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ku N1 2 w Chatham Historic Dockyard.
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DRODZY CZYTELNICY

Mija juz prawie rok od czasu wprowadzenie nowej formuly naszego czasopisma. Sadzg, Ze nade-
szla wlasciwa pora aby jg podsumowac.

Ogromna wigkszos¢ z Was przyjela zmiang szaty graficznej ,,Okretow Wojennych” wrecz z entu-
zjazmem. Dzigki niej nasz magazyn stal si¢ bardziej czytelny a prezentowane fotografie ostre i wy-
razne. Pragniecie aby raczej juz nic wigeej nie zmieniac w jego ukladzie, gdyz uznajecie go za opty-
malny. No coz, Wasze Zyczenie jest dla nas rozkazem chociaz nie wykluczamy drobnych, wrecz ko-
smetycznych, poprawek. W tym miejsce pragniemy serdecznie podzigkowac Wiszystkich za przesta-
ne listy, telefony, e-maile z uwagami oraz sugestiami. Niestety z przyczyn czasowych nie bylismy
w stanie na wszystkie odpowiedziec.

Poswigcilismy rowniez miniony okres na pozyskanie nowych, glownie zagranicznych, wspotpra-
cownikow. Ich dorobek bedziecie mogli juz ujrzec¢ w nastgpnych numerach ,OW?”. W zdecydowanej
wigkszosci bedg to materialy pionierskie, gdyz nie byly one dogl¢bniej poruszane, lub wogole prze-
milczane w Swiatowej literaturze wojenno-morskiej. Bedziemy rowniez starali si¢ podniesc jakosc
prezentowanych fotografii jak i planow okretow. W sporadycznych wypadkach plany te bedziemy
publikowac na specjalnej rozktadowce.

Oczywiscie bedq rowniez kontynuowane nasze pozostale serie wydawnicze. Jednak szczegilng
uwage poswigcimy seriom ,,Okrety Swiata” i ,,Bitwy morskie”. W tym przypadku dolozymy wszel-
kich starai aby rowniez i one prezentowaly najwyzszy swiatowy poziom edytorski. W doborze te-

matyki pilnie wystuchiwalismy Waszych propozycji.

Zyczymy wszystkim Czytelnikom oraz ich Rodzinom mitych i radosnych Swigt Bozego Narodze-
nia oraz pomysinosci w nadchodzqcym Nowym Roku.

REDAKCJA

CENNIK REKLAM
Strony czarno-biale — moduly Poszukuje rocznikéw ,,Morza”
1/8 strony — 75 zt UWAGA: Do podanych cen nalezy do- i ,,Wybrzejia’i zlat §ie(.iemdziesiatych
1/4 strony — 150 zt liczy¢ 22% podatku VAT. Ceny dotycza 1 osiemdziesigtych
1/2 strony — 300 zt reklam dostarczonych na noSnikach
1 strona — 600 zt elektronicznych, w przypadku skfadu Marcin Kuzbik
Strony II i II oktadki — 1800 zt przez Redakcje nalezy doliczyé 10% ul. Sienkiewicza 24
Strona IV oktadki — 2400 zt do ceny netto. 63-600 Kepno
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Stowo o dziejach Northland

W znakomitym artykule , Tajemnice
Grenlandii” Pan Maciej S. Sobaniski kilku-
krotnie wspominal kuter amerykanskiego
Coast Guard Northland, ktéry odegrat
chwalebna role w likwidacji niemieckich
posterunkéw rozpoznania meteorologicz-
nego. Zakoficzenie wojny nie zakoficzyto
jednak dziejow tego okretu, ktdre dopiero
po wygasnieciu konfliktu Swiatowego staly
sie zaiste niezwykte.

Po wycofaniu ze stuzby w Coast Guard
jednostke nabyta Agencja Zydowska, ktora
na przetrzebionym stratami wojennymi
rynku uzywanego tonazy poszukiwala
wszystkich statkéw zdolnych do przedarcia
si¢ przez brytyjska blokade i przewiezienia
do Palestyny imigrantow zydowskich. Sta-
tek po doraznej adaptacji do transportu du-
zej liczby ludzi przemianowany wiec zostat
na Medina Irvit i 2 664 imigrantami ruszyl
ku Palestynie. W trakcie przejécia morzem
zostal on jednak zajety przez okrety brytyj-
skie.

Po proklamowaniu powstania Izraela
Brytyjczycy zwrocili wtadzom nowego paf-
stwa wszystkie zajete jednostki ptywajace.
Medina Irvit zostal wdOwczas wcielony
pod nazwg Moaz lub Matzepen do organi-
zowanej wlasnie marynarki wojennej. Ze

wzgledu na rozpaczliwy deficyt uzbrojenia
otrzymat on... 60 mm armate gorska na po-
lowej lawecie.

Do pierwszego boju morskiego miedzy
okretami egipskimi a izraelskimi doszio 4
czerwca 1948 roku na podejsciach do Tel-
-Avivu. Stoczyt go wspomniany Maoz oraz
cztery tralowce egipskie. Jednostka izrael-
ska dysponujac improwizowanym uzbroje-
niem nie byla w stanie skuteczne razi¢ prze-
ciwnika, ktory manewrujac unikat zmniej-
szenia dystansu. Egipscy artylerzysSci uzy-
skali kilka bezposrednich trafieni lecz
z uwagi na silng konstrukcje (wzmocnienia
lodowe) nie spowodowaly one powazniej-
szych uszkodzen. Patowa sytuacje rozstrzy-
gneto izraelskie lotnictwo. Tizy sportowe
samoloty zaatakowaly egipskie okrety im-
prowizowanymi bombami wykonanymi
z butli gazowych. Nie uzyskano co prawda
trafien lecz zespdt egipski rozpoczal od-
wrot. Podkresli¢ nalezy, ze wedtug dostep-
nych informacji flota egipska nie prowadzi-
fa juz wigcej dzialan przeciwko wybrzezu
przeciwnika i sporadycznie jedynie wycho-
dzita poza rubiez Gazy. Podczas calej wojny
Egipcjanom nie udalo si¢ zatopi¢ Zadnego
okretu izraelskiego ani zdoby¢ zadnego
z licznych transportowcdw z ludZzmi, mate-
rialem wojennym, paliwem. Utrzymanie
nieprzerwanej komunikacji morskiej, jedy-

Izraelski Maoz (eks-Northland) w Hajfie w 1949 roku.

nej drogi o duzej przepustowosci, ktorg
mozna bylto dostarcza¢ brof, miato zasad-
nicze znaczenia dla przetrwania Izraela.

Okret uzywany byt jako jednostka szkol-
na do potowy lat pigédziesiatych. Szczego-
fowe dane dotyczace koncowej fazy jego
stuzby nie s3 znane.

Na marginesie stwierdzi¢ trzeba, ze okre-
Slenie ,.kuter” (cutter) stosowane w stosun-
ku do jednostki wynika z oryginalnej no-
menklatury amerykanskiej, ktéra mianem
tym okreSla jednostki Coast Guardu, w od-
roznieniu od jednostek marynarki czyli
okretow (ship). Nazywanie Northland
okretem jest wigc z formalno prawnego
punktu widzenia niepoprawne, gdyz miano
to przystuguje tylko niektérym jednostkom
marynarki (..nalezacym do sit zbrojnych
panstwa, posiadajacym zewngtrzne oznaki
tej przynaleznosci, dowodzonym przez ofi-
cera, ktérego nazwisko znajduje si¢ na li-
stach starszenstwa, ktorych zatoga podlega
dyscyplinie i regulaminom wojskowym...).
Na nieszczg$cie w polskiej terminologii na-
utycznej nie ma jednowyrazowego terminu,
ktéorym okre§la¢ mozna jednostki stuzb
panstwowych nie bedacych czgscia flot wo-
jennych. Stosuje si¢ wiec definiowanie opi-
sowe — ,,jednostka w stuzbie pafistwowe;”.

Kirzysztof Kubiak, Gdynia

fot. ,Sea Classic”
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Modernizacja korwety Salah
Rais

Pojawily si¢ blizsze informacje
odno$nie modernizacji korwety
rakictowej Salah Rais (802).
Wraz z pozostalym dwoma jed-
nostkami bliZniaczymi nalezy ona
do radzieckiego typu Nanuchka-
-IT (proj. 1234E) i zbudowana
zostata w latach 1981-1982. Nale-
zy do udanego typu, budowanego
réwniez dla Libii i Indii. Obecnag
modernizacj¢ systemow uzbroje-
nia oraz elektroniki wykonano w
Kronsztadzie w Rosji. Zakres
prac byt, jak na tak mata jednost-
ke, imponujacy. Pierwsza, rzuca-
jaca sie¢ w oczy modyfikacja, byta
zamiana przestarzalych pociskow
przeciwokretowych P-20 (SS-N-
-2C "Styx") na nowoczesne Kh-25
"Uran" (SS-N-25 "Switchblade").
Wozrosta réwniez ogromnie sita
ognia, gdyz w miejsce czterech
rakiet P-20 zanontowano cztery
4-pociskowe kontenery dla Kh-
-25. Rowniez na skraju nadbu-
dowki rufowej zabudowano 6-lu-
fowe dziatko AK-306 kal. 30 mm.
Wraz z wymiang rakiet dokonano
réwniez instalacji nowego, trojw-
spolrzedowego z siatka fazowa-
na, radaru dozoru powietrznego
i morskiego "Garpun-E" ("Plank
Shave"). Przesunigto réwniez ku
nadbudéwce stanowisko radaru
MR-104 "Rys" ("Drun Tilt") na-
prowadzania artylerii kal. 57 i 30
mm, ktory zastapit starszy model
MR-103 "Bars" ("Muff Cob").

Z innych prac nalezy wymienic
przeglad generalny systemu prze-
ciwlotniczego "Osa-M" (SA-N-4
"Gecko") oraz sitowni, jak i po-
szycia kadluba.

Pozostate dane taktyczno-tech-
niczne korwety sa nastepujace:
wypornos¢ standardowa 560 t,
pelna 675 t. Dtugos¢ maksymalna
kadtuba wynosi 59,30 m, szero-
kos¢ 12,60 m a znurzenie 2,40 m.
Naped sktada si¢ z 3 silnikow wy-
sokopreznych typu M-517 o tacz-
nej mocy 23 810 kW (30 000

Argentyniski niszczyciel rakietowy Hercules (D 1) po zabudowaniu nowego hangaru.
fot. “Combat Fleets of the World 2002-2003"

KM), co pozwala na osiagnigcie
predkosci maksymalnej 30 we-
zlow. Zasigg wynosi odpowiednio
900 Mm przy 12 w i 2 500 Mm
przy 12 w. Zatoga korwety sktada
sie z 10 oficer6w oraz 50 podofi-
ceréw i marynarzy.

Przebudowa niszczyciela
Hercules

Niszczyciel rakietowy Hercules
((D 1) nalezacy do brytyjskiego
typu Sheffield poddany zostal
przebudowie. Dokonano jej w
chilijskiej stoczni ASMAR w Tal-
cahuano. Przebudowa objefa
przede wszystkim zabudowe no-
wego, obejmujacego szerokosé
kadiuba, hangaru Smiglowcowe-
go mogacego w chwili obecnej
pomiesci¢ ciezka maszyne typu
SH-3 “Sea King”. Zdemontowa-
no rowniez cztery pociski prze-
ciwokretowe MM 38 “Exocet”,
chociaz pozostawiono podstawy
ich wyrzutni oraz rufowy radar
naprowadzania rakiet przeciwlot-
niczych “Sea Dart”. Okret nazy-
wany obecnie “nuevo Hercules”
pelni funkcje szybkiego transpor-
towca wojska (Transporto Rapi-
do Multiproposito), ktéra wydaje
si¢ co najmniej dziwaczna. Jedy-
nym wytlumaczeniem tego faktu
jest zapowiedz 2 fazy moderniza-
cji w trakcie ktorej system “Sea

Algierska korweta rakietowa Salah Rais (802) po modernizacji.

fot. L.V. Pappens via Bernard Prezelin

Dart” ma by¢ unowocze$niony i
doprowadzony do pelnej zdolno-
Sci bojowej. Powodem tego jest
fakt posiadania duzego zapasu
tych pociskow, zakupionych w
Wielkiej Brytanii przed wojna
falklandzka, kiedy oba kraje jesz-
cze wspOlpracowaly ze sobg w
dziedzinie wojskowej. Warto do-
da¢, ze blizniaczy Santisima Tri-
nidad (D 2) znajduje si¢ w rezer-
wie. Nie wyklucza si¢ jednak jego
modernizacji i reaktywacji do ak-
tywnej stuzby. Spowodowane to
jest faktem, ze marynarka argen-
tyfiska nie posiada w chwili obec-
nej okretdw wyposazonych w ra-
kiety przeciwlotnicze Sredniego
zasiegu mogacych zapewnic osto-
ne zespotom floty przed atakami
sif lotniczych potencjalnego nie-
przyjaciela.

Pozostale parametry niszczycieli
s3 nastepujace: wyporno$¢ stan-
dardowa 3 150 t, petna 4 100 t,
dlugos¢ 125,00 m, szeroko$¢
14,34 m i zanurzenie 4,20 m (ka-
diub). Naped w systemie CO-
GOG skifada si¢ z dwoch turbin
gazowych Rolls-Royce Olypmus
TM-3B o mocy po 20 000 kW (27
200 KM) kazda, a stuzacych do
osiggania predkoSci maksymal-
nej oraz dwoch turbin gazowych
Rolls-Royce Tyne RM-1A po
3 000 kW (4 100 KM) kazda dla
predkosci ekonomicznej. Pred-
kos$¢ maksymalna wynosi 28 we-
zlow a ekonomiczna 18 weziow.
Zatoga liczy 270 ludzi.

Rakiety dla Rauma 2000

Po dtugiej i zmudnej procedurze
przetargowej wybrano rakiety
przeciwlotnicze dla kutréw rakie-
towych typu Rauma 2000 z kt6-
rych pierwszy Hamina (74), prze-
szedl juz wszechstronne testy i
proby, kolejny znajduje si¢ w bu-
dowie. Wybdr padt na pofudnio-
woafrykanskie rakiety “Umkhon-
to”. Rakiety te, bedace udosko-
nalona wersja francuskich “Cro-

tale”, posiadaja mas¢ catkowita
125 kg (gtowica 20 kg, dlugosé
3,30 m, Srednicg 18 cm, rozpie-
to$¢ statecznikdw 40 cm. Zasieg
ognia waha si¢ od 800 m do
12 000 M, predkosc 3,5 Macha.
Poczatkowo wydawalo si¢, ze zo-
stang zakupione kolejne zestawy
francuskich rakiet “Mistral” o za-
siegu 6 000 m, ktore dotychczas
uzywane s3 w marynarce finskie;.

Nowe fregaty

Planowana jest budowa nowych
fregat dla zastapienia starszych
jednostek typu Georges Leygues
i Tourville. Wedlug obecnych za-
fozen 9 jednostek mialoby po-
wsta¢ w wersji uderzeniowej na
cele ladowe FAVT (Fregate
d*Action Vers la Terre) oraz 8
jednostek w wersji ZOP okresla-
nej DASM (Fregate d"Action
Anti-Sous-Marin). Na razie brak
blizszych danych taktyczno-tech-
nicznych nowych jednostek. Wy-
porno$¢ fregat ma oscylowaé w
granicach 4 500 t, uzbrojenie w
rakiety przeciwlotnicze “Aster-
-15” oraz armaty kal. 100 i 155
mm (w zaleznoSci od wersji). Na
pokiadzie maja bazowaé dwa
cigzkie Smiglowce NH-90. Dzigki
szeroko posunietej automatyzacji
zaloga ma liczy¢ tylko 100 ludzi.

Nowy patrolowiec

Dzigki pomocy finansowej rzadu
norweskiego udato si¢ sfinalizo-
waé budowe nowego patrolowca
strefy ekonomicznej. Budowany
on jest w stoczni Moen Slip A/S w
Kolvereid. Dzieki tej filantropii
stocznia zapewni miejsca pracy,
natomiast cz¢$¢ wydatkow zwroci
si¢ w formie podatkow.

Nowy patrolowiec bedzie bardzo
podobny w swojej formie do nor-
weskiego patrolowca Alesund
(W 312) pelniacego stuzbe w Ky-
stvakt (Straz Przybrzezna). Nie
jest wykluczone, ze jest to jego
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nieznaczna modyfikacja. Wypor-
no$¢ namibijskiego patrolowca
ma wynosi¢ okoto 1 500 t, dtu-
gos¢ kadtuba 57,60 m, a szero-
kos¢ 12,50 m. Naped zlozony z
dwoch silnikéw wysokopreznych
zapewni predko$¢ maksymalng
rzedu 17 weztéw. Uzbrojenie jest
raczej symboliczne i obejmuje tyl-
ko jeden wkm kal. 12,7 mm, co
nie wyklucza jednak pdzniejszego
dozbrojenia okretu. Wyposaze-
nie specjalne uzupelniaja dwie
szybkie potsztywne todzie inspek-
cyjne oraz ladowisko dla S$mi-
glowca na pokladzie rufowym.
Pozar tralowca Orkla

W dniu 19 listopada b.r sptonat
tratowiec Orkla (M 353) nalezacy
do typu Alta. Przyczyn wydarze-
nia nie podano, niektdre zrodia
poinformowaly, ze wypalony
wrak jednostki zatonal.

stosowano 2 silniki wysokoprez-
ne Cummins KTA19-M3 o facz-
nej mocy 941 kW (1 280 KM),
ktére pozwalaja na osiagnigcie
predkosci 10,5 wezta. Zaloga li-
czaca 5 ludzi uzbrojona jest w ka-
rabinki M-16 kal. 5,66 mm.

Zakup w Izraelu

Zakupiono za kwot¢ 60,6 min.
USD 2 izraelskie okrety pod-
wodne typu Gal, ktdre zostaly
wezeSniej wycofane ze stuzby.
Warto przypomniec, ze okrety te
wezesniej oferowane byly row-
niez naszej MW. Na razie nie wia-
domo o ktore jednostki z 3 okre-
towej serii chodzi, jednak we-
dlug. zapewniefn strony izrael-
skiej okrety znajduja sie¢ w bardzo
dobrym stanie technicznym.

W ten sposéb marynarka taj-

Nowy namibijski okret ochrony rybotéwstwa. rys. Arthur D. Baker llI

Ta nowatorska w formie boczno-
Sciana jednostka weszta do stuzby
w 1997 roku. Zdarzenie to jesz-
cze raz przypomnialo, ze naj-
wickszym wrogiem okretow jest
pozar.

Nowe holowniki Armii

Malo kto wie, ze rowniez amery-
kafiska Armia (U.S. Army) po-
siada wtasng flotg. Dziala ona w
ramach Korpusu Transportowe-
go (Transportation Corps) oraz
Korpusu Inzynieryjnego (Corps
of Engineers). Ich zadaniem jest
dostawa wszelkiego rodzaju bro-
ni i zaoparzenia w formie konte-
neréw, cystern oraz palet do baz
na calym terytorium USA. W
tym celu dla obstugi barek z za-
opatrzeniem w portach, wodach
srodladowych i przybrzeznych
stocznia Conrad Industries
Orange SB buduje seri¢ 14 ho-
lownikéw-pchaczy typu ST-900.
Jednostki otrzymaly sygnatury od
ST-901 do ST-914 oraz nazwy
wlasne.

Dane taktyczno-techniczne tych
interesujacych jednostek sa na-
stepujace: wyporno$¢ standardo-
wa 109 ton, diugo$¢ kadluba
18,19 m, szerokos¢ 6,90 m a za-
nurzenie 2,03 m. Jako naped za-

landzka wlaczyta si¢ w podwod-
ny wyscig zbrojenn w Azji Potu-
dniowo-Wschodniej zainicjowa-
ny przez Singapur. Warto przypo-
mnieé, ze pierwszymi, i jedynymi
do czasu zakupu w Izraelu, okre-
tami podwodnymi w Tajlandii by-
1y 4 mate jednostki typu Sinsamu-
dar o wypornosci 370/430 ton
zbudowane w Japonii w latach
1935-1937. Znajdowaly si¢ one w
stuzbie do potowy lat piecdziesia-
tych.

Niszczyciel na rafie

Niszczyciel rakietowy Nottin-
gham (D 91) nalezacy do znane-
go typu Sheffield (Typ 42B)
wszedl na raf¢ koralowa u

Wioski patrolowiec Sirio.

Holownik Armii amerykanskiej Dorchester Heights (ST-901).

wschodnich wybrzezy Australii.
Okret udato si¢ Sciagnaé z rafy a
nastepnie dokona¢ prowizorycz-
nej naprawy w porcie Newcastle.
Pdzniej planowano przerzucenie
okretu na poktadzie specjalnego
statku-doku do przwozu tadun-
kéw  wielkogabarytowych  do
Wielkiej Brytanii. Tam na miej-
scu miano zadecydowa¢ na pod-
stawie ogledzin uszkodzen o jego
dalszych losach. Nie wykluczone,
ze remont prawie 20-letniej jed-
nostki moze okazac¢ si¢ nieopta-
calny.

Nowe patrolowce

Na pierwsze p6irocze 2003 roku
planowane jest wcielenie do stuz-
by duzych patrolowcoéw (de facto
korwet) Sirio i Orione. Obie jed-
nostki buduje stocznia Fincantie-
ri w Riva Trigoso, a kazda bedzie
kosztowa¢ 70 mln. USD. Poczat-
kowo planowano budowe trzeciej
jednostki tego typu lecz jej budo-
we anulowano. Nowe patrolowce
sa nieznacznie zmodyfikowana
wersja rownocze$nie budowa-
nych 4 patrolowcéw typu Com-
mandante Cigala Fulgosi. Glow-
nym zadaniem Sirio i Orione ma
by¢ ochrona wiasnej strefy rybo-
fostwa oraz zwalczanie przemytu,
ktéry na ogromna skale kwitnie
na wodach okalajacych Potwysep
Apeninski. W zwiazki z tym
ostatnim zadaniem patrolowce

fot. Arthur D. Baker Il

zbudowane sa w technologgi
“stealth” dla zminimalizowania
wiasnego echa radarowego. War-
to pamietac, ze szybkie motorow-
ki uzywane przez przemytnikow
Wyposazone s3 W nowoczesne ra-
dary.

Przy wypornosci standardowej
1280 t i petnej 1580 t wymiary
kadtuba wynosza: 88,40 x 12,20 x
3,43 m. Jako naped zastosowano
2 silniki wysokoprezne Wartsild
NSD W12 V26XN o mocy facz-
nej mocy 8 520 kW (11 588 KM),
predkos¢ maksymalna wynosi na-
tomiast 22 wezly.

Uzbrojenie okretu skiada si¢ z
armaty OTOBreda Super Rapid
kal. 76 mm na dziobie oraz 2 po-
jedynczych dziatek Oerlikon-
-OTOBreda 1/87 kal. 25 mm,
ktére zamontowane zostang na
nokach pomostu bojowego. Ca-
fos¢ uzupemi teleskopowy han-
gar dla Smigtowca Augusta AB-
-212 wraz z ladowiskiem. Doda-
tkowym wyposazeniem patrolow-
cow beda 2 potsztywne fodzie in-
spekcyjne oraz 2 armatki wodne
do gaszenia pozaréw (przed po-
mostem i na dachu hangaru).
Zaloga ma liczy¢ 6-8 oficerow
oraz 48-60 podoficeréw i mary-
narzy (w zaleznosci od wykony-
wanego zadania).

rys. “Combat Fleets of the World 2002-2003"
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Zvonimir Freivogel

Torpedowiec 92 F zostal zbudowany w Kraljevicy wedtug planéw biura
konstrukcyjnego stoczni Danubis Fiume.

fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Stuttgart

Torpedowes typu 76 T, 82 F1 98 M
¢k Warynarki Wojennej Austio-Wegisr ¢z, |

Na cztery lata przed wybuchem I wojny Swiatowej cesarsko-krolewska marynarka wo-
jenna Austro-Wegier opracowala plany torpedowca nowego typu o napedzie turbino-
wym. Poszczegolne jednostki — budowe niektorych z nich ukonczono jeszcze
przed wybuchem wojny wzgl. juz w trakcie jej trwania — wziely udzial w wielu opera-
cjach przeprowadzonych przez lekkie sily nawodne, a po roku 1918 podzielono je mie-
dzy mniejsze, sprzymierzone z Ententa panstwa (tzw. mocarstwa sprzymierzone). Nie-
ktérym z oméwionych na lamach niniejszego artykutu torpedowcom dane bylo
pod banderami réznych panstw wzia¢ jeszcze udziat w dzialaniach II wojny Swiatowe;j.

Wschodnie wybrzeze Adriatyku dzigki
swojej naturalnej rzezbie terenu i wielu roz-
sianym wzdluz niego wyspom i wysepkom
bylo i jest akwenem niemalze stworzonym
do dziatalnosci lekkich sit morskich. Po-
przednikami wspotczesnych Scigaczy rakie-
towych byly kutry parowe uzbrojone w mi-
ny wytykowel. Torpedy automatyczne, tzn.
samodzielnie poruszajace si¢ pod woda,
ktdre zdazaly w kierunku atakowanej jed-
nostki skonstruowano dopiero pozZniej;
pierwsze przez brytyjskiego inzyniera Whi-
teheada, ktory w Fiume (dzisiejsza chor-
wacka Rijeka) posiadal wilasng fabryke.
Whitehead ulepszyl pomyst oficera cesar-
sko-krolewskiej marynarki wojennej, Jo-
hanna Blasiusa Luppisa (Ivan Blaz Vukic).
Austriacka (od 1867 austro-wegierska) ma-
rynarka zaczeta budowac wtasne uzbrojone
w torpedy jednostki poczawszy od roku
1867. Pierwszy torpedowiec (poczatkowo
uzbrojony w jedna torpede wytykowa,

a pdzniej w dwie samobiezne) zamdwiony
zostal w brytyjskiej stoczni Thornycroft
w roku 1874. Po nim oddano do stuzby na-
stepnych przedstawicieli tej nowej klasy
okretu wojennego, ktdre budowano w diu-
gich seriach wedtug brytyjskich i niemiec-
kich planéw konstrukcyjnych w stoczniach
brytyjskich, niemieckich i ojezystych. Ostat-
nimi jednostkami, ktére zbudowano we-
dlug zagranicznych plan6w, byly torpedow-
ce typu Kaiman. Prototyp pochodzit z bry-
tyjskiej stoczni Yarrow, natomiast jednostki
blizniacze zbudowano w latach 1905-1909
w TrieScie i Fiume. Wypieraly one po 200
ton, a ich uzbrojenie sktadato si¢ z trzech
pojedynczych wyrzutni torpedowych kali-
bru 450 mm i czterech dzialek kalibru
47 mm. Stojace maszyny tlokowe potrdjne-
g0 rozprezania gwarantowaly rozwinigcie
maksymalnej predkosci 27 weztéw. Flote
zasilily w sumie 24 torpedowce wspomnia-
nego typu, ktore poczatkowo nosily nazwy
roznych zwierzat i ptakéw. Z dniem 19 li-
stopada 1913 ich nazwy zastapiono nume-

rami od 50 do 73 z dodatkowa litera wska-
Zujaca na stoczni¢, w ktdrej dana jednostka
zostala zbudowana: E (Anglia; od niemiec-
kiego stowa England {50 E = eks-Ka-
iman}) T = Tiiest (51 T-63 T = od eks-
-Anaconda do Greif) oraz F = Fiume (64
F-73 F = od eks-Triton do Alk). W dniu 21
maja 1917 wspomniane litery usunigto,
wigc oznaczenie jednostek ograniczyly si¢
tylko do biezacych numerdw.

Planowanie nowych torpedowcéw

W czasie, kiedy do stuzby wchodzily jed-
nostki typu Kaiman, warto$¢ bojowa wielu
torpedowcow starszego typu c.k. floty ule-
gla drastycznemu zmniejszeniu. Z tego tez
powodu Sekcja Marynarki (Marine-Sek-
tion {MS}) przy Ministerstwie Wojny zleci-
fa Komitetowi Technicznemu Marynarki
(Marinetechnisches Komitee = MTK)
w Poli (dzisiejsza chorwacka Pula) przygo-
towanie propozycji odno$nie nowych typow
torpedowcow, ktdre mialyby zastapi¢ prze-
starzale jednostki. Komitet powotal komi-
sj¢, ktora w trakcie dwoch posiedzen (wzie-
li w nich takze udziat dowodey kilku torpe-
dowcow) opracowala wytyczne, wediug
ktérych zbudowane mialy by¢ dwa podsta-
wowe typy torpedowca; petnomorskiego
1 przybrzeznego.

Torpedowiec petnomorski miaf wypiera¢
od 500 do 550 ton i rozwija¢ maksymalna

1. Na koncu diugiego draga (wytyka) znajdowat si¢
fadunek wybuchowy, ktérym te male jednostki mialy
razi¢ pozbawiona pasa pancernego podwodna cze$¢
wrogiej jednostki.
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predkos¢ 30 weztdw (cztery wezly wiecej
niz dwczesne krazowniki). Jego zasieg miaf
wynosi¢ 480 mil morskich, a autonomicz-
nos¢ 16 godzin (forsowny marsz na pelnej
predkosci, bez potrzeby uzupetniania pali-
wa). Tak duzy zasieg pozwolitby im —
po wyjsciu z Boki Kotorskiej (Bocche di
Cattaro) doplyna¢ do Cie$niny Otranto,
gdzie z nastaniem dnia po zaatakowaniu
nieprzyjacielskich okretow — na powr6t
z maksymalng predkoscia do bazy. Naped
mialy stanowi¢ dwie turbiny parowe, kto-
rych moc przenoszona by byta na dwa waly
Srubowe. Kotly mialy by¢ opalane weglem
i olejem napedowym. Uzbrojenie torpedo-
we mialo by¢ podobne do zastosowanego
na typie Kaiman (trzy wyrzutnie torpedowe
kalibru 450 mm), natomiast artyleria miata
by¢ wzmocniona do liczby od czterech
do siedmiu armat kalibru 70 mm 2. Tym sa-
mym wspomniane torpedowce bylyby sil-
niejsze od rownolegle budowanych niszczy-
cielid typu Huszdr, ktore wypieraty 400 ton
i uzbrojone byly w dwie wyrzutnie torpedo-
we kalibru 450 mm i jedng armate kal.
70 mm oraz siedem kal. 47 mm4.

Propozycje dotyczace torpedowca przy-
brzeznego przewidywaly wyporno$¢ 275
ton, predko$¢ maksymalng 30 wezidw,
dziesigciogodzinng autonomiczno$¢ i nieco
stabsze uzbrojenie niz w przypadku torpe-
dowca petnomorskiego.

Komitet Techniczny Marynarki w Poli
zaproponowat Sekcji Marynarki w Wiedniu
zwigkszenie wypornosci niszczycieli przy-
sztych typow do 1 000 ton. Naped miat by¢
réwnie nowoczesny, tzn. silniki dieslowskie

lub kombinacja turbin parowych i silnikow
elektrycznych (jak na 6wezesnych okretach
liniowych U.S. Navy). Bardzo interesujacy
byl pomyst komandora podporucznika
(Korvettenkapitin) Edmunda Grassberge-
ra, ktory zaproponowal zbudowanie no-
wych jednostek o wielkoSci niszczyciela ty-
pu Huszar i uzbrojenie ich na wzor dwceze-
snych wloskich niszczycieli typu Carabinie-
re, tzn. w cztery armaty kal. 76 mm. Oprocz
tego wspomniany oficer zalecal przejscie
na opalanie kottéw wylacznie olejem nape-
dowym, co pozwolitoby zredukowac liczbe
personelu maszynowni i zadziata¢ zapobie-
gawczo chorobom, na ktére zapadata ob-
stuga, gtownie w wyniku stalego kontaktu
z pylem weglowym (chodzito przede
wszystkim o schorzenia oczu i skory).

W jaskrawej sprzecznosci z wysunigtymi
propozycjami, o ktérych mowa byta wyzej,
cesarsko-krolewska marynarka wojenna
wezwala w czerwcu stocznie Stabilimento
Tecnico Triestino (S.TT) w TiieScie oraz
Danubis & Co. w Fiume do przediozenia
projektu torpedowca o wypornosci 250 ton,
mogacego rozwing¢ maksymalng predkosci
28 weztow. Jednostki te klasyfikowano poz-
niej wprawdzie jako ,torpedowce pelno-
morskie” (Hochseetorpedoboote), lecz ich
wyporno$¢ byla mniejsza od propozycji
sformulowanej swego czasu w przypadku
torpedowca przybrzeznego, a na dodatek
rozwija¢ mialy o dwa wezly mnie;j.

S.T.T. dopiero po roku przedtozyla pro-
jekt wstepny torpedowca o wypornoSci 250

Do poprzednikéw torpedowcéw o wypornosci 250 ton zaliczaly si¢ jednostki typu Kaiman.
Widoczny na fotografii 71 F (eks-Molch), zbudowany w Fiume byl reprezentantem

wspomnianego wyzej typu.

fot. zbiory Lothar Baumgartner.

ton. Chodzilo w tym przypadku o nieznacz-
nie powigkszonego Kaimana, z nieco pod-
wyzszonym — W ksztalcie wielorybiego
grzbietu (Walriickenform) — pokladem
dziobowym, zbyt malym mostkiem i uzbro-
jeniem gléwnym rozmieszczonym wzdhuz
burt. Takze bunkry paliwowe mialy zbyt
mala pojemnos¢. Proponowany zasigg oka-
zal si¢ by¢ réwniez niewystarczajacy. Z tych
tez powodéw MTK odrzucit opisany pro-
jekt wstepny i S.T.T. zmuszona byta do do-
konania odpowiednich korekt: poktad
dziobowy wydluzono, bunkry paliwowe
i mostek powickszono, uzbrojenie ustawio-
no wzdtuz osi symetrii kadtuba. W dniu 16
stycznia 1912 w stoczni S.T'T. marynarka
zlozyta zamoOwienie na osiem jednostek.
Pierwotnie uzbrojenie mialo si¢ skfadac
z trzech armat kal. 70 mm L/30 i trzech wy-
rzutni torpedowych kal. 450 mm, a naped
z dwoch turbin parowych Parsonsa o mocy
5000 KM. W czasie budowy ich uzbrojenie
dopasowane zostato do jednostek tego sa-
mego typu, ktére budowano w Fiume, wigc
ostatecznie sktadato si¢ z dwoch armat kal.
70 mm i czterech wyrzutni torpedowych
kal. 450 mm (dwa dwururowe aparaty).
Pierwszy torpedowiec — 74 T — miat by¢
przekazany marynarce w dniu 1 sierpnia
1913, a ostatni 1 maja 1914. Poniewaz na-
ped turbinowy stanowil pewne novum dla
stoczni, nie ustrzezono si¢ podczas produk-
cji licznych awarii, co bylo powodem, ze ter-
min ich dostarczenia znacznie si¢ wydiuzyt.
Marynarka przejeta 74 T dopiero 24 czerw-
ca 1914, a nastgpne siedem torpedowcow
podniosto bander¢ wojenng do kofica roku.

Fiumenska stocznia ,,Danubis” (p6Zniej-
sza ,,Ganz-Danubis”, a obecna chorwacka
,»3 Maj”) zalozona zostala dopiero w roku
1905 (na terenach po zbankrutowane;j filii
stoczni ,,Howaldt” w Kilonii) przez Stocz-
ni¢ Budapesztefiska (Budapester Werft)
i Fabryke Budowy Maszyn (Maschinenbau-
fabrik) Danubis-Schénichen-Hartmann.
Dzigki inicjatywie wegierskiego minister-
stwa ds. handlu nowa stocznia otrzymata
nieodplatnie teren w Bergudi (dzisiejsze
Brgudi) w Fiume. Tam tez zbudowano
i ukoficzono pierwsze okrety, tzn. torpe-
dowce typu Kaiman i niszczyciele typu
Huszdr. W stoczni ,,Danubis” znalazlo pra-
c¢ wielu ludzi, ktorzy jg utracili po pozarze,
ktéra zniszczyta konkurencyjna stoczni¢
,,JLazarusa” w Fiume5. Nowa stocznia ,,Da-
nubis” przejeta rdwniez stary arsenal mor-

2. Wspominane armaty mialy w zasadzie kaliber 66
mm, lecz w ck. marynarce klasyfikowane byly jako
kaliber 70 mm (7 cm).

3. W marynarce austro-wegierskiej klasyfikowane
jako ,, Torpedofahrzeug”

4. Pozniej ich uzbrojenie sktadalo si¢ z: 1 x 70 mm
L/4515 x 70 mm L/30.
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Pierwsza jednostka nowego typu byt 74 T.

ski cesarza Karola VI w Porto Re (dzisiej-
sza chorwacka Kraljevica).

Wspomniana wegierska stocznia ,,Danu-
bis” miata zbudowac wedtug swoich planéw
tylko cztery torpedowce o wypornosci 250
ton, lecz dzigki parytetom zawartym z au-
striacka czg$cia monarchii, udzielono jej
nastgpnych zlecen. Wiedenski MTK zaza-
dat w dniu 29 pazdziernika 1912 wprowa-
dzenia kilku korekt w planach konstrukcyj-
nych (podobnie rzecz si¢ miaa z jednostka-
mi budowanymi przez S.TT., w przypadku
ktdrych zmieniono majacy ksztatt wielory-
biego grzbietu poktadu dziobowego). Fiu-
menskie jednostki mialy by¢ wyposazone
w turbiny parowe AEG-Curtis i mie¢ dwa
kominy zamiast jednego, ktéry wyrdzniat
z kolei torpedowce triestefiskie. Wspo-
mniane jednostki roznity sie od siebie row-
niez ceng. Podczas gdy stocznia ,,Danubis”

Torpedowiec 75 T, przedstawiciel typu 74 T.

fot. zbiory Lothar Baumgartner

ustalifa cen¢ jednostkowa na 850 tysigcy
koro — jeden zbudowany przez S.T.T tor-
pedowiec miat kosztowac tylko 766 tysigcy
koron — co tez byto powodem zerwania
przez Marynarke rozméw ze stocznig ,,Da-
nubis”. Wkrotce w roli mediatora wystapifo
ponownie wegierskie ministerstwo handlu
i ceng za jeden torpedowiec ustalono osta-
tecznie na 800 tysiecy koron. MTK po zaak-
ceptowaniu nowej ceny — stocznia zobo-
wigzala si¢ do dodatkowego wzmocnienia
konstrukcji kadluba — zfozyto w tym sa-
mym czasie zamoéwienie na 16 jednostek
przysztego typu 82 F. Stocznia ,,Danubis”
zamierzala nastgpnie wynegocjowac dodat-
kowa ceng za ustawienie na jednostkach
dziat artylerii gtéwnej (210 koron za jedna
armatg, tzn. w sumie 6 720 koron), czemu
Marynarka si¢ zdecydowanie sprzeciwila,
gdyz stocznia S.TT. za t¢ samg ustuge nie

zazadala zadnej dodatkowej sumy. Stepki
siedmiu torpedowcdw potozono w Bergudi,
dziewieciu kolejnych w Porto R¢ i wszystkie
po ukonczeniu budowy oddano do stuzby
w latach 1915-1916. Niektore z nich
po zwodowaniu przeholowano do Porto Re
lub Novigradu, gdzie umieszczono je w do-
ku. Nastepnie powrdcily do Fiume, gdzie
z kolei ukonczono ich budowe. Poczatkowo
zaden z wymienionych torpedowcdéw nie
uzyskal planowanej maksymalnej predko-
Sci 28 weztéw. Dopiero po wymianie $rub
okretowych na typ Zeisa, ktore wykonane
zostaly z brazu w arsenale morskim w Poli,
predko$¢ maksymalna jednostek wzrosta
do 28 weziow.

Zgodnie z udzielonymi zleceniami,
0 czym mowa byla juz wyzej, stocznia ,,Da-
nubis” miata zbudowa¢ tylko cztery torpe-
dowce o wypornoSci 250 ton (82 F-85 F),
natomiast pozostale 15 (o numeracji od 86
do 100) mial wedlug zmodyfikowanego
przez MTK projektu zbudowaé arsenat
morski w Poli. Trzeci typ torpedowca cha-
rakteryzowa¢ mialy bardziej rozchylone
wregi czgsei dziobowej i ciggly poktad dzio-
bowy siggajacy mostka, co stanowilo przeci-
wiefistwo do budowanych w Triescie i Fiu-
me jednostek tej klasy, ktore z kolei wyrdz-
nialy si¢ krotkim pokfadem dziobowym,
oddzielonym od mostka uskokiem, tzw.
»studnig”, gdzie znajdowat si¢ dziobowy,
dwururowy aparat torpedowy. Torpedowce
nowszego typu miaty mie¢ dwa kominy, po-
dobnie zreszta, jak jednostki zbudowane

5. Bez komentarza pozostaje fakt, Ze wymieniona
stocznia kompletnie spfongta w dniu 23 sierpnia 1905,
tzn. dokltadnie tego samego dnia, kiedy marynarka
wojenna zawarla pierwszy kontrakt ze stocznig
,Danubis”.

fot. zbiory Lothar Baumgartner
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w Fiume i Porto Re. Po zaméwieniu 16 jed-
nostek w stoczni ,,Danubis”, zlecenia
na ostatnie trzy torpedowce zfozono w dniu
5 lipca 1913 stoczni ,,Cantiere Navale Trie-
stino (C.N.T.) w Monfalcone, dla ktorych
przewidziano oznaczenia od 98 M do 100
M i mialy one by¢ przekazane marynarce
wojennej w dniach 1 maja, 1 czerwca i 1 lip-
ca 1915. Poniewaz w miedzyczasie wybu-
chta wojna, a na krétko przedtem doszto
do strajku stoczniowcdw, wspomnianych
termindéw nie mozna byto dotrzymaé. Tor-
pedowiec 98 M przekazano marynarce 19
sierpnia, 99 M'w dniu 29 paZzdziernika 1915,
a 100 M zasilit flotg 15 marca 1916.

Wyglad torpedowcow

Jednostki typu 74 T'i 82 F mialy prosta
dziobnice, podwyzszony poktad dziobowy,
prosty kil i zaokraglona rufe ze sterem pdt-
zréwnowazonym. Kadiub torpedowcow ty-
pu 74 T byl diugi na 57,84 m, szeroki
na 5,75 m, a jego zanurzenie konstrukcyjne
wynosifo 1,54 m. Wyporno$¢ konstrukcyjna
wspomnianego typu to 262 ton, a pelna
267,3 t. Kadiuby jednostek typu 82 F cha-
rakteryzowaly si¢ nastgpujacymi wymiara-
mi: 58,76 m x 5,84 m x 1,50 m, wypierajac
243,9 t/267 t. Na wszystkich torpedowcach
zastosowany zostal poprzeczny uktad wia-
zan, a 13 grodzi dzielito kadtub na 14 wo-
doszczelnych przedziatéw. Za dziobowa
grodzia zderzeniowa i komorg tancuchowa
znajdowaly si¢ dwa duze pomieszczenia dla
zalogi, a za nimi dziobowa i rufowa kottow-
nia, przednia i tylna maszynownia, rufowe
pomieszczenia dla podoficeréw, oficerow
i dowddcy. Na samej rufie znajdowato si¢
pomieszczenie maszynki sterowe;.

Torpedowiec 98 M byt pierwsza jednostka typu liczacego trzy okrety, ktére zbudowata

stocznia w Monfalcone.

Wregi dziobowe mialy ksztalt rozchylo-
ny, co mialo stuzy¢ poprawieniu stopnia
dzielnoSci morskiej i zapobiec zalewaniu
poktadu dziobowego przez wodg zaburto-
wa (w odroznieniu od torpedowcéw star-
szych typow, ze swoimi charakterystyczny-
mi poktadami dziobowymi w ksztalcie
,wielorybiego grzbietu”). Na pokladzie
dziobowym ustawiona byta armata kalibru
70 mm, a za nig znajdowat si¢ krdtki maszt
sygnatowy, ktory na czas pobytu jednostki
W morzu przenoszono i mocowano do fron-
towej czg§¢ pomostu nawigacyjnego.
Przed nim, na wysokoSci pokfadu gléwnego
znajdowata si¢ przednia, podwdjna wyrzut-
nia torpedowa. Otwarty pomost nawigacyj-
ny ustawiono powyzej matych rozmiaréw

fot. zbiory Karl Schrott

dziobowej pokiadoéwki (tutaj znajdowata
si¢ radiostacja), ktoéra wchodzita w sktad
kompleksu nadbuddéwek, zamykajacych
od goéry pomieszczenia kotfowni i maszy-
nowni. Na torpedowcach typu 74 T ponizej
pomostu dowodzenia znajdowat si¢ duzy
nawiewnik, ktory zasysal powietrze do po-
mieszczenia przedniej kotfowni. Za pomo-
stem znajdowala si¢ kuchnia okretowa
(kambuz), a w dalszej kolejnoSci pojedyn-
czy komin i nawiewnik pomieszczenia tyl-
nej kottowni. Jednostki typu 82 F charakte-
ryzowaly si¢ natomiast dwoma nawiewni-
kami, ustawionymi pojedynczo po obu bo-
kach pomostu dowodzenia, a za nim usta-
wiono dwa kominy (przedni szeroki, tylni
wezszy) oraz tylni nawiewnik. Za nim znaj-

Kotly wypierajacych 250 ton torpedowcéw mogly by¢ opalane zar6wno weglem jak i olejem napedowym. Na fotografii 93 F.

fot. zbiory Lothar Baumgartner
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dowat si¢ maszt gtowny z dzwigiem pokta-
dowym. Na torpedowcach typu 74 T szalu-
pa ustawiona byla przed, a na jednostkach
typu 82 Fza wspomnianym wyzej masztem.
W dalszej kolejnosci znajdowal si¢ rufowy
aparat torpedowy (na wysokosci pokiadu
gtownego). Torpedowce typu 74 T mialy
takze dodatkowy krotszy maszt na rufie,
a na jednostkach obu typdéw na pokladzie
rufowym ustawione bylo drugie dzialo kali-
bru 70 mm.

Torpedowce typu 98 M ze swoimi
60,36 m byly natomiast nieco diuzsze. Sze-
roko$¢ wynosita 5,60 m, a zanurzenie
1,54 m. Ich kadtuby wypieraly 250 ton (wy-
porno$¢ konstrukcyjna), a maksymalnie
265 ton. Jak juz wspomniano, wregi dziobo-
we byly bardziej rozchylone na zewnatrz.
Przednia armata i aparat torpedowy usta-
wione byly na tej samej wysokosci, tzn.
na ciaglym pokladzie dziobowym. Ponizej
otwartego mostka znajdowaly si¢ dwa
mniejsze nawiewniki. Za nim nastgpowaly
dwa kominy, mafa kuchnia okretowa i rufo-
wy nawiewnik. Miedzy kominami znajdo-
wala si¢ mata toaleta, podobnie zreszta jak
na torpedowcach typu 82 F, natomiast
na jednostkach typu 76 F toaleta umiejsco-
wiona byfa miedzy rufowym nawiewnikiem
a szalupa. Na torpedowcach typu 98 M fok-
maszt ustawiony zostal powyzej mostka,
a maszt gléwny z dwoma dzwigami do ob-
stugi fodzi znajdowat si¢ za kominami. Sza-
lupa ustawiona byta za masztem gtéwnym,
a krétki maszt sygnalowy miedzy podwojna
wyrzutnig torpedowg i rufowa armatg. Tor-
pedowce typu 98 M wyposazono w ster
zréwnowazony, ktdry znajdowat si¢ pod ru-
fa — znowu inaczej niz jednostki zbudowa-
ne w Triescie wzgl. Fiume.

Wszystkie torpedowce mialy po dwie
kotwice dziobowe o masie 330 kg kazda,
jeden reflektor o Srednicy lustra 400 mm
powyzej mostka i semafor katowy do sy-
gnalizacji. Na ich poktadach znajdowata
si¢ jedna szalupa: byt to jol o dtugosci 4 m,
tego samego typu co na torpedowcach typu
Kaiman. Do roku 1915 opisywane torpe-
dowce pomalowane byly na kolor czarny,

a nastepnie na matowo szary, lecz nie
na calej powierzchni, co mialo wzmodc
efekt kamuflazu.

Zalogi wszystkich torpedowcow wcho-
dzacych w skiad kazdego opisywanego typu
skladaly si¢ z trzech oficeréw oraz 38 pod-
oficeréw i marynarzy. Jak juz wspomniano
pomieszczenia mieszkalne zalogi mieScily
sie na dziobie, kwatery oficer6w i dowddcy
za tylnim pomieszczeniem turbin, a kajuty
podoficerskie na rufie tuz przed maszynka
sterowa.

Warto przyjrze¢ si¢ aprowizacji zalogi:
w roku 1910 na kazdego stuzacego na tor-
pedowcu czlonka zalogi przypadala racja
dzienna sktadajaca si¢ z 400 gramdw migsa
i 600 graméw chleba. Racja tygodniowa to
1 500 graméw ziemniakéw, 400 g ryzu
1350 g makaronu. Codziennie kazdy otrzy-
mywal kawe, herbat¢ i p6t litra wina.
W czasie wojny racje ulegaly cigglemu
zmniejszaniu: zalogi otrzymywaly juz tylko
300 g miesa i 520 g chleba, a zamiast wina
marynarzom wyplacany byt odpowiedni
ekwiwalent w gotowce. Dwa razy w tygo-
dniu zamiast cieplej kolacji serwowano tyl-
ko herbate i 150 g sera. W roku 1917 racja
dzienna chleba ulegta ponownie zmniejsze-

Dziobowa armata kalibru 70 mm Skoda na torpedowcu 74 T.

niu i wynosita tylko 500 g. Mniej tez byto ry-
zu i makaronu. Bardzo czgsto byly to jed-
nak wartoSci czysto teoretyczne, gdyz
na podstawie tabel kalorycznych zastepo-
wano jeden rodzaj zywnosci innym i tak np.
100 g migsa mozna bylo zastapi¢ 50 g stoni-
ny lub 150 g fasoli wzgl. stosowano inng
kombinacje. W roku 1918 racje tygodniowe
ponownie skrocono, ale oficerowie nadal
mogli sobie kupowaé wiecej zywnoSci,
a tym samym lepiej si¢ dozywia¢. Pomimo
wszystkich ,,réznic klasowych” napigcia
miedzy czlonkami zaldg i wynikajace z nich
tarcia nie przybraly na mniejszych jednost-
kach takiego rozmachu jak na duzych okre-
tach (na nich to wlasnie w lutym 1918 wy-
bucht bunt marynarzy).

Urzadzenia napedowe

Naped skiadat si¢ z dwoch turbin paro-
wych (kazda w osobnym pomieszczeniu),
ktdrych moc przenoszona byla na dwie $ru-
by okretowe. Prawoburtowy wat napedzata
turbina w przednim pomieszczeniu, a lewo-
burtowy przez turbing znajdujaca si¢ w tyl-
nim pomieszczeniu. Triestenskie torpedow-
ce mialy dwa zestawy turbin Parsonsa
o lacznej mocy 5 000 KM (3 676,5 kW)
i maksymalnej 57 00 KM (4 191,18 kW).
Fiumenskie jednostki napedzane byly

fot. zbiory Franz Selinger
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przez dwie turbiny AEG-Curtis o facznej
mocy 5 000-5 700 KM (4 411,77 kW). Tor-
pedowce zbudowane przez C.N.T. wyposa-
zono natomiast w dwie turbiny parowe typu
Melms-Pfeninger. Ich moc wynosita takze
od 5 000-6 000 KM. Wykonane z brazu §ru-
by mialy §rednice 1,20 m.

Pary dostarczaly dwa kotly wodnorurko-
we typu ,,Yarrow”, ktore znajdowaly si¢
w dwoch oddzielnych pomieszczeniach.
Przedni kociol opalany byl weglem, a tylni
olejem napgedowym. Torpedowce typu 74 T
zabieraly 18,2 t wegla i 24,3 t ropy, typu 82
F20,2 t wegla i 31 t oleju opatowego, a ty-
pu 98 M 175 t wegla i 24 t ropy. Wegiel
bunkrowano do zasobni znajdujacej si¢
po bokach rufowego pomieszczenia ko-
tfowni, a ropa znajdowala si¢ w dziobowej
czgsci torpedowca, pod pomieszczeniami
mieszkalnymi zafogi.

Jednostki typu 76 T rozwinely zaplano-
wang predko$¢ §rednig 28 w, a maksymalna
wyniosla 29,4 w. Z powodu probleméw
z turbinami 74 T odbyl swoj pierwszy prob-
ny rejs dopiero 17 listopada 1913. Zaplano-
wany na dzien 1 lutego 1914 termin przeka-
zania torpedowca marynarce musial zosta¢
przesuniety, gdyz podczas rejsu probnego
wystapily defekty w prawoburtowej turbi-
nie. Kiedy awari¢ usunigto, w dniu 7 lutego
postuszenstwa odmoéwila lewoburtowa
turbina. Torpedowiec musial powrdcié
do stoczni, gdzie wymieniono obie turbiny.
Nie inaczej rzecz si¢ miata w przypadku 75
T, na ktérym podczas rejsu probnego prze-
stala pracowa¢ lewoburtowa turbina, co tez
byto powodem — dotyczy to takze nastep-
nego torpedowca 76 T— wymiany maszyn.
Ck. marynarka ostro skrytykowata stocz-
ni¢, ktora nie dysponowala stanowiskiem
kontrolnym turbin, wigc sila rzeczy zmuszo-
na byta testowa¢ wyprodukowane turbiny
dopiero na okrecie. 74 T — po ponownie
odbytych 19 maja i 17 czerwca 1914 rejsach
prébnych — przekazano ostatecznie mary-
narce w dniu 24 czerwca 1914. Pozostale
jednostki blizniacze zasilily flot¢ do kofica
roku.

Fiumenskie torpedowce poczatkowo
osiggaly predkos¢ miedzy 26,45 i 26,15 w,
wigc musiano wymienié na nich Sruby nape-
dowe, co poskutkowato, gdyz z nowymi §ru-
bami ,,wyciagaly” od 28,2 do 28,6 wezta. 88
F podczas czterogodzinnego rejsu probne-
go rozwinal predkos¢ 29,86 w.

Torpedowce typu 98 M dzieki diuzszym
kadtubom i lepszym wiaSciwosciom hydro-
dynamicznym osiagnely wigksza predkosé;
$rednig 28 w i maksymalna 29,5 w.

Zasigg torpedowcow typu «I»> wynosit
1000 mil przy predkosci 16 w, typu «F»
1200 mil/16 w, a typu «M» 1 200 mil/15
w wzgl. 280 mil/26 w.

Wyrzutnia torpedowa kalibru 450 mm jako eksponat w Muzeum Techniki w Zagrzebiu.

Uzbrojenie

Wszystkie torpedowce uzbrojone byty
w dwie pojedyncze szybkostrzelne armaty
kalibru 70 mm L/30 produkcji Zaktadéow
dkoda w wersji do zwalczania nieprzyjaciel-
skich torpedowcéw (TA.G. = Torpedo-
abwehrgeschiitz) bez masek ochronnych.
Lufa mierzyta 1980 mm, masa armaty wraz
z laweta wynosita 788 kg, a pocisk opusz-
czal luf¢ z predkoscig poczatkowa 550 m/
sek. Armata mogla sie przemieszczac
w plaszczyZnie pionowej w przedziale
od +25° do -5°. Zasieg przy kacie podnie-
sienia +12° wynosit 5 000 m, a przy +25°
okofo 7 000 m. Masa ostrego pocisku to
5,78 kg, a na dzialo przypadalo 216 poci-
skow zapalajacych. W czasie wojny —
od roku 1917 — rufowa armata zastapiona
zostala wersja przeciwlotnicza Skody kal.
70 mm L/30 (B.A.G. = Ballonabwehr-
geschiitz) o masie 1 074 kg i maksymalnym
kacie podniesienia +90°. Uzbrojenie uzu-
pelniat jeden karabin przeciwlotniczy typu
Schwarzlose kalibru 8 mm typu 07 lub
07/12 posadowiony na lawecie przeciwlot-
niczej, ktéra mozna bylo zamontowal

Cwiczenia w strzelaniu torpedowym.

fot. Zvonimir Freivogel

na jednym z czterech przygotowanych sta-
nowisk.
Uzbrojenie torpedowe skfadato sig¢
z dwoch podwojnych wyrzutni torpedo-
wych kalibru 450 mm produkcji firmy
,» Whitehead” w Fiume (dzisiejsza chorwac-
ka , Torpeda”, Rijeka). Od roku 1907 wy-
rzutnie torpedowe na wszystkich c.k. torpe-
dowcach ogrzewane mogly by¢ para, co za-
pobiegato zamarzaniu glowic torpedowych.
Same torpedy nalezaly do typu Whitehead
kal. 450 mm L/5 o dtugosci 5,25 m i masie
744 kg, z czego 130 kg przypadalo na fadu-
nek wybuchowy znajdujacy si¢ w jej gtowi-
cy. Naped stanowit silnik ttokowy zasilany
sprezonym powietrzem o ciSnieniu 150
atm. (15,2 Mpa) polaczony watem z dwie-
ma Srubami przeciwbieznymi. Maksymalna
predkos¢ torpedy wynosita 40 w, a maksy-
malny zasigg to 1500 m. Po podgrzaniu po-
wietrza w zbiorniku za pomoca przyrzadoéw
grzejnych Armstronga zasieg tej groznej
broni wzrastat o 15%.
(ciag dalszy nastapi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Michat Jarczyk

fot. zbiory Lothar Baumgartner)
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Torpedowce typu 74T

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowany Oddany do stuzby
74T S.T.T. Triest 16.04.1913 28.08.1913 1.02./17.06.1914
75T S.T.T. Triest 28.05.1913 20.11.1913 11.07.1914
76T S.T.T. Triest 24.06.1913 15.12.1913 20.07.1914
77T S.T.T. Triest 24.08.1913 30.01.1914 11.08.1914
78T S.T.T. Triest 22.10.1913 04.03.1914 23.08.1914
79T S.T.T. Triest 01.12.1913 30.04.1914 01.10.1914
80T S.T.T. Triest 19.12.1913 03.08.1914 08.11.1914
81T S.T.T. Triest 06.02.1914 06.08.1914 02.12.1914

Torpedowce typu 82 F

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowany W stuzbie
82 F Danubis Porto Ré 30.10.1913 11.08.1914 (a) 30.08.1916
83 F Danubis Porto Re 17.11.1913 07.11.1914 21.07.1915
84 F Danubis Porto Ré 27.11.1913 21.11.1914 (b) 18.10.1915
85F Danubis Porto Ré 07.01.1914 05.12.1914 01.12.1915
86 F Danubis Porto Ré 26.01.1914 10.12.1914 (a) 10.05.1916
87 F Danubis Fiume 05.03.1914 20.03.1915 28.09.1915
88 F Danubis Fiume 07.03.1914 24.04.1915 05.11.1915
89 F Danubis Fiume 13.05.1914 12.05.1915 06.02.1916
90 F Danubis Fiume 09.09.1914 28.05.1915 (c) 24.06.1916
91 F Danubis Fiume 24111914 21.06.1915 (d) 28.06.1916
92 F Danubis Porto Ré 30.11.1914 29.09.1915 03.03.1916
93 F Danubis Fiume 09.01.1915 25.11.1915 04.04.1916
94 F Danubis Porto Ré 19.01.1915 08.03.1916 (e) 26.05.1916
95 F Danubis Porto Ré 09.02.1915 24.06.1916 (e) 19.09.1916
96 F Danubis Porto Ré 24.02.1915 08.07.1916 (e) 10.11.1916
97 F Danubis Fiume 05.03.1915 20.08.1916 09.12.1916

Uwagi: (a) po wodowaniu zadokowany w Poli, ukorczony w Fiume
(b) po wodowaniu zadokowany w Poli, ukoriczony w Porto Ré
(c) po wodowaniu zadokowany w Novigradzie, ukoriczony w Porto Ré
(d) po wodowaniu zadokowany w Novigradzie, ukoriczony w Fiume
(e) ukonczony w Fiume

Torpedowiec 700 M byl trzecia jednostka typu M. fot. zbiory Karl Schrott
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Torpedowce 78i 76 w Triescie na krotko przed zakonczeniem I wojny Swiatowej. fot. zbiory Siersdorfer

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowany W stuzbie

98 M C.N.T. Monfalcone 19.03.1914 18.11.1914 19.08.1915 (a)
99 M C.N.T. Monfalcone 22.03.1914 17.12.1914 29.10.1915 (a)
100 M C.N.T. Monfalcone 28.03.1914 15.01.1915 15.03.1916 (a)

Uwaga: (a) Data oddania do stuzby pokrywata sig z datg odbycia pierwszego rejsu prébnego

74T 82 F 98 M
Wypornos¢ konstrukcyjna 262 t 2439t 250 t
Wypornos¢ bojowa 267,31 267 t 265 t
Diugosc 57,84 m 58,76 m 60,36 m
Szeroko$¢é 575m 5,84 m 5,60 m
Zanurzenie 1,54 m 1,50 m 1,54 m
Maksymalna moc turbin 4191,2 kW 4 411,77 kW 4 411,77 kW
Maksymalna predko$é 28-294w 28-29 w 28-295w
Zasieg 1000 Mm/16 w 1200 Mm/16 w 1200 Mm/16 w
Uzbrojenie 2 x 70 mm, (1 x plot kar. masz. 8 mm), 4 wt 450 mm
Zatoga 3+ 38 3+ 38 3+ 38
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Rosyjskie okrety lotnicze
do 1941 roku - cz. 1l

Maciej K. Franz

Okret lotniczy Orlica w ciekawym ujeciu od rufy.

Okrety Morza Baityckiego — Orlica

Wybuch I wojny Swiatowej nie byt dla do-
wdodztwa rosyjskiej floty na Morzu Battyc-
kim kompletnym zaskoczeniem. Do ewen-
tualnej wojny przygotowywano si¢ co naj-
mniej od kilku miesigcy, tworzac plany
przysztej obrony wod Zatoki Finskiej,
na wodach ktorej sama flota bazowata.

Intensywne prace konstrukcyjne prowa-
dzone we flocie czarnomorskiej, nad wpro-
wadzeniem do stuzby okretdéw przenosza-
cych wodnosamoloty, znalazly swoje odbi-
cie takze i akwenie battyckim. Tutaj urze-
czywistnione zostaly one transportowcem
wodnosamolotéw Orlica.

Pierwsze przymiarki do bazowania wod-
nosamolotdéw na okretach Floty Baltyckiej,
podjeto w odniesieniu do krazownika Pal-
lada w grudniu 1913 roku, za zgoda admi-
rala N.O. Essena. Prace studyjne, przysto-
sowania tej jednostki prowadzil PA. Szysz-
kow. To takze i on przedstawit projekt prze-
budowy lekkiego krazownika o wypornosci
3 000 ton, rozwijajacego okoto 30 weztdw,
na poktadzie ktorego mialy si¢ znalezé
4 wodnosamoloty, wraz z calg baza obstu-
gowa dla nich. Projekt ten, przedstawiony
admiralowi Essenowi, zatrzymal wszelkie,
ewentualne nadal prace na Palladzie. Ze

Sztabu Floty Baltyckiej, 2 czerwca 1914 ro-
ku, wyszlo ostatecznie pismo, nakazujace
przebudowe transportowca Argun na okret
lotniczy.

Wybuch I wojny $wiatowej kompletnie
zmienit sytuacje. Dowddztwo Floty Battyc-
kiej, potrzebowalo okretu lotniczego i to
jak najszybciej, zwlaszcza ze prace ktorej
celem bylo wprowadzenie do stuzby okre-
téw lotniczych podjeto w tym czasie juz
na Morzu Czarnym. W tej sytuacji admirat
Essen zwrdcit sie 9 stycznia 1915 roku z li-
stem do ministra marynarki I.K. Grigoro-
wicza z propozycja wprowadzenia do stuzby
okretu pomocniczego — transportowca
wodnosamolotéw, przebudowanego z stat-
ku handlowego. Admiral Essen nakazal
takze przeglad wszystkich jednostek znaj-
dujacych si¢ w portach Morza Battyckiego,
w celu znalezienia wlasciwej do przebudo-
wy jednostki. Wybor padl na Imperatrice
Aleksandre, statek parowy nalezacy do to-
warzystwa ,,Gelmsing i Grimm”. Byt to sta-
tek przewozacy towary i pasazerdw obstu-
gujacy ,,St. Petersburg Express Line” na li-
nii Sankt Petersburg — Londyn. Statek zo-
stal zwodowany w stoczni ,,Caledon ship-
building and engineering” w Dundee na te-
renie Wielkiej Brytanii w 1903 roku i sprze-
dany w jeszcze w tym samym roku za sume

|”

fot. ,Warship Internationa

74 060 funtow sterlingdw firmie kupieckiej
z Moskwy braci Lansman i nadano mu imi¢
Wologda.

Statek mial diugo$¢ 88,4 metra, szero-
kos¢ 12,2 metra i zanurzenie 7,8 metra. Wy-
pornos¢ tej jednostki wynosita 2 508,2 BRT.
Okret napedzaly kotly podwojnego spreza-
nia i trzycylindrowa maszyna parowa po-
trojnego rozprezenia. Zapas wegla jaki sta-
tek zabieral to 560 ton. Portem macierzy-
stym dla Wologda byta Windawa. Z czasem
statek przejelo towarzystwo ,,Gelmsing
i Grimm” i przemianowalo na Imperatrice
Aleksandre. Statek zostal zmobilizowany
juz w grudniu 1914 roku.

Po podjeciu decyzji o przeznaczeniu go
na transportowiec wodnosamolotéw, pod-
jeto prace w celu przebudowy okretu, ktore
mialy zakoficzy€ si¢ w kwietniu 1915 roku.
Cato$¢ prac nadzorowal inzynier PA.
Szyszkow, a przeprowadzone one mialy by¢
w Admiralskich Zaktadach Stoczniowych.
Rozkaz pozwalajacy rozpoczad pracg wyda-
ny zostal 15 stycznia 1915 roku. Po wyga-
szeniu kottéw na statek weszta komisja,
ktére przeprowadzita dokiadny przeglad
catej jednostki. Okazato sig, Ze gtéwne me-
chanizmy sa w dobrym stanie i zdecydowa-
no si¢ tylko przeprowadzi¢ remont prawe-
go kotfa.
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Rozkazem cara Mikofaja II z 7 lutego
1915 okret zaliczono do jednostek pomoc-
niczych i nadano mu imi¢ Orlica. Rosyjska
Rada Admiralicji w dniu 12 lutego, dookre-
§lita, Ze jednostka bedzie okretem pomoc-
niczym II rangi. Okret przeznaczono, co by-
to dos¢ oczywiste, do stuzby na Morzu Bat-
tyckim. Okret po przebudowie przenosit
na swoim poktadzie cztery wodnosamoloty
gotowe do natychmiastowego spuszczenia
na wodg i podjecia przez nie dziatafi i czte-
1y przewozone w ,,hangarze”, ktdre w ciagu
czterech godzin mialy zosta¢ przygotowane
do podjecia dziatan.

Pomimo wprowadzenia okretu do stuz-
by, nadal trwala jego przebudowa, w tym
zwlaszcza rozbudowa pomieszczen sztabo-
wych, jak chociazby kabina dla nawigatora.
Zamontowano takze nowoczesne kompasy
oraz dokonano znacznych prac wewnatrz
okretu, zmniejszajac pomieszczenia do-
wddcy za to rozbudowujac stanowiska do-
wodzenia i sterowania okretem, dziobowe
i rufowe. Obnizono ponadto przednig nad-
budéwke, a rejon pomiedzy nig o nadbu-
déwka na §rodokreciu zabudowano stalo-
wymi listwami. Ta nowa, szeroka nadbu-
déwka, przeznaczona zostata jako magazyn
do przewozu wegla i zywnosci. Tam tez
umiejscowiono nowe kajuty dla jedenastu

oficeréw, Swietlice z bufetem i dwa po-
mieszczenia kancelaryjne. Wegiel przewo-
zono takze w drugim magazynie, ktory
w czasie przebudowy, przegrodzono
na pig¢ czgdei. Likwidacji ulegt rufowy mo-
stek kapitanski, a w jego miejsce wygospo-
darowana zostatfa gtadka powierzchnia po-
ktadowa o wielko$ci 320 metréw kwadrato-
wych podtrzymywang przez metalowe rusz-
towania.

Gtowna bronig nowego okretu mialy byé
oczywiscie wodnosamoloty. Dla ich spusz-
czania na wodg i podnoszenia z niej, na jed-
nostce zamontowano cztery dzwigi. Wod-
nosamoloty transportowano na wozkach,
ktdre mialy ufatwiac ich uzycie. Dla ochro-
ny maszynowni na gornym pokladzie zbu-
dowano wzmocnienia. Zaimprowizowano
takze dwa hangary dla transportowania
czterech wodnosamolotéw, w kazdym
po dwa typu FBA. Od strony burt ostonie-
te byly one brezentem. W czasie wyprowa-
dzania wodnosamolotéw z hangaru, bre-
zentowe oslony byly zwijane do gory.
Spuszczenie wszystkich czterech wodnosa-
molotéw na wode zabieralo obstudze 12
minut, ich powr6t na poklad okretu trwaj
juz 20 minut.

W czasie przebudowy gérnego poktadu,
w strefach przyburtowych stworzono
wzmocnienia dla wyposazenia okrgtu
w cztery dziala 75 milimetréw. Pod pokta-

Czes¢ dziobowa Orlicy, widoczny odkryty hangar z fodziami latajacymi.

dem zorganizowano pomieszczenia dla za-
fogi i jej obstugi: campus, piekarnie, taznie
iinne. W dawnych kajutach 1 klasy, zlikwi-
dowano wszelkie przepierzenia i utworzo-
no lazaret na sze$¢ 16zek, izolatke z dwoma
t6zkami, salg¢ operacyjna, apteke i kajuty
dla felczera i doktora. Tam takze utworzo-
no pomieszczenia dla fotolaboratorium,
oraz kajuty dla popa i inzyniera.

Na gléwnym poktadzie drewniane prze-
pierzenia zamieniono na metalowe. Udato
si¢ takze wygospodarowa¢ pomieszczenia
remontowe, dla ewentualnych napraw silni-
kéw lotniczych, wyposazone chociazby
w frezarki, tokarki i inne maszyny. Utwo-
rzono takze stolarni¢, podobnie dobrze wy-
posazong w maszyny, gdzie mozna byto do-
konywa¢ napraw czgsci drewnianych samo-
lotéw, lub samego okretu.

Dla wzmocnienia posiadanego napedu
parowego, na okrecie zamontowano ma-
szyng¢ olejowo-parowa o mocy 25 kW i ci-
$nieniu 110W. Wszedzie takze poprowa-
dzono os$wietlenie elektryczne. Okret tak-
ze dla lepszej wentylacji, a zarazem ze
wzgledow estetycznych (!) otrzymat
na burtach iluminatory w liczbie 40. W 1a-
downiach wygospodarowano dwa magazy-
ny na pociski do dzial 75 milimetrowych,
w ktorych przewozono 2500 sztuk amuni-
cji. Utworzono takze magazyn na uzbroje-
nie do wodnosamolotéw, w ktérym trans-

fot. ,Warship International”
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portowano 200 sztuk — 12, 4 kilogramo-
wych bomb lotniczych.

Wewnatrz okretu, wyposazonego w czte-
ry wodnosamoloty, przewozony mial by¢
piaty, ale rozmontowany na czesci. Dla ich
ochrony, w fadowniach jednostki wygospo-
darowano osobne pomieszczenie. W trak-
cie remontu utworzono takze dwie cyster-
ny, w ktorych przewozono paliwo lotnicze.
Kazda z nich miata pojemno$¢ 3, 28 ton.
Zamontowano takze dwie cysterny po 4,92
tony przeznaczone dla przewozu ropy naf-
towej, a takze dla olejow silnikowych.
Na okrecie ustanowiono dwa 75 centyme-
trowe reflektory.

W trakcie przebudowy jednostki
na transportowiec wodnosamolotéw, do-
konano takze remontu obu gtdéwnych ko-
téw i catych mechanizméw napedowych.
W trakcie tego remontu wybudowano po-
przeczne grodzie wodoszczelne, z ktdrych
trzy poprowadzono az do gérnego pokia-
du, co mialo wzmocni¢ niezatapialno$¢
okretu. Przebudowano takze system ewa-
kuacyjny, w tym przeniesiono w inne miej-
sce czg§¢ trapow. Pomiedzy masztami wy-
budowana zostata antena radiowa, a takze
fok-maszt ktory wykorzystywany mial by¢
dla prowadzenia komunikacji sygnalowe;j
flagami.

Calos¢ przebudowy byta wiec zakrojo-
na na duza skale, a w ich efekcie powstat
potrzebny i zdolny do wypelnienia plano-
wanych dla niego zadan. Jednostka plano-
wano jako okret pomocniczy, nie mogta
i nie miafa by¢ wykorzystywana na pierw-
szej linii walki, jednak miata dla gléwnych
sif floty prowadzi¢ wazne dzialania, gtéwnie
rozpoznawcze, a jak si¢ miafo takze okazac,
miala ona przeciwdziala¢ podobnym dzia-
faniom przeciwnika.

20 kwietnia 1915 roku okret zostat wia-
czony w sklad Floty Battyckiej i juz 15 maja

okret uznany zostat za zdolny do aktywnych
dziatan. Nim jednostka wyszta w morze,
przebazowana zostala w porcie kronsztadz-
kim do doku konstantynowskiego w celu
oczyszczenia i konserwacji podwodnej cze-
Sci kadtuba.

Calos¢ przebudowy przeprowadzona zo-
stala pod kierunkiem inzyniera I. Chrapo-
wickiego i przysztego dowddcy okretu kapi-
tana II rangi W. P. Dudorowa. Jego zakon-
czenie ostatecznie zameldowano dowodcy
Floty Battyckiej 27 czerwca 1915 roku.

Na okret, zaraz po wejsciu go do stuzby,
zamustrowano pilotow, wszystkich prosto
po szkoleniach. W efekcie na okret skiero-
wano Jana Nagorskiego, ktdry podczas po-
stoju w Helsingforsie, dokad jednostke
przebazowano w ciagu kilku miesigcy pro-
wadzil intensywne szkolenie pilotow.

W drugiej potowie wrzesnia 1915 roku
Orlica przebazowana zostata do Zatoki Ry-
skiej, co bylo efektem wzmozenia dziatal-
noSci niemieckich samolotéw nie tylko
nad frontem rosyjsko-niemieckim w tym
rejonie, ale takze nad akwenami Morza
Battyckiego, gdzie prowadzone byly dziata-
nia morskie.

Wodnosamoloty Orlicy prowadzily roz-
poznanie lotnicze, oslanialy wiasne okrety
stojace na pozycjach bojowych i prowadza-
ce ostrzal, gtéwnie niemieckich pozycji 13-
dowych w rejonie zatoki ryskiej, a takze ko-
rygowaly one takiz ostrzal, prowadzac po-
nadto takze bombardowanie wrogich pozy-
cji. Wodnosamoloty Orlicy byly w tych za-
daniach wspierane takze przez samoloty
dziatajace z baz ladowych, w tym z lotniska
Kilkond umiejscowionego na Ozylii.

25 wrzesnia 1915 roku Orlica wraz z in-
nymi okretami przeprowadzita operacje
skierowana przeciwko niemieckiej piecho-

cie w rejonie DZwiny. Zespdl ten ogniem
dziat okrgtowych wspart wtasng piechote,
w efekcie czego odzyskata ona utracone do-
tychczas pozycje. Rosyjskie okrety dziataly
na tych wodach aktywnie wspierajac swoje
wojska. Pozostaly na tych wodach do 4 paz-
dziernika.

W tym samym czasie, dowodzacy fron-
tem PoInocnym general N.W. Ruzskij, po-
stanowil dokona¢ desantu na tylach wojsk
niemieckich. Uznano, ze taki desant moz-
na wysadzi¢ w rejonie Roen, doktadnie
na polwyspie Domesnds. Do ostony tego
desantu, zdecydowano si¢ uzy¢ wigkszosci
sif morskich, jakimi dysponowano na wo-
dach Zatoki Ryskiej. W sktad tej ,,armady”
weszla takze Orlica. W ramach tej operacji
wodnosamolotom Orlicy nakazano prowa-
dzenie rozpoznania lotniczego i obrone
przeciwlotnicza. Operacja rozpoczeta sie 22
pazdziernika 1915 roku o godzinie 05.50.
Wodnosamoloty podczas desantowania
wojsk rosyjskich prowadzily oslone tych
dzialan z powietrza, a takze dokonaly bom-
bardowania napotkanej niemieckiej pie-
choty i rejonu miasta Domesnis. Okolo go-
dziny 13.00, po zniszczeniu wszelkich nie-
mieckich instalacji wojskowych w rejonie
desantu wojska rosyjskie dokonaly plano-
wanego odwrotu na okrety, ktore powrdci-
ly do baz. Orlica, w tej matej skadinad ope-
racji, potwierdzita w petni swoja przydat-
noé¢ na 6wezesnym polu walki.

Jesienne dziatania Orlicy ujawnity kfopo-
ty w aktywnym wykorzystaniu wodnosamo-
lotow, w efekcie za konieczne uznano prze-
budowanie hangaru okretu. Naprawe do-
konano w stoczni sandwinskiej w Helsing-
forsie. Po remoncie okret przejal nowy do-
wddca, kapitan II rangi IL.N. Romaszew.
Pod jego to dowddztwem okret w dniach 23
maja-2 czerwca przeszedt do Piotrogrodu.
Tam dokonano na jednostce dalszym
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zmian, w celu przyjecia na poktad nowego
typu wodnosamoloty, M-9. Prace te nadzo-
rowal ponownie kierunkiem inzyniera I. E.
Chrapowicki. Zamontowano nowe blokady
dla bazujacych na poktadzie wodnosamolo-
tow. Wymieniono takze dzwigi uzywane
do spuszczania na wodg i podnoszenia ich
na pokiad okretu. Nowe mialy no$nos¢ 2
ton. Te i inne drobne zmiany, pozwolily Or-
licy powrdci¢ do aktywnych dziatan.

Powr6t okretu do dziatan, zbiegt si¢
z wlaczeniem go do zespolu taktycznego
dzialajacego na wodach Zatoki Ryskiej. Po-
nownie jego wodnosamoloty prowadzity
rozpoznanie lotnicze i ostanialy z powietrza
wlasne okrety, zwlaszcza te na wysunigtych
pozycjach ogniowych.

Intensywne walki rozegraly si¢ 2 lipca
1916 roku, kiedy to ostaniajgc wtasne okre-
ty i przeciwdzialajac akcjom niemieckim sa-
molotéw, w walkach powietrznych piloci
Orlicy zestrzelili 3 ich samoloty. Podobny
charakter mialy takze walki w dniu nastep-
nym. W tym czasie w rejonie Zatoki Ryskiej
operowal niemiecki transportowiec wod-
nosamolotdéw Glinder.

15 lipca 1916 roku Orlica w ramach
wigkszego zespotu rosyjskiego pojawita si¢
w rejonie DZwinoujScia. Tam rosyjskie
okrety poprowadzity ostrzat artyleryjski po-
zycji niemieckiej piechoty. Wodnosamoloty
Orlicy ostanialy cato$¢ tej operacji. Prowa-

Orlica w pieknym ujeciu ,portretowym”.

dzily one w nastepnych dniach takze bom-
bardowanie niemieckich pozycji w rejonie
Kammern. W polowie wrze$nia 1916 roku
na wodach Zatoki Ryskiej pojawily trzy nie-
mieckie okrety podwodne UB 30, UB 31
i UB 33. Dowodzacy na wodach zatoki ro-
syjskim zespolem kontradmiral Kiedrow
nakazal swoim kontrtorpedowcom i wod-
nosamolotom z Orlicy poszukiwanie nie-
mieckich jednostek, natychmiast po uzy-
skaniu pierwszych sygnaléw o ich pojawie-
niu si¢ na tych wodach. Podjete dziatania
nie przyniosly sukcesu, gléwnie dlatego, ze
niemieckie okrety podwodne po przepro-
wadzeniu bezowocnego rajdu po wodach
zatoki schronily si¢ u ujScia rzeki Irbe, gdzie
pozostawaly pod ostong niemieckich samo-
lotow z nieodleglego wodowiska Angern,
gdzie bazowaly niemieckie wodnosamolo-
ty. Odkryte tam 30 wrze$nia, wobec nieuda-
nych prdob atakdw z powietrza ostatecznie
sploszone stamtad zostaly dopiero przez
lekkie sity nawodne floty rosyjskiej.

Okret ponownie skierowano, po tych
walkach, do Helsingforsu, na kolejny drob-
ny remont. Okret 13 lipca 1917 roku wy-
szedl na proby maszyn, jednak w trakcie te-
go rejsu wszedl ona na mielizng, uszkadza-
jac poszycie. Uszkodzenia byly powazne, bo
wdzierajaca si¢ do kadfuba woda, nie zosta-
fa powstrzymana przez grodzie wodoszczel-
ne, co zagrozito samej jednostce. W efekcie

ponownie trafit do stoczni remontowej,
a tam do suchego doku. Dopiero 11 kwiet-
nia 1918 roku Orlica wyszta z Helsingfosu
i po pieciu dniach trudnej zeglugi, na oblo-
dzonym akwenie, weszla do portu
w Kronsztadzie. Do maja okret pozostawat
w porcie kronsztadzkim. Okret w tym cza-
sie opanowali zrewoltowani marynarze,
w efekceie ostatecznie utracit on swoje bojo-
we znaczenie.

27 lipca 1918 roku okret rozbrojono
i sprzedano (przekazano) do stuzby cywil-
nej, podporzadkowujac go Narodowemu
Komisariatowi ds. transportu morskiego.
Jednostka zostala przemianowana na Sowet

Stuzba bojowa Orlicy w toku pierwszej
wojny Swiatowe]j potwierdzita przydatnosé
tego typu okretow na morskim polu walki,
a takze koncepcje jej wprowadzenia
do stuzby we Flocie Baltyckiej. Pomimo
wszystkich swoich wad, na do§¢ ograniczo-
nym akwenie Battyku okazatla si¢ okretem

przydatnym.

W latach 1918-1930 Sowet wykorzysty-
wany byl jako statek transportowo-pasazer-
ski na Morzu Baltyckim. W 1930 roku prze-
bazowany zostat do Wtadywostoku na Da-
lekim Wschodzie, rozpoczynajac ostatni
okres swojej morskiej stuzby. Tam wiaczo-
no go w skiad Floty transportowej Dalekie-

fot. zbiory Borys Lemaczko
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Dane taktyczno-techniczne Orlicy

Wypornos¢: 3 800 ton

Dtugos¢: 91,5m

Szerokos¢: 12,2

Zanurzenie: 53m

Moc maszyn: 1200 KM

Predkosé: 12 weztow

Zasieg: 5000 Mm przy 9 weztach

Uzbrojenie: 8 x 75 mm; 2 km, 4 wodnosamoloty
(plus jeden przewozony w hangarze
w czesciach)

Zatoga: 170 marynarzy (w tym 8 oficerow)

go Wschodu. Razem z transportowcem
Kreczet Sowet pod dowddztwem nowego
kapitana, I.A. Finjakina obstugiwal lini¢
ekspresowa z Wiadywostoku poprzez Saw-
gawan do Aleksandrowska. Statek przewo-
zit takze ludzi i towary do Nagajewa i Pie-
tropawlowska. W lutym 1934 roku Sowet
pod dowddztwem nowego kapitana W.P. Si-
dijewa ze sterowcami na poktadzie wyszedt
w stron¢ Czukotki, gdzie wzial udziat
w operacji ratunkowe;j statku pasazerskiego
Czeluskin. Na Morzu Ochockim, okazalo
si¢ ze maszynownia okretu jest w fatalnym
stanie, bedacym efektem intensywnej i wie-
loletniej eksploatacji i okret musial udaé si¢
do portu w Pietropawtowsku Kamczackim,

FOTOKOLEKCIJA

gdzie wyokrgtowano z niego caly jego tadu-
nek. Statek skierowano do generalnego re-
montu.

W koncu lipca 1938 roku, w obliczu kon-
fliktu zbrojnego pomiedzy ZSRR i Japo-
nig, statek skierowano do operacji trans-
portowania wojsk i uzbrojenia dla walcza-
cych oddziatéw.

Wybuch II wojny §wiatowej zastat statek
na Dalekim Wschodzie, podobnie zreszta
jak i agresja niemiecka na ZSRR w czerw-
cu 1941 roku. Statek nie byt nadmiernie wy-
korzystywany w czasie tej wojny, gléwnie
na swoje niewielkie juz mozliwosci. Pomi-
mo tego przekazany na ztomowanie zostat
dopiero w 1964 roku.

Orlica przez wiele jeszcze lat byta symbo-
lem rosyjskich prob wykorzystania lotnic-
twa zaokretowanego. Jej historia, pel-
na zwrotdéw do dzi§ fascynuje mitosnikow
okretow wojennych. @
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Brytyjski krazownik liniowy Repulse po wejiciu do stuzby, 1917 rok.
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Grzegorz Bukata

U 9 w okresie przedwojennym.
fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Histurla opereyjna nizmisekisi
XrETOW vodwodnysn w ]l wojnie Swiniows].
Ty 1l B = 2858 |

Zlecenia udzielono 20 lipca 1934 r., bu-
dowe rozpoczgto: 11 marca 1935 r. (nr
stoczniowy 541), wodowany: 29 czerwca
1935 r., ukoniczony: 18 lipca 1935 r. Stocz-
nia: Krupp-Germaniawerft w Kilonii.

Po zakonczeniu budowy zostat przydzie-
lony do Szkolnej Flotylli w Neustadt,
a pierwszym dowddca zostat kpt. Kurt Fre-
iwald. Od wrzeénia 1935 r. jednostka zosta-
ta przydzielona do Szkoly Zwalczania
Okretdw Podwodnych. Na jej poktadzie
doskonalili swe umiejetnosci hydroakusty-
cy. 3 pazdziernika 1937 r. dotychczasowy
dowodcg zszedt z okretu i do 10 lutego
1938 r. stanowisko to byto nie obsadzone.
Od 10 lutego 1938 r. do 5 lutego 1939 r.
na mostku stanat por. Otto Salmann.

Po rozpoczgciu dziatan wojennych w dniu
1 wrzesnia 1939 r. okret wykorzystywany byt
nadal jako jednostka szkolna, pomimo pet-
nej gotowosci wyjscia na patrol bojowy.

Pierwszy patrol

24 sierpnia 1939 r. wyplynatl z Neustadt
pod dowodztwem por. Werner Heidela
(dowodzit od 18 lutego 1939 1.). Jego zada-
niem bylo patrolowanie Kattegatu w po-
szukiwaniu polskich jednostek usitujacych
przedostac si¢ z Battyku do W. Brytanii. 8
wrze$nia 1939 r. powrdcit do Kilonii.

Drugi patrol
18 wrzesnia 1939 r. wyplynat z Kilonii
z zadaniem operacji w rejonie norweskich

wybrzezy. 22 wrze$nia o godz. 14.30 na po-
zycji 60° 07” N i 04° 37” E (na potudniowy
- zachdd od Bergen) storpedowat i zatopit
brytyjski transportowiec s/s Akenside
(2 694 BRT). 29 wrzesnia o godz. 08.55
na pozycji 60° 15” N i 04° 41” E (potudnio-
wy - zachod od Bergen) storpedowal i za-
topil norweski transportowiec s/s Takstaas
(1 830 BRT). Po tym sukcesie powrdcit 3
pazdziernika 1939 r. do Kilonii. 13 paz-
dziernika 1939 r. dotychczasowy dowddca
U - boota przekazal swoje obowiazki skie-
rowanemu na to stanowisko kpt. Karlowi
Schrottowi.

Trzeci patrol
3 marca 1940 r. wyruszyt z Kilonii na ko-
lejny patrol. Nieznane s3 szczeglly tego
rejsu. 8 marca zawingt do Wilhelmshaven.
Patrol przerwano prawdopodobnie z uwa-
gi na awarig.

Czwarty patrol

14 marca 1940 r. wyruszyt z zadaniem
zwalczania alianckich okretow podwod-
nych na zachdd od Skagerraku. Nie nawig-
zujac zadnego kontaktu powrécit do bazy
19 marca 1940 r.

Piaty patrol

3 kwietnia 1940 r. U 7wyplynat w morze
z rozkazem wzigcia udzialu w operacji
Hartmut. W tym czasie wszystkie bedace
do dyspozycji operacyjnej U-booty zostaty
skierowane w rejon norweskiego wybrzeza,
gdzie mialy od 9 kwietnia atakowac alianc-

kie jednostki i wspiera¢ wtasne oddziaty
wysadzone na lad w ramach inwazji. U 7
zostal przydzielony do 9 Grupy U-bootéw
operujacych na wschdd od Szetlandow.
Po kilku dniach zostal skierowany w kie-
runku Norwegii, gdzie oddzial zlozony
z czlonkdw zatogi okretu 11 kwietnia wyla-
dowal na brzegu i przez trzy dni okupowat
latarni¢ morska na wyspie Marstein. Po pa-
trolu, w rejonie Bergen, 21 kwietnia 1940 r.
zawingt do Kilonii.

Szosty patrol

7 maja 1940 r. wyplynat z Kilonii z za-
daniem patrolowania podej$¢ do Rotterda-
mu i atakowaniu alianckiej zeglugi wiozacej
positki dla walczacej Holandii. 15 maja uzu-
petnit paliwo w Wilhelmshaven i nastepne-
go dnia ponownie wyruszyl na przerwany
patrol. 18 maja 1940 r. zawinat do Kilonii.

Okret do korica I wojny §wiatowej nie
wyszedl juz na zaden patrol bojowy.
W dniu 1 lipca 1940 r. zostat przydzielony
do 21 Flotylli Okretéw Podwodnych w Pi-
tawie. We wrzesniu (pazdzierniku?) 1940 r.
okret opuscit dotychczasowy dowddca,
a jego miejsce zajat por. Giinther Reeder,
ktory pelit swe obowiazki do stycznia
1941 r. Stuzac w skiadzie w 21 Flotylli ko-
lejnymi dowddcami okretu byli:

e styczefi 1941 r.-luty 1941 r. tymczaso-
wo por. Ernst-Ulrich Briiller

e luty 1941 r.-29 marca 1941 r. por.
Giinther Reeder

* 30 marca 1941 r.-16 czerwca 1941 r.
por. Hans-Giinther Kuhlmann
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U 8 w marszu na powierzchni.

* 17 czerwca 1941 r.-15 stycznia 1942 r.
por. Heinrich Schmid

* 16 stycznia 1942 r.-7 pazdziernika 1942
r. por. Siegfried Koitschka

* wrzesien 1942 r.-grudzien 1942 r. por.
Otto Hiibschen (w zastgpstwie)

* 8 pazdziernika 1942 r.-styczefi 1944 r.
por. Hans Schrenck

* styczen 1944 r.-18 luty 1944 r. por.
Giinther Loeschke

18 lutego 1944 r. zatonal na zachdd
od Pitawy (pozycja 54° 25” N i 19° 50” E)
w wyniku wypadku przy zanurzaniu. Ra-
zem z okretem zgineta cala zatoga — dwu-
dziestu o$miu ludzi.

Zlecenia udzielono 20 lipca 1934 r., bu-
dowe rozpoczgto: 25 marca 1935 r. (nr
stoczniowy 542), wodowany: 16 lipca 1935
1., ukoficzony: 5 sierpnia 1935 r. Stocznia:
Krupp-Germaniawerft w Kilonii.

Po zakonczeniu budowy zostat przydzie-
lony do Szkolnej Flotylli w Neustadt
(nad Zatoka Lubecka), a pierwszym do-
wddca zostat kpt. Harald Grosse. 4 listopa-
da 1936 r. dowddca byt kpt. Georg Peters,
ktdrego od 2 wrzesnia do 29 paZzdziernika
1938 r. zastgpowal kpt. Otto Schuhart.
W dniu 5 wrze$nia 1939 na to stanowisko
zostal skierowany kpt. Wolf-Harro Stie-
bler. Miesiac pozniej (14 pazdziernika) do-
wddcg zostat kpt. Heinrich Lehmann-Wil-
lenbrock. Od 30 listopada 1939 r. nowym

dowddca zostat kpt. Georg-Heinz Michel.
3 stycznia 1940 r. jednostka zostata przy-
dzielona do Ubootabwehrschule (UAS —
Szkota ZOP), gdzie pozostata do kwietnia
nastepnego roku. Od 13 kwietnia 1940 r.
zostal przydzielony do 1 Flotylli Okretow
Podwodnych w Kilonii jako jednostke
szkolna.

Pierwszy patrol

19 maja 1940 r. wyplynat z Kilonii
pod dowddztwem kpt. Eitela-Friedricha
Kentrata (dowodzit od 5 maja 1940 1.). Je-
go zadaniem bylo przeprowadzenie patro-
lu na zachdd od Orkadéw i w Pentland
Firth. 4 czerwca zachorowal dowddca
okretu i U 8 skierowat si¢ do portu Es-
bjerg (Dania) i nastepnego dnia na redzie
zostal przekazany na dunski holownik,
ktory przewidzt chorego do miejscowego
szpitala. 7 czerwca 1940 r. okret podwod-
ny zawinat do Kilonii pod dowddztwem
por. Heinza Steina. Od 10 czerwca do 6
lipca 1940 r. dowodca okretu byt por. Wal-
ter Kell, ktory swe obowiazki przekazat 7
lipca 1940 r. por. Hansowi-Jiirgenowi Ze-
tzsche.

Okret do konca II wojny Swiatowej nie
wyszedl juz na zaden patrol bojowy.
W dniu 1 lipca 1940 r. zostat przydzielony
do 24 Flotylli Okretéw Podwodnych
w Gdansku i Gdyni/Wilhelmshaven. 13
wrzesnia 1940 r. dowodztwo nad okrgtem
przejal ponownie por. Walter Kell, ktory

fot. zbiory Jarostaw Malinowski

pelnit swe obowiazki do grudnia 1940 r. 18
grudnia 1940 r. okret zostal przeniesiony
do 22 Flotylli Okretéw Podwodnych. Ko-
lejnymi dowddcami byli:

* 18 grudnia 1940 r.-25 kwietnia 1941 r.
kpt. Hinrich Heinsohn

* 26 kwietnia 1941 r.-22 maja 1941 r.
kpt. Ulrich Borcherdt

* 23 maja 1941 r.-31 lipca 1941 r. por.
Rolf Steinhaus

* 1 sierpief 1941 r.-16 maja 1942 r. por.
Horst Deckert

* 17 maja 1942 r.-15 marzec 1943 r. por.
Rudolf Hoffmann

* 16 marzec 1943 r.-12 maja 1944 r. por.
Alfred Werner

* 13 maj 1944 r.-24 listopad 1944 r. por.
Jiirgen Iversen

* 25 listopad 1944 r.-31 marca 1945 r.
por. Jirgen Kriegshammer

Po marcu 1945 r. jednostka nie byta juz
wykorzystywana w jakimkolwiek celu i 2
maja 1945 r. zostala samozatopiona w IV.
Sluzie Kanalu Kilonskiego (oddanej
do uzytku 7 listopada 1942 r.), noszacej na-
zw¢ admirala Raedera (Raederschleuse)
niedaleko Wilhelmshaven.

Zlecenia udzielono 1 grudnia 1934 r.,
budowe rozpoczeto: 8 kwietnia 1935 r. (nr
stoczniowy 543), wodowany: 30 lipca 1935
1., ukoficzony: 21 sierpnia 1935 r. Stocznia:
Krupp-Germaniawerft w Kilonii.
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Pierwszym dowodcg okretu zostal kpt.
Hans-Giinther Looff, ktdry petnit swe obo-
wiazki do 30 wrzeénia 1935 r. Po zakoncze-
niu budowy jednostka zostala przydzielo-
na do 1 Flotylli Okretéw Podwodnych
w Kilonii. Rozporzadzeniem Gtéwnodo-
wodzacego Marynarki Wojennej (Oberbe-
fehlshaber der Kriegsmarine) adm. Ra-
edera nowo oddany do stuzby U-boot kon-
tynuowa¢ mial tradycje swojego stynnego
poprzednika z okresu I wojny §wiatowe;,
czego widocznym znakiem byt order Zela-
znego Krzyza (z korong Hohenzollernéw,
duza litera ,W” poSrodku i data 1914)
umieszczony na lewej stronie kiosku, ktory
widnial tam, z przerwami, przez caly okres
stuzby jednostki, az do jej zniszczenia w ru-
munskiej Konstancy. 1 pazdziernika 1935
r. dowddca okretu zostal kpt. Werner von
Schmidt, ktory penil swoje obowiazki
do 30 wrzeSnia 1937 1.

Pierwszy patrol

Na pierwszy wojenny patrol wyplynat 25
sierpnia 1939 r. z Wilhelmshaven pod do-
wodztwem kpt. Ludwiga Mathesa (dowo-
dzit od 1 pazdziernika 1937 r.). Jego zada-
niem bylo przeprowadzenie patrolu razem
z U 19 na wodach oblewajacych wschodnie
wybrzeza Szkocji. 15 wrze$nia 1939 r. po-
wrdcit do Kilonii. Po skonczonym patrolu
doszlo do zmiany na stanowisku dowodcy
okretu, ktore 19 wrzesnia 1939 r. objat por.
Max Schulte. W dniu 30 grudnia 1939 r.
doszto do kolejnej zmiany dowddcy, ktore
objat por. Wolfgang Liith.

Drugi patrol

16 stycznia 1940 r. okret wyptynat z Kilo-
nii otrzymujac zadanie patrolowania w re-
jonie Kinnairds Head. Podczas drogi 18
stycznia o godz. 23.53 na pozycji 54° N i03°
40” E (na pdinocny zachdd od wyspy Te-
xel) doszlo do spotkania z szwedzkim
transportowcem s/s Flandria (1 179 BRT),
ktory zostal storpedowany i zatopiony.
W meldunku radiowym jego pojemno$¢
zostata zawyzona do 4 000 BRT. Nast¢pne-
go dnia o godz. 01.45 na pozycji 54° N1 03°
30” E (na pdinocny zachdd od wyspy Te-
xel) natrafiono na kolejny szwedzki trans-
portowiec s/s Patria (1 188 BRT), ktory za-
tonat po storpedowaniu. W meldunku ra-
diowym ponownie jego pojemno$¢ zostala
zawyzona tym razem do 8 000 BRT. Po wy-
strzeleniu wszystkich torped U 9 powrdcit
do Wilhelmshaven 22 stycznia 1940 1.

Trzeci patrol

5 lutego 1940 r. jednostka wyruszyta
z Wilhelmshaven z zadaniem postawienia
min w Moray Firth. 10 lutego postawiono
dziewie¢ min na potudniowy zachod od la-

tarni morskiej Tarbat Ness. Jedyna ofiarg
tego pola minowego zostal w dniu 4 maja
1940 1. (!) udajacy si¢ ze Scapa Flow do In-
vergordon brytyjski zbiornikowiec San Ti-
burcio (5 995 BRT, rok budowy: 1921, ar-
mator: Eagle Oil and Shipping Co Ltd.) z2
193 tonami oleju napgdowego i 12 wodno-
samolotami (w czgsciach) typu Sunder-
land, ktdry po 40 minutach od chwili pode-
rwania si¢, famiac si¢ na dwie czgsci zato-
nal w namiarze 330° w odleglosci 4 Mm
od wspomnianej latarni. Cata zaloga, tzn.
40 ludzi zdofata si¢ uratowac. Po postawie-
niu min okret podwodny poplynat na p6i-
noc i 11 lutego na pozycji 58°51” N i 01°
54” E (ma wschéd od Orkadéw) o godz.
18.20 zatopit celna torpeda estonski trans-
portowiec s/s Linda (1 213 BRT). W mel-
dunku radiowym jego pojemnos$¢ zostata
zawyzona do 2 000 BRT. 17 lutego U 9 po-
wrocit do portu wyjscia.

Czwarty patrol

14 marca 1940 r. wyruszyl na Morze Pot-
nocne z zadaniem zwalczania alianckich
okretdow podwodnych. Nie napotkawszy
na nieprzyjaciela 20 marca 1940 r. powr6-
cit do Wilhelmshaven.

Piaty patrol

4 kwietnia 1940 r. U 9wyplynal w morze
z rozkazem wzi¢ccia udzialu w operacji
Hartmut. Jednak usterka techniczna zmu-
sifa jednostke do powrotu do bazy, gdzie
dokonano pospiesznych napraw. Ponowne
wyjécie w morze nastapilo 6 kwietnia.
W tym czasie wszystkie bedace do dyspozy-
cji operacyjnej U-booty zostaty skierowane
w rejon norweskiego wybrzeza, gdzie mia-
Iy od 9 kwietnia atakowac alianckie jed-
nostki i wspiera¢ wlasne oddzialy wysadzo-
ne w ramach inwazji na lad. U 9 otrzymat
przydziat do 3 Grupy U-bootéw, ktore
operowaly w rejonie Bergen. 14 kwietnia
alianckie oddzialy wyladowaly w Namsos
i Andalsnes. Natychmiast, w kierunku obu
miejsc desantowania skierowano niemiec-
kie okrety podwodne, ktére noca 14/15
kwietnia pobraly w Bergen paliwo z nie-
mieckich zbiornikowcéw. U-boot skiero-
wal si¢ nastgpnie w stron¢ Andesund,
gdzie mial przeszkodzic w wytadowaniu
kolejnych fali desantu. 20 kwietnia o godz.
12.48 bezskutecznie zaatakowal polski
niszczyciel Blyskawica. Po tym ataku 24
kwietnia 1940 r. powrdcit do Kilonii.

Sz6sty patrol

5 maja 1940 r. wyruszyt z portu z zada-
niem przeprowadzenia patrolu wzdtuz ho-
lenderskich i belgijskich wybrzezy na potu-
dnie od Den Helder. Juz 9 maja o godz.
00.14 na pozycji 53° 40” N 1 04° E storpedo-

wal i zatopil francuski okret podwodny
Doris (552 t std, dowddca: kmdr ppor. Fa-
vreul). Z zatopionego okretu nie odnale-
ziono zadnych rozbitkéw. W meldunku ra-
diowym wystano informacj¢ o zatopieniu
okretu podwodnego o wypornosci 1 500 t
std. Dwa dni pdzniej o godz. 00.49 w pobli-
zu plawy Westhinder zatopil estonski
transportowiec s/s Viiu (1 908 BRT). Tego
samego dnia o godz. 14.00 na pozycji 51°
21” N i 02°25” E (na pdlnocny zachdd
od Ostendy) storpedowal i zatopit brytyjski
transportowiec s/s Tringa (1 930 BRT).
W meldunku radiowym nadanym tego sa-
mego dnia wieczorem pojemno$¢ pierw-
szej jednostki zostata zawyzona do 6 000
BRT, a drugiej do 4 000 BRT.

Po wystrzeleniu wszystkich torped okret
skierowal si¢ do Wilhelmshaven, gdzie
w nocy 15/16 maja uzupelniono zapasy
amunicji, paliwa i prowiantu, a nast¢pnie
powrécono do rejonu dziatan. 23 maja
na pozycji 51°29” N i 02° 38” E natrafiono
na niemiecki transportowiec s/s Sigurd
Faulbaum (3 256 BRT, r. bud. 1913, arma-
tor Max Faulbaum, port macierzysty Szcze-
cin {Stettin}, zajety 10 maja w Antwerpii),
ktdry z brytyjska zatoga pryzowa kierowat
sie¢ do W. Brytanii. Po zajeciu odpowiedniej
pozycji o godz. 12.54 wystrzelono dwie tor-
pedy, ktore zatopily statek. W meldunku
radiowym jego pojemnos¢ zostata zawyzo-
na do 3 500 BRT. Rankiem 24 maja pozy-
cja U 9 zostal zlokalizowany przez brytyj-
skie niszczyciele, ktore przypuscily kilku-
godzinny atak na zanurzony okret pod-
wodny. W wyniku eksplozji bomb gtebino-
wych na okrecie podwodnym zanotowano
szereg uszkodzen, ale przesladowcom za-
brakto cierpliwosci i pozostawili uszkodzo-
ng jednostk¢ wilasnemu losowi. 30 maja
1940 r. okret podwodny zawinat do Kilonii.
10 czerwca z okretu zszedt dotychczasowy
dowddca, a jego miejsce zajat kpt. Wol-
fgang Kaufmann.

1lipca 1940 r. jednostka zostata przenie-
siona do 24 Flotylli Okr¢tow Podwodnych
w Gdansku, gdzie pelnita role okretu
szkolnego i operacyjnego. 20 pazdziernika
1940 r. ponownie nastgpita zmiana na sta-
nowisku dowddcy, ktore objat kpt. Jo-
achim Deecke. 30 pazdziernika U 9 zostat
przydzielony do 24 Flotylli Okretéw Pod-
wodnych jako jednostka szkolna, a miesiac
p6zniej zasilit 21 Flotylle Okretow Pod-
wodnych w Pitawie. 8 czerwca 1941 r.
z okretu zszedl dotychczasowy dowddca,
a od 2 lipca jego miejsce zajat kpt. Hans-
-Joachim Schmidt-Weichert, ktéry pehnit
swoje obowiazki do 15 wrze$nia 1943 r.

W kwietniu 1942 r. podjeto decyzje
o utworzeniu na Morzu Czarnym niemiec-
kiej flotylli okretéw podwodnych. U 9 byt
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U 9 wychodzi z Konstancy na swoéj piaty patrol (20.05.1943 r.). Przy nabrzezu rumuiskie kutry
torpedowe Viforul (11)(7) i Vijelia (11)(6) eks-holenderskie typu TM zdobyte przez Niemcéw

i przekazane Rumunom w roku 1942.

trzeciag jednostka typu II B (po U 24
i U 19), ktéra zostala wytypowana do prze-
bazowania w ramach I Grupy. W maju
1942 r. skierowano ja do Kilonii, gdzie zde-
montowano cale wyposazenie, a wazacy
140 t std kadlub utozony zostat przy pomo-
cy zurawi portowych na pieciu pontonach,
ktore przez Kanal Kilofiski poplynely
do Brunsbiittel. W tym czasie wigkszo$¢ za-
togi zostata skierowana na urlopy i rézno-
rodne kursy doskonalace. Z tego miejsca,
taba kadlub przeholowano do Drezna-
-Ubigau, gdzie go z kolei umieszczono
na dwdch 70 tonowych platformach koto-
wych. Stad, ten specjalistyczny zestaw koto-
wy skierowano autostradg do Ingolstadt,
gdzie kadlub zostal ponownie ulozony
na pontony i Dunajem przeholowany
do Linzu. W tamtejszym porcie zimowym,
kadtub ponownie spuszczono na wodg i po-
migdzy dwoma barkami rzecznymi przeho-
lowano go do Rumunii. W Gataczu (Ga-
la,i) uzupelniono brakujace wyposazenie
i U 928 pazdziernika 1942 r. zostat ponow-
nie oddany do stuzby. Nastgpnego dnia U-
-boot poplyngt w dét Dunaju do Suliny,
skad 30 pazdziernika pod oslong lotnictwa
i lekkich sit nawodnych przeszedt do Kon-
stancy (Constan a) — bazy stacjonujacej
tam 30 Flotylli Okretéw Podwodnych.

Pomigdzy listopadem 1942 1. i sierpniem
1944 1. okret podwodny wykonat dwana-
Scie patroli bojowych skierowanych prze-
ciwko radzieckiej zegludze w rejonie Kau-
kazu. Wszystkie patrole rozpoczynaly
i koficzyly sie z reguly w Konstancy:

11 listopad 1942 r.-1 grudnia 1942 r. (Po-
ti-Batumi).

fot. zbiory ,Deutsche U-Boote zum Schwarzer Meer”

19 grudnia 1942 r.-7 stycznia 1943 r. (Po-
ti-Batumi).

3 luty 1943 r.-3 marca 1943 r. (Noworo-
syjsk-Tuapse)

17 kwietnia 1943 r.-10 maja 1943 r.
W czasie tego patrolu 5 maja (22 mile
na poludnie od przyladka Picunda {miedzy
Gudautg a Gagra — obecnie Gruzja) wy-
strzelit pojedyncza torpede w strong ra-
dzieckiego zbiornikowca Kreml (7 666
BRT). Po dziesigciu minutach uslyszano
na zanurzonym okrecie jej wybuch po za-
dzialaniu samolikwidatora.

20 maja 1943 r.-12 czerwca 1943 r. (Ad-
ler — Przyladek Picunda). 16 czerwca 1943
r. okret wchodzi do stoczni w Gatlaczu ce-
lem przeprowadzenia na nim prac zwigza-
nych z wydluzeniem i poszerzeniem tylne-
£0 pomostu zwanego w zargonie marynar-
skim ,,ogrodkiem zimowym” (niem. Win-
tergarten) i zainstalowania na nim poje-
dynczego dziatka plot. kal. 20 mm.

26 sierpnia 1943 r.-10 wrze$nia 1943 r.
(operacja zaminowania podej$cia do portu
w Poti). Po tym patrolu dowoddztwo
nad okretem przejat 15 wrzesnia por. He-
inrich Klapdor.

2 pazdziernika 1943 r.-6 listopada 1943
r. W dniu 12 paZdziernika bezskutecznie
zaatakowal radziecki niszczyciel na pot-
nocny zachdd od Jatty. 29 pazdziernika
przestat meldunek o prawdopodobnym za-
topieniu (na pétnocny-zachdd od Soczi)
radzieckiego zbiornikowca (~ 3 000 BRT),
ale nie znalazio to potwierdzenia po za-
konczeniu dziatah wojennych.

28 listopada 1943 r.-25 grudnia 1943 r.
(Poti-Batumi).

19 luty 1944 r.-28 luty 1944 r. (patrol
przerwany z uwagi na wykrycie wody mor-
skiej w paliwie; jednostka zawineta 24 lute-
go do Sewastopola).

23 marca 1944 r.-6 kwietnia 1944 r. wyj-
Scie na kolejny patrol z Konstancy. 30 mar-
ca w Teodozji, gdzie pobrano paliwo i pro-
wiant. Dziefi pdzniej zameldowano o ze-
strzeleniu dwoch radzieckich samolotow
(zaliczono ostatecznie jedno zestrzelenie
— z og6lnej liczby osiemnastu maszyn typu
It-2, ktére tego dnia zaatakowaly okret
podwodny). Sam zostal trafiony jedna
bomba w lewoburtowy zbiornik balastowy,
dowddca, por. Klapdor odniost rany
od odtamkéw bomb. Okret przerywa pa-
trol i wraca pod dowodztwem (od 31 mar-
ca do 5 kwietnia) I oficera — por. Dehr-
manna przez Teodozj¢ i Sewastopol (usu-
ni¢cie uszkodzen lewoburtowego Diesla)
do bazy. Od 5 do 6 kwietnia dowodzit por.
Martin Landt-Hayen. 6 kwietnia 1944 r.
powrdt do Konstancy. Po wejsciu okrgtu
do portu na stanowisko dowddcy zostal
tymczasowo przydzielony kpt. Klaus Peter-
sen z U 24. Dotychczasowy dowodca (por.
Klapdor) trafit do lazaretu.

26 kwietnia 1944 r.-28 maja 1944 r. 5 ma-
ja dowddca zglosil zatopienie matego ku-
tra rybackiego (~50 BRT) ogniem dziatek
kal. 20 mm w poblizu Tuapse (z poczat-
kiem 1944 na wszystkich operujacych
na tym akwenie U-bootach pojedyncze
dzialka plot. zastgpiono zdwojona lawetg
kal. 20 mm). 11 maja na pozycji 43° 50” N
1 39° 26” E zaobserwowano radziecki kon-
woj skladajacy sie z zbiornikowca w eskor-
cie tratowca i dozorowca. Po zajeciu odpo-
wiedniej pozycji do ataku o godz. 16.32 wy-
strzelono torpede akustyczna, ktora
po dwdch minutach i trzydziestu jeden se-
kundach eksplodowata niszczac rufe dozo-
rowca Szkwal. 17 maja dowddca okretu za-
meldowal o uszkodzeniu radzieckiego
zbiornikowca 18 Mm na potudniowy
wschdd od Gielendzyku (dowddca twier-
dzil, ze po 46 sek. od chwili wystrzelenia
torpedy zaobserwowat przez peryskop tra-
fienie w dzidb). Ten sukces nie zostal po-
twierdzony po zakonczeniu wojny. 25 maja
U 9zostal zaatakowany przez radziecki pa-
trolowiec na potudnie od Tuapse i w na-
stepstwie doznanych uszkodzen zawrdcit
do Konstancy. W czerwcu z okretu zszedt
dotychczasowy dowddca, a na jego miejsce
powrdcit por. Klapdor.

W okresie od 1 do 15 lipca 1944 na U 9
przeprowadzano proby z bronig stromoto-
rowa (niem. Werferwaffe). W tym celu po-
nizej KLW, ale jeszcze powyzej stepki,
do obu stron kadiuba naciskotrwalego,
pod katem 45 stopni przyspawano prowad-
nice do odpalania 6 pociskow rakietowych
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kal. 300 mm. W czasie prob wykorzystywa-
no pociski rakietowe (nm. Wurfkorper)
kal. 300 mm lub tego samego typu lecz kal.
210 mm. Z uwagi na niewielkie wymiary
i wyporno$¢ okretu testy nie zakonczyly si¢
sukcesem.

15 lipca 1944 r.-11 sierpnia 1944 r.
(Krym — Tuapse — Soczi)

20 sierpnia 1944 r. stojac przy nabrzezu
portowym U 9 zostal zatopiony o godz.
10.30 w czasie ataku radzieckich samolo-
tow na port (pozycja 44° 12” N i28°41” E).
W nalocie wziely udzial sze§¢dziesigt dwa
bombowce oraz osiemdziesigt mysliwcow
i samolotéw szturmowych. Nie udalo si¢
ustali¢ jakie straty poniosta zaloga. Wrak
po podniesieniu 22 pazdziernika 1944 r.
przez radzieckie ekipy ratownictwa mor-
skiego (EPRON) umieszczono poczatko-
wo w suchym doku w Konstancy, gdzie
uszczelniono kadtub, a pod koniec marca
1945 okret przeholowano do Nikofajewa,
gdzie go 19 kwietnia 1945 wciagni¢to na li-
st¢ jednostek Floty Czarnomorskiej jako
TS 16 i przydzielono do szkolnej flotylli
okretdéw podwodnych. Z powodu nieopfa-
calnodci dalszego remontu w dniu 25 listo-
pada 1945 podjeto decyzje o jego ztomo-
waniu, ktére rozpocze¢to 12 grudnia 1946 1.

Zlecenia udzielono 20 lipca 1934 r., bu-
dowe rozpoczeto: 22 kwietnia 1935 r. (nr
stoczniowy 544), wodowany: 13 sierpnia

Petna ekspresji fotografia U 70.

Wrak U 9 po podniesieniu przez EPRON. Zwraca uwage brak wielu cze$ci wyposazenia, m.in.
zdwojonej podstawy dzialek plot. kal. 20 mm, ktéra znajdowata si¢ na pomoscie na tylnej

czesci kiosku.

1935 r., ukonczony: 9 wrzesnia 1935 r.
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Kilonii.

Po zakoniczeniu budowy zostat przydzie-
lony do Szkolnej Flotylli w Neustadt,
a pierwszym dowoddca zostat por. Heinz
Scheringer. 27 wrzesnia 1935 r. okret zostat
przydzielony do 1 Flotylli Okrgtow Pod-
wodnych. 21 grudnia 1935 r. nastgpita
zmiana na stanowisku dowodcy, ktore objat
kmdr por. Werner Scheer. 1 maja 1936 r.
dowddca zostat kpt. Heinz Beduhn. Od 30
wrze$nia 1937 r. do 3 kwietnia 1938 r. do-

fot. zbiory ,Deutsche U-Boote zum Schwarzer Meer”

wddcg zostal kpt. Hannes Weingértner,
ktory na okres od pazdziernika 1937 r.
do sierpnia 1938 r. przekazal swe obowigz-
ki kpt. Heinrichowi Liebe. 4 pazdziernika
1937 r. jednostka zostala przeniesiona do 3
Flotylli Okretow Podwodnych. Od 4 kwiet-
nia do 31 lipca 1938 r. dowodztwo objat kpt.
Herbert Sohler, a od 1 sierpnia 1938 r. do 4
stycznia 1939 r. dowddztwo sprawowat por.
Kurt von Gossler. Po rozpoczgciu dzialan
wojennych w dniu 1 wrzesnia 1939 r. okret
byt wykorzystywany jako jednostka szkol-

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Oblodzony U 10 w bazie Wilhelmshaven w czasie ostrej zimy przelomu 1939/1940 r.

na (od 14 kwietnia 1939 r.), chociaz byt
w pelni gotowy do wyjcia na patrol bojowy.

Pierwszy patrol
7 wrzesnia 1939 r. wyruszyt pod dowodz-
twem por. Wilhelma Schultza (dowodzit
od 5 stycznia 1939 r.) z Kilonii z zadaniem
patrolowania potnocnej czgsci Morza Pot-
nocnego. 17 wrze$nia 1939 r. powrdcit
do portu wyjscia.

Drugi patrol

26 wrze$nia 1939 r. wyplynat z Kilonii
z zadaniem atakowania brytyjskich okre-
tow w rejonie Orkadow. Nie napotykajac
na zadne okrety powrdcit do portu wyjscia
15 pazdziernika 1939 r. Tego samego dnia
nastgpita zmiana na stanowisku dowodcy
okretu, ktdre objat por. Giinther Lorentz.
Réwnoczesnie jednostka zostata skierowa-
na do flotylli szkolnej, w sktadzie ktorej po-
zostala do 1 stycznia 1940 r. Jeszcze
przed kolejnym wyjSciem z portu nastapita
kolejna zmiana na tym stanowisku i obo-
wiagzki dowddcy od stycznia 1940 r. objat
por. Joachim Preuss.

Trzeci patrol
28 stycznia 1940 r. wyplynal z portu
na kolejny patrol. Nic nie wiadomo o jego
przebiegu. 5 lutego 1940 r. zawinat do Wil-
helmshaven.

Czwarty patrol

14 lutego 1940 r. okret podwodny wyptly-
nat z portu z zadaniem operowania w potu-

fot. zbiory Siegfried Breyer

dniowej czgéci Morza Pdtnocnego w rejo-
nie North Hinder. 17 lutego o godz. 02.05
na pozycji 51° 50” Ni03° 19” E (na zachod
od Hoek van Holland) napotkano i zato-
piono torpeda norweski transportowiec s/s
Kvernaas (1 819 BRT). Nastepnego dnia
0 godz. 09.26 na tym samym akwenie (51°
54” N i 03° 01” E) natrafiono na kolejny
norweski transportowiec s/s Ameland (4
537 BRT), ktory zatonal po trafieniu torpe-
dg. W dniu 20 lutego 1940 r. U 10 powrd-
cit do Wilhelmshaven.

Piaty patrol

3 kwietnia 1940 r. U 10 wyplynat w mo-
1ze z rozkazem wzigcia udzialu w operacji
Hartmut. W tym czasie wszystkie bedace
do dyspozycji operacyjnej U-booty zostaty
skierowane w rejon norweskiego wybrzeza,
gdzie mialy od 9 kwietnia atakowac alianc-
kie jednostki i wspiera¢ wtasne oddzialy
wysadzone na brzeg w ramach inwazji.
U 10zostat przydzielony do 9 Grupy U-bo-
otéw operujacych na wschod od Szetlan-
déw. Po kilku dniach zostal skierowany
w kierunku Norwegii z zadaniem atakowa-
nia wszystkich alianckich jednostek ptyna-
cych wzdluz wybrzezy. Nie napotkawszy
na nieprzyjaciela 23 kwietnia 1940 r. zawi-
nat do Kilonii. Od 1 maja okret byt ponow-
nie wykorzystywany w charakterze jednost-
ki szkolne;j.

Okret do konica II wojny Swiatowej nie
wyszedl juz na zaden patrol bojowy. 10
czerwca nastgpita zmiana na stanowisku
dowddcy, ktore objal kpt. Rolf Miitzel-

burg. W dniu 1 lipca 1940 r. okret zostat
przydzielony do 21 Flotylli Okretéw Pod-
wodnych w Pitawie. 29 listopada doszto
do kolejnej zmiany na stanowisku dowdd-
cy, ktére objat kpt. Wolf-Riidiger von Ra-
benau petniac swe obowiazki do 9 czerwca
1941 r. Kolejnymi dowodcami byli:

* 10 czerwca 1941 r.-29 listopada 1941 1.
por. Kurt Ruwiedel

* 30 listopada 1941 r.-22 czerwca 1942 1.
por. Hans Karpf

* 23 czerwca 1942 r.-luty 1943 r. por.
Christian-Brandt Coester

* marzec (luty?) 1943 r.-luty 1944 r. por.
Wolfgang Strenger

* luty 1944 r.-lipiec 1944 r. por. Kurt Ah-
lers

1 sierpnia 1944 r. jednostka zostata wy-
cofana z czynnej stuzby, kiedy ta przebywa-
fa Gdansku, a nastepnie przystapiono
do jej zZtomowania. Jedna z wersji wspomi-
na o wysadzeniu okretu w powietrze pod-
czas odwrotu w 1945 r.

Zlecenia udzielono 20 lipca 1934 r., bu-
dowe rozpoczeto: 6 maja 1935 r. (nr stocz-
niowy 545), wodowany: 27 sierpnia 1935 r.,
ukonczony: 21 wrze$nia 1935 r. Stocznia:
Krupp-Germaniawerft w Kilonii.

Po zakonczeniu budowy zostal przy-
dzielony do Szkolnej Flotylli w Neustadt,
a pierwszym dowddca zostal kpt. Hans-
-Rudolf Résing. 1 pazdziernika 1937 r.
doszlo do zmiany na stanowisku dowodcy,
ale nie udalo si¢ ustali¢, kto objat obo-
wigzki. Od 13 sierpnia 1938 r. dowddca
byt kpt. Victor Schiitze. 23 sierpnia 1939 1.
zostal przeznaczony do zadaf szkolnych
i w pierwszych miesigcach wojny nie osig-
gnal gotowoSci operacyjnej. 5 wrzesnia
1939 r. doszlo do zmiany na stanowisku
dowddcy, ktore objat kpt. Georg Peters.
Od 1 czerwca do 30 listopada 1940 r. stu-
zyt w 1 Flotylli Okretéw Podwodnych
w Kilonii, a od 1 grudnia 1940 r. do 1 ma-
ja 1941 r. w 21 Flotylli Okretéw Podwod-
nych w Pilawie. Nastepnie od maja
do wrze$nia 1941 r. byl przydzielony jako
jednostka eksperymentalno-doswiadczal-
na do Nachrichtenmittelversuchskom-
mando (NVK) (zespdt doswiadczalny ds.
Srodkdéw lacznosci). W czasie testow
w OSrodku Do§wiadczalnym przeprowa-
dzano badania nad powloka zwang Albe-
rich, ktéra miafa rozprasza¢ wiazke ultra-
dzwigkow wysylanych przez azdyk. W tym
celu jednostke powielono tworzywem po-
limeréw izobutylenu (Oppanol-Hiille).
Po zakoficzeniu préb od 1 pazdziernika
1941 r. zostal przydzielony do 5 Flotylli
Okretow Podwodnych w Kilonii, gdzie
pozostawat jako jednostka szkolna do lu-
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tego 1943 r. Réwnoczes$nie doszto do ko-
lejnej zmiany na stanowisku dowddcy,
ktore objat 23 marca por. Gottfried Stol-
zenburg. Z dniem 28 lutego 1943 1. zostat
wecielony do 22 Flotylli Okr¢téw Podwod-
nych w Gdyni. 13 lipca 1944 r. doszlto
do ostatniej zmiany na stanowisku do-
wddcey, ktore objat por. Giinther Dobe-
necker. 5 stycznia 1945 r. wycofany z stuz-
by czynnej i 3 maja 1945 r. samozatopiony
w Kilonii przy nabrzezu Arsenalu Mor-
skiego. Po wojnie podniesiony z dna i po-
ciety na ztom.

Zlecenia udzielono 20 lipca 1934 r., bu-
dowe rozpoczeto: 20 maja 1935 r. (nr
stoczniowy 546), wodowany: 11 wrzes$nia
1935 r., ukofczony: 30 wrzesnia 1935 r.
Stocznia: Krupp-Germaniawerft w Ki-
lonii.

Od pazdziernika 1935 r. do wrzesnia
1937 r. przydzielony do 1 Szkolnej Flotyl-
li Weddigen w Kilonii, a pierwszym do-
wddca zostal por. (nastgpnie kpt.) Werner
von Schmidt. W grudniu 1936 r. obowigz-
ki dowddcy przejat kpt. Hans Pauckstadt.
Od 1 pazdziernika 1937 r. w sktadzie 3
Flotylli Lohs w Kilonii przy rdwnoczesnej
zmianie dowddcy na kpt. Dietricha von
der Roppa. W pazdzierniku 1938 r. do-
chodzi do ponownej zmiany na stanowi-
sku dowddcy, ktore obejmuje kpt. Kurt
von Gossler.

W 1936 r. z powodu wadliwego materia-
fu zastosowanego przy budowie okretu
o mato nie doszlto do jego zatopienia w cza-
sie ¢wiczebnego zanurzenia.

Pierwszy patrol

25 sierpnia 1939 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven pod dowddztwem kpt. Dietricha
von der Roppa (dowodzil ponownie
od stycznia 1939 r.) z zadaniem patrolo-
wania wschodnich wybrzezy W. Brytanii.
Po wybuchu dziatafi wojennych na Zacho-
dzie (3 wrzesnia 1939 r.) U 12 byt jednym
z pieciu jednostek tworzacych lini¢ patro-
lowa z pdlocy na potudnie w rejonie
Great Fisher Bank na Morzu P6inocnym
(potudniowo-zachodni kraniec Norwe-
gii). Nie napotykajac na alianckie jednost-
ki 9 wrze$nia 1939 r. powrdcil do portu
wyjscia.

Drugi patrol

23 wrze$nia 1939 r. wyplynal z Wil-
helmshaven z zadaniem patrolowania
wschodniego podejscia do kanatu la Man-
che i atakowania jednostek przewozacych
zolnierzy do Francji. 8 pazdziernika 1939
r. najechal w Cie$ninie Kaletafiskiej (re-
jon Dover) na jedna z 3 636 min morskich
polozonych migdzy Folkestone i Cap Gris
Nez. Zgingla cala zatoga sktadajaca sie
z dwudziestu siedmiu ludzi. W dniu 29
pazdziernika 1939 w poblizu Dunkierki
morze wyrzucito na brzeg cialo polegtego

dowodcy, kapitana Dietricha von der
Roppa.

Budowa rozpoczeta: 20 czerwca 1935 1.
(nr stoczniowy 248), wodowany: 9 listopa-
da 1935 r., ukoniczony: 30 listopada 1935 r.
Stocznia: Deutsche Werke AG w Kilonii.

Od listopada 1935 r. do grudnia 1939 r.
przydzielony do 1 Szkolnej Flotylli Weddi-
gen w Kilonii, a pierwszym dowodca zostat
por. Hans-Gerrit von Stockhausen. Po roz-
poczeciu wojny flotylla uzyskata status

operacyjny.

Pierwszy patrol

25 sierpnia 1939 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven pod dowodztwem kpt. Karla Dau-
blebsky von Eichhaina (dowodzit od 1
pazdziernika 1937 r.) z zadaniem patrolo-
wania potudniowej cze$ci Morza Potnoc-
nego. Do portu wyjscia powrdcit 31 sierp-
nia 1939 r.

Drugi patrol

2 wrze$nia 1939 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven z zadaniem postawienia pola mi-
nowego w rejonie Orford Ness. Po dwu-
dniowym rejsie wykonano zadanie i 6
wrzeSnia 1939 r. jednostka powrdcita
do portu wyjscia. Pole minowe spowodo-
walo zatopienie 10 wrze$nia o godz. 17.25
na pozycji 52°11” N'i01° 43” W brytyjskie-
go transportowca s/s Magdapur (8 641

Proby z broniag stromotorowa na czarnomorskich U-bootach Kriegsmarine Pod koniec roku 1943 dowddztwo 30 Flotylli Okre-
toéw Podwodnych zaczeto na powaznie zastanawiac si¢ nad zwickszeniem sily ognia swoich jednostek, po tym jak dowddca U 18 (por.
Fleige), po swoim czwartym patrolu (27.10.-14.11.1943) zwrdcit uwage na mozliwos¢ niespodziewanego zaatakowania z morza ce-
16w o charakterze militarnym w radzieckich bazach i portach, np. w Poti, Suchumi, Batumi (stojace na redzie jednostki, stocznie, ra-
finerie, wezly kolejowe itp.) za pomoca pociskow niekonwencjonalnych (nm. neuartige Geschosse). Wraz z pojawieniem si¢ w Kon-
stancy ewakuowanych z Krymu wojsk (operacje zakonczono 13.05.1944) zwrocono uwage na wielolufowe mozdzierze typu ,,Nebel-
werfer 427, z ktdrych odpalano m.in. pociski odtamkowo-burzace (SprenggeschofB3) o kalibrze 300 mm (diugo$¢ pocisku 123,6 cm;
masa gtowicy bojowej w zaleznosci od wersji 45 lub 120 kg). Nalezy jeszcze nadmienic, ze ta niejako ,,oddolna” inicjatywa zwicksze-
nia sily razenia nie ma zwiazku z pierwsza — udang zreszta — w historii proba odpalenia pociskow rakietowych z glebin morskich,
z pokiadu U 511, co miato miejsce koto Peenemiinde w czerwcu 1942.
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BRT) i 24 wrze$nia o godz. 01.00 w odle-
gtodci 3,5 Mm na wschdd od latarniowca
Aldeburgh francuskiego transportowca s/s
Phryné (2 660 BRT). Nieco wcze$niej, bo
16 wrzeénia na pozycji 52° 14” N i 01° 43”
E ciezkich uszkodzen doznal brytyjski
transportowiec s/s City of Paris (10 902
BRT).

Trzeci patrol

11 wrze$nia 1939 r. wyplynat z portu
z zadaniem atakowania brytyjskich okre-
téw. Plynac przez Morze Ponocne 12
wrzesnia uratowano niemieckich lotnikow,
ktdrych maszyna rozbita si¢ z powodu awa-
rii. Po dotarciu na akwen operacyjny w re-
jonie Firth of Forth nie napotkat zadnych
celow godnych torped. Po catkowicie nie-
udanym patrolu 3 pazdziernika 1939 r.
okret zawinat do Kilonii.

Czwarty patrol

25 pazdziernika 1939 r. wyruszyl z Kilo-
nii z zadaniem operacji na Morzu Pétnoc-
nym i akwenie wokot Kinnaridas Head. 30
pazdziernika o godz. 22.50 na pozycji 57°
38” N i 01° 45W (rejon Peterhead) na-
tknat si¢ na konw6j HX 5 B, z ktorego za-
topit brytyjski transportowiec s/s Cairnmo-
na (4 666 BRT), plynacy z tadunkiem
drobnicy (m. in. welna, miedz, zboze).
Do portu wyjscia powrdcit 3 listopada
1939 1.

Piaty patrol

15 listopada 1939 r. wyplynat z portu
z zadaniem patrolowania potnocno-
-wschodnich wybrzezy W. Brytanii w rejo-
nie Newcastle. Nie napotkawszy na nie-
przyjaciela 25 listopada 1939 r. powrdcit
do Kilonii. Po powrocie doszio do zmiany
na stanowisku dowodcy, ktore objat kpt.
Heinz Scheringer (lub juz 6 listopada).

Szésty patrol

10 grudnia 1939 r. wyplynat z portu
z zadaniem postawienia min w Firth of
Tay. Po dwudniowym rejsie wykonano za-
danie i 14 grudnia 1939 r. powrdcit
do Wilhelmshaven. Po powrocie z rejsu
nastgpita zmiana na stanowisku dowodcy,
ktoére tymczasowo (16-28 grudnia) objat
por. Wolfgang Liith i jeszcze w tym
samym miesiacu przekazal swe obowiazki
ponownie kpt. Heinzowi Scheringerowi.
Miesiac pdzniej (3 stycznia) stanowisko
dowddcy objat por. Max Schulte. Nieco
wezeSniej — 1 stycznia 1940 r. jednostka
zostala przydzielona do 1 Flotylli
Okretow Podwodnych z bazg w Kilonii.
Ofiarg postawionych min padt 6 lutego
1940 r. estonski transportowiec s/s Anu
(1421 BRT).

Siédmy patrol

24 stycznia 1940 r. wyplynat z portu z za-
daniem patrolowania akwenu wokél Kin-
nairds Head. 29 stycznia zameldowano
o uszkodzeniu transportowca w rejonie
Fraserburgha, co nie zostalo potwierdzone
po wojnie. 31 stycznia o godz. 00.43 natra-
fiono na norweski transportowiec s/s Start
(1 168 BRT), ktdry zostat zatopiony torpe-
da. W meldunku radiowym jego pojem-
no$¢ zostata zawyzona do 4 000 BRT. 1 lu-
tego o godz. 01.43 na pozycji 57° 43” N1 02°
06” W (pdtnocne wybrzeze Szkocji na za-
chod od Orkaddéw) natrafiono na szwedzki
transportowiec s/s Fram (2 491 BRT), kt6-
ry po storpedowaniu zatonal. 5 lutego 1940
1. jednostka powrdcila do portu.

Osmy patrol

16 lutego 1940 r. okret wyplynal z Wil-
helmshaven. Nic nie wiadomo na temat
przebiegu i rejonu operacyjnego tego pa-
trolu. 29 lutego 1940 r. powrdcit do portu.

Dziewiaty patrol

31 marca 1940 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven z rozkazem wzigcia udziatu w ope-
racji Hartmut. W tym czasie wszystkie be-
dace do dyspozycji operacyjnej U-booty
zostaly skierowane w rejon norweskiego
wybrzeza, gdzie mialy od 9 kwietnia atako-
wac alianckie jednostki i wspiera¢ wiasne
oddzialy wysadzone na lad w ramach in-
wazji. U 13 zostal przydzielony do 6 Gru-
py U-bootdw, ktdra operowata w rejonie
Pentland Firth i na wschéd od Orkadow.
16 kwietnia zameldowano o storpedowa-
niu i uszkodzeniu niszczyciela na poinoc
od Szetlanddw, ktdre nie zostato potwier-
dzone po wojnie. 17 kwietnia o godz. 17.33
w odleglosci 25 Mm na pdtnoc od Muckle
Flugga na Szetlandach storpedowano i za-
topiono brytyjski transportowiec s/s Swa-
inby (4 935 BRT). Po uzupetnieniu zapa-
sOw paliwa noca 17/18 kwietnia (prawdo-
podobnie w Bergen) okret podwodny po-
nownie zajal pozycje na zachod od Orka-
doéw. 26 kwietnia o godz. 01.17 w rejonie
Loch Eriboll natrafil ptynacy z Kirkwall
do Preston pod dunskg banderg kabotazo-
wiec s/s Lily (1 281 BRT). Do celu wystrze-
lono dwie torpedy, z ktorych jedna trafita
w dziob statku. Sita eksplozji zdmuchneta
jego nadbudoéwki, a sam transportowiec
zatonal w ciggu 45 sekund. W meldunku
radiowym pojemno$¢ storpedowane;j jed-
nostki zostala zawyzona do 4 000 BRT.
Dwa dni pdzniej o godz. 01.29 na pozycji
58° 41” N i 04° 40” W (na pdinocny
wschod od Kinnairds Head) storpedowa-
no i uszkodzono brytyjski zbiornikowiec
m/t Scottish American (6 999 BRT).
W meldunku radiowym cel zostat zidenty-

fikowany jako transportowiec o pojemno-
§ci 7 400 BRT i zatopiony. 2 maja 1940 r.
U 13 powrdcit do Kilonii.

Dziesiaty patrol

26 maja 1940 r. wyruszyt z portu z zada-
niem patrolowania poludniowe]j czedci
Morza Pdmocnego. 31 maja natrafiono
na wschdd od Lowestoft na konwdj FN
184. Podczas proby ataku okret podwodny
zostal namierzony przez operatora asdicku
na sloopie Weston (dow. kmdr por. S. C.
Tuke) i zatopiony na pozycji 52° 27” N (lub
55°26” N)102° 02” E bombami glebinowy-
mi. Uratowano calg zaloge, a grupa abor-
dazowa zdobyla kilka watkoéw szyfrowych
,»Enigmy” i rozkazy operacyjne.

Budowa rozpoczgta: 6 lipca 1935 r. (nr
stoczniowy 249), wodowany: 28 grudnia
1935 r., ukofczony: 18 stycznia 1936 r.
Stocznia: Deutsche Werke AG w Kilonii.

Od stycznia 1936 r. do pazdziernika
1937 1. przydzielony do 1 Szkolnej Flotylli
Weddigen w Kilonii, a pierwszym dowddcg
zostat por. (nastepnie kpt.) Viktor Oehrn.
Od pazdziernika 1937 r. przydzielony do 3
Flotylli Lohs w Kilonii.

Od czerwca do wrze$nia i ponownie
od listopada 1936 r. do wrzesnia 1937 r.
jednostka stuzyta na wodach hiszpanskich

Pierwszy patrol

30 sierpnia 1939 r. wyplynal pod do-
wodztwem kpt. Horsta Wellnera (dowodzit
od 4 pazdziernika 1937 r.) z Ktajpedy (Me-
mel) z zadaniem patrolowania polskiego
wybrzeza. W dniu 3 wrzeénia o godz. 20.42
wachta dostrzegta na poéinoc od Rozewia
wynurzony okret podwodny. Po zajeciu od-
powiedniej pozycji wystrzelono torpede
z zapalnikiem magnetycznym. Po jej eks-
plozji zameldowano o trafieniu celu tuz
za kioskiem i jego zatopieniu. Jednak
prawda byta inna. Zapalnik magnetyczny
okazat si¢ zbyt czuly i spowodowal eksplo-
zj¢ torpedy kilkadziesigt metréw od celu
nie czyniac zadnych szkod polskiemu okre-
towi podwodnemu Sgp, ktory byt celem
ataku. Byl to pierwszy znany w tej wojnie
przedwczesny zapion nowego typu nie-
mieckich torped z zapalnikiem magnetycz-
nym, co w dalszej czgsci dziatai wojennych
miato doprowadzi¢ do tzw. kryzysu torpe-
dowego (Torpedokrise) w Kriegsmarine.
Dowddca U-boota po dostrzezeniu na po-
wierzchni plam ropy i szczatkow (pocho-
dzacych prawdopodobnie z wlasnej torpe-
dy lub uszkodzonego wczesniej w tym rejo-
nie Rysia) przestat meldunek o zniszczeniu
polskiego okretu. 8 wrze$nia 1939 r. U 14
zawinat do Kilonii.
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Drugi patrol

13 wrzesnia 1939 r. wyplynat z zadaniem
ataku na brytyjskie okrety w rejonie Firth of
Moray. W czasie tego patrolu dowodca do-
konat szczegbtowego rozpoznania akwenu
Orkadow i podej$¢ do bazy w Scapa Flow.
Wszystkie uzyskane w ten sposob informa-
cje zostaly wykorzystane przez kpt.
Giinthera Priena w czasie jego slynnego
rajdu przeciwko Scapa Flow w nocy 13/14
pazdziernika 1939 r. na okrecie podwod-
nym U 47. 24 wrze$nia zaatakowano z za-
nurzenia brytyjski okret podwodny w rejo-
nie Kinnarid Heads, ale uslyszana eksplo-
zja pochodzita od przedwczes$nie uaktyw-
nionego zapalnika magnetycznego. 29
wrze$nia 1939 r. jednostka powrdcita
do portu wyjscia. Po powrocie z rejsu 1 li-
stopada okret zostal przydzielony do 1
Ubootausbildungsflottille (Flotylla Szkol-
na) przy rownoczesnej zmianie na stanowi-
sku dowddcy okretu, ktorym zostat od 19
pazdziernika por. Herbert Wohlfarth.
Przez dwa tygodnie jednostka byta pozba-
wiona dowodztwa.

Trzeci patrol

17 stycznia 1940 r. wyplynat z portu z za-
daniem operowania w potudniowej czgsci
Morza Pétnocnego na akwenie North Hin-
der. 25 stycznia o godz. 02.30 na pozycji 52°
39” N i 04° 15” E (na poludniowy zachdd
od Den Helder) storpedowatl i zatopit nor-
weski transportowiec s/s Biarritz (1 752
BRT). W meldunku radiowym jego pojem-
no$¢ zostala zawyzona do 2 700 BRT. Na-
stepnego dnia jednostka weszla do portu
w Wilhelmshaven.

Czwarty patrol

11 lutego 1940 r. jednostka wyszla
z portu z zadaniem patrolowania w rejo-
nie Kinnairds Head. 15 lutego o godz.
23.55 na pozycji 58° 18” N i 01° 46”
W storpedowano i zatopiono duiski sta-
tek pasazerski s/s Sleipner (1 066 BRT).
Nastgpnego dnia o godz. 00.00 dostrzezo-
no na tej samej pozycji dunski transporto-
wiec s/s Rhone (1 064 BRT), ktory
po trafieniu torpeda zatonat. Tego same-
go dnia o godz. 21.25 dostrzezono w odle-
glosci 20 Mm na pdinoc od Kinnaird He-
ad szwedzki transportowiec s/s Osmed (1
526 BRT), ktory zostat storpedowany i za-
topiony. Dziesie¢ minut pdzniej na pozy-
cji 24 Mm na pdinoc od Kinnaird Head
dostrzezono kolejny transportowiec, kto-
ry okazal si¢ szwedzkim s/s Liana (1 646
BRT). Rowniez i on zostal storpedowany
i zatopiony. W meldunku radiowym po-
jemnos$¢ pierwszej jednostki zostata okre-
Slona na 2 000 BRT, a drugiej na 1 000
BRT. Po wystrzeleniu wszystkich torped

20 lutego 1940 r. jednostka powrdcita
do portu wyjscia.

Piaty patrol

3 marca 1940 r. jednostka wyplynela
z portu z zadaniem patrolowania potu-
dniowej czesci Morza Pétnocnego. 7 marca
0 godz. 04.30 na pozycji 51°45” N'i 03° 05”
E (na péinoc od Zeebrugge) storpedowa-
no i zatopiono holenderski transportowiec
s/s Vecht (1 965 BRT). Dwa dni pdzniej
0 godz. 05.42 na pozycji 51° 44” N i 03° 22”
E dostrzezono kolejny transportowiec,
ktoérym okazat si¢ brytyjski s/s Borthwick
(1 097 BRT). Po trafieniu torpeda zatonat
bez strat w ludziach. 9 marca o godz. 23.30
dostrzezono kolejny transportowiec, ktd-
rym okazal si¢ brytyjski s/s Abbotsford (1
585 BRT). Po trafieniu torpeda utrzymat
si¢ na powierzchni, a w tym czasie U 14 ru-
szyt przeciwko kolejnemu dostrzezonemu
statkowi. Po zajeciu odpowiedniej pozycji
wystrzelono pojedyncza torpede, ktora tra-
fita na pozycji 51° 44” N i 03°22” E i zato-
pita brytyjski statek s/s Akeld (643 BRT).
Po zatonigciu okrgt podwodny powrdcit
do pierwszej ofiary, ktora dobit o godz.
23.55 pojedyncza torpeda. W meldunku
radiowym pojemno$¢ pierwszej jednostki
wzrosta do 3 500 BRT, a drugiej do 2 000
BRT. Po wystrzeleniu wszystkich torped
okret 11 marca powrdcit do Kilonii.

Sz6sty patrol

4 kwietnia 1940 r. U 14 wyplynat w mo-
1ze z rozkazem wzigcia udziatu w operacji
Hartmut. W tym czasie wszystkie bedace
do dyspozycji operacyjnej U-booty zostaty
skierowane w rejon norweskiego wybrzeza,
gdzie mialy od 9 kwietnia atakowac alianc-
kie jednostki i wspiera¢ wlasne wojska wy-
sadzone na lad w ramach inwazji. U 14
otrzymat przydzial do 3 Grupy U-bootdéw,
ktdre operowaly w rejonie Bergen. W nocy
14/15 kwietnia uzupehnil zapasy paliwa
z niemieckiego zbiornikowca w Bergen.
Nastepnie operowal w rejonie Trondheim.
Do 25 kwietnia oczekiwat na alianckie jed-
nostki desantowe w rejonie portu i kiedy
okazalo si¢, ze atak nie nastapi zostat skie-
rowany na patrol na wschod od Orkadéw.
5 maja 1940 r. powrdcil do Kilonii, gdzie
podjeto decyzjg o ponownym skierowaniu
jednostki do zadan szkolnych.

Okret do kofica II wojny §wiatowej nie
wyszedl juz na zaden patrol bojowy. 2
czerwca 1940 r. doszlo do zamiany na sta-
nowisku dowddcy, ktore objat kpt. Ger-
hard Bigalk. W dniu 1 lipca 1940 r. zostat
przydzielony do 24 Flotylli Okretow Pod-
wodnych w Gdansku. W sierpniu dotych-
czasowy dowodca zostal zastapiony przez
por. Hansa Heidtmanna. W czasie przyna-

leznosci do 24 Flotylli i od 1 stycznia
1941 r. w 22 Flotylli w Gdyni (Gotenha-
fen), a do marca 1945 r. w Wilhelmshaven
kolejnymi dowddcami byli:

* 29 wrze$nia 1940 r.-19 maj 1941 r. kpt.
Jirgen Kénenkamp

* 20 maj 1941 r.-9 luty 1942 r. por. Hu-
bertus Purkhold

* 10 luty 1942 r.-30 czerwiec 1942 r. por.
Klaus Petersen

* 1 lipiec 1942 r.-20 lipiec 1943 r. por.
Walter Kéhntopp

* 21 lipiec 1943 r.-1 lipiec 1944 r. por.
Karl-Hermann Bortfeldt

* 2 lipiec 1944 r.-6 marzec 1945 r. por.
Hans-Joachim Dierks

W styczniu 1945 na pokladzie okretu
podwodnego z Gdyni do Kilonii ewaku-
owalo si¢ dwoje uchodzcéw (kobieta z ma-
tym dzieckiem). 3 kwietnia 1945 r. zostat
wycofany z stuzby czynnej, a 5 maja 1945 r.
samozatopiony w Wilhelmshaven.

Budowa rozpoczeta: 24 wrzesnia 1935 r.
(nr stoczniowy 250), wodowany: 15 luty
1936 r., ukonczony: 7 marca 1936 r. Stocz-
nia: Deutsche Werke AG w Kilonii.

Od marca 1936 1. do grudnia 1939 r. przy-
dzielony do 1 Szkolnej Flotylli Weddigen
w Kilonii, a pierwszym dowoddca zostat kpt.
Werner von Schmidt. 16 maja 1936 r. doszto
do zmiany na tym stanowisku i obowigzki
objal kpt. Hans Cohausz. Kolejna zmiana
na tym stanowisku nastapita 2 sierpnia 1936
1., kiedy powrdcit kpt. von Schmidt.

Pierwszy patrol
25 sierpnia 1939 r. wyplynat z Kilonii
pod dowddztwem kpt. Heinza Bucholtza
(dowodzit od 1 pazdziernika 1937 r.) z za-
daniem patrolowania potudniowe]j czgsci
Morza Poinocnego. Do Wilhelmshaven
powrdcit 31 sierpnia 1939 1.

Drugi patrol

31 sierpnia 1939 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven z zadaniem postawienia min w rejo-
nie Flamborough Head. Miny zostaly po-
stawione 6 wrze$nia, a okret 8 wrze$nia
1939 r. powrdcit do portu wyjscia. Pole mi-
nowe spowodowalo zatopienie 10 wrze$nia
0 godz. 06.10 w odlegiosci 1 Mm na potu-
dniowy wschod od Flamborough Head
brytyjskiego transportowca s/s Goodwood
(2796 BRT) i 21 pazdziernika w odlegtosci
15 Mm w namiarze 1500 od Flamborough
Head brytyjskiego transportowca s/s Orsa
(1478 BRT).

Trzeci patrol

20 wrze$nia 1939 r. wyplynat z Wilhelm-
shaven z zadaniem patrolowania wschod-
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U 15 w czasie jednej z parad w okresie przedwojennym.

nich podej$¢ do Kanalu La Manche w po-
szukiwaniu statkow transportujacych od-
dzialy brytyjskie do Francji. Nie napotkaw-
szy na przeciwnika 8 pazdziernika 1939 r.
powrdcit do portu wyjscia. Po zakoficzeniu
rejsu doszfo do zmiany na stanowisku do-
wodcy, ktdre objal 27 pazdziernika kpt. Pe-
ter Frahm.

Czwarty patrol

14 listopada 1939 r. wyplynat z Kilonii
z zadaniem postawienia min w rejonie Lo-
westoft. Po wykonaniu zadania 17 listopa-
da po trzydniowym rejsie zawingt do Wil-
helmshaven. Jedyna ofiarg postawionych
min w dniu 28 grudnia 1939 r. o godz. 22.53
zostal brytyjski trawler rybacki Resercho
(358 BRT), ktory zatonal w odlegiosci
6 Mm na potudniowy wschdd od Flambo-
rough Head. 1 stycznia 1940 r. jednostka
zostata przydzielona do 1 Flotylli Okretow
Podwodnych w Kilonii.

Piaty patrol
9 stycznia 1940 r. wyplynat z portu z za-
daniem patrolowania w rejonie Downs.
Nie napotykajac na przeciwnika 20 stycz-
nia 1940 r. powrdcit do Wilhelmshaven.

Szosty patrol
29 stycznia 1940 r. wyplynat z portu z za-
daniem patrolowania Morza Pdinocnego.
W nocy 30/31 stycznia okret podwodny zo-

stal staranowany i zatopiony przez nie-
miecki torpedowiec Iltis w rejonie Ho-
ofden. Cata zaloga U 15 zgingta razem
z okretem. Nie jest do konca jasne czy jego
strata zostala spowodowana bigdem nawi-
gacyjnym, czy efektem blednego rozpozna-
nia przez obserwatora z torpedowca. 1 lu-
tego 1940 r. dowddca zostal poSmiertnie
awansowany na stopiefi kmdr ppor.

Budowa rozpoczeta: 5 sierpnia 1935 r.
(nr stoczniowy 251), wodowany: 28 kwiet-
nia 1936 r., ukonczony: 16 maja 1936 r.
Stocznia: Deutsche Werke AG w Kilonii.

Od maja 1936 r. do pazdziernika 1937 r.
przydzielony do 1 Szkolnej Flotylli Weddi-
gen w Kilonii, a pierwszym dowddca okre-
tu zostal kpt. Heinz Beduhn. Od pazdzier-
nika 1937 r. przydzielony do 3 Flotylli Lohs
w Kilonii.

Pierwszy patrol

2 wrze$nia 1939 r. wypltynat z Wilhelm-
shaven pod dowodztwem kpt. Hansa We-
ingdrtnera (dowodzit od 30 wrze$nia 1937 r.,
od wrzesnia 1937 do pazdziernika 1939 kpt.
Weingértner dowodzil okretem na zmiane
z por. Udo Behrensem) z zadaniem posta-
wienia min w Zatoce Tees (rejon Hartlepo-
ol). 8 wrze$nia 1939 r. jednostka powrdcita
do Kilonii. Nie zanotowano zadnych zato-
piefi na postawionym polu minowym.

fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Drugi patrol

13 wrze$nia 1939 r. wyplynat z portu
z zadaniem patrolowania akwenu w rejo-
nie Skudesnes. 28 wrzeSnia w odlegtosSci
45 Mm na potudniowy zachdd od Stavan-
ger zatrzymal pol godziny po poinocy,
a o godz. 08.20 zatopit torpeda, szwedzki
transportowiec s/s Nyland (3 378 BRT) ply-
nacy z Narwiku do Workington z fadun-
kiem rudy zelaza. 5 paZdziernika 1939 r.
jednostka powrdcita do portu. Po powrocie
z rejsu doszlo do zmiany na stanowisku do-
wodcy, ktore 12 pazdziernika objat kpt.
Horst Wellner.

Trzeci patrol

18 pazdziernika 1939 r. wyplynat z por-
tu z zadaniem postawienia min w rejonie
Dungeness. Pole minowe ustawiono 22
pazdziernika. W czasie rejsu powrotnego
24 pazdziernika w rejonie Goodwin Sands
zostal zlokalizowany i zaatakowany bom-
bami glebinowymi przez sloop Puffin
(dow. kmdr por. Hon J. M. G. Waldegra-
ve) i trawler przystosowany do zwalczania
okretow podwodnych Caton Wyke (dow.
kmdr H.R.B. Hammond-Chambers). Pod-
czas ataku okret podwodny zostal uszko-
dzony i zatonat nastgpnego dnia na pozy-
cji 51°05” N i 01° 28” E (poludniowy
wschdod od Dover). Razem z okretem zgi-
nela cata zatoga. Jest bardzo prawdopo-
dobne, ze uszkodzony okret podwodny za-
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tonal po wejsciu na jedng z brytyjskich min
postawionych w tym rejonie. Jedyna ofiarg
pola minowego zostal 23 pazdziernika
francuski dryfter rybacki Ste. Clair (57
BRT), ktdry zatonat w odlegtosci 10 Mm
na potudniowy wschdd od Folkestone.

25 pazdziernika kadlub okretu zostat
zlokalizowany na mieliznie i nastepnego
dnia wzdluz jego burty przycumowano
t6dz ratownicza. Kadtub nosit §lady rozle-
glych zniszczen w czgéci dziobowej z duza
dziurg w kadlubie sztywnym tuz
przed kioskiem. Dwdch brytyjskich ofice-
réw weszto do Srodka kiosku, ale wycofali
sie w chwili, gdy woda si¢gata im do kar-
ku. Zatamanie si¢ pogody spowodowata
wstrzymanie eksploracji wraka do 2 listo-
pada Do tego czasu kadiub zapadt si¢ gle-
biej w mut i sprowadzeni nurkowie zamel-
dowali, ze jego wnetrze jest w duzej czesci
pokryte szlamem utrudniajacym dalsze
prace. Kolejne zatamanie pogody prze-
rwalo dalsze prace.

(ciag dalszy nastapi)

Dane taktyczno-techniczne Typu Il B

Wypormo$é
nawodna:
podwodna:

Wymiary:

Naped:

Moc maszyn:
Predko$¢
nawodna:
podwodna:
Zasigg
nawodny:
podwodny:
Zapas paliwa:
Uzbrojenie:

Zaloga:
Czas awaryjnego zanurzenia
Maks. gteboko$¢ zanurzenia:

* Na poczatku Il wojny Swiatowej.

2791 std

414 tm

42,70 x 4,10 x 3,90 r. m

(kadtub naciskotrwaty: 28,20 x 4,00)

2 silniki wysokoprezne MWM RS 127 S
2 silniki elektryczne SSW PG VWV 322 / 36
700 KM/360 KM

13 weztow
6,9 wezfa

3100 Mm/8 weztow

43 Mm/4 weztach

21t

1 x 20 mm, 3 wt 533 mm (dziobowe, 5 torped,

albo zamiast torped 12 min TMA lub 18 typu TMB) *
22 - 24 |udzi.

28 sekund

ok. 150 m

FOTOKOLEKCIJA




Konstantin B. Strielbickij (Rosja)

Radziecki doswiadczalny kuter
torpedowy STK-DD (Projekt 163)

Budowa radzieckiego, doswiadczalnego
kutra torpedowego  STK-DD byta jedna z
prob dziatan w zakresie unifikacji réznych ty-
péw kutréw bojowych budowanych w latach
Wielkiej Wojny OjczyZnianej w celu poprawy
ich bojowych i eksploatacyjnych parametrow.
Idea, ktdra legta u podstaw opracowania tego
modelu kutra sprowadzala si¢ do tego by
stworzy¢ wielozadaniowy kuter torpedowy ze
zwigkszonym zasiggiem plywania, zdolny do
podejmowania atakow torpedowych na okre-
ty nawodne i statki, moggcy prowadzi¢ poszu-
kiwania i niszczy¢ okrety podwodne oraz sta-
wiac zapory minowe.

Gl6wny Morski Sztab liczyl, ze niektore ra-
dzieckie floty, takie jak Poinocna i Oceanu
Spokojnego potrzebowaé beda kutréw torpe-
dowych o zasiggu ptywania dochodzacym do
1 000 Mm, to znaczy 2-3 krotnie wickszym niz
posiadany przez znajdujace si¢ na uzbrojeniu
kutry torpedowe typu D-3. Uwzgledniajac
niewielkie doswiadczenie bojowe, w dniu 3
wrze$nia 1941 roku kierownictwo Marynarki
Wojennej przedstawilo zalozenia taktyczno-
-techniczne kutra torpedowego, zgodnie z
ktorymi jego zasieg winien siggac 1 000 Mm.

Projekt otrzymal numer ,,163”, a jego przy-
gotowaniem zajeto si¢ biuro konstrukcyjne
KNWD (OKB NKWD) przy zakladzie Nr
340 w Zielenodolsku, ktérego pracami pro-
jektowymi kierowat, uwigziony wowczas, PG.
Gojnkis.

Po zapoznaniu si¢ ze wstepnym szkicem
projektu 163 Zarzad Budownictwa Okreto-
wego Marynarki Wojennej w dniu 3 pazdzier-
nika 1941 roku wydat polecenie kontynuowa-
nia prac projektowych nowego kutra, ktory
otrzymat oznaczenie STK-DD (stalowy kuter

torpedowy dalekiego zasiggu). Oprocz kon-
struktorow jednostki pismo z zaleceniem
kontynuacji prac projektowych otrzymat tak-
ze 4-ty Specjalny Oddziat NKWD, ktéremu
podlegato biuro projektowe OKB.

Przewidywano zamontowanie na kutrze 4
wyrzutni torpedowych kal. 450 mm, wyposa-
zenie do stawiania zapér minowych oraz
urzadzenia do poszukiwania okretéw pod-
wodnych. Proponowano zastgpienie jednego
z wielkokalibrowych karabinéw maszyno-
wych (wkm) kal. 12,7 mm przez dziatko kal.
25 mmm. Jako urzadzenia napedu gléwnego
rekomendowano silniki wysokoprezne typu
M-50. Po zrealizowaniu wszystkich tych za-
dan projektowany kuter z torpedowego prze-
ksztatcat si¢ w wielozadaniowy. Techniczny
proj. 163 wykonano z uwzglednieniem wszyst-
kich tych wymogéw i w dniu 15 lutego 1942
roku zostat on zatwierdzony przez Ludowego
Komisarza Marynarki Wojennej ZSRR adm.
N.G. Kuzniecowa.

Powstal wowczas kuter bez redanu, o stalo-
wym kadtubie, z rarowymi wyrzutniami tor-
pedowymi zamiast uzywanych wowczas zrzut-

ni rynnowych. Doswiadczalny egzemplarz ku-
tra rozpoczgto budowac w styczniu 1942 roku
w zaktadzie Nr 340, splynat on na wode w
grudniu tego roku.

Proby morskie kutra proj. 163 przeprowa-
dzono latem 1943 roku na Morzu Kaspijskim.
W ich rezultacie ustalono podstawowe para-
metry techniczno-taktyczno okretu, ktdre
prezentuje ponizsza tabela.

W sierpniu 1943 roku kuter STK-DD za-
konczyl proby morskie i zostat oficjalnie wcie-
lony do stuzby. W dniu 13 wrze$nia tego roku
wystano go koleja z Baku do Poti nad Mo-
rzem Czarnym, gdzie 15 dni p6zniej wszedt w
sktad Floty Czarnomorskiej. W aktywnych
dziataniach bojowych na Morzu Czarnym w
latach 1943-1944, kuter nie brat udziatu.

Do seryjnej budowy kutréw torpedowych
proj. 163 jednak nie doszto. Udany pod wie-
loma wzgledami okret proj. 163, okazal si¢
jednak nieprzydatnym do przeprowadzenia
szybkich atakéw torpedowych, z tej racji, ze
jego predko§¢ zaledwie doréwnywata pred-
kosci okretéw, ktdre miat atakowaé. Dazenie
konstruktoréw do uzyskania kutra o uniwer-
salnych wtasciwosciach, doprowadzito do je-
go przetadowania i przecigzenia réznorod-
nym uzbrojeniem, a tym samym do utraty
predkosci, jednej z podstawowych cech tak-
tycznych kutréw torpedowych. Ta okolicz-
nos¢, podobnie jak brak giownych silnikow
napegdowych, niezbednych do podjecia pro-
dukgji seryjnej, doprowadzily do rezygnacji z
dalszego rozwijania tego typu kutrow torpe-
dowych.

Cho¢ dzi§ w literaturze specjalistycznej,
projekt kutra torpedowego STK-DD uwaza-
ny jest za nieudany, to jednak doswiadczenia
uzyskane przy jego projektowaniu i budowie
zostalo w petni wykorzystane w dalszych pra-
cach konstrukcyjnych. STK-DD zapoczatko-
wal budowe w Zwigzku Radzieckim kutrow
torpedowych z sifowniami wysokopreznymi,
rurowymi wyrzutniami torpedowymi, jedno-
stek bez redanu z oplywowym kadlubem o
podwyzszonej dzielnoéci morskiej. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski

Dane taktyczno-techniczne kutra STK-DDD

Wypormos¢:
Wymiary:
Naped:

PredkosSc¢:
Autonomicznos¢:
Wyposazenie specjalne:

8 dob

10-11 ludzi

Zatoga:

normalna 45,1 t, petna 50,7 t

df. 24,8 m; szer. 4 m; zan. 1,6 m

3 silniki wysokoprezne M-50 0 mocy 1 000 KM kazdy
silnik wysokoprezny predkosci marszowo-ekonomicznej
maksymalnie do 34 weziow

szumonamiernik typu ,Tamir-3”
urzadzenie dymotworcze typu DA-7
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Ciezki krazownik London po gruntownej modernizacji.
Podobnie, lecz tr6jdzialowymi wiezami armat kal. 203
mm, mialy wyglada¢ planowane nowe jednostki tej klasy.

Grzegorz Bukala

fot. zbiory Siegfried Breyer

Wojenne programy rozbudowy floty kragzownikow

Program z 1941 r.

W grudniu 1940 r. Pierwszy Lord Mor-
ski zwotatl kolejng konferencjg, na ktorej
ponownie przedyskutowano przyszie wy-
magania dla krazownikéw. W trakcie
spotkania zaproponowano rozpoczgcie
budowy czterech cigzkich krazownikow
z dziatami kal. 203 mm dla utrzymania
odpowiednich zdolnoéci bojowych wta-
snej floty zgrupowanej na wodach Dale-
kiego Wschodu. Pod sam koniec uczest-
nicy wyrazili zgode na wszystkie przedsta-
wione propozycje i w Programie na 1941
r. postanowiono uwzgledni¢ budowe
siedmiu krazownikdow (wlaczajac do tej
liczby jednostki ujete w Programie Uzu-
peniajacym z 1940 r.). Jednak pod nie-
obecnos¢ plandéw dla nowych jednostek
z dzialami kal. 203 mm zaproponowano
budowe dwdch jednostek okreslanych ja-
ko ,,Ulepszony typ Belfast“. Podstawowe
wymagania pozostawaly na niezmienio-
nym poziomie i podobnie jak w okresie
miedzywojennym opiewaly na sto jedno-
stek, ktére Szef Planowania roztozyt
na sze$cdziesiat ciezkich i czterdzieSci
lekkich krazownikdw. Jego osobista defi-
nicja cigzkiego krazownika byta jednost-
ka uzbrojona w dziewie¢ dziat kal.
152 mm, a nie jak zwykle si¢ przyjmuje
z dzialami kal. 203 mm.

Pomimo wszystko nadal pozostawala
niepewno$¢, poniewaz 15 stycznia 1941 r.
rozestano do Gléwnodowodzacych
na Morzu Src’)dziemnym, Home Fleet
i Force H zapytanie o szczegdtowe rozwa-

Royal Navy cz. Il

zenie trzech typow krazownikow (patrz
tabelka ponizej) z prosba o wyrazenie
swej opinii. Gtéwnodowodzacy na Morzu
Srédziemnym adm. A. B. Cunningham
widzial budowe krazownikéw z dzialami
kal. 203 i 152 mm w proporcji 1: 3 oraz
lepszego opancerzenia pokiadow i zwigk-
szenia predkoSci jednostek z dziatami
kal. 152 mm, nawet jezeli oznaczalo to
usuniecie z ich poktadéw calego wyposa-
Zenia lotniczego oraz zmniejszenia po-
wierzchni celu majac na mys§li powierzch-
ni¢ nadbudowek. Akcentowal rdéwniez
potrzebe zwickszenia manewrowosci.
Dowddca Force H wiceadm. J. F. Some-
rvill pragnat krazownikéw z dziatami kal.
203 mm, ktore uwazat za minimalny kali-
ber wymagany dla petnego wykorzystania
przewagi plynacej z posiadania skutecz-
nych radaréw artyleryjskich, zwigkszenia
opancerzenia pokladéw kosztem pance-
rza burtowego i jednej wiezy z dziatami
kal. 203 mm, zwigkszenia predkosci mak-
symalnej przy zmniejszeniu zasiggu.
Gtoéwnodowodzacy Home Fleet adm. J.
Tovey akcentowal przewage iloSciowa
iw tej sytuacji wolat okrety z dziatami kal.
152 mm przyjmujac, ze papierowo beda
one stabsze, ale beda posiadaé wickszy
zasi¢g. Dostrzegal rdwniez potrzebe sku-
tecznego przeciwstawienia si¢ nieprzyja-
cielskim atakom powietrznym przy wyko-
rzystaniu skutecznego uzbrojenia artyle-
ryjskiego, a nie poprzez dodawanie kolej-
nych ton pancerza dla polepszenia bier-
nej obrony. Nowy Pierwszy Lord A. V.

Alexander réwniez przylaczyt sie do tej
debaty. Pragnat on okretdw, ktore mogty
by¢ wcielone do stuzby jeszcze w czasie
trwania konfliktu, a jednostki z dziatami
kal. 203 mm, z uwagi na dtugi czas budo-
wy znalazly si¢ na dalszym planie.

Po 5 lutego, kiedy otrzymano wszystkie
odpowiedzi dalsze poczynania staly si¢
bardziej oczywiste. Poczatkowo przychy-
lano si¢ do budowy dwoch krazownikow
typu Fiji i jednego typu Dido oraz czte-
rech ci¢zkich krazownikdéw z dzialami
kal. 203 mm, ktére miano rozpoczac je-
sienig tego samego roku. Z takim rozlo-
zeniem zamdwien na poszczegdlne typy
zgadzat si¢ Pierwszy Lord Morski, ale za-
proponowal budowe trzech jednostek ty-
pu Fiji (rdwnoczes$nie rozwazano budowe
jednostki typu Dido w stoczni John
Browna). Réwnoczes$nie dla skrocenia
czasu ich budowy zgodzono si¢ na zaak-
ceptowanie opOzZnienia w granicach sze-
Sciu — o$miu miesiecy niezbednych dla
przygotowania nowej dokumentacji.
Z niewiadomych powoddéw porzucono
pomyst budowy dwoch krazownikow
okre§lonych jako ,,Ulepszony typ Bel-
fast, ale prawdopodobnie przemawial
za tym do$¢ diugi czas ich budowy.

Nowy Program Budowy z 1941 r. zostat
przygotowany dla Gabinetu w kwietniu
réwnocze$nie zostal przedstawiony
do akceptacji Pierwszemu Lordowi Mor-
skiemu. Podczas rozmowy potwierdzit on
swoje stanowisko odno$nie budowy
trzech, a nie dwdch jednostek typu Fiji.
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Plany krazownikow ze stycznia 1941 r.

Wypornos¢ (t std)
Dtugo$é (m):
Uzbrojenie:

Pancerz (mm):

burtowy:

poktad nad urzadzeniami napedowymi:
poktad nad komorami amunicyjnymi:
Predkosé (w)

Zasigg (Mm/w):

Termin zakoriczenia budowy:

Uwagi:

A
8 650
167,64
9x 152 mm (3 x IIl),
8 x 102 mm plot (4 x II)*,
1 katapulta, 2 wodnosamoloty

89 -82
51
51
31
8 000/16
marzec 1944

B
14 000
193,55
12 x 152 mm (4 x 1),
8 x 102 mm plot (4 x II)*,
1 katapulta 2 wodnosamoloty

114
51
102
31,5
11 000/16
marzec 1945

c
15 000
198,12
9x203 mm (3 x IIl),
8 x 102 mm plot (4 x II)*,
1 katapulta, 2 wodnosamoloty

12 000/16
grudzien 1945

Plan A byt ulepszong wersja jednostek typu Fiji. Plan B byt duzym lekkim kragzownikiem
bazujacym na planach typu Belfast. Plan C byt projektem cigzkich krazownikow, ktéry poddano

dalszym szczeg6towym pracom rozwojowym.

* Matokalibrowe uzbrojenie odpowiednie do rozmiarow okretu.

Pozostale cztery krazowniki mialy posia-
da¢ dziata kal. 203 mm, poniewaz jak po-
kazaly dotychczasowe do$wiadczenia byt
to najmniejszy kaliber pozwalajacy
na pelne wykorzystanie urzadzen radaro-
wych. W uzasadnieniu ich budowy poda-
no dwa punkty. Po pierwsze pisemna su-
gestic Dowddcy Force H i po drugie
wznowienie wiasnego programu budowy
ciezkich krazownikow. W tym czasie za-
opatrzenie stoczni w plyty pancerne byto
utrudnione (rozwijanie produkcji wia-
snych czolgéw) i nie pozwalalo na natych-
miastowe rozpoczecie ich budowy. Do je-
sieni oczekiwano poprawienia tego stanu
i wtedy miano ponownie rozpatrzy¢ ich
budowe. Koszt calego programu cigzkich
krazownikéw zostal oszacowany na
£ 14 000 000 (czyli £ 3 500 000 za okret)
w poroéwnaniu do £ 2 750 000 za jednost-
ke ,,Ulepszonego typu Fiji“.

Tizema jednostkami ,,Ulepszonego ty-
pu Fiji“ zleconymi do budowy w maju
1941 r. byly: Swiftsure, Minotaur (pdzniej

przekazany flocie kanadyjskiej i nazwany
Ontario) oraz Bellerophon p6zniejszy Ti-
ger. Gléwna zmiana w pordwnaniu
do pierwotnej dokumentacji polegata
na zwiekszeniu szerokosci kadtuba
0 0,31 m dla polepszenia stabilno$ci, usu-
nigciu wiezy X z trzema dzialami kal.
152 mm i zainstalowania na to miejsce
dwulufowego stanowiska dzial kal.
102 mm dla zwigkszenia zdolnosci obro-
ny przeciwlotnicze;j.

Ciezki krazownik z 1941 r.

Prace projektowe nad rozwojem cigz-
kich krazownikéw rozpoczeto ponownie
pod koniec lutego 1941 r. Pozbawienie
projektantéow jakichkolwiek sztucznych
odgérnych ograniczen taktyczno-tech-
nicznych pozwolito na skupieniu wszyst-
kich wysitkow na opracowaniu wszech-
stronniejszych okretdw przy jednocze-
snym ograniczeniu ci¢zaru kadtuba, ktory
mial zostaé zaprojektowany wedtug stan-
dardéw wymaganych dla lekkich krazow-

nikdw (w zamysle preferowano jednostki
typu Southampton). Odno$nie pozosta-
tych wymagan jednostki powinny by¢ od-
porne na trafienia pociskami kal. 152 mm
przy $redniej odlegtosci walki, posiadaé
predkosé 32,50 wezta (przy wypornosci
standard) i zasigg nie mniejszy niz 8
000 Mm /16 weztach. Dodatkowo Admi-
ralicja oczekiwala mozliwie jak najwigk-
szej predkosci w kazdych warunkach po-
godowych na jakie jednostki mogly natra-
fi¢ w czasie swej stuzby oraz zachowania
mozliwie jak najmniejszego promienia
pelnego skretu, ktéry byl uwazany jako
skuteczna ochrona przed atakami samo-
lotow. Wszystkie powyzsze wymagania
zostaly oparte o pierwsze do$§wiadczenia
uzyskane w czasie dziatan wojennych,
a w szczegblnosci w okresie zimy 1939/40
r. W czasie jej trwania kilkukrotnie nawet
duze i nowoczesne lekkie krazowniki ty-
pu Southampton o wypornosci 9 000 t std
nie potrafily utrzymaé kontaktu z nie-
przyjacielem w czasie sztormowej pogo-

Stocznia: Job No. Zlecony: Budowa rozpoczeta: | Wodowany: Ukonczony:
Program 1941 r.
Bellerophon | John Brown & Company J 1593 19 maja 1 pazdziernika 25 pazdziernika 18 marca
Limited Shipbuilding & 1941 . 1941 1. 1945 1. 1959 .
Engineering Works
w Clydebank
Minotaur Harland & J 3370 27 maja 20 listopada 29 lipca. 25 maja
Wolff Limited 1941 . 1941 . 1943 r 1945,
w Belfascie
Swiftsure Vickers-Armstrongs J 4373 19 maja 22 wrzesnia 4 uty 22 czerwca
Naval Yard High Walker 1941 r. 1941 r. 1943 r. 1944 1.
Newcastle - on Tyne
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Projekty ciezkich krazownikéw z marca 1941 r.

Wypomos¢ (t std):
Wymiary (m):

Uzbrojenie:

I
16 100

193,85 (pp), 198,12
KLW) x 24,38 x 6,86
9 x203 mm (3 x Ill),
8 x 114 mm plot (4 x
1), 16 x 40 mm plot
(4 xIV), 6 wt 533 mm
(2 x 1), 1 katapulta,
15 bomb gtebinowych

/]

16 500
199,95 (pp), 204,22
(KLW) x 24,38 x 6,86
9 x 203 mm (3 x IlI),

16 x 102 mm plot (8 x
1), 16 x 40 mm plot
(4 xIV), 6 wt 533 mm
(2 x l), 1 katapulta,

n
16 200

195,98 (pp), 200,25
(KLW) x 24,38 x 6,86
9 x 203 mm (3 x IlI),
12 x 102 mm plot (6 x
1), 16 x 40 mm plot
(4 xIV), 6 wt 533 mm
(2 x l), 1 katapulta,

1%
15 800

193,55 (pp), 196,29
(KLW) x 24,08 x 6,86
9 x 203 mm (3 x IlI),
8 x 102 mm plot (4 x
1), 16 x 40 mm plot
(4 x IV), 6 wt 533 mm
(2 x 1), 1 katapulta,

Pancerz (mm):
burtowy:

grodzie pancerne:
wieze front:

boki, tyt i dach:
poktad w rejonie
komor amunicyjnych:
poktad w rejonie
urzadzen napedowych:
Moc maszyn (KM):
Predko$¢ (w):

Zapas paliwa (tm):
Zasigg (Mm / w):

Rozkiad cigzarow (t std):

Kadtub: 7220
Uzbrojenie: 2 000
Wyposazenie: 670
Wyposazenie lotnicze: 160
Naped: 2 050
Pancerz: 4000
Suma: 16 100

15 bomb gfebinowych 15 bomb gfebinowych 15 bomb gtebinowych
114
63
114
64
102
51
110 000
32,25
3 445 3 346
12 000/16
7140 7315 7130
2000 1930 1860
700 685 660
160 160 160
2 050 2 050 2050
4180 4 060 3940
16 500 16 200 15 800

* Matokalibrowe uzbrojenie odpowiednie do rozmiarow okretu.

dy. Najlepsza ilustracja tego problemu
moze by¢ krétki wypad przeprowadzony
w listopadzie 1939 r. przez dwa niemiec-
kie pancerniki Scharnhorst i Gneisenau
w rejon Islandii, w czasie ktérego doszto
do przelotnego spotkania z lekkim kra-
zownikiem Glasgow, ktory nie byl w sta-
nie dotrzyma¢ kroku nieprzyjacielowi
w okowach atlantyckiego sztormu.
W czasie kolejnej zimy 1940/41 r. mate
krazowniki przeciwlotnicze typu Dido
bardzo ucierpialy w czasie silnych atlan-
tyckich sztorméw (powyginane poktady
i kadtuby) i ich dowodcy nawet nie pro-
bowali utrzymywaé duzej predkosci po-
trzebnej do $ledzenia nieprzyjaciela
w obawie przed powazniejszymi uszko-
dzeniami swych jednostek. W tym czasie
Szef Departamentu Budownictwa Okre-
towego sir Stanley Goodall po zapozna-
niu si¢ z przedstawionymi zatozeniami
pozytywnie skomentowal wymagania po-

trzeba stworzenia okre¢tu o dobrej dziel-
nos$ci morskiej i utrzymaniu znacznej
predkosci na otwartym morzu niezalez-
nie od warunkéw pogodowych. Wykorzy-
stujac doSwiadczenia z eksploatacji wla-
snych okretow skupiono si¢ na przygoto-
waniu optymalnego ksztattu kadtuba po-
przedzonego szeregowi prob modelo-
wych przeprowadzonych w Osrodku Do-
$wiadczalnym w Haslar. Juz na podstawie
pierwszych wynikach do$wiadczen z prob
modelowych wprowadzono do wstgpnych
projektéw gtadkopoktadowy ksztalt ka-
dluba z poktadem ochronnym na $rédo-
kreciu i rufie. Po wstepnej akceptacji po-
wyzszych zmian zostaly one poddane ko-
lejnym szczegélowym testom modelo-
wym. OdnoSnie uzbrojenia Admiralicja
preferowata konfiguracje skiadajaca sie
z dziewigciu dzial kal. 203 mm (3 x III)
i szesnastu dziat kal. 102 mm plot (8 x II),
ale wywierano naciski na zastosowanie

dziat kal. 114 mm jezeli istnialaby mozli-
woS¢ ich instalacji. Odno$nie kalkulacji
ciezarowych z braku istniejacych potroj-
nych wiez przewidzianych dla nowych
jednostek postuzono si¢ cigzarami stano-
wisk dwudzialowych z typu County!
W przypadku wyboru dziat kal. 114 mm
zaproponowano ich instalacje w wiezach
miedzypoktadowych (Between Deck-
BD), ale takie rozwigzanie wymagato
Srednicy 1,524 m w poktadzie gtéwnym,
odpowiednich wzmocnien oraz wigzato
si¢ z dodatkowymi cigzarami. Odno$nie
malokalibrowego uzbrojenia przeciwlot-
niczego Sztab Admiralicji wspominal
0 zastosowaniu nowych automatycznych
dzialek przeciwlotniczych Boforsa, ale
z niewiadomych przyczyn sir Goodall nie
zostal o tym powiadomiony i w swych
szkicach projektowych zastosowal szes-
nascie dzialek kal. 40 mm (4 x IV) pom-
pom. Jednak pomimo zlecenia prac pro-
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jektowych Szef Departamentu Taktycz-
nego Admiralicji byt negatywnie nasta-
wiony do pomysiu rozwijania prac pro-
jektowych i ich p6Zniejszej budowy, a ca-
te przedsigwzigcie ocenil jako Azaprzata-
nie glowyi. Pomimo tego 25 marca 1941 r.
cztery wstepne szkice zostaly przygotowa-
ne i przedstawione do akceptacji.

Wszystkie jednostki charakteryzowaly
si¢ wypornoscia standardowa w granicach
15 800 - 16 500 t std i charakteryzowaly
si¢ znaczng powierzchnia burtowego pan-
cerza oraz relatywnie wysoka predkos¢
przy wypornoSci standardowej. Rowno-
czesnie dzigki duzej powierzchni poktadu
i dobrej stabilnosci istniala mozliwo§¢
uzbrojenia tych jednostek w silng artyle-
ri¢ przeciwlotnicza Sredniego i malego
kalibru. Duzo uwagi po§wigcono sprawie
zasiegu, ktory mial pozwoli¢ okretom
na swobodne patrolowanie rozlegtych
oceanicznych akwendw. Mialo to szcze-
gllne znaczenie w operacjach na wodach
Pacyfiku, gdzie nie posiadano (szczeg6l-
nie w przypadku blokowania brzegéw Ja-
ponii) dobrze rozbudowanej sieci wia-
snych baz morskich. Przy ocenie cigzaru
gldéwnego uzbrojenia uwzgledniono zapas
100 pociskow/lufe, ale powierzchnia ko-
moér amunicyjnych pozwalala na jego
zwigkszenie do 150 pociskéw/lufe. Dla
Sredniej artylerii uwzgledniono ciezar 200
pociskow/lufe kal. 114 Iub 102 mm, ale
przestrzen w komorach amunicyjnych po-
zwalala na zabieranie 350 — 400 poci-
skéw/lufe. Pancerz burtowy o grubodci
114 mm byt zdolny do powstrzymania po-
cisku kal. 152 mm wystrzelonego z odle-
gtosci 5 300 m (kat trafienia 600) lub po-
cisku kal. 203 mm z odlegtosci 10 060 m
(kat trafienia 40°). Jedna z najbardziej in-
teresujacych cech projektow bylo prze-
niesienie poktadu pancernego na poziom
gbérnego poktadu. Takie rozwigzanie da-
walo znacznie wigkszg powierzchnig
uzytkowa kadtuba niz w przypadku jego
usytuowania na poziomie dolnego pokia-
du oraz znacznie polepszato ostong w wy-
padku trafienia bombg lotnicza, ktora
eksplodujac znacznie wyzej powodowata
mniejsze uszkodzenia wewnatrz okretu.
Jak mozna bylo oczekiwaé problem Sred-
niej artylerii przeciwlotniczej spotkat si¢
z wieloma komentarzami. Zwolennicy in-
stalacji dziat kal. 102 mm wysuwali naste-
pujace argumenty:

- kompatybilno$¢ z innymi typami kra-
zownikow

- mozliwo$¢ tadowania recznego nieza-
leznie od warunkéw pogodowych.

Przeciw nim przemawialy:

- odkryte stanowiska podatne na po-

dmuchy wiatru i oddzialywan pogodo-
wych.

Za instalacja dzial kal. 114 mm prze-
mawialy nastgpujace argumenty:

- lepsze parametry balistyczne pocisku
w czasie lotu

- wigksze mozliwoSci powstrzymania
atakujacego niszczyciela

- dostepnos¢ stanowisk.

Przeciw przemawiaty:

- cigzar pojedynczego stanowiska, kto-
ry negatywnie odbijal si¢ na wypornosci
okretu

- utrudnienia przy recznym fadowaniu
ciezszych pociskOw w czasie sztormowej
pogody.

Szef Departamentu Taktycznego wie-
rzyt, ze decydujacym czynnikiem przy wy-
borze Sredniej artylerii bylo calkowite
opancerzenie stanowisk dzial kal.
102 mm przed dzialaniem warunkéw po-
godowych i podmuchu z dzial, ktore
w dotychczasowej postaci nie zapewnialy
takich warunkéw pracy jak stanowiska
dziat kal. 114 mm. Jednak przewaga szes-
nastu dziaf kal. 102 mm wspartych cztere-
ma stanowiskami kontroli ognia dawata
duza skutecznos$¢ w obronie przeciwlotni-
czej projektowanym krazownikom. Jesz-
cze w czasie dyskusji nad przedstawiony-
mi planami i Srednig artylerig zapadta de-
cyzja o budowie czterech okretdw zgod-
nych z ,,Wariantem II czyli szesnastoma
dziatami kal. 102 mm (8 x II) lub opcjo-
nalnie o§mioma dziatami kal. 114 mm (4
x II) i umieszczeniu ich w Programie
na 1941 r. Zaledwie dwa miesigce
po podjeciu tej decyzji w maju 1941 r. do-
szfo do operacji floty u brzegdéw Krety,
gdzie Royal Navy poniosta dotkliwe stra-
ty wsrod duzych jednostek nawodnych.
W nastepstwie tych strat Sztab Admirali-
cji odrzucit wszystkie projekty budowy
duzych cigzkich krazownikéw i zdecydo-
wal o ponownym rozwazeniu tego zagad-
nienia na poczatku wrze$nia. Pomimo te-
go kontynuowano prace projektowe i ko-
lejne modele przedstawiajace ksztalt ka-
dtuba byly testowane na poczatku czerw-
ca 1941 r. w Os$rodku Doswiadczalnym
Admiralicji w Haslar. W tym czasie wy-
porno$¢ standardowa wzrosta z 16 500 t
std do 16 850 t std, a w pazdzierni-
ku do 16 930 t std. 12 pazdziernika
wszystkie prace koncepcyjne zostaly
na wniosek Kontrolera wstrzymane. Kil-
ka dni pdZniej ponownie wznowiono pra-
ce i 11 listopada zlozono zamoéwienie
na budowe trzech wiez artyleryjskich
przeznaczonych dla pierwszej jednostki.
W Programie Uzupehiajacym z 1941 r.
zadeklarowano rozpoczecie budowy

okretu w 1942 r. Na poczatku grudnia wy-
pornos¢ standardowa osiggneta poziom
17 500 t std, ale juz 12 grudnia Kontroler
ustnie poinformowat sir Goodalla o prze-
rwaniu wszystkich prac nad ci¢zkimi kra-
zownikami. Pomimo tego na wtasng reke
kontynuowano prace i w ostatecznej wer-
sji dziobowy maszt zostal przesuniety
w strone pierwszego komina tak blisko
jak to byto tylko mozliwe. Réwnocze$nie
koszty budowy z powodu zwigkszonej wy-
pornoSci musialy zosta¢ podniesione
i prawdopodobnie byt to dodatkowy ar-
gument za wstrzymaniem rozwoju okre-
tow tej klasy.

W migdzyczasie ponownie zwrdcono
si¢ do pomystu rozpoczgcia budowy
Ulepszony typ Belfast o wypornosci 10
000 t std. Po raz kolejny pomyst zostat
przedyskutowany na spotkaniu czionkéw
Sztabu Admiralicji 24 paZzdziernika 1941
r. Na tym jak i na kolejnych spotkaniach
poswieconych temu zagadnieniu osta-
tecznie doprowadzono do odwolania
wczesniejszej decyzji i prace projektowe
nad cigzkim krazownikiem wznowiono
po raz kolejny. Podstawowe pytanie doty-
czylo cigzkiego uzbrojenia przeciwlotni-
czego poniewaz plany konstrukcyjne
(zrewidowane zalozenia , Wariantu II“)
zakladal instalacje dziat kal. 102 mm.
W ostatecznym wariancie zaakceptowa-
no instalacje szesnastu dzial kal. 102 mm
i czterdziestu dziatek 40 mm pom-pom (5
x VIII). Opancerzenie mialo zosta¢ w ca-
fosci adaptowane z pierwowzoru, a zasieg
mial by¢ zblizony do jednostek typu So-
uthampton. Przewidywano rdwniez insta-
lacje asdicku i predko$¢ ekonomiczng
na poziomie 18 weztow — najwigksza
predko$¢ przy jakiej urzadzenie podstu-
chowe skutecznie dzialalo. Dla atakow
na zlokalizowane okrety podwodne prze-
widywano zabieranie pigédziesieciu
bomb gtebinowych.

Niecaly miesigc p6zniej zalozenia dla
Ulepszonego typu Belfast zostaly podda-
ne pierwszym korektom. Na miejsce dzial
kal. 152 mm zaproponowano instalacje
czterech dzial kal. 203 mm w dwoch wie-
zach rozstawionych pojedynczo na dzio-
bie i rufie. Propozycje¢ oparto na oblicze-
niach przeprowadzonych przez Sekcje
Krazownikéw Biura Projektowego, z kto-
rej jasno wynikato, ze jednostki Ulepszo-
nego typu Belfast posiadaja wystarczaja-
ca rezerwe wypornosci i stabilnosci dla
dokonania powyzszych zmian.

11 lutego 1942 r. Szef Departamentu
Artylerii Morskiej ponownie zapytatl
o charakterystyke okretu z dwudziatlowy-
mi wiezami artylerii gtéwnej. W odpowie-
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Stocznia: | Job No. | Zlecony:

Budowa rozpoczeta:

Wodowany: Ukoriczony:

Benbow
Blake ?
Effingham
Hawke ?

Program Uzupetniajacy z 1940 .

Nie zostaty zlecone, zawieszone w lutym 1942 r., zaméwienie wycofane w czerwcu 1943 r.

dzi zaznaczono, ze jezeli kadtub zostanie
oparty o typ Fiji jednostke bedzie mozna
uzbroi¢ w cztery dziafa kal. 203 mm (2 x
IT) i osiem dziat kal. 102 mm plot (4 x II),
a wypornos¢ osiggnie wartos¢ 11 140 t
std. Jednak nie podjeto zadnych dalszych
prac nad rozwinigciem tego pomysiu.
Ostatecznie wszystkie prace nad rozwo-
jem cigzkich i duzych lekkich krazowni-
kow zostaly zawieszone 17 lutego 1942 r.
Powodem podjecia tej decyzji byla za-
ostrzajaca si¢ sytuacja na Atlantyku,
gdzie niemieckie U-booty silnie naciskaly
na alianckie konwoje, cigzkie straty po-
niesione na Morzu Src’)dziemnym oraz
przystapienie do wojny po stronie panstw
Osi Japonii. 29 lipca tego samego roku
wstrzymano wszystkie prace projektowe
i budowe dziat kal. 203 mm Mk V. Osta-
tecznie kontrakt na ich budoweg zostat
anulowany w grudniu 1943 r. Byt to osta-
teczny koniec projektu, a w czasie spotka-
nia Lordow Morskich stwierdzono, ze
,,llic nie powinno powstac¢ pomiedzy pan-
cernikiem i malym kragZownikiem*. Byt to
ostateczny wyrok wydany na budowe du-
zych krazownikow.

W maju 1941 r. na wniosek Ships Na-
mes Comittee Krol Jerzy VI zatwierdzit
zmiang¢ nazwy z Effingham na Cornwallis
i Benbow na Albermarle. Jednak odpo-
wiednie dokumenty odno$nie nazw
dwoch pozostatych okretéw zaginely.
Najbardziej prawdopodobnymi nazwami
sa Blake i Hawke, ktore zostaly nadane
w poOzniejszym okresie dwom lekkim kra-
zownikom. W powszechnej praktyce byto
przenoszenie zatwierdzonych imion
z okretu na okret w momencie zmiany
planéw ich budowy.

Program Uzupetniajacy z 1941 r.
i Program z 1942 r.

Pierwsze prace nad Programem Uzu-
peliajacym 1941 r. rozpoczgto w paz-
dzierniku tego samego roku. Sir Goodall
opowiadat si¢ za kontynuowaniem budo-
wy jednostek typu Fiji, ale rGwnocze$nie
dostrzegal potrzebe przygotowania pla-

néw nowych krazownikéw nie obarczo-
nych miedzynarodowymi ukladami roz-

brojeniowymi. Kluczowa cecha nowych
okretow mial by¢ znacznie wigkszy zasieg
dziatania, ktéry wigzal si¢ z zwigkszeniem
wypornoSci standard do okoto 10 000 t
std. Urzadzenia napgdowe mialy by¢ ta-
kie same jak w aktualnie budowanych
jednostkach, a uzbrojenie miato skfadac
sie z dziewigciu dzial kal. 152 mm (3 x
III), o$miu dziat kal. 102 mm plot (4 x II)
i sze$ciu wyrzutni torped kal. 533 mm (2
x III). Jednak pomimo rozpoczgcia prac
w Sekeji Krazownikow nadano im czwar-
ty stopiefi zainteresowania (pierwszy
otrzymaly niszczyciele typu Battle, drugi
nowy lotniskowiec Ark Royal i trzeci
ciezkie krazowniki). Nacisk na przygoto-
wanie nowej dokumentacji technicznej
najlepiej moze zilustrowac decyzja podje-
ta w styczniu 1942 r. na korzys¢ przygoto-
wania plandw przez biuro projektowe
koncernu Vickers-Armstrong jednostki
przeznaczonej do wsparcia dzialan samo-
lotow mySliwskich (pdzniej okreslane;j ja-
ko przejSciowy lotniskowiec, a ostatecz-
nie jako lekki lotniskowiec). Pierwsze
przymiarki do powstania wstgpnych zato-
zen konstrukcyjnych lotniskowcow zosta-
1y okreslone jeszcze w pazdzierniku 1941
r. Nowy Uzupelniajacy Program Budow-
nictwa Okretowego (zaktadajacy budowe
min. trzech jednostek Ulepszonego typu
Fiji) zostal przedstawiony do aprobaty
przez Gabinet w listopadzie 1941 r.
i po krotkiej debacie zostat w calosci za-
twierdzony. Zatwierdzonymi krazowni-
kami typu Fiji byly: Superb (stocznia
Swan Hunter), Defence (Scotts) i Tiger
pozniejszy Bellerophon (Vickers Arm-
strongs-Iyne). Ostatecznie budowe po-
wyzszych okrgtdéw autoryzowano w grud-
niu tego samego roku. Z chwila przysta-
pienia do wojny w grudniu 1941 r. Japonii
potrzeba budowy wigkszej ilo$ci nowych
jednostek stata si¢ palaca potrzeba.
W przygotowanym memorandum opiera-
jac si¢ na zatwierdzonym programie uwy-
datniono potrzebe skupienia wszystkich
wysitkow na budowe jednostek Ulepszo-
nego typu Fiji. Sztab Admiralicji pragnat
rozpocza¢ budowe siedmiu jednostek, ale
zdolnosci produkcyjne stoczni zmniejszy-
1y ich liczbg do szedciu i to tylko w przy-

padku zawieszenia plandéw budowy cigz-
kich krazownikow. Oczekiwane rozpo-
czecie programu budowy okretéw z dzia-
fami kal. 152 mm miato réwniez utatwic
zaopatrzenie stoczni w plyty pancerne,
ktéore byly pierwotnie przeznaczane
do priorytetowej budowy czotgéow dla
wojsk ladowych. Po rozwigzaniu proble-
moéw zaopatrzeniowych oczekiwano wcie-
lenia nowych krazownikéw do sktadu flo-
ty w okresie pomiedzy koncem 1944 r.
i koacem 1945 r. Propozycja zostala
przedstawiona Gabinetowi w kwietniu
1942 r. i po jego zatwierdzeniu przekre-
Slono jakiekolwiek plany budowy ciezkich
krazownikéw. Prawie natychmiast po ak-
ceptacji zlecono budowe dwoch pierw-
szych jednostek — J 1496 stoczni Ste-
phens 7 kwietnia 1942 r. oraz 13 maja
1942 r. Blake stoczni Fairfield. Pozostate
cztery krazowniki zostaly zlecone nieco
pOzniej nastgpujacym stoczniom: Fair-
field, Hawthorn Leslie, Vickers Arm-
strong-Barrow i Cammell Laird. Jednak
podjecie decyzji o rozpoczeciu programu
budowy lekkich lotniskowcow floty do-
prowadzilo do anulowania zamOwienia
na J 1496 (na kilka tygodni przed potoze-
niem stepki) przy jednoczesnym przesu-
nieciu wszystkich zebranych materiatow
na budowe krazownika Blake i okretow
w stoczniach Fairfield, Hawthorn Leslie
i Vickers Armstrongs. Dodatkowo zawie-
szono zamodwienie dla Cammell Laird,
ktdre zostalo ponownie ztozone po uply-
wie szesciu miesiecy.

Jedyna wigksza zmiang konstrukcyjng
w podstawowym projekcie zamowionych
lekkich krazownikéw byto kolejne posze-
rzenie kadtuba do 19,51 m dla polepsze-
nia stabilnodci i zapewnienia wigkszego
zapasu wypornosci na pozniejsze moder-
nizacje. Plany budowy kolejnych okretow
zostaly ponownie zrewidowane w polo-
wie wrzesnia 1942 r., kiedy zdecydowano
si¢ na wznowienie prac remontowych
i budowy duzych okretéow w stoczniach
panstwowych polozonych na potudnio-
wym wybrzezu. Powodem podjecia tej de-
cyzji bylo zwigkszenie liczby dywizjonow
mysliwskich rozlokowanych na pobliskich
lotniskach i ladowych baterii przeciwlot-
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Plany krazownikéw - lotniskowcow

Wypomos¢ (t std)
Wymiary (m):
Uzbrojenie:

Poktad lotniczy (m):

Pancerz (mm):

burtowy w rejonie komér amunicyjnych
i urzadzen napedowych:

Ostona przeciwodtamkowa w rejonie dziobu
i rufy za pasem burtowym:

pokfad nad urzadzeniami napedowymi:
pokfad nad komorami amunicyjnymi:
Moc maszyn (KM)

Predko$¢ (w):

Zapas paliwa (tm):

Zasieg (Mm / w):

A B
18 000/ 23 000 20 000/ 24 300
204,22 (KLW) x 25,30 210,32 (KLW) x 25,30
6 x 203 mm (2 x l),12 x 102 mm 9x203 mm (3 x lll), 12 x 102 mm
plot (6 x 1), 12 x 40 mm plot (3 x IV), plot (6 x I1), 12 x 40 mm plot (3 x IV),
10 x 20 mm plot (10 x I), 6 wt 533 mm 8 x 20 mm plot (8 x 1), 6 wt 533 mm
(2 x 11y, 10 mysliwcow, (2 x 1), 10 mysliwcow,
4 samoloty bombowo - torpedowe 4 samoloty bombowo - torpedowe.

115,82 x 24,38 103,63 x 24,38
114
25
51
102
120 000
30,75 - 32,25
3 658 3810
11 000/16 11 500/16

niczych, ktoére mogly zapewnié lepsza
ostone poszczegdlnych stoczni przed nie-
przyjacielskimi atakami lotniczymi. 14
pazdziernika 1942 r. jeden z anulowanych
krazownikow — Hawke zostal ponownie
zlecony, ale tym razem stoczni Dockyard
w Portsmouth. Propozycja budowy okre-
tu w stoczni Cammell Laird nie zostala
porzucona, az do marca 1943 r., kiedy
oczekiwano ukoficzenia nowych ulepszo-
nych planéw lekkich krazownikow.

Na przetomie 1941 i 1942 r. w Royal
Navy dawat si¢ odczu¢ powazny niedobdr
lotniskowcow, ktory w znaczacy sposob
ograniczal dzialania wtasnych zespotow
floty w rejonach, gdzie zachodzita obawa
napotkania nieprzyjacielskich sit lotni-
czych. Problem byl na tyle wazny i pilny,
ze poproszono Szefa Departamentu Bu-
downictwa Okretowego sir Stanleya Go-
odalla o przygotowanie kilku uniwersal-
nych lub stanowigcych skrzyzowanie pro-
jektow pancernikow, krazownikow i nisz-
czycieli oraz projektu przebudowy dwoch
transatlantykow Queen Elizabeth i Qu-
een Mary na lotniskowce. Powyzsze pro-
pozycje sa najlepszym przyktadem doce-
nienia i uzaleznienia zespoléw okretow
Royal Navy od wtasnego lotnictwa (czy
bazowego, czy zaokrgtowanego na lotni-
skowcach) w obliczu dominacji lotnictwa
nieprzyjaciela w powietrzu na takich
akwenach jak: Morze Srodziemne i wody
oblewajace wybrzeza zachodniej Europy.
Po szczeg6lowej analizie dzialan na tych
akwenach w czasie spotkania Kontrolera

z Goodallem zaproponowal temu ostat-
niemu przygotowanie dokumentacji nie-
zwyklych okretdw - hybryd. W klasie krg-
zownikow przygotowano dwie propozycije
okretow posiadajacych mozliwos$¢ zabie-
rania w hangarze czternastu samolotow
obstugiwanych przez dwie windy i jedna
katapultg.

Idea uniwersalnych jednostek chociaz
bardzo kuszaca w teorii spotkala sig¢
z ostrg krytyka duzej czesci oficerow Ad-
miralicji. Szef Departamentu Lotnictwa
Morskiego w nastepujacy sposob argu-
mentowal nieche¢ do tego rodzaju jedno-
stek: ,,Okrety nigdy nie bedg skuteczne
w swej roli, poniewaz diugos¢ pokladu
lotniczego jest nie do przyjecia — mysliw-
ce typu Marlet potrzebuja do startu po-
ktadu o dlugosci 94,49 m przy 20 wezlo-
wym przeciwnym wietrze, ktory ogranicza
liczbe maszyn i mozliwosci ich parkowa-
nia“. Jednocze$nie nie widzial zadnych
korzysci z przedstawionych krzyzowek,
ktore uniemozliwiaja wykorzystanie ta-
kiego okretu do efektywnego pelnienia
przynajmniej jednej z podstawowych
funkcji. Ostatecznie zarzucono pomyst
okretéw - hybryd i zdecydowano si¢
na budowe klasycznych lotniskowcow,
ktore mialy w przysziosci zapewni¢ sku-
teczny parasol lotniczy nad zespotami
alianckich okretow.

W ramach Programu Budownictwa
Okretowego na 1942 r. zarezerwowano
Srodki finansowe na budowe pierwszych
czterech lekkich lotniskowcow floty.

W styczniu 1942 r. sir Goodall proroczo
zapisal w swym pamigtniku: ,, Budowa
tych okretow mogla zostaé zrealizowana
tylko kosztem innych jednostek®. Tym-
czasem przebieg dzialan wojennych
na wodach Pacyfiku spowodowat rewizje
przyjetego weze$niej programu. W sierp-
niu 1942 r. podjeto decyzje o zleceniu bu-
dowy dziewigciu lekkich lotniskowcow
floty kosztem wstrzymania lub anulowa-
nia budowy czterech krazownikéw oraz
innych okretow i statkow. Taki obrot
spraw powaznie zaniepokoil Gabinet,
ktory obawiat si¢ zmniejszenia liczebno-
Sci floty krazownikdéw, chociaz z wolna to
wlasnie lotniskowce staly si¢ pierwszopla-
nowymi jednostkami kazdej z liczacych
sie flot bioracej udzial w dziataniach bo-
jowych. W tej sytuacji zdecydowano si¢
na powro6t do stanu wyjSciowego przy jed-
noczesnym zwiekszeniu liczby zamdwio-
nych krazownikéw z dwoch do trzech. Po-
mimo takiego rozstrzygnigcia priorytet
przy budowie nadano lekkim lotniskow-
com floty, do ktérej dodatkowo wtaczono
dwie stocznie Harland & Wolff w Belfa-
Scie (dysponujaca dwiema odpowiednimi
do potrzeb pochylniami) i Devenport
Dockyard. Z programu budowy lotni-
skowcow Swiadomie wylaczono stocznie
w  Portsmouth, ktérej pochylnie
przed przyjeciem zaméwienia wymagaly
przeprowadzenia gruntownej i rozlegtej
modernizacji. Ostatecznie w chwili for-
mulowania w listopadzie 1942 r. zalozen
Programu na 1943 r. zdecydowano si¢
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Stocznia: Job No. Zlecony: Budowa rozpoczeta: Wodowany: Ukoriczony:
Program Uzupetniajacy z 1941 r.
Defence Scotts Shipbuilding J 1137 18 grudnia 24 czerwca 2 wrzesnia 20 lipca
& Engineering Company 1941 . 1942 r. 1944 . 1960 r.
Limited Greenock
Superb Swan Hunter J 3370 18 grudnia 23 czerwca 31 sierpnia 16 listopada
& Wigham Richardson 1941 r. 1942 r. 1943 r. 1945 r.
Limited Wallsend
- on - Tyne
Tiger Vickers - Armstrongs J 4373 18 grudnia Budowa nie rozpoczeta 28 lutego -
Naval Yard 1941 r. 1947 przeniesiony
High Walker Newcastle do typu Minotaur
- on Tyne
Blake The Fairfield Shipbuilding | J 11 710 13 maja 17 sierpnia 20 grudnia 18 marca
a Enginering Company 1942 r. 1942 r. 1945 . 1961 r.
Limited Govan/Glasgow
krazownik Alex Stephen & Sons J 1496 7 kwietnia Nie rozpoczeto budowy Anulowany -
Limited Linthouse 1942 r. w sierpniu 1942 .
Govan/Glasgow
krazownik | The Fairfield Shipbuilding - Nie zlecony - Anulowany -
a Enginering Company w sierpniu 1942 .
Limited Govan/Glasgow
krazownik R. & W. Hawthorn Leslie - Nie zlecony - Anulowany -
& Company Limited w sierpniu 1942 .
Hebburn Shipyard Hebburn
- on - Tyne
krazownik Vickers - Armstrongs - Nie zlecony - Anulowany -
Naval Construction w sierpniu 1942 .
Works Barrow - in Furness
krazownik Cammell Laird - Nie zlecony - Anulowany -
& Company Limited w listopadzie 1942 r.
w Birkenhead
krazownik Dockyard Poertsmouth D 279 |13 pazdziernika 1 lipca Anulowany -
1942 r. 1943 r. 23 pazdziernika 1945 r.

na skoncentrowanie wszystkich wysitkow
na programach budowy lotniskowcow,
niszczycieli i jednostek eskortowych, kto-
re zostaly uznane za jednostki niezbedne
na tym etapie dziatan wojennych. Row-
nocze$nie pogodzono si¢ z mySla
o zmniejszeniu floty wtasnych krazowni-
kéw do poziomu pieédziesigciu jedno-
stek.

W ciagu 1942 i 1943 r. dyskutowano
nad potrzebg budowy catkowicie nowego
krazownika, ale z powodu braku czasu
na przygotowanie nowej dokumentacji
zdecydowano si¢ na budowe dwdch kolej-
nych jednostek typu Fiji w ramach Uzu-
pelniajacego Programu z 1942 r. Uczy-
niono ten krok pomimo tego, ze dosko-
nale zdawano sobie sprawe z faktu, ze
jednostki tego typu osiagnely juz kres

swej podatnoSci na zmiany konstrukcyj-
ne, a sam projekt nie odpowiadal juz
wszystkim wymaganiom wspdlczesnego
pola walki. W tej sytuacji opierajac sie
o bogate doswiadczenia zebrane w czasie
dziatan wojennych przygotowano naste-
pujace wymagania, ktdre powinien spet-
nia¢ nowy krazownik:

* Wymagany zasi¢g: 6 000 Mm/20 we-
zlach

» Stanowiska dziat kal. 152 mm o ni-
skim kacie podniesienia byly nie zadawa-
lajace i wymagaly oddzielnego daloce-
lownika przeciwlotniczego dla cigzkiej ar-
tylerii przeciwlotniczej.

» Uzbrojenie przeciwlotnicze bliskiego
zasiggu bylo niedostateczne.

* Ogdlny uktad powodowal niespoty-
kang ciasnote.

Alternatywnym rozwigzaniem byl typ
Dido, ktory znajdowal si¢ jeszcze w fazie

realizacji, ale w tym przypadku zasi¢g byl
daleko ponizej oczekiwan. Réwnocze$nie
wymagano zastosowania ulepszonych sta-
nowisk dziat kal. 132 mm, ktdre bylyby
zdolne do osiagniecia wigkszej szybko-
strzelnosci, jednak ponownie uzbrojenie
przeciwlotnicze bliskiego zasiggu ocenio-
no jako niedostateczne.

Wstepne prace nad ustaleniem kofico-
wych charakterystyk nowego typu okretu
okres§lanego roboczo jako Krazownik
1943 r. rozpoczgto w maju 1942 r. Zgod-
nie z oczekiwaniami mialy otrzyma¢ dzia-
fa kal. 152 mm, ale wszystkie pozostate
wymagania mialy zostaé opracowane
na piSmie przez szeféw poszczegblnych
departamentéw Admiralicji. Juz po zapo-
znaniu si¢ z pierwszymi przymiarkami
projektowymi Asystent Szefa Sztabu ds.
Uzbrojenia podnidst nastepujace kwe-
stie: ,,Czy wymaga oddzielnych dziat o ni-
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skim kgacie podniesienia i duzym kacie
podniesienia (przeciwlotniczych)?. Czy
najlepszym rozwigzaniem sa dziala kal
152 mm o niskim kacie podniesienia, albo
dziala przeciwlotnicze kal. 132 mm?. Czy
mozna zaoszczedzi¢ cigzar przez wylacz-
ne zastosowanie dzial w pelni przeciwlot-
niczych?. Czy jest jakickolwiek uprosz-
czenie dla stanowisk artylerii i systemow
kontroli ognia pozwalajacych na zaosz-
czedzenie cigzaru?. Czy wymaga wodno-
samolotow?“. Roéwnocze$nie podkreslit,
ze wyporno$¢ nie powinna przekroczy¢
10 000 t std i jest pozadane uzbrojenie
w dziesie¢ dzial artylerii gtéwnej o niskim
kacie podniesienia.

Szef Departamentu Wyszkolenia
i Zdan Sztabowych postanowil wroci¢
do podstaw jakie powinien wypetniac
krazownik: ,,zdoInos¢ do walki, zdoInos¢
do samoobrony i zdolnos¢ do zbierania
informacji i ich przekazania“. Rownocze-
$nie podkreslit, ze krazownik mogiby
dziata¢ bez ochrony powietrznej na duza
skale i dlatego powinno si¢ rozwazy¢ jego
dobre uzbrojenie przeciwlotnicze. Pomi-
mo tego, ze oczekiwano po lotniskow-
cach przejecia ochrony linii komunikacyj-
nych eliminujac tym samym potrzebg po-
siadania przez krazowniki wlasnych wod-
nosamolotéw. Réwnocze$nie na nowych
jednostkach chciano zainstalowac cztery
wyrzutne torped i dwa reflektory na kaz-
dej burcie oraz znacznie powigkszonego
zasiggu spowodowanego dziataniami wo-
jennymi na Dalekim Wschodzie.

Szef Departamentu Artyleryjskiego
i Przeciwlotniczego argumentowal, ze
okret uzbrojony w 3 x IIT x 152 mm w uni-
wersalnych stanowiskach o kacie podnie-

sienia 80° — stanowigcych rozwinigcie
istniejacej dokumentacji dziat kal.
132 mm — i uzbrojenie przeciwlotnicze
bliskiego  zasiegu rozmieszczonych

na nadbuddéwce w czterech stanowiskach
chronionych od podmuchu wystrzatow
z gltéwnej artylerii. Pragnat zastosowania
niskiego komina odsunigtego jak to tylko
mozliwe w kierunku rufy i jesli to mozli-
we dalocelownikow na osi symetrii jed-
nostki przed kominem. Odnos$nie reflek-
toréw zaproponowal jeden na dziobowej
nadbudéwece i po jednym na kazdej bur-
cie w rejonie Srodokrecia. Rownoczesnie
proponowal ponowne przedefiniowanie
funkcji krazownika zanim zostang podje-
te kroki odno$nie jego uzbrojenia i moz-
liwosci przejecia czesci dotychczasowych
zadan jednostek tej klasy przez lotni-
skowce.

Szef Departamentu Operacji Morskich
nie przewidywal zastosowania dzial kal.

132 mm jako gtéwnego uzbrojenia. W za-
mian zaproponowal wyprodukowanie
dziaf kal. 152 mm posiadajacych kat pod-
niesienia 80°. Oszczednosci cigzarowe
mozna bedzie poczyni€ dopiero przy ogra-
niczeniu kata podniesienia do 55° i rozwa-
zano takie ograniczenie jako dopuszczalne
w chwili zastosowania uzbrojenia przeciw-
lotniczego dysponujacego wigkszym zasig-
giem niz dziatka kal. 40 mm (sugerowat
3,5 funtowe). Wspomnial réwniez, ze Kra-
zownik 1943 r. mogiby posiada¢ zmodyfi-
kowane dziata kal. 152 mm o kacie pod-
niesienia 60° i ostatecznie wbrew swej nie-
checi dopuszczat instalacje dzial kal.
132 mm — posiadajacych wieksza pred-
ko$¢ obrotu wiez i zmiany kata podniesie-
nia dzial obecnie znajdujacych si¢ w trak-
cie prac badawczych.

Szef Departamentu Lotnictwa Mor-
skiego uwazal, ze nadszedl czas, kiedy
powinno si¢ podja¢ wiazaca decyzje od-
no$nie katapult lotniczych na okretach.
Argumentowal on, ze zadania dotychczas
wykonywane przez krazowniki znacznie
lepiej beda wypetnialy lotniskowce, a du-
ze okrety artyleryjskie wzorem walk
na Pacyfiku potrzebne beda do zapewnie-
nia skutecznego wsparcia artyleryjskiego
w czasie odpierania nieprzyjacielskiego
ataku lotniczego.

Szef Departamentu Planowania wie-
rzyl, ze gtéwna funkcja krazownika
po 1945 r. miala by¢ wspolpraca z lotni-
skowcami, ich ochrona i eskorta konwo-
jow. Powinien réwniez zapewni¢ nawod-
ne rozpoznanie na korzy$¢ gtownych sit
floty, kiedy niesprzyjajaca pogoda utrud-
ni lub uniemozliwi prowadzenie rozpo-
znania przez wlasne lotniskowce. Dla wy-
petniania tych zadan kragzownik powinien
by¢ zdolny do neutralizacji okretow po-
dobnej klasy i zniszczenia jednostek klasy
niszczyciel lub uzbrojony statek handlowy
wystepujacy w charakterze rajdera. Row-
nocze$nie rozwazal on instalacje silnej
baterii przeciwlotniczej jako niezbg¢dnej
do samoobrony i obrony ostanianego lot-
niskowca. Dla osiggniecia tych zalozef
sugerowal instalacje uniwersalnych dziat
kal. 152 mm, zasiegu réwnego lotniskow-
com i nieznacznie wigkszej od nich pred-
koSci maksymalnej. Katapulty i dziala
kal. 102 mm moga zosta¢ wyeliminowa-
ne, a uzyskana w ten sposdb przestrzef
i oszczednoSci cigzarowe przeznaczone
na instalacje dodatkowego uzbrojenia
przeciwlotniczego bliskiego zasiggu.

Dotychczasowe dziata kal. 152 mm Mk
XXII instalowane w potrdjnych wiezach
poczawszy od jednostek typu Southamp-
ton okazaly si¢ broniag godng zaufania,

ale rozwdj systemdéw kontroli ognia
(szczegdlnie radaru) umozliwil prowa-
dzenie ognia na znacznie wicksze odle-
glosci, gdzie liczyla si¢ szybkostrzelno$¢
i czas lotu pocisku do celu. W tej sytuacji
model Mk XXII posiadajacy szybko-
strzelno$¢ 5 — 6 strz./min musial zostac¢
zastagpiony nowym posiadajacym szybko-
strzelno§¢ w granicach 10 — 12 strz./min.
Szef Departamentu Budownictwa Okre-
towego sir Stanley Goodall zgadzat sig, ze
nowoczesne potrdjne stanowiska dzial
kal. 152 mm byly potrzebne i faktycznie
model Mk XXIV znajdowat si¢ juz na de-
skach projektantéw. Nowe wieze chociaz
oparte o projekt wczesniejszych stano-
wisk mialy kat podniesienia dziat zwigk-
szony do 60° i byly w peini automatyczne.
Po ich projekcie spodziewano sig, ze sku-
tecznie wypelnia zadania stawiane
przed uzbrojeniem przeciwlotniczym,
ktore dodatkowo miato zosta¢ wsparte
nowymi dwudzialowymi stanowiskami
Mk IV posiadajacymi dziafa kal. 114 mm.

Wymagania dla krazownika 1943 r.

Po uzyskaniu odpowiedzi od wszyst-
kich szeféw departamentow Szef Depar-
tamentu Wyszkolenia i Zadan Sztabo-
wych rozestal wymagania sztabowe od-
nos$nie Krazownika 1943 r.

* Uzbrojenie — dziewig¢ uniwersal-
nych dziat kal. 152 mm o kacie podnie-
sienia 80e.

» Kontrola ognia — trzy dalocelowni-
ki, jeden na kazda wiezg, dwa przystoso-
wane do prowadzenia ognia przeciwlot-
niczego i jeden do strzelaf nawodnych.

» Uzbrojenie matokalibrowe — mozli-
wie jak najsilniejsze i rozmieszczone
zgodnie z sugestiami Szefa Departamen-
tu Artyleryjskiego i Przeciwlotniczego.
Rodzaj uzbrojenia bedzie uzalezniony
od rozwoju w tej dziedzinie.

* Uzbrojenie torpedowe — cztery wy-
rzutnie torped na kazdej burcie.

* Reflektory — jeden na osi symetrii,
kolejne dwa na kazdej burcie. Wszystkie
o Srednicy lustra 112 cm.

* Predkos¢ — 32 wezly.

* Zasieg — zblizony do 6 000 Mm/24
weztach jaki przewidywano dla Lotni-
skowca 1942 1.

Chociaz kat podniesienia okreSlony
na 800 przez Szefa Departamentu Arty-
lerii Morskiej byto oczywiste, ze podob-
ne uzbrojenie nie bedzie mogio by¢ wy-
produkowane na czas, aby wejs¢ do stuz-
by na poktadzie Krazownika 1943 r. Jed-
nak wiedziano, ze w USA prowadzono
prace nad w pelni automatycznym uni-
wersalnym dziatem kal. 152 mm.
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Projekt krazownika z sierpnia 1942 r.

Wypomos¢ (t std)
Uzbrojenie:

12 000 t std
9 x 152 mm plot (3 x Ill), 400 pociskow/lufa,
20 x 40 mm plot Bofors (10 x II),
20 x 20 mm plot Oerlikon (10 x 1), 8 wt 533 mm (2 x IV).

Pancerz (mm)

burtowy w rejonie komor amunicyjnych:
burtowy w rejonie urzadzen napedowych:
poktadowy:

grodzie:

Predkos¢é (std/ppw, w):

osfona przeciwodtamkowa i pozostate opancerzenie:

Zasigg: szes¢ miesiecy na wodach tropikalnych (Mm/w):

6 000 Mm/24

89

82

51

25
jak Tiger
31,75/30

Dokumenty zawierajace oceny szefow
poszczegdlnych departamentéw Admira-
licji zostaly teraz przekazane Szef Depar-
tamentu Budownictwa Okretowego sir
Stanley Goodalliowi, ktory 27 sierpnia
1942 r. przygotowal nast¢pujace komen-
tarze odno$nie przedstawionych wyma-
gan:

Gléwne uzbrojenie — uniwersalne
dziata kal. 152 mm (kat podniesienia 80°)
upraszczalby ich systemy kierowaniem
i dowodzeniem, ale cigzar stanowisk i ko-
mor amunicyjnych bylby znaczny. Jedno-
cze$nie podtrzymuje watpliwosci o do-
stepnosci nowych wiez i dziat, ale réwno-
cze$nie zapewniam, ze okret mozna roz-
poczaé budowaé w 1944 r. z terminem je-
go wcielenia do stuzby pod koniec 1946 1.
Powyzsze opdznienie pozwala mie¢ na-
dzieje, ze nowe uzbrojenie bedzie dostep-
ne w tym czasie.

» Zasigg — okreSlam jako surowe wy-
maganie.

* Opancerzenie — nie rozwazano zad-
nych szczegblowych wymagan, ale Szef
Departamentu Budownictwa Okretowe-
go wyrazal nadzieje, ze lekcje uzyskane
w czasie wojny mozna bedzie zastosowaé
do ostony czeSci podwodne;j. Jakkolwiek
bylo przyjmowane, ze jednostka o roz-
miarach krazownika po trafieniu torpeda
bedzie miata zatopione dwa wazne dla
swej zywotnosci przedzialy i dlatego bytby
wylaczony z dalszej akeji. Przeciw trafie-
niu pociskiem artyleryjskim opancerzenie
krazownikow typu Tiger zostalo wyszcze-
gblnione. Jako beznadziejne oceniono
zapewnienia opancerzenia pokltadu prze-
ciw ciezkim bombom przeciwpancernym,
ale bardzo wysoki standard obrony prze-
ciwlotniczej, ktory bylby w stanie zatago-
dzi¢ taka niedogodnosc¢.

Wkrétce przygotowano wstepne cha-
rakterystyki nowych jednostek. Cecha
charakterystyczna byta wypornosé, ktora

w odczuciu sir Stanley Goodalla byta zbyt
duza jak dla jednostki uzbrojonej w dzie-
wig¢ dziat kal. 152 mm i dat temu upust
w swym pami¢tniku. Réwniez rozmiary
krazownika byly rozczarowaniem dla
Szefa Departamentu Artyleryjskiego
i Przeciwlotniczego, ktdry pisatl, ze okret
wickszy 0 3 — 4 000 t std w porOwnaniu
do typu Fiji, ktdre byly uzbrojone w dzie-
wig€ dzial kal. 152 mm (3 x III, o niskim
kacie podniesienia), osiem dzial przeciw-
lotniczych kal. 102 mm (4 x IT) i dwa da-
locelowniki dla artylerii gtéwnej przy nie
zmienionym opancerzeniu. On réwniez
przewidywal, ze duza powierzchnia odbi-
cia umozliwi wykrycie przez nieprzyja-
cielski radar i utrudni przeprowadzenie
skutecznego ataku torpedowego. Jakkol-
wiek Szef Departamentu Wyksztalcenia
i Zadan Sztabowych po zapoznaniu si¢
z pismem Szefa Departamentu Budow-
nictwa Okregtowego ocenit jako rozsadne.
Asystent Szefa Sztabu ds. Uzbrojenia,
ktory zapoczatkowal debate w maju byt
rozczarowany w czasie analizy kilku
punktéw. Odno$nie wymagan do zasiegu
uwazal je za zbyt wygérowany, a uzbroje-
nie torpedowe postrzegal jako zbedny
luksus. Jednocze$nie sugerowal, ze jezeli
automatyczne dziala kal. 152 mm nie bg-
da wyprodukowane na czas wowczas be-
dzie istniala mozliwo§¢ wykorzystania
dziat o kacie podniesienia 60° razem
z dwudzialowymi stanowiskami dzialek
Boforsa i Oerlikona.

Jak mozna zauwazy¢ nie byto zgodno-
$ci odno$nie planéw nowego krazownika
i w tej sytuacji w obliczu ambitnych wy-
magan zdecydowano si¢ na powolanie
FBC (Future Building Committee —
Przyszto$ciowy Komitet Budowy). Jego
podstawowym zadaniem bylo koordyno-
wanie dzialafn i posuwanie ich naprzod
poprzez przezwyciezanie biurokratycz-
nych przeszkdd.

Komitet Budowy krazownika
przysziosci

Podczas, gdy Komitet dyskutowat
nad zatozeniami Krazownika 1943 r.
pod koniec sierpnia 1942 r. pierwszym
problemem byt wybdr kalibru gtéwnej ar-
tylerii. Szef Departamentu Artylerii Mor-
skiej stwierdzil, ze cigzar salwy burtowe;j
jednostki uzbrojonej w 4 x III x 132 mm
jest pordwnywalny do konfiguracji 3 x
IIT x 152 mm. Szybkostrzelno§¢ nowych
stanowisk dziaf kal. 152 mm znajdujacych
si¢ w frazie projektowej nie byta jeszcze
znana, ale przeczuwano, ze bedzie ona
nizsza od dziat kal. 132 mm. Réwnocze-
$nie rozwazano pomysl zastosowania
Srub napedowych w czgsci dziobowej,
ktora pozwolitaby na zmniejszenie podat-
noSci na uszkodzenia w razie trafienia.
Ostatecznie przygotowano wstepne cha-
rakterystyki dla potencjalnych plandw,
ktore mialy stanowi¢ podstawe dla dal-
szych szczegdtowych analiz:

* 3x III x 152 mm, zasigg 6 000 Mm/20
wezlach.

* 4 x I1II x 132 mm, zasieg 6 000 Mm/20
weztach.

* 4 x I x 132 mm, zasi¢g 6 000 Mm/24
wezlach.

Powyzsze zalozenia stracily na znacze-
niu od momentu, kiedy Komitet dyskuto-
wal projekt budowy nowych krazownikow
w ramach Programu 1943 r. i ostatecznie
opowiedziat si¢ za mala jednostka uzbro-
jona w dziata kal. 132 mm. W tej sytuacji
Szef Departamentu Budownictwa Okre-
towego mial przygotowaé wstepne plany
okretu uzbrojonego w dziewigC dziat kal.
132 mm (3 x III) oraz szeSciu dziat tego
samego kalibru w konfiguracji 3 x IIL
Dziata powinny posiada¢ kat podniesie-
nia 800, a kazda z wiez wlasny dalocelow-
nik. Dla samoobrony na bliskich dystan-
sach przewidywano zainstalowanie dzia-
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tek Boforsa. Zasieg w obu przypadkach
powinien wynosi¢ 6 000 Mm/20 weztach.
Program budowy krazownikéw zostal
ponownie przedyskutowany w listopadzie
w ramach pierwszych przymiarek
do przygotowywanego Programu 1943 r.
W tym stadium ustalefi zaproponowano
budowe jednego krazownika, ale spotka-
fo si¢ to z stanowczym sprzeciwem z stro-
ny Kontrolera, ktéry pragnal budowy
trzech jednostek i zlecenia niezaleznych
prac projektowych trzem prywatnym biu-
rom projektowym pozwalajagcym na wy-
branie najlepszego przedstawionego roz-
wigzania. W rzeczywistoSci nie istnialy
zadna dokumentacja techniczna, ktdra
pozwalalaby na budowe nowych krazow-
nikOw i ostatecznie na wniosek Komitetu
nie zarezerwowano miejsca dla budowy
jednostek tej klasy w nowym programie.
Podjecie tej decyzji nie oznaczato, ze
zastopowano prace projektowe nad przy-
szlymi kragzownikami. 16 listopada sir Go-
odall dwa przedstawit plany matego kra-
zownika. Pierwszy z nich zaktadat budo-
we okretu o wypornoéci 6 800 t std uzbro-
jonego w 3 x II x 132 mm, a drugi o wy-
pornosci 10 500 t std uzbrojonego w 3 x
III x 152 mm. Zgodnie z wczesniejszymi
ustaleniami przewidywano, ze dla bezpo-
Sredniej eskorty lotniskowcow preferowa-
no mniejszy okret podczas, gdy do dzia-
fann o charakterze ofensywnym prefero-
wano znacznie wigksza jednostke, ale
z przyczyn ekonomiczno-czasowych osta-
tecznie zaakceptowano mniejszy okret.
Krazownik z dzialami kal. 152 mm
mial wielu zwolennikdw i tydzien pdzniej
jego budowa byta ponownie gtéwnym te-
matem rozmdw. Wiekszos¢ opowiedziata
si¢ za jego budowa widzac w nim cigzki
eskortowiec dla kombinowanych morsko-
ladowych operacji i decydujacy czynnik
w momencie, kiedy lotnictwo po obu
stronach zostanie obezwladnione. Osta-

dzy dziatami kal. 132 i 152 mm jest mata
i okret z dziatami kal. 132 mm powinien
by¢ opracowany przed ostatecznym za-
twierdzeniem dokumentacji krazownika
z ciezszymi dzialami.

Zatwierdzona koncepcja krazownika
z dzialami kal. 152 mm catkowicie nie
prezentowala jakichkolwiek zalozen
technicznych. W czerwcu 1943 r. Osrodek
Doswiadczalny Admiralicji w Haslar
przeprowadzil testy dwoch projektow
krazownikéw. Plan E — 12 150 t std wy-
posazony w trojlopatowe S$ruby napedo-
we na rufie i predkosci 32,75 wezta oraz
Plan F — 12 300 t std z czterolopatowymi
$rubami napgdowymi po dwie na dziobie
i rufie i predkosci 31,25 wezta. Wymiary
dla obu jednostek byty jednakowe: 192,02
x 21,49 x 5,79 m. Doswiadczenia mialy
na celu przetestowanie rozwigzania po-
zwalajacego na zachowanie czeSci mocy
w przypadku trafienia w rufe i zniszczenie
zgromadzonych tam S$rub napedowych
i steru. Jak wida¢ obezwladnienie nie-
mieckiego pancernika Bismarck przez
jedno szczeSliwe trafienie mocno zapadly
w pamie¢ brytyjskim admiratlom. Niestety
juz po pierwszych do$wiadczeniach prze-
konano si¢ o nieskuteczno$ci takiego roz-
wigzania i krotko pozniej wszystkie prace
nad nim zostaly przerwane.

25 listopada 1942 r. prognozy na budo-
we krazownika przysztoSci zostaly przed-
stawione w szczeg6lowym memorandum
Pierwszego Lorda Morskiego. Uzmysto-
wil w nim stabosci w dotychczasowej do-
kumentacji szczeg6lnie w odniesieniu
do uzbrojenia okrgtu w klasyczne dziata
kal. 152 mm, podczas gdy istniejace zato-
zenia nowego planu przewidywaly ulep-
szenia istniejacych stanowisk dziat kal.
132 i 152 mm, odpowiedniego doboru
uzbrojenia malokalibrowego i znacznie
zwigkszonego zasiegu. Rownocze$nie
zwrocil uwage, ze w przypadku natych-

wywania nowej dokumentacji technicznej
i poddania modernizacji pierwszego sta-
nowiska dziaf kal. 132 mm bedzie gotowy
do instalacji na krazowniku dopiero
pod koniec 1944 r. Nowe stanowiska
dzial kal. 152 mm nie beda gotowe do in-
stalacji przed koficem 1945 r. i to w przy-
padku jezeli wszystkie wysitki i moce pro-
dukeyjne zostana skupione na realizacji
zamOwienia na te dziala. Jezeli stanowi-
ska dzial kal. 132 mm uzyskaja pierw-
szefstwo, wtedy dziafa kal. 152 mm nie
beda gotowe do instalacji na pokladzie
okretu przed potowa 1946 .

Szczegbly nowych wstepnych planow
malego i duzego krazownika z dzialami
kal. 132 mm — K i L — zostaly przedsta-
wione razem z planami H (9 x 152 mm, 3
xIII) iJ (12 x 132 mm, 4 x III) zataczony-
mi w celach poréwnawczych. W Planach
K i L przedzialy urzadzeh napgdowych
zostaly rozdzielone przez zbiorniki z pali-
wem. Jednocze$nie dowiedziono starej
prawdy, ze duza jednostka bedzie posia-
data znacznie lepszy podzial wewnetrzny
kadluba, ale stabsze opancerzenie (w po-
rownaniu do Tigera). Mniejszy okret
przy podobnym podziale wewng¢trznym
bedzie posiadal stabsze opancerzenie
(zblizone do zastosowanego na jednost-
kach typu Dido). Pomimo tych niedogod-
nosci preferowano mniejsza jednostke
z nastepujacych powodow:

* Byt pod wieloma wzgledami odpo-
wiedniejszy do wykonywania podstawo-
wego zadania jakim byla eskorta wta-
snych lotniskowcow.

* Lepiej nadawat si¢ do operacji z wta-
snymi lekkimi sitami na zamknietych
akwenach.

» Istniala wigksza liczba pochylni,
na ktérych mozna bylo budowaé nowe

okrety.
* Czas budowy bedzie znacznie krotszy.

tecznie podjeto decyzje, ze luka pomig-  miastowego przystapienia do przygoto- (ciag dalszy nastapi)
Projekty krazownikow z 25 listopada 1942 r.
H J K L
Wypomos$¢ (std/ppw): 11 500/14 500 11 650/14 700 6 800/9 000 10 500/13 250
Wymiary (m): 185,93 x 21,03 x 10,06 187,45 x 21,03 x 10,06 160,02 x 17,07 x 9,14 | 175,26 x 20,73 x 9,75
Uzbrojenie 9x 152 mm plot (3 x lll), | 12x 132 mm plot (4 x lll), | 6 x 132 mm plot (3 x II), |9 x 132 mm plot (3 x IlI),
24 x 40 mm plot Bofors 22 x 40 mm plot Bofors 12 x 40 mm plot Bofors | 16 x 40 mm plot Bofors
(12 x11), 24 x 20 mm (11 x11), 20 x 20 mm (6x11), 12 x 20 mm (8x11), 20 x 20 mm
plot Qerlikon (12 x II) plot Oerlikon (10 x 1) plot Qerlikon (6 x II) plot Qerlikon (10 x I1)
Pancerz: jak Tiger jak Dido jak Tiger
Moc maszyn (KM): 80 000 62 000 80 000
Predkos$¢ (std/ppw, w): 31,75 30,50 31,25/29,50 31,50/30
Zapas paliwa (tm): 2 707 1969 2 461
Zasigg (Mm/w): 6 700/20 4 500/24 6 200/20 4 300/24 6 300/20 4 300/24
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Amerykanskie lotniskowce typu Midway
Czesc Il — Opis konstrukcji okretow

Kadiub i obrona hierna

Zgodnie z éwczesng, amerykanska ten-
dencja projektowania lotniskowcdw, kon-
strukcje jednostek typu Midway stanowil
oddzielny kadtub, na ktérym nadbudowano
hangar przykryty pokladem lotniczym.
Koncepceyjnie okrety stanowily rozwinigcie
projektu lotniskowcow typu  Essex,
przy czym dla wewngtrznego podziatu si-
fowni wykorzystano zalozenia projektowe
niezbudowanych pancernikdw typu Monta-
na.

Maksymalna diugos¢ kadtubéw lotni-
skowcow typu Midway wynosita 295,05 m,
ich dlugo$¢ na linii wodnej przy zanurzeniu
standardowym 274,32 m, a dtugo$¢ miedzy
pionami 259,69 m. Szeroko$¢ kadtubow
okretow wynosita 34,44 m na linii wodnej
oraz 41,45 m na poziomie pokladu hanga-
rowego, w miejscu usytuowania galerii
sponsonow artyleryjskich. Galerie te byly
usytuowane na wysokosci 12,19 m powyzej
linii wodnej, przy czym minimalna wyso-
kos¢ wolnej burty okretow wynosita 6,63 m.
Wysoko$¢ kadtuba okretow wynosita
17,56 m, a wysokos¢ poktadu lotniczego po-
nad plaszczyzng podstawowa 25,61 m.
Wspolczynnik pelnotliwosci  kadiubow
okretow wynosit 0,605, a pelnotliwosci

owreza 0,976. Zgodnie z zalozeniami pro-
jektowymi wyporno$¢ standardowa lotni-
skowcOw zostata zalozona na 45 000 ton,
przy zanurzeniu 10,01 m. Wyporno§é
na probach zalozono na 52 000 ton, a pro-
jektowa wyporno$¢ maksymalng na 60 100
ton, przy zanurzeniu maksymalnym
10,89 m.

Kadtuby lotniskowcow posiadaly trzy po-
kiady ciagle, przy czym opancerzony po-
ktad gtéwny stanowit jednocze$nie poktad
hangaru. Dzigki wyciagnieciu wnioskdw
z doswiadczenn wojennych dokonano po-
dzialu kadtubéw okretéw na znacznie wie-
cej przedzialéw wodoszczelnych niz miato
to miejsce na lotniskowcach wcze$niejszych
typow. Celem tego dziatania byta cheé osig-
gniecia mozliwie najwiekszej niezatapialno-
$ci lotniskowcow. Na catej diugosci jednost-
ki otrzymaly podwdjne dno, ktore rozciaga-
fo si¢ pomigdzy drugimi grodziami wzdtuz-
nymi lewej i prawej burty. Dno zewngtrzne
zostalo wykonane z blach o grubosci
26 mm, a wewng¢trzne mialo grubo$é
23 mm. Poszycie burtowe wykonano z blach
o grubosci 19 mm. Usztywnienia boczne
kadtubéw stanowito 235 wregéw roztozo-
nych na dtugosci 286,51 m, z odstgpem wre-
gowym 1 219 mm. Catkowity ci¢zar kadiu-
bow okretow wynosit 27 340 ton, a cigzar

ich wyposazenia 3 340 ton.

Ochrong bierna lotniskowcow typu Mi-
dway stanowito opancerzenie pionowe i po-
ziome oraz uklad wzdluznych grodzi prze-
ciwtorpedowych. Zgodnie z zalozeniami
projektowymi taki system mial zabezpie-
czy¢ okrety przed trafieniami pociskow ar-
tylerii okretowej kalibru do 203 mm wy-
strzeliwanych z odlegloSci pomiedzy 13
720 m, a 20 220 m. Inaczej jednak niz
na projektowanych Owcze$nie pancerni-
kach amerykanskich, burtowy pas pancerny
lotniskowcow typu Midway zostal usytu-
owany na zewnatrz kadtuba okrgtow. Pas
ten mial szeroko$¢ 4,88 m i rozciagat sie
na dlugosci niemal 205 m, ostaniajac sitow-
ni¢, magazyny amunicji oraz zbiorniki pali-
wa lotniczego. Grubo$¢ burtowego pasa
pancernego na prawej burcie okretow wy-
nosita 178 mm na jego gbrnej krawedzi,
zmniejszajac si¢ do 76 mm na dole pasa.
Lewoburtowy pas pancerny miat stala gru-
bos¢ 193 mm. Czes¢ burt okretdéw ponad
pasem pancernym do poziomu pokiadu
hangarowego byta opancerzona blachami
o grubosci 51 mm. Na dziobowych i rufo-
wych kraficach burtowego pasa pancernego
zostaly usytuowane pancerne grodzie po-
przeczne o grubosci 160 mm. Cigzar opan-
cerzenia pionowego wynosit 3 425 ton.
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Pancerz poziomy lotniskowcow typu Mi-
dway skladat si¢ z trzech warstw. Pierwsza
stanowilo opancerzenie pokladu lotnicze-
go, ktorego grubos¢ wynosita 89 mm. Dru-
ga warstwa bylo opancerzenie poktadu
hangarowego, ktdrego blachy mialy gru-
bo$¢ 51 mm. Tizecig warstwe stanowito za-
bezpieczenie sifowni w postaci przykrywa-
jacego ja poktadu pancernego o grubosci
réwniez 51 mm. Cigzar opancerzenia po-
ziomego wynosil: pokladu lotniczego 3 650
ton, poktadu hangaru 240 ton, a poktadu
ochronnego 1 850 ton.

Dodatkowa ostone pancerng otrzymalo
takze stanowisko dowodzenia. Stanowily ja
plyty stalowe o grubo$ci 160 mm na Scia-
nach i 8 mm na stropie. Szyb komunika-
cyjny okretdw mial Sciany o grubosci
102 mm. Opancerzone bylo réwniez po-
mieszczenie maszyn sterowych, ktére miato
Sciany o grubosci 193 mm, grodzie 160 mm
i strop o grubosci 127 mm. Cigzar poktadu
pancernego nad maszynami sterowymi wy-
nosit 130 ton. Cale opancerzenie okretéw
zostalo wykonane ze stali pancernej o pod-
wyzszonej wytrzymatosci STS (Special Tie-
atment Steel — stal specjalnego zastosowa-
nia).

Duza szeroko$¢ kadtubdw lotniskowcow
typu Midway, umozliwita zaprojektowanie
na nich systemu obrony przeciwtorpedowej
podobnego do stosowanego na 6wczesnych
pancernikach. Lotniskowce otrzymaly wiec
niemal na cafej dtugo$ci kadtubéw uktad

czterech wzdtuznych grodzi przeciwtorpe-
dowych. Na §rodokreciu odlegtos¢ migdzy
zewnetrznym poszyciem kadluba, a pierw-
sza z grodzi wynosita 1,524 m, podczas gdy
pozostate grodzie byly oddalone od siebie
0 1,219 m. Odleglos¢ pomigdzy poszyciem
i Scianami sifowni lub magazynéw nigdzie
nie byta mniejsza niz 5,49 m. Dwie pierwsze
grodzie przeciwtorpedowe mialy grubosci
13 mm i 16 mm. Tizecia grodZ wzdluzna zo-
stala wykonana ze stali pancernej o grubo-
§ci 32 mm. Grodzie pomigdzy kotlowniami,
a maszynowniami mialy grubo$§¢ 9 mm.

fot. ,Warship International”

Przestrzenie pomigdzy grodziami mogly
by¢ wypelniane paliwem, stanowigc dodat-
kowe zbiorniki zapasowe lub pozostawac
puste. Taki naprzemienny ukiad pelnych
i pustych przestrzeni pozwalat ostabiac fale
uderzeniowa ewentualnego wybuchu tor-
pedy, absorbujac jego energi¢ oraz wychwy-
tywaé powstate w wyniku eksplozji jej gto-
wicy odtamki i szczatki rozerwanych ele-
mentow kadtuba.

Lotniskowce typu Midway otrzymaly
charakterystyczng dla okretow tej klasy
nadbuddwke wyspowa, ktora zostala zloka-

Midway — przekrdj na Srodokreciu
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lizowana na §rodokreciu, przy prawej kra-
wedzi poktadu lotniczego. Usytuowano ja
W ten sposob, ze prawoburtowa jej krawedz
wystawala poza obrys kadiuba na réwni
z galeria artyleryjska. Bryla nadbudéwki
miala stosunkowo duza objgtos$¢ i oprdcz
pomieszczen zwigzanych z tradycyjng funk-
cja kierowania okretem znalazly si¢ w niej
centrale dowodzenia i kontroli lotdéw oraz
stanowisko naprowadzania mysliwcow. Co-
eal Sea otrzymatl powigkszong nadbudow-
ke o nieco zmienionej konstrukcji, w ktorej
opancerzenie sterdwki zostalo zmniejszone
ze 165 mm do 51 mm. Zapasowe stanowi-
sko dowodzenia i kierowania okrgtem zo-
stalo usytuowane ponizej dziobowej krawe-
dzi pokfadu lotniczego, za grodzia zamyka-
jaca od przodu pokiad hangaru. Szeroko§¢
nadbuddwki wyspowej wynosita 3,51 m tak,
ze jej konstrukcja nie zachodzifa nad po-
kiad lotniczy. W jej bryle byt wkomponowa-
ny duzy (15 m na 18 m), pochylony komin,
ktérym byly odprowadzane gazy spalinowe
z wszystkich kotlow.

Lotniskowce zostaly wyposazone w krot-
ki dziobowy maszt kolumnowy, masywny
maszt trdjnozny oraz niewysoki maszt ko-
lumnowy za nadbudéwka wyspowa.
Na maszcie gléwnym zamontowano stacje
dozoru przestrzeni powietrznej typu SK 2,
a na maszcie trojnoznym radar SX.
Na maszcie kolumnowym wspierajacym
antene radaru SK 2, zamontowano antene
jednej ze stacji dozoru nawodnego SG 1.
Antene drugiej stacji tego typu zainstalo-
wano na maszcie kolumnowym usytuowa-
nym za anteng radaru SX. Na maszcie
za nadbudéwka umieszczono anteng rada-

ru SR 2. Z prawej burty pokladu lotniczego
zostaly usytuowane cztery maszty kratowni-
cowe z antenami radiowymi.

Silownie i wiasciwosci nautyczne

Urzadzenia napedowe i elektrownia
okretowa

Lotniskowce typu Midway zostaly wypo-
sazone w cztery turbozespoly napedowe
0 mocach nominalnych po 53 000 KM,
z ktérych kazdy poruszal jedna Srube
o Srednicy 6,4 m. Maszyny gléwne okretow
zbudowanych przez stoczni¢ Newport
News zostaly wyprodukowane przez We-
stinghouse Co., a jednostki z New York Na-
vy Yard przez General Electric Co. Kazdy
z turbozespotow sktadat si¢ z turbiny wyso-
koci$nieniowej, turbiny niskiego ci$nienia
oraz dwustopniowe]j przektadni redukcyj-
nej. Turbina wysokiego ci$nienia zbudowa-
na byla z jednego dwuwieficowego, akcyj-
nego stopnia regulacyjnego oraz jedenastu
pojedynczych stopni reakcyjnych.
Przy predkosci 4 905 obr/min osiggala moc
24 400 KM. Turbina niskoci$nieniowa skia-
data si¢ z szesciostopniowej czeSci reakcyj-
nej dla biegu naprzdd oraz usytuowanej
za nig dwustopniowej, trzywieficowej, ak-
cyjnej turbiny biegu wstecz. Moc uzyskiwa-
na z tej turbiny to 28 600 KM przy 3 913
obr/min dla biegu naprzod i 11 000 KM
przy 2 375 obr/min dla biegu wstecz. Dwu-
stopniowa, helikoidalna przektadnia re-
dukcyjna posiadala przetozenia 24,284: 1
dla turbiny wysokiego ciSnienia oraz
19,369: 1 dla niskociSnieniowej. W kazdej
z przekiadni bylo zamontowane gléwne,

wzdluzne tozysko oporowe. Predkos¢ obro-
towa na wale wyj$ciowym z przektadni, dla
zaktadanej mocy nominalnej turbozespolu,
okreSlono na 202 obr/min dla biegu na-
przdd oraz na 123 obr/min dla biegu wstecz.
Istniala mozliwoS¢ przecigzania turboze-
spotoéw o 20% tak, ze zaktadana moc sitow-
ni 212 000 KM mogta by¢ zwigkszona
do 254 000 KM. Wszystkie urzadzenia po-
mocnicze turbozespoloéw zlokalizowano
w ich maszynowniach.

Okretowa sie¢ elektryczna byta zasilana
z sieci pradu przemiennego o napieciu 440
V. Do jego wytwarzania stuzyto osiem tur-
bogeneratoréw o mocach po 1250 kW kaz-
dy oraz dwa awaryjne spalinowe zespoly
pradotworcze ztozone z generatoréw o mo-
cach po 850 kW i silnikow spalinowych z za-
plonem samoczynnym.

Kotly parowe

Dla zasilania w par¢ maszyn gtéwnych
i pomocniczych zaprojektowano kottownie
zlozona z dwunastu kottéw produkcji firmy
Babcock & Wilcox. Kazdy z trojwalczako-
wych kotléw wyposazono w rozdzielong,
podwdjna komore spalania oraz taczacy si¢
w jeden, wspolny wylot gazow spalinowych.
Przewidziano osobno ogrzewane przegrze-
wacze pary, podgrzewacze wody zasilajacej
oraz zdmuchiwacze sadzy. Energie¢ cieplna
do komor spalania kazdego z kotiow do-
starczato po dziewie¢ palnikow olejowych,
w tym pig¢ w przestrzeni pary nasyconej
i cztery w obszarze przegrzewaczy. Kotly
wytwarzaly par¢ przegrzana o ciSnieniu
maksymalnym 44,57 kg/cm? i roboczym
39,72 kg/cm? oraz temperaturze 454°C.

Midway — rozplanowanie pomieszczen sitowni i schemat obrony przeciwtorpedowej
147 143 139 135 131 127 123 119 115 111 107 103 99 95 91 87 83 75  wregi
’-\
— ]
s
K4B K4A ]
K3C K3B
K2B W
7638 TG2B
_ e TEER
M3 P3 | TG3A M2 TG2A
. K2A MP
K1B K1A K3A 1
———
/
/
e
M1...M4 - maszynownie gtéwne P1...P4 — pompownie
MP — maszynownie pomocnicze TG1A...TG4B - pom. turbogeneratoréw
K1A...K4C - kottownie w — pom. wyparnikéw rys. Jarostaw Palasek

OKRETY WOJENNE ® Nr 56 (6/2002)

43



Lotniskowiec Midway, 12.05.1947.

Wszystkie urzadzenia pomocnicze kottéw
zlokalizowano w ich kotlowniach. Kanaly
wylotowe spalin z byly wprowadzone
do jednego, duzego komina, wkompono-
wanego w wyspe nadbud6éwki na prawej
burcie okretu.

Rozplanowanie i ci¢zar silowni

Przedzialy sitowni lotniskowcow typu
Midway zaaranzowano wykorzystujac sig-
gajace 1 wojny $wiatowej doswiadczenia
w projektowaniu przedzialéw napedowych
okretow. Dwa turbozespoly wraz z prze-
kiadniami poruszajace wewngtrzne linie
waléw zostaly usytuowane przedziatach
umieszczonych w osiach symetrii kadtuba
kazdego z lotniskowcow. Pomieszczenia te
zostaly oddzielone od siebie przedzialem
turbogeneratoréw oraz pompownig. Za ru-
fowa grodzig drugiej maszynowni usytu-
owano kolejno: drugi przedziat turbogene-
rator6w, przedzial wyparownikdéw oraz ma-
szynowni¢ pomocnicza. Na zewnatrz
od usytuowanych w osi symetrii okretu
przedzialow maszynowych usytuowano po-
mieszczenia maszynowni pomocniczej
na prawej burcie oraz wyparownik6w na le-
wej, a dalej po sze$¢ pomieszczen kottdéw
parowych na kazdej burcie. W kazdej z ko-
tlowni, o dlugosci 9,75 m, szerokosci 6,40 m
i wysokosci 8,53 m, byl zamontowany jeden
kociol. Za umieszczonymi za nimi pom-
powniami usytuowano rufowe, zewnetrzne
maszynownie gtéwne. W kazdej z nich za-
montowano turbozespét napedowy wraz
z przektadnig, ktdry poruszat lewo- lub pra-

woburtowa, zewnetrzng linie walow. Dzigki
takiemu rozplanowaniu pomieszczefni po-
wstalo dwadzieécia sze$¢ oddzielnych, wo-
doszczelnych przedziatow sitowni tj. dwa-
nascie kottowni, cztery maszynownie giow-
ne oraz dziesie¢ maszynowni pomocniczych
(pomp, turbogeneratorow, wyparownikow
i spalinowych zespoléw pradotworcezych).
Wszystkie te przedzialy znalazly sie we-
wnatrz ostony w postaci wzdtuznych grodzi
przeciwtorpedowych. Dzigki duzej szero-
kosci kadlubow okretéw, umozliwiajacej
zwigkszenie szerokosci sitowni do 21,64 m,
jej ditugo$¢ mogta zosta¢ ograniczona
do 87,78 m.

Kazdy z turbozespoléw napgdowych lot-
niskowcow typu Midway byl zasilany przez
trzy kotly. Polaczenia parowe zaprojekto-
wano przy tym w taki sposob, aby kazda
z turbin otrzymywata par¢ z dwdch kottow
usytuowanych na jednej i jednego na prze-
ciwleglej burcie. Dzigki temu kazdy z tur-
bozespotdw mogt pracowaé niezaleznie,
a maszynownie wewnetrzne i zewngtrzne
mogly by¢ faczone z przeciwleglymi ukiada-
mi kottéw. Mozliwa byta takze praca sifow-
ni z mocami czgéciowymi, co byto wykorzy-
stywane przy plywaniu okretéw z predko-
$ciami marszowymi.

Waga urzadzen sitowni w stanie suchym
wynosita 5 165 ton. Oleje smarne maszyn
wazyly 77 ton, a cigzar pozostatych mediow
wykorzystywanych w sitowni wynosit 466
ton. Zapas rezerwowej wody sfodkiej siggat
413 ton, a paliwa do silnikoéw wysokoprez-
nych 168 ton. Normalny zapas paliwa ci¢z-

|”

fot. ,Warship Internationa
kiego wynosit okoto 6 000 ton.

Charakterystyka nautyczna

Wynoszacy 8,1:1 stosunek diugosci
do szerokoSci powodowal, ze lotniskowce
typu Midway cechowaly si¢ dobrymi cha-
rakterystykami oporowymi kadiuba. Dzigki
temu, mimo iz okrety te byly o ponad 1,5 m
szersze i niemal 22 m dtuzsze od pancerni-
kéw typu Iowa, przy identycznej mocy si-
fowni mogly rozwijaé poréwnywalna
do nich predkos¢. Przy mocy na walach
215520 KM Coral Sea osiagnal podczas
prob morskich predkos¢ 33,03 wezta.
Wspolczynnik mocy zainstalowanej sitowni
lotniskowcow typu Midway wynosit okoto
50 KM/tone, a wspdlczynnik jej ciezaru
18,61 kg/KM. Jednostkowe, nominalne zu-
zycie paliwa silowni zostalo okre§lone
na 0,3 g/Midway. Przekraczajacy 10 000 ton
maksymalny zapas paliwa umozliwiat lotni-
skowcom typu Midway pokonanie dystansu
15 000 mil z predkoscia 15 w, przy porusza-
niu si¢ z potowa mocy sitowni. Przy predko-
$ci 20 weztéw okrety mogly przebywac od-
legtos¢ okoto 9 600 mil. Rozwijajac maksy-
malng predkos$¢ 33 wezléw jednostki byly
zdolne do przeplyniecia w ciggu 140 godzin
dystansu 4 600 mil. Tuz po wejsciu do stuz-
by w 1946 roku, Midway pokonat wynosza-
cy 4 452 mile morskie dystans pomiedzy ba-
z3 Guantanamo na Kubie, a Rio de Janeiro
ze Srednig predkoScia 32,56 wezla.

Dzigki dobrze zaprojektowanemu pod-
wodziu lotniskowce typu Midway byly sto-
sunkowo tatwe w kierowaniu. Dobra ma-
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newrowos¢ i sterowno$¢ zapewnialy im dwa
duze stery potzrownowazone, ktorych mak-
symalny kat wychylenia wynosit po 36,5°
na kazda burte. Pletwy sterowe zostaly usy-
tuowane w strumieniach $rub wewnetrz-
nych, ktorych waly przechodzily przez dwa
skegi, tworzace stosunkowo dlugi, rozciaga-
jacy sie pomigdzy nimi tunel. Takie usytu-
owanie pletw (tuz za tunelem stworzonym
przez skegi) polepszylo zdolnoSci utrzymy-
wania kursu okrgtéw oraz znacznie podnio-
sto sprawno$¢ dzialania urzadzen stero-
wych. Dzigki temu, taktyczna Srednica cyr-
kulacji tych wielkich, majacych niemal
300 m diugosci lotniskowcdw, przy predko-
§ci 30 weziow wynosita niewiele ponad
900 m.

Wyposazenie lotnicze

Wielko$¢ grupy lotniczej lotniskowcdw
zalezy w giéwnej mierze od rodzajow i ty-
poéw tworzacych ja samolotéw. Wprowa-
dzone do stuzby w drugiej polowie lat czter-

dziestych jednostki typu Midway byly w sta-
nie zabiera¢ eskadry, ktorych sumaryczna
liczba stosunkowo niewielkich, napedza-
nych silnikami ttokowymi maszyn mor-
skich, przewyzszala znacznie liczebno§¢
grup lotniczych zbudowanych dotychczas
jednostek tej klasy. Zgodnie z projektem,
grupe lotnicza lotniskowcow typu Midway
stanowilo 136 samolotéw, z tego: 64 Vo-
ught F4U ,,Corsair”’, 8§ Grumman F6F
,Hellcat” i 64 Curtiss SB2C ,,Helldiver”.
Ciezar takiej projektowe]j grupy lotniczej
wynosit 869 ton, wliczajac w to 168 ton
uzbrojenia i paliwa na poktadach samolo-
téw. Okrety mogly zabra¢ maksymalnie 153
male, jednosilnikowe mysliwce morskie.
Ponizej podano przyktadowe, inne wezesne
konfiguracje grup lotniczych lotniskowcow
typu Midway:

— 145 samolotéw, z tego: 97 Vought
F4U ,,Corsair” i 48 Curtiss SB2C ,,Helldi-
ver”;

— 132 samoloty, z tego: 27 Grumman

Lotniskowiec Franklin D. Roosvelt w ujeciu z lotu ptaka, baza Norfolk 03.06.1949.

F4F , Tigercat”, 32 Grumman F7F ,Bear-
cat” i 73 Vought F4U ,,Corsair”;

— 82 samoloty Grumman F7F ,Bear-
cat”.

Jednopoktadowy hangar lotniskowcow
typu Midway mial dtugo$¢ 210,92 m, szero-
kos¢ 28,96 m (W najwezszym miejscu —
w poblizu kanaléw wylotowych spalin z ko-
ttowni) 1 wysoko$¢ 5,33 m. Przedzielaly go
dwie podwdjne grodzie pancerne z blach
o grubosci 31 mm, zamykane drzwiami
pancernymi o grubosci 51 mm. Hangar ten
mogt pomiesci¢ maksymalnie do 137 samo-
lotéw (lub do 144 malych mysliwcow). Po-
kiad lotniczy okretow mial dlugos§é
281,64 m, szeroko$¢ 34,44 m (32,61 m —
w obrebie wyspy nadbudowki) i powierzch-
ni¢ okoto 11 733 m?. Taka szerokos¢ pokia-
du byla teoretycznie wystarczajaca do jed-
noczesnego ladowania dwoch mySliweow,
chociaz podczas stuzby okretow taka prak-
tyka nie byta stosowana.

Do nadawania predkosci samolotom

fot. zbiory Arthur D. Baker I1I
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Lotniskowiec Coral Sea przy nabrzezu bazy macierzystej, 30.09.1947.

podczas startu lotniskowce zostaly wyposa-
zone w dwie katapulty typu H I'V-1 o skoku
niemal 60 m. Przy przeciazeniu si¢gajacym
1,8 g mogly one nadawa¢ samolotom o ma-
sie do 12 700 kg predkos¢ 145 km/h. Start
maszyn mogt przy tym nastegpowac co 60 se-
kund. Do zatrzymywania ladujacych samo-
lotéw stuzyt zestaw urzadzen hamujacych
typu Mk V-0. Aerofiniszery te mogly z kolei
zatrzymywaé maszyny o masie do 13 500 kg,
ladujace z predkoscia do 160 km/h.

Przemieszczanie samolotéw pomig¢dzy
hangarem, a pokladem lotniczym zapew-
nialy dwa podno$niki o wymiarach 16,49 m
na 14,09 m, usytuowane w osi symetrii po-
ktadu w przedniej i tylnej czgéci hangaru.
Udzwig kazdego z tych podnosnikow siegat
12 000 kg. Tizeci, sktadany podno$nik o wy-
miarach 17,07 m na 10,36 m i udzwigu 8
200 kg zamontowano na lewej burcie, na-
przeciwko nadbuddwki, na krawedzi pokta-
du lotniczego. Po rozlozeniu bocznego
podnoénika, szeroko$¢ od jego zewngtrznej
krawedzi do przeciwleglej krawedzi pokta-
du lotniczego okretu wzrastata do 46,33 m.
Do dostarczania na poktad lotniczy amuni-
cji i elementéw uzbrojenia samolotéw stu-
zyly cztery podnosniki torpedowo-bombo-
we oraz napedzany elektrycznie dzwig
0 wysiggu okofo 12 m.

Magazyny amunicyjne grupy lotniczej
lotniskowcow typu Midway miescily 828
bomb o wagomiarze 45,4 kg (100 funtow),
470 o wagomiarze 227 kg (500 funtow)

i 180 o wagomiarze 726 kg (1 600 funtow)
oraz 306 bomb przeciwpancernych o wago-
miarze 454 kg (1 000 funtdéw), a takze 720
bomb glebinowych o wagomiarze 148 kg
(325 funtéw), a takze 96 torped. Na okre-
tach mozna byto takze zmagazynowaé do 6
060 lotniczych rakiet niekierowanych,
w tym: 5 324 przeciwpancerne kalibru
127 mm, 486 burzacych kalibru 87 mm i 250
rakiet innego zastosowania. Zapas amuni-
cji mogt wazy¢ maksymalnie do 3 369 ton.
Zbiorniki paliwa dla samolotéw mialy po-
jemnos¢ okoto 1255 m?, czyli mogly pomie-
Sci¢ niemal 900 ton paliwa lotniczego, a za-
pas lotniczego oleju smarnego wynosit 144
tony.

Uzbrojenie oraz urzadzenia

kierowania i kontroli ognia

Artyleria uniwersalna

Artyleri¢ uniwersalng lotniskowcow typu
Midway stanowily dziata nowego typu 5/54
Mk 16/0, ktore byly uprzednio projektowa-
ne jako artyleria pomocnicza niezbudowa-
nych pancernikow Montana. Konstruowa-
nie tych armat rozpoczgto w 1939 roku,
a pierwsze ich egzemplarze znalazly si¢
na uzbrojeniu floty w 1945 roku. Dziata te
usytuowano w nowych, pojedynczych wie-
zach typu Mk 39/0, ktorych catkowity ciezar
siegat 33,5 tony Kazdy z okretéw mial by¢
uzbrojony w Iacznie osiemnascie stanowisk

fot. ,Warship International”
artylerii  uniwersalnej, usytuowanych
po dziewig¢ na galeriach obydwu burt, tak
aby ogien armat kazdej burty nie ograniczat
prowadzenia operacji lotniczych z poktadu
jednostki. Planowang liczb¢ dzial 127 mm
otrzymaly jednak tylko pierwsze dwie jed-
nostki — trzeci lotniskowiec — CVB-43
zostal ukonczony z czternastoma dziatami
artylerii uniwersalnej.

Bedace rozwinigciem armat kalibru
127 mm typu 5/38 dziafa typu 5/54 mialy lu-
fy o dtugosci catkowitej 6,858 m (54 kalibry)
i wazyly 2,43 tony bez mechanizmu zamko-
wego. Na dtugosci 5,82 m ich przewody lu-
fowe mialy gwint o skoku 1/25 kalibrow.
Zespoly komory nabojowej armat mialy
pojemnos¢ 13,525 litra. Bagnetowe zamo-
cowanie za pomocg §rub o przerwanym
gwincie, umozliwialo wymiane luf bez de-
montazu innych czgdci i mechanizméw
dzial.

Amunicja dla dziat 5/54 byta dwuczescio-
wa 1 sktadata si¢ z pocisku oraz tuski z ta-
dunkiem miotajacym. Ladunki prochowe
o cigzarze 8,188 kg nadawaly pociskom
energi¢ wylotowg okoto 1 047 tm, przy ci-
$nieniu wylotowym wielkosci 29 134 kg/cm?
i predkosci wylotowej 808 m/s. Odrzut dziat
wynosit 0,483 m. Zywotno¢ luf zaktadano
na okofo 4 070 strzaléw, a praktyczna szyb-
kostrzelno$¢ wynosita od 15 do 20 strzatow
na minut¢ w zaleznosci od poziomu wy-
szkolenia obstugi. Amunicj¢ umieszczano
na podajnikach recznie i tadowano do ko-
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Pociski dzial uniwersalnych kalibru 127 mm L/54

Pocisk Mk 41
Rodzaj Z op6znieniem
Cigzar (kg) 31,384
tadunek (kg) 3,570

Mk 41 Mk 41
Przeciwlotniczy Burzacy

31,502 31,448

3,515 3,515

Mk 48 Mk 42

Oswietlajacy Przeciwpancerny
24,67 31,751
— 0,971

mor nabojowych za pomoca mechaniczne-
go dosytacza. Po kazdym z wystrzalow lufy
dziat byly przedmuchiwane sprezonym po-
wietrzem.

Dzigki lufie o wigkszej dtugosci zasieg
nowych armat siegat 23 700 m przy kacie
podniesienia luf 45°, a pulap przy strzelaniu
przeciwlotniczym ponad 15 700 m. Zmiana
elewacji w granicach od -10° do 85° mogta
sie odbywac z predkoscia 150 na sekunde,
a obroét wiezy z predkoScig 30° na minutg.

Do kierowania ogniem artylerii uniwer-
salnej stuzyly cztery dalocelowniki Mk 37
z radarami Mk 12/22. Dwa dalocelowniki
prawoburtowe zostaly usytuowane na wie-
zach ustawionych przed i za nadbud6éwka
wyspowa. Dalocelowniki lewoburtowe
ustawiono na galerii artyleryjskiej: jeden
tuz przed bocznym podno$nikiem samolo-
tow, a drugi w rufowej czesci galerii — co
wymagato ,,obcigcia” krawedzi poktadu lot-
niczego. Na Coral Sea prawoburtowy dalo-
celownik dziobowy, dzigki zmienionej kon-
strukcji nadbudéwki i redukeji ciezaru
opancerzenia sterowki, mogt zostaé prze-
niesiony nad nig.

Kazdy z dalocelownikéw artylerii uni-
wersalnej byl wyposazony w stereoskopowy
dalmierz typu Mk 42, o bazie 4,57 m i po-
dwojnym powiekszeniu 12-to lub 24-ro
krotnym. Dwa celowniki teleskopowe Mk
60 uzywane dla okreslenia kata podniesie-
nia i kierunku celu posiadaly powigkszenie
6-cio krotne oraz ruchome pryzmaty. Tize-
ci celownik typu Mk 60 byt przeznaczony
dla dowddcy dalocelownika, do ktdrego za-
dan nalezalo réwniez wyznaczanie celow.
Dalocelowniki wyposazono w stacje radio-
lokacyjne Mk 12, ktorych konstrukcja po-
zwalala na zmniejszenie efektu wzmacnia-
nia fal rozproszonych przez powracajace fa-
le odbite. Celem eliminacji sygnatéw odbi-
tych od powierzchni wody, podczas §ledze-
nia obiektdw nisko lecacych, dalocelowniki
wyposazono w radary Mk 22, zwane w gwa-
rze marynarskiej ,skorka pomaranczy”.
Stacja ta, zamontowana z prawej strony ra-
daru Mk 12, spelniala dla niego funkcje po-
mocniczg i nie mogla pracowac samodziel-
nie.

Artyleria przeciwlotnicza

Podstawa malokalibrowej artylerii prze-
ciwlotniczej lotniskowcow typu Midway by-

ly poczworne stanowiska dziatek 40 mm
systemu Boforsa, zwane w zargonie mary-
narskim ,,pianinami chicagowskimi”. Sta-
nowiska te rozmieszczono na galeriach ar-
tyleryjskich, dziobie i rufie oraz nadbudow-
kach, tak aby ich sektory ostrzalu pokrywa-
1y caly obszar wokot okretow. Pierwsze dwa
lotniskowce otrzymaly po 21 takich stano-
wisk. Coral Sea nigdy nie zostal wyposazo-
ny w artylerie przeciwlotnicza tego kalibru.

Dziatka 40 mm mialy catkowita diugo$¢
2499 mm i wazyly po okoto 91,6 kg bez me-
chanizmu zamkowego. Ich lufy mialy dtu-
gos¢ 56,3 kalibrow, ktore na diugosci 1
930 mm mialy gwint o skoku 1/45 do 1/30
kalibru. Objetos¢ komory nabojowej wyno-
sifa 0,464 litra. L.adunki miotajace w nabo-
jach wazyly 0,314 kg i mogly nada¢ poci-
skom przy ci$nieniu 3 071 kg/cm?, predkosé
wylotowa 881 m/s. Pozwalalo to na uzyska-
nie zasiggu 10 180 m przy elewacji 45° oraz
6 800 m przy strzelaniu przeciwlotniczym.
Ciezar stosowanych pociskow Mk 1 i Mk 2
wynosit 0,9, w tym tadunek wybuchowy
0,068 kg. Wazace 0,88 kg pociski przeciw-
pancerne M81A1 mialy zdolno$¢ przebija-
nia pancerza o grubosci 30 mm z odlegtosci
1 830 m; 15 mm z 3 660 m oraz 11 mm
na dystansie 5 500 m. Zasigg pociskow
przeciwpancernych wynosit 8 680 m
przy kacie podniesienia 45°. Kat podniesie-
nia w granicach -15° do 90° mogt by¢ zmie-
niany z szybkoscia 24° na sekundg. Prak-
tyczna szybkostrzelno$¢ dziatek 40 mm sie-
gata 150 strzaléw na minute, a Zywotnos¢
luf 9 500 strzatow.

Poczworne stanowiska Mk 2 dzialek Bo-
forsa sktadaly si¢ z dwoch podwojnych ze-
spol6w, usytuowanych na wspolnej podsta-
wie i otoczonych wspdlng ostong przeciwo-
dtamkowa o grubosci 10 mm. Cigzar stano-
wiska wynosit 10,5-10,8 tony, a z osiong
0 0,7 tony wiecej. Stanowiska mogly obra-
ca¢ si¢ w plaszczyznie poziomej o 360°,
z predkoScia 26° na sekunde. Kazde z nich
zostalo ostonigte na poktadach pancerni-
koéw dodatkowa ostong, zawierajacg uchwy-
ty do mocowania nabojow.

Dla kontroli ognia zestawdw dziatek
przeciwlotniczych 40 mm przewidziano, 8
dalocelownikéw Mk 57 z radarami Mk 29
oraz 12 dalocelownikow Mk 63 z radarami
Mk 34, wyposazone w zyroskopowe celow-
niki optyczne Mk 14. Naprowadzanie dalo-

celownikéw na cel, podobnie jak ustawia-
nie odlegltoéci, odbywalo si¢ recznie. Wy-
pracowane w przelicznikach sygnaly stero-
waly sifownikami zmieniajacymi polozenie
stanowiska dziatowego. W przypadku awa-
rii celownikow Mk 14 dalocelowniki mogly
by¢ kierowane za pomocg celownikow pier-
Scieniowych.

Uzupelienie matokalibrowej artylerii
przeciwlotniczej stanowily pojedyncze
dziatka 20 mm. Zgodnie z projektem pla-
nowano wyposazenie lotniskowcow w 82
dziatka tego kalibru na podwdjnych stano-
wiskach. Ostatecznie jednak dwa pierwsze
okrety otrzymaly po 28 pojedynczych ich
stanowisk Mk 1, a trzeci jedynie 14 dzialek
tego kalibru.

Dziatka 20 mm systemu Oerlikon posia-
daly catkowita dlugo$¢ 1 452 mm i wazyly
okolo 68 kg wraz z mechanizmem zamko-
wym. Ich lufy mialy dlugo$¢ 70 kalibréw i po-
siadaly 9 rowkéw gwintu o skoku 1/36 kali-
bru. Ladunki miotajace w nabojach wazyly
0,028 kg i mogly nada¢ pociskom predkosé
wylotowa 844 m/s. Pozwalalo to na uzyska-
nie zasiggu 4 400 m przy elewacji 45° oraz 3
060 m przy strzelaniu przeciwlotniczym.
Do dziatek tych stosowano pociski zespolo-
ne Mk 3 o cigzarze 0,123 kg (w tym tadunek
wybuchowy 0,011 kg lub 0,0077 kg) oraz Mk
4 wazace 0,117 kg (fadunek 0,0045 kg). Kat
podniesienia w granicach -5° do 87° byt
zmieniany recznie za pomocg mechaniczne-
go podnosnika. Podobnie dokonywano ob-
rotu dziatka w plaszczyZnie poziomej o kat
+180°. Praktyczna szybkostrzelnos¢ dziatek
20 mm si¢gala 450 strzaléw na minute, a zy-
wotno$¢ luf 9 000 strzatow.

Kierowanie dziatkami 20 mm Oerlikon
odbywalo si¢ poprzez zmian¢ ustawienia
ich kierunku i elewacji dokonywang przez
strzelca za pomoca barkéw i ramion opar-
tych o odpowiednie uchwyty. Standardowe
wyposazenie dzialek stanowily celowniki
pierscieniowe, za pomoca ktorych strzelcy
mogli §ledzi¢ obiekt i celowaé, zgodnie
z wlasng oceng sytuacji. Dodatkowym
wspomaganiem kierowania ogniem kazde-
go z dziatek 20 mm, byly obserwacje skut-
kow strzelania dokonywane przez fadowni-
czych.

Calo$¢ uzbrojenia lotniskowcow typu
Midway wazyta 1 170 ton, natomiast zapas
amunicji 2 653 tony.
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Stacje radarowe

Lotniskowce typu Midway otrzymaty bo-
gate jak na Gwczesne czasy wyposazenie ra-
darowe. Na maszcie gléwnym Midway za-
montowano stacje przeszukiwania prze-
strzeni powietrznej typu SK 2, a na maszcie
trojnoznym stuzacy do kontroli lotéw, po-
tezny zestaw SX bedacy polaczeniem wyso-
kosciomierza i odlegto$ciomierza (Midway
byt pierwszym okretem, ktory otrzymat ta-
ka stacje). Na stosunkowo niewysokim
maszcie kolumnowym w tylnej czesci nad-
budbéwki zamontowano radar dozoru po-
wietrznego SR 2. Podobne wyposazenie ra-
diolokacyjne zainstalowano takze na pozo-
stalych dwoch okretach. Franklin D. Ro-
osevelt otrzymal ponadto na przednim
maszcie radar SR 3, bedacy poprzednikiem
powojenne;j stacji SPS 6. Na Coral Sea taki
sam radar zamontowano na krotkim masz-
cie kolumnowym, usytuowanym na nadbu-
déwcee tuz za przednim dalocelownikiem
artylerii uniwersalne;.

Stacje dozoru powietrznego SK 2 praco-
waly na fali o dlugosci okoto 100 cm i posia-
daly zdolno§¢ wykrywania celow lotniczych
z odlegiosci do 100 Mm, na putapie do oko-
to 3 000 m. Ze wzgledu na wykorzystywanie
w ich dziataniu fal dlugich, posiadaly ante-
ny o znacznych rozmiarach i ci¢zarze. An-
tena stacji SK 2 miala ksztait paraboliczny

i zlozona byla z dipoli rozmieszczonych
na planie kota o §rednicy 5,18 m. Radary ty-
pu SR 2 mogly wykrywaé z odlegtodci
110 Mm samoloty lecace na wysokoSci
10 000 m. Ich anteny mialy przekroje para-
boliczne o wymiarach 4,57 m na 1,83 m.
Stacje radarowe nowe;j serii SR 3 byly wy-
posazone w anteny paraboliczne o wymia-
rach 5,18 m na 2,13 m. Chociaz w zaloze-
niach mialy mie¢ lepsze parametry niz ra-
dary wczesniejszej wersji, w praktyce nie
spetnialy oczekiwan — ich skuteczny zasieg
obserwacji ograniczat si¢ do 20 — 30 Mm.

Oprocz radaréw kontroli przestrzeni po-
wietrznej okrety otrzymaly po dwie stacje
dozoru nawodnego SG 1. Pierwsza z nich
usytuowano na maszcie kolumnowym
wspierajacym anten¢ radaru SK 2, a druga
na maszcie usytuowanym za anteng radaru
SX. Radary SG umozliwialy wykrywanie
duzych okretow z odlegtosci ponad 20 Mm,
a z odlegtodci 15 Mm takze samolotéw le-
cacych na wysokosci okoto 150 m. Ich ante-
ny mialy ksztalt paraboliczny i wymiary
0,41 m na 1,22 m. Dzieki dobremu zobrazo-
waniu nie tylko obiektéw nawodnych ale
i zarysow wybrzezy, dobrze spetnialy row-
niez funkcje radaréw nawigacyjnych.

Liczebnosé i warunki bytowe zatogi

Zgodnie z projektem lotniskowcdw Mi-
dway przewidywano, ze liczba cztonkdw ich

zalog bedzie wynosita 3 443 osoby (maryna-
rzy i lotnikdw tacznie). Podstawowa zatoga
kazdego z okretdéw miata skfadac si¢ suma-
rycznie ze 106 oficeréw oraz 2 006 podofi-
cerow i marynarzy. Liczebno$¢ personelu
okretowej grupy lotniczej zostata okreslona
facznie na 210 oficeréw oraz 1 121 podofi-
cerdw i szeregowych. Zatozenia projektowe
przewidywaly takze, iz oprocz standardo-
wych operacji lotniczych jednostki typu Mi-
dway beda przystosowane do pelnienia roli
okretow flagowych zespoltdw floty. Przewi-
dziano wiec kabiny dla 14 oficeréw sztabo-
wych oraz 126 obstugujacych ich podofice-
roéw i marynarzy. Sumarycznie, lotniskowce
otrzymaly wigc pomieszczenia umozliwiaja-
ce zaokretowanie 3 583 osob. Na skutek
jednak stopniowego zwigkszenia liczebno-
Sci artylerii przeciwlotniczej okretow, juz
na etapie prac projektowych stan zatogi ko-
niecznej do obstugi lotniskowcow systema-
tycznie si¢ zwigkszal. Dalszy wzrost liczby
czlonk6w zaldg byl zwigzany z dokonywa-
nym juz po zakofczeniu dziatan wojennych
wprowadzaniem na wyposazenie floty no-
wych, morskich samolotéw odrzutowych
oraz nowej generacji uzbrojenia lotniczego.
Juz w 1947 roku liczba cztonkéw zalog lot-
niskowcdw typu Midway wzrosta wigc
do okofo 4 100 ludzi.

Lotniskowce typu Midway otrzymaly du-
zg liczbe stosunkowo niewielkich pomiesz-

Glowne daty zwigzane z budow3 lotniskowcow typu Midway

grupa lotnicza:

Nazwa Sygnatura Potozenie stepki Wodowanie W sluzbie
Midway CVB-41 27.10.1943 20.03.1945 09.10.1945
Franklin D. Roosevelt CVB-42 01.12.1943 29.04.1945 27.10.1945
Coral Sea CVB-43 07.10.1944 02.04.1946 10.01.1947
— CVB-56 Zamowienie anulowano 27.03.1945

— CVB-57 Zamowienie anulowano 27.03.1945

wypornose: standardowa 45 000 ton; petna 60 100 ton;

wymiary: dfugos¢: maks. 295,05 m, na KLW 274,27 m;
szerokos$c: na KLW 34,44 m; maks. 41,45 m;
zanurzenie do KLW 9,80 m;

moc maszyn: nominalna 215 000 KIM;

predkosé: 33,0 w przy mocy nominalnej;

zasieq: 20 000 Mm przy 15 w;

Projektowe dane taktyczno-techniczne lotniskowcow typu Midway

64 mysliwce Vought FAU-4 ,Corsair”, 8 mysliwcow Grumman F6F ,Hellcat”
(4 w wersji 5N i 4 w wersji 5P) oraz 64 bombowce nurkujace Curtiss SB2C-5 ,Helldiver”

uzbrojenie: 18 dziaf uniwersalnych 127 mm (18 x I); 84 (21 x IV) dziatka przeciwlotnicze 40 mm;
28 (28 x ) dziatek przeciwlotniczych 20 mm.
pancerz: pas burtowy: LB 178/76 mm, PB 193 mm; +51 mm ponad pasem burtowym;
pokfady pancerne: 89/51/51/ mm; wieza dowodzenia: boki 160 mm, strop 89 mm;
maszyna sterowa: $ciany 193 mm, grodzie 160 mm, strop 127 mm;
zatoga: 330 oficeréw/3 253 podoficeréw i marynarzy
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czef zalogowych. Ugruntowalo to opinig,
ze jednostki te byly stosunkowo mato wy-
godne. Cheé unikniecia strat duzej liczby
oficeréw w przypadku trafienia w zamiesz-
kiwane przez nich pomieszczenia spowodo-
wata rozproszenie ich kabin w r6znych czg-
Sciach okretow. Potozenie kabin oficerskich
bezposrednio pod pokladem lotniczym
uniemozliwialo niemal przy tym odpoczy-
nek w nich, zwlaszcza podczas dziatan
okretow w rejonach o wysokich temperatu-
rach zewngtrznych. Udrgke powodowat
takze halas pracujacych ciagle wentylato-
roéw. Trudno bylo o zachowanie wystarcza-
jacej prywatnosci ze wzgledu na przemie-
szanie pomieszczen zlogi i oficeréow oraz...
brak drzwi w toaletach i umywalniach. Ka-
biny oficerskie w wielu przypadkach takze
nie mialy drzwi, a ich wnetrza przedzielaly
grodzie. Konieczno$¢ okr¢towania znacz-
nie wigkszej niz poczatkowo planowano
liczby cztonkdéw zalég powodowala, ze po-
mieszczenia mieszkalne lotniskowcdw byty
zageszczone ponad miare. W niektdrych
kabinach marynarskich, podobnie jak
na okretach podwodnych, koje byly zajmo-
wane przez dwoch ludzi (,,gorace koje”).
Wszystko to miafo powazny wplyw na mo-
rale marynarzy i lotnikdw petniacych stuzbe
na lotniskowcach typu Midway.

Budowa okrgtow

Zamowienie na pierwszy z wielkich lotni-
skowcdw, noszacy sygnatur¢ CVB-41 zo-
stalo zfozone w dniu 7 sierpnia 1942 roku
w stoczni Newport News Shipbuilding &
Drydock Co. w stanie Virginia. Jednostka
o sygnaturze CVB 42 zostala zam6wiona
w dniu 21 stycznia 1943 roku w stoczni New
York Navy Yard na Brooklynie. Okret o nu-
merze kadtuba 43 zostat zam6wiony w dniu
14 czerwca 1943 roku w stoczni Newport
News.

Stepke pierwszego z lotniskowcéw poto-
zono w dniu 27 pazdziernika 1943 roku,
drugiego 1 grudnia tego samego roku,
a trzeciego w dniu 10 lipca 1944 roku. We
wrzesniu 1944 roku CVB-42 otrzymat na-
zwe Coral Sea, a miesiac pdzniej CVB-41
zostal nazwany Midway. Noszace dotych-
czas te nazwy lotniskowce eskortowe typu
Casablanca przemianowano odpowiednio
na Anzio i Saint Lo. Midway zostal wodo-
wany w dniu 20 marca 1945 roku. Po $mier-
ci prezydenta Roosevelta w dniu 12 kwiet-
nia 1945 roku, zapadta decyzja o nazwaniu
jego imieniem przygotowywanego wlasnie
do wodowania drugiego lotniskowca typu
Midway. CVB-42 zostal wydokowany
w dniu 29 kwietnia 1945 roku jeszcze jako
Coral Sea, po czym 8 maja 1945 roku otrzy-
matl nazwe Franklin D. Roosevelt. Nazwe
Coral Sea przejat CVB-43, ktérego kadtub

wodowano w dniu 2 kwietnia 1946 roku.
Budowa pierwszych dwoch lotniskowcow
typu Midway zostala ukoficzona w ciagu 23
miesigcy. Tizeci okret, budowany juz
z ograniczeniami czasu pokoju, byt budo-
wany przez 39 miesigcy. Jednostki weszly
do stuzby juz po zakoriczeniu dziatan wo-
jennych: Midway oraz Franklin D. Roose-
velt w 1945 roku — odpowiednio: 10 wrze-
$nia i 27 pazdziernika, a Coral Sea 1 paz-
dziernika 1947 roku. Koszty budowy po-
szczeg6lnych okretéw zamknely sie naste-
pujacymi kwotami Midway 85,6 mln USD,
Franklin D. Roosevelt 85,7 min. USD i Co-
ral Sea 87,6 mln USD. Przez ponad dekade
lotniskowce typu Midway byly najwigkszy-
mi okretami wojennymi §wiata.

Oprocz wspomnianych wcze$niej trud-
nych warunkéw bytowych zalog, druga po-
wazng wada lotniskowcow typu Midway,
ktora ujawnila si¢ wkrotce po wejSciu
do stuzby byla mokra zegluga. Wysokie usy-
tuowanie ci¢zkiego poktadu lotniczego po-
wodowalo, ze ich wolna burta byta stosun-
kowo niska. W zwiazku z tym, przy wyso-
kim stanie morza okrety mialy tendencje
bardziej do nurzania niz wznoszenia si¢
na fale, ktdre rozbryzgiwaly si¢ zwykle po-
nad dziobowa cz¢scig ich pokiadu lotnicze-
go. Poktady lotnicze byly nieszczelne co
z kolei powodowato, ze do hangar6éw dosta-
wala si¢ woda zardwno morska, jak i desz-
czowa. Tendencja do mokrej zeglugi byta
szczeg6lnie dolegliwg ze wzgledu na stoso-
wana na lotniskowcach amerykanskich
praktyke parkowania przez diuzszy czas sa-
molotéw dyzurnych w dziobowych cze-
Sciach poktaddw lotniczych.

Mimo tych wad pierwsze wielkie lotni-
skowce amerykanskie mialy takze szereg
zalet. Jedna z nich byt dluzszy poktad lotni-
czy umozliwiajacy zainstalowanie standar-
dowej katapulty typu H 4 w jej dluzszej wer-
sji H 4-1. Dzieki temu mozliwe byly starty
cigzszych samolotow, albo nadawanie 1zej-
szym maszynom wigkszych predkosci. Du-
za objetos¢ kadluba umozliwiata zwigksze-
nie zapasow paliwa lotniczego, co miafo
znaczenie zwlaszcza w pOzniejszym okresie
stuzby okretoéw, kiedy na ich uzbrojeniu
znalazly si¢ samoloty odrzutowe. Okrety ty-
pu Midway byly jedynymi, pochodzacymi
sprzed 1947 roku lotniskowcami floty USA,
z ktorych bez modernizacji mogly opero-
waé powojenne samoloty przenoszace
uzbrojenie nowej generacji. Z tego tez po-
wodu znalazly si¢ wérdd ostatnich lotni-
skowcow budowy wojennej, na ktdrych roz-
poczeto modernizacjg.

Samoloty projektowanej grupy
lotniczej lotniskowcow typu Midway
Vought F4U-4 ,,Corsair”

Jednomiejscowy, jednosilnikowy samo-
lot mySliwski lub mySliwsko-bombowy Ma-
rynarki (poktadowy) i Armii Stanéw Zjed-
noczonych. Konkurs na jego projektowanie
wygral w 1938 roku zesp6t konstruktorow
wytwdrni Vought, kierowany przez Rexa
Beisel’a, przy wspotudziale konstruktorow
zespolu Igora Sikorskiego. Jego projekto-
wanie zostalo zakonczone wiosna 1940 ro-
ku i 29 maja mial miejsce pierwszy lot pro-
totypu, ktory nie obyl si¢ bez komplikacji.
Dalsze etapy oblatywania rowniez nie byly
wolne od problemdw, jednak w koncu lute-
go 1941 roku samolot przeszed! pomy$lnie
testy panstwowe i jako F4U-1 zostat zakwa-
lifikowany do produkcji masowej. Dostawy
mysliwcow tego typu dla Marynarki rozpo-
czely sie 31 lipca 1942 roku. Ich debiut bo-
jowy miat miejsce w walkach powietrznych
w lutym nastepnego roku. Mysliwce ,,Cor-
sair” cechowaly si¢ wytrzymalo$cia kon-
strukcji, duzg predkoscia, zwrotnoscia,
znaczng predko$cia wznoszenia i silnym
uzbrojeniem tak, ze piloci amerykanscy od-
nosili wkrdtce liczne sukcesy, a Japonczycy
zaczeli uwaza¢ maszyny tego typu za naj-
lepsze mySliwce dzialajace z baz ladowych.
Poniewaz jednak sfaba widocznos¢ z kabiny
do przodu oraz nienajlepsze wtasciwosci
przy podchodzeniu do ladowania na lotni-
skowcach czynily je trudnymi do sprowa-
dzania na poklady przez przecigtnie wy-
szkolonych pilotéw, Marynarka Stanéw
Zjednoczonych nie zdecydowata sie
na wprowadzenie ich do uzbrojenia okreto-
wych grup powietrznych. Samoloty F4F by-
ty wigc poczatkowo przydzielane wylacznie
dywizjonom lotnictwa marynarki bazuja-
cym na ladzie. Jako maszyny poktadowe
zostaly zaakceptowane dopiero w kwietniu
1944 roku przy czym pierwszym lotniskow-
cem, z ktérego poktadu operowaly byt Es-
sex. Lacznie zbudowano 12 571 maszyn ty-
pu F4U, przy czym produkowano je takze
po zakonczeniu II wojny $wiatowej. Spo-
§rod nich wigkszo§¢ wykonaly nalezace
do United Aircraft Corporation zaklady
Chance-Vought, a 4 017 (jako FG i F2G)
Goodyear Aircraft Co. oraz 735 maszyn
F3A) Brewster.

Mysliwce Vought F4U ,,Corsair” posia-
daly catkowicie metalowa konstrukcje,
o wyjatkowo gladkiej powierzchni poszycia
(nowa technologia taczenia blach) oraz po-
tezny, gwiazdowy, chtodzony powietrzem
silnik Pratt & Whittney R-2800 ,,.Double
Wasp”, napedzajacy trojlopatowe $migtlo.
Za silnikiem usytuowano duzy, samousz-
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcow Vought F4U-4 ,,Corsair”

wymiary: rozpietos¢ 12,5 m; diugo$¢ 10,3 m; wysoko$¢ 4,9 m;
naped: jeden silnik Pratt & Whitney R-2800-18W o mocy
nominalnej 2 000 KM; i maksymalnej bojowej 2 450 KM;
jedno czterotopatowe $migto o statym skoku i Srednicy 4,04 m.
uzbrojenie: 6 karabinéw maszynowych 12,7 mm lub 4 dziatka 20 mm;
2 bomby o cigzarze 454 kg lub 8 rakiet 127 mm;
masa: wtasna 4 175 kg; startowa 5 634 kg; maksymalna 6 654 kg;
predkos¢: maksymalna lotu poziomego 726 km/h;
zasieg: normalny 1 617 km; maksymalny 2 510 km;
putap: praktyczny 12 650 m.
P I

czelniajacy si¢ zbiornik paliwa o pojemno-
$ci okoto 900 dm3. Kabina pilota oraz zbior-
nik oleju otrzymaly opancerzenie, ktérego
masa wynosita 68 kg. Samoloty FAU byly
dolnoptatami o wolnonosnych skrzydiach
w ksztalcie sptaszczonej litery ,,W”. Poszy-
cie skrzydel, ktorych powierzchnia wynosita
okofo 29,2 m? brutto, byfo w wickszo$ci me-
talowe, cho¢ tylne dzwigary w zewnetrznej,
gornej ich czesci byly pokryte tkaning. Tka-
nina bylo pokryte réwniez usterzenie ogo-
nowe. Cala krawedz sptywu skrzydet, po-
czawszy od lotek w strong kadtuba samolo-
tu, byta wyposazona w klapy. Podwozie sa-
molotu zamontowane w Srodkowej, stalej
czgsci uskrzydlenia bylo chowane do tylu,
z jednoczesnym obrotem goleni o 90° tak,
aby plasko miescito sic wewnatrz skrzydet.
Dla parkowania na lotniskowcach ruchome
czesci skrzydet sktadano na boki i do przo-
du. Samoloty produkowane od jesieni 1943
roku mialy mozliwo$¢ przenoszenia dodat-
kowego, odrzucanego w locie zbiornika pa-
liwa 0 pojemnosci 645 dm?. Dokonano tak-
ze zmian ostony kokpitu, zastepujac
usztywniong wieloma wregami owiewke
ostona z pleksiglasu. To oraz podniesienie
fotela pilota znacznie poprawilo widzial-
no$¢ do przodu maszyny. W podstawowej
wersji mySliwskiej, maszyny Vought FAU
byly uzbrojone w sze$¢ karabindéw maszy-
nowych 12,7 mm systemu Colt-Browning.
Samoloty tego typu byly wykorzystywane
gléwnie jako mySliwce, chociaz mogly takze
dokonywa¢ bombardowan w locie nurko-
wym pod niezbyt ostrym katem.

Vought F4U-4 r6znit si¢ od poprzednich
wersji zastosowaniem silnika R-2800-18
W serii C, ktéry charakteryzowat si¢ mozli-
woscig przecigzenia do 2 760 KM. Maszyny
te wyposazono ponadto w czterofopatowe
$miglo, a dolna czgs§¢ ostony silnika otrzy-
mala zatamanie poprawiajace splyw strug

powietrza. Samoloty tej wersji otrzymaly
ponadto kuloodporny, ptaski wiatrochron,
przemodelowana owiewke, opancerzenie
za fotelem pilota oraz udoskonalone przy-
rzady pokladowe. Oprocz podstawowej
wersji mySliwskiej samoloty Vought F4U-4
byly produkowane w nastepujacych odmia-
nach: 4E — dozoru radiolokacyjnego (z ra-
darem APS-4), 4N — mysliwiec nocny z ra-
darem APS-5 lub APS-6) oraz 4P — foto-
graficzno-rozpoznawczej. Czwarta wersja
mysliwca ,,Corsair” pojawita si¢ zbyt p6Zno
— bowiem zaledwie na cztery miesigce
przed koficem II wojny. Do sierpnia 1947
roku zbudowano facznie 2 357 maszyn w tej
wersji. Samoloty Vought F4U-4 stuzyly
za to w duzej liczbie podczas wojny korean-
skiej, gléwnie jednak jako mysliwsko-bom-
bowe. Znany jest przy tym tylko jeden przy-
padek zestrzelenia przez samolot tego typu
mySliwca MiG-15.

Grumman F6F-5 ,,Hellcat”

Jednomiejscowy, jednosilnikowy mysli-
wiec poktadowy Marynarki Stanéw Zjed-
noczonych. Jego projektowanie zostato za-
koficzone wiosna 1942 roku, prototyp obla-
tano w sierpniu, a do masowej produkcji ja-
ko F6F-3 wszedl pod koniec tego samego
roku. Po raz pierwszy zostat wykorzystany
w dziataniach bojowych w dniu 1 wrze$nia
1943 roku, podczas ataku na Wyspe Mar-
cus. Wersja FOF-5 byla ostatnig, operacyjng
wersja samolotu. Y.acznie zbudowano 12

Podstawowe dane taktyczno-techniczne mysliwcéw Grumman F6F-5 ,,Hellcat”

wymiary:
diugosé
wysoko$é
naped:

10,2 m;
4,4 m;

uzbrojenie:
masa;
predkosé:

zasieg:
putap:

rozpietos¢ 13,0 m (4,9 m ze ztozonymi skrzydtami);

jeden silnik Pratt & Whitney R-2800-10W o mocy nominalnej

2 000 KM; i maksymalnej bojowej 2 230 KM; jedno trojtopatowe
$migto o statym skoku i Srednicy 3,99 m.

6 karabindw maszynowych 12,7 mm (po 3 pod kazdym skrzydfem)
wiasna 4 182 kg; startowa 5 780 kg; maksymalna 6 690 kg;
maksymalna lotu poziomego 594 km/h;

poczatkowa wznoszenia 1 040 m/min;

normalny 1 665 km; maksymalny 2 180 km;

praktyczny 11 190 m.
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276 maszyn typu F6F, z czego 7 780 w r6z-
nych odmianach wersji FOF-5. Produkcje
mysliwcow ,,Hellcat” zakoficzono w listo-
padzie 1945 roku.

Ptatowce maszyn typu FOF posiadaty cat-
kowicie metalowa konstrukcje z czeScia
ogonowg bedacg integralnym elementem
kadtuba. Samoloty byly S$rednioptatami
o wolnono$nych skrzydfach, ktorych po-
wierzchnia wynosita okoto 31 m? brutto.
Poszycie skrzydel byto metalowe, przy-
twierdzane do ich konstrukcji za pomoca
nitdéw. Na skrzydtach, pomigdzy kadtubem,
a lotkami zamontowane byly klapy kroko-
dylowe. Przestrzen wewngtrzna skrzydet
byta wypelniana benzyna lotnicza stano-
wigc podstawowe, samouszczelniajace si¢
zbiorniki paliwa o objetosci 846 dm?. Ma-
szyna miala podwozie chowane hydraulicz-
nie w gondolach pod spodem §rodkowej
czedci skrzydet i kadtuba. Podobnie chowa-
ne bylto kétko ogonowe oraz hak zaczepo-
wy. Kokpit samolotu byl typu zamknigtego
i mial odsuwana owiewke z kuloodpornym
wiatrochronem. Y.aczna masa opancerze-
nia kokpitu wynosita 110 kg. W poréwna-
niu z maszynami Vought F4U ,Corsair”,
samoloty Grumman F6F ,Hellcat” charak-
teryzowaly si¢ mniejszym potencjalem bo-
jowym, byly za to prostsze w produkc;ji oraz
znacznie lepiej przystosowane do dziatania
z pokiadow lotniskowcow.

Grumman F6F w wersji 5 roznit sie
od swego poprzednika wzmocniong kon-
strukcja tylnej czgsci kadtuba, dodatkowym
opancerzeniem za kabing pilota, przepro-
jektowang ostong silnika, zmodernizowa-
nym wiatrochronem oraz dodatkowymi
klapami wywazajacymi na lotkach. Samolot
mogt przenosi¢ pod kadtubem dwie bomby
o cigzarze 454 kg (1 000 funtéw) lub w ich
miejsce dodatkowy, odrzucany zbiornik pa-
liwa o objetosci 846 dm3. Pod skrzydtami
zamontowano zaczepy dla 6 niekierowa-
nych pociskow rakietowych kalibru
127 mm. Oprdcz podstawowe]j wersji my-
Sliwskiej samoloty Grumman F6F-5 byty
produkowane w nastepujacych wersjach:
SE — dozoru radiolokacyjnego (z radarem
AAPS-4), SN — mySliwiec nocny (z rada-
rem APS-6), 5P — fotograficzno-rozpo-
znawczej i SK — bezpilotowej, sterowanej
zdalnie drogg radiowa.

Curtiss SB2C-5 ,,Helldiver”

Dwumiejscowy, jednosilnikowy bombo-
wiec nurkujacy lotnictwa Marynarki Sta-
néw Zjednoczonych. Samolot, ktory w za-
tozeniach miat zastgpi¢ bombowiec nurku-
jacy Douglas SBD ,,Dauntless”. Konstruk-
cja SB2C zostata wybrana przez U. S. Navy
w maju 1939 roku. Oblatywanie prototypu
rozpoczeto pod koniec 1940 roku, a do ma-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne hbomhowcow Curtiss SB2C-5 ,,Helldiver”

jeden silnik Wright R-2600-20 0 mocy maksymalnej bojowej

1 900 KM; jedno czterotopatowe $migto o statym skoku.

2 dziatka 20 mm w skrzydtach oraz karabin maszynowy 12,7 mm
wfasna 4 784 kg; maksymalna startowa 7 537 kg;

normalny 1 875 km (z jedng bomba 454 kg);

wymiary: rozpietos¢ 15,15 m;
dugosé 10,9 m;
wysoko$é 51m;
naped:
uzbrojenie:

w kokpicie tylnym;
masa:
predkos¢: maksymalna 475 km/h;
zasigg:
putap: praktyczny 8 870 m.
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sowej produkgji jego wersja SB2C-1 weszia
w czerwcu 1942 roku. Tak diugi okres
do uruchomienia produkeji byl zwigzany
z opOZznieniami spowodowanymi zaréwno
rozlicznymi wadami jego konstrukeji (np.
mniejszy wspotczynnik sity no$nej niz zakla-
dano w projekcie), jak i eksploatacyjne (np.
problemy ze stateczno§cia w powietrzu, czy
wadliwe chtodzenie silnika). Zanim samo-
lot wszedt po raz pierwszy do akcji na Pacy-
fiku w listopadzie 1943 roku, dokonano
w jego konstrukcji 880 istotnych zmian.
Wersja SB2C-5, ktorej produkcje urucho-
miono na poczatku 1945 roku i zbudowano
w niej Iacznie 970 maszyn, roznita si¢
od poprzedniej wigksza pojemnoscig zbior-
nikéw paliwa.

Platowce bombowcéw SB2C posiadaly
potskorupowa konstrukeje kadtuba ze sto-
pu aluminium z przynitowanym poszyciem
wykonanym z duraluminium. Stale po-
wierzchnie poszycia czgsci ogonowej byly
wykonane z duraluminium przynitowanego
do owreza wykonanego ze stopu alumi-
nium. Powierzchnie ruchome czgsci ogono-
wej mialy wregi ze stopu aluminium pokry-
te plotnem. Samoloty byly Srednioptatami
o nisko usytuowanych, wolnono$nych, skia-
dajacych sie z czterech czesci skrzydiach,
ktérych powierzchnia wynosita okoto
39,2 m?. Czesci wewnetrzne kazdego skrzy-
dfa byly przykrecone na stale do kadtuba,

natomiast ich czesci zewnetrzne skladaly
si¢ do gory. Poszycie skrzydel, podobnie jak
poszycie kadiuba, bylo wykonane ze stopu
aluminium. Krawedzie sptywu platow wy-
posazono w klapy krokodylowe oraz ha-
mulce aerodynamiczne przeznaczone
do zmniejszania predkosci nurkowania.
W kadtubie samolotu zaprojektowano ko-
mor¢ bombowa z hydraulicznie otwierany-
mi drzwiami, w ktorej miescita si¢ jedna
bomba o cigzarze 454 kg. Usytuowane
pod skrzydtami zaczepy umozliwialy prze-
noszenie o$miu niekierowanych pociskow
rakietowych kalibru 127 mm lub dwéch do-
datkowych bomb 454-ro kilogramowych.
Przestrzenie wewngtrzne Srodkowych cze-
Sci skrzydet stanowily dwa, samouszczelnia-
jace si¢ zbiorniki paliwa. Trzeci zbiornik pa-
liwa tego samego typu znajdowat si¢ w ka-
diubie. Istniala mozliwo$¢ zainstalowania
dodatkowego zbiornika paliwa w komorze
bombowej maszyny. Podwozie samolotu
bylo chowane hydraulicznie w gondolach
usytuowanych pod spodem $rodkowej cze-
Sci skrzydet, a skrgtne kotko ogonowe cho-
wane bylo czeSciowo. Maszyna miata kok-
pit typu zamknigtego wyposazony w ogrze-
wanie i wentylacj¢. Zardéwno stanowisko pi-
lota, jak i strzelca-obserwatora bylo opan-
cerzone.

(ciag dalszy nastapi)
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Geneza okretow

Okrety podwodne, ktore od poczatku
swego istnienia jako rodzaj broni ofensyw-
nej, wykorzystywane byly jako ,,nosiciele”
torped czy min, szybko zaczgto réwniez po-
waznie rozpatrywac jako potencjalng plat-
forme dla rozwijajacej si¢ dynamicznie no-
wej broni rakietowe;.

Pierwszenistwo w praktycznym rozpraco-
waniu tej idei przypadto Niemcom, ktorzy
juz w roku 1942 rozpoczeli eksperymenty
na pokfadzie nalezacego do typu IX B U-
-boota U 511 z stosowanymi przez wojska
ladowe rakietami Wurfkorper 30cm Wk.
Spr. 42. Napedzane paliwem stalym rakiety
odpalane byly w potozeniu podwodnym
okretu na glebokosci od 2,5 do 12 m.

W oparciu o rezultaty tych prob w koncu
1943 roku Niemcy przystapili nastepnie
do opracowania systemu holowanych przez
okrety podwodne pontonéw-pojemnikéw
z pociskami rakietowymi, tym razem juz ba-
listycznymi typu V2, ktore zamierzano uzy¢
do atakowania celéw na wschodnim wy-
brzezu Standéw Zjednoczonych. Prace okre-
§lane kryptonimem , Lafferentz Projekt”
prowadzono w osrodku Peenemiinde, kon-
tynuujac je rowniez w latach 1944 i 1945,
jednak do chwili zakoficzenia wojny nie
zdofano przeprowadzi¢ zadnych praktycz-
nych eksperymentéw ze startujacymi ze
znajdujacych sie na morzu pojemnikow
z rakietami V21. Po zakonczeniu wojny do-

kumentacja prob oraz projekty techniczne
pojemnikéw najprawdopodobniej wpadty
w rece specjalistow” Armii Radzieckiej,
ktdrzy wyjatkowo starannie penetrowali za-
kiady przemystowe i oSrodki badawcze
»swojej” strefy okupacyjnej Niemiec.
W zdobytym Peenemiinde znaleziono row-
niez liczne elementy i podzespoly rakiet
V2, ktore w latach pdzniejszych, umiejetnie
wykorzystane staly si¢ wzmocnione rodzi-
ma mysla naukowo-techniczna podstawa
budowy rakietowe] potegi Zwiazku Ra-
dzieckiego.

Na rezultaty radzieckich ,,twdrczych
wdrozen” nie trzeba wcale diugo czekac,
bowiem juz w roku 1949 w CKB-18 opraco-
wano wstepny projekt duzego okretu pod-
wodnego typu P-2, przeznaczonego
do ostrzalu z morza przybrzeznych teryto-
riow przeciwnika przy wykorzystaniu po-
ktadowej broni rakietowej. W sktad przewi-
dywanego uzbrojenia jednostki o wyporno-
Sci 5 360 t, klasycznym napedzie i predkosci
18/10 wezi6w, miato migdzy innymi wcho-
dzi¢ 12 rakiet balistycznych R-1 oraz 12 sa-
molotdw-pociskdw ,,Fastoczka”.

Rakiety balistyczne ,,R-1”, opracowane
przez S. P. Korolew wiasnie na bazie nie-
mieckich V2, mialy dtugo$¢ 14,25 m, §red-
nic¢ 1,65 oraz masg startowa 13,2 t2. Opra-
cowany pod kierownictwem E A. Kawerin
projekt byl pierwsza radziecka proba roz-
mieszczenia pociskow rakietowych na po-
kfadzie okretu podwodnego. Projektu ni-

gdy nie ukonfczono, a co dopiero mdéwic
0 jego realizacji, nie pozwalaly na to zaréw-
no o6wczesne skromne jeszcze warunki
technologiczne jak i co wazniejsze, blgedne
zalozenia projektowe, ktdre przewidywaly
uzbrojenie okretu w dwa rodzaje rakiet
o calkowicie r6znych parametrach taktycz-
no-technicznych.

Mimo pierwotnych niepowodzen, do
koncepcji okretéw podwodnych uzbrojo-
nych w rakiety balistyczne powrdcono
w Zwiazku Radzieckim w pierwszej polo-
wie lat pigédziesiatych, gdy osiagnigty po-
ziom rozwoju technicznego pozwalal juz
na skuteczne rozwiazywanie szeregu
skomplikowanych zagadnien natury kon-
strukeyjnej i eksploatacyjnej. Decyzja Ra-
dy Ministrow ZSRR nr 136-75 z 26 stycz-
nia 1954 uruchomita program o kryptoni-
mie ,,Wotna”, ktérego celem bylo stworze-
nie duzego okre¢tu podwodnego posiadaja-
cego w skladzie uzbrojenia rakiety bali-
styczne. Prace nad projektem w czesci
okretowej powierzono Nikotajowi N. Isa-
nin z CKB-16, za§ w czgsci rakietowej
Siergiejowi P. Korolew z OKB-1 NII-88
(p6zniejszemu ,,0jcu” radzieckiej kosmo-
nautyki)3.

1. wg Trojca W, U-Bootwatfe 1939-1945, Cz. 3,
Gdansk 1999.

2. wg Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje fod-
ki poslewojennoj postrojki, Moskwa 1997.

3. wg Pietuszko M., Duze okrety podwodne typu
»ZULU” (proj. 611), czgs¢ 11, ,,OW” 5/ 1998.
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Wspomniana juz decyzja Rady Mini-
strdw pozwolita na szybkie podjecie dwuto-
rowych prac. Z jednej strony rozpoczgto
natychmiast adaptacj¢ budowanego juz se-
ryjnie duzego okretu podwodnego proj. 611
Zulu na nosiciel rakiet balistycznych,
a z drugiej podjeto od podstaw prace pro-
jektowe nad catkowicie nowym okrgtem
podwodnym uzbrojonym w rakiety bali-
styczne startujace w potozeniu nawodnym,
okre§lanym jako proj. 629 Golf.

Jako uzbrojenie w obu wariantach wy-
brano opracowang przez zespdt Korolewa
rakiet¢ R-11FM, stanowigcg morska mody-
fikacje znanej juz wezesniej ladowej rakiety
taktyczno-operacyjnej R-11, wprowadzonej
na uzbrojenie w roku 1955.

Podstawowe parametry taktyczno-tech-
niczne rakiety R-11FM:

* dtugos¢ catkowita — 10,34 m

* $rednica — 0,88 m

* rozpietos¢ stabilizatorow — 1,75 m

* catkowita masa startowa — 5 518 kg

* masa pustej rakiety — 1 677 kg

* masa glowicy bojowej — 975 kg
tadunek jadrowy RDS-4 o mocy 10 kT

* masa paliwa + utleniacza — 3 369 kg

* maksymalna dono$no$¢ — 166,8 km

* minimalna dono$nos$¢ — 46,3 km

Rakieta napedzana byta silnikiem
S2.253A na paliwo plynne, dwukomponen-
towe, sktadajace si¢ z nafty T-1 oraz utlenia-
cza AK-20I* o ciagu 8 260 kg.

Proby rakiet R-11FM w locie przeprowa-
dzono w poczatkach roku 1955 na poligo-
nie Kapustin Jar w rejonie Stalingradu. Dla
uzyskania efektu kolysania towarzyszacego
operacji odpalania rakiet ze znajdujacego
si¢ w pozycji wynurzonej okretu, a wiasnie
taki wariant startu jako mniej skompliko-
wany, zostat wybrany przez Korolewa, poci-
ski R-11FM umieszczono w czasie prob
na stabilizowanej trojplaszczyznowo plat-
formie wiezy artyleryjskiej kal. 130 mm
BL-109A.

Pomyslne zakoficzenie ladowych prob
poligonowych pozwolilo na przystapienie
do bezposrednich prdb rakiet juz na pokia-
dzie okretu podwodnego. Jeszcze w sierp-
niu 1954 roku w biurze projektowym CKB-
-16 opracowano projekt przebudowy duze-
go standardowego okretu podwodnego
proj. 611, ktére wowczas znajdowaly si¢
w seryjnej produkcji, na eksperymentalny
nosiciel pociskow balistycznych proj. W-
-611. Projekt ten po zatwierdzeniu we wrze-
$niu 1954 zostal skierowany do realizacji.
Marynarka wojenna w uzgodnieniu z Mini-
sterstwem Budowy Okretéw zdecydowala
0 przeznaczeniu do przebudowy okretu B-
-67, zbudowanego w tym ze roku 1954
przez stoczni¢ ,,Sudomech” (No 196) w Le-
ningradzie. B-67 w stanie nieukoficzonym

zostal przeholowany droga Srodladowa
przez Kanal Bialomorsko-Baitycki do Mo-
fotowska (obecnie Siewierodwiniska), gdzie
w koficu pazdziernika 1954 na terenie
stoczni ,,Siewiernyj Maszinostroitielnyj Za-
wod” (No 402) odstawiono go do krytej po-
chylni, na ktdrej rozpoczgto przebudowe
z zachowaniem pelnej tajemnicy.

Projekt przebudowy przewidywal zabu-
dowanie w kadtubie 2 pionowych pojemni-
kow z rakietami w przedniej czeSci IV prze-
dzialu okretu. W zwigzku z tym koniecz-
nym okazalo si¢ zdemontowanie jednej z 4
grup baterii akumulatoréw 46SU, miesz-
czacych si¢ wlasnie w IV przedziale. Dzigki
temu przedzial praktycznie catkowicie
oprdzniono, co umozliwito zamontowanie
w nim 2 silosow wyrzutni torpedowych
o dlugosci 14 m i §rednicy 2 m. Zdemonto-
wano rowniez cze¢$¢ nadbuddéwki i kadtuba
lekkiego oraz usuni¢to niektore elementy
wyposazenia. Okret zachowal jednak cale
dotychczasowe uzbrojenie torpedowe skia-
dajace si¢ z 10 wyrzutni torpedowych kal.
533 mm (6 dziobowych + 4 rufowe), ale juz
bez zapasowych torped.

Montaz uzbrojenia rakietowego spowo-
dowat takze konieczno$¢ istotnego wzboga-
cenia dotychczasowego wyposazenia okre-
tu, w sktad ktorego weszly miedzy innymi
zyrokompas azymutowy ,Saturn” oraz
urzadzenie przelicznikowe ,,Dolomit”.

Wszystkie prace montazowe zwigzane
z przebudowa na pokiadzie B-67zakonfczo-
no w sierpniu 1955, po czym skierowano
jednostke na trwajace 2 tygodnie proby fa-
bryczne. Zakoficzenie préb fabrycznych
pozwolifo na przeprowadzenie pierwszej
operacji zatadunku rakiet R-11FM na po-
kiad jednostki, ktéra dokonano skrycie
w nocy z 14/15 wrze$nia 1955 roku. Nastep-
nie rozpoczeto przygotowania do odpale-
nia pocisku bezpoSrednio z wynurzonego
okretu podwodnego. Juz w dniu 16 wrze-
$nia 1955 roku o godz. 17.32 (wg czasu mo-
skiewskiego) z poktadu B-67 dowodzonego
przez kpt. I1I rangi (kmdr ppor) E I. Kozio-
wa przeprowadzono na Morzu Bialym
w rejonie przyladka Nenoksa pierwszy po-
mySlny start rakiety balistycznej zaréwno
w Zwiazku Radzieckim jak i w skali §wiata.

Rakiety R-11FM, a precyzyjniej caly
kompleks rakietowy D-1, zostaly oficjalnie
przyjete na uzbrojenie marynarki wojenne;j
w dniu 20 lutego 1959 roku, stanowigc pe-
wien etap rozwoju radzieckich pokiado-
wych rakiet balistycznych. W okresie lat
1958-1967, gdy rakiety znajdowaly si¢
na poktadach okretdw, wystrzelono acznie
77 rakiet R-11FM, z czego 59 prob zakon-
czylo si¢ pelnym sukcesem>5.

W dniu 11 listopada 1955 B-67 zostat ofi-
cjalnie wcielony w sktad marynarki wojen-

nej ZSRR w charakterze okretu szkolno-
-doswiadczalnego. Jeszcze w koncu 1955
powstal nowy projekt okretu, ktory
uwzglednial juz rezultaty dotychczasowych
do$wiadczen, okreSlony jako proj. AW-611.
W dniu 6 stycznia 1956 zapadla decyzja
o przebudowie do nowego standardu kolej-
nych 5 okrgtéw podwodnych proj. 611, kto-
re weszly do stuzby w latach 1957-1958.
Jednostki te operowaly w sktadzie bojowym
Floty Pdtnocnej praktycznie do kofica lat
sze$¢dziesiatych, gdy po wycofaniu z uzbro-
jenia pociskow rakietowych R-11FM, co
nastapito w roku 1967, zostaly skierowane
do wykonywania zadafi pomocniczych
i udzialu w eksperymentach z nowymi wzo-
rami broni i wyposazenia, a nast¢pnie zto-
mowane.

Na mocy wspomnianej juz wczeSniej de-
cyzji Rady Ministrow ZSRR z 26 stycznia
1954 réwnolegle z pracami nad adaptacja
istniejacego okretu podwodnego proj. 611
na ,tymczasowy” nosiciel pociskéw bali-
stycznych, przystapiono réwniez do prac
nad zupelnie nowa jednostka, ktdrej zato-
zenia taktyczno-techniczne marynarka wo-
jenna przedstawila w styczniu 1956 roku.
Projekt, ktérego gléwnym konstruktorem
zostat Nikofaj N. Isanin, z CKB- 16, zakla-
dal budowe okretu podwodnego przezna-
czonego specjalnie dla kompleksu rakieto-
wego, z pociskami odpalanymi w pofozeniu
nawodnym.

Z ramienia marynarki wojennej prace
nad nowa jednostka, ktora otrzymala
oznaczenie proj. 629, za§ w kodzie NATO
Golf, sprawowali oficerowie B. E Wasi-
liew, a nastepnie I. I. Liagin i W. I. Lito-
szenko.

Przy pracach projektowej nowej jednost-
ki wykorzystano w znacznej mierze zatoze-
nia konstrukcyjne duzego torpedowego
okretu podwodnego o napedzie diesel-
-elektrycznym proj. 641 (w kodzie NATO
Foxtrot), ktory znajdowat sie juz od roku
1956 w seryjnej produkcji. Z projektu tego
przejeto w catodci w stanie niezmienionym
uktad napgdowy, podstawowe wyposazenie
hydroakustyczne, radiolokacyjne i sprzet
facznosci oraz w miar¢ mozliwosci takze in-
ne elementy réznych systeméw okreto-
wych. Znaczne rozmiary i masa samego
kompleksu rakietowego wymagaly jednak
wprowadzenia istotnych w pordwnaniu
z bazowym proj. 641 zmian gabarytéw ze-
wnetrznych, wypornosci, a przede wszyst-
kim architektury nowego okretu podwod-
nego. W pracach projektowych wykorzysta-
no réwniez wezesniejsze do§wiadczenia wy-
niesione z prac nad proj. AW-611.

4. wg Szirokorad A.B., Sowietskije podwodnyje...
5. wg Szirokorad A.B., Sowietskije podwodnyje...
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Bezposrednio po zatwierdzeniu projekt
zostal skierowany do realizacji. Jako miej-
sce budowy okretéw podwodnych proj. 629
wyznaczono 2 stocznie — Nr 402 w Siewie-
rodwinisku oraz Nr 199 w Komsomolsku
nad Amurem. Prace nad jednostkami pod-
jeto w obu stoczniach réwnoczesnie, jesz-
cze w roku 1957. Po roku okrety wodowa-
no, aw koncu 1958 rozpoczeto proby stocz-
niowe na uwigzi, a nastgpnie pefen cykl
préb morskich, obejmujacy rowniez strzela-
nie rakietowe.

Prototypowy B-92 ze stoczni w Siewiero-
dwinisku wszedt do stuzby we Flocie Pot-
nocnej 29 grudnia 1959 roku, za$ pierwszy
okret z Komsomolska — B-93 w dniu 31
grudnia 1959 podjat stuzbg we Flocie Oce-
anu Spokojnego.

Ogoétem w latach 1959-1962 oddano
do eksploatacji 23 rakietowe okrety pod-
wodne pr. 629, w tym 1 jednostke w warian-
cie eksperymentalnym proj. 629B, z kto-
rych 16 powstato w Siewierodwinsku, a dal-
szych 7 w Komsomolsku®. Poza tym stocz-
nia Nr 199 w Komsomolsku zbudowata
3 jednostki proj. 629 dla Chinskiej Republi-
ki Ludowej, ktéra w dniu 9 stycznia 1959
nabyta plany konstrukcyjne i dokumentacje
techniczna okrgtow tego typu. Gotowy ka-
diub pierwszego okretu w sierpniu 1959
przeholowano do Chin bez uzbrojenia, dru-

gi zostal dostarczony do Dalian w sekcjach,
natomiast trzeci w formie elementéw goto-
wych do montazu, ktéry mial zosta¢ prze-
prowadzony w Szanghaju. Pogorszenie
wzajemnych stosunkéw migdzy ZSRR
a ChRL, jakie nastapito po sierpniu 1960
roku, spowodowalo wycofanie z Chin ra-
dzieckich specjalistow zaangazowanych
w budowe jednostek, w rezultacie czego
proces ich samodzielnego ukoficzenia
przez Chifczykdw, bardzo przeciagnal si¢
w czasie’.

Opis konstrukciji

Kadlub

Wyporno$¢ standardowa okretdéw pod-
wodnych proj. 629 wynosifa 2 458 t, za$ wy-
porno$¢ nawodna (normalna) odpowied-
nio 2 854 t8. W przypadku zwigkszenia za-
pasu paliwa do poziomu maksymalnego,
wypornos¢ wzrastala do 3 092 t. Wyporno§¢
jednostek w potozeniu podwodnym wyno-
sita 3 609 t.

Okret posiadal konstrukcje dwukadiu-
bowag — wewngtrzny kadiub sztywny i ze-
wnetrzny lekki, oba wykonane ze stali
kadlubowej AK-25 o wytrzymalosci
60 kg/mm? metodg spawania. Kadtub
sztywny o dfugosci 77,3 m miaf ksztatt cylin-
dra o $rednicy 5,8 m ze Scietymi stozkami

na krancach. W rejonie IV przedzialu,
gdzie znajdowaly si¢ silosy pociskow rakie-
towych, przekrdj poprzeczny kadiuba
sztywnego przypominal 6semke. Konstruk-
cyjnie 7 grodzi wodoszczelnych dzielifo ka-
dtub na 8 przedziatéw wodoszczelnych. By-
ly to przedzialy: I — dziobowy, torpedowy,
IT — mieszkalny i akumulatorowy (dziobo-
wy), IIl — dowodzenia, IV — rakietowy,
V — mieszkalny i akumulatorowy (rufo-
wy), VI — silnikdw wysokopreznych,
VII — silnikéw elektrycznych i VIII — ru-
fowy torpedowy.

Rufowy pionowy ster kierunkowy
za Srodkowa Srubg napedowa. Dwupletwo-
wa rufowa para steréw glebokosci (pozio-
mych) umieszczona w osi §rub bocznych.
Dziobowa para steréw glgbokosci ,,chowa-

6. wg Zarkow W. I. Podwodnaja fodka projekta 629,
,»Tajfun” 3/2002, taka liczbe potwierdzaja rowniez inne
zrodta rosyjskojezyczne, natomiast Pawlow A. S., Wo-
Jjenno-morskoj flot Rossiji i SNG 1992 g, Jakuck 1992,
wymienia 24 okrety proj. 629 zbudowane w latach 1959-
1962, w tym 1 proj. 629B.

7. wg Pawlow A. S., Korabli kitajskogo flota, Jakuck
1996, do ChRL dostarczono 2 okrety proj. 629, ktére
otrzymaly oznaczenia ,,200” oraz ,,258”, a do stuzby we-
szly odpowiednio w roku 1960 i 1964. Zrédto to nie po-
twierdza nabycia trzeciego okretu. Roéwniez Istorija
otieczestwiennogo sudostrojenija pod red. Spasskij I.
D., Tom V, Sankt Petersburg 1996, wspomina jedynie
0 2 okretach proj. 629 sprzedanych do Chin.

8. wg Istorija otieczestwiennogo... wypornos¢ nor-
malna okre§lana byla na 2 820 t.

»779” na paradzie w Siewieromorsku, 1961 (?) r. Z lewej strony widoczna rufa niszczyciela rakietowego typu Krupnyj (proj. 58), z prawej

niszczyciel Brawyj (proj. 56M).

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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rys. Tomasz Grodnik

na” w niszach w kadtubie. Kotwica (dziobo-
wa) znajdowala si¢ w specjalnej kluzie
na prawej burcie.

Dtugos¢ catkowita okrgtu 98,9 m, a w li-
nii wodnej 97,0 m. Maksymalna szeroko$§¢
kadluba 8,2 m, a szeroko$¢ wraz ze stabili-
zatorami 10,0 m. Srednie zanurzenie
5,47 m, za§ w rejonie IV przedziatu, gdzie
zlokalizowano wyrzutnie rakietowe, mie-
rzone od plaszczyzny kila 8,03 m.

Wysoko$¢ boczna kadtuba 8,7 m. Wol-
na burta na dziobie i §rodokreciu okoto
2,3 m, a na rufie 0,8 m.

Dominantg sylwetki jednostki stanowit
potezny kiosk o dtugosci okoto 25,3 m i wy-
sokosci 7,6 m, mieszczacy silosy 3 rakiet,
ktéry zajmowal blisko 25,6% calkowitej
diugosci okretu.

Glebokos$¢ zanurzenia peryskopowego
okretu wynosita 13,5 m, zanurzenia robo-
czego do 260 m, za§ maksymalnego 300 m?.
Czas przejScia z polozenia nawodnego
do pelnego zanurzenia przy wykorzystaniu
napelionych wcze$niej zbiornikow szyb-
kiego zanurzenia okoto 65 sek.

Uklad napedowy

Zastosowany w proj. 629 Golf klasyczny
uktad napedowy diesel-elektryczny stano-
wil modyfikacj¢ rozwigzania konstrukcyj-
nego uzytego przez Niemcow przy budowie
U-bootéow Typ XXI. Przejeta przez Zwig-
zek Radziecki w wyniku wojennego zwycie-
stwa pelna dokumentacja techniczna oraz
znajdujace si¢ w réznym stadium budowy

jednostki tego typu, postuzyly w okresie po-
wojennym za wzOr przy projektowaniu na-
pedu duzych radzieckich okretéw podwod-
nych takich jak proj. 611 Zulu, proj. 613
Whiskey, proj. 633 Romeo czy proj. 641
Foxtrot.

Uklfad napedowy proj. 629, przyjety jak
juz wspomniano w calosci z proj. 641, obej-
mowal 3 dwutaktowe silniki wysokoprezne
typu ,,37D” nienawrotne sze$ciocylindrowe
w uktadzie rzedowo-pionowym, kazdy
o mocy 2 000 KM i 500 obrotach na minu-
te, pracujace na 3 waly napedowe oraz 3 sil-
niki elektryczne. Na wale srodkowym pra-
cowal silnik typu PG-102K o mocy 2
700 KM i 550 obrotéw na minutg, za$ Sruby
boczne poruszaly 2 silniki typu PG-101K,
kazdy o mocy 1 350 KM i 440 obrotach
na minutg. Poza tym jednostka byta wypo-
sazona réwniez w silnik elektryczny typu
PG-104 o mocy 140 KM i 185 obrotach
na minute, przeznaczony do plywania pod-
wodnego z predkoscig ekonomiczna.

Energi¢ do plywania podwodnego za-
pewniata bateria akumulatoréw skiadajaca
si¢ z 4 grup kazda po 112 akumulatoréw ty-
pu 46SU.

Jednostki zostaly wyposazone w 3 $ruby
napedowe (Srodkowa + 2 boczne) o czte-
rech pidrach, cho¢ niektore zachodnie zro-
dfa wspominaja o zastosowaniu przy napeg-
dzie okretow typu Golf nowych §rub na-
stawnych o pieciu pidrach, zaprojektowa-
nych w CKB-16 i CNII-45 pod kierownic-
twem N. A. Abramowicza, ktdrych praca

wywolywa¢ miafa znacznie nizszy poziom
szumow.

Uktad napedowy zapetniat w potozeniu
nawodnym rozwijanie maksymalnej pred-
kosci 14,0 wezldéw z normalnym zapasem
paliwa, za$§ w przypadku zwigkszonego za-
pasu paliwa 13,78 wezta. Nawodna pred-
kos¢ ekonomiczna przy pracujacych 2 silni-
kach bocznych siggata 8,61 wezla. Maksy-
malna predko$¢ w zanurzeniu wynosita
12,16 wezla, za§ podwodna predkosé eko-
nomiczna przy zastosowaniu silnika typu
PG-104 odpowiednio 1,94 wezta.

Okrety proj. 629 zostaly rowniez wyposa-
zone w chrapy, umozliwiajace korzystanie
w zanurzeniu na glebokoSci peryskopowej
z pracy silnikow wysokopreznych. Maksy-
malna predko$¢ marszu w zanurzeniu
pod chrapami wynosila 8,46 wezla.

Normalny zapas paliwa do silnikow wy-
sokopreznych na okrgtach podwodnych
proj. 629 stanowilo 370 ton, za§ zwigkszony
wzrastat 0 52% i wynosit 563 tony. Normal-
ny zapas paliwa zapewnial zasieg nawodny
przy predko$ci maksymalnej wynoszacy
4750 Mm, a 16 650 Mm przy predkosci
ekonomicznej. W przypadku korzystania ze
zwickszonego zapasu paliwa wielkosci te
wynosily odpowiednio 7 100 Mm oraz
24 800 Mm.

Z maksymalng predkoscia podwodng
okret mogt pokona¢ w zanurzeniu jedynie

9. spotyka si¢ rowniez okreSlenie glebokosci zanu-
rzenia roboczego na 250 m, a maksymalnego na 280 m.
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12,35 Mm, natomiast przy predkosci eko-
nomicznej zasigg podwodny siggal juz
264 Mm.

W przypadku zastosowania chrap okrety
podwodne typu Golf mogly pokona¢ dy-
stans 12 400 Mm przy predkosci na pozio-
mie 7 — 7,5 wezta.

Okrety proj. 629 mogly przebywac nie-
przerwanie pod woda w zanurzeniu przez
okres do 600 godzin. Poziom zapasow
umozliwial teoretycznie utrzymywanie
przez jednostki tego typu autonomicznoSci
70 dob, w praktyce jednak wynosita ona je-
dynie 30 dob.

Uzbrojenie

Zgodnie z pierwotnym projektem uzbro-
jenie ofensywne okretow podwodnych proj.
629 stanowi¢ mialy 3 oficjalnie przyjete
na uzbrojenie marynarki wojennej ZSRR
w dniu 20 lutego 1959 roku kompleksy ra-
kietowe D-1 sktadajace si¢ z 3 balistycznych
pociskéw rakietowych typu R-11FM wraz
z urzadzeniami startowymi SM-60, umozli-
wiajacymi ich odpalanie wytgcznie w poto-
zeniu nawodnym.

Pociski rakietowe znajdowaty si¢ w 3 her-
metycznych silosach o dtugoséci okoto
11,5 m i §rednicy 2 m, umieszczonych
w przedniej czesci IV przedziatu kadluba
sztywnego okretu oraz w wydiuzonym kio-
sku. Silosy przykryte byly pokrywami
o Srednicy 3 m, ktore odchylaly si¢ na lewa

Inne ujecie ,783” na powierzchni, lecz z otwarta (w lewa strone) ostona $rodkowej wyrzutni.

burte. We wnetrzu kazdego silosa znajdo-
walo si¢ urzadzenie podnosnikowe z obej-
mami, ktére wynosito platforme z rakieta
na stanowisko startowe mieszczace si¢
na szczycie kiosku.

Start rakiet mogt nastepowac ze znajdu-
jacego sie na powierzchni okretu podwod-
nego poruszajacego si¢ z predkoscig do 15
wezlow przy stanie morza 4-5 i dowolnych
warunkach meteorologicznych. Peten czas
przygotowania wszystkich 3 rakiet do odpa-
lenia na znajdujacym si¢ w zanurzeniu
okrecie wynosit okofo 1 godziny, za$ start
pierwszego pocisku mozliwy byt po 4 minu-
tach od wynurzenia si¢ na powierzchnie.
Salwe wszystkich 3 pociskéw jednostka mo-
gta odpali¢ w czasie 12 minut.

Rakiety R-11FM dostarczano na poktad
okretéw uzbrojone z zatankowanym pali-
wem i utleniaczem, co umozliwialo ich na-
tychmiastowe bojowe wykorzystanie w cza-
sie do 3 miesigcy bez koniecznoSci przepro-
wadzania zadnych dodatkowych operacji
zwigzanych z ich obstuga techniczna.

Do kierowania strzelaniem rakietowym
stuzylo urzadzenie przelicznikowe ,,Dolo-
mit” oraz 3 komplety urzadzef przygoto-
wania i przeprowadzenia startu INESU,
po jednym dla kazdego pocisku.

Podstawowym mankamentem pociskow
rakietowych R-11FM byt jednak ich nie-
wielki, bo wynoszacy dla uzbrojonej rakiety
zaledwie 150 km zasieg, ktory co prawda

umozliwial przeprowadzenie z morza ataku
na nadbrzezne rejony przeciwnika, ale wia-
zat si¢ z realnym zagrozeniem dla samych
jednostek-nosicieli, ktére musialy opero-
wac przez pewien czas w polozeniu nawod-
nym w bezposredniej strefie dziatania lot-
nictwa pop.

Wspomniane mankamenty spowodowa-
ly, ze rakiety typu R-11FM byly uzbroje-
niem bez dalszych perspektyw, wobec cze-
go postanowiono w Zwiazku Radzieckim
podjac prace nad nowym pociskiem o zde-
cydowanie juz wigkszym zasiegu. Juz
w dniu 25 sierpnia 1955 roku Rada Mini-
strow ZSRR podjeta decyzje o rozpoczeciu
przez OKB-1 NII-88 wstepnych prac
nad morska rakietg balistyczna o zasiggu
400-600 km, przeznaczong specjalnie
na uzbrojenie okretow podwodnych.
Po bez mata roku prace projektowe
nad kompleksem rakietowym D-2 z poci-
skami R-13, w ktdre postanowiono uzbroi¢
klasyczne okrety podwodne proj. 629 oraz
atomowe proj. 658, zostaly przekazane
do biura projektowego SKB-385, ktoérym
kierowat W. P. Makiejew.

Dokumentacj¢ techniczng pocisku R-13
ukonczono w poczatkach 1957, dzigki cze-
mu mozna bylo rozpocza¢ proby z silnikiem
rakiety juz w grudniu 1958. Nalezy wspo-
mnied, ze cho¢ sama rakieta R-13 stanowi-
fa ,uzupelniona i poprawiong” wersje
wezesniejszej R-11FM, to w jej silniku

fot. zbiory Siegfried Breyer




po raz pierwszy zastosowano pompe turbi-
nowa, ktdra umozliwita zwickszenie cidnie-
nia podawania paliwa do komor spalania.

Do pierwszych prob pocisku w locie
na ladowym poligonie Kapustin Jar z wyko-
rzystaniem stanowisk stacjonarnych i ru-
chomych przystagpiono w okresie czerwiec
1959 — marzec 1960. Ogdtem przeprowa-
dzono 19 préb ladowych, z ktdrych 15 za-
konczyto si¢ sukcesem. Niemal réwnocze-
$nie podjeto probne strzelania rakiet z po-
kfadu okretow podwodnych, wykorzystujac
do tego celu prototypowa jednostke proj.
629 — B-92. W okresie miedzy listopadem
1959 a sierpniem 1960 z poktadu tego okre-
tu wystrzelono ogdtem 13 rakiet typu R-13,
czego 11 prob zakonczyto si¢ powodze-
niem. W okresie mi¢dzy sierpniem a paz-
dziernikiem 1960 przeprowadzono takze
na wodach Zalewu Kolskiego proby maja-
ce na celu oceng odpornodci kadluba jed-
nostek proj. 629 i znajdujacych si¢ w ich
wnetrzu rakiet na podwodne eksplozje ja-
drowe. W tym celu naturalnej wielkosci
przedziat RO-629 okretu typu Golf zostat
poddany dzialaniu bomb gle¢binowych
i min, ktére mialy imitowa¢ efekt fali ude-
rzeniowej przy podwodnym wybuchu. Wy-
niki 6 przeprowadzonych préb pozwolity
na poprawe bezpieczefstwa przechowywa-
nia pociskOw rakietowych w silosach.
W dniu 16 pazdziernika 1960 roku kom-
pleks rakietowy D-2 z pociskami balistycz-
nymi R-13 zostal oficjalnie przyjety
na uzbrojenie marynarki wojennej
ZSRR10.

Decyzja o zastgpienie pierwotnie przewi-
dywanego kompleksu rakietowego D-1
z pociskami R-11FM przez nowy kompleks
D-2 z rakietami R-13 zostata podjeta, gdy
jednostki proj. 629 znajdowaly si¢ juz w bu-
dowie. Tymczasem prace nad nowym poci-
skiem rakietowym R-13 z r6znych przyczyn
ulegly opdznieniu o caly rok w rezultacie
czego pierwszych 5 okretéw podwodnych
typu Golf, z ktorych 4 wykonano w stoczni
nr 40211 w stoczni nr 199, zostato ukonczo-
nych jeszcze z uzbrojeniem w postaci rakiet
typu R-11FM 11,

Pociski rakietowe R-13 weszly na uzbro-
jenie nie tylko okretow podwodnych proj.
629, ale roéwniez pierwszych ,nosicieli”
o0 napedzie atomowym proj. 658. Co wigcej
w czasie prac nad sama rakietg przystapio-
no rowniez w latach 1957-1958 w biurze
projektowym CKB-18, ktorym kierowat
wowczas A. S. Kassacier, do przygotowania
wstepnego projektu okretu podwodnego
uzbrojonego takze w 3 tego typu pociski,
awyposazonego w naped niezalezny od po-
wietrza atmosferycznego (odpowiednik
wspolczesnego systemu AIP Air Indepen-
dent Propulsion). Projekt, ktdry otrzymat

oznaczenie proj. 660,
opierat si¢ w swej czgSci
napedowej na wykorzy-
staniu ,,zdobycznej” nie-
mieckiej dokumentacji
technicznej, przejetej
przez Zwiazek Radziec-
ki po zakoficzeniu
IT wojny Swiatowej, kto-
ra postuzyta juz wcze-
$niej przy budowie okre-
téw podwodnych proj.
616 i proj. A615. W tym
przypadku w charakte-
rze ,utleniacza” paliwa
zamierzano zastosowaé
produkt B-2 o lepszych
parametrach eksploata-
cyjnych i diuzszej trwa-
foéci od uzywanego
wczesniej cieklego tle-
nu.

Wyporno$¢ normal-
na jednostki proj. 660
wynosi¢ miata 3 150 t
przy diugodci 82,9 m,
szerokosci 9,8 m i §red-
nim zanurzeniu 7,8 m.
Wykonany ze stali AK-
-29 oraz stali matoma-

gnetycznej kadiub za-
pewnial bezpieczne za-
nurzenie na glebokos¢
do 300 m. Silniki wysokoprezne o tacznej
mocy 8000 KM zapewnialy maksymalng
predko$¢ nawodna 15 weztow. Te same sil-
niki pracujac ,,w cyklu zamknigtym” wraz
silnikami elektrycznymi o tacznej mocy 2
700 KM, zapewnialy réwniez identyczna
predko$¢ w zanurzeniu. Zasigg plywania
podwodnego z predkoscia ekonomiczng
2,5 weztdw na silnikach wysokopreznych
wynosit 2 800 Mm, natomiast zasi¢g na sil-
nikach elektrycznych jedynie 50 Mm.

Przewidywane uzbrojenie poza 3 rakieta-
mi balistycznymi R-13 stanowi¢ mialy 4
dziobowe wyrzutnie torpedowe Kkal.
533 mm (bez torped rezerwowych) oraz 4
przeznaczone do samoobrony rufowe wy-
rzutnie torped pop kal. 406 mm z zapasem
8 torped.

Zatoga miala liczy¢ 74 marynarzy i ofice-
réw, za§ planowana autonomiczno$¢ 70
dob przy mozliwosci nieprzerwanego prze-
bywania w zanurzeniu do 600 godz.

Pod wzgledem mozliwosci taktycznych
— przebywania w zanurzeniu oraz Sredniej
i ekonomicznej predkosci w zanurzeniu
proj. 660 przewyzszat zdecydowanie wszyst-
kie dotychczas produkowane okrety pod-
wodne, ustgpowal jednak znacznie wpro-
wadzonym wlasnie do produkcji atomo-
wym jednostkom proj. 658.

Start rakiety R-13 w polozeniu nawodnym.

fot. ,Gangut”

Mimo wczesniejszych radzieckich préb
eksploatacji okretow podwodnych z silnika-
mi pracujacymi ,,w cyklu zamknigtym”, ten
rodzaj napgdu pozostawal nadal wielce
technicznie niedoskonaly, zawodny, a co
gorsza rOdwniez niebezpieczny. Tym samym
doprowadzenie sitowni projektowane;j jed-
nostki proj. 660 do stanu satysfakcjonujacej
niezawodno$ci wymagato przeprowadzenia
licznych, kosztownych, ale przede wszyst-
kim diugotrwalych préb i do§wiadczen, kto-
rych czas szacowano na 4 — 5 lat. W tej sy-
tuacji przy rownoczesnym wielce ,.konku-
rencyjnym” rozwoju okretdw o napedzie
atomowym, w sierpniu 1958 roku podjeto
decyzje o przerwaniu dalszych prac
nad proj. 66012.

Kompleks rakietowy D-2 znajdowat si¢
na uzbrojeniu marynarki wojennej w latach
1961-1973. W tym czasie przeprowadzono

10. wg Kutowoj J. M., Sierebrow P. M., Kotpakow W.
P, Ballisticzeskije rakiety podwodnych lodok, ,, Tajfun”
1/1999.

11. wg Sakowicza M. A., Sfawnoje diesatiletije mor-
skogo rakietostrojenija, ., Tajfun” 5/2000.

12. wg serwisu internetowego www.fas. org/ nuke/
guide/ russia normalny czas przygotowania rakiet wyno-
sif 2-25 minut, za$ alarmowy nawet 6-8 minut, przy nor-
mie okreslajacej te operacje na 1 godz. Nie wiadomo
jednak czy czasy te dotyczyly pojedynczego pocisku czy
kompletu 3 rakiet.
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rys. Tomasz Grodnik

311 strzelan rakietami R-13, z ktdrych 225
zakonczylo si¢ sukcesem.

Podstawowe parametry taktyczno-tech-
niczne rakiet ,,R-13 (4K50):

* dlugos¢ catkowita 11,835 m

* $rednica 1,300 m

* rozpigtos¢ stabilizatoréw 1,700 m

* catkowita masa startowa 13 745 kg

* masa pustej rakiety 3 730 kg

* masa glowicy bojowej 1 597,5 kg o mo-
cy 1 MT (wg danych zachodnich 1,2 — 2,0
MT)

* masa paliwa (TG-02) + utleniacza
10 006 kg

* maksymalna dono$no$¢ 600 km

* minimalna dono$no$¢ 148,2 km

Silnik na paliwo plynne z nieruchoma
komora marszowg oraz 4 skretnymi komo-
rami sterujacymi o sile ciagu 25 720 kg.

Rakieta jednostopniowa z inercyjnym
systemem kierowania. Predkos$¢ pocisku
w momencie wylaczenia si¢ silnika
przy strzelaniu na maksymalny dystans
2 050 m/s, za$ predkoS¢ przy trafieniu w cel
700 m/s. Apogeum trajektorii lotu 145 km,
a jego czas 425 sek.

Urzadzenie startowe SM-60, posiadajace
dzwigniowo-sprezynowy system amortyza-
cji transportowanych rakiet, adaptowane

z kompleksu rakietowego D-1, zostato
opracowane Ww biurze projektowym
CKB-34, a produkowane przez zaktady
,,Bolszewik”.

Przezbrojenie okretdw podwodnych
proj. 629 w rakiety R-13 nie stwarzato wigk-
szych problemdw natury technicznej i ogra-
niczalo si¢ jedynie do nieznacznych przer6-
bek w obrebie samego urzadzenia starto-
wego SM-60 polegajacych na montazu sys-
temu dostarczania paliwa do rakiet oraz ru-
rociaggdw podajacych powietrze i azot do si-
losoéw rakietowych.

Rakiety R-13 dostarczano na pokiad
uzbrojone oraz napetnione jedynie utlenia-
czem, natomiast podawanie samego paliwa
TG-02 odbywalo si¢ na pokiadzie okrgtu
podwodnego z jego wlasnych zbiornikow
bezposrednio przed startem. Przyjecie ta-
kiego rozwigzania, zmniejszajacego mozli-
woS¢ przypadkowej eksplozji, byto jednym
z konkretnych efektow eksperymentow
przeprowadzonych jesienia 1960 na wo-
dach Zalewu Kolskiego W toku eksploata-
cji kompleksu rakietowego D-2 udato si¢
wydtuzy¢ czas bezpiecznego przechowywa-
nia rakiet R-13 na okretach podwodnych
z poczatkowych 3 do 6 miesigcy, za$
w sktadnicach brzegowych z 5 do 7 lat.

Warunki eksploatacyjne uzycia rakiet R-
-13 nie rdznily si¢ w zasadniczy sposob
od wezesniejszego typu R-11FM. Start po-
cisku mozliwy byt jedynie z okretu podwod-
nego znajdujacego si¢ w polozeniu nawod-
nym. Czas ,,recznego” przygotowaniu kom-
pletu 3 rakiet do startu, gdy jednostka znaj-
dowala si¢ w zanurzeniu wynosit okoto
1 godziny 13. Start pierwszego pocisku moz-
liwy byt w czasie 4 minut od chwili wynurze-
nia si¢ jednostki na powierzchnig, a kazde;j
kolejnej po dalszych 4 minutach. Przepro-
wadzenie odpalenia salwy wszystkich 3 ra-
kiet w czasie jednego wynurzenia wymaga-
fo minimum 12 minut nieprzerwanego po-
bytu okretu podwodnego na powierzchni,
co wigzalo si¢ jednak nadal ze znacznym
zagrozeniem tak ze strony lotnictwa jak
i nawodnych sil pop przeciwnika. Wymogi
co do stanu morza i predkosci okretu pod-
wodnego w czasie strzelania nie ulegly
zmianie w stosunku do rakiet typu R-
-11FM.

Uzupelnienie uzbrojenia okretéw pod-
wodnych pr. 629 stanowilo 6 wyrzutni tor-
pedowych kal. 533 mm — 4 dziobowe i 2
rufowel4, stuzacych przede wszystkim
do samoobrony. W wyrzutniach mozna by-
fo stosowac torpedy parogazowe typu 53-39
i 53-51, T-5, elektryczne SET oraz ,Kit”.
Jednostki dysponowaly jedynie 6 torpeda-
mi na wyrzutniach, bez mozliwosci ich po-
nownego przetadowania z powodu braku
torped rezerwowych.

Torpedy mogly by¢ wystrzeliwane na gle-
bokosci zanurzenia do 80 m.

Wyposazenie elektroniczne
i nawigacyjne

Okrety podwodne proj. 629 wzorem swe-
go ,,pierwowzoru” proj. 641 zostaly wypo-
sazone w:

* radar wykrywania i obserwacji celow
nawodnych REK-101 ,,Ftag”

* radar wykrywania i rozpoznawania
,,Nakat”

e radar ,,Ankier”

* system odzewowy
,,Chrom-K”

* kadlubowy sonar aktywny MG-10G
,,Herkules”

* kadlubowy sonar pasywny MG-200
,,Feniks”

* sonar MG-15 do pomiaru rozchodze-
nia si¢ dzwigku w wodzie

* stacje hydrolokacyjna ,,Arktika-M”

* stacj¢ rozpoznawania pracy hydroloka-
toréw ,,Swiet-M”.

Jednostki zostaly wyposazone w pery-
skop bojowy S-2 oraz wachtowy PZN-8.

Zaloga klasycznych rakietowych okre-
tow podwodnych proj. 629 uzbrojonych
w kompleks rakietowy D-2 zgodnie z pro-
jektem miata liczy¢ 78 marynarzy i ofice-
réw, wzrosta do 83 osob, co spowodowato
pogorszenie i tak juz trudnych warunkow
bytowych 15.

Przy okazji warto jeszcze wspomnie¢, ze
niemal réwnolegle z budowa prototypowa-
nego okretu podwodnego proj. 629 w la-
tach 1958-1959 w biurze projektowym
CKB-16 opracowano wstepny projekt
oznaczony jako proj. 629M, polegajacy
na modyfikacji jednostki w drodze zastapie-
nia jej klasycznego ukiadu napgdowego
diesel-elektrycznego przez reaktor atomo-
wy malej mocy TEC-3 (0-154) o mocy zale-
dwie 600 kW wraz z turbing parowa. Prace
te z uwagi na wdrozenie juz do produkcji
pierwszych radzieckich atomowych pod-
wodnych proj. 658 (w kodzie NATO Ho-
tel), nie doczekaly si¢ jednak finalizacji .

,,Swdj-obcy”

(ciag dalszy nastapi)

13. niektdre zrodta — Pawlow A. S., Wojenno-mor-
skoj flot..., podaja, ze okrety typu Golf uzbrojone byly
w 10 wyrzutni torpedowych (6 dziéb + 4 rufa) z zapa-
sem 16 torped, inne zachodnie méwig o 6 dziobowych
wyrzutniach kal. 533 mm i 4 rufowych kal. 406 mm.

13. wg Pawlow A. S., Wojenno-morskoj flot... zatloga
liczyta 87 ludzi, w tym 12 oficeréw, podobne dane poda-
ja zrédta zachodnie.

14. wg , Istorija otieczestwiennogo...

15. wg Szirokorad A. B., Sowietskije podwodnyje...
oraz Istorija otieczestwiennogo...

16. wg Sakowicza M. A., Stawnoje diesatiletije..., na-
tomiast Istorija otieczestwiennogo... podaje, ze wystrze-
lono wowczas rakiet¢ uzbrojona w glowicg termonukle-
arng o mocy 1,0 MT.
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Maciej S. Sobanski

Brytyjski krazownik lekki Belfast, uczestnik
dziatan morskich na wodach okalajacych
Borneo, sfotografowany w La Valetta na Malcie,
28.09.1959 r. fot. zbiory Leo van Ginderen

Jedna z pierwszych operacji przeprowa-
dzonych w grudniu 1962 roku na obszarze
Borneo byt rajd na Limbang, miasteczko
potozone nad rzeka o tej samej nazwie
na obszarze Sarawaku, wciSnigtym klinem
migdzy terytorium sultanatu Brunei. Lim-
bang zostal opanowany okolo 8 grudnia
1962 przez grupe rebeliantdéw liczaca
od 150 do 300 uzbrojonych ludzi pod do-
wodztwem Sallah bin Samas. W rece bun-
townikow dostat sie brytyjski rezydent RH
Morris z malzonka oraz 4 innych Europej-
czykow, ktdrzy zostali potraktowani jako
zakladnicy. W obawie o los zakiadnikow,
biorac pod uwage wczesdniejsze przykre do-
Swiadczenia z miasta Bangar w departa-
mencie Temburong w Brunei, gdzie rebe-
lianci zamordowali urzednikow wzietych
w charakterze zaktadnikow, Brytyjczycy po-
stanowili dziata¢ bez zwloki. Przyszto$¢ po-
kazata, ze obawy te byly calkiem zasadne,
bowiem Sallah bin Samas, zamierzal po-
wiesi¢ zakladnikéw rankiem 12 grudnia.
Brygadier Patterson, wydal dowodcy kom-
panii ,,I”’ 42 Royal Marine Command kpt
Jeremy Moore 10 rozkaz uwolnienia zaktad-
nikdw, co zapoczatkowato operacj¢ militar-
na.

Sily 42 Royal Marine Command zostaly
przerzucone z Singapuru, gdzie stacjono-
waly do miasta Brunei, stolicy sultanatu,

(obecnie Bandar Seri Begawan) czgSciowo
bezposrednio drogg lotnicza, czgsciowa zas
na poktladzie niszczyciela Cavalier!! do La-
buan, skad ostatecznie samolotami typu
,Beverley” z 34 Dywizjonu RAF do miejsca
przeznaczenia. W Brunei od razu przysta-
piono do przygotowania samej operacji, co
nie bylo zadaniem tatwym, zwazywszy
na brak aktualnego rozpoznania. Nieznane
byly zar6wno pozycje rebeliantow w osa-
dzie jak i miejsce przetrzymywania zaktad-
nikéw, cho¢ znany byt fakt zajecia lokalne-
go posterunku policji. Do dyspozycji Brytyj-
czyk6w pozostawaly jedynie zdjecia lotni-
cze zroku 1959, stare i mato precyzyjne ma-
py oraz pomoc kpt. Muton, szefa departa-
mentu morskiego suttanatu, ktory co praw-
da nie znal dobrze trudnej nawigacyjnie
rzeki Limbang, jednak zaoferowat si¢ jako
pilot na jej wodach.

Sily desantu w sktadzie kompania ,,I”’
wzmocniona sekcjami karabindw maszyno-
wych, mialy zosta¢ przerzucone na miejsce
akcji na poktadzie 2 pospiesznie zmobilizo-
wanych barek typu ,,Z”, obsadzonych przez
marynarzy z tralowcow Fiskerton i Chaw-
ton ze skladu 6 Dywizjonu Tratowcow.
Na barkach zainstalowano karabiny maszy-
nowe MMG ,,Vickers” kal. 7 69 mm, obstu-
giwane przez zolnierzy piechoty morskiej
z 42 RMC, jednak same jednostki nie zo-

staly w zaden sposob zabezpieczone
przed skutkami ewentualnego ognia prze-
ciwnika.

Atak zostal zaplanowany na wczesne go-
dziny ranne 12 grudnia 1962 roku. Zespot
wyszedt z Brunei okoto pdinocy by o godz.
02.00 osiagna¢ rejon ujscia gtdwnego nurtu
rzeki Limbang. Tam barki zatrzymaly si¢
i kontynuowaly marsz o godz. 04.30. Swia-
tla osady Limbang ukazaly si¢ po godz.
05.00. Z uwagi na hatas powodowany gto-
$na prace silnikdw barek odpadt element
zaskoczenia. Gdy pierwsza barka znalazta
si¢ na wysokosci przystani celnej w poblizu
bazaru, rebelianci otwarli silny ogien. De-
sant z pierwszej barki w sile 2 druzyn wysa-
dzony zostal w odlegtosci okoto 30 m
od budynku posterunku policji, skad pro-
wadzony byl ogiefl z broni maszynowe;j.
Réwnoczesnie rozpoznano inne pozycje
przeciwnika w budynkach wokot terenu ba-
zaru. W czasie podchodzenia do brzegu
ostrzal spowodowat straty wérdd znajduja-
cych si¢ na otwartych jednostkach Brytyj-

10. Jeremy Moore w stopniu generata dowodzit bryt.
sitami ladowymi w operacji na Falklandach w roku 1982.

11. Cavalier — brytyjski niszczyciel typu ,,C”, zbud.
1944-1945 Cowes, wyp 2 020/2 600 t, dt. 110 m, szer.
10,9 m, zan. 3,9 m, turbiny par. 50 000 KM, predkos¢
maks. 35,7 w., zasieg 2 800 Mm/20 w., uzbr.: 4x 114 mm
plot, 4 x 40 mm plot, 4 wt kal. 533 mm, 2 wgpr ,,Squid”,
zatoga 200 ludzi.
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czykdw. Na pierwszej barce zgingto 2 zot-
nierzy, a ranny zostat sternik, gdy na drugiej
rany odniosto 2 ludzi. Ladowanie wspiera-
ne bylo ogniem zainstalowanych na bar-
kach MMG ,,Vickers”, przy czym szczegdl-
nie pomocny okazat si¢ karabin maszynowy
z drugiej barki, ktory zablokowal ostrzat
z posterunku policji. W wyniku pojedynku
ogniowego ranny zostal obstugujacy rkm
,Bren” przywddca rebeliantéw Salleh bin
Sambas, ktory z wigkszoscig swych sit wyco-
fal si¢ z osady. W budynku posterunku
w rece Brytyjezykow, ktorzy rozpoczeli
przeczesywanie miejscowosci w poszukiwa-
niu zaktadnikow wpadlo 3 rebeliantow.
Do krotkiego, gwaltownego starcia doszto
w rejonie szpitala, gdzie bronita si¢ zdespe-
rowana grupa. W czasie wymiany ognia zgi-
neto kolejnych 3 komandoséw oraz ci
z buntownikéw, ktorzy nie zdofali zbiec
do pobliskiej dzungli. W szpitalu odnalezio-
no 9 zywych zaktadnikéw, w tym rezydenta
z 7ona, ktdrzy zgodnie z planem Salleh bin
Sambas mieli zosta¢ powieszenie wiasnie
rankiem 12 grudnia, zatem przeprowadzo-
na operacja ocalita im zycie w dostownym
tego stowa znaczeniu. Inni zaktadnicy,
z grona miejscowej ludnosci znajdowali si¢
uwiezieni na poludniowym krancu osady.
Wieczorem barki powr6cily do Brunei
z rannymi na pokladzie, ktorych nastepnie
ewakuowano drogg lotnicza do Singapuru.
Z uwagi na mozliwa nocng probe odbicia
Limbang, komandosi wstrzymali do ra-
na operacj¢ przeczesywania miejscowosci,
ktora zostata zakonczona w dniu 13 grud-
nia. W wyniku akgcji zlikwidowano 15 rebe-
liantéw, za$ do niewoli wzieto dalszych 11,
w tych 3 rannych. Odzyskano 8 karabinéw
zrabowanych z posterunku policji oraz rkm
»Bren” i pistolet maszynowy ,Sterling”
z magazynkami. W czasie akcji zginal przy-
padkowo réwniez 1 mieszkaniec Limbang.
Brytyjskie straty wlasne wyniosly 5 zabi-
tych 12 oraz 8 rannych. Po zakoficzeniu ope-
racji kompania ,,I”’ 42 Royal Marine Com-
mand zostala wycofana do Singapuru13.
W dniu 16 grudnia 1962 brytyjskie do-
wdodztwo sit zbrojnych na Dalekim Wscho-
dzie oglosito, ze gtéwne osrodki Brunei zo-
staly oczyszczone z ,,powstancow”, w czym
swoja role odegraly réwniez mysliwce
»Hunter” z 20 Dywizjonu RAF operujace
z Labuan, ktore uporczywie zwalczaly bun-
townikow w czasie odwrotu ku granicom
Indonezji. Ostatnie grupy na terytorium
Brunei zostaly zniszczone w maju 1963 ro-
ku. Kleska ,,powstania” wywotlata histerycz-
na reakcje ze strony Indonezji, ktora ustami
swego ministra spraw zagranicznych dr
Subandrio zapowiedziata polityke konfron-
tacji z Federacja Malajska. W praktyce
oznaczalo to otwarcie granicy dla grup in-

donezyjskich ,,ochotnikéw”, ktorzy od
kwietnia zaczeli przenika¢ na terytorium
Sarawaku i Sabahu, gdzie prowadzili dy-
wersj¢ i sabotaz, korzystajac czgsto z pomo-
cy lokalnej tajnej organizacji komunistycz-
nej (CCO), posiadajacej pewne wplywy
wsrod zamieszkujacych na tych obszarach
Chificzykow.

Dziatania nasilily si¢ latem 1963, po wy-
stapieniu prezydenta Sukarno, ktory zapo-
wiedzial skruszenie Malezji na kazdy polu.
W dniu 16 sierpnia jednostka Gurkhow
starta si¢ z 50-osobowa grupa indonezyj-
skich ,,terrorystow” probujacych przebic si¢
przez granice.

W dniu 16 wrzesnia 1963 roku oficjalnie
proklamowano powstanie Federacji Male-
zji (jednak bez Brunei), z ktéra Indonezja
z miejsca zerwala stosunki dyplomatyczne,
tym samym niewypowiedziana woj-
na w dzungli rozpoczeta si¢ na dobre.

Od poczatku konfliktu z Indonezja bar-
dzo aktywna rol¢ w dzialaniach odgrywala
Royal Navy. Okrety wykonywaty dwojakie-
go rodzaju zadania — transportowe i za-
bezpieczajace. W pierwszej fazie dziatania
polegaly przede wszystkim na szybkim
przerzuceniu oddzialéw oraz techniki woj-
skowej i zapaséw z Singapuru na obszar
dziatan wojennych na pétnocnym Borneo.
W tym miejscu nalezy wspomnie¢ o znacze-
niu, jakie dla powodzenia operacji odegra-
1y z racji swych parametréw taktyczno-tech-
nicznych lotniskowce desantowe (Com-
mando Carrier) Bulwark i Albion'4. Pierw-
szy z okretow, na pokladzie ktorego za-
okretowane bylo etatowo 42 Royal Marine
Commando, dziatat juz w chwili wybuchu
,,powstania” w Brunei, natomiast drugi pet-
nit stuzbe operacyjna w okresie od grudnia
1962 do marca 1964, wspierajac operacje
ladowe. W dziataniach tych wyrdéznily sie
poktadowe dywizjony S$miglowcow FAA
(Fleet Air Arm) z lotniskowca, No 845 ko-
rzystajacy z maszyn typu ,, Wessex” oraz No
846 latajacy na ,, Whirlwind” 15, ktore czgsto
operowaly korzystajac z wysunietych polo-
wych ladowisk w Song, Kapit oraz Nanga
Ghat w Sarawaku. §miglowce przerzucaly
wzmocnienie dla oddalonych placowek, tak
jak to miato miejsce w kwietniu 1963 w cza-
sie indonezyjskiego rajdu na posterunek
policji w Tebedu, gdy przetransportowano
dodatkowe pododdzialy Gurkhéw do Siri-
kei, Sibu oraz Binatang. Z powietrza pro-
wadzono réwniez rozpoznanie i poszukiwa-
nie przemieszczajacych si¢ w kierunku in-
donezyjskiej granicy grup ,,ochotnikow”.
Bazujacy w Singapurze Albion operujac
u wybrzezy Borneo wielokrotnie odwiedzat
Kuching. Labuan oraz miasto Brunei,
transportujac kolejne oddzialy wraz ze
sprzetem i zaopatrzeniem. W ciagu roku

1963 jego $miglowce poktadowe przepro-
wadzily ponad 8 000 r6znego rodzaju wylo-
tow. Istotny byt rowniez udziat Albion w so-
juszniczych ¢wiczeniach pafistw Common-
wealth pod kryptonimem ,FOTEX 63”
(Flag Officer’s Training Exercise 1963)
w ktorych procz Wielkiej Brytanii uczestni-
czyly rowniez okrety Australii, Kanady
i Nowej Zelandii. Cwiczenia stanowily wy-
razne ostrzezenie Indonezji przed wszczy-
naniem ofensywnych dziata morskich
skierowanych przeciwko Malezji.
Kolejnym waznym rodzajem dziatan
prowadzonych przez jednostki Royal Navy
bylo zabezpieczanie wybrzezy Malezji,
w tym i ptnocnego Borneo, przed probami
infiltracji indonezyjskich oddzialéw oraz
dywersantow i terrorystow. Zadanie to,
ktore czesto wigzalo si¢ réwniez z koniecz-
nosciag wspierania i zaopatrywania odle-
glych nadbrzeznych placowek, przypadio
w udziale przede wszystkim tralowcom ty-
pu Ton z 6 Dywizjonu Tralowcow (6th
MMYS), ktory wkrotce otrzymal zaszczytny
tytul 8 Dywizjonu Uderzeniowego (8th As-
sault Squadron). Podstawowe dzialania po-
legaly na kontroli ruchu morskiego prowa-
dzonego przez niewielkie jednostki na wo-
dach przybrzeznych, co realizowano poszu-
kujac, zatrzymujac, a nastgpnie dokladnie
sprawdzajac tadunki przewozone przez po-
dejrzane statki. Zdarzaly si¢ rowniez zada-
nia czysto transportowe, gdy w ruchu lokal-
nym tralowce zabieraly na poktad jednora-
zowo po okoto 200 zotnierzy. Wykonywano
je gtéwnie w rejonie rzeki Rejang na Sara-
waku, ktdra jest zeglowna az do Sibu.
Funkcja kontrolna byta o tyle istotna, ze
potozone na Poiwyspie Malajskim zachod-
nie wybrzeza Malezji znajdowaly si¢ prak-
tycznie niemal w zasiggu wzroku z indone-
zyjskiej Sumatry, co utatwianie przenikanie
niepozadanych ,,gosci”. Réwnie tatwy byl
dostep do wybrzezy Sarawaku i Sabahu.

12. w akgji zgingli sierz. Walter. C. Macfarlane oraz
szer. (marine) Gerald Kierans, Fred. S, Powell, Ronald.
D. Formoy i Richard Jennings, ktorych pochowano
w Limbang, za$ w dniu 14.12.1962 w wyniku nieszczeSli-
wego wypadku zginat szer. Gillingham.

13. na podstawie Operational Report — the assault
on Limbang by ,,.L” Coy GP, 42 CDO RM on 12 th De-
cember 1962 oraz relacji uczestnikéw operacji John Co-
ombes, Tom Daker, K. D. Fyffe w serwisie interneto-
wym www. britains-small wars. com/ Borneo

14. Bulwark — brytyjski lotniskowiec desantowy,
zbud. 1945-1954 Belfast, wyp. 23 300/27 000 t, di. 225 m,
szer. 28,4/36,8 m, zan. 8,1 m, turbiny par. 78 000 KM,
predkosc 28 w., zasieg 10 000 Mm/20 w, uzbr.: 8 x40 mm
plot, 16 $m. 4 LCA, zatoga 1 037 ludzi, mozliwo$¢ trans-
portowania 1 200 zolnierzy, typ Centaur przebud. 1959-
1960.

Albion — bryt. lot. des., zbud. 1944-1954, Newcastle-
-on-Iyne, przebud. 1961-1962, pozostate dane jak Bul-
wark.

15. Westland ,,Wessex” — $miglowiec, waga 6,124 t,
moc silnikow 1 550 KM, predkos¢ maks. 212 km/godz.,
zasigeg 530 km, 12 ludzi lub 1,575 t tadunku
Westland ,,Whirlwind” — $miglowiec, waga, 3,090 t,
moc silnika 600 KM, predkos¢ maks. 170 km/godz., za-
sigg 480 km, 8 ludzi.
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Lotniskowiec Eagle po modernizacji z poczatku lat sze$c¢dziesiatych. Na poktadzie dziobowym widoczne bombowce ,Buccaneer”, na
srédokreciu mysliwce ,,Sea Vixen” a na rufie $miglowce ‘Wessex”.

Cho¢ w operacji patrolowania wod malaj-
skich uczestniczyly réwniez okrety pelno-
morskie, to jednak podstawowy ciezar
spadf na niewielkie i stabo uzbrojone tra-
towce, ktdre spedzaly w morzu przecigtnie
21 dni w miesigcu. Flota indonezyjska kto-
ra z uwagi na trudnosci logistyczne i kiep-
skie przygotowanie zal6g, mimo swej nomi-
nalnie znacznej wielkoSci, praktycznie nie-
mal nie wychodzita w morze, stanowita jed-
nak duze potencjalne zagrozenie brytyj-
skich operacji 6.

Stuzba patrolowa byta zmudna i nie obfi-
towala raczej w spektakularne sukcesy, stad
tez wypada wspomnie¢ o dwdch akcjach
z roku 1965. W pierwszej, w czasie prowa-
dzenia patrolu u brzegéw Malajow 3 brytyj-
skie tralowce ,upolowaly” 3 uzbrojone
sampany probujace przedrze¢ si¢ na potu-
dnie Johor. W czasie starcia, ktore udarem-
nito zamiar przeciwnika zgineto 8, a do nie-
woli dostalo si¢ dalszych 19 zotnierzy regu-
larnych jednostek armii Indonezji. W dru-
giej akeji, tym razem u wybrzezy Borneo,
tralowiec Puncheston zatrzymal miejscowa
jednostke zaglowa, na poktadzie ktdrej

w wyniku przeszukania znaleziono znaczne
ilosci broni i amunicji przeznaczone dla lo-
kalnych komorek komunistycznej CCO.

Rozwdj wydarzen na Borneo po prokla-
mowaniu powstania Federacji Malezji spo-
wodowal nasilenie walk ladowych wzdtuz
calej granicy z Indonezjg, w rezultacie cze-
go do prowadzonych w skrajnie trudnych
warunkach terenowych i klimatycznych,
nieszablonowych dziatan wtaczono réwniez
komandos6w marynarki wojennej ze skla-
du Royal Marine Commando, w tym row-
niez wstawionego brawurowymi akcjami
w czasie II wojny Swiatowej Special Boat
Service (SBS).

Po zapowiedzi prezydenta Sukarno
o wiaczeniu do bezposrednich walk z Bry-
tyjczykami oddzialéw regularnej armii,
dzialania nasilily si¢ jesienia 1963 roku.
W dniu 28 wrzesnia tego roku liczaca oko-
fo 200 ludzi grupa, tym razem juz regular-
nej armii indonezyjskiej, zaatakowata nie-
wielki posterunek w Long Jawai obsadzony
zaledwie przez 6 zotnierzy, 3 policjantow
oraz 21 miejscowych zwiadowcdw granicz-
nych. Po opanowaniu posterunku Indone-

fot. zbiory Arthur D. Baker 11l

zyjezycy przeprowadzili rajd na gigbokosé
okoto 80 km na terytorium poéinocnego
Borneo. Brytyjska reakcja na atak byla na-
tychmiastowa. Korzystajac z pomocy $mi-
glowcow No 845 Dywizjonu FAA obsadzo-
no Gurkhami przewidywana tras¢ odwrotu
agresorow w kierunku granicy i w ciagu na-
stepnych 12 dni w kilku kolejnych starciach
zlikwidowano praktycznie wigkszo$¢ indo-
nezyjskiego oddziatu.

Do kolejnej akeji znacznych sit indone-
zyjskich doszto w dniach 29-31 grudnia
1963 roku, gdy zaatakowaly one wie$ Kala-
batan, potozona 30 km na zach6d od Tawau
w Sabahu. Garnizon mimo zaskoczenia od-
part pierwszy atak i wezwat na pomoc Gur-
khow, ktorzy dziatajac w sprawdzony juz
weze$niej sposdb w ciggu miesigca dopro-
wadzili do catkowitej likwidacji grupy raj-
dowe;j.

16. w swej relacji ze stuzby na poktadzie Dartington
Dave Morris wspomina o jednym przypadku napotka-
nia u brzegéw Borneo indonezyjskiego kutra rakietowe-
go, prawdopodobnie typu Komar, uzbrojonego w rakie-
ty ,.Styx” — serwis internetowy www.britains-small
wars. com/ Borneo.
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Juz doswiadczenia pierwszych walk do-
wiodly, ze dla utrzymania stanu posiadania
na Borneo Brytyjczycy nie moga ograniczac
si¢ jedynie do dzialah obronnych wzdtuz
granicy, lecz niezbedne jest przeniesienie
operacji wojskowych na strong¢ nieprzyja-
ciela, co wymagalo organizowania akcji dy-
wersyjnych. Do podjecia operacji po indo-
nezyjskiej stronie granicy w sytuacji, gdy
oba panstwa (Wielka Brytania i Malezja
oraz Indonezja) nie znajdowaly si¢ formal-
nie w stanie wojny, niezbedna byla zgoda
rzadu brytyjskiego w Londynie. Poczatko-
wo dowodzacy wojskami Commonwealth
na Borneo gen. Walker uzyskat zgode
na gleboko$¢ operacyjng dziatan wynoszaca
4,6 km, ktdra nastepnie rozszerzono odpo-
wiednio do 16,5 oraz 18,3 km, dzieki czemu
mozliwe byly akcje przeciwko indonezyj-
skiej infrastrukturze wojskowej. Sily indo-
nezyjskie, ktorymi dowodzit gen. Maratan

Panggabean, szacowano w roku 1964
na okoto 20 000 zolnierzy. Gen. Walker
W tym samym czasie mOgt im przeciwstawi¢
okofo 10 000 ludzi zorganizowanych w 3
brygady. Brygada ,,Zachodnia” ochraniaja-
ca okolo 960 km odcinek granicy liczyla 5
batalion6éw i dysponowata 25 Smiglowcami,
brygada ,,Centralna” strzegta 480 km grani-
cy posiadajac 2 bataliony i 12 Smigtowcow,
za$§ ,,Wschodnia” zabezpieczata jedynie
130 km granicy skfadajac si¢ z batalionu
piechoty i Royal Marine Commando (sta-
nowigcego mniej wigcej ekwiwalent bata-
lionu).

Roéwnoczesnie wprowadzono systema-
tyczne patrolowanie granicy z Indonezja
przez latajace na matych wysokoSciach od-
rzutowe samoloty mysliwskie typu Gloster
yJavelin” FAW 7 oraz Hawker ,,Hunter”
FGA 917 z Dywizjonéw RAF No 60 i 20.
Do dziatah tych wigczaly sie niekiedy row-
niez samoloty pokladowe z operujacych
na pobliskich wodach lotniskowcéw ude-
rzeniowych brytyjskiej Far East Fleet.
W roku 1963 byly to maszyny Dywizjonu
No 815 FAA z Ark Royal przerzucone
na lotnisko w Labuan, za§ w marcu 1964 sa-
moloty typu DH ,,Sea Vixen” dzialajace
bezposrednio z poktadu lotniskowca Cen-
taur. W okresie trwania konfliktu w latach
1962-1966 przez rejon Singapuru przewine-
ly si¢ rotacyjnie niemal wszystkie 6wczesne
okrety Royal Navy tej klasy — Centaur,
Victoriuous, Eagle oraz Ark Royall8, ktére
z jednej strony zapewnialy silne wsparcie
wiasnym oddzialom ladowym, z drugiej za$
stanowily narzedzie nacisku na Indonezje
by ta ostatnia nie probowala bardziej roz-
szerzy¢ dzialan wojennych. Potwierdze-
niem tego bylo pojawienie si¢ we wrze$niu
1964 lotniskowca Victorious, ktory zmie-
rzal do Singapuru trasa przez Ciesning

Sundajska, dzieki czemu w zasiegu jego lot-
nictwa poktadowego znalazta si¢ stolica In-
donezji Dzakarta, co wywolato zaniepoko-
jenie tamtejszych wtadz.

Z uwagi na stwierdzone proby narusze-
nia przez indonezyjskie jednostki plywajace
wdd malezyjskich w rejonie Potwyspu Ma-
lajskiego, Brytyjczycy wprowadzili catodo-
bowg obserwacj¢ akwenu Cie$niny Malak-
ka, prowadzona w dzien przez samoloty ty-
pu Avro ,,Shackleton” MR, a w nocy przez
poktadowe Fairey ,,Gannet” AEW Mk 319
ze sktadu Dywizjonu No 849 FAA z lotni-
skowca Victorious.

Do marca 1965 mimo prowadzonych
walk sity Commonwealth na Borneo wzro-
sty do 18 000 zoierzy, z ktorych polowe
stanowili Brytyjczycy, a pozostala czgs¢
Gurkhowie, Malajowie z Malezji, Australij-
czycy i Nowozelandczycy. W ich skladzie
znalazly si¢ takze 2 dywizjony samochodéw
pancernych, 5 kompanii saperéw, artyleria
polowa oraz okoto 80 §migiowcow. Sily te
dysponowaly réwniez okoto 1 500 miejsco-
wych zwiadowcdw granicznych, rekrutuja-
cych si¢ z plemion Dajakéw, Kenjanow
i Kejanow, nieocenionych w warunkach
dziatan prowadzonych w dzungli. W ciagu
roku 1965 zmieniono takze gruntownie tak-
tyke walki, rozbudowujac wzdluz catej gra-
nicy tancuch polaczonych ze sobg plutono-
wych i kompanijnych gniazd oporu — for-
tow z bunkrami, zabezpieczonych drutem
kolczastym oraz zasiekami z bambusu
z przygotowanym polem ostrzatu okr¢zne-
go, posiadajacych wlasne wsparcie ogniowe
w postaci mozdzierzy kal. 81 mm lub hau-
bic kal. 105 mm. Do ochrony przedpola sto-
sowano szeroko amerykafiskie miny prze-
ciwpiechotne Claymore. W oparciu o sie¢
fortéw operowaly patrole w terenie, kto-
rych zadaniem bylo zwalczanie wszelkich
prob penetracji terytorium pdoinocnego
Borneo przez oddzialy indonezyjskie. Zato-

gi placowek zaopatrywanych gtdéwnie z po-
wietrza przez $miglowce, pehily stuzbe
przez okres 6 miesigcy w systemie 10 — 12
dni patrolu w terenie, po czym 3 — 4 dni
w bazie i od nowa. W tym bardzo wyczerpu-
jacym systemie dzialaly rowniez placowki
obsadzone przez Royal Marine Comman-
do we wschodnim odcinku granicy, choc¢
z reguly komandosow uzywano do wykony-
wania innych, zdecydowanie ryzykowniej-
szych zadan. Jednak nawet stuzba patrolo-
wa zwigzana byla z ryzykiem strat, tak jak to
miato miejsce w dniu 20 lutego 1964 roku,
gdy dziatajacy w rejonie Lundu patrol 42
Royal Marine Commando zostat zaatako-
wany przez ukrytych w kontrolowanych za-
budowaniach indonezyjskich zotnierzy,
w wyniku czego zginat jeden z komando-
sow, a dalszych 4 zostato rannych. W tym

17. Gloster ,,Javelin” — brytyjski odrzutowy samolot

mysliwski, wym. 17,2 x 15,8 m, waga 19,6 t, naped 2 sil-
niki turboodrzutowe, predkosé maks. 1 130 km/godz.,
zasigg 1 530 km, uzbr.: 2 x 30 mm, 4 pr.
Hawker ,,Hunter” — bryt. od. sam. mys. wym. 14,0 x
10,3 m, waga 8,05 t, silnik turboodrzutowy, predkos¢
maks. 1 142 km/godz., zasieg 3 085 km, uzbr.: 4 x 30 mm,
udzwig 2,7 t.

18. Centaur — brytyjski lotniskowiec, zbud.
1944-1953, Belfast, uzbr: 18 sam., 8 m., 10 x 40 mm
plot, 2 ktp, zatoga 1 300 ludzi, pozostale dane jak Bul-
wark.

Victorious — bryt. lot., zbud. 1937-1941 Portsmouth,
wyp. 30 530/35 500 t, df. 238 m, szer. 47,8 m, zan. 9,5 m,
turbiny par. 110 000 KM, predkos¢ maks. 31 w., uzbr.:
36 sam., 12 x 76 mm plot, zaloga 2 400 ludzi, zmod.
1950-1957.

Eagle — bryt. lot. zbud. 1942-1951 Belfast, wyp.
43 000/50 000 t, di. 245 m, szer. 34,2/ 49 m, zan. 11 m,
turbiny par. 152 000 KM, predkos¢ maks. 31,5 w., uzbr.:
34 sam., 10 $m., 8 x 114 mm plot, 24 wpk ,,Seacat”, 2 ktp,
zaloga 2 750 ludzi.

Ark Royal — bryt. lot., zbud. 1943 — 1955, Birkenhe-
ad, wyp. 43 060/50 390 t, di. 246 m, szer. 34,2 m/51 m,
zan. 11 m, turbiny par. 152 000 KM, predko$¢ maks.
31,5 w., uzbr.: 40 sam., 8 $m., 4 x 114 mm plot, 18 x
40 mm plot, 2 ktp, zatoga 2 640 ludzi.

19. Avro ,,Shackleton” — brytyjski samolot ZOP,
wym. 26,5 x 36,5 m, waga 45,36 t, naped 4 x 2 450 KM,
predkos¢ maks. 486 km/godz., zasigg 6 780 km, udzwig
45t

Fairey ,,Gannet” — brytyjski samolot ZOP, wym. 13,1 x
16,6 m, waga 9,8 t, naped silnik 3 875 KM, predkosé
maks. 500 km/godz., zasieg 1 250 km.

Tralowiec Houghton, ktoéry wraz z jednostkami blizniaczymi, brat czynny udziat w walkach na

Borneo.
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Fregata (eks-niszczyciel) Troubridge.

samym okresie do kolejnych star¢ 42 RMC
z Indonezyjczykami doszlo jeszcze w rejo-
nie Rasau, lasu Sempadi oraz Kampong
Rukham. W tym ostatnim przypadku pies
tropiacy znalazt nieprzyjacielskie obozowi-
sko przy granicy w rejonie Gunong Ga-
ding?20.

Z uwagi na swoje wszechstronne wyszko-
lenie komandosi z RMC uczestniczyli jed-
nak przede wszystkim w operacjach
pod wspdlnym kryptonimem ,,Claret”, kto-
re polegaly na niszczeniu baz i umocnien
zlokalizowanych po indonezyjskiej stronie
granicy oraz eliminowaniu znajdujacej si¢
w nich sily zywej. Dzialania takie przepro-
wadzano w formie pieszych rajdow, ktore
wymagaly doskonalego rozpoznania i za-
bezpieczenia logistycznego oraz zelaznej
kondycji uczestnikow, ktdrzy operujac
na terytorium nieprzyjaciela zdani byli wy-
tacznie na wlasne sity. O skali trudnosci
prowadzonych dzialan moze S$wiadczy¢
fakt, ze z uwagi na mozliwos¢ zasadzek,
drewniane przeciwpiechotne miny-putapki,
zwane pieszczotliwie ,,pudetka cygar” oraz
warunki terenowe, nawet przygotowane
do walki w dzungli grupy rajdowe, porusza-
ly si¢ w tempie zaledwie 200 m/godz.

Ostatnia ze znanych akcji w ramach ope-
racji pod kryptonimem ,Claret” zostala
przeprowadzona przez kompanie ,,I” i ,,M”
z 42 Royal Marine Commando w polowie
marca 1966 roku. Celem akcji byl indone-
zyjski obdz wojskowy w Sedjingan w pol-
nocnej czeSci Kalimantanu na pograniczu
z zachodnim Sarawakiem. W obozie tym
stacjonowaly oddzialy Dywizji Siliwang,
ktéra regularnie przeprowadzala wypady
na malezyjska strong granicy. Obie kompa-
nie wyruszyly niezaleznie od siebie z Bia-
wak i Samatan by spotka¢ w dzungli
na dzief przed wyznaczonym terminem
ataku. Plan dziatan przewidywal, ze kom-

pania ,,I”’ zaatakuje obdz o §wicie, zas§ kom-
pania ,,M” pozostawaé bedzie w zasadzce
na przewidywanej trasie odwrotu indone-
zyjskich oddzialéw. Przeprowadzony atak
zakonczyl sie pelnym sukcesem i rozbiciem
zgrupowania przeciwnika, jednak w czasie
odwrotu zginal por. Clark, d-ca sekcji roz-
poznawczej kompanii ,,I”’ oraz zaginal ob-
stugujacy rkm st. szer. (L/Cpl) T. J. Collins.
Okolicznosci $mierci Thomasa J. Collinsa,
ktory zginal 16 marca 1966 roku zostaly wy-
jasnione dopiero po wielu latach w 1992,
gdy we wsi Sebadang odnaleziono gréb po-
leglego, ktorego cialo z honorami wojsko-
wymi przetransportowano do Wielkiej Bry-
tanii.

Warto przy tym zwrdci¢ uwage na fakt, ze
szczegOly dotyczace brytyjskich dziatan
prowadzonych w ramach operacji ,,Claret”
pozostawaly zupelnie nieznane do pofowy
lat osiemdziesigtych, bowiem uczestniczacy
w tych akcjach zotnierze i komandosi czuli
sic nadal zwigzani tajemnica wojskowa
okrywajaca walki po indonezyjskiej stronie
Borneo.

W latach 1962-1966 w akcjach na terenie
potnocnego Borneo uczestniczyli rotacyj-
nie komandosi ze skiadu 40, 41 oraz 42
Royal Marine Commando.

W pazdzierniku 1964 roku na Borneo
znalezli si¢ rowniez komandosi z elitarnych
No 21No 6 Special Boat Service Royal Ma-
rine. Sily te wraz z 40 Royal Marine Com-
mando utworzyly w Sabahu Grupe Uderze-
niowa Tawau. Granica miedzy Sabahem
a Indonezja przebiegala w tym rejonie
wzdtuz rzeki Serudong. Znajdujaca si¢ u uj-
Scia rzeki wyspe Sebatik granica dzielita
na pot. Na potudniowy zachod od indone-
zyjskiej czgSci Sebatik na wyspie Nanukan,
oddzielonej jedynie kretym kanatem, znaj-
dowata si¢ baza indonezyjskich komando-
sow, ktorych zadaniem bylo paralizowanie

fot. ,Jane’s Fighting Ships 1959-60"

handlu drewnem teakowym, posiadajacym
istotne znaczenie dla gospodarki Sabahu.
Dane wywiadu wskazywaly, ze Indonezyj-
czycy przygotowywali operacj¢ na wybrzezu
w rejonie Zatoki Sibuk. No 2 SBS rozloko-
wal sie w rejonie osiedla nad zatoka Walla-
ce Bay, pofozona na pétnoc od wyspy Seba-
tik, co utatwialo patrolowanie nadbrzez-
nych mangrowych bagnisk i ptywowych
rzek oraz kontrole lokalnej zeglugi. Ko-
mandosi korzystali przy tym zaréwno z ka-
binowych motoréwek, miejscowych dzonek
i todzi z silnikiem przyczepnym oraz kaja-
kéw bojowych SBS jak rowniez ze stalych
stanowisk obserwacyjnych umieszczonych
na wysokich martwych drzewach wzdluz
granicy. Zreszta w analogiczny sposdb po-
stepowali rowniez komandosi indonezyjscy,
rozmieszczajac posterunki na swojej, potu-
dniowo-wschodniej czeSci Sebatik, co za-
pewnialo bezpieczefistwo bazy na Nanu-
kan.

Niszczenie punktdw obserwacyjnych by-
fo zatem nie tylko dzialaniem czysto mili-
tarnym, ale réwniez oddziatujacym na mo-
rale Indonezyjczykéw. Zadanie to powie-
rzono komandosom SBS. Przed operacja 2
pletwonurkéw bojowych SBS przeprowa-
dzito rozpoznanie rejonu przeznaczonej
do zniszczenia wiezy obserwacyjnej pod ka-
tem ewentualnych przeszkdd w postaci dru-
tu kolczastego czy min. Na podstawie wyni-
koéw rozpoznania zdecydowano o przepro-
wadzeniu akcji przez 15 komandosow z 40
RMC pod dowddztwem por. z SBS. W no-
cy motoréwka przetransportowata grupe
dywersyjna na otwarte wody, po czym kon-
tynuowano marsz w rejon granicy na 3 to-
dziach pneumatycznych typu Gemini. Jed-
na z todzi pozostawala w poblizu granicy

20. na podstawie relacji Davida Lee w serwisie inter-
netowym www.britains-small wars. com/ Borneo.
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dla zabezpieczenia odwrotu, za§ dwie pozo-
stale powiostowaly na odlegtg o 9 km plazg,
polozona kolo wiezy obserwacyjnej. Plan
ataku przewidywal umieszczenie miedzy
wieza a odlegta o okoto 70 m chata, stano-
wiacg schronienie dla obserwatoréw, 2 zot-
nierzy, ktérych zadaniem byto z jednej stro-
ny uniemozliwienie odwrotu zalodze wiezy,
a z drugiej zatrzymanie ewentualnie nad-
chodzacych positkow. Niestety w momen-
cie ladowania na plazy komandosi zostali
zauwazeni przez obserwatorOw na wiezy
i trafili pod silny, cho¢ na szcze$cie niecelny
ostrzal z broni maszynowej. W tej sytuacji
pokonujac otwarte pole Brytyjczycy ograni-
czyli si¢ jedynie do zniszczenia granatami
chaty, w ktdrej réwniez znajdowali si¢ zot-
nierze nieprzyjaciela. Nastgpnie grupa raj-
dowa, ktora utracita element zaskoczenia,
wycofata si¢ bez podejmowania dalszej wal-
ki nim Indonezyjczycy zdazyli zorganizo-
wac skuteczne kontruderzenie.

Special Boat Service wykorzystywat
do swych dzialan réwniez okrety pod-
wodne, tak jak to mialo miejsce w po-
czatkach maja 1965 roku w rejonie La-
buan Bilik. W bezksi¢zycowa noc z po-
ktadu okretu podwodnego wysadzono
pneumatyczng 16dz typu Gemini oraz 4
kajaki bojowe SBS z komandosami, kto-
rzy powiostowali na odlegta o 8 km wy-
spe. Po stwierdzeniu braku obecnoSci
przeciwnika na wyspie zolnierze bez-
piecznie powrdcili na oczekujaca w po-
blizu jednostk¢. Nastgpne rozpoznanie
przeprowadzone w kolejna ciemna noc

na sgsiedniej skalistej wyspie wykazato
obecno$¢ Indonezyjczykdw, ktdrych §la-
dy zauwazono na plazy. Slady te dopro-
wadzily sktadajaca si¢ z dwdch koman-
dosow zatoge jednego z kajakéw
na wzgorze u stop ktorego zaobserwowa-
no nieprzyjacielskich zolnierzy krzataja-
cych si¢ wérdd chat.

Podobna akcja zostala przeprowadzo-
na réwniez na jednej z wysepek u wy-
brzezy Sumatry. Tym razem celem 3 ka-
jakow SBS byto ujscie niewielkiej rzecz-
ki, ktore skontrolowano w poszukiwaniu
fodzi uzywanych do szmuglowania broni
na terytorium Malezji.

Od jesieni 1965 roku zaobserwowano
spadek intensywnosci indonezyjskich ak-
cji prowadzonych przeciwko terytorium
Malezji lezacym na p6tnocnym Borneo,
co wynikato zapewne zaréwno z wzmoc-
nienia liczebnodci jak i wigkszej skutecz-
nosci nowej taktyki przyjetej przez sity
Commonwealth, ale takze bylo reperku-
sja zmian politycznych w samej Indone-
zji.

W pazdzierniku 1965 roku prezydent
Sukarno zostat obalony przez wojskowy
zamach stanu kierowany przez gen. Su-
harto, ktéry w marcu 1966 przejat petnie
wtadzy. Nowa pro zachodnia ekipa roz-
poczeta masowe czystki w Indonezji, eli-
minujac wplywy komunistoéw, zwlaszcza
chifiskiego pochodzenia i doprowadzajac
do zerwania dotychczasowych bliskich
wiezi ze Zwiazkiem Radzieckim, co za-
owocowalo nie tylko trudno$ciami go-

Duzy niszczyciel rakietowy Devonshire — chluba Royal Navy lat sze$¢dziesiatych.

spodarczymi panstwa, ale rowniez braka-
mi logistycznymi w sitach zbrojnych. Bez
zwloki gen Suharto wystal w tajemnicy
ekipe negocjatoréw do Kuala Lumpur,
co doprowadzilo wpierw do obustronne-
go zawieszenia broni z dniem 28 maja
1966, a nast¢pnie 11 sierpnia tego roku
podpisania uktadu konczacego konflikt
miedzy Indonezjg a Federacja Malezji.
Niewypowiedziana wojna w ciagu 4 lat
trwania kosztowala zycie 114 zotnierzy
panstw Commonwealth, za§ dalszych 181
odniosto rany. Straty Royal Marine
Commando w tym konflikcie wyniosly 16
zabitych i 20 rannych. Indonezja oficjal-
nie okre§lita swoje straty na okoto 600
zabitych, jednak wedlug zgodnych sza-
cunkOw specjalistow byly one znacznie
wyzsze, zwlaszcza z uwzglednieniem re-
zultatéw brytyjskich akcji zbrojnych pro-
wadzonych poza indonezyjska granica.
Indonezja w toku kilku lat konfliktu
praktycznie niemal zupelnie nie wyko-
rzystala do dziatan posiadanej, nominal-
nie catkiem sporej floty, ktorej zaledwie
nieznaczna czg¢$¢ znajdowalta sie w stanie
gotowoSci operacyjnej. O przyczynach
tego stanu rzeczy wspomniano juz wcze-
$niej. Zreszta sily zbrojne Indonezji, kt6-
rych wielko§¢ w roku 1965 szacowano
facznie na okoto 410 tys. zotierzy, w tym
350 tys. armia ladowa, 40 tys. marynarka
wojenna oraz 20 tys. lotnictwo?2! prowa-

21. wg Mafa Encyklopedia Wojskowa, t 1., ,,A-J”,
Warszawa 1967.
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Lotniskowce desantowe:
Krazowniki:
Niszczyciele rakietowe:
Niszczyciele:

Fregaty:

Whitby
Tratowce bazowe:

Tralowce redowe:
Okrety podwodne:
Jednostki pomocnicze:

Okrety Far East Fleet Royal Navy operujace na wodach malajskich w latach 1962-1966 (rotacyjnie)

Lotniskowce uderzeniowe: Ark Royal, Centaur, Eagle, Hermes, Victorious
Albion, Bulwark

Belfast, Blake, Lion, Tiger

Devonshire, Hampshire, Kent, London
Agincourt, Aisne, Caesar, Cambrian, Caprice, Carysfort, Cassandra, Cavalier, Cavendish, Decoy,
Delight, Diana, Duchess
Ajax, Berwick, Blackpool, Brighton, Chichstsre, Cleopatra, Dido, Eastbourne, Euryalus, Falmouth,
Galatea, Lenader, Leopard, Lincoln, Llandaff, Loch Alvie, Loch Fada, Loch Killisport, Loch Lomond,
Londonderry, Lowestoft, Plymouth, Rapid, Relentless, Rhyl, Rocket, Salisbury, Troubridge, Verulam,

Bossington, Chawton, Dartington, Dufton, Fiskerton, Hickleton, Houghton, Hubberston,
Invermoriston, Kemerton, Kildarton, Lanton, Lullington, Maryton, Penston, Picton, Puncheston,
Santon, Sheraton, Thankerton, Wilkieston, Woolastonm
Glentham, Hovingham, Davenham, Felmersham
Alliance, Ambush, Amphion, Anchorite, Andrew, Oberon, Tapir
Hartland Point, Mull of Kintyre, Manxman, Woodbridge Haven, Forth

dzily dziatania wojenne bez specjalnej
wiary w ostateczny sukces, bowiem sam
konflikt wywotany zapewne z obcego
(radzieckiego, a moze chinskiego?) pod-
szeptu opierajacy si¢ na przestankach
natury czysto emocjonalnej samego pre-
zydenta Sukarno, nie cieszyl si¢ specjal-
nym zainteresowaniem i poparciem spo-
feczenistwa. Zreszta to wiasnie niezado-
wolenie sit zbrojnych z przedtuzajace;j si¢
wojny oraz obawa przed nadmiernym

zblizeniem z komunistami i wzrostem ich
wplywow, byly jednymi z przyczyn ktore
doprowadzily do przewrotu i obalenia
prezydenta, a w konsekwencji rowniez
zakonczenia konfliktu z Malezja. @
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Maciej S. Sobanski

Fregata Alvand udajaca sie z Tulonu
na wody Zatoki Perskiej.
fot. zbiory Marius Bar

IRANISEE FREENEY FYRE Sl

Zamieszanie, jakie powstalo ostatniemi czasy wokol Zatoki Perskiej w zwiazku z
szeroko podnoszona kwestia militarnego ,,rozbrojenia“ Iraku, zwrécilo uwage na
sily zbrojne innych panstw rejonu Srodkowego Wschodu, wéréd ktérych role lo-
kalnego ,,mocarstwa“ odgrywa niewatpliwie Iran, ze swymi ponad 60 milionami
mieszkancow i caltkiem sporym potencjalem gospodarczym. Z uwagi na swoje
do$c¢ szczegoblne polozenie geograficzne nad Zatoka Perska, Ciesning Ormuz oraz
wodami otwartego Oceanu Indyjskiego (nie wspominajac juz w tym kontekscie o
zupelnie drugorzednym Morzu Kaspijskim), Iran juz w czasach panowania ostat-
niego szacha Mohammeda Reza Pahlevi, zaczal przywiazywaé znaczna uwage do
rozbudowy sil morskich, ktére mialy stanowi¢ nie tylko czynnik zapewniajacy
wlasne bezpieczefistwo, ale i wspoldecydujacy o strategicznym transporcie ropy
naftowej z rejonu Zatoki w szeroki S§wiat. Dzi$, ponad 22 lata od czasu Rewolucji
Islamskiej, ktora zmiotla szacha, priorytety nie ulegly wcale zasadniczej zmianie.
Elementem, ktory odgrywa podstawowa role w realizacji wspomnianych wczesniej
zadan sa sily nawodne, ktoére obecnie skladaja sie generalnie z jednostek starych,
pamietajacych jeszcze czasy cesarstwa. Najwiekszymi stricte bojowymi okretami
nawodnymi irafiskiej marynarki wojennej, pozostaja po dzi$ dzien 3 fregaty typu
Saam, ktérym z uwagi na ich oryginalng konstrukcje¢ oraz barwne dzieje poswie-
cimy ten krotki artykut.

Znaczne dochody uzyskiwane ze
sprzedazy gléwnego bogactwa narodo-
wego Iranu, jakim jest nadal ropa naf-
towa, dzigki wysokiemu wydobyciu i
nader korzystnym cenom na S§wiato-
wym rynku, pozwolily szachowi na re-
alizacj¢ wtasnych, ambitnych projek-
tow modernizacji pafnstwa, w ktorych
istotng role odrywaly takze sily zbroj-
ne. Co prawda flota otrzymata w ra-
mach ,sojuszniczej pomocy“ ze Sta-

néw Zjednoczonych kilka jednostek
plywajacych, ale nie nalezaly one do
szczytowych osiagnie¢ mysli technicz-
nej, co zupetnie nie odpowiadato aspi-
racjom Mohammeda Reza Pahlevi,
ktoéry pragnaé odbudowac potege pan-
stwa Dariusza Wielkiego, chcial dyspo-
nowaé najnowoczes$niejszym sprzetem.

W tej sytuacji Iran zwrdcit sie do
znanej brytyjskiej firmy Vosper Thor-
nycroft o opracowanie projektu nowo-

czesnej szybkiej, uniwersalnej jednost-
ki plywajacej o cechach klasycznego
niszczyciela, nadajacej si¢ do prowa-
dzenia dziatan przeciwko jednostkom
nawodnym, w mniejszym stopniu row-
niez podwodnym oraz celom brzego-
wym. Wybor adresata zlecenia nie byt
wcale przypadkowy, bowiem firma Vo-
sper Thornycroft miata juz na swoim
koncie wcze$niej opracowane i zbudo-
wane modele uniwersalnych okretow
klasy korwet dla panstw afrykanskich.
Nalezy tu przede wszystkim wspo-
mnie¢ zbudowang w latach 1965 - 1966
korwete Tobruk (C 411) dla Libii. Jed-
nostka ta o wypornosci 440/600 t otrzy-
mata naped w postaci 2 silnikow wyso-
kopreznych Paxman Ventura 16 YJCM
o Iacznej mocy 3 800 KM, ktore za-
pewnialy maksymalna predkos$¢ 18 we-
ziow i zasigg 2 900 Mm. Uzbrojenie
wylacznie artyleryjskie obejmowalo 1
uniwersalne dzialo kal. 102 mm oraz 2
pojedyncze dziata plot. kal. 40 mm. Li-
czaca 63 ludzi zaloga, w tym 5 ofice-
row, dysponowata hermetycznymi, kli-
matyzowanymi pomieszczeniamil.
Bardzo podobna charakterystyke
techniczno-taktyczng prezentowaly
dwa nieco pdzniejsze korwety nalezace

1. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London
1986.
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do typu Vosper Thornycroft Mk 3 zbu-
dowane w latach 1968 - 1972 dla Nige-
rii - Dorina (F 81) i Otobo (F 82). Ich
standardowa wyporno$¢ wynosila 580
t, a pelna odpowiednio 660 t, za$§ na-
ped stanowily 2 silniki wysokoprezne
MAN o tacznej mocy 8 000 KM zapew-
niajace maksymalna predkos¢ 22 wezty
i zasieg 3 000 Mm przy predkosci eko-
nomicznej 14 wezldw. Uzbrojenie jed-
nostek obejmowalo podwdjnie sprze-
zone uniwersalne dziato kal. 102 mm
Mk 19, 2 pojedyncze dziala plot. kal.
40 mm Bofors oraz 2 pojedyncze dzia-
ta plot. kal. 20 mm. Zaloga korwet li-
czyta 67 ludzi, w tym 8 oficerow 2.

Korzystajac ze swych wspomnianych
juz do§wiadczen firma Vosper Thorny-
croft opracowata projekt uniwersalnej
jednostki klasy fregaty oznaczony jako
Vosper Mk 5. Jednym z podstawowych
zalozen projektu bylo zastosowanie
uktadu napedowego w systemie CO-
DOG (Combined Diesel or Gas), obej-
mujacego turbiny gazowe i silniki wy-
sokoprezne, co gwarantowalo z jednej
strony wysoka predko$¢ maksymalna, a
z drugiej duzy zasieg przy predkosci
ekonomicznej. W projekcie przyjeto
zastosowanie bardzo zrdznicowanego
uzbrojenia, zaréwno klasycznego arty-
leryjskiego jak i rakietowego, najnow-
szej generacji. Naped typu CODOG
oraz najnowsze modele uzbrojenia po-
zwolily na znaczne zredukowanie wy-
miardéw okretdw, a co wazniejsze row-
niez ograniczenie niemal o potowe li-
czebnosci zalogi, w pordwnaniu z ana-
logicznymi jednostkami tej klasy w in-
nych flotach.

Po zaaprobowaniu zalozen projektu
w dniu 25 sierpnia 1966 roku Iran za-
warl kontrakt na budowe serii 4 fregat
typu Vosper Mk 5, co umozliwito szyb-
kie przystapienie do prac stocznio-
wych.

Wyporno$¢ standardowa fregat typu
Saam wynosi 1 250 t, za§ wyporno§¢
peina odpowiednio 1 540 t. Dtiugosé
catkowita kadtuba okre¢tow siega 94,5
m, podczas gdy dlugo$¢ miedzy piona-

mi 88,4 m. Szeroko§¢ wynosi 11,07 m, a
Srednie zanurzenie 3,25 m. Jednostki
wyposazone sg w wysuwane z kadtuba
pletwowe stabilizatory przechytow.
Kadtub oraz wykonana ze stopdw alu-
minium hermetyczna nadbudéwka po-
siada petna klimatyzacje pomieszczen.

Naped okretéw typu Vosper Mk 5 w
systemie CODOG obejmuje 2 morskie
turbiny gazowe Roll-Royce Olympus
TM-3A o lacznej mocy 46 000 KM
oraz 2 silniki wysokoprezne Paxman
Ventura 16-cylindrowe o lacznej mocy
3 800 KM. Uktad napedowy porusza 2
nastawne Sruby typu KaMeWa. Maksy-
malna predko$¢ jednostek z uzyciem
turbin gazowych wynosi 39 wezlow,
cho¢ Jordan 3 wspomina nawet o 40
weztach przy chwilowej mocy 48 000
KM, za§ predkos¢ krazownicza przy
zastosowaniu silnikow wysokoprez-
nych siega 17,5 wezta. Caly ukiad na-
pedowy jest sterowany centralnie z po-
mieszczenia kontrolnego, wyposazone-
go w zestaw niezbednych urzadzen po-
miarowych, charakteryzujac si¢ przy
tym bardzo niskim poziomem szumdw.
Zasieg fregat 5 000 Mm przy predkoSci
ekonomicznej 15 wezidéw 4. Normalny
zapas paliwa wynosi 150 t, za§ w wa-
runkach przetadowania okretoéw wzra-
sta do 250 t.

Podstawowym uzbrojeniem ofensyw-
nym fregat bylo 5 przeciwokretowych
pociskéw rakietowych Sistel ,,Sea Kil-
ler Mk 2“ (Vulcano) produkcji wio-
skiej, zamontowanych w pigciopro-
wadnicowej wyrzutni umieszczonej na
poktadzie rufowym. Pociski ,,Sea Kil-
ler Mk 2° posiadaty diugo$¢ 4,70 m i
wage 298,8 kg, w tym glowica bojowa
zawierajaca 70,2 kg HE. Dwustopnio-
wy silnik rakietowy na paliwo state za-
pewnial predkosé na poziomie 0,8 Ma
i zasigg do 13,5 Mm (25 km). Pociski
posiadaty naprowadzanie radarowe,
cho¢ w razie potrzeby mozna byto row-
niez zastosowaé skierowanie optyczne
badz droga radiowa.

Ten system uzbrojenia zostal zabu-
dowany na pokladzie jednostek juz po

zakoficzeniu wszystkich prob, bezpo-
Srednio u producenta w Neapolu.

Uzbrojenie artyleryjskie obejmuje 1
uniwersalne, automatyczne dziato kal.
114 mm L/55 typu Vickers Mk 8 za-
montowane w bezobstugowej wiezy na
dziobie okretu. Kat podniesienia lufy
mieéci si¢ w przedziale od -10° do
+550, co w zasadzie wyklucza prowa-
dzenie klasycznego ognia przeciwlotni-
czego. Dzialo, ktore stanowi modyfi-
kacje armaty ladowej zastosowanej w
pojezdzie ,,Abbot“ , moze otworzyé
ogieh automatycznie w czasie 15 sek.
od chwili otrzymania namiaréw celu.
Vickers Mk 8 posiada szybkostrzelno§é
do 25 strzatéw na minuteg, wystrzeliwu-
jac wazace 21 kg pociski na maksymal-
ng odlegto$¢ 22 km i pulap 6 km.

Na dwdch pierwszych okretach serii
- Saam i Zaal zamontowano poczatko-
wo starszy model dziata kal. 114 mm
Vickers Mk 5, ktére wymieniono na
wlasciwe w czasie remontu przeprowa-
dzonego w Devonport w latach 1976-
1977.

Jednostki zostaly wyposazone w dwa
systemy obrony przeciwlotniczej.
Pierwszy system obejmowal lekka,
trojprowadnicowa wyrzutni¢ rakieto-
wych pociskow plot. Short Bros. and
Harland ,,Seacat“. Pociski ,Seacat“
mialy diugo$¢ 1,49 m i wage 62,5 kg, w
tym glowica bojowa zawierajaca do 15
kg HE. Dwustopniowy silnik rakietowy
na paliwo stale nadawat predkos¢ do 1
Ma i zapewnial zasieg do 2,5 Mm (4,6
km). Naprowadzanie rakiet optyczne,
cho¢ mozliwe byto réwniez stosowanie
systemu telewizyjnego badz radarowe-
go. Zapas pociskdw ,,Seacat“ na okre-
tach typu Saam wynosit 9 sztuk.

W skiad drugiego systemu weszto
automatyczne, podwdjnie sprzezone
dziatko plot. kal. 35 mm L/90 Oerli-
kon-Biihrle, zamontowane w petni sta-

2. wg Jane’s.......

3. wg Jordan J., The Iranian ,SAAM* Class,
,,Warship“ nr 8, October 1978.

4. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87 zasieg fregat
mial wynosi¢ 3 200 Mm przy predkosci ekonomicz-
nej 17 weziow.

Nazwa Nr takt. Stocznia Data pot. stepki wodowania wejscia do stuzby
Saam 71 Vosper-Thornycroft, Woolston 22.05.1967 25.07.1968 20.05.1971
Zaal 72 Vickers, Barrow 03.03.1968 04.03.1969 01.03.1971
Rostam 73 Vickers, Newcastle * 10.12.1967 04.03.1969 26.05.1972
Faramarz 74 Vosper-Thornycroft, Woolston 25.07.1968 30.07.1969 28.02.1972

wg Jordan J., The Iranian SAAM Class, ,,Warship“ nr 8, October 1978

* Rostam zostal przeholowany do stoczni Vickers w Barrow, gdzie ukoficzono budowe okretu
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Fregata Alvand (eks - Saam), 02.2001 r.

bilizowanej, bezobstugowe] wiezy
umieszczonej na rufie jednostek. Mak-
symalny kat podniesienia lufy dziatka
wynosit +859, a jego szybkostrzelno§é
siggata 550 strzaléw na minute. Dzial-
ko wystrzeliwato wazace 1,55 kg poci-
ski na maksymalna odlegio$§¢ 6 km i
pulap 5 km. Oerlikon-Biihrle sterowa-
ny byl radarem kierowania ogniem,
cho¢ mozliwe byto réwniez jego reczne
naprowadzanie na cel.

Fregaty posiadaly relatywnie stabe
uzbrojenie przeznaczone do zwalcza-
nia okretow podwodnych, ktére obej-
mowalo jedynie trojlufowy mozdzierz
pop ,,.Limbo“ Mk 10 kal. 305mm. Za-
montowany na poktadzie rufowym
mozdzierz wystrzeliwal wazace 171 kg
pociski, zawierajace 94 kg Minolu na
maksymalna odlegio$¢ od 400 m do 1
000 m. Do kierowania ogniem ,,Lim-
bo“ stuzyly dane otrzymywane z 2 so-
naréw kadtubowych firmy Graseby,
poszukiwawczego Typ 174, pracujace-
go w pasSmie 7-9 kHz oraz bojowego
Typ 170, dziatajacego w paSmie 15
kHz.

Calo$¢ zamontowanych na pokla-
dzie systemow uzbrojenia byla central-
nie sterowana ze skomputeryzowanego
stanowiska operacyjnego.

Iranskie okrety, jak na swoja wiel-
kos¢ i czas powstania, otrzymatly boga-
te wyposazenie elektroniczne. Wszyst-

kie 4 systemy uzbrojenia poktadowego,
rakietowe i artyleryjskie, byly kierowa-
ne przez 2 radary wloskiej produkcji
Contraves ,,Sea Hunter 4 RTN-10X*
zamontowane na przednim maszcie.
Ten system radarowy obejmowal dwie
funkcje - poszukiwania i §ledzenia,
dzigki wspdlnie zamontowanej ante-
nie. Po wykryciu celu przez radar po-
szukiwawczy, automatycznie zalaczata
si¢ funkcja §ledzenia.

Obserwacj¢ nawodng i przestrzeni
powietrznej zapewnial radar Plessey
AWS-2 o putapie pracy 10.675 m oraz
zasiggu 60 Mm (111 km), pracujacy w
paSmie E/F (o dlugosci fali 10-15/ 7,5-
10 cm). Radar ten sprzezony byl z
urzadzeniem identyfikujacym IFF
(,,swoj-obcy©).

Do celéow nawigacyjnych stosowano
radar Decca 1226 o mocy 25 kW i za-
siggu 48 Mm (89 km).

Dzigki zastosowaniu uktadu nape-
dowego CODOG oraz wysoce zauto-
matyzowanym modelom uzbrojenia,
udato si¢ ograniczy¢ liczebno$¢ zatogi
fregat do zaledwie 135 marynarzy i ofi-
cerow.

W chwili wejScia do stuzby w poczat-
kach lat siedemdziesiatych fregaty ty-
pu Saam byly jednostkami stanowiacy-
mi ostatnie stowo w zakresie techniki
okretowej, wskazujacymi zarazem no-
wy trend budowy szybkich, silnie

fot. Ralph Edwards

uzbrojonych niewielkich uniwersal-
nych okretow, ktory w latach nastep-
nych zyskat wielu zwolennikow.
Kierowana przez imama Khomeinie-
go tzw. Rewolucja Islamska, ktéra w
roku 1979 doprowadzila do obalenia
rzadoéw szacha Mohammeda Reza Pah-
levi, miala zdecydowanie antyamery-
kanski i szerzej antyzachodni charak-
ter, pchajac Iran w objecia muzutman-
skiego fundamentalizmu. Wystarczy
tylko wspomnie¢ okupacje ambasady
USA w Teheranie przez ,studentow” i
nieudang amerykanska probe uwolnie-
nia przetrzymywanych w niej zakladni-
kéw. W tym stanie rzeczy nowe pai-
stwo - Republika Islamska powstala na
gruzach cesarstwa byla poczatkowo
krajem do$¢ powszechnie izolowanym
na arenie mig¢dzynarodowej. Konse-
kwencja izolacji bylo catkowite odcie-
cie Iranu, ktérego niemal cala techni-
ka wojskowa pochodzita z licznych za-
kupow dokonanych przez szacha w
panstwach zachodnich, od dostaw cze-
§ci zamiennych i podzespoldéw oraz
amunicji. Co wiecej kraj opuScily row-
niez amerykafiska i brytyjska misje
techniczne nadzorujace biezace utrzy-
mywanie gotowoS$ci bojowej okretow.
Na stan ten nalozyly si¢ takze braki ka-
drowe, bowiem spora czg§¢ korpusu
oficerskiego marynarki wojennej o po-
gladach monarchistycznych zostala zli-
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Fregata typu Vosper Mk V
Faramarz

wyalad z roku 1872
(]
e
s
HElg©

Alvand
wyalad z roku 2001

PO 2002,

rys. Tomasz Grodnik

kwidowana w wyniku krwawych we-
wnetrznych porachunkéw lub zmuszo-
na do emigracji. Tym samym potencjat
militarny Iranu, pozbawionego syste-
matycznych dostaw sprzetu i jego ele-
mentéw, a tym samym skazanego na
powolna ,kanibalizacj¢“ topnial syste-
matycznie.

Nowe wiladze Iranu dokonaly w roku
1985 zmian nazw fregat na bardziej
»prawomyS§lne“ I tak Saam zostatl
Alvand, Zaal odpowiednio Alborz, za$
Rastam - Sabalan 1 Faramarz - Sa-
hand. W dodatku jeszcze w roku 1980
wybuchta krwawa wojna z Irakiem,
ktorej teoretycznym celem byt prze-
bieg granicy na rozlewiskach Szatt-el-
-Arab, a faktycznym przywddztwo w
regionie, na diugie lata bez reszty an-
gazujac bez reszty irafiski potencjat
militarny.

Brak dostaw cze$ci zamiennych i
amunicji spowodowal, ze poszczeg6dlne

modele uzbrojenia znajdujacego si¢ na
stanie marynarki wojennej zaczgto wy-
cofywaé z uzytku. Jako pierwsze wyco-
fano z uzbrojenia fregat typu Saam po-
ciski przeciwlotnicze ,,Seacat®, ktére z
uwagi na swoj system kierowania nie
byly juz broniag w petni nowoczesna,
gwarantujaca skuteczne niszczenie ce-
16w latajacych z duza predkoScia na
matych wysokoSciach.

W miejsce zdemontowanej wyrzutni
pociskow ,Seacat” przed dziobowa
nadbudowka fregat zainstalowano ra-
dzieckie podwdjnie sprz¢zone dziatko
plot. kal. 23 mm L/87 ZU-23-2 5.
Dziatko, ktérego lufa mogta poruszac
si¢ w przedziale od -10° do +85°, wy-
strzeliwato wazace 0,2 kg pociski z
predkoscia poczatkowa 910 m/s. Teo-
retyczna szybkostrzelno§¢ wynosita
550-650 strzaléw na minute.

Rozwigzanie to okazalo si¢ jednak
tymczasowym, bowiem ostatecznie

dziatko 23 mm L/87 ZU-23-2 usunig¢to,
zastgpujac je 3 pojedynczymi dziatka-
mi plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon
GAM-BO1 o szybkostrzelnosci docho-
dzacej do 1 000 strzatdow na minute i
efektywnej donos$noSci 2 km. Do
uzbrojenia okretéw wprowadzono
rowniez 2 wkm kal.12,7 mm, Kktore
przeznaczono do obrony bezpoSred-
niej 6.

Kolejnym modelem uzbrojenia, ktd-
ry z przyczyn technicznych zostal wy-
cofany z poktadéw okretdw w potowie
lat osiemdziesiatych byty wloskie poci-
ski przeciwokretowe ,,Sea Killer Mk
2, cho¢ przedtem zdotaty one osiggnac
pewne sukcesy bojowe. Wedtug niepo-
twierdzonych informacji, to wiadnie
pociski ,,Sea Killer Mk 2 odpalone z

5. wg Combat Fleets of the World 2002 - 2003
pod red. A.D. Baker III. Annapolis 2002.
6. wg Combat Fleets .... .

72

Nr 56 (6/2002) ® OKRETY WOJENNE



jednej z irafiskich fregat mialy w listo-
padzie 1980 roku doprowadzi¢ do za-
topienia irackiego okretu desantowego
typu P6inocny (notabene zbudowane-
go w ramach serii 4 jednostek, zbudo-
wanych w Stoczni Potnocnej w Gdan-
sku) 7.

W zamian wyposazono okrety dopie-
ro w latach 1996 - 1998 w 4 nowe poci-
ski przeciwokretowe produkcji chin-
skiej C-802 ,,Ying Ji-2“, ktdére otrzy-
maly w Iranie nazwe ,, Tondar“. Pociski
C-802 maja dtugosé 6,39 m i wage 715
kg, w tym glowica bojowa 165 kg. Pred-
ko$¢ maksymalna pociskéw wynosi 0,8
Ma, a ich zasieg mieSci si¢ w przedzia-
le od 15 do 120 km. Rakiety wyposazo-
ne s3 w aktywna glowice radarowa. Do
wykrywania i §ledzenia celow dla ra-
kiet C-802 stuzy radar T 352C, ktorego
anten¢ zamontowano w przedniej czg-
Sci masztu.

Fregaty typu Saam wyposazono w
czteroprowadnicowa wyrzutni¢ poci-
skow ,, Tondar“ umieszczona na poktfa-
dzie rufowym 8.

Fregaty zostaly wyposazone rodwniez
w 2 pojedyncze mozdzierze kal. 81 mm
przeznaczone zapewne do wsparcia
dziatan prowadzonych na ladzie oraz

FOTOKOLEKCIJA

zwalczania okretow podwodnych. Do
tego ostatniego celu w lutym 2001 roku
Alvand (71) zostal wyposazony w 2 po-
tréjne wyrzutnie torped zop kal. 324
mm, w ktorych stosuje si¢ lekkie torpe-
dy zop o dlugosci 2,6 m i wadze 232,4
kg, w tym glowica bojowa zawierajaca
45,4 kg HE 9. Czy w jego $§lady poszly
inne jednostki tego typu, trudno jed-
noznacznie stwierdzic.

Fregaty typu Saam wziety oczywiScie
od poczatku czynny udziat w dlugolet-
niej wojnie irafisko-irackiej, a pdzniej
gdy dziatania przeniosly si¢ na migdzy-
narodowe wody Zatoki Perskiej, takze
w jej fazie polegajacej na zwalczaniu
zeglugi, okre§lanej mianem ,,Wojny o
zbiornikowce“. Te akcje naruszajace
reguly wojny okre§lone prawem mig-
dzynarodowym, spotkaly si¢ ze zdecy-
dowanym przeciwdziatlaniem wielu
pafstw na czele ze Stanami Zjedno-
czonymi i Wielka Brytania, ktére wy-
stalty w rejon konfliktu swoje okrety
dla ochrony bezpieczefistwa zeglugi. W
toku tych dziatan w dniu 19 kwietnia
1988 roku sity U.S. Navy zatopily fre-
gate Sahand (74) (eks-Faramarz), po
trafieniu jej bombami i 3 rakietami ty-
pu ,,Harpoon“. W tym samym dniu po-

waznie uszkodzony zostal bliZniaczy
Sabalan (73) (eks-Rastam). Naprawa
fregaty trwata przez caly 1989 rok i
cho¢ okret ponownie wszedt do linii, to
jednak wiadomo, ze nadal ma powazne
trudno$ci z rozwijaniem wigkszych
predkosci 10.

Wszystkie 3 pozostajace jeszcze w
stuzbie fregaty, mimo swoich 30 lat,
znajduja si¢ w dobrym stanie technicz-
nym zachowujac nadal petna gotowos¢
operacyjna, za$§ ostatnio przeprowa-
dzone przezbrojenia i modernizacje
Swiadczace o duzej trosce wtascicieli
wr6za im jeszcze diuga eksploatacje.
(
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Ogloszenie przez prezydenta Standéw Zjednoczonych George W.
Busha listy panistw tworzacych tzw. ,Swiatowg O$ Zta“, wsréd ktorych
procz powszechnie oczekiwanego Iraku, znalazly si¢ rowniez Iran i Ko-
rea Pénocna (KRL-D), spowodowato wzrost zainteresowania ich po-
tencjalem militarnym. Idac tym tropem my réwniez po$wigcimy nieco
uwagi marynarce wojennej jednego ze wspomnianych panstw - Iranu,
tym bardziej, Ze od czasu obalenia monarchii szacha w roku 1979, wie-
Sci o sitach zbrojnych tego parnstwa, ktdre mocno ,,przezyly* sam prze-
wrdt i wieloletnig wojne z Irakiem, sa raczej zdecydowanie skape. Nasz
wybdr nie jest weale przypadkowy, bowiem z floty Iraku po wojnie z
Iranem, aneksji Kuwejtu, zwlaszcza operacji ,,Pustynna Burza®, pozo-
staly jedynie mizerne, nie warte uwagi szczatki, gdy tymczasem mary-
narke wojenng Koreanskiej Republiki Ludowo-Demokratycznej pre-
zentowaliémy niedawno na tfamach ,,OW* 1, a panujacy w tym kraju
kryzys nie wskazuje by w migdzyczasie zaszly w niej istotne zmiany.

Iran, uwazajacy si¢ w pewnej mierze za sukcesora starozytnej Persji
(pytanie czy aby zasadnie pozostawiam czytelnikowi), co widoczne by-
to szczegolnie pod rzadami szacha (cesarza) Mohammeda Reza Pah-
levi, ktdry przywiazywat szczegdlng wage do odbudowy legendarnego
Persepolis, nie nalezy do panstw posiadajacych bogata tradycje morska
w czasach nowozytnych, bo przeciez nie warto dzi§ wraca¢ do konflik-
tu z greckimi miastami-panstwami. Przyczynily si¢ do tego zaréwno
wybitnie ladowe polozenie, wieczne klopoty finansowe uniemozliwia-
jace tworzenie kosztownej badz co badz w utrzymaniu wiasnej floty
oraz, co nie jest rdwniez bez znaczenia, zdecydowane przeciwdzialanie
Brytyjczykéw zupelnie nie zainteresowanych potencjalnymi nawet
konkurentami na wodach Zatoki Perskiej.

Pierwsze nowoczesne statki o kadtubach z zelaza i napedzie paro-
wym pojawily si¢ w perskich sitach zbrojnych dopiero po roku 1885 2,
jednak petnily one przede wszystkim funkcje o charakterze policyjnym.
Stad tez za prawdziwy poczatek marynarki wojennej uwaza si¢ uchwa-
te parlamentu z 20 marca 1928 roku, na mocy ktorej utworzono catg
infrastrukture floty oraz zakupiono w stoczniach wtoskich nowe okre-
tys.

Druga wojna §wiatowa okazata si¢ okresem cigzkiej proby dla nomi-
nalnie neutralnego panstwa, jakim byt Iran i jego sily zbrojne. Zbyt
,»bliskie“ kontakty z Niemcami stanowigce nominalnie zagrozenie dla
alianckich intereséw w tym wrazliwym regionie, jakim byt Srodkowy
Wschod (tradycyjna droga do ,,perly w koronie” - Indii), staly si¢ przy-
czyna brytyjsko-radzieckiej interwencji zbrojnej przeprowadzonej w
Iranie w nocy z 24/ 25 sierpnia 1941 roku. Procz zmian natury politycz-
nej i osadzeniu na Pawim Tronie nowego monarchy, w wyniku inter-

wencji zniszczone zostaly 2 duze kanonierki Babri Palang oraz niekto-
re jednostki pomocnicze, za$ pozostale okrety wpadly w rece interwen-
tow, ktorzy weielili je do stuzby pod wiasng bandera 4.

Po zakoriczeniu II wojny $wiatowe] jednostki zwrocono Iranowi,
ktory pod rzadami nowego szacha przyjat wyraznie pro zachodnie sta-
nowisko, dzigki czemu jego sily zbrojne zaczgto zasila¢ sprzgtem woj-
skowym pochodzacym z alianckiego demobilu. Korzystne ceny jakie
uzyskiwata na §wiatowych rynkach ropa naftowa, gtéwne bogactwo na-
rodowe, zapewnily szachowi Mohammed Reza dochody pozwalajace
na unowocze$nienie kraju. Modernizacja objeta rowniez sily zbrojne,
w tym marynarke wojenna. Na przelomie lat sze$¢dziesiatych i siedem-
dziesiatych flota irafiska sktadala si¢ z niszczyciela, 6 fregat, 24 patro-
lowcdw, 4 bazowych i 2 redowych tratowcow oraz 3 okretéw desanto-
wych, a jej personel liczyt blisko 5 000 marynarzy i oficerdw 5.

O skali ambitnych planéw monarchy, ktory chcial uczyni¢ Iran
czwartym mocarstwem $wiata, najlepiej $wiadczy¢ moze zamowienie w
roku 1974 przez to panstwo w Stanach Zjednoczonych 6 super nowo-
czesnych niszczycieli rakietowych typu Kidd. Ostatecznie kontrakt zre-
dukowano i w latach 1978 - 1982 doszto do budowy 4 jednostek 6, kto-
re nie zostaly jednak odebrane ze stoczni przez nowe irafiskie wladze.

Rewolucja islamska 1979 roku kierowana przez przywodce ducho-
wego imama Khomeiniego szybko doprowadzifa do obalenia monar-
chii i wygnania szacha oraz krwawej rozprawy z jego stronnikami, a w
konicu ustanowienia ortodoksyjnej Republiki Islamskiej. To co stato si¢
wtedy w Iranie stanowifo doskonalg ilustracj¢ znanej tezy o barierze
$wiadomofdci, ktorej pokonanie jest zdecydowanie bardziej skompliko-
wane niz osiaggni¢cie zadawalajacego poziomu rozwoju materialnego.
Posrednim efektem rewolucji islamskiej, a raczej jej ostro antyzachod-
niego wydzwigku, byto odcigcie Iranu od tradycyjnych Zrodet zaopa-
trzeniowych, czego rezultatem byla powolna ,.Smier¢ techniczna“ z
braku czgsci zamiennych i remontéw, posiadanego uzbrojenia i wypo-
sazenia wojskowego, ktora w najwigkszym stopniu dotkneta lotnictwo,

1. Freivogel Z, Marynarka wojenna Koreanskiej Republiki Ludowo-
Demokratycznej, ,OW* 5/ 1999

2. byly to kanonierka Persepolis oraz parowa pinasa Susa za Meister J., Brytyjsko-
radziecka interwencja w Iranie w sierpniu 1941 roku, cz. 1, ,,OW* 2/ 2000

3. byly to duze kanonierki Babr i Palang, kanonierki Chachrokh, Simorgh,
Karakass, Chahbaaz oraz patrolowce Babolsar, Gorgan i Sefidroude za Meister J.,
Brytyjsko-radziecka......

4. wg Meister J., Brytyjsko-radziecka......, cz. I, ,,OW*“ 6/ 2000, RIN (indyjska
marynarka wojenna) przejeta 4 kanonierki, a radziecka Flotylla Kaspijska jednostki
dzialajace na tym akwenie

5. Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Sprawocznik po inostrannym flotam,
Moskwa 1971

6. mialy one nosi¢ nazwy - Kourush, Daryush, Nader i Andushirvan
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cho¢ znalazla réwniez swoje reperkusje i w marynarce wojenne;.

W roku 1980 wybuchta wojna Iranu z Irakiem w najwickszym skro-
cie o przebieg granicy na rozlewiskach Szatt-el-Arab, cho¢ tak po praw-
dzie jej faktyczne przyczyny byly zupetnie inne. O rozpoczecie dzialan
wojennych obie strony oskarzaly si¢ wzajemnie. Po poczatkowych irac-
kich sukcesach wojna szybko przerodzita si¢ w wieloletnie krwawe
zmagania tych panstw, swym charakterem przypominajace nieco dzia-
tania na frontach I wojny $wiatowej we Frangji, ktore tak na dobra
sprawe pozostaly ostatecznie nie rozstrzygnigte. Co wigcej po pewnym
czasie dzialania przeniesiono na mig¢dzynarodowe wody Zatoki Per-
skiej i skierowano przeciwko zegludze - ,,wojna o zbiornikowce®, w re-
zultacie czego spotkaly si¢ one ze zdecydowanym przeciwdzialaniem
wielu panstw na czele ze Stanami Zjednoczonymi i Wielka Brytania,
ktore wystaly w rejon konfliktu swoje okrety. Nie rozstrzygnieta wojna
z Irakiem przyniosta irafiskiej marynarce wojennej znaczne straty w lu-
dziach i sprzecie.

Mimo, ze Iran nie byt strona w konflikcie o Kuwejt, to jednak pro-
wadzone w poblizu jego wybrzezy intensywne dziatania militarne w ra-
mach operacji pod kryptonimem ,,Pustynna Burza“ stanowily realne
zagrozenie dla floty, bowiem samo panstwo nadal bylo postrzegane ja-
ko wrog zachodniego porzadku.

Lata dziewigcdziesiate to okres wzglednej stabilizacji sytuacji we-
wnetrznej i zewnetrznej Iranu na arenie mi¢dzynarodowej oraz proby
wychodzenia z izolacji, czemu sprzyjalo pewne ostabienie rezimu is-
lamskiego. Wobec wspomnianej juz wczesniej utraty dotychczasowych
zrodet zaopatrzeniowych, wladze irafskie zwrdcily sic ku Chinom
(ChRL) i Rosji, ktore szybko staly si¢ nowymi dostawcami zardwno
okretow jak i ich uzbrojenia.

Jak na warunki Srodkowego Wschodu Iran ze swymi 59.8 min
mieszkancow (1994) i powierzchnig 1 648 tys km? miedzy Morzem Ka-
spijskim, Zatoka Perska a Oceanem Indyjskim, moze dzi§ uchodzi¢ na-
wet za swego rodzaju regionalne ,,mocarstwo*.

W roku 2002 marynarka wojenna tego panstwa liczyta 12 500 ludzi,
w tym okoto 1 100 oficeréw 7, co oznacza wzgledna stabilizacje liczeb-
nosci personelu w okresie ostatnich 20 lat, bowiem w roku 1983 flotg
szacowano na 12 000 osob 8. Do tego nalezy doliczy¢ jeszcze PASDA-
RAN - Korpus Morskich Straznikéw Rewolucji, organizacyjnie catko-
wicie niezalezny od marynarki wojennej, a okreSlany na okoto 20 000
ludzi, z ktorych zdecydowana wigkszo$¢ pozostawata na ewidentnie 1a-
dowych stanowiskach.

Marynarka wojenna dysponuje (2002) skromnym organicznym lot-

nictwem morskim, skladajacym si¢ w gléwnej mierze ze Smiglowcow,
wsrod ktorych najnowszymi sg 4 pozyskane w roku 2000, rosyjskie ma-
szyny Mi-8AMT. Pozostate to 14 r6znych $migtowcow, w tym 6 amery-
kaniskich ASH-3D ,,Sea King". W sktad mieszanego skrzydta lotnictwa
morskiego wchodzg natomiast 3 amerykanskie P-3F ,,Orion“, rozpo-
znawcze dalekiego zasiggu, pamigtajace jeszcze czasy szacha oraz
transportowe - 4 typu Fokker F-27-400 M ,,Friendship“ i 4 typu Falcon
20. Rowniez sily powietrzne dysponuja maszynami do dziatan rozpo-
znawczych nad morzem - typu Lockheed C-130H-MP oraz Dornier
Do-228°9.

Dowddztwo irafiskiej marynarki wojennej miesci si¢ w bazie Bandar
Abbas nad Zatoka Perska, gdzie znajduje si¢ rowniez najwazniejsze za-
plecze logistyczne i stoczniowo-remontowe. Mniejsza role na tym
akwenie odgrywaja bazy w Khorramshahr, gdzie stacjonuja sily lekkie
oraz na wyspie Kharg. Bezposrednio nad brzegami Oceanu Indyjskie-
go miesci si¢ baza w Chah Bahar, za§ nad Morzem Kaspijskim w Ban-
dar Anzali. Sily patrolowe tego rejonu liczace blisko 50 niewielkich jed-
nostek oraz znajdujace si¢ tam osrodki treningowe podlegaja IV Stre-
fie Morskiej z siedzibg w Noushehr 10.

Podstawowg sif¢ uderzeniowa floty iranskiej stanowia 3 okrety pod-
wodne ! rosyjskiego typu Kilo (pr. 877EKM) zbudowane przez Stocz-
ni¢ Admiralicji w Sankt Petersburgu (Rosja) w latach 1991- 1997.

Wyporno$¢ nawodna tych okretéw wynosi 2 325 t, a podwodna
3 076 t przy dtugosci catkowitej 72,6 m szerokosci 9,9 m i zanurzeniu
6,6 m. Naped klasyczny diesel-elektryczny skfada si¢ z 2 silnikdw wyso-
kopreznych typu 2D-42, kazdy o mocy 1 825 KM oraz silnika elektrycz-
nego PG-141 o mocy 5 900 KM, ktdre poruszajac Srube o szeciu pio-
rach zapewniaja maksymalng predkoS¢ nawodng 10, a podwodng 17
wezlow. Do manewrowaniu w zanurzeniu z niewielka predkoScig stu-
73 2 dodatkowe silniki o tacznej mocy 204 KM. Zasieg nawodny 6 000
Mm przy predkosci 7 wezléw, a podwodny 400 Mm przy 3 weztach.
Zapas paliwa 172 t.

Podstawowe uzbrojenie okretdéw stanowi 6 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533mm do ktorych mozna stosowa¢ torpedy typu 53-
77, ES3-60, ES3-85 oraz ES3-67. Zapas 18 torped wzglednie zamien-
nie 24 miny. Do obrony plot. w potozeniu nawodnym stuzy 1 reczna
wyrzutnia ,,Fasta-4“ z zapasem 8 rakiet plot. ,,Strieta®.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar obserwacji nawodnej
MRK-50E ,,Tobot“, kompleks hydroakustyczny MGK-400, sktadajacy
si¢ z sonaru kadtubowego aktywnego i pasywnego, wykrywacza min
MG-519 i sonaru MG-553 pomiaru predkosci rozchodzenia si¢ dzwig-
ku w wodzie, radionamiernik 670E ,,Quad Loop* oraz system zakto-
cajacy ,,Squid Head“. System dowodzenia MVU-110EM ,,Murena“
umozliwia przeprowadzenie jednoczesnego ataku na 2 cele przy cia-
glym §ledzeniu 3 dalszych.

Zaloga okretu liczy 53 ludzi, w tym 12 oficerdw, za$ jego autono-
miczno$¢ wynosi 45 dob 12

Konstrukeja jednostek typu Kilo zapewnia normalng gleboko§¢ za-
nurzenia 240 m przy peryskopowej 17,5 m i granicy bezpieczenistwa wy-
noszacej 300 m.

Wg niektdrych Zrddet z uwagi na brak niezbednych remontéw, w
tym dokowan, ktére mozna wykonywac jedynie w Rosji, kfopoty z aku-
mulatorami oraz sfaby poziom wyszkolenia zaldg, dwie ze stacjonuja-
cych w Bandar Abbas okretow od kwietnia 2001 roku znajduja si¢ w
stanie nie pozwalajacym na wykonywanie zadan operacyjnych.

Sily nawodne skiadaja si¢ z jednostek starych, pamigtajacych jeszcze

7. wg Combat Fleet of the World 2002-2003, pod red. A.D. Baker III, Annapolis
2002

8.wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986, wczesniej w roku 1982 liczebno$é
personelu marynarki wojennej szacowano na okofo 20 000 marynarzy i oficeréw.

9. wg Combat Fleet.....

10. wg Combat Fleet.....

11. sa to 901 Taregh z 1992, 902 Nuh z 1993 oraz 903 Yunes z 1997

12. wg Combat Fleet.....
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Kuter rakietowy Shamshir (P 227), 07. 1996 r.
fot. “Combat Fleets of the World 2002-2003"

czasy cesarstwa. Wymieni¢ nalezy tu 3 zaméwione w roku 1966, a do-
starczone w poczatkach lat siedemdziesiatych fregaty typu Saam (Vo-
sper Mk 5) zbudowane w stoczniach brytyjskich 13.

Wypornos¢ standardowa okretéw wynosi 1 250 t, a petna odpowied-
nio 1 540 t przy dtugosci catkowitej 94,5 m, szerokosci 11,1 m i zanu-
rzeniu 3,25 m. Naped typu CODOG sktada si¢ z 2 turbin gazowych
Roll-Royce Olympus TM-3A o Iacznej mocy 46 000 KM i 2 silnikow
wysokopreznych Paxman-Ventura o mocy 3 800 KM.

Predko$¢ maksymalna 39 weztow, a 17,5 wezta przy uzyciu wylacz-
nie silnikow wysokopreznych. Zasieg 5 000

Mm przy 15 weztach. Normalny zapas paliwa 150 t, a maksymalny
250t.

Uzbrojenie ofensywne fregat stanowia 4 przeciwokretowe pociski
rakietowe produkgji chifiskiej C-802 ,,Ying Ji-2“ o dtugosci 6,39 m,
Srednicy 0,36 m iwadze 715 kg, w tym gtowica bojowa 165 kg. Predkos¢
maksymalna pocisku wynosi 0,85 Ma, a jego zasieg miesci si¢ w prze-
dziale od 15 do 120 km. Pociski zostaly zamontowane na okregtach w
latach 1996 - 1998.

Uzbrojenie artyleryjskie stanowi 1 wiezowe, automatyczne dziato
kal. 114 mm L/85 Vickers Mk 8 DP, wystrzeliwujace pociski o wadze 21
kg na odlegtos¢ 21 km i putap 6 km.

Obrong przeciwlotnicza zapewnia podwojnie sprzezone dzialo plot.
kal. 35 mm L/90 Oerlikon, 3 pojedyncze dziatka plot. kal. 20 mm L/90
Oerlikon GAM-BOL1 oraz 2 km-y kal. 12,7 mm Browning M2. Do
zwalczania op stuzy 3-lufowy mozdzierz ,,Limbo“ Mk 10, wystrzeliwu-
jacy wazace 171 kg pociski , zawierajace 94 kg Minolu, na odlegtos¢ od
400 do 1 000 m oraz 2 pojedyncze mozdzierze kal. 81 mm.

Wyposazenie elektroniczne jednostek stanowi radar nawigacyjny
Decca 1226, obserwacji przestrzeni powietrznej Plessey AWS-1, kiero-
wania ogniem artyleryjskim Oerlikon-Contraves ,,Sea Hunter RTN-
-10X (2 szt.), kierowania pociskami rakietowymi 352C, sonary kadtu-
bowe Graseby Type 174 1 Type 170 oraz systemy zakldcajace Decca
RDL-2ACiFH-5.

Zaloga fregat liczy 135 marynarzy i oficerow 14.

Ostatni powazny remont przeprowadzono na okretach tego typu w
latach 1975-1977 w stoczniach brytyjskich. W roku 2001 na pokladzie
jednej z fregat 71 zamontowano 2 potréjne wyrzutnie torped pop kal.
324 mm.

Pozostate 2 duze jednostki nawodne, patrolowce czy jak wolg inne
zrodla korwety, sg jeszcze bardziej wiekowe, bowiem pochodza z roku

1964. Otrzymat je cesarski Iran w ramach amerykanskiej pomocy woj-
skowej. Sa to okrety typu PF, zbudowane w stoczni Levingston SB w
Orange (USA) w latach 1962 - 1964 15.

Wypornos¢ standard jednostek wynosi 900 t, a pelna 1 135 t przy
dtugosci catkowitej 83,8 m, szerokosci 10,1 m i zanurzeniu 3 m. Naped
stanowig 2 silniki wysokoprezne Fairbanks-Morse 38D8-10 o Tacznej
mocy 5 600 KM, ktore poruszajac 2 Sruby zapewniaja maksymalng
predkosé 20 weztdw. Zasigg 2 400 Mm przy 18 i odpowiednio

3000 Mm przy 15 weztach. Normalny zapas paliwa 110 t. Moc elek-
trowni poktadowych 600 kW.

Uzbrojenie jednostek stanowia 2 pojedyncze dziata uniwersalne kal.
76,2 mm L/50 Mk 34 DP oraz zapewniajace obrong przeciwlotniczg 1
podwdjnie sprzezone dziato plot. kal. 40 mm L/60 Bofors Mk 1 Mod
2,2 pojedyncze dziatka plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon GAM-BO1i2
km-y kal. 12,7 mm Browning M2. Do zwalczania op sluza klasyczne
bomby glebinowe.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radary nawigacyjne Decca
1226 i Raytheon 1650, obserwacji przestrzeni powietrznej SPS-6C oraz
sonar kadtubowy SOS-17A.

Zatoga jednostek liczy 133 marynarzy i oficerdw.

Tizon lekkich sit uderzeniowych floty stanowi aktualnie 10 kutrow
rakietowych nalezacych do francuskiego typu Combattante-IIB, zbu-
dowanych w latach 1977 - 1981 przez stocznic CMN w Cherbourg
(Francja) 16.

Wypornos¢ standardowa jednostek wynosi 249 t, a pelna 275 t przy
dtugodci catkowitej 47 m, szerokosci 7,1 m i zanurzeniu 1,9 m. Naped
stanowig 4 silniki wysokoprezne MTU 16V538 TB91 o tacznej mocy
14 400 KM, ktore poruszaja 4 Sruby, zapewniajac maksymalng pred-
kos¢ 36 weztdw 17. Zasieg 700 Mm przy predkosci 33,7 wezta. Zapas
paliwa 41 t, a taczna moc elektrowni poktadowej 350 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowig 4 chinskie przeciwokretowe poci-
ski rakietowe C-802. Artyleri¢ reprezentuje 1 uniwersalne dziato kal.
76 mm L/62 OTOBreda DP oraz 1 dziafo plot. kal. 40 mm L/70 Bo-
fors.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny Decca
1226, Thales WM-28 oraz zestaw Thales TMV-433.

Zatoga kutréw rakietowych liczy 31 marynarzy i oficeréw.

Pierwotnie wspomniane jednostki uzbrojone byly w amerykanskie
pociski rakietowe typu ,,Harpoon®, ktére jednak zdemontowano w ro-
ku 1988, a w latach 1996 - 1998 zastepujac chifiskimi pociskami C-802.

Marynarka wojenna Iranu dysponuje 6 patrolowcami i co najmniej
21 kutrami patrolowymi. Wszystkie te jednostki pochodza jeszcze z do-
staw amerykanskich za panowania szacha Mohammada Rezy.

13. sa to 71 Alvand (cks-Saam),zbud. Vosper Thornycroft, Woolston 1971, 72
Alborz (eks-Zaal), zbud. Vickers, Newcastle 1971, 73 Saralan (eks-Rastam), zbud.
Vickers, Barrow 1972, czwarta jednostka serii 74 Sahand (eks- Faramarz), zbud. Vosper
Thornycroft, Woolston 1972, zostat zatopiony w dniu 19 kwietnia 1988 r. przez sily
amerykanskie

15. sa to 81 Bayandor (cks-PF 103) oraz 82 Naghidi (eks-PF 104), dwie pozostale
jednostki serii 83 Milanian (eks-PF 105) oraz 84 Kahnamuie (eks-PF 106) zostaly
zatopione w czasie wojny irafisko-irackiej w latach 1982 -1983

16. sa to P 221 Kaman, P 222 Zoubin, P 223 Khadang, P 226 Falakhon, P 227
Shamshir, P 228 Gorz, P 229 Gardouneh, P 230 Khanjar, P 231 Neyzeh oraz P 232
Tabarzin , pozostale 2 jednostki serii utracono w wyniku dziatann wojennych - P 224
Peykan zatopili Irakijczycy w listopadzie 1980, a P 225 Joshan Amerykanie 19 kwietnia
1988

17. wg Jane’s Fighting Ships 1986-97, predkoS¢ maksymalna wynosita jedynie 34,5
wezla

Typ patrolowca Lata budowy Liczba sztuk Wypornosé t Predkosé w Uzbrojenie Zatoga
US Mk Ill 1975-1976 9 28/36,7 24 1x20 mm, 4 x 12,7 mm 9
US 50 foot 1975-1978 6 20,1/22,9 28 2 x12,7 mm 6
US ENFORCER 1972 6 47 28 1x12,7 mm 4
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Tizy patrolowce nalezace do typu PGM 71 zbudowane przez stocz-
ni¢ Peterson w Sturgeon Bay (USA) weszly do stuzby w latach 1967 -
1970 18, Ich wyporno§¢ standardowa wynosi 102 t, a pelna 142 t przy
wymiarach 30,8 x 6,5 x 2,3 m. Naped stanowi 8 silnikow wysokoprez-
nych General Motors 6-71 o tacznej mocy 2 120 KM, ktdre zapewnia-
jamaksymalna predko$¢ 17 weztow. Zasieg 1 000 Mm przy 17 weztach,
a zapas paliwa 16 t, za§ moc elektrowni poktadowej 30 kW.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziato plot. kal. 40 mm L/60 Mk 3, 1 dziatko
plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon GAM-BO1, 2 km-y kal. 12,7mm Colt
M2 oraz bomby glebinowe.

Liczaca 30 marynarzy i oficerdéw zatoga patrolowca dysponuje jedy-
nie radarem nawigacyjnym.

Pozostate 3 patrolowce nalezace do typu US Coast Guard Cape we-
szly do stuzby w latach 1956 - 1958 19.

Ich wyporno$¢ standard wynosi 85 t, a petna 107 t przy wymiarach
29x6,2x2 m. Naped jednostek stanowia 4 silniki wysokoprezne Cum-
mins VI-12-M700 o facznej mocy 2 200 KM, ktore zapewnialy maksy-
malng predkos¢ 20 weztdw. Zasigg wynosi 1 500 Mm przy 15 weziow,
a moc elektrowni poktadowej 40 kW.

Uzbrojenie obejmuje 1 dziato plot. kal. 40 mm L/60 Bofors, 1 po-
dwdjnie sprzezone radzieckie dziatko plot. kal. 23 mm 1/87 ZSU-23-2,
2 pojedyncze km-y kal. 12,7 mm Colt M2 oraz bomby glebinowe.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny, zas zaloga
patrolowca liczy 15 marynarzy i oficeréw.

Irafiskie kutry patrolowe naleza do 3 réznych typdw, zbudowanych
w stoczniach amerykanskich.

Cho¢ brofi minowa byla powszechnie stosowana w dotychczaso-
wych dziataniach bojowych na wodach Zatoki Perskiej we flocie iran-
skiej pozostat tylko 1 stary tratowiec 312 Riazi (eks-MSI 14) 20 naleza-
cy do amerykanskiego typu Cape, zbudowany przez stoczni¢ Tacoma
Boat w Tacoma (USA). Okret ten wszedt do stuzby w roku 1964 w ra-
mach planu pomocy wojskowej dla wtadz Iranu. Wypornos¢ standard
wynosi 203 t, a petna 239 t przy wymiarach 34,1 x 7,1 x 24 m. Naped
stanowia 4 silniki wysokoprezne GM Detroit Diesel 6-71 o facznej mo-
cy 960 KM, ktdre poruszajac 2 Sruby zapewniaja maksymalna predko$¢
12,5 wezta. Zasieg 1 000 Mm przy 9 weztach, a normalny zapas paliwa
20 t. Moc elektrowni pokladowej 120 kW.

Uzbrojenie stanowi 1 km kal. 12,7 mm, a wyposazenie nawigacyjne
radar nawigacyjny Decca 303. Zaloga liczy 21 ludzi, w tym 5 oficerdw.

Trafowiec posiada drewniany kadtub, jednak z uwagi na swoj za-
awansowany wiek praktycznie nie nadaje si¢ juz do wykonania zadan
operacyjnych.

Marynarka wojenna Iranu dysponuje do$¢ rozbudowanymi sitami
desantowymi, w skiad ktdrych wehodza jednostki-doki, okrety do prze-
wozu czotgdw, uniwersalne barki desantowe oraz poduszkowce.

W latach 1995- 1996 krajowa stocznia Jihad, Nuh-el-Nabi w Bandar
Abbas dostarczyta flocie 2 jednostki-doki 102 Chavoush oraz 103
Chalak o wypornosci petnej okoto 1400 t (1 152 grt) przy diugosci 62
m i szerokoSci 20 m. Ladownos¢ okretéw szacuje si¢ na 800 t.

do desantowania czolgéw stuza jednostki 2 typow. Do pierwszego,
zbudowanego w brytyjskiej stoczni Yarrow w Scotstoun w latach 1973
- 197411978 - 1985, naleza 4 jednostki 2!. Wyporno$§¢ petna jednostek
wynosi 2 940 t przy dtugoSci catkowitej 93 m, szerokosci 14,9 m i zanu-
rzeniu 3 m. Naped stanowig 4 silniki wysokoprezne, w zaleznosci od
daty ukoficzenia, typu Paxman-Ventura 12 YJCM lub MTU 12V562
TB61 o facznej mocy 5 600 lub 5 800 KM. Predkos¢ maksymalna 14,5
wezla. Zasigg 3 500 Mm przy 12 weztach, a zapas paliwa 295 t. Moc
elektrowni poktadowej 1 280 kW.

Uzbrojenie stanowia 4 podwojnie sprzgzone dziatka plot. kal. 23
mm [/87 ZSU-23-2, jedna 40-prowadnicowa wyrzutnia npr kal. 122
mm BM-21RL, 2 pojedyncze km-y kal. 12,7 mm, bomby glebinowe
oraz 2 4-prowadnicowe wyrzutnie ,,Fasta M“ rakiet plot. ,,Igta®.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje radar nawigacyjny Decca TM

1229 oraz zestaw TACAN URN-25.

Zaloga liczy 75 marynarzy i oficeréw.

Jednostki moga przewozi¢ desant w sile 168 zotnierzy, 600 t tadun-
ku, w tym 12 czolgdw, dysponuja rampa dziobowa oraz ladowiskiem
dla $migtowca typu ,,Sea King".

Do drugiego typu naleza 2 jednostki typu Azya Sahand zbudowane
w stoczni Teraoka w Japonii przed rokiem 1978 22. Wyporno§¢ stan-
dard okretdw wynosi 614 t, a petna 2 274 t (984 grt/ 1 660 dwt) przy wy-
miarach 53,7 x 10,8 x 3 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne o
tacznej mocy 2 200 KM, ktére zapewniaja predko$¢ 11 weztéw. Uzbro-
jenie stanowig 2 pojedyncze km-y kal. 12,7 mm, bomby gigbinowe i mi-
ny. Liczaca 30 marynarzy i oficerdéw zatoga dysponuje jedynie radarem
nawigacyjnym.

W latach 1988 - 1995 krajowa stocznia Jihad, Nuh-el-Nabi w Ban-
dar Abbas dostarczyta flocie 3 uniwersalne barki desantowe 101
Foque, 102 (7)1103 (?). Ich petna wypornos¢ wynosi 276 t przy wymia-
rach 36,6 x 8 x 1,5 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MWM
TBD 234 V8 o tacznej mocy 879 KM, ktore zapewniaja maksymalng
predkos¢ 10 weztéw. Zasieg 400 Mm przy 10 weztach. Zaloga liczy 8
ludzi, za$ barki moga przyjmowac na poktad tadunek o masie 150 t.

W iranskiej marynarce wojennej pozostaly jeszcze 4, pamigtajace
czasy rzadow szacha poduszkowce desantowe typu BH.7 Wellington
Mk 4 i Mk 5A, zbudowane przez British Hovercraft w Cowes (Wielka
Brytania) w latach 1970 - 1976. Wypornos¢ poduszkowcow wynosi 55
t przy dtugosci 23,9 m, szerokosci 13,8 m i wysokosci 10,4 m. Naped sta-
nowia 2 turbiny gazowe Roll-Royce Proteus 15M549 o facznej mocy
4 250 KM, ktdre zapewniajg maksymalng predkosc 65 weztow. Zasieg
400 Mm przy 65 weztach, a moc elektrowni poktadowej 110 kW.

Uzbrojenie stanowia 2 pojedyncze km-y kal.12,7 mm oraz bomby
glebinowe, a wyposazenie radar nawigacyjny Decca 914. Jednostki mo-
ga zabiera¢ na poktad 60 zotnierzy lub 14 t fadunku.

W roku 2000 Iraficzycy wprowadzili do stuzby prototypowy podusz-
kowiec wiasnej konstrukji rozwijajacy maksymalng predkosc 43 wezly
i zabierajacy desant liczacy 26 zotnierzy.

Wspomniany weze$niej PASDARAN - Korpus Morskich Strazni-
koéw Rewolucji, dysponuje wlasna, zupelnie niezalezng od marynarki
wojennej, weale pokazng flotylla wiasnych lekkich jednostek uderze-
niowych, ktdre byly juz uzywane w akcjach bojowych przeciwko zeglu-
dze migdzynarodowej na wodach Zatoki Perskie;j.

Podstawowym elementem flotylli jest 10 kutrow rakietowych chif-
skiego typu Houdong, nabytych w ChRL w latach 1995 - 1996 23. Wy-
porno$¢ standard tych jednostek wynosi 118 t, a wyporno$¢ petna od-
powiednio 135 t przy dlugosci catkowitej 34,1 m, szerokosci 6,7 m i za-
nurzeniu 1,8 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MTU 16V396
TB9%4 o tacznej mocy 6 220 KM, ktdre zapewniaja maksymalna pred-
koS¢ 37 weztdw. Zasieg 500 Mm przy 24 i odpowiednio 1 050 Mm przy
18 weztach. Moc elektrowni poktadowej 65 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowig 4 przeciwokretowe poci-
ski rakietowe C-802, za$§ obron¢ przeciwlotniczg zapewniajg
1 podwdjnie sprzezone dziatko plot. kal. 30 mm L/65 Model
69 oraz 1 podwojnie sprzezone dziatko plot. kal. 23 mm
L/87 ZSU-23-2. Wyposazenie elektroniczne obejmuje 2 ra-

18. s3 to 211 Parvin (eks-PGM 103), 212 Bahram (cks-PGM 112) oraz 213 Nahid
(cks-PGM 122)

19. sa to 201 Keyvan, 202 Azadi (cks- Tiran) oraz 203 Mehran, czwarta jednostka
serii 204 Mahvan zostata utracona w czasie wojny z Irakiem migdzy rokiem 1980 a 1983

20. blizniacza jednostka 311 Harachi (eks-Kahnamuie, eks-MSI 13) zostata
zatopiona w czasie wojny z Irakiem

21. sg to 511 Hengam, 512 Larak, 513 Lavan oraz 514 Tonb

22. sa to Iran Asr (cks-Arya Akjan) i Iran Ghadr (cks-Arya Dokht), blizniacze
jednostki Iran Bahr (eks-Arya Sahand) i Iran Badr (eks-Arya Boum) zostaly
zniszczone w roku 1980 w czasie wojny z Irakiem, natomiast fran AJR (eks-Arya
Rakhsh) zdobyli i zniszczyli Amerykanie 26 wrzes$nia 1987 w czasie minowania przez
ten okret wod migdzynarodowych

23.sa to P 313-1 Fath, P 313-2 Nasr, P 313-3 Saf, P 313-4 Ra’d, P 313-5 Fajr P 313-
6 Shams, P 313-7 Me’raj’, P 313-8 Falaq, P 313-9 Hadid oraz P 313-10 Qadr
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Kuter rakietowy typu Houdong w czasie préb na wodach chinskich.
fot. Internet

dary nawigacyjne RM 1070A oraz kierowania ogniem arty-
leryjskim 341.

Zatoga kutréw liczy 16 ludzi, w tym 2 oficeréw, za§ autonomiczno$é
wynosi 5 dob.

Z uwagi jednak na charakter dziatan PASDARAN, polegajacy
przede wszystkim na ochronie Republiki Islamskiej przed zakusami
wrogéw zewngtrznych i wewnetrznych, najliczniej reprezentowang
grupa jednostek plywajacych sa patrolowce i kutry patrolowe.

Wszystkie jednostki poza typem Boghammar zakupionym w Szwe-
cji, zostaly zbudowane w stoczniach irafiskich Joolaee Iran Marine In-
dustries oraz Iran Marine Industries. Ich uzbrojenie obejmuje dziatka
plot. kal. 23 mm L/87 ZSU-23-2, wkm 14,5 mm L/93, km-y kal.12,7 mm
oraz lekka bron maszynowa. W wielu przypadkach montowano réw-
niez 12-prowadnicowe npr kal. 107 mm RL.

PASDARAN dysponuje takze wtasnymi jednostkami desantowymi,
wykorzystywanymi gtéwnie do transportu w strefie przybrzeznej. W la-
tach 1985 - 1986 stocznia Inchon w Korei Potudniowej zbudowata si¢
3 jednostek typu Iran Hormuz 2424, Dtugo$¢ tych okretdw wynosi 73,1
m, szeroko$¢ 14,2 m, a zanurzenie 2,5 m, nie jest natomiast znana ich
wyporno$¢ (2 014 grt). Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne Daihat-
su 6DLM-22 o Tacznej mocy 2 400 KM, ktore poruszajgc 2 Sruby za-
pewniaja maksymalng predko$¢ 12 weztdéw. Skromne wyposazenie
elektroniczne obejmuje jedynie radar nawigacyjny, zas zaloga liczy 30
marynarzy i oficerow.

Jednostki wyposazone w rampe dziobowa moga wysadza¢ desant
bezposrednio na plazy. Mozliwosci przewozowe obejmuje 140 zotnie-
1zy oraz 6 czolgow.

Kolejna grupe stanowia 3 jednostki typu Hejaz (MIG-S-
-5000) zbudowane w latach 1984 - 19885 w holenderskiej stocz-
ni Ravenstein SY 25. Ich petna wyporno$¢ wynosi 1 280 t
przy dlugosci catkowitej 65 m, szerokoSci 12 m i zanurzeniu 1,5
m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MAN V12V-12,5/14
o tacznej mocy 1 460 KM, ktdre zapewniaja predkos¢ 9 weztow.
Zatoga liczaca 12 marynarzy i oficeréw dysponuje radarem na-

wigacyjnym. Jednostki wyposazone sa w rampe dziobowa, a ich
mozliwo§¢ przewozowa wynosi 600 t.

Stocznia Rotork w Wielkiej Brytanii dostarczyta co najmniej 8 ku-
tréw desantowych Type 412 ,,Sea Truck® Petna wypornos¢ jednostek
wynosi 9 t przy wymiarach 12,7 x 3,2 x 0,9 m. Kadtub z tworzyw sztucz-
nych wzmacnianych wi6knem szklanym. Naped stanowia 2 silniki wy-
sokoprezne Volvo Penta o tacznej mocy 240 KM, dzigki czemu moga
rozwijaé maksymalng predkos¢ 28 weziow. Uzbrojenie stanowia 4 po-
jedyncze km-y kal. 7,62 mm. Kutry moga transportowac 30-osobowy
desant lub niewielki pojazd.

W latach 19921 1996 PASDARAN zakupit w szwedzkiej stoczni Bo-
ghammar Marin w Stockholmie 2 specjalne kutry desantowe. Ich pet-
na wyporno$¢ wynosi 9 t przy wymiarach 15,3 m x 3,7 x 1 m. Dwa silni-
ki wysokoprezne MWM 234V 12 zapewniaja maksymalna predko$¢ 54
wezly. Zaloga kutra liczy 3 osoby, za$ desant obejmujacy 20-zotnierzy
dysponuje niewielka rampa na rufie.

Irafiska marynarka wojenna dysponuje réwniez adekwatna liczbg
jednostek pomocniczych zabezpieczajacych dziatania floty. Wsrod
nich na pierwszym miejscu nalezy wymieni¢ 7 transportowcow typu
Delvar , zbudowanych w latach 1978 - 1982 przez stoczni¢ Karachi SY
w Pakistanie 26. Wypornosc tych jednostek wynosi 1 300 t (900 grt) przy
wymiarach 63,5 x 11 x 3 m. Naped zapewniaja 2 silniki wysokoprezne
MAN G5V-23 5/33 ATL o tacznej mocy 1 560 KM, dzigki ktorym mak-
symalna predko$¢ miesci si¢ w przedziale 9 -11 weztow. Uzbrojenie sta-
nowi 1 podwojnie sprzezone dziatko plot. kal. 23 mm 1/87 ZSU-23-2,
awyposazenie radar nawigacyjny Decca 1226. Zatoga liczy 20 maryna-
rzy i oficeréw.

Liczna grupe stanowia tendry typu Hendijan , ktorych 13 zbudowa-
nych w stoczni Damen w Hardinxveld (Holandia) oraz Martyr Darvish
Marine Industries w Bandar Abbas, weszlo do stuzby w latach 1985 -
1999 27. Wypornos¢ petna tendréw wynosi 650 t przy wymiarach 50,8 x
10,2 x 2,7 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MWM
TBD604V12 o tacznej mocy 2 162 KM, ktdre zapewniaja predko$¢ 25
wezlow. Moc elektrowni pokladowej 180 kW.

Uzbrojenie stanowi dziatko plot. kal. 20 mm L/90 Oerlikon GAM-
-BO1, a wyposazenie radar nawigacyjny Decca 2070A. Zaloga liczy 15
marynarzy i oficeréw, za$ jednostki moga przewozi¢ 90-100 ludzi.

Flota dysponuje réwniez zbiornikowcami zaopatrzeniowymi z
prawdziwego zdarzenia. Pierwszy z nich 431 Kharg powstat w brytyj-
skiej stoczni Swan Hunter w Wallsend-on-Tyne w latach 1978 - 1980.
Wypornos¢ petna jednostki, ktora moze przewozié paliwo oraz amuni-
cje wynosi 33 014 t (21 100 grt, 20 000 dwt) przy diugosci catkowitej
207,2 m, szerokosci 25,5 m i zanurzeniu 9,1 m. Naped stanowi turbina

24. sg to 24 Farsi, 25 Sardahst oraz 23 Sab Sahel

25. sa to 21 Hejaz, 22 Karabala oraz 23 Amir

26. Charak, Chiroo, Dayeer, Dilim, Delvar, Sitjan oraz Sourou

27. Bakhtaran, Koramshahr, Hendijan, Kalat, Konarak, Genavah, Sirik, Gaveter,
Mogan, Nayband, Rostam oraz Nayrand, cztery ostatnie jednostki zostaly zbudowane
w stoczni irafiskiej

Typ patrolowca Lata produkcji Liczba jednostek Wypornosé t Predkosé w Zaloga
MIG-S-2600 ? 6 80/ 85 35 10
MIG-G-1900 1992 10 28/ 30 36 8
MIG-G-1800 ? 50 28/ 30 18 10
MIG-G-1200 ? ? 8 23 15
MIG-G-0900 ? ? 5 30 3
MIG-G-0790 ? ? 2,3 40 2
MIG-G-0700 ? ? 1,7 35 2
MIG-G-0500 ? ? 1,1 40 2
BOGHAMMAR 1986 32 6,4 45 6
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parowa Westinghouse o mocy 26 870 KM, zaopatrywana w par¢ przez
2 kotly Babcock-Wilcox. Maksymalna predkos¢ 21,5 wezta. Moc elek-
trowni poktadowej 7 000 kW.

Uzbrojenie sktada si¢ z 1 uniwersalnego dziafa kal. 76 mm L/62
OTOBreda oraz 6 podwdjnie sprzgzonych dziafek plot. kal. 23 mm
L/87 ZSU-23-2. Okret posiada ladowisko i hangar w ktorym moze
przyjmowac¢ 3 $migtowce wielkosci ,,Sea King®.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje 2 radary nawigacyjne Decca
1226 oraz zestaw TACAN URN-20.

Zaloga liczy 248 marynarzy i oficeréw.

Dwa mniejsze zbiornikowce zaopatrzeniowe powstaly w latach 1973
- 1974 w niemieckiej stoczni C. Lithring w Brake 28. Wypornos¢ pelna
zbiornikowcow wynosi 4 673 t (3 186 grt/ 3 250 dwt) przy wymiarach
108 x 16,6 x 4,5 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne MAN R6V
52/56 o tacznej mocy 12 000 KM, dzieki ktorym jednostki moga rozwi-
ja¢ predkos¢ 20 weztdw. Zasigg 3 500 Mm przy 16 weztach.

Uzbrojenie obejmuje 1 podwdjnie sprzezone dziatko plot. kal.
23 mm L1/80, 2 pojedyncze dziatka plot. kal. 20 mm Oerlikon GAM-
-BO1 oraz 2 r¢czne wyrzutnie rakiet plot. SA-7 ,,Grail“, za§ wyposaze-
nie elektroniczne obejmuje radary nawigacyjne Decca 1226 i 1229.
Okrety posiadaja ladowisko wraz z teleskopowym hangarem.

Zaloga liczy 60 marynarzy i oficerow.

Na poktadzie jednostki o numerze taktycznym 421 w grudniu 1998
roku doszto w porcie Bandar Abbas do eksplozji w wyniku ktérej zgi-
nelo 5 cztonkdw zatogi, a dalszych 10 odniosto rany.

Do zaopatrywania w wode odleglych garnizondw na wyspach Zato-
ki Perskiej stuza zbiornikowce wodne 411 Kangan oraz 412 Taheri ,
zbudowane w roku 1978 w Indiach. Ich pelna wyporno$¢ wynosi
12000 t (9 430 dwt) przy diugosci catkowitej 148 m, szerokosci 21,5 m
i zanurzeniu 5 m. Silnik wysokoprezny MAN 7L.52/55A o mocy 7 385
KM zapewnia predkos¢ 12 weztdéw. Uzbrojenie jednostek stanowi 1
podwdjnie sprzezone dziatko plot. kal. 23 mm L/87 ZSU-23-2 oraz 2
pojedyncze km-y kal. 12,7 mm. Liczaca 20 czionkow zatoga dysponuje
radarem nawigacyjnym Decca 1229.

We flocie iranskiej pelni tez stuzbe okret hydrograficzny typu
Bushehr-a o wypornosci okoto 3 000 t przy wymiarach 67 x 14 x 6 m.
Nazwa jednostki oraz blizsze dane nie s3 znane.

Funkcje jednostki szkolnej petni 155 Hamzer (eks-Sharokh, eks-
MSC 276), dawny amerykanski drewniany tratowiec typu Falcon zbu-
dowany w roku 1958. Wypornos¢ standard jednostki wynosi 320 t, a
petna odpowiednio 378 t przy wymiarach 43 x 8 x 2,6 m. Naped stano-
wig 2 silniki wysokoprezne GM Electromotive Div 8-268A o tacznej
mocy 890 KM, zapewniajace predkos¢ 12,5 wezta. Zasieg wynosi 2 500
Mm przy 10 wezlach, a zapas paliw 27 t.

Do jednostek szkolnych nalezy rowniez seria 10 kutréw typu Qa’em
zbudowanych w latach dziewigédziesiatych przez Iranian Defence Ma-
rine Industries o wypornosci 65 t przy diugosci 18,8 m i szerokosci
6,5 m, z ktorych co najmniej 2 pelnig stuzbe na wodach Morza Kaspij-
skiego.

Niewatpliwie najstarsza iranska jednostka pomocnicza jest okret
warsztatowy 441 Chah Bahar (eks-amerykanski Amphion), zbudowa-
ny jeszcze w latach 1944 - 1946, a petigcy stuzbe od roku 1971. Wypor-
nos¢ standardowa okretu wynosi 8 670 t, a petna odpowiednio 14 450
t przy diugosci catkowitej 150 m,

Szerokosci 21,4 m i zanurzeniu 8,4 m. Naped stanowi turbina paro-
wa o mocy 8 500 KM, zasilana para przez 2 kotly Foster-Wheeler ,,D“,
ktora zapewnia predkoS¢ maksymalng 16 weziow. Zasieg 13 950 Mm
przy 11,5 wezla, a normalny zapas paliwa 1 850 t. moc elektrowni po-
ktadowych 3 600 kW.

Jednostka posiada pomieszczenia umozliwiajace zaokretowanie li-
czacej 921 marynarzy i oficeréw zalogi. Z uwagi na wiek i stopiefi zu-

zycia jednostka petni obecnie funkcje stacjonarnego zaplecza remon-
towego w bazie Bandar Abbas.

Tabor ptywajacy uzupehiaja 2 typy samobieznych barek paliwowych
pochodzacych z lat osiemdziesiatych, ktore czgsto sa wykorzystywane
w celach komercyjnych. Do pierwszego typu, zbudowanego w Holan-
dii, naleza 3 jednostki 29 o wypornosci okoto 800 t (400 grt/ 540 dwt)
przy wymiarach 40 x 10 x 2,6 m. Dzigki 2 silnikom wysokopreznym o
tacznej mocy 730 KM barki moga rozwijaé predko$¢ 6 weztow.

Dwie jednostki drugiego typu Ksew powstaly w stoczni w Karachi
(Pakistan) 30. Ich wymiary wynosza 30,5 x 9,3 x 1,8 m (195 grt/200 dwt),
za$ 2 silniki wysokoprezne MWM o Iacznej mocy 326 KM zapewniajg
predkos¢ 8 weztdw.

W tej samej stoczni powstaly rowniez 2 samobiezne barki wodne
1701 oraz 1702 o wypornosci petnej okoto 2 100 t (1 410 grt) przy wy-
miarach 65 x 13x 2,6 m.

Uzupetnienie zespotu jednostek pomocniczych stanowi grupa 9 ho-
lownikéw, w tym 7 duzych i 2 malych portowych. Wszystkie jednostki
tej klasy zostaly zbudowane w stoczniach zagranicznych, z czego 2 na-
byto w 1974 roku z ,,drugiej reki“. Wyporno$¢ duzych holownikow wa-
ha si¢ w przedziale 300 - 320 t, a ich predko$¢ wynosi 11,5 - 12 weziow,
natomiast jednostki portowe sa mniejsze - 91 grt.

* * *

Marynarka wojenna Iranu skiada si¢ obecnie przede wszystkim z
jednostek pochodzacych z zakupdw jeszcze w czasach szacha, ktore
mimo skromnych prob modernizacji starzeja si¢ w sposdb nieubfaga-
ny. Na ten stan floty kiada si¢ cieniem zaréwno dtugotrwala, krwawa
wojna z Irakiem jak i lata przymusowej izolacji na arenie migdzynaro-
dowej. Poza zakupem 3 rosyjskich okretéw podwodnych oraz wprowa-
dzeniem na uzbrojenie chifiskich przeciwokretowych pociskow rakie-
towych, pozostale ,,nowosci“ ograniczaja si¢ jedynie do niewielkich
lekkich jednostek uderzeniowych dla potrzeb PASDARAN.

Wiasne stocznie podjely co prawda budowe korwet z uzbrojeniem
rakietowym typu Zolfagar o wypornosci okofo 1 000 t i predkosci 30
weztow, lecz z uwagi na brak doswiadczenia i konieczno$¢ dokonywa-
nia zakupdw poza granicami prawie 70% wyposazenia i uzbrojenia,
przebiega ona powoli i nic nie wskazuje by prototyp wszedt do stuzby
przed koncem 2003 roku. Réwniez podjete w pazdzierniku 2001 roku
rozmowy z rosyjska stocznia Siwiernaja Wierf w Sankt Petersburgu w
sprawie zakupu za kwote 150 mln USD co najmniej 1 fregaty proj.
20382 nie zostaly do chwili obecnej ostatecznie sfinalizowane, co ozna-
cza, ze trzon floty Iranu nadal tworzy¢ beda posiadane przestarzale
okrety. Powiedzmy wiecej w sytuacji miedzynarodowej, jaka powstata
po 11 wrzesnia 2001 roku, realne szanse Iranu na modernizacje swej
floty sa raczej niewielkie. @
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Pod bandera Sw. Andrzeja.
Rola Floty Czarnomorskiej
w realizacji koncepcji stra-
tegicznych (militarnych) Ro-
sji w latach 1914-1917

Herma Marek format 170 x
240 mm, s. 164, fot. 19, tab. 3,
map i szkicow 4, Wydawnictwo
Naukowe Akademii Pedagogicz-
nej Krakow 2002, cena?

Zmagania wojenne na mo-
rzach i oceanach §wiata, jakie
rozegraly si¢ w czasie II wojny
Swiatowej, przestonily wtasci-
wie wszystko to co dziato sie
wczesniej. Mimo, ze od zakon-
czenia tych zmagan mingto juz
blisko 60 lat i w tym okresie
Swiatem wstrzasnelo co naj-
mniej kilka poteznych, acz nie
globalnych w swej skali kon-
fliktow, to jednak problematy-
ka II wojny Swiatowej nadal
dominuje w piSmiennictwie
tak naukowym jak i popular-
nym. Stad tez z tym wigksza
satysfakcja nalezy odnotowaé
pozycje poswiecona pewnym
wycinkowym  zagadnieniom
I wojny Swiatowej na morzu,
jaka jest praca kolegi Marka
Herma, pracownika naukowe-
go i profesjonalnego historyka
publikujacego réwniez na fa-
mach ,,OW”, zatytulowa-
na Pod bandera Sw. Andrzeja
— Rola Floty Czarnomorskiej
w realizacji koncepcji strate-
gicznych (militarnych) Rosji
w latach 1914-1917, a wyda-
na w cyklu Prac Monograficz-
nych przez Wydawnictwo Na-
ukowe Akademii Pedagogicz-
nej w Krakowie w roku 2002.
Satysfakcja jest tym wigksza,
ze nieliczne wydane dotad
w naszym kraju publikacje do-
tyczace dziatan morskich doby
I wojny $wiatowej, po§wigcone
byly w zasadzie jedynie zagad-
nieniom generalnym takim jak
operacje okrgetow podwodnych
czy jednostek korsarskich,

ewentualnie kluczowym bi-
twom jak starcie falklandzkie
czy jutlandzkie. Tak na dobra
sprawg ,,dziewiczymi” pozosta-
ly nadal dziatania na innych
teatrach wojennych takich jak
nasz Baltyk, Morze Srodziem-
ne czy wreszcie Morze Czarne,
ktore swa uwage poswiecil au-
tor pracy. Akwen czarnomor-
ski ma tez jeszcze pewne
szczegdlne znaczenie senty-
mentalno-emocjonalne, bo-
wiem wlasnie tam dzialali
w rosyjskiej flocie oficerowie,
ktorzy pdzniej kiadli podstawy
organizacyjne rozwoju mary-
narki wojennej w Polsce, tacy
jak kontradm. Kazimierz Po-
rebski, kontradm. Wactaw
Ktoczkowski czy kpt. 1 rangi
Jerzy Swirski.

Dla Rosji, ktorej spora
cz¢§¢ obrotow handlowych po-
chodzita z ziem polozonych
nad Morzem Czarnym, kwestia
statusu cie$nin tureckich od-
grywala zawsze istotna wage,
co nabralo szczegdlnego zna-
czenia w koncu XIX wieku,
gdy postanowienia traktatu
paryskiego z roku 1856
(po przegranej wojnie krym-
skiej) oraz konwencji londyn-
skiej z 1871, staly si¢ rzeczywi-
stym hamulcem dalszego roz-
woju gospodarczego. Trudno
nie wspomnie¢ tez o rosyjskich
aspiracjach politycznych skie-
rowanych na Pétwysep Batkan-
ski.. Zblizenie niemiecko-tu-
reckie tak na niwie gospodar-
czej jak i militarnej, czego wy-
razem byli doradcy wojskowi
na czele z gen. von. Sanders
oraz zamoOwienie nowych okre-
tow liniowych — drednotdw,
powaznie niepokoito Rosje,
stanowiac naruszenie stanu
pewnej delikatnej réwnowagi,
jaki wytworzyl si¢ po zakon-
czeniu wojen batkanskich.

W tych okoliczno$ciach opa-
nowanie cie§nin tureckich
w drodze zabiegéw politycz-
nych badz dziatan czysto mili-
tarnych, stato si¢ celem rosyj-
skiej polityki warunkujacym
ewentualng dalsza ekspansj¢
na Morze Srédziemne i Bliski
Wschod.

Po zaprezentowaniu rozwo-
ju sytuacji mi¢dzynarodowej
w basenie Morza Czarnego,
autor przedstawil stan flot wo-
jennych panstw czarnomor-
skich w roku 1914, ze szczegol-
nym akcentem na giéwne
,0soby dramatu” Rosje
i Turcje. Realne wzmocnienie
Floty Czarnomorskiej — 3
drednoty typu Impieratrica

Marija znajdowaly si¢ wowczas
jeszcze w réznych stadiach bu-
dowy, co powodowalo, ze
przeciwstawi¢ Turcji moz-
na byto jedynie 7 pancerni-
kow-predrednotow. Na szcze-
Scie rowniez wzmocnienie flo-
ty tureckiej w postaci eks-nie-
mieckich krazownikéw linio-
wego i lekkiego, bylo mniejsze
od oczekiwanego, z racji skon-
fiskowania catego szeregu bu-
dowanych okretow, w tym 2
drednotéw, przez Wielka Bry-
tani¢ latem 1914 po wybuchu
I wojny swiatowej. Potencjat
flot Bulgarii i Rumunii sktada-
jacych si¢ z nielicznych starych
i niewielkich okretéw nie
przedstawiat zadnej wartoSci.
Niespodziewany atak floty
tureckiej na rosyjskie bazy
w nocy z 28/29 pazdziernika
1914 roku, cho¢ spowodowat
pewne straty, nie doprowadzit
automatycznie do wybuchu
wojny, ktora Turcja wypowie-
dziata oficjalnie pafnstwom
Ententy dopiero 12 listopada
1914. Kolejne cztery rozdzialy
poswiecone zostaly kampa-
niom lat 1914,1915,1916 oraz
1917, przy czym w kazdym
przypadku giéwna uwaga zo-
stata skoncentrowana na rosyj-
skich dziataniach przeciwko
tureckim liniom komunikacyj-
nym i wybrzezom. Nader istot-
ny byt roéwniez udzial Floty
Czarnomorskiej we wsparciu
rosyjskich dzialan ladowych
prowadzonych w podinocno-
-wschodniej Turcji — operacje
erzurumska i trapezuncka
1916 roku. Tym samym autor
dokonat syntetycznego opisu
podstawowych rosyjskich ope-
racji prowadzonych w czasie
I wojny S§wiatowej na wodach
Morza Czarnego, w kilku przy-
padkach ilustrujac je szkicami
dziatan. Wspomniano réwniez
0 przygotowywanej i organizo-
wanej od roku 1916 operacji
desantowej w Bosforze, ktora
zamierzano zrealizowa¢ w ro-
ku 1917, wysadzajac liczace
okoto 200 — 250 tys. zolnierzy
sily z zadaniem opanowania
cie$nin i samego Stambutu.
Upadek monarchii w wyniku
rewolucji lutowej 1917 i po-
wstaly w jej nastgpstwie total-
ny chaos w kraju uniemozliwi-
ty urzeczywistnienie tych am-
bitnych zamiarow.
Przystapienie do wojny
w roku 1915 Bulgarii po stro-
nie  pafstw  centralnych,
a w 1916 Rumunii po stronie
Ententy rozszerzylo zakres
dziatan Floty Czarnomorskiej,

ktdéra otrzymala nowe zadania
zwigzane mig¢dzy innymi z pro-
ba neutralizacji niemieckiej
bazy okretow podwodnych
w rejonie Warny. Tymczasem
staba militarnie Rumunia jako
sojusznik spowodowata ko-
nieczno$¢ zaangazowania czg-
Sci rosyjskich sil do obrony
delty Dunaju i rumufnskiego
wybrzeza.

Niewatpliwym walor pracy
stanowia jej zalaczniki obej-
mujace bardzo szczegétowe
wykazy okretdéw (lacznie ze
zmobilizowanymi) wchodza-
cych w sktad rosyjskiej Floty
Czarnomorskiej oraz floty tu-
reckiej operujacej na Morzu
Czarnym wraz z podstawowy-
mi danymi taktyczno-technicz-
nymi, a w przypadku jednostek
zatopionych réwniez notkami
informujacymi o okoliczno-
Sciach tego zdarzenia. Warto
zwroci¢ uwage, ze zwlaszcza
w przypadku floty pod bandera
Sw. Andrzeja wspomniany wy-
kaz jest o wiele pelniejszy
od zamieszczonego w znanej
ksiazce Gozdawa-Gotebiow-
ski. J., Wywerka-Prekurat T,
Pierwsza wojna swiatowa
na morzu. Publikacja zaopa-
trzona jest oraz nazw statkow
i okretdw, zas$ jej obszerna, bo
liczaca procz opublikowanych
dokumentow pierwotnych
rowniez 115 pozycji literaturo-
wych, bibliografia, umozliwia
ewentualnym zainteresowa-
nym czytelnikom poszerzenie
zakresu swej wiedzy.

Materiat ikonograficzny jest
skromny i sktadajacy si¢ w du-
zej mierze z fotografii ,sztan-
darowych”, czgsto publikowa-
nych, co stanowi¢ moze pe-
wien niedostatek pracy, ale
z drugiej strony oryginalnych
zdjeé, zwlaszcza okretow floty
tureckiej mozna szukaé z przy-
stowiowa Swieca.

Reasumujac, ksiazka Marka
Herma Pod banderg Sw. An-
drzeja — Rola Floty Czarno-
morskiej w realizacji koncepcji
strategicznych (militarnych)
Rosji w latach 1914-1917 daje
chyba najpelniejszy we wspol-
czesnym piSmiennictwie pol-
skim obraz dziatan Floty Czar-
nomorskiej w dobie I wojny
Swiatowej, co powoduje, ze
kazdy kogo interesuje historia
zmagan morskich tej epoki wi-
nien si¢ z nig zapoznac.

Maciej S. Sobafiski
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