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Organizacja wypoczynku w duzych
miastach zawsze byla jednym z waz-
nych zadan wladz miejskich. W No-
wym Jorku pod koniec XIX wieku
popularnym celem stata si¢ mala nad-
morska miejscowos¢ Highland. W kaz-
dy weekend tysigce nowojorczykéw do-
stownie zalewalo stacje kolejowa o tej
samej nazwie, starajac sie uzyskac naj-
lepsze miejsca na pikniki, ale podrézo-
wanie w ciasnym i dusznym wagonie
sprawialo, ze podréz byta bardzo nie-
przyjemna. Dlatego w 1892 roku posta-
nowiono otworzy¢ poltaczenie morskie
z tym podmiejskim kurortem. Na-
wigacje rozpoczely tramwaje rzeczne
Sea Bird i Atbertitia, natychmiast sta-
jac sie popularnymi wérdd pasazerow.
Oproécz podroézy rejsowych te parow-
ce byly réowniez wykorzystywane do
wycieczek morskich i spaceréw. Miej-
sce stalo si¢ prawdziwg , kopalnig zlo-
ta”, a bylo tam wielu ludzi przedsiebior-
czych, ktorzy chcieli wyciagnaé z tego
dochdd. Wsréd nich byli E. G. Roberts
i]. M. Hoffmire Jr., takze postanawiaja-
cy wzig¢ udziat w tej dzialalnosci.

Biorac pod uwage juz kursuja-
cy kuter Highland Beach, przedsig-
biorcy zamoéwili w fabryce Peekskill
Afisz reklamowy zachecajacy do rejséw na

poktadzie Shrowsberry.
Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa

na przedmiesciu Nowego Jorku dwa
identyczne, lecz nieco wigksze ku-
try parowe. Na cze$¢ lokalnych rzek
otrzymaly one nazwy Shrewsbu-
ry i Navesink. Przy pojemnosci wy-
noszacej 17,31 t brutto i 11,78 t netto,
wedlug danych z rejestru ich dlugo$¢
wynosila 18,06 m (59,2 stopy, wobec

THE NEW, FAST STEAK LAUNOH,

“ SHREWSBURY ”

Wl make regular DAILT AND SUNDAY trips be-

Red Bank and Highland Boach,
Stopplng bt Foir Haven and Ocennic, on and atter

Wednesday, July 3d, 1895,
Uinu turtber notico, (n accordsnce with the follow-
ing time-table:

Leave Red Bank. Leave Righland Beaeh:
200 &, M & 000 4. u
i B

PN
g0 * g0 *
sm L1y ﬂm -

Add sbout 10 luu.mtonad Bank time for Ftir
Haven and 20 mioutes for Qeeanle on eastern t
For western trip add nbout 16 minuies for
and 25 minutes for Falr Haven to Highland Bu:h

The lnndlng ut Red Bank n at Worthley's Dogk.
|  FARE: .
Any dlstancd in one dlrection......... ...10 conts,

’ afhe s lihrewlhhnry“ wiil r;n;m"uun trip fo
avenn when necessy pormi
Notteo will be givea on board, ¢

Navesink blednie podaje si¢ 50,2 sto-
PY)> szeroko$¢ 3,75 m (12,3 stopy),
a zanurzenie 1,22 m (4,0 stopy). Moc
silnika parowego wynosita 92 KM.
Statki parowe znalazly si¢ w rejestrze
pod numerami: Shrewsbury - nr 166
677 i Navesink — nr 130 698, port ma-
cierzysty Perth Amboy!. Amerykan-
skie gazety donosily, ze materialem
kadtubéw kutréw byto drewno po-
kryte miedzia w cze$ci podwodne;.
Sadzac z opracowania J. Howsona,
oba kutry w 1895 roku przeszly na linie
Red Bank - Highland Beach?. Ale re-
jestr wskazuje date budowy Shrewsbu-
ry na 1894 rok, wiec jest oczywiste, Ze
zostal on przekazany klientowi w zimie
1894-95. Jesli chodzi o Navesink, to jego
historia jest bardziej skomplikowana.
Nie ma go w rejestrze z 1895 r., a w re-
jestrze nastepnego roku pod nazwa Na-
vesink jest notatka: ,,sprzedany 30 wrze-
$nia 1895 r.”3. Biorgc pod uwage, ze
rejestry podawaty stan na 30 czerwca

1. Twenty-seventh annual list of merchant vessels of the
United States with the official numbers and signal letters
awarded them by the commissioner of navigation... Wa-
shington: Government printing office 1895, s. 502.

2. Howson J. An Illustrated History of Travel & Trans-
portation at Highlands and Highland Beach. New Jersey:
RBA Group 2010, s. 162.

3. Twenty-eighth annual list of merchant vessels of the
United States with the official numbers and signal letters
awarded them by the commissioner of navigation... Wa-
shington: Government printing office 1896, s. 414.
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1895 r., mozna stwierdzié, ze Navesink
zostal przekazany klientowi w okresie
o0d 30 czerwca do 30 wrzesnia.

W 1895 r. Kuba rozpoczeta woj-
ne o niepodlegtos¢. Cheage zatrzymac
przeplyw militarnej kontrabandy, 15
kwietnia 1895 r. ogloszono [w Hiszpa-
nii - przyp. R. M. K] dekret krolewski,
zgodnie z ktérym dla operacji na wo-
dach przybrzeznych planowano zamo-
wi¢ seri¢ parowych kanonierek o wy-
pornosci 40 t. Nastawieni patriotycznie
hiszpanscy emigranci w Stanach Zjed-
noczonych zdecydowali si¢ pomédc
swojej ojczyznie w zakupie kilku okre-
tow. W rezultacie zgodnie z subskryp-
cja krajowa, zorganizowang przez
Gielde Wina, Handlu i Przemyslu
(Lonja de Viveres, Comercio e Indu-
stria) zebrano 20,4 tys. pesos, a kolej-
ne 4600 przekazal hrabia de la Morte-
ra*. Specjalna komisja, w sktad ktdrej
wchodzili przedstawiciele minister-
stwa morskiego, zaczeta poszu-

wiscie, 125 ludzi dla kutra o dtugosci
20 m - wyrazny przewrdt. Jednak dla
rozwoju biznesu byly potrzebne bar-
dziej pojemne jednostki, tak ze ofer-
ta z hiszpanskiej strony okazala si¢ by¢
bardziej pomocna.

Poprzez hiszpanskiego konsula
w Nowym Jorku kupujacy i sprzedaja-
cy zgodzili si¢ na cene. Roberts i Hoff-
mire zazyczyli za swoje tramwaje sume
wysokosci 10 tysiecy dolaréw, a B. S.
Paine za starszego Leona Abbetta -
48007. Rankiem 6 sierpnia Navesink,
Leon Abbett i Shrewsbury przeszty
z Red Bank, ich stalej bazy, do Nowego
Jorku, gdzie przy pirsie nr 6 juz czekat
na nie parowiec Ardanrose armatora
Munson Line, ktéry miat je dostarczy¢
na Kube®. Wieczorem 12 sierpnia pa-
rowiec z trzema kutrami na pokladzie
przybyt do Hawany?®.

Poniewaz transakcja nie zostata
przeprowadzona bezpoérednio przez

Wytadunek kutra Valiente w Hawanie.

ministerstwo gospodarki morskiej, ale
przez cywilnego poérednika, ten uwa-
zal za niepatriotyczne, aby pozostawi¢
kutrom stare amerykanskie nazwy.
W rezultacie Leon Abbett, Navesink
i Shrewsbury zostaly przemianowa-
ne na odpowiednio Almirante Chacén,
General Laborde i General Tacon. Za-
fozono, ze rzad hiszpanski spotka sie
z inicjatywg patriotyczng, ktora starata
sie podtrzymywac¢ w nazwach nazwi-
ska wybitnych hiszpanskich wojsko-
wych postaci z przeszlosci. Ale w kon-
cu rzad w osobie krélowej przewazat
nad innymi wzgledami, tak ze wszyst-
kie kutry zostaly przemianowane jesz-
cze raz podczas wpisania na liste hisz-

4. El Correo Militar 2.9.1895, s. 2.

5. The New York Times. 7.8.1895.

6. King J.P. Highlands: New Jersey. Charleston: Arca-
dia Publishing 2001, p 160, p. 83.

7. Red bank register. 7.8.1895.

8. The New York Times. 7.8.1895.

9. La Epoca 1.9.1895, s. 2.

Ryc.,La lllustracion Espaiola y Americana”

kiwa¢ kutréw przeznaczonych
do zakupu.

Niebawem strona hiszpan-
ska zwrécita uwage na rzecz-
ne tramwaje z Nowego Jor-
ku. Pomimo przeci¢tnych cech,
byly one do$¢ zgodne z wyma-
ganiami ministerstwa. Za naj-
cenniejsze strona hiszpanska
uwazala, ze te jednostki mogty
patrolowal z pelna predkoscia
przez okoto trzy dni lub przy
predkosci ekonomicznej przez
okoto tydzien!®

Co sprawilo, ze amerykanscy
wlasciciele stosunkowo fatwo
sprzedali nowo wybudowane
rzeczne tramwaje? Odpowiedz
na to pytanie daje opracowanie
J. Kinga: ,,To miejsce bylo bar-
dzo popularne [miejscem od-
poczynku nowojorczykéw — N.
M.] ... tumy do plaz i kurortow
... kazdy z matych parowych ku-
tréw przewozil codziennie do
125 gosci w jednym kierunku.
Jersey Lily, Our Mary, Leon Ab-
bett, Highland Beach, Shrews-
bury i Navesink - tak nazywa-
ty sie kutry tego lukratywnego
biznesu. W ciggu roku, podczas
lata, wszystkie szes¢ wykonywaty
po siedem rejséw dziennie (250
pasazeréw tam i z powrotem),
przewozgc w sumie codziennie
kazda do 3000 0s6b™. Rzeczy-
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panskiej floty. Te posrednie nazwy
staly sie przeszkoda, ktéra uniemoz-
liwiata historykom rekonstrukcje ca-
tej biografii tych okretow. Wiec badacz
historii tramwajéw rzecznych M.E.
Spingate nie znajdujac w dziataniach
floty hiszpanskiej wydarzen zwigza-
nych z Almirante Chacon, General La-
borde i General Tacon, zauwazyl z roz-
czarowaniem: ,,Ich los, jak los wielu
innych parowcow, sprzedanych za gra-
nice, jest nieznany™°. Z drugiej strony,
w obszernej hiszpanskiej bibliografii,
natykajac sie na rzekome amerykan-
skie nazwy, historycy tez nie mogli
wysledzi¢ ich w amerykanskiej flocie.
A wszystko dlatego, ze od 1895 r. bylo
wiadomo, ze ,,kutry zakupione w USA
do stuzby u wybrzezy Kuby, nazywaly
sig ... General Tacén, General Laborde
i Almirante Chacén™".

Aby zilustrowa¢ catkowite zamie-
szanie w umystach wspoélczesnych,
sensowne jest przekazanie wiadomo-
$ciz dziennika ,La Iberia” z 1 wrzesnia
1895 r: ,Hawana, 20 sierpnia ... parowe
kutry, zakupione w Stanach Zjednoczo-
nych do stuzby u wybrzeza Kuby, zosta-
ty nazwane Edith, Conde de la Mortera,
Shreusbury, Navesink, General Tacén,
General Laborde, Leén Abott i Almi-
rante Chacén™?. Jak wida¢, cztery po-
przednie i cztery nowe nazwy daja
w wyniku az osiem okretéw kupionych
dla floty!

Ta niepewno$¢ co do nazw nowo na-
bytych okretéw zakonczyta sie 5 wrze-
$nia, kiedy tego wieczoru krdélowa re-
gentka podpisata dekret o nazwach.
Z mozliwych nazwisk zgloszonych do
zatwierdzenia Jej Krolewskiej Mosci,
z sierpniowego pisma o bohaterach na-
szej narracji zostaly wybrane Intrépi-
da i Mensajera'>. Oba kutry zosta-
ty wpisane do list floty z przydzialem
numerdéw 106 dla Intrépidy i 179 dla
Mensajery, jednoczeénie otrzymano
odpowiednio miedzynarodowe iden-
tyfikatory odpowiednio GRLS i GRT].

W sumie zakupiono w USA szes$é
statkow parowych, z ktérych cztery
byly tramwajami rzecznymi z Nowe-
go Jorku: Edith, Navesink, Shrewsbury
i Ledn Abbett. Gazeta ,,El Correo Mi-
litar” w dniu 2 wrze$nia zauwazyta, ze
do tej daty wszystkie cztery byly juz
w arsenale Hawany, gdzie zostaly zmo-
dyfikowane zgodnie z wymogami woj-
skowymi. Dowddca bazy, kontradmi-
ral Delgado y Parejo nakazatl instalacje

szybkostrzelnych armat i karabinéw
maszynowych pochodzacych z duzych
okretéw, a zalogi uzbroi¢ w karabiny
Mausera4.

Ale pierwszy powdd, w zwigz-
ku z ktérym nazwy kutréw trafity na
pierwsza kolumne wiadomosci, nie
byl wcale radosny. O godzinie trzeciej
rano 6 wrzesnia podczas wyjscia z Ha-
wany krazownik Sdnches Barcdizte-
gui zderzyl sie z parowcem Conte de la
Mortera. Gdy cios [zadany przez sta-
tek - przyp. R. M. K.] padt w burte
krazownika, ten szybko si¢ przewrd-
cil i zatonal. Z parowca zostaly opusz-
czone wszystkie fodzie, aby ratowa¢ lu-
dzi. Pomimo faktu, Ze katastrofa miata
miejsce na zewnetrznej redzie, mary-
narze, ktorzy byli w wodzie, ze wzgledu
na mnoéstwo rekinéw, mieli niewielka
szans¢ przetrwania. Gdy tylko wia-
domos¢ o katastrofie dotarfa do bazy,
Intrépida zostata natychmiast wysla-
na na morze. Ale niestety, ani ona, ani
wkrotce przybywajace inne parowce
i barkasy nie mogly podja¢ zadnej zy-
wej osoby. I wszystko, co mogta zrobi¢
zaloga Intrépidy, to dostarczy¢ do Ha-
wany pozbawione glowy i obciete z rak
i stop cialo Delgado Parejo, a pdzniej,
okolo godziny 07:30 przywiozta jeszcze
ciato dowddcy krazownika Francisco
Ibafieza. Po pierwszym dniu poszuki-
wan w Hawanie nie bylo dostepnych
danych tylko 36 marynarzach, ktorzy
nie byli ani wsréd zyjacych, ani wéréd
zmartych. Wiec podczas nastepnych
wyjs¢ Intrépida dostarczyta tylko duze
plywajace szczatki krazownika, ale tez
ubezpieczala prace nurkow, ktorzy ze-
szli do badania kadtuba Sanches Bar-
cdiztegui'®. 5 pazdziernika 1895 r. od-
byta sie uroczysta ceremonia pogrzebu
ofiar tragedii. Wéréd ztozonych wien-
cOw byly trzy od zatég zakupionych
w USA kutréw Intrépida, Dardo i Espe-
ranza'®.

Wreszcie, 29 wrzeénia oficjalnie
ogloszono, ze kanonierki Intrépida
i Esperanza po przebudowie opuscily
arsenal Hawany. Jednocze$nie w trak-
cie testow zdawczych na Intrépidzie
wystapila niewielka awaria, ktéra zo-
stata szybko usunietal”. Troche wcze-
$niej w sklad floty weszta Mensajera.

Hiszpanski przewodnik ,Estado
general de la Armada” daje nastepu-
jace cechy przebudowanych kanonie-
rek Intrépida i Mensajera: wyporno$é
17 t, dtugo$¢ 20 m, szeroko$¢ 3,8 m,

glebokos¢ kadtuba - 1,25 m na Men-
sajerze i 1,30 m na Intrépidzie, zanu-
rzenie 1,0 m. Zapas paliwa wyno-
sit 3,5 t wegla, maksymalna predkos¢
to 10 weztéw na Mensajerze i 9,7 we-
zta na Intrépidzie. Katalog potwier-
dza amerykanskie dane, ze materiat
kadluba obu okretéw jest drewnem,
a obie jednostki s jedno$rubowe. Za-
toga liczyla 15 0s6b na Intrépida i 16
na Mensajera, w tym dowodca w ran-
dze starszego bosmana, starszy ofi-
cer-mechanik, pomocnik mechanika
i bosman. Ponadto w zalodze Intrépi-
dy byt artylerzysta'®. Réznica w zato-
dze jest prosta. Kutry byly uzbrojone
W to, co znajdowalo sie w arsenale Ha-
wany. W rezultacie Intrépida otrzy-
mata mitralieze Nordenfelda kalibru
14 mm, a Mensajera armate rewolwe-
rowg kalibru 25 mm. Nalezy jednak
zauwazy¢, ze praktycznie na wszyst-
kich okretach brakowato personelu.
Tak podczas zdobycia szkunera Com-
petitor na Mensajerze bylo w sumie 12
czlonkéw zatogil®.

Zwraca rowniez uwage wyraznie
niedoszacowana wyporno$¢, wykaza-
na w ,,Estado general de la Armada”.
Zgodnie z powyzszymi rejestrami, 17
t to tonaz brutto. Przewodnik ,,El bu-
que en la armada espafiola” wskazuje
inna liczbe wypornosci Intrépidy — 25
t, a Mensajery — 30 t, co wydaje si¢ bar-
dziej prawdopodobne??.

22 pazdziernika 1895 r. nad Kuba
przeszedt silny tajfun. W swoim spra-
wozdaniu do Madrytu dowddca bazy
Hawana stwierdzil, ze wérdod innych
jednostek zostaty uszkodzone kutry
Mensajera, Intrépida i Maria Cristina.
Jednak wszystkie byly mate i udato si¢
je naprawi¢ wlasnymi sitami. Silniejsze
od pozostatych uszkodzenia miat ho-
lownik Antonio Lopez, wyrzucony na
lad w Cardenas, ale réwniez jego uda-

10. Springate M.E. Steamboats of Monmouth Coun-
ty. Lecture Presented at the Atlantic Highlands Historical
Association, Atlantic Highlands, NJ. November 19, 2003.
URL: http://www.academia.edu/1657746/Steamboats_
of_Monmouth_County_New_]ersey.

11. La Epoca 1.9.1895, s. 2.

12. La Iberia 1.9.1895, s. 2.

13. La Epoca 6.9.1895, 5. 2.

14. El Correo Militar 2.9.1895, s. 2.

15. La Epoca 6.9.1895, pag. 2, La Correspondencia de
Espafia. 21/9/1895, p. 1.

16. El Imparcial 5/10/1895, s. 1.

17. Lanchas canoneras // La Epoca. 29.9.1895, 5. 2.

18. Estado general de la Armada para el afio de 1898.
Madrid: Imprenta del Ministerio de Marina, 1898.

19. Apresemiento de la Goleta ,,Competitor” // Nu-
evo mundo.7.5.1896. p. 12.

20. Manera Regueyra E. Y. otr El buque en la armada
espariola. Madrid: Silex ediciones 1981, s. 504.
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fo sie $ciggna¢ na wode bez powazniej-
szych szkod?!.

Na poczatku grudnia 1895 r. wszyst-
kie nowe kanonierki przybyly do ich
stalych baz i rozpoczely swoje obo-
wigzki. W zwigzku z tym dowddca
zgtosil w swoim raporcie do Madrytu,
ze male kanonierki z powodu ich ma-
tego zanurzenia byly rozmieszczone na
plytkich rejonach w miejscach przecie-
cia linii komunikacyjnych. Migdzy in-
nymi wykazano, ze w Colorados bazuja
Mensajera, Intrépida i Maria Cristina.
Tak wigc, zaledwie osiem miesiecy po
dekrecie krélewskim, na Kubie zostato
zakonczone tworzenie systemu stuzby
patrolowej i wartowniczej?2.

Pierwszy przypadek réznic mie-
dzy kutrami zaprezentowal si¢ w mar-
cu przyszlego roku. 20 marca 1896 r.
Mensajera, jak wykazal w swoim ra-
porcie dla swojego dowddcy komen-
dant kanonierki, st. bosman Carlos
Butron, podczas patrolowania wybrze-
za w okolicach przystani Mulata roz-
proszyla ogniem jej armaty grupe oko-
fo 30 powstancéw. Nieco pdzniej kuter
otworzyt ogien do innej grupy, zapew-
ne tej samej, ktora kilka tygodni weze-
$niej spalifa kilka budynkéw w rejonie
Malas. Udane dziatania w tej dziedzi-
nie tak schlodzilo zapat powstancow,
ze komitet ludowy prowincji Batabano
wyrazit gleboka wdziecznoé¢ za dzia-
tania dowddcy podlegajacych jemu
sif?3. Jak doniesiono, od ognia wroga
kanonierka nie zostata uszkodzona?4.

Prawie jednoczesnie blizniak Men-
sajery réwniez si¢ wyrdznial. 26 mar-
ca 1896 r. kanonierki Lealta (st. bos-
man Medina) i Intrépida (st. bosman
Gascon), eskortujace maly konwdj
w Sagua la Chica, zostaly zaatakowa-
ne przez grupy powstancow. Hiszpanie
zdotali jednak przeja¢ inicjatywe i cal-
kowicie rozproszy¢ napastnikow. Dzia-
tania okretéw byly tak udane, Ze nie
byto strat w zatodze i wérdd pigédzie-
sieciu zolnierzy putku ,,Extremadura”
przewozonych konwojem?>.

Miesigc pdzniej odbylo sie najbar-
dziej dramatyczne wydarzenie z bio-
grafii bylych tramwajow rzecznych.
Pod koniec kwietnia, Hiszpanie zostali
poinformowani, Ze na péinocnym wy-
brzezu Kuby, w rejonie prowincji Pinar
del Rio, powstancy zrobili kolejny krok
w celu transferu broni i sity roboczej.
Niestety, informatorzy nie mogli okre-
§li¢ doktadnego czasu i miejsca prze-

mytu. Z tego powodu dowddca Men-
sajery, st. bosman Butrén otrzymat za
zadanie patrolowania na pasie prawie
100 mil od wybrzeza miedzy Cayo Ju-
lia i Morrillo. W drugiej polowie dnia
25 kwietnia z Punta Berracos w pobli-
zu San Cayetano, sygnalisci zauwazyli
podejrzany statek, ktéry probowat wy-
sadzi¢ na brzeg jakis tadunek?s.
Krétko przedtem, wiosng 1896 r.,
po nieudanej wyprawie na szkunerze
Perla, kubanscy powstanicy pod wo-
dza komendanta polowego, tak zwane-
go ,putkownika Monzéna” doktadniej
zobowigzali sie do przygotowania ko-
lejnej wyprawy. Jako statek dostawczy
wybrano 70-tonowy szkuner Compe-
titor, ktory przeszedt remont pod kie-
rownictwem swojego kapitana, Alfre-
do Laborde. Po opuszczeniu Key West
i krétkim postoju kolo Cayo Sable, sta-
tek skierowal si¢ ku wybrzezu Kuby.
Na poktadzie szkunera znajdowato
sie okoto 50 ludzi, 75 karabinéw i 24
tys. naboi. Competitor dotarl do Kuby
u wybrzeza Vuelta Abajo i zaczat po-
szukiwa¢ dogodnego miejsca do roz-
tadunku. To wlasnie w tym czasie ze
szkunera zauwazono hiszpanska ka-
nonierke Mensajera, nie przywigzujac
do tego duzej wagi (oto co znaczy wy-
glad rzecznego tramwaju!). Jednak gdy
w Punta Berracos Hiszpanie zaczeli
przechwytywa¢ szkuner, pasazerowie
zrozumieli, ze to byt wrég. Niestety dla
powstancéw Hiszpanie uzbrojeni byli
w automatyczng armate. Zdajac sobie
sprawe, ze szkuner nie ujdzie, pasaze-

rowie rzucili si¢ do todzi. Ci, ktérzy sie
w nich nie zdotali umiesci¢, probowali
dotrze¢ do brzegu wplaw?”.

Poréwnujac te dwa punkty widze-
nia, mozna stwierdzi¢, ze powstafncy
po prostu nie potrafili wytrzymac ner-
wowo. Gdyby nie zaczeli nagle opusz-
cza¢ szkunera, by¢ moze Hiszpanie by
sie nim nie zainteresowali. Ale z dru-
giej strony, podczas tej naglej ewakuacji
wiekszosci powstancow udato sie do-
trze¢ do ziemi, a nastepnie przytaczy¢
sie do armii Antonio Maceo. Chcac
powstrzymaé ewakuacje, Mensajera
otworzyla ogien ze swojego automa-
tycznego dziatka. Oczywiste jest, ze nie
byto odpowiedzi powstancow.

Nieco odmienng interpretacj¢ po-
woddéw ewakuacji daje Trumbull
White. Wedtug niego, jeden z cel-
nych pociskéow spowodowat detona-
cje pojemnika z amunicja (!) na pokta-
dzie szkunera. Obawiajac sie, ze dalszy
ostrzal spowoduje wybuch znajduja-
cego sie na pokladzie dynamitu, zalo-
ga szkunera opuscila statek?. Jednak-
ze, nawet jesli zatozy¢, ze wybucht nie

21. La Epoca 23.10.1895, pag. 3, La Correspondencia
de Espana 24.10.1895, s. 2.

22. El Correo Militar 3.12.1895, s. 2.

23. RGM, 20 Marzo 1896.

24. La Correspondencia de Espana. 19.4.1896, s. 4.

25. RGM, 26 Marzo 1896.

26. Apresamiento de la goleta pirata «Competitor» //
La Ilustracion Espafiola y Americana 30 Mayo 1896, s.
315.

27. Santovenia E. S. La Goleta ,Competitor” // Un dia
como hoy 366 fechas en la historia de Cuba. Habana:
Editorial Tropico 1946, s. 245-246.

28. White T. Our War with Spain for Cuba’s Freedom:

Chicago (11l.), Philadelphia (Pa.): Monarch book compa-
ny, [1898], s. 486.

Zewnetrzny widok szkunera Competitor i kanonierki Mensajera. Ryc. ,La llustracion iberica”
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Porucznik Carlos Butréon, dowédca kanon-

ierki Mensajera. Ryc.,llustracion artistica”

pojemnik z amunicja, a pojemnik z dy-
namitem, nadal wydaje sie¢ to mato
prawdopodobne, biorac pod uwage
wielkos$¢ szkunera i niemal catkowity
brak uszkodzen, sfotografowany i za-
rejestrowany w opisach dziennikarzy,
ktdrzy przyjechali na jego poktad.
Zblizajac si¢ na wystarczajacg od-
leglos¢, Hiszpanie zaczeli strzelac. T.
White podaje, ze podczas tego w wo-
dzie zabito trzy osoby. Prawdopodob-
nie ma racje, pomimo faktu, ze wediug
niego na brzegu Hiszpanie zabili jesz-
cze dwdch i nie wiadomo skad pocho-
dzacego konia. Hiszpanie wymieniajg
tylko czterech zabitych, wéréd ktorych
byl miejscowy dowoddca Quesada?.

Atak Mensajery na szkuner Competitor. Powstancy ska

s -~ EETe

Ale zwazywszy, ze T. White prawdo-
podobnie wykorzystal dane powstan-
cze, mozna mowic o catkowitej liczbie
zmarlych, a Hiszpanie informuja tylko
o zwlokach powstancéw przywiezio-
nych do Hawany.

Wysadzonemu na pokiad Competi-
tora oddziatowi kontrolnemu podda-
li si¢ bez walki 3 ludzie, wérdéd ktorych
byli dwaj obcokrajowcy: Owen Mil-
ton, redaktor gazety ,Key West Mo-
squito” i majacy amerykanskie oby-
watelstwo kapitan szkunera Alfredo
Laborde. Chcac pokazaé wigksze bo-
haterstwo ich dziatan, kubanski histo-
ryk Emeterio Santovenia wspomina,
ze ten ostatni powrdcit (!) na poklad
szkunera, aby zaoszczedzi¢ amunicje.
Biorac pod uwage krétki czas trwa-
nia bitwy to moze by¢ mocno watpli-
we. Zwlaszcza, ze wedlug T. White'a,
nie chcial on poda¢ swojego nazwiska,
ktore stalo si¢ znane dopiero w Hawa-
nie. Kapitan statku nigdy nie powi-
nien zosta¢ schwytany! Byl on wnu-
kiem kontradmirata Angela Laborde,
ktorego nazwe, jak wspomniano po-
wyzej, nosita przez krotki czas Men-
sajera (grymas historii!). Ojciec Alfre-
do, syn Angela, réwniez zrobitl kariere
wojskowa w Hiszpanii, dochodzac do
stopnia putkownika®®. Sam fakt wzie-
cia do niewoli Laborde dal Hiszpanom
ogromne dywidendy polityczne.

Ale w jednym Santovenia ma racje,
po straceniu zbyt wielu czasu na zdo-
bycie szkunera, Hiszpanie w koncu

== = N S T

czg do wody, probujac dostac sie wptaw do brzegu.

nie mogli zorganizowa¢ przesladowa-
nia uciekinieréw, ktorzy dotarli na lad.
Wigkszosci z nich, pod dowddztwem
putkownika Monzdna, udalo sie uciec3!.
Dopiero po jakims$ czasie Butrén wysa-
dzit na brzeg oddzial, ktéry zdotat wzia¢
do niewoli jeszcze dwoch ludzi: bry-
tyjskiego obywatela i miejscowego do-
wodce, tak zwanego ,,majora Mesa” (co-
mandante Mesa). Wkrétce oddzial wraz
z wiezniami, ciatami zabitych powstan-
cow i zdobycznymi kilkoma skrzynia-
mi z nabojami, wrécil na poklad Mensa-
jery. Ponadto na pokladzie Competitora
Hiszpanie zdobyli karabiny, dynamit
i opakowania proklamacji wydrukowa-
nych w USA32. Oficjalny raport wysta-
ny przez generala Weylera do Madrytu
wskazal, ze zajety fadunek szkunera byt
takim jak: ,,dynamit, 100 karabinéw Re-
mington, 32 skrzynie z nabojami, trzy to-
dzie”. Jednak juz na stronie 2 ta sama
gazeta podaje trofea — ,,okofo stu karabi-
néw Mauser i Remington”, co jest zgod-
ne z danymi E. Santovenii.

Poniewaz kanonierka byta zbyt mata,
by pociagna¢ tak duze trofeum, uda-
ta sie do Hawany, zabierajac na swdj po-

29. Apresamiento de la goleta pirata «Competitor»
/I La Tlustracion Espafola y Americana 30 Mayo 1896
s. 315.

30. Apresemiento de la Goleta ,Competitor” // Nu-
evo mundo.7.5.1896, s. 12.

31. Santovenia E. S. La Goleta ,Competitor” // Un
dia como hoy 366 fechas en la historia de Cuba. Habana:
Editorial Tropico 1946, s. 245-246.

32. Apresamiento de la goleta pirata «Competitor» //
La Ilustracion Espafiola y Americana 30 Mayo 1896, s. 315.

33. El Correo Militar. 30.4.1896, s. 1.
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Widok centrum wewnetrznej redy hawanskiej - szkuner Competitor, na prawo od niego kanonierka
Ryc. ,La llustracién Espaiiola y Americana”

Mensajera.

ktad jencéw. 29 kwietnia o godzinie
trzeciej po potudniu, na holu krazow-
nika minowego Vicente Ydriez Pinzon,
Competitor wszedt do Hawany. Szku-
ner przyciagnal wiele uwagi dziennika-
rzy i lokalnych widzéw, poniewaz byto
to pierwsze trofeum zdobyte podczas
tej wojny. Ttum ciekawskich ludzi pro-
bowat na wszelki sposéb wejs¢ na jego
poktad, na przyklad 30 kwietnia ludzie
siedzieli wzdluz burty Competitora od
weczesnego ranka?,

8 maja z Hawany ogloszono o trybu-
nale, ktory odbyt sie w hawanskim ar-
senale, co réwniez zostalo szeroko omé-
wione w miedzynarodowej prasie. Poza
A. Laborde z Nowego Orleanu i O. Mil-
tonem z Kansas na fawie oskarzonych
zostali schwytani na pokladzie szku-
nera lub na brzegu Brytyjczyk William
Kinlea oraz Kubanczycy Elias Vedia
i Teodore de la Meza. Przewodniczg-
cy kapitan Ruiz wezwat jako $wiadkow
dziewieciu oficeréw. Wszystko wskazy-
walo na to, ze czterej oskarzeni byliby
rozstrzelani (O. Milton zdotal udowod-
ni¢, ze bral udzial w wyprawie zgodnie
z instrukcjami gazety w celu przygoto-
wania reportazu). Jednak, jak zwykle,
w trakcie obrad interweniowala polity-
ka, a pod naciskiem amerykanskiego
konsula generalnego sprawy przybraty
catkiem inny obrét.

Paradoksem sytuacji bylo to, ze in-
cydent nastapil wlasnie w czasie ocie-

plenia stosunkéw miedzy obydwo-
ma panstwami, a USA w tym czasie
$cisle przestrzegaly neutralnosci wo-
bec konfliktu na Kubie. W tym cza-
sie wladze USA nie tylko nie sankcjo-
nowaly ani jednej wyprawy [z pomoca
dla powstancow - przyp. R. M. K], ale
przeciwnie, okrety U.S. Navy patrolo-
waly swoje wody terytorialne w celu
powstrzymania przemytu. I w niektd-
rych przypadkach Amerykanie nawet
wspotpracowali z Hiszpaniag w zdoby-
waniu przestepcow. Historia z Compe-
titorem miata szeroki rezonans, wiec
w amerykanskich wiadomosciach pra-
sowych o tym pojawila si¢ na pierw-
szych kolumnach. Pierwotnie istota
amerykanskich twierdzen byta taka,
ze cywile powinni by¢ postawieni
przed sadem cywilnym, a nie trybuna-

tem wojskowym. W koncu,
jak w Stanach Zjednoczo-
nych rozpoczeta si¢ praw-
dziwa histeria antyhisz-
panska, wiadze hiszpanskie
wycofaly si¢ i przekazaly
sprawy cudzoziemcom w sg-
dzie cywilnym. Wszyscy
zostali zwolnieni z aresz-
tu w pazdzierniku 1896 r.
i mogli wréci¢ do domu. Je-
$li chodzi o Kubanczykdw,
ich los jest opisany jako bar-
dzo sprzeczny, ale najpraw-
dopodobniej réwniez zosta-
li zwolnieni. Ale w koncu
zdarzenie z Competitorem,
a co najwazniejsze pozycja
ustepstw ze strony Hiszpa-
nii, spowodowalo bardziej
surowe dziatania USA, co
ostatecznie doprowadzito do
wojny hiszpansko-amery-
kanskiej?>.

Tym niemniej, za swo-
je dziatania 35-letni dowddca Men-
sajery Butrén zostal awansowany na
porucznika i wkrotce przeszedl na
wyzsze stanowisko, a ponadto niektd-
rzy czlonkowie jego zalogi otrzyma-
li Krzyze Morskiej Stawy i Marii Cri-
stiny (Merito Naval, Maria Cristina)3®.

Tymczasem, podczas gdy Mensaje-
ra, praktycznie bezczynna, nie opusz-
czala stron redakcji czotowych gazet
$wiata, blizniacza Intrépida ciagle pel-
nita stuzbe wojskowa. Tak 1 czerwca

34.El Correo Militar. 30.4.1896, s. 2.

35. Pierpaoli P. G. ,Competitor” Incident // The En-
cyclopedia of the Spanish-American and Philippine-
-American Wars. A Political, Social, and Military Histo-
ry. T. 1. Santa Barbara (Ca), Denver (Co), Oxford (En-
gland): ABC-CLIO, 2009, s. 132-133.

36. Czyny nagrodzone w czasie 16.5.1896 - 1.7.1896,
Archivo General de Marina «Alvaro de Bazan», zasoby
«Ministerio de Marina», seria «Expedientes de recom-
pensas», czyn Ne 23.

Ryc.,Nuevo Mundo”

Posiedzenie trybunatu w sprawie zatogi Competitora.
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1896 r. z Central Dolores wyszty Cau-
to (porucznik Acedo) i Intrépida (st.
bosman Gascon). Holowaly one bar-
ke przewozacg 150 osdéb i 3000 dzien-
nych porcji zywnosci. Niewielki kon-
woj zostal kilkakrotnie zaatakowany
przez duza grupe powstancéw, ale
za kazdym razem, przy dobrze sko-
ordynowanym ogniu armat, napast-
nicy uchodzili z niczym. Wiec bar-
ka zostala bezpiecznie zaciggnieta do
miejsca przeznaczenia®’. 2 wrzeénia
1896 r. Intrépida z nowym dowddca,
st. bosmanem Lisarrague, wyruszyla
z Sagua konwojujac statki z dostawa-
mi dla wojska. Bezpiecznie przybyw-
szy do celu w wiosce Santo na rzece
Sagua la Chica, i juz zaczynajac roz-
tadowywa¢ dostarczony sprzet, Hisz-
panie zostali zaatakowani przez grupe
rebeliantéw. Ale dowddcy jednostek
zostali ostrzezeni i natychmiast otwo-
rzyli ogien do napastnikow, ktorzy
pospieszyli do odwrotu38.

Podczas Bozego Narodzenia 1896 r.,
26 grudnia Mensajera takze z nowym
dowddcg, st. bosmanem Luisem No-
valem, dostarczajac telegram do Picéo,
wykryla grupe powstancow, ktorzy ko-
rzystajac ze $wiat, postanowili pozy-
ska¢ sol. Jednak kilka wystrzelonych
pociskéw zmusito ich do zaprzestania
ich zajecia i pospiesznego wycofania®.
21 lutego 1897 r., krazac przed pla-
z3 Cayo Julian, Mensajere przyciagnat
dym z powaznego pozaru w sgsiedz-
twie przystani Garnacha. Jak sie oka-
zalo, osada zostala zaatakowana przez
rebeliantdw, lecz ci otrzymujac ogien
z kanonierki, szybko si¢ wycofali4?.

W raporcie z 12 lipca 1897 r. dowod-
ca Mensajery, st. bosman Noval, po-
informowal, ze podczas rutynowego
obejscia patrolowego zauwazyl na pla-
zy grupe rebeliantéw, ktérych rozpro-
szyl ogniem armatnim. Chcac wie-
dzie¢, co si¢ dzieje, dowddca nakazat
zblizy¢ si¢ do brzegu, i tym razem jed-
nostka zostala zaatakowana przez
wroga, ale, nie po raz pierwszy, fatwo
udalo sie odeprzeé przeciwnika i po-
nownie go rozproszy¢4l.

2 pazdziernika 1897 r. raport z Kuby
poinformowal, ze Mensajera pod do-
wodztwem miczmana Novala podczas
patrolowania wzdluz wybrzeza nie-
daleko plazy Los Sitios niespodziewa-
nie odkryla grupe rebeliantéw. Z okre-
tu otwarto ogien, pod ktérym wrog
uciekt. Jednak po zakonczeniu bitwy

kanonierka zdecydowala si¢ pozosta¢
na swoim miejscu, a nie bez powodu.
Powstancy zaczeli gromadzi¢ sie po-
nownie na brzegu. Wtedy zblizyta si¢
do nich Mensajera i ponownie rozpro-
szyta grupe ogniem artylerii*2.

Jesli w czasie powstania oba okre-
ty byly bardzo aktywne w walkach, to
podczas wojny hiszpansko-amerykan-
skiej gléwne wydarzenia miaty miej-
sce gdzie indziej, i doniesienia o dzia-
taniach Mensajery i Intrépidy stajq si¢
niezwykle rzadkie. Istnieja informacje,
ze na poczatku wojny Mensajera we-
szta w sktad sit Batabano. Trudno jest
okresli¢ jej dalszy los, ale wedlug A.
Anca, 21 czerwca 1898 r. zostata ona
skreslona z listy floty*3.

W przeciwienstwie do Mensaje-
ry, Intrépida stala si¢ czescia sil Sagua,
lecz wojne hiszpansko-amerykanska
spedzita w Caibarién. To tutaj 18 maja
1898 r. miala miejsce jedna z pierw-
szych potyczek miedzy flotami. Po-
przedniego dnia niedaleko przyladka
Caibarién pojawity sie amerykanskie
okrety blokujace, gdzie zakotwiczy-
ty, wiec 18 maja wszystkie dostepne
tam sity hiszpanskie wyszly na mo-
rze: kanonierki Herndn Cortés, Cau-
to, Intrépida 1 Valiente. Zblizajac si¢
na wystarczajaca odlegloé¢, hiszpan-
skie okrety otworzyly ogien. Oddajac
w ciggu kilku minut okoto 30 wystrza-
téw, zmusily one amerykanskie okre-
ty do odejscia. Uznajac swoje zadanie
za wykonane, eskadra hiszpanska za-
wrécita*t. Wskazujac na przyczyny
szybkiego wycofania si¢ Amerykanéw
mozna stwierdzi¢, ze wzieli oni jedna
z kanonierek za krazownik Vizcaya!®®
Za te¢ bitwe dowodzacych Herndnem
Cortesem, Intrépidg i Valiente przed-
stawiono do odznaczenia Krzyzem
Wojskowym (Merito Militar). Jednak-
ze zbiory Gltéwnego Archiwum Floty
przechowuja interesujace dokumenty.
Widocznie, w goraczce wojny bohate-
réw po prostu zapomniano odznaczy¢!
Wiec akta nr 13146 na 17 stronach za-
wierajg dokumenty zawierajace nomi-
nacje, ktdre sg czeSciowo powtdrzone
w 7-stronicowych aktach nr 14547,

Ale w ten czy inny sposéb Intrépida
przetrwala bezpiecznie wojne. 12 grud-
nia 1898 r. na otwartej aukcji publicz-
nosci wystawiono kanonierki Alce-
do, Ligera i Intrépide. Pierwsza zostala
przejeta przez armatora José Santama-
rine za 8000 peso, a reszta przez San-

jurgo: Ligera za 1000 peso i Intrépida
za 1100 peso*8.

I tu jest jeszcze jedna kwestia w bio-
grafii bylych tramwajoéw rzecznych.
Wiec dobrze wiadomo, ze w sktad
[pézniejszej — przyp. R. M. K.] kuban-
skiej floty pod nazwa Antonio Ma-
ceo wchodzit jeden z nich. Tradycyjny
punkt widzenia, wyrazony na przy-
ktad w pracy M. Gélveza Aguilery
twierdzi, ze to dawna Intrépida®.

Rocznik ,Jane’sa” z 1919 r.3° wyka-
zuje nastepujace dane dotyczace An-
tonio Maceo: rok budowy 1896, kadtub
drewniany, wyporno$¢ 35 t, dtugos¢
22,87 m (75 stdp), szeroko$¢ 3,05 m (10
stop), zanurzenie 1,68 m (5,5 stopy),
uzbrojenie: 1 dzialo 1-funtowe, pred-
kos¢ 10 w., zapas wegla 8 t.

Kilka lat temu R. Lapszyn poréow-
nujac cechy hiszpanskich i kuban-
skich kanonierek sugerowal, ze Anto-
nio Maceo prawdopodobnie byt dawna
Mensajerg, a nie Intrépidg. Jego argu-
menty byly oparte na uzbrojeniu ku-
tréw. Jest mato prawdopodobne, aby
Kubanczycy dysponowali taka licz-
ba dzial, aby zmieni¢ dostarczone ra-
zem z okretem uzbrojenie. Poréwna-
nie daty skreslenia kutrow z wykazow
floty hiszpanskiej daje dodatkowe uza-
sadnienie dla tej hipotezy. Istotnie, In-
trépida zostala bezpiecznie sprzeda-
na osobom prywatnym, a Mensajera
jest tajemniczo wykluczona z listy flo-
ty w polowie wojny. Jesli przyjmiemy
oficjalny kubanski punkt widzenia, to
Antonio Maceo staje si¢ jedynym by-
tym hiszpanskim okretem wojennym
kupionym od prywatnych oséb! Ale
z drugiej strony, jest wiele innych przy-
ktadéw, gdy Amerykanie naprawili

37.RGM, 6 Junio 1896.

38. RGM 8 Septiembre 1896.

39. RGM 31 Diciembre 1896.

40. RGM, 26 Febrero 1897.

41. RGM 12 Julio 1897.

42. El Correo Militar 2.10.1897, s. 2.

43. Anca A. Bugques de la Armada Espariola del siglo
XIX. La marina del sexenio y de la restauracion (1868-
1900). Madrid: Ministerio de Defensa, Museo Naval
2009, s. 156.

44. El Correo Militar 18.5.1898, s. 2.

45. La Ilustracion ibérica 28.5.1898, s. 1.

46. Archivo General de Marina «Alvaro de Bazin»,
zbiory «Ministerio de Marinav, seria «Expedientes de re-
compensas», akta Ne 131 od 3.8.1897 do 25.9.1897.

47. Archivo General de Marina «Alvaro de Bazén»,
zbiory «Ministerio de Marinay, seria «Expedientes de re-
compensas», akta Ne 145 od 25.9.1897 do 25.9.1897.

48. La Correspondencia de Espafa 13.12.1898, s. 1.

49. Galvez Aguilera M. La Marina de Guerra en Cuba
(1909-1958). Primera Parte. La Habana: Editorial de
Ciencias Sociales, 2007, s. 333.

50. ,,Jane’s Fighting Ships 1919”. (Reprinted). New
York: Arco Publishing Company Inc., 1969, s. 634.
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Antonio Maceo w Cienfuegos, widokéwka z roku 1910.

i wprowadzili w skiad swojej albo ku-
banskiej floty hiszpanskie okrety po-
rzucone lub zatopione podczas ewa-
kuacji portéw i garnizonéw. W tym
przypadku Mensajera mogtaby byc¢ ta-
kim porzuconym podczas ewakuacji
okretem! Poczatkowo kuter byt uzy-
wany na potrzeby administracji Sta-
néw Zjednoczonych, a w 1902 r. zostal
przeniesiony do stuzby przybrzeznej
Kuby. Przemianowany na Antonio Ma-
ceo znajdowal sie w skiadzie floty Kuby
do konca pierwszej wojny swiatowej.
Analizujac dzialania bylych rzecz-
nych tramwajow Intrépida i Mensaje-
ra, nalezy odpowiedzie¢ na pytanie:
czy spelnily one nadzieje hiszpan-
skiej stronie? Jeszcze w 1895 r. ich
mobilizacja wygladala tak niewiary-
godnie, ze amerykanskie gazety spe-
kulowaty: ,,parowe kutry Shrewsbury
i Navesink... sprzedane rzgdowi hisz-
panskiemu w charakterze transpor-
towcéw™ . Niemniej jednak zostaty
one uzbrojone i wcielone do hiszpan-
skiej floty. Aby zrozumie¢ logike tych
dziatan, nalezy przypomnie¢ specy-
fike wojny z lat 1895-1898. Miano-
wicie brak powaznego przeciwnika
z automatycznymi armatami. Mak-
simum, jakie mogliby przeciwstawi¢
powstancy - ogien karabinowy, rza-
dziej karabinéw maszynowych, wy-
starczal, aby przeciwdziatanie auto-

Kubanska widokowka, podpisana jako
»Kanonierka Maceo". To biad, na widokéw-
ce przedstawiony jest jeden z kutréw typu
RC. Na lewo od niego - jeszcze jeden kuter
tego samego typu. Wyraznie nasladujac
improwizowane hiszpanskie kanonierki,
Kubanczycy zbudowali celowo praktycznie
tego samego typu kanonierki o specjalnej
konstrukgji. Fot. NH&HC

C//é (JL(/C{P"’

Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa
matycznego matokalibrowego dziata
bylo w petni wystarczajace do rozpra-
wienia si¢ z wrogiem w granicach jego
skutecznego ognia. Druga wazna za-
letg hiszpanskiej improwizacji byt za-
sieg dziatania. W tym przypadku po-
jemne pomieszczenia wewnetrzne, na
poczatku stuzby mieszczace setki pa-
sazerdw, byly bardziej odpowiednie
dla umieszczenia dodatkowego zapasu
wegla i wzglednego wygodnego roz-
mieszczenia personelu podczas dtuz-
szych patroli. Nudne dane z archiwéw
morskich wskazuja na staly wzrost za-
pasuweglaz 3 tw 1895r.do 8t w 1919
r.! W zwiazku z tym poprzednie jach-
ty i holowniki byty mniej przystoso-
wane. Na tych samych jachtach, kto-
re byty wygodne dla niewielkiej liczby
pasazerow, pomieszczenia staly sie po
prostu ciasnymi dla powiekszonej za-
togi po przeksztatceniu ich w okret
wojenny. Wreszcie, przeznaczone jako
parowce wycieczkowe do dziatan na
ptytkich wodach, dawne tramwaje

& 2
St - Gl

rzeczne okazaly sie niezbednymi do
operacji na ptytkich kubanskich rze-
kach i rafach koralowych.

Warto jeszcze wspomniec o jesz-
cze jednym fakcie, a dokltadniej o jego
nieobecnoéci, zwykle wypadajacym
z uwagi naukowcéw. W centralnym
hiszpanskim Archiwum Marynar-
ki Wojennej (Archiwum General de
Marina ,Alvaro de Bazan”) w zaso-
bach Ministerstwa Marynarki (Mini-
sterio de Marina) seria ,,Zatwierdzenie
uwolnienia $rodkéw na naprawe okre-
tow wojennych” (Expedientes de apro-
bacion de obras bu buques de Guer-
ra) nie zawiera ani jednego przypadku
remontu dawnych tramwajow rzecz-
nych! Niezawodno$¢ amerykanskich
mechanizméw, prostota ich obstugi
umozliwita bezproblemowe dzialanie
w bardzo trudnych warunkach.

Aby zrozumie, jak dobrze udowod-
nita ta improwizacja, nalezy pamie-
ta¢ o okretach zarzadzanych przez flo-
te niezaleznej Kuby. Z duzych okretow
marynarze kubanscy zwrocili uwa-
ge na krazownik Montgomery i kano-
nierke Mahias, ktérg powtdrzyli we
flocie kubanskiej w postaci krazow-
nika Cuba i kanonierki Patria. Jednak
pierwszym kubanskim zamoéwieniem,
niemal tuz po zdobyciu przez Kube
niepodleglodci, byty nie potezne kra-
zowniki i kanonierki, ale pie¢ matych
kutréw (RC-1 - RC-5), jak dwie krople
wody podobnych do zmobilizowanych
tramwajow rzecznych! @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Rafal Mariusz Kaczmarek

51. Red bank register 7.8.1895.

Cafionero cubano ,Maceo* — Cuban Gun Boat ,Maceo®
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Bedacy zwolennikiem rozwoju ame-
rykanskiej floty pancernej! Sekretarz
Marynarki Benjamin F. Tracy? w dniu
16 lipca 1889 roku powotatl przy swo-
im urzedzie specjalng Rade Politycz-
ng. Jej pierwszym zadaniem miato by¢
przeanalizowanie mozliwosci zaatako-
wania Stanéw Zjednoczonych od stro-
ny morza. Kolejnym bylo przygotowa-
nie koncepcji realizacji wizji ,potegi
morskiej” - budowy floty o dalekim
zasiegu zdolnej do walki z nieprzy-
jacielskimi flotami na ich wlasnych
wodach. W raporcie przedstawio-
nym Sekretarzowi w dniu 20 stycz-
nia 1890 roku Rada min. rekomendo-
wala pietnastoletni program rozwoju
amerykanskiej marynarki wojennej.
Proponowata ona w jego ramach bu-
dowe dwdch flot pancernych. Pierw-
sza z nich mialo stanowi¢ 10 szybkich
(o predkosci okoto 17 weztéw) pancer-
nikéw o duzym zasiegu - 10,8 tys. Mm
przy 10 wezlach oraz do 13 tys. Mm

Illinois - lider ztozonego z trzech jednostek czwartego typu amery-
kanskich ,pelnomorskich pancernikow obrony wybrzeza”, ktérych
budowe Kongres autoryzowat w dniu 10 czerwca 1896 roku.

Fot. Library of Congress

|k'|k- typli

przy predkosci ekonomicznej. Mia-
ty one pozwoli¢ na przeniesienie dzia-
tan bojowych na wody nieprzyjacie-
la. Druga flota liczaca 25 mniejszych
pancernikow, miata by¢ przeznaczo-
na do dziatania na zachodnim Atlan-
tyku (od ujscia rzeki Sw. Wawrzyn-
ca po wyspy Windward na Karaibach
i Paname) oraz wschodnim Pacyfi-
ku. Rada rekomendowata takze budo-
we lacznie 167 mniejszych jednostek:
krazownikéw, taranowcéw i torpe-
dowcow przeznaczonych do obrony lo-
kalnej. Koszt realizacji tego programu
oszacowano na zawrotng dwczesnie
kwote 281,5 mln dolaréw. Byta ona po-
réwnywalna z sumg budzetéw amery-
kanskiej marynarki wojennej za 15 po-
przednich lat!

Zaproponowany przez Rade Poli-
tyczng przy Sekretarzu Marynarki pro-
gram byl nie do przyjecia dla Kongre-
su Stanoéw Zjednoczonych. Oznaczat
on bowiem praktycznie zakonczenie
amerykanskiej polityki izolacjonizmu

,,]Ilmms”

i faktyczne rozpoczecie realizacji da-
zen imperialistycznych, ktérym byla
przeciwna wiekszo$¢ kongresmenow.
Nawet wspierajacy Sekretarza Tra-
cy senator Eugene Hale ze stanu Ma-
ine byt sceptyczny do realizacji tak du-
zego przedsiewziecia obawiajac sie,
ze jego olbrzymie koszty spowodu-
ja nie przyznanie funduszy na budo-
we jakiegokolwiek okretu. Sam Tra-
cy mial nadzieje, Ze program bedzie
realizowany stopniowo. Kiedy wiec
w kwietniu 1890 roku Izba Reprezen-
tantow zaaprobowala budowe trzech
pancernikow krotkiego zasiegu o wy-
pornosci po 8500 tons?, rozpoczat on

1. Jej poczatki na tle wewnetrznej i zewnetrznej sytu-
acji Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych zosta-
1y obszerniej przedstawione w artykule o Texas - pierw-
szym pancerniku amerykanskim - OW 2/2013.

2. Benjamin Franklin Tracy (26.04.1830-6.08.1915).
Republikanin, prawnik, general brygady piechoty, Sekre-
tarz Marynarki od 6.03.1889 do 4.03.1893 r. w admini-
stracji prezydenta Benjamina Harrisona.

3. Wypornosci w niniejszym artykule podano w to-
nach angielskich (dtugich) zgodnie z formulg przelicze-
niowg 1 tons = 1,016 tony metrycznej.
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proby wplywania na Senat dla ztago-
dzenia z kolei jego stanowiska. W dniu
30 czerwca 1890 roku Kongres, ktory
obawiat si¢ rozwoju floty oceanicznej,
ostatecznie autoryzowal budowe pan-
cernikéw przeznaczonych do dzialania
na wodach przybrzeznych. Trzy okre-
ty typu ,,Indiana™ mialy wiec zosta¢
zbudowane na podstawie okreslonej
w raporcie Rady Politycznej charakte-
rystyki ,,pancernikow pierwszej kla-
sy o zasiegu ograniczonym (zapasem)
wegla™. Przedsiewziecie to bylo pierw-
szym w ramach racjonalnego progra-
mu rozbudowy floty Stanéw Zjedno-
czonych zaproponowanego w raporcie
Rady Politycznej przy Sekretarzu Ma-
rynarki.

Nastepnym w konsekwencji kro-
kiem powinno by¢ rozpoczecie budo-
wy pancernikow dalekiego zasiegu.
W poczatkach ostatniego dziesigciole-
cia XIX wieku wséréd amerykanskich
kongresmenow przewage mieli jed-
nak zwolennicy wojny krazowniczej
i budowy okretéw przeznaczonych do
zwalczania nieprzyjacielskiej zeglu-
gi. W zwiazku, z tym w nastepnym
roku po autoryzowaniu budowy pan-
cernikéw typu ,,Indiana”, Kongres za-
twierdzil budowe tylko jednego okretu
- krazownika pancernopokiadowego
Minneapolis - blizniaczego do auto-
ryzowanego w 1890 roku Columbia.
Wraz ze zmiana w 1891 roku uktfa-
du sit w Izbie Reprezentantéw prze-
wage zyskali Demokraci. Spowodo-
walo to nasilenie sie sporéw o ksztalt
floty wojennej z konserwatywnym Se-
natem. W ich efekcie, 19 lipca 1892
roku zwolennikom budowy floty pan-
cernej udalo si¢ przeforsowac auto-
ryzacje przez Kongres dwoch takich
okretéw. Pierwszym z nich byl kra-
zownik pancerny Brooklyn®, a drugim
- Iowa’ - czwarty ,,pelnomorski pan-
cernik obrony wybrzeza™®.

Po zmianie na stanowisku Sekre-
tarza Marynarki, ktére objal Hila-
ry A. Herbert® bedacy przeciwnikiem
rozwoju floty pancernej, przez kolej-
ne dwa lata nie autoryzowano zad-
nego nowego pancernika amerykan-
skiego mimo, ze prace nad rozwojem
okretéw tej klasy prowadzilto Biuro Bu-
dow i Remont6w!®. Przyczynit sie tez
do tego réwniez kryzys ekonomicz-
ny poczatkow lat dziewiec¢dziesiatych
XIX wieku, ktory spowodowal, ze ad-
ministracja amerykanska nie chciata

niepotrzebnie traci¢ funduszy na zbro-
jenia. Przekonawszy sie jednak do teo-
rii gloszonych przez komandora Al-
freda T. Mahana!!, sekretarz Herbert
juz w swym raporcie z 1893 roku za-
proponowal budowe co najmniej jed-
nego pancernika oraz jeszcze trzech
kolejnych w roku finansowym 1895.
W dniu 2 marca 1895 roku Kongres
przyznat fundusze na budowe dwoch
pancernikow typu ,Kearsarge™? a juz
pod koniec marca ich zalozenia przed-
stawito Biuro Budéw i Remontéw.
W czasie, kiedy projektowano te okre-
ty, pierwsze pancerniki amerykanskie
byty dopiero wprowadzane do linii'3.
Marynarka Standéw Zjednoczonych nie
miata, wiec jeszcze praktycznie zad-
nych doswiadczen z ich stuzby tak,
ze zastosowane na nich rozwiazania
projektowe nie mialy szans, aby by¢
sprawdzone w praktyce.

Che¢ ograniczenia przez Kongres
akwendéw operowania pancernikéw
typu ,Kearsarge” do wod przybrzez-
nych spowodowata, ze cho¢ zostaly
one poteznie uzbrojone i dobrze opan-
cerzone charakteryzowaly sie stosun-
kowo niewielka wypornoscia. Ich ka-
dluby byly kompromisem pomiedzy
kadtubami jednostek typu ,India-
na” i pancernika Jowa jednak wymu-
szona rezygnacja z podniesienia po-
ktadu dziobowego spowodowala, ze
wolna burta tych okretéw byta zbyt
niska. Aby zapewni¢ odpowiednie
pole ostrzatu ich wieze artylerii po-
$redniej kalibru 203 mm zostaly przy
tym usytuowane na wiezach artylerii
glownej kalibru 330 mm i sprze¢zone
z nimi na state. Ponadto, zastosowa-
ne z koniecznosci duze porty wiez ar-
tylerii gtéwnej utrudniaty utrzymanie
ich wodoszczelnosci, a przede wszyst-
kim ostabily oston¢ pancerng z przo-
du. Okrety otrzymatly poza tym po-
tezna baterie artylerii kalibru 127 mm,
ktorej stanowiska usytuowane byty
w dlugich kazamatach. Ze wzgledu
jednak na brak grodzi przeciwodtam-
kowych byly one potencjalnie fatwe do
unieszkodliwienia. W efekcie, jedni
sposrod wspdlczesnych obserwatorow
zagranicznych uwazali projekt pan-
cernikow typu ,Kearsarge” za przy-
ktad doskonale uzbrojonego malego
okretu, a inni za kolejne amerykanskie
rozwigzanie sprowadzajace si¢ do usy-
tuowania poteznej artylerii na nieade-
kwatnym kadtubie.

Kontrowersje naroste wokét roz-
wigzan zastosowanych na pancerni-
kach typu ,Kearsarge” byty jednymi
z przyczyn powolania przez Sekreta-
rza Herbert’a w dniu 25 marca 1896
roku specjalnej komisji. Kierowana
przez kontradmirata Johna G. Walke-
ra miala ona zaja¢ si¢ projektem no-
wych okretow tej klasy, ktory moglby
zosta¢ rekomendowany do autoryza-
¢ji Kongresowi. Jako jedyny nowocze-
sny pancernik amerykanski, w stuzbie
byta przy tym woéwczas jedynie dopie-
ro co wprowadzona do linii Indiana.
Pozostale dwa okrety tego typu oraz
Iowa znajdowaly si¢ w réznych sta-
diach wyposazania. Cho¢ doswiadcze-
nia ze stuzby pancernikéw byly wiec
w Stanach Zjednoczonych w dalszym
ciagu niewielkie, po dokonaniu sto-
sownych analiz komisja admirata Wal-
kera, albo miata wybra¢ dla kolejnego
typu jednostek tej klasy projekt jedne-
go z trzech wezesniejszych typow, albo
zaproponowaé zupelnie nowe roz-
wigzanie. Biura projektowe Marynar-
ki otrzymaty polecenie udostepnie-
nia Komisji wszelkich danych, ktérych
ona by zazadata. W ramach swych
prac jej czlonkowie wzieli udziat w te-
stach pancerza i uzbrojenia przezna-
czonego dla pancernikéw Massachu-
setts i Iowa oraz odbyli rejs na Indiana.

4. Artykul o pancernikach typu ,Indiana” -
OW 3-6/2014.

5. W Raporcie okreslono je jako: ,,1st class Battle Ship
of Limited Coal Endurance”

6. Artykut o tym okrecie - OW 3/1998.

7. Artykut o tym okrecie - OW 2-4/2015

8. Okreslony w uchwale Kongresu jako: ,,Sea-Going,
Coast Line Battleship” poczatkowo byt klasyfikowany
jako ,,Sea-Going Battleship No.1” - ,,pelnomorski pan-
cernik Nr 17,

9. Hilary Abner Herbert (12.03.1834-6.03.1919), de-
mokrata, prawnik, pulkownik Armii Konfederatow,
cztonek Izby Reprezentantéw z Alabamy; Sekretarz Ma-
rynarki (07.03.1893-04.03.1897) w drugiej administracji
prezydenta Grovera Cleveland’a.

10. Ang. Bureau of Construction and Repair - istnie-
jaca do 1940 r. komorka organizacyjna Marynarki Wo-
jennej Stanéw Zjednoczonych odpowiedzialna za nad-
z6r nad: projektowaniem, budowami, przebudowami,
zakupem, obstuga i remontami jednostek plywajacych
floty wojennej, a takze za zarzadzanie stoczniami pro-
dukcyjnymi i remontowymi oraz laboratoriami badaw-
czymi i instalacjami lgdowymi amerykanskiej Marynar-
ki Wojenne;j.

11. Komandor Alfred Thayer Mahan (27.09.1840-
01.12.1914), wykladowca historii floty oraz dowddca
Akademii Wojny Morskiej (Naval War College) Stanéw
Zjednoczonych. Zwolennik teorii silnego wplywu potegi
morskiej na rozwéj imperiéw. Byt autorem zalozen stra-
tegicznych najwigkszych flot $wiata wykorzystywanych
od konca XIX wieku az po dzien dzisiejszy.

12. Cykl artykutéw o tych okretach - OW 5-6/2015
i1/2016.

13. Pancerniki IT klasy Texas i Maine weszly do stuz-
by odpowiednio: 15.08.1895 1.1 17.09.1895 1., a Indiana -
pierwszy z trzech ,,pelnomorskich pancernikéw obrony
wybrzeza” - 20.11.1895 r.
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Juz na poczatku rozwazan komisja
admirata Walker’a odrzucita koncep-
cje nowych jednostek jako ,pancer-
nikéw obrony wybrzeza”. Za gtéwny
cel floty amerykanskiej we wspolcze-
snej wojnie morskiej Komisja uzna-
fa bowiem uniemozliwienie nieprzyja-
cielowi zakladania baz na terytoriach
stanowigcych obszary zainteresowa-
nia Stanéw Zjednoczonych. Jednym
z gtéwnych takich rejonéw byly wyspy
Morza Karaibskiego oraz strefa Prze-
smyku Panamskiego. Ze wzgledu na
fakt, ze najdalej polozone na potudnie
amerykanskie stacje bunkrowe znajdo-
waly sie w Zatoce Chesapeake, nowe
pancerniki amerykanskie musiatyby
operowa¢ u nieprzyjaznych wybrzezy,
w ktorych znacznie lepsze mozliwosci
uzupelniania paliwa mialby nieprzy-
jaciel. Ponadto, ze wzgledu na wyste-
powanie na tych akwenach trudnych
warunkéw pogodowych, nowe pancer-
niki musialyby mie¢ znacznie lepsze
wlasciwo$ci morskie niz odpowiadajg-
ce im jednostki europejskiej operujace
na ograniczonych wodach mérz Pét-
nocnego czy Srédziemnego.

Jednoczesnie, Akademia Wojny
Morskiej!4, ktora analizowata rézne
scenariusze wojenne rekomendowa-
ta ograniczenie zanurzenia nowopro-
jektowanych pancernikéw do ~7 m
(23 stop) ze wzgledu na glebokosci
wystepujace w portach potudnia Sta-
néw Zjednoczonych. Okrety amery-
kanskie moglyby wtedy znajdowa¢
w nich schronienie, podczas gdy ma-
jace wieksze zanurzenie jednostki eu-
ropejskie zmuszone bytyby do opero-
wania na ich podej$ciach. Kolejnym
ograniczeniem byta szeroko$¢ no-
wych okretéw limitowana wymiara-
mi wspolczesnych dokéw. Na skutek
tych ograniczen, wyporno$¢ nowopro-
jektowanych pancernikéw nie mogla
znaczaco przewyzsza¢ wypornosci po-
przednich typéw amerykanskich jed-
nostek tej klasy. Dazenie do uczynienia
nowych pancernikéow ,bardziej pet-
nomorskimi”, a wiec majacych dobre
wlasciwosci nautyczne spowodowato
konieczno$¢ wyposazenia ich w prze-
dluzone pokiady goérne na wzér pan-
cernika Jowa. Wlasno$ci morskie mia-
ta ponadto poprawi¢ redukcja wysoko
usytuowanych ciezaréw takich jak ar-
tyleria, wiacznie z rezygnacjg z za-
montowania wiez artylerii posredniej
na wiezach artylerii gtéwnej tak, jak

byto na typie ,Kearsarge”. Oprocz po-
prawy wla$ciwosci statecznosciowych
okretéow pozwalalo to na uproszcze-
nie obstugi armat. Komisja opowiadata
sie przy tym za ograniczeniem artyle-
rii nowoprojektowanych pancernikéow
tylko do: gtéwnej, pomocniczej oraz
przeznaczonej do zwalczania torpe-
dowcéw. Zastosowanie bowiem nowo-
opracowanych przez Biuro Uzbrojenia
armat kalibru 152 mm o szybkostrzel-
nosci 3-5-krotnie wiekszej niz mialy
armaty kalibru 203 mm pozwalato na
faktyczne zwigkszenie sity ognia no-
wych jednostek. Rozplanowanie pan-
cerza, w opinii Komisji powinno po-
zosta¢ takim, jakie zastosowano na
pancernikach typu ,Kearsarge”.

Koncowy raport komisja admirala
Walker’a przedstawita w dniu 10 maja.
Wsrod sformutowanych w nim kon-
kluzji znajdowala sie moéwiaca o nie-
moznoéci rozdzielnego rozpatrywania
artylerii pancernikéw (liczby i kali-
bru armat oraz ich rozplanowania)
od ich ochrony biernej (jakosci opan-
cerzenia i jego rozmieszczenia), ktore
to wyrozniki swojg masg i jej roztoze-
niem wplywaja na wielko$¢ i wlasnosci
stateczno$ciowe okretéw. Posrednio,
przekladaja si¢ one na sprawno$¢ bojo-
w3, osiagi oraz wlasciwosci morskie —
zdolno$¢ do walki w ztych warunkach
pogodowych. Skorelowanie ich wszyst-
kich byto w opinii Komisji sztuka, ktd-
ra powoduje, ze projektowanie okre-
tow stanowi kompromis.

Opierajgc sie na tych rozwazaniach
komisja admirala Walker’a przyjeta,
ze nowe pancerniki amerykanskie po-
winny mie¢ wyporno$¢ normalng po-
dobng do wczesniejszych i okreslita ja
na okolo 11 500 tons. Predko$¢ okre-
tow zalozono na 16 wezldw, a pojem-
nos$¢ bunkréw weglowych przyjeto
wstepnie na 1,2-1,6 tys. ton. Znacznie
odbiegajaca od wczesniejszych roz-
wigzan byla natomiast rekomendacja
Komisji dotyczaca kalibru i rozplano-
wania artylerii nowych pancernikéw.
Zalecila ona catkowitg rezygnacje z ar-
mat kalibru 203 mm, ktére uznata za
zbyteczne oraz niepotrzebnie kompli-
kujace system magazynowania i poda-
wania amunicji. Jako artylerie gltéw-
na rekomendowata ona podobnie,
jak na pancernikach typéw ,India-
na” i ,Kearsarge”, cztery armaty ka-
libru 330 mm. Mialy by¢ one umiesz-
czone w dwdch podwojnych wiezach

usytuowanych po jednej w czedci dzio-
bowej i rufowej tak blisko siebie, jak
tylko bylo to mozliwe ze wzgledu na
dtugos¢ przedziatéw sitowni. Odsu-
nigcie przedniej wiezy mozliwie da-
leko od dziobu miato zmniejszy¢ jego
obcigzenie i ograniczy¢ nurzanie po-
prawiajac wlasciwosci morskie jedno-
stek. Artylerie pomocniczg nowych
pancernikéw mialo stanowi¢ czter-
nascie szybkostrzelnych armat kali-
bru 152 mm. Mialy zosta¢ one usytu-
owane w kazamatach w ten sposéb, ze
cztery mialy mie¢ mozliwo$¢ prowa-
dzenia ognia przed dzidb, dwa za rufe,
a po siedem na burty okretéow. Kadlu-
by nowych pancernikéw mialy mieé¢
podwyzszong cze$¢ dziobowg tak, jak
Iowa, a burtowy pas pancerny mial
by¢ usytuowany tak samo jak na typie
»Kearsarge”.

Komisja Walker’a doszta ponadto do
wniosku, Ze zanurzenie dotychczas za-
projektowanych pancernikéw amery-
kanskich dla wypornosci ,,normalnej”
i ,bojowej” zostalo wyznaczone jako
zbyt mate dla przyjmowanych péz-
niej zapasow paliwa (wegla), amunicji
i zaopatrzenia. Skutkowalo to tym, ze
w warunkach bojowych potozenie ich
burtowego pasa pancernego wzgledem
rzeczywistej linii wodnej bylo nieod-
powiednie. Komisja zalozyla, ze idacy
do boju pancernik powinien mie¢ bun-
kry weglowe wypelnione tak bardzo,
jak to tylko byloby mozliwe, a zanu-
rzenie dla wyporno$ci normalnej po-
winno by¢ wyznaczone dla bunkréw
weglowych wypelnionych w 2/3. Cie-
zar zaopatrzenia i amunicji, jako mniej
istotny mial by¢ przy tym pominiety.
Nowe pancerniki zaprojektowano wiec
zgodnie z t3 zasada. Jako maksymalny
zapas paliwa przyjeto 1200 tons, a za-
pas wegla dla wypornosci normalnej
ustalono na 800 tons.

Zadanie prezydenta Grovera Cleve-
land’a wydania zgody na budowe no-
wych pancernikdéw spowodowalo, ze
Izba Reprezentantéw autoryzowata
cztery nowe okrety tej klasy, podczas
gdy Senat... tylko dwa. Ostatecznie
kompromisowo, aktem z 10 czerwca
1896 roku, oprocz budowy 10 torpe-
dowcoéw Kongres autoryzowal réwniez

14. Naval War College — utworzona w 1884 roku
w Newport w stanie Rhode Island placéwka naukowo-
-badawcza Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
zajmujgca si¢ rozwojem teorii wojny morsKkiej. Jest naj-
starsza amerykanska instytucjg ksztalcacg wyzszych ofi-
cerdw sit zbrojnych.
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czesnej.

budowe trzech ,pelnomorskich pan-
cernikow obrony wybrzeza”.

Projektowanie i budowa

Biuro Budéw i Remontéw, bardzo
szybko pracujace nad specyfikacja no-
wych pancernikéw, juz 22 czerwca
oglosito przetarg, do udziatu w ktérym
Zaproszono prywatne stocznie amery-
kanskie. Niemal jednocze$nie, 1 lip-
ca rozpoczelo sie projektowanie tak, ze
projekt kontraktowy okretéw byl go-
towy juz 28 sierpnia. W odpowiedzi
na skierowane zapytanie oferty zlozy-
ty stocznie:

o John H. Dialogue & Sons w Cam-
den w stanie New Jersey z kwota za
zbudowanie pancernika okreslong na
2,662 mln dolaréw;

« Bath Iron Works w Bath w stanie
Maine - kwota 2,680 mln, dolaréw za
jeden okret;

o Newport News Shipbuilding and
Dry Dock Company w Newport News
w stanie Wirginia z kwotg za pancer-
nik 2,595 mln dolaréw;

 Union Iron Works w San Francisco
w stanie Kalifornia - kwota 2,675 mln
dolaréw za jednostke;

o William Cramp & Sons Ship and
Engine Building Company z Fila-
delfii w stanie Pensylwania z kwo-

Dla poprawy wiasciwosci morskich nowoprojektowanych panc

s —

tg 2,650 mln dolaréw za zbudowanie
pancernika.

Zgodnie z praktykowanym przy za-
mawianiu okretéw amerykanskich
podziatem zamoéwien pomiedzy roz-
nych budowniczych z obydwu wybrze-
zy Standéw Zjednoczonych, 14 wrze-
$nia Sekretarz Marynarki zdecydowat
o zleceniu budowy po jednym okre-
cie stoczniom: w Newport News, Fila-
delfii oraz w San Francisco. Kontrakty
na budowy pierwszego i drugiego pan-
cernika zostaly zawarte odpowiednio
26 i 24 wrzeénia. Nazwy, wybrane dla
budowanych wowczas okretéw amery-
kanskich (trzech pancernikéw i szesciu
kanonierek) Sekretarz Herbert oglosit
28 pazdziernika podczas wizyty w sta-
nie Alabama. I tak: jednostka budo-
wana w Newport News, jako »Pancer-
nik Nr 7” otrzymata nazwe ,Illinois”,
»Pancernik Nr 8” ze stoczni Cram-
pa nazwano ,,Alabama”, a ,,Pancernik
Nr 9” majacy powsta¢ w Union Iron
Works zostal nazwany ,,Wisconsin”®.

Pierwszym z pancernikéw, ktdre-
go stepke potozono 1 grudnia 1896
roku byla Alabama. Krétko po tym,
16 grudnia Departament Marynarki
powotlat specjalna komisje do kontroli
stali dostarczonej z Carnegie Steel Co.
dla pancernikéw budowanych w New-

ernikéw min. dokonano zmniejsze

ich wysoko usytuowanych mas
poprzez rezygnacje z artylerii posredniej takiej jak na poprzednim typie ,Kearsarge”. Tutaj rysunek Wisconsin pochodzacy z prasy wspot-

Ryc. zbiory Andrzeja Szewczyka)

port News, ze wzgledu na wady wy-
kryte w kilku arkuszach blachy. Komi-
sja stwierdzila, ze blachy przeznaczone
dla majacego powsta¢ w tej stoczni Illi-
nois sg znacznie lepszej jakosci niz do-
starczone uprzednio dla budowanych
tam Kearsarge i Kentucky. Jako drugi
z nowych pancernikéw nowego typu,
9 lutego 1897 roku zostat zatozony Wi-
sconsin, a dopiero nastepnego dnia
polozono stepke lidera. Okrety byly
budowane wedlug projektéw technicz-
nych wykonywanych przez biura pro-
jektowe Marynarki, ktére przekazy-
waly je do stoczni. W zwiazku z tym,
jednostki byly ogélnie wzajemnie bar-
dzo podobne réznigc sie tylko drobny-
mi szczegotami.

Weczesniej juz, bo 21 stycznia 1897
roku sekretarz Herbert wraz szefem
Biura Budéw i Remontéw kontrad-
miratem Philipem Hichborn’em i sze-
fem Biura Uzbrojenia komandorem
Williamem T. Sampson’em wizyto-
wal stoczni¢ marynarki w Waszyngto-
nie. Tam obejrzeli naturalnej wielkosci
model przeznaczonej dla pancernikéow
typu ,Illinois” wiezy artylerii gléw-
nej. Jej konstrukeja oparta byta na opa-

15. Okrety zostaly sklasyfikowane, jako ,,Battleship

No. 77, ,,Battleship No. 8” i ,,Battleship No. 9” otrzymu-
jac sygnatury ,,B-7", ,B-8” 1 ,,B-9”.
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tentowanej przez generala H. P. Hur-
st’a eliptycznej wiezy artyleryjskiej
zastosowanej uprzednio na pancerni-
kach typu ,Kearsarge” oraz Iowa. Za-
sadniczym jej udoskonaleniem byto
rozwigzanie autorstwa zastepcy glow-
nego konstruktora marynarki porucz-
nika Roberta B. Dashiell’a, w ktérym
plyta czolowa o grubosci 356 mm zo-
stata odchylona od pionu o 42°. Takie
usytuowanie zabezpieczalo ja przed
przebiciem kazdym ze znanych 6wcze-
$nie pociskow. Pionowa ptyta pancerza
byla natomiast odporna na przebicie
wystrzelonym z poréwnywalnej odle-
glosci pociskiem co najwyzej kalibru
305 mm. Po zapoznaniu si¢ z mode-
lem i projektem Sekretarz zaakcepto-
wal przedstawione rozwigzanie wiezy
o pochylonej plycie czotowej i opadaja-
cym pokladzie. Byla to pierwsza takiej
konstrukeji amerykanska wieza arty-
leryjska, catkowicie przy tym zréwno-
wazona, podobnie jak wieze poprzed-
niego pancernika Jowa.

W dniu 3 marca Kongres autoryzo-
wal przetarg na dostawe pancerza dla
jednostek typu ,Illinois”. Jego koszt,
bez kosztéw transportu, testow ba-
listycznych ptyt i innych testéw nie
mogt przekroczy¢ 2407,5 tys. dolardw.
Jednostkowy koszt zadnej z dostarczo-
nych plyt pancerza nie méglt by¢ przy
tym wyzszy niz 300 dolaréw za dluga
tone. Dziesie¢ dni pdzniej nowy sekre-
tarz marynarki John D. Long!® oglosit
zapytanie ofertowe na dostawe ponad
8,15 tys. ton pancerza z harweizowanej
stali niklowej dla pancernikéw nr 7, 8
i 9 wraz z niezbednymi do ich monta-
zu $rubami i odkuwkami z ustalonym
przez Kongres limitem. W okreslo-
nym w zapytaniu terminie 8 kwietnia
wplyneta do departamentu marynar-
ki tylko jedna oferta ztozona przez Il-
linois Steel Company z Chicago w sta-
nie Ohio. Jej cena ofertowa wynosita
260 dolardéw za tone pancerza, ale pod
warunkiem zawarcia 20-letniego kon-
traktu na dostawe pancerza dla wszyst-
kich okretéw marynarki amerykan-
skiej. W takim przypadku pozostata
wielko$¢ ponad te 8,15 tys. ton pance-
rza dla trzech jednostek typu ,,Illinois”
miataby by¢ sprzedawana za kwote 240
dolaréw za tone. Zaréwno stalownie
Bethlehem Iron Company, jak i Car-
negie Steel Company odpowiedzia-
ty, ze nie sa w stanie dostarczy¢ pance-
rza w cenie wymaganej przez Kongres.

Pod koniec marca szef Biura Uzbroje-
nia komandor Sampson wizytowal na-
lezace do Illinois Steel Company za-
ktady w Chicago, Joliet i Milwaukee.
W lipcu sekretarz Long skierowal
do Bethlehem Iron i Carnegie Steel za-
pytanie ws. dostawy pancerza grodzi
poprzecznych - diagonalnego (80 ton
z caloéci) dla wszystkich trzech pan-
cernikéw. W dniu 23 lipca Sekretarz
otrzymatl odpowiedz od stalowni, ktd-
re potwierdzily brak mozliwosci do-
stawy takze tego pancerza za kwote
300 dolaréw za tone, ktora byla gor-
na granicy zaakceptowang przez Kon-
gres dla dostawy opancerzenia. Dekla-
rowaly one natomiast zainteresowanie
ich dostawg, ale za kwote 425 dolaréw
za tong. Sekretarz Long rekomendowat
zwiekszenie ceny do 400 dolaréw za
tong, co nie spotkalo si¢ z przychylno-
$ci stalowni. Ze wzgledu na to, ze pan-
cerz diagonalny mial by¢ montowany
pod koniec montazu kadlubéw jedno-
stek w lipcu/sierpniu, brak jego dosta-
wy mogt spowodowaé opdznienia bu-
dowy. Ostatecznie, 29 lipca sekretarz
marynarki odrzucil oferty stalowni.
W dniu 9 sierpnia zastepca sekretarza
marynarki Theodore Roosevelt zaak-
ceptowal natomiast stocznie Crampa,
jako dostawce plyt pancerza diagonal-
nego dla czerech grodzi wewnetrznych
Alabamy. W polowie sierpnia stocz-
nia Crampa zawarla wiec z Carnegie
Steel z Pittsburgha w stanie Pensylwa-
nia umowe na dostawe 30 ton pance-
rza diagonalnego. Jego cena nie zostata
podana do publicznej wiadomosci, ale
uwazano, ze byla ona wyzsza niz ofe-
rowatla stoczniom administracja ame-
rykanska. Pod koniec wrzeénia 1897
roku stan zaawansowania budowy II-
linois okreslano na 20%, Alabamy -
21%, a Wisconsin na 14%. Zakonczenie
budowy pancernikéw wstepnie plano-
wano okolo 5 pazdziernika 1899 roku.
W dniu 5 pazdziernika 1897 roku
podczas konferencji sekretarza Lon-
g’a z szefami biur projektowych ma-
rynarki zaakceptowano wybdr Genral
Electric Company, jako dostawcy na-
pedow elektrycznych obrotu wiez ar-
tylerii gtéwnej pancernikéw Illinois
i Alabama. Union Iron Works plano-
waly pierwotnie zastosowanie do na-
pedu wiez artylerii gtéwnej Wiscon-
sin uktadu hydraulicznego, niemniej
jednak one réwniez zlozyly deklara-
cje jego zamiany na elektryczny. Ge-

neral Electric Co. zaoferowata dosta-
we przedmiotowych napedéw za cene
100 tys. dolaréow na kazdy okret, co
w poréwnaniu z napedem parowym
lub hydraulicznym pozwolilo zaosz-
czedzi¢ kwote 75 tys. dolaréw z bu-
dzetu przeznaczonego na ten cel dla
wszystkich trzech okretéw. Przepro-
wadzone uprzednio testy napedu
elektrycznego wiez artyleryjskich na
krazowniku pancernym Brooklyn po-
twierdzity zasadnos¢ tej decyzjil”.

Brak mozliwo$ci wyboru dostawcy
pancerza spowodowal pierwsze op6z-
nienia w budowie okretéw, co skutko-
walo wystapieniem Departamentu Ma-
rynarki do Kongresu o pilne zajecie
stanowiska w tej sprawie. W dniu 8 lu-
tego 1898 roku Komisja Spraw Mor-
skich Senatu zaaprobowata cene 400
dolaréw na tone pancerza, ktorg to re-
komendacje Senat przyjal nastepnego
dnia. Osobnym zagadnieniem pozo-
stawal material, z ktorego miat zosta¢
wykonany pancerz jednostek typu ,,Il-
linois”. W miedzyczasie planowano
bowiem, ze plyty pancerza beda wy-
twarzane z wykorzystaniem procesu
utwardzania w technologii stosowa-
nej przez niemieckie stalownie Krup-
pa. Prawa do stosownej licencji zostaty
uprzednio zakupione przez stalownie
amerykanskie. Niemniej, na poczatku
lutego Biuro Uzbrojenia uznato te tech-
nologi¢ za niedostatecznie opanowana,
co nie gwarantowalo zapewnienia od-
powiedniej jakosci. Komandor Char-
les O’Neil - szef Biura przedstawit wiec
Komisji Morskiej Senatu rekomenda-
cje do zastosowania na trzech nowych
pancernikach podwojnie kutego pan-
cerza z niklowej stali harweizowanej!8.

16. John Davis Long (27.10.1838-28.08.1915), praw-
nik, byly gubernator i czlonek Izby Reprezentantéw ze
stanu Massachusetts, Sekretarz Marynarki (06.03.1897-
30.04.1902) w administracjach prezydentéw Williama
McKinley’a i Theodore Roosevelta.

17. Dla poréwnania wydajnos$ci napedu elektryczne-
go w poréwnaniu do parowego dwie z czterech wiez ar-
tylerii kalibru 203 mm krgzownika Brooklyn zostaty wy-
posazone w naped systemu Ward-Leonarda produkji
General Electric Co. Przeprowadzone 03.03.1896 r. te-
sty wykazaly przewage napedu elektrycznego w zakre-
sie dokladnosci ustawienia potozenia i ptynnosci poru-
szania wiez.

18. Proces utwardzania stali opatentowany przez
Haywarda A. Harveya (17.01.1824-28.08.1893), inzy-
niera i wynalazce amerykanskiego. Polega ona na dtu-
gotrwalym (~100 godzin) wygrzewaniu plyt stalowych
w temperaturze ~1200°C pod ~30 cm warstwg sproszko-
wanego wegla drzewnego. Zwickszato to zawarto$¢ we-
gla do ~1% na powierzchni, ktéra zmniejszala si¢ stop-
niowo do wartosci pierwotnej (0,1-0,2%) na gleboko-
$ci ok ~25 mm. Nastepnie plyty byly schtadzane w ka-
pielach olejowej i wodnej, po ktérych stosowano wyza-

rzanie dla poprawy wlasciwosci plastycznych ich warstw
dolnych.

14

Nr 146 (6/2017) » OKRETY WOJENNE



lllinois w osatniej fazie prac wyposazeniowych. Fotogra

wykonana w stoczni w Newport News w 1901 roku wkrétce po probach morskich.

Cyfry namalowane na rufowej wiezy artylerii gtéwnej oznaczaja srednig predkos¢ osiagnieta przez okret w trakcie ich trwania. Fot. U.S. Navy

W polowie lutego stan zaawansowania
budowy Illinois wynosit 41%, Alabamy
- 39%, a Wisconsin — 34%. Wobec od-
chylen od pierwotnego harmonogra-
mu, 10 maja Departament Marynar-
ki oglosil nowy przetarg na dostawe 8,4
tys. ton pancerza dla wszystkich trzech
pancernikow.

Decyzja o zamdwieniu pancerza na
grodzie wewnetrzne Alabamy w stocz-
ni ja budujacej umozliwita szybszy jego
montaz i wodowanie kadtuba jednostki
18 maja 1898 roku przy stanie zaawan-
sowania budowy wynoszacym 53%.

W dniu 24 maja otwarto oferty na
dostawe pancerza, ktdre zlozyly jedy-
nie dwie firmy: Bethlehem Iron Com-
pany i Carnegie Steel Company. Ofer-
ty dla Illinois ztozyly przy tym obydwaj
dostawcy, przy czym miat nastapic¢ po-
dziat pomiedzy nie — pierwsza miata
dostarczy¢ tylko pancerz lzejszy, a dru-
ga ciezszy. Dla Alabamy oferte na ca-
fo$¢ pancerza zlozyla tylko Bethlehem
Iron za kwote nieco ponad miliona do-
laréw, a dla Wisconsin tylko Carne-
gie Steel za podobng réwniez kwote.
Obydwaj dostawcy wykorzystali usta-
nowiony przez Kongres maksymal-
ny putap cenowy 400 dolaréw za tone
pancerza. Chicago Steel Works nie zto-

zyly oferty ze wzgledu na uznany za
zbyt krotki termin dostawy. Cztery
dni po6zniej sekretarz Long oraz upo-
waznieni reprezentanci stalowni Be-
thlehem Iron i Carnegie Steel podpi-
sali kontrakty na dostawe pancerza dla
wszystkich trzech pancernikéw. Do-
starczanie elementéw opancerzenia
z Bethlehem Iron miato rozpoczac sie
siedem miesiecy od podpisania kon-
traktu, a z Carnegie Steel w grudniu,
z miesieczng ratg 300 ton. Oznacza-
fo to, ze ich dostawa moze zakonczy¢
sie w maju 1900 roku, a termin wej-
$cia pancernikéw do stuzby przesunie
sie co najmniej do koncowych miesie-
cy tego roku!

Pod koniec czerwca 1898 roku do
stoczni w Newport News dotarla z Cle-
veland Iron Forge Works odkuw-
ka wspornika steru dla Illinois majaca
mase okoto 15 ton. Na koniec wrze-
$nia stan zaawansowania budowy lide-
ra typu wynosit 55%, Alabamy - 63%,
a Wisconsin — 50%. Wodowanie Illino-
is miato miejsce 4 pazdziernika 1898
roku, a Wisconsin zszedl na wode 26
listopada. W poczatkach lutego 1899
roku stan zaawansowania budowy li-
dera typu wynosit 62%, Alabamy -
74%, a Wisconsin — 59%.

Prace wyposazeniowe na wszyst-
kich pancernikach zostaty opdznione
w odniesieniu do pierwotnego harmo-
nogramu gtéwnie ze wzgledu na trud-
nosci materiatowe skutkujace przesu-
nieciem w czasie zaré6wno, jak wyzej
wspomniano dostaw elementéw pan-
cerza, ale takze maszyn i mechani-
zmo6w okretowych. I tak np. dostawy
plyt pancerza dla Illinois z Bethlehem
Iron Company rozpoczely sie dopie-
ro w polowie kwietnia 1899 roku. Do-
piero wéwczas prace wyposazeniowe
na tej jednostce zostaly przyspieszo-
ne. Potwierdzenie przez przedstawicie-
li Bethlehem Iron i Carnegie Steel do-
stawy ostatniej partii ponad 2300 ton
pancerza burtowego dla wszyst-
kich trzech pancernikéw nastapito 16
czerwca. W dniu 10 lipca Biuro Uzbro-
jenia przeprowadzilo z kolei na poligo-
nie artyleryjskim w Indian Head te-
sty ostatniej partii pancerza burtowego
przeznaczonego dla Illinois. Wykona-
no je wykorzystujac ptyte o grubosci
356 mm z harweizowanej stali pancer-
nej. Zgodnie z programem proéb naj-
pierw wystrzelono pocisk przeciwpan-
cerny kalibru 305 mm z predkoscia
453 m/s, ktory zaglebiajac si¢ w plycie
na 222 mm rozpad! sie, a jego odtam-
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s” trzyma}y podniesione poklady gérn

e przediuzone od czesci dziobowych do rufowych wiez art

= it

ylerii gtéwnej.

Na poktadach tych usytuowano jednokondygnacyjne nadbudéwki, z wiezami dowodzenia i kabinami nawigacyjnymi powyzej ich czesci
przednich. Tutaj: Alabama na fotografii wykonanej w 1905 roku.

ki odbity rykoszetem. Drugi pocisk
tego kalibru wystrzelony z predkoscia
565 m/s wbil sie w nig na 305 mm, ale
nie przebijajac jej pozostal w catosci.

W sierpniu 1899 roku w Cramp Ship-
building Co. w Filadelfii mial miejsce
strajk, ktory mogl spowodowac kolejne
opdznienia w budowie Alabamy. Zgod-
nie z kontraktem, stocznia nie mogta
by¢ jednak obcigzana karami za prze-
stoje w pracach bedace skutkami straj-
kéw. W polowie wrze$nia stan zaawan-
sowania budowy lidera typu wynosit
70%, Alabamy — 90%, a Wisconsin —
77%. Z koncem pazdziernika do dostar-
czenia do stoczni pozostawalo jeszcze
1275 ton pancerza dla Illinois, 400 ton
dla Alabamy i 845 ton dla Wisconsin.
W dniu 21 grudnia wizyte w Bethlehem
Iron zlozyla delegacja Izby Reprezen-
tantéw ztozona z wigkszoséci cztonkéw
Komisji Marynarki, ktérzy min. obser-
wowali proces kucia plyt pancerza dla
pancernikéw Alabama i Wisconsin oraz
koncowej obrobki ptyt dla Illinois.

Po kolejnym okresie prac wyposa-
zeniowych, w opublikowanym w po-
fowie pazdziernika 1900 roku sygno-

wanym przez kontradmirata Philipa
Hichborna - szefa Biura Budéw i Re-
montéw - biuletynie dotyczacym sta-
nu zaawansowania budowy okretow
amerykanskich, zaawansowanie bu-
dowy pancernikéw typu ,Illinois”
okreslono odpowiednio na: 85%, 99%
i 97%. Sposrdd jednostek tego typu
jako pierwsza zostata wiec wprowa-
dzona do stuzby Alabama'®. Uroczy-
sto$¢ podniesienie na niej bandery za-
planowano na 24 wrzesnia 1900 roku,
a ostatecznie przelozono ja na 16 paz-
dziernika. Kolejnym pancernikiem byt
Wisconsin, ktory wszedt w sktad floty
4 lutego nastepnego roku. Jako ostat-
ni, w dniu 16 wrzeénia 1901 roku zo-
stal wprowadzony do stuzby Illino-
is. Sumaryczne koszty ich budowy
zamknely sie¢ odpowiednio kwotami
4 073 429,26 dolardéw, 4 077 010,09 do-
laréw oraz 4 162 617,53 dolaréw?°.

Charakterystyka techniczna
Kadluby, nadbudowki i wyposazenie
Pancerniki typu ,Illinois” otrzymaty
szerokie kadluby, ktére w zalozeniach
mialy by¢ stabilnymi podstawami ar-

Fot. Library of Congress

tyleryjskimi. Ich konstrukcja zostata
oparta na rozwigzaniach pancernikéow
poprzedniego typu , Kentucky”, ale dla
poprawy wlasciwo$ci morskich otrzy-
maly tak, jak Iowa podwyzszone po-
klady gérne. Zgodnie z rozwigzaniami
stosowanymi wowczas w projektowa-
niu okretéw wojennych jednostki zo-
staly wyposazone w dziobnice z ostro-
gami o ksztalcie tarana.

Kadtuby jednostek miaty dlugos¢
na linii wodnej 112,17 m oraz dtugo$ci
caltkowite: 114,40 m (Illinois), 113,99 m
(Alabama) i 113,92 m (Wisconsin). Ich
szeroko$¢ na owrezu wynosita 21,95 m,
a maksymalna 22,01 m. Wolna burta
na dziobie miata wysoko$¢ 6,09 m, na
$rodokreciu 6,04 m i na rufie 4,04 m,
a glebokos¢ kadtuba 10,52 m. Projekto-
wa wypornos¢ pancernikéw okreslono
na 11 525 tons, a wyporno$¢ petng na
12 140 tons. Zanurzenie $rednie przy
wypornosci projektowej, tj. z: ~813 to-
nami wegla, 2/3 zapaséw i 2/3 amuni-

19. Stad, w niektorych zrédlach jednostki te nazywa-
ne s typem ,,Alabama’.

20. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923.

Gtowne dane zwiazane z budowa pancernikéw typu,,lilinois”
Nazwa Sygnatura Stocznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
Ilinois B7 Newport News Shipbuilding & Dry Dock Company, 10.02.1897 04.10.1898 16.00.1901
Newport News, Wirginia
Alabama B-8 William ramp & Sons Ship & Engine Building Co, 01.12.1896 18.05.1898 16.10.1900
Filadelfia, Pensylwania
Wisconsin B-9 Union Iron Works, San Francisco, Kalifornia 09.02.1897 26.11.1898 04.02.1901
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¢ji wyznaczono na 7,16 m. Przy wypor-
nosci pelnej, tj. z ~1230 tonami wegla
oraz pelng iloécig zapaséw i amuni-
cji okrety mialy zanurzenie maksy-
malne 7,54 m (Illinois), 7,62 m (Alaba-
ma) 17,79 (Wisconsin). Dla wypornosci
normalnej 11 340 tons okrety mialy
wysoko$¢ metacentryczng 1,15 m, a dla
wypornosci 12 140 tons - 1,37 m. Za-
kres statecznosci wynosit odpowied-
nio 62,45°, a maksymalne ramie pro-
stujace 0,69 m przy kacie 36°272! oraz
65°, 0,76 m przy 35°. Dla wypornosci
pelnej maksymalny moment prostuja-
cy wynosit 9 250 Tm. Przy wyporno-
$ci Wisconsin wynoszacej 11 653 tons
odpowiadajacej zanurzeniu 7,21 m
jego wysoko$¢ metacentryczna wy-
nosita 1,22 m zakres stateczno$ci -
66°, a maksymalne ramie prostujace -
0,82 m przy kacie 39°22.

Zewnetrzny poktad gorny pancerni-
kéw typu ,,Illinois” przykrywat zloka-
lizowane na $rédokreciu kazamaty ze
stanowiskami armat kalibru 152 mm.
Ponizej niego usytuowano dwa po-
ktady ciggle: gtéwny oraz zalogowy.
Pod nimi znajdowaly si¢ dwa pokla-
dy nieciagle w rejonie sitowni - plat-
formowe. Poklad wyzszy nazywany
byt ochronnym - na krancach (do wre-
gu Nr 22 i od wregu Nr 75) byl bowiem
skosny (biegt w dét od poktadu zato-
gowego) i opancerzony. Najnizszymi
poktadami okretéw bylty ich dna we-

wnqtrzn.e2’3. Kadtuby Projektowe wartosci parametréw kadtuba pancernika /llinois*
ﬁig?:,{%ﬁ?‘;g;?’;ﬂ; Wspdtczynnik petnotliwosci kadtuba -- 0,644
93 wregach konstruk- Wspdtczynnik petnotliwosci podwodzia 0,637
cyjnych o odstepie Wspétczynnik petnotliwosci owreza 0,957
wregowym 1,22 m. Wspétczynnik petnotliwosci przekroju wodnicowego 0,756
W skrajnych prze- Powierzchnia zwilzona kadtuba m? 3280
dziatach kadlubow, | Powierzchnia wodnicy konstrukcyjnej m? 1849
do poziomu pokta- | Powierzchnia przekroju owreza m2 150
du ochronnego w cze- | Wielkos¢ obciazenia dla zwigkszenia zanurzenia o 1dm T 189,5
$ci dziobowej i dol- | Wielkos¢ momentu dla zwiekszenia trymu o 1dm m 1900
Ilej platfor my w CZf;éCi *Wg Friedman N. - U.S. Battleships. An llustrated Design History

rufowej usztywnie-

nia byly przy tym zamontowane, co
pot odstepu wregowego. Od poktadu
zalogowego do poziomu poktadu naj-
nizszego kadtuby pancernikéw byly
podzielone na 16 przedziatéw wodosz-
czelnych. Grubos¢ blach poszycia ze-
wnetrznego wynosita 16 mm, blach
poszycia pokladéw 8 mm, a grodzi we-
wnetrznych 6 mm.

Poklady goérne pancernikéw typu
»11linois” rozciggaty sie od stewy dzio-
bowej do tylnej czesci $rodokrecia
w okolicach masztu gléwnego, tj. do
wregu Nr 59. Dalej, do wregu Nr 65
poklady te miaty zakonczenia skosne
o takim samym kacie jak tylne skosy
nadbuddéwki. W przedniej czesci po-
ktadéw gérnych zlokalizowano urza-
dzenia kotwiczne z dwoma platfor-
mami dla transportowania i rzucania
kotwic oraz pojedynczymi zurawi-
kami do ich obstugi. Dalej usytuowa-

ne byly urzadzenia cumownicze z po-
lerami, pojedynczymi kabestanami
i wciggarkami parowymi. Gtéwnym
obiektem usytuowanym na pokladzie
dziobowym byla przednia wieza arty-
lerii gléwnej kalibru 330 mm, za ktéra
od wregu Nr 32 rozpoczynala sie nad-
budéwka. Wewnatrz nadbudéwki usy-
tuowano na kazdej burcie po dwa sta-
nowiska artylerii pomocniczej kalibru
152 mm oraz szyby kotlowni i maszy-
nowni z kanalami nawiewnikéw ich
wentylacji. Zaréwno w nadbuddwece,
jak i przedniej czeéci poktadu goérne-
go zlokalizowane byly schodnie pro-
wadzace na nizszy poklad we wnetrzu

21. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923.

22. Wg Friedman N. - U.S. Battleships.

23. W nomenklaturze amerykanskiej poktady pan-
cernikéw typu ,,Illinois” nazywane byly kolejno od gory:
»Upper, Main, Berth (jego kornce: Protective), Platform
i Hold”.

Wykonana w 1905 roku fotografia Alabamy pokazujaca charakterystyczne dla tego okretu: konstrukcje masztu przedniego oraz dwie pary

dzwigow todziowych.

Fot. Library of Congress
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Pancerniki typu,,lllinois”

okretu. Powierzchnie poktadow gor-
nych byly w caloéci pokryte deskowa-
niem.

Czesci dziobowe pokladow glow-
nych pancernikéw typu ,,Illinois” zaj-
mowaly mechanizmy obslugi zura-
wikow kotwicznych oraz sanitariaty
zalogi. Za nimi usytuowano we wspol-
nej przestrzeni podpoktadowej windy
i kabestany kotwiczne z napedem paro-
wym na $rodku oraz po jednym stano-
wisku kalibru 152 mm z przodu, a dalej
po jednej armacie 6-funtowej na kazdej
burcie. Dalej usytuowane byly barbety
dziobowych wiez artylerii gtéwnej kali-
bru 330 mm. W centralnej cze$ci pokta-
dow gléwnych usytuowano opancerzo-
ne kazamaty z o§mioma (po cztery na
burcie) stanowiskami artylerii pomoc-
niczej kalibru 152 mm. W przestrze-
ni w pomiedzy nimi byty szyby maszy-
nowni i kottowni z przylegta suszarnia,
schodnie prowadzace na poktady wy-
zej i nizej, a w przedniej jej czesci glow-
ny kambuz oficerski i zalogowy. Prze-
strzen ta stuzyla jako obszerny kubryk
zalogowy. W skrajnej jej cze$ci zloka-
lizowano magazyn broni recznej, a na
prawej burcie biuro maszynowe. Rufo-
wa cze$¢ poktadu gtéwnego poza nad-
budéwka zajmowala tylna wieza arty-
lerii kalibru 330 mm oraz urzadzenia
cumownicze, a takze prowadzace nizej
schodnie i skajlajt mesy oficerskiej. Ze-
wnetrzna powierzchnia pokladu glow-
nego byta pokryta deskowaniem.

Przednia cze$¢ pokladu zatogowe-
go zajmowala lampiarnia, a dalej usy-
tuowana byta izba chorych i ambula-
torium oraz zajmujacy calg szeroko$é
kadtuba kubryk zalogowy, za ktérym
byta chtodnia prowiantowa. Srédokre-
cie za barbeta przedniej wiezy artylerii
gltéwnej zajmowat kolejny kubryk, za
ktérym znajdowaly si¢ pomieszczenia
mieszkalne podoficeréw, a obok nich
biura kwatermistrza na prawej burcie
i zastepcy dowddcy ds. wykonawczych
na burcie lewej. W pomieszczeniach za
szybem kotlowni zlokalizowane byly
kwatery oficeréw mtodszych z mesa,
pentrg i pralnig wlacznie. Dalej usy-
tuowane byly sanitariaty, za ktérymi
byta pentra oficerska, a za barbetg tyl-
nej wiezy artylerii gtéwnej pozostate
pomieszczenia oficerskie. Na srodku
czesci rufowej pokladow zatogowych
usytuowane byly pomieszczenia admi-
ralskie: jadalnie i mesy, a dalej biura,
kabiny i sanitariaty. Prawg burte zaj-

mowaly biura, kabiny i sanitariaty do-
wodcodw okretdw.

W skrajnych czesciach dziobowych
kadlubéw okretéw zlokalizowano wy-
sokie, trymowe zbiorniki balastowe.
Dalej, do wregu Nr 22 usytuowano
magazyny okretowe. I tak: na pozio-
mie dolnej platformy byly to magazy-
ny prowiantowe na prawej burcie oraz
ogolnookretowe na burcie lewej. Po-
nizej, na poziomie dna wewnetrznego
usytuowane byly magazyny materia-
téw konstrukeyjnych i ogélnookreto-
we oraz zbiorniki wody. Pomieszczenia
przylegte do przedniej wiezy artyle-
rii gtéwnej pomiedzy wregami Nr 22
i Nr 31 zajmowaly magazyny amuni-
cji, ktére byly oddzielone od burt okre-
tow magazynami ogdlnookretowy-
mi. Przestrzen byfa tutaj podzielona
w pionie dwoma platformami. Wyz-
sza z nich zajmowal z przodu maga-
zyn amunicji 6-funtowej, na burtach
magazyny pociskow kalibru 152 mm,
a z tylu pomieszczenie wentylato-
réw. Na platformie dolnej usytuowa-
no magazyny i pomieszczenia robo-
cze amunicji kalibru 330 mm. Blizej
plaszczyzny symetrii na poziomie dna
wewnetrznego bylty magazyny tadun-
kéw prochowych kalibru 152 mm,
a przy burtach magazyny ogélnookre-
towe. Pomiedzy przednimi komora-
mi amunicyjnymi, a przednig grodzia
kotlowni, na wyzszej platformie usy-
tuowano pomieszczenie pradnic, nizej
bunkry weglowe, a blizej ptaszczyzny
symetrii okretu pomieszczenie tacz-
noéci. W plaszczyznie symetrii kadtu-
ba poprowadzono tunel z rurociaga-
mi systemu hydraulicznego. Wzdtuz
przedzialéw sitowni, jak juz wspo-
mniano, usytuowane byly na obydwu
burtach bunkry weglowe, a na pozio-
mie wyzszej platformy biegl na kazdej
burcie pasaz komunikacyjny. Pomie-
dzy tylng grodzig kotlowni i przednia
maszynowni, na wyzszej platformie
usytuowano warsztaty maszynowy
i uzbrojenia, a na platformie nizszej
pompownie hydrauliczng. Z tytu rufo-
wej grodzi maszynowni zlokalizowa-
no komory amunicyjne w konfiguracji
bedacej lustrzanym odbiciem dziobo-
wych komér amunicyjnych. Rufows
cze$¢ okretow, poza grodzig Nr 75 zaj-
mowaly magazyny ogélnookretowe,
tentéw, admiralskie i dowodcoéw okre-
tow oraz wyposazenia mes oficerskich.
Centralnag cze$¢ rufy na poziomie plat-

formy zajmowalo pomieszczenie ma-
szyny sterowej, a ponizej rufowy zbior-
nik trymowy.

Na poktadach gérnych okretdw,
w rejonie §rdédokrecia zlokalizowa-
no jednokondygnacyjne nadbudéwki
o przednich i tylnych $cianach $cietych
pod katem 45° tak, aby zapewni¢ pole
ostrzatu wiez artylerii gléwnej: przed-
niej poza trawersy w strone rufy, a tyl-
nej odpowiednio w strone dziobu. Na
sponsonach w $rodkowej czesci nad-
budéwki usytuowano po dwa na kaz-
dej burcie stanowiska artylerii pomoc-
niczej kalibru 152 mm. W przedniej
cze$ci pokladu nadbuddéwki usytuowa-
na zostala opancerzona wieza dowo-
dzenia, a w czgsci tylnej réwniez opan-
cerzona wieza sygnalowa stanowigca
admiralskie i rezerwowe stanowisko
dowodzenia. Na pokladach nadbudé-
wek usytuowano rostry dla todzi okre-
towych i dzwigi do ich obstugi oraz na-
wiewniki stuzace wentylacji sitowni.
W tylnych czesciach poktadéw nad-
budéwek zlokalizowane byly zajmu-
jace calg ich szeroko$¢ pomosty rufo-
we. W ich wnetrzach usytuowane byty
wspomniane wczesniej wieze sygnato-
we. Poklady nadbudéwki i pomostéw
byty pokryte deskowaniem.

Bezposrednio nad wiezg dowodze-
nia, z osig na wregu Nr 32,5 ustawio-
no maszt wiezowy, na ktérym na wy-
sokos$ci 17,27 m ponad ling wodna
usytuowano kolowa platforme (dolny
mars bojowy) o $rednicy 3,96 m. Po-
wyzej tego marsa ustawiono maszt ko-
lumnowy o $rednicy 0,61 m, na kto-
rego topie usytuowano goérny mars
bojowy z wysoka stenga z dwoma re-
jami sygnatowymi. Maszt byt drazo-
ny, a w jego wnetrzu biegla drabinka
z gbrnego wlazu wyjsciowego w wie-
2y dowodzenia. Wokét dolnej czesci
masztu przedniego, ponad wiezg do-
wodzenia usytuowano obudowany
drewnem, zamkniety pomost nawiga-
cyjny z kabing nawigacyjng. Obszerny
poktad nawigacyjny miat z tylu skrzy-
dta dochodzgce do burt. Dolna cze$¢
masztu przedniego zwezala si¢ ku dol-
nemu marsowi, a na dachu jego pomo-
stu nawigacyjnego usytuowane byto
odkryte stanowisko kierowania okre-
tem. Na pancernikach Alabama i Wi-
sconsin dolna cze¢$¢ masztu przedniego
do poziomu pierwszej platformy miata
$rednice taka, jak wieza dowodzenia,
tj. 2,84 m. Ich stanowiska kierowania
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okretem usytuowano wiec we wne-
trzach masztéw, w steréwkach znaj-
dujacych si¢ ponad poktadami kabin
nawigacyjnych. Kolumnowy maszt tyl-
ny (gléwny) usytuowano na wregu Nr
58,5. Miatl on $rednice 1,07 m, a w jego
wnetrzu poprowadzono kanal doloto-
wy powietrza do maszynowni. Dodat-
kowo, na maszcie tylnym usytuowano
platforme reflektoréw, a ponad mar-
sem gornym wysoka stenge réwniez
z dwoma rejami sygnatowymi.

Dzieki szybkiemu rozwojowi w kon-
cu XIX wieku elektrotechniki okreto-
wej, na pancernikach ,Illinois” zasto-
sowano szereg przyrzadéw majacych
ulatwié¢ kierowanie jednostka. Wsérdd
nich byly telegrafy maszynowe i stero-
we oraz galwaniczne wskazniki kierun-
ku obrotéw i predkosci obrotowej wa-
ow $rubowych, a takze polozenia steru.
Okret otrzymal takze wewnetrzng sie¢
telefoniczng oraz system rur glosowych
taczacych gléwne stanowiska dowodze-
nia i kierowania. Dla sygnalizacji dzien-
nej jednostki otrzymaly na masztach
gtownych zestaw ,tarcz” semafora. Sy-
gnalizacja nocna byta zapewniana przez
dwa zestawy biatych i czerwonych lamp
Ardois, ktorych po cztery byly podwie-
szone na tylnych sztagach usztywniaja-
cych stengi obydwu masztéw bojowych.
Obstuga obydwu systemow sygnalizacji
odbywala sie ze stanowisk na pomoscie
bojowym.

Zgodnie z projektem pancerniki
typu ,,Illinois” mialy otrzyma¢ na kaz-
dej burcie po dwa potezne, charakte-
rystycznie wygiete?* dzwigi todzio-
we majace stuzy¢ do wodowania todzi
okretowych oraz obstugi innych prze-
tadunkow jednostek. Pierwsza ich
para dzwigdéw miala by¢ zamontowana
przed kominami, a druga obok masz-
tu gtéwnego. W ten sposéb zostala jed-
nak wyposazona tylko Alabama - po-
zostale dwie jednostki otrzymaty tylko
po dwa dzwigi fodziowe usytuowane za
kominami.

Masa kadtuba Illinois wynosila
5424 tony, a jego wyposazenia 757 ton.
Pozostale wyposazenie okretu mialo
mase 263 tony.

Pancerniki typu ,Illinois” zosta-
ty pomalowane zgodne ze schema-
tem stosowanym owczesnie na duzych
okretach amerykanskich. Nawodne
czesci ich kadlubow do poziomu po-
kladu gornego oraz wieza rufowa ar-
tylerii gléwnej do linii wyznaczonej

przez ten poklad otrzymaly malowa-
nie biate. Nadbudéwki, dziobowa wie-
za artylerii gléwnej i gérna cze$¢ wiezy
rufowej, maszty, kominy oraz dzwigi
fodziowe byly pomalowane na ciem-
nozoétto. Lufy dzial pomalowano na
czarno. Czesci podwodne kadlubow
okretéw byty pomalowane czerwong
minig olowiowa.

Uzbrojenie

Artylerie gtéwna pancernikéw typu
»11linois” stanowity cztery armaty ka-
libru 330 mm L/35 Mk IT w dwéch po-
dwojnych wiezach Mk IV. Konstru-
owanie armat kalibru 330 mm dla
amerykanskich okretow liniowych za-
konczono w lipcu 1895 roku, po czym
pierwsze z nich niemal natychmiast
zamontowano na pancerniku India-
na. Pierwsze armaty kalibru 330 mm
w wersji Mk II dla pancernikéw ,,I1li-
nois” zostaly dostarczone do stoczni
z arsenatu marynarki w Waszyngtonie
w czerwcu 1899 roku.

Armaty kalibru 330 mm L/35 Mk II
mialy dlugo$¢ catkowitg 12,169 m i prze-
wody lufowe o diugosci 11,557 m (35 ka-
libréw) oraz mase¢ po 61,69 tony bez
mechanizmu zamkowego i 62,55 tony
z zamkiem. Srednice zewnetrzne luf
przy komorach wynosity 1,245 m, a ob-
jetos¢ komor 241 dm?. Ich przewo-
dy lufowe byly gwintowane na dtugo-
$ci 9,412 m, majac nacietych 52 bruzdy
gwintu o skoku zmieniajacym si¢ od 0
do 1/25 kalibru. Glebokos¢ bruzd wy-
nosita 1,3 mm, a szeroko$¢ wynoszaca
12,3 mm zmniejszata sie¢ do 10,5 mm
przy wylocie. Armaty, strzelaly poci-
skami przeciwpancernymi lub burza-
cymi o masie 513 kg. Zawarte w trzech
workach fadunki miotajace czarne-
go prochu mialy sumaryczng mase
81,7 kg mogac nadac pociskom przy ci-
$nieniu roboczym 2205 kG/cm? pred-
kos$¢ wylotowa 610 m/s. Pozwalalo to
na uzyskanie zasiegu 11 000 m przy
elewacji 15°. Wystrzeliwane z odle-
glosci ~5500 m ich pociski przeciw-
pancerne mogly przebija¢ pancerz
pionowy o grubosci 308 mm, z odle-
glosci 8230 m - 256 mm, a z dystansu
10 970 m pancerz o grubosci 231 mm.

Armaty kalibru 330 mm L/35 Mk II
jednostek typu ,Illinois” zamontowa-
ne byly w dwoch catkowicie zréwno-
wazonych wiezach typu Mk IV. Mialy
one ksztalt eliptyczny, a ich konstruk-
cja przypominata wieze artylerii gtéw-

nej brytyjskich pancernikéw typu
»Majestic”. W odrdznieniu od wiez ar-
tylerii gtéwnej wczeéniejszych typow
amerykanskich okretow tej klasy, ptyty
czolowe wiez typu Mk IV byly nachy-
lone do pionu pod katem 42°. Wieze
przednie byly usytuowane na pokla-
dach dziobowych, a tylne na rufowych
okretéw, w ich plaszczyznach symetrii
z osiami obrotu na wregach odpowied-
nio Nr 26,5 i Nr 70,5. Armaty kazdej
z wiez mogly ostrzeliwa¢ cele potozone
odpowiednio przed dziobem i za rufg
oraz dzieki $cietym $cianom nadbudd-
wek do 45° poza trawersami ku $rod-
okreciu. Osie armat wiez dziobowych
byty usytuowane na wysokosci 8,15 m,
a wiez rufowych - 5,79 m ponad kon-
strukcyjna linig wodna.

Zmiana elewacji armat w wiezach
Mk IV byta mozliwa w zakresie od -5°
do +15°, a obrot wiez w plaszczyznie
poziomej £150° od plaszczyzny syme-
trii. Ustawianie wiez w kierunku odby-
walo sie za pomocg napedéw porusza-
nych silnikami elektrycznymi o mocy
50 KM. Podobnie, napedy elektrycz-
ne mialy srubowe mechanizmy zmia-
ny elewacji dzial. Kompensacje sily od-
rzutu kazdej z armat artylerii glownej
pancernikéw typu ,,Illinois” zapewnia-
ty cztery cylindryczne oporopowrotni-
ki sprezynowe, z ktérych dwa usytu-
owane byty nad dzialem, a dwa ponizej
niego. Wnetrza ostaniajacych sprezy-
ny walcow wypelnione byly woda pod
ci$nieniem. Taki uklad mechanicz-
no-hydrauliczny zapewnial po wy-
strzale powr6t dziala do wlasciwego
polozenia. Inaczej jednak niz we wcze-
$niejszych konstrukcjach wiez armat
kalibru 330 mm pancernikéw amery-
kanskich, gérne ich oporopowrotni-
ki byty krétsze niz dolne co wynikalo
ze sko$nego ulozenia plyt czotowych
wiez Mk IV. Dzieki temu mozliwe bylo
takze przesuniecie trzpieni obrotu ar-
mat bardziej do przodu niz w wiezach
Mk IIT pancernikéw typu ,Kearsarge”,
a co za tym idzie zmniejszenie ich port
w porownaniu z portami armat wiez
poprzednikéw. Dla ostony wnetrza
wiez przed warunkami pogodowymi
porty byly zastaniane specjalnymi pto-
ciennymi pokrowcami. Wieze Mk IV
byly wyposazone w trzy usytuowane
na dachach opancerzone koputy, z ktd-
rych $rodkowg zajmowal celowniczy

24. Ze wzgledu na ksztalt mialy one zargonowa na-
zwe: ,,goose neck” — ,,gesia szyja’.
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kierunku wiezy, a boczne celowniczo-
wie dzial. Masa obrotowej konstrukeji
wiezy Mk IV wynosita 511 ton.

Ladowanie armat artylerii gléwnej
330 mm bylo mozliwe w kazdym po-
ziomym polozeniu wiez. Odbywato
sie ono przy stalym kacie ich podnie-
sienia +2°, co wynikalo z zamontowa-
nia napedzanych elektrycznie dosy-
taczy tancuchowych nieruchomo na
konstrukeji wiezy. Podnoszenie po-
ciskéw odbywato sie jednostopniowo
poprzez otwarte podnosniki biegnace
bezposrednio z komor roboczych w sg-
siedztwie magazynéw amunicji na po-
ziomie dolnej platformy do wnetrza
wiez w poblize zamkow dzial. Napedy
podnosnikéw byly réwniez porusza-
ne silnikami elektrycznymi, a karetki
podno$nikéw amunicji wyposazono
w automatyczne hamulce mechaniczne
zapobiegajace ich spadnieciu do komér
roboczych w przypadku awarii zasila-
nia. W magazynach amunicji artyle-
rii gléwnej mozliwe bylo sktadowanie
54 pociskow dla kazdego dziata artyle-
rii gtéwnej oraz odpowiedniej dla ich
wystrzelenia liczby workéw z tadunka-
mi miotajacymi. Zastosowany na pan-
cernikach typu ,Illinois” system do-
starczania amunicji i tadowania dzial
kalibru 330 mm pozwalal, Ze czas po-
trzebny do oddania pojedynczego wy-
strzalu wynosit okoto minuty.

Jako artylerie pomocnicza pancerni-

$ciach dziobowych w kazamatach wy-
sunietych na sponsonach. Osie armat
usytuowanych w kazamatach kadtuba
wznosily sie 4,57 m ponad linie wod-
ng okretow. Pozostale cztery stanowi-
ska armat kalibru 152 mm usytuowano
w kazamatach nadbudéwki §rédokrecia
na pokladzie gérnym, tuz za kominami
i ponizej dzwigéw fodziowych, po dwa
na kazdej burcie. Ich osie wznosily sie
na wysoko$¢ 6,86 m ponad lini¢ wodna.

Armaty kalibru 152 mm L/40 mia-
ty dtugos¢ catkowita 6,502 m i mase
6065 kg. Srednice zewnetrzne luf przy
komorach wynosity 533 mm, a obje-
tosci komor 21,63 dm?®. Ich przewo-
dy lufowe o diugosci 6,096 m byty
gwintowane na diugosci 5,167 m ma-
jac gwint o skoku zwiekszajacym si¢
od 0 do 1/35. Dziala strzelaly amunicja
rozdzielng, ktérej pociski miaty mase
47,7 kg, przy uzyciu tadunkéw mio-
tajacych o masie 8,54 kg. Ladunki te,
przy ci$nieniu roboczym 2220 kG/cm?
pozwalaly nadawaé pociskom prze-
ciwpancernym predkos¢ wylotowg
655 m/s. Zasieg strzelania armat ka-
libru 152 mm L/40 wynosil 16 460 m
przy elewacji ~30°.

Dziata kalibru 152 mm L/40 byly
zamontowane na pojedynczych sta-
nowiskach postumentowych Mk 6
umozliwiajacych zmiane ich elewa-
cji w zakresie od -7° do +12°. Zaréw-
no zmiana kata podniesienia, jak i ob-

ki typu ,Illinois” otrzyma-
ty czternascie armat kalibru
152 mm L/40 Mk III w nowej
wersji szybkostrzelnej, ktéra
weszla na uzbrojenie wspol-
czesnych okretéw amerykan-
skich w 1897 roku. Po piec¢
z nich bylo usytuowanych
na kazdej burcie w kazama-
tach pokladu gtéwnego tak,
ze katy ostrzalu wynosity
+45 od trawerséw okretéw
w kierunku dziobu i rufy.
Osiem armat zlokalizowano
na $rodokreciu, a dwa w cze-

Pochodzaca z 1903 roku foto-
grafia srodokrecia pancernika
Alabama doskonale obrazu-
jaca sposob rozmieszczenia
stanowisk artylerii pomocni-
czej kalibru 152 mm w kaza-
matach pokiadu gtéwnego
i sponsonach nadbudéwki. Na
pomoscie rufowym widoczne
stanowiska armat 6-funtowych
wyposazone w ostony przeciw-
odtamkowe. Fot. U.S. Navy

racanie w poziomie w zakresie £150°
odbywalo sie recznie za pomoca od-
powiednich két. Donoszenie oraz la-
dowanie amunicji odbywalo si¢ recz-
nie. Osiggalna szybkostrzelnos¢
praktyczna armat kalibru 152 mm
L/40 Mk III wynosita jeden strzal co
40 sekund. Zapas pociskéw i fadun-
kéw miotajacych dla artylerii pomoc-
niczej pancernikéw typu ,Illinois”
okre$lano na 200 na jedno dzialo, ale
taczny zapas amunicji kalibru 152 mm
wynosit 2760 sztuk. Pojedyncze sta-
nowisko dziala kalibru 152 mm L/40
mialo mase 11 545 kg.

Artylerie do zwalczania torpedow-
cow pancernikéw typu ,Illinois” sta-
nowilo po szesnascie szybkostrzelnych
armat 6-funtowych (kalibru 57 mm)
L/40 produkcji Hotchkiss, albo Vic-
kers. Sze$¢ z tych armat usytuowa-
no na kazdym z pancernikéw w kaza-
matach poktadu zalogowego po trzy
na kazdej burcie. Po dwa zamontowa-
no pod przednig wiezg artylerii gtow-
nej, a po cztery w rufowej czesci kadtu-
ba. Stanowiska te miaty katy ostrzatu
po 90° przed trawersy ku dziobowi
i odpowiednio rufie oraz 45 ku $rod-
okreciu. Kolejne armaty 6-funtowe za-
montowano po cztery na przednim
i tylnym pomostach bojowych, a po-
zostale dwa na poktadzie nadbudéw-
ki ponad kazamatami artylerii kalibru
152 mm $rédokrecia. Stanowiska usy-

Nr 146 (6/2017) » OKRETY WOJENNE

21



Pancerniki typu,,lllinois”

tuowane na poktadach otwartych byly
wyposazone w chronigce celowniczego
stalowe tarcze przeciwodlamkowe.
Armaty?® 6-funtowe miaty dlugos¢
calkowitg 2,480 m, przewody lufowe
o diugosci 2,280 m i wazyly po 385 kg.
Ich lufy byly gwintowane na dlugosci
1,848 m majac naciete 24 bruzdy o gle-
bokosci 0,3 mm, szerokosci 6,2 mm
i skoku 1/30. Objetos¢ ich komor nabo-
jowych wynosita 0,349 dm?, a $rednica
luf przy komorach 210 mm. Strzelaly
nabojami zespolonymi o masie 4,31 kg.
Masa ich pocisku przeciwpancerne-
go wynosila 2,74 kg, a pocisku uniwer-
salnego 2,72 kg — w tym 0,11 kg pro-
chu czarnego. Mosiezne tuski nabojow
miaty dtugos¢ 0,305 m i mase 0,97 kg.
Byly wypelnione tadunkiem miotaja-
cym o masie 0,50 kg, ktore przy ci$nie-
niu roboczym 2204 kG/cm? nadawaty
pociskom predko$¢ wylotowa 683 m/s.
Zasieg strzelania dzial 6-funtowych
wynosit 7955 m przy kacie podniesie-
nia 45°, a ich pociski przeciwpancerne
mialy zdolno$¢ przebijania plyt stalo-
wych o grubosci <51 mm z odleglosci
~910 m. Armaty 6-funtowe, standar-
dowo byly montowane na pojedyn-
czych stanowiskach, ktére umozliwia-
ty zmiang ich elewacji w zakresie od -5°
do +60° oraz obrét w plaszczyznie po-
ziomej 0 360°. Obstuga armat 6-funto-
wych odbywata sie catkowicie recznie,
a dobrze wyszkolona obsada mogta od-
dac¢ do 20 strzaléw na minute.
Uzupetnieniem matokalibrowej ar-
tylerii pancernikéw typu ,Illinois”
byly pétautomatyczne armaty 1-fun-
towe — kalibru 37 mm. Zgodnie z pro-
jektem dwa stanowiska takich armat
produkeji firmy Hotchkiss miaty by¢
usytuowane na pomostach przednich,
a cztery pozostale systemu Maxim-
-Nordenfeldt po dwa na kazdej z dol-
nych platform masztéw bojowych
pancernikéw. Taka ich konfiguracje
w chwili wejscia do stuzby miat tylko
Wisconsin. Lider typu otrzymat sie-
dem dzial 1-futnowych, a Alabama je-
dynie cztery — po dwa na kazdej z dol-
nych platform masztéw bojowych.
Armaty 1-funtowe mialy calkowita
dlugos¢ 1,85 m oraz przewody lufowe
o dlugosci 1,09 m i wraz zamkiem miaty
mase 186 kg. Ich komory miaty objetos¢
0,07 dm?, a $rednice luf przy komorach
wynosily 85 mm. Strzelaly naboja-
mi zespolonymi o masie 0,7 kg, w kto-
rych masa pocisku uniwersalnego o dlu-

gosci 0,09 m wynosita 0,49 kg - w tym
0,012 kg prochu czarnego. Mosi¢zne
tuski nabojow mialy dlugos¢ 0,137 m
i mase 0,18 kg. Byty wypetnione nitro-
celulozowymi fadunkami miotajgcymi
o masie 0,07 kg, ktore wytwarzaly ci-
$nienie 2047 kG/cm?. Predko$¢ wyloto-
wa pociskow wynosita 457 m/s, a zasieg
strzelania 3200 m przy kacie podniesie-
nia 11°. Armaty 1-funtowe montowa-
ne byly na pojedynczych stanowiskach
umozliwiajacych obrét w plaszczyznie
poziomej o 360°. Ich obstuga odbywa-
ta si¢ catkowicie recznie, a szybkostrzel-
nos¢ siegata 20 strzaléw na minute.

Dodatkowe uzbrojenie artyleryjskie
i strzeleckie pancernikéw typu ,,Illino-
is” stanowily dwa dziata polowe kali-
bru 76 mm na lawetach kotowych oraz
po dwa karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm systemu Colta. Normalnie
byly one przechowywane w magazy-
nach broni recznej, a podczas akgji mo-
gty by¢ montowane na gérnych mar-
sach bojowych.

Uzupelnieniem uzbrojenia pancer-
nikéw typu ,Illinois” byly po czte-
ry nawodne wyrzutnie torpedowe ka-
libru 457 mm systemu Whiteheada.
Byly one ustawione na pokfadach za-
togowych w rejonach $§rédokrecia pa-
rami na burtach na wregach Nr 31,5
i Nr 65,5 i mogly wystrzeliwa¢ torpe-
dy na burty poprzez otwory zamykane
wodoszczelnymi pokrywami. Dzigki
zamontowaniu wylotéw wyrzutni bur-
towych na obrotowych glowicach moz-
liwe bylo wystrzeliwanie z nich torped
prostopadle do osi symetrii oraz po 60°
w kierunku od $rodokrecia ku kran-
com jednostek. Zapas wynosit 8 tor-
ped, ktére byly mocowane na $cianach
pomieszczen wyrzutni.

Stosowane éwczesnie torpedy Whi-
teheada mialy dlugos$¢ 3,56 m i mase
384 kg. Ich glowy bojowe zawieraty fa-
dunek 54 kg bawelny strzelniczej. Na-
pedy torped stanowily trzycylindrowe
silniki pneumatyczne typu Broterho-
od zasilane ze zbiornikéw, w ktérych
ci$nienie powietrza moglo osiggaé
140 kG/cm?. Zapas zmagazynowanego
powietrza pozwalal torpedzie na poko-
nanie okoto 2 mil z tym, ze praktyczna
odleglos¢ efektywnego strzatu sigga-
fa 1,1 tys. m. Na dystansie tym torpe-
da mogta osigga¢ predkos¢ 26 weztow.

Masa uzbrojenia Illinois wynosita
633 tony, a masa jego zapasOw amuni-
cji 462 tony dla wypornosci petne;j.

Do o$wietlania pola walki pancer-
niki typu ,,Illinois” otrzymaty po czte-
ry reflektory o $rednicy lustra 0,76 m.
Dwa z nich usytuowano na dachu po-
mostu nawigacyjnego, a dwa na plat-
formach zamontowanych po obu
stronach tylnego masztu bojowego.
Wszystkie one byly usytuowane na
wysokosci 7,62 m ponad linig wodng
i pozwalaly na o$wietlenie calej prze-
strzeni dookdlnej okretu. Reflekto-
ry te mogly by¢ takze wykorzystywa-
ne do komunikacji miedzyokretowej
pozwalajac na prowadzenie facznosci
na odlegto$¢ do 30 mil.

Pancerniki typu ,Illinois” otrzyma-
ty najnowocze$niejszy wowczas system
wspomagania kierowania ognia arty-
lerii gléwnej, ktéry zaprojektowany
przez Bradleya A. Fiske?$ zostal z po-
wodzeniem przetestowany w 1893 roku
na krgzowniku San Francisco?’. Sys-
tem ten skladat sie z uktadu dalmierza
elektrycznego, wskaznikow odlegtosci,
elektrycznych przekaznikéw polecen
oraz celownikéw optycznych w wie-
zach i umozliwial skuteczne prowa-
dzenie ognia na dystansie nieco ponad
1,8 tys. m. Dla prowadzenia tacznosci
pomiedzy jednostkami w morzu okre-
ty zostaly wyposazone w system lamp
komunikacyjnych typu Ardois. Stano-
wilo go pie¢ usytuowanych na maszcie
przednim elektrycznych lamp emitu-
jacych biale i czerwone $wiatlo. Zesta-
wy kombinacji ich koloréw umozliwia-
ty przesytanie kodowanych informacji
pomiedzy okretami.

Ochrona bierna

Sposéb rozmieszczenia oraz gruboséé
opancerzenia pancernikéow typu ,,Ili-
nois” stanowily w gléwnej czesci po-
wtdrzenie schematu zastosowanego na
poprzednich jednostkach typu ,,Ken-
tucky”. Zasadniczg cze$¢ ich pance-
rza pionowego stanowity pasy burtowe
o dlugosci 53,04 m i szerokosci 2,29 m.
Rozciggaly sie on pomiedzy wrega-

25. Poniewaz dostgpne autorowi zrédla nie zawierajg
informacji o wersjach dzial mniejszych kalibréw stano-
wigcych uzbrojenie pancernikéw typu ,Illinois”, poda-
no dane typowych armat matokalibrowych stosowanych
na okretach amerykanskich w koncu XIX w.

26. Kontradmirat Bradley Allen Fiske (13.06.1854-
6.04.1942) podczas swojej dtugoletniej kariery byl wy-
nalazcg ponad 130 urzadzen mechanicznych i elektrycz-
nych szeroko zastosowanych zaréwno w amerykanskiej
marynarce wojennej jak i poza nig.

27. San Francisco (C-5), w stuzb. 15.11.1890, od 1921
Tahoe (CM-2), wycof. 25.12.1921, od 1931 Yosemi-
te, skresl. 08.06.1937 r., lider typu. Wyp. 4083 ts; wym.:
98,91x15,09x6,81 m; uzbr. 12x152 mm, 4x6 ft, 4x3 ft, 2x1
ft; 10 500 iHP, 19 w; zal. 383.
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mi Nr 22 i Nr 66 ostaniajac magazy-
ny amunicyjne oraz przedzialy ma-
szynowni i kotlowni okretu. Ich gérne
krawedzie usytuowane byly na wy-
sokosci 1,07 m (o 0,5 stopy wyzej niz
na pancerniku Jowa) ponad kon-
strukcyjna linig wodng. Grubos¢ pasa
zmniejszala sie przy tym stopniowo od
419 mm na goérnej do 241 mm na dol-
nej krawedzi. Od dziobowej grodzi
pierwszej kottowni do przedniej wiezy
artylerii gléwnej jego grubos¢ zmniej-
szala si¢ do 267/241 mm, ktérg pas
mial na dlugosci 9,14 m. Dalej w kie-
runku dziobu miat jednolita grubos¢
102 mm. Przednie i tylne krawedzie
gléwnego pasa pancernego taczyto
ze skosami poktadu ochronnego opan-
cerzenie w ksztalcie tréjkatow wy-
konane z plyt o grubosci 254 mm na
dziobie i 305 mm na rufie. Od przed-
nich i tylnych krancéw pasa burto-
wego, pomiedzy pokladem ochron-
nym i zalogowym, biegly sko$nie ku
osi obrotu wiez artylerii gléwnej gro-
dzie pancerne o grubosci 305 mm. La-
czac sie z ich barbetami odpowiednio
na wregach Nr 28 oraz Nr 69 zamy-
kaly one cytadele pancerng. Powyzej
gltéwnego pasa burtowego zamontowa-
no ostone pancerng pomieszczen po-
ktadow zalogowego i gléwnego, ktd-
ra tworzyly dwa réwnolegte pasy plyt
pancernych o grubosci 140 mm wzno-
szace si¢ do pokltadu gornego.

Gléwny pancerz poziomy pancer-
nikéw typu ,,Illinois”, podobnie jak na
poprzednikach byt usytuowany na po-
ziomie poktadu zalogowego i przy-
krywat Zywotnie wazne przedzia-
ty na gérnej krawedzi burtowego pasa
pancernego. Pancerz ten mial grubos¢
70 mm i rozciagal si¢ pomiedzy wre-
gami Nr 22 i Nr 75 chronigc magazy-
ny amunicyjne artylerii gtéwnej oraz
przedzialy maszynowni i kotlowni.
Przedluzeniami opancerzenia pozio-
mego od cytadeli byly poktady pancer-
ne (ochronne) obnizajace sie sko$nie
pod katem 5° w kierunku dziobu i rufy.
Poklady od wregu Nr 22 w kierunku
dziobnicy miaty grubo$¢ 76 mm, a od
wregu Nr 75 w kierunku rufy grubosé¢
102 mm. Poktad w czesci rufowej osta-
nial od géry pomieszczenie maszyny
sterowej. Dodatkowe zabezpieczenie
stanowily wypetnione celulozg kofer-
damy usytuowane na kazdym z kon-
cow pokladu pancernego oraz w wiek-
szej czesci poktadu zalogowego. Mialy

one glebokos¢ 0,91 m oraz wysokos¢
3,66 m bedac usytuowanymi 1,83 m
ponizej i powyzej konstrukcyjnej linii
wodnej. Na kazdym z okretow zawie-
raly one facznie ponad 50 ton celulozy.

Wieze artylerii gltownej kalibru
330 mm mialy pancerz przedni i boczny
o grubodci 356 mm. Dachy wiez mialy
grubos¢ 76 mm. Kopuly obserwacyjne
na bokach wiez miaty grubos¢ 203 mm,
a na ich dachach 51 mm. Barbety wiez
artylerii gléwnej mialy opancerzenie
o grubosci 381 mm z przodu i bokéw
oraz 254 mm z tytu. Wznosily sie od po-
kladu zalogowego ponad pokiad gérny
dla wiezy dziobowej oraz ponad poklad
gloéwny dla wiezy rufowe;.

Stanowiska armat kalibru 152 mm
w kazamatach mialy opancerzenie
grubosci 140 mm i byty oddzielone od
siebie grodziami przeciwodlamkowy-
mi o grubosci 38 mm wykonanymi
ze stali niklowej. Sponsony stanowisk
artylerii pomocniczej na $rédokreciu
oraz w czedciach dziobowych okretow
byly opancerzone ptytami o grubo-
$ci 152 mm. Dziala 6-funtowe umiesz-
czone w kazamatach byly ostaniane
plytami o gruboséci 51 mm. Wszyst-
kie dziata 6-funtowe usytuowane na
pokladach zewnetrznych byly wypo-
sazone w oslony przeciwodtamkowe
o grubosci 51 mm, podczas gdy dzia-
ta 1-funtowe na marsach bojowych nie
mialy zadnych oston.

Wieza dowodzenia jednostki byla
wykonana w formie pustej wewnatrz
odkuwki o $rednicy 2,84 m i $cianach
gruboséci 254 mm oraz dachu o grubo-
$ci 51 mm. Opancerzenie kanatu ko-
munikacyjnego, w ktérym biegty pod
poklad pancerny rury glosowe, prze-
wody telegrafu maszynowego oraz inne
okablowanie elektryczne mialo gru-
bos¢ 178 mm. Poniewaz wszystkie trzy
pancerniki typu ,Illinois” byty prze-
znaczone do petnienia funkcji okretow
flagowych na rufowych pomostach bo-
jowych otrzymaly dodatkowe ,wieze
sygnalowe” przeznaczone dla dowod-
cow zwigzkow taktycznych. Ich opan-
cerzenie mialo grubos¢ 152 mm.

Jak juz wspomniano, jako materiat
pancerza jednostek typu ,,Illinois” za-
mierzano pierwotnie zastosowac stal
pancerng Kruppa. Ze wzgledu jednak
na nie opanowanie technologii jej wy-
twarzania, podobnie jak na poprzed-
nikach, materialem opancerzenia pan-
cernikow typu ,Illinois” pozostata

kuta stal niklowa utwardzana w proce-
sie harweizacji.

Istotnymi elementami obrony bier-
nej okretu wewnatrz cytadeli pancer-
nej ponizej poktadu ochronnego byly
usytuowane przy burtach w obrebie si-
towni bunkry weglowe, a w okolicach
komér amunicyjnych magazyny ogol-
nookretowe. Tworzyly one dodatko-
wa ostone o glebokosci 3,04 m od burt.
Dodatkowym zabezpieczeniem jed-
nostki poza cytadelg pancerna byty
przedzialy wypelnione prasowang,
zabezpieczong ognioodpornie, celu-
lozg kukurydziang. Majac glebokosé
0,91 m, wysoko$¢ 3,66 m (po 1,83 m
ponizej i powyzej konstrukcyjnej linii
wodnej) i sumaryczng objetos¢ oko-
to 354 m® mialy one stanowi¢ ochro-
ne¢ przed naplywem wody w przypad-
ku rozszczelnienia kadtuba. Dostawcg
celulozy dla pancernikéw typu ,Illi-
nois” byta Marsden Cellulose Compa-
ny z Nowego Jorku. Konstrukcyjnym
elementem biernej ochrony podwod-
nej pancernikéw bylo réwniez dno po-
dwojne, ktore rozciagalo si¢ niemal
na calej dlugosci jego kadtuba, tj. od
wregu Nr 7 do wregu Nr 88.

Masa elementéw ochrony biernej
pancernika Illinois bez poktadu pancer-
nego wynosita 2872 tony. Masa pokladu
pancernego tacznie z masg elementéw
konstrukcyjnych okretéw, na ktorych
byt on utozony wynosita 999 ton.

Silownie i wlasciwosci morskie
Zgodnie z zalozeniami projekto-
wymi pancerniki typu ,,Illinois” mia-
ty osiaga¢ predkos¢ 16 wezldéw. Ich
naped stanowily dwie pionowe, na-
wrotne, ttokowe, trzycylindrowe ma-
szyny parowe potrdjnego rozprezania
o projektowanej mocy indykowanej
10 000 HP?8 przy 120 obr./min. Ich
cylindry wysokoci$nieniowe mia-
ty $rednice po 0,851 m, $redniociénie-
niowe 1,295 m, a niskoci$nieniowe
1,981 m. Skok ttokéw maszyn wyno-
sit 1,219 m. Przy ciggu wymuszonym
kottéw wielko$ci 25 mm Hg osiggana
przez maszyny gtéwne moc indykowa-
na wynosita 12 105 HP. Powierzchnia
chtodzenia kondensatoréw gltéwnych
wynosita 650,3 m?, a kondensato-
réw pomocniczych 74,3 m?. Maszyny
gltéwne pracowaly na sprzezone z nimi

28. Jednostka mocy uzywana dawniej w krajach an-
glosaskich zwana angielskim koniem parowym. 1 HP =
1,0139 KM = 0,746 kW.
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kominy usytuowane obok siebie. Tutaj: rufowe ujecie Alabamy.

bezposrednio, indywidualne linie wa-
téw z pednikami $rubowymi o $redni-
cach po 4,88 m.

Energie elektryczng na potrzeby po-
kladowej instalacji pradu stalego o na-
pieciu 80 V wytwarzalo osiem, po-
ruszanych tlokowymi maszynami
parowymi, pradnic o mocy po 32 kW
produkcji General Electric Co. Zasilaly
one jak juz wspominano mechanizmy
obrotéw wiez i zmiany elewacji dzial
artylerii gléwnej, dosylacze i podno-
$niki amunicji kalibru 330 mm oraz
podnoéniki amunicji kalibru 152 mm
i 6-funtowej. Silniki elektryczne nape-
dzaty takze dzwigi todziowe, wentyla-
tory oraz pozostale wciggarki. Energia
elektryczng zasilane byly ponadto in-
stalacje o$wietleniowe okretdw, $wiatla
nawigacyjne i sygnalizacyjne, reflek-
tory iluminacji pola walki, przyrzady
kontrolne oraz niektére wentylatory
i sprezarki chlodnicze.

Maszyny napedu gléownego oraz
okretowych mechanizméw i urza-
dzen pomocniczych pancernikéw typu
»1llinois” byty zasilane parg wytwa-
rzang przez uklad o$miu, opalanych
weglem, plomienicowo-ptomienidéw-
kowych, jednostronnych kottéw cylin-
drycznych typu szkockiego ze zwrot-
nym przeplywem spalin. Mialy one
$rednice 4,72 m i dlugos¢ 2,12 m. Su-

maryczna powierzchnia ich rusz-
tow wynosita 63,3 m?, a powierzchnia
ogrzewalna 1969,5 m?. Kazdy z kottow
mial po cztery paleniska o $rednicach
rur ogniowych wynoszacych 0,99 m.
Kotly wytwarzaly pare o ci$nieniu ro-
boczym 12,6 kG/cm? i temperatu-
rze 184°C, a temperatura zasilajacej je
wody wynosita 105°C. Oprdécz maszyn
gtownych oraz napedéw pradnic, na
pancernikach typu ,Illinois” parg bylo
zasilanych ponad 80 matych maszyn
napedzajacych wazniejsze okretowe
urzadzenia pomocnicze takie jak: pom-
py obiegowe kondensatoréw, kottowe
pompy zasilajace, wentylatory ciaggu
wymuszonego kotléw, podnosniki po-
piotu, wciagarki kotwiczne i cumowni-
cze, a takze maszyny sterowe.

Sitownie pancernikéw typu ,,Illi-
nois” byly usytuowane na $rédokre-
ciu pomiedzy wregami Nr 34,5 i Nr 66.
Maszyny parowe zamontowano
w znajdujacych sie pomiedzy wregami
Nr 56 i Nr 66 dwoch przedziatach wo-
doszczelnych, potozonych obok siebie
i oddzielonych w plaszczyznie symetrii
kadtuba wodoszczelng grodzig wzdtuz-
ng. Przed przednia grodzia kottowni,
na poziomie pierwszej platformy zlo-
kalizowano pomieszczenie pradnic.
Kotly umieszczono w czterech prze-
dziatach wodoszczelnych zajmujacych

Na pancernlkah typu,lllinois”, jako jedynych ari okreatej I, assowa uk oowadzan spli orzez dwa

Fot. Library of Congress
w kadlubie okretow przestrzen pomie-
dzy wregami Nr 34,5 i Nr 52,5. Odpo-
wiednio przed i za tymi grodziami, od
poziomu dna wewnetrznego wznosilty
sie bunkry weglowe, a kolejne zasobnie
wegla zlokalizowano pomiedzy burta-
mi i wzdluznymi grodziami kotlowni.
Na kazdej burcie usytuowano po cztery
kotty zlokalizowane w dwoch kottow-
niach oddzielonych grodzia poprzecz-
ng usytuowang na wregu Nr 43,5. Po-
dobnie jak maszynownie, kotlownie
lewej i prawej burty byly oddzielone od
siebie wodoszczelng grodzig wzdluz-
ng usytuowang w plaszczyznie syme-
trii kadluba. W ten sposéb wydzielo-
ne byly cztery kotlownie mieszczace po
dwa kotly kazda. Inaczej jednak niz na
wczesniejszych pancernikach amery-
kanskich wszystkie kotty byly ustawio-
ne osiami prostopadle do plaszczyzny
symetrii okretu. Zwrdcone ich paleni-
skami w strone burty mialo ufatwi¢ za-
silanie weglem z bunkréw weglowych
usytuowanych przy burtach. Dymni-
ce kottéw kazdej z kotlowni na danej
burcie zbiegaty si¢ we wspdlne kana-
ty, ktére byly wprowadzone do jedne-
go z dwdch (odpowiednio lewo- lub
prawoburtowgo) wysokich komindéw
usytuowanych obok siebie z osiami
na wregu Nr 43,5. Dla zapewnienia od-
powiedniego ciagu, przy $rednicy ze-
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Pancerniki typu,,lllinois”

wnetrznej 3,05 m, wznosily sie one na
wysokos¢ 30,48 m nad poziom rusztéw
kotléw oraz 20,73 m ponad linie wodna
okretu. Kotlownie tylne oddzielata od
maszynowni pompownia hydrauliczna
na poziomie drugiej platformy, a wy-
zej warsztat maszynowy. Rurociagi wy-
dmuchowe pary z zaworéw bezpieczen-
stwa kottéw wyprowadzono wzdtuz
tylnych krawedzi kazdego z kominéw.
Powietrze niezbedne do spalania oraz
wentylacji kazdej z kotlowni dostarcza-
ty po dwa nawiewniki. W ich kanalach
usytuowane byly wentylatory nape-
dzane matymi maszynami parowymi.
Wentylacje maszynowni zapewnia-
ty wentylatory wyciggowe usytuowane
w ich tylnych cze$ciach usuwajace go-
race powietrze poprzez indywidulany
nawiewniki wyprowadzone na poklady
nadbuddéwek. Doptyw powietrza do ich
wnetrza zapewniat kanat dolotowy sta-
nowiacy wspomniane wczeéniej draze-
nie masztu gléwnego.

Pancerniki typu ,Illinois” otrzyma-
ty pojedyncze, czeSciowo zréwnowa-
zone pletwy sterowe z osiami trzonéw
na wregach Nr 90,5 poruszane za po-
mocg maszyn sterowych z napedem
parowym. Powierzchnia pletwy ste-
rowej wynosita 20,9 m?, a maksymal-

ny kat przetozenia 35° na kazda bur-
te. Kierowanie okretami bylo mozliwe
z czterech stanowisk. Trzy z nich, z po-
jedynczymi kotami sterowymi znajdo-
waly sie w wiezy dowodzenia, sterow-
ce oraz w rufowej wiezy sygnalowej.
Przekazywaly one zadane potoze-
nie steru za pomocy stalowych ciggéw
na maszyne sterowa. Duze, potrdjne
kolo sterowania awaryjnego byto usy-
tuowane w pomieszczeniu maszyny
sterowej pozwalajac na reczne, bezpo-
$rednie poruszanie pletwy za pomo-
ca rozprzeganych przekltadni zebatych.
Niedogodnoscig systemu sterowania
pancernikéw typu ,Illinois” okazat sie
sposob poprowadzenia ciggdw stero-
wych z wiezy dowodzenia i steréwki do
pomieszczenia maszyny sterowej. Ze
wzgledu na uklad usytuowanych obok
siebie dwdch kominéw byt on skompli-
kowany i powodujac zaciecia sterocia-
gow w pozniejszej eksploatacji sprawial
problemy w kierowaniu okretami.

Mechanizmy okretu wraz z media-
mi, ktérymi byly wypelnione mialy
mase¢ 1299 ton.

Zasadniczy zapas paliwa byl magazy-
nowany na pancernikach typu ,,Illino-
is” w osmiu przyburtowych bunkrach
weglowych usytuowanych po cztery na

kazdej burcie. Dodatkowe bunkry, jak
wspomniano wyzej zlokalizowano po-
miedzy przednimi kottowniami i ma-
gazynami amunicji oraz pomiedzy ko-
tlowniami tylnymi i maszynowniami
ponizej pompowni hydraulicznych.
Wielko$¢ normalnego zapasu paliwa
pancernikéw typu ,,Illinois” wynosifa
813 ton. Sumaryczna pojemno$¢ bun-
kréw pozwalata na zmagazynowanie
do 1420 ton wegla na liderze typu, do
1290 ton na Alabama oraz do 1320 ton
na Wisconsin. Zapas ten, przy predko-
$ci 10 wezltow pozwalal okretom uzy-
skiwa¢ zasieg odpowiednio 4447 Mm,
4591 Mm oraz 4519 Mm.

Na proébach przeprowadzonych
w sierpniu 1900 roku, Alabama przy
wypornosci 11 570 tons i mocy ma-
szyn 11 500 iHP uzyskala na dystansie
6,6 Mm predko$¢ maksymalng 18,03
wezla. Po uwzglednieniu korekt na pra-
dy ptywowe, uznano w biegu 4-godzin-
nym jej rednia predkos¢ 17,013 wezta.

Zakonczone na poczatku pazdzier-
nika 1900 roku préby morskie Wiscon-
sin pokazaly doskonale wlasciwosci
morskie rowniez tego pancernika. Przy
indykowanej mocy maszyn 12 322 iHP
osiaggnal on predkos¢ 17,20 wezla.
Maksymalnie uzyskat on 18,54 we-

Jako pierwsza sposrod pancernikow typu,lllinois” do stuzby zostala wprowadzona Alabama. Wspodlna jej fotografia z liderem typu (po pra-
wej), ktory zostat przejety przez Marynarke Stanéw Zjednoczonych jako ostatni!

Fot. Library of Congress
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Pancerniki typu,,lllinois”

zla, przy czym $rednia z préb wynio-
sta 17,25 wezta, a z uwzglednieniem
korekt na prady ptywowe 17,10 wezla.
Okret byl przy tym stosunkowo malo
podatny na przechyly, ktérych okres
byl krétki. W catym zakresie predko-
$ci, w tym przy pelnej mocy maszyn,
jego konstrukcja nie podlegata nad-
miernym drganiom.

Illinois, przy wypornosci 11 540 tons,
uzyskat na prébach predkos¢ 17,45 we-
zla, przy indykowanej mocy maszyn
wynoszacej 12 757 HP i ciggu wy-
muszonym 18 mm Hg. Jego taktycz-
na $rednica cyrkulacji przy predkosci
12 weztéw wynosila 331 m. Przepro-
wadzone w 1901 roku przez Komisje
Inspekciji i Przegladow?® oficjalne jego
proby odbiorowe réwniez pokazaly do-
skonale wlasciwoséci morskie. Okret byt
fatwy w sterowaniu i $wietnie manew-
rowal, a jego konstrukcja nie wykazy-
wala drgan przy pelnej mocy sitowni.

Zaloga i warunki socjalne

Pomieszczenia mieszkalne pancer-
nikéw typu ,Illinois”, ktére zostaty
zlokalizowane na pokladach gtéwnym
i zalogowym, pozwalaly na zaokreto-
wanie na pokladach lidera i Alabamy
zalogi liczacej w 1901 roku 536 oséb,
tj. 40 oficeréw oraz 496 podoficerow
i marynarzy. Zatoga Wisconsin liczyta
wowczas 587 0sob w tym 38 oficeréw
oraz 549 podoficeréw i marynarzy.
W sktlad zatég obydwu okretéw wcho-
dzity takze 60-osobowe pododdziaty
piechoty morskiej.

Pomieszczenia oficerskie zlokalizo-
wano na poziomie poktadéw zalogo-
wych okretéw od rejonu $rodokrecia
w kierunku rufy. Na §rédokreciu usy-
tuowane byly wieloosobowe kabiny
z pietrowymi kojami oraz pomieszcze-
nia ogolne oficeréw mtodszych. Ofi-
cerowie starsi mieli kabiny oraz po-
mieszczenia ogdlne z mesg i pentra
w rufowych czedciach pokladéw za-
togowych. W skrajnej czesci rufowej
poktadu zalogowego usytuowano po-
mieszczenia admiralskie z kabing, ga-
binetem i salonem reprezentacyjnym
dla okretowanych na jednostkach do-
wodcow zespoléw operacyjnych. Na-
tomiast na prawej burcie znajdowaly
sie pomieszczenia dowodcy pancerni-
ka, wiacznie z jego kabina, gabinetem
i salonem reprezentacyjnym, a takze
mesa i pentra oficerska. Kabiny star-
szych oficeréw mialy wysoki standard

Projektowe dane taktyczno-techniczne pancernikéw typu,,lllinois”?

- zanurzenie $rednie
- zanurzenie maksymalne

wypomos¢:

- projektowa 11525 tons

- normalna? 11565 tons (1) i (A); 11564 (W)

- pefna 12595 tons (13); 12 543 tons (A%); 11571 tons (IW4)
wymiary:

- dtugosc catkowita 114,40 m (/); 113,99 m (A); 113,94 (W)

- dtugos¢ na KLW 112,17 (1, A)

- szerokos¢ 22,01m

716m (/iA);7,21m (W)
7,54m()); 7,62m (A); 7,79 (W)

projektowa moc maszyn: 10000 iKM
predkos¢ projektowa: 16,0 w;
zasieg projektowy: 4500 Mm przy 10 w;

uzbrojenie:

4 dziafa kalibru 330 mm L/35 (2xlI);

14 dziat kalibru 152 mm L/40 (14 x1);

16 dziat 6-funtowych (57 mm) (20 x 1);

6 dziat 1-funtowych (37 mm) (8 x 1);

4 wyrzutnie torpedowe kalibru 457 mm (4 x 1)

grubos¢ opancerzenia:

- pas burtowy: 419-214 mm; 267-214 mm; 102 mm

- kazamaty dolne i gérne: 140 mm;

- sponsony artylerii pomocniczej: 152 mm

- pokfad pancerny: 70 mm czes¢ centralna, skosy z przodu 76 mm,
skosy z tytu 102 mm;

- grodzie pancerne: 305 mm;

- wieze artylerii gtwnej: 356 mm przéd, 356 mm boki, 76 mm dachy;

- barbety artylerii gtdwnej: 381 mm z przodu i z bokéw, 254 mm tyt;

- wieza dowodzenia: 254 mm boki, 51 mm dach;

- kanat komunikacyjny 178 mm.

Zatoga*:

536 (40 oficeréw + 496 podoficeréw i marynarzy) (/iA)
590 (34 oficeréw + 556 podoficeréw i marynarzy) (W)

1. Na podstawie J. C. Reilly, R. L. Scheina American Battleships 1886-1923; 2. 1902 rok; 3. 1904 rok; 4. 1901 rok.

bedac wyposazonymi w indywidual-
ne koje, o$wietlenie elektryczne i umy-
walki oraz drewniane umeblowanie.

Przestrzen zyciowa podoficerdéw
oraz szeregowych marynarzy pan-
cernika stanowily zajmujgce calg sze-
rokos$¢ kadluba kubryki usytuowa-
ne na $rédokreciu i w czesci dziobowej
jednostki. Podoficerowie mieli kubry-
ki za przednig wiezg artylerii gtéwnej,
a marynarze w pozostatych z tych re-
jonéw. W kubrykach tych marynarze
przebywali w czasie wolnym od stuz-
by oraz spali w podwieszanych hama-
kach zwijanych w ciggu dnia. Przed
kubrykami, przylegajace do skrajni-
ka dziobowego usytuowano sanitaria-
ty. Na érodokreciu, na poziomie po-
ktadu gltéwnego okretu znajdowaly
sie glowne kambuzy oficerskie i za-
fogowe, a przestrzen pomiedzy kaza-
matami dolnymi stanowifa duzy ku-
bryk zalogowy. Marynarze spali w nim
w hamakach, ktdre byty zwijane w po-
rze dziennej i sktadowane w specjal-
nych bakistach.

Na pancernikach typu ,Illinois” zre-
dukowano do minimum wykorzysta-

nie drewna®’, nawet ognioodpornego,
a jako material na §ciany pomiesz-
czen zastosowano stal pokryta kor-
kiem. Szczegdlng uwage przy projek-
towaniu pomieszczen zwrdcono na ich
o$wietlenie, a takze wentylacje oraz
ogrzewanie i osuszanie. Mimo wszyst-
ko tak, jak na innych okretach epo-
ki wyposazonych w male, pomocni-
cze maszyny parowe mankamentem
pomieszczen zalogowych i roboczych
byta wysoka temperatura, ktéra zwy-
kle w nich panowata. Zrédlem ciepta
byty przechodzace przez nie rurocia-
gi parowe i kanaly spalin. Mimo udo-
skonalenia systemu wentylacji jedno-
stek po pierwszych probach morskich,
we wnetrzach mes i kubrykéw zalo-
gowych panowal dyskomfort ciepl-
ny w szczegdlnosci podczas pltywa-
nia na akwenach moérz potudniowych.
W sprzyjajacych warunkach otwie-
rano wiec wszystkie mozliwe wlazy
i ambrazury armatnie, w szczegélno-
$ci w kazamatach dziat 6-funtowych

29. Board of Inspection and Survey.
30. Zgodnie z wydana pod koniec grudnia 1897 r. re-
komendacjg zastgpcy sekretarza marynarki T. Roosevelta.

26

Nr 146 (6/2017) » OKRETY WOJENNE



n

Pancerniki typu,lllinois

na dziobie i rufie tak, aby zapewni¢ do-
datkowy doptyw powietrza do wnetrz
okretow.

Magazyny prowiantu i zaopatrze-
nia okretéw oraz zbiorniki wody pitnej
umozliwiaty zmagazynowanie 240 ton
zapasow.

Modernizacje okretow

W pierwszej dekadzie stuzby pan-
cerniki typu ,Illinois” przeszty jedy-
nie niewielkie modernizacje zwigzane
ze zmianami konfiguracji uzbrojenia
pomocniczego. Najwczesniej zdemon-
towano usytuowane w rufowych ka-
zamatach kadtubowych ich dziata
6-funtowe, ktére w praktyce operacyj-
nej stawaly sie bezuzyteczne przy nie-
co tylko podwyzszonym stanie morza.
Zrezygnowano takze z wykorzystywa-
nia karabinéw maszynowych kalibru
7,62 mm systemu Colt’a, ktére row-
niez zdjeto z okretdw po pierwszej de-
kadzie stuzby. W tym czasie, zdemon-
towano takze praktycznie nieuzywane
wyrzutnie torpedowe. Trzy z nich usu-
nieto z Alabamy w 1906 roku, podczas
gdy ostatniag rok pdzniej. Z pozosta-
tych dwodch pancernikéw po trzy wy-
rzutnie usunieto w 1907 roku, a ostat-
nie zdjeto w roku nastepnym.

Pierwszym z pancernikéw typu ,Il-
linois”, ktéry w ograniczonym zakre-
sie przeszedl modernizacje byt Wi-

sconsin. Podczas postoju od marca
do czerwca 1909 roku w stoczni ma-
rynarki Portsmouth w Kittery w sta-
nie New Hampshire zdemontowano
jego pomosty bojowe oraz opancerzo-
na wieze sygnatowa w czesci rufowej
nadbudéwki. W czesci przedniej nad-
budéwki zamontowano otwarty, pro-
sty pomost nawigacyjny ze skrzydfami
wysunietymi na burty, ponizej ktérego
usytuowano kabine nawigacyjng. Wie-
za dowodzenia otrzymata niezwykla
dla pancernikéw obudowe drewnia-
ng, ktdrej prawoburtowa $ciana mia-
ta ksztalt prostokatny, a lewoburtowa
zaoblony. Przedni maszt kolumno-
wy Wisconsin zastgpiono kratownico-
wym, ktore to konstrukcje wspolczesni
amerykanscy budowniczowie okre-
tow uwazali za doskonale rozwigzanie
wsparcia platform obserwacyjnych. Na
zamocowanych na nim wspornikach
usytuowano cztery reflektory - dwa
skierowane w strone¢ dziobu na wspor-
nikach dolnym i gérnym oraz dwa
skierowane na burty - na wsporni-
kach srodkowych. Jego artylerie gtow-
ng oraz pomocnicza pozostawiono bez
zmian, artyleri¢ malokalibrows ogra-
niczono natomiast do 4 armat 6-funto-
wych. Dodatkowo zamontowano czte-
ry nowe armaty kalibru 76 mm L/50.
Wszystkie one byly usytuowane na po-
ktadzie nadbudéwki parami po oby-

dwu jej stronach. W §rodkowej czesci
poktadu nadbudéwki ustawiono nowe
barkasy. Po wykonanej przebudowie
Wisconsin mial wyporno$¢ normalng
11 552 tons, a petng — 12 150 tons. Jego
zaloga zostata zwigkszona do acznie
713 0s6b, tj. 34 oficeréw oraz 679 pod-
oficeréw i marynarzy.

Dwa pozostate pancerniki typu ,,I1-
linois” przeszly podobne moderniza-
cje do pierwszych miesiecy 1912 roku.
Inaczej niz Wisconsin otrzymaly one
po dwa maszty kratownicowe w miej-
scu dotychczasowych bojowych masz-
tow kolumnowych. Na Illinois doko-
nano réwniez modernizacji kottowni
- stare kotly typu szkockiego zosta-
ty zastapione przez osiem kottéw wod-
norurkowych konstrukcji Charlesa
D. Mosher’a3!. Po wykonanych prze-
budowach, w roku 1914 wypornos¢
normalng pancernikéw typu ,Illino-
is” okre$lano na 12 007 tons, a ich wy-
porno$¢ petng na 12 842 tons. W 1916
roku zatogi okretow liczyty 704 osoby,
w tym 43 oficeréw oraz 661 podofice-
réw i marynarzy.

Kolejne modernizacje wszystkie
pancerniki typu ,Illinois” przeszly

31. Charles Dell Mosher - amerykanski wynalazca
przetomu XIX i XX w. Autor patentow wielu rozwigzan
technologicznych kottéw, maszyn parowych oraz innych
aparatéw cieplnych stosowanych w sitowniach okreto-

wych.

Illinois w konfiguracji uzbrojenia i wyposazenia zdwoma masztami kratownicowymi w 1917 roku, kiedy byt wykorzystywany jako jednost-

ka szkolna.

Fot. U.S. Navy

B

(e



Pancerniki typu,,lllinois”

w okresie I Wojny Swiatowej, kiedy to
byly wykorzystywane jako jednost-
ki szkolne. Pozostawione wéwczas na
nich armaty 6-funtowe byly uzywane
jedynie jako salutacyjne. W 1917 roku
ze wszystkich trzech okretow zde-
montowano po sze$¢ armat kalibru
152 mm, ktérymi wzmocniono uzbro-
jenie innych jednostek. W listopadzie
tego roku z Wisconsin, a w grudniu
z Alabamy zdjeto réwniez armaty ka-
libru 76 mm. Wisconsin wyposazono
w drugi maszt kratownicowy (gléwny)
zamontowany w miejscu tylnego - ko-
lumnowego. Nadbudéwki wszystkich
trzech jednostek przebudowano w po-
dobny sposdb. Ponizej wspornikow re-
flektoréw na maszcie gléwnym usytu-
owano obszerng platforme obserwacji
przeciwtorpedowej. Stanowiska kon-
troli ognia na platformach usytuowa-
nych na topach masztéw wyposazono
w systemy celownicze, a same platfor-
my zadaszono. Na platformie topo-
wej masztu gléwnego zamontowano
dalmierz o malej bazie. Kolejne dal-
mierze usytuowano na wiezy kontro-
li ognia oraz obydwu wiezach artylerii
glownej. Na maszcie przednim zabu-
dowano prosty, odkryty pomost na-
wigacyjny, ponizej ktérego (wewnatrz
konstrukcji kratownicowej) usytuowa-
na byta kabina nawigacyjna. Wewnatrz
masztow przednich okretéw zamonto-
wano zestawy lamp systemu sygnali-
zacji Ardois. Pancerniki wyposazono
w radiostacje, ktérych anteny linowe
poprowadzono od dziobu i rufy na
maszty oraz pomiedzy nimi.

Jako pierwszy z pancernikéw typu
»1llinois”, 7 maja 1920 roku definityw-
nie zostala wycofana ze stuzby Alaba-

ma. Osiem dni pdzniej podobny los
spotkal Wisconsin, ktory zostat sprze-
dany na ztom w 1922 roku. Eks-Alaba-
ma byla pdézniej wykorzystywana jako
cel podczas testow bombardowan lot-
niczych w Zatoce Chesapeake. Jej wrak
sprzedano na ztom w 1924 roku.

Wycofany ze stuzby réwniez 15
maja 1920 roku Illinois, na mocy po-
stanowien Traktatu Waszyngton-
skiego, zostal natomiast przeznaczo-
ny do wykorzystania niemilitarnego.
W dniu 26 czerwca 1922 roku nada-
no mu wiec sygnature ,,IX-15”. Eks-
-pancernik zostal przebudowany
w 1924 roku w New York Navy Yard
na hulk szkolny i wcielony do rezer-
wy floty w Nowym Jorku. Na jedno-
stce zdemontowano wéwczas mecha-
nizmy gléwne oraz artylerie gléwna
i pomocnicza zabudowujac tréjkondy-
gnacyjna nadbudowe typu koszarowe-
go z dwuspadowym dachem. W dniu
23 stycznia 1941 roku nazwe jednost-
ki zmieniono na Prairie State, prze-
znaczajac nazwe Illinois dla piatego
(BB-65) pancernika typu ,Jowa”. Pod-
czas II wojny $wiatowej na hulku za-
montowane bylo lekkie uzbrojenie ar-
tyleryjskie. Stanowily je dwie armaty
1-funtowe oraz przeciwlotnicze: ar-
mata kalibru 20 mm L/70 Oerlikon,
wielkokalibrowy karabin maszynowy
12,7 mm oraz dwa karabiny maszyno-
we kalibru 7,62 mm. Eks-pancernik II-
linois zostal ztomowany w drugiej po-
towie lat 50-tych XX wieku.

Ocena okretow
Trzy pancerniki typu ,Illinois” sta-
nowily kolejny etap rozwoju ame-
rykanskich predrednotéw. Dzig-

ki podniesieniu poktadu dziobowego
i przedluzeniu go do rejonu tylnych
wiez artylerii gléwnej uzyskano popra-
we ich dzielnosci morskiej. Dodatkowo
poprawiono w ten sposdb pole ostrzatu
ich dziobowych wiez artylerii glowne;j.
Po raz pierwszy we flocie amerykan-
skiej zastosowano przy tym zréwno-
wazone wieze artylerii gtéwnej o po-
chylonych ptytach czotowych, ktéra to
konstrukcja stala si¢ obowigzujaca dla
wszystkich nastepnych predrednotéw
amerykanskich. Rezygnacja z artyle-
rii posredniej, a zwlaszcza z chybionej
koncepcji sytuowania jej wiez na wie-
zach artylerii gtéwnej tak, jak na typie
»Kerasarge”, pozwolila na dalszg po-
prawe stateczno$ci oraz uproscila ob-
stuge armat duzego kalibru.

Osobliwoscig jednostek typu ,,Illi-
nois” bylo rozplanowanie kotfowni.
Kotly usytuowano w nich prostopa-
dle osiami do plaszczyzny symetrii ka-
dlubéw, a spaliny wyprowadzono do
dwdch usytuowanych obok siebie ko-
minéw. Takie rozwigzanie bylo w kon-
cu XIX wieku stosowane na pancer-
nikach francuskich i brytyjskich, na
amerykanskich jednostkach tej kla-
sy zostalo jednak zastosowane po raz
pierwszy. Nigdy tez nie zostalo juz
powtérzone na zadnym innym typie
pancernikéw amerykanskich. Zasto-
sowane na typie ,Illinois” kotly pto-
mienicowo-plomieniéwkowe byly juz
wowczas przestarzale tak, ze wszystkie
nastepne predrednoty amerykanskie
byly po nich wyposazane w efektyw-
niejsze, 1zejsze i bardziej niezawodne
kotty wodnorurkowe.

(cigg dalszy nastgpi)

Zmiany konfiguracji matokalibrowego uzbrojenia artyleryjskiego pancernikéw typu,,lllinois”?

Rok Armaty 6-funtowe Armaty 1-funtowe Karabiny maszynowe 7,62 mm
1900 16 (A) 4(A) 4(A)
1901 16 (A, 1, W) 4(A);7();6 (W) 4(ALW)
1902 16 (A, 1, W) 6 (A); 7 (); 6 (W) 4(A, 1, W)
1903 16 (A, 1, W) 8(A);7(D;6(W) 4(A, 1, W)
1905 12 (A); 16 (1, W) 11(A); 7 (); 6 (W) 4(A, 1, W)
1906 12(A); 16 (I, W) 2(A);7(); 6 (W) 4(, W)
1907 16 (A); 10 (/); 16 (W) 2(A); 4(); 6 (W) 4(A, 1, W)
1908 16 (A); 10(/, W) 2(A); 4 (0; (W) 4(AD)
1911 16 (A); 10 (1); 4% (W) 2(A);4(0;11(W) 4(A,1)
1912 ) e
1916 L e
97— 4()

1. Na podstawie J. C. Reilly, R. L. Scheina American Battleships 1886-1923.

2. Wykorzystywane jako salutacyjne.
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Wkrétce po wybuchu I wojny $wia-
towej, w Wielkie Brytanii zdano so-
bie sprawe z faktu, ze potrzebna be-
dzie nowa klasa okretéw wojennych
zdolnych do operowania na plytkich
wodach nieprzyjacielskiego wybrzeza
i bombardowania jego pozycji ogniem
dziat duzego kalibru. Nowo zaprojek-
towane okrety byly niezwlocznie po-
trzebne, dlatego ich budowa miata
cechowat sie prostota i by¢ przepro-
wadzona przy pomocy dostepnego
sprzetu. Ich uzycie na wodach przy-
brzeznych nie wymagalo zatem ani
predkosci, ani dobrych wiasciwosci
morskich. Cztery pierwsze jednost-
ki zostaly zamoéwione w 1914 r. i wy-
posazone w wieze zbudowane w USA
dla greckiego pancernika Salamis, bu-
dowanego w Niemczech. Pierwsze jed-
nostki tworzace typ ,Abercrombie”
zostaly ukonczone w pie¢ miesiecy i po
wejsciu do stuzby w Royal Navy skla-
syfikowane jako monitory. Termin
»monitor” zostal po raz pierwszy uzyty
w 1862 r., kiedy pierwsza jednostka no-
wej klasy — Monitor zostata zbudowana
dla U.S. Navy. Miata one zneutralizo-
wacé konfederackie jednostki pancerne
i bombardowa¢ nieprzyjacielskie ba-
terie brzegowe. Od tego momentu, az
do wybuchu I wojny $wiatowej, pro-
jekt monitoréw ewoluowal, jednak na-
dal byta to w zasadzie platforma o naj-
mniejszych wymaganych wymiarach,

zdolna pomie$ci¢ uzbrojenie i naped.
Po czterech pierwszych brytyjskich
monitorach powstaly nastepne, kto-
re mialy wzig¢ udzial w kampanii dar-
danelskiej i planowanym desancie na
okupowanym przez Niemcow europej-
skim wybrzezu. Do konca wojny zbu-
dowano 36 monitoréw dla Royal Navy,
a nastepne pie¢, zamowionych przez
Brazylie i Norwegie, zostato zarekwi-
rowanych. Wszystkie te jednostki nale-
zaly do réznych typow, jednak mozna
je bylo podzieli¢ na dwie grupy - duze
i mate monitory. Dziewietnascie ma-
tych monitoréw o wypornosci oko-
to 540 ton zbudowano w 1915 r. Czter-
nascie z nich tworzyto typ ,M 157,
o wymiarach 54 x 9,4 metra, uzbro-
jony w dzialo 9,2-calowe. Pozostale
pie¢ jednostek, wchodzacych w sklad
typu »M 297, o wymiarach 52 x 9,4 m,
uzbrojone bylo w dwa dziata 6-calowe.
Ze wzgledu na swoja konstrukcje
jednostki te mogty ptynac z predkoscia
nie przekraczajacg zaledwie 10 weztow.
Ich niewielkie zanurzenie pozwalato
im operowa¢ na plyciznach wod przy-
brzeznych, jednak w trudnych warun-
kach pogodowych jednostki te byly
utrapieniem dla swoich zalog.

Przybycie na Morze Egejskie
10 sierpnia 1915 r. niemiecki kra-
zownik liniowy Goeben wraz z lekkim
krazownikiem Breslau, unikajac $ci-

e
Kim=

e .

gajacych je na Morzu Srédziemnym
okretéw brytyjskich, bezpiecznie we-
szty do cie$niny Dardanele. Pobyt na
wodach terytorialnych wciaz neutral-
nego Imperium Otomanskiego byt dla
Brytyjczykéw problemem. Musieli oni
stale utrzymywacé w poblizu ciesnin
sity morskie, ktérych zadaniem byto
pilnowanie tychze na wypadek préby
wyjscia niemieckich okretéw na wody
Morza Egejskiego.

Od poczatku 1915 r. flota brytyjska
operujaca na Morzu Egejskim zinten-
syfikowala swoja obecno$¢ w central-
nym rejonie wybrzeza Azji Mniejszej.
Zablokowata ona zatoke Smyrna, aby
nie pozwoli¢ sifom tureckim na wy-
korzystanie najwazniejszego portu
w Azji Mniejszej. W marcu 1915 r. bry-
tyjskie okrety weszty do zatoki Smyr-
na i rozpoczely ostrzal pozycji turec-
kich. Jednoczesnie, u wejscia do zatoki,
postawiono miny. Rezultat alianckich
operacji na Morzu Egejskim zmu-
sit Winstona Churchilla do wystanie
w ten rejon monitoréw, ktorych zada-
niem byto wsparcie operacji na wodach
przybrzeznych. Lacznie pigtnascie ma-
tych monitoréw wyptynelo latem 1915
r. z Wielkiej Brytanii do strefy dziatan
wojennych w Dardanelach!.

W polowie wrzesnia 1915 r. moni-
tory M 22 i M 30 wplynety do zatoki

1.M 15 - M 23 oraz M 28 - M 33.
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Nowozbudowane monitory M 19, 33, 20, 18 i 16 zakotwiczone obok siebie.

Gera na wyspie Lesbos, gdzie znajdo-
wala sie baza brytyjskich sil morskich,
blokujacych centralng cze¢s¢ wybrze-
za Azji Mniejszej. Okrety wchodza-
ce w sktad owych sil, zwanych ,Pa-
trolem Smyrny”, patrolowaty rejon od
przyladka Baba na potudnie do wy-
spy Samos oraz obszar wewnatrz za-
toki Smyrna, az do wyspy Englezoni-
si (obecnie Uzunada). Ich zadaniem
bylo ostrzeliwanie nieprzyjacielskich
pozyciji i infrastruktury, kontrola pty-
wajacych w tym rejonie jednostek
oraz operacje rozpoznawcze. Brytyj-
czycy probowali zatrzymac transport
materialéw wojennych, paliwa, etc.,
ale réwniez uniemozliwi¢ niemiec-
kim okretom podwodnym wejscie do
zatoki i ewentualne utworzenie tam
bazy. M 30 wkroétce wziagl udzial w ak-
cji bojowej. 22-25 wrze$nia jego dzia-
Monitor M 33 w Mudros.

ta uciszyly turecka baterie¢ brzegowa
w zatoce Candarli, zniszczyly baterie
w pobliskim miescie Aliaga, a 2 listo-
pada okret ostrzelal nieprzyjacielskie
pozycje w okolicach Cesme. Z pozo-
stalych monitoréw, ktore poptynety
na Morze Egejskie, M 20, od listopada
1915 r., ochranial port w Salonikach,
a M 28 stacjonowal w bazie morskiej,
utworzonej przez Aliantéw w Stavros,
w zatoce Strymonicos, gdzie jego za-
daniem byto wspieranie pozycji lado-
wych, lezacych naprzeciwko sif bulgar-
skich na froncie macedonskim.

Pod koniec 1915 r. rozpoczela si¢
ewakuacja sit alianckich z poétwyspu
Gallipoli. Osiem monitoréw zostato
wyznaczonych do oslony tej operaciji,
ktdra zakonczyla sie w styczniu 1916 r.
Po jej zakonczeniu okrety zostaty wy-
stane do pelnienia innych zadan. Mate

Fot. Imperial War Museum
monitory - M 18, M 191 M 33 poplyne-
ty do baz w Salonikach i Stavros, gdzie
stacjonowaty M 20i M 28. M 151 M 31
wystano do Port Saidu, gdzie stacjono-
waly M 21 i M 23, strzegace wejscia do
Kanatu Sueskiego. W okresie od 1917
do 1918 r. jeden monitor stacjonowat
na wyspie Siros. Wejscia do cie$niny
Dardanele strzegty M 171 M 29, wraz
z wigkszym Abercrombie, stacjonujace
na wyspie Imroz.

Zatopienie M 30 pod Englezonisi

We wrzesniu 1915 r. Brytyjczycy wy-
sadzili niewielki desant na Englezoni-
si, wyspie polozonej niedaleko Smyr-
ny. Jest ona wigkszg z wysp polozonych
w zatoce Smyrna, znanych wspdlnie
pod nazwa Englezonisia. Diuga i wa-
ska wyspa, o powierzchni 25,4 km?,
znana jest rowniez pod grecka nazwa
Fot. Imperial War Museum




Monitory na Morzu Egejskim

Makronisia i tureckg Uzun Ada (do-
stowne znaczenie w obu jezykach -
Dtuga Wyspa). Nie byto wiec w tym
nic dziwnego, ze Brytyjczycy nazywa-
li ja Long Island. Wyspe zamieszkiwata
rdzenna grecka ludno$¢, liczaca 2500
ludzi. Bezpieczenstwo zapewnione
przez brytyjska okupacje sprawito, ze
na wyspe przybyly tysiace chrzescijan-
skich uchodzcéw, ktérzy byli nastep-
nie przewozeni na Lesbos. Po okupacji
wyspy, Brytyjczycy mogli w petni kon-
trolowa¢ podejécia do Smyrny, bez ko-
niecznosci prowadzenia wyczerpuja-
cych patroli morskich. Mogli réwniez
zabezpieczaé wczeéniej zaminowane
obszary, co eliminowalo jakiekolwiek
proby ich ponownego zaminowania
przez nieprzyjaciela.

Po wycofaniu sie z potwyspu Galli-
poli, Brytyjczycy zdecydowali si¢ na
silniejsze zaznaczenie swojej obecno-
$ci w okolicach Smyrny, aby nieprzyja-
ciel mial wrazenie, Ze planuja tam de-
sant. Mialo to zwigza¢ w tym rejonie
znaczne sity wroga. W grudniu M 32
dotaczyt do ,,Patrolu Smyrny”, a M 16
dotaczyl do niego w styczniu. Na po-
czatku 1916 r. wynajeto 200 greckich
uchodzcow do budowy pasa startowe-
go na Englezonisi, z ktérego samoloty
Krolewskich Sit Powietrznych mogty-
by startowa¢, gléwnie do lotéw roz-
poznawczych. Do obrony wyspy Bry-
tyjczycy wykorzystali kilku greckich
uchodzcéw, ktérych weielono do stuz-
by. Dodatkowo, z Lesbos przybyt od-
dzial piechoty morskiej. Plan zakladat
ostrzelanie Smyrny z morza, dlatego

w lutym sily morskie zostaty wzmoc-
nione, uzbrojonymi w dziata 14-ca-
lowe, monitorami Raglan i Roberts.
8 lutego M 16 i Raglan rozpoczely ope-
racje, bombardujac tureckie pozycje na
potudniowym brzegu zatoki Smyrna.
W lutym 1916 r. M 16, M 22, M 301 Ra-
glan wznowily ostrzal wewnatrz zato-
ki. Pomiedzy 21 a 23 lutego M 16, M 22
i M 32 dotarly do ujscia rzeki Mean-
dros, niedaleko starozytnego Miletu,
gdzie wziely udzial w operacji znisz-
czenia lokalnej sieci kolejowej.
Wszystkie te operacje powaznie za-
niepokoity tureckich wojskowych, kté-
rzy zdecydowali si¢ wzmocni¢ swoje
oddzialy w tym rejonie, pozbawiajac
sie tym samym mozliwosci wysla-
nia positkéw w bardziej aktywne re-
jony. W maju 1916 r. niemieccy ofi-
cerowie wzmocnili baterie bronigce
Smyrne¢. W dwdch ryzykownych ope-
racjach przeniesli dwie baterie, amuni-
cje i obstuge austro-wegierskiej baterii
nr 36 na przyladek Aspro. W ten spo-
sob udalo im sie calkowicie okrazy¢
Englezonisi. Zwiekszona sila i celno$¢
ich artylerii stala si¢ powodem niepo-
koju strony brytyjskiej. W odpowiedzi
na tureckie posuniecie wystano moni-
tor M 18 i krazownik Grafton, jednak
13 maja monitor M 18 zostal trafio-
ny. Celnosé¢ ognia i niemieckie rapor-
ty wskazuja, ze dokonata tego austro-
-wegierska bateria. Nocg z 13 na 14
maja monitor M 30, przewozacy za-
opatrzenie, zakotwiczyt u brzegéw En-
glezonisi. Wkroétce jednostka stata sie
celem dla tureckich baterii na przylad-

Plonacy monitor M 30 po feralnej walce z nieprzyjacielska bateria.

ku Aspro. Pocisk przebit pancerz jed-
nostki i eksplodowal w maszynowni,
zabijajac 4 czlonkéw zalogi i powo-
dujac powazne uszkodzenia, ktore ja
unieruchomity. Zapalilo si¢ wycieka-
jace paliwo, a do kadiuba wlewala si¢
woda. Zaloga zalata komory amuni-
cyjne i opuscita okret. Unieruchomio-
na i o$wietlona przez pozar jednost-
ka stala si¢ idealnym celem dla wroga.
Zanim kapitan zszedt z pokladu, roz-
kazat podnie$¢ kotwice z nadzieja, ze
M 30 zdryfuje na ptycizne, gdzie be-
dzie mozna opanowa¢ pozar i urato-
waé jednostke. Zgodnie z przewidy-
waniami monitor osiadl na mieliznie,
w odleglosci 180 m od pdinocno-za-
chodniego brzegu Englezonisi, jednak
uszkodzenia byly na tyle rozlegte, ze
zaloga opuscita jednostke. 16 maja ze-
spot brytyjskich ekspertéw ratownic-
twa okretowego przybyt na miejsce,
jednak byl w stanie jedynie potwier-
dzi¢ fakt, ze uratowanie jednostki nie
bedzie mozliwie. Ostatecznie z wraku
monitora usunieto wszystko, co mia-
to jakakolwiek wartoé¢. Po tych wy-
darzeniach Brytyjczycy zadecydowa-
li, Ze narazanie garnizonu na wyspie
nie mialoby sensu, dlatego wydali roz-
kaz jego ewakuacji. Stalo sie to 26/27
maja pod ostong M 18, M 22 i M 33.
Nastepnego dnia wysadzono w powie-
trze, znajdujacy si¢ na mieliznie, wrak
monitora, aby nie wpadl w rece wroga.
Jednakze noca Brytyjczycy odwiedza-
li wyspe i rozpalali ogniska, aby strona
turecka myslala, ze nadal jg okupuja.
Turcy kontynuowali ostrzal opuszczo-

Fot. M. Hanna
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nej wyspy i dopiero 14 czerwca zdecy-
dowali si¢ na wysadzenie na niej de-
santu.

Brytyjskie monitory pozostawa-
ty w skladzie sit blokujacych Smyrne,
biorgc udziat w bombardowaniu ce-
léw ladowych i innych operacjach, az
do konca 1918 r. Oprécz wymienio-
nych wczesniej monitoréw, do ,,Patrolu
Smyrny” czasem dolaczaly réwniez M
191 M 29. Odstepstwem od ich zwycza-
jowych zadan bylo wystanie w sierpniu
1916 r. M 22 i M 33 jako wsparcia dla
sit francuskich, w péinocno-zachod-
niej czesci Azji Mniejszej. Jednostki
ostrzeliwaly tureckie pozycje pod Fini-
ki i Makri (obecnie Fethiye).

Zatopienie M 28 pod Imroz

W rejonie Imroz, Brytyjczycy na-
dal utrzymywali spore sity morskie,
na wypadek gdyby Goeben i Breslau
probowaty wyplyna¢ z cie$nin. Kil-
ka dni po przybyciu do Konstantyno-
pola, obie te jednostki zostaly przeka-
zane osmanskiej marynarce wojennej,
ktéra przemianowala je na Yavuz Sul-
tan Selim i Midilli. Byt to formalny za-
bieg majacy na celu obejscie prawa do-
tyczacego pobytu jednostek marynarki
wojennej w neutralnym kraju, ktérym
Turcja pozostawala do pazdziernika
1914 r. Od poczatku 1916 r. dwa duze
monitory, Raglan and Abercrombie, na
przemian zmienialy pozycje pomie-
dzy Imroz a Stavros, wspierane przez
mniejsze monitory M 17 i M 28, bo M
29 zostal wczesniej przeniesiony do za-
toki Gera. O $wicie, 20 stycznia 1918
r., dwa tureckie okrety, z niemiecki-
mi zalogami, wyptynely z cie$nin. Ich
$mialy rajd mial na celu zaatakowa-
nie alianckich jednostek, znajdujacych
sie w bazach lub na patrolach. Poran-
na mgla sprawila, ze tureckie jednost-
ki pozostaty niezauwazone w swo-
im marszu na zachdd. Pol godziny
péiniej, Yavuz Sultan Selim wszedl
na mine, ale pomimo tego nadal pty-
nal w kierunku Imroz. Po dotarciu na
miejsce tureckie okrety ostrzelaly sta-
cje telegraficzng w porcie Kefalos, a na-
stepnie kontynuowaty marsz wzdtuz
pdinocnego wybrzeza wyspy. Obie jed-
nostki zostaly dostrzezone przez nisz-
czyciel Lizard, ktéry z opdznieniem
przekazal wiadomo$¢ na zakotwiczo-
ny w zatoce Kuzu monitor Raglan. Za-
nim wiadomos¢ dotarla do monitora,
nawiazal on juz bezposredni kontakt

Wrak monitora Raglan.

z nieprzyjacielem. Natychmiast wysta-
no wiadomo$¢ do Mudros, aby ostrzec
stacjonujacy tam pancernik Agamem-
non. W miedzyczasie, na monitorze
podniesiono pare w kotlach i przygoto-
wano si¢ do bitwy. Pierwszy otworzyt
ogien Midilli. Rozpoczela sie wymiana
ognia, do ktorej wkrotce dotaczyt sie
M 28. Obie brytyjskie jednostki miaty
na pokladach tacznie dwa dziala 14-ca-
lowe, jedno 9,2-calowe i jedno 6-calo-
we. Turcy dysponowali dziesiecioma
dzialami 11-calowymi i dwudziestoma
5,9-calowymi. Czwarta salwa burto-
wa Midilli uszkodzita stanowisko kie-
rowania ogniem na Raglanie, a kiedy
do akcji wlaczyt sie Yavuz Sultan Selim,
wynik bitwy byl przesadzony. Maszy-
nownia Raglana zostala juz wczeéniej
uszkodzona, a pocisk, ktéry eksplo-
dowal w poblizu wiezy artylerii gtow-
nej, spowodowat dodatkowe zamiesza-
nie. Gdy 127 cztonkéw zalogi polegto,
reszta doszta do wniosku, ze nie masz
szans w nieréwnym pojedynku i opu-
$cita poktad. Tureckie okrety skoncen-
trowaly wtedy ogien na kotwiczacym
nieopodal M 28. Trafienie spowo-
dowalo zapalenie si¢ kordytu i znaj-
dujacego si¢ w zbiornikach paliwa.
Nieprzyjacielskie jednostki nadal pro-
wadzily ogien z niewielkiej odleglo-
$ci. Raglan zatonal pierwszy, osiadajac
na réwnej stepce, na glebokosci 12 me-
trow, tak, ze grotmaszt i komin wysta-
waty nad powierzchnie wody. Kolejne
trafienie w M 28 spowodowato $mier¢
wielu cztonkéw zatogi, a innych eks-
plozja wyrzucita w morze. Gdy ogien

Fot. Imperial War Museum
dotart do komory amunicyjnej, okret
eksplodowal i zatonal.

Yavuz Sultan Selim i Midilli kon-
tynuowaly rajd z zamiarem dotar-
cia do Mudros. W miedzyczasie grec-
kie i brytyjskie samoloty wystartowaty
z lotniska z zamiarem zaatakowania
tureckich okretow. Gdy zauwazo-
no je z poktadéw tureckich jednostek,
Midilli zajal miejsce na czele szyku,
z racji posiadania lepszego uzbroje-
nia przeciwlotniczego. Wkrétce tu-
reckie okrety weszly na postawiong
przez Brytyjczykow zagrode mino-
wg. Pod Midilli eksplodowalo pie¢
min, w rezultacie czego jednostka za-
tonela, a 330 czlonkdéw zalogi poniosto
$mieré. Yavuz Sultan Selim, powaznie
uszkodzony po eksplozji miny, do-
wlokt sie do cie$nin, ale w wyniku za-
mieszania spowodowanego ciggtymi
atakami z powietrza, wszedl na mieli-
zne u przyladka Nagara. Brytyjczycy
probowali zniszczy¢ unieruchomiony
krazownik liniowy, wysylajac ze Sta-
vros monitor M 17. Przybyl on w rejon
przyladka w nocy 24 stycznia i rozpo-
czal ostrzeliwanie Yavuza Sultana Seli-
ma. Baterie brzegowe ostrzeliwaly mo-
nitor, a mgta uniemozliwiala wystanie
samolotow, ktére moglyby skutecznie
kierowa¢ ogniem. Z tego powodu bry-
tyjska jednostka prawdopodobnie nie
uzyskata trafien. Dwa dni pozniej tu-
reckiej marynarkce wojennej udato si¢
$ciagnac Yavuza Sultana Selima z mie-
lizny, jednak okret nie powrdcil juz do
stuzby do konca wojny. Utrata dwoch
monitoréw pod Imroz, zmusita Brytyj-
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czykéw do podjecia decyzji o nie pozo-
stawianiu tego typu jednostek na nie-
strzezonych kotwicowiskach.

Zakonczenie operacji w rejonie
Morza Egejskiego

W momencie kapitulacji Turcji, na
Morzu Egejskim znajdowalo sie dzie-
sie¢ monitoréw?. Poza M 28 i M 30,
Royal Navy stracita jeszcze M 15, stor-
pedowany przez niemiecki okret pod-
wodny u wybrzeza Gazy i M 21, ktéry
powrocit do Wielkieij Brytanii w 1917
r., ale zatongl na mine niedaleko Do-
ver w pazdzierniku 1918 r. Dziesi¢¢
pozostatych jednostek poptynelo do
Konstantynopola i innych tureckich
portéw, gdzie mialy nadzorowac re-
spektowanie postanowien niedawno
podpisanego traktatu. Po zakoncze-
niu Wielkiej Wojny, na poczatku 1919
r., siedem matych monitoréw wysta-
no do wsparcia rosyjskich sit walcza-
cych z bolszewikami na Battyku, Mo-
rzu Czarnym i Bialym. Trzy pozostate
(M 16, M 19 i M 20) zostaly wycofane
ze stuzby na Mudros, a nast¢pnie wy-
stane na Malte, gdzie wystawiono je na
sprzedaz. Na liscie jednostek na sprze-
daz znalazta si¢ pdzniej réwniez wigk-
szo$¢ monitoréw, ktére powrdcity
z kampanii w Rosji. Sze$¢ wycofanych
z eksploatacji okretow zostato zaku-
pionych przez brytyjska firme Anglo-
-Saxon Petroleum Co. (obecnie Shell).
Zostaly one przebudowane na niewiel-
kie zbiornikowce, ktd-

dal petnito stuzbe w Royal Navy. Byty
to M 22, M 29, M 311 M 33, ktore prze-
budowano na stawiacze min oraz prze-
kazany rezerwistom M 23, ktéry do
zezlomowania w 1959 r. pelnit funkcje
okretu bazy. Po przebudowie na sta-
wiacze min, M 22 zostal przemiano-
wany na Medea, M 29 na Medusa, M
31 zostal nazwany Melpomene, a M 33
otrzymal nazwe Minerva. Medea za-
toneta w 1939 r. u brzegéw Kornwalii,
a pozostale trzy stawiacze min pozo-
staly w stuzbie az do momentu, kiedy
w latach 1939-41 przeznaczono je do
statycznej stuzby, jako jednostki po-
mocnicze. Wtedy Melpomene zostata
przemianowana na Menelaus, a Mine-
rvana C 23. Medusa (eks M 29) otrzy-
mata nazwe Talbot i wspierata 10 Flo-
tylle Okretéw Podwodnych na Malcie.
W 1944 1. jej nazwe zmieniono na Me-
deway II i tym razem wspierala 1 Flo-
tylle Okretéw Podwodnych. W 1945 r.
powrdcono do nazwy Medusa. Raport
wspomina o jednostce po raz ostat-
ni we wrze$niu 1946 r., kiedy sprze-
dano ja na zfom firmie Dover Indu-
stries Ltd. Dr Ian Buxton, autor ,,Big
Gun Monitors”, przeprowadzil bada-
nia, zgodnie z ktérymi informacja
ta nie znajduje potwierdzenia w ma-
teriatach zrédlowych. Co wiecej, fo-
tografia, zrobiona na Malcie w paz-
dzierniku 1946 r., potwierdza fakt, ze
Medusa przebywala tam trzy miesigce
po wspomnianej sprzedazy.

Maty zbiornikowiec Lima, wszczesniejszy M 20.

Menelaus (eks M 31) pelnil role
torpedowej jednostki szkoleniowej.
W 1948 r. zostal sprzedany na ztom
w Llanelly w Walii. Jedynym brytyj-
skim monitorem, ktéry uniknal zlo-
mowania byl wcze$niejszy M 33. Od
konca II wojny $wiatowej do 1984 r.
jednostka pelnita statyczng stuzbe
w Portsmouth. Wkrétce potem podje-
to decyzje o zachowaniu jej w roli eks-
ponatu w Muzeum Marynarki Wojen-
nej w Portsmouth.

Zmierzch monitoréw

Koniec obecnosci monitoréw na
Morzu Egejskim zbiegl si¢ z zakon-
czeniem Wielkiej Wojny. Okazuje si¢
jednak, ze dwa zdjecia i teoria ame-
rykanskiego badacza Williama Shel-
la doprowadzity do interesujacego od-
krycia - jeden z monitoréw ponownie
plywal po Morzu Egejskim.

Wisrdd serii zdje¢ zrobionych w Gre-
¢ji i zakupionych dekade temu, znajdo-
walo sie zdjecie, przedstawiajace jed-
nostke w stoczni lub na ztomowisku,
prawdopodobnie w Peramie w poblizu
Pireusu na poczatku lat 50-tych XX w.

Zly stan jednostki moglby wskazy-
wa(, ze czeka na zeztomowanie, ale do-
kladna analiza wskazuje na to, ze pod-
wodna cze$¢ kadluba wlasnie zostala
pomalowana, co sugeruje, Ze jest ona
przebudowywana. Badania wskazu-

2.M 16 - M 20, M 22, M 29 oraz M 31 - M 33.
Fot. Internet

re mialy przewozi¢ rope
pomiedzy firmowy-
mi szybami, a rafine-
riami, na ptytkich wo-
dach jeziora Maracaibo
w Wenezueli. Przykta-
dowo, M 32, ktory petl-
nil intensywna stuzbe
na Morzu Egejskim, zo-
stal przebudowany na
zbiornikowiec Ampart
i pod réznymi nazwa-
mi i u réznych armato-
réw przetrwal do 1952
r., kiedy go zezlomowa-
no. Ostatni z nich, M 20,
przebudowany po wojnie
przez francuskiego ar-
matora na tankowiec do
przewozu wina, poszedt
na zfom w 1968 r.

Po 1920 r., tylko pie¢
malych monitoréw na-
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Talbot, eks M 29, podczas stuzby na Malcie w 1942 roku.

ja na to, ze jednostka na zdjeciu wygla-
da na monitor typu ,,M 29”. Co wiecej,
jest ona wyposazona w dwa wysokie
zurawiki, z dwoma bomami na kaz-
dym z nich, umiejscowione po obu
stronach mostka. Takie cechy mialy je-
dynie przebudowane na stawiacze min
M 29, M 31 i M 33. Ten ostatni znaj-
dowat sie w Portsmouth, wiec zdjecie
mogto przedstawia¢ jedynie M 29 lub
M 31, ktore zgodnie z raportami mia-
ty zosta¢ zezlomowane w latach 1947
Monitor w Peramie.

- 48. Mozliwe, ze jeden z tych okretow
z jakiego$ powodu uniknat zlomowa-
nia, pomimo, ze zostal sprzedany do
stoczni rozbidrkowej w Anglii i w jakis
sposdb znalazt kupca w Grecji. Majac
na uwadze wcze$niejsze badania prze-
prowadzone przez dr Buxtona, jed-
nostka ze zdjecia jest najprawdopodob-
niej byty M 29, ktory w czasie IT w..
pelnil stuzbe na Morzu Sr6dziemnym.

To co sie stalo z przebudowywanym
monitorem ze zdjecia moglo pozostaé

Fot. zbiory Mariusza Borowiaka
tajemnica, gdyby nie fotografia wyko-
nana na Malcie w 1971 r.

Jednostka ze zdjecia jest grecki sta-
tek towarowy Gerogeorgakis, po raz
pierwszy wpisany do rejestru Lloyda
w 1962 r., kiedy rejestr ten opublikowat
liste¢ mniejszych greckich jednostek,
ktére wezesniej sie¢ w nim nie znalazly.
Whis informuje, Ze jednostke o tonazu
588 GRT i wymiarach 54 x 9,17 m zbu-
dowano w 1915 r. w Wielkiej Brytanii.
Nie podaje jednak zadnej wczesniejszej

Fot. K. Megalokonomou, zbiory Arisa. Bilalisa
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nazwy. Wymiary pokrywaja sie z mo-
nitorami typéw ,M 15” i ,M 29”. Po-
czatkowa teoria przedstawiona przez
Williama Schella méwita, ze statkiem
towarowym mogl by¢ M 30, jesli te jed-
nostke podniesiono z dna u brzegéw
Englezonisi. Jej pojawienie si¢ w Grecji
moznaby bylo wyjasni¢ faktem, ze ob-
szar okolic Smyrny znajdowal si¢ w la-
tach 1919-1922 w rekach Grekéw. Pod-
niesiony z dna okret mdgl pozostawac
nienaprawiony w zautku Pireusu, az
do czasu, kiedy powojenne zapotrze-
bowanie na jednostki transportowe nie
wymusito by jego remontu.

Na podstawie powyzszych wska-
zdwek, badania doprowadzily do re-
jestru stakow z portu Lavrion, w kto-
rym Gerogeorgakis zostal wpisany 21
stycznia 1951 r. pod numerem 7, jako
nalezacy do Spyrosa Theodoratosa.
Biuro rejestru, ktére dokonato pierw-
szego wpisu, wyraznie wspomnia-
fo, ze statek byt wczesniej brytyjskim
»tralowcem” Medusa zbudowanym
w 1915 r. Catkowite zniszczenie grec-
kiej zeglugi przybrzeznej w wyni-
ku dziatan wojennych, w polaczeniu
z brakiem waluty na zakup statkow za
granicg, zmusilo wielu armatoréw do
wykorzystania wszelkich dostepnych
jednostek. Barki przebudowywano na
motorowce, stare i niepotrzebne okre-
ty wojenne na statki, a wiele wrakéw
podniesiono z dna i po naprawie wy-
korzystywano do transportu mor-
skiego ludzi i towaréw. W powojennej
rzeczywisto$ci, wycofany ze stuzby
monitor przebudowano w Peramie

na jednostke handlowa, podobnie jak
jego osiem jednostek siostrzanych po
I wojnie swiatowej.

Po przebudowie w Peramie, z wcze-
$niejszej jednostki pozostal jedynie
kadtub. Nadbudéwki usunigto, miej-
ce zajmowane wczesniej przez maszy-
nownie i komory amunicyjne zajely
tadownie. Nowa nadbudéwka powsta-
ta na rufie, nad nowa maszynownia.
Jedyna cechg zdradzajaca wczedniej-
sza tozsamos$¢ byly charakterystycz-
ne wzmocnienia kluzy kotwicznej.
Jednostka otrzymata uzywane silni-
ki Burmeister & Wain, co mogto sklo-
ni¢ Lloyda w 1967 r. do zmiany roku
budowy na 1929 (wtedy prawdopo-
dobnie wyprodukowano silniki). Btad
ten skorygowano w 1973 r., kiedy tez
po raz pierwszy podano nazwe stoczni
Harland & Wolff. W 1915 r. stocznia
ta zbudowata monitory M 29 i M 30,
wiec biorgc pod uwage wymiary Gero-
georgakisa mozna bezpiecznie zalozy¢,
ze byl on wezesniej jedna z tych jedno-
stek. Laczac wnioski z analizy zdjecia
wykonanego w Peramie z wczeéniej-
szymi badaniami mozna stwierdzi¢, ze
po zakonczeniu wojny Medusa zosta-
ta zakupiona przez Grekéw i przebu-
dowana na statek towarowy Gerogeor-
gakis, na ktéorym podniesiono grecka
bandere w 1951 r. Chociaz grecka ma-
rynarka wojenna nigdy nie posiada-
ta monitora, bylta jednostka tej klasy
plywata pod niebiesko-bialg bandera
handlowa.

W 1956 r. statek zostal zakupiony
przez Elpida & Pan. Leivadas, gdzie

Frachtowiec Gerogeorgakis na Malcie, 1971 rok.

ptywat pod niezmieniong nazwa. Nie-
zbyt dobre wilasciwosci morskie mo-
nitora prawdopodobnie nie poprawity
sie po przebudowie, wiec Gerogeorga-
kis nie byl raczej lubiany przez swo-
ja zaloge. Jednostka w nowej postaci
stuzyta jednak przez dwadziescia lat,
az do momentu kiedy niestawny incy-
dent zakonczyt jej kariere. 16 listopada
1971 r. Gerogeorgakis zostal zatrzyma-
ny w poblizu wyspy Cavallo, u potu-
dniowego kranca Korsyki, na francu-
skich wodach terytorialnych. W jego
tadowni znajdowat sie fadunek 1280
paczek papieroséw, wazacy 12 ton.
Wtladze celne zajely statek jako jed-
nostke przemytnicza, a jego zaloga sta-
nela przed sadem. Celnicy twierdzili,
ze ladunek mial zosta¢ dostarczony do
Wiloch, chociaz kapitan Gerogeorga-
kisa upieral sie, ze ptynat do Marsylii.
Zajeta jednostke zlicytowano w 1974
r. Handlarze ztomu zabrali ja do Vado
Ligure, gdzie jej dluga i niebezpieczna
stuzba dobiegla konca. ®
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Narodziny amerykanskiego lotnictwa
morskiego

W dniu 14 listopada 1910 r. cywilny
pilot Eugene Ely wystartowal samolo-
tem konstrukeji Curtissa z platformy
ustawione na dziobie kragzownika Bir-
mingham. Start byl udany, cho¢ od-
notowa¢ nalezy, ze ledwo ledwo — ma-
szyna musnela kotami powierzchnie
wody, tak, ze spryskane zostaty gogle
pilotal Dwa miesigce pozniej, w dniu
18 stycznia 1911 r., Ely ladowal na po-
kladzie okretu, a $cidlej na platformie,
ktérg ustawiono na rufie krgzowni-
ka Pennsylvania (krazownik pancerny,
nie myli¢ z pdzniejszym okretem linio-
wym o tej samej nazwie). Bylo to tez,
co warto odnotowac, pierwsze ladowa-
nie z wykorzystaniem lin hamujacych
(aerofiniszerdw) rozciggnietych na po-
kladzie (platformie ladowiska) i haka,
ktérym zaczepial o nie ladujacy samo-
lot. Piszac o ,,pierwszych razach” wy-
biec mozna nieco w przysztoé¢ i doda¢,
ze dnia 5 listopada 1915 r. mial miejsce
pierwszy start samolotu z amerykan-
skiego okretu za pomoca katapulty -
maszyna typu Curtiss, ktérg pilotowat
Captain (Capt.) Henry Croskey Mustin

wystartowala tg metoda z krazownika
pancernego North Carolina.

Wracajac do wlasciwej chronologii
zdarzen, za symboliczny dzien ,naro-
dzin” amerykanskiego lotnictwa mor-
skiego przyjmuje si¢ 8 maja 1911 r., kie-
dy to Capt. Washington Chambers na
oficjalnej drodze zwrocit si¢ o zakup
(made a purchase request) pierwsze-
go samolotu dla U.S. Navy. Niebawem
zakupiono kolejne maszyny i rozpo-
czeto szkolenie pilotéw oraz innego
personelu. Poczatkowo nieliczne jesz-
cze amerykanskie lotnictwo morskie,
a wladciwie rzec by mozna lotnictwo
marynarki, dziatato z zaimprowizo-
wanego lotniska nad rzeka Severn Ri-
ver w poblizu Annapolis. Wkrotce ko-
nieczno$¢ posiadania dla lotnictwa
bazy z prawdziwego zdarzenia stata si¢
oczywista i takowg zalozono w Pensa-
cola na Florydzie wykorzystujac tere-
ny po bylej stoczni marynarki - jej ofi-
cjalna nazwa to NAS (naval air station
- dostownie stacja lotnictwa morskie-
go) Pensacola.

Niebawem mlodemu lotnictwu U.S.
Navy przyszlo zebra¢ pierwsze do-
$wiadczenia bojowe. Mianowicie pod-

czas interwencji Stanéw Zjednoczo-
nych w Meksyku zaréwno armia jak
tez i flota uzyly swych jeszcze skrom-
nych, ale juz posiadanych sit lotni-
czych. Pierwszy lot bojowy lotnicy ma-
rynarki wykonali w dniu 6 maja 1914
r. dokonujac rozpoznania okolic Ve-
racruz. Podczas historycznego lotu za
sterami wodnosamolotu typu Cur-
tiss H-3 siedzial Lieutenant junior gra-
de (Lt jg) P. N. L. Bellinger, a stanowi-
sko obserwatora zajmowat Lt jg. R. C.
Saufley. Przy tym amerykanski samo-
lot zostat ostrzelany z ziemi, trafio-
ny i niegroznie uszkodzony pociskami
karabinowymi - tak wiec byt to praw-
dziwy chrzest bojowy.

Na wojne

Latem 1914 r. po drugiej stronie
Atlantyku wybuchta wojna, ktdra nie-
bawem zyskata miano wielkiej. Lot-
nictwo, w tym lotnictwo morskie,
traktowane poczatkowo jako pew-
na ciekawostka i dodatek szybko udo-
wodnilo nie tylko przydatnos¢, lecz
wrecz nieodzownos¢ dla prowadzo-
nych dziatan wojennych. Tymczasem
Stany Zjednoczone pozostawaly neu-
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tralne i z tej przyczyny amerykanskie
lotnictwo nie ulegato tak szybkiemu
rozrostowi jak w przypadku panstw
wojujacych. Dlatego tez gdy USA przy-
stepowaly do wojny w kwietniu 1917 r.
lotnictwo U.S. Navy przedstawialo si¢
skromnie dysponujac 54 samolotami,
sterowcem i dwoma balonami (w tym
jednym na uwiezi). Istniata tylko jedna
baza lotnictwa morskiego, wspomnia-
na juz NAS Pensacola, a caly personel
liczyt 48 oficeréw oraz 239 podofice-
réw i marynarzy.

Pierwsza grupa lotnikéw morskich
zza oceanu w skladzie 7 pilotéw oraz
122 0s6b personelu naziemnego i in-
nego pomocniczego przybyta do Fran-
cji w dniu 5 czerwca 1917 r. Nie baczac
na skromnoé¢ posiadanych srodkow -
Amerykanie byli bez wlasnych samo-
lotéw, wobec czego maszyny musiano
pozyczy¢ od Francuzéw - i bynajmniej
nie czujac jakichkolwiek kompleksow
wobec bardziej doswiadczonych za-
réwno sojusznikéw jak i nieprzyjaciot
amerykanscy lotnicy morscy szybko
przystapili do aktywnego uczestnictwa
w toczacej si¢ wojnie. Miedzy innymi
podjeli dziatania przeciwko niemiec-
kim okretom podwodnym stanowia-
cym wowczas jedno z najwiekszych za-
grozen dla aliantow.

Przeciw ,podwodnym piratom”

Amerykanskie samoloty ZOP ope-
rowaly z baz ladowych w Wielkiej
Brytanii i Francji. Wykonywane za-
dania polegaly najcze$ciej na patro-
lowaniu i oslonie z powietrza ptyna-
cych konwojéw. Dochodzito przy tym
do atakéw na okrety podwodne lub
tez obiekty wzigte za takowe. Trudno
opisa¢ wszystkie takie zdarzenia, nie-
mniej przyblizy¢ mozna niektére.

Przyktadowo w dniu 23 kwietnia
1918 r. dwa amerykanskie samoloty
patrolowaty wokdét konwoju plynace-
go u francuskich wybrzezy, gdy w po-
blizu przyladka Pointe de Penmarc’h
dostrzezono U-boota. Nie tracac cza-
su jedna z zalég przeprowadzila atak
na wykrytego przeciwnika zrzucajac
dwie bomby, za$ druga oznaczyta miej-
sce starcia boja. Pono¢ widziano na po-
wierzchni morza olej i bable powietrza.
Nastepnie przybyte alianckie okrety -
brytyjski niszczyciel Stewart oraz fran-
cuska kanonierka Ardente - zrzucity
jeszcze trzy bomby glebinowe. W efek-
cie uznano, ze zatopiono U-boota,

a zaloga amerykanskiego samolotu,
ktéry przeprowadzil atak, to jest pilot
Ensign (Ens.) Smith i obserwator Chief
Williams zostali odznaczeni francu-
skimi Croix de Guerre (Krzyz Wojen-
ny) z palma. Jednak powojenna analiza
wykazala, ze efekt ataku oceniono na-
zbyt optymistycznie, nie da si¢ go bo-
wiem przypisac jakiejkolwiek znanej
niemieckiej stracie.

Do podobnego zdarzenia doszto la-
tem, a konkretnie 13 sierpnia 1918 r.,
kiedy to amerykanski samolot, kto6-
rego pilotowal Ens. Carson dostrzegt
niedaleko Dunkierki ptynacy na po-
wierzchni okret podwodny. W odpo-
wiedzi na sygnal rozpoznawczy Ame-
rykanina dzialo poktadowe okretu
podwodnego otwarlo ogien. Tym sa-
mym nie moglo by¢ juz watpliwosci,
ze tajemnicza jednostka to U-boot.
Niemcy oddali pig¢ strzatow, przy
tym niektére pociski rozerwaly sie
na tyle blisko, ze ich odlamki nie-
groznie uszkodzity kadtub i skrzy-
dla amerykanskiego samolotu - tenze
nie pozostawatl dtuzny ostrzeliwuja-
ce ,podwodnego pirata” z karabinow
maszynowych. Jednak Niemcy nie
dazyli do rozstrzygniecia wymiany
ognia i miast tego postanowili skry¢
sie¢ w glebinach. Lecz wiasnie gdy
U-boot si¢ zanurzal Amerykanie zrzu-
cili na niego dwie bomby. Dzi6b okre-
tu podwodnego mial si¢ jeszcze potem
ukaza¢ wystajac nad powierzchnie
morza pod ostrym katem, po czym
U-boot ostatecznie zniknal pod fala-
mi. W efekcie uznano, ze Ens. Carson
zatopil niemiecki okret podwodny, co
Francuzi uhonorowali dekorujac go
Croix de Guerre. Jednak analogicznie
jak w pierwszym z opisywanych przy-
padkéw domniemanego sukcesu nie
sposob powiaza¢ z ktdéras ze znanych
niemieckich strat.

Przywotane epizody dobrze ilustruja
mozliwo$ci i ograniczenia 6wczesnego
lotnictwa morskiego - samoloty mia-
ty duze mozliwoéci jesli chodzi o wy-
krywanie okretéw podwodnych, ktére
ze wzgledu na zalezno$¢ od powietrza
atmosferycznego musialy przez wiek-
szo$¢ czasu plywaé na powierzchni
morza, zarazem jednak slabe uzbro-
jenie i prymitywne metody celowania
6wczesnych samolotéw nie gwaranto-
waly osiagniecia rozstrzygajacego re-
zultatu w starciu z podwodnym prze-
ciwnikiem.

Rekapitulujac wysitek amery-
kanskiego lotnictwa ZOP stwier-
dzi¢ mozna, ze wykonano okolo 22
tys. lotow o tacznej dlugosci 3 mi-
lionéw (!) mil morskich. Przepro-
wadzono przy tym okoto 30 atakéw
na U-booty, cho¢ zapewne w nie-
ktérych przypadkach domniema-
ny okret podwodny zaistniat tylko
w imaginacji lotnikéw, a przy tym,
mimo optymistycznych meldunkéw,
nie udalo sie zatopi¢ choc¢by jednego
»Niemca”. Mimo tego loty patrolowe
Amerykanéw oceni¢ nalezy w ogodl-
nym rozrachunku pozytywnie, bo-
wiem niejednokrotnie wykrywano
nieprzyjacielskie okrety podwodne
i utrudniano ich dzialania.

Bomby na wroga

Amerykanskie lotnictwo morskie
mialo w zatozeniach posiadaé silny
komponent ofensywny w postaci bom-
bowcéw operujacych w ramach tak
zwanej Northern Bombing Group (pot-
nocna grupa bombowa). Jej sklad za-
twierdzono w dniu 31 maja 1918 r. okre-
$lajac go na cztery dywizjony dzienne
i cztery dywizjony nocne wchodzace
odpowiednio w sktad skrzydla dzien-
nego oraz skrzydla nocnego - w orygi-
nalnej nomenklaturze day squadrons
oraz night squadrons (squadron najcze-
$ciej ttumaczone na pol. jako dywizjon,
a rzadziej eskadra) tworzace day wing
i night wing. Sily te bazowaly w An-
glii oraz na kontynencie europejskim
we Francji. Maszyny obsadza¢ mieli za-
réwno lotnicy Navy, to jest marynarki
jak tez Marines, czyli korpusu piecho-
ty morskiej.

Jak z powyzszego wynika plany byty
ambitne, jednak na przeszkodzie ich
pelnej realizacji stanety kwestie sprze-
towe. W szczegolnosci wloskiej pro-
dukcji bombowce Caproni, ktérych
zamoéwiono facznie 38, a otrzymano
ledwie 18, sprawiaty klopoty ze wzgle-
du na swe silniki Fiata. Kolejne samo-
loty miano dostarczy¢ z charaktery-
zujgcymi sie wiekszg niezawodnoscia
silnikami Isotta Fraschini, jednak nim
do tego doszlo nastgpilo zawieszenie
broni. Mniej problemdéw sprawiaty sa-
moloty pozyskane od Brytyjczykow,
lecz maszyn tych ani nie otrzymano od
razu ani w wystarczajacej liczbie. Dla-
tego tez amerykanscy lotnicy wpierw
latali w jednostkach brytyjskich, co
jednak mialo te zalete, Ze pozwolilo im
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na stopniowe nabieranie do$wiadcze-
nia bojowego przed w pelni samodziel-
nym dzialaniem.

Pierwsze loty bojowe Ameryka-
nie wykonali w ramach brytyjskie-
go 218 i 217 dywizjonu odpowiednio
w dniach 91 21 sierpnia 1918 r. Z kolei
pierwszy calkowicie amerykanski wy-
lot na bombardowanie mial miejsce
w dniu 14 pazdziernika 1918 r. kiedy
to silami jednego dywizjonu zaata-
kowano stacje kolejowa Tielt (miasto
w poinocno-zachodniej Belgii) zrzu-
cajgc przy tym siedemnascie bomb
o tacznej masie ponad 2000 funtéw
to jest okoto 1000 kg. Potem jeszcze
Amerykanie przeprowadzili siedem
wyprawa bombowych, ktérych cela-
mi byly miedzy innymi bazy U-bo-
otéw, przy stratach bojowych wyno-
szacych dwie maszyny. Wspomniane
akcje przeprowadzono za dnia, a do-
datkowo jeszcze pojedynczy nocny
nalot miat miejsce 15 sierpnia 1918 r.
Po prawdzie miat on raczej symbo-
liczny charakter ze wzgledu na udziat
w nim jednego tylko samolotu, cho¢
zarazem doda¢ trzeba, ze amerykan-
scy lotnicy uczestniczyli tez w noc-
nych dzialaniach prowadzonych przez
brytyjski 214 dywizjon.

Na dzien zawieszenia broni per-
sonel amerykanskiego zgrupowa-
nia bombowego liczyt 2448 ludzi,
w tym 294 oficeréw, z czego 168 pilo-
tow. Sprzet latajacy obejmowat 35 sa-
molotéw, co uzna¢ nalezy za skromna

liczbe, szczegdlnie, ze tylko 17 z nich
bylo sprawnych technicznie. Najlep-
szym wyznacznikiem dziatan lotnic-
twa bombowego wydaj si¢ tonaz zrzu-
conych bomb. Nawet biorgc pod uwage
ograniczenia techniczne dwczesnego
lotnictwa tenze nie byl oszalamiaja-
cy, bowiem wynosit 70 759,5 kg - ofi-
cjalnie 155 998 funtéw, co przy zasto-
sowaniu przelicznika 1 funt = 0,453 kg
daje powyzszy wynik. Tak wigc rezul-
tat dzialann amerykanskich bombow-
cow okresli¢ mozna jako ograniczo-
ny, co jednak nie wynikalo tyle z braku
woli czy umiejetnosci, ile z trudnosci
sprzetowych.

Pierwszy ,as” U.S. Navy

Postawi¢ mozna teze, Ze lotnictwo
mysliwskie bardziej przykuwa uwage
od innych jego rodzajow, za§ mysliw-
skie ,,asy” zdobywaja rozglos rzadko
osiggany przez innych lotnikéw. Dla-
tego tez warto wspomnieé, ze pod-
czas ,Wielkiej Wojny” z szeregdw
amerykanskiego lotnictwa morskie-
go wyszed! jeden ,,as”, to jest jak zwy-
klo si¢ przyjmowacé pilot majacy pie¢
lub wigcej zestrzelen, a mianowicie
lieutenant David Sinton Ingalls, ktd-
remu oficjalnie przyznano sze$¢ zwy-
ciestw powietrznych. Wszystkie osig-
gnat w 1918 r. latajac na mysliwcach
typu Sopwith ,Camel” w brytyjskim
213 dywizjonie.

Pierwsze zwyciestwo powietrz-
ne Ingalls uzyskal w dniu 11 sierpnia

Lo6dz latajaca Curtiss H-12 podczas prob w kwietniu 1917 roku.

As lotniczy David S. Ingalls. Fot. NH&HC

1918 r. kiedy to lecac wraz z brytyj-
skim ,,asem” Colinem Peterem Brow-
nem zestrzelil niemiecki samolot typu
Albatros w rejonie Dixmude (pot-
nocno-zachodnia Belgia). Dziesig¢
dni p6zniej - 21 sierpnia - Ameryka-
nin znéw ,zapunktowal” zestrzeliwu-
jac wraz z dwoma innymi lotnikami
(Brownem oraz Georgem Stacy Hod-
sonem) niemiecki samolot typu LVG.
Kolejne zwycigstwo powietrzne Ame-
rykanina mialo miejsce w dniu 15
wrzesnia gdy Ingalls zestrzelil nie-
mieckiego Rumplera. Takze i tym ra-
zem dokonal tego wraz z innym lot-
nikiem, Harrym Smithem. Szczeéliwa
passa trwata bowiem ledwie trzy dni,

Fot. NH&HC
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pozniej Ingalls oraz Smith i Hod-
son zestrzelili nieprzyjacielski ba-
lon obserwacyjny. Swe piate zwycie-
stwo powietrzne Ingalls odniost dnia
20 wrzesnia 1918 r. a mialo ono miej-
sce w do$¢ niecodziennych okolicz-
nosciach. Mianowicie z powodu awa-
rii silnika Amerykanin o mato co nie
ladowat przymusowo, lecz w ostat-
niej chwili motor ,,zaskoczy!l” i moz-
na byto kontynuowac lot. W miedzy-
czasie poszukujac dogodnego miejsca
do ladowania Ingalls zapuscit sie
w glab terenu kontrolowanego przez
wroga. Dzieki temu, wracajac na swo-
ja strone frontu, catkowicie zaskoczyt
atakiem od tyl i zestrzelil niemiecki
Fokker D VII. Ostatnie zwycigstwo
powietrzne Ingalls odnidst do spotki
z Hodsonem w dniu 24 wrze$nia, kie-
dy to zestrzelili napotkany niemiecki
samolot typu Rumpler.

Jak z powyzszego wynika wiekszo$¢
zestrzelen Ingalls dokonat zespotowo,
to jest wraz innymi lotnikami, jednak
nie dzielono ich na zwycigstwa utam-
kowe tylko po prostu przyznawano mu
kolejne zwyciestwo powietrzne, kto-
rych jak fatwo mozna policzy¢ mial
sze$¢ (w tym jeden balon). Tak wiec
David Sinton Ingalls przekroczyt ,ma-
giczng” liczbe pieciu zestrzaléow, tym
samym stal sie pierwszym ,,asem” U.S.
Navy. Jego wojenne dokonania zyska-
ty uznanie w postaci amerykanskie-
go Navy Distinguished Service Medal
(Medal Marynarki Wojennej za Wy-
bitng Stuzbe), brytyjskiego Distingu-
ished Flying Cross (Zaszczytny Krzyz
Lotniczy) oraz francuskiej Légion
d’honneur (Legia Honorowa).

W okresie migdzywojennym Ingalls
piastowal szereg wysokich stanowisk
w polityce i biznesie, trzeba przy tym
zauwazy¢, ze zaréwno z pochodzenia
jak tez i dzieki matzenstwu nalezat do
sfer wptywowych. Po wybuchu IT Woj-
ny Swiatowej ponownie znalazt si¢ w ak-
tywnej stuzbie. Ukoronowaniem jego
wojskowej kariery byto powierzenie mu
w 1943 r. dowddztwa Pearl Harbor Na-
val Air Station (bazy lotnictwa morskie-
go Pearl Harbor). Pdzniej réwniez pro-
wadzit aktywne Zycie, lecz jak wiadomo
wszystko przemija — David Sinton In-
galls zmart w 1985 r. dozywszy 86 lat.

Medal Honoru
Na wstepie wyjaéni¢ nalezy, ze ame-
rykanskie lotnictwo morskie dziata-

to réwniez z Porto Corsini w Italii ko-
rzystajac z wloskich maszyn, zwlaszcza
wodnosamolotéw kadlubowych, tzw.
»latajacych todzi” Macchi M 51 M 8
(jedno i dwumiejscowe odpowiednio).
Natomiast tytutowy Medal Honoru, to
Congressional Medal of Honor (Me-
dal Honoru Kongresu) bedacy najwyz-
szym odznaczeniem wojskowym Sta-
néw Zjednoczonych.

Do wykonywanych przez amery-
kanskich lotnikéw zadan nalezal mie-
dzy innymi zrzut materialéw propa-
gandowych nad terytorium wroga.
W dniu 21 sierpnia 1918 r. mial miej-
sce taki wlasnie lot, przy czym zrzut
»makulatury” mial nastapi¢ nie gdzie
indziej, a nad baza c.k. floty Pola (ob.
chorwacka Pula). Obiekt ten byt sil-
nie broniony przez artylerie przeciw-
lotniczg oraz lotnictwo mysliwskie, co
czynifo postawione zadanie trudnym
i niebezpiecznym. Lot wykona¢ mia-
to szes$¢ maszyn, w tym cztery jedno-
miejscowe. Niedtugo po starcie dwa
samoloty zawrdcily z przyczyn tech-
nicznych, lecz pozostale kontynuowaty
lot — wsréd ich pilotéw znajdowali sie
Ensign (Ens.) Charles Hazeltine Ham-
mann i Ens. George H. Ludlow, ktérzy
siedzieli za sterami maszyn jednomiej-
scowych.

Postawione zadanie wykonano zrzu-
cajac, mimo silnego ognia artylerii
plot., materiaty propagandowe nad au-
stro-wegierska baza, lecz nie byt to jesz-
cze koniec. Oto bowiem na spotkanie
przeciwnika wystartowaty c.k. samo-
loty. Doszlo do zacietej walki powietrz-
nej, w wyniku ktérej Ens. Ludlow,
zmuszony byl na skutek uszkodzenia
silnika wodowa¢ (sam tez zglosit ze-
strzal wroga). Amerykanin ,,posadzit”
swdj samolot ledwie kilka mil morskich
od wejécia do nieprzyjacielskiej bazy.
Wydawac sie wiec mogto, ze wojna dla
niego jest juz praktycznie skoficzona.

Stalo si¢ jednak inaczej, oto bowiem
Ens. Hammann wodowat obok to-
warzysza broni zabierajac go do swej
maszyny. Tamten przed ,przesiadky”
otwarl jeszcze dno kadtuba opuszcza-
nego samolotu. Cho¢ niewielki prze-
ciez Macchi byt przetadowany ma-
jac na pokladzie dwie osoby, to jednak
zdolal wystartowac i dolecie¢ do Porto
Corsini. Przecigzona maszyna rozbita
sie przy wodowaniu, lecz na szczgscie
obaj Amerykanie odniesli przy tym je-
dynie lekkie obrazenia.

G.H. Ludlow w kabinie swojej maszyny,
powyzej C.H. Hammann, ktory go uratowat.
Fot. NH&HC

Opisany wyczyn, polegajacy na ura-
towaniu drugiego pilota, nie dos¢,
ze samolotem jednomiejscowym, to
jeszcze sprzed wejscia do nieprzyja-
cielskiej bazy, przyniost obydwu lot-
nikom odznaczenia amerykanskie
i wloskie. Ens. Ludlow otrzymat Navy
Cross (Krzyz Marynarki) oraz Meda-
glia di bronzo al Valore Militare (Bra-
zowy Medal Walecznoséci Wojskowej).
Z kolei Ens. Hammann otrzymat Me-
daglia d’Argento al Valore Militare
(Srebrny Medal Walecznosci Wojsko-
wej), lecz najwiekszym wyréznieniem
dla niego bylo odznaczenie Congres-
sional Medal of Honor (Medal Honoru
Kongresu). Byl on przy tym jedynym
lotnikiem marynarki, ktéry za swe wy-
czyny podczas ,Wielkiej Wojny” do-
stapil tego zaszczytu.

Konczac ten watek godzi si¢ jeszcze
doda¢, ze Ens. Hammann migt szcze-
$cie na wojnie, ale zabrakto mu go
w czasie pokoju. Oto bowiem dnia 14
czerwca 1919 r. zginat w wypadku pet-
nigc stuzbe na lotnisku Langley Field
(amer. stan Virginia).

Maszyny

Nie ma lotnictwa bez samolotéw
i dlatego réwniez im nalezy poswie-
ci¢ kilka stéw. Amerykanie musieli,
w szczegblnosci na samym poczatku
swych dzialan, polega¢ na samolo-
tach udostepnianych im przez sojusz-
nikéw. Wykorzystywano samoloty
francuskie, brytyjskie i wloskie réz-
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nych typéw i przeznaczenia. Niemniej
Amerykanie szybko rozwineli wlasng
produkcje maszyn na potrzeby lot-
nictwa morskiego - w rzeczy samej
jeszcze przed przystapieniem do woj-
ny produkowali samoloty na alianckie
zamowienie. Na szczegdlng uwage za-
stuguja wielosilnikowe wodnosamo-
loty kadtubowe (tak zwane ,latajace
todzie”) Curtissa. Jednym z najszerzej
stosowanych typow byla 16dz latajg-
ca Curtissa model H - Curtiss Model
H flying boat - produkowana w licz-
nych wariantach. Oryginalnie samolot
ten skonstruowano z mysla o przelo-
cie transatlantyckim, lecz do tego z po-
wodu wybuchu wojny nie doszlo. Jed-
nak tenze wybuch wojny spowodowal,
ze dla tego typu maszyny znalazlo si¢
zapotrzebowanie, wpierw u Brytyjczy-
kéw, a pézniej u samych Amerykandw.
L.6dz latajaca model H byta dwupta-
towcem napedzanym przez dwa silni-
ki, przy czym w zaleznosci od wariantu
stosowano rézne jednostki napedowe.
Uzbrojenie sktadalo si¢ z do czterech
km-6w Lewis kal. 77 mm oraz dwéch
bomb. Ciekawym rodzajem uzbro-
jenia dla samolotéw ZOP bylo dzia-
fo bezodrzutowe zwane od nazwiska
konstruktora Davis Gun (dziato Davi-
sa). Bron ta produkowana byfa w kilku
wersjach i kalibrach, przy czym na sa-
molotach stosowano stosunkowo lekki
wariant o kalibrze 37 mm.

Piszac o samolotach i uzbrojeniu
nie sposéb poming¢ ciekawego eks-

perymentu jakim byly amerykanskie
prace nad bezpilotowcem. Miat on
stuzy¢ zasadniczo w roli ,samolotu
- pocisku” koncept ten byl wiec nie-
jako protoplasta wspolczesnych po-
ciskdw manewrujacych. Précz tego
eksperymentowano tez ze zrzutem la-
dunku w zadanym punkcie. Rozwa-
zano dwa warianty: maszyny zdalnie
sterowanej za pomocg fal radiowych
oraz wyposazonej w autopilota. Ta
druga metoda kierowania lotem mia-
ta by¢ przyjeta, bowiem o ile nie uda-
to sie dopracowa¢ radiowego zdalne-
go sterowania, to nadajgcego sie do
praktycznego wykorzystania autopi-
lota, ktéry utrzymywat zadany kurs
i putap, zbudowal znany ze skon-
struowania zyroskopu Elmer Sper-
ry. Prace nad ,,samolotem bez pilota”
wymagaly pokonania szeregu trud-
nosci, poczawszy od opracowania
charakteryzujacej si¢ niezawodnoscia
metody startu umozliwiajacej ma-
szynie w ogole wzbicie sie w powie-
trze. Jesienig 1918 r. udalo si¢ prze-
prowadzi¢ kilka lotéw, ktére uznaé
by mozna za wzglednie udane, jed-
nak rozwoj bezpilotowca przyhamo-
walo zakonczenie wojny. Program
prac pod kierownictwem marynar-
ki kontynuowano jeszcze wprawdzie
do 1925 r. lecz wéwczas definityw-
nie przerwano. Do kwestii budowy
bezpilotowca powrdcono dopiero po
uplywie dziesieciu lat, to juz jednak
zupelnie odrebna historia.

Lodzie latajace Curtiss HS-1L w bazie Pensacola na Florydzie, 1918 rok.

Zakoriczenie

Konczgc wojne lotnictwo U.S. Navy
dysponowalo okoto 2000 samolotow,
15 sterowcami, 215 balonami, 27 baza-
mi, a personel liczyl 6716 oficeréw oraz
30 693 podoficeréw i marynarzy. Po-
réwnujac te dane z liczebno$cia amery-
kanskiego lotnictwa morskiego w cza-
sie, gdy USA przystepowaly do wojny
olbrzymi rozrost jest ewidentny.

Warto jeszcze zauwazy¢, ze procz
zawodowcow wérod amerykanskich
lotnikéw morskich znajdowata sie
spora grupa entuzjastow, w tym szcze-
golnie zwracali uwage mlodziency re-
krutujacy sie z posrdd studentéw tak
prestizowych uczelni jak uniwersytet
Yale.

Dzi$ dzialania amerykanskiego lot-
nictwa morskiego w ,Wielkiej Woj-
nie” sg prawie zapomniane, stojac
w cieniu niewatpliwie wielkich osia-
gnie¢ Amerykandw podczas kolejne-
go $wiatowego konfliktu - szczegdl-
nie na Pacyfiku - lecz postawi¢ mozna
teze, ze podwaliny pod pdzniejsze bo-
jowe sukcesy i wspolczesna dominacje
amerykanskich samolotéw nad $wia-
towymi oceanami zostaly polozone
wiasnie sto lat.
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Wyen van Adrian O. Naval Aviation in World War I,
Washington DC (USA) 1969.
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Mate niszczyciele, de facto torpedowce, Wnuszytielnyj,
Wynosliwyj i InZenier-miechanik Zwieriew na paradzie na
Newie w Piotrogrodzie, 1 maja 1918 roku. Fot. Jurij Likin
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Narodziny Floty Robotnikow i Chtopow
Czesc Il. Wojna domowa

»Wojna domowa to przejaw
rewolucji...”
W.IL Lenin

»Oczywisty jest fakt, ze wojne domo-
wg radziecka wladza zorganizowata
przeciwko wlascicielom ziemskim, bur-
zZuazji i kutakom”, wtérowal mu Lew
D. Trocki. Wypowiedzi czolowych
przedstawicieli bolszewikéw nie po-
zostawiajg ztudzen co do ich intencji.
Wojna z zagraniczng i krajowa burzu-
azja byla wpisana w program politycz-
ny bolszewikéw. Przejecie wladzy byto
tylko wstepem do rozpetania $wiato-
wej rewolucji. Globalny konflikt kla-
sowy pomiedzy partig komunistyczng,
awangarda ,proletariatu”, a miedzy-
narodowy ,,burzuazjy”, wedtug W.I.
Lenina byl nieunikniony. Wojna do-
mowa jako przejaw walki klas miata
wybuchna¢ zaraz po przejeciu wladzy
przez bolszewikéw!. Szli oni po wladze
po to, by rozpeta¢ globalny konflikt
ze $wiatowym kapitalizmem. Kiedy
na ich drodze staneta demokratycznie
wybrana instytucja po prostu usuneli
ja. Zaczelo sie 18 stycznia 1918 roku od

rozpedzenia Zgromadzenia Ustawo-
dawczego Rosji - Konstytuanty przez
niewielki oddzial marynarzy. Bolsze-
wicy, ktérzy zdobyli tylko 25% man-
datéw nie zamierzali respektowad woli
ludu i krwawo sttumili pokojowe de-
monstracje obroncéw parlamentu. Od
pierwszego dnia sprawowania wladzy
pokazywali na czym polega dyktatura
proletariatu. Oznaczalo to, ze jedynym
sposobem odsunigcia ich od wtadzy
jest podjecie walki zbrojnej. Termin
»grazdanskaja wojna” (wojna domowa)
zaczal pojawiad sie w prasie radzieckiej
juz w pierwszych tygodniach po obale-
niu Rzadu Tymczasowego. Uzywano
go w doniesieniach nt. walk bolszewi-
kéw z przeciwnikami rezimu, ktorzy
nie zamierzali uzna¢ ich wladzy.
Wojna domowa trwala trzy lata i po-
chloneta ponad 7 milionéw istnien
ludzkich, gtéwnie osob cywilnych?.
Toczyla si¢ przede wszystkim na la-
dzie na olbrzymich przestrzeniach Ro-
sji, gdzie Scieraly si¢ ze sobg nie tyl-
ko gtéwne sity: ,czerwoni” i ,biali”,
ale takze ,zieloni”, ,,czarni” i mno-
stwo efemerycznych oddziatéw party-

zanckich, ktére czesto zmienialy stro-
ny (Nestor Machno), a takze rézne
obce wojska (Korpus Czechostowacki).
Wojna toczyta si¢ na trzech gléwnych
frontach: potudniowym, wschodnim
i péinocno-zachodnim. Liczgc wszyst-
kie fronty, nie tylko gtéwne, ale takze
te mniej wazne bylo ich tacznie osiem:
wschodni, pétnocny, zachodni, ukra-
inski, potudniowy, kaspijsko-kaukaski,
ferganski i zakaukaski. W dziataniach
tych braly udzial réwniez okrety, glow-
nie na Baltyku, w mniejszym stopniu
na Morzu Czarnym i Azowskim oraz
Kaspijskim. Ale dziatania morskie byty
tylko ttem dla walk ladowych. Tysiace
marynarzy zamienito poktady okre-
tow na okopy frontéw ladowych. Ma-
rynarze, szczegolnie Floty Baltyckiej
stanowili kosciec Armii Czerwonej.
Wielu oficeréw carskiej floty walczy-
fo po stronie bialych, ale nie brakowa-
to ich takze w oddziatach czerwonych,
czesto nie z wlasnej woli. Walki toczy-
ty sie takze na wodach $rédladowych,

1. R. Pipes, Rosja bolszewikéw. Warszawa 2005, s. 5.
2. E. Mawdsley, Wojna domowa w Rosji 1917-1920.
Warszawa 2004, s. 20.
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poniewaz obie strony szeroko wyko-
rzystywaly flotylle rzeczne i jezioro-
we. Sami tylko bolszewicy sformowali
w réznym czasie 36 takich flotylli. Do
najwiekszych zaliczaly sie¢ Amurska,
Astrachansko-Kaspijska, Dnieprzan-
ska, Oneska, PéInocnodwinska i Wot-
zanska. Trzon tych flotylli stanowi-
ty réznego rodzaju jednostki rzeczne
przebudowane i uzbrojone specjalnie
do walki na tych akwenach. Czesto do
tego celu uzywano taboru rzecznego
w postaci holownikéw, barek, pogle-
biarek, szaland i tp. jednostek. Zdarza-
fo si¢ jednak, ze na wewnetrzne wody
przerzucano, gtéwnie z Baltyku, okre-
ty wojenne, torpedowce, mate niszczy-
ciele, a nawet okrety podwodne.
Historycy wyodrebniaja przynaj-
mniej trzy fazy konfliktu: pierwsza
trwata okoto roku poczynajac od prze-
wrotu pazdziernikowego do zawiesze-
nia broni na froncie zachodnim w li-
stopadzie 1918 roku. Poczatek datuje
sie na przetom 19171 1918 roku. W tym
czasie nad Donem formuje si¢ Armia
Ochotnicza pod wodzg generatow:
Aleksiejewa i Kornilowa. W polowie
1918 roku dochodzi do buntu oddzia-
tow tzw. Korpusu Czechostowackie-
go, ktoéry skutkuje powstaniem frontu
wschodniego3. W tej fazie wojny za-
sadniczg role odgrywaja oddziaty skla-
dajace si¢ z obywateli obcych panstw:
po stronie antybolszewickiej — Kor-
pusu Czechostowackiego, a po stro-
nie bolszewikéw Lotyszy. Dopiero pod
koniec 1918 roku zaczynaja domino-
waé oddziaty nowo sformowanej Ar-
mii Czerwonej. Druga decydujaca faza
wojny domowej trwa zaledwie siedem
miesigcy, od marca do listopada 1919 1.
W tym czasie najistotniejsze wydarze-
nia dzieja si¢ na wschodzie i poludniu
Rosji, gdzie armie admirata Kolcza-
ka i gen. Denikina prowadzg ofensywe
na Moskwe gromiac oddzialy czerwo-
nych, a na pétnocnym zachodzie woj-
ska gen. Judenicza nacierajg na Piotro-
grod. Pod koniec tej fazy zwyciezaja
bolszewicy, ktéorym udaje sie pokonaé
przeciwnikow kazdego z osobna. Kon-
cowa faza wojny przypada na rok 1920
kiedy to bolszewicy gromia resztki ar-
mii Denikina, bronigcej si¢ na Krymie
juz wtedy pod wodzg gen. Wrangla.
Biali maja chwile oddechu kiedy wy-
bucha wojna polsko-bolszewicka. Po
jej zakonczeniu oddzialy czerwonych
wszystkimi sitami uderzaja na Wran-

gla, ktéry z pomoca Wielkiej Brytanii
i Francji ewakuuje si¢ do Konstantyno-
pola. Wojna konczy sie, cho¢ na Dale-
kim Wschodzie walki trwajg nawet do
1924 1.4

Wojna domowa byta gléwnie kon-
fliktem wewnetrznym, cho¢ histo-
riografia radziecka, a takze rosyj-
ska interwencje oddziatéw alianckich
w Rosji wykorzystuje jako pretekst do
przedstawienia wojny jako starcia mlo-
dego panstwa radzieckiego z polaczo-
nymi sitami $wiatowego imperializmu.
Interwencja, ktora bardziej zastuguje
na miano ingerencji w poczatkowym
okresie miala postuzy¢ do odbudowa-
nia frontu antyniemieckiego. Brytyj-
czycy i Amerykanie, ktérzy na poczat-
ku 1918 roku wyslali niewielkie sily do
Murmanska, Archangielska i Wiady-
wostoku na Dalekim Wschodzie Ro-
Sji, SW0ja ingerencje w sprawy rosyj-
skie tlumaczyli konieczno$ciag walki
z Niemcami. Po zakonczeniu wojny
$wiatowej 1 pokonaniu Niemiec Zolnie-
rze francuscy wylagdowali w Odessie
i na Krymie. Brytyjczycy takze wy-
stali niewielkie oddzialy na Krym i do
Azji Srodkowej. Zaczeto tez dostarczaé
sprzet wojskowy dla armii Kotczaka
i Denikina. Pomoc ta nie byta skoordy-
nowana, poszczegélne panstwa mia-
ty swoje partykularne interesy. Bialym
przyniosta ona wiecej szkody niz po-
zytku®. Jak zauwaza brytyjski historyk
R. Pipes udziat aliantéw w wojnie do-
mowej sprowadzal si¢ gtéwnie do do-
staw uzbrojenia i sprzetu wojskowego.
Swiadczg o tym chociazby straty oso-
bowe. Pomijajac kilka tysiecy czeskich
ochotnikéw i okoto 400 Brytyjczykow
gros poleglych stanowili Rosjanie i Ko-
zacy. Francuzi stoczyli jedna potycz-
ke na Ukrainie i szybko si¢ wycofali.
Amerykanie i Japoficzycy w ogéle nie
walczyli z Armig Czerwong...6

Potnocny Teatr DW

Na poczatku 1918 roku niemiec-
kie wojska rozpoczely szeroko za-
krojong ofensywe na froncie central-
nym, a na Péinocy zaktywizowaly sie
proniemieckie formacje biatofinow.
W niebezpieczenstwie znalazt sie
Murmansk. W zwigzku z tym 2 mar-
ca 1918 roku przewodniczacy Mur-
manskiej Rady A.M. Juriew, na polece-
nie narkomwojenmora L.D. Trockiego
porozumial si¢ z sojusznikami co do
wspdlnych dziatan przeciwko nie-

miecko-finskiemu zagrozeniu. Czte-
ry dni pézniej w Murmansku pojawia
sie eskadra brytyjska z pancernikiem
Glory, krazownikiem Iphigenia i inny-
mi mniejszymi okretami pod dowddz-
twem kontradmirata Kempa. Na lad
zeszlo kilkuset zotnierzy. Nieco p6z-
niej dolacza do nich krazownik Co-
chrane, 19 marca francuski kragzownik
Amiral Aube, a 27 maja amerykanski
Olimpia. Dalo to poczatek interwen-
cji wojskowej w Rosji. W miedzyczasie
(11 marca - 22 kwietnia 1918 r.) laduje
kolejny desant aliancki - pod dowddz-
twem generala F.C. Poole’a: batalion
francuski, brytyjska jednostka samo-
chodéw pancernych, 300 marynarzy
Royal Navy i 1200 zolnierzy brytyj-
skich, 2100 zotnierzy rosyjskich (,,bia-
1i”) oraz kilka innych mniejszych jed-
nostek”. Gtéwnym celem aliantow byta
ochrona sktadéw sprzetu wojskowego,
ktére w latach 1916-1917 pozostawili
do dyspozycji Rosjan. Brytyjsko-fran-
cuskie wojska zajely pozycje wzdtuz li-
nii kolejowej od Murmanska do Kemu.

Bolszewicki rzad poczatkowo nie
mial nic naprzeciw. Sytuacja zmieni-
ta si¢ po zawarciu pokoju brzeskie-
go z Niemcami. 6 czerwca W.I. Le-
nin zazadal od Juriewa przerwania
wspolpracy z niedawnymi sojuszni-
kami. W odpowiedzi 30 czerwca Kra-
jowy Sowiet zerwat z bolszewikami
a potem zawarl z przedstawicielami
Wielkiej Brytanii, USA i Francji po-
rozumienie o wspolnej obronie kra-
ju Murmanskiego przed Niemcami.
Poniewaz sojusznicy odmowili ewa-
kuacji Murmanska i — za zgoda lokal-
nego sowietu — wysadzili nowy de-
sant, rzad bolszewicki zyskal pretekst
do wszczecia dziatan wojennych prze-
ciwko ,interwentom”. Rozpoczety sie
one 28 czerwca®. 1 sierpnia 1918 r. so-

3. Korpus sktadat si¢ z Czechéw pracujacych w 1914
roku w Rosji, czeskich i stowackich jericéw wojennych
z austro-wegierskiej armii, ktorzy zdecydowali si¢ wal-
czy¢ wraz z Rosjanami przeciwko Niemcom o wyzwole-
nie swojej ojczyzny. W marcu 1918 roku rzad sowiecki
zgodzil si¢ na ewakuacje korpusu (40 tys. zolnierzy) ko-
leja transsyberyjska. Przez Syberie, Pacyfik i USA mieli
dotrze¢ na front zachodni. Po serii incydentéw Moskwa
kazala rozbroi¢ Czechéw i weieli¢ ich do Armii Czerwo-
nej, lub wysta¢ do obozéw pracy. Czesi postanowili sita
przedosta¢ sie do Wladywostoku, dato to poczatek wal-
kom z bolszewikami.

4. R. Pipes, Rosja bolszewikéw...,s. 7.

5. P. Kenez, Odklamana historia Zwigzku Radzieckie-
go. Warszawa 2008, s. 51.

6. R. Pipes.., s. 8.

7. E Stahl, 1918: La ,, Flotte Rouge des ouveriers et pay-
sans”, ,,Navires & Histoire” Nr 10, s. 81

8. M. Heller, A. Niekricz, Utopia u wtadzy, t 1, Po-
znan 2016, s. 139.
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Brytyjski krazownik pancerny Suffolk w Archangielsku, 1918 rok.

ktore znalazty sie w rekach biatych nie
uczestniczyly w wojnie domowej. 12
lipca czasowo Brytyjczykom przekaza-
no krazownik Askold. Pdzniej krazow-
nik odszedl do Wielkiej Brytanii i ra-

jusznicza eskadra zjawila sie przed por-
tem w Archangielsku. Krazowniki Co-
chrane i Attentive oraz transportowiec
z wodnosamolotami podeszly do wy-
spy Mudiug (48 km na pé6inoc od Ar-
changielska). Krazowniki otworzyty
ogien artyleryjski do baterii na wyspie,
a wodnosamoloty ostrzelaly je z ka-
rabinéw maszynowych. W nocy na
2 sierpnia w mie$cie wybucht antybol-
szewicki bunt kierowany przez kmdr.
ppor. G.E. Czaplina. Cze$¢ bolszewi-
kéw nastepnego dnia w panice opu-
$cila miasto, reszta przeszta do obozu
biatych. 2 sierpnia oddzialy gen. E.C.
Poole’a bez oporu zajely port i maga-
zyny w Archangielsku, ale bolszewicy
mieli czas by wywiez¢ wielkie zapasy
broni, amunicji i materiatu w gtab kra-
ju. W tym dniu w Archangielsku utwo-
rzono tymczasowy rzad Pélnocnego
Obwodu na czele z N.W. Czajkowskim.
Dzigki zajeciu Archangielska alian-
ci sprawowali kontrole nad Péinoc-
ng Dwing. Wkroétce z pozostawionych
w porcie jednostek utworzono Flotylle
Pétnocnego Oceanu Lodowatego, ktd-
ra wchloneta takze Flotylle Murman-
ska. Na czele flotylli stanal kontrad-
miral N.E. Wikorst (3 listopada 1918
r. zastapil go kontradmirat L.L. Iwa-
now)®. W marcu 1919 roku z okretdw,
znajdujacych sie w najlepszym stanie
technicznym, utworzono Oddzial stat-
kow flotylli. Przy czym okrety Flotyl-
li Pétnocnego Oceanu Lodowatego,

dzieckiej flagi nigdy nie podni6st.1?

14 lipca Brytyjczycy podjeli decyzje
o przejeciu rosyjskich okretéw. Los ten
spotkal pancernik Czesma (eks Potta-
wa), wykorzystywany pozniej jako ma-
gazyn portowy. Wspomniany wcze-
$niej Askold 3 sierpnia wlaczono do
Royal Navy pod zmieniong nazwg Glo-
ry IV. Niszczyciele Kapitan Jurasow-
ski, Podporucznik Sergiejew, Grozowoj
i Wlastnyj wykorzystywali sojuszni-
¢y, Biesszumnyj przekazano biatym,
Biesstrasznyj zostal wycofany ze stuz-
by. Z okretéw podwodnych Delfin nie
nadawat si¢ do stuzby, a Swiatoj Gieor-
gij (eks FI) uciekt w gore Dwiny i zostal
osadzony na mieliznie. W 1920 r. opa-
nowany przez bolszewikow zmienil
nazwe na Kommunar. Pozostale mniej-
sze jednostki: 18 okretow patrolowych,
2 pomocnicze stawiacze min, okoto 20
tralowcow pomocniczych, okolo 15 pa-
trolowcow i 3 transportowce w znacz-
nej czesci zasilily szeregi flotylli rzecz-
nej na Dwiniell.

Operacja przeciwko Archangielsko-
wi zakonczyla dziatania morskie na
Péinocy. Dalsze potyczki migdzy czer-
wonymi a biatymi i oddzialami inter-
wencyjnymi toczyly si¢ juz na froncie
ladowym, Pétnocnej Dwinie i jezio-

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

rze Onega. Komunikacja w tym bez-
ludnym obszarze odbywat a si¢ niemal
wylacznie drogg wodng (rzeka Dwina
i jej doptywy: Waga i Pinega) oraz li-
nig kolejowa Archangielsk — Wologda.
Z tego tez wzgledu dziatania wojenne
rozwijaly si¢ wzdluz wymienionych
rzek i linii kolejowej (tzw. ,wojna esze-
lonowa”). W sierpniu 1918 roku obie
strony przystapity do formowania flo-
tylli rzecznych na Dwinie. ,,Biata” flo-
tylla, pod dowdédztwem kmdr. por.
Czaplina, skladata sie poczatkowo
z 4 uzbrojonych statkéw, barki szpi-
talnej i kilkunastu kutréw, bazujacych
w Archangielsku. PéInocnodwinska
Flotylla Rzeczna ,,czerwonych”, dowo-
dzona przez P.F. Winogradowa, posia-
dala w tym czasie 6 uzbrojonych stat-
kéw, bazujacych w Kotlasie i Wielkim
Ustiugu!2. Po raz pierwszy obie flotyl-
le starly sie pod Biereznikiem w nocy
11 sierpnia 1918 r. Walki kontynu-
owano podczas bolszewickiej ofen-
sywy w sierpniu i wrzesniu tego roku
w ujéciu rzeki Wagi. Flotylla czerwo-
nych poniosta straty, 8 wrzesnia zgi-

9. W pazdzierniku 1917 roku na Pétnocy Rosji sta-
cjonowata doé¢ pokazna liczba okretow. Flotylla Pétnoc-
nego Oceanu Lodowatego; liczyla 86 okretéw w tym je-
den pancernik (Czesma), 2 krazowniki (Askold i Wa-
riag), 4 niszczyciele, 2 torpedowce, 1 okret podwodny
i wiele mniejszych jednostek.

10. Wojna na Siewiernom Morskom Tieatrie. 1914-
1918 gody. Sbornik. St. Petersburg 2003, s. 79.

11. E Stahl, 1918: ,La Flotte..., s. 81;

12. J.W. Dyskant, Konflikty i zbrojenia morskie 1918-
1939. Gdansk 1983, s. 55
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Gieorgij Jermolajewicz Czaplin (1886-1950) - monarchista, komandor
(1919), jeden z dow6dcow biatych na Pétnocy Rosji. Studiowat w Petersburskim
Instytucie Technologicznym. Od 1905 roku junkier szkoty morskiej. W 1906
odznaczony medalem za odwage w ttumieniu buntu na okrecie szkolnym Ryga.
Miczman (1908). Stuzyl w Flocie Baltyckiej na okretach liniowych Stawa, Ce-
sariewicz, Andriej Pierwozwannyj. Porucznik (1912). Ukonczyl Nikotajewska
Akademie Morska (1914). Uczestnik I wojny $wiatowej. W latach 1914-1915 stu-
zyt na bazujacym w Lipawie brytyjskim okrecie podwodnym E-1. Odznaczo-
ny wieloma orderami. W 1917 r dowodzil niszczycielami Michait i Turkmieniec
Stawropolskij. Przez pewien czas dowodzit oddziatem torpedowcéw. Wiosna
1918 r. nawigzal wspolprace z Brytyjczykami w Piotrogrodzie i zostat wystany
na Péinoc. W nocy na 2 sierpnia stanal na czele antybolszewickiego przewro-
tu w Archangielsku. Zostal komendantem wszystkich sit morskich i ladowych
Rzadu Tymczasowego Obwodu Péinocnego. Od wiosny 1919 r. dowoddca 4.
Potnocnego Putku strzeleckiego. Od lipca 1919 r. - komandor, dowodca rzecz-
nych i jeziorowych flotylli Obwodu Pétnocnego. W lutym 1920 roku opuscit

Rosje. Zyt i aktywnie dzialal na emigracji w Wielkiej Brytanii.

nal jej dowddca Winogradow, a 14
tego miesiaca zostata zatopiona kano-
nierka Moguczij. Pod naporem flotyl-
li biatych wspieranej przez Brytyjczy-
kéw (monitory, kanonierki i samoloty)
czerwoni musieli wycofaé swoje jed-
nostki w gore rzeki. Z nastaniem zimy
walki przerwano. Na poczatku 1919
roku front zastygt na linii jezioro One-
ga — Plesieckaja — Szenkursk — Kurgo-
mien - Ust’Sysolsk — Ust’Szczugor!3.
Tak ustabilizowany front przetrwal do
pazdziernika 1919 roku, tj. do chwi-
li wycofania sie aliantéw (kontyngen-
ty Wielkiej Brytanii, Francji, USA, Ser-
bii i Wloch).

Od lata 1919 roku sojusznicy zacze-
li stopniowo wycofywac swoje wojska
z Rosyjskiej Péinocy i 12 pazdzierni-
ka na parowcu Woronez Archangielsk

Baterie ptywajace Flotylli Bialomorskiej w1920 roku. Na pierwszym planie Krasnyj Woin i Krasnyj Witjaz.

opuscito ostatnich 65 Brytyjczykow,
a takze 911 wojskowych Serbii i Fran-
cji. Pozbawione wsparcia sojusznikéw
sity obwodu Pétnocnego utrzymywa-
ty sie jeszcze przez pot roku. Na po-
czatku lutego 1920 r. zaczela si¢ ofen-
sywa czerwonych na duzg skale. Rzad
Tymczasowy zdecydowal si¢ przeka-
za¢ Millerowi wladze dyktatorska. Byt
to zabieg czysto formalny, bowiem gen.
E.K. Miller, od poczatku 1919 roku
sprawowal faktyczna wladze na péino-
¢y (mimo, ze formalnie podlegal rza-
dowi socjalistow-rewolucjonistow tzw.
eserowcow). Podpiesznie organizowa-
na obrona nie byla w stanie powstrzy-
ma¢ natarcia czerwonych oddzialow.
Dziesieciodniowe krwawe walki za-
konczyty sie catkowita kleska bialych.
Po przetamaniu ich pozycji na Szipili-

sze bolszewicy opanowali linie kolejo-
wg Wologda - Archangielsk. W sze-
regi bialych stopniowo wkradato si¢
rozprezenie, zakonczone buntem 3.
Péinocnego putku. Front rozpadt sie.
W Archangielsku wybuchty zamieszki,
ludno$¢ poparta miejscowy garnizon.
20 lutego w Murmansku rozpocze-
to si¢ powstanie zbrojne robotnikéw,
zolnierzy i marynarzy. W tym dniu
na lodotamaczu KoZma Minin (dowo-
dzit nim znany badacz polarny kontr-
admirat B.A. Wilkicki) rzad obwo-
du Pétnocnego na czele z generalem
E.K. Millerem i G.E. Czaplinem, a tak-
ze oficerowie armii P6éInocnej, Flotylli
Pétnocnego Oceanu Lodowatego i cy-
wilni uciekinierzy w liczbie okoto 1000
ludzi opuscili Archangielsk. 26 lute-
go lodotamacz dotarl do norweskiego
portu Tromse, po drodze przejal pa-
sazerow z parowca Rusanow, a poz-
niej przeszed! do Liverpoolu'. Inna
liczna grupa morskich oficeréw pro-
bowata opusci¢ Murmansk na pokla-
dzie niszczyciela Kapitan Jurasowskij,
ale na okrecie wybucht bunt inspiro-
wany przez bolszewikéw. W strzelani-
nie zgingt dowddca niszczyciela i kilku
innych oficeréw. Cze$¢ oficeréw i zot-
nierzy wybrala droge ladowa przedzie-
rajac si¢ do granicy z Finlandig i Nor-
wegig, gdzie zostali internowani's. 21
lutego 1920 r. oddzialy 6. Samodzielnej

13. Op. cit. , 5. 56

14. W.W. Jarowoj, A.A. Smolin, M.I. Pridannikow,
Morskije Sity Siewiernogo Morja. Galeja Print. St Peters-
burg 2013, 5. 21.

15. O. Gonczarenko, Posliednije bitwy Imieratorskogo
Flota. Moskwa 2008, s. 174.
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Armii weszly do Archangielska i urza-
dzily mieszkaficom prawdziwg rzez.
13 marca 1. Dywizja 6. Armii Czerwo-
nej zajeta Murmansk i tutaj nie obylo
sie bez krwawego pogromu ludnosci.
W portach tych zajeto, okrety i jed-
nostki pomocnicze Flotylli Péinocne-
go Oceanu Lodowatego. Jednak wiek-
sz0$¢ okretow flotylli znalazta sie poza
granicami Rosji i poza kilkoma lodota-
maczami nie zostala zwrdcona bolsze-
wikom.

Wojna na Battyku

Bunt Kierenskiego-Krasnowa

Pierwsza zorganizowang probg zbroj-
nego przeciwstawienia si¢ bolszewikom
byt tzw. bunt Kierenskiego-Krasnowa.
Na rozkaz Kierenskiego na Piotrogrod
ruszyly oddziaty 3. Korpusu Konne-
go pod dowoddztwem gen. P.N. Krasno-
wa, stacjonujace na Froncie PéInocnym
pod Pskowem. 8 listopada 1917 roku
oddzialy w sile okoto 1000 szabel ru-
szyly na stolice. Po drodze dotaczy-
fo okoto 900 junkréw (stuchacze szkot
wojskowych) oraz kilka baterii arty-
lerii. 9 listopada buntownicy zdoby-
li Gatczyne odlegta o 40 km od Piotro-
grodu, a nastepnego dnia Carskie Siolo
na przedmiedciach stolicy. Bolszewi-
cy zmobilizowali Czerwong Gwar-
die, robotnikéw i mlodziez. Z Rewla,
Helsingforsu i Kronsztadu $ciaggnieto
okotfo 3000 marynarzy oraz krazow-
nik Oleg i niszczyciel Pobieditiel. Do
okretéw przebywajacych juz w Piotro-
grodzie dotgczyly niszczyciele Mietkij
i Diejatielnyj. Lacznie w stolicy znala-
zlo si¢ 15 okretow w tym 1 pancernik,
2 krazowniki, 5 niszczycieli i 7 mniej-
szych jednostek!®. 11 listopada marsz
oddzialéw gen. Krasnowa zostat po-
wstrzymany. Mimo powstania wszcze-
tego w miescie bolszewicy opanowali
sytuacje i sami ruszyli do kontrofen-
sywy pokonujac zbuntowane oddzialy.
Kierenski uciekl, a Krasnow dostat sie
do niewoli.

Flota w obronie Piotrogrodu latem
1918 r.

Flota Baltycka po opuszczeniu baz
w Finlandii zostata $cisni¢ta w Kronsz-
tadzie i Piotrogrodzie. Liczebnie nadal
stanowila duzg sile: 7 okretow linio-
wych, w tym 4 drednoty, 9 krazowni-
kéw, 61 niszczycieli i torpedowcow, 22
okrety podwodne, 11 stawiaczy min,
ponad 20 mniejszych jednostek i 105

Dozorowiec Pierwoje Maja (eks Krambol) na Baltyku.

jednostek pomocniczych'”. Jednak
wiele okretéw znajdowalo si¢ w bar-
dzo ztym stanie technicznym, brako-
walo zaldg, szczegdlnie oficerow. W tej
sytuacji bolszewicy utrzymywali w li-
nii tylko nieliczne jednostki, tzw. Od-
dzial Czynny: 2 okrety liniowe (Pietro-
pawlowsk 1 Andriej Pierwozwannyyj),
2 krazowniki (Bogatyr i Oleg), 24 nisz-
czyciele, 6 okretéw podwodnych, 8 sta-
wiaczy min, 12 tralowcow, 4 dozo-
rowce, 3 kanonierki oraz kilkanascie
mniejszych jednostek. Wigkszos¢ tych
sit stacjonowata w Kronsztadzie. Ich
zadaniem bylo niedopuszczenie ob-
cych okretéw do Piotrogrodu i wspdt-
dzialanie z wojskami lgdowymi. Latem
1918 roku przeprowadzono akcje mi-
nowania wod wschodniej czesci Zatoki
Finskiej wzmacniajac tzw. pozycje mi-
nowo-artyleryjska.

Flota Baltycka znajdowala si¢ w roz-
sypce, ale dla bolszewikow najwazniej-
sza byta sytuacja na froncie ladowym.

—]

Fot.,Sudostrojenie”
Dla wzmocnienia sit ladowych wysla-
no w glab Rosji okoto 25 tys. maryna-
rzy. Do wielu tworzonych w tym czasie
flotylli rzecznych i jeziorowych kie-
rowano mniejsze jednostki ptywaja-
ce do niszczycieli wigcznie. W zwigzku
z brakiem zalég, paliwa i innego za-
opatrzenia, szczegélnie zywnosci (kle-
ska glodu) jesienig 1918 roku Oddzial
Czynny zostal ograniczony do mini-
mum. Teraz liczyt 2 pancerniki (Pie-
tropawlowsk i Andriej Pierwozwanyj),
1 krazownik (Oleg), 4 niszczyciele typu
Novik i 7 okretéw podwodnych, oraz
kilka mniejszych jednostek. Te nie-
wielkie sity podporzadkowano opera-
cyjne dowddztwu 7. Armii (17 listopa-
da 1918 r.). Oproécz tego 3 niszczyciele
typu ,,Amuriec” pelnily stuzbe dozo-
rowa w uj$ciu Newy, a dozorowce typu
»Choriek” operowaly na jeziorze Lado-

16. E. Kosiarz, Pierwsza wojna swiatowa na Battyku.
Gdansk 1979, s. 355.
17.J.W. Dyskant, Konflikty..., s. 34

Aleksandr Pawlowicz Zielienoj (1872-1922) — kontradmirat (1917), uczest-
nik I wojny $wiatowej i wojny domowej. Syn carskiego generalta. Ukonczyt
Morski Korpus w 1892 r. W latach 1908-1910 dowodzit torpedowcami Boje-
woj i Dobrowoliec. W 1912 roku dowddca okretu liniowego Andriej Pierwo-
zwannyj. W czasie pierwszej wojny $wiatowej liczne funkcje sztabowe we Flo-
cie Baltyckiej. 12 wrzesnia 1917 r. awansowany do stopnia kontradmirata.
W grudniu 1917 r. - czlonek Rosyjskiej komisji ds. rozejmu, naczelnik obro-
ny minowej Morza Baltyckiego. Od 1918 roku w RKKE. Uczestnik lodowe-
go marszu 1918 r. Dowddca czerwonych Sit Morza Baltyckiego (1919-1920).
W czasie obrony Piotrogrodu dowodzil niektérymi operacjami morskimi
przeciwko angielskim i estoniskim sitom morskim. Od 1920 r. - ekspert ds.
morskich Rady Rewolucyjno-Wojennej. Petnomocnik resortu morskiego przy
radzieckim przedstawicielstwie w Finlandii. Zmart w 1922 roku.
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I

Niszczyciel Stadkow (eks

.c

ga. Okrety wychodzity w morze gtow-
nie w celu stawiania min. Dowddca sit
morskich czerwonych A.P. Zielenoj,
$wiadomy stabosci swojej floty, posta-
nowil nadal rozbudowywa¢ zagrode
minowa miedzy Zatoka Koporska a la-
tarnig Totbuchin.

Zakonczenie wojny i kapitulacja Nie-
miec spowodowala wycofanie okretéw
Kaiserlichemarine, ale wojska niemiec-
kie dalej okupowaty kraje nadbattyckie.
Okrety niemieckie wkrotce zastapity
jednostki Royal Navy, przybyle w celu
nadzorowania warunkéw zawieszenia
broni. 28 listopada zespot brytyjskich
okretéw nawodnych pod dowodztwem
kontradmirata E.A. Sinclaira zawinat
do Rewla'®. Dwa dni wczesniej Bry-
tyjczycy ponie$li pierwszg powazng
strate, gdy w nocy we mgle idacy jako
drugi w szyku krazownik Cassandra
wpadt na poniemieckg mine i w ciagu
20 minut poszed! na dno. Na szczedcie
z tongcego okretu uratowano 440 ma-
rynarzy.

B 2 e

Wsadnik) typu muriec” przy Angielskim Na

Desant pod Narwa

Bolszewicy formalnie gloszac hasta
o pokoju i samostanowieniu narodéw
po cichu inspirowali swoich zwolen-
nikéw do przejecia wladzy w republi-
kach nadbattyckich. 22 listopada 1918
roku pod pretekstem niesienia pomocy
rewolucyjnym wladzom Estonii nowo
powstata 7. Armia Czerwona przekro-
czyla linie demarkacyjng wyznaczo-
ng przez traktat brzeski i wkroczyla
na terytorium tego panstwa'®. Rozgo-
rzaty walki o Narwe, w ktorych udziat
wziety okrety Floty Baltyckiej. Rozpo-
znanie Zatoki Narewskiej prowadzity
okrety podwodne Tigr, Tur i Pantiera.
28 listopada wystano tam 3 transpor-
towce z wojskiem oslaniane przez ze-
spol okretow z krazownikiem Oleg
i niszczycielem Mietkij. Desant wyla-
dowal bez przeszkdd i utatwit 7. Armii
zajecie Narwy. 29 listopada ogloszo-
no tam powstanie Estonskiej Republi-
ki Radzieckiej. Dalszy marsz ,,wyzwo-
leficzy” zostal zatrzymany przez sily

Edwyna Aleksander Sinclair (1865-1945) — admiral, oficer Royal Navy.
Stuzbe w marynarce rozpoczat w wieku 14 lat jako kadet. W 1905 w stopniu ko-
mandora zostal komendantem Royal Naval College Osborne. Uczestnik I woj-
ny $wiatowej, dowodzil pancernikiem Temeraire. W bitwie jutlandzkiej w 1916
r. dowodzil 1. Eskadra krazownikow lekkich. W 1918 roku wystany na Battyk
na czele 6. Dywizjonu krazownikéw. Okrety pod jego dowddztwem zdobyty
dwa niszczyciele i zablokowaly bolszewicka flote w Kronsztadzie. Zastapio-
ny przez kontradmirata Waltera Cowana (1. Eskadra krazownikéw). W stop-
niu wiceadmirata dowodzit 1. Eskadra Atlantycka (1922-1924), stacja chinska
(1925). W 1926 roku, po awansie na stopien admirala dowddca sit zbrojnych
w Nore (1927-1930). W 1930 roku przeszed! na emeryture.

brzezu w Piotrogrodzie.

Fot. zbiory Siergieja Patianina

wierne rzagdowi wspomagane przez
ochotnikéw ze Szwecji i Finlandii. 13
grudnia krazowniki Cardiff i Caradoc
oraz 5 niszczycieli ostrzelaly radziec-
kie oddzialy w zatoce Kunda. Admirat
Sinclair odptynat do Lipawy pozosta-
wiajac w Rewlu 2 krazowniki (Calyp-
so i Caradoc) i 4 niszczyciele pod do-
wodztwem komandora Thesingera. Na
poczatku stycznia 1919 roku oddziaty
bolszewickie wyparto poza granice Es-
tonii.

Nieudana eskapada komisarza
Raskolnikowa

W trakcie zmagan o opanowanie Es-
tonii bolszewicy probowali przeprowa-
dzi¢ kilka operacji floty, ktora miata za
zadanie wsparcie oddzialéw ladowych.
W zwiazku z tym utworzono zespo6t
okretéw z pancernikiem Andriej Pier-
wozwannyj, krazownikiem Oleg oraz
niszczycielami Azard, Awtroil i Spar-
tak (eks Kapitan 1 Ranga Miktucha-
-Maktaj). W tym wiasnie czasie doszto
do pierwszej konfrontacji Royal Navy
z okretami bolszewikéow. Dwa dni
przed planowang akcja na rozpozna-
nie redy Rewla wystano okret podwod-
ny Pantiera. Nastepnego dnia w tym
samym celu wyszty krazownik Oleg
iniszczyciel Azard. 25 grudnia do akcji

18. Zespol liczyt 5 krazownikéw lekkich (Cardiff -
flagowy, Cassandra, Caradoc, Ceres i Calypso), 6 niszczy-
cieli typu ,W” z 13. Flotylli, 7 tratowcéw oraz 2 stawia-
czy min.

19. Po zakonczeniu wojny, w listopadzie 1918 roku
WI. Lenin anulowat postanowienia traktatu brzeskiego.
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Fiedor Fiedorowicz Raskolnikow (1892-1939) - prawdziwe nazwisko - Ilin,
wojskowy, oficer Floty Battyckiej, dziatacz panstwowy i dyplomata radziec-
ki. Nieslubny syn duchownego cerkwi prawostawnej i corki generata artylerii
AW.Ilin. W 1909 roku rozpoczat studia w Petersburskim Instytucie Politech-
nicznym. W 1910 roku wstapit do partii, wspotpracujac z W.M. Molotowem
we frakcji bolszewikow dzialajacej w Instytucie. Po wybuchu wojny swiatowej,
aby unikna¢ wcielenia do armii rozpoczal nauke w szkole gardemarinéw, ktdra
ukonczyt w 1917 r. w stopniu porucznika. Cztonek Gléwnego Kolegium Mor-
skiego (1917-1918), komisarz Morskiego Sztabu Generalnego (1918). Uczestnik
wojny domowej w sktadzie RKKF. Dowddca Wotzanskiej Flotylli Wojennej. 28
grudnia 1918 r wziety do niewoli przez Brytyjczykéw. Wymieniony na obywa-
teli brytyjskich w 1919 r. Po wyjsciu z niewoli pelnit wiele funkcji dowddczych.
Od czerwca 1920 do marca 1921 dowodzit Flota Baltycka. W latach 20. i 30
byt sowieckim postem w Afganistanie, Estonii, Danii i Bulgarii. Nie powro-
cit do ZSRR obawiajac si¢ aresztowania i rozstrzelania. Mieszkat z Zona i sy-
nem w Paryzu. Zmart w 1939 roku w szpitalu psychiatrycznym w niejasnych do

konca okoliczno$ciach.

ruszyt tylko Spartak. Azardowi brako-
walo paliwa, a Awtroit op6znit wyjscie
z powodu lodu i awarii. Oleg i Andriej
Pierwozwannyj zajely wyznaczone po-
zycje. 26 grudnia Spartak wszedt do
zatoki i ostrzelal baterie na wyspach
Waulf i Nargen. W drodze powrotnej
doscignely go brytyjskie krazowniki
Caradoc i Calypso oraz 4 niszczyciele.
Wobec liczebnej przewagi zatoga Spar-
taka poddala sie. Komandor Thesinger
postanowil teraz zaatakowa¢ krazow-
nik Oleg, ale nie byto go juz na pozy-
cji. Za to okolo godz. 02:00 natknieto
sie na niszczyciel Awtroit wystany na
pomoc Spartakowi. Ten widzac nie-
przyjaciela rzucit sie do ucieczki. Dro-
ge odwrotu przecielty mu krazownik
i 2 niszczyciele wychodzace z Zato-

ki Kunda. Osaczony przez przeciwni-
ka okret czerwonych, po krétkiej walce
poddat si¢. Zdobyte okrety Brytyjczycy
przeholowali do Rewla i wkrotce prze-
kazali Estoniczykom. Poza dwoma cen-
nymi okretami do niewoli dostalo si¢
14 oficeréw i 233 marynarzy z pecho-
wym dowddca F.F. Raskolnikowem.

Ofensywa generala Judenicza

W styczniu 1919 roku zesp6t kontr-
admirala Sinclaira zostal zastapiony
przez British Baltic Force kontradmi-
rata W. Cowana w skiadzie: krazowni-
ki lekkie Caledon (flagowy) i Royalist
oraz 5 niszczycieli. W ciggu nastep-
nych miesiecy zespdl byl wzmacniany
- w lutym przez 4 krazowniki lekkie
i 5 niszczycieli, w maju przez kolejne

Niszczyciel Awtroit po poddaniu sie Brytyjczykom.

4 krazowniki lekkie, 6 niszczycieli, 10
okretéw podwodnych oraz 3 tralowce
i w czerwcu - przez 3 krazowniki lek-
kie, 6 niszczycieli, okret lotniczy Vin-
dictive, 10 tralowcéw, stawiacz min
i 2 kutry torpedowe?’. Szybko okaza-
to sie, ze oczekiwana z takq nadzieja
pomoc sojusznika przyniosta biatym
niewielka pocieche. O podejsciu Bry-
tyjczykéw do wojny domowej w Rosji
$wiadczy przypadek tralowca Kitoboj
opisany przez Gonczarenke. Zaloga
tralowca przylaczyla sie do czerwcowe-
go buntu fortu Krasnaja Gorka, opu-
$cita czerwong bandere i przeszta na
strone bialych. Ku jej zdziwieniu ro-
syjski tralowiec zatrzymaly brytyjskie
jednostki, a mienie okretu z rzeczami
osobistymi zalogi wlacznie zostalo za-
rekwirowane. Deklaracja zatogi o che-
ci walki obok sojusznikéw pozostata
bez odpowiedzi®!. Rzad Wielkiej Bry-
tanii mial na widoku rysujace si¢ ko-
rzysci ekonomiczne z mozliwych poro-
zumien handlowych z bolszewikami,
a to studzito zapat synéw Albionu do
wojny z czerwonymi.

13 maja 1919 roku z terytorium Es-
tonii do ofensywy na Piotrogréd ru-
szyly wojska pod dowddztwem gen.
N.N. Judenicza. Sedziwy general po
przewrocie pazdziernikowym wyje-
chat z kraju w listopadzie 1917 r. do
Francji. Po zakonczeniu wojny $wia-
towej 1 niemieckiej okupacji panstw

20. J.W. Dyskant, Konfliktys..., s. 37.

21. O. Gonczarenko, Posliednije bitwy..., s. 241.
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Walter Cowan (1871-1956) — admiral, oficer Royal Navy. Stuzbe w marynar-
ce wojennej rozpoczal w 1886 r. jako kadet. W stopniu podporucznika (1890)
rozpoczat stuzbe na krazowniku Bodicea. W 1906 roku awansowany do stop-
nia komandora. 1908 r objal dowddztwo niszczycieli Floty Kanalu. W 1914
roku, krétko przed wybuchem I wojny $wiatowej objat dowddztwo starego
pancernika Zealandia. W czasie bitwy jutlandzkiej dowodzil krazownikiem
liniowym Princess Royal. W czerwcu 1917 objat dowddztwo 1. Dywizjonu
krazownikoéw, ktory prowadzit w drugiej bitwie pod Helgolandem. W 1918 r
awansowany na stopien kontradmirata. W styczniu 1919 roku wyslany na Bat-
tyk. W trakcie kampanii przeciwko bolszewikom kutry torpedowe, $ciggnie-
te na jego wniosek, odniosty wielki sukces zatapiajac kilka duzych okretéw
bolszewickich. W 1921 r zostal dowddca dywizjonu krazownikéw liniowych.
W 1923 r awansowany na stopien wiceadmirata. W latach 1926-1928 dowddca
eskadry Ameryki i Indii Zachodnich. Od 1927 r admirat. W 1930 r zostal jako

pierwszy gléwnym adiutantem krola. Rok pézniej przeszed! na emeryture.

nadbaltyckich, zjawil si¢ na pograni-
czu estonsko-totewskim w celu zorga-
nizowania tam krucjaty antybolsze-
wickiej. Od strony morza ofensywe
zabezpieczaly okrety Royal Navy, Es-
tonii i Finlandii. W owym czasie sily
brytyjskie liczyty 3 krazowniki (Cle-
opatra, Dragon, Galatea), 4. Flotyl-
le niszczycieli (8 jednostek), 7. Flotyl-
le okretéw podwodnych (5 jednostek).
Sity bolszewikéw obejmowalty: 1 dred-
not Pietropawlowsk, predrednot An-
driej Pierwozwannyj, 1 krazownik
(Oleg), 6 niszczycieli (2 typu ,,Nowik”
i4 typu ,Amuriec”), 2 stawiacze min
(Narowa i Urat), 8 tralowcdw, 6 okre-
tow dozorowych i 3 okrety pomocni-
cze. Sposrod wymienionych jednostek
do akcji gotowe byly tylko: Pietro-
pawtowsk, Gawrit, Narowa i 3 tratow-
ce. W trakcie kampanii oddziat zostat
uzupetniony o 3 niszczyciele (Kon-
stantin, Swoboda i Garibaldi), 4 okre-
ty podwodne (Wiepr’, Wotk, Pantiera
i Tur), stawiacz min Wofga, tratowiec
Striefa i baze okretéw podwodnych??.
W dniu rozpoczecia ofensywy
okrety brytyjskie ostrzelaly pozycje
wojsk czerwonych w rejonie Narwy.
Niestety 13 maja okazal si¢ dla nich

pechowy. Niedaleko Rewla na ming
wszedl kragzownik Curacao i zostal
ciezko uszkodzony. Okret wycofano
do Wielkiej Brytanii. Dzien pézniej
w Zatoce Luzskiej wyladowal desant
oslaniany przez brytyjskie okrety.
W ciggu nastepnych dni wysadzano
desanty w réznych miejscach Zato-
ki Koporskiej na tytach 7. Armii czer-
wonych. Bolszewickie wojska roz-
poczely odwrdt na Piotrogréd. Flota
Battycka nie przejawiala wigkszej ak-
tywnoéci zablokowana we wschod-
niej czesci Zatoki Finskiej. Brytyj-
czycy nie zapuszczali si¢ w jej glab
obawiajac si¢ gesto postawionych pol
minowych. Sami zreszta tez postawi-
li szereg zagrod minowych w rejonie
na zachoéd od Przyladka Szepielew-
skiego na torach wodnych uczesz-
czanych przez okrety bolszewikdw.
Zagrody minowe Brytyjczykéw chro-
nity jednostki dozorowe wspierane
przez krazowniki lekkie Royal Navy.
Po kilku dniach bezczynnos$ci - 18
maja Flota Baltycka podjela pierwsza
probe przedostania sie na wody Za-
toki Koporskiej. Zespot w sktadzie:
okret liniowy Andriej Pierwozwannyj
oraz niszczyciel Gawril mialy ostrze-

Nikolaj Nikotajewicz Nieswicki (1893-1945) - kontradmirat - w stuzbie od
1911 roku, miczman (1914), porucznik (1916). Odbywat stuzbe na niszczycie-
lach Raziaszczij, Samson i stawiaczu min Amur. Uczestniczyl w I wojnie $wia-
towej. Po 1917 roku stuzyl w RKKF, uczestnik Lodowego marszu 1918 r., do-
wodca niszczycieli Azard i Samson. W latach 1920-1921 flagowy specjalista
miner w Oddziale Czynnym Floty Czarnomorskiej, a w latach 1921-1923 -
szef sztabu sit Morskich Morza Czarnego. W latach 1922-1924 dowodzit kano-
nierkg Znamja Socjalizma. W latach 1924-1925 stuzyt w sztabie armii Ukrain-
skiego OW. Dowodzit krazownikiem Komintern i w latach 1930-1937 okretem
liniowym Oktiabrskaja Riewolucija. Stuzbe zakonczyt w stopniu kontradmi-
rala (ftagman 2 rangi) i dowddcy eskadry okretéw nawodnych. Uczestniczyt
w wojnie z Finlandig (1939-1940) i wojny ojczyzniane;.

la¢ pozycje wojsk Judenicza. Zanim
to jednak nastapito 4 tralowce osta-
niane przez niszczyciel przystapity do
tralowania przejécia przez nieprzyja-
cielskie pola minowe. Pancernik tym-
czasem mial manewrowac¢ w rejonie
Przyladka Szepielewskiego.

Rankiem 18 maja tralowce wyruszy-
ty na miejsce akcji. Po przybyciu w re-
jon Zatoki Koporskiej postawily traty.
Po niedtugim czasie na horyzoncie za-
majaczyly sylwetki 4 brytyjskich nisz-
czycieli. Idgce pelna predkoscia okre-
ty przeciwnika wyraznie zamierzaly
odcig¢ droge odwrotu bolszewickim
okretom. Dowoddca Gawrita WW. Se-
wastianow polecit tralowcom przerwaé
akcje i po$piesznie wycofa¢ si¢ do bazy,
sam za$ ruszy! na spotkanie przeciw-
nika. Walka rozpoczela sie juz na dy-
stansie 13 000 m, po godzinie zmniej-
szajac si¢ do 6000 m. Mimo przewagi
Brytyjczycy pozwolili wymknac si¢ za-
réwno niszczycielowi jak i tralowcom,
co nie wystawia im najlepszej noty.
Andriej Pierwozwannyj przez caly
ten czas pozostawal w Kronsztadzie
z powodu powaznej awarii kottow.
W ostatnich dniach maja na wodach
Zatoki Koporskiej doszlo jeszcze do
kilku star¢ pomiedzy brytyjskimi i ra-
dzieckiemi niszczycielami. Radziec-
ki Azard (d-ca N.N. Nieswicki) zostal
dwukrotnie bezskutecznie zaatakowa-
ny torpedami przez nieprzyjacielski
okret podwodny.

Zatopienie brytyjskiego okretu
podwodnego L-55

W czerwcu 1919 r. sytuacja na morzu
nie zmienila si¢. Okrety bolszewikow
probowaty wykonywa¢ krotkie wypa-
dy w celu ostrzelania nadmorskiego
skrzydla wojsk przeciwnika, a brytyj-
skie niszczyciele probowalty je prze-
chwyci¢ i zniszczy¢. 4 czerwca na wody
zatoki wyszly cztery brytyjskie nisz-
czyciele. Przeciwko nim bolszewicy
wystali okret liniowy Pietropawtowsk
w asyscie niszczycieli Gawril i Azard.
Schemat dziatania bolszewickich okre-
tow byl niezmiennie taki sam: niszczy-
ciele zapuscily si¢ w gtab zatoki a okret
liniowy manewrowal w rejonie Przy-
ladka Szepielewskiego gotowy w razie
potrzeby do udzielenia im wsparcia.
Wkroétce na wodach zatoki pojawity
sie 4 brytyjskie niszczyciele. Bolszewi-

22. Operacii anglijskogo flota na Baltikie w Grazdan-
skuju Wojnu. ,Citadiel” Nr 1/1996, s. 40.

48

Nr 146 (6/2017) » OKRETY WOJENNE



Narodziny Floty Robotnikéw i Chtopéw

cy otworzyli do nich ogien z dalekie-
go dystansu. W czasie wymiany ognia
brytyjskie okrety wykonaly niespo-
dziewany zwrot na pdinoc w strone
Zatoki Finskiej. Manewr mial na celu
naprowadzenie bolszewickich okre-
tow na czyhajace w poblizu trzy bry-
tyjskie okrety podwodne. Bolszewi-
cy przez pewien czas podazali kursem
réwnolegltym, ale wkrotce wykonali
zwrot i zaczeli oddalac si¢ w strone Za-
toki Koporskiej. O godz. 17:37 dostrze-
zono z nich $lady wystrzelonych tor-
ped. Jednoczesnie w odleglosci 5 kabli
na ich kursie wynurzyl sie nieprzyja-
cielski okret podwodny, ktéry po wy-
strzeleniu torped nie zdolal utrzyma¢
odpowiedniej glebokosci zanurzenia.
Niszczyciel Azard wystrzelit do okretu
z rufowego dziala 102 mm. W tym mo-
mencie nad brytyjskim okretem unidst
sie stup ognia i dymu.

W ten sposob zakonczyl karie-
re L-55, jeden z najnowszych okretow
podwodnych Royal Navy?3. Dowdd-
ca dywizjonu niszczycieli L.N. Rostow-
cew znajdujacy sie¢ w tym momencie
na Azardzie, w swoim raporcie suge-
rowal, ze okret wroga prawdopodob-
nie wpad! na mine z wlasnego pola mi-
nowego. Mimo to dowédztwo floty
przyjeto wersje o zatopieniu na skutek
trafienia pocisku z Azarda. Dowod-
ca niszczyciela N.N. Nieswicki i arty-
lerzysta otrzymali Order Czerwonego
Sztandaru. Po wydobyciu i ogledzi-
nach L-55 wersja o trafieniu pociskiem
przez niszczyciel nie potwierdzita sie.

Zbuntowane forty

W pierwszej polowie czerwca 1919
roku wojska gen. Judenicza wznowity
ofensywe na Piotrogrdd i 12 tego mie-
sigca dotarty do fortu Krasnaja Gor-
ka (25 dzial kal. 76-305 mm). W nocy
na 13 czerwca w forcie wybucht bunt.
Wkrétce do akcji przeciwko bolszewi-
kom dotaczyty zalogi fortéw Sieraja Lo-
szad’ (8 dziat kal. 120-152 mm) i Obru-
czew. Nad ,,kolebka rewolucji” zawisto
$miertelne niebezpieczenstwo. For-
ty stanowily bowiem niezwykle waz-
ny element w systemie obrony Piotro-
grodu zaréwno od strony morza jak
iladu. Odlegto$¢ do Kronsztadu wyno-
sita zaledwie 12 mil. Przywddcy bun-
tu nawigzali kontakt z gen. Judeniczem
i Royal Navy. Judenicz nie wykorzystat
nadarzajacej si¢ okazji z braku odpo-
wiednich sil rezerwowych, ktére mogt-
by przerzuci¢ w rejon fortu. Brytyjczy-
cy nie kwapili si¢ do wejécia na silnie
zaminowane wody. Zaloga fortu Obru-
czew ,,zmienita zdanie” i podporzadko-
wala sie wladzom radzieckim. Pozosta-
te dwa forty zostaly zdobyte 16 czerwca
przez sformowane napredce oddziaty.
Przy czym pomocy czerwonym udzie-
lity okrety floty. Okrety liniowe Pie-
tropawlowsk i Andriej Pierwozwannyj
ostrzelaly oba forty z artylerii gltow-
nej. Ten pierwszy wystrzelil Iacznie 254
pociski kal. 305 mm. Forty atakowano
takze z powietrza. 16 czerwca fort Sie-
raja Loszad’ ostrzeliwal tez krazownik
Oleg (w ciggu 14 godzin wystrzelit 750
pociskéw kal. 130 mm).

Kronsztadzka pobudka

Sttumienie przez bolszewikéw bun-
tu zalég fortéw uchronito Piotrogréd
przed zajeciem przez wojsko biatych.
W dniach 18-21 czerwca oddzialy so-
wieckiej 7. Armii wyparly wojska gen.
Judenicza na terytorium Lotwy, gdzie
zostaly internowane. Brytyjczycy, nie
doczekawszy sie zajecia Piotrogrodu
od strony ladu, przystapili do atakow
od strony morza. Pierwszym celem
stal sie Kronsztad. Poniewaz okolicz-
ne wody byly zbyt niebezpieczne dla
wiekszych okretow postanowiono wy-
korzysta¢ przeciwko bolszewikom ku-
try torpedowe. Pozyskane dzieki zgo-
dzie Finéw bazy w Bjorko i Sundzie
nadawaly si¢ doskonale do organizo-
wania wypadoéw. 8 czerwca do Bjorko
przybyly pierwsze dwa 40-stopowe ku-
try torpedowe CMB 4i CMB 7 (Coastal
Motor Boat) obsadzone przez 6 ochot-
nikéw pod dowddztwem kapitana Au-
gustusa Agara. Kutry mialy 14 metréow
dlugosci, zaloga skladala si¢ z trzech
ludzi, uzbrojenie stanowity dwa kara-
biny maszynowe Lewis i 1-2 torpedy.
Ich kadtuby wykonano z drewna, a na-
ped stanowily silniki lotnicze (patrz
tabela str. 50). Byly wykorzystywane
do przerzutu brytyjskich agentéw do
Piotrogrodu. Z tego powodu nie pod-
legaly kontradmiratowi Cowanowi. 17
czerwca kapitan Agar podjat sie trud-
nej misji ataku na krazownik Oleg.

23. Wydobyty przez Rosjan w 1928 r, po remoncie

wprowadzony do stuzby 7 sierpnia 1931 r . (Flota Bal-
tycka ZSRR).

Pancernik Grazdanin (eks Cesariewicz) po ostrzale fortu Krasnaja Gorka. Widoczne rozerwane poszycie kadtuba wskutek wewnetrznej eks-
plozji.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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Jego kuter CMB 4 przedostat sie niepo-
strzezenie na rede Kronsztadu i ruszyt
do ataku na krazownik stojacy na ko-
twicy w osfonie 2 niszczycieli i 2 okre-
tow dozorowych. Okoto godz. 04:00
wystrzelit torpedy. Jedna z wystrzelo-
nych torped okazata si¢ celna. Krazow-
nik trafiony w kottownie przechylit sie
na burte i po 12 minutach zatonal na
glebokosci 10 metréw. Zgineto 15 lu-
dzi. Agar po ataku bez przeszkod wro-
cit do bazy. Dowddca krazownika N.G.
Milaszewicz byl przekonany, ze jego
krazownik zostat zatopiony przez nie-
przyjacielski okret podwodny.

Dla admirata Cowana bylo oczy-
wiste, Ze warunkiem bezpieczenstwa
nadmorskiej flanki Estonczykow i szy-
kujacej si¢ ofensywy Judenicza jest
neutralizacja sit morskich bolszewi-
kéw. W tym celu domagat sie od Ad-
miralicji wzmocnien. Jego moni-
ty w tej sprawie przyniosty w koncu
skutek. 30 czerwca na Baltyk dotar-
ty positki w postaci krazownikéw lek-
kich Delhi, Danae, Dauntless, Dragon,
transportowca z tadunkiem min i kra-
zownika Caledon z komodorem Def-
fem. 14 lipca przybyt szczegélnie wy-
czekiwany okret lotniczy Vindictive.
W Bjorko urzadzono baze lotnicza i od
26 lipca rozpoczely sie loty rozpoznaw-
cze nad Kronsztadem?*.

Sukces czerwcowej akcji CMB 4 za-
checil brytyjska Admiralicje do po-
wtdérzenia operacji w sierpniu tego

24. Operacii anglijskogo flota ..., op. cit., s. 43

Dane taktyczno-techniczne brytyjskich kutréw typu CMB firmy Thornycroft

Wyszczegdlnienie Typ ,40-stopowy” Typ.,55-stopowy”
Wypornos¢, t 5 1
Wymiary, m 13,7%2,6%0,56 18,3x3,4x0,9
Liczba silnikéw 1 2
Moc silnikow, KM 250-275 750-900
Predkos¢, w 25-37 34-42
Zasieg ptywania, Mm 160 200
Zapas paliwa, lit. 378 1134
Uzbrojenie:

- torpedowe, liczba wt x kal. w mm 1x457 1lub 2 x 457
- karabiny maszynowe 2-4 4
Zatoga, osoby 3 5

Irédto: Morjaki w Grazdanskoj Wojnie. Moskwa 2000, s. 5

Augustus Willington Shelton Agar (1890-1968) — komodor oficer Royal
Navy w pierwszej i drugiej wojnie swiatowej. Urodzil si¢ w rodzinie brytyjskie-
go plantatora herbaty na Cejlonie. W 1904 roku wstapit do szkoty podchora-
zych marynarki w Dartmouth. W 1910 roku otrzymal nominacje¢ na podpo-
rucznika. W 1911 r. stuzyl na poklfadzie niszczyciela Ruby. Nastepne lata spedzit
na studiach w Royal Naval College. Po ich ukonczeniu w 1912 roku awansowat
na porucznika. Dostat przydzial na torpedowiec Nr 23. W 1913 odbyt kurs pi-
lotazu. Pézniej stuzyl na pancerniku Hibernia. Brat udzial w operacji desanto-
wej w Dardanelach. W 1917 roku na poktadzie krazownika Iphigenia przybyt
do Murmanska. Tutaj Agar odnowit kontakty z oficerami rosyjskiego krazow-
nika Askold. Po powrocie do Anglii stuzyt na kutrach torpedowych. Brat udziat
w slynnym rajdzie na Zeebrugge. Pod koniec 1918 roku wyruszyl z zespolem
CMB na Baltyk. Realizowal tam niebezpieczne misje przerzutu brytyjskich
agentow do i z Piotrogrodu. W czerwcu bral udzial w rajdzie na Kronsztad
podczas ktorego zatopil krazownik Oleg. Za ten wyczyn otrzymal najwyzsze
odznaczenie bojowe Krzyz Wiktorii i awans na komandora podporucznika.
Brat tez udzial w kolejnej akcji przeciwko okretom stacjonujacym w Kronsz-
tadzie w sierpniu 1919 r. W latach 20. i do potowy lat 30. pelnit rézne funkcje
dowddcze. W 1937 roku objat dowddztwo na swoim ulubionym krazowniku
Emerald. W sierpniu 1941 r. objal dowddztwo na ciezkim krazowniku Dorset-
shire. 5 kwietnia 1942 r. krazownik zatopili Japonczycy a Agar odnidst rany. Po
wojnie przeszedl na emeryture. Zmart 30 grudnia 1968 r.

Krazownik pancernopoktadowy Oleg zatopiony wskutek ataku brytyjskiego kutra torpedowego CMB 4, 1919 rok. Fot. zbiory Siergieja Patianina
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roku. Sity kapitana Agara byly jed-
nak zbyt szczupte, by podotaé¢ nowe-
mu zadaniu. Postano wiec w bdj nieco
wieksze bo 55-stopowe jednostki, ktd-
re 30 lipca przybyly do Bjorko wraz
z komandorem C. Dobsonem?®. Do
operacji wyznaczono 8 kutrow, kto-
re na czas akcji otrzymaty nowe nu-
mery (w nawiasie, po przecinku licz-
ba zabieranych torped): CMB 79 (kuter
Nr 1, 1 torpeda), CMB-31 (kuter Nr 2,
2 torpedy), CMB-86 (kuter Nr 3, 2 tor-
pedy), CMB-88 (kuter Nr 4, 2 torpe-
dy), CMB-72 (kuter Nr 5, 1 torpeda),
CMB-62 (kuter Nr 6, 2 torpedy), CMB
7 (kuter Nr 7, 1 torpeda) i CMB 24 (ku-
ter Nr 8, 1 torpeda)?6. Akcjg dowodzit
komandor ppor. C. Dobson. Poniewaz
bolszewicy wzmogli czujnos¢ tym ra-
zem atak miat sie odby¢ nocng. Dla od-
wrocenia uwagi obroncéw, atak ku-
tréw mial by¢ poprzedzony nalotem
samolotow. Tak na marginesie, to na-
loty na Kronsztad praktykowano juz
od czerwca tego roku. Niemal codzien-
nie jak w zegarku rano i wieczorem.
W bazie przyzwyczajono si¢ do tego
i nie obawiano zbytnio, poniewaz bom-
by zrzucano z duzej wysokosci i bar-
dzo niecelnie. W nocy na 18 sierpnia
o0 godz. 03:45 nad Kronsztadem zjawily
sie startujace z baz w Finlandii wodno-
samoloty Short-18. W bazie i na okre-
tach ogloszono alarm przeciwlotniczy.
W tym samym czasie kutry zblizaly sie
do celu, cho¢ nie bez komplikacji. Naj-
pierw od zespolu odlaczyty si¢ dwa ku-
try (Nr 7 i Nr 8) i kontynuowaly marsz
samodzielnie. Potem zawidd! silnik na
CMB 86 (pdzniej zostal zatopiony przez
zaloge). Idace oddzielnie kutry CMB 7
i CMB 24, ktére mialy wezeéniej zaata-
kowa¢ dyzurny niszczyciel zbytnio ze-
szty z kursu i znalazly sie u celu jedno-
cze$nie z sitami gtéwnymi. Samoloty
po zrzuceniu bomb (trafity tylko bar-
ke) zaczely ostrzeliwa¢ petniacy dozér
na malej redzie niszczyciel Gawril. Za-
jeta odpieraniem ataku powietrznego
zaloga kontrtorpedowca zbyt pézno za-
uwazyla wdzierajace si¢ do portu kutry
torpedowe. CMB 79 wystrzelil torpe-
dy do okretu bazy, ale podczas odwrotu
zderzyt si¢ z CMB-62 (zostal zatopiony
przez zaloge). CMB 31 z Dobsonem tra-
fit torpeda w cze$¢ dziobows pancer-

25. Do Bjorko dotarto tylko 7 kutréw, bowiem jeden
- CMB 67 zatongl w czasie przejscia z Wielkiej Brytanii
na Baltyk.

26. Morjaki w Grazdanskoj Wojnie. Moskwa 2000, s. 5.
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Panorama Kronsztadtu po ataku brytyjskich
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Fot. zbiory Siergieja Pat

Kronsztadt po ataku. Widoczne podnoszenie zatopionego okretu-bazy Pamiat
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Fragment poszycia jednego z zatopionych podczas ataku kutrow
typu CMB. Obecnie stanowi eksponat Centralnego Muzeum Wojenno-

Morskiego w Petersburgu.

nika Andriej Pierwozwannyj. CMB 88
bezskutecznie atakowal okret liniowy
Pietropawlowsk®. CMB 7 A. Agara wy-
strzelit torpede, ktdra trafita w nabrze-
ze i wrdcil samodzielnie do bazy. CMB
24 atakowal Gawrila i zostat zatopiony
pierwszym pociskiem niszczyciela?®

W rezultacie brawurowego ataku zato-
piono okret-baze Pamiat' Azowa (eks
krazownik, przez pewien czas nosit na-
zwe Dwina). Wybuchy torped powaz-
nie uszkodzity okret liniowy Andriej
Pierwozwannyj (nie powrdcit juz do
stuzby). Jego 120 mm dziata wymonto-
wano i wykorzystano na ladzie. Niekto-
re zrodta wymieniaja jeszcze uszkodzo-
ny okret liniowy Pietropawlowsk i stary
predrednot Zarja Swobody (eks Impie-

Fot. Siergiej Patianin

rator Aleksandr
I?. Brytyjczy-
cy stracili cztery
kutry (CMB 24,
CMB 62, CMB
79 i CMB 86
z przyczyn tech-
nicznych). Stra-
ty w ludziach
to 5 oficerow
i 4 marynarzy.
Agar i Dobson
zostali odzna-
czeni Krzyzem
Viktorii (naj-
wyzsze brytyj-
skie odznacze-
nie bojowe).

Sukces Pantiery

W sierpniu 1919 roku bolszewicy
odniesli duzy sukces bojowy. Ich okret
podwodny Pantiera pod dowddztwem
AN. Bachtina otworzyt liste zwycigstw
radzieckich podwodnikéow. W cza-
sie patrolu bojowego w Zatoce Kopor-
skiej w dniu 31 sierpnia o godz. 14:30
Bachtin zauwazyt niszczyciel brytyjski
idacy kursem péinocno-zachodnim
z Zatoki Koporskiej w kierunku wy-
spy Seskir. Do ataku nie doszlo z po-
wodu odlegtosci i pogarszajacych sie

27. Brytyjczycy utrzymuja, ze z dwoch wystrzelonych
torped jedna trafita w Andrieja Pierwozwannego, a dru-
ga w Pietropawlowsk.

28. Taka wersje podajg zrédta rosyjskie, wedlug Bry-
tyjczykow kuter wystrzelit torpede w zbyt plytkim miej-
scu powodujac jej eksplozje i zniszczenie CMB 24.

29. F. Stahl, La guerre civile. ,Navires & Histoire” Nr
11/2002, s. 78.

Aleksandr Nikolajewicz Bachtin (1894-1931) - podwodnik, dowddca okre-
tu podwodnego Pantiera. W wieku 10 lat wstapit do Ortowskiego Korpusu
Kadetéw, ktdrego zalozycielem byt jego dziad. Nauke kontynuowat w Sankt
Petersburgu: w 1914 roku ukonczyt Morski Korpus, a w 1916 klasy podwod-
ne. W czasie I wojny $wiatowej stuzyl na Baltyku — na okretach podwodnych
Kajman i Wotk. Po przewrocie bolszewickim zwigzat sie z nowa wladza. 31
sierpnia dowodzony przez niego okret podwodny Pantiera zatopit brytyj-
ski niszczyciel Vittoria. Za te akcje zostat odznaczony orderem Czerwonego
Sztandaru (jako pierwszy podwodnik). Po zakonczeniu wojny domowej pefnit
funkcje dowddcy dywizjonéw okretéw podwodnych na Battyku i Morzu Czar-
nym, wykladal w Akademii MW. W 1926 roku ukonczyl Akademie Wojen-
no-Morskg. Po ukonczeniu akademii zwolniony do rezerwy. Po pewnym cza-
sie aresztowany i pozbawiony orderu. Osadzony w obozie karnym na Wyspach
Sofowieckich, w 1927 obéz zamieniono na zsytke. W 1929 r. przedterminowo
zwolniony, ale do Leningradu wrdcit bardzo schorowany. Zmart w 1931 roku.
w 1956 roku zrehabilitowany. Jego cérka i syn zmarli w 1942 roku w blokowa-

nym Leningradzie. Jego zona Olga zmarta w 1963 r.

Okret podwodny Komissar (eks Pantiera), lata 1921-23.

Fot. zbiory Siergieja Patianina




Narodziny Floty Robotnikéw i Chtopéw

warunkéw atmosferycznych. O godz.
18:05 zaobserwowal kolejny niszczy-
ciel, ale i tym razem atak okazal si¢
niemozliwy. Obecnos$¢ brytyjskich
okretow w rejonie wyspy Seskér sklo-
nifa Bachtina do podejscia blizej niej
mimo niewielkich gtebokosci. Okaza-
fo sig, ze ,miat nosa”. O godzinie 20:15
w poblizu wyspy dostrzegl dwa bry-
tyjskie niszczyciele stojace na kotwi-
cy. Po kilku manewrach polozyt si¢ na
kurs bojowy i wystrzelil w 30 sekundo-
wym odstepie 2 torpedy. Jedna z nich
trafita niszczyciel Vittoria (zbudowa-
ny w 1917 roku, 1365 t, 4 x 102 mm).
Okret wkrotce zatongt. Mimo kontr-
ataku drugiego niszczyciela Bachtin
zdolal szczedliwie wycofa¢ sie z plyt-
kich wod zatoki i szczesliwie wrocié
do bazy3. Cztery dni pozniej Brytyj-
czycy stracili drugi niszczyciel - Veru-
lam, ktéry wszedt na wlasne pole mi-
nowe koto latarni Stirsuddena i zatonat
wraz z 29 cztonkami zalogi.

Tragedia trzech niszczycieli

Jesienia 1919 roku przeformowana
armia gen. Judenicza ponownie ude-
rzyla. 10 pazdziernika rozpoczelo si¢
natarcie z rejonu Narwy na Piotrogréd.
7. Armia cofata si¢, a wojska Judenicza
ponownie zblizyly sie na odlegtos¢ za-
ledwie 15 km od bylej stolicy. Morska
flanke Judenicza wspieraty okrety bry-
tyjskie i estonskie. Ci ostatni w dniach
15 i 16 pazdziernika wysadzili cztery
desanty (lgcznie ok. 1000 ludzi) na pot-
nocno-wschodnim brzegu Zatoki Ko-
porskiej, ktére po kilku dniach ewa-
kuowano. Zadaniem desantéw byto

opanowanie strategicznie potozonych
fortow Krasnaja Gorka i Pieriedowoj
(eks Sieraja Loszad’). Bolszewicy zmo-
bilizowali przeciwko armii bialych od-
dzialy robotnikéw i 11 tysiecy ma-
rynarzy. W odpieraniu atakéw braly
udziat okrety Floty Baltyckiej (pancer-
nik Siewastopol, niszczyciele Wsadnik
i Gajdamak) zakotwiczone w przystani
gutujewskiej w Piotrogrodzie.

Aby uniemozliwi¢ okretom Roy-
al Navy wdarcie sie w glab Zatoki Fin-
skiej postanowiono postawi¢ nowe za-
grody minowe. Do operacji stawiania
min wyznaczono 1. Dywizjon niszczy-
cieli (4 jednostki) pod dowddztwem
L.N. Rostowcewa. W nocy na 21 paz-
dziernika okrety zaladowane mina-
mi wyszty z Kronsztadu kierujac sie
do Zatoki Koporskiej. Na czele zespotu
szedl Gawrit, za nim w szyku torowym
Swoboda i Konstantin, kolumne zamy-
kal Azard. O godz. 05:48 kadlubem
Gawrita wstrzasneta potezna eksplo-
zja. Zanim podazajace za nim jednost-
ki zdazyly zareagowa¢ pod kadlubami
Swobody i Konstantina takze wybu-
chty miny. Towarzyszace temu eksplo-
zje wlasnych min przypieczetowaty ich
losy. Sposrod 480 marynarzy udato sie
uratowac zycie zaledwie 25. Rozbitkow
wylowil ostatni w szyku Azard, ktéry
zdazyt zastopowac tuz przed feralnym
polem minowym, postawionym skry-
cie przez Brytyjczykow. Ta surowa lek-
cja powstrzymata bolszewikow przed
dalszymi dziataniami w Zatoce Kopor-
skiej. Ulatwila za to zadanie aliantom,
ktdrzy 27 pazdziernika weszli na wody
zatoki i niemal bezkarnie ostrzeliwa-
li pozycje czerwonych. Do krazowni-

Ostatnia fotografia niszczyciela Gawrit pochodzaca z 1919 roku.

kéw i niszczycieli przylaczyl sie moni-
tor Erebus, ktory z dwdch dziat kalibru
381 mm prowadzil ostrzat fortu Kra-
snaja Gorka. Mimo duzej przewagi na
morzu nie udalo si¢ uratowaé opera-
cji ladowej, 28 pazdziernika oddzialy
gen. Judenicza rozpoczely odwrét. 30
pazdziernika brytyjskie jednostki po
raz ostatni ostrzeliwaly pozycje czer-
wonych. Armia Judenicza zostala roz-
bita pod Jamburgiem i wycofata sig
do Estonii, gdzie zostata internowana.
W listopadzie 1919 roku Royal Navy
rozpoczeta operacje wycofywania sie
z Baltyku. 13 grudnia Estonia i Rosja
Sowiecka podpisaly rozejm. W grud-
niu Brytyjczycy opuscili bazy na wy-
brzezu Finlandii. 16 stycznia 1920 roku
zniesiono blokade sowieckich portow.
2 lutego 1920 r. Estonia, a w nastep-
nych miesigcach Litwa, Lotwa i Fin-
landia podpisaly traktaty pokojowe
z Rosjg Radziecka. W kwietniu ustaty
wszelkie zbrojne akcje przeciwko Flo-
cie Baltyckiej.

Bilans strat po obu stronach okazat
sie dos$¢ bolesny. Brytyjczycy straci-
li 1 krazownik i 2 niszczyciele, 1 okret
podwodny, 2 tralowce i 6 kutréw tor-
pedowych. Stan posiadania bolszewi-
kéw zmniejszyl sie o 1 okret liniowy,
1 krazownik, 5 niszczycieli, 1 okret-ba-
ze i 1 tralowiec. Poza tym kilka okre-
tow doznato powaznych uszkodzen.

(cigg dalszy nastgpi)

30. Bachtin miat wiele szczescia, jego okret jeszcze
w przeddzien ataku brytyjskich kutréw cumowat przy
burcie okretu bazy Pomiat’ Azowa (to Pantiera miala by¢
celem), ale zmienil miejsce postoju i dzigki temu ocalal.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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John Jordan (Wielka Brytania)

Widok lotniczy Bougainville (A1) w Majunga na péinocno-zachodnim wybrzezu
Madagaskaru podczas pierwszego oddelegowania okretu na Ocean Indyjski.
Fot. Forces Aériennes Francaises de Madagascar, grzecznosciowo Jean Moulin

W okresie miedzywojennym gtéwne potegi imperialne budowa-
ty jednostki specjalnie przeznaczone do ochrony ich posiadtosci za-
morskich. John Jordan, nasz brytyjski wspotpracownik przedsta-
wia francuski typ ,Bougainville’, ktérego charakterystyka wyznaczy-
fa standard dla tej kategorii ,odstepstwa traktatowego” Konferencji
Londynskiej 1930 roku.

Sposrod pieciu gléwnych poteg, ktore uczestniczyly
w Waszyngtonskiej Konferencji Morskiej lat 1921-22 jedynie
dwie, Wielka Brytania i Francja stanowily wielkie imperia,
ktére rozciggaly si¢ wokoét globu. Stany Zjednoczone prze-
jety kilka bytych kolonii hiszpanskich na Karaibach i Za-
chodnim Pacyfiku, a Wlochy i Japonia miaty ambicje utwo-
rzenia nowych imperiéw z wlasnych powodéw narodowego
prestizu. Nie mozna jednak powiedzie¢, ze ktorekolwiek
z tych panstw mogloby nie$¢ ciezar ,,imperialnego brzemie-
nia” w takim samym stopniu jak Wielka Brytania i Francja.
Zadne z nich nie bylo ponadto w stanie eksploatowa¢ zna-
czacych zespoléw floty w terytoriach zamorskich. Réznice
w postrzeganiu wymagan bezpieczenistwa narodowego spo-
wodowaly powazne problemy w procesie ograniczenia zbro-
jenn morskich zaréwno podczas negocjacji Konferencji Wa-
szyngtonskiej, jak i w ciagu pietnastu lat (1922-36), podczas
ktdrych system traktatow byt w mocy.

Kiedy w Waszyngtonie przedstawiono Francji fait ac-
compli z ustaleniem dotyczacym okretéw klas gtéwnych,
dla delegacji francuskiej stalo si¢ jasne, Ze te ,niepowaz-

Slupy koloniaine typu..Bougainville™

ne” wielkosci moga by¢ zaakceptowane tylko wtedy, kiedy
wspolczynnik 5:3:1,75 nie zostanie rozciagniety na jednost-
ki ,,pomocnicze” lub nie bedzie dotyczyt okretéw podwod-
nych. Francja potrzebowata krazownikéw i okretow pod-
wodnych nie tylko dla swojej floty bojowej, ale takze dla
ochrony odleglych posiadtosci zamorskich. Podobne wzgle-
dy staty sie podstawg brytyjsko-amerykanskiego sporu, kto-
ry doprowadzit do ruiny system traktatowy pod koniec lat
1920-tych. Zostal on rozwigzany dopiero wtedy, gdy bry-
tyjski premier Ramsay MacDonald podjat przygotowania
do uczynienia znaczgcych ustepstw, co w imi¢ utrzymania
pokoju $wiatowego doprowadzilo do Konferencji Londyn-
skiej w 1930 roku. Brytyjczycy, tak ja Francuzi, chcieli usta-
nowi¢ teoretyczny podzial pomiedzy krazownikami dla flo-
ty i krazownikami stuzacymi do ochrony linii handlowych.
Proponowali, aby tylko te pierwsze byty liczone do ograni-
czen ilo$ciowych. Amerykanie odrzucili jednak od razu te
propozycje argumentujac, ze krazowniki zaprojektowane do
obrony handlu ciagle moga by¢ wykorzystane jako uzupel-
nienie ,,floty” w przypadku konfliktu miedzynarodowego
i przypuszczalnie zachwia¢ rownowage.

Jedna z drég do przezwycigzenia tego potencjalnego im-
passe byt rozwdj klasy okretéw zaprojektowanych specjal-
nie do zadan policyjnych w terytoriach zamorskich. Majac
faktycznie wlasciwosci defensywne, nie byly by one dobrze
przystosowane do operowania z flotg. Jasna byla potrzeba
ograniczen ich wielkosci i sity ognia (np. kalibru i ilosci ar-
tylerii), do czego byl wystarczajacy kadtub matego krazow-
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

nika lub duzego niszczyciela. Znacznie wazniejszy niz moz-
liwosci ofensywne takie, jak duza predko$¢ oraz mozliwosé
wystrzeliwania torped, byt zasieg (dla dtugich przejs$¢ Oce-
anu Indyjskiego i Pacyfiku) oraz wlasciwosci mieszkal-
ne - dla goracego, wilgotnego klimatu tropikéw. Kluczo-
wa zaletg dla wszystkich gtéwnych poteg morskich byt brak
nieodpartego powodu dla wliczania takich jednostek w li-
czebne ograniczenia traktatowe, ze wzgledu na ich wylacz-
ne wiasciwosci defensywne i brak ofensywnego zagrozenia
dla kazdej innej potegi.

Do zadan policyjnych w terytoriach zamorskich mary-
narka francuska tradycyjnie wykorzystywata starsze slupy
i krazowniki. Jednakze w $lad za Traktatem Waszyngton-
skim, francuski Program 1922 przewidywat budowe dzie-
sieciu okretéw specjalnie zaprojektowanych do stuzby w ba-
zach zagranicznych i zdolnych do operowania w klimatach
ekstremalnych. Poczatkowo jednostki te byty klasyfikowane
jako aviso pour campagnes lointaines (slup dla oddelegowan
zamorskich), a pdzniej uzywanym czesto terminem bylo
aviso colonial - slup kolonialny. Ogromne zapotrzebowa-
nie na $rodki i zasoby niezbedne do odbudowania floty po
Wielkiej Wojnie spowodowalo piecioletnie opéznienie w za-
mowieniu tych okretow, ktore umozliwilo wprowadzenie do
projektu wielu przemyslen.

W okresie poprzedzajacym Konferencje w Genewie
w 1927 roku, ktéra skupila si¢ na rozwigzaniu brytyjsko-
-amerykanskich problemoéw z krazownikami, Wielka Bry-
tania formalnie zaproponowata nowy rodzaj ,wyjatku
traktatowego” — jednostki do pelnienia roli policyjnej w te-
rytoriach zamorskich. Ograniczenia jakosciowe dla tych
okretéw byty nastepujace:

o standardowa wyporno$¢ maksymalna: 2000 tons
(2032 mt)

» maksymalny kaliber artylerii: 5 cali (127 mm)

o predko$¢ maksymalna: 18 wezlow

o brak uzbrojenia torpedowego

Propozycje te spotkaly sie z przychylnym przyjeciem,
a podczas ,negocjacji Coolidge’a” pomiedzy delegacjami
brytyjska, amerykanska i japoniskg — Francuzi i Wlosi nie
zostali zaproszeni do udzialu w konferencji - uzgodniono
zwigkszenie kalibru artylerii do 6,1 cala (155 mm), a mak-
symalnej liczby armat powyzej 4 cali (102 mm) do czterech.
Niepowodzenie jednak rozwigzania problemu krazownikéw
oznaczalo, Ze ustanowienie proponowanej kategorii ,,wyjat-
ku traktatowego” zostalo faktycznie odfozone do Konferen-
¢ji Londynskiej 1930 roku. W tym czasie Brytyjczycy uru-
chomili program zastepowania slupéw typu ,,Flower”, ktéore
czesto byty wykorzystywane jako okrety bazujace w teryto-
riach zamorskich, a Francuzi slupéw typu ,,Bougainville”.

Brytyjskie slupy typu ,Bridgewater” - zastepowane
przez podobne jednostki typéw ,,Hastings” i ,,Shoreham”
- byly stosunkowo maltymi okretami o wypornosci 1045
tons, uzbrojonymi w dwie armaty 4-calowe, z maksymal-
ng predkoscia 16,5 wezta. Z drugiej strony, francuskie jed-
nostki typu ,,Bougainville” byly pokazniejszymi okretami,
bardziej zblizonymi do maksymalnych propozycji ,,wy-
jatku traktatowego” z 1927 roku. Mialy wyporno$¢ stan-
dardowa 2000 tons, projektowa predkos¢ maksymalng 16
wezléw oraz uzbrojenie zlozone z trzech armat kalibru
138,6 mm (5,4 cala).

Charakterystyka nowych okretéw francuskich postuzy-
fa jako wyj$ciowa na Konferencji Londynskiej tak, ze ogra-
niczenia jako$ciowe ,,wyjatku traktatowego” zostaly uzgod-
nione tak, jak ponizej:

o wyporno$¢ maksymalna: 2000 tons (2032 mt);
o maksymalny kaliber artylerii: 6,1-cala (155 mm);
o maksymalna liczba armat o kalibrze powyzej 3-cali (75

mm): cztery;

» maksymalna predkosé: 20 wezléw (propozycja zwicksze-
nia zgloszona przez Japonczykéw);
o brak uzbrojenia torpedowego.

Alternatywnie, kazdy z traktatowych sygnatariuszy mogt
budowac okrety o wypornosci ponizej 600 tons, dla ktorych
nie ograniczono ani uzbrojenia, ani predkosci. Doprowadzi-
fo to do projektéw budowy serii matych torpedowcow we
Francji, Wloszech i Japonii oraz przybrzeznych slupéw typu
»Kingfisher” w Wielkiej Brytanii.

Projekt ,Bougainville”

Kiedy dyskutowano nad charakterystykami nowych fran-
cuskich slupéw wymagania sztabu generalnego byty takie,
jak ponizej:

o 25 dni zeglugi przy 10 weztach;

o zasieg 10 000 Mmy;

o konstrukecja okretu pozwalajaca na jego obstuge i remon-
ty za pomoca wyposazenia (ograniczonego) baz zamor-
skich;

o mozliwo$¢ konserwowania kadluba w istniejacych do-
kach zamorskich (zaréwno francuskich, jak i zagranicz-
nych);

o wysoki poziom komfortu zalogi;

o mozliwo$¢ montazu nowego uzbrojenia;

o mozliwo$¢ okretowania admiraléw z ich sztabami na
dlugie rejsy.

Dalsza dyskusja skoncentrowala si¢ na:

o typie napedu (po raz pierwszy rozwazano silniki wyso-
koprezne);

» mozliwosci okretowania lotnictwa (nie rozwazano monta-
zu katapulty na okrecie tej wielkosci ze wzgledu na impli-
kacje statecznosciowe i wysoko usytuowanych cigzaréw);

o uzbrojeniu gtéwnym.

Przewidywano, ze okrety generalnie bedg przebywaly
w bazach, z krétkimi przerwami na wizyty dla ,,prezentacji
bandery” oraz czynnosci obstugowe. Nie uwazano za wazne
osigganie duzej predkosci, jednak istotny byl zasieg. Dlate-
go tez za szczegdlnie atrakcyjny uwazano naped spalinowy.
W poréwnaniu z napedem parowym, silniki wysokoprez-
ne mialy wysoka dyspozycyjnos¢ i krotki czas rozruchu
(20-40 minut), wymagaly mniejszej przestrzeni w kadtu-
bie oraz mialy mniejsze zuzycie paliwa. Jednakze, dwcze-
sny przemyst francuski byt w stanie budowac¢ silniki wyso-
koprezne jedynie na podstawie licencji. Charakteryzowaty
sie one przy tym niekorzystnym wspotczynnikiem masy do
mocy - 60 kg/ch! vs 34 kg/ch na ostatnich kragzownikach
niemieckich.

Biorac pod uwage rozlegte przestrzenie oceandw, ktére
mialy patrolowa¢ slupy zdecydowano o potrzebie wyposa-
zenia ich w mate samoloty rozpoznawcze. W czasie, kiedy

1. Cheval (ch) / Cheval-Vapeur (CV) - kon / kon parowy — jednostka mocy stosowa-
na 6wezeénie we Francji - 1 ch/CV = 735,49875 W [przyp. thumacza].
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miano klas¢ stepki pierwszych jednostek typu ,Bougainvil-
le”, trwato projektowanie matych wodnosamolotéw dla lek-
kich krazownikéw typu ,Duguay-Trouin”, ktére wigkszosé
swej stuzby miaty spedzi¢ w bazach zagranicznych. Wyréz-
nikiem pierwotnego projektu byl takze lekki hangar telesko-
powy, ktéry mial chroni¢ wodnosamolot przed czynnikami
atmosferycznymi.

Chociaz slupy byty nieco krétsze od nowych niszczycie-
li typéw ,,Bourrasque” i ,LAdroit”, mialy znacznie wieksza
szeroko$¢, aby umozliwi¢ ich uzbrojenie w ciezsze armaty
kalibru 138,6 mm L/40 najnowszych contre-torpilleurs. Za-
montowano trzy armaty artylerii gtéwnej, dwie z przodu
i jedng z tytu oraz lekkie uzbrojenie przeciwlotnicze (patrz
nizej) - najsilniejsze w tym okresie.

Plan ogdlny okretu byt inspirowany krazownikiem szkol-
nym Jeanne d’Arc z programu 1926, ktéry ze wzgledu na do-
roczne rejsy dookola §wiata zostat zaprojektowany do ope-
rowania w tropikach. Zaprojektowano stosunkowo obszerny
poklad zalogowy i pomieszczenia oficerskie. Pomieszcze-
nia mieszkalne otrzymaly izolacje oraz zostaly wyposazone
w klimatyzacje. Dla poprawy wlasciwo$ci morskich zastoso-
wano podwyzszony poktad dziobowy oraz poklad ochronny

Bougainville: plan ogéiny

Rys. © John Jordan

na $rédokreciu rozciagajacy sie do burt formujac przykryty
pasaz nad pokladem gléwnym z lewej na prawa burte. Okre-
$§lano go terminem passavents, takim samym jak promena-
dy poktadowe na liniowcach pasazerskich. Zaprojektowano
réwniez zestaw tentéw, ktore normalnie byty przechowywa-
ne w magazynie na prawej burcie w rufowej czesci poktadu
dna wewnetrznego.

Poktad ochronny rozciagal si¢ pomiedzy trzema szeroki-
mi pokladéwkami usytuowanymi w osi symetrii i byt pod-
party trzynastoma pilersami na kazdej burcie. Te trzy pokia-
dowki miescity:
 Urzadzenia i obiekty ,,obstugi” okretu (generatory awa-

ryjne, gléwny kambuz, pralnie);

o Zejsciowke do sitowni i kambuz oficerski na koncu tylnym;
« Pomieszczenia i mese starszych oficerow oraz biura na
koncu przednim.

Zaméwienia i budowa
Francuskie stocznie marynarki wojennej byty w tym
okresie w pelni obcigzone realizacjg zamoéwien. Zdecydowa-
no wiec o ich podzieleniu pomiedzy trzy stocznie prywatne:
Forges et Chantiers de la Gironde (w Bordeaux), ktéra mia-

Slupy kolonialne typu,Bougainville”
Rok | Sygnatura Nazwa Stoaznia Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie
1977 Al Bougainville FC Gironde, Bordeaux 25.11.1929 21.4.1931 15.2.1933
A2 Dumont d'Urville [S] AC Maritime du Sud-Ouest 19.11.1929 21.3.1931 4.6.1932
1929 A3 Savorgnan de Brazza [S] AC Maritime du Sud-Ouest 6.12.1929 18.6.1931 21.2.1933
A4 D'Entrecasteaux AC de Provence, Port-de-Bouc 29.1.1930 21.6.19317 6.5.1933
1930 A5 Rigault de Genouilly FC Gironde, Bordeaux 7.7.1931 18.9.1932 14.3.1934
A6 Amiral Charner AC Maritime du Sud-Ouest 27.5.1931 1.10.1932 20.4.1934
1931 A7 D'lberville [S] AC de Provence, Port-de-Bouc 13.6.1932 23.9.1934 22.9.1935
1937 A8 Ville d'¥s (La Grandiére) AC de Provence, Port-de-Bouc 23.2.1938 22.6.1939 20.6.1940
A9 Beautemps-Beaupré? FC Gironde, Bordeaux 3.5.1938 20.6.1939 -
1938bis A10 La Pérouse? FC Gironde, Bordeaux [wstrzymanie kwiecieri 1940, anulowanie czerwiec 1940]
Uwagi: 1. Wodowanie przerwane 07.06.1931
2. Przeprojektowany, 2 x Il 100 mm, zmodernizowane uzbr. plot., jeden komin nowoczesny maszt kolumnowy
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Bougainville (A1) podczas ostatnich prob w 1932 roku. Uwage zwraca brak masek dziat artylerii gtéwnej.

la zbudowaé A1, A5 i A9; Ateliers et Chantiers du Sud-Ouest
& Bacalan Réunis (takze w Bordeaux), w ktdrej ulokowa-
no zamowienia na A2, A3 1 A6 oraz Ateliers et Chantiers de
Provence (w Port de Bouc - polozonym na zach6d od Mar-
sylii), ktora zbudowata A4, A71i A8.

Pierwsze dwa okrety (A1/2) autoryzowano w ramach
Planu 1927 roku, kolejne dwa — Planéw 1929 (A3/4) i 1930
(A5/6), a siodmy (A7) w ramach Planu 1931. Budzet fran-
cuskiej Marynarki Wojennej byl wéwczas powaznie na-
piety ze wzgledu na budowe dwéch pancernikéw typu
»Dunkerque” oraz sze$ciu, 7600-tonowych krazownikéw

Fot zbiory Gérarda Gariera

fikowanym uzbrojeniem dwdch armat kalibru 100 mm.
W dniu 1 kwietnia 1940 roku Ville d’Ys (A8) zostal prze-
mianowany na La Grandiére.

Inaczej niz mniejsze odpowiedniki brytyjskie, ktdre zo-
staty zbudowane z zalozeniem najnizszych mozliwie kosz-
tow, francuskie slupy kolonialne byty relatywnie zaawan-
sowanymi jednostkami. Cena kontraktowa okretu w 1931
roku wynosifa 36,5 mln FF. Byla ona niewiele nizsza niz
wspolczesnych contre-torpilleurs typu ,,Aigle”, ktore koszto-
watly po okolo 46 mIn FF.

typu ,La Galissonniere” tak, ze nastepna para slupéw zo- Masy
stala autoryzowana w 1937 roku. A9 byl obiektem sabo- Kadtub: 856t
tazu w Bordeaux w stanie zaawansowania budowy 70% Ochrona: 21t
w czerwcu 1940 roku, kiedy byl juz wyposazony w na- Naped: 460t
ped. S'ngka Al0, autoryzowanego .12 kwietnia .19.39 rokru Artyleria: 1781
zgodnie z uzupelnieniem do budzetu 1938 bis i zamd- Lotmictwo:
. . R . otnictwo: 10t
wionego w A C Gironde, nie zostata potozona. Te dwa — -
- . . . Wyposazenie okretowe: 321t
ostatnie okrety miaty by¢ zbudowane wedlug zmodyfi- ST —
kowanego projektu okretu rozpoznawczego, ze zmody- apasy dia 2/3 zasiegu: 316t
Instalacje specjalne (radio, todzie, naw.): 9t
Charakterystyka Rezerwa: 64t
Wyporosé: standardowa 1969 tons; normalna 2126 ton; Wypornosé waszyngtoriska: 2206,4t
petna ,2,600 ton —~ —~ Obcigzenie normalne
Wymiary: dtugos¢ mpp 98,0 m; dtugosc catk. 103,7 m; szerokos¢ 12,7 m; Olej ciezki 30t
zanurzenie maks. 4.15m. -
- Olej napedowy 110t
Naned: dwa silniki wysokoprezne Sulzer [S] lub Burmeister & Wain Rezerwowa woda kotlowa ™
ped: dwie linie watéw; 3200 KM= 15,5 wezta (projektowa) —
- - . Wypornos¢ normalna: 2356,4t
Paliwo: olej napedowy 220 ton; olej opatowy 60 ton Ohciazenie peh
Zasieq: 9000 Mm przy 14 weztach o c.|q.ze.rll(|.e pefne 30t
trzy 138,6/40 Mle 1927 (3 x ) H e
cztery 37/50 Mle 1925 (4 x ) Olej napedowy 1ot
Uzbrojenie: | szes¢ 13,2/60 Mie 1929 MG (3 x ) Rezerwowa woda kotfowa 10t
50 min Amunicja ¢wiczebna 10,8t
wodnosamolot GL.832 Pozostate 2t
Zatoga: 14 oficeréw + 121 marynarzy (w okresie pokoju) Wypornos¢ petna: 25393t
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

Kadtub i wyposazenie

Kadtuby francuskich okretéw wojennych tego okresu byty
gtownie budowane ze stali miekkiej 50 kg. Avisos typu ,,Bo-
ugainville” byly o tyle niezwykle, ze mialy dolne czeséci ka-
dlubdw i stepki ze stali 50 kg, a gorne blachy ze stali 60 kg
o duzej wytrzymalo$ci na rozciaganie — podobnej do stali
»D” uzywanej w tym okresie na okretach brytyjskich. Osfo-
ny przeciwodtamkowe byly wykonane ze specjalnej stali
chromowo-kobaltowo-molibdenowej — okredlanej jako qu-
alité masque lub ,jako$ci ostony artyleryjskiej”. Zostata ona
jednak uzyta nie tylko ostony artyleryjskie, ale takze na kon-
strukcje pomostu, $ciany trzech gléwnych poktadéwek oraz
dolng czes¢ poszycia tylnego komina, ktéra ostaniata kana-
ty wylotowe spalin silnikow gtéwnych. Takze poktady byty
wykonane ze stali 60 kg o grubo$ci 6 mm na pomoscie i nad
magazynami amunicyjnymi oraz 5 mm poza nimi. Wielko-
$ci te sa poréwnywalne do stosowanych na francuskich nisz-
czycielach. Wykorzystanie jednak stali o duzej wytrzymato-
$ci i stali specjalnych na nadbudéwki dawato lepsza ostone
przed ogniem broni maszynowej, poniewaz jako jednostki
kolonialne mogty znajdowac si¢ pod ostrzatem z ladu.

Chociaz stocznie marynarki rozpoczynaty eksperymenty
ze spawaniem elektrycznym, na avisos w calo$ci zastosowa-
no tradycyjng konstrukeje nitowang. Na zewnatrz poktadu
zalogowego oraz kabin oficerskich na pokfadzie dolnym za-
stosowano ,,podwojne $ciany” z izolacjg z welny mineralnej
pomiedzy nimi.

Podzial wewnetrzny byt podobny do podzialu wspotcze-
snych niszczycieli. Odstep wregowy wynosit 1,8 metra. Ka-
dlub byt podzielony grodziami rozciagajacymi si¢ od step-
ki do pokfadu gléwnego na 11 przedziatéw wodoszczelnych
oznaczonych ,,A-K”. Wieksza szeroko$¢ avisos umozliwi-
ta usytuowanie zbiornikéw paliwa na zewnatrz od pomiesz-
czenn maszynowni na $rédokreciu - patrz rysunki Planu
Ogodlnego.

Ze wzgledu na przeznaczenie do dzialania w klima-
cie tropikalnym zdecydowano o pokryciu pokfadu gérne-
go i pomostu gérnego deskowaniem o grubosci 40-50mm
wykonanym z teku syjamskiego. Standardowo bylo to sto-
sowane jedynie na krazownikach i okretach klas gtéwnych.
W komorach amunicyjnych i na pomoscie zastosowano
malowanie specjalna, ciemnoszarg farbg antyposlizgowa
podczas, gdy poklady wewnetrzne byly pokryte standardo-
wym czerwono-brazowym linoleum zabezpieczonym mo-
sieznymi listwami.

Sitownia

Dwa wysokoprezne silniki gtéwne byly usytuowane
w tylnej czesci duzej maszynowni na $rédokreciu, a ich
kanaly wylotowe spalin wprowadzono do drugiego komi-
na. Na okretach zamontowano silniki gtéwne dwoch réz-
nych typow:

o Burmeister & Wain 655 MTF 90 4-suwowy, 6-cylindro-
wy na licencji Schneider, produkcji Penhoét; moc nominal-
na 2191 CV, tj. 1600/1800 KM; wspdtczynnik masa/moc wy-
nosit 80 kg/CV.

o Sulzer SRK4 2-suwowy, 6-cylindrowy produkowany na
licencji przez A C Loire (St Denis) i F C Méditerranée (Le
Havre); moc nominalna 1660/2100 CV, tj. 1250/1600 KM;
wspoélczynnik masa/moc wynosit ok. 90 kg/CV.

Szes¢ z dziewieciu okretéw byto wyposazonych w cztero-
suwowe silniki wysokoprezne Burmeister & Wain, podczas
gdy A2, A3 1 A7 mialo dwusuwowe silniki Sulzera.

Przy pracy dwoch silnikéw wysokopreznych okrety osig-
galy predkos$¢ projektowa 15,5 wezta (maksymalnie 16,4 we-
zla), a na jednym silniku mogly osiaga¢ predkosc 9,7 wezta
- maksymalnie 10,9 wezla. Szacowano, ze po trzech miesig-
cach stuzby w tropikach predkos¢ maksymalna jednostek
obnizy si¢ 0 0,75 wezla.

Na probach w lipcu 1932 roku, przy wypornosci 2193
ton, Bougainville osiagnat 17,5 wezta na dwdch walach
oraz 12,5 wezta na jednym wale. Poréwnywalne warto-
$ci zostaly osiggniete we wrzesniu: 17,3 wezta na dwdch
walach i 14,7 wezta na jednym wale, przy obrotach watéw
170-200 obr./min. Przy obrotach pomiedzy 120 obr./min.
i 140 obr./min. dawaly sie odczu¢ niewielkie drgania. Czas
uruchomienia maszyn wynosit 20 minut ze stanu goracego
oraz 40 minut po odstawieniu silnikéw na czas dluzszy niz
24 godziny. Silniki wysokoprezne mogty by¢ obstugiwane
przez zatoge w bazach bez koniecznosci powrotu do Frangji.

Dwa silniki gtéwne poruszaly dwie linie walow z tréj-
skrzydlowymi pednikami $rubowymi o $rednicy 2,8 m,
a na okretach z silnikami z Sulzera tréjskrzydtowymi sruba-
mi napedowymi o $rednicy 3,15 m. Pierwotne zabezpiecze-
nia pednikéw zostaly uznane za nieodpowiednie i musiaty
zosta¢ wzmocnione. Jednostki wyposazono w pojedyncza,
zréwnowazong pletwe sterowg o powierzchni 13,33 m?, kto-
ra poruszana przez dwa serwomotory Sautter-Harlé mogla
by¢ wykfadana o maksymalny kat 32° - normalnie 20-25°.

Trzy generator gtéwne byly zamontowane w przedniej
cze$ci maszynowni i odprowadzaly gazy spalinowe tak-
ze przez tylny komin. Okrety z silnikami B&W miaty trzy
generatory napedzane przez czterosuwowe silniki wyso-
koprezne MAN 6 GVU 33 Ricardo produkcji Schneider
o mocy 85 kW (120V, 700A). Trzy okrety z silnikami Sul-
zera mialy generatory napedzane przez dwusuwowe silniki
wysokoprezne Sulzer 5 RKH 25, ktére osiggaty moc 120 kW
(118V, 1017A). Gléwna wada takiego rozplanowania byly
duze gabaryty maszynowni 21 m na 9 m, przez co byla ona
wrazliwa na zalanie.

Dla zapewnienia dostaw energii cieplnej w drodze i w por-
tach okrety mialy po dwa pionowe kotly Riley budowy AC
Loire wytwarzajace pare o ci$nieniu 10 kG/cm?. Usytuowa-
no je w oddzielnym przedziale z przodu maszynowni, a ich
kanaty spalin wyprowadzono przez przedni komin.

Dwa generatory awaryjne napedzane przez czterocylin-
drowe silniki wysokoprezne Bettus-Loire byly usytuowa-
ne w przednie nadbudéwce na poktadzie gtéwnym - patrz
Plan Ogdlny. Ich kanaly gazéw spalinowych byty wprowa-
dzone do tylnej czesci przedniego komina. Dostawcami sil-
nikow byly zaktady A C Loire i Schneider, a ich paliwo sta-
nowila nafta?. Kazdy z nich miat moc 22 kW (46 kW maks.)
przy 115/118V (188/225A).

Za kotlownia usytuowano oddzielny przedzial miesz-
czgcy dwie centrale klimatyzacyjne. Jednostki wyposazo-

2. Wydaje sie, ze podane przez autora informacje dot. napedu agregatéw awaryjnych
slup6éw typu ,,Bougainville” silnikami wysokopreznymi (w org. ,.diesel”) zasilanymi naf-
ta (w org. ,lamp oil”) s bledne. Nafta, jako bardzo lekkie paliwo o znacznej lotnosci
spalataby sie w silniku wysokopreznym detonacyjnie, moze wiec stanowi¢ paliwo jedy-
nie dla silnikéw z podawaniem paliwa w postaci mieszaniny paliwowo-powietrznej i za-
plonem iskrowym. [przyp. thumacza].
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

no ponadto w urzadzenia chlodnicze/chlodzace magazynow
(dwa: przednie i tylne), pomieszczenia silnikow wysoko-
preznych (dwa) i chfodni prowiantowych (dwa) oraz 11 wen-
tylatorow.

Inaczej niz na pozostatych okretach floty francuskiej tego
okresu mniejsza byta wydajnos¢ pomp awaryjnych. Za-
montowano na nich tylko pie¢ pomp o wydajnosci 100 to-
n/h (niszczyciele typu ,Bourrasque” mialy ich dziewie¢
oraz dwie mniejsze): dwie dla przedzialéw magazynowych
(przednich i tylnych), dwie w maszynowni i jedng w kotlow-
ni. Uwazano, ze okrety te beda raczej zagrozone atakiem na-
wodnym lub powietrznym jednak Rigault de Genouilly zo-
stal storpedowany przez brytyjski okret podwodny Pandora
koto Oranu 4 lipca 1940 roku i zatonal ze stratg 12 czlon-
kow zatogi.

Media ciekte i wegiel

Na zewnatrz od maszynowni gtéwnych usytuowano
zbiorniki burtowe mogace pomiesci¢ 260 ton paliwa dla sil-
nikéw wysokopreznych (gas-oil) przeznaczonego dla ma-
szyn gltéwnych i pomocniczych. Z ich przodu, oddzielone
pustymi przedziatami, usytuowano bunkry z 5 tonami we-
gla dla kambuzéw oraz zbiorniki mieszczace 60 ton oleju
opalowego (mazout) dla kotléw pomocniczych. Oszacowany
na probach maksymalny zasieg okretéw wynosit 12 700 Mm
oraz 9700 Mm przy 10 wezlach na pojedynczej linii watéw.

Wszystkie paliwa tatwopalne byly magazynowane
w zbiornikach cylindrycznych zlokalizowanych w tylnej
cze$ci pokladu zatogowego. Nafta dla agregatow awaryjnych
Bettus-Loire byla magazynowana w pojedynczym zbiorni-
ku cylindrycznym o pojemnosci 900kg usytuowanym na
prawej burcie. W tym samym przedziale usytuowano dwa
zbiorniki cylindryczne mieszczace po 450 kg benzyny dla
silnikéw todziowych. Benzyna lotnicza dla samolotu rozpo-
znawczego byta magazynowana w oddzielnym przedziale na
lewej burcie w dwoch zbiornikach cylindrycznych, z ktérych
wiekszy miescil jej 1000 kg. Obydwa te przedziaty byty za-
izolowane oraz wyposazone w instalacje gasnicza CO,.

Olej smarny byl magazynowany w zbiornikach w prze-
dziale za maszynownig. Normalny zapas wynosit 7650 kg
oleju MT1 (10 000 kg przy wypornosci pelnej) i 1660 kg ole-
ju MT2. Wéréd innych mediéw cieklych byto 20 ton rezer-
wowej wody zasilajacej dla kottéw pomocniczych, 30 ton
wody stodkiej na potrzeby socjalne oraz 10 ton wody pitnej.

Uzbrojenie
Artyleria gtéwna wybrana dla avisos coloniaux byty ar-
maty kalibru 138,6 mm Mle 1927 montowane na ostatnich
contre-torpilleurs typu ,,Aigle”. Majace dtugo$¢ 40 kalibrow
armaty byly pierwszymi dla francuskich niszczycieli z typo-
wym dla niemieckich armat zamkiem §lizgowym, ktéry byt
znacznie tatwiejszy w obstudze niz stosowany wczesniej za-

Rigault de Genouilly (A5) wchodzacy do Melbourne 16 stycznia 1937 roku. Okrety delegowane do bazy francuskiej marynarki na Pacyfiku,
ktora obejmowata swym zasiegiem Nowaq Kaledonie i Polinezje Francuska, w latach 1930-tych regularnie odwiedzaty wschodnie wybrzeze
Australii. W tym czasie przewaznie okretowany byl na nich wodnosamolot GL.832 widoczny za drugim kominem.

Fot. zbiory Allana C Green’a, State Library of Victoria
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

Armata kalibru 138,6 L/40 Mle 1927

Przekroj

mek typu Welin z przerywanym gwintem. Teoretyczna ich
szybkostrzelno$¢ wynosita do 12 strzaléw na minute - dwu-
krotnie wiecej niz na poprzednikach Mle 1923 - chociaz
w praktyce osiggano zwykle 4-5 strzaléw na minute.
Kolejna modernizacjg w poréwnaniu z wczeéniejszymi ar-
matami Mle 1923 bylo obnizenie czopa z 1,34 m do 1,25 m,
co ulatwilo tadowanie przy mniejszych katach podniesie-
nia. Dla osiagniecia tego konieczne bylo po$wigcenie za-
siegu: maksymalna elewacja Mle 1927 wynosita tylko 28°
(vice 35°), a maksymalny zasieg z wykorzystaniem tej samej
amunicji pétprzeciwpancernej jak Mle 1923, tylko 16 600 m
(vice 18 200 m). Jednakze, pierwsze proby przeprowadzone
na okretach wyposazonych w podstawowe 3-metrowe dal-
mierze koincydencyjne pokazaly, ze efektywne kierowanie
ogniem jest mozliwe jedynie na dystansie 12-13 000 metréw.
Stosunkowo krétkie lufy tych armat powodowaty duzy roz-

138,6 mm/40 Mle 1927
Dane armaty
Konstrukcja lufa monoblokowa kuta
Masa 4,8 tony
Mechanizm zamkowy poziomy blok $lizgowy
Typ amunicji dzielona
o OPFA Mle 1924 (39,9 k

Pocisk OEA Mle 1928 (zfro,z kg?)
tadunek miotajacy 9 kg BM7 w tusce Mle 1910
Predkos¢ wylotowa 700 m/s
Zasieq przy 28° 16600 m

Stanowisko artyleryjskie
Oznaczenie Mle 1927
Ostona tarcza 3 mm
Masa stanowiska 13,0 ton
Elewacja -10°/428°
tadowanie przy kazdym kacie podniesienia

Szybkostrzelnos¢ 8-12 strzatdw na minute

Uwagi:
Mle Modéle Model
0bus de Perforation en Pocisk
OPFA o . .
Fonte Aciérée pétprzeciwpancerny
OEA Obus Explosif en Acier Pocisk burzacy

Rys. © John Jordan

rzut pociskow w szczegdlnosci na dalekich dystansach: 400
m na 12 000 m i 200 m na 7000 m. Przygotowanie armaty do
strzelania zajmowalo okoto o$miu minut w dzien i dziesie-
ciu minut nocg.

Trzy stanowiska artyleryjskie armat kalibru 138,6 mm
jednostek typu ,,Bougainville” byly wyposazone w zmoder-
nizowane oslony. Mialy one bardziej prostopadioscienny,
ostrzejszy profil, niz zastosowane na contre-torpilleurs i za-
pewnialy lepszg ochrone obsadom armat. Kazde kompletne
stanowisko miato mase okoto 13 ton.

Tak, jak na ostatnich contre-torpilleurs jednostki uzbro-
jono w cztery pojedyncze armaty przeciwlotnicze kalibru
37 mm Mle 1925, ktére byly rozmieszczone w czterech ro-
gach pokladu ochronnego. Armaty 37 mm L/50 Mle 1925,
majac elewacje do 80° i szybkostrzelnos¢ 30 strzatéw na mi-
nute byly solidnym, cho¢ nie imponujgcym uzbrojeniem
przeciwlotniczym. Byly wystarczajace do zwalczania powol-
nych dwuptatowcow lat 1920-tych, jednak zupelnie nieod-
powiednie do walki z majacymi znacznie lepsze osiagi jed-
noptatowcami lat 1930-tych.

Do przeciwlotniczej obrony bliskiej jednostki uzbrojono
w osiem karabinéw maszynowych kalibru 8 mm Hotch-
kiss Mle 1914 na podwojnych stanowiskach Mle 1926. Ka-
rabiny te normalnie byly przechowywane pod poktadem,
a w razie potrzeby montowane na stanowiskach. Oficjal-
ne plany pokazuja cztery ich stanowiska w osi symetrii:
pierwsze na dachu przedniego pomieszczenia roboczego
amunicji artylerii gtdwnej, drugie za pomostem, trzecie na
dachu tylnego pomieszczenia roboczego amunicji artylerii
glownej i czwarte na pokladzie rufowym. Wydaje sie, ze
na jednostkach nigdy nie montowano stanowiska za po-
mostem. Kilka okretéw miato pdzniej dwa takie stanowi-
ska na przednim pomieszczeniu roboczym amunicji arty-
lerii gtéwne;j.

Kontrola ognia
Dla kierowania ognia artylerii gléwnej okrety otrzymaty
na dachach pomostéw pojedyncze dalmierze stereoskopo-
we OPL Mle 1932 o bazie 3-metrowej. Centrale przekazniko-
wa wyposazono w przelicznik type aviso, ktéry mechanicz-
nie obliczal tangens kata i odchylke, podczas gdy graficzny
planszet dostarczal dane o odlegtosci i namiarze.
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

Do prowadzenia ognia w nocy jednostki otrzymaly dwa
reflektory BBT Mle 1933 o $rednicy lustra 75 cm zamon-
towane z przodu i z tyltu tak, jak na ostatnich francuskich
niszczycielach. Reflektory Mle 1933 mialy nominalng moc
190 000 W i efektywny zasieg do 4500 m. Tak, jak na con-
tre-torpilleurs, reflektory byly sterowane zdalnie z konsoli
na skrzydlach pomostu. Usytuowano tam po dwie konsole
na burcie: przednie (lewo- i prawoburtowe) do kierowania
przednimi oraz druga para — tylnymi reflektorami.

Dwa mniejsze dalmierze OPL o bazie 0,8-metrowej lub
1-metrowej byly przeznaczone dla ognia przeciwlotnicze-
go. Oficjalne plany pokazuja, ze zamontowano je na platfor-
mach wystawionych z lewej i prawej burty na tylnym koncu
pomostu gornego. Nie zamontowano ich na okretach ukon-
czonych najwczesniej.

Amunicja

Kazda z armat kalibru 138,6 mm miata oddzielne podno-
$niki pociskéw i tusek z tadunkami prochowymi usytuowa-
ne bezposrednio za stanowiskami artyleryjskimi Nr 2 i Nr 3
oraz na $rodku za stanowiskiem artyleryjskim Nr 1. Tak, jak
na contre-torpilleurs tego okresu, slupy typu ,Bougainville”
zostaly zaprojektowane ze ,skfadanymi” rynnami amuni-
cyjnymi, fadowanymi w pomieszczeniach roboczych, w kto-
rych usytuowane byly po obu stronach armat gtéwnych.
Przewaznie byly one montowane na okretach przed zblizaja-
cg sie akcja i sg rzadko widoczne na wezesnych fotografiach
jednostek. Kazda z rynien sktadala si¢ z czterech sekcji, ktd-
re nieuzywane mogly by¢ magazynowane ponizej. Sposrod
pézniejszych okretow, tylko La Grandiére miat kompletna
rynne o ksztalcie okregu — stanowisko artyleryjskie Nr 2.

Amunicja dla armat kalibru 37 mm w szesciopocisko-
wych 16dkach byla obstugiwana przez oddzielne podnosniki

z przodu i z tylu, ktére wychodzily na poziom poktadu dzio-
bowego blisko stanowisk artyleryjskich.

Magazyny amunicji byly usytuowane z przodu i z tylu.
Przedni ich zespét skiadat sie z magazynu pociskow i fadun-
kow dla przednich stanowisk armat kalibru 138,6 mm oraz
magazynu przednich stanowisk artylerii przeciwlotniczej
kalibru 37 mm. Zespot tylny stanowil magazyn pociskow
i fadunkow tylnego stanowiska artylerii gléwnej, magazyn
tylnego stanowiska artylerii przeciwlotniczej kalibru 37 mm
oraz magazyny czarnego prochu i broni mniejszych kali-
brow. Pociski oswietlajace (tylko dla przednich stanowisk
artyleryjskich) byly magazynowane w specjalnym magazy-
nie z przodu - patrz rysunek Planu Ogélnego. Pojemnos¢
magazynow pozwalala na magazynowanie 709 pociskéw
i fadunkéw miotajacych (okoto 235 na dziato) oraz 76 ¢wi-
czebnych. Zapas amunicji dla armat przeciwlotniczych kali-
bru 37 mm wynosit okoto 350 naboi na lufe, z ktérych okolo
500 byto przeciwpancernych i podobna liczba smugowych.

Bron podwodna

Waznym wymaganiem byta zdolnos¢ okretéw do sta-
wiania min dla ochrony portéw. Stanowita ona czynnik de-
cyzyjny usytuowania stanowiska artylerii gléwnej Nr 3 na
podwyzszeniu, co efektywnie zwolnito powierzchni¢ pokta-
du rufowego. Na kazdej burcie zamontowano tam tory dla
25 min tak, jak na ostatnich contre-torpilleurs typu ,,Vau-
quelin”. Przewidywano, ze jednostki beda mogty przeno-
si¢ miny Breguet B4 (535 kg, tadunek 60 kg, minlina 300 m),
albo w mniejszej ilosci takze wigksze Harlé H4 - 1100 kg,
tadunek 200 kg, minlina 200 m. Do 1942 roku okrety byly
rzadko wykorzystywane do stawiania min.

Innym waznym wymaganiem byla zdolno$¢ do tratowa-
nia min nieprzyjacielskich. Na pokladzie ochronnym na

Wspaniate fotografie slupa Amiral Charner (A6) z kolekcji Allana C Green’a. Allan C Green byl mieszkajacym w Melbourne fotografem,
a fotografie te zostaly wykonane kiedy Charner przybyt do miasta 4 listopada 1934 roku w zwiazku ze obchodami stulecia
Fot. zbiory Allana C Green’a, State Library of Victoria




Pézniejszy widok Rigault de Genouilly ponownie z zaokretowanym wodnosamolotem rozpoznawczym GL.832. Mozliwe, ze fotografia ta

zostata wykonana w Afryce Péinocnej krotko przed strata okretu.

srodokreciu (patrz rysunek Planu Ogoélnego) na jednostkach
byly przenoszone cztery traty-parawany Mle 1935 obstugi-
wane przez bom todziowy. Mogly one by¢ holowane z kaz-
dej burty w odlegtoéci 20-25 m z predkoscia 10 weztow.
Okrety nie byly wyposazone w rufowe zrzutnie bomb gle-
binowych. Zamiast nich, mozliwe byto wykorzystywanie to-
réw minowych do wodowania bomb glebinowych Guiraud
o masie 200 kg. Byly one przesuwane na rufe na wozkach
po osiem na kazdej burcie. Do wybuchu wojny we wrzesniu
1939 roku jednostki nie byly uzbrajane w bomby glebinowe.
Zgodnie z pierwotnym projektem okrety miaty by¢ wypo-
sazone w aparature do wykrywania obiektéw podwodnych.
Mialy je stanowi¢ pasywny hydrofon Walser oraz aktyw-
ny emiter ultradZwigkowy. Brak jest jednak zadnych $ladéw
na to, ze ktorykolwiek z nich zostal zamontowany. Okrety
wyposazono natomiast w ultradzwiekowa sonde glebinowa
CET Mle 1931 oraz echosond¢ Warluzel, ktéra byla opusz-
czana za burte z pomostu usytuowanego z tytu na lewej bur-
cie. Sonda CET Mle 1931 mogla rejestrowaé glebokosci do
2000 m w wodzie stodkiej, bedac szczegdlnie uzyteczna na
wodach, dla ktérych nie posiadano map nawigacyjnych.

Lotnictwo

Zaokretowanym poczatkowo wodnosamolotem byt Gou-
rdou-Leseurre GL.832 - dwumiejscowy jednoptat ptywaja-
cy — mniejsza wersja serii GL.810/811/812, ktéra byla na wy-
posazeniu kragzownikéw o wypornosci 10 000 ton. Maszyny
te weszly do stuzby w 1934 roku i byly pierwszymi zaokre-
towanymi na jednostkach tego typu w 1935 roku. Tak, jak
wiekszos¢ wodnosamolotéw tego okresu mogly one star-
towac i ladowac jedynie w szczegdlnie dobrych warunkach
morskich. Byly jednak przydatne na ostonietych kotwico-
wiskach tropikéw, gdzie slupy typu ,,Bougainville” petnily
stuzbe. Zasieg maszyn GL.832 wynosil okoto 550 km przy
predkosci przelotowej. W pdznych latach 1930-tych na nie-
ktérych jednostkach okretowano gérnoptatowe wodnosa-

Fot. grzecznosciowo Jean Moulin

moloty Potez 452 o podobnej, 13-metrowej rozpietosci i nie-
co wiekszym zasiegu.

Pierwotnie samolot mial by¢ przenoszony w stanie ztozo-
nym w teleskopowym hangarze usytuowanym na poktadzie
ochronnym za drugim kominem tak, jak na wspdlczesnym
krazowniku Emile Bertin — patrz rysunek rozmieszcze-
nia lotnictwa pokiadowego. Za bardziej praktyczne uwaza-
no jednak przenoszenie samolotu ze ztozonymi skrzydtami
na pokladzie. Maszyna byta ustawiana pod katem 45° tak,
ze konce jej skrzydel nie wystawaly za burty i byla przykry-
wana specjalnie zaprojektowanym ,tentem” chronigcym ja
przed warunkami atmosferycznymi.

Wodnosamolot byt opuszczany na wode i podnoszony na
poktad za pomocg rurowego bomu podwieszonego na masz-
cie gléwnym. Bom taki okazal sie zbyt slaby dla obstugi
ciezkiego wodnosamolotu i zostal zastapiony rozwigzaniem
z wysiegnikiem kratownicowym. Maszt dodatkowo usztyw-
niono wantami, a ostatecznie zastapiono lekka konstrukeja
tréjnozna.

Bougainville: rozmieszenie lotnictwa pokladowego

. bom w potozeniu roboczym
maszt gtéwny

bom w
potozeniu
marszowym

samolot

ztozony samolot w hangarze teleskopowym
Rys. © John Jordan
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Slupy kolonialne typu,Bougainville”

Do obstugi zaokretowanego wodnosamolotu byla prze-
znaczona siedmioosobowa druzyna, ktérg dowodzit porucz-
nik lub podporucznik.

todzie

Delegowanie do baz zamorskich, w nie najlepiej wyposazo-
nych francuskich portach kolonialnych, oznaczato koniecz-
nos$¢ wykorzystywania przez okrety otwartych kotwicowisk.
Dlatego tez projekt avisos pour campagnes lointaines zawieral
stosunkowo duzy zestaw fodzi, z ktorych wszystkie byty prze-
noszone z przodu poktadu ochronnego. Byly one ustawione
na rostrach i obstugiwane przez dwa dzwigi fodziowe.

Usytuowane obok pierwszego komina byly:

o Dwie 7-metrowe fodzie motorowe (po obu stronach)

o 7-metrowy barkas motorowy (na zewnatrz, na prawej
burcie)

o 7-metrowy kuter wioslowy (na zewnatrz, na lewej burcie)

o 5-metrowa dinghy z 3-metrowym puntem (w osi syme-
trii, wewnatrz)

Na zewnatrz od drugiego komina byly podwieszone na
zurawikach dwa 8-metrowe welboty.

Lodzie motorowe byly wykorzystywane przez zaokreto-
wanych admiraléw, dowddcow okretéw i starszych oficerdw.
Pozostale fodzie stuzyty do przewozenia cztonkéw zaloég na
lad (service de rade) lub tak, jak welboty podwieszone na zu-
rawikach do morskich akgji ratowniczych (sauvetage).

Wolnostojace dzwigi lodziowe w ksztalcie ,,gesich szyi”
miaty 6 metréw wysokosci i 2-metrowy wysieg za burte. Kaz-
dy z nich mogt podnosi¢ 3,55 tony. Dwa 7-metrowe wytyki fo-
dziowe byty zamontowane na pokladzie dziobowym po obu
stronach pomostu i stuzyty do obstugi fodzi przy burtach.

Pomieszczenia zatogi i magazyny
W okresie pokoju slupy typu ,,Bougainville” mialy projek-
towa autonomicznos¢ 35-90 déb z zaloga 130 osdb. Niezalez-

ne operowanie z przecietnie wyposazonych baz zamorskich
wymagalo wigkszej ilosci i ré6znorodnosci zaopatrzenia ma-
gazynowanego na jednostkach. Powazng zaleta byla sto-
sunkowo duza szerokos¢ okretow oraz zwarte przedziaty
sitowni (26 metréw - tylko 26% dtugosci miedzy pionami
w poréwnaniu z 40% na wspodlczesnych francuskich nisz-
czycielach), ktére zapewnialy pojemne magazyny pomiedzy
grodziami sitowni oraz przednimi i tylnymi magazynami
amunicji - patrz Plan Ogélny.

Pomieszczenia zalogowe byly niezwykle obszerne, klima-
tyzowane oraz osloniete izolacja. Dowddca, w stopniu Ca-
pitaine de frégate (komandor porucznik) oraz jego zastepca
ds. wykonawczych (Capitaine de corvette - komandor pod-
porucznik) mieli kabiny dzienne i sypialnie w trzeciej po-
ktadéwce na poziomie pokladu goérnego. Mesa starszych
oficeréw byta usytuowana na tylnym koncu trzeciej po-
ktadéwki - patrz Plan Ogélny. Oficerowie starsi mieli swdj
wlasny kambuz, ktéry byt usytuowany na prawej burcie
w pokladéwce $rodkowej. Kabiny pozostalych oficeréw, me-
chanika i kwatermistrza, lekarza (2-giej klasy) oraz o$miu
oficer6w mlodszych (w stopniach porucznikéw i podpo-
rucznikéw) byly usytuowane poktad nizej pomiedzy prze-
dzialami maszynowni i rufg. Mesa mlodszych oficeréw byla
z tylu, tuz przed przedzialem maszyny sterowej, a ich kam-
buz na lewej burcie od kambuza oficeréw starszych.

W przedniej cze$ci okretu zlokalizowano pomieszczenia
dla sze$ciu starszych podoficeréw oraz 14/16 podoficerdéw
mlodszych i 89 marynarzy. Ostatnia ta liczba byla uznawana
za nieodpowiednig — dowodcy okretoéw ciagle raportowali
o zbyt nielicznych zatogach - tak, zZe pokojowa etatyzacja za-
t6g zostata wkroétce zwigkszona do 97 marynarzy. W okre-
sie wojny dodatkowe nowe uzbrojenie przeciwpodwodne
i przeciwlotnicze liczba ta mogta wzrosna¢ do 139! Pomiesz-
czenia podoficeréw byly zlokalizowane na tylnym koncu
dziobéwki na prawej burcie, a obszerna i dobrze wyposazo-

D’Iberville (A7) w Tulonie 24 kwietnia 1941 roku. Widoczny ptécienny ,hangar” wodnosamolotu rozpoznawczego oraz tréjkolorowe malo-

wanie rozpoznawcze na ostonach stanowisk artyleryjskich Nr 2i 3.

Fot. Marius Bar, grzecznosciowo Robert Dumas




Slupy kolonialne typu,Bougainville”

FRANCE -4
Casablanca g
. DNA: )
Fort-de-France =
Dakar

Papeete

Wikimedia Commons: Legenda dodana przez autora

Akweny zamorskie francuskiej marynarki wojennej 1920-1939

Bizerte

DNL:
Beirut .
Shanghai
Djibouti W o
Saigon
SNOI:
- Diego Suarez p
SN Pac:
Nouméa
FRANCE - FRANCJA
Bizerte - Bizerta
Beirut - Bejrut
Djibouti - Dzibuti
Saigon - Sajgon
Shanghai - Szanghaj

Rys. © John Jordan

na izba chorych na burcie lewej. Kubryki zalogowe byly usy-
tuowane na przednim koncu dziobéwki i gléwnym pokta-
dzie zalogowym ponizej — pont des logements.

Jednym z wymagan dla tych okretéw byta mozliwo$é
okretowania admirata i jego sztabu, a ogélnie dowoddcy
bazy zamorskiej, albo sit morskich. Podczas pobytu w ba-
zie zagranicznej od okretéw oczekiwano mozliwosci okre-
towania gubernatora kolonii lub innych miejscowych dy-
gnitarzy. Szczegolna wage przywiagzano do misji prezentacji
bandery oraz zabezpieczenia/zwiekszenia wptywu Francji
na sytuacje ogélnoswiatowg. Pomieszczenia przewidziane
dla okretowania admirata lub odwiedzajacych dygnitarzy
byly wiec niezwykle przestronne i dobrze wyposazone. Zo-
staly one usytuowane we wpélniezaleznym bloku na przed-
nim konficu pomieszczen oficeréw mlodszych - patrz plany
ogolne. Zlokalizowano tam na prawej burcie duzg kabine
dzienna i réwnie duzg sypialnie¢ dla admirata lub najwaz-
niejszego goscia (okreslanego na oficjalnych planach jako le
passager — ,pasazer”) oraz dwie duze polaczone kabiny sy-
pialno/dzienne na burcie lewej dla jego asystentéw. W przy-
padku admirata mégt to by¢ jego Szef Sztabu (Capitaine de
corvette) oraz porucznik. W sklad sztabu admiralskiego
mogli takze wchodzi¢ dwaj podporucznicy, ktérzy dzielili
przylegta kabine.

Kiedy wymagaty tego okolicznosci, z czlonkéw zato-
gi okretu formowano 28-osobowy pododdzial abordazowy
lub 57-0sobowy pododdziat desantowy. Stanowito to jednak
wowczas dotkliwe ograniczenie mozliwosci operacyjnych
jednostek — skutkiem tego ich zalogi uwazano za zbyt male.

Przeprowadzona w 1940 roku ponowna ewaluacja okre-
tow do wykorzystania ich jako transportowcow wojska usta-
nowita ponizsze wytyczne:

o 50 ludzi wraz z ich wyposazeniem w ciezkich warunkach
pogodowych,

e 200 ludzi wraz z ich wyposazeniem w umiarkowanych
warunkach pogodowych,

500 ludzi w krétkich przejsciach przy dobrej pogodzie.

Zolnierze mieli by¢ rozmieszczani w kubrykach zato-
gowych z przodu (maksimum 50 ludzi) oraz na pokltadach
»promenadowych” i ochronnym.

Krotka historia stuzby

Tuz po wprowadzeniu do stuzby wszystkie osiem okre-
tow zostalo oddelegowanych do baz zamorskich. Jeden z nich
(Amiral Charner) nigdy nie wrdcil do metropolitalnej Francji.

Dumont d’Urville (A2) odszedl w pierwsze oddelegowanie
na Daleki Wschéd w maju 1932 roku i 25 lipca przybyl do
Sajgonu. Okrety oddelegowywane na Daleki Wschod zwy-
kle petnity stuzbe w Division Navale de UExtréme Orient
(DNEO), ktdrego jednostka flagowa byl krazownik typu
»Duguay-Trouin”. Oprécz regularnych oddelegowan na
China Station w Szanghaju, okret okazjonalnie byt oddele-
gowywany do Dzibuti nad Morzem Czerwonym oraz Sta-
tion Navale du Pacifique (SN Pac) i odwiedzal porty w Korei,
Japonii, Singapurze oraz Australii.

Bougainville (A1) i Savorgnan de Brazza (A3) w kolej-
ne oddelegowanie wyszty 14 lutego 1933 roku do Casablan-
ki. Stad dalsza droge kontynuowaly samodzielnie. Bouga-
inville zostal przebazowany do Diego Suarez na potnocnym
krancu Madagaskaru. Tam, do wybuchu wojny petnit stuzbe
w Station Navale de I’Océan Indien (SNOI) patrolujac fran-
cuskie terytoria w tym regionie okazyjnie odwiedzajac Dzi-
buti. Blizniaczy Savorgnan de Brazza zostal oddelegowany
do Station Navale du Pacifique i zawijajac po drodze do Fort-
-de-France (Martynika) oraz pokonujac Kanat Panamski,
7 maja zawinal do Papeete (Tahiti). Nastepnie okret odbyt
podrodz na terytoria potozone na wyspach Pacyfiku — Nowej
Kaledonii i Polinezji Francuskiej, po czym przeszedt do Saj-
gonu. Wyposazenie dokowe i obstugi w tych rejonach zlo-
kalizowane byto w bazach Diego Suarez (patrz zalgczona
mapa), Dzibuti, Nouméa i Papeete. Przeglady gléwne okre-
tow przydzielonych do FNEO byly w wigkszosci przeprowa-
dzane w stoczni w Sajgonie. Miata ona duzy suchy dok zdol-
ny obstugiwaé krazownik oraz dwa mniejsze doki mogace
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pomiesci¢ jednostki wielkosci slupéw typu ,,Bougainville” -
patrz mapa.

Czwarty okret typu — D’Entrecasteaux (A4) - zostal przy-
dzielony do Division Navale de I’Atlantique (DNA) i przez
Azory, 27 maja 1933 roku przybyl do Fort-de-France. Bazu-
jac tutaj odbywat wizyty w Kanadzie i na wschodnim wy-
brzezu USA, Bermudach, St Pierre & Miquelon, Antylach
oraz zachodnim wybrzezu Afryki. Do D’Entrecasteaux do-

faczal takze na doroczne letnie kampanie krazownik szkol-
ny Jeanne d’Arc. Wyposazenie dokowe i obstugi okretow de-
legowanych do DNA zlokalizowane bylo w Fort-de-France
(patrz mapa), a takze w Dakarze i Casablance na zachodnim
wybrzezu Afryki. Na przeglady gléwne okrety wracaly zwy-
kle do Lorient.

Wraz z szybkim pogarszaniem si¢ sytuacji politycznej na
Dalekim Wschodzie, do FNEO zostaly przydzielone dwa
kolejne okrety — Rigault de Genouilly (A5) i Amiral Char-
ner (A6). Ten drugi rozpoczal swoja stuzbe od serii inten-
sywnych wizyt w Australii - patrz fotografie. D’Iberville
(A7), ktory wszedt do stuzby we wrze$niu 1935 roku, spe-
dzit jej poczatki w Afryce Pétnocnej i w Lewancie (DNL).
Okret ten byl ostatnig jednostka typu ukonczong przed
wybuchem wojny.

Wojna pomiedzy Francja i Niemcami nieuchronnie pro-
wadzila do zmian w oddelegowaniach okretow. Savorgnan
de Brazza powrdcil z Dalekiego Wschodu do metropolital-
nej Francji na remont kapitalny w La Pallice. Dwa okrety
bazujace na Atlantyku, D’Entrecasteaux i D’Iberville, zo-
staly przeznaczone do stuzby eskortowej konwojoéw trans-
atlantyckich i zeglugi handlowej miedzy Zachodnig Afry-
ka i Francja.

Savorgnan de Brazza zostal zajety przez Brytyjczykow
w Portsmouth 3 lipca 1940 roku w ramach operacji ,,Ca-
tapult”. Dzieki temu stal sie jednym z dwdch najbardziej
znaczacych i aktywnych okretéw Sit Morskich Wolnych
Francuzéw - drugim byl nowoczesny contre-torpilleur Le
Triomphant. Siedem pozostatych w stuzbie jednostek pozo-

Baza w Diego Suarez - Madagaskar

Darse des
torpilleus

.| Diego
Suarez

suchy dok

Port de la Niévre

\ koszary

\ artylerii
& \kolonialnej
© budynfi— [' ,\\\
mieszkalne &, ¢ , /

XN o’ ,~ /,

NI TN /,/'

N o
a "
» =

= ==
administracja

plac parad  §
A - ==

° ‘
e
e N
kwatera
gtéwna artylerii

Rys. © John Jordan

68

Nr 146 (6/2017) » OKRETY WOJENNE



Slupy kolonialne typu,Bougainville”

R7
m afyny _Q . BgzaF
adminjgtrad® W Fort-de-France
ary{;rki - Martynika

'pn

Baie des
Tourelles

Baie du
Carénage

nabrzeze

Fort-de-
France

Rys. © John Jordan

stalo lojalnych rzadowi w Vichy znajdujac si¢ na linii ognia
kiedy kolonie francuskie zostaty zaatakowane najpierw
przez Brytyjczykéw i FNFL3, a pdzniej przez Syjamczykow
i Japoniczykéw. Po Mers el-Kébir, Rigault de Genouilly zostat
zatopiony 4 lipca przez HMS Pandora koto Oranu. D’Entre-
casteaux i D’Iberville byly obecne wraz Savorgnan de Braz-
za Wolnych Francuzéw w Dakarze podczas Operacji ,,Me-
nace” 23-25 wrzesnia 1940 roku. Ten ostatni okret przeszedt
nastepnie do francuskiej Afryki Réwnikowej aby przywro-
ci¢ te kraje De Gaulle'owi. W jednym z najgto$niejszych in-
cydentéw w historii Marynarki francuskiej, okret ten zatopit
9 listopada w Libreville (Gabon) nieprzygotowany i niewy-
starczajaco obsadzony przez zaloge blizniaczy Bougainville.

Najbardziej chwalebny zdarzenie mialo miejsce 17 stycz-
nia 1941 roku. Wtedy to w nastepstwie incydentoéw granicz-
nych pomiedzy Indochinami Francuskimi i Syjamem, slupy
kolonialne Dumont d’Urville i Amiral Charner uczestniczy-
ty w Bitwie koto Koh-Chang pomagajac zniszczy¢ kluczowe
jednostki floty syjamskiej. Konflikt wygast 28 stycznia po
mediacji Japonczykéw i zawarciu w jej nastepstwie trakta-
tu pokojowego w maju. W miedzyczasie, po drugiej stronie
globu, Brytyjczycy i Wolni Francuzi kontynuowali wyzwa-
lanie z ragk Vichy francuskich posiadlosci zamorskich. Pod-
czas operacji ,Ironclad” przeciwko Madagaskarowi, ktéra
zostala rozpoczeta w maju 1942 roku, brytyjskie sity mor-
skie przyczynily sie do zatopienia D’Entrecasteaux. Ostrze-
lany w bazie Diego Suarez 6 maja, uszkodzony okret zostat
opuszczony przez zaloge i zatopiony na plytkiej wodzie.

Wraz ze zwrotem w wojnie, D’Iberville ktéry przecho-
dzit swoj pierwszy remont kapitalny, ulegl samozatopieniu
27 listopada 1942 roku kiedy niemieckie jednostki pancer-
ne zajely Toulon. Jako ostatni, niezmodernizowany Amiral
Charner, ktory od pierwszego oddelegowania w 1934 roku
nigdy nie wrdcit do Francji z Dalekiego Wschodu, 10 mar-
ca 1945 roku zostal zatopiony przez wlasng zaloge na rzece
Mytho, aby unikna¢ zajecia przez Japonczykow.

Tylko trzy okrety typu ,Bougainville” przetrwaty wojne.
Nalezacy do Wolnych Francuzéw Savorgnan de Brazza zo-
stal gruntownie zmodernizowany w La Pallice krétko przed
zajeciem przez Brytyjczykow w lipcu 1940 roku i pdZniej
w Wielkiej Brytanii w 1942 roku. Byle jednostki Wolnych
Francuzéw Dumont d’Urville i La Grandiére zostaly zmo-
dernizowane w Stanach Zjednoczonych w 1944 roku - patrz
ponizej. W okresie powojennym wszystkie trzy petnily in-
tensywna stuzbe w swojej pierwotnej roli. Dolaczyt do nich
eks-wloski slup kolonialny Eritrea przemianowany na Fran-
cis Garnier.

3. FNFL - Les Forces Navales Francaises Libres — Sity Morskie Wolnych Francuzéw
[przyp. ttumacza]

La Grandiére (A8) w Tulonie 21 lipca 1942 roku, krétko po przebudowie w La Ciotat. Jego maszt gléwny zostal obnizony, a w osi syme-
trii zamontowano platforme z dwoma pojedynczymi stanowiskami armat kalibru 37 mm Mle 1925 oraz boczne platformy dla karabinéw

maszynowych kalibru 13,2 mm Browning. Okret otrzymatl numer rozpoznawczy A 61.

Fot. Marius Bar, grzecznosciowo Robert Dumas
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Modyfikacje i modernizacje

Wybuch wojny we wrze$niu 1939 roku spowodowat zmia-
ne roli slupdw, w szczegdlnosci jednostek bazujacych w Eu-
ropie, na Karaibach i w Zachodniej Afryce. Umiarkowana
predkosé¢ oraz duzy zasieg czynily je idealnie przystosowa-
nymi do wypelniania zadan zwigzanych z eskortowaniem
konwojéw. Pierwsze ich modernizacje byly zwiazane z po-
prawg ich mozliwosci zwalczania okretéw podwodnych. Slu-
py otrzymaty 200-kilogramowe bomby glebinowe Guiraud,
ktore mogty by¢ przyjmowane na poktad na specjalnie za-
projektowanych woézkach ustawianych na torach minowych.
Na kazdym z toréw na obu burtach pokladu rufowego moz-
na bylo ustawi¢ osiem wézkéw z takimi bombami glebino-
wymi. Francuzi zaprojektowali takze konwencjonalng zrzut-
nie bomb glebinowych - F28. Mozna byto na niej przenosi¢
dwanascie mniejszych, 100 kilogramowych bomb glebino-
wych normalnie wystrzeliwanych z miotacza Thornycroft
Mle 1918 - budowanego na licencji przez francuska firme
Stockes-Brandt. Zrzutnie bomb glebinowych F28, ktére byty
montowane w osiach symetrii (lub tuz obok nich) byty wy-
posazone w fancuchowe mechanizmy ,,bez konca”. Tak, jak
w przypadku innych, francuskich zrzutni bomb gltebino-
wych, byty jednak obstugiwane recznie. Zamontowano je na
wszystkich slupach z wyjatkiem Rigault de Genouilly i Amiral
Charner, ktére pelnity stuzbe na Dalekim Wschodzie.

Intencjg byto uzupetnienie zrzutni F28 dwoma lub czte-
rema miotaczami bomb glebinowych zamontowanymi po
obydwu stronach pokfadu rufowego i skierowanymi pod ka-
tem 50° w strone rufy. Dodatkowe bomby glebinowe miaty
by¢ magazynowane na ustawionych obok stojakach. Ponie-
waz jednak miotacze bomb glebinowych byly réwniez nie-
zbedne do montowania na niszczycielach (z ktérych zostaty
zdjete we wezesnych latach 1930-tych) oraz réznych prze-
budowywanych jednostkach pomocniczych, zamiar ten nie
zostal w pelni zrealizowany. Poczatkowo zostal tak wypo-
sazony tylko D’Entrecasteaux, ktory zostal przebudowany
w Lorient od lipca do wrzeénia 1939 roku. Pézniej pelny ze-
staw otrzymal Savorgnan de Brazza podczas remontu kapi-
talnego w La Pallice w 1940 roku - patrz ponizej.

Od poczatku 1940 roku niektdre slupy zaczeto wyposa-
za¢ w dostarczane z Wielkiej Brytanii hydrolokatory Asdic
128 - przemianowane we Francji na ,,Alpha”. Tylko jednak
na Savorgnan de Brazza hydrolokator byt gotowy do dziatan
operacyjnych przed czerwcowym zawieszeniem broni.

Od wiosny 1940 roku stalo si¢ widoczne, ze lekkie uzbro-
jenie przeciwlotnicze wszystkich francuskich niszczycieli
i slupéw bylo nieodpowiednie do zwalczania zagrozenia po-
wietrznego w trakcie operacji u wybrzezy Europy. Propono-
wanym rozwigzaniem dla wszystkich tych przypadkéw byto
skrocenie tréjnoznego masztu gléwnego. W przypadku slu-
poéw kolonialnych oznaczalo to utrate samolotu rozpoznaw-
czego i zastapienie go platformami dla lekkiego uzbrojenia
przeciwlotniczego na dachu (i po obu stronach) tylnego po-
mieszczenia roboczego amunicji artylerii gléwnej. Ponow-
nie, gléwna wada wprowadzenia tej propozycji byt chroniczny
brak odpowiednich armat, co bylo konsekwencja utraty fa-
bryk zbrojeniowych w Belgii i péinocnej Francji. Po czerwcu
1940 roku pojawily sie takze trudnosci ,,polityczne” zwigzane
z warunkami rozejmu. Zabranialy one efektywnie jakichkol-
wiek modernizacji, ktére poprawiatyby wlasciwosci bojowe.

Wszystkie propozycje modernizacji takze te podejmowa-
ne poza Strefag Okupacyjng musialy by¢ autoryzowane przez
wlosko-niemiecka Komisje Rozejmowa. Marynarka chciata
uzbroi¢ slupy i flotylle innych jednostek w armaty kalibru 37
mm Mle 1933 na podwojnych stanowiskach. Ze wzgledu jed-
nak na ich niedostateczne dostawy pomimo ,,kanibalizacji”
okretéw, na ktérych prowadzono prace remontowe jednost-
ki typu ,,Bougainville”, ktére przeszly modernizacje otrzyma-
ty mieszanke stanowisk kalibru 37 mm podwojnych i poje-
dynczych (Mle 1925) oraz nowe pojedyncze stanowiska armat
kalibru 25 mm Hotchkiss Mle 1939. Kiedy na poczatku 1941
roku stata sie dostepna odpowiednia liczba karabinéw maszy-
nowych kalibru 13,2 mm Browning dwa/cztery takie karabi-
ny zostaly zamontowane na kilku okretach, czesto jako doda-
tek do starczego modelu cigzkich karabinéw kalibru 13,2 mm
Hotchkiss oraz karabinéw maszynowych kalibru 8 mm - na
pojedynczych i podwéjnych stanowiskach.

Niektore okrety zostaly utracone zanim dokonano na
nich modernizacji uzbrojenia przeciwlotniczego. W 1942
roku Dumont d’Urville, La Grandiére i D’Iberville przeszty
jednak intensywne jego modernizacje w La Ciotat (koto
Marsylii) i w Tulonie.

Savorgnan de Brazza
Savorgnan de Brazza pelnit stuzb¢ w DNEO do 19 grud-

nia 1939 roku, kiedy to odszed! do Francji przez Singapur,

Colombo, Dzibuti i Kanal Sueski. Nastepnie przeszedt re-

mont kapitalny w La Pallice, ktérego zamiarem bylo nie-

mal na pewno opracowanie szablonu dla modernizacji okre-
tow typu ,,Bougainville” do stuzby w Europie i na Atlantyku.

Przebudowa miata miejsce od 14 lutego do 15 maja 1940

roku. W jej ramach dokonano nastepujacych modyfikacji:

o zostal skrocony maszt gtéwny, a na platformie zamonto-
wanej na dachu tylnego pomieszczenia roboczego amu-
nicji artylerii gtéwnej ustawiono dwa podwdjne stano-
wiska armat kalibru 37 mm Mle 1933 i dwa podwdjne
karabiny maszynowe kalibru 8 mm Hotchkiss; pierwot-
nie zamontowany na pomoscie dalmierz 3-metrowy zo-
stal przeniesiony na tylny koniec tej platformy;

o tylny reflektor 75 cm zostal przeniesiony na nowg wieze
za drugim kominem;

o dwa z ostatnich pojedynczych stanowisk armat kali-
bru 25 mm Hotchkiss Mle 1939 zostal zamontowany na
sponsonie pomostu goérnego i zabezpieczony duzymi
oslonami;

« na dachu przedniego pomieszczenia roboczego amunicji
artylerii gléwnej zamontowano dwa podwdjne stanowi-
ska ciezkich karabinéw Hotchkiss kalibru 13,2 mm;

« na rufie zamontowano zrzutni¢ bomb glebinowych F28,
a po obydwu stronach poktadu rufowego cztery miotacze
bomb glebinowych Thornycroft Mle 1918; tory minowe
z lewej burty zostaly zastgpione torami dla dwdch wiek-
szych bomb gtebinowych o masie 200 kg;

o dwa podwdjne karabiny maszynowe kalibru 8 mm
Hotchkiss zostaly zamontowane na pokiadzie rufowym
przed miotaczami bomb glebinowych;

o w miejscu pary rufowych traléw-parawanéw zamonto-
wano wytwornice dymu.

Nastepnie okret przeszedt do Cherbourga (29 maja), gdzie

zostal wyposazony w:
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Savorgnan de Brazza

listopad 1942: plan ogdlny maszt HF/DF
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o 4-metrowy dalmierz ustawiony na otwartym stanowisku
na dachu pomostu;

tratwy ratunkowe Brest — w szczegdlno$ci obok wiezy re-
flektorow;

Asdic 128A (nie gotowy jeszcze do dziatan operacyjnych).
Po przeprowadzeniu tych modernizacji Savorgnan de
Brazza zostal okretem flagowym Flotylli Pas de Calais (CA
Landriau) sktadajacej si¢ z contre-torpilleurs Léopard i Epe-
rvier, 2 416 Divisions de torpilleurs (niszczyciele o wyporno-
éci 1500-ton) oraz 11 i 14 Dywizjon Torpedowcéw - torpe-
dowce o wypornosci 600-ton.

Po ewakuacji Dunkierki, Savorgnan de Brazza 18 czerw-
ca 1940 roku odszedl do Wielkiej Brytanii, gdzie w ra-
mach operacji ,,Catapult” zostat zajety w Portsmouth 3 lip-
ca. W dniu 17 lipca okret zostal przywrdcony do stuzby
z mieszang zaloga, a pdzniej od 23 sierpnia zostat przeka-
zany do nowo sformowanych FNFL pod dowddztwem ko-
mandora podporucznika Roux. Poczatkowo byt przydzielo-
ny do eskorty konwojow operujac z Plymouth, a pézniej bral
aktywny udzial w dziataniach zmierzajacych do ,,wyzwole-
nia” Francuskiej Afryki Zachodniej i Rownikowej. Podczas
nieudanej operacji przeciwko Dakarowi (,,Menace”) na jego
poktadzie byli zaokretowani De Gaulle i D’Argenlieu, poz-
niej zatopil blizniaczy Bougainville w Libreville. Po krétkim
przegladzie w Douala w pazdzierniku/listopadzie 1940 roku
jego Asdic 128 uzyskal gotowo$¢ operacyjna, a przed po-
mostem zamontowano dwa pojedyncze stanowiska kalibru
20 mm Oerlikon. Podwdjne stanowisko kalibru 13,2 mm
Hotchkiss zostalo przeniesione nizej na poklad dziobowy.
Okret otrzymal réwniez nowy kamuflaz przerywany wzo-
ru Admiralicji.

Wigkszos¢ 1941 roku Savorgnan de Brazza spedzit w ak-
tywnej stuzbie na Oceanie Indyjskim biorac udzial w blo-
kadzie Dzibuti. Po uznaniu koniecznosci przeprowadze-
nia remontu kapitalnego, po dokowaniu w Durbanie zostat
odestany do stoczni Swan Hunter w Wallsend, w ktorej po-

motorowa 7,62 m  Hotchkiss LB i PB

typu brytyjskiego Rys. © John Jordan

zostawal do 12 listopada 1942 roku. Oprécz przegladu me-
chanizméw, dokonano licznych modernizacji, ktadac nacisk
przede wszystkim na doprowadzeniu jego mozliwo$ci zwal-
czania okretow podwodnych do standardéw brytyjskich
oraz wyposazeniu w najnowoczeéniejsze radary i urzadze-
nia radionamierzania. Zasadniczymi modernizacjami byly:
stanowiska armat kalibru 138 mm wyposazono w ostony
przeciwpodmuchowe dla poprawy ich wodoszczelnosci;
zdemontowano przedni reflektor, a w jego miejsce za-
montowano charakterystyczny ,kosz na $§mieci” - bry-
tyjski radar przeszukiwania powierzchni morza typ 271 -
4-metrowy dalmierz zostal przesuniety metr do przodu;
maszt przedni otrzymal reje w ksztalcie litery ,X” tak,
jak na Le Triomphant, a na jego topie zamontowano ante-
ne stacji radiolokacyjnej przeszukiwania przestrzeni po-
wietrznej ,,dla matych okretow” typu 286;

na $rodokreciu za wiezg reflektoréw zamontowano wy-
rozniajacy sie maszt HF/DF;

tylny reflektor zostat zastapiony aldisem o $rednicy lustra
1 metra;

t6dz motorowa i dinghy zostaly zastapione modelami
brytyjskimi, obok masztu HF/DF zamontowano tratwy
Carley’a;

francuskie uzbrojenie przeciwpodwodne na pokladzie
rufowym zostalo zdemontowane i zastagpione dwoma
zrzutniami bomb glebinowych brytyjskiego typu, kazda
z 12 bombami oraz czterema miotaczami bomb glebino-
wych Thornycroft Mk IV ze stojakami magazynowymi,
kazdy dla trzech bomb glebinowych. Zamiast francu-
skich bomb glebinowych Guiraud 100/200 kg, okret zo-
stal wyposazony w zunifikowane, standardowe bomby
brytyjskie Mk VII i MkVIIH (cigzkie);

na rufie zamontowano nowy, mocniejszy kabestan;
Asdic 128A zostal zmodernizowany do standardu ,,C”.
W tej konfiguracji okret pelnil stuzbe bojowa do remontu
kapitalnego w La Ciotat od stycznia do wrze$nia 1945 roku.
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Widok lotniczy Dumont d’Urville po modernizacji w USA w 1944
roku. Na widoku od strony dziobu sa widoczne dwie wyrzutnie
»Mousetrap” na poktadzie dziobowym; ktére p6zniej zostaty prze-
niesione i ustawione po obydwu stronach stanowiska artyleryjskie-
go Nr 1. Widok od strony rufy pokazuje rozmieszczenie uzbrojenia
przeciwpodwodnego na pokiadzie rufowym. Okret pomalowany
zgodnie z amerykanskich wzorem kamuflazu Schemat 32, ktéry
stanowily wzory plamiste w kolorach granatowym, mglistoszarym,
jasnoszarym i bladoszarym. Widoczne konstrukcje rurowe dookota
stanowisk artylerii przeciwlotniczej, ktére ograniczajq obrot i ele-
wacje armat dla zabezpieczenia przed przypadkowym uszkodze-
niem okretu. Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo Rick E Davis

Dumont d’Urville
Po alianckiej inwazji na Afryke Pétnocng (opera-

cja ,,Torch” w listopadzie 1942roku) okrety Francji Vichy

w Afryce Pétnocnej dotgczyly do Aliantéw. W konsekwen-

¢ji uzgodniono z Amerykanami, Ze najnowoczesniejsze jed-

nostki przejdg modernizacje w Stanach Zjednoczonych.

Oprécz Amiral Charner, ktéry pozostawal pod kontrolg

Francji Vichy na Dalekim Wschodzie i FNFL Savorgnan de

Brazza, tylko dwie jednostki typu przetrwaty pierwsze trzy

lata wojny: Dumont d’Urville i La Grandiére.

W dniu 25 pazdziernika 1943 roku Dumont d’Urville wy-
szed! z Casablanki i 7 listopada zawinat do Fort-de-France
na Martynice. Tam zdjeto z niego amunicje, po czym okret
przeszed! do Norfolk Navy Yard, a stad do Charleston NY
gdzie zawinatl 7 grudnia. W kwietniu 1944 roku rozpocze-
to jego modernizacje, ktdra zostata ukonczona 14 czerwca.
Wykonano wéwczas nastepujace modernizacje:

o zdemontowano pare trapow, a druga para zostala przesu-
nieta bardziej do przodu, zmodernizowano pomieszcze-
nia wewnetrzne, byle apartamenty admiralskie zostaty
przebudowane na dodatkowe pomieszczenia mieszkalne
dla powigkszonej zalogi przeznaczonej do obstugi nowe-
go uzbrojenia;

o stanowiska armat kalibru 138 mm wyposazono w ostony
przeciwpodmuchowe;

o oryginalny, 3-metrowy dalmierz zostal zastapiony przez
dalmierz 5-metrowy na obracanej ,wiezy”, przypuszczal-
nie z jednego z 1500-tonowych niszczycieli typu ,,CAdro-
it” utraconego w Casablance;

» zamontowano catkowicie nowe uzbrojenie przeciwlotni-
cze sktadajace si¢ z czterech armat kalibru 40 mm Bofors
(bez oston) oraz jedenascie kalibru 20 mm Oerlikon;

» zamontowano amerykanskiego typu stacje radioloka-
cyjne przeszukiwania przestrzeni powietrznej SA1 oraz
powierzchni morza SF1, ktérych anteny usytuowano na
maszcie przednim;

« zmodernizowano wyposazenie radiowe wliczajac w to
montaz amerykanskich radiostacji TBS zapewniajacych
taczno$¢ miedzyokretowg pomost-pomost w linii widzenia;

o zamontowano dwie amerykanskie zrzutnie bomb glebi-
nowych Mk 9 oraz cztery brytyjskie miotacze bomb gle-
binowych Thornycroft Mk IV z najnowszego typu stoja-
kami po kazdej stronie poktadu rufowego;

« na dziobie zamontowano dwie wyrzutnie rakietowych po-
ciskéw przeciwpodwodnych Mk 22 ,Mousetrap”, ktore
pdzniej zostaly przeniesione na mniej eksponowane miej-
sca po obydwu stronach stanowiska artyleryjskiego Nr 2;

« zamontowano cztery duze tratwy typu Carley’a usytu-
owane na sko$nych kratownicach za pomostem, zmie-
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Dumont d’Urville
czerwiec 1944: plan ogdlny

ostony
przeciwpodmuchowe

welbot typu

zrzutnie bomb gtebinowych
amerykanskiego typu Mark 9

stanowiska artyleryjskie
40 mm Bofors LB i PB

radar przeszukiwania —>
powietrznego SA-1

«— radar przeszukiwania powierzchni morza SF-1

dalmierz o bazie 5 m

tratwy ratunkowe

pu Carley’a typu stanowiska artyle_ryjskie wyrzutnie POP
amerykaniskiego  amerykanskiego LB i PB 40 mm Bofors LB i PB Mark 22
»Mousetrap”

E—

i 22 o)
oo ke (@)

@D =

‘E\“&"}

miotacze bomb gtebinowych
Thornycroft Mk IV ze stojakami
magazynowymi LB i PB

L |

20 mm QOerlikon LB i PB
30m

niono zestaw fodzi okretowych: niektére z oryginalnych

zostaly zdjete i zastgpione przez amerykanskiego typu

welboty oraz plastikowg 16dZ Wizard;
o okret zostal pomalowany zgodnie ze Schematem 32 ka-
muflazu wzordéw plamistych.

Po tej modernizacji Dumont d’Urville zostal detaszowa-
ny na Ocean Indyjski i przybywajac 5 wrzesnia 1944 roku
do Diego Suarez pozostawal w tym regionie do konca wojny.
Blizniaczy La Grandiére takze przybyl do USA na moderni-
zacje w 1944 roku i zostat zmodernizowany w Norfolk Navy
Yard od 9 marca do 30 kwietnia. Przeprowadzone jego mo-
dernizacje byly bardzo podobne co nie oznacza, ze identycz-
ne jak te przeprowadzone na Dumont d’Urville - szczegdly
patrz fotografie i podpisy pod nimi. Po modernizacji okret
przeszed! przez Kanal Panamski na potudniowy Pacyfik. @

stanowiska artyleryjskie

stanowiska artyleryjskie
20 mm Oerlikon LB i PB

stanowiska artyleryjskie
20 mm Oerlikon LB i PB

Rys. © John Jordan

Niniejszy artykutl zostatl pierwotnie opublikowany
w Warship 2016, Conway, Londyn 2016. Autor chciatby
podzigkowaé Panom Robertowi Dumasowi, Jeanowi Mo-
ulinowi, Conradowi Waters’owi oraz Rickowi E Davis’ owi
za pomoc w znalezieniu fotografii.

Irédta
Henri Landais, Les Avisos Coloniaux de 2000tW (1930-1960). Tome 1, Lela Presse
(Outreau 2012).
Oficjalne plany Bougainville i Amiral Charner archiwizowane w Centre d’Archives

de PArmement, w Chatellerault.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Modernizacja La Grandiére, ktéra miata miejsce w Norfolk Navy Yard, byta generalnie podob- A

na do wykonanej na Dumont d’Urville. Roznila sig¢ jednak szczegotami. Widocznych jest pie¢
(nieostonietych) stanowisk armat kalibru 40 mm Boforsa, trzy z tylu i dwa z przodu pomostu

oraz dziesiec Oerlikonéw kalibru 20 mm. Zrzutnia bomb glebinowych amerykanskiego wzoru

Mark 9 zostata zamontowana na rufie, nie wida¢ jednak miotaczy bomb gtebinowych. Okret

otrzymat standardowe amerykarnskie radary SA oraz SF i zostat pomalowany zgodnie z ame-

rykanskim wzorem kamuflazu 22: granatowy (5-N) kadtub i mglistoszary (5-H) nadbudowki. f

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo Rick E Davis
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Torpedowiec Chidori w Sasebo, lata 1935-1936.
Fot. ,Ships of the World”

Japonskie ‘

torpedOWCé ‘W&W' |
,Chidori” 1 ,,0tori”

czesc 1l

Stuzba okretow

Podobnie jak niszczyciele réwniez
torpedowce byly etatowo grupowane
w dywizjonach, po 4 jednostki w kaz-
dym. Przy tym okrety typu ,,Chidori”
byly skupione w 21 Dywizjonie Torpe-
dowcow, a typu ,,Otori” - w 1 i 11 Dy-
wizjonie Torpedowcéw. Dywizjony
torpedowcow posiadaly swojg wlasng
numeracje, w rezultacie czego we flocie
funkcjonowaly réwnoczeénie przykla-
dowo 1 Dywizjon Niszczycieli i 1 Dy-
wizjon Torpedowcdw.

Trzeba zaznaczy¢, ze torpedowce
okresowo wyprowadzano ze sktadu
dywizjonéw i podporzadkowywano
bezposrednio réznym zespotom flo-
ty. Wkrétce po rozpoczeciu wojny za
Wielka Wschodnig Azje (jak w Japo-
nii oficjalnie nazywano wojne na Pa-
cyfiku, ktéra rozpoczeta sie w grudniu
1941 roku) kierownictwo floty zdecy-
dowalo, ze organizacja dywizjonow
torpedowcdw jest zbedna i w okresie
luty-marzec 1942 roku wszystkie dy-
wizjony torpedowcow zostaly rozfor-
mowane. Dopiero w konicowym etapie
wojny cze$¢ ocalatych torpedowcow
wlaczono w sktad dywizji eskorty na-
wodnej (o mieszanym skladzie), pod-
porzadkowanym Dowddztwu Eskorty
Nawodnej lub morskim rejonom.

Typ ,Chidori”
Chidori

Pierwszy z torpedowcéw nowego
pokolenia wszed! do stuzby 20 listopa-
da 1933 roku. Co prawda jego niedo-
stateczna statecznos¢, ktéra wykaza-
ty proby, wymagata podjecia dziatan
w celu jej poprawy, co wstrzymalo fak-
tyczne wlaczenie okretu w sktad czyn-
nej floty. Dopiero 31 stycznia 1934
roku Chidori (kmdr ppor. Yamada
Yusuka) wraz z blizniaczym Manazu-
ru, sformowaty 21 Dywizjon Torpe-
dowcédw (kmdr por. Hashimoto Shin-
taro) wchodzacy w skiad Eskadry
Ochronnej bazy morskiej Sasebo. Pod-
porzadkowanie torpedowcéw wlasnie
tej bazie morskiej wkrotce okazato sie
nieprzypadkowym. Rzecz w tym, Ze
stanowila ona centrum 3 rejonu mor-
skiego obejmujacego (poza tym):

a) Cie$nine Cuszima, gdzie Japon-
czycy nader skutecznie wykorzysta-
li torpedowce w czasie wojny rosyjsko-
-japonskiej lat 1904-1905,

b) wyspe Formoza (obecnie Tajwan),
ktéry byl rzeczywistym przyczétkiem
dla dziatan ofensywnych w kierunku
amerykanskich Filipin,

¢) Wyspy Riukiu, stanowiace ostat-
nig linie obrony Metropolii w przy-
padku natarcia przeciwnika z potu-

dnia - to jest od strony amerykanskich
Filipin.

Tym samym torpedowce, od samego
poczatku byly przydzielane tam, gdzie
istniato najwigksze prawdopodobien-
stwo ich efektywnego wykorzystania.

Dowddztwo floty japonskiej i osobi-
$cie dowddca Eskadry Ochrony bazy
morskiej Sasebo kadm. Suzuki Gii-
ti przykladali wiele uwagi, by w mak-
symalnym stopniu rozeznaé bojo-
we mozliwo$ci nowych torpedowcow.
W zwiazku z tym okrety ¢wiczyty, bez
wzgledu na pogode, co stalo si¢ nega-
tywnym czynnikiem wplywajacym
na los torpedowca Tomozuru, ktory
wszedt w sktad dywizjonu 24 lutego
- a 12 marca 1934 roku w trakcie sil-
nego sztormu przewrocil sie w trakcie
¢wiczen. Chidori (na ktérym znajdo-
wal si¢ dowddca 21 Dywizjonu kmdr
por. Hashimoto) uczestniczgcy wraz
z nim w manewrach, ocalal dostow-
nie cudem...

Po przeprowadzonej przez arse-
nal w Sasebo modernizacji, radykal-
nie poprawiajacej stateczno$¢ okretu
Chidori od 15 listopada 1934 roku po-
nownie znalazt sie w sktadzie 21 Dywi-
zjonu Torpedowcow. W czerwcu 1935
roku wszystkie 3 torpedowce (Chido-
ri, Manazuru i Hatsukari, Tomozuru
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powrdcit do skadu dywizjonu dopie-
ro w lipcu) wziety udzial w manewrach
Eskadry Ochrony bazy morskiej Sase-
bo, ktdre potwierdzily mozliwo$¢ bez-
piecznego wykorzystania torpedow-
cow przy dowolnej pogodzie.

»Incydent z 4 Flotg”, ktéry miat
miejsce we wrze$niu 1935 roku, posta-
wil pod znakiem zapytania tym razem
wytrzymalo§¢ kadlubow torpedow-
cOw. W oczekiwaniu na wzmocnie-
nie kadtuba 15 listopada Chidori zostat
przekazany Szkole Wojenno-Tech-
nicznej Floty w Maizuru w charak-
terze jednostki szkolnej - w koncu
mimo wszystkich mankamentéw tor-
pedowcow ich sitownie prezentowa-
ty najnowsze rozwigzania techniczne,
ktorych poznanie byto korzystne dla
przysztych oficeréw floty.

Po przeprowadzeniu wszystkich prac
zwigzanych z modernizacjg torpedow-
céw, mogly one w koncu przystapi¢
do normalnego szkolenia bojowego,
ktére trwato do 1 grudnia 1936 roku,
gdy okrety 21 Dywizjonu Torpedow-
cow odstawiono do rezerwy w bazie
morskiej Sasebo. Zwykle pozostawa-
nie w rezerwie trwalo rok, lecz w losy
okretéw wmieszata si¢ wielka polityka.
Drobny incydent miedzy japonskimi
i chinskimi wojskami, ktéry mial miej-
sce kolo Mostu Marco Polo, w poblizu
Pekinu 7 lipca 1937 roku, wskutek dzia-
tan obu stron (jednak przede wszyst-
kim - Japonczykéw) do sierpnia prze-
ksztalcit si¢ w wielkg japonisko-chinska
wojne. Przy czym, oficjalnie Japonia ni-
gdy nie wypowiedziata wojny Chinom,
a sam konflikt w Japonii nazywano ofi-
cjalnie ,incydentem chinskim”.

Zaloga japonskiego torpedowca pozdrawia zoin
kutrach desantowych, walki w Chinach, koniec 1937 roku.

y przew ych na motorowych

Fot.,,Maru Special”

W zwigzku ze wzrostem napigcia
miedzy Japonia a Chinami, torpedow-
ce (w tym Chidori) wycofano z rezer-
wy, a od 28 lipca 21 Dywizjon Tor-
pedowcow oficjalnie wszed! w sktad
3 Flotylli Niszczycieli 3 Floty, dziata-
jacej w Centralnych Chinach. Od po-
fowy sierpnia torpedowce zaczeto kie-
rowa¢ na Centralno-chinski Teatr
Dziatann Wojennych. 24 sierpnia 1937
roku jako ostatni z dywizjonu baze
morska Sasebo opuscit réwniez Chido-
ri (kmdr ppor. Aiko Fumio).

Wojna w Chinach okazala si¢ jednak
nie taka, jak wyobrazata sobie ten kon-
flikt na morzu japoniska flota. Nie byto
niszczycieli czy okretéw podwodnych,
z ktérymi mialy walczy¢ torpedow-
ce. Takze miny morskie, do tralowa-
nia ktorych przygotowywaly sie te jed-
nostki, Chinczycy w poczatkach wojny
wykorzystywali rzadko. Gléwnymi
dzialaniami torpedowcéw w Chinach
byly operacje blokadowe, przeprowa-
dzanie konwojéw i ochrona morskie-
go rejonu - rutynowe przebywanie
w morzu na zmiang z odpoczynkiem
w bazie. Trzeba zaznaczy¢, ze torpe-
dowce otrzymywaly réwniez powaz-
niejsze zadania (szczegdlnie w okresie
lat 1937-1938): regularnie wykorzy-
stywano je do wsparcia artyleryjskie-
go wojsk ladowych lub wysadzania de-
santow, a z chwila wiekszej aktywnosci
chinskich minowcéw - takze i do tra-
fowania.

Torpedowce zajmowaly si¢ takze
przewozami wojsk. Przykltadowo, 19
lipca 1938 roku okrety 21 Dywizjonu
Torpedowcodw przewozily z portu Uhu
(w poblizu Szanghaju) do Xiankou nad

rzeka Jangtse wzmocniony 2 batalion
157 pp 101 Dywizji, przy czym na nie-
ktére torpedowce zdotano wcisngé po-
nad 2 kompanie wraz z bronig cigzka:

o Hatsukari - sztab batalionu
i 8 kompania (230 ludzi),

o Tomozuru - 5 kompania i pluton
pultkowej baterii artylerii (196 ludzi),

o Chidori - 7 kompania i putkowa ba-
teria artylerii (bez plutonu) (235 ludzi),

o Manazuru - 6 kompania i 2 kom-
pania karabinéw maszynowych (216
ludzi).

Jednak nawet takie przewozy nie
byly dla torpedowcéw ,rzecznym rej-
sem wycieczkowym”. Chinskie woj-
ska, cho¢ nie posiadaly na rzece Jangt-
se duzych jednostek bojowych, jednak
aktywnie prébowaly przeciwstawic sie
sifom japonskim ,taktyka slabych™
nocnymi atakami kutréw torpedo-
wych, blokowaniem toréw wodnych
i kotwicowisk zatopionymi statkami
iinnego typu zaporami, a takze ostrza-
tem okretow z brzegow ze wszystkich
mozliwych $rodkéw, od dobrze chro-
nionych brzegowych baterii do poje-
dynczych snajperow.

Szczegolnie dotkliwe dla Japonczy-
kéw byty miny - zaréwno w formie
klasycznych zapér minowych jak i min
plywajacych, ktore Chinczycy po pro-
stu puszczali z nurtem rzeki Jangt-
se. W czasie operacji zdobycia Han-
kou trwajacej oficjalnie od 14 czerwca
do 15 listopada 1938 roku Japonczycy
utracili od min 21 okretéw, kuter i sta-
tek zostaly zatopione i 10 uszkodzo-
ne (w tym 2 torpedowce Kari i Sagi).
Straty zatég wynosily 337 ludzi, w tym
70% - to ofiary eksplozji min.

W roku 1937 dzialania torpedowcow
byly dodatkowo komplikowane tym,
ze przyszlo im operowaé w rejonie
Szanghaju, gdzie niemata szerokos¢
rzek Huangho, Jangtse i przylegaja-
cych morskich toréw wodnych wigza-
ta si¢ jednak z duza gestoscia ruchu na
tych akwenach. Przy czym, cze$¢ okre-
tow i statkdw nalezala do panstw neu-
tralnych, z ktérymi Japonia nie chciata
psu¢ swoich relacji.

W roku 1937 torpedowce typu ,,Chi-
dori” przewojowaly w Chinach nieca-
te p6t rokuijuz 1 grudnia 1937 okrety
21 Dywizjonu znéw zostaly oficjal-
nie odstawione do rezerwy, a nastep-
nego dnia Chidori wraz z pozostaty-
mi jednostkami dywizjonu przybyty
do Sasebo, gdzie rozpoczeto na nich
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prace zwigzane z konserwacja. Tor-
pedowcom nie byl jednak dany zbyt
dtugi odpoczynek - kierownictwo
Floty postanowilo, ze takie okre-
ty mimo wszystko beda bardziej po-
trzebne na pierwszej linii. W rezulta-
cie juz 1 stycznia 1938 roku dywizjon
wszedt w sklad 1 Bazowego Zespolu 3
Floty. Po dokonaniu wszystkich nie-
zbednych prac zwigzanych z rozkon-
serwowaniem i uzupelnieniem zalc')g,
torpedowce 10 lutego opuscity Sasebo
kierujac si¢ do Szanghaju.

Tym razem torpedowce petnity stuz-
be w Chinach prawie rok, ochraniajac
wodny rejon ujécia rzeki Jangtse i za-
bezpieczajac ruch japonskich wojsk
w glab Chin. Dzigki glebokosci toru
wodnego Jangtse i niektorych jej do-
plywoéw pozwalajacej dziata¢ nie tyl-
ko torpedowcom, ale i sporo wigkszym
jednostkom w znacznej odlegtosci od
ujécia, Japonczycy wykorzystywali je
do wsparcia natarcia wlasnych wojsk.
Dziata kal. 120 mm torpedowcéw
nie robily wrazenia w pordéwna-
niu z uzbrojeniem krazownikow czy
niszczycieli, jednak gdy zestawimy je
z dziatami polowymi kal. 75 mm, sta-
nowigcymi podstawowe uzbrojenie ja-
ponskiej armii w Chinach, dawaty one
spora przewage dzieki swej niszczacej
sile, co bylo szczegdlnie wazne w wal-
ce z chinskimi umocnieniami w doli-
nie rzeki Jangtse.

Z dniem 1 lipca 1938 roku 21 Dy-
wizjon Torpedowcéw w pelnym skla-
dzie przekazano 11 Dywizji 3 Floty dla
zabezpieczenia wsparcia natarcia ja-
ponskich wojsk na Hankou (Wuhan)
- tymczasowej stolicy Chin. Warto za-
znaczy¢, ze z tym dniem Dywizji prze-
kazano takze pozostale dywizjony tor-
pedowcéw: nr 1 i nr 11. Tym samym,
wszystkie 3 dywizjony torpedowcow
po raz pierwszy i ostatni zebrano pod
jednym dowddztwem. 21 Dywizjon
juz 1 sierpnia powrécit do 1 Bazowe-
go Zespotu. Po zdobyciu Hankou (26
pazdziernika 1938) wszystkie 4 okre-
ty typu ,,Chidori” jeszcze przez prawie
2 miesigce pozostawaly w Chinach.
Rozkaz o odstawieniu do rezerwy zo-
stal oficjalnie wydany 15 grudnia 1938
roku, lecz torpedowce przybyly do Sa-
sebo celem odstawienia do konserwacji
dopiero 4 dni pézniej.

Po roku przebywania w rezerwie, je-
sienig 1939 roku okrety 21 Dywizjonu
ponownie zaczeto przygotowywac do

skierowania na chinski front — wszyst-
kie poza Chidori. 10 pazdziernika 1939
roku jednostka zostala wytaczona ze
sktadu 21 Dywizjonu Torpedowcow,
a 1 grudnia tego roku przekazana bazie
morskiej Maizuru. Dopiero po roku
- 15 listopada 1940 - okret ponownie
wlaczono w sktad 21 Dywizjonu Tor-
pedowcdw i skierowano z Maizuru do
Ryojun (Port Artur, obecnie Liishun-
kou) celem dolaczenia do pozostatych
jednostek dywizjonu, ktére juz od 1939
roku patrolowaly wody péinocno-
-chinskie.

Tymczasem ,pelzajaca ekspan-
sja” Japonii w Poludniowo-Wschod-
niej Azji i nasilajaca si¢ z tego powodu
konfrontacja ze Stanami Zjednoczo-
nymi i Imperium Brytyjskim wyma-
gala wzmocnienia zgrupowania na
potudniu. 10 kwietnia 1941 roku 21
Dywizjon Torpedowcéw wraz z do-
wodztwem i niektérymi innymi od-
dzialami 3 Chinskiej Floty ekspedy-
cyjnej zostal przebazowany na wyspe
Hajnan w potudniowych Chinach, a 20
wrzeénia wszedl w sklad 2 Bazowego
Zespotu 3 Floty - jednej z trzech pod-
porzadkowanych tej flocie mobilnych
baz, ktérych zadaniem bylo zabezpie-
czanie ruchu na poludnie japonskich
sit, przeznaczonych do opanowania
Potudniowo-Wschodniej Azji. W po-
czatkach wojny 2 Bazowy Zespdt miat
zabezpieczaé operacje opanowania na-
lezacych do Stanéw Zjednoczonych
Wysp Filipinskich. Przy tym wszystkie
torpedowce 21 Dywizjonu zostaly wig-
czone w sktad Oddziatu, ktorego celem
bylo opanowanie wyspy Batan u wej-
$cia do Cie$niny Luzon. Trzy oddzialy
tego zespotu przeznaczono do zdoby-
cia niewielkich wysp na péinoc od wy-
spy Luzon, ktére mialy si¢ sta¢ wysu-
nietymi bazami i lotniskami w trakcie
operacji opanowania Filipin.

Po zakonczeniu przygotowan wojen-
nych i uzupelnieniu zapaséw Chidori
(kpt. Mori Shinichi) przybyl do Sase-
bo, skad w dniach 23-29 listopada 1941
roku wraz z Hatsukari dokonat przej-
$cia do Takao (obecnie Kaohsiung) na
wyspie Formoza, gdzie dofaczyt do po-
zostatych jednostek 21 Dywizjonu.

W grudniu Chidori, Manazuru,
Tomozuru i Hatsukari opuscity Ta-
kao i przeszty do portu Boryo (obec-
nie Fangliao) na potudniu Formozy.
O godz. 18:00 7 grudnia torpedow-
ce wyszly w morze wraz z pozostaty-

mi okretami i statkami Oddziatu opa-
nowania wyspy Batan. O godz. 07:50
pierwszego dnia wojny - 8 grudnia
1941 - okrety podeszty do Batan i roz-
poczely desantowanie, ktore prze-
bieglo bez przeszkdd. Juz nastepnego
dnia z lotniska Basco na wyspie zacze-
ty operowa¢ mysliwce 24 grupy lotni-
czej sit powietrznych japonskiej armii.

Od 22 grudnia okrety 21 Dywizjonu
uczestniczyly w zabezpieczeniu lado-
wania gléwnych sil japonskiej 16 Ar-
mii w Zatoce Lingayen (wyspa Luzon).
Po wykonaniu zadania torpedowce po-
wrocily do Takao, by opusci¢ port 29
grudnia w eskorcie konwoju na wyspe
Kamiguin (dotarty na miejsce 2 stycz-
nia 1942). W rejonie wyspy torpedow-
ce operowaly wszystkiego 2 dni i juz
4 stycznia dywizjon przeprowadzit
konwéj do Davao (wyspa Mindanao).
Po osiggnieciu Davao 8 stycznia, juz
nastepnego dnia okrety opuscily port
w sktadzie Sit Opanowania Tarakan -
waznego centrum wydobycia ropy naf-
towej na wyspie Holenderskich Indii
Wschodnich.

Tarakan zostal zdobyty 12 stycz-
nia i wowczas rozdzielily sie drogi
torpedowcow 21 Dywizjonu. Chido-
ri wraz z Manazuru opuscity Tarakan
16 stycznia, eskortujac konwdj na wyse
Jolo. Rejon wyspy torpedowce osig-
gnely 18-go i po 4 dniach ponow-
nie wyruszyly w morze wraz z Sitami
Opanowania Balikpapan - kolejne-
go centrum wydobycia ropy naftowe;j
w Holenderskich Indiach Wschodnich
. Tym razem jednak Alianci przywita-
li Japoniczykéw silnymi bombardowa-
niami, a nawet kontratakiem sit na-
wodnych, jednak torpedowce zdotaty
przezy¢ to wszystko bez nieprzyjem-
nych nastepstw.

Po zakonczeniu operacji opanowa-
nia Balikpapan Chidori i Manazuru
eskortowaty konwoj do Zatoki Cam
Ranh (28 stycznia - 9 lutego), po czym
Chidori, juz samodzielnie wyszedt
z konwojem ku wyspom Anambas. 21
lutego Chidori, wraz z Hatsukari opu-
$cit Anambas w skladzie Sit Opano-
wania zachodniej Jawy. Przejécie do
celu i wysadzenie desantu mineto dla
torpedowcow bez specjalnych proble-
mow. Zdotaty one uniknaé¢ udziatu
w walkach w Ciesninie Sunda (28 luty
- 1 marca 1942), gdy na Sity Opanowa-
nia zachodniej Jawy trafitly uchodza-
ce z Morza Jawajskiego alianckie okre-
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ty. W pierwszym starciu japonskie sity
(ciezkie krazowniki Mikuma i Moga-
mi, lekki krazownik Natori, niszczycie-
le Shirakumo, Murakumo, Fubuki, Shi-
rayuki, Hatsuyuki, Shikinami, Asakaze,
Hatakaze, Harukaze) zatopily ame-
rykanski ciezki krazownik Houston
i australijski lekki krazownik Perth.
W trakcie drugiego starcia, ktére mia-
o miejsce poéttorej godziny po pierw-
szym, Murakumo i Shirakumo zatopily
holenderski niszczyciel Evertsen, ktory
nial odej$¢ wraz z krazownikami, lecz
op6znil swe wyjscie w morze. Torpe-
dowce znajdowaly si¢ wéwczas w po-
blizu brzegu wraz z transportowcami
i nie wziety udziatu w walkach.

10 marca 21 Dywizjon Torpedow-
cow zostal rozformowany, a jego okre-
ty rozdzielone miedzy bazowymi
zespolami 2 Potudniowej Floty Eks-
pedycyjnej, ktéra odpowiadata za bez-
pieczenstwo wod Holenderskich In-
dii Wschodnich. Chidori i Manazuru
weszly w sktad 23 Specjalnego Zespo-
tu Bazowego, ktérego gtéwna bazg byt
Makassar na wyspie Celebes. 28 marca
oba torpedowce dotarty do tego portu,
gdzie przystapily do patrolowania re-
jonu wodnego i eskortowania miejsco-
wych konwojéw.

Stuzba w Makassar nie trwala jed-
nak dtugo - juz 5 maja 1942 roku Chi-
dori i Manazuru zostaly podporzad-
kowane ochronie rejonu Osaka, ktorej
zadaniem bylo zabezpieczenie zeglugi
na podejséciach do tego waznego portu

Torpedowiec Manazuru podczas préb w rejonie Maizuru po pierwszej przebudowie, czerwiec 1934 roku.

handlowego. W dniach miedzy 9 a 23
maja torpedowce przechodzity z Ma-
kassar do polozonego na potudnie od
Osaki portu Yura (po drodze wcho-
dzac do Davao i Takao), po czym przy-
stapily do patrolowania wodnego re-
jonu: Manazuru — w Yura, a Chidori
- w polozonym w poblizu Kushimoto.
W dniu 1 kwietnia 1943 roku, dziala-
jacy juz od pazdziernika 1942 na trasie
Kushimoto - Yokosuka, zostat przeka-
zany do rejonu morskiego Yokosuka.
Na przebieg stuzby jednostki nie mia-
fo to wptywu, podobnie jak 3 remon-
ty (jeden w Maizuru (25 kwietnia - 3
czerwca 1943) i dwa w Yokosuka (22
marca — 6 kwietnia oraz 15-25 sierp-
nia 1944).

Upadek japonskich baz na Maria-
nach latem 1944 roku spowodowat
wigkszy nacisk przeciwnika na Wy-
spy Ogasawara — znajdujace sie mniej
wiecej w polowie drogi z Marianéw do
wyspy Honsiu, stanowiace jedyny ba-
stion Japonii w przypadku ataku prze-
ciwnika z tego kierunku. Japonczy-
cy rozpoczeli po$piesznie wzmacniaé
obrong tego archipelagu, przy czym
do eskorty 2 konwojow na najwieksza
wyspe archipelagu (Chichijima) wyko-
rzystano nawet Chidori (28 wrze$nia
- 7 pazdziernika eskortowal konwdj
na trasie Nagaura - Hahajima - Chi-
chijima - Tateyama, a 5-19 listopada
- Yokosuka - Chichijima - Yokosu-
ka. W pézniejszym okresie torpedow-
ca nie wykorzystywano juz do podob-

nych operacji, przeprowadzono go do
portu Toba, skad wychodzit by patro-
lowa¢ wody i eksportowa¢ przybrzez-
ne konwoje.

25 listopada 1944 roku Chido-
ri (kmdr ppor. Nakamura Sadahiko)
wszedl w sklad 3 Dywizji Nawodnej
Eskorty bazy Yokosuka, lecz nie po-
zostawal dtugo w jej szeregach - oko-
to poludnia 22 grudnia w poblizu
przyladka Omaezaki w trakcie przej-
$cia z Toba do Yokosuka zostat zato-
piony torpeda amerykanskiego okretu
podwodnego Tilefish (SS-307). Moz-
liwe, ze dowddca okretu podwodne-
go byt przekonany, ze zatopil nie mniej
nie wiecej - jak ciezki krazownik typu
»Furutaka”!

Okret zostat skreglony ze stanu floty
w dniu 10 lutego 1945 roku.

Manazuru

W ostatnim dniu stycznia 1934 roku
Manazury (kmdr ppor. Shinohara Hi-
rosi) wszedt w skfad 21 Dywizjonu
Torpedowcéw i wraz z blizniaczymi
jednostkami przeszedt epopeje przero-
bek i modernizaciji, ktére pozwolily by
okret stal si¢ bardziej niebezpieczny dla
przeciwnika niz dla wlasnych zalog.

Gdy wybuchla wojna z Chinami
Manazuru i Hatsukari 14 sierpnia 1937
roku opuscity Sasebo kierujac sie ku
nowemu miejscu stuzby 21 Dywizjonu
Torpedowcow, ktorym stat si¢ Szan-
ghaj. Po krétkim okresie pozostawania
w rezerwie w koncu 1937 - poczatku
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1938 dywizjon zostal ponownie skie-
rowano na Centralno- chinski Teatr
Dziatann Wojennych i dopiero w grud-
niu 1938 roku torpedowce zostaly od-
stawione do rezerwy na dluzszy okres.
25 pazdziernika 21 Dywizjon Torpe-
dowcow w sktadzie Manazuru, To-
mozuru 1 Hatsukari zostal wycofany
z rezerwy i przydzielony do 12 Dywi-
zji 4 (a od 15 listopada - 3) Chinskiej
Floty. Juz nast¢epnego dnia torpedow-
ce dywizjonu opuscily Sasebo kieru-
jac sie do Ryojun, gdzie przystapity
do ochrony wodnego rejonu. Z dniem
10 pazdziernika 1940 roku Manazuru
zmienil swoje podporzadkowanie ad-
ministracyjne, zastepujac baze Sasebo
bazg Maizuru.

Stuzba Manazuru na wodach pét-
nocnych Chin trwata do wiosny 1941
roku, gdy wraz z pozostalymi okre-
tami Dywizjonu, zostal przekierowa-
ny na wyspe Hajnan, gdzie jego nowa
baza stal si¢ port Samah (Sanya).

W ramach przygotowan do woj-
ny ze Stanami Zjednoczonymi i Im-
perium Brytyjskim, torpedowiec 23
wrzes$nia przybyl do Maizuru, gdzie
w dniach 16-22 pazdziernika prze-
szedl dokowanie. W dniach 24-26
pazdziernika Manazuru i Tomozuru
przeszly na kotwicowisko w Cie$ninie
Tarashima (na potudnie od Sasebo),
gdzie pozostawaly przez caly mie-
sigc. Dopiero 26 listopada oba torpe-
dowce opuscily miejsce postoju i wy-
ruszyly do Takao, gdzie dotarly 3 dni

Torpedowiec Tomozuru w oryginalnej konfiguracji uzbrojenia, 24 lutego 1934 roku.

pdzniej. W Takao okrety 21 Dywizjo-
nu pozostawaly do 6 grudnia, gdy zo-
staly skierowane na pozycje wyjscio-
wa w Boryo na potudniu Formozy.

Od grudnia 1941 do wrze$nia 1943
roku Manazuru operowat wraz z Chi-
dori. Oba torpedowce uczestniczyly
w operacjach opanowania Filipin, Bor-
neo i Jawy, po czym od marca do maja
1942 roku pelnit stuzbe w sktadzie 23
Specjalnego Zespotu Bazowego w Ma-
kassar. Wraz z Chidori, Manazuru
5 maja 1942 roku zostal podporzadko-
wany ochronie rejonu Osaka, a pdzniej
przez prawie rok (1 kwietnia 1943) ba-
zie Yokosuka.

5 wrzeé$nia 1943 roku torpedowiec
wszedl w skifad 1 Dywizji Nawod-
nej Eskorty, podporzadkowanej Flo-
cie Potudniowo-Zachodniego Rejonu
(15 listopada zostal przekazany do Do-
woédztwa Nawodnej Eskorty), i prze-
znaczony do eskortowania konwojow
z portéw Japonii do Manili i w trasie
powrotnej. Po remoncie w Sasebo w lu-
tym 1944 roku Manazuru przez pe-
wien czas eskortowatl konwoje w rejo-
nie Okinawy, a w konicu kwietnia, po
kolejnym remoncie w Sasebo zostatl
skierowany na trase Japonia — Formo-
za. Jeszcze 10 kwietnia okret wszedt
w sklad 4 Dywizji Nawodnej Eskorty
bazy Sasebo.

Od polowy pazdziernika torpedo-
wiec (ktérym jeszcze od 15 maja 1943
roku dowodzil kpt. Hanju Hideka-
zu) przerzucono na trase Kagoshima -

Fot. ,Ships of the World”
Naha (wyspa Okinawa), na ktérej po-
zostawal do 1 marca 1945 roku, gdy
w poblizu portu Naha zostal zatopiony
przez samoloty z Task Force 58.
Rozkaz o skresleniu Manazuru ze
stanu floty zostal wydany 20 maja
1945 roku.

Tomozuru

Tomozuru wszedt w skiad 21 Dy-
wizjonu Torpedowcow 24 lutego 1934
roku. Wtasnie ta jednostka miala fa-
talnego pecha na manewrach w mar-
cu 1934 roku, demonstrujgc calej ja-
ponskiej flocie niebezpieczenstwa
zwigzane ze stabg stateczno$cig. Przy
czym poczatkowo nic nie wskazywa-
fo na zblizajaca si¢ tragedie. Mimo
kiepskiej pogody, manewry z udzia-
tem torpedowcow Chidori i Tomozu-
ru (kmdr ppor. Iwase Okuichi), roz-
poczete 6 marca, przebiegaly calkiem
pomysélnie, potwierdzajac w prakty-
ce wigkszos¢ mozliwosci bojowych
tych niewielkich okretéw. Co praw-
da, Manazuru nie mégt wzia¢ udzia-
tu w manewrach z powodu probleméw
z sifownig - lecz takie ,,problemy wie-
ku dzieciecego” dotyczyly takze i in-
nych nowych typéw jednostek, nie bu-
dzac szczegolnego niepokoju. Pozostat
jeszcze ostatni dzien manewréw, gdy
torpedowce mialy prze¢wiczy¢ tralo-
wanie i atak torpedowy na lekki kra-
zownik Tatsuta, na ktérym podniost
swoja flage dowoddca Eskadry Ochro-
ny bazy Sasebo kadm. Suzuki Giichi.
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Z uwagi na zla pogode oficerowie szta-
bu zdotali przekona¢ admirata do re-
zygnacji z ¢wiczen z tralami i parawa-
nami, postanowiono jednak zachowa¢
¢wiczenia atakow torpedowych - flo-
ta japonska szczycita sie umiejetnosciag
dzialania w dowolnych warunkach po-
godowych i prowadzila ¢wiczenia, nie
baczac nawet na ryzyko uszkodzenia
okretéw przez zywiol. Trudno w tym
miejscu zakltada¢ by ktokolwiek w szta-
bie kadm. Suzuki zdawat sobie sprawe
jak ogromne jest zagrozenie uszkodze-
nia torpedowcow. ..

12 marca o godz. 01:15 Chidori i To-
mozuru opuscily znajdujace sie na po-
tudnie od Sasebo kotwicowisko Tera-
shima, kierujac si¢ na potudnie, gdzie
o godz. 02:00 w odleglosci 5,6 Mm od
przyladka Tatashima rozpoczely pierw-
szy atak na Tatsute. Drugi atak prze-
prowadzono po godzinie. Wial bar-
dzo silny potudniowo-wschodni wiatr
(predko$¢ 15-20 m/s), widzialno$¢ wy-
nosita 2-3 km, a wysoko$¢ fal - 3-4 m,
cho¢ wskutek wptywu konfiguracji dna
obserwowano réwniez i wyzsze fale.
Sifa uderzen fal byta taka, ze uszkodzita
ostone dziobowego dziala kal. 127 mm
na Chidori, ktéra byta wykonany ze sta-
li o grubosci 3,2 mm. Najbardziej nie-
bezpieczne bylo jednak to, ze fale i wiatr
powodowaly silne kotysanie okretow.
Jego skala na Tatsuta dochodzita do 15°,
a na torpedowcach - do 30°. To bylo juz
nie do $miechu - torpedowce zostaly
narazone na realne niebezpieczenistwo
- 10 godz. 03:25 kadm. Suzuki rozkazat
przerwaé manewry i wraca¢ w szyku to-
rowym na kotwicowisko. Pogoda byta
jednak na tyle zla, ze juz o godz. 03:43
szyk zostal ztamany i okrety manewro-
waly samodzielnie. Przy tym idacy jako
zamykajacy szyk Tomozuru probowat
podazac za Chidori, pozostajac w tyle
o jakie$ 500-600 metrow.

Sadzac po wszystkim, mniej do-
$wiadczeni w poréwnaniu z Chido-
ri, dowddca i sternik Tomozuru mieli
trudnoéci z ,wyczuciem” swego okre-
tu. W koncu Chidori wszedt do stuz-
by 2,5 miesiaca wczeéniej i jego zalo-
ga zdazyla juz sprawdzi¢ problemy ze
stabilno$cia w czasie pierwszych prob
odbiorczych jesienig 1933 roku. Poza
tym, moze Tomozuru mial po prostu
mniej szczeg$cia: Chidori réwniez znaj-
dowat si¢ w $miertelnym zagrozeniu,
gdy silna fala z prawej burty spowodo-
wala przechyl okretu rzedu 45°.

Jakby nie bylo, o godz. 04:15 sygna-
lista na Chidori zakomunikowal, ze nie
widzi juz $§wiatel Tomozuru. O godz.
04:28 komunikat o zniknieciu torpe-
dowca przekazano na Tatsuta i kra-
zownik zawrdcil na poszukiwanie To-
mozuru (Chidori samodzielnie dotart
do Ciesniny Terashima o godz. 05:40).
Poczatkowo sadzono, ze Tomozuru po
prostu dryfuje wskutek awarii sitow-
ni, lecz, gdy okretu nie zdotano odna-
lez¢ wraz z nastaniem $witu, stalo sie
jasne, ze sytuacja jest duzo bardziej nie-
bezpieczna. Mimo zlej pogody w morze
wyszly niszczyciele Hatsuharu i Neno-
hi, a pozniej wiaczono w to réwniez sa-
moloty. Lecz to wlasnie Tatsuta o godz.
14:05 odnalazt ptywajacy do gory step-
ka Tomozuru. Mimo slabej pogody,
marynarze z kragzownika zdotali po-
twierdzi¢ obecnos¢ ocalatych cztonkéw
zalogi we wnetrzu kadluba i zaczepili
hol o prawy wat napedowy torpedow-
ca. O godz. 16:24 rozpoczeto powolne
(z predkoscig okoto 1 wezta) holowanie.

13 marca o godz. 07:25 Tatsuta i To-
mozuru osiggnely akwatorium bazy
Sasebo, gdzie krazownik zastgpily ho-
lowniki. Przy tym zdotano z torpe-
dowca uratowa¢ 3 marynarzy. Prze-
wroécong jednostke dostarczono do
arsenatu floty w Sasebo, gdzie roz-
poczeto przygotowania do jej odwrd-
cenia. Poniewaz we wnetrzu kadtu-
ba pozostawali jeszcze zywi ludzie, do
wnetrza zaczeto podawaé powietrze.
Jednak woéwczas jednostke zaczeta
szybko wypelnia¢ woda, wobec czego
zdecydowano si¢ postawi¢ ja w doku.
Szybko $cieto fokmaszt torpedowca
i o0 godz. 19:30 wprowadzono go do
doku, ktéry do godz. 21:58 zostal osu-
szony. 14 marca o godz. 00:30 w dnie
okretu zaczeto wycinaé otwory, tak
by mozna bylo dosta¢ si¢ do jego wne-
trza, by rozpocza¢ poszukiwania oca-
latych cztonkéw zalogi. Udalo sie od-
kry¢ raptem 10 osdb, w tym 8 w czesci
dziobowej i 2 w rufowej. Mozna so-
bie tylko wyobrazi¢ stan ludzi, kto-
rzy prawie 2 doby spedzili w stalowej
pltywajacej puszce, ktéra w dowol-
nym momencie mogta péjs¢ na dno.
Tym samym faczna liczba ocalonych
cztonkow zalogi Tomozuru siggne-
ta 13 marynarzy (wg innych danych -
14, w tym 1 oficer). Pozostatych 6 ofi-

Widok rufowej nadbudéwki i wiezy dziata
127 mm Tomozuru w suchym doku.
Fot. JACAR

Holowanie Tomozuru do Sasebo, godz. 09:20
13 marca 1934 roku. Fot. JACAR
ceréw (w tym dowddca okretu kmdr
ppor. Iwase) i 94 podoficeréw oraz
marynarzy zginelo.

Tymczasem kierownictwo japon-
skiej floty w szoku badatlo rezultaty
katastrofy, a nastepnie przyjelo szyb-
kie srodki dla zwiekszenia stabilno-
$ci okretow. Z dniem 1 kwietnia 1934
roku Tomozuru zostal oficjalnie wy-
cofany ze sktadu 21 Dywizjonu Torpe-
dowcéw i odstawiony do rezerwy. Po
odwroéceniu jednostki i postawieniu jej
na réwna stepke oraz przeprowadze-
niu radykalnej modernizacji ponow-
nie wszed! 1 lipca 1935 roku w sktad 21
Dywizjonu. Po ,Incydencie z 4 Flotg”
torpedowiec ponownie skierowano na
modernizacje, tym razem celem pod-
wyzszenia wytrzymalosci kadtuba.

Tomozuru w suchym doku do géry kilem,
15 marca 1934 roku. Fot. JACAR
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Na wojne z Chinami Tomozuru wy-
ruszyt 18 sierpnia 1937 roku. Z Szan-
ghaju powrdcit do Sasebo 2 grudnia,
a réwno 2 miesigce pozniej — 2 lutego
1938 roku - zostal po raz kolejny skiero-
wany na Centralno-chinski Teatr Dzia-
fan Wojennych, gdzie uczestniczyl mie-
dzy innymi w natarciu Japonczykow
na Hankou. Po powrocie do Sasebo 19
grudnia 1938 roku jednostka na 10 mie-

w skladzie sit opanowania zachodniej
Nowej Gwinei, ktorych zadaniem bylo
zlikwidowanie w tym rejonie holender-
skich garnizonéw portéw Sorong, Ma-
nokwari i Hollandia. Po pomy$lnym
zakonczeniu operacji (sity przeciwni-
ka byty bardzo stabe i nie stawialy po-
waznego oporu) torpedowiec pozostat
w tym rejonie, zabezpieczajac ochrone
wod i eskorte konwojow.

torpedowiec na holu wspomnianego
okretu wyruszyt do Surabaji (opuscit
Ambon 26 lub 29 stycznia, przybyt do
Surabaji 6 lutego), gdzie zostal posta-
wiony do remontu, trwajacego do poto-
wy maja 1943 roku. W czasie remontu
zdjeto z okretu dzialo kal. 120 mm No
3, uszkodzone w wyniku bombardowa-
nia, za to ustawiono sprzezone podwdj-
nie dzialo plot. kal. 25 mm.

Torpedowiec Tomozuru w Chinach, 1937 rok.

siecy zostala odstawiona do rezerwy.
Dopiero 26 pazdziernika 1939 roku 21
Dywizjon Torpedowcéw zostal ponow-
nie skierowany do Chin, tym razem
bazg dywizjonu stal si¢ Ryojun, znaj-
dujacy sie w podporzadkowanej Japonii
prowincji Kwantung. 29 pazdziernika
1940 roku Tomozuru powrocit do Sa-
sebo, do rezerwy jednak nie trafil, a juz
5 listopada zostal skierowany znéw do
Ryojun, gdzie pozostawal az do czasu
przej$cia na Hajnan w roku 1941.

Wraz z innymi torpedowcami 21
Dywizjonu Tomozuru (kpt. Suga Aki-
ji)uczestniczyl w operacji podboju Fili-
pin i Holenderskich Indii Wschodnich.
W zwigzku z zakonczeniem opera-
cji opanowania Poludniowo-wschod-
niej Azji, torpedowiec 10 marca 1942
roku zostal przekazany do 24 Specjal-
nego Zespotu Bazowego (w skladzie
2 Poludniowej Floty Ekspedycyjnej)
z bazg w Ambon. Na miejsce dotart 24
marca (po drodze eskortowal z Davao
do Ambon zbiornikowiec Hayatomo),
ajuz 30-go Tomozuru wyszedl w morze

W sierpniu - wrze$niu 1942 roku To-
mozuru (kpt. Imamura Kiyoshi) eskor-
towal konwoje do Surabaji i Singapu-
ru, gdzie przy okazji przeprowadzono
remont sitowni i dokowanie okretu.
16 wrzes$nia powrodcit na poprzednie
miejsce stuzby w poblizu Nowej Gwi-
nei, gdzie dzialal bez szczegolnych pro-
bleméw do 6 stycznia 1943 roku, gdy
w poblizu wyspy Kai (Kei, w potudnio-
wo-wschodniej cz¢sci Archipelagu Mo-
lukéw) zostat zaatakowany i uszkodzo-
ny przez nieprzyjacielskie lotnictwo. 8
bazowych bombowcéw uzyskalo 2 bez-
posrednie trafienia, ktére pozbawi-
ty Tomozuru mozliwosci ruchu. Do-
piero nastepnego dnia znajdujacy sie
w poblizu Hatsukari wziagl jednostke
na hol i doprowadzit swego ,,blizniaka”
do Ambon. 9 stycznia Hatsukari zostal
zastapiony w roli holownika przez sta-
tek Manyo Maru, ktéry doprowadzit
Tomozuru do punktu przeznaczenia
12 stycznia. Po dwutygodniowym re-
moncie dokonanym w Ambon z pomo-
ca jednostki ratunkowej Yusho Maru,

Fot., Ships of the World”

27 maja torpedowiec powrécit do
Ambon, jednak juz 1 czerwca zostal
przekazany do sktadu 2 Chinskiej Flo-
ty Ekspedycyjnej i po 10 dniach Tomo-
zuru wyruszyl na nowe miejsce stuz-
by. Do Hongkongu dotarl 19 czerwca,
a od 8 lipca zaczat eskortowaé konwoje
miedzy portem Xiamen (Amoy) a por-
tami Formozy. 1 pazdziernika 1943
roku okret zostal podporzadkowany
1 Dywizji Nawodnej Eskorty i przysta-
pil do eskortowania konwojoéw na tra-
sie Formoza — Manila. 26 listopada To-
mozuru wyszedl z Takao w skfadzie
eskorty duzego konwoju do Mozi, jed-
nak juz nazajutrz na pétnocny-wschod
od Xiamen zostal ponownie uszko-
dzony przez nieprzyjacielskie lotnic-
two (bombowce B-25 ,,Mitchell” sif po-
wietrznych USA).

Po remoncie w Sasebo, trwajacym
do lutego 1944 roku, Tomozuru po-
zostal w skladzie sit bazy Sasebo. 10
kwietnia wszedl w sktad 4 Dywi-
zji Nawodnej Eskorty, tej bazy mor-
skiej juz 17 kwietnia wyszed! z Sasebo
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na pierwszy patrol w nowym miej-
scu stuzby. Tomozuru tacznie 5 mie-
siecy ,,przestuzyl” we wzglednym bez-
pieczenstwie w jednej z gléwnych baz
floty. 17 wrze$nia 1944 roku wyszedt
w morze w eskorcie konwoju Sasebo
- Szanghaj - Fuzhou - Kiryu (obec-
nie Zhangua na wyspie Tajwan), by na-
stepnie powréci¢ z konwojem Kiryu
- Szanghaj — Sasebo. Zwykle niedtu-
ga trasa w warunkach silnego zagroze-
nia atakami z powietrza i z pod wody
zajmowala jednostkom caty miesiac -
okret powrdcit do Sasebo 15 pazdzier-
nika. W okresie p6zniejszym torpedo-
wiec eskortowal konwoje nas Formoze
i Okinawe. 1 marca 1945 roku w re-
jonie wyspy Amamioshima (Oshi-
ma) zostal uszkodzony przez samoloty
z lotniskowcow Task Force 38, ,,0czysz-
czajacym droge” desantowi amerykan-
skich wojsk na Okinawie (w tym sa-
mym dniu amerykanskie samoloty
z tego zespolu zatopily w poblizu tor-
pedowiec Manazuru). Po drobnym
remoncie w Kagoshima Tomozuru
ponownie przystapil do eskorty kon-
wojow, z ktorych jeden stat sie dla nie-
go ostatnim zadaniem.

13 marca 1945 roku o godz. 22:00 To-
mozuru (kpt. Sato Chyoshiro) opuscit
Kagoshima wraz z konwojem ,, KANA-
304” (Kagoshima - Naha na wyspie
Okinawa) skladajacym si¢ z 4 trans-
portowcdéw Koshy Maru, Soka Maru,
Kayjo Maru i Tsukushi Maru No 3.
W sktad eskorty poza Tomozuru wcho-

dzily dozorowiec No 68 i 3 zmobili-
zowane tralowce: Seki Maru, Chitose
Maru i Shonan Maru No 16. Wkrétce
po opuszczeniu portu konwoj otrzy-
mal polecenie udania si¢ do Konya na
wyspie Oshima, bowiem gwaltownie
wzrosla aktywno$¢ nieprzyjacielskie-
go lotnictwa (przygotowujacego lado-
wanie na wyspie Okinawa, ktdre za-
czelo sie 1 kwietnia) nad wyspami
Ryukyu, powodujaca, ze dalsza dro-
ga byta bardzo niebezpieczna. Dopie-
ro 16 marca o godz. 22:00 konwdj wy-
ruszyt w dalszg droge, jednak tylko by
20 marca o godz. 13:00 znaleZ¢ sie nie
w Naha, a na kotwicowisku w pobli-
zu wyspy Xijaoshan (Maan), znajdu-
jacej si¢ 370 Mm na pdinocny-zachdod
od Naha - lotnictwo przeciwnika jed-
nak nie préznowalo. Przy tym po dro-
dze 18 marca o godz. 17:00 amerykan-
ski okret podwodny Trigger (SS-237)
zatopit Tsukushi Maru No 3. W kon-
cu 22 marca konwdj otrzymat zgode na
przejscie do Naha i o godz. 17:00 jed-
nostki opuscity kotwicowisko tylko po
to, by 24 marca o godz. 00:00 otrzy-
mac¢ rozkaz przejécia na wyspe Oshi-
ma. O godz. 08:30 konw¢j zaatakowaly
dwa bombowce B-24 ,,Liberator”, ktore
postaty na dno Seki Maru.

Daleko bardziej niebezpiecznym
dla konwoju okazato sie¢ spotkanie
z amerykanskim lotnictwem poktado-
wym okretéw Task Force 58. 24 marca
w odleglosci 230 Mm na potudniowy-
-wschéd od Szanghaju samoloty z lot-

Torpedowiec Hatsukari w Sasebo, lata 1935-1936.

niskowcéw Bennington (CV-20), Hor-
net (CV-12), Belleau Wood (CVL-24)
i San Jacinto (CVL-30) zniszczylty kon-
woj do ostatniej jednostki, los ten nie
omingt réwniez Tomozuru. Samolo-
ty z Belleau Wood trafily torpedowiec
4 bombami, ktére zgodnie ze stowa-
mi amerykanskich lotnikéw, oderwaly
mu rufe w rezultacie czego Tomozuru
poszedt na dno.

Torpedowiec zostal skreslony z listy
floty 10 kwietnia 1945 roku.

Hatsukari
Kariera ostatniego z torpedowcéw
typu ,,Chidori” na tle jego ,,wspoibra-
ci” nie wyrédzniata si¢ niczym szczegdl-
nym. Jedyna réznica polegala na tym,
ze okret wszed! w sktad 21 Dywizjo-
nu Torpedowcdw dopiero 15 lipca 1934
roku, to znaczy juz po przeprowadze-
niu modernizacji w celu poprawy sta-
bilnosci. Pézniej, w konicu 1935 lub na
poczatku 1936 roku nastgpita kolejna
modernizacja, tym razem w celu pod-
wyzszenia wytrzymatosci kadtuba.

14 sierpnia 1937 roku wraz z Mana-
zuru torpedowiec opuscit Sasebo kie-
rujac sie na front chinski. Z przerwami
na przebywanie w rezerwie, od 1937
do 1941 roku Hatsukari zdazyl pel-
ni¢ stuzbe w centralnych, péinocnych
i potudniowych Chinach, bazujac od-
powiednio w Szanghaju, Ryojun i Sa-
nya. Przy tym 10 pazdziernika 1940
roku zmienil on swoja baze morska
z Sasebo na Maizuru.

Fot. ,Ships of the World”
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0Od 6 grudnia 1941 do 12 stycznia 1942
roku jednostki 21 Dywizjonu Torpedow-
cow kmdr por. Wakita Kiichiro uczest-
niczyly w zabezpieczaniu niektérych
konwojow, a takze desantéw na wyspach
Batan, Luzon i Tarakan. 12 stycznia Ta-
rakan zostal zdobyty, a jeszcze w tym
dniu Hatsukari (kpt. Nakao Kusuo) wraz
z Tomozuru wyruszyt do Davao w eskor-
cie konwoju. Po osiggnieciu Davao oba
torpedowce powrécily wraz z konwo-
jem do Tarakan, poczym podjety ochro-
ne wodnego rejonu tej bazy.

27 stycznia Hatsukari opuscit Ta-
rakan wraz konwojem do zatoki Cam
Ranh, ktora osiagnat 9 lutego. 18-go
tego miesigca przeszed! w rejon Wysp
Anambas, skad 3 dni pdzniej wraz
z Chidori, wyszedt w morze w sktla-
dzie sil, ktorych celem byto opanowa-
nie zachodniej Jawy. Po zajeciu gtow-
nego portu zachodniej Jawy — Batawii
- torpedowiec petnil w dniach od 7 do
17 marca funkgje jednostki dozorowej .

Tymczasem 21 Dywizjon Torpe-
dowcédw zostal rozformowany (10 mar-
ca 1942) i Hatsukari wszedl w sklad 24
Specjalnego Zespotu Bazowego 2 Potu-
dniowej Floty Ekspedycyjnej). 24 mar-
ca torpedowiec dotarl do gléwnej bazy
zespolu - portu Ambon na wyspie
o tej samej nazwie, gdzie przystapil do
ochrony rejonu wodnego oraz eskorto-
wania konwojow. W okresie od 21 maja
do 15 sierpnia torpedowiec zatoczyt

Torpedowiec Hatsukari w lodach koto Tientsinu (pétnocne Chiny), 8 Itego 1940 roku.

s v
cale koo w potudniowo-wschodniej
Azji eskortujac konwoje na trasie Am-
bon - Davao — Manila - Takao - Singa-
pur — Ambon, przy czym w Singapurze
okret przeszedl dokowanie i remont.

20 stycznia 1943 roku Hatsukari zo-
stat przydzielony do skladu 2 Chinskiej
Floty Ekspedycyjnej, jednak wczeéniej
musial odholowa¢ na remont do Sura-
baja swego ,,blizniaka” i dawnego kole-
ge z 24 Specjalnego Zespotu Bazowe-
go - Tomozuru, uszkodzony w wyniku
nieprzyjacielskiego ataku lotniczego
6 stycznia. Po wykonaniu tego zada-
nia (29 stycznia - 6 lutego), torpedo-
wiec 8 lutego opuscil Surabaja, kierujac
sie z konwojem do Manila, a nastep-
nie do Hongkongu, ktéry osiagnat
16 lutego. Hongkong stal si¢ gléwna
bazg jednostki do konca wojny. Jedy-
nie w okresie od 10 do 20 czerwca 1943
roku okret czasowo bazowal w Amoy.

Zadania Hatsukari w nowym miej-
scu stuzby nie odbiegaly zasadniczo
od realizowanym z Ambon. Torpedo-
wiec ochranial rejon wodny i eskorto-
wal konwoje, a okresowo przechodzit
remonty. Poza tym w okresie mie-
dzy 24 a 26 marca 1943 roku uczestni-
czyt w niewielkiej operacji desantowej
w zatoce Kousha.

Spokojna stuzba Hatsukari zakon-
czyla si¢ 27 grudnia, gdy wszed! na nie-
oznaczong na mapie rafe w Cie$ninie
Tajwanskiej. Na szczescie uszkodze-

L
Fot.,Ships of the World”
nia okazaly sie nieznaczne i szybko je
usunieto — remont w Magune (Mako)
trwal wszystkiego 11 dni (od 29 grud-
nia do 8 stycznia). Jednak byt to dopie-
ro poczatek calej serii kiopotéw. Juz
5 lutego 1944 roku torpedowiec znéw
zostal uszkodzony - tym razem wsku-
tek dzialania nieprzyjacielskiego lot-
nictwa. 12 czerwca lotnictwo ponownie
uszkodzito Hatsukari (eksplozja bomby
w poblizu zniszczyla echosonde), a 7 li-
stopada wszed! na mine w poblizu wy-
spy Seishu na pétnoc od Hongkongu.

Pézniej, los zdecydowal, ze wystar-
czy juz klopotdw okretu, i po remoncie
w Hongkongu (7 listopada - 22 grud-
nia 1944) w zywocie Hatsukari otwarta
sie szczesliwa karta. Hongkong w tym
czasie stal si¢ wysunietg bazg i prze-
prowadzanie kazdego konwoju wigza-
to sie ze $miertelnym ryzykiem, torpe-
dowiec zdolal jednak bez uszkodzen
dostuzy¢ do konca wojny i w sierpniu
1945 roku poddat si¢ Brytyjczykom,
w dobrym stanie.

Oficjalnie ze stanu japonskiej flo-
ty Hatsukari zostal skreslony z dniem
3 maja 1947 roku. Nowi wlasciciele zu-
pelnie nie potrzebowali torpedowca,
ktéory w roku 1948 zostal oddany na
zfom.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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‘Siergiej Patianin (Rosja)

Bombardiere p:

lato 1942 roku.

oczas prob odbiorczych w rejonie Ankony,
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Typ ,Soldati” (Il seria)
Bombardiere

Jednostka zostata przekazana flocie
w Ankonie 15 lipca 1942 r., a 20 sierp-
nia weszta w skfad eskadry po przepro-
wadzeniu kursu przygotowania bojo-
wego w Pola (Pula). Przydzielona do
11 dywizjonu, a 24 pazdziernika wraz
z Legionere i Velite przesunieta do 14
dywizjonu niszczycieli.

Pierwsze tygodnie po wejsciu do
stuzby Bombardiere spedzil w Nava-
rino wraz z 8 dywizja krazownikow.
6 wrzeénia wyszedl w eskorcie kon-
woju do Péinocnej Afryki. Przez ko-
lejne 2 dni konwdj niemal nieprzerwa-
nie byl przedmiotem atakéw lotnictwa
przeciwnika, zdotal jednak szczedliwie
osiagna¢ punkt przeznaczenia.

20-21 listopada eskortujgc z Bizer-
ty do Neapolu transportowce Mongi-
nevro i Sestriere, Bombardiere udzielit
pomocy ,blizniakowi” Velite, storpe-
dowanemu przez brytyjski okret pod-
wodny - wziagl uszkodzony okret na
hol i doprowadzil do Neapolu.

W potludnie 17 kwietnia 1943 r.
Bombardiere i Legionere wyszly z Bi-
zerty do Palermo, eskortujac statek
Mario Roselli. Wkrétce po zachodzie
stonca, gdy konwoj znajdowal sie 24
Mm na potudniowy zachédd od wyspy

Marettimo, Bombardiere zostat trafio-
ny torpeda, wystrzelong z brytyjskie-
go okretu podwodnego United. We-
dtug wszelkiej wiedzy, torpeda byta
wyposazona w zapalnik magnetycz-
ny, tak, ze eksplozja nastgpita pod ka-
dlubem niszczyciela w rejonie mostka.
Fala eksplozji przebila stepke, powodu-
jac wybuch kotta parowego. Dziobo-
wa nadbuddéwka runeta do morza, za$
kadlub przetamat sie na dwie czeéci -

ofy o

typow ,Maestrale”, ,,Oriani

¥/
| ., |

rufowa, ktéra niemal natychmiast za-
tonela, za$ dziobowa utrzymala si¢ na
powierzchni przez kilka minut.

Wspolrzedne miejsca zatoniecia
niszczyciela 38°15°N i 11°43E. Dowod-
ca okretu kmdr por. Giuseppe Moscini
zostal po$miertnie uhonorowany ,,Zto-
tym medalem za zotnierskie mestwo”.

Bombardiere zostat oficjalnie skre-
$lony ze stanu wloskiej floty 18 paz-
dziernika 1946 roku.

Kadtub niszczyciela Carrista podczas budowy na pochylni stoczni OTO w Livorno, 5 maja
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

1943 roku.
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Carrista

Jedyny z okretéw serii, ktory na-
wet nie zostal wodowany. W potowie
1942 r. od kadtuba Carrista oddzielono
czes$¢ dziobowg niezbedng do remontu
uszkodzonego Carabiniere (storpedo-
wany 16 lutego 1942), a w poczatkach
1943 r. okret zostal pozbawiony cze-
$ci rufowej, przeznaczonej do remontu
»blizniaczego” Velite (storpedowany 21
listopada 1942). Z powodu trudnosci
czaséw wojny prace wykonczeniowe
na niszczycielu zdecydowanie spowol-
nity. W ten sposdb, do chwili zawarcia
zawieszenia broni, pozostawal on na
pochylni gotowy w 70%.

9 wrze$nia 1943 r. kadtub okretu zo-
stal zdobyty w stoczni w Livorno przez
wojska niemieckie. Kierownictwo
Kriegsmarine przerwalo prace stocz-
niowe, uznajac je za zbedne i zdecydo-
walo o rozbidrce. Powtarzana czesto
informacja o nadaniu przez Niemcow
dawnemu Carrista numeru TA 34 nie
odpowiada prawdzie.

Corsaro

Niszczyciel podnidst bandere 16
maja 1942 r. w Livorno, a w czerwcu,
po przejsciu kursu przygotowania bo-
jowego w Spezia, wraz z ,,blizniaczym”
Velite wszedt w sktad wtasnie sformo-
wanej 17 dywizjonu.

W zwiazku ze zmiang charakteru
zadan stawianych przed wloska flota,
dzialania bojowe Corsaro sprowadzaty

sie przede wszystkim do ochrony szla-
kéw morskiej komunikacji.

3 sierpnia okret wyszedt z Brindi-
si do Benghazi w skiadzie eskorty kon-
woju, o $wicie nastepnego dnia po-
zostawil go, by dostarczy¢ tadunek
benzyny do Navarino. Pézniej dogonit
konwoj i wraz z niszczycielami Legio-
nere i Freccia uczestniczyt w odpiera-
niu nalotow lotnictwa. W trakcie ope-
racji przeciwko konwojowi ,,Pedestal”,
po tym jak brytyjski okret podwodny
storpedowal krazowniki Bolzano i At-
tendolo, Corsaro i Camicia Nera eskor-
towaly krazowniki Gorizia i Trieste do
Messyny, po czym powrdcity, by ubez-
pieczaé przejscie uszkodzonego Atten-
dolo do tej bazy.

6 wrzesnia niszczyciel wyrdznit sie
odpierajac naloty nieprzyjacielskiego
lotnictwa w trakcie przeprowadzania
kolejnego konwoju do Benghazi.

8 stycznia 1943 r. Corsaro (kmdr
por. Ferrini) i Maestrale wyszty z Ne-
apolu do Bizerty, eskortujgc trans-
portowiec Ines Corrado. Nastepnego
dnia, okoto godz. 20:00, mniej wie-
cej 40 Mm od miejsca przeznaczenia
Maestrale poderwat sie na minie, tra-
cac czes¢ rufowy. Corsaro probowat
zblizy¢ sig, by udzieli¢ pomocy, lecz
020:07 sam otart sie rufa o miny. Eks-
plozja zniszczyta urzadzenia sterowe
i spowodowata przechyl. Pod wply-
wem silnego wiatru niszczyciel zaczat
dryfowac i wkrétce wszed! na druga

mine. O godz. 20:16 Corsaro przeta-
mal sie w p6t i zatonal.

Jak wyjasniono po wojnie, miny,
ktore staly sie przyczyna zatoniecia
okretu, zostaly postawione przez bry-
tyjski szybki stawiacz min Abdiel. Ze
stanu floty niszczyciel zostat oficjalnie
skreslony 18 pazdziernika 1946 roku.

Legionario

Jednostka weszta do stuzby w kwiet-
niu 1942 r. Dzigki otrzymaniu rada-
ru, w czasie pierwszej duzej opera-
cji - przeciwko konwojowi ,,Vigorous”
w czerwcu 1942 r. — zostal wybrany
na jednostke flagowa dowddcy sit tor-
pedowych (Comandante delle Siluran-
ti). Legionario pozostawal w skladzie
ochrony 9 dywizji okretéw liniowych
i moégt samodzielnie wykrywaé samo-
loty przeciwnika.

13 sierpnia 1942 r. Legionario wcho-
dzit w skfad grupy niszczycieli, eskor-
tujacych 3 dywizje krazownikow, kto-
re wyszly w morze by przechwyci¢
konwoj ,,Pedestal”. Po niepowodzeniu
operacji Legionario ubezpieczal po-
wrét do Messyny krazownika Muzio
Attendolo, storpedowanego przez bry-
tyjski okret podwodny.

W dniach 21-22 sierpnia niszczyciel
eskortowat okret liniowy Roma na tra-
sie z Triestu do Tarentu, 20 listopada
eskortowal konwdj do Bizerty, prowa-
dzac poszukiwania nieprzyjacielskie-
go okretu podwodnego. 6-7 grudnia

Corsaro po wodowaniu w Livorno, 16 listopada 1941 roku.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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Legionario przy burcie ciezkiego krazownika Trento, 1942 rok.

— ubezpieczal przejécie okretéw linio-
wych Vittorio Veneto, Littorio i Roma
z Tarentu do Neapolu.

17 stycznia 1943 r. Legionario pro-
wadzil akcje ratunkowg na miejscu
zatoniecia niszczyciela Bombardie-
re, storpedowanego przez brytyjski
okret podwodny. Przez nastepne mie-
sigce okret uczestniczyt w przerzucie
wzmocnienia i fadunkéw dla tunezyj-

skiego zgrupowania, dziatajac na tra-
sie Trapani - Bizerta oraz w stawianiu
dwdch zap6r minowych.

9 wrzes$nia 1943 r. Legionario jako li-
der 14 dywizjonu niszczycieli wyszedt
ze Spezia w sktadzie sit gléwnych i 11
wrzesnia przybyl na Malte.

Juz 14 wrzesnia Legionario i Oriani
wyszly w morze, by dostarczy¢ tadunek
dzial i amunicji na Korsyke dla wojsk

Fot. zbiory Sergieja Patianina

wloskich walczacych z Niemcami. Byla
to pierwsza oficjalna misja wloskich
okretéw w okresie wspotpracy z Alian-
tami. Niszczyciele weszly do Bizerty,
a potem do Algieru, ktéry opuscity 18
wrzesnia i okolo godz. 01:00 nastepne-
go dnia dotarly do Ajaccio, dowozac
30 ton zaopatrzenia i 200 amerykan-
skich komandoséw. Rozladunek zajal
mniej niz godzine, po czym Legionario

Legionario kréotko po zakonczeniu wojny. Niszczyciel posiada niemiecki radar DeTe i dwa dziata kal. 37 mm w miejsce rufowego aparatu

torpedowego.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco




,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale’,,Oriani” i, Soldati”

Mitragliere w ujeciu z 1942 roku.
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

i Oriani natychmiast wyru-
szyly do Algieru, a 29-go po-
wrocily na Malte.

W roku 1944 Legionario
przeszed! powazny remont
w arsenale w Tarencie.

13 kwietnia 1945 r. nisz-
czyciel wzial na pokfad dwa
male kutry torpedowe typu
MTSM i 2 ,zywe torpedy”
typu ,Chariot” i wyszedt
z Tarentu z kutrem torpedo-
wym MS-74 na holu. Celem
byta Genua, gdzie znajduja-
cy sie na pokiadzie podwod-
ni dywersanci mieli zatopi¢
nieukonczony lotniskowiec
Aquila. Na Morzu Liguryj-
skim MS-74 wzial na hol $§rodki sztur-
mowe i doprowadzil je na zewnetrzng
rede Genui. Niestety nie udato si¢ zre-
alizowac¢ celu operacji - Aquila utrzy-
mata nadal ptywalnos¢, cho¢ nie mo-
gla by¢ juz wykorzystywana. Obstuga
»Zywych torped” bezpiecznie powrdci-
fa na Legionario.

W marcu 1946 r. niszczyciel wyko-
natl rejs do strefy Kanatu Sueskiego,
gdzie pozostawaly internowane okrety
liniowe Vittorio Veneto i Italia, odwie-
dzajac Aleksandrie i Hajfe, we wrze-
$niu jednostka wykonala jeszcze jedna
analogiczng misje. 6 lutego 1947 Le-
gionario i Velite stanowily honorowa
eskorte okretéw liniowych w czasie ich
powrotu do Tarentu.

Zgodnie z postanowieniami Kon-
ferencji Paryskiej 1947 r. Legionario
podlegal przekazaniu Francji na po-
czet reparacji. 9 sierpnia 1948 r. okret
zostal skreslony ze spiséw floty Wioch
i otrzymal numer L.6, a 15 sierpnia zo-
stal przejety przez francuska zaloge
i przemianowany na Duchaffault (nu-
mer burtowy T14). Do linii okret fak-
tycznie nie wchodzil, w roku 1954 zo-
stal odstawiony do rezerwy, a w 1956
oddany na ztom.

Mitragliere

Prototypowy niszczyciel typu ,,Sol-
dati” II serii zostal przekazany flocie
1 lutego 1942 r., po okresie prob i kur-
sie przygotowania bojowego, rozpocze-
tym w Ankonie 29 grudnia.

16 marca Mitragliere wykonat prze-
woéz urzednikéw i aktywéw Ban-
ku Wtoch z Brindisi na Korfu, skad

przeszedl do Tarentu. Biorgc udzial
w ,Czerwcowej bitwie konwojowe;j”
opuscit Tarent 14 czerwca w sktadzie
gtéwnych sil floty. Dalsza kariera okre-
tu byla zwigzana przede wszystkim
z zapewnieniem ochrony morskich
drég komunikacyjnych. Poza tym
uczestniczyt w 5 operacjach stawiania
zapOr minowych.

Rankiem 16 sierpnia 1942 r., statek
Ledei, eskortowany przez niszczycie-
le Mitragliere i Bersagliere w drodze do
Benghazi, zostal storpedowany przez
brytyjski okret podwodny Porpoise.
Na poktadzie statku wybuch silny po-
zar, uniemozliwiajacy jego holowanie,
wobec czego Mitragliere zdjal jego za-
foge, poczym dobil jednostke ogniem
artyleryjskim.

9 wrzeénia 1943 r. Mitragliere jako
lider 12 dywizjonu niszczycieli pod
dowddztwem kmdr Giuseppe Mari-
ni wyszed! ze Spezia w sktadzie gtow-
nych sif floty, kierujac si¢ na Mal-
te. Po tym jak niemieckie bombowce
zatopily w Zatoce Asinara flagowy
okret liniowy Roma, niszczyciel pod-
nidst z morza 277 z 622 uratowanych
rozbitkow.

Kmdr Marini, objal dowédztwo nad
grupg okretow (lekki kragzownik At-
tilio Regolo, niszczyciele Mitraglie-
re, Fuciliere, torpedowce Orsa, Pega-
so i Impetuoso) prowadzacych operacje
ratownicze i oderwawszych sie od sit
gltéwnych, i nie ryzykujac przebicia sie
na Malte, a réwnoczes$nie naruszajac
warunki zawieszenia broni, postano-
wil ruszy¢ do nalezacych do neutral-
nej Hiszpanii Balearéw, by w skrajnym

przypadku ocali¢ swe jednostki. Pe-
gaso i Impetuoso, uszkodzone w trak-
cie niemieckiego nalotu, zderzyly si¢
w ciemnosciach, po czym zostaly za-
topione przez zalogi w Zatoce Polen-
sa na wyspie Majorka. Pozostale okrety
10 wrzesnia przybyly do portu Mahon
na Minorce.

Po uzyskaniu informacji o sytuacji,
Marini zamierzal wyprowadzi¢ swdj
oddzial na Malte, lecz hiszpanskie wta-
dze odmoéwily mu przydzielenia pa-
liwa, ale zgodnie z porozumieniami
z Hagi zazadaly opuszczenia w cza-
sie 24 godzin wdd terytorialnych badz
poddania sie internowaniu. W tej sytu-
acji wieczorem wloskie okrety opusci-
ty bandery.

15 stycznia 1945 r. - po 16 miesig-
cach internowania - Mitragliere wy-
szedl w morze kierujac si¢ do Algie-
ru, a dalej do Tarentu, gdzie przybyl
23 stycznia. Po zakonczeniu remon-
tu, niszczyciel w okresie miedzy 25
listopada a 12 grudnia 1946 r., od-
byt rejs do strefy Kanalu Sueskiego,
gdzie znajdowaly si¢ internowane
okrety liniowe Vittorio Veneto i Ita-
lia. 1 lipca 1947 okret zostal odsta-
wiony do rezerwy.

Zgodnie z postanowieniami Konfe-
rencji Paryskiej, Mitragliere podlegal
przekazaniu Francji. 14 lipca 1948 r.
zostal skreslony ze stanu floty i otrzy-
mal numer M.2, a nazajutrz obsadzo-
ny cywilng zaloga wyszedl do Tu-
lonu, gdzie zostal obsadzony przez
francuski personel. We flocie francu-
skiej niszczyciel otrzymat nazwe Jurien
de la Graviére (numer burtowy T12).
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Jurien de la Graviére (T12) w Tulonie, lata 50-te.

W roku 1956 zostal odstawiony do re-
zerwy i wkrétce trafif na zlom.

Squadrista (Corsaro)

30 lipca 1943 r. znajdujacy si¢ na eta-
pie prac wykonczeniowych niszczy-
ciel zostal przemianowany na Corsaro.
Przekazanie jednostki flocie zaplano-
wano na pazdziernik 1943 r., wczesniej
jednak zamierzano przeprowadzi¢ go
do Spezia, lepiej chronionej przed na-
lotami lotnictwa. Do chwili zawarcia
zawieszenia broni jednostka pozosta-
wata w Livorno w gotowosci na pozio-
mie 96%, lecz nie posiadata mozliwosci
samodzielnego poruszania sie.

Rankiem 9 wrzeénia 1943 r. nie-
ukoniczony niszczyciel zostal prze-
chwycony w Livorno przez wojska

Squadrista w stoczni OTO w Livorno, maj 1943 roku.

niemieckie. Wkrétce nadano mu ozna-
czenie TA 33 i odholowano do Genui
celem dokonczenia. Wejscie do stuzby
zatozono na pazdziernik 1944.

4 wrzesnia 1944 r. praktycznie go-
towy okret zostal zatopiony w basenie
Lanterna przy nabrzezu San Giorgio
w wyniku nalotu amerykanskiego lot-
nictwa. Po wojnie jego resztki rozebra-
no na miejscu.

Ze stanu wloskiej floty Corsaro
(dawny Squadrista) zostal skreslony 27
marca 1947 roku.

Velite

Ostatni niszczyciel, ktory zasilit who-
ska flote przed zakonczeniem II wojny
$wiatowej. Jego aktywna stuzba okazata
si¢ nader ograniczona: do chwili zawar-

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Fot. zbiory Gérarda Gariera

cia zawieszenia broni z Aliantami Veli-
te zdotal wykonac wszystkiego 5 rejsow
bojowych, pokonujac 5000 Mm.

21 listopada 1942 r. Bombardiere,
Legionario i Velite stanowily ochro-
ne transportowcow Monginevro i Se-
striere, idacych z Bizerty do Neapolu.
O godz. 15:15 na podejsciu do wy-
spy Iscia, Velite zostal storpedowa-
ny przez brytyjski okret podwodny
Splendid. Eksplozja oderwata czesé
rufows, w tym ster i §ruby napedowe.
Uszkodzony okret zostal wziety na
hol przez Bombardiere i odprowadzo-
ny do Neapolu.

W Neapolu Velite postawiono na
dok celem przeprowadzenia tymcza-
sowego remontu, ktdry zakonczyt sie
7 stycznia 1943 r., a juz 10 stycznia
okret odholowano do stoczni OTO.
w Livorno, celem dokonania pelnej
odbudowy. W tym celu wykorzystano
rufowg cze$¢ kadtuba nieukonczonego
niszczyciela Carrista. Prace naprawcze
przebiegaly wolno i zakonczono je la-
tem 1943 r.

22 sierpnia Velite przybyt do Spezia,
gdzie ponownie wszedt do linii, a juz
9 wrzesnia opuscil wraz z flota gtéwna
baze i zgodnie z warunkami zawiesze-
nia broni przeszedf na Malte.

Dziatania bojowe okretu w okre-
sie wspdtpracy z Aliantami okazaly si¢
bardziej intensywne: niszczyciel wy-
szedl w morze 117 razy pokonujac po-
nad 30 tys. Mm. Juz 18 wrzesnia Velite
ponownie wszed! do Tarentu, ochra-
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Velite w latach 1945-1946.
niajac krazowniki 7 dywizji. Pdzniej
wykonujac réznorodne zadania jed-
nostka przebywata w licznych portach
Péinocnej Afryki i Bliskiego Wschodu.

W roku 1944 w czasie przejécia do
Hajfy wraz z brytyjskim niszczycielem
eskortowym Easton, wloski niszczyciel
zostal ostrzelany przez dwie niemiec-
kie baterie nabrzezne na wyspie Kos
(Morze Egejskie). Velite odpowiedziat
ogniem i postawit zastone dymna, uni-
kajac uszkodzen.

Trzykrotnie (latem 1944, w paz-
dzierniku 1944 i pazdzierniku 1945
r.) Velite chodzil do strefy Kanatu Su-

Duperré (T13) krétko po przejeciu od Wiochéw.

eskiego, gdzie na Wielkim Jeziorze
Gorzkim znajdowaly sie internowane
wloskie okrety liniowe Vittorio Vene-
to i Italia, a w poczatkach 1947 r. Veli-
te i Legionario eskortowaly je w czasie
powrotu do ojczyzny po trzech latach
i 4 miesigcach ,,zakotwiczenia”. Od-
dzial przybyt do Augusty 9 lutego.

We wrzesniu 1947 r. Velite zostat od-
stawiony do rezerwy jako podlegaja-
cy, wraz z 3 innymi niszczycielami,
przekazaniu Francji tytutem repara-
cji zgodnie z postanowieniami Konfe-
rencji Paryskiej. 18 lipca 1948 r. okret
zostal skreslony ze stanu wloskiej ma-

Fot. Stefano Cioglia
rynarki wojennej, otrzymujac numer
V.3, a 24 lipca - przekazany w Tulonie
francuskiej zatodze. We flocie francu-
skiej otrzymal nazwe Duperré (numer
burtowy T13). Okret przeszedt prze-
budowe i przez kilka lat byt wykorzy-
stywany do przeprowadzania préb no-
wych systeméw uzbrojenia. W 1961
roku zostal skreslony ze stanu floty
i oddany na ztom.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. Marius Bar




_ Aleksandr Mitrofanow (Litwa)

Chociaz pierwszy okret podwod-
ny w pelnej gotowosci bojowej wszedt
w sklad peruwianskiej floty wojen-
nej (Marina de Guerra del Peru) 19
sierpnia 1911 roku , to préba stworze-
nia jednostki podwodnej w tym kra-
ju siega okresu wojny pacyficznej po-
miedzy Peru i Chile, kiedy to w latach
1879-1881 pod kierownictwem inzy-
niera Federico Blume wprowadzono
do stuzby okret Toro.

W latach 1912-13 do Peru przyby-
ty zbudowane we Francji Ferre i Pala-
cios. Chociaz ich czas stuzby byl krét-
ki (wycofano je w 1921 roku), okrety

staly sie prawdziwg kuznia kadr dla
floty podwodnej Peru. Kolejnym kro-
kiem w rozwoju sit podwodnych byla
budowa w USA w latach 1926-1927
czterech okretéw podwodnych typu
»R”. Te okrety znajdowaly sie w stuz-
bie przez 23 lata.

Ze wzgledu na starzenie sie okre-
tow typu ,R”, 2 lipca 1951 roku pod-
pisano kontrakt z amerykanska spét-
ka Electric Boat Co. na budowe dwdch
okretéw podwodnych projektu 231-
EA (typ »Sierra” wedlug peruwian-
skiej terminologii), a pdzniej (1 lipca
1955 r.) podpisano kontrakt o warto-

S 42 Tiburén w ujeciu z 1 lutego 1956 roku.
e - Fot. zb|ory Leo Van Ginderena

$ci 15,7 mln USD na dostawe jeszcze
dwoch okretdéw tego samego typu.
Budowa zostala przeprowadzona
w stoczni New London Ship & Engine
Company w Groton (stan Connecti-
cut), nalezgcej do spotki Electric Boat.
Firma Electric Boat (obecnie na-
zywa si¢ General Dynamics Electric
Boat, i jest oddziatem kompanii Ge-
neral Dynamics Corporation) zosta-
ta zalozone w 1899 roku dla budowy
okretéw podwodnych, zaprojekto-
wanych przez amerykanskiego kon-
struktora Johna Hollanda i jest gltéw-
nym dostawcg okretéw podwodnych,

Nazwa Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby Wycofanie

Tiburdn 12.05.1953 27.10.1953 01.03.1954 1999
Lobo 12.05.1953 06.02.1954 14.07.1954 1999
Merlin 27.10.1955 15.02.1957 28.11.1957 1993
Atiin 27.10.1955 15.02.1957 28.11.1957 1990
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Peruwianskie okrety podwodne typu,Dos de Mayo” (Sierra)

Gtowne dane techniczne okretow podwodnych typu,Sierra”

Maksymalna dfugos¢, m 741
Maksymalna szerokos¢, m 6,7
Zanurzenie, m 43
Wyporno$¢ nadwodna, t 838
Wyporno$¢ podwodna, t 1422
Predkos¢ nadwodna, wez. 16
Predkos¢ podwodna, wez. 10
Moc diesli, KM 2x?
Moc silnikdw elektrycznych, KM 2x1200
Uzbrojenie torpedowe:

liczha dziobowych wyrzutni torped x kaliber, mm 4x533
liczba rufowych wyrzutni torped x kaliber, mm 2x533
Zapas torped, szt. 16

Uzbrojenie artyleryjskie

1x127 mm (tylko na dwéch pierwszych okretach)

Liczebnos¢ zatogi, ludzie

40

Zapas paliwa, t 45

Zasieq ptywania, Mm/w 5000/10
Gtebokos¢ zanurzenia, m 200

Radar SS-2A

Sonary BQR-3, BQA-1A

w tym atomowych, dla U.S. Navy od
ponad 100 lat.

Projekt nie byl nowy, jego proto-
typem byly eksperymentalne okre-
ty typu ,Mackerel” (2 jednostki),
zbudowane przez Electric Boat Co.
w latach 1939-1941. Anachroniczne
bylo uzbrojenie artyleryjskie, jednak
zachowalo si¢ ono do konca stuzby
okretéw. Bylo to spowodowane fak-
tem, ze peruwianscy sztabowcy plano-

wali wykorzysta¢ dziata dla ogniowe-
go wsparcia pododdzialéw morskich
sit specjalnych. Nowoscig byty chra-
py i bardziej nowoczesne wyposaze-
nie elektroniczne.

Okrety weszly do stuzy w latach 1954-
1957 i otrzymaly nazwy S-41 Lobo, S-42
Tiburon, S-43 Atun, S-44 Merlin.

Gléwna maszynownia skiadata si¢
z dwoch dwusuwowych w ksztalcie V
12-cylindrowych diesli General Mo-

Jeszcze jedna fotografia S 42 Tiburdon z 1 lutego 1956 roku.

tors 278A, dwdch silnikéw elektrycz-
nych o mocy po 1200 KM i dwéch ze-
spolow baterii akumulatorowych.

Uzbrojenie torpedowe sktadalo sie
z 4 dziobowych i 2 rufowych wyrzut-
ni torped kalibru 533 mm do strze-
lania amerykanskimi torpedami
z akustycznym systemem samonapro-
wadzania typu Mk 37 mod. 2 i mod.
3 (z silnikiem elektrycznym), Mk 37
C (z silnikiem termicznym) i inny-
mi. Te torpedy zostaly zaprojektowa-
ne, aby zniszczy¢ zaréwno nawodne
jak 1 podwodne cele. Do sterowania
strzelania torpedowego stuzyl Torpe-
do Data Computer Mk 3 mod. 5.

Pierwsze dwa okrety serii mialy
tez uzbrojenie artyleryjskie. Byto to
przetestowane w latach drugiej wojny
$wiatowej na amerykanskich okretach
podwodnych dziato 127 mm Mark 17
57/25 na lawecie Mark 40.

Gléwne dane techniczne zainsta-
lowanej artylerii Mark 17 57/25 Wet
Mount Mark 40:

« kaliber, mm, 127

o dtugos¢ lufy, kalibry, 25

e waga sprzetu, t 2

o katy wznoszenia -10°/+85°
« predko$¢ poczatkowa

pocisku, m/sek 640
« skuteczny zasieg ostrzatu,
m/kat wznoszenia 13 300/40°
« masa pocisku, kg 24
Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Dwie fotografie S 41 Lobo z 1 lutego 1956 roku.

Podczas budowy pierwszej pary okre-
tow podwodnych ich zalogi w kwiet-
niu 1954 roku przeprowadzity ¢wicze-
nia w ratowania zatopionych okretow
z udzialem okretu ratowniczego U.S.
Navy Blue Bird.

Przed rejsem do Peru okrety typu
»S” przeszly intensywne (¢wicze-
nia. Tak wiec, Tiburén spedzit 27 dni
w morzu, przeszedl 2869 mil, prze-
prowadzil 87 zanurzen, przebywal
pod woda ponad 57 godzin, wykonat

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

38 atakéw torpedowych z wykorzy-
staniem wszystkich sze$ciu wyrzut-
ni torped oraz wykonal pig¢¢ strzelan
z dziala.

18 lipca 1954 roku Tiburén i Lomo
opuscity USA i udaly si¢ do peru-




Peruwianskie okrety podwodne typu,Dos de Mayo” (Sierra)

Stacja kontroli sterow poziomu na Abtao.

wianskiego portu Ancon,, dokad
przybyly po dwunastu dniach rej-
su. Stad, z prezydentem i ministrem
marynarki Peru na pokfadzie okrety,
w towarzystwie dywizjonu niszczycie-
li przeszty do Callao.

Druga para okretow przybyta do
Callao 27 listopada 1957 roku. Wszyst-
kie nowe okrety podwodne weszly
w sklad 2 dywizjonu (Segundo Division
de Submarinos) flotylli okretéw pod-
wodnych (Flotilla de Submarinos).

29 marca 1957 roku okrety zmieni-
ty nazwy: S-41 Lobo zostal SS-41 Dos
de Mayo, S-42 Tiburén - SS-42 Ab-
tao, S-43 Atun - §§-43 Angamos, S-44
Merlin - SS-44 Iquique.

Od 19 stycznia do 27 lutego 1958
roku sze$¢ okretéw podwodnych flo-

Komputer systemu sterowania strzelania
torpedowego.

Dziobowy przedziat torpedowy.

Koje zatogi i zapasowa torpeda. Fot. na str. 93 Aleksandr Mitrofanov
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Peruwianskie okrety podwodne typu,Dos de Mayo” (Sierra)

tylli, w tym wszystkie jednostki typu
»Sierra”, odbylo rejs z wizyta w Stre-
fie Kanatu Panamskiego. Jednocze-
$nie na ich pokladach znajdowat sie¢
podchorazowie czwartego roku Aka-
demii Marynarki Wojennej i czterej
argentynscy podwodniacy. Byla to

najwieksza grupa okretéow podwod-
nych, przybyla do strefy kanatu od
czasow drugiej wojny $wiatowe;j.

0Od 1959 roku rozpoczeto regular-
ne morskie ¢wiczenia flot wojennych
panstw sojuszu potkuli zachodniej,
w ktorych stale uczestniczyly row-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

niez i peruwianskie okrety pod-
wodne. Ich gtéwnym celem bylo
przeé¢wiczenie zwalczania okretow
podwodnych. Innym celem dla okre-
tow typu ,,S” bylo wysadzanie na
brzeg pododdzialéw sit specjalnych
piechoty morskiej.




127 mm za nim pozostawiono.

W latach sze$¢dziesiatych — poczat-
ku siedemdziesigtych w bazie mary-
narki wojennej USA w Key West (stan
Floryda) okrety podwodne typu ,,S”

Peruwianskie okrety podwodne typu,Dos de Mayo” (Sierra)

przeszly remont i modernizacje z wy-
miang baterii akumulatorowych. Przy
czym na Dos de Mayo i Abtao zainsta-
lowano nowe sonary, a w 1972 roku na

Kolejna fotografia SS-41 Dos de Mayo, tym razem z czerwca 1966 roku. Widoczny nowy ksztalt kiosku po modernizacji, lecz dzialo kal.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Abtao pojawil sie system nawigacji sa-
telitarne;j.

W trakcie konfliktu zbrojnego po-

miedzy Peru i Ekwadorem (Conflic-

Peruwianskie okrety podwodne typu,S” (4 jednostki) na pierwszym planie i okrety typu GUPPY (2 jednostki) na dalszym planie. Nalezy
zwroci¢ uwage na réznice w broni artyleryjskiej i sonarach na okretach typu,,S”".

Fot. Marina de Guerra del Peru



127 mm dziato Abtao.

Fot. Aleksandr Mitrofanov
to del Alto Cenepa) w 1995 roku czte-
ry peruwianskie okrety podwodne,
w tym Dos de Mayo, zostaly ustawio-
ne na pozycjach u pdéinocnego wy-
brzeza kraju na podejéciach do Zato-
ki Guayaquil.

W latach 1990-1999, wszystkie jed-
nostki typu ,Sierra” zostaly wyco-
fane ze sktadu floty. W lipcu 2001
roku, prezydent Peru podpisal dekret
o przekazaniu Abtao Stowarzyszeniu
oficeréw-podwodniakéw (la Asocia-
cion de Oficiales Submarinistas del
Perii) dla wykorzystania w charakte-
rze muzeum. 28 stycznia 2004 roku
w Callao odbyta si¢ uroczysta cere-
monia otwarcia Museo de Sitio Na-
val Abtao. ®

Bibliografia
Jorge Ortiz Sotelo. Fuerza de Submarinos 100 afios:
1911-2011. Lima, 2011.
El Mar de Grau y la Marina de Guerra del Perii. Mi-
nisterio de Marina del Pert, Lima, 1986.

www.marina.mil.pe

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk

Okret podwodny-muzeum Abtao przy pir-
sie portu Callao. Fot. Aleksandr Mitrofanov




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Kosmonawt Jurij Gagarin

Kosmonawt Jurij Gagarin (projekt
1909 ,,Feniks”) byl najwiekszym i naj-
lepiej wyposazonym w aparature na-
ukowa statkiem badawczym floty ko-
smicznej. Projekt zostal opracowany
w CKB ,Baltsudoprojekt”, gléwny
projektantem byt D.G. Sokotow. Przy
tym ten nowy statek mial maksymal-
nie zunifikowany kadtub i elektrow-
ni¢ ze zbiornikowcem projektu 1552
(typ »Sofia”), ktore pozwolito znaczaco
zmniejszy¢ koszty i czas budowy.

Budowa statku rozpoczeta sie
w Stoczni Baltyckiej w Leningradzie
w marcu 1969 roku, a po 7 miesigcach
odbylo si¢ wodowanie. 14 lipca 1971
roku na statku podniesiono flage pan-
stwowa ZSRR, a dwa dni pdzniej statek
udat si¢ do portu bazowania - Odessy.

Dwuwyspowy statek, ze zbiorni-
kiem i miedzy nimi ciggle nadbudow-
ki, z gruszkowym dziobem i krazow-
niczg rufy. Kadtub byl podzielony
grodziami wodoszczelnymi na osiem

{nsmin flofta ZSER i

przedziatéw i miat 11 poktadéw i plat-
form oraz wzmocnienia do plywania
w lodach.

Maszynownia znajdowala si¢ na ru-
fie. Tutaj znajdowaly si¢ dwa gléwne
kotty parowe typu KBG-34, o wydaj-
nosci 34 t/godz. i ci$nieniu 41 kG/cm?
oraz temperaturze przegrzanej pary
470°C, a takze gltéwna turbina z prze-
ktadnig ze¢batg TS-2 o mocy 19 000
KM przy 110 obr/min i przy ci$nieniu
pary przed zaworem gltéwnym 40,5
kG/cm?®. Zesp6t napedowy statku miat
wysoki stopien automatyzacji.

Zasilanie elektryczne na Kosmonawt
Jurij Gagarin zapewnialy dwie elek-
trownie. Pierwsza elektrownia znajdo-
wala si¢ w oddzielnym pomieszczeniu
tadowni i sktadata sie z czterech gene-
ratoréw Diesla o mocy 1500 kW kaz-
dy, byta ona przeznaczona do obstugi
wyposazenia naukowego-techniczne-
go ekspedycji. Druga elektrownia znaj-
dowala sie¢ w maszynowni i sktadata sie
z dwoch turbogeneratoréw typu TD-

Kosmonawt Jurij Gagarin w poczatkowym
okresie stuzby. Fot. Giennadij Macenko

-

Roxji

750-1 o mocy po 750 kW kazdy, pra-
cujacych podczas rejsu statku i jednego
wysokopreznego o mocy 300 kW, pra-
cujacego podczas postoju. Ta elektrow-
nia zabezpieczala wszystkich uzytkow-
nikéw energii. Elektrownia awaryjna
skiadala si¢ z dwoch generatorow wy-
sokopreznych o facznej mocy 200 kW.
Zatem faczna moc wszystkich zZrodet
zasilania na statku wynosita 8000 kW.
Sterowanie gltéwnej sitowni i elektrow-
ni No 2, odbywalo si¢ z centralnego
pulpitu, potozonego w przedziale ma-
szynowo-kotlowym. Natomiast elek-
trownia Nr 1 byta zdalnie kierowana
z oddzielnego pulpitu.
Autonomicznoé¢ statku z zapasami
paliwa, oleju napedowego i prowian-
tu wynosita 130 dni, $wiezej wody
60 dni. Laczna wydajnosci urzadzen
do odsalania to 40 ton $wiezej wody
dziennie. Do zapewnienia komforto-
wych warunkéw w pomieszczeniach
mieszkalnych i stuzbowych stuzy-
ta caloroczna klimatyzacja. Parame-
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Kosmonawt Jurij Gagarin poczas budowy w Stoczni Battyckiej w Leningradzie. Fot. zbiory Jana Marczaka

Gtowne dane techniczne statku badawczego Kosmonawt Jurij Gag, tryczne wzmacniacze systemow ra-

Pelna wypornosc, t 45000 diowych byly chlodzone cieklym
Maksymalna dfugos¢, m 316 azotem otrzymywanym z pow1etrz.a
Maksymalna szerokosé, m 310 za pomocy okretowego urzadzenia
Wysokos¢ burty, m 15,4 kriogenicznego. L,
Janurzenie. m Y W celu poprawy wlasciwosci ma-
Moc gitwnego silnka, KM 19000 newrowych statku stuzyly stery stru-
Svblosé wezt — = mieniowe, znajdujgce sie¢ w poprzecz-
7 A I 2 " . 5000 nych tunelach - dwa na dziobie i jeden
zapas palfwa OpARWERD. = na rufie. Do zmniejszenia burtowych
3pas pa !wa,t przechyléw stuzyly bierne zbiorni-
Zapas oleju napedowego, t 115
Zapas $wiezej wody (kottowej, do mycia i picia),t 2180 Jeszcze jedno ujecie z il‘)UdOW)fl wykonane
: w tym samym czasie co fotografia u gory.
Zap‘as pr0W|an.tu,t L) Fot. Moskowskij Muzej morskogo
Zasieg ptywania, Mm 20000 kosmiczeskogo flota
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Kosmonawt Jurij Gagarin udaje sie na proby morskie.

ki przeciwprzechylowe, zmniejszajace
przy 7 stopniowym falowaniu jego am-
plitude z +10° do +3° w ciagu okolo 16
sekund.

Zaloga i sklad ekspedycji miescila
sie w 210 jedno- i dwuosobowych ka-
jutach z 355 kojami. Na jednostce byty
dwa salony do wypoczynku, bibliote-
ka z czytelnig, sala kinowo-wykiadowa
z 250 miejscami, sitownia z basenem,
dwa odkryte baseny na pokladzie.
Mesa z 60 miejscami dowddztwa
i cztonkéw ekspedycji, dwie stotowki
po 100 miejsc, dwie sale restauracyjne

Kosmonawt Jurij Gagarin powracajacy z préob morskich.

na 100 miejsc, kambuz, piekarnia i bu-
fety. Szczegdlng uwage zwrécono na
dekoracje pomieszczen.

Blok medyczny sktadat si¢ z sali ope-
racyjnej, szpitala, ambulatorium, gabi-
netdéw rentgenowskiego, fizjoterapeu-
tycznego i stomatologicznego.

Wszystkie 11 pokladéw i platform
byto potaczonych dwoma windami to-
warowymi i o§mioma osobowymi.

Podstawa specjalistycznego sprze-
tu statku Kosmonawt Jurij Gagarin byt
duzy okretowy radiotechniczny kom-
pleks kierujaco-pomiarowy ,,Foton”.

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

Byl on wstanie pracowa¢ jednocze-
$nie z dwoma obiektami kosmiczny-
mi, przekazujac polecenia, wykonujac
pomiary trajektorii, kontrole teleme-
tryczng, zabezpieczajac dwustronng
telefoniczng i telegraficzng lacznosé
z kosmonautami, oraz odbiér informa-
¢ji naukowych.

Kompleks skiadal si¢ z czterech an-
ten parabolicznych - pierwsze dwie
od dziobu z lustrami o $rednicy 12
metréw, trzecia i czwarta - z lustra-
mi o $rednicy po 25 m. Nadawaly one
i odbieraty sygnaty radiowe na fa-

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota
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lach centymetrowych, decymetrowych
i metrowych. Dziobowa 25-metrowa
antena z pojedynczym lustrem, pozo-
stale - po dwa lustra. Masa kazdej an-
teny 25-metrowej wynosila 240 ton,
12-metrowej 180 ton.

Zapewnienie statecznosci i zwia-
zanych z nig parametréw przechy-
tow przy falowaniu dla statkow
kosmicznej stuzby, bylo bardzo skom-
plikowanym zadaniem. Sprzet radio-
techniczny i elektroniczny, bedacy
podstawa ekspedycyjnego wyposaze-
nia statku badawczego floty kosmicz-
nej mial bardzo niekorzystny dla sta-

N o
K

A

bilnosci rozklad ciezaréw. Najciezsze
elementy tego wyposazenia - ante-
ny i ich podstawy oraz potezne sitow-
niki elektryczne - znajduja si¢ wyso-
ko ponad poktadami i nadbudéwkami,
a tymczasem w wewnetrznych po-
mieszczeniach znajdowaly sie elemen-
ty elektroniczne o stosunkowo matych
masach. Na przyklad, cztery glow-
ne anteny kosmiczne statku badaw-
czego Kosmonawt Jurij Gagarin, ra-
zem z podstawami posiadaly catkowita
mase okoto 1000 ton i byly zainstalo-
wane na pokladach, na wysokosci 15-
25 m ponad linig wodna, tak, ze $rodek

Kolektyw 2 oddziatu (kierowania antenami i nawigacji) na Kosmonawt Jurij Gagarin. Pod

' KonnexTue 2-ro oTgena
(YNpaBneHuA aHTeHHaMK ¥ HaBUraLum)
HWC "KocmonasT Opuit larapuy”

antena widoczny podnosnik stuzacy do jej obstugi i napraw.

Fot. Giennadij Macenko
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Oficjalna ceremonia nadania nazwy jednostce imienia pierwszego kosmonauty swiata Jurija Gagarina.

Fot. Giennadij Macenko
ciezkosci statku przesuwal sie znacz-
nie w gore, co wymagato dodatkowych
$rodkow, aby zachowad statecznosé.

Problemy ze stateczno$cig wynika-
ty takze z powodu duzych rozmiaréw
anten kosmicznych. Cztery parabo-
liczne lustra Kosmonawt Jurij Gaga-
rin o $rednicy od 12 m do 25 m, mia-
ty faczng powierzchnie 1200 m? Bedac
umieszczone ,na zebro” i obrdcone
na burte (pozycja charakterystyczna
dla sesji acznoéci), takie anteny prze-
ksztalcaly sie w olbrzymie zagle, mo-
gace wywrdci¢ statek. Dlatego se-
sji facznosci nie prowadzono podczas
silnych wiatréw. Bylo rzeczg oczywi-
sta, ze gdy anteny w przerwach miedzy
sesjami tacznosci byly zablokowane
w polozeniu ,marszowym” (ustawio-
ne pionowo), ich powierzchnia byta
znacznie mniejsza i nie stanowila za-
grozenia dla statku.

Rozmowy radiowe z kosmonautami
i kontrola telemetryczna byly mozliwe
dzieki odrebnym kanatom i stacjom
telemetrycznym (z wyjatkiem glow-
nego systemu kierujaco-pomiarowe-
go). W tym przypadku zastosowano
specjalny kanat z anteny telemetrycz-
nej. Na jednostce funkcjonowato 75
anten réznych typow i przeznacze-
nia. Zarzadzanie kosmicznymi radio-
technicznymi systemami bylo auto-
matyczne. Do obliczen balistycznych,
przetwarzania informacji i zarzadza-

100
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nia pokladowymi systemami stuzyly
dwa uniwersalne komputery oraz kil-
ka wyspecjalizowanych. Systemy ob-
liczeniowe wiazaly pomiary i wspét-
rzedne geograficzne tych punktéw
na oceanie, gdzie odbywaly sie sesje
facznosci oraz kurs statku, katy bur-
towego i podluznego odchylenia oraz
odchylenia kursowe. Na Kosmonawt
Jurij Gagarin zostata zgromadzona
cala gama réznorodnych instrumen-
tow i urzagdzen.

Dla okreslenia wspotrzednych geo-
graficznych jednostki uzywano sateli-
tow nawigacyjnych. Urzadzenia zyro-
skopowe z doktadnoscia do kilku minut
katowych podawaly informacje o kur-
sie statku, burtowym i podtuznym od-
chyleniu oraz odchyleniach kursowych.
Indukcyjne i hydroakustyczne logi -
o predkosci jednostki wzgledem wody
i dna morskiego. Optyczny pelenga-
tor pozwalal uzyskiwaé wspolrzedne
na podstawie punktéw na brzegu. Po-
miary wzbogacaly tez parametry od-
chylenia podczas falowania, byly one
nieodzowne dla wyliczenia predkosci
radialnej satelitow. Oprdcz tych urza-
dzen, wchodzacych w sklad systemu
odniesienia, statek posiadal kompleks
zwyklego wyposazenia nawigacyjnego.

Anteny paraboliczne posiadaly tréj-
osiowy stabilizacje, ktéra uwzglednia-
fa odchylenia. Przewidziano urzadzenia
optoelektroniczne, mierzace deforma-
cje kadluba - kat giecia w plaszczyznie
poziomej i ptaszczyznie na linii wodne;j.
Dane o deformacjach wprowadzano do
systemu stabilizacji anten. System stero-
wania antenami funkcjonowal popraw-
nie przy falowaniu do 7 stopni.

Gléwng taczno$¢ statku z Centrum
Kontroli Lotéw zabezpieczalo wie-
lokanatowe gcze radiowe z satelitow
przekaznikowych ,Molnia”. Tg droga
przekazywano polecenia, trajektorie,
informacje naukowe, telegraficzno-te-
lefoniczne i telewizyjne. Za pomoca
tego kanatu odbywata si¢ tez radiowa
obstuga zwigzana z funkcjonowaniem
ekspedycji naukowej. Dziobowa para-
boliczna antena takze z trojosiows sta-
bilizacja, o $rednicy lustra 12 m stuzy-
ta do odbioru i przekazu sygnaléw ze
sputnikéw ,,Motnija”. Oprécz srodkow
tacznosci radiowej, ktérymi postugi-
wala sie ekspedycja, na statku byl zwy-
kly kompleks §rodkéw facznosci. Byt
on dostepny dla zalogi i zapewnial na-
wigacje i ptywanie.

Kosmonawt Jurij Gagarin
(1971)
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Kosmonawt Jurij Gagarin opuszcza Leningrad udajac sie w swoj pierwszy rejs.

Na statku Kosmonawt Jurij Gaga-
rin pracowata aparatura ujednolicania
czasu. Roznice w czasie podczas dnia
wynosity nie wiecej niz kilka mikro-
sekund. Miejscowy czas faczyly z ujed-
noliconym sygnafami stuzby czasowe.

Dla poszukiwan w oceanie i ewa-
kuacji wodujacych pojazdow sa-

telitarnych, statkow kosmicznych
i miedzyplanetarnych stacji zostaly za-
projektowane radiopelengatory, urza-
dzenia o$wietlajace i wyciagarki.

Na jednostce dzialalo 86 laborato-
riéw. Sprzet i urzadzenia w nich wy-
konywaly ogélne zadania: odbioru
lub nadawania sygnatéw radiowych,

Kosmonathuru Gagarm w rejome Wysp Bermudzkich, 1980 rok.

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmlczeskogo ftota

pomiaru odleglosci lub radialnej
szybkosci, kierowanie antenami po-
ktadowymi.

Podczas swoich wyprawy ekspedycyj-
nych statek badawczy Kosmonawt Jurij
Gagarin zabezpieczal kierowanie takimi
obiektami kosmicznymi, jak ,Wenus-8”
(pierwsze na $wiecie lgdowanie na We-

Fot. Giennadij Macenko




Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

Akademik Nikotaj Piljugin w trak-
cie wodowania.
Fot.,Sudostrojenie

”

nus i przekaz informacji z po-
wierzchni), ,,Luna-20” (pobor
probek gruntu ksiezycowe-
go i pdzniejsza dostawa ich
na Ziemig), ,Salut-7”, ,,So-
juz”. Oficjalnie statek badaw-
czy Kosmonawt Jurij Gagarin
nalezal do Akademii Nauk
ZSRR i byt obstugiwany
przez Czarnomorska Zegluge
Morskg. Jednakze, z rozpa-
dem ZSRR, poszczegdlne or-
ganizacje znalazlty si¢ w rdz-
nych panstwach. Ze wzgledu
na biurokratyczne problemy
pojawily sie niepfatnosci po
obu stronach. Czarnomor-
ska Zegluga Morska pomi-
mo trudnych czaséw, starata
sie uratowac ten statek, ale sie
nie udalo. Smutny byt los tez
samej Zeglugi.

Jurij Gagarin znalazl si¢ na redzie
portu Juznyj bez odpowiedniego nad-
zoru. Stopniowo z pokladowych labo-
ratoriéw zaczelo znikaé wyposazenie,
wszystko powoli rdzewiato w ztych
warunkach postoju. W 1996 roku
Fundusz Mienia Panstwowego Ukra-
iny podjal decyzj¢ o sprzedazy stat-
ku austriackiej firmie ,,Sid Merkur”
w cenie zlomu. Austriacy dostali sta-
tek w cenie 170 USD za tone. Nastep-
nie jednostke wystano do zfomowania
w Alang (Indie).

Akademik Nikotaj Piljugin

Polozony 12 kwietnia 1988 roku
w Przedsi¢biorstwie Panstwowym
»Stocznia Admiralicji” statek floty
kosmicznej nowej generacji Akade-
mik Nikotaj Piljugin (uniwersytecki
okretowy punkt pomiarowy, projekt
19510 ,Adonis”), zaprojektowany
w klasie Rejestru KM* L1 [2] A2 (spe-
cjalnego przeznaczenia). Gléwnym
konstruktor byt B.P. Ardaszew.

Teoretyczny rysunek specjalnie za-
projektowanego kadtuba charaktery-
zuje obnizona rufa, pozwalajaca po-
prawi¢ sprawnosci napedu, polepszy¢
stateczno$¢, rozmiesci¢ przedzial
maszynowy w czesci rufowej, a takze
zmniejszy¢ dyferencje jednostki po-
przez zmniejszenie na rufie punktu
ciezkosci. Stabilnos¢ statku spetnia
wymagania zasad Morskiego Reje-

P S
stru i warunki racjonalnego wybo-
ru gtéwnych wymiaréw i ksztattow
jego kadtuba, bez zabierania balastu
stalego i potrzeby balastowania stat-
ku podczas rejsu, przy jednoczesnym
zapewnieniu wymaganych parame-
tréw dla odchylenia bez konieczno$ci
uzycia urzadzen stabilizujacych. Na
statku mozliwe jest przyjecie okoto
1100 ton ptynnego balastu do zbior-
nika wyréwnawczego (rezerwowego).
Ten dwukomorowy standard nieza-
tapialno$ci zapewnia warunki wy-
magane dla statkow pasazerskich.

Na statku umieszczono kompleks la-
boratoryjny o tacznej powierzchni oko-

N z oonl e
to 3000 m? a na otwartych poktadach -
11 duzych rozmiaréw anten, z ktorych
najwieksze mialy srednice 12 m.
Gléwny naped - dwa waty ze $ruba-
mi napedowymi o regulowanym sko-
ku. Gléwne silniki wyprodukowano
w Brianskich Zakladach Maszyno-
wych na licencji firmy Burmeister &
Wain. Aby méc manewrowaé w dry-
fie, w cie$ninach i podczas pracy
przy specjalnych zadaniach na statku
stworzono $rodki dodatkowej kontro-
li: na dziobie - dwa pedniki sterujace,
na rufie - chowana obrotowa kolum-
na, wykorzystujaca $ruby o regulowa-
nym skoku.

Glowne dane techniczne statku badawczego Akademik Nikotaj Piljugin

Klasa Rejestru KM*L1 [2] A2 (specjalnego przeznaczenia)
Dfugos¢ miedzy pionami, m 150,0

Szerokos¢, m 24,0

Wysokos¢ burty na $rédokreciu, m 12,3

Srednie zanurzenie, m 6,64

Petna wypornosc, t 16280

Predkos¢, wezty 17.5

Autonomicznos¢, dni 120

Zasieg ptywania, mile 20000

Liczebnos¢ zatogi i ekspedycji, ludzie 212

Gtéwne silniki: 2 diesle 6DKRN 42/136-10
Moc, kW 2x4850

Liczba watéw dwusrubowe z WRSZ

Moc elektrowni, kW 6400

Liczba pozioméw kadtuba 4

Liczba wodoszczelnych przedziatéw 13
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Nawigacje zapewnial kompleks
nawigacyjny ,,Albatros-N”. Dzieki
wzmocnieniom lodowym kadtuba po-
szerzyl sie zakres szerokoséci geogra-
ficznych ewentualnego wykorzystania
statku w warunkach ptywania osia-
gajacych nawet 65° szerokosci geogra-
ficznej péinocnej i potudniowej (u po-
dobnych statkéw 60°).

Statek zostal wodowany w sierp-
niu 1991 roku, prowadzono na nim
aktywne prace, montowano rézno-
rodny sprzet. Dla nowego statku ko-
smicznego sformowano ekspedy-
cje z personelem okolo 50 oficerdw,
ktora z polecenia Stoczni Admirali-
¢ji zostata odpowiedzialna za instala-
cje specjalnego wyposazenia na jed-
nostce.

W 1995 roku prace te byty kontynu-
owane, ale Ministerstwo Obrony nie
moglo dtuzej ich finansowac, a z roz-
kaz gléwnodowodzacego Sit Powietrz-
no-Kosmicznych statek, wraz z calym
wyposazeniem specjalnym, jeszcze nie
zainstalowanym, ale juz dostarczonym
do stoczni, sprzedano stoczni na konto
splaty zadluzenia.

Stocznia Admiralicji otrzymata bar-
dzo dobrg oferte z Chin, zakupu w pel-
ni wyposazonego statku, ale nie byto
to zgodne z rosyjskimi przepisami
dotyczacych sprzetu specjalistyczne-
go. W efekcie, prawie gotowa jednost-
ka zostata sprzedana do Wioch i tam
przebudowana na statek wycieczkowy
Seven Seas Navigator. @
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