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Korweta Champion w poczatkowym
okresie swojej stuzby.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

Siergiej Patianin (Rosja)
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W polowie lat 1870-tych, Admira-
licja powzieta dwie kluczowe decyzje,
ktore uksztattowaly rozwdj okretow
klasy krazowniczej. Po pierwsze, roz-
miary okretéw byty §cidle ograniczo-
ne do polowy wypornosci wspoélcze-
snych im pancernikéw. Tym samym
ostatecznie miejsce fregat zajety kor-
wety, nie majacej zamknietej baterii.
Po drugie, same korwety podzielono
na dwie podklasy. Pierwsza przezna-
czona byta do stuzby przy gléwnych
sitach morskich - dla rozpoznawania
ruchéw wrogich eskadr i udzialu w ta-
kich operacjach, ktére wymagaja szyb-
koéci i gwaltownosci ataku. Charak-
terystyczng cecha tych okretéw miata
by¢ niezwykle wysoka jak na tamte
czasy predkos¢ pod parg, do 18 wezlow
i duzy zapas paliwa przy stosunkowo
malej powierzchni zagli. Uciele$nie-
niem tych pomystéw byty okrety tacz-
nikowe Iris i Mercury, pozniej przekla-
syfikowane na krazowniki 2-klasy.
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Czes¢ilityp .Comus

Drugi typ krazownikéw przezna-
czony byl do dzialania na oceanicz-
nych szlakach i stuzby w odlegtych
stacjach. Dlatego Zze stacji weglowych
w tych rejonach byly jeszcze niewiele,
a odleglosci pomiedzy nimi znaczne,
oczywista stala si¢ koniecznos¢ utrzy-
mania na tych okretach rozwiniete-
go ozaglowania dla pokonania dtu-
gich przej$¢. Zamowienie na budowe
sze$ciu korwet zostato ztozone w 1876
roku. Wszystkie one otrzymaly nazwy
rozpoczynajace sie od trzeciej litery al-
fabetu facinskiego, dlatego byly znane
jako typ ,,C”, lub typ ,,Comus” - od na-
ZWYy prototypu.

Projekt zostal opracowany przez
gtéwnego konstruktora floty Natha-
niela Barnaby’ego wedlug zalozen po-
przedniego typu ,Boadicea”. Zacho-
wujac klasyczng forme, tym niemniej
wprowadzono wiele nowosci.

Przede wszystkim, dotyczylo to ma-
teriatu kadluba. Korwety typu ,C”

byty nie tylko pierwszymi jednostkami
o wypornosci ponizej 3000 t z meta-
lowym kadlubem, ale tez pierwszymi,
w ktdrych poszycie nie wykonano ze
zwyklego Zelaza, ale ze stali. Pomimo,
ze stal zaczeto uzywac jako material
do budowy okretéw juz ¢wieré wieku
wczesniej, na brytyjskich jednostkach
ona praktycznie nie wystepowata z po-
wodu wysokich kosztéw i trudnosci
uzyskania wymaganego skladu che-
micznego!. Dopiero kiedy, dzieki po-
stepowi w metalurgii tak zwana ,,miek-
ka stal” upowszechnita si¢ w cywilnym
przemyséle stoczniowym, Admirali-
cja zdecydowala sie uzy¢ go do budo-
wy korwet typu ,,C”, ale nie powie-
rzylo jej panstwowym stoczniom, ale
prywatnej stoczni John Elder w Glas-
gow, posiadajacej rozlegle doswiadcze-

1. Po raz pierwszy zastosowatl ja Edvard Rid w la-
tach 1863-1865, przy budowie pancernika Bellerophon,
na ktérym wprowadzono stalowe wzdtuzne grodzie i ta-
czgce pasy.
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Korwety typu,C”. Czeé¢ I: typ ,Comus”

Nazwa Stocznia Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby Sprzedaz na ztom
Carysfort Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 26.9.1878 15.9.1880 15.12.1899
Champion Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 1.7.1878 7.12.1880 23.6.1919
(leopatra Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 1.8.1878 24.8.1880 26.6.1931

Comus Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 3.4.1878 23.10.1879 17.5.1904
Conquest Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 28.10.1878 18.4.1885 16.3.1899

(uracoa Elder, Govan (Glasgow) 17.8.1876 18.4.1878 24.2.1880 17.5.1904
(onstance paristwowa w Chatham 14.9.1878 9.6.1880 3.10.1882 15.12.1899

(anada paristwowa w Portsmouth 7.7.1879 26.8.1881 1.5.1883 1901

(ordelia paristwowa w Portsmouth 17.7.1879 25.10.1881 25.1.1887 5.7.1904

nia w stalowym budownictwie. Druga
wazng nowoscig, byto zastosowanie po
raz pierwszy na malych krazownikach
opancerzonego pokladu. Wreszcie,
zgodnie z duchem czasu, dziéb konczyt
sie ksztaltem taranowym.

Stepki pod sze$¢ korwet, ktore otrzy-
maly nazwy Comus, Carysfort, Cham-
pion, Cleopatra, Conquest i Curacoa,
potozono w stoczni Eldera w Govan
(przedmiescie Glasgow) jednego dnia
- 17 sierpnia 1876 r. Po dwoch latach
w panstwowej stoczni w Chatham po-
fozono stepke pod korwete Constance,
a w lipcu 1879 r. w Admiralicji w Por-
tsmouth rozpoczeto budowe jeszcze
dwoéch Cordelia i Canada. Tym sa-
mym, w sumie zbudowano dziewie¢
blizniaczych jednostek, co bylo najlicz-
niejszg seria srubowych korwet Royal
Navy. Budowa jednej jednostki trwa-
ta okolo dwoch lat, w cata seria zostata
zakonczona w latach 1878-1881.

Opis konstrukgji

Kadlub

Charakterystyczng cechg korwet
typu ,C”, byl ich kadlub wykona-
ny przede wszystkim ze stali, z wyjat-
kiem zelaznych ram i belek. Stal zosta-
fa wytworzona w polowie za pomocg
metody Siemensa, a w pofowie meto-
da Bessemera oraz posiadalta wytrzy-

mato$¢ na rozcigganie od 3,88 do 4,03
t/cm®. Stalowa pionowa stepka miata
wysoko$¢ 571,5 mm i grubo$¢ 9,5 mm.
Jej dolna krawedz na wspornikach
wzmocniona byta listwa plaskiej step-
ki, do ktérego miedzianymi $rubami
na podktadkach przymocowano drew-
niang (tekowa) stepke o wysokosci
355,6 mm. Z ta drewniang stepka po-
taczono tez falszkil grubosci 102 mm.
Oddolne wzmocnienie kadtuba skta-
dato sie ze stalowych wreg, potozonych
w odleglosci 4 stép (1,22 m), odstep
wynosil 5,5 stop (1,68 m) wzdluz calej
dlugosci kadtuba. Taranowa dziobni-
ca, wazgca okoto 10 ton, zostata odla-
ny z brazu i pokryta od gory stalowy-
mi ptytami. Dolng cze$¢ dziobnicy
wzmocniono blokadg srubami z drew-
niang stepka i plyta wspierajaca stepke.

Poszycie w podwodnej czesci skla-
dato sie z podwdjnej zakladki, a w nad-
wodnej czesci - na styk, przy czym
na kazdym polaczeniu z wewnetrz-
nej strony znajdowat sie jeden wspor-
nik i na kazdym z nich podwdjny rzad
nitéw. Grubo$¢ poszycia wynosita od
6,35 do 12,7 mm, za wyjatkiem pasa
wzdtuz linii wodnej, ktéry mial gru-
bos¢ 19 mm. Wszystkie okrety po-
kryto drewnem, a od stepki do 3 stop
(0,9m) powyzej linii wodnej pokrycie
byto dwuwarstwowe, a dalej poziomu

Podstawowe dane techniczne

gornego pokladu - jednowarstwowe.
Wewnetrzna warstwa na wszystkich
okretach byla dgbowa o grubosci 3 cali
(76 mm), zewnetrzna miata grubos¢
2,5 cala (63,5 mm), a rodzaj drewna za-
lezat od wyboru stoczni. W podwod-
nej cze¢éci na wierzchu drewnianego
poszycia bylo pokrycie miedziane i za-
silato zezy stepki. Poklady byly tez po-
kryte drewnianymi deskami.

Okrety mialy dwa stale poktady -
gorny i dolny, a takze zakryty poklad
dziobowy i rufowy. Kadlub byl podzie-
lony na przedzialy sze$cioma grodzia-
mi wodoszczelnymi, siegajacymi do
poziomu gérnego pokladu, a trzy gro-
dzie siegajace tylko do dolnego pokla-
du. Glebokos¢ zanurzenia wynosila
6,55 m, powierzchnia przekrdj owre-
za 55,74 m’.

Korwety typu ,,C” byly pierwszymi
jednostkami, majacymi pelny system
ochrony, bez pancerza burtowego.
Ich pancerz pokladowy miat grubos¢
1,5 cala (38 mm), ale byl uzupetniany
burtowymi weglowymi studzienka-
mi, majacymi szerokos$¢ okoto 9 stép
(2,75 m), co przy catkowitym zapel-

Przekréj poszycia kadtuba Comus na sréd-
kreciu. Rys.,Anglijskij niebronienosnyj flot”

CoOMyS Fo=s

Wypornos¢: 2377-2383
. dtugos¢ 68,58 m; szerokos¢ 13,56 m; zanurzenie dziobowe/rufowe 5,18/5,64 m,

Wymiary:
maksymalne 5,87 m

Naped: 1 pozioma maszyna parowa typu compound; 6 jednostronnych kottéw cylindrycznych

Moc: 2300 ihp

Szybkos¢: 13 weztéw

Zapas wegla: normalny — 270 t, petny — 370t

Lasieq: 6486 (5,6 w), 3600 (10 w) lub 2150 (13 w) mil

Opancerzenie: poktad nad maszynownia 38 mm

Uzbrajenie: 2x178 mm MLR, 12 x 64-funtowe MLB, (Canada i Cordelia: 10x152 mm BLR),
6 kartaczownic Nordenfelta, 2 wyrzutnie torpedowe

Zatoga: 265 ludzi
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Korweta Comus w burtowym ujeciu w czarnym malowaniu.

nieniu dawalo ekwiwalent 115 mm ze-
laznej ptyty. Pancerz pokladowy roz-
ciagal si¢ w przyblizeniu na 3 stopach
ponizej dolnego pokiadu, znajdowat
si¢ na krawedzi linii wodnej i mial
dtugos¢ 100 funtéw (30,48 m), przy-
krywajac tylko przedzial maszynow-
ni i fadownie. Przestrzen pomiedzy
pancerzem i dolnym pokladem zosta-
ta podzielona na rzad wodoszczelnych
przedzialéw, co zapewnialo okreto-
wi dodatkowa ptywalno$é na wypa-
dek zatopienia burtowych studzienek
weglowych lub nizszych przedziatow.
Gorne czeéci niektoérych studzienek
weglowych wychodzity ponad kra-
wedZ dolnego pokladu, stuzac jako
tawki w kubrykach zatogi.

Wszystkie wlazy na pokladzie, a tak-
ze wejscia do maszynowni, kotlow-
ni i fadowni otoczone byty podwéjny-
mi zelaznymi grodziami oddalonymi
od siebie o dwie stopy. Wreszcie, po
obu stronach mostku byly mate pé6t-
koliste bojowe kioski, ktére chronily
przed kulami karabinéw i pociskami
szybkostrzelnych dzial. Zawieraly one
automatyczne i reczne telegrafy, rury
glosowe i wskazniki, ktére wykorzy-
stywano w sytuacji bojowej. Podwoj-
ny reczny ster znajdowat si¢ na gérnym
pokladzie w obnizeniu rufy.

Na wyzszym poktladzie pod rufy
znajdowaly sie kajuty dowodcy, pierw-
szego oficera i nawigatora. Pod po-
ktadem dziobowym rozmieszczono

A R

zalogowe umywalki i latryny. Dol-
ny poktad zajmowaly pomieszcze-
nia mieszkalne zalogi, przy czym ofi-
cerskie kajuty znajdowaly si¢ na rufie
obok maszynowni, a mlodszych ofi-
cerdéw i podoficeréw w czesci dziobo-
wej. Niewatpliwym osiggnigciem byly
oddzielny szpital, taznia dla maryna-
rzy, okretowa biblioteka i ulepszona
wentylacja pomieszczen mieszkalnych.
Pomimo to, podczas rejsoéw pod para
na pokladzie mieszkalnym panowata
podwyzszona temperatura.

Korwety mialy pelnorejowe ozaglo-
wanie fregaty. Catkowita powierzch-
nia zagli wynosita od 1350 do 1482
m?, przy czym powierzchnia kwadra-
towych zagli na pierwszych jednost-
kach wynosita 1279 m® Zapas wegla
uzupelniano szybko, zapelniajac bun-
kry od dziobu, na wypadek taranowa-
nia. W literaturze pisze si¢, Ze ostatnie
trzy jednostki nie mialy rejowych zagli
na bezanmaszcie, ale jest to sprzeczne
z dostepnymi fotografiami.

Gléwny ster - wykonany byl z debu
lub teku i mégl by¢ szybko wymie-
niony. W przypadku uszkodzenia wy-
korzystywano pomocniczy ster. Na
pierwszych siedmiu jednostkach serii
zostal on umieszczony w balascie po-
nizej walu napedowego. Konstrukcja
ta okazala si¢ nieskuteczna, dlatego na
Canada i Cordelia byl wbudowany po-
mocniczy ster w czesci dziobowej, po-
dobnie jak na niszczycielach, ale nie

okazalo sie to lepszym rozwigzaniem,
dlatego wkrotce zdjeto go z Canady.

Uktad odwadniania sktadat sie z ru-
rociggu giéwnego polaczonego z od-
plywami ze wszystkich wodosz-
czelnych przedzialéw kadluba. Do
pompowania wody na kazdej korwecie
byto pie¢ pomp Downtona.

Maszyny

Pierwszych szes¢ okretow bylo wy-
posazone w trzycylindrowe maszy-
ny parowe typu compound, osiagajace
nominalng moc 2300 KM przy cié$nie-
niu roboczym pary 4,2 kG/cm? i 100
obrotach na minute. Cylinder wyso-
kiego ci$nienia mial $rednice 1168
mm, dwa cylindry niskiego ci$nienia
po 1626 mm. Polowa korwet (Comus,
Champion, Carysfort) posiadata ma-
szyny wyprodukowane przez stocz-
nie Eldera, dla pozostatych (Cleopatra,
Congquest, Curacoa) dostarczyta firma
Humphreys Tennant & Co.

Préby morskie wykazaty niska ja-
ko$¢ maszyn parowych wyproduko-

Rozktad mas (projekt)
Kadtub 1297 t
Maszyny 380t
Pancerz 130t
Artyleria 155t
Wegiel 270t
Inne fadunki 151t
Wypornos¢ 2383t
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Blizniacza korweta Curacoa w bialym malowaniu, zapewne podczas stuzby na Morzu Srédziemnym.
Fot.,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka 1893"”

wanych przez Eldera - zadna z tych
trzech, wyposazonych w nie korwet,
nie osiggneta zakontraktowanej szyb-
kosci. I tak prototypowa Comus w paz-
dzierniku 1878 roku osiggneta na mili
pomiarowej maksymalng predkosé
13,8 wezléw przy mocy 2406 KM, ale
na oficjalnych prébach w sierpniu 1879
roku byl w stanie rozwing¢ tylko 12,93
weztdéw przy 93,5 obrotach na minute
i mocy 2447 KM.

Ostatnie trzy korwety, zbudowane
w stoczniach panstwowych otrzyma-
fa czterocylindrowe maszyny parowe
typu compound, z ktérych dwa cylin-
dry wysokiego i dwa niskiego cis$nie-
nia ustawione w ukladzie tandemo-
wym. Srednica cylindréw wysokiego
ci$nienia miata po 914 mm, a niskie-
go po 1626 mm, o skoku 762 mm. Dla
Constance maszyny zbudowata firma
John Penn & Son, dla Canady i Corde-

lii firma J. & G. Rennie. Zgodnie z wy-
nikami préb morskich, Constance wy-
kazata na mili pomiarowej 13,787
weztow, stata sie najszybszym okre-
tem serii, potwierdzajac reputacje fir-
my Penn jako najlepszego producenta
maszyn.

Kazdy z okretéw byl wyposazony
w sze$¢ jednostronnych dwuprzewodo-
wych kotléw cylindrycznych zlokalizo-
wanych w dwoch kotlowniach. Catko-
wita powierzchnia ogrzewalna - 624 m?,
kratownic rusztéw - 24,7 m>

Sruba dwuskrzydlowa, o $rednicy
5,03 m, usytuowana tradycyjnie i pod-
noszona na wiekszo$¢ okretdéw, oprécz
Carysforta i Constance, na ktorych
skrzydta rozkladano wzdtuz strumie-
nia, tak aby nie tworzy¢ oporu podczas
rejsu pod zaglami.

Normalny zapas wegla wynosit 270 t,
co zapewnialo zasieg ptywania 2500 mil

przy predkosci 10 wezléw. Maksymalna
pojemnoé¢ fadowni weglowych wynosi-
ta 370, co dawato 2150 mil przy predko-
$ci 13 wezléw, 3600 mil przy predkosci
10 weztéw lub 6486 mil przy predko-
$ci krazowniczej 5,6 wezléw (dane dla
Championa, uzyskane w 1885 r.).

Uzbrojenie

Zgodnie z projektem, korwety typu
»C” powinny by¢ uzbrojone w dwa
7-calowe (178 mm) 4,5 tonowe dzia-
ta i dwanascie 64-funtowych (160 mm)
odprzodowych gwintowanych dziat na
ruchomych podstawach z przednim
sworzniem, sze$¢ 10-lufowych karta-
czownic Nordenfelta i dwie wyrzutnie
torpedowe.

Rozmieszczenie uzbrojenia powie-
lalo uktad z poprzednich okretéow
(korwety Rover, Boadicea i inne). Ar-
tyleria gtéwna byta na gérnym pokia-

Wyniki prob morskich

Nazwa Maszyna parowa Mocw ihp Predkos¢ w weztach

Comus John Elder 2450 12,93
Carysfort John Elder 2403 12,96
Champion John Elder 2340 12,84
(leopatra Humphrys, Tennant & Co 2610 13,0
Conquest Humphrys, Tennant & Co 2670 13,0
(uracoa Humphrys, Tennant & Co 2540 13,0
Constance John Penn & Son 2590 13,72

(anada J. & G. Rennie 2430 13,0
Cordelia J. & G. Rennie 2420 13,0
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Korweta Cordelia, rowniez w bialym malowaniu, ujecie z lewej burty.

dzie. 7-calowe dziala znajdowaly sie
pod dziobowym i rufowym pokta-
dem. Ustawienie ich otwordw strzelni-
czych pozwalalo uzbrojeniu dziobowe-
mu prowadzi¢ ogien w sektorze 103°,
a rufowemu 107° wzdluz kazdej burty
(w tym odpowiednio 3° i 2° od plasz-
czyzny $rednicy w kierunku przeciw-
nej burty). Dziala 64-funtowe zostaly
umieszczone wzdluz burt i mialy sek-
tor ostrzalu 80°C. Wyrzutnie torpe-
dowe zainstalowano wzdluz burt na
dolnym pokladzie przed przedzialem
dziobowej kotlowni.

Jednak budowa okretéow przypadla
w okresie kolejnej rewolucji technolo-
gicznej w Royal Navy, kiedy odprzodo-
wo gwintowane dziala zacz¢to maso-
wo zastepowaé odtylcowymi. Dlatego
tez zaprojektowany zestaw uzbroje-

Przekréj wzdtuzny oraz rzut gérnego poktadu korwety typu,Comus.

- b — i P
nia posiadato tylko siedem pierwszych
jednostek.

Budowane jako ostatnie Canada
i Cordelia poczatkowo byly uzbrojo-
ne w dziesie¢ 6-calowych (152 mm)
gwintowanych odtylcowych dziat Mk
I1, sze$¢ (Canada) lub dziesie¢ (Corde-
lia) wielolufowych kartaczownic Nor-
denfelta, dwa lekkie dziata desantowe
i dwie wyrzutnie torpedowe.

Carysfort i Constance zachowaly
oryginalny zestaw uzbrojenia do korca
kariery, pozostale okrety przezbrajano
juz podczas stuzby:

o Comus w 1885 roku posiadat czte-
ry 6-calowe gwintowane dziata odtyl-
cowe i osiem 64-funtowych gltadko lu-
fowych, odprzodowych dzial, osiem
kartaczownic i dwie wyrzutnie tor-
pedowe; a od 1891 r. - dziesig¢ 6-calo-

Rys. ,Brassey 1888"

. Vessdls of { Canads,
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wych dziat Mk I1, osiem kartaczownic,
dwie wyrzutnie torpedowe;

o Champion od 1887 r. cztery 6-ca-
lowe dziala Mk III i osiem 5-calowych
(127 mm) gwintowanych odtylcowych
Mk III, cztery 3-funtowe (47 mm)
szybkostrzelnych dzialek Hotchkissa,
dwa dziatka desantowe, sze$¢ karta-
czownic i cztery wyrzutnie torped;

o Cleopatra od 1888 r. cztery 6-ca-
lowe dziata Mk III, osiem 5-calowych
dzial Mk IV, cztery 3-funtowe, sze$é
kartaczownic, dwie wyrzutnie torped;

o Curacoa od 1887 r. cztery 6-calowe
dziata Mk IV, osiem 5-calowych dziat
Mk 1V, jedno 3-funtowe, dziesie¢ kar-
taczownic i dwie wyrzutnie torpedowe;

o Conquest od 1894 r. dziesig¢ 6-ca-
lowych dzial Mk IV, dwa desantowe
dziala, osiem kartaczownic i dwie wy-
rzutnie torpedowe.

Podczas przezbrajania korwety otrzy-
maty duze sponsony burtowe. Burto-
we kioski bojowe zastgpiono jednym,
ale bardziej przestronnym, polozony
w centrum poktadu. Zainstalowano re-
flektory i znacznie zmienily sie nadbu-
dowki.

Historia stuzby

Niestety, dostepne dla autora in-
formacje o stuzbie korwet typu ,,C”
nie sg pelne. Zgodnie ze swoim prze-
znaczeniem, wigkszo$¢ swojej aktyw-
nej stuzby spedzity na odleglych wo-
dach i w zamorskich posiadlosciach.
Na przyklad, prototypowy Comus
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Tym razem korweta Carysfort, ujecie z prawej burty.

wszedt do stuzby w pazdzierniku 1879
roku pod dowddztwem kapitana Jame-
sa Easta, a juz w grudniu, udat sie na
wody chinskie. W nastepnym roku do-
faczyty do niego Curacao i Champion.
Cleopatra i Carysfort rozpoczely
pierwsza kampani¢ w sierpniu i wrze-
$niu 1880 r., przy czym pierwszy kilka
miesiecy spedzil na Morzu Srédziem-
nym, ale w pazdzierniku, oba weszty
w sklad lotnej eskadry kontradmira-

e A

ta Richarda Jamesa Earla Clanwilliama
(fregata Inconstant, korwety Bacchan-
te, Tourmaline), wychodzacej w dtuz-
szy zagraniczny rejs. Nalezy wspo-
mnie¢, ze Carysfort pod dowddztwem
kapitana Henryka Fryderyka Stephen-
sona przeszedl z eskadrg calg trase
i w pazdzierniku 1882 roku powrdcit
do Anglii. Natomiast Cleopatra kapi-
tana Francis Durranta oddzielila si¢
w Hongkongu na poczatku 1882 roku

Korweta Cordelia, dobrze widoczny duzy rufowy pomost z dwoma reflektorami.

Fot.,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka 1893

”

i nastepne sze$¢ lat spedzita na wodach
chinskich.

Ogodlnie rzecz biorac, trzeba powie-
dzie¢, ze chinska stacja stala si¢ naj-
bardziej popularnym miejscem stuzby
dla korwet typu Comus, w réznych la-
tach sluzylo w niej sze$¢ okretdéw tego
typu, co w sumie dawal tam okolo 34
lata stuzby! Na drugim miejscu w ,,po-
pularnoéci” byta stacja pélnocnoame-
rykanska, gdzie stuzyt cztery jednost-

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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Conquest, kolejna korweta typu,Comus”.

ki o facznym okresie stuzby okoto 27
lat, a za nig stacja pacyficzna (4 okrety,
okoto 23 lata).

Korwety wcze$niejszej budowy
okresowo powracaly z zamorskich sta-
cji do metropolii dla remontu lub prze-
zbrojenia. Po okresie aktywnej stuz-
by korwety przenoszono do rezerwy,
a nastepnie mogly powraca¢ do stuz-
by. Na przyktad Comus byl wycofywa-
ny do rezerwy dwa razy, a Conquest,
Constance i Cordelia przeszly do rezer-
wy od razu po zakonczeniu budowy,
przy czym Conquest i Cordelia, beda-
ce nowoczesnymi jednostkami prze-
szty przezbrojenie juz po trzech latach.

Conquest zostal przyjety do stuzby
w marcu 1885 r. w zwigzku z utworze-
niem Eskadry Specjalnej Stuzby (Par-
ticular Service Squadron), sformowa-
nej pospiesznie dla wyprawy na Morze
Baltyckie jako odwet za wtargnie-
cie wojsk rosyjskich do Afganistanu.
W sklad eskadry, dowodztwo ktorej
objat kontradmirat Geoffrey Phipps-
-Hornby, weszto 12 pancernikéw (Mi-
notaur, Agincourt, Sultan, Iron Duke,
Lord Warden, Repulse, Devastation,
Ajax, Hotspur, Rupert, Penelope),
6 krazownikéw (Shannon, Mersey, Le-
ander, Conquest, Cormorant, Hecla), 13
kanonierek, 8 uzbrojonych parowcéw,
16 torpedowcéw, a takze nietypowy
torpedowy taranowiec Polyphemus.

Na szczescie, do otwartych dzia-
tan wojennych tym razem nie doszto,
a wkrotce Conguest, w $lad za swoimi

blizniakami, udat si¢ do stacji pacy-
ficznej, a nastgpnie stuzyt w Chinach.
W 1893 roku wrécil do ojczyzny i zostat
umieszczony w rezerwie, w ktdrej znaj-
dowat sie az do wycofania. Co ciekawe,
zostal on nawet przezbrojony, ale pomi-
mo to nie wrdcil juz wiecej do stuzby.

Natomiast zupetnie oryginalna byta
kariera korwety Canady. Przystapiw-
szy do stuzby 1 maja 1883 r., od razu
udata si¢ ona do stacji pétnocnoame-
rykanskiej, gdzie stuzyla bez przerwy
przez cale 13 lat, a po powrocie do kra-
ju ojczystego w 1896 roku, zostala na-
tychmiast wycofana ze sktadu flo-
ty, a w nastepnym roku jako pierwsza
sposrdd dziewieciu jednostek serii po-
szta na zlom.

Rekord innego rodzaju nalezal do
Constancy z siedemnastu lat, podczas
ktorych korweta znajdowata sie w skta-
dzie floty, byla w kampanii tylko sie-
dem, a pozostale dziesi¢¢ przestala roz-
brojona w rezerwie. Jednak taka sama
ilo$¢ czasu spedzila w rezerwie Cordelia.

Ogodlnie, statystyki pokazujg, ze
$rednia dtugo$¢ czynnej stuzby dla
korwety tego typu wynosila 12, 5 roku.
W tym przypadku, najdiuzej w kam-
panii, jakby potwierdzajac swojg na-
zwe byla Champion (okoto 19 lat), nie-
co za nig Cleopatra (okolo 17 lat),
a najkrotszy czas stuzby byt u Constan-
cy (7 lat) i Conquesta (8 lat).

Podobnie jak wiele innych okre-
tow, ktorym nie dane bylo bra¢ udzia-
tu w bojowych akcjach, stuzba korwet

Fot. ,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka 1893”

typu ,,C” nie jest petna zywych scen,
jednak zeby jako$ rozjasni¢ raczej nud-
ny opis przedstawie najwazniejsze wy-
darzenia.

We wrzeéniu 1882 roku, wkroétce po
jej przybyciu do stacji pacyficznej, Co-
mus dostarczyla generalnego guberna-
tora Kanady markiza de Lorne i jego
zong, ksiezng Ludwike (corke krolowej
Wiktorii), z San Francisco do Kolum-
bii Brytyjskiej, a w grudniu w odwrot-
nym kierunku. W pazdzierniku tego
samego roku, korweta pomogta dwém
amerykanskim statkom, bedacym
w opresji obok wyspy Vancouver, za co
jej dowddca, kapitan James East, zostat
nagrodzony przez Prezydenta Stanéw
Zjednoczonych zlotym medalem.

Wyjscie w pierwszy rejs Constance
bylo naznaczone wielka béjka w Cha-
tham 15 pazdziernika 1882 roku. Wzie-
o w nim udzial ponad 100 marynarzy
stuzacych na Constance i kanonier-
ce Linnet (réwniez wysylanej w zagra-
niczng podroz) z jednej strony i trans-
portowca wojska Jumna z drugiej.
Wielu jej uczestnikow zostalo areszto-
wanych przez miejscowa policje, ktora
wspierali stoczniowcy. Wyjécie w mo-
rze nalezato odroczy¢.

W 1889 roku Comus dostarczy-
ta ekspedycje naukowa do wybrzeza
Afryki Zachodniej, aby zaobserwowa¢
catkowite za¢mienie Storica. W drodze
powrotnej na pokladzie okretu, od na-
bytej na brzegu dyzenterii, zmarl styn-
ny astronom Stephen Joseph Perry.
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Korwety typu,C" Czes¢ I: typ,,Comus”

29 czerwca 1891 roku, podczas ¢wi-
czen artyleryjskich w trakcie rejsu z Fi-
dzi na Noumea, na Cordelii eksplo-
dowato jedno z dzial, zabijajac pigciu
i ranigc trzynastu marynarzy. Po tym
incydencie, Admiralicja zakazata eks-
ploatacji dzial Mk II.

W sierpniu 1891 roku Champion
pod dowodztwem kapitana Frederic-
ka St. Clair wzigl udzial w ladowaniu
wojsk w Valparaiso w celu ochrony
ludnosci cywilnej w zwiazku z rozgo-
rzala w Chile wojng domowa. Miedzy-
narodowy zesp6t skiadat si¢ z okretéw
Wielkiej Brytanii, Francji, Niemiec
i Stanéw Zjednoczonych.

26 czerwca 1897 ten sam Champion
wzigl udzial w wielkiej paradzie mor-
skiej na redzie Spithead z okazji dia-
mentowego jubileuszu panowania kré-
lowej Wiktorii.

W 1887 roku, zgodnie z nowg kla-
syfikacja okretéw Royal Navy kor-
wety typu Comus zostaly krazowni-
kami 3-ciej klasy, a przyjete w 1889
roku ustawy o obronie morskiej (Na-
val Defence Act), wprowadzajaca
standard dwéch poteg, dala pocza-
tek gwaltownego uzupelniania Royal
Navy bardziej nowoczesnymi okreta-
mi. Od potowy nastepnej dekady na-
stapilo masowe wycofywanie starych

Korweta Champion na redzie jednego z portow.

korwet z aktywnej stuzby (w tym
czasie w kampanii nie byto wiecej niz
cztery jednostki), chociaz niektére
z nich przez pewien czas byly uzywa-
ne jako jednostki szkolne lub okrety
pomocnicze.

Tak wiec Champion w latach 1895-
1898 stuzyl w skladzie eskadry szkol-
nej, gdzie w latach 1898-1899 zastqpi-
ta jg Cleopatra. Podobnie Curacoa i ta
sama Cleopatra odpowiednio w latach
1896-1900 i 1900-1904, shuzyty jako
swego rodzaju obiekty szkoleniowe
przy szkole jungéw, ktora znajdowa-
ta si¢ na starym krazowniku pancer-
nym Northampton. To symboliczne, ze
ostatnim przedstawicielem tego typu,
koniczagcym kampanie byl nie kto inny,
tylko prototypowy Comus. Najbardziej
dlugowieczne bylty Cleopatra i Cham-
pion, stuzace jako ptywajace koszary
odpowiednio do 1931 roku i 1923 roku.

Krotka kronika stuzby

Comus - wprowadzona do stuz-
by w marcu 1879 r. w Sheerness; stuz-
ba w stacji chinskiej w latach 1879-1882,
stuzba w pacyficznej stacji w latach
1882-1884, przezbrojona w 1885 roku;
stuzba w pélnocnoamerykanskiej sta-
cji w latach 1886-1891, przezbrojona
w 1891 r.; w rezerwie w latach 1891-1895,

stuzba w pacyficznej stacji w latach
1895-1898, w rezerwie w 1898 roku,
stuzba w pétnocnoamerykanskiej sta-
cji w latach 1899-1900, w rezerwie w la-
tach 1900-1902, wycofana w 1902 r.; 17
maja 1904 r. sprzedana na zlom kompa-
nii Ward, rozebrana w Barrow.

Curacoa - oddana do stuzby w listo-
padzie 1879 roku w Devonport; stuz-
ba w chinskiej stacji w latach 1880-
1886; przezbrojona w 1887 r.; stuzba
w stacji na Przyladku Dobrej Nadziei
i w Afryce Zachodniej w latach 1888-
1890; stuzba w australijskiej stacji
w latach 1890-1894; samobiezny ten-
der towarzyszacy okretowi szkolnemu
Northampton (szkola jungdéw) w latach
1896-1900; w rezerwie w latach 1900-
1902; wycofana w 1902 r.; 17 maja 1904
sprzedana na zlom firmie King, roze-
brana w Garston.

Carysfort — w stuzbie od marca 1880
r. w Sheerness; stuzba na Morzu Sréd-
ziemnym w latach 1880-1890, z wyjat-
kiem rejsu w skladzie specjalnej eska-
dry w latach 1880-1882; w rezerwie
w latach 1891-1899; wycofana w 1899
r.; 15 grudnia 1899 sprzedana na ztom
firmie King, rozebrana w Garston.

Champion — wprowadzona do stuz-
by w marcu 1880 r. w Sheerness, stuz-
ba w chinskiej stacji w latach 1880-

Fot.,,Wojennyje floty i morskaja sprawocznaja knizka 1893"”
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Korwety typu,C" Czes¢ I: typ,,Comus”

1887, w 1887 r. przezbrojona; stuzba
w pacyficznej stacji w latach 1888-
1895, w skladzie szkolnej eskadry w la-
tach 1895-1898; w rezerwie w latach
1898-1903; w 1904 r. przeklasyfikowa-
na w plywajace koszary (niesamodziel-
na szkolna baza dla palaczy); w 1915 r.
przemianowana na Old Champion; 23
czerwca 1919 r. sprzedana na ztom fir-
mie Balko, rozebrana w Blyth.

Cleopatra — w stuzbie od wrzesnia
1880 r. w Devonport; w sktadzie spe-
cjalnej eskadry w latach 1880-1881;
stuzba w chinskiej stacji w latach 1881-
1887, przezbrojona w 1888 r.; stuz-
ba w potudniowoamerykanskiej stacji
w latach 1888-1892; stuzba w poinoc-
noamerykanskiej stacji w latach 1892-
1895; w rezerwie w latach 1895-1898;
w sktadzie szkolnej eskadry w latach
1898-1899; samodzielny tender towa-
rzyszacy okretowi szkolnemu Nor-
thampton w latach 1900-1904; w 1904
r. przeklasyfikowana w plywajace ko-
szary, w styczniu 1922 r. przemiano-
wana na Defiance III; 26 czerwca 1931
r. sprzedana na ztom kompanii Castle,
rozebrana w Millbay.

Conquest — zakonczenie budowy
w marcu 1882 r.; w rezerwie w latach
1882-1885; w skladzie specjalnej eska-
dry w 1885 r,; stuzba w pacyficznej stacji
w 1886-1888; stuzba w chinskiej stacji
w latach 1888-1892; w rezerwie w 1893

I., przezbrojona w 1894 r.; w rezerwie
w latach 1895-1899; wycofany w 1899 r.;
16 marca 1899 r. sprzedana na ztom fir-
mie King, rozebrana w Garston.

Constance — w rezerwie w 1882 r.;
stuzba w pacyficznej stacji w latach
1882-1889; w rezerwie w latach 1889-
1899, wycofana w 1899 r.; 15 grudnia
1899 r. sprzedana na ztom firmie King,
rozebrana w Garston.

Canada - weszta do stuzby w 1883
r.; stuzba w pétnocnoamerykanskiej
stacji w latach 1883-1896; wycofana
w 1896 r.; 10 maja 1897 r. sprzedana na
ztom firmie Cohen, rozebrana w Blac-
kwall.

Cordelia - zakonczona budowa
w marcu 1884 r.; w rezerwie w latach
1884-1887; stuzba w chinskiej stacji
w latach 1887-1890; stuzba w australij-
skiej stacji w latach 1890-1892; w rezer-
wie w latach 1892-1895; stuzba w poét-
nocnoamerykanskiej stacji w latach
1895-1898; w rezerwie w latach 1892-
1902; wycofana w 1902 r.; 5 lipca 1904
r. sprzedana na zfom.

Whioski
Brytyjscy naukowcy jednoglo$nie na-
zywali korwety typu ,,C” catkiem uda-
nymi jednostkami, ktére wyrdznialy
sie dobrym uzbrojeniem, posiadajacy-
mi, dzieki rozwinietemu zaglowemu ta-
kielunkowi, wielki zasieg ptywania,

Korweta Curacoa podczas stuzby na wodach australijskich, lata1890-1895.

czyniac je idealnie nadajacymi si¢ do
stuzby w zamorskich stacjach. Jednak
dobrze dostosowane do wymagan
w chwili zakonczenia budowy, okrety te
byly przestarzale juz na poczatku 1890-
tych lat ze wzgledu na upowszechnie-
nie si¢ nie klasyfikowanych w rangach
krazownikéw pancernopokladowych,
przewyzszajacych korwety w podsta-
wowych parametrach-sile ognia, opan-
cerzeniu, predkoséci ptywania. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Dariusz Kolodziejczyk
Korekta Marek Suplat
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Maciej S. Sobanski

Stuzba do wybuchu | wojny swiatowej

Jako pierwszy z ,ulepszonych Baja-
néw” do portédw rosyjskich, a konkret-
nie Rewla (Tallina) dotart 29 maja 1908
roku Admirat Makarow, na ktérym
jeszcze w tym samym dniu dokonano
carskiego przegladu.

11 lipca krazownik eskortowatl do
Rewla na spotkanie z prezydentem
Francji carski jacht Standart z Mi-
kotajem II na pokladzie, a nastepnie
w dniach miedzy 27 lipca a 8 sierpnia
uczestniczyl w manewrach.

W dniu 12 sierpnia 1908 roku okret
wyszedl w swoj pierwszy zagraniczny,
cho¢ tylko baltycki rejs do Kopenha-
gi i Christianii (Oslo) eskortujac car-
ski jacht Polarnaja Zwiezda, ktérym
podrézowata cesarzowa Maria Fiodo-
rowna.

25 pazdziernika tego roku Admirat
Makarow wyruszyt w faktyczny rejs za-
graniczny na wody Morza Srédziemne-
go, gdzie 19 listopada dotaczyl w Bizer-
cie do zespotu szkolnego ze stuchaczami
morskich uczelni na pokladzie.

W dniu 15 grudnia do zespotu, obej-
mujacego pancerniki Stawa i Cesare-

wicz oraz krazowniki Bogatyr i Admirat
Makarow przebywajacego w sycylijskim
porcie Augusta, dotarta wiadomos¢
o trzesieniu ziemi, jakie nawiedzito po-
bliska Messyne. Zespdl natychmiast wy-
ruszyt z pomocg mieszkancom znisz-
czonego osrodka. Rosyjscy marynarze,
mimo wstrzagséw wtérnych, wydoby-
wali poszkodowanych z ruin i udzielali
im pierwszej pomocy medycznej, a tak-
ze karmili ich i poili. Admirat Makarow
dostarczyl na swym pokladzie do Ne-
apolu 400 ciezko rannych, a w drodze
powrotnej do Messyny tadunek zywno-
$ci i medykamentéw.

Za udzial w tej operacji humanitar-
nej krazownik, podobnie zreszta jak
i pozostate jednostki rosyjskiego ze-
spolu, zostal wyr6zniony medalem ho-
norowym i dyplomem.

Latem 1909 roku Admirat Maka-
row uczestniczyl w morskiej paradzie
Royal Navy w Spithead, po czym po-
wrécil na Baltyk. Zime 1909/1910 jed-
nostka spedzita w Rewlu, by w lutym
1910 roku przej$¢ do Libawy - oficjal-
nie Portu Imperatora Aleksandra IIJ,
gdzie planowano jej dokowanie i wy-

Admirat Makarow krétko po wcieleniu do stuzby.

Fot. zbiory Borysa Lemaczko

czesc Il

miany pewnych elementéw kadtuba -
kingstondéw.

Ostatecznie jednak do remontu nie
doszto z powodu zaognienia sie sytu-
acji miedzynarodowej we wschodniej
czeéci basenu Morza Srédziemnego,
dokad 15 marca 1910 roku zostat skie-
rowany Admiral Makarow. Odwie-
dzajac po drodze Plymouth i Algier
7 kwietnia krazownik dotart do Gre-
cji, gdzie dotaczyly do niego kanonier-
ki Uralec, Tieriec i Chiwiniec>®.

W czerwcu i lipcu jednostka ope-
rowala w sktadzie migedzynarodowe-
go zespolu w rejonie Krety i Cypru, by
nastepnie doltaczy¢ do rosyjskiej gru-
py batltyckiej kadm. N.S. Mankowskie-
g0>7. Zespot ten w sierpniu odwiedzit
czarnog6rski port Bar, po czym stacjo-
nowat w Zatoce Suda na Krecie.

Jesienig 1910 roku podjeto decyzje
o powrocie jednostki do Rosji. Do Tu-
lonu dotarla ona wraz z grupa baltyc-
ka, a juz 24 wrze$nia wyruszyla samo-

56. wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

57. byly to pancernik Stawa oraz krazowniki Riurik
i Bogatyr.
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dzielnie w dalszg podréz do ojczyzny.
Biskaje przywitaly krazownik, ktory
zachowat dobrg dzielnoé¢ morska, sil-
nym falowaniem, ale byl to dopiero po-
czatek. Gwaltowny szkwal 30 wrze-
$nia zmusil Admirata Makarowa do
awaryjnego zejécia z kotwicy na redzie
Cherbourga. Okret przeszed! do bry-
tyjskiego Portsmouth, by powréci¢ do
Cherbourga dopiero 5 pazdziernika,
po czym kontynuowat rejs do Kronsz-
tadu, ktory osiagnat 11 pazdziernika
1910 roku.

Wejscie do stuzby w lutym i lipcu
1911 roku rosyjskich ,,Bajanéw” — Pat-

tada i Bajan (1I) pozwolilo na sformo-
wanie Brygady Krazownikow Floty
Baltyckiej (formalnie Eskadry Morza
Battyckiego) w Rewlu (Tallinie), co
spowodowalo, ze wiekszo$¢ czasu
okrety spedzaty na réznorodnych zaje-
ciach szkoleniowo-treningowych.

W czerwcu i lipcu 1911 roku jed-
nostki godcily w Kronsztadzie eska-
dre amerykanskich pancernikoéw.
W dniach 11-15 wrze$nia Brygada
w skladzie Floty Baltyckiej zlozyla wi-
zyte w dunskiej Kopenhadze, a po po-
wrocie do bazy Admirat Makarow
przeszedl w pazdzierniku remont pole-

Fot. zbiory Borysa Lemaczko
gajacy na instalacji 2 masztéw (dziobo-
wego i rufowego) zamiast dotychczaso-
wego jednego, przez co jego sylwetka
stala sie podobna do rosyjskich ,,Baja-
néw”.

W dniach miedzy 8 a 20 wrzeénia
1912 roku®® krazowniki wraz z glow-
nymi sitami Floty Baltyckiej uczest-
niczyly w rejsie na trasie Rewel - Por-
tland - Brest- Stavanger — Rewel®.

58. zrédla internetowe moéwia, ze mialo to miejsce
w roku 1913,

59. w sktad zespotu wchodzity pancerniki Pawet I,
Andriej Pierwozwannyj, Stawa i Cesarewicz oraz krazow-
niki Brygady i Riurik oraz Gromoboj, a takze 4 kontrtor-
pedowce.

Fot. E. lIwanow

Krazownik Paftada na rewelskiej redzie, 1911 rok.
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Krazowniki typu,Bajan

W kolejnym roku 1913 jednostki
uczestniczyly w rejsie zagranicznym
w skladzie Brygady Krazownikow.

W grudniu 1913 roku dowodzacy
Flota Baltycka adm. N.O. Essen wysta-
pil z propozycja wyposazenia krazow-
nikéw w poktadowe wodnosamoloty.
W dniu 30 grudnia do roli jednost-
ki eksperymentalnej zostata wytypo-
wana Patlada, dla ktérej odpowiedni
projekt zaczal przygotowywac ,,Admi-
raltiejskij zawod”. Ostatecznie jednak
nie zdotano projektu wcieli¢ w zycie do
chwili wybuchu I wojny $wiatowej la-
tem 1914 roku.

I Wojna Swiatowa
1914

Niepokoje na Balkanach zwigzane
z czerwcowym zamachem na nastepce
austro-wegierskiego tronu w Sarajewie
doprowadzily do wybuchu miedzynaro-
dowego konfliktu zbrojnego, ktéry wnet
przeksztalcit sie w wojne $wiatowa, zwa-
ng tez dwezesnie ,Wielka Wojng”.

W dniu 1 sierpnia 1914 roku Niemcy
wypowiedzialy wojne Rosji, co spowo-
dowalo, ze akwen Baltyku stat si¢ are-
ng dziatan militarnych. Warto w tym
miejscu zaznaczy¢, ze Rosja zdajac so-
bie sprawe z nieuchronnoéci konfliktu,
jeszcze przed jego formalnym wybu-
chem ewakuowala swg baze w Lipa-
wie, przesuwajac stacjonujace tam
okretu podwodne na pobliski Archi-
pelag Moonsund. Kolejnym rosyjskim

dzialaniem defensywnym byto rozpo-
czecie tworzenia, przygotowanej juz
wczeéniej tzw. centralnej pozycji mi-
nowo-artyleryjskiej miedzy Porkkala-
-Udd a Rewlem (Tallinem), blokujacej
nieprzyjacielowi mozliwo$¢ dostepu
do badz co badz wewnetrznych wod
Zatoki Finskiej. Postawione skrycie
miny uniemozliwiaty Niemcom ewen-
tualne nagle wtargniecie na wspo-
mniany akwen, czego zresztg nie raz
probowali.

Wybuch wojny zastal wszystkie
3 ,Bajany” w sktadzie I Brygady Kra-
zownikéow dowodzonej przez kadm.
N.N. Kotomiejcewa w Rewlu. Bryga-
de uzupelniat jeszcze krazownik pan-
cerny Gromoboj i kontrtorpedowiec
Nowik, a podstawowym zadaniem
okretow byt dozoér wejscia do Zatoki
Finskiej.

Dzialania stron mialy poczatko-
wo jedynie tak naprawde rozpoznaw-
czy charakter. Wieczorem 12 sierp-
nia 1914 roku niemiecki zesp6l kadm.
Behringa w skladzie krazowniki Au-
gsburg 1 Magdeburg oraz kontrtorpe-
dowce V 26 i V 186 przeprowadzily
wypad w rejon wejscia do Zatoki Fin-
skiej. Operacja przebiegata poczatko-
wo bez zakl6cen, lecz pézniej warunki
meteo, w tym przede wszystkim mgla,
utrudnialy jej prowadzenie, zwlaszcza
na nietatwym nawigacyjnie akwenie.
Na rezultaty nie trzeba bylo nawet dlu-
go czeka¢, bowiem 13 sierpnia o godz.

Krazownik Admirat Makarow na rewelskiej redzie, 1913 rok. Widoczne nowe maszty.

00:34 Magdeburg®®, dowodzony przez
K-Kpt. (pol. kmdr ppor.) Habenichta
wszed! nieoczekiwanie na przybrzez-
ng mielizne przy pétnocno-zachodnim
kraficu wyspy Odensholm®!.

Préby samodzielnego zej$cia Niem-
coéw z mielizny zakonczyly sie nie-
powodzeniem wobec czego dowddca
zespotu wystal krazownikowi na po-
moc kontrtorpedowiec V 26. Okoto
godz. 02:00 w nocy wydarzenia brze-
goéw Odensholm zostaly zaobserwo-
wane przez rosyjskie punkty obserwa-
cyjne, co spowodowalo, ze dowddztwo
wystalo na miejsce zdarzenia pare dy-
zurnych krazownikéw — Pattada i Bo-
gatyr, ktore wezesnym rankiem dotarty
do rejonu katastrofy.

Tymczasem Niemcy wobec braku
mozliwoéci $ciagniecia Magdeburga
z mielizny, wysadzili w powietrze dzio-
bowa komore amunicyjng, przesadzi-
li cze$¢ zalogi na V' 26, pozostawiajac
na poktladzie jedynie artylerzystow, za-
angazowanych w prowadzenie wymia-
ny ognia z rosyjski okretami. Rosyjski
ogien zmusit szybko V 26 do opuszcze-
nia rejonu starcia. Wynik starcia z ro-
syjskimi okretami byl z géry prze-

60. Magdeburg - lekki kragzownik zbud. 1910-1912
Brema; wyp. 4570/5587 t; wym. 138,7 x 13,4 x 5,1 m;
turb. par. 29 900 KM, 11 kotléw parowych, pred. maks.
27 w., zasieg 5820 Mm/12 w i 900 Mm/25 w.; uzbr. 12 x
105 mm, 2 wt kal. 500 mm 120 min; zatoga 354 ludzi -
wg ,Conway’s All the World’s Fighting Ships 1906-19217,
London 1985.

61. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna swiatowa na Bat-
tyku, Gdansk 1979.

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki




Krazowniki typu,Bajan”

sadzony i K-Kpt Habenicht poddat
uszkodzony krazownik.

Rosyjskie dane okreslity straty prze-
ciwnika na 35 zabitych i 17 rannych®?,
natomiast inne méwig o 17 zabitych,
17 rannych, 75 zaginionych oraz 56,
w tym dowddca, wzietych do niewoli®.

Najwazniejsza zdobyczg Rosjan
w tym starciu byl nawet nie tyle sam
krazownik, ktérego uszkodzenia dys-
kwalifikowaly go od ewentualnej dal-
szej stuzby po $ciagnieciu z mielizny,
lecz wydobyte przez nurkéw doku-
menty usuniete przez Niemcdéw za
burte, wérod ktérych znajdowaly sie
miedzy innymi ksiegi kodéw i szyfry.
Okazaly sie one pdzniej nader przy-
datne dla podkreslmy to wszystkich
Aliantow.

Nazajutrz 14 sierpnia oslaniaja-
ce tralowce Bajan i Admirat Makarow
podjety wymiane ognia z niemieckim
krazownikiem Augsburg i kontrtorpe-
dowcem V 25, ktére usitowaly wcig-
gna¢ Rosjan, na szczescie bezskutecz-
nie, na pozycje zaczajonego w poblizu
okretu podwodnego U 3.

24 sierpnia Pattada i Bajan wykry-
ty w poblizu Dagerort niemiecki ze-
spol, wobec czego odeszly w kierunku
tzw. centralnej pozycji minowo-artyle-
ryjskiej, ostrzeliwane przez krazownik
pancerny Bliicher.

W dniach 14-16 wrzeénia Patlada
wraz z Riurikiem pod flaga dowod-
cy Floty Baltyckiej wadm. N.O. Essena
przeprowadzily rozpoznanie wod Bal-
tyku az po rejon Gotlandii, nie napoty-
kajac przeciwnika.

Kolejny dozér na wodach Zatoki
Finskiej réwniez nie doprowadzit do
starcia z flotg przeciwnika. W dniu 27
wrzesénia okoto godz. 10:00 niemiec-
ki okret podwodny U 2654 (d-ca Kpt-
-Lt (pol. kpt.) v Berckheim) dostrzegt
Admirata Makarowa kontrolujacy za-
glowiec odpalil w jego kierunku z od-
legtoéci 1200 m 2 torpedy, ktore jednak
na szczesdcie chybity celu.

Nastepnego dnia, 28 wrze$nia 1914
roku powracajacy do Rewla z dozo-
ru zespol obejmujacy Bajana i Patla-
de mial juz zdecydowanie mniej szcze-
$cia. Okoto godz. 11:00 (wg czasu
berlinskiego) czolowy z okretéw szyku
- Pattada zostal zaatakowany ponow-
nie przez U 26, ktéry tym razem od-
palit 1 torpede z dystansu ledwie 500
m, ktora trafila w lewa burte w rejonie
$rédokrecia. Eksplozja torpedy spowo-
dowata kolejne 2 lub 3 wybuchy (za-
pewne komory amunicyjnej i kottéw),
w wyniku czego Pattada poszia na dno
w bardzo krétkim czasie jedynie 1,5-
2 minut w punkcie o wspélrzednych
59°36’30”N i 22°49’00™°. Wraz z kra-

Krazownik Paftada w poczatkowym okresie wojny.

zownikiem zgineta cala dowodzona
przez kpt. I rangi (pol. kmdr) Siergie-
ja R. Magnusa zaloga, liczaca 594 lu-
dzi, w tym 29 oficeréw i 4 chorazych®®.
Wrak krazownika zostal odnaleziony
w roku 2000 na glebokos$ci 60 m przez
finskich nurkéw.

Rzecz znamienna, idacy za zaatako-
wanym okretem Bajan nie widzac na
wodzie rozbitkéw szybko wycofal si¢
z miejsca zdarzenia, by unikna¢ ewen-
tualnego powtérzenia ataku.

Utrata duzego krazownika wraz
z cala zalogg wywarla oczywiscie
wplyw na biezaca aktywnos¢ rosyijskiej
marynarki wojennej, cho¢ nadal pro-
wadzila ona aktywne dzialania bojo-
we, wérod ktérych na pierwsze miejsce
wysunieto operacje minowe. Dla ich
prowadzenia obie zachowane jednost-
ki serii (Bajan i Admirat Makarow) zo-
staly na przetomie listopada i grudnia
1914 roku wyposazone w 2 tory mino-

62. wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

63. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna...

64. U 26 - okret podwodny zbud. 1913 Kilonia; wyp.
669/864 t; wym. 64,7 x 6,3 x 3,5 m; 1800/1200 KM, pred.
maks. 16,7/10,3 w, zasieg 7620 Mm/8 w / 85 Mm/5 w;
uzbr. 4 wt kal. 500 mm (2 dziob, 2 rufa, 6 torped); zaloga
35 ludzi - wg ROssler E., Geschichte des Deutschen U-Bo-
otbaus bd 11bd 2, Augsburg 1996.

65. Perepeczko A, U-Booty pierwszej wojny swiatowej,
Warszawa 2000.

66. wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

Fot. zbiory Borysa Lemaczko




wego.

we na poktladzie rufowym, umozliwia-
jace transport 144 min kotwicznych,
w praktyce jednak tylko 110.

Operacje minowe prowadzone byty
na podejsciach do Zatoki Gdanskiej
oraz wodach zachodniego i potudnio-
wego Baltyku. W operacji przeprowa-
dzonej 1 grudnia 1914 roku na Zatoce
Gdanskiej uczestniczyl jedynie Admi-
rat Makarow, ktéry postawit 63 lub jak
chcg inni 64 miny. Bajan nie wzial
udziatu w tej akeji z powodu awarii si-
fowni lub zaladowania zbyt matego za-
pasu wegla, jak glosi inna wersja.

W dniach 31 grudnia 1914 - 1 stycznia
1915 roku Riurik wraz z Bajanem i Ad-
miratem Makarowem oslanialy opera-
cje minowg prowadzong z krazownikow
Oleg i Bogatyr w rejonie wyspy Born-
holm oraz z Rossija na péinoc od przy-
ladka Arkona nie napotykajac przy tym
na przeciwdzialanie przeciwnika.

1915

Kolejna operacja minowa, ktérej
przeprowadzenie planowano na po-
czatek lutego 1915 roku, okazala si¢
bardziej pechowa. Mial w niej uczest-
niczy¢ miedzy innymi Admirat Maka-
row ze 100 minami na pokladzie, ktd-
re zamierzano postawi¢ na podejsciach
do Zatoki Gdanskiej. Niestety z powo-
du ztych warunkéw astronomicznych
uczestniczacy w akeji Riurik wszedt na
przybrzezne kamienie w poblizu Go-
tlandii, uszkadzajac sobie dno, co spo-

e L S,

Krazownik Bajan (Il) w latach 1915-1916. Na dziobie widoczny dobudowany specjalny uchwyt stuzacy do mocowania tratu przeciwmino-

wodowato odwolanie calej operacji.
Rosyjski zespot zdotal sie bezpiecz-
nie wycofa¢ z predkoécig 5 wezléw na
wody Zatoki Finskiej i wieczorem 2 lu-
tego osiggnaé Rewel (Tallin)®”.

W trakcie operacji minowej prze-
prowadzonej przez kontrtorpedow-
ce w rejonie podejécia do bazy w Lipa-
wie w dniach 24-25 kwietnia 1915 roku
oba ,,Bajany” wraz krazownikami Oleg
i Bogatyr stanowily jej ubezpieczenie.
W toku tej akeji rosyjskie jednostki
prowadzily wymiane ognia z krazow-
nikiem Miinchen oraz kontrtorpedow-
cami V 181, V 1511 V 153, nie uzysku-
jac zadnych trafien®s.

W dniu 19 czerwca 1915 roku I Bry-
gada Krazownikow pod flaga kadm.
M.K. Bachiriewa na Admirat Makarow
wyruszyla w morze z zadaniem ostrze-
lania niemieckiej bazy Memel (Klajpe-
da). Juz w toku tej akeji po otrzymaniu
informacji o niemieckim zespole na
Baltyku zrezygnowano z ostrzatu bazy
kierujac sie na poszukiwania przeciw-
nika. O godz. 07:30 Rosjanie zauwazy-
li Augsburg, stawiacz min (krgzownik
minowy) Albatros oraz 3 kontrtorpe-
dowce, rozpoczynajac z nimi wymia-
ne¢ ognia. Po nieudanym ataku torpe-
dowym gro niemieckich sit odeszlo na
potudnie, za$ Albatros® skierowat sie
ku szwedzkiej wyspie Gotlandia, sta-
jac sie celem artylerii Admirata Maka-
rowa i Bajana. O godz. 09:12 powaznie
uszkodzona niemiecka jednostka wy-

{l' [r.‘l
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Fot. zbiory Borysa Lemaczko

rzucila sie na przybrzezne skaty w po-
blizu pétwyspu Ostergarn. Wcze$niej
okret dosieglo 6 pociskéw kal. 203 mm
i 20 kal. 152 mm, zabijajac 27 i ranigc
dalszych 55 cztonkéw zatogi”®.

Odchodzace w kierunku wod Zato-
ki Finskiej rosyjskie krazowniki oko-
to godz. 10:00 dostrzegly niemiecki ze-
spot obejmujacy krazownik pancerny
Roon, kragzownik Liibeck i 4 kontrtor-
pedowece, ktory zostal wezwany przez
Augsburga. Jako pierwszy ogien w kie-
runku nieprzyjaciela otworzyl Bajan.
W wyniku wymiany ognia Rosjanie
zdotali zniszczy¢ antene radiowg na
Roonie, za$ ze swej strony Niemcy tra-
fili Bajana jednym pociskiem kal. 210
mm, uszkadzajac odtamkami mie-
dzy innymi drugi komin oraz ranigc 4
lub jak chcg inni tylko 2 marynarzy”!.
Gdy na polu walki pojawit si¢ i podjat
dzialania rosyjski krazownik Riurik,
Niemcy sie wycofali.

W bitwie pod Gotlandia zwanej tez
bitwg koto Ostergarn krazownik Baja-
n,na ktérym przez pewien czas cigzyl
ciezar utrzymywania kontaktu bojo-

67. wg Kriestianinow W], Molodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

68. wg Winogradow S, Fiedieczkin A, Bronienosnyj
krejser Bajan...

69. Albatros - stawiacz min, zbud. 1907-1908 Brema;
wyp. 2208/2506 t; wym. 100,9 x 11,2 x 4,4 m; masz. par.
6600 KM, pred. maks. 20 w., zasi¢g ?; uzbr. 2 x 88 mm,
200 min; zatoga 208 (237) ludzi - wg ,,Conway’s All the
World’s Fighting Ships 1906-1921".

70. wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bronieno-

snyje krejsera...
71. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna swiatowa...
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Krazowniki typu,Bajan”

wego z nieprzyjacielem (Admirat Ma-
karow zdotal juz wczeéniej zuzy¢ amu-
nicje gléwnego kalibru), wystrzelil
facznie 80 pociskow kal. 203 mm i 434
kal. 152 mm?2.

Druga potowa roku 1915 byla dla
krazownikéw typu ,,Bajan” juz zdecy-
dowanie spokojniejsza. W dniach 17-
18 lipca 1915 roku obie jednostki wraz
z I Brygada Krazownikéw i dywizjo-
nem kontrtorpedowcéw zabezpieczal
przejscie pancernika Sfawa na wody Za-
toki Ryskiej trasg wiodaca przez znaj-
dujacg sie w poblizu Kurlandii Cie$nine
Irbenisky. (wody Cie$niny Moonsund
przed poglebieniem byly zbyt ptytkie).

W dniach 29-30 pazdziernika tego
roku rosyjski zesp6t obejmujacy row-
niez oba ,,Bajany”, przeprowadzit wy-
pad na wody Zatoki Botnickiej, gdzie
u wybrzeza Szwecji poszukiwal nie-
mieckich statkéw uczestniczacych
w obrocie handlowym. Wykryto wow-
czas parowiec Frascatti (1700 BRT),
ktéry odprowadzono do Raumy.

Pod koniec roku 1915 Rosjanie po-
nownie zintensyfikowali swoje dzia-
tania minowe na Baltyku. W dniu 29
pazdziernika zespdt kragzownikow?”3
oslaniany przez nowe okrety liniowe
Pietropawlowsk 1 Gangut oraz kontr-
torpedowce postawil w 2 liniach baga-

Bajan w ujeciu od rufy, za nim widoczny krazownik pancerny Riurik, 1916 rok.

Fot. Domena Publiczna

)

tela 560 min 40 Mm na potudnie od
Hoburga na Gotlandii.

Dla wzmocnienia tej zapory niemal
miesigc pdzniej w dniach 22-24 listo-
pada jednostki I Brygady Krazowni-
kéw” wystawily w 2 liniach dodatko-
wych 700 min w odleglosci 5 Mm na
poludnie od poprzedniej lokalizacji.
Eskorte sil minowych stanowity znéw
2 okrety liniowe wraz z kontrtorpe-
dowcami.

1916

Sezon zimowy 1915/1916 krazowni-
ki spedzily w bazach nad Zatoka Fin-
ska, ktore pozostawaly w tym okresie
pokryte lodem. Po kilku latach powrd-
cita kwestia wzmocnienia uzbrojenia
jednostek typu ,Bajan”, ktéra rozwa-
zano w zasadzie juz przed laty w mo-
mencie wejscie okretéw do stuzby.
Sprawa sprowadzata si¢ do wzmocnie-
nia gtéwnego uzbrojenia artyleryjskie-
go do 3 dzial kal. 203 mm oraz 12 dzial
kal. 152 mm. Oba modele dzial byly
pojedyncze. Réwnoczeénie zamierza-
no usungé kazamatowe i poktadowe
dziata kal. 75 mm, ktére swag bezuzy-
teczno$¢ wykazaty juz na prototypie
w trakcie wojny rosyjsko-japonskie;j.
22 czerwca 1916 roku zawarto umowe
z Rewelskim zawodom firmy Bekker &
Ko. na przezbrojenie Admirata Maka-
rowa, a z Russko-Baltijskom sudostro-
itielnom zawodom w zakresie analo-
gicznych prac na Bajanie.

Zapewne w drugiej polowie roku
Bajan zostal wyposazony w 2 dzia-
ta plot. kal. 47 mm (prawdopodobnie
Hotchkiss), z ktorych jedno umiesz-
czono miedzy drugim a trzecim ko-
minem oraz na pokladzie rufowym, za
wiezg artylerii gléwnego kalibru.

Generalnie w przeciwienstwie do
lat poprzednich w roku 1916 jednostki
nie przejawialy nadmiernej aktywno-
$ci. W czerwcu postawiono je w goto-
wosci do wyjscia w morze dla ewen-
tualnego wsparcia wypadu I Brygady
Krazownikéw przeciwko niemieckim
konwojom w rejonie szwedzkiego Nor-
rkoping. Ostatecznie jednak udziatu
W tej operacji nie wziely.

Osiagniecie przez Niemcdédw rejo-
nu Cies$niny Irbenskiej stwarzato real-
ne zagrozenie dla rosyjskich sit w Za-

72. wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

73. byly to Riurik, Bajan, Admirat Makarow i Oleg.

74. byly to Riurik, Bajan, Admirat Makarow, Oleg
i Bogatyr.
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toce Ryskiej. Dla ich wzmocnienia 12
sierpnia 1916 roku dotart na te wody
trasg przez Ciesnine Moonsund Bajan,
do ktérego wkrotce dotaczyl réwniez
Admirat Makarow. Stuzba krazow-
nikéw na Zatoce Ryskiej polegala na
patrolowaniu tego akwenu oraz do$¢
regularnej wymiany ognia, zaréw-
no z usitujacymi sie tam dostaé tra-
sg przez Irben niemieckimi okretami
jak i ladowa artyleria nieprzyjaciela,
rozmieszczong na wybrzezu Kurlan-
dii. Jednostki wspieraly réwniez wta-
sne oddzialy walczace w obronie tego
rejonu. Na ,,macierzyste” wody Zatoki
Finskiej krazowniki powrdcity w paz-
dzierniku tego roku.

Bajan wchodzit w sktad rosyjskie-
go zespotu ktéry 6 listopada wyruszyt
z Rewla (Tallina) na przebazowanie
do Kronsztadu. W jego skladzie znaj-
dowat si¢ réwniez pancernik Andriej
Pierwozwannyj i krazownik Riurik.
Okolo godz. 20:15 ten ostatni wszed!
na mine postawiong przez niemiec-
ki okret podwodny UC 27. Powazne-
mu uszkodzeniu ulegta cze$¢ dziobo-
wa jednostki, a do wnetrza jej kadluba
dostaly sie¢ setki ton wody powodujac
zwiekszenie zanurzenia o 0,8 m. Riu-

Krazownik Admirat Makarow w 1916 roku, krétko przed dozbrojeniem.

rik zachowat jednak plywalnos¢ i po
pewnym czasie samodzielnie konty-
nuowal masz z predkos$cig 6 weztow
do Kronsztadu, ktdry osiagnat 7 listo-
pada wieczorem. Remont powstatych
uszkodzen trwal praktycznie przez
caty rok 19177° Bajan, mimo, ze ma-
newrowal bezpoérednio obok Riurika
zdolat szcze$liwie unikng¢ uszkodzen.

1917

W okresie zimy 1916/1917 na Bajanie
i Admirat Makarow zdotano w kon-
cu sfinalizowa¢ przezbrojenie. Na obu
krazownikach na gérnym poktadzie,
miedzy szybem o$wietleniowym ma-
szynowni a tylnym masztem (wrega nr
106) zainstalowano pojedyncze dziata
kal. 203 mm L/45 na specjalnej kolistej
podstawie z tarczg ochronng. Dziata
pochodzily z kragzownika Gromoboj,
a ich sektor ostrzatu wynosit po 100°
na lewa i prawg burte.

Réwnoczesnie na wregach nr 50-51
oraz nr 77-78 ustawiono po 2 dodat-
kowe dziata kal. 152 mm L/45 systemu
Canet’8. Dwa z tych dzial znajdowa-
ty sie na lewej, a kolejna para na pra-
wej burcie. Sektor ostrzalu wynosit po
130°na burte przy ktdrej sie znajdo-

Fot. zbiory Borysa Lemaczko

waly. We wszystkich dziatach kal. 152
mm zwigkszono do +25° sektor ostrza-
tu w plaszczyznie pionowej, dzieki cze-
mu wzrosta ich dono$nos¢.

Po przezbrojeniu zapas amunicji kal.
203 mm wzr6st do 323 pociskéw (po
107 na lufe) oraz 1848 kal. 152 mm (po
154 na lufe).

Z okretéw usunieto nieprzydatne juz
dziata kal. 75 mm, cho¢ te z centralnej
kazamaty pancernej miano zdemonto-
wac jeszcze w roku 1916, a pozostate po
nich porty zasklepic.

Z uwagi na rosnace zagrozenie kra-
zownikow ze strony gwaltownie roz-
wijajacego sie lotnictwa, czego okre-
ty mialy okazje doswiadczy¢ operujac
w drugiej polowie 1916 roku na wo-
dach Zatoki Ryskiej, wiosng 1917
na ich pokladach zamontowano po
2 dziata lot. kal. 76,2 mm Lender, ktére
umieszczono po bokach rufowej wiezy
dzial gléwnego kalibru.

Trwajace w Rosji od roku 1916,
a moze i diuzej, niepokoje wewnetrz-
ne, ktorych jedng z aren byly réwniez
prowadzace dzialania wojenne sily

75. wg Kosiarz E., Pierwsza wojna Swiatowa...

76. wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bronieno-
snyje krejsera...
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Krazownik Bajan po przezbrojeniu w ujeciu z lat 1916-1917. Widoczne dodatkowe dziato kal. 203 mm przed tylnym masztem oraz dwa kal.

152 mm na gérnym poktadzie na wysokosci drugiego komina.

zbrojne, doprowadzity w efekcie w po-
czatkach 1917 roku do rewolucji grun-
townie destabilizujacej panstwo. De-
strukcyjnych skutkéw rewolucji nie
zdotata unikng¢ i marynarka wojenna,
dla ktérej nosity one dwojaki charak-
ter. Z jednej strony dotyczyty dyscy-
pliny i morale, czym oddzialtywaly na
sprawnos¢ bojowa, a z drugiej wply-
waly na to takze w sposdb czysto tech-
niczny przez zaopatrzenie i remonty.
W dodatku wszystko to w warunkach
nadal toczacej si¢ wojny, ktorej prze-
bieg trudno uzna¢ za pomyslny. Co
gorsza przeciwnik doskonale orien-
towal sie w sytuacji Rosji, facznie z jej
niuansami, i potrafil z tego korzysta¢.

Gléwng areng morskich dziatan,
oczywi$cie poza okretami podwod-
nymi, staly sie w roku 1917 wody Za-
toki Ryskiej wraz z oddzielajacymi ja
od otwartego Baltyku Wyspami Mo-
onsundzkimi, ktérych militarne zna-
czenie docenialy wszystkie strony
konfliktu. Bioragc pod uwage fakt, ze
proces ,,rewolucyjnej” destrukeji po-
glebial sie z czasem, stan rosyjskiej ma-
rynarki wojennej jesienig 1917 roku,
gdy Niemcy wlasnie zintensyfikowali
swe dziatania ofensywne, byt zdecydo-
wanie gorszy niz wiosna.

Poczgtkowo w 1917 roku na Zatoce
Ryskiej operowal Admirat Makarow,
ktoérego 22 czerwca wymienil przy-
dzielony tam Bajan. Gdy jesienig tego
roku Niemcy podjeli dziatania zmie-
rzajace do opanowania posiadajacych
istotne znaczenie Wysp Moonsundz-
kich, Admirat Makarow zostat 1 paz-

dziernika ponownie przerzucony na
ten akwen. W dniach 2 i 3 pazdzierni-
ka rosyjski zespot’” blokowat ogniem
artyleryjskim prébe przerwania sie
Niemcéw do Zatoki Kassarskiej.

W dniu 4 pazdziernika Bajan pod
flagag wadm. M.K. Bachiriewa wzial
udzial wraz z pancernikami Stawa
i Grazdanin (eks- Cesariewicz) w star-
ciu okredlanym jako bitwa w Cie$ni-
nie Moonsund. Gdy rosyjski zesp6t
ostrzeliwal niemieckie tralowce prébu-
jace usuwac pola minowe do péinocnej
czedci Zatoki Ryskiej weszly 2 dredno-
ty — Konig i Kronprinz, uzbrojone ba-
gatela kazdy w 10 dziat kal. 305 mm.
W trakcie krotkiej wymiany ognia
z rosyjskimi jednostkami, jeden z po-
ciskow kal. 305 mm, wystrzelony przez
Konig, trafil Bajana miedzy dziobowa
wiezg gtéwnego kalibru a mostkiem,
powodujac uszkodzenia i wywolu-
jac pozar. W wyniku trafienia zgine-
o 5 marynarzy, a dalszych 3 zostato
rannych, cho¢ inne Zrédia méwia je-
dynie o 2 zabitych. Najgorszy byt jed-
nak pozar we wnetrzu kadtuba, ktéry
spowodowal, ze z obawy przed eksplo-
zja musiano zatopi¢ dziobowe komory
amunicyjne kal. 203 mm i kal.152 mm.
W rezultacie do wnetrza kadtuba do-
stalo sie okoto 1000 t wody, powodujac
przeglebienie na dzidb, siegajace 7,9 m.

Bajan zachowal plywalnos$¢, po
czym jako pierwszy w szyku ruszyt po-
woli szlakiem zeglugowym, ktérego
gleboko$¢ wynosita raptem 8 m. Kra-
zownik pokonat trase samodzielnie
bez pomocy holownikéw, co $§wiadczy

—
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Fot. Andrej Suczkow
o poziomie kwalifikacji jego nawigato-
réw i sternikdw. Po opuszczeniu rejonu
Wysp Moonsundzkich Bajan skiero-
wal sie do Helsingforsu (Helsinki), za$
blizniak Admirat Makarow po ewaku-
acji garnizonu wyspy Moon, do Rew-
la (Tallina), gdzie oba krazowniki spe-
dzity zime 1917/1918.

Rosyjska wojna domowa

Po rewolucji pazdziernikowej 1917
roku jednostki trafity pod kontrole bol-
szewikéw, co podobnie jak w przypad-
ku innych okretéw dawne;j carskiej flo-
ty, oznaczalo w praktyce ich stopniowa
degradacje. Tymczasem 18 lutego 1918
roku wojska niemieckie przeszty do
ofensywy, ktorej jednym z celéw byl
Rewel (Tallin). Na tym kierunku Niem-
cOw wspieraly lokalne formacje eston-
skie dazace do utworzenia wlasnego
panstwa. W tej sytuacji pozbawiony tak
naprawde miejscowego wsparcia zesp6t
floty bolszewickie kierownictwo posta-
nowilo przerzuci¢ do Helsingforsu. Do
godz. 18:00 24 lutego 1918 roku na rede
Rewla wyszly Riurik, Bajan, Oleg i Bo-
gatyr, za$ szyk zamykat Admirat Maka-
row pozostajacy jeszcze w porcie az do
momentu, gdy na jego terenie pojawili
sie Niemcy ze swymi lokalnymi sojusz-
nikami. Mimo zimy i sporego zalodze-
nia jednostki dysponowaty mocno zde-
kompletowanymi zalogami, za to na
ich pokfadach znalazto si¢ okoto 4 tys.
uchodzacych z miasta zwolennikow
»Nowego systemu”.

77. byly to pancernik Stawa, krazownik Admirat Ma-
karow i kanonierka Chiwiniec.
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Krazowniki typu,Bajan

Préby zatrzymania ewakuacji Ro-
sjan przez Niemcow mialy raczej je-
dynie demonstracyjny charakter i 25
lutego okoto 15:00 caly zespét ruszyt
za lodotamaczem Jermak do Helsing-
forsu, co jak sie mialo okazac nie byto
wcale prosta operacjg. Pokonanie tra-
sy liczacej raptem 50 Mm zajelo ze-
spotowi 2 doby zamiast normalnych
kilku godzin. Co wiecej niezbedna
okazala si¢ pomoc kolejnego lodo-
tamacza Wolyniec. Ostatecznie Hel-
singfors osiggnieto dopiero 27 lutego
1918 roku’8.

Szybko okazalo si¢ jednak, ze
i baza w Helsingforsie w dluzszej
perspektywie nie jest specjalnie bez-
pieczna. Zgodnie z traktatem poko-
jowym zawartym w poczatkach mar-
ca 1918 roku w Brzeéciu n. Bugiem
mie¢dzy Cesarstwem Niemiec a Rosja
Radziecka wszystkie rosyjskie okre-
ty znajdujace si¢ w portach Finlan-
dii mialy je opusci¢ badz zostaé in-
ternowane. Oznaczalo to w praktyce
koniecznos$¢ nieuchronnej ewaku-
acji jeszcze zimg. Obserwujac inter-
wencyjne dzialania niemieckie na
obszarze Finlandii oraz wspierajacej
ich finskiej armii gen. Mannerheima,
strona radziecka podjeta przygoto-
wania do ewakuacji juz lutym 1918
roku, bowiem przy okazji trzeba bylo
rozwiazac szereg probleméw zwigza-
nych ze stanem technicznym okre-
tow, ich zaopatrzeniem i ogromnymi
brakami personelu.

Pierwszy zesp6t ewakuacyjny”® wy-
szed! z Helsingfors 12 marca i porusza-
jac sie jedynie za dnia osiaggnat Kronsz-
tad z pomoca 2 duzych lodolamaczy
17-go tego miesigca.

Drugi zespot8, w ktorego skladzie
znalaz! si¢ Bajan, opuscil baze 5 kwiet-
nia w asyécie 2 niewielkich lodofama-
czy i mimo powaznych trudnosci do-
tart do Kronsztadu 10 kwietnia 1918
roku.

Pozostale okrety i statki opuszcza-
ty Finlandie sukcesywnie w ramach
trzeciego zespotu, ktory ze wzgledow
organizacyjnych zostal podzielony na
6 grup zwanych rzutami.

Krazowniki Admirat Makarow i Bo-
gatyr zostaly w dniu 18 marca 1918
roku wprowadzone przez lodotamacz
Jermak na wody Newy, gdzie zasili-
ty Morskoje Sity Piotrograda. W przy-
padku pierwszego z okretéw okazato
sie to w praktyce koricem jego bojowej

kariery, bowiem zacumowana przy na-
brzezu i obsadzona szkieletowq zatoga
jednostka nigdy juz nie wroécita do li-
nii, niszczejac btyskawicznie, stajac sie
tak naprawde Zrédlem réznego rodza-
ju czesci zamiennych.

Nie inaczej potoczyly si¢ losy Baja-
na, ktory wraz z Olegiem przeszed! sa-
modzielnie do Piotrogrodu na przeto-
mie kwietnia i maja 1918 roku. W dniu
16 maja tego roku zdecydowano o od-
stawieniu obu ,,Bajanéw” do rezerwy
w Piotrogrodzie z uwagi na ich kiep-
ski stan techniczny i gigantyczne bra-
ki kadrowe.

W dniu 13 lipca 1918 roku na pokla-
dzie Bajana doszlo do zalania woda
wszystkich kottowni wskutek niedo-
mkniecia zaworu (sabotaz czy lekko-
mys$lnosé¢?), co tak naprawde przesa-
dzito o dalszych losach krazownika.
Z poktadu okretu zdjeto 4 badz jak
chcg inni 8 dzial kal. 152 mm3!, ktére
trafity do baterii ptywajacych Flotyl-
li Oneskie;j.

W roku 1919 w zwigzku z zagroze-
niem stolicy przez bialogwardyjskie
wojska gen. Judenicza, stojacy na Ne-
wie Bajan mial by¢ baterig artyleryjska
do ostrzalu potudniowych podejs¢ do
miasta.

Latem 1921 roku Admirat Maka-
row byt wykorzystywany jako stacjo-
narny okret sztabowy starszego mor-
skiego naczelnika w Piotrogrodzie, co
nie wplynelo jednak na dalsze losy jed-
nostki.

Wojna §wiatowa i nastepujacy po
niej wieloletni konflikt wewnetrzny
doprowadzily do totalnej ruiny Ro-
sji, czego skutkiem byl permanent-
ny brak §rodkéw na podstawowe na-
wet potrzeby kraju, z czym przyszto
sie zmierzy¢ ,nowej wladzy”. Jednym
z jej dzialan byta masowa wyprzedaz
panstwowego mienia. W dniu 1 lip-
ca 1922 Bajan, a 15 sierpnia tego roku
Admirat Makarow zostaly sprzedane
na ztom radziecko-niemieckiej firmie
Derumetall. Jesienig 1922 krazowni-
ki odholowano do Stettina (Szczecin),
gdzie nastgpita ich kasacja. Rzecz zna-
mienna ze stanu floty jednostki zosta-
ty skreslone dopiero 25 listopada 1925
roku®2.

Stuzba rosyjskich krazownikéw
typu ,Bajan” nie wyrdzniata si¢ ni-
czym szczeg6lnym. O ile jeszcze pro-

totypowy Bajan, operujacy pod rosyj-
ska banderg raptem 2 lata, byl okretem
odpowiadajacym poziomem swych
technicznych rozwigzan éwczesnemu
$wiatowemu standardowi, o tyle nie
sposéb juz tego powiedzie¢ o jego na-
stepcach. Obojetnie przy tym czy po-
chodzacych z francuskiej badz ro-
syjskiej stoczni. Po prostu cala tréjka
stanowila, mimo uptywu lat, wierna
by nie powiedzie¢ mechaniczng kopie
prototypu, co spowodowalo, ze deli-
katnie méwigc nie mozna im byto za-
rzuci¢ nowoczesnosci.

Pattada swa wojenng kariere za-
koniczyl blyskawicznie, za$ Admi-
rat Makarow i Bajan (II) przetrwaty
wojne, cho¢ ich aktywnoé¢ od roku
1916 byla juz zdecydowanie stab-
sza, a o stanie technicznym najlepiej
$wiadczy¢ moze fakt, ze nie zostaty
wlaczone do aktywnej stuzby w ,,no-
wej radzieckiej flocie”. ®
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Krzysztof Dabrowski

- W, Zuponinmnu

Oryginalna fotografia z bitwy. Niemiecki krazow-
nik Konigsberg po trafieniu 381 mm pociskiem
z Repulse, w oddali widoczne pancerniki Kaiser

i Kaiserin.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Druga Bitwa w Zatoce Helgolundzkiei

Wstep

Ksztaltowana przez podreczni-
ki historii, a nawet niektére publika-
cje o historii wojen na morzu $§wia-
domos$¢ ogétu jest taka, ze w czasie
I Wojny Swiatowej miaty miejsce tyl-
ko cztery bitwy morskie, a mianowi-
cie Coronel, Falklandy, Dogger Bank
i Jutlandia (Skaggerak). W przypad-
ku Anglosaséw, wynika to zapewne
z faktu, ze bitew morskich na Baltyku,
Morzu Czarnym i Adriatyku, czyli
Gotlandii, Przyladka Sarycz i Cieéli-
ny Otranto nie uznaja oni za ,,praw-
dziwe” bitwy morskie. Jednak nawet
przy takim zatozeniu trudno zrozu-
mie¢, ze bitwy w Zatoce Helgolandz-
kiej czesto réwniez sg pomijane. Go-
dzi si¢ zauwazy¢, ze podczas I Wojny
Swiatowej na Morzu Pélnocnym za-
réwno pierwsza jak i ostatnia duza
bitwa morska miedzy gtéwnymi an-
tagonistami na morzu, to jest Wiel-
kg Brytania i Niemcami, z udzialem
pancernikéw, wzglednie kragzowni-
kéw liniowych miata miejsce wlasnie
w Zatoce Helgolandzkiej - byty to od-
powiednio Pierwsza Bitwa w Zatoce
Helgolandzkiej (1914 r.) i Druga Bi-
twa w Zatoce Helgolandzkiej (1917 r.).
Pierwsza z wymienionych bitew jest
jeszcze czasem wspominana i opisy-
wana, lecz druga jest niemal zupelnie

ignorowana. Dlugo by mozna dywa-
gowac nad przyczynami takiego sta-
nu rzeczy i autor ma w tym wzgledzie
wlasne przemyslenia, lecz najlepiej
bedzie od teorii przejs¢ do prakty-
ki. Konkretnie za$ zmiane wskazane-
go na samym poczatku stanu rzeczy
mozna zaczgé od tego, by Druga Bi-
twe w Zatoce Helgolandzkiej przypo-
mnie¢, co tez uczyniono ponizej.

Zadanie - zniszczy¢ niemieckie sity
tratowe

Zatoka Helgolandzka byty intensyw-
nie minowane przez caly okres I Woj-
ny Swiatowej, w samym tylko 1917 r.
na jej wodach postawiono 22 148 miny
morskie. Niemcy stawiali obronne za-
pory minowe, natomiast Brytyjczy-
cy minowali celem blokowania tych
pierwszych. Rzecz jasna Niemcy nie
mogli dopusci¢ do ,zakorkowanie”
wyjécia na Morze PéInocne dla wia-
snych sil, szczegdlnie podwodnych, ani
nie mogli pozwoli¢ na odebranie sobie
swobody ruchéw na wodach praktycz-
nie u wlasnych wybrzezy. Z tej przy-
czyny musieli prowadzi¢ zakrojone na
szerokg skale tralowania, a z kolei tra-
fowce niejednokrotnie bedgce zmobi-
lizowanymi jednostkami cywilnymi,
stanowily stosunkowo fatwy cel dla
przeciwnika.

Majac powyzsze na wzgledzie nie
dziwi, ze okrety Royal Navy raz za ra-
zem dokonywaly wypadoéw ataku-
jac niemieckie sity tralowe. W dniu 16
sierpnia 1917 r. zespdt brytyjskich nisz-
czycieli zaatakowal niemieckie tratow-
ce w poblizu Wysp Wschodniofryzyj-
skich uszkadzajace trzy jednostki: M 4,
M 37 oraz M 65 (ten ostatni ciezko).
Dwa tygodnie pdzniej — 1 wrzeénia -
niszczyciele Royal Navy zatopily na za-
chéd od jutlandzkiego Lyngvig cztery
niemieckie tralowce pomocnicze: Cre-
feld, Heinrich Bruns, Rinteln oraz Ad-
miral von Schréder. Dzialania te, cho¢
ucigzliwe, nie mogly jednak w powaz-
ny sposob zakldci¢ niemieckich opera-
cji tralowych. Z tej przyczyny Brytyj-
czycy zaplanowali akcje na duza skale,
ktéra przeprowadzona znacznymi sila-
mi miata doprowadzi¢ do unicestwie-
nia niemieckich sit tralowych. Jednak
dotychczasowe dzialania Brytyjczy-
kéw wzbudzity u Niemcdw czujnosé
i zaczeli oni przydziela¢ wlasnym tra-
fowcom zaréwno bliska jak tez daleka
ostone, w tym cigzkie okrety ze skfadu
Hochseeflotte, oraz zintensyfikowa-
li rozpoznanie lotnicze tak, by nie da¢
sie zaskoczy¢.

Niemniej, gdy po stronie brytyjskiej
juz zapadta decyzja o przeprowadzeniu
operacji przeciwko niemieckim tralow-

22

Nr 144 (4/2017) » OKRETY WOJENNE



Zapomniana Bitwa. Druga Bitwa w Zatoce Helgolandzkiej

com, to $wiadomo$¢, iz majg one silng
eskorte oznaczata tyle tylko, ze zesp6t
okretéw majacy wykonaé to zadanie
musi by¢ jeszcze silniejszy, o czym po-
nizej. Dodatkowo Brytyjczycy dyspo-
nowali atutem w postaci szczegdétowych
danych o rozmieszczeniu niemiec-
kich zagréd minowych w Zatoce Hel-
golandzkiej (polozenie swoich znali
z przyczyn oczywistych) oraz wykorzy-
stywanych przez nieprzyjaciela toréw
wodnych. Jednak, w co az trudno uwie-
rzy¢, dowodcg poszczegdlnych zespo-
téw Royal Navy majacych przeprowa-
dzi¢ akcje podano w tym zakresie tylko
bardzo ogdlnikowe informacje, co nie
pozostalo bez wyplywu na jej przebieg
i rezultaty. Date operacji wyznaczono
na 17 listopada 1917 r. Wieczorem 16 li-
stopada brytyjskie okrety wyszly z baz
i niebawem zniknely w ciemnosciach,
by wyloni¢ sie z mgly na wodach Za-
toki Helgolandzkiej rankiem nastep-
nego dnia. Nim zostang przedstawione
wydarzenia, ktére wéwczas nastapily,
warto wpierw zapoznac si¢ z sitami an-
tagonistow.

Sity przeciwnikow

Po stronie brytyjskiej bezposrednio
udzial w walce mialy wzig¢ 1st Cru-
iser Squadron (1-sza eskadra krazow-
nikéw) w sktadzie ,wielkie krgzowni-
kilekkie” Courageous i Glorious, ktora
dowodzit Vice Admiral (wiceadm.) T.
D. W. Napier, 1st Light Cruiser Squ-
adron (1-sza eskadra krgzownikéw
lekkich) w sktadzie Caledon, Galatea,

e
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Niemiecki tralowiec M 126 typu,M” na Morzu Péinocnym. Fot. zbiory Reinharda Kramera

Royalist oraz Inconstant, ktérag dowo-
dzil Commodore (komodor) W. H.
Cowan. Ponadto réwniez dowodzo-
na przez kontradm. E. S. Sinclair’a 6th
Light Cruiser Squadron (6-ta eskadra
lekkich krazownikéw) sktadajaca sie
z kragzownikéw Cardiff, Ceres, Calyp-
so 1 Caradoc. W trakcie bitwy do sit
tych dotaczyt krazownik liniowy Re-
pulse pod flaga kontradm. R. F. Philli-
more detaszowany ze skiadu 1st Battle
Cruiser Squadron (1-szej eskadry kra-
zownikéw liniowych). Krazownikom
towarzyszyly niszczyciele 13th De-
stroyer Flotilla (13-tej flotylli niszczy-
cieli) Ursa, Nerissa, Urchin, Umpire,
Valentine, Vimiera, Vanquisher, Vehe-

Brytyjski,wielki krazownik lekki” Courageous w 1917 roku.

ment, Vendetta oraz Medway. Wspar-
cie dla wyszczegoélnionych sit mia-
ta zapewni¢ wspomniana juz 1-sza
eskadra krazownikéw liniowych, kto6-
ra oprécz Repulse (jedynie on wzigl
udzial w walce) skladala si¢ z nastepu-
jacych okretéw: Tiger, Lion, Princess
Royal i New Zealand; towarzyszyl jej
w charakterze eskorty lekki krazow-
nik Champion oraz niszczyciele. Na
krazowniku liniowym Lion swa flage
podnidst wiceadm. W. Pakenham do-
wodzacy calg operacja. Daleka osto-
ne stanowily okrety liniowe Revenge,
Royal Oak, Resolution, Emperor of In-
dia oraz Benbow nalezace do 1st Bat-
tle Squadron (1-sza eskadra pancer-

Fot. zbiory Adama Daszewskiego




——

s

nikéw) pod dowddztwem adm. Ch.
Madden’a.

Co sie tyczy Niemcow, to z racji tego,
ze byly one katalizatorem wydarzen,
wpierw zacza¢ nalezy od sit tralowych.
Byly to 6 Minensuchhalbflottille (6 pot-
flotylla tralowcow) dowodzona przez
Kapitdnleutnanta (skr. KptLt - pol. ka-
pitan marynarki) d’Ottilié, 2 Hilfsmi-
nensuchhalbflottille (2 pétflotylla tra-
fowcéw pomocniczych), dowodzona
przez KptLt d R (kpt. mar. rez.) Klo-
se, 4 Hilfsminensuchhalbflottille do-
wodzona przez KptLt d R Lowe oraz
6 Hilfsminensuchhalbflottille dowo-
dzona przez KptLt d R Wilke. Jednost-
kom tym towarzyszyl dwa przerywacze
zagréd minowych z IV Sperrbrecher-
gruppe (IV dywizjon przerywaczy za-
grod) oraz dwa pomocnicze patrolowce

Brytyjski krazownik lekki Ceres w ujeciu z lat 20-tych. Identycz

nie wygladat Cardiff.

(Vorpostenboot) Fritz Reuter i Kehdin-
gen. Bezposrednia ostone dla tratow-
cow zapewniata dowodzona przez Kon-
teradmirala (kontradm.) von Reuter’a
IT Aufkliarungsgruppe (II grupa roz-
poznawcza) liczaca cztery krazowni-
ki: Frankfurt, Konigsberg, Pillau oraz
Niirnberg wraz z 7 Torpedobootsflot-
tille (7 flotylla torp.) pod dowodztwem
Fregattenkapitdana (FKpt. - pol. kmdr
por.) Cordes, a $ciélej niszczyciele (Gro-
e Torpedoboote - pol. duze torpedow-
ce) $621G 87 wrazz 121 14 Torpedo-
boot-Halbflottille (péiflotylle torp.)
odpowiednio w sktadzie V43, V44iV
45 oraz G 92, G 931 V 83. Dalekie ubez-
pieczenie stanowily okrety liniowe Ka-
iserin i Kaiser wydzielone ze sktadu IV
Geschwader (IV eskadry) Hochseeflot-
te wraz z dwoma torpedowcami eskor-

Tym razem krazownik Caledon w ujeciu z lat 20-tych. Blizniak Calypso i Caradoc.

ty ZOP. Przydzielonymi do oslony sit
tralowych pancernikami dowodzit Ka-
pitdn zur See (KptzS - pol. komandor)
Kurt Graf$hoff. Niemcy mogli tez liczy¢
na wsparcie dalszych sit w postaci kra-
zownikéw liniowych Moltke i Hinden-
burg jak tez innych jednostek. Ponadto
na ich korzys$¢ z baz ladowych dziatalo
rozpoznanie lotnicze.

Jak z powyzszego wynika przewa-
ga z calg pewnoscig lezala po stronie
brytyjskiej. Jednak nie po raz pierw-
szy okazalo sig, ze posiadanie przewagi
i umiejetnos¢ jej wykorzystania nie za-
wsze idg w parze.

Przebieg bitwy
Rankiem 17 listopada 1917 r. niemiec-
kie potawiacze min wykonywaly na wo-
dach Zatoki Helgolandzkiej rutynowe

Fot. zbiory Adama Daszewskiego




Brytyjski krazownik liniowy Repulse w ujeciu z 1917 roku.

prace tralowe. Tymczasem niezauwaze-
nie zblizali si¢ Brytyjczycy, bowiem zta
widoczno$¢ powodowana przez uno-
szgce sie nad wodami Morza PéInoc-
nego opary mgty skryla ich przed nie-
mieckim rozpoznaniem lotniczym.
Jednak mimo wszystko pierwsi nieprzy-
jaciela dostrzegli Niemcy, a konkret-
nie wachtowi na krgzowniku Pillau za-
uwazyli dymy z okretowych komindw,
lecz omylkowo wzigto je za pochodzace
z wlasnych jednostek i nie podniesiono
alarmu. Tymczasem o godz. 08:30 Bry-
tyjczycy dostrzegli nieprzyjaciela, a sie-
dem minut pdzniej, to jest o godz. 08:37
Courageous otworzyl ogien. Tym sa-
mym bitwa rozpoczeta sie.

Do spotkania przeciwnikéw doszto
okolo 65 mil morskich na zachéd od

wyspy Sylt. Przeciw niemieckim tra-
fowcom ostanianym przez krazowni-
ki IT Aufklérungsgruppe i niszczyciele
wystapily okrety 1st Cruiser Squadron
oraz 1st i 6th Light Cruiser Squadron
wraz z towarzyszacymi im niszczycie-
lami (bryt. krazowniki liniowe pozo-
stawaly w tyle, za$ pancerniki w ogo-
le nie zblizyly si¢ do rejonu walki).
Mimo bezsprzecznie trudnej sytuacji
- przeciwnik mial zdecydowang prze-
wage — Niemcy zachowali zimng krew
i dziatali racjonalnie. Jednostki ostony
postawily zaston¢ dymna i wystaly ra-
diogram z wezwaniem o pomoc, nato-
miast tralowce zaczety uchodzi¢ bio-
rac kurs na wlasne wybrzeze. Jedynym
sukcesem Brytyjczykéw w pierwszej
fazie starcia bylo zatopienie pomocni-

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

czego patrolowca Kehdingen (zmobili-
zowany parowiec rybacki). Jednostka
stata na kotwicy wyznaczajac tym spo-
sobem granice tralowanej strefy i dla-
tego gdy znienacka pojawit sie prze-
ciwnik nie miata czasu na podjecie
ucieczki. Brytyjskie niszczyciele prze-
jely zaloge — 64 ludzi - zarazem biorac
ja do niewoli, a samg jednostke szybko
puscily na dno. Wedlug jednej z wer-
sji wydarzen zatopienie mialo bardzo
dramatyczny przebieg. Brytyjczycy
»rozstrzelali” nieruchomego Kehdin-
gen, a jego zaloga bedac w beznadziej-
nej sytuacji ratowala si¢ skaczac do
morza pod ogniem wroga. Mialo przy
tym zgina¢ 7 Niemcéw. Pozostalych
wyciagneli z wody i wzieli przy tym do
niewoli Brytyjczycy.

Brytyjski niszczyciel Vidette typu ,V". Identycznie wygladaly Valentine, Vimera, Vanquisher, Vehement i Vendetta biorace udziat w bitwie.

Fot. zbiory Adama Daszewskiego
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Niemiecki krazownik lekki Frankfurt.

Dalsze wydarzenia przybraty taki
obrét, ze jednostki Royal Navy dzia-
taty w sposob bardzo zachowawczy,
bowiem odwage do $mielszych ma-
newrdw odbieral strach przed nieroz-
poznanymi polami minowymi, a kry-
jacy sie w ktebach dymu przeciwnik
mogt szykowa¢ jaka$ niespodzianke.
Mimo wszystko o godz. 09:07 wpierw
Courageous, a w kroétce potem Glo-
rious oraz lekkie krazowniki przeszly
przez zastong dymng zyskujac tym sa-
mym niezaktécony kontakt wzroko-
wy z niemieckimi krgzownikami (nie
na dlugo jak si¢ niebawem okazato).
Po stronie brytyjskiej do akeji weszty
réwniez niszczyciele, o godz. 09:20 Va-
lentine i Vanquisher usitowaly wyko-
nac atak torpedowy, lecz wobec silnego
ognia przeciwnika zrezygnowaly z jego
przeprowadzenia. Udaremniwszy ten
zamiar wroga Niemcy sprawnymi
manewrami starali uchyli¢ si¢ od kolej-

nych cioséw, a o godz. 09:30, po czym
jeszcze raz o 09:45 postawili zaslo-
ny dymne. Rzecz jasna caly czas trwa-
ta wymiana ognia, przy czym Niemcy
mimo ewidentnej przewagi nieprzy-
jaciela ,,odgryzali” sie jak mogli skut-
kiem czego miedzy godz. 09:45-50 az
trzykrotnie trafiony zostal brytyjski
krazownik Cardiff. Istotnym wynikiem
tej fazy starcia bylo to, Ze na tym etapie
bitwy mimo bycia strong zdecydowa-
nie stabszg niemieckie jednostki osto-
ny wykonaty swoje zasadnicze zadanie,
gdyz umiejetnie stosujac manewr, za-
stony dymne i wigzac walkg silniejsze-
go przeciwnika umozliwily wlasnym
tralowcom oddalenie sie, a przez to
uratowaly je przed zniszczeniem.

W miedzyczasie do walczacych juz
okretéw dotaczyt krazownik liniowy
Repulse wraz z towarzyszacymi mu
niszczycielami. Ten zespot Royal Navy
dziatal w sposdb bardziej zdecydowa-

Niemiecki krazownik lekki Konigsberg na Morzu P6tnocnym, 1918 rok.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

ny, bowiem jego dowddca Rear Adm.
Phillimore catkiem logicznie rozumo-
wal, ze na wodach gdzie Niemcy ma-
newruja bez obaw z pewnoscig nie ma
min przeciwnika. Niebawem w zasie-
gu Brytyjczykéw ponownie znalazty
sie niemieckie tralowce. Aby ratowaé
sytuacje jednostki ostony jeszcze raz
postawily zastone dymna, a nastepnie
pod jej przykryciem atak torpedowy
przeprowadzity okrety 14 pétflotyl-
li torpedowcdw, ktore odpality facznie
6 torped, swoje podwodne pociski wy-
strzelity réwniez krazowniki Konigs-
berg i Frankfurt. Cho¢ ani jedna z tor-
ped nie dosiegta celu, to jednak udato
si¢ na tyle zaabsorbowa¢ Brytyjczy-
koéw, ze tratowce zdolaty oddali¢ si¢ na
bezpieczng odleglosé.

Tak wiec brytyjskie dziatania prze-
ciggaly sie bez widokéw na osiggnie-
cie ich zasadniczego celu, wobec czego
dowodzacy calo$cig operacji wice adm.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Niemiecki pancernik Kaiserin na redzie jednej z baz, lata 1916-1917.

Pekenhem wydat o godz. 10:00 rozkaz
przerwania walki i zebrania si¢ bry-
tyjskich okretéw celem odwrotu, lecz
zaréwno wadm. Napier jak tez kadm.
Phillimore najzwyczajniej zignoro-
wali to polecenie. Obydwaj liczyli, ze
w konicu uda im sie wykorzystaé posia-
dang przewage i jesli nie zniszczg tra-
fowcédw przeciwnika, to by¢ moze za-
dadza powazne straty sifom ich ostony.
Jednak sytuacja Brytyjczykéw miata
sie niebawem skomplikowaé. Wpierw
niszczyciel Valentine zlozyl bledny
meldunek o zauwazeniu niemieckie-
go okretu podwodnego, co spowodo-
walo, ze wokdt krgzownika liniowe-
g0 Repulse celem jego ostony skupity
sie pozostale niszczyciele. Jednak nie
to mialo stanowi¢ najwiekszy problem.
Oto bowiem w rejon walki nadciaga-
ty nowe sity niemieckie. Koniecznym
jest w tym miejscu wyjasnic, ze KptzS
Kurt Grafthoff dowodzacy okretami li-

niowymi Kaiserin i Kaiser spieszyl juz
od dluzszego czasu w rejon walki, ale
jego wejscie do akcji opoznilo sie przez
to, ze w pierwszym wystanym przez
kontradm. von Reutera radiogramie
z wezwaniem o pomoc podano bled-
ng pozycjg.

Wreszcie o godz. 10:44 z idgcego na
czele okretu liniowego Kaiserin do-
strzezono nieprzyjaciela i niemal na-
tychmiast otwarto ogief. Tym samym
rozpoczela sie ostatnia faza bitwy. Tak
jak wpierw Brytyjczycy nie potrafi-
li wykorzysta¢ swojej przewagi, tak te-
raz réwniez Niemcy mieli problemy
z w pelni skutecznym dziataniem. Oto
bowiem pancernik Kaiser pozostat
w tyle za okretem prowadzacym, za$
na skutek stabej widoczno$ci artylerzy-
$ci Kaiserin widzieli jedynie brytyjskie
lekkie krazowniki i do nich tylko pro-
wadzili ogien. Niemniej juz w dsmej
salwie uzyskali trafienie - kragzownik

Niemiecki niszczyciel V 43 w marszu z duza predkoscia.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Calypso zostal ugodzony w pomost.
Nalezy jednak odnotowad, Ze istnieja
watpliwosci, czy istotnie byt to pocisk
z niemieckiego pancernika, bowiem
wedltug niektérych zrédetl brytyjski
krazownik zostat trafiony na kilka mi-
nut przed tym jak Kaiserin otworzyl
ogien. W kazdym razie polegt dowdd-
ca okretu Captain Herbert L. Edwards,
wobec czego dowodzenie przejal Lt.
Henry C. Clarke. Ponadto godzi sig¢
odnotowa¢, ze ranny Lt. Cdr. Mauri-
ce F. Wilson, ktéry stracit przytom-
no$¢ ponownie podjal swoje obowiaz-
ki jak tylko odzyskat swiadomosc¢, co
przyniosto mu odznaczenie Distingu-
ished Service Order (order za wybitna
stuzbe). Réwniez krazownik Caledon
zostal uszkodzony na skutek trafienia
niemieckim pociskiem. Warto tez od-
notowa¢, ze wiréd Brytyjczykéw miat
woéwczas miejsce przypadek auten-
tycznego heroizmu. Artylerzysta Or-

Fot. zbiory Martina Maassa
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dianry Seaman (marynarz) John Hen-
ry Carless zostal ugodzony odtamkiem
w brzuch, lecz mimo bardzo ci¢zkiej
rany, ktéra okazala si¢ §miertelna, kon-
tynuowal dziatoczyny zachecajac sto-
wem i przykladem reszte marynarzy.
W uznaniu okazanego bohaterstwa
zostal posmiertnie odznaczony Vic-
toria Cross (najwyzsze brytyjskie od-
znaczenie wojskowe). Tymczasem inne

B .

bryty)skle okrety kontynuowaly pro-
wadzenie ognia do pozostalych nie-
mieckich jednostek. Poszczescito sie
przy tym artylerzystom Repulse, ktd-
rzy o godz. 10:50 ugodzili pojedyn-
czym ciezkim pociskiem krazownik
Konigsberg. Jak sie okazalo byl to juz
jeden z ostatnich akordéw bitwy.
Majac na wzgledzie wejscie do ak-
¢ji nowych sit niemieckich i perspek-

Niemiecki krazownik liniowy Hindenburg w ujeciu z 1917 roku.

tywe nadciagniecia kolejnych, a tak-
ze wobec faktu, ze ani o zniszczeniu sit
tralowych przeciwnika - co w istocie
byto powodem, dla ktdrego cala opera-
cje podjeto — ani o zadaniu powaznych
strat sifom ich oslony nie moglo by¢
juz mowy, Brytyjczycy zdecydowali sie
na odwrot. Szybkie okrety Royal Navy
nie mialy problemu z oderwaniem si¢
od przeciwnika. Ze swej strony Niem-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Fot. zbiory Jurgena Kleina




Jeszcze jedno ujecie krazownika Konigsberg po otrzymaniu trafienia.

cy poczatkowo chcieli $ciga¢ nieprzy-
jaciela. Do znajdujacych sie juz w re-
jonie walki pancernikéw Kaiserin
i Kaiser niebawem dotgczyly krazow-
niki liniowe Hindenburg i Moltke, co
wydawalo si¢ zapewnia¢ ku temu wy-
starczajace sily. Wprawdzie Brytyjczy-
kéw ubezpieczaly okrety liniowe (wy-
kryte w miedzyczasie przez niemieckie
rozpoznanie lotnicze), jednak nie mo-
gly one od razu wspomédc wilasnych
sil lekkich gdyby te zostaly zmuszone
do podjecia walki przez cigzkie okre-
ty wroga. Niemniej poscig za szybko
uchodzacym przeciwnikiem obiek-
tywnie nie byl fatwy, tym bardziej, ze
skoordynowanie dzialania wlasnych
sit rowniez natrafiato na trudnosci
u Niemcéw. Na dodatek widocznoséé
nadal nie byla najlepsza i ostatecznie
Brytyjczycy znikneli za horyzontem
uchodzac kursem NW. Jeszcze kilka-
krotnie ichnie okrety zauwazyly nie-
mieckie samoloty rozpoznawcze, lecz
nie utrzymaty kontaktu wzrokowe-
go na dlugo. Tym samym bitwa ulegta
ostatecznemu zakonczeniu.

Straty walczacych stron

Jesli chodzi o wysokos¢ niemieckich
strat w ludziach, to najczeséciej podaje
sie, ze II Aufkldrungsgruppe, ktdra po
stronie niemieckiej niosta podczas bi-
twy gléwny cigzar walki, zbiorczo utra-
cifa 21 zabitych, 10 cigzko i 30 lekko
rannych, lecz jesli poréwnamy te licz-
by ze stratami dajacymi sie przypisaé
poszczegdlnym niemieckim okretom

(patrz nizej) wychodzi w zaleznosci
od zrédta facznie 19 lub 20 zabitych (w
tym jeden zmarly z ran). Do strat tych
doliczy¢ rzecz jasna nalezy calg wzie-
ta do niewoli zaloge pomocniczego pa-
trolowca Kehdingen czyli 64 ludzi (mo-
gli by¢ tez zabici - vide przebieg bitwy).

Co sie tyczy uszkodzen i strat oso-
bowych poszczegélnych okretéw, to
krazownik Frankfurt otrzymal dwa
trafienia pociskami kal. 152 mm w nad-
buddéwki, a jego straty osobowe wynio-
sly 6 zabitych oraz 17 lub 18 rannych.
Krazownik Konigsberg otrzymat jedno
niegrozne trafienie pociskiem $rednie-
go kalibru - 152 mm jak mozna sadzi¢ -
ktoére jednak nie wyrzadzito powaznych
szkdd oraz pojedyncze trafienie poci-
skiem kal. 381 mm wystrzelonym przez
Repulse, ktory przebil trzy kominy oraz
poktad i eksplodowat w jednej z zasobni
weglowych. Na okrecie wybucht pozar,
ktéry ugaszono po 30 minutach. Zato-
ga poniosla straty wynoszace 8 zabitych
oraz 15 rannych (podawano tez 9 zabi-
tych i 12 rannych). Réwniez krazow-
nik Pillau zostal trafiony pojedynczym
pociskiem kal. 381 mm, ale wystrzelo-
nym przez Courageous, ktéry ugodzit
w rufowe dzialo; zginelo 3 czltonkow
zalogi, a 6 zostato rannych. Krazownik
Niirnberg wprawdzie nie otrzymat bez-
posrednich trafien, ale zostal zasypany
odlamkami pociskéw, ktére rozerwa-
ty sie w wodzie u jego burt. Odtamki te
spowodowaty tylko drobne uszkodze-
nia (najpowazniejszym bylo zniszczenie
jednego z dalmierzy), ale zabily 1 i rani-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

ty 4, a by¢ moze nawet 6 ludzi, dodat-
kowo z posréd rannych jeden zmart
zwiekszajac straty bezpowrotne zalogi
okretu do 2 oséb.

Po stronie brytyjskiej od nieprzyja-
cielskiego ognia uszkodzeniu ulegty:
krazowniki Caledon (trafiony trzy-
krotnie), ktérego zaltoga stracita 5 za-
bitych marynarzy, krazownik Calypso,
na pokladzie ktérego polegto 9 oséb,
w tym dowddca, a jeszcze jeden czlo-
nek zalogi zmart z ran zwigkszajac
tym samym straty do 10 ludzi, oraz
krazownik Cardiff, ktéry bezpowrot-
nie stracit 7 czlonkéw zalogi, w tym
jednego zmartego z ran. Brak doklad-
nych danych odnoénie rannych, moz-
na znalez¢ informacje, Ze ogétem
brytyjskie okrety mialy okoto 100 za-
bitych i rannych, wiec po odliczeniu
polegtych rannych musiato by by¢ po-
nad 70 ludzi. Do strat materialnych na-
lezy jeszcze doda¢ to, ze na Courage-
ous uszkodzeniu ulegla réwniez lufa
lewej armaty dziobowej wiezy artyle-
rii gléwnego kalibru, a ponadto od po-
dmuchéw wystrzaléw wilasnych dzial
zostal uszkodzony poktad.

Dane dotyczgce zuzycia amunicji
s3 niekompletne warto jednak zazna-
czy¢, ze Courageous wystrzelil 92 poci-
ski kal. 381 mm oraz 180 pociskow kal.
102 mm uzyskujac tylko jedno trafienia
pociskiem kal. 381 mm na krazowni-
ku Pillau. Dalsze 57 pociskow kal. 381
wystrzelil Glorious nie uzyskujac tra-
fien ponadto wystrzelit réwniez licz-
ne (213?) pociski kal. 102 mm. Repulse
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wystrzelit 54 pociski kal. 381 mm uzy-
skujac tylko jedno trafienie w Konigs-
berg. Dodatkowo brytyijskie lekkie kra-
zowniki wystrzelity 2519 pociskow kal.
152 mm. Tak wiec na acznie 203 wy-
strzelone pociski kal. 381 mm osiagnie-
to tylko dwa trafienia, co daje wynik
nieznacznie ponizej 1%, a wigc bardzo
mierny. Jeszcze gorzej przedstawiat sie
efekt ognia artylerii $redniego kalibru.
Liczba wystrzelonych pociskow kal.
102 mm i 152 mm szta w tysigce, a osig-
gnieto zaledwie 3 trafienia — dwa we
Frankfurt i jedno w Konigsberg. Ponad-
to brytyjskie niszczyciele réwniez wy-
strzelity liczne pociski, lecz pomijajac
»rozstrzelanie” Kehdingen brak infor-
magcji, by osiagnely trafienia.

Konkluzja

Jesli chodzi o dziatania brytyjskie,
to charakteryzowatlo je niezdecydo-
wanie i nieumiejetno$¢ wykorzysta-
nia posiadanej przewagi. Skutkiem
tego Brytyjczycy ani nie wykonali za-
sadniczego zadania w postaci znisz-
czenia niemieckich sit tralowych, ani
nie zdotali zada¢ powaznych strat si-
tom je ostaniajacym. Giéwna przy-
czyng zachowawczego dzialania Bry-
tyjczykéow byl brak u dowéddcow
zespoldéw okretéw wykonujacych ope-
racje doktadnych informacji o po-
lach minowych na wodach Zatoki

Helgolandzkiej. To z kolei wynikato
z trudnego do wytlumaczenia faktu
jakim bylo nie przekazanie im posia-
danych przez Admiralicje i dowédz-
two Grand Fleet danych w tym za-
kresie. Ponadto nisko nalezy réwniez
oceni¢ celno$¢ prowadzonego ognia,
szczegllnie biorac pod uwage rozchdéd
amunicji, a staba widoczno$¢ jest tu
tylko cze$ciowym usprawiedliwie-
niem. Tak wiec Brytyjczycy powréci-
li bez lauréw zwyciestwa, a fakt, ze nie
utracili ani jednego okrety, za$ uszko-
dzenia i straty w ludziach byly ograni-
czone stanowit marng pocieche.

Co sie tyczy Niemcow, to na wy-
soka ocene zastuguje sposob dziata-
nia kontradm. von Reuter’a. Umiejet-
nie stosujac manewr, zastony dymne
i o wiele skromniejsze w poréwnaniu
z przeciwnikiem mozliwosci ogniowe
uchronit przed zniszczeniem ostania-
ne tralowce. Poniesione przy tym stra-
ty nalezy w $wietle zaistnialej sytuacji
uzna¢ za niewielkie. Natomiast suro-
wo zostat oceniony przez przelozonych
KptzS Grafihoff dowodzacy pancer-
nikami ubezpieczenia. Jego dziata-
nia uznano za niewystarczajace, zostat
pozbawiony dowodzenia i przenie-
siony na inne stanowisko. Wydaje sie,
ze nie bylo to w catkiem sprawiedli-
we, bowiem o ile pozwalajg to stwier-
dzi¢ dostepne zrodta pézne wejscie do

Na zakonczenie artykulu dynamiczna fotografia niszczyciela G 93.

walki niemieckich okretéw liniowych
wynikalo z przyczyn, ktdre nie lezaty
po jego stronie. Doda¢ warto, Ze star-
cie umozliwilo Niemcom dokonanie
szeregu spostrzezen dotyczacych naj-
nowszych woéwczas brytyjskich okre-
tow, co znajduje odzwierciedlenie we
wspoélczesnej wydarzeniom literaturze
przedmiotu. Najkrécej wynik bitwy
z punktu widzenia Niemiec mozna
podsumowac tak, ze fakt, iz z zaist-
nialej sytuacji wyszli obronng reka byt
sam w sobie pewnym sukcesem.

Druga Bitwa w Zatoce Helgolandz-
kiej nie spowodowala zadnych istot-
nych zmian w sytuacji strategicznej
na Morzu Péinocnym. Niemniej star-
cie to byto na swdj sposdb ciekawe i nie
pozbawione dramatycznych momen-
tow, a ponadto byl to ostatni raz gdy
podczas ,,Wielkiej Wojny” dzialta pan-
cernikéw i krazownikéw liniowych
»przemowily” podczas bitwy morskiej
na Morzu Péinocnym. @

Bibliografia
Gozdawa-Golebiowski Jan, Wywerka Prekurat Tade-
usz, Pierwsza Wojna Swiatowa na morzu, Warszawa
1994.

Newbolt Henry, History of the Great War: Naval Ope-
rations, Vol. V Londyn 1931.
Scheer von Reinhard, Deutschlands Hochseeflotte im

Weltkrieg Personliche Erinnerungen, Berlin 1920.
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Jan Radziemski

Pancernik Grazdanin (eks Cesariewicz)
w Kronsztadzie, prawdopodobnie

1 maja 1918 roku.

Fot. zbiory Siergieja Patianina

Flota Rosji AD 1917

Na poczatku 1917 roku w jej sktad
wchodzily floty Morza Baltyckiego
i Czarnego, flotylle PéInocnego Oce-
anu Lodowatego, Kaspijska, Czudzka
Flotylla jeziorowa, Amurska Flotylla
rzeczna i Flotylla Syberyjska. Wszyst-
kie one liczyly 658 okretéw bojowych
i 549 jednostek pomocniczych réznego
przeznaczenia. Oprdcz tego koniczo-
no budowe 56 okretéw, a dalszych 23
znajdowalo si¢ na pochylniach. Okrety
i statki rozrzucone byly nieréwnomier-
nie po réznych teatrach: Flota Baltyc-
ka miata okoto 700 okretéw i jednostek
pomocniczych, na Morzu Czarnym
stacjonowalo okolo 400, Flotylla P61-
nocnego Oceanu Lodowatego — posia-
data 90 okretdw, Syberyjska, Amurska
i Kaspijska flotylle - liczyly ponad 100
jednostek. Poza okretami marynarka
dysponowala jeszcze artylerig brzego-
w3, lotnictwem, a takze wojskami la-
dowymi. Lotnictwo floty mialo 269 sa-
molotéw, z ktérych 88 znajdowalo sie
na Baltyku, 152 - na Morzu Czarnym
i 29 — w morskiej szkole lotniczej. Na
frontach ladowych walczyty wydzielo-
ne przez flote dwie brygady oraz kilka
mniejszych pododdzialow liczace tacz-
nie 7543 marynarzy.

1 stycznia 1917 roku w rosyjskiej flo-
cie stuzyto 173 admiraléw i genera-
tow, 5619 oficeréw, 2211 podoficerow
specjalistow, 3604 marynarzy nad-
terminowych, 131 400 podoficeréw
i marynarzy stuzby zasadniczej oraz
19 tysiecy ochotnikéw. Oprécz tego
dowddztwu marynarki operacyj-
nie podporzagdkowane byly znaczne
sity ladowe i garnizony nadmorskich
umocnien, tacznie okolo 160 tysiecy
zolnierzy, oficerow i generatow?. Jesli
chodzi o skifad socjalny floty, to réz-
nil si¢ on zasadniczo od skladu socjal-
nego armii. Wéréd zolnierzy ponad
85% stanowili chlopi (odzwierciedlat
on sktad rosyjskiego spoteczenstwa),
w ogromnej wiekszosci byli to analfa-
beci. We flocie wygladato to zupelnie
inaczej. Wéréd marynarzy 81,3% sta-
nowili piémienni, 11,2% cze$ciowo pi-
$mienni i tylko 7,42% stanowili analfa-
beci. Sktad socjalny marynarzy takze
odbiegal od armijnego. 23% z nich to
robotnicy, 24% to, robotniko-chtopi
jakby$my ich dzi$§ nazwali, a 53% po-
chodzilo ze wsi. Przy czym istnialy
duze roznice pomiedzy poszczegdlny-
mi flotami i flotyllami. We Flocie Bat-
tyckiej marynarze pochodzenia ro-
botniczego i robotniczo-chtopskiego

stanowili ponad 51% (pi$mienni sta-
nowili prawie 84%), we Flocie Czar-
nomorskiej wspdtczynnik ten byt niz-
szy - 39%, a w flotyllach siegal 36%.
Te wskazniki ttumacza w duzej mie-
rze, dlaczego bolszewicka agitacja od-
niosta taki sukces wtasnie wsréd ma-
rynarzy, a wérod battyckich matroséw
w szczegblnosci. Korpus oficerski car-
skiej marynarki rekrutowat sie gtow-
nie spoérod szlachty i bogatego miesz-
czanstwa. Wojna niczego w tej kwestii
nie zmienita. Straty wyniosty bowiem
tylko 245 ludzi. Wychowani w duchu
tradycji i wiary tylko nieliczni oficero-
wie poparli rezim bolszewicki.
Najwyzszym organem kierowania
flota Rosji bylo Morskie Ministerstwo,
ktére obejmowalo Morski Sztab Gene-
ralny, zajmujacy sie planowaniem stra-
tegicznym, Gléwny Sztab Morski, zaj-
mujacy sie kadrami floty, sprawami
biezacymi floty i szkoleniem, Morski
Komitet Naukowy, gtéwne zarzady:
hydrograficzny, sgdowniczy, sanitarny
itd. Wszystkie te jednostki podlegaly

1. N.J. Bieriezowskij, S.S. Bierieznoj, Z.W. Nikotajewa,
Bojewaja Lietopis Wojenno-Morskogo Flota 1917-1941.
Moskwa 1993, s. 13.

2. Wedtug innych danych personel marynarki w tym
okresie liczyl 179 341 ludzi w tej liczbie okolo 9,5 tysiace
kadry dowddczej wszystkich szczebli.

Nr 144 (4/2017) » OKRETY WOJENNE

31



Pancernik Andriej Pierwozwannyj w latach 1915-1917.

ministrowi. Jego zastepcy byly podpo-
rzagdkowane: gléwny zarzad budow-
nictwa okretowego, gléwny zarzad go-
spodarczy, zarzad budowlany i inne.

0d rewolugji lutowej/marcowej do
przewrotu pazdziernikowego

Wybuch rewolucji w Rosji w mar-
cu 1917 r., w wyniku ktérej obalono
cara, wykreowal dwa nowe konkuren-
cyjne osrodki wladzy: Rzad Tymczaso-
wy oraz Rade Delegatéw Robotniczych
i Zolnierskich Piotrogrodu. Oba o$rod-
ki wladzy od poczatku usitowaly zdo-
by¢ wplywy w sitach zbrojnych. Gora
okazala sie Piotrogrodzka Rada Delega-
téw Robotniczych i Zotnierskich, ktéra
aby przypodoba¢ si¢ zolnierzom i ma-
rynarzom wydata 14 marca 1917 roku
stynny Rozkaz nr 1, wprowadzajacy
w jednostkach piotrogrodzkiego garni-
zonu komitety wyborcze. Czlonkowie
komitetéw mieli by¢ wybrani sposréd
marynarzy nizszego stopnia. Kazdy
z komitetéw mial wydelegowa¢ jedne-
go przedstawiciela do Piotrogrodzkiej
Rady Delegatow, ktorej komitety mialy
podlega¢é pod wzgledem politycznym.
Rozkaz dawal marynarzom mozliwos¢
kwestionowania niemal wszystkich de-
cyzji ich przetozonych. Pierwsze ko-
mitety okretowe powstaty na Aurorze,
ktora znajdowata si¢ w remoncie w Pio-
trogrodzie (1.ITI) i na pancerniku An-
driej Pierwozwannyj, ktory stacjonowat

w Helsingforsie (3.1II). Mimo iz roz-
kaz dotyczyl garnizonu Piotrogrodzkie-
go wkrotce stosowano go w calej armii
i flocie tacznie z jednostkami frontowy-
mi. Skutki rozkazu nie daly na siebie
dtugo czekaé. W szybkim tempie po-
stepowala dezorganizacja armii i floty
i niemal calkowity upadek dyscypliny.
Szerzaca si¢ anarchia wéréd maryna-
rzy doprowadzita w koncu do samosg-
déw. W Kronsztadzie i Helsingforsie za-
mordowano wielu wyzszych oficeréw

v bR |
ke '-,;_;'4l-iim|£'

Fot. zbiory Borysa Ajzenberga

floty. W marcu zbuntowani marynarze
pozbawili Zycia m.in. admirata Wire-
na (gubernatora Kronsztadu), kontrad-
miraléw A. Butakowa (szef sztabu bazy
w Kronsztadzie) i N. Rejna (dowddca
szkolnego zespotu stawiaczy min) i wie-
lu innych. Po wypadkach kronsztadz-
kich rozpoczely si¢ bunty marynarzy
w Helsingforsie — gléwnej bazie Floty
Baltyckiej. Proby opanowania sytuacji
podjete przez dowddce floty wicead-
mirafa Niepienina nie daly rezultatu.

Wystapienie Aleksandra Kierenskiego na pancerniku Wola (eks Imperiator Aleksandr Ill)
w 1917 roku. Na dole widoczny admirat Kotczak (oznaczony krzyzykiem).

Fot. zbiory Siergieja Pati
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Wieczorem 16 marca wybucht bunt na
pancernikach Stawa, Andriej Pierwo-
zwannyj i Impierator Pawiet I. Wkroétce
do buntu przylaczyli sie marynarze po-
zostalych okretéw. Buntownicy opano-
wali baz¢ w Helsingforsie oraz twierdze
Sveaborg. Wszyscy oficerowie zosta-
li aresztowani i rozbrojeni. Rozpoczety
sie samosady. W ich wyniku zamordo-
wano wielu wyzszych oficeréw, z admi-
ralem Niepieninem na czele3.

Fala niepokojow wkrétce dotarta na
potudnie. Mimo staran dowddcy Flo-
ty Czarnomorskiej admirata Aleksan-
dra Kofczaka nie udalo si¢ utrzymac
zalég okretéw w ryzach. Marynarze
pancernika Imperatrica Jekatierina
Wielikaja zazadali wydalenia z okretu
wszystkich oficeréw noszgcych nazwi-
ska pochodzenia niemieckiego, jako
zdrajcéw ,rosyjskiej sprawy”. Pierw-
szym efektem tej demagogicznej i bez-
my$lnej kampanii stalo si¢ samobdj-
stwo osaczonego oficera o nazwisku
Fok. Takze tutaj rozkaz Nr 1 maryna-
rze przyjeli z aplauzem rozpoczyna-
jac nie konczgce si¢ wiece? . W powo-
tanej w Sewastopolu Radzie Delegatéw
fotel przewodniczacego objal kapitan
1 rangi Aleksandr Niemitz, ktéremu
nazwisko nie przeszkodzilo w karie-
rze i zastgpieniu admirata Kolczaka na
stanowisku dowddcy floty.

Ruszyla karuzela stanowisk. Nowym
dowddca Floty Baltyckiej zostat wice-
admiral Andriej Maksimow, wybra-
ny podczas wiecu marynarzy 17 marca
w Helsingforsie. Ta nowa i niecodzien-

na praktyka nominowania dowdd-
cy zostala zatwierdzona przez Rzad
Tymczasowy. Nowe porzadki prowa-
dzily do konfliktéw miedzy maryna-
rzami a kadrg oficerska i obnizenia
gotowos$ci bojowej floty. Postepuja-
ca radykalizacja nastrojow wséréd ma-
rynarzy zostala skrzetnie wykorzysta-
na przez bolszewikéw. W nocy z 11 na
12 maja 1917 r. z inicjatywy bolszewi-
zujacych marynarzy utworzono w Hel-
singforsie Centralny Komitet Floty Bal-
tyckiej (Centrobatt), na ktérego czele
stangt marynarz Pawiet Dybienko. Je-
dyng wiladze jaka uznawat byt Zjazd
Delegatéw Marynarzy Floty Baltyckiej.
Od tej chwili wszelkie rozporzadzenia
i rozkazy Rzgdu Tymczasowego oraz
dowddztwa Floty Baltyckiej (za wyjat-
kiem spraw operacyjnych oraz tech-
nicznych) musiaty zyskaé akceptacje
nowego organu. Siedzibg Centrobattu
stal sie byly carski jacht Sztandart®.

14 czerwca 1917 roku nastgpita ko-
lejna zmiana na stanowisku dowddcy
floty, nieudolnego Maksimowa zasta-
pil kontradmiral Dmitrij Wierdieriew-
ski dowodzacy 1. Brygada Pancerni-
kéw. Po I ogdlno rosyjskim Zjezdzie
Rad w koncu czerwca zostal utworzo-
ny Komitet Centralny Floty i Flotylli
tzw. Centroflot. Skladat sie on w przy-
gniatajacej wigkszo$ci z mienszewikow
i eserowcdw, totez tarcia z Centrobal-
tem nie nalezaty do rzadkosci. W lip-
cu 1917 roku sytuacja zaostrzyla sie
w zwiazku z ofensywg generala Bru-
silowa. Poczatkowe sukcesy ofensywy

Krazownik Pamiat’ Merkurija na redzie Sewastopola, 1917 rok.

Pawiel Dybienko, ktory kierowat Centro-
baltem. Fot. zbiory Siergieja Patianina
wywolaty niepokdj zolnierzy garni-
zonu petersburskiego, ktérzy obawiali
sie, ze zostang wystani na front. Hasta
wzywajace do obalenia rzadu pada-
ja wiec na podatny grunt. Do zbroj-
nego wystapienia zotnierzy i robotni-
kéw Petersburga, 4 lipca przylacza sie
10 tysiecy kronsztadzkich maryna-
rzy. Na rozkaz ministra wojny i ma-
rynarki Aleksandra Kierenskiego do
Piotrogrodu skierowano 4 niszczycie-

3. M. Herma, Rosyjska flota wojenna na Baltyku w la-
tach 1905-1917. Krakow 2010, s. 427, 431.

4. O. Gonczarow, Posliednije bitwy Impieratorskogo
Flota. Moskwa 2008, s. 99.

5. op. cit. s. 439.
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le (Pobieditiel, Zabijaka, Grom i Orfiej)
z zadaniem wsparcia sit rzgdowych.
Jednocze$nie prébowano nie dopuscié
do stolicy okretéw ze buntowanymi
marynarzami z Helsingforsu i Kronsz-
tadu. Proba mediacji dowddcy floty
i szefa Centrobaltu zakonczyta si¢ dla
obu aresztowaniem. Kierenski 20 lipca
wyznaczyl dowddca floty kontradmi-
rata Aleksandra Razwozowa. Dalsza
destabilizacja Floty nastapita w wyni-
ku nieudanego puczu generata Korni-
fowa. Na wie$¢ o probie wojskowego
zamachu stanu 10 wrze$nia na pols-
czonym posiedzeniu Helsingforskiej
Rady Delegatéw Robotniczych, Zot-
nierskich i Marynarskich, Centrobaltu
oraz przedstawicieli komitetéw okre-
towych podjeto decyzje o utworzeniu
Komitetu Rewolucyjnego (Rewkomu)
majacego pelni¢ role naczelnej wladzy
wykonawczej w Helsingforsie.

Coraz wiekszy wplyw na wydarze-
nia w Rosji zaczynaja wywiera¢ bol-
szewicy pod wodza W.I. Lenina. Ten
charyzmatyczny przywodca, ktéry
przyjechal do Rosji 3 kwietnia z po-
mocg wladz niemieckich, zyskuje co-
raz wiecej zwolennikéw. Gloszony
przez Lenina program byt prymityw-
ng demagogia, ale tez uwzglednial dwa
gléwne zadania chlopow, stanowia-
cych 85% spoleczenstwa: pokoju i zie-
mi. Pretekstem do przygotowania
zbrojnego powstania w Piotrogrodzie
stal sie dla bolszewikéw desant nie-
miecki na wyspach archipelagu Mo-
onsundzkiego u wybrzezy Estonii 12
pazdziernika (29.XI), na wie$¢ o jego
przeprowadzeniu przystapili oni pod
hastem obrony rewolucji do szybkie-
go rozbudowywania wlasnej sily zbroj-
nej — Czerwonej Gwardii pod patrona-
tem L.D. Trockiego (Przewodniczacy
Rady Delegatéw Robotniczych i Zot-
nierskich Piotrogrodu). 12 pazdzierni-
ka utworzono takze Komitet Obrony
Rewolucji (potem rewolucyjne komi-
tety wojskowe, czyli rewkomy). 23 paz-
dziernika W.I. Lenin, wraz z L. Troc-
kim na tajnym posiedzeniu Komitetu
Centralnego bolszewikéw przeforso-
wal rezolucje o powstaniu zbrojnym
w stolicy. Kierenski (szef rzadu Tym-
czasowego) nie docenil grozacego nie-
bezpieczenstwa. Bolszewicy zneu-
tralizowali garnizon piotrogrodzki
i rozwineli agitacje rewolucyjna. 6 li-
stopada (24.X) silami Czerwonej
Gwardii, zrewoltowanych Zotnierzy

i marynarzy (ok. 7000) obsadzili gléw-
ne punkty w Piotrogrodzie. Okrety
Floty Baltyckiej zajely pozycje na Ne-
wie: pancernik Zarja Swobody w Ka-
nale Morskim naprzeciwko stacji Ligo-
wo, krazownik Aurora, ktéry przybyt
wprost ze stoczni, stangt razem ze
stawiaczem min Amur 7 listopada
0 godz. 03:30 koto mostu Nikotajew-
skiego, aby w razie potrzeby otworzy¢
ogien na Palac Zimowy. Na Newie za-
kotwiczyly tez tralowce Nr 14 i Nr 15
oraz statek facznikowy Zarnica. Wcze-
$niej na miejsce akeji przybyly kontr-
torpedowce Samson, Zabijaka, Dieja-
tielnyj, Mietkij oraz krazownik Oleg
z niszczycielem Pobieditiel. Ale akcja
nie przebiegala tak gladko jak opisu-
je ja bolszewicka propaganda. Oficero-
wie niszczycieli o§wiadczyli zalogom,
ze nie wezmg bezposredniego udziatu
w powstaniu. W odpowiedzi na nisz-
czycielu Diejatielnyj wszyscy oficero-
wie zostali aresztowani poza dowddcg,
ktéremu udalo sie ukry¢.

Niedlugo po péinocy 7 listopa-
da (wedlug kalendarza rosyjskiego 25
pazdziernika - stad nazwa ,Rewolu-
cja Pazdziernikowa” rozpoczela obra-
dy Rada Piotrogrodzka. Po burzliwej
debacie, przyjeto rezolucje zawieraja-
cg apel do zolnierzy i robotnikéw, zeby
nie reagowali na prowokacje. Okoto
02:00 nad ranem oddzialy Zzotnierzy
i Gwardii Czerwonej zaczely zajmowa¢
strategiczne punkty w miescie. O 07:00
zajeli centrale telefoniczng przerywa-
jac faczno$¢. Kierenski, powiadomiony
o tym wyjrzal przez okno Patacu Zi-
mowego i zobaczyl na moscie bolsze-
wickich marynarzy. Nie namys$lajac sie
wsiadl do auta i popedzil na ztamanie
kark do Gatczyny na spotkanie woj-
ska. O 14:30 L. Trocki otworzyt drugie
posiedzenie Rady, oglaszajac, ze Rzad
Tymczasowy upadl, a Rada przejmu-
je wladze w panstwie, zeby przekaza¢
ja zbierajacemu sie II Zjazdowi Rad.
Ale nie byla to prawda. Wieczorem II
Zjazd Rad rozpoczal pod przewod-
nictwem Kamieniewa obrady w Smol-
nym wérod protestow mienszewikow
i eserowcow przeciwko gwaltowi za-
dawanemu rewolucji przez bolszewi-
kéw. Slepa salwa z Aurory daje sygnat
Twierdzy Pietropawlowskiej do roz-
poczecia ostrzatu artyleryjskiego Pa-
tacu Zimowego®. Na odglos wystrza-
té6w, w przekonaniu, ze bolszewicy
rozpoczeli szturm Patacu Zimowego,

przywddcy demokracji rewolucyjnej
opuscili zjazd. Po otrzymaniu wiado-
mosci o aresztowaniu ministréw po-
zostali na zjezdzie deputowani prokla-
mowali wladze rad w Rosji, na drugim
posiedzeniu 7-8 listopada (25-26 paz-
dziernika) II Zjazd Rad zatwierdzit
projekty Lenina (dekret o pokoju, de-
kret o ziemi) i powotal pod jego prze-
wodnictwem rzad bolszewicki (Rade
Komisarzy Ludowych). Los Rzadu
Tymczasowego zostal przesadzony.
Obradujaca w Palacu Zimowym pod
ochrong zenskiego batalionu Rada Mi-
nistréw zostata w aresztowana przez
bolszewikdéw i odstawiona do twierdzy
Pietropawlowskiej. Poza premierem
Kierenskim, ktory wezesniej umknat.

Robotniczo-Chtopska Czerwona
Flota (RKKF)

Zaraz po przejeciu wladzy bolszewi-
cy przystapili do tworzenia armii ,,no-
wego typu’, chociaz wczes$niej uwazali,
iz nie bedzie ona potrzebna, wystar-
czy¢ miata milicja obywatelska. Te-
raz zadecydowano, ze ma by¢ to armia
ochotnicza. 28 stycznia Rada Komisa-
rzy Ludowych wydala dekret o utwo-
rzeniu Robotniczo-Chlopskiej Armii
Czerwonej (RKKA). Tworzenie nowej
armii taczylo si¢ z demobilizacjg sta-
rej. Dzien pdzniej ogloszono dekret
o powstaniu Robotniczo-Chlopskiej
Czerwonej Floty (RKKF). Na podsta-
wie tego dekretu P.E. Dybienko, kto-
ry woéwczas uwazal siebie za komisa-
rza ds. morskich, chociaz jego status
nie byl dokladnie okreslony, wydat
rozkaz o zwolnieniu do cywila caltego
personelu floty z dniem 1 lutego 1918
r. Jednak demobilizacja na Baltyku
w warunkach poépiesznego wycofy-
wania okretéw z Rewla i Helsingforsu
nie byta mozliwa. Centrobalt wysta-
pil z prosbg o wstrzymanie demobili-
zacji chociaz na 6 miesiecy. Reakcja na
pismo byt dekret Rady Ludowych Ko-
misarzy o ,zatrzymaniu oficeréw” z 28
maja 1918 r. we Flocie Czarnomor-
skiej w stuzbie pozostato 2294 oficeréow
i 25028 marynarzy i zolnierzy (wo-
bec 44 735 oficeréw i marynarzy, ktd-
rzy stuzyli 1 stycznia 1917 r.). Na wielu
okretach zatogi zmniejszyty si¢ o po-
fowe. Krazowniki i pododdziaty brze-
gowe niemal calkowicie ukompleto-
wano rekrutami wcielonymi do stuzby

6. Poza Aurorg, zaden inny okret bioracy udziat
w tym wydarzeniu nie uzyt swojego uzbrojenia.
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Drednot Siewastopol w Helsingforsie, zima 1917-18.

w 1917 roku. Weczesniej zniesiono stop-
nie oficerskie, zabroniono takze nosze-
nia orderéw i odznaczen oraz wszel-
kich innych odznak.

Likwidacja starej struktury kierowa-
nia carska flota i tworzenie nowych or-
gandéw dowodzenia RKKF zaczela si¢
od razu po pazdziernikowym przewro-
cie. Przez pewien czas funkcjonowala
jednak stara organizacja. Morskie Mi-
nisterstwo, mimo sabotowania nowej
wladzy przez duza czes¢ jego urzedni-
kow, kontynuowalo prace. Nie majac
odpowiedniej kadry do wymiany starej
bolszewicy starali si¢ ustanowi¢ nad re-
sortem swoja kontrole polityczng. Przy
Radzie Komisarzy Ludowych utworzo-
no Komitet ds. wojskowych i morskich,
kierowany kolegialnie przez W.A. An-
tonowa-Owsiejenke, P.A. Dybienke
i NW. Krylenke. Pézniej sktad Komi-
tetu zostal rozszerzony i zmienil na-
zwe na Rade Komisarzy Ludowych ds.
wojskowych i morskich. W ten sposéb
tuz po pazdzierniku 1917 roku podje-
to prébe polaczenia resortéw obrony
i marynarki wojennej.

W dniach 1-8 grudnia obrado-
wal w Piotrogrodzie I Wszechrosyj-
ski Zjazd marynarzy zwolany przez
Rewolucyjny Komitet Wojennomor-
ski. Zjazd przyjat uchwaty o likwida-
c¢ji (Rady Admiralicji) i utworzeniu
nowego organu - Rady Ustawodaw-
czej resortu morskiego. Teraz naczel-

nym organem prawodawczym stala sie
20-osobowa Sekcja Morska Wsieros-
sijskiego Centralnogo Ispotnitielnogo
Komitieta Sowietow = Wszechrosyj-
skiego Centralnego Komitetu Wyko-
nawczego Rad (WCIK), jej cztonkowie
zostali wybrani przez zjazd. Naczel-
nym organem kierowniczym pozo-
stawalo Kolegium Morskie. Dow6dz-
twa flot i flotylli zostaly zniesione, a ich
funkcje objely komitety centralne po-
szczegolnych flot i flotylli”.

W styczniu 1918 roku W.I. Lenin za-
twierdzit dekret ,,Stanowisko o Mor-
skiej Radzie Ustawodawczej”, ktora
stala sie organem, przygotowujacym
najwazniejsze decyzje w sprawie floty,
ktdre potem zatwierdzal WCIK i Rada
Komisarzy Ludowych. GIéwnym orga-
nem wykonawczym, wprowadzajacym
w zycie dekrety i decyzje radzieckie-
go rzadu we flocie stalo sie Najwyzsze
Kolegium Morskie, utworzone decy-
zja Rady Komisarzy Ludowych w listo-
padzie 1917 r. W jego sklad weszli: Lu-
dowy Komisarz ds. wojenno-morskich
P.E. Dybienko, kierujacy Morskim Mi-
nisterstwem M.W. Iwanow i jego po-
mocnik A.W. Kowalski. Morskie Ko-
legium, ktére zaczeto funkcjonowa¢
14 listopada 1917 roku, wydawato roz-
kazy flocie i resortowi morskiemu,
ktoére podpisywane byly przez Ludo-
wego Komisarza i kierujacego mini-
sterstwem. Konicowym etapem wdra-

Fot. zbiory Siergieja Patianina
zania nowych organéw kierowniczych
RKKF stanowilo postanowienie ra-
dzieckiego rzadu z 22 lutego 1918 roku
o utworzeniu Ludowego Komisaria-
tu ds. morskich. Tym postanowie-
niem Najwyzsze Kolegium Morskie
przemianowano w Kolegium Ludowe-
go Komisariatu ds. Morskich, a Rade
Ustawodawczg zlikwidowano. Tym sa-
mym zakonczono proces likwidacji
kierowniczych struktur bytej carskiej
floty. W strukturze nowego Komisa-
riatu pozostal z poprzednimi funkcja-
mi Morski Sztab Generalny, Gléwny
Sztab Morski, gléwne zarzady. Wkrot-
ce Gléwny Sztab Morski zostat zlikwi-
dowany, a z jego sktadu wydzielono
zarzady ds. kadr i szkolnictwa wojen-
no-morskiego.

Pierwszym Komisarzem RKKF zo-
stat byly marynarz Floty Baltyckiej P.E.
Dybienko. Podlegaly mu wszystkie flo-
ty i flotylle, obrona wybrzeza, morskie
zarzady i urzedy, w tym stuzby tylo-
we, uczelnie i szkoty wojenno-morskie,
przygotowujace kadry dla czerwonej
floty. Z utworzeniem Ludowego Ko-
misariatu ds. morskich kierowanie si-
tami morskimi Republiki i wszystkimi
stuzbami w zakresie ich zabezpiecze-
nia wykonywalo Kolegium Ludowego
Komisariatu w skladzie P.E. Dybienko

7. J. Gozdawa-Golebiowski, T. Wywerka-Prekurat;
Pierwsza wojna swiatowa na morzu. Warszawa 1997.
Wyd. I11, 5. 422.
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(przewodniczacy) i czterech cztonkéw:
LI. Wachramiejewa, E.F. Raskolnikowa,
S.E. Saksa i W.M. Altfatera.

Nowe dowddztwo dysponowa-
fo na poczatku 1918 roku potezng flo-
ta okretow wojennych i pomocniczych.
Liczyta ona: 17 okretéw liniowych (w
tym 4 drednoty typu ,,Siewastopol”),
14 krazownikéw, 1 krazownik pomoc-
niczy, 90 niszczycieli ( w tym nowo-
czesne typu ,Nowik”), 22 torpedow-
ce, 43 okrety podwodne, 48 morskich
i rzecznych kanonierek, 6 uzbrojonych
parowcdw, 45 stawiaczy min i sieci,
124 tralowce, 13 okretéw dozorowych,
2 pancerniki szkolno-artyleryjskie,
8 transportowcow i okretéw baz wod-
nosamolotéw, 82 kutry dozorowe i $ci-
gacze okretéw podwodnych, ponad 110
okretéw facznikowych, ponad 470 jed-
nostek pomocniczych réznego prze-
znaczenia. Obrona wybrzeza na Bal-
tyku i Morzu Czarnym liczyla do 420
dziat kalibru od 57 do 356 mm. Jednak
wiekszoé¢ duzych okretéw bojowych
byta juz przestarzata. Ale nie minie rok
jak z tej poteznej floty pozostang nedz-
ne resztki.

W poczatkowym okresie istnienia
w skfad RKKF weszly floty Morza Bat-
tyckiego, Czarnego, flotylle PéInocne-
go Oceanu Lodowatego, Syberyjska,
Kaspijska, Amurska rzeczna i Czudzka
jeziorowa starego formowania, obej-
mujace taktycznie jednorodne zespo-
ty okretéw. Na poczatku 1918 roku
najwicksza site przedstawiata Flota
Morza Baltyckiego (tak do 21.IV.1921
r. brzmiata oficjalna nazwa Floty Bat-
tyckiej; dowddca — A.A.Ruzek , szef
sztabu — A.M. Szczastnyj). W jej skiad
wchodzilo 7 okretéw liniowych (w
tym 4 drednoty), 9 krazownikéw, 58
niszczycieli (w tym 16 nowych - typu
»Nowik”), 7 torpedowcéw, 26 okre-
tow podwodnych i wiele innych mniej-
szych jednostek. We flocie na dzien
1 lutego 1918 r. stuzylo 59 260 oficeréw
i marynarzy.

Bolszewicy zdawali sobie sprawe
z trudno$ci w dowodzeniu operacja-
mi morskimi i sprawami rozwoju tech-
nicznego floty. Szeregowi marynarze
awansowani na wysokie stanowiska
byli ignorantami i nie radzili sobie
z wieloma kwestiami. Rewolucyjny za-
pal juz nie wystarczal, potrzebne byly
specjalistyczne kadry. Chcac nie chcac
trzeba bylo siggnac po oficerow starej
carskiej floty. Mimo sporego oporu do

wspotpracy z nowa wladza czes¢ ofi-
ceréw data sie namoéwi¢ na powrdt do
stuzby. Znalezli si¢ wsrod nich zwykli
karierowicze i pieczeniarze, ale byly
tez osoby o wysokich kwalifikacjach
morskich i moralnych jak cho¢by A.M.
Szczastnyj i S.W. Zarubajew, ktérzy
przyplacili to zyciem. Kilku oficeréw
zrobilo pézniej kariere w WMF ZSRR
jak M.W. Wiktorow, J.E. Rall, L.A. Gal-
ler, S.P. Stawickij, A.P. Szerszow, N.B.
Pawlowicz, I.P. Czernyszew, A.-W. Sztal
i kilku innych.

Pokoj brzeski i jego wptyw na dalsze

losy RKKF

Zaraz po przewrocie pazdzierni-
kowym w Rosji zaczela si¢ wojna do-
mowa. Kraj podzielil si¢ na czerwo-
nych i biatych, ktérzy toczyli ze sobg
krwawe boje. Sytuacja wojenno-po-
lityczna w Rosji byta skomplikowa-
na - panstwo rosyjskie nadal znajdo-
walo si¢ w stanie wojny z panstwami
centralnymi (Niemcami, Austro-We-
grami i Turcja). Masowe dezercje zol-
nierzy spowodowaly upadek frontu.
Armie panstw centralnych bez wigk-
szych przeszkdd mogly wejs¢ w glab
Rosji na Biatoru$ do Krajéw Baltyckich
i na Ukraine. W Brze$ciu Litewskim
toczg sie negocjacje w sprawie zamro-
zenia frontu Niemiecko-Rosyjskiego.
Niemcy stawiajg bolszewikom ultima-
tum wyznaczajace Rosji okres trzech
tygodni na poddanie sie zadaniom
mocarstw centralnych. Aby wywrzeé
nacisk na Rosjan, 9 lutego, mocar-
stwa centralne popisaly osobny po-
kéj z Ukraing, uznajac ja za niezalezne
panstwo. W odpowiedzi Lenin polecit
powota¢ w Charkowie Rade¢ zlozong
z bolszewikéw, by zréwnowazy¢ wply-
wy Rady narodowej w Kijowie.

18 lutego ruszyla ofensywa wojsk
niemieckich i austro-wegierskich
w kierunku Piotrogrodu i Ukrainy.
Zolnierze i marynarze rosyjscy poszli
w rozsypke. Lenin wydat stynng ode-
zwe ,Socjalistyczne panstwo w nie-
bezpieczenstwie”, ale ostatecznie zde-
cydowat sie na podpisanie warunkéw
pokoju. Niemiecka ofensywa zosta-
je zatrzymana na podejsciach do Pio-
trogrodu. Cena pokoju jest niezwykle
wysoka. Niemcy roscity sobie prawo
do Polski, Litwy i czgsci Bialorusi. Bol-
szewicy musieli uzna¢ suwerennos¢
Ukrainy i Finlandii. Rosja musiata od-
stapi¢ Batumi i Kars Turcji. Jednostki

floty miaty by¢ rozbrojone w jak naj-
krétszym czasie. 24 lutego, rzad bol-
szewicki podpisat oficjalnie traktat
w Brze$ciu Litewskim, co nie przeszka-
dzalo mocarstwom centralnym rozpo-
cza¢ nowa ofensywe. Podpisanie po-
koju i obecno$¢ wojsk niemieckich
na terytorium Rosji mialy sie okazaé
brzemienne w skutki.

Lutowa ofensywa wojsk niemieckich
zagrozita gléwnym bazom Floty Bal-
tyckiej w Rewlu i Helsingforsie (Helsin-
ki). Na polecenie Lenina 17 lutego 1918
roku kolegium Komisariatu Morskie-
go wydato Centrobattowi dyrektywe -
wyprowadzenia z tych baz wszystkich
okretow. W tym czasie w rewelskiej ba-
zie przebywaly 64 okrety, w tej liczbie
5 kragzownikow, 14 okretéw podwod-
nych, 2 stawiacze min, 10 tralowcow
oraz 33 okrety pomocnicze i trans-
portowe. Wiele z nich znajdowalo sie
w remoncie, z rozebranymi maszyna-
mi, na wielu stan zatég wynosit zaled-
wie 30-40% stanu etatowego. 19 lutego,
juz w drugim dniu niemieckiej ofen-
sywy, port rewelski opuscily pierwsze
2 transportowce z materiatami woj-
skowymi i 2 okrety podwodne, prowa-
dzone przez lodotamacz Wotyniec. 20
lutego do portu wszed! lodotamacz Jer-
mak z grupg 82 specjalistow, gléwnie
mechanikéw i sternikéw, ktérzy mie-
li poméc w uruchomieniu i wyprowa-
dzeniu czesci jednostek. 22 lutego lo-
dotamacz Jermak wyprowadzit z portu
druga grupe okretéw. Rankiem 25 lu-
tego po calonocnej wytezonej pracy na
redzie zewnetrznej staly juz krazow-
niki Riurik, Oleg, Bajan i Bogatyr. Kie-
dy Niemcy zajmowali juz miasto jako
ostatni port opuscit krgzownik Ad-
mirat Makarow. W porcie pozostaty
wraki 6 matych okretéw podwodnych
zniszczonych, bo ich stan technicz-
ny nie pozwalal na wyjscie w morze.
Po dwéch dniach i pokonaniu 50 mil
27 lutego okrety i lodotamacze dotarly
do Helsingforsu. Po drodze utracono
okret podwodny Jedinorog zgnieciony
przez zwaly lodu. Lacznie uratowano
56 okretow i statkow®,

Wkrotce okazalo sie, ze baza w Hel-
singforsie rowniez jest zagrozona.
W Finlandii wybuchlo powstanie in-
spirowane przez bolszewikéw. W od-
powiedzi nastgpita ofensywa gen. K.
Mannerheima. W Helsingforze zaczal

8. M. Glock, Lodowa ucieczka. Ewakuacja z Rewla
i Helsingforsu w 1918 roku. ,Okrety” Nr 12/2012, s. 17.
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sie chaos. Marynarze kradli z okretow
i magazynow co sie dalo i sprzedawa-
li: paliwo, smary, zywno$¢, meble, re-
wolwery, karabiny maszynowe, a nawet
szalupy okretowe. Operacja ewaku-
acji nie byla prosta. W portach Finlan-
dii w tym czasie przebywalo okoto 500
okretéw i statkow, z tego gros w Hel-
singforsie. Bezposrednie przygotowa-
nia do ewakuacji rozpoczeto 6 marca.
Dowodzacy operacja kapitan 1 rangi
Aleksiej M. Szczastny postanowit po-
dzieli¢ wszystkie jednostki na trzy ze-
spoly w zaleznoéci od ich wielkosci.
Ewakuacja miala si¢ odbywac¢ kilkoma
trasami. Brakowalo dostatecznej liczby
silnych lodotamaczy. Pierwszy zesp6l
wyszed! z Helsingforsu juz 12 marca.
W jego sktadzie znalazly sie¢ najcenniej-
sze jednostki, 4 nowe drednoty (Gan-
gut, Pietropawlowsk, ,,Siewastopol i Po-
ttawa), 2 krazowniki pancerne - Riurik
i Admirat Makarow oraz krazownik
Bogatyr. Zespolowi torowaty droge 2
duze lodotamacze Jermak (10 000 KM)
i Wolyniec (4500 KM). Lodolamacze
z trudem radzity sobie z pokrywga lo-
dowa grubosci 75-80 cm. Najgorsze
byty spietrzone do wysokosci 3 m zwa-
ty lodowe. Rejs kontynuowano tylko
w dzien, gdyz w nocy grozilo im uszko-
dzenie. 17 marca caly zespot dotart do
Kronsztadu. Pokonanie liczacej 180 mil
trasy w normalnych warunkach zajmo-
walo okoto 10 godzin.

W Helsingforsie obok rosyjskich

okretéw stacjonowal réwniez sojusz-
niczy zesp6l brytyjskich okretéw pod-
wodnych kmdr. Cromie. W momencie
wyjécia pierwszej grupy okretéw, An-
glicy, wyprowadzili swoje okrety pod-
wodne w rejon latarni Grohara (Har-
maja) i zatopili je (E-1, E-8, E-91i E-19).
Oprocz tych duzych okretdw zniszczy-
li kilka matych (C-26, C-27 i C-35).

W pierwszej polowie marca Bolsze-
wicy stracili dwa lodofamacze, ktore
przeszty na strone finska. 21 i 29 mar-
ca dotagczyty do nich dwa duze lodota-
macze Tarmo (2300 t) i Wotyniec. Ewa-
kuacja okretow zostala wiec powaznie
utrudniona. W Helsingorsie w ostat-
nich dniach przed wyj$ciem w mo-
rze zbieglo wielu oficeréw, zabierajac
czesto pienigdze okretowe. 3 kwiet-
nia pierwsze oddzialy niemieckie wy-
ladowaty na pétwyspie Hanko. W ba-
zie znajdowalo sie kilkanascie okretow
i statkéw. Wysadzono w powietrze
okrety podwodne AG-11, AG-12, AG-
151 AG-I6, a takze okret baze Atand
i okret dozorowy Jastrieb. Niezwlocz-
nie do admirala Maiera udala sie dele-
gacja kilku oficer6w i marynarzy. Ten
dal bolszewikom czas do 30 marca na
opuszczenie bazy w Helsingforsie.

W sklad drugiego zespolu poczatko-
wo wiaczono pancerniki Riespublika,
Andriej Pierwozwannyj, stawiacze min
Wolga, Liena i transportowiec Burlak.
Z powodu pogarszajacej sie sytuacji
lodowej i klopotéw z lodotamaczami

Niemiecki krazownik lekki Konigsberg w wejscia do Zatoki Finskiej, 1918 rok

wyjscie zespotu trzeba byto przetozy¢.
W pierwszej dekadzie kwietnia uda-
to si¢ zgromadzi¢ zespot lodotamaczy;
Truwor, Awans, Artillierist, Rustan,
Smielyj, Bojkij, Nagren, Czernomorski-
je Nr 2, Nr 31 Nr 4. Byly to co prawda
jednostki o niewielkiej mocy, ale cdz,
dobre i to. Dopiero 5 kwietnia sfor-
mowano zespo6! z dwoma wymienio-
nymi wczes$niej pancernikami, kra-
zownikami Bajan i Oleg oraz okretami
podwodnymi Tur, Tigr i Rys. Kolum-
ne poprzedzaly dwa niewielkie lodota-
macze portowe Gorod Riewiel i Sifacz.
Nauczeni smutnym do$wiadczeniem
bolszewicy obsadzili oba lodolama-
cze uzbrojonymi oddziatami w celu ich
ochrony przed uprowadzeniem. Po-
czatkowo rejs przebiegal bez zakldcen,
ale juz nastepnego dnia, po pokona-
niu 60 mil, w rejonie wyspy Rodskir,
lodotamacze okazaly si¢ za stabe do
sforsowania pokrywy lodowej. Od na-
poru lodu uszkodzenia odnidst okret
podwodny Rys i musial wréci¢ do Hel-
singforsu. Pozostate okrety kontynu-
owaly rejs. Krazowniki wziely na hol
okrety Tigr i Tur. Do przodu wysu-
nat sie okret liniowy Andriej Pierwo-
zwannyj, aby zastapi¢ lodolamacze.
Ale i jego wysilki okazaly sie bezowoc-
ne. Okrety ugrzezly wlodach na dobre.
Na pomoc z Kronsztadu ruszyt lodota-
macz Jermak. Do ochrony przydzielo-
no mu krazownik pancerny Riurik, byt
zbyt cenny by go straci¢. Obie jednost-

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Krazownik pancerny Riurik po Iodowym marszu.

ki 8 kwietnia dotarty do uwiezionego
zespotu. 10 kwietnia wszystkie okrety
szcze$liwie dotarty do Kronsztadu®.

W porcie na ewakuacje czekalo jesz-
cze ponad 170 jednostek. A. Szczastny
postanowit podzieli¢ je na sze$¢ grup
(eszelondw). Taka organizacja pozwala-
fa lepiej dobra¢ jednostki pod wzgledem
wielkoéci i mocy maszyn, sprawniej
nimi dowodzi¢ i lepiej gospodarowaé
ograniczonymi silami lodotamaczy.
Pierwsza cze$¢ trasy torowaty lodota-
macze z Helsingforsu, a w drugiej z po-
mocg szty Jermak, Gorod Riewiel i Si-
tacz, ktére bazowaly w Kronsztadzie.
Rankiem 7 kwietnia jedenascie okretow,
glownie podwodnych (Wiepr, Wolk,
Jersz, Zmieja, Leopard, Pantiera, Rys, Ja-

Okrety podwodne Jaguar i Leopard przy burcie okretu bazy Pietr Wielikij, 16 kW|etn|a 1918 roku.

guar) stanowiacych pierwszy eszelon
trzeciego zespotu wyszly na rede. Dro-
ge mialy torowaé Ruslan, statek taczni-
kowy Jastrieb, i silny holownik Arkona.
Po nocnej przerwie, rejs kontynuowano.
O godz. 17:00 dowddca zamykajacego
szyk holownika powiadomil dowddce
eszelonu, ze jest przesladowany przez lo-
dotamacze Tarmo i Wolyniec, idace pod
finska flaga. Wzbudzilo to duzy niepo-
koj zatog!®. W ciggu trzech dni okrety
przebyty zaledwie 50 mil. Sytuacja esze-
lonu z kazdg godzing pogarszala sie. 13
kwietnia z pomoca pospieszyt Kreczet,
ktory wyszedt z Helsingforsu 11 kwiet-
nia i dysponujacy mocnym kadiubem.
18 kwietnia grupa dotarla do Kronszta-
du. Kilka jednostek doznalo powaznych

;ac 1_',
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Fot. zbiory Siergieja Patianina

uszkodzen.

Druga grupa wyruszyta do Kronsz-
tadu 10 kwietnia. Oprécz idacych na
holu okretéw podwodnych Kugu-
ar 1 Ugor’ liczyla jeszcze 6 niszczycie-
li, 2 tralowce, 4 dozorowce, stawiacz
min Wofga, facznie 27 jednostek. Wyj-
$cie tej grupy poprzedzily dramatycz-
ne wydarzenia na lodotamaczu Awans.
W nocy podczas zatadunku wegla zde-
zerterowal kapitan, a cze$¢ zatogi do-
magala si¢ pieniedzy za dodatkowe
prace. Rejs tez nie wygladal najlepiej.
Rynna tworzona przez lodotamacze

9. E. Kosiarz, Biwy na Baltyku. Warszawa 1978, s.
526.

10. W.M. Tiurin, LI Jakowliew, Liedowaja odisseja
Battftota. Moskwa 1976, s. 78

Fot. zbiory Borysa Ajzenberga
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byta zbyt waska dla wigkszosci okre-
tow. Marsz na dlugie godziny zamie-
ral. W ciggu dnia okrety przebyty tyl-
ko 10 mil.

Trzeci, czwarty i piaty eszelon 3 ze-
spotu w niewielkich odstepach czaso-
wych wyszly z Helsingforsu 10 kwiet-
nia. W sktadzie tych grup znalazlo si¢
30 niszczycieli, 9 tralowcéw, 5 dozo-
rowcow, 2 stawiacze min, 28 transpor-
towcow i innych jednostek. Oproécz
tego, w tym samym dniu pod wieczér,
tworzac oddzielng grupe wyszlo z bazy
jeszcze 11 mniejszych okretow i kilka-
nascie jednostek pomocniczych. Lacz-
nie 10 kwietnia opus$cito Helsingfors
okolo 100 okretéw i statkdw. Ostat-
ni sz6sty eszelon, wyszedt 11 kwietnia
rano. Liczyl ponad 40 jednostek, w tej
liczbie 12 niszczycieli, okrety podwod-
ne, transportowce, tratowce i dozo-
rowce. Prowadzil je przez lody okret ze
wzmocnieniami lodowymi Kreczet. Na
Kreczecie przemieszczal sig sztab Flo-
ty Baltyckiej. Eszelon, ktory wyszed?t
ostatni z Helsingforsu do Kronsztadu
dotart pierwszy juz po trzech dniach
zeglugi. Najgorzej mialy jednostki ida-
ce torem wodnym blisko brzegu tzw.
szkierowym, tam warunki lodowe byly
najtrudniejsze. Niszczyciel Bojewoj zo-
stal niemal zgnieciony przez lody i cu-
dem si¢ wyrwal z okowéw.

Miedzy 2 a 29 maja z Helsingfor-
su i innych portéw Finlandii wréci-
to do Rosji jeszcze ponad 30 okretow
i statkow. Ostatni, 29 maja na redzie
Kronsztadu pojawi si¢ okret szkolny
(eks kragzownik) Pamiat’ Azowa. Na
jego pokladzie wroécil Zielienoj i jego
sztab!l. Lacznie w rezultacie operacji
powrdcilo 236 jednostek: 6 okretow li-
niowych, 5 kragzownikéw, 59 niszczy-
cieli i torpedowcow, 12 okretéw pod-
wodnych., 25 dozorowcdéw i tralowcdw,
5 stawiaczy min, 60 transportowcow
i jednostek pomocniczych, 28 holow-
nikéw, 7 lodotamaczy, wiele innych.
Najsmutniejsze jest to, ze gléwny au-
tor sukcesu A. Szczastny zamiast orde-
réw i nagrdd zostat w jakis czas potem
rozstrzelany. Stal za tym L.D. Trocki,
ktéry sformulowal pod jego adresem
absurdalny zarzut: che¢¢ zdobycia po-
pularnosci, by wykorzysta¢ ja przeciw-
ko radzieckiej wladzy!!!

Na rozkaz Lenina
Niemieckie naczelne dowddztwo
postanowilo zaja¢ Ukraine aby zapew-

ni¢ Niemcom wygltodniatym z powo-
du alianckiej blokady, dostawy zyw-
noéci. 15 marca delegacja bolszewicka,
obecna w Brzeéciu Litewskim przyje-
ta, zalozenia traktatu narzucone przez
panstwa centralne, ktére nakazywa-
ty formalne przekazanie Floty Morza
Czarnego pod kontrole niepodlegtej
Republiki Krymskiej (dawna nazwa
Republika Taurydzka). Nie czekajac na
to, 17 marca, oddzialy panstw central-
nych weszly do Nikotajewa gdzie na-
potkaly w stoczniach liczne jednost-
ki w ré6znym stadium budowy. Byly to
m.in. krazownik Demokracja (eks Im-
pierator Mikotaj I), lekkie krazowni-
ki Admirat Nachimow, Admirat La-
zariew, Admiral Kornitow, Admirat
Istomin (typu ,,Swiettana”), niszczycie-
le Korfu, Lewkas, Cerigo, Zante (typu
»Nowik”), okrety podwodne AG-22,
AG-23, AG-24, AG-25, AG-26, AG-27
oraz wiele barek desantowych typu
»Elpidifor”. W zwigzku z panujacym
chaosem na prosbe ukrainskiej Cen-
tralnej Rady Niemcy zaczeli zajmowaé
cale terytorium Ukrainy zblizajac si¢
do Krymu!2. Po przekroczeniu Pere-
kopu ruszyli na Symferopol. Na wie§¢
o zblizaniu si¢ Niemcéw oddzialy czer-
wonych w poptochu wycofywaty sie do
Sewastopola. W zwigzku z grozbg zaje-
cia bazujacych w Sewastopolu okretow
23 kwietnia 1918 roku Rada Komisarzy
Ludowych nakazala przebazowanie do
Noworosyjska. Ale teraz rewolucyjni
marynarze ze zdziwieniem zauwazyli,
ze dowodzenie flotg to nie butka z ma-
stem. To trudniejsza sztuka niz zabi-
janie oficeréw i grabienie piwnic z wi-
nami. Marynarze-bolszewicy wpadli
w panike, bo nie wiedzieli jak i dokad
uciekaé. Po wielogodzinnych wiecach
29 kwietnia uwolniono z wiezienia
kontradmirata M.P. Sablina i zapropo-
nowano mu dowddztwo floty. Admi-
ral przyjal propozycje postawit jednak
warunek pelnego podporzadkowania
sie jego rozkazom!.

W tym dniu Sewastopol opusci-
ta brygada niszczycieli, ktérg do No-
worosyjska poprowadzit starszy lej-
tienant E.S. Gernet. Zespo6t liczyt 14
niszczycieli: Kiercz, Kaliakrja, Pronzi-
tielnyj, Pyltkij, Gromkij, Pospiesznyj, Zi-
woj, Lejtienant Szestakow, Kapitan-
-lejtnant Baranow, Gadzibej, Zarkij,
Strogij, Smietliwyj 1 Striemitielnyj. Na-
zajutrz o péinocy, w zupelnych ciem-
nosciach opuszczaja baze w Sewastopo-

lu dwa drednoty: Wola (eks Impierator
Aleksandr III), Swobodnaja Rossija (eks
Imperatrica Jekatierina II), niszczycie-
le Gniewnyj i Biespokojnyj, krazownik
pomocniczy Trojan, 10 kutréw moto-
rowych, 8 transportowcéw i 11 holow-
nikéw. Z okolicznych wzgérz niemiec-
ka artyleria polowa otwiera do nich
ogien. W calym zamieszaniu nie byto
komu otworzy¢ zapory bonowej. Do-
piero kilku oficeréw wykorzystu-
jac kuter admiralski i szalupe uwalnia
eskadre z putapki. Niektoére jednostki
zostaly trafione pociskami ale na szcze-
$cie niezbyt groznie. Jedynie niszczy-
ciel Gniewnyj laduje na brzegu, bo jego
zaloga maszynowa w panice pomylita
komendy i zamiast ,,cala wstecz” dala
»calg naprzod”. Okretowi nie udalo sie
zej$¢ na wodg i trzeba go byto wysadzi¢.
Reszta okretéw 1 maja dotarta do No-
worosyjska i stanefa na wewnetrznej
redzie. Na ich poktadach znajdowato
sie okolo 3500 marynarzy4.

Pozostale w Sewastopolu jednostki
(m.in. 6 starych pancernikéw, 2 krg-
zowniki) w wiekszosci z niepelnymi
zalogami, mialy zosta¢ zatopione. Za-
miast tego wciagnely ukrainskie fla-
gi. Po wkroczeniu Niemcéw do Se-
wastopola (1 maja) odpowiedzialny
za zniszczenie okretéw kapitan 1 ran-
gi Ostrogradski zostal mianowany (w
nagrode?) ,,morskim przedstawicielem
Panstwa Ukrainskiego”. Byta to jednak
funkcja wylacznie dekoracyjna, a 3-4
maja na masztach zdobytych w porcie
jednostek powiewaly juz flagi niemiec-
kie. Wczesnym rankiem 1 maja przed
Sewastopolem pojawil si¢ krazownik
liniowy Goeben (wiceadmiral Hubert
von Rebeur-Paschwitz) w towarzy-
stwie tureckiego krazownika Hami-
diye. Nastepnego dnia obie jednostki
wchodzg do portu, a Goeben w lipcu
trafia do doku'. 13 maja na krgzowni-
ku Prut (eks turecki Mecidiye) podnie-
siono uroczyscie turecks flage. Potem
Hamidiye wzial go na hol i odprowa-

11. Aleksandr P. Zielienoj, byly admirat floty carskiej
na stuzbie bolszewikéw, dowodzit grupg okretéw i stat-
kow, ktére pozostaly jeszcze w Helsingforsie po zajeciu
miasta przez Niemcow w dniu 30 kwietnia 1918 r.

12. Rozczarowani postawa Rady Centralnej Niemcy
rozpedzili ja i zastgpili marionetkowym rzagdem bylego
oficera carskiej armii hetmana Pawta Skoropadskiego.

13. G.K. Graf, Riewolucija i Flot. Battijskij Flot
w1917-1918 gg. Moskwa 2011, s. 87.

14. Wedlug: A.B. Szirokorada, Czernomorskij Flot
w triech wojnach i triech riewolucijach. Moskwa 2007,
s. 191.

15. W Turcji nie bylo tak duzego doku i od 5 lat okret
nie byt dokowany.
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dzit do Stambutu.

Tymczasem przed zalogami okre-
tow przebywajacych w Noworosyjsku
pojawit sie dylemat - co dalej? Admi-
ral Sablin odnosit sie sceptycznie co do
dalszego pobytu w tym porcie. Brako-
walo przede wszystkim paliwa. Admi-
ral zwracal si¢ tez wielokrotnie do Mo-
skwy o dostarczenie zaopatrzenia, broni
i amunicji, ale jego depesze pozostawa-
ty bez odpowiedzi. W tydzien po przyj-
$ciu do Noworosyjska Sablin otrzymat
telegram od feldmarszatka Hermanna
von Eichhorna z Kijowa z oskarzenia-

=] T
Pancernik loan Ztatoust w Sewastopolu, 1918 rok.

mi o tamanie warunkéw pokoju brze-
skiego i zagdaniem powrotu do Sewa-
stopola. Termin ultimatum uplywal 19
czerwca. Sablin prébowal ttumaczy¢
si¢ ale nie wptynelo to na postawe mar-
szatka. Od czasu wymiany telegramoéw
nad Noworosyjskiem zaczely si¢ poja-
wia¢ samoloty niemieckie, a przed por-
tem w odleglo$ci 50-55 kabli patrolowat
w polozeniu nawodnym UC 23.

Szef Morskiego Sztabu Generalne-
go E.A. Berens uwazal, ze okrety nale-
zy zniszczy¢é w Noworosyjsku, bo ina-
czej wpadng w rece Niemcow i Turkow.

Niszczyciel Gniewnyj na skatach po rozbrojeniu, 1918 rok.

Lenin wystat do Noworosyjska swojego
przedstawiciela cztonka kolegium Nar-
komatu ds morskich, bytego marynarza
LI. Wachramiejewa ze $ci$le tajna de-
pesza o tresci: ,,Widzgc beznadziejnosé
potozenia, wskazywang przez wysokie
autorytety wojskowe, flote zniszczy¢ nie-
zwlocznie”. Sablin po zapoznaniu sie
z nig odpowiedzial, Ze chce przyjechaé
do Moskwy w celu zlozenia wyjasnien.
Nastepnego dnia admiral wyjechat do
Moskwy wyznaczajac na zastepce ka-
pitana 1 rangi Aleksandra I. Tichmie-
niewa. Zalogi niemal bez przerwy wie-

Fot. Centralnyj Wojenno-Morskoj Muzej
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Rufowa wieza drednota Swobodnaja Rossija (eks Imperiatrica Jekatierina Wielikaja), 1918

rok.

cowaly. Duza aktywno$¢ wykazywat
dowddca niszczyciela Kiercz - Wiadimir
F. Kukiel, zwolennik zatopienia okre-
tow. 10 czerwca Tichmieniew otrzy-
mat kolejna szyfrowang depesze od Le-
nina, w ktdrej ten pisal: ,,Przeslemy do
was otwarty telegram - aby wraca¢ do
Sewastopola, ale macie obowigzek nie
wykona¢ tego rozkazu, na odwrét nale-
2y flote zniszczy¢”. Dla wodza rewolu-
cji los okretéw nie stanowil wigkszego
problemu. Interesowalo go wylacznie
utrzymanie wtadzy, za wszelka cene.
Nie chcial jednak prowokowa¢ Niem-
cow, dlatego 13 czerwca porozumiat
sie z nimi w sprawie przyszlosci Flo-
ty Czarnomorskiej. Jednostki rosyjskie
musialy opusci¢ Noworosyjsk i udaé
do Sewastopola. Oficjalnie zgadzal si¢
na wykonanie ultimatum, po cichu za$
planowat co innego. Cynizm polegal na

Niszczyciel Kercz w Jatcie, 1918 rok.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
tym, ze cala wina spadata na dowodz-
two floty. Inny wystannik Moskwy, bol-
szewicki przedstawiciel Morskiego Ko-
misariatu Raskolnikow, znajac nastroje
oficeréw i ich nieche¢ do zatopienia flo-
ty, obawial sie, ze trafi ona ostatecznie
w rece bialych.

Tichmieniew jak zdecydowana wiek-
sz0$¢ oficeréw byl przeciwny niszcze-
niu okretéw. Zebral przedstawicieli za-
tog i przedstawit im tajne dokumenty
otrzymane z Moskwy. Zdania wéréd
zalég byly podzielone. Na licznych mi-
tyngach rozgorzata walka miedzy bol-
szewikami, oficerami, eserami i ukrain-
skimi nacjonalistami na temat dalszych
loséw floty. Nadeszta wiadomos¢ o de-
sancie niemieckim w Tamaniu i zbli-
zaniu si¢ niemieckiego 52. Korpusu, co
niweczylo nadzieje na pozostanie w No-
worosyjsku. W tym momencie, mora-

le zatég upadlo. Nastepnego dnia do
miasta wjechaly dwa eszelony czerwo-
noarmiejcow ktorzy przejeli wszystkie
posterunki w miescie i do$¢ prowoka-
cyjnie odnosili si¢ do marynarzy.
Zblizal sie termin uplywu ultima-
tum. 14 czerwca Tichmieniew zawia-
domit podwtadnych, ze s tylko dwa
wyjécia albo zatopi¢ okrety, albo wrd-
ci¢ do 19 czerwca do Sewastopola.
Ogloszono referendum. Odbylo sie 16
czerwca, wynik - 450 za zatopieniem,
900 za powrotem, 1000 wstrzymalo
sie. Sprawa wydawala sie przesadzo-
na. Gléwny oponent Tichmieniewa eks
st. lejtienant W. F. Kukiel wspomagany
przez zastepce narkoma ds morskich
bylego miczmana Fiedora F. Raskol-
nikowa rozpoczat kampanie propa-
gandowg na rzecz zatopienia okretow.
W efekcie cze$¢ zaldg zmienita zdanie.
15 czerwca do opuszczenia Noworo-
syjska szykowaly si¢ oba drednoty oraz
niszczyciele: Dierzkij, Pospiesznyj, Bie-
spokojnyj, Ziwoj. Kilka innych nisz-
czycieli wyszlo tez na redg, chociaz ich
zalogi co chwile zmienialy zdanie. Za-
ciete dyskusje trwaly na niszczycielach
3. Dywizjonu, skladajacego si¢ z nisz-
czycieli tzw. serii uszakowskiej: Kiercz,
Kaljakria, Gadzibej i Fidonisi. Rej wo-
dzil demagog Kukiel. Z niszczycie-
li wracajacych do Sewastopola zeszta
cze$¢ zaldg. Rano 16-ego oba dredno-
ty, 4 niszczyciele i krgzownik pomoc-
niczy Trojan podniosty pare. Na po-
zostalych zalogi dalej miotaly sie nie
wiedzgc co robi¢. Do niszczycieli stojg-
cych przy nabrzezu podeszty ttumy ma-
nifestantow, czes¢ zaldg zaczeta scho-
dzi¢ na lad, ttum wtargnal na poklady
i zaczal rozkrada¢ mienie. Aby zapo-

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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biec dewastacji okretéw Dierzkij, Po-
spiesznyj i Biespokojnyj, wérod krzykéw
i zlorzeczen odeszty na rede zewnetrz-
ng. Na niszczycielu Kiercz podnoszono
transparenty w rodzaju: ,,Smier¢ okre-
tom idgcym do Sewastopola”, ,, Zdrajcy,
zastanowcie sig...” itp. Czes¢ thumu po
pirsie i falochronach dotarta do dredno-
tow. na Swobodnuju Rosiju po trapach,
ktorych nie zdazono podnies¢ ttum do-
stal sie na poktad. W wyniku mityngu
cala zaloga maszynowni odmoéwila po-
wrotu do Sewastopola. W zwigzku z ta-
kim obrotem spraw Tichminiew wydat
rozkaz wymarszu. 18 czerwca za flago-
wym pancernikiem Wola pospieszy-
ty Pospiesznyj, Biespokojnyj, Dierzkij,
i Zywoj, ktérych zalogi bylty w wiekszo-
$ci wypadkow ukrainskie. Zywoj holo-
wal porzucony przez zaloge Zarkij, za
nimi podazat Trojan, a nieco pozniej
dotaczyt Pytkij. Thum agitatoréw nie da-
wal jednak za wygrang, kilka kutréw
probowato dogoni¢ okrety a z ich po-
kladéw probowano jeszcze przekona¢d
marynarzy do pozostania w Noworo-
syjsku, ale bezskutecznie.

Po odejsciu czesci floty do Sewasto-
pola przystapiono do zatapiania okre-
tow na redzie Noworosyjska. Niszczy-
ciele zatopiono na duzej glebokosci.
Swobodna Rossjia wyprowadzona na

holu zostata storpedowana przez nisz-
czyciel Kiercz salwa 4 torped. Oprécz
tego zatopiono kilka zagranicznych
statkéw, ktdre wojna zastata w tym por-
cie. Kukiel ze swoim okretem odpty-
nal do Tuapse i tam go zatopil. Dziwne
zachowanie dowddcy Kiercza wynika-
o z obawy o swoje zycie i los zalogi.
Mieszkancy Noworosyjska pamietali
o styczniu 1918 r, kiedy jego zaloga roz-
strzelata ponad 40 oficer6w putku pie-
choty, grabita i wszczynata burdy6.

19 czerwca Wola z niszczycielami
przybyla do Sewastopola. Zalogi zeszty
na lad, a okrety cze¢$ciowo rozbrojono.
Tym samym dotaczyty one do pancer-
nikéw 2. Brygady wiceadmirala An-
drieja G. Pokrowskiego!’”. Do poczat-
kéw lipca Niemcy podniesli flagi na
kolejnych rosyjskich okretach, m. in.
na warsztatowcu Kronsztad (16 400 t).
Krazownik Pamiat’ Merkurija prze-
ksztalcili w hulk. Latem do linii wpro-
wadzili niszczyciel Zorkij (jako R-10),
okret podwodny Gagara (US-4) oraz
10 mniejszych okretéw. Jednost-
ki te mialy niemieckie zaltogi. 12 paz-
dziernika, Niemcy przejmg pancernik
Wola, kilka niszczycieli, ktére otrzy-
majg nazwy: R 01 (eks Sczastliwyj),
R 02 (eks Bystryj), R 03 (eks Gniew-
nyj), R 04 (eks Lejtienant Zacariennyj)

Wola (eks Imperiator Aleksandr lil) po powrocie do Sewastopola.

i okrety podwodne Kaszalot, Kit, Utka,
Gabara, Narwal i Krab. Te okrety nie
beda miaty nigdy okazji plywaé pod
banderg niemieckg. W rzeczywisto-
$ci, jedynie okret desantowy Nr 410 be-
dzie operacyjnie uzywany przez Niem-
céw. W czasie okupacji niemieckiej,
okrety bedace w réznych fazach bu-
dowy w Nikotajewie otrzymatly nazwy
ukrainskie. Okret liniowy Impiera-
tor Nikotaj I - Swobodna Ukraina, kra-
zowniki Admirat Nachimow i Admirat
Ltazariew odpowiednio: Hetman Bog-
dan Chmielnicki i Taras Szewczenko,
niszczyciele Zante, Korfu i Lewkas od-
powiednio: Kijow, ,Hetman Iwan Wi-
gowski i Iwan Sirko'8.

Akt zniszczenia Floty Czarnomor-
skiej dopelnil si¢. Niemcy nie dys-
ponujac zalogami dla obsadzenia
wszystkich duzych jednostek, 23 paz-
dziernika przekazg je flocie ukrain-
skiej, ktora przeksztalci sie w 1919 roku
po porazce Niemiec w ,,Ochotnicza
Flote przeciwko bolszewizmowi”.

(cigg dalszy nastgpi)

16. G.K. Graf, Riewolucija..., s. 239.

17. Admiral wybrat stuzbe u hetmana Skoropadskie-
go. Po jego upadku zostal aresztowany ale cudem udato
mu sie zbiec do Bulgarii a potem do Kairu.

18. E. Stahl, 1918: La ,Flotte Rouge des ouvriers et
paysans’”. ,,Navires & Histoire” Nr 10/2002, s. 85

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Jewhen Pinak (Ukraina)

Torpedowiec Chidori na redzie Maizuru, koniec listo-
pada 1933 roku. Tto fotografii jest efektem tworczej

dziatalnosci cenzora.

Fot.,Ships of the World”

Japonskie torpedowce typow
LChidori” i ,,0tor1”

Japonskie torpedowce lat 1930-tych

Od samego poczatku wspdlcze-
snej marynarki wojennej Japonia wiele
uwagi poswigcata najnowszym rodza-
jom uzbrojenia, wérdd ktérych znajdo-
waly si¢ torpedy. Dla ich wykorzystania
Japonska Cesarska Flota aktywnie bu-
dowata (poczatkowo zagranica, a poz-
niej w krajowych stoczniach) specjalne
jednostki, ktére byly nosicielami tego
uzbrojenia — torpedowce.

Z czasem jednak torpedowce ustapi-
ty role gtéwnego nosiciela broni torpe-
dowej, wickszym (a co zatem idzie dys-
ponujacym lepsza dzielnoscig morska
i uzbrojeniem) niszczycielom. W roku
1923 ostatnie torpedowce zostaty wy-
cofane ze skladu floty, a 15 stycznia
1924 kategoria torpedowcéw zostata
w ogole skreslona z oficjalnej klasyfika-
cji okretéw i jednostek japonskiej floty.

Jednak juz w 1931 roku kategoria
»torpedowiec” zostala ponownie wia-
czona do oficjalnej klasyfikacji. Mia-
fo to swe polityczne przyczyny. Rzecz
w tym, ze w 1930 roku Japonia wraz
ze Stanami Zjednoczonymi, Impe-
rium Brytyjskim, Francjg i Wlochami
podpisala Londynskie porozumienie
o ograniczeniu i redukcji uzbrojenia
morskiego. W uzupetnieniu porozu-
mienia Waszyngtonskiego z roku 1922

porozumienie Londynskie ogranicza-
to (jedynie dla Japonii, USA i Wielkiej
Brytanii) tonaz krazownikow, niszczy-
cieli i okretéw podwodnych. Cho¢ te
ograniczenia faktycznie tylko utwier-
dzaty dotychczasowy stan rzeczy, ra-
dykalni military$ci w Japonii wyko-
rzystali podpisanie porozumienia dla
ataku na wladze i kierownictwo flo-
ty, za pozostawienie kraju bezbronne-
go wobec zagrozenia anglosaskim ata-
kiem z morza. Przy czym ataki te nie
ograniczaly sie jedynie do stéw, zda-
rzalo si¢, ze niewygodni militarystom
politycy i oficerowie byli po prostu za-
bijani. W tej sytuacji Ministerstwo
Morskie zmuszone bylo do zmiany
swej polityki. Wczesniejsze zbilanso-
wane programy zastapiono radykal-
ng budowg okretéw w maksymalnych
granicach przedzialéw, dozwolonych
podpisanymi porozumieniami.
Miedzy innymi porozumienie Lon-
dynskie ograniczalo tonaz niszczy-
cieli, przy czym Japonia miala jedynie
2/3 tonazu niszczycieli USA i Impe-
rium Brytyjskiego (107 188 t wobec
152 400 t USA i Imperium Brytyjskie-
g0). W porozumieniu byla jednak re-
gulacja, zgodnie z ktorg ograniczenia
nie obejmowaly okretéw o wyporno-
$ci standardowej mniejszej niz 600 ton

angielskich (610 t metrycznych). Roz-
wigzanie to postanowili wykorzystaé
Japonczycy, tworzac projekt okretu
o wypornosci 600 t, na ktérym mozna
byto przy minimalnej redukcji rozmie-
$ci¢ uzbrojenie 1000 tonowego niszczy-
ciela IT klasy.

Zgodnie z obowigzujaca w momen-
cie podpisania porozumienia Londyn-
skiego klasyfikacjg okretow Japonskiej
Floty Cesarskiej z 22 marca 1929 roku,
takie jednostki powinny by¢ zaliczane
do niszczycieli (kuchikukan) 111 klasy*.

Nazwanie tych okretéw oznaczato
nie mnie nie wigcej jak tylko narusze-
nie ducha porozumienia Londynskie-
go. W tej sytuacji nowa klasyfikacja,
zatwierdzona 30 maja 1931 roku, pozo-
stawila jedynie dwie klasy niszczycieli
(Li1I), za to wprowadzita dla okretow
torpedowych o wypornoéci mniej-
szej niz 600 t klase torpedowcow (su-
iraitei), nazwa ktérych u marynarzy
tych czaséw kojarzyta sie bezposrednio
z czyms$, co warto podkresli¢ niewiel-
kim i przybrzeznym.

Wydawa¢ by sie moglo, ze jako
pierwszym idea stworzenia 600 tono-
wej jednostki z uzbrojeniem jak na 1000

1. To jest o wypornosci standardowej ponizej 600 t,
do IT Klasy zaliczano niszczyciele o wypornosci 600-1000
t, a do I klasy powyzej 1000 t.

Nr 144 (4/2017) » OKRETY WOJENNE

45



Japonskie torpedowce typéw ,Chidori”i,Otori”

tonowej wzbudzi watpliwosci wéréd in-
zynieréw - projektantéw. Jednak wow-
czas gléwnym projektantem okretow
japonskiej floty byt kadm. (inz. budo-
wy okretéw) Fujimoto Kikuo, prezen-
tujacy nieche¢ do sporéw z kierownic-
twem, a poza tym niewatpliwy talent
inzynierski. Zdecydowat on wzia¢ cie-
zar na barki swoje i swych wspoélpra-
cownikéw. Mozna go przy tym zrozu-
mie¢, bowiem mial on za sobg juz jeden
projekt ,,super okretu”. Stworzony przez
niego niszczyciel Fubukilaczacy w sobie
silne uzbrojenie i wysokg predkos¢ ze
skromng wyporno$cig, wzbudzit sen-
sacje wérdd admiratéw zagranicznych
flot. Fuzimoto uznal, Ze moze pokonaé
samego siebie — miedzy innymi dzie-
ki wykorzystaniu nowinek technicz-
nych we rodzaju lekkich stopéw i spa-
wania elektrycznego, wplywajacych na
zmniejszenie wypornosci.

Do rozpoczecia budowy okretéw
trzeba bylo pokona¢ jeszcze jedna
przeszkode — Ministerstwo Finanséw.
Od sloganéw militarystéow o tym, ze
japonski naréd bedzie jadl wodorosty,
a zbuduje silng flote, pieniedzy w skar-
bie nie przybywalo. A $wiatowy kry-
zys, ktory silnie uderzyl w gospodarke
Japonii, powodowal watpliwym wy-
datkowanie znacznych sum z budze-
tu na budownictwo nowych okretéw.
W zwigzku z tym poczatkowy projekt
programu budownictwa okretowego,
przewidujacy miedzy innymi budo-
we 12 torpedowcéw, zostat odrzucony
przez Ministerstwo Finanséw. Dopiero
w listopadzie 1930 roku, po wielu mie-
sigcach sporéw miedzy marynarzami
a finansistami, udalo si¢ w koncu prze-

glosowac budzet na budowe nowych
okretéw, ktory zostal przyjety w roku
1931 przez parlament jako I program
uzupetnienia floty. W ramach tego
programu znalazly si¢ miedzy inny-
mi 4 torpedowce o standardowej wy-
pornosci 600 t — przyszle okrety typu
»Chidori”. Jednak przydzielonych na
budowe okretéw $rodkéw brakowato,
wobec czego w procesie projektowania
standardowg wypornos¢ torpedowcow
zmniejszono do 535 t.

Préby pierwszych okretéw typu
»Chidori” wykazaly, ze byly one silnie
przecigzone, posiadaly niedostateczng
stabilno$¢ i zbyt niska predkos¢. Gene-
ralnie jednak ocena torpedowcéw byta
pozytywna i w II programie uzupelnie-
nia floty, przyjetym w roku 1934 zna-
lazto si¢ 16 torpedowcéw zmodyfiko-
wanego projektu - typu ,,Otori”. Nagle
12 marca 1934 roku nastgpit ,,incydent
z Tomozuru” (szczegdtowo opisany
w rozdziale dotyczacym stuzby tej jed-
nostki), ktéry dobitnie zademonstro-
wal niedostateczng stabilnos$¢ torpe-
dowcow. W rezultacie zrezygnowano
z budowy 8 z 16 torpedowcéw, a pozo-
stale okrety typu ,,Otori” budowano juz
wedtug radykalnie zmodyfikowane-
go projektu. Zrozumiale, ze oddane juz
do stuzby i znajdujace si¢ w fazie wy-
kanczania torpedowce typu ,,Chidori”
trzeba bylo réwniez odesta¢ do stoczni
celem gruntownej przebudowy.

Opracowanie projektu. Prace zwigzane
z jego ulepszeniem i modernizacja
Opracowanie projektow torpedow-

coéw nie bylo prowadzone przez spe-

cjalistéw Morskiego Departamentu

Niszczyciele 2 klasy Ume typu,Kaba" krétko po wcieleniu do stuzby.

Technicznego w prézni. Projekt tor-
pedowcéw typu ,,Chidori” poprzedza-
ty minimum 4 projekty niszczycieli II
klasy, powstale specjalnie jako tansza
alternatywa niszczycieli I klasy. Byly
to ,Sakura” (i ulepszony typ ,Kaba”),
»Momo” (i ulepszony typ ,,Hinoki”),
»Momi” (i ulepszony typ ,Wakatake”)
i 1000 tonowy ,,sredni” niszczyciel.

Na jednostkach tej klasy zarow-
no w czasie pokoju jak i wojny cigzy-
ta masa réznych zadan, pozwalajacych
na oszczedzanie wiekszych niszczycieli
I klasy. Poniewaz za$ liczba takich za-
dan przed japoniska flota w mozliwej
wojnie na ogromnych przestrzeniach
Pacyfiku byla duza, wymagano odpo-
wiedniej liczby torpedowcéw. W wa-
runkach permanentnego braku pie-
niedzy na rozbudowe floty czynnik
ten zmuszal marynarzy do ogranicze-
nia swoich apetytéw i zamawiania jed-
nostek o parametrach skromniejszych
niz niszczyciele I klasy. Warto w tym
miejscu zaznaczy¢, ze nawet japonskie
niszczyciele II klasy posiadaly takie
same uzbrojenie jak ich odpowiedniki
I klasy, tyle tylko, Ze w skromniejszym
wymiarze, podczas, gdy europejskie
niszczyciele II klasy/ torpedowce posia-
daty w tym czasie uzbrojenie (a niekie-
dy i wyrzutnie torpedowe) mniejszego
kalibru niz ich wigksze odpowiedniki
- niszczyciele I klasy.

Poczatkowo stare niszczyciele II kla-
sy mialy zostal zastgpione przez 32
nowe niszczyciele IT klasy, okreslonymi
przez autoréw planu jako ,,srednie”. Jak
zwykle jednak, w kasie brakowalo pie-
niedzy i ostateczny projekt programu
budownictwa okretowego z roku 1930
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Podstawowe projektowe parametry niektorych niszczycieli 1i 2 klasy

Program 1907 r. 1917r. 1930 r. (nie zrealizowany)
Klasa 1 2 1 2 1 2
Typ »Umikaze” »Sakura” »Minekaze” »Momi” »duzy” JSredni”
Wypornoi¢ 1030 605 1345 850 1650 (2) 1200 7)
normalna t
Dtugos¢ maks., m 98,5 83,6 102,6 85,3
Szerokos¢, m 8,5 73 9,0 79
Zanurzenie, m 2,7 2,2 2,9 2,4
Moc maszyn, KM 20500 9500 38500 21500
Predkos¢, w 33,0 30,0 39,0 36,0 36,0 34,0
Zasieg Mm / w 2400/ 15 3600/ 14 3000/ 14 4000/ 14 3500/ 14
Uzbrojenie: 2x1-120 mm 1x1-120 mm 4x1-120 mm 3x1-120mm 4x127 mm 3x127mm

5x1-80 mm 4x1-80 mm 2x1-65mm 2x1-65mm 6wt 610 mm 4wt610 mm

2x 1l wt 450 mm 2x Il wt 450 mm 2xllwt 533 mm 2x 1wt 533 mm

Zatoga 140 92 148 107

obejmowal tylko 28 takich jednostek.
Przy standardowej wypornosci 1000
t mialy one by¢ uzbrojone w 3 dzia-
fa kal. 127 mm i 4 wyrzutnie torpedo-
we kal. 610 mm (wyposazone najpew-
niej w system szybkiego przetadowania
torped) rozwijajac predkos¢ 34 wezlow
przy zasiegu 3500 Mm przy 14 wezlach.

W pierwszym rzedzie, Morski Sztab
Generalny japonskiej floty przewidy-
wal przyszle okrety jako pomoc dla
»duzych” niszczycieli w czasie decydu-
jacego starcia z nieprzyjacielem na wo-
dach przybrzeinych - w poczatku lat
1930-tych wody na poludnie od Wysp
Japonskich uwazano za jeden z najbar-
dziej prawdopodobnych miejsc decy-
dujacej bitwy miedzy gléwnymi sitami
japonskiej i amerykanskiej floty w hi-
potetycznej japonsko-amerykanskiej
wojnie. Za nie mniej wazne zadanie
uwazano tak zwang ,miejscowg obro-
ne” (obrona baz morskich, cie$nin, lo-
kalnej zeglugi, itp.). Poza tym, okre-
ty winny realizowa¢ praktycznie cale
spektrum zadan pomocniczych, sta-
wianych zwykle przed niszczycielami
IT klasy: operacje patrolowe i eskorto-
we, tralowanie, ochrone japonskich in-
tereséw w niewielkich portach Chin
i tym podobne.

Po podpisaniu porozumienia Lon-
dynskiego z roku 1930, gdy zamiast
tych jednostek ograniczajgcych uzgod-
niony tonaz niszczycieli I klasy, zdecy-
dowano si¢ budowa¢ 600 tonowe torpe-
dowce, zadania stawiane przed nowymi
okretami nie ulegly zmianie. Co wie-
cej, podstawowy ideg postawiong przed
projektantami torpedowcéw typu
,»Chidori” bylo ,,wstawienie” uzbrojenia
1000 tonowego ,,sredniego” niszczyciela
poprzedniego programu w 600 tonowy

kadlub. Przy czym, przy calej pewno-
$ci oficeréw Morskiego Sztabu Gene-
ralnego, podnoszacych podobne wy-
mogi, kaliber torped trzeba bylo jednak
ograniczy¢ do 533 mm, predkos¢ do 30
wezlow, a zasieg do — 3000 Mm przy 14
weztach. Nawet w tych okolicznoséciach
MSzG dodal uwage, ze warunki zasto-
sowania uzbrojenia na torpedowcach
winny by¢ w maksymalnym stopniu
zblizone do niszczycieli.

Nie baczac na wszelkie wysitki
projektantéw, standardowa wypor-
no$¢ pierwszego wariantu projek-
tu bazowego torpedowca, okreslone-
go indeksem F-46, przekroczyla 600
t, a projektowa wypornos$¢ na prébach
siegneta 720 t. Wszystko to wptywato
bezposrednio na cene okretow, wobec
czego MSzG zazadal zredukowania
wypornosci poczatkowo o 40 t, a poz-
niej jeszcze wiecej. W rezultacie stan-
dardowa wyporno$¢ ostatecznej wer-
sji projektu F-46 wynosita raptem 535
t, a wyporno$¢ na probach udalo sie
zredukowac¢ do 615 t. MSzG odmoéwit
jednak zmniejszenia uzbrojenia.

Co wiecej, wierzac w wyjatkowos¢
jak by sie mogto wydawa¢ parametréw
torpedowcow typu ,,Chidori”, kierow-
nictwo floty zechciato otrzymac jesz-
cze potezniejsze torpedowce. Pierwot-
nym bazowym projektem drugiej serii
torpedowcow, ktory otrzymal indeks
F-47 (przyszty projekt Otori) byly jed-
nostki o standardowej wypornosci 600
t, ktorych podstawowe uzbrojenie sta-
nowily 2 podwdjne dziata kal. 127 mm
(2xII) oraz 2 dwururowe wyrzutnie
torpedowe kal. 610 mm. Maksymalna
predkos¢ tych jednostek miata siegaé
34 weztdw, a zasigg wynosi¢ 3000 Mm
przy predkosci 16 weztéw. Oznacza-

to to, ze 600 tonowy torpedowiec miat
posiada¢ lepsze parametry niz 1000 to-
nowy niszczyciel programu 1930!

Jak nietrudno si¢ domygle¢, cuda zda-
rzajg si¢ jedynie na papierze, a w rze-
czy samej pierwsze torpedowce weszly
do stuzby z 20% przecigzeniem kon-
strukcyjnym. Przy czym wg niektérych
zrodel przecigzenie osiagalo po prostu
fantastyczne wymiary: na prototypo-
wym okrecie tego typu (Chidori) prze-
kroczenie wagi kadluba w poréwna-
niu z projektem wynosito, bagatela,
62,525%! Warto zaznaczy¢, ze przecia-
zenie dotyczylo wszystkich bez wy-
jatku elementom wypornosci — nawet
tym, ktorych waga powinna by¢ do-
ktadnie znana projektantom (przy-
ktadowo, uzbrojenie artyleryjskie czy
minowo-torpedowe). To zmusza do za-
stanowienia sie czy projektowana wy-
porno$¢ nie byta fikcja, na ktérg mu-
sieli si¢ zgodzi¢ projektanci, zdajac
sobie sprawe, ze budowa okretdéw o ta-
kich parametrach technicznych nie
jest mozliwa? Te wersje zdaje si¢ po-
twierdza¢ fakt, Ze arsenat floty w Ma-
izuru, gdzie powstawal prototypowy
Chidori, meldowal Morskiemu De-
partamentowi Technicznemu (MTD)
0 znacznym przecigzeniu i nawet pro-
ponowal wstrzymanie budowy jed-
nostki do momentu az nie zostang
usuniete mankamenty konstrukcji. Na
meldunek nie nastapila jednak zadna
reakcja, cho¢ sytuacja tego wymagala.
Cala ,decyzja” w sprawie rozwigzania
problemu ograniczyla si¢ do utozenia
40 t balastu.

Jak by na to nie spojrze¢, jesienia
1933 Chidori - pierwszy okret tego
typu - rozpoczal préby morskie. Pro-
blemy ze stabilno$cia ujawnity sie
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Podstawowe informacje o budowie i stuzbie okretow
Nr okretu Data
wg pro- Nazwa Stocznia potozenia . wejscia skreslenia z listy
R wodowania X los
gramu stepki do stuzhy floty
Typ,,Chidori”
1 Chidori (T &) arsenat floty Maizuru 13.10.1931 01.04.1933 20.11.1933 122.12.1944 10.02.1945
2 Manazuru (E£8) ,Fujinagata zosen” 22.12.1931 11.07.1933 31.01.1934 101.03.1945 20.05.1945
3 Tomozuru (5 %5) arsenat floty Maizuru 11.11.1932 01.10.1933 24.02.1934 124.03.1945 10.05.1945
4 Hatsukari (7] ) ,Fujinagata zosen” 06.04.1933 19.12.1933 15.07.1934 zZtomowany 1948 03.05.1947
Typ,,Otori”
5 Otori (&) arsenat floty Maizuru 08.11.1934 25.04.1935 10.10.1936 112.06.1944 18.07.1944
6 Hiyodori (88) ,Ishikawajima zosen” 26.11.1934 25.10.1935 20.12.1936 117.11.1944 10.01.1945
7 Hayabusa (55) Yokohama zosen” 19.12.1934 28.10.1935 07.12.1936 124.09.1944 10.12.1944
8 Kasasagi (E5) ,Osaka tekkosho” 04.03.1935 18.10.1935 15.01.1937 126.09.1943 01.12.1943
9 Kiji (%) Jama zosen” 24.10.1935 26.01.1937 31.07.1937 Ztomowany 1957 20.02.1946
10 Kari () oMitsubishi 11051936 | 20.01.1937 20.09.1937 +16.07.1945 30.09.1945
Yokohama
11 Sagi(%) ,Harima zosen” 20.05.1936 30.01.1937 31.07.1837 108.11.1944 10.01.1945
12 Hato (1) ,Ishikawajima zosen” 28.05.1936 25.01.1937 07.08.1937 116.10.1944 10.12.1044
13 Hatsutaka (¥ JEE)
14 Aotaka (B JE)
15 Wakataka (%= FE5)
1; §ZZZ;fo($b§) Nie pofozono stepek pod jednostki, ktérych budowe anulowano
18 Mizudori (7K &)
19 Umidori (7 &)
20 Komadori (57 &)

z calg mocg. Mimo uloZenia balastu,
w trakcie pomiaru $rednicy cyrkulacji
przy predkosci okolo 22 weztéw (odpo-
wiadajacej 8/10 pelnej mocy mechani-
zmoéw) przy przelozeniu steru raptem
na 15° przechyl torpedowca siegnat
30°, a gdy ster przerzucono na standar-
dowe dla tych prob 35° jednostka za-
czeta sie tak przechylad, ze préby trze-
ba bylo natychmiast przerwac.
Sytuacja byla nieszczesna, lecz jej na-
prawa mozliwa, w przypadku zmniej-
szenia wysoko rozmieszczonych mas
oraz ulozenia balastu w celu poprawy
parametréw stabilnosci, co oczywi-
$cie nie stanowilo tajemnicy dla japon-
skich inzynieréw budownictwa okre-
towego. Tu jednak swoja opinie mial
MSzG. Dowolne zmniejszenie wyso-
ko rozmieszczonych mas sprowadzalo
sie albo do uzbrojenia (mniejszy kali-
ber, mniejsza liczba luf czy rur torpe-
dowych) wzglednie do warunkdéw jego
lokalizacji (brak tarcz ochronnych,
ktéry w sztormowej pogodzie wply-
wal na warunki dziatania obstugi), zas
rozmieszczenie dodatkowego bala-
stu wplywalo na zwigkszenie zanurze-
nia, ograniczajacego dzielno$¢ morska
i predkos¢, ktére w przypadku prze-
ciazonych okretéw byly i tak nizsze
od planowanych. Wydawac¢ by sie mo-
glo, ze znaleziono si¢ w zamknietym

kregu, jednak projektanci torpedow-
ca byli ludZzmi utalentowanymi i zna-
lezli wyjscie z sytuacji. Sprowadzito
sie ono do zamontowania ,,bagbli”, kt4-
re zwigkszyly szerokos¢ kadluba tylko
w $rodkowej jego czgsci i na poziomie
linii wodnej. ,,Bable” mialy eliptycz-
ny ksztalt i rozciagaly si¢ na diugosci
od dziobowej do rufowej nadbuddéw-
ki oraz od gérnego pokladu do mniej
wiecej 2/3 zanurzenia. Rownoczes$nie
zmniejszono powierzchnie steru. Po
wykonaniu tych prac w czasie powtor-
nych prob Chidori przy przerzuceniu
steru na 35° przy 8/ 10 mocy maszyn,
przechylit sie jedynie na 20°, co uzna-
no za normalne.

Wydawac¢ by si¢ moglo, ze problem
zostal §wietnie rozwigzany. Jednak
przy tym inzynierowie i marynarze zi-
gnorowali fakt, ze préby przeprowa-
dzano przy dobrej pogodzie oraz 2/3
pelnego zapasu paliwa i innych zapa-
séw na pokladzie (tak zwana ,wypor-
no$¢ na prébach”), rozmieszczonych
rzeczywiscie ponizej linii wodnej. Co
bedzie ze stabilno$cia w przypadku,
gdy paliwo i zapasy zostang rozchodo-
wane do minimum, a torpedy na gor-
nym pokladzie, pozostang nienaru-
szone, nikt si¢ specjalnie nad tym nie
zastanawial lub tez nie wyrazal swo-
ich niepokojow zbyt glosno. Poza tym,

zachowanie (dzieki ,,bablom”) nie-
wielkiego zanurzenia zwigkszylo opor
boczny okretu, co odegralo takze swa
negatywna role w przypadku torpe-
dowca Tomozuru, ktéry przewrocil
sie¢ w czasie manewrdw, manewrujac
przy silnym wietrze. Réwnoczesnie nie
zwrdcono réwniez uwagi na to, ze przy
silnym przechyle ponad 40°, efektyw-
nos$¢ ,,bgbli” spadata do naprawde mi-
nimalnego poziomu.

Dopiero po katastrofie Tomozuru
12 marca 1934 roku stalo si¢ jasne, ze
na kwestie stabilnosci okretow nale-
2y zwrocié szczegdlng uwage - i zro-
bi¢ to btyskawicznie. Juz 2 kwietnia
1934 roku Minister Marynarki adm.
Osumi Mineo otrzymat meldunek spe-
cjalnej komisji, powotanej do zbada-
nia incydentu, ktéra kierowal adm.
i cztonek Rady Floty? Nomura Kitisa-
buro. Za gtéwna przyczyne katastro-
fy uznano niedostateczng stabilno$¢
okretu. Najgorsze okazalo si¢ jednak
to, ze torpedowce typu ,,Chidori” nie
byty jedynymi okretami japonskiej flo-
ty z niedostateczng stabilno$cia. Cho¢
z opdznieniem japonscy admiralowie
musieli podja¢ radykalne srodki w celu
zwigkszenia stabilnosci swoich jedno-
stek. Detale tych dzialan miata okre-

2. Wyzszy organ doradczy Japonskiej Floty Cesar-
skiej.
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§li¢ specjalna komisja pod kierownic-
twem adm. Kato Kanji, utworzona 5
kwietnia. W jej sktad weszli miedzy in-
nymi specjali$ci w zakresie projekto-
wania okretdw, tacy jak Hiraga Yuzu-
ru i Fukuda Keiji. Pracujac z niezwykla
szybkoscia, juz czerwcu 1934 roku ko-
misja przedlozyla Ministerstwu Mary-
narki raport, w ktérym miedzy inny-
mi, po raz pierwszy w japoniskiej flocie
okreslono standardowe parametry sta-
bilnosci dla okretéw bojowych kazdej
klasy (do tego czasu parametry stabil-
nosci rozpatrywano indywidualnie dla
kazdego projektu), a takze zapropono-
wano podstawowe $rodki dla zwiek-
szenia stabilno$ci okretow, ktore kie-
rownictwo floty zaczeto natychmiast
wprowadzaé w zycie.

Zrozumiale, ze torpedowcom typu
»Chidori” pos$wiecono szczegdlna
uwage. W trakcie tak zwanych ,, Pierw-
szych prac w zakresie ulepszenia” zmie-
niono sktad uzbrojenia pod katem
maksymalnej oszczednosci jej masy,
zamiast 3 dzial kal. 127 mm w ciez-
kich wiezach artyleryjskich zamonto-
wano 3 dziata kal. 120 mm na lekkich
poktadowych podstawach z niewiel-
kimi tarczami ochronnymi, usunie-
to jeden zesp6! wyrzutni torpedowych
oraz wszystkie torpedy zapasowe. Poza
tym zmniejszono dziobowa nadbu-
dowke o jedna kondygnacje, znacznie
skrocono fokmaszt, usunieto solidne
rury gltosowe. Zdjeto réwniez ,,bable”,
za to zamontowano 98 tonowg stepke.
Wszystko to zapewnito w koricu dosta-
teczng stabilno$¢ torpedowcom, skala
stabilnoéci torpedowcdw wzrosta pra-
wie dwukrotnie - z 64,2° do 113,5°.

Pézniej trzeba bylo takze radykalnie
zmodyfikowaé projekt torpedowcow
typu ,,Otori”™ uzbrojenie zredukowano
do 3 dziat kal. 120 mm i pojedynczej
trzyrurowej wyrzutni torpedowej kal.
533 mm, dzieki czemu znacznie popra-
wila sie stabilno$¢ jednostek. Z uwagi
na fakt, ze do chwili katastrofy Tomo-
zuru nie podjeto jeszcze budowy zad-
nego z torpedowcow serii, projektanci
mieli zdecydowanie wigksze pole ma-
newru by nie stwarzaé ,,super-okretu”,
lecz catkiem niezty torpedowiec o zbi-
lansowanych parametrach.

Rzecz jednak w tym, ze nieszcze-
$cia chodzg parami. We wrzesniu 1935
roku ,Incydent z 4 Flotg” (gdy w cza-
sie duzych manewréw 4 Flota znala-
zla sie w centrum tajfunu) zademon-

strowal niedostateczng wytrzymalosé
kadlubéw okretéw nowych typdw, be-
daca miedzy innymi skutkiem rady-
kalnych dzialan w zakresie obnizenia
ich masy, tak by zmie$ci¢ sie w wyzna-
czonych limitach wypornosci. W re-
zultacie wszystkie okrety typu ,,Chi-
dori” i 4 rozpoczete typu ,Otori”
(Otori, Kasasagi, Hiyodori i Hayabusa,
a mozliwe, Ze réwniez na rozpoczetym
w pazdzierniku 1935 roku Kiji) trze-
ba bylo podja¢ dodatkowe prace w za-
kresie wzmocnienia kadlubéw nitowa-
nymi tgcznikami (tak zwane ,, Drugie
prace w zakresie ulepszenia”). Wg nie-
ktorych zrédel wymieniono réwniez
na grubsze arkusze poszycia burt. Spo-
wodowalo to wzrost wypornosci i po-
gorszenie parametréw taktyczno-tech-
nicznych, lecz torpedowce staty si¢
w koncu bezpieczne dla swych zalog.

Ostatnig powazng modernizacje¢ tor-
pedowce obu typow przeszty juz w cza-
sie wojny na Pacyfiku. Wojna wykaza-
ta szczegdlne znaczenie wzmocnienie
uzbrojenia plot. i pop jednostek. Tor-
pedowce, co prawda znajdowaly sie
nisko na liscie priorytetéw japonskiej
floty w zakresie wzmocnienia uzbroje-
nia plot i pop, jednak latem 1944 roku
przyszia ich kolejka. Zgodnie z niektd-
rymi zZrédlami w czerwcu 1944 roku
ze wszystkich torpedowcéw, ktére do-
trwaly do tej chwili, zdjeto 1 dziato
kal. 120 mm No 1 (poza Tomozuru, na
ktérym zdjeto je jeszcze w 1943 roku),
a takze nkm-y kal. 13,2 mm i dzia-
ta automatyczne kal. 40 mm oraz wy-
posazenie tralowe. W zamian na okre-
tach zamontowano automatyczne
dziata plot. kal. 25 mm (ich liczba sie-
gata 2 podwojnie sprzezonych i 6 po-
jedynczych na typie ,,Chidori”, a 3 po-
dwdjnie sprzezone i 5 pojedynczych na
typie ,,Otori”), uzupelniajace miotacze
bg i powigkszono zrzutnie bg. Réwno-
czesénie zwigkszono zapas bomb gle-
binowych (do 48 szt. w koncu wojny).
Poza tym na torpedowcach zaczeto in-
stalowa¢ stacje radiolokacyjne (rada-
ry) oraz ulepsza¢ $rodki poszukiwania
okretéw podwodnych.

Badajac jednak przebieg stuz-
by okretéw w niektérych przypad-
kach watpliwos$¢ budzi wskazana data
modernizacji. Przyktadowo, Chido-
ri przeszedt w 1944 roku dwa remon-
ty: miedzy 22 marca a 6 kwietnia i 15-
25 sierpnia. Zatem, zdaniem autora,
czerwiec 1944 - to data podjecia decy-

zji o modernizacji i/ lub zatwierdzenia
jej projektu, za$ faktyczne prace prze-
prowadzano latem i jesienig 1944 roku
przy pierwszych mozliwych okoliczno-
$ciach, zwigzanych z remontami biezg-
cymi, co minimalizowato czas, na jaki
okrety trzeba bylo wycofa¢ ze stuzby.

Koszty okretow

Zgodnie z I programem uzupelnie-
nia floty, w roku 1931 przyjeta w bu-
dzecie cena pojedynczego torpedow-
ca typu ,,Chidori” wynosita 2 280 000
jendw — nieco wiecej niz potowe ceny
za przyjety w tym samym programie
niszczyciel I klasy typu ,Hatsuharu”
(5 462 500 jenéw). Wspomniana wyzej
kwota dotyczaca torpedowcdw obej-
mowala:

- kadtub 438 832 jeny
- sifownia 578 361 jendw
- uzbrojenie 1228 039 jenow

- koszty administracyjne 34 768 jenéw
Zamowione w ramach II programu
uzupelnienia floty z 1934 roku okrety
typu ,,Otori” kosztowaly po 3 000 000
jenéw za sztuke, co stanowito mniej
niz potowe ceny za zaméwiony réwno-
cze$nie niszczyciel I klasy typu ,,Shi-
ratsuyu” (6 762 000 jenow).
Zrozumiale, ze w te kwoty nie obej-
mowaly wydatkéw poniesionych przez
flote na poprawe stabilnosci i wytrzy-
malosci kadtubéw torpedowcow. Moz-
liwe, ze wladnie te prace obejmowata
cze$¢ z 24 000 000 jendw przeznaczo-
nych z budzetu na budowe nie rozpo-
czetych 8 jednostek typu ,,Otori”.

Budowa i stocznie

Torpedowce typu ,,Chidori” byly
budowane parami w 2 stoczniach (ar-
senale floty w Maizuru i prywat-
nej stoczni ,Fujinagata zosen”, ktdre
od dawna specjalizowaly sie w budo-
wie niszczycieli dla japonskiej floty.
Za to z 8 jednostek typu ,,Otori”. je-
dynie 3 powstawaly w wyspecjalizo-
wanych stoczniach, budujacych nisz-
czyciele (1 w Maizuru i 2 w prywatnej
firmie ,,Fujinagata zosen”), a pozosta-
te 5 - w stoczniach specjalizujacych
si¢ w budowie statkéw handlowych.
W tym okresie wyspecjalizowane
stocznie dysponowaly wolnymi po-
chylniami, zatem dzialania te byly naj-
prawdopodobniej spowodowane
checig sprawdzenia w praktyce moz-
liwoéci budowy torpedowcow w ,,cy-
wilnych” stoczniach, co mogto by
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Wodowanie torpedowca Kasasagi w Osace. Fot.,Syuokai, goei kantei, kaibokan, suiraitei

pozwoli¢ na ich masowg produkcje
w przypadku wojny.

Warto takze odnotowa¢ duzy ,,roz-
rzut” w czasie budowy torpedowcow.
Przy $rednim czasie na pochylni wy-
noszacym dla niszczyciela 12-18 mie-

Ceremonia wodowania torpedowca Chidori w Maizuru, na drugim planie widoczny niszczyciel Hibiki.
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siecy, pierwsze torpedowce znajdowa-
ty sie na pochylni 19-20 miesiecy. Wraz
ze wzrostem dos$wiadczenia $redni
czas budowy okretéw na pochylni wy-
nosit juz 9 miesiecy (w tym dla jed-
nostek budowanych w niewyspecja-

”

lizowanych zakladach), a powstajacy
w Maizuru Otori zostal wodowany po
zaledwie 5,5 miesigca od momentu po-
tozenia stepki. Poza tym w przypadku
niektdrych okretdw trzeba jeszcze do-
liczy¢ czas na biezace prace moderni-
zacyjne, co oznacza, ze $redni czas bu-
dowy torpedowcow wynosit od 12 do
23 miesiecy.

Nazwy okretow

Nowe torpedowce otrzymaly na-
zwy ptakoéw, podobnie jak ostatnie
japonskie jednostki tej klasy zbudo-
wane na przetomie XIX i XX wieku.
Warto zauwazy¢, ze zgodnie z prak-
tyka funkcjonujaca woéwczas w japon-
skiej flocie, nazwy jednostek mogly
by¢ nadawane nie w momencie polo-
zenia stepki , lecz pdzniej w procesie
budowy. Przyktadowo Chidori otrzy-
matl swg nazwe dopiero 1 sierpnia
1932, a Tomozuru - 10 grudnia 1932
roku. Z drugiej strony Hiyodori otrzy-
mal swg nazwe na 2 dni przed poloze-
niem stepki, podobnie zresztg nazwy
dla torpedowcéw No 12 - No 20 zosta-
ty wybrane (o ile nie nadane) jeszcze
przed polozeniem stepki, do ktérych
ostatecznie nie doszlo.

(cigg dalszy nastgpi)

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot., Nihon kuchiku kan shi”
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| ,Lotnierze”
typow ,,Maestrale”, ,,Oriani” i ,,Soldati”

Alpino w ujeciu z 1940 roku.
Fot. Franco Bargoni

— niszczyciele

Typ ,Soldati” (I seria)
Alpino

W czasie calej swej kariery wchodzit
w skfad 11 dywizjonu. W roku 1939
uczestniczyl w rejsie eskadry ku brze-
gom Afryki Potnocnej i wyspom Dode-
kanezu.

W pierwszym roku wojny Alpino
brat udzial w starciu kolo Punta-Sti-
lo (9 lipca 1940), Teulada (27 listopada
1940) i pod Matapan (28 marca 1941).
15 lipca 1941 r. eskortujac jeden z kon-
wojow zaatakowal niezidentyfikowany
okret podwodny, a 10 pazdziernika ra-
towal parowiec Geno, powaznie uszko-
dzony przez nieprzyjacielski samolot
torpedowy. W czasie I bitwy w Zatoce
Syrta (17 grudnia 1941) Alpino wcho-
dzit w sktad zespotu dalekiego ubez-
pieczenia adm. Iachino, a w trakcie II
bitwy w Zatoce Syrta (22 marca 1942)
operowal wraz z 3 dywizjg kragzow-
nikéw kadm. Parona. W nocy po bi-
twie Alpino otrzymal rozkaz przyjécia
z pomoca uszkodzonemu niszczycie-
lowi Lanciere, z uwagi jednak na silny
sztorm poruszal sie z niewielkg pred-
koscia, wobec czego zdotal uratowaé
jedynie niewielu cztonkéw zalogi okre-
tu, ktéry w miedzyczasie zatonat.

Wiosng - latem 1942 r. Alpino byl
przydzielony do 8 dywizji krazowni-

kéw i bazowal w greckim porcie Na-
varino, okresowo wychodzac by eskor-
towac konwoje, przy czym 3 sierpnia
uczestniczyt w akcji ratowania roz-
bitkéw ocalatych ze statku Monviso,
storpedowanego przez brytyjski okret
podwodny.

W nocy 19 kwietnia 1943 r. Alpino,
znajdujacy sie w porcie handlowym Spe-
zia padl ofiarg nalotu 178 brytyjskich
bombowcdéw. Wkrétce po 01:00 niszczy-
ciel dosiegto kilka bomb zapalajacych
ijedna burzaca duzego kalibru, w rezul-
tacie czego w czesci rufowej wybucht sil-
ny pozar, a nastepnie ogien objat rozlane
na powierzchni wody paliwo. O godz.
02:35 niszczyciel osiadl na dnie por-
tu praktycznie na réwnej stepce. Ponad
lustrem wody wystawata gérna czesé
mostka i kominy. Z zatopionego okretu
zdemontowano cze$¢ uzbrojenia i wy-
posazenia, a sam kadtub wydobyto do-
piero 9 kwietnia 1948 r.

Alpino zostal skreslony ze stanu wlo-
skiej floty 10 pazdziernika 1946 roku.

Artigliere

Kariera tej jednostki okazala si¢ naj-
krotszg wérdd przedstawicieli serii
»Soldati”.

W okresie przedwojennym Artiglie-
re prowadzit dziatania typowe dla okre-

su pokojowego, w roku 1939 odbyt kil-
ka rejsow na Morze Tyrrenskie, wody
Afryki Pétnocnej i w rejonie Dodekane-
zu. Uczestniczyt takze w morskiej para-
dzie na cze$¢ ksiecia Jugostawii w Zatoce
Neapolitanskiej. Jako lider 11 dywizjo-
nu niszczycieli Artigliere wzigt udzial
w starciu koto Punta-Stilo 9 lipca 1940 r.

W nocy 11 pazdziernika 1940 r. 11
dywizjon (Artigliere, Aviere, Genie-
re, Camicia Nera) i 1 dywizjon torpe-
dowcow (Airone, Alcione, Ariel) zosta-
ty rozwiniete 110 Mm na wschéd od
Malty, by uderzy¢ na brytyjski kon-
wdj. W nocy okolo godz. 02:00 Airo-
ne i Ariel zaatakowaly bezskutecznie
krazownik Ajax, ktory zdotal je zato-
pic. Artigliere podjal walke o 02:29, od-
palajac torpede w kierunku brytyjskie-
go krazownika, ktéra jednak chybita
celu, wkroétce jednak sam zostat po-
waznie uszkodzony. Pierwszy pocisk
rozbil mostek niszczyciela. Zgineli lub
zostali ranni wszyscy oficerowie jed-
nostki, za wyjatkiem starszego me-
chanika mjr Mario Giannettini, ktéry
sam objal komende. Drugi pocisk eks-
plodowal na dziobowym dziale, powo-
dujac pozar. Kolejne 3 trafienia dosie-
gly dziobowej maszynowni, a czwarty
zniszczyl srodkowy kociol. Artigliere
utracit mozliwo$¢ ruchu, jednak okoto
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Artigliere w poczatkowym okresie wojny.
godz. 05:00 rano zostal wziety na hol
przez Camicia Nere. O $wicie jednost-
ka zostala wykryta przez lotnictwo
nieprzyjaciela, a o 08:40, gdy podeszty
krazowniki York, Gloucester i Liverpo-
ol przerwano holowanie. 12 pazdzier-
nika 1940 r. o godz. 09:05 Artigliere zo-
stal zatopiony ogniem artyleryjskim
i torpedami krazownika York w punk-
cie 0 wspolrzednych 36°30°N, 16°07’E.
Wraz z niszczycielem zginelo okoto
100 cztonkéw jego zalogi.

Za bohaterstwo okazane w ostatnim
boju dowddca okretu i dywizjonu kmdr

Wybuch rufowego magazynu amuncji na Artigliere.

Carlo Margottini i jego zastepca Corra-
do del Greco zostali odznaczeni ,,Z1o-
tym medalem za Zolnierskie mestwo”.

Artigliere zostal skreslony ze sta-
nu wloskiej floty 10 pazdziernika 1946
roku.

Ascari

Okret wszedt do stuzby w maju 1939
r., a do wybuchu II wojny §wiatowej
zdotal odby¢ rejs ku brzegom Afryki
PéInocnej i w rejon Dodekanezu.

W sktadzie 12 dywizjonu niszczy-
cieli Ascari wzigl udziat w starciach
Fot. S. Kuperus

Fot. zbiory Siergieja Patianina

koto Punto-Stila i przyladka Teula-
da, w ktdrego trakcie postawil zastone
dymna przy uszkodzonym niszczycie-
lu Lanciere, a nastepnie odholowat go
do Cagliari.

91 25 stycznia 1941 r. okret uczest-
niczyl w ostrzale brzegowych umoc-
nien koto Pinkerasi i Pinkerniona na
grecko-albanskiej granicy. 25 lutego
- zwalczal brytyjski okret podwod-
ny, ktory postal na dno krazownik Ar-
mando Diaz. 28 marca wzial udzial
w bitwie pod Matapan, a 17 grudnia
w I bitwie w Zatoce Syrta.

23 stycznia 1942 r. Ascari wraz
z Aviere i Camicia Nere, uratowal 1046
ludzi z liniowca Victoria, zatopione-
go przez brytyjski okret podwodny. 22
marca uczestniczyl w II bitwie w Zato-
ce Syrta, przeprowadzil atak torpedo-
wy i zdolal szczedliwie unikngé sztor-
mowvych uszkodzen, ktére dotknetly
szereg wloskich niszczycieli w drodze
powrotne;j.

15 czerwca Ascari w skladzie 11 dy-
wizjonu (Oriani i Premuda), wraz z 7
dywizja kragzownikéw kadm. Da Zara
wzigl udzial w bitwie kolo Pantelleria,
w trakcie ktorej dobil ogniem artyle-
ryjskim transportowiec Burdwan.

W trakcie operacji przeciwko kon-
wojowi ,,Pedestal” (,,Sierpniowa bitwa
konwojowa”) niszczyciel eskortowat
krazowniki 3 dywizji, a pzniej poma-
gal krazownikowi Attendolo, storpe-
dowanemu przez brytyjski okret pod-
wodny P-42. Ascari wzial krazownik
na hol, a Legionario i Corsaro zabezpie-
czaly jego przejscie do Messyny.

W koncu 1942 r. Ascari zapewnial
ochrone komunikacji, faczacej Wto-
chy z Libig i Tunezja. 10 pazdziernika
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konwoj eskortowany wspdlnie z Oria-
ni stat celem intensywnego nalotu. Pa-
rowiec Ticino zostal powaznie uszko-
dzony. Ascari probowat wziaé go na
hol, lecz wkrétce transportowiec zo-
stal zatopiony przez okret podwodny.
15 grudnia wraz z torpedowcem Orio-
ne, udzielil pomocy Antioco, storpedo-
wanemu przez okret podwodny.
Wieczorem 23 marca 1943 r. Ascari
(kmdr por. wyszedt z Palermo do Tu-
nisu, transportujac na poktadzie oko-
fo 350 niemieckich zolnierzy. W nocy
dotaczyt do innej grupy niszczycie-
li (Camicia Nera, Malocello i Pancal-
do). 24 marca o godz. 07:28, okoto
28 Mm na péinoc od przyladka Bon,
w rejonie srodkowej wregi Malocel-
lo eksplodowala mina. Niszczyciel od
razu przetamal sie na pét i zaczat to-
naé. Ascari podszedt o czesci rufowej,
na ktérej znajdowala sie wigkszo$¢ lu-
dzi, lecz sam poderwal si¢ dziobem
na kolejnej minie. Cze$¢ kadtuba az
po dziobowe stanowisko artyleryj-
skie zostala oderwana, okret zacho-
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Ascari po wejsciu na mine 24 marca 1943 roku, godzina 08:00.

wal jednak plywalnosé¢ i mogt si¢ sa-
modzielnie porusza¢. O 08:45 kadlub
Malocello skryt sie pod woda. Przez
kolejne 5 godzin Ascari prébowat ra-
towa¢ ocalonych. Okoto 13:00 prze-
cigzony niszczyciel zaczal ostroznie,
ruchem wstecz, wychodzi¢ z pola mi-
nowego, jednak znéw trafit na mine.
Tym razem eksplozja oderwata rufe
az po rufowg nadbuddéwke, jednost-
ka utracita mozliwo$¢ poruszania si¢
i zaczeta dryfowaé. O godz. 13:20 na-
stapita trzecia eksplozja w rejonie
mostka, po ktoérej niszczyciel szybko
zatongl. Ze skladu zaltogi ocalato 53
ludzi, w tym 2 oficeréw.

Ascari zostal oficjalnie skreélony ze
stanu wloskiej floty 18 pazdziernika
1946 roku.

Aviere

Przez caly okres swej stuzby jed-
nostka wchodzifa w sktad 11 dywizjo-
nu niszczycieli. W okresie przedwojen-
nym uczestniczyla w paradzie morskiej
na cze$¢ ksiecia Jugostawii, a takze rej-

inio Bagnasco

Fot. zbiory Erm
Y e =

Fot. Ufficio Storico Marina Militare

sach eskadry ku brzegom Afryki Pét-
nocnej i w rejon Dodekanezu.

Aviere wzigt udziat w bitwie koto
Punta-Stilo, przeprowadzajac atak tor-
pedowy na okrety brytyjskie. W trak-
cie starcia koto Passero 12 pazdzierni-
ka 1940 r. niszczyciel dowodzony przez
kmdr por. Carlo Tallarigo atakowal
krazownik Ajax, jednak o 02:16 zostat
trafiony 2 (wg innych Zrédet - 3) po-
ciskami kal. 152 mm w cze$¢ dziobo-
wg i rufowe stanowisko dziat kal. 120
mm, ktére zostalo zniszczone. Zginglo
8 cztonkdw zalogi. Okret dotart do Au-
gusty eskortowany przez Geniere, zas$
jego remont trwat do 10 grudnia.

W grudniu 1941 r. okret wzigt udziat
w I bitwie w Zatoce Syrta, wchodzac
wraz z Camicia Nera i Ascari w sklad
grupy bliskiego ubezpieczenia konwo-
ju. 22 kwietnia 1942 r. udzielit pomocy
liniowcowi Victoria, przejmujac na po-
ktad cze$¢ uratowanych, a 2 miesigce
pdiniej uczestniczyl w II bitwie w Za-
toce Syrta, w ktorej trakcie zuzyl 2 tor-
pedy i 84 pociski kal. 120 mm.

W trakcie akgji prze-
ciwko konwojowi ,Vi-
gorous” Aviere dzialal
w skladzie sil gléwnych.
20 lipca eskortujac konwdj
z Messyny na Korfu nisz-
czyciel odpart atak brytyj-
skiego lotnictwa, stracajac
1 z samolotéw, cho¢ wie-
lu jego marynarzy odnio-
sto rany. W sierpniu okret
uczestniczyt w operacji
przeciw konwojowi ,,Pe-
destal”, a pézniej do kon-
ca roku operowal na tra-
sach libijskich.
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Aviere podczas prébnego alarmu przeciwlotniczego w Messynie, styczen 1941 roku.

W drugiej potowie 16 grudnia 1942
r. Aviere i Camicia Nera wyszty z Ne-
apolu do Bizerty, eskortujac niemiec-
ki transportowiec Ankara. Nastepne-
go dnia o godz. 11:15 znajdujacy sie 40
Mm na péinoc od Bizerty i porusza-
jacy sie z predkoscia 13 wezldéw kon-
woj zostal zaatakowany przez brytyj-
ski okret podwodny Splendid. Mimo
zabezpieczenia z powietrza przez 8 sa-
molotéw, okret podwodny nie miatl
trudnosci z podjeciem ataku. Avie-
re zostal trafiony 2 torpedami, ktdre
spowodowaly eksplozje komér amu-

nicyjnych i niemal natychmiasto-
we zatoniecie niszczyciela w punkcie
o wspolrzednych 38°00°N i 10°05’E.
Z liczacej 230 ludzi zalogi ocalalo je-
dynie 30 osob.

Dowddca jednostki i 11 dywizjonu
kmdr Ignazio Castrogiovani zostat po-
$miertnie odznaczony ,,Ztotym meda-
lem za Zolnierskie mestwo”.

Bersagliere

Po wejsciu do stuzby niszczyciel
uczestniczyl w morskiej paradzie na
cze$¢ ksiecia Jugostawii, a takze pocho-

Jeszcze jeszcze jedno ujqae Aviere z Messyny podczas probnego alarmu, w tle W|doczny ciezki quzownlk Trieste.
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Fot. zbiory Leo Van Ginderena
dzie eskadry ku brzegom Afryki Pét-
nocnej i w rejon Dodekanezu.

Do wybuchu wojny Bersagliere
wchodzit w sktad 13 dywizjonu nisz-
czycieli. Uczestniczyl w starciu koto
Punta-Stilo 19 lipca 1940 r., Teulada
(27 listopada 1940) i bitwie pod Mata-
pan (28 marca 1941).

27 lipca 1941 r. eskortujac libij-
ski konwdj, niszczyciel prowadzit po-
szukiwania nieprzyjacielskiego okre-
tu podwodnego, ktéry storpedowal
krazownik Giuseppe Garibaldi. 8 paz-
dziernika w trakcie eskortowania kon-

Fot. Franco Bargoni




Bersagliere w Brindisi, 1941 rok.

woju z Neapolu do Trypolisu, zdjat za-
toge ze statku Casaregis uszkodzonego
torpeda lotnicza, a nastepnie go do-
bil. 9 listopada eskortujgc krazowni-
ki 3 dywizji, ktére stanowily bliskie
ubezpieczenie nieszczesnego konwoju
»Duisburg”, a 21 listopada eskortowat
ciezki krazownik Trieste, uszkodzony
trafieniem torpedy lotnicze;j.
Zamieniajac eskortowanie konwo-
jow ze stuzba w sktadzie eskadry Ber-
sagliere wzial udziat w I (17 grudnia
1941) i IT (22 marca 1942) bitwie w Za-
toce Syrta. W miedzyczasie, 16 lutego,

Bersagliere w sztormie, 1940 rok.

o

prowadzit poszukiwania okretu pod-
wodnego, ktory storpedowal niszczy-
ciel Carabiniere ze sktadu eskorty 3 dy-
wizji krgzownikow.

16 sierpnia 1942 r. Bersagliere i Mi-
tragliere zostaly skierowane z Nava-
rino na pomoc Lerici, transportow-
ca, ktéry szed! z Brindisi do Benghazi
pod eskortg pary torpedowcéw i zo-
stal storpedowany przez nieprzyja-
cielski okret podwodny. Z uwagi na
silny pozar niemozliwe bylo holowa-
nie uszkodzonego statku, wobec czego
niszczyciele zdjety z poktadu 270 z 290

Fot. Franco Bargoni
czlonkéw zalogi, po czym zatopily go
ogniem artyleryjskim.

15 listopada 1942 r. Bersaglie-
re i Granatiere wyszty z Tarentu do
Trypolisu, eskortujac zbiorniko-
wiec Giulio Giordani z 7400 t benzy-
ny, niezbednie koniecznej péinocno-
afrykanskiemu zgrupowaniu wojsk
w przelomowym momencie bitwy
pod El-Alamein. Wieczorem 17 li-
stopada konwdj stal si¢ celem inten-
sywnego ataku z powietrza, a zbior-
nikowiec, ktoéry dosiegly 2 torpedy
zatonal. Niszczycielom przyszlo zado-

Fot. Alessandro Masignani




,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typoéw ,Maestrale’,,Oriani”i,Soldati”

woli¢ sie jedynie uratowaniem wiek-
szej czesci jego zalogi.

7 stycznia 1943 r. Bersagliere (kmdr
ppor. Lazzarini) znajdowat si¢ przy po-
tudniowym molo portu Palermo, gdy
o godz. 16.25 ogloszono alarm lotni-
czy. Nalot amerykanskich bombow-
cow trwat do 17:12. niszczyciel zostal
trafiony 2 ciezkimi bombami lotni-
czymi, przewrocil sie na prawg burte
i szybko zatonat.

Okret zostat skreslony z listy floty 18
pazdziernika 1946 r. Prace wydobyw-
cze rozpoczely sie w listopadzie 1948,
jednak z uwagi na silne zniszczenia
wraku, zakonczono je dopiero po 5 la-
tach w listopadzie 1953 roku.

Camicia Nera (Artigliere)

Prototypowy niszczyciel typu ,,Sol-
dati” od chwili wejscia do stuzby do
poczatkow 1943 r. wchodzil w sklad
11 dywizjonu. W roku 1938 przeszedt
z Wenecji do Triestu (strasznie dale-
ko!) z wladzami rzadowymi na pokia-
dzie, a takze odbyl 2 rejsy ku brzegom
Hiszpanii w zwigzku z toczaca si¢ tam
wojna domowa. W maju 1939 r. — wraz
z 5 ,blizniakami” uczestniczyl w mor-
skiej paradzie na cze$§¢ ksigcia Jugo-
stawii, a pozniej w rejsie eskadry ku
brzegom Afryki Pétnocnej i w rejon
Dodekanezu.

Camicia Nera dzialal aktywnie w la-
tach II wojny $wiatowej, wykonujac
najwieksza wsréd swych ,,blizniakow”
liczbe wyj$¢ w morze. W 1940 r. okret
pod dowddztwem kmdr por. Giovan-
ni Oliva wzigl udziat w starciu koto
Camicia Nera wyptywa z Tarentu, 1940 rok.

Punta-Stila i nocnej bitwie u przylad-
ka Passero (12 pazdziernika), w ktd-
rej trakcie probowat udzieli¢ pomocy
uszkodzonemu niszczycielowi Artiglie-
re, jednak wobec pojawienia si¢ bry-
tyjskich krazownikéw byt zmuszony
przecia¢ hol.

W trakcie roku 1941 aktywno$¢ bo-
jowa niszczyciela byta zwigzana przede
wszystkim z zapewnieniem bezpie-
czenstwa na pétnocnoafrykanskich li-
niach komunikacyjnych. 4 sierpnia
okret uczestniczyl w udzielaniu pomo-
cy parowcowi Nita, ktory zostal stor-
pedowany. 22 stycznia 1942 r. Camicia
Nera eskortowal liniowiec pasazerski
Victoria po wyjéciu z Messyny, a gdy
zostal storpedowany przez brytyjski
okret podwodny - ratowal ocalatych.
Niszczyciel brat udziat w ,,Czerwco-
wych” i ,,Sierpniowych bitwach kon-
wojowych”, eskortujac duze okrety na-
wodne.

19 sierpnia, eskortujac wraz z Avie-
re, Geniere i 3 torpedowcami, konwdj
w skladzie zbiornikowiec Pozarica i nie-
miecki statek Dora, Camicia Nera ze-
strzelil nieprzyjacielski samolot, jednak
sam zostal nieznacznie uszkodzony od
bliskich wybuchéw bomb i odlamkéw.
Gdy po zakonczeniu remontu ponow-
nie wyszed! w morze z konwojem (stat-
ki Manara i Ravello) zestrzelil od razu
3 samoloty przeciwnika, tracac 4 zabi-
tych czlonkow zatogi.

Biorac udzial w bitwie kolo fawi-
ca Skerka 2 grudnia 1942 r. Camicia
Nera dwukrotnie wychodzil do ataku
na brytyjskie krazowniki, wystrzeli-

wujac bez zadnego rezultatu wszystkie
torpedy. P6zniej probowat udzieli¢ po-
mocy uszkodzonemu transportowcowi
Puccini, lecz wobec niemozliwosci jego
holowania, dobit statek ogniem artyle-
ryjskim. Pézniej przyjal na poklad 158
ludzi z zatopionej jednostki. Za swo-
je bohaterstwo w walce dowddca okre-
tu kmdr por. Adriano Foscari zostatl
przedstawiony do odznaczenia ,,Zloty
medal za zolnierskie mestwo”.

Z dniem 30 lipca 1943 r. niszczyciel
otrzymal nowa nazwe — Artigliere.

Po zawarciu zawieszenia broni
z Aliantami okret w sktadzie sil gtow-
nych przeszedl na Malte by pdzniej
eskortowac¢ okrety liniowe Vittorio Ve-
neto i Italia do Aleksandrii, skad po-
wroécil do Tarentu. W okresie wspdt-
pracy z Aliantami Artigliere wychodzit
w morze 122 razy - gltéwnie w celu
transportu wojsk i tadunkéw, ale tak-
ze dwukrotnie ostrzeliwal pozycje nie-
mieckich wojsk na wybrzezu greckim.

Zgodnie z postanowieniami Konfe-
rencji Paryskiej 1947 r. Artigliere pod-
legat przekazaniu Zwiazkowi Radziec-
kiemu. 14 grudnia 1948 r. okret zostat
skreslony ze stanu floty i otrzymat re-
paracyjny numer Z-12.

21 stycznia 1949 r. niszczyciel przy-
byt do Odessy, gdzie po 2 dniach zostat
obsadzony radziecky zatoga, a 24 lu-
tego 1949 wszed! w sktad Floty Czar-
nomorskiej pod nazwa Lowkij. 30 li-
stopada 1954 r. zostal wycofany ze
sktadu bojowego floty przebudowa-
ny na okret-cel, a 30 grudnia otrzymat
literowo-cyfrowe oznaczenie CL-58.

Fot. Franco Bargoni
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W 1955 r. zostal przebudowany na
okret obserwacji powietrznej, powia-
damiania i facznosci i 17 pazdziernika
1957 otrzymatl oznaczenie KWN-11. 27
marca 1960 roku okret zostal skreslo-
ny ze stanu floty i przekazany na zlom.

Carabiniere

W okresie przedwojennym niszczy-
ciel dziatal w skladzie eskadry, w po-
czatkach 1939 r. przeprowadzit rejs
ku brzegom Hiszpanii eskortujac stat-
ki, ktérymi powracali do kraju wloscy
»ochotnicy”.

Przed wybuchem II wojny $wiato-
wej Carabiniere wszedt w sktad 12 dy-

Carabiniere po storpedowaniu 16 lutego 1942 roku.

Carabiniere w poczatkowym okresie wojny, 1940 rok.

wizjonu niszczycieli, z ktérym 9 lipca
1940 r. wzigl udziat w starciu pod Pun-
ta-Stilo, wystrzeliwuja wszystkie swe
torpedy. 9 stycznia 1941 r. okret ostrze-
liwal cele na wybrzezu Grecji, 25 stycz-
nia ponownie wspieral ogniem wojska
na prawym skrzydle grecko-alban-
skiego frontu, a 28 marca wzial udzial
w bitwie morskiej pod Matapan.

21 pazdziernika 1941 r. niszczyciel
zostal powaznie uszkodzony w wyni-
ku kolizji ze statkiem Monte Maggiore
w porcie Messyna, jednak po remoncie
wzial udzial w I bitwie w Zatoce Syr-
ta (17 listopada), a 22 stycznia 1942
w operacji konwojowej ,,T.18”.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

14 lutego 1942 r. Carabiniere wyszed}
z Tarentu w skladzie zespotlu, ktére-
go celem bylo przechwycenie idace-
go na Malte brytyjskiego konwoju, ten
jednak zostal zawrdcony. Wracajac do
bazy 16 lutego o godz. 13:45 Carabinie-
re zostal trafiony torpeda z brytyjskie-
go okretu podwodnego P-36 (zdaniem
Wtlochéw, torpedy byly przeznaczo-
ne dla ciezkiego krazownika Gorizia,
a niszczyciel wzial je na siebie). W re-
zultacie eksplozji zostala oderwana
cze$¢ dziobowa az do stanowiska dzia-
ta kal. 120 mm. Na szcze¢écie nie ucier-
pialy grodzie wodoszczelne kadtuba
i okret zachowal ptywalno$¢. Zostat
wziety na hol poczatkowo przez tor-
pedowiec Dezza, a nastepnie holownik
Instancabile (eks-jugostowianski Spasi-
lac) i nastepnego dnia o 08:30 dostar-
czony do Messyny.

Przeprowadzony w doku przeglad
wykazal, ze silownia nie zostala uszko-
dzona, jednak kiepskie wyposazenie
remontowe miejscowej bazy nie po-
zwalalo na dokonanie odpowiedniej
naprawy, w zwigzku z czym postano-
wiono wyposazy¢ niszczyciel w tym-
czasowy dziob i przeprowadzi¢ na
poinoc. 3 kwietnia Carabiniere opu-
$cit Messyne i przeszedl do Neapo-
lu, a pézniej do stoczni O.T.O w Livor-
no. Tam okret otrzymal nowy dziéb
pochodzacy z nieukonczonego Car-
rista. 1 grudnia 1942 r. odbudowany
niszczyciel wyszed! na proby morskie,
a 7 stycznia 1943 powrdcit do linii.
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Carabiniere w 1948 roku. Nad pomostem widoczny radar LWS.

9 wrze$nia 1943 r. Carabiniere
w skiadzie gléwnych sit floty wyszed?t
ze Spezia Kierujac sie na Malte. Po tym
jak niemieckie bombowce zatopity
w zatoce Asinara flagowy okret linio-
wy Roma, niszczyciel uratowal z mo-
rza 112 jego rozbitkéw, jednak zostal
w tyle za eskadra i dotaczyt do gru-
py okretow kierujacych sie na Baleary
(lekki krazownik Attilio Regolo, nisz-
czyciele Mitragliere, Fusiliere, torpe-
dowce Orsa, Pegaso i Impetuoso). 10
wrzesnia Regolo, Mitragliere, Fusiliere,
Carabiniere i Orsa zawinety do portu
Mahoén na wyspie Minorka, gdzie wie-
czorem na polecenie wladz hiszpan-
skich zostaly rozbrojone.

Wpétzatopiony Carabiniere w La Spezia, 1978 rok.

Internowanie trwalo 16 miesiecy.
W konicu 1944 r. wtadze Hiszpanii ze-
zwolily wloskim okretom na dotacze-
nie do Aliantéw. 15 stycznia 1945 Ca-
rabiniere przybyl do Algieru, a 23-go
do Tarentu. Po krétkim remoncie
i przygotowaniu bojowym, 8 maja 1945
r., w dniu zakonczenia dzialan zbroj-
nych w Europie, niszczyciel wyszedt
z Tarentu do Suezu, by p6zniej ruszyé
do Colombo i Trincomalee, gdzie dola-
czyl do sil brytyjskich. Tym samym byt
jedynym wioskim okretem, uczestni-
czacym w dzialaniach przeciw Japonii
w koficowym etapie II wojny $wiato-
wej. Do Tarentu Carabiniere powrdcit
24 pazdziernika 1945 r.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Fot. zbiory Siergieja Patianina

Carabiniere okazal si¢ jednym z nie-
licznych niszczycieli, ktére pozostaty
w skladzie wloskiej floty po zakoncze-
niu wojny. W roku 1946 przeszed! re-
mont kapitalny i w 1947 powrdcil do
stuzby. W 1956 r. zostal przebudowa-
ny na szybka fregate (numer burtowy
D551), a w 1958 wycofany ze linii, roz-
brojony i przebudowany na jednost-
ke doswiadczalng, wykorzystywana do
prob nowych rodzajéw uzbrojenia. 12
stycznia 1960 otrzymal numer burto-
wy A5314.

1 stycznia 1965 r. Carabiniere zostal
skreslony ze stanu floty. Przez kilka lat
byt wykorzystywany jako baza do tre-
ningu pletwonurkéw w zatoce Varia-
no, jednak pdzniej powrécit do portu
Spezia, gdzie zatongt w marcu 1978 r.
W latach 1978-1979 zostal na miejscu
rozebrany na zfom.

Corazziere

Przekazany flocie w marcu 1939 r.,
do momentu wybuchu wojny wzial
udzial w paradzie morskiej w Zato-
ce Neapolitanskiej na czes¢ ksiecia Ju-
gostawii (11 maja 1939) oraz odbyl rejs
z Gaeta do Malagi i Barcelony.

W trakcie starcia koto Punto-Sti-
lo 9 lipca 1940 r. Corazziere wraz z in-
nymi okretami 12 dywizjonu (Lanciere
i Ascari) zaatakowal nieprzyjacielskie
jednostki, odpalajac 3 torpedy, jednak
bez rezultatu. W czasie bitwy u przy-
ladka Teulada 27 listopada 1940 r. Co-
razziere udzielil pomocy uszkodzone-
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Corazziere w poczatkowym okresie wojny.
mu Lanciere i eskortowal go w trakcie
holowania do Cagliari.

25 stycznia 1941 niszczyciel uczest-
niczyt w ostrzale greckich pozycji pod
Pinkerasi, a miesigc pdzniej, 25 lute-
go wchodzil w sklad ubezpieczenia li-
bijskiego konwoju i poszukiwat okretu
podwodnego, ktdry storpedowal lek-
ki krazownik Armando Diaz. 28 mar-
ca wzigl udzial w Biwie pod Matapan,
zapewniajac ochrone uszkodzonego
okretu liniowego Vittorio Veneto.

21 listopada, w trakcie duzej opera-
cji konwojowej z udziatem 3 i 8 dywi-
zji krazownikow, Corazziere aktyw-
nie uczestniczyl w odpieraniu atakéw
lotnictwa przeciwnika (wloskie okre-
ty zestrzelily ogétem 3 samoloty). Nie-
dtugo przed péinocs, gdy ciezki kra-
zownik Trieste zostal trafiony torpeda
brytyjskiego okretu podwodnego, Co-
razziere i Carabiniere zapewnialy mu
eskorte w drodze do Messyny, gdzie
dotarl nazajutrz o 07:30.

16 grudnia 1941 r. niszczyciel wy-
szedl w morze w skladzie zespotu da-
lekiego ubezpieczenia konwoju ,M.42”,
by nastepnego dnia wzig¢ udziat w I bi-
twie w Zatoce Syrta. Rankiem 18 grud-
nia, gdy zespo6l powracat do bazy, nisz-
czyciele 12 i 13 dywizjonu weszly na
kontrkurs i o godz. 06:00 Corazziere
przy duzej predkosci zderzyt si¢ z Gra-

Granatiere (na pierwszym planie) Corazziere
w doku w Tarencie, podczas usuwania skut-
kow kolizji z 3 lutego 1942 roku.

Fot. zbiory Siergieja Patianina

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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natiere. Obie jednostki zostaly powaz-
nie uszkodzone (u Corazziere czesé
dziobowa po kluzy kotwiczne zostata
zmiazdzona, a na Granatiere — oderwa-
na az po nadbudéwke) ponoszac znacz-
ne straty wérdd zalogi. Zdolaly jednak
zachowa¢ pltywalno$¢ dzieki czemu
ostatecznie je uratowano. Corazziere
wzial na hol jeden z niszczycieli 10 dy-
wizjonu i doprowadzil go na rede Ar-
gostoli (wyspa Kefalonia. P6zniej okret
odholowano do Tarentu do remontu,
ktéry zakonczyl sie 8 maja 1942 r.

Po powrocie do stuzby niszczyciel
uczestniczyl w operacjach konwojo-
wych, eskortowaniu duzych jedno-
stek nawodnych, stawianiu min oraz
transporcie ludzi fadunkéw. 2 sierp-
nia 1942 r. udzielil pomocy parowcowi
Monviso, storpedowanemu przez nie-
przyjacielski okret podwodny, ktorego
poszukiwania nie daty zadnych rezul-
tatow. W skladzie 11 dywizjonu (Avie-
re, Geniere, Camicia Nera) uczestniczyt
w akeji przeciwko konwojowi ,,Pede-
stal”. 7 listopada w czasie operacji mi-
nowej w Cieéninie Sycylijskiej ubez-
pieczat lekki krazownik Attilio Regolo,
ktdry utracit cze$¢ dziobowg w wyniku
trafienia torpeda przez brytyjski okret
podwodny P-46.

5 lutego 1946 r. z portu w Tunisie
po dostarczeniu tam grupy zolnierzy
i oficeréw, Corazziere zderzyl si¢ z nie-
mieckg barkg desantowg. W rezulta-
cie kolizji doszlo do przebicia o dtu-
gosci 12 m w czedci dziobowej na lewej

burcie. Okret odholowano na remont
do Messyny, gdzie 15 lutego doszto
do kolejnych powaznych uszkodzen
w trakcie nalotu lotniczego. Bomby
zniszczyly calg cze$¢ dziobowa az po
nadbudowke, uszkodzona zostala row-
niez sitownia.

Po wstepnym remoncie zapew-
niajagcym utrzymanie ptywalnoéci,
w dniach 1-3 kwietnia Corazziere od-
holowano do Genui celem odbudowy.
w kolejnym miesigcu okret postawio-
no na dok, gdzie odbudowano czes¢
dziobowa. Do chwili zawieszenia broni
z Aliantami kadlub okretu zostat od-
budowany, jednak sitownia pozostawa-
ta nadal w trakcie prac. Wobec braku
mozliwoéci ewakuacji 9 wrzesnia 1943
niszczyciel zostal zatopiony przez zalo-
ge w basenie portowym ,,Dell Grazia”.

W styczniu 1944 Corazziere zostal
podniesiony przez niemieckich spe-
cjalistow i wykorzystywany w cha-
rakterze zrodla cze$ci zamiennych,
wkrotce jednak ponownie poszed! na
dno. Wg jednych zrddet zostal zato-
piony 4 wrzes$nia 1944 w trakcie na-
lotu alianckiego lotnictwa, wg innych
- w kwietniu 1945 r. przez Niemcoéw
W momencie opuszczania miasta.

Oficjalnie Corazziere skreslono ze
spisu wloskiej floty 23 marca 1947 r.
Jego resztki, lezace na dnie z przechy-
tem na lewg burte, zostaly wydobyte
na powierzchnie dopiero w konicu 1953
r., a ostatecznie rozebrane latem na-
stepnego roku.

Fuciliere

Przekazany flocie w Ankonie w stycz-
niu 1939 r. Fuciliere wszedt w sklad 13
dywizjonu niszczycieli i do poczatku II
wojny $wiatowej odbyl rejs do zachod-
niej cze$ci Morza Srédziemnego odwie-
dzajac porty hiszpanskie i portugalskie.

Wziat udziat w starciach pod Pun-
ta-Stilo, Tuelada i Matapan, 22 kwiet-
nia 1941 r. w Brindisi przyjat na poklad
pododdziatach ,,czarnych koszul”, kt6-
re zajely wyspe Kor¢ula u wybrzeza
Dalmacji. 14 lipca eskortujac kolejny
konwdj do Trypolisu, prowadzit po-
szukiwania nieprzyjacielski okret pod-
wodny. 21 lipca, eskortujgc inny kon-
wdj z Trapani do Trypolisu, Fuciliere
udzielil pomocy parowcowi Brarena,
uszkodzonemu przez nieprzyjacielskie
bombowece, gdy nie powiodla si¢ préba
jego holowania zdjeto z poktadu ocalo-
nych czlonkéw zalogi. W trakcie ope-
racji przeprowadzania konwoju ,,Du-
isburg” niszczyciel wchodzit w sktad
grupy eskorty krazownikéw 3 dywi-
zji. 21 listopada, w trakcie kolejnej du-
zej operacji konwojowej, niszczyciele
13 dywizjonu, w tym Fuciliere, eskor-
towaty krazowniki 8 dywizji i wzie-
ty czynny udzial w odpieraniu nalotu
brytyjskich samolotéw torpedowych.

W trakcie I bitwy w Zatoce Syrta 17
grudnia 1941 r. Fuciliere wéréd innych
niszczycieli 10 i 13 dywizjonu, uczest-
niczyt w wymianie ognia z brytyjskimi
niszczycielami, prébujacymi kontrata-
kowa¢ wloska eskadre.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Fuciliere z wojskiem na poktadzie w Bizercie, poczatek 1943 roku.
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Radziecki niszczyciel Legkij (eks Fuciliere).

W czasie II bitwy w Zatoce Syrta 22
marca 1942 r., 13 dywizjon niszczycie-
li operowatl wspélnie z krazownikami
Gorizia, Trento i Bande Nere. Powrét
do bazy przebiegat w warunkach silne-
go sztormu, 23 marca o godz. 03:55 na
Fuciliere doszto do awarii silowni, kto-
ra zmusila do wylaczenia jednej z tur-
bin, w wyniku czego predko$¢ okretu
nie przekraczala 12 weztéw. Z uwagi
na awarie ukladu sterowniczego trze-
ba bylo przej$¢ na sterowanie reczne
bezposrednio z przedzialu sterowego.
Z pomoca Alpino uszkodzony niszczy-
ciel dotart na holu o zmierzchu do Mes-
syny. Po przeprowadzeniu na miejscu
prowizorycznego remontu okret prze-
szedl do Neapolu, a pézniej do Spezia,
gdzie poddano go remontowi trwajace-
mu do 10 sierpnia.

Bezpo$rednio po zakoniczeniu re-
montu, jednostka wziela udziat w ope-
racji przeciwko konwojowi ,Pede-
stal” (,,Sierpniowa bitwa konwojowa”),
eskortujac krazowniki 3 i 7 dywizji.

6 wrzeénia Fuciliere wyszedl z Ta-
rentu w skfadzie eskorty waznego kon-
woju, zmierzajacego do Libii. Nastep-
nego dnia konwdj stal sie celem ataku
nieprzyjacielskich samolotéw torpedo-
wych, ktére zdotaly unieszkodliwi¢ sta-
tek Manara. 8 wrze$nia o godz. 02:14 na
potudnie od Krety morska karawana
zostala zaatakowana przez bombowce
B-24 ,Liberator”. Jedna z bomb eksplo-
dowata obok kadtuba niszczyciela, po-
wodujac powazne uszkodzenia i §mieré
2 czlonkéw zalogi. Przestata dziala¢
rufowa turbina. Po 2 godzinach trze-
ba byto oderwac¢ Fuciliere od konwoju.
O 19:55 okret dotart do portu Sphakia
na Krecie, skad nazajutrz - cz¢$ciowo
o wlasnym napedzie, cze$ciowo na holu

Bombardiere - przeszedl do Navarino.
Po drodze jednostka uzupelniata zapa-
sy wody z niszczycieli Geniere i Zeno.

Remont prowadzony na redzie Na-
varino silfami plywajacego warsztatu
trwal do konca miesigca. 30 wrzesnia
Fuciliere przybyl do arsenalu Spezia
celem ukonczenia remontu. 23 stycz-
nia 1943 r. niszczyciel rozpoczat préby
i 31 powrdcit do linii. Dziatajac w skla-
dzie 12, a potem 11 dywizjonu, uczest-
niczyl w zaopatrywaniu tunezyjskiego
zgrupowania wojsk.

9 wrze$nia 1943 r. Fuciliere w skla-
dzie gléwnych sil wyszedl z Spe-
zia na Malte. Po zniszczeniu flagowe-
go okretu liniowego Italia podni6st
z wody 108 ocalatych cztonkéw zalo-
gi, po czym dolaczyl do krazownika
Attilio Regolo i niszczycieli Carabiniere
oraz Mitragliere, wraz z ktorymi przy-
byt do Port-Mahon na Balearach, gdzie
pozostawal internowany do 15 stycz-
nia 1945 r. W styczniu 1944 r. z okretu
zdezerterowal starszy mechanik kpt.
Alberto Fedele, ktéry zdolal dotrzeé
do Péinocnych Wioch, gdzie kontynu-
owal walke po stronie Mussoliniego.

23 stycznia 1945 r. niszczyciel po-
wrdcit do Tarentu i po remoncie, trwa-
jacym calg wiosne, Fuciliere wszedt
w sklad floty. Po zakonczeniu II wojny
$wiatowej, z poczatkiem 1946 r. Fuci-
liere odstawiono do rezerwy w Spezia.
Zgodnie z ustaleniami Porozumienia
Paryskiego 1947 r. okret podlegal prze-
kazaniu Zwigzkowi Radzieckiemu. 10
stycznia 1950 r. skreslono go ze stanu
floty Wloch i nadano numer repara-
cyjny Z-20.

1 lutego 1950 r. Fuciliere zostal
w Odessie przejety przez radziecky za-
toge i 13 lutego 1950 wszedl w sklad

Floty Czarnomorskiej pod nazwa Lieg-
kij. 30 listopada 1954 r. jednostke wy-
cofano ze skladu bojowego, przebu-
dowujac ja na okret-cel, ktéremu 30
grudnia nadano oznaczenie CL-57. 21
stycznia 1960 roku skreslono go ze sta-
nu floty i oddano na ztom.

Geniere

Przez caly okres swej stuzby jed-
nostka pozostawata w skladzie 11 dy-
wizjonu niszczycieli. W maju 1939 r.
okret uczestniczyt w paradzie morskiej
na cze$¢ ksiecia Jugostawii, pozniej
wzigl udzial w rejsie eskadry ku brze-
gom Afryki Zachodniej i w rejon Do-
dekanezu.

W bitwie pod Punto-Stilo 9 lipca
1940 r. Geniere uczestniczyl w ataku
na brytyjskie okrety, otwieraja o 16:20
ogien artyleryjski w kierunku przeciw-
nika, a 0 16:22 odpalit 3 torpedy z kté-
rych zadna nie dosiegta celu. Po starciu
u przyladka Passero 12 pazdziernika
odprowadzal do Augusta ,,blizniaczy”
Aviere, uszkodzony trafieniami poci-
skéw kal. 152 mm.

21 kwietnia 1941 r. w czasie bombar-
dowania artyleryjskiego portu w Try-
polisie przez okrety brytyjskiej Floty
Sr(’)dziemnomorskiej, sam Geniere zo-
stal trafiony pociskiem kal. 152 mm,
ktéry na szczescie spowodowal jedynie
nieznaczne uszkodzenia.

Najbardziej intensywna dzialalnog$¢
jednostki przypadla na rok 1942. 22
stycznia, pozostajac w ochronie liniowca
Victoria, odpieral nalot lotnictwa prze-
ciwnika, a pézniej atak okretu podwod-
nego — oba bez szczegolnego sukcesu.

22 marca, w czasie II bitwy w Za-
toce Syrta, Geniere i Scirocco wyszty
na spotkanie z eskadrg adm. Iachi-
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Geniere w ujeciu z 1940 roku.

no, zostaty jednak wstrzymane przez
silny sztorm. Na Geniere ulegly awa-
rii 2 turbogeneratory, predko$¢ spadta
do 14 wezléw (chwilami z biedg sigga-
ta 8 weztow), a fale zmyly kilku ma-
rynarzy. W nocy utracono kontakt ze
Scirocco i dopiero wieczorem 23 mar-
ca niszczyciel mégt z wielkim trudem
dotrze¢ do Messyny.

W trakcie czerwcowych operacji
przeciwkonwojowych niszczyciel znaj-
dowat sie w sktadzie sit gléwnych. Jego
udzial w operacji ograniczat si¢ do od-
pierania licznych nalotéw lotnictwa
przeciwnika. W trakcie operacji prze-
ciwko konwojowi ,,Pedestal” w sierp-
niu 1942 r. Geniere udzielal pomocy
krazownikowi Bolzano, uszkodzonego
torpeda przez okret podwodny, a na-
stepnie zdjal z niego cz¢s$¢ zatogi i do-
starczyl ja do Messyny.

20 sierpnia Geniere i Aviere, ochra-
niajace zbiornikowiec Posarica, od-
party silny atak lotnictwa nieprzyja-
ciela i doprowadzity ,,podopiecznego”
na Korfu. W trakcie tych dziatan Ge-
niere zestrzelit 3 samoloty tracac 2 za-
bitych i 25 rannych czlonkéw zatogi.
W trakcie kolejnej operacji konwojo-
wej, niszczyciel eskortujacy transpor-
towce Manara i Sestriere, odpierajac
nalot, zestrzelit jeszcze jeden samolot.

1 marca 1943 r. znajdujacy si¢ w Pa-
lermo okret trafil na zmasowany nalot
amerykanskich bombowcéw. O godz.
13:30, w czasie ataku pierwszej fali,

5 ciezkich bomb trafito w suchy dok,
gdzie znajdowal si¢ Geniere i barka de-
santowa MZ-741. Fala eksplozji przebi-
ta stepke niszczyciela, a takze zniszczy-
ta wrota doku. Potok wody przewrécit
MZ-741 i przewrdcil Geniere na pra-
wa burte, uderzajac silnie o betonowsa
$ciane doku.

W kwietniu 1944 r. resztki okretu
zostaly wydobyte i odholowane do Ta-
rentu, gdzie ostatecznie je rozebrano.
Ze stanu floty Geniere zostal skreslony

Fot. zbiory Siergieja Patianina

Ujecie wraku Geniere w suchym doku w Palermo.

18 pazdziernika 1946
roku.

Granatiere

Gdy Granatiere
wszedl do stuzby
w kwietniu 1939 r. stat
sie liderem 13 dywizjo-
nu niszczycieli, w kto-
rego skladzie pozo-
stawal do maja 1943.
Do chwili wybuchu II
wojny $wiatowej okret
zdotal odby¢ rejs ku
brzegom Hiszpanii.

W  czasie bitwy
u Punta-Stilo 13 dywi-
zjon dzialal wspoélnie
z 7 eskadrg krazow-
nikéw nie otwiera-
jac ognia. W bitwie
u przyladka Teula-
da zapewnial ubezpie-
czenie okretdéw linio-
wych Vittorio Venetto i Giulio Cesare,
uczestniczgc w odpieraniu atakéw lot-
niczych. W Biwie pod Matapan réw-
niez pozostawal w ubezpieczeniu Vit-
torio Venetto.

Jak wiekszo$¢ wloskich niszczycie-
li, poczynajac od roku 1941 Granatiere
bral aktywny udzial w ochronie mor-
skich linii komunikacyjnych. 27 lipca
zabezpieczat storpedowany krazownik
Garibaldi i wraz z Fulmine prowadzit
poszukiwania okretu podwodnego. 10

Fot. Franco Bargoni
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Granatiere w Tarencie, 1940 rok.

pazdziernika, w czasie eskortowania
konwoju, Granatiere i Alpino udzie-
lity pomocy storpedowanemu trans-
portowcowi Zeno, a nastepnego ran-
ka niszczyciel podjat z morza ocalatych
rozbitkéw z Casaregis, trafionego row-
niez torpedg lotniczg. W trakcie nie-
udanej operacji przeprowadzenia kon-
woju ,Duisburg” (,Beta”) 13 dywizjon
pozostawal w ochronie 3 dywizji
krazownikéw. Rankiem 9 listopa-
da, wilasnie te niszczyciele uratowa-
ty wiekszo$¢ rozbitkéw z zatopionych
statkow. 21 listopada, ubezpieczajac
kolejny duzy konwoj, Granatiere to-
warzyszyl krazownikom 7 dywizji
i uczestniczyl w odpieraniu licznych
atakow lotniczych.

17 grudnia 1941 r. Granatiere wzigl
udziat w I bitwie w Zatoce Syrta. Wra-
cajac do bazy, o godz. 06:00 nastep-
nego dnia z powodu btedu w trak-
cie manewrowania niszczyciel zderzyt
sie ze swym ,,blizniakiem” Corazziere
i zostal powaznie uszkodzony. Czes¢
dziobowa kadluba wlacznie ze stano-
wiskiem dzial kal. 120 mm, zostata
oderwana i niemal natychmiast zato-
nela, zgineto 3, a rannych zostato dal-
szych 20 czlonkéw zalogi. Holowanie
uszkodzonej jednostki do Navarino
utrudniata zfa pogoda, a takze nieuda-
na proba ataku przez nieprzyjacielski
okret podwodny. Po przeprowadze-
niu tymczasowego remontu, Granatie-
re odholowano do Tarentu, gdzie pra-

Granatiere i ciezki krazownik Gorizia w Messynie, jesien 1942 roku.

Fot.,Ships of the World”

ce kontynuowano, a zakonczono je 30
wrzesnia 1942 r.

W poczatkach marca 1943 r. nisz-
czyciel wykonat jeden rejs do Tunisu,
dostarczajagc wzmocnienie.

22 marca, znajdujacy sie w porcie
Palermo Granatiere padl ofiarg ma-
sowego nalotu alianckiego lotnictwa.
Odlamki po wybuchach dwdch trans-
portowcow z amunicja dostownie za-
sypaly niszczyciel, powodujac powaz-
ne uszkodzenia: rozbicie nadbudéwki,
stanowiska dowodzenia i dalmierzy,
dzial, zgineto 42 czlonkdéw zatogi, a ko-
lejnych 24 odniosto rany. Po dokona-
niu wstepnej naprawy na miejscu, 13
kwietnia Granatiere przeszedl do Mes-
syny, a 2 dni pdzniej - do Tarentu,

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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gdzie pozostawal niemal do chwili za-
wieszenia broni.

Ostatecznie prace zakonczono do
15 pazdziernika 1943 r., za$ pdzniejsze
proby trwaly do listopada. Okret byt
nastepnie intensywnie wykorzystywa-
ny w dziataniach na korzys$¢ alianckie-
go dowddztwa, uczestniczyt w eskorto-
waniu 15 konwojow. W styczniu 1944
r. w Tarencie Granatiere przyjal na po-
klad 2 male kutry torpedowe i 2 ste-
rowane kutry wybuchowe ze skladu
Morskich sit specjalnych (Mariassalto)
i przeszedt do Tobruku, skad miaty zo-
sta¢ dostarczone do Zatoki Suda, zaj-
mowanej przez Niemcéw. W Tobruku
okret pozostawal do 30 stycznia, gdy
ostatecznie zrezygnowano z przepro-
wadzenia operacji z powodu nieodpo-
wiednich warunkéw pogodowych.

Mimo tego, niszczyciel niejedno-
krotnie dostarczal ludzi i fadunki do
Afryki Péinocnej, operowal na Mo-
rzu Czerwonym, a takze zrealizowal
7 zadan specjalnych, w tym ostrzal ce-
16w na zajetym przez Niemcoéw wy-
brzezu. Wypada wspomnie¢ o udzia-
le w ratowaniu jugostowianskiego
statku Kumanov w Cies$ninie Sycylij-
skiej 27-28 grudnia 1944 r. Warto tak-
ze wspomnie¢, ze do Granatiere nalezy
rekord wsrod wloskich niszczycieli pod
wzgledem liczby godzin ruchu w okre-
sie wspdtpracy z Aliantami.

Po trwajacym rok remoncie kapital-
nym, Granatiere w 1947 r. powrécil do
linii, wchodzac w sktad 1 dywizjonu
Lanciere w Tarencie, 1939 rok.

niszczycieli, w ktérym zebrano wszyst-
kie zachowane wloskie okrety tej klasy
(Granatiere, Carabiniere, Grecale).

W okresie od kwietnia 1950 do mar-
ca 1952 r. Granatiere przeszed!t szeroka
modernizacje, po ktorej zostal przekla-
syfikowany na szybka fregate (numer
burtowy D 550) i petnit stuzbe do kon-
ca 1955. W poczatkach nastepnego
roku zostal odstawiony do rezerwy,
a 1 lipca 1958 skreslony ze stanu floty
i w 1960 roku oddany na ztom.

Lanciere

Po wejéciu do linii Lanciere objat
funkgcje lidera 12 dywizjonu niszczy-
cieli. W 1939 r. uczestniczyl w rejsie
eskadry ku brzegom Pétnocnej Afryki
oraz w rejonie Dodekanezu.

9 lipca 1940 r. zabezpieczal odejscie
swoich okretéw liniowych w decydu-
jacym stadium bitwy pod Punta-Sti-
lo. 12 dywizjon przeprowadzit atak na
nieprzyjacielskie okrety (16:07-16:45).
Lanciere, ktérym dowodzit kmdr Car-
mine D’Arienzo, wystrzelil 3 torpedy
w kierunku brytyjskich krazownikéw,
nie osiggajac trafien.

W bitwie u przyladka Teulada 27 li-
stopada Lanciere okazal si¢ jedynym
wloskim okretem, ktory zostal powaz-
nie uszkodzony. 12 dywizjon (Lancie-
re, Corazziere i Ascari) operowal ra-
zem z 3 dywizjg krazownikéw (Trento,
Trieste 1 Bolzano), ktére podjely wal-
ke z czotowymi brytyjskimi krazow-
nikami. O godz. 12:34 Lanciere zostal

trafiony pociskiem kal. 152 mm z kra-
zownika Manchester. Eksplozja w ru-
fowej maszynowni spowodowala jej
awarie, ograniczajac predkos¢ na jed-
nej turbinie do 23 weztéw.

O 12:40, gdy niszczyciel znajdowat
sie za rufg krazownikéw, stawiajac za-
stone dymna, zostal trafiony kolejny-
mi 2 pociskami kal. 152 mm. Jeden
przebit centralng cze$¢ kadtuba z lewej
strony, przebit zbiornik paliwowy i wy-
szed! przeciwng burta, nie eksplodujac.
Trzeci eksplodowal na stewie rufowej
na poziomie linii wodnej. Przez 11 mi-
nut Lanciere pozostawal pod ogniem,
nie odnoszac na szczesécie dalszych
uszkodzen, cho¢ z powodu zanieczysz-
czenia wodg paliwa utracil czasowo
mozliwos¢ ruchu. 2 pozostale niszczy-
ciele postawily przy nim zastone dym-
ng, a nastepnie Ascari wzigl go na hol.
Wkrétce krazowniki 3 dywizji roz-
winely sie i przykrywaly uszkodzony
niszczyciel ogniem do zachodu ston-
ca, odpierajac atak nieprzyjacielskich
samolotow pokladowych. Do $witu
Ascari z Lanciere osiagnety Cagliari.

Tam Lanciere pozostal przez kilka
dni, po czym zostal odholowany na re-
mont do Genui. Ostatecznie prace na-
prawcze zakonczyly sie w kwietniu
1941 r.

Po powrocie do linii, okret nadal wy-
chodzit w sktadzie eskadry w ramach
dziatan zabezpieczajacych morska ko-
munikacje. Juz 24 maja wyszed! eskor-
towa¢ wazny konwdj do Libii, a 23-25

Fot. Ufficio Storico Marina Militare
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,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale’, ,Oriani”i,Soldati”
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Lanciere w poczatkowym okresie wojny, 1940 rok.

sierpnia udzielal pomocy ciezkiemu
krazownikowi Bolzano, storpedowa-
nemu przez brytyjski okret podwodny
Triumph w Cie$ninie Messynskiej.

22 marca 1942 r. Lanciere uczestni-
czyl w II Biwie w Zatoce Syrta. W dro-
dze powrotnej okret zostal uszko-
dzony przez sztorm. O godz. 20:45
musial zredukowa¢ predko$¢ zrazu
do 20, pézniej 18, a ostatecznie 16 we-
z16w szybko tracgc kontakt z okretami
eskadry. O godz. 23:00 Lanciere infor-
mowat drogg radiows, ze utracit zdol-

R

noé¢ ruchu. O 05:45 dotart meldunek
z Lanciere, ze przez zerwane luki do
pomieszczenn maszynowni dostaje sie
woda. O 10:07 niszczyciel nadat ostatni
radiogram: ,,Toniemy, Niech zyjg Wio-
chy ! Niech zyje krol!” 23 marca o 10:27
okret zatonat mniej wiecej 120 Mm na
wschod od Malty (35°35°'N 1 15°15°E).
Statek szpitalny Arno, ktéry ope-
rowal w rejonie zatoniecia Lanciere
w dniach 24-25 marca, podjat z morza
raptem 16 ludzi, w tym 3 oficeréw) ze
190 znajdujgcych si¢ na pokladzie nisz-

Fot. Franco Bargoni

czyciela. Dowddca okretu kmdr por.
Constanzo Casana zostal po$miertnie
odznaczony ,,Zlotym medalem za Zot-
nierskie mestwo”.

Oficjalnie Lanciere zostal skreslony
ze stanu wloskiej floty 18 pazdzierni-
ka 1946 roku.

(cigg dalszy nastgpi)

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Rodzinna fotografia: niszczyciele Carabiniere, Artigliere, (eks Camicia Nera) i Nicoloso da Recco (typ ,Navigatori”) w Tarencie, sierpien 1947

roku.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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David Irving (Wielka Brytania)
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Niemieckie todzie latajace BV 138 naprowadzaly bombowce i U-booty na wykryte statki konwoju.

— =

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Pogrom konwoju PQ-=17

Okoto 19:45, po dwoch godzinach
forsownej trasy kursem zachodnim,
Lotus dotarl do miejsca gdzie zostata
zaatakowana Pozarica®*. Od razu bylo
wida¢, ze opuszczony statek, nim zo-
stal zbombardowany, wszed! gteboko
w pole lodowe i utknat tam.

Czeéciowo przestanialy go obloki
pary spowijajace jego nadbudéwki; to-
dzie ratunkowe statku, w ktorych znaj-
dowata sie zaloga zlozona w wiekszosci
z Filipinczykow, znajdowaly sie w pew-
nej odlegtosci na otwartym morzu.

Nie trwonigc czasu, Hall przejal na
poklad wszystkich 29 ludzi z dwéch
szalup, ponaglajac swoich marynarzy,
by sie z tym $pieszyli, poniewaz Lotus
byt zupelnie osamotniony na ogrom-
nej, otwartej przestrzeni lodu i wody?*.
Nastepnie nakazat artylerzystom za-
topi¢ Pankrafta ogniem z dzial. Gdy
tylko ,,pom-pom” oraz czterocalowe
dziato Lotusa rozpoczely ostrzeliwa-
nie jednostki, znajdujacy si¢ jeszcze
w szalupie kapitan skazanego na zagla-
de statku wydat okrzyk trwogi i szyb-
ko skoczyt ku sieci ratunkowej. Tym-
czasem pom-pom wypluwal coraz to
nowe pociski, ktére trafialy oddalo-
ny zaledwie o kilkaset jardéw frach-
towiec — Lotus skracal 6w dystans.
Wreszcie nadbudéwki Pankrafta sta-

nely w ogniu. Wtedy Jacobson zaczal
prosi¢ Halla, by ten nakazal przerwa-
nie ognia — cze$¢ jego fadunku stano-
wilo bowiem ponad sto ton materia-
6w wybuchowych. Korweta oddalita
sie wiec tak szybko, jak tylko pozwala-
ta moc jej silnika...

Pankraft plonat przez 72 godziny, az
wreszcie eksplodowat 7 lipca o 06:00
rano: wybuch byl tak donosny, ze usty-
szano go na jednostkach ,,prywatnego”
konwoju Lieutenanta Gradwella, odle-
glego o wiele mil w kierunku zachod-
nim3¢. Gdy Olopana napotkata sto-
jacego w ogniu Pankrafta, ujrzano, ze
jego puste szalupy zepchnal pomiedzy
kry wiejacy z potudnia wiatr [...].

River Afton ugodzily trzy torpedy,
a statek 6w spotkat najtragiczniejszy los.

Po rozproszeniu konwoju, co nasta-
pito poprzedniego wieczora o 22:30,
statek komodora Dowdinga trzymat
sie skrupulatnie nowego poélinocno-
-wschodniego kursu, az wreszcie na-
potkal na swej drodze bariere lodo-
wa; potem, juz w gestej mgle, szedt
po omacku na wschdd, kierujac sie ku
wybrzezom Nowej Ziemi. Nigdy jed-
nak tam nie dotarl. Gdy si¢ przejasni-
to, dnia 5 lipca dwie minuty po 22:00,
pierwsza torpeda wystrzelona z U-bo-
ota Kapitinleutnanta Bielfelda trafila

6w statek na wysoko$ci maszynowni.
Dowddca niemca dostrzegt przez oku-
lar peryskopu niewielki oblok dymu
wydobywajacy sie z okolic rufy jed-
nostki, ktéra stopniowo zwolnila, by
ostatecznie sie¢ zatrzymac - ,,utrzymu-
je sig jednak na rownej stepce”. Biel-
feld i jego zaloga ustyszeli wyraZznie
eksplozje, ktora nastapita w 44 sekun-
dy po wystrzeleniu torpedy®’. Usty-
szal go tez Captain John Rimington,
oficer brytyjskich wojsk ladowych, za-
brany z jednej z szalup i wziety do nie-
woli na pokiad U 703 p6! doby wcze-
$niej. Bielfeld patrzyl przez peryskop
na ogromne skrzynie, czolgi i samolo-
ty ustawione na poktadzie storpedowa-
nego statku.

Tymczasem na River Afton zapano-
wal nieopisany zamet i chaos. Kapi-
tan jednostki, Harold Charlton, na-
kazal opuszczenie statku - grupa
artylerzystow juz zreszta z wlasnej ini-
cjatywy probowala spusdci¢ na wode
t6dz ratunkows umieszczong na pra-
wej burcie - szalupe umieszczong na

34. Raport Armed Guard na Pankrafcie.

35. Rozmowa autora z EA. Leycockiem (oficerem ar-
tylerii przeciwlotniczej [pom-pom]) na Lotusie, listopad
1962 1.

36. List Gradwella (Ayshire) do SBNO [Senior British
Naval Officer] North Russia, 26 lipca.

37. Dziennik broni torpedowej U-703.
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lewej burcie zniszczyt wybuch torpe-
dy. Jednak, ku jego zaskoczeniu, ko-
modor Dowding orzekl, ze statek jesz-
cze moze kontynuowaé samodzielnie
zegluge. Gdy Charlton przypomnial
mu, ze nie on jest kapitanem, ustyszat
w odpowiedzi, Ze jesli River Afton oka-
zal sie tak solidnej budowy, ze wytrzy-
mal wybuch torpedy i nic nie wskazu-
je na to, zeby tonat, na pewno nic ztego
mu sie nie stanie i doplynie gdzie trze-
ba - Dowding przekonywat go, ze wie,
co méwi, poniewaz jest weteranem. Bo
tez i byl komodorem pierwszego kon-
woju PQ idacego do Rosji.

Dodat jeszcze, iz nalezaloby wezwa¢
przez radio korwete, ktéra wzietaby ich
na hol. River Afton wraz z fadunkiem
wojennym byl wart wiele milionéw
funtéw, dlatego tez nie powinno sie go
tak pochopnie opuszczac i pozostawiaé
Niemcom do zatopienia38.

Charlton powtérzyt jednak, ze nadal
jest kapitanem, podczas gdy Dowding
nie ma juz nic do powiedzenia jako ko-
modor konwoju, bo przeciez ten ostat-
ni juz nie istnieje. On, Charlton, jako
uczestnik dwoch rosyjskich konwo-
jow, potrafi bez pudta orzec, czy statek
przetrwa, czy jego los zostat juz przesa-
dzony. Jesli jednak komodor Dowding
chce pomimo wszystko pozosta¢ na
poktadzie, to droga wolna - tyle ze
uczyni to na wlasng odpowiedzialnos¢.

Tymczasem artylerzy$ci wraz
z czlonkami zatogi statku nieomal za-
konczyli opuszczanie na wode fodzi ra-

tunkowej. Inni marynarze zrzucili do
morza dwie tratwy, ktére jednak nie-
mal natychmiast zniosta woda, tak ze
nikt nie zdotal zaja¢ na nich miejsca.

Charlton pozegnal si¢ z Dowdin-
giem i odplynal od statku w jolce wraz
z kilkoma ludZzmi. Komodor oraz jego
sygnaliéci z Royal Navy pozostali na
pokladzie powodowani niewatpliwie
zamiarem zorganizowania dla niego
ratunku. Pozostal wraz z nimi réwniez
radiooficer George Garstin, ktory nie-
ustannie wysylal komunikaty wzywa-
jace pomocy, poniewaz jednak nie uzy-
skiwal zadnych potwierdzen odbioru,
uznal, ze nie ustyszal go nikt.

Kilku oficeréw réwniez zignorowa-
Yo rozkaz opuszczenia jednostki i teraz
usitowatlo ocali¢ Zycie uwiezionej we-
wnatrz statku obsadzie maszynowni.
Eksplozja torpedy nastgpila bowiem
pod linig wodng, wlaénie tam. Czwar-
ty mechanik zszedf tam dopiero co, by
przeja¢ wachte od drugiego mechanika
- i wlasnie wtedy trafita torpeda. On
sam znalazl si¢ wtedy przy pradnicy:
impet wybuchu sprawil, ze ciezkie to
urzadzenie spadlo z podstawy wprost
na niego, miazdzac go na miejscu.

W maszynowni, do ktoérej coraz
szybciej wdzierala si¢ woda lezal bez-
silnie z polamanymi nogami drugi
mechanik, Potudniowoafrykanczyk.
Starszy mechanik Edward Miller zor-
ganizowal natychmiast grupe ratow-
niczg, by wydoby¢ go z opresji — towa-
rzyszyli mu pochodzacy z Liverpoolu

Kapitidnleutnant Heinz Bielfeld, dowédca U 703, zbiera gratulacje po powrocie do bazy.

Fot. Herman Schwabe
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ochmistrz Percy Grey oraz jego 19-let-
ni pomocnik, kucharz Thomas Wal-
ler®.

Jednak w tej samej chwili w statek
trafita druga torpeda, znéw na wyso-
kosci maszynowni; w wyniku eksplozji
zgineli wszyscy przebywajacy tam lu-
dzie. Wybuch przewrdécit réwniez sza-
lupe opuszczong na wode z prawej bur-
ty i znajdujacy sie na niej artylerzysci
zostali wyrzuceni do morza.

Spadajaca rozbita wciggarka cu-
mownicza przygniotta i uwiezila noge
Milera, ktdry jednak zdotal sie uwolnié
z tej nieoczekiwanej pulapki z pomo-
cg innych marynarzy, po czym konty-
nuowal akcje ratunkows, pragnac za
wszelka cene przyj$¢ w sukurs drugie-
mu mechanikowi.

Tymczasem Dowding udat sie jesz-
cze na mostek i zniszczyl tajne doku-
menty pozostawione przez Charlto-
na; wlozyt je do specjalnie obcigzonego
pojemnika i cisngl za burte. Potem
podszedt do skajlajtu nad maszynow-
nig, skad Miller wraz ze swojg sformo-
wang napredce grupa ratowniczg pro-
bowali wydosta¢ drugiego mechanika.

Spoczywat on bezwladnie na plat-
formie wentylatora, tuz nad szczeli-
na w kadlubie, przez ktérg naplywa-
ta burzliwym strumieniem zalewajaca
pomieszczenie woda. Waller przedo-
stal sie przez greting na linie, po czym
utozyl nieprzytomnego mechani-
ka w nosidle, zamierzajac podnies¢ go
w gore i wyciaggnad na poktad. Kontu-
zjowanego bardzo ostroznie wydoby-
li przez greting radiooficer i Dowding,
wspomagani przez innych czltonkéw
zalogi. Starszy mechanik ulozyl swoje-
go kolege na noszach, po czym umie-
$cil je na tratwie spoczywajacej na
gtéwnym pokladzie. Dowding naka-
zal wszystkim pozostalym na statku
ludziom, by byli w pogotowiu i czuwa-
li przy tratwach, zabronit im jednak
spuszczaé je na wode az do chwili gdy
statek zacznie tongé.

Wokot River Afton klebili sie tym-
czasem walczacy o zycie ludzie - tylko
niektorzy z nich mieli na sobie kami-
zelki ratownicze. Charlton i Lieutenant
Cook, oficer w §rednim wieku, specja-
lista w zakresie transportu morskie-
go oddelegowany do Rosji w ramach
przydziatu stuzbowego, krazyli opodal

38. Rozmowa autora z Haroldem Charltonem, listo-
pad 1962 r. Raport dot. River Afton.
39. Rozmowa autora z E.C. Millerem, listopad 1962 r.
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statku w jolce, wyciagajac z wody to-
nacych ludzi, az wreszcie ich niewiel-
ka f6dka wypelnita sie do ostatecznych
granic.

Bielfelda, ktdry skierowal swego U-
-boota na kurs zachodni, zirytowa-
fo jednak to, Ze jego ofiara nie zaczeta
jeszcze tonad, a przeciez od wystrzele-
nia pierwszej celnej torpedy uptyneto
20 minut. Dlatego tez o 22:22 wystrze-
lit trzecia, celujac w prawa burte; tor-
peda trafila i eksplodowala na wysoko-
$ci piatej tadowni.

Thomas Waller, dzielny mlody po-
mocnik ochmistrza, ktéry pozostat
jeszcze w maszynowni po uratowaniu
drugiego mechanika, zginal na miej-
scu. Pokrywy lukowe fadowni oraz
skrzynie z tadunkiem zostaly gwal-
townie wyrzucone w powietrze, jedno-
cze$nie dal sie stysze potezny toskot
wody naplywajacej kaskadami do la-
downi. Dowding krzyknal, zeby zsu-
na¢ do wody ostatnie tratwy: on sam
wszedl do niewielkiej tratwy, w kto-
rej znajdowali sie juz ranny mechanik,
ochmistrz i jeden z marynarzy. Czu-
li wyraznie jak statek przechyla si¢ na
prawa burte, nieoczekiwanie jednak
zaczal zanurzac sie rufa.

Ich tratwa przesuwala sie po po-
kladzie zalewanym teraz przez wode,
zderzajac si¢ z bomami i pokrywami
lukéw wypychanymi gwaltownie ci-
$nieniem napierajacego z dotu powie-
trza. Ginacy statek unidst si¢ dziobem,
a potem jat zsuwaé sie rufa w odme-
ty. Zalewaly ich sptywajace z nadbu-
dowek strumienie wody - zdjety prze-
razeniem komodor patrzyl jak wali sie
wprost na nich fokmaszt, jednak tra-
twa, ktorej wszyscy kurczowo sie trzy-
mali, zeslizgnela sie do morza. Statek
sie zanurzal, spadajacy fokmaszt zaha-
czyl o tratwe i wywrdcit ja. Dowding,
ranny mechanik i pozostali znalezli
sie w lodowatej wodzie.

Morze bylo teraz puste, wyjawszy
jolke, ptywajace wokot resztki stat-
ku oraz ludzi, chwytajacych sie despe-
racko belek i tratw. Dowding dotart
wplaw do ich wlasnej tratwy i wcia-
gnal na nig kontuzjowanego me-
chanika - bardziej juz umarlego niz
zywego — oraz dwoch mlodych towa-
rzyszy niedoli.

Dostrzegt ptynaca opodal inng tra-
twe, na ktérej znajdowato si¢ oko-
to dziewieciu rozbitkdéw, oraz jeszcze
inna, mniejszg — znalezli na niej ratu-

nek trzej radiooficerowie i jeden ma-
rynarz. ,W pewnej odlegtosci” plyne-
ta jolka, na ktérej byt Charlton; nieco
dalej dryfowata przewrécona do gory
dnem 16dz ratunkowa, ktdrej trzyma-
to sie szesciu ludzi. Charlton przyho-
lowal do nich malg tratwe do ktorej
wszyscy sie wspieli. Wszelkie jednak
proby odwrdcenia szalupy zakonczy-
ty sie niepowodzeniem. Na tratwach
nie byto kompaséw ani jakiejkolwiek
zywnosci, a na wszystkie pieé tratw
przypadaly zaledwie cztery wiosta lo-
patkowe. Na oczach Charltona na za-
tloczonej jolce zmarl palacz. On sam
zsunat jego zwloki do morza mam-
roczac przy tym ,Idz pyl do pylu,
a proch do prochu™? - tylko to pa-
mietal z religijnego rytuatu towarzy-
szacego pochéwkom morskim.

U 703 na kroétko si¢ zatrzymal. Jeden
z niemieckich oficeréw zapytat rozbit-
kéw na tratwie o nazwe statku i tadu-
nek; postugujac si¢ dobrg angielszczy-
zng, o$wiadczyl, iz bardzo mu przykro,
ze musieli ich zatopi¢; wyrazil tez zal,
ze nie mogg zabra¢ nikogo z nich do
U-boota. Wreczyl Anglikom pokaz-
nych rozmiaréw peto kietbasy i pojem-
nik ze stodka woda, po czym poradzit
mi, by skierowali si¢ na péinoc - od
Nowej Ziemi dzielilo ich bowiem 200
mil. ,,Bez wioset to bytaby cigzka spra-
wa” — wspominat po latach Dowding.
Tymczasem U-703, nie zanurzajgc
sie, poplynal w poszukiwaniu kolej-
nej ofiary i wkrétce zniknat w oddali.
Oddalony o kilkaset jardéw od 16dki
Charltona komodor Dowding odnalazt
na swojej tratwie kilka niewielkich bo-
jek dymnych; odcial je sktadanym no-
zem i otworzyl. Buchnetly kieby ruda-
wo-brunatnego dymu, zalegly jednak
plasko, wcale nie unoszac si¢ na przej-
rzysta, lodowatg woda. Wydawalo sie,
ze dla wszystkich nadszedt kres*!>42,

* % %

Dziesig¢ minut po tym gdy trzecia
torpeda trafita River Afton, William
Joyce*? przekazat z Niemiec pierw-
sze szczegOly dotyczace arktycznej bi-
twy konwojowej. Swoja audycje zakon-
czyl szyderstwem - sg pewne pytania,
stwierdzil, ktére Rosjanie powinni so-
bie zada¢, dotyczace brytyjskich i ame-
rykanskich obietnic dostarczania po-
mocy wojskowej, mianowicie:

»Jaka ilos¢ zaopatrzenia wojenne-
go przekazywanego Rosji zostanie osta-

tecznie dostarczona do radzieckich por-
tow?

Zwazywszy na stowa p. Lytteltona
i p. Churchilla wypowiedziane w Izbie
Gmin, a dotyczgce brytyjskiej polityki
przedkiadania ilosci nad jakos¢ tego za-
opatrzenia, jaka jego ilos¢, ktora w ogo-
le trafi do Rosjan bedzie warta wyla-
dunku ze statkow?

Kiedy zmaterializuje si¢ w Europie
drugi front?™4.

* % %

Tego samego dnia, o 18:30, pot go-
dziny po nadejéciu pierwszego mel-
dunku o wyj$ciu w morze niemiec-

40. Fraza z anglikaniskiego modlitewnika The Book of
Common Prayer (przyp. thum.).

41. Ostatni armator River Afton, Hunting & Son Ltd,
poinformowat autora, iz wedtug jego wiedzy, zaistniala
»pewna réznica zdan” miedzy Charltonem a Dowdin-
giem i wlasnie z tej przyczyny 6w pierwszy nie znajdo-
wal uznania w oczach komodora. Za udzial w nastep-
nym konwoju, ptynagcym do Anglii, QP-14, Dowding
otrzymal komandori¢ Orderu Imperium Brytyjskiego
(CBE - Commander of the British Empire) — wtedy jed-
nak ponownie znalaz} si¢ na tratwie jako rozbitek (,,Lon-
don Gazette’, 13 X 1942 r.). Charlton otrzymat Krzyz za
Wybitng Stuzbe w grudniu 1944 . (,,Lloyds List”, 20 XII
1944 r.). Miller, Grey i Garstin (radiooficer) otrzymali
nadany im przez towarzystwo Lloyd War Medal for Bra-
very at Sea (Medal Wojenny za Dzielno$¢ Okazang na
Morzu) (,Lloyd’s List, 7 X 1942 r. 1 31 VIII 1943 r.).

42. Rozmowa autora z komodorem J.C.K. Dowdin-
giem, listopad 1962 r.

43. Od tlumacza: chodzi o Williama Joyce’a (1908-
1946), niemieckiego propagandyste wojennego, Irland-
czyka z pochodzenia, znanego jako ,lord Haw-Haw”,
zapewne od sposobu mowienia, malpujacego rzeko-
mo maniere artykulacji brytyjskich wyzszych klas. Byt
on obywatelem amerykanskim, jednak nigdy nie natu-
ralizowat sie w WIk. Brytanii. Poczatkowo byl zastep-
cg sir Oswalda Mosleya w British Union of Fascists, ale
w 1937 r. zatozyt wlasng partie, British National Socia-
list League, juz otwarcie prohitlerowska. By unikna¢ in-
ternowania wyjechal do Rzeszy postugujac si¢ uzyska-
nym nielegalnie paszportem. Jego pogadanki radiowe
byly w Anglii powszchnie stuchane. Po wojnie skazany
na $mier¢ i powieszony, cho¢ 6w brytyjskiego sadu budzi
do dzis kontrowersje.

44. Pogadanka radiowa w jezyku angielskim wygto-
szona przez Williama Joyce’a dnia 5 lipca o 22:30 przed
mikrofonem rozgtosni we Wroctawiu. W papierach nie-
zyjacego juz Lt Gen sir N. M. Mason-Macfarlane’a, sze-
fa brytyjskiej misji wojskowej w Moskwie, znajduje si¢
jego relacja dotyczaca opinii i komentarzy Rosjan do-
tyczacych materialéw jakie otrzymywali: ,,Reakcje ro-
syjskie byly takie jakich mozna bylo si¢ spodziewac. Bo-
daj stowa wdzigcznosci dla nas za koszmarne straty jakie
ponosily nasze pétnocne konwoje. Wprost przeciwnie, do-
starczane przez nas materialy zostaly poddane ostrej kry-
tyce, zas podczas luncheonu dla dziennikarzy éw ostawio-
ny Ilia Erenburg o$wiadczyl, ze on sam wolalby, zebysmy
dostarczali mniej materiatow, ale za to lepszej jakosci. [...]
Na domiar ztego, gdy pierwsza partia czolgéw Valentine
i Matilda zostata wystana drogg morskg do Archangiel-
ska, na miejscu okazato sig, ze zostaly w nich rozsadzo-
ne bloki cylindréw, poniewaz nie zadbano o opréznienie
chtodnic przed arktycznym rejsem tych maszyn. Na dobit-
ke, sprezarki we wszystkich Matildach przestawaly dzia-
taé w niskich temperaturach. Trudno bylo jednak znalez¢
kontrargumenty na komentarze Rosjan dotyczgce stosun-
ku mocy do masy silnikow naszych czolgéw; tego, ze majg
one zbyt wgskie ggsienice, jak réwniez niewielkiej przy-
datnosci dwufuntowych armat w jakie byly wyposazone”.
Wedlug Mason-Macfarlanea, w zamian za pomoc otrzy-
mywang od Zachodu od Rosjan powinno si¢ Zadac wy-
razniejszych zobowiazan politycznych.
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kich okretéw nawodnych, Admiralicja
przekazala admiratowi Johnowi To-
veyowi, ze Niemcy dostrzegli zesp6t
okretéow Home Fleet ptynacy kursem
wschodnim: w tej sytuacji zapewne nie
zechcy, by ich jednostki zapuszczaly
sie tak daleko na wschod, na obszar, na
ktérym znajdzie si¢ niebawem konwdj,
gdyz byloby to mimo wszystko nie-
potrzebne ryzyko. Tovey, ktéry otrzy-
mat te depesze okoto 19:00 uznal, iz
jego okrety powinny utrzymac dotych-
czasowy kurs potudniowo-zachodni,
by niszczyciele mogty uzupetnic¢ pali-
wo. Niemniej jednak nakazal zmienié
przejsciowo kurs na wschodni — w wy-
padku gdyby zostali dostrzezeni przez
niemiecki samolot zwiadowczy*®.
Tymczasem jednak zespdt krazowni-
kéw i niszczycieli Hamiltona zostat
dostrzezony przez pilota focke-wulfa;
on sam otrzymatl potem depesze z Ad-
miralicji, w ktdrej poinformowano go,
ze pozycja jego okretéw zostala bardzo
precyzyjnie okreslona i przekazana do
nieprzyjacielskiego dowddztwa - o go-
dzinie 18:30 Hamilton nakazal wiec
przerwac cisze radiows i podal Tovey-
owi sktad swego zespotu6.

Dopiero teraz Tovey dowiedzial sie,
ze wszystkie niszczyciele nalezace do
eskorty Broome’a ptyna w zespole Ha-
miltona oraz ze niektdre z nich dyspo-
nowaly jeszcze ponad 75% paliwa.

Okoto godziny 20:00 Admiralicja
przekazata jednostkom eskorty naj-

NOwWSszy, posepny w swojej wymowie,
komunikat:

~Atak nieprzyjacielskich sit nawod-
nych przewidziany najprawdopodob-
niej w nocy z 5 na 6 lipca, albo jutro
rano, 6 lipca. Atak moze nastgpi¢ 065°
w kierunku od Nordkapu™’.

Wkrétce jednak nadeszta informa-
cja, ze dowddca rosyjskiego okretu
podwodnego K-21 zameldowatl jako-
by storpedowat Tirpitza. Zazadano za-
tem, by na poszukiwania niemieckie-
go pancernika wystano dwa dywizjony
RAF-u; 0 21:06 z Admiralicji wysta-
no do Toveya pilna depesze, by ocenil,
czy w wypadku gdyby Tirpitz zostat
istotnie uszkodzony, nie stanowilby
on atrakcyjnego celu dla samolotéow
torpedowych, ktére moglyby wystar-
towac z jego lotniskowca Victorious,
po zakonczeniu uzupelniania paliwa
przez niszczyciele.

Jednak Tovey mial duze watpliwo-
$ci. Uznal, Ze nie ma praktycznie moz-
liwosci zaatakowania ,,uszkodzonego”
pancernika; Tirpitz mogt przeciez po-
wréci¢ do swej kryjowki majac osto-
ne w postaci mysliwcow krotkiego za-
siegu; na dobitke Niemcy dysponowali
przeciez na poéinocy az w nadmiarze
junkersami 88, ktdre szybko rozprawi-
tyby si¢ z samolotami torpedowymi Al-
bacore wystanymi w celu zaatakowania
niemca na tym odcinku jego drogi po-
wrotnej kiedy to nie bedzie jeszcze dys-
ponowac ostong powietrzna.

Radziecki okret podwodny K-21, ktéry rzekomo storpedowat pancernik Tirpitz.

W kazdym razie trudno byto z gory
zaklada¢, ze Tirpitz powréci bezpiecz-
nie do bazy, zwlaszcza jesli rzeczy-
wiscie zostat uszkodzony przez K-21
- jesli Niemcy nie zapewnig mu wcze-
$niej takiej ostony; ponadto niemiecki
zwiad lotniczy bedzie musial wczesniej
sie upewni¢, czy nie nadciagajg okrety
Home Fleet.

Z perspektywy czasu mozna wpraw-
dzie kwestionowa¢ te decyzje, ktdrych
podlozem bylo przecenienie mozliwo-
$ci niemieckiego lotnictwa w zakre-
sie eskortowania jednostek nawodnych
jak réwniez prowadzenia dziatan zwia-
dowczych - nalezy jednak uzna¢ za
stuszny ostatni argument Toveya, mia-
nowicie, ze jego okret flagowy Duke
of York nie dysponowal wystarczaja-
cg iloscig paliwa, by uczestniczy¢ w ta-
kiej operacji; ponadto Tovey nie chciat
rozpraszaé swoich sil przed dziatania-
mi, ktére mialyby by¢ prowadzone tak
blisko od nieprzyjacielskich baz lado-
wych. W kazdym razie, jak obecnie
nam wiadomo, caly niemiecki zespo6t
zawrdcil tamtej nocy, okoto 22:00, we
kierunku Narwiku - a wszystkie okre-
ty, w tym réwniez nie uszkodzony Tir-
pitz, stanely bezpiecznie na kotwicy
wczesnym rankiem 6 lipca.

Do godziny 01:45 pierwsze dwa dy-
wizjony RAF-u nie natrafily oczy-

45. Raport Toveya.

46. Koncowy raport Hamiltona.
47. G. Winn, op. cit., s. 99.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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wiscie na zaden $lad rzekomo uszko-
dzonego Tirpitza, lecz natychmiast
wystano w ten sam rejon kolejng gru-
pe¢, polecajac pilotom kontynuowaé
poszukiwania. Tymczasem jednak
w Seekriegsleitung, ktérego stacje na-
stuchowe przechwycily i odszyfrowa-
ty radiogramy wysylane do dowddcow
tych dywizjonéw, nijak nie pojmowa-
no, dlaczego brytyjskie samoloty maja
odnalez¢ jaki$ nie wymieniony z na-
zwy i uszkodzony ,,pancernik”, ponie-
waz niemieckie okrety zostaly prze-
ciez odwotane nim zdgzyly wkroczy¢
do akgji cigzkie jednostki Royal Navy.
Ostatecznie uznano, ze nieprzyja-
ciel na pewno usituje zlokalizowaé 6w
ciezki kragzownik ,uszkodzony”, czy
tez nawet ,,zatopiony” przez Niemcow
w wyniku nalotu bombowego przepro-
wadzonego 4 lipca wieczorem - i na
tym poprzestano?® 49,

Zespot krazownikéw Hamiltona
otrzymal informacje, ze Tirpitz mogt
zosta¢ uszkodzony, i ze istnieje mozli-
wos$¢, by tuz po 22:00 wystartowaly na
jego poszukiwanie samoloty z lotni-
skowca Victorious; Hamilton uznal, ze
London i Norfolk moga by¢ uzyteczne
dla Toveya jako zrédto uzupeinienia
paliwa przez jego niszczyciele — naka-
zal, by pobieranie bunkra rozpocze-
ty Somali i Fury, podczas gdy USS Wa-
inwright czerpat go z Norfolka®®. To
byl na razie jedyny uzytek do jakiego je
przeznaczono®!.

Bez wzgledu na to, czy rzekomo
uszkodzony Tirpitz zmierzal teraz po-
woli opodal arktycznych wybrze-
zy Norwegii, czy tez byla to informa-
cja falszywa, Admiralicja byla pewna
jednego — dysponowala trzema bar-
dzo precyzyjnymi i niezaleznymi mel-
dunkami rozpoznania lotniczego o do-
strzezeniu nieprzyjacielskich okretow
nawodnych, miedzy innymi przynaj-
mniej dwoch pancernikéw, idacych
kursem poéinocno-wschodnim 65° ku
Morzu Barentsa, dokad kierowaly sie
najprawdopodobniej po to, by o wcze-
snych godzinach porannych posylaé na
dno jeden po drugim pozostate z roz-
proszonego konwoju statki handlowe.

Jaka mogta by¢ zatem przyczyna od-
wolania niemieckiej operacji? Dys-
ponujac lepszym anizeli przeciwnik
rozpoznaniem lotniczym, Niemcy wie-
dzieli juz, ze zespdt Toveya oraz kra-
zowniki szty kursem zachodnim, od-
dalone o setki mil, i ze ptynacym

w rozproszeniu statkom handlowym
towarzyszg nadal co najwyzej korwety.
O godzinie 02:30 wyslano radiogra-
my do admirata Bevana, brytyjskiego
starszego naval-officera w poinocnej
Rosji, oraz do admirata Milesa w Mo-
skwie, jak réwniez do Captaina G.O.
Maunda, SBNO w Archangielsku. Za-
wieraly one ostrzezenie, iz bezbronne
frachtowce zostang zaatakowane przez
niemieckie sity nawodne; nakazano, by
przygotowano si¢ do poszukiwan roz-
bitkéw, angazujac w tym celu wszel-
kie sity i srodki dostepne w poinocnej
Rosji, w tym latajace todzie ,Catalina”
nie uczestniczace w poszukiwaniu nie-
przyjaciela i $ledzeniu jego ruchow>2.

Jednocze$nie z Admiralicji wystano
chyba najbardziej rozpaczliwg depesze
W tej wojnie, skierowang do dowddcow
jednostek eskortujacych dotychczas
konwo¢j PQ-17, nadal - jak sadzono -
ostaniajacych przynajmniej niektore
z idacych w rozproszeniu frachtowcow:

NADZWYCZAJ] PILNE. W ciggu kil-
ku najblizszych godzin nastgpi praw-
dopodobnie atak nieprzyjacielskich sit
nawodnych. Waszqg najwazniejszg po-
winnoscig jest unikngd zniszczenia, po
to by, gdy nieprzyjaciel si¢ wycofa, po-
wrocié na obszar ataku i podjgé z mo-
rza rozbitkéw™3.

Kwadrans poézniej Londyn podjat
ostateczng prébe, by oddali¢ zblizaja-
ca sie najwyrazniej tragedie: o 02:45
Tovey otrzymat radiogram, w ktérym
polecono mu, by rozwazyt nastepuja-
cy wariant postepowania: otz mialby
on skierowaé swoj zespdt na wschod,
skoro bowiem nie mozna inaczej prze-
ciwdziata¢ niemieckiemu atakowi, to
przynajmniej mozna by spréobowa¢ za-
grozié¢ przeciwnikowi odcigciem od
norweskich wybrzezy, pod warun-
kiem wszakze, ze warunki pogodowe
beda na tyle korzystne, zeby Brytyjczy-
kow dostrzegt nieprzyjacielski samolot
zwiadowczy. Jednak admirat odméwit:
niebo bylo nadal bardzo zachmurzone,
a widocznos¢ staba.

Jednakze o 06:45 nakazal swoim
jednostkom zmieni¢ kurs na péinoc-
no-wschodni, a wkrétce potem polecit,
by do jego zespotu dotaczyly jednost-
ki Hamiltona. O godzinie 07:45 sponad
gesto zalegajacych chmur dostyszano
odglosy silnika niemieckiej maszyny.
Tovey probowal zwroci¢ uwage pilo-
ta na swoje okrety, nakazujac artyle-
rii przeciwlotniczej otworzy¢ ogien

i podrywajac w powietrze mysliwce -
wszystko po to, by podniebny obser-
wator zawiadomit swoje dowddztwo,
ze dostrzegt brytyjskie jednostki idace
kursem wschodnim. Z samolotu, ktéry
zresztg wkrétce odlecial, nie przekaza-
no zadnych meldunkéw.

O godzinie 10:00 w odleglosci 15 mil
od wyspy Jan Mayen dostrzezono ze-
spot Hamiltona; o godzinie 10:40, przy
nieustannie wiejacym mokrym wie-
trze, dotaczyl on do grupy Toveya.

Po czterech godzinach bezowocne-
go rejsu kursem poinocno-wschodnim
- przez caly czas pogoda nie sprzyja-
ta niemieckiemu zwiadowi lotnicze-
mu - admiral Tovey nakazal ponownie
jednostkom Home Fleet zmieni¢ kurs.
Brytyjskie okrety, podobnie jak wcze-
$niej niemieckie, powracaly do bazy>*.

* ok %

48. Najwyrazniej poinformowano o wszystkim Hi-
tlera. Podczas rozmowy z Ribbentropem oraz pewnym
zagranicznym dyplomata (ambasadorem Gerede) doty-
czacej konwoju PQ-17, powrdcil on do kwestii rzeko-
mego zatopienia przez Rosjan Tirpitza. ,Pewien rosyjski
porucznik miat podobno oswiadczyé, ze widziat na wita-
sne oczy ow tongcy okret. Poniewaz jednak Tirpitz, caly
i zdrowy, zakotwiczyl bezpiecznie w norweskim fiordzie,
zas$ on sam [Hitler] rozwazal nawet mozliwos¢ zaprosze-
nia na jego poktad zagranicznych dziennikarzy, rzeczo-
ny porucznik na pewno kltamat, albo tez zatopiony zostat
pancernik brytyjski; ta ostatnia hipoteza mogta byc o tyle
prawdopodobna, ze niemieckie stuzby nastuchowe prze-
jely depesze radiowe Anglikéw zawierajgce pilne zZgdania
podania informacji, gdzie znajduje si¢ «brytyjski pancer-
nik»”. Protokot o sygn. Fith. 24/42, sporzadzony przez
ambasadora Schmidta, archiwum niemieckiego mini-
sterstwa spraw zagranicznych.

Dnia 11 lipca o godz. 19:00 krajowe rozgtosnie nie-
mieckie nadaly komentarze utrzymane w podobnym
tonie. ,Podczas gdy rzad brytyjski zajety jest liczeniem
statkow, ktore — sposrod 38 jednostek jakie wyruszyty
w rejs konwoju - dotarly do portéw przeznaczenia, by-
loby warto, gdyby panowie Anglicy sprawdzili, czy zga-
dza im si¢ liczba anglo-amerykanskich okretow eskorty,
cigzkich krazownikéw i pancernikéw”, poniewaz za in-
formacja podang przez Rosjan kryje sie tak naprawde
tylko to, ze ofiarg ich torped padl pancernik ptynacy pod
banderg ich sprzymierzencéw.

49. Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung.

50. Koncowy raport Hamiltona, sprawozdanie z na-
rad dowodcy i oficeréw USS Washington oraz dziennik
dziatan bojowych admirata Giffena, dowddcy Task For-
ce99.

51. Dnia 8 lipca dowddca Norfolka, Captain Bel-
lars skierowal do Hamiltona nastepujace stowa: ,, Musze
przyznaé, ze zaskoczyto mnie to, iz Wainwright pobierat
paliwo az dwukrotnie. Rozwazamy teraz, czy nie usungé
ostatniej litery ,k” z nazwy naszego okretu, tak, by pozo-
stato tylko Norfol - bylaby to bowiem typowa nazwa po-
mocniczego zbiornikowca floty.

52.. Depesza DOD(H) do Pierwszego Lorda Admira-
licji, przeznaczona dla SBNO w pétnocnej Rosji, SBNO
w Archangielsku, admirata Milesa oraz do dowddcy
Home Fleet, wystana 6 lipca o godz. 02:31. Podobny ra-
diogram cytuje G. Winn, op. cit., s. 106.

53. Depesza DOD(H) o klauzuli ,,Nadzwyczaj pilne
i §ciéle tajne” przeznaczona dla Pierwszego Lorda Ad-
miralicji, przeznaczona dla dowddcow jednostek eskor-
tujacych konwoj PQ-17, przekazana rowniez do SBNO
w péinocnej Rosji, SBNO w Archangielsku oraz dowodd-
cy Home Fleet, wystana 6 lipca o 2.30. Por. G. Winn, op.
cit., s. 102.

54. Raport Toveya. Koncowy raport Hamiltona.
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Jak sie okazalo, nie na wszystkich
brytyjskich jednostkach nalezacych do
eskorty konwoju dysponowano ksigz-
kami kodowymi niezbednymi do od-
czytywania depesz Admiralicji, mie-
dzy innymi te, ktéra nakazywala ich
dowddcom ,unikngé zniszczenia”>>,
Niektore okrety szly zatem w pelnej
nie$wiadomosci.

Nie dotyczylo to jednak jednostek
przeciwlotniczych: oficerowie i zalo-
ga Pozariki oraz dwéch eskortujacych
ja korwet uznali, ze ich koniec jest juz
prawdopodobnie bardzo bliski. Od
bezpiecznych wdd Cie$niny Matoczkin
dzielilo ich jeszcze ponad 200 mil, lecz
nie mozna bylo zwiekszy¢ predkosci.
Po odebraniu radiogramu z Admira-
licji z informacja, ze atak niemieckich
sit nawodnych nastgpi najprawdopo-
dobniej najblizszej nocy lub wezesnym
$witem - majacego sile razenia bom-
by lotniczej - Captain Lawford zwotat
w kabinie nawigacyjnej ponura narade.

Wszyscy jej uczestnicy uznali, ze
obecnie nie jest juz mozliwe, by dopty-
na¢ bezposrednim kursem do Archan-
gielska. Jedyna szansg ocalenia stalo si¢
w tej sytuacji dotarcie do najblizszego
ladu, a by¢ moze nawet ewakuowanie
na 6w lad ludzi, sprzetu i pozostatych
jeszcze zapasow zywnoéci. Potem nale-
zatoby kontynuowa¢ marsz ,,w najlep-
szym stylu Shackletona”. Lawford po-
wrdcit na mostek, nakazal przywotacé
po kolei kazdg z korwet i przekazatl ich
dowddcom przez megafon swoje pro-
pozycje. Podat kurs, jakim powinni te-
raz poj$¢ - z szybkoscig 14 wezléw, bo
co najwyzej takg mogli rozwinaé.

Wreszcie poinformowal o swoich
zamiarach podoficeréw i marynarzy:
wszystkie trzy jednostki miaty poply-
na¢ dalej szykiem torowym, bo moglo
to wprowadzi¢ w btad nieprzyjaciel-
skich obserwatoréw lotniczych: pa-
trzac przez obloki mgly, mogliby oni
uznaé, ze okrety sa czescig jakiegos
wigkszego zespotu.

Oto radiogram wystany z Pozariki
do dowddcy La Malouine:

»Nalezy oczekiwal, ze nieprzyja-
ciel zaatakuje jutro, 6 lipca, wczesnym
rankiem. Gdy najdziemy si¢ w zasig-
gu dzial jego cigzkich okretow, stawi-
my im czola i bedziemy strzelali dopo-
ki wystarczy nam amunicji. Proponuje,
by nie petnigcy wacht poszli spac i po-
jednali si¢ z Bogiem. Lecz z Bozg pomo-
cq przetrwamy”S.

Kazdy na tym okrecie myslal tyl-
ko o jednym: kiedy dostrzegg nieprzy-
jaciela? Oficerowie korwety wiedzieli
doskonale, ze ich jedyne czterocalowe
dziato postuzy wylacznie do robienia
hatasu - do czasu az niemieckie poci-
ski posélg ich na dno; nie czuli przy tym
trwogi, po prostu trawila ich wécie-
klo$¢, ze pozostali na morzu samotni
i opuszczeni przez wszystkich.

Po otrzymaniu radiogramu z Admi-
ralicji, Lieutenant Caradus na La Ma-
louine napisal w swoim prywatnym
dzienniku nadzwyczaj przejmujace
stowa:

~Zdaniem Pierwszego i moim, ta de-
pesza dopetnita miary. Péjdziemy pod
topor jesli nie zdgzymy dotrze¢ do Ma-
toczkin - zatopig nas w poblizu Nowej
Ziemi albo na Morzu Barentsa. Z Po-
zariki przekazano staremu informa-
cje przez glosnik i teraz juz wiadomo
prawie na pewno, ze nadszedt koniec.
Wszyscy zapadli w milczenie. Petter
siedzi w kabinie radio, pilnuje, zeby
przyjeto i odczytano kazdg depesze -
wszystko, co mogloby daé nam jakie$
wskazowki. Jestem Smiertelnie znuzony
i zimno mi, cho¢ mamy w kabinie grzej-
nik elektryczny. Pisze te stowa, majgc
przed sobq cztery godziny snu”.

Nim jednak utozyt si¢ na koi, ujrzat,
ze w kambuzie siedzi jeden z podofice-
réw i pilnie studiuje Stary Testament.
Na posterunku alarmowym podoficer
6w zajmowatl sie dostarczaniem amu-
nicji; co nalezalo do najbardziej nie-
wdziecznych zaje¢ na jednostce. ,,Roz-
mawiatem z nim przez kilka minut.
Powiedzial mi, ze jesli taka jest wola
Boza, to on sam gotow jest na Smierc.
Spoczgtem na koi i zaczglem sig¢ modlic.
Zasnglem z nadziejg w sercu na to zZe
jesliby cos sie stato, to niechby to nastg-
pito gdy bede spat”. Jak nadmienil, in-
formacje jakimi dysponowano w Ad-
miralicji sg nader ,,luzne™’.

Stonice wzeszlo o godzinie 04:00, lecz
znajdowali si¢ w strefie polarnej, wiec
nie bylo wczesniej zadnej nocy. Za-
stepca bosmana wezwal go na wachte;
byl wyczerpany i mocno przerazony.
»[Statek] nadal idzie na 150 obr. Posze-
dtem na mostek, ciekawy, co tez takiego
nadeszlto w ostatniej depeszy — a moze
w ogole nic nie nadeszto. Po drodze uj-
rzatem grupe okoto 12 ludzi, przytulo-
nych do podstawy komina, byli w ka-
mizelkach ratunkowych, a na glowach
mieli helmy: w naszej sytuacji Smieszny

Lieutenant James Caradus z La Malouine.
Fot. grzecznosciowo James Caradus

to doprawdy i groteskowy widok”. We-
dlug najnowszych informacji, niemiec-
kie niszczyciele znajdowaly sie w odle-
glodci zaledwie 160 mil, ich za$ dzielilo
od Cie$niny Matoczkin ponad 180 mil,
ktory to dystans, przy szybkosci jaka
mogli rozwing¢, pokonaliby w 12 go-
dzin.

* % %

Tymczasem daleko za nimi korweta
Lotus, ktéra dowodzit Lieutenant Hall,
powracala z petng szybkoscig kursem
wschodnim po wyratowaniu rozbit-
kéw z Pankrafta. Obserwator zamel-
dowal, ze dostrzegl ponad linig hory-
zontu ,wysokie stupy dymu”, zupelnie
jakby plonal tam jaki$ statek. Ponie-
waz nie zboczyliby zbytnio z kursu,
Hall postanowit zblizy¢ sie i sprawdzic.

Gdy znalezli si¢ w poblizu, stupy
dymu jakby nagle zmalaly, az wreszcie
niemal zupelnie sczezty - jak sie oka-
zalo, byty to niewielkie pekate kleby
gestego brunatnego dymu wydzielane-
go przez boje dymne, ktére komodor
Dowding odpalit kilka godzin wcze-
$niej opodal swojej tratwy. Gdyby nie

55. Rozmowa autora z Leo Gradwellem (Ayshire),
marzec 1963 r. On sam dowiedzial si¢ o wystaniu takich
dfepeksz dopiero wtedy gdy pokazano mu je w Archan-
gielsku.

56. Zbior depesz Caradusa (La Malouine).
57. Dziennik Caradusa, 5-6 lipca.
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Krazownik ciezki London, okre
osobliwe wla$ciwosci arktycznego po-
wietrza, sprzyjajacego powstawaniu
fatamorgan i mirazy, ktére pozor-
nie powiekszylo watle sygnatly dym-
ne, rozbitkowie z River Afton na pew-
no nie przezyliby kilku nastepnych
godzin. Juz i tak byli w opfakanym sta-
nie. Po zatonieciu statku komodor Do-
wding, steward i chlopiec kabinowy
przez trzy godziny dzielili miejsce na
ptywaku ratunkowym Carleya, a nie-
liczni cztonkowie zalogi siedzieli lub
na wpot lezeli na tratwach i w niewiel-
kiej jolce. Przebywajac ostatnie kilka-
set jardow, korweta przedzierata si¢
przez wode, w ktdrej ptywaly szczatki
oraz ludzkie ciatas.

Gdy do burty Lotusa zblizyla sie
mata jolka, w ktorej znajdowat sie tak-
ze Harold Charlton, okazalo sig, ze
rozbitkowie sg najwyrazniej zbyt wy-
czerpani, zeby dosiegna¢ sieci ratun-
kowej. Dwoch znajdujacych sie na
dziobie 16dki mezczyzn niemal znie-
ruchomialo - byli to ciezko ranny dru-
gi mechanik, na ktdérego gltowie tkwi-
ta przekrzywiona czapka, oraz oficer
starajacy sie opiekowa¢ pierwszym
nieszcze$nikiem. Gdy jolka znala-
zta si¢ jeszcze blizej korwety, mary-
narze na jej pokladzie ujrzeli, jak 6w
oficer méwi co$ do rannego, ktéry jed-
nak nie odpowiadal. Nastepnie zaczat
opréznia¢ mu kieszenie, z palca zdjal
sygnet, po czym wspial sie po siatce
na okret, pozostawiajac drugiego me-
chanika w f6dce. Z ponura ming zapy-
tal, czy kto$ z zalogi korwety moglby
przenies¢ cialo tamtego na poklad, po
to, by wyprawi¢ zmarlemu przyzwoity
pogrzeb morski. Hall nakazal jednak
swoim ludziom, by pozostawili ciato
na 16dce i odptyneli, uznat bowiem, ze
jesli jaki$ U-boot zatopil Aftona, naj-

agowy kontradmirata Hamiltona.

prawdopodobniej krazy w poblizu,
czyhajac na tych, ktérzy zechca si¢ za-
trzyma¢, by uratowa¢ rozbitkéw - by
posta¢ ich na dno torpeds.

Sposrdd 59 oficeréw i marynarzy
znajdujacych sie na poktadzie River
Afton, zginelo 23, w tym wszyscy ar-
tylerzysci. Ich los podzielili obaj ofi-
cerowie sztabowi z Royal Navy Do-
wdinga®.

Dzien 5 lipca byl dla konwoju PQ-17
dniem rzezi. Okolo p6inocy dowddca
U 703 wystal do Narwiku radiogram
nastepujacej tresci: ,,AC 3568, zatopio-
ny River Afton, 5479 t. Ladunek samo-
loty i czolgi. Trzy torpedy”. Uzupelnil
6w meldunek informacja, Ze nadal ma
w zbiornikach 75 metréw szeéciennych
paliwa do diesli, dlatego tez moze jesz-
cze przez jaki$ czas prowadzi¢ poszu-
kiwania kolejnych ofiar.

Mniej wiecej w tym samym cza-
sie wyszedl z Narwiku U 408 z pelny-
mi zbiornikami i zalogg patajaca zadza
walki. Zatopienie przez Kapitanleut-
nanta Bielfelda statku River Afton po-
wiekszyto do szesciu liczbe jednostek
zatopionych tego dnia przez U-booty
ze grupowania ,,Diabet lodowy”.

Schmundt wyrazil sie z uznaniem
o znacznie lepszym niz niegdy$ wspot-
dziataniu Luftwaffe i okretéw pod-
wodnych, wyjawszy oczywiscie godny
pozalowania atak junkersa na U 33490,

Z meldunku jaki naptynat do jego
sztabu dnia 6 lipca rankiem wynika-
fo, ze ocalale z pogromu statki sa roz-
proszone na rozleglej przestrzeni, i to
daleko na wschéd od potudnika 40
stopni. Tuz po poéinocy z samolotu
zwiadowczego nadestano radiogram
zawierajacy informacje o dwdch frach-
towcach i dwoch prawdopodobnie
»hiszczycielach” zmierzajacych kur-

Fot. zbiory Johna Mabera

sem niemal wschodnim, wprost ku
Nowej Ziemi i przypuszczalnie Cie-
$ninie Matoczkin; mogly to by¢ okret
przeciwlotniczy Palomares oraz te
statki handlowe, ktore byly w stanie
rozwing¢ taka szybkos¢ jak tamten.
To, iz jednostki te zboczyty tak daleko
na wschéd, najwyrazniej potwierdza-
to - wedlug Schmundta - informacje
przekazane Niemcom przez kapitana
Carltona, mianowicie, Ze punktem do-
celowym konwoju byl Archangielsk.
»Jedli tak — uznat Schmundt — to nasze
okrety podwodne nadal maja szanse
na przeprowadzenie udanych atakow”.

O weczesnych godzinach porannych
Dowddztwo Grupy Marynarki ,,P6t-
noc” poinformowalo Schmundta, ze
zaplanowalo nakazanie dowédcom U-
-bootéw, by szli sladem konwoju az do
okoto 80 mil od wybrzezy rosyjskich:
nastepnie mialy zawrdci¢ i poptynacé
wzdluz trasy konwoju tak diugo, na ile
pozwolilyby zapasy paliwa, dobijajac
torpedami i ogniem artyleryjskim na-
potkane po drodze uszkodzone stat-
ki oraz maruderéw. Schmund i jego
sztabowcy zaakceptowali te koncepcje
dziatan.

Tuz przed 06:00 U-bootom przeka-
zano nocny meldunek obserwacyjny.
Schmundt polecit tym dowddcom, kt6-
rzy nie zaatakowali zadnych jednostek,
by podjeli przeszukiwania obszaru po-
miedzy potudnikami 42 i 48 stopni,
gdy za$ osiggna szeroko$¢ geograficzng
70 stopni — by zawrdcili. Polecil réw-
niez, by U 355 dowodzony przez Kapi-

58. Rozmowa autora z E.A. Leycockiem, listopad
1962 r. Raport komodora Dowdinga. Raport Armed Gu-
ard na Pankrafcie.

59. Trzech czlonkow zatogi River Afton zginelo jesz-
cze pdiniej, gdy tralowiec Leda zostal zatopiony podczas
rejsu konwoju powrotnego QP-14.

60. Dziennik dzialan bojowych sztabu Schmundta.
Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung.
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tanleutnanta Giintera La Baume prze-
kazal meldunek pogodowy, po czym
podat do informacji wszystkich U-bo-
otow: ,,«Concord» odwotany”.

* ok %

Jak pamietamy, zesp6l krazownikow
Hamiltona dolaczyl wczesnym ran-
kiem do grupy okretéw Toveya.

Zrazu ten ostatni skierowat jego jed-
nostki do Islandii, jednak kilka godzin
pdzniej London (na ktérego poktadzie
znajdowat sie Hamilton) otrzymat po-
lecenie by wraz z jednostkami Home
Fleet poplynat do Scapa Flow: do Is-
landii podazyly pozostate okrety.

Przed ostatecznym rozstaniem ad-
miral Hamilton przekazat na trzy po-
zostale kragzowniki radiogram zawie-
rajacy jego wlasng opini¢ — poniewaz
nadal nie nadchodzily zadne wy-
ja$nienia z Whitehallu - dotyczaca
przyczyn, ktére spowodowaly, ze spra-
wy najwyrazniej nie utozyly sie tak jak
planowano. Poczgtkowo nawet zamie-
rzal zwrdcié sie do zatog tych okretow
w formie osobistej — tak bardzo lezala
mu bowiem na sercu kwestia morale -
zreflektowal sie jednak i przekazat do-
wddcom co nastepuje: oto ich zespét
przez caly czas ,prowadzil dzialania
otrzymujac rozkazy od zwierzchno-
$ci” - od zwierzchnoéci, ktdra, jak su-
gerowal, dysponowala pelng wiedza
na temat biezgcych faktow, wydarzen
i sytuacji.

~Wycofalismy sie
- gdy juz opuscili-
Smy konwdj - z duzg
predkoscig po to, by
unikngé kontaktu
z przewaZajgcymi si-
tami nieprzyjaciela.

Wbrew jednak na-
szym kalkulacjom
przeciwnik skierowat
w morze wszystkie
swoje cigzkie okrety,
wspomagane przez
samoloty startujgce
z baz nadbrzeznych
w czasie i w miejscu,
kiedy to prowadzenie dzialan obron-
nych przez nasze cigzkie jednostki byto
niemozliwe poniewaz nie dysponowali-
$my takim lotnictwem™!,

Captain Bellars odpowiedziat z Nor-
folka co nastepuje: ,Mam nadzieje, ze
nastepnym razem bedziemy mieli wie-
cej szczedcia™2. Dowoddca amerykan-
skiego krazownika Wichita przekazat
w odpowiedzi takie oto stowa:

»Byta to dla nas przyjemnos¢ i honor
dziataé pod Panskim dowddztwem™3.

Oto co Hamilton odpowiedzial Bel-
larsowi: ,,Przykro mi, ze nie mozemy
spotkaé sig osobiscie i przedyskutowad
pewnych spraw. Teraz, gdy patrze na
nie z szerszej perspektywy, jestem zu-
petnie pewien, ze konwdj PQ-18 poply-
nie bezpiecznie”®*. Na amerykanskie
za$ okrety przekazal taki oto sygnal:

FOTOKOLEKCJA

W zniszczeniu statkow konwoju.

General Hans-Jiirgen Stumpff dekoruje lotnikow zastuzonych

Fot. Benno Wundshammer

~Zatuje, ze nie pozwolono nam na bi-
twe. By¢ moze PQ-18 da nam lepszqg ku
temu sposobnosé. Jak dotychczas wyda-
je mi sig, ze obecny konwdj poniést nie-
wielkie straty”®. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Bartlomiej Zborski

61. Depesza C.S. One (Hamiltona) do Norfolka, Wi-
chity i Tuscaloosy wystana o 21:47 dnia 6 lipca. Rowniez
zatgcznik do listu Hamiltona do Toveya, 6 lipca. Jej tekst
znajduje si¢ takze w dzienniku dziatan bojowych kra-
zownika Wichita.

62. Depesza z Norfolka do C.S. One otrzymana 6 lip-
ca 0 22:36.

63. Depesza z Wichity do C.S. One otrzymane 6 lip-
ca 0 22:40.

64. Depesza od C.S. One do Norfolka wystana 6 lip-
ca 0 22:40.

65. Depesza od C.S. One do Wichity, Tuscaloosy, CD
8 (Captain Moon), Wainwrighta i Rowana, wystana 6 lip-
cao022:44.

Turecki niszczyciel Kocatepe, prawdopodobnie po rewii w Spithead w 1937 roku.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Hartmut Ehlers (Niemcy)

e R
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5. Lista okretow oraz historia stuzby

DD 649 Albert W. Grant

¢ 1942-12-30 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Poludniowa (autoryzacja 1941-12-23)

o ¢ 1943-05-29 — Wodowanie w Charleston NY, Charle-
ston, Poludniowa Karolina

« 1943-11-24 — Wprowadzenie do stuzby w Charleston;
wlaczenie w sklad Floty Pacyfiku, stuzba ostonowa, dozoro-
wa i wsparcia ogniowego podczas ladowan w Hollandii 21-
24 kwietnia, rajd na Truk-Satawan-Ponape 29 kwietnia - 1
maja, ladowanie na Saipan 15 stycznia-29 lipca, zajecie Tinian
24-29 lipca, zajecie potudniowych Wysp Palau 6 wrzeénia-14
pazdziernika oraz inwazja na Leyte 17-30 pazdziernika 1944

¢ 1944-10-25 — Wczesnym rankiem wziecie udzialu w Bi-
twie w Cieéninie Surigao. Pomiedzy 4 marca i 4 lipca wy-
strzelenie pierwszej salwy torped i otrzymanie pierwszego
trafienia, a pdzniej w ciggu kilku kolejnych minut szereg na-
stepnych trafief. O 04:20 bezwladne dryfowanie na wodzie
po 20-krotnym trafieniu - straty: 35 zabitych i 94 rannych.
Zatodze udalo sie zachowal ptywalnosé¢ i 05:15 blizniacze
niszczyciele Newcomb (DD-586) oraz Richard P. Leary (DD-
664) przybyly dla asysty

Okret zostat przeholowany na kotwicowisko w Zatoce Ley-
te dla prowizorycznego usunigcia uszkodzen, nastepnie przez
Pearl Harbor przeszedt do stoczni marynarki Mare Island

¢ 1945-03-01 — Wyjécie z Mare Island i przejécie na Fili-
piny, gdzie byl jednostka eskortowa generata MacArthur’a
podczas jego rejsu na Filipiny na pokladzie krazownika Boise
(CL-47). Od 7 czerwca do 9 lipca asystowal podczas ladowan
w zatoce Brunei i Balikpapan na Borneo

¢ 1945-12-02 — Przybycie do Seattle, przejscie przegladu
przeddezaktywacyjnego

« 1946-07-16 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

Caperton (DD-650) w ujeciu z 1957 roku.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

« 1971-04-14 — Skreslenie z listy floty (7 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

¢ 1972-05-30 — Sprzedaz na ztom Levin Metals Corp. z San
Jose, Kalifornia

DD 650 Caperton

¢ 1943-01-11 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1941-12-23)

e 1943-05-22 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

« 1943-06-30 — Wprowadzenie do stuzby; 8 pazdziernika
wyjscie z Bostonu do Pearl Harbor

¢ 1943-11-06 — Przybycie do Pearl Harbor; po dostarcze-
niu materialéw wybuchowych na Funafuti, Wyspy Ellice 28-
29 listopada, do 8 stycznia 1944 patrolowanie wod Wysp Gil-
berta, a pdzniej dotgczenie do TF 58, z ktérymi uczestniczyt
w bombardowaniu Kwajalein 30 stycznia oraz uderzeniach
powietrznych na Truk i Saipan w lutym

W marcu dziatania w archipelagach wysp Emirau, Palau,
Yap, Woleai i Ulithi, w kwietniu Truk oraz po raz kolejny Sa-
tawan i Ponape

* 1944-06-06 — Odejscie z Majuro dla wzigcia udziatu
w operacji na Marianach z kulinacja w Bitwie na Morzu Fi-
lipinskim 19 i 20 czerwca. W lipcu operowal na Marianach,
a pozniej na wysunietych akwenach do polowy 1945

¢ 1945-06-29 — Dolgczenie do TF 38 w ostatnich uderze-
niach powietrznych na Macierzyste Wyspy Japonskie do za-
konczenia wojny. Po kilku miesigcach stuzby w sifach okupa-
cyjnych w Tokio powr6t na wschodnie wybrzeze USA

* 1946-07-06 — Wycofanie ze stuzby w stoczni marynarki
w Charleston i przeniesienie do rezerwy

« 1951-04-06 — Rozkaz ponownego przywrocenia do stuzby

« 1951-04-27 — Ponowne wprowadzenie do stuzby; nowa
baza macierzysta - Newport, Rhode Island, do konca 1952
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stuzba na wodach lokalnych pézniej odejscie do Europy pot-
nocnej gdzie uczestniczyt w operacjach NATO

¢ 1953-04-27 — Wyjécie z Newport ku Kanatowi Panam-
skiemu i na Daleki Wschéd, 2 czerwca przybycie do Yokosu-
ka, w Japonii gdzie pelnit stuzbe w TF 77 i TF 95. Po opera-
cjach u wybrzezy Korei, 9 pazdziernika wyszedt na Filipiny,
a pdzniej przez Singapur, Kolombo, Suez, Cannes i Lizbone,
zamykajac krag wokolziemski, 21 maja 1954 zawinat do New-
port, Rhode Island

« 1957-01-21— Wryjécie z Newport na ture stuzby w skladzie
6 Floty na Morzu Srédziemnym. Nastepnie udziat w opera-
¢ji NATO ,,Strikeback”. Dziatania u Wschodniego Wybrzeza,
Karaibach oraz Morzu Srédziemnym kontynuowana do 1959

« 1960-04-27 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Norfolk, Wirginia oraz wejcie do morskiej bazy ob-
stugi okretow nieaktywnych w Filadelfii, Pensylwania (10
gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS, 1 za stuzbe koreariska)

¢ 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty i przekazanie przy-
puszczalnie amerykanskiej administracji zeglugi - MARAD

« 1975-1982 — Demontaz gtéwnych zespolow, w tym kom-
pletnego, pieciowyrzutniowego zespotu wyrzutni torpedo-
wych przekazanego do renowacji w Filadelfii z przeznacze-
niem dla blizniaczego niszczyciela Kidd (DD-661), ktory byt
widziany jako okret-muzeum w Baton Rouge, Luizjana

« 1983 (circa) — Zatopienie jako jednostki-celu koto Puer-
to Rico

DD 651 Cogswell

¢ 1943-02-01 — Potozenie stepki w Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-06-05 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

« 1943-08-17 — Wprowadzenie do stuzby; 9 grudnia przy-
bycie do Pearl Harbor dofaczenie do TF 58 - udzial w opera-
cji przeciwko Wyspom Marshalla, stuzba w tej operacji od 16
stycznia do 12 lutego 1944. W drodze na Majuro bombardo-
wanie takze wyspy Gugewe. Udzial w ostonie rajdéw lotni-
skowcow na Truk 16 i 17 stycznia, baz na Marianach 21 i 22
lutego, podczas zapewniania ostony powietrznej w czasie zaj-
mowania wyspy Emirau od 20 do 25 marca oraz w rajdach na
wispy Palau, Yap i Woleai od 30 marca do 1 kwietnia

¢ 1944-04-06 — Powr6t na Majuro; uczestnictwo w lado-
waniach kofo Hollandii od 21 do 24 kwietnia oraz rajdach po-
wietrznych na Truk, Satawan i Ponape. Do 5 kwietnia udziat
w kilku operacjach, rajd na Chichi Jima, podczas ktérego
uczestniczyl w ostrzale artyleryjskim i zatopieniu kilku jed-
nostek z konwoju japoniskiego.

Ponownie w morzu po uzupelnieniu zaopatrzenia na Eni-
wetok 11-30 sierpnia 1944, ostona rajdéw powietrznych. Przy-
bycie na Okinawe 27 maja 1945. Do 26 czerwca pelnienie
stuzby okretu dozoru radiolokacyjnego

« 1945-08-27 — Przybycie do Sagami Wan i wejscie na Za-
toke Tokijska — 2 wrzeénia udzial w ceremonii kapitulacji

* 1945-12-05 — Wyjscie z Yokosuka do San Diego, Bostonu
i Charleston, Potudniowa Karolina

« 1946-04-30 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina

« 1951-01-07 — Ponowne wprowadzenie do stuzby we Flo-
cie Atlantyku z baza w Newport, Rhode Island, stuzba w Eu-
ropie PéInocnej i na Morzu Srédziemnym do lutego 1953.

Wyjscie z Newport 10 sierpnia 1953 — przejécie do Korei i Cie-
$niny Tajwanskiej. Przejscie na zachdd, przez Kanal Sueski
zakonczenie rejsu dookota §wiata 10 marca 1954

¢ 1954-12-15 — Przybycie do San Diego dotaczenie do Flo-
ty Pacyfiku

* 1969-10-01 — Wycofanie ze stuzby, skreslenie z listy floty
amerykanskiej (9 gwiazd bojowych za stuzbe w I WS); sprze-
daz Turcji

DD 652 Ingersoll

+ 1943-02-18 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-06-28 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

¢ 1943-08-31 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard; po rejsach zgrywajacych zaloge odejscie 29 listopada na
Pacyfik, 21 grudnia przybycie do Pearl Harbour dotaczenie
do TF 58 dla udziatu w inwazji na Wyspy Marshalla. 16 stycz-
nia 1944 odejscie z Potudniowa Grupa Bombardowania i 30
stycznia 1944 rozpoczecie bombardowania przygotowujacego
desant na Kwajalein

W kolejnych miesigcach aktywny kolo Truk, Mariandw,
wysp Palau, Hollandii, Ponape i Peleliu; na poczatku paz-
dziernika dotgczenie do TF 38, udzial w bitwach w Zatoce
Leyte i u Przyladka Engano

¢ 1945-01-20 — Demonstracja sity na Morzu Poludniowo-
chinskim, uderzenia na Indochiny, Hainan oraz wybrzeze
chinskie; 1 lutego Ingersoll odchodzi do Pearl Harbour, przy-
bycie 7 lutego pdzniej przejscie do San Pedro i zawiniecie tam
15 lutego 1945

¢ 1945-04-18 — Odejécie do Pear]l Harbor po usunigciu
uszkodzen bitewnych i wymianie zalogi; 2 maja wyjscie z Pe-
arl Harbor przejscie na Ulithi, aktywna stuzba na wodach
Okinawy w maju i czerwcu

« 1945-07-01 — Ponowne dolaczenie do TF 38 jako osto-
na i okret wsparcia; po zakoniczeniu wojny pozostaje w Japo-
nii dla wspomagania demilitaryzacji baz japonskich, 5 grud-
nia odejscie do Standéw Zjednoczonych. Przybycie do Bostonu
17 stycznia 1946 oraz ostatecznie zawiniecie do Charleston,
Potudniowa Karolina 4 kwietnia 1946

¢ 1946-07-19 — Wycofanie ze stuzby w Charleston; wlacze-
nie w sklad Floty Rezerwowej Atlantyku

+ 1951-05-04 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston; dziatania operacyjne wzdluz wybrzeza Atlantyku oraz
Karaibach do 26 sierpnia 1952 - czasu odejécia na Morze
Srédziemne dla dolgczenia do 6 Floty. 10 lutego 1953 powrot
do Newport, Rhode Island

« 1953-09-14 — Przybycie do Yokosuka, Japonia, rozpocze-
cie operacji z TF 77 na wodach koreanskich. Odejscie pozniej
na zachod, przejscie przez Kanal Sueski 13 lutego 1954, za-
koniczenie rejsu dookota §wiata w Fall River, Massachusetts 18
marca 1954

¢ 1954-11-30 — Odejscie na Pacyfik, przybycie do San Die-
go 15 grudnia i odejscie 4 stycznia 1955 dla dolaczenia do
7 Floty. Powr6t do San Diego 19 stycznia 1955, ponowna stuz-
ba w skladzie 7 Floty od stycznia do kwietnia 1956. Do sierp-
nia uczestnictwo w szkoleniach, pézniej od 27 sierpnia do
8 grudnia remont w San Francisco, podczas ktérego zamonto-
wano nowy system kierowania uzbrojeniem przeciwpodwod-
nym
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« 1957-04-16 — Wyjscie w rejs na zachodni Pacyfik, kilka
kolejnych takich oddelegowan do 1962

¢ 1962-07-18 — Przybycie do San Diego po zakonczeniu
stuzby w Wietnamie Poludniowym, a podczas kubanskie-
go kryzysu rakietowego od pazdziernika stuzba w Strefie Ka-
natu. Powrdt na Daleki Wschod w pazdzierniku 1963, wiosng
1964 podjecie operacji na wodach San Diego, 5 lutego 1965 za-
konczenie przegladu stoczniowego, 9 stycznia 1965 odejscie
do Wietnamu Potudniowego skad powrécit 23 listopada 1965.

¢ 1966-11-05 — Ponowne oddelegowanie do Wietnamu -
powrdt do kraju wiosng 1967

« 1970-01-20 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i skresle-
nie z listy floty (9 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS); wyko-
rzystywanie jako jednostki-celu na rakietowym akwenie ¢wi-
czebnym Point Mugu, Kalifornia

« 1974-05-19 — Zatopiony jako cel ogniem artyleryjskim 10
mil na péinoc od wyspy Santa Catalina, Kalifornia

DD 653 Knapp

« 1943-03-08 — Polozenie stepki w Bath Iron Works
w Bath, Maine (autoryzacja 1941-12-23)

« 1943-07-10 — Wodowanie w Bath Iron Works w Bath,
Maine

« 1943-09-16 — Wprowadzenie do stuzby w Bostonie; po
rejsach zgrywajacych zaloge na wodach Bermudéw, 26 listo-
pada odejscie z Bostonu, 21 grudnia zawiniecie do Pearl Har-
bor

¢ 1944-01-16 — Odejscie do Pearl Harbor z lotniskowcami
TF 58 - uczestnictwo w inwazji na Wyspy Marshalla. W na-
stepnych miesigcach aktywna stuzba na Kwajalein, Truk,
Espiritu Santo, Wyspach Emirau, Palau, Yap i Woleai do
1 kwietnia oraz Satawan, Ponape i Truk do konca kwietnia

Po pobraniu zaopatrzenia na Majuro w maju, Knapp osta-
nia lotniskowce na Saipan, bierze udzial w Bitwie na Morzu
Filipinskim 19 czerwca, a takze jest aktywny na wodach Palau
i Yap jak réwniez na Ulithi, Iwo Jima i Chichi Jima. Nastepnie
przeglad na Eniwetok od 11 do 30 sierpnia 1944.

¢ 1944-08-30 — Odejécie z Eniwetok dla wziecia udziatu
w inwazji na wyspy Palau, we wrzeéniu i pazdzierniku zada-
nia ostonowe na Peleliu, Filipinach, Okinawie, Formozie oraz
Luzon jak réwniez podczas Bitwy w Ciesnienie Surigao. Po-
wrot na Ulithi 30 pazdziernika 1944, 2 dni pdzniej odejécie
na Filipiny. Od 25 listopada do polowy stycznia 1945 Knapp
ostania uderzenia powietrzne na Luzon, Indochiny Francu-
skie oraz miasta na wybrzezu Chin

« 1945-01-30 — Odejscie na Zachodnie Wybrzeze, przy-
bycie 20 lutego na przeglad, 23 kwietnia wyjscie na Zachod-
ni Pacyfik, 27 maja 1945 przybycie na Okinawe. Stuzba w roli
okretu dozoru radiolokacyjnego do 26 czerwca. Trzy dni p6z-
niej dolgczenie do lotniskowcédw TF 39 - udzial w ostatnich
rajdach na Macierzyste Wyspy Japonskie. Po zakonczeniu
dzialan wojennych wspomaganie demilitaryzacji baz minia-
turowych okretéw podwodnych oraz todzi samobdjczych

Odejscie do kraju 5 grudnia, przybycie do San Diego 21
grudnia, do Bostonu 17 stycznia 1946, skad odejscie do Char-
leston, Potudniowa Karolina 2 kwietnia.

« 1946-07-05 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Polu-
dniowa Karolina wcielenie do rezerwy

« 1951-05-03 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, dziatania operacyjne z Newport, Rhode Island, 13

wrze$nia przejscie do Charleston dla montazu nowoczesne-
go wyposazenia. W kolejnych latach rejsy do Europy Pétnoc-
nej i na Morze Srédziemne (luty 1952, listopad 1952/styczen
1953), rejs dookota $wiata z udziatem w wojnie koreanskiej
(sierpien 1953-marzec 1954), nastepnie dwie tury rejséw na
Daleki Wschdd 1955 i 1956

¢ 1956-05-31 — Powrdét do San Diego operacje wzdluz wy-
brzeza Kalifornii do czasu wejscia do stoczni marynarki Long
Beach 4 wrzeénia

* 1957-03-04 — Wycofanie ze stuzby w Long Beach NSY,
Kalifornia, przydzielenie do Rezerwowej Floty Pacyfiku

* 1972-03-06 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS); przed 1968 do rezerwy w Bremerton

¢ 1973-08-27 — Sprzedaz na ztom Zidell Explorations Inc.
w Portland, Oregon; pomost i armata przeciwlotnicza jako
eksponaty w Columbia River Maritime Museum w Astorii,
Oregon

DD 654 Bearss

* 1942-07-14 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-07-25 — Wodowanie w Gulf SB Corp. w Chickasaw,
Alabama

« 1944-04-12 — Wprowadzenie do stuzby w Mobile, Ala-
bama; na poczatku lipca dofaczenie do skfadu Floty Pacyfiku

¢ 1944-08-09 — Przybycie do Adak, Alaska i do kornca woj-
ny stuzba w TF 92 i TF 94 w patrolach przeciwko zegludze
i bombardowaniach wysp Kurylskich, jak réwniez patrolowa-
niu Morza Ochockiego

« 1945-09-08 — Przybycie do Ominato, Honsiu i do czasu po-
wrotu do kraju patrolowanie wzdtuz poludniowego Hokkaido

o 1945-12-22 — Przybycie do Charleston Naval Shipy-
ard w Charleston, Potudniowa Karolina, 12 lipca 1946 status
okretu rezerwowego w czynnej stuzbie

« 1947-01-31 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do rezer-
wy w Charleston Naval Shipyard

« 1951-09-07 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston Naval Shipyard, dofgczenie do 322 Dywizjonu, 32 Eska-
dry Niszczycieli, Floty Atlantyku. W ciggu pierwszych trzech
lat odbyt dwa rejsy na Morze Srédziemne i jeden na Daleki
Wschod (kwiecien-pazdziernik 1954), ktéry poprowadzit go
dookota $wiata

* 1963-12-30 — Wycofanie ze stuzby w Portsmouth, Wirgi-
nia; zacumowanie w Philadelphia Navy Yard

« 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (gwiazda bojowa za
stuzbe w II WY)

+ 1976-04-14 — Sprzedany na zlom Union Metals & Alloys
z Nowego Jorku, Nowy Jork

DD 655 John Hood

¢ 1942-10-12 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-10-25 — Wodowanie w Gulf SB Corp. w Chickasaw,
Alabama

¢ 1944-06-07 — Wprowadzenie do stuzby w Alabama Sta-
te Docks w Mobile, Alabama; po orejsach zgrywajacych zato-
ge, 21 sierpnia 1944 odejscie na Pacyfik, 6 wrzesnia przybycie
do Mare Island

« 1944-09-18 — Przybycie do Adak, Alaska i dotaczenie do
57 Eskadry Niszczycieli TF 92. Calg stuzbe wojenng spedzit
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John Hood (DD-655) w 1945 roku.
na polnocnym Pacyfiku, uczestniczyt w 9 wypadach prze-
ciwko Kurylom i 5 operacjach na Morzu Ochockim. W listo-
padzie 1944 bral udzial w bombardowaniu japonskiej bazy
w Matasuwa

¢ 1945-06-25 — Podczas patrolowania Morza Ochockiego
napotkanie nieprzyjacielskiego konwoju wiozgcego ostatnie
wsparcie dla cigzko do$wiadczonych garnizonéw japonskich,
asystowanie przy zatopieniu frachtowca i przypuszczalnie
w zatopieniu innego

o 1945-08-11 —Uczestniczenie wraz z zespolem operacyj-
nym w jednej z ostatnich operacji morskich wojny zniszczenie
kolejnego konwoju nieprzyjacielskiego. 31 sierpnia odejscie
z Adak do zadan zwigzanych z okupacja pétnocnej Japonii; 18
listopada odejscie na wody ojczyste, 22 grudnia 1945 zawinie-
cie do Charleston, Potudniowa Karolina.

* 1946-07-03 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston Naval Shipyard

« 1951-08-03 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston Naval Shipyard, przeprowadzenie modernizacji oraz
wyjscie z Norfolk 29 czerwca 1952 w rejs dookota $wiata
wlacznie ze stuzba w Korei. Powr6t 6 lutego 1954, przez ostat-
nie pig¢ lat aktywnej shuzby gtéwnie na Morzu Srédziemnym
i rejsach szkolnych podchorazych

« 1964-06-30 — Wycofanie ze stuzby

¢ 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (gwiazda bojowa za
stuzbe w I WS)

¢ 1975-11-01 — Wystawienie do sprzedazy na ztom przez
Defense Reutilization and Marketing Service

¢ 1976-04-12 — Sprzedany na ztom Luria Bros. & Co. z Fi-
ladelfii

DD 656 Van Valkenburgh

¢ 1942-11-15 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Gulf
Shipbuilding Corp. w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1941-
12-23)

it

Fot. zbiory A.D. Bakera lll

¢ 1943-12-19 — Wodowanie w Gulf SB Corp. w Chickasaw,
Alabama

¢ 1944-08-02 — Wprowadzenie do stuzby w Alabama Sta-
te Docks w Mobile; 7 sierpnia odebranie przez powracajacy
z prob artyleryjskich niszczyciel wezwania o pomoc nadanego
przez uszkodzony holownik Armii LT-18, ktéry holowat trzy
barki zaladowane amunicjg. Asystowanie jednostce do czasu
przybycia pomocy, 8 sierpnia powrdt do Mobile skad 20 sierp-
nia odejécie na Bermudy

¢ 1944-10-22 — Zakonczenie rejsow zgrywajacych zatoge
i szkolenia, spotkanie z nowym lekkim krazownikiem Wilkes
Barre (CL-41) na Hampton Roads. W Balboa dolaczenie do
obydwu okretéw Mannert L. Abele (DD-733) i kontynuowa-
nie przez calg trojke rejsu do San Diego skad eskortowata kon-
woj transportowcow wojska na Wyspy Hawajskie, 17 listopa-
da 1944 zawiniecie jednostek do Pearl Harbor

* 1945-01-27 — Wyjscie z Pearl Harbor na zachodni Pacy-
tik, uczestnictwo w operacjach na Saipan na Marianach, Iwo
Jima na Wyspach Volcano, a od 19 lutego przez tydzien pro-
wadzenie dziatan ostonowych, eskortowych i bombardowa-
niach wybrzeza Iwo Jimy

« 1945-04-01 — Symulowanie przez niszczyciel, wchodzacy
w sklad TG 51.2 oraz zespotu operacyjnego atakujacego po-
tudniowe plaze Okinawy, ladowania w celu zmylenia japon-
skich obroncéw co do rzeczywistego miejsca ladowania po
zachodniej stronie wyspy

Spotkanie sie jednak z umiarkowanym przeciwdziataniem
lotniczym. Trafienie przez kamikaze okretu desantowego
czolgéw LST-884 zaladowanego amunicja i przewozacego od-
dziat piechoty morskiej. Pozostawanie przez niszczyciel przez
8 godzin przy LST, ktéry ostatecznie dotart na holu na Kera-
ma Retto

21 kwietnia, udzielenie przez niszczyciel pomocy drugiej
ofierze kamikaze, LCS-15, z ktérego podjat i zaopatrzyl kilku-
nastu rozbitkow
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« 1945-04-28 — Asystowanie Daly (DD-519), ktdry stat sie
takze ofiarg kamikaze, przekazanie na jego poklad lekarza
i sanitariusza

¢ 1945-05-17 — Udzielanie przez niszczyciel pomocy ko-
lejnej ofierze kamikaze kiedy blizniaczy Douglas H. Fox
(DD-779) zostal trafiony w przednia wieze artyleryjska oraz
w ostatnig rufowg. Dalej ciagle kolo Okinawy, gdzie 29 maja
zostal trafiony przez kamikaze niszczyciel Shubrik (DD-639)
typu ,,Gleaves”

« 1945-09-07 — Wyjécie z Buckner Bay w towarzystwie An-
thony (DD-515), Wadsworth (DD-516), Beale (DD-471) i Am-
men (DD-527) jako ostona lotniskowcéw Chenango (CVE-28),
Suwanee (CVE-80) i Cape Gloucester (CVE-109) oraz lekkiego
krazownika Birmingham (CL-62) dla podjecia stuzby w sitach
okupacyjnych Japonii

¢ 1945-11-17 — Wyjécie z Sasebo, 6 grudnia zawiniecie do
San Diego i przejscie do Charleston, Poludniowa Karolina,
przybycie tam 22 grudnia 1944

* 1946-04-12 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina i wcielenie do rezerwy

« 1951-03-08 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Potudniowa Karolina po wydaniu rozkazu o reakty-
wacji 31 sierpnia 1950, 2 maja wyjsécie z Norfolk, 17 czerwca
zawiniecie do Yokosuka. Stuzba w Korei i na Dalekim Wscho-
dzie, w polowie pazdziernika 1952 przeglad w Subic Bay, na-
stepnie kontynuacja rejsu dookota $wiata przez Kanal Sueski,
12 grudnia 1952 zawiniecie do Norfolk, Wirginia

W sierpniu 1953 przeniesienie do rezerwy w Norfolk, ciagle
jednak ze statusem w stuzbie. Pod koniec tego samego miesig-
ca przeholowanie do Filadelfii

¢ 1954-02-26 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii, Pensylwa-
nia, pozostawanie w rezerwie przez nastepnych 13 lat

« 1967-02-28 — Wypozyczenie Turcji i formalne przekaza-
nie Marynarce Tureckiej

« 1967-08-02 — Po remoncie, wprowadzenie do stuzby
w Marynarce Tureckiej jako TCG Izmir (D 341)

« 1973-02-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej (3
gwiazdy bojowe za stuzbe w I1 WS, 1 za stuzbe Wojnie Kore-
anskiej)

¢ 1973-02-15 — Zwrécenie Stanom Zjednoczonym; bezpo-
$rednio po tym sprzedaz Turcji w ramach programu Foreign
Military Sales (FMS)

DD 657 Chatrles J. Badger

« 1942-09-24 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork (autoryza-
cja 1941-12-23)

« 1943-04-03 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB Div.
na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork

¢ 1943-07-23 — Wprowadzenie do stuzby; 30 listopada za-
winiecie do San Francisco, wejscie do stuzby na Pacyfiku, 17
grudnia przybycie do Adak - stuzba patrolowa i eskortowa do
sierpnia 1944

« 1944-08-08 — Wyjscie na Manus, dolaczenie do eskorty
konwoju i 14 pazdziernika wyjscie na Filipiny. Udzial w ope-
racjach desantowych na Dulag, Leyte i Zatoce Huon na Nowej
Gwinei, od 27 grudnia ponowne wyjsécie — udzial w ladowa-
niu w Zatoce Lingayen

« 1945-01-08 — Wejscie do Zatoki Lingayen, atak kamika-
ze na sily desantowe. Uszkodzenie lotniskowca eskortowego

Kitkun Bay (CVE-71), ktory trzy dni pézniej Charles J. Badger
eskortowal do Zatoki San Pedro. 29 stycznia udzial w ostonie
ladowania wojsk na wybrzezu Zambale na péinocy Bataan

¢ 1945-03-26 — Przybycie na Kerama Retto dla ostony lado-
wania, pdzniej, 7 kwietnia dotgczenie do sit kierujacych sie na
pdinoc na spotkanie ostatnich japonskich sit morskich: pan-
cernika Yamato z krazownikiem i 8 niszczycielami. Wszyst-
kie okrety japonskie, z wyjatkiem 4 niszczycieli zostaty za-
topione przez samoloty z lotniskowcéw, zanim nawodne sity
amerykanskie mogly zaangazowac si¢ w walke

* 1945-04-09 — Zaatakowanie przez 5,5 m 16dz samoboj-
czg koto Okinawy, ktéra zrzucita w poblizu jego burty bom-
be glebinowa i odplyneta. Wylaczenie przez eksplozje z ruchu
maszyn oraz spowodowanie silnego naptywu wody. Po pro-
wizorycznym usunieciu uszkodzen przeszejécie na remont do
Bremerton, Waszyngton, zawiniecie tam 1 sierpnia

¢ 1946-05-21 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Long Beach, Kalifornia

« 1951-09-10 — Ponowne wprowadzenie do stuzby, w lutym
1952 przybycie do nowej bazy macierzystej Newport, Rhode
Island. W ciggu kolejnych lat ztozenie wizyty w Portsmouth,
Angila, w czerwcu-lipcu 1953; odbycie rejsu dookota swiata
wlacznie ze stuzbg w Korel, Japonii oraz ciesninie Tajwanskiej
od 7 grudnia 1953 do 17 lipca 1954

Na poczatku 1956 oraz pod koniec 1956 i na poczatku 1957
odbycie dwdch tur stuzby w sktadzie 6 Floty na Morzu Sréd-
ziemnym

¢ 1957-12-20 — Wycofanie ze stuzby w Boston Navy Yard,
w Bostonie, Massachusetts; zacumowanie w South Boston
Naval Annex.

« 1974-02-01 — Skreglenie z listy floty (5 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

+ 1974-05-10 — Sprzedaz (Security Assistance Program)
Chile dla wykorzystania przez Marynarke Chilijska jako ko-
szarki oraz rezerwuaru cze$ci zamiennych dla niszczycieli
eks-Rooks i eks-Wadleigh. Pdzniej ztomowanie

DD 658 Colahan

¢ 1942-10-24 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork (autoryza-
cja 1941-12-23)

¢ 1943-05-03 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB SB
Div. na Staten Island w Nowym Jorku, Nowy Jork

* 1943-08-23 — Wprowadzenie do stuzby; 11 grudnia 1943
zawiniecie do Pearl Harbor, wejécie do stuzby na Pacyfiku

+ 1944-01-19 — Wyjécie w morze z TF 52 dla wzigcia udzia-
tu w inwazji na Wyspy Marshalla oraz 31 stycznia ostona Missis-
sippi (BB-41) podczas bombardowania wysp Enubuj i Kwajalein

« 1944-05-31 — Wyjscie po przegladzie z Pearl Harbor, po-
nowne dolaczenie do 5 Floty, dzialania na Guam 12 lipca do
15 sierpnia, podczas inwazji na potudniowe wyspy Palau 29
sierpnia do 28 wrze$nia, pdzniej ostona TF 38 do czasu przej-
$cia na przeglad na Ulithi pod koniec grudnia

¢ 1944-12-30 — Stuzba w roli okretu dozoru radiolokacyjne-
go podczas rajdéw 3 Floty na Formoze, Luzon, do Zatoki Cam-
ranh, Hongkongu i Hainan do 22 stycznia 1945, od 10 do 24 lu-
tego u wybrzezy Tokio i Iwo Jima, a od 14 marca do 1 kwietnia
ostona uderzen powietrznych TF 58 na Kiusiu i Okinawe

* 1945-04-29 — Udzielanie pomocy niszczycielowi Hazelwood
(DD-531), uratowanie niemal 140 rozbitkéw po ataku kamika-
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ze, 13 stycznia ponowne dolaczenie do TF 38, udzial w ostatnich
wielkich rajdach powietrznych na Macierzyste Wyspy Japonskie

 1945-08-27 — Wejscie na Sagami Wan i do 3 wrzesnia
stuzba jako jednostka dozoru wejécia do Zatoki Tokijskiej.
Odejscie do San Diego 31 pazdziernika 1945

« 1946-06-14 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego przydzielenie do 12 Dystryktu Marynarki
Wojennej dla wykorzystania w roli jednostki szkolnej dla re-
zerwistow

« 1950-12-16 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w San
Diego, 20 sierpnia 1951 wyjscie z San Francisco do stuzby
w wojnie Koreanskiej w sktadzie 7 Floty, powrdt na zachodnie
wybrzeze 10 marca 1952

¢ 1952-11-01 — Wyjécie z San Diego, stuzba w Korei, pa-
trolowanie wod Tajwanu, szkolenie na wodach Okinawy, po-
wroét 1 czerwca 1953. W latach 1954, 1955, 1956 i 1957 stuzba
na Dalekim Wschodzie w skladzie 7 Floty. Od 1958 do poto-
wy 1966 szkolenie rezerwistow Marynarki Wojennej

« 1966-08-01 — Wycofanie ze stuzby i skreslenie z listy flo-
ty (8 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS; 5 gwiazd bojowych
za stuzbe w Wojnie Koreanskiej)

* 1966-12-18 — Celowe zatopienie przez samolot 40 mil na
poludnie od wyspy San Clemente, Kalifornia

DD 659 Dashiell

¢ 1942-10-01 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1941-12-23)

« 1943-02-06 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

* 1943-03-20 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsach zgry-
wajacych zaloge, 24 lipca 1943 zawinigcie do Pear] Harbor do-
faczenie do zespoléw operacyjnych przeprowadzajacych rajdy
na wyspy: Marcus 31 sierpnia-1 wrzesnia, Tarawa 18-20 wrze-
$nia i Wake 5-6 pazdziernika

Przybycie na Efate, Nowe Hebrydy, przygotowania do in-
wazji na Wyspy Gilberta, 20 listopada wejécie na lagune Tara-
wa jako jeden z pierwszych okretow

¢ 1944-03-16 — Przybycie na Guadalcanal, skad przejscie
na bombardowanie Kavieng, Nowa Irlandia, 20 marca. Na-
stepnie wsparcie ogniowe inwazji na Nowa Gwinee 6 kwietnia
13 maja oraz Guam 20-26 lipca

* 1944-09-18 — Przybycie na Morotai dla ostony transpor-
towcow podczas ladowania oraz wsparcie ladowania 1 paz-
dziernika. Dolgczenie do Pétnocnych Sit Uderzeniowych
w poczatkowej fazie ladowania w Zatoce San Pedro na Leyte
20 pazdziernika, odejscie na Nowa Gwinee dla konwojowania
wojska i zaopatrzenia na Leyte 24 listopada do 9 grudnia. Na-
stepnie, od 12 grudnia ostona operacji, w ktérych od 15 grud-
nia Dashiell byl okretem flagowym sit desantowych podczas
ladowania na Mindoro, po trafieniu poprzedniej jednostki
flagowej przez kamikaze 13 grudnia

¢ 1945-01-09 — Przybycie do Zatoki Lingayen na Luzonie,
udzial w operacji desantowej, na poczatku marca dolaczenie
do zespotéw szybkich lotniskowcéw 5 Floty dla wziecia udzia-
tu w rajdach na Japonie i Okinawe w ramach przygotowania
inwazji na Okinawe. Od 1 do 14 kwietnia ostona przez Da-
shiell operacji desantowej, 14 kwietnia uszkodzenie koto Oki-
nawy przez bliski wybuch bomby

Po usunieciu uszkodzen na Ulithi, 17 maja dolaczenie do
3 Floty i kontynuacja dzialan operacyjnych do sierpnia

* 1945-09-06 — Wyjscie z Zatoki Tokijskiej do Pearl Har-
bor, a pdzniej do Charleston, Potudniowa Karolina, zawinie-
cie tam 21 pazdziernika

¢ 1946-03-30 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina

* 1951-05-03 — Ponowne wprowadzenie do stuzby; prze-
bazowanie do Newport, 26 sierpnia 1952 wyjscie do Euro-
py Péinocnej na ¢wiczenia NATO. 27 kwietnia 1953 wyjscie
w rejs dookota $wiata, wlgcznie z udzialem w wojnie Korean-
skiej oraz stuzbg patrolowa w Ciesnienie Tajwanskiej, 4 grud-
nia powr6t do Filadelfii

Pomigdzy 1954 i 1959 odbycie czterech tur stuzby w skla-
dzie 6 Floty na Morzu Srédziemnym.

¢ 1960-04-29 — Wycofanie ze stuzby i wiaczenie do rezerwy

¢ 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (10 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

¢ 1975-09-21 — Sprzedaz na zlom North American Smel-
ting z Wilmington, Delaware

DD 660 Bullard

¢ 1942-10-16 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1941-12-23)

* 1943-02-28 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-04-09 — Wprowadzenie do stuzby; po krétkim ope-
rowaniu wzdluz wschodniego wybrzeza i na Karaibach odej-
$cie na Pacyfik, 29 sierpnia 1943 przybycie do Pearl Harbor

Z wyjatkiem podrézy do Kalifornii (10 wrze$nia 1944-18 lu-
tego 1945) ciagle operowanie na wysunietych akwenach, stuz-
ba dozoru lotniczego, patrolowa oraz dozoru radiolokacyjnego

Udziat w rajdzie na Wyspe Wake 5-6 pazdziernika 1943,
uderzeniu na Rabaul 11 listopada, inwazji na Tarawa 19 listo-
pada - 1 grudnia, okupacji atoli Kwajalein i Majuro 22 stycz-
nia - marzec 1944, ladowaniu na Wyspach Admiralicji 30
marca - 13 kwietnia, Hollandii 16 kwietnia - 4 maja, zajeciu
Saipan i Guam 10 stycznia - 17 sierpnia 1944, oraz operacji na
Okinawie 15 marca - 31 maja 1945

¢ 1945-04-11 — Uszkodzenie przez kamikaze. Wykona-
nie remontu na Okinawie, 31 maja odejscie na Leyte. Wyjscie
z Zatoki Leyte 1 lipca, nastepnie udzial w rajdach 3 Floty prze-
ciwko Japonii 10 lipca - 15 sierpnia

¢ 1945-11-10 — Po zakonczeniu udziatu w sitach okupacyjnych
odejscie do San Pedro, Kalifornia. Zawiniecie tam 3 grudnia

* 1946-12-20 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

¢ 1972-12-01 — Skreslenie z listy floty (9 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WS)

« 1973-12-03 — Sprzedaz na ztom American Ship Disman-
tlers Inc. z Portland, Oregon

DD 661 Kidd

¢ 1942-10-16 — Potozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-02-28 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-04-23 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsach zgry-
wajacych zaloge w Casco, Maine, operowanie na Atlanty-
ku i Karaibach do czasu odej$cia w sierpniu 1943 na Pacyfik
w towarzystwie pancernikéw South Dakota (BB-57) i Alaba-
ma (BB-60), 17 wrzeénia zawiniecie do Pear]l Harbor
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Kidd (DD-661) na pieknej fotografii lotniczej z marca 1951 roku.

« 1943-09-29 — Wyjscie w eskorcie lotniskowcow ku Wy-
spie Wake dla przeprowadzenia atakéw 5 pazdziernika i po-
wrét do Pear]l Harbor 11 pazdziernika 1943

Potowa pazdziernika — wyjscie w sifach uderzeniowych
w celu zaatakowania Rabaul i wsparcia ladowania na Bouga-
inville. Nastepnie ostona lotniskowcéw koto Tarawa podczas
inwazji na Wyspy Gilberta od 19 do 23 listopada i powrét do
Pear] Harbor 9 grudnia 1943

« 1944-01-11 — Wyjscie na Funafuti, zawiniecie 19 stycz-
nia. Podczas inwazji na Wyspy Marshalla, 29 stycznia - 8 lu-
tego, ostona ciezkich okretéw i bombardowania Roi i Wotje,
a 26 lutego przybycie na Kwajalein. Nastepnie, od 20 marca do
14 kwietnia ostona budowy pasa startowego na Emirau, od 16
kwietnia do 7 maja wsparcie Aitape i Hollandia, od 10 czerw-
ca do 8 lipca udzial w kampanii na Marianach, a od 8 lipca do
10 sierpnia przedinwazyjne ,,zmiekczanie” obrony Guam. Ze
wzgledu na koniecznos¢ przegladu odejécie do Pearl Harbour,
zawiniecie 26 sierpnia 1944

* 1944-09-15 — Wyjscie w morze, 25 wrze$nia zawiniecie
na Eniwetok i 3 pazdziernika przybycie do Manus, dolacze-
nie do floty przygotowujacej sie do inwazji na Filipiny, 20 paz-
dziernika wejécie do Zatoki Leyte

9 grudnia wyjscie z Zatoki Humboldta, Nowa Gwinea do
stoczni marynarki Mare Island, wejécie 24 grudnia

« 1945-02-19 — Wyjscie w morze dla dofaczenia do TF
58 przed inwazja na Okinawe. Podczas stuzby dozorowej 11
kwietnia 1945, Kidd oraz jego dywizjon tworzony przez Bul-
lard, Black i Chauncey odparly trzy ataki powietrzne. Pdz-
niej tego dnia Kidd zostal trafiony przez kamikaze, zabitych
38 czlonkdw zalogi i rannych 55. Wejécie na Ulithi dla prowi-
zorycznego remontu, odejécie 2 maja i 25 maja zawiniecie do
stoczni marynarki Hunter’s Point

« 1945-08-01 — Wyjscie w morze do Pearl Harbor, 24 wrze-
$nia 1945 powrdt do San Diego na dezaktywacje.

« 1946-12-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego wiaczenie
w sktad Rezerwowej Floty Pacyfiku.

Fot. U.S. Navy

« 1951-03-28 — Ponowne wprowadzenie do stuzby, 18
stycznia wyjscie na Zachodni Pacyfik, 15 lipca 1951 zawi-
niecie do Yokosuki. Dotgczenie do TF 77 - stuzba w Korei
w skladzie 152 Eskadry Niszczycieli, 6 lutego 1952 powrét do
San Diego. Ponowne odejscie do Korei 8 wrze$nia, powrét do
San Diego na przeglad 20 marca 1953. Zakonczenie przegla-
du, 20 kwietnia przejscie do Long Beach. Nastepnego dnia
staranowanie Kidda przez szwedzki frachtowiec Hainan. Ko-
nieczno$¢ postoju remontowego niszczyciela do 11 maja 1953

Od konca 1953 do konca 1959 odbywal rejsy na Zachodni
Pacyfik naprzemiennie z operacjami na Zachodnim Wybrze-
zu. 29 marca 1958 odwiedziny w Sydney w Australii, a péZniej
patrolowanie Cie$niny Tajwanskiej

¢ 1960-01-05 — Wyjscie w morze na Wschodnie Wybrze-
ze, 25 stycznia przybycie do Filadelfii skad odbywanie rejsow
szkolnych z rezerwistami marynarki wojennej oraz udzial
w sitach operacyjnych floty podczas kryzysu berlinskiego 1961

« 1962-02-05 — Zawiniecie do Norfolk i dotaczenie do zespotu
operacyjnego ,,Alfa” na ¢wiczenia przeciwpodwodne. 24 kwietnia
przydzielenie do Morskiej Szkoly Niszczycieli w Newport, a 1 lip-
ca 1962 ponowne podjecie szkolenia rezerwistow marynarki

* 1964-06-19 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii i wlacze-
nie w skfad Floty Rezerwowej Atlantyku

* 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (4 gwiazdy bojowe za
stuzbe w II WS, 4 gwiazdy za stuzbe w Korei)

¢ 1974-12-02 — Podarowanie do pelnienia roli ptywajace-
go muzeum

« 1982-05-23 — Przybycie na holu do Baton Rouge, Luizjana

¢ 1983-08-27 — Otwarcie jako okretu-muzeum w Baton
Rouge, Luizjana

« 1986-01-14 — Przyznanie statusu Narodowego Pomnika
Historii (National Historic Landmark)

DD 662 Bennion
« 1943-03-19 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard w Bo-
stonie, Massachusetts (autoryzacja 1941-12-23)
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« 1943-07-04 — Wodowanie w Boston Navy Yard w Bosto-
nie, Massachusetts

¢ 1943-12-14 — Wprowadzenie do stuzby; 3 marca 1944
wyjscie z Filadelfii na Pacyfik w eskorcie lekkiego lotniskow-
ca Bataan (CVL-29)

« 1944-05-29 — Wyjscie z Pearl Harbor na zachéd w celu
pelnienia stuzby kierowania mysliwcéw i dozoru radiolokacyj-
nego podczas zajmowania Saipan 15 stycznia - 24 lipca, okupa-
cji Tinian 24 lipca - 2 sierpnia, okupacji wysp Palau 2-29 wrze-
$nia, inwazji na Leyte 18 pazdziernika - 18 listopada podczas,
ktorej lekkie uszkodzenie przez baterie artylerii nadbrzeznej,
ladowania na Mindoro 13-17 grudnia 1944, ladowania w Za-
toce Lingayen 7-20 stycznia 1945, inwazji na Iwo Jima 18 lute-
go - 12 marca, zajecia Okinawy 26 marca - 8 czerwca podczas,
ktorej lekkie jego uszkodzenia spowodowat bliski upadek ka-
mikaze oraz rajdow 3 Floty przeciwko Japonii 18-29 lipca 1945

¢ 1945-10-27 — Przybycie do stoczni marynarki Puget So-
und w Bremerton, Waszyngton

« 1946-06-20 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Long Beach, Kalifornia

« 1971-04-15 — Skreélenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

« 1973-05-30 — Sprzedaz na zlom Metals Corp. z Rich-
mond, Kalifornia

DD 663 Heywood L. Edwards

¢ 1943-07-44 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1941-12-23)

¢ 1943-10-06 — Wodowanie w Boston Navy Yard w Bosto-
nie, Massachusetts

« 1944-01-26 — Wprowadzenie do stuzby w stoczni mary-
narki w Bostonie; 25 lutego rozpoczgcie rejséw zgrywajacych
zaloge na wodach Bermudodw, 16 kwietnia wyjscie z Bostonu
i 8 maja przybycie do Pearl Harbor

« 1944-05-29 — Wyjscie z Pearl Harbor wraz z TF 52 na
Mariany jako jednostka ostonowa zespotu transportowcow

¢ 1944-06-15 — Stuzba patrolowa podczas rozpoczecia lg-
dowania na Saipan, takze zapewnienie wsparcia ogniowego
21-30 stycznia; 2 lipca dotgczenie do krazownika Montpelier
(CL-57) podczas bombardowania Tinian, 6 lipca powré6t do
wsparcia Saipan, uratowanie 44 Zotnierzy piechoty morskiej
odcietych od linii amerykanskich i otoczonych na plazy, kon-
tynuacja wsparcia sil atakujacych Saipan do czasu odejscia
z Marianéw 30 lipca na Eniwetok

« 1944-08-18 — Wyjscie na szkolenie w prowadzeniu ope-
racji desantowej kolo wyspy Florida; 6 wrzesnia odejscie ku
zachodnim Karolinom gdzie 15 wrze$nia odniesienie sukcesu
- zniszczenie magazynu amunicji oraz zatopienie 14 barek za-
tadowanych amunicjg, zapobiezenie w ten sposdb ladowaniu
niemal 650 Zotnierzy japonskich

¢ 1944-10-01 — Przybycie na Manus, Wyspy Admiralicji,
12 pazdziernika odejscie na Leyte gdzie udziat w bombardo-
waniu 18-20 pazdziernika oraz wsparcie ogniowe ladowania
20 pazdziernika, udzial w Bitwie w Cie$ninie Surigao 25 paz-
dziernika gdzie wraz z niszczycielami Bennion i Leutze uzyskat
dwa trafienia torpedowe japonskiego pancernika Yamashiro

Pozostawanie na akwenie inwazji do 25 listopada, w Manus
29 listopada - 15 grudnia dla wypoczynku zalogi i przegladu,
przybycie do Zatoki Lingayen 6 stycznia 1945, ostona ladowa-
nia 9 stycznia, 22 stycznia odejécie na Ulithi

Uczestnictwo w przygotowaniach do ladowania na Iwo
Jima 12-14 lutego oraz prowadzenie wsparcia ogniowego
Iwo Jima 19-27 lutego, nastepnie odejécie na Saipan, a poz-
nej przejscie na Ulithi. Wyjscie z Ulithi 21 marca, ostona pod-
wodnych zespoléw rozminowania (Underwater Demolition
Team - UDT) przed lgdowaniem na Okinawie 30 marca, na-
stepnego dnia dolaczenie do zespotu bombardujacego rejo-
nu desantu, 18 maja wylaczenie z walki baterii artylerii nad-
brzeznej, ktora ostrzeliwala stojacy na mieliznie blizniaczy
Longshaw oraz kontynuacja wsparcia ogniowego i dozoru ra-
diolokacyjnego koto Okinawy do 28 lipca kiedy to odejscie do
Zatoki Leyte

* 1945-08-02 — Odejscie z Leyte na Saipan i Eniwetok oraz
29 sierpnia ponowne wyjscie do Japonii dla ostony okupacji
Ominato, ktdra rozpoczeta si¢ 6 wrzeénia. 22 pazdziernika
wyjscie z tego portu do kraju przez Pearl Harbor, 10 listopada
1945 przybycie do Seattle

* 1946-07-01 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wlacze-
nie do bazujacej w Long Beach Grupy Rezerwowej Floty Pa-
cyfiku

¢ 1959-03-10 — Wydzierzawienie Japonii w ramach pro-
gramu wsparcia wojskowego (Military Assistance Program -
MAP) oraz wprowadzenie tego samego dnia do stuzby w Ja-
ponskich Morskich Sitach Samoobrony jako JDS Ariake
(DD-183) w Long Beach, Kalifornia

¢ 1974-03-10 — Zwrodcenie przez Japonie amerykanskiej
Marynarce Wojennej; uznanie jego modernizacji za nieeko-
nomiczng.

¢ 1974-03-18 — Skreslenie z listy floty (7 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

DD 664 Richard P. Leary

* 1943-07-04 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard, Bo-
ston, Massachusetts (autoryzacja 1941-12-23)

* 1943-10-06 — Wodowanie w Boston Navy Yard, Boston,
Massachusetts

* 1944-02-23 — Wprowadzenie do stuzby w stoczni mary-
narki w Bostonie; po zakoniczeniu rejsow zgrywajacych zalo-
ge koto Bermuddéw odejscie do Pear]l Harbor. Po zakoniczeniu
stuzby eskortowej na Eniwetok i Saipan w lipcu wspieranie lg-
dowania na Peleliu 15 wrze$nia oraz Leyte 20 pazdziernika.
Podczas Bitwy w Ciesninie Surigao 25 pazdziernika wystrze-
lenie torped, zestrzelenie samolotu oraz ostona uszkodzonego
niszczyciela Albert W. Grant (DD-649)

1 listopada 1944 uratowanie 70 rozbitkéw z Abner Read
(DD-526), prowadzenie wsparcia ogniowego ladowania w Za-
toce Lingayen 9 stycznia 1945, udzial w ladowaniach na Iwo
Jima 19 lutego oraz na Okinawie 1 kwietnia. Nocg z 6 na
7 kwietnia eskortowanie uszkodzonego niszczyciela Morris
(DD-417) na Kerama Retto

Nastepnie jego przydzielenie w sierpniu do Adak, Alaska,
a pozniej odejscie do Japonii i przybycie do Ominato 8 wrze-
$nia. 30 wrzesnia odejécie z Japonii ku San Diego

« 1946-12-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wlaczenie
do bazujacej w Long Beach Grupy Rezerwowej Floty Pacyfiku

¢ 1959-03-10 — Wydzierzawienie Japonii w ramach pro-
gramu wsparcia wojskowego (Military Assistance Program -
MAP) oraz wprowadzenie tego samego dnia do stuzby w Ja-
ponskich Morskich Sitach Samoobrony jako JDS Yugure
(DD-184) w Long Beach, Kalifornia
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¢ 1974-03-10 — Zwrocenie przez Japonie amerykanskiej
Marynarce Wojennej; uznanie jego modernizacji za nieeko-
nomiczng

* 1974-03-18 — Skreslenie z listy floty (6 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

DD 665 Bryant

¢ 1942-12-30 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Poludniowa Karolina (autoryzacja 1941-12-23)

« 1943-05-29 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Poludniowa Karolina

« 1943-12-04 — Wprowadzenie do stuzby w stoczni ma-
rynarki w Charleston; 28 marca 1944 przybycie na Pacy-
fik i podczas kolejnych 14 miesiecy udzial w zajeciu Saipan
i Tinian 15 stycznia - 2 sierpnia 1944, Bitwie na Morzu Fi-
lipinskim 19-20 stycznia, zajeciu potudniowych wysp Palau
i Ulithi 6-29 wrzesnia, wsparciu operacji tralowania i ope-
racji desantowych na wyspy Dinagat i Leyte 14 pazdzier-
nika 1944 - 2 stycznia 1945 podczas, ktérych odniesienie
lekkich uszkodzen, rany jednego marynarza, 22 grudnia
upadek kamikaze 25 m od jego prawej burty, Bitwa w Cie-
$ninie Surigao 24-25 pazdziernika 1944, udzial w ladowa-
niach w Zatoce Lingayen 2-21 stycznia 1945, inwazji na Iwo
Jima 14 lutego - 9 marca oraz operacji na Okinawie 21 mar-
ca - 28 kwietnia

¢ 1945-04-13 — Zaatakowanie przez 6 kamikaze, z ktérych
jeden przenoszacy bombe, uderzyl w lewa strong jego pomo-
stu, powodujac powazne uszkodzenia. Zgineto 28 ludzi, 8 zo-
stalo uznanych za zaginionych i 33 rannych

W czerwcu powrdt do kraju i do wrzesnia 1945 przejscie re-
montu w United Engineering Co. Ltd. w Alameda, Kalifornia

¢ 1945-09-20 — Po zakonczonych niepowodzeniem pré-
bach morskich u wybrzeza Kalifornii uznanie za niezdatny do
stuzby i 27 wrzesnia 1945 wejscie do San Diego

« 1946-07-09 — Przeniesienie do rezerwy w San Diego, ale
pozostawienie w stuzbie

« 1947-01-15 —Wycofanie ze stuzby pozostajacego w rezer-
wie w San Diego.

* 1968-06-30 — Skreslenie z listy floty (7 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

¢ 1969-08-24 — Wykorzystanie jako celu kolo wyspy San
Clemente, Kalifornia

« 1976-04 — Sprzedaz na ztom Luria Bros. & Co., Inc. z Cle-
veland, Ohio

« 1976-07 — Zlomowanie

DD 666 Black

« 1942-11-14 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1934-03-27)

« 1943-03-28 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-05-21 — Wprowadzenie do stuzby w stoczni mary-
narki na Brooklynie w Nowym Jorku; 15 listopada 1943 przy-
bycie do Pearl Harbor. Do 22 stycznia 1944 pelnienie stuz-
by ostonowej u wejscia do laguny Tarawa, wziecie udziatu
w pierwszej akcji bojowej podczas inwazji na atol Majuro na
wyspach Marshalla, 25 stycznia - 8 lutego, pdzniej aktywnosé
podczas lgdowania koto Aitape i Hollandii, Nowa Gwinea, 22
kwietnia - 7 maja, inwazji na Saipan 11 czerwca - 4 lipca, za-
jecia Guam 21 lipca - 10 sierpnia oraz operacji na Leyte 20-21

pazdziernika i 13-14 listopada 1944. Nastepnie powrdt do San
Francisco na przeglad, ktdry trwat do lutego 1945

¢ 1945-03-13 — Przybycie na Ulithi, dotaczenie do TF 58.
Wziecie udzialu w rajdach 5 i 3 Floty dla wsparcia operacji na
Okinawie od 17 marca do 30 maja oraz operacjach przeciwko
Japonii, 10 lipca - 15 sierpnia, do konca wojny. Pozostawanie
na wodach japoniskich do 1 wrzesnia, kiedy jako jednostka TF
72 odszedt do Inchon w Korei

o 1945-11-10 — Wyjscie z Tsingtao, Chiy do Standéw Zjed-
noczonych, po przybyciu rozpoczecie dezaktywacji.

* 1946-08-05 — Wycofanie ze stuzby w San Pedro w Los
Angeles, Kaliforni

« 1951-07-18 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Long
Beach, Kalifornia i wcielenie do Floty Atlantyku.

¢ 1953-01-10 — Odejscie z Norfolk na Pacyfik przez Kanal
Panamski w rejs dookota §wiata, przybycie do Korei 4 mar-
ca. Odejscie przez Kanat Sueski do Norfolk, zawiniecie tam 6
sierpnia 1954

« 1955-01-26 — Przybycie do Long Beach po przydzieleniu
do Floty Pacyfiku

« 1969-09-21 — Wycofanie ze stuzby

* 1969-09-26 — Skreslenie z listy floty (6 gwiazd bojowych
za stuzbe w II WS, 2 gwiazdy bojowe za stuzbe w Korei)

* 1971-02-17 — Sprzedaz na ztom Chou’s Iron & Steel Co.
w Kaoshiung, Tajwan

DD 667 Chauncey

o 1942-11-14 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-33-28 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

o 1943-05-31 — Wprowadzenie do stuzby; 28 wrzeénia
wyijscie z Norfolk, 19 wrzeénia wejscie do Pearl Harbor. Przy-
dzielenie do ostony zespotu szybkich lotniskowcéw podczas
serii atakéw powietrznych na wyspe Wake 5 i 6 pazdzierni-
ka 1943. Przybycie na Espiritu Santo 5 listopada, odejécie 3
dni pézniej dla wziecia udziatu w rajdzie na Rabaul 11 listo-
pada; udzial w przygotowaniu operacji desantowych na Tara-
wa 20 listopada oraz podczas w rajdach na Kwajalein i Wotje
4 grudnia 1943

. 1944-01-22 — Odejécie z Funafuti w oslonie lotniskow-
cow eskortowych w drodze na Majuro, uderzenie 30 stycz-
nia, oslona ladowania na Aitape 22 kwietnia oraz atakéw
powietrznych na Nowa Gwinee do 12 maja. 8 czerwca przy-
bycie na Kwajalein na koficowe przygotowania operacji na
Marianach, ostona lotniskowcéw podczas przedinwazyj-
nych rajdach na Saipan 13 i 14 czerwca, jak réwniez opera-
cji desantowej 15 czerwca. Od 9 lipca rozpoczecie udzialu
w bombardowaniu Guam przed lagdowaniami 21 lipca 1944

¢ 1944-08-10 — Odejécie z Guam na Eniwetok i przeglad
w Pearl Harbor; 14 pazdziernika wyjscie na Leyte, zapewnia-
nie bliskiej ostony podczas ladowania na Leyte 20 pazdzier-
nika, dwa dni pdzniej wyjscie w eskorcie nieroztadowanych
transportowcow do Manus, nastepnie w listopadzie dwie po-
dréze w eskorcie okretéw na Leyte i Palau

Po przegladzie i szkoleniu na Zachodnim Wybrzezu do
konica lutego 1945 powrdt do Pearl Harbor i przejscie na Uli-
thi. Przydzielenie do TF 58. 14 marca wyjécie w morze — pro-
wadzenie uderzen na lotniska Kiusiu, zegluge na Morzu We-
wnetrznym oraz Kobe i Kure

82

Nr 144 (4/2017) » OKRETY WOJENNE



n

Niszczyciele typu ,Fletcher

Nadejscie odwetu 19 marca, kiedy to lotnictwo japon-
skie przeprowadzilo rajd bombowy, podczas ktdrego ciezko
uszkodzony zostal lotniskowiec Franklin (CV-13). Skierowa-
nie Chauncey do jego wsparcia, a pdzniej zabezpieczenia pod-
czas holowania. Nastepnie kontynuacja wsparcia sit ladowych
oraz zadania oslonowe na wodach Okinawy. 29 maja odejécie
na przeglad i uzupelnienie zaopatrzenia do Zatoki San Pedro
na Filipinach. Pézniej dofaczenie do TF 38, z ktérymi wzigcie
udzialu w ostatnich rajdach na Japonie

Po wojnie pozostawanie na Dalekim Wschodzie, realizacja
zadan zwigzanych z okupacja Japonii. 11 listopada opuszcze-
nie Tsingtao, Chiny i odejécie na Zachodnie Wybrzeze

¢ 1945-12-19 — Wycofanie ze stuzby wcielenie do rezerwy
w San Diego

¢ 1950-07-18 — Ponowne wprowadzenie do stuzby; 1 li-
stopada dofaczenie do Floty Atlantyku. Dzialania operacyj-
ne z Norfolk, Wirginia. 10 stycznia 1953 wyj$cie w morze na
zachodnie wybrzeze — pierwszy etap rejsu dookota $wiata. Po
dotarciu do Sasebo, Japonia, od 11 lutego ostona lotniskow-
cow TF 77 w Korei podczas ostatnich miesi¢cy poprzedza-
jacych zawarcie rozejmu. W czerwcu wyjsciei powr6t przez
Hongkong, Singapur, Colombo, Aden, Ateny, Neapol, Cannes
i Gibraltar, zawiniecie do Norfolku 6 sierpnia 1953

« 1954-05-14 — Wycofanie ze stuzby.

« 1972-10-01 — Skreslenie z listy floty (7 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WS, 2 za stuzbe w Korei)

¢ 1974-01-02 — Sprzedaz na zlom Southern Scrap Material
Co. z Nowego Orleanu

DD 668 Clarence K. Bronson

* 1942-12-09 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-04-18 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

« 1943-06-11 — Wprowadzenie do stuzby; 21 listopada za-
winiecie do Pearl Harbor na szkolenie konicowe, dolacze-
nie do TF 58 w styczniu 1944. Ostona tego zespotu podczas
uderzen wpierajgcych ladowanie na Kwajalein oraz atakow
na Truk, Saipan i Guam w lutym, 15 marca wyjscie z Espiri-
tu Santo dla ostony lotniskowcdéw wspierajacych ladowanie
w Archipelagu Bismarcka od 19 do 25 marca. Wraz z Task
Group 36.1 ponowny udzial wraz z TF 38 w uderzeniach na
Palau, Yap i Woleai

Pod koniec kwietnia 1944 udzial w ostonie lgdowan na No-
wej Gwinei oraz powrdt do rajdu na Truk 29-30 kwietnia.
W maju dokowanie na Majuro, 6 czerwca ponowne wyjscie
wraz z TF 58 — udziat w operacji na Marianach. Udzial w osto-
nie przedinwazyjnej operacji powietrznej na Saipan, Rota, Ti-
nian i Guam, p6zniej ostona lotniskowcéw w Bitwie na Mo-
rzu Filipinskim 19 i 20 czerwca, nastepnie aktywny w Bitwie
w Zatoce Leyte 23-26 pazdziernika, a poza tym operowanie
jako wsparcie inwazji na Guam w lipcu i zajeciu wysp Palau
we wrze$niu 1944

W listopadzie i grudniu ostona uderzen powietrznych la-
dowan na Mindoro, a w styczniu 1945 w atakach przeprowa-
dzonych przez jego zespét na Formoze, Luzon, Nansei Shoto
i porty chinskie, w lutym uczestnictwo w uderzeniach na To-
kio, a 3-29 marca zapewnianie wsparcia ogniowego oraz pro-
wadzenie patroli przeciwpodwodnych koto Iwo Jimy. Na po-
czatku kwietnia odejscie na przeglad na Zachodnie Wybrzeze

e 1945-07-09 — Powrdt do Pearl Harbor na szkolenie,
2 sierpnia wyj$cie w morze w celu uczestnictwa 6 dni pézZniej
w bombardowaniu wyspy Wake. 27 sierpnia wejscie na Saga-
mi Wan, pelnienie stuzby w sitach okupacyjnych do 5 grud-
nia, kiedy to odejscie do kraju. Po postojach w San Diego
i Nowym Jorku, 12 kwietnia 1946 zawiniecie do Charleston

* 1946-07-16 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina i przeniesienie do rezerwy

+ 1951-06-07 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Poludniowa Karolina; nowa baza macierzysta New-
port, Rhode Island

« 1953-05-18 — Odejscie do Korei i 3 lipca dolaczenie do
TF 77; 10 listopada rozpoczecie ostatniego etapu rejsu dookota
$wiata przez Hongkong, Aden, Gibraltar, Bermudy, itp., zawi-
niecie do bazy macierzystej 15 stycznia 1954. Przez nastepne
cztery lata udzial w szkoleniach i operacjach na wodach lokal-
nych wraz z 2 rejsami na Morze Srédziemne w 1955 i 1957, od-
delegowaniach na Pétnocny Atlantyk oraz pelnienie roli jed-
nostki szkolnej mechanikéw okretowych

W 1958 jako jednostka do$wiadczalna przydzielona do La-
boratorium Echolokacji Podwodnej, a w 1959 odbycie kilku
rejsow z rezerwistami marynarki wzdtuz Wschodniego Wy-
brzeza oraz na Karaibach od Charleston, Potudniowa Karoli-
na, do nowej bazy macierzystej w Mayport, Floryda

« 1960-04-11 — Przeniesienie do rezerwy bez wycofywania
z czynnej stuzby w Orange, Teksas

¢ 1960-06-29 — Wycofanie ze stuzby

¢ 1967-01-14 — Przekazanie Turcji w ramach dzierzawy

« 1967-05-12 — Wprowadzenie do stuzby we flocie turec-
kiej jako TCG Istanbul (D340)

« 1973-02-01 — Skreslenie z listy floty (9 gwiazd bojowych
za stuzbe w I WS, jedna za stuzbe w Korei) oraz sprzedaz
Turcji

DD 669 Cotten

« 1943-02-08 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

* 1943-06-12 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-07-24 — Wprowadzenie do stuzby; 9 pazdziernika
odejscie z Norfolk, 31 pazdziernika przybycie do Pearl Harbor
— dolaczenie do 5 Floty. Wyjécie wraz z tymi sitami 10 listopa-
da, uczestnictwo w inwazji na wyspy Gilberta

Powrét do Pearl Harbor 7 stycznia 1944, 16 stycznia wyjécie
wraz z TF 58 dla wsparcia uderzen powietrznych na Wyspy
Marshalla 29 i 30 stycznia. Bazujac na Majuro udzial w raj-
dzie na Truk 16 i 17 lutego, wsparciu w ladowaniu na wyspie
Emirau oraz oslonie lotniskowcéw podczas wykonywania
uderzen powietrznych na wyspy Palau, Yap, Ulithi i Wole-
ai pomiedzy 30 marca i 1 kwietnia. Nastepnie dolgczenie do
operacji na wodach Hollandii 21-24 kwietnia oraz uderzen
powietrznych na Truk, Satawan i Ponape 29 kwietnia - 1 maja

Po krotkim przegladzie w Pearl Harbor ponowne dolacze-
nie do TF 58 i udziat w inwazji na Mariany. Oslona lotniskow-
cow podczas uderzen powietrznych na Saipan, 17 czerwca za-
topienie sampana, aktywny w Bitwie na Morzu Filipinskim 19
i 20 czerwca oraz w ostonie uderzen powietrznych na Guam,
Palau, Yap, Ulithi i wyspy Bonin

« 1944-08-30 — Odejscie z Eniwetok, dla wziecia udziatu
w rajdach neutralizujacych bazy japonskie na Filipinach pod-
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czas inwazji na Karoliny, ostanianie uderzen TF 38 na Okina-
we, péinocny Luzon i Formoze 10-14 pazdziernika, aktywny
udziat w Bitwie w Cie$ninie Surigao 24, 25 i 26 pazdzierni-
ka. Po Bitwie dotaczenie do poscigu za wycofujacymi sie sila-
mi japonskimi

 1944-12-30 — Wyjscie w morze dla wsparcia inwazji na
Luzon poprzez ostone uderzen na Formoze, Luzon 6-7 stycz-
nia, Zatoke Camranh, Indochiny, Hongkong i Canton oraz
Nansei Shoto. Operowanie takze na wodach Honsiu, Iwo Jima
i Okinawy do korica marca 1945. Przejécie na zachodnie wy-
brzeze Stanéw Zjednoczonych na przeglad i szkolenie. Po-
wrot na Pacyfik, udziat w rajdzie na wyspe Wake 6 sierpnia
1945. Kotwiczenie w Zatoce Tokijskiej 3 wrzesnia, pozostawa-
nie w skladzie sit okupacyjnych w Japonii do 3 grudnia, kiedy
to odejécie do kraju. Przybycie do San Diego 22 grudnia 1944
oraz Nowego Jorku 17 stycznia 1946

* 1946-07-15 — Wycofanie ze stuzby, wcielenie do rezerwy
w Charleston, Poludniowa Karolina

« 1951-07-03 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Potudniowa Karolina, nowa baza macierzysta New-
port, Rhode Island

¢ 1953-05-18 — Wyjscie w morze na Zachodni Pacy-
fik, podczas ktérego patrolowanie u wybrzezy Korei. Odej-
$cie z Japonii na zachdéd dla zamkniecia petli wokétziemskiej.
Przybycie do kraju 15 stycznia 1954. Nastepnie rejs na Morze
Srédziemne w sktadzie 6 Floty 28 lipca - 28 listopada 1955

« 1957-01-04 — Wyjscie z Newport na nowy akwen opera-
cyjny pomiedzy Massawa i Adenem, Capetown i Freetown,
powrdt 1 lipca 1957. Nastepnie kolejny rejs na Morze Sréd-
ziemne 3 wrzeénia - 27 listopada 1957 oraz od marca do listo-
pada 1959 ostatni rejs na Morze Srodziemne, Czerwone i do
Zatoki Perskiej

« 1960-05-02 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia

oraz wcielenie do rezerwy
D e
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* 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (9 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WS oraz jedna za stuzbe w Korei)

¢ 1975-07-31 — Sprzedaz na ztom Consolidated Steel Corp.
z Brownsville, Texas

DD 670 Dortch

¢ 1943-03-02 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

* 1943-06-20 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

« 1943-08-07 — Wprowadzenie do stuzby; podczas paz-
dziernika i listopada operowanie na Trinidadzie w roli okretu
zabezpieczajacego operacje lotnicze oraz eskorcie lotniskowca
Langley (CVL-27)

¢ 1943-12-03 — Odejécie z Norfolk w ostonie nowowpro-
wadzonego do stuzby lotniskowca Intrepid (CV-11), przybycie
do Pearl Harbor 28 grudnia. Udziat w ostonie TF 58 na Wy-
spach Marshalla od 29 stycznia 1944, uczestnictwo w pierw-
szym rajdzie na Truk 16 i 17 lutego oraz na Mariany 23 lutego,
w marcu na Emirau, a od 30 marca do 1 kwietnia w rajdach na
wyspy Palau, Yap, Ulithi i Woleai. PéZniej w operacji na No-
wej Gwinei koto Hollandii 21/22 kwietnia i ponownie w raj-
dzie na Truk 29 kwietnia - 1 maja

Kontynuacja zadan ostonowych TF 58 podczas zajmowania
i okupagcji Saipan, Bitwy na Morzu Filipinskim oraz inwazji na
Guam. Nastepnie w skladzie 5 Floty udziat w rajdach na wyspy
Bonin 4 i 5 sierpnia 1944. P6zniej powr6t do ostony ladowania
na Peleliu, Wyspy Palau, 15 wrzeénia. Pozostawanie w skladzie
ostony lotniskowcoéw podczas rajdéw na Nansei Shoto, Formoze,
Luzon oraz wybrzeze chinskie dla neutralizacji baz japonskich
w ramach przygotowan do inwazji na Filipiny, a takze wraz z lot-
niskowcami w Bitwie w Zatoce Leyte, 24-25 pazdziernika

« 1945-02-10 — Dziatania w linii rozpoznania przed TF 58
podczas uderzenia na akwenie Zatoki Tokijskiej 16 i 17 lutego.
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Nastepnego dnia wraz z Clarence K. Bronson (DD-668) zaata-
kowanie i powazne uszkodzenie nieprzyjacielskiej jednostki
dozorowej. Podczas akcji, odniesienie na Dortch ran przez 14
czlonkéw zalogi

W dniu 19 ostona ladowania u wybrzezy Iwo Jima, 25 lu-
tego ponowne dotaczenie do lotniskowcow podczas rajdu na
Tokio, 1 marca ostona misji uderzeniowej oraz rozpoznania
fotograficznego na Okinawie. Pézniej powrét do stuzby na
akwenie Iwo Jima, 29 marca odejécie na zachodnie wybrze-
ze na przeglad, przybycie do San Francisco 21 kwietnia 1945.

« 1945-07-09 — W drodze na Guam, 8 sierpnia bombardo-
wanie Wyspy Wake. 27 sierpnia wejscie na wody Zatoki Tokij-
skiej i stuzba w sitach okupujacych Japonie do czasu odejscia
do Standéw Zjednoczonych 5 grudnia 1945

* 1946-07-19 — Wycofanie ze stuzby, wcielenie do rezerwy
w Charleston, Potudniowa Karolina

¢ 1951-05-04 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Potudniowa Karolina i przydzielenie do Floty Atlantyku,
dzialania operacyjne z bazy w Newport, Rhode Island. W sierp-
niu 1952 uczestnictwo w operacji NATO ,,Mainbrace” na wo-
dach Norwegii i Danii, powrét do Newport 9 pazdziernika

« 1953-04-27 — Wyjscie na Pacyfik i do pazdziernika ope-
rowanie w skfadzie TF 77 na wodach koreaniskich. Odejscie na
zachdd w ramach rejsu dookola $wiata, powrét do Newport
w grudniu. W latach 1954/55 i 1957 stuzba w sktadzie 6 Floty
na Morzu Srédziemnym, pézniej powré6t do zwyktych zadan

« 1957-12-13 — Wycofanie ze stuzby wcielenie do rezerwy
w Filadelfii, Pensylwania

« 1961-08-16 — Wypozyczony Argentynie

« 1961-08-19 — Wprowadzony do stuzby w Marynarce Ar-
gentyny jako ARA Espora (D-21)

« 1974-11 — Zakonczenie stuzby w Marynarce Argentyny;
dezaktywacja

« 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej (8
gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS, jedna za stuzbe w Korei)
isprzedaz Argentynie

« 1977 — Wycofanie ze stuzby i skreslenie z listy floty argen-
tynskiej; sprzedaz Aranta S.A. (przypuszczalnie 1978) na ztom

« 1979-2 — Przekazanie na zlom Aranta S.A.

DD 671 Gatling

« 1943-03-03 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-06-20 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

* 1943-08-19 — Wprowadzenie do stuzby w New York
Navy Yard; po rejsach zgrywajacych zaloge oraz poczatko-
wym okresie stuzby eskortowej i szkoleniowej, 3 grudnia wyj-
$cie z Norfolk w eskorcie lotniskowca Intrepid do San Franci-
sco, przybycie tam 22 grudnia. Nastepnego dnia odejscie do
Pearl Harbor

* 1944-01-16 — Wyjsécie wraz z TF 58 dla wsparcia nadcho-
dzacej inwazji na Wyspy Marshalla; pézniej ciagta stuzba w ze-
spofach szybkich lotniskowcow, w akeji podczas uderzen na
Truk oraz Mariany (luty), Emirau (marzec) oraz archipelagu Pa-
lau - kwiecien. Nastepnie Hollandia, Wakde, Sawar, Sarne, Aita-
pe, zatoki Tanahmerah i Humboldta 21 do 26 kwietnia oraz
Truk ponownie pod koniec kwietnia 1944. Wsparcie przez Ga-
tling inwazji i okupacji Marianéw 10 czerwca - 5 lipca oraz ak-
tywno$¢ podczas Bitwy na Morzu Filipinskim 19 i 20 lipca 1944

Do konca tego miesigca ponowne uderzenie przez zespoly
lotniskowcéw na Palau oraz Yap i Ulithi, na poczatku sierp-
nia zapewnianie wsparcia ogniowego podczas uderzenia na
wyspy Bonin oraz we wrzeéniu ponowna ostona uderzenia
lotniskowcéw na cele potozone na Filipinach. W pazdzierni-
ku wziecie udzialu w uderzeniu na Okinawe - 10-tego oraz na
Formoze, Luzon i wyspy Visayan od 11-tego do 23-tego

* 1944-10-24 — Po zbombardowaniu i zatopieniu przez nie-
przyjaciela lekkiego lotniskowca Princeton (CVL-23) w Bitwie
na Morzu Sibuyan, uratowanie z niego przez Gatling ponad
300 rozbitkéw, ktorych przewiézt na Ulithi. Nastepnie po-
nowne dolaczenie do zespoléw lotniskowcdw, z ktérymi w li-
stopadzie i grudniu uczestnictwo w uderzeniach na Filipiny

29 grudnia 1944 wyjscie w morze z zespolem operacyjnym
dla przeprowadzenia uderzen na Formoze¢ i Luzon w stycz-
niu 1945. W lutym uczestnictwo w pierwszych atakach na To-
kio i Honsiu. Przybycie 18 kwietnia do San Francisco, podczas
kolejnych dwdch miesiecy przejécie przegladu i remontu

Po zakonczeniu remontu i szkolenia zgrywajacego zatoge,
eskortowanie New Jersey (BB-62) i Biloxi (CL-80) na Eniwetok,
w drodze bombardowanie wyspy Wake. Kontynuacja eskorto-
wania pancernika, 9 sierpnia przybycie na Guam. Po kapitula-
cji, skierowanie Gatling do Japonii w eskorcie transportowcow
wojska, i 3 wrzesnia 1945 wejscie na wody Zatoki Tokijskiej
jako jednostki Morskich Sit Okupacyjnych Sprzymierzonych

¢ 1946-07-16 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina, wcielenie do Atlantyckiej Floty Rezerwowej

¢ 1951-06-04 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Potudniowa Karolina; do sierpnia 1952 dzialania u wy-
brzezy atlantyckich, po czym wejscie do stoczni marynarki
w Filadelfii na modernizacje

Pod koniec 1952 wyjscie z Newport w rejs na wody europej-
skie w ramach Operacji ,,Mainbrace”, a pdzniej w uczestnic-
two w karaibskiej Operacji ,,Springboard”

+ 1953-06-03 — Przybycie do Tokio i dotaczenie do TF 77,
wsparcie amerykanskich sit w Korei. P6ézniej odbycie rejsu
dookota $wiata z zawinieciem do Manili, Sajgonu, Singapu-
ru, Colombo oraz po przejéciu Kanalu Sueskiego do Francji
i Portugalii. Powr6t do Filadelfii pod koniec lata 1953

Po remoncie i szkoleniu na wodach Nowej Anglii wyj-
$cie do Portugalii, Francji i Wloch, a pozniej przejécie przez
Kanal Panamski i przybycie 7 pazdziernika 1955 do Guay-
aquil w Ekwadorze. Podczas nastepnych czterech lat wizy-
ty w Hiszpanii, Grecji, Turcji, Libanie, Francji, Anglii, Kubie,
Puerto Rico oraz na koncu w Iranie i Pakistanie. Nastepnie 11
pazdziernika 1959 powré6t do Newport, Rhode Island

* 1960-05-02 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia
i wcielenie do Atlantyckiej Floty Rezerwowej

« 1974-12-01 — SkreSlenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WS i jedna za stuzbe w Korei)

¢ 1977-02-22 — Sprzedaz na zlom Union Minerals & Alloy
Corp. z Nowego Jorku, Nowy Jork

DD 672 Healy

* 1943-03-04 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

+ 1943-07-04 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

* 1943-09-03 — Wprowadzenie do stuzby w New York
Navy Yard; po okresie rejséw zgrywajacych zaloge i stuzby na
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wodach lokalnych odejscie na Pacyfik, przybycie do San Fran-
cisco 4 grudnia i Pearl Harbor 11 grudnia 1943

¢ 1944-01-16 — Wyjscie w morze — uczestnictwo w zaje-
ciu Wysp Marshalla, nastepnie udzial w neutralizacji Truk
17-18 lutego oraz wsparcie uderzen na Saipan, Tinian i Guam
w konicu lutego. Kolejne tygodnie — ostona lotniskowcéw pod-
czas uderzen na Wyspy Palau 30 marca, Yap i Ulithi nastep-
nego dnia, a Woleai 1 kwietnia, pdZniej powrét na Majuro

« 1944-04-14 — Ponowne wyjécie w morze, udzial w osto-
nie Enterprise (CV-6) podczas uderzen na Nowa Gwinee, ope-
racji ladowania w Zatoce Tanahmerah oraz wsparcie kolejnego
rajdu na Truk 29-30 kwietnia, powr6t na Majuro 4 maja 1944

Odejécie z Majuro 6 czerwca — udzial w inwazji na Mariany
jako jednostka ostonowa 11-12 oraz 19-21 czerwca, przybycie
na Eniwetok 9 lipca. Po ponownym wyjsciu w morze 17 lip-
ca, zespot lotniskowcow Healy'a prowadzil powtarzalne ata-
ki na Guam, a nastepnie 25 lipca wykonat uderzenie na Palau.
Wraz z TF 58 ostanial uderzenia na wyspy Bonin i Volcano
4-5 sierpnia, pdzniej zespoly atakowaly wyspy Bonin, Palau
oraz cele na Filipinach od konica sierpnia do 17 wrzesnia

« 1944-09-21 — Powrdt na Manus z zespotem lotniskowcow
iodejscie na Ulithi dla sformowania wielkiego zespotu operacyj-
nego do dziatan na Zachodnim Pacyfiku. Spotkanie si¢ w mo-
rzu skladajacego sie z 17 lotniskowcdw zespotu i przeprowadze-
nie uderzenie na Okinawe 10 pazdziernika, a pdzniej ciezkie
3-dniowe uderzenie powietrzne na Formoze. 19 pazdziernika
prowadzenie przez Healy dzialan ostonowych w trakcie atakow
powietrznych na instalacje polozone na Filipinach

¢ 1944-10-24 — Dolaczenie do TG 38.3 koto Luzonu, na-
stepnego dnia przeprowadzenie serii atakow przez lotniskow-
ce ostaniane przez Healy oraz inne jednostki nawodne na
zespot lotniskowcdw japoniskich admirata Ozawy, ktdre pro-
bowaly przeciwdziala¢ flocie amerykanskiej. Zatopienie 4 lot-
niskowcow japonskich przez samoloty amerykanskie

Nastepne uderzenia 5 listopada skierowane byly przeciw-
ko lotniskom na Luzonie oraz zegludze w Zatoce Manilskiej.
Kontynuowanie operacji do 2 grudnia i powtdrzenie 14-16
grudnia. Po przejéciu straszliwego tajfunu 18 grudnia, w wy-
niku ktérego zatonely niszczyciele Hull, Monaghan i Spence,
poszukiwanie przez Healy ich rozbitkéw po czym 24 grudnia
1944 powrd6t na Ulithi

Powrét na Filipiny TG 38.3, ktora wyszla w morze 30 grud-
nia, pézniej do 8 stycznia 1945 atakowanie Formozy i Luzonu.
Nastepnie skierowanie zespotu na Morze Poludniowochin-
skie ponowne ataki na Formoze, Zatok¢ Camranh, Sajgon,
Hongkong i Hainan. Zanim 21 stycznia 1945 zespot zostat
wycofany zatopil ponad 130 000 ts jednostek nieprzyjaciela

« 1945-02-19 — Ostona lotniskowcéw podczas inwazji na Iwo
Jima i nastepujacych po niej atakach na bazy na Macierzystych
Wyspach Japonskich 4-27 marca. W kornicu marca eskortowa-
nie transportowca Thuban (AKA-19) przez Saipan i Eniwetok
do Pearl Harbor, przybycie tam 4 kwietnia. Nastepnie odejscie
na remont do Zatoki San Francisco, przybycie tam 23 kwietnia

* 1945-06-20 — Wyjscie w morze do strefy dzialan wojen-
nych, 2 sierpnia opuszczenie akwendéw Hawajow, wraz z pan-
cernikiem New Jersey oraz innymi jednostkami przejécie na Za-
chodni Pacyfik, przybycie na Guam 11 sierpnia. Przejcie na Iwo
Jima, otrzymanie informacji o kapitulacji sit japonskich. Krot-
ka stuzba w roli jednostki kontroli portu w Zatoce Tokijskiej, 5
wrzesnia odejscie z pasazerami do Standéw Zjednoczonych

Wyokretowanie pasazeréw w San Diego, 21 grudnia 1945
odejscie do Nowego Jorku, zawiniecie tam 17 stycznia 1946.
Nastepnie przejécie do Charleston, Potudniowa Karolina

¢ 1946-07-11 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina i wcielenie do rezerwy

« 1951-08-03 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Poludniowa Karolina; po rejsach zgrywajacych zaloge
uczestnictwo w szkoleniach obrony przeciwpodwodnej, prze-
ciwlotniczej oraz dziatan ostonowych. 29 stycznia 1953 odej-
$cie w rejs dookota $wiata wlacznie z patrolowaniem wybrze-
za Korei. Powrét do Norfolk 6 lutego 1954

Dotaczenie do 6 Floty w 1955, wyjscie 5 listopada na Mo-
rze Srédziemne, gdzie pozostawanie do 26 lutego 1956, kiedy
to powrdt do Norfolk. Nastepnie rejs szkolny z podchorgzymi
marynarki do Europy Pétnocnej; powr6t do Annapolis 31 lip-
ca 1956. Nastepnie wziecie udzialu w operacjach na wodach
lokalnych, spedzenie miesigc w roli okretu szkolnego Szkoly
Morskiego Uzbrojenia Minowego w Yorktown, Wirginia. 19
marca 1957 zawiniecie do Norfolk. Nastepnie przebazowanie
do Filadelfii, Pensylwania

« 1958-03-11 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii i ponowne
wcielenie do rezerwy

* 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w II WS)

« 1976-04-12 — Sprzedaz na ztom Luria Bros. & Co. Inc.
z Filadelfii, Pensylwania

DD 673 Hickox

¢ 1943-03-12 — Potozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

* 1943-07-04 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-09-10 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsach zgry-
wajacych zaloge, 21 listopada opuszczenie Norfolk i zawi-
niecie do Pearl Harbor 12 grudnia. Dolaczenie do TF 58, 16
stycznia 1944 wyjscie w morze dla wzigcia udzialu w pierw-
szych rajdach przeciwko lotniskom na Wyspach Marshalla.
W ciagu kolejnych tygodni ostanianie rajdéw na Truk, Wyspy
Marshalla i Nowg Gwinee

« 1944-04-01 — Zniszczenie przez Hickox operujacy wraz

z Hunt (DD-674) dwdch matych frachtowcéw japonskich koto
wyspy Woleai. Na poczatku czerwca ostanianie lotniskowcow
wykonujacych pierwsze uderzenia na wyspy Wake i Saipan, 13
czerwca zatopienie na Marianach malej jednostki dozorowej,
a 19 czerwca dolaczenie do sil bioracych udzial w Bitwie na Mo-
rzu Filipinskim. Podczas dwudniowych zmagan powietrznych
flota japoniska stracila 395 (92%) samolotéw swych lotniskow-
c6w, 31 (72%) wodnoplatowcdw oraz okoto 50 maszyn bazowa-
nia ladowego. Do korica lata operowanie z TF 58 w ostonie lot-
niskowcow prowadzacych uderzenia na Iwo Jima i Guam

¢ 1944-09-11 — Dolaczenie do 3 Floty dla ostony lotniskow-
cow; po rajdach na Okinawe i Formoze 12-13 pazdziernika,
powrdt wody filipinskie dla wzigcia udzialu w Bitwie w Zato-
ce Leyte. W czterech jej oddzielnych starciach 24-26 pazdzier-
nika 1944 Japonczycy stracili 3 pancerniki, 10 kragzownikéw,
4 lotniskowce, 9 niszczycieli oraz okret podwodny. Operowa-
nie Hickox z 3 Flotg do 7 listopada

« 1944-11-14 — Dotaczenie do lotniskowcdw, eskortowa-
nie ich w operacjach na Filipinach oraz wsparcie ladowania na
Mindanao 11 grudnia
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Hunt (DD-674) w marszu z duza predkoscia, 25 kwietnia 1959 roku.

« 1945-02-01 — Ponowne dotaczenie do TF 58, 16 lutego
ostona lotniskowcoéw podczas pierwszego rajdu na Tokio od
czasow stynnego rajdu Halsey’a-Doolittle’a w kwietniu 1942.
Kontynuowanie przez Hickox wsparcia lotniskowcédw do po-
czatkéw wiosny. 19 marca powazne uszkodzenie lotniskow-
ca Franklin (CV-13) przez samoloty nieprzyjacielskie. Skie-
rowanie Hickox do ratowania jego zalogi. Po podniesieniu
z wody niemal 70 osdb niszczyciel operowanie bezposrednio
pod plonacg rufy lotniskowca uratowanie 18 0sdb z okre-
tu oraz 3 kolejnych z wody. Doprowadzenie lotniskowca 24
marca na Ulithi i 5 kwietnia odejscie dla wspierania sil na
Okinawie

o 1945-05-29 — Wycofanie z dziatan operacyjnych i odej-
$cie na Guam, pdzniej odejscie do kraju przez San Pedro i Pe-
arl Harbor. 6 lipca przybycie do San Francisco na przeglad,
pozostawanie tam do poczatku wrzesnia

¢ 1946-12-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wciele-
nie do rezerwy

« 1951-05-19 — Ponowne wprowadzenie do stuzby; 13 paz-
dziernika przybycie do Newport, Rhode Island dotaczenie
do Floty Atlantyku. 6 wrzesnia, w sktadzie 20 Eskadry Nisz-
czycieli wraz z innymi okretami, rozpoczecie rejsu dookota
$wiata, podczas ktorego udziat w turze stuzby w TF 77 w Ko-
rei, zapewnianie wsparcia artyleryjskiego. Powr6t wraz z po-
zostalymi okretami do Newport w kwietniu 1953. Nastep-
nie, wykonywanie réznych zadan do 30 sierpnia 1957, kiedy
po raz ostatni powrdcit do Newport. Dwa tygodnie pdzZniej
przejscie do Filadelfii, Pensylwania

« 1957-12-20 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii i wcielenie
do rezerwy

« 1968-11-15 — wypozyczenie Korei Potudniowej oraz na-
stepnego dnia formalne wprowadzenie do stuzby we flocie
potudniowokoreanskiej jako ROKS Pusan [wymawiane tak-
ze jako Busan] (DD-93)

¢ 1975-06-02 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz Korei Potudniowej (9 gwiazd bojowych za stuzbe
w I WS, 2 za stuzbe w Korei)

DD 674 Hunt

« 1943-03-31 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

+ 1943-08-01 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey.

¢ 1943-09-22 — Wprowadzenie do stuzby w Nowym Jorku,
Nowy Jork; po rejsach zgrywajacych zaloge, 2 grudnia wyj-
$cie z Norfolk na Pacyfik. 24 grudnia 1943 wejscie do Pearl
Harbor i dolaczenie do Zespotu Szybkich Lotniskowcéw TF
58 jako element ostony przeciwpodwodnej zespotu lotniskow-
c6w Essex (CV-9), Intrepid (CV-11) i Cabot (CVL-28)

* 1944-01-16 — Wyjscie wraz z TF 58 dla wsparcia inwazji
na Wyspy Marshalla. 29 stycznia rozpoczecie przez samolo-
ty z TF 58 uderzenia na wyspe Roi w atolu Kwajalein. Nastep-
nego dnia dolgczenie przez niszczyciel do pancernikéw South
Dakota (BB-52), North Carolina (BB-55) i Alabama (BB-60)
ostrzeliwujacych cele na pétnocnych plazach wysp Roi i Na-
mur; 5 lutego 1944 wraz z Essex wejscie po zaopatrzenie na
dopiero co zdobyta lagune Majuro

o 1944-02-12 — Wyjscie z wigkszoscig TF 58 na Truk
gdzie okrety przybyly 17 lutego. Rozpoczecie systematycz-
nego niszczenia japonskich okretéw i samolotéw na tym
obszarze. Trafienie przez sity amerykanskie 2 lekkich kra-
zownikow, 4 niszczycieli, 3 krazownikéw pomocniczych,
6 jednostek pomocniczych innych klas, 137 091 ton jedno-
stek handlowych oraz zniszczenie lub uszkodzenie pomie-
dzy, 250 a 275 samolotow.

Uczestnictwo w kolejnej duzej akcji wsparciu pierwsze-
go, duzego uderzenia powietrznego na Peleliu 20 marca, po-
przedzajacym zniszczenie w towarzystwie Hickox (DD-673)
1 kwietnia koto Woleai dwdch, 38-metrowych frachtowcow
wykorzystywanych jako jednostki patrolowe. Wsparcie raj-
du na wyspe Wake 24 maja, uderzen powietrznych przeciw-
ko Marianom 11-15 czerwca oraz poczawszy od 19 czerwca
obecno$¢ w pierwszych dniach Bitwy na Morzu Filipinskim

* 1944-08-30 — Wyjscie z Pearl Harbor jako element osto-
ny New Jersey oraz dolaczenie do zespotu lotniskowca Bun-
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Niszczyciele typu ,Fletcher”

ker Hill koto Wysp Admiralicji 6 wrzeénia i wziecie udziatu
w operacji uderzeniowej na potudniowe wyspy Palau

Towarzyszenie lotniskowcom operujacym u wybrzezy pol-
nocnego Luzonu podczas ladowania na Leyte 20 pazdzier-
nika, nastepnie do konca roku kontynuacja stuzby jednost-
ki ostaniajacej uderzenia lotniskowcéw przeciwko Formozie
i obszarom zajetym przez Japonczykéw na Filipinach

¢ 1945-02-16 — Oslona zespotu lotniskowcow podczas
dwudniowych ciezkich zmagan na akwenie w Zatoce Tokij-
skiej, pozniej wsparcie ladowania na Iwo Jima 19-22 lutego. 18
marca spotkanie z lotniskowcem Franklin (CV-13) koto Wysp
Ryukyu. Nastepnego dnia zrzucenie przez pojedynczy samo-
lot nieprzyjacielski dwéch bomby na lotniskowiec, ktéry sta-
nal w ogniu. Zblizenie sie przez Hunt do plongcego lotni-
skowca i uratowanie 429 rozbitkéw. Przewiezienie rozbitkow
na brzeg, 5 kwietnia powr6t do dziatan na Ryukyu

« 1945-04-08 — Podjecie stuzby jednostki dozoru radiolo-
kacyjnego kolo Okinawy. 14 kwietnia uderzenie w jego po-
klad przez kamikaze, ktéry $cigt maszt gtéwny i rozerwat
przedni komin. Dla usuniecia uszkodzen odejécie niszczyciela
30 maja z wysp Ryukyu do Zatoki Leyte

« 1945-06-10 — Wyjscie do Stanéw Zjednoczonych i 6 lip-
ca 1945 przybycie na przeglad stoczniowy do San Francisco

« 1945-12-15 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wciele-
nie do rezerwy

¢ 1951-10-31 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w San
Diego; wyjscie 14 lutego 1952 i przybycie do Newport, Rhode
Island 3 marca 1952

¢ 1954-06-01 — Wyjscie do Yokosuka i zawinigcie tam
7 lipca. 21 pazdziernika wyjscie z Sasebo, Japonia w drugi
etap rejsu dookota $wiata przez Hongkong, Singapur, Kanat
Sueski i Neapol. 12 grudnia przejécie przez Ciesnine Gibral-
tarska, powrdt do Newport 18 grudnia 1954

W kolejnych latach - rejs na Morze Srédziemne 1956/57, wi-
zyta w Rio de Janeiro oraz rejs szkolny z podchorazymi w 1957,
rejs na Karaiby w 1958, a takze inne typowe dzialania opera-
cyjne zwigzane z walkg przeciwpodwodna, konwojowaniem
oraz ¢wiczeniami bojowymi w oparciu o baze w Newport

« 1963-12-30 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii i wcielenie
w sklad Rezerwowej Floty Atlantyku

¢ 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty

¢ 1975-08-14 — Sprzedaz na ztom Consolidated Steel Corp.
w Brownsville, Teksas

DD 675 Lewis Hancock

« 1943-03-31 — Polozenie stepki w Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co. w Kearny, New Jersey (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-08-01 — Wodowanie w Federal SB & DD Co. w Ke-
arny, New Jersey

¢ 1943-09-29 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsach zgry-
wajacych zatoge, 6 grudnia wyjscie w towarzystwie Lan-
gley (CVL-27) z Nowego Jorku na Pacyfik. Przybycie do Pe-
arl Harbor w dzien Bozego Narodzenia i dotgczenie do TF 58

* 1944-01-16 — Odejscie wraz z TG 58.2 dla wziecia udzia-
tu w inwazji na Wyspy Marshalla i powré6t na Majuro 4 lutego.
Udzial w skladzie zespotu operacyjnego w pierwszym ude-
rzeniu na japonska baze morska na Truk 16 i 17 lutego. Pod-
czas tej operacji zniszczenie kilku japonskich okretéw, niemal
200 000 ton zeglugi handlowej oraz okoto 275 samolotow

* 1944-03-15 — Wyjscie wraz z TG 58.2 na 5-miesigczne

operowanie na wysunietych rubiezach, w tym: uderzenie na
Palau pod koniec marca, zajecie Hollandii w kwietniu, ude-
rzenie na obszar Marcus-Wake w maju, zmi¢kczanie obrony
Saipan, Tinian, Guam i innych wysp marianskich poczawszy
od 11 czerwca oraz bombardowanie Saipan 13-tego

Nastepnie Bitwa na Morzu Filipinskim trwajaca 19 i 20
czerwca, potem operacje na Marianach w lipcu rajdy na wy-
spy Bonin i Palau, pdzniej rajdy na pasy startowe na Filipi-
nach, Okinawie i Formozie. Operowanie jako okret dozorowy
w Bitwie w Zatoce Leyte - asystowanie przy zatopieniu japon-
skiego niszczyciela

« 1945-02 — Dolaczenie do 5 Floty, uczestnictwo w serii raj-
déw przeciwko Macierzystym Wyspom Japonskim, uderzenia
na Tokio 16 i 25 lutego oraz rejon Kobe-Osaka 19 marca 1945.

¢ 1945-05-10 — Odejscie do Standéw Zjednoczonych i zawi-
niecie do San Francisco 6 lipca. Przeglad dokowy do 30 sierp-
nia, 7 wrze$nia 1945 przejscie do San Diego na dezaktywacje

* 1946-01-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wciele-
nie do rezerwy

+ 1951-05-19 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Long
Beach, Kalifornia. 11 pazdziernika odejicie z San Diego na
Wschodnie Wybrzeze, 27 pazdziernika 1951 przybycie na
modernizacje do Newport, Rhode Island

* 1952-09-06 — Wyjscie z Newport i 20 pazdziernika za-
winiecie do Yokosuka. Po dodatkowym szkoleniu, na poczat-
ku grudnia wejscie na wody koreanskie. Po krotkiej stuzbie na
wschodnim wybrzezu Korei, 18 grudnia 1952 przebazowa-
nie na koreanskie wybrzeze zachodnie, na ktérym do konca
roku prowadzenie operacji z brytyjskim lotniskowcem Glory
(R 62). W styczniu 1953 odejscie z Zatoki Tokijskiej do New-
port przez Azje Potudniowowschodnig, Srodkowy Wschéd,
Kanat Sueski i Morze Srodziemne, itp. Zamkniecie petli wo-
kotziemskiej przed powrotem do kraju

Rozpoczecie serii operacji wzdluz Wschodniego Wybrze-
za oraz oddelegowan do Europy. Od pazdziernika 1953 przez
4 miesigce operowal na wodach europejskich, odejscie do kra-
ju 24 stycznia 1954 i operowanie wzdtuz wybrzeza Atlantyku
do czasu ponownego oddelegowania do Europy w maju 1955.
Przez 4 miesigce operowanie z brytyjska Home Fleet oraz
Marynarka hiszpanska

¢ 1956-04-15 — Wyjscie z Newport w $lad za rosnagcym na-
pieciem na Srodkowych Wschodzie, 9 maja przejécie przez
Kanat Sueski i operacje na Morzu Czerwonym i w Zatoce Per-
skiej, 14 sierpnia 1956 powr6t do kraju

* 1957-05-06 — Wyjscie z Newport, odejscie na wschod na
¢wiczenia 6 Floty i 5-tygodniowe operowania na Morzu Czer-
wonym, w Zatoce Adenskiej oraz Oceanie Indyjskim. 31 sierp-
nia zakonczenie ostatniego rejsu zagranicznego w Newport

« 1957-12-18 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii po przyby-
ciu tam 24 wrzesnia i wcielenie do Floty Rezerwowej Atlantyku

¢ 1967-08-01 — Po modernizacji przekazanie Brazylii i tego
samego dnia wprowadzenie do stuzby w Marynarce Wojen-
nej Brazylii jako CT Piaui (D-31)

e 1973-03-15 — Skreélenie z listy floty amerykanskiej
(9 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS, 2 za stuzbe w Korei)

¢ 1973-04-11 — Sprzedaz przez Marynarke amerykanska
Brazylii

(cigg dalszy nastgpi)
Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek
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Kosmonawt Wtadimir Komarow krétko
po wejsciu do stuzby w kosmicznej flocie.
Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

 czeseV

Kosmiczna fle

o SRR i Rosiji

Kosmonawt Wiadimir Komarow

W tym czasie, kiedy rozpoczyna-
fo sie projektowanie statku badawcze-
go Kosmonawt Wiadimir Komarow
(projekt 1917 ,,Sirius”, gtéwny projek-
tant A.E. Michajtow), flota kosmicz-
na skladata sie z kilku statkéw, ktore
moga wykonywac¢ jedynie najprostsze
czynnoéci, aby monitorowa¢ kosmicz-
ne loty. Tymczasem szybkie tempo
rozwoju radzieckiego programu ko-
smicznego, charakterystyczne dla lat
60-tych, wymagalo rozwigzania po-
wtarzajacych si¢ probleméw ekspan-
sji przez nowe statki. Konieczno$cia
stal si¢ statek typu uniwersalnego, kto-
ry mogt catkowicie zastapi¢ stacjonar-
ny punkt pomiarowy, wspélpracujacy
z orbitalnymi i miedzyplanetarnymi
obiektami kosmicznymi w dowol-
nym punkcie $wiatowego oceanu. Po-
stanowiono stworzy¢ statek badawczy
na bazie statku do przewozu tadun-
kéw suchych Gieniczewsk (typu ,,Bie-
zica”, projekt 595), ktéry po wybudo-
waniu w chersonskiej stoczni w 1966
roku wykonal tylko jeden rejs na Kube.
W styczniu 1967 roku statek zacumo-
wal przy nabrzezu w leningradzkiej
stoczni. Na zaprojektowanie i przebu-
dowe statku przeznaczono sze$¢ mie-

siecy. W kwietniu 1967 roku, statek
otrzymal nazwe pilota-kosmonau-
ty ZSRR Wtadimira Komarowa. Mu-
siano ponownie wyposazy¢ statek
tak, zeby na nim mozna bylo rozmie-
$ci¢ ztozone wielkogabarytowe radio-
techniczne systemy, ktére do tego cza-
su instalowano tylko na naziemnych
punktach pomiarowych, oraz stworzy¢
dogodne warunki do pracy i zycia 240
czlonkéw zalogi oraz ekspedyciji.
Przede wszystkim, trzeba byto za-
instalowa¢ dwie o$§miometrowe para-
boliczne anteny na dwuosiowych opo-
ropowrotnych tozyskach. W tym celu
potrzebna byta hydrostabilizacyjna
platforma, zdolna do utrzymania po-
ziomego polozenia z dokladnoscia do
15 minut przy predkoéci wiatru 20 m/s
i stanie morza do sze$ciu stopni. Do
dyspozycji projektantéw byt platfor-
ma do stabilizacji artylerii, ktéra mo-
glaby zapewni¢ wymagang dokladno$é
tylko w przypadku braku wiatru. Roz-
wigzanie zostalo znalezione w zastoso-
waniu radiowych sferycznych ukry¢,
ktére chronily fozyska antenowe i opo-
ropowrotne lozyska nie tylko przed
wiatrem, ale rowniez przed deszczem,
$niegiem, bryzg stonej morskiej wody
i innymi. Wysoka dokladno$¢ wyma-

gana przez anteny, wymagala znacz-
nego zwigkszenia sztywnosci kadtuba
statku.

Wymagana liczba laboratoriéw, biu-
rowych i mieszkalnych pomieszczen
nie pasowala do wymiaréw istnie-
jacego kadtuba. Dlatego projektanci
zwiekszyli wysokos$¢ burty o 2,5 metra,
zabudowujgc zupelnie nowa dziobowa
i rufowg nadbudowke. To rozwigzato
problem ukiad statku, ale znacznie po-
gorszyla sie jego stabilno$¢, to byto nie
do zaakceptowania z punktu widze-
nia bezpieczenstwa ptywania i skom-
plikowato stabilizacje anten. Trzeba
byto zwigkszy¢ szeroko$¢ statku w jego
srodkowej czesci 0 2,7 m za pomoca
dodatkowych burtowych przedziatow.
Aby osiagnaé szacowany zakres syste-
mu nakazowo-pomiarowego wlaczo-
no wzmacniacze parametryczne, chlo-
dzone cieklym azotem, dla uzyskania
ktérego, zainstalowano kriogenicz-
ng inastalacje na statku. Po raz pierw-
szy urzadzenie zostalo wykorzystane
w celu uwzglednienia kotysanie w po-
miarach predko$ci promieniowe;j.

Podczas budowy statku badawcze-
go Kosmonawt Wtladimir Komarow
po raz pierwszy zastosowano system
ochrony zalogi przed falami radiowy-
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w Leningradzie.

mi poteznych pokiadowych nadajni-
kow. Wprowadzono sygnalizacje alar-
mujacg o pracy urzgdzen nadawczych
w celu ochrony personelu przed pro-
mieniowaniem z poteznych nadaj-
nikéw radiowych, ekranowano po-
mieszczenia uzytkowe, umieszczono
sygnalizacje¢ alarmowa we wszystkich
punktach statku, gdzie istnialo ryzyko
napromieniowania.

Statek miat dwie platformy, czte-
ry poktady, dziobows i rufows nad-
buddéwke, podzielony byl wodoszczel-
nymi grodziami na 15 przedziatow.
Jako gléwny naped stuzyt niskoobroto-
wy dwusuwowy diesel 7 DKRN 74/160
o mocy 9000 KM produkgji Brianskich
Zakladéw Maszynowych. Zasilanie
ogolne statku zapewniala stacja elek-
tryczna o mocy 900 kW. Sprzet eks-

A

Trzy ciekawe, w kolejnosci chronolicznej, ujecia z przebudowy frachtowca Gieniczewsk dla kosmicznej floty w cni Battyckiej

Fot. grzecznosciowo Awiabaza
pedycyjny byt zasilany z osobnej stacji
elektrycznej o mocy 2400 kW. Syste-
my klimatyzacyjne i wentylacji utrzy-
mywaly w laboratoriach, pomieszcze-
niach mieszkalnych i wspdlnych statg
temperaturze okoto 20°C, przy waha-
niach temperatury na zewnatrz w za-
kresie od -30° do +30°C.

Zainstalowany na statku badawczym
Kosmonawt Wiadimir Komarow wie-
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lozadaniowy system dowodzaco-po-
miarowy pracowal w zakresie fal decy-
metrowych (UHF). Przeprowadzat on
pomiary odleglosci i predkosci radial-
nej obiektéw kosmicznych, odbieral
dane telemetryczne i informacje nauko-
we, przekazywatl dowodztwu informa-
cje, prowadzil rozmowy z kosmonauta-
mi. Wszystkie elementy kosmicznych
i stuzbowych systeméw byty objete
0gdlna kontrolg i kierownictwem.

Efekt finalny przebudowy, Kosmonawt Wtadimir Komarow na prébach morskich.

IR o B
Dwie kierunkowe anteny (odbio-
ru i nadawania) o parabolicznym lu-
strze o $rednicy zwierciadta 8 m, pa-
rametryczne wzmacniacze wejsciowe,
chtodzone ciekltym azotem, byly urza-
dzeniami o duzej mocy pozwalajacy-
mi na utrzymanie kontaktu radiowego
z obiektami kosmicznymi na okotok-
siezycowych dystansach (400 000 km).
Taka komunikacje z okretowej stacji
$§ledzenia po raz pierwszy przeprowa-

dzono w pracach z automatycznymi
stacjami miedzyplanetarnymi ,,Son-
da-4”1,,Sonda-5".

Trzecia paraboliczna antena o $red-
nicy 2,1 m przeprowadzata automa-
tycznie $ledzenia satelitow i generowa-
ta sygnaty do korygowania programu
anteny naprowadzania. Wszystkie trzy
anteny zamontowane byly na stabilizo-
wanych platformach. 8-metrowe lustro
razem z dwuosiowym no$nym urza-

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota




Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

Kosmonawt Wtadimir Komarow w ujeciu z lat 70-tych. Dobrze widoczne po

dzeniem obrotowym i stabilizowang
platformg wazylo 28 ton, ciezar malej
anteny z platforma 18 ton.

Anteny umieszczone w radioprze-
zroczystych ostonach, o $rednicy 18 m,
$rednica ostony dla malej anteny wy-
nosifa 7,5 m. Konstrukcja wszystkich
trzech oslon byla identyczna. Waga

= s L

duzej ostony 20 ton, malej 2 tony. Skta-
daja si¢ one z plyt warstwowych wy-
konanych z wiékna szklanego. Panele
byty polaczone ze sobg za pomoca kle-
ju. Systemy pokladowe statku badaw-
czego Kosmonawt Wiladimir Komarow
mialy ten sam sklad i w przyblizeniu
takg sama charakterystyke (biorac pod

szerzenie kadlub na srédokreciu.

Fot. zbiory Jana Marczaka
uwage modernizacje i zuzycie w czasie
stuzby), co na innych uniwersalnych
jednostkach floty kosmicznej. Urza-
dzenia systeméw kosmicznych i po-
ktadowych rozmieszczono na jedno-
stce w 43 laboratoriach. Przyjmowanie
i przekazywanie sygnaléw radiowych
obstugiwalo 40 anten réznych typow.

Kosmonawt Wtadimir Komarow w potowie lat 70-tych. Dobrze widoczne rozmieszczenie koput anten oraz pozostatego wyposazenia elek-

tronicznego.

Fot. Mike Lennon
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Kosmonawt Wtadimir Komarow w ujeciu od rufy.

Sprzet systemoéw kosmicznych i po-
ktadowych zainstalowanych na stat-
ku badawczego Kosmonawt Wiadimir
Komarow, zostal opracowany w latach
50-tych i mial znacznie wigkszy roz-
miary i wage niz nowoczesny sprzet
o podobnym przeznaczeniu. Potrze-
bowat on dla ustawienia i eksploatacji
duzych powierzchni laboratoryjnych,

co doprowadzito do ograniczenia po-
wierzchni dla mieszkalnych i uzytko-
wych pomieszczen. Dlatego warunki
zamieszkiwania tutaj byly gorsze niz
warunki na uniwersalnych statkach ba-
dawczych floty kosmicznej, zbudowa-
nych pdzniej. Cztonkowie zalogi i eks-
pedycji umieszczeni zostali w kajutach
jedno-, dwu- i czteroosobowych. Na

Kosmonawt Wtadimir Komarow w burtowym ujeciu z lat 80-tych.

Fot. Giennadij Macenko

statku byly magazyny z chlodniami,
dwa kambuzy, stotéwka zalogi i ekspe-
dycji, dwie mesy. Dla rekreacji przewi-
dziano salon wypoczynkowy, bibliote-
ke, sale sportowg i basen ptywacki.

Aby przebudowa¢ jednostki projektu
595 w statki badawcze nalezalo zdemon-
towac okolo 2500 ton konstrukji, zain-
stalowa¢ ponad 8000 ton nowych kon-

Fot. Giennadij Macenko




Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

Gtowne dane techniczne Kosmonawt Wtadimir Komarow

Petna wypornos¢, t 17 850
Maksymalna dtugos¢, m 155,7
Maksymalna szerokos¢, m 233
Zanurzenie, m 8.8
Moc silnika gtéwnego, KM 9000
Szybkos¢, wezty 15,8
Zasieq ptywania, mile 18000
Zapas paliwa, t 5500
Zapas oleju smarowego, t 86
Zapas pitnej wody, t 320
Liczebnos¢ zatogi i ekspedycji, ludzie 239

strukeji i urzadzen, podstawy nowych
pokladéw i platform. W ich sktad weszty
tez nowe stalowe nadbudéwki o wadze
okoto 750 ton, wiele gléwnych i pomoc-
niczych grodzi, lokalnych wzmocnien.
Trzeba bylo wyposazy¢ okolo 850 rdz-
nych pomieszczen, zainstalowac 4 do-
datkowe generatory Diesla po 600 kW,
jeden 300 kW i awaryjny o mocy 100
kW. Zamontowano 600 gléwnych i ze-
spolowych desek rozdzielczych energii
elektrycznej i ulozono kable elektrycz-
ne o tacznej dlugosci 529 km. Koniecz-
ne bylo zainstalowanie trzech pomocni-
czych kotléw o wydajnosci pary do 8 t/
godz., sze§¢ parowych maszyn chlod-
niczych, ponad 200 wentylatoréw i 350
chlodnic powietrza. Zamontowano sys-
temy kosmiczne i pokladowe o catkowi-
tej masie 500 t. Zlozonos¢ prac zakladu
przebudowujacego okreslono na 3,5 mln
norm prac. Liczba pracujacych na statku
osiggneta 4500 ludzi.

Budowa statku badawczego zostala
zakonczona prébami morskimi w lip-
cu 1967 r. W procesie testowania sprze-
tu kosmicznego stosowano samolot-
-laboratorium, sztuczne satelity ziemi
»LS” 1,,Motnija-1”. Od poczatku budo-
wy plywajacego sztabowo-badawcze-
go kompleksu do jego oddania ming¢lo
tylko 5 miesiecy i 20 dni! To doswiad-
czenie zostato pozniej wykorzystane
do stworzenia innych uniwersalnych
okretéw floty kosmicznej. W pierwszy
ekspedycyjny rejs Kosmonawt Wiadi-
mir Komarow wyszed!l z Leningradu
1 sierpnia 1967 roku. Macierzystg bazg
statku zostata Odessa.

Stworzenie unikalnego statku zosta-
o uhonorowane w 1971 roku Nagro-
da Panstwowgy. Jej laureatami zostalo
dziesieciu czolowych specjalistow, kto-
rzy uczestniczyli w budowie Kosmo-
nawta Wiadimira Komarowa.

Poktadowy punkt pomiarowy na
statku badawczym Kosmonawt Wiadi-
mir Komarow, byt eksploatowany pra-

wie 22 lata - do maja 1989 roku. W tym
czasie wykonano 27 ekspedycyjnych
rejsow o dtugosci od jednego do jede-
nastu miesiecy, pokonano na oceanach
ponad 700 tysiecy mil. Kosmonawt
Wiadimir Komarow brat udzial w kon-
troli i zarzadzania lotem obiektéw ko-
smicznych praktycznie wszystkich ty-
pow - od stacji orbitalnych ,,Salut”
i ,Mir”, kosmicznych statkéw ,,Sojuz”
i ,Progress” po miedzyplanetarne sta-
cje ,Wenera” i ,,Wega”.

Kosmonawt Wtladimir Komarow po-
wrdcil do Odessy z ostatniego ekspedy-
cyjnego rejsu 22 maja 1989 roku. W 1991
roku, po upadku Zwiagzku Radzieckiego,
statek stat sie wlasno$cig ukrainskiej Ze-
glugi Czarnomorskiej i w rejsy ekspedy-
cyjne wiecej nie wyszedt, a potem zostat
zakupiony za 1,5 mln rubli przez firme
»Ekos-Konwersja” i zostal przebazowa-
ny do Sankt-Petersburga. Statek byt uzy-
wany do transportu samochodéw do
Rosji z Niemiec i réznych fadunkéw do
Abu Zabi (Zjednoczone Emiraty Arab-
skie). 3 listopada 1994 roku Kosmonawt
przybyl do Alang (Indie), gdzie zostat
rozebrany na zlom.

Akademik Siergiej Korolow

W 1968 roku najwiekszy projektant
przemystu stoczniowego w potudnio-
wej Ukrainie - CKB ,,Cziernomorsudo-
projekt” oraz Stocznia Czarnomorska
otrzymaty od Ministerstwa Obrony po-
lecenie zaprojektowania i budowy stat-
ku naukowo-poszukujacego kosmicznej
stuzby Akademik Siergiej Korolow.

Ze wzgledu na wage problemu, kie-
rownictwo Stoczni Czarnomorskiej
postanowilo wykorzysta¢ do budowy
statku doswiadczonych specjalistow,
ktérzy brali udzial w budowie krazow-
nikéw $migtowcowych Moskwa i Le-
ningrad, kierowanymi przez gtéwnego
konstruktora Iwana Iosifowicza Win-
nika. Starszym konstruktorem Korolo-
wa zostal Igor Nikolajewicz Owdienko.

Budowe prowadzity te same oddzialy
konstrukcyjne i technologiczne stocz-
ni, ktore braly udziat w budowie okre-
tow lotniczych.

Akademik Siergiej Korolow powstal
na mocy decyzji Komitetu Central-
nego KPZR i Rady Ministréw ZSRR,
opublikowanej we wrzesniu 1968 roku.
Gléwnym projektantem okretu (pro-
jekt 1908, oznaczenie ,,Canopus”) zo-
stal naczelnik CKB ,,Cziernomorsu-
doprojektu” Siergiej Mitrofanowicz
Koztow. Wszystkimi pracami projek-
towymi faktycznie kierowat zastepca
gtéwnego projektanta Jurij Teodoro-
wicz Kamienieckij.

Statek miat dwie platformy i cztery
poktlady. Poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi kadtub byl podzielony
na 14 przedzialéw. Na statku byly dwie
nadbudéwki - dziobowa i rufowa. Po-
klady i platformy byty polaczone przez
pie¢ wind towarowych.

Jednostka miata nieograniczony za-
sieg ptywania oraz wysoka dzielnos¢
morsky, zapewniajacg bezpieczenstwo
plywania przy kazdym stanie mo-
rza. W sktad gtéwnego napedu wcho-
dzil wolnoobrotowy dwusuwowy sil-
nik Diesla 8DKRN 74 / 160-2 o mocy
12 000 KM produkeji Brianskich Za-
ktadéw Maszynowych. Naped urza-
dzen, w ktoére byl wyposazony sta-
tek, pozwalal zachowa¢ go na kursie
w trakcie seansow sesji, jesli znajdowat
sie on w dryfie i przy niskich obrotach.
Jeden pednik znajdowat sie w dziobo-
wym poprzecznym kanale. Na rufie
znajdowaly si¢ dwa zespoty napedowe,
ktore oprécz utrzymania kursu, po-
zwalaly jednostce na utrzymanie pred-
kosci do 3 weztdéw. Okretowa elektrow-
nia skladata si¢ z szesciu generatoréow
diesla 0 mocy po 600 kilowatow. Zapa-
sy pitnej wody byly uzupelniane przez
odsalania o wydajnosci 20 ton/dobe.

Na Akademiku Siergieju Korolowie
rozbudowano dodatkowo nadbudéwki
dla rozmieszczenia stanowisk, labora-
toriéw i pomieszczen mieszkalnych dla
ponad 300 czlonkdw zalogi i ekspedycji
naukowych. Montaz systeméw klima-
tyzacji zapewniat komfortowe warun-
ki w pomieszczeniach mieszkalnych
i uzytkowych. Czlonkéw zatogi i eks-
pedycji umieszczono w pojedynczych
i podwojnych kajutach. W przypad-
ku dlugotrwatych rejséw ich uczest-
nicy mieli do dyspozycji salony wypo-
czynkowy, biblioteke z czytelnia, kino
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Ciekawa fotografia Akademika Siergieja Korolowa wy!

dla 250 widzdw, sitownie, dwa base-
ny (kryty i odkryty), a nawet sale bilar-
dowa. Mesa miala 64 miejsca, stoléwka
156 miejsc. Blok medyczny sktadat si¢
z ambulatorium, sali operacyjnej oraz
gabinetéw radiologicznego, fizjotera-
peutycznego i stomatologicznego.
Wielofunkcyjny kierujaco-pomiaro-
wy system, w ktéry wyposazono statek,
przeznaczony byl do przekazu na ko-
smiczne obiekty polecen i programéw
zarzadzania, dla pomiaréw trajektorii
(odlegtosci i predkosci radialne;j), dla

e s 5
konana w Hawanie w 1972 roku.

telemetrycznego monitorowania funk-
cjonowania urzadzen pokladowych
i dla dwukierunkowej telegraficzno-te-
lefonicznej tacznosci z zatogami piloto-
wanych kosmicznych statkéw oraz sta-
¢ji orbitalnych.

System kierujaco-badawczy praco-
wal w zakresie fal UHF. Skladal sie
on z dwdch anten parabolicznych: an-
tena o $rednicy 2,1 m, zamontowa-
na na dziobowej nadbuddéwce i scho-
wana w radioprzezroczystej kopule
i jednej z anten o $rednicy 12 m, poto-
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Fot. zbiory Reinharda Kramera
zona w $rodkowej czesci statku, na po-
kladzie pierwszego pietra nadbudéw-
ki. 12-metrowa antena paraboliczna
to gtéwna antena systemu kierujaco-
-badawczego, mala antena o $rednicy
2,1 m spelniata funkcje pomocnicza.
Oproécz kierujaco-pomiarowego sys-
temu na statku byly oddzielne stacje
do odbioru danych telemetrycznych
i do dwukierunkowej telegraficzno-te-
lefonicznej tacznoéci z kosmonautami.
Anteny tych stacji zostaly umieszczo-
ne na pokladzie dziobowej nadbudéwki

Akademik Siergiej Korolow prezentuje rozmieszczenie anten oraz wyposazenia elektroniczego, potowa lat 70-tych. Fot. Giennadij Macenko




Jeszcze jedna fotografia Korolowa wykonana w Hawanie w 1972 roku. Fot. zbiory Reinharda Kramera

i w rufowej czeéci poktadu szalupowe-  kim zakresie warunkéw pogodowych:  statku badawczo-$ledzacego do tacz-
go. Normalna praca kierujgco-pomia-  przy predkosci wiatru 20 m/s i falowa-  noéci na oceanie odbywato si¢ za po-
rowego systemu odbywala si¢ w szero-  nia morza do 7 stopni. Umiejscowienie  mocg systemu nawigacji satelitarnej.
Funkcjonowaly tez inne urzadzenia,
ktore dostarczaly dodatkowych infor-
macji nawigacyjnych. Doktadno$¢ po-
taczenia byly wystarczajaca do réznego
rodzaju prac, w tym pomiardw trajek-
torii. Powigzanie jednostki z ptaszczy-
zng horyzontu i plaszczyzng potudnika
geograficznego odbywalo sie przy uzy-
ciu pomiaréw zyroskopowych. Kurs,
kat odchylenia od kursu, katy burtowe-
go i podluznego odchylenia emitowano
z doktadnoscig do 3 minut. Warto$ci
te docieraty do komputeréw, tworzac
sygnatly do stabilizacji anten. Te z ko-
lei wprowadzaly sygnaly z urzadzen
optyczno-elektronicznych, ktére mie-
rzyly odksztalcenie statku pod wpty-
wem wiatru i fal.

Gléwna wielokanatowa linia faczno-
$ci statku badawczego z Centrum Kon-
troli Lotéw przechodzita przez satelity
»Motnia”. W tym celu uzywano dru-
ga rufowg 12-metrowg antene. Wszyst-
kie trzy paraboliczne anteny posiadaja
trzyosiowe systemy kierowania i stabi-
lizacji do katéw burtowych, kotysanie
si¢ i odchylania. Antenami mogt kie-
rowacé recznie operator z laboratorium,
kierowanie moze réwniez odbywac sie
automatycznie w zaleznosci od pro-
gramu odczytanego z komputera, albo
w trybie §ledzenia sygnatéw radiowych
pochodzgcych z satelity. Oprocz syste-
mu fgcznosci satelitarnej na statku byt

i
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Zblizenie anten Korolowa.
Fot. grzecznosciowo Awiabaza
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

Gtéwne dane techniczne statku badawczego Akademik Siergiej Korolow

Petna wypornos¢, t 21460
Maksymalna dtugos¢, m 181,9
Maksymalna szerokos¢, m 25,0
Zanurzenie, m 79
Moc gtéwnego silnika, KM 12000
Szybkos¢, wezty 17,5
Zasieq ptywania, mile 22500
Zapas paliwa, t 5300
Zapas oleju napedowego, t 17
Zapas pitnej wody, t 1547
Autonomicznos¢, doby 120
Liczebnos¢ zatogi i ekspedycji, ludzie 300

rozlegly kompleks $rodkéw komuni-
kacji, pracujgcy w zakresie $rednich,
krétkich i ultrakrotkich fal. Utajnio-
na tgczno$¢ z Centrum Kontroli Lotow
dostarczona byla z dowolnego obszaru
plywania statku po oceanach. Anteny
kompleksu Iacznosciowego rozmiesz-
czono na fokmaszcie, grotmaszcie i na
dziobowej oraz rufowej nadbudéwece.
W sumie statek mial 50 anten réznego
typu i przeznaczenia.

Zarzadzanie pokltadowymi komplek-
sami radiotechnicznymi bylo zautoma-
tyzowane, na pokfadzie byto wlasne
centrum komputerowe z dwoma uni-
wersalnymi komputerami ,,Minsk-32”
i kilkoma wyspecjalizowanymi.

Flaga panstwowa ZSRR zostata pod-
niesiona na statku 26 grudnia 1970

gata Zulu typi Triba

roku. Portem bazowania byla Odessa.
W pierwszy ekspedycyjny rejs statek
wyplynat 18 marca 1971 roku. W la-
tach 1971-1990 Akademik Siergiej Ko-
rolow przeprowadzil 20 ekspedycyj-
nych rejséw, trwajacych od trzech do
dziesieciu miesiecy. Plywanie zajelo mu
w sumie prawie dziesie¢ lat, przeply-
nal on po oceanach okoto pét miliona
mil. Rejony i tresci ekspedycyjnych za-
dan w wiekszosci pokrywaly sie z pra-
cami statku badawczego Kosmonawt
Jurij Gagarin - byly to przede wszyst-
kim kontrola i zarzadzanie orbitalnymi
kompleksami ,,Salut” i ,,Mir”, automa-
tycznymi i zalogowymi statkami ,,So-
juz”, ,Progress” oraz innymi obiektami
podczas ich Iaczenie sie, lotu orbitalne-
go oraz podczas ladowania.

Akademik Siergiej Korolow uczest-
niczyt w programach misji miedzypla-
netarnych lotéw licznych stacji typu
»Mars” i ,Wenus”. W 1988 roku, 7 i 12
lipca, wraz ze statkami badawczy-
mi Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij
i Kiegostrow kontrolowat kanatami te-
lemetrycznymi uruchamianie kolej-
nych stopni rakiet no$nych podczas
startu dwoch miedzyplanetarnych sta-
¢ji typu ,Fobos”. Dane telemetryczne
po opracowaniu wysylano do Centrum
Kontroli Lotéw. Sterowania i zarzadza-
nie lotem wielu innych satelitéw i sond
miedzyplanetarnych przeprowadzo-
no takze z udzialem statku badawczego
Akademik Siergiej Korolow.

W 1991 roku, po rozpadzie Zwigz-
ku Radzieckiego, statek stal si¢ wia-
snoscig ukrainskiej Zeglugi Czarno-
morskiej i w rejsy ekspedycyjne wiecej
nie wyszedl. Akademik Siergiej Koro-
low w 1993 roku pod flagg Ukrainy
udat si¢ na Kube i Teneryfe. Potem po-
stawiono go na cumie, a w 1996 roku
udat sie do Alang na ztomowanie.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk
Korekta Marek Suplat

Portsmouth, 21 lipca 1983 roku.

SUPLEMENT

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Trzecla generacja — okrety pudwndne typu ,Gal”

Wstep

Eksploatacja nabytych w Wielkiej
Brytanii pochodzacych z okresu II
Wojny Swiatowej okretéw podwod-
nych pozwolila zebra¢ izraelskiej flo-
cie cenne do$wiadczenia. Okrety pod-
wodne stanowily istotne wzmocnienie
nie tylko floty lecz calego potencjatu
wojennego Izraela. Niemniej zaistnia-
ty tez powazne problemy. Ze wzgledu
na wiek oraz fakt intensywnej eksplo-
atacji przez nowego wiasciciela okres
aktywnej stuzby tych jednostek pod
izraelskg banderg byl krotki, gdyz po
uptywie niewielu lat nastepowat kres
mozliwosci utrzymywania sprawnosci
technicznej tych jednostek. Okrety te
byty przestarzate, a ich potencjal mo-
dernizacyjny niewielki - zresztg mo-
dernizacja jednostek, ktérych okres
stuzby i tak byt krotki nie byla opta-
calna. Ponadto duze rozmiary dotych-
czas eksploatowanych okretéw utrud-
nialy operowanie na ograniczonych
akwenach, szczegélnie wodach przy-
brzeznych, gdzie izraelskim jednost-
kom niejednokrotnie przychodzito
dziata¢. Wreszcie duza liczebnos¢ za-
t6g potrzebnych do ich obsadzenia
niosta ryzyko duzych strat w ludziach.

Wszystkie te czynniki powodo-
waly, ze izraelskiej flocie niezbedne
byly nowe okrety podwodne odpo-
wiadajace jej specyficznym wymoga.
Co wiecej pozyskanie takich jedno-
stek stato sie w latach 70-tych ubie-
glego wieku mozliwe. Aby wyjadni¢
w czym rzecz cofngé sie trzeba do
1960 r. kiedy to Konrad Adenauer,
owczesny kanclerz Republiki Fede-
ralnej Niemiec, zlozyt szefowi rzadu
zydowskiego panstwa Dawidowi Ben
- Gurionowi zapewnienie o wszech-
stronnej pomocy w ramach niemiec-
kich odszkodowan. Jednak rozwdj
wydarzen byt taki, ze z réznych przy-
czyn RFN odzegnywat si¢ od po-
mocy wojskowej, a w samym Izraelu
otrzymanie broni czy okretéw wo-
jennych od Niemiec rowniez bytoby
co najmniej kontrowersyjne. Udato
sie jednak wypracowaé rozwigzanie
tego problemu polegajace na przeka-
zaniu przez strone niemieckg $rod-
kow finansowych oraz co niemniej
wazne szczegélowych informa-
¢ji technicznych (rysunki konstruk-
cyjne etc.) pozwalajacych na budo-
we okretéow podwodnych dla Izraela
w stoczni panstwa trzeciego.

Projekt okretéw podwodnych opie-
ral si¢ na niemieckim typie (klasie) 206
z uwzglednieniem izraelskich wymo-
gow takich jak zapewnienie odpowied-
nich warunkéw do dziatania z ich po-
ktadéw operatoréw sit specjalnych,
przystosowanie jednostek do ptywania
w cieplej strefie klimatycznej itp. Nato-
miast budowe zrealizowa¢ miata brytyj-
ska firma Vickers z kt6rg strona izrael-
ska podpisala stosowng umowe w dniu
6 kwietnia 1972 r. Wykonawca ozna-
czyl powierzone mu do zbudowania
jednostki jako typ (klasa) 540. Na mar-
ginesie nie sposob uciec od uwagi, ze
rzadka to sytuacja, gdy dany typ okre-
tu podwodnego stusznie okre$li¢ moz-
na jako niemiecki i brytyjski zarazem.

Nowe izraelskie okrety podwod-
ne otrzymaly nazwy i numery Gal
72, Tanin 74 oraz Rahav 76. Kalen-
darium budowy oraz stuzba i konco-
we losy tych jednostek przedstawio-
ne zostang w dalszej cze$ci niniejszego
artykutu. Natomiast w tym miejscu
godzi si¢ poswieci¢ kilka stéw ich na-
zwg. Mianowicie Gal (3%), czyli nazwa
pierwszej jednostki i calego typu (kla-
sy) zarazem, znaczy w jezyku hebraj-
skim fala i wlasnie motyw fali domi-
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~Gale” na redzie Hajfy.



Izraelskie sity podwodne. Trzecia generacja — okrety podwodne typu,Gal”

nuje w godle okretu. Zarazem Gal jest
tez imieniem popularnym w Izraelu,
a imie to nosit syn Abrahama Dro-
ra, trzeciego z kolei dowddcy flotylli
okretéw podwodnych (petnit te funk-
cje w latach 1968-1971) i co warto od-
notowaé w dojrzalym wieku Gal Dror
stuzyl na jednym z okretéw podwod-
nych typu ,,Gal”. Z kolei Tanin oraz
Rahav wzglednie Rahab to starotesta-
mentowe potwory morskie. Ich nazwy
nosily juz pierwsze izraelskie okre-
ty podwodne typu ,,S” (patrz OW nr
142). Przy tym stal sie swego rodza-
ju tradycjg, Ze nazwy wycofanych ze
stuzby okretéw podwodnych otrzy-
muja nowe. Jedynie nazwy Dakar
(pol. miecznik), ktérg nosita utracona
wraz z calg zaloga jednostka typu ,,T”
(patrz OW nr 143) nie nadano juz zad-
nemu innemu izraelskiemu okretowi
podwodnemu.

Charakterystyka ogélna

Podstawowe dane okretéw przedsta-
wialy sie nastepujaco: wymiary kadtu-
ba 48,5 m x 4,7 m x 3,8 m (dl. x szer.
X zan.), przy czym podana diugo$¢ to
wymiar maksymalny, natomiast diu-
go$¢ miedzy pionami wynosita 45 m,
za$ dlugos¢ kadluba sztywnego 33 m.
Wypornos¢ okretéw najczesciej poda-
wana jest na ok. 540 ton wyporno$¢
nawodna i ok. 600 t. wypornos¢ pod-
wodna. Jednak powyzsze wartosci na-
lezy traktowa¢ orientacyjnie, bowiem
w dostepnych Zrédiach istniejg pewne
réznice jesli chodzi o wymiary i dos¢
znaczne (rzedu kilkudziesieciu ton)
rozbieznosci w zakresie wypornosci.
Jako pewien punkt odniesienia warto
odnotowad, ze gdy Gal transportowa-
no do muzeum (patrz dalej) jego masa
wynosita 450 t. O ile wiadomo jednost-
ka nie zostata ,wypatroszona” zacho-
wujac wiekszos$¢ urzadzen i mechani-
zméw wewnetrznych byta natomiast
bez paliwa, wody etc. Co si¢ tyczy apa-
rycji zewnetrznej, to tak kadlub jak
i kiosk pod wzgledem ksztaltow zasad-
niczo odpowiadaly niemieckiemu pier-
wowzorowi czyli typowi (klasie) 206.
Manewrowanie okretami zapewnia-
ty stery dziobowe (skladane — chowa-
jace sie do kadtuba) oraz stery krzyzo-
we na rufie. Dopuszczalne zanurzenie
jednostek okreslano na 200 m. Zato-
gi okretow liczyly po 23 osoby. Przed-
stawiajac charakterystyki opisywanych
jednostek nie spos6b uciec od poréw-

nania z poprzednikami. Okrety typu
»Gal” nie tylko byly nowocze$niejsza,
ale i mniejsze majac 48,5 m dtugosci
wobec 66,1 typu ,,S” oraz 84,28 m typu
»1”. Bylo to istotne z punktu widzenia
operowania na ograniczonych i plyt-
kich akwenach, szczegdlnie wodach
przybrzeznych, gdzie prowadzi¢ miano
misje rozpoznawcze oraz wysadzania
na lad komandoséw. Réwniez niewiel-
ka liczebnos¢ zatogi miala znaczenie
ekonomiczne i ograniczata ewentu-
alne straty. Konczac opis generaliéw
warto jeszcze wspomnie¢ o wyposa-
zeniu jednostek w system awaryjnego
oprézniania zbiornikéw balastowych
umozliwiajagcym szybkie wynurzenie
w sytuacji tego wymagajacej. System
czynit okrety bezpieczniejszymi, na-
tomiast jego wadg bylo zastosowanie
jako czynnika roboczego wysoce tok-
sycznej hydrazyny.

Naped

Klasyczny dla konwencjonalnych
okretéw podwodnych naped skiadat
sie z dwoch silnikéw wysokopreznych
MTU 12V 493 AZ80 o mocy 1 200 KM
do ptywania nawodnego oraz poje-
dynczego silnika elektrycznego AEG
o mocy 1900 KM do ptywania pod-
wodnego. Opisana sitownia pracowa-
ta na jeden wat zakonczony siedmio
skrzydlowa srubg napedowa. W polo-
zeniu nawodnym jednostki rozwijaly
11 weztéw za$ predkos¢ maksymalna
pod woda wynosita 17 w. Przy pred-
kosci ekonomicznej 6 weztéw zasieg
plywania wynosi 2500 mil morskich,
a przy predkosci 11 w. zasieg wynosi
1800 Mm. Doda¢ warto, Ze uzycie sil-

Jeden z okretéw podczas ¢wiczen.

nikéw wysokopreznych w zanurzeniu
na glebokosci peryskopowej umozli-
wialy tak zwane ,chrapy”. Plywajac
przy ich pomocy jednostki rozwinaé
mogly predko$¢ 9 weztéw.

Sensory

Obserwacji wzrokowej stuzyty pery-
skopy, lecz zasadnicze znaczenie mialy
sensory elektroniczne. Jednostki posia-
daty radar KH 1006 o mocy nadajni-
ka 25 kW pracujacy na czestotliwosci
9,65 GHz (dlugos¢ fali 3 cm). Urza-
dzenia hydrolokacyjne zintegrowane
byly w ramach systemu CSU (Com-
pact Sonar U-Boote - pol. kompakto-
wy, w sensie matogabarytowy, sonar
okretéw podwodnych). Nie jest to po-
jedyncze urzadzenie, lecz zesp6t (kom-
pleks hydrolokacyjny) wykorzystujacy
kilka anten, ktéry moze pracowa¢ tak
w rezimie aktywnym jak i pasywnym.
Stuzy realizacji szeregu zadan takich
jak wykrywanie oraz §ledzenie obiek-
tow podwodnych i nawodnych, wypra-
cowywanie danych do strzelania, wy-
krywanie min i omijanie przeszkod
podwodnych etc. Précz tego okre-
ty wyposazono w aktywne i pasywne
$rodki przeciwdzialania elektroniczne-
go. Jednostki posiadaly réwniez urza-
dzenia tacznosci radiowej, linie trans-
misji danych oraz telefon podwodny.

Uzbrojenie

Zasadnicze uzbrojenie okretéw sta-
nowifo osiem wyrzutni torpedowych
kal. 533 mm na dziobie. Przenoszono
dziesi¢¢ torped, z czego osiem w wy-
rzutniach oraz dwie zapasowe. Co do
samych torped, to pierwotnie stoso-

Fot. grzecznosciowo Uri Dotan Bochner




wano amerykanskie samonaprowa-
dzajace si¢ akustycznie torpedy Mk
37, ktére byly dostepne w duzej licz-
bie i po korzystnej cenie z racji wy-
cofania ich z uzbrojenia U.S. Navy.
Nastepnie w latach 80-tych pozyska-
no réwniez amerykanskie, ale znacz-
nie nowoczes$niejsze torpedy NT 37E
(opracowane zreszta na bazie Mk
37), ktére dzieki cyfrowej elektroni-
ce oraz wielokanatowemu systemowi
naprowadzania - samonaprowadza-
nie pasywne i aktywne oraz kierowa-
nie przewodowe - charakteryzowa-
ty si¢ duzg niezawodnoscig i wysokim
prawdopodobienstwem trafienia.
W latach 80-tych na uzbrojenie jed-
nostek wprowadzono réwniez poci-
ski przeciwokretowe ,,Harpoon” w ich
odpalanej przez wyrzutnie torpedo-
we w polozeniu podwodnym wersji
UGM 84 ,,Sub-Harpoon”. Wymiana
torped na nowoczesniejsze i zwigk-
szenie gamy przenoszonych srodkow
razenia o pociski przeciwokretowe
znaczaco zwiegkszyly mozliwosci jed-
nostek typu ,,Gal” w zakresie zwalcza-
nia celéw podwodnych i nawodnych.

Précz tego opisywane jednostki
wyposazy¢ miano w rakietowy sys-
tem plot. SLAM (Submarine Laun-
ched Airflight Missile - pol. wystrze-
liwany z okretéw podwodnych pocisk
lotniczy) skladajacy si¢ z sze$ciu na-
prowadzanych na podczerwien bry-
tyjskich rakiet plot. ,,Blowpipe” oraz
kamery TV zainstalowanych na wysie-
gniku, ktéry byt podnoszony i opusz-
czany z umieszczonego w kiosku wo-
doszczelnego zasobnika wykonanego
z widkien szklanych. Jednak caly sys-
tem byl niepraktyczny w uzyciu i dla-
tego z niego zrezygnowano.
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Budowa i stuzba

Opisywane jednostki zbudowa-
ta nalezaca do firmy Vickers stocznia
w Barrow-in-Furness. Dostepne dane
w zakresie kalendarium ich budowy
dalekie s3 od kompletnosci i budza
pewne watpliwoséci. Czestokro¢ spo-
tka¢ mozna informacje, ze stepke pod
budowe Gal potozono w dniu 2 grud-
nia 1975 r. Zwazywszy, ze juz rok poz-
niej okret przyplynat do Izraela (patrz
dalej) nie wydaje si¢ to odpowiadaé
prawdzie. Za znacznie blizsze stano-
wi faktycznemu uznaé¢ mozna, ze step-
ke nowej jednostki potozono w 1973
r., a okret przy wysokim stopniu go-
towo$ci wodowano w dniu 2 grud-
nia 1975 r. i juz w nastepnym roku zo-
stal calkowicie wykonczony, tak, ze
mogl udad sie na wody ojczyste. O ile
wiadomo budowe Tanin rozpoczeto
w 1974 r., jednostke wodowano w dniu
25 pazdziernika 1976 r., a w roku na-
Prawdopodobnie Tanin na redzie Hajfy.

Jeden z okretow podczas ¢wiczen ze $mi-
glowcem. Fot. grzecznosciowo Uri Dotan
Bochner

stepnym zostala ukonczona. Réwniez
w przypadku Rahav brak jest doktad-
nej daty polozenia stepki cho¢ suge-
ruje sie rok 1974. Natomiast wodowa-
nie mialo miejsce w dniu 8 maja 1977
r. Podobnie jak w przypadku jednostek
siostrzanych Rahav wodowano przy
wysokim stopniu gotowosci, tak, ze po
ledwie kilku miesigcach zostal przeka-
zany zamawiajacemu i jeszcze w tym
samym roku okret poptynat do Izraela.
Pierwszy nowy okret podwod-
ny, tj. Gal, przyprowadzil w grudniu
1976 r. do ojczyzny éwczesny dowdd-
ca izraelskiej flotylli okretéw pod-
wodnych kmdr. Israel Leshem. Druga
nowa jednostka, Tanin, ktéra dowo-
dzit kmdr por. Doron Amir przypty-
neta do Izraela w lipcu 1977 r. Wresz-
cie trzeci okret, czyli Rahav, dotarl na
wody ojczyste w grudniu 1977 r. a do-
wodzil nim kmdr por. Amiram Einat.
Tym sposobem Izrael znalazt si¢ w po-
siadaniu trzech nowoczesnych okretéow
podwodnych. Izraelczycy byli z nich
bardzo dumni, co zresztg nie dziwi,
lecz poczatek ich stuzby nie byl szcze-
$liwy bowiem Gal doznal uszkodzen
kadltuba. Dostepne zrédta nie sg zgod-
ne co do przyczyny i wskazujg na ko-
lizje z inng jednostka lub uderzenie
o dno podczas zanurzania. W kazdym
razie nowy okret musial przejs¢ re-
mont w doku. Niemniej wbrew przesg-
dom nie byt to zly omen, bowiem Gal
i pozostate jednostki tego typu dobrze
stuzyly przez wiele nastepnych lat.
Fot. grzecznosciowo Uri Dotan Bochner




Koniec lat 70-tych i poczatek lat 80-
tych ubieglego wieku to okres powta-
rzajacych si¢ atakow na Izrael z teryto-
rium Libanu przeprowadzanych przez
Organizacje Wyzwolenia Palestyny
jak tez pomniejsze ugrupowania pale-
stynskie. Niektoére z posrdd tych ata-
kéw przeprowadzano od strony morza,
niemala cze$¢ infrastruktury pale-
stynskich organizacji byta zlokalizo-
wana na libanskim wybrzezu, wresz-
cie do libanskich portéw zawijaty tez
statki z réznymi, czesto wojskowymi
(bron, amunicja, wyposazenie) fadun-
kami przeznaczonymi dla Palestyn-
czykow. Wszystko to powodowalo, ze
stala obserwacja libanskich wéd byta
w tym okresie waznym zadaniem dla
izraelskiej floty. Szczegélnie izraelskie
okrety podwodne, z racji oczywistych
mozliwosci skrytego dzialtania, czesto
obserwowaly ruch jednostek ptywaja-
cych na libaniskich wodach, oraz por-
ty i wybrzeze tego kraju. Bez watpienia
wysadzaly réwniez na lad pododdzia-
ty sit specjalnych, lecz w dostepnych
zrodlach tego rodzaju misje izraelskich
okretéw podwodnych sg zwykle po-
mijane. Przerzutu komandoséw miaty
dokonywa¢ $miglowce, szybkie todzie
motorowe, kutry rakietowe - stowem
wszelkie dostepne srodki poza okre-
tami podwodnymi. Jednak biorac pod
uwage, ze istotnym wymogiem przy
projektowaniu i budowie jednostek
typu ,Gal” byta wlasnie zdolno$¢ do
wspoéldziatania z sitami specjalnymi
trudno temu da¢ wiare.

Podczas stuzby opisywane jednost-
ki byly stale modernizowane. Szczegdl-
nie w latach 80-tych XX wieku znaczg-
co zwiekszono ich mozliwosci bojowe
poprzez wymiane torped na nowocze-
$niejsze oraz wprowadzenie do uzbro-
jenia wystrzeliwanych z pod wody po-
ciskéw rakietowych ,,Sub-Harpoon”
(vide uzbrojenie). Modernizacji uzbro-
jenia towarzyszylo unowocze$nienie
elektroniki pozwalajace na efektywne
wykorzystanie nowych $rodkéw raze-
nia. Z kolei w nastepnej dekadzie wy-
mieniono silniki na tego samego typu
ale nowe. Jednak mimo tych zabie-
gow intensywna eksploatacja jednostek
i wynikle stad ich zuzycie z jednej stro-
ny oraz pozyskanie nowych okretéow
podwodnych (typ ,,Dolphin”, zastugu-
jacy na odrebny opis) spowodowaly, ze
z koncem ubieglego wieku nastapit kres
aktywnej stuzby jednostek typu ,,Gal”.

~— 1

Jako pierwszy z aktywnej stuzby zo-
stal wycofany Rahav, by¢ moze juz
w 1997 r. O ile wiadomo jednostke ofi-
cjalnie wykreslono w 2000 r. a swoj
»Zywot” zakonczyla rozebrana na ztom
w Izraelu. Pozostate dwa okrety wy-
cofano ze skladu floty w latach 2000-
2002, przy czym Gal nie petnit aktyw-
nej stuzby od 1999 r. Obydwa okrety,
to jest Gal i Tanin skierowano do nie-
mieckiej stoczni HDW w Kilonii celem
przeprowadzenia remontu. Ta ,,kuracja
odmladzajaca” miala przygotowac je
do sprzedazy zagranicznemu nabyw-
cy. Jako ciekawostke warto odnoto-
wag, Ze T0oZmowy w tej sprawie prowa-
dzono réwniez z Polska, lecz znaczny
stopien zuzycia jednostek oraz nieko-
rzystne warunki finansowe transak-
¢ji zadecydowaly, ze ani Rzeczpospoli-
ta, ani nikt inny tych okretéw dla swej
floty nie zakupil. Dopiero po kilku la-
tach — w 2011 r. - udalo sie sprzedaé
Tanin do Danii, gdzie jednostke roze-
brano na ztom.

Natomiast los okazal si¢ fa-
skawy dla Gal, gdyz zdecydowa-
no o zachowaniu go w roli okre-
tu-muzeum. W 2007 r. jednostke
zatadowano na poktad statku prze-
znaczonego do przewozu tadunkéw
wielkogabarytowych i przetranspor-
towano do Hajfy. Za pomocg dzwi-
gow okret umieszczono na nacze-
pach samochodowych i w godzinach
nocnych (by nie blokowa¢ ruchu)
przewieziono do tamtejszego Mu-
zeum Marynarki. W burcie jednost-
ki wycieto otwory, wstawiono drzwi
i ustawiono prowadzace do nich
schodki umozliwiajg tym samym
zwiedzanie jej wnetrza co jest nie-

Tanin w niemieckiej stoczni HDW w Kilonii, 15 lipca 2010 roku. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

watpliwg atrakcja. Poza tym okret
stuzy tez jako tto dla okolicznoscio-
wych spotkan weterandw izraelskich
sit podwodnych. Tak wiec Gal docze-
kat spokojnej ,emerytury” jako eks-
ponat Muzeum Marynarki w Hajfie.

Podsumowanie

Pozyskanie przez Izrael catkiem no-
wych okretéw podwodnych okazalo
sie by¢ posunieciem stusznym, ktére
spetnifo pokladane nadzieje. Jednost-
ki typu ,,Gal” bedac okretami nowymi
stuzyly przez ponad dwadziescia lat,
dzieki czemu zapewniona zostata pew-
na cigglo$¢ w sitach podwodnych tak
potrzebna dla ich wlasciwego funk-
cjonowania w dluzszym okresie cza-
su. Opisywane jednostki stanowily tez
istotny skok technologiczny, bowiem
dzigki nim sity podwodne Izraela
wyszly z epoki wojennego demobi-
lu wchodzac w epoke nowoczesnosci.
Co wigcej dzieki przeprowadzanym
modernizacjom okrety te pozostawa-
ty wzglednie nowoczesne przez dlugi
okres czasu. Wreszcie kilkukrotnie juz
wspominane mate rozmiary i ograni-
czona liczebno$¢ zalogi czynily je do-
brze dostosowanymi do warunkéw
w jakich przyszto im operowaé. Pod-
sumowujac krotko - okrety podwod-
ne typu ,Gal” dobrze stuzyly izrael-
skiej flocie. ®
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Anatolij Odajnik (Ukraina)

Patrolowiec Berdiansk w morzu, 10 kwietnia 2017 roku.

Fot. Anatolij Odajnik

Nowe ukrainskie patrolowce:

W dniu $wigta sil zbrojnych Ukrainy
6 grudnia 2016 roku podniesiono uro-
czyscie bandery morskich sit Ukrainy
na dwdch najnowszych opancerzonych
kutrach artyleryjskich (wg termino-
logii rosyjskojezycznej ,broniekatie-
rach” - kutrach pancernych) projektu
58155 ,,Giurza-M”, ktérym nadano na-
zwy miast lezacych na ukraifskim wy-
brzezu czarnomorskim — Akkerman
i Berdiansk. Akkerman znany raczej ze
swych stepéw w poezji Adama Mickie-
wicza to Bielgorod Dniestrowskij u uj-
$cia limanu Dniestru do Morza Czar-
nego w poblizu granicy z Moldawia,
za$ Berdiansk to portowe miasto nad
Morzem Azowskim.

W uroczystosciach uczestniczyli
przedstawiciele wspomnianych miast,
wladz Odessy stanowigcej aktualnie
gtéwna baze floty Ukrainy oraz jej do-
woédca wadm. Igor Woronczenko (no-
tabene pierwszy dowdédca WMSU
przemianowany z generata).

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
byty to pierwsze od lat nowe jednost-
ki, ktére zasility ukrainska flote, na
co swoj wplyw wywarly powiazane
ze sobg czynniki zaréwno natury po-
lityczno-militarnej jak i ekonomicznej.

Dawng radzieckg Flote Czarnomor-
ska podzielono definitywnie miedzy
Rosje i Ukraine (pozostale panstwa
to nawet nie marginalia) w roku 1997,
jednak biezgce utrzymanie tych okre-
tow, ktore trafily pod bandere ukrain-
skg w stanie delikatnie méwigc dalekim
od idealnego, przekraczato mozliwosci
finansowo-organizacyjne nowopow-
stalego panstwa. Musimy réwniez pa-
mieta¢ o mniej lub bardziej zakamuflo-
wanym permanentnym sporze o Krym,
ktéry zakonczyt sie dzialaniami dopro-
wadzajacymi do jego przylaczenia do
Rosji (zdaniem innych aneksjg) wiosna
2014 roku. Te wydarzenia potozyty sie
cieniem na marynarce wojennej Ukra-
iny. Doé¢ powiedzieé, ze w rece Ro-
sjan trafito 51 ukrainskich jednostek,
a pod dotychczasowa banderg pozosta-
to ledwie 10 okretéw. Swdj udzial mia-
fa w tym postawa zalog, ktdrych wigk-
szo$¢, w tym zwlaszcza kadra oficerska,
opowiedziala si¢ po stronie rosyjskiej.

Swoj negatywny wplyw na rozwoj
floty Ukrainy wywarta réwniez tocza-
ca sie we wschodniej czesci kraju woj-
na z tak zwanymi ,separatystami”,
angazujgca zaréwno s$rodki finanso-
we jak i materialne oslabionego pan-

stwa. Trzeba przy tym takze pamietad,
ze wlasnie tam zlokalizowano znaczg-
cg cze$¢ ukrainskiego potencjatu prze-
mystowego, ktory sitg rzeczy stat sie
niedostepny dla wladz z Kijowa.

Wracajac jednak do nowych opan-
cerzonych kutréw artyleryjskich proj.
58155 ,,Giurza-M” to stanowily one roz-
winiecie i modernizacje pary wczesniej-
szych okretdw proj. 58150 ,,Giurza” zbu-
dowanych przez stocznie ,Leninskaja
Kuznica” w Kijowie w latach 2004-2005
na zamowienie Uzbekistanu'.

Wykonane ze stali okretowej, a po
czesci z lokalnym wzmocnieniem
z kompozytu stalowo-aluminiowego
o grubosci 5-10 mm, kutry posiadaty
normalng wypornos¢ 30 t, a petna od-
powiednio 38 t przy dlugosci kadtuba
20,7 m, szeroko$ci 4,85 m i zanurzeniu
0,88 m.

Naped jednostek stanowity 2 szyb-
koobrotowe silniki wysokoprezne typu
459K o lacznej mocy 1470 kW, ktoére
poruszajac 2 $ruby, zapewnialy pred-
ko$¢ maksymalng 28 wezléw, a eko-
nomiczng 11 weztdéw. Zasieg kutrow

1. Zakup jednostek byl sfinansowany przez USA,
a okrety dotarly do Termezu na poktadzie samolotu
transportowego An-124-100!
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przy predkosci maksymalnej siegal 216
Mm, a przy ekonomicznej 400 Mm.
Autonomiczno$¢ wynosita 5 dob.

Uzbrojenie jednostek zostalo ,,zapo-
zyczone” z ladowej broni pancernej.
Na dziobie znajdowala si¢ wieza po-
chodzaca z transportera gasienicowe-
go BMP 2, uzbrojona w automatyczng
armate 2A42 kal. 30 mm L/95 o do-
no$nosci 2000/4000 m oraz karabin
maszynowy PKT kal. 7,62 mm, za$
na rufie wieza ztransportera kolowe-
go BTR-70/80 , wyposazona w wkm
kal. 14,5 mm oraz karabin maszynowy
PKT kal. 7,62 mm. Obie wieze ochra-
nial stalowy pancerz o grubosci 7-33
mm. Uzupelnienie uzbrojenia stanowit
kierowany pocisk pprzeciwpancerny
9K 111 ,,Fagot” kal. 120 mm, a wypo-
sazenia - urzadzenie do stawiania za-
stony dymnej

Etatowa zaloga kutréw proj. 58150
»Giurza” liczyta 5 ludzi, w tym 1 oficer.
Dodatkowo w razie potrzeby jednost-
ki mogty przyjaé poktad grupe rozpo-
znawczo-desantowg obejmujaca 6-8
zolnierzy.

Wtadze Ukrainy biorac pod uwa-
ge charakter wlasnego wybrzeza nad
Morzem Czarnym i Azowskim o doé¢
rozbudowanej i zréznicowanej linii

szybko uznaly, ze podobne do ekspor-
towanych jednostki po pewnej adapta-
cji bylyby przydatne takze w ukrain-
skiej marynarce wojenne;j.

Zgodnie z zatozeniami nowe kutry
artyleryjskie przeznaczono do dzia-
tan na przygranicznych rzekach, je-
ziorach oraz w pasie o szerokosci 20
Mm morskiej strefy przybrzeznej. Do
ich zadan naleze mialo patrolowanie
wod, ochrona morskich granic oraz
walka z niewielkimi jednostkami po-
tencjalnego przeciwnika. Kutry mia-
ty wspoétpracowad z grupami ochrony
granic oraz desantami w zakresie roz-
poznania, dostaw i zaopatrzenia . Mia-
ty réwniez zapewniaé bezpieczenstwo
zeglugi oraz ochrong stacjonarnych,
brzegowych i ptywajacych obiektéow
hydrotechnicznych.

Projekt nowego opancerzonego ku-
tra artyleryjskiego oznaczonego jako
projekt 58155 ,,Giurza-M” zostal opra-
cowany w Nikolajewie przez ,Kazien-
nyj issliedowatielsko-projektnyj centr
korablestrojenia” (pol. ,Badawczo-
-Projektowe Centrum Budowy Okre-
téw), stanowiacy element koncernu
zbrojeniowego UKROBORONPROM.

Do budowy pary prototypowych
jednostek przystgpiono w dniu 25

Berdiansk po uroczystym podniesieniu bandery, 6 grudnia 2016 roku.

pazdziernika 2012 roku w stoczni
»Leninskaja Kuznica” w Kijowie, kto-
ra juz kilka lat wcze$niej wykonata
pare modeli projektu 58150 ,,Giurza”
dla Uzbekistanu. Plany przewidywa-
ty, ze do roku 2017 powstanie 9 takich
kutréw. Budowa okretéw przebiega-
ta nader ,,opornie”, bowiem w koncu
roku 2013 trzeba bylo wstrzymac pra-
ce stoczniowe z uwagi na braki finan-
sowe w budzecie pograzonej w glebo-
kim kryzysie Ukrainy. Wznowiono je
dopiero po roku, w listopadzie 2014,
co pozwolilo na zakonczenie robét na
pochylni i wodowanie kutréw w dniu
11 listopada 2015 roku. W miesigcach
luty-marzec 2016 jednostki odbywaly
préoby morskie na Zatoce Odesskiej.
Stwierdzone wéwczas niesprawnosci
uniemozliwily ich oddanie do stuzby
planowane poczatkowo na Dzien Flo-
ty 30 lipca 2016 roku.

Pokroétce podstawowe parametry
taktyczno-techniczne nowych nabyt-
kéw ukrainskiej marynarki wojenne;.
Nowe, wykonane ze stali okretowej ku-
try, mialy pelng wypornos¢ 50,7 t przy
dtugosci kadtuba 23,0 m, szerokosci
4,8 m i zanurzeniju 1,0 m. Przy projek-
towaniu ksztaltu kadluba uwzglednio-
no technologie ,stealth”, dzieki cze-
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mu staly si¢ one trudniej wykrywalne
przez radary. Czes$¢ plaszczyzny ka-
dluba zostala wykonana z kompozy-
tu stalowo-aluminiowego, co chronilo
zaloge i elementy wyposazenia przed
pociskami kal. 7,62 mm.

Uktad napedowy jednostek proj.
58155 ,,Giurza-M” stanowily nadal
2 sze$ciocylindrowe, szybkobiezne sil-
niki wysokoprezne typu 459K o lacz-
nej mocy 1470 kW, ktére pracujac na
2 §ruby zapewnialy maksymalng pred-
kos¢ 28 weztow, tyle tylko, ze zasieg
okretéw przy predko$ci ekonomicznej
wzrést do 700 Mm. zachowano przy
tym dotychczasowg autonomiczno$é
- 5 doéb. Rozpatrywana jest zamiana
dotychczasowych silnikéw rodzimej
produkecji na nowe ,,Caterpillar” C 18
o facznej mocy 1492 kW (2 x 746 kW).

Najwieksze zmiany dotyczyly jed-
nak uzbrojenia kutréw, ktére otrzyma-
ty po 2 zdalnie kierowane moduly (na
dziobie i rufie) BM-5M.01 ,Katran-M”
stanowigce morski wariant bojowe-
go modulu BM-3 ,Szturm” stosowa-
nego w broni pancernej. Producentem
zastosowanego modulu uzbrojenia byt
GP ,Nikotajewskij remontno-mecha-
niczeskij zawod”. W sktad kazdego
modutu wchodzity:

1 GOROM AOAY Y CRARBE
30-rernana 3TAH

30k rravaroezt &I
T rnlT T2

QOTPEBA G YrrATHH
W0W e

W o
08 e e
0B e e a

a (\AHHA BPOHbOBAHHA APTHAEPICBIHA KATEP

SURACT DO, COMRRNA | CXIAORINTN b PVEPEEIE 30 Ty B IVEORACTA P,
SONEEA BT BBPON RS BAGH OEPATLERO-TUTVRCID WIPTRCHUm,
B BUACLATTS B YADS BOTABIALL

NPOERTY 38153

popoTOHAMMICTE - 54,8 v
ABTOHOMHICTS - 5 o
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Plan budowy nowych patrolowcéw wedtug ukrainskiego dowédztwa marynarki wojennej.

« automatyczna armata ZTM-1 kal.
30 mm,

« automatyczny granatnik AGS-1,
kal. 30 mm,

o karabin maszynowy PKT kal. 7,62
mm,

o 2 kierowane pociski przeciwpan-
cerne ,,Barier” naprowadzane wigska
laserows.

Akkerman po uroczystym podniesieniu bandery, 6 grudnia 2016 roku. Fot. Anatolij Odajnik

Fot. Anatolij Odajnik

Uzbrojenie uzupelniat pojedynczy
przenoény przeciwlotniczy zestaw ra-
kietowy ,,Igla” z naprowadzonymi na
podczerwien pociskami 9K38 ,Igta”,
ktérych zapas na pokladzie wg nie-
ktérych zrédet miat wynosi¢ nawet 8
sztuk?. Jednostki proj. 58155 ,,Giurza-
-M” wyposazono w uniwersalny kom-
pleks kierowania ogniem ,,Triada”.

Kutry posiadaty réwniez poktadowe
urzadzenia do stawiania zaston dym-
nych, przydatne zwlaszcza w trakcie
ostrzalu celow ladowych.

Jednostki dysponowaly takze nie-
zbednym klasycznym wyposazenie
nawigacyjnym i radionawigacyjnym
umozliwiajacym bezpieczng Zeglu-
ge na wodach przybrzeznych zaréwno
w dzien jak i w nocy.

Etatowa zaloga opancerzonych ku-
trow artyleryijskich proj. 58155, podob-
nie zresztg jak i weze$niejszego mode-
lu, liczyla 5 ludzi, w tym 1 oficer.

O aktualnej stuzbie jednostek wia-
domo niewiele, podobnie jak i dalszej
kontynuacji budowy serii, ktéra jak
wskazujg niektore zrédta ma by¢ pro-
wadzona juz w Odessie. Trudno za-
tem powiedzie¢, czy ewentualne ko-
lejne okrety beda wiernymi kopiami
prototypdw czy tez beda, co wydaje sie
bardziej prawdopodobne, sukcesywnie
modernizowane. @

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

2. Niewiadomo czy w tym przypadku nie zostal uzy-
ty zmarynizowany wariant ,,Igta-M” (SA-N-10 Grouse).
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