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Maciej S. Sobanski

Francuski nastepca-Bajana

Przebieg wojny japonisko-rosyjskiej,
tak na ladzie jak i morzu, byt daleki od
oczekiwan Rosjan, wywolujac spore
wewnetrzne zamieszanie w kraju. Nie-
rozstrzygnieta tak naprawde bitwa na
Morzu Z6étym w lipcu 1904 oznaczata,
ze gros uczestniczacych w dzialaniach
wojennych sil morskich zostal odciety
w Port Artur, co w konsekwencji wobec
kapitulacji twierdzy w grudniu 1904
doprowadzilo do ich utraty. Wystanie
na Daleki Wschéd ,.ekspedycji karnej”
zakonczonej katastrofg pod Cuszima
w maju 1905 ogotocilo floty na Balty-
ku i Morzu Czarnym z niemal wszyst-
kich nowoczesnych okretéw réznych
klas. W tej sytuacji rosyjska marynarka
wojenna potrzebowatla pilnego, by nie
powiedzie¢ natychmiastowego, cho¢-
by cze$ciowego uzupelnienia swych
standéw. Ta gorzka prawda dotarta do
$wiadomosci decydentéw jeszcze lub
jak kto woli juz jesienia roku 1904.

W toku dzialan wojennych w rejo-
nie Port Artur pozytywnie wyréznit
sie kragzownik pancerny Bajan, nowo-
czesna jednostka o zupelnie niespoty-
kanych wczesniej we flocie rosyjskiej

Krazownik Admirat Makarow w poczatkowym okresie

stuzby.

parametrach, co sprawilo, ze decyden-
ci postanowili szybko zasili¢ marynar-
ke wojenng kilkoma analogicznymi
okretami.

W tym miejscu warto wspomniec,
ze jeszcze w roku 1898, w momencie
zawierania ze stocznig Forges et Chan-
tiers de la Méditerranée (FCM) w La
Seyne-sur Mer umowy na dostawe Ba-
jana, ta ostatnia zaproponowata stro-
nie rosyjskiej budowe drugiego iden-
tycznego krazownika. Jego cena miata
by¢ nizsza o 200 tys. frankéw, a dosta-
wa nastapic¢ 6 miesiecy po prototypie.
Rosjanie nie skorzystali wowczas z tej
oferty, ograniczajac sie jedynie do sa-
mego Bajana*!.

Potrzeba pilnego wzmocnienia ro-
syjskiej floty spowodowala, ze juz 10
listopada 1904* minister marynar-
ki podjat decyzje o budowie w stocz-
niach Sankt Petersburga 2 krazowni-
kéw pancernych typu okreslanego jako
»ulepszony Bajan”. Nie od rzeczy jest
réwniez wspomnie¢, ze panstwowa
stocznia Admiraltiejskij zawod dyspo-
nowata wowczas, po ukoficzeniu reali-
zacji wezeséniejszych zlecen, wolnymi
mocami wytworczymi

Fot. zbiory Borysa Lemaczko

czesc Il

Rownoczes$nie Rosjanie zwrdci-
li si¢ do stoczni Forges et Chantiers de
la Méditerranée o oferte na krgzow-
nik pancerny analogiczny do Bajana
z drobnymi tylko zmianami*?, wéréd
ktérych podstawowa byto zastgpienie
opancerzenia ze stali utwardzanej me-
toda Harveya stalg Kruppa.

Francuzi szybko skorzystali z nada-
rzajacej sie okazji proponujac zgodnie
z sugestiami budowe odpowiednika
Bajana za kwote 18 450 tys. frankéw
(6 918 750 rubli), czyli o 11,82% dro-
zej niz w przypadku zbudowanego kil-
ka lat wczesniej prototypu. Uzasadnia-
no to tym, ze 6w zostat zaoferowany po
zanizonej, by nie rzec dumpingowej,
cenie. Cena okretu nie obejmowata tak
jak poprzednio uzbrojenia, ktére do-
starczata na swoj koszt strona rosyjska.

Kierujagcy ministerstwem marynar-
ki adm. Fiodor Awietan juz 22 grud-
nia 1904 zaakceptowal zamoéwie-

41. wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW, ,,Bronieno-
snyje krejsera...

42. wg Winogradow S, Fiedieczkin A, Bronienosnyj
krejser Bajan...Rosjanie w grudniu 1904 oglosili kon-
kurs pro forma by poréwna¢é Bajana z projektami ztozo-
nymi przez wloska firme Ansaldo i duniska Burmeister
& Wain.
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nie krgzownika w La Seyne-sur-Mer.
Ostatecznie kontrakt na budowe jed-
nostki z terminem dostawy do 1 wrze-
$nia 1907 (32 miesigce) podpisano 20
kwietnia 1905. W jego ramach strona
francuska miata réwniez dostarczy¢
dokumentacj¢ roboczg umozliwia-
jaca budowe kolejnej pary ,ulepszo-
nych Bajanéw” przez rosyjskie stocznie
w Sankt Petersburgu.

Do budowy krazownika przysta-
piono w stoczni tak naprawde jeszcze
przed oficjalnym podpisaniem przez
strony kontraktu, bo juz 22 marca
1905%. Tymczasem ostateczne zatwier-
dzenie przez rosyjskie stuzby technicz-
ne floty (MTK) specyfikacji nastgpilo
dopiero 23 maja oraz 24 czerwca* tego
roku. W dniu 14 marca 1906* polozo-
no oficjalnie stepke pod okret, ktdre-
mu nadano nazwe Admirat Makarow
dla upamietnienia adm. Stiepana Ma-
karowa, poleglego w obronie twierdzy
Port Artur.

25 kwietnia 1906* krazownik uro-
czy$cie sptynal z pochylni na wode.
W uroczysto$ci uczestniczyla wielka
ksiezna Anastazja Michajlowna, kt6-
ra wczeéniej, w roku 1900 brata takze
udzial w wodowaniu prototypowego
Bajana. Prace stoczniowe przebiegaly
plynnie bez specjalnych opdznien, co
w przypadku rosyjskich okretéw stano-
wilo niewatpliwy chwalebny wyjatek.

Do 25 pazdziernika 1907* do stocz-
ni dotarta z Rosji artyleria jednost-
ki, ktorg niezwlocznie zamontowa-
no na pokladzie. W tym samym dniu
przeprowadzono réwniez pierwsze
stacjonarne proby silowni Admirata
Makarowa. Po zakonczeniu stocznio-
wych prob na uwiezi jednostka prze-
szta w Marsylii dokowanie polaczone
z oczyszczaniem podwodnej czesci ka-
dluba, steru i $rub napedowych.

W grudniu 1907 rozpoczeto pro-
by morskie, w tym takze na mili po-
miarowej, w ktorych trakcie osiggnieto
predkos¢ 22,55 wezta*?. Proby w ruchu
w réznej konfiguracji kontynuowano
réwniez w styczniu 1908, gdy przepro-
wadzono tez probne strzelania z pokla-
dowej artylerii.

W dniach miedzy 28 stycznia a 14
lutego 1908* dokonano przegladu
wszystkich mechanizméw ukladu na-
pedowego, a nastepnie 28 marca prze-
prowadzono wyjscie w morze, po-
twierdzajace spelnianie wszystkich
warunkéw kontraktowych. Dzieki

temu z dniem 14 kwietnia 1908* prze-
kazano okret stronie rosyjskiej i pod-
niesiono bandere, a z dniem 13 maja
1908* Admirat Makarow rozpoczal
oficjalnie stuzbe w rosyjskiej marynar-
ce wojenne;j.

W dniu 14 maja 1908* Admirat Ma-
karow opuscil Tulon z zatoga liczaca
1/3 etatowej obsady i skierowat sie do
Rosji, by 29 maja* osiagna¢ baze Rewel
(Tallin).

Battyckie ,Bajany”

Podjeta jeszcze w dniu 10 listopa-
da 1904* przez ministra marynar-
ki decyzja otwarta droge do budowy
w Sankt Petersburgu kolejnych 2 kra-
zownikéw pancernych typu okreslo-
nego jako ,ulepszony Bajan”. Droga
do realizacji tego zamiaru byta jednak
daleka i wyboista, mimo, ze juz 30 li-
stopada 1904* stocznia Admiraltiejskij
zawod otrzymala zlecenie na 2 okre-
ty, ktérym nadano nazwy krazowni-
kéw utraconych w Port Artur - Patta-
da i Bajan (1I). Zgodnie z pierwotnymi
planami krazowniki juz we wrzesniu
1907 roku mialy osiagnaé gotowo$¢ do
podjecia prob.

Do faktycznych prac w petersbur-
skim zakladzie Nowoje Admiraltiej-
stwo przystapiono w kwietniu 1905,
a na pochylniach miesigc pdzniej,
w maju tego roku. Nalezy w tym miej-
scu zaznaczy<, ze Bajan powstawal na
pochylni zakrytej - zadaszonej, za$
Paftada na klasycznej odkrytej pochyl-
ni stoczniowe;j.

Juz po rozpoczeciu prac jesienig 1905
rozpatrywano kwestie ewentualne-
go zastapienia klasycznych ttokowych
maszyn parowych napedu gtéwnego
przez brytyjskie turbiny parowe Par-
sons. Uzyskane w ten sposob oszczed-
noéci wagowe mozna bylo przeznaczyé
na istotne wzmocnienie uzbrojenia.
Ostatecznie jednak nie zdecydowano
sie na takie nowatorskie rozwigzanie,
bowiem same turbiny byly jeszcze do§¢
zawodne, a poza tym ich uzycie ozna-
czalo przedluzenie czasu budowy, bar-
dzo potrzebnych okretow.

Budowa rosyjskich ,ulepszonych
Bajanéw” w Sankt Petersburgu pro-
wadzona byla w oparciu o dokumen-
tacje robocza Admirata Makaro-
wa sporzadzong przez stocznie¢ FCM
w La Seyne-sur-Mer, co jednak wca-
le nie utatwialto prac. Swoje popraw-
ki w otrzymanej dokumentacji nanosit

juz w Rosji MTK, czego konsekwencja
byl fakt, ze poszczegdlne krazowniki
z uwagi na miejsce powstania, roznity
sie we wielu technicznych detalach. Co
wiecej wszystkie poprawki dotyczyly
tak naprawde drugorzednych szczegd-
téw, takich przykladowo jak rozmiesz-
czenie pomieszczen czy detale wypo-
sazenia. Nie naruszaly jednak kwestii
napedu i uzbrojenia.

Zgodnie z zawartg umowg koszt bu-
dowy kadtuba krazownika Pattada
wynosifa 9 927 348 rubli, a Bajan (II)
odpowiednio 9 409 137 rubli. Uktad
napedowy (maszyny parowe i ko-
tly) dla okretéw przygotowywato Ob-
szczestwo Franko-Russkich zawodow,
za$ cena kompletu na pojedynczej jed-
nostki w mysl podpisanego 10 sierpnia
1905* kontraktu, wynosita 3 035 000
rubli*%. Dostawy sifowni miaty umoz-
liwi¢ podjecie przez krazowniki prob
na uwiezi wiosng 1908.

Poczgtkowo prace stoczniowe nad
jednostkami przebiegaly rzec mozna
planowo i bez specjalnych utrudnien,
oczywiscie, o ile nie uznawac¢ za tako-
we permanentnie dokonywane zmia-
ny w projekcie i dokumentacji. W re-
zultacie w dniu 24 pazdziernika 1907*
zostala wodowana Patfada, a 2 sierp-
nia 1908* - Bajan (II). Wéwczas jednak
zaczely sie¢ powazne problemy zwigza-
ne z dostawami zaréwno elementdéw si-
fowni jak i opancerzenia, wykonywa-
nego przez Izorskij zawod. Te ostatnie
zaklady zgodnie z warunkami kon-
traktu miaty dostarczy¢ cato$¢ opan-
cerzenia dla Pattady do kwietnia 1907,
tymczasem zdotaly to uczyni¢ dopie-
ro w listopadzie tego roku, a dla Baja-
na (II) - na wiosne 1908.

Moéwigc o zmianach planéw budo-
wy warto zwrdci¢ uwage na propo-
zycje¢ zlozong 27 sierpnia 1907 przez
zwiazanego z flotg st. 1t. (pol. kpt.)
Strachowskiego dotyczaca przezbroje-
nia powstajacych krazownikéw. Rzecz
sprowadzala sie do usuniecia dzial kal.
75 mm, ktdre zupelnie nie sprawdzity
si¢ na prototypowym Bajanie w czasie
wojny rosyjsko-japonskiej 1904-1905
i zastapienie ich przez 4 dziata kal.
152 mm oraz 8 kal. 120 mm. Otwarlo
to ozywiong dyskusje na temat moz-
liwoéci wymiany uzbrojenia w ktdrej

43. wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

44. wg Kriestianinow W], Motodcow SW Bronieno-
snyje krejsera...
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»Bajany” z Rosji

Data*
Nazwa Stocznia
o ! Rozpoczecia budowy Potozenia stepki ** Wodowania Wejscia do stuzby
Pattada Nowoje Adriraltiejstwo 04.05.1905 28.10.1906 28.10.1906 02.02.1911
Sankt Petershurg
Bajan (Il Nowoje Admiraltejstwo 02.08.1905 02.08.1907 02.08.1907 01.07.1911
Sankt Petershurg

Irodto: Internet
*daty wg kalendarza julianiskiego (stary styl); ** oficjalne

uczestniczyl MTK, Admiralitiejskij
zawod, a takze minister marynarki.
Wymiana pogladéw trwata praktycz-
nie do 31 pazdziernika 1908. Kazdy
z jej uczestnikow przedkladat wlasng
propozycje wymiany uzbrojenia badz
jego pozostawienie w niezmienionym
stanie, lecz ostatecznie nie zdecydowa-
no sie na dokonanie przezbrojenia®s.
Podobnie rzecz si¢ miata z sitow-
nig dla Pattady, wykonywang przez
Obszczestwo Franko-Russkich zawo-
dow, ktora dotarta do stoczni z takim
opoznieniem, ze tylko w pazdzier-
niku 1908 mozna bylo przystapi¢ do
prob mechanizmdéw na uwiezi. W roku
1909 przygotowywano jednostke do
prob morskich, lecz dopiero 14 wrze-
$nia krgzownik zdotal samodziel-
nie przej$¢ z Sankt Petersburga do
Kronsztadu, gdzie spe-

4 marca 1909%, lecz na proby w ru-
chu trzeba bylo poczekal bagate-
la do 20 pazdziernika 1910*. Z uwagi
jednak na niekorzystne warunki at-
mosferyczne kontynuowano je wio-
sng 1911, po zimie spedzonej przez
okret na postoju w Kronsztadzie. Po
osiggnieciu 17 maja 1911 maksymal-
nej predkosci 22,3 wezla, a $redniej -
21,8 wezta, Bajan (II) zostal z dniem
1 lipca 1911* oficjalnie przyjety do
stuzby w marynarce wojennej. Tym-
czasem jednak usuwanie réznych
»niedorébek” trwatlo jeszcze nadal,
co spowodowalo, ze pelng gotowos¢
bojowa krazownik osiaggnat dopiero
z poczatkiem sezonu nawigacyjnego
roku 191247,

Wejécie w roku 1911 do stuzby Pat-
tady i Bajana (I1), ktore dolaczyly do

Krazownik Bajan (lI) w suchym doku Kronsztadu, 1911 rok.

operujacego juz wczesniej Admirata
Makarowa, pozwolilo na sformowanie
z tych nowych, cho¢ technicznie nie-
co juz moralnie przestarzatych, jedno-
stek Brygady Krazownikéw Floty Bal-
tyckiej z siedzibg w Rewlu (Tallinie).

Dane taktyczno-techniczne

Wyporno$¢ normalna nastepcoéw
Bajana, zaréwno zbudowanego we
Francji jak i tych ze stoczni rosyjskiej,
wynosita 7890 t, a wypornos¢ pelna
odpowiednio - 8250 t przy calkowi-
tej dtugosci kadluba 138,8 m, jego sze-
roko$ci - 17,5 m i §rednim zanurzeniu

45. wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW Bronieno-
snyje krejsera...

46. wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

47. wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

Fot. Public Domain

dzit zime, w ktdrej
trakcie kontynuowa-
no prace wykonczenio-
we. Rzeczywiste proby
w ruchu mialy miejsce
w roku 1910, gdy w dniu
1 czerwca* okret przy
pelnej predkosci zdotat
osiggnaé przy niewiel-
kim wietrze 22,3 we-
zta. W dniach miedzy
23 a 30 pazdziernika
1910* Pattada wykona-
ta rejs probny na trasie
Kronsztad — Rewel (Tal-
lin) - Helsingfors (Hel-
sinki) - Rewel- Kronsz-
tad, za$ oficjalnie
zostala z dniem 2 lutego
1911* przyjeta do stuz-
by w marynarce wojen-
nej*e.

Weale nie lepiej, o ile
nawet nie gorzej, prze-
biegal proces wykan-
czania krazownika
Bajan (II). Préby me-
chanizmoéw na uwiezi
jednostka rozpoczeta

f
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Krazownik Paftada na redzie Kronsztadu, czerwiec 1911 roku.

6,6 m*®. Zachowano przy tym dotych-
czasowg bryte okretéw z charaktery-
stycznymi 4 wysokimi kominami. Za-
kladano zrazu, ze wszystkie jednostki,
podobnie jak prototyp, otrzymaja po
2 maszty. 28 listopada 1906 roku MTK
zdecydowalo jednak, ze duze okre-
ty rosyjskiej floty otrzymaja tylko je-
den maszt z platforma do korygowania
ognia artyleryjskiego zamiast dotych-
czasowych bojowych marséw.
Budowany we Francji Admirat Ma-
karow posiadat juz 2 maszty, z kto-
rych w zaistniatych okolicznosciach
usunieto fokmaszt, a grotmaszt prze-
niesiono na $rédokrecie, lokujac go
miedzy dziobowymi wregami nr 14
a nr 15 (zewnetrznie miedzy drugim
a trzecim kominem). Rozwigzanie to
nie sprawdzilo sie jednak w praktyce
i zimg 1912/1913 na krazowniku po-
nownie zainstalowano dwa maszty.
Problemy z masztami nie omineg-
ty réwniez jednostek budowanych
w Sankt Petersburgu, cho¢ miaty one
juz inny charakter. Maszty byly wy-
sokie, za$§ stanowisko obserwacyjne
do korygowania ognia artyleryjskie-
go bylo teoretycznie ruchome - pod-
noszone wraz ze stenga masztu z po-
ziomu +25,3 m powyzej lustra wody
w polozeniu marszowym do +30,5 m
w polozeniu bojowym. Wspomniane
rozwigzanie okazato sie¢ bardzo nie-

praktyczne z uwagi na wibracje, wo-
bec czego z niego zrezygnowano, unie-
ruchamiajac platforme na sztywno
w dolnym polozeniu (+25,3 m powyzej
lustra wody)*.

Krazowniki ze stoczni rosyjskiej po-
siadaty nieco inng nadbudéwke w po-
réwnaniu z jednostka z La Seyne-sur
Mer, co wynikato z bardziej rozbudo-
wanej wiezy dowodzenia nad ktdra
miescil si¢ mostek nawigacyjny, uzy-
wany jedynie w trakcie przemieszcza-
nia si¢ okretéow. Na Pattadzie byt on
ostoniety lekkimi rozbieranymi $cian-
kami, za$ na Bajanie (II) posiadat osto-
ne z plétna zaglowego z szybami.

Admirat Makarow otrzymat kotwice
Marrela, a Patfada i Bajan (II) typowe
dla floty rosyjskiej kotwice Halla.

Poktadowe $rodki ptywajace ,ulep-
szonych Bajanow” obejmowaty kuter
parowy, kuter motorowy o dlugosci
9,75 m oraz 8 todzi wiostowych réznej
dtugosci, przy czym okrety budowane
w Rosji wyposazono od razu w 2 kutry
motorowe.

Pancerz pionowy krazownikow wy-
konano ze stali pancernej Kruppa, co
dzieki jej technicznym parametrom
pozwalalo na istotne oszczednosci
masowe>?. Podstawowym elemen-
tem opancerzenia ,,ulepszonych Baja-
néw” byl gléwny pas pancerza burto-
wego, rozciagajacy si¢ na obu burtach

Fot. zbiory Siergieja Patianina

od dziobu do rufowej wregi nr 52 za
wiezg artylerii gléwnego kalibru. Pas
ten znajdowatl si¢ na burcie na wysoko-
$ci konstrukcyjnej linii wodnej okre-
tow. Jego cze$¢ (mniejsza) miescila sig
ponizej linii wodnej, a czg§¢ (wigksza)
powyzej tej linii. Grubo$¢ maksymal-
na pasa gléwnego wynosita od 100 mm
na dziobie i rufie do 175 mm na §r6d-
okreciu. Sam pas zmniejszal réwniez
swa grubo$¢ ku dolnej krawedzi znaj-
dujgcej sie pod lustrem wody. Pas 50
mm pancerza ochranial réwniez rejon
maszyny sterowej na rufie.

Powyzej pasa gléwnego znajdowat
si¢ na burtach na $rédokreciu kroét-
szy pas gorny o grubosci 50 mm. Taka
samg grubo$¢ 50 mm miata znajdujaca
sie wyzej kazamata pancerna ostania-
jaca czes$¢ artylerii $redniego kalibru
i pomocniczej.

Wewnetrzny poziomy skorupowy
poktlad pancerny miat grubos¢ 30 mm.

Wieze artylerii gtéwnego kalibru
ochranial pionowy pancerz o grubo-
$ci 132 mm, za$ dach 44 mm. Pancerna
wieza dowodzenia o szerokosci 4,57 m

48. wg Weyer B, Taschenbuch der Kriegsflotten 1914,
Miinchen 1914 — wyporno$é¢ ta wynosita 8000 t przy wy-
miarach kadtuba 135(137) x 17,5 x 6,5 m,

49. wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

50) . na prototypowym Bajanie grubos¢ glownego
pasa burtowego wynosﬁa 200 mm, pasa g()rnego 60 mm,
kazamat - 60 mm, wiez artyleryjskich 150 mm/30 mm,
a stanowiska dowodzenia 160 mm/30 mm
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Krazownik Bajan (Il) w marszu z duza predkoscia, 1913 rok.

posiadata 136 mm $ciany oraz 75 mm
dach z wiezyczka dalmierza.

Naped jednostek stanowil wier-
na kopi¢ rozwigzania zastosowanego
wczesniej na prototypie i obejmowat
2 pionowe czterocylindrowe maszyny
parowe potrojnego rozprezania, z ktd-
rych kazda poruszata bezposrednio
swoj wal napedowy zakonczony $ru-
ba. Laczna projektowana indykowana
moc sitowni 16 500 KM. Pare dla ma-
szyn o ci$nieniu 24 atm. zapewnial ze-
spot opalanych weglem 26 kottéw pa-
rowych wodnorurkowych systemu
Belleville rozmieszczonych w 4 ko-
tlowniach. Spaliny z kotléw w kazdej
kotltowni byly odprowadzane przez
odrebny, wysoki komin.

W przypadku powstatego we Fran-
cji Admirata Makarowa maszyny pa-
rowe zostaly zbudowane w Marsy-
lii, a kotly parowe w Saint-Denis koto
Paryza. Dostawca element6w sitowni
dla krazownikéw budowanych przez
stocznie Nowoje Admiraltiejstwo byly
zaktady Obszczestwa Franko-Rus-
skich zawodow.

Uklad napedowy zapewniat ,,ulep-
szonym Bajanom” efektywna mak-
symalng predkos$¢ na poziomie 21
weztéw, cho¢ w czasie prob okrety
w sprzyjajacych warunkach uzyskiwa-
ty wieksze predkos$ci. Normalny zapas
wegla wynosit 750 t, a maksymalny

odpowiednio - 1000 t, co zapewnialo
zasieg 4000 Mm przy 12 weztach5!.

Podstawowe uzbrojenie kragzowni-
kéw typu ,,ulepszony Bajan” stanowi-
ty 2 pojedyncze dziata kal. 203 mm
o dlugosci lufy 45 kalibréow (L/45),
umieszczone w pancernych wiezach
artyleryjskich na pokladzie dziobo-
wym i rufowym w osi symetrii okre-
tu. Maksymalny kat podniesienia
luf zmodyfikowanego modelu dzial
wynosit +22° wobec +18° na proto-
typowym Bajanie Pozwolilo to na
zwiekszenie donoénoéci tzw. starych
pociskow o wadze 87,8 kg przy kacie
podniesienia lufy +20,2° do 13 000 m,
a z nowymi pociskami pélpancernymi
wz. 1907 do nawet 16 095 m32. Udato
sie rdwniez, co bylo istotne z punktu
widzenia zdolnosci bojowej okretow,
zwiekszy¢ zapas pociskow kal. 203
mm do 110 sztuk na lufe.

Uzbrojenie $rednie stanowilo 8 dziat
kal. 152 mm o dlugosci lufy 45 kali-
bréow (L/45) systemu Canet, umiesz-
czonych po 4 w burtowych pancernych
kazamatach. Dziala te nie r6znity si¢
parametrami taktyczno-technicznymi
od modelu zastosowanego na Bajanie.
Cztery dziala znajdowaly si¢ gltow-
nej kazamacie na $rédokreciu oraz po
2 w kazamacie dziobowej i rufowe;.
Réwniez w przypadku tych dziat uda-
to sie zwiekszy¢ zapas amunicji do 172

R

Fot. zbiory Slerg|eja Patianina

lub nawet 180 pociskow na lufe jak
chcg inne zrédta, wobec 150 na pro-
totypie.

Uzbrojenie pomocnicze kragzowni-
koéw stanowilto 20 na Admirat Maka-
row, badz 22 na Pattada i Bajan (II)
dziat kal. 75 mm o dtugosci lufy 50 ka-
libréw (L/50) systemu Canet. Na kaz-
dej burcie jednostek umieszczono po
10 wzglednie 11 luf.

Na Admirat Makarow cztery ,bur-
towe” dziala znajdowaly sie w glow-
nej kazamacie na $roédokreciu, jedno
»poscigowe” na dziobie, jedno na rufie
w nieopancerzonych pomieszczeniach
admiralskich oraz 4 ostonietych tar-
czami pancernymi na pokladzie gor-
nym, powyzej gtéwnej kazamaty.

Na jednostkach budowanych w Sankt
Petersburgu zachowano ,burtowe”
dziala w gléwnej kazamacie oraz w po-
mieszczeniach admiralskich na rufie,
zrezygnowano natomiast z dzial ,,po-
$cigowych” na dziobie, ktérych stoso-
wanie mozliwe bylo jedynie w sprzy-
jajacych warunkach atmosferycznych.
Réwnoczesnie do 6 na kazdej burcie
zwiekszono liczbe dziat ostonietych tar-
czami pancernymi na pokladzie gor-
nym na $rédokreciu. Zachowano do-
tychczasowy zapas amunicji po 250
pociskow na lufe.

51. wg Weyer B, Taschenbuch der...
52. Szirokorad AB, Korabielnaja artilierija...
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Krazowniki typu,Bajan”

Na jednostkach typu ,,ulepszony Ba-
jan” zrezygnowano z dzial malokali-
browych Hotchkiss kal. 47 mm oraz
37 mm, co wigzalo si¢ miedzy innymi
z usunieciem z masztéw marséw bojo-
wych. Budowany we Francji Admirat
Makarow otrzymal w zamian 4 fran-
cuskie pétautomatyczne armaty Hotch-
kiss kal. 57 mm o dtugosci lufy 58 ka-
libréw (L/58), ktore zainstalowano na
$rédokreciu nad gtéwna kazamata.
Dziala te wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 2,72 kg/2,22 kg z predkoscia po-
czatkowq 914 m/s badz 991 m/s na od-
leglo$¢ 5556 m/8520 m. Sektor ostrzatu
w plaszczyznie pionowej mieszczacy sie
w przedziale -5,5° do +7,5° uniemozli-
wial ich ewentualne wykorzystanie do
obrony przeciwlotniczej>>.

Dla potrzeb okretowych oddziatéw
desantowych francuski nowy Bajan
otrzymal, zgodnie z tradycja rosyjskiej
floty, 2 dziala kal. 63,5 mm Baranow-
skiego na podwoziu kotowym i lawe-
cie ladowej, bowiem powstajacy nowy
model kal. 75 mm nie zostat ukonczo-
ny na czas. Brak danych na temat tego
typu dzial na okretach powstajacych
w Sankt Petersburgu.

Uzbrojenie uzupelnialo 8 karabinow
maszynowych kal. 7,62 mm Vickers-
-Maxim, za wyjatkiem Admirat Maka-
row, ktérego wyposazono w 4 jednost-
ki tej broni.

Wzorem prototypu na krazowni-
kach zachowano zupelnie juz anachro-
niczne 2 podwodne stale wyrzutnie
torpedowe, umieszczone miedzy ko-
tlowniami nr 2 i nr 3 pod katem 65° do
lewej i prawej burty. Byly to wyrzutnie
kal. 450 mm dla torped wz. 1904 z glo-
wicg bojowa zawierajaca 70 kg fadu-
nek wybuchowy. Zapas torped wynosit
6 szt., w tym 2 szkolne.

Do kierowania ogniem artyleryjskim
wyposazono jednostki w dalmierze
optyczne Barr & Stroud o bazie 1,3 me-
tra (szybko zastgpione przez dalmierze
o bazie 2,7 metra). Dalmierze umiesz-
czono we wiezach artyleryjskich glow-
nego kalibru oraz we wiezyczce powy-
zej mostka. Poczatkowo na Admiral
Makarow trzeci dalmierz znajdowal sie
we wiezyczce na rufie, jednak z tej lo-
kalizacji zrezygnowano jako nieprak-
tycznej. Okrety posiadaty réwniez dal-
mierze o bazie 1,3 metra oraz 0,9 metra
do celéw nawigacyjnych.

Budowane w Rosji krazowniki otrzy-
maly 3 reflektory bojowe o $rednicy lu-
stra 75 cm, z ktdérych 2 umieszczono na
skrzydltach mostka, a 1 na platformie ru-
fowego masztu. Na Admirat Makarow
trzeci reflektor znajdowat si¢ poczatko-
wo na platformie jedynego masztu.

Budowane w Sankt Petersburgu ,,ule-
pszone Bajany” wyposazono w nie-
mieckie radiostacje systemu Telefunken

SUPLEMENT

wyprodukowane przez zaklady Sie-
mens-Halske.

Liczebno$¢ zatdg krazownikow sta-
nowi do$¢ niejednoznaczng kwestie.
Wiadomo, Ze zgodnie z powszechna
tendencja liczba czlonkéw zatég wzra-
stala, za$ roczniki flot nie podawa-
ly etatu, lecz stan faktyczny z réznych
momentéow. Wiadomo, ze etat prze-
widywal pierwotnie dla jednostek ro-
syjskiej budowy 21 oficeréw oraz 11
konduktoréw (chorgzych)4, brak na-
tomiast danych dotyczacych podofice-
row i marynarzy.

W przypadku Admiral Makarow
moéwi sie pierwotnie o 618 osobach,
w tym 23 oficerach3, cho¢ réwnocze-
$nie inne zrédla szacujg te liczbe na
miedzy 568 a 593 osoby. W przypadku
Pattada wymienia si¢ 594 osoby, w tym
29 oficeréw, czyli tych, ktérzy znajdo-
wali si¢ na pokladzie w momencie za-
toniecia krazownika. Liczebno$é¢ zato-
gi Bajana (II) jest zwykle okreslana na
575 marynarzy i oficeréw.

(cigg dalszy nastgpi)

53. Szirokorad AB, Korabielnaja artilierija...

54. wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW, Bronieno-
snyje krejsera...

55. Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

Niemiecki krazownik pancernopoktadowy Hansa typu ,Victoria Louise” zakotwiczony w Hobsons Bay, maj 1901 roku.
Fot. State Library od Victoria




Karl Schrott (Niemcy)
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Kadtub pancernika Szent Istvdn w doku ptywajacym ,22” w Poli,

luty 1914 roku.

Fot. zbiory lvo Marendica

klej Cesarsko- |
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Plywajace doki sa wykorzystywa—
ne do remontéw i przegladow kadlu-
béw okretéw. Podczas gdy takie prace
byly wczedniej i sg jeszcze dzi$§ podej-
mowane na matych okretach i jachtach
poprzez przechylanie ich kadtubéw na
burte, dla duzych okretéw wymagane
byty doki - suche wzglednie ptywajace.

Poprzednicy suchych dokéw byli
znani w ,,zeglarskich” narodach od
dawna. Przez przyplywy i odptywy
morza natura sama ofiarowywata do-
godne $rodki; potrzebowano tylko
wysokiej wody, by poptyna¢ na od-
powiednie miejsce, by po odptywie
przeprowadzi¢ potrzebne prace. Czas
do dyspozycji czesto jednak byl zbyt
krotki, dlatego wokoét okretu budowa-
no tame i w ten sposdb zatrzymywano
wode. Zamiast tego mozna bylo takze
wykopa¢ przy brzegu dét, ktory przy
wysokiej wodzie si¢ nia wypetnial tak,
ze okret mogt do niego wplynaé. Przy
niskim stanie wody byt on pusty, a wej-
$cie, ktéorym wszedt okret, byto zamy-
kane walem ziemnym. Ta instalacja,
nazywana ,dokiem mulowym” (z an-
gielskiego ,,muddock”) tworzyla pier-
wotng forme suchego doku. Podczas

dalszego rozwoju te doki byty zamyka—
ne réznego rodzaju bramami.

Gdy stan wody tak mocno sie nie
zmienial, i dok przy niskim stanie
wody mdgl by¢ pusty, musiaty by¢ za-
instalowane pompy. Oprécz tego byly
jeszcze potrzebne pompy zezowe, by
usuwaé deszczowke, wode wsigkajaca
i uzytkows. Do napelniania doku byly
wbudowane przy bocznych stronach
gltéwnej czesci doku kanaly, ktére byty
zamykane przez zastawki. Do dalsze-
go wyposazenia nalezaly w pierwszym
rzedzie tory nosne i sanie horyzontal-
ne, nastepnie windy okretowe, polery
i zurawie.

Wobec tego stworzono pierwszg for-
me doku plywajacego przez przebu-
dowe starego angielskiego zaglowca
o nazwie Camel. Odcieto mu rufe i za-
stapiono jg wodoszczelna bramg; tak
dzigki pomiarom mniejsze okrety mo-
gty by¢ wprowadzane do wnetrza i do-
kowane przez wypompowanie wody
wewnatrz doku.

W roku 1785 Christopher Wat-
son zbudowal pierwszy wlasciwy
dok ptywajacy w formie drewniane-
go, zamknietego dookota ptywajace-

go kadluba, z bramg na jednym kon-
cu. Pézniej, gdy w budowie okretow
zaczeto uzywac zelaza, powstalo plyt-
kie dno, $ciany boczne z prostych
drewnianych petnych wreg, i pon-
ton z prostym dnem. Zamkniete kon-
ce i brama staly sie zbedne, poniewaz
tak zamkniety dok w ksztalcie litery
U mial wystarczajaca ptywalno$¢ i sta-
bilno$¢. Szczegdlna korzysé tego doku
plywajacego polegata na tym, ze po-
zwalal on na dokowanie okretéw, ktdre
s dluzsze od samego doku.
Naturalnie sifa no$na doku ptywaja-
cego musiata wzrasta¢ krok w krok przy
stale rosnacej masie oraz wypornosci
okretow, i tak doszto do tego, ze gdy au-
striacka Cesarsko-Kroélewska Marynar-
ka Wojenna (CK Marynarka) wiosna
1904 roku zarzadzita prace projektowe
dla nowego pancernika o wypornosci
konstrukcyjnej 14 500 t (3 okrety typu
»Radetzky”), aby sprosta¢ planom bu-
dowy floty pozostatych wielkich poteg
morskich, pojawita si¢ konieczno$é¢ zbu-
dowania odpowiedniego doku ptywaja-
cego w morskim arsenale w Poli, ponie-
waz tam juz istniejace doki ptywajace
nadawaly sie tylko do przyjecia mniej-
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Ptywajace doki austro-wegierskiej Cesarsko-Krolewskiej Marynarki Wojennej
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szych okretéw. Ten nowy dok byt budo-
wany wedtug planéw brytyjskiej firmy
Clark & Stanfield przy stalej obecno-
$ci inzyniera tej firmy z krajowego ma-
teriatu i z uzyciem krajowych sit robo-
czych na Wyspie Oliwnej (Oliveninsel,
ob. Uljanik) w Poli.

Ten dok o nos$nosci 15 000 t, stad
o oznaczeniu ,15”, mial nast¢pujace
dane techniczne:

o dlugo$¢ catkowita: 140,046 m

« dlugos¢ doku: 125,220 m

« szeroko$¢ catkowita: 34,156 m

« wysoko$¢: 17,659 m

e zanurzenie przy pustym stanie:

1,70 m

« zanurzenie maksymalne: 15,90 m

Jako material budowlany zostata
uzyta stal martenowska twardego ro-
dzaju, przy czym jej wiekszo$¢ pocho-

Pancernik Szent Istvdn w doku,,22”, 1916 rok.

08EEEEESE

Rys. Karl Schrott

dzita z zakladu Assling & Jauenburg
»Chorwackiego Towarzystwa Prze-
mystu Metalowego”, a cze$¢ zosta-
ta dostarczona, odpowiednio do kwo-
ty, przez wegierskie zaklady Diosgior
i Solim-Breso, jak réwniez przez za-
ktad Ozdi Rimamurany-Salgétarjani
Vasmii Rt.

Sita w sumie 8 pomp ods$rodkowych
byla tak obliczona, Zeby 15 000-tono-
wy okret (pancerniki typu ,,Radetzky”)
z zanurzeniem 8,38 m zostal podnie-
siony w ciggu 4 godzin, a 10 600-to-
nowy okret (pancerniki typu ,,Erzhe-
rzog”) w ciagu 2,5 godziny. Podczas
dokowania 15 000-tonowych okre-
tow do zatopienia doku potrzebne byty
okoto 2 godziny.

Z powodu burzliwego rozwoju i z tym
zwigzanej skokowej wielko$ci w budo-

wie floty wojennej, wywotlanej przez
Wielkg Brytanie pancernikiem Dre-
adnought o wypornosci konstrukeyj-
nej 18 110 t i maksymalnej 21 845 t, juz
w 1908 roku nastgpita wraz z przetar-
giem na projekt pancernikéw o wypor-
nosci do 20 000 t, pdzniejszego typu ,,Te-
getthoff” o wyporno$ci maksymalnej
ponad 20 000 t (21 334 t), budowa doku
wymagajaca udzwigu 22 500 t.

Ten ukonczony w 1911 roku dok
o numerze 22 z nastepujacymi danymi:

o dlugos¢: 178,156 m

o szeroko$¢: 42,728 m

« wysokos¢: 18,903 m
miatl by¢ najwiekszym uruchomionym
przez CK Marynarke ptywajagcym do-
kiem.

Gdy w marcu 1912 roku ze strony
morskiej sekcji naczelnego dowodz-

Fot. zbiory lvo Marendica
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Ptywajace doki austro-wegierskiej Cesarsko-Krolewskiej Marynarki Wojennej

twa pojawily sie pierwsze rozwazania
nad nowym typem pancernika, komi-
sja obradujgca w tym celu wskazata, ze
znéw wielkosé¢ doku powinna przekro-
czy¢ limit z powodu istotnej koniecz-
nosci. Dla realizacji znajdujacych sie
w budowie pancernikéw ,,wzmocnio-
nego” typu ,,Tegetthoff” o wypornosci
24 500 t byl wiec potrzebny nowy, jesz-
cze wiekszy dok. By odpowiada¢ praw-
dopodobnemu dalszemu zwieksze-

niu przysztych pancernikéw dano stad
w 1913 roku zlecenie stoczni Blohm &
Vof3 w Hamburgu zezwolenie na budo-
we 40 000-tonowego doku plywajace-
go (dtugosé¢ 211,10 m, szeroko$¢ 51,20
m), ktéry wprawdzie zostat ukonczo-
ny, jednak do wydania go CK Mary-
narce nie doszlo.

Oprdcz obu opisanych dokéw CK
Marynarka posiadata 4 dalsze wlasne
doki ptywajace o oznaczeniach litero-

wych ,,F” (dla okretow), ,K” (dla ma-
tych okretéw), ,T” (dla torpedowcow)
i ,H” (dla jednostek drewnianych).
Te doki zostaly zbudowane w latach
1854-1913, a ich dlugo$¢ wynosita mie-
dzy 100,55 a 72,50 m, szerokos¢ 33,02
a 16,20 m, jak réwniez wysoko$¢ mie-
dzy 12,80 a 9,10 m. Ich noénosé¢ wy-
nosita od 500 do 2500 t. Odrebnoscia
stato sie zlecenie dopiero w przecig-
gu wojny praskim zakladom Prager
Maschinenbau AG Smichov budowy
1500-tonowego doku ratowniczego dla
okretéw podwodnych o wymiarach
133,5 x 22,5 x 15,5 m, ktdry jednak juz
nie zostal ukonczony.

Szczegdlnie po przystapieniu Wioch
do wojny rosnace znaczenie bazy ma-
rynarki wojennej w Zatoce Kotorskiej,
zwlaszcza dla lekkiej floty wojennej,
wymagalo przeniesienia tam doku.
Tak 21 wrze$nia 1915 roku zostaty wy-
najete 1300-tonowy dok plywajacy
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(dok nr IIT) ze stoczni Cantiere Navale
Triestino w Monfalcone (Triest), a 24
wrzesnia 19 15 roku réwniez 1300-to-
nowy dok plywajacy ze stoczni Whi-
thead w Rijece (Fiume), i przeholo-
wane do Zatoki Kotorskiej, gdzie ten
ostatni po uciazliwym rejsie (wejscie
na mielizne 25 wrze$nia podczas silne-
go potudniowo-wschodniego sztormu
koto Kosara i naprawa do 29 wrzeénia)
przybyt 2 pazdziernika.

Ze wzgledu na planowang dalsza
rozbudowe floty podwodnej wiosna
1918 roku zazagdano kolejnych 2 do-
kéw plywajacych. W tym celu spoétka
budowy dokéw (Dockbaugesellschaft)
w Lubece dostarczyla czesci, ktore
transportem kolejowym zostaly prze-
wiezione do Rijeki (Fiume). Montaz
nastepowal w tamtejszej stoczni Da-
nubius. Do korica wojny oba doki byty
gotowe w okolo 75%.

Juz wspomniany, budowany w stocz-
ni Blohm & Voss w Hamburgu
40 000-tonowy dok powstawat w 6 sek-
cjach z numerami budowy 222 - 227.
Wodowanie poszczegélnych sekeji na-
stapito: nr 222 - 21 marca 1914, nr 223
- 30 czerwca 1914, nr 224 - 10 pazdzier-
nika 1914, nr 225 - 25 stycznia 1915, nr
226 - 4 wrze$nia 1914 i nr 227 - 18 maja
1915 roku. Wszystkie pompy i maszyny
pomocnicze dysponowaly juz napedem
elektrycznym.

Dok uniknal powojennej alianckiej
reparacji, poniewaz jeszcze we wila-
$ciwym czasie przed traktatem wer-
salskim zostala zawarta umowa jego
sprzedazy do stoczni Wilton w Rotter-
damie. Dok dotart w do§¢ dramatyczny
sposob do Rotterdamu. Byt on ciggnie-
ty w lipcu 1920 roku przez holowniki
morskie Olymp, Humber, Schelde i Se-
ine od przodu, jak réwniez przez Do-
nau, Vulcan i Gladiator od rufy noca
o godzinie 02:30 z ujécia Laby, chociaz
juz o tym czasie od$wiezyl sie polu-
dniowo-zachodni wiatr o sile 7-8 stop-
ni. Jednak wtasnie ta pogoda dawala
najlepsza szanse ucieczki przed jeszcze
krazacymi w ujéciu rzeki brytyjskimi
niszczycielami, ktore podejrzliwie pil-
nowaly przestrzegania alianckich po-
stanowien o reparacji. Nie byto pew-
ne, czy Brytyjczycy sprzedaz doku do
stoczni Wilton faktycznie uznaliby za
zgodng z prawem.

Jednak dzieki ztej pogodzie ten ol-
brzymi holowany obiekt udat si¢ nie-
postrzezenie na Morze Péinocne. Ale
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tam falowanie stalo sie tak duze, ze
przy wziernikach bocznych skrzyn
doku dostrzegalne byly znaczne wy-
giecia. Dok unosit sie¢ mocno po obu
bokach i ciagnat do siebie holowniki.
Sztorm osiggnal moc 10 stopni. Kie-
rujacy zespolem holownikéw zdecy-
dowat sie zrzuci¢ hole ciggnace dok.
Z 10 000 t wody w kadlubie jego po-
tozenie stawalo sie stabilniejsze, dryf
sie zmniejszal.

Jednak zespot holowniczy wldkt sie
calkiem powoli dalej. Takze nastepne-
go dnia panowal jeszcze sztorm o sile
10 stopni, zmniejszajac sie stopnio-
wo do 8. Znowu dok przeglebiat si¢ na
rufe o 50 cm. Gdy minigto latarnio-
wiec Borkumriff, dok zostal wypompo-
wany. Wchodzono wprawdzie w lepsza
pogode, niestety jednak takze czasowo
w pole minowe. Przez sztorm rozwig-
zaly sie pale w przedziatach pontono-
wych, ktére musiaty by¢ wbijane ka-
farem. W koncu dok osiagnal Nieuwe
Waterweg i mogt by¢ teraz zaciggniety
przez 9 holownikéw do przewidziane-
g0 miejsca cumowania. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
Rafal Mariusz Kaczmarek
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Sieche Erwin F.: Zeittafel der maritime Kriegsereignisse
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Krzysztof Dabrowski

Bernard Gribble swoim obrazem ,Powrét Mayflower”
w symboliczny sposéb potaczyt angielskie korzenie
amerykanskich kolonistow z pomoca Ameryki dla ,sta-

rego kraju”.

Fot. NH&HC

czyll destroyery kontra U-booty

O ile udziat amerykanskich niszczycieli oraz
niszczycieli eskortowych w Bitwie o Atlantyk
podczas Drugiej Wojny Swiatowej jest 0gé-
fowi zainteresowanych sprawami wojenno-
morskimi znany przynajmniej w zarysie, to
wysitek niszczycieli U.S. Navy w walce z nie-
mieckimi okretami podwodnymi w czasie
Wielkiej Wojny” ginie w mrokach niepamie-
ci, co whasnie czyni rzecz godna przywotania.

Pierwsze niszczyciele U.S. Navy

Nim zostanie przedstawiony udzial
amerykanskich niszczycieli w wal-
ce z podwodnymi korsarzami Kajze-
ra zasadnym jest wpierw poswiecié
tym pierwszym kilka stéw. Mianowi-
cie niszczyciele (ang. destroyers, L.p. de-
stroyer) zostaly wprowadzone do U.S.
Navy wraz z wej$ciem do stuzby okre-
téw typu ,Bainbridge”. Byly to sto-
sunkowo niewielkie jednostki o wy-
pornosci okoto 430 ton napedzane
klasycznymi maszynami tlokowymi,
co pozwalalo na rozwiniecie predko-
$ci okolo 28-29 weziéw. Uzbrojenie
skladato sie z dwoch armat 3-calowych
(kal. 76,2 mm) uzupelnianych przez
pie¢ 6-funtéwek (kal. 57 mm) oraz

dwie wyrzutnie torped. Nastepnie zbu-
dowano jeszcze pewna liczbe podob-
nych niszczycieli - typy ,Hopkins”,
»Lawrence” i ,Truxtun” (dwa pierwsze
czasami zaliczane jako podtyp do typu
»Bainbridge”). Lacznie pierwsza gene-
racja amerykanskich niszczycieli obej-
mowatla szesnascie jednostek wymie-
nionych typow.

Kolejnym ogniwem w fancuchu roz-
woju amerykanskich niszczycieli byla
obejmujaca kilka podobnych typow se-
ria liczaca dwadziescia sze$¢ jednostek
noszacych wspolne miano , flivvers”,
co wowczas byto w Ameryce zargono-
wym okres$leniem boksera wagi lek-
kiej, albo tez lekkiego, a przy tym nie-
zbyt solidnej budowy samochodu.
Byly to pierwsze amerykanskie nisz-
czyciele z napedem turbinowym - pieé
pierwszych z kottami opalanymi we-
glem, a pozostate paliwem plynnym.
Okrety tego typu wypieraty ponad 700
ton, a ich uzbrojenie sktadato si¢ z ba-
terii pieciu dziat 3-calowych (kal. 76,2
mm) oraz wyrzutni torped. Jednostki
te pierwotnie okreslano jako pierwsze
oceaniczne (ocean going) niszczycie-

le amerykanskiej floty, cho¢ miano to
ostatecznie przypadlo kolejnemu typo-
wi niszczycieli, ktory swymi charakte-
rystykami zdeklasowal ,.flivvers”.
Nastepnie U.S. Navy zasility okre-
ty powszechnie uwazane za pierwsze
amerykanskie prawdziwie duze nisz-
czyciele. Jednostki te pochwali¢ si¢ mo-
gly silnym uzbrojeniem skladajacym
sie, procz wyrzutni torped, z czterech
dzial 4-calowych (kal. 102 mm) o diu-
gosci lufy 50 kalibréw, ktére wowczas
byly uwazane za bardzo udane. Okrety
te zyskaly w literaturze kilka okreslen
miedzy innymi ,thousand tonners”
czyli ,.tysigctonowe”, co z grubsza od-
powiadato ich wypornosci, lub tez ze
wzgledu na uskok kadluba i poktadu
»broken deckers” czyli ,ztamano po-
ktadowce”, okreslenie tym bardziej
trafione, ze kolejny typ amerykan-
skich niszczycieli, chyba jeden z bar-
dziej znanych, miat gladki poktad i tak
tez byl okreslany to jest ,flush dec-
ker” - typ ten mial tez inne okre$lenia
np. ,four stackers” czyli ,,czterokomi-
nowce” (moze to by¢ o tyle mylace, ze
wezedniejsze typy tez mialy cztery ko-
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Powrét Mayflower, czyli destroyery kontra U-booty

miny) lub tez humorystycznie ,,four
pipers”, co oznacza ,czterofajkowce”
(okreslenie to szczego6lnie upodobatl so-
bie nieodzalowany Zbigniew Flisow-
ski). Wracajac jeszcze do ,tysiac to-
nowych”, ktérych zbudowano tacznie
dwadzie$cia sze§¢, odnotowac si¢ go-
dzi, ze podczas ,Wielkiej Wojny” to
na nich wlaénie spoczat gtéwny ciezar
walki z U-bootami, przynajmniej jesli
chodzi o amerykanskie niszczyciele.
Piszac o okretach nie sposob po-
ming¢ uzbrojenia. Wspomniano juz
o dzialach i wyrzutniach torped. Jed-
nak w walce z U-bootami na pierwszy
plan wysuwaly sie bomby glebinowe.
W czasie Pierwszej Wojny Swiatowej
U.S. Navy przyjela do uzbrojenia czte-
ry typy bomb glebinowych oznaczo-
ne Mark 1 do 4. Pierwsza konstrukcja
byta niezbyt udana, posiadala staby ta-
dunek bojowy bawelny strzelniczej, za-
wodny byt tez mechanizm zapalnika.
Mark 2 oparty konstrukcyjnie na bry-
tyjskim typie D byl juz o wiele skutecz-
niejszym $rodkiem walki - za fadunek
bojowy stuzyl mu trotyl, a detonowat
go zapalnik hydrostatyczny. W kolej-
nych typach bomb glebinowych do-
konano dalszych ulepszen. Uzyciu tej
broni stuzyly grawitacyjne zrzutnie
bomb glebinowych na rufie oraz usta-
wiane na pokladzie miotacze. Te dru-
gie zwane byly Y-guns (dziata Y), gdyz
ich dwie krétkie lufy oraz podstawa
tworzyly litere Y. Za pomocg tfadunku
prochowego mozliwe byto réwnocze-
sne wystrzelenie dwoch bomb glebino-
wych, po jednej ku kazdej z burt.

Powrdt Mayflower czyli z odsiecza
dla macierzy

Gdy wiosng 1917 r., USA przysta-
pily do wojny sytuacja aliantéw byta
trudna i wigzali oni duze nadzieje na
szybka i konkretng pomoc od nowe-
go sojusznika. O ile zorganizowanie
i wyekspediowanie znacznych sit 13-
dowych wymagalo czasu, to okrety ze
sktadu U.S. Navy mozna byto wystaé
na drugg strone Atlantyku stosunkowo
szybko. Tak tez uczyniono, przy czym
w pierwszej kolejnosci, by stawié czo-
fa ,Hunom” skierowano niszczycie-
le, jako najbardziej przydatne w walce
z niemieckimi okretami podwodny-
mi, ktére wowczas stanowity najwigk-
sze zagrozenia dla Wielkiej Brytanii,
ale rowniez dla amerykanskich dosta-
wa i oddzialéw armijnych majacych

wkrotce na poktadach statkow prze-
mierzy¢ Atlantyk.

Jako pierwsze do irlandzkiego por-
tu Queenstown (niepodleglo$¢ Irlan-
dii spowodowata przywrécenie mia-
stu jego dawnej nazwy Cobh) w dniu
4 maja 1917 r. zawineglo sze§¢ ame-
rykanskich niszczycieli ,tysiactono-
wych”, a mianowicie Conyngham, Da-
vis, McDougal, Porter, Wadsworth
(flagowy) oraz Wainwright, ktérymi
dowodzit Commander Joseph Knefler
Taussig. Wydarzenie to zostato mie-
dzy innymi upamietnione obrazem
»The Return of the Mayflower”, ktory
namalowal Bernard Finegan Gribble.

Dzielo to i jego przestanie zastugu-
ja na kilka stéw komentarza. Mianowi-
cie obraz ukazuje nadplywajace w ko-
lumnie amerykanskie niszczyciele oraz
witajacych je miejscowych rybakoéw.
Podczas gdy ci drudzy sa w cieniu,
co symbolizuje ich trudng sytuacje,
to przez ,,okno” w chmurach stonice
o$wietla Amerykanéw - znak przy-
noszonej przez nich nadziei i perspek-
tywy poprawy. Warto przy tym za-
uwazy¢, ze sto lat temu zwigzek USA
z krajami ,,starego $§wiata” byl w Ame-
ryce o wiele zywszy anizeli obecnie.
Przykladowo o Wielkiej Brytanii (cza-
sem zawezajac do samej Anglii) pi-
sano niejednokrotnie z duzej litery
Mother Country, co mozna przettu-
maczy¢ jako kraj macierzysty lub krot-
ko macierz. Czegsto tez nawigzywano
do Francji wskazujac na wyrastaja-
cy z tych samych Zrédet republikanski
charakter USA i ojczyzny Voltaire'a.
Dlatego tez wybdr tytulu dla obrazu
nie byl przypadkowy. Tak jak angielscy
kolonisci - pielgrzymi przybyli w 1620
r. na zaglowcu Mayflower do Amery-
ki, tak po bez mata trzystu latach Ame-
rykanie powracali z odsieczg dla swej
wyspiarskiej macierzy.

Wracajac do nowo przybyltych ame-
rykanskich niszczycieli, na pytanie
brytyjskiego admirata kiedy bedzie
gotowy Commander Taussig mial od-
powiedziel, ze jest gotow teraz, to jest
jak tylko zakonczy pobieranie paliwa —
w oryginalnym brzmieniu: We are re-
ady now, sir, that is, as soon as we fi-
nish refueling. Biorac pod uwage, ze
Amerykanie wlasnie przemierzyli oce-
an, a przy tym Brytyjczycy patrzyli na
Amerykanéw z pewna dozg wyzszo-
$ci, odpowiedz ta zrobita na oficerach
RN i postronnych obserwatorach duze

wrazenie. Niebawem do Queenstown
przybyly kolejne niszczyciele oraz inne
jednostki U.S. Navy. Ponadto ame-
rykanskie niszczyciele dzialaly réw-
niez z Brestu na francuskim wybrze-
zu atlantyckim. W rzeczy samej majac
na wzgledzie liczbe operujacych stam-
tad okretow, z poczatkiem 1918 r. to
wlasnie Brest stal sie de facto gléw-
ng bazg atlantyckich sit ZOP U.S.
Navy. Dowddztwo tamze sprawowal
wpierw Rear Admiral William B. Flet-
cher a nastepnie Vice-Admiral Hen-
ry B. Wilson. Dodatkowo amerykan-
skie niszczyciele operowaly réwniez
z Gibraltaru (d-ca Rear Admiral Albert
P. Niblack), lecz bylo to niewiele jedno-
stek, w wiekszosci starszych typow.

Zasadnym jest jeszcze doda¢, ze
amerykanskie niszczyciele pod wzgle-
dem organizacyjnym i taktycznym
byty zgrupowane w dywizjonach (Di-
visions) liczacych piec — szes¢ okretdw.
Przy tym wszystkie jednostki typow
»flivver” oraz ,thousand tonner” przy-
dzielono do Floty Atlantyckiej (Atlan-
tic Fleet). Niszczycielom U.S. Navy na
wodach europejskich gros czasu po-
chtanjafa zmudna i monotonna stuz-
ba patrolowa oraz eskortowa. Starcia
z wrogiem byty stosunkowo rzadkie,
co jednak w niczym nie zmniejsza-
to ani ich dramatyzmu, ani zacigtosci,
0 czym ponize;.

Pierwsza krew

Do pierwszego ,,prawdziwego” star-
cia miedzy amerykanskim destoy-
erami a niemieckim U-bootami do-
szlo w dniu 15 wrzeénia 1917 r. kiedy
to o godzinie 13:30 okoto 20 mil mor-
skich od latarni morskiej Mine Head
z pokladu niszczyciela Cassin (d-ca
Lieutenant Commander W. N. Ver-
non) dostrzezono okret podwodny.
Wykryta jednostka byt U 61 (d-ca Ka-
pitanleutnant Victor Dieckmann) -
Niemcy réwniez zauwazyli przeciwni-
ka i postanowili skry¢ si¢ pod woda.
Jednak po okolo godzinie okazalo
sie, ze Amerykanow nie tak fatwo jest
»Zgubié”, wobec czego dowddca U-bo-
ota zdecydowal sie podja¢ walke.

Niemiecki okret podwodny niepo-
strzezenie zajal dogodna pozycje do
ataku torpedowego i odpalil pojedyn-
cze ,cygaro”. Amerykanie zauwazyli
torpede gdy zblizyla si¢ juz do ichnie-
go okretu na mniej anizeli 300 metrow.
Widzac zmierzajacy ku nim podwod-
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Niszczyciel Cassin w dziobowym ujeciu z 1916 roku.

ny pocisk jeden z podoficeréw Gun-
ner’s Mate First Class Osmond Kel-
ly Ingram pobiegt na rufe aby zwolni¢
znajdujace sie tam bomby glebinowe
i tym samy oddali¢ niebezpieczenstwo
ich wybuchu gdy nastapi nieuchron-
ne, co bylo oczywistym, trafienie. Nim
zdofal tego dokonac¢ torpeda ugodzi-
ta w rufe niszczyciela powodujac row-
niez eksplozj¢ znajdujacych si¢ tam-
ze bomb glebinowych. Skutkiem tego
skrajna cze$¢ rufy okretu wraz z urza-
dzeniami sterowymi praktycznie zo-
stala zniszczona, przy tym Ingram
polegt, a dziewieciu innych amerykan-
skich marynarzy zostato rannych. Jed-
nak, co wazne, §ruby okretu nie ulegly
zniszczeniu, dzigki czemu Cassin po-
zostal w ruchu.

Zapewne sadzac, Ze powaznie uszko-
dzony niszczyciel bedzie mozna la-
two ,,dobi¢” Niemcy wynurzyli sie. Jed-
nak Amerykanie nie zamierzali ,,tanio
sprzedac skory”. Gdy tylko U-boot poja-
wil sie na powierzchni dziala niszczycie-
la otworzyly ogienl. Zanim nieprzyjaciel-

Fot. NH&HC

ski okret podwodny znéw sie zanurzyt
artylerzysci zdotali odda¢ cztery strza-
ty twierdzac przy tym, ze jeden okazal
sie celny trafiajac w kiosk okretu pod-
wodnego. Amerykanskie Zrodta star-
cie to przedstawiajg jako ,,pierwsze zwy-
ciestwo U.S. Navy” (,.the first victory for
the United States Navy” - tak doslow-
nie w wielu Zrédtach) jednak Ameryka-
nie raczej tylko wyszli z opresji obrong
rekg i w najlepszym razie byl to remis ze
wskazaniem na Niemcéw. Dalszy prze-
bieg wypadkéw byt taki, ze U 61 oddalit
si¢ w zanurzeniu, za$ amerykanski nisz-
czyciel wezwal pomoc droga radiows.
Wkrétce na miejsce zdarzenia przybyly
amerykanskie i brytyjskie okrety, a na-
stepnego dnia Cassin zostal odholowa-
ny przez brytyjski slup Snowdrop. Wy-
biegajac w przysztos¢ dodaé warto, ze po
remoncie Cassin wrdcil do stuzby, nato-
miast U 61 zostal w dniu 26 marca 1918
r. zatopiony przez $cigacz okretéw pod-
wodnych PC 51, lub tez zaginal bez wie-
$ci z nieznanych przyczyn jak chcg inne
zrédta.

Godzi sie jeszcze odnotowal, ze
Osmond Kelly Ingram byl pierwszym
marynarzem U.S. Navy polegtym po
przystapieniu Stanéw Zjednoczonych
do wojny. Za swdj niewatpliwie boha-
terski czyn zostat odznaczony Meda-
lem Honoru Kongresu (ang. Congres-
sional Medal of Honor w pol. lit. cz¢sto
skrotowo — Medal Honoru); jest to naj-
wyzsze odznaczenie wojskowe w Sta-
nach Zjednoczonych. Poza tym jeszcze
jego imieniem nazwano jeden z no-
wych (wéwczas rzecz jasna) niszczy-
cieli ,gtadkopoktadowcéw” oraz park
w miescie Birmingham (stan Alaba-
ma). Ingram nie ma grobu, jego ciato
pozostalo w morzu, ale nazwisko, wraz
z nazwiskami 563 innych zaginionych
lub nie posiadajacych grobu Amery-
kanéw wyryto na jednej ze $cian ka-
plicy Brookwood American Ceme-
tery and Memorial (amer. cmentarz
i pomnik w miejscowosci Brookwo-
od ang. hrabstwo Surrey).

Pierwsze zwyciestwo

Pierwsze prawdziwe zwyciestwo
niszczycieli U.S. Navy nad niemiec-
kim okretem podwodnym miato
miejsce w dniu 17 listopada 1917 r.
Tego dnia plynace w eskorcie konwo-
ju OQ-20 amerykanskie niszczyciele
Fanning (d-ca Lieutenant Comman-
der Arthur S. Carpender) oraz Ni-
cholson (d-ca Lieutenant Commander
Frank Berrien) starly si¢ z U 58 (d-ca
Kapitdnleutnant Gustav Amberger),
co zakonczyto si¢ zatonieciem ostat-
niego z wymienionych.

Do wykrycia ,podwodnego pirata”
doszlo dzigki temu, ze z poktadu Fan-
ning jeden z podoficeréw Coxswain
Daniel David Loomis dostrzeg? pery-
skop U-boota, gdy ten zajmowal po-
zycje do ataku torpedowego na pty-
nacy w konwoju parowiec Welshman.
Znajdujacy sie wowczas na pomoscie
niszczyciela Lieutenant William O.
Henry rozkazal dokona¢ zwrot i za-
atakowa¢ wykryty okret podwod-
ny. Tak wiec Fanning obrzucil U-bo-
ota bombami glebinowymi, a drugi
atak tg bronig przeprowadzit Nichol-
son, ktéry w miedzyczasie wiaczyt sie
do walki. Co najmniej jedna bomba
glebinowa rzucona w pierwszym ata-
ku rozerwala si¢ w bezposredniej bli-
skoséci U 58 powodujac szereg uszko-
dzen i zmuszajac Niemca do wyjscia
na powierzchnie. Pechowa dla siebie
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U-boot wynurzyl si¢ migdzy ame-
rykanskimi okretami, tak, ze nie-
mal od razu znalazt sie w ich krzyzo-
wym ogniu: Fanning strzelal z dziata
na rufie, za$ z armaty na dziobie pro-
wadzil ogien Nicholson. Co najmniej
jeden pocisk drugiego z amerykan-
skich okretow okazal sie celny.

Zaistniala sytuacja byla beznadziej-
na i Kapitanleutnant Amberger zdecy-
dowat podda¢ swoj okret. Wobec tego
Amerykanie przerwali ogien i pode-
szli by zdja¢ zaloge, ale przejac same-
go okretu nie zdolali, bowiem Niemcy
otwarli zawory denne i U-boot szyb-
ko sie pograzal. U 58 zatonal na pozy-
¢ji 51°37°N i 8°12°W (podawana w nie-
ktérych zrédlach pozycja 51°32°N,
05°21'W wydaje si¢ bledna) ze strata
2 czlonkéw zalogi. Amerykanie ura-
towali, zarazem biorac do niewoli 38
Niemcow.

Warto jeszcze odnotowad, ze zardw-
no Lieutenant Henry jak tez Coxswa-
in Loomis zostali odznaczeni Krzyzem
Marynarki (Navy Cross) bedacym od-
znaczeniem wojskowym wowczas trze-
cim w hierarchii po Medalu Honoru
Kongresu (Congressional Medal of Ho-
nor — patrz wyzej) oraz Medalu za Wy-
bitng Stuzbe (Distinguished Service
Medal), a obecnie, po odwrdceniu hie-
rarchii przez Kongres w 1942 r., dru-
gim odznaczeniem po Medalu Honoru.

Ze star¢ z U-bootami, cho¢ nie do-
szlo przy tym do zatopienia, war-

Niszczyciel Balch w kamuflazu, 1917 rok.

to jeszcze wspomnie¢ o potyczce
w dniu 5 wrzes$nia 1918 r. Tego dnia,
okoto 170 mil morskich od atlan-
tyckiego wybrzeza Francji niemiec-
ki okret podwodny U 82 zaatakowal
amerykanski transportowiec Mount
Vernon (byt to zarekwirowany nie-
miecki transatlantyk Kronprinzessin
Cecilie). Wprawdzie podwodne nie-
bezpieczenstwo zostato dostrzezone,
jedno z dzial transportowca otwarlo
ogien i wykonano zwrot, lecz nie zdo-
tano uchyli¢ sie od ciosu - wystrze-
lona przez u-boota torpeda ugodzita
w prawg burte Amerykanina. Mount
Vernon przyjal ten cios i cho¢ uszko-
dzony, to jednak nie tonal, za§ Niem-
cy nie mieli sposobnosci do ,,popraw-
ki”, bowiem w miedzyczasie sytuacja
ulegla radykalnej zmianie.

Oto bowiem do akcji wkroczyly sta-
nowiace eskorte amerykanskie nisz-
czyciele Winslow, Conner, Nicholson
oraz Wainwright. Tak wigc Niemiec
z mysliwego zamienil si¢ w zwierzy-
ne i musial salwowaé sie¢ ucieczka.
Wprawdzie nie udalo sie przy tej okazji
zatopi¢ U-boota, to jednak podwodny
napastnik zostat skutecznie odpedzo-
ny. Tym samym nie mial sposobnosci
do powtdrzenia ataku torpedowego na
juz uszkodzony transportowiec. Dlate-
go tez uprawniona wydaje sie¢ teza, ze
wkroczenie do akeji amerykanskich
niszczycieli uratowato Mount Vernon
przed zatopieniem.

Pierwsza strata

Précz zwyciestw ponoszono tez stra-
ty. Mianowicie w dniu 6 grudnia 1917
r. amerykanski niszczyciel Jacob Jo-
nes (d-ca Lieutenant Commander Da-
vid Worth Bagley) samotnie powracat
z francuskiego Brestu do bazy w Qu-
eenstown. Pechowo jego kurs skrzyzo-
wal sie z kursem niemieckiego okretu
podwodnego U 53 (d-ca Kapiténleut-
nant Hans Rose). Pomimo tego, ze
amerykanski okret zygzakowat Niem-
cowi udalo sie odpali¢ celng torpede.
Zblizajacy sie podwodny pocisk zostal
dostrzezony z dystansu ledwie kilkuset
metréw i na wykonanie uniku bylo juz
za pozno.

Trafienie torpedy, obok uszkodzen,
ktore skazywaly okret na zatoniecie,
spowodowalo réwniez utrate zasilania
w energie elektryczna. Z tej przyczy-
ny Jacob Jones nie mégl nada¢ radio-
gramu informujacego o ataku i we-
zwaé pomocy. Okret zatonal w ciggu
o$miu minut od trafienia, a gdy szed!
pod wode eksplodowaly jego wlasne
bomby glebinowe. Straty w ludziach
byly duze i wyniosty sze§édziesieciu
sze$ciu ludzi (w tym dwoch oficerow).
Niemniej na wode¢ udato si¢ spusci¢
szalupe i tratwy.

Znalazlszy si¢ w wodzie Ameryka-
nie nie czekali biernie na ratunek. Ofi-
cer wachtowy Lieutenant Junior Grade
Stanton F. Kalk ptywat miedzy tratwa-
mi starajgc sie nie tylko by ludzi zajeli
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w nich miejsca, lecz by byli takze row-
nomiernie rozmieszczeni. Jego wy-
sitek, cho¢ wazny i podnoszacy oca-
latych na duchu, dla niego samego
skonczyl sie tragicznie, bowiem zmart
on z wychlodzenia i wyczerpania. Do-
wodca okretu wraz z pierwszym ofice-
rem i czterema marynarzami powio-
stowali w szalupie ku wyspie Scilly, by
sprowadzi¢ pomoc dla reszty zalogi.
Ledwie 6 mil morskich od celu zostali
zabrani na poklad przez brytyjski pa-
trolowiec dowiadujac sie przy okazji,
ze reszta zalogi zostala juz uratowana.

Tak si¢ bowiem zlozylo, zZe Niemiec
wynurzyl sie i w rzadkim gescie hu-
manitaryzmu nadat otwartym tekstem
radiogram z pozycja zatopienia nisz-
czyciela. W niektérych zrédlach zna-
lez¢ tez mozna informacje, ze na po-
ktad U-boota zabrano jednego lub
dwoch cigzko rannych Amerykanow,
lecz wobec braku jakichkolwiek szcze-
gotow takich jak ich nazwiska etc. na-
lezy do tego rodzaju ,rewelacji” pod-
chodzi¢ z pewna dozg sceptycyzmu.
W kazdym razie niemiecki radiogram
zostal odebrany i pozostajacych przy
zyciu Amerykandw podjely z tratew
ratunkowych brytyjski slup Camellia
i kanonierka Insolent oraz amerykan-
ski parowiec Catalina.

Jacob Jones byt pierwszym niszczy-
cielem U.S. Navy zatopionym przez
wroga. Wrak okretu spoczywa na po-
zycji 49°23'N i 06°23’W (podawane
w niektorych zrédlach 13’W jest by¢
moze efektem omytki pisarskiej) na
glebokosci 104-111 m.

Warto jeszcze dodad, ze starszym
bratem dowddcy zatopionego ame-
rykanskiego niszczyciela byl Ensign
Worth Bagley, ktéry podczas Woj-
ny Amerykansko-Hiszpanskiej po-
legt w dniu 11 maja 1898 r. na pokia-
dzie torpedowca Winslow w trakcie
potyczki z nieprzyjacielem w kuban-
skim porcie Cardenas. Warto réw-
niez odnotowa¢, iz ciekawym zbie-
giem okoliczno$ci podczas nastepnego
$wiatowego konfliktu kolejny niszczy-
ciel noszacy nazwe Jacob Jones réwniez
padt ofiarg niemieckiego okretu pod-
wodnego zatopiony torpedami U 578
w dniu 28 lutego 1942 r.

Koniczac ten watek godzi sie wspo-
mnie¢, ze byly tez rézne wypadki i stra-
ty niebojowe. Najpowazniejszym in-
cydentem tego rodzaju bylo zatonigcie
niszczyciela Chauncey (typu ,,Bainbrid-
ge”). Okret zatonal w wyniku spowo-
dowanej ciemnosciami kolizji z brytyj-
skim statkiem Rose w dniu 19 lisopada
1917 r. Wraz z okretem zginglo dwu-
dziestu jeden ludzi, w tym dowoddca
niszczyciela Lieutenant Commander
Walter E. Reno. Natomiast w charakte-
rze ciekawostki warto jeszcze odnoto-
waé, ze podczas Drugiej Wojny Swia-
towej zostal zatopiony Worden (typ
»Iruxtun”) - jednostka byta wowczas
bananowcem (to nie zart) ptywajacym
pod bandera Nikaragui, a padla ofiarg
U 109 w dniu 1 maja 1942 1.

Konkluzja
Opisane starcia moga sprawiac
wrazenie, ze stuzba amerykanskich

niszczycieli obfitowala w pelne dra-
matyzmu walki z Niemcami. Tym-
czasem jak juz wskazano na wstepie
rzecz miata sie dokladnie na odwrét —
ich stuzba byla monotonna, wiekszo$¢
czasu pochlanialy patrole, eskorto-
wanie statkow etc., w przewazajacej
wigkszosci wypadkéw bez kontaktu
z nieprzyjacielem. Gdy juz do spotka-
nia z wrogiem dochodzito, to wynikle
starcia w wiekszoséci mialy charakter
nierozstrzygniety. Czesto strzelano
do peryskopéw, wzglednie przedmio-
tow wzietych za takowe, albo tez rzu-
cano bomby glebinowe na domnie-
mane okrety podwodne. Niemniej
jednak interwencja amerykanskich
niszczycieli, a czgsto sama ich obec-
nos¢, cho¢ nie przynosita zniszcze-
nia U-boota, to jednak ratowata statki
przed storpedowaniem. Tak wiec de-
stroyery U.S. Navy mialy swoj wkiad
w alianckie zwycigstwo w ,,Wielkiej
Wojnie”, a ich bojowy wysitek stano-
wil godny wstep dla nastepnej gene-
racji Amerykandw, ktérym przyszto
zmierzy¢ sie z niemieckimi okretami
podwodnymi. ®
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Niszczyciel Wadsworth w bazie Queenstown w Irlandii, 1918 rok. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz okretu.
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Brytyjski krazownik liniowy Tiger z platfor-
mami lotniczymi nad wiezami Bi Y, 1918
rok. Fot. zbiory Adama Daszewskiego

“=-poczqtki

W okresie Il wojny swiatowej wielkie okrety
artyleryjskie z niewielkimi wyjatkami byly wy-
posazone w wodnosamoloty rozpoznawcze.
Startowaty one z katapult i ich misja ograni-
czata sie do korygowania ognia artyleryjskie-
go lub poszukiwania wrogich okretéw (za-
réwno tych nadwodnych jak i podwodnych).
Schytek lotnictwa zaokretowanego taczy sie
z koricem Il wojny $wiatowej, ktéra wykaza-
ta, ze wodnosamoloty sa w warunkach no-
woczesnej wojny mato przydatne, a ich role
lepiej spetnia radar. Umyka nam jednak mo-
ment w ktérym samoloty zadomowialy sie na
wielkich okretach artyleryjskich.

Wszystkie floty wojenne na poczat-
ku XX wieku zastanawialy sie jak moz-
liwie najszybciej wykry¢ przeciwnika,
aby ocenic jego sile i przygotowac sto-
sowng taktyke walki. Pionierami w tej
materii byli Rosjanie, ktérzy w cza-
sie wojny z Japonig 1904-1905 bojowo
wykorzystywali balony obserwacyjne
z poktadéw wladywostockich krazow-
nikoéw pancernych!, balony wykorzy-
stywano takze pod Port Arturem, a do
IT Eskadry Oceanu Spokojnego przy-
dzielono krazownik balonowy Rus.
Byly to jednak balony na uwiezi, kto-
re byly matlo poreczne, a cata instala-
cja wytwarzajaca woddér w warunkach

bojowych byla skrajnie niebezpieczna.
Rozwigzaniem bylo wykorzystywanie
nowego wynalazkéw - samolotu. Uwa-
ge na nowy rodzaj pojazdu zwrdécita
zar6wno Royal Navy jak U.S. Navy tuz
po pierwszych udanych lotach przepro-
wadzonych w grudniu 1903 roku przez
braci Wright. W ciggu paru lat samolot
stal sie na tyle dopracowang konstruk-
Cja, ze mozna byto mysle¢ o wykorzy-
staniu go z pokladu okretéw. Samoloty
mogly startowaé z platform zabudo-
wanych na pokiadach w tym wypad-
ku musiatby one posiada¢ normalne
podwozie kolowe. Innym rozwigza-
niem znacznie prostszym bylo wyko-
rzystywane samolotéw ptywakowych,
ktore startowaly i ladowaly na wodzie,
a okret byt wykorzystywany tylko jako
nosiciel. Pierwsze préoby lotéw samolo-
tow kolowych startujacych z okretow
przeprowadzono w Stanach Zjedno-
czonych. Do testow wykorzystywano
lekki krazownik (scout) Birmingham.
Na dziobowym pokladzie zabudowano
drewniang platforme o dlugosci 25,3
metréw i szerokosci 7,2 metra. Do te-
stow wykorzystywano samolot Cur-
tiss pusher (tj. z pchajacym silnikiem).
Pilotem byl Eugene Ely, ktéry co cie-
kawe byl cywilem i do tego zglosit sie

na ochotnika do tego testu, gdyz ma-
rynarka wlasnych pilotéw nie posia-
data. Pierwszy wzlot z platformy odbyt
sie 14 listopada 1910 roku. Krazownik
stal zakotwiczony na redzie Hampton.
Start si¢ udal, ale lot trat raptem kil-
ka minut i samolot z niejasnych przy-
czyn upadl w wode. Pilot na szczescie
caly i zdrowy dostat sie na brzeg. Ma-
szyne takze zdotano podnie$¢ z wody
i po ogledzinach stwierdzono, ze wy-
miany wymaga tylko polamane $mi-
glo. Testy powtdrzono, ale wykorzy-
stano duzo wieksza jednostke. Poktad
o wymiarach 36,3 metra (dlugo$¢)i9,6
metra (szeroko$¢) zabudowano na ru-
tie kragzownika pancernego Pennsylva-
nia® (prace wykonano w stoczni Mare
Island). Testy prowadzono w zatoce
San Francisco 18 stycznia 1911. Eugene
Ely najpierw wylagdowal, co byto moz-
liwe dzigki linom obcigzonym worka-
mi z piaskiem, ktére wyhamowaty ped
samolotu. Nastepnie maszyne wypla-
tano z lin, obrécono i Curtiss ponow-
nie wzbil si¢ w powietrze. Z jednej
strony testy zostaly wysoko ocenione

1. Poczatkowo balony mialy wykrywa¢é japonskie
krazowniki, ale praktyczniejsze okazaly si¢ do wykrywa-
nia statkéw japonskich, ktére nastepnie topiono.

2. Nie myli¢ z pancernikiem - drednotem o tej sa-
mej nazwie.
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Samoloty na pancernikach — poczatki
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Wodnosamolot Short S.41 na brytyjskim pan

cerniku Hibernia.

przez dowddztwo U.S. Navy (i nie tyl-
ko), z drugiej strony zwracano uwage
na powazne ograniczenie mozliwosci
bojowych okretu, ktory miat wylaczo-
ng z uzytku rufowa wieze dzial kal.
254 mm. Rozwigzaniem, ktdre zasto-
sowano w 1915 roku byta prochowa
katapulta, ktérg ustawiono na pokla-
dzie rufowym krazownika pancernego
North Carolina (wczeéniej od 1914 te-
stowano ja na barce weglowej nr 2143).
W ten sposéb nie ograniczono w zaden
sposob pola ostrzatu rufowej wiezy
dzial kal. 254 mm. Pierwsze loty wy-
konano w zatoce Pensacola 5 listopada
1915 roku. Testowano oczywiscie tylko
todzie latajace i tym razem konstruk-
cji Curtissa (typu AB-2 i AB-3). Proble-

Wodnosamoloty Curtiss na amerykarnskim krazowniku pancernym North Carolina, 1917 rok.

mem w tym wypadku byl brak dzwigu
do podnoszenia samolotu z wody i po-
nownego ustawiania go na katapulcie.
Ostatecznie do tylnej $ciany rufowej
wiezy przymocowano niewielki dzwig,
ktéry na do pewnego stopnia rozwiazat
problem. Wiosng 1916 zdecydowano
sie na przebudowe katapulty. Poniesio-
ng ja nad rufowy poktad na 6,5 me-
tra i wydluzono do ponad 30 metréow
(konczyla sie przy rufowym maszcie).
Dzigki temu rufowa wieza mogta wciaz
swobodnie prowadzi¢ ogien artyleryj-
ski, a samoloty mozna bylo fadowa¢
bomem przytwierdzonym do rufowe-
go masztu. Pierwszy start fodzia lata-
jaca Curtiss AB-3 wykonano 12 lipca
(pilot por. G. deC. Chevalier). Krazow-

nik byt w ruchu. Wyposazenie lotni-
cze z North Caroliny zdjeto do 11 paz-
dziernika 1917 roku w czasie remontu
w stoczni na Brooklynie. Katapulty za-
instalowano takze na kragzowniki pan-
cerne Huntington (przy czym przez ja-
ki$ czas okret ten plywat pozbawiony
dziat artylerii gléwnej) i Seattlet. Wy-
posazenie lotnicze nie trafifo tylko na
krazownik pancerny Montana.
Katapulte na Huntington urucho-
miono po raz pierwszy 26 kwiet-
nia 1917 w czasie, gdy okret stal jesz-
cze w stoczni w Mare Island. 28 maja
krazownik przeszedl do Pensaco-
li gdzie do 1 sierpnia prowadzono ko-
lejne testy katapulty i starty. Z kolei 17
wrzeénia rozbil si¢ balon obserwacyj-
ny z tego krazownika. Znajdujacy sie¢
w koszu por. H. W. Hoyt zostal szcze-
$liwe uratowany. W pazdzierniku 1917
cale wyposazenie lotnicze zostalo wy-
tadowane z krazownika w Nowym Jor-
ku i bylo to zakoniczenie okresu testow
wyposazenia lotniczego na okretach
bojowych. Kragzowniki pancerne zo-
staty skierowane do stuzby eskortowe;.
Inng drogg poszli Brytyjczycy. Pierw-
sze proby startu samolotu z pokladu
okretu przeprowadzono na pancerni-
kach. Oczywi$cie prace ruszyty do-

3. Katapulte zbudowano wg projektu H. C. Richard-
sona w 1913 roku. Jej budowy podjela sie stocznia mary-
narki w Waszyngtonie.

4. Wyposazenie lotnicze i personel z tego okretu zdje-
to w czerwcu 1917 gdy okret zostat skierowany do stuz-
by eskortowej.
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Brytyjski krazownik liniowy Renown z samolotami Sopwith na platformach lotniczych, 1918 .

piero po tym jak upadt (lub zostat po-
waznie ograniczony) program budowy
brytyjskich sterowcéw sztywnych (na
wzor statkéw powietrznych budowa-
nych w Niemczech). W 1911 wyslano
na szkolenie lotnicze pierwszych 4 ofi-
cerdw, ktorzy stali sie pierwszymi pilo-
tami Royal Navy. Réwnolegle przygoto-
wano do testéw pancernik Africa (typu
»King Edward VII”) na ktérego dzio-
bowej wiezy zainstalowano niewielka
platforme a od niej tory po ktérej miat
porusza¢ sie samolot. Do testéw wybra-
no zmodyfikowany samolot Short S.27
(0 numerze wlasnym 38). Do podwozia
samolotu przymocowano zbiorniki wy-
pelnione powietrzem co mialo samolot
uchroni¢ w razie gdyby wpadt do wody.
Start z pancernika Africa cumujace-
go w tym czasie w Sheerness przepro-
wadzono 10 stycznia 1912 roku. Pilo-
tem byt por. Charles R. Samson. Kolejny
start wykonano z blizniaczego pancer-
nika Hibernia. Przy czym zainstalowa-
no na nim platforme zdemontowano
z okretu liniowego Africa. Przedtuzo-
no tylko tory po ktérych nastepowat
rozbieg samolotu. 2 maja z poktadu Hi-
bernii przeprowadzono starty. Tym ra-
zem wyprébowano 2 samoloty Shorta:
S.27, ktérego wykorzystywano wcze-
$niej i wodnosamolot ptywakowy S.41
(pierwszy wodnosamolot Royal Navy),
ktéry wystartowat 8 i 9 maja w czasie
rewii morskiej w Weymouth.

2 maja por. Samson wystartowal na
S.27 przy predkosci 10,5 wezla i byl to

pierwszy przypadek, gdy samolot wy-
startowal z plynacego okretu. Start
9 maja wykonano na S.41 pilotowane-
go przez por. Gregory'ego przy predko-
$ci 15 wezlow.

W czasie wojny Royal Navy poczat-
kowo skoncentrowatla si¢ na wyko-
rzystywaniu wodnosamolotéw sta-
cjonujacych na okretach bazach.
Przebudowano je z proméw kursuja-
cych pomiedzy Dover a Calais. Spo-
radycznie wykorzystywano wodnosa-
moloty z prawdziwych okretéw tj np.,
krazownikéw takich jak pancernopo-
ktadowy Hermes.

Admiralicja miata jednak problem
jak na pelnym morzu zapewni¢ osfone
swojej flocie liniowej na wypadek gdy-
by w jej poblizu pojawily si¢ wrogie
samoloty bombowe lub sterowce (kto-
rych znacznie demonizowano).

Uznano, ze nowe mysliwce (relatyw-
nie lekkie i o silniku duzej mocy) przy
duzej predkosci okretu nosiciela i ko-
rzystnymi wietrze bedg w stanie wzbi¢
sie w powietrze korzystajac z rozbiegu
nie wiekszego niz 6-7 metréw. Tak na-
rodzila sie koncepcja instalacji na po-
ktadach wielkich pancernikéw i kra-
zownikéw liniowych pierwszych
platform startowych.

W 1917 roku pierwsze dwie platfor-
my zainstalowano na krazowniku li-
niowym Repulse. Pierwszy lot samolo-
tu mysliwskiego Sopwith ,,Pup” zostal
z tego okretu wykonany przez kmdr
ppor. E. J. Rutlanda® 1 pazdziernika.

Fot. zbiory Adama Daszewskiego

Platforme w ksztalcie litery T o dlugo-
$ci 6 metréw zainstalowano na wiezy
B. Dugi start wykonano z wiezy Y. Tam
platforma zostala zainstalowana od-
wrotnie tj. przdd samolotu skierowany
byt w strone tylnej $ciany wiezy artyle-
ryjskiej. Start byl mozliwy po odwréce-
niu wiezy 30° na burte. Przeprowadzo-
no takze ¢wiczenia artyleryjskie, aby
sprawdzi¢ czy platformy i samoloty beda
wrazliwe na ci$nienie gazéw procho-
wych. Proby okazaly sie nader udane
i oficjalnie uznano, ze samoloty i plat-
formy nie przeszkadzajg w zaden sposob
i nie obnizajg wartosci bojowej okretow.

Konstrukeje platform ujednolicono
i uproszczono. Czes¢ platformy byla na
sztywno przymocowana do tylnej cze-
$ci wiezy artyleryjskiej. Na lufach in-
stalowano specjalne wsporniki i na nich
ruchomag cze$¢ platformy startowe;.

Identyczne platformy jak na Repulsie
zainstalowano na Renownie juz w 1918
roku. W okresie tym na krazownikach
liniowych bylty po 4 samoloty rozpo-
znawcze: 2 Sopwith 2F1 ,Camel” i 2
Sopwith 1% ,,Strutter”. Na platformach
na wiezach B iY znajdowaly sie 2 ma-
szyny gotowe do startu. Dwa pozosta-
te ztozone przechowywano w prowi-
zorycznych brezentowych hangarach
przy rufowej nadbudéwce. Samolo-
ty dotrwaty na obu krazownikach do
1922 roku, a platformy zdemontowano
do 1926 roku.

5. Rutland wczeéniej wykonywat starty z platformy
na krazowniku Yarmouth.
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Ujecie od dziobu platformy lotniczej na
wiezy B krazownika liniowego Tiger.
Fot. zbiory Adama Daszewskiego

Platformy wzlotowe zostaly zainsta-
lowane takze na starszych krazowni-
kach liniowych:

Inflexible i Indomitable na poczatku
1918 roku otrzymaly platformy wzlo-
towe na wiezach P i Q (na $rodokreciu)
oraz samoloty rozpoznawcze Sopwith
2F1 ,,Camel”. Analogicznie zmoder-
nizowano krazowniki Australia i New
Zealand. Warto jednak zaznaczy¢, ze
z platformy wzlotowej krazownika Au-
stralia 4 kwietnia 1918 wzlecial po raz
pierwszy Sopwith 1% ,,Strutter” za ste-
rami ktorego zasiadl kpt. F. M. Fox. Ta
rozpoznawcza maszyna miata nie tyl-
ko obserwatora artyleryjskiego na po-
kladzie ale takze radiostacj¢ z ktdrej
miano korygowac ogien artyleryjski.

Dwie platformy wzlotowe zainstalo-
wano takze na krazownikach liniowych
Lion i Princess Royal. Zainstalowano je
na wiezach Y i Q (tj na wiezy na $rédo-
kreciu i na rufie). Na wyposazeniu trafi-
ty samoloty Sopwith 2F1 ,,Camel”. Tylko
jedna platforme wzlotowg otrzymat po-
czatkowo Tiger. Ustawiono ja na wiezy
Q i wyposazono nawet w skladany bre-
zentowy hangar. Stacjonowal tam samo-
lot Sopwith 2F1 ,,Camel”, ktéry w czasie
gdy nie prowadzono operacji lotniczych
takze pozostawal roztozony. Cho¢ jak
wykazala wojna platformy wzlotowe
byly pewnym anachronizmem na kra-

Brytyjski pancernik Queen Elizabeth z platforma i samolotem
na wiezy B. Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Samoloty na pancernikach — poczatki

zowniku Tiger drugg platforme (na wie-
zy B) zainstalowano w 1919 roku (nie
wiadomo czy byl takze dodatkowo przy-
dzielony samolot).

Platformy na obu wiezach dziato-
wych zainstalowano na wielkich lek-
kich krazownikach Glorious i Coura-
geous.

Co si¢ tyczy pancernikéw, to pra-
wie wszystkie pancerniki otrzymaty

¥
L

platformy i samoloty. Wyjatkiem byt
Dreadnought, Superb, Temeraire, St.
Vincent, Colossus, Hercules. Platform
wzlotowych nie otrzymatl tez pancer-
nik Agincourt, cho¢ miat az 7 wiez
i dostatecznie duzo miejsca aby zain-
stalowa¢ nawet kilka platform.
Pozostale pancerniki zazwyczaj
mialy po 2 platformy, z czego jedna
byta na wiezy B a druga na $rédokreciu

Samolot Hanriot HD-2 transportowany na wiezy B amerykanskiego pancernika Mississippi,

LR i G

1917 rok. W pdzniejszym okresie zabudowano na niej platforme lotnicza.

= .-: - R ﬁ-i‘._-!;li_ :_-q._. -

Fot. NH&HC

LA B 2

1

Fot. NH&HC

(wieza Q) lub na rufie X. Poczatkowo
wykorzystywano samoloty Sopwith
1% ,,Strutter” i Sopwith ,,Pup”. W kon-
cowym okresie wojny najczesciej wy-
korzystywano samoloty Sopwith 2F1
»Camel”. Pojedyncze platformy posia-
daly pancerniki Ajax i Monarch (na
wiezy B). Przewaznie konstrukeje plat-
form demontowano na poczatku lat
20-stych, ale np. na pancerniku Iron
Duke przetrwala ona do 1927-28 roku.

Na wzor brytyjski platformy wzlo-
towe na wiezy B zainstalowano na
francuskim pancerniku Paris. Oblo-
tow dokonano we wrzesniu 1918 roku,
a wykorzystywano 2 samoloty Han-
riot HD-2.

Ostatnim krajem jaki wykorzysty-
wat samoloty kotowe i platformy wzlo-
towe byly Stany Zjednoczone

Pierwszy udany lot z wiezy nr 2 pan-
cernika Texas 9 marca 1919 wykonat
na samolocie Sopwith Camel kmdr
ppor E. O. McDonnell. Texas w tym
czasie cumowal w Zatoce Guantana-
mo na Kubie. McDonnell mial w tym
czasie w dywizjonie lotniczym 3 samo-
loty na podwoziu kolowym bazujace
na Texasie.

Pancernik Texas poczatkowo przy-
stosowano do operowania z balonem
na uwiezi, ale pomyst okazat si¢ chy-
biony. Platformy wzlotowe zainsta-
lowano 13 grudnia 1918 roku, a zde-
montowano w lutym 1922 roku. Loty
wykonywano na samolotach brytyj-
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skiej firmy Sopwith (1% ,Strutter”
i 2F1 ,Camel”) i na francuskich Han-
riot HD-2 (byly na stanie do wrzeénia
1919). Platformy dla samolotéw zain-
stalowano na wiezach pancernikéw
Oklahoma, Nevada, Arizona, Pennsy-
lvania. Na tym ostatnim okrecie wy-
korzystywano w 1919 mysliwiec Nie-
uport 28. Platformy zniknety do 1923
roku, a od nastepnego roku zaczeto in-
stalowa¢ nowe katapulty (pierwsza po-
jawila si¢ na rufie pancernika Mary-
land w 1924 roku). 11 listopada 1924
o godzinie 21:46 porucznik Dixie Kie-

fer wystartowal z katapulty pancernika
California. Byl to pierwszy nocny start,
a jedynym wsparciem byt reflektor
os$wietlajacy pierwsze 300 metréw lotu.

Nowa katapulta prochowa zostala
po raz pierwszy przetestowana na pan-
cerniku Mississippi. Okret cuamowal 14
grudnia 1925 roku w bazie w Bremer-
ton. Katapulte zainstalowano na wiezy
B, co byto nietypowym rozwigzaniem,
zwazywszy, ze katapulty z reguly in-
stalowano na amerykanskich okretach
na rufie lub rufowych wiezach. Do te-
stow wykorzystano wodnosamolot

Katapulta z lodzig latajaca Macchi M-18 na dziobie wloskiego pancernika Conte di Cavour,
1926 rok.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
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Start samolotu Sopwith ,Camel” z platfor-
my lotniczej na wiezy B japonskiego pan-
cernika Yamashiro, 1922 rok.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

ptywakowy Martin MO-1 (produko-
wany od 1924 roku)®. Pilotem byt por.
L. C. Hayden, a stanowisko obserwa-
tora zajat por. W. M. Fellers. Testy ka-
tapulty okazaly si¢ bardzo udane i po-
dobne urzadzenia trafily nastepnie na
pozostale okrety U.S. Navy.

Ostatnim panstwem w jakim insta-
lowano platformy (a w zasadzie plat-
forme) byla Japonig. W 1922 roku za-
instalowano platforme na wiezy B
pancernika Yamashiro. Testowano na
nim samolot my$liwski 2F1 ,,Camel”.
Platformy we flocie japonskiej byly
wykorzystywane dosy¢ dlugo i na réz-
nych pancernikach pojawiaty sie nawet
do lat 30-stych. Nie byly one jednak
wykorzystywane dla kotowych samo-
lotéw mysliwskich, ale jako miejsca
postojowe dla wodnosamolotéw ob-
serwacyjnych. Tylko na krazownikach
lekkich typu ,Sendai” zainstalowano
platformy wzlotowe i wykorzystywano
kolowe samoloty mysliwskie.

Flota wloska w czasie wojny nie byla
zainteresowana bazowaniem samolo-
tow na swoich pancernikach. Po prostu
nie bylo takie potrzeby, szczegélnie, ze
pancerniki wloski staty praktycznie
calg wojne w porcie w Tarencie. Dopie-
ro w 1925 roku na wiezy nr 3 pancer-
nika Dante Aligheri wygospodarowa-
no miejsce dla todzi latajacej Macchi
M-18.

W tym czasie na pozostalych dred-
notach takze pojawily sie todzie lata-
jace Macchi M-18. Na Giulio Cesare
wyposazenie lotnicze zdemontowano
w 1927 roku. Na blizniaczym Conte
di Cavour postapiono wrecz przeciw-
nie, gdyz w 1926 roku zainstalowano
dodatkowa pneumatyczng katapulte
co ulatwilo prowadzenie operacji lot-
niczych. Katapulta byta zainstalowa-
na na dziobie przed dziobowg wiezg po
lewej stronie. Byt to ewenement w ska-
li $wiatowej gdyz zazwyczaj katapulty
instalowano na $rodokreciu lub na sa-
mej rufie (tj. tam gdzie nie bedzie na-
razona na uszkodzenia przez fale). Tak
samo postgpiono z pancernikami Caio
Duilio i Andrea Doria. Na pancerni-
kach wykorzystywano maszyny M-18.

6. Na potrzeby lotnictwa rozpoznawczego zaméwio-
no 36 samolotéw tego typu, z czego czg$¢ otrzymata ply-
waki.




Samoloty na pancernikach — poczatki

Katapulty zdemontowano przy okazji
wielkiej modernizaciji.

Rywal Wloch - Francja poswiecila
najmniej uwagi lotnictwu bazujacemu
na pancernikach. W okresie miedzy-
wojennym przeprowadzano np. proby
z bazowaniem na pancerniku Provence
duzego wodnosamolotu plywakowego
Farman F-60 TORP ,,Goliath” (ptywa-
kowa wersja bombowca wykorzysty-
wanego takze przez polskie i radziec-
kie lotnictwo). Na poczatku 1925 roku
samolot zostal przydzielony na okret
i zaladowany na rufowy poktad za po-
mocy dzwigu, ktérego elementami no-
$nymi byly lufy rufowej wiezy. Byt to
najciezszy samolot jaki kiedykolwiek
bazowal na pancerniku. Préby wyka-
zaly zupelny bezsens tego rozwigzania.

W lutym 1924 roku na dziobowym
tréjnoznym maszcie pancernika Lor-
raine zainstalowano specjalna kra-
townicowg konstrukcje majaca wy-
rzuca¢ w powietrze mysliwiec Hanriot
H-29 ET1. Sam pomyst byt ciekawy,
gdyz umieszczenie samolotu tak wy-
soko w zaden sposob nie przeszkadza-
fo w prowadzeniu ognia wiez artylerii
glownej. Niestety w praktyce system
okazal sie niepraktyczny. Lorraine
byl jednym starym francuskim pan-
cernikiem wyposazonym w katapulte
i grupe lotnicza skladajacy sie z 4 sa-
molotéw. Instalacja zostala przepro-
wadzona od wrzesnia 1934 do listo-
pada 1935 roku kosztem demontazu
wiezy nr 3.

Poczatkowo
wykorzystywano
wodnosamoloty
Gourdou-Leseur-
re GL-810 (a takze
wersje rozwojowe
811, 812, 813 Hy),
potem standardo-
we Lorie 130.

Konkluzja

Lotnictwo za-
okretowane na
pancernikach nie
spelnito poktada-
nych w niej na-
dziei. Samoloty
z podwoziem ko-
fowym nie mia-
ty okazji do praw-
dziwych dzialan,
a ich wykorzysta-
nie bylo limitowa-
ne odlegtoscia od
brzegu, gdyz tylko

y T i

tam mogly swo-
bodnie lgdowac.
W miare jak udoskonalono todzie la-
tajace i katapulty znaczenie samolotéw
kotowych zmalalo. Jedyna ich zaleta
byto to, ze byty to samoloty powszech-
nie wykorzystywane w dzialaniach lg-
dowych i byly tanie w produkcji (w
przeciwienstwie do specjalnie projek-
towanych lodzi latajacych).

By¢ moze limitowane mozliwosci
wykorzystania kolowych mysliwcow

Lorraine.

Mysliwiec Hanriot H-29 na kratownicowej konstrukcji pancernika

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

z pancernikéw zniechecily Niemcow,
ktérzy nie planowali nawet instalacji
platform startowych, cho¢ ptaskie da-
chy wiezy niemieckich pancernikéw
idealnie nadawaly sie dla platform. Sa-
molotéw nie wykorzystywano takze
z pancernikéw rosyjskich i austro-we-
gierskich, co bylo pochodng ograni-
czonych akwendéw na ktérych opero-
waly. @

Francuski pancernik Lorraine ze specjalng kratownicowa konstrukcje na dziobowym tréjnoznym maszcie majaca wyrzucaé¢ w powietrze

mysliwce, 1924 rok.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera
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Nikotaj Mitiukow (Rosja)

Niszczyciel Fubuki w poczatkowym okresie
stuzby. Widoczna dziobowa wieza artylerii
gléwnej kal. 127 mm. Fot. zbiory Shizuo Fukui

Czy dziata Fubuki byty najlepsze na Swiecie?

W literaturze, poswieconej japorskim niszczycielom, opis ich uzbro-
jenia artyleryjskiego nosi idealizujacy charakter. Wskazuje sie na to,
ze w relatywnie krétkim czasie japonscy konstruktorzy zdofali stwo-
rzy¢ dziata odpowiadajace lub nawet przewyzszajace poziom najlep-
szych $wiatowych wzoréw. W ponizszej tabeli zaprezentowano pod-
stawowe parametry balistyczne dziat niszczycieli, opracowanych w la-
tach 20-tych.

Jak wida¢ z zalaczonej tabeli, sporzadzonej z materiatow
opublikowanych przez Tony DiGiulian, balistyka japon-
skich dzial, rzeczywiscie odpowiadata poziomowi najlep-
szych $wiatowych wzoréw. Ksztalt pociskow takze udany,
lecz aerodynamika japonskich pociskéw znacznie prze-
wyzszala swoje brytyjskie i amerykanskie odpowiedniki,
odpowiadajac poziomowi francuskich, niemieckich i wlo-
skich dzial, a ustepujac tylko wzorowi radzieckiemu. Przy
czym nie moze to stuzy¢ jako kryterium, bo jak wiado-
mo balistyce dzial poswigcano w ZSRR wiele uwagi, czym
osobiscie interesowal sie sam Stalin. W rezultacie radziec-
cy konstruktorzy otrzymali systemy artyleryjskie lepsze od

zagranicznych pod wzgledem wszystkich parametréw, poza
jednym - zywotnoscia lufy. I ten ostatni parametr ewident-
nie przekreslal wszystkie inne zalety, bowiem dopuszczal-
na liczba wystrzaléw artylerii okretowej byla poréwnywal-
na z zapasem amunicji!

Na rys. 1 zaprezentowano poréwnanie katow padania dla
dzial niszczycieli. Jak wiadomo, kat padania w pierwszym
rzedzie okre$la prawdopodobienstwo trafienia przeciwnika.
Cho¢ faktycznie tg zaleznos¢ opisuje funkcja ierft (jako sku-
tek prawa Haussa przy trafieniu pocisku), a za pierwsze przy-
blizenie mozna uznac jej bezpoérednie prawdopodobienistwo.

Jak wynika z rysunku najwieksza plaskotorowos¢ trajek-
torii byla znéw - taka jak radzieckim dziale, co powtarzam
raz jeszcze — nie dziwilo. Japonskie dziato posiadalo naj-
1zejszy pocisk wérdéd swoich zagranicznych odpowiednikéw
i tym samym dla zapewnienia ptaskotorowosci trajektorii Ja-
ponczycy musieli zapewni¢ jak najwigksza predko$¢ poczat-
kowa. Jednak lekki pocisk tatwiej wyhamowywal na swej tra-
jektorii. W tej sytuacji ta niewielka przewaga, jaka posiadat
na relatywnie krétkim poczatkowym odcinku (przy malym

Donosnos¢ Wspétczynnik Ze}sie;gu), przy dWéCh I wigcej
] Predkos¢ Masa pocisku .| ksztattu k}lometr’ ach z.an11.<ala ca.lkow1-
System Paristwo wm/s kg m, przykacie | -4 ecieniudo | cie. Na srednich i dtugich dy-
podniesienia prawa Siacchi .stansa.c.h .plask,oto.rowoéc’ j[ra—
120/45 Mk MKl | Wik Brytania | 814 2,70 14450/30 | 0820 jektorii japonskiego dziala
130/40 Model 1924 | Frangja 725 34,85 18700/35 0,604 pr Zewyisz?ll‘i)eiyme .b(riyt%’(] Si“
127/45 5K (/34 Niemcy 830 28,00 17400/30 0,664 i amerykariski odpowiednik (to
znaczy dziata swych podstawo-

120/50 Model 1926 Whochy 950 23,15 22000/ 45 0,620 . ..

- wych potencjalnych przeciwni-
120/45Type 3 Japonia 825 20,41 16000/33 0,664 kéw) ustepujac wszystkim po-
130/50B 13 ISRR 870 3340 25730/45 | 0519 zostalym. Przy czym przewaga
127/38 MK 12 USA 762 25,04 15300/35 0,728 ta nie przekraczala 5%.
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Czy dziata Fubuki byty najlepsze na $wiecie?
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Rys. 1. Zaleznos¢ kata padania od donosnosci

Z drugiej jednak strony, lzejszy pocisk byl po prostu dla Ja-
ponczykow zyciowa koniecznoscig, bowiem tadowanie dziat
w tym okresie prowadzono generalnie recznie, a ich $rednie
wskazniki ergometryczne byly znacznie nizsze od nacji euro-
pejskich. Stad tez wyjscie: mniejszym Japonczykom potrzeb-
ny byl Izejszy pocisk.

O ile ograniczy¢ si¢ tylko do tego przegladu, to wynika iz
rzeczywiscie japonskie dziato bylo lepsze od dziat konku-
rentéw w basenie Pacyfiku.

Dokonamy jeszcze takze poréwnania poprawek balistycz-
nych. Wszystkie poprawki wyliczono zgodnie z autorskim
programem dla warunkow standardowej atmosfery (TOCT
4401-81). Rzeczywisty sens tych poprawek jest nastepujacy:

o Poprawka na kat wyniostosci — wrazliwo$¢ dziata na
kotysanie okretu. Cho¢ pierwsze urzadzenia kierowania
ogniem artyleryjskim pojawily si¢ mniej wiecej w tym cza-
sie, na niszczycielach zaczgto je montowaé dopiero po woj-
nie. Cel ostrzalu zamykal si¢ w tych urzadzeniach, gdy okret
znajdowal sie na réwnej stepce i tym samym likwidowat
skutki kotysania. W latach 20-tych wszystko to znajdowato
sie jeszcze w stadium eksperymentéw i doswiadczen. W tym
przypadku japonskie dzialo ustepowato dzialom swych po-
tencjalnych przeciwnikéw, przy czym ta rozbiezno$¢ osiggata
dystans 50 m na kazdy stopien kata wyniostosci, co gwaran-

Poprawka na poczatkowy kat wyniostosci (w metrach donosnosci
na kazdy stopien)
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Poprawka na mase pocisku (w metrach donosnosci na kazdy kilo-
gram pocisku)
towalo amerykanskim i brytyjskim niszczycielom mniejszy
rozrzut pociskéw w przypadku walki w warunkach sztormu.
« Poprawka na mase pocisku - wrazliwoé¢ dziata na tech-
nologie wytwarzania pociskéw. Jak wiadomo, bardziej no-
woczesne procesy technologiczne gwarantujg mniej do-
puszczalnych bledéw, a w efekcie mniejsze wahania masy
pociskéw. Roéwniez pod tym wzgledem Japonczycy ustepo-
wali wszystkim. Malo tego, Zze w okresie przedwojennym
japonskie procesy technologiczne nalezaly do najbardziej
prymitywnych wsréd wszystkich mocarstw, to japonskie
dzialta dajg jeszcze najwigksza poprawke na mase pociskul!
Przy czym ta poprawka byla fatwo korygowana za pomoca
»Tablicy Strzelan”, a rzeczywista masa pocisku byta zwykle
na nim oznaczana.
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Poprawka na cisnienie atmosferyczne (w metrach donosnosci na
1% zmiany ci$nienia)

o Poprawka na ci$nienie atmosferyczne. W tej materii Ja-
ponczycy wygladaja niewiele lepiej od swych przeciwnikéw
w wojnie na Oceanie Spokojnym. Znaczenie tej poprawki
bylo rzeczywiscie niezbyt duze, bowiem ci$nienie atmosfe-
ryczne zmienialo si¢ relatywnie powoli, dzieki czemu mozna
bylo je uwzgledni¢ dostatecznie dokfadnie.

 Poprawka na gesto$¢ atmosfery pokazuje faktycznie
wrazliwo$¢ dziata na warunki meteorologiczne, bowiem
obecno$¢ deszczu czy $niegu prowadzila do zwiekszenia ge-
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Poprawka na predkosc poczatkowa (w metrach na kazdy m/s pred-
kosci poczatkowej)

sto$ci powietrza. Ta poprawka w odréznieniu od ci$nienia
atmosferycznego, byta trudna do uwzglednienia, bowiem
nagle deszcze i $niegi byly rozpowszechnione na akwenie
Pacyfiku. I w tym wzgledzie japonskie dzialo posiadato nie-
wielka przewage nad swoimi potencjalnymi przeciwnikami.

« Poprawka na predko$¢ poczatkowa faktycznie ukazu-
je wrazliwo$¢ na mase tadunku miotajacego, bowiem tadu-
nek prochu blizszy gornej granicy dopuszczalnej prowadzil
do zwigkszenia predkosci poczatkowej, a dolnej granicy —
do jej zmniejszenia. O ile ten punkt mozna fatwo okresli¢ za
pomocy ,,Tablicy Strzelan”, to warunki przechowywania fa-
dunkéw miotajacych - juz trudno prognozowac. A przykta-
dowo, zawilgocenie fadunkéw miotajacych prowadzito do
obnizenia predkosci poczatkowej. Poza tym, naruszenie wa-
runkéw przechowywania moglo prowadzi¢ do rozproszenia
lub na odwrét do zapieczenia ziaren tadunku prochowego,
co rowniez skutkowato zmiang predkosci poczatkowej po-
cisku. W zakresie tej poprawki japoniskie dzialo bylo nieco
lepsze od amerykanskiego i niewiele gorsze od brytyjskiego.

Z przedstawionych wyzej poprawek wynika, ze japonskie
dziato pod pewnymi wzgledami ustepowalo, a w innych prze-
wyzszalo amerykanski model, jednak generalnie jego balisty-
ka byta nieco lepsza. Co si¢ takiego stalo? Czemu wiec Ame-
rykanie nie zdotali zbudowa¢ odpowiedni model dziata?

Jak to dziwnie nie zabrzmi, lecz do lat 20-tych ubiegte-
go stulecia, a dokladniej po zakonczeniu I wojny §wiato-
wej, czysto balistyczne parametry utracily swoja aktualnos¢.
Najprawdopodobniej jako pierwsi odczuli to Amerykanie.
Stworzyli oni naprawde rewolucyjne dzialo, w réwnym stop-
niu przystosowane do prowadzenia ognia do celéw mor-
skich jak i powietrznym. Pétautomatyczny zamek pozwa-
lal na osiaganie znacznej szybkostrzelnosci, dochodzacej do
22 wystrzaléw na minute! Oczywiscie bylo to mozliwe z od-
powiednio wyszkolona obstuga. Normalna szybkostrzelno$¢
wynosifa okoto 15 wystrzaléw na minute, wiec tez byta nie-
zla. Praktycznie cata konstrukcja dziata podporzadkowana
byto szybkosci prowadzenia ognia. Tym samym Japonczycy
posiadajacy lepsza balistyke od swych przeciwnikéw, mocno
tracili na recznym fadowaniu swego dziata. Malo tego, uwa-
zali reczne tadowanie za swego rodzaju walor, liczac na to,
ze w boju cala ta automatyka szybko okaze sie niesprawna.
Zrozumiale, ze japonskie poglady z lat 20-tych zostaly po6z-
niej zweryfikowane, lecz czas okazal si¢ juz stracony. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Tym razem niszczyciel Shirayuki prezentuje rufowe wieze artylerii gtéwnej.

Fot.,,Maru Special”




Siergiej Patianin (Rosja)

Maestrale na redzie La Spezia, 1938 rok.
Fot. zbiory Siergieja Patianina

typow , Maestrale”, ,Oriani” i ,,Soldati”

Krotka kronika stuzby

Niszczyciele typéw ,Maestrale”,
»Oriani” i ,,Soldati” w okresie II woj-
ny $wiatowej byly najnowoczes$niejszy-
mi jednostki swojej klasy stanowiacy-
mi podstawe sil torpedowych Regina
Marina. Uczestniczyly one we wszyst-
kich starciach i wazniejszych opera-
cjach prowadzonych przez wloska flo-
te. W zwiazku z tych szczegélowy opis
ich kariery bojowej stanowil by rzeczy-
wiscie opowiadanie historii morskich
dziala na Morzu Srédziemnym, zu-
pelnie nieuprawnione na famach pu-
blikacji prasowej. W zwiazku z tym
ograniczymy si¢ jedynie do zaprezen-
towania krotkiej kroniki stuzby kazdej
jednostki.

Typ ,Maestrale”

Maestrale

W roku 1936 Maestrale i Grecale od-
byly rejs zagraniczny po wodach za-
chodniej czesci Morza Srédziemnego
odwiedzajac porty Monaco, Palma-de-
-Majorca, Barcelona, Valencia i Tanger.
Po powrocie Maestrale odbyl krotki
rejs wokol wysp Archipelagu Toskan-
skiego z premierem Benito Mussolini
na pokladzie, a nastepnie uczestniczyt
w akcji ratunkowej statku Vulcano,
po czym towarzyszyt zespotowi okre-
tow greckiej marynarki wojennej prze-

wozacych prochy monarchy z Brin-
disi do Pireusu. Niszczyciel operowal
na wodach hiszpanskich w czasie roz-
poczetej w tym kraju wojny domowe;j:
w roku 1937 przebywat jako ,rezydent”
w Ceucie i Tangerze, a w 1938 odbyt 12
rejsow ku brzegom Hiszpanii. W lipcu
1939 uczestniczyt w wizycie krazowni-
kéw I dywizji w Hiszpanii i Portugalii,
po czym trafit do uczelni morskiej jako
jednostka szkolna. Funkgje te pelnit do
momentu wybuchu wojny.

Do chwili rozpoczecia wojny Ma-
estrale, warz ze swymi ,,.blizniaczymi”
okretami wchodzit w sklad 10 dywizjo-
nu niszczycieli. W trakcie pierwszego
roku wojny, jednostka przede wszyst-
kich uczestniczyla w eskortowaniu
konwojow i duzych okretéw nawod-
nych, w szczeg6lnosci miedzy 27 lipca
a 1 sierpnia 1940 10 dywizjon niszczy-
cieli w pelnym skladzie wzigl udziat
w operacji ,ITVL”, obejmujgcej réw-
noczesne przeprowadzenie do Afryki
Péinocnej 3 konwojow.

8 listopada 1941 okret pod dowodz-
twem kmdr Ugo Bisciani przewodzit
eskorcie nieszczesnego konwoju ,,Du-
isburg”, rozgromionego przez brytyj-
ski Force ,,K”. W starciu niszczyciel
zostal uszkodzony, tracgc mozliwo-
$ci ruchu, lecz po drobnym remon-
cie w dniach 1-2 grudnia wraz z Gio-

berti przetransportowat 50 t benzyny
z Patras do Derny. Pézniej wziagl udziat
w operacjach konwojowych ,M.42”,
»M.43” i I Bitwie z Zatoce Syrta (17
grudnia 1941). W czasie operacji ,K.7”
21-22 lutego 1942 niszczyciele Maestra-
le, Scirocco, Usodimare, Pessagno i tor-
pedowiec Circe eskortowaly trans-
portowce Giordani, Lericci 1 Monviso
z Korfu do Trypolisu.

15 sierpnia 1942 Maestrale (d-ca
kmdr Pontremoli) wyszed! z Neapo-
lu eskortujac statek Pilo, kierujac sie
do Trypolisu. Po przejéciowym postoju
w Trypolisie, rankiem 17-go zesp6t zo-
stal zaatakowany przez brytyjskie sa-
moloty. Transportowiec zostal trafio-
ny torpeda, zatrzymat sie i nabral 30°
przechyl. Maestrale wzial statek na hol
i podjal probe doprowadzenia go do
Trypolisu. Juz o godz. 00:10 nastep-
nego dnia brytyjski okret podwodny
P-44 (d-ca It [pol. kpt.] Barlow) zdofat
posta¢ Pilo na dno. Na szcze¢écie, zginal
tylko 1 czlonek jego zalogi.

W pazdzierniku 1942 niszczyciel
uczestniczyl w eskortowaniu kilku
konwojéw, jednak najbardziej pamiet-
nym bylo przeprowadzenie zbiorni-
kowca Panuco (18-20 pazdziernika),
ktdry zostal cigzko uszkodzony w wy-
niku atakéw nieprzyjacielskiego lot-
nictwa i musial powréci¢ do Tarentu.
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staly wydobyte 24 lutego
1947 i sprzedane na ztom.

Grecale

W roku 1936 okret uczest-
niczyl w rejsie zagranicz-
nym po zachodniej czesci
Morza Srédziemnego. Brat
udzial w dzialaniach floty
wloskiej w czasie wojny do-
mowej w Hiszpanii, odbyl
12 rejséw ku brzegom tego
kraju. W roku 1939 wcho-
dzil w sktad zespolu towa-
rzyszacego wizycie krazow-
nikéw I dywizji w Hiszpanii
oraz Portugalii, po czym
trafit do uczelni morskiej
jako jednostka szkolna.

W latach 1940-1941 Greca-

Maestrale z oderwana rufa w Bizercie, 10 stycznia 1943 roku.

25 listopada Maestrale i Folgore urato-
waly rozbitkéw ocalatych z transpor-
towca Citta di Napoli, ktéry wszedt na
mine na pdinoc od San-Vito.

W dniu 8 stycznia 1943 Maestra-
le (kmdr Nicola Bedeschi) wyszedl
w swdj ostatni rejs w ramach w ramach
eskorty konwoju zmierzajacego z Ne-
apolu do Tunisu. 9 stycznia o godz.
20:00 38 Mm na péinocny-wschéod
od Bizerty okret wszed! na mine, po-
stawiong przez brytyjski szybki sta-
wiacz min Abdiel. Eksplozja oderwa-
ta rufowa cze$¢ kadluba na dlugosci
12 m - niemal do nadbudéwki. Nisz-

czyciel Corsaro, ktéry probowal udzie-
li¢ pomocy, réwniez wszedl na 2 miny
i w ciggu ledwie kilku minut zatonat.
Nazajutrz torpedowiec Calliope oraz
holowniki Vigoro i Porto Cesareo od-
prowadzily uszkodzony Maestrale do
Bizerty, skad tydzien pdzniej torpedo-
wiec Animoso odholowat go do Neapo-
lu’é, a nastepnie do Genui na remont.
Tam dotarly informacje o zawieszeniu
broni zawartym z zachodnimi alian-
tami. 9 wrzesnia 1943 Maestrale zostal
zatopiony przez zaloge w porcie Ge-
nua, by zapobiec jego przejeciu przez
wojska niemieckie. Resztki okretu zo-

Grecale w Neapolu w poczatkowym okresie wojny, 1940 rok.

Fot. Franco Bargoni

le brat udzial w dziataniach
bojowych w centralnej czesci
Morza Srédziemnego, eskortujac kon-
woje i duze okrety nawodne. W trakcie
operacji ,I'VL”, 30 lipca 1940, byt atako-
wany przez brytyjski okret podwodny
Oswald, ktéry odpalil bez powodzenia
3 torpedy (krétko potem zostatl zato-
piony przez niszczyciel Ugolino Vival-
di). W roku 1941 jednostka uczestniczy-
ta w ponizszych wydarzeniach:

o 14-20 kwietnia - przeprowadzat
konwdj ,,Alicante” (niemieckie stat-
ki Alicante, Santa-Fe, Maritza, Proci-
da z Neapolu do Trypolisu wraz z nisz-

16. Ta operacja kosztowata wloska flote utrate korwe-
ty Procellaria, ktéra poderwala si¢ na minie 31 stycznia.

Fot. zbiory Siergieja Patianina
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czycielami Geniere, Camicia
Nere i torpedowcem Pleiadi
- 22 czerwca - udzielal po-
mocy statkom konwoju ,,Er-
nesto”. W trakcie przejscia
z Neapolu do Trypolisu kon-
woj (transportowce Erne-
sto, Col di Lana, Giulia, Tem-
bien, Amsterdam i niemiecki
Wachtfels) zostat zaatakowa-
ny w Cies$ninie Sycylijskiej
przez brytyjskie bombowce.
Tembien i Wachtfels zostaty
uszkodzone, jednak wzigte
na hol przez torpedowce Pro-
cione i Orsa, ktére doprowa-
dzity je do Pantellerii, a na-
stepnie Grecale i Maestrale
zabezpieczyly ich powrét do
Wtoch,

« 19-20 sierpnia Grecale,
Maestrale i Scirocco eskorto-
waly konwdj ,,Marco Polo”
na odcinku od Pantellerii do Trypolisu,

« w nocy na 9 grudnia 1941 w trak-
cie eskortowania konwoju ,,Duisburg”,
niszczyciel zostal powaznie uszkodzo-
ny ogniem artyleryjskim brytyjskich
krazownikoéw, utracil zdolnos¢ ruchu
i zostal odholowany z rejonu starcia
przez niszczyciel Oriani.

Remont okretu prowadzony przez
arsenal w Tarencie trwal do marca
1942. Po jego ukoniczeniu, w dniach 16-
18 marca, Grecale ubezpieczal przejscie
do Libii 2 statkéw. 22 marca niszczyciel
wyszedl w morze w skladzie zespo-
tu adm. Jacchino, jednak okolo godz.
15:00 zostat uszkodzony przez sztorm
i musiat zawréci¢ do Tarentu, nie bio-
rac udziatu w II Bitwie w Zatoce Syrta.

Po zakonczeniu napraw, w pierw-
szych dniach sierpnia 1942 Greca-
le wchodzit w skiad eskorty statkow
Sestriere, Bixio i Ankara w czasie ich
przejscia do Libii. Okrety odparty atak
amerykanskich bombowcéw B-24 i do
wieczora 4 sierpnia dostarczyly swych
»podopiecznych” do punktéw przezna-
czenia bez strat. Kilka dni pézniej nisz-
czyciel uczestniczyl w operacji przeciw
brytyjskiemu konwojowi ,Pedestal”,
w trakcie ktorej udzielal pomocy kra-
zownikowi Attendolo, storpedowane-
mu przez okret podwodny P-42.

W koncu 1942 Grecale wlaczy? si¢
aktywnie do operacji zaopatrywania
tunezyjskiego zgrupowania sit ,,Osi”.
W dniach 4-7 pazdziernika wraz z Ma-
estrale i 2 torpedowcami uczestniczyt

I —p i

w przeprowadzaniu zbiornikowca Pa-
nuco, skierowanego do Trypolisu, jed-
nak zawrdconego do Tarentu po sku-
tecznym ataku brytyjskiego samolotu
torpedowego. Miedzy 17 a 20 listopa-
da niszczyciel eskortowat z Neapo-
lu do Trypolisu transportowce Giulia,
Chisone i Veloce. 30 listopada - 1 grud-
nia Grecale, Maestrale i Ascari eskorto-
waly jeden z konwojow skierowanych
do Tunisu, musialy jednak zatrzyma¢
sie w Palermo po rozgromieniu inne-
go wloskiego konwoju w rejonie tawi-
cy Skerka. Rok zakonczyt si¢ 3 rejsami
do Tunisu (21, 22 i 24 grudnia) z zot-
nierzami na poktladzie.

W nocy na 3 stycznia 1943 Brytyjczy-
cy przeprowadzili atak na port Paler-
mo z wykorzystaniem ,,zywych torped”
Chariot, dostarczonymi przez okrety
podwodne Thunderbolt i Trooper. Zdo-
taly one zatopi¢ statek Viminale i nie-
ukonczony krazownik Ulpio Trajano.
Zaloga jednej z ,zywych torped” pozo-
stawila tadunki pod niszczycielem Gre-
cale, torpedowcem Ciclone i transpor-
towcem Gimma, jednak na szcze$cie dla
Wiochéw ich zapalniki nie zadzialaly.

12 stycznia o godz. 05:45 Greca-
le zderzyt si¢ z torpedowcem Arden-
te 3 Mm od przyladka Punta-Baron
(poInocne wybrzeze Sycylii). Torpe-
dowiec zatonal, a niszczyciel mial ode-
rwang cze¢$¢ dziobowa az po nadbu-
dowke. Tym nie mniej zdolat dotrzeé
o wlasnych sitach do Palermo, gdzie
do 9 lutego przeprowadzono awaryj-

-
—

Grecale w Pireusie, 8 sierpnia 1942 roku. Dobrze widoczna haubica kal. 120 mm na srodkowej platformie.

Fot. zbiory Mike Whitley’'a

ny remont, po czym skierowano okret
do Genui celem jego dokonczenia. Pra-
ce na pokladzie trwaly do 31 sierpnia.

9 wrze$nia Grecale w skladzie glow-
nych sit wloskiej floty przeszed! na
Malte.

W okresie wspolpracy z Alianta-
mi niszczyciel eskortowal konwoje na
Dolnym (Potudniowym) Adriatyku,
a w roku 1944 zostal przebudowany na
nosiciel specjalnych $rodkéw szturmo-
wych. 21 czerwca 1944 Grecale (kmdr
por. Ponza di San-Martino) oraz kuter
torpedowy MS-74, wyszly z Bastii i do-
starczyly w rejon Spezia 2 miniaturowe
kutry torpedowe, typu MTSM i pare
»Zywych torped” z brytyjsko-wloskimi
zalogami. Atak kutréw torpedowych,
ktérymi dowodzili kpt. de la Penne
i por. Cugia, zakonczyly si¢ niepowo-
dzeniem, lecz zalogi ,,zywych torped”
zdolaly zatopi¢ w porcie zdobyty przez
Niemcoéw ciezki krazownik Bolzano.

Po zakonczeniu wojny niszczyciel
pozostal w skiadzie wloskiej floty, po-
konujgc jeszcze 97 635 Mm w latach
1950-1954 zostal przebudowany i prze-
zbrojony na szybka fregate (numer bur-
towy D 552), a w 1960 na okret dowo-
dzenia (numer burtowy F 556). 31 maja
1964 Grecale zostal rozbrojony i odsta-
wiony do rezerwy, a 1 lipca 1965 skre-
$lony ze stanu floty i sprzedany na ztom.

Libeccio
Niszczyciel wzigl udzial w opera-
cjach na wodach hiszpanskich (1936-
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Libeccio ze zniszczong wskutek kolizji rufa, 16 kwietnia 1941 roku.

1938) i okupacji Albanii (kwiecien
1939). W lipcu 1939 uczestniczyt w rej-
sie w rejsie I dywizji, odwiedzajac Pal-
ma, Lizbone i Tanger.

W poczatkach II wojny §wiatowej Li-
beccio wraz z innymi okretami 10 dy-
wizjonu niszczycieli, bral udzial w sze-
regu operacji konwojowych. W czasie
nalotu brytyjskiego lotnictwa pokfa-
dowego na Tarent w nocy 11

" "" i

Fot. Franco Bargoni

lermo, a p6zniej do Neapolu i Genui,
gdzie pozostawal w remoncie do kon-
ca sierpnia.

8 listopada 1941 Libeccio wchodzil
w sklad eskorty konwoju ,,Duisburg”.
W trakcie nocnego starcia z brytyj-
skimi krazownikami i niszczycielami
nie odnidst uszkodzen, lecz rankiem
9 listopada, po przeprowadzeniu ak-

¢ji ratowniczej na miejscu zatonigcia
statkéw, zostal storpedowany przez
brytyjski okret podwodny Upholder
(It-cdr [pol. kmdr ppor. J[Wanklyn).
Ciezko uszkodzony Libeccio zostal
wziety na hol przez niszczyciel Euro,
jednak o godz. 11:18 zatonal w central-
nej cze$ci Morza Jonskiego (36°50°N,
18°10’E). Jednostka zostata skreslona
ze stanu wloskiej floty 18 pazdzierni-
ka 1946.

Scirocco

Po wejsciu do stuzby zostal czasowo
przydzielony do dywizjonu zwiadow-
czego (scout) - lider Luca Tarigo, by
nastepnie trafi¢ do 10 dywizjonu nisz-
czycieli. Aktywnie uczestniczyl w ope-
racjach na wodach hiszpanskich, od-
bywajac 21 rejséw. W lipcu 1939 wzigt
udzial w marszu I dywizjonu krazow-
nikéw do Hiszpanii i Portugalii, by
po powrocie do Wloch wzmocnic sity
uczelni morskiej.

Od chwili rozpoczecia II wojny
$wiatowej niszczyciel zajmowal sie
eskortowaniem statkéw i duzych jed-
nostek nawodnych na Morzu Sréd-
ziemnym. W konicu 1940 przeszed?l
remont biezagcy. W dniach 10-11 kwiet-
nia 1941 Scirocco ubezpieczal powrot
do Neapolu konwoju ,,Maritza”, 21-24
kwietnia wraz z Maestrale eskortowat
lekkie krazowniki 4 dywizjonu (Bande
Nere i Cadorna), ubezpieczajace przej-
$cie z Wtoch do Libii konwoju ,,Arctu-
rus”, w dniach 11-13 maja realizowat

listopada 1940 okret zostal
uszkodzony w wyniku eks-
plozji w poblizu bomby lot-
niczej. Uszkodzenia usunie-
to w poczatkach grudnia.
Rankiem 14 kwietnia 1941
w czasie eskortowania li-
niowca pasazerskiego Espe-
ria z Neapolu do Palermo,
Libeccio zostal przez nie-
go staranowany w czes$¢ ru-
fowa, odnoszagc powaz-
ne uszkodzenia. Niszczyciel
utracit zdolno$¢é porusza-
nia sie, a do jego kadtuba do-
stalo si¢ okolo 300 t wody.
Zostal odholowany przez
torpedowiec Orione do Pa-

Tonacy Libeccio po storpedo-
waniu przez okret podwodny
Upholder, 9 listopada 1941 roku.

Fot. Franco Bargoni
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Scirocco w latach 1940-41. Dobrze widoczne na rufie parawany przec|wm|nowe i zrzutnie bomb glebinowych.

wraz z Maestrale i Alpino analogiczne
zadanie , ubezpieczajac przejscie kon-
woju ,,Victoria”. 19-20 sierpnia wcho-
dzit w sktad eskorty konwoju ,,Marco
Polo”, przy czym 20 sierpnia urato-
wat 471 ludzi z liniowca pasazerskiego
Esperia, storpedowanego przez brytyj-
ski okret podwodny Unique.

W okresie grudzien 1941 - styczen
1942 Scirocco uczestniczyl w wazniej-
szych operacjach konwojowych ,M.43”
i ,T.18” wchodzac w sklad grupy na
czele z okretem liniowym Duilio, w lu-
tym 1942 - w operacjach ,K.7”, a 7-9
marca w operacji ,V.5”.

W czasie II bitwy w Zatoce Syrta,
rankiem 22 marca 1942 Scirocco i Ge-
niere wyszlty z Tarentu, by dolaczy¢ do
eskadry adm. Iachino. O godz. 20:45
Scirocco sygnalizowal droga radiows,
ze z powodu awarii porusza sie jedynie
na jednej turbinie, a jego predkos¢ nie
przekracza 14 wezléw. O godz. 20:54
niszczyciele otrzymaly rozkaz zawré-
cenie, po czym skierowaly na péinoc,
a 0 23:00 mogty zwigkszy¢ predkos¢ do
20 weztéw. Wkrétce po péinocy nisz-
czyciele utracily kontakt z soba, a o
godz. 00:07 doszto na Scirocco do po-
nownej awarii w maszynowni, a do-
datkowo silny sztorm spowodowat, ze
predkos¢ spadia do 7 weztéw. O godz.
05:19 Scirocco (kmdr por. Francesco
dell’ Anno)'7 utracit mozliwos¢ poru-
szania si¢ i wkrotce zostal zalany fala-
mi. 23 marca okoto 05:45 okret zatonat
150 Mm na wschéd od Malty (35°50°N,

17°35°E). Trzy dni pézniej wodnosamo-
loty ratownicze zdofaly podnie$¢ z mo-
rza jedynie 2 ocalatych czlonkéw zalogi.

Scirocco zostat oficjalnie skreslony
ze stanu wloskiej floty 18 pazdzierni-
ka 1946.

Typ ,Oriani”

Alfredo Oriani

Przedwojenna kariera Oriani pole-
gala przede wszystkim na ¢wiczeniach
i manewrach. W maju 1938 towarzy-
szyl krélewskiemu jachtowi Savoia, na
ktérego poktadzie monarcha odbyt po-
dréz do Libii. W kwietniu 1939 uczest-
niczyt w interwencji w Albanii, a latem
w rejsie I dywizji do Hiszpanii i Por-
tugalii, odwiedzajac Palme, Lizbone
i Tanger.

Kariera Oriani w czasie II wojny
$wiatowej byla na swéj sposéb unikal-
na, bowiem okret bral udzial praktycz-
nie we wszystkich waznych morskich
bojach na Morzu Srédziemnym: w re-
jonie Punta-Stilo (9 lipca 1940), Teu-
lada (27 listopada 1940), Matapan (28
marca 1941), I (17 grudnia 1941) i II bi-
twie w Zatoce Syrta (22 marca 1942),
operacji przeciw konwojom ,,Harpo-
on” (lipiec 1942) i ,Pedestal” (sier-
pien 1942). Do czasu zawieszenia broni
okret wychodzil w morze 168 razy po-
konujg okolo 57 tys. Mm, a pdzniej -
kolejne 143 wyjscia i ponad 40 tys. Mm.

W czasie Bitwy pod Matapan Oria-
ni wchodzil w sktad okretéw skie-
rowanych na pomoc uszkodzone-

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego
mu krazownikowi Pola, ktore dostaly
sie pod skoncentrowany ogien brytyj-
skich okretéw liniowych. Zamykaja-
cy kolumne Oriani zostal uszkodzo-
ny ogniem artyleryjskim, zdotat si¢
jednak skry¢ w zaslonie dymnej po-
stawionej przez Carducci. Przy probie
wyjécia do ataku torpedowego, nisz-
czyciel otrzymal kilka trafien bezpo-
$rednich (3 zabitych). Do rana z uwagi
na zanieczyszczenie paliwa wodg jed-
nostka utracifa zdolno$¢ ruchu, lecz
w rezultacie udzielonej przez Maestrale
i Libeccio pomocy, zostala odholowana
do Augusty.

Wieczorem 4 sierpnia 1941 niszczy-
ciel opuscil Neapol w skladzie eskorty
konwoju (statki Aquitania, Castelver-
de, Ernesto, Nita i Nirvo) kierujac sie do
Trypolisu. 6 sierpnia okoto godz. 22:00
Nita zostal zaatakowany przez brytyj-
skie samoloty torpedowe i uszkodzony.
Oriani i Camicia Nere oraz torpedo-
wiec Calliope probowaty doprowadzié
statek do libijskiego wybrzeza, jednak
7 sierpnia o 01:30 Nita zostal zaatako-
wany ponownie i zatopiony.

We wrzes$niu Oriani (kmdr por.
Chinigo) byt liderem eskorty konwoju
»Tembien”, ktérego przejécie z Neapo-
lu do Trypolisu kosztowalo utrate stat-
kéw Caffaro i Nicolo Odero.

17. Kmdr por. Francesco dell’Anno zostal uhonoro-
wany Zlotym medalem za Zolnierskie mestwo, gdy do-
wodzil niszczycielem Da Mosto, ktory 1 grudnia 1941
ostaniajac uszkodzony zbiornikowiec, podjat nieréwny
b6j z brytyjska eskadra.
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Alfredo Oriani w kamuflazu, 1943 rok. Widoczne dziatka kal. 20 mm.

18 pazdziernika niszczyciele Folgo-
re (lider), Oriani, Gioberti i Usodimare
wyszly z Neapolu do Trypolisu, eskor-
tujac transportowce Beppe, Cateri-
na, Probitas, Paolina i Marin Sanudo.
Rankiem 18-go Beppe zostal storpedo-
wany przez brytyjski okret podwod-
ny Ursula, zdotal jednak doja¢ do Try-
polisu o wlasnych sitach. Okoto 22:30
Caterina zostala unieruchomiona po
trafieniu torpeda w przedzial maszy-
nowy. Oriani prébowal wzia¢ statek na
hol, ktéry rankiem przewrdcil sie na
lewa burte i poszed! na dno.

-

Fot. Franco Bargoni

W poczgtkach listopada Oriani
uczestniczyt w eskortowaniu nieszcze-
snego konwoju ,Duisburg”. W star-
ciu niszczyciel nie zostat uszkodzo-
ny, by pdzniej odholowaé uszkodzony
Maestrale do Crotone. W koncu 1941
- poczatkach 1942 okret uczestniczyl
w operacjach konwojowych ,M.42”,
T.18”, ,K.7” i ,V.57, a takze obu bi-
twach w Zatoce Syrta.

W czasie starcia kolo wyspy Pantel-
leria 15 czerwca 1942 Oriani byl lide-
rem 11 dywizjonu niszczycieli (kmdr
Pontremoli), dobijajac torpedami

uszkodzony zbiornikowiec Kentucky
oraz uczestniczgc w zatopieniu trans-
portowca Burdwan. W sierpniu okret
wzigl udzial w operacji przeciwko kon-
wojowi ,,Pedestal”, a nastepnie zostat
wyposazony w radar ,,De.Te.” i az do
zawarcia zawieszenia broni operowat
na Morach Tyrrenskim i Liguryjskim.

8 wrzesnia 1943 Oriani w skladzie
floty przeszedt na Malte, by nastep-
nie do 25 czerwca 1945 dziala¢ na ko-
rzy$¢ Aliantow. Juz 19 wrzesnia Oriani
(kmdr por. Scammacca) wraz z Legio-
nario wysadzit grupe brytyjsko-ame-
rykanskich komandoséw w Ajac-
cio (Korsyka). W koncu pazdziernika
eskortowal udajace si¢ do Freetown
krazowniki Duce Degli Abruzzi i Duca
D’Aosta, a 2 maja 1944 wraz z Grana-
tiere odpieral atak niemieckich ku-
tréw torpedowych u ujécia rzeki Drin.
Nalezy zauwazy¢, ze do Oriani nale-
zal rekord wérdéd wloskich niszczycie-
li zaréwno w liczbie wyj$¢ w morze jak
i liczby pokonanych mil morskich we
wspolpracy z Aliantami.

Po zakonczeniu wojny w Europie
Oriani pozostawal w skladzie czynnej
floty, jednak decyzja Konferencji Pary-
skiej 1947 roku podlegat przekazaniu
Francji na poczet reparacji wojennych
i otrzymat numer O.3. 8 sierpnia 1948
okret zostal w Tulonie przejety przez
francuskg zaloge i przemianowany
na D’Estaing (numer burtowy T 15).

Wloskie niszczyciele w Palermo, 14 czerwca 1942 roku. Na pierwszym planie Alfredo Oriani, za nim Ascari, z lewej Ugolino Vivaldi. Na redzie

widoczne Nicolo Zeono i Lanzerotto Malocello.

Fot. Franco Bargoni
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Giosue Carducci i Vittorio Alfieri w basenie wyposazeniowm stoczni, Livorno - poczatek 1937 roku.

Z uwagi jednak na znaczne zuzycie
mechanizméw okretu nie otrzymal on
statusu operacyjnego i byt wykorzysty-
wany jako Zrédlo czesci zapasowych,
a w roku 1954 skreslony z listy floty
i sprzedany na ztom.

Vittorio Alfieri, Giosue Carducci

Oba te okrety polaczyl ich tragicz-
ny los. W okresie przedwojennym oba
eskortowaty krélewski jacht Savoia na
trasie do Libii (maj 1938), uczestni-
czyly w wysadzaniu wloskiego desan-
tu w Durazzo (kwiecien 1939), zagra-
nicznym rejsie I dywizji do Hiszpanii

Giosue Carducci w poczatkowym okresie wojny.

i Portugalii (lipiec 1939), a od poczat-
ku wojny - w bitwach pod Punta-Sti-
lo (9 lipca) i przyladkiem Teulada (27
listopada). W koncu grudnia 1940
- poczatkach stycznia 1941 Alfieri
i Carducci braly udziat w ostrzale brze-
gowych pozycji na granicy grecko-al-
banskiej.

W trakcie Bitwy pod Matapan 28
marca 1941 oba niszczyciele dostaly sie
pod skoncentrowany ogien brytyjskich
okretow. Alfieri (kmdr Toscano), ktéry
szed! na czele kolumny o 22:30 zostat
nakryty salwa dziat gléwnego kalibru
okretu liniowego Barham, odnoszac

Fot. Franco Bargoni
powazne uszkodzenia i tracgc zdol-
noé¢ ruchu. Niszczyciel zdolal jesz-
cze odpali¢ 3 torpedy - bez rezultatu.
Okolo godz. 23:15 jednostka przewro-
cila sie i poszta na dno z 211 cztonka-
mi zalogi.

Carducci (kmdr por. Ginoccio) za-
bezpieczat zaslong dymng uszkodzo-
ne krazowniki, jednak okoto 23:00
zostal zaatakowany przez niszczy-
ciele Stuart i Havock. O 23:11 jedna
z wystrzelonych przez Havock torped
trafita wloski okret, ktéry o 23:30
eksplodowal i zatonat z 169 czlonka-
mi zalogi.

Fot. zbiory Manasa lksanowa
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Wspdlrzedne miejsca zatoniecia jed-
nostek 35°21’N, 20°57E.

Dowddca 9 dywizjonu niszczycie-
li kmdr Salvatore Toscano i starszy me-
chanik Alfieri kpt. inz. Giorgio Moduno
zostali po$miertnie odznaczeni najwyz-
szym wloskim odznaczeniem - ,,Zlo-
tym medalem za zolnierskie mestwo”.

Oba niszczyciele zostaly oficjalnie
skreslone ze stanu wloskiej floty 18
pazdziernika 1946 roku.

Vincenzo Gioberti

W okresie przedwojennym Giober-
ti wzial udzial w paradzie morskiej
na cze$¢ Adolfa Hitlera (5 maja 1938),
eskortowatl krélewski jacht Savoia do
Libii (maj 1938), wzial udzial w wysa-
dzaniu wloskiego desantu w Durazzo
(kwiecient 1939) oraz rejsie I dywizji do
Hiszpanii i Portugalii (lipiec 1939).

W sktadzie 9 dywizjonu niszczy-
cieli Gioberti uczestniczyl w starciach
kolo Punto-Stilo i Teulada, 29-30
grudnia ostrzeliwal obronne pozycje
nadbrzezne na granicy grecko-alban-
skiej. W trakcie Bitwy pod Matapan
28 marca 1941 okazatl sie jedynym
okretem dywizjonu, ktéry nie zostal
uszkodzony.

Pézniej Gioberti zajmowal si¢ przede
wszystkim eskortowaniem konwojow,
w tym wojskowych. 25 czerwca wcho-
dzil w sklad eskorty transatlantykow
Oceania, Neptunia, Esperia i Marco
Polo na trasie z Neapolu do Trypoli-
su. Z powodu ataku brytyjskich samo-
lotéw torpedowych konwdj musiat za-

Vincenzo Gioberti na redzie Tarentu, lata 1939-40.

T e ki

wréci¢ do Tarentu, lecz po 2 dniach
zdotal pomyslnie ukonczy¢ rejs.

19-20 sierpnia w czasie przeprowa-
dzania do Libii konwoju ,,Marco Polo”,
na Gioberti podniesiono znak kadm.
Amadeo Nomis di Pollone. Wieczorem
19-go na poinoc od Pantellerii statki
zostaly zaatakowane przez brytyjskie
okrety podwodne Urge i Unbeaten,
przy czym ten ostatni zdolatl storpedo-
wacé Esperia. Liniowiec utrzymywat si¢
na powierzchni kontynuujac rejs, jed-
nak na podejéciach do Trypolisu zostat
zaatakowany przez okret podwodny
Unique, trafiony 3 torpedami, w wyni-
ku czego zatonal. Niszczyciele eskorty
zdotaly uratowa¢ 1139 z 1170 znajduja-
cych sie na pokladzie ludzi.

Po mniej niz miesigcu - 16 wrze-
$nia — Gioberti objal funkcje lidera
eskorty nieszczesnego konwoju ,,Duis-
burg”, z ktérego skiadu brytyjski okret
podwodny Upholder zdotal zatopic¢ li-
niowce Oceania i Neptunia. Trzeba
wspomniec, ze krotko przed tym wy-
darzeniem Gioberti i Da Recco nawia-
zaly kontakt z niezidentyfikowanym
okretem podwodnym, ktéry zaatako-
waly bez widocznych rezultatéow. Gio-
berti wyrdznil sie w trakcie podjetej
akcji ratowniczej, podejmujac z morza
582 ludzi z zatopionych liniowcow.

Miedzy 19 a 21 listopada 1941 nisz-
czyciel eskortowat konwoje ,,Alfa” i ,,S”,
a 1-2 grudnia wraz z Maestrale do-
starczyl z Patras do Derny 50 t benzy-
ny w beczkach, przejetej z niemieckie-
go statku Bellona. W grudniu Gioberti

Fot. Franco Bargoni

uczestniczyl w operacji ,M.42” i1 Bitwie
w Zatoce Syrta, dziatajac wraz z Ma-
estrale i Oriani w skladzie 3 dywizji kra-
zownikéw kadm. Parona. W pierw-
szych dniach stycznia 1942 wzigt udziat
w operacji ,M.43”, dziatajac w grupie
bezposredniego ubezpieczenia na czele
z okretem liniowym Duilio.

W drugiej polowie lutego 1942 okret
przeszed! remont i modernizacje w ar-
senale Spezia, by w maju powrdcié
do sluzby. W czasie ,,Czerwcowej Bi-
twy Konwojowej” niszczyciel operowat
w ramach eskadry kadm. Da Zara, jed-
nak z powodu awarii sifowni nie mogt
uczestniczy¢ w Bitwie kolo Pantellerii.
17 sierpnia eskortujac zbiornikowiec
Pilo, Gioberti odpart silny nalot brytyj-
skiego lotnictwa, lecz na pokladzie zgi-
neli wszyscy oficerowie, poza dwoma.
Dowddca okretu kmdr por. Burgos zo-
stal powaznie ranny, w zwiazku z czym
niszczyciel do Trapani doprowadzit
por. Giulio Ruschi, ktéry zostal za to
wyrézniony ,,Krzyzem Wojennym”.

18 pazdziernika 1942 z Neapolu wy-
szedt konwoj transportowcéw Bep-
pe, Capo Orso, Titanio i zbiornikowca
Saturno eskortowany przez niszczy-
ciele Gioberti, Oriani Ascari, Pigafet-
ta, Da Noli, Da Verrazzano oraz tor-
pedowiec Fabrizi. Nazajutrz o 12:53
w poblizu wyspy Lampedusa kon-
woj zostal zaatakowany przez brytyj-
skie okrety podwodne, ktére zatopily
Beppe i Da Verrazzano. O godz. 16:19
druga z jednostek bezskutecznie ata-
kowata Saturno, za§ wczesniej — okolo
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15:30 Gioberti wykryl nierozpoznany
okret podwodny, ktéry obrzucit bom-
bami glebinowymi. Zauwazono przy
tym plamy paliwa na powierzchni mo-
rza. Odnoscie identyfikacji uczestni-
kéw tego incydentu, po dzien dzisiejszy
brak jednoznacznej opinii. Zrodta wlo-
skie uwazaja, ze Gioberti zaatakowal je-
den z operujacych przeciw konwojo-
wi okretéw — P-42 (It [pol. kpt.] Mars),
za$ drugi bezskuteczny atak przypisa-
no blizniaczej P-37 (It Stanley). Zgod-
nie z brytyjskimi danymi, powszechnie
dostepnymi, Beppe i Da Verrazzano pa-
dly ofiarg P-37 a w pozostatych 2 epi-
zodach uczestniczyl P-42. Watpliwosci
w tej mierze budzi fakt, czy uszkodzo-
ny okret podwodny magt p6t godziny
pdzniej przeprowadzi¢ atak, co wydaje
sie raczej malo prawdopodobne.

Vincenzo Gioberti kontynuowal
dzialania operacyjne w strefie Cie-
$niny Sycylijskiej w poczatkach roku
1943. 10 stycznia udzielit pomocy za-
todze statku Calino, ktéry poderwat
sie na minie na potudnie od od wyspy
Capri, a 19 marca eskortowal torpedo-
wiec Cassiopea, holowany do Neapolu
przez niszczyciel Lampo.

Po upadku Tunezji wloskie porty sta-
ty sie przedmiotem masowych atakéw
brytyjsko-amerykanskich bombowcow.
141 19 kwietnia Gioberti zostal powaznie
uszkodzony w trakcie nalotéw na Spezia.

9 sierpnia 1943 w trakcie przejscia
z Spezia do Genui w skladzie eskorty

Vincenzo Gioberti w Tunisie, 1943 rok.

krazownikéw Garibaldii Duca D’Aosta
o godz. 18:35 Vincenzo Gioberti (kmdr
Carlo Zampari)'® zostat storpedowa-
ny przez brytyjski okret podwodny Si-
moon (It. Milner) 5 Mm na poludnie
od przyladka Punta-del-Mesco. Nisz-
czyciel zajmowal pozycje na prawym -
dalszym od napastnika - skrzydle szy-
ku, lecz mimo ogloszonego alarmu, nie
probowat uchyli¢ sie od torpedy. Tra-
fienie nastgpito w cze$¢ rufowg, powo-
dujac eksplozje amunicji. Niszczyciel
pokonat jeszcze okoto 500 m, po czym

Vincenzo Gioberti po storpedowaniu przez brytyjski okret podwodny Simoon.

Fot. zbiory Siergieja Patianina

zatonal. Cze$¢ zalogi zostala uratowa-
na przez kutry torpedowe.

Vincenzo Gioberti byl ostatnim z 43
wloskich niszczycieli, ktore zatonety
w trakcie dziatan wojennych. Ze sta-
nu floty zostal skreslony jednoczes$nie
ze swymi ,,blizniakami” - 18 pazdzier-
nika 1946. (cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

18. Bylo to jego pierwsze wyjécie w morze jako do-
wodcy niszczyciela.

Fot. Franco Bargoni




Najwazniejsza powinnos¢
- unikna¢ zniszczenia

5lipca - 6 lipca

Léd ruszyt na nas tak chyzo, ze 6w
straszliwy widok postawit nam wlosy
na glowie.

Gerrit de Veer, Trzy podréze Wille-
go Barentsa na obszary arktyczne

Dnia 5 lipca o 17:00 sytuacja przed-
stawiala sie tak: sposrdd trzydziestu
pieciu frachtowcdw, ktére wyplynety
z Islandii trzy zawrdcily, za$ osiem juz
zatopily niemieckie samoloty i okre-
ty podwodne. Zginelo czterdziestu
siedmiu oficeréw i marynarzy mary-
narki handlowej, jednak tragedia nie
osiggnela jeszcze apogeum. Uplyneto
bowiem zaledwie p6l godziny, a sze$¢

David Irving
(Wielka Brytania)

czesc Il

kolejnych statkéw handlowych oraz
zbiornikowiec marynarki wojennej Al-
dersdale zostato zaatakowanych przez
bombowce i zatopionych lub opuszczo-
nych przez zalogi. Amerykanski statek
Peter Kerr przewozacy zywnos¢, czol-
gi i samoloty bombowe plonal na calej
dlugosci kadtuba, a przez pokryte war-
stwa ropy morze pospiesznie oddalaty
sie od niego wypetnione ludZzmi fodzie
ratunkowe.

Jednak Peter Kerr okazal sie dla
przeciwnika znacznie twardszym
orzechem do zgryzienia niz wigkszo$¢
pozostatych. Dwie godziny wcze-
$niej frachtowiec zaatakowalo az sie-
dem bombowcéw nurkujacych, kto-
re zrzucily ogétem trzynascie torped,
lecz on przetrwal ten nalot!. Dowodzg-
cy statkiem kapitan Butler wiedzial, ze
w sytuacji, w jakiej si¢ znalazl urato-
waé moze go tylko zygzakowanie, to-

Eksplozja przewozonego tadunku kordytu
na Bolton Castle. Fot. Benno Wundshammer

tez skierowal swoj frachtowiec niemal
wprost na potudnie, nadajac mu pred-
kos¢ ponad jedenastu wezléw; nastep-
nie na przemian zwigkszat i obnizat
moc silnikéw, sterujac statkiem w ten
sposob, zeby nie ptynatl on w linii pro-
stej. Atak torpedowy trwal dwie go-
dziny, wkroétce jednak z potudniowego
wschodu nadlecialy cztery bombow-
ce nurkujace Junkers 88 i zaatakowa-
ty z pulapu ponad cztery tysigce stép,
czyli trzymajac si¢ znacznie poza za-
siegiem artylerii przeciwlotniczej stat-
ku. Samoloty nalezaly do V/KG.30,
jednostki dowodzonej przez Willie-
go Flechnera. Zrzucity trzydziesci
sze$¢ bomb, uzyskujac trzy bezposred-
nie trafienia, ktére wzniecily pozary
w ladowni nr 3 i w kabinie radiowej,
a takze zapalily tadunek poklado-
wy. Pozostate bomby spadly w pobli-
zu frachtowca: w nastepstwie dziatania
fali uderzeniowej zostala uszkodzo-
na maszynka sterowa i po rozszczel-
nieniu blach poszycia ulegly zalaniu
woda przednie partie wnetrza kadlu-
ba. Gdy stalo si¢ jasne, Ze pozaréw nie
bedzie mozna opanowa¢, Butler rozka-
zal zalodze opuscic statek. Marynarze
ewakuowali si¢ w dwdch todziach ra-
tunkowych. Peter Kerr przez jakis czas
plonal, nastepnie wstrzasneta nim eks-
plozja i zatonal; na morzu pozostaly
tylko dwie samotne szalupy. - Chwata
Bogu, ze wczesniej przytroczytem tego
co trzeba kulasa! - cieszyt sie gtosno
mechanik statkowy o drewnianej no-
dze2.

Nad lotniskami w pétnocnej Norwe-
gii wreszcie opadla mgla i zaopatrzone
w stale podwozie z kolami Junkersy 88
mogly startowac en masse; wszystkie
trzy dywizjony KG.30 - ogdlem szes¢-
dziesiagt dziewie¢ junkerséw - wznio-
sty sie w powietrze: piloci zaczeli prze-
patrywal szerokg przestrzen morza
w poszukiwaniu rozproszonych frach-
towcow?. Po zlokalizowaniu statkéw
atakowali je jeden po drugim®*. Pierw-

1. Jeden z samolotéw uczestniczacych w tym ataku
podniést potem z morza pierwszych rozbitkéw z Carl-
tona.

2. Wyciag z oswiadczen zlozonych przez rozbitkéw
z Petera Kerra. Informacja uzyskana przez autora od
Williama P. Connollyego, IT oficera tego statku.

3. Volkischer Beobachter”, 22 VIII.

4. Kapitan Willi Flechner zostal odznaczony Krzy-
zem Rycerskim, podobnie jak dowdcy eskadr, kapitano-
wie Erich Stoffregen (zginat 14 I 1943) i Konrad Kahl.
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sze przekazane do Norwegii niemiec-
kie meldunki informowaly o statkach
rozproszonych na przestrzeni stu trzy-
dziestu mil z péinocy na potudnie; nie-
ktdre z nich, jak zaobserwowano, trzy-
maly si¢ blisko granicy pél lodowych,
nie dysponujac zadng zorganizowang
obrong przeciwlotniczg’.

Tylko nieliczni kapitanowie potrak-
towali dostownie przekazane im polece-
nie rozproszenia konwoju: przykladowo
J. Holmgren, kapitan amerykanskie-
go statku Hoosier, otworzyl zalakowana
koperte, przeczytat tres¢ znajdujacej sie
wewnatrz kartki i wzigl kurs na kolejny
punkt spotkania, ktorego wspdtrzed-
ne tam odnalazl, powodowany roz-
paczliwg nadzieja, ze zastanie na miej-
scu caly konwdj, jakims czarodziejskim
sposobem sformowany na nowo®. Jed-
nak na dalekich péinocnych szeroko-
$ciach geograficznych nie mozna zbyt-
nio polega¢ na wskazaniach kompasu
magnetycznego, totez Holmgren osta-
tecznie zrezygnowal i ruszyl z pelng
predkoscig ku péinocno-zachodniemu
wybrzezu Nowej Ziemi. John Pascoe,
kapitan 5 203-tonowego frachtowca
Bolton Castle, poplynal na péinocny
wschéd, zeby wyjs¢ z zasiegu niemiec-
kich samolotéw startujacych z norwe-
skich baz; powodowani bardziej in-
stynktowng niechecig do samotnego
przemierzania Arktyki, anizeli §wia-
domym zamiarem niepodporzadko-
wania sie rozkazowi o rozproszeniu
konwoju, kapitanowie dwoch innych
statkow postanowili towarzyszy¢ Bol-
ton Castle - byly to holenderski Pau-
lus Potter i amerykanski 5 564-tonowy
frachtowiec Washington, ktérego oblu-
zowane w nastepstwie wczesniejszych
atakow blachy poszycia przepuszcza-
ty wodg. Kapitan tej ostatniej jednost-
ki obserwowal wczesniej z konsternacja
i przerazeniem, jak ,trawlery i okre-
ty przeciwlotnicze pierzchaly z naj-
wieksza szybko$cig” gdy powolne stat-
ki handlowe poszty w rozsypke; uznat
wtedy, ze im liczniejsze grupy utworza
frachtowce, tym beda bezpieczniejsze.
Sissingh, kapitan holendra, poznal ka-
pitana Pascoe gdy ich statki, ktdre sta-
ty obok siebie, zaladowywano w Glas-
gow; obaj serdecznie sie zaprzyjaznili.
Sissingh obejrzat doktadnie brytyjski
frachtowiec - nie mogto nie uczyni¢
na nim wrazenia jego liczne uzbroje-
nie, migdzy innymi czterocalowe dzia-
fo przeciw okretom podwodnym, jeden

bofors, cztery oerlikony i cztery lekkie
karabiny maszynowe.

Poczatkowo plynat za nimi czwarty
statek, amerykanski frachtowiec Olopa-
na. Weteran 6w mogl rozwinaé¢ najwy-
zej dziewig¢ weztdw, a poniewaz zaden
z kapitanéw nie chcial zwalnia¢, zeby
dostosowac sie do tej predkosci, ame-
rykanin zaczal stopniowo pozostawaé
w tyle, az wreszcie zniknal za widno-
kregiem. Tymczasem gdy trzy pozostale
jednostki napotkaty na pétnocy weze-
snym rankiem na rozciggajace si¢ jak
okiem siegna¢ pola lodowe, potysku-
jace w promieniach storica arktycznej
nocy polarnej. Kapitan Pascoe posta-
nowil skierowa¢ si¢ na wschdd, ptynac
wzdluz granicy lodu, jednak z kazda
godzing takiego rejsu jednostki zblizaty
sie do lotnisk niemieckich. ,,Naptywaly
radiodepesze o zaatakowanych statkach.
Meldowano, ze na naszym kursie czy-
ha wiele okretow podwodnych i samo-
lotéw torpedowych” - zanotowat oficer
uzbrojonych artylerzystéw na Washing-
tonie”. W tadowniach 1 i 2 na lewej bur-
cie znajdowalo si¢ trzysta piecdziesigt
ton tréjnitrotoluenu, totez oficer 6w za-
sugerowal kapitanowi, zeby plyna¢ tuz
obok granicy pdl lodowych, co pozwo-
li na unikniecie ataku torpedowego z le-
wej burty.

O 05:00 obserwatorzy dostrzegli sa-
motnego Junkersa 88 lecacego na wy-
sokosci okoto trzynastu tysiecy stop.
Artylerzysci na Bolton Castle przygo-
towali si¢ do obsadzenia stanowisk,
zrezygnowali jednak z ostrzelania
przeciwnika, poniewaz wydawalo sie,
ze lotnik nie dostrzegl statkow. Jed-
nak niebawem samolot wszedt w lot
nurkowy, kierujac si¢ ku Washingto-
nowi - jego kara-
biny maszynowe

k jowu PQ-17.
terkotaly zajadle. onwojowy PQ

Pascoe wiedzial jednak, Ze nieba-
wem nadleci wiecej samolotow wezwa-
nych przez junkersa. Nakazal przeto,
zeby wychyli¢ za burte todzie ratun-
kowe, nie opuszczajac ich jednak; ob-
liczyl, ze jesli stanie sie najgorsze, be-
dzie dysponowal co najmniej kilkoma
minutami, zeby nadzorowaé wejscie
do szalup siedemdziesieciu maryna-
rzy i artylerzystow. Wezwal tez bosma-
na i ciesle, ktorym powiedzial w zaufa-
niu, ze najprawdopodobniej ich statek
zostanie zatopiony w ciggu kilku na-
stepnych godzin; polecit im sprawdzi¢
na wszelki wypadek, czy szalupy za-
opatrzone sg nalezycie w stodka wode
i racje zywnosciowe®.

Pét godziny pdzniej stato si¢ oczy-
wiste, ze jego przezornos$¢ byla uza-
sadniona; obserwator po prawej bur-
cie zameldowal, ze nadlatujg kolejne
junkersy. Samoloty nalezaly do styn-
nej trzeciej eskadry KG.30, dowodzo-
nej przez kapitana Hajo Hermanna,
translokowanej specjalnie z Bardu-
foss do Barnaku, najbardziej wysunie-
tej na pdéinoc bazy lotniczej w Euro-
pie. Jedna z maszyn zaatakowata lotem
nurkowym Washingtona; wybuchy
bomb podniosty na moment jego ka-

5. Meldunek zwiadowczy Piatej Floty Powietrznej do
dowodztwa Kriegsmarine.

6. Raport Armed Guard (uzbrojonych artylerzystow)
z Hoosiera. Wszyscy kapitanowie otrzymywali w Islan-
dii od oficera Naval Control Service zalakowang koper-
te zawierajacy liste punktéw zbornych wyznaczonych na
trasie konwoju oraz jednostronicows ,trase dla marude-
r6w’, ktora prowadzita albo z powrotem do Islandii, albo
na Morze Biate. Kopia w archiwum amerykanskiej ma-
rynarki wojenne;j.

7. Raport Armed Guard (uzbrojonych artylerzystow)
z Washingtona.Wyciag z o$wiadczen zlozonych przez
rozbitkéw z tego statku, 9 XTI 1942.

8. Rozmowa autora z kpt. Johnem Pascoe, styczen
1963.

Narada zal6g bombowcow Ju 88 przed wylotem przeciwko statkom

Fot. Benno Wundshammer

Pociski siekaty
nadbudoéwki stat-
ku; cala seria tra-
fita w oslone dzia-
ta, tuz obok glowy
oficera uzbrojo-
nych artylerzy-
stow; statek jednak
nie odniost wiek-
szych uszkodzen.
Kapitan polecilt
nada¢ sygnal ra-
diowy ,atak lotni-
czy”, podajac swo-
ja pozycje.

w
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dtub; do ataku przystapilo natych-
miast kilka innych samolotéw. Zalo-
ga naliczyla ogotem dwadzieécia jeden
wybuchéw bomb w poblizu statku.
Unieruchomiona zostala maszynka
sterowa, a frachtowiec zaczal nabiera¢
wody, totez kapitan Richert nakazatl
zalodze opusci¢ jednostke. Wyslano
w eter radiodepesze z informacja o ata-
ku, podajac aktualng pozycje statku.

Tymczasem kapitan Pascoe pod-
dat si¢ wyrokom losu; gdy nadlatywa-
ty nastepne bombowce, nawet nie pro-
bowal wykonywaé unikéw. Samoloty
nie zaatakowaly z jednego kierunku,
lecz z kilku stron, na dobitke lecac na
niejednakowej wysokosci. Jeden z nich
znurkowat od stonica i zrzucil wigzke
bomb wprost na statek. Druga z trzech
bomb przebita pokrywe tadowni nu-
mer dwa, w ktdrej znajdowaly sie set-
ki ton kordytu. Bolton Castle plynat
przez chwile spokojnie, jakby nieczu-
ty na otrzymane trafienia; Pascoe na-
wet nie ustyszal wybuchéw bomb
w tadowni. Patrzyl na morze przez
iluminator na mostku, gdy nagle caly
$wiat spowit zielony odblask: kapita-
na oflepit jaskrawy blysk, potem za$
ogluszyl go grzmot eksplozji, trwaja-
cy kilka sekund, niczym loskot potez-
nego wodospadu. Zapalil si¢ kordyt
- przy czym nie nastapil gwaltowny
i niszczacy wybuch, tylko tadunek za-
plonat ,,niczym wielki fajerwerk”. Ulo-
kowani w szalupach marynarze z Wa-
shingtona ujrzeli wielki grzyb dymu
Wnoszacy sie w gore tam, gdzie znajdo-
wal sie Bolton Castle, oddalony od nich
o niespelna ¢wier¢ mili, jednak modli-
twy zamarly ludziom na ustach, albo-
wiem gdy wiatr rozwial oblok, frachto-
wiec nadal utrzymywal sie na wodzie.
Wysoka temperatura nadtopila stalowe
plyty kadluba, a pokrywa luku po pro-
stu znikneta. ,, Iluminatory na mostku
kapitaniskim wypaczyly sie, powygina-
ly i stopily w zarze”. Pascoe udal si¢ na
przdd statku i spojrzat w glab ziejace-
go czernig wielkiego otworu; pod nim
zlozono kordyt. Ladownia byla pu-
sta, styszal jednak dochodzacy gdzie$
z dotu gwaltowny szum wdzierajacej
sie wody.

Jednoczeénie zrzucone bomby eks-
plodowaly z obu stron trzeciego stat-
ku, 7 168-tonowego Paulusa Pottera,
unieruchomiajac jego maszynke ste-
rowg’. Zaloga frachtowca ewakuowa-
ta si¢ w szalupach, podobnie jak zato-

ga Bolton Castle. W ciagu kilku minut
zatopione zostaly trzy jednostki, obylo
sie jednak bez ofiar w ludziach.

Tymczasem osiem junkerséw ob-
nizylo lot do zaledwie kilku stép nad
wodg i przeleciato triumfalnie z ry-
kiem silnikoéw nad swoimi ofiarami,
ostrzeliwujac je pociskami zapalaja-
cymi, skulony w niewygodnej pozycji
w kabinie jednego z bombowcéw ko-
respondent wojenny Benno Wund-
shammer fotografowat te scene!®. Gdy
samoloty odlecialy, Washington za-
czal plona¢, a Bolton Castle nabrat po-
woli znacznego przechylu na rufe, po
czym zatonal; Paulus Potter wydawal
sie nietkniety i nieuszkodzony. Ptyna-
cy w pewnej odlegtoéci za nimi amery-
kanski frachtowiec Olopana, cho¢ byt
po cig¢zkich przejsciach, nadal utrzy-
mywal sie na wodzie i nadal byt ob-
sadzony zaloga, wzystko za$ dzieki
fortelowi zastosowanemu przez jego
doskonatego kapitana, Mervyna Sto-
ne’a. Gdy poét godziny wezesniej sta-
tek zostal zaatakowany przez samot-
nego Junkersa 88, nakazat on ludziom
opusci¢ jednostke w todziach ratunko-
wych, pozostawit jednak na poktadzie
zaloge szkieletows; trzej marynarze
wykonywali czynnosci calej zmiany
w maszynowni, za$ II oficer obstugi-
wal reczny ster na rufie. Dwaj inni ma-
rynarze przygotowywali do zrzuce-
nia na fale ostatnie tratwy, na wypadek
gdyby statek zostat trafiony. ,,Brytyjscy
artylerzysci jasno i niedwuznacznie za-
powiedzieli, ze bedg bronic statku az do
ko#ica”; oni réwniez pozostali na po-
kladzie. Kiedy nieprzyjacielski samo-
lot przelecial nad frachtowcem, po raz
pierwszy, Stone nakazal, zeby na dzio-
bie, $§rédokreciu i na rufie podpali¢
boje dymne: kilka minut pdzniej caly
statek spowil gesty, duszacy dym, kto-
ry mocno uprzykrzyl zycie II oficerowi
obstugujacemu odstoniete stanowisko
sterowe. Ostatecznie samolot odlecial,
pozostawiajac za sobg dymiacy frach-
towiec; lotnik najwyrazniej uznal, ze
uzyskat trafienie!!.

Wtedy nastapil jeden z tych niepraw-
dopodobnych epizoddéw, dzigki kto-
remu losy konwoju PQ-17 tak bardzo
wyroézniaja si¢ na tle innych operacji
wojennomorskich drugiej wojny $wia-
towej. Gdy samoloty z pomalowanymi
na z6tto zakonczeniami skrzydet odle-
cialy ku Norwegii, kapitanowie Bolton
Castle i Paulusa Pottera zaczeli wspdl-

nie naradza¢ si¢ nad tym, co robi¢ da-
lej. Brytyjczyk Pascoe o$wiadczyl, ze
zamierza skierowa¢ todzie ku wybrze-
zom rosyjskim odleglym o okoto czte-
rysta mil na poludniowy wschdd, jed-
nak jego holenderski przyjaciel kapitan
Sissingh zauwazyl, ze skoro z mapy,
ktora dysponuje wynika, iz najbliz-
szym lagdem jest Nowa Ziemia, znacz-
nie sensowniej bedzie poptynaé wia-
$nie tam. Pascoe probowat przekona¢
go, ze 6w kroétszy szlak jest w istocie
niebezpieczniejszy, poniewaz prowadzi
przez niezwykle mrozne obszary po-
fozone opodal granicy pél lodowych.
Holender byt jednak nieugiety i chciat
jak najszybciej znalez¢ si¢ na stalym la-
dzie. Markotny Pascoe u$cisnagl mu na
pozegnanie dlon i zyczyt Holendrom
powodzenia.

Niebawem na scenie pojawil sig¢
frachtowiec Olopana; jego kapitan za-
proponowal, ze wezmie na poklad roz-
bitkéw z trzech statkéw. Kapitan Stone
zameldowal poézniej do Archangiel-
ska, co nastepuje: ,,«Olopana» skiero-
wata si¢ ku jednostkom plongcym na
horyzoncie, zeby podnies¢ z morza roz-
bitkow. Napotkano najpierw szalupy
ratunkowe z «Washingtona», jednak
znajdujgcy sie¢ w nich ludzie byli tak
wstrzgsnieci i przerazeni niedawnym
nalotem bombowcow nurkujgcych, ze
doswiadczenie ewentualnego kolej-
nego ataku byt ostatnig rzeczq, jakiej
pragneli”. Ponadto rozbitkowie ame-
rykanscy byli przekonani, ze zatopie-
nie pozbawionej eskorty Olopany jest
tylko kwestig czasu. Odmoéwili zatem
przejscia na poklad innego frachtowca:

»Wszedt tylko kapitan i po przestu-
diowaniu mapy zgodzit si¢ z tym, Ze po-
winien skierowac sig ku Zatoce Moller
na Nowej Ziemi. Poprosit o kompas.

Podeszlismy do [szalup ratunko-
wych] z holenderskiego statku «Pau-
lus Potter». Odpierat on przez godzing
naloty tej samej grupy samolotow i zo-
stat ciezko uszkodzony przez pobliskie
wybuchy bomb; wreszcie jego maszy-

9. Informacja uzyskana od kpt. J.R.G. Findlaya, odby-
wajgcego wtedy stuzbe na Paulusie Potterze jako brytyj-
ski kadet, oraz z Directoraat Generaal van Scheepvaart-
-s'Gravenhage, Holandia.

10. Rozmowa autora z Williamem Arnell-Smithem
(cie$lg na Bolton Castle), styczen 1963. Rowniez raport
Armed Guard z Washingtona, w ktérym czytamy, co na-
stepuje: ,,Bylismy pewni, ze nas tez ostrzelajg, lecz to sig
nie stato”. Wyciag z o$wiadczen ztozonych przez rozbit-
kéw z Washingtona. Rozmowa autora z Benno Wund-
shammerem, kwiecien 1967.

11. Raport z rejsu sporzadzony przez kapitana Olo-

pany.
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Dwie unikatowe fotografie tonacego frachtowca Paulus Potter.

Fot. Hugo Deiring

- g L < B ar i

ny zatrzymaly sig, a frachtowiec zaczgt
nabierac wody i zeszla z niego zaloga.
Zatoga «Paulusa Pottera» znajdowa-
ta sig w czterech todziach, jedna z nich
byta wyposazona w silnik. Podgzylismy
ku nim, a kiedy zrownalismy sie z fo-
dziami, zapytalismy, czy sg w nich ran-
ni i czy cheg przejs¢ do nas na poklad.
Na oba pytania odpowiedzieli prze-
czgco. Poprosili o papierosy, chleb i olej
smarowy. Otrzymali te artykuly, po
czym Holendrzy oddalili si¢ ku todziom
z «Washingtona» i rowniez skierowali
sig ku Zatoce Mollera.

Szalupy z «Bolton Castle» zeglowa-
ty tymczasem na potudnie, a poniewaz
znajdujgcy sie w nich ludzie nie wykazy-
wali ochoty, zeby nawigzac z nami kon-
takt, kontynuowalismy rejs na potnoc”.

Kapitan Stone uznal, ze brytyjska
zaloga réwniez zapatruje si¢ malo en-
tuzjastycznie na propozycje podjecia
z morza przez jego statek; kapitan Pa-
scoe potwierdzil wiele lat po tamtych
wydarzeniach, ze byl wtedy jak najda-
lej od przejécia na poklad innego stat-
ku handlowego. Tak oto ponura saga
tragicznego rejsu konwoju PQ-17 zo-
stata uzupelniona opowiescig o tym,
jak stu piecdziesieciu rozbitkéw wola-

to przemierza¢ przez wiele tygodni na
otwartych todziach bezkresne prze-
strzenie arktycznego oceanu niz po-
nownie postawi¢ stope na poktadzie
ptynacego bez eskorty alianckiego
frachtowca.

* % %

Okoto stu mil na potudnie niemiec-
kie bombowce przygotowywaly sie do
zaatakowania niewielkiej grupy stat-
kéw, zmierzajacych na wschéd, ku No-
wej Ziemi. Dwa 1 500-tonowe statki
ratownicze Zamalek i Zaafran, niegdy$
odpowiednio cypryjska oraz syryjska
jednostka towarowo-pasazerska ze-
glugi przybrzeznej, trzymaly si¢ ra-
zem po tym, gdy pad! rozkaz rozpro-
szenia konwoju, poniewaz wspdlnie
dysponowaly wcale pokazng sitg ognia
przeciwlotniczego: dwa dwunastofun-
towe dziala, dwa czterdziestomilime-
trowe szybkostrzelne boforsy, osiem
dwudziestomilimetrowych oerlikonéw
oraz po dwa karabiny maszynowe za-
montowane w wiezyczkach. Dnia 5 lip-
ca obie jednostki nadal ptynety widzac
sie wzajemnie. Morris, dowddca Za-
maleka zanotowal w swoim dzienni-
ku, ze nieustannie naptywaty sygnaly

SOS, nadawane przez statki z réznych
kierunkéw - dotyczyly one atakow lot-
niczych i okretéw podwodnych. Mor-
ris przypominatl charakterem teriera
walijskiego: byl mezczyzng niepokaz-
nej postury o szybkich ruchach, miat
ciemne wlosy i male oczki o groznym
wyrazie. Méwil z silng §piewna walij-
skg intonacjg, w chwilach irytacji pod-
noszac glos niemal do falsetu; zwra-
cajac sie jednak do marynarzy mowil
szorstko i powoli. Urodzit si¢ w Wa-
lii, wychowal w matych miasteczkach
Pwllheli i Abercynon, i przez cale zycie
nie oddalat si¢ zbytnio od morza.
Jakze roznil si¢ od niego Charles
McGowan, posepny w obejsciu Szkot,
dowddca drugiego statku ratownicze-
go Zaafran, réwniez zatrudniony przez
General Steam Navigation Company.
Liczyt trzydziesci dziewiec lat, totez nie
przewyzszat wiekiem Morrisa, jednak
formalnie starszenstwo stuzbowe na-
lezato do niego, albowiem wczesniej
niz tamten otrzymat dowéddztwo stat-
ku. Serdecznie nienawidzili si¢ z Mor-
risem, totez miedzy dwoma malenkimi
stateczkami rozpoczela sie zaskakuja-
ca swoja intensywno$cia zaciekta wal-
ka. Dnia 5 lipca, tuz po 17:00, McGo-
wan zawiadomil Morrisa, ze zamierza
poplynaé samotnie w kierunku Mo-
rza Bialego, poniewaz ruchy dowodzo-
nego przezen statku wigze niepotrzeb-
nie powolniejszy Zamalek, ktory nadal
zmierzal na wschéd ku Nowej Ziemi.
Statek McGowana byt istotnie szyb-
szy mniej wiecej o pot wezla od jed-
nostki Morrisa, co bylo prawdopo-
dobnie spowodowane tym, ze ten
ostatni miat na pokladzie niewiel-
ki tadunek w postaci bomb glebi-
nowych. Walijczyk przyznal nie-
chetnie, ze jego rywal ma réwniez
lepszego starszego mechanika,
fakt 6w jednak, o czym nadmienit
swoim oficerom, nie upowaznia jesz-
cze McGowana do naglej zmiany kur-
su na poludniowo-wschodni. Chodzilo
réwniez o to, ze Zamalek, wyposazony
w starsze maszyny, dymil ponad miare
- co grozito zauwazeniem przez prze-
ciwnika - i dlatego jego rywal odda-
lit sie tak skwapliwie. Kapitan Morris
nadal uwazal, zZe im liczniejsze grupy
utworzg frachtowce, tym beda bez-
pieczniejsze i po niecalej godzinie do-
strzegt z ulgg niewielkg grupe statkow,
w ktorej znajdowaly sie 8 402-tonowy
zbiornikowiec floty Aldersdale oraz
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brytyjskie frachtowce Ocean Freedom
i tralowiec Salamander. - Czy moze-
my do was dolaczy¢? - zapytal aldisem
Morris dowddce tego ostatniego, kto-
ry ucieszyl si¢ z obecnoéci oraz dalsze-
go towarzystwa statku ratowniczego!2.

O 17:30 t¢ niewielka grupe zaatako-
waly cztery Junkersy 88. Pierwszych
trzech pilotéw tak dalece jednak zde-
prymowatl gesty ogien zaporowy sta-
wiany przez jednostki, ze zrzuco-
ne daleko od celu bomby wzbily tylko
w gore fontanny wody. Czwarty sa-
molot zwolnil swoj tadunek z wysoko-
$ci okolo szesciu tysiecy stop. Bomby
spadly po ukosnym torze i eksplodo-
waly pod krazownicza rufa oraz pod
maszynownia Aldersdale; zbiorniko-
wiec zaczal nabiera¢ wody w okolicach
$rodokrecial®.

Gléwny mechanik zamledowat do-
wodcy zbiornikowca, kapitanowi Hob-
sonowi, Zze maszyny nie pracuja, a ich
uruchomienie na morzu jest niemoz-
liwe. Hobson zastanowit sie: z jego za-
fogi zaden marynarz nie zginal, a ratu-
nek byl blisko, jednak jego statek zostat
unieruchomiony. Postanowil wiec
bezzwlocznie opusci¢ jednostke; wy-
jal z sejfu wszystkie tajne dokumenty
i wlozyt je wraz pewna kwota w walu-
cie brytyjskiej i islandzkiej jaka dyspo-
nowatl do obcigzonego otowiem wor-
ka, przeznaczonego do wyrzucenia za
burte, co tez sam uczynil. Do zbiorni-
kowca podszedt tralowiec Salaman-
der i przejal na poklad calg jego zaltoge,
jednak Hobson, widzac, ze Aldersda-
le trzyma si¢ na wodzie, wystal na po-
kiad gtéwnego mechanika, zeby skon-
trolowatl stan maszyn. By¢ moze statek
wraz z przewozonym przezen tadun-
kiem o$miu tysiecy ton ropy mozna by
mimo wszystko ocali¢.

Lennard, II oficer na Zamaleku, ob-
serwowal widoczny w oddali i zmie-
rzajacy kursem poludniowo-wschod-
nim Zaafaran. Widzial, jak na bardzo
niskim putapie krazg wokoét niego nie-
mieckie samoloty, przypominajgce osy
krazace wokdt otwartego stoika z dze-
mem; Lennard nie styszal nic, lecz wi-
doczno$¢ byta doskonata. Nieocze-
kiwanie na prawe skrzydlo pomostu
nawigacyjnego, skad ogladal 6w dra-
matyczny spektakl, wbiegl kapitan
Morris, krzyczac: - McGowan dostal!
- Drugi statek ratowniczy widoczny
byt dokladnie na linii horyzontu. Len-
nard i Morris patrzyli jednak, jak jego

maszty pochylaja sie, a w chwile po6z-
niej dzidb statku unidst sie nagle i dra-
matycznie, przypominajac sterczacy
pionowo drewniany kloc. Morris pole-
cil przerzuci¢ ster prawo na burt, a do
sygnalisty powiedzial: - Przekazcie na
okret przeciwlotniczy, ze chcemy osfony
przeciwpodwodnej, zeby podjgé rozbit-
kow. Gdyby odméwili, powolajcie si¢ na
obowigzujgce przepisy. Dowodca Palo-
mares wyznaczyt do tego zadania Bri-
tomarta.

Tymczasem oddalony o dziesie¢ mil
na poludnie McGowan nadzorowat
przebieg ewakuowania pasazaréw z to-
nacego Zaafrana. On sam wraz z I ofi-
cerem dogladali spuszczania na wode
szalup, wezwali tez marynarzy, zeby
zaopatrzyli si¢ w jak najwieksza liczbe
tratw. Potem wszyscy trzej roniez opu-
$cili statek, schodzac przez reling lewej
burty. ,,Zauwazytem jedng z naszych
tratw, ktora byta pusta - wspominat
pozniej II oficer - totez skoczylem do
wody i poptyngtem kilka stop w jej kie-
runku. Dotarlem do tratwy, a z drugiej
strony znalazt si¢ przy niej jeden z pa-
laczy. Spiewat How deep is the Ocean,
How high is the Sky. Trudno mi to wy-
jasni¢, jednak od tamtej chwili czutem,
ze bez wzgledu na to, co sig zdarzy, po-
radzimy sobie”™. Po zatopieniu statku
ratowniczego on sam wraz z mechani-
kiem zaczeli wiostowaé stalowymi het-
mami, nadajgc tratwie ruch i rozpo-
czeli wylawianie marynarzy. Wkrotce
pojawit sie jeden z brytyjskich okre-
tow eskorty: z jego pokladu zawotano
do rozbitkéw. Zapytano o ,nazwe ich
statku; o to, kiedy zostal zaatakowany
i gdzie znajduje si¢ teraz”.

Do godziny 19:03 wszystkich roz-
bitkéw, ogdlem dziewigédziesieciu sie-
dem o0s6b, podniést z wody statek do-
wodzony przez kapitana Morrisa.
Zginat tylko jeden marynarz. Dwie
minuty poézniej malenki konwdj -
w ktérym plynely teraz Zamalek, Oce-
an Freedom i Britemart - wzigl kurs na
potudnie, podazajac w slad za znikajg-
cym za widnokregiem okretem prze-
ciwlotniczym Palomares. Na most-
ku nawigacyjnym Zamaleka Morris
i uratowany przezen rywal przywita-
li sie chtodno. Morris z miejsca odmo-
wil zagdaniu McGowana, domagajace-
go sie, izby w mysl zasady stuzbowego
starszenstwa tamten przekazal mu do-
wodzenie jednostka. McGowan poda-
2yt zej$cidwka do izby szpitalnej po po-

ktadem i bez udzielenia choéby stowa
wyjasnienia lekarzowi przygotowat so-
bie goraca kapiel, zuzywajac w ten spo-
sob caly popoludniowy zapas cieplej
wody zgromadzony na statku.

Kwestig najwyzszej wagi byla te-
raz szybko$¢. Na czyhajacych gdzies
pod powierzchnig morza U-bootach
musiano niewatpliwie stysze¢ hata-
sy wywotane nalotami; kto wie, moze
wlasnie w tej chwili nieprzyjaciel-
skie okrety podwodne manewrowaty,
zeby zaja¢ dogoda pozycje do strzatu
torpedowego. Komandor podporucz-
nik Mottram z Salamander powie-
dzial kapitanowi Aldersdale, ze ten
ma przed sobg tylko dwie mozliwosci:
albo poleci zatodze pozostaé na pokta-
dzie i sprébuje ponownie uruchomié
maszyny, albo tez musi natychmiast
opusci¢ statek. Hobson o$wiadczyl,
ze pozostawienie na wodzie dryfu-
jacego zbiornikowca, ktéry Niemcy
moga przejac a potem odholowac jako
pryz do Norwegii, w ogdle nie wcho-
dzi w rachube. Mottram dal mu pieé
minut na podjecie decyzji!®. Gléwny
mechanik zameldowal, ze nie zdola
uruchomic¢ silnikéw, poniewaz w ma-
szynowni jest juz zbyt wiele wody.
W tej sytuacji Hobson postanowit, ze
Albersdale zostanie zatopiony.

Poczatkowo Salamander prébowal
zatopi¢ zbiornikowiec, rzucajac pod
jego burte, na wysoko$ci maszynow-
ni, sze§¢ bomb glebinowych, poniewaz
jego czterocalowe dzialo zacieto sie.
Bomby wycelowano poprawnie, cho¢
jednak statek lekko sie pochylil, nie
przetamal si¢. Mottram usitowal wy-
wola¢ na nim pozar, nakazujac, zeby
ostrzelano z karabinéw maszynowych
zbiornik z paliwem lotniczym, jednak
pociski tylko rykoszetowaly od stalo-
wych plyt. Aldersdale pozostal wiec
na wodzie, wydawaloby sie caly i nie-
uszkodzony. Tymczasem minikonwoj,
ktéremu przewodzit Zamalek i do ktd-
rego nalezaty Palomares, Britomart
i Halcyon oraz szybki frachtowiec Oce-
an Freedom podazaty juz w odleglo-
$ci dziesieciu mil od Salamander, ktéry
to statek, z nieszczesnymi rozbitkami

12. Raporty Zamaleka oraz zapiski w jego dzienni-
kach. Rozmowa autora z kapitanem O. Morrisem (luty
1963), a takze z innymi oficerami z tej jednostki.

13. Oficjalny dziennik (przeznaczony do wpiséw
o charakterze urzedowym) prowadzony na Aldersdale.

14. Informacja uzyskana przez autora od Jamesa Bru-
ce’a, lipiec 1962.

15. Rozmowa autora z kapitanem Archibaldem Hob-
sonem, listopad 1962.
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z Aldersdale ptynat teraz kursem wio-
dacym ku bezpiecznej Nowej Ziemi.

* % %

W $lad za frachtowcem Earlston na-
dal podazaly trzy U-booty - przez kil-
ka mil na zachdd od miejsca zatopienia
Zaafarana. Utrzymywaly ostrozny dy-
stans od brytyjczyka, ktory zdazyt juz
popsuc szyki jednemu z przesladow-
cow, ostrzeliwujac go z dziata.

Z mostka statku I oficer, patrzac
w kierunku potudniowym, obserowat
bombardowanie Petera Kerra; poczy-
najagc od tamtej chwili Earlston skory-
gowal kurs, skrecajac lekko na pédinoc.
W ladowniach przewozil kilkanascie
ton materialéw wybuchowych oraz
skrzyn z amunicja.

Dopiero p6znym popotudniem sta-
tek dostrzegta i zaatakowala go od
rufy eskadra powracajacych junker-
sow. Trzy bomby trafily w wode obok
dziobu statku, wznoszac $ciane wody,
w ktorg wbil sie frachtowiec. Statek
strzgsnal z pokladu kaskady wody;
I oficer Benson przedzieral si¢ za-
nurzony w niej po pas, zeby spraw-
dzi¢ uszkodzenia. Krzyknat do kapi-
tana, Ze blachy poszycia wytrzymaly
i rozpoczal droge powrotng na mo-
stek, gdy nagle na jego wysokosci nad-
lecial z prawej strony dziobu samotny
junkers, zrzucajac jedna bombe, kté-
ra chybita jednak statek, spadajac tuz
obok lewej burty. Na skutek eksplozji
zatrzymaly sie maszyny i frachtowiec
zastopowal. Zatrzymaly sie réwniez
U-booty: oczekiwaty!®.

Radiooperator statku nadal depe-
sze »atak lotniczy”, za$ kapitan Sten-
wick nakazatl zatodze opusci¢ statek.
Odptywajac w dwdch szalupach za-
toga patrzyla, jak z wentylatoréw ma-
szynowni wydobywaja si¢ kleby pary,
a statek zanurza si¢ w wode. Ludzie
oddalili sie o ¢wier¢ mili (obawiali sie
bowiem eksplozji materialéw wybu-
chowych w tadowni numer 2), gdy po
prawej burcie Earlstona wynurzylty sie,
jeden po drugim, dwa U-booty; byly
to U 334 i najprawdopodobniej U 456,
ktory trzy godziny wczeéniej storpe-
dowatl amerykanski frachtowiec Ho-
nomu. Niebawem, wynurzyt si¢ jesz-
cze trzeci U-boot, dowodzony przez
Kapitdnleutnanta Hilmara Siemo-
na U 334. Zaczal si¢ szybko zbliza¢ do
bezbronnej ofiary i z odlegtosdci tysia-
ca trzystu jardéw odpalil z wyrzut-

Powitanie zatogi U 334 w bazie.

ni numer dwa torpede wycelowana
w kadtub na wysokosci pustego most-
ka. Torpeda trafifa nieco przed tylnym
masztem; statek nabral wprawdzie
lekkiego przechylu, lecz utrzymywat
sie pewnie na wodzie. Siemon nakazal
wystrzeli¢ torpede z wyrzutni numer
trzy, okazala si¢ ona jednak niecel-
na - w tej sytuacji nakazal wystrzeli¢
kolejng, tym razem z wyrzutni numer
cztery. Jego U-boot znajdowal si¢ teraz
w odleglosci niecatych siedmiuset jar-
dow od swojej ofiary'”.

Torpeda te zmierzala ku angliko-
wi: marynarze rozlokowani w to-
dziach ratunkowych patrzyli z trwoga,
jak zbliza sie do celu, by eksplodowa¢
na wysokosci drugiej fadowni. Bia-
ty spieniony $lad pozostawiany na po-
wierzchni przez banieczki powietrza
dotarl do burty Earlstona na wysoko-
$ci nieco przed fokmasztem.

Przez chwilg nic sie nie dzialo. Nie-
bawem jednak Siemon dostrzegt, jak
na wysoko$¢ okolo 200 stép podno-
si si¢ ze statku w niebo obtok czarne-
go dymu, poprzedzony oélepiajaca
blekitng eksplozjg. Sita wybuchu unio-
sta w powietrze i cisnela na odleglos¢
¢wier¢ mili motoréwke parows zamo-
cowang na luku drugiej tadowni. Sta-
tek ztamatl sie w pot: czes¢ dziobowa
zatonela niemal natychmiast. Powie-
trze wypelnialy przerazajace odglosy
towarzyszace uwalnianiu si¢ unieru-
chomionego tadunku - byly tam czot-
gi Mk IV Churchill, dziata przeciwlot-
nicze i cigzaréwki - rozlegalo sie tez
skrzypienie elementéw konstrukcyj-
nych jednostki poddanych nieocze-

N A< -

Fot. Otto Bork

kiwanemu obcigzeniu. Niebawem tez
cze$¢ rufowa Earlstona znikneta pod
falami, czemu towarzyszyl przerazliwy
ryk uchodzacego powietrza - na po-
wierzchni pozostal tylko osamotnio-
ny balon zaporowy, umocowany na ru-
fowym poktladzie; przez kilka sekund
unosit sie na falach, poniewaz gdzies
w glebinach rozwijal sie utrzymujacy
go na uwiezi kabel tonacy wraz z cze-
$cig statku. Wkroétce jednak i on znik-
nal w odmetach, jakby wciagniety nie-
widzialng rekg. Od chwili odpalenia
przez U 334 trzeciej torpedy uptynelo
90 sekund.

Hilmarowi Stenwickowi, kapitanowi
Earlstona, nakazano przej$¢ na poktad
zwycieskiego U-boota. On sam zapytal,
co sie stanie z ocalalymi ludZmi nale-
zacymi do jego zalogi znajdujacymi sie
w szalupach, nie otrzymal jednak kon-
kretnej odpowiedzi. Sprowadzono go
do wnetrza okretu. Trzy U-booty od-
dalaly sie teraz na powierzchni morza;
niemieccy oficerowie wykrzykiwali do
siebie, gratulujac kolegom pomyslnych
jak dotychczas fowow.

Niebawem jednak niemiecki mary-
narz na szczycie kiosku U 334 wrza-
snal, ze atakuje ich samolot. Maszyna
przeleciata nisko nad okretem, zrzu-
cajac dwie bomby, ktére wybuchly
niedaleko prawej burty niemca; na-
lot nastapit tak szybko, ze nie zdola-
no rozpozna¢ napastnika — a byt to

16. Rozmowa autora z I oficerem Hawtry Bensonem;
R.E Crossleyem, kanonierem; T.F. Goodwinem, pala-
czem oraz J.J. Collinsem, IT oficerem mechanikiem, listo-
pad i grudzien 1962.

17. Dziennik broni torpedowej U 334.
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niemiecki Junkers 88. U-boot zadrzal,
ugodzony falg eksplozji: wszystkie nie
zamocowane w jego wnetrzu przed-
mioty zmienily gwaltownie potoze-
nie, poodrywaly sie elementy podtogi,
z 167 zostaly wyrwane diesle, zameldo-
wano tez o uszkodzeniu zbiornika ba-
lastowego. Do wnetrza jednostki za-
czela tryskacé szerokim strumieniem
woda, zgaslo o$wietlenie. - Opuszczaé
okret, toniemy! - krzyknat kto$ w kio-
sku. Tymczasem samolot powrdcil i z
bardzo niskiego pulapu ostrzelal okret
z broni maszynowej. — Na szczescie nie
mial juz bomb - jak wspominat po la-
tach jeden z czlonkéw jego zatogi. Po-
tem odlecial, pozostawiajac U 334 wia-
snemu losowi.

Jego stery zostaly zablokowane, na
dobitke z powodu odniesionych uszko-
dzen okret nie mogt sie zanurzyc!s.
Korvettenkapitdn Karl Brandenburg,
dowédca ptynacego opodal U 457,
réwniez meldowatl do dowddztwa, ze
jego okret bombardujg samoloty!®.

Siemon poinformowatl o wszystkim
przez radio Schmundta, proponujac,
by towarzyszacy im U 456, ktory stra-
ci chwilowo kontakt z przeciwnikiem
eskortowal jego U 334 do bazy w Kir-
kenes. Otrzymat zgode, nakazano mu
tylko, zeby plynac tam oba okrety za-
chowaly przez calg droge bezwzgled-
ng cisze radiowa. W Kirkenes mialy
na nich oczekiwac¢ jednostki eskortowe
i holowniki. Schmundt przekazatl na-
stepnie szczegdtowy raport do sztabu
Kriegsmarine w Berlinie. Dowo6dztwo
5 Floty Powietrznej Luftwaffe wszczelo
dochodzenie dotyczace incydentu; od-
powiedni raport réwniez trafil do Ber-
lina, jednak sprawie nie nadano dal-
szego biegu i nie wskazano winnych?.
Trzeci U-boot, U 657 dowodzony przez
Kapitdnleutnanta Heinricha Goéllnitza,
réwniez musiat powrdci¢ do Narwiku,
poniewaz nastapil przeciek w jednym
ze zbiornikéw paliwa.

Uszkodzony U 334 zawinal do Kir-
kenes - ostaniany przez dwa Messer-
schmitty 110 i eskortowany dwa tra-
fowce. Znajdujacego si¢ pod pokladem
kapitana Stenwicka pilnowatl pojedyn-
czy marynarz; pozostali czlonkowie
zalogi udali si¢ przed oblicze lokalne-
go starszego oficera, by odebra¢ gratu-
lacje. Siemona oddano szczegdtowym
indagacjom dotyczacym ,,prawdopo-
dobnego“ amerykanskiego ciezkiego
krazownika, ktérego - jak wynikato

z jego przekazanego przez radio mel-
dunku - on sam zauwazyt po zmaso-
wanym ataku lotniczym na konwdj
w dniu 5 lipca. Siemon utrzymywat,
ze dostrzegl réwniez eksplozje amuni-
¢ji na tej wielkiej jednostce, ktora na-
tychmiast potem przechylila si¢ na
burte. Ksztalt jej masztu oraz nadbu-
déwek nasunat mu wrazenie, iz jest to
amerykanski okret wojenny. Trafiony
bombami, znajdowat si¢ on w odlegto-
$ci 12 mil od jego U-boota. Schmundt
przekazal stosowny meldunek do szta-
bu Raedera w Berlinie. W dowddztwie
Grupy Marynarki ,,PéInoc* uznano
jednak, ze tozsamos¢ rzeczonej jed-
nostki powinno ustali¢ i potwierdzié
Luftwaffe?!.

Kilka dni pézniej kapitan Stenwick
znalazl sie w Marlag-Milag Nord, obo-
zie jenieckim Kriegsmarine w Niem-
czech; spotkal tam rozbitkéw z Carlto-
na. Dwoch Amerykanéw opowiedziato
mu, jak niemiecki samolot, ktéry za-
brat ich na poktad zaatakowat en route
z broni maszynowej ,,nieprzyjacielski
okret podwodny*. Stenwick o$wiadczyt
im, ze chyba domysla sie, co to byta za
jednostka?2 23,

W godzinach poludniowych dziata-
niami U-bootéw prowadzonymi w ra-
mach operacji ,,Diabet lodowy* kiero-
walo dowoédztwo Grupy Marynarki
»PoéInoc®, a kontradmiral Schmundt
nakazal trzem okretom podwodnym,
ktére uzupelnity zapasy paliwa - byly
to U 21, U 376 i U 408 dowodzone od-
powiednio przez Kapitinleutnantéow
Heinricha Timma i Friedricha-Karla
Marksa oraz Korvettenkapitdna Rein-
harda von Hymmena - by jak najszyb-
ciej zaatakowaly uszkodzone jednost-
ki nalezace do konwoju, a znajdujace
si¢ obecnie na péinoc od Przyladka
Pétnocnego oraz na szerokosci Wyspy
Niedzwiedziej, czyli w znacznym od-
daleniu od planowanej dla okretéw na-
wodnych strefy operacyjnej. Péznym
popotudniem kilka U-bootéw, miedzy
innymi U 703, dowodzony przez Kapi-
tanleutnanta Heinza Bielfelda, zawia-
domilo Narwik, ze $cigaja pojedyncze
statki handlowe?4.

Niebawem po przerwaniu operacji
zwigzanej z wyj$ciem w morze Tirpit-
za dowodzenie nad U-bootami prze-
jat ponownie Schmundt. Tymczasem,
w odlegtosci wielu mil na pétnoc, jed-
nostki eskortowe Royal Navy nadal
podazaly z maksymalng szybkoscia.

Okret przeciwlotniczy Pozarica ply-
nal na wschdd, wzdtuz obszaru paku
lodowego; towarzyszyly mu trzy kor-
wety oraz statek ratowniczy - jednost-
ki znajdowaly sie¢ tak blisko lodowego
pola, Ze marynarze styszeli ,donos$ny
trzask” gdy pekaty tafle.

W odlegtosci kilku mil za nimi,
obecnie zupelnie dla nich niewidocz-
ny, podazal amerykanski frachto-
wiec Bellingham. Radiostacje jedno-
stek eskortowych nie mogty odbiera¢
bezposrednio depesz z Admiralicji
oraz programéw BBC, za to dosko-
nale bylo stycha¢ niemieckie audycje
propagandowe.

Do wszystkich wymienionych jed-
nostek dotarty pierwsze depesze ra-
diowe informujace, ze dostrzezono
wychodzace w morze dwa niemieckie
pancerniki i osiem niszczycieli; nie-
bawem tez otrzymano kolejny meldu-
nek, z ktorego wynikalo, iz niemieckie
sity nawodne znajduja sie w odleglo$ci
zaledwie 350 mil na pétnocny zachéd,
i ze zmierzajg w ich kierunku?3.

Teraz jednak — nawet nie potrzeba
bylo do tego rzeczonych okretéw na-
wodnych - w eterze krzyzowaly sie
wezwania o pomoc. ,,Radiotelegrafi-
sta niemal wydeptatl sciezke na mo-
stek, donoszgc nieustannie wcigz nowe
takie wezwania; wszystkie wysytane ze
statkéw znajdujgcych sig na potudnie
od nas” - napisal w swoim dzienniku

18. Informacje uzyskane przez autora od Ottona Bor-
ka (radiooperatora na U 334), czerwiec 1962, oraz od
Giinthera Déschnera (mechanika torpedowego), paz-
dziernik 1962.

19. Dziennik dziatan bojowych sztabu Schmundta.

20. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung,
5 VII, depesza Schmundta do dowo6dztwa Kriegsmari-
ne w bazie Kirkenes oraz do Dowddztwa Luftwaffe ,,Pol-
noc-Wschéd’, 5 VILI. To, w jaki sposob dowddztwo 5 Flo-
ty Powietrznej Luftwaffe uniknelo blamazu pozostaje
poniekad tajemnicg, albowiem w raporcie przekazanym
5 VII Seekriegsleitung poinformowano, ze wlasne samo-
loty ostrzelaly zanurzajacego sie U-boota. Tekst orygi-
nalny rzeczonej depeszy znajduje si¢ w aktach o sygn.
PG/32586 (sygnatura mikrofilmu T-41-B).

21. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung, 13
VIL

22. Rozmowa autora z Hawtry’'m Bensonem, I ofice-
rem na Earlstonie, ktéry rowniez poznal w Marlag-Milag
Nord tych dwoch Amerykanéw.

23. Oto interesujacy komentarz Waltera Stankie-
wicza, jednego z marynarzy Carltona, przerzuconego
do Norwegii. W rozmowie z niemieckimi reporterami
w Kirkenes powiedzial im on co nastepuje: ,,Podczas lotu
Niemcy dali nam swetry i dresy, kazgc natychmiast sig
w nie przebraé. Poniewaz bylismy na wpét zamarznigci,
czestowali nas tez ciastem. Leciatem po raz pierwszy sa-
molotem i bylo to dla mnie ogromnie interesujgce przezy-
cie. Siedzialem w przedniej czesci kabiny, otoczony szkla-
nymi taflami. Bylem tak dalece podekscytowany, ze zapra-
gnglem pru¢ do wszystkiego co widziatem na ziemi z po-
ktadowego karabinu maszynowego”.

24. Dziennik dziatan bojowych sztabu Schmundta.

25. Dziennik Caradusa.
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Pogrom konwoju PQ-17

11 oficer Bellinghama?®®. ,,Statek komo-
dorski [River Afton] alarmowal, ze zo-
stat ugodzony trzema torpedami, po-
noszgc dotkliwe straty w ludziach,
a pozostali przy zyciu marynarze szu-
kali ratunku i schronienia w szalupach.
Dzielio ich od nas trzydziesci mil“. Co
kilka minut nadchodzily §wieze mel-
dunki o atakach okretéw podwodnych
lub samolotéw; najwyrazniej putapka
zatrzasneta si¢ na dobre i zaden ze stat-
kéw nie miatl szans na ucieczke.

Na korwecie La Malouine odebra-
no wezwania o pomoc z Earlstona,
Daniela Morgana i Silver Sworda oraz
z trzech innych jednostek, ktore jed-
nak nie podaty swoich nazw - wszyst-
kie one znajdowaty si¢ daleko na po-
tudnie. Niewielka grupa eskortowcéw,
utrzymujac przez caly czas maksymal-
ng szybko$¢, szta tymczasem dotych-
czasowym stalym kursem?’.

Przy szybkosci 14 wezloéw zapas pali-
wa wystarczylby korwecie jednak jesz-
cze tylko na trzy dni. ,,Nieprzyjacielskie
samoloty torpedowe poczynaly sobie do
woli, atakujgc bez przeszkdd rozproszone
statki, w odleglosci okolo stu mil od nas*
- zanotowal tamtej nocy jeden z ofice-
16w La Malouine. ,Zamiarem Niemcow
jest catkowite zniszczenie konwoju — a my
na La Mallouine] moglibysmy przyjs¢
w sukurs jakiemus wystuzonemu statko-
wi handlowemu, lecz nie, bylismy zbyt-
nio zajeci zapewnianiem ochrony dobrze
uzbrojonemu okretowi przeciwlotnicze-
mu. Wszyscy jestesmy tym rozzaleni.

Tymczasem znéw zapadla arktycz-
na noc, jednak réwniez tym razem byta
to noc bez ciemnosci - i bez gwiazd.
Stonce o$wietlalo amerykanski frach-
towiec Olopana, ktérego kapitanem byt
Mervyn Stone, ptynacy powoli kursem
wschodnim wzdluz lodowego pola i wy-
przedzany nawet przez Bellinghama.

»Dnia 6 lipca, o wczesnej godzinie -
wspominat Stone - ujrzelismy niezapo-
mniany widok: Pankraft, statek, kté-
ry zajmowat w szyku konwoju pozycje
przed nami, plongt wsréd lodéw. Z jego
srodkowej nadbudowki buchaty kieby
dymu, a plomienie ogarnialy luk czwar-
tej tadowni. Stotice stojgce za nim ni-
sko na niebie oswietlato wielkie pola-
cie lodu”. Obie todzie ratunkowe statku
byly oddalone od niego o p6t mili -
tkwily w lodzie, lecz byly puste. Co si¢
stalo z zaloga Pankrafta?

Dnia 5 lipca po poludniu, wylado-
wany materialem wybuchowym, 5 ty-

sigcami ton samolotowych czesci
w skrzyniach oraz bombowcami, kté-
re umieszczono na pokladzie, statek ten
podazal wzdluz tej samej bariery lo-
dowej, sze$¢ mil za Bellinghamem, gdy
o godzinie 17:00 zaatakowaly go z wy-
sokos$ci ponad 4 tysiecy stop trzy Jun-
kersy 88 - nalezace do liczacej szes§¢é
tych maszyn grupy samolotéw napro-
wadzonych na swg ofiare przez dwa sa-
moloty zwiadowcze typu Focke-WulfZ8.

Atakowany frachtowiec byt i tak wi-
doczny na wiele mil, poniewaz zdra-
dzat go dym z kominéw, gdy zas po-
dazal $piesznie wérod lodowej tuki,
nawet nie usilujac zygzakowaé, nie
mial wystarczajacego pola manewru,
by uchyla¢ sie od spadajacych bomb.
Stonice stalo na niebie wprost za nim,
za$ on sam widoczny byt jak na dloni.
Po trzecim nalocie jego kapitan Jacob
Jacobson postanowit opusci¢ statek.

Wedtug relacji ocalatych rozbitkow,
wiasciwie nawet nie wydat takiego roz-
kazu, lecz - wraz z I oficerem - zna-
lazt sie w pierwszej grupy ludzi, ktéra
zajeta miejsca w szalupach. Drugi ofi-
cer pozostal na pokltadzie do konca,
nadzorujac opuszczanie na wode todzi
i tratw oraz obsadzanie ich przez zalo-
ge. Radiooperator wytrwat na tyle dtu-
go, Ze nadal jeszcze sygnat ,, Atak lotni-
czy”, po czym uzupetnit: ,, Zostalismy
trafieni bombami™?®.

Potem opuscil pospiesznie statek,
nawet nie prébujac zniszczy¢ tajnych
dokumentéw. Gdy ostatnia szalupa
miala juz odbija¢ od burty Pankrafta,
jeden z junkerséw nadlecial z rykiem
silnikéw na niskim pulapie i ostrze-
lat poktad oraz nadbudéwki opuszczo-
nej jednostki pociskami zapalajacy-
mi; dzielny II oficer zginal nim zdazyt
wskoczy¢ do todzi3®. Szalupy odptyne-
ty, pozostawiajac statek wlasnemu lo-
SOWi.

Niemieckie samoloty zaatakowaly
teraz jednostki Bellingham i Winston-
-Salem, oddalony o péttorej mili od le-
wej burty tamtego - stalo si¢ to tuz po
tym gdy obie jednostki weszly w za-
legajaca nisko lawice mgly. Maryna-
rze uslyszeli $§wist trzech spadajacych
bomb, ktdre eksplodowaty, nie czyniac
jednak zadnych szkdd, na lodowej tafli
o po6l mili od Bellinghama.

Gdy po p6t godzinie wylonil si¢ on
z mgly, zostal zaatakowany przez poje-
dynczy samolot; z ustawionego na po-
kladzie czterocalowego dziata wystrze-

lono salwe pociskow wprost w morze
- wysokie gejzery wody odstraszy-
ty nieprzyjacielskich lotnikéw. Bellin-
gham, wibrujac na calej dtugosci z wy-
sitku, zwigkszal stopniowo predkosé¢,
osiagajac w koncu 15 wezléw; gdy for-
mowano konwdj, okreslono jego szyb-
kos$¢ maksymalng na 12 weziéw. Nie-
bawem dostrzezono statek ratowniczy
Rathlin i frachtowiec zaczagl mu towa-
rzyszyc.

Tymczasem, daleko na wschodzie,
okret przeciwlotniczy Pozarica odebrat
wezwanie o ratunek nadane z Pankra-
fta; przekazal nastepnie depesze kapi-
tanowi Lawfordowi. Ow jednak nie-
zbyt sie kwapil, by poptyna¢ na pomoc
- mial w pamieci pilne meldunki do-
tyczace niemieckich sil nawodnych
zmierzajgcych kursem poéinocno-
-wschodnim wprost ku nim.

Wprawdzie oficerowie z towarzysza-
cych mu korwet chcieli zawrécié, jed-
nak dowddca La Malouine uznal, ze
jego powinnoscig jest nie odstepowaé
okretu przeciwlotniczego. ,Gdy na-
deszly sygnaty SOS, I oficer oraz wszy-
scy pozostali — wyjgwszy jednego - nie
byt to jednak kapitan, ktéry nie musiat
wyrazac swojej opinii — zgodnie uznali,
Ze powinnismy poptyngé wraz z Lotu-
sem albo samotnie” - zanotowat tamtej
nocy jeden z oficerow korwety. ,Pierw-
szy, jak to on, typowy Irlandczyk, wpadt
w zlos¢, bo nieustannie nadchodzity te
wezwania SOS, a on byl bezsilny, bo
musiat eskortowaé okret, ktory moze
sam da¢ sobie radg”.

Tak oto La Malouine nadal towarzy-
szylta okretowi przeciwlotniczemu, lecz
jej blizniacza jednostka Lotus zasygna-
lizowala na okret przeciwlotniczy, ze
zamierza wyruszy¢ na poszukiwanie
rozbitkéw, bez wzgledu na to, co posta-
nowi Lawford. Gdy tylko dowiedzieli
sie o tym przez radio wrzac z wicieklo-
$ci czlonkowie zalogi La Malouine, za-

26. Dziennik Captaina 1.J. Andersona (II oficera na
Bellinghamie).

27. Dziennik sygnalowy La Malouine.

28. Raport Armed Guards z Pankrafta.

29. Dziennik sygnatowy La Malouine. Oficer Armed
Guards na Bellinghamie zarejestrowal te depesze o 19.46.

30. Zbiér o$wiadczen ocalatych rozbitkow z Pankra-
fta, 2 X1 1942. Dnia 27 lipca Commander Roullard, ame-
rykanski miodszy attaché morski w Archangielsku wy-
stal do Szefa Operacji Morskich w Waszyngtonie depe-
sz¢ nastepujacej tresci: ,,Amerykanski statek Pankraft
zbombardowany i zatopiony 5 lipca. Cala zaloga prze-
bywa obecnie w Archangielsku zdrowa i cala z wyjat-
kiem drugiego oficera pokladowego Davida Stocktona,
widzianego po raz ostatni w wodzie: zginat on pociskow
z broni maszynowej. John L. Carley zmart od ran w todzi
ratunkowej, pochowany w morzu.
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czeli wiwatowad na cze$¢ meznej kor-
wety3L.

Dowddca Lotusa, Lieutenant Hen-
ry Hall, nakazal zmieni¢ kurs i ruszyt
tam, skad nadeszly ostatnie wezwania
0 pomoc.

Tymczasem wedlug najnowszych
meldunkéw obserwacyjnych niemiec-
kie jednostki nawodne znajdowaly sie
0 350 mil na potudniowy zachdd, jed-
nak dystans 6w szybko si¢ zmniejszal.
~Wprawilo to w jeszcze gorszy nastroj
wszystkich oficerow zgromadzonych
na mostku i jeszcze bardziej wzmo-
glo wsréd nich dyskusje, bo przed nami
byta Nowa Ziemia”.

O godzinie 20:00 trzy rzeczone
jednostki zmienily kurs prowadza-
cy wprost ku Pétwyspowi Admirali-
cji na Nowej Ziemi odleglemu o 220
mil. Wedlug najnowszego meldunku,
nieprzyjaciel znajdowat sie w odleglo-
$ci 260 mil, gdyby wiec skierowaly sie
bardziej na wschdd, zostatyby odcie-
te, by¢ moze nawet przed dotarciem
do wyspy. O pétnocy Pozarica zmie-
nita kurs na potudniowy, prowadzs-
cy ku Cieéninie Matoczkin, nie za$ ku
Pétwyspowi Admiralicji. Niedtugo po-

tem statek 6w oraz jego towarzysze na-
potkali amerykanski frachtowiec Sa-
muel Chase - mozna sobie wyobrazi¢,
z jak wielka ulgg jego zaloga powitata
dobrze uzbrojony okret przeciwlotni-
czy oraz jego towarzysza, ktorego za-
daniem w konwoju byto zwalczanie
U-bootéw. Jednak ulga ta byla krét-
kotrwala. Z Pozariki zasygnalizowano
bowiem, Zzeby Amerykanie nie uzywa-
li radia - najwyrazniej odebrano jakas
niepokojaca depesze.

Z Samuela Chase przekazano zatem
lampg sygnalowa co nastepuje: ,,Dzis,
idgc kursem potudniowym, napotkali-
Smy trzykrotnie nieprzyjaciela, ale zdo-
talismy go zgubid, kierujgc si¢ na pot-
noc. Czy mozemy wam towarzyszyc?”

Spojrzenie na rozkaz operacyjny
konwoju wystarczylo, by sie przekonac,
ze amerykanski frachtowiec moze wy-
ciagna¢ co najwyzej 10 weztow. ,,Idzie-
my do Ciesniny Matoczkin. Proponuje-
my wam uczynic to samo - z najwiekszg
szybkoscig. Tirpitz, Hipper i szes¢ nisz-
czycieli idg 22 weztami kursem 060 od
Nordkapu”. Natretny amerykanin za-
pytal ponownie: ,,Mozemy wam towa-
rzyszy¢?” Otrzymal odpowiedz: ,, Méj

FOTOKOLEKCJA

kurs 102, szybkos¢ 14 weztow” ,,Dzigku-
j¢” — odpowiedzial Samuel Chase®?.
Oto jak odnotowal t¢ wymiane sy-
gnaléw oficer Armed Guard na pokta-
dzie frachtowca: ,,Zawiadomit nas, ze
idzie z najwicksza szybkoscig ku Nowej
Ziemi. Po kilku minutach przekazal,
ze idzie ku Cie$ninie Matoczkin i pro-
ponowal, zeby$my uczynili tak samo.
Poniewaz jednak byl od nas szybszy,
ostatecznie zniknat nam z oczu33.
Tymczasem zalegla gesta mgla, blo-
gostawienstwo dla zalég statkéw w ich
ciezkiej probie. Jednak Pozarica nie
zwalniala tempa. Do Lieutenanta Halla
na Lotusie wyslano depesze, polecajac
mu, gdy tylko zakonczy poszukiwanie
rozbitkdw, i§¢ ku Cie$ninie Matoczkin.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Bartlomiej Zborski

31. Dowddca La Maouline Lieutenant Bidwell otrzy-
mal Krzyz za Wybitng Stuzbe (Distinguished Service
Cross) za rejs w tym konwoju.

32. Godfrey Winn, PQ-17, Londyn, 1966, s. 103. Te
same depesze znajduja si¢ w raporcie Armed Guard na
Samuelu Chase.

33. Raport Armed Guard na Samuelu Chase.

' Brytyjski krazownik ciezki Shropshire w ujeciu z 27 czerw-
ca 1943 roku. Okret posiada kamuflaz ztozony z koloréw
M51, B5, B6i 50C.

"-\&';-.'_,_ﬁ_...__'" -

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

DD 577 Sproston*

¢ 1942-04-01 — Potlozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

o 1942-08-31 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

 1943-05-19 — Wprowadzenie do stuzby; przydzielenie
na Pacyfik, 4 listopada 1943 przej$cie Kanalu Panamskiego,
wejécie do zatoki Kuluk, Adak; 1 grudnia przydzielenie do
49 Eskadry Niszczycieli w Task Force 94

* 1944-02-01 — Przejécie wraz z TF 94 z zatoki Massacre
do ostrzeliwania celéw na wyspach Kurylskich

« 1944-08-08 — Odejécie z Adak na dwutygodniowy po-
stoj w San Francisco przed przej$ciem na potudniowy Pacy-
fik. W pazdzierniku 1944 przydzielenie do Task Unit 79.11.2
z pierwszorzednym zadaniem ostony transportowcow. Pod
koniec grudnia 1944 i na poczatku stycznia 1945, patrolowa-
nie akwenoéw zatoki Lingayen oraz srodkowego Luzonu

¢ 1945-07-14 —Zawinigcie do San Francisco, przeglad
stoczniowy, przygotowanie do dezaktywacji, w potowie
grudnia przebazowanie do San Diego

« 1946-01-18 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

« 1950-09-15 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w San
Diego jako DDE-577, na poczatku 1951 odejécie na Eniwe-
tok i udzial w doswiadczalnych wybuchach jadrowych. Po
zakonczeniu testow przejécie do Pearl Harbor — nowej bazy
macierzystej

¢ 1952-06-02 — Wyjscie na Daleki Wschod i 15 czerwca
przydzielenie do TF 77 - dzialania u wschodniego wybrze-
za Korei na akwenie Hungnam-Simpo. 5 grudnia 1952 po-
wrot i wejécie w sktad 25 Eskadry Niszczycieli. Podczas ko-
lejnej dekady odbycie 9 rejséw na Daleki Wschod w kazdym,
z ktérych patrolowal wody Tajwanu

« 1962 — Przeklasyfikowanie na DD-577

Wickes (DD-578) na konserwacji w jednej z baz nad Pacyfikiem,
1972 rok. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

e 1965-12-27 — Wryjscie z Pearl Harbor wraz z Ran-
ger (CVA-61), England (DLG-22), Carpenter (DD-825) oraz
przejscie przez Subic Bay ku wybrzezu Wietnamu gdzie wy-
pelnial rézne zadania wsréd, ktérych bylo wsparcie artyle-
ryjskie. Pozostawanie na tym akwenie do czasu powrotu do
bazy macierzystej 11 wrzesnia 1967. Po przejsciu remontu ka-
pitalnego do 31 grudnia 1967 udzial w operacjach na wodach
lokalnych, pézniej oddelegowanie na przeglad na Guam

W $rodku marca 1968 powrot do Pearl Harbor. Pobyt
w bazie do 29 lipca, kiedy to odszed! na zachodnie wybrzeze.
Po przyjsciu do San Diego zostat przeznaczony do wycofa-
nia ze stuzby, w zwigzku z czym pod koniec sierpnia powro-
cit do Pearl Harbor

 1968-09-30 — Wycofanie ze stuzby w Pearl Harbor

¢ 1968-10-10 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojowych
za IT WS, 1 za stuzbe w Korei oraz 3 za Wietnam)

¢ 1971-12-15 — Sprzedaz na ztom Chou’s Iron & Steel Co.
w Kaoshiung, na Tajwanie

DD 578 Wickes*

o 1942-04-15 — Potozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-09-13 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

¢ 1943-06-16 — Wprowadzenie do stuzby; 13 lipca wyjscie
z Nowego Orleanu na ¢wiczenia zgrywajace i szkolenie bojo-
we, pozniej odejscie na Pacyfik, 27 listopada 1943 przybycie
do Pearl Harbor

¢ 1943-12-10 — Odejscie na Aleuty i wyspy Kurylskie. Po-
byt tam do 7 sierpnia 1944, kiedy to odszed! na potudnie. 16
sierpnia zawiniecie do San Francisco, stad po zakonczeniu
przegladu i modernizacji przejscie do Pearl Harbor

* 1944-09-15 — Wyjscie z Pear]l Harbor na potudnie, dzia-
tania operacyjne w Zatoce Leyte, Hollandii, Luzonie i Cor-
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Niszczyciele typu ,Fletcher”

regidorze, jak réwniez na Okinawie. Opuszczenie akwenu
15 maja 1945 na 10-dniowy przeglad na Ulithi u burty ten-
dra Prairie (AD-15)

¢ 1945-06-07 — Opuszczenie Ulithi, przejscie z wol-
nym konwojem na Okinawe skad odejscie na Saipan. Péz-
niej przejscie do Pearl Harbor, dokad zawinatl 7 lipca. Wyj-
$cie w morze 8 lipca, odejscie na planowy przeglad do San
Francisco

« 1945-07-14 — Przybycie do Naval Ammunition Depot
na Mare Island gdzie wyladowat amunicje. P6zniej przejécie
do Hunters Point gdzie do 31 sierpnia zakonczono remont.
Na poczatku wrzesnia trening i ¢wiczenia od$wiezajace dla
zalogi. Jego kariera byla juz jednak bardzo krétka

* 1945-12-20 — Wycofanie ze stuzby, w rezerwie

¢ 1972-11-01 — Skreslenie z listy floty i przeznaczenie
do wykorzystania jako jednostki-celu w testach pociskow
»Harpoon” (5 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WYS)

« 1974-04-08 — Zatopienie jako jednostki-celu u wybrze-
za Kalifornii

DD 579 William D. Porter*

 1942-05-07 — Potozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, Orange, Texas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-09-27 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
Orange, Texas

e 1943-07-06 — Wprowadzenie do stuzby; po okre-
sie szkolenia bojowego stuzba na Atlantyku - bazowanie
w Norfolk, Wirginia

¢ 1943-11-13 — Spotkanie z pancernikiem Iowa (BB-61)
przewozacym prezydenta Roosevelt’a do Kairu na Konfe-

William D. Porter (DD-579) tonacy 10 czerwca 1945 kolo Okinawy. Przy jego burcie okret desantowy LCS(L)-86.

rencje Teheranska, prowadzenie szkolenia bojowego. Powrét
do Norfolk, przygotowanie do przebazowania na Pacyfik, 29
grudnia przybycie do Dutch Harbor, wyspa Unalaska. Do-
faczenie do TF 94, nastepne sze$¢ miesiecy bez znaczacych
wydarzen

* 1944-06-10 — Wyjscie z Attu i 13 pazdziernika przyby-
cie do Matsuwa na Kurylach gdzie ostrzeliwal wyspe. Tam
wykryl na radarze echo jednostki poruszajacej sie z predko-
$cia 55 w. Po jego zidentyfikowaniu jako nieprzyjacielskiego
kutra torpedowego zatopit go ogniem artyleryjskim. Kolej-
nych dwanascie miesiecy spedzil na stuzbie eskortowej oraz
kilku bombardowaniach wybrzeza

« 1945-06-10 — Strata wojenna; zatopienie koto Okinawy
przez japonskiego kamikaze — bombowiec nurkujgcy Aichi
D3A ,Val”. Jego zaloga nie poniosta jednak wielkich strat
przypuszczalnie ze wzgledu na to, ze okret nie zostal bez-
posrednio trafiony. Odnidst jednak powazne uszkodzenia
w czesci podwodnej spowodowane bliskg eksplozja fadun-
ku kamikaze

¢ 1945-07-11 — Skreslenie z listy floty (4 gwiazdy bojowe
za shuzbe w I WS)

DD 580 Young*

* 1942-05-07 — Potlozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-10-15 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
Orange, Teksas

¢ 1943-07-31 — Wprowadzenie do stuzby

¢ 1943-11-13 — Spotkanie z pancernikiem Iowa (BB-61)
przewozacym prezydenta Roosevelt’a do Kairu na Konfe-
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rencje Teheranska, prowadzenie szkolenia bojowego oraz
zapewnianie eskorty. W polowie rejsu otrzymanie rozka-
zu skierowania si¢ na teatr wojenny Pacyfiku. 24 listopada
przejscie Kanalu Panamskiego i przydzielenie do 9 Floty,
w polowie stycznia 1944 dotarcie na Aleuty

Po miesigcach stuzby bez wazniejszych wydarzen, we
wrzesniu 1944 powr6t na przeglad do Stanéw Zjednoczo-
nych. 6 pazdziernika opuszczenie Zatoki San Francisco, 18
listopada przybycie na Leyte w §rodek atakéw powietrznych

e 1944-12-19 — Opuszczenie Leyte, w ciggu kolejne-
go roku udzial w akcjach na Luzonie, Corregidorze i Min-
danao. Powrét do Stanéw Zjednoczonych na kolejny prze-
glad, 12 czerwca 1945 zawiniecie do Mare Island Navy Yard.
W sierpniu z powrotem na Hawajach, 25 wrze$nia ponowne
odejécie do Stanéw Zjednoczonych i 27 pazdziernika przy-
bycie do Nowego Jorku na obchody Dnia Marynarki 1945

¢ 1945-11-01 — Wyjécie do Charleston, Karolina Polu-
dniowa

¢ 1946-03-31 — Dezaktywacja w Charleston, Karolina Po-
tudniowa

« 1947-01-31 — Wycofanie ze stuzby - przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Karolina Poludniowa

« 1968-05-01 — Skreélenie z listy floty (5 gwiazd bojo-
wych za stuzbe w II WS)

« 1970-03-06 — Celowe zatopienie ogniem artylerii mor-
skiej - 114 Mm na zachdd - péInocny-zachéd od Virginia
Beach

DD 581 Charrette

¢ 1942-02-20 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

* 1942-06-03 — Wodowanie w Boston Navy Yard

¢ 1943-05-18 — Wprowadzenie do stuzby; 20 wrzesnia
1943, wyijécie z Nowego Jorku w eskorcie Monterey (CVL-26)
do stuzby na Pacyfiku. Wéréd niej byly ladowania na Ma-
kin i Tarawa, bombardowanie wybrzeza Nauru oraz uderze-
nia powietrzne przeciwko Kavieng, Nowa Irlandia i uderze-
nie na Cape Gloucester 26 grudnia

¢ 1944-01-21 — Zawinigecie na Funafuti w ramach przygo-
towania do operacji przeciwko Wyspom Marshalla. Od 23
stycznia do 5 lutego oslona lotniskowcéw w serii atakow na
Kwajalein i Eniwetok

Nocg 4/5 lutego opuszczenie pozycji w ostonie dla spraw-
dzenia uzyskanego kontaktu radarowego, ktéry okazat sie
by¢ okretem podwodnym I 21. Zatopienie go wspdlnie z Fair
(DE-35)

Kontynuacja rutynowej stuzby do czerwca, 15 czerwca
wspolnie z Boyd (DD-544) zatopienie japonskiego frachtow-
ca 1900-ton, podniesienie z wody 112 rozbitkéw. Pozostaw-
nie na akwenie operacyjnym do 2 lutego 1945, kiedy to opu-
$cit Filipiny. 25 lutego przybycie na przeglad do Puget Sound
Naval Shipyard w Bremerton. W czerwcu powrdt na akwen
operacyjny

¢ 1945-08-02 — Wraz z Conner (DD-582) nawigzanie
kontaktu z jednostkg zidentyfikowang jako okret szpital-
ny Tachibana Maru. Znalezienie przez oddzial abordazo-
wy z Charette duzej ilosci uzbrojenia oraz innej kontraban-
dy, a takze wyszkolonych zolnierzy, ktérzy zostali wzieci do
niewoli. 6 sierpnia doprowadzenie pryzu przez niszczyciele
na Morotai

¢ 1945-08-13 — Opuszczenie Morotai przejécie do Sub-
ic Bay przed zawinieciem do Buckner Bay na Okinawie.
7 wrze$nia przejécie do eskortowania transportowcow wojsk
okupacyjnych, wyposazenia i zaopatrzenia do portéw chin-
skich. 12 grudnia wyjécie z Szanghaju i 30 grudnia 1945 za-
winigcie do San Francisco

¢ 1946-03-04 — Przeniesienie do rezerwy w San Diego
bez wycofania ze stuzby

* 1947-01-15 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

* 1959-06-16 — Wypozyczenie Grecji na podstawie MAP

+ 1959-07-15 — Wprowadzenie do stuzby we flocie grec-
kiej jako A/T Velos [A/T Belog] (D-16) w Long Beach, Ka-
lifornia

¢ 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej,
sprzedaz Grecji (13 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS)

DD 582 Conner

o 1942-04-16 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

* 1942-07-18 — Wodowanie w Boston Navy Yard

* 1943-06-08 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard; po rejsach szkolnych odejécie na Pacyfik. 19 wrzeénia
1943 przybycie do Pearl Harbor. W kolejnych miesigcach do
grudnia 1944 udzial, cho¢ nie tylko, w nastepujacych ak-
cjach i operacjach: rajdzie na wyspe Wake, inwazji na Wy-
spy Gilberta, uderzeniach na Kwajalein i Majuro, rajdach na
Truk i Mariany, Wyspy Palau, Yap, Ulithi i Woleai, bitwach
na Morzu Filipinskim, w Cie$ninie Surigao i Zatoce Leyte

Pozostawanie na Filipinach do czasu odejécia po zaopa-
trzenie na Manus 23 grudnia 1944

 1945-01-09 — Uczestnictwo w ostonie lgdowan inwa-
zyjnych u wejécia do Zatoki Lingayen do nastepnego dnia.
29 stycznia odejécie na przeglad do stoczni marynarki Pu-
get Sound

* 1945-05-16 — Powrdt do Zatoki San Pedro na Leyte.
Udzial w bombardowaniach wybrzeza i innych zadaniach
typowych dla niszczycieli koto Balikpapan i w Zatoce Bru-
nei na Borneo oraz na innych akwenach. 2 sierpnia wraz
z Charette przechwycenie japonskiego okretu szpitalnego,
zajecie go jako pryzu

« 1945-09-08 — Zawiniecie do Jinsen, Korea, stuzba w si-
tach okupacyjnych na Dalekim Wschodzie. Operowanie po-
miedzy Jinsen, Tsingtao i Szanghajem. 20 stycznia 1946 po-
wrot do San Francisco

* 1946-07-05 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Long Beach, Kalifornia

* 1959-09-15 — Wypozyczenie Grecji na podstawie MAP
i tego samego dnia w Long Beach, Kalifornia wprowadzenie do
stuzby we flocie greckiej jako A/T Aspis [A/T Aomg] (D-06)

¢ 1975-09-01 — Skreélenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz Grecji (12 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS)

DD 583 Hall

o 1942-04-16 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

* 1942-07-18 — Wodowanie w Boston Navy Yard

* 1943-07-06 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard. 11 sierpnia wyjscie w rejsy szkolne, pdzniej 28 wrze-
$nia przybycie do Norfolk
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« 1943-11-05 — Wyjscie z Norfolk wraz z Halligan i Ma-
comb w celu realizacji zadania specjalnego. Spotkanie okre-
tow z pancernikiem Jowa wiozacym prezydenta Roosevelta
na Konferencje Teheranska dla zapewnienia eskorty. 6 grud-
nia ponowne dolaczenia do Iowy na rejs powrotny

e 1944-01-11 — Zawiniecie do Pearl Harbor po opusz-
czeniu Charleston 21 grudnia 1943. Wyjscie z Hawajow 22
stycznia ku Wyspom Marshalla gdzie wspieral operacje ude-
rzeniowe i desantowe, ostatniag majacg miejsce w Zatoce
Mangarin 15 grudnia 1944

Po zakonczeniu z powodzeniem operacji desantowej
w Zatoce Lingayen 9 stycznia 1945, kontynuowal dziatania
w Zatoce jako eskorta i ostona okretéw do czasu powrotu na
Ulithi 12 marca

¢ 1945-03-21 — Odejscie ku Okinawie z TF 54 i 25 marca
rozpoczecie patrolowania akwenu tej wyspy. 28 maja odej-
$cie na Leyte i powr6t 13 czerwca. Przystapienie do akgji ra-
tunkowej po wejsciu na mine niszczyciela Twiggs u plazy 16
stycznia i podniesienie z wody 48 jego rozbitkéw

¢ 1945-06-23 — Odejscie ze stuzby na wodach Okinawy.
Przejécie do Stanéw Zjednoczonych i wejscie na przeglad do
San Pedro, Kalifornia. Z koficem wojny, w sierpniu przejscie
do San Diego dla rozpoczecia dezaktywacji

« 1946-12-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wia-
czenie do Floty Rezerwowej Pacyfiku w Long Beach, Kali-
fornia

¢ 1959-12-02 — Ponowne wprowadzenie do stuzby jako
okretu szkolnego dla zalog

« 1960-02-09 — Wypozyczenie Grecji na podstawie MAP
i tego samego dnia w Long Beach, Kalifornia wprowadzenie
do stuzby we flocie greckiej jako A/T Lonchi [A/T Aoyxn]
(D-56)

« 1975-09-01 — Formalne skreglenie z listy floty i sprze-
daz (8 gwiazd bojowych za stuzbe w I1 WS)

DD 584 Halligan

« 1942-11-09 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-03-19 — Wodowanie w Boston Navy Yard

« 1943-08-19 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard. W polowie listopada dofaczenie do Iowy (patrz DD-
583) i 17 grudnia przybycie do Charleston

¢ 1944-01-04 — Zawiniecie do San Diego i przejscie do Pe-
arl Harbor, przybycie 11 stycznia. Dolaczenie do TF 521 22
stycznia wyjécie w morze — udzial w inwazji na Wyspy Mar-
shalla, powr6t 22 maja

Podczas kolejnych 10 miesiecy stuzba na akwenach opera-
cyjnych, ale nie tylko, Sajpan, w Zatoce Leyte, Samar, Luzon
oraz w koricu na Iwo Jima

Powr6t z operacji na Iwo Jima, jako jednego z ostatnich
niszczycieli. W polowie marca 1945zawiniecie na Ulithi. Po-
nowne wyjscie w morze w celu uczestnictwa w inwazji na
Okinawe. Przydzielenie do jednostki wsparcia ogniowego, 25
marca przybycie na potudniowo-zachodni akwen Okinawy

e 1945-03-26 — Strata wojenna. Okoto 18:35 wejscie
na mine pomiedzy Kerama Retto i Okinawg. Rozerwa-
nie przednich magazynéw amunicji i oderwanie przedniej
czesci okretu, w tym pomostu az do przedniego komina.
Wkroétce po eksplozji przybycie PC-1128 i LSM-194 dla rato-
wania ocalatych

Utrata przez Halligan polowy z 300 cztonkéw zatogi;
przezycie jedynie 2 z jego 21 oficerdéw. Zdryfowanie i osa-
dzenie sie nastepnego dnia opuszczonego okretu na mieliz-
nie kolo wyspy Tokashiki

e 1945-04-28 — Skreslenie z listy floty (6 gwiazd bojo-
wych za shuzbe w I1 WS)

¢ 1957 — Przekazanie wraku administracji Wysp Ryukyu

DD 585 Haraden

e 1942-11-09 — Potlozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

* 1943-03-19 — Wodowanie w Boston Navy Yard

« 1943-09-16 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard. 9 pazdziernika wyjscie z Bostonu - szkolenie zaltogi
koto Bermudéw, pdzniej, 30 listopada dolaczenie w Bostonie
do lotniskowca Intrepid (CV-11) w celu przejécia na Pacyfik

¢ 1943-12-21 — Zawinigcie do San Diego, dolaczenie do
Péinocnej Grupy Wsparcia kontradm. Oldendorf’a w in-
wazji na Wyspy Marshalla. 31 stycznia 1944 bezposrednie
wsparcie ogniowe ataku na wyspe Ennagannet, trafienie
i wysadzenie w powietrze magazynu amunicji. Pézniej, do
29 lutego patrole przeciwpodwodne

« 1944-03-08 — Zawiniecie do Pearl Harbor na krét-
ki przeglad, pdézniej powrdt na wispy Marshalla z dwoma
zbiornikowcami floty

e 1944-05-18 — Wyjscie z Pearl Harbor z lekkim lotni-
skowcem Bataan (CVL-29). Przydzielenie do ostony lotni-
skowcow eskortowych Manila Bay (CVE-61) i Natoma Bay
(CVE-62) oraz okretu warsztatowego Hector (AR-7) — udziat
w nastepnej wielkiej operacji na Marianach. W wigkszo$ci
bez znaczacych wydarzen

1 listopada 1944 przybycie do Seeadler Harbor, na Manus,
Wyspy Admiralicji, 12 listopada wyjscie na Palau, przybycie
18 listopada, od tego czasu zapewnianie obrony powietrznej
konwojom do 28 listopada

« 1944-12-13 — Wejscie zespotu lotniskowcéw na Morze
Sulu w drodze na Mindoro. 10 grudnia wyjscie z Manus,
zaatakowanie przez 4 samoloty japonskie. Udzial Haraden
w zestrzeleniu 3 maszyn, 4 z nich zanurkowata i rozbila si¢
o burte niszczyciela wylaczajac z ruchu jego przednig ma-
szynownie oraz powaznie uszkadzajac gbrna cze¢$¢ burty

Podejécie Twiggs wzdtuz burty Haraden dla udzielenia
pomocy. Szybkie odejécie o wlasnych sitach. 14 grudnia 1944
zawiniecie do Zatoki San Pedro i przekazanie - 14 poleglych
oraz 24 rannych

¢ 1945-01-14 — Zawiniecie do Puget Sound Naval Shi-
pyard w Bremerton dla usuniecia uszkodzen bojowych.
19 kwietnia ponowne wyjécie na Pacyfik z San Francisco, 25
kwietnia przybycie do Pearl Harbor. Podjecie zadan eskor-
towych konwojéw desanrowqych na zachodnim Pacyfiku.
6 lipca rozpoczecie dziatan szkolnych w Subic Bay na Fili-
pinach

« 1945-08-28 — Wyjécie w morze z jednostkami 7 Floty -
pokaz sily w Tsingtao oraz wdzluz wybrzeza Chin . 8 wrze-
$nia przybycie do Jinsen (Inchon) w Korei. 29 wrze$nia wyj-
$cie z Jinsen z PéInocnochinskimi sitammi okupacyjnymi.
Wsparcie ladowania sil okupacyjnych w zatoce Taku 30
wrzesnia-6 pazdziernika

« 1946-01-03 — Zawiniecie do San Francisco, Kalifornia
po wyjsciu z Tsingtao 13 grudnia 1945
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« 1946-07-02 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wcie-
lenie do rezerwy w grupie San Diego

¢ 1972-11-01 — Skreélenie z listy floty i autoryzacja dla
wykorzystania w testach pociskéw ,,Harpoon” (5 gwiazd bo-
jowych za stuzbe w I1 WYS)

¢ 1973-11-01 — Celowe zatopienie pociskiem ,,Harpoon”,
przypuszczalnie u wybrzeza potudniowej Kalifornii

DD 586 Newcomb

« 1943-03-19 — Polozenie stepki w Boston Navy Yard
w Bostonie, Massachusetts (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-07-04 — Wodowanie w Boston Navy Yard

¢ 1943-11-10 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard; po rejsach szkolnych przejscie na Wyspy Marshalla,
zawiniecie 4 kwietnia 1944. Nastepnie dwumiesi¢czne pa-
trole przeciwpodwodne na atolach Mille, Wotje i Jaluit

¢ 1944-05-29 — Do 5 sierpnia udziat w ladowaniu na Sa-
ipan jako okret flagowy oslony, udzial w sitach wsparcia
i ostonowych zaréwno na Saipan, jak i Tinian

¢ 1944-06-22 — Podczas ostony transportowcéw, wraz
z Chandler (DMS-9) zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I 185. Dzialania w Grupie Wsparcia Ogniowego i Bom-
bardowania podczas uderzenia na wyspy Palau — 6 wrzeénia
do 1 pazdziernika 1944. Przeprowadzenie przez Newcomb
23 bombardowan wybrzeza

« 1944-10-25 — Bitwa w Zatoce Leyte gdzie ostatnia z jego
5 torped trafila pancernik Yamashiro. Wspomaganie uszko-
dzonego Albert W. Grant (DD-649), zapewnienie wsparcia
medycznego oraz odholowanie z akwenu bitwy

¢ 1945-02-25 — Ponowny atak na japonski okret podwod-
ny - z nieznanymi rezultatami

 1945-04-06 — Powazne uszkodzenie przez cztery ka-
mikaze oraz bombe koto wispy Shima, w poblizu Okinawy,
podczas ostony tratowcow. Udzielenie pomocy przez Leut-
ze (DD-481), trafionego réwniez przez kamikaze oraz Be-
ale (DD-471). Ugaszenie pozardw i utrata mocy, 18 zabitych,
25 zaginionych oraz 64 rannych. Przeholowanie na Kerama
Retto przez holownik floty Tekesta (ATF-93)

¢ 1945-06-14 — Po usunieciu uszkodzen kadluba przez
okret warsztatowy Vestal (AR-4) przejscie na holu przez Sa-
ipan, Pearl Harbor do San Francisco, przybycie 8 sierpnia

¢ 1945-11-20 — Wycofanie ze stuzby po zakonczeniu II
WS, dalszy remont uznany za nieoplacalny

o 1946-03-28 — Skreslenie z listy floty (8 gwiazd bojo-
wych za stuzbe w I1 WS)

« 1947-10-01 — Rozpoczecie ztomowania w Mare Island
Naval Shipyard w Vallejo, Kalifornia

DD 587 Bell

¢ 1941-12-30 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Poludniowa (autoryzacja 1940-07-
19)

¢ 1942-06-24 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa

¢ 1943-03-04 — Wprowadzenie do stuzby w Charleston,
Karolina Potudniowa. Poczatkowo operowal na Pétnocnym
Atlantyku. 6 listopada 1943 wyjscie na Pacyfik

¢ 1943-11-27 — Zawiniecie do Pearl Harbor dotacze-
nie do TF 58. Udzial, jednak nie tylko, w uderzeniach na
Kavieng, Nowga Irlandi¢ (25 grudnia 1943, 1 i 4 stycznia

JiT ok _amd
Fotografia Nr 50 pochodzaca z oficjalnego raportu uszkodzen przed-
stawiajaca rejon srodokrecia Newcomb (DD-586). Fot. U.S. Navy

1944), inwazji na Kwajalein (29 stycznia-2 lutego 1944),
ladowaniu w Hollandii (21-24 kwietnia), inwazji na Sa-
ipan (12-24 czerwca), Bitwie na Morzu Filipinskim (19-
20 czerwca), inwazji na Guam (21 lipca 1944) oraz wraz
z TF 38 rajdach na Formoze (12-17 pazdziernika 1944).
Uczestnictwo w eskortowaniu uszkodzonych krazowni-
kéw Houston (CL-81) i Canberra (CA-70) z Formozy na
Ulithi (15-29 pazdziernika 1944), ponowne dolgczenie do
3 Floty - udzial w atakach na Luzon (5 listopada-16 grud-
nia 1944) oraz w inwazji w Zatoce Lingayen, Luzon (4-18
stycznia 1945)

¢ 1945-01-31 — Wspotuczestnictwo z O’Bannon i Ulvert
M. Moore (DE-442) w zatopieniu japonskiego okretu pod-
wodnego RO 115

e 1945-02-27 — Przybycie do Puget Sound Naval Shi-
pyard na remont oraz odejscie z zachodniego wybrzeza
22 kwietnia

» 1945-05-29 — Zawinigcie na Leyte; nastepnie przejscie
i udziatl w ladowaniach w Brunei Bay (7-10 czerwca) oraz
koto Balikpapan (1-3 lipca). Pdzniej, do konica wojny patro-
lownie i eskortowanie konwojéw na Filipiny. Nastepnie stuz-
ba w sifach okupacyjnych na Okinawie, w Chinach i Korei.
14 grudnia 1945 odej$cie do San Francisco, zawinigcie tam
4 stycznia 1946

* 1946-06-14 — Wycofanie ze stuzby, w rezerwie w San
Diego

« 1972-11-01 — Skreélenie z listy floty i przeznaczenie do
wykorzystania jako cel w testach pociskéw ,Harpoon” (12
gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)

« 1975-05-11 — Celowe zatopienie kolo wyspy San Cle-
mente, Kalifornia
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DD 588 Burns

¢ 1942-05-09 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-08-08 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Poludniowa

¢ 1943-04-03 — Wprowadzenie do stuzby w Charleston,
Karolina Poludniowa, przydzielenie do Floty Pacyfiku

¢ 1943-09-17 — Zawinigcie do Pearl Harbor. Pomiedzy
pazdzernikiem 1943 i lipcem 1945, z wyjatkiem okresu (lu-
ty-kwiecien 1945 - remont w kraju) uczestnictwo, jednak
nie tylko, w nast¢pujacych operacjach, dziataniach eskor-
towych, dozorowaniu, naprowadzaniu mys$liwcéw oraz
akcjach ratunkowych: rajdzie na wyspe Wake (5-6 paz-
dziernika 1943), operacji na Wyspach Gilberta (20 listopa-
da-8 grudnia 1943), okupacji atoli Kwajalein i Majuro (29
stycznia-8 lutego 1944), operacji w Hollandia (21-24 kwiet-
nia), operacji Marianskiej (25 czerwca-6 sierpnia), Bitwie na
Morzu Filipinskim (19-20 czerwca), zajeciu i okupacji Sa-
ipan (12-24 czerwca) oraz Guam (21 lipca 1944), a takze la-
dowaniach w Zatoce Brunei (7-10 stycznia 1945) oraz koto
Balikpapan (1-3 lipca 1945)

¢ 1944-01-30 — Uratowanie trzech amerykanskich lot-
nikéw, nastepnie napotkanie matego konwoju japonskie-
go kolo atolu Ujae. Zatopienie w ciaggu kolejnych 34 minut
wszystkich czterech jednostek japonskich: frachtowca, §red-
niego zbiornikowca oraz dwoch matych jednostek: frach-
towca i eskortowca

e 1944-02-17 — Jako jednostka TG 50.9 uczestnictwo
w uderzeniu na Truk, archipelag Karolinéw. Podczas tej ak-
cji mialo miejsce zatopienie lekkiego krazownika Katori
oraz niezidentyfikowanego tralowca, a nieco pdzniej $ciga-
cza okretéw podwodnych Nr 24 [Typ ,Nr 137, 438 ts, 50,9 m
(catk.), 46,3 m (mpp), 16 w], uratowanie 6 rozbitkdw

Po zakonczeniu dziatan wojennych pozostawanie na Da-
lekim Wschodzie w stuzbie okupacyjnej. 29 grudnia 1945
odejécie na zachodnie wybrzeze

» 1946-01-08 — Zawiniecie do San Francisco, pdzniej
przydzielenie do 19 Floty dla dezaktywacji

¢ 1946-06-25 — Wycofanie ze stuzby, w rezerwie w San
Diego

¢ 1972-11-01 — Skreélenie z listy floty — przeznaczenie do
wykorzystania w roli celu w testach pociskéw rakietowych
»Harpoon” (11 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS)

» 1976-06-29 — Zatopienie jako celu kierowanym lase-
rowo ogniem artylerii gléwnej kalibru 203 mm L/55 Mk-
71 niszczyciela Hull (DD-945) nalezacego do typu ,,Forrest
Sherman”, okoto 1,8 km na poludnie od wyspy San Clemen-
te, Kalifornia. Zlokalizowanie wraku przez cywilnych nur-
kéw pod koniec 2009 i na poczgtku 2010 roku

DD 589 Izard

¢ 1942-05-09 — Polozenie stepki w Charleston Navy
Yard w Charleston, Karolina Poludniowa (autoryzacja
1940-07-19)

¢ 1942-08-08 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa

« 1943-05-15 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsach
szkolnych, 15 wrzesnia 1943 odejscie z Norfolk, 4 pazdzier-
nika przybycie do Pearl Harbor, wyjécie 10 listopada 10 z TF
50 na Wyspy Gilberta, a po miesigcu na Makin

Po uczestnictwie w bombardowaniu Nauru, 8 grudnia
wycofanie do Havannah Harbor na Efate, dla przygotowa-
nia do uderzenia na nastepny cel - Wyspy Marshalla

¢ 1944-01-23 — Wyjécie z Funafuti Harbor na Wyspie El-
lice dla zapewnienia ostony w zajeciu wyspy Kwajalein. 4 lu-
tego wejscie na atol Majuro gdzie dotaczyl do TF 58, udzial
w uderzeniach na Truk - 17-18 lutego. Podczas tych uderzen
samoloty z lotniskowcéw zniszczyly krazowniki pomocni-
cze Aikoku Maru i Kiyosumi Maru, niszczyciel Fumizuki,
tendry okretéw podwodnych Rio de Janeiro Maru i Heian
Maru, transportowiec lotniczy Fujikawa Maru, 6 zbiorni-
kowcéw oraz 17 niszczycieli - taczny tonaz — okolo 200 000.
Samoloty z Enterprise (CV-6) zatopily takze niszczyciele
Oite i Agano

Podczas atakéw samolotéw okrety z TF 58, w tym Izard,
zatopily lekki krazownik Katori, niszczyciel Maikaze oraz
$cigacz okretow podwodnych Nr 24. Dodatkowo, zostato
zniszczonych lub uszkodzonych 250 do 275 samolotéw ja-
ponskich

 1944-02-22 — Udzial w ostonie lotniskowcéw prowa-
dzacych uderzenia na akwen Tinian-Saipan, 26 lutego wy-
cofanie na Majuro. Od marca do sierpnia wsparcie operacji
5 Floty na Nowej Gwinei i Marianach. Udzial w Bitwie na
Morzu Filipinskim (19-20 czerwca 1944) oraz w pazdzier-
niku w pierwszej czeéci operacji przeciwko Okinawie i For-
mozie

Podczas kolejnych miesiecy kontynuowanie wsparcia ude-
rzen przeciwko nieprzyjacielowi, 28 marca wyjscie na Eni-
wetok dokad przybyl 2 kwietnia. Dotaczenie do konwoju,
20 kwietnia zawingcie do Seattle. 30 czerwca wyjscie do Pe-
arl Harbor, w sierpniu w Adak, Alaska dotgczenie do Sit P61
nocnego Pacyfiku

¢ 1945-08-31 — Wyjscie ku Honsiu, Japonia. W dalszym
ciggu wojny uczestnictwo w operacjach w péinocnej Japo-
nii. Do 15 listopada 1945 udzial w uwalnianiu jeicéw wo-
jennych oraz demobilizacji jednostek japonskiej armii i floty

« 1945-11-30 — Zawiniecie do Seattle, przygotowanie do
dezaktywacji w Puget Sound Naval Shipyard, w Bremerton.
2 kwietnia 1946 wyjscie do San Diego

¢ 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby w San Diego oraz
przeniesienie do rezerwy

* 1968-05-01 — Skreélenie z listy floty (10 gwiazd bojo-
wych za stuzbe w I1 WS)

¢ 1970-04-02 — Sprzedaz na ztom National Metal & Steel
Corp., Terminal Island, w Los Angeles, Kalifornia

DD 590 Paul Hamilton

« 1943-01-20 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-04-07 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa

e 1943-10-25 — Wprowadzenie do stuzby. Po rejsach
zgrywajacych zaloge, 8 stycznia do 19 kwietnia 1944 stuz-
ba w roli niszczyciela szkolnego operujacego z Norfolk, Wir-
ginia. 25 kwietnia wyjécie w morze i 21 maja 1944 zawinie-
cie do Pear] Harbor

Od 13 czerwca do 12 sierpnia udzial w ostonie zespoléow
zaopatrzenia obstugujacych 3 Flote podczas ladowania na
Saipan 15 czerwca oraz towarzyszenie TF 58 podczas Bitwy
na Morzu Filipinskim 19 i 20 czerwca
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¢ 1944-08-20 — Odejscie na Manus, Wyspy Admiralicji
w towarzystwie lotniskowcow eskortowych i zbiornikow-
cow floty; od 1 wrzeénia do 3 pazdziernika udzial w oslonie
zespolow zaopatrzenia obstugujacych 3 Flote podczas lado-
wania oraz okupacji potudniowych Wysp Palau. Ponowne
dzialania w tej roli od 4 pazdziernika do 15 listopada 1944
podczas atakéw powietrznych na Okinawe, Luzon, Formo-
ze, Wyspy Visayan oraz flote japonska

Odejscie do Zatoki Leyte, Filipiny, od 7 do 11 grudnia
petnienie stuzby patrolowej, 15 grudnia ostona ladowania
na Mindoro, od 27 grudnia 1944 do 2 stycznia 1945 ostona
okretéw zaopatrujacych sity U.S. Army na Mindoro, od 3 do
21 stycznia 1945 oslona uderzenia na Zatoke Lingayen, Fili-
piny

¢ 1945-01-04 — Uratowanie, 73 rozbitkéw z Ommaney
Bay (CVE-79) - patrz takze Twiggs (DD-591). Po pobraniu
zaopatrzenia na Ulithi, od 10 lutego do 11 marca uczestnic-
two w uderzeniu na Iwo Jime - prowadzenie bombardowa-
nia wybrzeza, wsparcia ogniowego oraz ratowanie zestrze-
lonych lotnikéw

Po akcjach ratunkowych koto wysp Volcano i Bonin, 26
marca zapewnianie wsparcia ogniowego podczas lagdowania
na Kerama Retto. Podczas oddelegowania od 21 marca do 17
czerwca: Okinawa Jima, Tsuken Shima, Ie Shima, Theya Shi-
ma oraz Aguni Shima

¢ 1945-06-17 — Odejscie z Okinawy, przejscie przez
Guam, Eniwetok i Pear]l Harbour na przeglad do San Diego,
Kalifornia, zawinecie tam 8 lipca

* 1945-09-24 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

o 1968-05-01 — Skreslenie z listy floty (7 gwiazd bojo-
wych za stuzbe w IT WS)

« 1970-04-02 — Sprzedaz na zlom National Metal & Ste-
el, w Los Angeles
Twiggs (DD-591) w tadnym burtowym ujeciu z 1944 roku.

DD 591 Twiggs

¢ 1943-01-20 — Polozenie stepki w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Poludniowa (autoryzacja 1940-07-
19)

e 1943-04-07 — Wodowanie w Charleston Navy Yard
w Charleston, Karolina Potudniowa

« 1943-11-04 — Wprowadzenie do stuzby. Po rejsach zgry-
wajacych zaloge, stuzba w roli niszczyciela szkolnego operu-
jacego z Norfolk, Wirginia. 12 maja 1944 odejscie z Hamp-
ton Roads na Hawaje w towarzystwie lotniskowca oraz
niszczycieli Franklin (CV-13), Cushing (DD-797) i Richard P.
Leary (DD-664)

+ 1944-06-06 — Zawiniecie do Pearl Harbor udziat
w szkoleniach i ¢wiczeniach, takze eskortowanie konwojow
pomiedzy Oahu i Eniwetok

¢ 1944-09-15 — Wyjécie z Pearl Harbor w sktadzie 49 Eska-
dry Niszczycieli, ostona TG 79.2, Transportowej Grupy Ude-
rzeniowej ,,B”, ktdra przez Eniwetok przeszla na Manus na
Wyspach Admiralicji. Do konica roku kontynuowanie stuz-
by eskortowej oraz innych zadan typowych dla niszczycieli

13 grudnia, po uderzeniu kamikaze w niszczyciel Hara-
den (DD-585) pomoc mu w walce z pozarami oraz zaopa-
trzenie rannych. 20 grudnia odejscie Tiviggs na Wyspy Palau

* 1945-01-01 — Odejscie z Kossol Roads, ostona wielkich
zespolow operacyjnych przeznaczonych do inwazji na Lu-
zon. Kilka okretéw z zespolu zostato trafionych podczas
atakow powietrznych. 4 stycznia, kiedy podczas ataku kami-
kaze zostal utracony lotniskowiec eskortowy Ommaney Bay
(CVE-79), Twiggs uratowal 211 rozbitkéw. 25 stycznia zawi-
niecie na Ulithi na drobny remont oraz uzupelnienie zaopa-
trzenia

¢ 1945-02-10 — Dolaczenie do TF 54, ktore 16 lutego do-
tarty do Iwo Jima. 10 marca odejécie i 25 marca przybycie na
Okinawe dla wziecia udzialu w bombardowaniu przedinwa-

Fot. zbiory A. D. Bakera lll
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zyjnym. 28 kwietnia, podczas stuzby w roli jednostki ostrze-
gania radiolokacyjnego TG 51, upadek kamikaze w wode
blisko jego burty. Uszkodzenie poszycia kadtuba w czesci
podwodnej oraz skrzywienie prawoburtowej $ruby przez
wybuch bomby. Naprawa uszkodzen przez okret warsztato-
wy Nestor (ARB-6) i 17 maja powrét do stuzby

« 1945-06-16 — Strata wojenna; trafienie torpeda lotnicza
kolo Senaga Shima, nieopodal Okinawy, zrzucong przez sa-
molot kamikaze z lewej burty, ktéra spowodowata wybuch
2 magazynu amunicji. P6Zniej zawrocenie przez samolot
i rozbicie si¢ w rufowej czesci okretu pomiedzy wiezami ar-
tyleryjskimi Nr 3 i Nr 4. Zatoniecie Twiggs w ciaggu godziny,
165 polegtych lub zaginionych w tym dowddca okretu oraz
kolejnych 18 z 22 oficeréw. 131 cztonkéw zalogi zostato ura-
towanych

¢ 1945-07-11 — Skreslenie z listy floty (4 gwiazdy bojowe
za stuzbe w IT WS)

« 1957 — Podarowanie wraku rzadowi Wysp Ryukyu

DD 592 Howorth*

¢ 1941-11-26 — Polozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-01-10 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

« 1944-04-03 — Wprowadzenie do stuzby w Puget Sound
Navy Yard. Po rejsach zgrywajacych zatoge, 22 lipca wyj-
$cie w morze — osfona konwoju wiozacego zolnierzy piecho-
ty morskiej do Pearl Harbor. Wyjécie 25 sierpnia, dotgczenie
do 7 Floty w Hollandii i 30 wrzesnia zawinigcie na dopiero
zdobyta wyspe Morotai

Nastepnie 16 pazdziernika 1944 odejécie z zatoki Hum-
boldta, w drodze na Leyte, przybycie 22 pazdziernika, pod-
jecie zadan eskortowych i przeciwpodwodnych

« 1944-12-12 — Wyjscie z Leyte na Mindoro wraz z Na-
shville (CL-43). Po bombardowaniach wybrzeza powrét do
Hollandii przez Leyte, przybycie 28 grudnia

Po rozpoczeciu operacji w Zatoce Lingayen, przybycie 13
stycznia w pierwszej grupie wzmocnienia. 15 lutego wyjscie
z Luzonu na Saipan, prowadzenie szkolenia przed opera-
cja desantowg na Iwo Jima. Przybycie na Iwo Jime 19 lutego,
rozpoczecie niemal miesiecznego, cigglego udziatu w osto-
nie przeciwlotniczej oraz bombardowaniu wybrzeza

o 1945-03-14 — Przejécie przez Ulithi na Okinawe.
1 kwietnia bedac w drodze wraz z krazownikiem St. Louis
(CL-49), zaatakowanie obydwu okretéw przez 8 samolotéw
kamikaze. Trafienie niszczyciela przez samolot w nadbu-
dowke, w wyniku czego zgineto 9 czlonkéw jego zalogi. Za-
wrocenie do Standéw Zjednoczonych na remont, 2 maja za-
winiecie do Mare Island

¢ 1945-07-15 — Opuszczenie Mare Island, przejscie do
Pearl Harbor. Pdzniej, w drodze do Adak, Alaska, kiedy
15 sierpnia ogloszono kapituacje Japonii. W konsekwencji
przejécie do Japoni, wyjécie z Zatoki Tokijskiej 11 listopada,
28 listopada przybycie do San Francisco

* 1946-04-30 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i prze-
nisienie do rezerwy

« 1957-09-01 — Przeholowanie do Long Beach Naval
Shipyard, Kalifornia. Wyposazenie w przyrzady naukowe
w celu przygotowania do wykorzystania jako celu w testach
broni jadrowej

« 1958 — Wykorzystany jako cel i skazony radiaktywnie
podczas operacji ,Hardtack I” - podwodnych testach bomb
jadrowych ,Wahoo” i ,,Umbrella” koo atolu Eniwetok

¢ 1961-06-01 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojowych
za stuzbe w I WS)

* 1962-03-08 — Celowo zatopiony kolo wyspy San Cle-
mente, Kalifornia do§wiadczalnymi torpedami, z ktérych
jedna zostala wystrzelona z okretu podwodnego Voladar
(SS-490) nalezacego do typu ,,Tench”, a druga z Salmon (SS-
573) typu ,,Sailfish”

Oficjalnie przekazana, nieco opdzniona informacja mo-
wita o przeprowadzeniu eksperymentu, dla wykazania przy-
czyn serii awarii torped, ktére trapity U.S. Navy podczas 11
Wojny Swiatowej

DD 593 Killen*

o 1941-11-26 — Polozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Washington (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-01-10 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

« 1944-05-04 — Wprowadzenie do stuzby w Puget So-
und Navy Yard. Po rejsach zrywajacych zaloge, 19 sierpnia
opuszczenie Port Angeles, Waszyngton odejécie do Pearl
Harbor, Hawaje. Stad eskortowanie konwoju na Manus, Wy-
spy Admiralicji, przybycie 14 wrze$nia 1944

¢ 1944-10-12 — Odejécie z Hollandii w skfadzie Sit Ude-
rzenieowych Srodkowych Filipin. 20 pazdziernika przyby-
cie do Zatoki San Pedro. W ciagu kolejnych pieciu déb za-
pewnianie dziennego i nocnego wsparcia ogniowego. Starcie
eskadry Killen'a z nieprzyjacielem w Cie$ninie Surigao pod-
czas japonskiego ataku na sily uderzeniowe i Bitwie w Za-
toce Leyte, 25 pazdziernika. Wystrzelenie przez niszczyciel
z powodzeniem 5 torped w kierunku pancernika Yamashiro.
Ograniczenie przez jedno z trafien predkosci pancernika do
5 wezlow umozliwajace pozostatym niszczycielom jego za-
topienie

¢ 1944-11-01 — Zaatakowanie kolo Leyte przez 7 samo-
lotéw nieprzyjaciela. Zestrzelenie czterech z nich - trafie-
nie jednak przez jedna bombe, ktdra zabija 15 cztonkéw
jego zalogi. Po prowizorycznym usunieciu uszkodzen, 15
stycznia 1945 zawiniecie na remont do Hunter’s Point, Ka-
lifornia

¢ 1945-05-09 — Zawinigcie do Manus. Nastepnego dnia
odejscie do stuzby eskortowej i patrolowej na Filipinach. 10
czerwca wsparcie ladowania w Zatoce Brunei. 27 czerwca
przybycie do Balikpapan, Borneo udzial we wsparciu ognio-
wym

« 1945-07-14 — Zawiniecie do Manili. Wyjscie z portu
2 tygodnie pdzniej - dotaczenie do Sit Péinocnego Pacyfi-
ku na Aleutach

¢ 1945-08-31 — Wryjscie z Adak, wsparcie sit okupacyj-
nych na Wyspach Japonskich. 14 listopada odejscie do Pu-
get Sound. Stad przejécie do San Diego, przybycie 2 kwiet-
nia 1946

¢ 1946-07-09 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i prze-
niesienie do rezerwy

+ 1957-09-01 — Przeholowanie do Long Beach Naval
Shipyard, Kalifornia. Wyposazenie w przyrzady naukowe
w celu przygotowania do wykorzystania jako celu w testach
broni jadrowej
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Killen (DD-593) w rejonie Richmond Beach, 8 czerwca 1944 roku.

« 1958 — Wykorzystany jako cel i skazony radiaktywnie
podczas operacji ,Hardtack I” - podwodnych testach bomb
jadrowych ,Wahoo” i ,,Umbrella” koo atolu Eniwetok

1962 — Wykorzystanie w testach materiatéw wybucho-
wych w Zatoce Chesapeake

« 1963-06-01 — Skreélenie z listy floty (2 gwiazdy bojowe
za WW II). Przydzielenie do bazy Roosevelt Roads na Puer-
to Rico jako cel ptywajacy

« 1975-04-15 — Zatopienie pociskiem rakietowym na
plytkich wodach Bahia Salina del Sur na wyspie Vieques,
Puerto Rico

e 1975-04-16 — Sprzedaz Andy International, Inc.,
w Brownsville, Teksas. Cze$ciowe zdemontowanie wraku -
raporty rozpoznania okres$laja, ze mniej niz potowa kadtuba
pozostaje na oznaczonym wrakowisku

DD 594 Hart

» 1943-08-10 — Polozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Waszyngton, pod nazwg Mansfield (au-
toryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-03-21 — Przemianowanie na Hart

« 1944-09-25 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

* 1944-11-04 — Wprowadzenie do stuzby w Puget Sound
Navy Yard. 31 stycznia 1945 zakonczenie standardowych
¢wiczen zgrywajacych zaloge. 19 lutego 1945 wyjscie do Pe-
arl Harbor. Od 27 lutego do 3 marca eskortowanie lotni-
skowca Intrepid podczas operacji artyleryjskich i lotniczych.
5 marca odejscie na Ulithi, przybycie 16 marca

* 1945-04-19 — Odlaczenie od 5 Floty i przejécie na Filipi-
ny w celu dofaczenia do 7 Floty dla wziecia udzialu w ladowa-
niach na Borneo. 9 czerwca 1945 przybycie do Zatoki Brunei;
od 11 czerwca takze prowadzenie bombardowania wybrzeza
w ramach wsparcia australijskich oddzialéw desantowych

Fot. NARA

Udzial w eskorcie Generala MacArthur’a, plynacego na
krazowniku Cleveland do Manili. Pdzniej, 5 lipca odejscie
na Leyte, a nastepnie przebazowanie do Subic Bay - udziat
w ¢wiczeniach i szkoleniach

¢ 1945-09-05 — Odejécie dla wsparcia ladowania sit oku-
pacyjnych Armii w Jinsen, Korea. Przez kilka kolejnych mie-
siecy wsparcie desantéw zolnierzy amerykanskiej piechoty
morskiej w Tsingtao i Taku

* 1946-02-09 — Odejscie do Stanéw Zjednoczonych

* 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby w Long Beach, Ka-
lifornia i wcielenie do rezerwy. Pdzniej przebazowanie do
Mare Island, a przed 1967 do Stockton, Kalifornia

¢ 1973-04-15 — Skreélenie z listy floty (2 gwiazdy bojowe
za stuzbe w IT WS)

¢ 1973-11-01 — Wystawienie przez Defense Reutilization
and Marketing Service (DRMS) do sprzedazy na ztom.

¢ 1973-12-03 — Sprzedaz na zlom Zidell Explorations Inc.
w Portland, Oregon

DD 595 Metcalf

» 1943-08-10 — Polozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Washington (autoryzacja 1940-07-19)

» 1944-09-25 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

« 1944-11-18 — Wprowadzenie do stuzby w Puget Sound
Navy Yard. Po rejsach zgrywajacych zaloge koto San Diego
przydzielenie do Floty Pacyfiku. Odejécie z Bremerton 19 lu-
tego 1945

¢ 1945-03-16 — Zawiniecie na Ulithi - operacje w skla-
dzie 3 Grupy Lotniskowcéw Eskortowych. Od 27 mar-
ca zapewnianie przez grupe wsparcia powietrznego opera-
cjom desantowym na Kerama Retto (26 marca) i Okinawie
(1 kwietnia). Nastepnie udzial w rajdach przeciwko sasied-
nim wyspom zajetym przez Japonczykow. 20 kwietnia odej-
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$cie przez Guam na Filipiny. 30 kwietnia dotaczenie na Ley-
te do 7 Floty

¢ 1945-06-09 — Zawiniecie do Zatoki Brunei na Borneo
dla wspierania operacji desantowej wojsk australijskich na-
stepnego dnia. Po akeji kolo Mari-Lutong od 19 do 21 czerw-
ca, 27 czerwca przejécie do Balikpapan przed operacjami
z TF 74 przed ladowaniem sit gtéwnych wojsk australijskich
1 lipca

« 1945-08-04 — Dolaczenie do Sit Morza Filipinskiego,
dzialania jako eskorta konwojéw miedzy Filipinami i Oki-
nawg. Podczas rejsu z konwojem 10K-204, kiedy byt jeden
dzien od Okinawy nastgpita kapitulacja Japonii

« 1945-09-04 — Odejscie z Okinawy - udzial w ladowaniu
sit okupacyjnych Armii w Korei i 8 wrzes$nia dotgczenie do
Shields, Hart i Conner dla przeprowadzenia TU 78.1.15 przez
zaminowane Morze Zétte do Jinsen. Na poczatku 1946 odej-
$cie do San Diego wlaczenie w sklad 16 (Nieaktywnej Rezer-
wowej) Floty

« 1946-03-01 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

¢ 1951-07-01 — Przebazowanie do Long Beach, Kalifor-
nia. W 1960 przebazowanie do Stockton, Kalifornia

« 1971-01-02 — Skreslenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe
za stuzbe w I WS)

« 1972-06-06 — Sprzedaz na ztom Union Minerals & Al-
loys Corp. z Nowego Jorku, Nowy Jork

DD 596 Shields

¢ 1943-08-10 — Polozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Washington (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1944-09-25 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

« 1945-02-08 — Wprowadzenie do stuzby w Puget Sound
Navy Yard. Po rejsach zgrywajacych zaloge, 6 maja odej-
$cie do Pearl Harbor. Po kilku dniach operowania w poblizu

Metcalf (DD-595) na konserwacji, 1970 rok.

Pearl Harbor, odejscie na Eniwetok z konwojem PD-413-T.
Krotki okres stuzby operacyjnej podczas 11 WS, 24 maja -15
sierpnia 1945, stanowila niemal w cato$ci stuzba eskortowa
i patrolowa na wodach wokot Eniwetok, Ulithi, Leyte, Oki-
nawy i Borneo

¢ 1945-06-26 — Ostrzeliwnie japonskich instalacji brze-
gowych kolo Miri, Borneo w ramach wsparcia australijskich
sit ladowych. Akcja ta byla jego jedyna operacja bojowa pod-
czas wojny

« 1945-08-15 — W Buckner Bay, Okinawa. Po przerwaniu
dziatan bojowych dziatalnoé¢ we wspieraniu sit okupacyj-
nych oraz stuzbie patrolowej u wybrzezy pétnocnych Chin

« 1946-02-19 — Zawiniecie do San Pedro, Kalifornia.

¢ 1946-06-14 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-
wy

¢ 1950-07-15 — Ponowne wprowadzenie do stuzby i we
wrzeéniu 1951 przebazowanie na Daleki Wschdd - udzial
w swej pierwszej turze Wojny Koreanskiej

¢ 1952-11-01 — Wyjscie w drugg ture Wojny Koreanskiej,
powrot do San Diego 1 czerwca 1953

¢ 1954-02-11 — Ponowne przybycie do Korei, operowa-
nie z TF 77, 21 lutego odejscie do Subic Bay, Filipiny. Powrot
do San Diego 18 lipca 1954. Od tego czasu do listopada 1963
siedmiokrotne oddelegowania do WESTPAC

« 1963-11-30 — Przerwanie dziatalnosci jako jednostki
floty operacyjnej i przydzielenie do zespotu okretéw szkol-
nych Rezerwy Marynarki, wejscie w sktad 27 Rezerwowej
Eskadry Niszczycieli

Spedzenie 8 kolejnych lat, ze zmiejszong przez caly czas
o ponad 50% zaloga, w stuzbie Dowddztwa Rozwoju i Szko-
lenia

¢ 1972-03 — Uznanie jego modernizacji za nieoplacalna

« 1972-07-01 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i skre-
$lenie z listy floty. Sprzedaz Brazyli (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w Korei)

B e
Lo P g T

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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DD 597 Wiley

¢ 1943-08-10 — Potozenie stepki w Puget Sound Navy
Yard w Bremerton, Washington (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1944-09-25 — Wodowanie w Puget Sound Navy Yard
w Bremerton, Waszyngton

¢ 1945-02-22 — Wprowadzenie do stuzby w Puget Sound
Navy Yard. Prowadzenie rejséw szkoleniowych koto San
Diego, a pdzniej odejécie na Hawaje. 19 maja wyjécie z Port
Angeles, 26 maja zawiniecie do Pear]l Harbor

¢ 1945-06-13 — Wyjscie na Filipiny w eskorcie lotni-
skowca eskortowego Cape Gloucester (CVE-109). Przybycie
na Leyte 13 lipca i do Subic Bay 15 lipca. Nastepnie udzial
w szkoleniach i 9 sierpnia wyjécie z Subic Bay w eskorcie ma-
tego zespotu zbiornikowcéw na Wyspy Ryukyu. Pézniej do-
faczenie do sit w poéinocnych Chinach. Po zakonczeniu woj-
ny udziat w dziataniach u wybrzezy Azji, gdzie walczyly ze
sobg sily chinskich komunistéw i nacjonalistow

« 1945-09-08 — Ostona ladowania wojsk amerykanskich
sit pokojowych koto Jinsen (Inchon), Korea

 1945-10-12 — Dolaczenie do zespotu szybkich lotni-
skowcow operujacych w Zatoce Pohai. Pozostawanie na Da-
lekim Wschodzie do grudnia, p6zniej przejscie do Stanow
Zjednoczonych przez Guam, Eniwetok oraz Pearl Harbor.
3 stycznia 1946 przybycie do San Francisco, Kalifornia. 11
marca otrzymanie rozkazu rozpoczecia dezaktywaciji i na-
stepnego dnia przejécie do San Diego

* 1946-08-09 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

* 1968-05-01 — Skreslenie z listy floty

« 1970-04-02 — Sprzedaz na ztom National Metal & Steel
Corp., Terminal Island w Los Angeles

DD 598 do 615, DD 616 do 628: 18 jednostek typu
»Mayo” oraz 13 typu ,Gleaves”. Obydwa te typy byty w rze-
czywistoéci praktycznie identycznymi niszczycielami po-
dobnymi do typu ,,Benson-Livermore”, Grupa 1 oraz ,Ben-
son-Livermore”, Grupa 2

DD 629 Abbot

¢ 1942-09-21 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-02-17 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

¢ 1943-04-23 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard. Stuzba eskortowa na Atlantyku i Karaibach

« 1943-09-10 — Odejscie na Pacyfik

¢ 1944-01 — Do sierpnia 1945 prowadzenie wsparcia
ogniowego, stuzby patrolowej i eskortowej podczas inwazji
na Wyspy Marshalla (29 stycznia-18 lutego 1944), ladowania
w Hollandii (21 kwietnia-4 maja), inwazji na Mariany (16
stycznia-1 sierpnia), ladowaniach na Leyte (20 pazdzierni-
ka-10 listopada), ladowaniach w Zatoce Lingayen (4-18 stycz-
nia 1945), ladowaniach w Zatoce Manilskiej-Bicol (13-28 lu-
tego), wyzwoleniu potudniowych Filipin (28 lutego-3 marca)
oraz operacjach 3 Floty przeciwko Japonii (10 lipca-9 sierp-
nia 1945)

« 1946-05-21 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Long Beach

« 1951-02-26 — Wprowadzenie do stuzby w Long Beach
iw czerwcu 1951 wcielenie do Floty Atlantyku

¢ 1954-06 — Przebazowanie na Pacyfik jako jednostki
7 Floty. W listopadzie powr6t do Floty Atlantyku

¢ 1965-03-26 — Wycofanie ze stuzby w Filadelfii i wciele-
nie do rezerwy

¢ 1974-12-01 — Skreélenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WYS)

» 1975-07-31 — Sprzedaz na ztom Boston Metals Co.
w Baltimore, Maryland

DD 630 Braine

« 1942-10-12 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-03-07 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

¢ 1943-05-11 — Wprowadzenie do stuzby w Boston Navy
Yard, latem 1943 oddelegowanie do Pear]l Harbor

¢ 1943-10 — Do marca 1944 uczestnictwo w bombardo-
waniu wyspy Wake (5-6 pazdziernika), w poczatkowej fa-
zie ladowania w zatoce Empress Augusta, Bougainville (1-3
listopada 1943) oraz ladowaniu na Green Island (15 lutego
1944). Przejécie do Rabaul Harbor na nocne bombardowa-
nie wybrzeza (24-25 lutego) oraz wsparcie ladowania na wy-
spie Emirau, w archipelagu Bismarcka (20 marca 1944)

* 1944-06-14 — Odniesienie niewielkich uszkodzen pod-
czas udzialu w bombardowaniu wyspy Tinian, kontynuowa-
nie jednak operacji na Marianach do 23 czerwca, kiedy to
odszed! na miesigc do Stanéw Zjednoczonych

¢ 1944-10 — Do maja 1945 prowadzenie wsparcia ognio-
wego podczas ladowania na Leyte (20 pazdziernika), odpar-
cie ataku powietrznego (18 listopada 1944), uczestnictwo
w ladowaniu w Zatoce Lingayen (4-15 stycznia 1945), za-
topienie nieprzyjacielskiego niszczyciela 7 stycznia, wspar-
cie ladowania na pétwyspie Bataan oraz Corregidorze (14-
28 lutego), a od 16-25 maja uczestnictwo w operacjach na
Okinawie

+ 1945-05-27 — Trafienie przez dwa samoloty samoboj-
cze w cze$¢ dziobowa i §rddokrecie, starty 67 poleglych i 102
rannych. Pozostawanie na Kerama Retto, Wyspy Ryukyu,
19 czerwca odejscie na remont awaryjny, 19 lipca przybycie
do Standéw Zjednoczonych. 21 lipca 1945 przejscie do Bosto-
nu na remont koncowy. Pézniej przejscie do stoczni mary-
narki w Charleston, w celu dezaktywacji

* 1946-07-26 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do re-
zerwy w Charleston Navy Yard (9 gwiazd bojowych za stuz-
be w II WS)

+ 1951-04-06 — Wprowadzenie do stuzby w Charleston
wiaczenie do Floty Atlantyku, w tym stuzba na Morzu Sréd-
ziemnym w skladzie 18 Eskadry Niszczycieli

« 1954-11-30 — Odejscie na Pacyfik jako okret flagowy
21 Eskadry Niszczycieli. Wiaczenie w sktad TF 77 w Japonii
udzial w patrolach na wodach Formozy. 19 czerwca 1955 po-
wrot na Zachodnie Wybrzeze

* 1965 -1967 — W stuzbie z Task Force 77 na Yankee Sta-
tion u wybrzeza Wietnamu. Wsparcie wojsk na ladzie oraz
przerywanie nieprzyjacielskich linii komunikacyjnych
przez bombardowanie wybrzeza. Udzial w operacjach de-
santowych w Wietnamie

« 1968 — Ostatni rejs na zachodni Pacyfik, pézniej 2-let-
nia stuzba w roli okretu szkolnego rezerwy na Zachodnim
Wybrzezu
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« 1971-04-07 — Uznanie za okret nadwyzkowy (9 gwiazd
bojowych za stuzbe w IT WYS)

« 1971-08-10 — Sprzedaz Argentynie

¢ 1971-08-17 — Wycofanie ze stuzby na Treasure Island,
w San Francisco. Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i wprowadzenie do stuzby we flocie argentynskiej, jako ARA
Almirante Domecq Garcia (D-23)

DD 631 Erben

« 1942-10-28 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-03-21 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

¢ 1943-05-28 — Wprowadzenie do stuzby w stoczni mary-
narki w Bostonie

¢ 1943-10-02 — Zawiniecie do Pearl Harbor i dotgczenie
do 5 Floty. Wykonywanie zadan w ostonie lotniskowcéw

 1943-12-04 — Efektywny ogien przeciwko samolotom
nieprzyjaciela podczas wycofywania si¢ zespolu operacyjne-
go z wysp Marshalla

¢ 1943-12-21 — Wyjscie w morze ku Funafuti. Do 1945
udzial w akcjach bombardowania Taroa i Wotje (29 stycz-
nia 1944, 31 stycznia 1944 oraz trzech innych), Bitwie w Za-
toce Leyte w pazdzierniku 1944 oraz ostonie lotniskowcow
i stuzbie eskortowej

« 1945-08-09 — Podczas bombardowania zakladéw sta-
lowych w Kamaishi zatopienie ogniem artyleryjskim 2 nie-
przyjacielskich lugréw

¢ 1945-10-21 — Zawini¢cie do Long Beach z pasazerami
z Okinawy

* 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezerwy

Erben (DD-631) na fotografii lotniczej z maja 1951 roku.

« 1951-05-19 — Wprowadzenie do stuzby w Long Beach,
Kalifornia. 27 sierpnia wyjscie do Yokosuka i dolgczenie
do TF 77. Udzial w operacjach u obydwu wybrzezy Korei,
w tym w bombardowaniach instalacji na brzegu

¢ 1953-06-01 — Zawinigcie do San Diego. Podczas kolej-
nych 5 lat stuzby odbycie czeterech kolejnych rejséw na Da-
leki Wschod

+ 1958-06-27 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

« 1963-05-16 — Wypozyczenie Korei Poludniowej i tego
samego dnia wprowadzenie do stuzby we flocie potudnio-
wokoreanskiej, jako ROKS Chung Mu (DD-91)

* 1975-06-02 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
isprzedaz

DD 632 do DD 641: Dziesie¢ jednostek typu ,,Gleaves”
(Cowie, Knight, Doran, Earle, Butler, Gherardi, Herndon,
Shubrik, Beatty, Tillman)

DD 642 Hale

¢ 1942-11-23 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

* 1943-04-04 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

* 1943-06-15 — Wprowadzenie do stuzby w Bostonie. Po
rejsach szkolnych, 21 wrzes$nia wyjécie z Halifaksu i 9 paz-
dziernika zawiniecie do Pearl Harbor

¢ 1943-11-08 — Wyjscie dla wziecia udzialu w inwazji na
Wyspy Gilberta, ostona lotniskowcéw kolo Tarawa, udzial
w bombardowaniu i ladowaniu na wyspie Betio, pdézniej
8 grudnia powr6t do Pearl Harbor. 21 grudnia wyjécie na

Fot. U.S. Navy




Hale (DD-642) po reaktywacji do stuzby w marcu 1951 roku.

Wyspy Ellice, pozniej 21 stycznia 1944 uczestnictwo w in-
wazji na Wyspy Marshalla, od 29 stycznia do 22 lutego ata-
kowanie atoli Maloelap i Wotje

Do konica 1944 wykonywanie podobnych zadan, w tym
ladowanie na Guadalcanalu, Hollandii i Leyte. 24 listopa-
da odejscie z Leyte i 22 grudnia 1944 zawinigcie do San
Francisco

¢ 1945-02-25 — Powr6t do Pearl Harbor. 14 marca odej-
$cie z zespotem lotniskowca Essex kontradmirata Forresta
Sherman’a na Ulithi i Okinawe. Do konca wojny wypetnia-
nie zadan ostonowych i eskortowych oraz bombardowanie
wybrzeza

« 1945-10-19 — Zawiniecie do Seattle, Waszyngton. Po-
czatkowo w stuzbie w San Diego

« 1947-01-15 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

¢ 1951-03-24 — Wprowadzenie do stuzby w Long Beach,
Kalifornia. 11 lipca 1951 zawiniecie do nowej bazy macie-
rzystej w Newport, Rhode Island. Wykonywanie réznych
zadan, w tym rejséw z podchorazymi oraz oddelegowa-
nie na Morze Srédziemne. Od wrzeénia 1953 do stycznia
1954 modernizacja i przeglad w Filadelfii. Przez nastepnych
sze$¢ lat odbycie dwdch rejséw dookota $wiata (1954 i 1958),
trzech oddelegowani na Morze Srédziemne oraz w latach
1955/56 stuzby w roli okretu szkolnego artylerii Sit Niszczy-
cieli w Newport

Fot. U.S. Navy

+ 1960-07-30 — Wycofanie ze stuzby w Bostonie po okre-
sie do$wiadczen z antyjadrowym uzbrojeniem okretéw pod-
wodnych

¢ 1961-01-23 — Wypozyczenie Kolumbii na mocy Milita-
ry Aid Program (MAP), tego samego dnia wprowadzenie do
stuzby we flocie kolumbijskiej jako ARC Antioquia (DD-01)

¢ 1975-06-02 — Formalne skreslenie z listy floty amery-
kanskiej (6 gwiazd bojowych za stuzbe w I1 WS)

DD 643 Sigourney

« 1942-12-07 — Polozenie stepki w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-04-24 — Wodowanie w Bath Iron Works Corp.
w Bath, Maine

* 1943-06-29 — Wprowadzenie do stuzby. 14 wrzesnia
1943 wyjscie wraz z Baltimore (CA-68) z Norfolk na Za-
chodnie Wybrzeze. 3 pazdziernika zawiniecie do San Die-
go. Nastepnego dnia odejécie przez Pear] Harbor na Espiritu
Santo. Przybycie 24 pazdziernika przydzielenie do 44 Dywi-
zjonu 22 Eskadry Niszczycieli

o 1943-11-17 — Podczas eskortowania transportowcoéw
do zatoki Empress Augusta stanie sie wraz z transportowca-
mi celem atakéw lotniczych. Szybki transportowiec McKe-
an (APD-5) zostal trafiony torpeda i zaczal gwattownie plo-
naé. Sigourney i Talbot (DD-114) stanely przy jego burtach
na okoto pél godziny prébujac ratowaé ocalatych. McKean
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zatonal tracac 64 czlonkéw swojej zalogi oraz 52 zaokreto-
wanych na nim Zolnierzy. Uratowanie przez bedacy pod cia-
gltymi atakami Sigourney 34 osob

¢ 1944-12-31 — Odejscie z Manus z TG 79.2 w kierun-
ku Filipin. Przez 12 poprzednich miesi¢cy aktywno$¢ na
Wyspach Green Island, Archipelagu Bismarcka koto Ra-
baul, Wyspy Duke of York, Bougainville, Emirau, Sa-
ipan, Tinian, Wyspach Palau, Peleliu, Zatoce Leyte oraz
Mindoro

« 1945-05-06 — Odejscie z Filipn do Stanéw Zjednoczo-
nych przez Wyspy Marshalla i Pearl Harbor. W poprzednich
miesigcach eskortowanie konwojow i wspieranie operacji
desantowych na wszystkich Wyspach Filipiniskich

e 1945-05-31 — Zawiniecie do San Pedro, Kalifornia.
Wejscie do stoczni Bethlehem Steel Co. na przeglad trwa-
jacy do 3 wrze$nia. Nastepnego dnia przebazowanie do
San Diego, a miesigc pdzniej do Nowego Jorku - przyby-
cie 20 pazdziernika. Nieco pdzniej skierowanie do Charle-
ston, Karolina Poludniowa w celu przygotowania do dez-
aktywacji

« 1946-03-20 — Wycofanie ze stuzby, w rezerwie w Char-
leston, Karolina Poludniowa

¢ 1951-09-07 — Wprowadzenie do stuzby w Charle-
ston, Karolina Potudniowa. Po szkoleniu zgrywajacym za-
toge w Zatoce Guantanamo, w kwietniu 1952 dolaczenie
do 322 Dywizjonu Niszczycieli z baza Norfolk jako macie-
rzystg. W latach do konca 1958 udzial w 7-miesiecznej tu-
rze na Dalekim Wschodzie oraz rejsie dookota §wiata w la-
tach 1953/54, a takze rejsie do Europy z 322 Dywizjonem
Niszczycieli w 1955, rejsach z podchorazymi do Europy w la-
tach 1954, 1956 i 1958 oraz oddelegowanie do sktadu 6 Flo-
ty w 1957

¢ 1959-01-01 — Zmiana bazy na Filadelfie i wcielenie do
Rezerwowej Floty Szkolnej

« 1960-05-01 — Wycofanie ze stuzby, w rezerwie w Fila-
delfii

« 1974-12-01 — Skreslony z listy floty (9 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WYS)

¢ 1975-07-31 — Sprzedaz przez Defense Reutilization
and Marketing Service (DRMS) na ztom Boston Metals Co.
z Baltimore

DD 644 Stembel

e 1942-12-21 — Polozenie stepki w Bath Iron Works
w Bath, Maine (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-05-08 — Wodowanie w Bath Iron Works w Bath,
Maine

 1943-07-16 — Wprowadzenie do stuzby. Po rejsach
zgrywajacych zaloge, 2 pazdziernika wyjscie ku San Juan,
Puerto Rico. Stad odejscie z zespotem okretéw do Casa-
blanki, a stagd na Hawaje. 11 listopada 1943 zawiniecie do
Pearl Harbor

¢ 1944-01-16 — Odejscie wraz z TF 58 dla wsparcia ata-
kéw powietrznych na Wyspy Marshalla, rozpoczetych 29
stycznia. Pdzniej rajdy na Truk, potezng baze japoniska na
Karolinach, ktére miaty miejsce 17 i 18 lutego. 10 marca
skierowanie si¢ na potudniowy Pacyfik dla wsparcia ope-
racji ladowania koto Aitape, Nowa Gwinea. W maju dota-
czenie do 5 Floty jako okretu flagowego 16 Flotylli LST -
wziecie udzialu w inwazji na Guam

+ 1944-07-21 — Bombardowanie wybrzeza Asan Be-
aches na Guam, a p6Zniej wykonywanie podobnych zadan.
W grudniu zapewnianie wsparcia przeciwlotniczego oraz
ogniowego ladowania na Mindoro do czasu odejscia do Za-
toki Leyte 26 grudnia 1944

e 1945-01-04 — Wyjscie z San Pedro, Filipiny z Silami
Uderzeniowymi Zatoki Lingayen. Po trafieniu 8 stycznia
lotniskowca eskortowego Kitkun Bay (CVE-71) na linii wod-
nej przez kamikaze, Stembel asysta réwnolegle do jego bur-
ty, zdjecie z poktadu uszkodzonego okretu 360 czlonkéw
jego zalogi

¢ 1945-01-11 — Wspdlnie z czterema innymi amerykan-
skimi niszczycielami zatopienie 15,25-metrowego lugra,
zbiornikowca kabotazowego oraz frachtowca w porcie San
Fernando, w Zatoce Lingayen. Nastepnego dnia bombardo-
wanie miasta Rosario. W lutym uczestnictwo w inwazjach
na wyspy Volcano oraz Iwo Jime

 1945-03-18 — Uczestnictwo w pierwszej operacji prze-
ciwko macierzystym Wyspom Japonskim - Kyusiu w ra-
mach wsparcia zespotu szybkich lotniskowcow. 29 i 30 lipca
udzial w ostatniej akcji bojowej — ostrzeliwaniu celéw w Ha-
mamatsu, Honsiu

* 1945-09-13 — Zawinigcie do Port Angeles, Waszyng-
ton. W listopadzie odbycie przegladu przed-dezaktywacyj-
nego w Puget Sound Naval Shipyard w Bremerton. Nastep-
nie przejscie w dot wybrzeza do San Diego

¢ 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby w San Diego oraz
wecielenie do Floty Rezerwowej Pacyfiku

¢ 1951-11-09 — Przywrdcenie do stuzby w San Diego. 21
czerwca 1952 wyjscie do Korei, powrdt 5 stycznia 1953. 16
maja 1953 ponowne wyjscie na wody Koreanskie do 8 grud-
nia. Pézniej, coroczne oddelegowania na zachodni Pacyfik
(czerwiec-pazdziernik 1954, maj-listopad 1955, lipiec-gru-
dzien 1956, lipiec-grudzien 1957)

» 1958-02-03 — Wejscie do Long Beach w celu przygoto-
wania do dezaktywacji

« 1958-05-27 — Wycofanie ze stuzby w Long Beach, Kali-
fornia i przydzielenie do Floty Rezerwowej Pacyfiku.

* 1961-08-07 — Wypozyczenie Argentynie na mocy Mi-
litary Assistance Program (MAP) oraz wprowadzenie do
stuzby we flocie argentynskiej jako ARA Rosales (D-22)

e 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykankiej
(9 gwiazd bojowych za stuzbe w I1 WS, 3 za stuzbe w Woj-
nie Koreanskiej)

DD 645 do DD 648: Cztery jednostki (Stevenson, Stock-
ton, Thorn, Turner) typu ,,Gleaves”

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek
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ANEKS do Rozdzialu 5.3

Wyciag z raportu ,,Remonty Konstrukcji na Przednich Rubiezach podczas IT Wojny Swiatowe;j”,

Biuro Okretow:

USS Newcomb (DD 586)

Okeret: USS Newcomb (DD 586)
Przyczyna uszkodzenia: cztery samoloty kamikaze (1 bomba)
Data: 6 kwietnia 1945

Miejsce: Okinawa

Typ: »Fletcher” (DD 445)
Wypornos¢ standardowa: 2100 tons

Dlugos¢ catkowita: 114,73 m

Szeroko$¢ maksymalna: 12,07 m

Zanurzenie przed uszkodzeniem: nieznane

Wodowanie: 4 lipca 1943 roku

6 kwietnia 1945 roku Newcomb byl czescia ostony krazownika St. Louis podczas wsparcia operacji przeciwminowych
u wybrzeza Okinawy. Po zakoniczeniu operacji, w trakcie kierowania si¢ na spotkanie z nocng grupg ostonowa, Newcomb
stal sie celem skoncentrowanego ataku siedmiu samolotéw kamikaze. O 18:00, jeden samolot uderzyt w jego tylny ko-
min wylgczajac z ruchu tylng kotlownie i powodujac powstanie pozaru w gérnej komorze roboczej wiezy Nr 3 artylerii
kalibru 127 mm. Nieco p6zniej, drugi samolot przenoszacy bombe uderzyt na srédokreciu w sasiedztwie warsztatu tor-
pedowego. Wybuch tej bomby spowodowat powazne uszkodzenia w obydwu maszynowniach catkowicie unieruchomia-
jac okret. Tylny komin, obydwa zespoly wyrzutni torpedowych, nadbudéwka §rédokrecia, stanowiska artylerii kalibru
40 mm oraz jej magazyny amunicji zostalty wyrzucone za burte (Fotografie 50 i 51). Poklad gléwny pomiedzy wregami
108 i 135 zostat rozerwany, jego cze$¢ prawoburtowa zostala wygieta do gory, a lewoburtowa w dét. Nadbudéwke rufo-
wa oraz rejon rodokrecia ogarnat pozar. Trzeci samolot uderzyt w komin przedni i spowodowal wyplyw paliwa w rejon
objety ogniem. O 18:11 réwnolegle do burty stanal Leutze, ktéry asystowal w walce z pozarem. O 18:15, ogien przeciw-
lotniczy spowodowal, ze czwarty samolot zostat zepchniety z kursu w kierunku pomostu i przelatujac nad srédokreciem
spadl na poktad rufowy Leutze gdzie eksplodowal. O 18:30, réwnolegle do burty stanat Beale, ktéry podat swoje weze
przeciwpozarowe. Ogniska pozaréw zostaty zlokalizowane o 19:00 i wszystkie ugaszone o 19:30.

Uszkodzenia czesci podwodnej kadtuba byty nastepujace:

« Stepka zostata wygieta na wregu 120 na dtugosci 60 cm i wzniesiona okoto 15 cm powyzej plaszczyzny podstawowej.

» Na wregu 119 otwoér 1,52 m x 0,76 m ~1,83 m po lewej od osi symetrii

» Na wregach 1201 121 dwa otwory 3,66 m x 5,49 m 1,52-1,83 m po prawej od osi symetrii

« Na wregu 118 otwér 0,3 m x 0,3 m ~1,83 m po lewej od osi symetrii

« Na wregu 119 otwér o $rednicy 20 cm ~0,3 m po lewej od osi symetrii

» Na wregu 123 otwor o $rednicy 15 cm ~0,3 m po prawej od osi symetrii

« Liczne drobniejsze przebicia w okolicach wregu 120.

» Liczne rozszczelnienia poszycia pomiedzy wregami 120 i 130.

« Blachy poszycia kadluba zostaty nieco zdeformowane pomiedzy wregami 100 i 140, maksimum wynosito 15 cm na
wregu 120. Grodzie 110 i 131 1/2 zostaly zniszczone tak, Ze pomieszczenia B-2, B-3-1 i B-4 zostaly zalane do poziomu li-
nii wodnej. Grédz 92 1/2 byta powaznie wybrzuszona i uszkodzona, pozostata jednak nienaruszona do wysokosci 1,5 m
od poktadu gléwnego tak, ze w pomieszczeniu B-1-1 wystapily tylko niewielkie przecieki.

0 20:30 Newcomb zostal wziety na hol i skierowany ku Keramo Retto, dokad przybyl o 09:30 nastepnego ranka. Dzia-
tania ratunkowe poczatkowo sprowadzaty sie do zatrzymania niewielkich przeciekdw, usuniecia wody wypelniajacej po-
mieszczenia, usunieciu zniszczonych elementéw konstrukeji w uszkodzonych rejonach oraz zamontowania nowego wy-
posazenia kambuza w miejscu zniszczonych przez ogien. Okolo tydzien pdzniej, Newcomb zostal zadokowany po czym
wykonano nastepujace naprawy:

« Wszystkie otwory w poszyciu kadtuba zostaty pokryte blachami o grubosci 9,5 mm.

« Wszystkie otwory rurociggdéw ssawnych i tlocznych w pomieszczeniach B-2, B-3-1 i B-4 zostaly uszczelnione.

Inne gléwne naprawy konstrukeji:

« Na wregu 120 zamontowano prowizoryczng grodz poprzeczng (Rysunek 24, Fotografia 52).

« Blachy o grubosci 9,5 mm zostaty wykorzystane do naprawy wregéw ramowych 130 i 133 na lewej burcie oraz wre-
gach ramowych 133 i 136 na prawej burcie.

o Usztywnienia wzdluzne pod zniszczong czescig pokladu zostaty zastapione teownikami o grubosci 9,5 mm.

o Zniszczone $rodkowe czesci dziewieciu wregdw ramowych pod pokladem gléwnym zostaty zastgpione ceownikami
o wysokosci 25 cm (Rysunki 25 i 26).

o Uszkodzone elementy poszycia pokiadu zostaty zastapione blachami o grubosci 9,5 mm. (Fotografie 55 i 54)

o Lewo- i prawoburtowe usztywnienia prostopadte zostaly wzmocnione teownikami 356 mm/152 mm x 9,5 mm/9,5
mm (Fotografia 55).
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Winston powradcit

Wkrétce po ogloszeniu stanu wojny,
Winston Churchill zostat Pierwszym
Lordem Morskim, tak jak na poczat-
ku Wielkiej Wojny. Flota przyjela jego
nominacje krétko ,,Winston powrécil™.

W grudniu 1939 roku, Churchill
przejawil zainteresowanie projektem
Vanguarda. Budowa nowych okretow
z dzialami 406 mm byla wstrzymana
i nie bylo szans na szybkie wznowie-
nie prac, co jednak nie przeszkadza-
o w ciaglym modyfikowaniu projek-
tu w oparciu o doswiadczenia wojenne.
Jednym z gtéwnych powodéw tego sta-
nu rzeczy, byly klopoty z produkeja
gléwnego uzbrojenia dla nich. Nowe
pancerniki byly jednak nadal koniecz-
ne. Koncepcja Vanguarda zdawata si¢
rozwigzywac ten problem. Dzigki wy-
korzystaniu istniejacej artylerii, moz-
na bylo zbudowac¢ tak potrzebny An-
glii nowy, ciezki okret.

Vanguard 1940
Tym razem sytuacja wyboru kon-
kretnego rozwigzania jako podstawy

i

xf;‘;.r.

Vanguard podczas préb w lipcu 1946 roku.
Osiagnat predkosc 30,4 wezta.  Fot. NH&HC

do dalszego, szczegdtowego rozwigza-
nia, stal sie projekt 15c. O ile w sierp-
niu 1939 opracowanie nowej silowni
nie stanowilo specjalnego problemu,
to w grudniu tego roku, sytuacja si¢
zmienita. Mozliwo$¢ zrezygnowania
z projektu nowego napedu, byta bardzo
atrakcyjna. Wybrano wiec wersje z si-
fownia Liona. Prace wykonane przed
wstrzymaniem projektu byty tak nie-
wielkie, Ze nie mialy zadnego wplywu
na podjecie decyzji.

Do istniejacej koncepcji postanowio-
no wprowadzi¢ odpowiednie zmiany.
Cze$¢ wynikala z dotychczasowych do-
$wiadczen wojennych, reszta z banal-
nej przyczyny rezygnacji z wszelkich
ograniczen traktatowych. Okret mogt
by¢ tak duzy, jaki sobie Brytyjczycy zy-
czyli (oraz na jaki mogli sobie pozwo-
li¢). Mozna wiec byto dotozy¢ elementy
z ktérych wczesniej rezygnowano z po-
wodu ograniczen cigzarowych.

Do okretu dodano pasy grubego na
76 mm pancerza burtowego przed i za
cytadela. Pancerz miat wysoko$¢ mniej
wiecej 2/3 tego co zastosowano w rejo-

nie cytadeh. Umieszczony na wysoko-
$ci linii wodnej (mniej wigcej potowa
wysokosci nad i potowa pod pance-
rzem pokladowym w tym rejonie ka-
dtuba). Miat chroni¢ przed odtamkami
oraz podmuchem pobliskich eksplo-
zji, co mialo ograniczy¢ naplyw wody
w przypadku uszkodzenia. Zwigkszono
grubo$¢ opancerzenia stanowisk dziat
133 mm do 63 mm. Wkrétce zresz-
ta ostony kadluba zredukowano do 63
mm, artylerii uniwersalnej zwigkszo-
no do 76 mm. Nadal bylo to za mato
by powstrzyma¢ pociski pancernika,
czy ciezkiego krazownika, ale wystar-
czajaco przed ogniem niszczycieli, po-
dmuchem pobliskich eksplozji oraz
odfamkami. W pewnym zakresie na-
wet ogniem lekkich krazownikéw.

Do przewidywanego oryginalnie
uzbrojenia dodano 4 stanowiska nie-
kierowanych rakiet przeciwlotniczych.

Zwigkszono zapasy paliwa, cho¢ wy-
magany zasieg nie wzrdst. Po prostu
przewidziano wigkszy zapas na wypa-
dek akeji, czy niekorzystnych warun-
kéw pogodowych.
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Jedyna zmiang wynikajaca bezpo-
$rednio z do$wiadczen wojennych,
byla che¢ przywrdcenia generatoréow
pradotworczych napedzanych silnika-
mi wysokopreznymi.

W listopadzie 1939 roku Belfast,
nowy i jeden z najwiekszych krazow-
nikéw lekkich Royal Navy wszed! na
mine. Wybuch nastgpit pod dnem jed-
nostki. Kragzownik mial naprzemien-
ny uklad sitowni, co mialo zapewnic,
ze pojedyncze trafienie nie spowodu-
je wylaczenia z akcji catego napedu.
Niestety podkilowa eksplozja byta nie-
zwykle silna i niemal ztamata okret na
pot. Uszkodzenia byly tak powazne, ze
rozwazano zlomowanie jednostki. Na
szczescie tak sie nie stato i po remon-
cie, ktéry trwat dluzej niz jego budo-
wa, okret wrdcil do stuzby. Zachowat
sie do dzi$ w roli muzeum.

Nie to bylo jednak powodem zmar-
twien projektantéw. Pancernik ma jed-
nak solidniejszg konstrukeje od kra-
zownika i przetamanie od jednej miny
raczej mu nie grozito. Na Belfascie, za-
stosowano naprzemienny uklad si-
fowni w konfiguracji, liczac od dzio-
by kottownia, turbinownia, kotlownia,
turbinownia. Pojedyncza eksplozja nie
powinna byla wylaczy¢ catego nape-
du gtéwnego, w zwiazku z czym zrezy-
gnowano z dieslowskich generatoréw
pradotworczych. Okazalo sie jednak,
ze odpowiednie umiejscowienie wy-
buchu wytacza calg sitownie. W skraj-
nym przypadku, nawet kotty oddalone
od eksplozji, ktore nie zostang zalane,
moga zosta¢ wylaczone z eksploata-
cji z powodu wstrzasu. W efekcie zni-
ka doplyw pary i jednostka zostaje po-
zbawiona pradu w momencie kiedy jest
on najbardziej potrzebny, co moze mie¢
tragiczne konsekwencje. Belfast byl tak
blisko bazy, ze udalo si¢ go uratowac,
ale w przypadku takiej awarii na pet-
nym morzu, sprawa mogta by¢ juz nie
taka oczywista. W styczniu 1940 roku
zazgdano zamontowania dieslowskich
generatoréw pradu, by zapewnic ener-
gie w sytuacji awaryjnej, przy czym
sprawy poszly dalej niz w przypadku
King George V. Teraz nie dwa, ale czte-
ry z o$miu generatoréw mialy mie¢
naped dieslowski. Pojawil si¢ powaz-
ny problem z ich umiejscowieniem. Je-
§li mialyby stana¢ w pomieszczeniach
przewidzianych dla turbogeneratoréw,
to trzeba bylo przenies¢ gdzies pompy
hydrauliczne i wyparowniki, gdyz naj-

zwyczajniej w $§wiecie zabraklo dla nich
miejsca. Zanim rozwigzano problem,
nadszed! maj. W tym czasie po doklad-
niejszej analizie uszkodzen krazow-
nika, konstruktorzy doszli do wnio-
sku, ze catkowita utrata napedu byla
przypadkiem a nie reguly. W zwigzku
z czym zniknal problem zarezerwowa-
nia miejsca dla tak duzej ilo$ci genera-
toréw dieslowskich. Nie zrezygnowano
jednak z nich zupetnie, lecz zreduko-
wano ich ilo$¢ do dwdch. Zmieniono
jednak ich polozenie. Zamiast syme-
trycznego rozmieszczenia po obu bur-
tach, jeden umieszczono na wysokosci
dziobowych kotlowni, a drugi po prze-
ciwnej burcie na wysokosci rufowych
turbinowni. W efekcie szansa na wyeli-
minowanie obydwu jednym trafieniem
byta praktycznie zerowa.

Podobnych zmian dokonywano
w projekcie zawieszonych jednostek
typu ,,Lion”.

Podobnie jak Lion, Vanguard miat
ulokowang posrodku okretu katapul-
te umieszczong prostopadle z mozliwo-
$cig startu samolotéw na obydwie bur-

Projekt 15d

Wymiary [metry/stopy]
Dtugos¢ miedzy pionami 231,8/760,00
Dtugos¢ na linii wodnej 244,0/ 800,00
Dtugos¢ catkowita 246,7 / 809,00
Szeroko$¢ 32,2/105,50
zanurzenie, wyp. petna 10,2/33,50

Masy [ts]
Wyp. standard/petna [ts] 41200/ 45 000
Wyposazenie 1100
Sitownia 3250
Uzbrojenie 5750
Opancerzenie 15500
Kadtub 15600
Paliwo 3800
Osiagi
Moc maszyn normal. [KM] | 120000
Moc maszyn forsow. [KM] 130000
Predkos¢ maks [w] 29,5/30,25
Zasieg/predkos¢ 14000/ 10
Opancerzenie
Burty, komory/sit. [mm] 381/356
Pokfad, komory/sit. [mm] 152/127
Art gt przéd, géra [mm] 330/152
Boki, barbety [mm] 229/330
Uzbrojenie

Art gtéwna 8x381 mm (42
Art. uniwersalna 16x133 mm (50
Art. przeciwlotnicza 48x40 mm (39
Samoloty / katapulty 2/1

ty. Przenosit dwa samoloty, tak samo jak
jego silniej uzbrojone poétblizniaki z kto-
rych sie wywodzil (King George V miat
4 samoloty). Rozwazano zamontowa-
nie wyposazenia lotniczego na rufie, ale
rozwigzanie to zostalo gruntownie prze-
testowane przez Brytyjczykéw w okre-
sie miedzywojennym na trzech typach
ich pancernikow i zostalo jednoznacznie
odrzucone, jako kompletnie nieprzydat-
ne. Brytyjskie okrety mialy operowa¢
gltéwnie na mato spokojnych wodach.
Amplituda wahan poktadu w rejonie
dziobu i rufy jest najwigksza. Dla od-
miany na $rédokreciu najmniejsza. Przy
operowaniu gtéwnie na niespokojnych
wodach, wyposazenie lotnicze musialo
znalez¢ si¢ na $rédokreciu jesli w ogdle
mialo by¢ uzywane. Z tych samych po-
wodoéw konieczne bylo zamontowanie
hangaru. Z uwagi na brak miejsca prze-
widziano przenoszenie jedynie dwdch
samolotow. Rozwazano réwniez w ogoé-
le rezygnacje z wyposazenia lotnicze-
go. Zdecydowanie lepszym nosicielem
samolotéw byl lotniskowiec. Niestety
byto ich zbyt mato, by zaspokoi¢ potrze-
by floty. Dotychczasowe ¢wiczenia jed-
noznacznie wykazaly, ze przy walce na
dalekie dystanse wsparcie samolotu do
kierowania ogniem artylerii pancernika
zwigksza ponad dwukrotnie iloé¢ tra-
fien. Co prawda Brytyjczycy preferowa-
li walki na $rednie i krétkie dystanse, ale
nie bali si¢ walk na dalekie. Taka rézni-
ca w skutecznosci ognia nie mogta zo-
sta¢ zignorowana. Poza tym samoloty
przydawaly sie do prowadzenia rozpo-
znania. Dopoki nie weszto do stuzby od-
powiednio duzo lotniskowcéw, wieksze
okrety artyleryjskie musiaty przenosi¢
samoloty.

Nieznacznie podwyzszono kadtub
w rejonie dziobu, co mialo zmniejszy¢
jego zalewanie podczas plyniecia pod
wiatr. Przy czym opierano si¢ na tych
samych do$wiadczeniach co w przy-
padku projektowania typu ,,King Geo-
rge V7, gdyz w momencie podjecia de-
cyzji o podwyzszeniu dziobu, zaden
ze wspomnianych pancernikéw jesz-
cze nie zostal ukonczony i nie prze-
szedl préb. Na poprzednikach wie-
za A mogla strzela¢ ze srodkowych luf
przy kacie podniesienia 0 stopni, juz
przy obrocie pig¢tnastu stopni na bur-
te. Vanguard dopiero przy 25. Oczy-
wiscie przy wyzszym kacie podniesie-
nia dzial oraz w przypadku wiezy B nie
bylo tego ograniczenia.
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Na przetomie kwietnia i maja pro-
jekt zostal zatwierdzony. Nadano mu
nowy symbol 15d. Mozna bylo przy-
stapi¢ do opracowania rysunkéw wy-
konawczych i rozpoczynaé¢ budowe.
Wydawalo sie, ze stepke uda sie poto-
zy¢ jeszcze w 1940 roku.

W maju stalo si¢ oczywiste, ze Fran-
cja przegrata. Brytyjczycy musieli sie
przygotowac do odparcia ewentualnej
inwazji wysp, ktdra teoretycznie mo-
gla nastapi¢ zaraz po kapitulacji kraju
znad Sekwany!. W tej sytuacji rozpo-
czynanie budowy pancernika nie mia-
to wigckszego sensu. Najpierw trzeba
byto si¢ upora¢ z problemami biezacy-
mi, a po uspokojeniu sytuacji ewentu-
alnie rozpoczyna¢ budowy projektow
ktore dopiero po kilku latach mialy
da¢ jakies efekty.

Nie przerwano jednak prac koncep-
cyjnych i projektowych.

Vanguard 1941

We wrzesniu 1940 roku sytuacja na
frontach na tyle sie ustabilizowala, ze
mozna bylto zaczaé¢ mysle¢ o budowie
ciezkich okretéw. Sprawa byla o tyle
naglaca, ze do wojny wiaczyly sie Wlo-
chy a wycofata Francja. Nowy ciezKki,
szybki okret stal si¢ bardziej atrakeyj-
ny. Ciagle naciskano na wznowienie
budowy dwoéch pierwszych ,,Lionéw”,
lub chociaz prototypowej jednost-
ki, niemniej nie byto gdzie wytworzy¢
uzbrojenia gléwnego dla nich. Vangu-
ard nie mial tego problemu, w zwiaz-
ku z czym prace wznowiono. Na razie
projektowe.

Wszelkie zmiany zaowocowaly zwiek-
szeniem masy, a wiec i zanurzenia jed-
nostki. Jesli tendencja ta nie zostalaby
zatrzymana, okret mialby klopoty z do-
kowaniem w wielu istotnych bazach. Za-
proponowano wiec, zwigkszenie sze-
rokosci do 108 stdp (prawe 33 m), oraz
redukcje grubosci pancerza burtowego
o cal na calej dtugosci cytadeli. Przy oka-
zji zlikwidowano wyrzutnie niekierowa-
nych rakiet przeciwlotniczych.

Czym predzej stworzono nowy szkic
15e/1940 uwzgledniajacy te poprawki.

W tym czasie Brytyjczycy byli gle-
boko przekonali, ze ich aktualnie mon-
towany na okretach system kierowania
ogniem ciezky artylerig przeciwlotni-
czg jest przestarzaly i nie spelnia wy-
magan wspdlczesnego pola walki.
Mieli §wiezo opracowany tachyme-
tryczny system kierowania ogniem

TS 1. Niestety rodzime zaklady byly
tak obciazone produkcjg, ze nie bylto
mowy o wdrozeniu kolejnego syste-
mu, do tego znaczaco odbiegajacego
konstrukcyjnie od poprzednich. Po-
czatkowo chciano by nowy system wy-
produkowali Amerykanie. Nie byli oni
jednak chetni do wytwarzania sprzetu
zaprojektowanego poza USA. Owszem
zdarzaly sie takie przypadki, ale je-
§li istniata alternatywa, to preferowali
rodzime produkty, a wlasnie wprowa-
dzali do produkgji analogiczny system
Mk 37. Brytyjczycy byli nim bardzo za-
interesowani. Najpierw przeszed! prze-
budowe stary krazownik lekki Delhi,
ktéry w miejsce starych dzial 152 mm,
otrzymatl 5 amerykanskich dziat 127
mm oraz dwa dalocelowniki, plus cale
niezbedne wyposazenie. Jeszcze na
etapie projektu, Brytyjczycy zadecydo-
wali o zaadoptowaniu amerykanskie-
go systemu kierowania ogniem na wla-
sne potrzeby. Poczatkowo zakladano
zamontowanie amerykanskich daloce-
lownikéw zgodnie z brytyjska prakty-

Projekt 15e

Wymiary [metry/stopy]
Dtugos¢ miedzy pionami 231,8/760,00
Dfugos¢ na linii wodnej 244,0/ 800,00
Dtugos¢ catkowita 246,7 / 809,00
Szeroko$¢ 32,9/108,00
zanurzenie, wyp. petna 10,1/33,00

Masy [ts]
Wyp. standard/petna [ts] 41600/ 45700
Wyposazenie 1100
Sitownia 3250
Uzbrojenie 5950
Opancerzenie 15200
Kadtub 16100
Paliwo 4100
Osiagi
Moc maszyn normal. [KM] | 120000
Moc maszyn forsow. [KM] 130000
Predkos¢ maks [w] 29,5/30,25
Zasieq/predkos¢ 14000/ 10
Opancerzenie
Burty, komory/sit. [mm] 356/330
Pokfad, komory/sit. [mm] 152/127
Art gt przdd, géra [mm] 330/152
Boki, barbety [mm] 229/330
Uzbrojenie

Art gtéwna 8x381 mm (42
Art. uniwersalna 16x133 mm (50
Art. przeciwlotnicza 48x40 mm (39
Samoloty / katapulty 2/1

ka analogicznie jak na poprzednikach.
Sprawa byla o tyle prosta, ze zaréw-
no system amerykanski jak i brytyjski
wymagaly pomieszczen umieszczo-
nych pod pokladem w ktérych umiesz-
czano przeliczniki artyleryjskie. Pew-
nym problemem byla znacznie wigksza
masa urzadzen amerykanskich, ale
jednostka miata odpowiedni zapas
wypornosci i statecznoéci, by mozna
byto zaakceptowad zmiany.

Oproécz powyzszych zmian, po raz
kolejny zwigkszono pojemnos¢ zbior-
nikéw z paliwem.

Projekt w tej postaci uzyskat akcep-
tacje.

Niewiele p6zniej zaczeto domaga¢
sie zmian réwniez w lekkim uzbroje-
niu przeciwlotniczym. Po doswiad-
czeniach walki z Bismarckiem, gdy
brytyjskim samolotom udalo sie tra-
fieniem torpedy zniszczy¢ na niemiec-
kim okrecie stery, domagano si¢ za-
pewnienia ciggtego prowadzenia ognia
w sektorze rufowym do samolotéow
przelatujacych z burty na burte. Ak-
tualnie przewidziane rozmieszczenie
pom pomoéw nie dawato takiej mozli-
wosci. Domagano sie wigc co najmnie;j
jednego stanowiska o plaszczyznie sy-
metrii okretu. Umieszczenie go na da-
chu wiezy X nie wchodzilo w gre z wie-
lu powodéw. Rozwiagzaniem moglo by¢
zamontowanie go na pokladzie na ru-
fie, ale tu znéw byt problem z zalewa-
niem stanowiska przez fale, oraz ogra-
niczeniem katéw ostrzatu wiezy Y.
Przerdbka nadbudéwek wydawala sie
co najmniej klopotliwa. Umieszczenie
centralnie jednego stanowiska ,,pom-
-poméw”, powodowato koniecznosé
likwidacji jednego z dalocelownikéw
artylerii uniwersalnej i przeniesienie
pozostalego w plaszczyzne symetrii
jednostki. Dotychczasowe do$wiad-
czenie wskazywalo jednak, ze ustawie-
nie czterech dalocelownikéw w rogach
prostokata jest rozwigzaniem jak naj-
bardziej stusznym. Ostatecznie staneto
na siddmym stanowisku pom pomoéw
na rufie.

Uktad taki nadal budzil kontrower-
sje. Wskazywano, ze samolot przela-
tujacy z burty na burte przed dziobem
nie bedzie mdgl by¢ ciagle ostrzeliwa-
ny. Niewiele jednak mozna byto w tej

1. To na ile taka inwazja byla realna nie ma wieksze-
go znaczenia. Dzi§ wiemy, ze Niemcy nie mieli iadnych
szans na zdobycie wysp brytyjskich szturmem. W poto-
wie 1940 roku nie dla kazdego byto to takie oczywiste.

64

Nr 143 (3/2017) » OKRETY WOJENNE



Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

sprawie zrobi¢. Tak jak nie bylo miej-
sca na instalacje wewnatrz wiezy piet-
nastocalowej w 1937 roku to do 1940
nadal go nie przybylo, wiec o monta-
zu takiego uzbrojenia na jej dachu nie
byto mowy, a umieszczanie czegokol-
wiek na dziobie nie mialo najmniejsze-
go sensu z uwagi na spodziewane zale-
wanie przez fale.

Wobec ciagle zwiekszajacych sie wy-
magan dotyczacych uzbrojenia przeciw-
lotniczego, zrezygnowano z wyposaze-
nia lotniczego. W miejscu zwolnionym
po katapulcie, miala powsta¢ mata nad-
buddéwka, na ktorg mialy zostaé przenie-
sione lodzie okretowe. DZzwigi pozostaty
na swoim miejscu. Odpadla koniecz-
no$¢ obstugi samolotéw, ale pozosta-
ta koniecznos$¢ obstugi todzi. Miejsce
na rufowej nadbuddéwce, zwolnione po
likwidacji fodzi, wykorzystano na dwa
dodatkowe stanowiska o$miolufowych
»>pom-poméw”. Dodatkowe dziesigte
stanowisko mialo stang¢ na dachu wie-
zy B. Nadal byl problem z przeprowa-
dzeniem wszelkich instalacji wewnatrz
wiezy, ale wydawalo sig, Ze czterolufo-
we stanowisko uda sie zasili¢. O$mio-
lufowego nie. W tej konfiguracji, jed-
nostka miata mie¢ 10 stanowisk
»pom-poméw’, z czego 9 osmiolufo-
wych i jedno czterolufowe. Do tego
pewng ilo$¢ dzialek 20 mm Oerliko-
na. Z uwagi na latwos$¢ przemieszcza-
nia tego uzbrojenia, ilo$¢ i przewidy-
wane rozmieszczenie pojedynczych luf
ciggle sie zmieniala.

W miedzyczasie zdobyto pewne do-
$wiadczenia wojenne. Po wejsciu do
stuzby pancernika King George V, oka-
zalo sie, ze ma bardzo dobre wlasciwo-
$ci morskie, ale niestety tendencje do
brania duzej iloéci wody na dziéb. Co
prawda woda byta odprowadzana z po-
ktadu przez umieszczone w tym celu
falochrony, w efekcie poczawszy mniej
wiecej od wiezy B, jednostka byta raczej
sucha, ale warunki na samym dziobie
byty trudne do zaakceptowania. Poza
tym, gdy fale wchodzity na poktad, ge-
nerowaly duze ilosci bryzgdw, ktore za-
lewaty dalmierze. Przy niesprzyjajacej
pogodzie wrecz cata wieza B mogta by¢
zalewana kaskadami wody, a bryzgi
docieraty do dalocelownika umiesz-
czonego na nadbudéwce, co nie ufa-
twialo prowadzenia ognia.

Dla Brytyjczykéw zdolnosé¢ do sku-
tecznego prowadzenia ognia w niemal
kazdych warunkach pogodowych byta

niezwykle istotna, w zwiazku z czym
postanowiono poprawi¢ dziob Vangu-
arda. Sprawa byla o tyle tatwa, ze okret
byl wcigz na etapie projektowania.
Owszem juz wczesniej przewidywano
nieco wigksze podwyzszenie kadtuba
w cze$ci dziobowej niz na poprzedni-
kach, ale teraz chciano czego$ wigce;j.
Poczatkowo rozwazano dwie moz-
liwosci — dziob kliprowy, lub ,,zwy-
kle” stopniowe podwyzszanie pokiadu
w kierunku dziobu i ustawienie przed-
niej krawedzi kadtuba pod katem. Wy-
brano to drugie rozwigzanie. Dzidb
kliprowy nie byt kompatybilny z aktu-
alnie stosowanymi parawanami. Bu-
downiczy poczatkowo zaproponowal
pochylenie przedniej krawedzi pod ka-
tem 30 stopni. Wkrétce zmniejszono
je do 20, by umozliwi¢ dokowanie jed-
nostki w Devonport.

Okret mial mie¢ ulepszong wenty-
lacje, a niektére pomieszczenia wrecz
klimatyzacje. Pancerniki typu ,King
George V” mialy zdecydowanie za
malo wydajny system wymiany powie-
trza wewnatrz kadtuba. Na zimnych
wodach ojczystych nie bylo to jeszcze
wielkim problemem, cho¢ bylo ucigz-
liwe. Obawiano si¢ jednak, ze na wo-
dach tropikalnych bedzie z tym pro-
blem. Vanguard mial stuzy¢ gtéwnie
na Dalekim Wschodzie, gdzie zwykle
panuja wyzsze temperatury niz na pot-
nocnym Atlantyku. Poprawa wentyla-
cji byla koniecznoscia. Powodowalo to
nieuchronny wzrost masy.

Jeszcze przed poscigiem za Bismarc-
kiem, zwigkszono pojemnos¢ zbiorni-
kéw z paliwem. Co prawda okret miat
mie¢ ten sam zasieg nominalny co po-
przednio, ale zwiekszono zapas pali-
wa na wypadek niekorzystnych wa-
runkéw pogodowych, czy konieczno$é
zwigkszenia predkos$ci podczas ak-
cji. Po posécigu za Bismarckiem, gdy
w pewnym momencie dowodzacy sta-
neli przed perspektywa koniecznosci
przerwania akcji z powodu braku pa-
liwa, konieczno$¢ zwigkszenia zasie-
gu byla oczywistoscig. Co prawda Bi-
smarcka udato si¢ zatopi¢, ale niewiele
brakowato by sie wymknal.

Rozpoczecie budowy
2 pazdziernika 1941 roku w stoczni
John Brown Clydebank potozono step-
ke pod ostatni, jak sie miato okaza¢,
»W pelni opancerzony krazownik li-
niowy” zbudowany dla Royal Navy. Co

ciekawe na tej samej pochylni powstat
ponad 20 lat wcze$niej Hood.

Poczatkowo budowa posuwala sie
bardzo szybko. By zapewni¢ odpo-
wiednia ilo$¢ rak do pracy, wstrzyma-
no budowe krazownika Bellerophon,
oraz kilku mniejszych jednostkach.
Liczono, ze dzieki tym posunigciom,
jednostke uda si¢ ukonczy¢ jeszcze we
wrzesniu 1944 roku. Bez wstrzymy-
wania prac nad innymi okretami, naj-
wczeéniejszym mozliwym terminem
wydawal sie maj 1945.

Zmiany w trakcie budowy

Rok 1942

Ledwo rozpoczeto prace, a przyszty
kolejne do$wiadczenia wojenne. W li-
stopadzie zatongl lotniskowiec Ark
Royal po otrzymaniu trafienia zaled-
wie jedna torpeda. Co prawda do utra-
ty jednostki znaczaco przyczynila si¢
akcja ratunkowa, ktérg wykonywa-
no tak, jakby za wszelka cene¢ chciano
okret zatopi¢, ale niektére zalozenia
projektowe nie pomagaly w utrzyma-
niu jednostki na powierzchni wody.
Za jedng z przyczyn nieudanej ak-
¢ji ratowniczej, uznano utrate zasila-
nia w energie elektryczng. Ark Royal
mial wylgcznie generatory pradotwor-
cze napedzane parg z kottéw. Okazato
sie, ze doswiadczenie sprzed dwdch lat
zdobyte podczas ratowania kragzowni-
ka Belfast, byto jak najbardziej aktual-
ne, a utrata calego napedu jest jak naj-
bardziej mozliwa. Powrdcono wiec do
koncepcji by cztery z o$miu generato-
réw mialy naped silnikami wysoko-
preznymi, a nie jak dotychczas dwa.
Podobnie jak péltora roku wczesniej
sprawialo to spore problemy. Dieslow-
skie generatory nie do$¢ ze byly cigzsze
to wigksze. Trzeba bylo znalez¢ miej-
sce dla wyparownikdw, ktére juz nie
mogly by¢ w tym samych pomieszcze-
niach. Rozwigzaniem bylo zagospo-
darowanie dodatkowych pomieszczen
po bokach komér amunicyjnych, ktd-
re na poprzednikach pozostawaly pu-
ste. W pomieszczeniach po bokach
rufowych maszynowni umieszczo-
no generatory dieslowskie, a usunie-
te z nich wyparowniki przeniesiono
nieco dalej w kierunku rufy. Zajmo-
waly one pomieszczenia pomiedzy
rufowymi komorami dziat 133 mm,
a pasywng ochrong burt. Pozostale
dwa wyparowniki znajdowaty sie wraz
z turbogeneratorami w pomieszcze-
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niach umieszczonych pomiedzy dzio-
bowymi maszynowniami. Pomiedzy
dziobowymi kotlowniami, a systemem
ochrony burt umieszczono pompy hy-
drauliczne. Na generatory dieslowskie
zabraklo tam miejsca, wiec przenie-
siono je do analogicznych pomiesz-
czen umieszczonych nieco blizej dzio-
bu - na wysokosci dziobowych komoér
amunicyjnych dla pociskéw 133 mm.

Wigkszym problemem okazalo sie
jednak paliwo. Okret juz mial miec¢
zbiorniki pozwalajgce na przecho-
wywanie ponad 4,5 tys ton mazutu,
a trzeba bylo znalez¢ miejsce dla po-
nad 800 ton oleju napedowego dla ge-
neratoréw. Miejsca w dnie podwdjnym
byto do$¢, ale trzeba bylo jeszcze doro-
bi¢ instalacje pomp i przepustéw. Jak-
by tego bylo mato, dodatkowe paliwo
obcigzalo jednostke, co pogarszalo jej
wlasciwos$ci morskie, na ktorych Bry-
tyjczykom bardzo zalezalo.

Zanim w pelni zaimplementowa-
no wnioski z do$wiadczenia utraty
Ark Royal, nadeszlo kolejne. Pod Ku-
antanem japonskie samoloty zatopily
Repulse i Prince of Wales. O ile znisz-
czenie ponad dwudziestoletniego kra-
zownika liniowego specjalnie nie dzi-
wilo, cho¢ nie bylo mile widziane, to
zatopienie nowoczesnego pancerni-
ka bylo do$¢ nieoczekiwane. Moze nie
tyle samo zatopienie, co fakt jak szyb-

Prince of Wales w 1941 roku. Jego zatopienie bylo powodem kolejnej korekty projektu Vanguarda.

ko okret zostal obezwtadniony pod-
czas pierwszego ataku.

Projektanci nie mieli dostepu do
wraku, w zwigzku z czym nie mo-
gli jednoznacznie stwierdzi¢, co bylo
przyczyna zatoniecia Prince of Wa-
les. Opierano sie na zeznaniach ocala-
tych, a zgodnie z przekonaniem Policji
»hikt tak nie klamie jak naoczny swia-
dek”. Nie chodzi tu bynajmniej o ma-
taczenie, lecz najzwyczajniej w §wiecie
zawodng ludzkg pamie¢, oraz uleganie
sugestiom. Z posrod sprzecznych rela-
¢ji, wybrano wyjasnienie, ktére wyda-
walo sie najbardziej prawdopodobne.
Uznano, ze system ochrony przeciw-
torpedowej nie wytrzymat uderzenia,
grodz wewnetrzna si¢ zapadia w efek-
cie pomieszczenia ochronione zosta-
ty zalane. Nie dano wiary $wiadkowi,
ktory twierdzil, ze po pierwszym ata-
ku wat napedowy tak sie wygial, ze
W pewnym momencie zostal rozerwa-
ny na cze$ci. Wydaje sie, ze nikt nie
mogl uwierzy¢, ze rozerwanie stalo-
wego walca o $rednicy okoto pdt me-
tra jest w ogoéle mozliwe. Przerwanie
grodzi wydawalo sie prawdopodobne,
cho¢ bardzo bolesne. System ochro-
ny burt byl zaprojektowany na wytrzy-
manie eksplozji tysigca funtéw TNT
(454 kg), a japonskie torpedy przeno-
sity znacznie mniejszy fadunek. Nie do
konca bylo wiadomo jaki, ale torpedy

lotnicze z konieczno$ci nie mogty by¢
zbyt ciezkie, a co za tym idzie i masa
materiatu wybuchowego nie mogta by¢
zbyt duza. Spodziewano sig, ze glowi-
ce mialy dwa do trzech razy mniej-
szy tadunek, niz to co system mial
wytrzymacé. Niestety niewiele moz-
na byto zrobi¢ w dziedzinie zwigksze-
nia odpornosci systemu. Wymagalo-
by to znaczgcego poszerzenia okretu,
lub przeprojektowania wnetrza. Zadne
z rozwigzan nie wchodzito w gre. Jedy-
ne co mozna bylo zrobi¢, to pomiesz-
czenia znajdujace sie bezposrednio
nad systemem ochrony burt zamie-
ni¢ w pasywny system ochrony, tak by
w przypadku duzego przechylu, torpe-
dy nie wybuchaly przy niczym nieosto-
nietej burcie. Sprawa nie byta taka pro-
sta, gdyz w tych miejscach znajdowaly
sie toalety i prysznice dla zalogi. Zgod-
nie z projektem, sila eksplozji przy bur-
cie miafa by¢ pochlonieta przez system
ochrony pasywnej, a to czego nie uda-
to sie powstrzyma¢, mialo by¢ przekie-
rowane do gory wilasnie do tych po-
mieszczen. W czasie alarmu bojowego
mialy one by¢ puste, takze nie ryzyko-
wano wielkimi stratami zalogi z tego
tytulu, a po uszkodzeniu jednostka
tak czy inaczej musiala wraca¢ do bazy
w celu dokonania napraw, takze czaso-
wo z mniejsza iloécig prysznicéw czy
ubikacji mozna byto zy¢. W przypad-
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ku zamiany tych pomieszczen na war-
stwowy system ochrony burt, trzeba
byto znalez¢ gdzie§ miejsce na zlikwi-
dowane pomieszczenia. W przypadku
ciaglej eksploatacji, w realiach XX wie-
ku, takie wyposazenie byto jednak ko-
niecznoscia.

Projektanci byli nieco sceptyczni co
do rozerwania grodzi i wskazywali na
wyliczenia realnej odpornosci ochro-
ny burt, jeszcze przed dokonaniem
zmian. W zaleznosci od miejsca spo-
dziewano si¢ odpornoéci na uderze-
nie od okoto 250 do 600 kg TNT. Wraz
ze zmiang ksztaltu kadtuba ilo$¢ miej-
sca ktore mozna bylo przeznaczy¢ na
ochrong przed torpedami zmieniata
sie, a co za tym idzie odporno$¢ na wy-
buchy podwodne réwniez. Niemniej
zmian dokonano. Podwyzszenie sys-
temu nie wplyneto specjalnie na jego
odporno$¢ na uderzenie pierwszej tor-
pedy, ale w przypadku kolejnych tra-
fien, jednostka powinna by¢ bardziej
odporna. Niejako przy okazji zyskano
nieco na pojemnosci zbiornikéw pali-
wa. Srodkowe pomieszczenie, podob-
nie jak pietro nizej, mialo by¢ wypel-
nione ptynem, by zapewni¢ poprawne
dzialanie catosci.

Dzis$, dzieki kolejnym wyprawom
nurkéw, wiemy ze $wiadek wskazujg-
cy na rozerwanie walu napedowego,
ktéremu nie dano wiary, miat racje.
Grodz przeciwtorpedowa wytrzymata
wszystkie uderzenia torped, ktdre tra-
fily w rejonie chronionym warstwo-
wym systemem burt. Gros zniszczen
pochodzita od wygietego watu, kto-
ry wylaczono z pewnym opéznie-
niem, a nastepnie wlaczono powtér-
nie przed sprawdzeniem w jakim jest
stanie. W efekcie wal porozrywat gro-
dzie na calej swojej dlugosci, powo-
dujac zalanie pomieszczen przez kté-
re przechodzit. Pech chcial, ze siegat az
do dziobowej maszynowni. Stalo sie to
czego obawiali sie projektanci opiera-
jac sie ponad dwadzieécia lat wczeéniej
przed wprowadzeniem naprzemienne-
go ukladu sitowni.

Wybuch pierwszej torpedy spowo-
dowal unieruchomienie obydwu $rub
na lewej burcie. By cho¢ czedciowo
zmniejszy¢ prawdopodobienstwo ta-
kiego zdarzenia, odsunieto nieco §ruby
waléw wewnetrznych i zewnetrznych.

Niestety sam wygiety wal oraz do-
datkowe trafienie japonskimi torpe-
dami, to nie bylo wszystko co przyda-

rzylo si¢ Prince of Wales. Po pierwszym
trafieniu, uleglo awarii cztery z o$miu
generatoréw pradu. Wkrétce dota-
czyl piaty, co nie tylko unieruchomi-
to wiekszoé¢ artylerii przeciwlotniczej,
ale réwniez bardzo utrudniato pro-
wadzenie akcji ratowniczej, oraz od-
cieto znaczng cz¢sé¢ facznosci z rufo-
wa czescig okretu. Zaltogi niektérych
pomieszczen, przy braku tacznosci,
widzac duzy przechyl i styszac bul-
got wlewajacej sie wody, spanikowa-
ty w przekonaniu o tonieciu jednost-
ki i opuscity stanowiska, nie dbajac
o zamkniecie drzwi wodoszczelnych.
W efekcie woda rozlewata sie do kolej-
nych pomieszczen i nie bylo jak jej za-
trzymac.

Vanguard mial otrzymac¢ o wiele
lepsza komunikacje wewnetrznag. Do-
robiono pionowe szyby ewakuacyjne
z pomieszczen znajdujacych sie pod
linia wodng. Szyby mozna byto za-
mkna¢ od gory, a zaloga mogta opusci¢
pomieszczenia bez otwierania drzwi
wodoszczelnych.

Co ciekawe nie uznano za konieczne
znaczgce przerabianie instalacji elek-
trycznej. Wbrew rozpowszechnianym
tezom o niesprawdzeniu si¢ brytyjskie-
go pierécienia, w rzeczywisto$ci w pel-
ni si¢ on sprawdzil i dzialal, tak jak po-
winien. Pier§cien jest podstawowa,
jedna z najprostszych metod zapew-
nienia polgczen zapasowych. Stosuje
sie go w energetyce, telekomunikacji,
sieciach przemystowych. Aktywne we-
zly sieci tgczy sie w pierscien. Do we-
z16w dolgcza si¢ kolejne elementy juz
w formie linii czy drzewka. Przeciecie
okablowania piers$cienia w dowolnym
miejscu, nie powoduje zadnych zmian
w funkcjonowaniu instalacji (o ile nie
ma jakis btedéw projektowych czy wy-
konawczych). Po prostu pierscien za-
mienia si¢ w linie. Cala komunikacja,
czy przeptyw energii odbywa sie bez
mian. W przypadku awarii jednego
z weztéw (w tym przypadku pomiesz-
czenia z generatorem pradu), réwniez
nastepuje przekonfigurowanie pier-
$cienia w linie, tyle ze bez jednego ele-
mentu aktywnego. Te urzadzenia ktére
sg polaczone bezposrednio do tego we-
zfa i niczego innego, zostaja odlaczone,
a reszta dziala bez zaklécen. Oczywi-
$cie mozliwe jest dublowanie potaczen
poza pierscieniem, co nieco kompliku-
je calg architekture, ale jest mozliwe.
W przypadku Prince of Wales do zasi-

lenia okretu w energie elektryczna, po-
trzeba bylo dzialajacych pieciu z o$miu
generatorow. W wyniku uszkodzen
wylaczone zostalo pie¢, a sprawne po-
zostaly trzy. Najzwyczajniej w $wie-
cie zabrakto pradu do zasilenia wszyst-
kiego co powinno pracowa¢. Do tego
cztery z pigciu wylaczonych genera-
toréw zostalo zalanych, co uniemoz-
liwialo rozprowadzanie energii elek-
trycznej do urzadzen podlagczonych
do nich. Dlatego rufowa czg$¢ okretu
miata jedynie zasilanie awaryjne, kt6-
re zapewnilo ze ekipy awaryjne nie
musialy pracowa¢ w ciemno$ciach. Na
wiecej zabraklo pradu. Dziobowa czesé¢
okretu byla w pelni zasilona. Nie dziwi
wiec, Ze generalne rozwiazanie zostalo
uznane za satysfakcjonujace, cho¢ mile
widziane bytoby odsuniecie generato-
réw od systemu ochrony burt, ale na to
zabraklo miejsca. Co ciekawe na Prin-
ce of Wales obydwa generatory zasila-
ne silnikami wysokopreznymi przesta-
ty dziata¢, a w pelni sprawne pozostaly
trzy turbogeneratory, dzigki temu, Ze
cze$é kottowni dzialata do korica. Nie-
mniej generalne rozwigzania elektrow-
ni Vanguarda pozostaly bez zmian.
Nie przywracano turbogeneratoréw,
lecz pozostawiono dopiero co zatwier-
dzong konfiguracje z polowa generato-
réw zasilanych para i polowa napedza-
nych dieslami.

Mimo poczatkowego pospiechu,
wkrétce prace spowolnity.

Niemcy wycofali z Brestu pancerni-
ki Scharnhorst i Gneisenau, przy czym
ten drugi wkrétce po zadokowaniu zo-
stal tak ciezko uszkodzony podczas na-
lotu, ze jego odbudowa musiata zajaé
wiele miesiecy. Tirpitz zostal przebazo-
wany do Norwegii i raczej na Atlantyk
sie nie wybieral. W takim uktadzie sity
brytyjskie nie musiaty dziala¢ w wiel-
kim rozproszeniu. Skoncentrowanie
wielu jednostek niemieckich w jednym
miejscu dawato mozliwo$¢ silniejsze-
go uderzenia, ale likwidowato koniecz-
no$¢ rozpraszania sit brytyjskich dla
ochrony wiekszych przestrzeni. Do za-
bezpieczenia krytycznych szlakow ze-
glugowych potrzeba bylo mniej nowo-
czesnych okretow.

Wojna na Dalekim Wschodzie za-
czela przybiera¢ zupelnie inny charak-
ter. Przez wigksza cze$¢ roku na tych
akwenach byla pogoda niemal idealna
dla dzialan lotnictwa. Nie dziwota, ze
ciezar walk przeniost sie w wigkszym

Nr 143 (3/2017) « OKRETY WOJENNE

67



Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

stopniu na lotniskowce, a pancerniki
zeszly na drugi plan. Oczywiscie po-
wody tej zamiany byly bardziej ztozo-
ne, ale niezaleznie od przyczyn, nowe
lotniskowce wydawaly sie bardziej po-
trzebne niz nowe pancerniki. Jesli nie
mozna bylo budowa¢ obydwu naraz,
zmiana priorytetéw byla tylko kwe-
stig czasu. Tym bardziej, ze wlasnie
koniczono prace nad dwoma ostatnimi
jednostkami typu ,,King George V?,
a Amerykanie, ktorzy juz wowczas ak-
tywnie wlaczyli sie¢ do dziatan wojen-
nych, konczyli kolejne ciezkie okrety
rozpoczete jeszcze przed atakiem na
Perl Harbor. Wskazywano, ze w zasa-
dzie nie ma po co si¢ $pieszy¢ z budo-
wa okretu, ktory i tak nie wejdzie do
stuzby przed koncem 1944 roku. Wo-
bec pilniejszych zadan, jednostka spa-
dla na liscie priorytetéw. Prace jednak
kontynuowano, aczkolwiek w wolniej-
szym tempie.

W polowie 1942 roku rozwazano
nawet przebudowe okretu na lotnisko-
wiec. Projektanci orzekli, ze nie stano-
wi to wielkiego problemu, ale okret be-
dzie na pewno gorszym lotniskowcem,
niz jednostka zaprojektowana od sa-
mego poczatku to tego celu. Sprawy
dalej nie drazono i okret pozostal pan-
cernikiem.

Rok 1943

Spowolnienie prac wykorzystano na
wprowadzanie kolejnych zmian.

Dziata kalibru 133 mm na istnieja-
cych brytyjskich okretach byly bar-
dzo chwalone za niezawodno$¢, cel-
no$¢, dobre osiagi balistyczne, oraz
relatywnie duzg szybkostrzelno$¢ sta-
f3. Niestety same stanowiska byty sto-
sunkowo ciasne, a predkos¢ obrotu
i podniesienia na poziomie 10 stopni
na sekunde wystarczala dla prowadze-
nia ognia przeciwlotniczego na duze
odlegtosci, ale w przypadku krétszych
dystanséw, czy koniecznoéci szybkiej
zmiany blisko potozonego celu, oka-
zywala si¢ niewystarczajgca. Postano-
wiono wiec zastosowaé nowe, wiecksze
stanowiska o dwukrotnie wiekszych
predkosciach katowych, zapewniajace
wigkszy komfort pracy obstugi.

W polowie 1943 postanowiono
0 zamianie ,pom-pomoéw” na 40 mm
dzialka Boforsa. Brytyjczycy byli jed-
nak mocno sceptyczni co do sku-
teczno$ci rozwigzania stosowane-
go w USA. Ciagle dosylanie amunicji

przy pomocy piecionabojowych ma-
gazynkow, wydawalo sie budzi¢ wat-
pliwosci. Jesli stanowisko miato mieé
odpowiedniag szybkostrzelno$¢ sta-
ta, nie moglo opiera¢ si¢ na zgrai ludzi
noszacych recznie magazynki i wsa-
dzajacych je do zamka w tempie po-
nad dwudziestu na minute. Jedno czy
dwulufowe dziatka mogly by¢ tak za-
silanie, ale nie wielolufowe stanowi-
ska. Wymagaloby to tak licznej obstu-
gi, ze ludzie wzajemnie przeszkadzali
sobie, a mniejsza obstuga fizycznie nie
byta w stanie zapewni¢ odpowiednie-
go doptywu amunicji. Dodatkowym
problemem bylo zapewnienie odpo-
wiedniej przestrzeni mieszkalnej dla
coraz liczniejszej zalogi.

Ciagta szybkostrzelno$¢ stanowiska
na poziomie niemal tysigca pociskéow
na minute, uzyskiwana na o$miolufo-
wym ,pom-pomie”, byta bardzo ko-
rzystna. Niestety istniejgcy system,
cho¢ bardzo zaawansowany, opierat
sie na lufach ktére korzeniami siega-
ly jeszcze czaséw sprzed I Wojny Swia-
towej. Dziatka te nigdy nie mialy super
osiggow balistycznych. Owszem wpro-
wadzenie nowej amunicji o wigkszej
predkosci wylotowej nieco poprawilo
sytuacje, ale nie do$¢, ze by umozliwi¢
jej uzycie trzeba bylo zmodyfikowa¢
stanowisko, to jeszcze po modyfika-
cji predkos¢ wylotowa byta nadal nie-
wystarczajgca do zwalczania coraz
szybszych samolotéw. Dziatka Bofor-
sa tego samego kalibru, byly pod tym
wzgledem zdecydowanie lepsze. Nie-
stety system dosylania amunicji byt
daleki od doskonato$ci. Postanowiono
wiec zaprojektowaé nowe stanowiska
pozbawione tych wad. Szesciolufowe
przewidziano dla najciezszych okre-
téw. Mialo taczng szybkostrzelnosé
nieco mniejszg niz o$miolufowy pom
pom, ktéry mialo zastapi¢, niemniej
wobec znacznie lepszych wlasciwosci
balistycznych, uznano ze warto zain-
westowaé w nowe uzbrojenie. Przewi-
dziano zamiane 1:1 starych stanowisk
o$miolufowych na nowe szesciolufowe.

Samo stanowisko cho¢ udane, nie
zyskalto wielkiej popularnosci. Spo-
wodowane to bylo gwattownym roz-
wojem broni kierowanej. Poczatko-
wo przez czlowieka (zdalnie sterowane
bomby czy rakiety, oraz kamikaze),
nastepnie przez automatyczne systemy
naprowadzania. W przeciwienstwie
do atakéw klasycznych samolotéw, te-

raz juz nie wystarczylo zestrzelenie
atakujacej maszyny, czy zabicie pilota.
Trzeba bylo ja rozbi¢ na kawalki w ta-
kiej odlegto$ci, by te kawatki nie dole-
cialy do celu. 40 mm pociski byly le-
dwie wystarczajace w 1945 roku, ale
wydawalo sig, Ze wkrétce moga takie
nie by¢. Bezposrednie trafienie w maty
i szybki cel nie bylo takie proste, a przy
6wczesnym poziomie technologii, nie
bylo mozliwosci zamontowania w tak
matych pociskach zapalnikéw zblize-
niowych. Najmniejsze pociski dla kt6-
rych mozna bylo wytworzy¢ takie za-
palniki mialy $rednice 76 mm (3 cale).
W potaczeniu z brytyjskimi klopotami
finansowymi z konica wojny oraz okre-
su powojennego, byto to gwozdziem do
trumny w planowanej szerszej wymia-
nie starych stanowisk o$miolufowych
»pom-poméw” na nowe sze$ciolufowe
Boforsy, na istniejacych okretach Royal
Navy, Zawitaly one jedynie na nielicz-
nych nowych okretach ukonczonych
po zakonczeniu dziatan wojennych.
Na dachu wiezy B miato stang¢
dwulufowe stanowisko stosowane na
mniejszych okretach. Byto to rozwi-
nigcie podstawy Hezemeyer wypro-
dukowanej w Holandii, ktéra przyby-
ta do Wielkiej Brytanii na poktadzie
holenderskiego stawiacza min Wil-
lem van der Zaan w 1940 roku, ucie-
kajacego przed niemiecksy inwazja.
Woéweczas stanowisko bylo bardzo za-
awansowane, z trzyosiowa stabiliza-
cja i odpowiednim systemem zasilania
amunicjg. Brytyjskie rozwiniecie bylo
zintegrowane z dalocelownikiem rada-
rowym. Bylo niemal w caloéci nieza-
lezne. Wystarczyto postawi¢ je gdzies
na pokladzie, podlaczy¢ prad i ewentu-
alnie dostarcza¢ amunicje, jeéli ta za-
warta we wnetrzu wiezyczki sie wy-
czerpala. Cala obsluga byta zamknieta
wewnatrz. Wada urzadzenia byla wy-
soka masa, oraz koszmarnie skom-
plikowana oraz delikatna budowa,
co przektadalo sie na klopoty z pro-
dukcja oraz duzo czasu koniecznego
na wlasciwe utrzymanie. Brytyjczycy
stosowali je gtéwnie na lzejszych jed-
nostkach, gdzie pelna trzyosiowa sta-
bilizacja byta istotniejsza. Pancerniki
byly z definicji mniej podatne na ko-
tysanie, wigc mozna bylo ze stabiliza-
cji zrezygnowac. Dach wiezy artylerii
gltéwnej byl juz jednak czym innym.
Nie mozna byto wykluczy¢, ze podczas
prowadzenia ognia, wieza zacznie sie
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obraca¢. Tu automatyczna stabilizacja
byta bardzo korzystna. Wazniejsza wy-
daje sie jednak petna autonomia stano-
wiska. Wewnatrz starej pietnastoca-
lowej wiezy nie bylo miejsca na liczne
instalacje majace zasili¢ znajdujace si¢
powyzej dzialka. Przewody z pradem
mozna byto doprowadzi¢. Jakies wigk-
sze instalacje do wyniesionych daloce-
lownikéw, zasilanie hydrauliczne itd.
bylo niemozliwoécia.

Kolejng zmiang byta relokacja de-
locelownikéw artylerii 133 mm. Jakis
czas wczesniej postanowiono o zainsta-
lowaniu amerykanskiego systemu kie-
rowania ogniem, ale poczatkowo cia-
gle z brytyjskim ustawieniem znanym
z poprzednikéw. W stanie nieuszkodzo-
nym dawalo to idealng wspotprace dalo-
celownikow z artylerig. Wieze dzial 133
mm byly rozmieszczone parami po bo-
kach prostokgta. Kazda z par stanowisk
miata swéj przypisany dalocelownik.
W razie potrzeby istniata mozliwo$¢
przelaczen krzyzowych. Upraszczalo
to sprawe celowania i eliminowato ko-
nieczno$¢ przetaczania miedzy dalo-
celownikami i wiezami w trakcie nor-
malnej eksploatacji. Pola widzenia
dalocelownikéw pokrywaly si¢ z kata-
mi ostrzatu wiez do nich przypisanych.
Przejecie kontroli nad dang wiezg bylo
konieczne praktycznie tylko w przy-
padku awarii, lub uszkodzen bojowych.
Amerykanie preferowali inne ustawie-
nie. Po jednym stanowisku w plasz-
czyznie symetrii okretu, oraz dwa obok
siebie na $rédokreciu. Pola widzenia da-
locelownikéw byly kompletnie rézne
w poréwnaniu z katami ostrzatu wiez.
Wymuszalo to przelaczanie pomiedzy
dalocelownikami podczas normalnej
eksploatacji, co jest nieco ktopotliwe, ale
jesli zostalo opanowane, to dla odmiany
ulatwialo procedure prowadzenia ognia
do samolotéw, ktére przecinaly plasz-
czyzne symetrii okretu.

Niezaleznie od zalet czy wad kaz-
dego z ustawien, Brytyjczycy podeszli
do sprawy doé¢ praktycznie. Cala au-
tomatyka zlokalizowana pod pokta-
dem byta przystosowana do amerykan-
skiej konfiguracji. Przeprojektowanie
i przebudowa jej zabralaby wigcej cza-
su niz chciano na to po$wieci¢. Przejeto
wiec rozwigzanie amerykanskie, cho¢
z istotnymi zmianami. Pozostawio-
no wlasne wyposazenie radarowe, oraz
wysokos$¢ dalocelownikéw nad pozio-
mem morza. Amerykanie ustawiali da-
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lufowe dziato Boforsa kal. 40 mm.

Dalocelowniki z radarami nad pomostem Vanguarda. Na pierszym planie widoczne szescio-
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Dalocelowniki z radarami nad pomostem Vanguarda, rzut boczny.

locelowniki artylerii przeciwlotniczej
stosunkowo nisko, a artylerii gtow-
nej wysoko. Brytyjczycy dokladnie od-
wrotnie. Niejako przy okazji zyskano
mozliwoé¢ zmiany polozenia rufowego
sze$ciolufowego Boforsa. Umieszczono
je centralnie nad dalocelownikiem ar-
tylerii gléwnej, ale ponizej dalocelow-
nika artylerii uniwersalnej.

W tej konfiguracji, Vanguard mial
otrzymac 10 szesciolufowych i jed-
no dwulufowe stanowisko dzialek Bo-

Fot. internet

forsa. Dodatkowo od 12 do 52 dziatek
Oerlikona kalibru 20 mm.

Niejako przy okazji konieczna byla
zmiana konfiguracji nadbudéwek.
Projektanci podeszli do sprawy na po-
waznie. Zbudowano makiete, ktéra
zostala przetestowana w tunelu aero-
dynamicznym. Ostateczna konfigura-
cja miata zapewni¢ nie tylko widocz-
no$¢, katy ostrzalu, widzenia, ale
réwniez minimalizacje zawirowan czy
przeciagow!

Nr 143 (3/2017) « OKRETY WOJENNE

69



Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

Dos$wiadczenia z kamikaze wyka-
zaly, ze przydatnos$¢ Oerlikonow jest
mniej wiecej taka jak dzwonkéw alar-
mowych. Weterani zwykli mawia¢, ze
»gdy Oerlikony otwierajg ogien to zna-
czy, ze trzeba sobie poszukac schronie-
nia”. Niestety 20 mm pociski, nie za-
pewnialy zniszczenia wrogiej maszyny
przed uderzeniem w cel. Wymieniono
wiec je na 40 mm Boforsy na jednolu-
fowych podstawach. W rzeczywisto-
$ci bylty one lepsze tylko na papierze.
Okret zostal ukoniczony juz po zakon-
czeniu wojny. Dla oszczednoéci zrezy-
gnowano z ich montazu. W razie roz-
poczecia dzialan wojennych, mozna
bylo je umie$ci¢ na przewidzianych
miejscach. Nigdy to nie nastapilo.

Cala artyleria gléwna i przeciwlotni-
cza (z wyjatkiem jednolufowych Bofor-
séw) miata otrzymac ,,zdalne sterowa-
nie”, tak zwane RPC od angielskiego
»Remote Power Control”. Przed Va-
gnuardem Brytyjczycy stosowali ten
system jedynie do dzialek przeciwlot-
niczych. Zaktadano, ze automatyczne
sterowanie katem obrotu i kierunku
jest bardzo istotne w przypadku zwal-
czania celéw szybkich, jakimi byly sa-
moloty. W przypadku strzelania do
okretéw, preferowano sprawdzone od
lat ,,$ledzenie wskaznika” (ang. ,.follow
the pointer”). W tym drugim przypad-
ku informacja o docelowym kacie ob-
rotu i podniesienia byla przekazywana
automatycznie do wiezy i wy$wietlana
w postaci wskaznika (pointer). Obstu-
ga musiala tak operowa¢ sterowaniem
obrotem i podniesieniem, by wskaz-
nik biezacego polozenia zgadzal si¢ ze
wskaznikiem zgdanego. Zastosowa-
nie RPC eliminowato obstuge z tego
procesu. Zwigkszalo to szybko$¢ re-
akcji, zmniejszalo réwniez podatnos¢
na blad ludzki. Niestety miato tak-
ze niedogodnosci, ktore powodowaly
Ze pierwotnie stosowane systemy RPC
w kazdej z marynarek powodowaly
wieksze czy mniejsze problemy. Poja-
wialy sie niedoktadnoéci ustawienia,
czy trudne do wyeliminowania oscy-
lacje, a wieksza komplikacja mechani-
zmow byta przyczyna niejednej awarii.
Doprowadzenie systeméw do popraw-
nego dziatania zajmowalo troche lat
i wymagalo nie jednej modyfikacji.

Kolejng zmiang byta cheé zaadap-
towania nowego systemu kierowa-
nia ogniem artylerii gtéwnej. Dotych-
czas stosowany zaawansowany system

pozwalal teoretycznie na zmiany kur-
su wlasnej jednostki, bez utraty mozli-
wosci trafiania w cel, ale jak wszystkie
inne na $wiecie, do rozwigzania pro-
blemu ,gdzie bedzie cel, w momencie
gdy dolecq tam nasze pociski”, zakla-
dano, ze bedzie si¢ on poruszal si¢ ze
stalg predkoscig statym kursem. Przy
matych odleglosciach walki to wystar-
czalo, gdyz nawet wykonanie zwro-
tu nie wyprowadzalo jednostki spo-
za zasiegu dobrze umieszczonej salwy.
W przypadku dalszych dystanséw,
uniki mialy szanse na sukces. W mie-
dzyczasie tak dopracowano procedury
strzelania, ze spodziewano si¢ btyska-
wicznego i systematycznego trafiania
przeciwnika, jedli ten nie zacznie ma-
newrowad. Skoro trafienie w prosto
plynacy okret miato by¢ tak tatwe, to
ostatnig rzecz jakiej nalezy spodzie-
wacé sie po przeciwniku to utrzymy-
wanie stalego kursu i predkosci. Nowy
system mial uwzglednia¢ mozliwos¢
zmiany parametréw ruchu przez cel.

W przypadku kompletnie losowych
unikéw niewiele mozna byto zrobi¢,
poza ewentualnym strzelaniem w re-
jon w ktérym moglby sie znalez¢ gdy-
by skrecit. Wiadomo, ze predkos¢
okretu jest ograniczona, bezwtadnoé¢
limituje mozliwo$ci przy$pieszenia,
wiec docelowych pozycji w najbliz-
szym czasie nie bedzie zbyt wiele. Za-
kladano jednak, ze jednostki przeciw-
nika nie beda manewrowaly catkiem
losowo, zwlaszcza jesli nie beda sie po-
ruszaly samotnie, lecz wiekszymi ze-
spotami. W takim ukladzie manew-
ry ich mozna przewidzie¢ i uwzgledni¢
w systemie kierowania ogniem, co po-
zwoli trafia¢ nawet w przypadku doko-
nywania unikéw. W kazdym razie cze-
$ciej niz przy uzyciu dotychczasowych
rozwigzan.

Prace nad takim systemem rozpo-
czeto w listopadzie 1942 roku. Przy
projektowaniu kladziono nacisk naj-
bardziej na $ledzenie i przewidywa-
nie ruchéw przeciwnika, oraz kontro-
le calej artylerii. Obliczenia balistyczne
byly tylko dodatkiem. Byt to pierwszy
na $wiecie system kierowania ogniem
przeciwokretowym od poczatku zabu-
dowanym wokoét radaréw. Urzadzenia
optyczne mialy mie¢ charakter pomoc-
niczy. W starszych systemach, radar
byt traktowany bardziej jako dodatko-
wy dalmierz podajacy namiary na cel
réwniez przy braku widoczno$ci. Poza

wiekszg doktadnosécig w pomiarze od-
leglosci, radar umozliwial precyzyjne
okreslenie kursu celu. W przypadku
obserwacji optycznych nie byto to ta-
kie proste. Stosowano ,inclinometry”
przerdznych konstrukeji, ale zawsze
byl z tym problem. Nowy radar typu
274 dawal takie dane niemal natych-
miast. Podczas testow prototyp takie-
go radaru namierzal kragzownik Bir-
mingham manewrujacy z predkoscia
20 weztéw. Przez 70% czasu udawato
sie okresli¢ kurs celu z doktadno$cia do
6 stopni, a przez 90% czasu z doktad-
noécig do 10 stopni. Sredni czas anali-
zy zmiany kursu przeciwnika, potrzeb-
ny do podania do systemu kierowania
ogniem trwatl 30 sekund. Operator ra-
daru widzial oddzielne dane na temat
predkosci zblizania i zmiany kierun-
ku celu. Mozliwa byta tez praca w try-
bie ,recznym” i obliczanie tych war-
tosci przez cztowieka. Na podstawie
danych system wyliczat kurs celu oraz
jak szybko si¢ on zmienia. Innymi sto-
wy od razu podawal czy cel zaczal ma-
newrowaé czy nadal plynie prosto.
W przypadku obserwacji optycznych
nie bylo to takie proste ani oczywiste.
Dodatkowo system rysowat doktadne
polozenie celu z ostatnich pigciu mil.
Pozwalalo to zaobserwowa¢ czy prze-
ciwnik manewruje i w jaki sposéb, np.
wykonuje powtarzalne zmiany kursu
wedtug okreslonego wzorca. Pokazy-
wano tez przewidywane polozenie celu
w momencie dolotu tam naszych po-
ciskéw, przy czym wyswietlano okrag
wokot celu, wskazujacy gdzie moze sie
znalez¢ w czasie lotu pociskow, w za-
leznoséci od manewrdéw jakie bedzie
wykonywal. Mozna bylo sobie wybra¢
w ktdry rejon chcemy wystrzeli¢ poci-
ski, a system wyliczal odpowiednie na-
stawy dla dzial. Oczywiscie mozliwe
bylo wystrzelenie kilku szybkich salw
w kilka sgsiadujacych ze soba rejo-
noéw, tak, ze niezaleznie od tego w kt6-
ra strone cel skreci, jakie$ trafienia po-
winien otrzymac.

Konieczne bylo wyeliminowanie
z systemu optycznej korekty ognia.
Dotychczas strzelano salwy, obserwo-
wano miejsca upadku i odpowiednio
korygowano ogien (sposobéw strzela-
nia i korekcji ognia bylo wiele). W tym
przypadku do obserwacji upadku salw
stuzyl radar. Wypryski wody byly wy-
starczajaco duze, by pozwoli¢ na ich
obserwacje. W przeciwienstwie do
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Vanguard 1946

Wymiary [metry/stopy]
Dfugos¢ miedzy pionami 231,8/760,00
Dfugos¢ catkowita 248,4 /814,30
Szerokos¢ 32,9/108,00
Zanurzenie, wyp. petna 9,5/31,00
Wolna burta przéd* 10,8/35,50
Wolna burta rufa 7,2/23,50

Masy [ts]
Wyp. standard/pena [ts] 44500 /49 397
Wyposazenie 1243
Sitownia 3243
Uzbrojenie 6701
Opancerzenie 14703
Kadtub 18610
Paliwo 4897
Osiagi
Moc maszyn [KM] 130000
Predkos¢ maks [w] 30
Opancerzenie
Burty, komory/sit. [mm] 356/330
Poktad, komory/sit. [mm] 152/127
Art gt przéd, géra [mm] 330,152
Boki, barbety [mm] 229,330
Uzbrojenie

Art gtdwna 8x381 mm (42
Art. uniwersalna 16x133 mm (50
Art. przeciwlotnicza 73x40 mm (56
*Wysokos¢ wolnej burty na wysokosci dziobowego pionu.
W rzeczywistosci na samym dziobie wolna burta byfa znacznie
wyzsza z uwagi na wznios poktadu w tym rejonie

starszych systemdéw nie analizowa-
no miejsca upadku pociskéw wzgle-
dem celu, lecz czy salwa upadta w mo-
rze w tym miejscu w ktorym miala
upas¢. System rysowat wyliczone miej-
sca upadku pociskéw oraz rzeczywiste
obserwowane i w oparciu o te dane ko-
rygowano ogien. Oczywiscie dane po-
fozenia salw z polozeniem celu mozna
bylo poréwnac i odpowiednio skory-
gowa¢ nastawy. Biorac pod uwage pre-
cyzyjne radarowe $ledzenie celu, oraz
mozliwo$¢ precyzyjnego przewidze-
nia miejsca upadku wlasnych poci-
skow, przewidywano skrocenie wstrze-
liwania sie w cel. Dotychczas strzelano
pierwszych kilka salw, ktére z defini-
cji mialy nie trafi¢, ale pozwalaly na
doprecyzowanie jego polozenia. Jak
mawiano, ,najlepszym dalmierzem
jest wlasna artyleria”. Wiadomo bylo,
ze dane optyczne beda niedoktadne,
a stan atmosfery na wiekszych wyso-
ko$ciach byt czystg niewiadoma. Strze-
lano wiec kilka salw (czasem wiecej)
zgodnie z nastawami wynikajacymi

z danych pochodzacych z dalmierzy,
nastepnie wprowadzano odpowied-
nie poprawki w zaleznosci od tego jak
daleko i w ktdrg strong od celu upadng
salwy. W przypadku nowego systemu
nie bylo takiej koniecznosci, w zwigz-
ku z czym praktyczne wydawalo si¢ od
razu przejscie na ogien z maksymalna
szybkostrzelnoscia.

Caly system byt od poczatku pro-
jektowany przy zalozeniu prowadze-
nia ognia przy zerowej widocznosci.
Wszystkie informacje mialy pochodzi¢
z radaréw. W realiach IT Wojennych
nie mozna bylo jednak catkowicie
zrezygnowa¢ z montowania dalmie-
rzy optycznych. Rownolegle z pracami
nad systemem, projektowano przewi-
dziane dla niego wyposazenie radaro-
we. Z dotychczasowych doswiadczen
wynikalo jednoznacznie, ze radary sa
dos¢ podatne na podmuchy i wstrzasy
powstajace podczas strzelania z artyle-
rii gtéwnej. Co prawda przewidywany
radar jeszcze nie istnial, ale nie mozna
byto od razu zalozy¢, ze bedzie odpor-
ny na tego typu uszkodzenia. Istniata
szansa, ze do$¢ wczesnie caly wspania-
ty system radarowy sie trwale wylaczy
i okret bedzie musial bazowa¢ na da-
nych z obserwacji optycznych. Gdyby
takich dalmierzy i lunet nie bylo, stal-
by sie ,,8lepy”.

Od poczatku przewidywano, ze
urzgdzenie bedzie montowane na
wszystkich wiekszych okretach arty-
leryjskich i zaprojektowano mozliwo$¢
tatwej zmiany tabel balistycznych, od
dzial kragzownikéw do najciezszej ar-
tylerii. Pozostale panstwa w czasie woj-
ny nie inwestowaly w rozwdj systemow
kierowania ogniem przeciwokreto-
wym, wiec pozostaly przy zalozeniu,
ze cel bedzie si¢ poruszal prosto, pod-
czas lotu wlasnych pociskéw. Po woj-
nie zainteresowanie artylerig okretowa
zdecydowanie spadlo, wiec prac w tym
kierunku nie prowadzono. Na skutek
powojennych cie¢ finansowych i anu-
lowania budowy cie¢zkich okretéow dla
Royal Navy, Vanguard pozostat jedy-
ng jednostka na $wiecie z takim syste-
mem kierowania ogniem.

Zakoniczenie budowy
Okret wcielono do stuzby 9 sierpnia
1946 roku. Mimo formalnego ukon-
czenia, nadal nie mial nie tylko jedno-
lufowych, ale nawet wszystkich stano-
wisk szesciolufowych Boforséow oraz

systemow kierowania ogniem do nich.
Zreszta nie jest do konca pewne czy
kiedykolwiek otrzymat petne uzbroje-
nie, gdyz niezmiernie trudno jest zna-
lez¢ zdjecie potwierdzajace jego kom-
pletnosc¢.

Okret byl najwickszym pod wzgle-
dem wypornodci i najdrozszym pan-
cernikiem (czy jak kto woli kragzow-
nikiem liniowym) w historii Royal
Navy. Okret kosztowal 11 697 000 fun-
tow. Tak wysoka cena, ponad 4 mi-
liony funtéw wiecej niz w przypad-
ku jednostek typu ,,King George V”
i dwa razy wiecej niz Hood, byla spo-
wodowana wojenng budowg jednost-
ki. Przy zamawianiu, nie rozpisywano
przetargu i nie wybierano najtanszej
oferty. Budowniczy moéwit ile bedzie
go kosztowaé budowa, a zamawiaja-
cy dodawat do tego 7% marzy i na taka
cene sie zgadzal. Jesli w czasie budo-
wy wzrastaly koszty, to si¢ na to go-
dzono. W przypadku okretéw budo-
wanych w czasie pokoju nie bylo mowy
o podwyzszaniu poczatkowo wynego-
cjowanej ceny. Swoje dotozyly kolejne
zmiany wprowadzane w czasie budo-
wy, oraz wojenna inflacja.

Jednostka miata $wietne wlasci-
wosci morskie. Podobnie jak po-
przednicy fagodnie kladla si¢ na fali.
Przechyly byly niewielkie i fagodne,
dzieki czemu okret byt stabilng plat-
forma artyleryjska i byt ,przyjazny
dla zatogi”. Wyzsza wolna burta da-
wala mniejsze zalewanie $rédokrecia,
a podwyzszony dziéb niemal catko-
wicie likwidowat efekt brania fal na
poktad. To co si¢ mimo wszystko do-
stawalo, bylo odprowadzane za bur-
te przez trzy falochrony. Byt to naj-
lepszy pod wzgledem zeglugowym
pancernik kiedykolwiek zbudowa-
ny w dla Royal Navy. Prawdopodob-
nie réwniez na $wiecie, aczkolwiek
bezposrednie poréwnanie z pan-
cernikami bytej Osi jest niemozliwe
z powodéw nader oczywistych, wiec
jednoznacznego potwierdzenia uzy-
ska¢ nie mozna.

Zastosowanie rufy pawezowej dato
efekt znany z czaséw projektowania
nie zbudowanych krazownikéw linio-
wych typu G3, a wigc od wezesnych lat
20-tych. Jednostka miata zmniejszo-
ne opory przy ptywaniu z duzg pred-
koscia. Podczas prob w 1946 roku, przy
wypornosci ,normalnej” 45 720 ton,
osiaggnal 31,57 wezla, przy mocy ma-
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Fot. zbiory Adama Daszewskiego

Vanguard wyprowadzany przez holowniki ze stoczni, przed rejsem do Greenock.
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Ta fotografia lotnicza Vanguarda z 1946
roku dobrze ukazuje rozmieszczenia uzbro-
jenia na pancerniku. Widoczny brak szescio-
lufowego stanowiska Boforsow na lewej
stronie rufowej nadbudowki. Fot. NH&HC

szyn 136 000 KM. Przy wypornosci
pelnej (51 070 ton), uzyskat 30.38 we-
zla, przy mocy maszyn 132 950 KM.
Przekroczono wymagania projektowe,
odpowiednio 30.25 i 29 wezldéw przy
130 000 KM i wypornosci 41 600 i 48
140 ton.

Dla poréwnania amerykanska Iowa
dla osiggniecia tej samej predkosci 31
wezléw potrzebowata okolo 221 tys
KM, a francuski Richelieu ponad 150
tys KM. Przy czym jednostka fran-
cuska miata mniejsza wyporno$¢ od
Vanguarda, a amerykanska wieksza.

Niestety nie ma nic za darmo. Kosz-
tem byly wieksze opory ruchu przy
predkosci ekonomicznej. Dla predko-
$ci 15 weztéw Iowa potrzebowala oko-
to 15 tys KM, Vanguard 20 tys. Przy
predkosci okoto 17,5 wezta obydwa
okrety potrzebowaly tej samej mocy
na watach.

Powojenna stuzba nie obfitowa-
fa w dramatyczne wydarzenia. Naj-
ciekawszym epizodem bylo pelnie-
nie stuzby w roli krolewskiego jachtu.
Pomiedzy styczniem a majem 1947
roku, aktualnie panujacy krol Edward
VI, odbyt na nim podréz do Afryki.
W tym celu okret zostalo odpowiednio
wyposazony. Cze$¢ pomieszczen zo-
stato przebudowanych na apartamen-
ty krolewskie.

Po zakonczeniu podrézy jednost-
ka na petnita funkcje okretu flagowe-
go, brata udzial w ¢wiczeniach NATO,
stala w rezerwie, by w 1960 roku zosta¢
sprzedang na ztom.

Epilog

Przez caly okres wojny Brytyjczy-
cy dazyli do wznowienia budowy pan-
cernikéw typu ,Lion”. Niestety na
przeszkodzie staty problemy z wydaj-
noscig zaktadow produkujacych cigz-
kie uzbrojenie. Produkcja czaséw woj-
ny miala swoje priorytety. Vanguard,
mogl powstac tylko dzieki temu, ze ar-
tyleria dla niego byla gotowa, a moder-
nizacja istniejacych wiez, nie powo-
dowata opdznien w produkcji innego
uzbrojenia. Mimo zakonczenia wojny,
okret nadal byt potrzebny.

Ostatnie miesigce wojny zdawaly sie
wskazywa¢ na ,,$mier¢ pancernika”.
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Walki toczone na Pacyfiku w latach
1944-45 zostaly zdominowane przez
lotnictwo. Masowe ataki byly w sta-
nie zniszczy¢ kazdy pancernik. Brytyj-
czycy jednak nadal uwazali, Ze pancer-
niki sa im potrzebne. Powéd byl dos¢
prosty — Pacyfik to nie caly swiat. Na
pétnocnych wodach oceanu Atlantyc-
kiego pogoda zwykle nie sprzyja zma-
sowanym atakom lotniczym. Ani RAF
ani FAA nie byly w stanie zagwaranto-
wad zniszczenia wrogiego pancernika
w kazdych warunkach pogodowych.
Skoro tak, to Royal Navy potrzebowa-
fa pancernikéw. Nawet wprowadzenie
broni atomowej niewiele tu zmienia-
fo. Jak wykazaly testy powojenne, przy
mocy dwczesnych glowic, trzeba bylo
taka eksplozje umiesci¢ relatywnie bli-
sko pancernika by go wyeliminowa¢
z akcji, co nie wspolgralo z dwezesny-
mi sposobami dostarczania takiego ta-
dunku do celu.

Niestety plany budowy nowych jed-
nostek nie mogly zosta¢ zrealizowa-
ne z powodu klopotéw finansowych
w jakie wpadta Wielka Brytania. Trze-
ba byto zacza¢ sptacaé diugi i zwyczaj-
nie zabraklo pieniedzy na dokoncze-

nie wielu zaawansowanych okretéw,
a co dopiero méwi¢ o zamawianiu no-
wych. Na dodatek spodziewany prze-
ciwnik nie miatl do dyspozycji zad-
nych nowoczesnych pancernikéw,
a Brytyjczycy mieli pig¢. Oprocz Van-
gaurda jeszcze cztery ocalale pan-
cerniki typu ,,King George V7, trud-
no byto wigc o dodatkowe fundusze
na budowe okretéw potrzebnych tyl-
ko teoretycznie. W koncu z krazowni-
kami mogly sobie poradzi¢ mniejsze
i tafisze jednostki.

Dopiero wprowadzenie broni ter-
mojadrowej spowodowato uznanie,
ze pancerniki sg Brytyjczykom nie-
potrzebne i pod koniec lat pie¢dziesig-
tych rozpoczeto ztomowanie wszyst-
kich istniejacych jeszcze okretow tej
klasy w Royal Navy. Niestety zaden
z nich nie zostal zachowany dla na-
stepnych pokolen. Do tego czasu zad-
nego nastepnego okretu tej klasy na-
wet nie rozpoczeto, tak wiec Vanguard
pozostat ostatnim pancernikiem zbu-
dowanym dla brytyjskiej marynarki
krélewskiej. Ztosliwcy moéwili, ze bar-
dziej odpowiednig nazwga dla tej jed-
nostki zamiast ,Vanguard” - ,Straz

FOTOKOLEKCJA

Przednia” powinno by¢ ,Rearguard”
czyli ,Straz Tylna”. @
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,Marynarka Brunatnej Wody”
— flota sradladowa Francuskiego Korpusu
Ekspedycyjnego w Indochinach 1945-1954

Organizacja i sprzet Dinassaut, 1947-54
W latach dzialalnosci Dinassaut,
zorganizowano 10 takich jednostek,
poczatkowo nieparzyste numery za-
mierzano nada¢ tym, ktére bazowa-
ty w Tonkinie, a parzyste oddzialom
z Kochinchiny!, co potem zarzuco-
no. Wszystkie Dinassaut stuzyty az do
konca konfliktu, z wyjatkiem DNA
5. Calos$¢ sprzetu po rozformowaniu
przekazano tworzacej si¢ Armii Repu-
bliki Wietnamu. Ponizej znajdg Pan-
stwo krotki zarys schematu organi-
zacyjnego, szlaku bojowego i sprzetu
poszczegolnych Dinassaut.

Dinassaut 1

Sformowany w Tonkinie, w sierp-
niu 1947 roku. Pierwszym dowodca
zostal kmdr. Landrot, od lipca 1950
obowiazki przejat kmdr. Brossard. Po-
czatkowo Dinassaut 1 bazowal w Haj-

fongu, nastepnie przeniesiono go do
Sept Pagodas.

Szlak bojowy: Lea i Centuire, paz-
dziernik-listopad 1947 (dzialania pro-
wadzone w Tonkinie, na obszarze Viet
Bac, opanowanym w wigkszosci przez
Viet Minh); Pegas, grudzien 1948-sty-
czen 1949 (Phu Ly); Bastille, lipiec-sier-
pien 1949 (Bac Ninh, w rejonie Phu
Lang Thuong); Gregoire, wrzesien 1950
(Kanat Bambusowy); Pataugas, ma-
rzec 1951 (rzeka Song Thai Binh); Bi-
twa o Dong Trieu, kwiecien 1951; Tan-
g0, maj 1952 (gbérny rejon Song Thai
Binh); Nice, luty 1953 (Canal de Rapi-
des); Ventoux, listopad 1953 (rejon Sept
Pagodas)

Dinnasaut 1 powrécil do Hajfon-
gu w maju 1954 roku, gdzie zostal
rozwigzany 11 sierpnia. W swojej hi-
storii posiadatl kilka przyporzadko-
wanych jednostek piechoty, pierwsza

Dwie zacumowane wspélnie todzie LCVP,
potnoc Wietnamu 1954 rok. Fot. NH&HC

byla Kompania Joubert, jesienig 1947
roku, nastepnie kompania BM/7e RTM
(7. Pulk Strzelcéw Marokanskich), az
wreszcie wietnamski pododdzial, po-
stugujacy si¢ kodem radiowym Matou.
Ostatnim komponentem, ktdry zasilit
Dinassaut 1 w zolnierzy, stalo sie Com-
mando Marine 64.

Inwentaryzacja sprzetowa w Dinas-
saut 1 wygladala nastepujaco:

o Pazdziernik 1949: 1 LCL; 1 LCT;
4 LCVP/LCA

o Koniec roku 1950: 1 LCI; 6 LCM/
LCVP;1LCA

o Lipiec 1952: 1 LCI; 4 LCM; 2 EA;
1LCA

1. Wiadze Kochinchiny stanowily zalazek pozniej-
szego rzadu Republiki Wietnamu (tzw. Wietnam Potu-
dniowy).
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o Styczen 1954: 1 LCL; 2 LCM moni-
tor; 2 LCM; 2 EA; pluton todzi FOM

Dinassaut 2

Utworzony w Kochinchinie w sierp-
niu 1947 roku, pod dowddztwem
kmdr. Leosta, zostal okreslony jako
»oddzial interwencyjny”. Stuzbe peinit
zamiennie w delcie Mekongu i na rze-
ce Sajgon.

Szlak bojowy: Iota, styczen 1948
(rejon Phuoc An); Jonquille, czer-
wiec 1949 (Réwnina Trzcin); Gamma,
wrzesien 1950 (rejon Mocay); Tourbil-
lon V, sierpien 1951 (Kanat ,, Komercyj-
ny”); Jupiter, wrzesien 1952 (Go Quao);
Jura, luty 1953 (Baria)

Na date 1 stycznia 1954 roku Dinas-
saut 2 dysponowal: 1 LSIL, 2 LCM i 2
EA.

Wydzielone oddzialy piecho-
ty w tym Dinassaut stanowily do-
skonaly przyklad mozaiki rodzajow
wojsk, przeznaczonych przez sztab
CEFEO do wojny na rzekach Indo-
chin. W réznych operacjach bojowych
byly to: pluton marokanskich spahi-
séw z RMSEOQ (Régiment de Marche de
Spahis d’Extréme-Orient: Pulk Mar-
szowy Spahiséw na Dalekim Wscho-
dzie), kompania z 4. Pultku Strzelcow
Marokanskich, 43 Kompania 1 Putki
Kawalerii Legii Cudzoziemskiej oraz
Komando Piechoty Morskiej Frangois
(ta ostatnia jednostka przez kilka tygo-
dniw 1949 roku).

Dinassaut 3

Zorganizowany w Tonkinie w sierp-
niu 1947. Dowddcg byl por. Garnier,
a nastepnie kmdr. Acloque. Bazg Di-
nassaut 3 stalo sie Nam Dinh.

Szlak bojowy: Lea, pazdziernik
1947; Ondine, listopad 1948 (rejon
Vietri); Anthracite, pazdziernik 1949
(Phat Diem); Tonneau, luty 1950 (Thai
Binh); Mercure, kwiecien — maj 1952
(Thai Binh); Tarentaise (Bui Chu), Bro-
chet (Kanat ,Bambusowy”), Gerfaut
(Bui Chu), Mourette (Phu No Quan) -
ostatnie cztery operacje sierpien-listo-
pad 1953.

Na osobne podkreélenie zastugu-
je udzial Dinassaut 3 w bitwie o rze-
ke Day, od 29 maja do 3 czerwca 1951
roku. Po wpadnieciu w zasadzke Viet
Minh Dinassaut 3 zostal nastepnie
»uwolniony” przez improwizowang
grupe, zwang nieoficjalnie Dinassaut
A, pod dowddztwem por. Schloesinga,

a skladajaca sie z jednego LSSL (nr 6)
oraz czterech LCM (30, 32, 341 59).

Piechote przyporzadkowang Dinas-
saut 3 stanowilo Komando Piecho-
ty Morskiej Sieffer, a nastepnie Com-
mando 63. 11 marca 1954 roku oddzial
przetransferowano do marynarki Re-
publiki Wietnamu, jako Dinassaut 22.
Juz pod nowg banderg jednostka wzie-
ta udzial w operacji ,,Auvergne”, czyli
ubezpieczaniu wycofania z Phat Diem,
Nam Dinh i Bui Chu. 11 sierpnia 1954
roku Dinassaut 3 przebazowano z pol-
nocy kraju na potudnie, do bazy w To-
urane (wietn. Da Nang).

Pod wzgledem sprzetu wraz z roz-
wojem wojny Dinassaut 3 prezentowal
sie nastepujaco:

 Pazdziernik 1949: 1 LCI, 1 LCT,
4 LCVP/LCA

« Koniec 1950: 1 LCI, 6 LCM/LCVP,
1LCA

o Lipiec 1952: 1 LCI, 4 LCM, 1 LCA

o Marzec 1954 (juz jako Dinassaut
22 w skladzie floty Rep. Wietnamu):
1 LSIL, 2 LCM monitor, 5 LCM

Dinassaut 4

Kolejna ,,uderzeniowa” jednostka,
sformowana w Kochinchinie w sierp-
niu 1947. Dowddca: poczatkowo kmdr.
Degoy, nast¢pnie kmdr. Rossignol.
Operowala naprzemiennie w rejonie
rzek Mekong i Sajgon.

Szlak bojowy: Vega, luty 1948 (Row-
nina Trzcin); Huron, czerwiec 1948
(Phuoc An); Ramadan, lipiec 1950
(Mocay); Jeanne d’Arc, maj 1951 (Ba-
dong)

Przebazowany do Tonkinu w kon-
cu grudnia 1951, z przeznaczeniem
udzialu w dziataniach bojowych na
Rzece Czarnej (ang. Black River). Po
uczestniczeniu w ewakuacji Hoa Binh
w lutym 1952 roku, Dinassaut 4 wzial
udzial w odsieczy dla Dinassaut 12
w Ninh Giang.

Ouragan, marzec 1952 (Thai Binh);
Delta (Hajfong), Bordeaux (Hajfong),
Claude (Tien Lang) i Brochet (Kanal
»Bambusowy”) - lipiec/pazdziernik
1953; Auvergne, lipiec 1954.

8 sierpnia 1954 roku przeniesio-
ny do Hajfongu. Dane odnosnie skfa-
du Dinassaut 4 na lipiec 1952 wyglada-
ty nastepujaco: 1 LCI, 2 LCM monitor,
2LCM, 2 EA,1LCA.

Co do piechoty przydzielonej tego
Dinassaut, w Kochinchinie byla to
kompania z 1. Putku Strzelcéw Ma-

rokanskich, nastepnie 1. Kompania
4 PSM, a na koncu kompania z 6. Put-
ku Strzelcéw Algierskich. W Tonkinie
zaokretowano kombinowany oddziat
piechoty wietnamskiej, zalazek pie-
choty morskiej armii Republiki Wiet-
namu.

Dinassaut 5

Kolejny Dinassaut mial charakter
tymczasowy. Jego sluzba rozpocze-
ta sie w Tonkinie, w sierpniu 1947. Do-
wodcami tego najkrdcej istniejacego
Dinassaut byli kolejno por. Nivet-Do-
umer, a po nim kmdr. Mangin d’Ouin-
ce. Dinassaut 5 z bazag w Hanoi oprdcz
2 LCT, 2 LCM i 2 LCA posiadal tez za-
rekwirowany ,,cywilny” LCT San Juan.

Pierwsza akcja Dinassaut 5 byta ope-
racja Lea (w pazdzierniku 1947), a na-
stepnie Centuire, obejmujaca zajecie
Phu Lang Thuong, Bo Ha oraz Sept Pa-
godas (listopad 1947). Po tej akeji Di-
nassaut 5 rozwigzano.

Dinassaut 6

Sformowany w Kochinchinie, w sierp-
niu 1947. Dowodzony byt przez kmdr.
Bout de I’Epine. Za baze Dinassaut 6 ob-
rano Vinh Long.

Szlak bojowy: Sainte-Barbe, listo-
pad-grudzien 1950 (Thu Dau Mot);
Marecage, marzec 1951 (Song Long
Tranh); Croisade, wrzesien 1951 (Ba-
dong); Etrave, kwiecien 1952 (My
Duc Tay); Croisiere II, listopad 1952
(wschodnie rejony Rzeki Vaico); Arde-
che, luty 1953 (Hoa Thuan). 11 czerw-
ca 1953 roku Dinassaut 6 przeniesio-
no do floty Republiki Wietnamu, gdzie
zasilil on Forces Fluviales de Vinh Long
(Sity Rzeczne Vinh Long).

1 stycznia 1954 (juz we flocie Rep.
Wietnamu) Dinassaut 6 dysponowat
1 LCM Command (okret dowodzenia),
4LCM, 4 LCVP.

Co do piechoty w tym oddziale, mie-
dzy innymi w statnich 4 miesigcach
1947 zaokretowano nan Komando Pie-
choty Morskiej De Monfort. Oprocz
tego w sktad Dinassaut 6 wchodzita
kompania ciezaréwek GRC.

Dinassaut 8

Jako jedyny dysponowal wlasnym
lotnictwem rozpoznawczym. Dinas-
saut 8 zostal zorganizowany wokot
bardzo ciekawego okretu-bazy wod-
nosamolotéw Commandant Robert Gi-
raud. Byt to zdobyczny niemiecki Im-
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melman, na poktad ktérego mozna
bylo zabra¢ t6dz latajacag Grumman
Goose (,Ge$”), lub jej odpowiednik.
Grupa, obejmujaca takze 4 LCVP, lub
2 LCVP i2 FOM, dokonata wielu raj-
déw w Zatoce Syjamskiej oraz atakow
w rejonie Réwniny Trzcin i Rzeki Va-
ico (pierwsza polowa 1948 roku).

Dinassaut 8, sformowanym w stycz-
niu 1948 i bazujacym w Long Xuyen,
dowodzit kmdr. Pondichardier. W ak-
cjach bojowych zaokretowano na po-
ktady miedzy innymi kombinowang
grupe szturmowsa, zlozong z maryna-
rzy lotniskowca eskortowego Dixmun-
de (wczesniej brytyjski HMS Biter,
przyp. aut.). Poza tym przez Dinassaut
8 przewingly sie¢ takie pododdzialy,
jak 5. Kompania 2. Batalionu Spado-
chroniarzy Marynarki Wojennej oraz
pluton pojazdéw M29 Crab z 1. Szwa-
dronu 1. Putku Kawalerii Legii Cudzo-
ziemskiej?.

Dinassaut 8 rozwigzano 12 marca
1948 roku, aby ponownie sformowa¢
go 1 sierpnia 1948 roku. Do$¢ niety-
powo przydzielono jednostke do kon-
kretnego rejonu operacyjnego, duze-
go obszaru pot ryzowych w rejonie
rzeki Bassac (fr. Transbassac). Powo-
dem byta niemozno$¢ skierowania tam
wiekszych jednostek plywajacych. Be-
dgce pod dowodztwem kmdr. Pasquie-
ra de Francelieu Dinassaut 8 posiadalo
w tamtym okresie dwie uzbrojone bar-
ki Devastation i Lave oraz 2 LCM i 4
LCVP, bazujace w Can Tho. Poniewaz
gléwnym zadaniem bylo ubezbiecza-
nie rzecznych konwojow, do Dinassaut
8 przylgneto miano ,,Dinassaut eskor-
towego”. Barek uzywano ze wzgledu na
o wiele mniejsze zanurzenie niz LCI,
zwykle uzywanych w podobnym oko-
licznosciach.

Szlak bojowy: Bougie, grudzien 1949
(Cau Ke); Sarcelle, marzec 1950 (ka-
nat Phu Nuu), marzec 1950 (kanat Phu
Nuu); Pamplemousse, marzec 1951
(Nha Man); Helice, styczen 1952 (Ka-
nal ,Nicolai”); Planete, sierpien 1952
(kanat Thot Not); Anjou, styczen 1953
(Can Tho).

10 kwietnia 1953 roku Dinassaut
8 przekazano flocie Republiki Wiet-
namu, gdzie na jego bazie utworzo-
no Forces Fluviales de Can Tho (Sily
Rzeczne Can Tho). 1 stycznia 1954
w sktad FFCT wchodzity: 1 LCM
Command (okret dowodzenia),
4LCM, 2 LCVP.

Dinassaut 10

Utworzony bardzo p6zno w stosun-
ku do innych Dinassaut, bo dopiero
w marcu 1951 roku. Dowodzony przez
kmdr. Gasnier-Duparc, byl w zamysle
kolejnym ,,zespolem uderzeniowym”.
Podobnie jak kilka innych, operowal
naprzemiennie w delcie Mekongu i na
rzece Sajgon.

Szlak bojowy: Aquarium, maj 1951
(Hiep Ho); Grapefruits, lipiec 1951 (Sa-
dec); Barnabe (Tay Ninh) i Tourbillon
VII (kanat Tong Doc Loc), czerwiec
1952; Grenache, sierpien 1952 (Ban-
dong); Khenifra, kwieciefi 1953 (Row-
nina Trzcin).

1 stycznia 1954 roku na Dinassaut 10
sktadaty sie: 1 LSIL,2 LCMi2 LCVP.

Dinassaut 12

Sformowany nieco wczeéniej niz Di-
nassaut 10, bo w styczniu 1951 roku
w Tonkinie. Dowddcg jednostki mia-
nowany zostal kmdr. De Kersauzon.
Bazami jednostki byly kolejno: Qui
Cao i Ninh Giang, a potem opisywa-
ny Dinassaut podzielono, cze$¢ rozlo-
kowujac w Hanoi, a cze$¢ w Son Tay.
Géwnym zadaniem bylo intensyw-
ne patrolowanie tak zwanego Kanalu
»Bambusowego”, stanowigcego glow-
ng arterie komunikacji rzecznej tacza-
ca Rzeke Czerwonga i Song Thai Binh.

Szlak bojowy: Citon, wrzesieni 1951
(Kanat ,Bambusowy”); Antilope, czer-
wiec 1952 (Hung Yen); Lorraine, listo-
pad 1952 (rejon Phu To-Phu Bien); Ar-
tois, styczen 1953 (Thai Binh); Brochet
i Mouette, wrzesienl 1953 (Rzeka Czer-
wona).

W kwietniu 1952 roku w skiad Di-
nassaut 12 wchodzity 1 LCI, 2 LCM
Monitor, 2 LCM, 2 EA i 1 LCA. Za-
okretowano na poklady Komando Pie-
choty Morskiej 61. 21 wrzes$nia 1954
roku jednostke w caloéci przeniesiono
do Hajfongu.

Dinassaut Haiphong (Hajfong)
Utworzony 1 lutego 1953 roku, ab-
sorbowal miedzy innymi tak zwany
»Morski Patrol Hajfongu” (Patmar).
Oficjalnie w sklad Dinassaut jednost-
ka weszta 25 maja 1953 roku, zdecy-
dowanie najp6zniej ze wszystkich cze-
$ci tej formacji CEFEO. Dowodzony
przez por. Bardeta Dinassaut Haiphong
dysponowat 1 LSIL, 5 LCM i 3 LCVP.
Byl intensywnie wykorzystywany we
wszystkich kampaniach w rejonie swo-

jego bazowania, przez cala druga po-
fowe 1953 roku i do lata 1954. Wyr6z-
nil si¢ w operacjach Tarentaise, Delta,
Echo i Claude, pomigdzy sierpniem
i wrze$niem 1953.

W lipcu 1954 oddzial przybrat mia-
no Dinassaut 3, aby nastepnie 11 sierp-
nia opusci¢ Wietnam PéInocny i uda¢
sie do rejonu koncentracji w Tourane
(Da Nang) gdzie, co ciekawe, rozfor-
mowano go dopiero prawie rok poz-
niej, 1 czerwca 1955.

Element piechoty na pokladach
okretéw Dinassaut Haiphong stano-
wilo Komando Piechoty Morskiej 65,
1 stycznia 1954 Dinassaut ten skladat
sie¢ z 1 LSIL, 1 LCM monitor, 3 LCM,
3 EA oraz plutonu todzi FOM.

Flota Brunatnej Wody w poczatkowym
okresie wojny

Mimo ze, jak zorientowali si¢ Pan-
stwo z tekstu, walki w Indochinach
Francuskich trwaly juz wczesniej, ofi-
cjalne rozpoczecie I Wojny Indochin-
skiej nastgpito 19 grudnia 1946 roku.
W pierwszym miesigcu walk Francuzi
za gléwny cel obrali ponowne otwarcie
dla komunikacji miedzy Hanoi i Haj-
fong, oraz generalnie umocnienie po-
zycji CEFEO na granicy z Chinami.
Pierwszg operacja desantowa stala si¢
akcja wzmocnienia sit w Nam Dinbh,
okoto 80 kilometréw na potudnie od
Hanoi (nad Rzeka Czerwona).

200 spadochroniarzy zostat zrzuco-
nych na potudnie od miasta, w tym sa-
mym czasie rzeka przetransportowano
wzmocniong kompanie Legii Cudzo-
ziemskiej. Podobny scenariusz od-
bywal si¢ na terenie catego Tonkinu
i Annamu, poki co poludniowa czesé
Indochin Francuskich, Kochinchina,
wolna byla od zauwazalnego oporu
Viet Minh. W Annamie walki toczy-
ty sie 0 100 km pas wybrzeza pomie-
dzy Tourane (Da Nang) i Hue. Tg stre-
fe rozszerzono nastepnie do okoto 300
km, przeprowadzajac calg seri¢ ata-
kéw oskrzydlajacych. W jednej z nich
na przyktad 23. Putk Piechoty Kolo-
nialnej okrazyl pozycje Viet Minh nad

2. Plywajacy transporter opancerzony LVT-4 Alliga-
tor (oryginalnie w j. ang. Water Buffalo — Bawét Wodny);
waga: 16 t; zatoga: 3 (mozliwos¢ transport w pelni wy-
ekwipowanych 30 zolnierzy lub 3,5 t zaopatrzenia); dtu-
gos¢: 7,95 m; szeroko$¢: 3,25 m; wysoko$é: 2,50 m; opan-
cerzenie: 7-12 mm; uzbrojenie: 1 x karabin maszynowy
12,7 mm; 3 x karabin maszynowy 7,5 mm; silnik: 250
kM benzynowy; predkos¢ maksymalna: 40 km/h na la-
dzie; 5,4 wezta w wodzie
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Truoi River, przeplywajac rzeke wplaw
i rozbijajgc wroga niespodziewanym
natarciem od tylu.

FBW rozpoczeta jednak swoje dzia-
tania o wiele wcze$niej. Jesienig 1945
roku w rejonie Sajgonu operowa-
ta kompania ,marines” francuskiego
SAS, pod dowddztwem kmdr. Ponta-
chardiera. To wlasnie podczas akcji tej
jednostki wykrystalizowaly sie podsta-
wy taktyki FBW. W pazdzierniku 1945
roku zdobyto Ca Tho, My Tho i Ving
Long, aby potem przeprowadzi¢ w su-
mie 42 (!) mini-ofensywy, oczyszczajg-
ce teren z Viet Minh.

Powrdéémy teraz do dzialan toczo-
nych przez Francuzéw na osi Hanoi-
-Hajfong. 21 grudnia 1946 roku prze-
prowadzono tam pierwszy na duza
skale desant. Zaangazowano do niego
dwa okrety LCT ( z batalionem Legii
Cudzoziemskiej na pokladach), dwa
LCM wiozgce pluton lekkich czoltgéw,
pojedynczy LCM z pojazdami M29
Crab, pie¢ LCA z oddziatami inzynie-
ryjnymi do naprawy mostow i drog
oraz jeden LCS, jako wsparcie ognio-
we operacji. W sumie, do 24 grudnia,
dokonano pieciu desantdéw, opanowu-
jac teren niemal bez walki. Pdzniejsze
raporty kontrwywiadu méwily o pel-
nym zaskoczeniu Viet Minh, oczekuja-
cym Francuzoéw od strony ladu.

We wspomnianym Nam Dinh Fran-
cuzi mieli tez za zadanie uwolni¢ sprzy-
jajaca im ludno$¢ cywilna. Po poczatko-
wej wymianie ognia, otoczeni z dwéch
stron przez ladujacy desant i spado-
chroniarzy bojownicy Viet Minhu wy-
cofali si¢ z duzymi stratami. Akcja za-
konczyta sie ewakuacja cywili jeszcze
tego samego dnia (pierwszy kontakt
z wrogiem mail miejsce o 06:20 rano,
ostatnie okrety opusécily Nam Dinh
okoto 17).

Podobna, typows dla Dinassaut ak-
cje, przeprowadzono w tym samym re-
jonie w lutym 1948 roku. Francuski wy-
wiad donosit o istnieniu waznego obozu
Viet Minh nad rzeka Day, okolo 10 km
na péinoc od Glan Khau. Problemem
byt fakt, Ze aby dosta¢ si¢ do wyznaczo-
nego dla ofensywy celu, nalezato prze-
§lizng¢ si¢ przez tereny kontrolowane
przez wroga. Najblizsza baza Dinassaut
znajdowala si¢ w Nam Dinh, okoto 65
km od koncentragji sit wietnamskich.

Wieczorem 1 lutego 1948 Dinassaut
ztozony z 4 LCM i dwéch LCA, z od-
powiednimi oddzialami piechoty mor-

skiej na poktadach, opuscit Nam Dinh
i dotart do strefy ataku nastepnego po-
ranka. Natychmiast przypuszczono
szturm na pozycje Viet Minh, nie na-
potykajac jednak skoncentrowanego
oporu. Po zniszczeniu wrogiego sprze-
tu i zaplecza obozowego, powrécono
na poklady okretéw Dinassaut. Noc
spedzono w rejonie Gian Khau, caty
czas oczekujac kontrataku z ladu, badz
zasadzki na plynacy konwdj.

Przed wyruszeniem w dalszg dro-
ge Dinassaut podzielono na dwie iden-
tyczne kolumny. Prowadzacy kazda
kolumne LCA mial trzymacd si¢ swoje-
go brzegu i wykry¢ ewentualne miny,
ktdre byly czesto zainstalowane w stre-
fie przybrzeznej, dla zapobiezenia
francuskim desantom. Wydano odpo-
wiednie rozkazy w razie zasadzki. Je-
den z dwéch LCM w kazdym zespole
mial w takim wypadku ruszy¢ natych-
miast do brzegu jak najblizej pozycji
wroga i wysadzi¢ swdj oddzial piecho-
ty morskiej. LCA tymczasem otrzyma-
ty instrukcje wykonania podobnego
manewru, z wyokretowaniem Zzolnie-
rzy na flankach i z tylu oddzialéw Viet
Minh, zaangazowanych w wymianeg
ognia z pododdzialami z LCM. Pozo-
stala para LCM w tym samym czasie
miala prowadzi¢ ogien ostonowy.

Po niedtugim okresie spokojnej ze-
glugi, nagle zaswistaly w powietrzu
granaty mozdzierzowe i Dinassaut do-
stal si¢ pod ostrzal Viet Minh. Do tego
doszed! ogien na wprost z péinocnego
brzegu, prowadzony za pomocg dzia-
tek przeciwpancernych 37 mm. Opisa-
ny powyzej plan natychmiast wprowa-
dzono w zycie. Blyskawiczny francuski
kontratak doskonale zsynchronizowa-
nego Dinassaut spowodowal panike
w szeregach wietnamskiej partyzantki,
ktéra zostawila na polu bitwy skrupu-
latnie policzonych 105 zabitych. Tym-
czasem na brzegu potudniowym na-
potkano bardziej zorganizowany opdr,
a dodatkowo awaria silnika wylaczy-
ta z akcji jeden z LCA, ktéry musiat
by¢ wziety na hol przez wyznaczony
do ostony ogniowej LCM. LCA zato-
nal z niewyja$nionych przyczyn, na-
tomiast LCM wysadzil komandoséw,
ktérzy momentalnie opanowali nie-
pewna sytuacje. Zdobyto kilka moz-
dzierzy 60 mm i zabito kilkudziesieciu
bojownikéw Viet Minh. Wszystko to
za cene utraconego LCA i jednego ran-
nego zolnierza.

Z biegiem czasu francuskie i kolo-
nialne oddzialy piechoty morskiej za-
czeto zastepowaé wietnamskimi, lo-
jalnymi wobec Francji. Rzadko jednak
udawalo sie przydzieli¢ poszczegdl-
nym Dinassaut kontyngenty wiek-
sze, niz kompania piechoty. Warto
przy tym podkredli¢, ze Wietnamczy-
cy w stuzbie tréjkolorowego sztanda-
ru sprawowali si¢ nadzwyczaj dzielnie,
tworzac solidne podwaliny pod péz-
niejszy Corps Marins Republiki Wiet-
namu.

Dinassaut nie mialy przeciwnika
na wodzie, jako ze taktyka Viet Minh
nie przewidywala na tym etapie wojny
utworzenia wlasnej floty, co nie ozna-
cza ze zaré6wno zolnierze, jak i sprzet
armii Ho Chi Minha nie byly trans-
portowane droga wodna. W tym przy-
padku czesto dochodzito do wymiany
ognia pomiedzy francuskimi patrola-
mi rzecznymi i dzonkami szmugluja-
cymi ludzi, lub materiat dla Viet Minh.
Najwiekszym potencjalnym zagroze-
niem dla Dinassaut byly zasadzki, po-
dobne do opisanej powyzej. W takim
wypadku decydowaly pierwsze minu-
ty starcia. Je$li zakamuflowanej artyle-
rii Viet Minh udalo si¢ trafi¢ w ktorys
z okretow francuskich, istniata moz-
liwos¢ kolizji w plynacym najczesciej
w linii konwoju. Jezeli natomiast salwa
byta daleka od sukcesu, Viet Minh nie
mial praktycznie zadnych szans w wal-
ce z btyskawicznym desantem koman-
dos6éw i zmasowang kanonadg okre-
téw wsparcia.

Wojna na rzekach 1948-50

Jesien 1948 roku przyniosta wzmo-
zong aktywnos¢ Francuzéw. W Ton-
kinie dokonano zmasowanej ofensywy
powietrzno/morskiej, w rejonie ujscia
Rzeki Czerwonej oraz okolicy Thanh
Hoa. 7 listopada natomiast przeprow-
dzono operacje ,Ondine”, majacg na
celu oczyszczenie z wroga zachodniej
czesci delty Rzeki Czerwonej i pobli-
skich wzgodrz. Dla osiggniecia tych wy-
tycznych w rejonie Vietri desantowano
batalion spadochronowy oraz zamu-
strowano na poklady Dinassaut dwa
bataliony piechoty morskiej. Wodny
element zespotu uderzeniowego mial
za zadanie przemieszczenie si¢ Rzeka
Czerwong do Son Tay i tam polaczenie
si¢ ze spadochroniarzami. Akcja po-
wiodla si¢ w 100%. Nastepnie 19 listo-
pada 1948 zaatakowano Hoa Binh, za
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pomoca ptynacego Rzeka Czarng Di-
nassaut i posuwajacego sie rownolegle
ladem batalionu piechoty. W grudniu
stosujac podobny manewr, opanowa-
no Phu Ly, na potudniowym skrawku
delty.

Rok 1949 przyniést upadek chin-
skiego rezimu Kuomintangu. W ten
sposob Viet Minh nie tylko uzyskat
przyjaznego sasiada na pétnocy pod
postacig chinskich komunistéw, ale
przede wszystkim zaczely z tego kie-
runku plyna¢ nieprzebrane praktycz-
nie zasoby broni, amunicji i zaopatrze-
nia wojskowego. Do tego Viet Minh
mogl po drugiej stronie granicy zalo-
zy¢ wiele obozéw szkoleniowych, pro-
wadzonych przez chinskich instrukto-
réw. Nie mial tu wiekszego znaczenia
fakt, ze bron pozyskana w tym okresie
pochodzifa gléwnie z amerykanskich
zapaséw (Amerykanie wspierali Repu-
blike Chinska Czang Kaj Szeka w wal-
ce z komunistami). W razie bowiem
zuzycia tej broni w walce, Chinczy-
cy byli w stanie zastgpi¢ ja dostawami
z wlasnych fabryk, masowo produku-
jac bron na licencji radzieckiej.

13 maja 1949, w Indochinach wyla-
dowat wyslany przez rzad francuski
dla oceny strategicznej sytuacji gen. Re-
vers, ktory 29 czerwca przedstawil bar-
dzo krytyczny wobec taktyki CEFEO
raport. Wyznaczyl on nowe prioryte-
ty. Po pierwsze nalezalo skupi¢ wigk-
szy wysitek na tworzeniu Narodowej
Armii Wietnamu, w zamy$le majgcej
jak najszybciej przejaé ciezar prowa-
dzenia wojny z Viet Minh od CEFEO.
Nastepnie zamierzano przerwa¢ linie
zaopatrzenia na péinocy, blokujac do-
stawy z komunistycznych Chin. Wresz-
cie planowano zacie$ni¢ wspolprace
z USA, po $wiezym podpisaniu Pét-
nocnoatlantyckiego Traktatu Obron-
nego (North Atlantic Treaty Organi-
sation — NATO). W ostatnich dwo6ch
latach wojny w Indochinach (1953-54),
Amerykanie dostarczyli 80% sprzetu
dla CEFEO. Revers podkreslal tez ko-
nieczno$¢ wycofania garnizonéw z od-
izolowanych, mniej waznych poste-
runkéw, dla wzmocnienia sit w dwéch
newralgicznych miejscach, to jest del-
tach rzek Mekong i Czerwone;j.

Tymczasem na potudniu, w czerwcu
1949, roku doszlo do pierwszego uzy-
cia przez Francuzéw uzbrojonych am-
fibii typu LVT-4 (stosowanych potem
w Indochinach w co najmniej trzech

M Ferrin, e . N

50
Delta du Song-Koi.
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Mapa delty Rzeki Czerwonej (fr. Fleuve Rouge) w Tonkinie z roku 1894, zwraca uwage skom-
plikowana sie¢ rzeczna tego regionu Indochin Francuskich. Fot. zbiory Daniela Kowalczuka

wariantach)?. Po zlokalizowaniu zgru-
powania Viet Minh o sile mniej wigcej
czterech batalionéw, w wyznaczony re-
jon Réwniny Trzcin skierowano kom-
binowany zesp6! uderzeniowy 4 000
zolnierzy (w tym 2 kompanie na wspo-
mnianych LVT). Viet Minh zostat roz-
bity, tracac 500 zabitych i 130 jenicow.
Jesienig tego roku nastapit przejsciowy
kryzys aprowizacyjny i zamieszanie
na froncie pétnocnym, spowodowa-
ne masowg ucieczka wojsk Czang Kaj
Szeka, rozbitych przez chifiskg Armie
Czerwong. Uciekali takze przez Wiet-
nam, a do ich transportu uzyto wielu
okretéw i todzi ze skiadu Dinassaut.
Na waznym dla rozwoju sytuacji polu
dyplomatycznym, w styczniu 1950
roku rzad Demokratycznej Republi-
ki Wietnamu (Viet Minh) uznaty Chi-
ny Mao Zedonga i Zwigzek Radziecki.
W odpowiedzi pro-francuski rzad Bao
Daia uznaly USA i Wielka Brytania,
a nad Sajgonem, w ramach ,wietnami-
zacji”, zawisty z6tto-czerwone sztan-
dary Republiki Wietnamu (potocznie
zwanego Wietnamem Poludniowym).
W okresie grudzien 1949 - kwiecien
1950, Viet Minh zintensyfikowat ak-
tywno$¢ we wszystkich rejonach walk,
od Tonkinu na péinocy do delty Me-
kongu w Kochinchinie. Liczba zot-

nierzy CEFEO tymczasem wzrosla do
okoto 150 000. W czerwcu 1950 roku
Korea Pétnocna zaatakowata potudnie
kraju, odwracajac na pewien okres cza-
su uwage opinii §wiatowej od Indo-
chin. Takze chinscy komunisci jako
priorytet uznali pomoc komunistycz-
nym Koreanczykom.

Nie przeszkodzilo to wcale okoto
20 000 kadr Viet Minh w intensyw-
nym szkoleniu w Chinach, latem 1950
roku. Po ich powrocie taktyka Viet
Minh nabrala cech dojrzalosci, spra-
wiajac Francuzom wigcej klopotu niz
rok, czy dwa lata wczeéniej. Wspo-
mniana w innym miejscu klgska Fran-
¢ji na ladzie jesienia 1950 roku, spo-
wodowala przybycie nowego dowddcy
CEFEO. 17 grudnia 1950 roku w Indo-
chinach wyladowat general de Lattre
de Tasigny, mianowany Wodzem Na-
czelnym Wojsk Unii Francuskiej w In-
dochinach.

3. Amfibia transportowa M29C Crab; waga: 2,5 t; za-
toga: 2 (plus 2 pasazeréw, lub do 100 kg zaopatrzenia);
diugos¢: 4,88 m; szerokosé: 1,71 m; wysoko$é: 1,35 m;
opancerzenie: brak; uzbrojenie: oryginalnie brak; w In-
dochinach Francuzi montowali na M29C calg game réz-
nego rodzaju broni, od 1-2 karabinéw maszynowych 7,5
mm lub karabinéw maszynowych 12,7 mm, przez moz-
dzierze 60 mm, po dziala bezodrzutowe 57 mmy; silnik:
65 kM benzynowy; predkos¢ maksymalna: 48 km/h na
ladzie, 3,5 wezta w wodzie
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Rzeczne szachy, Indochiny 1951-52

Zadnego z elementéw formacji
zbrojnych Unii Francuskiej nie bra-
kowalo na frontach walk w Wietna-
mie po objeciu steru przez De Lattre’a.
W Tonkinie z jego rozkazu zorganizo-
wano az 900 wzmocnionych pozycji
bojowych (!). De Lattre podkreslal na
kazdym kroku nowe ,braterstwo bro-
ni” francusko-wietnamskie i wzrasta-
jaca role armii Bao Daia, lojalnej wo-
bec Paryza.

W marcu 1951 Viet Minh postano-
wil uderzy¢ na Dong Trieu, wzdluz
delty Rzeki Czerwonej miedzy Ha-
noi i wybrzezem. Viet Minh zamierzal
zwabi¢ Francuzéw w putapke. CEFEO
odpowiedzialo masowymi bombardo-
waniami i skierowaniem jednego Di-
nassaut dla uwolnienia obl¢zonego
garnizonu Dong Trieu. Po zacietych
walkach w kwietniu 1950 roku Viet
Minh wycofat sie. Francuzi zamierza-
li jednak i$¢ za ciosem i na stale oczy-
$ci¢ teren walk. Zorganizowano w tym
celu dwie ofensywy, pod kryptonima-
mi Meduse i Reptile. Nie zakonczyly sie
one jednak znaczacym sukcesem CE-
FEO, jakim bytoby niewatpliwie znisz-
czenie znaczacych sit ludzkich i zaso-
boéw sprzetu Viet Minhu.

Kolejne duze starcie nastapilo
w Ninh Binh (wspomnialem o tym
przy opisie Commando Frango-
is, przyp. aut.). W potowie maja Viet
Minh w Tonkinie postanowil uderzy¢
nieco ponizej Hanoi, Przeprawiajac
sie przez rzeke Day i wyladowaé w po-
bliskim Yen Cu Ha. Dinassaut, wysta-

ny przez Francuzéw w roli ,,strazy po-
zarnej”, spisal si¢ znakomicie. Kiedy
w nocy z 28 na 29 maja 1951 roku Viet
Minh wyladowal na brzegach Rze-
ki Dnia w wielu miejscach jednocze-
$nie, Commando Frangois udzielilo na-
tychmiastowego wsparcia oblezonemu
Ninh Binh. W trakcie wysadzania de-
santu okrety Dinassaut dostaly sie pod
zmasowany ogien Viet Minh, prowa-
dzony przy uzyciu dzial bezodrzuto-
wych i dostarczonych przez Chinczy-
kéw granatnikéw bazooka, zdobytych
na Amerykanach w Korei. Za cene
ogromnych strat (w rannych i zabi-
tych 75% stanu osobowego Comman-
do Frangois), utrzymano Ninh Binh.
Kolejny Dinassaut zabezpieczyt Yen
Cu Ha, ostatecznie hamujac ofensywe
Viet Minh. Francuzi wyciagneli z bi-
twy wiele wnioskéw, na czele z prze-
konaniem o wzmocnieniu Viet Minh
bronig, mogaca skutecznie uszkadzaé
i niszczy¢ okrety Dinassaut.

W czerwcu przyszia pora na rzecz-
ny kontratak. Dinassaut, we wspolpra-
¢y z lotnictwem morskim, zniszczy-
ty linie zaopatrzenia wroga na rzece
Day, na péinoc od Ninh Binh. Z dniem
18 czerwca 1951 ostatecznie zazegna-
no zagrozenie utraty dwdch strategicz-
nych garnizonéw, Ninh Binh i Yen Cu
Ha. Viet Minh wycofal si¢ za cene wy-
sokich strat (1 159 zabitych, 154 wzig-
tych do niewoli i okoto 300 rannych).
Polegtych Francuzéw i ich sojuszni-
kéw bylo 107, w tym por. de Lattre, syn
dowddcy wojsk francuskich w Indo-
chinach.

LCI (Large) ,zakotwiczony” w zasadzce, na poktadzie obstuga produkowanego we Francji
lekkiego karabinu maszynowego FM 24/29, 1952 rok.

Fot. ECPA

A \_ ”

W pazdzierniku 1951 roku, de Lat-
tre postanowil odejs¢ od strategii trzy-
mania sie delty Rzeki Czerwonej i ude-
rzyl na potozone 60 km na zachéd on
Hanoi miasto Hoa Binh. Dla osiagnie-
cia celu zaangazowano 16 batalionéw
piechoty, jeden Dinassaut oraz silne
wsparcie lotnicze i artyleryjskie. Ogoé-
tem w akeji wzieto udzial 15 000 zot-
nierzy CEFEO. Francuzi, po opanowa-
niu Hoa Binh, umies$cili tam znaczace
sity - 5 batalionéw w samym miescie,
kolejne 5 na Rzece Czarnej wokot tere-
nu akeji oraz 4 ze wsparciem pancer-
nym do kontrolowania nadbrzeznych
arterii komunikacyjnych. W grud-
niu 1951 roku Viet Minh przeszed?l
do kontrofensywy, tym razem zakon-
czonej sukcesem i ewakuacja CEFEO
z Hoa Binh, co nastapilo 5 lutego 1952.
Francuzi poniesli wysokie straty w lu-
dziach, dochodzace do 800 zabitych.
Nie byto juz wtedy w Indochinach de
Lattre’a, ktéry po powrocie do Francji
zmart 11 stycznia 1952 na raka.

Calo$¢ operacji ewakuacyjnej z Hoa
Binh ukonczono 22 lutego, po prze-
transportowaniu takze ludnosci cywil-
nej, sprzyjajacej Francuzom. Pomoglo
w tym podrecznikowe wrecz wykona-
nie 5-punktowego planu, ktérego naj-
wazniejszym elementem bylo utrzy-
manie przeprawy na Rzece Czarnej.

Po Hoa Binh, ,Flota Brunatnej
Wody” skupita si¢ juz tylko na wia-
$ciwych deltach Rzeki Czerwonej na
pétnocy i Mekongu na potudniu kra-
ju. Zabawa w ,kotka i myszke” trwa-
ta w najlepsze szczegolnie w Tonkinie.
Gdziekolwiek dochodzito do eskalacji
zbrojnych dziatan Viet Minh, tam po-
jawialy sie Dinassaut wsparte rozpo-
znaniem lotniczym i pojasami ptywa-
jacymi M29 Crab oraz LVT-4 Alligator.
Bedace nastepstwem tego francuskie-
g0 ,rozpoznania ogniem” i prob okra-
Zenia starcia, nigdy jednak nie zaowo-
cowaly znaczacymi stratami po stronie
wietnamskiej, natomiast Francuzom
coraz ciezej bylo uzupetni¢ jakiekol-
wiek straty w ludziach.

Kolejnym problemem byla kwestio-
nowana lojalnos¢ wobec Francji za-
réwno milicji sekt, jak i rozbudowy-
wane]j potudniowowietnamskiej Armii
Narodowej, wspierajacej CEFEO. Wy-
znaczone do patrolowania rejonu Row-
niny Trzcin miejscowe oddzialy po-
mocnicze nie przeszkadzaty zbytnio
Viet Minh w rozbudowaniu obecno-
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Para todzi LCVP na patrolu w delcie Mekongu, w najbardziej na potudnie wysunietej prowincji Wiethnamu - Ca Mau. Rok 1953.
Fot. zbiory Gérarda Gariera

$ci antyfrancuskiej partyzantki tamze.
W tym samym czasie na $srodkowym
wybrzezu, w Annamie, Francuzi prze-
prowadzili miedzy inymi operacje To-
ulouse, w celu opanowania miasta Qui
Nhon, bastionu Viet Minh na tamtym
terenie.

W konicu roku 1952, czyli tego roku
walk ,,na wykoniczenie” przeciwnika,
CEFEO urosto do najwiekszych roz-
miaréw, 189 000 zotnierzy. W zimie
1952-53 doszto do ladowej bitwy o Na
San, ktéra zdeterminowata pozniejsza
taktyke Francji w Indochinach, przy-
pieczetowujac tym czasem tragiczny
koniec CEFEO. O tym mogg Panstwo
przeczytaé pod koniec artykutu.

Decydujace starcia — 4 rundy na ladzie

Nie sposob oddzieli¢ tematu naszego
artykutu od decydujacych, jak sie oka-
zalo, dziatan na ladzie, ktdre przesa-
dzily o ostatecznej porazce Francuzéw
w wojnie w Indochinach. Oczywiscie
brakuje nam miejsca na opis wszyst-
kich bitew, nie bedacych tez tematy-
ka magazynu ,,Okrety Wojenne”. Trze-
ba jednak wzig¢ pod uwage, ze nawet
w trakcie operacji ladowych, strate-
gicznymi celami byto w dalszym ciagu
opanowanie terenéw rzecznych oko-
lic Hanoi na péinocy i delty Mekongu,
na potudniu Indochin Francuskich.
Warto zatem w telegraficznym skro-
cie przedstawi¢ cztery decydujace mo-
menty calej kampanii.

Runda pierwsza - Route Coloniale 4,
pazdziernik 1950

Jesienig 1950 roku, dowodztwo fran-
cuskie zadecydowalo, ze strategicz-
na RC 4 (Droga Kolonialna nr 4), stata

sie pozycja nie do obrony. Zaplanowa-
no wigc wycofanie garnizonéw, po-
przez zorganizowanie odwrotu w kie-
runku poludniowym, zaczynajac od
Cao Bang. Akcje zaplanowal putkow-
nik Charton, a gtéwna sila mialy by¢
poczatkowo trzy bataliony, w tym eli-
tarny III Batalion 3. Pulku Piecho-
ty Cudzoziemskiej. Giap jednak miat
czas zebra¢ sity w trudnym dla Fran-
cuzow terenie, za wszelka cene chcgc
unicestwi¢ wroga. Zgrupowano 36.,
88.,99, 165., 174., 175., 209. i 246. pul-
ki Viet Minh. Wspieraly te sity miej-
scowe oddzialy pomocnicze oraz arty-
leria. Od strony Lang San maszerowata
na péinoc francuska kolumna licza-
ca okoto 3 500 zolnierzy, gtéwnie Ma-
rokanczykéw. Prowadzit ja putkownik
Lapage. 18 wrzes$nia RC 4 zostata prze-
polowiona przez Viet Minh, po zajeciu
Dong Khe (wazny wezel komunikacyj-
ny). Rozbito doszczetnie elementy 3.
Putku Piechoty Cudzoziemskiej. Pro-
bowano ratowa¢ sytuacje zrzucajac
desant w postaci 1. Putku Spadochro-
niarzy Cudzoziemskiej pod That Khe.
1 pazdziernika, mimo dramatycznej
sytuacji, Lapage wyruszyl z That Khe,
za$ dwa dni pdzniej Charton opuscit
okolice Cao Bang. Porzucajac sprzet
ciezki, do 7 pazdziernika elementy
obydwu kolumn rozproszyty sie w te-
renie, wyznaczajac grupom wielko-
$ci plutonu punkt zbiérki w That Khe,
gdzie w miedzyczasie wyladowal 3.
Putk Spadochroniarzy Piechoty Mor-
skiej. Do 10 pazdziernika, atakowa-
ni ze wszystkich stron Francuzi osta-
tecznie ulegli panice, spadochroniarze
opuscili That Khe, ponoszgc 90% stra-
ty w ludziach.

Do 18 pazdziernika cata droga RC 4
weszla w posiadanie Viet Minh. Opusz-
czono nawet w pospiechu miasta i gar-
nizony znajdujace si¢ z daleka od walk.
Caly poélnocny Tonkin przeszedl we
wladanie komunistéw, taczac region
Viet Bac z chinska granicg. Dalo to
nowe mozliwo$ci wsparcia Wietnam-
czykéw przez Chinska Republike Ludo-
wa. Rachunek strat po stronie francu-
skiej byl przygnebiajacy. Polegto okolo
5 000 zolnierzy. Praktycznie do nogi
wybito 2 bataliony Legii Cudzoziem-
skiej. Doliczy¢ do tego trzeba 2 000 ran-
nych, 1 300 ton sprzetu i wystarczajaco
porzuconej broni i amunicji, zeby Viet
Minh moéglt wyposazy¢ petnoetatowa
regularna dywizje piechoty.

Francuzi zaczeli w koncu powaznie
traktowad wroga, za cene krwawej jat-
ki i niepotrzebnych strat.

Runda druga - Hoa Binh,
pazdziernik 1951-luty 1952

Z poczatkiem 1951 roku, Giap dys-
ponowat 5 kompletnymi dywizjami.
Dywizje o numerach 304., 308, 312,,
316. i 320. dysponowaly wlasng arty-
lerig i kazda miata w skladzie 12 pel-
nych batalionéw piechoty. Uzbrojenie
z tradycyjnych zrédet uzupetnit nowo-
czesny amerykanski sprzet, zdobyty na
Amerykanach w Korei przez ,,ochotni-
kéw” chinskich.

Jedyny raz w historii konfliktu Giap
pospieszyt sie z atakiem. Do konwen-
cjonalnych falowych szturmoéw na Li-
ni¢ Lattre’a pod Vinh Yen, wyslal
w styczniu 1951 roku 308. i 312. dywi-
zje. Po poczatkowych sukcesach nasta-
pit kontratak Francuzéw. Zmasowa-
ne ataki lotnicze, w tym pierwszy raz
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Kolonialna mapa Kochinchiny z roku 1934, zaznaczone granice kolonii, ktéra w trakcie
| wojny indochinskiej Francuzi probowali przeksztatci¢c w odrebne ,marionetkowe pan-
stwo”, podlegte Paryzowi. Doskonale widoczne potozenie Kochinchiny w delcie rzeki

Mekong.

z uzyciem napalmu, a takze dostar-
czone drogg powietrzng wzmocnienia
garnizondéw, spowodowaly wycofanie
sie w nietadzie Viet Minh. Wojsko Gia-
pa pozostawito okoto 6 000 zabitych.
Francuska kontrofensywa trwa-
ta w najlepsze. W marcu 1951 pod
Mao Khe pobito 316 dywizje VM,
a w kwietniu-maju az trzy dywizje
(304., 308., 320.) poniosty wielkie stra-
ty nad rzeka Day. Giap odrobit lekcje
i w czerwcu, widzgc niemoznos¢ zaje-
cia Delty Lattre’a, wycofat sie w gory
w celu przegrupowania sit. To z kolei
spowodowato przyplyw optymizmu
we francuskim dowoédztwie. Postano-
wiono ponownie wypusci¢ sie za bez-
pieczny kordon wokot Delty. Za cel ob-
rano odlegle od stanowisk francuskich
o okoto 40 km Hoa Binh, po-
rzucone rok wczeéniej. Znaj-

Fot. zbiory Daniela Kowalczuka

skierowal do boju odbudowane woj-
sko, w tym elementy 304., 308. i 312.
dywizji. Przez 4 miesigce trwalo zaci-
skanie petli wokdt wojsk francuskich.
Ostatecznie widzac symptomy zbliza-
jacej sie¢ kleski, dowodztwo nakazato
wycofanie pododdziatéw Legii Cudzo-
ziemskiej z powrotem do rejonu Delty.

W lutym 1952 operacja zakonczy-
ta sie. Niewiele os6b z francuskiego
sztabu zwrdcilo uwage na nowe ele-
menty taktyki VM. Giap prébowat fa-
lowych atakéw piechoty, wykorzysty-
wal zamaskowane stanowiska artylerii
przeciwlotniczej i rozpoznawat teren
wzmocnionymi patrolami nocnymi.

Brzmi znajomo, znajac histori¢ bi-
twy pod Dien Bien Phu, ktéra odbyta
sie zaledwie w dwa lata pézniej...

Runda trzecia, Phu Doan & Na San -
listopad 1952

W 1952 VM rozpoczal dziatania
wzdluz granicy laotanskiej, na tak
zwanych Wzgérzach Tajskich. Giap
skierowal tam 3 dywizje. Nowo mia-
nowany francuski gtéwnodowodza-
cy general Salan, w pazdzierniku 1952
podjat prébe odcigcia tego zgrupowa-
nia VM od baz na péinocy Tonkinu.
W kierunku pétnocno-zachodnim od
Delty, droga RC 2 w strone Phu Doan,
uderzylo 30 000 Francuzéw. Ofen-
sywe okre$lono kryptonimem ,,Lor-
raine”. Zniszczono kilka waznych
baz VM, jednak Giap wytrzymal na-
piecie, umiejetnie broniac korytarza
o okofo 150 km szerokosci, ostatecz-
nie zmuszajac Francuzéw do wycofa-
nia w polowie listopada. Wydawalo sie,
ze Francuzi definitywnie mogg broni¢
Delty, dysponuja tez sitami umozliwia-
jacymi wypady poza umocniony rejon.
Cigzko bylto im natomiast utrzymac ja-
kiekolwiek tereny na dluze;j.

Tymczasem w rejonie Tajskich
Wzgbrz, Salan utworzyt zaopatrywa-
ny z powietrza obdz umocniony w Na
San. Cel - szachowanie dywizji VM
znajdujacych sie w okolicy ciaggta obec-
noécig wzmocnionej bazy elitarnych
oddzialéw francuskich. Zaloge Na San
stanowilo 10 batalionéw, w tym III.
Batalion 3. Putku i III. Batalion 5. Pul-
ku Piechoty Cudzoziemskiej.

Zawiédl Giapa wywiad. Do zdo-
bycia bastionu w Na San, utwierdzo-
ny w raportach szpiegdw z szeregéow
miejscowych oddzialéw pomocni-
czych walczacych po francuskiej
stronie, wyznaczyl tylko 4 putki.
Wynikiem tej pospiesznej i nieprze-
myslanej akcji VM byta kleska, po-
niesiona podczas szturmoéw powta-

to6dz patrolowa Vedette de Port o numerze bocznym CG1 na patrolu w okolicy Sajgonu, 1952.

Fot. Marius Bar, zbiory Gérarda Gariera

dowat sie tam wezet komuni-
kacyjny Drogi Kolonialnej nr
6 (RC 6).

W listopadzie 1951 roku
kombinowang akcja naziem-
no-powietrznodesantowa za-
jeto Hoa-Binh, drogi wylo-
towe do niego prowadzace,
jak i cze$¢ wzgérz dominu-
jacych nad okolica. Uzyto do
akcji elementéw praktycznie
wszystkich oddzialéow Legii
Cudzoziemskiej dostepnych
w Indochinach. Giap szybko
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LCG 9059 (eks U.S. Navy 111), zzamotowanga na poktadzie jedna za druga para przestarzatych haubic 77 mm (konstrukgcji oryginalnie

pochodzacej z 1896 roku).

rzanych w okresie 23 listopada - 2
grudnia 1952.

Francuzi wysungli bledne wnio-
ski. Zakladali od tej pory, ze izolowa-
ne punkty oporu, zasilane odpowied-
nio z powietrza, maja szanse nie tylko
utrzymac si¢ na zapleczu wroga, ale
takze zada¢ mu cigzkie straty.

Szach, mat - Dien Bien Phu, listopad
1953 - maj 1954

W kolejnym roku jednak, politycy
zasiedli do stotu rokowan i paradok-
salnie najstynniejsza i najwazniejsza
bitwa catej wojny indochinskiej, Dien
Bien Phu, odbyla sie w warunkach
praktycznej rezygnacji Francji z Indo-
chin, a cala akcja miata tylko zapewni¢
lepsza pozycje przy negocjacjach poko-
jowych. Nie dysponujemy tu miejscem
wystarczajacym dla doktadnego opisu
tego legendarnego starcia, do ktorego
doszlo na ptaskowyzu przy laotanskiej
granicy. Postaram sie jednak przedsta-
wic¢ zarys wydarzen, ktére doprowa-
dzily wieloletni krwawy konflikt do
upokarzajacego Francje konca.

W ,ostatniej dolinie” dochodzito
do niewyobrazalnych aktéw heroizmu
z obydwu stron. Powrécono do znane-
go z Europy lat 1914-1918 impasu linii
frontu w okopach. Wielu weteranow
II Wojny Swiatowej po stronie fran-
cuskiej Legii Cudzoziemskiej, gtéwnie
Niemcéw, znalazto gréb w Dien Bien
Phu. Po raz pierwszy ,,bosonoga” ar-
mia ,,kuliséw” pokonata uzbrojone po
zeby wojsko europejskiego mocarstwa.
Dla generata Viet Minh Giapa byl to
triumfalny poczatek wspanialej karie-
ry, zakonczonej pokonaniem najwiek-
szej potegi $wiata — USA. Do tego jed-
nak brakowalo jeszcze dwudziestu lat

i niewyobrazalnych okrucienstw woj-
ny totalne;j.

Oddalone okoto 270 km od gtow-
nych baz francuskich w Delcie, na da-
lekim pétnocnym zachodzie Indochin
Francuskich, znajdowalo si¢ zagubione
byte japonskie lotnisko polowe w Dien
Bien Phu. Odpowiednio ufortyfiko-
wane i obsadzone, szachowaloby Viet
Minbh, korzystajacy z niekontrolowanej
przez Francje granicy z Laosem, w celu
przerzutu broni i sprzetu z Chin.

Podbudowani sukcesem pod Na
San, generalowie francuscy rozpocze-
li masowy przerzut sit do Dien Bien
Phu w listopadzie 1953 roku. Do 4 eli-
tarnych batalionéw Legii Cudzoziem-
skiej, dotaczyly 4 poinocno-afrykan-
skie i dwa wietnamskie. Wyposazono
te sity w 28 ciezkich dzial polowych, 10
doskonalych skadingd czolgow M24
Chaffee oraz kilka samolotow mysliw-
sko-bombowych Grumman F8F ,Be-
arcat”. Szybko jednak okazalo sie, ze
codzienne zaopatrywanie odizolowa-
nych 10 000 Zotnierzy bylo ponad sity
rozciagnietego w przyznanych zada-
niach lotnictwa francuskiego.

Wokot obozu zaciskata sie $miercio-
noséna petla Viet Minh. Przetranspor-
towane na barkach ludzi i za pomoca
muléw dziala skladano w zamasko-
wanych jaskiniach wokoél DBP, oraz
w dzungli czasem o przystowiowy rzut
granatem od francuskiej bazy. W mar-
cu 1954 roku Giap dysponowal na
wzgoérzach wokét DBP okoto 200 dzia-
tami kalibru 75 mm i wigkszego, wy-
borowym chinskim putkiem prze-
ciwlotniczym z 64 dziatami 37 mm
i ponad 50 000 armig w skladzie 304.,
308., 312. i 316. dywizji. Bombardowa-
nie francuskiej zalogi rozpoczeto jed-

Fot. ECPA

nak znacznie wcze$niej, bo w noc syl-
westrowg 1953 roku.

Viet Minh pierwsza zaatakowal
wysunieta pozycje nazwang Beatrice
(wszystkie francuskie ,,forty” w DBP
otrzymaly kody od imion rzekomych
kochanek dowddcy garnizonu, put-
kownika de Castries). 13 marca legio-
niéci z II1/3. Batalionu DBLE zosta-
li tam otoczeni i tylko niewielu udato
przebi¢ si¢ do gtéwnych sit.

Nastepna w kolejce stala wysunie-
ta na poinoc Gabrielle. Upadia juz 15
marca. Przez nastepne 2 tygodnie VM
atakowal wybrane cele we francuskiej
bazie, nie bedac w stanie przypusci¢
generalnego szturmu na DBP.

Bedace caly czas pod ostrzalem sa-
moloty ,,Bearcat”, musiaty zostaé ewa-
kuowane z lotniska polowego w srodku
francuskiej strefy obronnej. 27 marca
ostatnia transportowa DC-3 ,,Dakota”
odleciala zabierajac rannych, pod cig-
gltym ostrzalem artylerii przeciwlotni-
czej VM. Od 30 marca do 6 kwietnia,
gléwne uderzenia sit wietnamskich
wyprowadzono w kierunku wschod-
nich pozycji Eliane i Dominique. Nie
obyto si¢ bez préby zdobycia péinoc-
no-zachodniego przyczotka Huguette,
oraz lezacego na potudniowym zacho-
dzie Claudine.

Pozycje przechodzily z rak do rak,
czesto wielokrotnie. W polowie kwiet-
nia nie bylo juz zorganizowanych od-
dzialéw francuskich w dolinie, jedynie
kombinowane grupy uderzeniowe (po-
dobne do niemieckich Kampfgruppen
z konicowego okresu II wojny $wiatowej).

W drugiej polowie kwietnia, pogar-
szajgca sie z powodu monsunéw pogo-
da uniemozliwila Francuzom jakiekol-
wiek zaopatrzenie oblezonych. Przez
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kilkanaécie dni zapanowal pat, takze
dlatego, ze VM zanotowal wielkie stra-
ty dochodzace do 8 000 zabitych i dwa
razy tyle rannych.

Ostatecznie resztki francuskich
gniazd oporu zwyczajnie ,wykurzo-
no” z kryjéwek masowymi ataka-
mi piechoty, w pierwszym tygodniu
maja. Horror obejmowal miedzy in-
nymi ,rozstrzeliwanie” prowizorycz-
nych francuskich pozycji obronnych
z dzial cigzkiego kalibru, strzelaja-
cych na wprost z bliskiej odlegtosci.
7 maja 1954 roku opér w gltéwnym
obozie ostatecznie ustal. W nocy z 7 na
8 maja proba przebicia sie z DBP, pod-
jeta przez zdesperowane pozostalosci
oddzialéw francuskich, zakonczyla sie
kolejng daning krwi. Jako ostatnie od-
daly si¢ pododdziaty I11/3. REL

Dien Bien Phu kosztowalo Francje
ostatecznie przegrang wojne, 2 200 za-
bitych zotnierzy CEFEO, 1 700 zagi-
nionych (prawdopodobnie zabitych),
oraz okoto 6 500 rannych. Legia Cu-
dzoziemska poniosta najwigksze straty,
nawet do 7 000 Zolnierzy w rannych,

zaginionych i wzietych do niewoli.
W ciagu kilku tygodni po bitwie, Fran-
cja zgodzilta sie wstepnie na warun-
ki genewskiej konferencji pokojowej,
dzielacej Wietnam na komunistyczna
péinoc i nacjonalistyczne potudnie.

Memento

Niestety, ciag dalszy historii Indo-
chin po wycofaniu si¢ Francuzéw,
nie przynié6st tak potrzebnego poko-
ju. Interesy uwikltanych w zimna woj-
ne krajow komunistycznych i §wiata
Zachodu spowodowaly kolejne 20 lat
wyniszczajacej wojny, miliony zabitych
oraz niewyobrazalne zniszczenia.

USA, nie wyciagajac wnioskow
z francuskiej kleski, przegrato potem
w Indochinach jedyna wojne w swej
historii. Nie byla to porazka, lecz upo-
korzenie. Jeszcze raz ,bosonoga” armia
udowodnita, ze zdeterminowana i wy-
szkolona partyzantka, zmotywowa-
na walka o wlasng wolnos¢, jest w sta-
nie przetamac¢ doskonale wyposazona
i uzbrojong armie mocarstwa. Prowa-
dzit sity Viet Minh ten sam Nguyen

Giap, ktory ,wyrzucit” Francje z Indo-
chin. @
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Dwa okrety LSIL Il w peinym kodzie flagowym, sugerujacym ze fotografia zostata wykonana po zawieszeniu broni w 1954 roku, pétnoc

Wietnamu.
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Krzysztof Dabrowski

Dakar (eks Totem) podczas szkolenia na wodach brytyj-

skich, listopad 1967 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Wstep, czyli ,nowe” okrety podwodne
dla Izraela

Juz po stosunkowo krétkim okre-
sie stuzby jednostek typu ,,S” przydat-
no$¢ okretéw podwodnych przesta-
ta budzi¢ jakiekolwiek watpliwosci.
Dla MW Izraela i catych jego sit zbroj-
nych posiadania tego rodzaju jedno-
stek okazalo si¢ by¢ celowe i potrzeb-
ne. Zarazem oczywistym stalo sie tez,
ze okrety typu ,,S” dtugo juz nie postu-
23. Z tej przyczyny kwestia wpierw ich
uzupelnienia, a potem zastgpienia in-
nymi jednostkami staneta na porzad-
ku dziennym. Wyniklym przy tym
dylematem bylo, czy nabywa¢ jednost-
ki nowe, czy tez juz uzywane, a odpo-
wiedz na to pytanie byla wypadkowa
mozliwosci finansowych i dostepno-
$ci okretéw podwodnych (wzglednie
woli ich sprzedazy do Izraela przez
inne panstwa). Po raz drugi w stosun-
kowo krétkim czasie okazalo sie, ze
Wielka Brytania zaréwno posiada jed-
nostki mogace stanowi¢ spelnienie
izraelskich potrzeb i co réwnie wazne
jest gotowa je sprzedaé — byly to okre-
ty podwodne typu ,,T” w ich zmoder-
nizowanej wersji. Poczatkowo rozmo-
wy dotyczyty tylko dwdch jednostek,
lecz w ostatecznym rozrachunku Izra-
el nabyt trzy. Tak wiec Izrael zakupit
w Wielkiej Brytanii trzy okrety pod-
wodne typu ,,T”. Byly to Turpin P 354,

Totem P 352 oraz Truncheon P 353,
ktére otrzymatly nazwy i numery Le-
viathan 75, Dakar 77 oraz Dolphin 791
odpowiednio. Nim zostanie przedsta-
wiona ich stuzba pod banderg z Gwiaz-
da Dawida godzi si¢ wpierw pokroétce
opisa¢ same okrety.

Okrety typu ,T”

Pierwsza z wymienionych na wste-
pie jednostek, to jest Turpin zbudo-
wala stocznia w Chatham (Chatham
Dockyard). Dniem polozenia stepki
byl 24 maja 1943 r., okret wodowano
5 sierpnia tego samego roku, a wszed!
on do stuzby 18 grudnia 1944 r. Jego
pierwszym dowddca zostal Lt. J. S. Ste-
vens. Podczas szkolenia i zgrywania
zalogi doszlo do kolizji z innym okre-
tem podwodnym - Sidon P 259 - lecz
na szczescie uszkodzenia stosunkowo
szybko naprawiono w doku. Jednostka
odbyla pierwszy patrol bojowy na wo-
dach norweskich miedzy 30 marca a 10
kwietnia 1945 r. bez kontaktu z nie-
przyjacielem. Nastepnie, po niezbed-
nych przygotowaniach, okret skiero-
wano na Daleki Wschéd. W dniu 12
czerwca 1945 okret wyszedt z Devon-
port, by via Gibraltar, Malte, Kanat Su-
eski i Aden przeplynaé do Fremantle
w Australii, gdzie zawinal w dniu 31
lipca 1945 r. Tymczasem wojna dobie-
gala juz konca i dlatego jednostka nie

brala juz udzialu w dziataniach bojo-
wych, miast tego odbyla rejs wzdluz
australijskich wybrzezy odwiedzajac
miedzy innymi Melbourne.

Druga opisywang jednostke — To-
tem - zbudowala stocznia w Devon-
port (Devonport Dockyard). Polozenie
stepki mialo miejsce 22 pazdzierni-
ka 1942 r., a wodowanie i wejscie do
stuzby 28 wrzesnia 1943 r. i 9 stycznia
1945 r odpowiednio. Pierwszym do-
wddcg okretu zostat Lt. Cdr. M.B. St.
John. Po zakonczeniu procesu szkole-
nia i zgrywania zatogi jednostka od-
byla w dniach 8-19 kwietnia 1945 r.
patrol na wodach norweskich, przy
czym nie doszlo do kontaktu z wro-
giem. Nastepnie okret przez Gibral-
tar, Malte, Kanal Sueski i Aden skiero-
wano na wody australijskie. Operujac
z Fremantle Totem wyszed! w dniu 13
sierpnia 1945 r. na patrol bojowy, lecz
juz po dwéch dniach zostal odwota-
ny do bazy. Potem jeszcze okret plywat
wzdluz wybrzezy Australii okazjonal-
nie zachodzac do portdw, gdzie tez byt
udostepniany zwiedzajacym.

Trzecim okretem byl réwniez zbu-
dowany przez stocznie w Devonport
(Devonport Dockyard) Truncheon. Po-
tozenie stepki, wodowanie oraz wejscie
do stuzby miata miejsce odpowiednio:

1. Nazwy te oznaczajg: Leviathan (71'N]) wieloryb,
Dakar (T1) miecznik i Dolphin (7179'[) delfin.
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5 listopada 1942 r., 22 lutego 1944 r.
i 25 maja 1945 r. Pierwszym dowddca
okretu zostat Lt. Cdr. R. J. Clutterbuck.
Jednostka nie zakonczyta jeszcze pro-
cesu szkolenia i zgrywania zalogi gdy
wojna dobiegla konca. Mimo konca
wojny jednostke skierowano po osig-
gnieciu gotowosci na Daleki Wschod.
Wyszczegdlnione powyzej jednost-
ki kontynuowaly stuzbe po wojnie.
Jako ciekawostke warto odnotowac,
ze Turpin ulegt w 1958 r. awarii sifow-
ni i byt holowany przez Atlantyk - ba-
gatela 5200 mil morskich — do Wielkiej
Brytanii. Godnym odnotowania jest
tez, iz Turpin byl ostatnim brytyjskim
okretem podwodnym, ktéry opuscil
Malte w 1964 r. Prdcz tego warto jesz-
cze wspomnie¢ udziat Totem w prze-
gladzie koronacyjnym floty na re-
dzie Spithead w dniu 15 czerwca 1953
r. z okazji wstapienia na tron Kroélowej
Elzbiety II. O ile wiadomo cata tréj-
ka wchodzita w sktad 5th Submarine
Division (5-tego Dywizjonu Okretow
Podwodnych) bazujacego w Gosport.

Typ ,T” przed modernizacja
Typ wzglednie klasa ,,T” obejmowa-
ta facznie 55 okretéw. Jednostki zapro-
jektowano w latach 30-tych ubieglego
wieku celem zastgpienia kilku typéw
starszych okretéw podwodnych. Bu-
dowano je w kilku grupach praktycz-

nie do korica Drugiej Wojny Swiatowej
- w rzeczy samej z koficem wojny prze-
rwano prace przy okretach znajduja-
cych si¢ w budowie i anulowano dalsze
juz zaméwione ale jeszcze nie rozpo-
czete. Jednostki okre§lano mianem pa-
trol submarines, to jest patrolowych
okretéw podwodnych.

Podstawowe dane okretéw przedsta-
wialy sie nastepujaco: wymiary kadtu-
ba 84,28 m x 7,7 m x 3,89-4,45 m (dt. x
szer. X zan.), wyporno$¢ nawodna oko-
o 1290 ton i ponad 1500 ton wypor-
nos$¢ podwodna. Opisywane jednostki
miaty konstrukcje spawang (wczesne
okrety typu ,,I” nitowang), a ich gtebo-
koé¢ zanurzenia maksymalnego wy-
nosita 107 m, przy czym za bezpieczng
uwazano 90 m.

Naped okretow sktadat sie z silni-
kéw wysokopreznych o mocy 2500 KM
do plywania nawodnego oraz silnikow
elektrycznych o mocy 1450 KM do ply-
wania podwodnego. Opisana silownia
pracowata na dwa waly. W polozeniu
nawodnym jednostki rozwijaly 15,5
weztow zas predko$¢ maksymalna pod
woda wynosita 9 w. Zasieg okretow wy-
nosit do 8000 mil morskich? przy pred-
kosci ekonomicznej 10 wezléw; alterna-
tywnie podawano tez autonomiczno$é
jednostek wynoszacg 42 dni.

Zasadnicze, torpedowe uzbrojenie
okretow byto silne, sktadato si¢ bo-

wiem az z 11 wyrzutni, z czego szes¢
dziobowych w kadltubie sztywnym,
a poza kadlubem sztywnym dwie dzio-
bowe, dwie na $§rédokreciu strzelajace
w kierunku rufy oraz pojedyncza ru-
fowa. Jednostka ognia obejmowala sie-
demnascie podwodnych pociskéw, bo-
wiem dla sze$ciu wyrzutni dziobowych
w kadlubie sztywnym istniata moz-
liwo$¢ przeladowania, natomiast po-
zostale w.t. takiej mozliwo$ci nie mia-
ty3. Uzbrojenie torpedowe uzupetniato
pojedyncze dziato poktadowe kal. 102
mm (,,czterocaléwka”) oraz lekka broni
malokalibrowa.

Typ ,T” — nowa rola w nowej aparygji

Po zakoriczenie Drugiej Wojny Swia-
towej nastal czas konfrontacji miedzy
jej zwycigzcami, czyli tak zwana Zim-
na Wojna. Dla brytyjskiej floty wigzato
sie to z istotng reorientacje jesli chodzi
o stawiane zadania. W szczegdlnosci
okrety podwodne Royal Navy miaty
teraz zwalczac swoje radzieckie odpo-
wiedniki. Dla pozostatych w stuzbie*
jednostek typu ,T” oznaczalo to zmia-
ne¢ przeznaczenia z okretéw patrolo-

2. 11 000 Mm z maks. zapasem 230 t. paliwa przy po-
wiekszonych zbiornikach.

3.17 torped = (6 + 6 dziobowe w.t. w kadlubie sztyw-
nym) + 5 x 1 torpedy w pozostalych wyrzutniach.

4. Z poérod tych, ktore przetrwaly wojne w stuzbie
pozostawiono tylko nowsze jednostki tej klasy, nato-
miast starsze ztomowano.

Truncheon po modernizacji w porcie La Valetta na Malcie w 1956 roku. Uwage zwraca pierwotny ksztalt kiosku po modernizacji, pézniej

zostat poszerzony w czesci dziobowej.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Leviathan (eks Turpin) w Portsmouth, 1967 rok.

wych na mysliwskie (ang. hunter killer)
majace dostownie polowaé na radziec-
kie okrety podwodne. Rzecz jasna taka
zmiana przeznaczenia wymagata prze-
budowy oraz modernizacji, ktéra obje-
te zostaly miedzy innymi jednostki za-
kupione potem przez Izrael.
Zdemontowano dziato poklado-
we, wyrzutnie torped zainstalowa-
ne poza kadlubem sztywnym, jak tez
inne wystajace elementy. Poktad, ka-
dtub i kiosk otrzymaly nowe oply-
wowe ksztalty zewnetrzne znaczaco
poprawiajace charakterystyki hy-
drodynamiczne jednostek. Dokona-
no tez ingerencji w konstrukcje ka-
dtuba sztywnego poprzez dodanie
»wstawki” dtugosci 3,7 m (Trunche-
on 6,1 m) zwiekszajacej przedziat si-
towni dzigki czemu mozliwe stalo sie
zainstalowanie dwéch dodatkowych
silnikéw elektrycznych - moc nape-
du podwodnego wzrosta do 2900 KM
- oraz czterech zespoléw akumulato-
réw. Jednostki otrzymaty tez ,,chrapy”
umozliwiajace ptywanie na glebokosci
peryskopowej z wykorzystaniem silni-
kéw spalinowych. Wszystkie te zmiany
spowodowaly, Ze wyporno$¢ nawodna
jednostek wzrosta do okoto 1500 ton,
a podwodna do ok. 1700 t. Przy tym
o ile predko$¢ nawodna zasadniczo
nie zmienila sig, to bardziej optywo-
we ksztalty oraz zwigkszenie mocy sil-

nikéw elektrycznych dato wzrost pred-
kosci podwodnej do 15 weztdw.
Uzbrojenie okretéw skladalo sie te-
raz z sze$ciu wyrzutni torped w czesci
dziobowej z mozliwoscig przeladow-
nia, co uznano za catkowicie wystar-
czajace, szczegdlnie, ze dzieki nowym
sensorom mozna je byto o wiele bar-
dziej efektywnie wykorzystaé. Co sie¢
tyczy srodkow obserwacji technicznej,
to obejmowaly one radar, ktérego an-
tena (podobnie jak ,,chrapy”) catko-
wicie chowala sie w kiosku gdy nie byt
uzywany oraz sonar typu 187 w cha-
rakterystycznej oplywce na dziobie.

Pod banderg Izraela

Jak napisano na wstepie Izrael nabyt
trzy okrety podwodne typu ,,T”: Tur-
pin P 354 przekazany w dniu 19 maja
1967 r. nazwano Leviathan 75, Totem
P 352 przekazany 10 listopada 1967 r.
otrzymal nazwe Dakar 77, a przekaza-
ny 8 stycznia 1968 r. Truncheon P 353
nazwano Dolphin 79. Wszystkie jed-
nostki zostaly gruntownie wyremon-
towane, przy czym Leviathan i Da-
kar otrzymaly przy tej okazji specjalne
szyby w kiosku, przy pomocy ktérych
operatorzy sit specjalnych mogli je la-
two opuszczaé. Nim okrety przepty-
nety do Izraela wpierw konieczne byto
przeszkolenie zaldg, co mialo miejsce
na szkockich wodach.

e
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Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Jako pierwszy do nowej ojczyzny
poptynal Leviathan, w rzeczy samej
z uwagi na pogarszajaca si¢ sytuacje na
Bliskim Wschodzie szkolenie jego za-
togi przerwano i w dniu 25 maja 1967 r.
okret, ktérym dowodzit kmdr ppor.
Zeev Almong, udat si¢ w rejs do Izra-
ela. Przy tym wydarzyt sie tragiczny
wypadek gdy 27 maja, juz po zapadnie-
ciu zmroku, dwéch pracujacych na po-
kladzie marynarzy Gershon Ben Yehu-
da oraz Yaacov Tamir zostalo zmytych
przez fale i utoneto. Morze oddalo tyl-
ko cialo drugiego z wymienionych -
po trzech tygodniach znaleziono je na
irlandzkim wybrzezu. Tymczasem Le-
viathan spieszyt na wody ojczyste, lecz
osiggnat je dopiero 12 czerwca 1967 r.
zawijajac tego dnia do Hajfy, ale byto to
zbyt pdzno, by okret mogl wziaé udziat
w ,Wojnie Sze$ciodniowe;j”.

Drugim okretem podwodnym, kto6-
ry poplynat do Izraela byt Dakar. Jed-
nostka, ktéra dowodzit kmdr ppor.
Yakov Raanan, wyszla z Portsmouth
w dniu 9 stycznia 1968 r. lecz nigdy nie
dotarfa do miejsca przeznaczenia ginac
wraz z calg zaloga, co bedzie odrebnie
opisane ponizej. W tym miejscu, cho¢
przesadéw nie nalezy krzewid, to jed-
nak warto wspomnie¢ o pewnej kwe-
stii. Mianowicie, jak juz wskazano po-
wyzej, w brytyjskiej stuzbie okret nosit
nazwe Totem czyli totem. W rzeczy sa-
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mej na przedniej $cianie kiosku jed-
nostka nosita totem bedacy darem
Indian z kanadyjskiego plemienia Co-
wichan. Totem sklada si¢ ze stylizowa-
nych figur niedzwiedzia, orki i wien-
czgcego calo§¢ ThunderbirdaS. Jak
dlugo okret posiadal totem nic zlego
nie mialo mu si¢ przytrafi¢ - tak przy-
najmniej uwazali przesadni, a usunie-
cie totemu po przekazaniu jednostki
Izraelowi wielu brytyjskich maryna-
rzy uznalo za zty omen. Konczac juz
z przesadami warto tylko jeszcze od-
notowac, ze totem z Totem, znajduje sie
obecnie w Muzeum Sit Podwodnych
Krolewskiej Marynarki (Royal Navy
Submarine Museum) w Gosport, a To-
tem bez totemu, czyli Dakar, spoczywa
wraz z cala zalogg na dnie morza.

Ostatni do Izraela poptynal Dolphin,
ktérym dowodzit kmdr ppor. Isra-
el Leshem. Jednostka wyszla w mo-
rze ledwie kilka dni po tym, jak w swoj
ostatni rejs wyplynal Dakar. W rze-
czy samej Dolphin uczestniczyl w bez-
owocnych poszukiwaniach zaginio-
nego okretu siostrzanego. Ostatecznie
najnowszy izraelski okret podwodny
wszed! do Hajfy w dniu 5 lutego 1968 r.
Ze wzgledu na okolicznosci zrezygno-
wano z uroczystego powitania. Mimo
tego obecno$¢ nowego okretu pod-
wodnego szybko stala si¢ znana dajac
niektérym krotkotrwale ztudng na-
dzieje, ze oto odnalazt sie DakarS. Nie-
mniej pie¢ rodzin mogtlo sie cieszy¢,
bowiem przed wyplynieciem w ostat-
ni rejs wasnie tylu ludzi z zaginionego
okretu odkomenderowano na Dolphin
i dzieki temu przezyli.

Stuzba okretéw typu ,,I” w pewnym
sensie przypominata stuzbe jednostek
typu ,S”. Mianowicie polegala ona na
intensywnym szkoleniu jak tez wyko-
nywaniu zadan quasi-bojowych takich
jak rozpoznanie wzdtuz morskich wy-
brzezy panstw arabskich, ku czemu tez
z racji mozliwosci skrytego dziatania
w zanurzeniu okrety podwodne dosko-
nale si¢ nadawaly. Nabyte jednostki nie
byty juz w chwili zakupu nowe i nawet
kilka lat aktywnej stuzby bylo dla nich
duzym obcigzeniem. Gdy w 1973 r. do-
szto do kolejnej wojny arabsko-izrael-
skiej ani jeden z obydwu okretéw typu
»I nie byl zdolny do dziatan bojowych:
Leviathan byl juz w takim stanie, ze nie
mogt sie juz bezpiecznie zanurzac, zas
Dolphin byt akurat poddawany prze-
gladowi w doku’. Jeszcze tego samego,

1973 r., wycofano ze stuzby Leviathan
(zostal potem zatopiony jako cel ¢wi-
czebny). ,,Kariera” okretu siostrzane-
go byla niewiele dtuzsza — Dolphin zo-
stal wycofany ze stuzby w sierpniu 1975
r. Przez pewien czas jego kadlub wyko-
rzystywano jeszcze w charakterze pirsu,
aw 1977 r. zlomowano.

Dakar zaginat

Opisawszy juz pokrotce tak same
okrety jak tez ich stuzbe pod bande-
ra brytyjska i izraelska godzi sie opisaé
najtragiczniejsze chyba i zarazem naj-
bardziej tajemnicze zdarzenie w histo-
rii MW Izraela, a mianowicie zaginie-
cie okretu podwodnego Dakar.

Jak juz wspomniano powyzej Da-
kar, ktérym dowodzit kmd ppor.
Yakov Raanan, wyszed! z Portsmouth
w dniu 9 stycznia 1968 r. Na pokla-
dzie znajdowato sie 69 ludzi: 11 ofice-
réw oraz 58 podoficeréw i marynarzy.
Zgodnie z zawczasu przyjeta procedu-
ra jednostka miala co 24 h podawa¢
SWOja pozycje, a co 6 h nadawad radio-
gram kontrolny. Rankiem 15 stycznia
1968 r. okret zawingt do Gibraltaru,
gdzie miedzy innymi zamalowano he-
brajskie napisy, a zaloga miata krétki
odpoczynek na ladzie, bowiem przej-
$cie przez Morze Srédziemne odby-
wacé sie miato bez zachodzenia do
portéw i to jeszcze w zanurzeniu z wy-
korzystaniem ,,chrap”.

Nastepnie jednostka kontynuowal
rejs regularnie nawigzujac lacznosé.
W dniu 24 stycznia 1968 r. o godz.
06:10 Dakar nadat radiogram w kté-
rym podawal swoja pozycje na 34°16’'N
i 26°26’E - byla to ostatnia znana po-
zycja okretu, — a krétko po poéinocy
25 stycznia nadal ostatni radiogram
w ogole. Potem juz okret zamilkl na za-
wsze. Analizujac nadawane przez jed-
nostke radiogramy dwie okolicznosci
zwrocily uwage. Po pierwsze dowod-
ca okretu chcial zawina¢ do Hajfy 28
stycznia, cho¢ oryginalnie planowano,
ze osiggnie port przeznaczenia 2 lute-
go i ostatecznie zgodzono sig, by przy-
byl 29 stycznia, na ten dzien bowiem
udato by si¢ przygotowaé uroczyste po-
witanie jednostki. Po drugie dowod-
ca okretu prosil w jednym z radiogra-
mow o liste stacji radionawigacyjnych.
Dawato to podstawe do przypuszczen,
ze Dakar mogt ptyna¢ innym kursem
anizeli planowano, cho¢ ostatecznie
okazalo sie, ze tak nie byto.

Gdy Dakar w ustalonym czasie nie
nadawal dalszych radiograméw po-
czatkowo sadzono, ze jest to spowo-
dowane problemami z urzadzeniami
tacznosci, nastepnie wielokrotnie pré-
bowano okret wywola¢, lecz w eterze
panowala cisza8, co nie wrézyto ni-
czego dobrego. W zwiazku z zaistnia-
g sytuacja Izraelskie okrety i statki
oraz lotnictwo podety we wschodniej
cze$ci Morza Srédziemnego akcje po-
szukiwawczg, do ktdrej dotaczyly jed-
nostki amerykanskie, brytyjskie, grec-
kie, tureckie i libafskie. Jednak mimo
zakrojonych na szeroka skale poszu-
kiwan nie znaleziono jakiegokolwiek
$ladu zaginionego okretu. W dniu 31
stycznia zagraniczni (nie izraelscy)
uczestnicy akcji przerwali dzialania,
a w dniu 4 lutego uczynili to réwniez
Izraelczycy. Jak juz wspomniano po-
wyzej krotkotrwalg nadzieje, a potem
bolesne rozczarowanie rodzing zalogi
Dakar dato zawiniecie do Hajfy w dniu
5 lutego siostrzanego Delphin. Oficjal-
nie Dakar zostal uznany za stracony
w dniu 6 stycznia 1968 r., kiedy to 6w-
czesny minister obrony zydowskiego
panstwa Moshe Dayan poinformowat
izraelski parlament o utracie okretu
wraz z calg zatoga. W zwiazku z tym
ogloszono zalobe¢ narodowg a czton-
kéw zatogi okretu uznano za zmartych
zgodnie z przepisami Halachy?.

Zagadka na trzy dekady

Tak wiec okret zostal stracony i zgi-
neli wszyscy znajdujacy sie na jego po-
kladzie ludzie. To byto pewne — w rze-
czy samej byla to jedyna pewna rzecz,
bowiem jednostka zagineta bez $ladu
wobec czego nie mozna bylo stwierdzi¢
ani gdzie, ani z jakiej przyczyny doszto
do jej zatonigcia.

Na pierwszy, a zarazem przez dlugi
czas jedyny, materialny $lad okretu na-
trafiano nieco ponad rok od jego utra-

5. Thunderbird - Ptak Grzmot wzglednie Ptak
Grzmotu - jest to mitologiczne stworzenie wystepujace
w folklorze Indian pétnocnoamerykanskich.

6. Nie wszystkim znany byt fakt zakupu przez Izra-
el trzech okretéw podwodnych, bowiem poczatkowo in-
formowano o zaledwie dwoch.

7. Pewna wynikl z tego korzyscig bylo to, ze izrael-
skie kutry rakietowe mogly toczy¢ bitwy i potyczki ze
swoimi arabskimi odpowiednikami jako ,,czyste” starcia
sit nawodnych bez udzialu okretéw podwodnych i z mi-
nimalnym tylko udzialem lotnictwa (patrz tez OW 100).

8. Jedynie w dniu 27 stycznia cypryjska stacja radio-
wa w Nikozji odebral sygnat wysylany automatycznie
przez boje ratunkowa okretu i to juz byto wszystko.

9. Halacha jest to praktyczna wykladnia Prawa Moj-
zeszowego pokazujaca stosowanie go w konkretnych sy-
tuacjach zyciowych.
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ty. Mianowicie w dniu 9 lutego 1969
r. arabski mieszkaniec Khan Yunis
w Stefie Gazy znalazl duzy pomaran-
czowy przedmiot, ktérym byla jak sie
okazalo rufowa boja ratownicza okre-
tu podwodnego Dakar. Zasadnym jest
w tym miejscu wyjasni¢, ze okret po-
siadat dwie takie boje, po jednej na
dziobie i rufie, a zaloga mogla je zwol-
nic z wnetrza okretu. Boja miata cylin-
dryczny ksztalt, pomaranczowy ko-
lor i byta potaczona z okretem ling
i kablem telefonicznym. Gdyby zato-
ga zmuszona byta opusci¢ zanurzony
okret lina pomagata w wyjsciu na po-
wierzchnie. Natomiast gdyby zaloga
pozostawala wewnatrz, to boja umoz-
liwiala z nig kontakt za po$rednictwem
telefonu, w ktéry byla wyposazona.
Précz tego boja wskazywala miejsce
gdzie jednostka osiadla na dnie, a do-
datkowo jeszcze dzieki wyposazeniu
w automatyczny nadajnik radiowy wy-
sylata wezwanie o pomoc, ktére to wla-
$nie odebrata cypryjska stacja radiowa
(vide przypis 8).

Rzecz jasna boja poddana zostala
szczegblowym badaniom. W jej wne-
trzu stwierdzono organizmy mor-
skie wystepujace na gtebokosci oko-
o 350 m, co dalto asumpt teorii, Ze na
takiej wladnie glebokosci okret zato-
nal, a to z kolei oznaczalo by, ze nasta-
pilo to w znacznej odleglosci od mar-
szruty, ktérg winna byla poruszaé
sie jednostka, tam bowiem gleboko-
$ci byly zdecydowanie wigksze. Wraz
z innymi poszlakami, o ktérych byla
juz mowa (zapytanie o stacje radiona-
wigacyjne), zaczeto uwazad, ze Dakar
ulegl zagladzie z dala od wyznaczonej
dla niego trasy, co z kolei powodowa-
fo, ze paradoksalnie szukano jego wra-
ku wszedzie, tylko nie tam, gdzie zgod-
nie z planowanym kursem moglby sie
znajdowac.

Jesli chodzi o niepewno$¢ i speku-
lacje co do loséw jednostki, to swoje
dodali tez Egipcjanie. Mianowicie od
czasu do czasu w egipskiej prasie po-
jawialy sie relacje o zatopieniu izra-
elskiego okretu podwodnego raz to
u wybrzezy pétwyspu Synaj albo tez
niedaleko od portu w Aleksandrii.
Miala to by¢ operacja przeprowadzo-
na na bezpo$redni rozkaz 6wczesnego
prezydenta Egiptu lub tez przypadko-
we spotkanie z podwodnym wrogiem.
Jednak mimo poszukiwan, w tym
z udziatem egipskich oficeréw taczni-

kowych oraz sprzetu udostgpnionego
przez U.S. Navy niczego nie odnalezio-
no. Mozna w tym miejscu tylko dodac¢,
ze podczas obydwu wojen $§wiatowych
wielokrotnie ,,dostrzegano peryskopy”
i ,topiono” okrety podwodne, ktérych
jak wykazywala pdzniejsza analiza na-
wet nie moglo by¢ w danym rejonie.
Z drugiej strony, cho¢ brak szczegéto-
wych informacji, to jednak wiadomo,
ze izraelskie okrety podwodne prowa-
dzity dziatania rozpoznawcze na wo-
dach panstw arabskich, a zatem réw-
niez Egiptu. Jest catkiem mozliwym,
ze przy takiej okazji egipskie jednostki
faktycznie zaatakowaly izraelski okret
podwodny, lecz nawet jesli tak byto, to
atak ten okazal sie bezskuteczny.

Poszukiwania i odnalezienie

Tym samym los okretu nadal po-
zostawal nieznany. Poszukiwania na
egipskich wodach, jak tez innych plyt-
kich akwenach z dala od wytyczo-
nej dla zaginionego okretu trasy nie
przyniosty rezultatu. Wobec tego po-
stanowiono szuka¢ Dakar na glebiach
wschodniego Morza Srédziemnego.
Szczegdlnie obiecujace wydawaly sie
poszukiwania w rejonie Wysp Egej-
skich. Z wydatng amerykanska po-
mocg - U.S. Navy udostepnila ekspe-
rymentalng jednostke gtebokowodna
NR I - znaleziono nawet na dnie ,,co$”,
co ksztattem przypominato okret pod-
wodny. Jednak pézniejsza analiza wy-
kazata, Zze najprawdopodobniej byla
to tak uksztaltowana formacja skalna,
a w kazdym razie nie byl to Dakar, kt6-
rego odnaleziono gdzie indzie;j.

Wielokrotne!® bezowocne préby od-
nalezienia okretu wywotywaly roz-
goryczenie, a zarazem podejrzenia, ze
wladze co$ ukrywajg. Przy tym spra-
wa zaginiecia jednostki caly czas po-
zostawala w Izraelu zywa. Kolejny raz
sprobowano odnalez¢ Dakar w 1999 r.
W tym celu siegnieto po ustugi ame-
rykanskiej firmy ,Nauticos”, ktéra
pochwali¢ sie mogta rozlegltymi ko-
neksjami umozliwiajacymi dostep do
najnowoczes$niejszego sprzetu i najlep-
szych specjalistow. Amerykanie przy-
stapili do pracy korzystajac z dwdch
wyczarterowanych cypryjskich stat-
kéw: Flying Enterprise i Argonaut. Na
pierwszym z wymienionych zainstalo-
wano sonar holowany AMS-60, a dru-
gi przenosit glebokowodny bezzatogo-
wy pojazd podwodny REMORA 6000.

Wraz z cywilnymi specjalistami na
statkach znajdowal si¢ réwniez zespol
przedstawicieli amerykanskiej i izrael-
skiej floty. Zalozono przy tym, ze po-
szukiwania prowadzone beda wzdluz
marszruty oryginalnie zaplanowanej
dla zaginionego okretu.

Od strony technicznej poszukiwa-
nia te prowadzono w ten sposéb, ze
Flying Enterprise plynac z niewiel-
ka predkoscig holowat sonar, ktéry
utrzymywano okoto 200 m nad po-
ziomem morskiego dna. Wysitki po-
szukujacych zostaly nagrodzone, gdy
w dniu 24 maja 1999 r. na dnie mor-
skim zlokalizowano obiekt moga-
cy by¢ wrakiem okretu podwodnego.
Jednak natychmiastowe potwierdze-
nie, czy istotnie tak jest, okazalo si¢
niemozliwe z powodu pogorszenia
stanu morza. Dopiero gdy pozwoli-
ty na to warunki hydro-meteo w dniu
28 maja z pokladu Argonaut opusz-
czono bezzatogowy pojazd podwod-
ny, by za pomocg kamer dokona¢
wzrokowej weryfikacji znalezionego
obiektu. Istotnie byl to kadlub okre-
tu podwodnego zmodernizowanego
typu ,,I7, lecz by mie¢ calkowitg pew-
no$¢ kuter rakietowy MW Izraela do-
starczyl na miejsce trzech bylych do-
wodcow izraelskich jednostek tego
typu, byli to kontradm. Raz, kmdr
Amir i kmdr Keisari. Tréjka starych
podwodnikéw zapoznala sie ze zna-
leziskiem i zgodnie potwierdzila, ze
jest to izraelski okret podwodny typu
~17, a wiec Dakar - wreszcie, po po-
nad trzech dekadach od zatoniecia
okret zostal znaleziony, byla to nie-
zwykle wazna wiadomo$¢ dla rodzin
podwodnikéw, izraelskiej floty i cale-
go zydowskiego panstwa.

Wrak

Dakar spoczywa na glebokosci 2900
m w odleglo$ci ok. 500 km od wybrze-
zy Izraela niemal dokladnie na wy-
znaczonej marszrucie. Kadlub lezy
z niewielkim przechylem praktycz-
nie w jednym kawaltku, tylko sama
rufa jest urwana lezac tuz obok resz-
ty kadluba, odtamany jest rowniez
kiosk. Co ciekawe implozji ulegta ru-
fowa cze$¢ kadluba, za$ dziobowa nie,
co sugerowa¢ moze, ze samo tonie-
cie jednostki spowodowalo nagte za-

10. O ile wiadomo bezskutecznych prob, by znalez¢
Dakar bylo tacznie 25.
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lanie cze$ci dziobowej i skutkiem tego
utrata ptywalnosci. Okret szedl na dno
z wcigz szczelng rufy, ktora zostata do-
piero zgnieciona po przekroczeniu gle-
bokosci krytycznej — co przezywali
znajdujacy si¢ tam ludzie lepiej na-
wet nie my$le¢ — przy tej okazji zwol-
niona zostata rufowa boja ratunko-
wa, jej transmisje odebrano na Cyprze,
a znaleziono ja rok pdzniej na brzegu
w Strefie Gazy.

Tak wigc po wielu latach i licznych
probach Dakar zostal wreszcie odnale-
ziony. Jednak ten fakt nie dawal jeszcze
odpowiedzi jak doszto do samej utra-
ty okretu, czyli co spowodowalo jego
zatoniecie. Zasadniczo rysujg si¢ trzy
mozliwoéci.

Pierwsza jest taka, ze nastgpila na-
gla utrata trymu, mial miejsce jakis
btad zalogi, do wnetrza niespodziewa-
nie wdarta sie woda - w kazdym razie
jakis$ czynnik spowodowal, ze jednost-
ka naraz ,data nura” przez dziéb, a sy-
tuacji nie dalo si¢ opanowa¢. Niestety
wobec $mierci wszystkich 0séb znaj-
dujacych sie na pokladzie nie jest moz-
liwym stwierdzi¢ z calg pewnoscia co
dzialo si¢ bezposrednio przed zatonie-
ciem okretu, a wiec czy jakie$ lezace
po stronie samej jednostki lub jej za-
togi przyczyny spowodowaty, ze Dakar
ulegl zagtadzie.

Druga, a zarazem pierwsza ,ze-
wnetrzna”, mozliwo$¢ jest taka, ze

Dwie fotografie wraku. Na gérnej widocz-
na ostona sonaru a na dolnej zejsciowka
kiosku. Fot. zbiory Erica Wertheim'a

w okret uderzyl statek handlowy. Jak
wiadomo Dakar szedl na glebokosci
peryskopowej korzystajac z ,chrap”,
tym samym byl tuz pod powierzch-
nig wody ale zarazem praktycznie
niewidoczny. Nawet przy starannym
pelnieniu wacht raczej nie zostatby
dostrzezony, a sama kolizja, szczegdl-
nie jesli sprawcg bylaby duza jednost-
ka, nawet nie zostalaby specjalnie na
pokladzie statku odczuta. Ewentual-
ne uszkodzenia hipotetycznego stat-
ku - sprawcy mogly ograniczy¢ sie
do pogietych blach poszycia i zdar-
tej farby, znowuz nic takiego, co nie
mogloby powsta¢ podczas normal-
nej eksploatacji jednostki (uderzenia
czy otarcia o nadbrzeza portowe itp.).
Rzecz jasna dla zanurzonego okre-
tu podwodnego kolizja powodujaca
nagle i gwaltowne wdarcie si¢ wody
oznaczala katastrofe praktycznie bez
mozliwosci ratunku.

Wreszcie trzecia (druga »ZeWNetrz-
na”) mozliwoé¢ to zatopienie izrael-
skiej jednostki, przyktadowo przez
$ledzacy jej ruchy radziecki okret pod-
wodny. Jest to opcja bardzo atrakeyj-
na, lecz zarazem brak na nig jakichkol-
wiek dowoddw, a jedyna poszlaka jest
o6wczesna (mowa o 1968 r.) sytuacja
miedzynarodowa. W szczegdlnosci
brak na dostepnych fotografiach wra-
ku $ladow eksplozji, trafienia torpedy
czy ewentualnie innych oznak, ze Da-
kar zostal porazony jaka$ bronig. Nie-
watpliwie s3 to okoliczno$ci znaczaco
zmniejszajgce prawdopodobienistwo tej
hipotezy.

Konczac ten watek zauwazyé moz-
na, iz jest calkiem prawdopodob-
nym, ze nie ujawniono wszystkiego,
co jest wiadome na temat przyczyn
utraty okretu. Warto odnotowac¢, ze
gdy ogloszono wiadomos$¢ o odnale-
zieniu okretu podwodnego Dakar, to
brat jednego z oficeréw pechowej jed-
nostki, a zarazem byty dowédca MW
Izraela adm. Michael Barkai popet-
nil samobdjstwo (zastrzelit si¢). Czy
mialo to co$ wspolnego z ,brudny-
mi” tajemnicami mogacymi doty-
czy¢ okretu — nie da si¢ tego wyklu-
czy¢, lecz zarazem odnotowac nalezy,
iz adm. Barkai cierpial na chorobe
nowotworows, ktéra zdiagnozowa-
no u niego w 1995 r. i brak perspek-
tyw powrotu do zdrowia mogt réw-
nie dobrze by¢ powodem odebrania
sobie zyciall.

Upamietnienie

Powiedzie¢ mozna, Ze w pewnym
sensie ludzie zyja tak dlugo, jak dlugo
zachowuje sie o nich pamieé. W wigk-
szo$ci miast i miejscowosci Izraela
Dakar i jego zaloga s3 upamietnie-
ni ulicg, placem szkols, parkiem lub
w inny podobny sposéb. Najwazniej-
szy pomnik znajduje si¢ na cmenta-
rzu Har ha-Zikaron (pol. géra pamie-
ci) niedaleko Jerozolimy, jego tworca
jest architekt David Brutzkus. Nato-
miast na samym wraku umieszczono
plakietke z anglojezycznym napisem:
»The men of INS DAKAR, never for-
gotten” — pol.: ludzie (w sensie zaloga)
okretu izraelskiej marynarki Dakar,
nigdy nie (zostang) zapomniani.

Sam wrak okretu, ktéry opisano
powyzej, oraz doczesne szczatki zalo-
gi na zawsze chyba pozostang na dnie
morza, bowiem ich wydobycie uzna-
no za zbyt kosztowne i niepraktycz-
ne. Niemniej duzy fragment kiosku
wraz z pomostem i prowadzacg nan
schodnig zostal z morskiego dna wy-
dobyty, a nastepnie ustawiony na te-
renie Muzeum Marynarki w Hajfie.
Tamze znajduje si¢ réwniez wielo-
krotnie juz wspominana boja ratun-
kowa okretu.

Zakoriczenie

Tym wlasciwie zakonczy¢ mozna
opowie$¢ o izraelskich okretach pod-
wodnych typu ,,T” i tajemniczej utracie
jednego z nich. Doda¢ tylko warto, ze
nawet tragiczna utrata jednego z okre-
tow nie zahamowata dalszej rozbudo-
wy izraelskich sit podwodnych, cho¢
miata tez swdj wpltyw - o ile nazwy
wycofanych jednostek ,,dziedziczone”
sa przez nowe, to zaden kolejny izrael-
ski okret podwodny nie otrzymatl juz
nazwy Dakar. ®
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11. Jest tez catkiem mozliwe, ze adm. Barkai uznat,
ze skoro dowiedzial si¢ juz gdzie spoczywa jego brat, to
sam moze zakoniczy¢ zycie nie czekajac az uczyni to bez-
litosna choroba - sg to jednak tylko spekulacje. Niestety
prawdziwe powodu swego czynu i ich ewentualny zwig-
zek z jakimi$ tajemnicami dotyczacymi Dakar izraelski
admiral na zawsze zabrat do grobu.
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Fregata Mecklenburg-Vorpommern typu,Brandenburg’, 18 marca 2016 roku.
Fot. zblory Leo Van Glnderena
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Wspommane wyzej uklady pary-—

Umowa poczdamska przewidywa-
ta catkowitg demilitaryzacje pokona-
nych w II wojnie §wiatowej Niemiec.
Jednak jej przestrzeganie okazatlo sie
fikcja. Juz bowiem w 1948 roku Zwia-
zek Radziecki utworzyl we wlasnej stre-
fie okupacyjnej pierwsze oddziaty tzw.
Skoszarowanej Policji Ludowej (Ka-
sernierte Volkspolizei). U progu wojny
koreanskiej osiagnety one liczebnoé¢
100 000 oficeréw i zolnierzy, obejmujac
takze sity morskie (Volkspolizei-See)!.
W odpowiedzi na terenie panstwa za-
chodniego przystapiono do rozbudo-
wy federalnej strazy granicznej (Bun-
desgrenzschutz) stanowiacych zalagzek
sit zbrojnych RFN. Przystapienie Bonn
do tzw. ukladéw paryskich w 1955
roku otworzylo droge do petnej remi-
litaryzacji panstwa zachodnionieckie-
go, a konsekwencja takiego rozwoju
sytuacji bylo utworzenie Uktadu War-
szawskiego przez ZSRR i jego satelitow
wschodnioeuropejskich i petna remili-
taryzacja NRD w marcu 1956 roku?.

Sily zbrojne obu panstw niemieckich
posiadaly w swym skladzie wlasne flo-
ty. W RFN marynarka wojenna przy-
jeta (nieoficjalnie) nazwe Bundesma-
rine, w NRD poczatkowo okreslano ja
suchg nazwa urzedowg ,,Sit Morskich

Narodowej Armii Ludowej NRD” (Se-
estreitkrifte der NVA der DDR), by
w 1960 roku wprowadzi¢ nowa na-
zwe ,Volksmarine” (Marynarka Lu-
dowa) nawigzujac do tradycji zrewol-
towanych marynarzy cesarskiej floty
z 1918 roku. Wiadze panstwa wschod-
nioniemieckiego mialy bardzo duze
ambicje dotyczace rozbudowy sit mor-
skich NRD. Przewidywano m.in. wcie-
lenie do stuzby 4 niszczycieli i kilkuna-
stu okretéw podwodnych. Ostatecznie
jednak Volksmarine do konca swego
istnienia pozostata flota obrony wy-
brzeza. Dopiero na przetomie lat 70.
i 80. minionego stulecia jej sklad zasi-
lity pierwsze petnomorskie jednostki
- mianowicie radzieckie fregaty typu
»Koni” w liczbie trzech okretéw. Floty
podwodnej Volksmarine nigdy sie nie
doczekala. Na wypadek konfliktu mie-
dzy Uktadem Warszawskim a NATO
flota NRD miala zabezpiecza¢ wtasne
wybrzeze i wspiera¢ (w ograniczonym
zakresie) radzieckie i polskie dzialania
na Pétwyspie Jutlandzkim. Dowdéd-
cy radzieccy nie mieli - jak si¢ wyda-
je — petnego zaufania do Volksmarine
gdyby jej cztonkowie musieli walczy¢
z pobratymcami spod zachodnionie-
mieckiej bandery?>.

skiej ograniczaly jako$ciowo rozbudo-
we Bundesmarine. Marynarka REN nie
mogta posiada¢ okretéw o wypornosci
wiekszej niz 3000 t standard. Oznaczato
to, ze flota zachodnioniemiecka ograni-
czona zostata do okretow wielkoéci co
najwyzej niszczyciela. Okrety podwod-
ne RFN wolno bylo posiada¢, ale ich
wypornos¢ maksymalna siega¢ mogta
300 t w polozeniu nawodnym, co po-
zwalalo na budowe jednostek o wylacz-
nie przybrzeznym charakterze.

Ograniczenia te nie przeszkodzity
Republice Federalnej w budowie do$é
silnej marynarki wojennej.

Posiadata ona u progu lat 70. liczng
flotylle niszczycieli zlozong z klasycz-
nych niszczycieli typu ,Hamburg” ro-
dzimej budowy, wspartej 3 nowszymi
jednostkami typu ,Liitjens” bedacy-
mi zaadaptowanymi dla potrzeb Bun-
desmarine niszczycielami rakietowy-
mi amerykanskiej budowy ,,Charles F.

1. T. Diederich, R. Wenzke, Die getarnte Armee.Ge-
schichte der Kasernierte Volkspolizei der DDR 1952-1956.
Berlin 2003, s. 13-64.

2. E Umbach, Das rote Biindnis.Entwicklung und Ze-
rfall des Warsschauer Paktes 1955-1991. Berlin 2005, s.
14in.

3. E Minow, Die NVA und Volksmarine in den Vere-
inigten Streitkriften. Geheimnisse der Warschauer Ver-
tragsorganisation. Berlin 2011, s. 3541 n.
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Adams”. Uzupelnialy je liczne mniej-
sze jednostki jak $cigacze torpedo-
we (pdzniej rakietowe), tralowce oraz
okrety podwodne. Gdy na przetomie
lat 70. i 80. minionego stulecia Szwe-
cja zrezygnowala z posiadania floty
pelnomorskiej, Bundesmarine stata sie
druga po Flocie Baltyckiej ZSRR sila
morska na Battyku?.

Niszczyciel rakietowy Mélders, weteran zachodnioniemieckiej Bundesmarine, w ujeciu z 12 czerwca 1998 roku.

Przez wiekszo$¢ okresu lat 1955-
1989 okrety przynalezne do flot obu
panstw niemieckich podczas spo-
tkan na otwartym morzu traktowa-
ty sie¢ wrogo. Az do poczatku lat 70.
minionego wieku nie oddawaly so-
bie wzajemnie honoréw wojskowych,
dochodzilo tez do réznego rodzaju
prowokacji, w wiekszosci wypadkow

Kuter (Scigacz) rakietowy Dommel typu ,Tiger’, 9 czerwca 1998 roku.

Fot. © Reinhard Kramer

prokurowanych przez strone zachod-
nioniemieckg. Dopiero upadek muru
berlinskiego, 9 listopada 1989 roku
przynidst zdecydowany przelom we
wzajemnym postrzeganiu®.

4. J. B. Sander-Nagashima, Die Bundesmarine 1950-
1972. Konzeption und Aufbau. Miinchen 2006, s. 383 i n.

5. I. Pfeiffer, Gegner wieder Willen. Konfrontation

von Volksmarine und Bundesmarine auf See. Berlin 2012,
s. 106.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Zmiany polityczne z nim zwigza-
ne mialy wplyw na role Volksmari-
ne w ostatnich miesigcach istnienia
NRD. Oto bowiem w nowym refor-
matorskim rzadzie premiera Modro-
wa powolanym po upadku Ericha Ho-
neckera nowym ministrem obrony
mianowany zostal dowddca Volksma-
rine wiceadmirat Theodor Hoffmann.
Bylo to duzg niespodzianka, w Naro-
dowej Armii Ludowej bylo wielu ge-
neraléw wyzszych ranga i starszen-
stwem. Jednak nominacja Theodora
Hoffmana, ktoéry wraz z nominacjg
ministerialng otrzymal awans do stop-
nia pelnego admirata w §wietle zacho-
dzacych zmian trudno byloby uzna¢
za calkowite zaskoczenie. Oficerowie
floty wschodnioniemieckiej z racji wi-
zyt kurtuazyjnych w obcych portach,
takze panstw zachodnich mieli szer-
sze horyzonty, wiekszosé¢ z nich oprécz
rosyjskiego wladata biegle takze jezy-
kiem angielskim. Admiral Hoffmann
utrzymujacy na wybrzezu dos¢ bliskie
kontakty z ludnoécig cywilng, anga-
zujacy swych oficer6w i marynarzy do
dziatan na rzecz lokalnych spoteczno-
$ci wokdt garnizonéw Volksmarine,
byl postacig znang i darzong szacun-
kiem. W pierwszych dniach urzedo-
wania w Berlinie nalegano na niego, by
przeszedt do korpusu generaléw wojsk
ladowych, co zdecydowanie odmoéwit
majac w tym wzgledzie poparcie pre-

miera Modrowa, ktérego ojciec byt ofi-
cerem marynarki handlowej. Nastep-
cg Hoffmanna na stanowisku dowddcy
Volksmarine zostal zaledwie 45 letni
wiceadmiral Hendrik Born®.

Nowy minister i nominowani przez
niego dowddcy rodzajow sit zbroj-
nych NVA opowiedzieli si¢ catkowi-
cie za reformatorskim kursem nowych
wladz. Dzieki energii admirata Hof-
fmanna NVA nie ulegta groznej dla
zmian w NRD dekompozycji zacho-
wujac jednos¢ organizacyjng i zdolnosé
bojowg. Mialo to znaczenie albowiem
w kregach partyjnego betonu skupio-
nego wokot szefa STASI nie brakowa-
fo gloséw za rozwigzaniem sitowym
majacym przywrdci¢ z powrotem nie-
ograniczong dyktature SED. Admirat
Hoffmann zagrozit wrecz, Ze Narodo-
wa Armia Ludowa przeciwstawi sie silg
tego rodzaju probom”.

Postawa ta znalazla uznanie w oczach
pierwszego, demokratycznie wybrane-
go w marcu 1990 roku rzadu NRD. No-
wym ministrem obrony zostat dzialacz
demokratycznej opozycji Reiner Eppel-
mann, natomiast admiral Hoffmann
objal nowo utworzona funkcje dowdd-
cy NVA. Zaréwno on jak i jego wspot-
pracownicy robili wszystko, by NVA
przetrwala coraz blizszg perspekty-
we zjednoczenia obu panstw niemiec-
kich lub przynajmniej by jej kadry zo-
staly zostaly w przewazajacej mierze

przejete przez Bundeswehre. Admirat
Hoffmann nie szczedzil trudu i energii,
by udowodni¢, ze takze w nowych re-
aliach powinno znalez¢ si¢ na stuzbe
dla jego podkomendnych.

Gdy istnialy jeszcze perspektywy
przetrwania Ukladu Warszawskiego
Hoffmann popierat generala Floriana
Siwickiego w jego propozycjach prze-
budowy struktury dowodzenia sojuszu.
Pézng wiosng 1990 roku zaproponowat
utworzenie wspdlnej brygady zlozonej
z zotnierzy NVA i Wojska Polskiego na
wzor takiego samego zwigzku taktycz-
nego francusko-zachodnioniemieckie-
go. Wiceadmirat Born, dowddca Volks-
marine przygotowal nawet pisemnie
projekt utworzenia wspolnego dywizjo-
nu tralowcéw. Plan ten zyskat ponadto
pelna aprobate ministra Eppelmanna.

Jednak zaréwno minister Siwicki jak
i prezydent RP gen. Wojciech Jaruzel-
ski byli sceptyczni wobec tych planow.
I nie chodzito tu bynajmniej o jakie-
kolwiek antyniemieckie uprzedzenia.
Polski prezydent — wedle oceny Hof-
fmanna, byt pewien, ze w ponownie
zjednoczonych Niemczech dla NVA
miejsca nie bedzie®.

Polski prezydent nie mylil si¢. Ponie-
waz ponowne zjednoczenie oznaczalo

6. Volksmarine der DDR..., s. 258 i n.

7. L Pfeiffer, Gegner wieder Willen..., s. 50

8. T. Hoffmann, Das Letzte Kommando. Ein Minister
erinnert sich. Berlin-Bonn-Herford 1993, s. 249-250

Jednostki Volksmarine w bazie Peende-Nord 10 pazdziernika 1991 roku. Na pierwszym planie kutry rakietowe typu,Osa-I", za nimi tralow-

ce typu,Kondor-II".

Fot. © Hartmut Ehlers
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Holownik Wustrow (eks Zander) byt jedna z nielicznych jednostek Volksmarine, ktore zasility
Fot. © Reinhard Kramer

Deutsche Marine.

de facto wchloniecie NRD przez REN,
dla instytucji wschodnioniemieckich
(w tym NVA) nie byto miejsca w zjed-
noczonych Niemczech.

Dowddca Volksmarine wiceadmirat
Born ostatecznie przekonal si¢ o tym
podczas pierwszej wizyty w RFN, gdy
10 lipca 1990 roku goscit na poktadzie
flagowca Bundesmarine - niszczyciela
Liitjens w kilonskim porcie. Podejmu-
jacy goscia inspektor Bundesmarine
wiceadmiral Hans Joachim Mann dat

wyraznie do zrozumienia, ze w szere-
gach Bundeswehry znajdzie si¢ miejsce
dla co najwyzej kilku tysiecy zolnierzy
zawodowych NVA i to gltéwnie stuzb
tylowych (lekarze, zbrojmistrze itp.).
Dla Hoffmanna oraz pozostatych ofi-
ceréw (pomijajac tych, ktérzy nie wy-
obrazali sobie stuzby w Bundeswehrze)
byt to szok i olbrzymie rozczarowanie.
Pojawily sie nawet desperackie pro-
pozycje wyjscia w morze i samozato-
pienia okretéw spod bandery NRD®.

Pozostaje zasluga admiralow
Hoffmanna oraz Borna, ze do
jakichkolwiek dramatycznych
eksceséw w ostatnich dniach
istnienia NRD w Volksmari-
ne nie doszlto. 2 pazdziernika
1990 r. na okretach wschodnio-
niemieckiej floty po raz ostat-
ni opuszczono bandery wojenne
NRD. Nastepnego dnia uroczy-
$cie podniesiono na nich bande-
ry Bundesmarine. W szeregi ma-
rynarki zjednoczonych Niemiec
przyjeto ponad polowe stanu
dawnej Volksmarine (8000 ma-
rynarzy) i bardzo ograniczona
liczbe oficeréw marynarki bytej
NRD. Rozwazano dalszg stuzbe
jej bytego dowoddcy wiceadmi-
rala Hendrika Borna, ktdry jed-
nak ostatecznie zostal cywilnym
doradca w nowo utworzonym
dowédztwie Marinekomman-
do-Ost z siedzibg w Rostocku.
Podlegaly mu okrety i jednostki
nadbrzezne dawnej Volksmarine, kt6-
re pozostawiono w stuzbie. W linii po-
zostawiono 2 fregaty typu ,,Koni” (Hal-
le i Rostock) 2 korwety (po jednej typu
»Sassnitz” i ,Tarantul”), 5 $cigaczy
okretéw podwodnych oraz 6 tratow-
cow, a takze 17 okretéw pomocniczych.
Ponadto dowddztwu temu podlegaly
putk ochrony wybrzeza oraz putk arty-
lerii rakietowej i jednostki logistyczne.

9.J. B.Sander - Nagashima, Die Bundesmarine..., s.
4721in.

Fregata Rostock typu ,Koni” w Portsmouth, 16 czerwca 1997 roku. W pézniejszym okresie zostata zatopiona jako okret-cel w Zatoce

Biskajskiej.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Deutsche Marine. Flota Zjednoczonych Niemiec

Dowddcg tego zgrupowania zostal ad-
miral flotylli (Flotillenadmiral - naj-
nizszy stopien admiralski w Bunde-
smarine) Otto Heinrich Ciliax!0.

Okrety wojenne zostaly sukcesyw-
nie wycofane ze stuzby w latach 1991-
1992. Po tym roku z dawnej Volks-
marine pozostaly juz tylko jednostki
pomocnicze. Niektore z nich przetrwa-
ty do poczatku XXI wieku.

Jakkolwiek konieczno$¢ ogranicze-
nia liczebnosci sit zbrojnych RFN po
zjednoczeniu wynikata z uktadu od-
twarzajacego panstwowa jednos$¢ Nie-
miec (tzw 2+4 — RFN i NRD z mocar-
stwami odpowiedzialnymi za Niemcy
jako cato$¢ — ZSRR, USA, Wielka Bry-
tania i Francja), to jednak pozostaje
kwestig sporng czy do$¢ szybkie wy-
cofanie fregat typu ,,Koni” oraz korwet
typu ,Sassnitz”, okretow (zwlaszcza
gdy idzie o korwety) nowoczesnych,
o doskonalych parametrach bylo ra-
cjonalnym posunieciem. Wiekszos¢
sprawnych okretéw sprzedano Indone-
zji oraz Wietnamowi!l. Personel daw-
nej Volksmarine zaréwno wojskowy
jak i cywilny byl sukcesywnie zwalnia-
ny ze stuzby. Obecnie w stuzbie Deut-
sche Marine pozostaje juz tylko kilku
danych oficeréw Volksmarine. Zaden
z nich nie doczekat si¢ - jak dotychczas
admiralskiego awansu. Jednym z nie-
licznych, ktérzy w marynarce zjed-
noczonych Niemiec doszli do odpo-
wiedzialnych stanowisk pozostaje na
dzien dzisiejszy komandor (niem. Ka-
pitdn zur See) Eckardt Menzel, obecnie

szef sztabu flotylli fregat w Wilhelm-
shaven, ktéry w latach 2004-2005 do-
wodzil fregata Mecklenburg-Vorpom-
mern w czasie jej stuzby na wodach
Morza Czerwonego oraz w antypi-
rackich dziataniach przy wodach tzw.
rogu Afryki!2.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w bon-
skim ministerstwie obrony bezposred-
nio po zjednoczeniu Niemiec panowa-
ta dezorientacja o do dalszego rozwoju
si zbrojnych. Poczatkowo planowano
znaczne redukcje zaréwno w skladzie
osobowym jak i uzbrojeniu calej Bun-
deswehry. Pilnie potrzebne byly znacz-
ne $rodki finansowe na szczeblu fede-
ralnym wspierajace gospodarki pieciu
»nowych krajéow zwigzkowych”, czyli
dawng NRD. Ponadto wraz z rozpadem
Uktadu Warszawskiego i samego ZSRR
wielu niemieckich politykéw uwierzy-
to w utopijng wizje amerykanskiego fu-
turologa Francisa Fukuyamy o ,.koncu
historii”. Cze$¢ politycznego spektrum
w REN (gléwnie socjaldemokraci oraz
Zieloni a takze postkomunistyczna le-
wica) domagata sie radykalnych ogra-
niczen wydatkéw na zbrojenia, a skraj-
ne glosy wzywaty nawet do czesciowej
likwidacji niemieckich sil zbrojnych.
Rzad federalny kanclerza Helmuta
Kohla odméwil sojusznikom z NATO
militarnego zaangazowania podczas
wojny z Irakiem jakkolwiek prowadzo-
no ja z mandatu ONZ, a USA propono-
waly zaangazowanie okretéw Bunde-
smarine wylacznie w stuzbie eskortowe;j
czy logistycznej.!?

Kuter rakietowy Hydne typu, Gepard”, 4 maja 2010 roku.

Sytuacje¢ zmienil dopiero wybuch
wojny na Batkanach na obszarze roz-
padajacej sie federacji jugostowianskie;.
W wyniku rozwoju sytuacji wokét
dawnej Jugosltawii na kraje powsta-
te w wyniku rozpadu federacji, a po-
zostajace z sobg w konflikcie zbrojnym
nalozono sankcje. W celu ich prze-
strzegania sily morskie paktu potnoc-
noatlantyckiego rozpoczely operacje
»Sharp Guard”, ktéra miala zapewni¢
skuteczng blokade morska wybrzeza
chorwackiego i czarnogérskiego unie-
mozliwiajgc przemyt broni i innych
materiatéw wojennych dla panstw ob-
jetych konfliktem. W dziataniach tych
uczestniczyly m.in. niszczyciele rakie-
towe Liitjens, Molders i Rommel, a tak-
ze okret tej samej klasy starszego typu,
mianowicie Bayern'*.

Rok 1995 zakoniczyt ostatecznie kon-
solidacje floty niemieckiej po ponow-
nym zjednoczeniu kraju. Tej daty po-
czynajac zaczeto oficjalnie uzywaé
nazwy ,Deutsche Marine” (pol. Nie-
miecka Marynarka) jako oficjalnej na-

10. M. Kampf, 9 November 1990 (w:) ,,Marineforum”
2009 r. nr. 11, s. 34 i n. Admirat flotylli Otto Heinrich Ci-
liax jest synem admirata Otto Ciliaxa, ktéry w czasie IT
wojny $wiatowej wstawit si¢ jako dowddca niemieckiego
zespolu ztozonego z 2 krazownikow liniowych i 1 ciez-
kiego,ktory przedart si¢ do Niemiec z Brestu przez kanat
La Manche w lutym 1942 roku.

11. ,Marineforum” 1993 nr 10, s. 362-363.

12. ,Badische Zeitung” z 23 stycznia 2016 r.

13. U. von Krause, Die Bundeswehr als Instrument der
deutschen AufSenpolitik. Wiesbaden 2013, s. 180-200.

14. G. Hoch, Die Flotte im neuen Einsatzspektrum
1994 bis 2002. (w:) Deutsche Marinen im Wandel .Vom
Symbol nationaler Einheit zum Instrument internatio-
naler Sicherheit. Hrsg W. Rahn, Miinchen 2005, s. 675.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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zwy sit morskich RFN. Termin Bun-
desmarine (nota bene nieoficjalny)
uzywany jest tylko w kontekscie hi-
storycznym w odniesieniu do lat 1955
-1989/95. Zmiany w sytuacji miedzy-
narodowej zaréwno na kontynencie
europejskim jak i poza nim wymusity
przemodelowanie roli i miejsca Bunde-
swehry w polityce obronnej Republiki
Federalnej Niemiec. Do historii bowiem
musiata przej§¢ opracowana jeszcze
w 1986 roku strategia uzycia Bundesma-
rine w hipotetycznym konflikcie euro-
pejskim zaktadajgcym wybuch wojny
miedzy NATO a Uktadem Warszaw-
skim. Po 1990 roku taki scenariusz prze-
stal by¢ aktualny. Flota Baltycka do-
gorywajacego Zwigzku Radzieckiego
ulegta redukcji. Jej wicksze okrety o ty-
powo oceanicznym charakterze prze-
sunieto do Floty Pélnocnej. W tej sytu-
acji juz w 1991 roku 6wczesny inspektor
marynarki wiceadmiral Hans-Joachim
Mann opracowal zarys programu ,,Ma-
rine 2005” dostosowujacy flote zjedno-
czonych Niemiec do nowych realiéow
polityczno-strategicznych.
Przewidywal on redukcje Deutsche
Marine niemal o polowe oraz budo-
we nowych okretéw o bardziej uni-
wersalnym charakterze. Pozostaje za-
stuga admirata Manna fakt, ze dos¢
dobrze przewidzial charakter zagrozen
w przysztosci, wychodzac z zalozenia,
ze Deutsche Marine bedzie angazowa-
na w walce przeciw piractwu i innym

zagrozeniom o asymetrycznym cha-
rakterze!.

Plan ten zostat najpierw przedlozony
owczesnemu generalnemu inspektorowi
Bundeswehry. Byt nim - poddwczas -
paradoksalnie reprezentant marynarki
admiral Dieter Wellershoff. Po uwaznej
lekturze memoriatu swego kolegi i pod-
komendnego wiceadmirala Manna, na-
pisat w raporcie odreczng uwage, ze na
taki program, a zwlaszcza na budowe
nowych okretéw brak jest srodkéw fi-
nansowych. Kolejnym paradoksem bylo
to, ze 6wczesny federalny minister obro-
ny Gerhard Stoltenberg uznat program
przedstawiony przez admirata Manna
za realny i godny realizacji. Jak sie oka-
zalo z tej tréjki racje mial generalny in-
spektor admiral Dieter Wellershoff, kté-
ry przewidzial trudnoéci finansowe
przy realizacji tego ambitnego progra-
mu'é. Komisja ds. Obrony Bundestagu
wyrazajac ogdlng zgode na przebudowe
Deutsche Marine wedle koncepcji wice-
admirata Manna, zastrzegla, ze jego re-
alizacja uzalezniona bedzie od stanu fi-
nansdéw na poziomie federacji, ponadto
deputowani mocno nalegali na to, by
nowo budowane okrety miaty na tyle
na ile to mozliwe uniwersalny charakter,
zwlaszcza by mozna bylo na nich mon-
towac i demontowac cale systemy uzbro-
jenia, dzigki czemu np. okrety wielkosci
korwety mogly stuzy¢ zamiennie jako
jednostki o wzmocnionym potencja-
le przeciwlotniczym badz np. przeciw-

Fregata rakietowa Karlsruhe typu, Bremen” w Kanale Kilonskim, 29 czerwca 2009 roku.

podwodnym. Tego rodzaju wymien-
nos¢ okreslona zostata jako typ MEKO
(niem. Mehrzweck Kombination - pl.
kombinacja uniwersalna) i stanowi po-
mysl inzynieréw i technikéw grupy
Thyssen-Krupp Marine System stocz-
ni Blohm & Voss z Hamburga. Zostat
on opracowany w latach 70. minionego
stulecia poczatkowo z my$la o marynar-
kach krajow III $wiata, ktorych nie staé
ani na zakup ani na utrzymanie okre-
tow o wyspecjalizowanych systemach
uzbrojenia. Prototypowym okretem
modulowym opracowanym wedle sys-
temu MEKO byta korweta dla nigeryj-
skiej floty Aradu, a nastepnie argentyn-
skie fregaty typu ,,Almirante Brown”,
ktére w marynarce argentynskiej(Ar-
mada Republica Argentina) kwalifiko-
wane s3 nawet jako niszczyciele. Dobre
dos$wiadczenia w eksploataciji tych okre-
tow sklonily marynarki krajow NATO
do zamowienia podobnych okretow
przez Grecje (typ MEKO 200 HN), Por-
tugalie (typ MEKO 200 PN) oraz Tur-
cje (typ 200 TN). Sklonito to dowodz-
two Deutsche Marine ku siegnieciu po
te sprawdzone do$wiadczenia w dodat-
ku rodzimego przemystu'”.

15. H.J. Mann, Die Marine im konzeptionellen Um-
bruch von 1990 bis 2003 (w:) Faszination See — 50 Jah-
re Marine der Bundesrepublik Deutschland. Hrsg von S.
Hees und G Schulze-Wegener. Hamburg 2005, s. 280 i n.

16. https://de.wikipedia.org/wiki/Bundesmarine, do-
step z 24 stycznia 2016 1.

17. K.O. Sadler, MEKO -Erfolgstory.Ideen-Gliick-Er-
folge. Bonn-Berlin-Herford 2007, passim.
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Jednak wymiana przestarzatych okre-
téw na nowe jednostki zostata z powo-
du lawinowo narastajacych kosztow
ponownego zjednoczenia kraju wyha-
mowana pod koniec pierwszej polowy
lat 90. minionego wieku. Mozna wrecz
powiedzie¢, ze pod tym wzgledem na-
stapila stagnacja. Budowa nowych okre-
tow postepowala opieszale, przestarza-
te jednostki - jak np. niszczyciele typu
»Litjens” utrzymywano w stuzbie dtu-
zej, pomimo, ze wszystkie trzy okrety
mialy ja zakonczy¢ w 1998 roku. Osta-
tecznie wycofano w 1999 roku wylacz-
nie niszczyciel Rommel, ostatni przed-
stawiciel tego typu zostal wycofany
ze stuzby dopiero w 2003 roku, a wiec
pie¢ lat pdzniej niz pierwotnie plano-
wano. W drugiej polowie lat 90. sta-
gnacji w budowie nowych jednostek
towarzyszyly liczne dyskusje i spory co
do ksztaltu floty niemieckiej w przy-
szto$ci. Skrajne glosy zwlaszcza na le-
wicy i wéréd Zielonych domagaly si¢
ograniczenia Deutsche Marine do flo-
ty stricte defensywnej, przybrzeinej
na wspomniany wyzej wzor marynar-
ki szwedzkiej, ktdrej trzon juz wéwczas
tworzyly niewielkie korwety rakietowe
i male okrety podwodne. Jednak takie
opinie spotykaly sie z krytyka sojusz-
nikéw krajéow NATO. Ponadto inter-
wencja NATO w Kosowie (1999 r.) oraz
wybuch wojny NATO z terroryzmem
islamskim po 11 wrzeénia 2001 roku
unaocznity odpowiedzialnym za goto-

Fregata rakietowa Sachsen typu,,124” w Plymouth, 4 kwietnia 2012 roku.

r Ll i)

wos¢ bojowa Deutsche Marine istnie-
nie luk utrudniajacych realizacje so-
juszniczych zobowigzan. Przyspieszyto
to dyskusje na temat dalszego kierun-
ku rozwoju floty niemieckiej. Najwigk-
sze kontrowersje w latach 90. budzil
wybdr nastepcoéw niszczycieli rakie-
towych typu ,Liitjens”. Wielu ofice-
réw Deutsche Marine opowiadalo sie
za budows w niemieckich stoczniach
nastepcow w tej samej klasie okretow.
Jednak prace studyjne prowadzone
w tym kierunku prowadzity do wnio-
sku, ze utrzymanie takiej klasy okre-
tow z punktu widzenia zadan stawia-
nych przed Deutsche Marine bedzie
nieoplacalne. Ewolucja bowiem nisz-
czycieli szta w kierunku zwigksze-
nia ich wypornoéci do 8000 t i wigcej,
a takze podejmowania zadan stawia-
nych do niedawna krazownikom ra-
kietowym. Wynikato to m.in. z do-
$wiadczen doby wojny falklandzkiej
oraz dzialan w Zatoce Perskiej. Nisz-
czyciele staly sie sie przede wszystkim
okretami na ktérych spoczal gléwny
ciezar ostony duzych zgrupowan ude-
rzeniowych floty z lotniskowcami na
czele oraz zakrojonych na szerokga ska-
le dziatan desantowych. Najlepszym
przykltadem ewolucji tej klasy jed-
nostek sg brytyjskie niszczyciele naj-
nowszej generacji typu ,,45”18. Okrety
tak wyposazone moglyby stuzy¢ tylko
i wylacznie celom reprezentacyjnym
w duzych zespolach flot NATO, na-
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tomiast bylyby mato przydatne do in-
nych zadan, zwlaszcza w tzw. konflik-
tach asymetrycznych.

Dlatego tez niemieckie minister-
stwo obrony zadecydowalo, ze niszczy-
ciele rakietowe typu ,Liitjens” zosta-
ng zastgpione tanszymi w eksploatacji
i bardziej uniwersalnymi fregatami
typu ,,124”, ktdre zreszta z powodze-
niem mogg wchodzi¢ w skiad duzych
zespolow floty i petni¢ niemal wszyst-
kie te same zadania jakie stawiane sg
niszczycielom. Tym niemniej opusz-
czenie bandery na ostatnim niszczy-
cielu Deutsche Marine z koficem 2002
roku zamknelo pewien istotny roz-
dzial w historii niemieckiej floty po
1955 roku®.

Ostatecznie niszczyciele zostaly za-
stapione przez fregaty rakietowe typu
»Sachsen” (pozostale dwa okrety nosza
nazwy Hamburg i Hessen) wcielone do
stuzby w latach 2004-2006. Sg to stosun-
kowo duze okrety, ich wypornos¢ stan-
dardowa siega 6000 t, doréwnuja wiec
wielko$cig lekkim krazownikom z lat
II wojny $wiatowej. Zakres wykonywa-
nych przez te jednostki zadan jest bar-
dzo szeroki — od eskortowania duzych
zespoldéw uderzeniowych poczynajac na
akcjach humanitarnych konczac. Na-
ped spalinowo-gazowy (CODAG) za-

18. https://en.wikipedia.org/wiki/Type_45_destroy-
er,dostep z 24 stycznia 2016 roku

19. J.R. Draxler, Von der Zerstorerflotille zur Einsatz-
flotille 2 (w:) ,Marine Forum” 2008 r., nr 4.
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Zaopatrzeniowiec Berlin w Plymouth, 22 pazdziernika 2015 roku.

pewnia znaczny zakres dzialania, za-
toga jest o ok. 100 mniej liczna niz na
niszczycielach typu ,, Liitjens 2.

Wydarzenia zwigzane z 11 wrze-
$nia 2001 roku oraz interwencja NATO
w Afganistanie przyspieszyly dyskusje
co do zadan stawianych Bundeswerze.
Znalazlo to wyraz w opracowanych
przez 6wczesnego ministra obrony
REN Petera Strucka tzw. politycznych
wytycznych dziataniach precyzuja-
cych faktyczne i potencjalne czynniki
zagrazajace bezpieczenstwu zewnetrz-
nemu Niemiec oraz ich interesom
w przestrzeni migdzynarodowej. Staly
sie one podstawa do wytyczenia kon-
kretnych zadan dla Deutsche Marine.
Towarzyszyla temu kampania medial-
na majaca skloni¢ niemiecka opinie
publiczng do zainteresowania si¢ spra-
wami obronno$ci i przekonania jej do
stopniowego zwi¢kszenia wydatkow
na ten cel w przysztoéci. Opracowna-
ne poddwczas wytyczne obowigzu-
ja zasadniczo niemiecka flote po dzien
dzisiejszy. Do podstawowych zadan fe-
deralnych sit zbrojnych (w tym takze
niemieckiej floty (naleza:

« zapobieganie konfliktom zbrojnym
i lokalizacja zaistniatych ognisk wojny,
zwalczanie miedzynarodowego terro-
ryzmu oraz piractwa;

« wsparcie dla zagrozonych agresja
partneréw z sojuszu poélnocnoatlan-
tyckiego;

« ochrona granic Niemiec oraz nie-
mieckich obywateli (w razie koniecz-
noéci takze poza ich granicami);

« ratowanie oraz ewakuacja obywa-
teli niemieckich oraz krajow sojuszni-
czych z rejonéw konfliktéw zbrojnych
i obszaréw katasrof naturalnych;

o wspieranie przezwyciezania kata-
strof naturalnych i innych na obszarze
RFN;

« partnerstwo i wspotpraca?!.

Tak wytyczone zadania zaklada-
ja udziat sit morskich Niemiec w dale-
kich operacjach zamorskich, a opera-
cja u brzegéw rogu Afryki w 1994 roku
unaocznita braki w logistyce, szczegol-
nie gdy idzie o jednostki zaopatrzenio-
we. W celu przezwycigzenia tego man-
kamentu w drugiej polowie lat 90.
minionego stulecia zaprojektowano
calkowicie nowe okrety wsparcia logi-
stycznego typu ,,Berlin”.

Okrety te budowane od 1998 roku
(obok prototypowej jednostki Ber-
lin w stuzbie sg jeszcze Frankfurt am
Main i Bonn) zostaly wcielone w sktad
floty w latach 2001-2013. Ich wypor-
nos$¢ wynosi 20 000 t standard i okre-
ty te sa w chwili obecnej najwiekszy-
mi jednostkami Deutsche Marine. Na
podkreslenie zastuguje ich niezwykle
uniwersalny zakres dziatania. Okre-
ty te moga by¢ jednostkami sztabo-
wymi, wspiera¢ operacje zaré6wno
desantowe jak i ewakuacyjne. Sg jed-
nocze$nie pltywajacymi rezerwuara-
mi paliwa, amunicji, prowiantu oraz
medykamentéw. Ostatni z serii Bonn
mozna bardzo szybko przeksztalci¢
w okret sanitarny dyponujacy bardzo
nowoczesnym centrum operacyjnym
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oraz analitycznym. Okrety dysponu-
ja wylacznie ograniczonymi $rodka-
mi bojowymi stuzacymi wylacznie sa-
moobronie (4 wielokalibrowe karabiny
maszynowe, ewentualnie podreczna
wyrzutnia rakiet plot.). Na ich pokla-
dzie znajduje si¢ ladowisko $miglow-
cow, kazda jednostka wyposazona jest
w dwie jednostki tego rodzaju typu
»Sea King™22.

Okrety te wraz ze wspomnianymi
wyzej fregatami typu ,,124” stanowia
dzi$ podstawowy komponent zespotu
petnomorskiego Deutsche Marine.

Orzeczenie Federalnego Trybunalu
Konstytucyjnego w Karlsruhe otworzy-
to droge do uczestnictwa Bundeswehry
w operacjach militarnych poza grani-
cami Niemiec a takze obszarem funk-
cjonowania NATO, co byto poddawane
w watpliwos¢ przez postkomunistycz-
ng lewice oraz cze$¢ partii Zielonych?3.
Od tego momentu Deutsche Marine
uczestniczyta w kilku znaczacych ope-
racjach wojskowych na réznych akwe-
nach globu. Od 1994 po dzien dzisiej-
szy okrety niemieckie patroluja wody
woko! Rogu Afryki zwalczajac i pirac-
two i réznego rodzaju formy przemy-

20. www.rk-marine-kiel.de/files/bundeswehr/fah-
rzeuge/fregatte_f124.pdf, dostep z 27 stycznia 2016 1.

21. www.archive.org/web/20070929102444/http://
www.marine.de, dostep z 27 stycznia 2016 roku.

22. ,Marineforum” 2012 r. nr.6,5.20 i n.

23. H.J. Jopp, Die aktuellen sicherheitspolitischen Rah-
menbedingungen der Bundesrepublik Deutschland unter
Beriicksichtigung maritimer Abhdngigkeiten (w:) Seestra-
tegische Konzepte vom kaiserlichen Weltmachtsreben zu
Out-of-Area-Einsitzen dfer Deutschen Marine. Hrsg.
von. E. Opitz. Bremen 2004 s. 136 i n.
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tu, takze handel ludZzmi. W operacje te
zaangazowana jest od lat co najmniej
jedna z niemieckich fregat. Po oficjal-
nym zakonczeniu wojny w Libanie
(2006 rok) niemieckie okrety dziata-
ja na mocy mandatu ONZ patrolowaty
wody przybrzezne tego kraju. W sklad
zespolu Deutsche Marine zaangazo-
wanego w te akcje wchodzily (do 2008
roku) 2 fregaty, 4 duze $cigacze rakie-
towe oraz 2 okrety zaopatrzeniowe.
Na przetomie lutego i marca 2011 roku
fregaty Brandenburg oraz Rheinland-
-Pfalz oraz okret wsparcia logistycz-
nego Berlin uczestniczyly w ewakuacji
obywateli niemieckich z ogarnietych

Okret rozpoznawczy Alster typu,,423” w Kilonii, 16 czerwca 2016 roku.

konfliktem domowym Libii i Tunezji.
Z krajow tych ewakuowano lacznie 450
0s6b?%. W roku 2015 niemieckie okrety
patroluja wspdlnie z jednostkami flo-
ty hiszpanskiej i marynarki wloskiej
Morze Srédziemne w celu zwalczania
przemytu ludzi z Afryki Péinocnej oraz
Bliskiego Wschodu na teren Unii Euro-
pejskiej. Skutki tych dziatan sg - jak na
razie - do$¢ mizerne. Najnowszg forma
zaangazowania okretéw Deutsche Ma-
rine w konflikt zbrojny jest udziat nie-
mieckiej fregaty Augsburg w zespole
ostony francuskiego lotniskowca Char-
les de Gaulle operujacego w rejonie Za-
toki Perskiej, ktérego samoloty od po-

Okret podwodny U 33 typu,,212A” w rejonie Kilonii, 9 wrzesnia 2011 roku.
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czatku 2016 roku dokonuja nalotéw na
pozycje tzw. panstwa islamskiego na te-
renach Syrii oraz Iraku.

Na uwage zasluguje fakt, ze od do-
wodcow niemieckich okretéw wymaga
sie (decyduja o tym organa polityczne,
przede wszystkim federalne minister-
stwo obrony w spos6 nieformalny), by
tak dalece jak to tylko mozliwe uni-
ka¢ otwartego uzywania broni, nawet
w wypadku ewidentnego ataku. I tak
np. operujaca (2002 rok) w poblizu so-
malijskich wod terytorialnych fregata
Emden uczestniczaca w akeji zwalcza-

24. ,Kieler Nachrichten” z 8 marca 2011 roku, s. 1.
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Deutsche Marine. Flota Zjednoczonych Niemiec

nia piractwa, zostala ostrzelana z broni
maszynowej przez niezidentyfikowany
niewielki statek, a mimo to jej dowod-
ca zawahat sie z odpowiedzig ogniem
na ten ewidentny i niczym nie sprowo-
kowany akt agresji na otwartym mo-
rzu?®. Tego rodzaju opieszato$é wyni-
kajaca zapewne z obaw przed reakcja
czynnikéw politycznych dowodzacych
Bundeswehra moze mie¢ w przysztosci
fatalne konsekwencje. Taki stan rze-
czy wytlumaczy¢ da si¢ tylko w jeden
sposob — balastem przeszlosci doby
IT wojny $wiatowej. Jest to zrozumia-
te, jednak w skomplikowanej obec-
nej rzeczywisto$ci miedzynarodowej
mozna - a nawet trzeba stawia¢ sobie
pytanie o jako$¢ morale bliskich so-
jusznikéw Polski.

Dyskusji na temat zadan Deutsche
Marine na przyszlo$¢ towarzyszyta
powolna, a nawet opieszata wymiana
okretéw na jednostki nowej generacji.
Paradoksalnie najwieksze problemy
pojawily sie przy budowie okretéow
$rednie wielkosci, majacych stanowi¢
trzon sif marynarki wojennej Niemiec
na Baltyku. Paradoks jest tym wiek-
szy, ze jeszcze za czasOw Volksmari-
ne stocznie NRD opracowaly a nawet
zdazyly wdrozy¢ do produkcji korwety
typu ,,Parchim” i ,,Sassnitz”. Nowe kor-
wety Deutsche Marine okreslane jako
typ »130” (lub tez jako typ ,Braun-
schweig”) przewidziane byly poczat-
kowo do styku. Jednak urzednicy fede-
ralnego ministerstwa obrony doszli do
wniosku przekonujac do tego pomy-
stu cztonkéw komisji obrony Bunde-

stagu, ze optymalnym rozwigzaniem
bytaby budowa uniwersalnego okretu,
ktéry dawalby sobie rade w specyficz-
nych warunkach akwenu Batltyku, ale
jednocze$nie moglby stuzy¢ w warun-
kach oceanicznych. Jednocze$nie za-
tozenie wstepne projektu przewidywa-
to, ze wypornos¢ standardowa nalezy
utrzymac w granicach 1500 t.

Planowano budowe 8 jednostek, kt6-
re mialy tworzy¢ dwa dywizjony kor-
wet po 4 jednostki typu ,130” w kaz-
dym z nich. Okrety te mialy by¢
stacjonowane w bazach baltyckich (Ki-
lonia i Rostock) z opcja szybkiego ich
przerzucenia w razie potrzeby na Mo-
rze PéInocne przez Kanat Kilonski.

Wstepne plany opracowano juz w la-
tach 90. minionego stulecia, ale stepke
pod pierwszy okret polozono dopiero
w 2004 roku a prototyp - Braunschwe-
ig wszedt do stuzby dopiero 4 lata p6z-
niej. Ostatecznie okrety wypierajg az
1800 t standard, a ich predkos¢ mak-
symalna wynosi zaledwie 26 wezléw,
za$ uzbrojenie gléwne sktad sie z 4 wy-
rzutni pociskéw rakietowych typu RBS
- szwedzkiej firmy SAAB. Ostatecznie
zbudowano tylko 5 okretéw. W niemiec-
kiej flocie ze wzgledu na liczne usterki
ktére towarzyszg ich eksploatacji zyska-
ty miano tzw. biatych stoni, a wigc okre-
tow zawodnych, kosztownych w eksplo-
atacji i mato przydatnych?®. Problemy te
rzucajg inne $wiatlo na kwestie z prze-
ciagajaca si¢ budowg polskiej korwe-
ty typu ,Gawron” bardzo zblizong
w swej charakterystyce do okretéw typu
»Braunschweig”.

Korweta rakietowa Erfurt typu,130” w Walsoorden, 28 stycznia 2013 roku.

Wiele trudnoéci przysparza takze bu-
dowa nowych fregat typu ,,125” (okre-
$lanych takze jako typ ,,Baden-Wiirt-
tenberg” od prototypu serii, pozostale
okrety to: Nordrhein-Westfalen, Sach-
sen-Anhalt, oraz Rheinland-Pfalz). Maja
one zastapi¢ fregaty typu ,,Bremen”. Ich
projekty powstaly juz w pierwszej de-
kadzie biezacego stulecia, ale budo-
we rozpoczeto dopiero w 2011 roku ze
wzgledu na przewlekly debate w Bun-
destagu nad sensem ich budowy. Step-
ke pod pierwszy okret polozono dopie-
ro w 2011 roku, a prototyp ma wejs¢
do stuzby dopiero w lutym badz mar-
cu 2017 roku. Czas budowy tej klasy
okretu jest w Niemczech bardzo dlugi
i przekracza znacznie okres powstawa-
nia fregat nie tylko w stoczniach ame-
rykanskich czy brytyjskich ale takze
francuskich a nawet rosyjskich! Okrety
typu ,Baden-Wiirttenberg” maja wy-
pornosé¢ standardowa 7200 t, gtéwne
uzbrojenie okrety stanowi 8 wyrzutni
rakiet klasy ,woda-woda” typu RGM-
84 typu Harpoon oraz uniwersalne
dzialo kalibru 127 mm. Hangar lot-
niczy moze pomieséci¢ dwa $miglowce
»Sea-Lynx”. Fregata oprocz typowych
zadan w swej klasie okretu, tj. eskorto-
wania duzych zgrupowan floty, moze
wspiera¢ ogniem artylerii dziatania
desantowe. Jest zreszta gotowa do za-
okretowania kompanii (do 100 Zolnie-

25. ,Wilhelmshavener Zeitung” z 30 listopada 2013
r.,8.2

26. ,Nowa Technika Wojskowa” 200 8 r., nr 5, s. 85-
86. Por. takze: www. de.wikipedia.org.klasse/130/korvet-
te, dostep z 29 stycznia 2016 r.
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Zbiornikowiec Rhon w bazie Wilhelmshaven, 27 marca 2017 roku.

rzy) sil specjalnych oraz posiada mate
pojazdy amfibijne umozliwiajace do-
konanie niewielkich desantéw. Przy-
stowiowy pieta achilesowg tych bu-
dowanych dopiero jednostek jest ich
niewielka predkos$¢, mianowicie zaled-
wie 24 wezty?.

Jak si¢ wydaje, jednostce tej wyzna-
czono zbyt wiele zadan (polaczenie
roli eskortowca i desantowca to chyba
zbyt wiele jak na jeden kadlub) i moz-
na mie¢ watpliwosci czy ta konstrukcja
bedzie udanym okretem.

Struktura organizacyjna Deutsche
Marine podlegata w ciggu jej historii
licznym zmianom. Na czele niemiec-
kich sit morskich stoi - jak juz wspo-
mniano - inspektor marynarki (In-
spekteur der Marine) oficer flagowy
w randze wiceadmirala, podlegty ge-
neralnemu inspektorowi Bundeswehry
(Generalinspekteur der Bundeswehr),
ktérym jest oficer w pelnej randze ge-
neralskiej (lub admiralskiej) podle-
gty w czasie pokoju ministrowi obro-
ny, natomiast w razie wybuchu wojny
kanclerzowi, gdyz zgodnie z niemiecka
ustawg zasadniczg na czas wojny obo-
wiazki gtownodowodzacego przejmuje
szef rzadu federalnego?.

Do 2012 roku inspektor marynar-
ki mial do dyspozycji sztab marynarki
(Fiihrunsstab der Marine) w bonskiej
siedzibie ministerstwa obrony. Do gro-
na najblizszych wspotpracownikéw in-
spektora marynarki nalezeli — zastep-

ca inspektora marynarki, szef sztabu
marynarki. Poza tym we Flensburgu
miescilo si¢ dowddztwo floty(Flotten-
kommandio) na czele ktérego stal do-
wddca Floty (Flottenchef) oficer flago-
wy w randze wiceadmirala sprawujacy
dowodztwo nad wszystkimi zwigzka-
mi taktycznymi jednostek plywaja-
cych i brzegowych Deutsche Marine.
W 2012 roku struktura Bundesweh-
ry ulegla zmianie. Przeksztalcenia
te objety réwniez Deutsche Marine.
W miejsce sztabu marynarki oraz do-
wodztwa floty utworzono dowddztwo
marynarki (Marinekommando) z sie-
dzibg w Rostocku. Na dzien dzisiejszy
(styczen 2016 roku stanowisko inspek-
tora marynarki pelni wiceadmiral An-
dreas Krause.

Dowddztwo Marynarki dzieli si¢ na
pie¢ podstawowych wydzialéw, a mia-
nowicie:

« ds. operacyjnych,

o ds. planowania,

« ds. personalnych, wyszkolenia i or-
ganizacji,

o ds. wsparcia logistycznego,

o ds. medyczno-sanitarnych.

Zrezygnowano z osobnego dowodz-
twa floty natomiast polaczono funkcje
szefa sztabu marynarki z funkcjg do-
wadcy floty, stanowisko to petni obec-
nie wiceadmirat Rainer Brinkmann?’.

Wydzialowi operacyjnemu mary-
narki podlegaja:

« 1 flotylla operacyjna w Kilonii,

— e

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

« 2 flotylla operacyjna w Wilhelm-
shaven,

o dowddztwo lotnictwa morskiego
w Nordholz,

o centrum szkolenia operacyjnego
w Neustadt (Schleswig-Holstein),

« centrum kierowania rejsami okre-
tow w Hamburgu.

Wydzialowi personalnemu i wy-
szkolenia podlegaja:

« Akademia Marynarki w Mirwik,

« Szkola Podoficerska w Plon,

« Szkola Sztuki Operacyjnej w Bre-
merhaven,

o Szkola Technikéw Marynarki
w Parow.

Wydzialowi wsparcia logistycznego
podlega m wsparcia marynarki w Wil-
helmshaven, a Wydzialowi medyczno-
-sanitarnemu Instytut medycyny mor-
skiej i tropikalnej w Kronshagen3®.

Obecnie w stuzbie Deutsche Mari-
ne posiada 40 okretéw bojowych - 10
fregat, 5 korwet, 5 okretéw podwod-
nych, 4 duze $cigacze rakietowe, 13 tra-
fowcédw oraz 3 duze jednostki wspar-
cia logistycznego/desantowce. Sktad
floty uzupetnia 16 okretéw pomocni-
czych. Lotnictwo morskie sklada si¢
dzi$ wylacznie z $migltowcéw, samolo-

27. T. Becker, Class F 125 Frigate (w:) ,,European Se-
curity and Defence” 2011 r., nr 1, . 60-65.

28. Art. 115 a-l. Por. Grundgesetz fiir die Bundesrepu-
blik Deutschland. Bonn 1992.

29. www.de.de.wkipedia/wiki/Marinekommando,
dostep z 30 stycznia 2016 1.

30. Ibidem
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Deutsche Marine. Flota Zjednoczonych Niemiec

tow rozpoznawczych i ratowniczych.
Nie posiada juz samolotéw bojowych,
ostatnie maszyny typu Panavia ,,Tor-
nado” zostaly przekazane po rozwigza-
niu w 2005 roku 2 dywizjonu lotnictwa
morskiego (Marinefliegergeschwader
2) federalnym sitom powietrznym.

Jak na mozliwo$ci ekonomiczne
wspdlczesnych Niemiec Deutsche Ma-
rine jest malg flota i wypada mizernie
na tle floty wloskiej (Marina Militare)
w sktad ktérej wchodza 2 lotniskow-
ce, 4 niszczyciele, 14 fregat, 6 okretow
podwodnych, a nawet na tle marynar-
ki hiszpanskiej (Armada Espaiiola po-
siada: lotniskowiec 11 fregat, 3 okrety
podwodne, 4 korwety) i w niewielkim
tylko stopniu géruje nad flota grecka
(TToAepkd Navtiko - 9 fregat, 11 okre-
téw podwodnych, 17 duzych $ciga-
czy rakietowych) i to tylko dlatego, ze
cze$¢ okretow greckich jest starsza od
jednostek Deutsche Marine. Do trud-
nosci materialowych z jakimi boryka
sie Deutsche Marine dochodzg jeszcze
klopoty personalne. Deficyt kadr wy-
nosi w niemieckiej marynarce 6 do 8%,
a gdy idzie o jednostki ptywajace siega
nawet 10%. Wprawdzie stuzba w ma-
rynarce jest stosunkowo dobrze platna,
a zolnierze zawodowi korzystajg z licz-
nych przywilejéw socjalnych ale duch
pacyfizmu panujacy we wspo6lczesnych
Niemczech oraz nieche¢ do stuzby
w ruchu ciggltym skutecznie zniecheca
przed wstepowaniem w szeregi floty>!.

Na chwile obecng (2016 rok) sity
morskie RFN liczg 15 500 oficeréw,

MAacCIE] Franz

DO OSTATNIE] KROPLI
PALIWA

podoficeréw oraz marynarzy. Od roku
2001 w szeregach Bundeswehry stu-
zy¢ moga bez zadnych ograniczen tak-
ze kobiety. Fakt ten w pewnym stopniu
tagodzi niedobdr kadrowy w niemiec-
kich sitach zbrojnych takze we flocie.
13 lipca 2013 roku przeszedt do historii
jako dzien szczegdlny w dziejach nie-
mieckiej floty. Po raz pierwszy dowod-
ca okretu (niszczyciela min Homburg)
zostala kobieta — kapitan marynarki
Inka von Puttkamer32.

Na Deutsche Marine, jak zreszta na
cale niemieckie sily zbrojne - glebokim
cieniem kladg si¢ pacyfistyczne poglady
sporej czeéci niemieckiego spoleczen-
stwa. Obywatele niemieccy niechetnie
godza si¢ na zwiekszanie nakladéw na
cele wojskowe. Jezeli nawet Bundestag
wyraza zgode na udzial niemieckich
okretéw w takim badz innym zespo-
le sit miedzynarodowych na obszarze
konfliktu zbrojnego, wysuwane sg za-
dania by niemieckie jednostki i mary-
narze trzymani byli z dala od bezpo-
$rednich dziatan zbrojnych. Niektore
sily polityczne dzialajace we wspdlcze-
snych Niemczech, np. Zieloni, postko-
munistyczna lewica - najchetniej w ogo-
le zlikwidowalyby sily zbrojne. Dlatego
tez kazdy kto domaga si¢ zwigkszenia
wydatkéw na Bundeswehre naraza sie
na ostrg, czasami niewybredng krytyke.
Sytuacji tej nie zmienia fakt zwieksza-
jacego sie¢ napiecia w Europie (zwiaza-
ny z wojng na Ukrainie) ani tez kon-
flikty na Bliskim Wschodzie czy kryzys
zwigzany z niekontrolowanym na-

plywem imigrantéw do Republiki Fe-
deralnej. Jest pewnym paradoksem,
ze — patrzac na te kwestie z polskie-
go punktu widzenia, trudno nie od-
czuwa¢ niepokoju. Niemcy s3 bowiem
naszym najwigkszym w bliskim sasiedz-
twie sojusznikiem w ramach paktu po6l-
nocnoatlantyckiego. Ich demilitaryza-
¢ja nie stuzy naszemu bezpieczenstwu.
Mozna mie¢ powazne watpliwosci czy
w razie konfliktu z Rosja, sity morskie
REN bytyby w stanie udzieli¢ Marynar-
ce Wojennej RP skutecznego wsparcia.
Na dzien dzisiejszy Deutsche Marine
przebudowywana jest z mysla o blizej
nieokreslonych ,,operacjach stabiliza-
cyjnych” na odleglych akwenach. Nato-
miast nie ma jasno okreslonej koncepcji
jej funkcjonowania na obszarze Morza
Baltyckiego. I ten fakt napetnia¢ musi
powaznym niepokojem. Tym bardziej,
ze towarzyszom temu nieodpowie-
dzialne wypowiedzi niektdrych polity-
kéw polskich (jak np. bylego ministra
finanséw i wicepremiera Jana Vincen-
ta Rostowskiego) poddajace w watpli-
wo$¢ koniecznos¢ posiadania przez
Polske marynarki wojennej. Tymcza-
sem w $wietle przedstawionych wyzej
faktéw rozwdj sit morskich RP nabie-
ra w chwili obecnej szczegolnego zna-
czenia o czym sprawujacy wladze usta-
wodawczg oraz wykonawcza politycy
polscy niezaleznie od reprezentowanej
opcji powinni pamigtac. @

31. ,Stiddeutsche Zeitung” z 5 kwietnia 2014 1, s. 1.
32. www.marine.forum.de, dostep z 20 czerwca 2015
roku.
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Trzeci tom, pieciotomowej syntezy wojny na Morzu Srédziemnym w latach 1939-1945. Osig przewodnig sa
z jednej strony walki w rejonie Pétwyspu Batkariskiego, w tym szczegdlnie na wodach adriatyckich, greckich
i wokot Krety, a z drugiej operacje konwojowe prowadzone przez obie strony na tym akwenie. Uderzenie wioskiej
armii i floty wojennej na Grecje w 1940 roku przyczynito sie do poszerzenia sie konfliktu o kolejny region. Wal-
ki na wodach greckich okazaty sie bardzo intensywne, cho¢ tym razem najwiekszym przeciwnikiem dla alianc-
kich okretéw wojennych stato sie niemieckie lotnictwo. W efekcie tego nie udato sie uniknac strat, chocby w cza-
sie operacji ewakuadji sit brytyjskich i greckich z portéw potudniowej Grecji. Ladowanie na Krecie niemieckich
spadochroniarzy przeszto do historii operacji bojowych drugiej wojny $wiatowej. Jednak wtoskie konwoje w stro-
ne Krety takze miaty swoj dramatyzm. Royal Navy starata sie odizolowac Krete, tak by walki na wyspie nie zo-
staty rozstrzygniete w pierwszych dniach niemieckiej operacji. Jednak taka blokada wobec dominacji niemiec-
kiego lotnictwa w tym rejonie Morza Srédziemnego nie byta mozliwa. Brytyjczycy musieli uzna¢ swoja porazke.

Uzupetnieniem sa operacje sit specjalnych, zaréwno wtoskich, jak tez alianckich, ktére cho¢ prowadzone
w wielkiej tajemnicy, byty waznym fragmentem 6wczesnej strategii.

Ta wojna sig nie koriczy, ani w 1942 roku, ani w 1943 roku. Alianci co prawda jeszcze nie wygrali, to jednak ini-
cjatywa jest juz wich reku. Wtoska flota wojenna jeszcze nie przegrata, ale zbiorniki z paliwem sg powoli puste.



