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Damian Waszak

Dzieje marynarki wojennej oraz piechoty
morskiej (marines) Standw Zjednoczonych sa
znane przede wszystkim z kampanii i wojen,
w ktorych te jednostki braty udziat. Jednakze
obie formacje zapisaty na kartach swej hi-
storii dziatania o charakterze niebojowym.
Wsréd tego typu operacji mozna odnalezé
m.in. akcje ochrony fok przed klusownikami
na Morzu Beringa. Niniejszy szkic ma zamiar
przedstawic tenze epizod.

Spor o foki

Wiosng 1867 r. Rosjanie sprzedali
Stanom Zjednoczonym Alaske. Wraz
z przejeciem tego terytorium i utwo-
rzeniem departamentu Alaski (ist-
nial do 1884 r.), Amerykanie przejeli
wszystkie dostepne i oczekujace jesz-
cze na odkrycie zasoby naturalne tego
regionu. Posréd nich znalazly sie licz-
ne siedliska fok i uchatek (jedna z naj-
liczniejszych kolonii tych zwierzat
znajdowala si¢ na Wyspach Pribylo-
wal), z ktorych pozyskiwano przede
wszystkim cenne skéry. Rzad amery-
kanski, ktory chcial zabezpieczy¢ te
obszary przed obcymi konkurentami,
wydal w 1. 1867-1871 serie¢ dekretéw,
na mocy ktérych ustalil wlasng grani-
ce morska w odleglosci 3 mil morskich

-.v G e -
od wybrzeza2 Zarzadzenia te wydano
celowo, poniewaz to wlasnie na ladzie
znajdowaly sie wielotysieczne kolonie
tych zwierzat.

1870 r. rzad amerykanski wydzier-
zawil lowiska na Wyspach Pribylowa
spolce — Alaska Commercial Compa-
ny (ACC) na okres 21 lat. Spotka mia-
ta nie tylko uiszczaé oplaty dzierzaw-
ne, ale takze odprowadza¢ podatek od
pozyskanych foczych skérek®. ACC zo-
bowigzala sie rowniez, ze bedzie do-
konywala tylko ladowego odtowu fok.
Ten za$ zostal dodatkowo ograniczo-
ny wylacznie do samcow, w ten sposob
chciano chronié¢ samice i ich potom-
stwo, aby zachowac ciaglo$¢ populacji
tych zwierzat*. Pomimo tych ostatnich
ograniczen, spotka dzigki wysokim
i ciagle rosnagcym cenom skor foczych
zarobila przez caly okres trwania kon-
cesji® 31 mln dolaréw®.

Pozyskiwane dochody ze sprzedazy
skor sprawily, ze tamtejsze lowiska sta-
ty sie obiektem zainteresowania przed-
stawicieli innych panstw, ktdre chciaty
ograniczy¢ ustanawiany przez Ame-
rykanéw monopol polowan na foki
na tym obszarze’”. Wérdd tych kra-
jow przodowalo sgsiadujaca z Alaska

Patrolowiec USRC Rush, w ujeciu z 1886 roku.
Fot. Public Domain

- Kanada (wéwczas dominium bry-
tyjskie), ktora zglaszata liczne prote-
sty na proby przeksztalcenia tych wéd
przez USA w akwen zamkniety (mare
clausum). Departament skarbu USA,
ktérych chcial powstrzyma¢ kanadyj-
ska konkurencje uznat w 1881 r., ze
akwen Morza Beringa znajduje sie pod
pelnym zarzagdem amerykanskim?®.

1. ].B. Henderson jr, American Diplomatic Questions,
New York-London 1901, s. 10 (tamze tez wykaz innych
wazniejszych towisk). Stan kolonii fok na wyspie Priby-
fowa w 1872-1874 oraz 1890 r. przedstawil, E.-W. Elliot,
Report on the condition of the fur-seal fisheries of the Pri-
bylow Islands in 1890, Paris 1893, s. 7-92.

2. T. Kuokkanen, International Law and the Envi-
ronment: Variations on a Theme, Hague—London—New
York, s. 36.

3. D.M. Pletcher, The Diplomacy of Involment: Ame-
rican Economic Expansion across the Paczfic, 1784-1900,
Columbia-London 2001, s. 41.

4. O metodach pozyskiwania skor, E.-W. Elliot, op.
cit.,, s. 115-134 i poczatkach pozyskiwania fok przez
Amerykanéw na tym obszarze, J. Tomasevich, Interna-
tional Agreetments on Conservation of Marine Resources,
with special reference to the North Pacific, Stanford 1943,
s.73-75.

5. Po zakonczeniu okresu dzierzawy te spotke zasta-
pita The North American Commercial Company, ktéra
zarzgdzata towiskami do 1910 .

6. D.M. Pletcher, op. cit., 5. 43.

7.].B. Henderson jr, op. cit., s. 13. Oprécz rybakow
zagranicznych proceder ktusownictwa uprawiali row-
niez obywatele amerykanscy.

8. Podczas arbitrazu w Paryzu w 1893 r., na ktérym
rozstrzygano kwestie sporu o fowiska, Amerykanie bro-
nili swoich decyzji argumentem, ze chcieli chroni¢ kolo-
nii fok, E.-W. Elliot, op. cit., s. 200.
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W odpowiedzi rybacy kanadyjscy roz-
poczeli potéw fok na pelnym morzu.
Kilkuletnia dziatalno$¢ klusownicza
Kanadyjczykéw doprowadzita nie tyl-
ko do spadku cen skér, ale réwniez li-
czebnosci fok, w szczegdlnosci z ko-
lonii pribylowskiej®. Zmniejszenie sie
populaciji tych zwierzat byto spowodo-
wane tym, ze towcy odlawiajgcy foki
na pelnym morzu zabijali réwniez sa-
mice. Pozbawione za$ opieki i pokar-
mu matki mlode w wigkszosci przy-
padkéw ginety z gtodu!®.

W zwigzku z tym prezydent Sta-
néw Zjednoczonych Grover Cleve-
land wydal najpierw w 1886 i ponow-
nie w 1887 r. zarzadzenie, w ktérym
nakazal, aby amerykanskie patrolow-
ce stuzby celnej zatrzymywaly wszyst-
kich ,,obcych” rybakéw lowigcych na
wodach USA!L. Dzialania rzagdu ame-
rykanskiego spotkaly sie z jednej stro-
ny poparciem wlasnej, z drugiej za$
krytyka miedzynarodowej opinii pu-
blicznej oraz glto$nymi protestami rza-
du w Londynie!?. Toczace sie w tej
kwestii negocjacje, ktorym przewodzit
ze strony amerykanskiej sekretarz sta-
nu - Thomas F. Bayard, zakonczyly sie
zawarciem porozumienia w ramach,
ktérego wstrzymano aresztowania
i wypuszczono dotychczas uwigzio-
nych Kanadyjczykoéw i innych cudzo-
ziemcéw!3. Srodki polityczne i prawne
nie powstrzymaly jednak ktusowni-
czego procederu mieszkancéw Kana-
dy. Nowo obrany prezydent USA Ben-
jamin Harrison wydal w marcu 1889
r. dekret, w ktérym nakazal najpierw
przekaza¢ ostrzezenie, a dopiero po-
tem zajmowac¢ statki kanadyjskich my-
$liwych!*. Wtedy tez doszto do ponow-
nych rekwizycji jednostek z Kanady,
ktére dokonywaly nielegalnych poto-
wow!®. Pomimo tego, ze strona kana-
dyjska respektowata konfiskaty stat-
kow, wykorzystywala je nastepnie do
zglaszania protestow w Londynie prze-
ciwko dziataniom amerykanskim!®.
W zwiazku z rosngcym napieciem na
linii Londyn-Waszyngton w tej kwe-
stii, obie strony rozpoczely pertrakta-
cje. Owocem rozmoéw bylo podpisa-
nie 15 czerwca 1891 r. w Waszyngtonie
porozumienia amerykansko-brytyj-
skiego w kwestii potowéw fok. Pismo
zostalo sygnowane w imieniu prezy-
denta przez zastgpce sekretarza stanu
- Williama F. Whartona i ambasado-
ra Wielkiej Brytanii - Juliana Paun-

cefote’a. W ramach przyjetego kon-
sensusu obydwie strony zobowigzaty
sie do wprowadzenia zakazu polowu
fok na swoich terytoriach i pilnowa-
nia, aby obywatele obu krajow prze-
strzegali postawionych zobowigzan.
Ponadto Amerykanie mogli odfowi¢
rocznie na swych wodach 7,5 tys. osob-
nikow tych zwierzat, ktore miaty zo-
sta¢ przekazane rdzennym mieszkan-
com zamieszkujagcym ten obszar, jako
forme rekompensaty za uniemozliwie-
nie im polowdw, ktére stanowily czesé
ich gospodarki i kultury materialne;j.
Wszystkie kwestie sporne miaty by¢
za$ rozstrzygane przy pomocy arbi-
tréw, wylonionych przez oba rzady!’.

Eskadra ekspedycyjna

Po zawarciu porozumienia obie stro-
ny zdecydowaly sie wysta¢ na Morze
Beringa wspdlna eskadre. Zadaniem
tej flotylii byto rozpropagowanie tre-
$ci rezolucji posréd tamtejszej ludno-
$ci (z naciskiem polozonym na ryba-
kéw). W razie potrzeby eskadra miata
takze podja¢ akcje zwalczania aktow
ktusownictwa!®. Dowddcg amerykan-
skiej czesci eskadry zostal komandor
Charles Stanhope Cotton?®.

Pierwszym okretem, ktory wszedt
w sklad eskadry zostal parowiec Al-
-Ki, wynajety w firmie Pacific Coast
Steamship Company z siedzibg w San
Francisco. Na poklad jednostki zostat
zaokretowany (21 czerwca) oddzial

Parowiec Al-Ki w porcie Skagway, fotografia z 1899 roku.

marines pod dowodztwem kpt. Hen-
ry’ego C. Cochrane’a, ztozony z 2 po-
rucznikéw i 40 zotnierzy??. Parowiec
opuscil port w Mare Island 22 czerw-
ca 1891 r. i przybyt do portu Unalaska
w zatoce Iliuliuk na Wyspach Aleuc-
kich 2 lipca. Na poczatku lipca do Al-
-Ki dolaczyly leciwe i wysluzone juz
jednostki wydelegowane z Eskadry Pa-
cyfiku (Pacific Squadron)?!. Byly to
odpowiednio parowiec Thetis (3 lip-

9. J. Tomasevich, op. cit., s. 75-78.

10. J.B. Henderson jr, op. cit., s. 13-14.

11. W czasie trwania akgji ujeto kilka jednostek kana-
dyjskich, Correspondence respecting the Behring Sea Seal
Fisheries: 1886-90, London 1890, s. 1-2, 79, 92, 96, 103.

12. Correspondence respecting..., s. 20. Dla przyktadu:
E.J. Phelps, The Bering Sea Controversy, Harper’s New
Monthly Magazine, LXXXII, Dec. 1890 — May 1891, s.
767-774 (autor namawiat obie strony do dialogu w tym
sporze).

13. D.M. Pletcher, op. cit., s. 43. Szerzej o negocja-
cjach amerykansko-brytyjskich z tego okresu, J. Toma-
sevich, op. cit., s. 80-82.

14. Tekst proklamacji w: Correspondence respec-
ting...,s. 234.

15. Ibidem, s. 273-274, 324.

16. Ibidem, s. 92-94, 103-110.

17. Tre$¢ porozumienia: The Statutes at Large of the
United States of America from Dec. 1891, to Mar. 1893,
vol. XXVII, Washington 1893, s. 980-981. Zarys ame-
rykansko-brytyjskich sporéw prawnych z 1. 1881-1891
przedstawil, T. Kuokkanen, op. cit., s. 36-39.

18. Annual Report of the Secretary of the Navy for the
year 1891, Washington 1891, s. 20 (dalej Ann. Rpt. Secr.
Nav., 1891); Orders with reference to Bering Sea, The In-
ternal Revenue Record, vol. XXXVII, no. 25, 22 VI 1891,
s. 194,

19. H.A. Ellsworth, One hundred eighty landings of
United States Marines, 1800-1934, Washington 1974, s. 14.

20. Ann. Rpt. Secr. Nav., 1891, s. 617; H.A. Ellsworth,
op. cit., s. 14.

21. R.E. Johnson, Thence round Cape Horn: The Sto-
ry of United States Naval Forces on Pacific Station, 1818-
1923, Annapolis 1963, s. 147.

Fot. Public Domain
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ca), slup Mohican (8 lipca), ktéry zo-
stal okretem flagowym komandora
Cottona oraz kanonierka Alert (9 lip-
ca). Strone brytyjska reprezentowaty
za$ nastepujace okrety Royal Navy -
slup Nymphe (7 lipca), kanonierka Phe-
asant (12 lipca) oraz krazownik tor-
pedowy Porpoise (27 lipca). Pierwsza
jednostka przybyta z kanadyjskiej Vic-

Amerykanski slup Mohican na wodach zatoki Burrard Inlet, Kolumbia Brytyjska, fotografia z ok. 1890 roku.

Patrolowiec USRC Corwin na wodach Oceanu Arktycznego, fotografia z 1884 roku.

Fot. smithsonianconference.org/

torii, dwie pozostale natomiast z bry-
tyjskiego Hongkongu. Amerykanie zo-
stali péZniej jeszcze wzmocnieni przez
slup Marion, przystany 14 sierpnia
oraz kanonierke Ranger, ktdra przyby-
ta miesigc pdzniej (14 wrzeénia)?2. Na
wszystkich okretach amerykanskich
oprécz marynarzy, wynajetych zegla-
rzy z Al-Ki, znajdowalo sie réwniez 118

marines (w tym 5 oficer6w)?3. Na po-
czatku akgeji patrolowych uczestniczyly
wszystkie okrety wojenne?4, parowiec
Al-Ki pozostal za$ na kotwicy w por-
cie Unalaska, gdzie mial pelni¢ funkcje
plywajacego wiezienia?>.
Na Morzu Beringa

Zgodnie z dyrektywami rzadu ame-
rykanskiego i brytyjskiego wyznaczo-
ne jednostki przekazywaty wydruko-
wang wersje zarzadzenia napotkanym
rybakom. Do momentu zakoncze-
nia akcji na Morzu Beringa dyrekty-
wa zostala przekazana kilkunastu spo-
tkanym lodziom rybackim. W trakcie
trwania monotonnej akcji patrolo-
wej kutry celne — Corwin i Rush za-
trzymaly cztery jednostki, ktére do-
konywaly aktéw kilusownictwa. Byly
to odpowiednio 2 statki angielskie -
E.B. Marvin ujety 6 lipca oraz Otto
zatrzymany 31 sierpnia oraz 2 ame-

22. Wykaz okretéw opracowano na podstawie: Ann.
Rpt. Secr. Nav., 1891, s. 620; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 14;
PH. Silverstone, The New Navy, 1883-1922, New York-
London 2006, s. 3. W niektérych Zrodtach i opracowa-
niach z niewiadomych powodéw Ranger jest pomijany
w spisie jednostek uczestniczacych w dziataniach na Mo-
rzu Beringa.

23. Ann. Rpt. Secr. Nav., 1891, s. 620; H.A. Ellsworth,
op. cit., s. 14.

24. W trakcie trwania akcji dolaczyly ponadto po
stronie amerykanskiej dwa patrolowce stuzby celnej -
Thomas Corwin i Richard Rush.

25. Ann. Rpt. Secr. Nav., 1891, s. 620.

Fot. Public Domain
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rykanskie La Nifa i Ethel zaaresztowa-
ne odpowiednio 14 i 30 lipca. Lacznie
pojmano 55 wiezniéow roznych naro-
dowosci (w tym 7 Indian z plemienia
Nootka)?6. Brytyjskie statki rybackie
zostaly przekazane wspoéldziatajacym
okretom Royal Navy, te za$ odeskorto-
waly ktusownikéw do Victorii na wy-
spie Vancouver?’.

Szkunery amerykanskie natomiast
zostaly najpierw odprowadzone
do Unalaski gdzie ich zatogi zosta-
ty umieszczone na poktadzie Al-Ki.
4 sierpnia po zainstalowaniu na La
Nifie i Ethel zatog pryzowych (Yacz-
nie 1 oficer, 2 podoficeréw i 5 szere-
gowych), obie jednostki pod eskor-
ta Al-Ki zostaly odprowadzone do
Sitki, do ktérej przybyly 10 sierp-
nia28. Tam ktusownicy zostali od-
dani lokalnym wtadzom wraz z za-
rekwirowanym tadunkiem foczych
skér. W trakcie pobytu w Sitce ma-
rines Cochrane’a dali pokaz musz-
try przed ludnoscia cywilng i przed-
stawicielami lokalnej administracji.
Przeglad marines spotkal sie z do-
brym przyjeciem zebranej publicz-
nosci, nastepnie parowiec Al-Ki po-
wrocit do portu wyjsciowego?’.

15 sierpnia Al-Ki opuscil Unala-
ske i wyruszyl na patrol, z ktérego
powrdcil pie¢ dni pdzniej. W trakcie
rejsu nie napotkal zadnych statkow
rybackich. Kolejne patrole odbyty sie
na poczatku wrzesnia, z podobnym
skutkiem. Monotonny tryb zycia gar-

Thetis podczas poszukiwan ekspedycji polarnej Adolphusa

e =5

nizonowego marines z Al-Ki i obsady
innych jednostek, spedzaty na prowa-
dzeniu regularnych ¢wiczen wojsko-
wych (z drylu, strzelania, sygnatow
i abordazu), a takze organizowania
pokazéw musztry dla lokalnej ludno-
$ci. Piechota morska i marynarze wy-
korzystywali wydawane przepustki
do wizyt w Unalasce i integracji z jej
mieszkancami (zaréwno biatymi, jak
i tubylcami)3?.

Od drugiej potowy sierpnia liczba
stacjonujacych na Morzu Beringa za-
czela si¢ stopniowo zmniejszaé. Byto
to spowodowane tym, ze gléwna idea
misji czyli informacja lokalnych ry-
bakoéw zostala wypelniona. Pierwsza
jednostka odptyneta 26 sierpnia i byt
nig brytyjski Porpoise, 7 i 10 wrzesnia
odeszlty zas Alert i Marion. Wszyst-
kie wspomniane jednostki udaly sie
do Chin3!. Decyzja o przeniesieniu
dwoéch ostatnich okretéw na wody
azjatyckie zostala podjeta ze wzgledu
na powazny wiek tych jednostek, po-
wolnos¢, a takze nadmierne zuzycie
wegla, ktdre ograniczalo ich uzytecz-
nos$¢ podczas akcji patrolowych na
pelnym morzu. Pogorszenie pogody
po 15 wrzeé$nia spowodowal zatrzy-
manie pozostalych jednostek w Una-
lasce. Od tej daty pozostale okrety nie
przeprowadzily juz zadnego patrolu.
17 wrzeénia patrolowiec Rush zostat
zastapiony przez patrolowiec Bear,
a on sam odszedl do San Francisco.
20 wrzes$nia odplynat Pheasant, ktory

Wl e

Greely’ego, fotografia z 1884 roku.

Fot. Library of Congress
przez Victorie mial si¢ uda¢ do Pana-
my. Wkrétce po nim z Unalaski odbit
ostatni okret brytyjskiej czesci eska-
dry - Nymphe32.

1 pazdziernika kolejne pozostale
w Unalasce jednostki otrzymaly roz-
kaz powrotu do San Francisco. Pierw-
sze uczynily to Thetis i Mohican, ktére
dotarly do portu macierzystego odpo-
wiednio 4 i 10 pazdziernika. Przybyty
jako pierwszy na te wody Al-Ki odply-
nal jako przedostatni (5 pazdziernika)
i doptynat do San Francisco 14 paz-
dziernika®?. Symboliczng obecno$¢
U.S. Navy na tych wodach reprezen-
towala kanonierka Ranger, ktéra pet-
nita stuzbe patrolowg do 26 sierpnia
1892 r.3* Misja na Morzu Beringa do-
biegla konca wraz z powrotem tej jed-
nostki do San Francisco.

Marines na strazy porzadku
W trakcie trwania misji doszto do
trzech sporéw pomiedzy kapitanem,
a zaloga jednostki Al-Ki, ta zlozona
z obcokrajowcow i ,zwigzkowcow”,

26. J.W. Leonard, The Story of the United States Mari-
nes, 1740-1919, New York 1920, s. 101.

27. H.A. Ellsworth, op. cit., s. 15.

28. From Bering Sea, The United States Army and Na-
val Journal, vol. XXIX, no. 1, 29 VIII 1891, s. 5.

29. Ann. Rpt. Secr. Nav., 1891, s. 621.

30. H.A. Ellsworth, op. cit., s. 15.

31. Ann. Rpt. Sect. Nav., 1891, s. 20.

32. From Bering Sea, The United States Army and Na-
val Journal, vol. XXIX, no. 7, 10 X 1891, s. 118.
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Morze Beringa 1891 r. Dziatania U.S. Navy przeciwko ktusownictwu morskiemu

wykazywata bowiem buntownicze
nastroje i grozila zaprzestaniem pra-
cy. W dwdch przypadkach udato sie¢
dowddcy zazegnal zajscia z zaloga.
9 wrzeénia kiedy kapitan parowca po
trzecim konflikcie przyszed! do do-
wddcy piechoty morskiej z zapyta-
niem o udzieleniu mu pomocy przez
marines gdyby ,doszto do najgor-
szego”, kpt. Cochrane odpowiedziat
mu: Tak, moze Pan wysadzic¢ kazdego
z nich na plazy, palacza i reszte, a my
doprowadzimy statek do San Franci-
sco%. Informacja ta zostala nastepnie
przekazana przez kapitana Al-Ki za-
fodze, ta po ustyszeniu tej zapowiedzi
zaprzestala sprawiania dalszych pro-
bleméw. Spokéj na pokladzie zostat
utrzymany do powrotu jednostki do
San Francisco.

Podsumowanie

Wspélna akcja floty i piecho-
ty morskiej Stanéw Zjednoczonych
i Wielkiej Brytanii na Morzu Berin-
ga, chociaz nie zaliczala si¢ do spek-
takularnych w karierze tych forma-
cji okazala si¢ skuteczna. Wspolne
akcje patrolowe polaczone z dziatal-
noécig informacyjng oraz zatrzyma-
niem kilku jednostek klusowniczych

sprawily, ze na tych wodach zapano-
wal spokéj. Zadna amerykanska czy
kanadyjska jednostka rybacka nie
probowata dokonywaé aktéw niele-
galnego polowu fok, pomimo tego,
ze liczba jednostek eskadry zaczeta
male¢ juz w sierpniu, a od wrzeénia
praktycznie zaprzestala kurséw pa-
trolowych. Polityczna batalia o polow
fok trwata nadal i obejmowata nie
tylko caty okres rzadéw prezyden-
ta Harrisona, ale rowniez najblizsze
kilkana$cie lat po zakonczeniu jego
kadencji. Jest to juz jednak temat na
inng dyskusje. ®

Autor chcialby podziekowaé pp.
Jackowi Biernackiemu oraz dr. hab.
Piotrowi Olendrowi za wszelaka po-
moc okazang przy tym artykule.
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Sklad eskadry amerykanskiej-brytyjskiej na Morzu Beringa (VII-X 1891 r.)
Kraj Miejsce (stocznia)/rok Wymiary (m)/wypornos¢ -
pochodzenia Nazwa okretu Klasa Typ budowy ) Uzbrojenie Zatoga
Al-Ki parowiec - Bath/1884 61x6,9x4,9/1259 - -
USS Alert kanonierka Nert” Roach/1874 60,949,7x4/1020 TXTVSB, 2x9'S8, 1y
1x60 pdr MLR
USRC atrolowiec - Portland (Oregon)/1876 44x7x3,4/213 - 38
Thomas Corwin p 9 !
1x11”SB, 6 x 9"SB,
USS Marion slup ,Swatara” Portsmouth NYd/1873 66x11x5/1900 1x60 pdr MLR, 230
1x50 pdr MLR
USA
1x8R, 6x9"SB,
USS Mohican slup ,Swatara” Mare NYd/1883 66x11x5/1900 1x60 pdr MLR, 230
2x20 pdr MLR
" " 1x11"SB,2x9"SB,
USS Ranger kanonierka JAlert Harlan/1876 60,9x9,7x4/1020 160 pdr MLR 202
. . Boston, Mass. (Atlantic)/
USRC Richard Rush | patrolowiec - 1874 (prayjety do shuzby) 43x7x2,9/188
USS Thetis parowiec Stephen/1881 57x8,8x5,5/1250 3x3pdr 107
Portsmouth Dyd/Greenock
HMS Nymphe slup - Foundry Co./1888 59,4x8,5x3,8/1140 8x5/50 pdr BL 135
Wik, Brytania HMS Pheasant I:(anf)nlerlf; ,Pigmy Devonport Dyd./1888 50x9,1x3,4/755 6x4/25 pdr QF 76
HMS Porpoise razownt Archer” J.&G. Thompson/1886 68,6x11x4,5/1950 | 6x6BL,8x3pdrQF | 176
torpedowy
Objasnienia skrétow — BL — dziato odtylcowe; Dyd. — stocznia; pdr — funtowa/funtowe; MLR — dziato odprzodowe; NyD — stocznia marynarki wojennej; QF — dziatko szybkostrzelne; SB — dziato gtadkolufowe
Opracowano na podstawie: D. Lyon, R. Winfield, The Sail & Steam Navy List: All the ships of the Royal Navy, 1815—1889, London 2004, s. 274, 293 299; H.W. McCurdy marine history of the Pacific Northwest, ed. G. Newell, Seattle
1966, 5. 184; PH. Silverstone, Civil War Navies, 1855—1883, New York—London 2006, 5. 28, 33—34, 140, idem, The New Navy, 18831922, New York—London 2006, 5. 204; The West Shore, vol. X, no.7,1884, s. 222.

Nr 142 (2/2017) « OKRETY WOJENNE




Maciej S. Sobanski

e

Geneza

Druga polowa XIX wieku, a zwlasz-
cza jego ostatnia ¢wiartka, to okres
intensywnego rozwoju gospodar-
czo-technicznego, ale rowniez i po-
litycznego, ktéry doprowadzit do
uksztaltowania sie okreslonej struktu-
ry geopolitycznej. Z jej nastepstwami,
w roznej oczywiscie skali, mamy do
czynienia po dzien dzisiejszy.

Carska Rosja funkcjonowala w tej
strukturze jako ogromne, acz mocno
zapoznione pod kazdym wzgledem, la-
dowe imperium, rozciagajace si¢ nie-
mal od podej$¢ do Berlina po Pacyfik
i od progéw Arktyki po Kaukaz i Hin-
dukusz. Flota wojenna, ktérej poczat-
kéw nalezy sie doszukiwal jeszcze
w epoce Piotra I (czy jak kto woli Wiel-
kiego), odgrywala w Rosji zawsze co
najwyzej pomocniczg role.

Przechodzac do szczegdtéw. Na Bal-
tyku, w kolebce floty, rosyjski histo-
ryczny przeciwnik, jakim byla Szwe-
cja, tak naprawde jeszcze w poczatkach
XIX stulecia wypadtl z gry. Pojawi-
to sie natomiast po roku 1871 nader
dynamiczne Cesarstwo Niemieckie,
ktére starato sie de facto uczyni¢ ten
akwen swoimi wodami wewnetrzny-

Krazownik Bajan na redzie Tulonu, krétko po wcieleniu do stuzby.

-
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—
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mi, utrudniajgc tym samym wyjécie na
$wiatowe wody oceaniczne.

Ewentualne wyjscie sil morskich
z Morza Czarnego blokowato archa-
iczne Imperium Osmanskie, ktdre je-
dynie w tym celu ocalato wskutek ro-
syjskiego niezdecydowania dzieki
Traktatowi z San Stefano po sromot-
nej klesce w wojnie turecko-rosyjskiej
lat 1877-1878.

Na Dalekiej PéInocy, cho¢ nad
Atlantykiem, istnial o$rodek w Ar-
changielsku, tyle tylko, ze zamarzajg-
cy, co ograniczalo czasowo i nie tylko
jego praktyczne znaczenie operacyjne.
Dostepny przez caly rok dzieki Prado-
wi Zatokowemu (Golfstorm) Roma-
now na Murmaniu czyli Murmansk
powstal tak naprawde dopiero w latach
I wojny $wiatowej (1916).

Obecnos¢ Rosji na Pacyfiku zwigza-
na byta przede wszystkim z wladaniem
Alaskg oraz posiadaniem sieci faktorii
handlowych wzdluz zachodniego wy-
brzeza Ameryki az po Kalifornie. Sy-
tuacja ta ulegla drastycznej zmianie
po sprzedazy Alaski Stanom Zjedno-
czonym A.P. w roku 1867. Réwnocze-
$nie jednak korzystajac z poglebiajace-
go sie ostabienia Chin Rosjanie w roku

Fot. Marius Bar
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i
T —
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1860 opanowali obszar wzdtuz Amu-
ru i Ussuri, zakladajac Wladywostok.
Aktywna polityke Rosji na terytorium
Chin utrudniato wyjscie z glebokiej
izolacji Japonii i gruntowne unowocze-
$nianie si¢ tego panstwa z wykorzysta-
niem wzoréw europejskich.

Staby rozwoj wlasnego przemystu,
w tym stoczniowego, ktory koncen-
trowal sie tak naprawde w Petersbur-
gu, bowiem o$rodek czarnomorski
w Nikotajewie dopiero si¢ tworzyt, nie
sprzyjat aktywnej polityce Rosji na
skale $wiatowg. Oznaczalo to w prak-
tyce, ze istotny wzrost potencjatu mor-
skiego uzalezniony byl w znacznej
mierze od zakupéw gotowych jedno-
stek w innych panstwach, ktére nawet
o ile werbalnie deklarowaty przyjazn,
vide Francja, to jednak w pierwszym
rzedzie ze zrozumialych wzgledow
dbaly o wlasne interesy.

Gwaltowny wzrost potencjatu tak
militarnego jak i gospodarczego Japo-
nii przy réwnoczesnym istotnym osta-
bieniu Chin, ktérych obszar szybko stat
sie areng réznych miedzynarodowych
przepychanek mocarstw dwczesnego
$wiata, spowodowatl ze, Rosja réwniez
musiala zwigkszy¢ swoje dziatania na

Nr 142 (2/2017) « OKRETY WOJENNE
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tym terytorium. Istotnym i sprawdzo-
nym ,argumentem” w dyskusjach byty
oczywiscie sity zbrojne, stad tez posta-
nowiono w Petersburgu rozbudowa¢
flote pod katem mozliwosci jej ewen-
tualnego uzycia na Pacyfiku, wykorzy-
stujac przy tym doswiadczenia wojny
chinsko-japonskiej lat 1894-1895.

Zdecydowano sie przy tym w pierw-
szej kolejnosci na duzy krazownik
pancerny, okret w miare uniwersal-
ne, z zasady przeznaczony do dziatan
rozpoznawczych w skladzie eskadry,
cho¢ zdolny réwniez do samodzielne-
go operowania na szlakach komunika-
cyjnych przeciwnika, ktéry mial zra-
zu zasili¢ Flote Baltycka, lecz pdzniej
przeznaczono go na Pacyfik. Zgodnie
z przyjetymi zalozeniami, opartymi
na ustaleniach 6wczesnego kpt. I rangi
(pol. kmdr) A.M. Abaza, z wiosny 1897
roku, nowa jednostka, miata stanowi¢
swego rodzaju rozwiniecie budowa-
nych juz w Rosji krazownikéw pancer-
no poktadowych typu ,,Diana™.

W maju 1897 specjalisci MTK (pol.
- Morski Komitet Techniczny) Mi-
nisterstwa Marynarki Rosji dokonali
analizy budowanych wspoéiczesnie na
$wiecie okretow tej klasy, co pozwo-
lito na przyjecie zalozen techniczno-
-projektowych nowej jednostki. Usta-
lono miedzy innymi, ze wypornos¢
krazownika nie powinna przekraczaé
7000 t, predko$¢ maksymalna 21 we-
zla, a zasieg 7-8000 Mm przy 10 we-

Kadtub Bajana sptywajacy z pochylni stoczni.

zlach. Uzbrojenie artyleryjskie okreslo-
no na 2 dziata kal. 203 mm, 8 kal. 152
mm, 20 kal. 75 mm wraz z niezbedny-
mi szybkostrzelnymi mniejszego kali-
bru, a torpedowe na 2 state podwod-
ne wyrzutnie kal. 381 mm?2. Nalezy
przy tym zaznaczy¢, ze dziala gtéwne-
go kalibru miaty zosta¢ umieszczone
w pancernych wiezach artyleryjskich,
a nie jak dotychczas jedynie za tarcza-
mi ochronnymi.

Z uwagi na koniecznos¢ szybkiej do-
stawy krazownika pancernego dla ro-
syjskiej marynarki wojennej, specjali-
$ci sugerowali ulokowanie zamdéwienia
w stoczni zagranicznej.

Po uzyskaniu zgody cara Mikofaja II
na takie dzialania Ministerstwo Mary-
narki oglosilo publicznie zapotrzebo-
wanie na nowy okret, na ktére otrzyma-
to 3 oferty z francuskich stoczni. W dniu
12 grudnia 1897* (* - wg obowiazujace-
go wowczas w Rosji kalendarza julian-
skiego) specjalisci MTK dokonali oce-
ny 3 otrzymanych z Francji projektow
krazownikéw pancernych. Dwie z nich
zlozyla firma Forges et Chantiers de la
Méditerranée (FCM) oddziat w Tulo-
nie i Hawrze oraz Ateliers et Chantiers
de la Loire. Wybrano ostatecznie projekt
stoczni Forges et Chantiers de la Médi-
terranée z La Seyne-sur-Mer w pobli-
zu Tulonu autorstwa inz. Antoine-Jean
Amable Lagane, mino, Ze jego wypor-
nos$¢ wynoszaca 7800 t przekraczata za-
tozenia projektowe.

Po dokonaniu przez strone rosyjska
pewnych zmian (miedzy innymi zgod-
nie z francuska sugestia zastgpienia
pancerza Kruppa przez stal utwardza-
ng metoda Harveya) w dniu 25 czerw-
ca 1898* podpisano kontrakt na budo-
we krazownika. Jego cena wynosilfa 16
400 tys. frankéw (6142,3 tys. rubli), nie
obejmowata jednak kosztéw uzbroje-
nia, ktdre dostarczala strona rosyjska.

Do prac stoczniowych zwigzanych
z budowg okretu przystapiono juz w li-
stopadzie 1898, cho¢ oficjalne polo-
zenie stepki mialo miejsce dopiero 26
czerwca 1899%, gdy praktycznie gotowa
byta juz czes¢ denna jednostki.

W dniu 21 grudnia 1898 car Miko-
taj II nadat krazownikowi oficjalnie
nazwe Bajan®, a 11 stycznia 1899 okret
wszedl w sklad rosyjskiej floty, co wig-
zalo sie z wycofaniem ze sluzby jed-
nostki szkolnej, dawnej korwety, wcze-
$niej noszacej te nazwe.

Uroczyste wodowanie Bajana miato
miejsce w dniu 30 maja 1900* w obec-
no$ci wielkiej ksieznej Anastazji Mi-
chajtowny. Wéwczas funkcje dowddcy

1. Krazowniki typu ,,Diana” zbud. w Rosji 1896-1903,
(Diana, Pattada, Aurora), wyp. pelna 6897 t, wym. 126,8
x 16,8 x 6,6 m, 3 masz. par. 11 900-13 100 KM, 24 ko-
thy, pred. 19 w., zasieg 3700 Mm/10 w., uzbr.: 8 x 152 mm
L/45, 24 x 75 mm, 8 x 37 mm, 3 wt kal. 381 mm, zato-
ga 559 ludzi.

2. Wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW., Bronieno-
snyje krejsera tipa BAJAN, ,Morskaja Kollekcija” 3/1997,
Moskwa 1997.

3. Bojan (Bajan) - geslarz i poeta ruski przetomu XI
i XII stulecia, druzynnik Jarostawa Madrego.

Fot. Public Domain
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znajdujacego si¢ w budowie krazow-
nika petnit kpt. I rangi (Pol. A.R. Ro-
dionow). W marcu 1901 plac budowy
jednostki odwiedzil prezydent Francji
Emile Loubet, a w pazdzierniku tego
roku, general-admiral wielki ksigze
Aleksiej Aleksandrowicz*.

Prace stoczniowe przebiegaly jednak
do$¢ opornie, co uniemozliwito do-
trzymanie przez producenta kontrak-
towego terminu ich ukonczenia 8 lipca
1901%, a wynikalo to przede wszystkim
z opdznien w dostawie plyt pancer-
nych. W dniu 25 pazdziernika 1901*
w doku w Tulonie rozpoczeto malowa-
nie podwodnej cze$ci kadluba Bajana,
a w styczniu roku nastepnego proby ko-
tléw i mechanizméw pomocniczych.

Opdznienia wystepowaly réowniez
przy instalacji opancerzonych wiez ar-
tyleryjskich, ktére zaczeto montowac
na poktadzie dopiero w lutym 1902*.
W dniu 4 marca tego roku przeprowa-
dzono pierwsza, 20-godzinng probe
maszyn na uwiezi.

24 kwietnia 1902* do Dunkier-
ki Przybyla liczaca 370 ludzi, w tym
4 oficeréw, zatoga budowanej jednost-
ki, ktérg nastepnie przerzucono spe-
cjalnym pociggiem do Tulonu, gdzie
oczekiwal juz na nig nowy (od stycz-
nia 1902) dowédca Bajana kpt. I rangi
(pol. kmdr) Robert N. Wiren. Pozwoli-
fo to na podjecie juz od maja préb mor-
skich krazownika. 8-go* tego miesig-
ca okret rozpoczal proby stoczniowe
na morzu, ktére jednak musiano prze-
rwaé z powodu awarii urzadzen syste-
mu sterowniczego, a juz 15-go* zdo-
tat on uzyska¢ w trakcie szesciu prob
predkos¢ maksymalng na poziomie
20,5 wezta. Od wrze$nia 1902 prowa-
dzono réwniez proby artylerii pokta-
dowej okretu.

Konieczno$¢ poprawki kottéw paro-
wych spowodowala, ze préby te prze-
ciagnely sie praktycznie do konca roku,
gdy strony kontraktu dokonaly osta-
tecznych préb odbiorczych krazownika.
W ich toku uzyskano w grudniu 1902
maksymalng predkos$¢ 20,97 wezta®,
cho¢ juz wezeéniej w konicu lipca jed-
nostka osiggnela nawet 21,3 wezla, tyle
tylko, Ze przy wypornosci ograniczo-
nej do 7400 t6. Ostatecznie Bajan zostat
odebrany przez strone rosyjska w dniu
16 grudnia 1902%, zrezygnowano przy
tym z naliczenia kar umownych z tytu-
tu opdznienia terminu dostawy.

Dane taktyczno-techniczne
Kadlub

Wypornosé¢ normalna krgzownika
Bajan wynosita 7802,7 t, za§ wyporno$¢
pelna odpowiednio 8237,7 t wobec pla-
nowanej wielkosci 7800 t i 8400 t. Dlu-
gosé¢ calkowita kadluba siegata 137,0 m,
a dlugo$¢ miedzy pionami 135,0 m. Sze-
roko$¢ maksymalna kadtuba na $réd-
okreciu wynosifa 17,6 m, za$ zanurze-
nie $rednie 6,7 m, a przy maksymalnym
obcigzeniu - 7,0 m’. Wysokos¢ burty
powyzej linii wodnej wynosifa 7,6 m na
dziobie, a 5,5 m na rufie.

Nitowany kadtub jednostki wykona-
ny ze stali martenowskiej posiadat sys-
tem wigzan poprzecznych. Dziobnica
z charakterystycznym dla epoki tara-
nem oraz stewa rufowa byty odlewami
z brazu. Konstrukeja dziobu z uwagi na
taran wzmocniona dzieki odpowiednie-
mu rozmieszczeniu wreg i wzdluznikéw
burtowych. Numeracja wreg zgodnie
z obowigzujacym we flocie francuskiej
zwyczajem biegla od wregi zerowej na
$rédokreciu w kierunku dziobu i rufy.
Dystans miedzy wregami 0,9 m.

Krazownik posiadal na wigkszosci
swej dlugosci (migdzy wrega rufowa nr
39 a wrega dziobowa nr 41) podwdjne
dno, podzielone na 24 przedzialy, z ktd-
rych 8 wykorzystywano do przechowy-
wania 160 t stodkiej wody kotlowe;j.

13 gléwnych poprzecznych gro-
dzi wodoszczelnych, siegajacych od
podwdjnego dna do poziomu pokla-
du pancernego, dzielito kadlub na 14
przedziatéw wodoszczelnych. Kolej-
nych 5 poprzecznych grodzi znajdo-
walo si¢ w czesci dziobowej i rufowej,
gdzie nie bylo podwoéjnego dna.

Wzdluzna grédz o grubosci 7 mm
zamontowana byla w przedziale ma-
szynowni, oddzielajac od siebie obie
maszyny parowe. Na catej dlugosci
przedzialu maszynowni i kotlowni, po
lewej i prawej stronie kadluba, biegta
wzdluzna grédz burtowa.

Grubos¢ poszycia dolnej, podwod-
nej czesci kadtuba (do dolnej krawe-
dzi pasa pancerza burtowego) wyno-
sita 10 mm. Grubos¢ pokladu gérnego
7 mm, a w miejscach, gdzie znajdowaly
sie urzadzenia poktadowe wzrastala do
12 mm. Poktad gérny pokryty byl de-
skami 60 mm z drewna teakowego, za$
pomost — 50 mm.

Krazownik Bajan mial 2 metalo-
we maszty o $rednicy 0,9 m u podstaw
10,7 m na topie, z drewnianymi stenga-

mi. Wysoko$¢ masztu przedniego wy-
nosita 38 m, a grotmasztu z bramsten-
ga — 46 m od linii wodnej. Na maszcie
glownym na wysokosci 22 m powy-
zej linii wodnej ulokowano mars bojo-
wy z 2 dzialami kal. 47 mm Hotchkiss,
ktére miaty podnosnik do podnosze-
nia amunicji we wnetrzu masztu. Bo-
jowy mars byl zabezpieczony stalowy-
mi plytami o grubo$ci 5 mm®.

Opancerzenie

Wyréznikiem opancerzenia kra-
zownika Bajan w stosunku do innych
jednostek tej klasy byt gtéwny pas pan-
cerza w linii wodnej okretu (stad tez
zapewne okre§lenie krazownik pan-
cerny). Rozciagal si¢ on od dziobu do
rufowej wregi nr 52 na obu burtach.
Wysokos¢ pasa wynosita 1,8 m na
$rédokreciu, a tworzyly go 52 pancer-
ne plyty o dlugosci od 3,81 m do 4,75
m. Gérna krawedz pasa pancerne-
go znajdowala si¢ 0,6 m powyzej linii
wodnej okretu (przy pelnym obciaze-
niu). Ksztalt ptyt pancernych byt taki,
ze ich grubo$¢ zmniejszata si¢ ku dol-
nej krawedzi. Grubos¢ plyt na $rod-
okreciu wynosita 200/100 mm (gor-
na/dolna krawedz). Dla poréwnania
na dziobie 100/70 mm czy 150/90 mm,
a w czedci koncowej ku rufie, a wla-
$ciwie przy rufowej poprzecznej gro-
dzi pancernej, sktadajacej sie z 3 plyt
o grubosci 200/100 mm, odpowiednio
100/70 mm. Plyty pancerza burtowego
byly umieszczone na 100 mm warstwie
drewna teakowego.

Powyzej gtéwnego pasa pancerza do
poziomu pokladu bateryjnego na od-
cinku od dziobu do rufowej wregi nr
40 znajdowal si¢ pancerny pas gor-
ny o grubosci 60 mm osadzony na 10
mm warstwie stali konstrukcyjnej. Pas
ten zamykata od strony rufy pancerna
grodz o grubosci 60 mm osadzona na
rufowej wredze nr 40 miedzy pokla-
dem pancernym a bateryjnym.

Kazamaty artyleryjskie ochraniane
byty pancerzem 60 mm, siegajagcym do
poziomu poktadu goérnego. Identycz-

4. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bronie-
nosnyje krejsera...

5. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bronie-
nosnyje krejsera...

6. Wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan i jego potomki. Od Port Artur do Moonsun-
du, Moskwa 2011.

7. Wg Wg Kriestianinow W], Motodcow SW., Bronie-
nosnyje krejsera...

8. Wg Wg Kriestianinow W], Motodcow SW., Bronie-
nosnyje krejsera...
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na byta réwniez gruboé¢ poprzecznych
grodzi ograniczajacych kazamaty.

Wewnetrzny skorupowy poktad
pancerny miat grubo$¢ 30 mm na calej
dlugosci dolnego gléwnego pasa pan-
cerza burtowego.

Wieze artyleryjskie gtéwnego ka-
libru 203 mm o pionowych $cianach
i jajowatym obrysie® w czesci rucho-
mej (obrotowej) ochraniat pancerz 150
mm, za$ od gory (dach) zaledwie 30
mm. Wieza rufowa osadzona na pod-
stawie — rurze stuzacej do podawania
amunicji o grubosci ochrony 150 mm.
W przypadku wiezy dziobowej czesé
podstawy — powyzej poziomu pokla-
du bateryjnego miata réwniez grubosé¢
150 mm, za$ pomiedzy pokiadem ba-
teryjnym a pancernym jedynie 60 mm
z uwagi na opancerzenie burtowe.

Stanowisko dowodzenia chroni-
ty 160 mm plyty pancerne o wysoko-
$ci 1,6 m, a od géry 30 mm dach. Sta-
nowisko dowodzenia potaczone byto
z wnetrzem okretu rurg komunikacyj-
ng o $rednicy 0,65 m i grubosci §cianek
80 mm, w ktdrej znajdowaly si¢ rury
glosowe, kable telegraficzne oraz sieci
telefonicznej.

Zgodnie z pierwotnym projektem
faczna masa opancerzenia krazownika
miata wynosi¢ 1449 t, z ktorych 859,5 t
stanowil pancerz pionowy, wykonany
ze stali utwardzonej metodg Harveya!®.

Sitownia
Naped Bajana stanowily 2 pionowe
czterocylindrowe maszyny parowe po-

trojnego rozprezania, wykonane przez
zaklad w Marsylii, z ktérych kazda po-
ruszata swoja $rube napedows. Projek-
towana indykowana moc sitowni 16
500 KM. W toku préb stoczniowych
w roku 1902 zdotano uzyska¢ $rednia
moc 16 848 KM!!, Srednica cylindra
wysokiego ci$nienia 1,1 m, §redniego —
1,74 m, a dwdch niskiego ci$nienia 2 m.
Skok tloka 0,87 m, a projektowana licz-
ba obrotéw 140 na minute.

Rozmieszczone w odrebnych prze-
dziatach podzielonej wzdluzng grodzia
maszynowni, maszyny byly zasilane
w pare o ci$nieniu 24 atm. przez zesp6t
26 kottéw parowych wodnorurkowych
systemu Belleville, wyprodukowanych
przez zaklady w Saint-Denis kolo Pa-
ryza. Kotly, ktérych taczna powierzch-
nia ogrzewalna wynosila 3984,6 m?,
byty opalane weglem i rozmieszczone
w 4 kottowniach. W dziobowej kotlow-
ni znajdowaly sie 4 kotty, w srodkowe;j
- 6, a w srodkowej rufowej i rufowej
odpowiednio po 8 kotléw!2. Do usu-
wania szlaki z kottowni stuzylo 8 wy-
ciaggow, kazdy o udzwigu 150 kg.

Spaliny z kottéw byty doprowadzane
do 4 waskich kominéw, szeroko rozsta-
wionych w charakterystyczny sposob.
Wysokos$¢ kominéw wynosifa 20,5 m
powyzej poziomu linii wodnej i odpo-
wiednio 15,0 m ponad poktad goérny.
Poszycie kominéw byl wykonany ze
stali o grubosci 4 mm.

Zapas wegla, rozmieszczonego w bun-
krach burtowych, wynosil na poziomie
normalnym 750 t, za§ maksymalny od-

g T ==

Fot. zbiory Siergieja Patianina

powiednio 1020 t. Zapewnialo to za-

sieg 3900 Mm przy predkosci 10 weztéw

badz 2325 Mm przy 13,8 wezla (niektore

zrodla méwig w tym przypadku o 2100
Mm/14 wezlach).

Urzadzenia pomocnicze

4 pradnice parowe, rozmieszczo-
ne w pomieszczeniach na dziobie i ru-
fie, zapewnialy jednostce prad staly
o napieciu 100 V i natezeniu do 500 A.
Gléwnym odbiorca energii elektrycz-
nej byl system oswietleniowy, obejmu-
jacy na pokladzie 600 punktéw $wietl-
nych o mocy 16,3150 W.

Bajan mial réwniez 5'3 ruchomych
reflektoréw o $rednicy lustra 75 cm,
z ktérych 2 byly umieszczone na skrzy-
dach dziobowego pomostu, 2 na gor-
nym pokladzie na burtach w rejonie
$rédokrecia, a kolejny na platformie
masztu przedniego.

Urzadzenia sterownicze obejmowaty
parowa maszyne sterowq z elektrycz-
nym i hydraulicznym kierowaniem
z pomostu oraz stanowiska dowodze-
nia, a takze reczne kierowanie mecha-
niczne bezposrednio w przedziale ste-
rowym na rufie.

9. Wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

10. Dane dot. opancerzenia, jego rozmieszczenia
i grubosci wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW.,
Bronienosnyje krejsera...

11. Wg Winogradow S, Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

12. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnuje krejsera...

13. Niektére zrédta mowig o 6 takich reflektorach,

wymieniajac wérdd nich takze reflektor kursowy w gor-
nej czeéci dziobnicy (za otwieranymi drzwiczkami).
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Krazowniki typu,Bajan

Urzadzenia kotwiczne i cumow-
nicze obstugiwat parowy kabestan
o uciagu 32 T. Krazownik dysponowat
4 kotwicami Halla, kazda o masie 5 t.

Poktadowe $rodki plywajace Baja-
na obejmowaly 2 kutry parowe o dlu-
gosci 10,97 m oraz 9 fodzi wiostowych,
w tym 2 barkasy 20-wiostowe, roboczy
kuter 16-wiostowy, lekkie 16-wiostowy
kutry dowddcy i oficerski, 2 6-wiosto-
we welboty oraz 2 jole. Do ich obstu-
gi w trakcie wodowania i podnosze-
nia stuzyly 2 parowe windy o udzwigu
5 zabezpieczajace prace bomu masztu
przedniego.

Jednostka dysponowala takze siecig
przeciwtorpedowa, ktérag mozna bylo
stosowaé w czasie postoju z wykorzy-
staniem 10 rozkladanych wytykéw na
kazdej burcie.

Uzbrojenie

Gléwnym uzbrojeniem krazowni-
ka Bajan byly 2 pojedyncze dziala kal.
203,2 mm (8”) z lufg o dlugosci 45 ka-
libréw (L/45) wz. 1892 Obuchow osa-
dzone na podstawie Metalliczeskogo
zawoda. Dziala osadzono w pancer-
nych wiezach artyleryjskich na po-
kladzie dziobowym i rufowym. Masa
wiezy, stanowigcej modyfikacje fran-
cuskiego pierwowzoru, 157 t, a jej sek-
tor obrotu w plaszczyznie poziomej
270°. Dzieki napedowi elektrycznemu
obrét mozna byto wykonac¢ w czasie 65
sek. (wg innych zrodet 59 sek.).

Wysokos¢ osi dziata dziobowego 8,5
m ponad konstrukcyjng linie wodna.
Kat podniesienia lufy w plaszczyznie
pionowej w przedziale od -5° do +18°.

Dziala wystrzeliwaly pociski prze-
ciwpancerne i burzace o masie 87,8 kg.
Stosowano amunicje rozdzielng (po-
cisk + fadunek miotajacy). Dono$nos¢
maksymalna przy kacie podniesienia
lufy +18° - 12 270 m, a szybkostrzelno$¢
na poziomie 2 strzaléw na minute.

Zapas amunicji wynosit 100 poci-
skow na lufe, a przechowywany byt
w komorze amunicyjnej we wnetrzu
kadtuba. Podno$nik podnosit pociski
z komory do dziata we wnetrzu rury
w czasie 30 sek.

Artylerie $rednig stanowilo 8 dziat
kal. 152,4 mm (6”) z lufg o dlugo-
$ci 45 kalibréw (L/45) systemu Canet
wz. 1890, wyprodukowanych przez
Zaklady Obuchowskie w Sankt Pe-
tersburgu, rozmieszczonych w 8 pan-
cernych kazamatach na pokladzie

gtéwnym. Dwa dziata znajdowaly sie
w kazamacie dziobowej, 2 w kaza-
macie rufowej, a 4 w kazamacie cen-
tralnej na $rédokreciu (po 2 na lewej
i prawej burcie). Dziala bylo rozdzie-
lone od siebie poprzecznymi przegro-
dami o grubosci 10 mm.

Dziata umieszczone zostaty na cen-
tralnej podstawie o wadze 14,96 t
i ostoniete cylindryczng tarczg ochron-
na. Ich o$ znajdowala si¢ na wysokosci
4,46 m powyzej poziomu linii wodne;.
Oznaczalo to trudnosci z mozliwoscig
wykorzystania tych dzial przy trud-
nych warunkach atmosferycznych
(wysokim falowaniu).

Kat podniesienia lufy w ptaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -6° do
+20°, za$§ w plaszczyznie poziomej
uzalezniony byt od sektora kazama-
ty. Dzialy wystrzeliwaly pociski bu-
rzgce i przeciwpancerne o wadze 41,4
kg na maksymalny dystans 11 470 m.
Uzywano réwniez pociski odlamkowe
(szrapnele). Stosowano amunicje roz-
dzielng (pocisk + tuska z fadunkiem
miotajagcym). Szybkostrzelnos¢ okoto
4-5 strzaléw na minute. Obstuga dzia-
ta liczyta 10 ludzi.

Kazde dzialo kal. 152,4 mm dyspo-
nowalo wlasng komora amunicyjna
o pojemnosci 150 szt. naboi oraz win-
dg amunicyjna.

Artylerie pomocniczg stanowito 20
dzial kal. 75 mm z lufg o dlugosci 50
kalibréw (L/50) systemu Canet na pod-
stawach Metalliczeskogo zawoda (wg
innych Zrodet podstawach Mellera).
Dwa dziala tzw. ,,poscigowe” znajdo-
waly sie w kazamacie na pokladzie ba-
teryjnym przed wiezg dziobows, 2 na
rufie w salonie admirata, 8 w kaza-
macie $rodkowej na $rédokreciu (po
4 na lewej i prawej burcie), 4 na pokta-
dzie gérnym powyzej kazamaty $rod-
kowej oraz po 2 na tym samym pokla-
dzie nad kazamatg dziobowg i rufows.
Dziala stojace na pokladzie gérnym
byty ochraniane tarczami pancernymi
o grubosci 20 mm.

W dzialach poczatkowo stosowano
jedynie pociski ppanc. o masie 4,91
kg, ktére z dystansu 915 m przebija-
ty 117 mm pancerz. Kat podniesienia
lufy dzial w plaszczyznie pionowej
mieScil sie w przedziale od -15° do
+20°, za$ sektor ostrzatu w plaszczyz-
nie poziomej uzalezniony byl od jego
lokalizacji. Pocisk ppanc przy kacie
podniesienia lufy +13° i predkosci

poczatkowej 823 m/s osiggal dystans
6405 m (wg innych zrédet - 6415 m).

W dziatach kal. 75 mm L/50 Ca-
net stosowano amunicje scalong. Za-
pas amunicji wynosit 250 naboi na
lufe, a dostarczany byl do dzial z ko-
mor amunicyjnych za pomoca 6 wind,
z ktérych kazda zabierala jednorazowo
18 szt. amunicji.

W skiad artylerii pomocniczej kra-
zownika Bajan wchodzito jeszcze
8 potautomatycznych dziat kal. 47 mm
Hotchkiss. Cztery takie dziala znajdo-
waly sie na gérnym pokladzie w jego
$rodkowej cze$ci, 2 na skrzydtach
mostka dziobowego, a kolejne 2 na
marsie bojowym masztu przedniego
Zapas scalonej amunicji wynosil po
500 naboi na lufe.

Kolejne 2 lekkie dziata, tym razem
kal. 37 mm Hotchkiss przeznaczone
byty do instalacji na kutrach parowych
i barkasach. Dla potrzeb okretowych
oddzialéw desantowych zgodnie z tra-
dycja floty rosyjskiej stuzyty 2 kotowe
dziata kal. 63,5 mm Baranowskiego na
lawecie ladowej'*.

Wzorem innych éwczesnych jed-
nostek tej klasy, nowy krazownik zo-
stal uzbrojony w bron torpedowa. Byly
to 2 stale, pojedyncze podwodne wy-
rzutnie torped kal. 381 mm, umiesz-
czone w specjalnym przedziale poni-
zej linii wodnej, miedzy kottownig nr
2 ($rodkows) a nr 3 (§rodkowg rufowq)
pod katem 65° do burty w kierunku
dziobu. Wyrzutnie wyprodukowano
w Metalliczeskom zawodie. Mogly one
wystrzeliwaé torpedy wz. 1898 White-
head R47 z glowica bojowa o masie 64
kg. Zapas torped wynosit 3 na kazda
rure wyrzutni.

Okrety dysponowaty takze rucho-
mymi miotaczami min, ktére zgodnie
z rosyjska tradycja mogly by¢ czasowo
instalowane jako bron ofensywna na
poktadowych kutrach parowych i bar-
kasach!>.

Pierwotnie etatowa zaloga Bajana
liczyta 528 ludzi, w tym 20 oficeréw,
8 chorazych (konduktoréw) oraz 500
podoficeréw i marynarzy. Jej stan ule-
gal czestym zmianom, wiec funkcjo-

14. Szczegdly techniczne dot. elementow artylerii po-
ktadowej wg Szirokorad AB., Korabielnaja artillerija Ros-
sijskogo flota 1867-1922 gg, ,Morskaja Kollekcija” 2/1997,
Moskwa 1997, za$ stan i rozmieszczenie dzial wg Krie-
stianinow WJ, Motodcow SW., Bronienosnyje krejsera...

15. Informacje na temat broni podwodnej Bajana wg
Kriestianinow WJ., Molodcow SW., ,,Bronienosnyje krej-
sera.....
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Bajan po przybyciu do Port Artur, listopad 1903 roku.

nuje takze do$¢ powszechnie liczba 573
osoby.

Przebieg stuzby

W dniu 1 stycznia 1903* Bajan
podnidst w Tulonie bandere i rozpo-
czal stuzbe w rosyjskiej flocie pozo-
stajgc zrazu na Morzu Srédziemnym,
co bylo spowodowane konieczno$cia
przeszkolenia i zgrania zalogi oraz
usuwania pojawiajacych sie drobnych
usterek, miedzy innymi jednego z pa-
rowych dynam.

W toku stuzby doszto do dezercji
2 marynarzy, ktorzy zbiegli do Wtoch,
jednak gdy okret 22 stycznia 1903* udat
si¢ za nimi w poscig do San Remo, wla-
dze wloskie odmoéwily ich wydania.

Przez pewien czas Bajan operowat
w ramach rosyjskiego samodzielne-
go zespolu okretéw Morza Srédziem-
nego kadm. Kriegera, jednak 22 lute-
go* wyruszyt do Brindisi po wielkiego
ksiecia Borisa Wladimirowicza i grec-
kiego ksiecia Andrieja Georgijewicza,
ktoérych dostarczyt do Pireusu, by na-
stepnie w marcu przewiez¢ rosyjskie-
go arystokrate do Neapolu.

W kwietniu jednostka wraz z rosyj-
skim pancernikiem Impierator Nikotaj
Iikanonierka Chrabryj przeszia do Al-
gieru, gdzie uczestniczyla w uroczysto-
$ciach na cze$¢ prezydenta Francji.

W nocy 4 kwietnia 1903 Bajan wy-
ruszyl na Baltyk, wczeéniej jednak miat
jeszcze odwiedzi¢ Tulon, by zabra¢ nie-

zbedne czeéci zamienne. W drodze do
Tulonu, ktéry osiagnat 6 kwietnia* krg-
zownik trafil na silny mistral, ktory
spowodowal uszkodzenia na pokladzie,
potwierdzajac jednak niezte przygoto-
wanie merytoryczne jego zalogi. Pod-
jete w Tulonie prace remontowe trwaty
10 dni i 16 kwietnia* jednostka wyru-
szyta w kierunku Gibraltaru.

Po drodze okret wszed! jeszcze do
Kadyksu, niezle poradzit sobie z Atlan-
tykiem, a nastepnie odwiedzit bry-
tyjskie Plymouth i niemiecks Kilo-
nie, by ostatecznie po pokonaniu trasy
7322 Mm dotrzec¢ 6 czerwca 1903* do
Kronsztadu.

Pobyt na wodach Baltyku mial si¢
okaza¢ jedynym w dziejach jednostki.
Bajan uzupelnil w Kronsztadzie pelny
stan zapasow, przeprowadzil proby wy-
rzutni torpedowych oraz stal sie przed-
miotem carskiej inspekcji, a nastepnie
zostal ponownie skierowany na Morze
Srédziemne. Baze na wyspie Kotlin kra-
zownik opuscil wraz z pancernikiem
Ostabija 25 lipca 1903* kierujac si¢ osta-
tecznie na Daleki Wschdd, by wzmoc-
ni¢ tamtejsze rosyjskie sity w zwiazku
z rosnacym napieciem. Jednostka od-
wiedzita Cherbourg, a nast¢pnie grec-
ki Poros, gdzie spotkala si¢ z pancer-
nikiem Cesariewicz, zbudowanym
rowniez w tym samym czasie przez
stoczni¢ FCM w La Seyne-sur-Mer,
z ktérym kontynuowal podréz wyru-
szajac 25 wrzesnia 1903 do Port Saidu.

Na Morzu Czerwonym okrety prze-
prowadzity ¢wiczebne strzelanie do
boji, a w Dzibuti uzupelnily wegiel,
co pozwolilo na pokonanie wod Oce-
anu Indyjskiego i dotarcie do Cejlo-
nu. Kolejne krétkie postoje miaty miej-
sce w Penang i Singapurze, po czym
ostatecznie 19 listopada 1903 jednost-
ki osiagnety Port Artur.

Przybycie Bajana w istotny sposéb
wzmocnito sity krgzownicze Eskadry,
ktére sktadaly sie dotychczas wylacz-
nie z krgzownikéw pancernopoktado-
wych!®, przy czym jeszcze w grudniu
jednostka otrzymata ochronne oliwko-
wo-zielone barwy zamiast dotychcza-
sowych tropikalnych biatych!’.

Poczawszy od 19 stycznia 1904* Ba-
jan wraz z Bojarin pelnily nocne dy-
zury na podejsciach do bazy w Port
Artur. 21-go stycznia tego roku kra-
zownik uczestniczyt w ¢wiczebnym
wyjsciu I Eskadry Oceanu Spokojnego
w morze. W trakcie tego rejsu spraw-
dzano miedzy innymi skutecznosé
technicznych nowosci, jakimi bylo wy-
posazenie radiowe. Bajan posiadal na
pokladzie radiostacje (nadajnik i od-
biornik) o zasiggu okoto 90 Mm (wg
innych danych - 100 Mm). Po powro-
cie z morza okrety Eskadry pozostaly
na kotwicy na zewnetrznej redzie bazy,

16. Byly to: Askold, Wariag, Diana, Pattada, Nowik
i Bojarin.

17. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera...
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Krazowniki typu,Bajan”

stanowito dla nich realne zagrozenie
w zwigzku z narastajagcym konfliktem
z Japonig. Dowddca posiadajacego sie-
ci przeciwtorpedowe krazownika nie
otrzymat jednak odpowiedzi w kwestii
mozliwoéci stosowania ich w nocy.

W nocy z 26/27 stycznia 1904* ro-
syjska Eskadra na redzie zewnetrznej
Port Artur zostala znienacka zaata-
kowana przez japonskie okrety torpe-
dowe, co zapoczatkowato tak napraw-
de dziatania zbrojne Japonii z Rosja.
Japoniczycy odpalili tacznie 16 torped
kal. 457 mm, ktére dosiegty pancerni-
ki Retwizan i Cesariewicz oraz krazow-
nik Pa#tada'®. Kazdy z okretéw zostat
trafiony 1 torpeda, powodujacg uszko-
dzenia o réznej skali. W trakcie tego
starcia Bajan, mimo, ze stal na kotwi-
cy od strony morza zdotal szczesliwie
unikna¢ uszkodzen.

Rankiem 27 stycznia* na podej$ciu
do Port Artur pojawily si¢ japonskie
krgzowniki zespotu kadm. Dewa, na-
przeciw ktérych wyszty Bajan i Askold.
Ich dzialania zostaly jednak wstrzy-
mane rozkazem dowodzacego Eska-
drag wadm. Oskara Starka. Po pew-
nym czasie sity Rosjan zeszty z kotwicy
i wowczas Bajan otrzymat rozkaz skie-
rowania sie¢ ku nieprzyjacielowi, ogra-
niczony frazg by ,,nie oddalac si¢ zbyt-
nio od admirata”, nastepnie catkowicie
wstrzymany.

Na rozpoznanie Japonczykéw do-
wodztwo wystano krazownik Bojarin,
ktéry wkrotce zameldowat o zblizaniu
sie gtéwnych sit wadm. Togo. Wéwczas
to Bajan wraz z innymi krazownika-
mi otrzymat rozkaz przyjscia z pomo-
ca zwiadowcy.

Gdy dystans do Japonczykéw spadt
do 29 kb. (kabli) (ok. 5400 m) (niektd-
re zrédta méwia o jedynie 19 kb. - ok.
3500 m) kpt. I rangi (pol. kmdr) Wi-
ren otworzyl ogien do flagowca wadm.
Togo pancernika Mikasa. W dalszym
toku starcia Bajan ostrzeliwal réwniez
inne jednostki przeciwnika. Wiren pro-
bowal takze poscigu za wycofywajg-
cymi sie z pola walki gtéwnymi sitami
nieprzyjaciela, gdy te trafily pod ostrzal
fortecznej artylerii nadbrzeznej. Nie-
stety i tym razem rozkazem dowddcy
Eskadry zostal przywotany do szyku.

W trakcie wymiany ognia z prze-
ciwnikiem Bajan zostat trafiony 9 po-
ciskami $redniego i duzego kalibru
(powyzej 152 mm) oraz okoto 350
odlamkami!®, ktdre uszkodzity gtow-

nie rufowg cze$¢ okretu. Uszkodzenia
te mimo wszystko nie byly powazne,
tylko jedno z trafien dosieglo rejonu li-
nii wodnej. Dotknety one 3 dzial kal.
75 mm, reflektor bojowy i 3 kotly paro-
we. W trakcie starcia zgineto 4 czlon-
kow zalogi, za$ kolejnych 35, w tym
2 oficeréw, odniosto rany, z tym, ze
2 z nich zmarlo pdzniej w wyniku od-
niesionych kontuzji.

Bajan wystrzelil facznie 288 poci-
skow, w tym 28 kal. 203 mm, 100 kal.
152 mm oraz 160 kal. 75 mm??. Zaloga
krazownika, dla ktdrej starcie byto bo-
jowym debiutem, sprawdzila catkiem
dobrze. Dowddca zostal nagrodzony
zlotg szablg ,,Za chrabrost”, a dalszych
2 cztonkéw zalogi otrzymato ,,Georgi-
jewskij kriest”.

Po odparciu japonskiego ataku
dziennego rosyjskie okrety ponow-
nie rzucity kotwice na zewnetrznej re-
dzie bazy. Mimo wspomnianych wcze-
$niej uszkodzen Bajan w nocy z 27/28
stycznia* oraz 28/29 stycznia* pel-
nil na redzie stuzbe dozorows i dopie-
ro rankiem 29-go* wszed! na rede we-
wnetrzng i trafit do remontu.

Prace naprawcze, w ktérych aktyw-
nie uczestniczyla zatoga, ukonczono
5 lutego 1904%, a juz 9-go tego mie-
sigca* okret wyszedl w morze wraz
z Askoldem, by przeprowadzi¢ rozpo-
znanie. W jego trakcie stwierdzono
obecno$¢ Japonczykow w rejonie wy-
spy Tornton.

12 lutego* Bajan oraz Nowik i Askold
ubezpieczaly powrét do bazy z rozpo-
znania kontrtorpedowcéw Biesstrasz-
nyj i Wnuszitielnyj, ktore na podej$ciach
do Port Artur natknely sie na japonskie
sity gléwne. Rosjanie operujac na redzie
zewnetrznej i starajac sie pozosta¢ pod
przykryciem artylerii fortecznej, pod-
jeli wymianeg ognia z przeciwnikiem.
Wymiana ognia z przewazajacymi si-
tami Japonczykéw prowadzona z dy-
stansu 40 kb. (ok. 7400 m), a pdzniej na-
wet 32 kb. (ok. 5900 m) trwata 25 minut.
Szczebliwie Rosjanie zdotali uniknaé
uszkodzen. Ostatecznie, gdy Biesstrasz-
nyj zdolal wejs¢ na rede wewnetrzna,
podazyly za nim réwniez krazowniki.
Mniej szczg$cia miat Whuszitielnyj, kto-
ry musiat odej$¢ w kierunku Gotubinoj
Buchty, gdzie w koncu dopadly go ja-
ponskie okrety?!.

W kolejnych dniach miesigca — 16-
go i22-go* krazownik w morze na roz-
poznanie wéd wokot Port Artur.

Przybycie w dniu 23 lutego 1904*
wadm. Stiepana O. Makarowa, kt6-
ry objal dowddztwo Eskadry Oceanu
Spokojnego zwigkszylo aktywnos¢é
sit rosyjskich. 26 lutego 1904* Bajan
i Nowik wyszly w morze by wesprzec
kontrtorpedowiec Stierieguszczyj wal-
czacy z przewazajacymi sitami prze-
ciwnika, nie zdotaly jednak zapobiec
jego zatopieniu przez Japonczykow.

W dniach 27 lutego, 3, 13 i 29 marca*
Bajan uczestniczyl w wyj$ciach w mo-
rze gléwnych sit Eskadry, w tym mie-
dzy innymi pod flagg kadm. Michaita
E. Loszczynskiego — dowddcy sit obro-
ny morskiej. Poza tym krazownik pro-
wadzit dzialania rozpoznawcze oraz
eskortowal stawiacz min Amur w trak-
cie operacji minowych w rejonie pét-
wyspu Laotshan.

Rankiem 31 marca 1904* jednost-
ka wyszta w morze na spotkanie z po-
wracajacymi z nocnego patrolu kontr-
torpedowcami Smielyj i Strasznyj. Ten
ostatni zostal otoczony przez japon-
skie kontrtorpedowce, z ktérymi pod-
jat walke. Na pomoc ruszyt mu Bajan
wraz z kontrtorpedowcami Sierdityj
i Rastopornyj. Gdy zesp6t ten dotart na
miejsce starcia uszkodzony Strasznyj
poszed! juz na dno, a krazownik zaczat
podnosi¢ z wody rozbitkéw. W tym
czasie do z pelng predkoscig na spo-
tkanie Bajana wyruszylo 6 japonskich
kragzownikéw, w tym 2 pancerne??,
w rezultacie czego rosyjska jednostka
znalazla si¢ pod ostrzalem, przerywa-
jac akcje ratowniczg po podjeciu 5 roz-
bitkéw, mimo, ze w wodzie pozostawa-
li jeszcze zywi ludzie. W trakcie starcia
wystrzelil 8 pociskéow kal. 203 mm
i 23 kal. 152 mm. Za swg postawe kpt.
I rangi Wiren zostal odznaczony orde-
rem ,,Swiatogo Georgija”. Odznaczenia
otrzymalo takze 3 innych oficer6w?3.

Gdy Bajan powrdcit do Port Artur
Makarow postanowil wyprowadzi¢ sily
Eskadry na miejsce tragedii. Krazownik
dotart pierwszy na miejsce zatoniecia
kontrtorpedowca, po czym ztozyl mel-

18. Wg Olender P., Wojny morskie 1883-1914, War-
szawa 2005.

19. Wg Wg Kriestianinow WJ, Molodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera. .

20. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera...

21. Wg Wg Kriestianinow W], Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera...

22. Byly to :pancerne Asama, Tokiwa oraz Kasagi,
Chitose, Takasagi i Yoshino.

23. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsiera...
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Krazowniki typu,Bajan”

dunek o widocznym w oddali nieprzy-
jacielu, ktdry rozpoczal ogien artyleryj-
ski z dystansu 50-60 kb. (ok. 9300-11
100 m). Gdy z potudniowego-wschodu
zaczely podchodzi¢ gléwne japonskie
sity Makarow rozkazal wycofanie sig¢
w szyku torowym na zewnetrzng rede
bazy by ewentualnie podja¢ walke pod
przykryciem fortecznej artylerii. Rosja-
nie zmierzali na zewnetrzng rede w szy-
ku torowym ktéry otwierat pancernik
Pietropawlowsk pod flaga wadm. Maka-
rowa, za$ Bajan zajmowal w nim 4 po-
zycje. Mimo, ze ruch okretéw odbywal
sie po rzec mozna przetralowanym to-
rze, o godz. 10:03 w odleglo$ci okoto 15
Mm od Port Artur flagowy pancernik
wszed! na mine i poszed! na dno w cza-
sie zaledwie 2 minut z Makarowem na
pokladzie?%. Zgineto tacznie 662 ma-
rynarzy i oficeréw, a uratowac zdotano
zaledwie 79 oséb.

Niemal réwnoczesnie, o godz. 10:06
na mine wszedl pancernik Pobie-
da, ktéry mial jednak wiecej szczescia
iz 3 zalanymi prawo burtowymi prze-
dzialami wodoszczelnymi zachowal
plywalno$¢, osiagajac o wlasnych sitach
baze. Spanikowany rosyjski zespét do-
tart do portu okoto godz. 12:00.

Smier¢ w adm. Makarowa stanowita
powazna strate dla rosyjskiej floty ope-
rujacej na Dalekim Wschodzie obniza-
jac w zasadniczy sposob jej aktywnosé,
czego najlepszym dowodem byt fakt,
ze w okresie do 10 czerwca 1904* sity
Eskadry pozostaty praktycznie unieru-

chomione w Port Artur oddajac inicja-
tywe przeciwnikowi.

Postepujace natarcie japonskich
wojsk ladowych spowodowalo, ze Port
Artur tak naprawde stal si¢ oblezo-
ng twierdza, co skomplikowato sytu-
acje bazujacej tam Eskadry, ktorej re-
alnie zagrazalo zablokowanie. Stad tez
podjeto decyzje o prébie przebicia sie
rosyjskich sil morskich do potozone-
go dalej na poélnocy, cho¢ zamarzaja-
cego Wladywostoku. Pierwotnie dzia-
tania takie zamierzano przeprowadzié
7 czerwca 1994*, ostatecznie jednak ter-
min operacji przesunieto na 10 czerwca
tego roku*. Eskadra dowodzit wéwczas
Wilhelm K. Witgeft. Bajan znalazl si¢
w zespole krazownikéw pod flaga ow-
czesnego kpt. I rangi (pol. kmdr) Niko-
taja K. Rejcensteina i posuwal si¢ na jej
czele. Po pokonaniu nie bez trudnosci
trasy okofo 20 Mm zauwazono w od-
dali gléwne sity japonskiej floty, co
spowodowalo, ze do$¢ niezdecydowa-
ny kadm. Witgeft wydat rozkaz powro-
tu do bazy. I tym razem zespdt Eskadry
zmierzal za Bajanem atakowany inten-
sywnie przez japonskie sily torpedo-
we, ktore odpalily tacznie bagatela 39
torped, na szczeé$nie chybigcych celu.
W nocy krazownik odpedzal Japon-
czykéw, ostrzeliwujac ich jednostki.
W toku tych dzialan wystrzelono ogé-
tem 2 pociski kal. 203 mm, 27 kal. 152
mm, 8 kal. 75 mm i 16 kal. 47 mm?°.

Narastajacy nacisk wojsk japon-
skich na Port Artur od strony ladu

Bajan w Port Artur w 1904 roku, uwage zwraca szare malowanie krazownika.

zmusit Eskadre do wsparcia wlasnych
sit bronigcych podejécia do twierdzy.
W dniu 28 czerwca 1904* zesp6t20 juz
woéwczas kadm. Rejcensteina wszedt
do pobliskiej zatoki Tahe i rozpo-
czal ostrzal pozycji nieprzyjaciela?”.
W czasie tych dziatan krazownik,
ostrzeliwujac réwniez japonskie okre-
ty tej klasy — Itsukushima i Hashidate,
wystrzelil 16 pociskow kal. 203 mm
i 11 kal. 152 mm.

W trakcie powrotu do bazy na pokla-
dzie Bajana doszto do bledu w obstudze
windy amunicyjnej dziat kal. 75 mm, na
szcze$cie zdotano unikngé eksplozji na-
boi zalewajac je wodg. Powrdt w ogd-
le nie byl mily dla kragzownika, ktéry
lewa burta otar! sie o mielizne w rejonie
przyladka Tigrowyj Chwost, nie odno-
szgc przy tym jednak uszkodzen.

W dniu 13 lipca* Bajan wraz z inny-
mi okretami zespolu kadm. Rejcenste-
ina ponownie odwiedzit zatoke Tahe
by ostrzeliwal pozycje wojsk nieprzy-
jacielskich. Doszlo wéwczas do starcia
z japonskimi artyleryjskimi réwniez
ostrzeliwujacymi wybrzeze?s. W jego
trakcie krazownik wystrzelil 6 poci-

24. Wg Olender P, Wojny morskie... miny, w ,wigz-
kach” po 3 sztuki, mial poprzedniej nocy postawi¢ Ko-
ryo Maru.

25. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsiera...

26. Byly to pancernik Poltawa, krazowniki Bajan,
Diana, Pattada i Nowik, kanonierki Otwaznyj i Gre-
miaszczij oraz 11 kontrtorpedowcéw.

27. Wg Olender P, Wojny morskie...

28. Byly to: krgzowniki Matsushima, Itsukushima
i Hashidate oraz Chin Yen.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Krazowniki typu,Bajan

skow kal. 203 mm i 15 kal. 152 mm,
uszkadzajac rufe Itsukushima.

Nazajutrz, 14 lipca 1904* sity Eska-
dry obejmujace pancernik Retwizan
oraz krazowniki, wyszly w morze by
tym razem wesprze¢ wlasne wojska.
W trakcie tych dziatan Bajan probowat
zaatakowa¢ krazowniki Nisshin i Ka-
suga, ostrzeliwujace rosyjskie okrety.
Te ostatnie zdotaly opusci¢ pole walki.
W toku tych dziatan wystrzelono 7 po-
ciskow kal. 203 mm, 40 kal. 152 mm
i1kal. 75 mm?.

W drodze powrotnej zespotu na we-
wnetrzng rede przy przejéciu przetra-
fowanym torem wodnym przy ozna-
kowanym fortecznym polu minowym
Bajan wszed! na mine, ktéra eksplodo-
wala z prawej burty®®. W wyniku eks-
plozji do wnetrza kadluba dostalo sie
okoto 800 t wody, ktéra zatopita dzio-
bowg kotlownie (nr 1), 2 burtowe bun-
kry weglowe oraz prawy korytarz na-
przeciw I grupy kottéw. Krazownik
nabral lekkiego przechylu na prawa
burte i przeglebienia na dzidb, zacho-
wal jednak ptywalnos¢. Podjeta na-
tychmiast na pokladzie akcja ratun-
kowa polegajaca przede wszystkim na
zabezpieczeniu grodzi i probie zatka-
nia przebicia kadluba pozwolita na do-
tarcie okretu do bazy o wlasnych si-
tach. Mial w tym takze swoj udzial
statek ratowniczy Sitacz, ktéry wspie-
ral krazownik swymi pompami.

W porcie krgzownik zostal posta-
wiony na beczkach w Basenie Zachod-
nim. Wéwczas jego przeglebienie na
dzidb, opierajacy sie o dno basenu wy-
nosito 2,1 m.

W celu przeprowadzenia naprawy
uszkodzenia 22 lipca 1904* Bajan zo-
stal wprowadzony do doku. Wcze$niej
dla odcigzenia dziobowej czgéci kadtu-
ba sitami zalogi zdemontowano znaj-
dujace si¢ tam dziala kal. 152 mm i 75
mm. trafily one jako uzbrojenie uzu-
pelniajace na znajdujace sie w bazie
pancerniki i nie mialy juz nigdy wré-
ci¢ na krazownik.

W trakcie remontu dokonano szcze-
golowej oceny uszkodzen. Prawa bur-
ta zostala uszkodzona na wysoko-
$ci dziobowej wregi nr 32 - 3,45 m
ponizej linii wodnej okretu. Prze-
bicie mialo wymiary 2,28 x 2,75
m (pow. 4,2 m?), za$ catkowita po-
wierzchnia uszkodzonej burty wy-
nosita 27,4 m? 3!. Lekko$¢, a moze
raczej delikatnos¢ konstrukeji kadtu-

ba spowodowala, ze uszkodzona zo-
stala takze powierzchnia wewnetrz-
nej wzdluznej grodzi wodoszczelnej,
co spowodowalo, ze woda zaburtowa
z latwoécig zalala niektére pomiesz-
czenia kadtuba.

Prace naprawcze trwaly do 15 wrze-
$nia 1904%, jednak po ich zakonczeniu
Bajan powrécil do stuzby z mocno zre-
dukowanym uzbrojeniem artyleryj-
skim, ktére zmniejszylo si¢ o 8 dzial
kal. 152 mm, 8 kal. 75 mm, 8 kal. 47
mm i 2 kal. 37 mm32.

Nasilajace sie dziatania ladowe Ja-
ponczykéw zaczynajace z wolna real-
nie zagraza¢ Port Artur spowodowaty,
ze Rosjanie przygotowali, a nastepnie
podjeli IT probe przebicia sie Eskadry
do Wiadywostoku. Zakonczyla si¢ ona
bitwa na Morzu Z6ttym?3, §miercia do-
wodzacego kadm Witgefta i powrotem
29 lipca 1904* mocno rozproszonych
sil rosyjskich do bazy (nie liczac tych
jednostek, ktérym udalo sie ujs¢ z pola
bitwy i trafi¢ do neutralnych portéw,
gdzie zostaly internowane) Z uwagi na
trwajace wcigz prace remontowe Bajan
jako jedyna ciezka jednostka nie wzieta
udziatu w tej operaciji.

Kolejna porazka Eskadry w tej pro-
bie miata bardzo negatywne skutki
dla dziatan rosyjskiej floty, ktorej poz-
niejsza aktywnos¢ drastycznie spadia.
W dniu 6 sierpnia 1904* na zebraniu
dowodztwa floty kierowanym przez
po dowddcy Eskadry kadm. Paw-
ta P. Uchtomskiego, podjeto decyzje,
ze wszystkie sily i §rodki pozostalych
w bazie okretéw zostang skierowane
do obrony twierdzy Port Artur. Ozna-
czalo to w praktyce, ze z pokladéw
zdemontowano sporg cze¢$¢ uzbrojenia
artyleryjskiego, zwlaszcza mniejszego
kalibru, i przeniesiono go na front la-
dowy. Tam takze trafily znaczace gru-
py czlonkéw zaldg, ktorych skierowa-
no zaréwno do oddziatéw bojowych
jak i pomocniczych. Juz w poczatkach
sierpnia zalodze Bajana przydzielono
wlasny sektor obrony.

Oficer torpedowy krazownika It.
(pol. kpt.) Mikotaj L. Podgérny (po-
dobno nasz rodak) z powodzenie wy-
korzystal do ostrzalu pozycji nie-
przyjaciela ruchome miotacze min
pierwotnie przeznaczone na wyposa-
zenie parowych kutréw jednostki. Je-
den z tych ,drobnoustrojéw” Bajana
pelnit zresztg funkcje tratowe na re-
dzie w ramach zespotu tralowania34.

23 sierpnia 1904* do bazy dotarla in-
formacja, ze z dniem 15 sierpnia* Wiren
zostal wyznaczony na dowddce samo-
dzielnego oddzialu pancernikéw i kra-
zownikoéw (eks-Eskadry) wobec cze-
go krazownik Bajan objal kpt. II rangi
(pol. kmdr por.) Fiodor Iwanow V1.

Z uwagi na konfiguracje terenu Port
Artur okolonego praktycznie przez
GOry (raczej wzgorza) Zielone, Wilcze
i Laoteshan, zajecie przez Japonczykow
po krwawych walkach z obroncami po-
zycji w tych rejonach pozwolilo im na
podjecie ostrzatu, a moze zrazu niekon-
trolowanego przestrzeliwania obszaru
miasta i redy wewnetrznej, co stanowi-
to realne zagrozenie dla znajdujacych
sie tam rosyjskich okretéw. Dzialania
te wymierzone przeciw kotwiczacym
w bazie okretom rozpoczely sie juz bez-
posrednio powrocie Rosjan po bitwie
na Morzu Z4ltym, a prowadzone byly
z dzial kal. 152 mm i 120 mm, tyle tyl-
ko, ze bez korygowania ognia.

W dniach 9-go i 14-go sierpnia poci-
ski przypadkowo dosiegly remontowa-
nego Bajana nie powodujac powazniej-
szych uszkodzen. Kolejny ostrzat byl
juz grozniejszy. 20 sierpnia 1904* na
poktadzie zginelo 2 pracujacych robot-
nikéw i Marynach, a kilkoro dalszych
odniosto rany, za$ 21-go pocisk tra-
fit skos rufowy, przebit pokiad i burte,
lecz na szczescie nie eksplodowal.

W miare uptywu czasu ofensyw-
ne dziatania Japonczykéw nasilily sie.
Poczawszy od 19 wrzes$nia 1904* do
ostrzatu obszaru twierdzy przystapily
ciezkie haubice. W dniu 27 wrzesnia*
stojacy w basenie Wschodnim pod
Zlotg Gora Bajan zostat trafiony 4 po-
ciskami kal. 280 mm, ktére spowodo-
waly spore uszkodzenia. Jeden z nich
przebil gérny poklad na wysokosci ru-
fowej wregi nr 17.

Kolejne 2 pociski, tym razem ppanc.
kal. 120 mm dosiegly krazownik 11
pazdziernika. Jeden z nich przebit po-
ktad gérny i bateryjny, po czym eks-
plodowat na pokladzie mieszkalnym.

29. Wg Wg Kriestianinow W], Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsiera. ..

30. Wg Dyskant JW. Port Artur 1904, Warszawa 1996
oraz Winogradow S., Fiedieczkin A, Bronienosnyj krej-
ser Bajan...

31. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera. .

32. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera...

33. Wg Olender P,, Wojny morskie...

34. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsera...
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Bajan i stawiacz min Amur pod ostrzatem japonskiej ciezkiej artylerii.

Lacznie w okresie miedzy 27 wrze-
$nia a 18 pazdziernika 1904* jednost-
ka zostata trafiona 6 pociskami kal.
280 mm oraz 10 $redniego kalibru3®,
zdotal jednak zachowa¢ sprawnos¢
techniczng i zdolno$¢ bojowa. Co wie-
cej we wrzes$niu na pokladzie Bajana
zamontowano, prowadzac prace noca-
mi, 6 dzial kal. 152 mm pochodzacych
z krazownika Pattada.

W dniu 3 pazdziernika 1904* wy-
szla na rede zewnetrzng, co jednak
nie uchronilo jej przed nieprzyjaciel-
skim ostrzatem, ktdry okazat si¢ celny
i skuteczny. Trafilo 7 pociskéw, kto-
rych odfamki po przebiciu pancerza
uszkodzily dziala, podnosnik i komo-

Japonska haubica kal. 280 mm ostrzeliwujaca Port Artur.

re amunicyjng, zabijajac 2 marynarzy.
Sam Bajan zachowal mimo wszystko
zdolnos¢ bojows i prowadzit ze swych
dziat kal. 203 mm ogient w kierunku
Japonczykow.

W dniu 7 listopada 1904* podje-
to decyzje o dalszym uzupelnieniu
uzbrojenia Bajana dziatami zdjetymi
z Pattady, tak by krazownik w sprzy-
jajacych okoliczno$ciach moégt pod-
ja¢ ewentualng probe przebicia si¢ do
Wiadywostoku. Nocami zdotano za-
montowa¢ 2 dziata kal. 152 mm na le-
wej burcie. Zamierzano to samo uczy-
ni¢ takze na prawej burcie, jednak
prace uniemozliwil intensywny ja-
ponski ostrzal. Tym samym przyszto

Fot. Public Domain

i

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki
zrezygnowac z préby wyjécia w mo-
rze, za to marynarze z krazownika
walczyli na ladzie broniac pozycji na
Gorze Wysokiej, stanowigcej klucz do
obrony bazy.

Mimo desperackiego rosyjskiego
oporu Japonczycy zdobyli 22 listopa-
da* Gére Wysoka, co umozliwilo pre-
cyzyjne korygowanie ostrzatu arty-
leryjskiego Port Artur. Na skutki nie
trzeba bylo dlugo czeka¢, a pierwszy-
mi ofiarami staly si¢ okrety w basenie
Zachodnim.

Skoncentrowany i juz korygowany
ogien artyleryjski zatopit 22-go listo-
pada* pancernik Poftawa, 23-go tego
miesigca Retwizan, a 24-go* kolejne -
Piereswiet i Pobieda oraz kragzownik
Paltada’®.

25 listopada 1904* Japonczycy prze-
niesli ogien na basen Wschodni, gdzie
jego celem stal sie Bajan, stojacy przy
Nabrzezu Weglowym pod Zlotg Géra.
Na szczedcie we wczesniejsze noce roz-
poczeto wyladunek z kragzownika na
brzeg zapasow, zaréwno amunicji jak
i zywnosci. Wyokretowano takze za-
sadniczg cze$¢ pozostalej jeszcze za-
togi, z ktérej sformowano kompanie
rezerwowy, a obecno$¢ na poktadzie
ograniczono praktycznie tylko do nie-
zbednych specjalistow.

25-go listopada w ciggu catego dnia,
od godzin rannych do 17:00, Japon-
czycy wystrzelili w kierunku krazow-

35. Wg Wg Kriestianinow W], Motodcow SW., Bro-
nienosnyje krejsiera. ..
36. Wg Olender P.,, Wojny morskie...
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Wpétzatopiony Bajan krétko po przejeciu
przez Japonczykow. Uwage zwraca brak
dziat kal. 152 mm w bocznych kazamatach.

Fot. NH&HC

nika I3cznie okoto 320 pociskow kal.
280 mm i 152 mm, uzyskujac przy tym
okoto 10 bezposrednich trafien”. Tra-
fienia spowodowaly pozary i zatopie-
nie czesci pomieszczen dziobowych,
w tym komér amunicyjnych, co spo-
wodowalo przegtebienie okretu na
dzidb, siegajace 10° 38.

Japoniczycy kontynuowali ostrzat
réwniez nazajutrz 26 listopada 1904*.
Jednostke dosieglo kolejnych 10 po-
ciskéw kal. 280 mm, poglebiajac ska-
le uszkodzen i powodujac, Ze na brzeg
zeszla wowczas reszta zalogi, za§ sam
Bajan osiadl na dnie z 15° przechylem
na lewg burte.

W dniu 28 listopada* opuszczo-
no proporzec krazownika, ktory za-
konczyl wtedy formalnie kampanie.
W przeddzien kapitulacji twierdzy
Port Artur, ktérg podpisano 20 grud-
nia 1904*, Rosjanie wysadzili tadun-
ki wybuchowe w kadtubie i dziatach
Bajana zatopionego w plytkich wo-
dach basenu portowego, by utrudni¢
Japonczykom jego ewentualne wyko-
rzystanie.

Tak zakonczyt sie okres krotkiej,
cho¢ niewatpliwie aktywnej stuzby bo-

N AR

jowej krazownika Bajan pod rosyjska
bandera, ktéra miata zawazy¢ na po-
wstaniu jego nastepcow.

37. Wg Wg Kriestianinow WJ, Motodcow SW., Bro-

nienosnyje krejsera. ..
38. Wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

Bajan pod nowaq bandera jako Aso. Fotografia z lat 1908-1920 wykona a na wodach australijskich.
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Fot. State Library of Victoria




Krazowniki typu,Bajan”

Pod banderg Cesarstwa Japonii

Po zdobyciu Port Artur Japonczy-
cy przeprowadzili przeglad wrakow
znajdujacych sie na akwatorium bazy.
W wyniku dokonanych ogledzin po-
stanowiono wydoby¢ Bajana spoczy-
wajacego na plytkich wodach por-
towych z przeznaczeniem do dalszej
eksploatacji. Prace zwigzane z podnie-
sieniem wraku zakonczono 25 lipca
1905, poczym krazownik przeholowa-
no do pobliskiego Dairen (znanego tez
jako rosyjski Dalnyj), gdzie rozpoczeto
Rego prowizoryczne naprawy. W dniu
22 sierpnia 1905 jednostka otrzymata
nowg nazwe Aso (wulkanu w Prefektu-
rze Kumamoto), a nazajutrz 23-go zo-
stata przeholowana do Japonii do Ma-
izuru. Tam podjeto wlasciwe naprawy
i modernizacje okretu. Trwaly one ba-
gatela do lipca roku 1908.

W ich toku poza usunieciem bojo-
wych uszkodzen kadluba, wymieniono
wszystkie kotty parowe na stosowany
w Japonii model kottéw wodnorurko-
wych Miyabara. Biorgc pod uwage, ze
uzbrojenie artyleryjskie zostalo znisz-
czone, dokonano réwniez jego catkowi-
tej wymiany na dziata wlasnej produk-
cji licencyjnego systemu Vickers. Po
modernizacji na pokladzie krazowni-
ka znajdowaly si¢ 2 dziala kal. 203 mm
L/45, 8 kal. 152 mm L/40 oraz 16 kal.
76,2 mm L/40, a takze 2 podwodne wy-

Aso po przebudowie na stawiacz min, 1924 rok.

rzutnie torpedowe kal. 457 mm3°. Wy-
mieniono réwniez kominy na segmen-
towe, stosowane w japonskiej flocie.

Z dniem 7 wrze$nia 1908 Aso zostal
przydzielony do Eskadry Szkolnej (Tra-
ining Sqdn.) przy Akademii Morskiej
w Yokosuka i od tej pory przez kilka lat
wraz z krazownikiem Soya (eks-rosyj-
ski pancernopokladowiec Wariag) re-
alizowat dlugie rejsy szkoleniowe.

Pierwszy z nich, w dniach od 14 mar-
ca do 7 sierpnia 1909 przebiegal wzdluz
zachodniego wybrzeza Kanady i USA,
objat Hawaje i zakonczyt sie w Yoko-
suka. Kolejny, w dniach miedzy 1 lute-
go a 3 lipca 1910, mial na swej trasie Au-
stralie i Azje Poludniowo-wschodnig.

W okresie miedzy 25 wrze$nia 1910
a 1 kwietnia 1911 Aso znajdowal si¢
poza skladem Eskadry Szkolnej, do kté-
rej pozniej powrdcil by zrealizowac ko-
lejny rejs szkoleniowy. Rejs trwat od 25
listopada 1911 do 28 marca 1912, a jego
trasa byla identyczna w przypadku rejsu
z roku 1910.

Z dniem 2 kwietnia 1912 jednost-
ka znéw opuscita Eskadre Szkolna.
W marcu 1913 zostala skierowana na
remont, w ktorego trakcie usunigto
z okretu podwodne wyrzutnie torpe-
dowe. Do Eskadry Szkolnej Aso powré-
cil w dniu 1 grudnia 1914, a nastep-
nie w okresie miedzy 20 kwietnia a 25
sierpnia 1915 odbyl wraz z Soya swdj

ostatni rejs szkolny, odwiedzajac mie-
dzy innymi Rabaul na Nowej Gwinei
oraz Fremantle w Australii.

W roku 1920 Aso zostal w Yokosu-
ka przebudowany na stawiacz min,
ktéry moégl przyjmowaé na poktad do
420 min morskich, zachowal przy tym
swa dotychczasowa nazwe. Dokona-
no wéwczas rowniez zmian w uzbroje-
niu zastepujac wieze artyleryjskie dziat
kal. 203 mm 2 pojedynczymi dziatami
kal. 152 mm L/50 oslonietymi pancer-
nymi tarczami ochronnymi#.

Stuzba jednostki jako minowca nie
trwala zbyt dlugo, bowiem juz z dniem
1 kwietnia 1930 okret zostal wycofany
z linii, a nastepnie przebudowany na
okret-cel o nazwie Hai Kan 4.

Ostatecznie los dawnego rosyjskie-
go krazownika pancernego Bajan do-
petnit sie w dniu 8 sierpnia 1932, gdy
zostal zatopiony jako cel ognia artyle-
ryjskiego ciezkiego krazownika Myoko
(wg niektdrych zrédet miat w tym tak-
ze swoj udzial Nachi).

(cigg dalszy nastgpi)

39. Wg Winogradow S., Fiedieczkin A., Bronienosnyj
krejser Bajan...

40. Wg Jentschura HG, Jung D., Mickel P,, Die Japa-
nischen Kriegsschiffe 1869-1945, Miinchen 1970, niektore
zrédla utrzymujg, ze do zmian tych doszlo juz w trakcie
remontu w roku 1913.

Fot. State Library of Victoria
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Najwiekszg operacja minowa ,Wielkiej
Wojny", a zarazem najwieksza operacja
U.S. Navy podczas tego konfliktu byto po-
stawienie zapory minowej przecinajacej
Morze Péthocne. Dzi§ gdy amerykariska flo-
ta jest bezdyskusyjnie najsilniejsza warto
przypomnie¢, jak dopiero zdobywata sobie
pozycje wsréd uznanych poteg morskich
przed stu laty.

H

Geneza

Coraz wieksze zagrozenie stwarzane
przez niemieckie okrety podwodne wy-
magalo podjecia srodkéw zaradczych.
Jednym z nasuwajacych sie rozwia-
zan bylo zblokowanie U-bootom wyj-
$cia na szerokie wody. Pomyst wpraw-
dzie dos¢ oczywisty, lecz zarazem wcale
nie fatwy do praktycznej realizacji. O ile
bowiem takie ,waskie gardlo” jak Cie-
$nina Kaletaniska moglo by¢ jeszcze sto-
sunkowo tatwo zablokowana przez do-
zorowang zapore minowo-sieciowy (tak
zwana Dover Barrage)!, to wydawato
sie, ze droga na Atlantyk wokél Wysp
Brytyjskich zawsze sta¢ bedzie otwo-
rem. Dzialo si¢ tak, bowiem cho¢ kwe-
stie zapory minowej na Morzu Pétnoc-
nym rozwazano, to jednak zdawata sie
ona niewykonalna z przyczyn praktycz-

Amerykaniskie stawiacze min w szyku torowym na Morzu
Pétnocnym, wrzesien 1918 roku. Od lewej (w kamuflazu):
Roanoke, Housatonic, Quinnebaug i Baltimore. Fot. NH&HC

.Iﬂa pora

nych - zbyt wiele sSrodkéw byto ku temu
potrzebnych. Tak przynajmniej rozu-
mowali Brytyjczycy, lecz rychlo okaza-
fo sig, ze inni mogg mie¢ odrebne zda-
nie. Nowy sojusznik Wielkiej Brytanii,
a mianowicie USA zapatrywalo si¢ na te
sprawe inaczej. Ameryka dysponowa-
ta ogromnymi mocami produkcyjny-
mi w przemysle, a zarazem nie byta pod
wzgledem materialowym i finansowym
wyczerpana ponad dwuletnimi zma-
ganiami wojennymi. Tak wiec czysto
materialne wzgledy nie stanowily dla
Amerykanoéw istotnego problemu. Co
wiecej, z racji konieczno$ci transpor-
tu amerykanskich sit oraz wszelkich in-
nych dostawy z USA do Europy, zablo-
kowanie wyjscia U-bootéw na Atlantyk
jawilo sie¢ Amerykanom nie jako kwe-
stia do rozwazenia lecz pilna potrzeba.
Tym sposobem zadanie Amerykanéw
przewazylo, a Brytyjczycy zgodzili sie
w calym przedsiewzieciu uczestniczy¢
- po prawdzie nie wyzbyli si¢ scepty-
cyzmu i w duzej mierze czynili to, by
nie zraza¢ nowego sojusznika. Jak juz
wspomniano gros kwestii materialo-
wych wzieli na siebie Amerykanie i im
tez przypadlo w udziale postawienie
gléwnej czesci planowanej zapory.

»Wielka Zapora” — plany i zatozenia

Planowana zapora minowa mia-
ta przegradza¢ Morze Péinocne mie-
dzy Orkadami a Norwegia (Scislej jej
wodami terytorialnymi) na dlugos$ci
200 mil morskich. Zapora sktadac¢ sie
miala z osiemnastu rzedéw min, z cze-
go dziesie¢ na glebokosci 24 m, czte-
rech na gt. 49 m oraz czterech na gt. 73
m, postawionych na trzech obszarach
(area) oznaczonych literami A, B i C.
Obszary B i C lezaly u wybrzezy Or-
kadéw i Norwegii odpowiednio, na-
tomiast najdiuzszy A laczyt je ze soba
i stanowit gléwna cze$¢ planowanej za-
pory. O ile dwa pierwsze wymienio-
ne obszary, tj. B i C mieli zaminowa¢
Brytyjczycy, to C lezal w gestii Amery-
kanéw. Tak wiec U.S. Navy przypadlo
stawia¢ gros nowo planowanej zapory
minowej. Co do zalozen warto odno-
towac, ze skuteczno$¢ zapory przewi-
dywano nader optymistycznie. Miano-
wicie prawdopodobienstwo wejscia na
mine wynurzonego U-boota ocenia-
no na 66%, a zanurzonego 33% - roz-
patrujac te liczby pamieta¢ warto, ze
wobec calkowitej niemal zaleznosci od

1. Na Morzu Srédziemnym jej odpowiednikiem byla
aliancka zapora w Cie$ninie Otranto.
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+Wielka Zapora”

potozeniu.

powietrza atmosferycznego i koniecz-
nosci fadowania akumulatoréw éwecze-
sne okrety podwodne zasadniczo pty-
waly na powierzchni morza.

Wybiegajac nieco w przyszlos¢é
stwierdzi¢ nalezy, ze powyzsze zaloze-
nia okazaly sie nazbyt optymistyczne.
Przyczyn ku temu bylo wiele, chociaz-
by fakt taki, Ze zapora nigdy nie osia-
gneta planowanej gestosci, bowiem jej
ukoniczenie przerwano zawieszenie
broni. Poza tym przedwczesne deto-
nacje min, jak tez zrywanie si¢ tychze
z kotwic przerzedzalo juz postawione
elementy zapory. Tak wiec zakladana
skuteczno$¢ w praktyce nie byla moz-
liwa do osiggnigcia.

Konczac ten watek nalezy jeszcze
wyjasni¢ kwestie dotyczace nazwy za-
pory. Mianowicie okre$lano ja mianem
North Sea Mine Barrage (Zapora Mi-
nowa Morza Péinocnego), Great North
Sea Mine Barrage (Wielka Zapora Mi-
nowa Morza Pétnocnego) lub skroto-
wo Northern Barrage (Zapora Pétnoc-
na). W niniejszym artykule przyjeto
~Wielka Zapora” jako krétkie, a zara-
zem dobrze oddajace istote tak okre-
§lanej rzeczy.

Srodki...
Nie mniej wazne od samego kon-
ceptu byly srodki jego realizacji. Dla-
tego tez nieodzownym jest tez chocby

P B e —

e - ; : . 2 Bl e e B e w" S 1
Transport min w bazie Invergordan, 1918 rok. Dobrze widoczny jest ptywak majacy utrzymywac linke zapalnika antenowego w zadanym

pokrétce oméwié niektore technicz-
no-logistyczne aspekty opisywanego
przedsiewziecia. Otdz dla jego realiza-
¢ji alokowano budzet w wysokosci 40
milionéw USD, co woéwczas bylo suma
wrecz astronomiczng. Celem posta-
wienia ,,Wielkiej Zapory” zaméwiono
100 000 (sto tysiecy!)? min morskich
i az 140 wykonawcéw oraz 400 podwy-
konawcéw otrzymalo zaméwienia na
dostawe ich elementéw. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze samego napelnianie min ma-
terialem wybuchowym nie czynili cy-
wilni wykonawcy, a lezalo to w gestii
U.S. Navy. Dokonywano tego za po-
moca specjalnej instalacji w St. Juliens
Creek? potozonym obok Norfolk Navy
Yard (Stoczni Marynarki w Norfolk).
Z USA miny przewozono na poktadach
transportowcow do Wielkiej Brytanii.
Jednostki z minami zawijaty do Fort
William oraz Kyle na zachodnim wy-
brzezu Szkocji, skad byty transporto-
wane kolejg oraz wodami $§rédladowy-
mi do baz sit minowych (patrz dalej) na
wschodnim wybrzezu. Takie rozwigza-
nie uznano za lepsze i bezpieczniejsze
anizeli oplywanie przez transportowce
z minami Szkocji od pétnocy. Przy tym
jedyna strata byl transportowiec Lake-
moor wraz z ktérym zgineto 41 ludzi
(alternatywnie nazwe jednostki zapisy-
wano Lake Moore a straty podawano na
44 osoby) zatopiony w dniu 11 kwietnia

Fot. NH&HC

1918 r. na morzu Irlandzkim przez nie-
miecki okret podwodny UB 64.

Jesli chodzi o same miny, to siegnie-
to po wowczas najnowsze w arsena-
le U.S. Navy sferyczne miny kotwicz-
ne typu Mk 6. Ich konstrukcja byta
klasyczna, stawiano je i kotwiczono na
dnie morza przy wykorzystaniu wozka
kotwicznego i minliny o dtugosci regu-
lowanej w zaleznosci od potrzeb. Procz
czterech zapalnikéw kontaktowych
mina posiadata réwniez zapalnik ante-
nowy. Tenze skladat sie anteny (linki)
i pltywaka utrzymujacego ja w zada-
nym polozeniu. Zaczepienie obiektu,
optymalnie nieprzyjacielskiego okre-
tu podwodnego, o anten¢ powodowa-
o detonacj¢ miny. Dzigki zapalniko-
wi antenowemu znaczaco zwiekszano
zakres glebokosci, ktory ,,pokrywata”
jedna mina. Miny posiadaty tadunek
bojowy o masie 140 kg skladajacy sie
z trinitroksylenu (TNX) i trinitrotolu-

2. W ostatecznym rozrachunku az tak wielka liczba
min okazala si¢ nie by¢ potrzebna i zamowien nie zreali-
zowano w pelni. Niemniej wyprodukowanie wielu dzie-
sigtek tysiecy min tez byto nie malym przedsiewzigciem.

3. Jeszcze w 1897 r. U.S. Navy ustanowita tak zwany
St. Juliens Magazine gdzie miedzy innymi napelniano
pociski materiatem wybuchowym. Tytulem wyja$nie-
nia zauwazy¢ warto, ze w jezyku angielskim, w kontek-
$cie wojskowym i morskim stowo ,,magazine” zwykle nie
uzywane jest do okre$lenia magazynu w ogdle ale maga-
zynu amunicji lub komory amunicyjnej. Obecnie St. Ju-
liens Creek Annex jest aneksem stoczni w Norfolk stu-
z3c gtéwnie celem administracyjnym i magazynowym
ale tez testowanie urzadzen radiolokacyjnych.
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,Wielka Zapora”

enu (TNT) w proporcji 60% i 40% od-
powiednio. Stalo si¢ tak, bowiem U.S.
Army kontrolowata produkcje troty-
lu (TNT), a majac wlasne duze potrze-
by armia nie zamierzata udostepni¢ go
flocie w ilosci wystarczajacej dla na-
petnienia min ,Wielkiej Zapory”.

ool sity

Samo stawianie min przypadio Mine
Squadron One (Pierwsza Eskadra Mi-
nowa)?, ktorg dowodzil Captain Re-
ginald R. Belknap. Pod jego rozkaza-
mi znajdowalo si¢ 4047 ludzi (w tym
208 oficeréw), a w sklad eskadry wcho-
dzity nastepujace jednostki: San Fran-
cisco (170 min) okret flagowy eskadry,
Baltimore (180 min), Aroostook (320
min), Shawmut (320 min), Cananda-
igua (830 min), Roanoke (830 min),
Canonicus (830 min), Housatonic (830
min), Saranac (612 min) oraz Quinne-
baug (612 min). Wyliczonym jednost-
kg warto pos$wieci¢ kilka stéw. Mia-
nowicie San Francisco i Baltimore byly
krazownikami przystosowanymi do
stawiania min, uczestnikami Woj-
ny Amerykansko-Hiszpanskiej, przy
czym Baltimore bral udzial w Bitwie
w Zatoce Manilskiej. Pozostate jed-
nostki byly zmobilizowanymi i przy-
stosowanymi do stawiania min stat-
kami. Z pos$réd nich Canandaigua,
Roanoke, Canonicus, Housatonic, Sa-
ranac oraz Quinnebaug zostaly po woj-

Stary krazownik San Francisco po przebudowie na na stawiacz min, ujecie z pazdziernika 1911 roku.

nie zwrdcone cywilnym armatorom.
Natomiast Aroostook i Shawmut pozo-
staly w stuzbie floty. Drugi z wymie-
nionych zyskat stawe pod zmieniong
nazwg Oglala bedac jednym z okre-
tow, ktdre padly ofiarg japonskiego ata-
ku w Pearl Harbour. Tak wiec znalez¢
tu mozna jednostki uczestniczace tak
w Wojnie Amerykansko-Hiszpanskiej
jak i Drugiej Wojnie Swiatowej. Trud-
no uciec od choc¢by krotkiej reflek-
sji jak to Mine Squadron One na swoj
sposob byt zwornikiem faczacym rézne
epoki i wojny. Procz tego na brytyjskie
wody skierowano réwniez okret flago-
wy Atlantic Fleet Mine Force (sil mi-
nowych Floty Atlantyckiej) warsztato-
wiec Black Hawk, na ktérym swa flage
podnidst dowddca United States North
Sea Mine Force (amer. sit minowych
Morza Péinocnego) kontradm. Joseph
Strauss, a dodatkowo jeszcze cztery
holowniki: Patuxent, Patapsco, Sono-
ma, i Ontario. Co si¢ tyczy bazowania
wyszczegdlnionych sil, to operowaty
one z lezacych w Szkocji Invergordon
oraz Iverness, ktore w amerykanskiej
nomenklaturze zyskaly oznaczenie US
Naval Base 17 1 US Naval Base 18 (Baza
Marynarki Stanéw Zjednoczonych 17
i 18 odpowiednio).

Stawianie zapory
Dysponujgc odpowiednimi sitami
i srodkami przystapi¢ mozna bylo do

stawiania ,Wielkiej Zapory”. Lecz jesz-
cze zanim to nastgpito Amerykanie,
a konkretnie Baltimore, mieli okazje
wzig¢ udzial w bojowym minowaniu
pod brytyjskim dowddztwem. Mia-
nowicie okretowi powierzono zada-
nie postawienia pola minowego prze-
ciw okretom podwodnym pomiedzy
wyspa Islay a wybrzezem Irlandii, to
jest u wejscia do Kanatu Pétnocne-
go laczacego Ocean Atlantycki z Mo-
rzem Irlandzkim. Miedzy 13 kwiet-
nia a 2 maja Baltimore pieciokrotnie
wychodzil w morze stawiajac tgcznie
890 min morskich. Dzialanie te zy-
skaly uznanie Brytyjczykéw i w pew-
nym stopniu zmniejszyly watpliwosci,
czy nie majacy doswiadczenia bojowe-
go Amerykanie poradzg sobie z czeka-
jacymi ich zadaniami.

Wracajac do ,Wielkiej Zapory” - jej
postawienie byto dzielem amerykan-
skich i brytyjskich sit minowych. Przy
czym, co nalezy podkresli¢, to Amery-
kanom, przypadlo wykona¢ gros tego
zadania. Miny stawiano podczas tra-
wigcych zwykle dwie doby wyprawa
minowych?, ktérych tacznie przepro-
wadzono 13 miedzy 7 czerwca 1918 r.
a 26 pazdziernikiem 1918 r. Samo mi-
nowanie przeprowadzano w ten spo-

4. Kolokwialnie okre$lanego réwniez Yankee Mining
Squadron to jest Jankeska Eskadra Minowa.

5. W 6wczesnej nomenklaturze okreslanych jako
excursions to jest dostownie wycieczki.

Fot. NH&HC
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sob, ze okrety poruszaly sie w szyku
torowym, a ostatni stawial miny. Gdy
jednostka ta wyczerpata swoj zapas
min jej miejsce zastepowala kolejna
i tak az do czasu gdy wszystkie okre-
ty nie wyzbyly sie min. Rzecz jasna
stawiacze minowe nie dzialaty samo-
dzielnie, lecz pod przykryciem zaréw-
no bliskiej jak i dalekiej ostony. Bezpo-
$rednia ostone i wsparcie zapewniaty
niszczyciele majace zwalczaé nieprzy-
jacielskie okrety podwodne, a w przy-
padku pojawienia sie sit nawodnych
wroga postawi¢ zastone dymna i prze-
prowadzi¢ nan atak torpedowy. Jed-
nak glowny ciezar walki z nawodnym
przeciwnikiem - gdyby tenze si¢ po-
jawil — nie$¢ miata daleka ostona. Jej
trzon stanowit zespot okretéow linio-
wych wydzielony ze skladu Grand Fle-
et. Szczegélnym powodem do satys-
fakcji amerykanskich marynarzy byto
to, ze kilkukrotnie zadanie to wyko-
nywaly amerykanskie pancerniki.
W ostatecznym rozrachunku do prze-
ciwdzialania ze strony niemieckich sit
nawodnych nie doszlo, lecz rzecz jasna
nie mozna byto tego z gory wykluczy¢.

Ze wzgledu na charakter wykony-
wanego zadania wiekszo$¢ operacji
minowych miala raczej monotonny
przebieg. Przeciwdzialanie ze strony
nieprzyjaciela bylo stabe, wrecz sym-
boliczne. Jak juz stwierdzono powyzej
niemieckie sily nawodne nie pojawi-
ty sie ani razu - co prawda miny sta-
wiano doé¢ daleko od ich baz - a okre-
ty podwodne ledwie parokrotnie. Do
pierwszego kontaktu z wrogiem mo-
glo doj$¢ w dniu 30 czerwca 1918 r. kie-
dy to podczas drugiej wyprawy mi-
nowej ostanianej przez wydzielone
z Grand Fleet amerykanskie pancer-
niki dwukrotnie meldowano o zauwa-
zeniu okretéw podwodnych. Domnie-
mane U-booty zostaly zaatakowane
przy uzyciu bomb glebinowych, ale bez
widocznego efektu. Po raz drugi nie-
miecki okret podwodny miano zaob-
serwowaé w dniu 28 lipca 1918, przy
tym ,Niemiec” mial nawet wystrzeli¢
niecelng torpede. Réwniez 20 wrzes$nia
1918 dostrzezono U-boota, a przynaj-
mniej tak meldowano®.

Mialy tez miejsce incydenty bez
udziatu nieprzyjaciela, co biorac pod
uwage skale operacji nie powinno dzi-
wi¢. Mianowicie w dniu 16 lipca 1918
r. na mielizne w zat. Cromarty Firth
weszly stawiacze min Roanoke i Ca-

nonicus. Drugi z wymienionych zaraz
o wlasnych sitach wydostat sie na gle-
bokg wode, natomiast Roanoke trze-
ba bylo wpierw odcigzy¢ i poczekaé
na przyplyw. Niemniej obydwie jed-
nostki stosunkowo fatwo zeszly z mie-
lizny i co réwnie wazne obyto si¢ bez
powaznych uszkodzen podwodnej cze-
$ci kadluba. Potencjalnie bardzo nie-
bezpiecznym incydentem byl tez pozar
na Quinnebaug, szczegdlnie, ze okret
mial na pokladzie miny, lecz szczesli-
wie ogien szybko ugasil personel ku-
chenny”. Jedyng strate osobowg pod-
czas calej operacji poniesiono w dniu
7 wrzeénia 1918, kiedy to zajmujac si¢
prawoburtowym parawanem Saranac
bosman George C. Anderson wypadt
za burte i utonat. Nie liczac kilku awa-
rii technicznych nie odnotowano, poza
juz wymienionymi, innych powaznych
incydentow.

Podsumowujac stwierdzi¢ nalezy, ze
przy niewielkich tylko perturbacjach,
Amerykanie postawili 56 571 min
morskich, a wiec przewazajaca wigk-
s20§¢ z posrdd 70 177 min tworzacych
»Wielka Zapore”.

Efektywnosc¢ czyli straty zadane
nieprzyjacielowi

Opierajac sie na ustaleniach dokona-
nych bezposrednio po ,,Wielkiej Woj-
nie”, jak tez nam wspodtczesnych, za
prawdopodobnie - w dwéch przypad-
kach za pewne z uwagi na zlokalizo-
wanie wrakéw — utracone na minach
»Wielkiej Zapory” uznaje si¢ nastepu-
jace niemieckie okrety podwodne:

 UB 12 okret zagingl na Morzu Pol-
nocnym z cata 19-osobowg zaloga. Za
date jego utraty przyjmuje sie 19 sierp-
nia 1918 r. przy czym strat owa przy-
pisywana jest wlasnie wejéciu na mine
»Wielkiej Zapory”

o U 92 okret zatonal wraz z calg
42-osobowa zaloga na minie ,,Wielkiej
Zapory” na pozycji 59°0'N i 1°30'W
gdzie wrak zostal w 2007 r. zlokalizo-
wany przez jednostke Maritime and
Coastguard Agency (bryt. rzadowa
agencja morska i ochrony wybrzeza)
Anglian Sovereign. Za date jego utraty
przyjmuje si¢ 9 wrzeénia 1918 r.

o UB 127 zagingl wraz z calg licza-
ca 34 osoby zaloga podczas swojego
pierwszego bojowego rejsu. Okret naj-
prawdopodobniej spoczywa na po-
tudnie od wyspy Fair Isle, za datg
i przyczyne jego utraty przyjmuje sie

odpowiednio 9 wrze$nia 1918 r. i wej-
$cie na mine ,Wielkiej Zapory”.

o U 156 zaginal wraz z calg 77-oso-
bowg zaloga podczas rejsu powrotnego
do Niemiec. Za przyczyne straty przyj-
muje si¢ wejscie na mine ,,Wielkiej Za-
pory”, a za dzien zdarzenia 25 wrze-
$nia 1918 r.

o U 102 okret zatonal wraz z calg
42-osobowa zatoga na Morzu Pétnoc-
nym na pozycji 59°09'N i 1°58'W skut-
kiem wejscia na mine ,Wielkiej Za-
pory”. Jego wrak zostal odkryty przez
bryt. jednostke Anglian Sovereign (patrz
wyzej). Przyjmuje sie, ze strata nastgpila
miedzy 28 a 30 wrzeénia 1918 r.

o UB 104 okret zaginal na Morzu
PéInocnym z calg 36-osobowg zalo-
ga. Za date jego utraty przyjmuje si¢ 19
wrzesnia 1918 r., a za przyczyne uzna-
no ming ,Wielkiej Zapory™s.

o UB 113 (,pechowa trzynastka”
w oznaczeniu - i jak tu nie by¢ przesad-
nym!) zaginal wraz z 39 ludzmi zalogi.
Okret mial optyna¢ Wyspy Brytyjskie
od pélnocy i dlatego zalozy¢ mozna,
ze zatongl na minie ,Wielkiej Zapo-
ry”. Okret nie skfadal meldunkéw dro-
ga radiowg po wyjsciu z bazy w dniu 14
wrzesénia 1918 r., ani tez nie byl potem
widziany. Dlatego tez trudno nawet
w przyblizeniu okresli¢ date jego utra-
ty, poza tym, ze musialo to by¢ z oczy-
wistych wzgledéw po wyjsciu w morze.

« UB 123 okret zaginal na Morzu P6l-
nocnym z cala 36-osobowg zaloga. Za
date jego utraty przyjmuje sie 19 paz-
dziernika 1918 r. przy czym strat owa
przypisywana jest ,Wielkiej Zaporze”.

Trudno nie zauwazy¢, ze wigkszo$é
z posrod strat U-bootéw przypisywa-
nych dziataniu min ,,Wielkiej Zapory”,
to jednostki, ktére zaginety. Tym samy
mogly one zatona¢ z innych przyczyn
np. technicznych. Z drugiej strony
ofiarg amerykanskich min mogty pas¢
inne zaginione okrety, ktérych stra-
ta do tej pory nie jest taczona z ,,Wiel-
ka Zaporg”. Ponadto miny ,Wielkiej

6. Nie od rzeczy jest zauwazy¢, ze analiza czasu po-
koju wykazatla, iz wiele meldunkéw o zauwazonych
U-bootach oraz o $ladach torped obiektywnie nie od-
powiada prawdzie. Zarazem nie ulega tez watpliwosci,
ze w wiekszosci takich przypadkéw skladajacy te mel-
dunki byli $wiecie przekonani o obecnosci podwodne-
go przeciwnika.

7. Juz po wojnie — w styczniu 1919 r. — i po powro-
cie do USA grozny pozar wybucht na pokladzie Saranac
ale i tym razem sytuacje udalo si¢ opanowa¢, co prawda
o wiele wigkszym wysitkiem.

8. Wedtug innych danych okret zatonal w zatoce
Lyme Bay u poludniowych wybrzezy Anglii w dniu 17
wrzesnia 1918 1.
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Zapory” mogly przyczyni¢ sie rowniez
do utraty dalszych niemieckich okre-
tow podwodnych w ostatecznym roz-
rachunku zatopionych innymi $rodka-
mi. Mozliwym kandydatem jest UB 83.
W dniu 10 wrzesnia 1918 r. okret ten
zostal zauwazony z balonu na uwie-
zi holowanego przez brytyjski niszczy-
ciel Ophelia. U-boot szedl w pélzanu-
rzeniu (kiosk na powierzchni) i tracit
paliwo, ktérego plama byta widoczna.
Jest catkiem prawdopodobnym, ze UB
83 doznat uszkodzen na minie ,Wiel-
kiej Zapory”. Brytyjski niszczyciel za-
atakowal bombami glebinowymi
wykrytego przeciwnika, ktory w mie-
dzyczasie calkowicie si¢ zanurzyl, to-
pigc U-boota z catg 37-osobowg zato-
ga na pozycji 58°28'N i 01950°W. Procz
tego dostepne zrodla moéwia tez o ,.kil-
ku” uszkodzonych okretach podwod-
nych, cho¢ niestety skapig szczegélow
— jedynie U 86 jest podawany z nazwy
jako uszkodzony w dniu 9 lipca 1918 r.
podczas powrotu do Niemiec.

Czy zniszczeniu okolo dziesieciu
U-bootéw uzasadnia $rodki zaanga-
zowane w stawianie ,Wielkie Zapo-
ry”? Na pierwszy rzut oka odpowiedz
wydaje si¢ negatywna. Nalezy jednak
pamietad, ze nie samg liczbg zatopien
- cho¢ niewatpliwie jest ona bardzo
wazna — mierzy si¢ skutecznos¢. Po-
nadto uwzglednic tez trzeba utrudnie-
nia, niebezpieczenstwa etc. wynikaja-
ce z konieczno$ci forsowania ,Wielkiej
Zapory”. Sa one wprawdzie trudne do
skwantyfikowania, lecz zarazem real-
nie istniejgce i majgce swoje znaczenie.

Wielkie sprzatanie

Gdy wojna dobiegta konca, a tym sa-
mym ,Wielka Zapora” stracila racje
bytu na porzadku dziennym stanela
kwestia jej neutralizacji. Tak jak posta-
wienie wielkiej liczby min bylo sporym
wyzwaniem, tak teraz ich wytralowa-
nie stalo sie jeszcze wiekszym. Tralo-
wania prowadzili zaréwno Brytyjczycy
jak tez Amerykanie, przy czym ponizej
przyblizono dzialania tych drugich.

Pierwsze tralowania, majace za-
sadniczo charakter prébny, przepro-
wadzono jesienia 1918 r. i po zimo-
wej przerwie w marcu 1919 r. Zebrane
dos$wiadczenia pozwolily przystapi¢
do dziatan na duzg skale, ktore pod-
jeto z koncem kwietnia, a dokladnie
29 tego miesigca, 1919 r. Do tralowa-
nia wykorzystywano zaréwno tratow-

ce typu ,Lapwing”, przystosowane do
tego celu $cigacze ZOP typu ,,SC” jak
réwniez zmobilizowane jednostki cy-
wilne, gléwnie trawlery. Calg ope-
racja ze strony U.S. Navy dowodzil
kontradm. Joseph Strauss (okret fla-
gowy warsztatowiec Blackhawk). Ska-
la przedsiewzigcia wymagata zaanga-
zowania dodatkowych sit i na zgdanie
amerykanskiego dowddcy do jego dys-
pozycji oddano jeszcze okret warszta-
towy Panther oraz dodatkowe tratow-
ce, $cigacze i trawlery.

Tralowanie nie bylo calkiem bez-
piecznym zajeciem. W wypadkach zgi-
nelo pieciu ludzi, w tym dwoje usitu-
jac wyciagajac zaplatane w traty miny,
ktére niepodziewanie eksplodowaly.
Niejednokrotnie wybuchajace podczas
tralowania miny spowodowaly uszko-
dzenia wielu jednostek, aczkolwiek za-
zwyczaj stosunkowo niewielkie. Nie-
mniej od wybuchu miny w dniu 12
lipca 1918 r. zatonal trawler Richard
Bulkeley wraz z ktérym zgineto sied-
miu ludzi. Procz tego jeszcze Scigacz
okretéw podwodnych SC 38 odnidst
od wybuchu miny uszkodzenia wy-
kluczajace oplacalno$é naprawy, choé
w tym przypadku - jak si¢ wydaje —
obyto si¢ bez ofiar w ludziach.

Tralowania prowadzono do jesie-
ni 1919 r,, kiedy to z dniem 30 wrze$nia
1919 r. ,Wielka Zapora” zostala oficjal-
nie uznana za wytralowana. Warto jed-
nak przy tym odnotowa¢, ze wedtug ich
wlasnych statystyk Amerykanie wy-
tralowali ledwie 25-30% postawionych
min. Uspokajano sie, ze pozostate wy-
buchty, zatonely lub zerwaly sie z ko-
twic. Jesli jednak przez okres nieco po-
nad roku az 70-75% postawionych min
uleglo z réznych przyczyn zniszczeniu,
to gestos¢, a tym samym i skuteczno$é
zapory staje pod znakiem zapytania.
Przy tym, juz po oficjalnym zakoncze-
niu tralowania miny ,Wielkiej Zapo-
ry” byly przyczyna zatoniecia szwedz-
kiego statku Hollandia®, kt6ry poszedt
na dno wraz z kapitanem, siedmioma
cztonkami zalogi i dwoma pasazera-
mi - tylko cztery osoby przezyly. Moz-
na jednak argumentowa¢, ze jeden'?
tylko zatopiony statek, to stosunkowo
niewiele biorac pod uwage liczbe po-
stawionych min. Odnotowano tez przy-
padki, ze zerwane z kotwicy miny byly
wyrzucane na brzeg. Jednak na pod-
stawie dostepnych danych stwierdzi¢
mozna, ze w ostatecznym rozrachunku

miny ,Wielkiej Zapory” nie wyrzadzily
znacznych szkdd ubocznych.

Podsumowanie

»Wielka Zapora” spowodowala znisz-
czenie stosunkowo niewielkiej liczby
U-bootéw i cho¢ jej forsowanie z pew-
noscig utrudnialo ich dzialanie, to jed-
nak czynnik ten trudno zmierzyc.
Uprawnione wydaje si¢ zatem pytanie
0 ocene stawiania zapory i zwigzanego
z tym wysitku, a nasuwajaca si¢ odpo-
wiedz jest taka, Ze majac powyzsze na
wzgledzie trudno by byla ona entuzja-
stycznie pozytywna.

Niemniej zaistnialy tez inne czynni-
ki. Po pierwsze, cho¢ zdarzaly sie opdz-
nienia i trudnosci, to jednak w krétkim
czasie wyprodukowano i przetranspor-
towano przez ocean dziesigtki tysiecy
min morskich. Zatem z calg pewnoscia
byl to robigcy wrazenie pokaz ame-
rykanskich mozliwosci organizacyj-
nych, produkcyjnych i logistycznych.
Po drugie, co tez wazne, gdy Ameryka-
nie przystapili do wojny U.S. Navy byta
traktowana z pewng poblazliwos$cia
przez Brytyjczykow, ktérzy na swych
»kuzynoéw zza Oceanu” patrzyli z zycz-
liwg, ale jednak wyzszoscig. Sprawne,
z nielicznymi tylko awariami i wypad-
kami, postawienie tak wielkiej licz-
by min stawialo U.S. Navy w zupelnie
nowym $wietle. Miedzy innymi dzie-
ki postawieniu ,Wielkiej Zapory” pro-
fesjonalizm amerykanskiej floty nie
mogt juz podlega¢ dyskusji.

To wlasnie ostatnie z wymienionych
czynnikéw — mimo najpierw wskaza-
nych raczej skromnych bezposrednich
efektow — dawaly Amerykanom satys-
fakeje i stanowily wazny w retrospek-
tywnych rozwazaniach argument za
postawieniem ,,Wielkiej Zapory”. @
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9. Podawana w niektdrych zrodtach nazwa Hollander
wydaje si¢ bledna.

10. Informacje o wejéciu na mine ,Wielkiej Zapory”
amerykanskiego statku Kerwood wydaja si¢ btedne, bo-
wiem zatongl on okota 20 mil morskich od wyspy Ter-
schelling.
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Opis konstrukgji

Kadtlub i nadbudéwki

Niszczyciele typéw ,Maestrale”,
»Oriani” i ,Soldati” mialy identycz-
na konstrukcje kadluba i nadbudé-
wek, stanowiacych rozwinigcie tech-
nicznych rozwiazan zastosowanych
na okretach wczesniejszych serii ,, Dar-
do/Folgore”, cho¢ réznice byly bar-
dziej niz dostateczne. Mimo istotnie
zwiekszonych gabarytéw, kadluby no-
wych niszczycieli charakteryzowaly
sie znacznym wydluzeniem (stosunek
dtugosci do szerokosci 10,25 wobec
9,74 w typie ,Dardo” i 10,2 na ,,Folgo-
re”). Znacznie dluzszy stat sie poktad
dziobowy (pétbak), ptynnie podcho-
dzacy do stewy dziobowej, majacej ele-
gancki sierpowaty ksztalt. Wydtuzona
rufa i zmieniony ksztalt wregéw powi-
nien sprzyja¢ mniejszemu osiadaniu
rufy przy wysokich predkosciach.

Kadtuby niszczycieli wykonano ze
stali wysokiej wytrzymatosci wedlug

Siergiej Patianin (Rosja)

Wiatry”, ,,Poeci” i
typow , Maestrale”, ,,Oriani

Niszczyciel Grecale w trakcie wizyty w Ostendzie w 1936 roku.
Fot. zbiory Leo Van Ginderena

-

nastepujacego schematu: wzdluzne-
go we wiekszej czesci dlugosci i po-
przecznego na dziobie i rufie. Wzdtuz-
ng wytrzymalo$¢ zapewniala pozioma
stepka, réwnolegle do ktérej w $rod-
kowej czedci kadtuba na kazdej z burt
przebiegato 9 wzdluznikéw. Uktad
poprzeczny kadluba obejmowal 186
wreg, ktorych numeracja przebiegata
od dziobu do rufy. Podwdjne dno roz-
poczynalo sie na wredze nr 32 i biegto
do rufy, a jego przedzialy byty wyko-
rzystywane do magazynowania pali-
wa, oleju i wody. Na dtugosci przedzia-
téw maszynowni i kottowni (wregi nr
54-141) wzdluz kadluba przebiegaty
2 grodzie wzdluzne, stanowiace prze-
dluzenie drugiego dna. Gérny poklad
posiadat niewielki spad (wielko$¢ spa-
du wynosita okoto 15 cm).

11 wodoszczelnych grodzi ,docho-
dzacych do poziomu goérnego pokla-
du, dzielifo kadlub na przedzialy. Sze-
reg kolejnych grodzi dochodzito tylko

o o

g

czesc |

Lotnierze” — niszczyciele
“i,Soldati”

do poziomu platformy lub znajdowa-
to sie miedzy platformg a gérnym po-
kladem.

Wszystkie jednostki wyposazono
w pojedynczy pétzréwnowazony ster,
ktoérego dolna krawedz znajdowata
mniej wigcej 0,35 m ponizej linii step-
ki. Dla ograniczenia bocznych prze-
chyléw na poszyciu umieszczono step-
ki przechylowe. W typie ,Maestrale”
mialy one dlugo$¢ okolo 30 m przy
szerokosci 0,35 m, w typie ,,Soldati”
I'serii — dlugos¢ 25,7 m i szeroko$¢ 0,58
m, a w II serii - odpowiednio 25,9 m
i 0,73 m. W celu ochrony $rub nape-
dowych w cze$ci rufowej zamontowa-
no specjalne ostony $rub, a liczne jed-
nostki otrzymaly réwniez analogiczne
ostony steru, przytwierdzone do skosu
rufowego.

Pelna objetos¢ wewnetrznych po-
mieszczen dla typu ,,Soldati” wynosita
1511 t (1 t = 2,83 m®) przy masie kadtu-
ba 535 t. Wspolczynnik pelnotliwosci
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~Wiatry’,,

Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typédw ,Maestrale”,,Oriani” i ,Soldati”

kadluba, pelnotliwo$ci owreza i petno-
tliwo$ci przekroju wodnicowego wy-
nosit odpowiednio 0,526, 0,808 i 0,754,
a powierzchnia zanurzonej czesci ka-
dtuba - 1315 m*

Blok ,dziobowa nadbudéwka/ko-
min” stanowil rozwinigcie konstrukej,
zastosowanej na niszczycielach typu
»Dardo”, wygladal jednak zdecydowa-
nie bardziej estetycznie. Jego przednia
czes¢ wypelniaty wyoblenia, a sam ko-
min byl nizszy i szerszy, dzieki czemu
wygladat teraz jak przedluzenie nad-
budoéwki. Znajdujacy sie w tylnej cze-

$ci gérnego mostka tak zwany ,,bojowy
mars” (coffa) z umieszczonym na nim
reflektorem zostal umieszczony na
w pelni obudowanej i optywowej pod-
stawie, a nie wykonanej z konstruk-
cji stalowych, tak jak miato to miejsce
na okretach poprzednich typéw. Gene-
ralnie, te nowe rozwigzania nadawaty
jednostkom bardzo elegangcji i dyna-
miczny wyglad.

Ksztalt przedniej czesci dziobowej
nadbudéwki stat sie podstawowym ze-
wnetrznym wyréznikiem, na podstawie
ktdérego mozna bylo okresli¢ serie¢ z kto-

rej pochodzil okret. W typie ,Maestra-
le” wysunieta byta waska gorna cze$¢,
obramowujaca iluminatory steréwki,
u przedstawicieli typu ,,Oriani” juz cata
sterowka wystawata poza gabaryty dol-
nej kondygnacji nadbudéwki, podczas,
gdy w typie ,,Soldati” cala przednia
cze$¢ nadbudéwki byla plaska, bez zad-
nych wystepéw. Poza tym ksztalt ko-
mina byl rézny, w zaleznosci od stocz-
ni w ktérej powstala jednostka. Na
okretach, zbudowanych przez stocznie
O.T.O., komin byt szerszy, jego $ciecie
— krétsze, a gérna cze$¢ byla nachylo-

»Maestrale” ,Oriani” »Soldati” | seria »Soldati” Il seri
Stocznia CN.R. | Cd.T 0.T.0. 0.T.0. | pozostate 0.T.0. | pozostate
Wypornos¢[t]:
Pusta 1380 1490 1452 1452 1531 1543 1584
Standardowa 1640 1760 1715-1757 1790 1817 1846 1830
Lekka - - 1933-1975 1933 2024 2060 2048
Normalna 2030 2150 2130-2170 - - - -
Petna 2240 2360 2290-2332 2342 2375 2457 2403
Petna z minami 2330 2420 2352-2380 2399 2431 2513 2459
Wymiary [m]:
Dhugos¢ maks. 106,7 106,74 106,7 | 106,9 106,7
Dtugos¢ na linii wodnej 104,0 104,05 104,0 103,7 104,0
Szeroko$¢ maks. 10,15 10,25 10,15-10,19 10,15 | 10,19 10,19 103
Szerokos¢ na linii wodnej 10,13 10,15 10,1 10,13 10,1 10,2
Zanurzenie przy wyp. stand. 3,31 3,40 3,42 3,38 3,46 34 3,5
Zanurzenie normalne 39 4,06 4,07 411 42 43 435
Zanurzenie z petnym obciazeniem 41 4,26 4,89 4,21 43 431 44
Wysokos¢ kadtuba na srddokreciu 6,13 5,95 6,13 6,13
Sitownia
Liczba i typ kottéw 3 Yarrow 3 Regia Marina 3 Regia Marina 3 Regia Marina
Liczba i typ turbin 2 Parsons 2 Parsons 2 Belluzzo-Parsons 2 Belluzzo-Parsons
Projektowana moc [KM] 44000 48000 48000 44000
Predkos¢ [wezty]
Na prébach 38-39 39-40 39-40 35-36
Przy wyp. norm. 34-35 36 37-38 35
Przy petnym obcigzeniu 32 33 33 29
Zapas paliwa [t]
Normalny 300 330 370 460
Petny 510 495 506 520
Rezerwowa woda kottowa 90,9 86 85 86
Zasieg [Mm/w]
4000 (12) 2190 (18) 2340 (14) 2490 (14)
3676 (16) 690 (33) 1800 (20) 2000 (20)
900 (32) - 682 (34) 885(32)
Uzbrojenie
21— 120 mm L/50 21— 120 mm L/50 2xI1- 120 mm L/50 211, 1xI = 120 mm L/50
2x1-120mm L/15 X1 -120mm L/15 IxI-120mm L/15 -
Artyleryjskie 2xI =40 mm L/39 - - -
3xll = 13,2 mm wkm 4xIl - 13,2 mm wkm 411 - 20 mm L/65 4xl, 2x1-20 mm L/65
2xI — 8 mm km 2xI - 8 mm km 2xI —8 mm km 2xI — 8 mm km
Torpedowe 2xlIl - 533 mm wt 2xlIl - 533 mm wt 2l - 533 mm wt 2xlII - 533 mm wt
- 2mbg 2mhg 2mbg
0P 21zbg 1zbg 212bg 21zbg
10 bg 7hg 34hg 40 bg
Miny 62 miny 62 miny 64 miny 64 miny
Zatoga (w tym of.) 183(7) 173(7) 178-187 (7) 217 (13)
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,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale’, ,Oriani”i,Soldati”

Wyniki prob w ruchu
Nazwa Data Wypornos, t Predkos¢, w L|czb,a Moc sitowni,

' ! obrotow KM
Maestrale lipiec 1934 1642 38 - -
Grecale sierpier 1934 1643 39,1 387,9 46332
Scirocco lipiec 1934 1653 38,12 3849 47148
Libeccio sierpier 1934 1640 38,34 3823 47934
Oriani maj 1937 1685 39,607 411,67 55337
Alfieri pazdziernik 1937 1690 39,670 409,75 58180
Carducci lipiec 1937 1690 39,872 410,36 55086
Gioberti lipiec 1937 1692 40,074 408,42 57357
Alpino marzec 1939 1712 39,539 398,9 57218
Artigliere wrzesien 1938 1695 40,430 4142 57 847
Ascari kwieciert 1939 1676 40,359 416,8 58006
Aviere lipiec 1939 1692 39,940 412,5 55425
Bersagliere marzec 1939 1788 39,054 4019 | ...
Camicia Nera | kwiecier 1938 1692 39,621 410,2 57000
Carabiniere wrzesien 1938 1690 39,530 395,8 52580
(orazziere luty 1939 1693 40,135 4179 57700
Fuciliere listopad 1938 1695 40,287 401,6 56755
Geniere wrzesien 1938 1694 40,156 416,5 59060
Granatiere grudzier 1939 1706 39,450 400,3 .
Lanciere luty 1939 1736 39,928 401,3 57614
Bombardiere | maj 1942 1862 36 380
Corsaro kwiecien 1942 1950 36 380
Legionario grudzien 1941 2081 35 360 ..
Mitragliere grudzien 1941 1862 34 346 41905
Velite kwiecien 1942 1974 35 360 45700

na do poziomu pokladu pod mniejszym
katem niz na jednostkach budowanych
przez C.N.R. i C.d.T. W koncu Scirocco
i Libeccio wyréznialy sie ksztaltem po-
szycia na skosie pokladu dziobowego.

Mechanizmy

Gléwny ukiad napedowy niszczycie-
li wszystkich 3 typéw posiadat skom-
plikowana konstrukeje, sktadajaca sie
z 3 kotléw wodnorurkowych i 2 zespo-

Alfredo Oriani w trakcie prob predkosci na Morzu Liguryjskim w maju 1937 roku. Brak haubicy kal. 120 mm
oraz dziatek przeciwlotniczych.

téw turbin, poruszajacych 2 $ruby na-
pedowe o 3 skrzydiach. Uktad nape-
dowy byt rozmieszczony szeregowo,
kazdy kociol i zestaw turbin znajdo-
wal si¢ w odrebnym przedziale. Turbina
dziobowa poruszata lewy wat napedo-
wy, a rufowa — prawy. Miedzy przedzia-
tami maszynowni znajdowat sie prze-
dzial mechanizméw pomocniczych.
Trzeba stwierdzi¢, ze Wlosi w pelni
zdawali sobie sprawe z ryzyka wigzgce-

g0 si¢ z szeregowym rozmieszczeniem
uktadu napedowego, jednak uwazali
go za dopuszczalny. Zgodnie z ich wia-
sng ocena, w czasie calej wojny mia-
ty miejsce tylko 2 przypadki, gdy ten
czynnik okazal si¢ krytycznym. Byto
to zatopienie Artigliere 12 pazdzierni-
ka 1940 i ciezkie uszkodzenie Lanciere
w starciu u przyladka Teulada 27 listo-
pada 1940, w trakcie ktérego niszczy-
ciel zostal catkowicie unieruchomiony
po trafieniu 2 pociskami kal. 152 mm.
Wypada takze zauwazy¢, ze wloscy
konstruktorzy z kazda kolejng seria
unowocze$niali sitownie niszczycieli,
cho¢ nie zawsze przynosilo to oczeki-
wany rezultat.

Niszczyciele typu ,,Maestrale” wy-
posazono w kotly parowe systemu
Yarrow z przegrzewaczami. Ich pod-
stawowe parametry: objetos¢ komory
spalania 40 m®, powierzchnia ogrze-
walna - 1000 m? powierzchnia prze-
grzewacza 240 m? liczba palnikow -
36, robocze ci$nienie pary — 22 atm.

W sktad zespolu turbin systemu
Parsons wchodzily turbina wysokie-
go ci$nienia i niskiego ci$nienia z jed-
nostopniowa przektadnig redukcyjna.
W kazdym z przedziatéw maszynow-
ni znajdowato si¢ po jednym skrapla-
czu typu Uniflux o powierzchni ro-
boczej 1030 m?, ktdére obstugiwaly
2 pionowe pompy turbinowe o tacznej
wydajnosci 13 000 m*/godz. Sruby na-
pedowe o 3 skrzydtach wykonane ze
specjalnego brazu mialy $rednice 3,3
m. Wystawaly one mniej wiecej 0,2 m
ponizej linii stepki.

Energie elektryczng wy-

Fot. zbiory Erminio Bagnasco twarzaly 2 turbogenera—

tory i 2 generatory z sil-
nikami wysokopreznymi
pradu stalego, ich lacz-
na moc wynosita 180 kW.
Napiecie sieci poktado-
wej — 110 V. Dzieki temu,
stopien elektryfikacji (sto-
sunek mocy generatoréw
do standardowej wypor-
nosci) wzrést nieco w po-
réwnaniu z niszczyciela-
mi wczesniejszego typu
i mniej wiecej dwukrotnie
przewyzszal ten parametr
niszczycieli doby I woj-
ny $wiatowej. Wydajnos¢
parownikéw w poréwna-
niu z poprzednikami nie
ulegta zmianie i wynosi-

30

Nr 142 (2/2017) « OKRETY WOJENNE



,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale’, ,Oriani”i,Soldati”

ta 1,67 t/godz. Wielkos¢ ta zostata za-
chowana na okretach wszystkich kolej-
nych serii.

Przy tworzeniu serii jednostek typu
»Oriani” jednym z podstawowych za-
dan bylo zwigkszenie mocy silowni
z 44 000 do 48 000 KM. Niszczycie-
le tej serii otrzymaly kotly typu mary-
narki wojennej (RM - Regia Marina).
Przy identycznym pojemnosci komo-
ry spalania i powierzchni ogrzewal-
nej byly one wyposazone w 27 palni-
kéw, a ci$nienie pary zwiekszono do
28 atm. Powierzchnie¢ przegrzewacza
zmniejszono do 215 m?, jednak tem-
peratura przegrzania pary wzrosla do
110°C. Istotne zmiany zostaty dokona-
ne w konstrukeji zgbatych przekiadni
redukcyjnych. Podobnie jak poprzed-
nio stosowano turbiny systemu Par-
sons, jednak obok turbin wysokiego
i niskiego ci$nienia (ta ostatnia z wbu-
dowana turbing biegu wstecznego), po-
jawila sie turbina $redniego ci$nienia.
Dla zapewnienia efektywnej pracy ze-
spotéw turbin wydajnos¢ pomp turbi-
nowych wzrosta do 16 000 m*godz.

Istotny wzrost ci$nienia roboczego
i temperatury pary miat zar6wno swo-
je plusy jak i minusy. Z jednej strony
udalo sie znacznie podnie$¢ moc ukta-
du napedowego bez zwigkszania jego
parametréw masowych. Spowodo-
walo to jednak wzrost zuzycia paliwa
i wody, co przyczynito si¢ do ograni-
czenia zasiegu, wzrostu zuzycia, a tak-
ze czynilo trudniejszymi warunki pra-
cy personelu stuzby maszynowe;j.

Sitownie dla niszczycieli typu Sol-
dati pochodzily od dwdch dostawcow:
firmy O.T.O. dla jednostek budowa-
nych przez nig oraz firmy C.d.T. dla
pozostatych. Ich konstrukcje réznily
sie detalami.

Wszystkie niszczyciele byly wyposa-
zone w 3 kotly typu marynarki wojen-
nej z przegrzewaczami, systemu Yar-
row lub Thornycroft, przy czym kotly
produkcji O.T.O. posiadaty 27 pal-
niki i ci$nienie robocze pary 28 atm.
(w przypadku okretow II serii — 27
atm.), za$ kotly produkcji C.d.T posia-
daty 25 palnikéw i ci$nienie 25 atm.

Zespoly turbin na niszczycielach fir-
my O.T.O. obejmowaly 3 czesci typu ak-
cyjnego: wysokiego ci$nienia systemu
Belluzzo, $redniego i niskiego ci$nie-
nia systemu Parsons (ta ostatnia mia-
ta wbudowang turbine biegu wstecz-
nego). Zespo! turbin, zbudowany przez

firme C.d.T, obejmowat tylko turbiny
wysokiego i niskiego ci$nienia systemu
Parsons, typu reakcyjnego. Turbina ni-
skiego ci$nienia miata wbudowany sto-
pien biegu wstecznego. Jednostopniowe
przekladnie redukcyjne i tozyska opo-
rowe systemu Mitchell byty identycz-
ne. Kazdy zesp6! turbin mial skraplacz
i1lub 2 pompy turbinowe.

»Soldati” byly poruszane srubami na-
pedowymi o 3 skrzydlach i statym sko-
ku (3,85 m). Ich $rednica wynosita 3,35
m, a masa okolo 5 t. Sktad pokladowej
elektrowni pozostawat taki jak poprzed-
nio i obejmowatl 2 turbogeneratory oraz
2 generatory wysokoprezne pradu state-
go — ich sumaryczna moc zostalta zwiek-
szona do 198 kW.

Normalny czas przygotowania okre-
tow z wygaszonymi kottami do roz-
poczecia ruchu wynosit 4 godz., eks-
presowy (dzigki skroceniu czasu
podgrzewania turbin drogg intensyw-
niejszego podawania pary) - 3 godz.
O ile pracowat cho¢ jeden z kottéw,
czas skracatl si¢ do 2 godz. 15 min.
I odpowiednio 1 godz. 15 min.

Wielkim minusem sifowni wtoskich
niszczycieli byla ich niska efektywnog¢,
szczegolnie — przy wysokich predko-
$ciach. Projektowany zasieg wynosza-
cy 2700 Mm przy predkosci 18 wezlow
i okoto 1000 Mm przy zwigckszonej
predkosci mogty osiagac jedynie okrety
typu ,,Maestrale”, wszystkie pozostate
serie przegrywaly z nimi. W szczeg6l-
nosci turbiny niszczycieli typu ,,Soldati”
przy 30 weztach wymagatly 18 t paliwa
na godzine, podczas, gdy przy predko-
$ci 10-14 wezléw - raptem 2-3 t/godz.
Naturalne w czasach wojny pogorszenie
warunkoéw technicznej obstugi sifowni
doprowadzilo do dalszego ograniczenia
zasiegu. Przyktadowo, przeprowadzo-
ne bezposdrednio po zakonczeniu wojny
proby Oriani wykazaly, ze niszczyciel
moze przej$¢ raptem 1960 Mm z pred-
koscig 15 weztéw albo 660 Mm przy
pelnej predkosci. Intensywna eksplo-
atacja okretéw ujawnita jeszcze jeden
mankament: kotly zostaty uszkodzo-
ne w wyniku ich zuzycia, prowadzace-
go do podwyzszenia zapotrzebowania
na wodg, ktdrej nie byl w stanie zapew-
ni¢ jedyny wyparownik.

Jak pokazaly doswiadczenia dzia-
tan bojowych, niedostateczny zasieg byt
szczegblnie odczuwalny, gdy niszczycie-
le eskortowaty duze jednostki nawodne,
poruszajace si¢ z wysoka predkoscia,

natomiast okazal si¢ wystarczajacy przy
eskortowaniu wolnych konwojow.

Tym samym, silownie wloskich
niszczycieli wspomnianych typow
mozna odnie$¢ do 2 systeméw — C.d.T
i O.T.O. Pierwsze charakteryzowaly si¢
mniejszym ci$nieniem roboczym i za-
stosowaniem dwucze$ciowych tur-
bin, podczas, gdy w drugich parame-
try robocze byly podniesione, a same
turbiny posiadaly trzy czesci. Mozna
skonstatowa’, ze skomplikowanie kon-
strukeji si¢ nie sprawdzilo - sitownie
firmy O.T.O. byly trudniejsze w obstu-
dze i mniej ekonomiczne.

Uzbrojenie artyleryjskie

Artyleria gtéwnego kalibru niszczy-
cieli typu ,Maestrale”, ,,Oriani” i ,,Sol-
dati” (I serii) skladata si¢ z 4 dzial kal.
120 mm z lufami o dtugosci 50 kali-
bréw, umieszczonymi na 2 podwdj-
nych stanowiskach na pokladzie dzio-
béwki i rufowej nadbudéwce. Wlosi
uwazali takie rozlokowanie artylerii za
catkiem udane, bowiem rufowe stano-
wisko pozostawalo ,,suche” praktycz-
nie przy kazdej pogodzie. Na ,,Soldati”
II serii pojawilo sie¢ piate dziato gtow-
nego kalibru, pojedyncze, umieszczo-
ne na nadbudéwce $rodkowej. Szereg
niszczycieli poprzednich serii bylo do-
zbrojone w analogiczny sposob w trak-
cie modernizacji.

Podwoéjne stanowska artyleryjskie
gltéwnego kalibru pojawily sie na wlo-
skich niszczycielach jeszcze w kon-
cu I wojny $wiatowej (pierwszy byt
typ »Aquila”, w owym czasie klasyfi-
kowane jako jednostki zwiadowcze -
scout), a od potowy lat 1920-tych sta-
ty sie powszechnie stosowane. Przy
tym obie lufy zgodnie z tradycja byly
umieszczone na wspélnym lozu. Li-
czono, ze pozwoli to uprosci¢ kon-
strukcje lawety i zaoszczedzi¢ na ma-
sie artylerii pokltadowej. Oczywiste
byty tez mankamenty takiego rozwia-
zania: mozliwo$¢ réwnoczesnego wy-
eliminowania obu dziat przy uszko-
dzeniu stanowiska, wzajemny wplyw
gazdw prochowych przy wystrzalach
zwiekszajacy rozrzut pociskéw oraz
utrudnienia pracy obstugi dzial. Pro-
blem byl takze jeszcze inny - przy
rozmieszczeniu luf na wspélnym tozu
oddawaly one z reguly wystrzal réw-
noczesénie. Odrzut przy tym byl bar-
dzo silny, co wymagalo wzmocnienia
konstrukeji, na ktérej umieszczono
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Vieta isto sinistro
Y

! P
Dati di poso e om ]

Due cann, como. | Vism in pianta

Ke. 8240 : )
Aflus.comp. » 0410 .} g
Tot. comp. + 77650 H I

Dati de! munizionamants

120 mm L/50 podwdjne stanowisko artyleryjskie OTO wz. 1931.

stanowisko. W rezultacie masa dziala
na podwojnym stanowisku byta wyz-
sza niz 2 dziat pojedynczych!. Mimo
tego, w latach wojny nadchodzily
skargi od marynarzy na zbyt lekka
konstrukcje stanowisk, co nierzadko
byto przyczyna awarii dzial.

Na niszczycielach typu ,,Maestra-
le”, ,,Oriani” i ,,Soldati” stosowano rdz-
ne modele dziat kal. 120 mm. Nie r6z-
nily sie one stosowang amunicjg i byta
zewnetrznie, bardzo do siebie podob-
ne. Udoskonalenia prowadzono, gtéw-
nie droga zwiekszenia kata podniesie-
nia lufy, a w konsekwencji donos$nosci.
Ostatni model osiggat dystans 18-19
tys. metréw, a wigc w istotny sposob
przewyzszal mozliwosci posiadanego
systemu kierowania ogniem. Wszystkie
dziala posiadaty elektryczny naped me-
chanizmu naprowadzania w plaszczyz-

Rys. Internet

nie pionowej i poziomej, pozostawa-
ty jednak nie uniwersalne, cho¢ mogly
by¢ wykorzystywane do prowadzenia
ognia zaporowego przeciw samolotom
operujacym na niskim pufapie.

Niszczyciele typu ,,Maestrale” zostal
wyposazony w dziata systemu O.T.O.
wz. 1931. W typie ,,Oriani”, pojawil sie
réwnolegle z nimi model O.T.O. wz.
1936, przy czym trudno precyzyjnie
okresli¢, jaki konkretnie model zasto-
sowano na jakim okrecie. Niszczycie-
le typu ,,Soldati” wyposazono w dzia-
ta 4 systemow: O.T.O0. wz 1936 1 O.T.O.
wz 1936 zmodyfikowany, Ansaldo wz.
1936 i wz. 1937. Przy czym jednost-
ki I serii budowane w stoczni O.T.O
otrzymaly dziala tej firmy, a okrety,
ktére powstaly w C.d. T i CN.R. - sys-
temy artyleryjskie Ansaldo (znéw, nie
sposob powiedzied, jaki model zainsta-

Parametry armat kal. 120 mm

. Kat podniesie- Predkos¢ Donosnos¢ | Szybkostrzelnos¢
Model (liczba uf) Waga, kg ' r?ia lufy poczqfkowa m/s m )sltrza’fy/min.
0.1.0.1931(2) 17765 -7+33° 920 18000 12
0.1.0.1936 (2) 22150 -7435° 930 18550 12
0.T.0. 1936 modificato (2) 22900 -10 +40° 930 19000 12
Ansaldo 1936 (2) 21400 -10 +40° 950 19250 12,5
Ansaldo 1937 (2) 21600 -10+42° 950 19600 12-14
Ansaldo 1937 sperimentale (1) | 9800 -10+42° 950 19 600 6-7
Ansaldo 1940 (1) 12500 -10 +45° 950 20000 7
0.1.0. 1936 sperimentale (1) | 10000 -10+35° 928 18550 10-12

120 mm L/50 podwéjne stanowisko artyleryjskie OTO wz. 1936.

Rys. Internet

lowano na konkretnym niszczycielu).
W odniesieniu do II serii nie obowig-
zywaly juz podobne reguly i monto-
wano takie dziala, jakimi w danym
momencie dysponowano. W rezulta-
cie Carrista i Velite (zbudowane przez
O.T.O) oraz Mitragliere (budowa-
ny przez C.N.R.) otrzymaly systemy
O.T.O., a Legionario (produkt O.T.O.)
i Bombardiere (produkt C.N.R.) - sys-
temy Ansaldo. Analogicznie, jedli
w toku dzialan bojowych niszczyciel
tracit cze$¢ artylerii, to w zamian maégt
otrzymac nie takie modele, jakie staly
tam wczeéniej — jak pisze wloski histo-
ryk Emilio Bagnasco, ,w czasie remon-
tu nikt juz nie zwracal uwagi ani na
model ani na jego producenta...”
Dziala posiadaty amunicj¢ rozdziel-
nego ladowania: tadunek miotajacy,
o masie 9,7 kg znajdowat si¢ w mosigz-
nej tusce (faczna masa tuski z tadun-
kiem 24,56 kg). Poza zasadniczym,
byly rowniez 2 rodzaje zmniejszone-
go tadunku miotajacego, ktérych za-
stosowanie pozwalalo obnizy¢ zuzycie
lufy. Takie zmniejszone fadunki wy-
korzystywano do strzelania pociskami
oswietlajgcymi. Na niszczycielach sto-
sowano nastepujace rodzaje pociskow:

1. Z podobnymi problemami spotkali si¢ réwniej
Brytyjczycy. Ich pojedyncze armaty kal. 120 mm Mk
XVII i Mk XVIII mialy mas¢ 8,97-9,7 t, a podwdjne
dziato Mk XIX - 25,5 t
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o przeciwpancerne (granata perfo-
rante) o masie 23,49 kg,

o burzace (granata dirompente)
o masie 22,8 kg,

o zapalajace (granata incendiaria)
o masie 24,1 kg,

« o$wietlajace (granata iluminante)
dwdch rodzajéw - z normalnym (nor-
male) i zwigkszonym (grande git tata)
zasiegiem, odpowiednio o masie 19,7
122,13 kg.

W czasie prob pocisk przeciwpan-
cerny kal. 120 mm z dystansu 8000 m
przebijal plyte ze stali chromo-niklo-
wej o grubo$ci 40 mm pod katem 30°,
a z dystansu 10 000 m - 45 mm ptyte
pod katem nie mniejszym niz 45°.

Zapas amunicji wynosit 200-220 po-
ciskéw na lufe i byl przechowywany
po réwni w dziobowej i rufowej komo-
rze amunicyjnej, umieszczonej miedzy
wregami 35-50 oraz 141-154. Do po-
dawania amunicji stuzyty elektrycz-
ne windy. Przykladowo mozna zapre-
zentowal zapas amunicji na Velite: 80
pociskéw burzacych, 55 przeciwpan-
cernych, 25 zapalajacych i ponad 50
o$wietlajacych.

Do prowadzenia walk w nocy pro-
jekt przewidywal wlaczenie w sktad
uzbrojenia niszczycieli haubic kal. 120
mm O.T.O. wz. 1933 przeznaczonych
do strzelania pociskami o$wietlaja-
cymi. Niszczyciele typu ,Maestrale”
i ,Oriani” otrzymaly po 2 takie hau-
bice, ktore ustawiono na burtach na
$cieciu poktadu dziobéwki na otwar-
tych stanowiskach o masie 1610 kg (w
tym cze$¢ obrotowa — 685 kg). Haubi-

120 mm haubica OTO wz. 1933 na srodkowej platformie niszczyciela typu ,Soldati”.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
ca uzywala naboi zespolonych o masie
28,15 kg, w tym pocisk 19,76 kg.

Bardzo szybko dono$no$¢ haubic 120
mm L/15, nie przekraczajaca 6800 m,
zostala uznana za niedostateczng, wo-
bec czego jeszcze na etapie opracowy-
wania projektu niszczycieli typu ,,Sol-
dati”, zrezygnowano z nich na korzy$¢
piatego dziala gléwnego kalibru, ktére
moglo by réwniez wykorzystywaé poci-
ski o$wietlajace. W zwiazku z tym plat-
forma miedzy wyrzutniami torpedo-
wymi na wspomnianych jednostkach
zostala w istotny sposéb rozszerzo-
na. Opracowanie i przyjecie na uzbro-
jenie pojedynczego dziata kal. 120 mm
L/50 przedtuzato si¢, w zwiagzku z czym
11 z 12 okretéw I serii jako uzbrojenie
tymczasowe otrzymalo wspomniang
haubice kal. 120 mm L/15 i jedynie Ca-
rabiniere w 1939 otrzymal doswiadczal-
ne dzialo kal. 120 mm L/50 Ansaldo wz.
1937. Do$wiadczenia wyniesione z jego
zastosowania byly pozytywne w zwigz-
ku z czym w lat 1941-1942 pigte dzialo
na $rodkowej nadbuddéwce otrzymaly
Ascario, Camicia Nera, Corazziere, Ge-
niere, Lanciere i Maestrale, a wszystkie
»Soldati” IT serii (poza Velite) weszty juz
do stuzby z piecioma dziatami gtéwne-
go kalibru. Podstawowa cze¢s$¢ jednostek
otrzymata juz dziala Ansaldo wz. 1940
z katem podniesienia lufy zwigkszonym
juz do 45°.

Na 3 niszczycielach (Maestrale, Le-
gionaro i Granatiere) w trakcie moder-
nizacji w ramach kompensacji wagi
zamontowanego urzadzenia radiolo-
kacyjne dziobowe podwdjne dziato kal.
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120 mm L/15 haubica wz. 1933.

Rys. Internet
120 mm zostalo zastgpione przez poje-
dyncze dzialo tego kalibru O.T.O. wz.
1936, réznigce si¢ ograniczeniem kata
podniesienia lufy, jednak o istotnie
zwiekszonej szybkostrzelno$ci.

Do treningu fadowania w czasie po-
koju na okretach byta specjalna makie-
ta (finta culatta) o masie 1450 kg, za-
montowana zwykle na lewej burcie
w poblizu komina lub posrodku nad-
budéwki. W czasie wojny urzadzenia
te zostaly zdemontowane.

Urzadzenia kierowania ogniem

Wioskie niszczyciele posiadaly roz-
budowany system kierowania ogniem
artyleryjskim i strzelan torpedowych.
Okrety typow ,,Maestrale”, ,Oriani”
i,,Soldati” wyposazono w zestaw urzg-
dzen kierowania ogniem, stanowiacy
doktadng kopie rozwigzania zastoso-
wanego na niszczycielach typu ,Dar-
do”. Podstawowa ich cze$¢ zostata
skoncentrowana w dziobowej nadbu-
dowece, gdzie znajdowaly sie:

« stanowisko dowoddczo-pomiarowe
(Stazione Direzione Tiro - SDT) typu
wiezowego, obejmujace celownik cen-
tralnego naprowadzania (Apparecchia-
tura di Punteria Generale - APG) oraz
2 dalmierze stereoskopowe o bazie
3-metrowej, produkcji firmy Galileo
(Florencja) lub San Giorgio (Genua),

« ,mars bojowy” (coffa) ze stanowi-
skiem starszego celowniczego artyle-
ryjskiego i wyposazonego w urzadze-
nie do wyliczania kursowego kata celu
i ustawiania urzadzenia Aubrey przy
strzelaniach torpedowych,
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« 2 nocnych celownikéw central-
nego naprowadzania (na skrzydlach
pomostu) stuzacych réwniez do kie-
rowania ogniem pociskéw o$wietlaja-
cych i kierowania ogniem zaporowym
gtéwnego kalibru do samolotéw na ni-
skim putapie,

¢ 3 kolumn celowniczych systemu
Panerai (jeden w centralnej czeéci po-
mostu i 2 na skrzydtach) do strzelan
nocnych.

Dane do strzelan opracowywano
na centralnym stanowisku artyleryj-
skim, zajmujacym oddzielne pomiesz-
czenie na platformie mniej wiecej nad
dziobowym dziatem (wregi 38-45).
Jego podstawg byl elektromechanicz-
ny przelicznik (tak zwana ,centra-
la”) typu ,RM-2 zmodyfikowany” lub
»RM-3” produkowane przez firmy Ga-
lileo lub San-Giorgio?. Urzadzenie po-
dawalo katy pionowego i poziomego
naprowadzania, ktére byly przekazy-
wane na tablice celowniczych, umiesz-
czone bezposrednio przy dziatach kal.
120 mm. W przypadku awarii central-
nego systemu naprowadzania dziala
korzystaly z celownikéw optycznych.

»Maestrale” podobnie jak niszczy-
ciele typu ,Dardo”, przez kilka pierw-
szych miesiecy stuzby w latach 1934-
1935 posiadal rezerwowy dalmierz
o bazie 3-metrowej na srodkowej nad-
buddéwce. Pézniej zostat zdemontowa-
ny, a na pozostaltych okretach nie byt
montowany.

Do kwestii rezerwowego punk-
tu kierowania ogniem powrédcono na
okretach typu ,,Soldati”, bowiem do-

=% — | = — —— %
Podwdjne stanowisko kal. 120 mm oraz dziobowa nadbudéwka ze stanowskiem dowéd-
czo-pomiarowym niszczyciela Carabiniere, La Spezia 1939 rok.

",

Fot. Giorgio Parodi
strzezono jego niezbednos¢ do kie-
rowania ogniem rufowej grupy dzial.
W roku 1939 na Alpino za kominem
ustawiono takie stanowisko, ktore po
kilku miesigcach zdemontowano, bo-
wiem wybodr miejsca okazal si¢ nie-
udany. Carabiniere w latach 1939-1940
czasowo posiadal dalmierz o ba-
zie 3-metrowej zamiast reflektora na
»marsie bojowym?”.

W roku 1941 na szeregu jednostek
(Oriani, Gioberti, Ascari, Aviere, Cara-
biniere Camicia Nera, Geniere i Lancie-
re) na nadbudéwce rufowej zamonto-
wano zamkniete stanowiska kierowania
ogniem z celownikiem centralnego na-
prowadzania i dalmierzem o bazie
3-metrowej. Zewnetrznie wyrdznia-
ty si¢ one $cietg przednia czedcia, przy
czym maszt gtéwny znajdowal sie w osi
stanowiska i przy jego obrocie pozosta-
wal nieruchomy. Okazalo si¢ jednak,
ze i to rozwigzanie nie sprawdzito sie,
i do potowy kolejnego roku stanowi-
ska zostaly zdemontowane na wszyst-
kich okretach.

Oceniajgc system kierowania ogniem
niszczycieli, wloscy specjalici zauwa-
zali, Ze urzadzenia optyczne i dalmie-
rze odpowiadaly najlepszym $wia-
towym wzorom, za$§ urzadzenia
wyliczajace nie posiadaly stabilizacji
i byly zbyt czule wibracje, a co wazniej-
sze posiadaly dlugi ,,czas reakcji”, wy-
dajac dane do prowadzenia ognia arty-
leryjskiego ze znacznym opoéznieniem.
Prowadzilo to do tego, ze generalnie
efektywno$¢ ognia Wlochow ustepo-
wala ich przeciwnikom.

Dziala automatyczne i karabiny
maszynowe plot.

Uzbrojenie plot. niszczycieli réznych
typow w chwili ich wejscia do stuzby
znacznie si¢ rdznilo, jednak do wybuchu
1T wojny $wiatowej zostalo doprowadzo-
ne do jednego standardu i pézniejsze
modernizacji nie zalezaly juz od typu.

Na niszczycielach typu ,,Maestrale”
uzbrojenie plot. poczatkowo byto iden-
tyczne z jego poprzednikami i skta-
dalo sie z 2 automatycznych dziat kal.
40 mm L/39 Vickers-Terni wz. 1917
na zmodyfikowanych podstawach wz.
1930 oraz 2-3 sprzezonych podwoj-
nie wkm-6w kal. 13,2 mm Breda wz.
1931. Dzialta automatyczne ustawione
byty na burtach na platformach za ko-
minem, a wkm-y - skrzydtach pomo-
stu gérnego i platformie miedzy wy-
rzutniami torpedowymi (za wyjatkiem
samego ,Maestrale” w ktérym znaj-
dowalo si¢ tam rezerwowe stanowi-
ska dalmierza). Zapas amunicji wyno-
sit 4500 pociskéw kal. 40 mm i 13 tys.
kal. 13,2 mm.

Jednostki typu ,,Oriani” zamiast mo-
ralnie przestarzalych automatycznych
dzial kal. 40 mm otrzymaly w momen-
cie wejécia do stuzby dodatkows pare
sprzezonych wkm-o6w plot. kal. 13,2
mm, nie zostaly one jednak ustawione
na $rodkowej nadbudéwce. Na niszczy-
cielach typu ,,Soldati” wkm-y zostaly
zastgpione przez automatyczne dziata
kal. 20 mm L/65 Breda wz. 1935. Cho¢
byty one cig¢zkie i wymagaty wzmoc-
nienia podstaw, jednak ich efektyw-
no$¢ przewyzszala wkm-y kal. 13,2
mm, wobec czego z konicem roku 1939
rozpoczeto przezbrajanie okretéw typu
»Maestrale” i ,,Oriani”, ktore do po-
czatkow 1941 otrzymaly po 4 podwoj-
nie sprz¢zone dziata kal. 20 mm.

Dziala automatyczne mialy chlodze-
nie powietrzne i automatyke, wykorzy-
stujacg odrzut gazéw prochowych. Za-
opatrywanie w amunicje¢ zapewnial
poziomy wstawiany magazynek o po-
jemnoéci 12 naboi, przy czym tuski po
wystrzelonych pociskach byly automa-
tycznie stawiane do magazynka. Efek-
tywny pulap siegal 2500 m, a praktycz-
na szybkostrzelnos¢ do 150 wystrzaléw
na minute. Stosowana amunicja wy-
rézniala si¢ ré6znorodnoscia, byty po-
ciski przeciwpancerno-trasujace, prze-

2. Na niszczycielach typéw ,Maestrale i ,,Oriani” sto-

sowano wylgcznie ,,centrale” produkowane przez firme
Galileo, a na typie ,,Soldati” - obu firm.
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dziatka przeciwlotnicze kal. 20 mm L/65 wz. 1935.

ciwpancerne-rozrywajace, burzace,
trasujace z zapalnikami o zwiekszonej
wrazliwosci i inne. $rednia masa nabo-
ju - 320 kg, w tym pocisk - 134 g.

Podwdjnie sprzezone dzialo na tozu
R.M.1935 mialo charakterystyczny
wyglad: lewa lufa byta umieszczona po
przekatnej wyzej niz prawa. Loze za-
pewnialo sektor ostrzatu w plaszczyz-
nie pionowej w przedziale od -10° do
+100°, bylo jednak dos¢ cigzkie (2330
kg, w tym 140 kg przypadato na same
dziala) i charakteryzowalo si¢ znacz-
nymi drganiami przy prowadzeniu
ognia. Obstuga liczyla 5 marynarzy -
celowniczy, 2 fadowniczych i 2 dono-
szacych amunicje.

Od grudnia 1941 roku niszczyciele
zaczeto wyposazaé w pojedyncze auto-
matyczne dziata kal. 20 mm L/65. Byly
one zdecydowanie lzejsze od dzial po-
dwdjnie sprzezonych (312,5 kg), a ich
obstuga liczyta 2-3 marynarzy. Dzia-

WAy

A

Potréjna wyrzutnia torpedowa kal. 533 mm niszczyciela Granatiere, lata 1939-1940.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
ta te okazaly si¢ bardziej efektywne
w walce z szybko przemieszczajacymi
sie celami powietrznymi. Niszczyciele
typu ,,Soldati” IT grupy mialy etatowo
po 10 automat6éw kal. 20 mm (nie ma-
jacy piatego dziala gléwnego kalibru
Velite — 12 luf) - 4 sprz¢zone podwoj-
nie i 2 pojedyncze, przy czym te ostat-
nie z reguly ustawiano na skrzydtach
mostka, a sprzezone podwdjnie na
krawedzi pokiadu dziobéwki. Podob-
ne przezbrojenie objelo réwniez wigk-
sz0$¢ okretéw poprzednich serii. Poza
tym, na czesci niszczycieli para poje-
dynczych automatéw kal. 20 mm byla
ustawiona na pokladzie rufowym.
Jako$ciowa zmiana i wzmocnie-
nie uzbrojenia plot. zostalo przyjete
w roku 1943, gdy na niszczycielach za-
miast rufowego zespolu wyrzutni tor-
pedowych zamontowano 1-2 automa-
tyczne dziata kal. 37 mm L/54 Breda
wz. 1939. Dzialo posiada powietrzne

chlodzenie lufy i automatyke, wyko-
rzystujaca odrzut gazéw prochowych.
Petna masa dziala na stanowisku wy-
nosito 1500 kg, w tym 380 kg przypa-
dalo na samg armate. Zaopatrywanie
W amunicje przez magazynki o po-
jemnosci 6 naboi, praktyczna szybko-
strzelnoé¢ dochodzita do 140 wystrza-
té6w na minute. Stosowano 2 rodzaje
pociskéw - burzgce z mechanizmem
samolikwidatora i trasujace (smugo-
we). Zapas amunicji wynosil z reguty
po 1500 naboi na lufe.

Przez caly okres stuzby jednostki
nie posiadaly zcentralizowanego syste-
mu kierowania ogniem dzial automa-
tycznych i wkm-6w. Starszy oficer ar-
tyleryjski mégt jedynie rozdziela¢ cele,
przekazujac rozkazy dowddcom dziat
przez telefon badz znakami.

Poza tym na kazdym niszczycielu
znajdowaly sie po 2-4 karabiny maszy-
nowe kal. 8 mm Breda wz. 1939, prze-
znaczone przede wszystkim do walki
z podwodnymi dywersantami w cza-
sie postojow. Byly one montowane na
zdejmowanych podstawach - gtéwnie
na pokladzie dziobdwki przed tama-
czem fal, na krawedzi dziobowki, na
pokladzie rufowym lub na $rodkowej
nadbudéwece.

Lekkie uzbrojenie zatogi zgodnie
z etatem obejmowato 2 rkm-y kal. 6,5
mm Breda wz. 1930, 60 karabinéw kal.
6,5 mm wz 1891, 20 pistoletow kal. 7,65
mm Beretta wz. 1914, 1919 lub 1934
1500 granatéw recznych réznych typow.

Uzbrojenie torpedowe

Wioskie niszczyciele okresu II wojny
$wiatowej mialy standardowe uzbroje-
nie torpedowe - 2 potrdjne wyrzutnie
torpedowe kal. 533 mm typu S.I. (Silu-
rificio Italiano), zamontowane w $rod-

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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50 kg bomby gtebinowe (z lewej), 432/302
mm pneumatyczny miotacz (w $Srodku) oraz
niemiecki miotacz typu ,G” (z prawej) na
niszczycielach typu,Soldati”.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

kowej czesci okretéw. Ich diugosé wy-
nosita 8870 mm, a masa 8983 kg, sektor
strzaléw - po okolo 80°na lewq i pra-
wa burte. Wystrzal torpedy byt inicjo-
waly tadunkiem prochowym. Na jed-
nostkach nie byto zapasowych torped
do przetadowania wyrzutni. W latach
1941-1942 stanowiska obstugi zostaly
zabezpieczone ekranami obronnymi.

Podstawowym typem torped na po-
czatku wojny byl S.1. 270/533,4x7,2 wz.
1937 o dlugosci 7,2 m, masie calkowi-
tej 1800 kg, w tym fadunku wybucho-
wego 270 kg. Dwucylindrowy silnik
z podgrzewem powietrza zapewniat
dwa rezimy pracy: 4000 m z predko-
$cig 48 wezléw lub 12 000 m z predko-
$cig 30 wezléw. Ustalenie rezimu pra-
cy mozna bylo dokona¢ bezposrednio
przed odpaleniem torpedy za pomo-
cg systemu trzpieni i rekojesci. Zapal-
nik - kontaktowy, z mozliwoscig try-
bu samolikwidacji na koncu dystansu.
W latach wojny mogly by¢ stosowane
torpedy innych typéw wspomnianego
kalibru.

Nalezy zaznaczy¢, ze wloskie tor-
pedy wyrozniaty sie wysoka celnoscig
i niezawodno$cia, tak, ze Regia Mari-
na nie zostata dotknieta problemami
z uzbrojeniem torpedowym, tak jak to
mialo miejsce w innych flotach.

Podstawowym urzadzeniem do kie-
rowania strzelaniami torpedowymi
byl zamontowany na ,,marsie bojo-
wym” inklinometr. W razie potrzeby
dane do strzelan mogty by¢ wypraco-
wywane przez ,centrale” artyleryjska.
W czasie strzelan nocnych korzysta-
no z celownikéw systemu Panerali, za-
montowanych na skrzydfach mostka
oraz z tablic. Celowniki na zestawach

wyrzutni torpedowych wykorzystywa-
no jedynie w sytuacjach nieetatowych
(nadzwyczajnych?).

Uzbrojenie przeciw okretom
podwodnym

Niszczyciele typu ,,Maestrale” w mo-
mencie wejécia do stuzby byly wypo-
sazone w 1 rufowa zrzutnie bomb gle-
binowych o pojemnoéci 4-5 bomb
glebinowych o masie 100 kg. W dru-
giej potowie lat 1930-tych dodano dru-
ga zrzutnie¢. ,Oriani” od poczatku
byly wyposazone w 1 rufowa zrzutnie
i2 pneumatyczne miotacze bomb glebi-
nowych wz. 1934/37. Typ ,,Soldati” po-
siadal 2 zrzutnie i 2 miotacze z zapa-
sem 34 bomb glebinowych (18 x 100 kg
i 16 x 50 kg). Na zrzutniach prawej bur-
ty zwykle fadowano bomby glebinowe
o wadze 50 kg, a na lewej - 100 kg. W la-
tach wojny zapas bomb glebinowych
zostal zwiekszony do 40-50 sztuk, kté-
rych czg$¢ przechowywano w komo-
rach amunicyjnych gtéwnego kalibru.

Wszystkie wloskie bomby gtebinowe
prezentowaly typ cylindryczny, a ich
typ okreslano masg fadunku wybucho-
wego. Rzeczywista masa 50-kg bomby
glebinowej model 50/1936 A.L.B. wy-
nosita 64 kg. 100-kg bomby 100/1936
A.L.B. - 128 kg, $rednica odpowied-
nio 300 mm i 430 mm. Bomby byly
wyposazone w hydrostatyczne zapal-
niki z 4 nastawami: pierwszy - na gle-
bokos¢ 20, 40, 70 i 100 m, a drugi od-
powiednio — na 25, 50, 75 i 100 m.

Pneumatyczny miotacz bomb glebi-
nowych 432/302 mm wz.1934/37 usta-
wiano na poktadzie dziobéwki obok
przedniej czesci nadbudéwki (wre-
gi 62-63. Mogty one wykorzystywa¢

! -' 5 ”‘ - " =
bomby zaréwno o masie 100 kg jak
i 50 kg - kaliber mozna bylo zmieni¢
dzieki wkladce. Wystrzal umozliwiato
sprezone powietrze o ci$nieniu 130 kG/
cm? (atm.) Do wystrzatu miotacz usta-
wialo si¢ pod funkcjonalnym katem
45°, tadowanie mogto odbywac si¢ przy
dowolnym potlozeniu. Zasieg strzatu
regulowano zmianom ci$nienia, a wy-
nosil on od 50 do 150 m (dla bomb
o masie 50 kg). Wloscy marynarze ni-
sko oceniali jako$¢ miotaczy — przede
wszystkim z powodu skomplikowa-
nego fadowania, a w konsekwencji ni-
skiego tempa strzelan.

W latach 1941-1942 na wiekszosci
niszczycieli miotacze dostosowano do
niemieckich bomb glebinowych ty-
péw WBD i WBF, a takze ustawiono
po parze niemieckich miotaczy typu
»G” (Germanico). Montowano je na to-
rach minowych, z reguly przy przed-
niej $cianie nadbudéwki rufowej (wre-
gi 141-146).

Niemieckie bomby glebinowe mia-
ty jednakowy cylindryczny korpus
o $rednicy 450 mm, réznily sie masa
tadunku wybuchowego: w WBD - od-
powiednio 180 kg i 125 kg, a w WBF
- 139 kg i 60 kg. Zapalnik hydrosta-
tyczny mégl by¢ nastawiony na gtebo-
kos¢ 20, 35, 50, 70,90 i 120 m dla WBD
lub 15, 25, 35, 45, 60 i 75 m dla WBF.
Miotacz burtowy byl wyprodukowany
przez koncern Krupp. Przy masie wla-
snej 275 kg pozwalal on dzigki tadun-
kowi prochowemu na wyrzut bom-
by réwnolegle do okretu na odlegtos¢
do 40 m. Dla przy$pieszania przela-
dowywania miotacze bomb glebino-
wych wyposazono w boczne podajni-
ki. W roku 1942 na uzbrojenie wszedt
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bliski pod wzgledem konstrukcyjnym
wloski piro-pneumatyczny miotacz
bomb glebinowych ,Menon” wz. 1942,
zapewniajacy szybsze strzelanie.

Uzupelnienie uzbrojenia pop sta-
nowily holowane parawany przeciw
okretom podwodnym (torpedini da ri-
morchio) typu ,GP 1927/46 T”. Do ich
opuszczania i podnoszenia stuzyty
dzwigi typu ,,Saviem”. Parawany mia-
ty fadunek 46 kg trotylu, a uzywane byt
w sposob analogiczny jak parawany-
traty. To uzbrojenie, stworzone jeszcze
w latach I wojny $wiatowej, okazalo sie
malo efektywne wobec wspolczesnych
okretéw podwodnych (zanurzenie pa-
rawanu nie przekraczalo 40 m), wobec
czego w latach 1941-1942 zostalo zde-
montowane.

Do chwili wybuchu wojny wszystkie
wloskie niszczyciele zostaty wyposa-
zone jedynie w szumonamiernki typu
TAG, ktérych czujniki rozmieszczono
w kadlubie miedzy wregami 50 a 54,
za$ stanowisko akustyka - na ,,mar-
sie bojowym”. Namierniki te posiadaly
ograniczony zasieg dzialania i w prak-
tyce byly bezuzyteczne. Cho¢ w mate-
riatach firmy O.T.O., datowanych na
rok 1937, znajdowal si¢ hydrolokator
systemu Peritero, ktéry opracowano
na podstawie echolokatora Langewin,
okrety jednak ich nie otrzymaty.

Kwestia srodkéw wykrywania okre-
téw podwodnych zaczela zmienia¢ sie
dopiero w roku 1941, gdy na uzbrojenie

Miny typu Vickers-Elia 145-1935 na pokta-
dzie niszczyciela typu ,Soldati”.
Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Liczba zabieranych na poktad min w zaleznosci od ich typu

) Niszczyciele typu,Maestrale/Oriani” Niszczyciele typu,Soldati”
Typ min A B A B
P200 34 50 32-34 50-54
Vickers-Elia 40 56 38-40 56-58
Bollo 44 62 40-44 58-64

A - zmozliwoscia wykorzystania rufowego zespotu wyrzutni torpedowych
B - bez mozliwosci wykorzystania rufowego zespotu wyrzutni torpedowych

weszly stacje hydroakustyczne (we wlo-
skiej terminologii — echogoniometréw)
typow SCRAM i P.600 (firmy Safar)
produkcji wloskiej, a takze niemiec-
kie GEMA. Centrale hydroakustyczna
umieszczono pod przedzialem genera-
toréw wysokopreznych (wregi 50-55).
Generalnie, w hydrolokatory wyposa-
zono 13 z 25 niszczycieli trzech typow:

» Maestrale, Grecale, Gioberti, Co-
razziere — maj 1942,

» Bombardiere, Carabiniere, Fucilie-
re — lipiec 1942,

« Legionaro - sierpien 1942,

o Oriani, Camicia Nera — wrzesien
1942,

o Granatiere — pazdziernik 1942,

o Alpino - luty 1943,

« Velite - marzec 1943.

Uzbrojenie minowe

Wyposazenie do stawiania min mia-
ty wszystkie krazowniki i niszczycie-
le wloskiej floty, nie wykluczajac tak-
ze przedstawicieli rozpatrywanych
typéw. Mialy one zdejmowane tory
minowe, prowadzgce od rufy do nad-

budéwki srodkowej, gdzie na burtach
znajdowaly si¢ dzwigi do podawania
torped, ktére mogly by¢ réwniez sto-
sowane do zaladunku min z barki czy
nabrzeza. Catkowita masa wyposaze-
nia minowego wynosila 7,15 t, a jego
montaz wymagal 6 godzin. Przyjecie
min z wykorzystaniem dzwigéw brze-
gowych wymagato okolo 1 godziny,
lecz gdy uzywano jedynie sprzetu po-
ktadowego, czas ten ulegal znacznemu
przedtuzeniu.

Laczna masa przyjmowanych na po-
ktad min siegala 60 t. Przyjecie na po-
ktad petnego zapasu min wykluczalo
uzycie rufowego zespotu wyrzutni tor-
pedowych, o ile za$ trzeba byto je uzy-
wad, to fadunek min ulegal zmniejsze-
niu. Poza tym przy wyjsciu na operacje
minowg trzeba bylo zdemontowad
burtowe miotacze bomb glebinowych.
Liczba przyjetych na pokiad min zale-
zala od ich typu, co prezentuje poniz-
sza tabela. W latach wojny niszczycie-
le zabieraly réwniez niemieckie miny
(gtéwnie typow FMC i EMC) i ochra-
niacze p6l minowych.

Niszczyciel Corazziere z tadunkiem min typu P.200 w Auguscie, 22 wrzesnia 1941 roku.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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Trzeba powiedzie¢, ze wloskie nisz-
czyciele (za wyjatkiem typu ,,Navigato-
ri”) byly wykorzystywane incydental-
nie do operacji minowych. Generalnie,
okrety typu ,Maestrale” dokonaty
wszystkiego 15 wyj$¢ w morze, przed-
stawiciele kolejnej serii - ,,Oriani”, tyl-
ko raz stawialy miny. Z niszczycieli
typu ,,Soldati” obu serii w operacjach
stawiania min uczestniczylo jedynie
7 okretow, ktére wykonaty 26 wyjs¢
w morze i postawily okoto 1500 min.

Wyposazenie do zwalczania min
Niszczyciele typéw ,Maestrale”,
»Oriani” i ,,Soldati” od poczatku wy-
posazone byty w sprzet tralowy, w tym
2 parawany typu ,,S”, ktére umieszcza-
no na rufie na specjalnych dzwigach,
ze wzgledu na swdj charakterystyczny
ksztalt nazywanych ,nozycami”, ru-
fowa parowa wciggarke typu Bargiac-
chi (bedacg takze czescig urzadzen
cumowniczych), elektryczng winde
San-Giorgio i dzZwig Saviem, wykorzy-
stywany do opuszczania balastu tratu.
Laczna waga parawandw wynosita 1,2
t, a dZwigéw - 1,84 t. Tralowanie mo-
glo by¢ prowadzone przy predkosci do
25-27 wezldw, za$ szeroko$¢ przetrato-
wanego pasa siegata 180-200 m. Tym
niemniej postawienie tratéw —parawa-
noéw zajmowalo wiele czasu, przy czym
istniato ryzyko uszkodzenia w trak-
cie tej operacji steru badz §rub napedo-
wych. Poza tym parawany nie chronity
samej jednostki. Powyzsze przyczyny
spowodowaly, ze stosowano je nader
rzadko i do potowy roku 1942 zostaly
one usuniete z ocalatych niszczycieli.

Urzadzenia dymotworcze

Urzadzenia dymotworcze, byly atry-
butem tamtych czaséw, Wlosi stoso-
wali 2 rézne systemy. W podstawie ko-
mina umieszczone byly 2 paronaftowe
generatory dymu (fumogeni) typu Lu-
ciani, zapewniajace dostawe czarnych
»nhaftowych” lub biatych ,,parowych”
zaston. Na prawej burcie na rufie znaj-
dowat sie jeszcze jeden generator dymu
(nebbiogeni) typu marynarki wojennej,
zapewniajacy dym w kolorze biatym?3.

Dowddca floty adm. Jacchino
w maju 1942 w swoim wystgpieniu wy-
stawil wysoka ocene zaréwno gestosci
jak i trwalosci zaston dymnych, jednak
zauwazyl, ze w chwili rozpoczynania
swej pracy generatory dymotworcze
dzialaly nieréwno, cze¢sto eksplodujac,

Bersagliere.

co demaskowalo okrety w porze noc-
nej. W zwigzku z tym w drugiej Polo-
wie wojny na niektorych niszczycie-
lach - zamiast generatora rufowego lub
W jego uzupelnieniu - zaczeto mon-
towa¢ chemiczny (chloranowy) gene-
rator dymu. Dawal on gestsza zaslo-
ne, cho¢ przez krétszy odcinek czasu.
Szybciej udawalo sie go uruchomic¢, co
bylo szczegdlnie wazne dla ochrony
przed nalotami lotnictwa w czasie po-
stoju w portach.

Srodki obserwacji i facznosci
Niszczyciele wyposazono w bojowy
reflektor z lustrem 90-cm i lampg tu-
kowsa o natezeniu 150 A. Usytuowa-
ny byl on na goérze ,marsa bojowego”
i mégt by¢ zdalnie sterowany z pomo-
stu. Reflektor mial mase 600 kg i byt
wyposazony w przestony do sygnali-
zacji $wietlnej. Reflektory byty produ-

Dwa ujecie generatora dymu (nebbiogeni) typu marynarki wojennej na niszczycielu

g - -
—
[ - .

Fot. Internet

kowane przez firme Galileo lub San-
-Giorgio. Na szeregu niszczycieli,
poczynajac od roku 1942, przy mon-
tazu stacji radiolokacyjnych reflek-
tor przemieszczano na dolng platfor-
me ,,marsa bojowego”, a zamontowany
tam inklinometr usuwano. Poza tym
niszczyciele dysponowaly 2 sygnaliza-
cyjnymi reflektorami z lustrem 40-cm,
ktére montowano na skrzydlach po-
mostu.

Kabina radiowa znajdowala si¢ w ru-
fowej czeéci drugiej kondygnacji nad-
budéwki dziobowej. Niszczyciele typu
»Soldati” (w pozostatych skiad sprze-
tu radiowego byl analogiczny lub bli-
ski) etatowo posiadaly nadajniki TNC-
100 fale dtugie i TNM-100 fale $rednie
(obie firmy Safar), odbiorniki AC-14 fir-

3. Rzecz znamienna, dostowne tlumaczenie fumoge-

ni oznacza ,generator dymu’, a nebbiogeni — ,generator
»
mgly”.

Rufa niszczyciela Camicia Nera, 1941 rok. Dobrze widoczna zrzutnia 50-kg bomb gtebino-
wych, parawan typu,S” oraz rura generatora dymu.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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my Allocio-Baccini i RC
firmy Marchili, awaryj-
ng stacje odbiorczo-nadaw-
cza T335/1 firmy Marconi
i2 (naliderach dywizjonow
3) radiostacje $rednich fal
RM-4 sieci taktycznej, pra-
cujace w trybie telefonicz-
nym. W latach wojny licz-
ba i rodzaje radiostacji na
pokladzie ulegta zwigksze-
niu: ustawiono nadajniki
TPA-20, TPA/R-15 (firmy
Simens), specjalne nadaj-
niki typéw RM-5 i TAN
dla tgcznoéci z samolotami
i odbiorniki RMU-1 o iden-
tycznym przeznaczeniu.
Anteny stacji dalekiego
zasiegu byly rozciagnie-

te miedzy masztem przed-

- ; - e M — - =
Niszczyciel Velite w 1944 roku. Na marsie antena radaru EC.3ter ,Gufo".

Fot. zbiory Ermiio Bagnasco

nim i gléwnym, a krét-
kie anteny radiotelefonow
montowano na bokach
»marsa bojowego”. Blizej
konca wojny na szeregu
okretach zdemontowano
maszty gléwne, ktére za-
stapiono krétkimi piono-
wymi antenami, ustawio-
nymi za kominem.
Wiloscy badacze zazna-
czajy, ze materialna baza
wyposazenia radiowe-
go nie odbiegala od stan-
dardu swoich czaséw. Na-
dajniki dalekiego zasiegu
mialy dobre parametry
eksploatacyjne, cho¢ z po-
wodu spietrzenia organi-
zacji lacznos$ci radiowej
komunikaty mogty docho-

-

L d

- _-_"_;‘h A

dzi¢ do adresatow ze spo-
rym opoznieniem. W tym
czasie jako$¢ i niezawodnos¢ taczno-
$ci w sieciach taktycznych pozostawia-
ta wiele do zyczenia.

Wyposazenie radiowe wloskich nisz-
czycieli uzupetnial radionamiernik
typu OLAP E/404N, ktérego antene
kotowg ustawiono na dachu steréwki.

Wyposazenie radiolokacyjne

Wiosi byli wsérdéd outsiderdw w za-
kresie opracowania wspolczesnych
wzoréw sprzetu radioelektroniczne-
go. Skutkiem tego powaznie ustepowa-
li w tym wzgledzie tak swoim niemiec-
kim sojusznikom jak i silom koalicji
antyhitlerowskie;j.

Legionario w 1946 roku. Niszczyciela nadal posiada radar FuM0O-21/39,,DeTe".

Pierwszym z okretéw, ktéry otrzy-
mal na wyposazenie stacje radiolo-
kacyjna byt Legionario. Jeszcze we
wrze$niu 1941, w czasie prac wykon-
czeniowych, rozpoczeto na nim mon-
taz niemieckiego radiodalmierza
FuMO-21/39 (we flocie wloskiej ozna-
czonego ,DeTe” - od niemieckiego
Decimeter Telegraphen). Dzigki temu
Legionario okazal si¢ jedynym wlo-
skim niszczycielem, majacym radar
od chwili wejscia do stuzby. Co praw-
da, petne proby zostaly przeprowadza-
ne dopiero wiosna 1942 i zakonczyly
si¢ one pozytywnymi wynikami. Flo-
ta wloska zamoéwila 43 takie stacje,

Fot. Stefano Cioglia

jednak ich dostawa mocno si¢ opdz-
nita - do kapitulacji Wtoch z okre-
tow rozpatrywanych typow zostaty
one zamontowane jedynie na Oriani
(w styczniu 1943). Planowano montaz
»DeTe” na Alpino i Bombardiere, jed-
nak oba okrety zatonety zanim zdazy-
ty je otrzymac.

Do tego czasu na wyposazenie za-
czela trafiaé stacja radiolokacyjna wlo-
skiego projektu EC.3ter ,Gufo” (Pu-
chacz), cho¢ do konca wojny zdazono
przygotowaé wszystkiego 14 komple-
tow. W styczniu 1943 roku w takie sta-
cje wyposazono Carabiniere i Fucilie-
re, a w sierpniu - Velite. Latem 1943
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roku prace przygotowawcze do monta-
zu ,Gufo” zostaly przeprowadzone na
Maestrale, Grecale i Granatiere, jednak
do czasu zawieszenia broni samych
stacji nie zdazono zamontowac.

Obie stacje pracowaly na falach de-
cymetrowych, mialy podobna moc i za-
pewnialy wykrycie celéw nawodnych
na odlegtos¢ 10-15 km, a samolotu -
szyk 80 km. Wloski radiolokator wy-
réznial sie jednak gorsza niezawodno-
$cig. Stacja ,,DeTe” miata antene typu
»Mmateracowego” o wymiarach 2 x 4 m,
a EC.3ter mial antene sktadajaca sie
z cze$ci nadawczej i odbiorczej w ksztal-
cie tuby, ustawionej jedna nad druga.
Na niszczycielach anteny montowano
zamiast reflektora na dachu ,marsa bo-
jowego”, a stanowiska operatoréw roz-
mieszczano w jego podstawie?.

W okresie wspolnych dziatan z Roy-
al Navy 2 okrety (Grecale w 1944 i Ca-
rabiniere w 1945) zostaly wyposazone
w brytyjskie radary typu 291, ktorych
krzyzowe anteny zainstalowano w gor-
nej czesci fokmasztu. Dalsze unowo-
cze$nianie wyposazenia radiolokacyj-
nego przeprowadzono na ocalatych
jednostkach po wojnie.

Urzadzenia kotwiczne

Niszczyciele wyposazono w 2 ko-
twice systemu Ansaldo o masie po 2 t,
umieszczone w potkluzach. Kazdy tan-
cuch kotwiczny o kalibrze 38 mm skla-
dat si¢ z 8 odcinkéw o diugosci 25 m
i miat mase 5,8 t.

Niszczyciel Bersagliere w sztormie.

Szalupy

W chwili wejscia do stuzby niszczy-
ciele wszystkich 3 typow standardo-
wo posiadaly nastepujace poktadowe
$rodki plywajace:

o 8,5-metrowg szalupe motorows
z silnikiem o mocy 15 KM,

« motorowy kuter o dlugosci 5,8 lub
6,07 m z silnikiem o mocy 10 lub 20 KM,

« 4,5 metrowa szalupe z silnikiem
przyczepnym o mocy 5 KM.

Szalupy te znajdowaly sie na glow-
nym poktladzie przy poszyciu kottow-
ni, przy czym w typie ,,Maestrale” 8,5
metrowa szalupa stata na lewej burcie,
a kuter i 4,5 szalupa — na prawej, jed-
na za drugg. Na niszczycielach pozosta-
tych typéw bylo odwrotnie. Opuszcza-
nie i podnoszenie zapewniaty zurawiki
szalupowe z 2 silnikami elektrycznymi.

« 3,84, 3,65 lub 3,5 metrowy jol na
baku za falochronem dziobowym,

« 3,5 metrowg plaskodenng t6dz ro-
bocza, na baku przed falochronem
dziobowym.

Poza tym w okresie przedwojennym
wszystkie niszczyciele mialy po parze
tratew ratunkowych Carley 1 wymia-
ru®, ktére zamocowano na bokach ko-
mina. Rzecz jasna nie moglo sie oby¢
bez wyjatkéw i Fuciliere oraz Granatie-
re posiadaty trawy 3 wymiaru. W roku
1941 liczba tratew zostala podwojo-
na, przy czym zaczg¢to gtownie wy-
korzystywaé tratwy typu ,,C”, lepiej
dostosowane do ich recznego opusz-
czania. Pare takich tratew montowa-
no na bocznych $cianach nadbudéwki

dziobowej, a drugg na postumentach
platformy rufowego dziala. Z czasem
liczba tratew ulegla jedynie zwieksze-
niw: przy nadbuddwce dziobowej za-
czeto mocowac tratwy 1 wymiaru. Na
wielu okretach stelaz dla 2 tratew in-
stalowano w miejscu motorowego ku-
tra. Dodatkowe tratwy mogty by¢ roz-
mieszczone na nadbuddwce srodkowe;j
i ostonach dzial gléwnego kalibru.

Cala zaloga byla wyposazona w ka-
mizelki ratunkowe, a w przypadku
obecnosci na poktadzie pasazeréw do-
datkowg liczbe kamizelek zabierano
réwniez dla nich.

Statecznos$é, zdolnosé manewrowa
i dzielnos¢ morska

Stateczno$¢ niszczycieli wszystkich
trzech typéw znajdowatla si¢ mniej
wiecej na jednakowym poziomie,
nieuchronnie obnizajac sie w mia-
re zwigkszania ,,goérnej” masy. Wyso-
ko$¢ metacentrum w typie ,,Maestrale”
przy normalnej wypornosci wynosi-
ta 77-89 cm, w typie ,,Oriani” - 75 cm
(przy pelnym obcigzeniu z minami na
pokladzie zmniejszala sie¢ do 58 cm),
w typie ,,Soldati” przy pelnym obcia-
zeniu - 59-71 cm, jednak w miare zu-

4. Na Oriani stacja FuMO-21 zostata zdemontowana
w konicu 1944, przy czym reflektor bojowy powrécit na
swoje miejsce.

5. Flota wloska wykorzystywala tratwy ratunkowe
trzy typow:

o 1 wymiar - gabaryty 3,66 x 2,43 m, masa 258 kg,
pojemnos¢ 38 0sb

« 2 wymiar (typ ,D”) - 3,04 x 1,52 m, 205 kg, 20 oséb

3 wymiar (typ ,C”) - 2,41 x 1,52 m, 175 kg, 13 0s6b.

Fot. Alessandro Massignani
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zycia paliwa zmniejszata si¢ do 36-57
cm. Wyliczona wysoko$é¢ $rodka cigz-
kosci na poziomem stepki dla okretéw
tych trzech typéw wynosila odpowied-
nio 3,97,4,2114,20 m

Jednostki posiadaly dobra manew-
rowos$¢ : przy wychyleniu steru na 35°
$rednica cyrkulacji przy predkosci 31
wezléw wynosita okolo 640 m, a przy
predkosci 20 weztéw - okoto 410 m.

Dzielnos¢ morska oceniana byta ge-
neralnie jako niezta - w kazdym razie,
wyzsza niz u niszczycieli wszystkich
wczesniejszych serii. Tym niemniej,
w dziennikach wachtowych okre-
tow spotyka si¢ podobne zapisy: ,,Naj-
odpowiedniejsze obnizenie predkosci
przy falowaniu ponad 4°... Falowanie
6°. Pod wiatr, maksymalna predkosé
8 wezlow... okret bierze dziobem wie-
le wody... Logiem pod wiatr, trzymamy
sig twardo, jednak silne boczne kolysa-
nie. Z wiatrem , nie mozemy poruszac
sie szybciej od predkosci fal, w prze-
ciwnym razie powstaje tendencja do
przechytu”. Z punktu widzenia uzycia
dzial, niszczyciele wszystkich 3 typow
nie byly zbyt stabilnymi platforma-
mi, jednak dla zalég przebywanie na
ich pokladach nie stanowito zadnych
szczegolnych niedogodnosci w po-
réwnaniu z innymi okretami podob-
nej wielkosci.

W koncu nie sposéb przej$é obojet-
nie obok takiego wydarzenia jak za-
toniecie Scirocco i Lanciere w czasie
sztormu w nocy 23 marca 1942 roku,
ktore czesto jest przywolywane jako
$wiadectwo fatalnej dzielnosci mor-
skiej wtoskich niszczycieli. Mozna
w tej kwestii dochodzi¢ do podobnych
wnioskow? Wydaje sig, ze nie.

Wg $wiadectwa adm. G. Pollastri,
pelniacego stuzbe na Lanciere w stop-
niu porucznika, a réwnoczesnie naj-
starszego stopniem wérdd ocalalych
z tego okretu, przyczyng zatoniecia
niszczyciela byla utrata mozliwosci po-
ruszania sie i energii elektrycznej z po-
wodu zalewania generatoréow. Tym
samym niemozliwe bylo dalsze od-
pompowywanie wody, ktéra wlewa-
fa si¢ do wewnetrznych pomieszczen
przez rozszczelnione od uderzen fal
poszycie. Na temat Scirocco istnieja na-
der skape informacje, ale nalezy s3-
dzi¢, ze stan jednostki byl podobny.
W wyniku sztormu powaznie uszko-
dzone zostaly réwniez krazowniki
Trento i Bande Nere, niszczyciele Gre-

cale, Oriani (uszkodzona wskutek sil-
nego rozwodnienia paliwa zostala jed-
na z turbin), Fuciliere (utrata kontroli
steru, uszkodzenie systemu elektrycz-
nego, spore podtopienia) i Geniere (do-
szto do awarii obu turbogeneratoréw),
jednak zaden z nich nie znalaz! si¢ na
krawedzi katastrofy.

Zaloga

Zaloga niszczycieli typu ,Maestra-
le” zgodnie z przedwojennym etatem
liczyta 183 ludzi, w tym 7 oficeréw.
Na okretach typu ,Oriani” etatowy
stan zalogi byl o 10 0s6b mniejszy,
a na ,,Soldati” I serii - wahal sie mie-
dzy 178 a 187 marynarzami (przy za-
chowanej liczbie oficer6w), natomiast
w II serii osiggnat 217 ludzi, w tym 13
oficeréw. Podobnie jak w innych flo-
tach, w miare wzmacniania uzbrojenia
plot., wyposazania niszczycieli w nowe
srodki pop i inne wyposazenie liczeb-
no$¢ zatogi stare rosta. Mozna przy
tym postuzy¢ sie takimi liczbami: wraz
z Alfieri, ktéry zatonal w bitwie pod
Matapan w marcu 1941 zgineto 211
marynarzy i oficeréw, za$ na Scirocco
i Lanciere w chwili ich zatoniecia znaj-
dowalo sie facznie 471 ludzi.

Rozmieszczenie zatogi bylo trady-
cyjne i identyczne dla okretéw wszyst-
kich 3 typéw. Pomieszczenia oficer-
skie znajdowaly sie w rufowej czesci
okretu. W odréznieniu od niszczycieli
wczesniejszych typow, mesa oficerska
zostala przeniesiona do nadbuddéwki
rufowej, dzieki czemu pod goérnym po-
ktadem znalazlo si¢ miejsce dla 8 jed-
nomiejscowych kabin (przy czym byly
one zdecydowanie wigksze niz wcze-
$niej) i apartament dowddcy, sktadaja-
cy si¢ z gabinetu, sypialni i fazienki.

Dowddcg jednostki na niszczycie-
lach wspomnianych typdéw byl z re-
guly kmdr por., zastepca dowddcy
- kapitan, a starszym mechanikiem -
kapitan-inz.5.

Na poktadzie gtéwnym przed pierw-
szym przedzialem kottowni na prawej
burcie znajdowaly sie 2 jednomiejsco-
we kabiny starszych podoficeréw, a na
lewej — o$miomiejscowy kubryk pod-
oficeréw Il klasy, polaczony z mesg. Na
dolnej kondygnacji nadbudéwki dzio-
bowej znajdowat si¢ o$miomiejscowy
kubryk starszych podoficeréw i od-
dzielna mesa.

Z bogatym wyposazeniem kabin ofi-
cerskich ostro kontrastowala spartan-

skie wyposazenie w pomieszczeniach
zalogowych. Podoficerowie i maryna-
rze zajmowali kubryki w czeséci dzio-
bowej poktadu gléwnego i platformy.
Ich czgsé¢ sypialng stanowily tradycyj-
ne hamaki, ktére za dnia zdejmowano
i chowano w specjalnych komoérkach,
a na noc podwieszano pod sufitem.
Stacjonarne koje pojawily si¢ we wto-
skiej flocie dopiero w latach 1950-tych.

Malowanie

W okresie przedwojennym niszczy-
ciele malowano zgodnie ze standar-
dowym schematem z jasno szaro-nie-
bieskimi powierzchniami pionowymi
i ciemno-szarymi pokiadami. Na bur-
tach w czesci dziobowej okrety mia-
ty dwuliterowy kod identyfikacyjny
w kolorze rézowo-czerwonym, ktéry
powtarzany byt mniejszymi literami
na rufie. Wyjatek stanowity niszczy-
ciele typu ,,Maestrale”, ktére w okresie
1934-1937 nie mialy literowych ozna-
czen, za to posiadaly znaki na komi-
nach w postaci pasa w czerwonym albo
czarnym kolorze. Przy czym lider dy-
wizjonu - Maestrale znaku nie posia-
dal, Scirocco mial jeden pas, Grecale -
dwa, a Libeccio - trzy.

Malowanie maskujace niszczycie-
li zaczeto wprowadzaé w roku 1941,
a mialo ono na celu przede wszystkim
utrudnienie identyfikacji typu okretu,
jego kursu i predkosci. Jako pierwszy,
do konca wiosny przemalowany zostal
Aviere, ktory otrzymal ciemno szaro-
-niebieski kadltub z jasno-szarymi kon-
céwkami i nadbudéwkami. W koncu
czerwca trafil meldunek, z ktérego wy-
nikalo, ze Aviere jest mato widoczny
na dystansie ponad 10 000 m, podczas,
gdy inne jednostki jego dywizjonu,
ktoére zachowaly jasno-szare malowa-
nie, byly wyraznie widoczne.

W rezultacie, 22 lipca dowddca flo-
ty adm. Jacchino rozkazal pomalowa¢
w identyczny sposob Libeccio, Cami-
cia Nera i Geniere. Przy czym Camicia
Nera i Geniere pomalowano na kolor
ciemno-szary w calosci, za wyjatkiem
dziobu i rufy, ktdre pozostawiono ja-
sne, podczas gdy na Libeccio jasno zo-
stala gorna cze¢s¢ nadbudowek. Ge-
neralnie jednak rezultaty zabiegu nie
sprostaly oczekiwaniom. Reakcje na
ciemno-szary schemat malowania byly

6. Oficerowie mechanicy we wloskiej flocie naleze-
li do Korpusu Inzynieréw Okretowych i posiadali stop-
nie ,,ladowe”.

Nr 142 (2/2017) » OKRETY WOJENNE

1



Ascari w tréjkolorowym kamuflazu typu,Claudus” na redzie La Spezii, grudzien 1941 roku.

zaréwno pozytywne jak i negatywne.
W szczegblnosci w poétmroku $witu
ciemne okrety byty zdecydowanie bar-
dziej widoczne od majacych malowa-
nie jasno-szare. W tej sytuacji prac da-
lej juz nie kontynuowano.

W grudniu 1941 na Ascario zastoso-
wano tréjbarwny kamuflaz w schema-
cie ,,Claudus”. Zastosowano kolor czar-
ny, jasno szary i odcien brudno-bialy,
a malowanie bylo niemal symetryczne
na obu burtach.

Standardowy schemat kamuflazu
zostat oficjalnie zatwierdzony 29 grud-
nia 1941 roku. Gtéwny Sztab Morski
zalecal nanoszenie réznych rysunkéw
na roznych okretach, takze na réz-
nych burtach tej samej jednostki, na-
dajac ciemnym pasom nieréwng for-
me, unikajac pionowych, poziomych

i rownoleglych linii. W ciagu roku
1942 standardowy schemat kamufla-
zu zostal wprowadzony powszechnie.
Jako pierwszy z niszczycieli w lutym
otrzymatl go Lanciere’, w marcu Gre-
cale, a nastepnie w okresie wiosny-lata
zostaly przemalowane wszystkie pozo-
stale jednostki.

Rysunek kamuflazu byl ré6znorodny:

o pochyle pasy lub plamy o nieréw-
nej formie z falistymi krawedziami
(Grecale i Fuciliere w pierwotnym wa-
riancie, Oriani, Bombardiere, Camicia
Nera, Carabiniere, Corazziere, Grana-
tiere, Mitragliere),

« ciemne plamy w formie duzych po-
tamanych wielokatéw (Maestrale, Gio-
berti, Alpino, druga wersja Fuciliere),

« relatywnie niewielkie ciemne wie-
lokaty i kliny na ogélnym jasnym tle

Bersagliere w standardowym kamuflazu falistego typu, Tarent, 21 kwietnia 1942 roku.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
(Legionario, Corsaro, Velite, druga
wersja Grecale i czgSciowo Maestrale),

« interesujagcym przykladem bylo
malowanie Aviere i Geniere, ich ka-
muflaz przedstawial polgczenie plam
z prostymi i zagietymi (lecz nie falisty-
mi!) krawedziami, przy czym rysunek
jednej burty stanowil praktycznie ne-
gatyw burty przeciwne;j.

Najczesciej kamuflaz byt dwukolo-
rowy — wykorzystywano kolory popie-
lato-szary i ciemno-szary, przy czym
oba byly przygtuszone, matowe. Na
szeregu okretéw (Grecale, Maestra-
le, Oriani, Gioberti, Alpino, Bersaglie-
re, Bombardiere, Corazziere, Fucilie-
re, Mitragliere) zakonczenia malowano

7. Niestety, nie zachowalo si¢ zadne $wiadectwo o ry-
sunku kamuflazu zastosowanym na Lanciere.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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Fuciliere na redzie La Spezia, styczei-luty 1943 roku. Standardowy kamuflaz - ciemne plamy w formie duzych potamanych wielokatéw.

na kolor brudno-bialy, jednak w konicu
1942 - poczatku 1943 na ocalatych jed-
nostkach jasne elementy byty zamalo-
wane. Jedynie Legionario przez pierw-
szy okres po wejsciu do stuzby (do
grudnia 1942) posiadat eksperymen-
talny czterobarwny kamuflaz, w kto-
rym obok popielato-szarego, ciemno-
-szarego i brudno-bialego zastosowano
blady zielono-biaty kolor.

W roku 1944 nieliczne ocalate nisz-
czyciele, ktore znalazly sie pod kontrola
alianckiego dowddztwa, zostaty prze-
malowane wg schematu analogiczne-
go z przyjetym przez aliantéw (angiel-
ski standardowy schemat admiralicji
lub amerykanski Ms. 22). Przy tym ka-
dtub malowano w kolorze ciemno-sza-

rym, a nadbudéwki - jasno popielato-
-szarym. Nie obeszlo si¢ przy tym bez
réznych wariantéw. Artigliere (eks Ca-
micia Nera) i Carabiniere mialy kadtu-
by ciemno-szare jedynie do poziomu
gornego pokladu, przy czym na ostat-
niej jednostce ciemny fragment urywat
sie w rejonie dziata dziobowego. Takie
malowanie zachowaly wloskie okrety
do momentu zakonczenia dziatan wo-
jennych w Europie i w pierwszych la-
tach powojennych.

Hasta okretow (dewizy)

W czasie, gdy wchodzily do stuzby
niszczyciele typéw ,Maestrale” i ,,Oria-
ni”, wloska flota odeszta od prakty-
ki nadawania indywidualnych haset

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

(dewiz) kazdemu okretowi danej kla-
sy. Teraz dewize, ktéra byla wspolna
dla wszystkich jednostek wchodzacych
w jej sklad, posiadal dywizjon. Ha-
stem dywizjonu ,,Maestrale” stala si¢
fraza ,,Io sto In ascolto Se rechi il ven-
to clamor di battaglia” (,Wstuchuje si¢
w dochodzacy z wiatrem szum bitwy”,
natomiast dywizjon ,,Oriani” hasta nie
otrzymal.

Wspomniana praktyka nie utrzy-
matla si¢ dtugo i na niszczycielach typu
»Soldati” powrécono do indywidu-
alnych hasel. Oficjalnie byto one jed-
nak nadane tylko niektérym jednost-
kom. W tej serii najcze$ciej stanowity
powtorzenie hasel, ktére miaty ,,Solda-
ti” zbudowane w latach 1907-1913, albo

Velite w zatoce Livorno, sierpien 1942 roku. Standardowy kamuflaz ztozony z niewielkich ciemnych wielokatéw i klinéw na jasnym tle.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco




,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale’, ,Oriani”i,Soldati”

Modernizacja niszczycieli w latach 1940-1945 Bombardiere | potowa 1942: (11, A21, AC2, P1
Typ,Maestrale/Oriani” koniec 1942: RO
Maestrale | 1940: A0O Corsaro potowa 1942: (11,A21, AQ2, P1
1942: €00, C11,C21, A21, AC2, P1 Legionario poczatek 1942: (11, 21, A21, AC2, RD, P1, obnizono wysokos¢
1943: R0 masztu gtéwnego
Grecale 1940: A00 poczatek 1943: AZ1, B22
1942: (00, (01, A21, AC2, RO, P1 1944: M0, M1
1943: AZ1,B11, B21, M0, M2 Mitragliere poczatek 1942: (11, A21, AC2, P1
1944: przebudowa na nosiciela $rodkow dywersyjnych poczatek 1943: AZ1
Scirocco | 1940: A 1944: M0, M1
1941/42: P1 1945: M1, M2
Libeccio 1940: A00 Velite potowa 1942: (01, AC2
koniec 1941: P1 1943: A21, AF1, AZ1, B11, B21, P1, M0, M2, RG
Oriani 1941: A0, DT Informacja:
1942: C00, A21, AC2, AM2, DT, P1 artyleria gtéwnego kalibru
1943: AZ1, AM2, B22, MO, M1, RD (00 - demontaz pary haubic 120 mm L/15 z krawedzi poktadu dziobowki
Alfieri 1941: A0O (01 - zamontowanie haubicy 120 mm L/15 na nadbudéwce srodkowej
Carducci 1941: A0 (11 - zamontowanie dziata 120 mm L/50 na nadbuddwce $rodkowej
Gioberti | 1941: A0O, DT (21 - zamiana dziobowego podwdjnego dziata 120 mm L/50 na pojedyncze
1942: €00, A21, AC2, AM2, DT, P1 DT - montaz zapasowego stanowiska kierowania ogniem na nadbuddwce rufowej
Typ,,SoIdati” ('DT —.derpontai)
Alpino 1939: czasowe zamontowanie stanowiska dalmierza za kominem uzbrojenie plot
1941: P1 A00 - zamiana wczedniejszych automatéw 40 mm i nkm-6w 13,2 mm na
1942: AC2, R0 (7) 4 sprzezone automaty 20 mm L/65
Attighere | - A2j (—jzamiana sprzezonych automatdéw 20 mm L/65 na skrzydfach pomostu na
- — pojedyncze
Ascart ?35”8? 1941:AC1, DT, P1 ACT - ustawienie pary pojedynczych automatdw 20 mm L/65 na krawedzi poktadu
- dziobowki
Aviere | 1941: DT AC2 - ustawienie pary sprzezonych automatdw 20 mm L/65 na krawedzi pokfadu
1942: 0T dziobowki
Bersagliere | 1941 P1 AF1 - ustawienie pojedynczego automatu 20 mm L/65 za kominem
Camicia Nera | $rodek 1941: (11, DT AM2 - ustawienie sprzezonego automatu 20 mm L/65 na nadbudéwce $rodkowej
1942: 0T (-AM2 - demontaz)
koniec 1943: A21, A2, A71, B11, M0, M1, P1 AZ1 - montaz pary pojedynczych automatow 20 mm L/65 na pokfadzie rufowym
Carabiniere | 1939: (11, zamiast reflektora czasowo zamontowano dalmierz B11 - ustawienie pojedynczego automatu 37 mm L/54 na nadbuddwce $rodkowej
koniec 19421: A21, AC2, DT, P1 B21 - ustawienie pojedynczego automaty 37 mm L/54 w miejscu rufowego zespotu
poczatek 1943: AZ1,B11, B21, RG, DT wyrzutni torpedowych
koniec 1943: RB, M0, M1 B22 - ustawienie pary automatéw 37 mm L/54 w miejscu rufowego zespotu
Corazziere | potowa 1942: (11, P1 wyrzutni torpedowych
Fuciliere | 1941: P1 architektura okretu
koniec 1942: A21, AC2, AZ1, B11, B21, RG MO - demontaz masztu gtéwnego
1943: M1 M1 - ustawienie rozpérek dla anten na kominie
1944: MO P1 - zamontowanie metalowej ostony gérnego pomostu
Genjere potowa 1941: C11, DT wyposazenie radioelektroniczne
potowa 1942: AC2, -DT, P1 RB - instalacja radaru typu 291 na maszcie przednim
Granatiere | 1941: P1 RD - instalacja radaru,,DeTe" na,marsie bojowym”
potowa 1942: AC2 RG - instalacja radaru,,Gufo” na,,marsie bojowym”
koniec 1943: (11, (21, A21, AZ1, B22, RO RO - przygotowanie , marsa bojowego” do montazu radaru (przeniesienie reflektora),
Lanciere potowa 1941: C11, DT lecz bez samego montazu
1941/42: -DT

tez powtarzaly hasta tych rodzajow
wojsk, ktorych nazwe nosity jednostki:

o Alpino - ,,Di qui non si passa” (,Tu
nikt nie przejdzie”) - tradycyjna dewi-
za strzelcOw alpejskich, takze przedzie-
lona jego imiennikowi,

o Artigliere - ,,Sempre ed ovunque”
(»Zawsze i wszedzie”) - tradycyjna de-
wiza armijnej artylerii

o Bersagliere - ,,Pro Patria et Rege”
(»Za Ojczyne i krola”)

« Carabiniere - ,Nei secoli fedel”
(,Wierni na przestrzeni wiek6w”) - de-
wiza korpusu karabinieréw z roku 1914,

« Corazziere - nie posiadat oficjalne-
go hasta, lecz nieoficjalnie byta nim fra-
za ,,Virtus In perkula firmor” (,Megstwo
w niebezpieczenstwie wzmacnia¢”) —
tradycyjna dewiza korpusu kirasjeréw,

o Granatiere - ,A me le guardie per
Ponore di Casa Savoia” (,Na strazy ho-
noru dynastii Savoia”) — dewiza putku
»Granatiere di Sardegna” , ktéra w latach
1906-1927 nosit tak nazwany niszczyciel,

« Lanciere - ,,Coi cuore ostre l'osta-
colo” (,,Sercem przeszkody pokony-
wac”) - tradycyjna dywiza wloskiej
kawalerii.

Modernizacje

Ogolny charakter prac modernizacyj-
nych, przeprowadzonych na niszczycie-
lach w okresie II wojny $wiatowej (1940-
1945), zostaly zaprezentowane wyzej,
a detale mozna sprawdzi¢ w tabeli.

Przy korzystaniu z tabeli nalezy
uwzgledni¢, co nastepuje:

« dla niszczycieli typu ,,Soldati” (obu
serii) za standardowg uznano kon-
figuracje z obecnoscig haubicy 120
mm L/15 na $rodkowej nadbudéwce
i uzbrojenie plot. w sktadzie 4 podwoj-
nie sprzezonych automatéw kal. 20

44
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,Wiatry’, ,Poeci”i ,Zotnierze” - niszczyciele typoéw ,Maestrale’,,Oriani”i,Soldati”

mm (na skrzydtach gérnego pomostu
i na platformach za kominem), w tabeli
uwzgledniono wszelkie odstepstwa od
tej konfiguracji, cho¢ mialy one miej-
sce przy wejsciu do stuzby,

o przy montowaniu jednego ele-
mentu uzbrojenia w zamian drugiego
na dotychczasowej pozycji (przykta-
dowo, zamiana haubicy 120 mm L/15
na $rodkowej nadbudéwce na armate
gltéwnego kalibru, lub zamiana rufo-
wego zespolu wyrzutni torpedowych
na automatyczng armate kal. 37 mm)
demontaz nie zostal specjalnie omo-
wiony, podczas, gdy zdjecie uzbrojenia
czy wyposazenia bez zamiany, zostato
zaznaczone w tabeli.

Oddzielnie trzeba zaznaczy¢, ze Gre-
cale w roku 1944 - okresie wspdtpra-
cy z aliantami - zostal przebudowany
na nosiciela specjalnych $rodkéw sztur-
mowych. Zdjeto wowczas oba zespoly
wyrzutni torpedowych, ktdre zastgpio-
no stelazami dla 2 malych kutréw tor-
pedowych typu MTSM lub 4 ,,zywych
torped” typu SLC (,Maiale”), a takze
2 elektryczne dzwigi do ich wodowania
i podnoszenia na pokltad. W celu skom-
pensowania ich masy (okoto 6 t) zde-
montowano czes$¢ automatow plot., po-
zostawiajac wszystkiego 8 x 20 mm L/65
(2 podwdjnie sprzezone na krawedzi
poktadu dziobéwki, podwdjnie sprze-
zone na $rodkowej nadbudéwece i 2 po-

jedyncze na skrzydtach pomostu)®.
Z uwagi na fakt, ze okret miat opero-
waé gltéwnie nocami, ostabienie arty-
lerii plot. nie az tak dotkliwe, tym bar-
dziej, ze zamontowano radar typu 291.
W konicu lat 1940-tych 3 niszczycie-
le, ktére pozostaty w latach powojen-
nych w stuzbie marynarki wojennej
Witoch (Grecale, Carabiniere i Grana-
tiere) przeszly nastepujacy etap moder-
nizacji, cho¢ w réznym wymiarze. Na
Granatiere ograniczyt sie on jedynie do
niewielkiej przebudowy ostony most-
ka. W 1948 z Carabiniere zdemontowa-
no radar typu 291, ustawiajgc w zamian
stacje typu LWS?, ktdrej charaktery-
styczng antene umieszczono na ,marsie
bojowym”. W koncu 1949 kroétki grot-
maszt na nim zastgpiono poziomymi
rostami dla mocowania anten na ko-
minie. Mniej wiecej w tym czasie na
maszcie przednim ustawiono antene ra-
daru typu SG. Oba niszczyciele zacho-
waly ten zestaw uzbrojenia, ktéry miaty
w momencie zakonczenia wojny, jednak
na Carabiniere zostal zamontowany
trzeci — uzupelniajacy automat kal. 37
mm L/54, zlokalizowany na miejscu ru-
fowego zespotu wyrzutni torpedowych.
Nieco wiekszy byt zakres prac prze-
prowadzonych w latach 1948-1949 na
Grecale. Na pokiad powrécit dziobowy
zespdt wyrzutni torpedowych, a uzbro-
jenie plot. zamieniono na 6 armat kal.

Niszczyciel Granatiere w Wenecji, potowa lat 50-tych.

37 mm L/54 (parami na krawedzi po-
ktadu dziobéwki i na platformach za
kominem, po jednej na srodkowej nad-
budéwece i w miejscu rufowego zespotu
wyrzutni torpedowych oraz 2 automa-
ty kal. 20 mm L/65 (na poktadzie rufo-
wym). Przebudowano réwniez dziobo-
wa nadbudéwke. Nadano jej bardziej
kanciasty ksztalt ze $cietg przednia
czescig, gorny pomost zostal rozszerzo-
ny, poprzednie stanowisko dowodzenia
zastapiono nowym o oryginalnej kon-
strukeji z dalmierzem stereoskopowym
o bazie 3-metrowej. ,,Mars bojowy”
i maszt przedni takze zdemontowano,
stawiajac w zamian czteronozny maszt
kratownicowy, na ktdérego szczycie
umieszczono antene radaru typu LWS,
a na niewielkiej platformie - typu SG.
W koncu w latach 1950-1955 wszyst-
kie 3 niszczyciele przeszty remont ka-
pitalny i przebudowe na szybkie frega-
ty, o czym w kolejnej czesci.
(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

8. Wg innych Zrédet, Grecale zachowat 2 automatycz-
ne armaty kal. 37 mm L/54 - na $rodkowej nadbudéw-
ce i w miejsce rufowego zespolu wyrzutni torpedowych.

9. Ladowa stacja wykrywania celéw powietrznych,
produkgji brytyjskiej, poczatkowo byta montowana na
samochodach cigzarowych. Pewna liczba urzadzen z ar-
mijnych zapaséw zostala przekazana flocie przystosowa-
na do instalacji na okretach.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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Maciej Chodnicki

Vanguard w poczatkowym okresie swojej stuzby.
Fot. zbiory prywatne

Ostatni krazownik liniowy Swiata

— HMS Vanguard

Plany rozbudowy
z potowy 1939 roku

Poczawszy od poczatku 1939 roku,
wszelkie brytyjskie programy zbroje-
niowe byly opracowywane przy zaloze-
niu, ze wojna moze wybuchna¢ w kaz-
dej chwili. Z jednej strony ulatwialo
to podejmowanie decyzji dotyczacej
rozbudowy zaktadéw zbrojeniowych,
z drugiej ograniczalo mozliwosci roz-
poczynania dtugoterminowych prac,
ktére mogly sie zakonczy¢ juz po za-
koniczeniu dziatan wojennych.

Wkroétce miala sie rozpoczaé budo-
wa dwoch pancernikéw typu ,,Lion”,
a rok pdzniej kolejnej pary. Byto to cia-
gle mato. Pancerniki byly potrzebne
tak szybko jak sie da i to w duzych ilo-
$ciach. Ciagle mozliwe wydawalo si¢
zbudowanie kolejnej jednostki i wpro-
wadzenie jej do stuzby w 1943 roku,
jesli znajdzie si¢ dla niej artyleria. Po-
wrécono wiec do pomystu z monta-

zem istniejacych wiez z dzialami 381
mm. Tym razem na powaznie. Sprawa
byla o tyle prostsza, ze jednostki typu
»Lion” byly juz zaprojektowane. Ewen-
tualne poprawki istniejacego projek-
tu, nie byly tak zajmujace, w zwigzku
z czym mozna bylo rozpoczaé prace
nad nowg jednostka. W sprzyjajacych
okolicznosciach budowa okretu uzbro-
jonego w istniejace wieze mogla zosta¢
rozpoczeta na przetomie 1939/1940
roku. Pozwalaloby to na wprowadze-
nie go do stuzby jeszcze w 1943 roku.
Realnie termin przesuwat sie o rok,
ale tak czy inaczej sprawa wygladala
atrakcyjnie. W razie potrzeby mozliwe
bylo rozpoczecie w 1942 roku jeszcze
jednej takiej jednostki pod wieze jed-
nego z pancernikéw typu ,Revenge”,
ktére mialy by¢ w tym czasie stopnio-
wo wycofywanie ze stuzby. Wiekszej
ilosci ,,Vanguardéw” nie przewidywa-
no. Zanim kolejne wieze stalyby si¢ do-

czesc Il

stepne, zaktady produkujgce ciezky ar-
tylerie bytyby juz na tyle rozbudowane,
ze mozna bylo nowe pancerniki wypo-
sazy¢ w $wiezo wyprodukowang arty-
lerie, przez co stosowanie starej tracilo
wszelki sens. Zresztg nawet ewentual-
na budowa blizniaka Vanguarda byla
od poczatku wysoce watpliwa. Jedy-
nie wskazywano, ze w razie potrzeby
bedzie taka mozliwo$¢. Do 1942 roku
byto jeszcze troche czasu, a wczesniej-
sze rozpoczecie prac nad ewentualnym
blizniakiem, spowodowaloby opdznie-
nia w budowie okretéw z dziatami 406
mm, co nie mialo wiekszego sensu.
Wobec powaznego zainteresowania
okretem w czerwcu 1939 roku opraco-
wano trzy warianty: 15a, 15b, 15c.
Wszystkie trzy byly przerébka ist-
niejacych projektéw. 15A pancernikéw
typu ,,King George V”, pozostale aktu-
alnie zatwierdzonych do budowy pan-
cernikéw typu ,Lion”. Koniecznosé
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zmieszczenia czterech wiez w miej-
sce trzech, spowodowata powigkszenie
rozmiaréw, oraz masy. Dla oszczedno-
$ci ciezarowych zmniejszono grubos¢
pancerza burtowego w rejonie silow-
ni o cal. Na Lionach pancerz burtowy
na calej dlugosci cytadeli miat 381 mm
grubosci, przyszty Vanguard mial mie¢
podobnie jak King George V o cal cien-
sze burty w rejonie sitowni.

Opancerzenie barbet i wiez artyle-
rii gléwnej mialo by¢ takie jak na ak-
tualnie budowanych pancernikach,
a wiec znaczgco slabsze niz planowa-
ne dla nowych ,szesnastocalowych”
jednostek.

Tak samo jak Liony, nowe okrety
mialy mie¢ po sze$¢ stanowisk pom
pomoéw. Niestety nie byto miejsca na
cztery samoloty jak na typie budowa-
nym zgodnie z ograniczeniami sta-
wianymi przez drugi traktat londyn-
ski. Na nowszych, wiekszych okretach
budowanych po ogtoszeniu klauzuli
eskalacyjnej, znaleziono miejsce jedy-
nie dla dwdch.

Na wszystkich jednostkach rufo-
wy dalocelownik artylerii gtéwnej
przeniesiono na nadbudéwki. Zgod-
nie z projektem Liona zatwierdzonym
w 1939 roku, rufowy dalocelownik
mial si¢ znalez¢ na dachu rufowej wie-
2y z dzialami 406 mm. Takie umiesz-
czenie budzilo kontrowersje. Obawia-
no si¢ zwigkszonych wibracji, oraz
wzajemnego zaklocania pracy daloce-
lownika i wiezy. Zadano umieszczenia
dalocelownika na dachu wiezy pan-
cernika King George V w celu przete-
stowania tego rozwigzania. Niestety
okret ten nie byl jeszcze gotowy i pro-
jekt w tej konfiguracji byt elementem
przetargu na budowe. Po jego rozstrzy-
gnieciu, ale przed polozeniem step-
ki ukfad zmieniono, mimo Ze nie bylo
okazji jego przetestowania na zadnym
pancerniku. Uznano, ze wieza i dalo-
celownik beda sobie nawzajem zakl6-
caly prace. Do tego dalocelownik miat
ograniczone katy obserwacji, ciagle
zmieniajace si¢ w zaleznosci od kata
obrotu wiezy. Ostatecznie dalocelow-

nik artylerii gtéwnej wyladowat nad
stanowiskami rufowych pom pomoéw,
nieco blizej dziobu. Dalocelowniki
ciezkiej artylerii przeciwlotniczej prze-
niesiono blizej dziobu, co potencjalnie
narazalo je na wigkszy podmuch od
dzial 133 mm.

W przypadku Vanguarda sprawa wy-
gladata nieco gorzej. Na rufie umiesz-
czono dwie wieze artylerii gléwnej i ist-
niata obawa czy w przypadku strzelania
przy skrajnych katach obrotu taka kon-
figuracja uzbrojenia si¢ sprawdzi. Z r6z-
nych wariantéw ostatecznie wybrano
montaz dalocelownika na skraju ru-
fowej nadbuddéwki ponizej elementéow
kierowania ogniem dzial 133 mm. Wy-
muszone konieczno$cig zmieszczenia
na nadbuddéwce rufowego stanowiska
kierowania artylerig gtéwna, przenie-
sienie pom poméw w kierunku dziobu,
ostabilo realng zdolnoé¢ do samoobro-
ny przed samolotami. Ilo§¢ dzialek si¢
nie zmienita, ale w pierwotnej konfi-
guracji, obydwa rufowe ,,pom-pomy”
mogty strzelaé na przeciwlegla burte

Projekt 15a 15b 15¢ »Lion”
Wymiary [metry/stopy]
Dtugo$¢ miedzy pionami 222,7 730,00 231,8 760,00 231,8 760,00 225,7 740,00
Dtugos¢ na linii wodnej 2349 770,00 244,0 800,00 2440 800,00 237,9 780,00
Dfugosc catkowita 236,4 775,00 2455 805,00 2455 805,00 239,4 785,00
Szerokos¢ 31,7 104,00 32,0 105,00 32,0 105,00 32,0 105,00
zanurzenie, wyp. petna 9,9 32,50 10,1 33,25 10,1 33,25 10,2 33,50
Masy [ts]
Wyp. standard/pefna [ts] 38050 41850 40400 44200 40000 43800 40550 44270
Wyposazenie 1100 1100 1100 1100
Sitownia 2750 3450 3200 3160
Uzbrojenie 5900 5900 5900 7100
Opancerzenie 14000 14450 14300 14180
Kadtub 14300 15500 15500 15010
Paliwo 3800 3800 3800 3720
Osiagi
Moc maszyn normal. [KM] 100 000 130000 120000 120000
Moc maszyn forsow. [KM] 110000 143 000 130000 130000
Predkos¢ maks. [w] 28,5 29,25 30,25 31 29,25 30 29,25 30
Zasieq/predkosc 14000 10 14000 10 14000 10 14000 10
Opancerzenie
Burty, komory/sit. [mm] 381 356 381 356 381 356 381 381
Pokfad, komory/sit. [mm] 152 127 152 127 152 127 152 127
Art gt przéd, géra [mm] 330 152 330 152 330 152 381 152
Boki, barbety [mm] 229 330 229 330 229 330 254 381
Uzbrojenie
Art gtéwna 8x381(42 8x381(42 8x381(42 9x406 (45
Art. uniwersalna 16x133 (50 16x133 (50 16x133 (50 16x133 (50
Art. przeciwlotnicza 48x40 (39 48x40 (39 48x40 (39 48x40 (39
Samoloty / katapulty 2 1 2 1 2 1 2 1
Koszt [mIn funtow] 7,58 7,97 7,90 8,85
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W przypadku budowy drugiego pancernika typu,Vanguard” planowano wykorzystac cztery wi

Ramillies jesienia 1939 roku.

w rufowym sektorze, w do$¢ szerokim
zakresie katéw obrotu. W nowej kon-
figuracji juz nie, przez co prowadzenie
cigglego ognia do celu przemieszczaja-
cego si¢ z burty na burte stalo sie moc-
no ograniczone. Podobnie zmniejszy-
fa sie ilo$¢ wolnego miejsca dla todzi
okretowych. Pokazuje to, jak pozornie
minimalna zmiana miata wptyw na
realng sile okretu.

15a miat silownie taka jak King Geo-
rge V i taka samg predkos¢. 28,5 wezta
predkosci stalej przy wypornosci pel-
nej pot roku po wyjsciu z doku. 29,25
wezta w warunkach testowych (czyli
pelne zapasy amunicji i prowiantu, ale
tylko 1-1,2 tysigca ton paliwa w zbior-
nikach)

Projekt 15¢ mial taka silownie jak
Lion, ktéra miala zapewni¢ taka samag
predkos¢ maksymalna, odpowiednio
29.251 30 weztow.

15b mial mie¢ sifowni¢ o najwiek-
szej mocy. Zakltadano, ze nowy ,,w pel-
ni opancerzony krazownik liniowy” by
w pelni wypelnia¢ zalozone funkgje,
powinien osigga¢ stalg predko$¢ na po-
ziomie 31 weztdéw. Szacowano, ze jed-
nostka wielko$ci Liona, do osiagniecia

takiej predkosci bedzie potrzebowa-
ta sitowni o mocy w granicach 143 tys
KM. Projektanci Liona mogli zagwa-
rantowac ,tylko” 130 tysigcy. Zalozo-
no wiec zaprojektowanie nowej sitow-
ni o odpowiedniej mocy. Co ciekawe
wymiany dwoch ostatnich jednostek
byly takie same, co wskazuje na cheé
zmieszczenia silowni o wiekszej mocy
na tej samej przestrzeni.

Wybdr padl na wersje 15b. Koniecz-
no$¢ zaprojektowania nowej sitowni
budzita pewne obawy co do termino-
wosci dostaw, dlatego niektdrzy wska-
zywali, e trzecia opcja bedzie lepszym
wyborem (okretu najwolniejszego
w ogole nie brano pod uwagg). Osta-
tecznie, mimo watpliwosci, uznano
stworzenie nowej sifowni nie powinno
wigkszego problemu, ani nie spowo-
duje op6znien w budowie. Moce prze-
robowe projektantéw byly dostepne.
Dopiero co zakonczono prace projek-
towe nad Lionami i rozpoczeto budo-
we pierwszych dwdch jednostek tego
typu. Projektanci mogli zaja¢ si¢ nowa
jednostka.

W sierpniu 1939 roku zapadta de-
cyzja o rozpoczeciu prac nad nowym

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

okretem. Miala to by¢ trzecia jed-
nostka finansowana z programu 1940
(czyli réwnolegle z pigtym i széstym
Lionem), ale rozpoczeta réwnolegle
z okretami programu 1939 (Conqu-
eror i Thunderer, czyli trzeci i czwarty
okret typu ,,Lion”). Budowa miata sie
rozpoczaé¢ w 1940 roku. Przewidywa-
no, ze jednostka mogta wej$¢ do stuz-
by na przetomie 1943 i 1944 roku, oko-
to 9 miesigcy wezesniej niz trzeci Lion.
By budowa mogta sie rozpoczaé, trze-
ba byto wykona¢ szczegétowy projekt.
Jednocze$nie z rozpoczeciem szcze-
gotowych prac projektowych, zapadta
decyzja o odbudowie dawnych zakla-
déw COW w Beardmore, w ktorych
miala zosta¢ wykonana moderniza-
cja wiez. Przy czym dla oszczednosci
czasu, mialy zosta¢ odtworzone cztery
stare studnie uzywane kiedy$ do pro-
dukgji takich wiez, jakie mialy zostaé
zamontowane na Vanguardzie. Stud-
nie te z racji zbyt matych rozmiaréw,
nie nadawaly si¢ do budowy nowych
trzylufowych wiez z dziatami 406 mm.
W poblizu istniejacej hali miata po-
wsta¢ nowa w ktérej mozna bytoby
wytwarzaé komplet ciezkich wiez dla
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nowego pancernika. Przywrdcona do
dzialania stara fabryka miata by¢ roz-
wigzaniem tymczasowym zapewniaja-
cym mozliwo$¢ szybkiego zbudowania
dodatkowego ci¢zkiego okretu zanim
nowe zaklady osiagnal odpowiednie
moce produkcyjne.

Wersja przyjeta do realizagji.

W tej wersji, jednostka przypomina-
ta Liona ze zmieniong artyleria gtow-
ng. Uklad nadbudéwek, oraz pozosta-
te uzbrojenie bylo takie samo.

Uzbrojenie

Artyleria gléwna pochodzila z dwdch
swielkich krgzownikow lekkich” z cza-
séw I Wojny Swiatowej. Wieze mialy
zosta¢ poddane gruntownej moderni-
zacji. Przewidywano zwigkszenie kata
podniesienia luf do 30 stopni, przy-
stosowanie ich do tadowania nowych
dluzszych, bardziej optywowych po-
ciskow, oraz uzywania wzmocnio-
nych fadunkéw miotajacych zapew-
niajacych wieksza predkos¢ wylotows.
Przy czym z uwagi na zwiekszone zu-
zycie luf, wzmocnione tadunki miota-
jace mialy by¢ uzywane tylko w czasie
wojny w razie wyraznej potrzeby. Wie-
ze mialy otrzyma¢ nowe dalmierze
o wiekszej bazie optycznej. Przy czym
wieza A miala by¢ go pozbawiona.
W jej wnetrzu mialo by¢ umieszczo-
ne zapasowe stanowisko kierowania
ogniem. W zwigzku z czym zabrakto
w niej miejsca na dalmierz. Tradycyj-
nie dla Royal Navy wewnatrz wiezy
B bylo umieszczane zapasowe stanowi-
sko, ale uznano, ze likwidacja dalmie-
rza w wiezy A, bedzie mniej bolesna,
skoro tak czy inaczej miata ona mie¢
przestoniete pole widzenia z powodu
podwyzszenia poktadu dziobowego.

Wszystkie wieze mialy otrzyma¢
nowe opancerzenie. Oryginalny pan-
cerz o maksymalnej grubosci 229 mm
nie spetnial wymagania drugowojen-
nego pola walki.

Postanowiono réwniez zamieni¢
miejscami polozenie pociskéow i ta-
dunkéw miotajacych. Ladunki mio-
tajace miaty wyladowaé mozliwie gle-
boko i otrzymac¢ jeszcze dodatkows
ostone przeciwodtamkows. Windy
byly przystosowane do odwrotnego
rozplanowania magazynéw amunicji.
W celu uproszczenia modyfikacji, po-
nizej wiezy dobudowano dodatkowe
pomieszczenie przeladowcze do kté-

rego trafialy pociski i tadunki mio-
tajace z komor, nastepnie byly prze-
kladane na ,stare” windy i trafialy do
wiez. Dla poprawy ochrony, pomiesz-
czenie to zostalo ostoniete dodatkowy-
mi ptytami pancernymi grubymi na 51
mm. Wrogi pocisk, po przebiciu bar-
bety musial jeszcze pokona¢ te oslony
by zdetonowaé wewnatrz pomieszcze-
nia przetadowczego.

Okret mial otrzyma¢ taki sam sys-
tem kierowania ogniem jak poprzedni
typ »King George V” oraz ,Lion”, je-
dynie przystosowany do innej balisty-
ki dzial.

Artyleria pomocnicza miata by¢ do-
kladnie taka sama jak na poprzedni-
kach. 16 dzial kalibru 133 mm mialo
zapewni¢ odpowiednig obrone dale-
kodystansowa zaréwno przed samolo-
tami jak i atakujgcymi niszczycielami.
Planowano jednak zastosowanie now-
szego systemu kierowania ogniem.

Opancerzenie

Opancerzenie bylo takie jak na King
George V, a wiec stabsze od rozpoczy-
nanych réwnolegle Lionéw. Burty gru-
bosci 381 mm w rejonie komér amu-
nicyjnych, 356 mm w rejonie sifowni.
Pancerz burtowy o wysoko$ci 24 stép,
czyli 7,32 m, skladal si¢ z trzech paséw
kazdy po 8 stép wysokosci (2,44 me-
tra). Dwa gorne pasy mialy takg samg
grubo$¢, dolny znajdujacy sie catkowi-
cie pod linig wodng zwezal sie od pel-
nej grubosci w gérnej czesci do odpo-
wiednio 140 i 114 mm w dolnej. Dolny
pas pancerza siegal po okolo 12 metréw
przed i za cytadele. Byt nieco cienszy,
w gornej czesci miat 330 mm grubo-
$ci (przy styku z cytadelg), w wigkszym
oddaleniu w kierunku dziobu i rufy
jego grubos¢ spadata do 305 i 280 mm.
Dolna krawedz zawsze 140 mm. Pan-
cerz ten mial chroni¢ komory amuni-
cyjne przed pociskami nurkujacymi
w przypadku walki przy ostrych katach
podejscia do przeciwnika. W przypad-
ku rezygnacji z niego, mozna bylo zna-
lez¢ trajektorie pozwalajace na dotarcie
wrogich pociskéw do komér z pomi-
nieciem oslony pancernej.

Na prawie calej dlugosci jednost-
ka byta przykryta pancerzem pokla-
dowym. W rejonie cytadeli, poktad
pancerny taczyl si¢ z gornymi krawe-
dziami pancerza burtowego. Komory
amunicyjne ostonieto 152 mm stali, si-
fownie 127.

Przed cytadel, tuz pod linig wod-
ng umieszczono poklad o zmniejsza-
jacej sie stopniowo grubosci od 127 do
63 mm. Poklad stykat si¢ z gorng kra-
wedzig przediuzenia pancerza burto-
wego, ale siegal duzo dalej, niemal do
samego dziobu. Mial chroni¢ ten rejon
kadtuba przed zalaniem. Bomba, ktd-
ra uderzylaby w dziéb, powinna eks-
plodowa¢ nad pokladem pancernym.
Znajdujace si¢ ponizej pomieszczenia
nie powinny zostac¢ zalane, a w kaz-
dym razie w znacznie mniejszym stop-
niu, niz w przypadku pozostawienia
tego rejonu bez zadnej ostony.

Za cytadela umieszczono analogicz-
ny poklad, jedynie o stalej grubosci 114
mm. Chronil on waly napedowe oraz
maszyne sterowa. W rejonie gdzie byly
przediuzenia pancerza burtowego,
przykrywal je od gory. Dalej z tytu, nie
lezal poziomo od burty do burty, lecz
w pewnej odlegtoéci od poszycia opa-
dat skosami na dét, chronigc ten re-
jon kadluba na tej samej zasadzie jak
opancerzenia kragzownikéw pancerno-
poktadowych.

Artyleria gléwna miata by¢ chro-
niona jak na King George V, a wiec sta-
biej niz na wilasnie rozpoczynanych
Lionach. Barbety mialy mie¢ w naj-
grubszym miejscu 330 mm (Lion 381).
W poblizu plaszczyzny symetrii jed-
nostki, grubosé¢ spadata do 305 i 280
mm (Lion odpowiednio 343 i 305).

Jak wspomniano wczeéniej, istnieja-
ce opancerzenie wiez mialo zosta¢ zde-
montowane i zastgpione nowym o gru-
bosciach jak na King Georve V

Podobnie jak na poprzednikach,
oraz poddawanych gruntownej prze-
budowie starych jednostkach, nie
przewidziano grubego opancerzenia
stanowiska dowodzenia. Mialo ono
otrzymac jedynie pancerz przeciwo-
dlamkowy.

Warto przy tym zauwazy¢ odej-
$cie od stosowania pancerza burto-
wego wychylonego tak, ze jego gérna
krawedz znajdowata sie dalej od plasz-
czyzny symetrii kadluba, niz dolna.
Takie umieszczenie pancerza zwiek-
szalo kat trafienia wrogiego pocisku,
co utrudniato przebicie. Po raz pierw-
szy zastosowali go Brytyjczycy na kra-
zownikach liniowych typu ,,Renown”
zbudowanych w czasie I Wojny Swia-
towej. Ani grubo$¢, ani kat wychylenia
w tym przypadku nie imponowaly, ale
rozwigzanie to powtérzono na Hood,
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Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

tym razem w znacznie poprawionej
formie. Pancerz byl umieszczony na
zewngtrz kadtuba. Rozwigzanie to ro-
dzito wiele problemoéw. Im kadtub byt
wyzej nad linig wodna, tym byl szer-
szy, a wiec ciezszy. Podnosilo to srodek
cigzkosci, co nie wptywalo pozytywnie
na stateczno$¢. Gdyby zachowac takie
rozwigzanie na pelnej wysokosci, jed-
nostka na pewno nie nadawalaby sie¢
do plywania po wzburzonym morzu.

Na tym nie koniec. Ze wzgledu na
powierzchnie, na drugowojennych
pancernikach pancerz poktadowy cze-
sto wazyt wiecej niz burtowy, mimo
nieraz kilkukrotnie mniejszej grubo-
$ci. Ze wzgleddéw praktycznych, do-
brze bylo umieséci¢ pancerz poklado-
wy mozliwie wysoko. To pojawial si¢
problem, gdyz w tej konfiguracji im
pancerz wyzej, tym musial przykry¢
wieksza powierzchnie, co wymagalo
wiekszej masy. Do tego wysoko potozo-
nej masy, co podnosito $rodek cigzkosci
kadluba ktéry zwezat sie w rejonie li-
nii wodnej. Owczesne okrety wojenne,
to nie zaglowki z mieczem, lesz ptasko-
denne ,krypy”. Stateczno$¢ uzyskiwa-
no szerokoécig. W duzym uproszczeniu
im jednostka szersza na linii wodnej,
tym jej stateczno$¢ wieksza (przy takim
samym rozlozeniu mas). Z punktu wi-
dzenia zachowania si¢ jednostki na fali,
znacznie lepiej byto zbudowa¢ kadtub
nieznacznie zwezajacy si¢ ku gorze. Tu
mieli$my do czynienia z czym$ doklad-
nie odwrotnym, co nie mogto si¢ do-
brze skonczy¢.

W zwigzku z czym zastosowano ba-
ble, czyli stosunkowo lekkie konstruk-
cje przyczepione na zewnatrz ,,kadtuba
wlasciwego”. Spetniaty one dwie funk-
cje. Przywracaly odpowiednig szero-
ko$¢ na i pod linig wodng, co zapew-
niato odpowiednig statecznos¢, oraz
odsuwaly centrum eksplozji torpe-
dy czy miny, od grodzi wodoszczelne;.
Sila niszczaca fali uderzeniowej spada
z niemal sze$cianem odlegtosci, tak-
ze odsuniecie epicentrum od krytycz-
nych dla funkcjonowania jednostki
pomieszczen, bylo bardzo atrakcyjne.

Niestety nie ma nic za darmo. Przy
sko$nym ustawieniu pancerza burto-
wego, im nizej tym miejsca w kadlu-
bie mniej. Do tego w przypadku zalania
babla stateczno$¢ gwaltownie spadata,
o wiele szybciej niz przy kadtubie z pio-
nowymi burtami. Ustawiony pod ka-
tem pancerz obejmowal mniejszg wy-

soko$¢ kadluba. Proste przeliczenie ile
to tracono z powodu kilkunastu stopni
nachylenia, moglo wskazywa¢, ze nie
ma sie czym przejmowad, ale sprawa
byta nie taka prosta. Wrogie pociski nie
nadlatywaly réwnolegle do powierzch-
ni wody, lecz padaly pod pewnym ka-
tem. Po zsumowaniu kata padania
pocisku, oraz ustawienia plyty, oka-
zywalo si¢, ze wysoko$¢ pancerza ,,wi-
dzianego przez pocisk” spada o wiele
szybciej niz by si¢ moglo wydawac.

W czasach gdy projektowano Ho-
oda, zwiekszenie kata uderzenia wyda-
walo si¢ o wiele istotniejsze od takich
czy innych mankamentéw. Owcze-
sne pociski bardzo zle dziataty przy
ostrych katach trafienia w pancerz. Je-
§li udalo si¢ zapewni¢ kat padania rze-
du 20 i wigcej stopni (liczonego po-
miedzy prosta prostopadly do plyty
a torem lotu), gruba plyta byla nie do
przebicia przez niemal zaden pocisk
przy jakiejkolwiek mozliwej do uzy-
skania predkosci uderzenia. Zaleta ta
byla trudna do przecenienia, w zwigz-
ku z czym uznano, ze warto ponie$é
koszty wobec tak duzych korzysci.

Pewnym rozwiazaniem proble-
mu niekorzystnego ksztattu kadluba
z ukosowanym pancerzem burtowym,
bylo przeniesienie pancerza do wne-
trza kadluba. Rozwigzywalo to wiele
probleméw, ale stwarzalo nowe. Poszy-
cie mogto mie¢ ksztalt optymalny pod
wzgledem statecznosci czy oporéw hy-
drodynamicznych, jednocze$nie pan-
cerz moégl nadal by¢ ustawiony pod
katem utrudniajagcym przebicie. Sko-
ro znajdowal si¢ wewnatrz kadtuba,
to powierzchnia wymagana do przy-
krycia grubym pokladem byla mniej-
sza, co pozwalalo zaoszczedzi¢ troche
masy. Pozornie wszystko jest wspa-
niale. Pancerz uzyskuje wiekszg od-
porno$¢ dzieki ustawieniu pod odpo-
wiednim katem, kadlub moze miec
taki ksztalt jak potrzeba. Zy¢ nie umie-
ra¢. Niestety nie do konca. W przypad-
ku jednostki handlowej pewnie tak by
bylo, ale jednostka handlowa nie po-
trzebuje pancerza. Pancernik z samej
zasady walki bedzie si¢ znajdowat pod
ogniem przeciwnika i przewidywano,
ze zanim doprowadzi go do ruiny, to
otrzyma szereg ciosow. Po to umiesz-
czano ten pancerz, by te ciosy prze-
trwal. Jedli pancerz byl wewnatrz ka-
dluba, to zewnetrzna jego czes¢ byla
relatywnie migkka i podatna na prze-

bicie czymkolwiek. Przy kalkulacji sta-
teczno$ci podczas walki, trzeba byto
uwzglednia¢ mozliwo$¢ zalania prze-
strzeni pomiedzy pancerzem burto-
wym, a poszyciem. W tym stanie jed-
nostka byta w znacznie gorszej sytuacji
niz okret z pancerzem ukosowanym,
ale umieszczonym na zewnatrz kadlu-
ba. Sita wyporu przedziatéw znajduja-
cych sie najdalej od osi obrotu znika-
ta (czy jak kto woli byla réwnowazona
sila cigzenia od wlewajacej si¢ wody),
natomiast dochodzita sita cigzenia
konstrukcji znajdujacej sie na zewnatrz
pancerza, gdyz nawet po znacznym
uszkodzeniu, cale poszycie nie odpa-
dalo, lecz bylo przyczepione do kadlu-
ba, wigc silg cigzenia oddzialywalo.

Ustawienie pancerza pod katem,
wymagalo ustawienie kolejnych gro-
dzi wzdtuznych réwniez pod katem.
Ostatnia wewnetrzna grédz powin-
na by¢ pionowa, ze wzgledu na fatwos¢
aranzacji wnetrza jednostki. Zmniej-
szalo to objeto$¢ dostepna dla mecha-
nizmoéw. By uzyskaé ta samg objetosé
chroniong pancerzem, trzeba bylo za-
projektowac szerszy okret i/lub pogo-
dzi¢ si¢ z klopotami z aranzacja wne-
trza pomieszczen wewnatrz cytadeli ze
sko$nymi $cianami.

Jakby tego bylo mato, umieszczo-
ny wewnatrz kadluba pancerz burto-
wy, fatalnie chronil przed pociskami
nurkujgcymi. Padajacy pod ostrzej-
szym katem wrogi pocisk, mogt tatwiej
oming¢ pancerz burtowy niz w jakim-
kolwiek innym przypadku. Byty moz-
liwoéci radzenia sobie z tym, ale kosz-
towalo to mase, a i tak pozostawiato
przestrzenie o znacznej objetosci w za-
sadzie bez zadnej ochrony.

Migkkie poszycie powodowalo, ze
w zasadzie kazdy trafiajacy pocisk
powodowal uszkodzenia wymagaja-
ce napraw. Wymiana plyt pancernych
ulozonych wewnatrz kadtuba byta bar-
dziej klopotliwa, a wiec czasochtonna,
co w czasie wojny moglo mie¢ nieba-
gatelne znaczenie, gdyz wylaczalo jed-
nostke ze stuzby na dluzszy czas.

Zalanie cze$ci miekkich, moglo spo-
wodowaé duzy przechyl. By unik-
na¢ ryzyka przewrdcenia si¢ jednost-
ki, trzeba bylo zadba¢ o bardzo duzg
stateczno$¢ poczatkows. To z ko-
lei powodowalo gwaltowne przechyty
z duzymi przy$pieszeniami, czyli cha-
rakterystycznym ,szarpaniem”. Rezy-
gnacja z takiej statecznosci dawata ry-
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zyko tatwego przewrdcenia jednostki
nawet bez zalania jakichkolwiek po-
mieszczen wewnatrz cytadeli. Zasto-
sowanie powodowato szybsze zuzycie
jednostki, mniejszg celno$¢ ognia arty-
lerii, oraz bardziej negatywne oddzia-
tywanie na ludzi. Generalnie wiek-
sz0$¢ plywajacych woli tagodniejsze
kotysanie, a szarpania w wiekszym
stopniu powoduja chorobe morska,
cho¢ mozna znalez¢ ludzi o dokladnie
przeciwnych preferencjach.

A na koniec miegkkie poszycie ze-
wnetrzne utrudniato dokowanie.
Ostatnia wada nie byta az tak istotna,
ale stanowila dodatkowy argument
za wycofaniem sie ze stosowania tego
rozwigzania.

Na poczatku lat 20-tych, Brytyj-
czycy projektowali swoje nowe okre-
ty, sita przebicia pociskéw przeciw-
pancernych wzrosta do tego stopnia,
ze wydawalo sie, Ze nie ma mozliwo-
$ci zastosowania pionowego pancerza
zapewniajacego odpowiednig ochrone
okretu. Pltyty musiatyby by¢ zbyt gru-
be by rozwigzanie to mogto by¢ prak-
tyczne. W zwigzku z czym zastosowali
wewnetrzny wychylony pancerz bur-
towy na nie zbudowanych krazowni-
kach liniowych typu ,,G3”, nastepnie
na pancernikach typu ,Nelson”, cho¢
nie bez opordw i protestow.

Az do poczatku lat 30-tych w Wiel-
kiej Brytanii uwazano ustawienie pan-
cerza wewnatrz kadtuba pod odpo-
wiednim katem za najlepsze, cho¢ nie
pozbawione wad, rozwigzanie.

W pierwszej polowie lat trzydzie-
stych, sytuacja sie zmienita. Umiesz-
czanie pancerza burtowego pod katem,
najlepiej si¢ sprawdza w przypadku
walki ,,burta w burte”, gdy sie jest usta-
wionym prostopadle do nadlatujacych
pociskéw. Takie akcje mogly si¢ od-
bywaé w czasach licznych flot i star-
ciach zespoléw z wieloma okretami po
obydwu stronach. Na skutek podpisa-
nych traktatéw, ilos¢ pancernikoéw we
flotach gwaltownie spadta. Mozna sie¢
byto spodziewa¢ raczej akcji malo licz-
nych zespoléw, bardziej przypomina-
jace dziatania kragzownikéw liniowych
z I Wojny Swiatowej niz potyczek typu
bitwy jutlandzkiej. W takich starciach
tatwiej o utrzymanie ostrego kata po-
dejécia do przeciwnika. Z uwagi na
geometrie, przy ostrym podejéciu, zysk
z sko$ne ostawienia pancerza zaczyna
gwaltownie spada¢, a wady pozostaja.

Dodatkowym argumentem za usta-
wieniem pancerza bardziej pionowo,
bylo jego udoskonalenie. Spodziewa-
no sie, ze nowe plyty pancerne o tej
samej grubosci co starsze, beda mia-
ty wigksza odporno$¢ na przebicie, co
umozliwi zbudowanie okretu o zato-
zonej odpornosci i pionowych plytach
pancernych o akceptowalnej grubo-
$ci. Niebagatelne znaczenie miato réw-
niez traktatowe zablokowanie rozwo-
ju ciezkiej artylerii. Przed traktatem
Waszyngtonskim, projektanci musie-
li liczy¢ sie z konieczno$cig stworzenia
jednostki odpornej na pociski kalibru
457 mm, a nawet ciezszych. W polo-
wie lat 30-tych ,,jedynie” kalibru 380-
406 mm.

Oslona przed pociskami to nie jedy-
ne zadanie opancerzenia. Wbrew po-
wtarzajacej sie tu i tam opinii, Bry-
tyjczycy w okresie miedzywojennym,
bardzo powaznie traktowali zagro-
zenie ze strony lotnictwa. Pierwot-
nie wydawalo sig, Ze pancerz burto-
wy moze mie¢ relatywnie niewielka
wysoko$¢ i chroni¢ rejon linii wodne;j.
Przeprowadzone testy z bombardowa-
niem wykazaty, ze nie do konca. Jesli
poktad pancerny bedzie umieszczo-
ny stosunkowo nisko (jak na pancer-
nikach typu ,,Nelson”), to po otrzyma-
niu ciosu bomba, ktéra wybuchnie nad
czy w kontakcie z nim, pancernik be-
dzie musiat wréci¢ do bazy, gdyz znisz-
czenia i przebicie burty beda na tyle ni-
sko nad linig wodna, ze pozostawanie
w akcji i dalsza walka bedg zbyt ryzy-
kowne. Podniesienie poktadu pancer-
nego o wysoko$¢ jednego pokiadu wy-
zej, pozwoli tak uszkodzonej jednostce
pozosta¢ w linii i kontynuowac wal-
ke. Wyzej polozony poktad pancer-
ny oznaczal automatyczne zwigksze-
nie wysokosci pancerza burtowego.
Nie miato wiekszego sensu pozosta-
wianie niechronionej przestrzeni po-
miedzy burtami a pokladem. Pota-
czenie wysoko polozonego poktadu,
z koniecznoécig ochrony przed poci-
skami nurkujacymi zaowocowata bar-
dzo wysokim pancerzem burtowym.
Kosztowalo to dodatkowa mase, ale
wydawalo sie najlepszym rozwigza-
niem, dlatego dla typu , King George
V” je wybrano, a nastepnie powtérzo-
no w projekcie Liona i wywodzacym
sie z niego Vanguarda.

Co ciekawe, mniej wiecej w tym sa-
mym czasie gdy Brytyjczycy odchodzi-

li od wymyslonego przez nich sko$nego
umieszczenia pancerza burtowego, cata
reszta $wiata (z wyjatkiem Niemcow)
zaczela je stosowaé, zardwno w wersji
zewnetrznej jak i wewnetrznej.

Pasywna ochrona burt

Oslona kadluba przed eksplozja
o sile odpowiadajacej kilkuset kilogra-
mom TNT, wymagala innego rozwia-
zania niz oblozenie kadtuba grubymi
plytami ze stali. Pancerz o grubosci
wystarczajacej do wytrzymania ta-
kiego wybuchu, mialby grubo$¢ unie-
mozliwiajaca jego zastosowanie ze
wzgledéw ciezarowych. Cienki pan-
cerz, przydatny do zatrzymania poci-
skow nurkujacych, w tym przypadku
byt nie tyle zbedny co wrecz szkodliwy.
Eksplozja mogta go rozerwa¢. Powstale
w ten sposob odtamki mogly dotrzeé
o wiele dalej do wnetrza kadluba, niz
to co by powstato w wyniku rozerwa-
nia cienkiej grodzi, co grozilo ciezszy-
mi uszkodzeniami.

Rozwigzaniem mialo by¢ zabezpie-
czenie burt ,kanapka” sktadajaca sie
z trzech kolejnych komoér. Zewnetrz-
na graniczgca z poszyciem miala by¢
pusta. Umozliwiata wstepne rozpreze-
nie sie eksplozji. Srodkowa miala by¢
wypelniona ptynem - paliwem lub
woda. Plyn mial wyhamowa¢ ewentu-
alne odtamki, oraz roztozy¢ site wy-
buchu na wigkszej powierzchni, co
mialo pochtona¢ kolejng porcje ener-
gii. Ostatnia komora miala by¢ pusta.
Za calg strukturg umieszczono rela-
tywnie grubg grédz wodoszczelny, ale
zlozong z dwdch polaczonych ze soba
plyt. Dla odpowiedniej wytrzyma-
tosci przed przebiciem przez odtam-
ki, potrzeba bylo odpowiednio grubej
blachy. Niestety tak gruba ptyta mia-
ta tendencje do pekania pod wply-
wem dziatania wigkszych sit. Ztozo-
no ja wiec z dwdch warstw o potowe
cienszych blach, ktére przy odksztat-
ceniu mogly sie miedzy sobg mini-
malnie przesuwaé. Dawato to zardéw-
no odpornos¢ na przebicie twardymi
przedmiotami (cho¢ nieco ostabio-
na wzgledem jednej plyty o grubosci
bedacej sumg dwoch cienszych), oraz
mozliwo$¢ odksztalcen plastycznych
o podobnej skali jak w przypadku po-
jedynczych cienszych plyt, zanim zo-
stang one rozerwane.

W pomieszczeniach bezposrednio
przylegajacych do grodzi przeciwtor-
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pedowej umieszczano pomieszczenia
bez zawartosci krytycznej dla funk-
cjonowania okretu. Stwierdzenie to
moze wydawac sie nieco dziwne, gdyz
znajdowaly sie tam generatory prado-
tworcze, pompy hydrauliczne czy wy-
parowniki. Oczywiscie przy zniszcze-
niu wszystkich tych urzadzen okret
nie moégl funkcjonowaé. Zaprojekto-
wano je jednak z zapasem wydajno-
$ci. Utrata jednego czy dwoch takich
pomieszczen, nie powinna mie¢ tra-
gicznych konsekwencji, a dzieki do-
datkowej grodzi oddzielajacej sitow-
ni¢ od zewnetrznego poszycia (ktéra
oddzielata ,,action machinery room”
od kotlowni czy turbinowni) uzyski-
wano lepsze zabezpieczenie tych kry-
tycznych dla funkcjonowania jednost-
ki pomieszczen.

Rozwiazanie oczywiécie nie ideal-
ne, ale alternatywnie mozna bylo péjs¢
dwoma drogami, co stosowano w roz-
nych marynarkach. Pozostawi¢ si-
townie tak samo waskie, a maszyny
pomocnicze przenie$¢ na srodek ka-
dluba. Wydtuzato to obszar ktéry po-
winien zosta¢ oblozony pancerzem, co
zwiekszalo mase. Moglo sie okaza¢, ze
jak na North Carolinie, cz¢$¢ z maszyn
pomocniczych musiala sta¢ bez zad-
nej ostony, bo zabraklo dla nich miej-
sca wewnatrz cytadeli. Ponadto nie
bylo praktycznej mozliwosci podziele-
nia ich na wiele matych pomieszczen.
Pakowano wszystko do jednego czy
dwdch wielkich przedzialéw, co w ra-
zie uszkodzenia powodowalo relatyw-
nie wigksze straty. Alternatywnie moz-
na bylo poszerzy¢ sitfownig i przenies¢
maszyny pomocnicze do tych samych
pomieszczen w ktérych znajdowaly sie
kotly czy turbiny. Mialo to swoje zale-
ty, ale nie ma nic za darmo. Sama si-
fownia byla gorzej chroniona niz przy
rozwiazaniu brytyjskim (cho¢ ma-
szyny pomocnicze lepiej) z racji przy-
suniecia grodzi blizej burt, a jej po-
mieszczenia stawaly sie bardzo duze.
Zalanie kazdego z nich powodowalo
wiekszy naptyw wody do kadluba, ze
wszystkimi konsekwencjami. Rozsu-
niecie grodzi wzdtuznych i poprzecz-
nych zmniejszato tez sztywnos¢ calej
konstrukcji. Byt to jeden z powodéw,
dla ktérych Niemcy po analizie planow
pancernika Richelieu, docenili poziom
jego ochrony przeciwtorpedowej, ale
odrzucili rozwigzanie w postaci nie-
wielkiej iloéci bardzo obszernych po-

mieszczen sitowni mieszczacych wiele
urzadzen. Nie doé¢, ze jedno trafienie
musiato wylaczy¢ z walki p6t sitowni
i zala¢ znaczng czes¢ kadluba, to jesz-
cze wytrzymalo$¢ calosci spadata.
Zastosowana przez Brytyjczykow
struktura ochrony burt byla kolejnym
argumentem za przeniesieniem pan-
cerza burtowego na zewnatrz kadtu-
ba. Wczesniej na pancernikach typu
»Nelson” stosowano podobne roz-
wigzanie, ale bez wewnetrznej war-
stwy powietrza, a ustawione skoénie
grodzie mialy kierowaé energie wy-
buchu ku goérze i na zewnatrz. Lekkie
poszycie zewnetrzne miato by¢ zerwa-
ne, dodatkowo by utatwié¢ kierowanie
fali uderzeniowej i ograniczy¢ zasieg
zniszczen, zastosowano w nim otwo-
ry przez ktére miata ujs¢ fala uderze-
niowa. W celu unikniecia wlewania
sie przez nie wody, zamknieto je kla-
pami. Przeprowadzone w pdzniejszym
okresie testy modelowe, wykazaly, ze
z tym przekierowaniem fali uderze-
niowej to nie zawsze si¢ udaje dokonaé
tego co sie chce. W praktyce i tak trze-
ba wszystko zatrzymac¢ struktura burt,
bo przekierowanie na zewnatrz nie
bardzo dziala. Konieczno$¢ ochrony
przed pociskami nurkujacymi wyma-
gala zastosowania dodatkowego pan-
cerza gleboko pod wodg. Eksplozja sil-
nego materialu wybuchowego, mogta
go rozerwaé, a znajdowal si¢ on nie-
bezpiecznie blisko wewnetrznej gro-
dzi, przez co nie bylo miejsca na wy-
hamowanie odlamkéw. Mogly mieé
wystarczajacg energie by przebié sie
do wnetrza chronionych pomieszczen.
Przeniesienie pancerza na zewnatrz
rozwigzywalo te problemy.

Podzial wewnetrzny

Generalne rozplanowanie kadtuba,
czy podzial sifowni byt taki sam jak
na Lion, przez co nieco, cho¢ w nie-
wielkim stopniu, roznit sie od pierw-
szych brytyjskich pancernikéw trakta-
towych.

Na King George V, sitownie glow-
na umieszczono w osmiu pomiesz-
czeniach. Liczac od dziobu, dwie ko-
tlownie symetrycznie po obu stronach
umieszczonej w plaszczyznie syme-
trii grodzi wzdtuznej. Za kottownia-
mi, znajdowaly si¢ dwie maszynownie
obstugujace zewnetrzne waty napedo-
we. Byly one rozsuniete w kierunku
burt, tak by waly napedowe nie prze-

chodzily przez rufowy zestaw sitow-
ni. Liczono si¢ z mozliwoécig wygiecia
walu i zalania pomieszczen przez ktd-
re przechodzil, takze chciano zadbad,
by narazone pomieszczenia byly moz-
liwie niewielkie.

Dalej za przednim zestawem sitow-
ni, umieszczono analogicznie dwie ko-
tlownie i dwie maszynownie obstu-
gujace waly wewnetrzne. Tym razem
maszynownie sasiadowaly ze soba,
rozdzielone jedng wzdluzng grodzig.

Z umieszczonymi mozliwie blisko
$rodka kadtuba kottowniami i maszy-
nowniami, sasiadowaly pomieszczenia
z maszynami pomocniczymi. Po bo-
kach dziobowych kottowni, znajdowa-
ty sie ,,pomieszczenia maszyn uzywa-
nych w akcji” (ang. action machinery
rooms). W kazdym z nich znajdowal si¢
turbogenerator elektryczny, oraz pom-
py hydrauliczne. Rozsunigcie w kierun-
ku burt dziobowych maszynowni unie-
mozliwialo zmieszczenie czegokolwiek
pomiedzy nimi a systemem ochrony
burt. Pomiedzy turbinowniami znajdo-
walo sie umieszczone centralnie ,,po-
mieszczenie maszyn portowych” (ang.
»harbor machinery room”). Znajdowat
sie w nim kociol pomocniczy zapew-
niajacy pare przy wylaczonym nape-
dzie gléwnym, oraz dwa turbogenera-
tory. Dalej w kierunku rufy, pomiedzy
kolejnymi kotlowniami a systemem
ochrony burt, umieszczono generato-
ry pradotworcze napedzane silnikami
wysokopreznymi. Dalej na wysokosci
rufowych turbinowni pomieszczenia
z turbogeneratorem i pompami hy-
draulicznymi kazde.

Okret dysponowal o§mioma gene-
ratorami pradu, z czego dwoma na-
pedzanymi silnikami wysokoprezny-
mi, reszta turbinami parowymi. Kazdy
z nich miat tg samg moc. Umieszczono
je w lacznie siedmiu pomieszczeniach.
Sze$¢ pojedynczo w malych pomiesz-
czeniach sgsiadujacych bezposrednio
z systemem ochrony przeciwtorpedo-
wej. Dwa ostatnie centralnie wewnatrz
kadtuba. Generatory byly potaczone
w pier$cien zasilany przez wszystkie
urzadzenia generujace prad do niego
podlaczone. Przewidywano zapas 50%
mocy wzgledem petnego zapotrzebo-
wania podczas akgji.

Na ,Lionach” dokonano pewnej
zmiany. Poza minimalnym zwiegk-
szeniem mocy urzadzen, podzielo-
no centralng grodzig wzdtuzng ,,po-
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mieszczenie maszyn portowych”.
Zrezygnowano réowniez z wysoko-
preznych generatoréw pradu. Gene-
ratory takie byly bardzo klopotliwe.
Podczas pracy, jak kazdy silnik spali-
nowy, wibrowaly. Powodowalo to ko-
nieczno$¢ wykonywania czestszych
przegladow i napraw. Wibracje nie
pozostawaly bez wplywu na znajdu-
jace si¢ w poblizu inne urzadzenia.
Dobrze zaprojektowany i wykonany
turbogenerator pracowat praktycznie
bez wibracji, do tego mial trwalos¢
pozwalajacg na jego uzywanie przez
caly okres ,,zycia” okretu, a do nape-
du potrzebowat pary z kottéw i nie-
mal Zadnych maszyn pomocniczych.
W zasadzie konieczna byla jedynie
okresowa wymiana szczotek i czysz-
czenie komutatora. Silniki spalino-
we potrzebowaly innego paliwa, ktd-
re trzeba bylo gdzie$ przechowywac.
Oczywiscie w innych zbiornikach niz
paliwo kotlowe. Diesle! potrzebowaly
wiekszej ilo$ci ,osprzetu” od turbo-
generatorow i wymagaly czestszych
przegladéw. Do tego byly od nich
ciezsze i do tego stopnia wieksze, ze
w pomieszczeniu tej samej wielko-
$ci mozna bylto zmiesci¢ albo genera-
tor diesla, albo tej samej mocy turbo-
generator i pompy hydrauliczne czy
wyparowniki.

Jak wida¢ generatory napedzone sil-
nikami spalinowymi mialy same wady
i w zasadzie tylko jedna zalete. Mo-
gly pracowa¢ catkowicie niezaleznie
od napedu gléwnego. Jesli z jakis po-
woddéw wszystkie kotlty musialy zo-
sta¢ wylaczone, mogly zapewni¢ do-
plyw energii elektrycznej w czasie gdy
turbogenerator musiat stana¢ z powo-
du braku pary.

Z tych powodow King George V wy-
posazono w dwa takie generatory. Pod
koniec 1938 roku, gdy konczono pro-
jekt Liona, wydawalo sie to zbednym
luksusem. Na tym okrecie kazdy z tur-
bogeneratoréw mial sta¢ w oddzielnym
pomieszczeniu. Podzial sitowni miatl
zapewni¢ prace chociaz cz¢sci z niej,
niezaleznie od poziomu uszkodzen
okretu. Wychodzono z zalozenia, ze je-
§li jednostka zostalaby tak uszkodzo-
na, ze caly naped zostalby wylaczony, to
tak czy inaczej szans na jej uratowanie
nie byto, wiec nie bylo sie czym przej-
mowaé. W zwiazku z czym jednostka
miala mie¢ energie elektryczng produ-
kowang wylacznie przy pomocy urza-
dzen napedzanych parg, jesli pomina¢
generatory niewielkich mocy stuzace do
lokalnego napedu réznych urzadzen.

Vanguard bazujacy na Lionie, réw-
niez miat by¢ dieslowskich generato-
réw pradu pozbawiony. O stusznosci

Pancernik Howe w 1942 roku. Uwage zwraca ciekawy kamuflaz z tego okresu.

tej decyzji utwierdzity projektantéow
klopoty z awaryjnoscia dieslowskich
generatoréw na nie dawno oddanych
do stuzby krazownikach lekkich typu
»Southampton”.

Sitownia ,strazy przedniej” miala
by¢ co prawda nowa o wiekszej mocy,
niz na ,,wielkim kocie”, ale mieszczaca
sie w takich samych pomieszczeniach.

3 wrzesnia 1939 roku, Brytyjczycy
oglosili stan wojny. Podobnie jak mialo
to miejsce w czasie I Wojny Swiatowe;j,
wszelkie programy budowy okretow,
ktére nie mialy szansy zosta¢ ukon-
czone w ciagu roku zyskaly niski prio-
rytet. Wstrzymano budowe nie tylko
dopiero co rozpoczetych dwdch pierw-
szych ,,Lionéw”, ale wkrotce nawet naj-
mniej zaawansowanych pancernikéw
typu ,King George V7. W tej sytu-
acji rozpoczynanie jednostki ktéra na-
wet nie zostala w pewni zaprojektowa-
na, nie miato najmniejszego sensu. 10
wrze$nia program przerwano.

Wydawalo sie, ze bedzie to koniec
tego okretu. Historia potoczyla si¢ jed-
nak inaczej.

(cigg dalszy nastgpi)

1. Okreélenie ,,diesle” nie jest moze w pelni popraw-
ne, ale powszechnie przyjete i znaczenie krétsze niz ,,sil-
niki wysokoprezne” dlatego bedzie w artykule uzywane.

Fot. zbiory prywatne




Hartmut Ehlers (Niemcy)

Yarnall (DD-541) w kamuflazu, 1944 rok.
Fot. zbiory A.D. Bakera Il

5.2 DD-540, 541, 544-547, 550-568, DD-569 do DD-597,
DD-629 do 631, 642-644

DD 540 Twining

¢ 1942-11-20 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco, Kalifornia (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-07-11 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

« 1943-12-01 — Wprowadzenie do stuzby w San Francisco

* 1944-02-11 — Wyjscie z San Francisco do Pear]l Harbor,
Przybycie 17 lutego, rozpoczecie 3-miesiecznego szkolenia bo-
jowego

¢ 1944-05-31 — Przejécie z Wysp Hawajskich przez Kwaja-
lein na Saipan, uczestnictwo w bombardowaniach wybrzeza
(14-20 czerwca, 25-30 czerwca, poczatek lipca 1944), nastep-
nie w operacjach na Tinian i 7 sierpnia. Wyjécie z Saipan na
Eniwetok gdzie rozpoczgto przeglad

 1944-09-15 — Wyjscie z Eniwetok; nastepnie wigkszo$é
stuzby do konca wojny w ostonie lotniskowcow

¢ 1945-10-31 — Przejscie z Zatoki Tokijskiej przez Pearl
Harbor do USA z 53 Eskadrg Niszczycieli

« 1945-11-20 — Wyjscie na przeglad do Puget Sound w Bre-
merton

« 1946-06-14 — Wycofanie ze stuzby w San Diego

¢ 1950-06-10 — Przywrdcenie do stuzby i 20 sierpnia 1951
wyjécie z San Diego na wody japonskie i koreanskie

¢ 1952-03-10 — Powr6t do San Diego

¢ 1952-11-01 — Wyjscie na Daleki Wschéd w drugg ture
stuzby na wodach koreanskich, stuzba w réznych operacjach
na Dalekim Wschodzie oraz zachodnim wybrzezu do czerw-
ca 1963

« 1964-05 — Przeniesienie z 5 Eskadry Niszczycieli do 27
Rezerwowej Eskadry Niszczycieli, udzial w rejsach szkolnych
rezerwy floty

« 1971-07-01 — Wycofanie ze stuzby i skreslenie z listy flo-
ty, tego samego dnia przekazanie Tajwanowi w San Diego
(8 gwiazd bojowych za IT WS, 5 za stuzbe w Korei)

* 1971-08-16 — Sprzedaz Tajwanowi

DD 541 Yarnall

¢ 1942-12-06 — Potozenie stepki w Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco, Kalifornia. (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1943-07-25 — Wodowanie w Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

« 1943-12-30 — Wprowadzenie do stuzby; po wykonaniu
rejsu probnego oraz innych szkolen wyjscie na Hawaje.

¢ 1944-03-19 — Przybycie do Pearl Harbor po czym przez
kolejnych 10 tygodni prowadzil szkolenie taktyczne

« 1944-05-31 — Wyjscie z Pearl Harbor z TG 52.17 i przez
Kwajalein przejécie na Saipan i Mariany, gdzie uczestniczyt
w inwazjach. Nastepnie w sktadzie TG 58.7, TG 38.21 TG 38.1
bral udzial w ostonie lotniskowcéw i bombardowaniach wy-
brzeza w atakach na Mariany, Wyspy Marshalla, Zatoke Ley-
te, Formoze, Mindoro i Luzon, 24 grudnia 1944 powrdcit na
Ulithi

* 1945-01-01 — Wyjscie z Ulithi z TG 38.1, aby zapewnia¢
wsparcie ladowaniom na Luzon i w Zatoce Lingayen

e 1945-02-10 — Wryjscie z Ulithi z TF 38, z ktorg wzigt
udzial w atakach na macierzyste wyspy japonskie — pierwszy
raz od czaséw stynnego rajdu Halsey’a-Doolittle’a

¢ 1945-03-04 — Nocg z 4 na 5 marca ulegl kolizji z Ringgold
(DD-500), ktéremu odciat dzidb podczas, gdy na Yarnall zgi-
nal jeden, a sze$ciu innych marynarzy zostalo rannych. Pod-
czas holowania na Ulithi przez holownik floty Molala (ATF-
106), jego dzidb réwniez si¢ oddzielit i zatonat 8 marca

* 1945-04-05 — Wyjscie z Ulithi z prowizorycznym dzio-
bem i poprzez Pearl Harbor dotart do stoczni marynarki
Mare Island, w ktdrej jego remont zakornczono 2 lipca. Powré-
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cit na Hawaje, a nastepnie na wody japonskie, 2 wrzeénia byt
obecny w Zatoce Tokijskiej podczas podpisania dokumentu
kapitulacji

¢ 1945-10 — Przybycie do San Diego, pozostawanie w stuz-
bie ze statusem okretu nieaktywnego

* 1947-01-15 — Wycofanie ze stuzby w San Diego

¢ 1950-08-31 — Decyzja o przywréceniu do aktywnej

stuzby
« 1951-02-28 — Przywroécenie do stuzby w San Diego i 15
maja odszedt do Japonii

« 1951-06-10 — Wyjscie w pierwszg ture aktywnej stuzby
na wodach koreanskich. Po wojnie w dalszym ciggu opera-
cje na Dalekim Wschodzie z okresowymi normalnymi dzia-
faniami na wodach San Diego

« 1958-09-30 — Wycofanie ze stuzby i wlaczony w sklad re-
zerwy cumujacej w Stockton, Kalifornia (7 gwiazd bojowych
za I1 WS, 2 gwiazdy bojowe za stuzbe w Korei)

* 1968-06-10 — Wypozyczenie Tajwanowi, przeholowanie
na Tajwan dla reaktywacji

* 1974-01-25 — Zwrdcenie do dyspozycji U.S. Navy, skresle-
nie z listy floty i sprzedaz Tajwanowi

DD 542, DD 543
« 1940-12-16 —Anulowanie budowy; pierwotny kontrakt
z Bethlehem Steel Co., SB Corp. w San Francisco, Kalifornia

DD 544 Boyd

¢ 1942-04-02 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Division, w San Pedro, Los Angeles, Kalifornia (autoryzacja
1940-07-19)

¢ 1942-10-29 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB Di-
vision, San Pedro, Los Angeles

« 1943-05-08 — Wprowadzenie do stuzby w Bethlehem
Steel Co., San Pedro, Los Angeles

« 1943-07-14 — Wyjscie do Pearl Harbor

« 1943-09-01 — Udzial w zajeciu wyspy Baker, pdzniej
udzial w oslonie szybkich lotniskowcéw w rajdzie na wyspe
Wake (5-6 pazdziernika), a nastepnie lagdowaniu na wyspach
Gilberta (19 listopada-8 grudnia). Podczas bombardowania
wyspy Nauru (8 grudnia) uszkodzenie przez japonska artyle-
rie nadbrzezng i powr6t na remont na Espiritu Santo, Nowe
Hebrydy

¢ 1944-03-23 — Wejscie do Pearl Harbor i dotaczenie do TF
58, udzial w serii rajdéw i operacji desantowych w tym na Saj-
pan, Bitwie na Morzu Filipinskim oraz inwazji na Guam. We
wrzesniu dolaczenie do TF 38, udzial w Bitwie w Zatoce Ley-
te (24-25 pazdziernika), a pdzniej stuzba w ostonie lotniskow-
c6w i wykonywanie inne zadania eskortowe

¢ 1945-01-24 — Bombardowanie Iwo Jima, a nastepnie oku-
pacja tej wyspy (19 lutego-1 marca)

« 1945-09-07 — Wyjscie z Okinawy na przeglad w stoczni
marynarki Mare Island (25 wrze$nia-28 listopada)

* 1946-01-14 — Wejscie do San Diego

* 1947-01-15 — Wycofanie ze stuzby w San Diego

« 1950-11-24 — Przywroécenie do stuzby

« 1951-05-28 — Wyjscie do Korei, stuzba w ostonie TF 77,
a pézniej w patrolach w Ciesninie Tajwanskiej, powrdcit do
San Diego 21 grudnia 1951

* 1952-07-12 — Wyjscie w druga ture do Korei

« 1953-02-16 — Wejscie do San Diego, nastepnie kontynu-

owanie stuzby na Dalekim Wschodzie operowanie z przerwa-
mi z San Diego

¢ 1969-10-01 — Wycofanie ze stuzby i skrelenie z listy flo-
ty amerykanskiej (11 gwiazd bojowych za I WS, 5 za stuzbe
koreariskg)

* 1969-10-01 — Sprzedaz Turcji i tego samego dnia przeka-
zanie flocie tureckiej

DD 545 Bradford

* 1942-04-28 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Division, w San Pedro, Los Angeles, Kalifornia (autoryzacja
1940-07-19)

e 1942-12-12 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB Di-
vision, w San Pedro, Los Angeles

¢ 1943-06-12 — Wprowadzenie do stuzby

¢ 1943-08-18 — Wyjscie do Pearl Harbor

¢ 1943-09-01 — Uczestnictwo w zajeciu wyspy Baker, poz-
niej udziat w ostonie szybkich lotniskowcéw w rajdzie na Ta-
rawa (18 wrzesnia), rajd na wyspe Wake (5-6 pazdziernika),
a nastepnie z TG 52.3 w ladowaniu na wyspach Gilberta (19
listopada-8 grudnia). Nastepnie przejscie na Espiritu Santo,
Nowe Hebrydy i przydzielenie do TG 37.2

» 1943-12-25 — Rozpoczecie pierwszego z 16 kolejnych raj-
déw, operacji desantowych i udziatu w sitach okupacyjnych
wiaczajac w to Sajpan i Bitwe na Morzu Filipinskim w czerw-
cu 1944. We wrzeéniu przejscie do Stanéw Zjednoczonych na
remont kapitalny

¢ 1945-02-19 — Desant na Iwo Jima, nastepnie operacja na
Okinawie (24 marca-25 lipca 1945)

e 1945-10-31 — Odejécie z Dalekiego Wschodu do San
Diego

* 1946-07-11 — Wycofanie ze stuzby i przekazanie do re-
zerwy w San Diego

* 1950-10-27 — Przywrdcenie do stuzby. Do listopada 1953
trzy tury w Korei, po zakonczeniu oddelegowania na Daleki
Wschéd operowanie z San Diego

+ 1961-09-28 — Wycofanie ze stuzby w Bremerton, Wa-
szyngton (12 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS, 6 za woj-
ne koreanska)

¢ 1962-09-27 — Wypozyczenie Grecji i wprowadzenie do
stuzby w jej flocie, jako A/T Thyella (D-28) w Seattle

* 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej,
sprzedaz Grecji.

DD 546 Brown

¢ 1942-06-27 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Division, w San Pedro, Los Angeles, Kalifornia. (autoryzacja
1940-07-19)

« 1943-02-21 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB Di-
vision, w San Pedro, Los Angeles

¢ 1943-07-10 — Wprowadzenie do stuzby w San Pedro, Los
Angeles

¢ 1943-11-10 — Wyjscie z Pear]l Harbor wraz z TF 50 w dro-
dze na akwen operacyjny. Podczas bardzo aktywnej stuzby na
Pacyfiku ostanial lotniskowce podczas licznych rajdéw i ope-
racji desantowych, uczestnictwo w bombardowaniach, a tak-
ze w bitwach na Morzu Filipinskim i w Zatoce Leyte

o 1944-12-21 — Uratowanie 13 rozbitkéw z niszczycie-
la Hull (DD-350) i 6 rozbitkéw z Monaghan (DD-354), ktére
zostaly utracone w wyniku tajfunu w dniach 17 i 18 grudnia.

Nr 142 (2/2017) » OKRETY WOJENNE

57



Tym razem Cowell (DD-547) po powojennych modyfikacjach, 1956 rok.

Nastepnie odejécie na Ulithi i rozkaz przejécia do Seattle, Wa-
szyngton, na przeglad

« 1945-03-01 — Wyjscie z Seattle, Waszyngton, na konty-
nuacje operacji przeciwko Japonii.

¢ 1945-11-17 — Wejscie do San Diego i skierowanie do stuz-
by w 19 Flocie

« 1946-08-01
wy w San Diego

« 1950-10-27 — Przywroécenie do stuzby, w marcu 1951
roku oddanie do dyspozycji dowddcy sit morskich Dalekiego
Wschodu

« 1962-02-09 — Wycofanie ze stuzby w stoczni marynar-
ki Puget Sound, w Bremerton (13 gwiazd bojowych za IT WS,
2 za wojne koreanska)

¢ 1962-09-27 — Wypozyczenie Grecji i wprowadzenie do
stuzby we flocie greckiej w Seattle, jako A/T Navarino (D-63)

¢ 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej,
sprzedaz Grecji

— Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-

DD 547 Cowell

« 1942-09-07 — Polozenie stepki w Bethlehem Steel Co., SB
Division, w San Pedro, Los Angeles, Kalifornia (autoryzacja
1940-07-19)

« 1943-03-18 — Wodowanie w Bethlehem Steel Co., SB Di-
vision, w San Pedro, Los Angeles

« 1943-08-23 — Wprowadzenie do stuzby; 28 pazdziernika
1943 wyjscie z San Pedro na akwen operacyjny na teatrze Pa-
cyfiku

o 1943-11-02 — Wejscie do Pear]l Harbor dotaczenie do
szybkich lotniskowcéw TF 58, pomiedzy listopadem 1943
i czerwcem 1944 pelnienie stuzby w ich ostonie podczas licz-
nych rajdéw i operacji desantowych, uczestnictwo w bombar-
dowaniach jak réwniez bitwie na Morzu Filipinskim

¢ 1944-08-29 — Po przegladzie na Eniwetok wyjscie w mo-
rze z TG 38.5, ktdra uczestniczyla w uderzeniach powietrz-
nych na zachodnie Karoliny, Filipiny, wyspy Palau, jak réw-
niez na Manile i obszar Subic Bay. Nastepnie wspieranie

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ladowania na Morotai i uderzen powietrznych na Okinawe,
Luzon i Formoze

¢ 1944-10-13 — Asystowanie kragzownikom Canberra (CA-
70) i Houston (CL-81), ktdre zostaly storpedowane podczas
ciezkich atakéw powietrznych 13 i 14 pazdziernika

* 1945-03-27 — Wyyjscie z Saipan, aby wzig¢ udzial w inwa-
zji na Okinawe

* 1945-09-20 — Wyjscie z Okinawy, aby wspiera¢ sily oku-
pacyjne ladujace w Matsuyama

¢ 1945-10-31 — Wyjscie z Nagoi na wody ojczyste i 17 listo-
pada zawiniecie do San Diego

« 1946-07-22 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-
wy w San Diego

* 1951-09-21 — Przywrdcenie do stuzby w San Diego, przy-
dzielenie do Floty Atlantyku, 19 czerwca 1952 przybycie do
Norfolk

¢ 1953-01-07 — Wyjsécie w morze z Norfolk na Daleki
Wschdd, dofgczenie do TF 77, do konca czerwca w Korei

« 1953-08-22 — Wejscie do Norfolk, zakonczenie rejsu do-
okota $wiata rozpoczetego po zakonczeniu tury stuzby w Korei

« 1955-01-07 — Wyjscie z Norfolk do Long Beach, aby dotg-
czy¢ do Floty Pacyfiku

« 1971-08-17 — Wycofanie ze stuzby na Treasure Island
w San Francisco (11 gwiazd bojowych za II WS, 2 za stuzbe
koreanska) i skreslenie z listy floty amerykanskiej. Tego sa-
mego dnia podarowanie Argentynie i wprowadzenie do stuz-
by we flocie argentynskiej, jako ARA Almirante Storni (D-24)

DD 548, DD 549
¢ 1940-12-16 —Anulowanie budowy; pierwotny kontrakt
z Bethlehem Steel Co SB Corp., w San Pedro, Kalifornia

DD 550 Capps*

« 1941-06-12 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1940-07-19)

 1942-05-31 — Wodowanie w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama
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« 1943-06-23 — Wprowadzenie do stuzby, wcielenie do
Floty Atlantyku, 7 wrzeénia 1943 wyjscie z Nowego Jorku do
Scapa Flow

o 1943-10-03 — Wyjscie ze Scapa Flow w pierwszy rajd
przeciwko niemieckiej zegludze do Bodg - portu przefadun-
kowego wegla i rudy zelaza.

* 1944-01-20 — Wejscie do Pear]l Harbor po detaszowaniu
do stuzby eskortowej na Pacyfiku

« 1945-07-09 — Skierowany na przeglad do kraju, zawinat
do San Pedro, Kalifornia.,

« 1947-01-15 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezerwy
w Long Beach, Kalifornia

» 1957-05-15 — Wypozyczenie Hiszpanii na mocy pro-
gramu wsparcia wojskowego (Military Assistance Pro-
gram - MAP). Wprowadzenie do stuzby we flocie hisz-
panskiej, jako Lepanto (42) na Treasure Island, w San
Francisco

¢ 1972-10-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz (7 gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)

DD 551 David W. Taylor*

« 1941-06-12 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1940-07-19)

« 1943-07-04 — Wodowanie w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama

¢ 1943-09-18 — Wprowadzenie do stuzby; po cyklu szko-
ler eskortowanie konwoju statkéw handlowych z Charle-
ston, Potudniowa Karolina do Pearl Harbor, zawiniecie tam
20 czerwca 1944

« 1944-01-23 — Wyjscie w morze w ostonie konwoju na wy-
spy Gilberta i Marshalla; do poczatkéw stycznia 1945 konty-
nuowanie dziatan w ostonie lotniskowcdw, stuzba patrolowa
i eskortowa na calym teatrze dziatan wojennych

¢ 1944-07-04 — Zaatakowanie i zatopienie japonskiego
okretu podwodnego I 10 wraz z niszczycielem eskortowym
Riddle (DE-185)

« 1945-01-05 — Uszkodzenie koto Chichi Jima w wyniku
Capps (DD-550) w ujeciu 2 od rufy, 11 kwietnia 1957 roku.

eksplozji podwodnej, przypuszczalnie miny, zgineto czterech
czlonkéw jego zalogi.

¢ 1945-02-13 — Przejscie przez Saipan do Hunter’s Point
w Kalifornii na remont i przeglad zakonczony 7 maja

¢ 1945-05-15 — Wyjscie z San Diego, bombardowanie wy-
spy Emidj i Marshalla, 18 czerwca wyjécie na Okinawe gdzie
zawinagl 30 czerwca

* 1945-09-04 — Wejscie do Takasu na Kiusiu w eskorcie
konwoju wiozacego wojska okupacyjne

« 1945-11-17 — Wejscie do San Diego po wzieciu udziatu
w ladowaniach w Wakanoura Wan i Nagoi

* 1946-08-17 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do re-
zerwy w San Diego (8 gwiazd bojowych za stuzbe w I1 WYS)

* 1957-05-15 — Wypozyczenie Hiszpanii na mocy MAP

¢ 1957-05-23 — Wcielenie do floty hiszpanskiej jako Almi-
rante Ferrdndiz (41) na Treasure Island w San Francisco

¢ 1972-10-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz Hiszpanii

DD 552 Evans*

« 1941-07-21 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1940-07-19)

+ 1942-10-04 — Wodowanie w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama

* 1943-12-11 — Wprowadzenie do stuzby w Mobile, Alaba-
ma; detaszowanie na Pacyfik gdzie pelnil wszystkie rodzaje
stuzby niszczycieli

¢ 1945-05-11 — Ciezkie uszkodzenie po trafieniu 4 japon-
skich samolotéw kamikaze koto Okinawy, 32 poleglych, 27
rannych

* 1945-05-14 — Przeholowanie na Kerama Retto dla wyko-
nania prowizorycznego remontu

+ 1945-08-17 — Remont w stoczni marynarki Mare Island
w Vallejo, Kalifornia, wstrzymany

« 1945-09-10 — Uznanie remontu za nieoplacalny.

* 1945-11-07 — Wycofanie ze stuzby w Mare Island Naval
Shipyard w Vallejo, Kalifornia

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Hailey (DD-556) w 1959 roku.

¢ 1945-11-28 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojowych
za stuzbe w II WS)

« 1947-02-11 — Sprzedaz na ztom J.C. Beckwit & Co. z San
Francisco

DD 553 John D. Henley*

¢ 1941-07-21 — Polozenie stepki w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-11-15 — Wodowanie w Gulf Shipbuilding Corp.
w Chickasaw, Alabama

* 1944-02-02 — Wprowadzenie do stuzby; detaszowanie na
Pacyfik

* 1944-04-23 — Wejscie do Pear]l Harbor w stuzbie eskorto-
wej zbiornikowcow floty oraz sit desantowych

« 1945-03-21 — Wyjscie z Ulithi aby wzia¢ udzial w ostat-
niej i najwiekszej operacji desantowej na Pacyfiku - inwazji
na Okinawe

e 1945-09-24 — Wejscie do San Francisco na przeglad
przed dezaktywacja

¢ 1946-04-30 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-
wy w San Diego, pdzniej przebazowany do Bremerton, Wa-
szyngton

« 1968-05-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej (6
gwiazd bojowych za stuzbe w I WS)

« 1970-05-01 — Sprzedaz na zlom Zidell Explorations, Inc.
w Portland, Oregon

DD 554 Franks

« 1942-03-08 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-12-07 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

« 1943-07-30 — Wprowadzenie do stuzby, pdézniej przeba-
zowanie do Pearl Harbor, gdzie zwinal 25 pazdziernika 1943

« 1943-10-11 — Wyjscie, dla wziecia udzialu w inwazji na
wyspy Gilberta, pézniej Tarawa i Betio

« 1944-01-22 — Wyjscie z Pear]l Harbor dla wzigcia udziatu
w inwazji na Kwajalein, pdzniej wyspy Solomona

¢ 1944-05-16 —Wspolnie z Haggard (DD-555) zato-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
pienie japonskiego okretu podwodnego I 176 w przejsciu
Buka

« 1944-10-01 — Wyjscie z Manus dla wziecia udzialu w in-
wazji na Filipiny, udzial w Bitwie w Zatoce Leyte

¢ 1945-04-02 — Powazne uszkodzenie w wyniku kolizji
z New Jersey (BB-63) koto Okinawy

e 1945-08-17 — Przybycie na Eniwetok po remoncie
w stoczni marynarki Puget Sound

¢ 1945-10-01 — Wyjscie z Japonii na zachodnie wybrzeze
po wejsciu na Zatoke Tokijska 13 wrzesnia

« 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezerwy
w San Pedro, Los Angeles, Kalifornia

¢ 1972-12-01 — Skreélenie z listy floty amerykanskiej
(9 gwiazd bojowych za stuzbe w I WS)

« 1973-08-01 — Sprzedaz na ztom Zidell Explorations, Inc.
w Portland, Oregon

DD 555 Haggard

¢ 1942-03-27 Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1943-02-09 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1943-08-31 — Wprowadzenie do stuzby

¢ 1943-11-30 — Wejscie do Pear] Harbor

o 1944-01-22 — Wyjscie na Wyspy Marshalla, pozniej
udzial w akcjach na Majuro, Kwajalein i Engebi, 7 marca za-
winat na Espiritu Santo, Nowe Hebrydy. Przez nastepne mie-
sigce operacje z 3 Flotg na akwenie Nowa Gwinea-Wyspy So-
lomona oraz okazyjnie z jednostkami minowymi

¢ 1944-05-16 —Zatopienie japonskiego okretu podwodne-
go I 176 w przejsciu Buka wspdlnie z Franks (DD-554)

¢ 1944-07-17 — Jako jednostka 5 Floty udzial w bombar-
dowaniu Guam, pdzniej 15 wrzesnia w inwazji na Peleliu,
25 pazdziernika w Bitwie o Samar, a nastepnie przejscie do
wsparcia kampanii na Filipinach, aktywny takze w inwazji na
Luzon

* 1945-02-09 — Wyjscie z Ulithi z TG 58.4 z lotniskowca-
mi Randolph i Yorktown. Uderzenie grupy na Tokio, pdzniej
udzial w inwazji na Iwo Jima
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« 1945-03-22 —Zatopienie przez staranowanie japonskiego
okretu podwodnego I 371 kolo Okinawy

o 1945-04-29 — Uszkodzenie przez samoloty kamikaze
podczas remontu na Okinawie, przeholowanie na Kerama
Retto

¢ 1945-06-18 — Wyjscie z Kerama Retto przez Saipan,
Guam, Pearl Harbour, San Diego i Strefe Kanalu Panamskie-
g0, 5 sierpnia zawiniecie do Norfolk, Wirginia.

« 1945-11-01 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia,
przeznaczenie do dyspozycji

« 1945-11-16 — Skreslenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w IT WYS)

« 1946-03-03 — Rozpoczecie ztomowania w Norfolk Navy
Yard, Wirginia

DD 556 Hailey

¢ 1942-04-11 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

 1943-03-09 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

* 1943-09-30 — Wprowadzenie do stuzby; rejsy szkolenio-
we z San Diego

« 1943-12-13 — Wyjscie z Seattle do Pearl Harbor, ktéry
opuscil 19 stycznia 1944, aby wzig¢ udzial w ataku i okupa-
cji Wysp Marshalla. Uczestnictwo w stuzbie ostonowej, pa-
trolowej i bombardowaniu wybrzeza, kwiecien i maj na pa-
trolach przeciwpodwodnych, przechwytywaniu ruchu barek
oraz wsparciu ogniowym jednostek armii na akwenach No-
wej Gwinei

¢ 1944-05-16 — W skladzie 94 Dywizjonu Niszczycieli, zto-
zonego sie z: Haggard, Franks, Hailey i Johnston udzialt w po-
szukiwaniu i zniszczeniu japonskiego 1600-tonowego okretu
podwodnego I 176 w 5 oddzielnych atakach niemal 125 Mm
na p6inocny-wschéd od wyspy Green.

« 1944-07-01 — Wyjscie z Eniwetok z 3 Dywizjonem Pan-
cernikéw, aby wzig¢ udzial w przedinwazyjnym bombardo-
waniu Guam, aktywny podczas zajecia Guam (21 lipca-10
sierpnia 1944), nastepnie udzial w zajeciu i okupacji wysp Pe-
leliu, Anguar i Ngesebu w archipelagu Palau

¢ 1944-10-25 — Bitwa o Samar, nastepnie uderzenia na For-
moze¢ i w lutym 1945 ataki na Okinawe oraz macierzyste Ja-
ponskie Wyspy

« 1946-01-27 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezerwy
w San Diego po przybyciu tam w czerwcu 1945

« 1951-04-27 — Przywrdécenie do stuzby w San Diego dota-
czenie do 6 Floty w Newport, Rhode Island

« 1952-09-06 — Wyjscie z Newport skierowanie do stuzby
na wodach koreanskich z TF 77, 5 lutego 1953 wyjécie z Sase-
bo, a nastepnie pomiedzy 8 wrzesnia 1954 i 14 wrzesnia 1959
cztery oddelegowania na Morze Srédziemne, operacje takze
z Pensacola, jako okret ratunkowy pilotéw samolotéw z lotni-
skowca szkolnego Monterey

« 1960-11-03 — Wycofanie ze stuzby w Portsmouth, Wirgi-
nia (6 gwiazd bojowych za I1 WS, 2 za stuzbe w Wojnie Kore-
anskiej)

« 1961-07-20 — Wypozyczenie Brazylii, tego samego dnia
w Norfolk Navy Yard, Wirginia wprowadzenie do stuzby we
flocie brazylijskiej, jako Pernambuco (D-30)

« 1973-08-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
isprzedaz

DD 557 Johnston

¢ 1942-05-06 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1943-03-25 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1943-10-27 — Wprowadzenie do stuzby; trzy miesigce
pdzniej bombardowanie plazena Kwajalein i Eniwetok

¢ 1944-05-16 — W skladzie 94 Dywizjonu Niszczycieli, zto-
zonego si¢ z: Haggard, Franks, Hailey i Johnston uczestnic-
two w poszukiwaniu i zniszczeniu japonskiego 1600-tonowe-
go okretu podwodnego I 176 w 5 oddzielnych atakach niemal
125 Mm na pétnocny-wschéd od wyspy Green

« 1944-07-21 — Wyjscie z Pearl Harbor z pancernikiem
Pennsylvania (BB-38), na bombardowanie Guam, aktywno$¢
podczas zajecia Guam (21 lipca-10 sierpnia 1944), nastepnie
udzial w zajeciu i okupacji wysp Peleliu, Anguar i Ngesebu
w archipelagu Palau

« 1944-10-25 — Zatopienie przez japonskie okrety koto wy-
spy Samar, Filipiny. Z zalogi liczacej 327 0séb uratowano tyl-
ko 141. Ze 186 utraconych okoto 50 poleglo w akcji, 45 zmarlo
na tratwach na skutek obrazen, a 92, w tym dowddca koman-
dor podporucznik Ernest E. Evans, przezylo zatopienie okre-
tu i znalazlo si¢ w wodzie - nigdy jednak ich nie odnaleziono
(6 gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)

DD 558 Laws

¢ 1942-05-19 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1943-04-22 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

« 1943-11-18 — Wprowadzenie do stuzby; po rejsie szkol-
nym, 11 lutego 1944 wyjscie z San Francisco, 4 marca do-
faczenie do sit przednich na Kwajalein, a po zakonczeniu
operacji przejécie na wyspe Roi gdzie zawingl 8 czerwca,
dolaczenie do zespotu lotniskowcéw bedacego w drodze na
Saipan

« 1944-08-29 — Wryjscie z Saipan z zespolem lotniskowcow,
udzial w uderzeniu na wyspy Palau; od 9 wrzes$nia uczest-
nictwo w uderzeniach na Mindanao, Filipiny. Zaatakowanie
w tym czasie przez Laws z trzema innymi niszczycielami oraz
dwoma krazownikami japonskiego konwoju 40 matych jed-
nostek koto przyladka Sanco

¢ 1944-10-24 — Udzial w bitwie na Morzu Sibuyan, w kté-
rej Japonczycy stracili superpancernik Musashi.

» 1945-01-06 — Wsparcie operacji desantowej na Lu-
zon; pdzniej Okinawa. Po zakoniczeniu dzialan wojennych,
15 wrzesnia zawiniecie do Bremerton, Waszyngton.

* 1946-12-10 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-
wy w San Diego

¢ 1951-11-02 — Przywrocenie do stuzby w stoczni mary-
narki w Long Beach; 13 listopada 1952 wyjscie z San Diego na
Daleki Wschod, 12 wrzeénia 1954 powrdt do San Diego. Od
1955 do 1957 doroczne rejsy z 7 Flota

« 1958-07-01 — Przydzielenie do 12 Eskortowego Dywizjo-
nu Rezerwowego, jako okret szkolny, ale pomiedzy 2 lutego
117 lipca 1962 odbycie rejsu na Zachodni Pacyfik

+ 1964-03-30 — Wycofanie ze stuzby w stoczni marynarki
Mare Island w Vallejo, Kalifornia

* 1973-04-15 — Skreslony z listy floty (9 gwiazd bojowych
za stuzbe w II WS, 2 gwiazdy bojowe za stuzbe w Korei)
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Widok na srodokrecie Longshaw (DD-559) trzy minuty po eksplozji dziobowego magazynu amunicji okretu. To co wyglada na tym zdjeciu

niezwykle to dodatkowa lufa armaty wystajaca z wiezy 53. Moze to byc jedna z armat lub lufa armaty z wiezy dziobowej, ktora wbita sie

w wieze 53.

¢ 1973-12-03 — Sprzedaz na zlom American Ship Disman-
tlers, Inc. w Portland, Oregon

¢ 1973-12-28 — Przekazanie American Ship Dismantlers
dla ztomowania

DD 559 Longshaw

« 1942-06-16 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

* 1943-06-04 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

* 1943-12-04 — Wprowadzenie do stuzby; 18 lutego 1944
wyjécie z San Francisco, 4 marca zawiniecie na Kwajalein,
przydzielenie do 5 Floty. Uczestnictwo w operacjach na Palau,
Yap, Ulithi, Woleai, Marianach z Saipan, Luzon i Mindanao,
9 wrzesénia 1944 zniszczenie trzech jednostek przybrzeznych

¢ 1944-10-06 — Wyjscie z Ulithi wraz z TG 38.3, ktdra pro-
wadzila uderzenia powietrzne na Okinawe, Luzon i Formo-
z¢, do konca roku i w styczniu 1945 kontynuowanie dziatan
w skladzie tego zespotu

* 1945-02-10 — Wyjscie z Ulithi, podczas atakéw powietrz-
nych na Tokio jako jednostka kierowania mysliwcéw i ostrze-
gania radiolokacyjnego, a nast¢pnie dzialania przeciwko Iwo
Jima oraz Okinawie takze wsparcie artyleryjskie

« 1945-05-18 — Utracenie w wyniku dzialan wojennych.
Rankiem wejscie na rafe koralowa nieco na potudnie od lot-
niska Naha na Okinawie. Proby uwolnienia zakonczone nie-
powodzeniem, krétko przed potudniem przybycie holowni-
ka floty Arikara (ATF-98), ktéry probowal $ciagnaé Longshaw
uwieziony dziobem na rafie. W tym czasie japonska artyle-
ria nadbrzezna otworzyla ogien i trafita niszczyciel w przedni
magazyn amunicji, ktérej wybuch catkowicie zniszczyt jego
dziéb. Okret, na ktérym zgineto 86 cztonkow zalogi, zostat
opuszczony i po potudniu zniszczony ogniem artylerii i tor-
pedami okretéw amerykanskich (9 gwiazd bojowych za stuz-
be w IT WS)

Fot. NH&HC

DD 560 Morrison

¢ 1942-06-30 — Potozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1943-07-04 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

* 1943-12-18 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia koto San Diego, 25 lutego 1944 wyjscie z Seattle i przez
Pearl Harbor oraz wispy Marshalla przejscie na Poludniowy
Pacyfik, w polowie kwietnia 1944 dolaczenie do TG, 50.17
do ostony operacji koto Seeadler Harbor, Manus, na wyspach
Admiralicji

¢ 1944-08-02 — Spotkanie z TG 58.4 kolo Guam, uczest-
nictwo tam w operacjach powietrznych, a pdzniej przejscie
na Filipiny, 9 wrze$nia przybycie na Mindanao gdzie natych-
miast wykazal si¢ aktywnos$cig przechwytujac japonski kon-
woj 50 sampandw i frachtowcow kierujacych si¢ na potnoc

o 1944-10-24 — Operowanie kolo Luzonu, podczas Bltwy
w Zatoce Leyte pomoc lotniskowcowi Princeton (CVL-23),
podniesienie z wody okoto 400 rozbitkéw, przewiezienie ich
27 pazdziernika na Ulithi. Odejscie p6zniej na zachodnie wy-
brzeze w towarzystwie blizniaczego Irwin (DD-794) oraz kra-
zownika Birmingham (CL-62). Zawiniecie do San Francisco
17 listopada 1944. Wyjscie 9 lutego 1945 na Potudniowy Pacy-
fik zawiniecie 15 lutego do Pearl Harbor

o 1945-03-31 — Podczas operacji na Okinawie zatopie-
nie ogniem artyleryjskim niezidentyfikowanego okretu pod-
wodnego wykrytego wcze$niej przez niszczyciel Stockton
(DD-646)

¢ 1945-05-04 — Utrata w wyniku dzialan wojennych. Po
zastagpieniu 28 kwietnia niszczyciela Daly (DD-519), w stuz-
bie jednostki ostrzegania radiolokacyjnego koto Okinawy, cel
atakow powietrznych i trafienie przez cztery japonskie samo-
loty kamikaze. Zatoniecie tak szybkie, ze wiekszo$¢ jego zato-
gi znajdujacej sie pod poktadem zgineta — tacznie 152 osoby.
(8 gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)
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¢ 1957-07 — Przekazanie wraku rzgdowi wysp Ryukyu
wraz z 26 innymi wrakami

DD 561 Prichett

« 1942-07-20 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

« 1943-07-31 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuilding
Corp. w Seattle

« 1944-01-15 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia, 1 kwietnia 1944 wyjécie przez Majuro do Manus, dofa-
czenie do pancernikéw TF 58 i przez kolejne miesigce udziat
w operacjach na calym obszarze Pacyfiku

« 1945-04-03 — Udzial w operacji na Okinawie, cel atakéw
powietrznych na obszarze desantu Hagushi, trafienie bom-
ba w cze$¢ rufowq ponizej linii wodnej. Prowizoryczne wyre-
montowanie na Kerama Retto, przejscie na koncowy remont
na Guam

¢ 1945-07-29 — Ponownie cel atakéw kamikaze na OKki-
nawie kiedy asystowat niszczycielowi Callaghan (DD-792)
- ofierze kamikaze. Pomimo powaznego uszkodzenia jego
nadbudéwki kontynuacja podnoszenia z wody rozbitkéw
z Callaghana

« 1945-08-13 — Po przerwaniu dzialan wojennych odej-
$cie na zachodnie wybrzeze. Przeglad przeddezaktywacyjny
w stoczni marynarki Puget Sound

* 1946-03-14 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i wlacze-
nie w sklad grupy San Diego, Floty Rezerwowej Pacyfiku

¢ 1951-08-17 — Przywrocenie do stuzby, 13 stycznia 1952
wyjscie do Norfolk, Wirginia. W kwietniu 1952 rozpoczecie
modernizacji w Bostonie, w listopadzie okret flagowy 282 Dy-
wizjonu Niszczycieli

* 1953-01-07 — Wyjscie z Norfolk w ture stuzby w korean-
skiej strefie dzialan bojowych, 22 sierpnia powrét przez Ka-
natl Sueski, pézniej oddelegowanie na Morze Srédziemne
i5 stycznia 1955 powrdt na Pacyfik

* 1964-08-30 — Dofaczenie do TF 77 w Zatoce Tonkinskiej
i wsparcie sit amerykanskich oraz potudniowowietnamskich.

» 1968-05-28 — Wejscie do San Diego, pelnienie stuzby
okretu szkolnego artylerii i hydrolokacj.

« 1970-01-10 — Wycofanie ze stuzby w San Diego i skresle-
nie z listy floty amerykanskiej, pdzniej sprzedaz Wiochom
(8 gwiazd bojowych za stuzbe w IT WS, 2 gwiazdy bojowe za
stuzbe koreanska)

DD 562 Robinson

« 1942-08-12 — Potlozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

« 1943-08-28 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1944-01-31 — Wprowadzenie do stuzby w Seattle; 12
kwietnia opuszczenie Seattle po okresie szkolenia koto
San Diego, odejscie do Pearl Harbor. Stad 29 maja wyj-
$cie wraz z TF 52 na Eniwetok i Mariany. Do konca roku
udzial w bombardowaniach, patrolach przeciwpodwod-
nych, zabezpieczeniu lotéw, operacjach eskortowych
i ostonowych. Kontynacja tych dziatan w 1945 w calej
strefie operacji wojennych na Pacyfiku. Pierwsze zadania
w okresie pokoju - nadzorowanie operacji przeciwmino-
wych na podejéciu i w ujsciu rzeki Jangcy. Do 12 grudnia,
kiedy odszed! z Szanghaju na zachodnie wybrzeze, pet-

nienie roli okretu flagowego tratowcéw Task Group 73.2

¢ 1945-12-30 — Wejécie do San Diego, przydzielenie do no-
wosformowanego 301 Dywizjonu Niszczycieli 30 Eskadry
Niszczycieli wraz z Waller, Saufley, Philip i Renshaw

* 1946-01-12 — Wyjscie z San Diego i 20 stycznia zawinie-
cie do stoczni marynarki na Brooklynie.

* 1946-03-04 — Wyjscie z portu i 7 marca wejécie do stocz-
ni marynarki w Charleston na przeglad przygotowawczy do
dezaktywagiji.

* 1946-06-12 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina i przeniesienie do rezerwy

* 1951-08-03 — Przywrdcenie do stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina, 9 wrze$nia przydzielenie do 321 Dywizjonu
Niszczycieli - okret flagowy 32 Eskadry Niszczycieli. Niecate
dwa lata pdzniej, 29 czerwca 1953, wyjscie z Norfolk i odejscie
na zachodni Pacyfik, 6 lutego 1954 powrd6t do Norfolk

¢ 1955-11-05 — Wyjscie na Morze Srédziemne wraz z Eska-
drami 81 32, ktdre to oddelegowanie trwatlo do 13 lutego 1956.

* 1956-06-05 — Wyjscie w pierwszy rejs z podchorazymi,
a nastepnie w kolejne trwajace do sierpnia 1958

+ 1959-04-08 — Przydzielenie do 4 Eskadry Rezerwo-
wej Niszczycieli 4 Flotylli Niszczycieli Floty Atlantyku, przez
5 nastepnych lat jako okret szkolny rezerwistow dziatajac
z Charleston - nowej bazy macierzystej

* 1964-06-05 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia
i przeniesienie tam do rezerwy

¢ 1974-12-01 — Skreélenie z listy floty (8 gwiazd bojowych
za stuzbe w I1 WS)

¢ 1982-04-13 — Celowe zatopienie przez nalezacy do typu
»Los Angeles” okret podwodny Cincinnati (SSN-693) w odle-
gloséci 310 Mm na péinocny-wschdd od San Juan, Puerto Rico

DD 563 Ross

* 1942-09-07 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

+ 1943-09-18 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1944-02-21 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia koto San Diego 5 kwietnia opuszczenie Seattle, przejscie
do Pearl Harbor skad 29 maja wraz z TF 52 wyjscie na Eni-
wetok i Mariany. Uczestnictwo tam w bombardowaniu wy-
brzeza, patrolach przeciwpodwodnych, zabezpieczeniu lotéw,
operacjach eskortowych i ostonowych.

* 1944-10-19 — Kolo wyspy Dinagat wejécie na mine, ktora
wybuchta z lewej burty pod przednig maszynownig i kotlow-
nig. Zaledwie 22 minuty wejécie na drugg mine, ktéra wybu-
chla w okolicy tylnej maszynowni. Smier¢ 3 marynarzy, ran-
nych 9, a 20 uznano za zaginonych.

Udzielenie asysty przez holownik floty Chickasaw (ATF-
83) oraz jednostke ratowniczg Preserver (ARS-8). Dwie godzi-
ny pdzniej wziecie na hol przez holownik i po czterech godzi-
nach holowania zakotwiczenie koto wyspy Montoconan. Pie¢
dni pdzniej kontynuacja operacji ratowniczej w zatoce San
Pedro Bay w doku ptywajacym ARD-19. Dokonanie prowizo-
rycznych napraw przez jednostke ratownicza Ross. W dniu 13
grudnia przeholowanie do Zatoki Humboldta, gdzie konty-
nuacja remontu, po ktérym odejscie na wody ojczyste

+ 1945-03-02 — Wejscie do stoczni marynarki Mare Is-
land. Przejscie do San Diego po zakonczeniu remontu w kon-
cu czerwca
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Ross (DD- 563) w burtowym ujeciu z 27 czerwca 1945 roku

* 1945-08-14 — Wejscie na Ulithi w zachodnich Karolinach,
5 wsze$nia wejscie na Zatoke Tokijska, 9 listopada wejécie do
Seattle gdzie rozpoczeto przygotowania do dezaktywacji

« 1946-06-04 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezer-
wy w San Diego

¢ 1951-10-27 — Przywrocenie do stuzby, do marca 1952
operacje u brzegéw potudniowej Kalifornii, 29 marca zawi-
niecie do Norfolk, Wirginia — nowej bazy macierzystej

* 1959-08 — Wyjécie z Norfolk do Beaumont, Teksas gdzie
10 sierpnia rozpoczecie dezaktywaciji.

* 1959-11-06 — Wycofanie ze stuzby w Beaumont, Teksas,
w nieznanym okresie przebazowanie do Norfolk, Wirginia

« 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (5 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

« 1978-01-26 — Celowe zatopienie koto Puerto Rico

DD 564 Rowe

¢ 1942-12-07 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1943-09-30 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1944-03-13 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia 24 maja 1944 Wyjscie do Pearl Harbor

¢ 1944-08-03 — jako okret flagowy 57 Eskadry Niszczycie-
li Wyjscie ku Adak, Alaska, wejécie tam 8 sierpnia, wcielenie
do stuzby w 9 Flocie, z ktdra do 18 kwietnia 1945 wzigt udziat
w trzech uderzeniach na Kuryle

« 1945-07-01 — Wejscie do Zatoki Leyte, po dotaczeniu do
TF 38 operowal przeciwko Macierzystym Wyspom Japon-
skim Honsiu, Shikoku i Hokkaido

o 1945-12-23 — Wejscie do Filadelfii, Pensylwania; pdzniej
przejscie do Charleston, Potudniowa Karolina, wejécie tam 20
marca 1946

* 1947-01-31 — Wycofanie ze stuzby i wcielenie do rezerwy
w Charleston, Poludniowa Karolina

« 1951-10-05 — Przywroécenie do stuzby w Charleston,
przydzielenie do 22 Dywizjonu Niszczycieli w Norfolk. Przez
kolejne lata odby! rejs na Daleki Wschdd (kwiecien do sierp-
nia 1954), kilka rejséw z podchorazymi oraz tury na Morze
Sr6dziemne.

Fot. U.S. Navy

* 1959-11-06 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia

« 1974-12-01 — Skreélenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w IT WYS)

« 1978-02-23 — Zatopiony celowo koto Puerto Rico

DD 565 Smalley

¢ 1943-02-09 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

* 1943-10-27 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuilding
Corp. w Seattle

e 1944-03-31 — Wprowadzenie do stuzby w Seattle;
7 czerwca wyjscie na Hawaje w eskorcie trzech transportow-
c6w wojskowych

» 1944-08-03 — Wyjscie na Aleuty, udzial w 4 bombardo-
waniach wybrzeza, rozkaz do powrotu 18 kwietnia 1945

« 1945-06-04 —Przybycie na Okinawe udzial w patrolach
przeciwpodwodnych oraz obronie przeciwlotniczej akwenu
transportowcow, 23 lipca 1945 ostatnie bombardowanie wy-
brzeza — ostrzal Chichi Jima

¢ 1946-07-09 —Dezaktywacja w Charleston, Karolina Po-
tudniowa

* 1946-07-18 — Wycofanie ze stuzby, wcielenie do rezerwy
w Charleston, Karolina Potudniowa

« 1951-07-03 — Przywroécenie do stuzby w Charleston, Ka-
rolina Potudniowa; 10 grudnia 1951 wejécie do nowej bazy
macierzystej w Newport, Rhode Island. Udzial przez caly rok
1952 w dodatkowych zkoleniach zwigzanych z obstugg i ka-
libracja wyposazenia. Nastepnie, wiosng 1953 remont w Bo-
stonie

e 1953-05-19 — Wyjscie do Korei, powrdt 15 stycznia
1954; nastepnie stuzba na wodach europejskich i Srodkowe-
go Wschodu, jak réwniez w Afryce, na Karaibach, w Zatoce
Perskiej i Pakistanie. Podczas ostatniego z tych rejséw wejscie
na piaszczysta mielizne koto Bahrainu, zadokowanie w Ka-
raczi dla wymiany pednika srubowego. Przyczyna wejscia na
mielizne, ktére spowodowalo zniszczenie anteny hydroloka-
tora oraz skrzywienie watu $rubowego, bylo niewtasciwe po-
tozenie boi kanalowych (chwile wezeéniej na tg samg mielizne
wszedt Cotten, ze znacznie jednak mniejszymi konsekwencja-
mi). 12 czerwca 1957 zadokowanie Smalley w stoczni mary-
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narki w Charleston. Pozostale uszkodzenia okazaly si¢ jednak
tak powazne, Ze ich nie usunieto.

« 1957-09-30 — Wycofanie ze stuzby w Philadelphia Naval
Shipyard, wyjscie do Newport 23 sierpnia, do rezerwy

« 1965-04-01 — Skreglenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w IT WS, jedna za stuzbe w Korei)

¢ 1966-01-04 — Sprzedaz na zlom Portsmouth Salvage,
Norfolk SB & DD Corp., Norfolk, Wirginia

DD 566 Stoddard

¢ 1943-03-10 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

« 1943-11-19 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuilding
Corp. w Seattle

« 1944-04-15 — Wprowadzenie do stuzby w Seattle; 16 lip-
ca wyjécie na zachodnie wybrzeze z konwojem i 29 lipca 1944
zawiniecie na Hawaje

 1944-08-03 — Wyjscie ku Adak, Alaska, dofaczenie do
TF 94, z ktérymi atakowal wysunigte pozycje japonskie na
Wyspach Kurylskich

¢ 1945-04-24 — Powrdét do Pearl Harbor. 11 maja ponow-
ne wyjscie w morze w ostonie lotniskowca Ticonderoga (CV-
14) na Ulithi. Tydzien po przybyciu, 22 maja wyjécie dla zaje-
cia pozycji koto Okinawy.

o 1945-11-18 — Odejécie z Japonii ku Stanom Zjednoczo-
nym. Na dwa dni przed Bozym Narodzeniem wejscie do
stoczni marynarki w Filadelfii

« 1946-07-08 — Rozpoczecie przegladu przygotowujacego
do dezaktywacji w Charleston Naval Shipyard, Karolina Po-
tudniowa

« 1947-01-09 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston Naval Shipyard

« 1951-03-09 — Przywrocenie do stuzby w Charleston. Do
grudnia 1954, kiedy to dolaczyl do Floty Pacyfiku, na zmia-
ne operacje na Morzu Srédziemnym oraz wzdhuz atlantyckiej
granicy morskiej Stanéw Zjednoczonych. Nastgpnie patrolo-

Watts (DD-567) w rezerwie w Bremerton, 1972 rok.

wanie wod Cie$niny Tajwanskiej i Morza Potudniowochin-
skiego, jak réwniez Wietnamu

¢ 1967-05-05 — Przybycie do San Diego i uczestnictwo
w operacjach na lokalnych wodach. 22 wrze$nia wejsécie na
przeglad do Long Beach Naval Shipyard, zakonczenie 19
grudnia. Nastepnie powrdt do operacji na wodach lokalnych
kolo San Diego

* 1969-09-26 — Wycofanie ze stuzby w Mare Island Naval
Shipyard w Vallejo, Kalifornia i wcielenie do floty rezerwowej

* 1975-06-01 — Skreélenie z listy floty jako ostatniego nisz-
czyciela typu ,,Fletcher” (3 gwiazdy bojowe za stuzbe w IT WS,
3 kolejne za wojne wietnamska)

« 1976-06-30 — Rozpoczecie stuzby jako jednostki-celu i te-
stowej w projekcie ,Tomahawk” na Pacific Missile Test Cen-
ter, Point Mugu, Kalifornia. Od listopada 1983 do marca 1991
jednostka testowa dla projektu rozwojowego artyleryjskich
zestawOw obrony strefy bliskiej (CIWS) ,,Vulcan Phalanx”.

¢ 1997-07-22 — Przeholowanie na pozycj¢ 73 Mm na pot-
noc - péinocny-zachdéd od Kauai, Hawaje i zatopienie za po-
mocg fadunkéw podiozonych przez operatoréw SEAL

DD 567 Watts

¢ 1943-03-26 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

« 1943-12-31 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuilding
Corp. w Seattle

¢ 1944-04-29 — Wprowadzenie do stuzby, 12 lipca odejscie
z Bremerton do San Diego z Mississippi i West Virginia

« 1944-07-22 — Wyjscie do Pear]l Harbor z konwojem trans-
portowcdw wojska, 3 sierpnia odejécie ku Adak, Alaska ze 113
Dywizjonem Niszczycieli. Przybycie 8 sierpnia, udzial w ope-
racjach ofensywnych gtéwnie przeciwko Kurylom.

+ 1945-04-18 — Odejscie 113 Dywizjonu Niszczycieli
z Aleutéw i péInocnego Pacyfiku. Wyjscie Watts i towarzy-
szy z jego dywizjonu z Hawajow i odejécie na zachdd, 21 maja
przybycie na Okinawe. Nastenie uczestnictwo w operacjach

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




lotniskowcéw przeciwko Macierzystym Wyspom Japonskim
jak réwniez w bombardowaniach wysp zewnetrznych Chichi
Jima, w archipelagu Wysp Bonin

« 1945-09-10 — Wejscie na Zatoke Tokijska pozostawanie
tam do polowy listopada, nastepnie odejscie do Stanéw Zjed-
noczonych. 23 grudnia zawiniecie do stoczni marynarki w Fi-
ladelfii na trzymiesieczny przeglad przed dezaktywacja

¢ 1946-04-12 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston Naval Shipyard, Karolina Poludniowa,
przeholowanie tam w polowie marca

¢ 1951-07-06 — Przywrocenie do stuzby, przydzielenie do
Floty Atlantyku, w grudniu 1954 zmiana przydziatu do Flo-
ty Pacyfiku

¢ 1955-01-28 — Przybycie do nowej bazy macierzystej
w Long Beach, Kalifornia. Od czerwca 1958 okret szkolny Re-
zerwy Floty w Seattle jako flagowy 1 Eskadry Eskortowcow
Rezerwowych (ResCortRonl)

¢ 1964-12-01 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Bremerton, Waszyngton

« 1974-02-01 — Skreslenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w IT WYS)

¢ 1974-09-05 — Sprzedaz na zlom General Metals Co.
w Tacoma, Waszyngton

DD 568 Wren

« 1943-04-24 — Polozenie stepki w Seattle-Tacoma Shipbu-
ilding Corp. w Seattle, Waszyngton (autoryzacja 1940-07-09)

« 1944-01-29 — Wodowanie w Seattle-Tacoma Shipbuil-
ding Corp. w Seattle

¢ 1944-05-20 — Wprowadzenie do stuzby; w sierpniu prze-
znaczenie do stuzby w Sitach PéInocnego Pacyfiku na Aleu-
tach. Uczestnictwo z TF 92 w czterech bombardowaniach wy-
brzeza Wysp Kurylskich: Matsuwa - 21 listopada, Paramushir
- 5 stycznia 1945 i 18 lutego oraz ponownie 15 marca 1945
Matsuwa

o 1945-04-19 — Wryjscie z Zatoki Kula. Zawiniecie do
Pearl Harbour 25 sierpnia, a pdzniej od 21 maja aktywna
stuzba na Wyspach Ryukyu, 18 czerwca opuszczenie Oki-
nawy kierujac sie ku Leyte na Filipinach dokad przybyt
trzy dni pozniej

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

* 1945-08-26 — Wejscie do Zatoki Tokijskiej wraz z innymi
jednostkami 3 Floty, rozpoczecie okupacji Japonii.

« 1945-11-18 — Odejcie z Japonii i 7 grudnia 1945 wejscie
do San Diego. Stad 9 grudnia odejscie do stoczni marynarki
w Filadelfii, przybycie 23 grudnia. Po przegladzie reaktywa-
cyjnym, pod koniec marca 1946 przebazowanie do Charle-
ston, Karolina Poludniowa

¢ 1946-07-13 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston,

« 1951-09-07 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, przez nastepne dwa lata dzialania wzdluz wschodnie-
go wybrzeza. W sierpniu 1953 przydzielenie do 61 Dywizjonu
Niszczycieli, odejscie z nimi na Daleki Wschéd, poczatkowo
w sktadzie TF 77

« 1954-01-17 — Wecielenie do TF 95 w zwigzku z czym prze-
bazowanie z Japonii do Korei

¢ 1954-04-09 — Zawiniecie do Norfolk, zakonczenie rejsu
dookota $wiata, w ktory wyszedt 11 lutego z Sasebo. Ostatnie
lata aktywnej stuzby jako jednostka 2 i 6 Floty, m.in. na Morzu
Srédziemnym, Srodkowym Wschodzie, w Europie Pétnocnej
oraz Karaibach, jak réwniez w letnich rejsach z podchorazymi

« 1963-10-01 — Wycofanie ze stuzby przeniesienie do rezer-
wy w Filadelfii, Pensylwania

¢ 1974-12-01 — Skreslenie z listy floty (3 gwiazdy bojowe za
stuzbe w IT WY)

¢ 1975-10-22 — Sprzedaz na ztom North American Smel-
ting Co. z Wilmington, Delaware

DD 569 Aulick*

¢ 1941-05-14 — Polozenie stepki w Consolidated Steel Corp.
of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-09)

¢ 1942-03-02 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

e 1942-10-27 — Wprowadzenie do stuzby; wiaczenie
w sktad Floty Pacyfiku. 12 lutego 1943 wejscie do Noumea,
Nowa Kaledonia

« 1943-03-09 — Wejscie na mielizne u potudniowego kran-
ca Nowej Kaledonii, od kwietnia do grudnia 1943 remont
w stoczniach marynarki Pear] Harbor i Puget Sound, pozZniej
styczen-maj 1944 stuzba w roli okretu szkolnego
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¢ 1944-06-22 — Wyjscie na zachodni Pacyfik, aktywnie
dzialania na Guam, Wyspy Palau (6 wrzesnia-14 pazdzierni-
ka) oraz podczas lagdowania na Leyte — 18-29 pazdziernika.

o 1944-11-29 — Zaatakowanie przez samoloty japonskie
kolo Leyte, z ktdrych jeden ze$liznat sie po pomoécie i ekplo-
dowal na poktadzie dziobowym. Smier¢ 31 i rany 60 czlonkéw
zalogi, jeden z marynarzy uznany za zaginionego

¢ 1945-04-10 — Po remoncie w San Francisco powrdt na
Filipiny. Pelnienie stuzby eskortowej podczas ladowania na
Mindanao 22 kwietnia. Od 3 maja do korica wojny dziatania
u wybrzezy Okinawy

« 1945-09-10 — Opuszczenie Okinawy odejécie do Nowe-
go Jorku, 27 pazdziernika uczestnictwo w Prezydenckiej Re-
wii Floty na rzece Hudson. P6zniej przejscie do stoczni mary-
narki w Charleston dla dezaktywacji

 1946-04-18 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston

« 1959-08-21 — Wypozyczenie Grecji na mocy MAP. Tego
samego dnia w Filadelfii, Pensylwania wprowadzenie do stuz-
by we flocie greckiej jako A/T Sfendoni [A/T Z¢evdovn] (D-85)

¢ 1975-09-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz Grecji (5 gwiazd bojowych za sluzbe w IT WS)

DD 570 Charles Ausburne*

« 1941-05-14 — Polozenie stepki w Consolidated Steel Corp.
of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-09-04)

¢ 1942-03-16 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

o 1942-11-24 — Wprowadzenie do stuzby; pierwsza mi-
sja — eskortowanie konwoju z Nowego Jorku do Casablanki
(1 kwietnia-8 maja 1943), powr6t z innym konwojem

¢ 1943-06-28 — Zawiniecie do Noumea, Nowa Kaledonia.
Po przydzieleniu do Floty Pacifiku - okret flagowy 45 Dywi-
zjonu Niszczycieli. Typowe dla niszczycieli zadania na polu-
dniowym Pacyfiku. Czesto w trudnych akcjach tak, jak np. od
31 pazdziernika 1943 do 23 lutego 1944, od inwazji na Bouga-
inville do zatopienia japonskich jednostek koto Nowej Irlandii
(holownik, tralowiec przybrzezny, frachtowiec i wiele barek)

¢ 1944-03-26 — Dotaczenie w morzu do 5 Floty, operacje
koklo Wysp Palau i Yap z TF 58, a takze kolo Truk i Ponape,
Hollandii oraz Woleai. Udzial w nastepnej wielkiej operaciji -
uderzeniu na Mariany — w morzu od 6 czerwca do 6 lipca 1944

o 1944-11-05 — Powrdt na Ulithi po przegladzie na Za-
chodnim Wybrzezu, szes¢ kolejnych miesiecy w ostonie lotni-
skowcow i transportowcow

« 1945-01-07 — Wyjscie z konwojem i trzema innymi nisz-
czycielami do Zatoki Lingayen. Uzyskanie kontaktu radaro-
wego zidentyfikowanego ostatecznie jako japonski niszczyciel
Hinoki. Szybkie zatopienie nieprzyjaciela przez cztery nisz-
czyciele. Do konica wojny ostona operacji desantowych oraz
patrole przeciwpodwodne, wsparcie ogniowe oraz ostrzega-
nie radiolokacyjne. 10 wrzesnia 1945 opuszczenie Okinawy
i 17 pazdziernika zawinigcie do Waszyngtonu, Dystrykt Co-
lumbia

« 1946-04-18 — Wycofanie ze stuzby - przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Poludniowa Karolina. Od 7 stycznia
1948 postdj w stanie zakonserwowanym

 1960-04-12 — Wypozyczenie Niemcom Zachodnim na
mocy Military Assistance Program (MAP). Wprowadzenie
do stuzby we flocie niemieckiej jako Zerstorer 6 (D-180)

o 1967-12-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej,
sprzedany Niemcom Zachodnim (11 gwiazd bojowych za
stuzbe w I WS)

DD 571 Claxton*

o 1941-06-25 — Polozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-09-04)

* 1942-04-01 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

o 1942-12-08 — Wprowadzenie do stuzby; nastepnie
w eskorcie konwoju do Casablanki, 17 maja wyjscie z Charle-
ston, dofaczenie do Floty Pacyfiku

¢ 1943-06-12 — Przejécie szkolenia koto Noumea i Espiri-
tu Santo, nastepnie udzial w lagdowaniu na Rendova (27 Jun-
25 Jul), Bitwa w Zatoce Augusta (1-2 listopada 1943), Bitwa
u Przyladka St. George (zatopienie trzech niszczycieli japon-
skich - 25 listopada), Bougainville (4 lutego 1944), inwazja na
Palau (wrzesien) oraz Bitwa w Cie$nienie Surigao (24-25 paz-
dzienirka 1944)

+ 1944-11-01 — Kontynuowanie patroli w Zatoce Leyte,
uderzenie i eksplozja kamikaze w wodzie obok prawej bur-
ty - 5 zabitych, 23 rannych oraz powazne uszkodzenia. Ura-
towany wlasnymi sitami podjat z wody 187 rozbitkéw z Ab-
ner Read - takze ofiary kamikaze. Po remoncie uczestniczyt
w operacjach desantowych w Zatoce Lingayen (9-18 stycznia),
na Luzon i Mindanao

¢ 1945-05-16 — Przybycie na Okinawe gdzie pelnil stuzbe
ostrzegania radiolokacyjnego oraz naprowadzania mysliw-
cow. 10 wrzesénia wyjécie do Stanéw Zjednoczonych, 17 paz-
dziernika zawiniecie do Waszyngtonu, Dystrykt Columbia

* 1946-04-18 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Poludniowa Karolina, po przegladzie
w Nowym Jorku

* 1959-12-15 — Wypozyczenie Niemcom Zachodnim na
mocy MAP i tego samego dnia w Charleston, Potudniowa
Karolina wprowadzenie do stuzby we flocie niemieckiej jako
Zerstorer 4 (D-178)

o 1974-10-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej
i sprzedaz Niemcom Zachodnim (8 gwiazd bojowych za stuz-
be wII WS)

DD 572 Dyson*

o 1941-06-25 — Polozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-09-04)

* 1942-04-15 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

o 1942-12-30 — Wprowadzenie do stuzby; 14 maja 1943
wyjécie z Nowego Jorku na Pacyfik, poczatkowo operacje na
Solomonach.

¢ 1944-02-02 — Podczas przejscia do Nowej Irlandii, jako
cze$¢ 23 Eskadry Niszczycieli brat udziat w zatopieniu dwoch
statkow, niszczyciela-stawiacza min, jednstki patrolowej
i dwdch barek

e 1944-03-25 — Doflaczenie do TF 58 i ostona zespotow
szybkich lotniskowcéw podczas ich rajdéw na Palau, Yap, Uli-
thi i Woleai, udzial w operacji koto Hollandii oraz w uderze-
niach na Truk, Satawan i Ponape, jak réwniez w Bitwie na
Morzu Filipinskim. Po przegladzie na zachodnim wybrze-
zu, w listopadzie 1944 dotaczenie na Ulithi do TF 38 i wziecie
udziatu w uderzeniach na Luzon, Formoze i wybrzeze Chin.
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W lutym 1945 wejécie w sktad TF 78, eskortowanie konwojow
z Zatoki San Pedro Bay do Subic Bay

¢ 1947-03-31 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina

* 1960-02-17 — Wypozyczenie Niemcom Zachodnim na
mocy MAP

 1960-02-23 — Wprowadzenie do stuzby w Charleston,
Potudniowa Karolina w Marynarce Wojennej Niemiec Za-
chodnich jako Zerstéorer 5 (D-179)

« 1974-10-01 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej (11
gwiazd bojowych zas w II WS)

« 1982-02-26 — Sprzedaz (program Foreign Military Sales)
przez flote amerykanska Marynarce Wojennej Nlemiec Za-
chodnich.

DD 573 Harrison*

¢ 1941-06-25 — Polozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-05-04 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

« 1943-01-25 — Wprowadzenie do stuzby; poczatkowo na
Atlantyku, stuzba w ostonie konwojéw do Casablanki oraz
uczestnictwo w ¢wiczeniach przeciwpodwodnych na Kara-
ibach. 22 lipca 1943 wyjscie z lotniskowcem Lexington z Nor-
folk, 9 sierpnia przybycie do Pearl Harbor

« 1943-10-21 — Wyjscie do stuzby na Wyspach Solomona

¢ 1944-01-22 — Wyjscie w Poludniowych Sitach Uderze-
niowych, 31 stycznia przybycie na Kwajalein. Udzial w ustonie
pancernikéw New Mexico i Mississippi podczas bombardowa-
nia instalacji brzegowych oraz zatopienia matego zbiornikow-
ca, ktdry usitowal opuscic¢ lagune

 1944-03-01 — Wyjscie z Efate, Nowe Hebrydy, pdzniej
ostona zespoléw operacyjnych podczas uderzen na Kavieng,
Nowa Irlandia, 20 marca i w koficu uczestnictwo w okupa-
cjij Hollandii, ladowaniu na Morotai 15 wrzesnia, a péznej
20 pazdziernika 1944 przybycie na Leyte dla zapewnienia
wsparcia ogniowego oddzialom na brzegu. 1 listopada wyjscie
do Stanéw Zjednoczonych i 24 listopada 1944 zawiniecie do
Mare Island Navy Yard, Kalifornia

¢ 1945-01-20 — Wyjscie do Pearl Harbor. Dotaczenie do
TF 58 po przybyciu na Ulithi 7 lutego. Trzy dni pozniej wyj-
$cie w morze, aby uczestniczy¢ w pierwszym uderzeniu na
Macierzyste Wyspy Japonskie. Powrét na Ulithi 5 marca
1945. Do konica wojny operacje kolo Okinawy i u wybrzeza
Japonii, 26 sierpnia przybycie na Guam i 14 wrzesnia 1945
do Pearl Harbor. Wyjscie wraz z lotniskowcem Enterprise
na Wschodnie Wybrzeze, 17 pazdziernika 1945 przybycie
do Bostonu

« 1945-11-03 — Przybycie do Charleston, Potudniowa Ka-
rolina po obchodach Dnia Marynarki Wojennej

¢ 1946-04-01 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, Potu-
dniowa Karolina, a nastepnie przeniesienie do rezerwy

¢ 1965 — Przebazowanie do Morskiej Bazy Jednostek Nie-
aktywnych w Filadelfii, Pensylwania. W 1968 przebazowanie
do Orange, Teksas

« 1968-05-01 — Wypozyczenie Meksykowi, tego samego
dnia wprowadzenie do stuzby we flocie meksykanskiej jako
ARM Cuauhtémoc (E-01)

« 1970-08-19 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej sprze-
daz Meksykowi (11 gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)

DD 574 John Rodgers*

o+ 1941-06-25 — Potozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-05-07 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

* 1943-02-09 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia na Karaibach, 13 maja wyjscie z Norfolk na Hawaje gdzie
dolaczyl do oslony sit uderzeniowch lotniskowcéw, od sierp-
nia w rajdach na wyspy Marcus, Tarawa i Wake

¢ 1943-11-01 — Wyjscie do Zatoki Augusta dla wsparcia la-
dowania na Bougainville, pézniej dolaczenie do Poludnio-
wych Sit Uderzeniowych w inwazji na Wyspu Gilberta.

W nowym roku kontynuacja dzialan wsparcia i eskorto-
wych podczas ataku na atol Kwajalein, eskortowanie okre-
tow i ostona konwojow, a w drugiej polowie 1944 dziatania na
Guam, Leyte i Morotai

Po decydujacej Bitwie w Zatoce Leyte odejscie na Filipiny,
a 30 pazdziernika do Mare Island

« 1945-02-07 — Dolaczenie do TF 58, uczestnictwo w kon-
cowych operacjach ofensywnych wlacznie z dwoma dniami
uderzen przeciwko Macierzystym Wyspom Japonskim po-
czawszy od 16 lutego, pozniej zapewnianie ostony podczas in-
wazji na Iwo Jima 19 lutego. Nastepnie obecnoé¢ na akwenach
Okinawy od 1 kwietnia do 21 czerwca

¢ 1945-10-17 — Zawiniecie do Bostonu, 3 listopada przeba-
zowanie do Charleston, Potudniowa Karolina

¢ 1946-05-25 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina

* 1954 — Przebazowanie do Morskiej Bazy Jednostek Nieak-
tywnych w Filadelfii, Pensylwania. P6zniej do Orange, Teksas

« 1968-05-01 — Wypozyczenie Meksykowi, tego samego
dnia wprowadzenie do stuzby we flocie meksykanskiej jako
ARM Cuitldhuac (E-02)

* 1970-08-19 — Skreslenie z listy floty amerykanskiej,
sprzedaz Meksykowi (12 gwiazd bojowych za stuzbe w II WS)

DD 575 McKee*

o 1942-03-02 — Potlozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

¢ 1942-08-02 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

* 1943-03-31 — Wprowadzenie do stuzby; 6 lipca 1943 wyj-
$cie z Norfolk na Pacyfik w towarzystwie lotniskowca York-
town

¢ 1943-11-04 — Przybycie na Nowe Hebrydy dolaczenie do
TF 53; ostona wiekszych okretéw na wodach atolu Tarawa od
19 listopada do 7 grudnia, pézniej przejscie na Wyspy Ellice.

« 1944-01-31 — Inwazja na Kwajalein; 20 marca ostrzeliwa-
nie Kavieng na Nowej Irlandii; 23 kwietnia ladowanie w Za-
toce Humboldta; 21 lipca wsparcie ogniowe w Zatoce Aga-
na, Guam; kontynuowane do 4 sierpnia kiedy zostal wycofany
z zespotem lotniskowcéw na Nowe Hebrydy

¢ 1944-09-15 — Inwazja na Morotai na Molukach; 20 paz-
dziernika kolo Samar zniszczyt dwie barki desantowe, holow-
nik oraz magazyn amunicji. Eskortowanie kilku konwojéw,
ostatecznie 15 listopada odejécie do San Francisco

* 1945-01-10 — Odejscie na Ulithi, 7 lutego dotaczenie do
TF 58, ataki na Tokio 16, 17 i 25 lutego 1945, jak rowniez prze-
ciwko Kiusiu poczawszy od 18 marca. 28 maja dotaczyl do
3 Floty do 9 lipca pozostawal u wybrzezy Japonii i ostrzeliwal
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hute aluminium w Suruga Wan oraz infrastrukture kolejowa
w Shimizu, Honsiu

¢ 1945-08-14 — Odejécie do Standéw Zjednoczonych, eskor-
towanie lotniskowca Wasp na Eniwetok, pdzniej do Pearl
Harbor, gdzie dotaczyt do TF 11.6. Przejscie na wschodnie
wybrzeze, 16 pazdziernika zawinigcie do Charleston, Potu-
dniowa Karolina

« 1946-02-25 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina

« 1970-10-01 — Skreslenie z listy floty (11 gwiazd bojowych
za I WS), przebazowanie do Morskiej Bazy Jednostek Nieak-
tywnych w Orange

« 1974-01-02 — Sprzedaz na zlom Southern Scrap Material
Co. w Nowym Orleanie

DD 576 Murray*

¢ 1942-03-16 — Potozenie stepki w Consolidated Steel
Corp. of Texas, w Orange, Teksas (autoryzacja 1940-07-19)

« 1942-08-16 — Wodowanie w Consolidated Steel Corp.,
w Orange, Teksas

¢ 1943-04-20 — Wprowadzenie do stuzby; po okresie szko-
lenia dzialalno$¢ eskortowa na Atlantyku, pdzniej we wrze-
$niu 1943 wyjscie z 25 Eskadra Niszczycieli do Pearl Harbor.
Wyijscie z zespolem operacyjnym lotniskowcow, uczestnic-
two w uderzeniach na Wyspe Wake 5 i 6 pazdziernika, p6z-
niej przejscie na potudniowy Pacyfik dla wsparcia lagdowania
na Bougainville 8-9 listopada oraz uderzenia na Rabaul 11 li-
stopada

¢ 1944-03-20 — Dotaczenie do bombardowania Kavieng,
Nowa Irlandia. Dofaczenie do 7 Floty, pozniej 23-28 kwietnia
udzial w uderzeniu na Aitape, Nowa Gwinea. W czerwcu po-
nowne dotaczenie do 5 Floty, oslona jednostek desantowych
podczas uderzenia na Saipan, a nastepnie przejécie na Guam
dla bliskiego wsparcia ogniowego. Podczas kolejnych szesciu
miesiecy ostona brytyjskich operacji minowych, eskortowanie
transportowcow i dywizjonu pancernikéw, prowadzenie bom-
bardowania wybrzeza oraz przeglad w San Francisco, Kalifornia

¢ 1945-02-25 — Zatopienie japonskiego okretu patrolo-
wego okolo 200 mil od wybrzeza Japonii. Trafienie bombg

japonska koto Okinawy 27 marca, odejscie do Pearl Harbor
na remont

2 lipca zostal wydelegowany do przejecia i sprawdzenia jed-
nostki szpitalnej Takasago Maru w poszukiwaniu spodzie-
wanej przewozonej kontrabandy i broni. Zlokalizowanie jed-
nostki japonskiej, na ktérej nic nie znaleziono. Pozwolenie
nastepnie na odejécie jej ku wyspie Wake

Dolgczenie do TF 38, ostona szybkich lotniskowcow w ude-
rzeniach na Honsiu, Hokkaido i Kiusiu

* 1945-08-27 —Przechwycenie i zajecie japonskiego okretu
podwodnego I 14, ktéry na znak poddania sie wywiesit czarng
flage. Druzyna abordazowa doprowadzita jednostke do wej-
scia na Sagami Wan w Zatoce Tokijskiej gdzie zostala ona in-
ternowana. 5 wrzesnia, odejscie do Stanéw Zjednoczonych

o 1946-03-27 — Wycofanie ze stuzby, przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, Potudniowa Karolina po dezaktywacji
w Filadelfii

« 1951-01-02 — Przeklasyfikowanie na DDE-576, w czerw-
cu rozpoczecie przebudowy na niszczyciel eskortowy

¢ 1951-10-15 — Ponowne wprowadzenie do stuzby w Char-
leston, Poludniowa Karolina, na poczatku 1952 prowadze-
nie operacji z nowej bazy macierzystej w Norfolk, Wirgi-
nia., w tym oddelegowanie do Zatoki Perskiej i dwa na Morze
Srédziemne, dodatkowo kilka rejséw z podchorazymi floty.
Pomiedzy marcem 1958 i majem 1961 wchodzil w skfad TG
Alfa - eksperymentalnej grupu badawczej uzbrojenia prze-
ciwpodwodnego

¢ 1962-06-20 — Przeklasyfikowanie na DD-576

¢ 1963-11-29 — Wyjscie w pierwsze od sze$ciu lat oddelego-
wanie do sktadu 6 Floty, powrét do Norfolk 23 maja 1964

« 1965-05-01 — Wycofanie ze stuzby w Norfolk, Wirginia

* 1966-06-01 — Skreslenie z listy floty (11 gwiazd bojowych
za stuzbe w IT WS)

¢ 1966-08-16 — Sprzedaz na ztom Boston Metals Co. z Bal-
timore

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Murray (DD-576) w ciekawym ujeciu z kwietnia 1943 roku.
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Francje LSSL Etendard w drodze do USA
ieniu swej misji w Indochinach, 1956 rok.
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,Marynarka Brunatnej Wody”’
— flota sradladowa Francuskiego Korpusu
Ekspedycyjnego w Indochinach 1945-1954

Koncepcja ,Flotylli Brunatnej Wody”

Rozwéj oddzialéw FBW spowodo-
wany byl gtéwnie czynnikiem ograni-
czonych $rodkéw przerzutu w miejsce
walki tak ostawionych oddziatéw spa-
dochronowych. Przy uzyciu drég wod-
nych Francuzi byli w stanie przetrans-
portowal o wiele wieksze sity ludzkie,
wsparte dodatkowo przewozonymi
na pokltadach okretéw i todzi trans-
portowych $rodkéw bezposredniego
wsparcia pola walki, jak czolgi ptywa-
jace, pojazdy terenowe oraz artyleria
polowa. Samoloty, ktérymi dyspono-
walo w Indochinach CEFEO, mogly
bowiem dokona¢ zrzutu zaledwie 2 ba-
talionéw spadochroniarzy jednocze-
$nie (stan z 1947 roku). Pamigtajmy, Ze

bylo to jeszcze przed pomoca wojsko-
wa, uzyskang przez Francje w pozniej-
szej fazie konfliktu ze strony Stanow
Zjednoczonych'.

Srédladowe oddziaty otrzymaly od
samego poczatku zréznicowany wa-
chlarz zadan. Oprocz transportu i za-
opatrzenia garnizonéw, przydzielono
im role konwojéw eskortowych oraz
zespoléw bojowych z przydzielony-
mi operacjami ofensywnymi. Oczywi-
$cie wymagalo to ogromnego rozma-
chu logistycznego i wydzielenia calej
mozaiki ptywajacych $rodkéw walki
i transportowych. Oprocz francuskiej
Marynarki Wojennej, jak juz wspo-
mnialem powyzej, inne czesci sktado-
we CEFEO takze partycypowaly w or-

ganizacji FBW. Trzy odrebne rodzaje
sit zbrojnych ze skladu armii francu-
skiej braty udzial w dzialaniach FBW
w Indochinach. Byly to korpus trans-

1. Polityka USA wobec francuskiej interwencji w In-
dochinach w latach 1946-54 ulegta, wraz ze zmiang sy-
tuacji geopolitycznej w regionie, ogromnej zmianie. Do
momentu wybuchu Wojny Koreariskiej w 1950 Amery-
kanie traktowali konflikt indochinski jako przejaw nie
popieranej przez Waszyngton re-ekspansji kolonialnej.
Wszystko to zmienito sig, kiedy w Korei zaangazowa-
li si¢ Chinczycy, a Pentagon uznat CEFEO za sojuszni-
ka w walce z wojujacym komunizmem w Azji Potudnio-
wo-Wschodniej. W ostatnich latach obecnosci Francji
w Indochinach sprzet CEFEO w 80% dostarczany byt
z zapas6w amerykanskich. Najbardziej dobitnym do-
wodem na powazne traktowanie sytuacji przez Amery-
kandw jest fakt, ze w trakcie finalowej bitwy Francuzow
z Viet Minh w dolinie Dien Bien Phu, istnial plan zrzu-
cenia na oblegajacych garnizon Wietnamczykéw nie-
wielkich bomb atomowych, dostarczonych na miejsce
przez bombowce strategiczne B-29.
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portowy, korpus inZzynieryjny oraz
wojska pancerne.

Najszybciej w Indochinach, wérod
oddzialéw armijnych, ,zaistnial” na
wodach $rodladowych korpus trans-
portowy. Na poczatku uzywano zu-
pelnie nieprzydatnych w bagiennych
warunkach terenowych amerykan-
skich amfibii DUKW, zastgpionych
przez todzie desantowe LCM dopiero
w 1951 roku (szczegélowy opis tech-
niczny caloéci sprzetu FBW znajda
Panstwo ponizej, przyp. aut.). Osta-
tecznie sformowano 10 tzw. pluto-
néw transportowych, skladajacych sie
z 8 LCM i 1 oficera oraz 80 zolnierzy
kazdy. 3 z nich znajdowaty sie w Ton-
kinie, jeden w Hue (obstugujac caly
obszar Annamu), 3 w Kochinchinie
i ostatni w Phnom Penh w Kambodzy.
Gléwnym zadaniem tych plutonéw
byt transport i zaopatrzenie zolnierzy
stuzacych w garnizonach polozonych
w strategicznych miejscach drég wod-
nych Indochin, od czasu do czasu uzy-
wano ich jako transport taktyczny dla
oddzialéw bezposrednio zaangazowa-
nych na linii frontu.

Korpus inzynieryjny wypelnial na-
tomiast zupelnie inng role. Czes¢ od-
dzialéw obstugiwata promy na prze-
prawach laczacych ladowe arterie
transportowe (czasem uzywano tez du-
zych okretéw desantowych LST) oraz
przy budowie mostéw pontonowych.
Inne zapewnialy dostawy ciezkiego
sprzetu i czesci zamiennych dla warsz-
tatow remontowych armii i floty, przy
uzyciu uzbrojonych barek transpor-
towych. Ostatni element zajmowat si¢

konstruowaniem tymczasowych insta-
lacji portowych i ich serwisowaniem.

Korpus pancerny armii okazal sie,
mimo braku do§wiadczenia, mistrza-
mi improwizacji, a pancerniacy szybko
przesiedli si¢ do mobilnych todzi pa-
trolowych, lub ptywajacych pojazdéw
pancernych, o ktérych mowa bedzie
ponizej. Oddzialy te byly niezalezne
od struktur Dinassaut, jednakze czgsto
udzielaly tymze wsparcia w operacjach
bojowych. Poza bezposrednim udzia-
fem w walkach w swoich jednostkach,
korpus pancerny dostarczyt tez obstugi
wiez strzelniczych, zdemontowanych
z réznych wyltaczonych z uzytku pan-
cernych $rodkéw walki, o czym réw-
niez przeczytaja Panstwo szerzej w sto-
sownej czesci tego artykutu.

Zanim przejdziemy do dokladnego
opisu poszczegolnych Dinassaut, nale-
zy glebiej przeanalizowac sprzet, jakim
nawodna cz¢$¢ CEFEO dysponowata
w latach I Wojny Indochinskie;.

Tonaz ,Floty Brunatnej Wody” —
ptywajace jednostki seryjne

W skladzie Dinassaut wystepowal
wyrazny podzial na seryjne okrety de-
santowe i fodzie wsparcia oraz plywa-
jace jednostki przerabiane dla potrzeb
CEFEO na miejscu, najczesciej w za-
ktadach stynnej stoczni w Sajgonie,
dysponujgcej suchym dokiem?.

Nasz przeglad pltywajacego sprzetu
FBW zaczniemy od najsilniej uzbrojo-
nego i najwiekszego okretu, LSSL (ang.
Landing Ship Support, Large, Duzy
Okret Wsparcia Desantu). Zaprojek-
towany zostal on w USA, dla ostony

wielkich desantéw na Dalekim Wscho-
dzie w II Wojnie Swiatowej. Nazywa-
ny ,rzecznym krazownikiem”, oddat
nieocenione ustugi Francuzom w trak-
cie walk w deltach wielkich rzek Wiet-
namu. Operujace w duzej mierze sa-
modzielnie LSSL niejednokrotnie
stanowily podstawowa ochrone i pro-
wadzily rozpoznanie ogniem dla Di-
nassaut. Pierwszych 6 jednostek tego
typu otrzymalo imiona wiasne od ro-
dzajéw broni z réznych okreséw histo-
rii (Arbaléte, Arquebuse, Hallebarde,
Javeline, Pertuisane i Rapiére). Przeszty
one program modyfikacyjny, polegaja-
cy na dodaniu dwoch mozdzierzy oraz
wzmocnieniu i opancerzeniu kabin
nadawczych na pomoscie. Pod sam ko-
niec wojny, w latach 1953-1954, do flo-
ty CEFEO dotlaczyly kolejne trzy LSSL
- Framée, Etendard oraz Oriflamme.
W tej partii LSSL wymieniono arma-
te gléwna 76 mm na pojedyncza 40
mm Boforsa oraz dwa zestawy wyrzut-
ni niekierowanych pociskéw rakieto-
wych. Ostatecznie Javeline, Arquebu-
se i Framée trafily do floty Republiki
Wietnamu (potocznie zwanego Wiet-
namem Poludniowym), a pozostate
LSSL zwrdcono po 1954 roku USA.
LSSL: wyporno$¢ 390 ton; diu-
go$¢ 48,7 m; szeroko$¢ 7,2 m; zanurze-
nie 1,8 m; jednostka napedowa 8 silni-
kéw wysokopreznych Gray Marine 8V;
moc tgczna 1320 KM; predkosé: 16 we-
z16w; zasieg: do 5000 Mm przy 12 we-

2. Druga duza stocznia w Hajfongu w Tonkinie, dys-
ponowata jedynie dokiem plywajacym, zatem nie mozna
bylo w niej przeprowadza¢ prac konstrukcyjnych i na-
prawczych, jak w warsztatach w Sajgonie.

Fot. ECPA

Okret wsparcia artyleryjskiego LSSL Ill w pelnej krasie.
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zlach; zaloga: 3 oficeréw, 55 maryna-
rzy; uzbrojenie: armata gtéwna 76 mm;
4 armaty przeciwlotnicze 40 mm Bofors
w konfiguracji dwdch stanowisk ognio-
wych z podwdjnie sprzezonymi arma-
tami; 4 lekkie armaty przeciwlotnicze
20 mm Oerlikon, 2 karabiny maszyno-
we 7,62 mm; 2 mozdzierze 81 mm.
Kolejnym z uzbrojonych ptywajacych
$rodkéw walki FBW byt LCM (Landing
Craft Mechanized, Okret Desantowy
(z) Napedem (mechanicznym) (Moni-
tor) — po uzbrojeniu. Francuska zbro-
jownia w Sajgonie przerobila te amery-
kanskie konstrukeje dla potrzeb wojny
na rzekach Wietnamu. Zlikwidowano
dziobowa rampe wyladowczg, instalu-
jac tamze wieze, zdemontowang z cier-
piacych na brak czes$ci zamiennych
brytyjskich samochodéw pancernych
typu Coventry Mk I, ktérych Francja
byla jedynym uzytkownikiem?. Innym
zrédlem owych wiez staly sie zdoby-
te przez Francuzéw w Europie wloskie
czolgi lekkie. W centralnej czesci ka-
dluba dodano takze stanowisko moz-
dzierza 81 mm. Co ciekawe, ustawiono
takze stare, dobre ,,bocianie gniazdo”,
z ktérego natychmiast po pierwszych
walkach zrezygnowano, jako ze obser-
wator na owym gniezdzie stawal si¢
najczesciej ofiarg $miertelng nr 1 zalég
LCM Monitor. Monitory udzielaty bez-
posredniego wsparcia artyleryjskiego
Dinassaut. Mimo dobrego opancerze-

LCG (numer boczny 9059) spotyka sie na
niezidentyfikowanych wodach z inng jed-
nostka ptywajaca CEFEO. Na poktadzie LCG
widoczne dwa typy broni przeciwlotniczej
(dziato 40 mm i 2 karabiny maszynowe 12,7
mm). Mimo przeznaczenia do zwalczania
samolotow bron ta byta w Indochinach uzy-
wana tylko i wytacznie do ognia na wprost,
co wynikato z nieposiadania przez Viet
Minh wiasnych sit powietrznych. Fot. ECPA

Para okretéow LCM Monitor w bazie Phat Diem, na potudnie od strategicznego portu
w Hajfongu w Tonkinie, w 1952. Charakterystyczna obecnos¢ widocznych na drugim pla-
nie Wietnamczykéw w stuzbie CEFEO. Moga to by¢ zaréwno czlonkowie zatogi (kucharze,
tadowniczy etc.), jak i rzeczni piloci pomagajacy przy zegludze po zawitych meandrach
Rzeki Czerwonej. Fot. ECPA
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nia i generalnie znakomitej opinii za-
tég, LCM (M) nie byly bynajmniej od-
porne na ostrzal ze strony artylerii Viet
Minbh, z biegiem czasu coraz skutecz-
niejszej w organizowaniu zasadzek na
konwoje FBW. Ocalale LCM (M) po
wojnie przekazano Marynarce Wojen-
nej Republiki Wietnamu.

LCM Monitor: wypornos¢ 47 ton;
dlugos¢ 17,26 m; szerokos¢ 4,28 m; za-
nurzenie 1,22 m; jednostka napedowa
2 silniki wysokoprezne Gray Marine
64HNO9, moc faczna 330 KM; predkosé
8 weztdéw; zasieg okolo 140 Mm przy
8 wezlach; zaloga: dokladne dane nie-
znane, okoto 5 0s6b plus dwuosobowa

3. Montowanie tych wiez na pokladach okretéw FBW
mialo charakter totalnej improwizacji. Gtéwnie chodzi
tu o fakt, ze ich $rednica w kazdym przypadku byta inna,
co stanowilo nie lada wyzwanie dla montujgcych obro-
towe podstawy wiez robotnikow stoczniowych. Chodzi-
o bowiem o to, aby w razie potrzeby wymiany wiezy na
inng, nowa instalacja nie byta statyczna, a pozwalata pro-
wadzi¢ ogien w promieniu 360 stopni. Rzecz jasna wie-
ze wloskie i francuskie oryginalnie konstruowane byty
wedlug wymiaréw metrycznych, a brytyjskie i japoniskie
imperialnych.
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Okret szpitalny LCI Capitaine Le Gall. Obecnos¢ tego typu jednostek ptywajacych w bliskiej odlegtosci od linii dziatann wojennych byta dla
rannych lub chorych zotnierzy CEFEO czestokro¢ sprawa zycia i Smierci. Z uwagi na ciezki tropikalny klimat choroby i powiktania w zwigzku
z brakiem mozliwosci prawidlowego opatrzenia ran powodowaty niejednokrotnie straty wyzsze, niz te wynikle w bezposrednich starciach

zwrogiem.

obstuga wiezy artyleryjskiej oddelego-
wana z Korpusu Pancernego; uzbroje-
nie: armata 40 mm oraz armata 20 mm
w wiezy dziobowej; armata 20 mm na
rufie; 2 karabiny maszynowe 12,7 mm;
4 wyrzutniki granatéow 47 mm; moz-
dzierz 81 mm.

LCG (Landing Craft, Gun - Okret
Desantowy, Uzbrojony), byl wersja
wsparcia ogniowego popularnego bry-
tyjskiego okretu desantowego LCT
MKk IV. Jedyny egzemplarz, uzywany
przez CEFEO w Wietnamie operowat
wylacznie w Kochinchinie, przez caty
okres wojny.

LCG: wypornos¢ 270 ton; dtugos¢
47,08 m; szeroko$¢ 6,91 m; zanurzenie
1,68 m; jednostka napedowa 2 silniki
wysokoprezne Paxmann-Ricardo, moc

taczna 1000 KM; predkos¢ 13,5 we-
z16w; zasieg brak danych; zatoga 2 ofi-
ceréw, 25 marynarzy; uzbrojenie: 2 ar-
maty 40 mm; 2 armaty przeciwlotnicze
20 mm Oerlikon; 2 karabiny maszyno-
we 12,7 mm; 2 malokalibrowe miota-
cze granatow; mozdzierz 120 mm.

W rejonie Tonkinu, czyli na péinocy
kraju, najwazniejszym okretem desan-
towym stosowanym do przewozu woj-
ska i sprzetu byl brytyjski LCT Mk IV
(Landing Craft Tank, Okret Desanto-
wy do Przewozu Czolgéw). Okreslano
je potocznie jako ,,duze LCT”, w prze-
ciwienistwie do amerykanskich LCT (6)
- »malych LCT”. Co ciekawe, te uni-
wersalne okrety desantowe, uzywa-
ne niejednokrotnie do transportu ma-
terialéw budowlanych, szybko znalazty

Fot. ECPA
nabywcéw na rynku prywatnych firm
przewozowych. Wszechobecna korup-
cja w kwatermistrzostwie CEFEO spo-
wodowata ,,znikanie” LCT, ktdre odnaj-
dywaly sie potem stuzac komercyjnym
armatorom. Inna sprawa, ze Francu-
zi, w razie zapotrzebowania na wieksza
iloé¢ LCT, po prostu czasowo rekwiro-
wali prywatne egzemplarze, po zakon-
czeniu akcji zwracajac je wlascicielom.

LCT Mk IV; wypornos¢ 250 BRT;
dtugos¢ 51,1 m; zanurzenie 1,5 m; jed-
nostka napedowa 2 x Paxmann-Ri-
cardo silniki diesla, moc ogélna 1000
KM; predkos¢ 8 weztow; zasieg 1100
Mm przy 8 wezlach; zatoga 16 ma-
rynarzy (w tym kapitan); uzbrojenie
(typowe dla wersji wojskowej z rejo-
nu Tonkinu, przyp. aut.): 1 x 40 mm

Okret desantowy LCH 377 w trakcie wyladunku desantu. Zwraca uwage wysokos¢ burty przy wzburzonym morzu powodujaca duze trudno-
$ci z wyokretowaniem si¢ zotnierzy z tego okretu.

Fot. zbiory Gérarda Gariera
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dzialo Boforsa; 3 x 20 mm dzialtko
przeciwlotnicze Oerlikon; 2 x 81 mm
mozdzierze. Pod koniec wojny LCT
9069 dysponowal 2 x 75 mm arma-
tami polowymi; 2 x 40 mm dzialka-
mi Boforsa; 2 x 12,7 mm karabinami
maszynowymi oraz 1 x 120 mm moz-
dzierzem; zdolno$¢ transportowa 1
batalion piechoty lub 9 czolgéw $red-
nich lub 12 ci¢zaréwek GMC lub 350
ton zaopatrzenia

»Maly” LCT, czyli §ciSle rzecz biorac
LCT (6), uzywany byl wylacznie w Ko-
chinchinie oraz Kambodzy. Co cieka-
we jeden z 5 uzywanych egzemplarzy
przebudowano na ptywajacy warsztat
naprawczy.

LCT (6): wypornos$¢ 250 ton; diu-
go$¢ 51,1 m; zanurzenie 1,5 m; jednost-
ka napedowa 2 silniki wysokoprezne
Paxmann-Ricardo, moc tgczna 1000
KM; predko$é 8 weztoéw; zasieg 1100
Mm przy 8 weztach; zaloga 16 mary-
narzy (w tym dowodca); uzbrojenie
(typowe dla wersji wojskowej z rejonu
Tonkinu, przyp. aut.): armata 40 mm
Bofors; 3 lekkie armaty przeciwlotni-
cze 20 mm Oerlikon; 2 mozdzierze 81
mm. Pod koniec wojny LCT 9069 dys-
ponowal 2 armatami polowymi 75
mm; 2 armatami 40 mm Boforsa; 2 ka-
rabinami maszynowymi 12,7mm oraz
mozdzierzem 120 mm; zdolno$¢ trans-
portowa: batalion piechoty lub 9 czot-
gow srednich lub 12 ciezaréwek GMC
lub 350 ton zaopatrzenia.

»Maly” LCT, czyli §ciSle rzecz biorac
LCT (6), uzywany byl wylacznie w Ko-
chinchinie oraz Kambodzy. Co cieka-
we jeden z 5 uzywanych egzemplarzy

przebudowano na ptywajacy warsztat
remontowy.

LCT (6): wyporno$¢ 140 ton; dlugosé
36,7 m; szeroko$¢ 9,75 m; zanurzenie
1,20 m; jednostka napedowa 3 silni-
ki wysokoprezne Gray Marine 8V 71;
predkos¢ 8 weztdw; zasieg 800 Mm
przy 7 wezlach; zaloga 13 marynarzy
(w tym kapitan); uzbrojenie: 2 lekkie
armaty przeciwlotnicze 20 mm Oerli-
kon; 2 karabiny maszynowe 0,303 cala;
2 karabiny maszynowe 7,62 mm Bren;
mozdzierz 81 mm; zdolno$¢ transpor-
towa: 5 czolgéw srednich lub 9 cieza-
réwek GMC lub 150 ton zaopatrzenia.

Kolejnymi weteranami II Wojny
Swiatowej w Indochinach byly amery-
kanskie okrety desantowe ,drugiego
rzutu” - LCI (Landing Craft Infantry,
Okret Desantowy Piechoty). W skta-
dzie Dinassaut stuzyly gltéwnie jako
okrety dowodzenia, z pot¢znym jak na
nie uzbrojeniem oraz wzmocnionym
opancerzeniem (rzecz jasna przeklada-
jacym sie na znaczgcg utrate manewro-
wosci i predkosci maksymalnej, przyp.
aut.). Po 1951 roku rozpoczeto powol-
ne wycofywanie LCI, zastepowanych
opisywanymi w nastepnej kolejnosci
okretami typu LSIL.

LCI: wyporno$¢ 380 ton; dtugos¢
48,3 m; szeroko$¢ 7,1 m; zanurzenie
1,2 m; jednostka napedowa 8 silnikéw
wysokopreznych Gray Marine 8v71;
predkos¢ 14 wezlow; zasieg 4000 Mm
przy 12 weztach; zaloga 29 marynarzy
(w tym dowddca); uzbrojenie: arma-
ta polowa 75 mm; armata 40 mm Bo-
fors; 2 lekkie armaty przeciwlotnicze
20 mm Oerlikon; 2 karabiny maszy-

LCM Lourd na rzece Day, 1951 rok. Pozycja zolnierzy w przedniej czesci kadtuba sugeruje,
ze okret wiasnie odbija od brzegu. Ponownie petne relaksu pozy cztonkéw zatogi, desantu
a takze dwoch zolnierzy stojacych na brzegu wydaje sie potwierdzac zrobienie fotografii
w strefie nie zagrozonej naglym atakiem wietnamskiej partyzantki.

Fot. ECPA

nowe 12,7 mm; 2 karabiny maszynowe
7,62 mm; 2 mozdzierze 81 mm; zdol-
no$¢ transportowa: 180 zolnierzy (do
250 zolnierzy na krétsze odleglosci).

Ulepszonym wariantem LCI byl
LSIL (Landing Ship Infantry, Lar-
ge, Duzy Okret Desantowy Piecho-
ty). Burtowa furte desantows z LCI za-
stgpiono w nich dziobowa, zmieniono
rozklad opancerzenia na dajacy wigk-
szg ostone zalodze oraz zainstalowa-
no silniejszy i nowoczesniejszy system
tacznosdci. Znakomite warunki stuzby
na nich spowodowaly niebywalg po-
pularno$¢ LSIL wéréd zalég CEFEO.

LSIL: wypornoé¢ 380 ton; dlugos¢
48,9 m; szeroko$¢ 7,2 m; zanurzenie
1,8 m; jednostka napedowa jak w LCI;
predkos¢ 16 weztéw; zasieg 8000 Mm
przy 12 wezltach; zaloga 3 oficeréw i 55
marynarzy; uzbrojenie: jak w LCI, ka-
emy 7,62 mm zastagpiono mozdzierzem
120 mm; zdolnoé¢ transportowa: 200
zolnierzy (do 250 na krétsze odlegtosci).

LCM w wersji podstawowej (LCM 3),
w stosunku do wersji wyzej opisywa-
nej LCM Monitor, praktycznie nie miat
uzbrojenia, poza 2 karabinami maszy-
nowymi 7,62 mm, a za ,,opancerzenie”
stuzyly tym okretom worki z piaskiem.
A jednak ta konstrukgja stata sie ,,ko-
niem pociaggowym” FBW w Indochi-
nach. Po pewnym czasie (od 1950 roku)
opancerzono nadbuddéwke i dodano
lekka armate 20 mm Oerlikon, jak réw-
niez 2 kaemy 12,7 mm oraz 2 miotacze
granatéw. LCM 3 nazywany byt czesto
Lekkim LCM, dla odréznienia od Ciez-
kiego LCM (LCM 6).

LCM 3 (LCM Lekki): wyporno$¢ 30
ton; dlugosé¢ 15,23 m; szeroko$¢ 4,28 my;
zanurzenie 1,25 m; jednostka napedo-
wa 2 silniki Gray Marine 64HN9, moc
taczna 330 KM; predko$¢ 8 wezlow; za-
sieg: 140 Mm przy 8 weztach; uzbroje-
nie: (opis powyzej); zdolnos¢ transpor-
towa: 100 zolnierzy lub czotg lekki lub
cigzaréwka lub 16 ton materiatu.

LCM Ciezki (czyli LCM 6) byt po-
wiekszonym wariantem LCM 3. Kom-
binacja duzej zdolnosci przewozowej
(4 takie okrety mogly przewiezé pe-
ten batalion piechoty wraz z wyposa-
zeniem, przyp. aut.), silnego uzbroje-
nia oraz efektywnego opancerzenia
spowodowaly wykorzystanie tego typu
w wielu akcjach ofensywnych w Indo-
chinach Francuskich. Niektére z LCM
6 zbudowano od podstaw w stoczni
przy zbrojowni w Sajgonie.
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ter zdradza ilo$¢ masztéw radiowych.

LCM 6 (LCM Ciezki): wyporno$¢ 52
ton; dtugos¢ 17,2 m; szeroko$¢ 4,28 my
zanurzenie 1,4 m; jednostka napedowa
(jak w LCM 3); predkos¢ (jak w LCM
3); zaloga brak danych; uzbrojenie: (jak
w LCM 3) + 1 lekka armata 20 mm
Oerlikon; zdolno$¢ transportowa: 125
ludzi lub czolg $redni lub cigzaréwka
GMC lub 30 ton zaopatrzenia.

Tuz po ladowaniu w Indochinach
w 1946 roku pierwszych oddziatéow
CEFEOQ, Francuzi zakupili od Brytyj-
czykéw w Singapurze 8 sztuk okre-
tow pierwszego wariantu LCM (Mk I).
Wolniejsze i krétsze od pozniejszych
wersji (3 i 6), zostaly one szybko zde-
gradowane do roli statycznych wysp,
cumujacych w poszczegolnych bazach.
Niestabilnos¢ LCM Mk I powodowata
niemozno$¢ zainstalowania jakiegokol-
wiek uzbrojenia, czy opancerzenie jed-
nostki. Silniki benzynowe byly nato-
miast bardzo docenianie przez zatogi,
jako o wiele cichsze od silnikéw wyso-
kopreznych. Wada stata sie jednak po-
datno$¢ LCM Mk I na pozary.

LCM Mk I: wyporno$¢ 35 ton; dtu-
gos¢ 13,6 m; szeroko$é 4,27 m; za-
nurzenie 1,22 m; jednostka napedo-
wa 2 silniki benzynowe Chrysler, moc
faczna 200 KM; predkos¢ 7 wezldw;
zasieg brak danych; zaloga 6 maryna-
rzy; uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe
0,303 cala Lewis; zdolnos¢ transporto-
wa 100 Zolnierzy.

LCM wystepowal takze jako okret
dowodzenia (LCM Command Boat).
Potrzeba takiej jednostki istniata wsze-
dzie tam, gdzie drogi wodne uniemoz-

Okret dowodzenia LCM zacumowany na brzegu rzeki Mekong. Jego taki a nie inny charak-

Fot. ECPA
liwialy swobodng zegluge LCI oraz
LSIL. Uzywano ich gtéwnie w Kochin-
chinie pod sam koniec wojny, przeka-
zujgc ocalale egzemplarze flocie Repu-
bliki Wietnamu.

LCM Command Boat: wypornos¢
55 ton; dltugo$¢ 20 m; szerokos¢ 4,28
m; zanurzenie 1,22 m; jednostka nape-
dowa (jak LCM 3); predko$¢ 8 weztow;
zasieg 140 Mm przy predkosci 8 we-
z16w; zaloga brak danych; uzbrojenie:
2 lekkie armaty 20 mm, 4 reczne mio-
tacze granatow, mozdzierz 81 mm.

Kolejnym typem malej jednostki de-
santowej, kupionym od Wielkiej Bry-
tanii w Singapurze, byl LCA (Landing
Craft Assault, Szturmowy Okret De-
santowy). LCA mial za zadanie dowie-
zienie i wyokretowanie na plazy pluto-
nu piechoty z pelnym wyposazeniem.
W Indochinach uzywano ich az do 1951
roku. Lubiane byly za cichg prace silni-
kéw benzynowych i adekwatne opance-
rzenie. Do minuséw zaliczano powol-
nos¢ i brak zwrotnosci. Uzbrojenie LCA
stanowila para zainstalowanych na ru-
fie kaemoéw 12,7 mm oraz dwa przesta-
rzale karabiny maszynowe 0,303 cala
Lewisa (zastgpione potem przez nowo-
czeéniejsze produkty przemystu francu-
skiego). Na LCA stosowano tez ochron-
ne tenty brezentowe, ktdre zapewniaty
takze oslone przed stoncem i deszczem
oraz powodowaly odbijanie si¢ rzuca-
nych przez bojownikéw Viet Minh gra-
natéw. Po wprowadzeniu na szeroka
skale amerykanskich LCVP, LCA wy-
cofano do stuzby w nadwodnych garni-
zonach poza linig frontu.

LCA: wypornos¢ 9 ton; dtugos¢ 12,55
m; szeroko$¢ 3,1 m; zanurzenie 0,7 m;
jednostka napedowa 2 silniki Ford V8,
moc faczna 130 KM; predkosé 8 we-
z16w; zasieg 144 Mm przy 8 wezlach;
zaloga 6 marynarzy (w tym kapitan);
zdolno$¢ transportowa: 25 Zolnierzy.

Amerykanskim odpowiednikiem
(aczkolwiek o wiele bardziej udanym)
LCA byt LCVP (Landing Craft Vehic-
le Personnel, Okret Desantowy Zot-
nierzy i Pojazdéw). Jego zastosowa-
nie obejmowato jednak tak odmienne
od LCA funkgje jak tralowanie, wspar-
cie ogniowe piechoty i regularne patro-
le bojowe na linii frontu. Minusy sta-
nowila powolno$¢, straszny $cisk na
pokladzie oraz wszechobecny halas
silnikéw. Te wszystkie negatywne ele-
menty nie wplynely ostatecznie na de-
cyzje Francuzéw o rozpoczeciu budo-
wy wlasnej wersji LCVP - EA (fran.
Engin d’Assaut, w wolnym tlumacze-
niu ,£6dz Uderzeniowa”). EA r6zni-
ta si¢ przede wszystkim catkowicie sta-
lowg konstrukcja oraz zastgpieniem
lekkiej armaty 20 mm przez niemiec-
ki km MG 151%. Byta tez okoto 25 cm
krétsza i 5 cm szersza.

LCVP: wypornos¢ 7 ton; dlugos¢
10,97 m; szerokos¢ 3,18 m; zanurzenie
0,9-1,15 m; jednostka napedowa silnik
wysokoprezny Gray Marine 64HN9,
moc 225 KM; predkos¢ 7 weztdw; zato-
ga 6 marynarzy (w tym dowddca); zdol-
noé¢ przewozowa 10 zolnierzy; uzbro-
jenie: lekka armata przeciwlotnicza 20
mm Oerlikon; 3 karabiny maszynowe
7,62 mm; 2 reczne miotacze granatow.

LCS (M) (Landing Craft Support,
Mortar - Okret Desantowy Wspar-
cia z Mozdzierzem) byl wersja bo-
jowa LCA, dwie jednostki, nazwa-
ne Vivandiére 1 Tonkinoise II uzywane
byly przez krotki czas w Indochinach.
Oprécz dwoch kaeméw 7,62 mm (za-
stapionych pozniej przez 12,7 mm) dys-
ponowaly one mozdzierzem 81 mm.

Jak wida¢ z powyzszej, mozolnej
nieco wyliczanki, Dinassaut dyspono-
waly calym szeregiem okretow i fodzi.
Daleko nam jeszcze niestety do podsu-
mowania sprzetu ptywajacego FBW,

4. MG 151 w okresie II wojny $wiatowej stanowil
glowne uzbrojenie samolotéw mysliwskich niemieckiej
Luftwaffe. Jego sila razenia byla tak zabojcza, ze w okre-
sie I wojny Indochinskiej francuscy marynarze Dinas-
saut wrecz z3dali obowigzkowego uwzglednienia tej bro-
ni w wyposazeniu okretéw. Brak amunicji i zuzycie ogra-
niczonych w iloéci czgéci zamiennych spowodowaly jed-

nak stopniowg wymiane¢ MG 151 na inne $rodki wspar-
cia ogniowego.
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Francuska wersja todzi LCVP Engin d’Assaut w najbardziej na potudnie wysunietym rejonie

el - — =

Indochin Francuskich - prowincji Ca Mau w Kochinchinie, zdjecie wykonane w 1953 roku.
Widoczna na burcie pancerna tarcza ze stanowiskiem karabinu maszynowego jest w 100%
efektem inwencji tworczej zalogi lub lokalnej jednostki remontowo-naprawczej Dinassaut.

Standardowo uzbrojeniem EA byt niemiecki km MG 151.

jako ze przejdziemy teraz do opisu jed-
nostek nie wchodzacych technicznie
w sklad Dinassaut, ale bedacych inte-
gralnym elementem francuskiej wojny
rzecznej w Indochinach.

W 1945 roku powracajaca do In-
dochin Marynarka Wojenna Fran-
cji zarekwirowala barki transportowe
nalezace do firmy Gressier. Formal-
nie ,chalands cuirassés”, czyli po pro-
stu ,opancerzone lichtugi, szalandy”
- »pancerniki rzeczne” to nazwa nie-
oficjalna. Pracami kierowaly warszta-
ty BMEO w Sajgonie, wespo6t z tamtej-
szg zbrojownig. ,,Pancerniki” nazwano:
Dévastation, Foudre, potem przemia-
nowana na Tonnerre, Lave, Tonnan-
te, Volcan oraz Terreur. Stosowano je
w oslonie desantéw i patrolach na ge-
$ciej zaludnionych rejonach wielkich
rzek Wietnamu. Co ciekawe

Fot. zbiory Gérarda Gariera

maty i kaemy. I tak na przyklad Fo-
udre w 1948 roku dysponowata armatg
gtéwna 75 mm, 2 japonskimi armata-
mi 25 mm, 2 archaicznymi kaemami
Hotchkiss o rzadko stosowanym kali-
brze 13,2 mm, 2 kaemami 8 mm, 2 ka-
emami 0,303 cala, 2 mozdzierzami 81
mm i jednym mozdzierzem 50 mm?®.
Po pozyskaniu nowocze$niejszych
okretow barki wycofano z pierwszej li-
nii, poza Lave i Dévastation, ktore do
konca wojny ostaniaty konwoje ryzowe
w Kochinchinie.

»Pancerniki rzeczne” wyporno$é
220 ton; dlugo$¢ 31,5 m; szerokos¢ 6,5
m; zanurzenie 1,1 m; jednostka nape-
dowa silnik wysokoprezny Bolinders,
moc 45 KM; predkosé 6 wezlow; za-
toga 14 marynarzy (w tym dowdd-
ca); uzbrojenie (patrz tekst powyzej);

zdolnoé¢ transportowa: 250 zolnierzy
na krotkie odlegtosci, 100 zotnierzy
w czasie operacji trwajacych 2-3 dni.

Brytyjskie fodzie przybrzezne HDML
(Harbour Defence Motor Launch), wy-
stepujace pod francuska nazwa VP (Ve-
dette de Port), nie stanowily integralne-
go elementu Dinassaut. Natomiast po
dozbrojeniu i instalacji opancerzenia
rozpoczeto intensywne uzytkowanie
HDML w patrolach rzecznych i eskor-
towaniu konwojow. Najwieksza wada
zdawalo si¢ by¢ do$¢ duze zanurzenie,
zalogi lubily jednoczesnie stuzbe na
HDML ze wzgledu na dobre warunki
mieszkalne i przestronno$¢ poktadu.

HDML: wypornos¢ 50 ton; dtugos¢
21,95 m; szeroko$¢ 4,65 m; zanurze-
nie 1,8 m; jednostka napedowa 2 sil-
niki wysokoprezne o tacznej mocy 600
KM; predkos¢ 12 wezldw; zasieg 2200
Mm przy predkosci 10 weztéw; zatoga
oficer, 7 marynarzy; uzbrojenie: 2 lek-
kie armaty przeciwlotnicze Oerlikon,
2 karabiny maszynowe 12,7 mm, moz-
dzierz 60 mm.

W celu zapewnienia bardziej ,,dys-
kretnej” zdolnosci patrolowej Dinas-
saut w miejscach, gdzie zanurzenie
nie pozwalato na uzycie LCVP, do-
wddztwo sit ladowych CEFEO zamé-
wilo todzie o bardzo ptytkim zanu-
rzeniu, zwane ,Vedette FOM” (skrot
FOM oznaczal w jezyku francuskim
France d’Outre Mer, czyli dostownie
»Francje Zamorska”). Lodzie ,,armij-
ne”, doskonale opancerzone, wystepo-
waly w dwdch wersjach: 8 i 11 metro-

5. Wyliczanka uzbrojenia Foudre doskonale uzmysta-
wia nam z jakim ,,bélem glowy” zmagali si¢ ludzie odpo-
wiedzialni za uzupelnianie amunicji do tylu réznych ka-
librow, stosowanych na jednym okrecie. Czesto docho-
dzito do sytuacji, szczegolnie na dalszych patrolach pro-
wadzonych w znacznej odleglosci od bazy zaopatrzenio-
wej, gdzie poszczegdlne jednostki danych Dinassaut nie
mogly uzy¢ nawet 80% swojej sity ogniowej, z prostej
przyczyny braku amunicji.

do uzbrojenia artyleryjskie-
g0 zastosowano przestarza-
te przedwojenne francuskie
i zdobyczne japonskie ar-
Brytyjski kuter obrony wybrze-
za HDML (Harbour Defence
Motor Launch), wystepuja-
ca pod francuska nazwa VP
(Vedette de Port), formalnie
pozostajace poza struktura-
mi Dinassaut Vedette du Port
oddaly nieocenione zastugi
w patrolowaniu rejonéw przy-
brzeznych oraz eskortowa-
niu konwojow na mniejszych
dystansach. Fot. ECPA
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wej. 8 metrowa Vedette FOM znalazta
sie na stanie az czterech formacji lado-
wych, biorgcych udziat w wojnie w In-
dochinach, a o ktdrych dokladniej
przeczytacie Panstwo w dalszej czesci
artykutu. Chodzi tu o 4. Pulk Drago-
néw (fr. 4éme Régiment de Dragons),
RICM (Régiment d’Infanterie-Chars de
Marine: w wolnym ttumaczeniu Mor-
ski Putk Piechoty Zmechanizowa-
nej), 5 Putk Spahiséw Marokanskich
(5eme Régiment de Spahis Marocains)
i wreszcie stynny 1REC (ler Régiment
Etranger de Cavalerie: 1 Putk Kawalerii
Cudzoziemskiej).

Vedette FOM 8 m: wyporno$¢ 8 ton;
dlugos¢ 8 m; szerokos¢ 2,75 m; zanu-
rzenie 0,8 m; jednostka napedowa: sil-
nik wysokoprezny Renault o mocy
70KM; predkos¢ 7-8 weztow; zato-
ga 5-6 marynarzy (w tym dowddca);
uzbrojenie: karabin maszynowy 12,7
mm; 2 karabiny maszynowe 7,5 mm
Reibla (przestarzaty kaliber, przyp.
aut.), 2 reczne miotacze granatéw.

Vedette FOM 11 m: wypornos¢ 12
ton; dlugo$¢ 11 m; szerokos$¢ 3 m; za-
nurzenie 1,1 m; jednostka napedo-
wa 2 silniki wysokoprezne Renault
o mocy catkowitej 140 KM; pred-
koé¢ 11 weztéw; zaloga 7-8 maryna-
rzy (w tym dowddca); uzbrojenie: jak V
FOM 8 m, z tym ze 2 kaemy 12,7 mm
zamiast jednego i wspomniany moz-
dzierz 60 mm $rednio na co trzeciej
jednostce.

Korpus Inzynieryjny, by nie by¢
»gorszy” od innych stuzb CEFEO, dla
swoich pododdzialéw partycypujacych
w FBW, zamoéwil w lokalnych stocz-
niach dwa rodzaje jednostek plywaja-
cych, CB (fr. Chaland Blindé du Génie)
oraz PB (fr. Pinasse Blindé¢ du Génie).
Te opancerzone promy zapewnialy
ostone przepraw przez rzeki, w miej-
scach, w ktérych nie bylo mostow sta-
tych, czy tez pontonowych.

Z 20 zaplanowanych CB (w zarysie
bardzo podobnych do LCM 3), zbudo-
wano jedynie 5, wprowadzonych do

£ Fo T

L6dz motorowa Vedette FOM wyciagnieta na brzeg do przegladu.

Wiekszy wariant Vedette FOM 11
m byl o wiele potezniejsza jednost-
ka, zaréwno pod wzgledem sity ognia,
jak i opancerzenia. Te lodzie byly tez
szybsze, z powodu posiadania pary
silnikow. Dwa pierwsze fakty odbi-
ty sie za to na zanurzeniu. Podwyz-
szona w stosunku do V FOM 8 m
nadbudéwka pozwalata na obecnos¢
strzelca, obstugujacego lekki km lub
zainstalowanie armaty bezodrzuto-
wej ponad 2 m nad poziomem wody.
W kazdym plutonie tych fodzi, jedna
z nich wyposazona byla dodatkowo
w mozdzierz 60 mm, zamiast tylnego
stanowiska kaemu

Fot. ECPA

uzytku tylko w Kochinchinie, zastgpio-
nych w toku dziatan przez LCM. Promy
PB, o wiele krétsze od CB (odpowiednio
13120 m), niemal zawsze operowaly ra-
zem z wiekszymi ,kuzynami”. W tym
przypadku takze zbudowano 5 sztuk.
Zdolno$¢ przewozowa wynosita
w przypadku CB pluton piechoty, duza
ciezaréwke 12 tlub 15 ton zaopatrzenia.
PB takze moégt zabra¢ na poklad plu-
ton zolnierzy lub 13 ton zaopatrzenia.
Uzbrojenie CB stanowily: armata prze-
ciwlotnicza, 2 kaemy 12,7 mm oraz po-
jedynczy mozdzierz 81 mm. PB dyspo-
nowaly za$ 2 km 12,7 mm, 2 km 7,62
mm i mozdzierzem 60 mm.

Nie nalezy oczywiscie zapomi-
na¢ o udziale po stronie Francu-
z6w sojuszniczej wietnamskiej floty
(fr. Garde du Viet-Nam Sud). Dla po-
trzeb GVNS, a §cislej oddzialéw bojo-
wych, skupionych w tak zwanych Gro-
upe Autonome d’Escadrilles Fluviales
(GAEF) skonstruowano, a raczej prze-
budowano drewniane LCP (L). Stara-
no si¢ doprowadzi¢ je do standardu
zblizonego do LCVP, niektdre pozo-
staly jednak nieopancerzone. Co cie-
kawe, vietnamskich VV (Vedette Viet-
namienne) nie uzbrojono zbyt silnie.
Cze$¢ jako bron stalg posiadala jedy-
nie pojedynczy karabin maszynowy
12,7 mm. Inne, najci¢zsze z VV dys-
ponowaly za to lekka armatg 20 mm
Oerlikon, 3 karabinami maszynowy-
mi 7,62 mm, a takze recznymi miota-
czami granatéw. W maju 1949 roku az
24 VV stuzyto w GAEF (po polowie
opancerzonych i nie dysponujacych
zadng oslong), w czterech flotyllach
w Sajgonie, My Tho, Vinh Long oraz
Can Tho. W 1952 roku zastgpiono je
todziami EA oraz LCVP. Dane tech-
niczne VV byly tozsame z LCP (L).

Poza jednostkami od poczatku prze-
znaczonymi do walki, CEFEO uzywa-
fo w Wietnamie takze swoistego wod-
nego ,,pospolitego ruszenia”. W 1945
roku na przyklad przejeto od Japon-
czykéw 7-8 duzych uzbrojonych barek
(armata polowa 75 mm, lekka arma-
ta przeciwlotnicza 20 mm oraz kilka
kaemoéw réznych kalibréw). Z oczy-
wistych powodéw nie ma tu mowy
o standardach, czy doktadnych danych
technicznych poszczegélnych ,,dzonek
motorowych”. Najwieksze mialy za to
wyporno$¢ do 100 ton.

Kilka rybackich kutréw motoro-
wych, uzywanych przez Francuzéw
jeszcze za czaséw Vichy do patrolowa-
nia wybrzeza, zostalo wykorzystanych
w podobnej roli przeciwko Viet Minh.
Rzecz jasna oficjalnie MFV (ang. Mo-
torised Fishing Vessel) nie wchodzi-
ty w sktad Dinassaut. Grupa trato-
wa rejonu Delty Mekongu (fr. Groupe
de Dragage du Mékong) wykorzysty-
wala w roli tralowcdw amerykanskie
holowniki dostarczone na poczatku
lat 50-tych. W 1952 roku natomiast
z USA dostarczono 18 matych kutréw
patrolowych, uzywanych oprécz rzek
Kochinchiny takze na wodach we-
wnetrznych Kambodzy, gdzie ryzyko
star¢ z dobrze uzbrojonym przeciwni-
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kiem bylo odpowiednio mniejsze niz
w Wietnamie.

Zanim w ostatniej cze$ci naszego ar-
tykutu poznamy doktadng strukture
organizacyjna poszczegdlnych Dinas-
saut oraz ich szlak bojowy, pora przyj-
rze¢ si¢ blizej zolnierzom, ktérych owe
oddzialy rzeczne desantowaly w rejo-
ny dzialan wojennych i ktérzy tworzyli
uderzeniows cz¢$¢ zalog jednostek na-
wodnych i portéw stacjonowania Di-
nassaut.

»Btotni” legionisci, Ter REC
(Régiment Etranger de Cavalerie)

Okrety desantowe Dinassaut nale-
zalo rzecz jasna zapelni¢ zolnierzami.
Nie bylo to jednak takie proste, jak si¢
wydaje. Mimo, ze panowanie nad rze-
kami zabierato ze stanu CEFEO do
60% skladu osobowego catego korpu-
su ekspedycyjnego, trzon tych wojsk
pelnit stuzbe garnizonowa w glebi ladu
i w duzych miastach. Do operacji ofen-
sywnych nalezalo zorganizowa¢ pie-
chote morska wlasciwie od podstaw.
Podstawowymi dostarczycielami sta-
ty sie oddzialy Legii Cudzoziemskiej,
wietnamscy lojalisci oraz marokan-
skie oddzialy spahiséw. W skiad sit de-
santowych Dinassaut weszli tez fran-
cuscy dragoni i komandosi marynarki
wojennej, a nawet, tak fantastycznie na
pozér brzmigca jednostka, jak spado-
chroniarze marynarki wojennej.

Elitarny ler REC (Régiment Etranger
de Cavalerie: Cudzoziemski Putk Kawa-
lerii) trafit do Indochin w styczniu 1947.
Kawalerzysci wyladowali z zadaniem
petnienia stuzby jako piechota, jako ze
nie dysponowali poczatkowo zadny-
mi $§rodkami transportu, a tym bar-
dziej bronig pancerng. Z biegiem czasu
otrzymywali sprzet z demobilu brytyj-
skiego. Calo$¢ jednostki dysponowa-
ta wkrétce samochodami pancernymi
»Humber” i ,,Coventry”. Poszczegdlne
szwadrony przyjely na stan takze styn-
ne z frontéw II wojny $wiatowej trans-
portery piechoty Bren (4. i 5. Szwadro-
ny w kwietniu 1947; 3. i 6. Szwadrony
w czerwcu-lipcu tego roku). ler REC
pozyskal tez uzbrojone ci¢zaréwki, je-
epy zaopatrzone w kaemy, a nawet cal-
kowicie przestarzala pigtke czolgow
Hotchkiss H 39, znanych z kampanii
francuskiej 1940 roku (!). Po zmechani-
zowaniu petniono patrole bojowe w Ko-
chinchinie oraz zapewniano ochrone
konwojéw z zaopatrzeniem.

Sytuacja jednostki diametralnie
zmienila sie na poczatku 1948 roku.
Po pierwsze brytyjski sprzet zaczy-
nat zbliza¢ si¢ do konca czasu uzytko-
wania, notorycznie brakowatlo czesci
zamiennych do pojazdéw, po dru-
gie sztab CEFEO przeznaczyl dla ka-
walerzystéw Legii Cudzoziemskiej
inne zadania. Do 1. Grupy Pulkowej
(sztab jednostki, 1. i 2. Szwadron) tra-
fily amerykanskie pojazdy amfibijne
M29 ,Weasel” (,Lasica”). Uzbrojone
przez Francuzéw w karabiny maszy-
nowe ,Lasice”, zwane teraz ,Kraba-
mi” okazaly si¢ ogromnie skuteczne.
Wszedobylskie na grzaskim terenie,
sialy poptoch wéréd Viet Minh. Na
poczatku 1950 roku takze 6. Szwa-
dron ler REC wyposazono w ,,Kra-
by”. 2. Grupa Putkowa tymczasem (3.,
4. i 5. Szwadron), prowadzita walki
w rejonie Hue, Quang Tri i Dong Hoi,
by w 1950 roku przenies¢ si¢ do cen-
tralnego Annamu, uzbrojona do bar-
dziej konwencjonalnej walki na ladzie
w amerykanskie samochody opance-
rzone M 8 i M 20, niestychanie przy-
datne do patrolowania drog pomiedzy
polami ryzowymi.

Kolejny przelom w stuzbie ler REC
nastapil, kiedy w koncu 1950 roku na
wyposazenie jedostki trafily amery-
kanskie uzbrojone amfibie LVT-4 ,Wa-
ter Buffalo” (,,Bawét Wodny”, francu-
skim zwyczajem przemianowany na
»Aligatora”), stynne z udzialu w wielu
alianckich operacjach okresu II Woj-
ny Swiatowej, podczas zdobywania ko-
lejnych wysp opanowanych wczeéniej
przez Japonczykow oraz podczas de-
santow w Europie Zachodniej. Kaz-
dy ze szwadronéw 1. Grupy Putkowej
otrzymal pluton LVT-4. Pojazdy te wy-
stepowaly w kilku wariantach®. Do ler
REC dolaczono tez zgrupowanie wiet-
namskiej piechoty, walczacej po stro-
nie Francuzéw. Na tym jednak nie ko-
niec zmian. Latem 1951 roku 1. GP stal
sie bowiem ,,ler Groupement Autono-
me” (1 Samodzielng Grupg). W Tonki-
nie tymczasem formuje si¢ blizniacza
2e GA. Trzon jednostki bazuje w Haj-
fongu, z 7. Szwadronem wydzielonym
do stuzby w Hue.

W latach 1951-54 obie grupy byly re-
gularnie wzmacniane, zaréwno pod
wzgledem sprzetu, jak i wymiany ka-
dry. Bez wytchnienia niemal pelnily
role ,strazy pozarnej” CEFEO wsze-
dzie tam, gdzie dochodzilo do eskala-

cji walk z Viet Minh, a podmokly teren
uniemozliwial standardowg ofensy-
we sit ladowych. Dochodzi do tego,
ze w polowie 1953 roku obie GA oraz
reszta oddziatéw podporzadkowanych
ler REC rozrosty si¢ do 14 szwadro-
néw pierwszej linii oraz 4 szwadronéw
wsparcia. Uzbrojenie stanowily gtow-
nie M 29, LVT-4, LVT (A) 4, M 8, sa-
mobiezne mozdzierze HMG i czolgi
MB5A1 ,,Stuart”. ler REC byt zdecydo-
wanie najbardziej wszechstronng jed-
nostkag CEFEO, ktéra wzieta udziat
w I Wojnie Indochinskie;j.

Janczarzy tréjkolorowego sztandaru:

~Chehada" i ,Les Fantoches”

30 000 zotnierzy CEFEO pochodzito
z francuskich kolonii w regionie Ma-
ghrebu, okreslalo si¢ ich wtasnie mia-
nem ,,Chehada”. Pochodzili z Algierii,
Maroka i Tunezji. Tirailleurs (strzelcy),
Goumiers (marokanska piechota nie-
regularna) i Spahis ( kawaleria - przy-
najmniej nominalnie - z Algierii) stu-
zyli w ciggu konfliktu indochinskiego
w roznych rolach. Poza nimi istnia-
ty mieszane jednostki kolonialnej pie-
choty i artylerii. Wiele z tych jednostek
wchodzito tymczasowo w sktad Dinas-
saut jako przydzielona sila desanto-
wa, lub wspieraly swoimi dzialaniami
z ladu operacje FBW.

Kazdy z algierskich putkéw piecho-
ty (RTA - Régiment de Tirailleurs Al-
gériens) zobligowany zostal do utwo-
rzenia na potrzeby CEFEO ,batalionu
marszowego”. Zgrupowano je nastep-
nie w 1. DBMTA (IRe Demi-Briga-
de de Marche de Tirailleurs Algériens
— Pierwsza Po6l-Brygada Strzelcow Al-
gierskich). Poza t3 jednostka do In-
dochin skierowano cztery bataliony
BPNA (Bataillons de Pionniers Nord-
-Africains — PéInocnoafrykanskie Ba-
taliony Zwiadowcéw), pelnigce wcze-
$niej stuzbe garnizonowa we Frangji.
W 1953 algierski kontyngent w Azji
Potudniowo-Wschodniej uzupetnit 7.
RTA, w warunkach pokoju stacjonu-

6. LTV-4 w Indochinach wystepowal w trzech pod-
stawowych wersjach i niezliczonych wariantach wta-
snym sumptem przerabianych przez warsztaty poszcze-
gblnych uzywajacych go jednostek. Wariant transporto-
wy LVT-4 posiadal stanowiska karabinéw maszynowych
7,62 mm i 12,7 mm po bokach konstrukgji kadtuba (mo-
dyfikacja francuska), ,,plywajacy czolg” LVT(A-4) dys-
ponowat wiezg z samobieznej haubicy M8 o kalibrze 75
mm, natomiast czysto francuska modernizacja byly za-
montowane na LVT-4 wiezyczki z 40 mm armatg Bofor-
sa, bron arcyskuteczna przeciwko zgrupowaniom Zzol-
nierzom Viet Minh oraz doskonata w niszczeniu celow
wojskowych.
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Commando De Monfort w trakcie ladowania na plazy w 1948 roku, zaden z tréjki zolnierzy
na pierwszym planie nie posiada takiego samego typu broni osobistej, przy czym umundu-
rowanie jest jednolite. Zrelaksowane twarze sugeruja ¢wiczenia lub rutynowy patrol w stre-

fie niezagrozonej bezposrednim atakiem Viet Minh.

jacy w 6wczesnej Niemieckiej Repu-
blice Federalnej, a wczesniej francu-
skiej strefy okupacyjnej Niemiec po II
wojnie $wiatowej. Spahisi z 2. i 3. RSA
(Régiment de Spahis Algériens) wydzie-
lili dla celéw CEFEO po szwadronie ze
swojego sktadu.

Jesli chodzi o Marokanczykoéw, to
az 21 bataliondow strzelcéw (tirail-
leurs) odbylo stuzbe w Indochinach.
Do 17 batalionéw jednorazowo wal-
czylo w Kochinchinie, do 5 w Anna-
mie i nawet do 7 w Laosie. Mniejsze
oddzialy interweniowaly tez w Kam-
bodzy. Ochotnicy z gér Atlasu two-
rzyli oddzialy ,,Goums”, réwne mniej
wiecej kompanii piechoty. Charak-
terystyczne jest ze Goums zachowa-
li tradycyjng nazwe batalionu - ,ta-
bor”. Pierwszy do Indochin w sierpniu
1948 roku przybyt 10. Tabor, nastepnie
8. Tabor w grudniu i na koncu 3. Ta-
bor, w czerwcu 1949. Od tej pory ro-
tacyjnie, zawsze 3 tabory ,,Goums”
jednorazowo znajdowaly si¢ w skla-
dzie CEFEO. Tworzylty one samodziel-
ng grupe: Grouepment de Tabors Ma-
rocains d’Extréme Orient (GTMEO
- Grupa Taboréw Marokanskich na
Dalekim Wschodzie). ,,Goums” po-
nie$li ogromne straty w operacjach,
w ktorych uczestniczyli. Na przykiad,
w trakcie walk w rejonie Drogi Kolo-
nialnej RC 4, 8. Tabor zostat praktycz-
nie unicestwiony. Ogdlne straty Maro-
kanczykoéw z tych jednostek w zabitych
wyniosty 16 oficeréw, 41 podoficeréw
730 zolnierzy.

Fot. zbiory Roberta Girauda

Spabhisi (tradycyjna kawaleria — oczy-
wiscie w trakcie wojny indochinskiej
zmotoryzowana), dostarczyli 4 od-
dzialy w sile putku. Pierwszy z nich, 7.
Szwadron Marszowy Spahiséw Maro-
kanskich (RMSM), przybyt do Sajgo-
nu juz w pazdzierniku 1945 roku! Tu-
nezyjscy strzelcy utworzyli natomiast
3 bataliony marszowe. Wszystkie po-
chodzily ze skfadu 4. Putku Strzelcéw.
Jesli chodzi o umundurowanie i wypo-
sazenie Chehada, to byla to prawdziwa
mieszanka sortéw francuskich, amery-
kanskich i brytyjskich, do ktérych do-
szta zdobyczna bron japonska i pozo-
stawiona na poinocy Indochin przez
okupujace te tereny w 1945 chinskie
wojska nacjonalistyczne Kuomintan-
gu. Generalnie oddzialy te wyglada-
ty bardziej na nieregularng partyzant-
ke, niz na zdyscyplinowane wojsko. Na
nieszczeécie Francuzdw, przynajmniej
dla duzej czeéci algierskiego kontyn-
gentu, wojna w Indochinach stala sie
bezcennym do$wiadczeniem w $wietle
ich pézniejszej wlasnej wojny z Fran-
cja, toczonej praktycznie zaraz po wy-
gasnieciu walk w Azji’.

Poza wspomnianymi w innym miej-
scu milicjami réznych sekt wietnam-
skich, Francja praktycznie od poczatku
wojny werbowata miejscowg ludnos¢
jako oddzialy pomocnicze w sktadzie
CEFEO. Ci zolnierze nie mieli jednak
uregulowanego statusu. Sytuacja przy-
pominata nieco tg z Frontu Wschod-
niego II Wojny Swiatowej, gdzie set-
ki tysigcy ochotnikéw z terenu ZSRR

wspieralo Wehrmacht (zwano ich po-
tocznie ,hiwisami”). 14 listopada 1947
roku general Salan wydal memoran-
dum, wzywajace dowddcdw nizsze-
go szczebla w CEFEO do werbowania
jak najwiekszej ilo$ci Wietnamczy-
kéw do oddziatéw francuskich. Ge-
neralnie Zrédel mobilizacyjnych byto
kilka. Przybywali chetni ze spolecz-
nosci pokrzywdzonych przez Viet
Minh, chrzescijanie, mniejszosci et-
niczne i zagorzali pro-francuscy lo-
jalisci. Prébowano tez przewerbowaé
jencéw z VM. ,Zélcenie” (po francu-
sku ,jaunissement”) sit CEFEO nabra-
to rozpedu dopiero w okresie sprawo-
wania dowodztwa przez gen. De Lattre
(17.12.1950-19.11.1951). Ostatecznie Ar-
mée Nationale Vietnamienne (,,Na-
rodowg Armie Wietnamu” - popu-
larnych ,,Les Fantoches”, przyp. aut.),
miaty otworzy¢ jednostki oddelegowa-
ne z szeregéw CEFEO, w tym elitarne
indochinskie bataliony spadochronia-
rzy (,bawouans”), szkolone przez Le-
gie Cudzoziemsky. Ostatecznie ANV
weszta do akeji w schytkowym okresie
wojny, liczac w 1952 roku okoto 65 000
zolnierzy. Od poczatku jako$¢ tego
wojska stala si¢ problemem. Korupcja,
obecno$¢ szpiegéw Viet Minh w sze-
regach ANV, wreszcie stabe mora-
le, te wszystkie czynniki przezyly CE-
FEO i pozostawily ten problematyczny
»spadek” Amerykanom, po 1954 roku
i wycofaniu sie Francuzéw z Indochin.

Komandosi Marynarki Wojennej

Korzeni Commandos Marine nale-
zy szukaé w okresie IT wojny $wiatowej,
kiedy jednym z pododdzialéw tworzo-
nych przy rzadzie Wolnej Francji De
Gaulle’a, byta druzyna przydzielona
do 10. Miedzyalianckiego Komando.
Ci zolnierze stanowili potem zalgzek,
ladujacego w Normandii w 1944 roku
u boku alinatéw zachodnich, 1. Bata-
lionu Fizylieréw Komandoséw Mary-
narki Wojenne;j.

Po wojnie, 19 maja 1947 roku, utwo-
rzono pi¢¢ oddziatéw Commandos

7. Wojna w Algierii toczona w latach 1954-62 cha-
rakteryzowala si¢ nie tylko barbarzynstwem z obydwu
stron - kolonialnych oraz metropolitarnych wojsk fran-
cuskich i partyzant6éw algierskiego FLN (Front Libera-
tion National — Frontu Wyzwolenia Narodowego) ale
takze smutnym faktem staniecia weteranéw walk w In-
dochinach po wrogich stronach barykady. Stojacy wcze-
$niej ramie w rami¢ w zalogach desantéw Dinassaut
Spahis oraz zolnierze Legii Cudzoziemskiej teraz zwia-
zali si¢ w émiertelnym boju. Do$wiadczenia Spahisow
z Indochin przydaly si¢ niezmiernie w organizacji al-
gierskiego ruchu oporu.
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ski karabin maszynowy Bren.

Marine. Kazdy z nich z biegiem cza-
su przybral miano poleglego dowddcy
lub oficera. Organizacj¢ wzorowano na
Brytyjczykach i Special Air Service. Ma-
rynarka Wojenna transferowata do no-
wego tworu Strzelcow Morskich (fr. Fu-
siliers Marins). Wéréd tych Commando
znalazla si¢ walczaca juz w Indochinach
w sktadzie Dinassaut I. Kompania Jau-
bert (od teraz ,,Commando Jaubert”).
Zatrzymajmy si¢ na chwile na tym
oddziale, najbardziej zaangazowanych

Portret jednego z pododdziatéw Commando Francois. Tu z kolei
u trzech zoklnierzy skrajnie z lewej rzuca sie¢ w oczy obecnos¢ zdo-
bycznych pistoletow maszynowych MP 40, podstawowej broni
Wehrmachtu i Waffen SS z okresu Il wojny swiatowej. Oprocz tego
w rekach srodkowego Zotnierza w dolnym rzedzie widoczny brytyj-
Fot. zbiory Roberta Girauda

W operacje rzecz-
ne w poczatko-
wym okresie woj-
ny w Indochinach
Francuskich. Péz-
niejsza ,Kompa-
nia Jaubert” wzieta
udzial w ofensywie
na péinocy Wiet-
namu w styczniu
1946 roku, u boku
1. Putku Piechoty
Morskiej, francu-
skiego SAS-B oraz
»Kompanii Mar-
tlet”. Jaubert, do-
wodzacy jednost-
ka oficer piechoty
morskiej, zostat
w trakcie walk $miertelnie ranny.
Kolejne Commando nazwano na
cze$¢ porucznika Alaina de Penfen-
tenyo, oficera Marynarki Wojennej,
dowodzacego plutonem todzi LCVP.
Zginat on w trakcie rajdu na rzece
Dong Nai, 14 lutego 1946. Inny oficer
w stopniu porucznika, Louis de Mon-
fort, petnil funkcje dowodcy pluto-
nu w ,,Kompanii Martlet”. Kiedy w li-
stopadzie 1946 roku, w trakcie starcia
z Viet Minh w rejonie Hajfungu zgi-

FOTOKOLEKCJA

nat dowddca kompanii, de Monfort
objal jego stanowisko i poleglt prow-
dzgc kompanie do boju 26 listopada.

Ostatnie ,,indochinskie” Commando
Marine swoje miano uzyskalo na pa-
miatke po mlodszym oficerze J. Fran-
cois. Porucznik Frangois dowodzit
1. Desantowg Flotyllg Péinocna. Zgi-
nal 6 stycznia 1947 roku w prowin-
¢ji Nam Dinh. Commando to ponio-
sto ogromne straty w trakcie ofensywy
w Ninh Binh 29 maja 1951 roku, o kt6-
rej to akeji przeczytaja Pafistwo w in-
nym miejscu tego artykulu. Nalezy
wspomnied, ze z 80 czlonkéw CF, ktd-
rzy znalezli si¢ w pierwszej fali ataku,
do momentu przybycia odsieczy oca-
lato jedynie 29. Po$wiecenie koman-
doséw odkryto karty Nguyen Giapa,
ktory zamierzal wtasnie zaatakowac
w rejonie rzeki Day silami elitarnej
308. Dywizji Viet Minh. Dzieki diugo-
trwatemu oporowi ,,Commando Fra-
ngois”, Francuzi mieli czas na zmiane
plandéw taktycznych i wyprowadzenia
kontrataku na zagrozonym odcinku
frontu. ,,Commando Frangois” rozwig-
zano w maju 1953 roku.

(cigg dalszy nastgpi)

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Amerykanski pancernik Wisconsin sfotografowany w czerwcu 1952 roku w szkockim Gourock.




Stanistaw Biela

Jest rok 1958. Do stuzby wchodza
okrety patrolowe projektu 9, tak zwa-
ne ,,drewniaki” OP-202 - 6 stycznia
i OP-203 - 10 czerwca. Ich konstruk-
cja powstala na bazie odnalezionego
w 1953 roku w Swinoujéciu niemiec-
kiego R-boota. Co prawda od 26 paz-
dziernika 1956 roku jest w stuzbie OP-
201, ktérego eksploatacja pozwolita na
opracowanie instrukcji wykorzystania
tego typu jednostek w ochronie gra-
nicy panstwa. Dotychczas uzywane
kutry patrolowe mialy zdecydowanie
mniejsze mozliwo$ci wykorzystania
operacyjnego. W przypadku przerwa-
nia granicy najczesciej blokowaly rejon
jej przerwania. Zalogi obu jednostek
byly stabo optywane, a same okrety
mialy usterki typowe dla pierwszego
okresu eksploatacji. Sytuacja politycz-
na i zwigzane z nig zmiany kadrowe
w 1957 roku nie sprzyjaly utrzymaniu
dyscypliny, kadra byla niepewna swej
przysztosci. WOP (jako stuzba ochro-
ny granic) przechodzily po pazdzier-
nikowa reorganizacje. Rozkaz dowod-
cy Wojsk Ochrony Pogranicza! (WOP)
z dnia 15 lipca 1958 roku, o przemia-
nowaniu 15 Brygady WOP w Koszali-
nie (15 BWOP) na 15 Baltycka Brygade
WOP (15 BBWOP) wigzal sie nie tylko
z zmiang nazwy. Miedzy innymi zapa-
da decyzja o przeniesieniu z Darlowa

Shoscig, kioryza

B

e

-

mienit sie wakdje ratunkowz:

na miejsce stalej dyslokacji jej jedno-
stek plywajacych, do portu kotobrze-
skiego. To wszystko zaburzalo utarty
tryb dziatania ,,opeciakow™?.

Warunki atmosferyczne w dniu 18
sierpnia godz. 23:30 wiatr o sile 1-3 -
w czesci zach. Battyku pd. wsch. Stan
morza 2 temp. 16°C.

Alarm. ,Slady bezkarnego przerwa-
nia granicy Pavistwa w kierunku mo-
rza3”, stwierdzil element? patrolujacy
ten odcinek w nocy z 18 na 19 sierp-
nia 1958 roku pomiedzy godzing 23:00
a 02:25 na 2 odcinku Straznicy Sliwno
podleglego 15.BB WOP. W pasie drogi

Element WOP na plazy podczas patrolu w latach 50-tych XX wieku.  Fot. zbiory Stanistawa Bieli

o
-

granicznej® na plazy, zauwazyt on §la-
dy dwoch przestepcow, ciagnacych lek-
ki srodek ptywajacy - prawdopodobnie
kajak. Zolnierze patrolu powiadamia-
ja straznice, ta oficera dyzurnego 151

1. Powolanych Rozkazem Naczelnego Dowédcy WP
nr.0245/Org. z dnia 13 wrzesnia 1945 roku jako nowa for-
macja przeznaczona do ochrony granic.

2. Popularna nazwa plywajacych jednostek patrolo-
wych WOP-u.

3. By lepiej przyblizy¢ dwczesng atmosfere, w tekscie
bede staral si¢ uzywac okreslen i sformutowan z tamte-
go okresu.

4. Obowigzujace okreslenie zespotu 2-4 zolnierzy pa-
trolujacych lub bedacych w zasadzce na wyznaczonym
odcinku granicy.

5. bronowanym lub orany codziennie przed zmro-
kiem pas drogi granicznej o szerokosci 15 m.
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Fot. Archiwum Wojskowe w Gdyni

02 na patrolu w dryfie.
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[ — A
Pamiatkowa fotografia czlonka zatogi OP-202.
Fot. zbiory Grzegorz Gorynskiego

batalionu w Trzebiatowie, ten z kolei
o tym zdarzeniu o 02:45 powiadomit
Sztab 15.BB WOP. Wéwczas uciekaja-
cy mogli mie¢ przewage w przedzia-
le okolo od 30 min do 3 godzin. Sztab
brygady powiadamia Sztab dywizjo-
nu Okretéw Pogranicza w Darlowie
0 03:20. To zwieksza szanse na powo-
dzenie ucieczki o kolejne 35 minut.

Oficer operacyjny dywizjonu o po-
wyzszym powiadomil po. dowdd-
cy dywizjonu por. J.B., ktéry to podjat
decyzje o uzyciu do akcji poscigowej
okretu patrolowego OP-202 oraz ku-
tréw patrolowych KP-33 i KP-34. To
jest calosci sit jakie miat wowczas do
dyspozyciji.

Dyslokacja okretow:

o OP-202 - pelnil stuzbe dozoru ru-
chomego na odcinku Kofobrzeg - Dar-
towo. Dowodcg okretu byl wéwczas
por. mar. J.K.

» KP-33 - w Bazie podczas przepro-
wadzania przegladu. Dowddca kutra
bosm. zaw. L.D.

« KP-34 - w Bazie. Dowé6dca na urlo-
pie, zostal z niego $ciagniety.

Obydwie jednostki byly kutrami ry-
backimi przystosowanymi do stuzby
patrolowe;j.

Dowddca OP-202, zostat powiado-
miony droga radiowg o 04:16 o prze-
rwaniu granicy. Wéwczas okret petnit
stuzbe graniczna (przechodzil w od-
legtosci 3 Mm) na wysoko$ci Darlo-

wa®. Rozkaz dla OP-202, wydany zostat
0 04:16 (a wiec 2 godz. 29 min. pdzniej
od momentu stwierdzenia przerwa-
nia granicy). Otrzymat zadanie rozpo-
czecia poscigu. Mial uda¢ si¢ na pozy-
cje o wspolrzednych: szer. geogr. 54°50’
N i dlug. geogr. 014°57° E odleglosci
10 Mm na poludnie od dunskiej wy-
spy Bornholm. Jednocze$nie kutry pa-
trolowe KP-33 i KP-34, znajdujace si¢
w Bazie dywizjonu w Darlowie, otrzy-
maly o 04:10, rozkaz przygotowania si¢
do wyjécia w morze i udania sie kursem
253° na pozycje w rejonie przerwania
granicy na wysokosci Niechorza dla:

o KP-33 - szer. geogr. 54°15 N i dlug.
geogr. 15°02” E;

o KP-34 - szer. geogr. 54°08’ N i dlug.
geogr. 14°56 E.

O godzinie 05:08 po przejsciu przez
kutry 10 Mm od bazy w Darlowie, na
polecenie Sztabu Brygady, nakazano
kutrom zmiane kursu na 302° i udanie
sie na line dozoru pod Bornholmem
na pozycje szer. geogr. 54°48’ N i dtug.
geogr. 15°07’ E.

Warunki atmosferyczne w dniu 19
sierpnia o godz. 11:00 wiatr o sile 2 do
4B, stan morze 2, widzialno$¢ dobra.

Kuter KP-34 prawidlowo rozszy-
frowal rozkaz i udat si¢ na wyznaczo-
ng pozycje o 12:26, gdzie mial petnié
dozér ruchomy na odcinku 4 Mm (na
kierunku W-E). Na skutek uszkodze-
nia radiostacji skierowat si¢ na Nie-
chorze. O 14:40 zmienil kurs na 148°
(zgodnie z rozkazem dowddcy dywi-
zjonu) do kolobrzeskiego portu, w kté-
rym zacumowat o 20:48. Tam wystany
specjalista z Brygady nie potrafit row-
niez usung¢ uszkodzenia radiostacji.
W tej sytuacji 20 sierpnia zostaje wy-
stany bosm. M.K z radiostacja RBM na
KP-34, dzieki ktérej mégl on utrzymy-
wa( Taczno$¢ ze Sztabem dywizjonu.
O 17:50 wychodzi z Kolobrzegu w rejs
powrotny do Darlowa.

Natomiast zaloga KP-33 wskutek
braku umiejetnosci postugiwania sie
tabelg kodowg Zle rozszyfrowata rozkaz
i nadal podazata kursem 267°. Utraci-
ta ona orientacj¢. Ze wzgledu na pogar-
szajace si¢ warunki hydrometeorolo-
giczne kuter patrolowy KP-33 otrzymat
0 19:15 rozkaz powrotu do Bazy w Dar-
towie, do ktérego wszed! o 21:00.

Okret patrolowy OP-202 o 08:35
osiggnal wyznaczona pozycje, z ktdrej
to obrat zgodnie z rozkazem dowddcy
dywizjonu kurs 172° w kierunku Trze-

sacza. Mial on i$¢ zygzakiem. O go-
dzinie 04:45 poinformowat Sztab, ze
w zbiornikach pozostalo mu 4 tony pa-
liwa. Po sprawdzeniu nakazanego od-
cinka (bez wyniku) za zgoda dowddz-
twa dywizjonu o 15:10 obral kurs na
Kotobrzeg, gdzie zacumowat o 17:35.

Okret mial tu uzupelni¢ paliwo oraz
pobra¢ zapasy zywnosci. Bylo to jed-
noznaczne z przerwaniem akcji po-
$cigowej przez jednostki dywizjonu
15.BB WOP.

Do akgji poscigowej zostaty réwniez
wlgczone jednostki z dywizjonu OP
12.BB WOP bazujgce w Swinoujciu.

Byly nimi blizniaczy okret patrolo-
wy OP-203 oraz kutry patrolowe proj.
361S KP-1101i KP-115. Zespdl jednostek
ze Swinoujscia o 04:35 zostal wlaczony
do akgji i dziatal samodzielnie. Dziata-
niami jego dowodzit kpt. St. Z. dowdd-
ca dywizjonu OP w Swinoujéciu.

Zadaniem OP-203 bylo blokowa-
nie trasy ucieczki. Na rozkaz dowéd-
cy dywizjonu ze Swinoujécia okret pa-
trolujgcy Zatoke Pomorska przeszedt
wzdluz wybrzeza do rejonu przerwa-
nia granicy, nastepnie obrat kurs 000
w kierunku Bornholmu. Zadanie to
wykonal i 0 09:00 spotkat sie z OP-202
na pozycji szer. geogr. 54°50’ N i dlug.
geogr. 14°57” E i dobil do jego bur-
ty w celu udzielenia pomocy technicz-
nej mechanikowi z OP-203. Po usunie-
ciu usterki OP-203 samodzielnie obral
kurs 190 na Trzesacz (miejsce przerwa-
nia granicy), ktére osiagnat o 15:12, by
wykona¢ zwrot na kurs 000. Lini¢ do-
zoru w rejonie wyspy Bornholm osia-
gnal o 21:16.

Kutrom patrolowym KP-110 i KP-
115 polecono zajaé pozycje przy pla-
wach KOL-2 i KOL-3 z zadaniem pa-
trolowania toru wodnego. Wyszty one
ze Swinoujécia o 06:35 kursem KP-110
065" a KP-115 kursem 061°. O 08:50
kutry otrzymaty rozkaz zmiany kur-
su’ i na polecenie dowddcy dywizjonu
udania si¢ pod Bornholm w celu prze-
ciecia drogi ucieczki. KP-110 o 13:30
doszed! pod Bornholm i zmienit kurs
na 302°, by o 14:20 obra¢ kurs powrot-
ny. KP-115 po utracie tacznosci wzro-
kowej z KP-110 szedl jeszcze jakis czas
w kierunku Bornholmu, by w oko-
to polowie drogi zmieni¢ kurs na 219°
prowadzacy do Swinoujscia.

6. Szedt wzdtuz wybrzeza od Kotobrzegu w kierun-
ki Ustki.
7. Na polecenie dowodcy dywizjonu.
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Poscig, ktéry zamienit sie w akcje ratunkowa

Samoloty Jak-12 z Samodzielnej
Eskadry Lotnictwa Rozpoznaw-
czego WOP, lata 50-te.

Fot. Wojskowa Agencja
Fotograficzna

W akgji poszukiwawczej
w dniu 19 sierpnia zosta-
ty uzyte 2 samoloty Jak-12.
Prowadzily one obserwa-
cje z wysokosci 2000 m na
prawdopodobnym kierun-
ku ucieczki. W dniu 19
sierpnia biorace w poscigu
jednostki nie osiagnety re-
zultatu.

W nocy z 19 na 20 sierp-
nia w zwigzku z brakiem
tacznos$ci i nie powrdce-
niem do bazy lub innego
portu KP-110 zostal uzna-
ny za zaginiony. Uzasad-
niona byla obawa, ze zato-
nal z uwagi na stan morza.
Do akgeji ratunkowej zostaly wlaczo-
ne OP-202 i OP-203. Akcja poszuki-
wawcza byla prowadzona calg noc i nie
data rezultatu. KP-110 o wlasnych si-
tach z calg zaloga wszed! rano do portu
w Swinoujéciu o 07:00.

Warunki atmosferyczne w dniu 20
sierpnia godz. 09:30. Wiatry wsch. do
pd.-wsch. o sile 3B do. Stan morza 3-4.
Temperatura + 17°C, widzialnos¢ dobra
zachmurzenie duze.

To tyle suchych faktéw z przeprowa-
dzenia nieudanej akeji poscigowej. Po
zakonczeniu akeji poscigowej sprawoz-
danie z jej przebiegu ztozyt p.o. dowo6d-
cy dywizjonu szef Sztabu dywizjonu
por. mar. J.B. W kroétkich 4 punktach

Wydziat I Oddziatu Morskiego. Oce-
nione zostaly dziatania Sztabow obu
dywizjonéw, Sztabu 15.BB WOP oraz
jednostek biorgcych udziat w akcji
poscigowe;j.

Omawiajac dzialania dywizjonu
z Darlowa stwierdzono, ze w punkcie:

1. Przyczyng niepowodzenia akcji
byto zbyt péine wykrycie naruszenia
granicy i powiadomienie sztabu dy-
wizjonu o koniecznosci wystania jed-
nostek ptywajacych. ,,Martwy czas od
przerwania, ktére nastgpito ok. godz.
23:00, do skierowania jednostki OP-202
tj. do 05:11 wynosi ok. 6 godzin. Bio-
rgc pod uwage przypuszczalng pred-
kos¢ przestepcéw ok. 5 Mm na godzing

istniata mozliwo$¢ przejscia linii dozo-
ru przez przestepcow przed zajeciem jej
przez naszg jednostke”.

2. Skrytykowat on zbyt powolne i nie
przemyslane dzialania Sztabu dywizjo-
nu na poczatku akcji takie jak wysla-
nie OP-202 po uplywie 1 godz. 50 min.
oraz wystanie KP-33 i KP-34 w miejsce
przerwania granicy zamiast na linie
dozoru blokujacg Bornholm, co zosta-
to uczynione po 1 godzinie na polece-
nie Sztabu Brygady.

3. Za nieuzasadnione uznane zosta-
to $ciagniecie szefa Sztabu pelnigce-
go jednoczes$nie obowiagzki dowodcy
dywizjonu por. J.B., do Sztabu Bryga-
dy w sytuacji, gdy Sztab dywizjonu byt

zawarl uwagi dotyczace ak-
cji w tym dwie istotne do
jej podsumowania:

Po wejsciu do akcji okre-
ty dywizjonu ze Swino-
ujscia powinny podlega¢
operacyjnie sztabowi dywi-
zjonu z Darlowa.

4. W czasie akcji caly
sztab dywizjonu nie byl nig
zywotnie zainteresowany.

Zdecydowanie szerszej
analizie dziatania okre-
téw dywizjonoéw z Darto-
wa i Swinouj$cia poddat

Kuter patrolowy KP-110 sfoto- [ =
grafowany podczas patrolu na
wodach Zatoki Pomorskiej przez |.
jednostke NATO.

Fot.,,.Jane’s Fighting Ships” [
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Wykres drogi OP-202 i OP-203 w dniu 19 sierpnia 1958 roku.

pozbawiony oficeréw, ktérzy w tym
czasie znajdowali si¢ na kursach do-
skonalacych, praktykach na statkach
morskich PZH oraz urlopach. Rola
Sztabu dywizjonu ograniczyla sie je-
dynie do posredniczenia w przesylaniu
radiograméw pomiedzy Sztabem Bry-
gady i okretami w morzu i odwrotnie,
co réwniez wydluzato czas decyzji. Te
czynnosci mogta wykonywac radiosta-
cja Brygady, ktéra podczas akeji nie zo-
stala wlaczona do pracy.

4. Dowodzenie jednostkami w mo-
rzu utrudnione bylto brakiem dopty-
wu informacji z okretéw o zajmowa-
nych pozycjach iich dziataniach mimo
dobrze dziatajacej tacznosci, za co po-
nosza wine dowddcy okretdéw. Najlep-
szym tego przyktadem jest bosm. L.D.
dowoédca KP-33, ktory nie potrafit
okresli¢ swojego polozenia.

5. Podczas poscigu dowodcy jedno-
stek nie wykonywali polecen i stawia-
nych zadan. Dotyczylo to w wigkszosci
przypadkéw nie podawania pozycji co
godzine. Zdarzaly sie¢ przypadki gdzie

przerwy podawania dochodzily od
4 do 5 godzin. Razacymi przykladami
takiego postepowania bylo zachowanie
sie ppor. M., dowddcy OP-202, ktory to
nadat w dniu 20 sierpnia o 15:30 radio-
gram o treéci: ,,Podaje doktadng pozy-
cje szer. geogr. 54° 30’ d1. geogr. 14°33’E.
Stan morza 5° sita wiatru 10 m/sek. Nie
jestesmy jednostkg ratowniczg i w cza-
sie sztormu nie mamy czego szukac.
Proszg o decyzje™®. Ponadto w dniu 21
sierpnia o 21:13 mimo polecenia Szta-
bu dywizjonu o zakonczeniu poszuki-
wan i polecenia powrotu do Bazy, po-
wiadomit go, ze idzie do Swinoujécia
a poszed! do Kolobrzegu, gdzie wcho-
dzac do portu uszkodzil okret. Row-
niez wspominany wczeéniej bosm.
L.D. po wyjsciu z Darfowa udat si¢ na
spoczynek, przekazujac dowodzenie
kierownikowi maszyn.

Nie podporzadkowanie przez do-
wdédce dywizjonu z Swinoujécia jed-
nostek bioragcych udzial w poscigu
Sztabowi dywizjonu z Dartowa spowo-
dowalo, ze nie zostaly one uzyte w po-

Fot. Archiwum Strazy Granicznej

czatkowym okresie poscigu do blo-
kowania trasy ucieczki. Kutry KP-110
i KP-115 w tym czasie dziataly w rejo-
nie Niechorza nie utrzymujac faczno-
$ci z Sztabem w Darlowie.

7. Dywizjon nie zabezpieczyt szyb-
kiej mozliwosci uzupelninia paliwa
i zywnosci. OP-202 oczekiwal przez
7 godzin na dostarczenie paliwa przez
CPN i zywnosci ze Sztabu Brygady
w Koszalinie do kotobrzeskiego portu.
Kutry KP-33 i KP-34 zostaly wyslane
z zapasem Zywnosci na 1 dzien!

8. OP-202 zostal wystany na patrol
i uczestniczyl w poscigu bez sprawne;j
stacji radiolokacyjnej, z uszkodzonym
agregatem pompy wodnej, z nie pel-
ng obsadg stanowisk oficerskich. Fakty
te nie zostaly odnotowane, natomiast
w ksiedze odpraw odnotowano peing
gotowo$¢ jednostki do stuzby.

9. Dzienniki nawigacyjne prowa-
dzone byty w sposdb niezgodny z obo-
wigzujacymi przepisami co uniemoz-

8. Okret ten mogt ptywad przy stanie morza do 7.
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Wykres drogi KP-110i KP-115 w dniu 19 sierpnia 1958 roku.

liwilo odtworzenie przebiegu akcji na
mapach. Réwniez w centrum radio-
wym dywizjonu nie prowadzono do-
kumentacji radiowej skutkiem czego
oficer operacyjny nie otrzymat trzech
radiograméw o pozycjach jednostek
w pierwszym dniu akgji.

W dywizjonie ze Swinoujécia:

10. Brak wspdtdziatania jednostek
obu dywizjonéw podczas dzialan na
morzu byl spowodowany niepodpo-
rzadkowaniem ich Sztabowi w Darlo-
wie. Nastgpilo ono dopiero po polece-
niu Oddziatu Morskiego WOP.

11. Powaznym btedem bylo wysta-
nie obu kutréw proj. 361S pod Born-
holm. Mogly one dziata¢ bezpiecznie
w odleglo$ci 20 Mm od brzegu przy
stanie morza do 4°. Podjeta pochopnie
decyzja dowodcy kpt. Z. spowodowata
przerwanie akcji po$cigowej i podjecie
akcji ratunkowej kutra KP-110, gdyz
zachodzilo uzasadnione podejrzenie,
ze zatonal on podczas sztormu.

12. Poszukiwania prowadzone byly
bez analizy sytuacji i bez wyliczen tak-

tycznych obowigzujacych przy tego ro-
dzaju akgji poscigowej. Potwierdzeniem
tego bylo skierowanie kutréw KP-110
i KP-115 z wysokosci Niechorza dwo-
ma réznymi kursami, przez co stracity
one facznos$¢ wzrokowsy i dzialaty nie-
zaleznie. Jednostki te nie utrzymywa-
ty z soba tacznosci radiowej. Po zalaniu
przez fale nadajnika radiowego KP-110
nie mogt podawac swojej pozycji.

14. Brak doktadnych danych o po-
zycjach jednostek, ich kursach i szyb-
kosci spowodowal, ze Sztab dywizjo-
nu nie byl w stanie okresli¢ miejsca
poszukiwania zaginionego kutra. Po-
twierdza to rozkaz Sztabu dywizjo-
nu dla OP-203: ,,Przerwa( zadanie po-
szukiwania, poszukiwad KP-110 i z nig
wrdci¢ do portu”.

16. Powaznym niedociggnigciem
obu Sztabéw byto nieprzekazywanie
prognoz pogodowych, co mialo szcze-
golne znaczenie dla matych jednostek
bioracych udzial w poscigu.

To byly suche informacje, a teraz
pare osobistych refleksji i pytan.

Fot. Archiwum Strazy Granicznej

Pierwsze pytanie co z tymi co wy-
brali wolno$¢? Zdaniem autora uciecz-
ka miata duze szanse, by zakonczy¢ sie
sukcesem. Sprawdzitem na Bornholm
nie dopltyneli. Majag w tamtejszym
Bornholms Museum w Renne odno-
towane wszystkie polskie i enerdow-
skie udane ucieczki zakonczone na tej
wyspie. Dzigki informacji, uzyskanej
od Pani Marii Tuniszewskiej-Ringby,
pracownikowi tamtejszego muzeum,
wiem Ze na wyspe nie dotarli.

»Niestety, nie posiadamy zadnej in-
formacji o ucieczce na Bornholm ka-
jakiem okoto 18 sierpnia 1958. Nie jest
ona wzmiankowana w miejscowej pra-
sie z tego okresu ani w dokumentach
policji bornholmskiej, do ktorych mia-
tam dostep.

Mam nastepujqgce hipotezy, zaktada-
jac, ze taka ucieczka faktycznie miata
miejsce:

1. uciekinierzy zostali na morzu
uratowani przez jednostke rybac-
kg np. zachodnioniemieckg (o ile ow-
czesne RFN miato pozwolenie na po-
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Wykres drogi OP-2017 i OP-203 w dniu 21 sierpnia 1958 roku.

towy w tej czesci Baltyku, nalezatoby
to sprawdzi¢), lub szwedzkg - w obu
przypadkach wydarzenia takie zosta-
toby odnotowane w archiwach ktére-
gos z tych paristw

2. uciekinierzy zostali zatrzyma-
ni przez pltywajgce jednostki sowiec-
kie, ktore bardzo intensywnie patro-
lowaty Battyk w okresie zimnej wojny
- w takim wypadku sq niewielkie szan-
se, by pozostat po nich jakis slad w ar-
chiwach

3. wariant najbardziej dramatyczny:
uciekinierzy, juz po szczesliwym unik-
nieciu kontroli WOP i przekroczeniu
granicy, zatoneli”.

Moje hipotezy s3 podobne:

Mogla ona si¢ zakonczy¢ tragicznie.
Mogli oni zatona¢ z roznych powodéw
badz zosta¢ rozjechani w nocy przez
jaki$ statek czy nawet kuter rybacki.

By¢ moze podjat ich statek lub kuter
rybacki armatora zza stalowej kurtyny,
a stuzby Wolnego Swiata uznaly: ,niech
sig oni w tym sztormie dalej bujajg, sko-
ro tak perfekcyjnie prowadzqg poscig”.

Hipotez moze by¢ wiele. Rozwig-
zanie tej sprawy pozostawiam bada-
czom zajmujacym sie ucieczkami.
Uwazam, ze uciekajacy dobrze si¢ do
niej przygotowali. Dowodem jest per-
fekcyjnie dobrane miejsce i czas prze-
rwania granicy. Nie mogt by¢ ustalony
bez kilkudniowej obserwacja z ukry-
cia cykli i zrachowan elementu pod-
czas patrolowania odcinka. Podjecie
proby w sprzyjajacych warunkach at-
mosferycznych. By¢ moze odbyli od-
powiedni trening w plywaniu w eks-
tremalnych warunkach, nie na morzu
to moglo wzbudzi¢ podejrzenia. Wy-
starczyly Mazury.

Jak wyliczyli analitycy z I Wydziatu
Morskiego Oddziatu, uciekajacy mie-
li ,6 godz. martwego czasu” o czym nie
mogli mie¢ pojecia i walczyli by z falg
do samego brzegu. Analizujacy ak-
cje poscigu przyjal predkos¢ 5 Mm/h.
Jak na wiosta to chyba przesadzili. Co
prawda mogli mie¢ kajak wyposazony
w zagiel® lub silnik przyczepny. Dla po-
réwnania obecnie czas podrozy stat-

Fot. Archiwum Strazy Granicznej

kiem wycieczkowym z Kolobrzegu do
portu Nexo wynosi 4,5 h.

Na pewno bledne decyzje dowo-
dzgcych w obu dywizjonach ulatwia-
ty ucieczke. Bornholm praktycznie nie
byt blokowany.

Zdumiewajacy jest brak dyscypli-
ny dowoddcéw jednostek prowadzacych
poscig na morzu i po jej zakonczeniu.
Nieche¢ do podawania komunikatéow
radiowych moge zrozumie¢. Byly one
szyfrowane za pomocg tabel kodowych
co zajmowalo troche czasu. Radioope-
rator!® z czynnej stuzby mogt mieé
z tym problemy a dla dowddcy okretu,
a zwlaszcza kutra podczas akcji bylo to
dodatkowe obcigzenie, odrywajace od
dowodzenia jednostka.

Nasuwa mi sie jeszcze jedna hipo-
teza. Moze to polskim stuzbom zale-
zalo, by ta ucieczka si¢ powiodta? Jak

9. Pamietam z tamtych lat projekt takiej dwojki z za-
glem zamieszczony w miesieczniku ,,Morze”.

10. Dostep do tablic kodowych mial dowddca okretu
lub upowazniony oficer. Ale Zycie i relacje miedzy czlon-
kami zalogi zwlaszcza na matych jednostkach rzadzito
sie wlasnymi zasadami.
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Poscig, ktéry zamienit sie w akcje ratunkowa

Patrolowiec OP-202 na slipie stoczni PPUR ,Barka” w Kotobrzegu z uszkodzonym dziobem, pod-

czas wejscia w sztormie w kanale wejsciowym portu kolobrzeskiego po zakonczeniu akgji posci-

gowo ratowniczej w dniu 21 sierpnia 1958 roku.

napisal w swoim sprawozdaniu po.
dowddcy dywizjonu z Darlowa por
J.B: ,W czasie akcji caly sztab dywi-
zjonu nie byt nig Zywotnie zaintere-
sowany”. Organizacja uzupelnienia
paliwa dla OP-202 i prowiantu dla
kutréw z Koszalina trwajaca 7 go-
dzin! Problemy z radiostacja KP-34
ijej naprawg?

Fot. Archiwum Wojskowe w Gdyni

Poza tym, konsekwencje ponidst je-
dynie dowddca OP-202 i to nie za dzia-
tania w poscigu, ale za uszkodzenie
okretu podczas samowolnego wejscia
do Kotobrzegu.

Po tej akcji poscigowej dowodz-
two Oddzialu Morskiego wyciagne-
to wnioski i wydalo zalecenia w punk-
tach:

SUPLEMENT

1. Opracowa¢ instrukcje wspoétdzia-
tania sztabéw dywizjondéw i podle-
glych im okretom.

2. Opracowa¢ instrukcje poscigu na
kierunku Kolobrzegu.

3. Przeprowadzi¢ szkolenia dowdd-
coéw dywizjonu na mapach z zakresu
organizacji poscigu na morzu.

4. Zwrdci¢ wicksza uwage na szkolenia
taktyczne dowodcow dywizjonu i do-
wodcow okretéw. Przeprowadzi¢ szko-
lenia praktyczne z nawigacji taktycznej
i organizacji poscigéw na morzu, co bylo
nakazane w programie na 1958 rok.

5. W zwigzku z zaginieciem kutra
KP-110 ograniczy¢ wykorzystanie tego
typu jednostek poza zasiegiem widzial-
nosci brzegu.

6. Akcje powyzsza oraz popetnione
bledy omoéwic¢ na odprawie dowddcodw
dywizjonéw i oficeréw sztabéw. @

Bibliografia
Archiwum Strazy Granicznej Szczecin Sygn. akt.
837/2/61 str. 139-141 Sprawozdanie dywizjonu Okre-
tow Pogranicza 15 B WOP z przeszukiwania przestep-
c6w w dniach 19-21081958.
Sygn. akt. 837/2/61 str. 277-283 Analiza dzialan jed-
nostek ptywajacych Dywizjonéw Dartowo i Swinouj-
$cie w czasie akcji poszukiwania przestepcéw na mo-
rzu w dniach 19- 21.08.1958.
Archiwum Wojskowe w Gdyni Sygn. akt.3959/91/15,
Kronika dywizjonu Okretéw Pogranicza Kolobrzeg.

Korespondencja autora z Bornholms Museum w Ronne.

Wenezuelski niszczyciel Zulia w Nowym Jorku, 4 lipca 1976 roku.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Krzysztof Dabrowski

Okrety podwodne stanowig obecnie wazna
czes¢ skladowa MW lIzraela i catych sit zbroj-
nych zydowskiego parstwa. Jednak poczat-
ki izraelskich sit podwodnych nie byty fatwe,
a mogto by¢ nawet tak, ze w ogdle by nie
powstaty. Swe istnienie zawdzieczajg w du-
zej mierze wysitkowi ludzi zafascynowanych
mozliwosciami okretow podwodnych i zde-
terminowanych by takowe posiadac.

Narodziny idei

Pierwsze lata MW Izraela byly skrom-
ne, tym bardziej, Ze musiano boryka¢ sie
z licznymi trudnosciami. Po pierwsze
sity zbrojne Izraela skoncentrowane byly
na dziataniach ladowych i powietrz-
nych niewielki tylko znaczenie przypi-
sujac morskim. Po drugie, co réwniez
bardzo istotne, brakowato funduszy,
a przeciez okrety podwodne sg bardzo
kosztowne. Ze wzgledu na juz wska-
zang drugorzedng role MW Izraela
mogla liczy¢ tylko na $rodki pozosta-
fe po zaspokojeniu potrzeb lotnictwa
i wojsk ladowych, czego nie bylo duzo,
szczeg6lnie, Ze jeszcze wowczas Izra-
el nie miat w USA takiego sponsora jak
obecnie.

Izrael nie posiadal wprawdzie wta-
snych okretéw podwodnych, lecz za to
Egipt, bedacy jednym z gtéwnych anta-
gonistow zydowskiego panstwa rozbu-
dowywal sily zbrojne, w tym flote, dla
ktdrej pozyskal w ZSRR jeden okret

Rahav podczas szkolenia na wodach
brytyjskich, przed rejsem do Izraela.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

podwodny proj. 96 oraz az siedem proj.
613 (w pozniejszym czasie nabyto ko-
lejne okrety podwodne). W zwiaz-
ku z zaistniala sytuacja w Izraelu zde-
cydowano o szkoleniu personelu floty
w dziataniach ZOP. Zwazywszy, ze nie
posiadano do$wiadczenia w tym za-
kresie, ani wlasnych okretéw pod-
wodnych mogacych odgrywa¢ role
przeciwnika podczas ¢wiczen, specja-
listéw ZOP musiano szkoli¢ za grani-
cg. Szczeg6lnie dobre stosunki faczyly
wowczas Izrael z Francja i dlatego wia-
$nie tam skierowano na specjalistycz-
ne szkolenie grupe oficeréw. Jednym
z nich byly Yosef (Yosele) Dror, ktéry
mial juz za sobg lata stuzby i do§wiad-
czenia w oddziatach specjalnych.
Izraelczyk szybko ulegl fascynacji
okretami podwodnymi. Jako byty ko-
mandos widzial jakie mozliwosci od-
dzialom specjalnym dajg tego rodzaju
jednostki, dostrzegal tez, ze posiada-
nie okretéw podwodnych zwielokrot-
nialoby potencjal floty i catych sit
zbrojnych Izraela. Dlatego tez przed-
tozyl dowddztwu propozycje utwo-
rzenia w ramach MW Izraela flotylli
okretéw podwodnych, co poczatkowo
spotkalo si¢ z jednoznaczng odmo-
wa. Wobec tego Dror zmienit taktyke
wpierw pozyskujac jak najwiecej zwo-
lennikéw dla okretéw podwodnych
wsrod kadry, a nastepnie, gdy popar-

cie dla tej idei rozpowszechnilo sie po-
nownie zglosit swdj pomyst. Tym ra-
zem zaréwno dowodztwo MW Izraela
jak tez sztab generalny sit zbrojnych
byty sktonne przychyli¢ sie do propo-
zycji nabycia okretéw podwodnych.
Bylo ku temu wiele powodéw, od roz-
powszechnienia si¢ tej idei, w czym
Dror mial niebagatelny udziat, po kal-
kulacje strategiczne a nawet zwykla
che¢ dania symetrycznej, lub cho¢-
by zblizonej do symetrycznej, od-
powiedzi Egiptowi, ze oto Izrael tez
ma okrety podwodne. Jakby nie byto
w koncu postanowiono o utworzeniu
w ramach izraelskiej floty sit podwod-
nych. Teraz pozostawalo jeszcze ,tyl-
ko” urzeczywistni¢ ten zamiar.

Poczatki — idea materializuje sie

Podstawowgq kwestig przy tworzeniu
sit podwodnych - nie liczac samych
okretéw — byly wykwalifikowane ka-
dry, ku czemu pierwszym krokiem
byto szkolenie teoretyczne oparte
o francuskie instrukcje i podreczni-
ki. W 1958 r. pierwsza grupa oficeréw
MW Izraela przeszia szkolenie prak-
tyczne na francuskich okretach pod-
wodnych w Tulonie, a niebawem pod-
jeto tez szkolenie w Wielkiej Brytanii.
Rownoczes$nie poszukiwano odpo-
wiednich jednostek, przy czym oczy-
wistym bylo, ze z racji ograniczen bu-
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dzetowych bedzie ich niewielka liczba
i to juz uzywanych. Rozmowy z Fran-
cjg i innymi krajami! nie przynio-
sty pozytywnego rezultatu, natomiast
udalo si¢ naby¢ dwie jednostki w Wiel-
kiej Brytanii. Jesienig 1958 r. Albion
zgodzit si¢ na sprzedaz dwdch pdzno
wojennej budowy okretéw podwod-
nych typu ,,S” za ceng - o ile wiadomo
- ok 200 tys. funtow za jednostke.

Tak wiec Izrael zakupil w Wielkiej
Brytanii dwa okrety podwodne typu
»S”. Byly to Sanguine P 266 oraz Sprin-
ger P 264, ktore pod bandera Izraela
otrzymaly nazwy i numery Tanin 71
oraz Rahav 73* odpowiednio.

Pierwszy z wymienionych, to jest
Sanguine zbudowala stocznia Cam-
mell Laird w Birkenhead. Dniem po-
tozenia stepki byt 10 luty 1944 r., okret
wodowano 15 lutego 1945 r., a wszed?l
on do stuzby 13 maja 1945 r. Jego
pierwszym dowodca zostat Lt. P.C.S.
Pritchard. Jednostka znajdowala sie
na Morzu Srédziemnym w drodze na
Daleki Wschod gdy nastgpita kapitu-
lacja Japonii, wobec czego zawrdcono
ja na wody ojczyste. Z godnych odno-
towania wydarzen czasu pokoju war-
to wspomnie¢, Ze z okazji wstapienia
na tron Kroélowej Elzbiety II Sanguine
bral udzial w przegladzie koronacyj-
nym floty na redzie Spithead w dniu 15
czerwca 1953 r.

Druga pozyskana jednostke — Sprin-
ger — rowniez zbudowala stocznia
Cammell Laird w Birkenhead. Poto-
zenie stepki, wodowanie oraz wejscie
do stuzby miata miejsce odpowiednio:
8 maja 1944 r., 14 maja 1945 r. i 2 sierp-
nia 1945 r. Pierwszym dowddca okre-

Sanguine na fotografii z lat 40-tych.

tu zostat Lt. J.F. Michell. Jednostka nie
zakonczyla jeszcze procesu szkolenia
i zgrywania zalogi gdy wojna dobiegta
konca.

Typ.,S”

Zasadnym jest w tym miejscu po-
$wieci¢ kilka stéw na krétki opis za-
kupionych okretéw od strony tech-
nicznej. Jak juz wspomniano powyzej
jednostki te nalezaly do typu (klasy)
»S” liczacego tacznie 62 okrety, z kto-
rych pierwszy wszed! do stuzby w 1933
r. Ich konstrukcja okazala sie by¢ na
tyle udana, ze budowano je przez dtu-
gi czas w kilku seriach czy tez grupach
praktycznie do konca Drugiej Wojny
Swiatowej.

Opis konstrukgji

Podstawowe dane okretow przedsta-
wialy sie nastepujaco: wymiary kadtu-
ba 66,1 mx 7,2 mx 3,4 m (df. x szer. x
zan.), 814-842 tony wyporno$¢ nawod-
na i ok. 900 t. wypornos$¢ podwodna.
Uktad wewnetrzny jednostki byt ty-
powy, to jest przedzialy bojowy i zato-
gi w przedniej czeéci kadltuba, centrala
bojowa w $rodkowej, a sitownia na ru-
fie. Baterie akumulatoréw umieszczo-
no pod pokladem stanowigcym podto-
ge przedzialéw uzytkowych. Zbiorniki
balastowe umozliwiajace zanurzenie
znajdowaly sie poza kadtubem we-
wnetrznym (sztywnym), przy czym
w razie koniecznosci alarmowego za-
nurzenia dokona¢ mozna bylo w czasie
nie przekraczajacym 30 s. Opisywane
jednostki miaty konstrukcje spawang
(wczesne okrety typu ,,S” nitowang),
dzigki czemu ich glebokos¢ zanurze-

nia operacyjnego wynosifa 91,5 m, za$
maksymalnego 107 m3.

Naped

Klasyczny dla konwencjonalnych
okretéw podwodnych naped sktadat
sie z silnikéw wysokopreznych o mocy
1900 KM do ptywania nawodnego oraz
silnikéw elektrycznych o mocy 1300
KM do ptywania podwodnego. Opi-
sana sifownia pracowata na dwa waly.
W polozeniu nawodnym jednostki
osiggaly 15 wezléw za$ predkos$¢ mak-
symalna pod wodg wynosila 9 w., a eko-
nomiczna 4 w., pozwalata na 14 godzin
podwodnego ptywania. Zapas paliwa
wynosit 44 tony, co dawalo zasieg 2000
mil morskich przy predkosci maksy-
malnej, a przy predkosci ekonomicznej
8 w zasieg wzrastat do 8880 Mm. Doda¢
warto, Ze uzycie silnikéw wysokoprez-
nych przy ptywaniu w zanurzeniu na
glebokosci peryskopowej umozliwiaty
tak zwane ,,chrapy”, ktérych maszt byt
podnoszony i skfadany recznie.

Sensory

Okrety wyposazono w peryskop bo-
jowy i wachtowy a procz tego w urza-
dzenia radio i hydrolokacyjne. Jed-
nostki mialy radar typu 267 o mocy
nadajnika 100 kW pracujacy na cze-
stotliwo$ci 214 MHz (dtugos¢ fali 140
cm). Natomiast zestaw urzadzen hy-

1. Z cata pewnoscig negocjowano ze Szwecja, a by¢
moze tez z innymi krajami skandynawskimi.

2. Tanin (IN) oraz Rahav wzglednie Rahab (277) to
biblijne potwory morskie.

3. W 1944 1. Stubborn uchodzac przed nieprzyjacie-
lem zanurzyt si¢ na glebokos¢ az 165 m. Podczas testow
po wojnie zanurzony bez zatogi Stoic ulegt zniszczeniu
pod wplywem ci$nienia wody na glebokosci 183 m.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena




Tym razem Springer z okresuuiy pod brytyjska bandera.

drolokacyjnych obejmowatl aktywny
sonar typu 129 oraz pasywny typu 138.

Uzbrojenie

Zasadnicze uzbrojenie okretéw sta-
nowilo sze$¢ wyrzutni torpedowych kal.
533 mm. Przenoszono dwanascie tor-
ped, z czego sze§¢ w wyrzutniach oraz
druga jednostke ognia umozliwiaja-
ca ich ponowne zaladowanie. Dodatko-
we ,,cygara” umieszczono w przedziale
mieszkalnym znajdujacym si¢ bezpo-
$rednio za przedzialem torpedowym.
Co do samych torped, to byly nimi pod-
wodne pociski typu Mk VIIT**, Ich cha-
rakterystyki przedstawialy si¢ nastepu-
jaco: kaliber 533 mm, zasieg / predkos¢
w zaleznosci od nastawy 4500 m przy
predkosci 45,5 weztéw lub

bable zdradzajace pozycje¢ okretu wy-
rzutnie mialy specjalne odpowietrzni-
ki majgce temu zapobiegaé — przynaj-
mniej takie bylo zalozenie. Uzbrojenie
torpedowe uzupelnialo dzialo pokta-
dowe kal. 102 mm, szeroko stosowana
»czterocalowka”, a procz tego, jak wska-
zujg niektdre zrédla, réwniez karabiny
maszynowe, dziatko 20 mm (prowizo-
rycznie Rahav — patrz dalej) ewentual-
nie inne uzbrojenie np. granaty reczne

wedle potrzeby.

Inne

Zaloga liczyla 48 0s6b, w tym 6 ofi-
ceréw. Cho¢ jednostki jak kazdy inny
okret podwodny byla niejako ze swej
natury ciasne, to rzecz jasna mozna

Tanin w Portsmouth krétko po podniesieniu izraelskiej bandery.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
bylo zabrac na pokfad dodatkowych lu-
dzi (np. komandoséw lub nurkéw), jak
chociazby podczas ataku na Aleksan-
drie, o czym ponizej. Warunki bytowe
byty spartanskie, a jeszcze dodatkowo
w cieplej strefie klimatycznej wnetrze
okretu szybko sie nagrzewalo, szcze-
goélnie w przedziale silnikow, gdzie
temperatura nierzadko siegata 40°C.

Pod banderg Izraela
Nabycie okretéow podwodnych rzecz
jasna nie oznaczalo jeszcze natychmia-
stowego podjecia przez nie stuzby. Na-
przéd jednostki musialy przejs¢ re-
4. Torpex = torpedo + explosive, co chyba ttuma-

czenia nie wymaga. Jego sktad to heksogen, trotyl i glin
(aluminium).

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

6400 m przy predkosci 41
w. Masa torpedy wynosi-
ta 1047 kg, z czego 158 kg
przypadalo na glowice bo-
jowa wypelniong torpe-
xem?, ktérg detonowal za-
palnik kontaktowy. Torpedy
opisanego typu byly nie-
kierowane. Dane do strza-
tu wypracowywat elektro-
mechaniczny przelicznik na
podstawie kursu, predko-
éci etc. Te jednak trzeba bylo
wpierw okresli¢ na podsta-
wie obserwacji wzrokowej
czy ewentualnie wskazan
radaru lub hydrolokatora
i recznie wprowadzi¢. Czyn-
nikiem miotajacym bylo
sprezone powietrze, przy
czym aby na powierzchni
wody nie pojawialy si¢ jego
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Tanin na fotografii z 1966 roku.

mont, a nastepnie rozpoczeto szkolenie
przybylych z Izraela zalég. Wpierw pro-
wadzono je w Portsmouth, a nastepnie
gdy Izraelczycy byli juz w dostatecznym
stopniu przygotowani rozpoczeto szko-
lenie na szkockich wodach. Po zakon-
czeniu drugiego etapu szkolenia, gdy
okrety iludzie byli juz gotowi, jednostki
przechodzily do Portsmouth celem po-
brania zaopatrzenia i paliwa, a nastep-
nie udawaly sie na wody ojczyste.

Jako pierwszy do Izraela skierowat
sie Tanin, ktérym dowodzit spiritus
movens utworzenia izraelskich sit pod-
wodnych, czyli nie kto inny a kmdr
por. Yosef Dror. Rejs do ojczyzny
o matlo nie byl ostatnim, gdyz jeden
z niedo$wiadczonych czlonkéw zalo-
gi pomylil sie przy obstudze pompy ze-
zowej i spowodowal naptyw wody do
wnetrza okretu. Na szczescie sytuacje
uratowali czlonkowie zatogi lepiej obe-
znani z dzialaniem okretowych urza-
dzen, ktérzy powstrzymali naptyw
wody, a nastepnie usuneli ja za bur-
te i jednostka bez dalszych przeszkod
kontynuowatl rejs ku Hajfie. Nowy na-
bytek MW Izraela - okret podwodny
Tanin - przybyl tamze w dniu 16 grud-
nia 1959 r. Podczas uroczystego powi-
tania dowodzacy okretem kmdr por.
Dror otrzymal odznake podwodnika
z numerem 1 oraz przywilej wreczenia
kolejnych pozostalym czltonkom za-
fogi. Otrzymali je miedzy innymi za-
stepca dowddcy Hadar Kimche oraz
oficer mechanik Avraham Dror (nie
byt spokrewniony z dowddca).

Drugi izraelski okret podwodny Ra-
hav przybyl do Izraela pét roku poz-
niej zawijajac do Hajfy w dniu 16 czerw-

ca 1960 r. Jednostka dowodzit kmdr por.
Hadar Kimche, ktéry zdobyl juz do-
$wiadczenie pelnigc funkcje zastepcy do-
wodcy na siostrzanym Tanin (patrz wy-
zej). Na spotkanie drugiego izraelskiego
okretu podwodnego wyszedl pierw-
szy i jeszcze przed zawinieciem do por-
tu, z Tanin na Rahav przeszed} (wtasci-
wie przeskoczyl) kmdr por. Dror z torbg
pelna odznak podwodnika. Kmdr por.
Kimche juz nosil odznake otrzymang
pol roku wezesniej jako zastgpca dowod-
cy okretu podwodnego Tanin, a teraz
mial przywilej przypina¢ odznaki pod-
wodnika® cztonkom zatogi Rahav, jed-
nostki, ktérg samodzielnie dowodzit.
Rzecz jasna okrety podwodne naby-
to nie dla uroczystosci i nie ku samej
li tylko satysfakgji izraelskich maryna-
rzy. Niebawem rozpoczeto szkolenie na
ojczystych wodach, w ramach ktore-
go duzo uwagi po$wiecono wspoétdzia-
faniom z silami specjalnymi, bowiem
niejako ze swej natury, okrety pod-
wodne szczegélnie nadajg sie do skry-
tego przemieszczania oraz wysadzania
pletwonurkéw bojowych, komando-
soéw i innych operatoréw sit specjal-
nych. Précz tego izraelskie okrety pod-
wodne wykonywatly réwniez zadania
quasi-bojowe prowadzac rozpozna-
nie wzdluz morskich wybrzezy panstw
arabskich, ku czemu tez z racji mozli-
wosci skrytego dziatania w zanurze-
niu doskonale si¢ nadawaly. Przy tym
izraelscy podwodnicy zdobywali bez-
cenne doswiadczenie, cho¢ zarazem
nastepowal nieuchronny proces tech-
nicznego zuzycie nie najnowszych juz
okretéw. Jednak sytuacja na Bliskim
Wschodzie byla taka, ze pokdj, nawet

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

trudny i pelen napie¢, nie mogt sie dtu-
go utrzymac. Dlatego niebawem izrael-
skie sity podwodne, cho¢ nie miaty za
sobg nawet dziesieciu lat istnienia, sta-
nety wkrétce wobec trudnej proby jaka
byta wojna z panstwami arabskimi.

Wojna

Dlugo by mozna pisa¢ o okoliczno-
$ciach, ktére doprowadzity w czerwcu
1967 r. do wojny rozpoczetej Izraelskim
atakiem. Z punktu widzenia zydow-
skiego panstwa istnialo wiele powodéw
by podja¢ aktywne dziatania. Chociaz-
by ze wzgledu na fakt, ze dlugotrwale
pozostawanie w stanie zagrozenia przez
teoretycznie silniejsze panstwa arabskie
bylo nie do przyjecia, seria naglych ude-
rzen zmieniajacych sytuacje na korzy$é
Izraela byla opcja bardzo atrakcyjna.
W ofensywnych planach przewidzia-
no tez miejsce dla izraelskiej MW, cho¢
z racji jej skromnych mozliwosci stawia-
ne zadania byly ograniczone. Z posréd
obydwu okretéw podwodnych jedy-
nie Tanin, ktérym dowodzil kmdr por.
Avraham Dror (podczas rejsu z Wiel-
kiej Brytanii do Izraela petnit funkcje
oficer mechanika okretu - patrz wyzej)
byt zdolny do zanurzenia. Mial on do-
starczy¢ grupe specjalng izraelskich pte-
twonurkow, ktorych celem byty okrety
kotwiczace w egipskich portach. Po raz
pierwszy Tanin wyszedl w morze z za-
okretowanym pododdzialem specjal-
nym w dniu 10 maja 1967 i zajat pozy-
cje wyczekujaca. Lecz wowczas jeszcze
do wojny nie doszlo, wobec czego jed-

5. Na marginesie pierwsza wersja odznaki podwod-
nika nie spotkata si¢ z akceptacja zalog wobec czego za-
stapiono jg innym designem.
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nostka powrdcita do bazy w dniu 23
maja. Niemniej podjecie dzialan wojen-
nych bylo nie kwestig ,,czy” lecz ,, kiedy”.
Z tej przyczyny po uzupelnieniu paliwa
oraz innych zapaséw i ledwie dwudnio-
wym odpoczynku Tanin znéw znalazt
sie w morzu z zespolem pletwonurkéw
- komandoséw na pokladzie. W dniu
5 czerwca 1967 zaskakujace uderzenia
izraelskiego lotnictwa rozpoczety wojne
i dla zaokretowanych zotnierzy sit spe-
cjalnych réwniez nadszedt czas dzia-
tania. Tego dnia w godzinach wieczor-
nych u wejscia do Aleksandrii Tanin
wysadzit osmiu komandoséw. Dwdch
z poérdd nich mialo z emiterami pod-
czerwieni oczekiwa¢ pozostatych sze-
$ciu, ktorzy z kolei mieli przeprowadzi¢
wlasciwy atak na znajdujace sie w alek-
sandryjskim porcie egipskie okrety.
Sam atak na port zastuguje na odreb-
ne omowienie, do$¢ stwierdzi¢, ze izra-
elskim komandosom udato sie wpraw-
dzie przedostaé do wnetrza portu, lecz
z uwagi na szereg czynnikéw nie zdo-
tali oni ani zniszczy¢ Zadnego z nie-
przyjacielskich okretéw ani si¢ wycofaé
i cala szdstka trafita do egipskiej nie-
woli®. Tymczasem Tanin nie prézno-
wal, cho¢ z punktu widzenia realizo-
wanego zadania zapewne lepiej by bylo,
aby wyczekiwal pasywnie nie zdradza-
jac swej obecnodci jakimkolwiek dziata-
niem. Jednak dowddca okretu zdecydo-
wal sie przeprowadzi¢ atak torpedowy
na zauwazong egipska fregate Tarek.
Wrystrzelone torpedy chybily i jedy-

nie zwrécily uwage na okret podwod-
ny, ktory z mysliwego przeistoczyl sie
w zwierzyne. Egipcjanin kontratakowat
bombami glebinowymi - Tanin unik-
nal wprawdzie zniszczenia, lecz odniost
rézne uszkodzenia, m. in. urzadzen hy-
drolokacyjnych. Mimo tego izraelski
okret podwodny oczekiwal na powrét
komandoséw, cho¢ ci w migdzyczasie
znalezli si¢ w niewoli wroga. Dowdd-
ca skierowat Tanin do bazy dopiero po
otrzymaniu radiogramu nakazujacego
powrdt z uwagi na wziecie komandoséw
do niewoli. W ocenie swych przelozo-
nych kmdr por. Dror dziatal wlasciwie,
czego odzwierciedleniem bylo nadanie
mu odznaczenia za odwage ,,Ot Haoz?,
natomiast cala zatoga uzyskala prawo do
noszenia odznaki podwodnika z czer-
wong obwddka, co unaocznia¢ mialo ich
aktywny udziat w dziataniach bojowych.

Warto doda¢, ze drugi z izraelskich
okretéw podwodnych, Rahav, tez miat
powierzone zadanie bojowe, cho¢ jego
stan byt juz taki, ze nie byt zdolny do
zanurzenia. Mianowicie obsadzony re-
zerwistami okret dozbrojono w dziat-
ko 20 mm i skierowano do wykony-
wania w polozeniu nawodnym patroli
ZOP przed wejsciem do portu w Haj-
fie, przy czym za ,bomby glebinowe”
stuzyty mu granaty reczne miotane
przez czlonkéw zatogi.

Ostatnie lata

Mozna powiedzie¢, ze udzial w woj-
nie byl dla obydwu jednostek punktem

FOTOKOLEKCJA

kulminacyjnym stuzby, po osiggnie-
ciu ktorego nastgpit szybki ,,zjazd” ku
koncowi ich aktywnosci. Jako pierw-
szy bandere opuscit Rahav, ktory i tak
nie byl juz zdolny do zanurzenia. Po
zdemontowaniu wszelkich nadaja-
cych sie¢ jeszcze do wykorzystania ele-
mentéw ogolocony kadtub rozebrano
na ztom w 1969 r. Dzieki kanibaliza-
¢ji technicznej okretu siostrzanego Ta-
nin méglt pozostawaé w stuzbie jesz-
cze przez kilka lat, lecz i dla niego czas
biegl nieubtaganie. Oficjalnie wyszedt
ze skladu MW Izraela w 1972 r. kiedy
to zostal zatopiony jako cel ¢wiczeb-
ny, lecz jego stuzba w okresie bezpo-
$rednio przed tym wydarzeniem mia-
ta juz tylko czysto formalny charakter.
Do dzi$ zachowalo si¢ kilka pamia-
tek po pierwszych izraelskich okretach
podwodnych w tym dzialo pokladowe
Rahav, ktére jest eksponatem Muzeum
Marynarki w Hajfie. Jednak wycofa-
nie obydwu jednostek nie byto koncem,
a ledwie poczatkiem sit podwodnych
Izraela, co zastuguje na odrebny opis. ®
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6. W pozniejszym czasie zostali wymienieni na egip-
skich jericow.

7. Catkiem uprawniona wydaje sie teza, ze majac na
wzgledzie powierzone zadanie winien byt raczej unika¢
walki z wrogiem, a nie prowokowac jg, szczegdlnie, ze
bojowego sukcesu przy tym nie odniesiono.

Egipska fregata Tarek na redzie Suezu, 12 lutego 1987 rok.
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Kosmiczna _ f_lg_bﬁlfﬁSltil i Rosji

Mate jednostki kosmicznej stuzby

W sklad tej licznej grupy wchodzi-
ty po 4 jednostki typéw ,,Kosmonawt
Wiladimir Wotkow” i ,Kiegostrow”.
Pod okresleniem ,,mala jednostka” ro-
zumiano nie tylko mniejsza wypor-
no$¢ w poréwnaniu z uniwersalnymi
jednostkami OM KIK, ale tez odpo-
wiednio ograniczong iloé¢ prac, oraz
obnizony zestaw sprzetu technicznego
i naukowego.

Rozporzgdzeniem Ministerstwa Prze-
mystu Stoczniowego w dniu 31 paz-
dziernika 1966 roku ,,O projektowaniu
i budowie statkéw, plywajacych radio-
technicznych sztabowo-pomiarowych
i telemetrycznych punktéw” zgodnie
z decyzjg KC KPZR i Rady Ministrow
ZSRR z dnia 19 lipca 1966 roku, pole-
cono CBK ,,Baltsudoprojekt” przygo-
towanie strony technicznej projektu,
rysunkow roboczych i dokumentacji
technicznej do przebudowy czterech
statkéw do przewozu drewna projek-
tu 596 (typ »Wytegrales”) na ptywaja-
ce punkty radiotelemetryczne projektu
1918 (;,Selena-1"). Prace nad konwersja
zaplanowano do wykonania w stocz-

ni im. Zdanowa w Leningradzie (Boro-
wiczi 1 Niewiel) oraz w stoczni w Wy-
borgu (Kiegostrow i Morzowiec). Po
przebudowie wszystkie cztery statki
zachowaly swoje dawne nazwy.

Prace rozpoczely sie i zgodnie z roz-
porzadzeniem Rady Ministréw ZSRR
z dnia 25 listopada 1966 roku, Mini-
sterstwo Przemystu Stoczniowego zlo-
zyto zaméwienie w dniu 6 grudnia.
Zamoéwienie to dodatkowo informo-
wal, ze rzad postanowil zwiekszy¢ licz-
be jednostek plywajacego komplek-
su telemetrycznego o pie¢ jednostek.
Mialo to zapewni¢ wykonanie prac
nad dalszym rozwojem sztabowo-po-
miarowego kompleksu, koniecznego
by sprosta¢ wyzwaniom zwigzanym
z opanowaniem przestrzeni kosmicz-
nej i oblotu ksiezyca przez kosmiczne
sondy ,,L-1” oraz ich ostatecznym po-
wrotem na Ziemie. W zwiazku z tym
Rada Ministréw ZSRR nakazat Mini-
sterstwu Floty przekaza¢ niezbedne
jednostki do przebudowy. Gléwnym
zamawiajacym byt Centralny Zarzad
Laczno$ci Kosmicznej Ministerstwa
Obrony ZSRR. Przebudowane jednost-

Niewel w portretowym ujeciu z lat 70-tych.

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

czesc IV

ki projektu 1918 stocznie mialy prze-
kaza¢ w maju 1967 roku.

W ten sposéb opisuje przebudowe
tych jednostek jeden z uczestnikow:

»W Stoczni w Wyborgu byly remon-
towane statki do przewozu drewna
«Morzowiec» i «Kiegostrow». Statki ba-
dawcze projektu 1918 miaty wypornosé
4058 ton, petng 6100 ton, moc elektrow-
ni wzrosta z 700 do 1500 kW, autono-
mia wynosita 90 dni, a zasieg plywa-
nia - 16 000 mil. Zatoga sktadata si¢ z 53
0s6b, a ekspedycja - 36 osoby. Te jednost-
ki stuzby kosmicznej wykonywaty na
oceanie dwie gléwne funkcje: kosmiczne
systemy okretow przyjmowaly od sput-
nikéw i miedzynarodowych stacji infor-
macje oraz obstugiwaly dwukierunkowg
tgcznosc radiowq z kosmonautami. Eks-
perci ze sktadu ekspedycji przetwarza-
li i analizowali dane telemetryczne oraz
dane naukowe, analizowali dane wy-
sylane do Centrum Kontroli Lotow ka-
natami tgcznosci telemetrycznej. Wy-
posazenie kosmicznych i wspierajgcych
systeméw znajdowato si¢ w 10 labora-
toriach, posiadato urzgdzenia antenowe
i specjalistyczng aparature. Na statku
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Blizniaczy Morzowiec na wodach brytyjs!
w dodatkowych pomieszczeniach wypo-
sazonych w laboratoria mieszkali i pra-
cowali cztonkowie zatogi i ekspedycji.

Prace na wszystkich jednostkach roz-
poczely sie 3 stycznia 1967 roku, pomimo
Ze projekt techniczny zostat zatwierdzo-
ny dopiero 12 stycznia. Rzqd ustalif ter-
miny zadan i calg organizacje budowy,
zabezpieczajgc ten cel. Dokumentacja
robocza zostata opracowana w sposéb
uproszczony, czesto w postaci szkicow,
a wszystkie konstrukcyjne niezgodnosci
zostaly rozwigzane na miejscu.

Prawie cale zarzgdzanie przebudowy
skupito si¢ na ,,starym placu”, odpowie-
dzialnym za prace byt glownym inzynier
B.E. Jewdokimow. Autor tych stow byt
osobiscie zaangazowany w proces budo-
wy, pamigta bardzo Smiale decyzje pod-
jete przez B.F. Jewdokimowa. Najbar-
dziej znaczgcym krokiem, zapewniajgc
Kiegostrow sfotografowany na oceanie.

kich, lata 70-te.

szybki postep budowy, stalo sie podlg-
czenie silnika Diesla do nowej elektrow-
ni, nad ktorg byta juz zbudowana nad-
budéwka. W burcie jednostki powstato
zaglebienie, w ktorym umieszczono
dzwig dla silnikow Diesla, ktére nastep-
nie przeniesiono do wnetrza statku. Byla
to operacja, ktéra wymagata uwagi i za-
pewniata niezatapialnos¢ statku.

W ciggu 111 dni zostato przygoto-
wane, zamontowane i zainstalowane
prawie 760 ton konstrukcji stalowych,
maszyn, urzqgdzen, rurociggow, kabli
elektrycznych, i tak dalej. Juz 12 kwiet-
nia rozpoczeto proby morskie na pierw-
szym statku.”

(Z ksiazki: W.N. Szorin, OAO Wy-
borgskij sudostroitielnyj zawod 1948-
2012, Sankt Petersburg, 2012).

Statki badawcze typu ,, Kiegostrow”
(projekt ,,Selena-1” - projekt 1918) mia-

Fot. Mike Lennon

ty zblizone do projektu 1929 ,,Selena-2”
dane. Ich gtéwne wymiary to: maksy-
malna dtugos$¢ 121,7 m, maksymalna
szeroko$¢ 16,7 m, wysokos¢ burty 8,3
m. Petna wypornoé¢ 6320 ton, zanu-
rzenie 4,7 m.

Moc napedu gléwnego wynosi-
ta 5200 KM, predkosé¢ 14 weztdw. Za-
sieg ciggtego plywania 16 000 mil
morskich. Okretowe zapasy: pali-
wo silnikowe 885 ton, paliwo dieslow-
skie 320 ton oleju napedowy, smary 8,5
tony, woda kotlowa 56 ton, woda sani-
tarna 700 ton, woda do picia 161 ton,
rezerwa 25 ton. Autonomia z zapasami
90 dni, z zapasami wody 30 dni. Sklad
zatogi 46 0sdb, ekspedycji - 35 0s6b.

Statki projektu 1918 miaty dwa po-
ziomy - pierwszy, drugi oraz czte-
ry poktady - gltéwny, gorny, szalupo-
wy, poktad nadbudéwki. Poprzeczne

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota
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Niewel (1970)
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Rys. Siegfried Breyer

wodoszczelne przedzialy zostaly po-
dzielone na sze$¢ sekeji; kadlub miat
wzmocnienie lodowe. Na pokladzie
byly trzy nadbudéwki. W dziobowej
miescily si¢ laboratoria i kajuty dla za-
togi oraz cztonkéw ekspedycji. Srodko-
wa nadbudéwke zajmowaly steréwka,
kabiny nawigacji, okretowa radiosta-
cja, kajuty zalogi oraz kambuz i mesa.
W rufowej nadbudéwce znajdo-
wal sie blok medyczny i radiowe cen-
trum nadawcze. Laboratoria ekspedy-
¢ji umieszczono na gérnym i gtéwmy
pokladzie pierwszego poziomu. Razem
na statku bylo 12 laboratoriéw.

Wszystkie male jednostki kosmicz-
nej floty wypetnialy dwie funkcje: ko-
smiczne systemy statku przyjmowa-
ty od sond telemetryczne i naukowe
informacje oraz dokonywaly jej ana-
lizy, podtrzymywaty dwukierunko-
w3 tacznos¢ radiows z zalogami pilo-
towanych statkéw i orbitalnych stacji.
Na statku zostaly zainstalowane dwa
radiometryczne stacje, stacja tacznosci
kosmicznej, sprzet ujednolicania cza-
su i radiowe centrum przyjmowania
i przekazywania informacji.

Gtowne dane techniczne statkow projektu 1918 ,Selena-1”

Wyporno$¢ 6320t
Maksymalna dtugos¢ 121,7m
Maksymalna szerokos¢ 16,7 m
Wysokos¢ burty do gérnego poktadu 83m
Zanurzenie 47m

Moc okretowej elektrowni

- 0gdlna elektrycznos¢ 3x200 kW
- elektrycznos¢ urzadzen badawczych 3x300 kW
Moc gtéwnego napedu 5200 KM
Predkos¢ 14 weztéw
Zasieq ptywania pod zapasami paliwa 16000 Mm
Autonomicznos¢ pod zapasami rezerwy/wody 90/30 déb

Aby przyjmowacé informacje teleme-
tryczne uzywano dwoch stacji, ktore
zapewnialy zapisanie pelnego przeply-
wu informacji na no$nikach magne-
tycznych oraz przygotowanie para-
metréw wyjsciowych potrzebnych do
efektywnej rejestracji i przetwarza-
nia. Kazda stacja zostata wyposazo-
na w dwie anteny. Stacja facznosci
kosmicznej zabezpieczata dwukierun-
kowg lacznos¢ radiowg pomiedzy stat-
kiem badawczym i kosmonautami.
Odbierata sygnaly przenoszone na spi-

Jeszcze raz Niewel, tym razem u srédziemnomorskich (?) wybrzezy.

ralng antene o szeroko$ci zasiegu kie-
runkowego okolo 30° transmisja byta
przeprowadzana za pomocg stozkowej
anteny szerokopasmowej. Anteny ko-
smicznych i laczno$ciowych systemow
znajdowaly sie w dziobowej, srodkowej
i rufowej nadbudoéwce, jak réwniez na
grotmaszcie i bezanmaszcie. Catkowi-
ta liczba anten wszelkich typéw i celow
wynosita ponad 40. Aby zwiazaé sta-
tek badawczy z danym punkcie w cza-
sie sesji komunikacyjnych na oceanie
wykorzystywano urzadzenia syste-

Fot. Mike Lennon




Morzowiec gdzies$ na oceanie.

mu nawigacji satelitarnej. Zarzadzanie
wszystkimi okretowymi $rodkami po-
miarowymi i tacznosci w czasie sesji
komunikacyjnych byto zcentralizowa-
ne na stanowisku dowodzenia.

Zasilanie elektryczne okretowych
systemdéw i §rodkéw technicznych,
rozmieszczonych w laboratoriach, po-
chodzilo z trzech generatoréw Diesla
o mocy po 300 kW i trzech generato-
réw Diesla o mocy po 200 kW. Laczna
moc wszystkich zrédet zasilania na po-
kladzie wynosita 1500 kW.

Czlonkoéw zalogi i ekspedycji umiesz-
czono w pojedynczych i podwdjnych

Niewiel w jednym z portéw potudniowej pé6tkuli.
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Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

kabinach. Razem na statku byto 30 jed-
no- i 29 dwuosobowych kabin. Dla re-
kreacji uczestnikom rejsu stuzyta bi-
blioteka, salon rekreacyjny, sitownia
i odkryty basen. Mesa zostala zapro-
jektowana dla 20 oséb, jadalnia dla 26
0s6b. Blok medyczny sktadat si¢ z am-
bulatorium, sali operacyjnej, szpitala
i gabinetu stomatologicznego.

W pierwszy ekspedycyjny rejs Kie-
gostrow wyszedl z Leningradu 19 maja
1967 roku. W tych dniach wyszly tez
z Leningradu inne jednostki z tej se-
rii: Morzowiec (14 maja), Borowiczi
(17 maja) i Niewiel (20 maja). Wszyst-

kie cztery statki zostaly przypisane do
portu w Leningradzie. Poczatek ich
ekspedycyjnej pracy postrzegany byt
jako znaczgce wydarzenie w rozwo-
ju kosmicznej technologii. Od poczat-
ku dziatalno$ci w maju 1967 roku stat-
ki badawcze tej serii wykonaty po 24
(Kiegostrow, Morzowiec) i po 23 (Bo-
rowiczi, Niewiel) ekspedycyjne rejsy
trwajace od 5 do 11 miesiecy. Kazdy
statek przeptynat po oceanach ponad
800 tysiecy mil. Kontrolowaly one loty
wszystkich startujacych, poczawszy od
60-lat stacji orbitalnych, zatogowych
i transportowych statkéw, sond mie-

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota




Kosmonawt Wiktor Pacajew, w ujeciu 2 od dziobu.

dzyplanetarnych i licznych stacjonar-
nych oraz innych satelitéw. Programy
ekspedycyjnych prac byty prawie ta-
kie same, jak w przypadku statkéw ba-
dawczych z serii Kosmonawt Wiadi-
staw Wotkow.

W 1989 roku wszystkie ,,Seleny-1” zo-
staly wycofane z eksploatacji. Jednost-
ki powrdcity do Leningradu z ostatnich
rejsow: Borowiczi 27 stycznia, Niewiel
10 lutego, Morzowiec 9 czerwca i Kie-
gostrow 5 lipca 1989 roku. W latach
1989-1990, zostato zdemontowane wy-
posazenie ekspedycyjne, a jednostki
zfomowano.

x* %

Statki typu ,Kosmonawt Wladi-
staw Wotkow” zaprojektowane (pro-
jekt 1929 ,Selena-2”, CKB ,,Baltsu-
doprojekt”, gtéwny projektant B. P.
Ardaszew) i zbudowane w Leningra-
dzie. Oprécz Kosmonauta Wiadista-
wa Wotkowa, w sklad serii wchodzily
jeszcze trzy statki Kosmonawt Pawiet
Bielajew, Kosmonawt Gieorgij Dobro-
wolskij i Kosmonawt Wiktor Pacajew.
Projekt opieral sie na typowych stat-
kach do przewozu drewna typu ,Wy-
tegrales” (projekt 596), zbudowanych
w leningradzkiej stoczni imienia Zda-

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

nowa i stoczni w Wyborgu. Zakta-
dano catkowita przebudowe statkow
- z calej konstrukcji pozostat tylko
kadtub i gtéwna elektrownia. Budo-
wa zostala przeprowadzona w latach
1975-1979. Wszystkie cztery statki ba-
dawcze zostaly wcielone w sktad Bat-
tyckiej Zeglugi Morskiej i przypisane
do leningradzkiego portu handlowe-
go. Pierwszy statek wyszedl w dziewi-
czy rejs na Ocean Atlantycki 18 paz-
dziernika 1977 roku. Nastepnie udat
si¢ w rejs Kosmonawt Pawiet Biela-
jew (15 marca 1978 roku), Kosmonawt
Gieorgij Dobrowolskij (14 pazdzierni-

Fot. Rolf Meinecke

Kosmonawt Wiadistaw Wotkow w Kanale Kilonskim.




ka 1978 roku) oraz najnowszy Kosmo-
nawt Wiktor Pacajew (19 czerwca 1979
roku). Uruchomienie ekspedycji tych
statkéw badawczych bylo kamieniem
milowym w historii floty kosmiczne;j.
Statek badawczy Kosmonawt Wia-
distaw Wotkow charakteryzowal si¢
nastepujacymi danymi. Gléwne wy-
miary: maksymalna dlugos¢ 121,9 m,
maksymalna szeroko$¢ 16,7 m, wyso-
ko$¢ burty do gornego poktadu 10,8 m.
Pelna wypornosé¢ 8950 ton, zanurzenie
6,6 m. Gléwny naped - wolnoobroto-
wy dwusuwowy silnik wysokoprezny
z dotadowaniem typu 9DKRN-50/110

Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij - kolejna jednostka typu ,Kosmonawt Wiadistaw Wotkow”.
Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo ftota
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Kosmonawt Wtadistaw Wotkow, tym razem w ujeciu
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V2 od rufy.
Brianskiej Fabryki Maszyn o mocy
5200 KM, z predkoscig 170 obr./min.
Statek mial predko$é 14,7 wezléw.
Okretowe zapasy: paliwo - 1440 ton,
olej smarowy - 30 ton, woda do pi-
cia i mycia - 600 ton. Zapas paliwa za-
bezpieczal zasieg ptywania 16 000 mil.
Autonomiczno$¢ statku z zapasami re-
zerwy wynosifa 90 déb. Zatoga sklada-
ta si¢ z 66 0s6b, ekspedycja - 77 0séb.
Statek zostal zbudowany wedtug
klasy UL* R4/1S z rejestru ZSRR ze
wzmocnieniem dla ptywania w zbitym
lodzie. Dzielno$¢ morska spetniata wy-
magania, ktére majg zastosowanie na

Fot. zbiory Petera Tschurtscha

statkach o nieograniczonym zasiegu
plywania. Wedtug konstrukeji Kosmo-
nawt Wiadistaw Wolkow byl statkiem
dwupoktadowym z dwoma pozioma-
mi, ciggnacymi si¢ wzdtuz catej dlu-
gosci kadtuba od dziobu do rufy. Sze§¢
poprzecznych grodzi wodoszczelnych
dzielito kadtub na przedzialy. Przy za-
nurzeniu do 7,12 m zabezpieczalo to
niezatapialno$¢ statku w przypadku
zalania jednego przedziatu.

Kadtlub i nadbudéwki statku do prze-
wozenia drewna byly spawane, z wy-
jatkiem potaczen z pokladami, ktd-
re byly nitowane. Stworzono mieszany
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system: podtuzna $rodkowa czes¢ gor-
nego pokladu z podstawg i nadbudéw-
ka drugiego dna oraz poprzecznych do
burt i w zakonczeniach. Wymiary od-
stepow wregowych: na dziobie do 20
wregu, i na rufie od 156 wregu - 600
mm, w obszarze 20-24 wregi - 650 mm,
od 24 do 156 wregi - 700 mm. Mate-
rial zewnetrznej burty - niskostopo-
wa stal 09G2. Sciany i poktad mostka,
szyb MKO, miejscowe grodzie i kabiny
wykonano ze stali gatunku St. 4s i St.
3. Pochylona dziobnica miala podcie-
cie przeciwlodowe w podwodnej cze-
$ci, rufa krgzownicza. Dziobnica kon-
strukcji spawanej wykonana okraglym
profilem o $rednicy 120 mm, blachy
i wspornikéw. Tylnica ze sterem ru-
fowym, zmontowana przez spawanie
z trzech uformowanych czesci.
Gléwny naped statku badawczego
znajdowal sie¢ w maszynowni, w §rod-
kowej czesci kadtuba. Tu tez znajdowata
sie elektrownia, ktdra dostarczala ener-
gie elektryczng dla wszystkich uzyt-
kownikéw. Sktadala sie ona z trzech ge-
neratoréw wysokopreznych o mocy po
200 kW. Kolejna elektrownia byla prze-
znaczona do zasilania sprzetu nauko-
wo-technicznego, znajdowala si¢ ona
w sasiednim przedziale, blisko rufy.
Tam umieszczono trzy generatory wy-
sokoprezne o mocy po 630 kW. Ponad-
to, zamontowano awaryjny generator
wysokoprezny o mocy 100 kW. System
klimatyzacji, chlodzenia i wentylacji
systemow radiotechnicznych i elektro-

nicznych byly podobny do tych z in-
nych jednostek kosmicznej floty. Kociot
rurowo-wodny typu KWW1,5/5 o wy-
dajnosci 1,5 t/h przy ci$nieniu robo-
czym 5 kG/cm? oraz kociol utylizujacy
zabezpieczaly okretowe zapotrzebowa-
nie na pare.

Kadtub i nadbudéwki statku miaty
dziewig¢ pozioméw - podwdjne dno,
druga platforma, pierwsza platforma,
poktad gléwny, poktad gorny, poklad
nadbuddéwki 1-ego poziomu. Powyzej
tego poktadu rozmieszczono dziobowa
i rufowa nadbudowke. Nastepne po-
ziomy: poklad nadbuddwki 2-ego po-
ziomu, dziobowy mostek, gérny mo-
stek. Na poktadzie nadbudéwki 1-ego
poziomu, pomie¢dzy dziobowa i rufowa
nadbuddéwka, postawiono gléwna czte-
rolustrzang anten¢ kosmiczng.

Laboratoria wyprawy zlokalizowa-
ne byly gtéwnie na pierwszej platfor-
mie, na gléwnym i gérnym poktadzie,
jak i na pokladzie nadbudéwki 2-ego
poziomu, pomodcie i drugiej platfor-
mie. Projektanci musieli znalez¢ taki
wariant rozplanowania laboratoriow,
w ktérym komunikacja zajetaby mini-
malng diugos¢, w szczegdlnosci komu-
nikacja wysokiej czgstotliwosci pomie-
dzy laboratoriami i antenami, w celu
unikniecia nadmiernego tlumienia sy-
gnaléw radiowych.

Statek badawczy Kosmonawt Wla-
distaw Wotkow zostal wyposazony
w uniwersalny system telemetrycz-
ny, ktéry otrzymywal informacje od

wszystkich istniejacych typéw urza-
dzen telemetrycznych na pokladzie.
Uniwersalno$¢ przejawiata sie gléwnie
w szerokim zakresie czestotliwosci sy-
gnaléw - od najkrétszych decymetro-
wych do najdtuzszych metrowych, jak
réwniez mozliwych typéw modulaciji.
Gl6éwna antena kosmiczna skladala si¢
z czterech sektoréw parabolicznych lu-
ster o §rednicy po 6 metréw, skupione
w jednej konstrukgji. Takie ustawienie
anteny pozwalalo okresli¢ kierunek,
z ktérego pochodzg fale radiowe i pe-
lengowa¢ satelity. Trojosiowe obracajg-
ce sie ustawienie pozwalato $ledzi¢ lot
sputnika w catej gérnej potkuli. Sys-
tem stabilizacji anteny uwzglednial
katy burtowego i podtuznego kotysa-
nia oraz zbaczania z kursu. Obracane
urzadzenie gléwnej kosmicznej ante-
ny wraz z lustrem i elementami elek-
trycznymi wazylto 95 ton. Inne ante-
ny umieszczono na zbiorniku, gérnym
mostku, poktadach nadbudéwek,
masztach: przednim, gtéwnym i rufo-
wym. W sumie na jednostce bylo 50
odbiorczych i nadawczych anten réz-
nego przeznaczenia.

Przyjete przez gléwna kosmiczna
antene¢ i wykryte przez aparature od-
biorczo-pelengujaca sygnaty wzmac-
niano, a nast¢pnie przekazywano do
laboratorium przetwarzajacego i reje-
strujacego informacje telemetryczne.
Automatyczna obrobka danych tele-
metrycznych byla zapisywana w kom-
puterze. Tak wiec, podczas sesji komu-

Kosmonawt Wiktor Pacajew w ujeciu lotniczym. Dobrze widoczne rozmieszczenie anten facznosciowych oraz pozostatego wyposazenia.
Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo ftota




Kosmonawt Wtadistaw Wotkow w burtowym ujeciu.

nikacyjnych poprzez statek badawczy
plynat ciagly strumien danych teleme-
trycznych. Ich droga: statek kosmiczny
- statek badawczy - satelita komunika-
cyjny - centrum kontroli lotow.

Z wyjatkiem pomiaréw trajekto-
rii, duza liczba funkgji, realizowanych
przez male statki badawcze, znacznie
zmniejszyla wymagania dotyczace do-
ktadnosci ich lokalizacji na oceanie.
W zwiazku z tym powigzane systemy
na jednostce Kosmonawt Wiadistaw
Wotkow byly o wiele prostsze niz syste-
my uniwersalnych jednostek kosmicz-
nej floty. Byly one oparte na sprzecie
pozycjonowania wedlug sygnalow sa-

telitow nawigacyjnych oraz instrumen-
tow zyroskopowych, pomiarze kur-
su, nachyleniu burtowym, osadzeniu
kilu i odchylaniu dla stabilizacji an-
teny. Ponadto na statku umieszczo-
no caly normalny kompleks sprzetu
nawigacyjnego. Wymiana informacji
z Centrum Kontroli Lotéw prowadzo-
na byla za pomoca satelitéw oraz kon-
wencjonalnych kanaléw tacznosci na
falach kroétkich i $rednich. Urzadzenia
ujednolicajgce czas zapewnialy powia-
zania lokalnej skali czasu ze skala od-
niesienia z doktadno$cig mniejszg niz
kilka mikrosekund. Kosmiczne i ofi-
cjalne wyposazenie statku badawczego

Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij w jednym z portow.

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo ftota

Kosmonawt Wiadistaw Wotkow, roz-
mieszczono w 25 laboratoriach.
Instalacja na statku o stosunkowo
malych wymiarach zlozonego zestawu
urzadzen doprowadzilo do potrzeby
najwiekszego zagospodarowania prze-
strzeni podczas planowania wszystkich
pomieszczen. To nie moglo nie wpty-
waé na warunki przestronnosci, w po-
réwnaniu, na przyklad do warunkéw
pracy na pokladzie statku badawczego
Kosmonawt Jurij Gagarin. Zaloga i eks-
pedycja dysponowaly dwoma salonami
rekreacyjnymi. Catkowicie ogrzewana
sala sportowa, zajmujgca dwa poziomy
pomiedzy podwdjnym dnem i pierwsza

Fot. zbiory Petera Tschurtscha
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platforma, mogta by¢ przystosowana
do organizacji zebran i seanséw filmo-
wych. Do wyswietlania filméw moz-
na byto takze wykorzysta¢ jadalnie, do
ktérej przylegalo pomieszczenie pro-
jektora. Odkryty basen znajdowat sie¢
na pokladzie nadbudéwki pierwszego
poziomu. Cztonkowie zalogi i ekspedy-
cji umieszczeni zostali w pojedynczych
i podwojnych kajutach.

Od poczatku funkcjonowania kaz-
dy statek badawczy tego typu wykonat
(na dzien 1.01.1991 roku) od 11 (Kosmo-
nawt Wiktor Pacajew) do 14 ekspedy-
cyjnych rejséw (Kosmonawt Wiadistaw
Wotkow). Najbardziej typowe obsza-

Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij - tym razem w kolorze, lata 80-te.

ry, w ktorych wykonywaty one zadania
ekspedycyjne - Srodkowy i Potudniowy
Atlantyk, Zatoka Meksykanska i Mo-
rze Karaibskie. Podczas lotu orbital-
nych stacji zalogowych ,,Salut” i ,,Mir”
statki badawcze tego typu monitorowa-
ty realizacje najbardziej wymagajacych
operacji, ktére obejmowaly dokowa-
nie i pofaczenie statkdw ze stacja, pra-
ce kosmonautéw w otwartej przestrze-
ni, zejécie z orbity. Aby to zrobi¢, statki
umieszczono w punktach odniesienia
na torze lotu oraz poprzez nie odbywata
si¢ wymiana telemetrycznych i telegra-
ficzno-telefoniczych informacji z orbi-
talnej stacji z Centrum Kontroli Lotéw.

Kosmonawt Pawiet Bielajew w Genui, 25 lipca 1992 roku.

Fot. Norbert Pilz

Przy startach stacjonarnych satelitow
i satelitow z wysokimi eliptycznymi or-
bitami, statki badawcze tego typu kon-
trolowaly wlaczenia kolejnych stop-
ni rakiet no$nych. Tak wiec, po starcie
26 kwietnia 1990 roku jednego z sateli-
tow z serii ,,Molnija-1” okretowy punkt
pomiarowy na statku badawczym Ko-
smonawt Pawiel Bielajew, przyjmowal,
przetwarzatl i przesytal do Centrum
Kontroli Lotéw informacje telemetrycz-
ne, znajdujac si¢ na Oceanie Atlantyc-
kim w punkcie o wspdtrzednych 30° S,
40° W. Podczas lotu wahadlowca ,,Bu-
ran” 15 listopada 1988 roku kontrole
sprawowaly trzy statki badawcze tego

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Kosmonawt Wtadistaw Wotkow sfotografowany w Sankt Petersburgu, 27 lipca 1994 roku.

typu: Kosmonawt Wtadistaw Wotkow
(5°N, 30°W), Kosmonawt Pawiet Biela-
jew (16°N, 2°W) - na Oceanie Atlantyc-
kim i Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij
(45°S, 133°W) - na Oceanie Spokojnym.

Oto jak o ostatnich latach plywania
statkow tego typu opowiada dyrektor
lodotamacza-muzeum Krasin i wete-
ran stuzby badan kosmicznych Nikolaj
Aleksandrowicz Burow:

»W 1992 roku ponownie powrdcitem
do floty, zostatem wystany na «Kosmo-
nawt Pawiel Bielajew» i zostatem na nim
naczelnikiem ekspedycji w rejsie, poswie-
conym 500-leciu odkrycia Ameryki ,,Ko-
lumb-92”, ktéry miat motto ,Kosmos-
-Ziemianom”. W tym rejsie wokot Europy
statek wchodzit do Hamburga, Londynu,
Hawru, Las Palmas, Genui, byt w Portu-
galii i na Malcie. Na poktadzie «Bielaje-
wa» w rejsie wzieli udziat radzieccy ko-
smonauci Wiktor Pietrowicz Sawinycz
i Wiktor Michajlowicz Afanasjew.

Od lipca 1992 roku - przerwa. Jesie-
nig 1993 roku, w rejs wyszedt «Kosmo-
nawt Wtadistaw Wotkow». «Wotkowa»
zastgpit ,Kosmonawt Wiktor Pacajew”.
A w styczniu 1994 roku wyszedt w swéj
ostatni rejs «Bielajew». W lutym, spo-
tkalismy sig z «Pacajewem”, ktory wra-
cat do domu. Popracowalismy nad
lotem ,,Sojuza TM-18" i stacji ,, Mir”, na-
wiasem moéwigc, z obeznanym juz z za-
togg kosmonautg W.M. Afanasjewem.

W lipcu 1994 roku, wrdcilismy do
domu. Okazalo sig, ze byt to ostatni rejs
tych statkow. W 1995 roku cata czwor-
ka ,kosmonautéw” zostata bez pracy

i stata przy nabrzezu Stoczni Baltyc-
kiej. Nie staly sig one sierotami. Czlon-
kow ekspedycje juz na nich nie byto, ale
zostata zorganizowana grupa okoto 20
0s6b, pracownikéw cywilnych. Oficeréow
oprécz mnie, nie byto na tych statkach.
Kazdy statek miat zaloge na lgdzie, ka-
pitanéw, mechanikéw, marynarzy...
Mnie wyznaczono starszym na redzie
na Selenach, sztab na «Bielajewie».

Ten postdj przeciggngt sie az do roku
2000. A wczesniej, w 1995-tym, SKI
OMER zostata zlikwidowana i statki
postanowiono wyjgé spod jurysdykcji
Ministerstwa Obrony i przekaza¢ w Ro-
sawiakosmos. Postanowieniem komen-
danta Sit Wojskowo-Kosmicznych W.
L. Iwanowa rozpoczeto na nich demon-
taz sprzetu specjalistycznego. Pierwszy
do rozbiorki trafit «<Wotkow», jako naj-
starszy. My, nasza grupa, wlasnymi re-
kami usuwalismy jego sprzet. Przez tzy
trzeba bylo to robié. Ostatni w kolej-
ce byt «Bielajew». Mnie szczegélnie zal
bylo mojego okretu. Codziennie z Kra-
snowo Sieta do Stoczni Baltyckiego po
ztom przyjezdzaly Kamazy z oficera-
mi i Zotnierzami. Ja, jak moglem prze-
ciggatem sprawe, znajdowatem braki
w dokumentach, oddawalem jakies sta-
re lodowki, wewnetrzny sprzet. Wresz-
cie, kiedy zostatem ostrzezony, ze armia
zwalnia ,bez odprawy”, a ja wtedy juz
bytem pulkownikiem i nie miatem do-
kqd si¢ udac, «Bielajew» tez zostal zde-
montowany i sprzet usunieto. Oba stat-
ki, ,Woltkow” i «Bielajew» pozostaly na
chodzie, okretowe mechanizmy i urzg-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

dzenia na nich pozostaly na miejscach
i byly w petni sprawne. Ale w kosmosie
nie mogly juz pracowac.

Caly czas walczyliSmy o zachowa-
nie statkow. Pisalismy do gtéwnodowo-
dzgcego, otrzymywalismy odmowy. Do-
piero po zwrdceniu si¢ do administracji
Prezydenta otrzymalismy polecenie
wstrzymania demontazu. «Pacajew»
i «Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij»
pozostaly nienaruszone, stracity tylko
przestarzaty komputer ,Mitisk-327, lo-
déwke i kilka malych rzeczy.

Nastepnie rozpoczeta prace wspél-
na komisja Battyckiej Morskiej Zeglugi,
Ministerstwa Obrony i Rosawiakosmo-
su (Rosyjskiej Agencji Lotniczo-Ko-
smicznej, obecnie - Rosyjska Agencja
Kosmiczna, Roskosmos), nad przekaza-
niem wszystkich czterech statkéw Rosa-
wiakosmosowi.

W 2000 roku «Bielajew» i «Wotkow»
zostaly przeniesione na postéj w Kali-
ningradzie. Oba statki byly na chodzie,
ale ze wzgledéw ekonomicznych zosta-
ty przeholowane do Kaliningradu. Tam
w styczniu 2000 roku przekazano je do
stoczni na rozbidrke.

Zanim to sig stato w ciggu pieciu lat
przed rokiem 2000 Seleny przeszly calg
epopeje.

Tak wigc, przygotowywano plany wy-
korzystania «Bielajewa» i «Wolkowa».
Na ,,Bielajewie” planowano zainstalo-
wac nowoczesny sprzet, a «Wotkowa»
wyposazyé w morskg platforme starto-
wq dla startu lekkich satelitéw z row-
nikowych obszaréw oceanu. Plan ten
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

wymagat sfinansowania. Byli nawet
zagraniczni inwestorzy, ktérzy chcie-
li mie¢ udzialy w spétce, ale nie w pa#-
stwowym przedsigbiorstwie, to jest
w Roskosmosie.

Byly tez negocjacje z firmami zagra-
nicznymi na temat wykorzystania «Pa-
cajewa» i «Dobrowolskiego«.

Na przyktad planowano wykorzy-
staé «Dobrowolskiego» w projekcie ,,Sea
Launch” (,Morski start”) i w tym celu
stat on w 1998 roku, obok statku kon-
troli «Sea Launch Commander», w tym
samym czasie w Zaktadach Artyleryj-
skich przechodzit modernizacje.

Podczas gdy pracownicy NPO , Ener-
gia”, ktory przyjezdzali do Zaktadow
Artyleryjskich dla prac montazowych,
mieszkali na «Dobrowolskim». Sprzet
dla «Dobrowolskiego» i «Commande-
ra» przeznaczono dla nowego statku
stuzby kosmicznej ,,Akademika Niko-
taja Piljugina”. Byla to odbiorczo-reje-
strujgca aparatura - stacja PRA-MK,
zaprojektowana przez NPOIT (Nauko-
wo-Badawcze Stowarzyszenie Techni-
ki Pomiarowej) i antena Romaszka. Na
«Dobrowolskiego» przywieziono dodat-
kowe odbiorniki, dzigki ktérym liczba
odbieranych kanatow telemetrii wzrosta
z 3 do 5. Teraz te urzgdzenia pracujg na
«Pacajewie».

Do wyjscia «Dobrowolskiego»” wszyst-
ko bylo gotowe. Ale w ostatniej chwi-
li Amerykanie zrezygnowali z jego wy-
korzystania na rzecz wlasnego systemu

Kosmonawt Pawiet Bielajew w Sankt Petersburgu, 25 lipca 1996 roku. Za nim widoczna jednostka blizniacza.

satelitarnego retransmisji TDRS. Mimo,
ze wydali pienigdze na zakup i instala-
cje sprzetu.

Potem rozpoczely sig negocjacje
z Francuzami. Zaproponowalismy im
uzycie «Dobrowolskiego» dla wsparcia
startow rakiet ,,Ariane” z kosmodromu
Kourou w Gujanie Francuskiej, w Ame-
ryce Potudniowej. Bratem udzial w ne-
gocjacjach jako ekspert techniczny Ro-
skosmosa. Nie dogadalismy sie. Powdd
- cena zaproponowana przez strong ro-
syjskq. Francuzi oferowali warunki,
w ktorych oni oplacali rejsy, w tym wy-
nagrodzenia pracownikéw i cztonkéw
zatogi, w sumie - ok. 10 tysiecy dola-
row dziennie, a strona rosyjska optacata
techniczne utrzymanie statku na przy-
ktad zacumowanego, dokowanego itp.
Nasi zazgdali zaplaty za wszystko. Ne-
gocjacje spetzty na niczym i « Dobrowol-
skij» pozostat bez pracy.

W 1999 roku, po raz kolejny przyje-
chatem do Kaliningradu i spacerowa-
tem z W.A. Zaprudnowym z NPOIT
promenadg obok Muzeum Swiatowego
Oceanu, zdecydowalismy sig zajs¢ tam
i pooglgdal. Tam zostaliSmy zapozna-
ni z zastgpcg dyrektora muzeum Larisg
Jemielianowg. Rozmowa byta na temat
postawienia «Pacajewa» przy molo mu-
zeum. Kierownictwu muzeum spodobal
sig pomyst. Z Kaliningradu do Sankt-
-Petersburga przybyli pracownicy mu-
zeum, przenocowali na «Dobrowol-
skim» i zapoznali sie ze statkiem.

W 2000 roku Muzeum Swiatowego
Oceanu i Roskosmos ustality warun-
ki, na jakich muzeum przewidziato
postéj «Pacajewa». Przydzielono mu
miejsce u nabrzeza muzeum i zawar-
to umowe. Dyrektor muzeum Swie-
ttana Siwkowa zatatwita paliwo dla
statku, my wynajelismy zatoge, wy-
dano dokumenty i «Pacajew» samo-
dzielnie udat si¢ do Kaliningradu.
Poczgtkowo wszedt do portu. Potem
zawingt do Stoczni ,Jantar” na re-
mont i malowanie. Aby przejs¢ na
miejsce postoju, z powodu piytkie-
go stanu wéd na Pregole i niepodno-
szonego mostu kolejowego, ze stat-
ku przyszto $cigé, a potem ponownie
przyspawad maszty. Wtedy tez zdjeto
liczne, juz zbutwiate anteny.

Po ustawieniu sig przy molo Muzeum
Swiatowego Oceanu «Pacajew» zaczgt
przystosowywacl swoje pomieszczenia
dla ekspozycji muzealnych. Pojawie-
nie sig ,kosmicznego” statku przy molo
muzeum, ekspozycja na jego pokiadzie,
czeste wizyty na statku kosmonautéw,
na przyktad Aleksieja Leonowa, ktéry
dorastat w Kaliningradzie, przyciggne-
to do muzeum nowych zwiedzajgcych.
Zaréwno miejscowych, jak i zwiedzajg-
cych miasto, w tym z zagranicy.

Poczgtkowo nie byto mowy o pracy
«Pacajewa» z kosmicznym sprzetem.
Cel byt jeden - uratowa( statek. P6z-
niej rozpoczely sie negocjacje z Cen-
trum Kontroli Lotéw o podlgczeniu
Fot. © Hartmut Ehlers
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sig telemetrycznego kompleksu «Pa-
cajewa» do wspétpracy podczas lotu
miedzynarodowej stacji kosmicznej.
W sktad zatogi statku wilgczono pra-
cownikow NPOIT - specjalistéw znajg-
cych sie na umieszczonym na jednostce
sprzecie. Teraz stojgc w Kaliningra-
dzie, «Pacajew» widzi do 3-4 kanatow

Kosmonawt Wiktor Pacajew sfotografowany w Kaliningradzie, 31 lipca 2008 roku.

stacji dziennie, przyjmujgc telemetrie
i zapewniajgc dwustronng tgcznosé
Centrum Kontroli Lotow z kosmonau-
tami na orbicie.

W koticu, w 2005 roku, z «Dobrowol-
skiego», jak i z «Wotkowa» oraz «Biela-
jewa» zdjeto caly specjalistyczny sprzet,
statki sprzedano na ztom i w petni
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Fot. © Hartmut Ehlers

sprawne, samodzielnie doszly do miej-
sca rozbiorki w Alang w Indiach”.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk
Korekta Marek Suplat
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