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Jan Tyminski

Trzeciego listopada 1857 roku ttumy miesz-
kancéw Londynu zebraty sie w Millwall
nad Tamizg w celu obejrzenia pierwszego
na $wiecie bocznego wodowania statku.
Najwiekszego statku jaki do tej pory zbu-
dowano.

Najwiekszy statek XIX stulecia oka-
zal sie rOwniez najbardziej pechowym,
ktérego niezwykla historia obfitowa-
fa nawet w tragedie. Pierwsze nieuda-
ne wodowanie pociaggnelo za sobg ofia-
ry $miertelne, ktérych p6zniej mialo
by¢ jeszcze wiele. Ta nowatorska jed-
nostka bedaca potaczeniem zaglowca,
bocznokolowca, $rubowca oraz wiel-
kiego transatlantyka jakie budowano
w pierwszej polowie XX wieku, byla
dzietem niezwyklego tworcy, wizjone-
ra Isambarda Kingdoma Brunela. Lecz
nawet on zmart na zawal serca, za-
nim statek zostal ukonczony i wyszed!
W sWOj pierwszy rejs.

Twoérca kolosa
Isambard Kingdom Brunel urodzit
sie 9 kwietnia 1806 w Portsmouth. Oj-
ciec jego Marc Brunel byl francuskim
emigrantem z Normandii, ktory wyje-
chat do Nowego Jorku. Bedac utalento-

Great Eastern na kolorowej grafice z epoki.
Mal. Library of Congress

wanym inzynierem wrdcil jednak do
Anglii. Wkrétce potem ozenil sie z Zo-
fig z domu Kingdom. Ich jedyny syn
poszedt w §lady ojca i otrzymat staran-
ne wyksztalcenie. Poczatkowo uczyl
sie w Anglii. Pézniej uczeszczal do
szkoty w Caen w Normandii, a nastep-
nie w Paryzu uczeszczal do szkoty Ly-
cee Henrie Quatre, gdzie otrzymal so-
lidna wiedze z przedmiotéw $cistych.
Byl tez praktykantem pracowni Louisa
Bregueta, ktory znany byl z wytwa-
rzania réznych instrumentéw nauko-
wych w tym m. in. zegaréw i chrono-
metréw. Poczatkowo pomagal swemu
ojcu w budowie pierwszego tunelu
w Londynie pod Tamizg, gdzie majac
21 lat omal nie stracil przy tym zycia.
Szybko okazalo si¢, Ze mlody Isambard
przerasta swego ojca pod wzgladem
zdolnoéci inzynierskich i to w najroz-
maitszych dziedzinach techniki i bu-
downictwa.

Dorobek Isambarda Kingdoma Bru-
nela w zakresie budownictwa jest im-
ponujacy. Tylko w pierwszej polowie
XIX wieku zbudowat m. in. kilkadzie-
siat linii kolejowych na terenie Anglii,
Irlandii, Wloch i Indii, kilka nabrze-
zy portowych, kilka suchych dokéw,

pie¢ mostéw wiszacych, ponad 100 ko-
lejowych oraz kilka tuneli. Warto réw-
niez wspomnie¢, ze podczas wojny
krymskiej zaprojektowal okret pan-
cerny, ktéry wyrzuca ptywajace poci-
ski. Projekt ten nie doczekal si¢ wow-
czas realizacji. O jego geniuszu i nie
przecietnej wyobrazni §wiadczy zbu-
dowanie prefabrykowanego szpita-
la wojskowego na 500 16zek z klima-
tyzacja. Nalezy rowniez podkreslic,
ze ten genialny konstruktor zajmowal
sie nie tylko projektowaniem wielkich
budowli. Interesowal si¢ réwniez ar-
chitekturg i projektowaniem wnetrz.
W tamtym czasie majac zaledwie kil-
kanascie lat do grona jego przyjaciot
zaliczali si¢ m. in. tacy wynalazcy jak:
James Watt, Robert Stephenson czy
tez John Scott Russell. Jednak jego naj-
stynniejszym dzielem miata si¢ okazaé
nie budowla lgdowa lecz statek. Statek
jakiego $wiat jeszcze nie widzial — naj-
wiekszy parowiec $wiata.

Budowa Great Eastern
Rewolucja przemystowa, ktdra roz-
poczeta sie najpierw w Anglii, szyb-
ko rozprzestrzeniala si¢ na pozostale
kraje europejskie oraz Ameryke Pot-
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Najwiekszy statek XIX wieku

nocng. Jej rozwoj sprzyjal nowym wy-
nalazkom co mialto réwniez swoje od-
zwierciedlenie w szybkim rozwoju jaki
wdwczas nastapil w budownictwie
statkow i okretow. Najbardziej spek-
takularnym przejawem tego rozwo-
ju bylo zastosowanie maszyny parowej
do napedzania jednostek ptywajacych.
Pionierami w tej dziedzinie byli Angli-
cy William Symington (1802) i Hen-
ry Bell (1812) oraz Amerykanie Robert
Fulton (1807) i John Stevens (1808).
Szacuje sie, ze w 1835 roku na $wiecie
byto okoto 1500 parowcéw, z czego po-
towa w Stanach Zjednoczonych!. Pet-
ne mozliwosci i przydatno$¢ z zasto-
sowania nowego napedu w zegludze
oceanicznej pokazaly trzy pionierskie
statki Isambarda Kingdoma Brune-
la — Great Western (1832), Great Britan
(1845) i wreszcie ostatni gigantyczny
Great Eastern (1859). Statki te odmie-
nialy standardy w zegludze oceanicz-
nej. Pierwszy byl rewolucja w mysle-
niu, bowiem nikt nie wierzyt, ze mozna
parowcem przeptyna¢ Atlantyk. Drugi
- jedyny ktory zachowal sie do naszych
czasow byl pierwsza jednostka w ktdrej
zastosowano $rube okretowa i zelazny
kadtub?. Ostatni byt wyrazem wybu-
jatej megalomani Brunela jako wybit-
nego inzyniera. Pokazem mozliwosci
technicznych, ktdére na dobre zadomo-
wily sie w budownictwie okretowym
ponad 40 lat pézniej.

Przemiany w budownictwie okre-
towym byly réwniez mozliwe dzie-
ki znacznemu rozwojowi w przemysle
metalurgicznym, co umozliwialo pro-
dukcje taniej i wytrzymalej stali, kto-
ra zaczeto wykorzystywaé do budowy
coraz wigkszych i bardziej wytrzyma-
tych kadlubéw okretéw i statkéw. Bur-
nel uwazal, ze mozna i nalezy budo-
waé parowce zdecydowanie wigksze,
ktére mogty by zabra¢ na tyle duzy za-
pas wegla umozliwiajacy przeplyniecie
Atlantyku. Ponadto twierdzil, ze wigk-
szy statek zuzyje mniej paliwa przez
co bedzie bardziej ekonomiczny. Trze-
ci z jego budowanych statkow Great
Eastern zwodowany w 1859 r. dokonat
prawdziwej rewolucji tonazowej. Wy-
porno$¢ jego wynosita 32 000 ton, to-
naz 18 915 BRT, dtugo$¢ 211 m3.

W 1852 r. Brunel podjal decyzje
o budowie trzeciego najwigkszego stat-
ku, dla armatora Eastern Steam Navi-
gation Company obstugujacego linie
australijska. Prawdopodobnie na po-

myst powstania bardzo duzego statku,
ktory moglby obstugiwaé trasy dale-
kowschodnie Brunel wpadt rok wcze-
$niej. Zbiegalo sie to w czasie z od-
kryciem zlota w Australii w latach 40.
XIX wieku. Najwigkszym atutem pla-
nowanej jednostki miat by¢ szybki
czas podrézy dla wielkiej liczny bo-
gatych os6b bez koniecznos$ci uzupet-
niania wegla. Zakladano, ze jednost-
ka ta bedzie w stanie osigga¢ predkos¢
do 15 wezléw, majac na wyposaze-
niu naped mieszany, kotowo, $rubo-
wy. Statek mial zapewnia¢ podro6z dla
4000 pasazeréw. W I - klasie mialo by¢
800 miejsc, w II klasie 2000, w III kla-
sie 1200. Zatoga miata liczy¢ 400 oséb,
ilo§¢ tadunku jaki statek mégt zabraé
wynosita 6000 ton. Opcjonalnie statek
mial mie¢ mozliwo$¢ transportu do
12 000 Zzolnierzy. Pierwotnie jednost-
ka ta miala otrzymac nazwe Leviathan.

Pomimo braku do$wiadczen w bu-
dowie tak wielkich statkéw Burnel
wykonal projekt. Dlugos¢ catkowi-
ta statku wynosita 211,0 m, szeroko$¢é
kadtuba 25,115 m, na ostonach koét to-
patkowych 36,0 m, zanurzenie wyno-
sito 9,15 m, wyporno$¢ okoto 32 000
ton, a pojemnos¢ okreslono na 18 915
BRT. Tak wiec projekt zaktadal, ze be-
dzie to najwiekszy statek $wiata jaki do
tej pory zbudowano*. Szerokos¢ statku
byta za duza aby mdgl on przeptynaé
przez Kanal Panamski, ktéry zbudo-

wano w latach 1904-1914, a wiec prze-
szto pot wieku pozniej. Obawiano sie
réwniez czy statek bedzie mogl prze-
ptywa¢é przez Kanal Sueski lecz gdy
ten zostal otwarty w 1869 r. to Great
Eastern juz nie obstugiwal ruchu pasa-
zerskiego.

Przedsigbiorstwo Johna Scotta Rus-
sella z Milwall podjeto sie zadania
budowy tej jednostki. Statek po raz
pierwszy w historii postanowiono
zwodowac¢ bokiem z uwagi na zbyt wa-
ska Tamize w tym miejscu aby mozli-
we bylo wodowanie wzdtuzne. W dniu
1 maja 1854 r. rozpocz¢to budowe ka-
dtuba, ktérego wysokos$¢ w ciagu
trzech lat urosta do 18 m, budowana
przez okoto 2 tys. ludzi. Budowa stat-
ku zbiegla sie w czasie z trwajaca wojna
krymska (1853-1856), co spowodowalo
znaczny wzrost cen na zelazo. Sytuacja
ta m. in. miata wplyw na wstrzyma-

1. Tylko w Europie w potowie XIX wieku byto oko-
fo 511 samych okretéw wojennych o napedzie parowym,
zob. B. Koztowski, Dzieje okretu, Warszawa 1956, s. 314,
tab. 7.

2. Odrestaurowany statek mozna oglada¢ w Birsto-
lu, gdzie pelni funkcje muzeum. 15 pazdziernika 1996
r. otrzymal jako 12 z kolei jednostka ptywajaca na $wie-
cie nagrode - medal International Maritime Heritage
Award.

3. Rekord ten zostal pobito dopiero w 1899 roku
przez Oceanic, ktory byt dhuzszy o 4 metry, a zwodowa-
ny w 1901 roku Celtic miat o 2000 BRT wigkszy tonaz.
Lusitania zwodowana w 1906 roku miata o 12 000 ton
wieksza wypornos¢.

4. Najwiekszym wowczas statkiem na $wiecie byt s/s
Himalaya o dtugosci niecatych 104 m zbudowana przez
Charles John Mare & Company w 1853 roku.

Budowa Great Eastern prawie na finiszu. Dobrze widoczna budowa szkieletu kota topatko-

wego.

Ryc. Library of Ireland
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nie prac nad wielkim parowcem w lu-
tym 1856 roku gdzie 25% kadluba byto
gotowe. Zaprzestano wyplat dla budu-
jacych statek i Russell stanat w obliczu
bankructwa. W maju 1856 roku udato
sie wznowi¢ budowe. 31 pazdziernika
1857 roku kadtub byl gotowy do wo-
dowania. Do jego zbudowania zuzyto
30 tys. arkuszy zelaznych o wymiarach
3,05 m na 84 cm majgcych grubosé 1,9
cm lub 2,54 cm. Statek mial - co wow-
czas bylo absolutng nowoscig tech-
niczna podwdjny kadtub do wysokosci
ok. 1,90 m ponad wodnicg. Dodatko-
wo kadtub podzielony byt na 10 wo-
doszczelnych przedzialéw. Dodatkowo
$rodkowe grodzie zostaty podzielone
dwoma grodziami wzdluznymi oraz
licznymi mniejszymi grodziami. Nito-
wanie podwodjnego dna bylo szczegdl-
nie cigzkie i niebezpieczne. Legendy
i opowiesci méwia, ze podczas budowy
kilka o0séb zginelo zamknietych w ko-
morach podwdjnego dna. Prawda jest
fakt, ze gdy rozpoczeto jego rozbiorke
w 1889 r. w jego podwdjnym poszyciu
odnaleziono ludzki szkielet.

Wodowanie
3 listopada 1857 r. na Tamizie prze-
widziano plyw syzygijny i wlaénie
wowczas zaplanowano wodowanie
statku, ktdre jednak nie udalo si¢. Pod-

Widok Great Eastern od strony dziobu podczas budowy

czas chrztu morskiego matka chrzest-
na Henrietta Hope, cérka gltéwnego
sponsora budowy, znanego finansi-
sty Henrego Thomasa Hope pomyli-
ta nazwe statku, nadajagc mu imie Le-
viathan, cho¢ wczeé$niej ustalono
Great Eastern. Do nazwy tej powro-
cono w lipcu 1858 roku. Kadtub spo-
czywal na dwéch drewnianych plat-
formach majacych dlugos¢ 36,6 m,
umiejscowionych pod dziobem i rufa.
Poczatkowo planowano pod nie polo-
zy¢ rolki i na nich stoczy¢ kadtub do
wody. Duze koszty takiego rozwigza-
nia zmusily jednak do zamontowania
zelaznych szyn kolejowych na drew-
nianych pochylniach, po ktérych sta-
tek mial si¢ zedlizgna¢ do rzeki. Po-
nadto wykorzystano reczne i parowe
wyciagarki, a w celu asekuracji beb-
ny hamujace. Pot¢zne kotowroty napi-
najgce fancuchy zamontowane byly na
nabrzezu jak réwniez na barkach za-
kotwiczonych na rzece. Spuszczenie
ogromnego kadtuba na wode okazato
nie mozliwe poniewaz zacial si¢ on na
drewnianych kotyskach spoczywaja-
cych na zelaznych rolkach, ktére toczy-
ty sie po szynach. Na domiar zlego jed-
na z wyciagarek z fanicuchami o facznej
wadze okolo 1000 ton, ktére miaty
wstrzymywac bieg kolosa ulegla awa-
rii i spowodowata $mier¢ kilku oséb.

Fot., Brunel and his world”

Potezne szarpniecie spowodowato na-
prezenie na jednym z bebnéw hamu-
jacych, a cale ramie korby obrdcilo si¢
z ogromna sila uderzajac w ludzi znaj-
dujacych sie w jej polu razenia. Druga
préba po miesigcu réwniez nie przy-
niosta spodziewanego efektu. Tym ra-
zem roéwniez zgineto kilka oséb. Tym
razem z posrod widzéw, pod ktérymi
zarwal si¢ jeden z przetadowanych po-
mostow. Wydarzenia te spowodowa-
ty, ze pomystodawca powstania tego
giganta Brunel podupadl na zdrowiu.
Koszty budowy i problemy z wodowa-
niem spowodowaly, iz przekroczony
zostal znacznie kosztorys osiagajac 780
tys. funtéw, co doprowadzito do ban-
kructwa armatora.

Niespodziewanie po kilku miesig-
cach 31 stycznia 1858 r. sztormowa po-
goda spowodowala znaczny przypltyw,
co spowodowalo, ze nieposkromiony
do tej pory kadtub Great Eastern przy
pomocy okolo dwudziestu podnosni-
kéw parowych konstrukeji Richar-
da Tangyea udato si¢ wreszcie zwo-
dowac. Statek byt niewykonczony lecz
nowy armator The Great Ship Compa-
ny sfinansowal wykonczenie - zwlasz-
cza wnetrza jednostki. Wykonczenie
wnetrza statku dotyczylo gléwnie ka-
bin I klasy dla 300 oséb, legendarnego
wielkiego salonu o wymiarach 19x14,3
m i wysokosci 4,20 m, ktory o$wie-
tlany byl przez rzedy $wietlikow sufi-
towych umieszczonych na poktadzie
gltéwnym. Takiego luksusu jaki byl na
Great Eastern nie widziano do tej pory
na zadnej innej jednostce. Ogromne
kabiny mialy m. in. rozsuwane $cia-
ny, chowane t6zka, umywalki, toalet-
ki, wanny, biezaca ciepla i zimng wode.
Armator liczyl, Ze luksus ten przycia-
gnie bogatych podréznych i da mu
spore zyski.

Isambard Kingdom Brunel 6 wrze-
$nia 1859 r. po raz ostatni widziat swoje
dzielo na bankiecie zorganizowanym
z okazji ukonczenia statku, podczas
ktorego dostal ataku serca i po kilku
dniach 15 wrze$nia 1859 roku zmart
majac 53 lata. Tymczasem statek byl
gotowy do wyplyniecia w swdj pierw-
szy rejs. Mial prosta dziobnice, gigan-
tyczny kadlub z kotami topatkowy-
mi o $rednicy 17,7 m, pie¢ kominéw na
pokladzie gornym oraz sze$¢ masztow,
ktére nosity nazwy kolejnych dni ty-
godnia. Cztery z nich z ozaglowaniem
typu szkuner a dwa z rejowym o acz-

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE



Najwiekszy statek XIX wieku

oy ey "8 W 4 “DEE “IEANAHO N T A8 TINODTERQ

‘NEZESYI AYIHED FIBE

-t

ssa1buo) jo Aieaqiq 2Ky K106 z 1 wAuznipzm ‘wkuz>0q 31dNZI M UId)SDT IDAID

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE



Najwiekszy statek XIX wieku

nej powierzchni ozaglowania 5400 m?.
Dwoéch 30-metrowych parowczykéw
przewidzianych przez Brunela dla do-
wozenia pasazeréw nie udato sie zain-
stalowa¢. Umieszczono natomiast 20
todzi ratunkowych. Kolos napedza-
ny byl przez dwie sitownie o Igcznej
mocy 8,5 tysigca KM®. Dwie kotlow-
nie o dziesieciu kotlach dawaly pare
do kot topatkowych i sitowni $§rubo-
wej. Pierwsza silownia byla konstruk-
cji Johna Scotta Russella, pozwalata na

Wybuch na Great Eastern 9 wrzesnia 1859 roku.

Silnik konstrukcji Jamsa Watta do napedu $ruby Great Eastern. Ryc.,Brunel and his world”

osiggniecie predkosci 8 wezléw. Byl to
silnik oscylacyjny majacy cztery cylin-
dry o $rednicy 1880 mm i skok tloka
4267 mm. Laczna moc tego silnika za-
silanego parg o nadci$nieniu 0,17 MPa,
wynosita 2500 kW przy predkosci ob-
rotowej 10,75 obr/min, cala masa liczy-
ta 600 ton. Druga maszyna konstrukcji
Jamesa Watta umozliwiata osigganie
9 wezléw. Czteroskrzydtowa $ruba wa-
zyfa 36 ton i miala $rednice 7,3 m. Na-
pedzana byla czterema ustawionymi

parami przeciwlegle. Poziome cylindry
o $rednicy 2134 mm i skoku tloka 1219
mm przy 38 obr/min rozwijaty moc in-
dykowang okolo 3670 kW. Zuzycie do-
bowe wegla wynosito 330 ton.

Pierwsze rejsy do Ameryki

Ogloszono konkurs na pierwszego
kapitana i sposrod 200 ubiegajacych sie
o to stanowisko wybrany zostat Wil-
liam Harrison. Byt to bardzo dobry wy-
bér, gdyz kapitan ten mial spore do-
$wiadczenie, ktére zdobyl ptywajac
u armatora Cunard Steamships Limi-
ted stynacego z bezpiecznych i nieza-
wodnych rejséw. Pech jednak caty czas
towarzyszyl jednostce, gdyz w cza-
sie probnego rejsu doszlo do wybuchu
i pozaru, w wyniku czego pigciu pala-
czy zginelo, dalsze 12 0séb zostalo ran-
nych. W $rode 7 wrzesnia 1859 roku
statek wyruszyl w probny rejs. Dwa dni
péziniej okolo godziny 18:00 potezna
jednostka wstrzasnat wybuch. Pierw-
szy z kominéw wylecial w powietrze
unoszac jednocze$nie kleby pary wod-
nej. Woda do bojleréw silnikéw pa-
rowych podgrzewana byla wstepnie
w rurach owijajacych rozgrzane komi-
ny. Rozwigzanie takie stanowito sku-
5. Niektore opracowania podaja faczng moc silnikéw

na 11000 KM.
Ryc. ,Brunel and his world”
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teczng ochrone dla pasazeréw, gdyz
gorace kominy w kilku miejscach two-
rzyly $ciany salonéw wewnatrz stat-
ku. Po nagrzaniu si¢ od kominéw woda
w rurach oplywata kociot w metalo-
wym plaszczu, ktéry zaopatrzony byt
w zawor, stuzacy jedynie do spraw-
dzania szczelnosci plaszcza wodnego
przed uruchomieniem silnikéw. Pod-
czas pracy silnikoéw zawor ten nie po-
winien by¢ zakrecony. Jednak z powo-
déw probleméw z pompowaniem wody
do bojleréw zdecydowano sie doprowa-
dza¢ ja bezposrednio do kotléw, a nie
przez rury i plaszcz wodny je okalaja-
cy. Spowodowalo to zbyt wielkie na-
grzanie si¢ wody w plaszczu i wysokie
ci$nienie goracej pary wodnej dopro-
wadzito do rozsadzenia calej instalacji.
Winnych tego zdarzenia nie ustalono,
a sad orzekt o przypadkowym wypad-
ku. Straty byly wielkie, zniszczony zo-
stat m.in wielki salon. Remont wynidst
5 tys. funtéw. Armator w celu pokrycia
strat ustawil statek na redzie w Holyhe-
ad i wpuscil na poklad zwiedzajacych.
Wkrétce silny sztorm zerwal statek
z kotwicy i spowodowal znaczne straty.
Wybite zostat §wietliki przez co odno-
wione wnetrza znowu byty zniszczone.
Kapitan Harrison nie zdazyl wyplyna¢
w pierwszy rejs, gdyz podczas przepra-
wy todzia pomiedzy Great Eastern ala-
dem podczas sztormowej pogody silny
szkwal przewrécit szalupe w wyniku
czego zginal wraz z synem i bosmanem
statku. Wszystkie te wydarzenia spo-
wodowaly, Ze na czele zarzgdu armato-
ra stangl inzynier Daniel Gooch. John
Scott Russell zostal usuniety pod pre-
tekstem zaniedban w wyniku ostatnich
zdarzen.

Po dwoéch latach od zwodowania
16 czerwca 1860 roku statek wyru-
szyt z Southampton w swoj pierwszy
rejs do Nowego Yorku. Nowy kapitan
John Vine Hall mial na pokladzie tyl-
ko 35 pasazerdw, ktorzy zaplacili za bi-
lety na 418 osdb zalogi. Z tego powodu
dla armatora byta to kleska finansowa.
Niewiele pomogto otwarcie statku dla
zwiedzajacych w Nowym Yorku po do-
larze od osoby, gdyz wowczas ze stat-
ku zaczely ginac rozmaite przedmioty
z wyposazenia. Na nabrzezu nieopo-
dal statku ustawiano liczne budki z pa-
migtkami, urzadzano loterie i wyciecz-
ki do innych miast na Wschodnim
Wybrzezy Stanéw Zjednoczonych. Sta-
tek jednak pomimo sprzedania ponad

[ I e 5:'-- E
sie dantejskie sceny.

140 tys. biletéw nadal przynosit stra-
ty. Pierwsza wizyta w Ameryce trwa-
ta dwa miesiace i gdy po 9 dniach rejsu
powrotnego — co bylo rekordem statek
wroécit do Anglii, dokonano redukgcji
zalogi przed kolejnymi rejsami do No-
wego Jorku.

10 wrzesnia 1861 Great Eastern roku
zabierajgc 400 pasazeréw na poktad
wplynal w kolejng podréz do Nowego
Jorku. Tego co wydarzylo si¢ na Atlan-
tyku nikt nie byt w stanie przewidzie¢.
Sztorm potamatl lewe kolo topatkowe.
Sama $ruba nie byta w stanie utrzyma¢
statku dziobem do fali. Wkrotce potem
pekt trzon sterowy. Statek zaczal dryfo-
wad, a 45-stopniowe przechyly powo-
dowaly zalewanie wnetrz statku przez
potamane $wietliki. W salonach prze-

Podczas sztormu w trakcie reju do Nowego Jorku w bogato wyposazonych salonach dzialy

Ryc.,The great iron ship”

mieszczajgce si¢ wyposazenie ranito
wiele oséb. Statek udato si¢ doprowa-
dzi¢ do Coork w Irlandii. Pasazerowie
grozili procesami za straty jakich do-
znali, a sam statek poszed! na kolejny
remont, ktory wynidst 60 tys. funtow.
Po remoncie Great Eastern nadal
kontynuowat rejsy do Nowego Jorku
majac nowego kapitana Waltera Pa-
tona. Mial on 37 lat i byl do$wiadczo-
nym oficerem na parowcach. Lecz i to
nawet nie uchronilo statku przed kolej-
nymi klopotami. Pod koniec sierpnia
1892 roku statek wpadt na podwod-
ng skale na podejs$ciu do Nowego Jor-
ku, rozpruwajac dno na dlugosci oko-
to 25 metréw. Zatoga liczac na mocng
konstrukeje jednostki (podwojne dno)
chciata poczatkowo wréci¢ do Anglii,

Przekréj przedstawiajacy sposéb naprawy rozerwanego poszycia Great Eastern w Nowym

Jorku wymyslonym przez Edwarda Renwicka.

Rys.,,The great iron ship”
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lecz kapitan obawiajac sie jesiennych
sztormow nie podjal takiej decyzji. Na-
prawa plaskiego poszycia statku byta
problematyczna, gdyz nie bylo suche-
go doku, ktéry pomiescitby najwigkszy
na $wiecie statek. Z pomoca przyszedt
zdolny amerykanski inzynier Edward
Renwick, ktéry zaproponowal budowe
kesonu, komory nalozonej na dziure
w dnie i opréznionej z wody. Robotni-
cy mieli wej$¢ przez dwa szyby i doko-
na¢ naprawy. Keson o dlugosci 31 m
i szerokosci 5 m zostal zbudowany i nie
bez trudnosci nalozony na miejsce roz-
darcia poszycia. Naprawe wykonano
w koncu grudnia 1863 roku, przy czym
sam kapitan Paton musial wchodzi¢ do
kesonu aby da¢ przyklad wystraszo-
nym robotnikom.

Po skonczonej naprawie statek wro-
cit do Anglii z 1200 pasazerami na po-
ktadzie i 3000 ton fadunku. Przesunie-
cie rejsu powrotnego spowodowalo, ze
zona kapitana Patona urodzita syna
przy sztormowej pogodzie. Przymu-
sowy remont w Ameryce powiekszyl
straty armatora o dalsze 70 tys. funtéw.
Kilka nastepnych rejséw réwniez przy-
niosto straty w wysokosci 20 tys. fun-
tow. Postanowiono wystawic statek na
licytacje lecz nikt nie byl zainteresowa-
ny kupnem pechowego kolosa nawet
za sume 50 tys. funtéw. Daniel Gooch
znalazl nowych wspoélnikow, wsréd
ktorych byl Cyrus West Field niestru-
dzony realizator pomystu utozenia ka-
bla telegraficznego na dnie Atlantyku.
Nowa spétka kupita Great Eastern za
jedyne 25 tys. funtéw splacajac dlugi
i wynajeta przedsiebiorstwu budujace-
mu linie telegraficzne.

Great Eastern jako kablowiec

Historia ukladania telegraficznych
kabli na dnie Atlantyku mogta by by¢
tematem innego artykutu ale warto
przypomnie(, ze pierwsze proby pro-
wadzity adoptowane do tego celu okre-
ty HMS Agamemnon i USS Niagara.
Po kilku nieudanych prébach wreszcie
udalo sie nawigza¢ potaczenie lecz bar-
dzo szybko zostalo utracone. Spowo-
dowalo to liczne spekulacje, méwigce
nawet o mistyfikacji.

Cyrus Field jednak nie rezygnowat
i wynajal Great Eastern w celu podjecia
kolejnej préby. Byta to jedyna w tam-
tym czasie jednostka, ktéra mogta za-
bra¢ caly kabel oceaniczny na raz. Na
Great Eastern przy pomocy dwdch sta-

rych przerobionych fregat Ametyst, Iris
zaladowano kabel dlugoséci 1400 mil
morskich. Wczesniej przetranspor-
towany z Greenwich w Londynie, do
miejsca zatadunku w Sheerness. Ka-
bel ten byl znacznie mocniejszy i cigz-
szy od poprzednich. Wazyl 1,1 kg na
1 m dlugosci. W tym celu salony i luk-
susowe kabiny przerobione zostaty na
trzy fadownie. Adaptacja Great Eastern
na potrzeby ukladania kabli pociagne-
ta réwniez za sobg usuniecie dwdch ko-
tléw i czwartego komina. Poczatko-
wo wszystko przebiegalo pomyélnie.
W nowej roli Great Eastern wraz z no-
wym kapitanem Jamesem Andersonem
wyruszyt 15 lipca 1865 roku z Foilhom-
merum Bay na wyspie Valentia spod
brzegéw Irlandii uktadajac kabel. To-
warzyszyty mu okrety wojenne Terrible
i Sphinx. Z pokladu statku przesytano
nowo utozonym kablem na lad na bie-
z3co informacje o postepach z prac, co
z kolei pozwalalo na wydawanie gaze-
ty okretowej ,The Atlantic Telegraph”.
Po pewnym czasie kabel jednak ulegal
uszkodzeniu. Zmuszato to do cofania
statku i wytawiania uszkodzonego od-
cinka. Podczas takiego zabiegu kabel
zostal zgubiony. Wylowi¢ go probowa-
no za pomocg kotwicy wraz ze stalowa
ling ta jednak zrywala sie i po utra-
cie kilku kolejnych kotwic musiano za-
przestac dalszej akcji oznaczajac miej-
sce zgubienia kabla czerwong plawg. 31
lipca po ulozeniu 1968 km kabla Great
Eastern zawrécit do Anglii.

Pierwsza préba przeciggniecia ka-
bla przez Great Eastern nie udala sie,

lecz niezniechecony Cyrus Field wiosna
1866 roku zalozyt Anglo-American Te-
legraph Company w celu zorganizowa-
nia nowego rejsu wraz z kolejnym ka-
blem. 13 lipca 1866 roku Great Eastern
wyruszyl w drugi rejs w eskorcie okre-
tu wojennego Terrible i statku towa-
rzyszacego Medway. Tym razem szcze-
$cie sprzyjato Great Eastern i kabel
zostal polozony. W dniu 27 lipca Great
Eastern dotart do Zatoki Trinity nawia-
zano polaczenie pomiedzy Anglia a Sta-
nami Zjednoczonymi. Sukees i rozglos
jaki towarzyszyl temu wydarzeniu zo-
stal jeszcze wzmocniony, gdyz 9 sierp-
nia statek wystany zostal w celu odna-
lezienia kabla zgubionego rok wczesnie;j.
Do odszukania zerwanego kabla przy-
stapiono przy pomocy specjalnej ko-
twicy i liny stalowej majacej $rednice
5 cm. Mimo, ze dynamometr® wyka-
zywal parokrotnie opor trzech do czte-
rech ton kabla nie udawalo sie odnalez¢.
16 sierpnia kabel udalo sie odszuka¢,
lecz po krotkim czasie zostal ponow-
nie zgubiony. Odnaleziony zostal zno-
wu po wielu probach, a nastepnie uda-
to si¢ go wytowi¢ i dociggnaé 7 wrzeénia
do Heart’s Content w Nowej Funlandii.
W uznaniu krélowa angielska Wikto-
ria nadata szlachectwo nie tylko dyrek-
torom i inzynierom Atlantic Telegraph
Company, ale réwniez kapitanowi Gre-
at Eastern Jamesowi Andersonowi.
Wydarzenia te zbiegly sie z organi-
zowang w Paryzu wystawa $wiatowa,

6. Przyrzad do pomiaru wartosci dzialajacej sity, zwa-
ny takze sitomierzem

Opuszczanie boi z Great Eastern w miejscu zgubienia kabla telegraficznego na Atlantyku.

Ryc.,The great iron ship”
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przez co statkiem zainteresowali sie
Francuzi. W 1867 r. zostal on wyna-
jety przez grupe entuzjastow, ktorzy
chcieli przewies¢ amerykanskich gosci
na wystawe $wiatowa do Paryza. Paro-
wiec zostal ponownie przebudowany
na luksusowy transatlantyk. Zainsta-
lowano m. in. czwarty komin, odbu-
dowano salony. Wyremontowany Gre-
at Eastern mogl znéw zabraé w podréz
do Nowego Jorku bogatych pasazerdw,
jak sie mialo niebawem okazaé w tej
roli wielki parowiec mial wystapi¢ po
raz ostatni. Bilety wahaly si¢ w promo-
cyjnej cenie od 16 do 26 funtéw szter-
ling6w czyli od 400 do 650 éwczesnych
frankéw. Wérdéd podréznych, a bylto
ich okoto 1200, znalazlo sie wowczas
wielu znamienitych gosci m. in. stynny
pdzniej na calym $wiecie pisarz Juliusz
Verne wraz z bratem Pawlem. Juliusz
Verne chcial wykorzysta¢ przezycia
z podrdzy najwiekszym statkiem $wia-
ta do Ameryki w celu napisania na ten
temat ksigzki’.

Obaj bracia po przybyciu do Liverpo-
olu, skad statek miat wyplyna¢ na brak
wrazen narzeka¢ nie mogli. Rejs prze-
sunieto o trzy dni, poniewaz nie skon-
czono na czas bunkrowania wegla.
Pierwszego dnia na morzu zdarzy! sie
wypadek. Kolo z¢bate kabestanu pe-
klo, co spowodowalo przerzucenie ca-
tego cigzaru kotwicy na 12 marynarzy,
w wyniku czego jeden zmarl na miej-
scu, a czterech zostato rannych. W ko-
lejnych dniach podrézy jeden z czlon-
kow zalogi zgingt zmieciony z pokladu
przez fale. Wyprawa ta musiata wy-
wrzeé na pisarzu ogromne wrazenie
gdyz pisat on do swego wydawcy Mie-
lismy straszliwe uderzenia wiatru [Gre-
at Eastern] pomimo swej masy, tariczyt
na oceanie jak piorko; morska fala ode-
rwata czes¢ dziobu. To bylo przeraza-
jgce; moj brat stwierdzil, ze nigdy nie
widzial tak wzburzonego morza®. Prze-
zycia, ktore na goraco spisywal byty
rézne, bo w innym miejscu piszac dla
francuskiej gazety podkreslal jak bez-
pieczny jest to statek: Podczas gdy po-
tezny statek wrecz igra ze wzburzonym
oceanem, pasazerowie w spokoju spozy-
wajg obiad [...] Great Eastern znalazt
sig na grzbiecie poteznej fali nie dato
sig odczul wstrzgsu ani kolysania [...].
Trzeba zatem wyraZnie powiedziel, jest
to bowiem kwestia zajmujgca wielu po-
dréznych, ktorych interesy czy pragnie-
nie rozrywki wiedzie ku morzu - statek

Juliusz Verne podczas podrozy Great Eastern.
Ryc.,The great iron ship”

rozmiaréw Great Eastern bije wszyst-
kie inne parowce, chocby dlatego, ze
jest od nich pigc czy szes¢ razy wigksz ;
jego masa czyni go obojetnym na kapry-
sy morza®. W podréz powrotng bracia
Verne wyruszyli 17 kwietnia, opuszcza-
jac poktad Great Eastern w BreScie.
Rejs ten przynidst armatorowi Great
Ship Company spore straty. Przedsie-
biorczy Daniel Gooch szybko jednak
wynajal statek ponownie francuzom.
Paul Julius Reuter zamierzal ulozy¢
kabel telegraficzny z Francji do Sta-
néw Zjednoczonych. Po kolejnej ada-
ptacji Great Eastern na potrzeby ka-
blowca, zaladowano w Anglii liczacy
blisko 2590 mil morskich kabel. Ka-
pitanem zostal doswiadczony Robert
Halpin, ktéry we wczesniejszych eks-
pedycjach kablowych pelnit funkcje
pierwszego oficera. Ukladanie nowego
polaczenia rozpoczeto 21 czerwca 1869
roku z Brestu i po licznych trudno-
$ciach udato si¢ go doprowadzi¢ do St.
Pierre w dniu 13 lipca. Kolejne udane
polaczenie z Ameryka zainteresowalo
rzad brytyjski do nawigzanie podob-
nego polaczenia z Indiami. Dotychcza-
sowy kabel biegnacy ladem przez wiele
krajéw objetych czesto lokalnymi kon-
fliktami nie byt potgczeniem pewnym.
Dlatego tez zaplanowano potlaczenie li-
czace blisko 7 tys. mil morskich bie-
gnace przez Lizbone, Gibraltar, Malte,
Aleksandrig, Aden az do Bombaju.
Great Eastern mial polozy¢ kabel na
najdiuzszym odcinku od Bombaju do
Adenu. Po zaladowaniu kabla o dtu-
gosci 3600 mil wyruszyl z Portland
w dniu 6 listopada 1869 roku dowo-
dzony przez kapitana Halpina na oko-

o Afryki do Bombaju, ktdry osiggnal
po 83 dniach podroézy. Na czas tego rej-
su kadtub statku zostal pomalowany
na bialo, co mialo pomdc w obnizeniu
temperatury wewnatrz o ok. 8 stopni.
Podczas postoju w Indiach wynikaja-
cego z bunkrowania wegla, statek od-
wiedzilo tysigce osob. W dniu 14 lute-
go 1870 roku Great Eastern rozpoczal
ukladanie kabla do Adenu, ktéry przed
samym koncem zostat zgubiony. Uda-
to sie go jednak szybko odnalez¢ i po
osiggnieciu Adenu w dniu 27 lutego
wkrotce nawigzano polaczenie Indii
z Anglig i dalej Stanami Zjednoczony-
mi. W latach 1870-1874 Great Eastern
potozyl jeszcze dwa kable na Atlanty-
ku. Na trasie Valentia - Hearts Con-
tent na Nowej Fundlandii w okresie
14 czerwiec 1873 roku zakonczony 27
czerwca, oraz drugi rok pézniej ukla-
dany od 26 sierpnia do 10 wrzesnia.
Statek powrdcit do Anglii i jak si¢ oka-
zalo bylo to jego ostatnie zadanie jako
kablowca. W roku 1874 zwodowano
pierwszy na $wiecie statek przeznaczo-
ny do kfadzenia kabli nazwany Fara-
day, co spowodowalo, ze Great Eastern
nie byt juz potrzebny

Ostatnie lata

Opuszczony przez zaloge statek stal
w Milford Haven do czasu, gdy inzy-
nier F. Appleby wpadl na pomyst wy-
korzystania go do wbijania pali i obu-
dowania naokoto suchym dokiem. Dok
zostal zbudowany, lecz Great Eastern
zmieécil si¢ tam dopiero po zdemon-
towaniu oston kot fopatkowych. Dal-
szych prac zaniechano ze wzgledu na
koszty. Daniel Gooch ustapil ze spot-
ki armatorskiej, a statek zostal sprze-
dany za 26 000 tys. funtéw firmie Le-
wis. Odtad wielkie burty statku stuzyty
jako przestrzen reklamowa z hastami
»Lewis — Domy Towarowe”. Na stat-
ku urzadzono bary, strzelnice, lote-
rie i liczne atrakcje cyrkowe. Sprzeda-
wano pamigtki z wizerunkiem statku.
W ladowniach urzadzono kabaret na
tysigc miejsc. Gdy kontrakt dobiegt
konca statek przeholowano najpierw

7. Plywajace miasto (fr. Une ville flottante, 1871) —
jednotomowa powies¢ Juliusza Verne’a z cyklu literackie-
go Niezwykte podroze ztozona z 39 rozdzialow.

8. H. R. Lottman, Juliusz Verne, Warszawa 1999, s.
146. W tym miejscu Verne jednak zbytnio koloryzowat,
bo zadne oberwanie dziobu nie miafo miejsca.

9. ,Le Paquebot” 4 maja 1867, przedruk M. De-
tombes, Jules Verne et la Great Eastern, 1867, ,,Bulletin
de la Societe Jules Verne”, 1980 nr 56, s. 288, cyt. za H. R.
Lottman, op. cit., s. 397.
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do Dublina, z powrotem do Liverpo-
olu, az wreszcie trafil w okolice Gre-
enock na rzece Clyde. Tam w 1887
roku zostal kupiony przez samego wla-
$ciciela przez podstawionego nabywce.
W listopadzie 1887 roku firma ztomo-
wa Henry Bath and Sons in Birkenhe-
ad kupita go za 16 tys. funtéw. Great
Eastern ponownie zostal przeprowa-
dzony do Liverpoolu gdzie miat by¢
ztomowany. Koszty tego przedsigwzig-
cia mialy wynies$¢ 20 tys. funtéw. Dla-
tego tez Henry Bath zorganizowal li-
cytacje przedmiotéw i wyposazenia
statku na ktdrej zarobiono 58 tys. fun-
tow. Ztomowanie rozpoczeto 1 stycz-
nia 1889 roku, a wiec 31 lat po wodo-
waniu. Z uwagi na mocng nitowang
konstrukcje zlomowanie zakonczono
dopiero w 1891 roku po 18 miesigcach.

Historia Great Eastern pod wzgle-
dem eksploatacji byla zupelnie nie uda-
na. Przewidziany zostal do przewozu
duzej liczby pasazeréw na dlugich tra-
sach nie spelnil pokladanych w nim
nadziei. Duzy prosty kadtub, brak nad-
buddwek, pie¢ komindw i sze§¢ masz-
tow powodowaly, ze jego sylwetka byla
przytlaczajaca. Rowniez salony o stalo-
wej architekturze wnetrza mimo boga-
tych upiekszen byly przesadnie duze,
puste, zimne i nie robity dobrego wra-

Great Eastern w latach 60-tych XIX wieku.

Podstawowe dane techniczne Great Eastern
Armator: Great Eastern Ship Company
Stocznia: Messrs Scott, Russel & Co. of Millwall yards in London, Anglia
Poczatek budowy: 1 maja 1854
Wodowanie: 31 styczen 1858
Dziewicza podréz: 17 lipiec 1860
Ztomowany: 1889-90
Tonaz: 18915 ton
Diugos¢: 211 m (692 stép)
Szerokosc: 25m (83 stép)
Naped: (ztery m‘aszy{]y parowe napedzajace koto k’>patkowe i jeden silnik
napedzajacy Srube. Zagle, koto topatkowe, Sruba
Predkos¢: 24 km/h (13 weztéw)
Pasazerowie: 4000
Zatoga: 418

zenia na podrdéznych. Z punktu wi-
dzenia rozwoju techniki w budownic-
twie statkéw byl to jednak duzy krok
na przdd. Jednostka posiadata bowiem
podwdjne dno, grodzie wodoszczelne
czy tez pierwszg maszyne sterowa. ®
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Krzysztof Dabrowski

Udgziat U.S. Navy w Drugiej Wojnie Swiatowej, szczegélnie na Pacyfiku, gdzie byta sitg dominu-
jaca, ale réwniez w Bitwie o Atlantyk, jest wiekszosci zainteresowanych sprawami wojenno-
morskimi przynajmniej w ogélnym zarysie znany. Natomiast zapomniany i czesto pomijany
jest udziat amerykanskiej floty w,Wielkiej Wojnie’; a byto on, cho¢ nie obfitowat w wielkie bitwy,
catkiem spory i nie pozbawiony dramatycznych epizodéw. Zwazywszy, ze oto przypada setna
rocznica przystapienia Stanéw Zjednoczonych do udziatu w pierwszym swiatowym konflikcie

warto tenze udziat przypomniec.

Wstep

Jeszcze nim w dalekiej Europie za-
brzmiaty ,sierpniowe salwy” mozli-
wos¢ zbrojnego konfliktu z Niemca-
mi byla brana pod uwage przez Stany
Zjednoczone. Opracowano nawet
plan wojny zwany od koloru czarne-
go War Plan Black. Przewidywal on
miedzy innymi bitwe floty amerykan-
skiej z jej niemieckim odpowiedni-
kiem. Gdy juz do wojny, ktérej Niemcy
byly jednym z gtéwnych uczestnikow
doszlo, to poczatkowo z wielu wzgle-
déw USA pozostaly neutralnymi, co
jednak nie oznacza, ze bezczynnymi.
Przy tym w okresie neutralnosci Ame-
rykanie poswiecali flocie duzo uwa-
gi miedzy innymi uchwalajac w sierp-
niu 1916 r. ustawe morska — Naval Act
- zaktadajacg znaczna rozbudowe U.S.
Navy. Diugo by mozna pisa¢ o okolicz-
nosciach, ktére w koncu doprowadzity

USA do podjecia decyzji o przystapie-
niu do wojny w kwietniu 1917 r., do$§¢
stwierdzi¢, ze tak jak do innych przed-
siewzig¢ tak tez do udzialu w $wiato-
wym konflikcie Amerykanie podeszli
z wlasciwym im w tamtych czasach
zdecydowaniem i rozmachem.

Pierwsze akcje

Jednymi z pierwszych przedsiewzie-
tych dziatan wynikajacych z przysta-
pienia USA do wojny bylo zajecie nie-
mieckich jednostek internowanych
w amerykanskich portach. Dzigki
temu Amerykanie zyskali sporo stat-
kéw, ktore nastepnie wykorzystali do
przerzutu swych sit na kontynent eu-
ropejski. W wiekszos$ci przypadkow
zajecia udawato si¢ dokona¢ ,,bezbo-
lesnie”, lecz jednak nie wszedzie, cze-
go najlepszym przyktadem byta proba
opanowania internowanego w porcie

Pancernik Florida w sktadzie Grand Fleet.
Fot. NHHC

Apra Harbour na wyspie Guam nie-
mieckiego krazownika pomocniczego
Cormoran II'. Amerykanie planowali
zawladng¢ jednostka wysylajac oddziat
pryzowy na pokladzie szkuner Supply
oraz kierujac na Cormorana dziata ar-
tylerii nadbrzeznej. Jednak Niemcom
udalo sie zatopi¢ swodj okret za pomoca
tadunkéw wybuchowych, przy czym
zginelo az dziewieciu niemieckich ma-
rynarzy?. Tym sposobem Cormoran I
zatonal w Apra Harbour spoczywajac
na glebokosci 34 m. Jako ciekawost-
ke warto dodag, ze tuz obok — dostow-
nie na wyciagniecie reki - Cormorana
lezy japonski statek Tokai Maru zato-
piony w dniu 27 sierpnia 1943 r. przez
amerykanski okret podwodny Snap-
per. Mamy tu do czynienia z jednym
z nielicznych przypadkoéw, gdy wra-
ki jednostek z dwdch wojen $wiato-

1. Zdobyty przez stynny krazownik Emden pryz Ria-
zan (rosyjski statek pasazersko- towarowy) doprowadzo-
ny do Tsingtau, gdzie zostal uzbrojony i obsadzony zato-
ga celem wykorzystania w charakterze kragzownika po-
mocniczego. W tej roli nie odni6st zadnych sukcesow,
za$ w grudniu 1914 r. z powodu braku paliwa zostal in-
ternowany na amerykanskiej, a wigc wowczas neutral-
nej, wyspie Guam.

2. Swoj udzial mogli mie¢ w tym Amerykanie usitu-
jacy za pomoca ,,strzalow ostrzegawczych” uniemozliwi¢
Niemcom zniszczenie jednostki.
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wych lezg jedna obok drugiej. Nieuda-
na proba zajecia Cormorana okreslana
jest nieraz mianem pierwszych amery-
kanskich strzatéw w Pierwszej Wojnie
Swiatowej — po przystapieniu USA do
wojny zapewne tak, cho¢ warto odno-
towal, ze w dniu 25 marca 1915 r. wy-
strzaly z fortu Castillo San Felipe del
Morro (Puerto Rico) zmusily do za-
trzymania niemiecki zaopatrzenio-
wiec Odenwald, ktéry zostal wpierw
internowany, a w 1917 r. przejety przez
Amerykanow.

Amerykanie w Grand Fleet

Amerykanska flota mogta pochwa-
li¢ si¢ licznymi drednotami i super-
drednotami, ktdre potencjalnie stano-
wily niemal wymarzone wzmocnienie
dla brytyjskiej Grand Fleet. Niemniej
decyzja o wyslaniu amerykanskich
pancernikéw na pomoc sojuszniko-
wi nie przyszta tatwo, bowiem godzi-
ta w uznawana woéwczas za pewien
dogmat zasade nie dzielenia floty li-
niowej. Jednak koniec konicéw na dru-
ga strone Atlantyku poplynal Bat-
tleship Division Nine (Dziewiaty
Dywizjon Pancernikéw), ktérym do-
wodzitl kontradm. Hugh Rodman.
Zdecydowano, by wobec trudnosci
w dostarczaniu paliwa plynnego z po-
wodu dziatan U-bootéw, wyekspedio-
wa¢ okrety z kotlami opalanymi we-
glem3, a mianowicie pancerniki New
York (flagowy), Delaware, Florida
i Wyoming. Wybiegajac nieco w przy-
szto$¢ dodac warto, ze z dniem 11 lu-
tego 1918 r. do sit tych dotaczyt okret
liniowy Texas, a 29 lipca 1918 r. Arkan-
sas, ktory zastapit Delaware — tenze
odplynal do Stanéw nastepnego dnia.

Pancerniki U.S. Navy, pokonujac
wyjatkowo silny sztorm na Atlanty-
ku, dolaczyly do Grand Fleet w dniu
7 grudnia 1917 r. jako Sixth Battle Squ-
adron tj. Szdsta Eskadra Pancernikéw.
Amerykanie nie tracili czasu i szyb-
ko podjeli niezbedne czynnoséci maja-
ce umozliwi¢ wspotdziatanie z Brytyj-
czykami. Na pierwszy plan wysuwata
sie tacznos¢, lecz nie tylko ona byl waz-
na. Okrety budowane s z myslg o wal-
ce, a pancerniki w szczegolnosci o wal-
ce artyleryjskiej. Tu jednak ujawnily
sie po stronie amerykanskiej braki. Nie
powinno to wszakze dziwi¢, bowiem
Brytyjczycy mieli juz spore do$wiad-
czenie, a ich metody szkoleniowe zna-
czaco poprawiono po bolesnej ,ju-

tlandzkiej lekcji”. Jednak Amerykanie,
po poczatkowym niemilym zaskocze-
niu brytyjska przewaga w tym wzgle-
dzie, szybko przystapili do intensyw-
nej pracy i w stosunkowo krétkim
czasie znaczgco podniesli poziom swo-
jego wyszkolenia artyleryjskiego.

Rzecz jasna okrety U.S. Navy nie
przybyly w celach szkoleniowych. Jak
tylko poziom przygotowania Amery-
kanéw do uczestnictwa w rzeczywi-
stych dzialaniach bojowych uznano za
wystarczajacy zaczeli oni bra¢ udziat
w operacyjnych wyjsciach w morze za-
réowno w ramach Grand Fleet jak tez
powierzonych im samodzielnych za-
dan. W szczegdlno$ci poczawszy od
lutego, az do kwietnia 1918 r. amery-
kanskie pancerniki zapewnial eskor-
te konwojom skandynawskim. Nastep-
nie kilkukrotnie oslanialy operacje
minowe, zwlaszcza amerykanskie stu-
z3ce postawieniu ,wielkiej zapory”
(patrz nizej). Jednak ani razu nie do-
szto przy tym do spotkania z okreta-
mi nawodnymi przeciwnika. Nieco
inaczej rzecz mie¢ si¢ mogta jesli cho-
dzi o okrety podwodne. Amerykanie
parokrotnie meldowali o zauwazeniu
U-bootéw, a nawet o nieskutecznych
atakach torpedowych nieprzyjaciela.
Ponadto w dniu 14 pazdziernika 1918
r. pancernik New York odnidst uszko-
dzenia na skutek zderzenia z podwod-
nym obiektem, ktory mogt by¢, a wow-
czas uwazano, ze niemal na pewno byt,
U-bootem.

Tymczasem wojna przybrala taki
obrét, ze kleska Panstw Centralnych
stala sie nieuchronna. Wreszcie 11 li-
stopada 1918 r. weszlo w zycie zawie-
szenie broni. Jednym z jego warunkéw
bylo internowanie - de facto wyda-
nie - trzonu niemieckiej floty. Na spo-
tkanie udajacej si¢ w dniu 21 listopada
1918 r. do ostatniego miejsca swego po-
stoju Hochseeflotte wyszta Grand Fle-
et. Uczestniczyly w tym réwniez ame-
rykanskie pancerniki, co bylo swego
rodzaju ukoronowanie ich wojennej
stuzby, lecz zarazem ustal tez powod,
dla ktorego w ogdle skierowano je na
europejskie wody. Dlatego tez szyb-
ko poczyniono przygotowania do ich
powrotu na wody ojczyste. Uroczy-
$cie Zegnane pancerniki U.S. Navy wy-
plynely obierajac kurs na amerykan-
skie wybrzeze w dniu 1 grudnia 1918 r.
bez mata rok od dnia gdy przybyty, by
wzmocni¢ brytyjskiego sojusznika.

Dla pelnosci wywody doda¢ sie¢ jesz-
cze godzi, ze procz Battleship Division
Nine za ocean poplynatl jeszcze Bat-
tleship Division Six (Szdésty Dywizjon
Pancernikow) w skladzie Utah, Neva-
da i Oklahoma. Okrety te nie dofaczy-
ty do Grand Fleet, lecz po przybyciu na
europejskie wody latem 1918 r. operowa-
ty z irlandzkiego Berehaven z zadaniem
oslony amerykanskich transportéow
przemierzajacych Atlantyk przed nie-
mieckimi rajderami. Wéwczas jednak
punkt kulminacyjny aktywnos$ci na-
wodnych ,korsarzy kajzera” dawno juz
mingl i do walki z wrogiem nie doszlo.

Tak wiec, mimo, ze lacznie dziewie
amerykanskich pancernikéw opero-
walo na brytyjskich* wodach nie mia-
ty okazji spotkac sie w boju z okretami
przeciwnika, co jednak nie oznacza, ze
ciezkie dziata amerykanskiej floty nie
strzelaly do Niemcow, o czym ponize;.

Strzat z grubej rury

Warto pamietaé, ze U.S. Navy wal-
czyla réwniez na ladzie i to wlasnie na
ladzie ,,przemoéwily” jej ciezkie dzia-
ta. By wyjasni¢ w czym rzecz wpierw
stwierdzi¢ trzeba, ze dziatania wojenne
na Froncie Zachodnim jednoznacznie
wskazaly na konieczno$¢ dysponowa-
nia uzbrojeniem artyleryjskim 1acza-
cym duzy zasieg i sile razenia z mobil-
noscig. W owym czasie ciezka artyleria
kolejowa najpelniej taczyta te wymogi,
lecz amerykanska armia nawet nie po-
siadata armat, ktére chocby potencjal-
nie mogly by by¢ wykorzystane w tej
roli. Nie oznaczalo to jednak, ze Ame-
rykanie byli w tym zakresie bezsilni,
bowiem odpowiednie dziala znajdo-
waly si¢ w dyspozycji U.S. Navy. Naj-
nowszymi amerykanskimi dziatami
morskimi byly wéwczas 16-calowki
lecz réwniez poteznymi, a przy tym
dostepnymi w wystarczajacej liczbie
byly dziala 14 calowe®.

Specjalne wagony artyleryjskie na
dwunastu osiach dla tych dzial po-
czgwszy od kwietnia 1918 r. produ-
kowaly zaklady Baldwin Locomotive
Works. Zainstalowana na takim wa-

3. Wegiel i to o bardzo dobrej jakosci wydobywano
na Wyspach Brytyjskich.

4. W 6wczesnych realiach - Irlandia nie byta niepod-
legta - ,,operowanie na brytyjskich wodach” odnosi sie
do jednostek wchodzacych w sktad obydwu dywizjonow
amerykanskich pancernikéw

5. Wprawdzie 1 cal = 25,4 mm, co przy 14 calach daje
355,6 mm, niemniej w pol. literaturze przedmiotu po-
wszechnie przyjmuje sie, dla dziala 14 calowych kaliber
356 mm.
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Niszczyciel Conyngham na wodach europejskich.

gonie pojedyncza armata kal. 356 mm
przy maksymalnym kacie podnie-
sienia wynoszacym 43° mogta mio-
ta¢ pociski o masie 640 kg na dystans
do 38 000 m. Lacznie wyprodukowa-
no jedenascie wagonow artyleryjskich
w pierwszym wariancie (byl tez drugi
- patrz dalej) oznaczonym MKk, z cze-
go w sierpniu 1918 r. do Francji wyeks-
pediowano pie¢. Pojedynczy wagon
artyleryjski, wagony amunicyjne, ze
sprzetem pomocniczym i mieszkalne
oraz lokomotywa z tendrem tworzyly
baterig.

Artylerig kolejowa U.S. Navy we
Francji zwang niejednokrotnie lado-
wymi pancernikami lub pancernikami
na kotach wzglednie na szynach do-
wodzil kontradmirat Charles Peshall
Plunkett. Pod jego rozkazami znajdo-
walo si¢ pie¢ baterii oznaczonych nu-
merami od 1 do 5. Chrzest bojowy ar-
tyleria kolejowa U.S. Navy przeszia
w dniu 6 wrzesnia 1918 r. kiedy to Bat-
tery (bateria) 2 zamaskowana w lasku
Compiégne® ostrzelala stacje kolejows
Tergnier. Wiaénie tego rodzaju obiek-
ty na zapleczu przeciwnika zwykle le-
z3ce na dystansie od 27 do 36 km sta-
nowily cele ostrzatu artylerii kolejowe;.
Podczas kilku ostatnich tygodni wojny
dziata kolejowe 25-krotnie wchodzily
do akeji przy czym facznie zuzyto 728
pociskow. Ostatni strzal oddata Batte-
ry 4 wystrzeliwujaca w dniu 11 listo-
pada 1918 r. pocisk o godz. 10:57 z ta-
kim wyliczeniem, by uderzyt w cel tuz
przed samym wejSciem w zycie zawie-
szenia broni o godz. 11:00.

Zauwazy¢ mozna jeszcze, ze dodat-
kowe dziata typu Mk I wyprodukowa-
no na zamowienie armii, a nastepnie
opracowano wariant oznaczony Mk
IT na wagonie majacym 20 osi, z licz-
nymi ulepszeniami wzgledem pier-
wotnej wersji. Jednak zaréwno armij-
ne Mk I jak tez Mk II wykonano zbyt
pdzno, by zdazyly wzia¢ udzial w dzia-
taniach bojowych. Do dnia dzisiejsze-
go zachowalo si¢ jedno dzialo kolejowe
typu MKk I, ktdre stanowi czes¢ ekspo-
zycji stalej na terenie Stoczni Marynar-
ki w Waszyngtonie (Washington Navy
Yard).

Przeciw podwodnym piratom

W dniu 4 maja 1917 r. do irlandzkie-
go portu Queenstown (ob. Cobh) za-
winelo sze$¢ amerykanskich niszczy-
cieli: Wadsworth, Davis, Conyngham,
McDougal, Wainwright oraz Porter,
ktérymi dowodzit komandor Joseph
Knefler Taussig. Sily te systematycz-
nie wzrastaly, tak, ze w réznym czasie
miedzy majem 1917 r. a koncem woj-
ny w Queenstown bazowatlo 47 (lecz
zwykle nie wiecej anizeli 24 réwnocze-
$nie) niszczycieli U.S. Navy nie liczac
mniejszych okretéw bojowych i jed-
nostek pomocniczych. Ponadto ame-
rykanskie niszczyciele operowaly réw-
niez z Brestu na francuskim wybrzezu
atlantyckim. W rzeczy samej z poczat-
kiem 1918 r. to wlasnie Brest stal sie de
facto gtéwna baza atlantyckich sit ZOP
U.S. Navy, gdzie réwnocze$nie bazo-
walo do 33 amerykanskich niszczycie-
li (znéw nie liczac innych jednostek)

Fot. NHHC

Dowoédztwo tamze sprawowal wpierw
kontradm. William Fletcher a nastep-
nie kontradm. Henry Wilson. Ponadto
amerykanskie niszczyciele operowaly
réwniez z Gibraltaru (dowddca kontr-
adm. Albert Niblack), lecz bylo to kil-
ka zaledwie jednostek, w wiekszosci
starszych typow. Niszczycielom U.S.
Navy gros czasu pochtaniala zmudna
stuzba eskortowa i patrolowa. Starcia
z wrogiem byty stosunkowo rzadkie,
co jednak w niczym nie zmniejsza-
fo ani ich dramatyzmu, ani zacigto$ci.
Utracono jeden okret, Jacob Jones, za-
topiony w dniu 6 grudnia 1917 r. przez
U 53, a wczesniej, dnia 15 pazdzierni-
ka niszczyciel Cassin zostal powaz-
nie uszkodzony (torpeda urwata rufe)
przez U 61. Ze swej strony Amerykanie
dnia 17 listopada 1917 r. zatopili’ U 58
- sukces ten przypadl w udziale nisz-
czycielom Fanning i Nicholson.
Niebezpieczenstwo stwarzane przez
U-booty byto na tyle duze, ze same tyl-
ko niszczyciele nie byly w stanie mu
podotaé. Koniecznym stato sie posia-
danie licznych jednostek ZOP, ktére na
dodatek musiano pozyskaé w krotkim
czasie. Odpowiedzig na to zapotrze-
bowanie bylo opracowanie $cigaczy
okretéw podwodnych - ang. subma-
rine chaser stad tez jednostki te okre-
$lano mianem typu SC - ktére dzieki
prostocie konstrukeji i wykorzystaniu
metod stosowanych w masowej pro-

6. Tymze wia$nie lasku Compiégne gdzie podpisano
zawieszenie broni.

7. Sciélej zmuszony do wynurzenia U-boot dokonat
samozatopienia.
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dukgji przemyslowej szybko zbudowa-
no w duzej liczbie. Scigacze byly nie-
wielkimi jednostkami o wypornosé
ok. 70 ton, z kadtubami wykonanymi
z drewna i napedzane silnikami ben-
zynowymi. Ich uzbrojone zasadni-
czo skladalo si¢ z pojedynczego dziata
3-calowego (kal. 76,2 mm) oraz bomb
glebinowych. Co istotne na okretach
tych instalowano hydrofony, to jest pa-
sywne urzgdzenia hydrolokacyjne wy-
krywajace odgtosy, przede wszystkim
szum $rub, zanurzonych okretéw pod-
wodnych. Taktyka dziatan ZOP prze-
widywata operowanie zespotami po
3-4 jednostki, przy czym celem umoz-
liwienia niezakléconej pracy hydrofo-
néw zalecanym byto od czasu do cza-
su stopowac. Na europejskie wody U.S.
Navy wyekspediowata 72 $cigacze typu
SC8, z czego okoto potowe skierowano
celem wzmocnienia sil dozorujacych
zapore w Cie$ninie Otranto blokuja-
cg okretom podwodnym Panstw Cen-
tralnych wyjscie z Adriatyku na Mo-
rze Srédziemne. Stuzac tam i na innych
akwenach amerykanskie $cigacze tacz-
nie zgtosily zatopienie az 19 (!) nieprzy-
jacielskich okretéw podwodnych, cho¢

powojenna analiza strat U-bootow
nie pozwala na potwierdzenie znisz-
czenia chociazby jednego z nich. Tak
wiec nadzieje na znalezienie w jednost-
kach typu SC skutecznego $rodka ZOP
nie do konca sig¢ ziscity. Niemniej jed-
nak okrety te nie byly bezuzyteczne,
a wrecz przeciwnie, bowiem cho¢ nie
zatopily ani jednego U-boota, to jed-
nak znaczgco utrudnialy im swobod-
ne operowanie. Konficzac watek doty-
czacy jednostek typu SC odnotowa¢
jeszcze warto, ze amerykanskie $ciga-
cze braly tez udziat w alianckim ataku
na austro-wegierska baze w Durazzo
(ob. Durrés) przeprowadzonym 2 paz-
dziernika 1918 r.

Obok wigkszych i mniejszych ,,praw-
dziwych” okretéw wojennych Ame-
rykanie skierowali do zadan ZOP
réwniez doraznie przystosowane zmo-
bilizowane jednostki cywilne. Wéréd
nich sporo bylo petnomorskich jach-
tow i im wlasnie przypadlo stoczy¢ kil-
ka potyczek z U-bootami. Ciekawym
zbiegiem okoliczno$ci dwa potencjal-
nie najbardziej owocne starcia, z ame-
rykanskiego punktu widzenia rzecz
jasna, mialy miejsce w maju 1918 r.

Stary krazownik Baltimore przebudowany na stawiacz min.

Chronologicznie pierwsze odbyto si¢
w dniu 8 maja 1918 r. kiedy to amery-
kanski zmobilizowany jacht Lydonia
eskortujacy konwdj ptynacy z Bizerty
do Gibraltaru atakowal wraz z brytyj-
skim niszczycielem Basilisk nieprzy-
jacielski okret podwodny, ktéry stor-
pedowat i zatopil parowiec Ingleside.
Pézniejsza analiza wydarzen dopro-
wadzi¢ miata do wniosku, ze alianc-
kie jednostki najprawdopodobniej za-
topity niemiecki okret podwodny
UB 70. Niecate dwa tygodnie pdzniej,
dnia 21 maja 1918 r., zmobilizowany
jacht Christabel dwukrotnie atakowal
bombami glebinowymi nieprzyjaciel-
ski okret podwodny. Wigkszo$¢ zrodet
podaje, ze w wyniku tych atakéw nie-
miecki okret podwodny UC 56 odnidst
tak powazne uszkodzenia, Ze musiat
internowa¢ sie w hiszpanskim porcie
Santander. Dla pelnosci wywodu za-
znaczy¢ jednak trzeba, ze spotkac tez
mozna informacje, iz UC 56 skierowal
sie do hiszpanskiego portu z powodu
awarii technicznej, za$ atakowanym

8. Dodatkowe jednostki zostaly zamdéwione przez
inne panstwa sojusznicze.

Fot. U.S. Navy




przez Christabel okretem podwodnym
byt UB 74, ktéry odnidst tylko lekkie
uszkodzenia. Jakkolwiek by nie byto
bez watpienia zatogi amerykanskich
zmobilizowanych jednostek cywilnych
dzielnie stawaty w obliczu podwodne-
go niebezpieczenstwa.

Wielka zapora

Ze zwalczaniem okretéw podwod-
nych zwigzane sg réwniez amerykan-
skie operacje minowe oraz dziatania lot-
nictwa morskiego. Wspominajac o tych
pierwszych nieuchronnie nasuwa sie¢
tak zwana Great North Sea Mine Barra-
ge tj. Wielka Zapora Minowa na Mo-
rzu Pélnocnym. Zapora ta istotnie za-
stuguje na miano wielkiej, bowiem do
tamtego czasu byta najwigksza posta-
wiong zapora minows, co zastugu-
je na szczegdlne podkreslenie majac
na wzgledzie szerokie stosowanie min
morskich podczas ,Wielkiej Wojny”.

Przedstawiajac rzecz od samego po-
czatku wpierw wskaza¢ nalezy, ze idea
zapory wziela sie stad, iz Ameryka-
nie zapragneli maksymalnie utrud-
ni¢ wychodzenie niemieckim okretom
podwodnym na Atlantyk, gdzie mo-
glyby zakidcaé amerykanskie trans-
porty zmierzajace do Anglii i Fran-
cji. U-booty mogly dotrze¢ na ocean
badz to przez Kanal La Manche, badz
tez okreznie wokol Wysp Brytyjskich.
Pierwsze przejscie bylo lepiej lub go-
rzej zabezpieczanie brytyjska zapo-
ra w Cieéninie Kaletanskiej (Dover
Barrage) natomiast drugie pozosta-

walo otwartym i je wlasnie Ameryka-
nie postanowili zamkng¢. Uczynié to
miata zapora minowa rozciagajaca si¢
pomiedzy Szkocja (Orkadami) a Nor-
wegia, czy $cislej norweskimi woda-
mi terytorialnymi. Cho¢ zamiar ten
nie byl nowy, juz w 1916 r. rozwazali go
Brytyjczycy, to jednak praktyczna re-
alizacja przypadia Amerykanom.

Przedsigewziecie to byly niezwyklym
wyzwaniem pod wzgledem technicz-
nym i logistycznym. Doé¢ stwierdzic,
ze wymagalo wpierw wyprodukowa-
nia dziesigtek tysiecy min morskich,
a nastepnie ich przetransportowa-
nia na drugg strone Atlantyku. Jednak
temu i innym wyzwaniom - cho¢ nie
bez trudnosci i opdznien — podotano.
Nastepnie koniecznym byt juz ,tylko”
owe miny postawi¢. Zadanie to wy-
konata Eskadra Minowa (Mine Squ-
adron) skladajgca si¢ ze starych kra-
zownikéw San Francisco i Baltimore
oraz o$miu zmobilizowanych stat-
kow — wszystkie te jednostki rzecz ja-
sna przystosowano do stawiani min.
Zaznaczy¢ przy tym nalezy, ze ame-
rykanskimi sitami minowymi na Mo-
rzu Pétnocnym dowodzit kontradm.
Joseph Strauss, natomiast nad sama
Eskadra Minowa dowodzenie sprawo-
wal kmdr Reginald R. Belknap.

Sama realizacja opisywanego przed-
siewziecia przedstawial sie tak, ze Ame-
rykanie postawili 56 571, a Brytyjczycy
dalsze 13 606 min morskich, dzieki cze-
mu zapora teoretycznie liczyla 70 177
min, cho¢ w rzeczywisto$ci nigdy ich

Fot. NHHC

az tyle nie bylo ze wzgledu na zrywa-
nie z kotwic, przedwczesne detonacje
i temu podobne czynniki. Co si¢ tyczy
skutecznosci, to wiekszo$¢ dostepnych
zrodet przypisuje minom ,,Wielkiej Za-
pory” pewne zatopienie czterech i praw-
dopodobne zniszczenie od dwdch do
czterech dalszych niemieckich okre-
tow podwodnych. Tak wigc mozna
mie¢ uzasadnione watpliwosci, czy wy-
sitek zwiazany ze stawianiem zapory
mial sens biorac pod uwage ten raczej
skromny wynik. Z drugiej strony nie
ulega watpliwosci, ze zapora cho¢ nie
uniemozliwita U-bootom wychodze-
nie na Atlantyk trasg wokot Wysp Bry-
tyjskich, to jednak rzecz utrudniala - to
utrudnienie jest wprawdzie nie mierzal-
ne, lecz tez stanowilo pewien czynnik
dzialajacy na korzys¢ Aliantéw i zra-
zem na szkode Niemcow.

Skrzydta nad wodami

Gdy Stany Zjednoczone przystepo-
waly do wojny lotnictwo U.S. Navy
przedstawialo si¢ skromnie dysponu-
jac 54 samolotami, sterowcem i dwo-
ma balonami. Istniata tylko jedna baza
lotnictwa morskiego (naval air station)
Pensacola na Florydzie, a caly perso-
nel liczyt 48 oficeréw oraz 239 pod-
oficeréw i marynarzy. Pierwsza gru-
pa amerykanskich lotnikéw morskich
w skladzie 7 pilotow oraz 122 oséb per-
sonelu naziemnego przybyta do Francji
w dniu 5 czerwca 1917 r. bez wlasnych
samolotow — maszyny musiano pozy-
czy¢ od Francuzéw.
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Amerykanska flota w Pierwszej Wojnie Swiatowej

Jednak gdy juz Amerykanie znalezli
sie w Europie, to lotnictwo U.S. Navy
szybko rozwinelo si¢ ilo§ciowo podej-
mujac szereg dziatan. Szczegolnie ak-
tywne byty samoloty patrolowe majace
zwalcza¢ U-booty. Wykonaly one oko-
to 22 tys. lotéw patrolowych o facznej
dlugosci circa 3 milionéw (!) mil mor-
skich. Przeprowadzono przy tym oko-
to 30 atakéw na okrety podwodne lub
tez obiekty wziete za takowe. Wpraw-
dzie nie udalo si¢ zatopi¢ chocby jed-
nego U-boota, niemniej amerykanskie
samoloty patrolowe niejednokrot-
nie wykrywaly i utrudnialy dziatania
»podwodnym piratom”. W rzeczy sa-
mej okrety podwodne byly gtéwnym
przeciwnikiem amerykanskiego lot-
nictwa morskiego i wiekszo$¢ jego po-
zostalych dziatan tez byla podporzad-
kowana ich zwalczaniu. Przykltadowo
Northern Bombing Group (pétnoc-
na grupa bombowa) operujaca z An-
glii najczesciej bombardowata bazy
U-bootéw. Warto jeszcze wspomniec,
ze podczas ,Wielkiej Wojny” z szere-
gow amerykanskiego lotnictwa mor-
skiego wyszed! jeden ,as”, mianowi-
cie por. David Sinton Ingalls, ktéremu
oficjalnie przyznano sze$¢ zwyciestw
powietrznych. Wszystkie osiagnat
w 1918 r. latajac na mysliwcach typu
Sopwith ,,Camel” w brytyjskim 213
dywizjonie.

Amerykanie musieli, w szczegolno-
$ci na samym poczatku swych dziatan,
polega¢ na samolotach udostepnianych
im przez sojusznikéw. Niemniej szyb-
ko rozwineli wlasng produkcje lotni-
cza na potrzeby lotnictwa morskiego.
W szczegoélnoséci na uwage zastugu-
ja wielosilnikowe wodnosamoloty ka-
dlubowe (tak zwane ,latajace todzie™)
Curtissa. Procz tego budowano jeszcze
inne maszyny i podejmowano nieraz
bardzo ciekawe eksperymenty. Z tych
ostatnich warto wspomnie¢ o wielce
oryginalnym i wyprzedzajacym swe
czasy ,samolocie pocisku” nad kté-
rym pracowal Elmer Sperry (znany ze
skonstruowania zyroskopu).

Konczac wojne lotnictwo U.S. Navy
dysponowato okoto 2000 samolotami,
15 sterowcami, 215 balonami, 27 baza-
mi, a personel liczyt 6716 oficeréw oraz
30 693 podoficeréw i marynarzy. Po-
réwnujac te dane z liczebnoscig amery-
kanskiego lotnictwa morskiego w cza-
sie, gdy USA przystepowaty do wojny
olbrzymi rozrost jest ewidentny.

Wojna puka do drzwi

Dla Amerykanéw wojna zwykle to-
czy si¢ gdzie$ tam czyli ,,over there”,
by odwola¢ sie do tytutu i stéw po-
pularnej piosenki. Niemniej USA do-
$wiadczyto tez kilku wojennych epi-
zodéw na swych wodach, a jednego
nawet na brzegu. Mianowicie w dniu
21 lipca 1918 r. niemiecki okret pod-
wodny U 156 w polozeniu nawodnym
zaatakowal ogniem artyleryjskim pa-
rowy holownik Perth Amboy i holowa-
ne przezen cztery barki plynace blisko
brzegu niedaleko portu Orleans w sta-
nie Massachusetts. Wszystkie te jed-
nostki zostaly zatopione, a przy tym
kilka z posréd wystrzelonych poci-
skow spadlo na amerykanski brzeg
nie czynigc wprawdzie zadnych szkéd,
lecz juz sam fakt si¢ liczyl — byly to
pierwsze nieprzyjacielskie pociski, ktd-
re dosiegly amerykanskiego brzegu
od czasu wojny z Meksykiem w 1846
r. Niemiecki okret podwodny zostal
nastepnie zaatakowany przez amery-
kanskie samoloty, ktére cho¢ nie wy-
rzadzity mu zadnych szkdd, to jednak
zmusily do wycofania sie.

Nie byl to final destruktywnej dzia-
talno$¢ U-boota na amerykanskich
wodach. Nastepnego dnia, to jest 19
lipca 1918 r., krazownik pancerny
San Diego plynacy ze stoczni mary-
narki w Portsmouth do Nowego Jor-
ku zostal targniety podwodna eks-
plozja w poblizu wyspy Fire Island.
Dowddca okretu kpt. Harley Chri-
sty poczatkowo sadzit, ze jednostka
zostala storpedowana przez U-boota
i rozkazal ,strzela¢ do wszystkiego,
co przypomina peryskop”. W istocie
rzeczy krazownik wszed! na ming po-
stawiong przez U 156. Mimo podej-
mowanych wysitkéw naplywu wody
do wnetrza kadtuba nie udato sie po-
wstrzymac i San Diego zatonal ze stra-
tg szesciu czlonkéw zalogi. Byt to naj-
wiekszy okret bojowy utracony przez
U.S. Navy podczas Pierwszej Wojny
Swiatowe;.

Dodac¢ jeszcze mozna, ze swoisty du-
blet u amerykanskich brzegéw zali-
czyt U 140, ktéry dnia 6 sierpnia 1918
r. w poblizu ptycizny Diamond Sho-
als u wybrzezy amerykanskiego sta-
nu Karolina Pélnocna zatopil paro-
wiec Merak oraz Latarniowiec Nr 71
(Lightship No 71) - zatopienie drugiego
z wymienionych bylo o tyle uzasadnio-
ne, ze latarniowiec nadawat drogg ra-

diowg informacje o ataku U-boota. Na
cale szczescie w tym przypadku obylo
sie bez ofiar w ludziach bowiem zalogi
obydwu jednostek zdotaly ewakuowa¢
sie za pomoca todzi ratunkowych.

Tak wigc cho¢ dzialania wojenne
na amerykanskich wodach dalekie
byly od intensywnych, to jednak spo-
radycznie mialy miejsce, a zatem teza
o ,zapukaniu wojny do amerykan-
skich drzwi” w pelni znajduje uza-
sadnienie.

Konkluzja

Niemozebnym jest w tak krotki
sposOb wyczerpujaco opisaé udzial
U.S. Navy w Pierwszej Wojnie Swia-
towej, niemniej mozna nakresli¢ te-
goz udzialu pewien ogdlny obraz. Za-
znaczy¢ nalezy, ze Amerykanska flota
tak jak caly kraj przystapita do ,Wiel-
kiej Wojny” w jej drugiej fazie. Przy
tym szybko okazalo sig, iz wcze$niej-
sze przewidywania i plany dotyczace
tego, jak wojna z Niemcami miataby
wyglada¢ nie odpowiadaty okoliczno-
$cig, w jakich przyszlo jg toczy¢ — na
marginesie tego rodzaju rozbieznosci
miedzy wcze$niejszymi zalozeniami
a wojenng rzeczywisto$ciag dotyczy-
ty w wiekszym lub mniejszym stop-
niu wszystkich chyba uczestnikéw
$wiatowego konfliktu. W szczegélno-
$ci okretom U.S. Navy nie dane byto
stoczy¢ chocby jednej bitwy mor-
skiej z sitami nawodnymi przeciwni-
ka. Nie oznacza to jednak, by amery-
kanska flota byla bezczynna, a wrecz
przeciwnie - intensywnie walczyta
na morzu, ladzie i w powietrzu. Boje
te s3 w duzej mierze zapomniane sto-
jac w cieniu niewatpliwie wigkszych
i jeszcze gwaltowniejszych batalii
z udziatem U.S. Navy podczas Drugiej
Wojnie Swiatowej. Niemniej wysitek,
a czasem heroizm, Amerykanskich
oficeréw i marynarzy walczgcych
w ,Wielkiej Wojnie” powinien zapew-
nia¢ im trwale miejsce w historii wo-
jen morskich, za$ powyzsze stanowi
pewien wktad w to, by miejsce to zo-
stalo w zbiorowej pamieci wszystkich
interesujacych si¢ sprawami wojenno-
morskimi zachowane. ®
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Projektowanie i budowa

Projekt niszczycieli typu ,Dardo”
nosil pod wieloma wzgledami cha-
rakter kompromisowy, bowiem sta-
rano sie w nim pogodzi¢ ograniczone
gabaryty poprzednikéw (typu ,Tur-
bine”) ze zwigkszonymi wymogami
w kwestii uzbrojenia, predkosci i zasie-
gu. Jeszcze przed rozpoczeciem budo-
wy okrety i ich parametry oceniali spe-
cjalisci w Gtéwnym Morskim Sztabie.
W zwigzku z tym w roku 1930, gdy ru-
szyly pelng parg prace stoczniowe, byta
zaplanowana nowa seria, skladajaca sie
z 4 niszczycieli o ulepszonych parame-
trach. Przy niezmienionym uzbrojeniu
wymagano od konstruktoréw wzmoc-
nienia wytrzymalosci kadtuba, zwigk-
szenia predkosci oraz zasiegu - tak by
zapewni¢ wiekszg dzielnos¢ morska,
lepsza stateczno$¢ oraz poprawi¢ walo-
ry eksploatacyjne.

Prace nad projektem prowadzili spe-
cjalisci Komitetu Projektéw Okreto-
wych (Comitato Progetto Navi - Ma-
ricominav) pod kierownictwem ptk
Korpusu Inzynieréw Okretowych
Giulio Truccone w §cislej wspdtpracy
z biurem konstrukcyjnym zjednocze-

Maestrale podczas prob odbiorczych w 1934 roku.

nia Cantieri Navali Riuniti (kierownic-
two w Genui). Trzeba powiedzie¢, ze
Truccone byl jednym z najbardziej do-
$wiadczonych wloskich konstruktoréw
okretowych, jego dzietem byl miedzy
innymi projekt szybkiego krazownika
zwiadowczego Quarto.

Przyjmujac za podstawe projekt
»Folgore” konstruktorzy znacznie
zwiekszyli gabaryty okretu (dlugo$¢ -
o mniej wiecej 10 m, szeroko$¢ — o 1 m,
a wysoko$¢ kadtuba na $rédokre-
ciu - o0 0,3 m), czego rezultatem byto
zwiekszenie wypornosci 0 200 t, a tak-
ze poprawa ksztaltu kadluba. Przede
wszystkim zmieniono ksztatt zakon-
czenia rufy, wydluzajac je oraz nada-
jac wieksze wyoblenie (w poprzednich
jednostkach wywodzacych swojg hi-
storie jeszcze z projektow Thornycroft
byly one niemal plaskie). Zrezygno-
wano z zagiecia burt na rufie. Dla po-
prawy efektywnos$ci pracy polzrow-
nowazonego steru w istotny sposéb
zwigkszono powierzchnie jego pletwy.
Istotnie dtuzsza stal sie poklad dzio-
bowy (po6lbak), za$ sama stewa dzio-
bowa otrzymala bardziej sierpopodob-
ny ksztalt. Zwigkszenie rozgiecia wreg

i Zotnierze”
= typow-;,Maestrale”, ,.Oriani™ i, Soldati”

Fot. zbiory Manasa lksanowa

—iszczyciele

w czesci dziobowej kadluba mialo uta-
twi¢ wchodzenie okretu w fale i ogra-
niczy¢ zalewanie przez nie poktadu
dziobowego. Konstrukeja bloku ,,dzio-
bowa nadbuddéwka-komin” pozostala
niezmieniona, jednak sam komin stat
sie szerszy i wizualnie bardziej propor-
cjonalny. Skutkiem tych zmian waga
kadluba w poréwnaniu z typem ,,Dar-
do” wzrosta o0 2%.

Sklad i rozmieszczenie ukladu na-
pedowego pozostalo bez zmian. Za-
chowano przy tym projektowang moc
(44 000 KM), a wykonane oblicze-
nia wskazywaly, ze dzigki lepszemu
ksztattowi kadtuba uda sie réwniez
utrzymacé predkosé¢ na dotychczaso-
wym poziomie.

Podstawowe uzbrojenie stanowi-
fo powtérke wariantu zastosowane-
go w poprzednich seriach i obejmo-
walo 2 podwojne dziala kal. 120 mm
L/50, 2 haubice 120 mm L/15 do wy-
strzeliwania pociskéw oswietlajacych
oraz 2 potrojne wyrzutnie torpedowe
kal. 533 mm. Planowano za to istot-
ne wzmocnienie uzbrojenia plot., ktd-
re miato obejmowac 3 sprzezone po-
dwdjnie automatyczne dziata kal. 37
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Scirocco prezentuje swoje uzbrojenie i wyposazenie, Tarent 1935-36.

mm L/54 Breda wz. 1932, ktdre zamie-
rzano przyja¢ na uzbrojenie w najbliz-
szym czasie. Dwa dziata mialy zosta¢
umieszczone na burtach za komine-
m(identycznie jak rozmieszczano sta-
nowiska automatéw plot. na niszczy-
cielach typu , Turbine”), a trzecie — na
platformie migdzy wyrzutniami torpe-
dowymi. Uzupetnienie miaty stanowi¢
2 podwdjnie sprzezone wkm-y plot.
kal. 13,2 mm, ustawione na skrzydfach
gornego mostka. Dzieki temu przyszle
niszczyciele typu ,,Ulepszony Folgore”
mialy dysponowa¢ najsilniejszym jak
na swoj czas uzbrojeniem plot. Ku roz-
czarowaniu autoréw projektu, w jego
ostatecznym wariancie przyszlo zre-
zygnowa¢ z automatycznych dziat kal.
37 mm, bowiem waga wzmocnienia
konstrukeji pod ich montaz przekra-
czata wszelkie dopuszczalne normy!.
W rezultacie trzeba bylo ograniczy¢
$rodki obrony plot. i podobnie jak na
poprzednikach zamontowac 2 auto-
matyczne dziala kal. 40 mm L/39 Vic-
kers-Terni oraz 2 podwdjnie sprzezone
wkm-y kal. 13,2 mm. System kierowa-
nia ogniem odpowiadat niszczycielom
serii ,Dardo/Folgore”.

W ostatecznym wariancie projektu
niszczyciela typu ,,Ulepszony Folgore”
standardowa wyporno$¢ (okreslana
pierwotnie na 1324 t) siegnela prawie
1700 t, przy czym réznice miedzy jed-
nostkami budowanymi przez rézne
stocznie siegaly rzedu 100 t.

Realizujgc Program 1930/31 zamo-
wiono 4 okrety: stocznia Cantieri Na-

vali Riuniti w Ankonie budowata Ma-
estrale i Grecale (nr stoczniowe 128
i 129), a stocznia Cantieri del Tirre-
no w Riva-Trigoso (Genua) - Scirocco
i Libeccio. Oficjalnie seri¢ oznaczono
jako typ ,,Maestrale” (od nazwy proto-
typowej jednostki), jednak nieoficjal-
nie méwiono o typie ,,Venti” (Wiatry),
bowiem niszczyciele nazwano zgodnie
z wloskimi nazwami wiatrow?.

Stepki pod budowe wszystkich 4 jed-
nostek polozono we wrzeé$niu 1931. Na
wodowanie przyszto czeka¢ nadzwy-
czaj dlugo - okolo 3 lata, co wynika-
to z dokonywanych w projekcie licz-
nych zmian i ulepszen wynikajacych
z doswiadczen plynacy z eksploata-
¢ji niszczycieli typu ,Dardo”. Okazalo
sie bowiem, ze w praktyce szereg para-
metréw takich jak predkos¢, dzielnosé
morska, statecznos$¢ czy zasieg byta
na poziomie istotnie nizszym od za-
tozonego. W rezultacie koszt budowy
»wiatrow” znacznie przekroczyt za-
ktadane w kontrakcie 14 730 tys. li-
réw. W odréznieniu od przedtuzone-
go etapu budowy na pochylni, prace
wykonczeniowe na wodzie przebiega-
ty w blyskawicznym tempie i miedzy
wrze$niem a listopadem 1934 wszyst-
kie okrety weszly w skiad floty.

Rezultaty préb najnowszych nisz-
czycieli potwierdzily pokladane w nich
nadzieje: wszystkie okrety przekroczy-
ty kontraktowg predkosé¢ 38 weziow.
Najszybszym okazat sie Grecale, kto-
ry na mili kontrolnej wykazal $red-
nig predko$¢ 39,1 wezta przy mocy si-

Fot. zbiory Siergieja Patianina
fowni 46 332 KM, podczas gdy Libeccio
uzyskal chwilowg predkos¢ 41,3 wezta
i moc ponad 51 000 KM. Rzecz w tym,
ze zgodnie z ,,polityka rekordéw” nisz-
czyciele wychodzily na préby z nie-
pelnym obcigzeniem (dla Maestra-
le i Grecale wyporno$¢ odpowiadala
standardowej, a w przypadku Scirocco
i Libeccio byla jeszcze mniejsza) i wy-
kazywaly swe osiagi w ,,cieplarnianych
warunkach”. W czasie stuzby mak-
symalna predkos¢ okretéw przy nor-
malnym obcigzeniu (wyporno$¢ 2000-
2100 t) wynosita 34-35 wezléw, a przy
pelnym obciazeniu jeszcze nizsza -
z reguly, do 32 wezltéw, jednak Ma-
estrale w trakcie poremontowych prob
w lutym 1938 rozwijat 33,5 wezta przy
wypornosci 2200 t...

Poza tym, w budowie wloskich nisz-
czycieli nastgpita dluzsza - ponad
4 letnia — przerwa. Nie chcgc powta-
rza¢ negatywnego przykladu Dardo,

1. Waga podwdjnie sprzezonego dziata kal. 37 mm
M 1932 z chlodzeniem wodnym wynosita okolo 5 t, jed-
nak podstawowy problem stanowil znaczny nacisk na
konstrukcje podpierajaca przy jednoczesnym wystrza-
le z obu dzial. W tym przypadku nacisk wynosit 23 t,
a nawet 27,3 t, co odpowiadalo mniej wiecej podwojne-
mu dziatu kal. 100 mm L/47 systemu Minisini. Ozna-
czalo to konieczno$¢ silnego wzmocnienia, w rezultacie
czego podwdjnie sprzezone dziala automatyczne kal. 37
mm nie znalazly zastosowania na okretach mniejszych
niz krazowniki. Dopiero z chwilg pojawienia si¢ po-
jedynczego dziala kal. 37 mm M 1939 w ktérym dzie-
ki efektywnym mechanizmom odrzutu udato si¢ obni-
zy¢ nacisk na konstrukcje do normalnego poziomu, sta-
1o si¢ mozliwe wyposazenie w nie niewielkich jednostek.

2. Maestrale wiatr péinocno-zachodni, Grecale -
wiatr pétnocno-wschodni (dostownie ,,grecki”), Sciroc-
co - wiatr poludniowo-wschodni (dostownie ,,syryj-
ski”), Libeccio - wiatr potudniowo-zachodni (dostow-
nie ,,libijski”).

18
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,Zotnierze” - niszczyciele typéw ,Maestrale”,,Oriani” i ,Soldati”

kierownictwo Regina Marina wstrzy-
mato kolejne zamoéwienia do czasu
zakonczenia prob z Maestrale i jego
blizniakami. Poza tym w tym czasie
rozkrecano masowa produkeje torpe-
dowcow typu ,,Spica” (ogétem przy-
stapiono do budowy 32 jednostek),
ktérym zamierzano przekazaé cze$é
dotychczasowych funkcji niszczycie-
li, w rzeczywistosci jednak te okrety
okazaly si¢ nie przygotowane do stuz-
by w sktadzie eskadry.

Rozpoczete latem 1934 regularne
wyjécia w morze niszczycieli typu ,,Ma-
estrale” pozwolily kierownictwu flo-
ty odpowiedzie¢ z satysfakcja, ze ich
eksploatacyjne parametry rzeczywi-
$cie byly lepsze niz ich poprzednikéw
i wloska marynarka wojenna otrzyma-
ta w konicu niszczyciele, ktére w pel-
ni jej odpowiadaly. Program 1934/35
otworzyl prace nad dalszag moderni-
zacjg projektu®. Podstawowe wymogi
sprowadzaly sie do wzmocnienia kon-
strukcji kadtuba przy zachowaniu nie-
zmienionych gabarytéw, wzmocnienia
uzbrojenia plot. i pop oraz drobnych
zmian w zakresie urzagdzen pomocni-
czych. Wigzalo si¢ to wzrostem wy-
pornosci o 70 t przy rownoczesnym
zwigkszeniu o 10% mocy silowni, tak
by zachowa¢ dotychczasowg predkosé.

Szczegdlowe przepracowanie pro-
jektu zlecono firmie Odero-Terni-Or-
lando. W ostatecznym wariancie nisz-
czyciele typu ,,Ulepszony Maestrale”
roznity sie bardzo nieznacznie od

b ) Z

roku.

swych poprzednikéw. Wyporno$é pu-
stej jednostki pozostawala mniej wiecej
na tym samym poziomie: waga kadtu-
ba wzrosta raptem o 1 t (z 519 do 520 t),
sitowni — 04 t (z 538 do 542 t), a istotne
zwigkszenie uzbrojenia o 27 t (z 94 do
121 t), co kompensowano obnizeniem
wagi wyposazenia (z 212do 189 t). Moc
silowni postanowiono zwiekszy¢ pod-
noszac ci$nienie robocze pary (z 22 do
28 atm.) oraz jej temperature (z 70° do
110°). Uzbrojenie przeciwlotnicze zo-
stato zunifikowane drogg rezygnacji

Alfredo Oriani w ujeciu burtowym w rejonie Livorno, 1935 rok.

=

V. /.

e

Wodowanie niszczyciela Giosue Carducci w stoczni O.T.O w Livorno, 28 pazdziernika 1936

Fot. Guido Alfano
z przestarzatych automatycznych dzial
kal. 40 mm i zastgpienie ich kolejny-

3. Réwnocze$nie prowadzono prace nad projektem
»Ulepszony Maestrale” (zwanym niekiedy ,,Super Ma-
estrale”) Byt to niszczyciel o standardowej wypornosci
okoto 2000 t, dlugosci 120 m, uzbrojony w 3 podwéjne
dziala kal. 120 mm L/50 (przy czym 2 dziobowe umiesz-
czono w ukladzie liniowym i super pozycji), 2 sprzezo-
ne podwdjnie automaty kal. 37 mm L/54, kilka wkm-
-6w plot i jedng potrdjng wyrzutnie torpedows kal. 533
mm. Szczegoly tego projektu pozostawaly przez dlugi
czas nieznane, po raz pierwszy opublikowano je w mar-
cu 1995 w magazynie ,,Rivista Maritima’, jednak jego za-
tozenia projektowe zostaly rozwiniete w projekcie nisz-
czycieli typu ,,Comandanti Medaglie d'Oro’, ktérych bu-
dowe rozpoczeto w latach I wojny $wiatowej.

Fot. Giorgio Parodi
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mi sprzezonymi podwdjnie wkm-mi
plot. kal. 13,2 mm. W stadium projek-
tu w sklad uzbrojenia przeciwpodwod-
nego weszly 2 pneumatyczne miotacze
i holowane parawany przeciw okretom
podwodnym. Poza tym, niszczyciele
powinny by¢ wyposazone w traly — pa-
rawany, ktore ich poprzednicy otrzy-
mali dopiero po kilku latach od chwi-
li wejscia do stuzby.

Prace nad projektem zakonczono do
konca roku 1935, poczym firma O.T.O.
otrzymala zamoéwienie na 4 jednost-
ki, ktérym nadano, catkiem niezwy-
kte nazwy upamietniajgce wloskich
poetow i literatow: Alfredo Oriani, Vin-
cenzo Gioberti, Giosue Carduccii Vitto-
rio Alfieri*. Oficjalnie seri¢ oznaczono
jak typ ,,Oriani”, byta jednak réwniez
znana jak typ ,,Poeti” (Poeci). Kontrak-
towa cena pojedynczego okretu (nie
uwzgledniajac ceny uzbrojenia i wypo-

Struktura masowa niszczycieli (w procentach)
Typ »Maestrale” ,Oriani” »Soldati”
Kadtub 38,2 37,8 36,8
Sitownia 394 39,5 379
Uzbrojenie 6,9 8,8 8,4
Wyposazenie 15,5 13,9 16,9
tacznie 100 100 100
Wypornos, t 1.364 1.371 1.475

sazenia, dostarczanego przez panstwo-
we arsenaly) wynosila 18 528 tys. liréw.

Stepke pod pierwszy niszczyciel po-
fozono w stoczni w Livorno 28 paz-
dziernika 1935 w rocznice Marszu na
Rzym, ktoéry byt oficjalnym panstwo-
wym $wietem. Do prac nad nastep-
nymi niszczycielami przystapiono
w styczniu, Lutym i kwietniu nastep-
nego roku. W poréwnaniu z poprzed-
nig serig, budowa przebiegata szybko
— etap prac na pochylni trwat 8-9 mie-

Niszczyciel Alpino sptywajacy z pochylni stoczni C.N.R. w Ankonie, 20 wrzesnia 1938 roku.
Fot. zbiory Siergieja Patianina

siecy. Prototyp zostal wlaczony w sktad
floty 21 miesiecy od chwili potozenia
stepki, a do konca 1937 marynarke wo-
jenna zasilily wszystkie 4 jednostki.

W czasie prob, przeprowadzonych
miedzy majem a pazdziernikiem 1937
w poblizu Livorno, osiggnieto wiecej
niz zadawalajace rezultaty. Kontrak-
towe parametry (predkos¢ 39 weziow
i moc 48 000 KM przy 380 obrotach
na minute).

Zostaly przekroczone przez wszyst-
kie 4 okrety, cho¢ réwniez przy wy-
pornoéci nizszej od standardowe;j. Naj-
szybszym okazal si¢ Gioberti, osiagajac
40,073 wezta przy mocy 57 300 KM.
W warunkach rzeczywistych niszczy-
ciele typu ,,Oriani”, réwniez byly nie-
znacznie szybsze od swych poprzed-
nikéw, rozwijajac predkosé 36 wezlow
przy normalnym obcigzeniu i do 33
weztéw przy obcigzeniu pelnym.

Nie tak doskonale okazaly si¢ jednak
parametry eksploatacyjne. Silownie
pracujace na parze o podwyzszonych
parametrach okazaly si¢ kaprysne,
a warunki pracy personelu maszynow-
ni staly si¢ bardziej ucigzliwe. Réwno-
cze$nie mniejszy zapas paliwa i jego
wyzsze zuzycie doprowadzily do za-
uwazalnego ograniczenia zasiegu no-
wych niszczycieli w poréwnaniu z ich
poprzednikami.

Gdy na okretach trwaly prace wy-
konczeniowe, zostal przyjety Program
Budownictwa Okretowego 1937, prze-
widujacy wérdd innych, budowe od
razu 12 niszczycieli. Mialy by¢ one
praktycznie pelnym powtdrzeniem
poprzednikow z pewnymi ulepszenia-
mi, z ktérych najwazniejszym bylo po-
jawienie sie¢ piatego dziata gléwnego
kalibru. Pojedyncze dzialo zamierzano

4. Alfredo Oriani (1852-1909) - historyk i pisarz,
ktorego poglady legly u podstaw faszyzmu, Vincenzo
Gioberti (1801-1852) - duchowny, filozof i dzialacz po-
lityczny, ktéry w swych pracach probowal nada¢ polity-
ce filozoficzne podstawy, Giosue Carducci (1835-1907) -
najbardziej znany wloski poeta XIX wieku, lauret nagro-
dy Nobla w dziedzinie literatury, Vittorio Alfieri (1749-
1803) - poeta i dramaturg, ,,0jciec wloskiej tragedii”.
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Niszczyciel Carabiniere na pochylni stoczni C.d.T. w Riva-Trigoso krétko przed wodowaniem.

umie$ci¢ wérdd nadbudowek (a kon-
kretnie miedzy wyrzutniami torpedo-
wymi). Inne zmiany dotyczyly przej-
$cia w nowych sitowniach na uktad
napedowy z turbinami wysokiego ci-
$nienia systemu Belluzzo, zastgpie-
nia wkm-6w plot. kal. 13,2 mm auto-
matycznymi dziatkami kal. 20 mm
oraz nieznacznych modyfikacji w ar-
chitekturze. Poréwnanie proporcji
mas wskazuje, ze na nowych okretach
mniejszy niz na niszczycielach typu
»Maestrale” i ,,Oriani” byt udziat pro-
centowy wypornosci przypadajacy na
kadtub i sifownie, a wiekszy - na wy-
posazenie. W procesie budowy sta-
fo sie jasne, ze przemyst nie jest w sta-
nie dostarczy¢ nowego pojedynczego
dziala kal. 120 mm, wobec czego na ich
miejscu na niszczycielach zamontowa-
no 1 haubice kal. 120 mm L/15.
Zamowienie na okrety zostalo roz-
dzielone migdzy stocznie O.T.O. w Li-
vorno (6 jednostek), C. d. T. w Genui (2
jednostki) i C.N.R. w Ankonie i Paler-
mo (po 2 jednostki). Niszczyciele otrzy-
maly nazwy odpowiadajace rodzajom
wojsk i wojskowych specjalno$ci we
wloskiej armii i oficjalnie byly okresla-
ne jako typ ,,Soldati”, stajac si¢ nastepca-
mi wezesniejszych niszczycieli jednego
typu, zbudowanych w latach 1907-1913°.
W tym nazwy Alpino (strzelec alpejski),
Artigliere (artylerzysta), Bersagliere (ber-
salier - strzelec wyborowy/snajper), Ca-
rabiniere (karabinier), Corazziere (ki-
rasjer), Fuciliere (fuzilier), Granatiere
(grenadier), Lanciere (lansjer/utan) po-

wtarzaly wczesniejsza serie, natomiast
zamiast Pontoniere (pontonier) pojawil
sie Geniere (saper), nazwe Ascaro zmie-
niono na Ascari (askarys — Zolnierz
wojsk kolonialnych), a nazwy Aviere
(lotnik) i Camicia Nera (czarne koszule
- milicja faszystowska) pojawily sie po
raz pierwszy.

Kontraktowa cena budowy wynosita
15 528 tys. liréw za sztuke. Stepki pod
wszystkie 12 jednostek zostaty polozo-
ne w roku 1937, a do stuzby weszty one
miedzy kwietniem 1938 a majem 1939.

W trakcie prob, ktore przeprowa-
dzano réwniez w ,,cieplarnianych wa-
runkach”, okrety zademonstrowaly
wspaniale osiagi, uzyskujac predkosé
ponad 39-40 wezléw i moc sitowni po-
nad 50 000 KM, przy wypornosci na
poziomie 1700 t, a wiec o % mniejszej
od normalnej. Najszybszym okazat si¢
Artigliere rozwijajac 40,43 wezla przy
mocy 57 847 KM i 414,2 obrotu na mi-
nute. Zrozumiale, ze zaden z niszczy-
cieli nie mégt powtdrzy¢ swoich osia-
goéw w warunkach realnej stuzby, tym
niemniej jednak ,Soldati” przy pet-
nej wypornosci rozwijaty 36-37 we-
z16w, tatwo utrzymujac predkosé 30
weztdéw przez diuzszy czas. Okrety wy-
roznialy sie niezawodno$ciag mecha-
nizméw, cho¢ ich zasieg byt mniejszy
niz w przypadku przedstawicieli typu
»Maestrale”. Wybiegajac w przyszlos¢,
mozna zauwazy¢, ze nawet w 1943
roku maksymalna predkos¢ tych okre-
tow przy pelnym obciazeniu wynosita
34-35 weztow.

Fot.,l cacciatorpediniere italiani”

W ten sposéb, do chwili wybuchu
IT wojny $wiatowej wloska krélew-
ska marynarka wojenna otrzymata 20
praktycznie identycznych niszczycieli,
stanowigcych rdzen dywizjondw, przy-
dzielonych do sit gtéwnych.

Program budownictwa okretowego
1939 roku, stanowigcy cze$¢ przyjetego
w 1936 dlugofalowego programu roz-
woju wloskich sit morskich, przewi-
dywal budowe 12 nowych niszczycie-
li, z ktorych 8 miato by¢ powtdrzeniem
typu ,Soldati” z drobnymi popraw-
kami. Z chwilg wybuchu wojny reali-
zacja programu zostala wstrzymana,
a pdzniej calkiem z niego zrezygnowa-
no. O budowie niszczycieli wspomnia-
no jedynie po przystapieniu samych
Wiloch do wojny. Miedzy czerwcem
a wrze$niem 1940 wloska flota utracita
7 jednostek tej klasy, wiec jako rekom-
pensate podjeto decyzje o budowie do-
kladnie takiej liczby nowych. Z uwagi
na brak czasu na opracowanie nowe-
go projektu, postanowiono, ze niszczy-
ciele bedg stanowi¢ powtdrzenie, ostat-
niego, najnowoczesniejszego typu.
W ten sposéb rozpoczeta sie budowa I1
serii typu ,,Soldati”.

Do budowy 3 okretéw przystapio-
no w pazdzierniku 1940 na stocz-
niach C.N.R. w Ankonie (2 jednostki)
i O.T.O,, prace nad pozostatymi podje-
to na stoczni w Ankonie miedzy stycz-
niem a wrze$niem nastgpnego roku.

5. W literaturze wloskiej te niszczyciele s rowniez
okreslane jako typ ,Camicia Nera” - od nazwy prototy-
powego okretu.
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Budowa jednostek
N s . Data
anwa tocznia Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Typ,Maestrale”
Maestrale (ML) Cantieri Navali Riuniti, Ankona 25.09.1931 15.04.1934 02.09.1934
Grecale (GR) (antieri Navali Riuniti, Ankona 25.09.1931 17.06.1934 15.11.1934
Scirocco (SC) (antieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 29.09.1931 22.04.1934 21.10.1934
Libeccio (LI) Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 29.09.1931 04.07.1934 23.11.1934
Typ,Oriani”
Alfredo Oriani (OA) 0.T.0., Livorno 28.10.1935 30.07.1936 15.07.1937
Vincenzo Gioberti (GB) 0.1.0., Livorno 02.01.1936 10.09.1936 27.10.1937
Giosue Carducci (CD) 0.1.0,, Livorno 05.02.1936 28.10.1936 01.11.1937
Vittorio Alfieri (AF) 0.1.0,, Livorno 04.04.1936 20.12.1936 01.12.1937
Typ,Soldati” | seria
Alpino (AP) Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 02.05.1937 20.09.1938 20.04.1939
Artigliere (AR) 0.1.0,, Livorno 15.02.1937 19.12.1937 04.11.1938
Ascari (Al) 0.1.0,, Livorno 11.12.1937 21.07.1938 06.05.1939
Aviere (AV) 0.1.0,, Livorno 16.01.1937 19.09.1937 21.08.1938
Bersagliere (BG) Cantieri Navali Riuniti, Palermo* 21.04.1937 03.07.1938 01.04.1939
Camicia Nere (CN) ** 0.1.0., Livorno 21.01.1937 08.08.1937 30.04.1939
Carabiniere ((B) (antieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 01.02.1937 23.08.1938 20.12.1938
Corazziere ((R, (Z) 0.7.0,, Livorno 07.10.1937 25.05.1938 04.03.1939
Fuciliere (FC) Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 02.05.1937 31.07.1938 10.01.1939
Geniere (GE) 0.7.0., Livorno 26.08.1937 27.02.1938 15.12.1938
Granatiere (GN) Cantieri Navali Riuniti, Palermo* 05.04.1937 24.04.1938 01.02.1939
Lanciere (LN) Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso (Genua) 01.02.1937 18.12.1938 25.03.1939
Typ ,Soldati” Il seria
Bombardiere (BR) Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 07.10.1940 22.03.1942 15.07.1942
Carrista ((R) 0.1.0., Livorno 11.09.1941 - -
Corsaro (CA) 0.1.0., Livorno 23.01.1941 16.11.1941 16.05.1942
Legionario (LG) 0.1.0., Livorno 21.10.1940 16.04.1941 01.03.1942
Mitragliere (MT) Cantieri Navali Riuniti, Ankona * 07.10.1940 28.09.1941 01.02.1942
Squadrista (SQ)*** 0.1.0,, Livorno 01.09.1941 12.09.1942 -
Velite (VL) 0.1.0,, Livorno 19.04.1941 31.08.1941 31.08.1942
* sitownia produkgji — Cantieri del Tirreno, Riva-Trigoso; ~ ** od 30.07.1943 — Artigliere (AR); ~ *** od 30.07.1943 — Corsaro (CA)
Camicia Nera po montazu piatego dziata kal. 120 mm, poczatek 1941 roku. Fot. zbiory Siergieja Patianina
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Wybrane dla niszczycieli nazwy stano-
wily logiczng kontynuacje wcze$niej-
szej serii (Bombardiere - bombardier,
Carrista - czolgista, Mitragliere — ka-
emista) i odzwierciedlaty nazwy zwia-
zane z rezimem faszystowskim (Legio-
nario - legionista, Squadrista - cztonek
bojowych organizacji faszystowskich,
Velite - lekkozbrojny zolnierz w Daw-
nym Rzymie)® oraz Corsaro (korsarz),
ktéra zdaniem wloskich historykéw
byla ,,absolutnie niezrozumiata”.

Pod wzgledem technicznym, II se-
ria byta praktycznie dokltadng kopia I,
podstawowe roznice dotyczyly silowni.
W warunkach wojennych podstawowe
znaczenie posiadaly nie moc i predkos¢,
lecz niezawodno$¢ i zasieg. W trakcie
prob, dla unikniecia uszkodzen, liczbe
obrotéw $rub napedowych ograniczano
do 360-380 obrotéw na minute, odpo-
wiednio moc sifowni wynosita 44 000
KM, a predkos¢ — 34-36 weztéw. Przy
tym zachowano ,operacyjna” pred-
ko$¢ na dopuszczalnym poziomie 30-
32 weztdw, a zasieg dzieki zwiekszeniu
zapasu paliwa i wody do kotlow, takze
wzrost. Dla poprawy dzielnosci mor-
skiej zwigkszono powierzchnie stepek
przechylowych i w bardziej racjonal-
ny sposob rozmieszczono masy. Co za$
dotyczy uzbrojenia, to mimo pojawie-
nia si¢ w konicu pigtego dziata gtéwnego
kalibru, ,Soldati” IT grupy od poczat-
ku otrzymaly zwigkszong liczbe auto-
matycznych dziat plot. kal. 20 mm oraz
bomb glebinowych.

Budowa serii od poczatku przebie-
gala w imponujacym tempie: 2 pierw-
sze niszczyciele (Mitragliere i Legiona-
rio) zostaly przekazane flocie zaledwie
w 16-17 miesiecy od chwili potoze-
nia stepki. Czas budowy 2 nastepnych
jednostek (Corsaro i Velite) byl jesz-
cze krétszy. Pézniej jednak uwarunko-
wania czasu wojny i zwigzane z nimi
trudnosci daty o sobie znaé: Bombar-
diere powstawal juz 22 miesigce, a Squ-
adrista i Carrista pozostaty nieukon-
czone, przy czym ostatni nie zostal
nawet wodowany. Jego kadtub byl wy-
korzystywany jako zrédlo czesci za-
pasowych dla remontu uszkodzonych
blizniaczych niszczycieli Carabinie-
re (wymiana oderwanej czgsci dziobo-
wej) i Velite (zamiana czesci rufowej),
w rezultacie czego w chwili kapitulacji
Wrtoch, Carrista byt ukoniczony w 68-
70%, w rezultacie czego zostal rozebra-
ny przez Niemc6w na pochylni.

iy

kwietnia 1941 roku.

Corsaro (dawny Squardista) 9 wrze-
$nia 1943 zostal przechwycony przez
wojska niemieckie w Livorno ukonczo-
ny w 96%, a nastepnie odholowany do
Genui celem wykonczenia. Poczatko-
wo planowano przebudowe niszczycie-
la na okret kierowania nocnych mysliw-
cOw z zamontowaniem radaru ,,Freya”
i nowym zestawem uzbrojenia: 3 dzial
kal. 105 mm L/45, 1 dziala plot. kal. 88
mm, 2 podwdjnie sprzezone automa-
tyczne dziala kal. 37 mm Breda, 20 au-
tomatycznych dziat kal. 20 mm (w tym
3 x IV ,Vierling”) oraz potréjnej wy-
rzutni torped kal. 533 mm. Wkrotce
jednak zrezygnowano z tego zamiaru
i okret wykanczano jako torpedowiec

Kadtub niszczyciela Mitragliere typu ,Soldati” drugiej serii - na pochylni w Ankonie, 28

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
o numerze taktycznym TA-33. Uzbro-
jenie pozostalo prawie niezmienione,
za wyjatkiem dziala plot. kal. 88 mm
i ograniczenia liczby dzial kal. 20 mm
do 8 luf (4 x IT), dodano réwniez druga
wyrzutnie torpedowa. Wejscie do stuz-
by zaplanowano na pazdziernik 1944,
jednak 4 wrze$nia, w trakcie prowadzo-
nych préb odbiorczych, okret zostat za-
topiony w Genui przez amerykanskie
lotnictwo. (cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

6. Po obaleniu rezimu faszystowskiego, 30 lipca 1943
Camicia Nera i Squardista otrzymaly nowe nazwy dla
upamietniania utraconych w tym czasie blizniakéw —
odpowiednio Artigliere i Corsaro.

Squadrista w basenie stoczni 0.T.0. w Livorno, maj 1943 roku. Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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David Irving (Wielka Brytania)

T,

,Czy marynarka brytyjska jest zdolna do do-
konania chlubnych czynéw?” - Stalin w pry-
watnej rozmowie z Churchillem, 16 sierp-
nia 19421,

Sobota, 4 lipca - poniedziatek, 6 lipca

Niemcy nie od razu potapali si¢
w sytuacji. W depeszach radiowych
przekazywanych przez U-booty do
usytuowanej w Narwiku gléwnej kwa-
tery admirala komenderujacego na
Morzu Arktycznym dominowal ton
zaskoczenia i niepewnoéci. Dnia 5 lip-
ca tuz po 01:00 w nocy kontradmirat
Schmundt przekazat dowdédcom U-
-bootéw najnowsze meldunki z lotéw
zwiadowczych:

~Meldunek Luftwaffe z 00:30: konwéj
rozciggngt sig na odlegto$¢ ponad dwu-
dziestu pigciu mil™2.

Godzing wcze$niej odebral depesze
od Teicherta, dowddcy U 456, zawiera-
jaca informacje, ze eskadra alianckich
krazownikéw - uformowana w kolum-
ny po dwa okrety wraz z niszczyciela-
mi eskortujacymi je po obu skrzydlach

Niemiecki wodnosamolot torpedowy He 115 w norweskiej bazie.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

peS—— .

Poérom konwoju

- zaczal nieoczekiwanie podgzad na po-
tudniowy zachdd. Teichert nadestal
wkroétce kolejng depesze: o 23:15 czesé
statkow nalezacych do konwoju po-
plyneta, mijajac jego okret, na pdinoc,
podczas gdy krazowniki, ktére odda-
lity sie juz w kierunku potudniowym,
dokonaly ponownie ostrej zmiany kur-
su. Na U 334, dowodzonym przez Ka-
pitdnleutnanta Hilmara Siemona i po-
dazajacym za konwojem, obserwowano
przebieg wielkiego wieczornego ataku
lotniczego; okoto 00:30 z U-boota do-
strzezono, jak zostaly storpedowane
Navarino i William Hooper, za$ kwa-
drans pdzniej U 334 wystrzelil torpede
do pierwszego frachtowca z odleglosci
ponad tysigca jardéw, nim jednak osig-
gneta ona cel, statek przewrdcit sie i za-
tongt?; 0 01:00 w nocy okret wystrze-
lit dwie torpedy w kierunku drugiego
statku, ktory wydawal sie nadal w petni
zdatny do zeglugi - po pigciu minutach
od eksplozji jednostka zatoneta.

Potem przez pewien czas z meldun-
kow przekazywanych przez U-booty

PQ-17
wynikalo, Ze ponownie utracono kon-
takt z konwojem, ktory zniknat ,,w $cia-
nie mgly”. Jednakze o 02:00 w nocy
Teichert zameldowatl przez radio, ze
odnalazl rozproszone jednostki kon-
woju, ktére gromadzily sie w poblizu
jego okretu, a niebawem Kapitdnleut-
nant Brandenburg (U 457) wystal de-
pesze, w ktorej informowal, ze stracit
kontakt z eskadra krazownikow (miat
ja $ledzi¢) - czy zatem, pytal, moze za-
atakowac¢ frachtowce z konwoju, znaj-
dujace sie teraz w zasiegu widocznosci?
W dowddztwie Schmundta uznano, iz
wydaje sie pewne, ze eskadra krazow-
nikéw - tak, jak to wynikato z mel-
dunku Teicherta — wycofala sie na za-

1. Cyt. za: Winston S. Churchill, Druga wojna swia-
towa, Gdansk, 1995, t. IV ,,Hustawka losu’”, s. 91 (przyp.
thum.).

2. Dziennik dzialan bojowych sztabu Schmundta,
5 VII 1942. W odniesieniu do map operacyjnych oraz
oleatow U-boot6w, na ktérych zaznaczono przebieg ata-
ku okretéw podwodnych na konwéj PQ-17, jako Zré-
dto postuzyty mi akta PG/71900b - PG/71900d (sygn.
mikrofilmu T-375-B). Pochodzg one z biura gen. adm.
Carlsa, Marinegruppenkommando Nord.

3. Dziennik broni torpedowej U 334.
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chéd. O 03:15 z Dowddztwa Luftwaffe
»Poéinoc-Wschod” nadeszta wiado-
mos$¢, ze obserwator z samolotu §le-
dzacego konwdj zameldowal godzi-
ne wczesniej, iz PQ-17 podzielil si¢ na
dwie grupy: p6inocna, zlozong z dzie-
wietnastu frachtowcéw, trzech nisz-
czycieli i dwéch korwet, oraz potudnio-
wa, zlozong z dwunastu frachtowcéw
i ,lekkiego krazownika” - najwyrazniej
blednie zidentyfikowano w ten spo-
sOb jeden z silnie uzbrojonych okretow
przeciwlotniczych. Obserwator z samo-
lotu podkreslal, ze frachtowcom nie to-
warzyszg zadne ciezkie okrety.

Dowddcy U-bootéw, nie zwazajac juz
na to, ze ich depesze mogty by¢ przej-
mowane i odczytywane przez prze-
ciwnika, zaczeli dostarcza¢ kontrad-
miralowi Schmundtowi biezacych
informacji sytuacyjnych, rozpoczynajac
jednoczesénie polowanie na statki pozo-
state z konwoju. Byl to prawdziwy raj U-
-bootéw: o 03:35 Teichert potwierdzit,
ze oto obserwuje rozpraszanie konwo-
ju; wiele pozbawionych eskorty samot-
nych frachtowcéw odptywa na pdinoc-
ny i potudniowy wschéd. Pig¢ minut
pdzniej nadeszta depesza z U 334; Ka-
pitanleutnant Siemon meldowal, ze za-
topil uszkodzonego marudera - byt to
William Hooper - i ze widzial, jak tong
trzy statki; uznal, ze jeden z nich to by¢
moze ciezki krazownik®. Po kolejnych
pieciu minutach U 457 zameldowal, ze
$ciga frachtowiec; podal jednoczesnie
swoja pozycje. Przez calg noc do Narwi-
ku sptywaly obfitym strumieniem co-
raz to nowe depesze.

O 07:15 Teichert poinformowat,
ze konwdj rozproszyt si¢ na znacznej
przestrzeni i ptynie teraz kursem potu-
dniowo-wschodnim; przy poprawiaja-
cej sie widocznosci statki najwyrazniej
dokonywaly powolnego przegrupowa-
nia. Wiceadmiral Schmundt wyzna-
czyt wszystkim U-bootom nalezacym
do ,,Lodowego diabla” jako cel priory-
tetowy ,,mate konwoje” oraz samotne
frachtowce; gdyby jednak dowddcy za-
uwazyli ponownie eskadre krazowni-
kéw, mieli ja zaatakowac.

Tymczasem tuz pod powierzchnig
Morza Barentsa dwa niemieckie okre-
ty podwodne przygotowywaly si¢ do
przeprowadzenia ataku torpedowego.
U 703 wyprzedzal stale i miarowo no-
wiutenki brytyjski frachtowiec Empi-
re Byron, za§ U 88 manewrowal, zeby
zaja¢ dogodng pozycje do zaatakowa-

nia amerykanskiego parowca Carlton.
Kapitan John Wharton, wicekomodor
konwoju, a jednocze$nie kapitan stat-
ku Empire Byron o wypornoséci 6645
ton, wyciagnal sie wygodnie w fotelu
ustawionym w day-roomie na mostku
i natychmiast zasnal - nic bylo w tym
nic dziwnego: od ponad trzydziestu
sze§ciu godzin na statku obowigzy-
wal alarm bojowy; pomimo chlodne-
go $wiatla polarnej nocy spowijajacego
przestrzen, kapitan nie byt juz dtuzej
w stanie czuwac®. Swojg kabine oddat
do dyspozycji porucznikowi nadzoru-
jacemu umieszczong na statku artyle-
rie morska, poniewaz oficer éw oraz
jego podwtadni byli w stanie gotowsci
bojowej nawet dluzej od niego. Frach-
towiec przewozil w fadowniach jedna
z pierwszych partii nowych czolgéw
typu ,,Churchill”, przeznaczonych dla
ZSRR; byt to jego drugi rejs konwojo-
wy do tego kraju.

0 07:15 U 703 wystrzelit do celu z od-
legtosci dwdch mil pare torped®. We-
dlug oceny Kapitinleutnanta Bielfelda,
anglik ptynat z predkoscig dziesigciu
wezldw, jednak wystrzelone torpedy
przeszly przed dziobem statku. Nie za-
uwazono ich, dzwonki alarmowe mil-
czaly. Bielfeld uznal, ze torpedy chybity
od strony rufy, totez po wprowadzeniu
do swoich kalkulacji poprawki - oce-
nit predkos$¢ statku na dwanascie we-
216w - rozkazal odda¢ salwe z wyrzutni
IT1iIV; jednak torpedy ponownie prze-
szty przed frachtowcem, nawet w dal-
szej odlegtosci od niego niz poprzed-
nie. Podczas gdy niemieccy marynarze
tadowali po$piesznie nowg torpede do
wyrzutni I, Bielfeld nakazal obréci¢
okret o sto osiemdziesiagt stopni - po
to, zeby frachtowiec znalazl sie w zasie-
gu torped wystrzeliwanych z wyrzutni
rufowej. Minela godzina. Teraz bardzo
dokladnie wyznaczyl szybko$¢ statku -
osiem wezléw; oddalony zaledwie o ty-
sigc jardow frachtowiec widziano teraz
przez peryskop pod wlasciwym katem.
O 08:27 pigta torpeda trafila statek na
wysokoéci maszynowni. Bielfeld do-
strzegl przez peryskop niewielki oblo-
czek biatego dymu, wydobywajacy si¢
z rufowej tadowni ofiary. Cata zaloga
U-boota wyraznie ustyszala metalicz-
ny dzwiek towarzyszacy wybuchowi
glowicy torpedy. Ugodzony statek lek-
ko si¢ zanurzyl.

W chwili trafienia kapitan Whar-
ton spat tak mocno, Ze nie obudzila go

eksplozja. Dokonal tego porucznik ar-
tylerii, ktory krzyczal, ze statek zostat
storpedowany; poczatkowo Wharton
nie uwierzyt mu, styszal bowiem ryt-
miczny odgtos pracujacych silnikow,
ktéry $wiadczyl, ze frachtowiec plynie
naprzod z pelng szybko$cig. Niemniej
jednak wyjrzal przez iluminator: zo-
baczyt, jak w ogromnym chaosie i za-
mieszaniu jego zaloga tloczy sie przy
burtach, zamierzajac zejs¢ ze statku;
na wode spuszczono trzy sposrod czte-
rech todzi ratunkowych i opuszczano
wlaénie czwartg. Wharton powrécil na
mostek, zeby dopilnowa¢ zniszczenia
wszystkich papieréw i dokumentow.
Drugi radiooficer pochodzacy z Man-
chesteru zapytal go, czy ma przenies$é
na jedng z szalup radiostacje rezerwo-
wa; Wharton o$wiadczyl mu jednak,
ze juz ja tam dostarczono. W nastep-
stwie eksplozji pod pokladem zosta-
o uwiezionych dwunastu artylerzy-
stow: szum wdzierajacej sie do wnetrza
frachtowca wody zagluszaly ich roz-
paczliwe krzyki. Dotarcie do uwigzio-
nych byto jednak niemozliwe.
Wharton skoczyl do morza. Podnie-
$li go marynarze plynacy na tratwie
i przekazali na jedng z szalup. Naka-
zal, zeby wszyscy rozbitkowie przenie-
§li sie do dwdch todzi, z ktérych jedna
byla wyposazona w silnik. W wodzie
plywato kilkanascie cial; ku swojemu
przerazeniu kapitan rozpoznal wéréd
nich zwtoki mlodego radiooficera,
z ktérym rozmawial zaledwie kilka
chwil wczeséniej. Dwadzie$cia minut po
trafieniu torpedg eksplodowat kociot,
wyrywajac w kadlubie potezny otwor;
ryk wody wdzierajacej si¢ do wnetrza
stal si¢ ogluszajacy i niedtugo potem
Empire Byron zatonal. Tymczasem nie-
cierpliwy Bielfeld wystrzelil szostg tor-
pede - dziewie¢ minut po wystrzeleniu
poprzedniej - chybil jednak i pocisk
zniknal w morskiej oddali. Gdy statek
tonal, znajdujacy sie opodal Peter Kerr,
amerykanski ,liberciak”, przerwal
obowigzujacy cisze radiows, wysyla-
jac sygnat SOS; radiotelegrafista zapo-
mnial jednak poda¢ pozycje tongcego
statku’. Ogélem uratowalo sie z niego

4. Nie zatopiono wtedy zadnego ci¢zkiego krazow-
nika, jednak Luftwaffe ponad miare chelpita sie pozniej
tym rzekomym ,,sukcesem”.

5. Rozmowa autora z J. Whartonem, pazdziernik
1962.

6. Dziennik broni torpedowej U 703.

7. Raporty Armed Guards (uzbrojonych artylerzy-
stow) z Petera Kerra i Bellinghama.
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czterdziestu dwdch ludzi; osiemnastu
artylerzystow i marynarzy zginelo.

Bielfeld zarzadzil wynurzenie
i podptynat do dwdch todzi ratunko-
wych. Przez caly czas milczal. Na po-
ktad U-boota wyszed! wysoki, jasno-
wlosy oficer, ktéremu towarzyszyl
marynarz w wyczyszczonych getrach,
taszczacy karabin maszynowy; oficer
zaczal krzycze¢ co$ do rozbitkéw. Ka-
pitan Wharton polecit wczesniej swo-
im oficerom, zeby zdjeli mundury; za-
kazal im tez ujawniania tozsamosci.
John Rimington, kapitan z REME,
ktory mial by¢ w Rosji doradcg tech-
nicznym, zajmujacym si¢ nowymi
czolgami ,,Churchill”, nie chciat si¢
jednak pozby¢ swojego wspaniale-
go $nieznobialego plaszcza marynar-
skiego, w ktorym pozostal, podczas
gdy todzie ratunkowe plywaly wo-
kot, podejmujac z morza rozbitkéw -
Czy w brytyjskiej marynarce handlo-
wej przestali juz uczy¢ wiostowania?
- krzyknat 6w jasnowlosy oficer, wi-
dzac, ze marynarze z trudem postu-
guja si¢ nieznanym sobie rodzajem
wiosel, usitujac zblizy¢ si¢ do U-bo-
ota. Kiedy 16dz sie¢ zblizyla, zapytal: -
Dlaczego uczestniczycie w tej wojnie?
Chyba nie jestescie komunistami? Je-
sli nie, to dlaczego ryzykujecie Zyciem,
zeby dostarczy¢ te czolgi bolszewikom?
Kto jest waszym kapitanem? - Nikt sie
nie poruszyl, ludzie milczeli.

Spojrzenie Niemca spoczelo na wy-
gladajacym mocno dystyngowanie
ochmistrzu, ktéry jednak wyjasnit po-
$piesznie, ze nie jest kapitanem; wresz-
cie oficer dostrzegl kapitana Riming-
tona i nakazal mu przej$¢ na poklad
okretu; protesty Anglikowi nic nie po-
mogly i sprowadzono go pod pokiad
U-boota®. Niemiecki dowddca przeka-
zal nastepnie na jedng z fodzi mecha-
nika okretowego, ktérego jego ludzie
wylowili z morza. Jednocze$nie Bry-
tyjczycy otrzymali puszki z sucharami,
sok jabtkowy i peto kietbasy - Jak dale-
ko jest 13d? - zapytat Wharton. - Oko-
fo dwustu pieédziesieciu mil stad - po-
informowat go blondyn. We wnetrzu
U-boota zabrzmiat klaskon i U 703 za-
nurzyt sie, zabierajac jenca’.

Jaki$ czas pézniej kontradmi-
ral Schmundt otrzymal w Narwi-
ku meldunek o udanym ataku, na-
destany przez U 703: ,Zatopiony
dziesigciotysigcznik «Empire Byron»,
kwadrat AC.2629. Ladunek: czot-

gi. Port przeznaczenia: Archangielsk.
Kapitan John Rimington zabrany na
poktad jako jeniec. [...] Konwéj roz-
gromiony. Kurs 120°. Kontynuuje nie-
przerwanie $ledzenie™®. To, ze portem
przeznaczenia konwoju byl Archan-
gielsk byto oczywiscie nie bez znacze-
nia dla kontradmirata.

Mniej wiecej wtedy, kiedy ten ostat-
ni czytat depesze Biefelda, kontradmi-
ral Hamilton, oddalony o czterysta mil
na zachéd od tratw i lodzi ratunko-
wych pochodzacych z frachtowca Em-
pire Byron, przekazal dowddcy kra-
zownika Wichita co nastepuje:

»Jak rozumiem, zostat storpedowany
jeden statek. Jednak, ogélnie rzecz bio-
rgc, konwéj zdotal wykonaé pomysinie
manewr rozproszenia”'l.

Wspomnieli$my juz wczeéniej o frach-
towcu Carlton, ekscentrycznym amery-
kanskim statku, ktéry podczas ataku na
konwdj PQ-16 zestrzelit ,Hurricane’a” ze
statku CAM,; trafiony bomba, statek ten
musial zawrdcié; 4 lipca o wlos uniknat
zatopienia torpedg lotnicza, ktdra, jak
utrzymywali Niemcy, trafita frachtowiec
Christopher Newport. Obecnie, przewo-
z3c tadunek 200 ton TNT, czolgi oraz
amunicje do armat czolgowych, zmie-
rzal on samotnie przez tagodnie roz-
falowane morze ku Archangielskowi.
Poznali$my tez Jamesa Atkinsa, elo-
kwentnego marynarza, ktéry opisat
wszystko to, co spotkato Carltona.

Nikt sposrod jego 44-osobowej za-
togi (w tym jedenastu artylerzystow
morskich) nie przypuszczal, ze nie-
przyjaciel jest tak blisko; przez trzy
godziny dowodzony przez Kapitdn-
leutnanta Heino Bohmanna U 88
podchodzit frachtowiec, stopnio-
wo go wyprzedzajac. Teraz, wkrotce
po 09:00, przy widocznosci siegajacej
najwyzej o$miuset jardow, Bohmann
rozpoczat wykonywaé konicowy ma-
newr ataku. Polecil, zeby jego okret
niezmiernie powoli plynal naprzdd,
nastepnie podnidst go na glebokos¢
peryskopowa, wreszcie nakazal ob-
stugom wyrzutni Ii III przygotowanie
do odpalenia torped. Pierwszg tor-
peda nakazal celowaé w przedtuze-
nie przedniego masztu statku, druga
- w punkt znajdujacy si¢ mniej wigcej
piecdziesiat stép przed masztem tyl-
nym!'2. O 10:15 Carlton wszedl powoli
w pole widzenia patrzacego przez pe-
ryskop dowddcy - statek byt oddalony
zaledwie o sze$¢set jardéw. Bohmann

odpalil dwie torpedy. Minety trzy-
dziesci trzy sekundy.

Tamtego poranka, ostatniego dnia
czteromiesiecznego rejsu Carltona,
ktéry wyruszyl z Filadelfii, Akinsa, na
ktorego przypadata wachta, obudzo-
no o 09:45; przed udaniem si¢ na po-
sterunek porucznik zdazyt zjes¢ przez
kwadrans kilka grzanek i napi¢ sie
kawy!3. Przejmujac ster, widzial za-
legajaca przed dziobem lawice mgty:
»Miatem nadzieje, ze w nig wejdziemy,
nim odnajdzie nas samolot”. W steréw-
ce bylo ciepto, dlatego tez Akins zdjat
plaszcz i buty z cholewg. W odlegtosci
¢wierci mili, siedem sazni pod woda,
zatoga U-boota wstuchiwala sie pil-
nie w zamierajacy stopniowo pomruk
$rub napedowych dwdch torped, po-
pychajacych je ku celowi na gleboko-
$ci dziesieciu stop. Jedna z nich trafi-
ta w cel, poniewaz uslyszano wyrazny
szczek, pozniej jednak rozlegly sie po-
nownie odglosy pracujacej $ruby, co
wskazywalo na to, ze w drugiej torpe-
dzie zawiodt zapalnik.

Nagle rozlegta si¢ gwaltowna eksplo-
zja, a Bohmann ujrzal ,,ciemny tuman
w ksztalcie grzyba, ktory catkowicie za-
stonit cel”. Akins doznal wrazenia, ze
cale otoczenie zachwialo si¢ i rune-
fo. Torpeda numer dwa trafita w cel.
Akins poczatkowo nie pojmowal, co si¢
dzieje, dopuszczal tylko mozliwosé¢ ata-
ku lotniczego, nie myslat o U-bootach.
Chwycil ptaszcz i buty oraz jak najwig-
cej przyrzadéw nawigacyjnych, kto-

8. Te i dalsze szczegdly podaje na podstawie rozmo-
wy z Edem Solimanem, bytym ochmistrzem na Empire
Byron, czerwiec 1963. Byloby interesujace pozna¢ rela-
cje takze samego Rimingtona, lecz na nieszczescie od-
nalaztem go wkrétce po powaznym wypadku drogo-
wym, w ktérym uczestniczyl; w nastepstwie tego wypad-
ku stracil mowe i pamigé. Wtadze szpitala wojskowego
przekazaty mi jego paszport oraz dokumenty, ktére oka-
zaly si¢ tez w pewnej mierze przydatne. J. Plambeck, je-
den z Niemcow, ktorzy przestuchiwali pozniej Riming-
tona, powiedziat mi, ze nie zdotano wydoby¢ z niego za-
dych wartosciowych informacji.

9. Frank Cooper, ciesla na Empire Byron wspomi-
nat na tamach ,, Timesa” (29 IX 1942), ze mechanikowi
»dowédca U-boota pokazal przedzial maszynowy, potem
otrzymat on wino, owinigty w srebrny papier chleb i kiet-
base¢”. Niemiec oswiadczyl tez, ze przykro mu bylo zato-
pi¢ statek, nalezato to jednak do jego powinnosci stuz-
bowych.

10. Depesza U 703 do sztabu Schmudta, wystana 5
VII o 10:15.

11. Depesza C.S. One (eskadra Hamiltona) do do-
wodcy krazownika Wichita, wystana 5 VII o 11:30.

12. Dziennik broni torpedowej U 88.

13. Opisujac zatopienie Carltona, opieralem si¢ na
relacji T.J. Mooneya, starszego mechanika (pazdzier-
nik 1963); marynarza Jamesa E. Akinsa (grudzien 1962)
oraz zestawienia o$wiadczen ztozonych przez rozbitkéw
z Carltona w marcu 1945. Podawany czas jest oczywi-
$cie o dwie godziny pdzniejszy w stosunku do czasu uni-

wersalnego (GMT), stad tez te ,,nicortodoksyjne” godzi-
ny trzymania wacht na amerykanskim statku.
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re mogly przydac si¢ pdzniej w szalu-
pach. Dwie z trzech todzi roztrzaskat
wybuch torpedy; zostala zniszczona ta,
w ktorej Akins miat wyznaczone miej-
sce. Cala zaloga frachtowca musiata
z konieczno$ci ewakuowac si¢ w jednej
fodzi oraz na czterech tratwach ratun-
kowych, przymocowanych do sztagdw
przedniego i tylnego masztu. Dru-
gi oficer oraz trzej inni czlonkowie za-
togi zajeli miejsca w przedniej tratwie,
usytuowanej po prawej burcie, podczas
gdy James Akins wraz z piecioma ma-
rynarzami wspieli sie do tratwy lewo-
burtowej. Bohmann odwrécit swojego
U-boota rufg do cigzko rannego stat-
ku, po czym o 10:22 wystrzelil do niego
torpede z tylnej wyrzutni. W tej samej
jednak chwili statek zadrzal i skrecit
w lewo, totez torpeda chybita celu.

Przez pewien czas Akins i jego to-
warzysze niedoli trzymali si¢ w pobli-
zu frachtowca, oczekujac, az zejdzie
do niej norweski kapitan Hansen, ten
jednak nie chcial zej$¢ z poktadu, po-
wodowany nie tyle pragnieniem poj-
$cia na dno wraz ze swoim statkiem,
ile obawg przed ostatnig torpeda, za-
taczajaca tuz pod powierzchnig wody
osobliwe kota wokdét Carltona i mijaja-
cg tratwy oraz szalupy w coraz mniej-
szej odlegloéci. Pewien bardziej nerwo-
wy amerykanski marynarz sposobit sie
do zadania przeptywajacej mimo tor-
pedzie silnego uderzenia wiostem, po-
wstrzymali go jednak od tego inni roz-
bitkowie. Wreszcie torpeda zanurzyta
sie i zatoneta. Hansen wskoczyl na tra-
twe Akinsa, potem jednak przeszedt
do fodzi. O 10:50, gdy Bohmann przy-
gotowywal sie do wystrzelenia nastep-
nej torpedy, pozornie niezniszczalny
Carlton przewrdcil si¢ cicho i spokoj-
nie, po czym zatongl dziobem naprzéd.

U-boot wynurzyl sie. ,Wszyscy
oczekiwaliSmy nieruchomo na sal-
wy z broni maszynowej - wspominat
Akins - faszerowano nas bowiem pro-
pagandg, ze Niemcy zawsze tak poste-
pujg. Jednak zapytali oni tylko o na-
zwe naszej jednostki i odptyneli - mieli
przed sobg pracowity dzien”. Gdy U 88
przebywal na powierzchni, Bohmann
wystal do Schmundta radiodepesze,
w ktérej poinformowal o zatopieniu
dziesigciotysigcznika, nie podajac jed-
nak jego nazwy'4.

Zaloga Carltona skupita wszyst-
kie tratwy wokot todzi i przymocowa-
fa je do siebie sznurami; podniesiono

z wody wszystkie przydatne przed-
mioty. Przeprowadzono prowizorycz-
ny apel zalogi: okazalo sie, ze brakuje
przebywajacych w maszynowni pala-
czy W. Pelta i Stillwella oraz smarow-
nika Freya. Kilku rozbitkéw dozna-
o dotkliwych poparzen; utozono ich
na jednej z tratw, gdzie mogli si¢ po-
tozy¢. Przez okoto godzine marynarze
wiostowali, bez zbytniego entuzjazmu,
w kierunku Rosji. ,,Wszyscy sig cieszyli
- wspominal Akins - poniewaz uznali-
smy, ze oto skoticzyly sie nasze kltopoty.
Kapitan chcial wraz z dziewigtnasto-
ma ludZmi poptyng¢ todzig po pomoc,
uznat bowiem, Ze w ten sposob szybciej
jg sprowadzi. Jednak wszyscy maryna-
rze wyrazili sprzeciw i postanowilismy
pozostaé razem”. Wszyscy zdawali so-
bie sprawe z niepewnosci sytuaciji; ta-
fla wody byta niemal gladka jak lustro
z watlg martwa falg, staty lad oddalony
byt jednak o czterysta mil i gdyby ze-
rwala sie wichura, skuleni na tratwach
marynarze dlugo by nie przezyli. Mo-
rze bylo, jak okiem siegng¢, puste - na
horyzoncie szarzaly tylko zlowrogie
ksztalty gor lodowych.

b

Tymczasem Dowddztwo Grupy Ma-
rynarki ,Péinoc” (general admirat
Carls) zostalo réwniez poinformowane,
ze wlasny okret podwodny dostrzegt
zespol nieprzyjacielskich krazowni-
kéw, oddalajacy sie ,,kursem zachodnim
z petng szybkoscig”; nadal jednak bra-
kowatlo informacji dotyczacych miej-
sca przebywania ,zespolu majacego
w swoim skladzie lotniskowiec”, po-
nadto wydawalo sig, ze statkom nale-
zacym do konwoju PQ-17 (ktdre, we-
dlug meldunkéw, znajdowaly sie teraz
w duzym rozproszeniu!® nadal towa-
rzysza jakie$ okrety wojenne.

Gdy tylko w Kilonii otrzymano
rzeczone meldunki, Carls postano-
wil natychmiast wykorzystaé sprzy-
jajace okoliczno$ci. Jego zespdt miat
ostatecznie zaatakowa¢ przeciwnika.
Wezesnym rankiem Dowddztwo Gru-
py Marynarki ,,Péinoc” uznalo ofi-
cjalnie, ze jesli do poludnia uda si¢
zneutralizowa¢ nieprzyjacielski ,,pan-
cernik”, znajdujacy si¢ (wedlug bled-
nych meldunkéw) opodal konwoju
i jedli przeciwnik nie dysponuje tam
lotniskowcem, zesp6! Tirpitza w ogo-
le nie powinien bra¢ pod uwage za-
grozenia ze strony samolotéw startu-

jacych z lotniskowca. Rozumowanie
Niemcéw bylo proste: wydawato sie
matlo prawdopodobne, zeby taki lot-
niskowiec zapuscit si¢ w strefe, w ktd-
rej Luftwaffe dysponowalo przewaga
w powietrzu; totez kazdy lotniskowiec
musialby znajdowac sie w tak znacz-
nym oddaleniu od tej strefy, ze gdyby
atak Tirpitza na konwdj nastapil do-
piero wtedy, kiedy ten ostatni znajdzie
sie ponizej rownoleznika 72°, startuja-
ce zent samoloty musialyby dziala¢ na
granicy swojego zasiegu. Dowodztwo
Grupy, powodowane wzgledami tak-
tycznymi, uznalo, ze operacja ,Ruch
skoczka” powinna sie rozpoczaé naj-
p6zniej do 13:00 tego samego dnial®.
Zazadano, by zezwolono na natych-
miastowe podanie hasta do rozpocze-
cia dzialania - z chwilg zneutralizowa-
nia zagrozenia ze strony ,,pancernika”.

Wielki admiral Raeder, pomny na
nalegania fiihrera, Zeby najpierw zlo-
kalizowac i zneutralizowa¢ lotniskow-
ce, odmoéwil jednak zgody; tuz po
09:00 dowiedziano si¢ o tym w Do-
wodztwie Grupy Marynarki ,,Péinoc”.
Obecnie jednak sytuacja zmienila si¢
jeszcze bardziej radykalnie w nastep-
stwie przypadkowej obserwacji doko-
nanej przez niemiecki samolot zwia-
dowczy: 0 06:55, podczas przej$ciowej
poprawy widocznoséci pomiedzy
dwiema tawicami mgly, zauwazono
zespol brytyjskich okretéw, wycofuja-
cych sie na potudniowy zachod!’. Byt
to poszukiwany przez Niemcéw lotni-
skowiec - okolo dwustu dwudziestu
mil na zachodnio-péinocny zachéd
od Wyspy Niedzwiedziej, ponad czte-
rysta mil od Altenfjordu - kryjéwki
niemieckiego zespolu i osiemset mil
od prawdopodobnego miejsca plano-
wanego teraz przez Niemcow ataku sit
nawodnych.

Otrzymane meldunki zwiadow-
cze spowodowaly, ze w Seekriegsle-
itung powzigto poprawny wniosek,
iz Admiralicja brytyjska nie zamie-

14. ,,Krotki raport «U 88»”, 12 VII. Dziennik dzialan
bojowych sztabu Schmundta.

15. ,Wypad «Tirpitza»”. Dziennik dziatan bojowych
Seekriegsleitung, 5 VII.

16. Depesza Dowddztwa Grupy Marynarki ,,Pétnoc”
do Schmundta i innych, otrzymana 5 VII 0 07:02.

17. Dnia 4 lipca 0 22:00 Tovey zmienit kurs ame-
rykanskiego zespolu na poétnocno-wschodni, po to,
by chroni¢ wycofujacy sie zespot krazownikéw przed
ewnentualnym atakiem niemieckich jednostek nawod-
nych, jednak o 04:00 w nocy uznal, ze Hamilton opu-
$cit juz ,strefe zagrozenia” i znajduje si¢ okoto 160 mil
na poludnie od jego okretow; nakazat przeto, by jego ze-
spdt powrécil na kurs potudniowo-zachodni.
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rza naraza¢ ciezkich alianckich okre-
tow wojennych oraz lotniskowcow na
atak niemieckich samolotéw torpedo-
wych i bombowych, startujacych z baz
w Norwegii, nakazata przeto ich do-
wodcom, zeby trzymali sie w rozadnej
odlegtosci od Przyladka Péinocnego.
Ponadto Niemcy wiedzieli, ze alianckie
jednostki wyszly w morze co najmniej
od 1 lipca - tamtego dnia bowiem za-
obserwowano je u wybrzezy Islandii -
totez wydawalo sie prawdopodobne, ze
zostang zmuszone albo do przerwania
operacji z powodu wyczerpania si¢ za-
paséw paliwal®, albo do oczekiwania
gdzie$ na arktycznych wodach na bun-
krowanie ze zbiornikowcéw floty. Se-
ekriegsleitung uznalo zatem, ze ,raczej
nie nalezy oczekiwaé powaznego za-
grozenia ze strony nieprzyjacielskiego
zespotu z lotniskowcem w sktadzie™®.
Tuz po 10:00, mniej wigcej wtedy, kie-
dy torpedowano Carltona Dowddztwo
Lotnicze Obszaru Lofoty potwierdzi-
fo, ze na obszarze od 14 do 26 stopni
dlugosci geograficznej wschodniej, az
do granicy lodu nie zaobserwowano
zadnych nieprzyjacielskich okretow;
wzmocnilo to rosngce przeswiadcze-
nie dowddztwa Kriegsmarine w Berli-
nie, Ze sprawy rozwijaja si¢ pomyslnie
dla Niemcow.

Dowodztwo Grupy Marynarki ,,Pot-
noc” nakazalo juz wczesniej zespolowi
okretow osiggniecie gotowsci do wyj-
$cia w morze w ciagu godziny, poczyna-
jac od 09:00 rano. O 10:52 na okretach
wprowadzono gotowos¢ do natychmia-
stowego odkotwiczenia; wkrétce tez Al-
tenfjord wypelnily odgtosy towarzy-
szace przygotowaniom do rejsu. Fakt
wycofania na zachéd zaréwno zespo-
tu Hamiltona, jak Toveya usunat ostat-
nig przeszkode w realizacji ,,Ruchu
skoczka”. Generat admirat Carls po-
wtornie przekazal telefonicznie - naj-
pierw wydzialowi operacyjnemu Se-
ekriegsleitung, potem Raederowi - swoja
wczedniejszg propozycje, izby jednost-
ki niemieckie wyruszyly do ataku bez
wzgledu na zagrozenie ze strony lot-
niskowca. Raeder moégt tylko wyrazié
zgode. Jego przedstawiciel w kwaterze
Hitlera mial poinformowac¢ go, ze sytu-
acja ulegta zmianie i poprosi¢ o pozwo-
lenie na przeprowadzenie operaciji.

Okolo 11:30 zadzwonil wiceadmirat
Krancke: poinformowal, ze swoje za-
danie ,,wykonat z powodzeniem”. Wy-
dzial operacyjny w Berlinie przeka-

zal te pomyslng wiadomo$¢ do Kilonii
dziesie¢ minut pdzniej, informujac do-
datkowo, ze uzgodniona taktyka ata-
ku pozostaje w mocy, nawet gdyby nie
nadeszly dalsze meldunki, z ktérych
wynikaloby, Ze nieprzyjacielski lotni-
skowiec zmienil pozycje na korzyst-
ng dla Niemcéw, czy tez gdyby lotnic-
two zwiadowcze przeciwnika wykryto
przedwczesnie niemieckie jednostki,
co mogloby narazi¢ je na zagrozenie.
Minute pdzniej (do ostatecznej pory
rozpoczecia operacji brakowalo nie-
wiele ponad godzine) general admirat
Carls przekazal ustalone wczeéniej ha-
sto, bedace sygnalem do realizacji ,,Ru-
chu skoczka™??.

Przed Niemcami otwieraly sie teraz
perspektywy odniesienia miazdzace-
go zwycigstwa. Faktycznie oficer glow-
nodowodzacy z poktadu - w tym wy-
padku admiral Schniewind, cztowiek
silnej woli i charakteru - znéw nie cze-
kal, az otrzyma hasto; chcac zyskac na
czasie, wyruszyl z Altenfjordu tuz po
11:00; ptynatl przez Kanaty, kiedy jego
radiotelegrafi§ci odebrali przekaza-
ne przez radio hasto, po ktorego otrzy-
maniu mdgl dopiero podnies¢ kotwice.
Pomimo otrzymanych droga radio-
wa rozkazéw, na mocy ktoérych ,,zespo?
miat opusci¢ Kanat na wysokosci Nord-
kyn” - czyli, jak najdalej w kierunku
wschodnim - Schniewind trzymat sie
wlasnego planu: zamierzal poplynaé
przejéciem uzystuowanym na zachdd
od Rolvsoy, uznal bowiem, ze zagroze-
nie ze strony okretéw podwodnych be-
dzie tam mniejsze?!.

Carls przejal dowodzenie dzialania-
mi U-bootéw na czas operacji i wsy-
tat do Schmundta depesze, w ktorej za-
warl nastepujace zdanie:

»Atak naszych zespotow ciezkich
okretéw na konwdj planowany na ju-
trzejsze popotudnie. Czas tego ataku
zostanie podany hastem «Zgoda». Na-
lezy natychmiast informowac o dostrze-
Zeniu nieprzyjacielskich pancernikéw,
lotniskowcéw i samolotéw™2.

O 12:45 zaokretowany na pancerni-
ku admirat Schniewind otrzymat z Ko-
lonii depesze radiows zawierajacg naj-
nowsze informacje o ruchach jednostek
przeciwnika: zespo!l alianckich kra-
zownikow zmierzal ,,na zachéd z duzg
szybkoscig”; zesp6t z lotniskowcem ply-
nal nieco wolniej w tym samym kie-
runku, co najmniej czterysta mil na
péinocny zachod od Altenfjordu; zad-

nych innych ciezkich okretéw nie do-
strzezono az do granicy lodu na prze-
strzeni setek mil; konwoj, ochraniany
teraz tylko przez lekki zespol eskor-
towy, rozdzielil si¢ na dwie luzne gru-
Py, a wiele uszkodzonych frachtow-
céw-maruderéw pozostawalo w tyle.
Przeciwnik najwyrazniej nie bral pod
uwage obecnoséci niemieckich okretéw
w Altenfjordzie. Na trasie niemieckie-
go zespotu nie bylo zadnych U-bootow;
wstepna faza operacji miafa okazac sie
dla Niemcéw zadaniem dziecinnie la-
twym; atak na frachtowce konwoju
mial nastgpi¢ 6 lipca, w poniedziatek.

Mimo to Kriegsmarine narazala na
uszkodzenie lub zatopienie najsilniejsze
i najwazniejsze okrety wojenne i nikt
nie byl bardziej swiadom tego faktu niz
sam wielki admiral Raeder, ktéry ran-
kiem, w rozmowie telefonicznej, po-
dzielit si¢ z Carlsem swoim niepoko-
jem i watpliwoéciami, cho¢ decyzj¢ juz
podjeto. Carls, najwyrazniej przeje-
ty tym, co uslyszal, wystat do znajdu-
jacego sie na pokladzie Tirpitza (ktd-
ry opuszczal juz Kanal) Schniewinda
depesze, w ktdrej zawarl osobliwe we-
zwanie do zachowania powsciagliwo-
$ci i rozwagi; apel 6w bezsprzecznie
pograzyt w rozpaczy walecznego do-
wodce floty:

»Krotkotrwata operacja zakoriczona
czesciowym sukcesem jest niewgtpliwie
wigcej warta niz catkowite zwyciestwo
odniesione przy wielkim naktadzie cza-
su. Natychmiast meldowa¢ o kazdora-
zowym dostrzezeniu nieprzyjacielskich
samolotéw. Nie wahajcie sig przerwac
dziatan w niepewnej sytuacji. Pod zad-
nym pozorem nie wolno wam dopusci¢
do tego, zeby przeciwnikowi udato sig
ugodzic w rdzer naszego zespotu”.

W Kriegsmarine nie bylo jednak ni-
kogo, kto by nie wierzyl w to, ze dla

18. Jednostkom Toveya z pewnoscia wyczerpywato
sie paliwo.

19. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung,
5 VIL

20. Dziennik dziatani bojowych sztabu Schmundta.
Zdarzajace si¢ nagminnie przerwy op6znily przekaza-
nie hasla. Nie jest jasne, o ktorej godzinie rzeczona depe-
sza dotarla na Tirpitza, jednak przekazana za posrednic-
twem dalekopisu do Narwiku zostata otrzymana przez
Schmundta po 30 minutach. Tekst hasta w przypisie po-
chodzi z depeszy znajdujacej si¢ w zbiorze akt PG/32586
(sygn. mikrofilmu T-41-B).

21. Raport wstepny dotyczacy dowddcy zespotu
[Schniewinda] i operacji ,Ruch skoczka”, przedruko-
wany w dzienniku dziatai bojowych Seekriegsleitung, 12
VILI. Raport konicowy Carlsa.

22. Byt to nastepujacy komunikat: ,, Tajne. Amunicja
¢wiczebna, majgca by¢ dostarczona zgodnie z tajng de-
peszg nr 3756 z Dowddztwo Grupy Marynarki ,,Pétnoc”,
jest wycofana”.
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niemieckiego zespotu okretéw, by tak
rzec, za$wiecilo stonce. O 15:00 Tir-
pitz, Hipper, Scheer, siedem niszczycieli
i dwa torpedowce wyszly w morze.

Tymczasem niemiecka 5 Flota Po-
wietrzna wykorzystala w pelni swoj
potencjal zwiadowczy i zaczepny. Sa-
moloty nalezace do jednostki KG.26,
stacjonujacej w Banaku, zamierzano
uzupetni¢, gdy tylko poprawi sie po-
goda, maszynami trzeciego dywizjonu
Junkerséw 88 ze stacjonujacego w Bar-
dufoss putku KG.30; nastepnie miata
sie rozpocza¢ kombinowane dzialania
bombowe przeciw konwojowi, okaza-
fo sie jednak, ze statki zbytnio sie roz-
proszyly, a szybsze jednostki zmierzaty
calg sila maszyn ku obszarom, na kté-
rych panowata zta pogoda?3. Tego po-
potudnia, gdy nad lotniskami w Nor-
wegii, opadla mgta, Niemcy rozpoczeli
po raz pierwszy zmasowane naloty.
O 14:30 biuro Schmundta w Narwi-
ku otrzymato depesze¢ z informacja,
ze trwaja ataki torpedowe i bombo-
we. Zaréwno Dowddztwo Luftwaf-
fe ,PoInoc-Wschéod”, jak i Dowddztwo
Lotnicze Obszaru Lofoty rzucity do
akcji duze sily i podczas godzin popo-
tudniowych wszystkie trzy dywizjony
z KG.30 oraz kilkanascie samolotow
bombowo-torpedowych patrolowa-
o nad Morzem Barentsa, poszukujac
maruderéw z konwoju.

Nastepstwa rozkazu Admiralicji, do-
tyczace rozproszenia konwoju okaza-
ty sie tym bardziej godne pozalowania.
Porucznik Gradwell, ktdrego niewiel-
ki, zaopatrzony w azdyk trawler za-
brat ze sobg trzy frachtowce i, niczym
pasterz owce, zawidd! je w bezpieczne
schronienie w postaci lodowego pola,
byt jedynym oficerem, ktéry w ten wta-
$nie sposob zinterpretowal otrzymane
polecenie. Eter wypelnit si¢ rozpacz-
liwymi wezwaniami o pomoc, a wie-
le frachtowcéw poszukiwalo schronie-
nia gdziekolwiek badz. Korwety wraz
z okretami przeciwlotniczymi Paloma-
res i Pozarica zmierzaly samodzielnie
na wschod.

Trawlery nie cieszyly si¢ zbytnig po-
pularnoscig wérod zaldg pozostalych
jednostek eskorty: byly halasliwe, az
nazbyt widoczne dla przeciwnika, a na
dobitke powolne. Porucznik Dick Els-
den z okretu Gradwella utozyl nawet
sproény siedmiozwrotkowy wierszyk
»Chlopcy z trawler6w”; oto jego naj-
trafniejsze zwrotki:

Pancernik Tirpitz w jednym z norweskich fiordow.

My, zéttodzioby, morskie kutasy
zadnej busoli, Zadnych kompasow,

A jak chodzi o dym - ja chromole!
Walimy go w niebo cate kupy,

Prujemy jedenastkg - Neptunowi w dupe,
Chronigc jakis PQ lub QP.

Dziatami nas nadzieli,

Szkop w kulak z nich si¢ Smieje,
A amunicji tyle, co nic.
Niszczyciele sprzed wieku

To tylko zawada, cztowieku -
Gdy chronimy jakis QP, czy PQ.

Zalogi okretéw przeciwlotniczych
przekonaly sie wkrotce, ze trawlery
Lord Middleton i Lord Austin - oprécz
tego, ze obficie dymily - s3 na jak na
ich gust zbyt powolne. Zapytane, jaka
najwieksza szybko$¢ moga rozwinaé,
trawlery odpowiedzialy: ,jedenascie
weztéow”. Na tym zakonczyla sie wy-
miana sygnaléw i niebawem trawlery
zaczely pozostawac w tyle.

Pozarica - okret, na ktérego pokta-
dzie znajdowal si¢ Godfrey Winn, ko-

; P
=

= - 7 M

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

respondent koncernu prasowego Be-
averbrroka - wraz z korwetami La
Malouine i Lotus podazal na wschod
wzdluz granicy lodowego paku; opodal
préobowal nadazy¢ za nimi statek ra-
towniczy Rathlin wraz z korweta Pop-
py**. Dnia 5 lipca wczesnym rankiem
plynacy zbieznym kursem amerykan-
ski frachtowiec Bellingham, dostrzegt
te grupke: pomimo, Ze zostal zwodo-
wany dwadziescia pie¢ lat wczesniej,
stopniowo ja wyprzedzil. Po trzech go-
dzinach dowodca okretu przeciwlot-
niczego Pozarica nakazal mu zmieni¢
kurs czterdziesci pie¢ stopni w prawo,
poniewaz, jak uznal komandor Law-
ford, obecy kurs zawiedzie go wprost
na pole lodowe. Kapitan Bellinghama,
urazony tym poleceniem, wystal w od-
powiedzi sygnal: ,IdZcie do diabla”,
ktéry okret przeciwlotniczy skwitowat

23.. ,Krotki meldunek niemieckiego Sztabu Lotnic-
twa”, 5 VII. Wycigg w dzienniku dziatan bojowych Se-
ekriegsleitung, 5 VII. Dziennik dziataii bojowych 5 Flo-
ty Powietrznej, 5 VIL. Dziennik dziatan bojowych szta-
bu Schmundta, 5 VIL.

24. Dziennik Caradusa, 5 VIL.
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sygnalem: ,,Czes¢ i powodzenia™, po

czym oddalit si¢ od frachtowca. Sklo-
nilo to jego drugiego oficera do wyglo-
szenia zgryzliwego komentarza?®.

Inne frachtowce mialy podob-
ne doswiadczenia z okretami ich by-
tej eskorty: pisalem juz o tym, jak okret
przeciwlotniczy Palomares wraz z tra-
towcami przystosowanymi do zwal-
czania okretéw podwodnych: Brito-
mart i Halcyon, odszedt w samotnej
$wietnosci i chwale. Wezesnym ran-
kiem, ku zaklopotaniu komandora
Jaunceya z jego okretem zréwnaly sie
frachtowce Fairfield City i Daniel Mor-
gan, dowodzac tym samym zaskakuja-
cej sprawnosci swoich maszyn; tuz po
06:00 dofaczyl do nich réwniez Benja-
min Harrison, a trzy godziny pdzniej
takze John Witherspoon - cztery ame-
rykanskie statki handlowe trzymaty sie
w poblizu okretéw eskortowych Royal
Navy, jakby blagajac niemo o ochrone.
Przez calg noc jednostki te byly $ledzo-
ne przez niemieckie wodnosamoloty
zwiadowcze Blohm & Voss, niewatpli-
wie naprowadzajace na nie okrety pod-
wodne. O dalszych wydarzeniach do-
wiadujemy sie z oficjalnych raportéw,
sporzadzonych przez amerykanskich
oficeréw artylerii, zaokretowanych
na frachtowcach: oficer z Johna Wi-
therspoona napisal: ,,Okrety eskortowe
zmienily kurs i za pomocg lampy sygna-
towej zazgdaty od statkow, eskorty, Zeby
nie towarzyszyly im dalej, tylko, zeby
plynely dotychczasowym kursem™.
Oficer z Daniela Morgana napisal ze:
»eskorta ztozona z jednostek wojennych
odptynela, nakazawszy nam trzymaé
dotychczasowy kurs™8. Po ,,splawieniu”
w ten sposob statkéw handlowych, Pa-
lomares oraz pozostale okrety popty-
nely z pelng szybkoscig kursem wioda-
cym wprost na wschod?’.

Cztery amerykanskie statki podazy-
ty ku naturalnemu schronieniu - tawi-
cy mgly, zalegajacej nad wodg opodal,
na kierunku pétnocno-wschodnim.
O 14:00 znéw ujrzano na niebie nie-
miecka 16dz latajacg Blohm & Voss, to-
tez nim statki zanurzyly si¢ we mgle,
Daniel Morgan obrocil si¢ i przez nie-
jaki czas ostrzeliwal samolot ze swo-
jego trzycalowego dziatka przeciw-
lotniczego, po to, Zeby uniemozliwié
obserwatorowi na jego pokladzie do-
strzezenie, w jakim kierunku skiero-
waly si¢ wszystkie trzy jednostki po
wplynieciu we mgte.

Jednoczesnie jednak, gdy frachto-
wiec zastopowal przed jej bialg kurty-
ng, niemiecki okret podwodny, ktory
$ledzil go przez cale popotudnie za-
jal dogodng pozycje do wytrzelenia
don torped. Byt to U 88, ten sam U-bo-
ot, ktory zatopit rankiem Carltona; po
zaladowaniu wyrzutni okret zanurzyt
sie kilka mil dalej, a teraz, tuz pod po-
wierzchnia morza, podchodzit Danie-
la Morgana®®. Gdy Bohmann juz miat
rozkaza¢, zeby odpalono torpedy, ame-
rykanin nagle ruszyl; pozostale stat-
ki zanurzyty sie juz wczesniej we mgle,
totez frachtowiec podazyt samotnie
kursem wiodacym ku Potwyspowi
Admiralicji na Nowej Ziemi. Niemiec-
ki dowddca musiat zatem czeka¢; na-
stepnie wynurzyt si¢ i podjat poscig.

Okolo 15:00, podazajac wprost na
wschéd, Daniel Morgan wylonil sie
z przeciwnego kranca tawicy mgty
i dostrzegl po prawej burcie frachto-
wiec Fairfield City, plynacy zbieznym
kursem. Dowddca Morgana nie zdawat
sobie sprawy z tego, ze jego statek jest
$ledzony przez U-boota; Bohmann od-
nalazt go ponownie. Kiedy rozpoczat
manewr wyprzedzania, znéw nad-
leciatly dwa junkersy 88 z KG.30, za-
mierzajgc zaatakowa¢ Fairfield City3!.
Dzielny Morgan ponownie otworzyl
ogien, zeby zdekoncentrowac pilotow,
tym razem jednak szczedcie go opusci-
to: pierwsza wigzka bomb eksplodowa-
ta opodal prawej burty jego towarzy-
sza, potem drugi samolot, znajdujacy
sie poza zasiegiem dzial Fairfield City,
zrzucil drugg wiazke, uzyskujac bez-
posrednie trafienie w poktad rufowy.
Bomby zrzucone przez trzeciego Jun-
kersa trafily w pomost nawigacyjny,
zabijajac wszystkich znajdujacych si¢
tam czlonkéw zalogi (wyjawszy ster-
nika, ktéry zostat cigzko ranny), oraz
dwoch marynarzy w kuchni. Spusz-
czono na wode dwie szalupy, z ktorych
jedna zostala powaznie uszkodzona
w nastepstwie eksplozji - i plonacy sta-
tek wkrotce zatongl wraz z tadunkiem
czolgéw. Daniel Morgan zniknal za ho-
ryzontem, a fodzie z ludZmi rozpocze-
ty dtugi rejs ku Nowej Ziemi.

Nadlecialy trzy kolejne junkersy 88
i wraz z poprzednimi samolotami roz-
poczely serie trwajacych ponad go-
dzine nalotéw na Daniela Morgana;
jego kapitan nakazal wykonywa¢ uni-
ki, totez Niemcy nie uzyskali zadne-
go trafienia. Tymczasem zaloga stat-

ku zaczeta wykazywad wyrazne oznaki
wyczerpania nerwowego, zresztg nic
dziwnego, poniewaz ludzi utrzymy-
wano bez chwili wytchnienia w sta-
nie gotowsci bojowej przez ponad dwa-
dzie$cia osiem godzin. Po krotkiej
przerwie, ktéra pozwolita artylerzy-
stom na wymiane pojemnikéw z amu-
nicja do dzial, nadleciata kolejna grupa
pieciu junkerséw; samoloty zwigkszy-
ty putlap lotu, po czym zaatakowaty
kolejno statek. Jedna z maszyn zosta-
ta trafiona: odleciata z ptonaca gondo-
13 silnika, za$ zrzucone bomby spadty
w odlegloséci piecdziesieciu jardéw od
prawej burty statku. Drugi i trzeci sa-
molot réwniez nie uzyskaty zadnych
trafien. Jednak bomby zrzucone przez
czwartego junkersa spadtly tak blisko
jego burty, ze w nastepstwie eksplozji
rozszczelnily si¢ blachy poszycia po-
miedzy tadownia czwarta i pigtg. Sta-
tek natychmiast dostat przechylu na
prawe burte i zaczgl si¢ zanurzac rufa
do przodu. Przestat dziata¢ ster. Tym-
czasem samoloty odleciaty. Bohmann,
obserwujacy przez peryskop przebieg
ataku, dostrzegl, ze frachtowiec zaczat
plynaé¢ w sposéb niekontrolowany, do-
myélit sie zatem, Ze nie stucha steru.
Daniel Morgan, przewozacy w la-
downiach 8200 ton stali, Zywnosci, ma-
teriatéw wybuchowych, czolgéw i sa-
mochodéw, walczyl znacznie dzielniej
niz wiekszos$¢ innych statkow, teraz
jednak byl zupelnie bezbronny. W na-
stepstwie eksplozji bomb zginal na nim
jeden marynarz, a przegrzany zamek
jedynego trzycalowego dziatka stat-
ku zablokowat pocisk; wystrzelano tez
wigkszo$¢ amunicji kalibru .50. Po-
rucznik Morton Wolfson, oficer uzbro-

25. Dziennik II oficera na statku Bellingham.

26. Po zawinieciu do Archangielska oficer uzbro-
jonych artylerzystéw na Bellingham napisal w swo-
im raporcie, co nastepuje: ,Od okretu przeciwlotnicze-
go i trzech korwet dzielily nas trzy mile, szlismy z pred-
koscig trzynastu weztéw; lecz oni odptyneli, nie czekajgc
na nas”.

27. Raport oficera Armed Guard (uzbrojonych arty-
lerzystéw) na frachtowcu John Witherspoon.

28. Raport oficera Armed Guard (uzbrojonych arty-
lerzystow) na frachtowcu Daniel Morgan.

29. We wspomnieniu po$miertnym, zamieszczonym
w ,,Timesie” (14 X 1958) napisano, ze Jauncey otrzy-
mat odznaczenie Distinguished Service Order juz po tra-
gicznym rejsie konwoju PQ-17 za stuzbe jako dowddca
eskorty. ,,Dzialajgc zawzigcie i nieustepliwie, zdotat on
zebra¢ i poprowadzic¢ ze sobg niektore ocalate statki, po
czym, ukrywszy je w ciesninie Matoczkin Szar na Nowej
Ziemi, ocalit, doprowadzajgc do bezpiecznego Archan-
gielska”. O incydencie opisanym w raporcie Britomarta
nie wspomniano ani stowem.

30. ,Krétki raport «U 88»”, 12 VIL

31. Rozmowa autora z T.D. Nieldem, brytyjskim ar-
tylerzysta na Fairfield City, czerwiec 1963.
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jonych artylerzystéw, poinformowat
kapitana o sytuacji; kapitan Sullivan,
kontent, ze radiotelegrafista zdazyl
nadac sygnal ,jestesmy atakowani przez
samoloty” wraz z dokladng pozycja
frachtowca, nakazal, izby marynarze
zajeli stanowiska przy fodziach ratun-
kowych. Morton wraz z dwoma artyle-
rzystami usitowali mozolnie wydoby¢
pocisk z dziala, jednak tuska oddzieli-
fa si¢ od fadunku; na dobitke niektdrzy
marynarze mieli juz wszystkiego ser-
decznie dosy¢. Nie czekajac na rozka-
zy, spudcili szalupy na wode i odptyne-
li od statku, pozostawiajac na pokladzie
polowe swoich kolegdw oraz wiekszo$¢
artylerzystow; wypelniona spanikowa-
nymi ludZzmi jedna z fodzi przewrécita
sie: wszyscy znajdujacy si¢ w niej wpa-
dli do morza. Kapitan polecit, zeby ma-
newrowano statkiem za pomocg zmia-
ny obrotéw sruby: frachtowiec zblizyt
si¢ wtedy do dryfujacych szalup. Wcia-
gnieto je na pokiad i wybrano z nich
wode; podczas tych czynnosci utoneli
dwaj ludzie; jednym z nich byl I oficer.
Nastepnie cata zaloga wsiadla do todzi
i oddalita sie od statku.

Kto$ musial dostrzec drugiego prze-
ciwnika, albowiem wyslany ze stat-
ku sygnat radiowy zostat poprzedzony
kodem: ,zagrozenie atakiem okre-
tow podwodnych”; podano tez pozycje
znajdujacego sie w tak cigzkiej opre-
sji Daniela Morgana’?. Heino Boh-
mann styszal przekazywane przez hy-
drofon odgtosy stukotéw i uderzen,
uznal zatem, ze na statku pozostala za-
foga szkieletowa, prébujaca naprawié
urzadzenie sterowe. Wystrzelil torpe-
de z wyrzutni nr I w lewa burte frach-
towca i zobaczyl przez peryskop, jak
z kadluba ofiary wydobywa si¢ chmu-
ra szarego dymu; po kilku minutach
wystrzelit torpede z wyrzutni IV. Po-
cisk trafit w maszynowni¢ i dowdd-
ca U-boota dostrzegt jak w gore uno-
sza sie biate obloczki pary; na statku
eksplodowaty kotty. Daniel Morgan to-
nal powoli, nastepnie zaczat tamac¢ sie
w sobie, czemu towarzyszyly zgrzy-
ty i trzaski; w chwile pdzniej nieocze-
kiwanie si¢ przewrocit i zniknat pod
wodg; na morzu pozostaly tylko trzy
szalupy ratunkowe?. Bohmann za-
notowal w dzienniku: ,,Zatopilismy go
dwoma torpedami, podczas gdy zatoga
usitowata usung¢ uszkodzenia”.

Amerykanie ujrzeli wynurzajacy si¢
duzy okret podwodny, ktéry skierowat

sie ku nim. Niemieccy marynarze foto-
grafowali rozbitkow; oficer, postugujac
sie najczystsza angielszczyzna, zapytal
kapitana: ,,Jak si¢ nazywat was statek?
Jaki mial tonaz? Jaki tadunek?” Dziel-
ny kapitan Sullivan sktamat, odpowie-
dzial bowiem, ze przewozili drobnice
- zywno$¢ i skory. Uslyszal w odpo-
wiedzi, ze Iga¢ moga komus$ innemu,
na tym jednak indagacje si¢ zakon-
czyly. Rozbitkowie poprosili o poda-
nie kursu na najblizszy lad. Doradzono
im, zeby ptyneli na potudnie. U-boot
towarzyszyl potem todziom przez jakis
czas, potem oddalit sie na powierzch-
ni, kontynuujac poszukiwanie frach-
towcow34.

Mniej wigcej wtedy, kiedy Daniel
Morgan zostal zaatakowany i zatrzy-
many przez junkersy 88, niewidoczny
wrog wyprzedzat opodal amerykan-
ski frachtowiec Honomu, przewoza-
cy w tadowniach 7500 ton stali, czolgi,
amunicje oraz zywnos¢: U 334, dowo-
dzony przez Kapitidnleutnanta Siemo-
na zblizal si¢ do swojej ofiary: w wy-
rzutniach I, IT 1 IV oczekiwaly torpedy.
Statek stanowil idealny cel dla U-bo-
ota: zachowywal cisze radiowa, a ob-
serwacyjng wachte pokladowa petni-
Yo dziesieciu marynarzy; frachtowiec
utrzymywal stalg predkos¢ dziesieé
i p6t wezla i nawet nie usilowal zyg-
zakowa¢®>. Dnia 5 lipca o 15:00 U 334
czatowal juz na swoja ofiare, oczeku-
jac, az statek znajdzie si¢ w celowni-
ku; o 15:28, kiedy nie spodziewajacy
sie niczego Honomu znalazt sie w od-
legtosci zaledwie tysigca sze$ciuset jar-
déw od U-boota, Bohmann rozkazat
wystrzeli¢ salwe trzech torped. Ra-
diooficer, postugujac sie aparatura hy-
drofoniczna, styszal odgtosy ich srub
przez ponad trzy minuty, co oznacza-
Yo, ze wszystkie torpedy chybily. Na
polecenie dowddcy znajdujacy sie na-
dal w zanurzeniu okret obrécono ostro
W prawo, po czym o 15:36 z rufowej
wyrzutni wystrzelono w kierunku Ho-
nomu torpede3®. Jednocze$nie dostrze-
zono przez peryskop oblok brunatne-
go dymu, dobywajacego si¢ z czwartej
tadowni statku; w nastepnej chwili
frachtowiec wyraznie nabral przegle-
bienia na dziéb. Gdy odglosy ucichty,
hydrofony przekazaly dzwiek wyda-
wany bezsprzecznie przez §rube tor-
pedy wystrzelonej z wyrzutni rufowej
ich okretu, nadal podazajacej gdzies
w morskiej oddali. Oznaczalo to, ze

Honomu storpedowal takze kto$ inny.
Po kilkunastu sekundach nastgpila
druga eksplozja, ktora spowita statek
w chmure dymu: frachtowiec zaczal
tong¢ szybciej.

Druga torpeda ugodzita Honomu na
wysokosci czwartej fadowni i statek za-
czal si¢ przelamywac w pél. Trzydzie-
stu siedmiu marynarzy (lacznie z ka-
pitanem, Frederickiem A. Strandem)
zdotalo ewakuowa¢ sie w todziach ra-
tunkowych, jednak dziewietnastu lu-
dzi poszto na dno wraz z frachtow-
cem?’. Gdy tylko nieszczesny Honomu
z rozbitg kotlownig i unieruchomiony-
mi maszynami rozpoczal swoj ostatni
rejs: sto osiemdziesiat sazni w glab mo-
rza, wynurzyly sie z wody trzy szaro-
niebieskie kadluby niemieckich okre-
tow podwodnych. Dwa: U 3341 U 456
znalazly si¢ opodal dryfujacej plamy
z oleju oraz szczatkéw pochodzacych
z zatopionego statku; trzeci U-boot,
prawdopodobnie U 88, wyszed! na po-
wierzchnie ¢wier¢ mili dalej. Okazalo
sie, ze torpedy, ktore trafity amerykani-
na wystrzelit U 456, dowodzony przez
Maksa-Martina Teicherta3®8. Ten ostat-
ni skierowal swéj okret ku szalupom
i nakazal Strandowi przejscie na swoj
poktad; kapitan spelnil polecenie i zo-
stal wziety do niewoli. Marynarzy za-
pytano, czy dysponuja odpowiednim
zapasem wody pitnej, po czym nie-
mieccy oficerowie przekazali im puszki
miesne oraz hermetycznie zapakowany
chleb. Zapowiedzieli réwniez, ze za kil-
ka dni podejma ich z wody niszczyciele.
Po krotkim wypytaniu Stranda, doty-
czacym Honomu, Teichert wystat depe-
sze do wiceadmirala Scmundta: ,,15:30,
kwadrat AC.2937. Frachtowiec «<Hono-
mu», 6977 ton. Czesci zamienne do czot-

32. Dziennik sygnalowy La Malouine.

33. Dzienniki broni torpedowej U 88. ,,Krdtki raport
«U 88»”.

34. Oéwiadczenia ztozone przez rozbitkéw z Daniela
Morgana, listopad 1962.

35. Raport Armed Guards (uzbrojonych artylerzy-
stéw) z Honomu, informacje przekazane autorowi przez
Matson Navigation Company, wyciagi z o$wiadczen
ztozonych przez rozbitkéw z Honomu. Informacja uzy-
skana przez autora od Alana L. Harviego, II mechani-
ka wachtowego, wrzesien 1962. Wielu rozbitkéw z Ho-
nomu ponownie spotkal ten sam tragiczny los, gdy sta-
tek Silver Sword, ktérym plyneli w powrotnym konwo-
ju, zostat zatopiony.

36. Dzienniki broni torpedowej U 334. Rowniez roz-
mowy autora z radiotelegrafista z tego okretu, Otto-
nem Borkiem i mechanikiem torpedowym, Giintherem
Déschnerem (wrzesien i pazdziernik 1962), a takze no-
tatki w dzienniku Doschnera.

37. Wyciagi z o$wiadczen ztozonych przez rozbitkéw
z Honomu.

38. Dziennik broni torpedowej U 456.
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®

Widok kiosku U 334 po powrocie do bazy.

gow. Z szybkimi jednostkami eskorty
utracony kontakt we mgle”. Nastepnie
okrety podwodne skierowaly sie w kie-
runku wschodnim, a po ataku widzia-
no je na powierzchni jeszcze przez pot-
torej godziny. Kapitdnleutnant Siemon
poinformowal przez interkom zaloge,
ze nie bedg si¢ zanurzaé. Nastepne ata-
ki przeprowadza przebywajac na po-
wierzchni morza.

Nim Honomu zatonal, jego radio-
operator zdazyl jeszcze nadac trzy de-
pesze jestem atakowany przez okrety
podwodne, wzywam pomocy”; ostatnia
uzupetnil, podajac pozycje statku. Da-
leko na poinocy depesze przyniesiono
na mostek okretu przeciwlotniczego
Pozarica, zmierzajacego w kierunku
wschodnim wzdtuz granicy lodu?®.
Obudzono komandora Lawforda. Ow
przeczytal dokladnie depesze, uznat
jednak, ze nie moze zmieni¢ kursu
i poptyna¢ na potudnie, zeby podja¢
z morza rozbitkéw: czy bowiem mogt
naraza¢ trzystu ludzi, ktérzy znalez-
li sie pod jego opieka i rozkazami dla
trzydziestu lub czterdziestu marynarzy
dryfujacych w szalupach, ktérych na
dobitke madgl weale nie odnalez¢ z po-
wodu mgty?

Teraz wezwania o pomoc naptywa-
ty ,,ciurkiem”. Dowdca korwety Lotus
zaproponowal, zeby ich mata grupa
jednostek sformowala ponownie ze-
spot bojowy, ktéry podazylby na po-
tudnie, zeby zwalcza¢ okrety podwod-
ne i samoloty dokonujace rzezi wéréd
pozostatych frachtowcow. Jednak Law-
ford odrzucit ten pomysl. ,,Rozwaza-
tem rzecz doglebnie przez pot godzi-

Fot. Otto Bork

ny i doszedtem do wniosku, ze rozkaz
rozproszenia konwoju wydano w celu
uchronienia statkow przez wpadnie-
ciem z zastawione przez przeciwnika
putapki; uznatem wigc, Ze o ile cztowiek
nie upiera sig¢ zbyt mocno przy innym
rozwigzaniu, to powinien trzymac sie
wezesniejszych ustalen”.

Samotne frachtowce znajdowaty si¢
w polozeniu nie do pozazdroszczenia,
za$ wielu kapitanéw stato przed dyle-
matem, czy wybra¢ odpowiedzialno$¢
za swoja zaloge, czy tez wykonanie po-
winnoéci wobec ojczyzny. W Stanach
Zjednoczonych przed wyjsciem w mo-
rze kazdy kapitan otrzymatl kopie listu
podpisanego przez Sekretarza Stanu do
spraw Marynarki, zawierajacy oficjalny
zakaz poddawania si¢ przeciwnikowi:

1. Zasadg ustalong przez rzad Stanéw
Zjednoczonych jest, by zadna jednost-
ka ptynaca pod amerykanska flaga nie
mogla wpas¢ w rece przeciwnika.

2. Statek ma sie broni¢ jak nadtu-
zej, uzywajac do tego celu uzbrojenia,
stosujac odpowiednie manewry oraz
wszelkie inne $rodki, jakimi rozpo-
rzgdza kapitan. Jesli ten ostatni uzna,
ze zajecie jednostki przez przeciwnika
jest nieuniknione, powinien ja zatopic.
Nalezy zatem zawczasu przygotowaé
do otwarcia kingstony oraz poczynié
przygotowania do zatopienia fadowni
oraz pomieszczen sgsiadujacych z po-
mieszczeniami silowni i do wywotania
licznych pozaréw; nalezy réwniez pod-
ja¢ wszelkie dodatkowe kroki zapew-
niajgce samozatopienie statku.

3. Gdyby kapitan przestat dowodzi¢
statkiem, powinien przekazaé za po-

kwitowaniem niniejsze pismo swoje-
mu nastepcy?!.

Zabawa w kotka i myszke, ktora pa-
raly si¢ teraz niemieckie U-booty byta
ponad sily wielu kapitanéw frachtow-
cow; nalezy dodaé, ze zalogi czesto by-
najmniej nie potrzebowaly szczegél-
nej zachety, zeby przechodzi¢ do todzi
ratunkowych. Z utrzymanego w to-
nie $émiertelnej powagi raportu oficera
uzbrojonych artylerzystéw na Samu-
elu Chase, amerykanskim statku typu
»Liberty”, wynika, jaki stres i napiecie
przezywali opuszczeni i osamotnieni
marynarze statkéw konwoju PQ-17:

»Dnia 5 lipca o 07:00 dostrzezono
wprost za rufg czarny punkt, zidenty-
fikowany o 08:45 jako niemiecki okret
podwodny. Plyngt na powierzchni, na-
stepnie zmienit kurs i znalazt sig po na-
szej prawej burcie, potem zaczgt nas
wyprzedzac. Wreszcie o 10:00 znik-
ngt z pola widzenia. Na widnokregu,
za okretem podwodnym, dostrzeglismy
statek, byt to prawdopodobnie «Daniel
Morgan». Zmienit on kurs i skierowat
sig wprost na pétnoc.

O 10:30 ustalilismy naszg pozycje:
7544’ N i 37°00’ E; kapitan wydat ko-
mende «cata wstecz» i nakazat zatodze
zajgé miejsca w todziach ratunkowych.
O 10:45 opuszczono wszystkie: utworzy-
ty one grupe w odlegtosci 600 jardéow od
jednostki [...]”.

Jednak nieoczekiwanie U-boot na-
wet nie probowat zaatakowac¢ tak obie-
cujacego celu w postaci nowiutenkie-
go brytyjskiego siedmiotysiecznika,
bezradnego i porzuconego w bezmia-
rze arktycznych wéd. Po dwugodzin-
nym oczekiwaniu w szalupach kapitan
Samuela Chase uznal, ze skoro jakos
nie znalezli sie chetni do storpedowa-
nia powierzonego mu statku, bedzie
musial, chcge nie chege, kontynuowad
rejs na jego pokladzie. Wraz z I ofice-
rem, na czele sformowanej ad hoc eki-
py technicznej, wszed! na frachtowiec,
zeby podnie$¢ pare i uruchomié¢ ma-
szyny; o 14:00 szalupy wciggnieto z po-
wrotem na poklad. Samuel Chase byt
jedng z niewielu jednostek, ktdre oca-
laly z pogromu.

39. Depesza U 456 do kontradm. Schmundta, otrzy-
mana 5 VII o 17:00.

40. Dziennik broni torpedowej U 703.

41. Pismo Sekretarza Stanu ds. Marynarki skierowa-
ne do kapitanéw amerykanskich statkéw handlowych:
»Instrukcje dotyczgce samozatapiania statkéw handlo-
wych”, 30 III 1942. Kopia, z ktérej pochodzi cytat znaj-

duje si¢ w aktach statku Fairfield City, 17 IV 1942 (archi-
wum amerykanskiej marynarki wojennej).
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Tymczasem na innym obszarze Mo-
rza Barentsa niemiecki samolot roz-
poznawczy krazyl nad amerykanskim
frachtowcem: najprawdopodobniej pi-
lot zamierzal okresli¢ $cile jego po-
zycje. Dowddca rzeczonej jednost-
ki, kapitan Hjalmar Christophsen,
USNR, nalezal do licznej grupy awan-
sowanych i skierowanych pospiesz-
nie do ptywania w konwojach mary-
narzy floty handlowej, ktérym wojna
jeszcze nie wpoila potrzeby zachowa-
nia w kazdej sytuacji zimnej krwi; po-
mimo iz zachowanie focke-wulfa nic
nie wskazywalo, ze zamierza zaata-
kowa¢, Christophsen ,polecit wy-
wiesi¢ flagi miedzynarodowego kodu
«Bezwarunkowa kapitulacja»”. Naka-
zal §ciagna¢ amerykanska flage, a za-
todze wsigé¢ do todzi ratunkowych?2.
Przestalo mu zaleze¢, zeby dostarczy¢
swdj tadunek - siedem tysiecy ton plyt
pancernych, make oraz dziewietna-
$cie ulokowanych na poktadzie czol-
gow, gdziekolwiek dalej niz do punk-
tu, w ktérym zatrzymal frachtowiec.
Skadingd nalezy nadmieni¢, ze Alcoa
Ranger, ktéry dysponowat tylko czte-
rema lekkimi karabinami maszyno-
wymi byt najlepiej uzbrojonym stat-
kiem w konwoju PQ-17 i zadng miarg
nie odparlby ataku lotniczego. Osta-
tecznie najwyrazniej wielce skonfun-
dowany tym, co ujrzal, niemiecki pilot
odlecial. Drugi oficer objat dowodze-
nie statkiem i wezwal ochotnikdw, kto-
rzy chcieliby poptyna¢ wraz z nim do
portu przeznaczenia - wraz z kapita-
nem, zamknietym w pomieszczeniu
pod pokladem. W zaistnialych oko-
licznosciach ten ostatni zmienif zamia-
ry: nakazal, zeby ponownie wciagnieto
»Stars and Stripes” i obsadzono kara-
biny maszynowe, nastepnie przejat do-
wodzenie.

Tuz przed 15:00 brytyjski frach-
towiec znalazt si¢ w podobnej sytu-
acji, lecz jego dowddca postapit zupet-
nie inaczej: w odleglosci okoto trzech
mil od Earlstona, bo o nim tu mowa,
jego I oficer dostrzegl obiekt, ktéry
uznal za ,,growler”, czyli niewielkg sza-
ra gore lodowa, niemal catkowicie za-
nurzong*3. Osobliwe bylo jednak to, ze
owa ,,gora lodowa” - miarowo i niemal
niedostrzegalnie - najwyrazniej wy-
przedzala statek. Szczytowa czes¢ kio-
sku U-boota pomalowana byla na bia-
fo i gdy okret zblizyt sie do Eearlstona,
kapitan Hilmar Stenwick moégl po-

twierdzi¢ przypuszczenia Bensona. Pa-
nowata doskonata widocznos¢, bez $la-
dow mgly, w ktdrej moglby sie ukry¢
nagi i bezbronny frachtowiec. Stenwick
podat sternikowi nowy kurs, a w eter
poplynat sygnal: ,,SS «Earlston» w star-
ciu z U-bootem”; podano tez pozycje
statku.

Istotnie ,w starciu™ albowiem ar-
tylerzysci morscy, ktérzy obsadzi-
li prowadzace ogien z niskim ka-
tem podniesienia czterocalowe dzialo
umieszczone na pokladzie rufowym
rozpoczeli ostrzeliwanie przeciwnika.
Ten oddalony byt o okoto osiem tysiecy
jard6w, jednak zblizat si¢ do frachtow-
ca, plynac szybciej od niego: dowddca
U-boota zauwazyt bowiem, ze zostatl
dostrzezony. Okret podwodny rozwi-
jal na powierzchni wigksza szybkos¢
niz Earlston. Kapitan Stenwick naka-
zal pomimo to przy$pieszy¢, a wszyst-
kim wolnym od stuzby palaczom po-
lecono zej$¢ do kotlowni i zdublowa¢
obstuge kottow*4. Statek zacza! silnie
wibrowa¢, gdy zwigkszono do maksi-
mum moc maszyn, stopniowo jednak
przyspieszal. Nadano kolejny sygnal:
»30S, SOS, SOS. SS «Earlston» w ak-
cji przeciw okretowi podwodnemu, kurs
207°, przeciwnik plynie za nami. Go-
dzina 157:09™%. W kierunku U-boota
wystrzelono kilkanascie pociskéw roz-
rywajacych sie coraz to blizej kiosku
niemca, ktéry zaczal sie zanurzaé i nie-
bawem zniknat pod wodg, znajdowat
sie jednak zbyt daleko od statku, totez
nie mogt zaatakowa¢ go torpeda. Row-
niez dopoki znajdowal si¢ w zanurze-
niu, dopdty nie moégl wyprzedzi¢ pty-
nacego teraz z najwieksza szybkoscia
frachtowca. Sposrod wszystkich stat-
kéw handlowych nalezacych do kon-
woju, tylko 6w brytyjczyk zachowat
zimng krew i mocne nerwy w zagro-
zeniu atakiem U-boota i uzyl dzialka
zgodnie z jego przeznaczeniem.

Tymczasem ponad dwadzieécia to-
dzi ratunkowych i tratw unosilo si¢ na
wodzie, kotysane tagoda martwa fala,
za U-bootami nalezgcymi do forma-
cji ,Lodowy Diabet”. O 17:00 siedem
bombowcéw torpedowych typu Hein-
kel, nalezacych do eskadry 1/906, sta-
cjonujacej w bazie wodnosamolotéw
w Billefjord, znajdujacej si¢ na polu-
dnie od Przyladka Péinocnego, prze-
leciato nisko nad rozbitkami, ktorzy
ustyszeli niebawem dochodzace spo-
za horyzontu odglosy eksplozji. Nie-

mieckie maszyny powrécily juz bez
torped. Wyrazne zainteresowanie lot-
nikéw rozbitkami zaniepokoilo ma-
rynarzy ocalatych z Carltona, ptyna-
cych w lodzi ratunkowej, na tratwach
po porannym zatopieniu ich statku.
Heinkle przelecialy nad nimi na wy-
sokosci piecdziesieciu stép, podno-
szac na morzu kurtyne rozpylonej na
drobne kropelki wody. Wedltug obra-
zowej relacji Jamesa Akinsa, wszyscy
marynarze uznali, ze sg to cale ,,kurty-
ny”. Sze$¢ samolotdéw odleciato, jednak
siodmy skrecil w powietrzu i powrdcil.
AKkins oraz inny marynarz rozebrali
sie do bielizny, gotowi w kazdej chwi-
li zanurkowa¢ pod tratwe, gdyby lotnik
zaczal ich ostrzeliwa¢ z broni poktado-
wej. Tymczasem jeden Heinkel zszedt
jeszcze nizej - najwyrazniej pilot chcial
sprawdzi¢, czy rozbitkowie dysponuja
jakims$ uzbrojeniem - po czym skrecit
ponownie i usiadt na morzu; nastep-
nie zaczal optywad tratwy oraz szalu-
pe w odleglosci zaledwie kilku jardéw.

Pilot, nie wylaczajac silnikow,
wzni6st do gory dlon z wysunietymi
trzema palcami, co oznaczalo, ze do
samolotu majg przyplynac trzej Ame-
rykanie. Marynarze: Stankiewicz,
»Big” McDonough i Higgens, wyso-
koczyli z tratwy do lodowatej wody
i ruszyli kraulem ku wodnosamolo-
towi. Z pierwszym razem zle obliczy-
li odleglo$¢, jednak za drugim Higgens
i Stankiewicz wspieli sie do kabiny.
McDonough, potezne chlopisko, wa-
zgce chyba ponad sto czterdziesci ki-
lograméw, miat klopoty ze spodniami,
ktére zsunely sie, uniemozliwiajac ply-
wanie. Samolot zatoczyl jeszcze jed-
no koto: niemiecki lotnik usiadt okra-
kiem na plywaku, dzierzac w dloni
bosak todziowy. Kilkakrotnie prébo-
wal podnie$¢ z wody McDonougha,
ktéry diuzej przebywal pod woda niz
na powierzchni; jego koledzy, §ledza-
cy jego zmagania z samolotu, rechota-
li rubasznie*®. Niemiec prébowat jesz-

42. Informacja uzyskana przez autora od E.C. Mille-
ra, X1 1962.

43. Rozmowa autora z Hawtry Bensonem (I ofice-
rem), XII 1962.

44. Rozmowa autora z Thomasem Goodwinem (pa-
laczem z Earlstona), X1 1962.

45. Dziennik sygnalowy La Malouine. Raport uzbro-
jonych artylerzystéw z Bellinghama. Réwniez niemiec-
kie stuzby nastuchowe przejety w catosci sygnaly wzy-
wajace pomocy; ich teksty znajduja si¢ w zbiorze akt
PG/3258 (sygn. mikrofilmu T-41-B).

46. Informacja uzyskana przez autora od Jamesa E.
Akinsa. Wyciagi z o$wiadczen zlozonych przez rozbit-
kow z Carltona, 10 111 1945.
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cze kilkakrotnie pomdc pechowemu
ptywakowi, lecz w koncu zrezygno-
wal. Zawolal do rozbitkéw, ze nieba-
wem powrdci, po czym wystartowat
i wznidst sie w powietrze. Gdy towa-
rzysze niedoli wylowili McDonougha,
byl on niemal umierajacy z powo-
du wyzigbienia organizmu. Zdjeli zen
ubranie i owineli kocem.

Dwie godziny po6zniej w poblizu
rozbitkéw wyladowat duzy wodnosa-
molot szpitalny Dornier 24: darem-
nie poszukiwal Heinkla, ktory - jak
zameldowat pilot samolotu zwiadow-
czego - ,lgdowat przymusowo”. Niem-
cy zapytali, czy wsrod rozbitkow sg ja-
cy$ marynarze z U.S. Navy; na pokliad
samolotu nakazano wej$¢ dziewie-
ciu artylerzystom z Carltona oraz jed-
nemu pilotowi. Po trzech godzinach
znéw wyladowal opodal wodnosamo-
lot, ktory zabral z morza nastepnych
dziesieciu ludzi. Pozostali nieszczesni-
cy wiostowali przez jakis czas, zeby si¢
rozgrzaé, dbajac jednak, izby nie od-
dali¢ si¢ zbytnio od miejsca, w kto-
rym si¢ znajdowali, ,,Zeby - jak to ujgt
jeden z nich - nie przegapi¢ nastepnego
lotu do Norwegii™. Po pewnym czasie
w poblizu wyladowal kolejny samolot
i zabral na poklad starszego mecha-
nika oraz Chica, mlodszego stewarda.
W wodzie pozostalo zatem siedem-
nastu rozbitkéw. Marynarze zapytali
niemieckiego pilota, czy nastgpig ko-
lejne ladowania; Niemiec z ubolewa-
niem zaprzeczyl: jego samolot jest juz
ostatni. Marynarze wraz ze wszystki-
mi przedmiotami zabranymi ze statku
przeniesli si¢ do szalupy ratunkowe;j.
Podniesli maty prowizoryzny zagielek
i ruszyli ku ZSRR, pozostawiajac tra-
twy na morzu.

Gdziekolwiek zty los rzu-
cil pechowy zaloge Carltona,
tam spadaly na nig nieszczescia.
Niemieckie samoloty przetrans-
portowaly jencéw do Kirkenes,
bazy morskiej usytuowanej na
wschéd od Przyladka Péinocne-
go, skad wyruszaly w rejsy bojo-
we U-booty, nalezace do ,,Diabla
lodowego™?®. Marynarzy osadzo-
no w obozie jenieckim, w kto-
rym przebywaly setki Rosjan
i zapowiedziano, Ze zostang za-
strzeleni, jesli bedg probowad
porozumiewac sie¢ z nimi. Star-
szego mechanika Mooneya pod-
dano intensywnym i wnikliwym
przestuchaniom; Niemcy zaprzeczy-
li, izby mieli jakikolwiek udziat w za-
topieniu jego statku. Jeden z niemiec-
kich oficeré6w marynarki wojennej
zazadal, zeby mechanik wyjasnit mu,
dlaczego dowddca U-boota, rzeko-
mego sprawcy zatopienia frachtowca,
nie wzigt do niewoli kapitana Hanse-
na oraz jego samego, zgodnie z prak-
tyka obowiazujaca w Kriegsmarine.
Postugujac sie chytra insynuacja, zdo-
tat przekona¢ Mooneya oraz kilkuna-
stu innych rozbitkéw, iz rzeczywistym
sprawca ,,brudnej roboty” byt brytyj-
ski okret podwodny, gdy jego dowdd-
ca dostrzegt, ze po rozporoszeniu kon-
woju Carlton zdaza ku Norwegii. Oto,
co powiedzial pézniej Mooney: ,,Byto
bardzo dobrze znanym faktem, ze
nasz kapitan, Reginald Hansen, Nor-
weg z pochodzenia, ma poglgdy pronie-
mieckie i mozliwe, ze istotnie kierowat
statek ku wybrzezom Norwegii [...]”.

Rozbitkowie z Carltona udzielali ob-
szernych wywiadéw prasie niemiec-
kiej, a fotografiami ich u$miechnietych
twarzy - wyrazajacymi bezsprzecznie
uczucie ulgi - ozdobiono wielki arty-
kut poswigcony tragedii konwoju, opu-
blikowany przez dwutygodnik dla zot-
nierzy ,,Signal™®. Na tym jednak nie
koniec: ziarno propagandy juz zosta-
to zasiane w umystach przeciwnika - to

47. List Waltera Feldheima, wystany do zony z nie-
mieckiego obozu jenieckiego, 1944.

48. Informacja uzyskana przez autora od T.J. Mo-
oneya.

49. ,Signal”, nr 2, wrzesier 1942. Artykut opubliko-
wano wraz z serig zdje¢ wykonanych przez niemieckie-
go reportera wojennego Benno Wundshammera, kt4-
ry przebywal na pokladzie jednego z ju 88, atakuja-
cych 5 VII rozproszone frachtowce. W aktach dowédz-
twa Kriegsmarine ,,Ruch skoczka”, PG/32586 (sygn. mi-
krofilmu T-41-B) znajdujg si¢ obszerne sprawozdania
z przestuchan 14 rozbitkéw z Carltona, prowadzonych
przez shuzby wywiadowcze Luftwaffe.

50. Dziennik dziatan bojowych 5 Floty Powietrz-
nej. Por. dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung,
6 VII: ,,Oswiadczenia zlozone przez wzigtego do niewo-
li napitana parowca «Carlton», zatopionego przez U-bo-
ota 5 VII potwierdzajg to, iz konwdj PQ-17 liczyt od 36
do 38 jednostek. Wyplyngt z Reykjaviku 28 VI [...]. Po
ciezkich nalotach 4 VII wieczorem konwdéj zostat rozpro-
szony. Komodor konwoju rozkazat statkom ztamac szyk,
rozproszy¢ sig i podgzac oddzielnie do portu przeznacze-
nia. Cigzkich krgzownikéw nie zaobserwowano od 4 VII.
Kapitan obawiat sig, ze jednostki niemieckie - «Tirpitz»,
«Gneisenau» i «Prinz Eugen» wyszly w morze i ze krg-
zZowniki prowadzg przeciw frachtowcom dziatania bojo-
we. Nic nie wiedziat o tym, czy wyszly w morze cigzkie
brytyjskie okrety. Wyjgwszy samoloty pokladowe jaki-
mi dysponowaly krgzowniki, konwdj nie posiadat zad-
nej ostony lotniczej. Jericy widzieli zatopienie torpedg lot-
niczg dwéch statkéw amerykariskich, jednego brytyjskie-
g0 oraz jednego radzieckiego - a takze naloty bombowe
na te jednostki - w dniach 4 i 5 VII. Ladunek «Carlto-
na» stanowilo szes¢ 28-tonowych czolgow, dziesie¢ 13-to-
nowych i czternascie 20-tonowych skrzy# kratowych wy-
petnionych tadunkiem, a takze 200 ton materiatéw stuzg-
cych produkcji prochu i 200 ton amunicji; tadunek 6w zo-
stat zatadowany na statek m.in. w Filadelfii, skgd rzeczo-
ny frachtowiec wyptyngt 13 III. Dalsze szczeg6ly znajdu-
jg sie w raporcie oficjalnym, stanowigcym czes¢ akt «Ope-
racja Ruch skoczka»”.

Dwie fotografie wykonane z pokladu U 334, dowodzonego przez Kapitdanleutnanta
Siemona: na gornej wida¢ balon zaporowy Earlstona, unoszacy sie ponad miejscem zato-

niecia statku; dolna przedstawia rozbitkow podptywajacych do U-boota.

Fot. Otto Bork
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za$, co si¢ zen rozwinelo, przysporzy-
to pdzniej zalodze Carltona powaz-
nych klopotéw. Z dokumentéw Krieg-
smarine wynika niezbicie, ze dzigki
informacjom udzielonym przez ma-
rynarzy z tego statku, Niemcy dowie-
dzieli si¢ w stosownym czasie, Ze zmie-
niono tras¢ konwoju, kierujac go do
Archangielska z powodu ,,niezdatno-
$ci do uzytku urzgdzen wyladowczych
w Murmansku™°. Niemieckiej prasie
codziennej pozwolono réwniez opubli-
kowa¢ szczegblowy spis tadunku stat-
ku: ,,Osiemset ton mgki, czterysta ton
wieprzowiny, piecset ton cyny, piecset
ton grubej blachy stalowej, dwieicie ton
pociskéw dziatowych, pigédziesigt ton
amunicji do lekkiej broni, tysigce kara-
binéw maszynowych i pistoletow oraz
ne mniej niz trzydziesci siedem czot-
gow, miedzy innymi szes¢ 28-tonowych
czolgow typu «General Grant»; czterna-
scie 13-tonowych czolgéw produkcji ka-
nadyjskiej oraz siedemnascie czolgéw
20-tonowych™?!. Trzy dni po zatopie-
niu statku radio niemieckie poinfor-
mowalo, ze ,,rozbitkowie z niektérych
frachtowcow przekazali bezcenne in-
formacje dotyczgce tadunkéw. Obec-
nie mozemy ustali¢, czego Zwiqgzek
Radziecki potrzebuje i jakie braki od-
czuwa”2. W programie nadawanym
do Ameryki Lacinskiej podano zas, co
nastepuje: ,Rozbitkowie z «Carltona»
dostarczyli cennych informacji doty-
czgcych organizacji oraz systemu ekor-
ty angloamerykatniskich konwojow”>3;
wiadomos¢ te powtorzylo Radio Luk-
semburg oraz wiele innych krajowych
niemieckich stacji radiowych.

Na domiar wszystkiego niemiecka
rozglo$nia propagandowa, nadajaca
na falach kroétkich dla stuchaczy w Sta-
nach Zjednoczonych - podszywajaca
sie po amerykanskg rozglos$nie antyro-
oseveltowska wlaczyta do codziennego
biuletynu informacyjnego nastepujace
wiadomosci®:

»Sztokholm - nasze placowki nastu-
chowe otrzymalty informacje ze Szwe-
cji, ze kilka dni temu zawinety do Tron-
dheim dwa nasze statki z tadunkiem
najnowszych amerykanskich czot-
gow i cigzkich wozéw cigzarowych. Te
osmiotysigczniki nalezaty do wielkie-
go konwoju, ktérego frachtowce zosta-
ty niedawno zatopione przez niemiec-
kie samoloty oraz U-booty na trasie do
Archangielska. Poniewaz rzeczone jed-
nostki byly tylko lekko uszkodzone, za-

ey g Sanpou heeyes o Semvimetsnes
e s Sppie el monr St s
i e Sl b Ste T
S cn e s st Bl e

~

N S— -
.
b i S Fiitind L [
L
T S —— -

Pl L

Fu g e | B f

vy da Pomciog des | Benma P Tam

-

P a1 i B
e ——

Szczesliwi rozbitkowie z Carltona na tamach niemieckiego periodyku ,Signal”. Kapitan Roy
Hansen: ,Przekazcie waszym dowdédcom, iz mam nadzieje, zZe niemieccy marynarze sq trak-
towani rownie dobrze w Stanach Zjednoczonych, jak my tutaj".,,Big” McDonough: ,Spodnie,

ktore mam na sobie podarowat mi niemiecki lotnik".

stanawia, dlaczego zostaly opuszczone
przez ich amerykatiskie zatogi. Do por-
tu przybyly obsadzone szczuplymi za-
togami niemieckimi sktadajgcymi sie
z podwodniakow, a pod flagami z wi-
zerunkiem swastyki topotaly flagi ame-
rykatiskie. Przybyli zZotnierze i oficero-
wie z niemieckiego batalionu czolgéw,
zeby przejgé szesédziesigt dwa amery-
kaniskie cigzkie czolgi i sto trzydziesci
dwie cigzaréwki, ktére wyladowywa-
ne sq obecnie z rzeczonych jednostek.
Pewien oficer niemiecki oswiadczyl, ze
nowe czolgi amerykariskie to ulepszone
poprzednie ich modele, nie doréwnu-
jg jednak czotgom rosyjskim i niemiec-
kim”>5. Tak oto w rekordowo krétkim
czasie morski §wiat obiegla wiado-
mo$¢, ze amerykanski statek Carlton
poddat sie Niemcom i zawinat do nor-
weskiego portu.

Po przestuchaniach jakim ich pod-
dano, nieustannie strzezonych rozbit-
koéw zaokretowano na niemiecki trans-
portowiec wojska Hans Leonhardt;
kilka dni pézniej transport 6w zawi-
nat do Oslo po kilkudniowym rej-
sie w konwoju wraz z dwoma innymi
jednostkami przez Kanaty. Ameryka-

Fot. Benno Wundshammer

nie wytrzeszczali ze zdumieniem oczy,
widzac, jak silng eskorte, jaka Niem-
cy przydzielili tym trzem statkom - ,,a
jakby tego nie dosy¢, otrzymalismy tez
ostong lotniczg”. W Oslo przewiezio-
no jecédw na inny transportowiec woj-
ska Wuri, ktéry wyruszyt w swoj, jak
sie pozniej okazalo, przedostatni rejs
na trasie pomiedzy tym portem a dun-
skim Aaalborgiem. Stamtad odbyli
podroéz kolejg do gtéwnego obozu je-
nieckiego marynarki wojennej w Wil-

51. ,Volkischer Beobachter”, wydanie berlinskie,
2 VIII 1942.

52. Audycja radia niemieckiego w jezyku duriskim
dla Dunczykéw, 8 VI, 23:40.

53. Program nadawany w jezyku hiszpanskim przez
rozglosni¢ w Zeesen dla stuchaczy w Ameryce Lacin-
skiej, 4 VIII, 3.15.

54. ,Station Debunk”, nadajaca w jezyku angielskim
dla stuchaczy w Stanach Zjednoczonych (od ttumacza:
chodzi o jedng z kilkunastu powolanych przez niemiec-
kie Ministerstwo Propagandy i Informacji dywersyjnych
radiostacji propagandowych; angielskie stowo ,,debunk”
oznacza: ,obala¢ mity”, ,,ujawnia¢”. Por. Eugeniusz Ce-
zary Krdl, Propaganda i indoktrynacja narodowego so-
cjulizmu w Niemczech 1919-1945, Warszawa 1999, cz. 2,
rozdz. IV).

55. Zastanawiajace jest to, ze wspomniano o dwoch
statkach, poniewaz w innych biuletynach wspomina sie
jedynie o Carltonie. Nim jednak informacje te przekaza-
no stuchaczom, Niemcy dysponowali rowniez raporta-
mi z przestuchan Fredericka A. Stranda, kapitana Ho-
nomu. Niewatpliwie wspominano o nim pdzniej na fa-
lach radia.
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helmshaven. Osadzeni w Marlag-Mi-
lag-Nord cztonkowie zaltogi statku
stali sie obiektem pogardy i ostracy-
zmu ze strony wszystkich pozostalych
znajdujacych si¢ w tym obozie alianc-
kich marynarzy. Dowiedziano sig¢ ja-
kim$ sposobem, ze Amerykanie rze-
komo doprowadzili nie uszkodzonego
Carltona do Norwegii i poddali okret
Niemcom. Gotowalo si¢ w nich ze zto-
§ci, lecz milczeli. ,,Poniewaz w naszym
obozie przebywalo piec tysiecy jeficow
brytyjskich - opowiadat péZniej Mo-
oney - wspominanie, Ze gdy nas torpe-
dowano jedyng jednostkg w zasiegu
wzroku byt brytyjski okret podwodny,
bytoby réwnoznaczne z kreceniem
stryczka na wlasng szyje”™.

* % %

Gdzie jednak przebywal wtedy nie-
miecki zespdt okretéw? Dnia 5 lip-
ca o 15:00 Tirpitz, Hipper, Scheer oraz
siedem niszczycieli wyptynely z Ka-
naléw opodal Rélvsoy i skierowaly sie
na otwarte morze. W Berlinie uzna-
no z wielkim optymizmem, ze majg
ogromne szanse na odniesienie sukce-
su: zaobserwowano, ze aliancki zesp6t
ostonowy ztozony z krazownikéw
oraz zespol bojowy okretéw wojen-
nych plyng w kierunku zachodnim,
za$ grupa ,okretéw wojennych” to-
warzyszaca idgcym w rozsypke frach-
towcom konwoju sktada sie, jak uzna-
li Niemcy, najwyzej z kilku samotnych
krazownikéw oraz niszczycieli. Totez
jedenascie niemieckich jednostek mo-
glo z powodzeniem wykonaé samo-
dzielnie zadanie - pomimo iz konwdj
znajdowat sie obecnie w rozproszeniu
- jesli dowddcy niemiekich okretéow
wykorzystaliby efektywnie meldunki
rozpoznawcze przekazywane z samo-
lotéw oraz U-bootéw.

Niemiecki zesp6l przebywat w mo-
rzu zaledwie przez pie¢ godzin, gdy do-
strzegl go radziecki okret podwodny
K 21 (dowodzony przez kapitana Lu-
nina), patrolujacy obszar opodal Przy-
ladka PéInocnego. Natychmiast po-
plynelo w eter nastepujace ostrzezenie:

»Pilne. Do wszystkich jednostek. Dwa
pancerniki i osiem niszczycieli, pozycja
071°24'N i 023°40’E (1700B/5)"%".

Swiadom tego, ze zostal dostrze-
zony, atoli nie§wiadom tego, ze zostal
»storpedowany” - zasluge te natych-
miast przypisal sobie radziecki dowdd-
ca okretu podwodnego - dowddca Tir-

pitza kontynuowal wraz z jednostkami
eskorty rejs na péinocny wschéd. Zale-
dwie pot godziny pdzniej brytyjski sa-
molot zwiadowczy, patrolujacy obszar
wokdt Przyladka PéInocnego dostrzegt
zespo6l niemiecki. Przekazano w eter
kolejng depeszg:

»Pilne. Do wszystkich jednostek. Je-
denascie nie rozpoznanych jednostek,
pozycja 071°31’ N i 027°10° E. Kurs 0655,
dziesig¢ weztow (1816/B5)”.

Wreszcie, tuz przed 21:30 alianci -
tym razem byl to brytyjski okret pod-
wodny Unshaken, dowodzony przez
porucznika Westmancotta - ponownie
dostrzegli calg formacje, nadal zmie-
rzajaca w kierunku pdétnocno-wschod-
nim w kierunku idgcego w rozpro-
szenie konwoju. O 21:49 informacja
o pierwszym przypadku dostrzeze-
nia okretéw admirata Toveya®® wraz
z wiadomosciag, ze radziecki okret pod-
wodny przypisal sobie dwukrotne tra-
fienie torpedg Tirpitza®. Préba Niem-
cow, zeby przemkna¢ niepostrzezenie
na Morze Barentsa zakonczylaby sie
jeszcze gorzej chyba tylko wtedy, gdy-
by poinformowali oni aliantéw en cla-
ire o swoich zamiarach.

W Berlinie nastgpita konsternacja:
niemieckie stuzby nastuchowe prze-
chwycily dwie pierwsze depesze prze-
ciwnika®®. Poczgtkowo uznano, ze to
dzigki temu bardzo wczesnemu wy-
kryciu zesp6l okretéw przeciwni-
ka zdota doptyna¢ z zachodu na czas
i uniemozliwi¢ niemieckim jednost-
kom wycofanie si¢ po dokonaniu ata-
ku na konwdj.

Dowddztwo Grupy Marynarki ,,P6t-
noc” w Kilonii nadal jednak uwaza-
to, ze zaistniale ryzyko bynajmniej
nie uzasadnia ewentualnego odwola-
nia operacji, cho¢ Carlsa irytowalo to,
iz okrety wyplynety z Kanaléw pod
Rolvsdy, nie zas opodal Nordkyn - na-
stepstwa za$ tego faktu byly doktadnie
takie, jakie przewidzial i jakich chcial
unikng¢®!. Cho¢ sam fakt wypadu nie-
mieckiego zespotu oraz kierunek, w ja-
kim on zmierzal zostaly przedwcze-
$nie ujawnione przeciwnikowi, Carls
zwrdcil jednak uwage na to, Ze nie-
przyjacielskie okrety znajduja si¢ dale-
ko, a przeciwnik nie zechce zaryzyko-
wa¢ ich utraty na norweskich wodach;
przekazal te opinie telefonicznie oraz
dalekopisem do Seekriegsleitung. Jed-
nocze$nie jednak dowodztwo Grupy
Marynarki ,Pélnoc” poinformowa-

to Berlin, ze 0 19:45 przeciwnik rozpo-
czal intensywne zagluszanie niemiec-
kiej facznosci radiowej: nastapito to tuz
po dwdch wypadkach wykrycia nie-
mieckich jednostek; w rezultacie tacz-
nos¢ radiowa z pétnocna Norwegia zo-
stala przerwana. Fakt 6w wrézyt jak
najgorzej: po raz pierwszy przeciwnik
zastosowal te procedure, a zaglusza-
nie okazalo si¢ tak skuteczne, ze nawet
gdy Niemcy zmienili czgstotliwo$¢, po-
rozumiewali sie z wielkg trudnoécis.
Radiotelegrafisci z ,Tirpitza” przeje-
li pierwsza depeszg, jak jednak potem
utrzymywali, nie mogli przekaza¢ jej
do Kilonii, poniewaz czestotliwo$¢,
na ktdrej nadawali byta zagtuszana®?.
W Seekriegsleitung uznano, ze to nie-
oczekiwane zagluszanie $wiadczy
o tym, ze Admiralicja Brytyjska zosta-
ta ,,powiadomiona” o wyjsciu w morze
niemieckiego zespotu.

Natychmiast zorganizowano tele-
konferencje pomiedzy sztabem Raedera
w Berlinie i dowdédztwem Grupy Mary-
narki ,,Péinoc” w Kilonii. Dowédztwo
ostatecznie zostalo przekonane, ze prze-
ciwnik moze ostatecznie przerzuci¢ na

56. Pogloska, jakoby Carlton poddal si¢ Niemcom,
zyskiwata na popularnosci, gdy z tak oddalonych miejsc,
jak Murmansk i Nowy Jork, zaczeli przybywa¢ czton-
kowie zatdg zatopionych statkéw. Morison (s. 186) po-
twierdza to: ,,Plyngcy samotnie «Carlton» przewozg-
cy czolgi zostat storpedowany i zatopiony 5 VII przez U-
-boota. Wigkszos¢ marynarzy uratowat okret podwod-
ny [sic], a kapitan przekazat Niemcom cenne informacje.
Jeticy nalezgcy wezesniej do zalogi tego statku, uwolnieni
po «VE-day» [sic] i repatriowani do Stanéw Zjednoczo-
nych rozpowszechniali niesamowite opowiesci o konwo-
ju”. Morison cytuje jako przyklad artykul zamieszczony
2311 1945 w ,New York Times”, ktérego zrédlem byty
wywiady prasowe z tymi marynarzami, przeprowadzo-
ne po ich powrocie na pokladzie szwedzkiego statku pa-
sazerskiego Gripsholm. Czlonkowie zalogi Carltona byli
nastgpnie dokladnie przestuchiwani przez FBL

57. Tekst tej depeszy zostal odnotowany w kilku
dziennikach dziatan bojowych. Korzystalem z dziennika
sygnalowego La Malouine.

58. Dziennik dziatan bojowych sztabu admirata Gif-
fena, 5 VIL

59. Por. dziennik Caradusa (La Malouine). ,Nade-
szta depesza z informacjg, ze «Tirpitz» zostal dwukrotnie
trafiony torpedami wystrzelonymi z radzieckiego okretu
podwodnego. Gromkie okrzyki radosci, gdy poktad meso-
wy dowiedziat si¢ o tym od bosmana przez rure glosowg.
Kolejna depesza - trzy niszczyciele odlgczyly sig i poplyne-
ty wprost na wschéd, a pézniej na potudniowy wschéd”.

60. Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung,
5 VIL Jak wynika z informacji zawartych w ,, Wypadzie
«Tirpitza»”, przechwycono pierwszg transmisje. Prze-
czy to wersji wydarzen podanej przez zrédla niemiec-
kie. Wedtug 6wczesnych dziennikéw dziatan bojo-
wych, Niemcy uznali, Ze pierwsza depesza zostata nada-
na z brytyjskiego okretu podwodnego.

61. Raport koncowy Carlsa. Mape morska z nanie-
siong trasg rejsu niemieckiego zespotu oraz trasg kon-
woju PQ-17, odwzorowang na podstawie meldun-
kéw rozpoznawczych, umieszczono na koncu ,, Wypa-
du «Tirpitza»”. Oryginal tej mapy znajduje sie w aktach
PG/71923 (sygn. mikrofilmu T-342).

62. Raport szefa depesz morskich Seekriegsleitung,
wiagczony do dziennika dzialan bojowych Seekriegsle-
itung, 6 VIL
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rzeczony akwen swoje ciezkie okre-
ty oraz lotniskowiec i odcigé Niemcom
droge odwrotu. Wniosek 6w stanowit
nastepstwo zalozenia, pozornie jedynie
mozliwego, ze alianci zechcg zaryzyko-
wacé wszystko, zeby zaryzykowa¢ atak
na takie kuszace cele, jakie przedstawia-
ty Tirpitz, Hipper i Scheer.

Tak oto dowodztwo Grupy Mary-
narki ,Pétnoc” miato do wyboru trzy
mozliwo$ci: kontynuowaé operacje,
podejmujac ryzyko; kontynuowac ope-
racje, lecz skréci¢ ja tak dalece, zeby
przeciwnik nie zdotal odcig¢ okretom
drogi odwrotu; lub wreszcie odwota¢é
operacje, a zadanie zniszczenia konwo-
ju pozostawi¢ U-bootom i lotnictwu.

Obecnie wiemy, ze pierwszy wariant
bylby bezpieczny dla Niemcéw: do-
wddca Home Fleet odrzucil bowiem
sugestie Admiralicji, Ze jego okre-
ty powinny potykac si¢ z w tym czasie
z Tirpitzem. Poniewaz jednak general
admiral Carls uznal, ze nalezy prze-
strzega¢ wytycznych fithrera, przeto
operacje trzeba odwota¢, albowiem nie
mozna bylo wykluczy¢ ze stuprocen-
towa pewnoscig ewentualnosci kon-
frontacji z samolotami startujacymi
z lotniskowca. Pomimo to, zaréwno
dowddztwo Grupy Marynarki ,,Po61-
noc” w Kilonii, jak i wydzial opera-
cyjny Seekriegsleitung, uznaly, ze jesli
mianoby odej$¢ od ograniczen narzu-
conych przez Hitlera, za$ Carls mial-
by uzyskaé calkowita swobode w pro-
wadzeniu dzialan, to ryzyko, z jakim
faczyloby si¢ kontynuowanie operacji
bytoby wspdtmierne do ewentualnych
korzysci. Podjecie ostatecznej decyzji
pozostawiono wielkiemu admiratowi
Raederowi.

~W petni Swiadom” odpowiedzialno-
$ci, jaka ponosil przed fithrerem, gdy
wchodzito w rachube ,narazanie na
ryzyko kilka naszych nielicznych war-
tosciowych okretéw”, Raeder naka-
zal przerwanie operacji ,Ruch skocz-
ka”. Ryzyko byto bowiem zbyt wielkie,
by zrekompensowaly je watle sukce-
sy, jakie okrety mogty jeszcze osiagnaé
w zwalczaniu konwoju, zdziesigtko-
wanego juz przez lotnictwo i U-booty.
O 19:15 dowddztwo Grupy Marynarki
»PoInoc”, opatrzywszy odnoéna depe-
sz¢ prefiksem ,, KR-KR”, nakladajacym
na nig przy rozszyfrowaniu klauzu-
le ,$ci$le tajne”, przekazal przez ra-
dio Schniewindowi jedno stowo ,,Prze-
rwacé” (Abbrechen). Niebawem Carls

zameldowal Raederowi, Ze Schniewind
otrzymal rozkaz wycofania okretow
i dowodzenie operacyjne nad dzialajg-
cymi w Arktyce U-bootami ponownie
przejal konradmiratl Schmundt. Nie-
miecki zesp6l wycofal si¢, zachowu-
jac cisze¢ radiowa, o 21:50; Schmundt
czynil gorgczkowe przygotowania do
przyjecia powracajacych przedwcze-
$nie okretéw, ktore wplynely ponow-
nie do Kanatéw nazajutrz o 03:30.

Oto, jak skomentowano te wyda-
rzenia w Seekriegsleitung: ,,Druga pro-
ba podjecia dziata# operacyjnych przez
nasze cigzkie okrety przeciwko konwo-
jom ptyngcym do Murmanska i Ar-
changielska okazata si¢ nieudana.
Weszystkie dziatania operacyjne, podej-
mowane przez nasze cigzkie jednost-
ki nawodne naznaczone sq pigtnem zg-
dania Fiihrera, zeby za wszelkg ceng
unika¢ strat”. Bylo oczywiste, ze ta-
kie operacje mozna bylo podja¢ tyl-
ko w sytuacji braku realnego zagroze-
nia, zwlaszcza ze strony lotniskowcow.
Wymagania te zostaly spetnione pod-
czas operacji ,Ruch skoczka” w tak
znacznym stopniu, iz nalezy watpi¢,
by sie to powtorzylo w czasie przy-
szlych dziatan przeciwko konwojom
PQ. Cho¢ odwotanie operacji wply-
nelo negatywnie na morale niemiec-
kich marynarzy, nawet general admi-
rat Carls przyznal chcac nie cheac, ze
podjeto stuszng decyzje: ,Gdyby opera-
cje przeprowadzono czesciowo, to zna-
czy gdyby trwata ona od 20:00 dnia
5 lipca do 01:00 dnia nastepnego, naj-
prawdopodobniej nastgpitby atak lot-
niczy [przeciw naszym okretom], gdyby
nasz zespot nie zdotat szybko odnalez¢
tych trzech statkow, ktore, jak sqgdzono,
dotarly do Murmariska™®3.

Rozkaz przerwania operacji stano-
wil niewatpliwie przykre zaskoczenie
dla Schniewinda. Uznal on, ze gléw-
nym powodem zaprzepaszczenia spo-
sobnosci wezesniejszego zaatakowania
przeciwnika bylo zbytnie rozprosze-
nie niemieckich struktur dowodzenia
morskiego; domagal sie przeniesie-
nia centrum dowodzenia taktycznego
(Grupa Marynarki ,,Péinoc”) w miej-
sce usytuowane blizej strefy wlasnych
dziatann w Arktyce anizeli Kilonia®4.
Kontradmiral Schmundt byt podob-
nego zdania; uwazal przy tym, ze tak-
tyczne dowodzenie powinien prze-
ja¢ on sam, stacjonujacy w Narwiku,
albo tez Dowoddztwo Grupy Marynar-

ki ,,Péinoc”, wraz ze sztabem opera-
cyjnym, nalezatoby przenie$¢ na ob-
szar kregu polarnego.

Schniewind argumentowal, ze kaz-
dorazowa chwilowg sposobno$¢ do
przeprowadzenia udanej operacji
mozna by wykry¢ i wykorzystac je-
dynie poprzez umiejscowienie w §ci-
stym sasiedztwie na p6inocnym te-
atrze wojny lokalnych dowdédztw
taktycznych - marynarki wojennej
i Luftwaffe. Uzyskano by wtedy, wy-
wodzil, rzecz arcywazna: mianowicie,
jak to ujal, poswiecono by ,nalezytg
uwage” temu, czego on sam oczeki-
wal od lotnictwa; wspoétdziatanie bo-
wiem pomiedzy dwoma rodzajami
broni, marynarka a Lufwaffe w spo-
s6b oczywisty szwankowato pod-
czas niedawnej operacji ,Ruch skocz-
ka”. Przyznajac, Ze w miare trwania
trwania operacji przeciwkonwojowej
wspoldziatanie samolotéw i U-bootéw
ulegalo stopniowej poprawie, oraz ze
niemiecki zesp6t bojowy otrzymat od-
powiednig ochrone lotniczg podczas
swojego krétkiego wypadu, Schnie-
wind wyrazil niezadowolenie z tego, iz
lotnictwo nie zdotalo utrzymac sciste-
go kontaktu z cigzkimi sitami ostono-
wymi nieprzjaciela, cho¢ on sam wy-
raznie tego wczesniej zadal.

»Mozna to chyba wyttumaczyé fak-
tem zrozumiatego wahania w dowédz-
twie Luftwaffe, czy podzieli¢ swoje ogra-
niczone sity i wydzieli¢ pewng liczbe
samolotéw rozpoznawczych do sledze-
nia ciezkich okretow przeciwnika, zwa-
zywszy zwlaszcza na obecnosé w bli-
skim sgsiedztwie lotniskowca.

Po raz kolejny jestem zmuszony
stwierdzi¢, ze sytuacja, gdy nie dyspo-
nujemy wltasnym lotnictwem morskim,
jest dla nas niekorzystna™s>.

63. Dziennik dzialan bojowych Seekriegsleitung. Ra-
port konicowy Carlsa. W aktach operacji ,,Ruch skoczka”
dowddztwa Kriegsmarine PG/32586 (sygn. mikrofilmu
T-41-B) znajduje si¢ notatka sporzadzona 5 VII charak-
terem pisma komandora Assmanna, zawierajaca zesta-
wienie réznych argumentéw przemawiajacych za i prze-
ciw odwolaniu operacji.

64. Dziennik dzialai bojowych sztabu Schniewinda,
odno$ny fragment cytowany w ,, Wypadzie «Tirpitza»”.
Réwniez ,Raport wstepny Schniewinda”, 12 VII 1942.

65. Ciekawe, ze admirat Tovey w swoim Raporcie (z
11 VII), dotyczacym operacji przeprowadzonej przez
Home Fleet, uderza w ten sam ton: ,, W czasie tej opera-
cji dat o sobie wyraznie zna¢ niekorzystny wplyw na prze-
bieg dziatan morskich braku odpowiednie wspétdziata-
nie ze strony lotnictwa. Przeciwnik, dysponujgc licznym
i skutecznym lotnictwem zwiadowczym, wyknrzystal Jjego
meldunki do zgrywania w czasie poszczegdlnych etapow
dzialat ofensywnych i korygowania ich przebiegu. My
zas, pozbawieni wpdtdzialania lotnictwa, dysponujemy
jedynie informacjami pochodzgcymi ze Zrédet wywia-
dowczych”.
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Feldmarszalek Goring stwierdzil ze
swojej strony, iz nie pojmuje, dlacze-
go Kriegsmarine odwolalo akcje ze-
spotu ciezkich okretow. Gdy dowddz-
two Seekriegsleitung dowiedziato sie
o tym dzigki uwadze wypowiedzianej
mimochodem przez generala Boden-
schatza, zaproponowalo, izby fakt od-
wotlania zespotu wyttumaczy¢ rowniez
poleceniami wydanymi przez fiihre-
ra. Wielki admiral Raeder stwierdzit
jednak, iz taka sugestia bylaby ,nie na
miejscu™®. Generat-admirat Schnie-
wind, ktérego w réwnej mierze dre-
czyl problem wyjasnienia ,o0sobom
z zewngtrz”, dlaczego jego zespét zo-
stal wycofany, zaproponowal, by poda¢
nastepujaca, sprzeczng z prawda, wer-
sje wydarzen: ,,Towarzyszgcy konwojo-
wi zespot cigzkich okretow przecwinika,
majgcy w swoim sktadzie lotniskowiec,
zostat zmuszony do wycofania sig przez
ruchy naszego ciezkiego zespotu, co uta-
twito atakowanie rzeczonego konwo-
ju okretom podwodnym oraz lotnic-
twu. Dzigki temu cel wypadu naszych
jednostek zostat w zupetnosci osiggnie-
ty”%7. Powgpiewano jednak, czy takie-
mu wyjasnieniu datyby wiare ,0soby
z zewnatrz”, nie wspominajac juz o za-
fogach U-bootéw i bombowcow.

Wielki admiral Raeder dobrze wie-
dzial, dlaczego odwotat atak. Niem-
com wiodlo si¢ wtedy tak dobrze na
wszystkich frontach, ze on, dowddca
Kriegsmarine, pragnat uniknaé sytu-
acji, kiedy to zatrzymanie lub uszko-
dzenie duzego niemieckiego okretu
mogloby przerwaé te passe, przynaj-
mniej w powszechnym odczuciu spo-
fecznym. Uznal ponadto, ze walna bi-
twa konwojowa zostala juz stoczona
i wygrana przez lotnictwo oraz okrety
podwodne®8. Odtad wykazywat skton-
no$¢ do pomniejszania wplywu, jaka
jego koncepcja fleet-in-being®®, ktorej
byl zapamigtalym zwolennikiem, mia-
ta na podjecie decyzji wycofania okre-
téw, za§ w powojennych pracach hi-
storycznych udziat Hitlera w podjeciu
decyzji o zaniechaniu dzialagn wyol-
brzymiany jest ponad wszelka miare.

Bezsprzecznie nie wchodzilo w ra-
chube powtdrzenie operacji ,Ruch
skoczka” przeciwko ktéremukolwiek
z nastepnych konwojow PQ, przeciw-
nik bowiem poznal az za dobrze zasa-
dy tej taktyki. Skadingd byto tez mato
prawdopodobne, zeby alianci podjeli
ryzyko wystania w miesigcach letnich

tak licznych konwojéw jak PQ-17. Do-
wodztwo Grupy Marynarki ,,Pétnoc”
bralo pod uwage mozliwos¢, ze cho¢
Brytyjczycy nie zaprzestang wysyla-
nia w morze konwojéw, beda one jed-
nak mniejsze i szybsze, ztozone z sze-
$ciu, siedmiu statkéw, i beda trzyma¢
sie opodal granicy lodu by¢ moze az
do Nowej Ziemi, a potem przekrada¢
sie ku Przyladkowi Kanin Nos, korzy-
stajac jak najdluzej z naturalnej osto-
ny mgty. Kontradmiral Schmundt su-
gerowal, ze gléwnym celem przysztych
dzialan niemieckie przeciwko Zeglu-
dze konwojowej powinny by¢ konwo-
je QP, poniewaz ptyng one pod niezbyt
liczng eskorta okretéw wojennych, zas
cel strategiczny - zatapianie nieprzy-
jacielskiego tonazu handlowego - zo-
stalby rowniez wtedy i tak osiggnie-
ty. Raeder uznal te¢ koncepcje za godna
rozwazenia”?.

Niewatpliwie wydawalo sie tez mato
prawdopodobne, zeby po rozproszeniu
konwoju PQ-17 zdziesiatkowad réw-
nie dotkliwie inny konwdj PQ. ,,Sukces
zawdzieczamy wylgcznie niewyttuma-
czalnej decyzji komodora konwoju, kto-
ry nakazat jego rozproszenie, co umoz-
liwito moim okretom podwodnym
znalezienie si¢ w zasiggu operacyjnym
od pozbawionych eskorty frachtowcéw”
- stwierdzit Schmundt. Za$§ dowodz-
two Seekriegsleitung w Berlinie, réw-
niez dociekajace przyczyn takiego po-
stepowania Brytyjczykéw, uznalo, ze
dzialania zwigzane z konwojem PQ-17
alianci tak dalece sfuszerowali, ze kie-
rowali nimi ponad wszelka watpliwo$¢
Amerykanie. Ostrzeglo przeto, ze:
»Niewgtpliwie po zlym doswiadczeniu
z Amerykanami Brytyjczycy ponownie
przejeli to kierownictwo i odtgd bedg
dowodzié¢ ruchami jednostek eskorto-
wych towarzyszgcych najblizszym kon-
wojom PQ”.

Tuz po powrocie niemieckiego ze-
spotu na kotwicowisko w Altenfjor-
dzie dowddca krazownikéw wicead-
miral Kummetz zaproponowal, zeby
bezzwlocznie powtdérzono 6w wypad;
w razie potrzeby mogloby uczestniczy¢
w nim tylko kilka jednostek. Uznajac,
ze frachtowce ocalale z rzezi ptyng na-
dal daleko na péinocy oraz ze nawet
pomimo faktu dostrzezenia niemiec-
kiego zespotu ciezkie okrety alianc-
kie nadal znajduja si¢ na zachéd od
potudnika wyznaczajacego 15 stop-
ni dtugosci geograficznej wschodniej,

Schniewind wyrazil zgode i wystat do
Dowddztwa Grupy Marynarki ,,Pét-
noc” depesze nastepujgcej tresci:

»Uwazam, Ze sytuacja w znacznym
stopniu sktania do powtérzenia wy-
padu”!.

Propozycje te jednak odrzucono
z uzasadnieniem, ze nadal nie ustalono
z absolutng pewnoscia, gdzie doktad-
nie znajdujg sie ciezkie okrety przeciw-
nika; ze zatopiono dwadzie$cia siedem
z trzydziestu o$miu statkéw handlo-
wych nalezacych do konwoju; wresz-
cie, ze pozostale jednostki rozproszyly
sie na tak rozleglej przestrzeni, ze nie
przedstawiaja warto$ciowego celu dla
takiego wypadu. Ponadto, podkresla-
no, niszczycielom, ktére miatyby ata-
kowa¢ cele wysuniete tak daleko na
polnoc zabraknie paliwa.

Podobne sugestie wysuniete przez
kontradnirata Beya dowddce flotyl-
li niszczycieli - prosit on o pozwolenie
wyruszenia na czele siedmiu takich
jednostek w celu zniszczenia konwo-
ju PQ-17 - oraz komandora Meisla,
dowddce Hippera - mianowicie, zeby
jego okret wraz z czterema szybkimi
niszczycielami wyruszyt do dzialan
we wschodniej czes$ci Morza Barent-
sa, admirat Schniewind nie przekazat
do dowodztwa Seekriegsleitung z uwa-
gi na obowiazujacy sprzeciw Raedera.
Po zabunkrowaniu paliwa zesp6t nie-
mieckich okretéw podnidst ponownie
kotwice o 18:00 i skierowal sie na po-
tudnie od Narwiku; ich dowédcy nie
wiedzieli, ze w salach operacyjnych
Admiralicji Brytyjskiej ich jednost-
ki nadal oznaczono na mapach jako
zmierzajace ku bezbronnym frach-
towcom.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Bartlomiej Zborski

66. Uwagi Dowodztwa Grupy Marynarki ,,Pétnoc”,
dotyczace ,,Raportu wstepnego Schniewinda”, streszczo-
ne w dzienniku dziatan bojowych Seekriegsleitung, 12
VIL

67. Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung,
8 VIL

68. Stwierdzil to podczas narady wojennej 6 VII.
Dziennik dziatan bojowych Seekriegsleitung.

69. Brytyjski termin wojennomorski, oznaczajgcy
potencjalne zagrozenie przeciwnika posiadanymi przez
strone konfliktu okretami wojennymi, nawet kotwicza-
cymi w bazach i niezaangazowanymi w dziatania.

70. Streszczenie przebiegu operacji w dzienniku dzia-
fan bojowych sztabu Schmundta oraz wypowiedzi Ra-
edera podczas narady wojennej 6 VIL.

71. ,Wypad «Tirpitza»”, ,Raport wstepny Schniewin-
da”, 12 VIL.
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5. Lista jednostek i przebieg ich stuzby
Okrety wymienione sa w kolejno$ci numeréw kadtubow
U.S. Navy, w celu tatwiejszej orientacji daty podane sg w for-
macie rok-miesigc-dzien. Lista obejmuje najwazniejsze wy-
darzenia ze stuzby we flocie Stanéw Zjednoczonych, rozpo-
czynajac od daty polozenia stepki, poprzez skrét przebiegu
stuzby, po date ztomowania lub utraty jednostki. Pdzniejsza
stuzba po przekazaniu za granice lub w charakterze okretu
muzeum omoéwiona jest w nastepnych rozdziatach. Gwiazd-
ka (*) oznacza zaokraglony mostek; pozostate jednostki
mialy kwadratowy mostek.
5.1 DD-445 do DD-451, DD-465 do DD-481, DD-498
do DD-502, 507-522, DD-526 do DD-539

DD 445 Fletcher*

« 1941-10-02 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-
27)

« 1942-05-03 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

e 1942-06-30 — Wejscie do stuzby w New York Naval
Yard, dziatania na Pacyfiku (15 battle stars w czasie II. w.§.)

» 1946-08-07 — W rezerwie w San Diego

« 1947-01-15 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
Zerwy

« 1949-10-03 — Ponowne wejscie do stuzby w San Diego
jako DDE-445; stuzba w czasie wojny w Korei (5 battle stars),
od 1954 r stuzba na Dalekim Wschodzie, gtéwnie w roli jed-
nostki szkoleniowej do zwalczania okretéw podwodnych

5 Hartmut Ehlers (Niemcy)

t:
B |

P

Jenkins (DD-447) w Ujgciuz-1944 roku. - Fot; U.S. Navy

A

« 1969-08-01 — Wycofany ze stuzby w San Diego i skre-
$lony z listy jednostek floty

¢ 1972-02-22 — Sprzedany na ztom Tai Kien Industry Co.
w Sanchong City, Tajpej i przeholowany na Tajwan

DD 446 Radford*

¢ 1941-10-02 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-05-03 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

o 1942-07-22 — Wejscie do stuzby; patrol ZOP na wschod-
nim wybrzezu USA; od stycznia 1943 r. stuzba na Pacyfiku,
uszkodzenie w wyniku wejécia na mine w lutym 1945 r. w Ma-
riveles Harbor podczas manewrowania w celu wziecia na hol
jednostki siostrzanej La Valette (12 battle stars za II w.8.)

 1945-09-30 — Ukorniczenie napraw w San Francisco

¢ 1946-01-17 — Wycofany ze stuzby w San Francisco
i przeniesiony do rezerwy

« 1949-03-26 — Ukonczenie przebudowy i przeklasyfiko-
wanie na DDE-446

¢ 1949-10-17 — Ponowne wejscie do stuzby w San Fran-
cisco, dziatania w czasie wojny koreanskiej (5 battle stars),
stuzba na Pacyfiku

 1960-03-25 — Wejscie do stoczni w Pearl Harbour i roz-
poczecie siedmiomiesiecznej przebudowy (FRAM II)

¢ 1962-02-05 — Opuszczenie rejonu Hawajow i rejs w za-
chodni rejon Pacyfiku w sktadzie Task Group 70.4

* 1962-08-07 — Przeklasyfikowany na DD-446, sluzba
w Wietnamie w latach 1967-1969 (4 battle stars)
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+ 1969-11-10 — Wycofany ze stuzby w San Francisco
i skreslony z listy jednostek floty, wycofany z eksploatacji
i zacumowany w Vallejo, Kalifornia

¢ 1970-10-01 — Sprzedany na zfom i przeholowany z Val-
lejo w Kalifornii do Zidell Explorations w Portland, Oregon

DD 447 Jenkins*

o 1941-11-27 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27)

+ 1942-06-21 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

« 1942-07-31 — Wejscie do stuzby, poczatkowo stuzba
eskortowa na Atlantyku, pdzniej dzialania na Pacyfiku (14
battle stars za IT w.$.)

¢ 1945-04-30 — Wejscie na mine w rejonie wyspy Takaran
rejs do Zatoki Subic w celu dokonania napraw

¢ 1945-07-08 — Przybycie do San Pedro w celu dokoncze-
nia napraw

* 1946-05-01 — Wycofany ze stuzby w San Diego, prze-
niesiony do rezerwy

« 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-447

« 1951-11-02 — Ukonczenie przebudowy i ponowne wejscie
do stuzby w Mare Island Naval Shipyard, Vallejo, Kalifornia

¢ 1952-02-25 — Przebazowany z San Diego do Pear] Har-
bor; stuzba w Koreii i na wodach dalekowschodnich w skta-
dzie 7 Floty (1 battle star)

¢ 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-447

¢ 1969-07-02 — Po stuzbie w Wietnamie i Japonii wyco-
fany ze stuzby w San Diego i skreslony z listy jednostek floty

« 1971-02-17 — Sprzedany na ztom do Chou’s Iron & Steel
Co. w Kaoshiung, Tajwan

DD 448 La Vallette*

o 1941-11-27 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-06-21 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

¢ 1942-08-12 — Wejscie do stuzby, poczatkowo stuzba eskor-
towa w rejonie Karaibéw i na Atlantyku, pdzniej na Pacyfiku
O’Bannon (DD-450) w kamuflazu, 1942 rok.

e 1943-01-29 — Pierwszy kontakt z nieprzyjacielem
w rejonie Guadalcanalu, dzien pdzniej trafiony torpeda,
naprawa uszkodzen w Espiritu Santo i Mare Island Navy
Yard

¢ 1943-10-01 — W nocy z 1 na 2 pazdziernika zatopil
4 i uszkodzil 2 japonskie barki desantowe w poblizu Kolom-
bangary na Wyspach Solomona

* 1945-02-14 — Uszkodzony na minie w porcie Mariveles,
naprawa uszkodzen w Zatoce Subic i Hunters Point Navy Yard

* 1946-04-16 — Wycofany ze stuzby w San Diego i prze-
niesiony do rezerwy (10 battle stars za IT w.$.)

» 1974-02-01 — Skreslony z listy jednostek floty

* 1974-07-26 — Sprzedany peruwianskiej marynarce wo-
jennej na czesci zamienne (Foreign Military Sales program)

¢ 1975 — Sprzedany na zlom przez peruwianska mary-
narke wojenna

DD 449 Nicholas*

« 1941-03-03 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-02-19 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

* 1942-06-04 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard,
rozpoczecie dziatan na Pacyfiku w pazdzierniku 1942 r.

« 1944-11-12 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I 38 pomiedzy Manus a Ulithi

¢ 1946-06-12 — Wycofany ze stuzby w San Pedro i prze-
niesiony do rezerwy (16 battle stars za IT w.§.)

¢ 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-449 w Long
Beach, Kalifornia

¢ 1951-02-19 — Ponowne wejscie do stuzby po przebu-
dowie, udzial w wojnie koreanskiej (5 battle stars), pdzniej
stuzba w zachodnim rejonie Pacyfiku

¢ 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-449

¢ 1969-11-19 — Uznany za niezdolny do dalszej stuzby

* 1970-01-30 — Wycofany ze stuzby w Pearl Harbor, Ha-
waje i skreslony z list jednostek floty

¢ 1970-10-01 — Sprzedany na ztom i pdzniej przeholowa-
ny do Zidell Explorations, Inc. w Portland, Oregon

Fot. U.S. Navy
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e 1972 — Zeztomowany w Zidell Explorations, Inc.
w Portland, Oregon

« 2008-08-07 — Dzwon okretowy przekazany Marine
Barracks w Waszyntonie, D.C.

DD 450 O’Bannon*

« 1941-03-03 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

e 1942-03-14 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

* 1942-06-26 — Wejscie do stuzby w Bostonie, stuzba na
Pacyfiku

« 1942-11-13 — Uszkodzenie japonskiego pancernika Hiei
na wodach ciesniny Zelaznego Dna w poblizu Guadalcanal.

¢ 1943-04-05 — Ostrzelanie japonskiego okretu podwod-
nego RO 34 (patrz DD-467)

¢ 1946-05-21 — Wycofany ze stuzby w San Diego po prze-
prowadzonym remoncie i przeniesiony do rezerwy (17 bat-
tle stars za IT w.§.)

« 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-450 w Long
Beach, Kalifornia

« 1951-02-19 — Ponowne wejécie do stuzby i przebazowa-
nie do Pearl Harbor, udzial w wojnie koreanskiej

* 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-450, udziat
w wojnie w Wietnamie

« 1970-01-30 — Wycofany ze stuzby w Pear]l Harbor i skre-
$lony z listy jednostek floty

« 1970-06-06 — Sprzedany na ztom Union Minerals & Al-
loy w Nowym Jorku

¢ 1972 — Zezlomowany

DD 451 Chevalier*

« 1941-04-30 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

e 1942-04-11 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

e 1942-06-20 — Wejscie do stuzby; poczatkowo stuz-
ba eskortowa na wschodnim wybrzezu USA i w Péinocnej
Afryce, pézniej dziatania na Pacyfiku

¢ 1943-07-05 — Uratowanie 241 rozbitkdw w ciggu 7 mi-
nut od zatopienia DD-467 (zobacz) niedaleko portu Baioko,
Nowa Georgia

« 1943-10-07 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
ciezko uszkodzony przez japonski niszczyciel Yugumo pod
Vella Lavella, Wyspy Solomona, pdzniej zatopiony torpe-
da przez amerykanski niszczyciel La Vallette. (3 battle stars
zITws.)

DD 452 Percival

¢ 1946-01-07 — Zamodwienie anulowane; pierwotnie za-
mowiony w Federal SB & DD Co., Kearny, N.J. (autoryzowa-
ny 1934-03-27)

DD 465 Saufley*

¢ 1942-01-27 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27)

« 1942-07-19 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry
Dock Co., Kearny, N.J.

« 1942-08-29 — Wejscie do stuzby na Pacyfiku. Zatopienie
4 japoniskich barek transportujacych piechote

* 1943-09-15 — zmuszenie do wynurzenia japonskiego
okretu podwodnego RO 101, ktory zostal pdzniej zatopiony
bombami glebinowymi zrzuconymi z samolotu

o 1944-04-07 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I-2 niedaleko wyspy Emirau

* 1944-11-28 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I 45 (wspdlnie z DD-466 i 499) niedaleko Pilar Point na
wyspie Ponson

* 1946-06-12 — Wycofany ze stuzby w Charleston, SC,
i przeniesiony do rezerwy (16 battle stars za Il w.$.)

¢ 1949-03-15 — Przeklasyfikowany na niszczyciel eskor-
towy, DDE-465

¢ 1949-12-15 — Ponowne wejscie do stuzby po ukonczeniu
przebudowy na niszczyciel eskortowy

¢ 1951-01-01 — Przeklasyfikowany na eksperymentalny
niszczyciel eskortowy, EDDE-465, do testow i ewaluacji so-
naru i broni do ZOP.

* 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na EDD-465, w tym
samym miesigcu wzial udzial w zdjeciach do filmu ,,PT-109”

* 1965-01-29 — Wycofany ze stuzby w Norfolk, VA, uzy-
wany jako jednostka eksperymentalna

* 1966-09-01 — Skreslony z listy jednostek floty

« 1968-02-20 — Zatopiony w czasie prob materialéw wybu-
chowych 20 mil na potudnie od Sugarloaf Key na Florydzie

DD 466 Waller*

o 1942-02-12 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Dry Dock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-08-15 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry
Dock Co., Kearny, N.J.

* 1942-10-01 — Wejscie do stuzby do dzialan na Pacyfiku

* 1943-04-06 — Zatopienie japonskich niszczycieli Mura-
same 1 Minegumo w Zatoce Vela (wspdlnie z pigcioma inny-
mi okretami U.S. Navy)

« 1943-10-01 — W nocy 1 pazdziernika zatopil sze$¢, a na-
stepnej nocy cztery japonskie barki desantowe w poblizu
Vella Lavella

¢ 1944-11-28 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I 46 (wspdlnie z DD-465 i 499) w poblizu Pilar Point,
Wyspa Ponson

o 1944-11-29 — Zatopienie 6 japonskich barek desanto-
wych w nocy z 29 na 30 listopada

¢ 1946-06-10 — Wycofany ze stuzby w Charleston, SC,
i przeniesiony do rezerwy (12 battle stars z II w.s.)

¢ 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-466

+ 1950-07-05 — Ponowne wejscie do stuzby w Charleston,
SC, po ukonczeniu przebudowy na niszczyciel eskortowy;
stuzba podczas wojny koreanskiej, pod koniec 1956 r. kom-
pleksowa modyfikacja baterii do ZOP w stoczni w bazie ma-
rynarki wojennej w Norfolk

¢ 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-466; od paz-
dziernika 1968 r. stuzba w czasie konfliktu w Wietnamie

¢ 1969-07-15 — Wycofany ze stuzby w Norfolk, VA, i skre-
$lony z listy jednostek floty po krétkiej stuzbie w roli jed-
nostki szkoleniowej dla rezerwistéw na wschodnim wybrze-
zu USA (po dwie battle star za wojne w Korei i w Wietnamie)

+ 1970-02-02 — Zatwierdzono uzycie jednostki w roli
okretu celu

* 1970-06-17 — Zatopiony przez lotnictwo 150 mil na po-
tudnie od wyspy Nantucket, Massachusetts
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DD 467 Strong*

¢ 1941-04-30 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-05-17 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

¢ 1942-08-07 — Wejscie do stuzby w Charlestown Navy
Yard niedaleko Bostonu, Mass. Wystany w rejon péinocno-
afrykanskich portéw, nastepnie stuzba na Pacyfiku

o 1943-04-05 — Wspdlnie z DD-450, ostrzelanie i atak
bombami glebinowymi na japoniski okret podwodny RO 34
niedaleko wyspy Kolombangara

« 1943-07-05 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
zatopiony torpeda wystrzelong przez japonski niszczyciel
i ogniem artylerii brzegowej z plazy Enogai niedaleko portu
Baioko na Nowej Georgii, Wyspy Solomona. Jednostka sio-
strzana Chevalier (DD-451) uratowata 241 rozbitkéw z DD-
467, 46 czlonkow zalogi zginelo

« 1943-07-15 — Nazwa usunieta z listy jednostek floty

DD 468 Taylor*

« 1941-08-28 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

e 1942-06-07 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

« 1942-08-28 — Wejscie do stuzby w Charlestown Navy
Yard niedaleko Bostonu, Mass.; poczatkowo stuzba na
Atlantyku, od stycznia 1943 r. w potudniowo-wschodnim
rejonie Pacyfiku

¢ 1943-07-12 — Bitwa pod Kolombangara, japonski kra-
zownik Jintsu zatopiony - prawdopodobnie torpeda wy-
strzelong z USS Taylor

¢ 1945-08-29 — Wszedt do Zatoki Tokijskiej jako jeden
z pierwszych amerykanskich okretow

« 1946-05-31 — Wycofany ze stuzby w San Diego i prze-
niesiony do rezerwy (15 battle stars za IT w.$.)

* 1950-05-09 — Przeprowadzony do stoczni marynarki
wojennej w San Francisco celem przebudowy na niszczyciel
eskortowy

* 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-468

¢ 1951-12-03 — Ponowne wejécie do stuzby w San Franci-
sco, dzialania w czasie wojny koreanskiej (2 battle stars)

¢ 1962-08-07 — Przeklasyfikowany na DD-468, nastep-
nie stuzba na Dalekim Wschodzie i u wybrzezy Wietnamu
(6 battle stars)

¢ 1969-05—  Przebudowa uznana za nieoplacalng

« 1969-06-03 — Wycofany ze stuzby w San Diego

« 1969-07-02 — Skreslony przez U.S. Navy i sprzedany do
Wrtoch, tego samego dnia, w San Diego, wszed! do stuzby we
flocie wloskiej

DD 469 De Haven*

¢ 1941-09-27 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-06-28 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine

« 1942-09-21 — Wejscie do stuzby; przygotowania w Norfolk

¢ 1942-11-28 — Dotarl do Tongatabu na wyspie Tonga;
stuzba konwojowa i patrolowa

« 1943-02-01 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
po zakonczeniu ostaniania 6 barek desantowych transportu-

jacych czolgi oraz bazy wodnosamolotéw, ktérych zadaniem
byto utworzenie przyczétka pod Marovo na Guadalcanalu,
okret ostanial dwie barki desantowe do transportu czotgdéw
w ich drodze do bazy. Wtedy, okoto 2 mil od wyspy Savo,
zostal zaatakowany przez 6 samolotdw. Po trafieniu trzema
bombami zaczal gwaltownie tong¢. 167 cztonkéw zatogi zgi-
neto, a 38 zostalo rannych. De Haven otrzymal 1 battle star
za stuzbe podczas II w.§.; byl pierwszym okretem typu ,,Flet-
cher” zatopionym w czasie dzialan wojennych i jednostka
tego typu, ktdra najkrocej pelnita stuzbe do momentu zato-
pienia - jedynie 134 dni.

DD 470 Bache*

¢ 1941-11-19 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-07-07 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

* 1942-11-14 — Wejscie do stuzby w Flocie Atlantyckiej

* 1943-02-06 — Opuscil Norfolk jako eskorta ptynacego
do Pearl Harbor lotniskowca HMS Victorious

o 1944-10-25 — W skladzie TG 77.3 wzigl udziat w zwy-
cigskiej bitwie w Ciesninie Surigao

* 1945-05-13 — Trafiony przez kamikaze, 41 zabitych i 32
rannych

« 1945-07-13 — Przybyt do New York Navy Yard celem
dokonania napraw

¢ 1946-02-04 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w Charleston, South Carolina (8 battle stars za IT w.§.)

¢ 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-470

¢ 1951-10-01 — Ponowne wejscie do stuzby w Bostonie,
przydziat do Floty Atlantyckiej

¢ 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-470

» 1968-02-06 — Zerwat sie z kotwicy w czasie silnego
sztormu niedaleko wyspy Rodos w Grecji i wpadt na mie-
lizne niedaleko klubu jachtowego na Rodos; rozerwane po-
szycie kadtuba

¢ 1968-02-17 — Powaznie uszkodzony w czasie kolejne-
go sztormu w rejonie Rodos; wielokrotne proby holowania
spelzty na niczym

¢ 1968-02-26 — Wycofany ze stuzby na Rodos w Grecji

¢ 1968-03-01 — Skres$lony z listy jednostek floty i zezlo-
mowany in situ

DD 471 Beale*

¢ 1941-12-19 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-08-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

* 1942-12-23 — Wejscie do stuzby w New York Navy Yard;
przydziat do Floty Pacyfiku

o 1945-11-30 — Zakonczenie stuzby okupacyjnej, powrot
do USA (6 battle stars za IT w.$.)

¢ 1946-04-11 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, South Carolina

* 1951-01-02 — Przeklasyfikowany na DDE-471 podczas
przebudowy na niszczyciel eskortowy w Boston NSY

¢+ 1951-11-01 — Ponowne wejécie do stuzby we Flocie
Atlantyckiej, tura w rejonie Morza Srédziemnego w skladzie
6 Floty

* 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-471
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Tym razem Beale (DD-471) po powojennych modyfikacjach uzbrojenia, 1967 rok.

« 1968-09-30 — Wycofany ze stuzby w Norfolk, Virginia

* 1968-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty

¢ 1969-06-24 — Zatopiony jako okret cel okolo 250 mil na
wschod od wejscia do Zatoki Chesapeake, Virginia

DD 472 Guest*

¢ 1941-09-27 — Polozenie stepki, Boston Naval Shipyard,
Boston, Mass. (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-02-20 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard

« 1942-12-15 — Wejscie do stuzby w Boston NSY; do maja
1943 r. stuzba na Atlantyku

« 1943-07-20 — Opuscil Boston kierujac sie na Pacyfik

« 1944-01-31 — Ochrona transportowcéw przewozacych
marines w czasie rajdu na wyspe Green. Gdy, nastepnego
dnia, odzialy piechoty morskiej wchodzily na poklad trans-
portowcow, niszczyciel dwukrotnie zaatakowal bombami
glebinowymi zanurzajacy si¢ okret podwodny. Jednostka
siostrzana Hudson (DD-475) dokoficzyla dziela zniszczenie,
zatapiajac 1400-tonowy japonski okret podwodny I 171

¢ 1944-03-17 — Uratowanie zalogi kutra torpedowego PT-
283 w poblizu ujécia rzeki Sanba na Bougainville

« 1944-04-30 — Zniszczenie ogniem dzial 5-calowych ja-
ponskiego frachtowca Meisyo Maru, ktéry wszed! na mieli-
zne przy wyspie Nemto

« 1944-09-13 — Uratowanie 7 oficeréw i 45 cztonkéw za-
togi tralowca Perry (DMS-17 eks DD-340), ktory wszed! na
mine i zatonal niedaleko Anguar

¢ 1945-11-15 — Powrdt ze stuzby na wodach japoniskich
przez Adak na Alasce do Puget Sound NSY, Bremerton

¢ 1946-06-04 — Wycofany ze stuzby w San Diego i pozo-
stawiony w rezerwie (8 battle stars za IT w.§.)

« 1959-06-05 — Wypozyczony Brazylii, tego samego dnia
wszedl do stuzby we flocie brazylijskiej jako CT Pard (D-27)
w Bremerton, Washington

« 1973-08-01 — Skreslony z listy jednostek U.S. Navy
i sprzedany Brazylii

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

DD 473 Bennett*

¢ 1941-12-10 — Polozenie stepki, Boston Naval Shipyard,
Boston, Mass. (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-04-16 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard

* 1943-02-09 — Wejscie do stuzby w Boston NSY, 31 maja
przybyt do Pearl Harbor

¢ 1945-04-07 — Trafiony przez kamikaze koto Okinawy
(3 zabitych, 18 rannych); naprawa uszkodzen w Puget So-
und NY

« 1946-04-18 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w San Diego (9 battle stars za IT w.$.)

* 1959-12-15 — Wypozyczony Brazylii, wszedl do stuzby
we flocie brazylijskiej w Bremerton jako CT Paraiba (D-28)

¢ 1973-08-01 — Skreélony z listy jednostek U.S. Navy
i sprzedany Brazylii

DD 474 Fullam*

¢ 1941-12-10 — Polozenie stepki, Boston Naval Shipyard,
Boston, Mass. (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-04-16 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard

« 1943-03-02 — Wejscie do stuzby w Boston NSY; prze-
bazowany na Pacyfik po krétkiej stuzbie eskortowej na
wschodnim wybrzezu USA

e 1944-09-12 — Zderzenie z Noa (APD-24) niedaleko
Wysp Palau. Pomimo powaznych uszkodzen zdotal urato-
wa( calg zaloge Noa’s i kontynuowat bombardowanie celow
na ladzie za dnia i w nocy, pdzniej udat si¢ na Manus celem
dokonania tymczasowych napraw, a nastepnie na remont na
zachodnim wybrzezu USA

¢ 1945-08-11 — Opuscit Eniwetok ptynac do Adak, wszed!
do Puget Sound NSY 13 listopada, i w marcu 1946 r. poply-
nal na potudnie

« 1947-01-15 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w San Diego (7 battle stars za II w.$.)

« 1957-09-01 — Przeholowany do Long Beach NSY, Cal,,
iwyposazony w instrumenty naukowe w ramach przygotowan
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Niszczyciele typu ,Fletcher”

do pelnienia funkcji okretu celu do testéw broni nuklearne;.

¢ 1958 — Uzyty jako cele i skazony radioaktywnie w cza-
sie Operacji Hardtack I, podwodnych eksplozji bomb ato-
mowych w czasie testow ,Wahoo” i ,,Umbrella” w poblizu
Atolu Enewetak

¢ 1960 — Powaznie uszkodzony w czasie serii podwod-
nych eksplozji w Zatoce Chesapeake Bay niedaleko Patuxent
River Naval Air Station, Maryland

¢ 1962-05-28 — Uznany za skazony radioaktywnie i nie-
nadajacy sie do uzycia

« 1962-06-01 — Skreslony z listy jednostek floty

« 1962-07-07 — Zatopiony pociskami Bullpup i ogniem ar-
tylerii 180 mil na potudniowy zachdd od Przyladka Henry, VA.

DD 475 Hudson*

¢ 1942-02-20 — Polozenie stepki, Boston Naval Shipyard,
Boston, Mass. (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-06-03 — Wodowanie, Boston Naval Shipyard

* 1943-04-13 — Wejscie do stuzby w Boston NSY; wystany
na Pacyfik po pierwszym rejsie i stuzbie eskortowej

¢ 1944-01-31 — W drodze z Truk na wyspe Green zatopit
niezidentyfikowany japonski okret podwodny

« 1944-06-19 — Wzial udziat w bitwie na Morzu Filipiniskim

« 1945-04-05 — W czasie sze$ciogodzinnej akcji w pobli-
zu Okinawy zatopil japonski okret podwodny RO 49

¢ 1945-05-04 — Powaznie uszkodzony niedaleko Okina-
wy w czasie akcji gaszenia pozaréw na ciezko uszkodzonym
lotniskowcu eskortowym Sangamon (CVE-26 eks AVG-26
eks zbiornikowiec floty AO-28 eks zbiornikowiec Esso Tren-
ton). Naprawiony na Guam powrdcit do stuzby

¢ 1946-03-15 — Poplynatl do San Diego z Puget Sound Na-
val Shipyard, Bremerton, Wash., gdzie byt przygotowywany
do wycofania ze stuzby (9 battle stars za IT w.$.).

« 1946-05-31 — Wycofany ze stuzby w San Diego i pozo-
stawiony w rezerwie

« 1947-01 — Przeniesiony do Mare Island Naval Shipyard,
Vallejo, California

¢ 1972-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty

¢ 1973-11-27 — Sprzedany na ztom Zidell Explorations,
Inc. w Portland, Oregon

¢ 1973-12-14 — Zezlomowany przez Zidell Explorations,
Inc. wl'acoma, Washington

DD 476 Hutchins*

¢ 1941-09-27 — Polozenie stepki, Boston Naval Shipyard,
Boston, Mass. (autoryzowany 1934-03-27)

« 1942-02-20 — Wodowanie, Boston NSY

o 1942-11-17 — Wszedl do stuzby jako jeden z szesciu
niszczycieli zaprojektowanych z katapulta

¢ 1943-03-17 — Wyruszyl na Pacyfik zawijajac pod dro-
dze do Galveston i San Diego

¢ 1943-05-30 — Przybyl do Pearl Harbor celem przezbro-
jenia po stuzbie eskortowej na Pacyfiku

 1943-08-15 — Wzial udzial w okupacji wyspy Kiska po
tym jak Japoniczycy opuscili swoje pozycje na Aleutach

« 1943-11-17 — Bitwa w Ciesninie Surigao

« 1944-10-26 — Bitwa w Zatoce Leyte

o 1945-04-27 — Odnidst uszkodzenia nie nadajace sie do
naprawienia w wyniku ataku japonskiej motoréwki kami-
kaze koto Okinawy

« 1945-07-15 — Przybyt do Portland, Oreg., celem doko-
nania napraw, ale zostal przeholowany do Puget Sound NSY
bez ich ukonczenia

¢ 1945-11-30 — Wycofany ze stuzby w Puget Sound NSY,
Bremerton, po uznaniu za stracony

e 1945-12-19 — Skreélony z listy jednostek floty (6 battle
stars za IT w.§.)

+ 1948-01-10 — Sprzedany na zlom Learner & Co. of Oak-
land, California

DD 477 Pringle*

« 1941-07-31 — Polozenie stepki, Charleston Navy Yard,
Charleston, S.C. (autoryzowany 1934-03-27)

« 1942-05-02 — Wodowanie, Charleston NY, S.C.

o 1942-09-15 — Wszed! do stuzby jako jeden z szesciu
niszczycieli zaprojektowanych z katapultg

¢ 1943-01-01 — Po pierwszym rejsie dotaczyt do konwoju
ON-154 na $rodkowym Atlantyku. W czasie tej stuzby stat
sie pierwszym amerykanskim niszczycielem, ktory wystrze-
lit samolot z katapulty

¢ 1943-05-30 — Przybyt pod Guadalcanal; rozpoczal pa-
trolowanie w rejonie Wysp Solomona

* 1944-12-30 — Stal si¢ celem intensywnego ataku lotni-
czego. Kamikaze uderzyl w rufowa nadbudéwke zabijajac
11 i ranigc 20 cztonkéw zaltogi. Zniszczeniu uleglo stanowi-
sko dzial 40 mm, a dwa stanowiska dzial 5-calowych zosta-
ty uszkodzone

¢ 1945-04-16 — Utracony w wyniku dzialan wojennych
pod Okinawa; kadtub przetamat sie na wysokosci dziobo-
wej kotlowni po uderzeniu japonskiego samolotu kamikaze
uzbrojonego w jedna 1000-funtowa bombe lub dwie bomby
500-funtowe. Jednostka zatoneta w ciggu 6 minut. Zatonie-
cie przezylo 258 cztonkdéw zalogi (10 battle stars za I w.$.)

DD 478 Stanly*

« 1941-09-15 — Polozenie stepki, Charleston Navy Yard,
Charleston, S.C. (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-05-02 — Wodowanie, Charleston NY, S.C.; jeden
z sze$ciu niszczycieli zaprojektowanych z katapultg

¢ 1942-10-15 — Wszed! do stuzby w Charleston, katapul-
ta zostala usunieta, a w jej miejsce zamontowano dodatkowe
stanowisko dziata 5-calowego

¢ 1943-03-22 — Wszed! do Pearl Harbor po poczatkowym
okresie stuzby na Atlantyku, po drodze zawijajac do San Pe-
dro, Kalifornia

e 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty,
w sktadzie TF 39; zatopit krazownik Sendai i niszczyciel
Hatsukaze

« 1944-02-22 — Zatopil pelnomorski holownik i pomdgt
w zatopieniu niszczyciela-minowca Nagami w rejonie Nowe-
go Hanoveru

¢ 1945-04-12 — Trafiony przez japonska samobojcza bom-
be rakietowa typu Baka pod Okinawa, lekko uszkodzony

¢ 1945-09-22 — Przeniesiony do Rezerwowej Floty Pacy-
tiku kiedy przebywal w Mare Island Naval Shipyard, Valle-
jo, Kalifornia

* 1946-10 — Wrycofany ze stuzby w San Diego (9 battle
stars za IT w.§.)

» 1947-01-15 — Przeniesiony do Long Beach, Kalifornia

« 1970-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty
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Halford (DD-480) w ujeciu z 14 lipca 1943 roku. Uwage zwraca katapulta i wodnosamolot Vought OS2U,Kingdfisher”. Fot. National Archives

¢ 1971-12-16 — Sprzedany na zlom Chou’s Iron & Steel
Co., Ltd., Kaoshiung, Tajwan

DD 479 Stevens*

¢ 1941-12-30 — Polozenie stepki, Charleston Navy Yard,
Charleston, South Carolina (autoryzowany 1934-03-27)

¢ 1942-06-24 — Wodowanie, Charleston NY, S.C., jeden
z sze$ciu niszczycieli zaprojektowanych z katapultg

¢ 1943-02-01 — Wejscie do stuzby w Charleston, S.C.; pierw-
szy rejs po Atlantyku i przybrzezna stuzba konwojowa do lipca

¢ 1943-08-09 — Przybyt do Pearl Harbor, intensywna
stuzba na Pacyfiku

« 1945-10-13 — Opuscit Jinsen, Korea, z pasazerami ply-
nacymi do USA

« 1945-11-07 — Przybyl do San Diego, nastepnego dnia
poplynal do San Pedro gdzie wszedl w sktad 19 Floty (Re-
Zerwowej)

¢ 1946-07-02 — Pozostawiony w rezerwie (9 battle stars
za Il w.$)

* 1946-09-28 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w San Diego

¢ 1972-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty

e 1973-11-27 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations,
Inc. w Portland, Oregon

DD 480 Halford*

« 1941-06-03 — Polozenie stepki, Puget Sound Naval
Shipyard, Bremerton, Washington (autoryzowany 1934-
03-27)

¢ 1942-10-29 — Wodowanie, Puget Sound NSY, Bremer-
ton, Wash.

¢ 1943-04-10 — Wszed! od stuzby jako jeden z szesciu
niszczycieli zaprojektowanych z katapulta

¢ 1943-07-10 — Przybyt do Pearl Harbor; testowal mozli-
wos$¢ przenoszenia samolotéw zwiadowczych przez niewiel-
kie jednostki

« 1943-10-27 — Powrdcil do Mare Island NSY, Vallejo, ce-
lem zdemontowania katapulty i zmiany uzbrojenia
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« 1943-12-06 — Wyptynat w potudniowy rejon Pacyfiku

¢ 1944-02-24 — Noca z 24 na 25 lutego, Halford i Bennet
zatopily 2 mate jednostki zeglugi przybrzeznej i powaznie
uszkodzity jednostke patrolowa

« 1944-10-26 — Bitwa w Zatoce Leyte

¢ 1945-01-11 — Atak na port San Fernando; zatopienie
3 matych jednostek transportowych, 1 okretu desantowego
i kilku barek

¢ 1945-09-12 — Wplynal do Ominato, na pétnocy Hon-
shiu w Japonii celem okupacji bazy marynarki wojennej

* 1945-11-04 — Przybyt do Puget Sound NSY, Bremerton,
celem poprzedzajacego dezaktywacje remontu, nastepnie
poptynat do San Diego

* 1946-05-15 — Wycofany ze stuzby w San Diego i pozo-
stawiony w rezerwie

¢ 1968-05-01 — Skre$lony z listy jednostek floty (13 bat-
tle stars za IT w.$.)

* 1970-04-02 — Sprzedany na zlom National Metal & Ste-
el Co., Terminal Island, Los Angeles, Kalifornia

DD 481 Leutze*

* 1941-06-03 — Polozenie stepki, Puget Sound Naval Ship-
yard, Bremerton, Washington (autoryzowany 1934-03-27)

* 1942-10-29 — Wodowanie, Puget Sound NSY, Bremer-
ton, Washington

* 1944-03-04 — Wejscie do stuzby w Puget Sound NSY

« 1944-08-02 — Opuscit Seattle jako smukty, nowy nisz-
czyciel i popltynat na wojne, a po roku i jednym dniu powro-
cil jako sponiewierany weteran, ktdry wkrotce zostal ze-
zlomowany. Wzial udzial w pigciu opercjach desantowych
(Wyspy Palau, Filipiny, Zatoka Lingayen, Iwo Jima, Okina-
wa) zatopil 1 jednostke patrolowa, 1 motoréwke samoboj-
cza i jeden miniaturowy okret podwodny i wzigt udziat w bi-
twach w Ciesninie Surigao i w Zatoce Leyte

¢ 1945-04-06 — Odniost uszkodzenia nie nadajace si¢ do
naprawy w wyniku ataku japonskiego kamikaze pod Okina-
wa, kiedy udzielal pomocy trzykrotnie trafionemu i ptong-
cemu USS Newcomb (DD-586)

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE

45



Leutze DD-481 w Puget Sound NY, 2 kwietnia 1944 roku.

« 1945-08-03 — Doptynat do Hunter’s Point Drydocks,
San Francisco, celem dokonania napraw, ktére zostaly
wstrzymane w zwiazku z zakonczeniem dziatan wojennych

« 1945-12-06 — Wycofany ze stuzby (5 battle stars za Il w.s.)

¢ 1946-01-03 — Skreslony z listy jednostek floty

¢ 1947-06-17 — Sprzedany na zlom Thomas Harris, Bar-
ker, New Jersey

DD 482 Watson
« 1946-01-07 — Anulowany, pierwotnie zaméwiony w Fe-
deral SB & DD Co., Kearny, N. J. (autoryzowany 1934-03-27)

DD 498 Philip*

« 1942-05-07 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19)

« 1942-10-13 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

¢ 1942-11-21 — Wejscie do stuzby

¢ 1943-06-30 — Pierwsza misja, bombardowanie wyspy
Shortland Islands na potudniowo-zachodnim Pacyfiku

¢ 1945-01-10 — Zatopienie jednostki samobojczej pod Leyte

¢ 1947-01-01 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w Charleston, S.C.

« 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-498

« 1950-06-30 — Ponowne wejscie do stuzby w Charleston,
S.C., przebazowany do Pearl Harbor

« 1951-09-24 — W drodze w rejon wschodniego wybrzeza
Korei, ale przekierowany na zachodnie wybrzeze. Po wojnie
w Pearl Harbor, a potem stuzba w rejonie Hawajéw, Austra-
lii i na wodach dalekowschodnich

* 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-498

¢ 1965-10-01 — Powrdt do USA po pobycie na wodach
Wietnamu i Tajwanu

« 1968-09-30 — Wycofany ze stuzby

* 1968-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty

« 1971-12-15 — Sprzedany na zlom Chou’s Iron & Steel
Co., Ltd., Kaoshiung, Taiwan

« 1972-02-02 — Zatonat w sztormie 400 mil na wschod od
wyspy Wake w drodze do stoczni rozbiérkowej na Tajwanie

Fot. zbiory A. D. Bakeral lll

DD 499 Renshaw*

+ 1942-05-07 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19)

» 1942-10-13 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

o 1942-12-05 — Wejscie do stuzby w Federal Shipbuilding
& Drydock Co., Kearny, N.J.

¢ 1943-07-02 — Pierwsza misja, bombardowanie celow
ladowych w rejonie wysp Vila Stanmore i Shortland w Za-
toce Kula

* 1945-02-21 — Trafiony torpeda na Morzu Mindanao;
zalane maszynownie, 19 zabitych i 20 rannych; remont
ukonczony w Todd Pacific Shipyards, Inc., Tacoma, Wash.
w pazdzierniku 1945 r.

¢ 1945-10-27 — Prezydent Truman odbiera parade zwy-
cigstwa z poktadu USS Renshaw w porcie w Nowym Jorku

¢ 1947-02-01 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za Il w.§.)

¢ 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-499 w czasie
przebudowy na specjalistyczng jednostke do ZOP

* 1950-06-30 — Ponownie wejscie do stuzby w Norfolk
NSY, Norfolk, Va.; stuzba w czasie wojny w Korei i na Dale-
kim Wschodzie

* 1962-08-02 — Przeklasyfikowany na DD-499

« 1970-02-14 — Wycofany ze stuzby i skreslony z listy jed-
nostek floty (5 battle stars za konflikt w Korei, 6 za wojne
w Wietnamie)

¢ 1970-10-01 — Sprzedany na zlom Zidell Explorations,
Inc., w Portland, Oregon

DD 500 Ringgold*

¢ 1942-06-25 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-11-11 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

¢ 1942-12-24 — Wejscie do stuzby w Brooklyn Navy Yard,
New York City

* 1943-07-21 — Wyplynal z Nowego Jorku na Pacyfik po
pierwszym rejsie i dodatkowych manewrach szkoleniowych
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« 1944-10-22 — Skierowany do Mare Island NY, Vallejo,
na remont po udziale w inwazji na Filipiny

¢ 1946-03-23 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (10 battle stars za IT w.$.)

« 1958 — Rozpoczecie remontu, modernizacji i wyposaze-
nia w Charleston NSY

¢ 1959-07-14 — Wypozyczony RFN w ramach programu
pomocy militarnej i wcielony do marynarki wojennej REN
jako Zerstorer 2 (D 171) w Charleston

« 1974-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty

DD 501 Schroeder*

« 1942-06-25 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-11-11 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

¢ 1943-01-01 — Wejscie do stuzby; eskorta dwoch lotni-
skowcow i konwoju, nastepnie wystany na Pacyfik

¢ 1943-07-28 — Dolaczyl do 25 Dywizjonu Niszczycie-
li w Pear]l Harbor po remoncie w Mare Island NSY, Vallejo

¢ 1945-07-31 — Bombardowanie Shimizu, Honsiu w Japo-
nii, ostatnia z wielu misja na Pacyfiku

¢ 1945-11-02 — Wszedt do Charleston NY celem przygo-
towania do deaktywacji

« 1946-04-29 — Wycofany ze stuzby w i przeniesiony do
rezerwy w Charleston NY (10 battle stars za IT w.¢.)

¢ 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty przez U.S.
Maritime Administration

¢ 1974-01-01 — Sprzedany na zlom Southern Scrap Mate-
rials Co., Ltd., New Orleans, La.

DD 502 Sigsbee*

« 1942-06-22 — Polozenie stepki, Federal Shipbuilding &
Drydock Co., Kearny, New Jersey (autoryzowany 1940-04-19)

« 1942-12-07 — Wodowanie, Federal Shipbuilding & Dry-
dock Co., Kearny, N.J.

« 1943-01-23 — Wejscie do stuzby w Brooklyn Navy Yard,
Nowy Jork

¢ 1943-07-22 — Wyplynatl z Norfolk do Pearl Harbor po
zakonczeniu stuzby eskortowej w rejonie Karaibéw, dotart
na miejsce 9 sierpnia

¢ 1945-04-14 — Powaznie uszkodzony w ataku kamikaze
pod Okinawg. Okret nieomal stracit rufe

« 1945-06-17 — Powroécil do Pearl Harbor z Guam, gdzie
dokonano prowizorycznych napraw

« 1945-10-22 — Przyptynat do Filadelfii, w nastepnym ty-
godniu poptynat do Charleston celem deaktywacji

¢ 1946-05-01 — W rezerwie w Charleston, S.C.

« 1947-03-31 — Wycofany ze stuzby i pozostawiony w re-
zerwie w Charleston, S.C. (10 battle stars za IT w.§.)

¢ 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty przez U.S.
Maritime Administration

¢ 1975-03-31 — Sprzedany na zlom Consolidated Steel
Corp., Brownsville w Texasie

Uwaga: W wielu publikacjach cztery numery kadluba od
DD-503 do DD-506 podawane sg jako nalezace do anulowa-
nych jednostek typu Fletcher, jednak w rzeczywistosci przy-
pisano je eksperymentalnym niszczycielom dwéch réznych
typow:

DD-503 Stevenson, DD-504 Stockton do typu 900-to-
nowcéw, DD-505 Thorn, DD-506 Turner do typu 1,150-to-
nowcéw. Cztery eksperymentalne niszczyciele zostaly za-
mowione 9 wrzesnia 1940 r. w Federal SB & DD Co., Kearny,
N.J., a ich nazwy przypisano 22 stycznia 1941 r. Wszystkie
cztery kontrakty zostaly anulowane 10 lutego 1941 r. i zasta-
pione przez oddzielne kontrakty na niszczyciele typu ,,Gle-
aves” - Stevenson (DD-645), Stockton (DD-646), Thorn (DD-
647) i Turner (DD-648).

DD 507 Conway*

« 1941-11-05 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢+ 1942-08-16 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

¢ 1942-10-09 — Wejscie do stuzby

¢ 1942-12-05 — Wyplynatl z Norfolk do Noumea, Nowa
Kaledonia i Efate

* 1943-01-29 — W czasie bitwy niedaleko wyspy Rennell
jednostka zestrzelila kilka nieprzyjacielskich samolotéw i ura-
towala rozbitkéw z ciezkiego krazownika Chicago (CA-29)

¢ 1945-12-29 — Wyplynat z Szanhaju przez San Diego
i Nowy Jork do Charleston, gdzie dotar} 13 marca 1946 r.

* 1946-06-25 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za IT w.§.)

¢ 1950-11-08 — Ponownie wcielony do stuzby w Bostonie,
po przebudowie i przeklasyfikowaniu na niszczyciel eskortowy

¢ 1951-05-14 — Wyplynat z Norfolk do Sasebo, gdzie do-
tarl 15 czerwca, pelnigc stuzbe eskortowg i bombardujac cele
ladowe w Korei

e 1951-12-20 — Powrdt do Norfolk, nowe zadania na
Atlantyku i na Morzu Srédziemnym

« 1962-06-30 — Powrdt do poprzedniej klasyfikacji DD-507

* 1969-11-15 — Wycofany ze stuzby i skreslony z listy jed-
nostek floty w Philadelphia NSY

* 1970-06-26 — Zerwanie liny holowniczej; zatopiony
ogniem artylerii 5-calowej niszczyciela typu ,,A.M. Sumner”
- Henley (DD-762) niedaleko Rhode Island jako zagrozenie
nawigacyjne

DD 508 Cony*

o 1941-12-24 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-08-16 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

* 1942-10-30 — Wejscie do stuzby w Bostonie

* 1943-01-27 — przybycie do Noumea na Nowej Kaledonii
z konwojem transportujacym oddziaty wojskowe z Bostonu

« 1943-08-15 — Flagowiec w trakcie desantu na Vella Lavella

¢ 1943-10-27 — Oslaniajac ladowanie na Treasury Islands
zestrzelit kilka nieprzyjacielskich samolotéw, jednak zo-
stal powaznie uszkodzony przez trafienia dwoma bombami
i jednym pobliskim wybuchem bomby. Zgineto 8 cztonkéw
zalogi, a 10 zostalo rannych

¢ 1944-10-25 — W czasie bitwy z Zatoce Surigao nawig-
zal walke z japonskim niszczycielem Asagumo, ktéry osta-
tecznie zatopiono z pomoca artylerii innego niszczyciela
i dwéch kragzownikow

* 1946-06-18 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za IT w.§.)
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« 1949-03-26 — Przeklasyfikowany na DDE-508

¢ 1949-11-17 — Ponowne wejscie do stuzby, w maju 1951 r.
rozpoczal rejs po $wiecie, m.in. akcje w Korei, od 1953 r na
Atlantyku

¢ 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-508

¢ 1969-07-02 — Wycofany ze stuzby i skreslony z listy jed-
nostek floty w Philadelphia NSY (2 battle stars za dziatania
w Korei)

« 1970-03-20 — Zatopiony przez ogien z jednostek desanto-
wych 60 mil na pétnocny-wschdd od Las Croabas, Puerto Rico.

DD 509 Converse*

¢ 1942-02-23 — Potozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-08-30 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

¢ 1942-11-20 — Wejscie do stuzby

¢ 1943-05-17 — przybycie do Noumea, Nowa Kaledonia
po odbyciu ¢wiczen na Atlantyku

o 1943-11-24 — Zatopienie japonskich niszczycieli Onami
i Makinami w Kanale Sw. Jerzego wspdlnie z Spence

¢ 1943-12-21 — Uratowanie 266 rozbitkéw z LST-749 nie-
daleko Mindoro

« 1944-06-19 — Bitwa z lotnictwem na Morzu Filipinskim

« 1945-01-10 — Dotaczyl do zespotu uderzeniowego prze-
znaczonego do odbicia Corregidoru, zniszczenie barek, jed-
nostek samobdjczych i stanowisk artylerii, jak rowniez
uwiezienie okoto 100 nieprzyjacielskich zolnierzy poprzez
zniszczenie wejécia do tunelu Malinta

¢ 1945-09-10 — Opuszczenie rejonu Okinawy, rejs na re-
mont w Brooklyn NY w Nowym Jorku przez Pearl Harbor,
Kanat Panamski i Washington, D.C.

« 1946-04-23 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (11 battle stars za IT w.§.)

« 1959-07-01 — Pozyczony hiszpanskiej marynarce wo-
jennej na mocy programu pomocy wojskowej w Filadelfii,
przemianowany na Almirante Valdés.

¢ 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny przez U.S. Navy

DD 510 Eaton*

¢ 1942-03-17 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-09-20 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

« 1942-12-04 — Wejscie do stuzby

« 1943-03-07 — Przybyl do Efate na Nowych Henrydach
po rozpoczetym 6 lutego rejsie z Zatoki Casco

« 1943-10-01 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I-20 niedaleko Vella Lavella

¢ 1944-12-01 — Zatopil nieprzyjacielski frachtowiec i zbom-
bardowal Zatoke Ormoc Bay w drodze na desant pod Mindoro

¢ 1945-09-09 — Po wojnie pelnil funkcje jednostki war-
towniczej w Szanghaju, przechwycil i abordazowat pig¢ ja-
ponskich jednostek, w tym $redniej wielkosci okret desanto-
wy No. 5, prébujacych opusci¢ port

* 1946-02-08 — Przybyt do Nowego Jorku po opuszczeniu
wod potudniowochinskich

« 1946-06-21 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w (11 battle stars za IT w.$.)

« 1951-01-02 — przeklasyfikowany na DDE-510

¢ 1951-12-11 — Ponowne wejscie do stuzby w Boston Navy
Yard i dotgczenie do 22 Dywizjonu Eskortowego

¢ 1962-06-30 — Przeklasyfikowany na DD-510

¢ 1969-07-02 — Wycofany ze stuzby i skreslony z listy jed-
nostek U.S. Navy

 1970-03-27 — Zatopiony ogniem artylerii 90 mil od
Norfolk, Va.

DD 511 Foote*

« 1942-04-14 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-10-11 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp., Bath, Me.

¢ 1942-12-22 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard

¢ 1943-06-28 — Przybycie do Noumea na Nowej Kaledo-
nii, dolaczenie do 23 Dywizjonu Niszczycieli

¢ 1943-11-02 — Storpedowany w bitwie w Zatoce Cesa-
rzowej Augusty, Bougainville; torpeda oderwata rufe, 19 za-
bitych i 17 rannych

+ 1944-11-13 — Przybycie na Kossol Roads z San Pedro,
Calif., po ukonczeniu napraw eskorta grupy lotniskowcéw

+ 1945-10-17 — Przybycie do Nowego Jorku

* 1946-04-18 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy (4 battle stars za IT w.§.)

« 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty przez U.S.
Maritime Administration

¢ 1974-01-02 — Sprzedany na zlom Southern Scrap Mate-
rial Co., Ltd., New Orleans, La.

DD 512 Spence*

o 1942-05-18 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1942-10-27 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

* 1943-01-08 — Przyjecie do stuzby w Boston NSY, pocza-
kowo stuzba eskortowa i konwojowa na Atlantyku i w rejo-
nie Kraibéw

¢ 1943-07-25 — Opuszczenie San Francisco w drodze do
Pearl Harbor

« 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty, Bo-
ugainville

o 1943-11-24 — Zatopienie japonskich niszczycieli Onami
i Makinami w Kanale Sw. Jerzego wspdlnie z USS Converse

* 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

« 1944-12-18 — Przewrdcil sie w czasie tajfunu na wschod od
Samar na Filipinach, jedynie 24 rozbitkéw przezylo katastrofe

* 1945-01-19 — Skreslony z listy jednostek floty (8 battle
stars za IT w.§.)

DD 513 Terry*

¢ 1942-06-08 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

e 1942-11-22 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

* 1943-01-26 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard,
poczatkowo stuzba na Atlantyku

» 1943-04-18 — Staranowanie niemieckiego U-boota, kt6-
remu udalo si¢ uciec pomimo odniesionych uszkodzen

* 1943-08-09 — Przybycie do Pearl Harbor wraz z lotni-
skowcem Yorktown i niszczycielami McKee oraz Sigsbee.
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¢ 1943-10-02 — Zniszczenie (wspdlnie z Converse, Foote
i Jenkins) japonskich barek wraz z eskorta, w ktorej sktad
wchodzit niszczyciel niedaleko Wyspy Kolombangara .

* 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

¢ 1945-11-20 — Przybycie do San Diego, Calif.

« 1946-07-11 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w San Diego (zgodnie z dziennikiem pokladowym
USS Terry; DANFS podaje date styczen 1947 r., a inne Zro-
dla 13 sierpien 1946 r.), pdzniej w rezerwie w Long Beach,
a ostatecznie w Bremerton

« 1974-04-01 — Skreslony z listy jednostek floty przez U.S.
Maritime Administration

« 1974-07-26 — Sprzedany do Peru na czesci zamienne (w
ramach programu Foreign Military Sales)

DD 514 Thatcher*

¢ 1942-06-20 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

e 1942-12-06 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

¢ 1943-02-10 — Wejscie do stuzby; po pierwszym rejsie
¢wiczebnym przydzielony do stuzby konwojowej na Atlan-
tyku, nastepnie przebazowany na Pacyfik

« 1943-07-31 — Przybycie do Pearl Harbor

» 1943-11-02 — Bitwa w Zatoce Cesarzowej Augusty, Bo-
ugainville

¢ 1944-06-12 — Zatopienie frachtowca transportujgcego
amunicje niedaleko wyspy Pagan

¢ 1945-05-20 — Powaznie uszkodzony przez samolot ka-
mikaze pod Okinawa; 14 zabitych i 53 rannych, okret dotart
do Kerama Retto gdzie dokonano napraw

¢ 1945-07-19 — Trafiony i lekko uszkodzony przez kolej-
ny samolot kamikaze w Zatoce Nakagusuku pod Okinawg

 1945-08-20 — Przybycie do Bremerton, gdzie zostat
uznany za nienadajacy si¢ do naprawy

« 1945-11-23 — Wycofany ze stuzby po uznaniu za niena-
dajacy sie do naprawy (12 battle stars za IT w.§.)

¢ 1945-12-05 — Skreslony z listy jednostek floty

¢ 1948-01-23 — Sprzedany na ztom Lerner Co. of Oakland,
Kalifornia

DD 515 Anthony*

« 1942-08-17 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

e 1942-12-20 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

« 1943-02-26 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard,
przydzielony do stuzby na Pacyfiku

¢ 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

¢ 1945-11-17 — Opuscil Japonie w drodze do USA

¢ 1946-04-17 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za IT w.§.)

¢ 1957-04-29 — Transfer do dowddcy 6-tego Dystryktu
Marynarki Wojennej w celu remontu i zmodernizowania
przed przekazaniem go Niemcom

« 1958-01-17 — Wejscie do stuzby w marynarce wojennej
REN w Charleston jako Zerstérer 1 (Z 1)

« 1958-03-31 — Wyplyniecie z USA do Niemiec

« 1972-03-17 — Wycofany ze stuzby w marynarce wojen-
nej RFN w Kolonii

« 1972-04-15 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny Niemcom na czeéci zamienne

DD 516 Wadsworth*

« 1942-08-18 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

¢ 1943-01-10 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

« 1943-03-16 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard,
poczatkowo stuzba na Atlantyku

« 1943-08-09 — Doptyniecie do Pearl Harbor

* 1943-09-01 — Atak bombami glebinowymi na japoniski
okret podwodny I 20, ktéry nie powrdcit do bazy

¢ 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

¢ 1945-12-22 — Przybycie do Charleston NSY i przygoto-
wania do dezaktywacji

o 1946-04-18 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za IT w.§.)

« 1959-10-06 — Wypozyczony REN i wcielony do stuzby
w marynarce wojennej RFN jako Zerstorer 3 (D 172)

« 1974-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny REN

DD 517 Walker*

¢ 1942-08-31 — Polozenie stepki, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Maine (autoryzowany 1940-04-19)

o 1943-01-31 — Wodowanie, Bath Iron Works Corp.,
Bath, Me.

¢ 1943-04-03 — Wejscie do stuzby w Boston Navy Yard;
poczatkowo stuzba na Atlantyku

¢ 1943-11-05 — Przejécie przez Kanat Panamski i dotacze-
nie do sil majacych za zadanie zdobycie Tarawy

¢ 1944-10-20 — Przybycie do Zatoki Leyte

¢ 1945-04-01 — Wsparcie lgdowania na Okinawie

* 1945-11-01 — Przybycie do San Pedro, Kalif.

* 1946-05-31 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego (6 battle stars za IT w.§.)

¢ 1950-09-15 — Ponowne wejscie do stuzby i przeklasyfi-
kowanie na niszczyciel eskortowy DDE-517

¢ 1951-02-27 — Przerwanie przebudowy na niszczyciel
eskortowy i remont, w listopadzie wystany do Korei

¢ 1952-06-02 — Wyplyniecie z Pearl Harbor i rozpoczecie
drugiej z dziewieciu tur na zachodnim Pacyfiku

¢ 1962-07-01 — Przeklasyfikowany na DD-517

* 1966-03-05 — Pierwsza ofensywna akcja w czasie wojny
wietnamskiej, wsparcie sit USA i sprzymierzonych

* 1969-07-02 — Wycofanie ze stuzby w San Diego, tego
samego dnia skreslenie z listy jednostek floty i sprzedaz do
Wtoch. Wejscie do stuzby we wloskiej marynarce wojennej
w San Diego jako Fante (D 561) (2 battle stars za wojne kore-
anska, 3 za wojne w Wietnamie)

DD 518 Brownson

« 1942-02-15 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19)

o 1942-09-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

* 1943-02-03 — Wejscie do stuzby; stuzba u wybrzezy
USA ina Pétnocnym Atlantyku do 11 czerwca 1943 .

* 1943-06-18 — Przejscie przez Kanat Panamski na Ala-
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Isherwood (DD-520) w ciekawym ujeciu lotniczym z 1954 roku.

ske, stuzba eskortowa do listopada 1943 r., nastepnie wysta-
ny w rejon Archipelagu Bismarcka

o 1943-12-26 — Utracony w wyniku dziatan wojennych;
ok. 14:42 trafiony dwoma bombami zrzuconymi przez ja-
ponski bombowiec nurkujacy, w czasie ostony operacji de-
santowej niedaleko Przyladka Gloucester, Nowa Brytania,
Nowa Gwinea. Zatonat o 14:59, zgineto 108 czlonkéw za-
togi. Rozbitkéw uratowaty USS Daly (DD-519) i USS Lam-
son (DD-367). Okret otrzymat 1 battle star za stuzbe w cza-
sie IT w.s.

DD 519 Daly

¢ 1942-04-29 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1942-10-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Sta-
ten Island, Nowy Jork

¢ 1943-03-10 — Wejscie do stuzby; na Atlantyku do czerw-
ca, pozniej przebazowany na Pacyfik

¢ 1943-12-18 — Przybycie do Zatoki Milne na Nowej Gwi-
neii po odbyciu stuzby eskortowej na Alasce

¢ 1943-12-26 — Wspolnie z USS Lamson (DD-367) urato-
wal 168 rozbitkéw z USS Brownson (DD-518)

« 1945-02-21 — Uratowanie 11 rozbitkéw z Bismarck Sea
(CVE-95) zatopionego przez samolot kamikaze

¢ 1945-12-23 — Przybycie do Charleston, S.C.

« 1946-04-18 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za IT w.§.)

« 1951-07-06 — Ponowne wejscie do stuzby we Flocie
Atlantyckiej, nowy port macierzysty w Newport, R.I.

¢ 1953-03-18 — Wyplyniecie na rejs dookola §wiata, w ra-
mach ktoérego okret petnit stuzbe u brzegéw Koreii, zakon-
czony 10 stycznia 1954 r.

« 1960-05-02 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Norfolk, Va., péZniej w rezerwie w Filadelfii

¢ 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (1 battle
star za wojne w Koreii)

« 1976-04-22 — Sprzedany na zlom North American
Smelting Corp. of Wilmington, Delaware

DD 520 Isherwood

¢ 1942-05-12 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1942-11-24 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

¢ 1943-04-12 — Wejscie do stuzby w New York Navy Yard,
poczatkowo stuzba na Péinocnym Atlantyku

e 1943-11-14 — Opuszczenie Bostonu po przydziale do
stuzby na Pacyfiku, poczatkowo stuzba w rejonie Aleutéw

« 1944-10-23 — Bitwa w Zatoce Leyte

« 1945-04-22 — Trafiony przez kamikaze w dzialo No. 3
pod Kerama Retto, ponad 80 zabitych i rannych

* 1946-02-01 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (5 battle stars za IT w.§.)

« 1951-04-05 — Ponowne wejscie do stuzby w Charleston,
S.C.; Stuzba na Atlantyku i Morzu Sr(’)dziemnym

e 1954-11-30 — Wyjscie z Newport, R.1., dotgczenie do
Floty Pacyfiku

« 1961-03-61 — Przybycie do San Diego

« 1961-09-11 — Wycofanie ze stuzby

¢ 1961-10-08 — Wypozyczony Peru i wcielony do peru-
wianskiej marynarki wojennej jako BAP Almirante Guise
(DD-72)

« 1974-01-15 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny przez U.S. Navy

DD 521 Kimberly

¢ 1942-07-27 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-02-03 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

¢ 1943-05-22 — Wejscie do stuzby, skierowany na Pacyfik

 1943-11-20 — Przybycie pod Makin udzial w podboju
Mikronezji

* 1943-12-06 — Opuszczenie Tarawe i rejs do San Franci-
sco celem dokonania napraw. Stamtad wyslany na 7 miesie-
cy na wody Aleutow

 1945-01-06 — Przybycie do Zatoki Lingayen, udziat
w dzialaniach wojennych w tym rejonie
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« 1945-03-26 — Zaatakowany przez 2 samoloty niedaleko
Wysp Riukiu, jeden uderzyt w rufowe stanowiska artylerii
zabijajac 4 i ranigc 57 czlonkéw zatogi. Okret opuscit rejon
1 kwietnia i skierowal sie na remont w Mare Island.

¢ 1945-11-03 — Przybycie do Charleston, S.C.

« 1947-02-05 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Charleston, S.C. (5 battle stars za II w.s.)

« 1951-02-08 — Ponowne wejscie do stuzby i dziatania na
wodach zachodniego wybrzeza Korei

« 1954-01-15 — Wycofanie ze stuzby w Charleston, S.C. (1
battle star za wojne koreanska)

+1966-07 —  Przejscie do Boston NSY w Boston na re-
mont poprzedzajacy transfer

« 1967-06-01 — Wypozyczony flocie tajwanskiej i wcielo-
ny do stuzby jako ROCS An Yang (DD-18) w Boston NSY

¢ 1974-01-25 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny przez U.S. Navy

DD 522 Luce

¢ 1942-08-24 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Staten Island, Nowy Jork (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-03-06 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., Stat-
en Island, Nowy Jork

* 1943-06-21 — Wejscie do stuzby. Opuszczenie Nowego
Jorku 5 wrze$nia. Po drodze do Pearl Harbor zawinigcie do
Bremerton i San Diego

¢ 1943-11-24 — Opuszczenie Pearl Harbor w drodze na
wyspe Adak niedaleko Alaski, stuzba patrolowa na wodach
wyspy Attu i dzialania na Kurylach do sierpnia 1944 r.

¢ 1944-08-31 — Powrdt do Pearl Harbor, stamtad na Wy-
spy Admiralskie, Leyte i Nowa Gwineg, a p6zniej do Zatoki
Lingayen i Zatoki San Pedro

« 1945-05-04 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
trafiony przez da samoloty kamikaze pod Kerama Retto
niedaleko Okinawy. Zatonal po 35 minutach; zgineto 126
czfonkéw 312-osobowej zalogi. Okret otrzymal 5 battle stars
za dziatania w czasie II w.§.

DD 523, DD 524
¢ 1940-12-16 — Konstrukcja wstrzymana; pierwotny kon-
trakt z Bethlehem SB Corp., San Francisco, Calif.

DD 525
« 1940-12-16 — Konstrukcja wstrzymana; pierwotny kon-
trakt z Bethlehem Steel Co., SB Div., San Pedro, Calif.

DD 526 Abner Read

« 1941-10-30 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19)

 1942-08-18 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

¢ 1943-02-05 — Wejscie do stuzby; Flota Pacyfiku, po-
czatkowo dziatania na wodach Alaski

¢ 1943-08-18 — Oderwanie rufy w wyniku podwodnej
eksplozji (1 zabity, 70 zaginionych, 34 rannych). Przeholo-
wany do Adak na Alasce przez Ute (ATF-76) celem dokona-
nia doraznych napraw, pdzniej na holu Oriole (AT-136) do-
prowadzony do Bremerton.

 1944-11-01 — Utracony pod Samar na Filipinach; za-
tonal w ciagu 36 minut od trafienia bombg przez japonski

bombowiec nurkujacy i pézniejszego uderzenia bombowca
nurkujgcego w drugi komin, 23 czltonkéw zaltogi poniosto
$mier¢ (4 battle stars za IT w.$.)

DD 527 Ammen

« 1941-11-29 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19)

* 1942-09-17 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

* 1943-03-12 — Wejscie do stuzby w Bethlehem Steel; dolacze-
nie do TF 51 majgcej dokona¢ inwazji na wyspe Attu, w grudniu
przeniesiony w poludniowo-zachodni rejon Pacyfiku

¢ 1944-11-01 — Trafiony przez japoniski bombowiec nur-
kujacy w Zatoce Leyte, 5 zabitych i 21 rannych

¢ 1945-04-01 — Desanty na Okinawie

¢ 1946-04-15 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (8 battle stars za I w.§.)

+ 1951-04-05 — Ponownie wcielony do stuzby w Charle-
ston, S.C., modernizacja do lutego 1952 r., nast¢pnie stuzba
na Atlantyku, Morzu Srédziemnym i na Dalekim Wschodzie

+ 1954-03-10 — Przybycie do Fall River, Mass.

« 1954-11-30 — Rejs na Pacyfik, nowy port macierzysty
w San Diego

* 1960-07-19 — Rejs na potudnie do San Diego po wy-
fadunku amunicji w Seal Beach, okret zostal staranowa-
ny w burte we mgle, 8 mil od Newport Beach w Kalifornii,
przez niszczyciel typu Sumner - Collett (DD-730). W jej wy-
niku 11 czlonkéw zatogi Ammena zgineto, a okret zostal
uznany za nienadajacy si¢ do naprawy i uznany za stracony

* 1960-09-15 — Wycofanie ze stuzby w San Diego

* 1960-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty

+ 1961-04-20 — Sprzedany na ztom National Metal & Steel
Corp., Terminal Island, Port of Los Angeles, Kalif.

DD 528 Mullany

« 1942-01-16 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
Union Plant, San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19,
pierwotnie nazwany Beatty, przemianowany 28 maja 1941 r.)

¢ 1942-10-10 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

o 1943-04-23 — Wejscie do stuzby, poczatkowo dzialania
eskortowe na Aleutach, p6zniej z 7 Flota na potudniowo-za-
chodnim Pacyfiku

+ 1945-04-06 — Pod Okinawg trafiony przez japonski my-
$liwiec, ktory rozbil si¢ pomiedzy 3 a 4 stanowiskiem dzial
artylerii gtéwnej, 21 zabitych, 9 zaginionych, 36 rannych

+ 1945-05-29 — Przybycie do San Francisco na remont

* 1945-09-25 — Wyplyniecie w morze i stuzba z Flota
Atlantycka

¢ 1946-02-14 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Charleston, S.C. (7 battle stars za IT w.§.)

¢ 1951-03-08 — Ponownie wcielony do stuzby w Charleston,
S.C., poczatkowo na Atlantyku i na Morzu Srédziemnym

¢ 1954-11-30 — Wyplynal z Newport, R.I., stuzba we Flo-
cie Pacyfiku

¢ 1971-10-06 — Wycofany ze stuzby w Los Angeles-Long
Beach Naval Base; skre$lony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny przez U.S. Navy

* 1971-10-06 — Tego samego dnia wcielony do floty taj-
wanskiej jako ROCS Chiang Yang (DD-9)
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DD 529 Bush

¢ 1942-02-12 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Co.,
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)

 1942-10-27 — Wodowanie, Bethlehem Steel Co., San
Francisco

¢ 1943-05-10 — Wejscie do stuzby, poczatkowo na wodach
Alaski (do 27 listopada 1943 r.)

« 1943-12-04 — Przybycie do Pearl Harbor, stuzba na Pa-
cyfiku

« 1945-04-06 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
trafiony i zatopiony przez trzy samoloty kamikaze pod Oki-
nawa, 227 cztonkéw zalogi przezylo. Udzielajacy pomocy
Colhoun (DD-801) zostal réwniez trafiony przez kamikaze
i tak powaznie uszkodzony, ze zatopily go okrety U.S. Navy
(7 battle stars za IT w.$.).

DD 530 Trathen

¢ 1942-03-17 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1942-10-22 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

« 1943-05-28 — Wejscie do stuzby, poczatkowo wilaczony
do TF 11 aby wzia¢ udziat w odbiciu wyspy Baker

* 1943-09-29 — Wyjscie z Pearl Harbor wraz z Task Gro-
up (TG) 14.5, w kierunku wyspy Wake

¢ 1944-02-02 — Wejécie do Laguny Kwajalein celem zlu-
zowania USS Schroeder (DD-501) w roli okretu wsparcia ar-
tyleryjskiego

¢ 1944-05-03 — Dolaczenie do 7 Floty i operacje w rejo-
nie Nowej Gwinei

¢ 1945-01-05 — Dotaczenie do TG 38.2, operacje na wo-
dach Filipin i na Morzu Poludniowochinskim

¢ 1945-04-11 — W czasie ataku lotniczego na wodach Ja-
ponii, bedac w sktadzie TF 58 zostat trafiony pociskiem 5-ca-
lowym przez wlasny ostrzal. 5 os6b zginelo, a 21 zostato

Trathen (DD-530) w ujeciu z 1957 roku. Widoczne rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie z tego okresu.

rannych, rufowe stanowisko dziala 5-calowego zostalo wyla-
czone z akgji

e 1945-07-09 — Przybycie do Seattle, Wash., remont
w Todd Shipbuilding Co.

¢ 1946-01-18 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w San Diego (8 battle stars za II w.§.)

« 1951-06-14 — Wycofany z rezerwy

« 1951-08-01 — Ponownie wcielony do stuzby jako okret
flagowy 28 Dywizjonu Niszczycieli i przydzielony do Floty
Atlantyckiej 5 pazdziernika

+ 1953-02-12 — Przybycie do Sasebo w Japonii i rozpo-
czecie stuzby na wodach koreanskich, nastepnie od czerwca
1953 r. do stycznia 1955 r. na Atlantyku

¢ 1955-04-21 — Rozpoczecie stuzby w zachodnim rejonie
Pacyfiku

¢ 1964-10-28 — Przybycie do Long Beach

e 1965-02-12 — Zgloszenie si¢ do dowddcy San Diego
Group, Pacific Reserve Fleet celem rozpoczecia deaktywacji
w Todd Shipyard, San Pedro, Calif.

¢ 1965-03-15 — Przeholowany do z Todd Shipyard do San
Diego

¢ 1965-05-11 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w San Diego (1 battle star za stuzbe w Korei).

« 1972-06 — Uznany za nienadajacy si¢ do przebudowy

« 1972-11-01 — Skreslony z listy jednostek floty i przezna-
czony jako okret cel do testow pociskéw ,,Harpoon”

¢ 1973-11 — Po wykorzystaniu jako cel w rejonie potu-
dniowej Kalifornii sprzedany na zlom

DD 531 Hazelwood

¢ 1942-04-11 — Polozenie stepki, Bethlehem Shipbuilding
Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)

* 1942-11-20 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran-
cisco

* 1943-06-18 — Wejscie do stuzby, pierwsza akcja z zespo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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tem uderzeniowym lotniskowcéw przeciwko Tarawie i wy-
spie Wake

¢ 1943-11-20 — Udzial w inwazji na Wyspy Gilberta

o 1944-01-31 — Udziat w inwazji Kwajalein, Majuro
i Wysp Marshalla w sktadzie TF 52

« 1944-10-20 — Bitwa w Zatoce Leyte; Japoniczycy stracili
3 pancerniki, 4 letniskowce, 6 cigzkich i 4 lekkie krazowni-
ki plus 9 niszczycieli

« 1945-02-25 — Zatopienie dwdch matych frachtowcéw
pod Okinawg

« 1945-04-29 — Pod Okinawg trafiony przez samolot ka-
mikaze, ktéry uderzyt w drugi komin i rozbit si¢ na mostku.
10 oficeréw facznie z dowddca i 67 czlonkéw zalogi zgineto,
a 35 uznano za zaginionych

¢ 1945-06-14 — Dotarcie do Mare Island NSY przez Ulithi
i Pearl Harbor celem dokonania napraw

« 1946-01-18 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w San Diego (10 battle stars za IT w.$.)

¢ 1951-09-12 — Ponowne wcielenie do stuzby w San Diego

¢ 1952-01-04 — Wyplyniecie z San Diego i dolaczenie do
sit niszczycieli Floty Atlantyckiej

« 1958 — Rozpoczegcie zakrojonych na szeroka skale te-
stow $miglowcow ZOP, gltéwnie Drone Anti-Submarine He-
licopter (DASH).

« 1963-04-10 — Po zatonieciu nuklearnego okretu pod-
wodnego Thresher okret natychmiast dotart na miejsce tra-
gedii z naukowcami z Woods Hole Oceanographic Labora-
tories na pokladzie i rozpoczal poszukiwania zaginionego
okretu podwodnego

¢ 1965-03-19 — Wycofany ze stuzby i wlaczony w skiad
Atlantic Reserve Fleet w Norfolku, a pézniej w Filadelfii

* 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty

« 1976-04-14 — Sprzedany na ztom Union Minerals &
Iron Co. of New York City

DD 532 Heerman

¢ 1942-05-08 — Polozenie stepki, Bethlehem Shipbuild-
ing Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)

« 1942-12-05 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran-
cisco

¢ 1943-07-06 — Wejscie do stuzby

¢ 1943-10-21 — Dolgczenie do 5 Floty, atak na Wyspy Gilberta

* 1944-03-18 — Dotaczenie do 3 Floty, Task Force 39

¢ 1944-10-25 — Bitwa pod Samar; pojedynek z cigzkimi
krazownikami Chikuma (zatopiony) i Tone

* 1945-01-15 — Ukonczenie napraw w Mare Island NSY

« 1945-03-20 — Zatopienie niewielkiej jednostki pod Iwo
Jima i uratowanie 7 rozbitkéw z jej zalogi

« 1945-04-18 — Zatopienie japonskiego okretu podwod-
nego I 56 przy udziale 4 niszczycieli U.S. Navy pod Okinawg

¢ 1946-06-12 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego (9 battle stars za II w.§.)

¢ 1951-09-12 — Ponowne wcielenie do stuzby w San
Diego

* 1952-01-23 — Przybycie do nowej bazy w Newport, R.I.

« 1957-12-20 — Wycofanie ze stuzby w Bostonie; zacumo-
wany w South Boston Naval Annex

« 1961-08-14 — Wypozyczony Argentynie i tego samego
dnia wcielony do marynarki argentynskiej jako ARA Almi-
rante Brown

« 1975-09-01 — Skreslony z listy jednostek floty i sprzeda-
ny Argentynie

DD 533 Hoel

¢ 1942-06-04 — Polozenie stepki, Bethlehem Shipbuild-
ing Co., San Francisco, Calif. (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1942-12-19 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran-
cisco

« 1943-07-29 — Wejscie do stuzby na Pacyfiku

« 1944-10-25 — Utracony w wyniku dzialan wojennych;
zatopiony przez japonskie okrety pod Samar na Filipinach;
253 oficeréw i czlonkéw zalogi zginelo, uratowano 86 roz-
bitkéw (5 battle stars za IT w.$.)

DD 534 McCord

¢ 1942-03-17 — Polozenie stepki, Bethlehem Shipbuilding
Co., San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-01-10 — Wodowanie, Bethlehem SB Co., San Fran-
cisco

* 1943-08-19 — Wejscie do stuzby na Pacyfiku

* 1945-07-08 — Przybycie do Puget Sound celem dokona-
nia remontu

« 1945-09-15 — Przybycie do Inactive Fleet Facility, San
Diego

« 1947-01-15 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w San Diego

¢ 1951-08-01 —Ponownie wcielony do stuzby w San Die-
go, przydzielony do Floty Atlantyckiej

¢ 1951-11-17 — 28 Dywizjon Niszczycieli w Norfolk, Va.

« 1953-01-10 — Wyplynal na wody koreanskie

¢ 1954-06-09 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Norfolk, Va.

« 1972-10-01 — Skreslony z listy jednostek floty

« 1974-01-02 — Sprzedany na ztom Southern Scrap Mate-
rial Co., Ltd., New Orleans, La.

DD 535 Miller

 1942-08-18 — Potozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-02-15 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

* 1943-08-31 — Wejscie do stuzby

¢ 1943-11-20 — Rejs do Pearl Harbor; przypisanie do 52
Dywizjonu Niszczycieli przez calg stuzbe w czasie IT w.s.

¢ 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

¢ 1944-10-25 — Zatopienie, wspdlnie z USS Owen (DD-
536), niezidentyfikowanego niszczyciela w Cie$ninie San
Bernardino

¢ 1945-07-09 — Przybycie do Mare Island NSY celem
przeprowadzenia remontu

¢ 1945-12-19 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w San Diego

¢ 1951-05-19 — Ponowne wcielenie do stuzby w San Die-
go, dofaczenie do Floty Atlantyckiej z bazg w Newport, R.I.

¢ 1952-09-06 — Opuszczenie rejonu wschodniego wy-
brzeza, rejs do Korei i dookota $wiata

« 1959-03-09 — Stuzba szkoleniowa w rezerwie marynar-
ki wojennej w Bostonie, Mass.

« 1964-06-30 — Wycofanie ze stuzby i przeniesienie do re-
zerwy w Norfolk, Va., péZniej w rezerwie w Filadelfii
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Owen (DD-536) w pierwotnej knflguracji z zialam| artylerii gtéwnej, w czasie Il w.s.

« 1971-08-05 — Przemianowany na James Miller aby
unikna¢ pomylki z niszczycielem eskortowym typu ,,Knox”
o tej samej nazwie

« 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty

* 1975-07-31 — Sprzedany na zfom Union Minerals &
Iron Company w Nowym Jorku

DD 536 Owen

¢ 1942-09-17 — Potozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco, Calif. (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-03-21 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

¢ 1943-09-20 — Wejscie do stuzby; przydzielony do 52
Dywizjonu Niszczycieli, w czasie IT w.§. gtéwnie eskortowat
lotniskowce

« 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

« 1944-10-25 — Zatopienie, wspolnie z USS Miller (DD-
535) niezidentyfikowanego niszczyciela w Ciesninie San
Bernardino

* 1945-02-19 — Wsparcie ladowania na Iwo Jimie

¢ 1945-07-09 — Przybycie do San Francisco; przydzielony
do 19 Floty Pacyfiku (Rezerwowej)

« 1946-12-10 —Wycofany ze stuzby w San Diego (9 battle
stars za IT w.§.)

« 1951-08-17 — Ponownie wcielony do stuzby w San Diego,
okret flagowy 282 Dywizjonu Niszczycieli Floty Atlantyckiej

« 1953-01-07 — Rejs z dywizjonem przez Kanal Panamski
na Daleki Wchod

« 1953-06-26 — Wyplynat z Sasebo w Japonii i przez Ka-
nat Sueski powrdcit do Norfolk

¢ 1955-01-26 — Przybyt do Long Beach po przeniesieniu
do Floty Pacyfiku, dywizjon przemianowany na 192 Dywi-
zjon Niszczycieli

¢ 1958-05-27 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Mare Island Naval Shipyard, Vallejo, Kalifornia.
W 1970 r. zacumowany w Stockton (2 battle stars za wojne
koreariskg).

« 1973-04-15 — Skreslony z listy jednostek floty

¢ 1973-11-27 — Sprzedany na ztom Zidell Explorations,
Inc. w Portland, Oregon

e e

DD 537 The Sullivans

« 1942-10-10 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco, Calif,, jako Putnam (autoryzowany 1940-07-19)

* 1943-02-06 — Przemianowany na The Sullivans

¢ 1943-04-04 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

e 1943-09-30 — Wejscie do stuzby na Pacyfiku w San
Francisco

e 1944-01-16 — Wyjscie z Pearl Harbor wraz z TG 58.2
w sktadzie 52 Dywizjonu Niszczycieli w rejon Wysp Marshalla

« 1945-05-11 — Asystowanie lotniskowcowi Bunker Hill,
powaznie uszkodzonemu po ataku kamikaze, uratowanie
166 rozbitkow

« 1945-06-20 — Opuszczenie rejonu Zatoki Leyte i rejs
na zachodnie wybrzeze USA, po dziataniach na catym Pa-
cyfiku

¢ 1945-07-09 — Przybycie do Mare Island NSY, dwa dni
pozniej rozpoczecie remontu

¢ 1946-01-10 — Wycofany ze stuzby w San Diego i pozo-
stawiony w Rezerwowej Flocie Pacyfiku

¢ 1951-07-06 — Ponownie wcielony do stuzby w Los An-
geles, przydzielony do Floty Atlantyckiej i przebazowany do
Newport, R.I.

« 1952-09-06 — Wyplyniecie z Newport, dzialania na wo-
dach Japonii i Korei

« 1953-04-11 — Powr6t do Newport, pozniejsza stuzba na
Atlantyku i na Morzu Srédziemnym

* 1964-04-01 — Przeniesiony do rezerwy marynarki wo-
jennej z portem macierzystym w Nowym Jorku, NY

« 1965-01-07 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w NSY w Filadelfii

¢ 1974-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (9 battle
stars za IT w.$. 1 2 za stuzbe w Korei)

¢ 1977-06-21 — Przekazany Buffalo and Erie County Na-
val & Military Park, Buffalo, NY jako okret muzeum

« 1977-07-02 — Przeholowany do Buffalo, NY

DD 538 Stephen Potter
¢ 1942-10-27 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)
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¢ 1943-04-28 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

¢ 1943-10-21 — Wejscie do stuzby w San Francisco, na-
stepnie wystany na Hawaje, gdzie dotart ostatniego dnia
roku 1943

¢ 1944-01-16 — Wyptynat z Pearl Harbor razem z TF 58
celem przeprowadzenia nalotu na Wyspy Marshalla

 1944-04-30 — Wspolnie z niszczycielem MacDonough
(DD-351) i samolotami z lotniskowca eskortowego Monte-
rey (CVL-26) bral udzial w zatopieniu japonskiego okretu
podwodnego I 174 na potudnie od Truk

« 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

« 1945-05-11 — Asystowanie lotniskowcowi Bunker Hill,
powaznie uszkodzonemu po ataku kamikaze, uratowanie
107 rozbitkow

¢ 1945-07-09 — Przybycie do San Francisco na remont
w Mare Island NY, ktéry trwat do 31 sierpnia

« 1945-09-21 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Long Beach

* 1951-03-29 — Powtornie wcielony do stuzby w San Diego

« 1958-04-21 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
zerwy w Mare Island NY

« 1972-12-01 — Skreslony z listy jednostek floty (10 battle
stars za IT w.§.)

« 1973-11-27 — Sprzedany na ztom Zidell Explorations,
Inc. w Portland, Or.

DD 539 Tingey

¢ 1942-10-22 — Polozenie stepki, Bethlehem Steel Corp.,
San Francisco, Kalif. (autoryzowany 1940-07-19)

¢ 1943-05-28 — Wodowanie, Bethlehem Steel Corp., San
Francisco

« 1943-11-25 — Wejcie do stuzby

« 1944-02-02 — Opuscit San Francisco kierujac sie na Pa-
cyfik

« 1944-06-19 — Bitwa na Morzu Filipinskim

¢ 1944-10-25 — Wspolnie z pancernikami i krgzowni-
kami grupy adm. Bogana uczestniczyl w zatopieniu ja-
ponskiego niszczyciela Nowaki w Cie$ninie San Bernar-
dino

¢ 1945-03-19 — Asystowal zbombardowanemu lotniskow-
cowi Franklin (CV-13), uratowal rozbitkéw i eskortowat jed-
nostke do Ulithi

¢ 1945-07-09 — Przybyl do Mare Island NSY

¢ 1946-03-01 — Wycofany ze stuzby i przeniesiony do re-
Zerwy

« 1951-01-27 — Ponownie wcielony do stuzby w San Die-
go celem wzigcia udzialu w wojnie w Korei, powrécit do San
Diego w kwietniu 1954 r.

¢ 1954-11-16 — Ponownie wyruszyl z San Diego w rejon
zachodniego Pacyfiku, gdzie przebywal do 1957 r.

e 1957 - 1962 — Stuzba w roli okretu szkolnego rezer-
wy marynarki wojennej, nastepnie na Dalekim Wschodzie,
udzial w manewrach SEATO

* 1963-08-01 — Staranowany w burte przez niszczyciel
eskortowy Vammen (DE-644) 200 mil od potudniowej Ka-
lifornii w drodze na Hawaje; powrdcil do suchego doku
w San Diego, jednak zostal uznany za nienadajacy si¢ do

naprawy
* 1963-11-30 — Wycofany ze stuzby w San Diego i pozo-
stawiony do dyspozycji

¢ 1965-11-01 — Skreslony z listy jednostek floty (8 battle
stars za IT w.é. i 5 za konflikt w Korei)
¢ 1966-05-01 — Przeholowany przez holownik floty Ta-
wasa (ATF-92) na poligon niedaleko wyspy San Clemente.
Gdy dowddca holownika poprosit o zgode na wystrzelenie
do Tingley kilku pociskéw 3-calowych, niszczyciel niespo-
dziewanie zatonal.
(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Na zakonczenie Tingey (DD-539) w 1962 roku.
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Maciej Chodnicki

Przypisanie tej jednostki do klasy krazownikéw liniowych, moze budzi¢ pewne zdziwienie,
ale tak wiasnie byt on postrzegany przez projektantéw. Byt to,,w petni opancerzony krazow-
nik liniowy", a przewidziane dla niego funkcje jak ulat pasuja do tej klasy okretéw. W zatoze-
niu miat stanowi¢, pierwsza linie obrony” na dalekim wschodzie. W praktyce jedyng istotng
funkcje jaka spetnit, byto stuzenie za krélewski jacht. Paradoksalnie najciekawszym okresem
LJistnienia” jednostki, byt okres jego przeciggajacego sie projektowania i zmian podczas bu-
dowy, gdyz pozwala przesledzi¢ jak zmieniaty sie koncepcje budowy ciezkich jednostek bry-
tyjskich w miare zdobywania doswiadczen wojennych.

Geneza
By w pelni zrozumie¢ powody po-
wstania i przypisanie tego okretu do
okreslonej kategorii, trzeba cofna¢ sie
w czasie o niemal wiek.

Przejscie na ,,prywatnag inicjatywe”
Gdy w potowie XIX wieku Wiliam
Armstrong, bedacy wowczas wlascicie-
lem kompanii produkujacej sprzet hy-
drauliczny, zobaczyt w co sg uzbrojone
brytyjskie wojska, zadrzal z przeraze-
nia nad prymitywizmem ich wyposa-
zenia. Jego zdaniem artyleria wygla-
data niczym wyjeta Zywcem z czaséw
§redniowiecza. Chodzilo nie tylko
o »agrykulturalny” wyglad, ale row-

niez mizerne osiagi. Zaproponowat
decydentom zmiang tego stanu rze-
czy. Oczywiscie poprawa uzbrojenia
brytyjskich wojsk, miata si¢ odbywac
dzieki uzbrojeniu produkowanemu
w jego zakladach. Argumenty trafi-
ty na podatny grunt i wkrotce koncern
Armstrong stal si¢ jednym z dostaw-
codw uzbrojenia dla brytyjskiej armii
i marynarki. Wezeéniej marynarka ba-
zowala na produkeji w zakladach pan-
stwowych.

Gdy furtka dla prywatnych dostaw-
coéw si¢ uchylita, wkroétce do Arm-
stronga dotaczyli kolejni. Nader szyb-
ko okazalo sie, ze zarzadzane przez
prywatnych wlascicieli zaktady, sa

Vanguard w ujeciu z 1946 roku.
Fot. NHHC
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w stanie o wiele sprawniej reagowaé
na postep technologiczny, niz zakla-
dy panstwowe. Koncéwka XIX wieku
byla okresem niezwykle gwaltowne-
go rozwoju techniki w ogoélnoéci, oraz
artylerii w szczeg6lnoéci. Nowe mode-
le dzial, ktdre dopiero zaczynaly scho-
dzi¢ z linii produkcyjnych, okazywaly
si¢ przestarzale juz w momencie wy-
jezdzania przez drzwi fabryki, jak si¢
je poréwnywalo z tym co w tym cza-
sie lezato na deskach kreslarskich. Bry-
tyjskie firmy prywatne byly w stanie
utrzyma¢ takie tempo innowacji, pod-
czas gdy panstwowym sprawialo to
spora trudno$¢.

Po pewnym czasie wyksztalcilo sie
co$ w rodzaju symbiozy decydentow
admiralicji oraz wlascicieli prywat-
nych firm. Zamawiajacy nie ryzyko-
wal zadnych funduszy na prace roz-
wojowe, projekty, wynalazki itd. Placit
jedynie za gotowy produkt, a wszelkie
ryzyko spadalo na prywatne firmy. Dla
odmiany prywatne firmy mialy za-
pewniony zbyt swoich produktéw po

56

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE




Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

cenach, ktoére zapewniaty szybki zwrot
z inwestycji, oraz odpowiedni poziom
zyskow, o ktérym z czasem zaczely
krazy¢ legendy.

Na przefomie XIX i XX wieku, pro-
dukcja cigzkich dzial, a zwlaszcza wiez
do nich okazata si¢ niezwykle wyma-
gajaca. W Wielkiej Brytanii jedynie
koncerny Armstronga i Vickersa byly
w stanie jej sprostac. Jedli chodzi o 1zej-
sze uzbrojenie, byli jeszcze inni mniej-
si gracze (w tym réowniez panstwowi),
ale w dziedzinie najciezszego uzbro-
jenia, calo$¢ zamowien spadata na te
dwie firmy.

Sytuacja w budownictwie okreto-
wym wygladata podobnie, cho¢ nie
tak samo, jak w przypadku artyle-
rii. Do XIX wieku, na potrzeby Roy-
al Navy budowano okrety niemal wy-
tacznie w panstwowych stoczniach.
W XIX wieku coraz wigcej jednostek,
w tym réwniez tych najwiekszych, za-
czeto powstawaé w prywatnych fir-
mach. Przy czym konkurencja byla tu
znacznie silniejsza niz w przypadku
bardziej wyspecjalizowanego przemy-
stu zbrojeniowego. Zaktady produku-
jace ciezkie dziala i wieze, czy tez pan-
cerz, nie nadawaly si¢ do wytwarzania
niczego innego. Stocznia w znacznym
stopniu mogta przestawic¢ si¢ z pro-
dukcji wojskowej na cywilna i od-
wrotnie. Przy wigkszej iloéci poten-
cjalnych zamawiajacych, znajdowato
sie wiecej chetnych do podjecia ryzy-
ka wytwarzania nowych produktéw.
W efekcie konkurencja byla znacznie
silniejsza niz w przypadku produk-
cji artylerii, tym bardziej, ze admira-
licja nie zrezygnowala z utrzymywa-
nia stoczni panstwowych, w ktérych
tez budowano pancerniki (cho¢ otrzy-
mywaly one uzbrojenie i opancerze-

nie wyprodukowane w prywatnych
zakladach).

W dziedzinie produkcji kadtuba
czy sitowni bylo tylu graczy na rynku,
ze nie raz skladano oferty z ceng kto-
ra z definicji zapewniala strate. Kilka
firm dzieki temu upadlo, gdyz zama-
wiajacy nie mial najmniejszej ochoty
doklada¢ do kwoty przewidzianej kon-
traktem. Zapewniano jedynie odpo-
wiednie klauzule przejecia okretu, jesli
firma w ktorej jednostka powstawata,
upadtaby zanim gotowy produkt zda-
zono by przekaza¢ odbiorcy.

W tej sytuacji szczegdlnie uprzywi-
lejowani byli dwaj producenci uzbro-
jenia. Byly to potezne koncerny ofe-
rujace nie tylko dziata i wieze, ale caty
komplet przeréznych produktéw. Ar-
tylerii, pancerza, calych jednostek ply-
wajacych i wielu innych, niekoniecz-
nie militarnych wytworéw przemystu.
Producenci ci, mogli oferowa¢ budo-
we kadlubéw jednostek ze strata, gdyz
doskonale wiedzieli, ze okrety te bedg
musialy by¢ wyposazone w ich uzbro-
jenie, na produkcji ktérego bedzie
mozna zarobic tyle, ze interes si¢ opta-
ci. A bylo o co sie bi¢, gdyz Brytyjczycy
niemal zmonopolizowali w tym cza-
sie stale rosnacy rynek budowy okre-
tow na eksport. Kontrakty eksportowe
podpisywano z zupelnie innym pozio-
mem zyskow niz w przypadku produk-
cji dla odbiorcy rodzimego, a nie miat
co liczy¢ na takie zaméwienie ktos, kto
nie produkowat dla Royal Navy.

Prawdziwym ,.eldorado” dla produ-
centdw artylerii okazata sie rewolucja
jaka przynidst Dreadnought. O ile bry-
tyjski predrednot przenosit dwie wie-
ze artylerii cigzkiej, a odpowiadajacy
mu krazownik pancerny nic, to pierw-
sze drednoty mialy na swoich pokta-

Produkcja wiez dla ciezkich dziat

dach pie¢ wiez, a krgzowniki liniowe
cztery. Innymi stowy jeden nowy pan-
cernik, dla producenta ci¢zkiej arty-
lerii ,wazyl” tyle co dwa i pét starego,
a kragzownik liniowy tyle co dwa stare
pancerniki. Jakby tego bylo mato, po-
czatkowo drednoty budowano w ilo-
$ciach niemal hurtowych.

Powstanie Coventry Ordnance
Works

Zdajac sobie sprawe z tego stanu rze-
czy, i chcac wzigl udzial w ,bajecz-
nych zyskach”, trzy firmy: Cammell
Laird, Fairfield Shipbuilding and En-
gineering i John Brown postanowi-
ty ztama¢ duopol Armstrong/Vickers
i zalozy¢ firme wytwarzajaca cigzkie
uzbrojenie. W 1905 roku zatozono Co-
ventry Ordnance Works (COW), jak
sie mialo w przysztosci okaza¢, bardzo
wazng dla Vanguarda. W rejonie mia-
sta Coventry zalozono fabryke przy-
stosowang do produkc;ji ciezkich dziat,
natomiast w rejonie Breadmore/Scot-
stoun fabryke ktéra mogla budowa¢
jednoczesénie pie¢ wiez ciezkiej artyle-
rii. Zdolno$¢ produkcyjna zakltadu nie
byta oczywiscie przypadkiem, gdyz byt
to ,zestaw standardowy” dwczesnego
brytyjskiego pancernika.

Tak duze odleglosci pomiedzy dwo-
ma fabrykami nalezacymi do tego sa-
mego wlasciciela, z ktérych jedna mia-
ta produkowa¢ dziata a druga wieze
dla nich, wbrew pozorom nie byt ni-
czym dziwnym. Z calg pewnoscig po-
wodowalo to pewne komplikacje logi-
styczne, ale zwyczajnie nie bylo innego
wyjscia. Dziala mogly by¢ produkowa-
ne niemal gdziekolwiek. Gesta sie¢ ko-
lejowa pozwalata na ich transport przy
uzyciu specjalnie przystosowanych
do tego wagondéw. Wieze, mimo roz-

Produkcja wiez wymagata ogromnego zaplecza. Wszystkie elementy wiezy sktadano w catosc na terenie zakfadu, pod-
taczano do zasilania, dopiero po sprawdzeniu poprawnosci dziatania, wieze rozbierano i powtdrnie sktadano na okrecie.

By umozliwi¢ ta operacje tworzono studnie o srednicy i gtebokosci kilkunastu czy wrecz kilkudziesieciu metréw,
w ktorych mozna byto odtworzy¢ sktrukture uzbrojenia, ktdre pézniej ladowato na okrecie. Oczywiscie chodzito
o cos wiecej niz tylko wykopanie dziury w ziemii i zalanie jej $cian betonem. Cato$¢ musiata by¢ wyposazone w od-
powiednie instalacje hydrauliczne oraz elektryczne odpowiadajace kazdej z mozliwych wiez, a catos¢ musiata by¢ za-
silana tak by umozliwi¢ podstawowe operacje. Kilka takich studni umieszczonych w odlegtosciach umozliwiajacych
zmontowanie na nich kompletnego uzbrojenia, byto przykryte hala wyposazona w suwnice i wszelki sprzet pozwala-
jacy na skfadanie i testowanie produktu kornicowego. Obok budowano kolejne hale w ktérych powstawaty elementy
wiezy oraz barbet przewidziane do przymocowania na state do kadtuba. Catos¢ hal miata nieraz wielkos¢ pozwalaja-
€3 na zmieszczenie pod dachem pancernika, a osprzet byt tak wyspecjalizowany ze do niczego innego poza produk-

Cja ciezkiej artylerii sie nie nadawat.
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Hala montazu wiez armatnich zaktadéw Vickers w Barrow-in-Furness na poczatku XX wieku.

fozenia na drobne kawalki, byly duzo
bardziej wymagajace dla firm trans-
portowych. Najwieksze ich elementy,
ktorych nie mozna bylo rozebra¢, mia-
ty takie rozmiary, ze nie bylo mozliwo-
$ciich transportu koleja. Jedyna mozli-
woécig byt transport wodny. Producent
wiez dla ciezkich dzial musial mie¢ lo-
kalizacje w poblizu zeglownej rzeki
lub portu morskiego. By caty interes
mial sens, w poblizu musialo by¢ od-
powiednie skupisko ludnosci, by byto
kogo zatrudni¢. Wielka Brytania to
nie stalinowska Rosja, wigc przymuso-
we przesiedlenia nie wchodzily w gre,
a jesli fabryka zbudowana ,,na pustko-
wiu” mialaby mie¢ jakas site robocza,
to trzeba by zaoferowa¢ robotnikom
odpowiednio wysokie pensje, by chcia-
fo im sie przesiedli¢ w jej poblize. Wy-
sokie pensje oznaczaly jednak ruine
finansows, co z definicji nie miato sen-
su. Dla odmiany miejsca spelniajace
wymagania dogodnego polozenia dla
producenta cigzkich wiez, zwykle byly
juz obsadzone réznymi stoczniami czy
innymi producentami ciezkiego sprze-
tu wymagajacego transportu wodne-
go. Mozliwos¢ ograniczenia wielkosci
fabryki do wytarzania tylko tych ele-

mentoéw, ktére musiaty by¢ produko-
wane na miejscu, istotnie wpltywata
na rentowno$¢ przedsiewziecia. Taniej
bylo wybudowa¢ drugg czes¢ kom-
pleksu gdzie indziej i po prostu prze-
wozi¢ koleja podzespoty pomiedzy
nimi.

Blisko$¢ kopaln wegla, hut i in-
nych stalowni tez byta mile widzia-
na. W koncu byta to inwestycja nasta-
wiona na zysk. Ograniczenie kosztéw
transportu bylo mile widziane.

Jak nie trudno byto przewidzie¢, bu-
dowa infrastruktury to tylko potowa
sukcesu. Do kompletu potrzebne byto
jeszcze zdobycie zamdwienia, do tego
na odpowiednim poziomie cen. Oka-
zalo sie to nie takie proste. Zamawia-
jacy doskonale wiedzial, Ze wytworze-
nie tak skomplikowanej maszynerii jak
wieza artylerii gléwnej, nie jest prosta
sprawg dla firmy ktéra nie ma odpo-
wiedniego do§wiadczenia. Proby wy-
tworzenia nawet stosunkowo lekkich,
bo 234 mm dzial i wiez dla krazowni-
kéw typu ,,Powerful”, w pafstwowych
zakladach nie majacych odpowied-
niego dos$wiadczenia, okazaly sie po-
razkg, mimo ze zaklady te od lat wy-
twarzaly lzejsze uzbrojenie, a dawniej

Fot. Portsmouth City Library

produkowaly réwniez ciezka artylerie.
Nic nie wskazywalo, by nowy, prywat-
ny co prawda, ale nie majacy zZadnego
doswiadczenia dostawca, mial sie wy-
wiaza¢ z zadania lepiej. Zwlaszcza, ze
szczeglly projektu wiezy spadaty na jej
producenta, a duopoliéci nie byli spe-
cjalnie zainteresowani we wspieraniu
rozwoju zakltadu, ktéry mial stanowi¢
dla nich konkurencje. By uzyska¢ ja-
kiekolwiek zamoéwienie, zdecydowa-
no w COW na podpisanie kontraktu
na produkcje kompletu uzbrojenia dla
jednego z pierwszych superdrednotéw
na $wiecie: pancernika Conquerror,
za cene ktdra nie miala najmniejszej
szansy pokry¢ kosztow ich wytworze-
nia, o zwrocie choc¢by czeéci inwesty-
¢ji w budowe zaktadu nie wspomina-
jac. Decyzja o przyznaniu zamoéwienia
dla nowego zakladu byla o tyle latwiej-
sza, ze tak czy inaczej trzeba byto opra-
cowaé nowe wieze pod nowe dzia-
ta, w ktére mialy byé wyposazone
nowe pancerniki. Realizacja zamé-
wienia okazala si¢ dla COW tak trud-
na, jak zamawiajacy przewidywat. Pro-
ducent zatapal ponad rok opdznienia,
ale duopol zostat zlamany. Fabryka za-
czeta zdobywac¢ kolejne zamdwienia,

58

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE



Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

niemniej az do wybuchu I Wojny Swia-
towej przynosila ciagte straty.

Pierwsza Wojna Swiatowa i pierwszy
program powojenny

Czas wojny przynidst tyle zamo-
wien, ze zaklady COW wreszcie za-
czely przynosi¢ pewien zysk. Zbudo-
wano w nich miedzy innymi osiem
wiez z dzialami 381 mm, w tym jedna
dla ,wielkiego krazownika lekkiego”
Courageous, ktora ¢wieré wieku poz-
niej znalazla si¢ na samej rufie Van-
guarda. Drugg z wiez dla tego okretu
- przyszta wieze X, Vanguarda zbu-
dowano w zakladach Armstronga.
Obydwie wieze Gloriosusa — przyszte
wieze A i B ,ostatniego krazownika
liniowego $wiata” powstaly w zakla-
dach Vickersa.

Po zakonczeniu dziatan wojennych,
jeszcze przed rozpoczeciem jakichkol-
wiek rozméw majacych na celu ogra-
niczenie zbrojen morskich, wlascicie-
le zaktadu postanowili czym predzej
zamkng¢ dzial dotyczacy ciezkiej ar-
tylerii, studnie zadlepi¢ a hale wyko-
rzysta¢ do produkcji cywilne;j. Jak sie
miato okaza¢, decyzja byla jak naj-
bardziej stuszna, gdyz zgodnie z prze-
widywaniem zamoéwienia wojskowe
gwaltownie si¢ skurczyly, a wydajnos¢
zakladéw Vickersa i Armstronga byta
wystarczajaca by pokry¢ wszelkie real-
ne zapotrzebowanie. Do$¢ wspomniec
ze w 1921 roku zamdwiono cztery
krazowniki liniowe typu ,,G3”. Kaz-
dy z nich mial przenosié trzy trzylu-
fowe wieze z dzialami 406 mm. Jakby

tego bylo malo, admiralicja postano-
wila réwnolegle z nimi wyprodukowa¢
trzy wieze zapasowe. Dawalo to lacz-
nie 15 wiez do budowy jednocze$nie
z okretami, a planowano rok pdzniej
zamowi¢ kolejne cztery cigzkie okre-
ty tym razem z trzylufowymi wieza-
mi 457 mm i nikt nawet sie nie zajak-
nal, ze wydajnoé¢ dwéch producentéw
moze by¢ niewystarczajaca do zaspo-
kojenia potrzeb.

Zanim prace nad nowymi wielkimi
okretami na dobre sie zaczely, pod-
pisano traktat waszyngtonski, ktory
zakazywal budowy takich jednostek.
Mogly powsta¢ jedynie dwa ciezkie
okrety - przyszle Nelson i Rodney!.
Wszystkie sze$¢ wiez dla tych jedno-
stek zbudowaty zaklady Armstron-
ga, w ktoérych je réwniez zaprojekto-
wano.

Krazownik pancerny i krazownik
liniowy

W latach 90-tych XIX wieku wy-
ksztalcita si¢ kolejna linia rozwoju kra-
zownikow przeznaczonych do walki
z pancernikami.

Rozwdj pancerza, a zwlaszcza wpro-
wadzenie pancerza Kruppa, spowo-
dowat, ze stalo si¢ mozliwe obtozenie
okretu relatywnie cienkim pancerzem,
ale o odpornoéci pozwalajacej na za-
trzymanie pocisku artylerii $redniej.
Okeret z takim pancerzem mogt czuc sie
w miare bezpiecznie pod ogniem $red-
nich dzial. Najciezsze pociski stanowi-
ty powazne zagrozenie, ale z uwagi na
malo liczng cigzkg artylerie na pancer-

+Wielki krazownik lekki” Glorious w ujeciu z 1918 roku.

nikach (zwykle 4 dziala), oraz jej nie-
wielkg szybkostrzelno$¢, takich trafien
mialo by¢ niewiele. Ponadto specjal-
nie uksztaltowany pancerz oraz od-
powiedni podzial wewnetrzny kadlu-
ba, mial zabezpieczy¢ jednostke przed
unieruchomieniem czy zniszczeniem
przez pojedyncze trafienia. W momen-
cie gdyby zaczelo sie robi¢ niebezpiecz-
nie, taki szybki okret miat sie oddali¢
od silniejszego przeciwnika.

Rozwdj artylerii dla odmiany spo-
wodowal, Ze krazownik moégt otrzy-
ma¢ dziala, ktére mogly powaznie za-
szkodzi¢ pancernikowi. W zadnym
wypadku nie chodzilo o zadawanie
$miertelnych cioséw. Na to nowocze-
sne pancerniki byly zbyt silnie opan-
cerzone (cho¢ w przypadku niekto-
rych starszych, mozna bylto takich
trafien oczekiwaé). Duzy krazownik
mial mie¢ dziata pozwalajace na nisz-
czenia artylerii $redniej pancernikéw,
ich nadbudéwek czy stabiej opancerzo-
nych miejsc. Owszem calkowite obez-
wladnienie przeciwnika nie wchodzilo
w gre (cho¢ zdarzali sie tacy co i na to
liczyli), ale ciosy miaty by¢ na tyle po-
wazne, by nie mozna bylo ich zlekce-
wazyc.

Oczywiscie nie chodzilo o starcia
1:1 krazownikéw pancernych z pan-
cernikami. Wéwczas nie my$lano ta-
kimi kategoriami. Miaty walczy¢ cale
zespoly, w sktad ktérych wchodzi-
ty pancerniki i krazowniki. Znéw nie
chodzito o umieszczanie krgzownikéw

1. O tych jednostkach mozna przeczyta¢ w nr 131-
134 ,,Okretéw Wojennych”.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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przemieszanych w jednej linii z pan-
cernikami. Duze krazowniki, zwane
pancernymi, mialy stanowi¢ szybkie
skrzydlo floty i wspomagac flote linio-
wa. Ich artyleria miata by¢ na tyle sil-
na, ze jednostki te nie mogly zosta¢ zi-
gnorowane przez przeciwnika. A jak
ten przenidsiby czes¢ ognia na kra-
zowniki to automatycznie utatwialoby
to zycie wlasnym pancernikom. Jesli
nie przeniéstby ognia, to krazowniki
byly wystarczajaco uzbrojone by prze-
kona¢ przeciwnika, ze lekcewazenie
ich nie jest najlepszym pomystem.

Poza tym duze krazowniki mia-
ty zwalcza¢ mniejsze jednostki wszel-
kiej masci. Prowadzi¢ rozpoznanie,
uniemozliwia¢ rozpoznanie przeciw-
nikowi, grasowa¢ na liniach komuni-
kacyjnych, oraz chroni¢ przed takimi
grasujacymi okretami itd.

Gdy podjeto decyzje o budowie mo-
nokalibrowego pancernika uzbro-
jonego wylacznie w najciezsze dzia-
ta i lekka artylerie do samoobrony
przed torpedowcami (stynny Dread-
nought), podobng rewolucje przeszty
krazowniki pancerne. Z tym, ze o ile
w czasach predrednotéw, krazowni-
ki mialy artylerie gtéwna mniejszego
kalibru niz odpowiadajace im pancer-
niki?, to w czasach drednotéw kalibry
te sie zréwnaly. Montowano ich jedy-
nie mniej niz na pancerniku. Funkcje
pozostawaly w zasadzie te same, cho¢
nowe jednostki byly do nich o wie-
le lepiej przygotowane. Do tego mialy
spore szanse na zniszczenie w boju 1:1
niektdrych pancernikéw, ktore istnia-
ty w czasie gdy rozpoczynano budowe
nowych wielkich krazownikéw pan-
cernych.

Zgodnie z brytyjska koncepcja, $cie-
ranie si¢ z pancernikami przeciwni-
ka nie bylo jedyna, ani nawet glow-
ng funkcja nowych jednostek. Mialy
to by¢ okrety uniwersalne, zapewnia-
jace ostone szlakéw handlowych, nisz-
czace rajdery przeciwnika, czy wszelka
»drobnice”, jaka by sie nawinela. Jedy-
nie w razie wyzszej koniecznoéci mia-
ty walczy¢ z pancernikami, a znacza-
co wieksza od przeciwnika predkosé
miala pozwoli¢ im na dyktowanie wa-
runkéw walki lub ucieczke, jesli spra-
wy zaczelyby przybieraé niekorzyst-
ny obrét. Wielka predkosé mozliwa do
utrzymania przez wiele godzin, mia-
ta zapewni¢ odpowiednig mobilnoé¢
i zdolnos¢ przemieszczania sie na od-

dalone akweny w tempie i$cie ekspre-
sowym. Dla decydentéw réwnie wazna
jak predkos¢ chwilowa, a moze nawet
wazniejsza, byta predkos¢ stata moz-
liwa do utrzymania przez wiele dni.
Dzigki temu jednostki mogty pojawié
w dowolnym miejscu $wiata w tempie,
ktdre nie pozwalalo przeciwnikowi na
podjecie srodkéw zaradczych.

Pierwsze okrety tej klasy budowane
dla Royal Navy miaty znaczaco stabsze
opancerzenie od odpowiadajacych im
pancernikéw. Byty to jednostki z pan-
cerzem i predkoscig starszego duze-
go krazownika pancernego, ale z ar-
tylerig pancernika. Kolejne jednostki
mialy juz lepsze zabezpieczenie przed
wrogimi pociskami, ale wcigz bylo ono
znaczaco stabsze od budowanych réow-
nolegle pancernikéw. Zaczeto tez je
klasyfikowac jako krazowniki liniowe.

W jaki$ czas po bitwie jutlandzkiej,
w ktorej wylecialy w powietrze trzy ta-
kie okrety, nastgpita zmiana podejscia
do opancerzenia jednostek. Nie nasta-
pilo to natychmiast, gdyz wiele dowo-
dow wskazywalo, ze przyczyna zagla-
dy brytyjskich jednostek nie byla staba
konstrukcja czy cienki pancerz, ale sa-
mobdjcze procedury obchodzenia si¢
z tadunkami miotajacymi. Wnioski
te jednak obcigzaly gtéwnodowodza-
cych, ktérzy mieli duze mozliwosci
nacisku. Projektanci nie mieli takich
wplywoéw, w zwiazku z czym zwréco-
no sie, przynajmniej oficjalnie, ku te-
zie, ze przyczyna byl slaby pancerz
i nowe ciezkie okrety muszg mie¢ so-
lidniejsze plyty oslaniajace jednostke.

W efekcie zadano, by krazowniki li-
niowe mialy to samo opancerzenie co
pancerniki. Ta sama artyleria byla nie-
mal oczywistoscig. Wigksza predkosé
miala zosta¢ osiggnieta poprzez zwigk-
szenie rozmiardw, a co za tym idzie
réwniez kosztow, jednostek. Innymi
stowy mial powstac taki ,lepszy pan-
cernik”. ,,Lepszy”, bo ,,szybszy”.

Ich funkcja specjalnie sie nie zmie-
nila, co najwyzej zmieniono akcen-
ty. Zmienila si¢ koncepcja ich budowy.
W pewnym momencie cigzkie okre-
ty o predkoéci znaczaco wigkszej niz
reszta floty liniowej zaczg¢to w Royal
Navy nazywa¢ krazownikami liniowy-
mi, niezaleznie od poziomu ich opan-
cerzenia. Jednostki wolniejsze pozo-
staly pancernikami. Pancerniki byty
przewidziane do walki w duzych ze-
spotach. Byly to sily gtéwne, majace

zniszczy¢ przeciwnika. Krazowniki li-
niowe, mialy stanowi¢ szybkie skrzy-
dto floty, oraz pelni¢ wiele innych
waznych funkgcji, do ktérych predys-
ponowala je predkos¢, ale z racji wiel-
kosci i kosztéw jakie ponoszono na ich
budowe i utrzymanie, nie mogly po-
wsta¢ w ogromnych ilo$ciach. W ra-
zie potrzeby krazownik liniowy mogt
znalez¢ si¢ nawet w jednej linii z pan-
cernikami, cho¢ bylo to marnowanie
jego mozliwosci.

Zgodnie z ta nomenklaturg, np. ame-
rykanskie jednostki typu ,,South Da-
kota” z okresu II Wojny Swiatowej by-
tyby traktowane jako pancerniki, gdyz
osiggaly ,standardowy” predkos¢ flo-
ty liniowej i mialy dziala¢ w duzych ze-
spotach. Dla odmiany jednostki typu
»lowa” bylyby klasyfikowane jako
krazowniki liniowe z racji znaczaco
wiekszej predkosci oraz przewidywa-
nych nieco innych zadan, mimo ze nie
zmniejszono im ostony pancernej, ani
uzbrojenia wzgledem poprzednikdw.

Zapa$¢ okresu miedzy wojennego

Po wejsciu w Zycie postanowien
traktatu Waszyngtonskiego nastapito
to co od poczatku przewidywali jego
krytycy. Brytyjscy prywatni produ-
cenci ciezkiego uzbrojenia i pancerza
zaczeli popadac coraz wieksze klopo-
ty finansowe. Stocznie mogly prze-
stawi¢ sie na produkcje cywilng i ro-
bily to, cho¢ nie zawsze z sukcesem.
Momentami bezrobocie w tej branzy
przekraczalo 60%. Producent ciezkich
dzial i wiez, zanim przestawilby sie na
produkcje czego$ innego, musial naj-
pierw wyczysci¢ hale z calego sprze-
tu, przy czym znaczna jego cz¢$¢ byta
indywidualng produkcja jednostko-
wa. W przypadku jego likwidacji,
nie mozna bylo kupi¢ na runku goto-
wych obrabiarek. Urzadzenia te mu-
siaty zosta¢ wytworzone na zamoéwie-
nie. W przypadku likwidacji zakladu,
przywrdcenie go do pelnej sprawno-
$ci musialo potrwad i kosztowaé. Po-
dobnie sprawa wygladata z zaloga.
Wymagano wielu specjalistow o bar-
dzo waskiej specjalizacji ze wszystki-
mi tego konsekwencjami. Utrata ich
powodowala pdzniej klopoty z rekru-
tacja. Na rynku pracy nie bylo wie-

2. Japonskie jednostki typéw ,,Kurama” i ,Tsukuba”
niewiele w tej kwestii zmieniajg. Nie do$¢, ze byly wy-

jatkiem od reguly, to jeszcze weszty do stuzby po pierw-
szych brytyjskich krazownikach z czasem zwanych linio-

wymi.
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lu specjalistéw w tej dziedzinie. Po
upadku tej galezi przemystu, trudno
byto o jego szybka odbudowe.

W 1927 roku Armstrong popadt
w takie klopoty finansowe, ze zostatl
praktycznie przejety przez Vickersa.
Powstat wtedy koncern Vickers-Arm-
strong. Mimo dotacji rzadowych, zdol-
nos¢ produkeyjna zaktadéw ciagle spa-
dala. Poczatkowo wydawalo sie, ze nie
jest to wielki problem. W koncu w la-
tach 20-tych wielkich napie¢ miedzy-
narodowych nie bylto. Na poczatku lat
30-tych bardziej martwiono si¢ jak wy-
doby¢ panstwa z wielkiego kryzysu
a nie rozpoczyna¢ zbrojenia na wiel-
ka skale. Sytuacja gwaltownie zmienifa
sie w drugiej potowie lat 30-tych.

Poczatek lat 30-tych

Zgodnie z Traktatem Waszyngton-
skim na poczatku lat 30-tych moz-
na bylo przystapi¢ do stopniowej wy-
miany starych pancernikéw na nowe.
Brytyjczycy, podobnie jak i inne ma-
rynarki, sklaniali sie ku budowie ,kla-
sycznych” pancernikéw o predkosci
w graniach 23 wezléw. Okrety silnie
opancerzone i uzbrojone miaty mie¢
predkos¢ dostosowang do istniejacej
tloty liniowej i walczy¢ w jej szeregach.

Wielki kryzys bardzo pomégt w pod-
pisaniu w Londynie kolejnego traktatu
przedtuzajacego do konica 1936 roku
okres, w ktérym nie wolno bylo rozpo-
czynaé nowych ciezkich okretéw, takze
plany te pozostaty na papierze. Spowo-
dowaly jednak dalszg zapa$¢ brytyj-
skiego przemystu zbrojeniowego.

Nowe ci¢zkie okrety

Polowa lat 30-tych zaowocowala
gwaltownym wzrostem napiecia mie-
dzynarodowego. Widzac co si¢ dzie-
je, brytyjska admiralicja naciskala na
mozliwie szybkie rozpoczecie budo-
wy nowych okretéw wszelkiej ma-
$ci, w tym tych najci¢zszych. By unik-
naé opdznien, do prac koncepcyjnych
przystapiono jeszcze w trakcie trwa-
nia traktatu londynskiego. Poczatkowo
skfaniano sie ku pancernikowi o pred-
kosci w graniach 23 wezléw. Niestety
niemieckie jednostki typu ,,Deutsch-
land” spowodowaly o wiele wigksze
zamieszanie w budownictwie okreto-
wym, niz na to zastugiwaly. Te wolne,
aczkolwiek niezwykle silnie uzbrojo-
ne kragzowniki, wzbudzily spory niepo-
koj we Francji. Francuzi nie mieli zad-

nego okretu, ktéry mogtby je zmusi¢ do
walki i pokonac¢. Istniejgce francuskie
pancerniki bylty na to zbyt wolne a krg-
zowniki za stabe. Rozpoczeto wigc bu-
dowe przeciwwagi dla nich w postaci
jednostki Dunkerque. Dwa lata p6Zniej
rozpoczeto nieco lepiej opancerzone-
go jej polblizniaka Strasbourg. Odpo-
wiedzig wloska, byla budowa dwdch
jednostek typu ,Littorio”. Niemcy, po
poréwnaniu planéw czwartej i pigtej
jednostki ,,ulepszonego typu ,,Deutsch-
land” z ,Dunkierkami”, czym predzej
skasowali rozpoczete kadtuby i rozpo-
czeli budowe znacznie wigkszych jed-
nostek typu ,,Scharnhorst”, ktére mia-
ty mie¢ szanse w starciu z francuskimi
odpowiednikami.

To z kolei dato Francji pretekst do
rozpoczecia jeszcze wigkszych okretow
typu ,Richelieu”, a Niemcom typu ,,Bi-
smarck”.

Wszystkie te okrety rozpoczeto
w trakcie trwania traktatu Londyn-
skiego. W przeciwienstwie do Brytyj-
czykow, tamte panstwa mialy do tego
prawo bez tamania postanowien trak-
tatow. Wszystkie te jednostki mia-
ty by¢ szybkie. W zalezno$ci od typu
mialy osiggac 29 do 32 weziow.

Brytyjczycy chcac, nie chcac mu-
sieli odpowiedzie¢ budowg analogicz-
nych okretéw, cho¢ bardzo im to nie
pasowalo. Byli przekonani, ze Japonia
rozpocznie budowe ,,zwyklych” pan-
cernikéw. Przy obowigzujacych ogra-
niczeniach co do wielkosci, zmniej-
szenie predkosci dawato mozliwos¢é
zbudowania lepiej opancerzonej i/lub
uzbrojonej jednostki. Szacowano, ze
do walki z Japonig wlaénie takie okre-
ty beda potrzebne. Dla odmiany w Eu-
ropie niezbedne byly szybkie jednostki,
nazywane niejako z przyzwyczajenia
»krazownikami liniowymi”. Na opra-
cowanie réwnolegle projektu i budo-
we dwoch typow, Wielkiej Brytanii nie
bylo sta¢. Trzeba bylo wybraé co jest
wazniejsze. Wybrano europejski teatr
dziatan ze wzgledow do$¢ oczywistych.
Upadek ,wysp macierzystych” ozna-
czal catkowitg kleske. Z rejonu Pacyfi-
ku mozna bylo si¢ czasowo wycofac i li-
czy¢ na powr6t po odbudowie sil.

Od tej pory rozwazano jedynie jed-
nostki o predkosci co najmniej 27 we-
ztow. W ten sposdb powstalo piec
»krazownikéw liniowych” typu ,,King
George V7. Wkrotce zresztg zaczeto je
nazywac pancernikami.

Intensywne zbrojenia konca lat
30-tych

Po wycofaniu si¢ Japonii z konferen-
¢ji rozbrojeniowych, oraz coraz bar-
dziej zaogniajacej sie polityce pro-
wadzonej przez Niemcy, Brytyjczycy
rozbudowywali Royal Navy w takim
tempie na ile pozwalala wydajnosé
przemystu. W dziedzinie pancernikéw
nie mozna bylo rozpocza¢ budowy no-
wych jednostek przed 1 stycznia 1937
roku z uwagi na postanowienia trak-
tatowe. Zgodnie z zapisami Drugie-
go Traktatu Londynskiego, nowe pan-
cerniki miaty by¢ uzbrojone w dziata
kalibru maksymalnie 356 mm. Ist-
niata klauzula pozwalajaca na uzbra-
janie jednostek w ciezszg artylerie, je-
§li Japonia nie zaakceptuje traktatu do
kwietnia 1937 roku. Tu jednak poja-
wit sie pewien problem. Opracowanie
ciezkich dzial i wiez wymagalo cza-
su. Jedli budowa jednostek miata si¢
nie opozniaé, artylerie dla nich trzeba
bylo zamoéwi¢ ponad rok przed poto-
zeniem stepki, a wiec w jeszcze przed
podpisaniem drugiego traktatu lon-
dynskiego! Spodziewano si¢ jednak,
ze ograniczenie co do kalibru artyle-
rii gléwnej zostanie wprowadzone, do-
stosowano wiec plany nowych jedno-
stek do potrzeb traktatu, ktory dopiero
byl negocjowany i nikt na dobrg spra-
we nie wiedzial czy uda sie doprowa-
dzi¢ do jego ratyfikacji. Admiralicja
byta tak zdeterminowana by rozpoczaé
budowe okretéw tak szybko jak sie da,
ze zdecydowano sie na uzbrojenie ich
w dziata kalibru jedynie 356 mm, byle
tylko maksymalnie przy$pieszy¢ budo-
we, mimo Ze bylo wiadomo iz Francja,
Niemcy i Wlochy buduja okrety z cigz-
szg artylerig gtéwna, a nikt nie mogt
zagwarantowac czy pozostale panstwa
na ograniczenie artylerii do tej wielko-
$ci sie zgodza. Decydenci wyszli z zalo-
zenia, ze lepiej jest mie¢ na czas okret
z takimi czy innymi wadami, niz nie
mie¢ doskonatego.

Niestety redukcja mocy produkcyj-
nych okresu miedzywojennego spowo-
dowata, ze nie mozna bylo rozpoczaé
budowy wielu pancernikéw ani kilku
rodzajéw ciezkiego uzbrojenia jedno-
czes$nie. Czynnikiem limitujagcym oka-
zala si¢ wydolno$¢ zaktadéw produku-
jacych artylerie gtéwna, w nastepnej
kolejnosci producentéw pancerza. Po-
chylni na ktérych mozna bylo wytwa-
rzaé cigzkie okrety byto sporo, po-
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dobnie jak producentéw sitowni. Céz
z tego, skoro ,nadliczbowe” jednostki
nie mogly by¢ ukoniczone, gdyz musia-
tyby czeka¢ na uzbrojenie czy pancerz.
W efekcie w 1937 roku rozpoczeto bu-
dowe pigciu okretéw typu ,,King Geor-
ge V7, cho¢ potrzeby byly wieksze. Co
prawda stepki pod wszystkie potozono
w tym samym roku, ale byly to zamé-
wienia z dwodch lat budzetowych i od
razu zakladano, Ze ostatnie jednostki
beda budowane dtuzej niz pierwsze.

Warto przy tym zaznaczy¢ brytyjski
sposob finansowania pokojowej bu-
dowy okretéw. Jednostki byly optaca-
ne z budzetu jednego roku, nawet jesli
budowa miata trwa¢ dluzej. Po prostu
blokowano odpowiednig sume pienie-
dzy na okres powstawania jednostki.
Przy czym kontrakty z firmami pry-
watnymi podpisywano ze stala cena,
ryzyko inflacyjne bral na siebie wyko-
nawca. Co prawda uniemozliwialo to
gwaltowne rozpoczynanie wielu jed-
nostek, gdyz trzeba bylo mie¢ $rodki
na ich dokonczenie, ale unikano sytu-
acji w ktdrej budowe rozpoczetych ,,na
gwalt” kadltubdw trzeba bylo zarzuci¢,
bo pieniedzy wystarczylo tylko na kil-
ka miesiecy prac.

Réwnolegle z budowg nowych okre-
tow rozpoczeto program moderniza-
cji starszych. Niestety nie mozna bylo
bylo zbyt wiele jednostek naraz po-
sta¢ do stoczni, gdyz rosngce napiecie
miedzynarodowe powodowalo, ze Ad-
miralicja wymagala dostepnosci moz-
liwie najwiekszej ilo$ci pancernikow
w sluzbie. Po prostu mozna bylo wy-
cofa¢ na dlugotrwaly remont maksy-
malnie 2-3 jednostki. Nie wiecej. Przy-
najmniej do czasu ukonczenia nowych
okretow.

Problem z dostepno$ciag pance-
rza zostal chwilowo zazegnany im-
portem. Udalo si¢ podpisaé¢ kontrakt
na dostawe pancerza z Czechostowa-
cji. Problem ciezkiej artylerii byl nie
do rozwigzania, przynajmniej w krot-
kim czasie. Import nie wchodzit w gre,
gdyz nie bylo chetnych do sprzedazy,
a ewentualna rozbudowa wlasnych za-
kladéw musiata potrwac.

Ograniczenia mozliwosci budowy
ciezkich okretéow

Na przetomie 1937 i 1938 roku,
przeprowadzono analize¢ mozliwo-
$ci produkcyjnych. Admiralicja chcia-
ta mozliwie szybkiego wprowadzania
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dawniej Vickers (3 wieze)

Norwegia&g

_ Fabryka Vickers-Armstrong

. dawniej Elwick (4 wieZe)

Francja

Rys. Maciej Chodnicki

do stuzby kolejnych jednostek i chcia-
no pozna¢ ograniczenia co do maksy-
malnego tempa budowy. Czynnikiem
limitujacym budowe najciezszych
okretow byla wydolnos¢ zakladow
wytwarzajacych ciezkie wieze. Moz-
na bylo je wytwarza¢ w dwoéch fabry-
kach koncernu Vickers-Armstrong.
Trzy wieze mogly by¢ wytwarzane
w Barrow: dawnych zakladach Vicker-
sa. Cztery w dawnych zaktadach Arm-
stronga zlokalizowanych w Elswick.
Oznaczato to mozliwos¢ budowy sied-
miu wiez jednocze$nie. Z uwagi na
czas realizacji, mozna bylo rozpo-
czyna¢ budowe dwéch pancernikéw
z trzema takimi wiezami rok w rok,
oraz raz na trzy lata trzeciego. Bylo
to stanowczo za malo, jak na potrze-
by brytyjskie, zwlaszcza ze planowano
kontynuowanie modernizacji starych
okretéw, ktore wymagaly prac nad
wiezami artylerii gléwnej, ktore trze-
ba bylo gdzies przeprowadzic.

Produkcja cigzkich dziat wyglada-
ta nieco lepiej. Mozna bylo wytwarzaé
22 dziala rocznie. Przewidywano, ze
po rozpoczeciu produkeji w Beardmo-
re (dawne zakltady COW), bedzie mozna
wytwarzac 26 dzial tego kalibru rocznie,
co pozwalalo na wytworzenie kompletu
luf dla 7 wiez, oraz pewnego zapasu.

Weciaz jednak bylo to za malo. Przy
istniejacym przemysle nie bylo jednak
mozliwosci gwaltownej rozbudowy sit
morskich, niezaleznie od dostepnosci
$rodkéw finansowych. Konieczne bylo
zwiekszenie mocy produkeyjnych.

Rozbudowa zakladéw nie byta taka
prosta ani oczywista. Ciezkie dzia-
ta mozna byto produkowaé¢ w zasa-
dzie gdziekolwiek. Gesta sie¢ kolejo-
wa zapewniata mozliwo$¢ transportu.
Wieze nadal trzeba bylo wytwarzaé
w miejscu o $cisle okreslonych wyma-
ganiach, ktére specjalnie od poczat-
kéw COW si¢ nie zmienily. Zbudowa-
nie fabryki od zera w szczerym polu
nie miato wigkszego sensu. Rozbudo-
wa zakladéw w Barrow nie miata szans
na komercyjny sukces z uwagi na prze-
widywany brak sily roboczej. Dawne
zaklady Armstronga w Elswick moz-
na bylo rozbudowa(, ale byto to Zle wi-
dziane. Po takiej rozbudowie 2/3 zdol-
nosci produkcyjnych ciezkich wiez
w Wielkiej Brytanii zlokalizowane by-
tfoby w jednym miejscu na wschodnim
wybrzezu. Taka koncentracja prze-
mystu o znaczeniu strategicznym nie
byla mile widziana przez decyden-
tow. Alternatywa pozostawala odbu-
dowa dawnych zakladéw COW. Spra-
wa o tyle tatwiejsza, ze hale nadal staty.
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Pozostawala kwestia odbudowy reszty
infrastruktury. Ostatecznie postano-
wiono wybudowaé kompletnie nowy
zaklad w poblizu starego, ktory zapew-
nialby mozliwo$¢ wytwarzania trzech
wiez jednoczeénie. Przewidywa-
no pewne problemy z zatrudnieniem.
W okresie ,,rozruchowym”, pracowni-
kéw mial dostarczy¢ Vickers, ale do-
celowo spodziewano sie, ze nie powin-
no by¢ problemu z ludzmi zdolnymi do
pracy. W koncu w poblizu znajdowato
sie catkiem spore miasto.

Budowa zakladéw musiala potrwac.
Przewidywano, ze stworzenie fabryki,
ktéra bedzie mogla produkowaé kom-
plet dziat i wiez dla jednego pancerni-
ka rocznie (co pozwoli na rozpoczyna-
nie budowy trzech pancernikéw rok
w rok) zajmie okoto 2 lat, a kolejne pét
roku do roku bedzie potrzebne na do-
prowadzenie jej do stanu pelnej spraw-
noéci i rozpoczecia produkeji z petng
wydajnoscig. Gdyby decyzje o budo-
wie zaktadu podjeto natychmiast, to
moglaby zosta¢ ukonczona na prze-
fomie lat 1940/41, a realnie produko-
waé w polowie 1941. Oznaczalo to, ze
w ramach programu 1940 (piata i sz6-
sta jednostka typu ,,Lion”), nie bedzie
sensu rozpoczynania budowy trzecie-
go pancernika, gdyz tak czy inaczej za-
braktoby dla niego artylerii.

Rozwigzaniem miato by¢ zastoso-
wanie starych wiez. Przed zamonto-
waniem na okrecie miaty zosta¢ zmo-
dernizowane. Tu pojawial sie problem.
Zaktady w Barrow i Elswick byty
w pelni obcigzone budowg nowej ar-
tylerii. Rozwigzaniem miato by¢ przy-
wrdcenie do dziatania czterech z pie-
ciu dawnych studni zakladéw COW
w rejonie Beardmore/Scotstown. Przy
czym mialo to by¢ dzialanie tymcza-
sowe. W tym rejonie mialy powsta¢
nowoczesne fabryki z najnowszym
oprzyrzadowaniem, przystosowane
od budowy najnowszego uzbrojenia.
Do czasu ich wdrozenia, dawne zakfa-
dy COW mialy zapewni¢ mozliwos¢
modernizacji starych wiez. Dawalo to
mozliwoé¢ rozpoczecia budowy trze-
ciego pancernika programu 1940, tyle
ze z artylerig z czaséw I Wojny Swia-
towej. Gdyby zaszta taka potrzeba, to
mozliwe bylo modernizowanie kolej-
nych wiez demontowanych z pancer-
nikéw wycofywanych ze stuzby, co
umozliwiatoby budowe kolejnych jed-
nostek ze starg artyleria, bez zakltdca-

nia programu budowy okretéw szesna-
stocalowych.

Kolejnym czynnikiem limitujacym
budowe ciezkich okretéw, byta wydaj-
no$¢ producentéw pancerza. W tym
czasie mozna bylo wytworzy¢ oko-
to 50-55 tys ton stali pancernej rocz-
nie. Przy niewielkich zmianach moz-
na byto zwiekszy¢ produkeje do 60 tys,
ale to bylo wcigz mato. Trzy pancerni-
ki rocznie potrzebowaty 48-50 tys ton,
albo wiecej, a nie byty to jedyne jed-
nostki we flocie wymagajace solidnej
stali do ochrony biernej. W tym sa-
mym czasie budowano réwniez lotni-
skowce z pancernym poktadem lotni-
czym, oraz duze ilo$ci kragzownikéw,
ktore réwniez pancerza potrzebowa-
ty. Rozwigzaniem tymczasowym mo-
glo by¢ kupienie pancerza za granica,
ale pojawil si¢ pewien problem z jego
dostawcy. O ile kilka lat wcze$niej uda-
to sie podpisa¢ kontrakt z czeskg Sko-
da, to pod koniec lat 30-tych nie byto
juz wiecej chetnych do sprzedazy pan-
cerza do Wielkiej Brytanii. Wszyst-
kie istniejgce zaklady, ktére mogtly by
ten pancerz dostarczy¢, pracowaly na
zmoéwienia lokalne i nieraz nie byly
w stanie sprosta¢ rodzimym zamo-
wieniom, tak intensywny byl wéwczas
wyscig zbrojen. Problem dodatkowo
sie komplikowal, gdyz stare, zdemon-
towane z ,wielkich kragzownikéw lek-
kich” wieze, je$li mialyby zosta¢ wy-
korzystane na nowym okrecie, mialy
otrzymac zupelnie nowe opancerzenie,
znacznie grubsze i wykonane z nowo-
czesnych materialéw. Wbrew pozorom
nie byly to iloéci banalne. Komplet ptyt
dla wiez pancernika wazyl wiecej niz
caly pancerz niejednego krazownika...

Presja na mozliwie szybka budowe
nowych jednostek byla jednak ogrom-
na. Przeprowadzone analizy tempa
rozbudowy floty niemieckiej i japon-
skiej byly alarmujace. Z analiz wyni-
kalo, ze w latach 1942-43 wrogowie
imperium bedg mieli znaczng przewa-
ge liczebng w cigzkich okretach.

Sprawa zwiekszenia tempa budowy
byta tak krytyczna, ze powaznie zasta-
nawiano si¢ nad zaleceniem nieobra-
biania brzegéw ptyt pancernych dla
nowych pancernikéw. Przeprowadzo-
na analiza wykazala, ze wydajno$¢ ma-
szyn zaokraglajacych brzegi pancerza
jest mniejsza od wydajnosci reszty sta-
lowni. Rezygnacja z zaokraglania kan-
téw dawata mozliwo$ci zwiekszenia

produkgji ptyt. Problem nie byt banal-
ny. Przed I Wojna Swiatowa w Wielkiej
Brytanii nie zaokraglano brzegdw pilyt
pancernych. Ptyty nie byly réwniez 13-
czone pomiedzy sobg, jedynie wspar-
te od tylu przez odpowiednig struk-
ture, ale kazda z plyt byta niezalezna.
W efekcie zdarzalo sig, ze po uderze-
niu wrogiego pocisku, ptyta ktdra nie
zostala przebita, przemieszczala sig, bo
struktura podtrzymujaca ja nie byla
wystarczajaco wytrzymala. Ostre kra-
wedzie plyt potrafily przecia¢ poszy-
cie kadluba niczym gilotyna. Powstale
w ten sposob zniszczenia byly znacz-
nie wigksze niz moglyby by¢, gdy-
by zastosowano zaokraglenie brzegdw
i mocowania pomiedzy poszczegol-
nymi plytami. Powstawaty przecieki
niemozliwe do opanowania. Koniecz-
noé¢ takiej obrobki plyt byta jednym
z wnioskéw wysnutych po analizie
uszkodzen jakie odniosly jednostki
w walce. Decydenci byli nawet gotowi
zrezygnowac z tych ulepszen byle tyl-
ko dosta¢ wiecej okretéw na czas. Na
szczescie do tego nie doszlo.

W potowie 1939 roku postanowio-
no o rozbudowie lokalnych zakladow
zbrojeniowych, tak by mozna bylo roz-
poczynaé naraz budowe trzech pan-
cernikéw rok w rok. W tym celu prze-
widziano wydatkowanie okolo 5,5
miliona funtéw (dla poréwnania koszt
pancernika typu ,King George V7,
obejmujacy komplet amunicji oraz sa-
molotéw znajdujacych sie na jego po-
kladzie, to okoto 7,4 miliona funtéw).
Tuz przed wybuchem wojny, w sierp-
niu 1939 bardzo powaznie podcho-
dzono do kwestii dalszej rozbudowy
przemystu, ktéra miala umozliwi¢ roz-
poczynanie czterech pancernikéw rok
w rok. Zanim decyzja zapadla, Wielka
Brytania wypelniajac zobowigzania so-
jusznicze wobec Polski, wypowiedziata
wojne Niemcom 3 wrzeénia 1939 roku.

Vanguard - pierwsze podejscie

Poczatek koncepcji Vanguarda po-
wstal ponad dwa lata wczeéniej.
W kwietniu 1937 roku, stalo sie jasne,
ze Japonia nowego traktatu rozbroje-
niowego nie zaakceptuje. Automatycz-
nie pozwalalo to na montowanie dziat
kalibru do 406 mm na nowych pancer-
nikach. Wkrétce maksymalna dopusz-
czalna wypornoé¢ standardowa wzro-
sta z 35 do 45 tys. ton. Bylo to zastuga
Amerykanéw, ktorzy uwazali, ze po-
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trzebuja wigkszych okretéw. Dla nich
45 tys. ton bylo wielko$cig minimal-
ng dla nowych pancernikéw. Postawi-
li sprawe do$¢ jasno, albo Brytyjczycy
zgodzg si¢ na takie ograniczenie, albo
Amerykanie zrezygnuja ze wszelkich
ograniczen. Brytyjczycy sie zgodzi-
li, ale dokonali samoograniczenia do
40 tys ton. Uwazali, ze budowa ,,ma-
stodontycznych” okretéw nie ma sen-
su. Owszem majac do dyspozycji do-
datkowe 5 tys ton, mozna byto pokusi¢
sie o jednostke z 12 dzialami 406 mm,
ale uwazali, ze mniejszy okret z 9 ta-
kimi dziatami bedzie lepiej si¢ wpi-
sywal w calos¢ floty. Powody byty
ideologiczne i praktyczne. Do ideolo-
gicznych mozna zaliczy¢ chec nie od-
sylania w niebyt wla$nie budowanych
pieciu okretéw typu ,King George
V?”. Do praktycznych che¢ zmniejsze-
nia kosztow, oraz mozliwo$¢ uzywania
mozliwie duzej czesci istniejacej infra-
struktury (oraz oczywiscie pamieta-
my o ograniczeniu co do ilosci budo-
wy nowych jednostek. 7 wiez to bylo
za malo na uzbrojenie dwdch pancer-
nikéw dwunastodziatowych). Co cie-
kawe 15 lat wczesniej Brytyjczycy nie
mieli specjalnych oporéw przed bu-
dowa jednostek przekraczajacych 45
tys ton, ale w miedzyczasie sytuacja sie
zmienila.

Gdy w kwietniu 1937 roku stalo sie
jasne, ze nikt poza Wielka Brytanig
nie bedzie budowatl okretéw z dzia-
tami 356 mm, czym predzej przysta-
piono do projektowania nowych jed-
nostek, ktére po czasie zaowocowaly
projektem pancernikéw typu ,,Lion”
z 9 dziatami kalibru 406 mm. Budowe
pierwszej pary rozpoczeto tuz przed
wybuchem IT Wojny Swiatowej. Zad-
nego nie udalo si¢ ukonczy¢. W swo-
jej ostatecznej wersji ,,Liony” byly
w zasadzie powigkszong wersja typu
»King George V” z trzema trzylufo-
wymi wiezami kalibru 406 mm, moc-
niejsza sitownia zapewniajgca nieco
wieksza predko$¢ maksymalng, oraz
o cal grubszym pancerzem burtowym
w rejonie sitowni oraz wzmocnionym
opancerzeniem artylerii gléwnej. Po-
dzial kadluba czy sylwetka miaty by¢
nader zblizone do poprzednika, po-
dobnie jak artyleria pomocnicza.

W czasie gdy rozpoczynano pra-
ce projektowe nad nowymi okreta-
mi, kto§ wpadtl na genialny w swojej
prostocie sposdb ominigcia najbar-

dziej palacego ograniczenia co do bu-
dowy nowych pancernikéw. W ma-
gazynach lezaly cztery dwulufowe
wieze z dziatami 381 mm, zdemonto-
wane z ,wielkich kragzownikow lek-
kich” Couregaeous i Glorious, pod-
czas ich przebudowy na lotniskowce.
Przygotowano szkic jednostki o ka-
dlubie takim jak typ ,,King George V7,
ale z artylerig w postaci czterech sta-
rych wiez. Szkic byl gotowy 6 kwiet-
nia 1937 roku. Zmieszczenie czterech
wiez w miejscu zajmowanym przez
trzy na poprzedniej jednostce, nie
bylto prostym zadaniem. Dla oszczed-
nosci miejsca, pomieszczenia prze-
tadowcze wiez A oraz Y, sgsiadowaly
bezposrednio z pancernymi grodzia-
mi poprzecznymi (na KGV byly odsu-
niete od grodzi i ostonigte dodatkowy-
mi ostonami o grubosci 51 mm, ktore
miaty chroni¢ przed kawatkami pan-
cerza, ktére mogty zosta¢ wyrwane
pod wptywem uderzenia wrogich po-
ciskow). Barbety skrajnych wiez wy-
stawaly po okoto 1,8 metra (6 stop)
poza cytadele. Sitownia zostala prze-
sunieta o 8 metrow (26 stép) do przo-
du. Sgsiadujace ze sobg wieze zostaly
ustawione 0,9 m (3 stopy) blizej niz na
pozostalych pancernikach pietnasto-
calowych. Wszystko to mialo na celu
uzyskanie mozliwie duzej przestrzeni
pomiedzy wiezg B oraz X.

Mimo tych zabiegéw odleglos¢ po-
miedzy wiezami znajdujacymi sie
w superpozycji byta o okolo 3,3 metra
(11 stép) mniejsza niz na King George
V, co nie pomogto w aranzacji nadbu-
dowek.

Podczas opracowywania wyma-
gan dla poprzednikéw z dziatami ka-
libru 356 mm, poczatkowo wymagano
6 stanowisk o$miolufowych ,,pom-po-
moéw”. Bardzo szybko okazatlo sie, to
niemozliwe z powodu ograniczen cie-
zarowych, zmniejszono wigc ich ilo$¢
do czterech. By cho¢ czesciowo zre-
kompensowa¢ spadek sity ognia, po-
towe z nich postanowiono umie-
$ci¢ w plaszczyZznie symetrii okretu.
Z uwagi na ograniczone ilo$ci miej-
sca, oraz che¢ zapewnienia ich uzycia
w czasie plywania przy podwyzszo-
nym stanie morza, jedynym mozli-
wym miejscem montazu okazaly sie
wieze artylerii gléwnej. Pozostate dwa
stanowiska umieszczono po bokach
pierwszego komina. Juz w trakcie bu-
dowy, po ogloszeniu klauzuli eska-

lacyjnej, stalo sie jasne, ze nowe jed-
nostki mogg przekraczaé zalozona
wyporno$¢ w dowolny sposob, a je-
dynym ograniczeniem jest zapewnie-
nie odpowiedniej dzielno$ci morskiej,
ktéra ulega stopniowej degradacji wraz
ze wzrostem masy okretéw. Dodano
wiec, czy jak kto woli, przywrdécono
dodatkowe dwa stanowiska, umiesz-
czajac je na dachu hangaru w poblizu
juz istniejacych. Gdy pojawity sie pro-
blemy z wydajnoscig produkeji osmio-
lufowych ,,pom-poméw”, na dachach
wiez postawiono wyrzutnie niekiero-
wanych rakiet przeciwlotniczych. Byla
to potrzeba chwili a nie zaplanowane
od poczatku dzialanie. Wszystko to si¢
dzialo na etapie projektu a pdzniej bu-
dowy jednostek, przed wejsciem ich
do stuzby.

W przypadku przyszlego Vanguar-
da, na dachach wiez B oraz X nie moz-
na bylo zamontowa¢ o$miolufowych
pom poméw, w zwiazku z czym prze-
niesiono je na dach rufowej nadbu-
déwki w rejonie fodzi okretowych, co
dodatkowo utrudnilo aranzacje prze-
strzeni, a same stanowiska miaty by¢
narazone na podmuch zaréwno dziat
artylerii gléwnej jak i uniwersalne;j.

W kwietniu 1937, gdy opracowywa-
no pierwsze szkice pézniejszego Van-
guarda, poprzednicy typu King George
V byli na bardzo wczesnym etapie bu-
dowy, jeszcze z zaplanowanymi czte-
rema stanowiskami ,,pom-pomoéw”,
w tym dwoma na dachach wiez B oraz
Y. Niestety wielolufowe stanowiska
pom poméw byly bardzo wymagaja-
ce. Do pelnej sprawnosci potrzebo-
waly nie tylko dedykowanego wynie-
sionego dalocelownika, ale réwniez
licznych instalacji umieszczonych po-
nizej. W istniejacych wiezach z dzia-
tami 381 mm najzwyczajniej w $wiecie
nie bylo jak upchna¢ dodatkowych in-
stalacji obstugujacych te dziatka prze-
ciwlotnicze, ktére mialyby znalez¢ sie
na dachach wiez. Byt to powod dla kt6-
rych zaden z brytyjskich pancernikéw
pietnastocalowych o$miolufowych sta-
nowisk pom poméw na dachach wiez
nie otrzymatl. Trzeba bylo wymyséli¢
inne rozwigzanie. Przeniesiono wiec
je w rejon skladowania todzi okreto-
wych. Nie mozna bylo ich ustawi¢ na
dachu hangaru, jeéli chciano uniknaé
martwej strefy w rejonie rufy. Poza
wspomnianymi wcze$niej klopotami,
zmniejszalo to réwniez gestos¢ ognia,
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ktéry mozna bylo skierowa¢ na jedng
burte. Zamiast trzech stanowisk jak na
poprzednikach, na tym okrecie ogien
mogly prowadzi¢ tylko dwa o$miolu-
fowe pom pomy. Nie moglo do budzi¢
entuzjazmu.

Z uwagi na wigkszg mase umiesz-
czonych na rufie wiez artylerii gtéwnej,
dla poprawnego wytrymowania prze-
sunieto cytadele o 3 metry do przodu
(10 stop). Pewne obawy budzita dtu-
go$¢ waléw napedowych, ktore musia-
ty przechodzi¢ przez rufowe komory
amunicyjne. Waly byly dluzsze niz na
King George V, co nie przypadlo projek-
tantom do gustu. Obawiano sie znisz-
czenia i zalania duzej czesci kadluba
w przypadku uszkodzenia i pozosta-
wienia pracujacego watu napedowego.

Podobnie nieche¢tnie spogladano na
aranzacje komoér amunicyjnych. Wy-
dawalo sie, ze trzeba bedzie pozosta-
wi¢ stare rozmieszczenie tadunkow
miotajacych nad pociskami. Na no-
wych okretach preferowano odwrot-
ne ulozenie. Pociski przeciwpancerne
przechowywane byly bez zapalnikow,
a w takim stanie, byly praktycznie nie-
podatne na jakie$ przypadkowe de-

Wodowanie pancernika Prince of Wales 3 maja 1939 roku w stoczni Cammell Laird w Birkenhead.

tonacje. Wskazywano, ze po przebi-
ciu pancerza, wrogi pocisk, czy raczej
odtamek, ktory wyladuje wewnatrz ko-
mory wypelnionej pociskami, co naj-
wyzej zniszczy jeden pojemnik, co
spowoduje utrate kilku do kilkuna-
stu z nich. Nie wplynie to znaczaco na
mozliwosci dalszej walki, gdyz poci-
skow bylo wiele, a jaki$ wtornych de-
tonacji, czy gwaltownych pozaréw, nie
spodziewano sie.

Zupelnie inaczej rzecz si¢ miala z fa-
dunkami motajacymi. Tu wybuch we-
wnatrz komory wrecz musial spowo-
dowa¢ pozar, ktory jesli nie zostal na
czas opanowany, mogt si¢ przerodzi¢
w tragiczng dla calej jednostki defla-
gracje. Dazono zatem do umieszcze-
nia ich mozliwie jak najglebiej, oraz
w miare dostepnosci masy dodatkowo
otoczenia ich jeszcze ostong przeciw-
odlamkows. Wrogi pocisk, by dotrze¢
do wnetrza takiej komory i eksplo-
dowa¢ wewnatrz, musialby najpierw
pokona¢ kilkanascie, czy kilkadzie-
sigt metréw wody, potem pancerz ze-
wnetrzny, nastepnie system ochrony
biernej burty, potem dodatkowe ostony
przeciwodtamkowe. Zadna éwczesna

artyleria montowana na okrecie nie
byla w stanie tego dokonaé. W przy-
padku wczeéniejszego ustawienia la-
dunkéw miotajacych nad pociskami,
mozna bylo sobie wyobrazi¢ sytuacje
w ktérej do komory wypelnionej ka-
nistrami z kordytem wpada nie tyle
caly pocisk i detonuje wewnatrz, ale
odlamek czy to pocisku, czy wyrwa-
ny z pancerza. Taki rozgrzany do czer-
wonosci kawal stali mogt wywota¢é
pozar ze wszystkimi konsekwencja-
mi. Z punktu widzenia odpornosci na
ogien artylerii, czy bomb lotniczych,
umieszczenie tadunkéw miotajacych
mozliwie nisko w kadlubie byto ko-
rzystnym rozwigzaniem. Niejako przy
okazji tracono na odpornosci na pod-
wodne detonacje. Takie ulozenie fa-
dunkéw w wiekszym stopniu narazalo
je na wtérng detonacje z spowodowang
wybuchem podkilowym. Od lat bylo
wiadomo, Ze nie ma praktycznej moz-
liwosci stworzenia pasywnego systemu
ochrony kadluba przed takimi eksplo-
zjami. Tu jednak pomocne powinno
by¢ gwaltowne wdzieranie si¢ wody
po przerwaniu zabezpieczen, co po-
winno zadziata¢ jak naturalna gasnica.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Ostatni krazownik liniowy $wiata - HMS Vanguard

Nie zawsze mozna bylo na to liczy¢, ale
szansa byla i to spora. W przypadku
umieszczenia tych pomieszczen nad
linig wodna, czy tez w jej poblizu, na
zadne zalewanie woda liczy¢ nie moz-
na bylo, zwlaszcza jeéli przyczyna po-
zaru byl wrogi pocisk, z natury rzeczy
wykonujacy znacznie mniejszy otwor
w grodziach, niz detonacja kilkuset ki-
logramow TNT.

Niemniej z braku miejsca przewidy-
wano, Ze nie bedzie mozliwosci zmia-
ny konfiguracji i fadunki miotajace
bedg musialy pozostaé nad pociskami.

Przewidywano, ze taki okret bedzie
okoto 250 ton ciezszy od oryginalu
z 10 dziatami 356 mm.

Byl to plan wykonany bardzo szybko,
a co za tym idzie pobieznie. W przy-
padku checi realizacji oczywista byta
koniecznos¢ wprowadzania poprawek.
Jedng z postulowanych bylo rozwaze-
nie wplywu zwigkszenia dtugosci cyta-
deli i calego kadtuba na ostateczng cha-
rakterystyke jednostek.

W tym czasie pomyslt nie zyskal
zbyt wielu zwolennikow. Wiekszos¢
wad byla do usunigcia, ale wymagalo
to powigkszenia jednostki oraz zaan-
gazowania projektantéw, a zbyt wie-
le mocy przerobowych pozwalajacych
na projektowanie kolejnego pancerni-
ka nie bylo. Prace nad projektem Lio-
na trzeba bylo ukonczy¢ na przetomie
1938/39 roku, tak by zdazy¢ z prze-
targiem na budowe dwdch nowych
okretéw, ktérych budowa musiala sie
rozpoczaé w potowie 1939 roku, jesli
mialy ukonczone w 1942, by po przej-
$ciu szeregu prob i testow, wejs¢ do
stuzby w 1943.

Warto przy tym zauwazyc¢ jak wiel-
kie spustoszenie w brytyjskim przemy-
§le zbrojeniowym dokonaty traktaty
rozbrojeniowe okresu miedzywojenne-
go. Gdy 20 lat wczesniej politycy wpa-
dli na pomys!t rozpoczecia budowy
w ramach jednego roku budzetowego
sze$ciu pancernikow i dwoch krazow-
nikéw liniowych tacznie trzech roz-
nych typéw?, w tym dwéch caltkowi-
cie nowych, wiekszych, uzbrojonych
w ciezsze dzialta niz dotychczas, pro-
ducenci nawet si¢ nie zajakneli nad ja-
kimikolwiek problemami z projektem
czy budows. Ba jeszcze szukali do-
datkowych zamdwien eksportowych,
mimo Ze co roku rozpoczynano budo-
we coraz to nowych, wigkszych i po-
tezniejszych okretéw na potrzeby Roy-

al Navy. Tymczasem pod koniec lat
30-tych nawet zaprojektowanie jed-
nej nowej ciezkiej jednostki stanowilo
problem i jesli miato nie by¢ opdznien,
to ten sam typ okretu musial by¢ roz-
poczynany w ciggu dwdch czy trzech
kolejnych lat, gdyz artyleria dla niego
musiala zosta¢ zaprojektowana odpo-
wiednio wczesniej, by prace nad arma-
tami i wiezami artylerii gtéwnej mogly
ruszy¢ przed potozeniem stepek pod
kolejne jednostki! Mozliwe byty co naj-
wyzej niewielkie zmiany. Jakikolwiek
nowy projekt rok w rok nie wchodzit
w gre, o kilku projektach tworzonych
réwnolegle nawet nie wspominajgc.

Przetom lat 1938/39

Pomyst budowy nowego okretu pod
stare dziata, powrdcil w potowie 1938
roku. W celu przyspieszenia prac, roz-
wazano koncepcje jednostki typu
»King George V”, ale ze starymi wie-
zami w miejsce oryginalnej artylerii.
We wrzeéniu 1938 roku, projektanci
orzekli, ze budowa takiego okretu nie
powinna stanowi¢ specjalnego proble-
mu. Konicowy produkt bedzie w grani-
cach tysigca ton lzejszy niz King Geor-
ge V. Uzbrojenie w postaci zaledwie
6 dzial 381 mm w trzech wiezach nie
budzilo entuzjazmu. Szybko przekal-
kulowano, ze dodanie czwartej wie-
2y zaowocuje jednostka o wypornosci
rzedu 37 tys ton i koszcie 7 milionow
funtéw (KGV w tym czasie miat mie¢
35 450 ton i kosztowaé w granicach 7,4
miliona)

Budowa takiego okretu wcigz bu-
dzila opory. Nie dos¢, ze dziala i wie-
ze mialy juz ponad 25 lat, to jeszcze
od poczatku, byta to artyleria, cho¢
bardzo celna, to o niezbyt duzej pred-
kosci wylotowej. Szykowano si¢ do
wycofywania i zlomowania istnie-
jacych okretéw z takimi dziatami.
Decyzja co do modernizacji Hooda
jeszcze nie zapadta, a bez moderniza-
¢ji, ten zbudowany w czasach I Woj-
ny Swiatowej okret juz dtugo w stuz-
bie pozosta¢ nie mogt. Istniata realna
obawa, ze wkrotce po wejsciu do stuz-
by, nowy pietnastocalowy okret be-
dzie jedyng taka jednostka w stuzbie
Royal Navy, co nie bedzie rozwigza-
niem optymalnym pod wzgledem lo-
gistycznym. Zreszta na tym etapie
budowa takiej jednostki i tak spo-
wodowataby opoéznienia w budo-
wie ,Lionéw”. Po prostu nie bylo

gdzie zmodernizowa¢ wiez. Réwnole-
gle z budowg nowej jednostki trzeba
bylo przywréci¢ do dziatania zaklady
w Beardmore. A decyzja o ich odbu-
dowie jeszcze nie zapadta.

Sytuacja byta jednak naglaca. Nowe
pancerniki byly potrzebne mozliwie
szybko. Po analizie zdolnosci produk-
cyjnych, stwierdzono, Ze mozna byto
rozpoczaé budowe kolejnej jednostki
tej klasy, ktora mogtaby zosta¢ ukon-
czona w 1943 roku, jedli znalazlaby
sie dla niego artyleria gtéwna. Jedyna
mozliwo$cig byto wykorzystanie sta-
rych wiez.

Na poczatku 1939 roku, dla Bry-
tyjczykéw byto oczywiste, ze wybuch
wojny jest nieunikniony. Wszelkie pra-
ce mialy postepowa¢ przy zalozeniu ze
dzialania wojenne moga si¢ rozpoczaé
lada dzien. Za wszelkg cene dgzono do
wyprodukowania mozliwie duzej ilo-
$ci sprzetu, zanim walki sie rozpoczna.
Dotyczylo to réwniez okretow.

Pancernik dla Australii?

W poczatkach 1939 roku, zaczat sie
rysowac jeszcze bardziej czarny sce-
nariusz, w ktérym to Wielka Brytania
miataby walczy¢ samotnie z Niemcami
i Japonia. Niektorzy pesymisci wska-
zywali na mozliwos$¢ dolaczenia jesz-
cze Wloch, aczkolwiek w kontekscie
rozbudowy sit ciezkich floty rozwaza-
no walke ,,tylko” z dwoma pierwszymi
przeciwnikami. W takim ukladzie nie
byto mowy o wystawieniu odpowied-
nich sil do zabezpieczenia wszystkich
teatrow dzialan jednoczesnie. Najwaz-
niejsza byla ochrona wysp macierzy-
stych oraz dostaw do nich. W przy-
padku utraty tego rejonu wojna byta
przegrana. Duzo mniej istotnym te-
atrem byt daleki wschdd. Raczej nie na
zasadzie ,to nam niepotrzebne” lecz
»utrata innych rejonéw bardziej zabo-
1i”. Spodziewano sig, ze sity gléwne Ja-
ponii beda w taki czy inny sposdb sza-
chowane przez U.S. Navy. Nawet jesli
USA nie bytyby w stanie wojny z Japo-
nia, to Japonczycy po prostu nie mo-
gli catkowicie zignorowa¢ zagrozenia
ze strony amerykanskiej Floty Pacy-
fiku, nawet jesli bylaby ona neutral-
na. W tej sytuacji raczej nie nalezato
sie spodziewa¢ od razu calej japonskiej
floty u wrét Singapuru czy Australii,
lecz dzialan mniejszymi zespotami,

3. Pancerniki typéw ,,Colossus” i ,,Orion’, oraz kra-
zowniki liniowe typu ,,Lion”
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w sklad ktorych miaty wchodzi¢ wszel-
kiej masci krazowniki, oraz zmoderni-
zowane jednostki typu ,, Kongo”.

Do walki z takimi zespotami, osto-
ny wlasnych sit, czy zwalczania wrogiej
zeglugi bardzo przydatny bytby wia-
sny ciezki okret o odpowiedniej pred-
kosci. W zalozeniu nie mial sie $ciera¢
z sitami gtéwnymi, w starciu z ktérymi
nie mialtby zadnych szans. Mial neka¢
przeciwnika. Niszczy¢ mniejsze jed-
nostki, zwalcza¢ wroga zegluge. Osla-
nia¢ wlasng. W przypadku spotkania
silniejszego przeciwnika, mial uciekad.
Chodzito o utrzymanie jakiej$ cho¢
ograniczonej kontroli nad akwenem,
do czasu przybycia sil gtéwnych z me-
tropolii. A po ich przybyciu jednostka
miata petni¢ stuzebng role wobec pan-
cernikéw. W razie potrzeby nawet do
niej dotaczy¢ jako kolejny okret zespo-
tu. Przeciwnikiem tego okretu mia-
ty by¢ jednostki typu ,,Kongo”, oraz
duze krazowniki przeciwnika, w tym
nowe okrety uzbrojone w dziata kali-
bru 305 mm, ktére zgodnie z doniesie-
niami wywiadu Japonia miata budowa¢
(w 1939 zadnych takich okretéw Japon-
czycy nie budowali, ale wywiad donosit
co innego, a dzialano w oparciu o do-
stepne informacje a nie rzeczywisto$¢).

Wszystko to wymagalo duzej pred-
kosci, opancerzenia pozwalajacego na
przetrwanie pod ogniem ciezkich dzial,
oraz artylerii pozwalajacej na szybkie
wyeliminowanie stabszego przeciwni-
ka i zaszkodzenie silniejszemu.

Jak ulal pasowalo to do koncepcji
krazownika liniowego sprzed 30 lat,
aczkolwiek w nieco zmodyfikowanej
formie po doswiadczeniach bitwy ju-
tlandzkiej. Tak tez okret byl klasyfiko-
wany. Mial to by¢ ,w pelni opancerzo-
ny krazownik liniowy”.

Padl pomysl, ze skoro okret miat
pomagaé gléwnie Australii, to moze
niech Australia go sfinansuje?

Pomyst wydawatl si¢ niezly, ale nie
natrafil na podatny grunt. Austra-
lia nie podchodzita zbyt entuzjastycz-
nie do poniesienia wydatkéw na nowy;,
wielki okret. Wlasnie koniczono spla-
ca¢ raty kredytu za krazownik linio-
wy Australia zbudowany przed I Woj-
na Swiatowg. Perspektywa poniesienia
nowych kosztéw na okret, ktéry mogt-
by podzieli¢ los poprzednika, nie bu-
dzita entuzjazmu. W konicu kontynent
ten byt brytyjskim dominium, wiec
Krélewska Marynarka powinna tak
czy inaczej go bronié. Jakby tego bylo
matlo, przemyst brytyjski byl maksy-

Pancernik King George V podczas préb odbiorczych.

malnie obcigzony. W tym momencie
potrzebne byly nie dodatkowe pienig-
dze, ktore Australia mogtla dostarczy¢,
lecz zdolnosci produkcyjne, ktérych
Australia nie miata. Niemniej, mimo
daleko posunietego sceptycyzmu opra-
cowano trzy warianty nowego ,kra-
zownika liniowego™

» Zmniejszona jednostka typu ,,Lion”,
z 6 dziatami 406 mm w dwoch wiezach.
Wypornoé¢ 34 000 ton, szacunkowy
koszt 7,5 mln funtéw.

« Jednostka z 8 dzialami 381 mm,
opancerzenie i predkoé¢ jak King Geo-
rge Vi 27,5-29 weztéw. Wypornosé
37 000 ton, koszt 7 mln funtéw.

« Jednostka z 6 dzialami 381 mm.
Predkos$¢ 29,5-31 wezléw. Opance-
rzenie jak King George V. Wyporno$é
33 500 ton, koszt 5,25 mln funtéw.

Przewidywano, ze dla wariantu B
oraz C wieze zostang przekazane Au-
stralii w prezencie, natomiast nabyw—
ca poniesie jedynie koszty ich moder-
nizacji.

Wobec sceptycyzmu potencjalnego
platnika, pomyst upadl bardzo szyb-
ko. Niemniej pozostata koncepcja wy-
korzystania starych wiez do nowych
okretow.

(cigg dalszy nastgpi)

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe




Daniel Kowalczuk

,Marynarka Brunatnej Wody”
— flota sradladowa Francuskiego Korpusu
Ekspedycyjnego w Indochinach 1945-1954

__.‘ L4 ] t"ﬂ

Francuski okret desantowy typu LSIL na wodach pétnocnego Wietnamu, 1953 rok.

Fot. Marine Nationale

Dla wszystkich zainteresowanych tematyka tak zwanej,Wojny Wietnamskiej (w rzeczywistosci Il Wojny Indochinskiej), widok matych
uzbrojonych todzi, patrolujacych wody Mekongu, czy Rzeki Czerwonej, z dzielnymi amerykanskimi Marines na pokladzie, jest jednym
z kultowych wrecz obrazéw tamtego konfliktu. Mato kto jednak zwraca uwage na to, ze kilkanascie lat wczeéniej, tuz po zakonczeniu ll
Wojny Swiatowej Indochiny, bedace kolonia Francji, ogarneta wojna o utrzymanie tego terytorium pod kontrola Paryza. Wtedy to wia-
$nie, podczas | Wojny Indochinskiej” doszlo do wypracowania doktryny uzycia wielozadaniowych mieszanych oddziatéw srédlado-
wych, zlozonych z plywajacych srodkow walki, oddziatow piechoty morskiej i innych rodzajow wojsk ladowych, wspieranych przez lot-
nictwo marynarki wojennej. Tak wiec prekursorami, Floty Brunatnej Wody” byli Francuzi, a uczniami amerykanscy sztabowcy w poto-
wie lat 60-tych. Armia i Marynarka Wojenna Francji zorganizowaty caty wachlarz jednostek okreslanych tytutowa,, Marynarka Brunatnej
Wody’". Wieksza czes¢ tych sit podlegata wprawdzie Marynarce Wojennej, nalezy jednoczesnie podkresli¢, ze na wodach Indochin nie-
mal kazdy element CEFEO (Corps de Expeditionnaires Francais d’Extreme-Orient - Francuski Korpus Ekspedycyjny na Dalekim Wschodzie,
przyp. aut.) posiadal na rzekach i innych akwenach wewnatrz ladu swoja, reprezentacje’, wlacznie z jednostkami wydzielonymi z tak eg-
zotycznych dla dziatan na wodzie formacji, jak Legia Cudzoziemska oraz Korpus Inzynieryjny Wojsk Zmechanizowanych. Wprawdzie
upadek Indochin Francuskich dokonat sie w glebi ladu, to wiasnie opanowanie ujs¢ dwéch rzek, Rzeki Czerwonej na péinocy oraz
Mekongu na potudniu, stanowito klucz do panowania nad krajem.

»Raj na Ziemi” — Indochiny Francuskie
do 1945 roku
Dumne narody rejonu Pétwyspu In-
dochinskiego przez wieki opieraty si¢
réznym inwazjom, szczegélnie z Kie-
runku chinskiego. Jednak w 1858 flo-
ta francuska dokonala udanego ataku
na port Tourane (dzisiejsze Da Nang).
Realizowano w ten spos6b mocarstwo-

we ambicje cesarza Francji Napoleona
ITII. W trakcie kolejnych wojen osia-
gnieto réznymi sposobami kontrole
nad wszystkimi pdzniejszymi czgscia-
mi sktadowymi Indochin Francuskich,
konczgc podbdj w 1893 roku, uzysku-
jac wladze nad terenami dzisiejszego
Laosu. W latach 1885-1895 miata miej-
sce pierwsza wieksza rebelia przeciwko

Francji w Indochinach. Do dwdch wo-
jen z Syjamem, dzisiejsza Tajlandia, do-
szfo w 1893 i latach 1904-1907. W roku
1930 natomiast kolejne powstanie wy-
buchtlo, zaczynajac si¢ od buntu kolo-
nialnych jednostek wojskowych w Yen
Bai. Za wydarzeniami z Yen Bai sta-
ta Wietnamska Partia Narodowa.
Opor wobec obecnosci Francji nara-
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»Marynarka Brunatnej Wody

stal. Twarde kolonialne rzady, metoda
zastraszania i poglebiania podziatow
wsréd miejscowej ludnosci, pozwala-
ty poki co Paryzowi kontrolowa¢ arcy-
wazng zamorska posiadfo$¢. Ryz milio-
nami ton sptywal do Europy i Afryki
Francuskiej, eksploatacja drzew kau-
czukowych zasilala przemyst metropo-
lii, przemyt opium kwitt w najlepsze,
przy przymykajacych oko skorumpo-
wanych urzednikach i policjantach
w Unii Indochinskiej. Marsylianka cig-
gle dumnie rozbrzmiewala w Indochi-
nach w trakcie wszelkich uroczystosci
panstwowych i wojskowych...

Historia upadku Imperium kolo-
nialnego Francji po 1940 rozpocze-
fa sie od wkroczenia Japonczykéw do
Wietnamu, kilka miesiecy po klesce
w Europie. Pomiedzy 1940 rokiem,
a likwidacja nadzoru Vichy nad fran-
cuskimi Indochinami w marcu 1945
roku, miafa miejsce migdzy innymi
krétka, ale szalenie wazna wojna taj-
sko-francuska w 1941 roku.

Kampania rozpoczeta jesienig 1945
roku zwana bywa I Wojng Wietnam-
ska. Nie ma w tym nic dziwnego, jako
ze tancuch konfliktow na tym terenie
trwal nieprzerwanie az do 1975 roku
i upadku Sajgonu, a wraz z nim rezi-
mu Republiki Wietnamskiej (tak zwa-
ny Wietnam Potudniowy), pod ktéry
podwaliny polozyta zaréwno Francja,
jak i Japonia, wlasnie w latach 40-tych.
Mocarstwowa pozycja Paryza po wy-
graniu przez aliantéw wojny w Eu-
ropie, wynikla raczej z geopolityki
i raczkujacej Zimnej Wojny, niz z za-
stug Francji dla wygranej strony epo-
kowej batalii lat 1939-45. Ostatecznie
istnienie armii Wolnych Francuzéw
gen. De Gaulle’a, nie moglo zamazaé
faktu kolaboracji rzadu w Vichy z III
Rzeszg oraz Japonia. Kleska Francji
w roku 1940 i powstanie satelickiego
rzadu kolaboracyjnego pod przywddz-
twem marszatka Pétaina, postawi-
to wielki znak zapytania nad sytuacja
kolonii francuskich, rozciggajacych
sie od St. Pierre i Miquelon u wybrze-
zy Nowej Funlandii w Ameryce Pét-
nocnej, po Nowa Kaledoni¢ na bez-
kresnych wodach Pacyfiku!. Zaledwie
kilka francuskich kolonii opowiedzia-
fo si¢ na poczatku za rzagdem Wolnej
Francji, rezydujacym w nie lubianym
Londynie. Zdecydowana wiekszo$¢,
w tym Indochiny Francuskie, pozo-
stata wierna, bylo nie bylo wg. prawa

miedzynarodowego ciagle legalnemu,
francuskiemu o$rodkowi wladzy w Vi-
chy. Jednak majacy strategiczne pla-
ny w stosunku do regionu Japonczycy,
nie dali okrzepna¢ Francuzom po pio-
runujgcym zltamaniu armii tego kraju
w Europie przez hitlerowski Blitzkrieg.

25 wrzesnia 1940 japonskie oddzia-
ty przekroczyly od péinocy grani-
ce francuskich posiadlosci, zmuszajac
przedstawicieli Pétaina w Sajgonie do
»zezwolenia” na zalozenie baz przez
Cesarska Armie i Flote. Sily, ktére teo-
retycznie francuska armia kolonial-
na w Indochinach mogta przeciwsta-
wi¢ Japoniczykom, nie byly specjalnie

wielkie, ale na pewno wystarczaja-
ce do zamanifestowania checi oporu.
Nie nalezy bowiem zapomina¢, ze vi-
chystowska Francja nie miata uktadu
sojuszniczego z Japonig. Japonczycy
ostatecznie potozyli kres wladzy fran-
cuskiej w marcu 1945 roku, kiedy kon-
tynentalna Francja cieszyla si¢ wol-
noscia juz od mniej wiecej po6t roku.
Zanim jednak do tego doszto, w latach
1940-41 pomiedzy vichystowskimi In-

1. W sierpniu 1940 roku jedynie Francuska Afry-
ka Srodkowa (bez Gabonu, przytaczonego w listopadzie
1940 po wewnatrz-francuskiej bitwie o stolice - Librevil-
le), Kamerun, Nowa Kaledonia i Polinezja Francuska za-
deklarowaly lojalno$¢ wobec rzagdu Wolnej Fancji rezy-
dujacego w Londynie.
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dochinami Francuskimi, a pobliskim
Krolestwem Tajlandii doszto do wojny
o sporne tereny na potudniu obydwu
krajow, u styku granicy wodnej. Za-
tem francuska flota wojenna, aczkol-
wiek w ograniczonym stopniu, mogta
dokona¢ bojowego rozpoznania wta-
snych mozliwosci, w starciu z niedoce-
nianym przeciwnikiem.

Wojna Tajsko-Francuska 1940/41

Francja w Indochinach w 1940 roku
dysponowata 50 000 armig, w tym
12 000 Francuzéw z metropolii. Wspie-
ralo ich jedynie 20 zabytkowych czot-
géw Renault FT 17, pamietajacych oko-
py I Wojny Swiatowej. Niewiele lepiej
sytuacja przedstawiala si¢ w powie-
trzu. Z okoto 100 samolotéw tylko nie-
co ponad 60 maszyn klasyfikowano
jako pierwszoliniowe. Wsréd nich wy-
réznialy sie, znane z europejskiej kam-
panii 1940, mysliwce Morane Saulnier
MS-406. Sposrod sit ladowych dyspo-
nowano elitarnymi pododdziatami 5.
Putku Piechoty Legii Cudzoziemskiej
(5. REI, z ktérym spotkamy sie potem
przy okazji opisu kampanii po 1945
roku), jak réwniez 3 i 4 putkiem lokal-
nych Strzelcéw Tonkinskich oraz ba-
talionem goérskim Montagnards - od-
dzialéw gorskich ztozonych z plemion
Moi ze $rodkowego Wietnamu. Pozo-
stale oddzialy stanowili gtéwnie miej-
scowi poborowi, wraz z Francuzami
zajmujacymi sie logistyka, szkoleniem
i administracja. Flota wojenna Fran-
¢ji na wodach Indochin obejmowa-
ta zwycieski w bitwie z Tajami na ko-
twicowisku Ko Chang lekki kragzownik
Lamotte Picquet, dwa awiza morskie
i réwniez dwa tzw. awiza ,kolonialne”
- do uzytku na akwenach $rédlado-
wych. Gubernatorem Unii Indochin-
skiej byt admirat Jean Decoux, dowod-
ca wojsk ladowych generat Mordant,
natomiast lotnictwem kierowatl put-
kownik Sylvestre Tavera. Ulegto$¢ vi-
chystéw spowodowala reakcje Taj-
landii, ktdrej krdl mial swoje, raczej
operetkowe, ambicje wzgledem fran-
cuskiego terytorium, jak réwniez (za-
wsze wygodne w celu uzasadnienia
dzialan zbrojnych) nierozstrzygniete
spory graniczne.

Tajska armia w 1941 stanowila naj-
wiekszg sile w regionie Indochin, licz-
bowo réwniez przy 60 000 Zzolnierzy,
przewyzszajac sily Vichy. Na wojne
z Francjg ruszalo wojsko dobrze wy-

posazone, wyszkolone i dysponuja-
ce lepszym od przeciwnika sprzetem.
Posiadano 60 w miare nowoczesnych
czolgéw 6-tonowych Vickersa i 30 roz-
poznawczymi tankietkami Carden
Loyd. Artyleria mogta uzy¢ nowocze-
snych dzial i mozdzierzy Boforsa, a pi-
loci Tajskich Sit Powietrznych latali na
mysliwcach Curtiss Hawk 75 (beda-
cych tez na sktadzie francuskiego lot-
nictwa w wojnie w Europie 1940 roku)
oraz na kilku japonskich typach jak
Ki-21 czy Ki-30. Marynarke stanowi-
ty dwa okrety obrony wybrzeza, kil-
ka niewielkich okretéw podwodnych
i cala gama malych jednostek wspar-
cia. Wspomniane okrety obrony wy-
brzeza w starszych opracowaniach
nazywa si¢ bardzo na wyrost ,,pancer-
nikami obrony wybrzeza”. Obydwa,
zaré6wno Dhonburi jak i Sri Ayudhya,
w rzeczywistoéci wedlug klasyfikacji
z czaséw konfliktu ,mieécity sie w ka-
tegorii duzych monitoréw. Tajska flo-
ta wojenna dysponowala takze okreta-
mi podwodnymi typu ,,Sinsamudar”.
Jednak ani wyszkolenie, ani zwykly
zmysl taktyczny, nie pozwolily sku-
tecznie wykorzystaé tej wartosciowej
broni w trakcie bitwy morskiej pod Ko
Chang. Wojna przebiegata pod zna-
kiem obustronnych nalotéw. Nie do-
chodzilo praktycznie w ogdle do star¢
na ladzie, poza matymi potyczkami
granicznymi. Spotkaty sie za to flo-
ty obydwu krajow. 7. Grupa Specjalna
Floty Francuskiej, pod dowédztwem
pdzniejszego szefa calej Floty Indochin
Francuskiej komandora Regisa Beren-
gera, wyeliminowala w trakcie wy-
miany ogniowej koto kotwicowiska Ko
Chang, flote tajskg z gry?.

Ostatecznie kres dziataniom wojen-
nym polozyla Japonia, zmuszajac nie-
jako obie strony do podpisania trakta-
tu pokojowego na pokladzie lekkiego
krazownika Polaczonej Floty Natori
w Sajgonie, 31 stycznia 1941 roku. Taj-
landia pozyskala kosztem Unii Indo-
chinskiej 2 niewielkie enklawy na le-
wym brzegu Mekongu w Laosie, oraz
tereny w pdinocno-zachodniej Kam-
bodzy. Straty Francuzéw wynosity po-
nad 300 zabitych, Tajlandia doliczyta
sie 54 poleglych na polu bitwy (prak-
tycznie wszyscy w trakcie starcia pod
Ko Chang). W 1946 roku wszystkie te-
rytoria wlaczone do Tajlandii zosta-
ty Francuzom zwrécone®. Az do mar-
ca 1945 roku, czyli okupacji Indochin

Francuskich przez Japonie, pomiedzy
obydwoma podmiotami trwatl dziw-
ny okres wzajemnego tolerowania sie,
przy czym oczywiscie role dominujaca
petnito Cesarstwo Japonii, za$ wladze
francuskie funkcjonowaly jakby w za-
wieszeniu, odciete od Vichy i nie maja-
ce zamiaru uznac rzadu ,awanturnika
i zdrajcy” De Gaulle’a.

Przed powrotem Francji —,Brytyjska
Wojna Wietnamska”

W trakcie konferencji pokojowej
w Poczdamie postanowiono, ze ewen-
tualng kapitulacje Japonii w Indochi-
nach przyjma dwie sily alianckie. Na
péinoc od 17 réwnoleznika mialy by¢
to wojska Kuomintangu (chinski rzad
nacjonalistyczny Czang Kaj-szeka).
Poludniowsy, strategicznie wazniejsza
cze$¢ kolonii francuskiej, zajaé mia-
ta armia brytyjska z Birmy i Malajow.
»Rzadzacy” w Wietnamie od marca
1945 marionetkowy wtadca Bao Dai,
tymczasem usunal sie w cien, po pod-
daniu sie Japoniczykéw w sierpniu®.
Przeciwni powrotowi Francji do Azji
Potudniowo-Wschodniej byli Amery-
kanie. Nie popierali réwniez deklaracji
Holandii o checi ponownego objecia
kontroli nad Holenderskimi India-
mi Wschodnimi - dzisiejszg Indone-
zja. Szybko okazalo sig, ze na péinocy
Kuomintang nie radzil sobie z party-
zantkg komunistyczna Viet Minh. Do-
datkowo oczywiscie, wzmocnieni ra-
dziecka bronig komunisci chinscy,
stali si¢ wrogiem numer jeden i priory-
tetem dla armii Czang Kaj-szeka.

2. Flota wojenna Tajlandii, podobnie jak zresztg cale
sity zbrojne tego kraju, stanowila ewenement w skali Azji
Potudniowo-Wschodniej. Bioragc pod uwage panstwa
nie bedace koloniami europejskich mocarstw jedynie Ja-
ponia i Chiny dysponowaly podobnie zaawansowanymi
technicznie wojskami (oczywiscie w odpowiednio wigk-
szej skali). W koncu IT wojny $§wiatowej tajskie lotnictwo
mysliwskie bronito swojego nieba przed nalotami ame-
rykanskimi skierowanymi na cele japonskie w okupo-
wanych Indochinach. W pézniejszym okresie Tajlandia
stala sie wiernym sojusznikiem Stanéw Zjednoczonych
w trakcie tzw. Wojny Wietnamskiej i udostepnila szereg
baz amerykanskim sitom zbrojnym w latach najwigksze-
go natezenia dziatan zbrojnych.

3. Na tych terytoriach w okresie pdzniejszej I Wojny
Indochinskiej oraz tzw. Wojny Wietnamskiej miejsco-
wa ludno$¢ w zdecydowanej wiekszosci po stronie Fran-
cji i USA, a przeciwko Viet-Minh. Wynikalo to ze struk-
tury etnicznej tych terenéw, zlozonej z mozaiki gorskich
plemion, nieufnych wobec hegemonii Wietnamczykdw.

4. Nalezy podkresli¢, ze Wielka Brytania i USA za-
ktadaly duzy udzial rzadu chinskiego Czang Kai Sze-
ka w odzyskaniu kontroli nad terytoriami okupowa-
nymi przez Japonczykéw. Mozna nawet zaryzykowaé
stwierdzenie, ze to duze zaangazowanie sil i srodkéw
wojsk Kuomintangu na potudnie od chinskiej grani-
cy w ogromnym stopniu przyczynilo si¢ do okrzepnie-
cia komunistow w Chinach i w rezultacie do$¢ szybkiego
uporania si¢ z nacjonalistami.
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Tymczasowa wladze nad péinoc-
ng czedcia kraju obja¢ mial wojskowy
kontyngent Alianckiej Komisji Kon-
troli, pod nazwa Ladowe Sily Alianc-
kie w Indochinach Francuskich (ang.
Allied Land Forces French Indochi-
na, ALFFI, przyp. aut.). Zgrupowa-
nie to budowano woko! elitarnej hin-
duskiej 20. Dywizji Brytyjskiej Armii
Imperialnej. Dowddca zostal brytyj-
ski general-major Douglas D. Gra-
cey. Kiedy ostatecznie, 2 wrzesnia 1945
roku, podpisano na poktadzie Misso-
uri akt kapitulacji Cesarstwa Japonii,
alianckie spadochronowe grupy me-
dyczne natychmiast zrzucono bezpo-
$rednio w znajdujacych si¢ w Indochi-
nach japonskich obozach jenieckich
dla Aliantéw. W nastepnej kolejnosci
w Sajgonie zjawila si¢ forpoczta ALF-
FI, dla zorganizowania Kwatery Gléw-
nej Gracey’a. 11 wrze$nia, z Bangkoku
via Birma, przebazowano na potudnie
Wietnamu sily ALFFI, réwne mniej
wiecej wzmocnionej brygadzie piecho-
ty. W Sajgonie przywital tych Zotnierzy
przedziwny widok wcigz uzbrojonych
Japonczykow, wespot z wietnamskimi
nacjonalistami i komunistami. Francu-
zi przebywali juz od 6 miesiecy w miej-
scach internowania, a ich administrcja
ulegta kompletnemu rozkfadowi.

Sam Gracey przybyt na miejsce 13
wrzeénia. Nalezy podkresli¢, ze w tym
czasie mniej wiecej Ho Chi Minh i jego
gléwny dowddca wojskowy Vo Nguyen
Giap, w miedzyczasie zareagowali wkro-
czeniem do Sajgonu i Hanoi. Ogloszo-
no powstanie Wietnamu niepodlegla
republika (nie myli¢ z Republika Wiet-
namu, czyli oficjalng nazwg Wietna-
mu Potudniowego). Krok ten mial ra-
czej znaczenie czysto propagandowe,
Viet Minh bowiem dysponowal zale-
dwie 10 000 bojownikéw w skali cale-
go kraju. Na potudniu Wietnamu jed-
nak Viet Minh nie kontrolowat sytuacji
wérdd lokalnej populacji. Wiele nacjo-
nalistycznych i antykomunistycznych
ugrupowan wietnamskich nie chcialo
czerwonego sztandaru nad Sajgonem.
Doszto wigc do powaznych zamieszek
wraz z bezpo$rednim zagrozeniem lot-
niska Tan Son Nhut. Brytyjczycy zmu-
szeni byli ponownie rozda¢ bron jedy-
nej zdyscyplinowanej i zorganizowanej
sile bedacej do dyspozycji - Japonczy-
kom. Natychmiast tez uwolniono ko-
lonialnych zotnierzy armii francuskiej
ktérzy, wraz z przybylym w miedzy-

czasie 5. Pulkiem Piechoty Kolonialnej
(zreorgazniowanym z uciekinieréw na
terenach kontrolowanych przez Czang
Kaj-szeka i uzbrojonym przez Amery-
kanéw), stworzyli podstawy ponow-
nej militarnej obecnosci Francji w In-
dochinach®. 21 wrze$nia Gen. Gracey
wydal rozkaz o wprowadzeniu prawa
wojennego na terenie ponizej 16 Row-
noleznika (granica stref kontrolowa-
nych przez chinskich nacjonalistow
i ALFFI, przyp. aut.).

Na dzien 23 wrzeé$nia wyznaczo-
no dat¢ opanowania ostatnich kilku
miejsc w Sajgonie obsadzonych przez
Viet Minh. Okolo 1000 francuskich
zolnierzy w zasadzie pokojowo usu-
nelo Wietnamezykow z zajmowanych
przez nich stanowisk. Nie obyto si¢ bez
niewielkiej wymiany ognia, ze stratami
wynoszacymi 2 Francuzéw zabitych.
W nocy z 24 na 25 wrze$nia niekon-
trolowany ttum wietnamskich nacjo-
nalistéw (nie bedacych pod rozkazami
Viet Minhu), zaatakowal Francuzow
w wielu miejscach Sajgonu jednocze-
$nie. Wynikiem byla masakra gtéwnie
ludnosci cywilnej, wérdd ktorej wiele
kobiet i dzieci z mieszanych matzenstw
francusko-wietnamskich zostato bru-
talnie zamordowanych. W przeciagu
dnia 25 wrze$nia Gurkowie wchodzacy
w sklad ALFFI odparli atak na lotnisko
Tan Son Nhut, nie byli jednak w sta-
nie zapobiec zniszczeniu gléwnego pla-
cu targowego. Przez kolejne dni Bry-
tyjczycy i Hindusi prowadzili typowa
kampanie miejskiej partyzantki prze-
ciwko Viet Minh. Przy czym ALFFI
stanowilo zgrany konglomerat, wcze-
$niej wchodzacy w sktad zaprawionej
w tego typu operacjach alianckiej gru-
py walczacej z Japoniczykami w Birmie,
Viet Minh wcigz uczyl si¢ wojennego
rzemiosta na szeroka skale.

5 pazdziernika 1945 w Sajgonie wy-
ladowat kontrowersyjny francuski ge-
neral Leclerc®. Wraz z nim, na czele
tak zwanej Grupy Marszowej, stynny
potem z réznych powodéw putkow-
nik Massu. Ich gléwnymi zadaniami
byly w kolejnosci: przywrdcenie wia-
dzy Francji nad Sajgonem i potudniem
kraju, remilitaryzacja Tonkinu (p6inoc
kraju) i przejecie Hanoi od przebywaja-
cych tam Chinczykéw Czang Kaj-sze-
ka. Dopiero na szarym koncu zaklada-
no nawigzanie kontaktu i ewentualne
negocjacje z Ho Chi Minhem. W tam-
tym okresie w Wietnamie przebywa-

ty juz duze francuskie jednostki, jak 9.
Dywizja Piechoty Kolonialnej. 10 paz-
dziernika Wietnamczycy ztamali nie-
pisany rozejm, atakujac brytyjskich sa-
peréw na wspomnianym lotnisku Tan
Son Nhut. Wiekszos¢ z zaatakowa-
nych zgineta. Repatriacja Japonczykow
do ojczyzny, w $wietle niemoznoéci za-
pewnienia pelnej kontroli nad lotni-
skiem, staneta pod znakiem zapytania.

Sily Gracey’a zaczely tymczasem na-
biera¢ zakladanego ksztaltu. Pierw-
szy czton ALFFI tworzyla zatem 80.
Brygada Piechoty dowodzona przez
brygadiera D.E. Thomsona; drugim
skladnikiem stala si¢ przybyta 17 paz-
dziernika 100. Brygada Piechoty bry-
gadiera C.H.B. Rodhama; skiad alianc-
kiego zgrupowania uzupelnita 32.
Brygada Piechoty. Ta ostatnia jednost-
ka wyparla Viet Minh z pétnocnych
przedmies¢ Sajgonu - Go Vap i Gia
Dinh, przy wydatnej pomocy wiaczo-
nego do niej elementu zmechanizo-
wanego (samochody pancerne) z 16.
Hinduskiego Lekkiego Putku Kawa-
lerii. Nieco wczeéniej, bo 13 pazdzier-
nika, polaczone oddzialy uzbrojo-
nych ad hoc przez ALFFI Japonczykéow
i Hinduséw ponownie zwarly si¢ z Viet
Minhem na lotnisku Tan Son Nhut.
Czoléwki wietnamskie dotarty na
okoto 300 m od wiezy kontrolnej, za-
nim zatrzymat a nastepnie odrzucit ich
kontratak wystepujacych w bardzo za-
skakujacym sktadzie sojusznikéw. Viet
Minh poniést w tamtym czasie pro-
porcjonalnie duze straty, idgce w set-
ki zabitych. Z tego 80 zolnierzy zgine-
o w potyczce z Japoriczykami w Dalat.
Kolejne wigksze starcie mialo miejsce
w Phu Lam (bylej japonskiej Kwate-
rze Gléwnej w Sajgonie). Wcigz uzbro-
jeni byli okupanci obronili koszary,
us$miercajac ponad 100 Wietnamczy-
kéw. W ,,wyzwoleniu” Phu Lam z ob-

5. 5 Pulk Piechoty Cudzoziemskiej bazowat na stale
w Indochinach, od chwili powstania w 1930. Bazy SREI
znajdowaly sie gléwnie w delcie Rzeki Czerwonej

6. Kiedy w ostatnich dniach II Wojny Swiatowej
Leclerc dowodzit 2 Dywizja Zmechanizowang armii De
Gaulle’a, doszto do niestawnego incydentu w Bad Rie-
chenhall. W rece Wolnych Francuzéw wpadto 13 fran-
cuskich zolnierzy 33 Dywizji Grenadieréw Pancernych
SS ,Charlemange” i LVF (Ochotniczego Legionu do
Walki z Bolszewizmem). Na pytanie Leclerca dlacze-
go zdradzili kraj, walczac w niemieckich mundurach,
francuscy SS-mani odpowiedzieli, ze widza Lecler-
ca w tej samej sytuacji, jako ze wystepuje w mundurze
amerykanskim. Praktycznie cata armia Wolnej Fran-
cji wyposazona byta w amerykanskie sorty munduro-
we. Cala trzynastka, na rozkaz rozsierdzonego genera-
fa, zostala rozstrzelana natychmiast po tej ,,konwersa-
¢ji’, bez sadu polowego.
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lezenia Viet Minhu wziety tez udziat
pododdzialy francuskie.

25 pazdziernika zdobyto jedyny
w calej kampanii dowdd na bezposred-
nie wczesne zaangazowanie radziec-
kich ,doradcéw” w szeregach armii
Ho Chi Minha. Japonczycy pojmali na
patrolu w okolicy Thu Dau Mot ofice-
ra Armii Czerwonej. Cenng ,,zdobycz”
przekazano w rece pplik. Cyryla Jarvi-
sa (dowddcy 1/1. Batalionu Gurkéw
w Thu Dau Mot, przyp. aut.). Okazato
sie, ze Rosjanin zjawil si¢ w rejonie po
samodzielnej podrdzy az z Chin. Dal-
sze proby jego przestuchania spalily
na panewce. W obec tego Brytyjczycy
wydali wieznia nieslawnej francuskiej
tajnej policji Stireté. Nie dziwi wiec, ze
zniknal on potem bez $ladu z kart hi-
storii. 29 pazdziernika 1945 roku po-
wolano ,grupe uderzeniows” ALFFI,
pod nazwa ,,Gateforce” (,,Grupa Bra-
ma’”, przyp. aut.). ,Gateforce” dowo-
dzone bylo przez pptk. Gatesa, na co
dzien z 14/13 Batalionu Strzelcéw Po-
granicznych (ang. 14/13. Frontier For-
ce Rifles). Oprocz grupy zmotoryzowa-
nej (nieocenione hinduskie samochody
pancerne z 16. Putku), wlaczono pie-
chote hinduska, artyleri¢ oraz caly
batalion Japonczykéw. Rozgromi-
li oni Viet Minh na wschéd od Sajgo-
nu w Xuan Loc. Polegto az okoto 160-
190 partyzantéw wietnamskich, w tym
caly pluton zaskoczony przez Japon-
czykéw w trakcie treningu.

W listopadzie przyszed! czas na
spotkanie z przeciwnikiem wzmoc-
nionym japonskimi dezerterami. Jak
wida¢ element ,azjatyckiej solidarno-
$ci” nie pozwalal Japonczykom stuzy¢
tym, ktérzy ich pokonali, nie byto na-
tomiast przeszkdd ze strony Viet Minh
do wchloniecia chetnych do pomocy,
dobrze wyszkolonych zotnierzy Ar-
mii Cesarskiej. W Long Kien, 18 listo-
pada 1945, doszto do pierwszej potycz-
ki Gurkéw z ALFFI z Viet Minhem
i wspierajacymi ich ,,japs”. W tej lezacej
na potudnie od Sajgonu miejscowosci,
wojsko Giapa przetrzymywalo fran-
cuskich zakltadnikéw, ktérych Gurko-
wie uwolnili uzywajac w trakcie ataku
stynnych nozy kukri. 22 listopada Gur-
kowie przy pomocy bazooki zdobyli
stary francuski fort, ponownie doszlo
do walki wrecz ze zdeterminowanym
Viet Minh. Ostatecznie nie znalezio-
no zadnych zakladnikéw, zabito mniej
wiecej 80 zolnierzy wroga.

L -, F o
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9 grudnia 1945 roku, uroczyscie
przekazano kontrole nad péinocymi
dzielnicami Sajgonu generalowi Val-
luy’owi, z francuskiej 9. Dywizji Piecho-
ty Kolonialnej. Zwalniajaca posterun-
ki 32. Brygada Piechoty natychmiast
udata sie na brytyjskie jeszcze Borneo.
W ciaggu kilku dni nietatwej wspolpra-
cy na linii CEFEO-ALFFI francuscy
zolnierze (w szczegdlnosci byli party-
zanci ,maquis” z Europy) ,,wyréznili”
sie wrogoscig o podlozu rasistowskim
wobec Gurkoéw i pozostatych Zolnie-
rzy poddodziatéw hinduskich. Zaowo-
cowatlo to oficjalng skarga, zlozona
przez gen. Gracey’a na rece gen. Lec-
lerce’a, gtéwnodowodzacego CEFEO.
Z konieczno$ci jednak wpolpracowa-
no w chwilach bezposredniego zagro-
zenia. Kiedy na przyklad 11 grudnia
1945 oddzialy Giapa otoczyly Fran-
cuzéw w Ban Me Thout, z opresji wy-
bawily ich brytyjskie mysliwce Spitfi-
re 273. Dywizjonu RAF, rozpraszajac
atakiem z powietrza atakujacy Viet
Minh. 3 stycznia 1946 roku doszto
do ostatniej wiekszej bitwy brytyjsko
-wietnamskiej. W Bien Hoa zaatako-
wani zostali Zolnierze wspomniane-
go 14/13. BSP. Agresorami bylo oko-
fo 700 czltonkéw Viet Minhu, w tym
200 $wiezo przybylych z Péinocy do-
brze wyszkolonych bojownikéw, ma-
jacych za sobg lata walk w Tonkinie.
Przy pomocy umiejetnie rozstawio-
nych gniazd karabinéw maszynowych
14/13. BSP odrzucit Viet Minh, ktdry
pozostawit na polu walki 80 zabitych.
Po stronie ALFFI zginat jeden Zolnierz
(1. Po tych wydarzeniach Viet Minh

Ladowanie komandoséw marynarki, Annam 1950 rok.

Fot. Marine Nationale

zaczal unikac jakichkolwiek bojowych
kontaktoéw z Brytyjczykami. 80. Bryga-
da oddata wladze nad kontrolowanym
przez nig terytorium Francuzom, za$
100. Brygada wycofala sie z prowincji
do samego Sajgonu.

General Gracey opuécit Wietnam
28 stycznia 1946 roku, w poczuciu do-
brze wykonanego obowiagzku. Po jego
odlocie pelnia wladzy przeszta na gen.
Leclerce’a, dowddce CEFEQ. 30 mar-
ca 1946 roku na poktad transportow-
ca ,,Islami” weszly ostatnie brytyjsko-
-hinduskie bataliony w Wietnamie.
Pojedyncza kompania, wydzielona
z 2/8. Batalionu Pendzabu, pozostata
w kraju jako straz w Alianckiej Misji
Kontrolnej w Sajgonie. 15 maja misje
tg rozwiazano, co zakonczylo obec-
no$¢ Brytyjczykéw i innych wojsk
z Imperium Brytyjskiego w Indochi-
nach Francuskich. Duzg ilo$¢ sprze-
tu, jak samoloty Spitfire Mk VIII i Mk
IX, przekazano armii i lotnictwu Fran-
cji. Ogotem w trakcie tej mato zna-
nej ,,Brytyjskiej Wojny Wietnamskiej”
zginelo az 2700 zolnierzy Viet Minh (z
tego 600 w starciach z Brytyjczykami,
reszta z ragk powracajacych Francuzéw
i ,pokonanych” Japonczykow), za cene
40 zabitych ze sktadu ALFFL

W marcu 1946 roku Francuzi prze-
jeli tez od nacjonalistycznych Chin-
czykéw kontrole nad poélnocag kraju.
Wielkim problemem Francji w calym
okresie wojny byt transport powietrz-
ny wojsk. Wydaje si¢ to niemozli-
we, ale w pierwszych latach konflik-
tu uzywano do przerzutu zolnierzy
»ciotki Ju”, czyli wyprodukowanych
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we Francji Ju-52 (francuskie oznacze-
nie Amiot AAC.1 ,Toucan” ,Tukan”
). Poiniej cigzar przejety C-47 ,,Dako-
ta”, a na samym koncu wojny dyspono-
wano niewielkg liczba amerykanskich
C-119 (majacymi dwukrotnie wigk-
szy udzwig niz C-47). Klopotem stat
si¢ jednak brak wyszkolonych zalég.
W trakcie oblezenia Dien Bien Phu kil-
ka C-119, desperacko potrzebnych dla
dostarczenia pomocy walczacym, bez-
czynnie rdzewiato wigc na francuskich
lotniskach.

Powstanie CEFEO

Korzeni CEFEO nalezy szuka¢ w idei
przerzucenia sit Wolnych Francuzéw
z baz w Afryce Péinocnej do Indochin,
dla przygotowania podwalin do po-
wrotu Francji w tamten region, wraz
z pozytywnym dla sprawy aliantéw
rozwojem II Wojny Swiatowej. Prekur-
sorem CEFEO byt C.L.I (franc. Corps
Léger d’Intervention, Lekki Korpus In-
terwencyjny). Pod dowddztwem gen.
Rogera Blazota organizacja ta na nie-
wielkg skale starala sie skopiowa¢ dzia-
falno$¢ brytyjskich ,,chinditéw” w Bir-
mie, walczacych z Japoniczykami do
sierpnia 1945. Od 1941 w Indichinach
dzialata francuska i pro-francuska
miejscowa partyzantka, kontrolowa-
na przez gen. Mordanta (pseud. bojowy
»Narcisse”, przyp. aut.), ktory w tymze
roku zjawil si¢ tam przerzucony z Eu-
ropy. 4 listopada 1943 w Algierii Fran-
cuskiej sformowano pierwszy oddzial
500 ochotnikéw, dowodzony przez
ppik. Paula Huarda. Przerzucono ich
nastepnie do péinocno-zachodnich In-
dii, celem przeszkolenia przez brytyjski
Oddzial 136, wchodzacy w sktad dale-
kowschodniej delegatury SOE (Special
Operations Executive — Kierownictwo
Operacji Specjalnych). W marcu 1944
roku siatka C.L.I w Indochinach liczy-
ta juz 1349 zolnierzy (w tym 993 miej-
scowych i 356 Francuzéw), w tym 242
w Laosie (195 z lokalnych lojalnych wo-
bec Francuzéw plemion i 47 Europej-
czykéw). Te sity po wygraniu wojny
w Europie zasililo 60 cztonkéw francu-
skiego wywiadu wojskowego, oficjalnie
ciagle podleglych Oddzialowi 136, jako
Section Indochine Francaise (Sekcja In-
dochin Francuskich).

Aby uwaznie $ledzi¢ rozwdj struk-
turalny, ktéry doprowadzit do prze-
obrazenia francuskich sit interwencyj-
nych w Indochinach w CEFEO, nalezy

nie pogubi¢ si¢ w siatce icie encyklo-
pedycznych skrotéow i przerdznych
podmiotéw, w jakich Francuzi z le-
gendarnym uwielbieniem biurokra-
cji lubowali si¢ przez caly okres woj-
ny o swoje dalekowschodnie kolonie.
Wiosng 1945 roku postanowiono zre-
organizowac istniejace gtéwnie na pa-
pierze FEFEO (Forces Expeditionnaires
Francais d’Extreme-Orient — Francu-
skie Sily Ekspedycyjne na Dalekim
Wschodzie). Celem bylo wsparcie ope-
rujacego z Sajgonu gen. Gilberta Sa-
battiera, dywizyjnego komendanta tak
zwanych Francuskich Sit w Indochi-
nach oraz wyzej opisanego po krotce
C.L.I. 15 sierpnia 1945 roku nomina-
cje na dowddce CEFEO (Corps Expe-
ditionnaire Francais d’Extreme-Orient,
Francuski Korpus Ekspedycyjny na
Dalekim Wschodzie) otrzymat byty
dowddca 2. Dywizji Zmechanizowanej
gen. Leclerc.

CEFEO podzielono, catkiem zresz-
ta sensownie, biorgc pod uwage odreb-
ne zdania wyznaczone dla poszczegol-
nych rodzajéw wojsk, na czes¢ ladowas,
wodng oraz lotnictwo. Oczywiscie po-
tem wspolpraca pomiedzy oérodka-
mi dyspozycyjnymi tych struktur byta
daleka od wzorowej, co najdobitniej
uwidocznilo si¢ w trakcie katastrofy
w Dien Bien Phu. Podzial CEFEO na
réznych etapach wojny w Indochinach
wygladal z grubsza nastepujaco:

Sily Ladowe na Dalekim Wschodzie
(Forces Terrestres en Extréme-Orient:
FTEO)

o Forces Terrestres du Nord Vietnam
(Silty Ladowe w Wietnamie Pdinoc-
nym: FTNV)

o Forces Terrestres du Sud Vietnam
(Sily Ladowe w Wietnamie Potudnio-
wym: FTSV)

Sily Morskie na Dalekim Wschodzie
(Forces Maritimes en Extréme-Orient:
FMEO)

« Direction Navale d’Extréme-Orient
(Kierownictwo Floty na Dalekim
Wschodzie: DNEO)

Sity Powietrzne na Dalekim Wscho-
dzie (Forces Aériennes en Extréme-
Orient: FAEO)

Lista dowodzacych CEFEO na prze-
strzeni lat obecnosci w Indochinach
wyglada za$ nastepujaco:

Philippe Leclerc de Hauteclocque
(1945-46)

Jean Etienne Valluy (1946-48)

Roger Blaizot (1948-49)

Marcel Carpentier (1949-50)

Jean de Lattre de Tassigny (1950-51)
Raoul Salan (1952-53)

Henri Navarre (1953-54)

Paul Ely (1954-55)

Pierre Jacquot (1955-56)

Tytutem wprowadzenia do p6zniej-
szej, zasadniczej czedci artykulu, na-
lezy kilka stow poswieci¢ ,wodnemu”
elementowi CEFEO. St6éw kilka nalezy
sie uczestnictwu francuskiej floty, lot-
nictwa morskiego oraz flotylli rzecz-
nych w wojnie indochinskiej. Szcze-
g6lng uwage nalezy zwréci¢ tu na tzw.
»0ddzialy brunatnej wody” czyli ma-
rynarke $rédlagdowa.

W Tonkinie do rozszerzonej dzia-
talnosci ,,Dinassaut” (,,Divisions na-
vales d’assaut”) warunki stwarza-
ta delta Rzeki Czerwonej, podobnie
Mekong w Kochinchinie. Jesli chodzi
o Annam, tam rozmiary uzywanych
$rodkéw transportu rzecznego ogra-
niczaly liczne mielizny. Oprocz mary-
narki francuskiej, w tworzenie rzecz-
nych oddzialéw zaangazowane byly
trzy odrebne galezie armii: transpor-
towy, inzynieryjny i zmechanizowany.
W 1948 Korpus Transportowy zamo-
wil w USA, a $cislej méwiagc w kwater-
mistrzostwie armii amerykanskiej na
Filipinach, 50 ptywajacych ciezaréwek
typu DUKW. Po nieudanych testach
zarzucono jednak korzystania z tego
sprzetu. Od 1951 roku ,,koniem robo-
czym” Dinassaut staly si¢ fodzie LCM,
w najrézniejszych wersjach, niektére
po uzbrojeniu zakwalifikowano nawet
jako monitory”.

Juz w 1945 roku, wraz z lgdowaniem
pierwszych jednostek CEFEO, w Indo-
chinach znalazla sie kompania piecho-
ty morskiej, rozbudowana nastepnie do
rozmiaréw brygady (Brigade Marine
d’Extreme-Orient: Dalekowschodnia
Brygada Morska). Ostatecznie utwo-
rzono 10 Dinassaut, z biegiem wojny
mialy one ogromne strategiczne zna-
czenie, zaréwno we wspieraniu dziatan
ladowych, jak i w ewakuacji rannych
i utrzymywaniu porzadku w strefie
przybrzeznej francuskich posiadtosci.
Co do floty francuskiej, po stanowiacej
osobng histori¢ epopei konfliktu z Taj-
landig i czaséw floty Vichy, sity jej roz-

7. »Marynarka Brunatnej Wody”, jak powszechnie
nazywano francuska flote srédladowa w Indochinach,
uzywata ponad 20 réznych typow okretéw desantowych,
uzbrojonych statkow cywilnych, barek i przerobionych
kutrow.
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budowywano stopniowo, dzigki po-
mocy USA poczawszy od zakonczeniu
wojny. W latach 1951-1954 przybralo
to forme oficjalnego programu popar-
tego miedzyrzadowymi umowami. Do
Indochin skierowano tez w pazdzier-
niku 1945 roku feralny - nigdy nie uzy-
to go zgodnie z przeznaczeniem - lot-
niskowiec Bearn. Stuzyl on jako okret
transportowy CEFEO. Oprécz nie-
go prezencje floty francuskiej wzmac-
nialy pancernik Richelieu, krazowniki
Gloire i Suffren oraz kilka mniejszych
okretdw.

Francuskie lotnictwo morskie Ae-
ronavale, dysponowalo na poczatku
konfliktu gléwnie samolotami zdo-
bytymi na Japonczykach. W pézniej-
szym okresie dzigki pomocy Wiel-
kiej Brytanii, ktora dostarczyla pewna
ilo§¢ morskiej wersji stynnych ,,Spit-
fire’é6w” (Supermarine ,Seafire”) ,
oraz USA - gléwnego dostarczycie-
la sprzetu, francuskie lotnictwo mor-
skie odgrywalo wazng role w konflik-
cie. Wéréd typow otrzymanych z rak
amerykanskich nalezy wyrézni¢ my-
$§liwce F6F ,Hellcat”, Vought F4AU
»Corsair” oraz maszyny SBD ,,Daun-
tless” i todzie latajace ,,Catalina”. Cigz-
kie lotnictwo morskie reprezentowaty
PB4-Y2 ,Privateer”. Zanim zaglebi-
my si¢ w strukture ,,Flotylli Brunat-
nej Wody” oraz przedstawimy szcze-
gotowo sprzet przez nig uzywany, pora
poswieci¢ nieco miejsca gospodarzom
Indochin, zaréwno przeciwnikom
Francuzéw,jak i lojalnym wobec nich
Wietnamczykom.

Dwie strony medalu, Viet Minh i pro-
francuscy lojalisci

Viet Minh stanowi do dzi$ podrecz-
nikowy wrecz przyklad partyzant-
ki. Poczatki tej organizacji byly jed-
nak co najmniej skromne, Zeby nie
powiedzie¢, ze komunisci poczatko-
wo mieli status organizacji niemal ,,ka-
napowej”. Jesli Ho Chi Minh chciat
~wyedukowa¢” wietnamskie masy
w komunistycznym duchu, musiat si¢
pospieszy¢. Powodem stala si¢ ogrom-
na inwestycja francuskiej administra-
cji w edukacje w Wietnamie w latach
1939-1944. W tym pierwszym roku je-
dynie 450 000 Wietnamczykow ak-
tywnie sie uczylo w szkotach $rednich
i uniwersytetach, z koncem wojny licz-
ba ta wzrosta do 750 000. Plany wy-
ksztalcenia nowej inteligencji w duchu

Vo Nguyen Giap przemawia do cztonkéw Viet Minhu.

»Marsylianki” spality jednak na pa-
newce. Juz w 1945 roku studenci Uni-
wersytetu Hanoi byli w kregu organi-
zacji, ktére zaapelowaly o utworzenie
wietnamskiego niezaleznego ,,Rzadu
Jedno$ci Narodowej” pod przewodnic-
twem Viet Minh. Ho Chi Minh i jego
wyslannicy jednocze$nie ze wzrostem
poparcia dla ich sprawy w miastach,
wykonywali mréwczg agitacyjna ,,pra-
ce organiczng” na prowingji.

Kiedy w 1943 roku Ho Chi Minh
zostal wybrany przez Chinczykéw do
zdobywania informacji wywiadow-
czych w okupowanym przez Japonczy-
kéw Wietnamie, niemal natychmiast
dezygnowal do dowodzenia partyzant-
kg komunistyczng przywdédce oddzia-
tow ,lesnych” w péinocnej prowincji
Cao Bang - Nguyen Giapa. Jednocze-
$nie staba wowczas terenowa struktu-
ra Viet Minh zapewnila sobie lokal-
ny sojusz z liderem uzbrojonych grup
plemienia Tho - Chu Van Thanem.
Region ten miatl stuzy¢ jako baza wy-
padowa Giapa przez nastepne 6 lat.
W grudniu 1944 ,,grupa akcji bezpo-
$redniej” Viet Minhu nie przekraczata
plutonu. 34 partyzantéw dysponowato
2 rewolwerami, 17 karabinami powta-
rzalnymi i 14 sztukami broni mysliw-
skiej. W marcu 1945 roku, w momen-
cie internowania wladz i wojska Vichy
przez Japonie, Giap mait juz pod bro-
nig 1000 zotnierzy. Chaos spowodo-
wany nadchodzacym koricem wojny,
a tym samym kresem wladzy Japonii
na terenie Wietnamu, pozwolil Viet
Minh do pdéznego lata 1945 opanowac
w réznym stopniu powierzchnie 6 pro-
wincji gorskich, okreslanych wspdl-

Fot. Internet

nym mianem Viet Bac. Paradoksem
stalo si¢ zaopatrywanie wojsk Giapa
w tamtym okresie przez Amerykandw,
jako potencjalnego zrédla do zaanga-
zowania silnych wéwczas w Wietna-
mie wojsk japonskich. Pomiedzy pod-
daniem si¢ Japonczykéw w sierpniu
1945 a powrotem Francuzéw do Hanoi
w grudniu 1946 roku, Viet Minh prak-
tycznie catkowicie przejat kontrole nad
Viet Bac.

Cywilnym ramieniem Viet Minh
(majacym teoretycznie demokratycz-
ny status) staly sie komitety Wiet-
namskiej Ligi Ocalenia Narodowe-
go (wiet. skrét Cuu Quoc), powstajace
gltéwnie w Viet Bac, a majace przycia-
gnal takze nie-komunistyczne ele-
menty opowiadajace si¢ za niepod-
legloscia Wietnamu. W wioskach
tworzono podstawowe ogniwa jedne-
go z trzech elementéw uzbrojonego
Viet Minh. Kazda wie$ zobowigzana
byla do wystawienia w razie potrze-
by oddziatu liczacego 12 ludzi (samo-
obrona lokalna - element pierwszy)
oraz do oddelegowania kolejnych 5 do
terytorialnych pododdziatéw operu-
jacych w dalszej odleglosci od wioski
(na terenie odpowiadajagcym powia-
towi lub kilku powiatom - element
drugi). Trzeci element, bedacy w sta-
nie formowania - tak zwany Chu Luc,
byl regularng armia, najblizsza swo-
ja struktura znanym nam skadinad
partyzantom marszalka Tito z Jugo-
stawii. W latach 1946-1949 trwal mo-
zolny, ale doskonale zaplanowany
proces tworzenia Chu Luc, ktéry osta-
tecznie w 1954 roku mial zaowoco-
wac kleskg Francuzéw pod Dien Bien
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Phu i catkowitym zwycigstwem Viet
Minh, konczacym panowanie Fran-
¢ji nad Indochinami. Do tego jednak
droga byta daleka, Francuzi ,krzepli”
w swej determinacji zachowania kolo-
nii w Azji Poludniowo-Wschodniej,
a poparcie ludnosci dla Viet Minh
poki co bylo dalekie od komfortu
i wykladni maoistowskiej teorii woj-
ny partyzanckiej, na ktorej opierato
sie przywodztwo Viet Minh, z Ho Chi
Minhem na czele.

Francuskie wtadze wojskowe i cy-
wilne oczywiscie nie zamierzaly trak-
towa¢ Wietnamu - nazwy tej uzywat
kolaborancki w stosunku do Japon-
czykoéw ,,rzad” Bao Daia - jako caloéci.
Zatem dalej rozrézniano Tonkin na
polnocy, Annam w centralnej czesci
Pétwyspu Indochinskiego i potudnio-
w3 Kochinchine, jako zupelnie odreb-
ne jednostki administracyjne. Docho-
dzily tez oczywiscie Laos i Kambodza.
Wojna w tych ostatnich krajach to-
czyla si¢ jednak praktycznie nieza-
leznie od wydarzen w Wietnamie.
Strategicznie najwazniejsza byta Ko-
chinchina i tam wlasnie wykorzysta-
no najbardziej polityczne, etniczne
i religijne réznice w skladzie ludno-
$ciowym francuskich Indochin. Na-
wiazano kontakt z sektg Cao Dai, dys-
ponujaca doskonale zorganizowang
milicja, liczacg 4500 ludzi. Wspoétpra-
cujacy z Japoniczykami do 1945 czton-
kowie Cao Dai, po wojnie umniejszali
znaczenie tych badz co badz niefor-
malnych stosunkéw. Cao Dai wspdt-
pracowata bardzo krétko ze stabym
na potudniu Viet Minh. W 1945 roku
Cao Dai brala czynny udziat w nacjo-
nalistycznych rozruchach w Sajgo-
nie. To postawilo ich w pozycji naj-
silniejszego antykomunistycznego
ugrupowania na potudniu Wietnamu
i zakonczylo jakiekolwiek ukiady z ko-
munistami Ho Chi Minh.W polowie
1946 przywodca Cao Dai — Tran Qu-
ang Vinh porozumiat sie z Francuza-
mi, organizujgc do poczatku 1947 do-
zbrojone we francuska bron oddzialy.
3300 bojownikéw tworzylo trzon sit
Cao Dai, zorganizowano ich w 55 lot-
nych ,brygad”. Dochodzito do tego
1500 cztonkéw sekty w ,,grupach sa-
moobrony” oraz 2500 ,partyzantow
Cao Dai” w odlegtych rejonach Ko-
chinchiny.

Hoa Hao - dysydencka sekta bud-
dyjska, stala si¢ kolejnym elementem

pomocniczych sit pro-francuskich
od 1946 roku. Poczgtkowo Hoa Hao
( wraz z Cao Dai, Binh Xuyen i Viet
Minh) tworzyta Zjednoczony Front
Narodowy. Hoa Hao nie wspolpra-
cowala z Francuzami ,az do momen-
tu egzekucji ich przywoédcy Huynh
Phu So, 16 kwietnia 1947 - z ragk Viet
Minh. Po zakonczeniu II wojny $wia-
towej w 1945 Hoa Hao liczyla milion
czlonkoéw, z 2000 milicjantami pod
dowddztwem Ba Cut (zostanie zgilo-
tynowany w 1956 z rozkazu dyktatora
Wietnamu Potudniowego - Diema).
W szczytowym momencie w dru-
gie potowie 1947 roku, okoto 15 000
uzbrojonych bojownikéw Hoa Hao
wspierato armie francuskg w Kochin-
chinie.

Binh Xuyen, w przeciwienstwie do
quasi-religijnych ruchéw opisanych
powyzej, miala charakter organiza-
cji kryminalnej, kontrolujacej rynek
przemytu narkotykéw w Kochinchi-
nie i nie tylko. Zamieszani we wspot-
prace z tajng japonska policjg Kem-
petai, cztonkowie Binh Xuyen w 1945
roku szybko dofaczyli do catego wa-
chlarza pro-niepodleglosciowych
ugrupowan w Wietnamie. Jesienia
1945 w niejasnej sytuacji w Sajgonie,
Bien Xyuen zaangazowali si¢ w star-
cia z Francuzami. Po $§mierci w trak-
cie francuskiego nalotu przywddcy
sekty — Ba Duonga, jego nastepca Bai
Vien rozpoczal negocjacje z francu-
skim wywiadem wojskowym. Ustalo-
no nieoficjalne strefy wpltywéw w Saj-
gonie 16 czerwca 1948 roku. Bien
Xyuen byli najbardziej znienawidze-
ni przez Viet Minh, uwazano ich - nie
bez elementéw prawdy - za zwyklych
bandytow.

Od poczatku nowych francuskich
porzadkow w 1945 roku, kolonizatorzy
mogli liczy¢ na pokrewna im religij-
nie spolecznos¢ katolicka Wietnamu,
liczaca ponad 1 700 000 oséb. Katoli-
cy mieszkali w osobnych dzielnicach,
nalezaly do nich nawet cale miasta, jak
Phat Diem. W prowincji Bentre, za-
mieszkalej przez 400 000 katolikow,
doszto do zorganizowania ,,Brygad Ka-
tolickich”. Zorganizowat je na wyspie
An Hoa francuski kapitan Leroy, osig-
gajac znakomite rezultaty. Podzieleni
na 60-osobowe grupy katoliccy Wiet-
namczycy sformowali Unites Mobi-
les de Defense de la Chretiente (UMDB
- Chrzescijanskie Mobilne Oddzia-

ty Obrony). Ogolnie, francuska inicja-
tywa organizowania lokalnego oporu
wobec atakéw Viet Minh, przyniosta
dyskusyjne rezultaty. Wydaje sie jed-
nak, ze uczestnictwo pomocniczych
oddzialéw wietnamskich po francu-
skiej stronie przedluzylo obecnos¢
Francji w Indochinach. Dalo ponie-
kad falszywe poczucie ,spelnienia mi-
sji cywilizacyjnej” w starym, dobrym
kolonialnym stylu, ktéry nijak przysta-
wal do rzeczywisto$ci drugiej polowy
XX wieku.

Prowadzac opdzniajace negocja-
cje z Viet Minh w metropolii, Francu-
zi postanowili jednoczesnie oglosi¢ po-
wstanie ,,niepodlegtej” Kochinchiny®.
Stalo sie to 1 czerwca 1946. Dla stro-
ny wietnamskiej rewolucji bylo to pra-
wie réwnoznaczne z wypowiedzeniem
otwartej wojny. Ho Chi Minh otwar-
cie bowiem zapowiadat jedno$¢ Wiet-
namu. Francuzi oglosili w tym samym
czasie autonomie Laosu i Kambodzy.
W Laosie doszlo do walk we wrze-
$niu 1946, konieczna byta interwencja
francuskich spadochroniarzy, ktérych
zrzucono nad Luang Prabang. 25 li-
stopada 1946 roku, w okolicy lezacego
na péinocy kraju lotniska Cat Bi, Fran-
cuzi zaangazowali si¢ w bitwe z wyjat-
kowo silnym w tej okolicy Viet Minh.
Ostatecznie, po trzech dniach zacig-
tych walk, francuski dowddca wysto-
sowal ultimatum do przedstawicieli
armii Giapa. Po nieuzyskaniu odpo-
wiedzi Francuzi dokonali pierwszego
w tej wojnie aktu zastosowania odpo-
wiedzialno$ci zbiorowej. Stojace na re-
dzie portu Haiphong awizo francuskie
Savorgnan De Brazza, otrzymalo roz-
kaz ostrzalu sympatyzujacych z Viet
Minh dzielnic Hajfongu. Szacuje sie,
ze gléwnie w wyniku pozaréw wznie-
conych po bombardowaniu pociskami
zapalajacymi, zgineto nawet do 6000
ludzi. 19 grudnia rozpoczela sie wiel-
ka ofensywa, liczacego juz okoto 50-60
tysiecy bojownikéw Viet Minh na cele
w Tonkinie (péinoc Wietnamuy). Jed-
nak wzmocnione sity francuskie od-
party wszystkie ataki i do wiosny 1947
wyrzucity trzon Viet Minh poza chin-
ska granice.

(cigg dalszy nastgpi)

8. Wtadze Kochinchiny stanowily zalazek pdzniej-
szego rzadu Republiki Wietnamu (tzw. Wietnam Potu-
dniowy).

Nr 141 (1/2017) « OKRETY WOJENNE

77



Maciej S. Sobanski

Juz I wojna $wiatowa w drugiej de-
kadzie XX stulecia, wykazala strate-
giczne znaczenie ofensywnych dzia-
tan okretéw podwodnych, co tylko
potwierdzil przebieg kolejnego global-
nego konfliktu, do jakiego doszlo na
przetomie lat trzydziestych i czterdzie-
stych. Postep techniczny i technolo-
giczny, ktéry nastapit w miedzyczasie
znacznie zwiekszyl mozliwosci bojowe
okretéw podwodnych, czynigc z nich
nader istotny, o ile nie najwazniej-
szy element wojny morskiej. Zwalcza-
nie zagrozenia ze strony operujacego
pod powierzchnig morza nieprzyjacie-
la, stalo si¢ bardzo istotnym zadaniem
sit morskich, zwlaszcza w przypad-
ku panstw, ktérych gospodarka uza-
lezniona byta od szeroko rozumianych
dostaw morzem. Transport ten oka-
zal sie bowiem nader wrazliwy na pod-
wodne zagrozenia.

Konsekwencja takiego stanu rzeczy
byly dzialania organizacyjne sprowa-
dzajace si¢ miedzy innymi do tworze-
nia szeroko rozbudowanego systemu
konwojowego, ale przede wszystkim
masowa budowa jednostek, ktorych
podstawowe zadanie sprowadzalo sie
do zwalczania operujacego pod po-
wierzchnig morza nieprzyjaciela. Warto
przy tym zaznaczy¢, ze przez caly czas
nastepowaly ewolucyjne zmiany we

wspomnianej grupie jednostek eskor-
towych. Najlepszym tego przykladem
mogla by¢ Royal Navy, ktérej przypadt
obowigzek zabezpieczenia transportu
morskiego obstugujacego wyspiarska
w konicu Wielka Brytanie. Brytyjczy-
cy produkujacy masowo zrazu korwety
typu ,Flower”, a pdzniej ,,River” i ,,Ca-
stle” (wg niektorych fregaty), poczaw-
szy od roku 1942 uzupelniali je fregata-
mi typu ,Loch”. Sytuacja w tej mierze,
o ile nie liczy¢ dostaw amerykanskiego
Lend-Lease, nie ulegla zmianie do kon-
ca II wojny $wiatowej, a nawet bezpo-
$rednio po jej zakoniczeniu.

Wielka Brytania cho¢ znalazla si¢
w gronie zwycigskich mocarstw §wia-
towego konfliktu wyszta jednak z nie-
go mocno ostabiona zaréwno pod
wzgledem ekonomicznym jak i poli-
tycznym, co spowodowato, ze dawne
Imperium zaczeto juz mocno trzesz-
cze¢ w szwach. Znalazlo to réwniez
swoje odbicie w szeroko rozumia-
nej sferze militarnej obejmujacej Roy-
al Navy. Z jednej strony flota dyspo-
nowala jeszcze znaczng liczbg okretow
pozostatych po zakonczonej wojnie,
a z drugiej brak niezbednych $rod-
kéw finansowych uniemozliwit wdra-
zanie nowatorskich koncepcji nowych
wasko wyspecjalizowanych jednostek
eskortowych, ktére pdzniej, bo dopie-

Russel w ujeciu z 1957 roku.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

ro w latach 50-tych doczekaly si¢ reali-
zacji jako fregaty ZOP ,Whitby” (Typ
12), fregaty plot. ,Leopard” (Typ 41)
oraz fregat wsparcia lotnictwa ,Salis-
bury” (Typ 61)L.

Szybko jednak pojawilo si¢ nowe za-
grozenie, bedace konsekwencja po-
nownego zaognienia si¢ sytuacji
miedzynarodowej, zwanego eufemi-
stycznie ,zimng wojng’, ktérego stro-
nami stali sie dotychczasowi ,,sojusz-
nicy” z czasdéw $wiatowego konfliktu.
Z jednej strony Zwiazek Radziecki
z podporzadkowanymi im ,,demolu-
dami”, a z drugiej Stany Zjednoczone
i zachodni $wiat, w tym réwniez wcze-
$niejsi wojenni przeciwnicy.

Bedacy w zasadzie klasycznym mo-
carstwem ladowym Zwiazek Radziec-
ki rozpoczat jednak intensywna roz-
budowe (pytanie na ile efektywna)
swoich sil morskich, wéréd ktérych
znaczgce miejsce zajety okrety pod-
wodne (co bylo mozliwe w duzej mie-
rze dzigki specjalistom i dokumentacji
pozyskanym po rozgromieniu IIT Rze-
szy). Swoje sity podwodne, dodajmy
zrazu o napedzie klasycznym, Rosja-
nie zamierzali wykorzystywaé w glow-
nej mierze na Oceanie Atlantyckim, co

1. Wg Moore G., The BLACKWOOD Class, Type 14

second rate frigates, ,WARSHIP 2001-2002” pod red.
Preston A, London 2002.
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w jakims$ sensie naruszalo powstate po
wojnie status quo.

Taki stan rzeczy spowodowal, ze
mimo trudnosci Director of Naval
Construction (DNC) Royal Navy kon-
tynuowal prace projektowo-konstruk-
cyjne nowych wyspecjalizowanych
okretéw, koncentrujac uwage miedzy
innymi na ich ukladzie napedowym.
Rozwazano wykorzystanie silnikéw
wysokopreznych badz uktadu tur-
bin parowych, stosowanego wczesniej
na niszczycielach eskortowych typu
»Hunt”. Te ostatnie préobowano na-
wet modernizowa¢ do wersji szybkich
fregat, nie osiagajac jednak zadawa-
lajacych efektéw. W zakresie uzbroje-
nia skoncentrowano si¢ na wyposaze-
niu jednostek w wachlarz réznorodnej
broni do zwalczania okretow podwod-
nych przy réwnoczesnej marginalizacji
artylerii poktadowej ograniczonej rap-
tem do 2 dzial kal. 40 mm.

Nie od rzeczy jest rowniez zwrocenie
uwagi na lawinowy wzrost cen plano-
wanych okretow, ktore jeszcze w listo-
padzie 1945 mialy kosztowa¢ jednost-
kowo 675,5 tys. £, by w 1949 osiagna¢
poziom 1100 tys.£2 Wzrost ten miat
gléwnie charakter inflacyjny i wia-
zal sie z trwalym ostabieniem brytyj-
skiej waluty. W sumie jednak czynnik
ekonomiczny byl istotnym elementem
spowalniajacym rozwoéj nowych jed-
nostek w ostabionym wojng kraju, tym
bardziej, Zze wzorem wczes$niejszych
konfliktéw wojennych nalezato zakta-
da¢ wzglednie masowsy ich produkgje.

Ostatecznie w lipcu 1949 zdotano
skrystalizowa¢ zalozenia taktyczno-
-techniczne nowych fregat — wigkszych
Typu 12 oraz mniejszych specjalnych
ZOP typu 14. Interesujacy nas typu 14
mial posiada¢ wyporno$¢ pelng rze-
du 1300-1400 t oraz predkos¢ okoto
24 wezléw, ktorg zapewniata pojedyn-
cza turbina parowa. Zasieg mial siega¢
4500 Mm przy predkosci 12 wezlow.
Planowane uzbrojenie obejmowato po-
jedynczy miotacz pociskdéw pop ,,Lim-
bo”, 4 wyrzutnie torped pop oraz po-
dwdjnie sprzezone dziato kal. 40 mm
Bofors wraz z niezbednym wyposa-
zeniem elektronicznym w postaci so-
naréw i radaréw, za$ zaloga liczyla
160 marynarzy i oficerow. W oparciu
0 wspomniane parametry powstal
wstepny projekt , ktory zostal zaapro-
bowany 26 pazdziernika 1949, stajac
sie podstawa do dalszych prac. Jednym

z istotnych wymogéw postawionych
przez Board of Admiralty wobec ko-
lejnej wersji projektu w maju 1950 byta
mozliwoé¢ pokonania Oceanu Atlan-
tyckiego przez jednostke bez koniecz-
nos$ci uzupelniania po drodze paliwa.

Nie udato si¢ przy tym jednak uzy-
ska¢ takich rozwigzan by za koszt bu-
dowy pojedynczej wigkszej jednostki
powstawaly 2 mniejsze. Szacunkowy
koszt wiekszych mial wynosi¢ 1100 tys.
£, a mniejszych bagatela 875 tys. £.

Realny konflikt zbrojny zagrazaja-
cy $wiatowemu bezpieczenistwu, jakim
okazala sie tzw. ,Wojna Koreanska”
w poczatku lat 1950-tych, spowodo-
wal, ze fregaty ZOP typu 14, nazywa-
ne ironicznie ,korwetami III wojny
$wiatowej”, z uwagi na braki nowocze-
snych eskortowcéw mimo swych nie-
doskonalosci, zostaly skierowane do
produkcji, co oczywiscie nie oznacza-
to wcale ich automatycznego szybkiego
pojawienia sie w sktadzie floty

W Programie 1951/2 znalazly sig
dwie pierwsze jednostki serii, a pozo-
statych 10 trafilo do kolejnego Progra-
mu 1952/3. Jeszcze w roku 1951 zakta-
dano wstepnie, ze w kazdym z dalszych
Programéw 1954/5 oraz 1955/6 znajdzie
si¢ po nastepnych 10 okretéw, mimo, ze
nie do konca odpowiadaly one wymo-
gom NATO. Realizacja programéw zo-
stala wstrzymana w grudniu 1953, bo-
wiem wczeéniej, bo 27 sierpnia tego
roku strony podpisaty w Panmundzon
zawieszenie broni wstrzymujace, a de
facto konczgce militarng faze konflik-
tu na Potwyspie Koreanskim. Wykona-
nie Programéw 1954/5 i 1955/6 zredu-
kowano do jedynie 2 fregat w kazdym,
by ostatecznie zrezygnowac z ich wyko-
nania w roku 1956.

Warto zwréci¢ uwage, ze w roku
1954 marynarka wojenna Indii zamé-
wita w Wielkiej Brytanii 3 fregaty ZOP
typu 14 dla wasnych potrzeb.

Ostatecznie rzeczywista budowa
fregat ZOP w liczbie 12 jednostek zo-
stala osadzona w Nowym Programie
1951-52 (New Construction Program-
me), zatwierdzonym 21 marca 1951.
Pewne dzialania, z uwagi na faktyczny
czas ich realizacji zostaly jednak pod-
jete juz wezesniej. I tak migdzy innymi
we wrzeé$niu 1950 w zaktadach John
L. Thornycroft & Co. w Woolston, So-
uthampton oraz J. Samuel White & Co.
Ltd w Cowes na Wyspie Wight zamé-
wiono sitownie dla 2 pierwszych okre-

tow serii, tak by mozna bylto przysta-
pi¢ do ich montazu we wrzes$niu 1952.
Réwnoczesnie w tym samym czasie za-
moéwiono w stoczni Yarrow & Co. Ltd
w Scotstoun, Glasgow zaméwiono do-
kumentacje robocza i rysunki nowych
fregat ZOP typu 14, ktére zamierzano
budowaé wzorem wojennych korwet
typu ,,Flower” i kilku stoczniach?.

Nawiazujac do wczesniejszej brytyj-
skiej tradycji nazewnictwa eskortow-
cOw jeszcze z okresu II wojny $wia-
towej — ,Loch”, ,Bay” czy ,River”,
pierwotnie w roku 1950 zamierzano
nada¢ jednostkom nazwe , Firth”, co
w jezyku polskim odpowiada odnodze
morskiej. Pdzniej zmieniono koncep-
cje nadajac fregatom nazwiska zastu-
zonych dowddcéw Royal Navy, gtow-
nie doby wojen napoleoniskich, w tym
miedzy innymi uczestnikéw zwycie-
skiej bitwy pod Trafalgarem.

Umowy na budowe 12 fregat ZOP
typu 14 zawarto z piecioma brytyjski-
mi stoczniami:

e J. Samuel White & Co., Cowes,
wyspa Wight oraz Yarrow & Co. Ltd,
Scotstoun k. Glasgow - po trzy okrety;

o John I. Thornycroft & Co. Ltd.,
Woolston k. Southampton; Alex Ste-
phen & Sons Ltd, Govan k. Glasgow
oraz Swan Hunter & Wigham Ri-
chardson Ltd, Wallsend k. Newcastle -
po dwa okrety.

Stepke pod pierwsza jednostke se-
rii - Duncan F 48, polozono na pochyl-
ni stoczni J. Samuel White & Co. Ltd.
W Cowes na Wyspie Wight w dniu 17
pazdziernika 1952.

Zamowienia ze strony Marynarki
Wojennej Indii trafily do stoczni J. Sa-
muel White & Co. Ltd. (dwa okrety)
oraz Alex Stephen & Sons Ltd (jeden).
Do ich realizacji przystapiono jednak
dopiero w polowie lat 50-tych, kladac
stepke pod pierwsza z nich Khukri 29
grudnia 1955.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
Kadlub

Wyporno$¢ standardowa fregat typu
»Blackwood” wynosita 1180 t (wg in-
nych zrddel jedynie 1100 t), a petna od-
powiednio 1456 t (1460 t), cho¢ niekie-
dy mowa jest réowniez nawet o 1535 t.
Pozwalata na to dlugo$¢ catkowita ka-
dluba 94,5 m, a dlugosé¢ w linii wodnej
91,4 m. Szerokos¢ kadtuba siegata 10,1

2. Wg Moore G., The BLACKWOOD...
3. Wg Moore G., The BLACKWOOD...
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Fregaty ZOP typu 14, Blackwood”
Nazwa | Nr burtowy Stocznia Nr budowy | Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby Koszt budowy
Wielka Brytania
Blackwood F78 Thornycroft 4149 14.9.1953 4.10.1955 22.8.1957 1769000 £
Duncan F 80 4150 17.12.1953 30.5.1957 21.10.1958 1960 000 £
Dundas F48 1969 17.10.1952 25.9.1953 16.3.1956 1434000 £
Exmouth F 84 White 1970 243.1954 16.11.1955 20.12.1957 1422000 £
Grafton F51 1971 25.2.1953 13.9.1954 8.1.1957 1411000 £
Hardy F 54 2012 4.2.1953 25.11.1953 15.12.1955 1449000 £
Keppel F 85 Yarrow 2013 27.3.1953 21.8.1954 6.7.1956 1506000 £
Malcolm F 88 2032 1.2.1954 18.10.1955 12.12.1957 1582000 £
Murray Fo91 Stephen 638 30.11.1953 22.2.1955 5.6.1956 1625000 £
Palliser F 94 639 15.3.1955 10.5.1956 13.12.1957 1620000 £
Pellew F 62 1829 5.11.1953 29.9.1954 26.7.1956 1548000 £
Swan Hunter
Russell F97 1831 11.11.1953 10.12.1954 7.2.1957 1581000 £
Indie
Khukri F149 White 1987 29.12.1955 20.11.1956 15.7.1958 b.d.
Kuthar F 146 2000 19.9.1957 14.10.1958 listopad 1959
Kirpan F 144 Stephen 655 5.11.1956 19.8.1958 lipiec 1959
i:gphsir;ts 3:3:. Stephen & Sons Ltd, Govan; Swan Hunter - Swan Hunter & Wigham Richardson Ltd., Newcastle; Thornycroft - John |. Thornycroft & Co. Ltd., Woolston; White - J. Samuel White & Co., Cowes; Yarrow - Yarrow & Co.

m (wg innych zrédel nawet 10,7 m),
a maksymalne zanurzenie 4,7 m.
Jednostki budowane na pochyl-
niach z prefabrykowanych segmen-
tow, co mialo stanowi¢ przygotowanie
do ewentualnej ich masowej produk-
cji w razie wojny, posiadaty wysmukly
i raczej niewielki kadtub, zwlaszcza,
gdy uwzglednimy fakt, ze wyposazono
je w uzbrojenie pop analogiczne jak na
wiekszych fregatach typu 12 ,Whitby”.
Prosta konstrukcja kadtuba okazala
sie jednak zbyt delikatna do stuzby na
otwartym oceanie. Aby zalagodzi¢ ten

Hardy w lewoburtowym ujeciu z 1957 roku, ukazuje nam specyficzna linie kadtuba.

niedostatek w latach 1958-1959 doko-
nano niezbednego wzmocnienia jego
konstrukeji*. Zabieg ten umozliwit
w poOzniejszym okresie wykorzystanie
czeéci okretow typu ,,Blackwood” do
stuzby w ochronie rybotéwstwa, mie-
dzy innymi na wodach Islandii.
Skromne rozmiary kadluba oka-
zaly sie w praktyce jednym z istot-
nych mankamentéw fregat ZOP typu
14, ktéry utrudnial zaréwno bieza-
cg eksploatacje okretow jak i ewen-
tualne modernizacje. Niewielkie po-
mieszczenia mieszkalne, ogdlnego

przeznaczenia jak i stuzbowe stano-
wily problem w pracy zatogi, co wie-
cej na jednostkach tego typu z braku
niezbednej powierzchni niemozliwe
byto zaokretowanie jakiegokolwiek do-
wddztwa zespotu czy grupy. Z dru-
giej strony brak mozliwo$ci montazu
w trakcie stuzby nowych elementéw
wyposazenia czy uzbrojenia uniemoz-
liwial ich modernizacje, a tym samym
przyczynit si¢ do skrdcenia czasu ich
efektywnego wykorzystania.

4. Wg ,Jane’s Fighting Ships 1971-72” pod red. Black-
man R, London 1972
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Keppel w 1959 roku. Dobrze wida¢ linie kadtuba czesci dziobowej oraz ksztatt nadbudowki.

Fregaty ZOP typu 14 posiadaly ni-
ska nadbuddéwke, co niewatpliwie
wplywalo na postrzeganie ich sylwet-
ki. W przeciwienstwie do wcze$niej-
szych modeli okretow tej i podobnych
klas, dysponowaty zamknieta steréw-
ka zintegrowana z bryla nadbudéwki,
co mialo stanowi¢ zabezpieczenie na
wypadek zastosowania przez nieprzy-
jaciela broni masowego razenia®.

Zlokalizowane w nadbudéwce po-
mieszczenia mostka, centrali opera-
cyjnej oraz pomieszczenia kontroli
ASDIC posiadaly ochroneg przeciwo-
dlamkowa w postaci ptyt stalowych.

Sitownia
Jednostki typu ,,Blackwood” po diu-
gich deliberacjach obejmujacych tak-

ze alternatywne zastosowanie silnikow
wysokopreznych, otrzymaly ostatecz-
nie jako naped gtéwny pojedynczy
zespét turbin parowych Y.100 syste-
mu Parsons® z przektadnia redukcyj-
ng o tacznej mocy 15 000 KM. Turbiny
poruszaly pojedynczy wat napedowy
zakonczony $rubg napedows o 4 pid-
rach i §rednicy 3,66 m, wykonujacg do
220 obrotéw na minute.
Jednos$rubowy naped stanowit za-
pewne nawigzanie do rozwigzania za-
stosowanego na korwetach wojen-
nej budowy typu ,,Flower” (pdzniejsze
brytyjskie eskortowce typéw ,,Loch”,
»Bay” czy ,River” posiadaly juz nape
dwusrubowy). Byl on niewatpliwie
prostszy w budowie, a co zatem idzie
réwniez i tanszy, jednak w istotny spo-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
sob ograniczal wazng w dzialaniach
niezawodno$¢ okretow.

Pare dla turbin o temperaturze
454°C i ci$nieniu roboczym 38,7 atm.
dostarczaly 2 kotly parowe systemu
Babcock & Wilcox, opalane paliwem
plynnym.

W trakcie prob odbiorczych pierwszy
z oddanych do eksploatacji okretow,
Hardy, osiagnal predkos¢ 27,85 we-
zla przy mocy sitowni 14 830 KM i 229
obrotach $§ruby na minut¢. W roczni-
kach flot predkos¢ maksymalng fregat
Typu 14 okreslano zrazu na 27 wezléw,
a predko$¢ morska na 24,5 weztow.

5. Wg Moore G., The BLACKWOOD...

6. Jednostki Hardy i Keppel wyposazono w turbiny
parowe projektu English Electric Co., a pozostate syste-
mu Parsons.

Tym razem Murray w prawoburtowym ujeciu, 1956 rok. Widoczne rozmieszczenie uzbrojenia oraz elektroniki. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Exmouth w nowej konfiguracji jako okret doswiadczalny nowej sitowni ztozonej z turbin gazowych, ujecie z 1974 roku. Z racji tego zabudo-

wano tez nowy komin.

Pézniej parametry te ograniczono do
25 i odpowiednio 22 weztow.

Zapas paliwa wynoszacy 275 t (a na-
wet 300 t na okretach budowanych dla
Indii) zapewnial zasieg rzedu 4000
Mm przy predkoéci ekonomicznej
wynoszacej 12 weztéw’, cho¢ niekto-
re zrédta méwia o 4500 Mm, a nawet
5200 Mm przy tej predkosci.

Moéwigc o ukladzie napedowym fre-
gat ZOP typu 14 nalezy wspomnie¢,
ze w wiekszosci przypadkéw zaréwno
turbiny jak i kotty parowe byly produ-
kowane bezposrednio przez stocznie
budujace okrety. Wyjatek stanowily
4 jednostki, a mianowicie:

o Pellew i Russell - wyposazone
przez The Wallsend Slipway & Engine-
ering Co. Ltd. z Wallsend-on-Tyne,

o Grafton i Malcolm - wyposazone
przez Parsons Marine Steam Turbine
Co. z Wallsend-on-Tyne.

Moéwigc o silowniach warto wspo-
mnie¢ réowniez o fakcie dotyczacym
okretu typu 14. Jesienig roku 1965
Board of Admiralty podjeta dziata-
nia w kierunku wdrozenia zastapienia
na cze$ci jednostek dotychczasowych
turbin parowych turbinami gazowy-
mi wywodzacymi si¢ z silnikéw stoso-
wanych w lotnictwie. Jako przedmiot
prob zostala wybrana fregata Exmo-
uth na ktérej dzialajacy uklad napedo-
wy zastapiono 3 turbinami lotniczymi
pracujacymi w systemie COGOG. Pro-
jekt przebudowy zostal opracowany
przez Yarrow-Admiralty Research De-

partment we wspolpracy z Bristol Sid-
deley Engines Ltd.

Zastosowanie nowych turbin po-
zwolito na oszczednosci wagowe,
ulatwito ich wymiane, spowodo-
walo jednak konieczno$¢ budowy no-
wego komina, o innym potezniejszym
ksztalcie, umieszczonego blizej rufy by
umozliwi¢ nie tylko usuwanie spalin,
ale réwniez pobieranie powietrza nie-
zbednego do pracy turbin gazowych.
Co wazniejsze pracg nowej turbinowej
sitowni mozna bylo kierowac bezpo-
$rednio z mostka.

Modernizacji, na najwiekszej skie-
rowanej do tych prac jednostce, doko-
nano w dniach miedzy 10 lutego a 20
lipca 1968 w HM Dockyard Chatham.
W przedniej sitowni Exmouth zamon-
towano pojedynczg turbine Rolls-Roy-
ce Olympus TM1 o mocy 22.500 KM,
aw tylnej 2 turbin Rolls-Royce Proteus
Type 10M/533, kazda o mocy 3250 KM
(taczna moc 6500 KM)3. Uktad prze-
kazujacy naped za pomoca przektadni
na wal napedowy uniemozliwial réw-
noczesne wykorzystanie wszystkich
turbin. W najwi¢kszym uproszczeniu,
turbina Olympus zapewniala wyso-
ka predkos¢, podczas gdy obie turbiny
Proteus predko$¢ ekonomiczng. Row-
nocze$nie turbina gazowa opracowana
przez Centrax Ltd. z Newton Abbot za-
pewniata naped gléwnego generatora
elektrycznego okretu®.

Rozwiazanie techniczne sprawdzo-
ne na pokladzie Exmoutha zostato

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

w przyszlo$ci zastosowane na niszczy-
cielach typu 42 (Sheffield) i fregatach
typu 21 (Amazon).

Uzbrojenie

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi jednostki typu ,,Blackwood” byly
pierwszymi specjalistycznymi frega-
tami ZOP Royal Navy, co oczywiscie
mialo przelozenie na ich uzbrojenie,
ktére na podstawowym zadaniem bylo
zwalczanie podwodnego wroga.

Podstawowym elementem uzbroje-
nia przeciw okretom podwodnym byly
2 miotacze rakietowych bomb glebi-
nowych ,,.Limbo” Mk 10 (A/S Mortar
Mk 10 ,,Limbo”) kal. 305 mm. Kazdy
z mozdzierzy posiadat 3 lufy z ktérych
wystrzeliwal rakietowe bomby glebi-
nowe o masie 181,4 kg, w tym glowica
bojowa wypelniona Minolem o wadze
94 kg. Zasieg ,,Limbo” wynosit od 366
m do 914 m, a jego obstuge stanowi-
to 3 marynarzy. Waga kazdego z moz-
dzierzy z etatowym zapasem amunicji
wynosila okolo 36,6 t. Etatowy zapas
amunicji kazdego z mozdzierzy wyno-
sit 60 bomb glebinowych, co pozwa-
lalo na oddanie 30 salw. W lokaliza-
¢ji celéw podwodnych z uzbrojeniem
wspolpracowat sonar typu 170.

7. Wg ,Jane’s Fighting Ships 1971-72".

8. Wg Moore G, The BLACKWOOD...,wg innych
zrédet odpowiednio 23 200 KM oraz tacznie 8500 KM,
co zapewnialo predko$¢ maksymalng 22 weztéw, a 22
wezly predko$¢ ekonomiczna.

9. Wg ,Jane’ s Fighting Ships 1967-68” pod red.
Blackman R, London 1968
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Fregaty typu,Blackwood”

Mozdzierze ,Limbo” zostaly umiesz-
czone na lewej oraz prawej burcie
w cze$ci rufowej jednostek, przy czym
ten na prawej byt blizej rufy, a na lewej
blizej dziobu.

Biorac pod uwage fakt, ze uzbrojenie
pop jednostek typu 14 stanowilo po-
wtdrzenie rozwigzania zastosowanego
na wigkszych, cho¢ uniwersalnych fre-
gatach typu 12 ,Whitby”, czes¢ okretéw
serii'® otrzymala rowniez 4 wyrzut-
nie torpedowe kal. 533 mm dla torped
pop. Dwie dwururowe, w pewnym sek-
torze obrotowe (wychylne), wyrzutnie
zostaly zamontowane na lewej i prawej
burcie, na wysoko$ci komina. Wyrzut-
nie byly przystosowane do uzycia tor-
ped kal. 533 mm o napedzie elektrycz-
nym Mk 20E Bidder o wadze 821 kg,
w tym glowica bojowa 89 kg i dlugosci
6,46 m. Zasieg torped wynosit 10 000
m, a predkos¢ 20 weztéw.

Wyrzutnie nie posiadaly zapaso-
wych torped, co uniemozliwiato ich
ewentualne przetadowanie w trak-
cie akcji. Wyrzutnie torpedowe jako
element uzbrojenia zostaty zdemon-
towane we wczesnych latach 60-tych
z powodu niepowodzenia programu
Bidder, podobnie jak to miato miejsce
w przypadku fregat innych typow!!.

Fregaty ZOP typu 14 otrzymaly na-
der skromne, w poréwnaniu z wcze-
$niejszymi modelami, uzbrojenie
artyleryjskie skladajace si¢ z 3 poje-
dynczych dziat kal. 40 mm L/60 Mk
7 Bofors, cho¢ cze§¢ zrodet wskazu-
je, ze byl to wariant Mk 9. Dziata zo-

staly rozmieszczone na lewej i prawej
burcie w obrebie dachu bryty nadbu-
dowki oraz na pokladzie rufowym. To
ostatnie zostalo zdemontowane jeszcze
w latach 60-tych.

Dziala wystrzeliwaly pociski o wa-
dze 0,9 kg z predkoscia poczatkowa
880 m/s. Szybkostrzelnos¢ teoretycz-
na do 120 wystrzaléw/minute z lufy,
w praktyce jednak znacznie nizsza.
Kat podniesienia lufy w przedziale od
-5° do +90° z predkoscig 55%s. Teore-
tyczny kat ostrzalu w ptaszczyznie po-
ziomej 360° z predkoscig przemiesz-
czania lufy 50°/s, praktycznie jednak
sektor ten uzalezniony byl od umiej-
scowienia dziala. Dziala kal. 40 mm
L/60 Bofors ustawione na dachu bry-
ty nadbudéwki miaty ten sektor moc-
no ograniczony, w czym zgodne sg
wszystkie zrédla. Waga dziala na sta-
nowisku bojowym 1,981 t. Zapas amu-
nicji dla dzial umieszczonych na nad-
buddéwce wynosit 1488 pociskéw na
lufe, dla dziala rufowego odpowiednio
288 sztuk!2.

Elektronika

Okrety typu ,,Blackwood” zostaty
wyposazone w radar nawigacyjny typu
974 o mocy 7 kW, ktéry zapewnial ob-
serwacje powierzchni morza w pro-
mieniu 25 Mm. Do wspoélpracy z ar-
tylerig poktadowg kal. 40 mm stuzyt
radar dozoru powietrznego typu 291
o mocy 100 kW i zasiegu 35 Mm.

Realizacje podstawowych zadan fre-
gat, jakimi bylo zwalczanie zagroze-

nia ze strony podwodnego nieprzyja-
ciela zapewnial zesp6t 3 sonaréw, ktore
wspolpracowaly z systemem ,,.Limbo”.
Byly to:

o sonar Kelvin Hughes typu 162 -
dozoru okreznego z optywka pod ka-
dlubem, pracujacy na czgstotliwosci 50
kHz,

« sonar Graseby typu 174 - podka-
dtubowy, poszukiwawczy $redniego
zasiegu,

« sonar Graseby typu 170 - podka-
dtubowy, bliskiego zasiegu wskazu-
jacy cele w bezposredniej wspotpra-
¢y z mozdzierzami rakietowych bomb
glebinowych ,,Limbo”.

Znaczne rozbiezno$ci panujg wséréd
zrddet co do liczebnosci zatogi fre-
gat ZOP typu 14. W rocznikach ,,Ja-
ne’s Fighting Ships 1967-68” oraz ,,Ja-
ne’s Fighting Ships 1971-72” jest mowa
0 140 osobach, w tym 8 oficerach!3. We
wezedniejszej publikacji ,,Jane’s Figh-
ting Ships 1959-60” liczebnos¢ zalogi
jest znacznie skromniejsza i liczy rap-
tem 111 oséb, w tym 7 oficeréw. Po-
dobna liczbe - 112 prezentujg réwniez
niektére zrédla internetowe.

Przebieg stuzby
Fregaty ZOP typu 14 zaczely zasila¢
sktad Royal Navy poczawszy od grud-

10. Byly to Blackwood, Duncan, Exmouth, Malcolm
i Palliseroku

11. Wg Friedmana N, British Destroyers and Frigates
- the Second World War and after, London 2006

12. Wg Moore G., The BLACKWOOD...

13. Podobna liczbe — 142 marynarzy i oficeréw poda-
je Moore.G, The BLACKWOOD...

Russel w drugiej potowie lat 60-tych. Dobrze widoczne dziata kal. 40 mm po bokach masztu oraz oba miotacze ,Limbo"” na rufie. Rufowe
dziato kal. 40 m juz zdemontowano.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Blackwood podczas wizyty w Gdyni, 3-6 lipca 1961 roku.

nia 1955 roku (Hardy), za$ ostatni
okret serii Duncan wszedt do stuzby
w pazdzierniku 1958 roku Generalnie
jednostki pelnily stuzbe na wodach
brytyjskich w oparciu o bazy w Port-
land i Londondery w Irlandii P6inoc-
nej, specjalizujac sie w dzialaniach
przeciwpodwodnych. Okrety bazuja-
ce w Portland byly w znacznym stop-
niu wykorzystywane do dzialan szko-
leniowych.

W zwigzku z wybuchem tzw. Pierw-
szej Wojny Dorszowej'* jesieniag 1958
roku cze$¢ fregat zostala skierowa-
ne do realizacji zadan zwigzanych

z ochrong rybotéwstwa na wodach Is-
landii w ramach Fishery Protection
Squadron.

Biorac pod uwage relatywnie nie-
wielkie gabaryty fregat typu ,,Blackwo-
od” utrudniajace, by nie powiedzieé
uniemozliwiajace powazniejsze mo-
dernizacje czy przezbrojenia, jednost-
ki po relatywnie bardzo krétkim czasie
stuzby zostawaly poczawszy od 1970
sukcesywnie wycofywane i w konse-
kwengji kierowane do kasacji.

W najwiekszym skrécie losy po-
szczegblnych przedstawicieli typu 14
potoczyly sie w nastepujacy sposob:

Blackwood i Palliser w rezerwie, Fareham Creek, Portsmouth, 26 wrzesnia 1975 roku.

Fot. Andrzej Rodziewicz

Blackwood - Wchodzit w sktad 20t
Frigate Squadron. W dniach 3-6 lipca
1961 zlozyl (wraz z fregata Puma typu
»Leopard”) wizyte w Gdyni (okretem
dowodzit LtCdr B. Salway, zespolem
Cdr John Marriott). W ramach poby-
tu zalogi okretéw odwiedzily Wester-

14. Pierwsza Wojna Dorszowa 1.9.1958-12.11.1958
konflikt miedzy Islandiag a Wielkg Brytanig w zwiazku
ze zwigkszeniem przez wyspestrefy wylacznosdci poto-
woéw z 4 Mm do 12 Mm. Brytyjczycy nadal kontynuowa-
li polowie w tej strefie tyle, tylko ze pod ostong wlasnych
okretow wojennych. Pézniej w latach 1970-tych nastapi-
ta Druga i Trzecia Wojna Dorszowa. Arbitraz Migdzyna-
rodowego Trybunatu Sprawiedliwosci w Hadze nie roz-
wigzat konfliktu, ktéry ostatecznie uregulowano dopie-
ro w 1978 roku

Fot. © Hartmut Ehlers
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Duncan w portretowym ujeciu z maja 1964 roku.

platte oraz aliancki cmentarz wojsko-
wy w Malborku, za$ grupa oficerow
zlozyta wizyte samolotem w Warsza-
wie. Brytyjscy marynarze rozegra-
li réwniez mecz pitki noznej z WKS
Flota Gdynia na stadionie Arki. Na-
tomiast oba okrety zostaly odwie-
dzone przez ok. 1,5 tys. mieszkan-
cOéw Trojmiasta. W roku 1967 okret
zostal przeniesiony do Gosport (Por-
tsmouth), gdzie do 1974 petnil funk-
cje portowej jednostki szkolenio-
wej. W 1976 przeholowany do Troon
w Szkocji, gdzie od 16 listopada pod-
dano go ztomowaniu.

Smutna fotografia Exmoutha wykonana 14 kwietnia 1979 roku w Steel Supply (Western) Ltd, Neath.

—r e

Duncan - W latach 1958-1965
(Pierwsza Wojna Dorszowa i poz-
niej) pelnit funkcje flagowca Fishe-
ry Protection Squadron. W sierpniu
1960 roku eskortowatl krolewski jacht
Britannia. W 1964 roku uczestniczyl
w otwarciu nowego mostu drogowego
w Forth. W 1961 roku odwiedzit Nan-
tes, w 1963 — Oslo i Reykjavik, a w 1965
- Kopenhage. W 1967 roku przeszed?!
remont w Rosyth Naval Dockyard.
W 1967 oraz ponownie w 1970 roku
uczestniczyt w Portsmouth Navy Days.
Od 1970 roku w sktadzie Portland Tra-
ining Squadron, a nastepnie od 1971

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

portowy tender (stacjonarna jednostka
szkoleniowa) w bazie HMS Caledonia
w Rosyth. Ztomowany od lutego 1985
w Medway.

Dundas - W roku 1957 uczestni-
czyt w realizacji filmu The Little Hut.
Przydzielony do 2" Frigate Squadron
w Portland, gdzie gtéwnie zajmowat
si¢ szkoleniem w zakresie zwalcza-
nia celéw podwodnych. 18 kwietnia
1962 uratowal rozbitkéw z niemiec-
kiego statku Augustburg, ktdry zatonat
24 Mm na pd. od Nab Tower. W 1966
udziat w Portsmouth Navy Days, a na-
stepnie 14-miesieczny remont w Gi-

Fot. © Hartmut Ehlers
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Malcolm podczas wizyty w Hamburgu, koniec lat 50-tych. Na wysokosci rufowego masztu widoczna dwururowa wyrzutnia torped kal.

533 mm.

braltarze do 21 czerwca 1968. W 1970
udzial w uroczystoéciach Silver Jubilee
Fleet Review w Spithead. Ztomowany
od kwietnia 1983 w szkockim Troon.
Exmouth - Po kilkuletniej stuz-
bie wytypowany jako jednostka eks-
perymentalna w zakresie wykorzy-
stania turbin gazowych jako napedu
gtownego duzych jednostek nawod-
nych. Po pracach modernizacyjnych,
przebudowie i probach 5 czerwca po-
wrdcit do skladu floty. Rejs na Morze
Srédziemne, gdzie w oparciu o baze
na Malcie przeprowadzano réznorod-
ne testy nowego napedu. Odwiedzit
réwniez Krete. Powrét do bazy w Cha-

tham, a nastepnie na Isle of Portland.
Operowal w sktadzie 2" Frigate Squ-
adron w Portland. Wycofany z stuzby
3 lutego 1979, od 9 lutego zlomowany
w Swansea.

Grafton - W okresie miedzy stycz-
niem 1957 a marcem 1963 roku
w sktadzie 2" Frigate Squadron
w Portland, a nastepnie remont
w Portsmouth Dockyard. Kolejny
przydzial to 20" Frigate Squadron
w Londonderry w Irlandii Pétnoc-
nej. W latach 1967 i 1968 uczestniczyt
w Portsmouth Navy Days. W kwiet-
niu 1969 wycofany ze stuzby, od
wrzesnia 1970 hulk w Rosyth. Sprze-

Keppel i Paliser rezerwie, Portsmouth, 7 kwietnia 1975 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

dany 7 grudnia 1971 i ztomowany od
14 grudnia w Inverkeithing.

Hardy - Poczatkowo w skfadzie 3"
Training Squadron w Londonderry.
W 1957 roku przesuniety do 2" Tra-
ining Squadron w Portland. Kolej-
ny przydziat to 20t Frigate Squadron
w Londonderry, a nastgpnie w 1967
roku ponownie 2" Frigate Squadron.
W tym roku uczestniczyl w Ports-
mouth Navy Days, a w 1977 roku w Si-
Iver Jubilee Fleet Review. W sierpniu
1977 przeniesiony do rezerwy (Stand-
by Squadron). W dniu 3 lipca 1983
roku zatopiony kolo Gibraltaru jako
okret-cel po trafieniu pociskiem ra-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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kietowym ,,Exocet” w centrum dowo-
dzenia, torpedg Mk 8 kal 533 mm, po-
ciskiem rakietowym ,,Sea Skua” oraz
licznymi pociskami artyleryjskimi kal.
114 mm i 30 mm?®.

Keppel - Po zakonczeniu stuzby zlo-
mowany od 27 kwietnia 1979 w Sit-
tingbourne przez firme¢ Liguria Mari-
time Ltd.

Malcolm - W czasie Pierwszej Woj-
ny Dorszowej operowal na wodach is-
landzkich, poczatkowo w oparciu
o baze w Edynburgu, a nastepnie Ro-
syth. Sprzedany na ztom 13 sierpnia
1973, od 24 sierpnia zlomowany przez
T. Ward & Co. Ltd. w Inverkeithing.

I L
Russel w ujeciu dziobowym, baza Portsmouth, 1972 rok.

Murray - W roku 1960 uczestni-
czyl wraz z innymi jednostkami typu
»Blackwood” w realizowanym w Port-
land przez rezysera Normana Wisdom
filmie The Bulldog Breed. Sprzedany
na zlom 14 sierpnia 1970, wkrétce po-
tem zlomowany przez Arnott Young &
Co. (Shipbreakers) Ltd w Dalmuir.

Palliser - W koncu lat 50-tych i po-
czatku 60-tych w czasie Pierwszej
Wojny Dorszowej oraz pdzniej opero-
wal na wodach islandzkich. Ztomowa-
ny od 16 marca 1983 przez Deans Ma-
rine w Neath.

Pellew - W latach 1964-1965 odwie-
dzit Calais, Kilonig, Vlissingen, Cherbo-

Hartmuta Ehlersa

Fot. zbiory

urg i Jersey. W 1965 roku w sktadzie 274
Frigate Squadron w Portland. W tym sa-
mym roku wziagl udziat w Portsmouth
Navy Days. Patronat nad okretem objeto
miasto Teigmooth. Sprzedany na ztom
26 kwietnia 1971, od 17 maja zlomowa-
ny przez H. K. Vickers w Fleetwood.
Russell - W roku 1957 w skladzie 2"
Frigate Squadron w Portland. W stycz-
niu 1958 roku przesuniety do Fishe-
ry Protection Squadron. Uczestniczyt
w Pierwszej Wojnie Dorszowej, a poz-
niej réwniez operowal na wodach is-
landzkich. W dniu 4 wrze$nia 1960

15. Wg Moore G., The BLACKWOOD...

Indyjski Khukri w pieknym burtowym ujeciu z wrzesnia 1958 roku na wodach brytyjskich. Ciekawe, ze fregata nie posiada jeszcze zamonto-

wanych dziat kal. 40 mm, ktére zapewne montowano dopiero w Indiach.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Fregaty typu,Blackwood”

roku doszto w poblizu Westfjords do
kolizji fregaty z islandzkim patrolow-
cem Agir. W dniu 12 listopada tego
roku nastgpito kolejne starcie z is-
landzkim patrolowcem w obronie bry-
tyjskiego trawlera fowiacego w strefie
wylacznosci potowéw. Po przebudo-
wie w Rosyth jednostka dotaczyta do
20'h Frigate Squadron w Londonder-
ry. W roku 1966 fregata uczestniczyta
w Portsmouth Navy Days. Sprzedany
na ztom 1 lipca 1985, wkrétce potem
zfomowany w Portsmouth.

W poréwnaniu z brytyjskimi losy in-
dyjskich fregat typu ,,Blackwood” oka-
zaly sie jednak bardziej dramatyczne.

Khukri - Jednostka wraz ze swy-
mi blizniakami uczestniczyla w roku
1961 w operacji ,Vijay” (usunieciu
Portugalczykow z ich posiadlosci na
obszarze Indii, gtéwnie Goa). Okret
wchodzac w sktad 14" Frigate Squ-
adron w ramach Western Fleet wziat
udzial w wojnie indyjsko-pakistan-
skiej roku 1971 (d-ca Cpt. Mahen-
dra Nath Mulla). W dniu 9 grudnia
(wg niektérych zrédet mialo to miej-
sce o dzien wczesniej — 8 grudnia)
w odlegtosci 30 Mm od Diu (prowin-
cja Gudzarat) na zachodnim wybrze-
zu wykryt pakistanski okret podwod-
ny Hangor (francuski typ ,,Daphne”,
d-ca kmdr Ahmad Tasnim). Ten jed-
nak okazatl sie skuteczniejszy i tra-
fit fregate dwoma, wg innych Zrédet
trzema torpedami. Indyjski okret po-
szedl na dno w czasie dwoch minut ze
194 czlonkami zalogi, w tym 18 ofice-
rami, na poktadzie'®.

Kirpan - Uczestniczyl w roku 1961
w operacji ,Vijay”, a nastepnie w skla-
dzie 14" Frigate Squadron w wojnie in-
dyjsko-pakistanskiej 1971 (d-ca Cdr.
Rishi Raj Sood). W dniu 9 grudnia
roku bezpos$rednio po zatopieniu Khu-
kri jednostka podjeta dziatania w celu
wykrycia i zniszczenia podwodnego
nieprzyjaciela. Wynik okazal si¢ jed-
nak odwrotny, bowiem pakistanski
okret podwodny Hangor odpalit torpe-
de, ktéra dosiegla fregate powodujac jej
powazne uszkodzenie. Do bazy okret
zostal odholowany przez Karchall. Po
remoncie jednostka powrécita do stuz-
by. 19 sierpnia 1978, gdy utworzono In-
dian Coast Guard, Kirpan znalaz! si¢
wirod okretdow przekazanych nowemu
rodzajowi sit zbrojnych przez mary-
narke wojenng. Otrzymal nowy numer
burtowy 32. Na poczatku lat 80-tych
z okretu zdemontowano sonar i uzbro-
jenie ZOP. Wycofany w roku 1987.

Kuthar - Uczestniczyl w 1961 roku
w operacji ,Vijay”. Wchodzit w sktad
12" Frigate Squadron w ramach We-
stern Fleet i brat udzial w wojnie indyj-
sko-pakistanskiej 1971 roku (d-ca Cdr.
U.C. Tripathi). W roku 1978 przekaza-
ny w sklad Indian Coast Guard (numer
burtowy 31), wycofany w roku 1988.

Podsumowanie
Fregaty ZOP typu 14 nad ktérych
projektem pracowano przez okres po-
nad 5 lat, zostaly méwiac oglednie
przeintelektualizowane. Starano sie¢
w nich polaczy¢ dos¢ rozbiezne ce-
chy, a mianowicie wyspecjalizowanie

i niskie koszty produkcji. Okrety oka-
zaly sie w praktyce zbyt delikatne, co
oznaczalo, ze efektywnie mogly ope-
rowaé wlasciwie jedynie na wodach
brytyjskich, a nie przestrzeniach oce-
andéw. Dzialania na wodach islandz-
kich zwigzane z ochrong rybotéwstwa
spowodowaly konieczno$¢ niezbed-
nego wzmocnienia konstrukgji ich ka-
dluba. Zresztg jego niewielkie gabaryty
utrudniaty by nie powiedzie¢ uniemoz-
liwialy ich modernizacje i przezbroje-
nie. Efektem tego byl nader oczywisty,
relatywnie krotki, czesto raptem Kkil-
kunastoletniej czas stuzby operacyjnej
fregat typu ,,Blackwood”. PdZniej jed-
nostki zostaly wycofane ze skladu flo-
ty i skierowane tak naprawde do zadan
pomocniczych badz do kasacji.
Reasumujac typ ,Blackwood” nie
sprawdzil sie w praktyce, co niestety
nie nalezato do rzadkosci, gdy przyj-
rzymy si¢ Royal Navy lat 1950-tych. ®

Bibliografia
Friedman N., British Destroyers and Frigates — the Sec-
ond World War and After, London 2006.
Hirandandani GM., ,,Transition to Triumph. History of
the Indian Navy 1965-1975”., Delhi 2000.
»Jane’s Fighting Ships 1967-68” pod red. Blackman. R.,
London 1968.
»Jane’s Fighting Ships 1971-72” pod red. Blackman. R.,
London 1972.
MOORE G., The BLACKWOOD Class, Type 14 second
rate frigates, ,WARSHIP 2001-2002”, pod red. Preston
A., London 2002.

Internet

16. Wg Hiranandani GM., Transition to Triumph.
History of the Indian Navy 1965-1975, Delhi 2000.




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Krasnodar w burtowym ujeciu.
Fot. Mike Lennon

T p—— T

czesc lll

Kosmiczna flofa ZSRR i Rosji

Pierwsze jednostki kosmicznej floty
i jej historia

Od drugiej polowy lat 50-tych XX
wieku w ZSRR szybko rozwijala sie tech-
nologia kosmiczno-rakietowa. Dziesiat-
ki instytutow bralo udzial w projekto-
waniu i testowaniu prac o tej tematyce.
Do kontroli lotéw obiektéw kosmicz-
nych stworzono kompleks dowodza-
co-pomiarowy, zawierajacy Centrum
Kontroli Lotéw i duzg sie¢ naziem-
nych stacji $ledzenia. Jednak w celu za-
pewnienia ciaglej facznodci statkow
kosmicznych z Ziemia, w dowolnym
czasie, terytorium kraju bylo za mate.
Obliczenia balistyczne wykazaly, ze
na przyktad, od 15-16 dziennych obro-
tow satelity wokot Ziemi, tylko 6 prze-
chodzi przez wszystkie strefy radio-
wego zasiegu z terytorium ZSRR.
Z koniecznosci powstalo zadanie
stworzenia morskich ptywajacych sta-
cji $ledzenia. W zwigzku z tym w jed-
nym z podmoskiewskich instytutéw
naukowo-badawczych zapoczatko-
wano tematyke opracowania i skon-
struowania plywajacego centrum §le-
dzenia, przeznaczonego do udziatu
w prowadzeniu pomiaréw na akwe-
nach oceanicznych podczas startow
statkéw kosmicznych i sond miedzy-
planetarnych.

W krétkim okresie czasu (kwie-
cien-maj 1960 r.), skierowano pytania
o wynajem statkéw Ministerstwu Ma-
rynarki Wojennej i przeksztalceniu je
w plywajace stacje pomiarowe. Byly
to parowce Czarnomorskiej Zeglu-
gi Morskiej Krasnodar i Woroszytow,
jeszcze przedwojennej budowy i nowo
zbudowany parowiec Dolirisk Battyc-
kiej Zeglugi Morskiej. Przebudowa
statkéw byla prowadzona bezposred-
nio podczas cumowania w portach
handlowych w Odessie i Leningra-
dzie. Kazda z jednostek zostala wy-
posazony w dwa zestawy stacji radio-
telemetrycznych ,Tral”, zdolnych do
odbierania i rejestrowania dziesigtkow
parametréw z pokladéw obiektow
kosmicznych. Do tego czasu, stacje
te instalowano tylko w samochodo-
wej wersji, do zmodyfikowania ich
do warunkéw morskich nie bylo cza-
su. W zwiazku z tym, nadwozia samo-
chodowe, z zainstalowanym na nich
sprzetem, ale oczywiscie bez podwo-
zia, opuszczono do tadowni parowcow
i tam je mocowano. W oddzielnych fa-
downiach rozmieszczono benzynowe
agregaty pradotworcze dla stacji. An-
teny stacji radiotelemetrycznych zo-
staly zainstalowane na gérnych most-
kach statkow.

Nadchodzace starty sond (1960 r.)
nie pozostawit czasu na dostawe innych
urzadzen, takich jak aparaty dokladne-
go pomiaru czasu. A bez precyzyjne-
go pomiaru czasu w systemie jednego
czasu, nie moglo by¢ doktadnych po-
miaréw. Na mocy umowy z tworcami
system6w kosmicznych, zdecydowa-
no si¢ przestawi¢ parametry powigza-
nych systeméw poktadowych z system
z doktadnoscig do p6t sekundy. Aby to
zrobi¢, w pierwszej parze, wystarczylo
uzy¢ doktadnych chronometréw okre-
towych z wykorzystaniem krétkofa-
léwki radiowej R-250. Z pomocg tego
niezawodnego odbiornika bieg okreto-
wego chronometru dokladnie powia-
zano z gléwnymi oznaczeniami §wia-
towego jednolitego czasu. W sktad
personelu przeznaczonego do pracy
w warunkach zagranicznego plywa-
nia, skierowano do$wiadczonych spe-
cjalistow. Byli oni zdolni, w zmniejszo-
nej iloéci, zabezpieczy¢ seanse tacznosci
nieodpowiednimi do morskich warun-
kéw $rodkami technicznymi.

W swoj pierwszy rejs jednostki pty-
wajacego kompleksu $ledzenia wyszty
1 sierpnia 1960 roku. Bez uwzgled-
niania zalogi, kazda wyprawa sklada-
ta si¢ z 10 0sob. Prawie wszyscy z nich
byli pracownikami podmoskiewskiego
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

4 Naukowo-Badawczego Instytutu Mi-
nisterstwa Obrony.

W ciggu pierwszego czteromiesiecz-
nego rejsu na statkach byta wyprébo-
wana technologia prowadzenia teleme-
trii w warunkach oceanicznych. Prace
nad waznymi startami pojazdéw ko-
smicznych nastgpily dopiero w nastep-
nym, drugim rejsie atlantyckiego ze-
spolu, ktéry rozpoczal si¢ w styczniu
1961 roku.

W pierwszy rejs parowce Krasno-
dar i Woroszytow (przemianowany
w 1962 r. na Iliczewsk) wyszly z Odessy
1 sierpnia 1960 roku. Dolirisk wyszedt
z Leningradu pézniej (30 sierpnia), po-
niewaz jego szybko$¢ byta poéltora razy
wyzsza od predkosci dwdch pozosta-
tych statkow. 19 wrzeénia jednostki
przybyly do punktu wyznaczonego do
sesji tacznodci i rozpoczety szkolenia.

Juz na samym poczatku pojawi-
ty sie duze trudno$ci w utrzymywa-
niu kontaktu radiowego z naziemng
obslugg kierowania lotami kosmicz-
nym. W niektdrych okresach, potacze-
nie byto catkowicie zrywane z powodu
zlych warunkéw rozchodzenia sig fal
radiowych. Musiano zamiast radiood-
biornikéw uzywac réznych stacji radio-
wych, w tym radiostacji bazy Mirnyj
na Antarktydzie. Naziemna aparatura
telemetryczna, zainstalowana na stat-
kach, nie zostata zaprojektowana do
pracy w tropikach. W warunkach wy-
sokiej temperatury i wilgotnosci czgsto
psuta si¢. Trudno byto bez specjalnego
sprzetu przeznaczonego do warunkéw
tropikalnych, zrobi¢ duzg iloé¢ zdjeé.
Podczas szkolenia zdobyto niezbedne
doswiadczenie i umiejetnosci w szyb-

kim przekazie informacji, otrzymujac
cenne wskazdowki, ktére zamierzano
wykorzysta¢ w trakcie przebudowy in-
nych jednostek.

Pierwszy rejs trwal do listopada.
W procesie szkolenia przeéwiczono
technologie przygotowania i przepro-
wadzenia telemetrii na oceanie, jed-
nak seanséw lacznosci z prawdziwy-
mi obiektami nie przeprowadzono.
Wszystkie trzy statki wrocity na Mo-
rze Czarne - Dolitisk do Noworosyjska,
Krasnodar i Woroszytow do Odessy.

Druga wyprawa rozpoczela sie
w styczniu 1961 roku. Zblizat sie start
pierwszej na $wiecie sondy miedzypla-
netarnej w kierunku Wenus. Parowiec
Dolirisk udat sie do punktu w poblizu
wyspy Fernando Po w Zatoce Gwinej-
skiej, Krasnodar 1 Woroszytow znajdo-
waly sie na trasie lotu stacji kosmicznej
»~Wenera-1” w poblizu réwnika (3-7°
szerokosci geograficznej poludniowej).

Praca na oceanie odbyla si¢ 12 lutego.
Punkty pomiarowe otrzymaly teleme-
tryczne informacje ze stacji miedzypla-
netarnej. Zdolno$¢ udanej pracy stacji
pomiarowych znajdujacych sie na po-
kladzie statkéw z obiektami kosmicz-
nymi zostata potwierdzona w praktyce.

W tym czasie zakonczono przygoto-
wania do startu pierwszego statku ko-
smicznego na $wiecie z czlowiekiem
na pokladzie. W centrum sterowania,
podjeto decyzje o znacznym zwigksze-
niu strefy radiowidocznosci latajace-
go statku kosmicznego przez kompleks
kierujaco-sledzacy. Do odbierania sy-
gnaléw telemetrycznych ze statku ko-
smicznego mialy by¢ wykorzystane
trzy morskie punkty pomiarowe, ktére

Woroszytow, p6zniej przemianowany na lliczewsk - najstarszy statek kosmicznej floty.

znajdowaly sie na Oceanie Spokojnym
oraz trzy morskie punkty pomiarowe
na Oceanie Atlantyckim. Szczegélnie
wazne, byto otrzymanie na oceanie in-
formacji telemetrycznych o czasie wlg-
czenia i wylaczenia napedu hamujace-
go oraz pracy pokladowych systemoéw
podczas hamowania.

Wyprawa jednostek Krasnodar, Wo-
roszytow i Dolifisk byla powigzana
z serig lotéw bezzatogowych statkow
kosmicznych ,Wostok”, ktére poprze-
dzily rozpoczecie lotu Jurija Gagari-
na. Podczas tych startow szczegolo-
wo sprawdzano wszystkie potaczenia,
zwigzane z wyniesieniem statkow ko-
smicznych na orbite, a takze w zarza-
dzaniu ich orbitalnym lotem i ladowa-
nia na Ziemi.

12 kwietnia 1961 roku okretowe
stacje pomiarowe, znajdujace si¢ na
trasie kosmicznego lotu nad Atlan-
tykiem i Oceanem Spokojnym, z po-
wodzeniem otrzymaly informacje
telemetryczne. Byly to informacje
o pracach pokladowych systemow
statku kosmicznego ,Wostok”, i na-
ukowe o stanie zycia kosmonauty. In-
formacja zostala przekazana do Cen-
trum w odpowiednim czasie. Po raz
pierwszy na $wiecie zostal wykona-
ny zalogowy lot kosmiczny. Od tego
pamietnego dnia, juz ani jeden start
sondy miedzyplanetarnej i zalogo-
wych statkéw kosmicznych nie zostal
przeprowadzony bez udziatu punk-
tow pomiarowych morskiego kom-
pleksu kierujaco-sledzacego.

Po pracy nad kontrolg lotu zalogowe-
go statku kosmicznego ,Wostok”, statki
Dolinisk, Krasnodar i Woroszytow po-

Fot. Mike Lennon
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Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

wrécity do swoich portow.
Z tych trzech statkéw najdtu-
zej w charakterze punktu po-
miarowego plywal Dolinisk.
Jego ekspedycyjne wyposa-
zenie pomiedzy naukowymi
rejsami poddano moderniza-
cji, bylto ono dla tego okresu
rozwoju techniki kosmicznej
w pelni nowoczesne.

Podstawowe wymiary stat-
ku badawczego Dolirisk: dtu-
gos¢ 139,4 metréw, szerokosé
17,7 m. Pelna wypornos¢ wy-
nosifa 8800 ton, zanurzenie
- 7,0 m. Naped gléwny - sil-
niki wysokoprezne o mocy
6300 KM, predkos¢ 15 we-
216w, zasieg ptywania 16 000
Mm. Zaloga jednostki liczy-
ta 42 ludzi, a naukowe 16 lu-
dzi. Wyposazanie naukowo-
-techniczne statku tworzyla
stacja do przyjmowania, re-
jestracji i analizy informa-
¢ji telemetrycznych i nauko-
wych, sprzet ujednolicania
czasu, aparatura dalekich transmisji ra-
diowych dla wymiany informacji z cen-
trum kierowania lotem.

Instrumenty pomiarowe statku pra-
cowaly nieprzerwanie. Czesto nawet nie
bylo czasu, aby zaj$¢ do portdw i uzupel-
ni¢ zapasy. W zwiazku z tym w czerwcu
1962 roku, podjeto decyzje o wydzieleniu
do dyspozycji instytutu naukowo-ba-
dawczego jeszcze jednego statku - zbior-
nikowca Aksaj. Jego gléwnym zada-
niem bylo dostarczenie paliwa i wody
stodkiej do okretowych punktéw po-
miarowych na oceanie.

Zbiornikowiec Aksaj w burtowym ujeciu.

Dolinsk w u;gcm od dziobu.

Zbiornikowiec posiadal jako na-
ped gléwny silnik wysokoprezny
o mocy 2900 KM. Jego diugo$¢ wyno-
sita 105,4 m, szeroko$¢ 14,8 m, pelna
wyporno$¢ 5000 ton, zanurzenie 5,0
m. Predkos¢ - 14 wezldw, zasieg pty-
wania - 10 000 Mm. Zatoga statku 39
ludzi. Na Aksaju zainstalowano urza-
dzenia do odbioru i przetwarzania
danych telemetrycznych oraz sprzet
do ujednolicania czasu. Do ich obstu-
gi stuzylo 6 ludzi. Tak wigc réwnocze-
$nie z zaopatrzeniem statkéw badaw-
czych w wode i paliwo, Aksaj moglt

Fot Moskowsku Muzej morskogo kosmlczeskogo flota

przyjmowac¢ informacje telemetrycz-
ne z kosmosu.

W pierwszy rejs Aksaj wyszedl z Ode-
ssy 3 wrzeénia 1962 roku. Przeszed?l
przez Kanat Sueski oraz Morze Czer-
wone na Ocean Indyjski i dalej obok po-
tudniowego kranca Afryki, na Ocean
Atlantycki. Po oddaniu paliwa i wody
statkom badawczym i przeprowadzeniu
serii seansow tgcznosci z kosmosem Ak-
saj po 3 miesigcach wrdcit t3 samg dro-
ga do Odessy. Rejs byt trudny, poniewaz
przez caly czas zbiornikowiec napotykat
gwaltowne sztormy.

Fot zbiory Anatolua Odajnika
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Ristna, kolejny statek kosmicznej floty.

Dolixisk, Krasnodar, Iliczewsk i Ak-
saj prowadzily stuzbe na oceanie w la-
tach 1965-1973, zabezpieczajac starty
zalogowych i bezzalogowych obiek-
tow kosmicznych. W latach 1965-
1966, w celu zastapienia Krasnodara
i Iliczewska, przejeto nowe statki Rist-
na i Biezica.

Biezica miala wyporno$¢ 17 000 t. Jej
gtéwne wymiary: maksymalna dtugosé
155,7 m, maksymalna szeroko$¢ 20,6
m, zanurzenie przy pelnej wypornosci
8,4 m. Predko$¢ 15,6 wezta, zabezpie-
czal silnik wysokoprezny o mocy 8750
KM. Zasieg plywania 16 000 Mm. Za-
toga 44 ludzi, naukowa 16 ludzi.

Gléwne wymiary Ristny: maksy-
malna dilugo$¢ 105,8 m, szerokos¢
maksymalna 14,6 m. Przy pelnej wy-
porno$¢ 6680 ton statek miatl zanu-
rzenie 6,5 m. Gtéwny naped - Diesel
o mocy 3250KM. Predko$¢ 13.5 we-
z16w, zasieg plywania 8500 Mm. Zalo-
ga 32 osoby, naukowa 12 os6b.

Kosmiczne systemy na BiezZicy i Rist-
nie skladaty sie ze stacji do odbioru,
rejestracji i przetwarzania informa-
cji telemetrycznych oraz naukowych,
a takze sprzetu ujednolicania cza-
su. Stacje te zostaly unowocze$nio-

ne w poréwnaniu do zainstalowanych
na poprzednich statkach. Nowe, bar-
dziej wydajne przetworniki pozwoli-
ty zwigkszy¢ ilos¢ pofaczen z Centrum
Kontroli Lotéw. Nowe statki wypo-
sazone w urzadzenia do klimatyzacji,
wentylacji oraz poprawiono warun-
ki chlodzenia urzadzen. Wygodniej-
sze staly sie takze pomieszczenia biu-
rowe ekspedycji i znaczgco poprawita
sie przestronnos$¢. W latach 1973-1977
Dolinisk, Ristna i Biezica zostaly zwrd-
cone zegludze cywilnej i wykorzysty-
wane byly jako statki towarowe.
Ekspedycje statkéw Krasnodar, 1li-
czewsk, Dolirisk 1 Aksaj do 1963 roku
formowano z pracownikow 4 Insty-
tutu Naukowo-Badawczego Minister-
stwa Obrony. Wzrost wymagan wo-
bec kosmicznej aparatury spowodowat
unowoczes$nienie organizacji prac.
Zgodnie z dyrektywa Sztabu Gene-
ralnego z dnia 26 listopada 1962 roku,
od nastepnego roku wszystkie pra-
ce zwigzane z tworzeniem ekspedycji,
organizacjg i przeprowadzeniem po-
miaréw zostaly przekazane komplek-
sowi kierowniczo-badawczemu (jed-
nostce wojskowej 32103), w ramach
ktérej sformowano specjalng jednost-
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Fot. Mike Lennon

ke wojskowa 26179. Pdzniej otrzyma-
ta nazwe 9 samodzielny kompleks kie-
rowniczo-pomiarowy (9. OM KIK)
w ramach kompleksu sztabowo-po-
miarowego. Byt on podporzadkowany
Centralnemu Zarzadowi Srodkéw Ko-
smicznych (CZUKOS, od 1970 - GU-
KOS) Ministerstwa Obrony ZSRR.
Dowddcg tej jednostki zostal miano-
wany 26 kwietnia 1963 roku komandor
W.G. Biezborodow, ktdry pracowal na
tym stanowisku do 1983 roku. Wszyst-
kie ekspedycje miatly statut samodziel-
nych jednostek wojskowych (Dyrekty-
wa Sztabu Generalnego Ne 314/1/00364
ze stycznia 1973 roku).

25 listopada 1966 roku przyjeto Roz-
porzadzenie KC KPZR i RM ZSRR
»O zwiekszeniu liczby ptywajacych
jednostek radiotelemetrycznego kom-
pleksu MO ZSRR”. Zgodnie z tym
Rozporzadzeniem liczbe statkow pla-
nowano powiekszy¢ o 5 jednostek.
W okresie od marca do czerwcu 1967
roku, wszystkie pie¢ statkow przyje-
to do stuzby. Zostaly przekazane przez:

« Stocznia Baltycka przebudowa-
ta statek Gieniczewsk (projekt 595) na
pierwszy morski punkt sztabowo-po-
miarowy Kosmonawt Wtadimir Ko-

Dane taktyczno-techniczne Woroszytow Krasnodar Dolirisk Aksaj Ristna Biezica
Wypornos¢ 3904 BRT 4121BRT 8800t 5000t 6630 t 17000 t
Maksymalna dtugos¢ 110,6m 113,69 m 1394 m 1054 m 1058 m 155,7m
Maksymalna szeroko$¢ 158m 16,43 m 17,7m 148m 14,6 m 20,6m
Zanurzenie 6,88 m 7m 5m 6,5m 8,4m
Moc gtéwnego napedu 6300 KM 2900 KM 3250 KM 8750 KM
Predkos¢ 12w. 12w. 15w. 14w. 13,5w. 15,6 w.
Rok i miejsce budowy 1924 WIk. Brytania | 1925 Szwecja 1959 Finlandia 1961 Finlandia 1963 NRD 1963 Cherson
Rok rozpoczecia stuzby 1960 1960 1960 1962 1966 1967
Rok wycofania ze stuzby 1965 1965 1973 1972 1976 1977
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Uniwersalny drobnicowiec Pridneprowsk typu ,Pottawa”.

marow (projekt ,,Sirius”, gtéwny pro-
jektant A.E. Michajlow);

o Stocznia Wyborska przebudowa-
ta statki Kiegostrow i Morzowiec (pro-
jekt 596) na okrety radiotelemetryczne
(projekt ,,Selena-1”, gléwny projektant
P.S. Woznyj);

o Leningradzka stocznia imienia
Zdanowa przebudowala statki Borowi-
czi i Niewel (projekt 596) takze na okre-
ty radiotelemetryczne (projekt ,Sele-
na-1”, gléwny projektant P.S. Woznyj).

W organizacji prac nad przebudowy
jednostek i wejscia ich do stuzby wio-

daca role odegrali oficerowie CZU-
KOS i naukowcy z 4 Instytutu Badaw-
czo-Naukowego Ministerstwa Obrony.
Ekspedycjami tych okretowych kom-
plekséw pomiarowych i radioteleme-
trycznych dowodzili oficerowie jed-
nostki wojskowej 26179.

Jednostki OM KIK, pod flaga ZSRR,
udawaly sie w rejs pod przykryw-
ka jednostek zaopatrujacych flote ry-
backa. Czlonkowie ekspedycji zapisani
byli w skladzie zalogi, a specjalistyczna
technika nie byla wykazywana w for-
mularzu jednostek. W wyniku takiej

Na kadtubie blizniaczego Gieniczewsk powstal Kosmonawt Wtadimir Komarow.

Fot. Mike Lennon
tajemnicy wszelkie wejscia do portu
mogly prowadzi¢ do klopotéw i pro-
wokacji. Z tego powodu aresztowano
w portach Iliczewsk, Ristna i Kiegostrow.

W zwiazku z tym, rozporzadze-
niem Rady Ministréw ZSRR Nel356
od dnia 10 lipca 1967 roku wszystkie
plywajace punkty pomiarowe zosta-
ty wiaczone w sklad ekspedycyjnej flo-
ty Akademii Nauk ZSRR, zachowujac
operacyjne podporzagdkowanie do-
woédztwu Ministerstwa Obrony. Od-
dzialem Morskich Prac Ekspedycyj-
nych Akademii Nauk ZSRR w latach

Kosmonawt Wtadimir Komarow w trakcie budowy w Leningradzie. Widoczny montaz kolistej ostony anteny radioteleskopu.
Fot. grzecznosciowo Awiabaza
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Wiadislaw Wotkow".

1951-1986, az do ostatnich dni swego
zycia, nieustannie kierowat stynny ba-
dacz Arktyki I. D. Papanin.

O udziale tych statkéw w pracach
dotyczacych rozwoju kosmosu i gor-
nych warstw atmosfery, oglosit TASS
18 czerwca 1967 roku. Na wszystkich
statkach podniesiono proporzec Aka-
demii Nauk ZSRR i we wszystkich sto-
sunkach zewnetrznych z wladzami
portowymi oraz prasg zaczeto je na-
zywac statkami badawczymi Akade-
mii Nauk ZSRR. Rozporzagdzeniem
Prezydium Akademii Nauk ZSRR
z dniem 4 listopada 1970 roku w Od-
dziale Morskich Prac Ekspedycyjnych
zostal utworzona ,,Stuzba badan ko-
smicznych” (SKI OMER AN ZSRR).

Morzowiec w trakcie przebudowy w Wyborgu.

Drewnowiec Tajmyr typu ,Wytegrales”. Na kadtubie takich jednostek powstaly 4 jednostki typu ,Borowiczi” i pézniej 4 typu ,Kosmonawt

Czlonkostwo w Akademii Nauk ZSRR
byt jedna z osobliwosci stuzby wojsko-
wej jednostki wojskowej 26179 i nakla-
dato na kazdego pracownika ekspedy-
cji zwiekszong odpowiedzialnos¢.
Zgodnie z uchwata KC KPZR i RM
ZSRR z dnia 3 wrzeénia 1968 roku
w okresie od 1970 do 1971 roku, weszty
do stuzby jeszcze dwa morskie kom-
pleksy pomiarowe: Akademik Sier-
giej Korolow - zbudowany przez Czar-
nomorskg Stoczni¢ (projekt Canopus)
wedlug projektu CKB ,,Czernomor-
sudprojekt”, z gléwnym projektantem
S. M. Kozlowem (flaga podniesiona 26
grudnia 1970 roku) i Kosmonawt Ju-
rij Gagarin, zbudowany przez Stocz-
nie Baltycka (projekt ,,Phoeniks”) we-

Fot. Mike Lennon
dtug projektu CBK ,,Battsudprojekt”
z gléwnym projektantem D.M. So-
kolowem (flaga podniesiona 14 lipca
1971 roku). We wspotpracy przy two-
rzeniu obu statkéw uczestniczyly fir-
my Ministerstwa Budowy Maszyn,
Ministerstwo Komunikacji, Minister-
stwo Przemystu Stoczniowego i Mini-
sterstwa Obrony.

W latach 1975-1979 do stuzby przyjeto
cztery statki badawcze typu ,,Kosmonaut
Wiadislaw Wolkow”, zaprojektowane
i zbudowane w Leningradzie (projekt
1929 ,Selena-2”, z CKB ,,Baltsudopro-
jekt”, gtéwny projektant B. P. Ardaszew).

Pod koniec 1979 roku flota SKI
OMER wyniosta 11 statkéw, bazuja-
cych w Leningradzie i Odessie:

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




» w Odessie
o Kosmonawt Jurij Gagarin — JW 30108
o Akademik Siergiej Korolow - JW
29508
o Kosmonawt Wtadimir Komarow -
JW 29466

» w Leningradzie
e Borowiczi — JW 300577
o Kiegostrow — JW 40217
e Morzowiec — JW 40215
o Niewiel — JW 29480
o Kosmonawt Wigdimir Wotkow - JW
49517
o Kosmonawt Pawietl Bielajew — JW
49504
o Kosmonawt Gieorgij Dobrowolskij -
JW 5994
o Kosmonawt Wiktor Pacajew - JW
59945

Kosmonawt Jurij Gagarin w trakcie budowy w Leningradzie.

Zarzadzaniem tej poteznej floty, ko-
ordynacja jej dziatan z naziemnymi
punktami i dowodzeniem zajmowat
sie sztab SKI OMER. Pierwszy naczel-
nikiem SKI OMER (w latach 1951-
1986) byl dwukrotny Bohater Zwiazku
Radzieckiego Iwan Dmitrijewicz Pa-
panin. Pierwszym dowoddcg JW 26179
(PTK, OPIK, 9-ty OM KIK, w latach
1963-1983) byt komandor Witalij Gier-
gijewicz Biezborodow.

Statki kosmicznej floty mialy cztery
podstawowe zadania:

1. Lgcznos¢ z zatogami statkow ko-
smicznych. Aby kontrolowaé poczy-
nania zaltogi, w celu wymiany in-
formacji i przekazywania transmisji
z orbity do Centrum Kierowania Lotu
i kosmonautami, znajdujacymi si¢ na

Duzy zbiornikowiec Geroi Bresta typu ,Sofia”. W oparciu o kadtub takiej jednostki zbudowano Kosmonawt Jurij Gagarin. Fot. Mike Lennon

poktadach statkéw kosmicznych, wy-
magane byly kanaty stownego i radio-
wego przekazu, a takze kanaly przy-
jecia i przekazu telewizyjnego obrazu.
Wyposazone w stacji UKF i facznosci
satelitarnej, jednostki SKI OMER byty
w stanie utrzymac te kanaty.

2. Zarzgdzanie. Statek kosmiczny
umieszczony na orbicie, musi by¢ kie-
rowany. Sterowanie moze odbywac si¢
bez udziatu zatogi, automatycznie, po-
przez okreslony program, lub zdalnie
sterowany przez wysylane komendy
radiowe. Jednoczesénie takie komendy
przygotowane w Centrum Kierowania
Lotem byly retransmitowane na po-
ktad obiektu przez naziemne i morskie
punkty pomiarowe. Tymi komendami
korygowano orbite statku kosmiczne-

Fot. Natan Mastowatyj, zbiory Anatolija Odajnika
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go i jego orientacje w przestrzeni, wy-
sylano impuls do ladowaniu na Ziemi
oraz wiele innych. Komendami na-
ziemnymi sterowano tez wiaczenia
i zmiany parama teréw aparatury elek-
tronicznej, wlaczano zapasowa apara-
ture przy awariach.

3. Pomiar trajektorii. Potrzebne byly
pomiary trajektorii dla obliczania pa-
rametréw orbity sondy i przewidy-
wania jej ruchéw, a w konieczno$ci
sterowanie jej lotem. Dla pomiaru tra-
jektorii wykorzystywano dane uzy-
skane z kilku punktéw pomiarowych.
Wazne bylo, aby mie¢ doktadne wspol-
rzedne tych samych elementéw. Mor-
skie punkty pomiarowe byly w stanie
wykona¢ zadanie pomiaréw trajekto-
rii dzieki systemom precyzyjnego po-
zycjonowania i stabilizacji.

4. Telemetria pomiaru. Teleme-
tria — to odbidr i przetwarzanie da-
nych o stanie systeméw znajdujacych
sie na pokladzie statku kosmicznego,
o trybie ich pracy, zdrowiu kosmonau-
tow itp. W procesie wchodzenia statku
kosmicznego na orbite i kontrolowa-
nia go podczas ladowania lub przy-
spieszeniu telemetrycznych kanatéw
na i z jego pokladu ptyna informacje
o czasie wlaczenia i wyltgczenia silni-
ka oraz orientacji urzadzenia w prze-
strzeni. Dane telemetryczne w pola-
czeniu z wynikami obliczen trajektorii
pozwalaty na wiekszg kontrole nad ru-
chem statkéw kosmicznych, na przy-
ktad bardziej precyzyjnie okresli¢

Akademik SiergiejKorolew zbudowany w Nikotajewie. Fotografia z koricowego okresu stuzby.

czas i miejsce jego ladowania na Zie-
mi. Poza strefg widocznos$ci radiowej
z Ziemi w nienormalnych lub awaryj-
nych sytuacjach na pokladzie statku
kosmicznego, mogl wysta¢ komendy
przygotowujace do ladowania w wy-
znaczonym punkgcie.

Cala historia radzieckiego progra-
mu kosmicznego byta écisle zwigzana ze
wsparciem ,,morskiej floty kosmicznej”.
Celem ,wielkich” odeskich statkow
bylo zarzadzanie statkami kosmicz-
nymi, trajektoriami i pomiarami tele-
metrycznymi, wspieranie komunikacji
z zalogami statkdéw kosmicznych i sate-
litami. Zadaniem jednostek leningradz-
kich - telemetria i wsparcie facznosci.

W latach funkcjonowania SKI OMER
jej statki badawcze pracowaly na oce-
anach Atlantyckim, Indyjskim i Spokoj-
nym. Przedmiotem ich prac byly wie-
loletnie stacje orbitalne ,,Salut” i ,,Mir”,
statki kosmiczne ,,Sojuz”, ,Sojuz-T”,
»S0juz-TM”, statki transportowe ,,Pro-
gress”, liczne satelity (zaréwno wojskowe
jak i cywilne), satelity komunikacyjne,
rozpoznania, systemy pozycjonowa-
nia GLONASS, rakieta nosne ,,Energia”
i wahadlowiec ,,Buran”.

Wykonujac zadania zwigzane z ba-
daniem technologii kosmicznej, ta-
kich jak bezzalogowy orbitalny samo-
lot odrzutowy BOR-4 i wahadlowiec
»Buran”, jednostki SKI OMER wspot-
pracowaly z wyspecjalizowanymi
okretami WMF ZSRR - okretami Pa-
cyficznej Ekspedycji Hydrograficznej

i okretami poszukujaco-ratowniczy-
mi Floty Czarnomorskiej WMF ZSRR.
Obszary ich plywania obejmowa-
ty Atlantyk, Ocean Indyjski i Pacyfik,
a takze wiele moérz srédladowych. Naj-
czestsze rozmowy z kosmosem pro-
wadzono z Pétnocnego i Srodkowego
Atlantyku, Zatoki Meksykanskiej, Mo-
rza Karaibskiego i Morza Srédziemne-
go. Mozna okresli¢ przyblizone grani-
ce obszaréw nawigacji: od szerokosci
- 65° pdinocnej do 60° poludniowe;j,
a dlugosci - od 115° wschodniej do 85°
zachodniej, od Islandii na péinocy do
przyladka Horn na poludniu.

Dla ekspedycji wychodzacych z Ode-
ssy typowa byl trasa: Odessa - cie$niny
Bosfor i Dardanele - Morze Srodziem-
ne - Ocean Atlantycki - Wyspy Kana-
ryjskie - Kuba - Morze Karaibskie - Za-
toka Meksykanska - polnocna czesé
Oceanu Atlantyckiego. Dlugo$¢ tej tra-
sy to okoto 10 000 mil.

Dla jednostek, wychodzacych w rej-
sy z Leningradu, typowa byta inna tras:
Leningrad - Morze Baltyckie - Morze
PéInocne - kanal La Manche - Ocean
Atlantycki - Wyspy Kanaryjskie. Da-
lej trasa rozwidlata si¢: Zatoka Gwinej-
ska - Ocean Indyjski (lub przez Kanat
Sueski - Morze Czerwone); Srodkowy
i Potudniowy Atlantyk - Ziemia Ogni-
sta - Ocean Spokojny; Kuba. Najwieksza
odleglo$¢ wzdtuz morskiej trasy od Le-
ningradu wynosita ponad 10 tysigcy mil.
Podczas jednego rejsu statki przechodzi-
ty zwykle okoto 30-40 tysiecy mil.

Fot. U.S. Navy




Kosmonawt Pawiet Bielajew w latach 80-tych.

Przyktadem operacji kosmicznej flo-
ty ZSRR na szeroka skalg moze by¢ za-
bezpieczenie lgdowania na Ziemi stat-
ku ,,Sonda-5” w 1968 roku. 18 wrzeénia
»Sonda-5” obleciata ksiezyc i skiero-
wala sie w strone Ziemi, a 21 wrze-
$nia ladowala. O 16:00 wydano ostat-
nie polecenie. Nadajnik telemetryczny
musiat odebra¢ impuls od programato-
ra, nad biegunem potudniowym i prze-
kaza¢ informacje, ktérg powinny prze-
ja¢ statki badawcze, rozstawione na 68°
dlugosci wschodniej, od Wysp Kergu-
elena oraz pomiedzy 50° szerokosci po-
tudniowej i 12° szerokosci pétnocnej,
obok wyspy Sokotra. Na samym potu-
dniu, obok Wysp Kergulena stal Nie-
wiel. Na 66°48” E i 31°33” § dryfowal
Borowiczi. Wspdtrzedne Morzowca to
65°30" Ei17°00° S, a Biezicy - 58°08’ E
i11°24’ N. Statki badawcze wspotpraco-
waly z okretami WMF. Cztery okrety
stuzby poszukujgco-ratowniczej - To-
snolies, Wyborglies, Suzdaliec i Swirliec
byly wyposazone w radio-techniczne
$rodki poszukiwan, $miglowce Ka-25,
systemy podnoszenia na poklad wodu-
jacych sond, ich zamocowania i zabez-
pieczenia. W sklad zwigzku wchodzity
réwniez okrety oceanograficzne Wa-
silij Gotownin, Siemion Diezniew, An-
driej Wilkickij, Fiodor Litke, zbiorni-
kowiec Hanoi, okret-baza Kotielnikow.
Dzialaniami zespotu kierowal dowddca
eskadry okretéw ratowniczych kontr-
admiral W.M. Leonienkow. Dla poszu-
kiwan z powietrza wydzielono samolot
Tu-95RC z Floty Péinocnej. W sumie

i

Fot. Moskowskij Muzej morskogo kosmiczeskogo flota

w zabezpieczeniu poszukiwan i rato-
waniu ,,Sondy-5" wzieto udzial oko-
to 20 jednostek floty. Rozmieszczono
je wzdluz 68° potudnika, wzdluz pro-
gnozowanej trajektorii spadku. Kazde-
mu okretowi przydzielono indywidual-
ny obszar poszukiwania 300 x 100 mil.

Do macierzystych portéw jednost-
ki floty kosmicznej powrdcity w lu-
tym 1969 roku, wczeéniej pracujac
nad bezzalogowym statkiem kosmicz-
nym ,,Sojuz-2”, zalogowymi ,,Sojuz-3,
-41-5”, wykonujac trzecig korekte oraz
zapewniajac odbidr telemetrii z ,,Son-
dy-6”, ktéra przeprowadzita kontrolo-
wane zejécie na terytorium ZSRR.

»Pierestrojka” i pozniejszy upadek
Zwiazku Radzieckiego zadal zdecydo-
wany cios niegdy$ poteznej kosmicznej
flocie. W 1989 roku rozwigzano ekspe-
dycje ,malych” statkéw projektu ,,Se-
lena-1”. W 1990 roku statki te sprzeda-
no na zlom.

W 1989 roku, wycofano ze skta-
du OM KIK i sprzedano nowemu wia-
$cicielowi - ,EKOS-Konwersja” statek
badawczy Kosmonawt Wtadimir Ko-
marow. W 1994 roku statek zostat sprze-
dany na zlom w Alang (Indie). W latach
1991-94 powrdcity ze swoich ostatnich
rejséw pozostale jednostki i na dlugo
postawiono je unieruchomione.

W dniu 04.01.1995 roku, zgod-
nie z zarzadzeniem Sztabu Generalne-
go Sil Zbrojnych Federacji Rosyjskiej
Ne 314/3/012 z dnia 26.01.95 roku za-
koniczono finansowanie OM KIK. SKI
OMER przestata istnie¢. W 1995 roku

statki Kosmonawt Wiadistaw Wotkow,
Kosmonawt Pawiet Bielajew, Kosmo-
nawt Gieorgij Dobrowolskij i Kosmo-
nawt Wiktor Pacajew zostaly przeniesio-
na z Ministerstwa Obrony do Rosyjskiej
Agencji Kosmicznej (Rosawiakosmos).

W 1996 roku statki Kosmonawt Ju-
rij Gagarin oraz Akademik Siergiej
Korolow, odziedziczone po upadku
Zwiagzku Radzieckiego, w 1991 roku
przekazano Czarnomorskiej Zeglu-
dze Morskiej (Ukraina), zmienity na-
zwy na Agar i Orol. Nastepnie zostaly
sprzedane na zlom w Alang (Indie).

W 1999 roku, podjeto kroki zmie-
rzajace do udzialu statku badawcze-
go Kosmonawt Gieorgij Dobrowowl-
skij w projekcie ,Morskij start” (Sea
Launch). Na statku zamontowano spe-
cjalistycznag aparature i rozpocze¢to
przygotowania do wyjscia w rejs, ale
do niego nie doszlo.

W 2000 roku wyptynety na ztomo-
wanie Kosmonawt Wiadimir Wotkow
i Kosmonawt Pawiet Bielajew, a w 2006
roku - Kosmonawt Gieorgij Dobrowol-
skij. Do tej pory nadal istnieje tylko je-
den statek ,morskiej floty kosmicznej”
- Kosmonawt Wiktor Pacajew stoja-
cy w porcie w Kaliningradzie jako eks-
ponat w Muzeum Swiatowego Oceanu.
Na poktladzie jednostki czesciowo za-
chowano urzadzenia do odbioru da-
nych telemetrycznych i znajdujacy si¢
na jego pokladzie pracownicy NPO
Techniki Pomiarowej (miasto Koro-
low) kontynuuja prace nad odbiorem
informacji telemetrycznych i zabezpie-
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Gtowne dane techniczne jednostek stuzby kosmicznej

Morsowiec Kosmonawt Kosmonawt Akademik Kosmonawt
Nazwa (1967) Wiadimir Wotkow Wtadimir Komarow Sergiej Korolow Jurij Gagarin
(1977) (1967) (1970) (1971)
Zarejestrowana klasa UL*R4/1S KM*L1[1] L*R4/1S LE*4/15(2] LE*R 4/1 S ekspedyc.
Dtugos¢ miedzy pionami, m 13,0 13,0 140,0 167.9 214,0
Szerokos¢, m 16.7 16,7 23,0 25,0 31,0
WZ:;’(:‘Z;:::‘JT 83 108 148 15.7 15,4
Srednie zanurzenie, m 4.67 6,56 8,60 793 8,50
Petna wypornos¢, t 6100 8950 17 850 21250 35 400- 45 000*
Predkos¢, wezty 15.6 14,7 15.8 17.5 18,0
Autonomicznosc, doby 90 90 120 120 130
Zasieg ptywania, mile 9000 16 000 19000 22500 20000
Llczebnoscliz%zt:gl i obstugi, 89 139 239 307 348
Gtéwny naped:
Typ Diesel 9DKRN 50/110 | Diesel 9DKRN 50/110 Diesel 6DKRN 74/160 Diesel 8DKRN74/160-2 Turbina PTU-TS-2
Moc, kW 3825 3825 6620 8826 13975
Liczba $rub Jedno$rubowe
Moc elektrowni, kW 1500 2490 3600 4200 7500
Wydajt';‘:if:;‘/"hdze"'a 720 1150 1800 3300 5700
Liczba pozioméw poktadu 1-dziob, 3-rufowe 4 5 5 4
Przedziaty wodoszczelne 7 7 15 13 10
Balast, t:
staty 0 1230 1560 0 0
staty zapas wody 209 371 0 1209 9500
przyjeta woda 975 0 0 993 10790
Przeznaczenie poczatkowe Drewnowiec Drewnowiec Drobnicowiec Drobnicowiec Zbiornikowiec
*) Petna wypornos¢ obejmuje wage stata ptynnego balastu okoto 9600 ton, niezbedng do zapewnienia jego zdolnosci do ptywania, przy pracy czterech wysokopotozonych anten o $rednicy 25i 12 m. Podczas rejsu balast jest
uzupefniany w miare zuzycia zapaséw paliwa i wody przy 6-miesiecznej autonomii.

czaniu tacznosci ze statkami kosmicz-
nymi, w tym z miedzynarodowsg stacja
kosmiczng. Rozporzadzenie Ministra
Kultury RF z 24.07.2015 Kosmonawt
Wiktor Pacajew zostal ujety w wyka-
zie zabytkéw kultury, podlegajacych
ochronie panstwa.

Znaczenie floty dla badan kosmicz-
nej przestrzeni jest bezcenne. W jej hi-
storii nie byto przypadku, zeby jakies
nieprawidlowosci na orbicie przeszly
niezauwazone, a ich przyczyna nie-
znana. Jest jeden wyjatek - zejicie z or-
bity statku kosmicznego ,,Sojuz-11”
i $mier¢ jego zatogi. Wtedy w krytycz-
nej sytuacji, zesp6t kontroli lotéw nie
zdazyla rozmie$ci¢ jednostek w okre-
$lonych punktach Atlantyku i komu-
nikacja z statkiem zostala przerwane
podczas jego upadku.

Przez wiele lat, az do wczesnych lat
90-tych, flota przeprowadzata prawi-
dlowo swoje zadania. Nastepnie wick-
szo$¢ statkow zostata wycofana i zto-
mowana, co mialo negatywny wplyw
na realizacje programu kosmiczne-

go Rosji. Pozostale cztery statki zosta-
ty w 1996 roku przeniesione do Ro-
syjskiej Agencji Kosmicznej, ale i tak
pozostawaly bez zajecia.

To wiasnie wtedy, w 1996 roku, za-
konczyta si¢ niepowodzeniem misja
miedzyplanetarnej stacji ,Mars-96".
W tym rejonie Atlantyku, gdzie statek
badawczy zwyczajowo monitorowal at-
mosfere, nie miat kto przyja¢ informa-
cji, poniewaz gotowy do dzialania statek
Kosmonawt Wiktor Pacajew nie wy-
szedl w morze. W gdrnej czesci atmos-
fery doszlo do katastrofy. Naziemny
punkt pomiarowy nie wiedzac, ze stacja
nie jest na wyliczonej trajektorii, nie byt
w stanie skorygowa¢ kierunku anteny
odbiorczej i otrzyma¢ zestawu danych
wystarczajacych do analizy oraz ko-
rekty lotu. Podczas trzeciego okrazenia
»Mars-96” splonat w atmosferze. Przy-
czyn katastrofy nie ustalono. Taki byt
wynik braku statku pomiarowego we
wladciwym czasie i we wlasciwym miej-
scu. Podobny przypadek mial miejsce
w 2012 roku z miedzyplanetarnym stat-

kiem kosmicznym ,,Fobos-Grunt”. Za-
den z naziemnych punktéw pomiaro-
wych w Rosji nie uzyskat informacji ze
statku. Wiarygodnych danych na temat
tego, co spowodowal awarie nie uzyska-
no. Szef Rosyjskiej Agencji Kosmicznej
zalozyt dziatania celowe lub przypad-
kowe na statek podczas przelotu nad za-
chodnig pétkula.

Historia potwierdzila prawidlowos¢
obliczania S.P. Korolewa o mozliwo-
$ciach ptywajacych punktéw pomia-
rowych. Teraz widzimy, ze w sytuacji
awaryjnej, gdy nie ma niezawodnych
$rodkéw tacznosci ze statkami ko-
smicznymi istnieje zawsze ryzyko jego
utraty, nie otrzymujac koniecznych in-
formacji, aby zapobiec takim sytu-
acjom awaryjnym w przysztosci.

(cigg dalszy nastgpi)
Thumaczenie z jezyka rosyjskiego

Dariusz Kolodziejczyk
Korekta Marek Suplat
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Okret szkolny Gryfw burtowym ujeciu.
Fot. zbiory Stanistawa Bieli

Byta czwarta rano...

Niedawno spotkatam jednego ze swoich
znajomych. Porozmawialismy troche o tym
i owym. Tak sie ztozyto, ze wspomnienia ze-
szty na lata osiemdziesiagte gdy odbywat za-
sadnicza stuzbe wojskowa na okrecie szkol-
nym ,Gryf”. Kolega barwnie opowiadat
o swoich przezyciach z tamtych lat. Jego
opowies¢ wydata mi sie bardzo interesuja-
ca,wiec za jego przyzwoleniem, pozwolitam
sobie przelac ja na papier.

Trzydziesci pig¢ lat temu, 13 grud-
nia, zimowg nocng cisze przerwat
przerazliwy sygnal dzwonka okre-
towego. Czwarta rano. Alarm bojo-
wy. Wszyscy migiem zajeliSmy swo-
je stanowiska bojowe. Staliémy przy
kei w porcie wojennym. Co si¢ dzieje?
Cwiczenia? Wojna? Przeciez alarm bo-
jowy o 4. nad ranem i w dodatku nie-
zapowiedziany to niecodziennos¢,
wiec co$ sie musi dzia¢. Okret byt goto-
wy do wyjscia w morze. Kazdy byl na
swoim stanowisku. Co nastgpi? Burza
mysli pelnych niepokoju, wizja wojny
pojawita sie w glowie kazdego z nas.

Po dwdch godzinach wielkiej nie-
pewnosci zgonili nas wszystkich do
messy. Wlaczono nam telewizor. Co
sie dzieje? Wzrok nas wszystkich skie-
rowany byl na posta¢ generata Woj-
ciecha Jaruzelskiego. Stan wojenny?
Jaka wojna?

Z kim? Niektorzy mieli lada mo-
ment i§¢ do cywila, a teraz? Od tej

pory zaczela sie dla nas nowa rze-
czywisto§¢é. Odwiedzali nas oficero-
wie z WSW, rozmawiali, pytali o roz-
ne rzeczy: jaka atmosfera panuje na
okrecie? Kto z nas ma rodzing na za-
chodzie? i takie inne sprawy. Mary-
narze, ktérzy byli czlonkami ZSMP
(Zwiazek Socjalistycznej Mlodziezy
Polskiej) i dodatkowo kandydatami
na czonkéw PZPR (Polskiej Zjedno-
czonej Partii Robotniczej) zostali od-
delegowani do stuzby w terenie. Za-
silili oni tzw. Wojskowo-Milicyjne
grupy operacyjne.

Ja zostatem jako ten ,nieoperacyj-

ny”.

Pierwszy miesigc stanu wojennego
byl najgorszy. Przerazala ta cisza, ten
brak wiadomosci z zewnatrz, ten bez-
ruch... Codziennie to samo: pobudka,
stuzba, $niadanie, wachty, szkolenia
polityczne. Stalismy w porcie. Po mie-
sigcu rutynowych, czasem monoton-
nych czynnosci okret nasz wptynat do
stoczni remontowej. Od tej pory do-
staliSmy nowe zadania: warta na bra-
mie stoczni. Kazdy wartujacy dostat
bron i 3 magazynki ostrych. Rozkaz
byl jednoznaczny i bezwzgledny: jeze-
li bedzie atak na brame, to masz strze-
la¢. Jesli ty nie bedziesz strzela¢, to
ciebie zastrzela; jak ty nie wykosisz, to
ciebie wykoszg. Stojac na warcie wy-
obrazali$émy sobie: a jak rzeczywidcie
kto$ zacznie naciera¢? Czy wtedy bede

musiat strzela¢? A jak w tlumie poja-
wi si¢ ktos, kogo znam? Przeciez je-
steSmy w stanie wojennym, jesteSmy
w zupelnie innej, anizeli dotad relacji,
mamy inne, niecodzienne zadania.
Czasem nasza wyobraznia byla zbyt
$miata. Wyobrazaliémy sobie, ze lada
moment natrze na brame caly tlum.
Te wizje podczas dlugich godzin sta-
nia byl koszmarem. Tak bylo od war-
ty do warty.

W stoczni remontowej spedzili-
$my ponad miesigc. Pézniej zaczeli-
$my wypltywaé w morze. W ramach
¢wiczen strzelaliSmy do makiet. To
byly ¢wiczenia artyleryjskie. Pod-
czas takiej ,,strzelaniny” mialem za-
danie specjalne: wykreca¢ klosze
z lamp - taki byl halas i trzesienie, ze
szklane klosze by tego nie wytrzyma-
ty. Wéréd nas byli takze marynarze
z bratnich krajéw: ci z Libii mieli swo-
ich szeféw i tylko tych stuchali. Mie-
li tez wlasnego kucharza. Pamietam,
ze czesto jedli baranine, pili cole i pa-
lili marlboro. Pamietam tez ich cha-
rakterystyczny zapach pomieszany
z zapachem perfum z 6wczesnych pe-
weksow. Ich przeciwienstwem, co do
wygladu i zachowania byli Wietnam-
czycy - bardzo grzeczni i spokojni.

b S

Atmosfera na okrecie w pierwszych
miesigcach stanu wojennego byla
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Byta czwarta rano...

iScie rodzinna. Naprawde bylo tak ja-
ko$ inaczej, jak to mowili marynarze.
Wtedy kazdy ,banior” - marynarz,
zaréwno ten mlody, jak ten stary ba-
nior (rok stuzby), czy ,katowy” (1,5
roku stuzby na lajbie) albo tez ,dzia-
dek” - rezerwista (po 3 latach stuz-
by) byt traktowany do$¢ przyjaznie.
Kadra wychodzita i przychodzila po
cywilnemu. Zacze¢li nawet mowi¢ do
marynarzy po imieniu. Co$ jakby sie
zmienilo, zniknela taka ,,sztywnos¢”
miedzy kadra, a nami - marynarza-
mi. Pewnie nas wszystkich polaczy-
fa ta niepewnosc jutra. Przedtem by-
walo réznie... Niejeden z nas dostat
niezty wycisk. Pamigtam jak pod-
czas rejsu na pelnym morzu, w cza-
sie sztormu, kiedy pelnilem wachte
na mostku - zauwazytem dziwnie za-
chowujacy si¢ postac... Kto$ stat prze-
chylony przez reling i oddawat ,,hotd
Neptunowi”. Po chwili rozpoznalem
go. Byl to mat, ktéry na naszym okre-
cie odbywat praktyki, bo miat zosta¢
zawodowym marynarzem. Ja i wielu
moich kolegéw marynarzy zapamie-

taliémy go jako ,,sadystycznego, gne-
bigcego” nas mata. Widzac go w takiej
sytuacji, pomysélalem sobie: a widzisz
jak to jest. Nie zawsze tak rézowo, nie
zawsze ty masz wladze¢ i mozesz gne-
bi¢ podleglych sobie ludzi. Dopadlo
i ciebie - pomyslalem. W mojej glowie
zrodzila sie my$l: a co by bylo gdy-
bym tak podszedt do ciebie z tylu i tak
po prostu wyrzucit za burte.Teraz ja
mam nad toba wladze. Moze by$ sobie
przypomnial o ludzkim traktowaniu
ludzi? Nie zrobitem tego. Moje wro-
dzone czlowieczenistwo nie pozwoli-
fo mi na to.

Po trzech miesigcach stuzby dosta-
fem przepustke. Miatem do$¢ swojego
marynarskiego stroju, zwanego ko-
cem. Nawiasem moéwigc - nikt z nas
tego munduru nie uwielbial. Grube,
sukienne spodnie i sukienna bluza.
Jedynie czapka z odstonietymi usza-
mi byla dobra w lecie, zakalg okaza-
ta sie zimg. W takim stroju latem le-
piej nie wychodzi¢. Tak wiec chcac
odpoczgé od tego nie zawsze wygod-
nego stroju przebratem si¢ u mojego

Gryf przy swoim macierzystm pirsie w bazie Gdynia-Oksywie.

wdja w cywilne ciuchy. Skutek tego
okazat si¢ fatalny dla mnie. Na 6wcze-
sne czasy - lata osiemdziesigte( kazdy
mlody chlopak byl w wojsku) wyro6z-
nitem sie szybko w tlumie. Zdradzily
mnie ogolona twarz i krétkie wlosy...
Nastgpita natychmiastowa kontrola
WSW. Zawieziono mnie po marynar-
ski mundur i odstawiono do jednost-
ki. Nazajutrz

stangtem do raportu. Dostalem
10 dni ancla. Znowu nowy porzadek
dnia: 05:00 rano pobudka plus za-
prawa, $niadanie o 08:00, a pozZniej
to juz czynnoéci do konca dnia - szo-
rowanie korytarza,sprzatanie tere-
nu,wozenie wegla itp. Z perspektywy
lat wspominajac, to byly czesto za-
dania irracjonalne, niepotrzebne, no
ale trzeba bylo mie¢ zajecie. Miejsce
aresztu tez znacznie rdznito sie od
normalnosci: metalowe tézko zamy-
kane w $cianie, koc i poduszka oraz
maty okragly stolik. Nie wiem do cze-
go. Po anclu znowu wrocitem do stuz-
by na okrecie, by odstuzy¢ zaszczytny
obowiazek. @

Fot. Stanistaw Pudlik
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Aleksandr Mitrofanow (Litwa)
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Kuter P-281 projektu 03160 w Kronsztadzie, jesierr 2016 roku.
Fot. grzecznosciowo Awiabaza

__,_w.-.-

15 sierpnia 2013 roku OAO ,,Leningradzka stocznia Pella”
(miasto Otradnoje, obwodd Leningradzki) zwodowata proto-
typowy kuter projektu 03160 Raptor, zbudowany na zlecenie
WMF Rosji. Pod koniec grudnia 2015 roku ,,Pella” przeka-
zala wlascicielowi — Ministerstwu Obrony Federacji Rosyj-
skiej — 6smy kuter tego typu.

Projekt zostal opracowany w KB JSC , Leningradzkiej
stoczni Pella” na zlecenie WMF Rosji. Wedtug niepotwier-
dzonych doniesien srodkéw masowego przekazu, kuter zo-
stal zaprojektowany we wspolpracy ze szwedzka firmg Do-
ckstavarvet i jest to faktycznie licencjonowana modyfikacja
szeroko znanego Strb 90H (CombatBoat 90) tej spotki. Jed-
nakze Raptor rdzni sie znacznie od prototypu, posiada wiek-
sze wymiary i moc silnikéw, wzmocnione uzbrojenie itp.

Nalezy zauwazy¢, ze rosyjskie sily bezpieczenstwa, wcze-
$niej wykazaly zainteresowanie rodzing kutréw Strb 90H/
CB90. Od 2004 do 2012 roku Federalna Stuzba Bezpieczen-
stwa nabyla 11 kutréw typu 1SI6MII, bedacych przerobiong
wersje bojowych Strb 90H/CB90 i przeznaczonych do wyko-
rzystania przez sity bezpieczenstwa oraz organizacje cywil-
ne. Dwa z nich zostaly wystane z Moskwy na Morze Czarne,
gdzie zapewni¢ mialy bezpieczenstwo podczas Zimowych
Igrzysk Olimpijskich -2014 w Soczi i zabezpieczaly wizyte
prezydenta Putina w Sewastopolu 8 maja 2014 roku.

Kutry Raptor sg przeznaczone do dzialan w strefie przy-
brzeznej moérz, cie$ninach i rzekach, podczas dnia i nocy,
w maksymalnej odlegtosci od miejsca bazowania do 100
mil.

Gléwne zadania kutréw projektu 03160:

« szybki transport i desant na nieprzygotowanym brzegu
ponad 20 ludzi z uzbrojeniem i amunicja;

« patrolowanie obszaréw wodnych;

« zapewnienie bezpieczefistwa okretow i statkéw na nie-
chronionych redach;

» wykrywanie, przechwycenie i zatrzymanie malych ce-
16w;

« zabezpieczenie dziatan jednostek specjalnego przezna-
czenia;

« realizacja prac poszukiwawczych i ratowniczych;

« ochrona miejsc bazowania WMF.

Glowne dane techniczne kutrow projektu 03160
Maksymalna dtugos¢, m
Maksymalna szeroko$¢, m ........ccevevecnceunecnecenecns 4,1
Wysokos¢ od linii podstawowej, m
Maksymalne zanurzenie, m
Pelna WyPOrnose, t....cnecneeneeinecneenernecsneessesecssecnne

Moc gtéwnych silnikow, KM .....cccocoveevenceneeencennns 2x 1150
Predkos¢, wezly:

NAJWYZSZA . oo ssssnes 48
na wysoko$ci fali 2,5 M .. 28
na wysokoéci fali 4,5m . s 20
Morska dzielnos¢, pkt ... - 5
Zasieg ptywania przy prgdkosa ekonomlczne], mile ...300
Zatoga, TUAZI€ ........coeeeereccrecce e 2
Personel specjalny, ludzie .........ccoccoveunecvcenecrncesecnnenees 20
Uzbrojenie ........c.cceeneevereerccuennnns 1x 14,5 mm, 2 X 7,6 mm

Kadtub kutra zostal wykonany z wysokowytrzymale-
go ,,morskiego” stopu aluminium, spawanego. Nadbudow-
ka z dwoma stanowiskami dla cztonkéw zatogi przesunieta
do dziobu, jest wyposazona w urzadzenia nawigacyjne, ob-
serwacji i komunikacji, zdalnego sterowania silnikéw gtow-
nych i pednikéw strugowodnych oraz systemu kierowania
ogniem modutu bojowego ,,Uprawa-Kord”. Przedzial de-
santowy z amortyzowanymi siedzeniami dla 20 0séb znaj-
duje si¢ na srodku todzi. Do ladowania desantu stuzy spe-
cjalna dziobowa rampa, a takze gérne i tylne luki przedziatu
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Budowa kutréw projektu 03160

Nazwa Numer stoczniowy Wodowanie Wejscie do stuzby Uwaga
P-274 701 15.08.2013 05.03.2015 Flota Czarnomorska
P-275 702 17.06.2014 05.03.2015 Flota Czarnomorska
P-276 703 2014 05.03.2015 Flota Czarnomorska
P-281 704 2014 25.03.2015 Flota Battycka
P-280 705 - 19.08.2015 Flota Battycka
P-344 706 - 10.08.2015 Flota Battycka®
P-838 707 2015 09.12.2015 Flota Czarnomorska
P-845 708 14.11.2015 25.12.2015 Flota Czarnomorska

*Bazuje w Moskwie, przy molo Krajowego Centrum Kierowania Obrona Federacji Rosyjskiej, na rzece Moskwie. Nie uzbrojony, pomalowany na biato.

desantowego. Wazne czesci kutra, takie jak nadbudéwka
i przedzial desantowy, posiadajg pancerng ostone klasy 5i 5a
z trojwarstwowych paneli (material aluminiowo-ceramicz-
no-polimeryczny), wytrzymujacy przebicie kulg kalibru
7,62x54. Iluminatory wykonane sg ze szkfa kuloodpornego
grubosci 39 mm.

Uklad napedowy sklada si¢ z dwdch silnikéw wysoko-
preznych Caterpillar C18 i dwoch pednikéw strugowod-
nych KaMeWa Twin 36A3. Diesle szesciocylindrowe, czte-
rosuwowe, z gazo-turbinowym dotadowaniem i posrednim
chlodzeniem powietrza, o mocy do 1150 KM przy 2300 obr/
min. Masa suchego silnika 1860 kg, a jednostkowe zuzyciu
paliwa 222,7 g/kWh. Zainstalowane na jednostce urzadze-
nie nawigacji radiowej spetnia normy dla obszaru nawiga-
cyjnego Al+A2. Do obserwacji otoczenie stuzy radar ,Na-
utilus” i system elektrooptyczny FLIR.

Sprzet kotwiczny sktada si¢ z kotwicy rufowej z syntetycz-
nym lanicuchem i elektrycznym kabestanem, natomiast ra-
tunkowy - z czterech tratw pneumatycznych.

Gléwnym uzbrojeniem Raptora jest uniwersalny, zdal-
nie sterowany modul bojowy ,,Uprawa-Kord” produkcji
NPO ,Karat”. W sklad modulu wchodzi 14,5 mm kara-
bin maszynowy Wiladimirowa KPWT, stabilizowany zy-
roskopowo modut elektro-optyczny (GOEM) z kolorowy-

Kuter P-275 w Ciesninie Kerczynskiej, 23 kwietnia 2016 roku.

il

mi obrazami telewizyjnymi i termowizyjnymi, laserowym
podswietlaczem celéw i systemem kierowania ogniem. Ze-
staw ,,Uprawa-Kord” jest w stanie wykry¢ cele przy halasie,
obliczy¢ trajektorie celéw i korygowac ogien z poprawka-
mi na czynniki zewnetrzne. Zasieg wykrycia celéw wyno-
si 3 km, odleglosé¢ strzatu do nawodnych i naziemnych ce-
16w - 2000 m, powietrznych - 1500 m. Szybkostrzelnos¢
teoretyczna — 550/600 wystrzaléw/min., bojowa - 70-80
wystrzaléw/min. Przewidziano réwniez instalacje dwoch
7,62-mm karabinéw maszynowych 6P41 ,Pieczenieg” na
obrotowych podstawach.

Prototypowy kuter projektu zostal zwodowany 15 sierp-
nia 2013 roku, a do 27 sierpnia zakonczyl préby cumowni-
cze. Od listopada w Noworosyjsku kuter rozpoczal szeroko
zakrojone proby morskie, a 5 marca nastepnego roku pod-
pisano akt o przyjeciu w sktad Floty Czarnomorskiej kutréw
z numerami budowy 701-703.

30 czerwca 2014 potwierdzono, ze pomiedzy stocznig
»Pella” a Ministerstwem Obrony Federacji Rosyjskiej podpi-
sano umowe na budowe Raptoréw, w ktorej stocznia zgodzi-
ta si¢ dostarczy¢ 4 kutry w 2014 roku i 4 kutry w 2015 roku.

W maju 2016 roku w ramach Panstwowego Planu Obrony
na lata 2016-2018 zostala podpisana kolejna umowa na bu-
dowe takich kutréw dla WMF Rosji.

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




Kuter BK-16 projektu 02510.

Czarnomorskie Raptory wedltug mediow sg czescig Od-
dzialu sil antydywersyjnych i $rodkéw Noworosyjskiej
WMB i 338-ego morskiego rozpoznawczego punktu specjal-
nego przeznaczenia GRU Sztabu Generalnego Ministerstwa
Obrony RF (Sewastopol). Baltyckie ,drapiezniki” bazujg w
Kronsztadzie.

Wedlug niepotwierdzonych doniesien rosyjskich mediéw,
8 maja 2016 roku przeszed! przez Bosfor w kierunku Syrii
KIL-158 Floty Czarnomorskiej z dwoma Raptorami na po-
kladzie. Kutry te mogg by¢ wykorzystywane do antydywer-
syjnej ochrony rosyjskiego bazy morskiej w Tartusie i in-
nych miejsc na wybrzezu objetej dtugoletnig wojng Syrii.

Na odbywajacej sie w maju 2014 roku w Moskwie wy-
stawie ,,Kompleksowe bezpieczenistwo — 2014” OAO (Spo6l-
ka Akcyjna) ,,Stocznia Rybiniska” (cze$¢ grupy kompanii
»Euroyachting”, w ktérej pakiet kontrolny posiada OAO
»Koncern Katasznikow”) po raz pierwszy przedstawila
dos$wiadczalny wizerunek szybkiego kutra desantowego
projektu 02510 BK-16. Projekt opracowal ,,Euroyachting”,
z udzialem w pracach projektowych kompanii ,,Sea Tech”,
pod oczywistym wptywem szwedzkiego Strb 90H (Com-
batBoat 90).

W lipcu 2015 roku, na Siéddmym Miedzynarodowym Po-
kazie Floty MBMS-2015 w Sankt-Petersburgu odbyla si¢
prezentacja jednej grupy bojowej kutréw, opracowanej z ini-
cjatywy ,,Euroyachtingu” wraz ze specjalistami ze stuzb bez-
pieczenstwa Federacji Rosyjskiej. Skladata si¢ ona z kutra
desantowego BK-16, kutra desantowo-szturmowego BK-10
i opancerzonego kutra wsparcia ogniowego BK-9.

Kuter BK-16 przeznaczony jest do wykonywania takich sa-
mych zadan, jak Raptor. Jego kadtub wykonany jest ze spa-
wanego stopu aluminium. Najwazniejsze czesci kadluba sg
opancerzone, iluminatory wykonane sg ze szkla kuloodpor-
nego. Przedzial desantowy z amortyzowanymi siedzeniami
dla 19 os6b znajduje sie w srodkowej czesci kutra. Do desan-
tu sil specjalnych stuzy dziobowa rampa, a takze gorny i tyl-
ni luk przedzialu desantowego.

Fot. grzecznosciowo Awiabaza
Uklad napedowy skladat si¢ z dwdch silnikéw wysoko-
preznych, pracujacych na pednikach strugowodnych. Sprzet
kotwiczny skifada sie z rufowej kotwicy z faricuchem i win-
da kotwiczna, a ratowniczy z dwdch nadmuchiwanych tratw
ratunkowych. Kuter wyposazony jest w nowoczesne sys-
teme nawigacji, komunikacji i nadzoru, w tym radar i sys-
tem FLIR. W czgsci rufowej znajduja si¢ skladane podpory,
umozliwiajace bezpiecznie zainstalowanie kutra na pokta-
dzie statku lub na ziemi.

Gléwne dane techniczne projektu 02510 BK-16

Pelna wypornoéé, t ...... ettt raeeas 20,5
Maksymalna dtugosé, m ..., 15,0
Szeroko$é, m ...... . . . reeteteeeeeeneeas 3.8
Wysoko$¢ gabarytowa (do nadbudéwki), m ............... 3,35
Zanurzenie, m ... . . . e ———— 0,9
Silniki ... . creeeeenenaenae 2 Diesle Seatek (Wtochy)
Naped ... . . ettt nene 2 pedniki
Maksymalna predkos¢, wezty crereeeeenaeraeans 40
Zasieg plywania (20 weztéw), mile ......ccvevervvveercrenennnce 400
Zaloga, ludzie ... . . . . . 2
Sily specjalne, ludzie..... . . . . 19

Mozliwe dalsze warianty zaladunku kutra.

« Pierwszy:
- 2 cztonkéw zalogi
- 19 zolnierzy desantu na indywidualnych siedzeniach w de-
santowym przedziale;
- 5 zolnierzy grupy wsparcia na otwartym poktladzie;
- 2 rannych na tymczasowo zainstalowanych noszach Para-
medic;
- 6 wspierajacych ewakuacje zolnierzy na tymczasowo usta-
wionych siedzeniach.

« Drugi:
- 2 cztonkéw zalogi;
- 19 zolnierzy desantu na indywidualnych siedzeniach w de-
santowym przedziale;
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- 5 zolnierzy grupy wsparcia ogniowego na otwartym pokta-
dzie;
- 4 rannych na tymczasowo zainstalowanych noszach Para-
medic;
- 3 wspierajacych ewakuacje zolnierzy na tymczasowo usta-
wionych siedzeniach.

» Mozliwe modyfikacje:
- stanowisko dowodzenia w miejscami pracy dla 9 operato-
row;
- medyczny z modutami reanimacyjnymi dla ewakuacji po-
szkodowanych;
- przeciwpozarowy;
- nurkowania.

Na BK-16 mozna ustawi¢ nowy zdalnie sterowany, stabili-
zowany zyroskopowo, automatyczny bojowy modut MBDU
wykonany przez koncern ,,Kalasznikow”. Modut jest w stanie
wykry¢ i atakowac cele podczas dnia i nocy w kazdych wa-
runkach pogodowych. Mozliwos¢ prowadzenia automatycz-
nego dodatkowo wybranego ruchomego celu i zapamigtania
do 10 nieruchomych celéw pozwala MBDU na wykonywa-
nie szerokiego zakresu zadan. Mozliwa jest instalacja czterech
rodzajow uzbrojenia: karabinéw maszynowych kalibru 12,7
mm (200 pociskéw) lub 7,62 mm (500 pociskéw), granatni-
ka 30 mm typu AG-17A (100 wystrzaléw), a takze nowego 40
mm automatycznego granatnika (100 wystrzatéw).

Kat odchylenia obrotowej platformy modutu w poziomie
wynosi 360°, w pionie od -20° do +70° i predkosci katowej
60° na sekunde. Urzadzenie jest wyposazone w ukazujace
cele wideokamery szerokiego i waskiego polu widzenia, ter-
mowizjer, dalmierz laserowy oraz filtry poprawy jakosci ob-
razu w nienormalnych warunkach obserwacji. Maksymalna
zmierzona odlegtos¢ do celu wynosi 2500 m.

Ponadto, mozna ustawi¢ 4 karabiny maszynowe kalibru
7,62 mm (po dwa na kazdej burcie) oraz wyrzutnie pociskow
kierowanych (,,Kornet”, itp.). Kuter moze przewozi¢ do czte-
rech min morskich. Uzbrojenie moze zmienia¢ si¢ w zalez-
nosci od zadania.

Na poktladzie kutra mozna szybko uruchomi¢ bezzalogowy
aparat latajacy (BPLA) - zwiadowce lekkiej klasy ZALA 421-
16EM produkgji firmy ZALA Aero Group (cz¢$¢ koncernu
»Katasznikow”). Start odbywa sie za pomocg elastycznej ka-
tapulty lub recznie, ladowanie — na spadochronie lub w sieci.

Mozliwos¢ przesytania obrazu wideo w czasie rzeczywi-
stym, w promieniu 25 km pozwala na zapewnienie ciaglego
monitorowania obiektéw, okreslania wspoirzednych docelo-
wych i automatycznie towarzyszy¢ im do przejecia operacyj-
nego przez stuzby bezpieczenstwa.

System optyczno-elektroniczny BPLA pozwala z wysoko-
$ci do 1 kilometra, okresli¢ liczbe oséb w grupie i kolor ich
ubrania. Kompleks kuter-dron pozwala szybko wybra¢ bez-
pieczne miejsce desantu, a takze koordynacje dzialan calej
grupy i kazdego zolnierza w czasie transportu desantu. Jesli
jest to konieczne BPLA jest wyposazony w dodatkowe urzg-
dzenie umozliwiajgce w razie wodowania aparatu, utrzymy-
wac sie na niej co najmniej pie¢ minut.

Gléwne dane techniczne BPLA ZALA 421-16EM

Maksymalna wysokos¢ lotu, m ......c.cccccvcievcunecuencenns 3600
Rodzaj silnika/$migla.........cccoocuuunccene. elektryczny/pchajace
Predkos¢ lotu, km/h ...... .. 65-110
Maksymalna masa startowa, Kg .......c.cceecveeverecrneencrecnne 6,5
Masa fadunku, kg creeereneenaeeane do1l

W listopadzie 2014 roku kuter BK-16 zostal zabrany do Se-
wastopola dla przeprowadzenia testow. Po pomyélnym za-
konczeniu cyklu testdw prototypowy kuter projektu 02510
(numer seryjny 01, nazwa stoczniowa projektu BK-16), roz-
kazem Gléwnodowodzacego WMF Rosji zostal przyjety
w skiad floty jako kuter desantowy D-296 i stuzy w skladzie
jednostek specjalnego przeznaczenia. Drugi szybki kuter
desantowy tego projektu, zbudowany przez OAO ,,Stocz-
nia Rybinska” na zlecenie Ministerstwa Obrony Rosji zwo-
dowano 3 czerwca 2015 (numer seryjny 02). Wszedt w skiad
w Floty Czarnomorskiej.

Oproécz BK-16 Stocznia Rybinska oferuje kuter szturmo-
wo-desantowy BK-10 i opancerzony kuter wsparcia ognio-
wego BK-9.

Kuter desantowy BK-10

Projektant ,,Euroyachting”,udziat w projekcie ,,Sea Tech”,
budowa ,,Stocznia Rybinska”, 2013 r.

Szybki kuter desantowo-szturmowy projektu BK-10 zbu-
dowano na zlecenie rosyjskiej marynarki wojennej i ma on
stuzy¢ w skladzie specjalnych oddzialéw: dla przeprowadza-
nia operacji wojskowych w strefie przybrzeznej, wysadzenia
desantu na nieprzygotowanym brzegu, walki z piractwem
i terroryzmem oraz udzialu w akcjach specjalnych. Kuter
moze by¢ wyposazeniem okretéw desantowych. W stacjo-
narnej wariancie na nim mozna umiesci¢ dwa karabiny ma-
szynowe kalibru 7,62 mm. Wyposazenie fodzi obejmuje plo-
ter, system nawigacyjny GLONASS i echosonde.

Dlugo$¢ gabarytowa/maksymalna, m................... 10,5/9,5
Szeroko$¢ gabarytowa/maksymalna, m.................. 3,8/29
Wysoko$¢ burty na $§rodokrecit, m.....cceeceecenceencennnne 1,37
Zanurzenie, m...... . s 0,65
Wypornosg, t........ ceerrre e 4,5
Moc zaburtowych silnikow, KM.......cccovcevevecrnecnennn. 2x300

Szybki desantowo-szturmowy kuter otwartego typu projektu
BK-10. Fot. Wodnyj Transport

Zakres dzialania wideo/radiowe kanaly, km.............. 25/50
Czas trwania lotu, godziny...........cccvceveunecvecrnecsecensennnens 2,5
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Nowe rosyjskie mate kutry bojowe

Predkos$¢ maksymalna, Wezly ... 40
Predko$¢ eksploatacyjna, Wezly .......occveeveenecereeereeeceneennee 28
Zasieg, mile et et seees 200
Dzielnoé¢ morska, punkty.......... 4
Ladunek, ludzie..... e 12
Material burty.....c.ccoveevernecen. stop aluminiowo-magnezowy

Opancerzony kuter wsparcia ogniowego BK-9

Budowa - ,,Stocznia Rybinska”, 2013 r.

DIUGOSE, Mcucoevenceeriiceccincs s sessssssssssse s 9,9
SZETOKOSE Mttt sesssnes 3,07
WYSOKOSE, Moo sessessesssse s saseces 3,2
Zanurzenie, m....... cereeenes 0,65
Wypornosé, t:

- pelna z 0pancerzeniem.......ceeeeeereenerecrecsernerecnne 74
- pelne, bez OPANCErzZenia .......c.oceceeernccrnermernecuensnernecnne 6,5
- standardowe, bez opancerzenia...........ccoceeeeeureereeneereenee 5,0
Predkos$¢, wezty:

- MAKSYMAING ... 40
- €KONOMICZNA.....ouvierirrir s 22
Zaloga, ludzie........ 2
Sity specjalne, Iudzie........ccccoucvcrneiinccinncineinccnenies 9
Zasieg ptywania, mile.........cocvcineeecnnienecnnenrecneceneens 400
MoOC SIINIKOW, KIM....eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeveeeeeeesesenens 2x370
PedniKi..covueeeeeereieceeeneiecrneeeeienne 2 pedniki strugowodne

BK-9 zostal zaprojektowany do przemieszczania sie
z predkoscig do 40 wezléw i wysadzania na brzeg oddzialu
desantowego (do 10 ludzi). Na dziobie BK-9 moze by¢ zain-
stalowany mozdzierz, szybkostrzelne matokalibrowe dzial-
ko, wielkokalibrowy karabin maszynowy lub granatnik dla
ogniowego wsparcia desantu.

Dyrektor generalny koncernu ,Katasznikow” Aleksiej
Kriworuczko tak powiedziat o nowych kutrach koncernu:

»Na Miedzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015, poka-
Zemy grupe kutrow, ktora jest w rzeczywistosci probke nowe-
go uzbrojenie. Te wielofunkcyjne kutry, opracowane zosta-
ty z wlasnej inicjatywy i w Scistej wspotpracy z ekspertami ze
stuzb specjalnych Rosji”.

Wedtug Aleksieja Kriworuczki kazdy z kutréw mozna
przeksztalci¢ do specyficznych wymagan i misji bojowych.
Ponadto na jednostkach przewidziano mozliwo$¢ umiesz-
czenia dronéw wywiadowczych i nowoczesnych systeméw
uzbrojenia, w tym zdalnie kierowanego modutu. Zestawy
uzbrojenia s3 wymienne i moga by¢ montowane w ramach
konkretnych zadan specjalnych.

Techniczna mozliwo$¢ rozwijania predkosci do 40 wezléw
i gwarantowany zasieg ptywania do 400 mil pozwala kutrom
na skoordynowane prace nad realizacja jednej misji bojowej,
zapewniajac szybkie ladowanie oddziatu desantowo-sztur-
mowego na nieprzygotowanym brzegu, wsparcie ogniowe dla
dziatan sil specjalnego przeznaczenia i piechoty morskiej oraz
operacyjne wypetnianie patrolowych, dywersyjnych i prze-
ciwdywersyjnych operacji. Kutry moga by¢ dokompletowane
zestawami uzbrojenia do konkretnych wymagan i zadan.

Na Miedzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015 zostat
zademonstrowany takze szybki opancerzony kuter desanto-
wo-szturmowy Striz 4-1DSZ, zbudowany przez kompanie
»Iriumf” (Sankt-Petersburg).

Kuter BK-9 na Miedzynarodowym Pokazie Floty MBMS-2015
Fot. Wodnyj Transport

Gloéwne dane techniczne desantowo-szturmowego ku-
tra Striz-4-1DSZ

Dlugo$¢ gabarytowa, M .......cccveeeeeeeceneenerecrecsersersecnne 9,77
Szerokos$¢ gabarytowa, M ........cveeveeeeeeceenerereeeceeneenenns 2,8
Wysoko$¢ burty na $rodku, m.......ceeeeeceeercerneeneeecnennn. 1,3
Zanurzenie, m .. et aees 0,45
Petna wypornosé, t ... .5
Predko$e, WEZHY ..o 45
Moc stacjonarnego silnika, KM. ......ccccovcevriuverernerenecnnne 440
Pednik ..ccvceveeecrecennnn. pednik strugowodny Hamilton HJ

Dzielno$¢ morska, PUnKLY .......ccceceeeeeeceneemneeneceneesreesecenenns
Zaloga/liczba pasazeréw, ludzie
Miejsca sypialne, SZtuKi.....cveeeeeereeeereeecucnsensecenenns
Zasieg plywania, mile .
Opancerzenie, klasy ....

Kuter Striz-4-1DSZ wykonany jest z odpornego na korozje
stopu aluminiowo-magnezowego marki 1561 (w wiekszo-
$ci paneli). Osobliwo$¢ stosowanego materiatu — wykorzy-
stanie ognioodpornego pokrycia kadtuba walcowanymi ar-
kuszami, ktére w poréwnaniu ze spawanymi i nitowanymi
zwigksza wytrzymato$¢ kadtuba o 30%. To pomaga zwigk-
szy¢ okres stuzby kadluba (o ponad 30 lat).

Kuter desantowo-szturmowy Striz-4-1DSZ wykonywa-
ny jest opancerzonego litego zestawu klas I-III. Rozwazano
mozliwo$¢ umieszczenia broni automatycznej o kalibrze do
12,7 mm i granatnika AGS-17 (AGS-30). Kuter Striz-4-1DSZ
ma zamknieta steréwke, dziobowg kajute dla odpoczynku
zalogi, kambuz, lodéwke, system monitoringu radiacyjnego,
latryne. Stacjonarny Diesel i pednik strugowodny pozwala-
ja niezawodnie pracowa¢ tez w plytkiej wodzie. Mozliwy jest
wariant kutra dla prac w cienkim lodzie.

W celu zwigkszenia niezatapialnoéci, a takze tworzenie
sprzyjajacych warunkéw przy falowaniu, na burtach kutra
Striz-4-1DSZ umieszczono nadmuchiwane burty, wykona-
ne z wytrzymalych materialéw syntetycznych. Dostepnosé
nadmuchiwanych burt jest niezbedna do przeprowadzenia
operacji ratunkowych w wodzie — nawet przy umieszczeniu
5 ludzi na jednej burcie, kuter nie obraca si¢ i nie ma wigk-
szego skretu niz 17°. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk
Korekta Marek Suplat




