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Mohican - bohater niniejszego artykutu na
unikatowej fotografii.  Fot. Public Domain

Desant na Teacapdn, 17 czemen 1870 rolw

Pomimo! jednoczesnego zwycie-
stwa Benito Judreza nad II Cesarstwem
Meksyku oraz wyborach prezydenc-
kich w 1867 r., sytuacja wewnetrzna w
Meksyku byla daleka od stabilizacji.
Kraj byl zniszczony wojna, musiat sie
ponadto zmagac¢ z konfliktami rodzi-
mej klasy politycznej i buntami w pro-
wincjach. Jednym z epizodéw tego
okresu byla dziatalno$¢ piracka bylego
uczestnika walk z 1. 1861-1867 — Placi-
do Vegi?. Ta za$ doprowadzita do inter-
wengji sil morskich Stanéw Zjednoczo-
nych na terytorium Meksyku w 1870 r.

Incydent w Guaymas

Eks-angielska kanonierka Forward?
przemianowana na statek rybacki
przeznaczony do polowu ostryg, zo-
stala przejeta i przeksztalcona przez
dawnego gubernatora stanu Sinaloa
Placido Vege w okret piracki w mar-
cu 1870 r.* Dowddztwo nad jednostka,
obsadzong mi¢dzynarodowa zatoga
i ptywajaca pod banderg Salwadoru,
przejat jeden z podkomendnych Vegi -
Fortino Vizcaino®. 28 maja 1870 roku
korsarz dokonat ataku na port Guay-
mas (stan Senora), ktory zostat wziety
bez walki. W zajetym porcie piraci ob-

rabowali komore celng, przejeli zapas
karabinéw oraz zmusili zagranicznych
kupcéw do zaplacenia kontrybucji
i wydania znacznych iloéci towarow.
Wspomniane reperkusje nie dotknely
obywateli amerykanskich.

Ponadto przebywajacy w porcie
konsul USA - Alexander Willard (po-
mimo jego protestéw) musial odsprze-
da¢ zapas wegla dla kanonierki. Pira-
ci uprowadzili réwniez pewna grupe

mieszkancéw®. Po zatadowaniu tu-
pow oraz jencédw (z ktérych wielu po-
tem zbieglo) rabusie poptyneli 29 maja
wzdtuz wybrzeza na potudnie. Wkrot-
ce po odejéciu napastnikéw do miasta
wkroczyly oddzialy stanowe powia-
domione o ataku na port”’. Sam kon-
sul oraz inni obywatele amerykanscy,
przebywajacy wowczas w porcie, nie
doznali z rak piratéw zadnej krzyw-
dy. Potwierdza to sam Willard w swej

1. Autor chciatby podzigkowa¢ Przemystawowi Benkenowi za przejrzenie tekstu i sugestie poprawek.

2. Przyczyny wystapienia i poczatek dziatan Placido Vegi przeciwko wladzom centralnym przedstawit, J.C. Knarr,
“Very Good, I Shall Burn Her”: The 1870 Torching of the Pirate Ship ‘Forward’ and US-Mexican Relations, ,The Northern
Mariner/le marin du nord”, XXI, nr 1, 2011, s. 31.

3. Drewniana kanonierka parowa typu Albacore, zwodowana w stoczni W. & H. Pitcher (Northfleet), dt. 32 m, szer.
6,71 m, zan. 2,06 m, wyp. 232/284 t, D. Lyon, R. Winfield, The Sail & Steam Navy List: All the ships of the Royal Navy
1815-1889, London 2004, s. 225.

4. Annual Reports of the Navy Departments, Reports of the Secretary of the Navy and the Postmaster General, Wa-
shington 1870, s. 142 [dalej: Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870]; W.H. Brownson, The Pirate Ship Forward’, [w:] America Spre-
ads Her Sails: U.S. Seapower in the 19th century, ed. C.R. Barrow jr, Annapolis 1973, s. 139; Destruction of the Mexican
Pirate, The Daily Alta California, vol. XXII, no. 7418, 13 July 1870; J.C. Knarr, op. cit., s. 32-33.

5. Wsréd cztonkéw zatogi znajdowali si¢ m.in. obywatele amerykanscy, Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 144; R.S. Col-
lum, History of the United States Marine Corps, Philadelphia 1890, s. 187. Mozna si¢ spotkac z opinig, ze byli to na-
jemnicy, J.L. Daugherty, The Marine Corps and the State Department: Enduring partners in United States foreign policy,
1798-2007, Jefferson 2009, s. 32; J.C. Knarr, op. cit., s. 33.

6. O incydencie w Guaymas, zob. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 142; W.H. Brownson, op. cit., s. 140 (nie uwzglednia
osoby konsula); Destruction....; Important from Mexico, The Daily Alta California, vol. XXII, no. 7417, 12 July 1870; W.J.
Abbot, Soldiers of the Sea: The Story of the United States Marine Corps, New York 1918, s. 221; Brisk Action in Old Me-
xico, Alabama Seaport, 2010, s. 28 (nie wspomina osoby konsula); G.B. Clark, The United States Military in Latin Ame-
rica: A History of Interventions through 1934, Jefferson 2014, s. 103; R.S. Collum, op. cit., s. 187; J.L. Daugherty, op. cit.,
s. 32; H.A. Ellsworth, One hundred eighty landings of United States Marines 1800-1934, Washington 1974, s. 114; ].C.
Knarr, op. cit., s. 35-36 (tamze pelen wykaz strat poniesionych przez kupcéw i mieszkanicéw); C.H. Metcalf, A History
of the United States Marine Corps, New York 1939, s. 229.

7. Wedtug Daughertyego zatoga Forward kierowala si¢ do Panamy, J.L. Daugherty, op. cit., s. 32. Natomiast wedtug
raportéw amerykanskich kanonierka miata przechwytywaé parowce kursujace wzdtuz Zatoki Kalifornijskiej, Ann. Rpt.
Nav. Dept., 1870, s. 142-143.
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Desant na Teacapan, 17 czerwca 1870 roku

korespondenc;ji®. Nie przeszkodzito
to jednak dwczesnym amerykanskim
wojskowym, a nastepnie amerykan-
skiej historiografii uzna¢, ze doszto
wtedy do ,ataku” na konsula amery-
kanskiego®.

Pogon za korsarzem

30 maja w niedalekim od Guaymas
porcie Mazatlan (stan Sinaloa) posta-
wil kotwice Mohican'®, dowodzony
przez komandora (commander) Wil-
liama W. Lowa. Okret ten odbywat
wowczas rutynowy rejs wzdluz pacy-
ficznych wybrzezy Ameryki Srodko-
wej i Potudniowej!!. 6 czerwca Mo-
hican przybyl do Guaymas, gdzie
konsul amerykanski zdal relacje do-
woddcy z niedawnych wydarzen!?. Ka-
pitan Mohicana zdecydowat si¢ zloka-
lizowaé Forwarda i ukarac jego zaloge
za dokonany akt piractwa. Amerykan-
ski okret wyruszyl tego samego dnia
na pétnoc, wzdtuz wybrzeza, aby od-
szuka¢ korsarza. 8 czerwca dotarl do
portu Altata gdzie podobno miat prze-
bywaé Forward. Low uzyskatl tam jed-
nak tylko informacj¢ o kolejnym ata-
ku kanonierki na szkuner kupiecki!3.
Amerykanie udali si¢ na plaze Pincho-
lino (10 czerwca), gdzie znajdowal si¢
sklad wegla. Sciganego korsarza jed-
nak tam nie zastali wiec po uzupet-
nieniu zapasu wegla udali sie w poszu-
kiwaniu wiesci do La Pas (stan Baya
Porucznik Willard H. Brownson, dowédca

grupy uderzeniowej z Mohicana.
Fot. Public Domain

L

Brytyjska kanonierka Raven. Identycznie wygladata kanonierka Forward sprzedana do

Meksyku.

California Sur). Przybywszy tam 11
czerwca, dowiedzieli sie, Ze kanonierka
znajduje sie w okolicach portu San Blas
(stan Nayarit). Nastepnie poplyneli do
Mazatlan (14 czerwca), w ktérym do-
wddztwo okretu spotkato si¢ z tam-
tejszym konsulem amerykanskim Is-
sackiem Sissonem i przedstawicielami
wladz Meksyku. Ci ostatni poprosili
Amerykanéw o pomoc w walce z kor-
sarzem i dali dowddcy amerykanskie-
mu swobode dziatania*. Do San Blas
slup przybil 16 czerwca. Tam Low wy-
stat na lad oficeréw, aby zdobyli infor-
macje o polozeniu okretu pirackiego.
Ci po powrocie na Mohicana poinfor-
mowali dowddce, ze Forward wpltynal
w glab rzeki Teacapan, polozonej na
poinoc od San Blas'>. Amerykanin po
uzyskaniu tych wiesci zdecydowat sie
zaatakowac¢ korsarza.

Desant
Mohican przybyl do ujécia Teacapan
17 czerwca o 2 w nocy. William Low
powierzyl dowddztwo grupy uderze-

Fot. Public Domain

niowej porucznikowi Willardowi H.
Brownsonowi, ktéremu w pisemnym
rozkazie nakazal przejecie i doprowa-
dzenie korsarza'6. Oddziat abordazowy
zlozony z sze$ciu todzi, obsadzonych
przez 60 marynarzy i marines, kt6-
ry dysponowal ponadto haubicg, opu-
$cit okret o §wicie!”. Przy wptywaniu
do ujscia rzeki desant zmagal sie z sil-
nymi pradami. Zostaly one ominiete
przy pomocy jednego z czlonkéw zato-
gi, ktéry poznal te wody podczas pra-
cy w Meksyku. Porucznik wraz z grupa
oficeréw zszed! na lad i udat sie do po-
tozonej u wylotu Teacapan wioski, aby
zdoby¢ wieéci o poltozeniu Forwarda.
Jednakze tubylcy podali Amerykanom
rozbiezne informacje, ktdre niewie-
le pomogly Brownsonowi. O godz. 15,
po przeplynieciu ok. 30 mil, wiostujacy
spotkali rybaka, ktory przekazal Ame-
rykanom informacje, Ze parowiec znaj-
duje si¢ kilkana$cie mil dalej'8. Desant
zakupil od tubylca troche melonéw
i urzadzit krétka przerwe w wiostowa-
niu. Gdy zapadal juz zmierzch (godz.

8.].C. Knarr, op. cit., s. 43 (tam wyciagi z korespondencji konsula).

9. Zob. przyp. 5.

10. Drewniany slup parowy typu ,,Mohican’, zwodowany w Portsmouth Navy Yard w 1859, dt. 60,6 m, szer. 10 m,
zan. 4 m, wyp. 994/1461 t, uzb. 1 x 11”7 SB, 4x 9” SB, zal. 160 ludzi, P.H. Silverstone, Civil War Navies, 1855-1883, New

York-London 2006, s. 22.
11. WH. Brownson, op. cit., s. 139.

12. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 142. Wedlug niektérych badaczy wiadomo$¢ przynidst kurier: G.B. Clark, op. cit.,

s.103; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114.

13. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 144; W.H. Brownson, op. cit., s. 140.

14. Destruction...; Important...; ].C. Knarr, op. cit., s. 37-38; Lewis & Dryden’s Marine History of the Pacific Northwest,
ed. EW. Wright, Portland 1895, s. 176 (oraz Anglikéw). Meksyk nie posiadal bowiem wlasnych okretéw wojennych.

15. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 145; G.B. Clark, op. cit., s. 104; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114. Tam tez znajdowala
sie gléwna baza piratéw, J.C. Knarr, op. cit., s. 31.

16. Tres¢ rozkazu: Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 148 (instrukcja dopuszczata powr6t desantu w razie silnego oporu
stawianego przez napastnikow).

17. W.H. Brownson, op. cit., s. 141-142; G.B. Clark, op. cit., s. 104; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114; J.C. Knarr, op.
cit., s. 39. Mozna sie niekiedy spotka¢ z innymi szacunkami liczebnosci oddziatu Brownsona: The Affair of the Mohi-
can and Forward, The Sacramento Union Daily, vol. XXXIX, no. 6017, 12 VII 1870 (45 ludzi); Important... (88 ludzi);
The Right State Democrat., no. 49, 22 VII 1870 (45 ludzi); W.J. Abbot, op. cit., s. 221 (50 ludzi); Lewis & Drydens...,
s. 176 (88 ludzi).

18. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 146; W.H. Brownson, op. cit., s. 143; Brisk Action..., s. 29; G.B. Clark, op. cit., s. 104;
H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114.
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Zajecie okretu pirackiego Forward wedtug szkicu autorstwa por. Willarda H. Brownsona.

Rys. Tomasz Siegmund
19:45) zolnierze amerykanscy odnalez-
li Forwarda. Kanonierka osiadfa w za-
kolu rzeki na przybrzeznej mieliznie,
w poblizu zaro$nietej skarpy, w odle-
glosci 60 jardéw (ok. 55 m) od bakbur-
ty i 100 jardéw (ok. 90 m) od kolejnej li-
czac od dziobu jednostki®®.

Lodzie porucznika uszykowane
w dwie kolumny przygotowywaly sie
do wykonania zadania. Do akcji mia-
fo wej$¢ pie¢ z nich, podzielonych na
dwie kolumny. W sklad pierwszej (le-
wej) weszly fodzie: chorazego H. Kno-
xa (barkas??), chorgzego Jonathona
M. Wainwrighta (kuter) i porucznika

bez walki i wzial do niewoli 6 piratéw
znajdujacych sie na poktadzie?. Gdy
zaloga kutra otworzyta ogien do ucho-
dzacej todzi (aby zmusi¢ ja do zatrzy-
mania), od strony czolowej stromizny
odezwaly si¢ nieprzyjacielskie strzelby
i artyleria. Ogien piratéw zmusit ludzi
Wainwrighta do odwrotu i szukania
schronienia za kadlubem kanonier-
ki?>. W wyniku ostrzalu Amerykanie
stracili jednego zabitego oraz czterech
rannych (w tym chorazego)?.

Pozycje piratéw, potozone od dziobu
oraz bakburty, byty obsadzone przez

ok. 180 ludzi oraz cztery 12-funtéw-
ki?’. Takie polozenie stanowisk umoz-
liwialo obroficom pokrycie ogniem
poktadu kanonierki. W swych wspo-
mnieniach Brownson podal potem,
ze pomimo tak dobrych pozycji, poci-
ski napastnikéw w wiekszosci przela-
tywaty nad glowami Amerykanow?8.
Prawdopodobnie piraci celowo strzela-
li mniej celnie, aby nie uszkodzi¢ swe-
go okretu i zmusi¢ napastnikéw do
odwrotu. Dowddca desantu rozkazal
chorazemu Knoxowi, aby przyblizyt
sie do prawej burty kanonierki i odpo-
wiedzial z haubicy pirackim dzialo-
nom?®. Porucznik po trwajacej ok. go-
dziny kanonadzie stracil kolejnych
4 rannych3’. Zmeczenie zaldg kilku-
nastogodzinnym wioslowaniem, nie-
moznoéci odplyniecia ze wzgledu na
utkniecie jednostki na mieliznie, brak
wegla, niesprawno$¢ kotla i uszkodze-
nia powstale podczas trwajacego na-
dal ostrzatu, sprawily, ze Brownson
zdecydowat sie opusci¢ i zniszczy¢
okret. Po umieszczeniu zabitych, ran-
nych i jencéw w todziach, wycofuja-
cy si¢ podlozyli ogien do zasobnika z
weglem, kubryku oraz pomieszczenia
z terpentyng. Gdy Amerykanie odpty-
wali, oddali jeszcze celny strzal szrap-
nelem z haubicy, ktéry przesadzit o lo-
sie Forwarda®!.

Po akgji

Wyprawa powrécila na Mohican
18 czerwca w godzinach popotudnio-
wych. Tego samego dnia pochowano
w morzu jedynego zabitego. Nastepne-
go dnia za$ zmarl z ran chorazy Wa-
inwright32. Pomimo sukcesu jakim
bylo zniszczenie pirackiej kanonier-
ki, porucznik Brownson otrzymat od

R.M. Cuttsa (16dz wielorybnicza), dru-
giej (prawej) za$ por. Brownsona i cho-
razego Mansfielda (barkas), chorazego
Richarda Rusha (gig?!) oraz chirur-
ga J.E. Gillespie’ego i mata W.J. Rear-
dona (gig)?*2. Gig medyka mial pozo-
sta¢ z tylu poza linia ognia. Podczas
wiostowania Amerykanie zauwazyli
po sterburcie Forwarda t6dz, ktéra za-
czela plynac ku przeciwnemu brzego-
wi. Porucznik rozkazal Wainwrighto-
wi, aby ruszyl naprzdd i przejat 16dz%.
Sam Brownson wraz z trzema fodziami
(czwarta z haubicg ustawila sie w nie-
dalekiej odlegtosci od okretu) popty-
nal w kierunku kanonierki, ktora zajat

jencow znalezli si¢ obywatele Stanéw Zjednoczonych.

jednak tego w zaden sposob potwierdzic.

Amerykanow).

28. Brownson, op. cit., s. 145.
29. Brisk Action..., s. 30.

nych).

32. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 148.

19. W.H. Brownson, op. cit., s. 144; G.B. Clark, op. cit., s. 104; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114.

20. Na tej todzi znajdowato si¢ jedyne dzialo desantu, Brisk Action..., s. 29.

21. Autor artykutu w Alabama Seaport klasyfikuje ja jako t6dz wielorybnicza, Brisk Action...,s. 29.

22. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 147; W.H. Brownson, op. cit., s. 144.

23. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 146; W.H. Brownson, op. cit., s. 144.

24. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 146; Destruction... (tam wykaz imienny jencow); Important... (7 jericow). Wsréd

25. Porucznik Brownson oraz co niektérzy badacze sa zdania, ze piraci zostali wczeéniej ostrzezeni o wyprawie
amerykanskiej i zorganizowali zasadzke na desant, W.H. Brownson, op. cit., s. 144; ].C. Knarr, op. cit., s. 40. Nie mozna

26. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 147; The Affair... (6 rannych); Important... (3 rannych); The Right State Demo-
crat., no. 49, 22 VII 1870 (5 rannych); Brisk Action..., s. 30; G.B. Clark, op. cit., s. 104; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 114-
115; Lewis ¢ Drydens..., s. 176 (chorazy zginat od razu); C.H. Metcalf, op. cit., s. 229 (uwaza, ze ranny otrzymato 2

27. Liczebno$¢ zatogi kanonierki Forward bioracej udzial w walce jest roznie szacowana: Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870,
s. 145, 147 (170); Brownson, op. cit., s. 145 (powyzej 180); Brisk Action..., s. 30 (180); G.B. Clark, op. cit., s. 104 (powy-
zej 170); H.A. Ellsworth, op. cit., s. 115 (powyzej 170); J.C. Knarr, op. cit., s. 40 (170).

30. Mozna sie spotka¢ z informacja méwiaca o szeciu rannych Amerykanach, Important... (tamze wykaz ran-

31. Ann. Rpt. Nav. Dept., 1870, s. 147; G.B. Clark, op. cit., s. 104; H.A. Ellsworth, op. cit., s. 115.
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Desant na Teacapan, 17 czerwca 1870 roku

swojego dowddcy stowng reprymende
za niewykonanie rozkazu. W napisa-
nym poézniej raporcie dowddca wypra-
wy wspomniat o kilku wyrézniajacych
sie uczestnikach ekspedycji (zaréwno
oficerach, jak i pozostatych czlonkach
desantu, w tym dwoch marines).

Po zakonczeniu wyprawy okret
amerykanski powrocit do Mazatldn®3.
Stamtad wszyscy ciezko ranni, cho-
rzy oraz cialo chorgzego, zostali wy-
stani statkiem pocztowym Continen-
tal do San Francisco, jenicOw natomiast
przekazano wladzom Meksyku®4. Mo-
hican pozeglowal dalej i kontynuowat
dotychczasowy rejs, ktory zakonczyt w
peruwianskim porcie Callao, a nastep-
nie powrdcit do San Francisco.

Podsumowanie

Operacja zniszczenia okretu pirac-
kiego Forward sprawila, ze zostaty zli-
kwidowane zaczatki piractwa w Zatoce
Kalifornijskiej, ktére z czasem mogto
powazniej zagrozi¢ zaréwno zeglu-
dze europejskiej, jak i amerykanskiej
w tym regionie. Pozytywne skutki
amerykanskiej operacji antypirackiej
dostrzegli réwniez i okazali jej swo-
je poparcie przedstawiciele lokalnych
warstw wyzszych, ktére nie musiaty sie
obawia¢ ograniczenia czy utraty kon-
taktu z kupcami zachodnimi i zwigza-
nymi z nimi zyskami.

Dzialania amerykanskie na Teaca-
pan z czerwca 1870 r. stanowia dobry

przyktad wykorzystywania przez éw-
czesne mocarstwa (nawet pozornego)
ataku na swoich obywateli, w celu do-
konania politycznej badz zbrojnej in-
terwencji na obcym terytorium. Akcja
Amerykandéw, cho¢ poparta przez lo-
kalne wtadze meksykanskie, sprawila,
ze w ciagu kilkunastu miesiecy od tych
wydarzen zaczelo dochodzi¢ do napigé
na linii Meksyk-Waszyngton3®. Przy
czym trzeba zaznaczyc, ze rzad Judreza
zyskal w pewnym stopniu na epizodzie
z Teacapan. Kleska ludzi Vegi sprawila,
ze spadlo poparcie dla jego osoby po-
$réd dotychczas mu przychylnych klas
nizszych3®. Nie oznaczalo to jednak
jeszcze pelnego zakonczenia walk we-
wnetrznych w Meksyku. @
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Haitanska kanonierka Nord Alexis na redzie Port-au-Prince, maj 1914 roku.

Fot. Naval Historical Center



Krzysztof Dabrowski

Liczne analizy Bitwy Jutlandzkiej, gdy do-
tykaja kwestii uzbrojenia i jego skutecz-
nosci, zazwyczaj koncentruja sie na arty-
lerii. Natomiast torpedy zwykle traktowa-
ne sa marginalnie lub catkowicie pomijane.
Niniejszym warto chocby czesciowo nad-
robi¢ ten brak i stéw kilka poswieci¢ uzy-
ciu torped w najwigksze bitwie morskiej
| Wojny Swiatowej.

Wstep

Gdy wybuchta ,Wielka Wojna” tor-
pedy mialy juz ugruntowana pozy-
cje w arsenatach wszystkich licza-
cych si¢ flot. Zastosowanie tej broni
we wezeéniejszych konfliktach, szcze-
gélnie podczas Wojny Rosyjsko-Ja-
ponskiej bezdyskusyjnie wykazalo, ze
torpedy majg duzy potencjal i w sprzy-
jajacych okolicznosciach stanowig po-
wazne zagrozenie nawet dla pancerni-
kéw. Zarazem jednak uwidocznity sig
tez ich ograniczenia, co w powigza-

—

niu z faktem, ze éwczesne torpedowce
i kontrtorpedowce, a wiec gtéwni no-
siciele tej broni, byly jednostkami nie-
wielkimi, znaczgco limitowalo moz-
liwosci skutecznego uzycia torped
w walce. Niemniej w okresie poprze-
dzajacym I Wojne Swiatowg wzrdst za-
sieg, predkos¢ i moc gtowic bojowych
torped, ich wyrzutnie zaczeto taczy¢
w zespoly, a przenoszace je okrety zy-
skiwaly coraz leprze charakterystyki.
Wszystko to pozwalalo sadzi¢, ze tor-
pedy beda skutecznym - potencjalnie
nawet rozstrzygajacym wynik starcia
- $rodkiem walki. Dodatkowo jeszcze
torpedy zyskiwaly i ten atutu, ze dzigki
okretom podwodnym, ktére wowczas
osiagnely dojrzato$¢ techniczng, mo-
gty by¢ uzyte z pod wody, a wiec skry-
cie. Ponadto nie mozna tez zapomnieé
o minach morskich. Ze wzgledu na ich
stacjonarny charakter gdy juz zostaty
postawione elastycznos$¢ taktycznego

silni

Niemiecki krazownik Frauenlob - zatopiony torpe-
dami brytyjskiego krazownika Southampton.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

e —

ejszego
wykorzystania min byla ograniczone,
niemniej stanowily niebezpieczny $ro-
dek walki.

Szczegdlne nadzieje z torpeda-
mi i w ogdle broniami podwodny-
mi w okresie poprzedzajacym ,,Wiel-
ka Wojne” jak tez w jej trakcie wigzali
Niemcy. Hochseeflotte cho¢ niewatpli-
wie potezna, to jednak wyraznie uste-
powata liczebnie Grand Fleet. Niemcy
sadzili jednak, ze w przypadku gdy-
by doszlo do bitwy, to zespolowy atak
torpedowy w odpowiednim momencie
mogt przechyli¢ szale na ich korzys¢.
Podobny wynik da¢ moglo wciagnie-
cie wroga na zaminowane akweny lub
zasadzki odpowiednio rozmieszczo-
nych okretéw podwodnych. Wszystko
to dawalo niemieckiej flocie wcale nie
malg szanse na wyjscie ,,obronng rekg”
ze starcie z silniejszym przeciwnikiem,
a w sprzyjajacych okolicznosciach na-
wet osiggniecia nad nim przewagi.
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Rzecz jasna Brytyjczycy mieli po-
wyzszego $wiadomo$é, a obawy przed
broniami podwodnymi jeszcze wzro-
sty, gdy zaraz na poczatku wojny na
minie zatonal nowoczesny drednot
Audacious, za$ kilka krazownikow pa-
dlo ofiarg torped wystrzelonych przez
okrety podwodne. Mozna nawet poku-
si¢ si¢ o stwierdzenie, ze torpedy byly
do pewnego stopnia przeszacowane.
Owczeséni brytyjscy eksperci byli zda-
nia, ze w przypadku zmasowanego
ataku torpedowego na linie pancerni-
kéw az 30-35% podwodnych pociskow
dosiegnie celu (najbardziej pesymi-
styczne opinie méwity o 50%). Nie dzi-
wi przeto, ze dowodzacy Grand Fleet
adm. Jellicoe zamierzal w przypadku
nieprzyjacielskiego ataku torpedowe-
go uchyli¢ si¢ oden zwrotem w kierun-
ku przeciwnym do wroga, co miedzy
innymi pozwalalo mozliwie szybko
oddali¢ si¢ od niebezpieczenstwa. Po-
nadto dzialajac, to jest toczac bitwe lub
prowadzac poscig mial zamiar poste-
powac ostroznie, jak tez nie zbliza¢ sie
nadto do niemieckiego wybrzeza, gdyz
byt $wiadom, Ze przeciwnik moze usi-
fowaé wciggnaé¢ go na zaminowane
wody lub w zasadzke U-bootéw. Dat
temu wyraz w kierowanych do Ad-
miralicji pismach, a ta wyrazila pelng
aprobate co do planowanego przezen
sposobu dzialania.

Tak wiec z torpedami wigzano na-
dzieje i obawy, jednak jakie byly real-
ne mozliwosci tej broni i jej wplyw na
przebieg starcia miedzy flotami wyka-
za¢ miata praktyka jej uzycia w wal-
nej bitwie. Przeto najlepszym co moz-
na uczynié, to przedstawi¢ pokrétce
poszczegdlne epizody wykorzysta-
nia torped w najwiekszej bitwie mor-
skiej ,,Wielkiej Wojny”, czyli stoczonej
31 maja - 1 czerwca 1916 r. Bitwie Ju-
tlandzkiej.

Miedzy liniami krazownikow

Ataki torpedowe, w szczeg6lnosci
zespolowe ataki torpedowe, wykony-
wane w poszczeg6lnych fazach bitwy
byty w wiekszo$ci wynikiem okreslo-
nej sytuacji taktycznej i zazwyczaj byly
elementem szerszego zamysltu, a nie
dzietem przypadku, cho¢ zbieg oko-
liczno$ci tez odgrywal swoja role. Ze
wzgledu na fakt, ze krotka forma arty-
kutu nie pozwala na opisanie calej bi-
twy, a przy tym spowodowaloby to tez
»rozmycie” zasadniczo poruszanego

tematu, przeto informacje dotyczace
sytuacji ogdlnej ograniczone beda do
niezbednego minimum.

Okolo godziny szesnastej, trwa-
ta zazarta walka toczona przez brytyj-
skie i niemieckie krgzowniki liniowe,
w ktorej Brytyjczycy zdazyli juz po-
nie$¢ bolesne straty. Wtedy tez miedzy
liniami wrogich jednostek zwarty si¢
sily lekkie przeciwnikéw walczac mie-
dzy sobag i zarazem usilujac storpedo-
wac wielkie okrety nieprzyjaciela. Star-
cie zainicjowal mierzacy w niemieckie
krazowniki liniowe atak torpedowy
brytyjskiej 9 i 13 Flotylli Niszczycie-
li. Brytyjczycy odpalili w zaleznosci
od zrédia 20 lub 21 torped (tego ro-
dzaju drobne rdznice czgsto wystepu-
ja w dostepnych opisach bitwy), z po-
$§réd ktorych jedna trafita w dziobows
czg$¢ niemieckiego krazownika linio-
wego Seydlitz. Podwodny pocisk celnie
wystrzelil najprawdopodobniej nisz-
czyciel Petard, cho¢ mozna spotkaé
réwniez informacje, ze uczynit to Tur-
bulent. W kazdym razie skutkiem tra-

fienia bylo powstanie wyrwy w kadtu-
bie o wymiarach 12 m na 3,9 m. Okret
nabrat az 2000 ton wody i odniost sze-
reg innych uszkodzen, w tym jed-
nej z turbin (na skutek wstrzasu). Nie-
mniej jednak Seydlitz zdotal utrzyma¢
miejsce w szyku i kontynuowa¢ walke.
Dodatkowo Petard trafil pojedyncza
torpeda niemiecki torpedowiec V 29,
ktéry zatonat ze stratg 33 (43?) ludzi.
Ponadto jeszcze po stronie niemieckiej
ciezkim uszkodzeniom od ognia arty-
lerii ulegl torpedowiec V 27, ktérego
»dobil” inny niemiecki okret. Podczas
walki zostaly réwniez unieruchomio-
ne trafieniami pociskéw artyleryjskich
brytyjskie niszczyciele Nestor i Nomad,
ktére nastepnie zatonely pod ogniem
kolejnych nadptywajacych niemiec-
kich okretéw. Tak wigc straty sit lek-
kich w opisanym starciu byly podob-
ne — Niemcy utracili torpedowce V 27
i V 29, a ich przeciwnicy niszczycie-
le Nestor i Nomad. Jednak Brytyjczy-
kom udalo sie storpedowac krazownik
liniowy Seydlitz, co samo w sobie bylo

Niemiecki niszczyciel (torpedowiec) V 26, blizniak V27iV 29. Fot.zbiory Andrzeja Danilewicza




Brytyjski drednot Marlborough trafiony jedna torpeda

godnym odnotowania sukcesem. Na
20 (21) wystrzelonych przez brytyjskie
okrety w tym starciu torped 2 znalazly
droge do celu, za$ na 18 wystrzelonych
przez Niemcow ani jednal.

Decydujace chwile
Niemniej starcie kragzownikéw linio-
wych i towarzyszace im ataki torpe-
dowe byly w istocie tylko uwertura do
gléwnego aktu — a nim bylo spotkanie
grosow sil Hochseeflotte i Grand Fle-

niemiecka.

et. Przy czym, gdy do niego juz doszlo
z cala mocg data o sobie zna¢ brytyjska
przewaga w liczbie okretéw liniowych
oraz liczbie i kalibrze ich dzial. W za-
istnialej sytuacji Niemcom nie pozo-
stalo nic innego jak ratowac si¢ zwro-
tem przez prawg burte i tym sposobem
oderwac od przeciwnika, co utatwi-
ta mgla, dymy i nadchodzaca szaréw-
ka wieczoru. Lecz bitwa si¢ na tym
nie zakonczyta, bowiem dowddca nie-
mieckiej floty adm. Scheer zdecydowat

Niemiecki niszczyciel V 48, ktéry prawdopodobnie trafit Marlborough.

dokona¢ kolejnego zwrotu ku nieprzy-
jacielowi, co byto bardzo ryzykowne
i pozniej réznie tlumaczone. W kaz-
dym razie gros niemieckiej floty nie-

1. Podawana przez Flisowskiego (Bitwa jutlandzka...
- vide bibliografia) informacja o storpedowaniu na tym
etapie bitwy bryt. niszczyciela Nomad nie znajduje po-
twierdzenia w innych Zrédtach. Koniecznie dodac jesz-
cze trzeba, ze podawane liczby wystrzelonych torped na-
lezy traktowa¢ orientacyjnie, gdyz dostepne Zrodta roz-
nig si¢ w tym zakresie. Nie sg to wprawdzie réznice duze,
zwykle o kilka sztuk zaledwie, niemniej dla kompletno-
$ci wywodu niezbednym jest odnotowac fakt wystepo-
wania pewnych rozbieznosci.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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bawem ponownie znalazt sie w obli-
czu calej Grand Fleet, ktéra potozyta
nan zmasowany ogien. Sytuacja sta-
fa sie dla Niemcéw nader trudna i by
ratowac si¢ z opresji adm. Scheer wy-
dat rozkaz niemal samobdjczego ataku
- »szarzy” - krazownikéw liniowych
na pancerniki brytyjskie. W ostatecz-
nym rozrachunku jednak to niemiec-
kie sity lekkie pozwolity pancernikom
i w miedzyczasie cigzko postrzelanym
krazownikom liniowym oderwac sie
od Grand Fleet. Mianowicie tak pod-
czas pierwszego jak tez i podczas dru-
giego bojowego kontaktu z gléwny-
mi sifami brytyjskiej floty adm. Scheer
pchnat do ataku torpedowce i to tak
naprawde one umozliwity mu wyjscie
Z opresij.

Jak wiadomo niemieckie ataki tor-
pedowe nie przynidsty wielu trafien.
Tylko jedna torpeda ugodzita okret li-
niowy Marlborough. Brytyjski pancer-
nik zostat trafiony w prawa burte. Wy-
buch torpedy skutkowal powstaniem
wyrwy o $rednicy 8,5 m, zalaniem
przedzialu spalinowych generatoréow
pradotwdrczych i powstaniem prze-
chylu. Na tym jednak si¢ nie skonczy-
fo, bowiem dalsze przenikanie wody
do wnetrza okretu, w szczegdlnosci do
jednej z kotlowni spowodowalo znacz-
ng redukcje predkosci i cho¢ sytuacja
zostal w ostatecznym rozrachunku
opanowana, to jednak byta okreslana
jako powazna. Nie ma catkowitej pew-
nosci, ktéry z niemieckich okretéw cel-
nie odpalil do pancernika podwodny

pocisk, mogty to by¢ unieruchomio-
ne: kragzownik Wiesbaden lub torpedo-
wiec V 48. Pierwszy z wymienionych,
czyli Wiesbaden zostal unieruchomio-
ny ogniem brytyjskiego krazownika
liniowego Invincible, ktéry sam z ko-
lei zostal zatopiony przez niemiec-
kie krazowniki liniowe. Nic to wszak-
ze nie zmienilo w losie Wiesbadena,
gdyz tenze w ostatecznym rozrachun-
ku réwniez zatonat, cho¢ dopiero wiele
godzin pdzniej. Przy tym, co warto ze
wzgledu na poruszang tematyke odno-
towaé, otrzymat trafienie pojedyncza
torpeda wystrzelong przez niszczyciel
Onslow. Natomiast V 48 zostat unieru-
chomiony trafieniem wzglednie trafie-
niami w maszynowni¢ otrzymanymi
podczas starcia z niszczycielem Shark,
a potem zatona! pod ogniem kolejnych
nadplywajacych brytyjskich okretéw.
Z kolei Shark, tez ulegt nieprzyjacielo-
wi, a jego los przypieczetowal niemiec-
ki torpedowiec S 54 topigc go torpeda.
Jednak potyczki miedzy mniej lub
bardziej przypadkowo natykajacymi
sie na siebie okretami antagonistow
i storpedowanie kragzownika Wiesba-
den czy niszczyciela Shark byto tylko
marginesem. Zasadnicze znaczenie dla
przebiegu bitwy mialy zespotowe ata-
ki niemieckich torpedowcow skierowa-
ne przeciw trzonowi Grand Fleet, a w
szczegdlno$ci drugi, podczas ktérego
wystrzelono 31 torped, przy czym nie
osiggnieto ani jednego trafienia, bo-
wiem storpedowanie Marlborough bylo
jak opisano powyzej najprawdopodob-

Brytyjski niszczyciel Tactician, identycznie wygladat Shark.

niej dzietem jednego z unieruchomio-
nych niemieckich okretéw. Nie oznacza
to rzecz jasna, ze wysitki niemieckich
sit torpedowych byly bezowocne. Nim
jednak kwestia ta zostanie szerzej omo-
wiona wpierw stow kilka poswieci¢
warto owemu juz kilkukrotnie podkre-
$lanemu brakowi trafien.

Mianowicie dwie torpedy chybi-
ty pancernik Neptune, przy czym dru-
ga odchylit z kursu wzburzony kilwa-
ter okretu badz tez w ostatniej niemal
chwili wyczerpalo sie jej paliwo. Juz
storpedowany Marlborough o wtos
uniknal ponownego trafienia pod-
wodnymi pociskami, gdyz jedna tor-
peda przeszla tuz za rufy, druga przed
dziobem, a trzecia, zapewne na skutek
blednej nastawy lub awarii biegla zbyt
gleboko i przeszta pod okretem (sic!).
Pancerniki Agincourt, Collingwood,
i Barham uniknely torped tylko dzie-
ki gwaltownym zwrotom, réwniez kil-
ka innych okretéw ledwo uszto storpe-
dowaniu. W tym miejscu koniecznie
trzeba si¢ zatrzymac i skorygowaé
wczes$niej podang informacje o bra-
ku trafien w ten sposob, ze by¢ moze
jedna torpeda zostal trafiony okret li-
niowy Revenge, lecz podwodny pocisk
nie eksplodowal?. Byt to zdecydowanie

2. Tak twierdzi Robert K. Massie w Castles of Steel na
str. 623 — autor nie widzi potrzeby kazdorazowego wska-
zywania Zrédla podawanych informacji, bowiem gdy-
by tak czynic, to co drugie zdanie musiano by opatrzy¢
przypisem, a niektére kilkoma. Zwazywszy jednak, ze ta
konkretnie informacja jest dla omawianej tematyki istot-
na, a przy tym stosunkowo rzadko podawana, wskazanie
jej zrodta jest nie tylko stosowne, lecz wydaje si¢ wrecz
konieczne.

Fot. zbiory Adama Daszewskiego
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szczesliwy dzien tego okretu, bowiem
druga torpeda przeszla przed jego
dziobem, a trzecia za rufg. W ogole
fortuna byta przy tej okazji wyjatkowo
taskawa dla Brytyjczykow, co przedsta-
wiono powyzej na kilku przykiadach.
Niemniej, cho¢ rezultatéw ataku
w postaci trafien w brytyjskie okrety
liniowe praktycznie nie bylo, to jednak
akcja niemieckich torpedowcéw mia-
ta dla przebiegu bitwy kluczowe zna-
czenie. Ot6z wykonujgc manewr celem
unikniecia torped dowodzacy Grand
Fleet adm. Jellicoe rozkazal wykona¢
zwrot w kierunku odwrotnym od nie-
przyjaciela. W konsekwencji spowo-
dowalo to, ze gdy niebezpieczenstwo
juz mineto i brytyjska flota ponownie
uporzadkowala szyk, to nie miata juz
z kim walczy¢ — Niemcy bowiem nie
stali w miejscu i salwowali si¢ uciecz-
ka, tym tatwiejsza, ze w miedzyczasie
szybko zapadal zmrok, a widocznos¢
z uwagi na snujace si¢ nad akwenem
bitwy tumany mgtly, dymy z kominéw
etc. i tak nie byta dobra. Za ten ma-
newr adm. Jellicoe byl w pdzniejszym
czasie niejednokrotnie krytykowany.
Szczegélnie zarzucano mu, ze wykonu-
jac zwrot aby przepusci¢ torpedy mig-
dzy okretami mégt go wykonaé w stro-
ne nieprzyjaciela. Efekt miatby by¢ taki
sam, a zarazem nie utracono by kon-
taktu z wrogim. Krytyka ta nie bierze
pod uwage jednak tego, ze wykonujac

zwrot nie ku wrogowi lecz w przeciw-
nym kierunku jednostki floty nie tyl-
ko przepuszczaly miedzy sobg torpe-
dy lecz réwniez oddalatly si¢ od nich
tym samym dodatkowo zmniejszajac
prawdopodobienstwo trafienia. Tak
wiec zwrot w kierunku przeciwnym
wzgledem nieprzyjaciela byl w tej sy-
tuacji rozwigzaniem bezpieczniejszym,
a bezpieczenstwo, czyli unikanie strat
i zachowanie trzonu Grand Fleet, byto
najwazniejszg chyba (twierdzi¢ moz-
na, ze nawet wazniejszg od zniszczenia
wroga) przestanka kierujacg dzialania-
mi adm. Jellicoe. Nalezy jeszcze doda¢,
ze jak juz napisano na wstepie tak wila-
$nie adm. Jellicoe zamierzal postapi¢
w przypadku nieprzyjacielskiego ata-
ku torpedowego. Tak wiec Grand Fle-
et unikneta powaznych strat postepu-
jac w obliczu nieprzyjacielskiego ataku
torpedowego tak jak bylo to zaplano-
wane i majac tez przy tym sporg doze
szcze$cia. Konczgce ten watek dodad
mozna, ze uratowanie pancernikow
Hochseeflotte i w miedzyczasie cigzko
postrzelanych krazownikéw liniowych
kosztowato Niemcéw stosunkowo
malo, bowiem ofiarg ognia brytyjskich
pancernikéw bronigcych si¢ przed ata-
kujacymi sitami lekkimi przeciwnika
padt tylko torpedowiec S 35, ktory tra-
fiony w $rédokrecie pociskiem duzego
kalibru przetamat si¢ na pét i zatonat
wraz z calg zaloga.

Niemiecki krazownik lekki Rostock trafiony torpedami niszczyciela Contest lub Ambuscade.

Nocne boje

Oderwanie si¢ od gléwnych sit
przeciwnika, nastanie zmroku, a po-
tem nocy dawalo Niemcom szans¢ na
unikniecie ponownego starcia z Grand
Fleet i bezpieczny powrdt do baz.
Rzecz jasna Brytyjczycy nie zamierza-
li do tego dopuscic. Przeciwnika nale-
zalo zlokalizowa¢, a nastepnie w miare
moznosci spowolni¢ i zada¢ mu stra-
ty. Do tego celu najlepiej nadawaly sie
sily lekkie i to im miata przypas¢ glow-
na rola w nocnych zmaganiach. Nim
zostang one po krétce opisane trzeba
jeszcze dodad, ze ze wzgledu na ciem-
noséci pora nocna stanowila szczegol-
ne wyzwanie dla walczacych, jako ze
ze $rodkow technicznych mogacych
wspomoc ludzki wzrok w éwcezesnych
realiach dostepne byty jedynie reflek-
tory. Przy tym panowala opinia, ze
Niemcy sg jednak lepiej od Brytyjczy-
kéw przygotowani do nocnej walki za-
réwno pod wzgledem technicznym jak
tez jesli idzie o wyszkolenie. Biorac pod
uwage przebieg nocnej fazy Bitwy Ju-
tlandzkiej opinia ta wydaje si¢ stuszna.

Dobrj ilustracja trudnosci towarzy-
szacych nocnej walce moze by¢ starcie
brytyjskiej 2 Eskadry Krazownikow
Lekkich w sktadzie krazowniki So-
uthampton, Birmingham, Nottingham
i Dublin z niemieckg 4 Grupg Rozpo-
znawczg skladajaca sie z krazownikéw
Stettin, Miinchen, Frauenlob, Stuttgart

Fot. zbiory Adama Daszewskiego
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oraz Hamburg. Przeciwnicy dostrzegli
sie nawzajem ze stosunkowo niewiel-
kiej odleglosci, wedtug Brytyjczykow
byto to 1500 jardéw, a wiec mniej ani-
zeli 1500 m. Przez krétki czas okrety
antagonistow plynety kursem réwno-
legtym, bowiem ich dowddcy nie byli
pewni, czy majaczace w ciemnosci syl-
wetki to jednostki wlasne, czy wroga.
Po chwili Brytyjczycy nadajg sygnat
migaczem, a Niemcy podnoszg $wia-
tla rozpoznawcze na maszty - teraz po
obu stronach nikt juz nie ma watpliwo-
$ci, ze napotkano wroga. W zaistnia-
tej sytuacji Niemcy okazuja si¢ szyb-
si i sprawniejsi w dzialaniu. Os$wietlaja
Brytyjczykéw reflektorami otwiera-
jac niemal réwnoczesnie ogien artyle-
ryjski. Doskonale widoczni w $wietle
reflektoréow, ktére zarazem ich osle-
pialo, Brytyjczycy otrzymuja kolej-
ne trafienia pociskami artyleryjskimi
sami niewiele mogac zrobi¢. Lecz na-
raz ma miejsce radykalna zmiana sy-
tuacji. Oto krazownik Southampton
odpala torpede do ptynacego réwno-
legle Frauenlob. Podwodny pocisk ude-
rza z lewej burty w §rédokrecie Niem-
ca, ktoéry szybko traci statecznosc,
przewraca si¢ i tonie. Wraz z okretem
zginelo 324 czlonkéw zalogi, a tylko
8 zdotalo sie¢ uratowa¢ - mozna zna-
lez¢ tez inne liczby np. 12 oficerow
oraz 308 podoficeréw i marynarzy zgi-
nelo, a 9 przezylo, jednak takie nie-
wielkie w istocie réznice nie zmieniaja
faktu, ze poniesione straty w ludziach

Niemiecki niszczyciel V 67, identycznie wygladat V 71.

—

byly bardzo ciezkie. Po otrzymaniu
tego dotkliwego ciosu Niemcy prze-
rwali walke i uszli kryjac sie w ciemno-
$ciach. Cale starcie trwalo ledwie trzy
i p6t minuty. Radykalne odwrdcenie
sytuacji i ratunek z opresji Brytyjczycy
zawdzigczali w tym przypadku torpe-
dzie. Na koniec mozna jeszcze dodaé,
ze w zaistnialej konfuzji od brytyjskiej
eskadry odlaczyt sie Dublin, ktéry zu-
petnie przypadkiem natknal sie p6z-
niej na powaznie uszkodzony niemiec-
ki krazownik Rostock, ktérego sami
Niemcy ,,dobili” na widok zblizajacego
sie okretu wroga (patrz dalej).

Dla ewentualnego zatrzymania ucho-
dzacych Niemcéw podstawowe zna-
czenie mogly mie¢ akcje brytyjskich
niszczycieli. Nocg doszto do kilki poty-
czek i wigkszych star¢, przy czym dwu-
krotnie bowiem jeszcze przed péino-
ca 31 maja 1916 r. oraz juz po pdinocy,
a wiec 1 czerwca 1916 na gtdéwne sity
Hochseeflotte dos¢ przypadkowo na-
tkneta si¢ 4 Flotylla Niszczycieli. Prze-
bieg brytyjskich atakéw miat zwykle
dos¢ chaotyczny przebieg i cho¢ spo-
tkania z nieprzyjacielem, ktéry wyla-
nial si¢ z ciemnosci byly zaskoczeniem
tak dla jednej jak i drugiej strony, to jed-
nak szybciej i skuteczniej w wigkszosci
przypadkéw reagowali Niemcy. Brytyj-
czycy zdolali wprawdzie kilkukrotnie
dojs¢ do strzatu torpedowego, lecz jed-
nak nie mogli pochwali¢ si¢ trafieniami
w niemieckie pancerniki. Za to okrety
liniowe Hochseeflotte bronity sie dos¢

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

skutecznie, bowiem ogien ich artylerii
stosunkowo celnie bit do napastnikéw.
W trakcie nocnej walki Brytyjczykom
udalo sie jedynie storpedowa¢ krazow-
nik Rostock, do ktdrego torpedy odpa-
lity niszczyciele Ambuscade i Contest,
wobec czego nie jest do korca jasnym,
ktéry z posréd nich uzyskal trafieni.
W kazdym razie ugodzony w kotlownie
okret nabral 930 ton wody i niebawem
zostal unieruchomiony. Krazownik
wzial na hol torpedowiec S 54, nastep-
nie przybyly torpedowce V 71 oraz
V' 73 majace zapewni¢ eskorte. Jednak
wkrétce koniecznym okazalo sie ,,do-
bi¢” Rostocka, gdy do Niemcow zaczal
sie zbliza¢ brytyjski krazownik Dublin
(patrz wyzej). Tak wigc rezultaty ata-
kéw torpedowych brytyjskich niszczy-
cieli mozna uzna¢ za najwyzej mierne.
Co gorsza nie liczac jednostek uszko-
dzonych stracono pie¢ niszczycieli: Tip-
perary, Ardent, Sparrowhawk, Fortune
i Turbulent. Na marginesie ten ostatni
zostal zatopiony przez niemiecki torpe-
dowiec V 71, ktéry do obezwladnione-
g0 juz ogniem artylerii niszczyciela wy-
strzelit dwie torpedy: pierwsza przeszta
pod dnem jednostki, natomiast druga
spowodowata eksplozje, po ktorej Tur-
bulent zatongl. Zeby jeszcze dopelnié
obrazu efektéw — czy raczej ich braku
- nocnych atakéw brytyjskich niszczy-
cieli, to trzeba nadmieni¢, ze dowéddca
Grand Fleet nie otrzymat od nich mel-
dunkow okreslajacych kurs i pozycje
Hochseeflotte.
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Niemiecki pancernik Pommern zatopiony z calq zatoga.

Dopiero ostatni, przeprowadzo-
ny nad ranem, okoto godziny trzeciej,
atak torpedowy na niemieckie pancer-
niki byl wzglednie skuteczny. Oto 12
Flotylla Niszczycieli, ktéra dowodzil
kmdr Stirling z pokladu niszczyciela
Faulknor, natknela sie¢ na nierozpozna-
ne wielkie okrety. Krétka wymiana sy-
gnaltow $wietlnych rozwial wszelkie
watpliwoséci — dostrzezone jednostki
nalezaty do wroga. Brytyjczycy przy-
stapili do ataku odpalajac tacznie 17
torped, z po$rdd ktdrych jedna, a byé
moze nawet dwie, ugodzily nieprzy-

iy v-."'ﬁ' ;
e R

jacielski pancernik. Jak plastycznie
ujal to jeden ze swiadkéw wydarzen
u jego burty pojawila si¢ ciemnoczer-
wona kula ognia, ktdra rozrosla si¢ do
poteznych rozmiaréw ogarniajac, zda-
walo si¢, przednig i tylng czes¢ okretu,
a nastepnie siegnefa czubkéw masz-
tow. Na oczach brytyjskich marynarzy
okret zapadt sie w potowie, jakby kto$
poteznym uderzeniem przetamal go
na pot i w dziwny sposdb dziéb i rufa
okretu spotkaly si¢ w goérze. Tak wia-
$nie dokonat si¢ morski ,,zywot” nie-
mieckiego pancernika (predrednota)

Niszczyciel Onslaught - prawdopodobny sprawca zatopienia Pommerna.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Pommern, ktorego storpedowal i za-
topit brytyjski niszczyciel Onslaught,
cho¢ dla petno$ci wywodu trzeba do-
da¢, ze niektore zrédla przypisujg ten
sukces okretowi flagowemu 12 Flo-
tylli, to jest niszczycielowi Faulknor.
W kazdym razie trafienie torpedy lub
torped w $rodokrecie pancernika spo-
wodowalo eksplozje komér amunicyj-
nych burtowych dziat kal. 170 mm.
Okret przetamat sie na p6t i zatonal
ze stratg calej, liczacej 839 ludzi, za-
togi. Dziéb szybko zniknat pod fala-
mi, natomiast przewrécona do gory

Fot. Internet




Nadzieja stabszego atutem silniejszego

dnem rufa jeszcze okoto 20 minut
unosila si¢ na powierzchni, przy czym
wcigz pracujace $ruby nadal ,,mielity”
przez pewien czas powietrze. Niem-
cy rzecz jasna bronili si¢ ogniem arty-
lerii uszkadzajac niszczyciele Onslau-
ght i Nessus, jednak nawet biorac pod
uwage te okolicznos¢ Brytyjczycy od-
niesli niekwestionowany sukces. Jesli
dodamy jeszcze, ze droga radiowa wy-
stano meldunki, wedle niektdrych 7ré6-
det az trzy, informujace o starciu i po-
zycji Niemcow, to sukces 12 Flotylli
mozna by uzna¢ za pelny - mozna by,
bowiem z jaki$ przyczyn zaden z nich
nie dotart do adm. Jellicoe, lecz tacz-
no$¢ podczas Bitwy Jutlandzkiej (nie
tylko wtedy zresztg) byta staba stro-
na Brytyjczykéw. To jednak obiektyw-
nie nie obcigza oficeréw i marynarzy
12 Flotylli, ktéra z posrod wszystkich
lekkich formacji brytyjskiej floty noca
dzialata najlepiej odnoszac najwiekszy
bojowy sukces w postaci zatopienia
nieprzyjacielskiego pancernika.
Wkroétce potem nastal $wit, a po jego
nadejsciu stalo si¢ jasnym, ze Grand
Fleet nie zdota juz przechwyci¢ Hoch-
seeflotte. Na tym mozna by wigc za-
mkna¢ opis nocnych star¢ z udzialem
sit torpedowych. Niemniej godzi si¢
w tym miejscu opisa¢ jeszcze dwa zda-
rzenia, ktére cho¢ nie doprowadzity do
storpedowania zadnego z okretéw an-
tagonistow, to jednak z atakami torpe-
dowymi sg bezposrednio zwigzane.
Mianowice w czasie gdy do akgcji
weszly brytyjskie sity lekkie niemiec-
ki kragzownik Elbing (vide OW 123)
plynat z lewej burty czota szyku wia-
snych sit liniowych i pechowym zbie-
giem okoliczno$ci znalazl sie miedzy
pancernikami Hochseeflotte i ataku-
jacym nieprzyjacielem. Krazownik
zmuszony byl wykona¢ zwrot na pra-
wa burte i przecig¢ szyk okretow li-
niowych. Ta sztuka udata si¢ kilku in-
nym okretom lecz Elbing nie miat tyle
szczedcia i o godz. 00:30 doszto do
zderzenia z drednotem Posen. Kra-
zownik odniést wprawdzie stosun-
kowo niewielkie uszkodzenia wsku-
tek samej kolizji, lecz wdzierajaca si¢
przez wyrwe w poszyciu woda zabur-
towa spowodowata awarie obu ma-
szyn napedowych i innych urzadzen,
a okret nabral silnego przechytu na
prawg burte. Dzieki sprawnemu dzia-
taniu zalogi niebezpieczenstwo utra-
ty plywalnosci przez jednostke zosta-

to szybko zazegnane, lecz Elbing mogt
porusza¢ sie tylko z niewielka pred-
koscig podczas gdy reszta niemieckiej
floty szybko sie oddalata. Dlatego tez
w ostatecznym rozrachunku Niem-
cy musieli opusci¢ okret, ktory sami
zatopili przy uzyciu tadunkow wy-
buchowych. Jakkolwiek §cisle rzecz
ujmujac krazownik nie padt ofiarg
brytyjskich torped, to do jego utra-
ty doszto gdy Elbing ulegt kolizji wy-
konujac unik przed wrogimi niszczy-
cielami, i dlatego nie sposdb tej straty
poming¢ omawiajac skutki brytyj-
skiego ataku torpedowego.

Podczas nocnego ataku brytyjskich
niszczycieli na Hochseeflotte miat
miejsce jeszcze jeden co najmniej nie-
zwykly wypadek. Ot6z dowddca pan-
cernika Nassau miast szuka¢ szczescia
w unikach przed nieprzyjacielem zde-
cydowat sie postapi¢ odwrotnie i wy-
konat zwrot, by staranowa¢ atakujaca
jednostke wroga. Literatura przedmio-
tu niemal jednogloénie podaje, ze do-
szlo wowczas do kolizji z niszczycie-
lem Spitfire. Przy tym Spitfire, cho¢
uszkodzony, to wyszedt z kolizji w za-
sadzie ,obronng reka” jeszcze na do-
datek przywozac jako trofeum frag-
menty poszycia burty Nassau3. Jednak
rzecz wcale nie jest taka pewna jak
wykazal niemiecki autor Ernst Lah-
ner w swym artykule ,,Epizod z bitwy
na Skagerraku” (vide OW 129). Mia-
nowicie niemieccy uczestnicy zdarze-
nia zgodnie twierdzg, Ze staranowano
czterokominowy okret wroga, ktéry
na dodatek stracil dzidb, za$ niszczy-
ciel Spitfire mial trzy kominy i dzio-
bu nie postradal. Co si¢ tyczy Nassau,
to okret utracit duze potacie poszycia
burty na dziobie powyzej linii wod-
nej na dtugosci 15-20 m i odnidst jesz-
cze inne uszkodzenia. Oczywistym
jest, ze kolizja z matym niszczycielem
nie mogta spowodowac takich uszko-
dzen wielkiego pancernika. Wedlug
Niemcéw szkody na ichnim okrecie
byty wynikiem eksplozji torped w wy-
rzutniach taranowanego brytyjskie-
go niszczyciela. Jest to wytlumaczenie
racjonalne i mozna wrecz rzec, ze w tej
sytuacji jedyne mozliwe. Tu jednak po-
jawia sie oczywiste pytanie — miano-
wicie ktory z brytyjskich niszczycie-
li byt uczestnikiem tej kolizji? Nasuwa
sie w tym miejscu przewodnik flotylli
(lider) Broke (vide OW 86), ktéry miat
cztery kominy i wlasnie podczas Bitwy

Jutlandzkiej stracit dziob. Brytyjczy-
cy twierdza, ze bylo to skutkiem kolizji
z niszczycielem Sparrowhawk. Rzecz
jasna moga rozmijaé si¢ z prawda, nie
w tym jednak rzecz. Otéz Broke nie
mial w cze$ci dziobowej wyrzutni tor-
ped, ktérych gtowice moglyby eksplo-
dowa¢ przy zderzeniu z nieprzyjaciel-
skim pancernikiem. Tak wigc pytanie
ktéry z brytyjskich niszczycieli zderzyt
si¢ z niemieckim drednotem Nassau
wciaz czeka na odpowiedz. W kaz-
dym jednak razie niemiecki pancernik,
cho¢ nie zostal storpedowany, to jed-
nak odnidst uszkodzenia od wybuchu
glowic nieprzyjacielskich torped. Dla-
tego tez o tej kwestii nalezy wspomniec¢
przy okazji omawiania brytyjskich ata-
kéw torpedowych.

Uwaga na miny

Nie od rzeczy jest jeszcze zauwazyc,
ze obok torped do broni podwodnych
zaliczaja si¢ réwniez miny morskie
i one tez odegraty w Bitwie Jutlandz-
kiej pewng role. Mianowicie niedtugo
po ustaniu brytyjskich atakéw torpe-
dowych na sity liniowe Hochseeflot-
te niespodziewana eksplozja oderwa-
ta dziéb torpedowca V 4. Z duzg dozg
prawdopodobienstwa sadzi¢ mozna,
ze przyczyng bylo wejscie na dryfujaca
mine - z racji stawiania licznych min
morskich przez wojujace strony, z ktd-
rych cze$¢ ulegata zerwaniu, sporo ta-
kich ,,niespodzianek” dryfowato. Ciez-
ko uszkodzonej jednostki nie sposéb
byto juz uratowad, dlatego zdjeto z niej
zaloge i ,,dobito” torpedg. Jednak od
utraty torpedowca bole$niejsze byto
uszkodzenie pancernika Ostfriesland.
Wejécie na ming¢ tego okretu spowo-
dowalo powstanie przebicia o wymia-
rach 12,2 m na 4,9 m, wlanie sie ponad
500 ton wody zaburtowej, przechyl na
prawa burte i znaczne zredukowanie
predkosci. Straty zalogi byty przy tym
na szcze$cie stosunkowo niewielkie,
gdyz ograniczyly si¢ do jednego zabi-
tego i dziesieciu rannych. Mimo tych
dwoch incydentdw straty na minach
trudno uznac za powazne.

3. Warto odnotowad, ze 6w zerwany fragment poszy-
cia rzekomo zostal wystany do USA przy okazji prowa-
dzonej tam kampanii propagandowej, skad pono¢ juz ni-
gdy nie powrdcit. Mozna wiec twierdzi¢, ze pewnie zagi-
nal w Ameryce - jakze to wygodny przypadek. Jednak
wobec tego trzeba skonstatowa¢, ze kluczowego mate-
rialnego dowodu potwierdzajacego najczesciej podawa-
ng wersje kolizji niemieckiego pancernika Nassau z bry-
tyjskim niszczycielem fizycznie nie ma, a to juz musi
rzutowad na oceng jej wiarygodnosci.
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Wyrwa w kadtubie drednota Ostrfiesland po wybuchu miny.
Fot.,,Marine Rundschau”

Wielcy nieobecni

Niemcy zakladali, ze dzieki odpo-
wiedniemu rozmieszczeniu ichnie
okrety podwodne zapewnia z odpo-
wiednim wyprzedzeniem dane o ru-
chach nieprzyjacielskiej floty i w sprzy-
jajacych okolicznosciach zadadza jej
straty. Nadzieje te nie ziécily sie, a in-
formacje przekazywane przez U-booty
byly fragmentaryczne i sprzeczne, tym
sposobem miast pomdc adm. Scheero-
wi w uzyskaniu klarownego obrazu sy-
tuacji tylko go zaciemnialy.

Niemniej jednak mozna zaryzyko-
waé twierdzenie, ze pierwsze strza-
ty w Bitwie Jutlandzkiej nie padly, gdy
okrety przeciwnikéw do$¢ niespo-
dziewanie natrafily na siebie za spra-
wa dunskiego parowca N. J. Fjord lecz
zostaly oddane z wyrzutni torpedo-
wych okretéw podwodnych. Miano-
wicie niemiecki okret podwodny U 32
wykonal nieskuteczny atak torpedo-
wy na lekki krazownik Galatea idacy
w strazy przedniej Battle Cruiser Fle-
et. Mozna tez powiedziel, ze ostatnie
strzaly w Bitwie Jutlandzkiej, tak jak
pierwsze (przyjmujac odpalenie torpe-
dy za ,strzal” - patrz zdanie poprzed-
nie) réwniez zostaly oddane z wyrzut-
ni torpedowych okretéw podwodnych.
Mianowice rankiem 1 czerwca 1916

- 1 " =

roku powracajg-
cy do bazy uszko-
dzony pancernik
Warspite zostat za-
atakowany dwoma
torpedami przez
niemiecki okret
podwodny U 51.
Jednak i tym razem
fortuna u$miech-
neta sie do Brytyj-
czykéw, gdyz jed-
na z torped w ogdle
nie opuscita wy-
rzutni z powodu
awarii, za$ druga,
zapewne z pOwo-
du btedu w nasta-
wie lub usterki bie-
gla na powierzchni,
dzigki czemu zo-
stata zaraz dostrze-
zona i Warspite sto-
sunkowo tatwo
wykonal unik. Na
marginesie doda¢
mozna, ze Niem-
cy blednie zidenty-
fikowali swa niedoszla ofiare meldujac
o ataku na pancernik typu ,,Canopus”.

Przy okazji zauwazyé warto, iz
szczedcie lub pech moga mie¢ ogromne
znaczenie najlepiej $wiadczg wydarze-
nia towarzyszace niedoszlemu spotka-
niu obydwu flot w sierpniu tego same-
go 1916 roku. Cho¢ na skutek zbiegu
kilku czynnikéw do bitwy miedzy si-
fami nawodnymi Grand Fleet i Hoch-
seeflotte wowczas nie doszlo, to okrety
podwodne obu stron zadaly przeciwni-
kowi ciosy. Przy tym niekwestionowa-
ne sukcesy odniesli Niemcy, bowiem
U 52 zatopil brytyjski lekki krazownik
Nottingham, za$ U 63 uszkodzit drugi
lekki krazownik Falmouth, ktéry osta-
tecznie zostal postany na dno przez
U 66. Zarazem jednak brytyjskim
podwodnikom udata si¢ sztuka, ktd-
ra okazala sie by¢ poza zasiegiem ich
przeciwnikow, a mianowicie zdotali
storpedowa¢ jeden z nieprzyjacielskich
drednotéw - okret podwodny E 23 tra-
fil jedng torpeda i uszkodzit niemiecki
pancernik Westfalen.

Powyisze to oczywiscie rozwaza-
nia czynione na marginesie. Istota bo-
wiem jest to, co si¢ wydarzylo podczas
Bitwy Jutlandzkiej, a dla jej faktyczne-
go przebiegu wplyw okretéw podwod-
nych byt znikomy, w szczegdlnosci nie

uzyskatl konkretnego rezultatu w po-
staci storpedowania cho¢by jednego
okretu przeciwnika, dlatego tez cal-
kiem uprawniona wydaje sie teza o na-
zwaniu ich wielkimi nieobecnymi.

Podsumowanie

Uznawana za najbardziej autory-
tatywne zrédlo w temacie Bitwy Ju-
tlandzkiej ksigzka Jutland: An Ana-
lysis of the Fighting (vide Bibliografia)
stwierdza, ze Brytyjczycy wystrzelili
tacznie 94 torpedy (40 w nocy), z cze-
go 13 pancerniki i kragzowniki linio-
we (wszystkie za dnia), 10 (2 nocg) kra-
zowniki lekkie i 71 niszczyciele (38
w nocy). Odpowiednio liczby te dla
Niemcéw przedstawiajg si¢ nastepu-
jaco: 8 (za dnia), 7 (3) i 97 (19), co jak
tatwo obliczy¢ daje tacznie az 122 od-
palone prze Niemcéw torpedy, cho¢ to
samo zrédlo podaje, ze Niemcy wy-
strzelili w sumie 105 torped. Mozna tez
znalez¢ inne dane méwiace o 107 lub
109 torpedach odpalonych przez jed-
nostki Hochseeflotte, co jednak zasad-
niczej réznicy nie stanowi.

Co sie tyczy skutecznosci, to dla
wigkszej przejrzystosci poszczegdlne
trafienia torped obydwu stron przed-
stawiono w zalaczonych tabelach. Wy-
nika z niego, ze cho¢ to Niemcy wia-
zali z torpedami wigksze nadzieje, to
jednak Brytyjczycy - mimo wszel-
kich niedociagniec¢ - skuteczniej uzy-
li tej broni. Nie od rzeczy jest zauwa-
zy¢, ze synowie Albionu mieli przy
tym duzo szczeécia, bowiem niemiec-
kie torpedy kilkukrotnie o przystowio-
wy wlos chybily ichnich okretéw. Lecz
szczesdcie lub pech, cho¢ niewymierne,
to jednak wielokrotnie maja na wojnie
duze znaczenie i tak byto réwniez pod-
czas Bitwy Jutlandzkiej. Doda¢ jesz-
cze mozna, ze jakby zlodliwym zrza-
dzeniem losu Niemcy storpedowali co
najmniej tyle samo okretéw przeciw-
nika co wlasnych przy okazji ,,dobija-
nia” ciezko uszkodzonych jednostek.
Krazownik liniowy Liitzow otrzymal
»cios taski” od torpedowca G 38, ktory
wystrzelil dwie torpedy, z czego jedna
przeszta pod kadlubem, a druga trafi-
ta w $rodokrecie ostatecznie koriczac
morski ,,zywot” okretu. Réwniez kra-
zownik Rostock zostal ,,dobity” torpe-
dami (3 do 5 w zaleznosci od Zrodta)
przez torpedowce V' 71 oraz V 73. Po-
dobnie unieruchomiony odniesionymi
w walce uszkodzeniami torpedowiec
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Nadzieja stabszego atutem silniejszego

Trafienia torped - Brytyjczycy

Okret atakujacy Okret atakowany Skutek
Petard lub Turbulent Seydlitz trafiony, uszkodzony
Petard V29 trafiony, zatopiony
Onslow Wiesbaden trafiony, zatonat w wyniku kumulacji uszkodzen
Southampton frauenlob trafiony, zatopiony
Contest lub Ambuscade Rostock trafiony, zatonat, dobity” przez niemieckie torpedowce
Onslaught lub Faulknor Pommern trafiony, zatopiony

Ponadto:

1. Drednot Ostfriesland,

1. Drednot Posen zderzyt sie z krazownikiem Elbing, w wyniku czego ten drugi zatonat. Jakkolwiek Scisle rzecz ujmujac krazownik nie padt ofiarg brytyjskich torped, to do
kolizji doszto, bowiem Elbing wykonat unik przed wrogimi niszczycielami, i dlatego nie sposdb tej straty pomina¢ omawiajac skutki brytyjskiego ataku torpedowego.

2. Z kolei niemiecki drednot Nassau taranujac brytyjski niszczyciel odnidst uszkodzenia od wybuchu gtowic jego torped i choc nie byto to storpedowanie w $cistym tego stowa
znaczeniu, to jednak w kontekscie omawianej tematyki godzi sie rzecz odnotowac.

Dodatkowo na minach morskich — bedacych podobnie jak torpedy rdwniez bronia podwodna — uszkodzone zostaty:

2. Torpedowiec V/ 4, ktéry od wybuchu miny stracit dziéb i musiat by¢, dobity” przez inne niemieckie okrety.

V 27 zostal zatopiony torpeda przez
siostrzanego V 26, tak samo V 4 po-
zbawiony dziobu eksplozjg miny zostat
»dobity” za pomocg torpedy.

Rzecz jasna, cho¢ celno$¢ jest bar-
dzo wazna, to nie sama liczbg trafien
mierzy sie skuteczno$¢. Niewatpli-
wie uzycie torped umozliwito Hochse-
eflotte w krytycznym momencie ode-
rwacd sie od Grand Fleet. Juz sam ten
fakt czynil przeprowadzony atak istot-
nym i na swoj sposob skutecznym,
cho¢ nie zaowocowal on spektakular-
nymi sukcesami w postaci trafionych
nieprzyjacielskich okretéw. Po stro-
nie brytyjskiej uzycie torped, mimo
uzyskania wiekszej od przeciwni-
ka liczby trafien, szczegélnie w nocnej
fazie bitwy, bylo wielce rozczarowu-
jace. Niemniej jednak od brytyjskich
torped ucierpialy zatopiony pancer-
nik Pommern i uszkodzony krazow-
nik liniowy Seydlitz, a jesli doliczy-
my uszkodzony na minie pancernik
Ostfriesland, to wychodzi, Ze od broni
podwodnych bardziej od brytyjskich
(tu uszkodzony tylko jeden okret li-
niowy Marlborough) ucierpiaty wielki
okrety niemieckiej floty - a wydawato
by sie, ze powinno by¢ odwrotnie. Jesz-
cze jeden czynnik jest tez wazny. Stor-

pedowanie i zatopienie kilku niemiec-
kich okretéw, szczegdlnie wielokrotnie
juz wymienianego pancernika Pom-
mern, chociaz troche poprawito wielce
niekorzystny biorgc pod uwage rezul-
tat artyleryjskiego boju stosunek strat
miedzy flotami niemiecka a brytyjska.
Dlatego tez, mimo wszelkich zastrze-
zen, uprawniona wydaje si¢ zawar-
ta w tytule niniejszego artykutu teza,
iz torpedy bedace nadzieja stabszego,
czyli Niemcéw, okazaly sie jednak atu-
tem silniejszego, a wiec Brytyjczykow.
Mozna by jeszcze wiele w przed-
miocie torped doda¢, lecz by nie nu-
2y¢ przydlugimi wywodami zwré-
cona zostanie uwaga tylko na jeszcze
jedna kwestie. Ot6z Bitwa Jutlandz-
ka potwierdzila, Ze jako nosiciele tor-
ped najlepiej sprawdzajg sie niewielkie
jednostki takie jak niszczyciele i tor-
pedowce, ponadto wyrzutnie torpedo-
we majg jeszcze racje bytu na lekkich
krazownikach. Natomiast uzbrajanie
wielkich okretéw, to jest pancernikéw
i kragzownikéw liniowe w torpedy nie
ma racji bytu, bowiem w realiach bi-
twy praktycznie nie beda one mialy
okazji do skutecznego postuzenia si¢
ta bronig. Co wiecej, kadtubowe wy-
rzutnie torped, a $cislej mieszczace je

przedzialy, stanowily zagrozenie dla
samych posiadajacych je okretéw. Nie
chodzi przy tym tylko o mozliwos¢
wybuchu torped czy ich glowic, lecz
o fakt, ze kadltubowe przedzialy torpe-
dowe byty obszerne, a przez to ich za-
lanie powodowato jednorazowo na-
branie duzej ilosci wody, co z przyczyn
oczywistych stanowilo powazne za-
grozenie. Doda¢ sie godzi, ze nie tylko
teoretyczne zagrozenie, lecz catkiem
realne niebezpieczenstwo, bowiem to
wiasnie zalanie dziobowego przedziatu
torpedowego przyczynilo si¢ do utra-
ty niemieckiego krazownika liniowe-
go Liitzow. @
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tora

Trafienia torped - Niemcy

Okret atakujacy Okret atakowany skutek
Wiesbaden lub V 48 Marlborough trafiony, uszkodzony
? Revenge trafiony, torpeda nie wybuchta®
554 Shark trafiony, zatopiony**
V71 Turbulent trafiony, zatopiony**

Ponadto: Niemcy ,dobili” torpedami nastepujac wtasne okrety: krazownik liniowy Liitzow, krazownik Rostock oraz torpedowce V 271V 4

*Tak twierdzi Robert K. Massie w Castles of Steel.
**Qbydwie jednostki byty juz powaznie uszkodzone.
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Arvo Lennart Vercamer (USA)

Estonska kanonierka Lembit w latch swo-
jej Swietnosci.

Fot. Jewgienij lwanow

Bitwa pod Utria - 17/19 stycznia 1919 roku

Nazwa ,,Bitwa pod Utria” pocho-
dzi od matej wsi estonskiej — Utria.
Kolo tej nadbrzeznej wioski potozo-
nej w péinocno-wschodniej Estonii,
w dniu 17 stycznia 1919 roku estonscy
i finscy zolnierze piechoty morskiej
przeprowadzili z powodzeniem nie-
wielki desant. Zamiast bezposrednio
walczy¢ z sitami Bolszewikow/Komu-
nistéw w wojnie o wyzwolenie Esto-
nii, ktéra byla raczej nie do wygrania
— estoniscy wojskowi zastosowali stra-
tegie prowadzenia kampanii serig ,,od-
dzielnych skokéw”. Silniejsze koncen-
tracje oddzialéw nieprzyjaciela byly
poczatkowo pozostawiane w spoko-
ju. Nastepnie atakowano najpierw ich
tyly, a pdzniej prowadzono uderzenia
na sity gléwne zaréwno z przodu, jak
i z tylu. Jednocze$nie otoczone i od-
ciete od gléwnych linii zaopatrzenio-
wych, po przerwaniu lancucha do-
wodzenia, tacznosci i kontroli (C3
[Command, Communications and
Control - przyp. Humaczal), oddziaty

Bolszewikéw/Komunistéw odczuwaty
powaznie niedostatki kierowania i za-
opatrzenia, a takze problemy psycho-
logiczne-defetystyczne.

Tto

W styczniu 1919 roku ogoélna sytu-
acja militarna dopiero co uniezaleznio-
nej Republiki Estonii byla niepewna.
W kraju ciagle jeszcze byly sity nie-
mieckie. Poczgtkowo, w okresie po 11
listopada 1918 roku, w konflikcie po-
miedzy Estonia/Lotwa i Bolszewikami/
Komunistami Niemcy zachowywaly
generalnie ,,neutralnos¢ anty-estonska/
anty-totewska”. Powoli naptywala po-
moc brytyjska, a Royal Navy powstrzy-
mywala postepy floty bolszewickiej na
Morzu Battyckim najlepiej jak mogtal.

Estonscy politycy i wojskowi mieli
tylko jeden cel - utworzenie demokra-
tycznej republiki estoniskiej w obrebie
tradycyjnych etnicznie granic.

Bolszewicy/Komunisci mieli w isto-
cie dwa cele. Pierwszym byto rozprze-

strzenienie ducha rewolucji bolsze-
wickiej na wszystkie regiony starego
Imperium Carskiego, a pdzniej rozsze-

1. Brytyjska kampania lat 1918-19 na Baltyku byla cze-
$cig alianckiej interwencji w rosyjskiej wojnie domowe;.
Kodowg nazwa kampanii Royal Navy na Morzu Baltyc-
kim byta ,,Operacja Red Trek”. W dniu 21 listopada 1918
roku brytyjska eskadra morska zostata skierowana przez
Admiralicje w Londynie do dziatart na Morzu Baltyc-
kim. Dowddztwo brytyjskiej Eskadry Morza Baltyckie-
go objal kontradmirat Sir Edwyn Alexander Sinclair, CB,
MVO. W styczniu 1919 roku, Sinclair’a zastapit kontrad-
miral Walter Cowan, CB, DSO, MVO. W sklad brytyjskiej
Floty Baltyckiej wchodzity lekkie krazowniki Cardiff, Cas-
sandra, Caradoc, Cere, i Calypso, 9 niszczycieli typow ,V”
i ,W” oraz 7 tralowcow, a takze zesp6t jednostek wspar-
cia floty. W dniu 4 grudnia 1918 roku kolo wybrzeza es-
tonskiej wyspy Saaremaa krazownik Cassandra wszedt na
postawiong przez Niemc6éw mine. Okret przetamat sie na
pot i zatonal. W skutek eksplozji zginelo 11 marynarzy
brytyjskich podczas, gdy pozostalych 450 zostato urato-
wanych przez tratowce Westminster i Vendetta. Starta kra-
zownika juz na poczatku kampanii byla ciezkim ciosem
dla Brytyjczykow. Dodatkowo, musiat odej$¢ na remont
lekki krazownik Calypso, ktory ulegt kolizji z zanurzonym
wrakiem w porcie Lipawa. Okret ten zabral na poklad
uratowanych marynarzy z Cassandra i eskortowany przez
dwa uszkodzone tratowce powrdcit do Wielkiej Brytanii.
Interwencja brytyjska odegrata kluczows role w umozli-
wieniu uzyskania niezaleznosci pafistwowej przez Esto-
ni¢ i Lotwe. Nie zdolata jednak zapewni¢ objecia kontro-
la Piotrogrodu przez sity Bialych Rosjan, co bylo jednym
z celow kampanii brytyjskiej.
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rzenie operacji wojskowych i politycz-
nych na calg Europe i reszte $wiata.

Zakonczony etap

W dniu 23 listopada 1918 roku
sity bolszewickie uderzyly przez rze-
ke Narwe zajmujac miasto Narwa
i rozpoczynajac (brutalng) okupa-
cje pétnocno-wschodniej Estonii. Sity
Bolszewikéw/Komunistéw na tym ob-
szarze skladaly sie z 6 Radzieckiej Dy-
wizji Strzelcow (2800 ludzi), sil pie-
choty morskiej (700 ludzi), 6 jednostek
artylerii, pociaggu pancernego, 2 samo-
chodéw pancernych oraz kilku okre-
tow wojennych. Ironicznie, sitami, ktd-
re zajely Narwe dowodzil bolszewicki
oficer pochodzenia fotewskiego - put-
kownik Jukums Vacietis.

Dla przeciwdzialania tym sitom
uderzeniowym, rzad Estonii pospiesz-
nie sklecit liczne stworzone ad-hoc for-
macje bojowe. Stanowily je gtéwnie
elementy z ciagle jeszcze niesformo-
wanego 4 (Estonskiego) Putku Piecho-
ty oraz oddziatéw estonskiej Gwardii
Narodowej - facznie 114 oficeréw oraz
745 podoficerdw i zolnierzy. Estonscy
liderzy polityczni i wojskowi w pelni
zdawali sobie sprawe, ze nie sg w sta-
nie pokona¢ tak wielkich sit inwazyj-
nych Bolszewikéw/Komunistéw. Przy
odrobinie szcze$cia mogliby by¢ jed-
nak w stanie powstrzymac je lub kon-
trolowac ich posuwanie sig, aby zyskac¢
czas dla pozyskania pomocy zewnetrz-
nej (brytyjskiej) lub przygotowania
lepszych mozliwo$ci obrony.

Plan Bolszewickiej/Komunistycz-
nej inwazji na Estoni¢ zakladat atak na
trzech kierunkach:

A) Natarcie sil gtéwnych uderzenio-
wych z miasta Narwy na Tallin.

B) Natarcie mniejszych sit uderze-
niowych z Vasknarva na Paide.

C) Natarcie mniejszych sil uderze-
niowych z Pskowa na Valga, a pdzniej
na Tartu.

W tym wczesnym okresie walk
w Estonii, atakujacy Bolszewicy/Ko-
munisci szybko zdobyli dwa miasta na
potudniu kraju: Valga i Voru. Nie ma-
jac zbytniego wyboru, w dniu 21 grud-
nia 1918 roku, estonskie wojskowe for-
macje ladowe opuscity miasto Tartu,
ktére potem zostalo zajete przez wro-
ga. Ocalate tam estonskie jednost-
ki wojskowe nie byly w stanie prze-
ciwstawi¢ sie nieprzyjacielowi inaczej

niz prowadzac niewielkie akcje op6z-
niajgce wzdtuz linii frontu Valga-Tar-
tu. Dyskontujgc swoja przewage w po-
tudniowej Estonii, radziecka Armia
Czerwona wystata dodatkowych 4500
zolnierzy z dwoma pociggami pan-
cernymi (o szerokim rozstawie toréw),
w polaczeniu z wystarczajagcym wspar-
ciem artyleryjskim piechoty.

Ironicznie, kiedy sity Bolszewikow/
Komunistow byty zaledwie 40 km od
Tallina (estoniskie miasto stoleczne)? —
bardzo zdemoralizowani i Zle wypo-
sazeni Estonczycy zdotali niemal za-
trzyma¢ natarcie radzieckiej Armii
Czerwonej na linii Valka-Priske-Ve-
tla. Dalo to estofiskim wojskowym nie-
wielki oddech, ktérego desperacko po-
trzebowali dla zreorganizowania sily
ludzkiej i zasobéw militarnych.

W dniu 12 grudnia 1919 roku zacu-
mowato w Tallinie pie¢ lekkich kra-
zownikéw Royal Navy, niszczyciel,
transportowiec oraz kilka tralowcow
i kutréw torpedowych, z ktérych wy-
tadowano wiele pilnie potrzebnego ar-
mii estonskiej zaopatrzenia wojenne-
go. Krazowniki te wchodzily w sklad
baltyckich sit Royal Navy, ktére mia-
ty powstrzymac rozprzestrzeniania si¢
komunizmu prowadzace do wojny do-
mowej w Rosji. Fakt, ze Royal Navy
byla wéwczas obecna i aktywna ope-
racyjnie na wodach estonskich miat
wiele negatywnych skutkéw dla strate-
gii radzieckiej marynarki wojennej na
Morzu Baltyckim. Poniewaz dowddcy
radzieccy zdawali sobie sprawe z tego,
ze nie jest ona w stanie sprosta¢ bry-
tyjskiej Royal Navy byli zmuszeni do
rezygnacji z obecnos$ci na Morzu Bal-
tyckim, a tym samym ograniczenia
operacji ladowych w Estonii. Ozna-
czalo to, ze wojska radzieckie w rejo-
nie Battyku zostaly wéwczas zmuszone
do dziatan defensywnych, a Estonczy-
cy mogli o tym samym obszarze my-
$le¢ ofensywnie>.

Inne pomyslne dla Estonii wyda-
rzenia miaty miejsce w dniach 26 i 27
grudnia 1918 roku. Eskadra patrolo-
wa brytyjskiej Royal Navy przechwy-
cila dwa niszczyciele Czerwonej Floty
(Awtroit i Spartak®), ktére miaty prze-
prowadzi¢ rajd na Port w Tallinie, ale
wczeéniej weszly na mielizne stawia-
jac miny na wodach estonskich. Bry-
tyjczycy niezwlocznie przekazali oby-
dwa niszczyciele nowemu rzadowi
Estonii. Zostaly one obsadzone przez

dostepny estoniski personel wojskowy
i morski, a po przeprowadzeniu re-
montu przemianowano je na Lennuk
i Vambola.

Obecno$¢ eskadry floty brytyjskiej
na p6inocno-wschodnich wodach Mo-
rza Baltyckiego, jak réwniez widoczny
rozwdj estonskiej Marynarki Wojen-
nej mialy potezny wplyw na spote-
czenstwo Estonii. Mégt sie teraz odby-
wacé bezpiecznie transport fadunkéw,
zaopatrzenia i ludzi pomiedzy Helsin-
kami, a Tallinem. Pod koniec grudnia
1918 roku i na poczatku stycznia 1919
roku, w ramach pomocy Estonii w jej
walce o niepodlegto$¢, Finlandia wy-
stata Estoniczykom 20 jednostek lek-
kiej artylerii, 2000 karabinéw z amu-
nicjg, kilka karabinéw maszynowych
oraz wypozyczyla 6 czolgéw Renault
FT-17. Do Estonii przybyli takze finscy
ochotnicy:

a) Batalion Piechoty zlozony z czte-
rech kompanii.

b) Putk Piechoty zlozony z dwéch
batalionow oraz 10 jednostek artylerii.

Ten czas oddechu zostal dobrze
wykorzystany przez estonskich woj-
skowych. Funkcjonujace do tej pory
»dowodzenie kolegialne” zostalo za-
rzucone i zastapione tradycyjnym, hie-
rarchicznym systemem dowodzenia
wojskowego. Gtéwnodowodzacym ar-
mii estonskiej zostal generat Johan La-
idoner. W dniu 3 stycznia 1919 roku,
nowosformowana Armia Estonii li-
czyla 4800 oficeréw i zolnierzy oraz
4 pociagi pancerne - trzy szerokotoro-
we i jeden waskotorowy. Istniala takze

2. W tym czasie niemal 75% Estonii byto pod kontro-
la radzieckich Bolszewikow/Komunistow.

3. Brytyjczycy wyladowali w Tallinie niezbedne za-
opatrzenie wojskowe poczawszy od 12 grudnia 1918
roku. W dniu 23 grudnia 1918 roku, sily estonskie ze
wsparciem floty brytyjskiej przeprowadzily pierwsza
operacje desantowg przeciwko radzieckim pozycjom
w/koto Kunda polozonej na wschéd od Tallina. Okoto
05:00-06:00 tego dnia niewielki estonski zespot desan-
towy wyszedt z Tallinia - prowadzily go dwie jednostki
brytyjskie, w §rodku byly okrety estoniskie, a z tytu kilka
kolejnych jednostek brytyjskich. W przedsiewzieciu tym,
ktérego plan sporzadzit oraz zorganizowal komandor Jo-
han Pitka z nowosformowanej Marynarki Wojennej Es-
tonii, braty udzial estoniska kanonierka Lembit oraz jed-
nostka hydrograficzna Lood. Akcja ta data podstawy ko-
lejnej estoniskiej operacji desantowej — przedsiewzigcia
koto Utria.

4. Na pokladzie niszczyciela Spartak zostal wzie-
ty do niewoli przez Brytyjczykéw Fiodor Raskolnikow
- nowy radziecki Komisarz Czerwonej Floty Baltyckiej,
ktory ukryl si¢ w magazynie prowiantowym za worka-
mi ziemniakéw. W dniu 27 maja 1919 roku Raszkolni-
kow zostal wymieniony na 17 brytyjskich oficeréw wzie-
tych wezeséniej do niewoli przez zolnierzy radzieckich.
Péiniej, Leon Trocki mianowal go Komisarzem Flotylli
Morza Kaspijskiego.
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niewielka flota wojenna, a konkluzja
operacji pod Utria byly poczatki nie-
wielkich sit powietrznych. Mozliwe do
wykorzystania byly tez efektywne sity
kawalerii estonskie;j.

Dla przeciwdzialania tym silom es-
tonskim, Armia Radziecka mogta po-
wola¢ 6200-6500 oficeréw i zolnierzy
oraz znaczng ilo§¢ wsparcia artyleryj-
skiego.

Armia estonska nie tracita cza-
su i natychmiast podjeta akcje bojowe
przeciwko sitom radzieckim. Pomiedzy
3, a 6 stycznia 1919 roku Estonczycy
przeprowadzili kilka niewielkich ata-
kéw wzdluz linii Valkala-Friske-Keh-
ra. Bylo to preludium do generalnej
ofensywy na calym froncie radzieckim,
ktéra zaczeta si¢ 7 stycznia 1919 roku.

Tutaj rozpoczela si¢ historia eston-
skiej piechoty morskiej. Dla okrazenia
lepiej umocnionych radzieckich pozy-
cji obronnych, okrety floty estonskiej
eskortowaly na brzeg niewielkie od-
dzialy desantu morskiego na tyly jed-
nostek radzieckich. Dzieki dobrze
zaplanowanemu manewrowi zaczep-
nemu, Estoficzycy zdotali wyprze¢ ra-
dzieckie sity ladowe i zmusi¢ je do wy-
cofania si¢ coraz dalej i dalej na wschdd
ku Narwie. Nalezy zauwazy¢, ze w te
krytyczne dla Estonii dni, flota eston-
ska byla odpowiedzialna za operacje na
lewej flance atakujacych Estonczykow.
Sily kawalerii estoniskiej operowaly na
prawe;j flance sektora ataku i powodo-
waly mozliwie najwieksze spustoszenie
na tylach wojsk radzieckich.

Wptywy warunkoéw klimatycznych
i terenowych na operacje bojowe
w Estonii i jej otoczeniu

Na przetomie lat 1918/19 estonska
sie¢ transportu drogowego byla bar-
dzo zle rozwinieta. Stanowilo to gltéw-
ne ograniczenie dla przerzutu wojsk
na terytorium kraju. Wschodnia Es-
tonia jest ograniczona jeziorem Pe-
ipus - znajduje sie tu tez wiele innych,
mniejszych jezior oraz wielkie bagna
i moczary. Jeszcze bardziej ogranicza
to mozliwoéci ruchu wojsk na wiek-
szo$ci terytoriom Estonii. Wybrze-
ze Estonii jest z kolei pocigte regiona-
mi klifowymi - zaréwno wzdtuz linii
brzegowej, jak i w glab ladu. Klify te
nie sg zbyt wysokie, ale ich wysokos¢
wystarcza, aby po wyladowaniu na pla-
zach sprawi¢ klopoty kazdemu ataku-
jacemu. Prowadzacy operacje desan-

towe wzdluz linii brzegowej Estonii,
dla osiggniecia powodzenia, powinien
wiec zna¢ bardzo dobrze topografie
i geologie terendw wokoét miejsc wy-
branych do ladowania.

W latach 1904-1906 armia carskiej
Rosji zbudowata zesp6l umocnien
obronnych w potozonym we wschod-
niej Estonii regionie Sinimded - Nie-
bieskich Wzgdrz. Zaprojektowano je
dla umozliwienia zolnierzom rosyj-
skim obrony przed niemieckimi sita-
mi lgdowymi, ktérych natarcie mo-
globy stanowi¢ potencjalne zagrozenie
dla St. Petersburga - stolicy imperium
Rosji carskiej. Podczas estoniskiej woj-
ny o niepodleglos¢ wiele z tych umoc-
nien bylo zajmowanych przez radziec-
kie oddziaty ladowe.

Normalnie, Zatoka Finska zama-
rza od okolic grudnia kazdego roku
do mniej wigcej kwietnia roku nastep-
nego. Im dalej na wschod tym mniej-
szy jest poziom jej zasolenia. Ta wla-
$ciwo$¢ klimatyczna ma bezposredni
wplyw na operacje morskie na calym
Morzu Baltyckim - w szczegdlnosci
na jego wschodnich akwenach. Pod-
czas mroznych miesiecy zimowych,
zegluga morska w Zatoce Finskiej/ku
St. Petersburgowi moze si¢ odbywa¢
tylko z asysta ciezkich lodotamaczy.
Ironicznie, przez wiekszo$¢ stycznia
1919 roku, temperatury powietrza we
wschodnich czeéciach Zatoki Finskiej
byty wystarczajaco wysokie, aby woda
na tym akwenie Morza Baltyckiego
nie zamarzla calkowicie. T anoma-
lie pogodowa doskonale wykorzysta-
li estoniscy plani$ci morscy i wojsko-
wi dla przeprowadzenia swojego ataku
w styczniu 1919 roku.

Zgodnie z uzyskanym na przestrze-
ni wielu lat rosyjskim do$wiadczeniem
wojennym, dla strategii zaangazowa-
nia w péinocno-wschodniej Estonii,
kluczows rol¢ odgrywa miasto Na-
rwa. W grudniu 1700 roku, mniej niz
10 tys. Szweddw pokonalo w decyduja-
cej bitwie pod Narwg sity ponad 40 tys.
Rosjan. W 1721 roku, kiedy Krdle-
stwo Szwecji skapitulowato, stracito
swe posiadtosci baltyckie, w tym Es-
tonie. Miasto Narwa znalazto sie pod
kontrolg gubernatora St. Petersburga,
a nie gubernatora Esthoiny - wg sta-
rej transkrypcji. Pod koniec XIX wie-
ku Narwa rozwijata sie szybko stajac
sie waznym centrum wytworczym tek-
styliéw, a otaczajace ja tereny byly bo-

gate produkcja rolniczg. W 1870 roku
Narwa zostala potgczona linig kolejo-
wa z Tallinem. Obiekty kolejowe w Na-
rwie nie byly zbyt wielkie, ani zna-
czace, wystarczaly jednak dla obstugi
wytworni tekstyliow oraz rosngcego
rynku turystycznego. Wraz z rozwo-
jem miasta Narwy, klika kilometréw
w do! u ujscia rzeki Narwy, powstato
mniejsze miasto — Narwa-Joesuu.

W 1918 roku Niemcy usitowali wy-
sadzi¢ calkowicie w powietrze most
kolejowy przez rzek¢ Narwa w Na-
rwie. Ich wysitki spetzty jednak na ni-
czym, bowiem uszkodzenia zostaly
szybko usuniete przez rosyjskich re-
montowcow kolejowych i most zostat
w pelni przywrécony do eksploataciji.
Nalezy to odnotowa¢ z uwagg, ponie-
waz w tym okresie historii (szczegolnie
w bardziej odleglych regionach Europy
Wschodniej), kontrola nad liniami ko-
lejowymi pozwalata na calkowita kon-
trole kazdej operacji wojskowej, ktdra
mogta mie¢ miejsce.

Podczas wojny o niepodlegtos¢ Es-
tonii, zaréwno estonscy, jak i radzieccy
planiéci wojskowi szczegodlnie doceniali
warto$¢ istniejacych linii i mostéw ko-
lejowych w catym regionie battyckim.
W zmaganiach I Wojny Swiatowej po-
ciagi pancerne odegraly niemala role.
Estonscy wojskowi przejeli, wiec kilka
lokomotyw cywilnych oraz wagondéw
kolejowych i przebudowali je na pocia-
gi pancerne. W latach 1918/1919 wigk-
szo$¢ estonskiej sieci kolejowej stano-
wily linie szerokotorowe — przewaznie
jednotorowe. Tereny wewnatrz Estonii
przecinalo szereg linii waskotorowych,
ktodre takze spelnialy wazna role.

W latach 1918/1919 sie¢ drogowa Es-
tonii byla we wczesnym stadium roz-
woju tak, ze nie jest warta wzmian-
kowania. W efekcie nie miala ona
wielkiego znaczenia dla zblizajacych
sie operacji wojskowych.

Z militarnego punktu widzenia ,au-
tostrada” i korytarz kolejowy Tallin-
-Narwa stanowily gtéwny szlak trans-
portu handlowego oraz przerzutu
wojsk. W Tallinie, ktdry byt stolicg Es-
tonii, byla wspaniala infrastruktura
morska — handlowa, trzy nowoczesne
stocznie, doskonale osrodki medycz-
ne, liczne przedsiebiorstwa przemysto-
we, itp. Sprawowanie kontroli nad Tal-
linem oznaczalo kontrole catego kraju.

Bylo to takze prawdziwe w odniesie-
niu do St. Petersburga. Sprawowanie
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Lembit w poczatkowym okresie stuzby pod estoriska bandera.

kontroli nad St. Petersburgiem ozna-
czalo kontrole nad bazujaca tam flota
wojenng, centrum dowodzenia i kie-
rowania wojskowego, licznymi na tym
obszarze umocnieniami marynarki
wojennej oraz duzg bazg lotnicza w sa-
mym St. Petersburgu i jego okolicach.

Operacja desantowa pod utria -
atakujace sity estoriskie i z nimi
sprzymierzone

Gléwnodowodzacy calosci potaczo-
nych sit w operacji pod Utria - koman-
dor Johan Pitka.

Estonskie sity ladowe:

« Batalion Desantu Mor-

syjskiego Korpusu Pétnocnego - okoto
29/30 ludzi.

« Oddzial marynarki wojennej - 40
ludzi.

Finskie sity ladowe:

o 1 Finski Batalion Ochotniczy -
dowddca major Martin Ekstrom -
4 kompanie, okoto 1 tys. ludzi.

Jednostki estoniskiej marynarki wo-
jennej:

« Niszczyciel Lennuk; 1800 ton, dzia-
ta 5 x 100 mm, wyrzutnie torped 9 x
457 mm, 80 min.

Niszczyciel Lennuk krétko po przejeciu przez estoriska marynarke.

« Kanonierka Lembit;
875 ton, dziata 2 x 120 mm,
4 x 12funt, 1 x 30 mm.

« Kanonierka Laene/Laine;
dziato pokfadowe 1 x 57 mm.

« Kanonierka Lood; dziato
pokladowe 1 x 37 mm.

« Tralowiec Kalev; 50 ton,
dziato poktadowe 1 x 37
mm, 15 min.

« Tratowiec Olev; 50 ton,
dzialo poktadowe 1 x 37
mm, 15 min.

o Lodolamacz-holownik
Reval.

o Lodolamacz-holownik
Wrangel.

o Zespot fodzi wiostowych
- jednostek desantowych.

Fot. zbiory Siergieja Patianina

Estonskie sity powietrzne
- rodzaj sit zbrojnych nieistniejacy do
zakonczenia operacji desantowej pod
Utria - eks-bolszewicki samolot Hen-
ri-Farman HF.30 zdobyty przez es-
tonskie sity ladowe w Narwie.

Finska marynarka wojenna - nie-
bedaca bezposrednio zaangazowana
w operacji pod Utria, ale podczas es-
tonskiej wojny o niepodleglos¢ trans-
portujaca finskie wojsko i zaopatrzenie
militarne do i z Estonii.

o 6 kutréw torpedowych typu ,eks-
-Sokol™; 2 lub 3 dziala 3 funtowe, wy-
rzutnie torpedowe 2 x 381 mm.

Fot. Jewgienij Nikitenko

skiego ,Tallin” - dowddca
kapitan Karl Alexander Pau-
lus - sumarycznie 400 ludzi:

1 Kompania (okoto 100 lu-
dzi) - dowddca porucznik
Karl Tulmin,

2 Kompania (okoto 100 lu-
dzi) - dowddca porucznik
Otto Janson,

3 Kompania (okoto 100
ludzi) - dowddca kapitan
Hans Rebane,

o Narva Kaitseliit (eston-
ska Gwardia Narodowa)
»jednostka uczniowska” -
okoto 30 ludzi (w wiekszo-
$ci pospiesznie zmobilizo-
wanych licealistow z Narwy)
- dowddca chorgzy Aleksan-
drow.

o 1 oddzial partyzancki
Biatych Rosjan Tallin (an-
ty-bolszewickich/komuni-
stycznych) - jednostka ro-
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Krazownik lekki Caradoc ze sktadu brytyjskiej Eskadry Morza Baltyckiego. Fot. Naval Historical Center
Brytyjska marynarka wojenna w Za- Niezaangazowane bezposrednio i Royalist oraz 5 niszczycieli typow
toce Finskiej: w operacje pod Utria, ale uniemozli- ,V”i,W”.
Dowddca brytyjskiej Eskadry Morza ~ wiajace Czerwonej Flocie zbyt dalekie
Baltyckiego — admiral Walter Cowan wypady z Kronsztadu: Brytyjskie sity powietrzne — w ope-
« Helsinki - lekkie krazowniki Ca- « Rejon centralny Morza Baltyc-  racji pod Utria nie uczestniczyly sa-
lypso i Caradoc. kiego - lekkie krazowniki Caledon  moloty brytyjskie przede wszystkim

Pancernik Andriej Pierwozwannyj byt jedyna aktywna ciezka jednostka w sktadzie floty bolszewickiej. Fotografia z okresu przedrewolucyj-
Fot. zbiory Siergieja Patianina
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ze wzgledu na fakt, Ze brytyjskie lot-
nictwo morskie/ladowe nie bylo do-
stepne w tym rejonie oraz nie w pelni
byto jeszcze zorganizowane do dziala-
nia w Estonii.

Operacja desantowa pod utria
— sity broniacych sie radzieckich
Bolszewikow/Komunistow

Sity Czerwonej Armii Lagdowej — od-
dzialy 51 6 Armii Radzieckiej

Na obszarze Vaivara-Siniméed - od
Mummusaar do Merekiila:

« 86 Putk Strzelcow — nowoprzybyli
(12 stycznia 1919 roku) do Narwy zot-
nierze piechoty - 3000 ludzi.

Na obszarze Narwa-Joesuu:

« Batalion piechoty z 50 Putku Pie-
choty

W bezposrednim sgsiedztwie mia-
sta Narwa:

« 7 Piotrogodzki Putk Piechoty

« Oddziat piechoty morskiej — 200 ludzi.

« 1 Batalion z 53 Putku

« Pododdzialy z 54 Putku

« Bateria artylerii - 4 dziala

« Pododdzialy z 47 Pulku Strzelcow

o Szwadron kawalerii - 50 ludzi

o Pociag pancerny - uzbrojenie:
dziala i karabiny maszynowe.

Sity Floty Czerwonej - jednostki ak-
tywne operacyjnie:

« Pancernik Andriej Pierwozwannyj
— dowddca A. P. Zielienoj

« Niszczyciel

« 2 jednostki straznicze

« 4 holowniki/tratowce

Kanonierka Lembit.

Ciekawe, ze brak bylo okretéow
podwodnych. Przed upadkiem im-
perium Carskiej Rosji w 1917 roku,
rosyjska marynarka wojenna mia-
ta duzg liczbe okretéw podwodnych
zdolnych do operowania na Morzu
Baltyckim. W 1919 roku Bolszewicy

nych dowédcéw wojskowych”. Miato
to dwie wazne i raczej negatywne kon-
sekwencje. Konieczno$¢ uprzedniego
sprawdzania kazdego rozkazu wojsko-
wego przez komisarzy politycznych,
drastycznie skracala czas wydawania
rozkazéw przez dowddcédw radziec-

nie byli w stanie wykorzystywac tych  kich, a p6zniej spowalniata przekazy-
jednostek — zaden okret podwodny  wanie ich oddzialom, ktdre je wykony-

nie byl dostepny.

Radzieckie sily powietrzne

Chociaz Bolszewicy/Komuni$ci
w 1917 roku przejeli od carskiej flo-
ty powietrznej duzg liczbe mysliw-
cow, bombowcow i wodnoptatowcow,
w 1919 roku niemal wszystkie te ma-
szyny byly uziemione ze wzgledu na
brak paliwa, czgéci zamiennych oraz
fakt, ze wigkszo$¢ wykwalifikowanego
personelu lotniczego odleciata z tere-
néw kontrolowanych przez Bolszewi-
kéw/Komunistéw na zachod.

Tarcia wéréd radzieckich dowédcow
wojskowych

Chociaz wielu dow6dcéw i specjali-
stow wojskowych wéréd Bolszewikow/
Komunistéw dowodzilo przywigzania
w sprawach militarnych do Bolszewi-
kéw/Komunistéw, ta grupa personelu
woskowego byla uwazana za politycz-
nie niepewng. Do wszystkich jedno-
stek wojskowych nowej Armii Radziec-
kiej zostali przydzielenie komisarze
polityczni, z pelnymi uprawnienia-
mi do kwestionowania kazdego roz-
kazu wydanego przez tych ,niepew-

=
i

waly. Dla wielu radzieckich komisarzy
politycznych sprawy wojskowe byly
zupelnie obce, a ,ich” rozkazy nie-
mal zawsze mialy powazne, negatyw-
ne konsekwencje dla podporzagdkowa-
nych im oficeréw i zolnierzy.
Estoniczycy znali te niedogodno-
$ci i wykorzystali je dla swojej prze-
wagi. Wiedzieli, ze rozkazy wydawane
przez estonskich oficeréw sg w krot-
kim czasie przekazywane zolnierzom.
Dla uzyskania przewagi estoniscy do-
wodcy wojskowi wykorzystali jeszcze
jedna niedogodno$¢. Wiekszo$¢ eston-
skich oddzialéw wojskowych nie mia-
ta, bowiem mozliwoséci prowadzenia
transmisji radiowych zapewniajacych
ciagla facznoé¢ z sitami na liniach fron-
tu. Wyposazenie lgcznos$ciowe byto
po prostu niedostepne. Dla sprostania
temu wyzwaniu wigkszos¢ estonskich
dowddcow dawata jedynie podstawowe
instrukcje dla akcji bojowych i pozwa-
lata na wykonywanie tych rozkazéw
zgodnie z najlepszymi, istniejagcymi
mozliwo$ciami. Dopuszczali réwniez
zmiany lub modyfikacje rozkazéw
o ile warunki bojowe je wymuszaly.
W skrocie: estoniski personel wojskowy

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Nr 140 (6/2016) * OKRETY WOJENNE

21



Bitwa pod Utria — 17/19 stycznia 1919 roku

Typowy bolszewicki piechur, wczesny rok
1919 - Utria w Estonii jak tez obszary tyto-
we i Narwa. Mundur z czaséw carskich za
wyjatkiem papachy z czerwona wstega, co
wskazuje na przynaleznos¢ do sit bolsze-
wickich. Karabin Mosin Nagant produkcji
z czas6w carskich.

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Wagon artyleryjski Nr 2 z dziatem 76 mm, ze sktadu bolszewickiego pociagu pancernego,,llja Muromiec”.

byt obdarzony duzym zaufaniem i swo-
bodg we wszystkich sprawach militar-
nych - bylo to jasno rozumiane przez
wszystkich pelnigcych stuzbe w eston-
skich sitach zbrojnych.

Operacja pod Utria
- 17 stycznia 1919 roku

Wkroétce po oswobodzeniu spod
kontroli radzieckiej matej wsi Kun-
da, estonscy planisci wojskowi rozpo-
czeli planowanie operacji przerzucania
morzem oddzialéw za linie radziec-
kie. W dniu 14 stycznia 1919 roku ko-
mandor Pitka otrzymal od genera-
ta Laidonera rozkaz przystgpienia do
planowania operacji desantowej na
péinocno-wschodnie wybrzeze Esto-
nii. Pierwsza propozycja tego szeroko
nakreslonego planu lagdowania méwita
o desantowaniu sit estoniskich bezpo-
s$rednio koto Narwa-Joesuu (Hunger-
burg). Zostata ona szybko odrzuco-
na przez niemal wszystkich estonskich
oficeréw planowania obawiajacych sie,
ze sity radzieckie takze byty $wiadome
niebezpieczenstwa desantu w tym re-
jonie i mogly przedsiewziag¢ odpowied-
nie dziatania obronne.

Druga propozycja planu eston-
skiej operacji desantowej méwita o Ia-
dowaniu z zaskoczenia wykonanym
koto wsi Utria polozonej na estonskim
brzegu Zatoki Finskiej. Wybrzeze to
byto znacznie bardziej ,klifowe”, a te-
ren byl znacznie trudniejszy do zdoby-
cia. Obroncy radzieccy takze widzieli
go w ten sam sposob - zaden rozsad-
ny dowoddca nie mogt wybra¢ takiej lo-
kalizacji dla przeprowadzenia desan-

tu. Dlatego wlasnie estonscy wojskowi
wybrali Utria, jako teren ladowania
sit desantowych. Zgodnie z pdzniej-
szym rozwojem sytuacji, ladowanie
koto Utria bylo najwicksza operacja
desantowa przeprowadzong przez es-
tonska marynarke wojenng w okre-
sie estonskiej Wojny o Niepodleglos¢
lat 1918-1920. Jest warte odnotowania,
ze dla przygotowania ,,Operacji Utria”
i unikniecia wielu przeszkod dla dzia-
tan wojskowych, planisci estonscy wy-
korzystali niemieckie ,,Unternehmen
Albion” z 1917 roku - desant morski na
estoniskg wyspe Saaremaa.

Estonski plan dla Utria skladat si¢
z trzech waznych elementéw:

Na ladzie: estoniska 1 Dywizja Pie-
choty powinna kontynuowa¢ atak na
sily radzieckie wzdluz waznej linii ko-
lejowo-drogowej Tallin-Narwa - od-
rzucajac je tak daleko na wschéd jak
tylko mogla.

Sily desantu pod Utria

ZespoOl 1: Gloéwne sily estonskie, kto-
rych zadaniem bylo ladowanie na pla-
zach Utria i przejecie gléwnych tere-
néw koto Utria i Laagna spod kontroli
radzieckiej oraz przerwanie fafcucha
dowodzenia i tacznosci na tyfach sit ra-
dzieckiego jak tylko bylo to mozliwe.

Zespot 2: Sily finskie, ktorych za-
daniem bylo prowadzenie natar-
cia wzdluz linii brzegowej, zajecie
Narwy-Jéesuu, a poézniej natarcie na
potudniowy-wschéd i zajecie Riigi
(Riigikiila) oraz ostatecznie natarcie
na miasto Narwe, a takze przerwanie

Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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Estonski samolot HF30, 1919 rok.

tanicucha dowodzenia i lgcznosci na
tylach sit radzieckich jak tylko bylo to
mozliwe.

Doskonatym miejscem dla zgrupo-
wania i ukrycia niewielkiej floty byta
Zatoka Kunda. Pierwszym okretem
estonskim wyznaczonym do udzialu
w Operacji Utria byl niszczyciel Len-
nuk. Okret wyszedl w morze kilka go-
dzin wczesniej kierujac si¢ do zato-
ki Narwa. We wschodniej jej cze$ci
mial postawi¢ kilka pél minowych dla
ochrony przed Flota Czerwona gdyby
chciata ona opusci¢ Kronsztad i prze-
chwyci¢ flote estonskich jednostek de-
santowych. Natychmiast po zakoncze-
niu tej misji Lennuk mial spotkac sig
pozostalymi jednostkami floty eston-
skiej, aby zapewnic¢ jej dodatkows osto-
ne i wsparcie operacyjne.

Glowne estonskie sily desantowe
opuscily Zatoke Kunda 17 stycznia
1919 roku o godzinie 03:15. Obraly
kurs na zatoke Vaivara, aby zatrzy-
mac sie tam w poblizu wsi Mummas-
sare. Sytuacja, niestety od poczatku
byta zta, poniewaz flota estonska zo-
stala wykryta przez radziecki pociag
pancerny operujacy na linii Auve-
re-Merekiila, jak réowniez radzieckie
sity ladowe i baterie artylerii usytu-
owane kotlo niewielkiej wsi Merekiila.
Obydwa te zespoly radzieckie szybko
otworzyly ogien do floty estonskiej.
Szczesliwie jednak dla Estonczy-
kéw ich ogien nie byl zbyt efektyw-
ny oprocz kilku pociskéw, ktére upa-
dly niedaleko jednostek estonskich.
Do 13:00 kierujacy artylerig na po-
kladzie niszczyciela Lennuk i kano-
nierki Lembit, zidentyfikowali pre-

- /\ "

Estoiiskie znakiz 1919r.
Pierwszy projekt oznaczenia

- czarny kwadrat z biala barwach narodowych
obwddka - naniesiony tylko zostat przyjety jako
na tego HF30. standardowy.

Drugi projekt
oznaczenia - tréjkat w

cyzyjnie polozenie baterii artylerii
radzieckiej we wsi Merekiila, jak row-
niez lokalizacje radzieckiego pociggu
pancernego. Bateria zostala szybko
zneutralizowana, a pocigg pancerny
zmuszony do wycofania na bezpiecz-
niejsze, linie tylowe. Ze strony eston-
skiej zostata podjeta decyzja do pro-
wadzenia operacji desantowej, mimo,
ze element zaskoczenia zostal zupet-
nie stracony. Wydano wiec rozkaz lg-
dowania kolo Utria pierwszej fali nie-
wielkich jednostek desantowych.

Pierwsze jednostki desantowe wy-
ruszyty do swych rejonéw ladowania
z Kaleva i Wrangela. Natychmiast, gdy
w rejonie ladowania koto Utria jed-
nostki desantowe pojawity si¢ w zasie-
gu wzroku i otwarcia ognia, gniazda
radzieckich karabinéw maszynowych
rozpoczely ostrzal. W jego efekcie lek-
ko ranni zostali dwaj Zolnierze eston-
scy. Ironicznie, jak tylko Estonczycy
i Finowie wyladowali, zotnierze ra-
dzieccy przerwali ogien i wycofali si¢
z przyczoétku.

Miejsce ladowania, jak sie¢ okazalo,
bylo zle wybrane. Przyczoélek byt bar-
dzo skalisty, klify wzdluz wybrzeza
dos¢ wysokie, a wiejacy wowczas wiatr
szeroko rozproszyt jednostki desanto-
we bedace w rzeczywistosci todziami
wiostowymi.

Pogoda i coraz wyzszy stan morza
byly coraz mniej przyjazne dla floty
estonskiej. Coraz trudniejsze stawato
sie desantowanie kolejnych jednostek.
Kilka z nich wywrécito si¢ do gory
dnem zmuszajac Zolnierzy do plynie-
cia lub brodzenia do brzegu w lodowa-
to zimnej wodzie. Inne fodzie desanto-

Rys. © Arvo Lennart Vercamer

Typowy estonski piechur z okresu ladowania
pod Utria. Na przelomie lat 1918/ 1919 wielu
estonskich zoknierzy nie miato wéwczas mun-
duréw. Niektorzy nosili na rekawie plaszcza
opaski w barwach narodowych. Ten Zzotnierz
ma bardziej sformalizowany wyglad: ptaszcz
zimowy z bylych carskich zapaséw i papa-
cha z pierwszym wzorem kokardy Armii
Estonskiej. Papacha mogta tez miec¢ kolor
czarny. Rys. © Arvo Lennart Vercamer
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we byly zniesione z miejsc lagdowania
przez silne wiatry. Wieczorem, wszyst-
kie kolejne przedsiewziecia desantowe
Estonczykéw zostaly anulowane — mo-
rze bylo po prostu zbyt wzburzone, aby
bezpiecznie ladowaé. Na brzegu bylo
tylko 250-300 Zotnierzy.

Gdyby radzieckie dowodztwo woj-
skowe bylo na tym obszarze bardziej
efektywne byt to doskonaty czas do
podjecia kontrataku i rzeczywiste-
go zniszczenia estonskich sit desanto-
wych. Nic takiego sie jednak nie wy-
darzylo. Artyleria okretéw estonskich
rozpoczela ostrzal rejonu stacji kole-
jowej Auvere wierzgc, ze jest tam kon-
centracja oddzialow radzieckich. Sy-
tuacja estonskich sit desantowych
byla bardzo niepewna ze wzgledu na
mocno ograniczone zapasy amunicji.
Mialy one jednakze troche szczescia,
bowiem kilku Zotnierzy (uczniéw
z Narwy) znalo bardzo dobrze ten re-
jon tak, ze stuzac, jako przewodnicy
wyprowadzilo przez cala noc reszte
oddzialéw w bezpieczniejsze miejsce.
Dodatkowo, ,,uczniowie z Narwy” re-

komendowali dla lgdowania pozosta-
tych oddzialéw desantowych, inne,
znacznie lepsze rejony. Do godziny
11:00 18 stycznia 1919 roku pozosta-
li zolnierze estonscy bezpiecznie wy-
ladowali w alternatywnych rejonach.
Podczas godzin wieczornych 17 stycz-
nia 1919 roku komandor Pitka wystat
pilng depesze radiowa do dowodcy es-
tonskiej 1 Dywizji Piechoty informu-
jaca o swojej sytuacji z zadaniem, aby
1 Dywizja zaatakowala Narwe tak
szybko jak to tylko mozliwe. W go-
dzinach wieczornych 17 stycznia 1919
roku pod kontrolg estonskg i firiskg
znalazly sie calkowicie wsie Utria, La-
agna i Merekiila.

W godzinach porannych 18 stycz-
nia 1919 roku, sity radzieckie prébo-
waly wyprze¢ zolnierzy estonskich ze
wsi Laagna, ale atak ten zostal odparty
przez Estonczykow.

Ladowanie Estonczykow/Finow
koto Utria, jak réwniez zajecie przez
Estonczykow wsi Laagna mialo licz-
ne, bezposrednie konsekwencje dla
sil radzieckich w tym rejonie. Po

pierwsze: planisci radzieccy nie wie-
rzyli, ze Estoficzycy moga przepro-
wadzi¢ operacje desantows i pozosta-
wili rejon Utria w osamotnieniu. Nie
najlepsze bylo takze morale wérod
zolnierzy radzieckich w tym rejonie.
Co gorsze dla sit radzieckich, wies
Laagna byla jednym z gtéwnych cen-
trow komunikacyjnych na tym ob-
szarze. Sytuacja operacyjna wojsk
radzieckich oraz morale byto w rze-
czywistosci tak zle, ze niemal wszy-
scy zolnierze 86 Putku Piechoty
opuscili swoje pozycje i poddali sie
zolnierzom 1 Putku Piechoty eston-
skiej 1 Dywizji Piechoty.

Po potudniu 18 stycznia 1919 roku
estonski niszczyciel Lennuk oraz ka-
nonierka Lembit byly gotowe do
przejscia do Narwy-Joesuu, gdzie
moglyby ostrzeliwa¢ rozpoznane
tam radzieckie pozycje obronne. Za-
miast jednak stawia¢ opor radzieckie
oddzialy wycofaty sie. Wykorzystu-
jac okazje, niszczyciel Lennuk wysa-
dzil na lad koto Narwy-Jéesuu nie-
wielki oddzial desantowy. Zolnierze
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ci spotkali sie tam z finskim oddzia-
tem desantowym, ktory zabezpie-
czal Narwe-Joesuu. Oddziat finski
mial w swym skladzie kilku ,,uczniéw
z Narwy”, ktérzy bardzo dobrze znali
miejscowe warunki terenowe. Ucznio-
wie estoniscy wspomagali swoich fin-
skich rodakéw w drodze ku ich celom:
Narwy-Jéesuu, Riigikiila oraz samego
miasta Narwy.

Pomiedzy 17:20, a 15:40 dwie finskie
kompanie dotarly do miasta Narwy.
Zobaczyly tam zwyczajny chaos sit ra-
dzieckich przeprawiajacych sie przez
kilka mostéw w kierunku St. Peters-
burga. W kilku rejonach Narwy (mo-
sty, stacja kolejowa, itp.) oddzialy ra-
dzieckie stawialy niewielki opdr.

Bolszewicy probowali utrzymac li-
ni¢ obronng w rejonie Sinimée (Nie-
bieska Gora), lecz 19 stycznia 1919
roku zotnierze estonskiej 1 Dywi-
zji zdotali przerwac¢ ich obrone i pro-
wadzili natarcie w kierunku Narwy.
W polowie poranka 1 Dywizja eston-
ska takze dotarta do Narwy gdzie spo-
tkala si¢ z dwoma kompaniami fin-
skimi. Przed potudniem 19 stycznia
1919 roku cata Narwa znalazta sie pod
faktyczng kontrolg Estoficzykow/Fi-
néw. W oczyszczaniu terenu uczest-
niczyty sily kawalerii estonskiej 1 Dy-
wizji Piechoty. Tego samego ranka,
oddziaty 5 Putku Piechoty estonskiej

1 Dywizji Piechoty przekroczyly rze-
ke Narwe i zajety miasto Iwangorod
(Jaanilinn) - potozone naprzeciwko
Narwy. Nastepnie, sily estonskie kon-
tynuowaly swo6j marsz w kierunku St.
Petersburga.

Dogrywka

Po zajeciu miasta Narwy, eston-
skie sity ladowe przejety pokazne ilo-
$ci sprzetu i zaopatrzenia wojskowego
pozostawionego przez wycofujacych
sie Bolszewikéw. Byly to w pelni wy-
posazona bateria artylerii, samolot
Farman HF-30 (stal si¢ on pierwszym
samolotem mlodych estonskich Sit
Obrony Powietrznej - EADF), duza
ilo§¢ karabinéw maszynowych (Ma-
xim) z pokaznym zapasem amunicji,
12 kuchni polowych oraz konie. Do
niewoli wzieto 31 dow6dcow i ofice-
réw pulkowych oraz 3070 zolnierzy
Armii Czerwone;j.

Straty estonskie byly zaskakujaco
male - jeden zabity i dwdch rannych.
Kontyngent finski stracit dwdch zabi-
tych i 11 rannych. Starty bolszewikow
byly szacowane na 300-400 zabitych
zolnierzy.

Operacja desantowa ,,Utria” poka-
zala jak szybko estonskie dowodztwo
wojskowe bylo w stanie zareagowac
i wykorzystaé przewage wynikajaca ze
stabo$ci wroga nawet, jesli w tym czasie

Niszczyciel Lennuk aktywnie wspierat estonski desant.

wojsko estoniskie byto stabo wyposa-
zone i nie miato dostatecznego zaopa-
trzenia. Ladowanie koto Utria unaocz-
nilo, ze estonska taktyka przenikania
oddzialéw wojskowych dala solidne,
pozytywne efekty bojowe. Estoniski de-
sant kolo Utria, kilka miesiecy poz-
niej doprowadzit do sformowania es-
tonskiego batalionu piechoty morskiej
- jedynego ,Batalionu Piechoty Mor-
skiej” operujacego we wszystkich Pan-
stwach Baltyckich.

W dniu 24 lutego 1919 roku, eston-
skim Dniu Niepodlegtosci, generat Jo-
han Laidoner - gléwnodowodzacy
wszystkich sif estoniskich oznajmil, ze
w rezultacie operacji pod Utria kolo
Narwy, wszystkie sity Bolszewikéw/
Komunistéw zostaly wyparte z Estonii
- Estonia stala sie wowczas wolng, nie-
zalezng republiky. @

Irodia
Baltic Defense College/JCGSC 2014-2015: Studium
przypadku: Estofiska Wojna o Niepodleglo$¢ Ladowa-
nie koo Utria - odbicie Narwy, styczen, 1919.
Acta Historica Tallinnensia 2012/tom 18/strony 48-72;
autor Arto OLL.
New York Times; artykul z 21 stycznia 1919 roku
http://www.militaar.net/phpBB2/viewtopic.
php?t=12982; ostatnie wejscie 12 maja 2016 roku

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Jarostaw Palasek

Fot. Jewgienij lwanow




Jacek Jarosz

Pierwsze statki, majace pelni¢ funk-
cje jednostek szpitalnych, pojawily sie
juz w Hiszpanskiej Armadzie w la-
tach 1587-1588, przy czym bylo ich
az 15. Pierwsze informacje o jednost-
kach szpitalnych w Royal Navy zna-
lazty sie w dokumentach z roku 1608,
kiedy zostal zarejestrowany brytyjski
statek szpitalny Goodwill. Zanim jed-
nak wprowadzono do eksploatacji spe-
cjalistyczne jednostki szpitalne, medy-
cy z reguly stanowili integralng czes¢
zatég duzych okretéw wojennych.
I tak, liniowiec z zaloga skladajaca sie
z okoto 800 marynarzy miat ich oko-
fo 10. W XVII wieku statki szpitalne
posiadaty — Hiszpania, Francja, Wiel-
ka Brytania, Szwecja, Dania, Niemcy
i Zjednoczone Prowincje (Holandia).
W 1689 roku flota brytyjska mia-
ta dwie jednostki szpitalne, w 1691 -
cztery, w 1693 — pie¢, a w 1696 — szesc.
W latach 1608-1740 w Royal Navy
znajdowaly si¢ w sumie 34 statki szpi-
talne, a w latach 1793-1854 - 29.

Gléownym zadaniem XIX i XX-
-wiecznych statkow szpitalnych byto
przewozenie chorych i rannych zot-
nierzy do wlasnych baz oraz w mia-
re mozliwosci leczenie ich jeszcze
w trakcie transportu. Cze$¢ podob-
nego typu jednostek petnita funkcje
transportowcow rannych, na ktérych
opieka medyczna w stosunku do ty-
powych statkéw szpitalnych byla jed-

nak zredukowana do minimum. Ge-
neralnie jednostki szpitalne musialy
by¢ odpowiednio oznakowane i zwy-
kle posiadaty immunitet przeciw ata-
kom ze strony nieprzyjaciela. Z oczy-
wistych wigc wzgledéw same nie byly
uzbrojone. Dla odréznienia od flo-
ty bojowej, przewaznie byty malowa-
ne na bialo, z czerwonymi krzyzami na
burtach i kominach. Liczba doraznie
mobilizowanych statkéw szpitalnych
ze zrozumialtych wzgledéw zwieksza-
ta si¢ w trakcie wojen!, natomiast pod-
czas pokoju przewaznie do obstugi flo-
ty wystarczala jednostka ,etatowa”.
W przypadku Royal Navy, w latach
1901-1954 kilka wiasnie takich stat-
kéw szpitalnych nosilo tradycyjna na-
zwe Maine. Trzy z nich byly eksploato-
wane we flocie aktywnie (Maine /1/, /
II1/ i /IV/), jedna ostatecznie nie weszta
do stuzby (Maine /11/), budowa jeszcze
jednej nie zostala rozpoczeta, a budo-
we kolejnej przerwano.

Maine /\/

Statek zostal wybudowany pod nu-
merem 322 w stoczni William Gray &
Company w Hartlepool dla przedsie-
biorstwa zeglugowego Baltimore Sto-
rage & Lighterage Company Limited
(Londyn) jako Swansea. Nowy li-
niowiec mial by¢ zastepca dla dwoch
wczeéniejszych jednostek armato-
ra — Sussex (1883/2795 BRT) i Suffolk

(1883/2924 BRT)2. Jednostka miata
stuzy¢ do przewozu towardw, pasaze-
réw i owiec. Bardzo podobnymi stat-
kami byly - Maryland /1/(1886/2863
BRT), Montana /1/(1887/2840 BRT)
i Missouri /1/ (1889/2845 BRT)3. Nowy
liniowiec zostal wodowany 8 czerw-
ca 1887, ukonczony w lipcu tego roku,
a swoja ,dziewicza podréz” odbyl
wkrétce potem. W roku 1888 jednost-
ka zostata przejeta przez przedsiebior-
stwo zeglugowe Maine Shipping Com-
pany z Londynu i zmienifa nazwe na
Maine. W 1892 roku armatorem stat-
ku stata sie londynska firma Atlan-
tic Transport Lines?%, przy czym nazwa
jednostki nie zostata zmieniona.
Wkrétce po rozpoczeciu Dru-
giej Wojny Burskiej (11 pazdziernika
1899)5, prezes Atlantic Transport Li-
nes — Bernard N. Baker spontanicz-
nie zaproponowal oddanie Admiralicji
Maine do wykorzystania w charakte-

1. W czasie pierwszej wojny $wiatowej we flocie bry-
tyjskiej stuzylo 78 statkow szpitalnych, natomiast w dru-
giej wojnie $wiatowej — 60.

2. Sussex rozbil si¢ na skatach wysp Scilly w 1885, Suf-
folk natomiast w roku nastepnym koto przyladka Lizard.

3. Missouri /1/ shuzyl jako statek szpitalny w czasie
wojny amerykansko-hiszpanskiej w roku 1898, wypo-
zyczony rzadowi amerykanskiemu przez Bernarda N.
Bakera.

4. Atlantic Transport Lines bylo powstalym w roku
1881 amerykanskim przedsigbiorstwem Zeglugowym
obstugujacym linie Baltimore-Londyn. Statki armatora
byly czarterowane od Brytyjczykéw i ptywaly pod bry-
tyjska flaga. Pod flagg amerykanska operowaly jednostki
czedci firmy — Atlantic Transport Lines of West Virginia.
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Brytyjskie statki szpitalne ,Maine”

rze jednostki szpitalnej. Nie skonsul-
towal sie jednak wczeéniej ze swoimi
dyrektorami finansowymi, a okaza-
fo sie, ze koszta przedsiewziecia byly
zbyt wysokie. Jednakze zZona rezydu-
jacego w Londynie poludniowoafry-
kanskiego przedsiebiorcy gérniczego
- A.A. Blow, wyszla z idea, ze w kwe-
stii zdobycia funduszy na ten cel moga
pomoc mieszkajace w Londynie Ame-
rykanki. Pani Blow swoj projekt przed-
stawita amerykanskiej matce Win-
stona Churchilla - Lady Randolph
Churchill (Jennie Churchill), ktéra od
razu go poparta. Juz w dwa tygodnie
po wybuchu wojny utworzyl si¢ komi-
tet pod przewodnictwem Jennie Chur-
chill, ktéry miat ,,zabezpieczy¢” kwote
150 000 USD wydajaca si¢ niezbedng
do przystosowania Maine do plano-
wanej funkgcji i do jego utrzymania.
Wiekszos$¢ pieniedzy zostata zebra-
na przez powstala specjalnie do zbiér-
ki pieniedzy organizacje American
Ladies Hospital Ship Society®. W pro-
jekt aktywnie zaangazowany byl réw-
niez ksigze Walii. Cata sprawa byla
wyjatkowo naglo$niona w prasie jako
najbardziej probrytyjska dzialalnos¢
Amerykanéw w owym czasie.

Statek zostat przystosowany do pel-
nienia jednostki szpitalnej w pazdzier-
niku 1899 roku w stoczni Fletcher, Son
& Fearnall Limited w Limehouse Re-
ach (nad Tamizg). Koszt przebudo-
wy przekroczyl sume 41 000 funtéw
szterlingéw. Dow6dca Maine” zostat
komandor Hamilton Murrel, ktéry
wczesniej byl kapitanem statku Atlan-
tic Transport Lines - Surrey (1881/2949
BRT), pézniej zas — Missouri /1/. Od
samego poczatku jednostka okresla-
na byla jako najlepszy statek szpitalny
w dotychczasowej historii floty brytyj-
skiej. 4 grudnia 1899 Maine odwiedzi-
ta krélowa Victoria. Niedtugo przed
wyplynigciem do Afryki Potudniowe;j
statek przyszlo obejrze¢ w West India
Docks okolo 10 000 osdb. Jednostka
wyplyneta z Gravesend do Kapszta-
du w gestej mgle 24 grudnia 1899 roku
z Jennie Churchill na pokladzie. Na jej
masztach powiewaly flagi - brytyj-
ska, amerykanska, Czerwonego Krzy-
za oraz Admiralty Transport Flag. Do
Durbanu statek wszedt 23 stycznia
1900 roku.

Jednym z najwcze$niej przewozonych
rannych Zolnierzy na pokladzie Maine
byl mfodszy syn Jennie Churchill - Jack

(ranny w czasie dopiero co zakonczo-
nej bitwy pod Spion Kop®, mtodszy brat
Winstona). 23 kwietnia jednostka po-
wrocilta do Southampton ze 163 ranny-
mi na pokladzie (12 oficerami i 151 zol-
nierzami). 5 maja 1900 roku wyptyneta
ponownie na poludnie, a do Kapsztadu
weszla 29 tego miesigca. 9 czerwca Ma-
ine wyruszyt w rejs do Wielkiej Brytanii
ze 149 rannymi na poktadzie. Po pew-
nym czasie do ,,obstugi” wojny bur-
skiej przydzielono kolejne statki szpital-
ne, a Maine zostal skierowany do Chin,
co bylo zwigzane z powstaniem Bokse-
réw?. 12 lipca 1900 roku wyptynat z So-
uthampton, a do Hongkongu wszedt 25
sierpnia. W okresie pieciu miesiecy sta-
tek ,,opiekowal” sie 21 rannymi oficera-
mi i 333 zolnierzami z réznych krajow
europejskich bioragcych udzial w inter-
wengcji. W styczniu 1901 roku jednost-
ka powrdcita do Southampton, gdzie ja
odstawiono.

29 czerwca 1901 roku bez zmiany na-
zwy zostala przejeta przez Admirali-
cje jako ,etatowy” statek szpitalny Roy-
al Navy. Maine /1/ otrzymal przydziat
do Mediterranean Fleet, a w 1905 roku
wszedl w sktad nowo powotanej forma-
cji - Royal Fleet Auxiliary, ktora obej-
mowala jednostki pomocnicze floty. 6
lipca 1910 roku w Portland statek miat
kolizje ze szkunerem Gordon, w wyni-
ku czego obie jednostki zostaty uszko-
dzone. 16 lipca tego roku Maine /1/
przejat rannych z krazownika pancer-
nego Sutlej, na ktérym koto Bereha-
ven nastgpita eksplozja. W lipcu 1910
iw czerwcu roku nastepnego statek brat
udzial w rewii floty w Torbay. 29 wrze-
$nia 1911 roku podczas postoju w Por-
tsmouth Dockyard na jednostce miata
miejsce eksplozja, w wyniku ktérej zgi-
neto dwoch pracownikéw stoczni.

Maine /1/ nie zdazyl juz wzig¢ udzia-
tu w majacej niedlugo rozpoczaé sie
pierwszej wojnie swiatowe;j. 17 czerwca
1914 roku w gestej mgle, z duzg liczbg
pacjentéw na poktladzie, statek rozbit
sie na skatach Eilan Straide Eun, polo-
zonych na wschdd od szkockiej wyspy
Mull®®. Wszystkich chorych i rannych
udato sie umiesci¢ w todziach ratun-
kowych i zostali oni wkrdtce przeje-
ci przez wezwane na pomoc jednostki.
Poczatkowo planowano podniesienie
statku, jednak szybko okazalo sig, ze
przedsiewziecie to byloby zdecydo-
wanie nieoplacalne. 6 lipca 1914 roku
wrak jednostki zostal sprzedany na

ztom i podobno wkrétce czesciowo po-
ciety na miejscu!l.

Liniowiec po wejsciu do eksploata-
¢ji mial pojemno$¢ 2809 BRT oraz na-
stepujace wymiary: dlugo$¢ - 96,06 m
i szeroko$¢ — 12,25 m. Jednosrubowa
jednostka napedzana byta jedng ma-
szyna parowa potrdjnego rozprezania,
co pozwalalo jej na ptywanie z pred-
koscia 11 w. Maszyna zostal wyprodu-
kowana w zakladach Central Marine
Engineering Company w Hartlepool.
Maine miatl jeden komin i trzy maszty
(jeden przed i dwa za kominem). Jego
kadtub o prostym dziobie malowany
byt na bialo z cienkg linig na wysoko-
$ci nadburcia, a komin najprawdopo-
dobniej byt z61ty. Poczatkowo jako sta-
tek szpitalny Maine mial biaty kadlub
z cienka linig i tuz nad nig dwoma nie-
wielkimi krzyzami - na wysoko$ci
pierwszego i trzeciego masztu. Po roz-
poczeciu stuzby jako jednostka ,.etato-
wa” floty mial réwniez bialy kadtub,
lecz na wysokoéci nadburcia znajdowat

5. W drugiej potowie XIX wieku Burowie, potom-
kowie holenderskich osadnikéw z XVII i XVIIT wie-
ku, w Afryce Potudniowej utworzyli republiki — Ora-
nia i Transwal. Pod koniec 1880 roku wybuchta Pierw-
sza Wojna Burska, migdzy Burami, a chcagcymi zawlasz-
czy¢ ich tereny Brytyjczykami. W wyniku podpisanego
porozumienia Wielka Brytania uzyskata pewng kontrole
nad obu republikami. W 1886 roku w Oranii i Transwa-
lu odkryto bogate zloza diamentéw, co w zdecydowanie
wigkszy sposob zwiekszylo zainteresowanie Brytyjczy-
koéw. Konflikt o bogactwa naturalne byt jedng z przyczyn
wybuchu Drugiej Wojny Burskiej jesienig 1899 roku. Po-
czatek wojny byl korzystny dla Buréw, ktérzy pokona-
li brytyjskie wojska w bitwie pod Colenso (15.12.1899).
Jednak juz wkrétce Brytyjczycy zaczeli sprowadzac coraz
wigecej positkow i uzyskiwa¢ przewage militarna. W lu-
tym 1900 roku rozpoczeli ofensywe, w wyniku ktérej za-
jeli stolice Oranii — Bloemfontein (13.03.1900) i stolice
Transwalu - Pretorie (05.06.1900). W ciagu roku Orania
i Transwal zostaly prawie calkowicie opanowane, jednak
przez kolejne dwa lata trwaly intensywne walki party-
zanckie. Burscy partyzanci byli wspierani przez oddziaty
z niemieckiej Afryki Potudniowo-Zachodniej. W wyni-
ku podpisanego 31 maja 1902 roku traktatu pokojowego
utworzony zostal pod brytyjskim protektoratem Zwia-
zek Potudniowej Afryki, ktéry powstat z potaczenia Ora-
nii, Transwalu i Kraju Przyladkowego.

6. Inna nazwa stowarzyszenia — Committee of Ame-
rican Ladies in London.

7. Wedtug czesci opinii, utrzymanie nazwy jednost-
ki miato by¢ uczczeniem ofiar eksplozji amerykanskiego
pancernika Maine w Hawanie w roku 1898.

8. Afryka Potudniowa; na potudniowy-zachéd od La-
dysmith. W styczniu 1900 roku Burowie pokonali tam
Brytyjczykow.

9. W roku 1899 roku w péinocno-zachodnich Chi-
nach wybuchlo powstanie ludowe (Boxer Rebellion).
Bylo ono skierowane przeciw panujgcej mandzurskiej
dynastii Quinn oraz przeciw panoszacym si¢ w Chi-
nach panstwom zachodnim. Zbrojnie interweniowa-
ty nastepujace panistwa — Austro-Wegry, Francja, Japo-
nia, Niemcy, Rosja, Stany Zjednoczone, Wielka Brytania
i Wlochy. Porozumienie z powstaricami  zostalo podpi-
sane 7 wrze$nia 1901 roku. W jego wyniku na Chiny zo-
staly natozone powazne materialne i polityczne sankcje.

10. Isle of Mull; zachodnie wybrzeze Szkocji. Wedlug
innej wersji katastrofa miata miejsce 19 czerwca.

11. 23 wrzes$nia 1969 roku zostaly odnalezione pozo-
stato$ci kadtuba jednostki.
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sie teraz szeroki zielo-
ny pas z dwoma czerwo-
nymi krzyzami. Komin
statku byl bialy z opaska
u szczytu i z czerwonym
krzyzem.

Maine /\l/

Statek zostal zbu-
dowany w brytyjskiej
stoczni D. & W. Hender-
son & Company Limited
w Glasgow pod nume-
rem 448 jako Heliopo-
lis. Wladcicielem jed-
nostki bylo londynskie
przedsigbiorstwo zeglu-
gowe Alliance Steam-
ship Company Limited,

g s
= -

e il

a jej operatorem - Har-
ris & Dixon & Company
Limited. Wodowanie frachtowca odby-
fo si¢ 1 grudnia 1905, a przejecie przez
armatora — na poczatku roku nastep-
nego. 4 marca 1908 roku jego wlascicie-
lem stata si¢ londynska firma Century
Shipping Company Limited, natomiast
operator pozostal bez zmian. 17 lute-
go 1913 roku swoje zainteresowanie
statkiem wyrazila Admiralicja, z my-
§la o jego przebudowie na jednostke
szpitalng floty. W dniach 18-19 tego
miesigca na stojacy w Pembrokeshire
Dock!? frachtowiec przybyta komisja,
majaca potwierdzi¢ przydatnos¢ stat-
ku do pelnienia zaplanowanej funkgji.
Ostatecznie Admiralicja zdecydowala
sie na przejecie jednostki, co nastgpilo
7 marca. Koszt zakupu Heliopolisa wy-
niost 68 838 funtow szterlingdw, nato-
miast koszt jego przebudowy oszaco-
wano na okofo 48 000 funtow.

15 maja 1913 roku jednostka otrzy-
mata nazwe Mediator. 6 lipca 1914
roku zaplanowano zmiang tej nazwy
na Maine, co miato zwigzek z nie-
dawng utratg noszacej ja jednostki (17
czerwca 1914). Mediator zmienit na-
zwe na Maine /I1/ 14 lipca. Przebudo-
wa statku $§limaczyla sie jednak i osta-
tecznie, z powodu duzych probleméw
technicznych, nie zostala dokonczo-
na. Nie spelniajgca wymagan Admi-
ralicji jednostka doktadnie w trzy lata
po przejeciu — 7 marca 1916 roku, po-
wroécita do swojego cywilnego arma-
tora i nazwy Heliopolis. Statek zostal
wystawiony na sprzedaz 1 marca 1917,
a 15 maja tego roku zakupit go bry-
tyjski armator Canadian Pacific Line.

Maine /1l/ jeszcze jako Heliopolis.

24 czerwca 1917 jednostka wyplyneta
w swoj pierwszy rejs do Barry'3, a 20
sierpnia tego roku zmienila nazwe na
Methven. 30 grudnia 1918 roku statek
wyszedt z Liverpoolu w rejs do Vanco-
uver (via Kanal Panamski), po czym
rozpoczat stuzbe na Oceanie Spokoj-
nym. Na Atlantyk powrdcil w marcu
1922 roku, ptynac z Hongkongu via
Kanat Sueski. 22 tego miesigca Cana-
dian Pacific Line zmienil nazwe jed-
nostki na Borden.

26 pazdziernika 1926 roku statek
ponownie zmienil nazwe - tym ra-
zem na Perseus, a jego armatorem stal
sie G.E. Kulukundis z Pireusu. W roku
1928 wtascicielem jednostki zosta-
to greckie przedsigbiorstwo zeglugowe
Culicids & Costomeni z Syry!4. Dwa
lata pdzniej statek zakupil grecki ar-
mator Atlanticos Steamship Company
(Syra). 24 sierpnia 1932 roku Perseus
wszed! do stoczni ztomowej F. Berto-
relli w Genui, gdzie zostal rozebrany.

Statek mial pojemnos¢ 4688 BRT
i nastepujace wymiary: dlugos¢ -
118,87 m, szerokoé¢ - 16,15 m i zanu-
rzenie - 8,22 m. W roku 1917 pojem-
no$¢ jednostki wzrosta do 4928 BRT.
Jednos$rubowy frachtowiec napedza-
ny byt wyprodukowana w zakladach
stoczniowych maszyng parowa potroj-
nego rozprezania, co pozwalalo mu na
plywanie z predkoscig 12,5 w. Statek
mial jeden komin i dwa maszty.

Maine /1Il/
Statek pasazerski Panama /111/'¢ zo-
stal zbudowany dla brytyjskiego arma-

Fot. historicalrfa.org

tora Pacific Steam Navigation Com-
pany z Liverpoolu w stoczni Fairfield
Shipbuilding & Engineering Compa-
ny Limited w Govan (Glasgow) pod
numerem 419. Wodowanie jednostki
odbylo si¢ 8 marca 1902, a juz w maju
tego roku zostala ona ukonczona.
Wkrétce potem liniowiec rozpoczat
swoja ,,dziewicza podr6z” na trasie Li-
verpool-Montevideo-Valparaiso. Pod
koniec 1915 roku!” Panama /111/ zosta-
ta wyczarterowana przez Admiralicje
do pelnienia funkeji statku szpitalne-
go. W listopadzie 1918 statek repatrio-
wal niemieckich jenicéw wojennych,
a w roku nastepnym - przewozit do
kraju brytyjskich zolnierzy z rejonu
wschodniej czgsci Morza Srédziem-
nego. W pazdzierniku 1920 roku jed-
nostka zostala odkupiona przez Ad-
miralicje od Pacific Steam Navigation
Company z planem wprowadzenia jej
do stuzby w Royal Navy jako ,,etatowe-
go” statku szpitalnego floty.

Statek otrzymat tradycyjng juz na-
zwe Maine /II1/ i zostal skierowany
do Portsmouth Dockyard, gdzie mia-
no go przystosowa¢ do petnienia nowe;j
funkgji. Laczny koszt zakupu jednostki

12. Takze Pembroke; stocznia w potudniowo-zachod-
niej Walii.

13. Port w potudniowo-wschodniej Walii.

14. Takze Syros; wyspa w archipelagu Cykladéw na
Morzu Egejskim.

15. Wedtug innej wersji pojemno$¢ statku miata wy-
nosic¢ 4763 BRT.

16. Jednostkami blizniaczymi byly - California
(1902/5547 BRT), Mexico (1902/5549 BRT) i Victoria
(1902/5967 BRT).

17. Wedlug czeéci danych - juz pod koniec 1914
roku.
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ijej przebudowy wstepnie oszacowano
na kwote 225 435 funtéw szterlingow.
Prace stoczniowe zostaly zakonczone
31 marca 1922 roku, przy czym osta-
teczny koszt wzrést do 276 453 fun-
tow. Majacy numer taktyczny ,X 24”
Maine /I11/ 15 maja 1922 roku opuscit
Portsmouth i skierowal si¢ na Morze
Srédziemne. 24 maja wszed! na Mal-
te, ktora stala sie jego gtéwna baza po
wcieleniu do Mediterranean Fleet. Stu-
zyt jako jednostka szpitalna dla flotyl-
li niszczycieli i okretéw podwodnych
w Marsamuscetto'®. Do roku 1924 cze-
sto operowal na wodach tureckich, ba-
zujac w Konstantynopolu. 25 marca
1925 roku bral udzial w akcji ratow-
niczej zalogi brytyjskiego trawlera ry-
backiego Roche Castle, ktory wedlug
sygnaléw radiowych zatonal na pozycji
40.45 N/9.5 W. 8 grudnia tego roku!®
podczas postoju w Chatham Dockyard
w sztormie zerwal sie z cum i wpad?t
na stojacy obok niszczyciel Whirlwind,
w wyniku czego obie jednostki odnio-
sty uszkodzenia.

Od stycznia do listopada 1927 roku
Maine /I11/ czasowo stacjonowal na
wodach chinskich (China Station),
po czym powrdcil na Morze Sréd-
ziemne. 20 lutego 1928 roku podczas
postoju na Malcie, w czasie sztormu
ponownie zerwal si¢ z cum i tym ra-
zem zostal wyrzucony na mielizne.
23 kwietnia tego roku w Grecji mia-
o miejsce powazne trzesienie ziemi.
Dwa dni pézniej Maine /III/, lotni-

skowiec Eagle i inne jednostki Royal
Navy opuscily Malte i skierowaly sie
w kierunku Grecji w celu udzielenia
pomocy. 26 lipca 1929 roku na prze-
bywajacym na Morzu Egejskim cigz-
kim krazowniku Devonshire nastapi-
ta eksplozja amunicji w jednej z wiez
armat kalibru 203 mm. W jej wyniku
zginelo 17 czlonkéw zatogi krazowni-
ka, natomiast rannych przyjat na swoj
poktad Maine /I11/. 16 lipca 1935 roku
jednostka uczestniczyla w rewii mor-
skiej w Spithead (Silver Jubilee Fle-
et Reviev??) jako ptywajacy hotel dla
okoto 500 gosci rzadu brytyjskie-
go (w tym W. Churchilla). W latach
1935-1936, podczas wloskiej inwa-
zji na Abisynie, statek przez dziewie¢
miesiecy bazowal w Aleksandrii.
Wlasnie w tym porcie, 18 pazdzier-
nika 1935 roku na wloskim liniowcu
pasazerskim Ausonia (Lloyd Triesti-
n0/1928/12 955 BRT) nastgpila eksplo-
zja dwdch kottdéw i duzy pozar. W ich
wyniku zgineto trzech czltonkéw za-
togi wloskiej jednostki, a 23 zostato
rannych. Tych ostatnich przyjat Ma-
ine /II1/. 2 stycznia 1936 roku niedale-
ko Aleksandrii wpadla do morza bry-
tyjska t6dz latajaca, w wyniku czego
zginelo 12 czlonkéw jej zalogi. Jedy-
nego rannego przyjat na swoj poklad
Maine /111/. W marcu 1936 roku, pod-
czas wojny abisynskiej statek stacjono-
wal nadal w Aleksandrii. We wrze$niu
tego roku, podczas zamieszek w Pale-
stynie, bazowal w Hajfie. Od lipca 1936

Maine /Ill/ w burtowym ujeciu z | wojny swiatowej.

do lipca 1938 roku Maine /II1/ brat
udzial w ewakuacji uchodzcéw w cza-
sie hiszpanskiej wojny domowej. Ope-
rujac gléwnie z Barcelony, przeptynat
w tym okresie 20 996 Mm i przewiozt
6574 uchodzcéw az 41 narodowosci. 27
lipca 1937 roku w czasie rejsu z Walen-
cji do Marsylii statek zostat zaatakowa-
ny przez samoloty frankistowskie, jed-
nak zrzucone bomby byty niecelne.

W marcu 1938 roku podczas posto-
ju na Malcie, po raz trzeci jednostka
w sztormie zerwala sie z cum. Zosta-
ta zniesiona na mielizne, jednak szyb-
ko holowniki przywrocily jej ptywal-
no$¢ i okazalo sig, ze uszkodzenia byly
minimalne. 3 maja nastepnego roku
Maine /111/ wraz z 31 okretami Medi-
terranean Fleet wzigl udzial w szko-
leniowym rejsie we wschodni rejon
Morza Srédziemnego. W tym czasie
wiekowa juz jednostka znajdowala sie
w dos¢ marnej kondycji, totez Admi-
ralicja zaplanowala w najblizszym cza-
sie jej wiekszy remont. Niezaleznie od
tego planowana byla budowa nowego
statku szpitalnego, ktory mial staé sie
nastepca Maine /I11/ i oczywiscie prze-
ja¢ jego nazwe. Zostal on zamoéwiony
w sierpniu 1939 roku w stoczni Barclay,
Curle & Company Limited w Glasgow.
Wybuch wojny spowodowal jednak re-
zygnacje zaréwno z budowy nowej jed-

18. Marsamuscetto — port w poéinocno-wschodniej
czedci Malty; na zachéd od Valletty.

19. Wedtug innej wersji 7 grudnia 1929 roku.

20. Rocznica panowania krola Jerzego V.

Fot. Historical RFA
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Maine /IIl/ w ujeciu 1935 roku.

nostki jak i remontu starej. Tak wiec
Maine /111/ musial i$¢ na wojne nie-
stety w kiepskim stanie technicznym.
Jeszcze w 1939 roku zostal oznaczony
numerem ,,1”, jako najstarsza ptywaja-
ca jednostka szpitalna.

W poczatku 1940 roku statek wszed?!
na Malte. Pozostal na Morzu Sréd-
ziemnym przez kolejne dwa lata, przez
wiekszo$¢ czasu bazujac w Aleksan-
drii. 6 wrzes$nia 1941 roku w Aleksan-
drii Maine /111/ stal sie obiektem ata-
ku lotniczego, w wyniku ktérego zostat
uszkodzony. Zgineto czterech czton-
kow jego zalogi, a 12 odniosto rany?!.
Na poczatku 1943 roku jednostka zo-
stala wypozyczona armii brytyjskiej
do pelnienia funkcji transportowca
rannych. W tej roli obstugiwata por-
ty polnocnoafrykanskie, przeplywa-
jac w sumie ponad 22 000 Mm i prze-
wozgc ponad 6500 rannych Zotnierzy.
Od stycznia do wrzes$nia 1944 roku
ponownie stuzyla jako statek szpital-
ny floty i bazowata w Aleksandrii.
Od pazdziernika tego roku do lute-
go 1945 brata udzial w dziataniach
zwigzanych z wojng domowa w Gre-
cji, operujac gléwnie z Pireusu i Salo-
nik. W ostatnim roku drugiej wojny
$wiatowej bazowata w Aleksandrii i na
Malcie. W sumie w czasie wojny w la-
tach 1939-1945 Maine /I11/ przetrans-
portowal 13 514 rannych?2. Po zakon-
czeniu dziatan wojennych dalej pelnit
funkgje statku szpitalnego.

22 pazdziernika 1946 roku w ciesni-
nie Korfu?? na albanskie miny2* we-
szty brytyjskie niszczyciele Saumarez

i Volage. Na obu ci¢zko poszkodowa-
nych okretach w sumie zginety az 43
osoby (35 na Saumarezie i 8 na Volage).
Przybyly na miejsce akcji Maine /I11/
przyjal na swoj poktad kilkudziesie-
ciu rannych z obu jednostek (41 z Sau-
mareza i kilkunastu z Volage). W cza-
sie akeji jednak uderzyt stepka o dno
i odnidst niewielkie uszkodzenia, jed-
nak tym razem jego los byt juz przesa-
dzony. Prawie 45-letnia jednostka zo-
stata wycofana ze stuzby 21 lutego 1947
roku w Rosyth. 8 lipca nastepnego roku
przybyta do stoczni zlomowej P. & W.
McClellan & Sons w Bo'ness?®, gdzie
dokonano jej rozbidrki. Maine /II1/ byt
najdluzej znajdujaca sie w stuzbie bry-
tyjska jednostka szpitalng.

Statek miat pojemnos¢ 5981 BRT
i nastepujace wymiary: dlugosé -
122,28 m, szeroko$¢ - 15,95 m oraz
zanurzenie - 7,20 m. Dwusrubo-
wa jednostka napedzana byla dwo-
ma trzycylindrowymi maszynami
parowymi potrdjnego rozprezania
(wyprodukowanymi przez zaktady
stoczniowe) o mocy 4000 KM i osig-
gala predkos¢ 13,5 w. (maksymalnie 15
w.)26 Jako liniowiec pasazerski mogta
zabiera¢ 805 pasazerow (106 w klasie I,
104 - w I1i 595 — w II)%, a jej zatoga
sktadata si¢ ze 123 0s6b. Dwupoktado-
wy statek mial prosty dziob, jeden ko-
min i dwa maszty. Jako jednostka szpi-
talna byl pomalowany na bialo (takze
komin) z szerokim ciemnym pasem na
kadlubie (ponizej kluz kotwicznych).
W linii tej na kazdej burcie znajdowa-
ty sie trzy czerwone krzyze - na wy-

Fot.,Jane’s Fighting Ships 1940”

soko$ci obu masztéw i komina. Takze
na bokach komina namalowane byty
czerwone krzyze.

Maine /IV/

Statek zostat zbudowany pod nume-
rem 192 w stoczni Ansaldo San Gior-
gio w Muggiano (Spezia) dla wloskiego
armatora Transatlantica Italiana So-
cietd Anonima di Navigazione (Genua)
jako Leonardo da Vinci. Liniowiec
miat trzy jednostki blizniacze?®. Po-
czatkowo planowane jako frachtowce,
statki te ostatecznie zostaly ukonczone
jako jednostki pasazersko-towarowe.
Wodowanie Leonardo da Vinci odbylo
si¢ 28 grudnia 1924, a wprowadzenie
do eksploatacji — na wiosne 1925 roku.
Portem macierzystym liniowca byla
Genua. W swoja ,,dziewiczg podréz”
na linii Neapol-Palermo-Boston-Nowy
Jork wyruszyt on 24 maja 1925 roku.
W drugi rejs na tej trasie statek wyply-
nal 16 pazdziernika tego roku. Obie

21. Uszkodzenia i straty spowodowane byly eksplozjg
bomby, ktéra wybuchta w poblizu Maine /I11/.

22. W roku 1939 - 168, w 1940 - 628, w 1941 - 1764,
w 1942 - 1405, w 1943 — 5459, w 1944 - 2276,aw 1945
- 1816.

23. Cie$nina Korfu jest droga wodng miedzy wyspa
Korfu i Albanig; znana takze jako Corfu Channel lub
Corfu Straits.

24. Zdobyczne niemieckie miny typu EMC zosta-
ty postawione przez jugostowianskie stawiacze min na
prosbe Albanii.

25. Takze Borrowstounness; Firth of Forth; potu-
dniowo-wschodnia Szkocja.

26. Wedlug innej wersji statek osiagat predkos¢ tyl-
ko 10 w.

27. Czgs$¢ zrodet podaje, ze jednostka zabierata jedy-
nie 130 pasazeréw w klasie I.

28. Jednostki blizniacze - Ammiraglio Bettolo
(1923/8139 BRT), Cesare Battisti (1922/8331 BRT) i Na-
zario Sauro (1924/8150 BRT).
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jednak podréze okazaly sie finanso-
wa klapg. W listopadzie 1925 roku Le-
onardo da Vinci wszed! na trase Ge-
nua-Ameryka Potudniowa, jednak
i w tym przypadku nie byl eksploato-
wany zbyt dtugo. W roku 1926 na trzy
lata zostal odstawiony. W 1934 roku
armatorem jednostki stalo sie wloskie
przedsiebiorstwo zeglugowe Tirrenia
Line. 17 grudnia 1936 roku statek prze-
jal nowy wtasciciel - Lloyd Triestino di
Navigazione?®.

W roku 1936 na Leonardo da Vin-
ci wybucht pozar, ktéry spowodowal
wymagajace remontu uszkodzenia.
Juz w czasie trwania drugiej woj-
ny $wiatowej, 18 maja 1940 roku li-
niowiec wyplynal z Genui, a 31 tego
miesigca wszedt do Adenu. 11 lute-
go 1941 roku statek zostal zdoby-
ty przez brytyjski ciezki krazownik
Hawkins w Kisimayo3?. Jego wlascicie-
lem stat si¢ Ministry of War Transport
(MoWT), ktéry trzy dni pdzniej prze-
kazal jednostke londynskiemu opera-
torowi Ellermann Lines. Portem ma-
cierzystym statku zostala Mombasa.
Leonardo da Vinci zostal skierowany
do tego tez portu na pierwszy etap re-
montu, ktéry trwat od 21 kwietnia do
7 pazdziernika 1941 roku. Drugi etap
prac remontowych przeprowadzono
w Bombaju, w okresie od 22 pazdzier-
nika 1941 do 21 wrze$nia nastepne-
go roku. 3 grudnia 1942 roku jednost-
ka opuscila Kapsztad i skierowata
sie do Pernambuco, gdzie dotarla 19
tego miesigca. W styczniu 1943 statek

Tym razem ujecie Maine /IV/.

zmienit nazwe na Ship 289. 24 stycz-
nia 1943 roku wyptynat z Guantana-
mo w konwoju TAG 38, a do Nowego
Jorku wszed! 4 lutego. Zostal skiero-
wany do stoczni Newport News, gdzie
do poczatkéw marca przeprowadzono
remont jego sifowni.

Wkroétce jednostka zmienita na-
zwe na Empire Clyde /1/%, a jej ope-
ratorem zostal londynski armator City
Line. Statek mial sta¢ sie teraz jed-
nostka szpitalng armii (Army Hospi-
tal Ship). Prace przystosowujace ja do
pelnienia tej funkcji przeprowadzono
w Baltimore w okresie od 7 marca do
17 sierpnia 1943 roku. W trakcie prze-
budowy Empire Clyde /1/ otrzymat 411
t6zek dla rannych. 2 wrze$nia 1943
roku jednostka wyptyneta w konwo-
ju HX 255 z Nowego Jorku do Liver-
poolu, gdzie dotarta 15 tego miesigca.
Od kwietnia 1944 do lutego 1945 roku
statek operowal w samotnych rejsach
z rannymi zolnierzami pomiedzy por-
tami Morza Srédziemnego oraz na
trasie Morze Srédziemne-Wielka Bry-
tania. W maju 1945 roku Empire Clyde
/1/ otrzymal przydziat do British Pa-
cific Fleet. Po przeprowadzeniu nie-
zbednego remontu, 27 lipca wyplynat
z Wielkiej Brytanii na Daleki Wschoéd.
16 sierpnia dotar do Adenu, a 23 tego
miesigca — do Colombo. W tym cza-
sie na swoim gérnym poktadzie statek
mial 116 16zek szpitalnych (w pieciu
salach), a na dolnym - 156 (réwniez
w pieciu salach). Na gérnym pokladzie
znajdowala sie takze sala dla 16 ofice-

réw. Wszystkie te pomieszczenia byly
klimatyzowane.

Po zakoniczeniu dziatan wojennych
wlascicielem Empire Clyde /1/ zostal Mi-
nistry of Transport (MoT), natomiast
operatorem nadal pozostawal arma-
tor City Line. 14 kwietnia 1947 roku sta-
tek zostal przejety przez Admiralicje
jako ,etatowa” jednostka szpitalna Royal
Navy. Jako nastepca Maine /111/ 1 stycz-
nia 1948 roku przejat jego nazwe i odtad
stuzyt jako Maine /IV/ w Mediterranean
Fleet z bazg na Malcie. 19 wrze$nia 1949
roku wyplynat z Malty do Hongkongu,
gdzie dotaczyl Brytyjskiej Floty Pacyfi-
ku. Jednym z pierwszych jego zadan na
Dalekim Wschodzie byta repatriacja Au-
stralijezykéw z rejonu Oceanu Spokoj-
nego. W momencie wybuchu wojny ko-
reanskiej 24 czerwca 1950 roku, Maine
/TV/ znajdowat si¢ w Kobe, jako jedyny
statek szpitalny w rejonie. 14 lipca wszed!
do Pusan, skad zabrat rannych Zotnierzy
do japonskiego portu Fukuoka. Trans-
port rannych z Korei do amerykanskich
szpitali w Japonii stal sie gléwnym zada-
niem jednostki w najblizszych kilku la-
tach. W tym czasie Maine /IV/ bazowal
gléwnie w Hongkongu, Sasebo i Kure.

29. Do roku 1936 - Societd Anonima di Navigazio-
ne Lloyd Triestino.

30. Port w potudniowej Somalii; przed wojng Wto-
ska Somalia. Wedtug innej wersji Leonardo da Vinci miat
by¢ zdobyty przez cigzki krazownik Shropshire w Massa-
Wleél. W roku 1953 Ministry of Transport wprowadzit
do stuzby w charakterze transportowca wojska linio-
wiec armatora Anchor Line — Cameronia /11/(1921/16
584 BRT), ktory otrzymal nazwe Empire Clyde /11/. Jed-

nostka byla eksploatowana do czasu ztomowania w roku
1958.

Fot.,Hospital Ships and Ambulance Trains”
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Brytyjskie statki szpitalne ,Maine”

10 pazdziernika 1951 roku podczas
przechodzenia Shimonoseki Straita3?,
jednostka zgubila jedng ze swoich
dwdch $rub napedowych. Jej holowa-
nia do stoczni podjely si¢ okrety ame-
rykanskie - jednostka ratownicza Rec-
laimer (ARS 42) i holownik floty Yuma
(ATF 94). 1 grudnia nast¢pnego roku
w Sasebo w wyniku pozaru zosta-
ty uszkodzone okrety amerykanskie -
zbiornikowiec floty Ashtabula (AO 51)
i okret warsztatowy Ajax (AR 6). Ma-
ine /IV/ przyjalt rannych z obu okre-
tow U.S. Navy. W czasie wojny kore-
anskiej w latach 1950-1953 jednostka
w ramach United Nations Forces prze-
transportowala w sumie ponad 13 000
rannych Zotnierzy. Wycofanie ze stuz-
by wyeksploatowanego statku szpi-
talnego zapowiedziano 6 marca 1954,
natomiast zdarzenie to mialo miejsce
w Hongkongu 26 kwietnia3? tego roku.
Za zastugi w czasie wojny koreanskiej
Maine /IV/ otrzymal ,Korean War
Battle Honour™*. Do czasu wejscia do
shuzby jachtu krélewskiego Britannia3>
statek w razie potrzeby pelnit takze
jego funkcje. 25 maja 1954 jednostka
zostala sprzedana na ztom, a w czerw-

cu tego roku rozpoczeto jej rozbidr-
ke w Hongkong?®. Statek byt w histo-
rii floty brytyjskiej ostatnig z czterech
»etatowych” jednostek szpitalnych no-
szacych nazwe Maine.

Wspomnie¢ nalezy réwniez o ko-
lejnym projekcie Admiralicji, doty-
czacym budowy nowego statku szpi-
talnego, tym razem majacego by¢
nastepca Maine /IV/ i takze majace-
go przejaé jego nazwe. W roku 1952
w stoczni Barclay, Curle & Company
Limited (Glasgow) polozono stepke
pod jednostke szpitalng o pojemno-
$ci okolo 10 000 BRT i o charakte-
rystycznych, cofnietych w kierunku
rufy dwéch duzych kominach. Osta-
tecznie jednak zamoéwienie rzado-
we zostalo cofniete i po okolo szesciu
miesigcach kadlub niedosztego stat-
ku szpitalnego poci¢to na pochylni.
Zgromadzone na jego budowe mate-
rialy oraz przeznaczone fundusze zo-
staly przekazane na budowe jachtu
kroélewskiego Britannia.

Leonardo da Vinci mial pojemnos¢
7432 BRT i 4096 NRT oraz nastepuja-
ce wymiary: dtugoé¢ - 130,18 m, sze-
rokos¢ - 15,98 m i zanurzenie - 10,97

FOTOKOLEKCJA

m. Dwuérubowa jednostka napedza-
na byta szescioma turbinami parowy-
mi (Ansaldo, Sampierdarena) i mogta
ptywaé z predko$cig 14 w. (maksy-
malnie 15 w.). Liniowiec mial dwa ko-
miny i dwa maszty. Jako Maine /IV/
malowany byl na bialo (takze komi-
ny). Na kadtubie mial szeroki ciem-
ny pas na wysokosci kluz kotwicz-
nych. Na pasie tym znajdowaly sie¢
trzy czerwone krzyze — na wysokosci
obu masztéw oraz pomiedzy komina-
mi. Takze na obu kominach znajdo-
waly sie krzyze. @

32. Droga wodna pomiedzy wyspami Honsiu i Kiu-
siu.

33. Wedtug innej wersji statek zostal wycofany ze
stuzby 25 maja 1954 roku.

34. Na liScie Battle Honour od czaséw Wielkiej Ar-
mady do wojny koreaniskiej znalazlo si¢ ponad 780 jed-
nostek Royal Navy, w tym tylko jeden statek szpitalny —
Maine /IV/.

35. Jacht krélewski Britannia (1954/5769 BRT) byt
nastepca jachtu Victoria and Albert /111/(1901/4700 ts).
Od roku 1997 petni funkcje ptywajacego muzeum w Le-
ith. Juz po wycofaniu Maine /IV/, Britannia miala w ra-
zie potrzeby pelni¢ funkcje statku szpitalnego floty.

36. W czasie swojej prawie 30-letniej stuzby statek
kilkukrotnie zmieniat swdj radiowy sygnat rozpoznaw-
czy. W latach 1925-1934 byt to NVJA, w latach 1934-
1941 - IBPS, w latach 1941-1943 - VRTYV, a w latach
1943-1954 - GCFB.

Statek pasazerski Chrobry wchodzacy po raz pierwszy (i jedyny) do Gdyni.

Fot. zbiory Adama Daszewskiego




Siergiej Batakin (Rosja)

Windjammery

Ostatni windjammer

Kontrakt na budowe Padua stocznia
Tecklenborg w Geestemiinde otrzyma-
ta w roku 1925. 24 czerwca nastepnego
roku czteromasztowy bark zostal wo-
dowany, a w 2 miesiace pdzniej byl juz
gotow do wyjscia w morze. Jego ,,mat-
ka chrzestng” zostata przedstawicielka
dynastii armatoréw Kristina Laeisz.

Konstrukcja Padua byta analogicz-
na jak jego poprzednikéw — Pangani,
Pamir, Passat, Priwall i innych. Pod-
stawowa réznica polegala na budowie
kubrykéw dla 40 kadetéw oraz braku
srodkowego zbiornika wysokiego (de-
eptank), zamiast ktérego zaglowiec
przyjmowat 437 t balastu wodnego do
zbiornikéw podwdjnego dna oraz ko-
lejne 16 t w skrajniku rufowym.

Kadlub barku stalowy, nitowany,
zbudowany wg regul i Germanische
Lloyd. System konstrukcji - poprzecz-
ny, dystans miedzy wregami 635 mm
(w czeéci dziobowej — 610 mm). Gru-
bosé¢ poszycia do 13 mm, rodzaj stali
(zgodnie z przeprowadzonymi w ZSRR
analizami) 3. Wodoszczelne grodzie -
7, ustawione na wre;gach nr 8, 22, 42,

Czteromasztowy bark Padua sfotografowany na wodach

australijskich.

74, 86, 122 i 135! (numeracja wreg na
niemieckich statkach jest prowadzona
od rufy do dziobu).

W uktadzie architektonicznym jed-
nostka tréjwyspowa, dwupoktadowa.
W $rodkowej nadbuddwce znajdowa-
ty sie pomieszczenia stalej zatogi, mesa
i kambuz, w rufowej - kubryki dla ka-
detéw, w dziobowej — magazyny i po-
mieszczenia techniczne. Na $rodko-
wej nadbudéwce za kotem sterowym,
umieszczono drewniang steréwke,
ktorg niemieccy marynarze nazywa-
li dwuznacznie ,,Kartenhaus” - ,,dom-
kiem z kart”.

Omasztowanie. Maszty stalowe, ni-
towane podwdjnie, na stykach - po-
trojnie. Kolumny fokmasztu i obu
grotmasztéw polaczone w jedng catos§é
ze stengami. Na kazdym maszcie (poza
bezanmasztem) zamontowano po jed-
nym marsie i salingu. Katy nachylenia
masztéw ku rufie wynosily 3° dla fok-
masztu, 4° dla pierwszego grotmasztu,
5° dla drugiego grotmasztu i 5,5° dla
bezanmasztu. Maksymalna $rednica
masztéw 760-840 mm, a ich wysoko$¢
ponad linig wodng — do 56 m.

Fot. State Library of Victoria

czesc V

Wszystkie reje, inne duze drzew-
ca i flagsztoki — stalowe, za wyjatkiem
drewnianego flagsztoka na bezan-
maszcie. Trzy dolne rzedy rei nitowa-
ne, gérne - z rur ciggnionych. Dtu-
go$¢ dolnych rei wraz z nokami siegata
29,9 m. Konstrukcja bukszprytu ana-
logiczna jak masztow, jego maksymal-
na $rednica siggata 700 mm, a dlugosé
- 14,1 m.

Takielunek barku - konopny, wanty
pokryte byly warstwg ochronng o spe-
cjalnym skladzie, koloru czarnego.
W nieznacznej liczbie stosowano stalo-
we liny druciane i tancuchy. Bloki ge-
neralnie drewniane. Na wantach za-
miast wyblinek stosowano drewniane
szczeble.

Mechanizmy takielunkowe obej-
mowaly 3 brasowe, 3 samohamuja-
ce marsowo-falowe, 3 marsowo - fa-
towe i bram-falowe windy, a takze
6 dwustopniowych recznych kabesta-
néw. Najbardziej ztozone byly windy
brasowe dla obstugi rei przy zmianie

1. Dane wg barku Kruzensztern. Wg wszelkiego

prawdopodobienistwa rozmieszczenie grodzi wodosz-
czelnych na statku nie ulegto zmianie.
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Windjammery

Padua, 1926

JFE]

=l T i
R X RN Y 8/ B8 TR0 AR VI

=

55

BeNale-

100 y| 1%

AT

+20 +19 418 +17 +16 +I15

+14 +B3 +12 +0 +10 +9 +8 +7 +6

HAHH

‘+5 +4 +3 +2 1 +o

& [Eehit

=

halsu statku: posiadaly one po 3 pary
bebnéw i przy nawijaniu olinowania
jednej burty na jeden z bebnéw w kaz-
dej parze, z drugiego bebna odwijalo
sie olinowanie przeciwnej burty. Poza
tym na Padua zainstalowano proste
windy dla szotéw i halséw dolnych za-
gli. Wszystkie wymienione mechani-
zmy posiadaly naped reczny, maszyn
parowych na statku nie zamontowano.

Zagle wykonane z plétna zaglowego
standardu ,,kaphorn” (waga 1 kG/m?).
Laczna powierzchnia wszystkich 32 za-
gli - 3800 m*2. Ciekawa sprawa, ze na
dokladnym modelu barku Padua, prze-
chowywanym w Muzeum Morskim
miasta Bremerhaven znajduja si¢ 34 za-
gle: miedzy fokmasztem, pierwszym
i drugim grotmasztem rozmieszczono
po 3 sztaksle, zamiast 2 jak to prezen-
tuja rysunki techniczne. Nie zachowa-
ty sie fotografie Padua z petnymi po-
stawionymi zaglami, w zwigzku z tym
niejasna pozostaje kwestia czy byly
2 gbrne sztaksle czy tez ich nie bylo.

Urzadzenia sterowe - reczne, ty-
powe dla duzych windjammeréw mi-
nionego stulecia. Gléwne stanowisko
sterowe znajdowaly si¢ na poktadzie
przed steréwka i skladalo si¢ z dwéch
nasadzonych na jedna o$ kot stero-
wych, wykonanych z drewna teakowe-
go. Na ruféwce zamontowano rezer-
wowe stanowisko z napedem Davisa.
Kierowanie dzwignia steru odbywa-
fo si¢ za pomocg stalowej liny, umiesz-
czonej w specjalnych rurach wzdtuz
gornego pokladu statku. Pidro steru
—o zarysie paraboli. W celu zmniejsze-
nia naprezenia na linie sterowej, powo-
dowanego przez uderzenia fal w ster,
zamontowano specjalne urzadzenie
z noznymi pedatami.

Systemy i urzadzenia pokladowe.
System kotwiczny obejmowat 2 kotwi-
ce admiralicji o wadze po 3,25 t z fan-
cuchem kotwicznym kalibru 57 mm
i dlugosci po 250 m. Kotwice podno-
szono na poktad dziobéwki za pomo-
cg specjalnego dzwigara z talia, ana-

Rys. Siergiej Batakin

logicznie jak na starszych zaglowcach.
Miedzy kluzami a kabestanem zain-
stalowano 2 $rubowe stopery tancucha
kotwicznego.

Padua posiadala o$wietlenie elek-
tryczne - pod pokladem ruféwki byl
zainstalowany generator pradotworczy
napedzany silnikiem wysokopreznym,
a obok znajdowatla sie akumulatornia
zapewniajaca awaryjne o$wietlenie.

Dziobowe $wiatta pozycyjne, za-
montowano na pokltadzie dziobéw-
ki w specjalnych wiezyczkach (produ-
cent - firma Tecklenborg — nazywatla
je ,latarniami morskimi”), zgodnie
z tradycja posiadaly lampy naftowe
lub olejowe.

Systemy odwadniajace i balastowe
byty wyposazone w pompy o napedzie
recznym. Takze naped reczny posia-
daly 3 windy fadunkowe: firma Laeisz
tak jak poprzednio nie chciala traci¢

2. Dzi$ na Kruzenszternie powierzchnie 112 grotmar-
sla ulegly zmniejszeniu, co wynikalo z przebudowy nad-
budéwek i wyposazenia szalupowego.
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Windjammery

na paliwo i naped mechaniczny, konty-
nuujac budowe swego biznesu na dar-
mowym wietrze i taniej recznej pracy
marynarzy i kadetéw. Padua przeszta
do historii jako ostatni duzy zaglowiec
zbudowany bez silnika pomocniczego.
Wszystkie nastepne byly juz jednost-
kami zaglowo-motorowymi wykorzy-
stywanymi jedynie w charakterze stat-
kéw szkolnych.

Zagiel schodzi ze sceny

W swoj pierwszy rejs Padua wyszta
pod dowodztwem kpt. Karla Schuber-
ta — do$wiadczonego marynarza, ktéry
pierwszy raz optynat przyladek Horn
w roku 1911 na barku Pisagua w wieku
16 lat. 30 sierpnia 1926 roku nowy win-
djammer opuscit Hamburg. W jego fa-
downiach znajdowat sie fadunek dla
jednej z firm budowlanych w Valpa-
raiso — 200 beczek karbidu i wapna
niegaszonego, 7200 workéw cemen-
tu i inne materialy. 12 wrzeénia statek
minat przyladek Lizard, a 24 listopada
rzucit kotwice koto wyspy Quiriquina.
Tym samym od kanatu La Manche do
brzegéw Chile Padua przeszta w cza-
sie 74 dni - co dla lat 20-tych stanowi-
to dobry rezultat. W drodze powrotnej
zaglowiec wyszed! z Taltala 4 stycznia
1927 roku i dotarl do holenderskiego
portu Delfzijl 11 kwietnia.

Drugim ,nitratowym” rejsem Pa-
dua potwierdzil swoja dzielno§¢ mor-
ska i predkos¢. Bark mingt Ouessant
26 czerwca i przybyl do Talcahuano
4 wrze$nia - po 71 dniach. Powrét do
Europy z tadunkiem zajat 86 dni (od
Iquique do Lizard). W trzecim rejsie,
przeprowadzonym w roku 1928 z no-
wym kapitanem Hermannem Piening
trasa Lizard - Talcahuano zostata po-
konana w czasie 73 dni. Mejillones -
Lizard — w czasie 71 dni!

Lacznie w latach 1926-1932 bark Pa-
dua odbyt 8 rejséw do brzegéw Chile.
Najlepszy rejsy, ktéry mozna pordw-
na¢ z rekordowym ,,ztotym wiekiem”
windjammeréw, mial miejsce w zi-
mie 1930/31 pod dowodztwem kapita-
na Roberta Klaussa. Trasa z Hamburga
do Talcahuano zajefa raptem 70 déb.
Klauss, rasowy zdobywca przyladka
Horn, w nast¢pnym rejsie probowat
pobi¢ wlasny rekord, proby te zakon-
czyly si¢ jednak nieszczesliwym wy-
padkiem w rejonie przyladka, gdy fale
zmyly za burte 4 cztonkéw zalogi, kto-
rzy zgineli.

Na trasie wok6! Hornu Padua oka-
zal si¢ szybszy od swych blizniakow
Pamir, Peking i Passat. Pamir wykupio-
ny z Wiloch w roku 1925 juz w pierw-
szym rejsie uzyskal wspanialy rezul-
tat. 71 dni od Ouessant do Talcahuano.
Drugi rejs zaczal si¢ jednak z duzymi
trudnosciami. Po wyjsciu z Hambur-
ga, a jeszcze przed osiagnigciem Pas
de Calais, Pamir 20 grudnia 1925 roku
wpadt w ciezki sztorm. Kilka proéb
przejécia cie$niny zakonczylo sie nie-
powodzeniem - bark utracil obie ko-
twice i faficuch kotwiczny prawej bur-
ty, a cze$¢ zagli zostala rozerwana na
strzepy. Zginelo 3 marynarzy. Zaglo-
wiec musial zawréci¢ i ponownie wy-
szed w morze dopiero w styczniu
roku nastepnego. W rejsie powrotnym
z Iquique doszlo do przemieszczenia
sie fadunku w tadowniach, skutkiem
czego Pamir wszedt do Hamburga z 2°
przeglebieniem na rufe. W trakcie na-
stepnych 5 lat windjammer pokonywat
trase do wybrzezy Chile $rednio w cza-
sie 80-90 dni, a powrotng w czasie 85-
100 dni. Za rekordowy mozna uznaé
rejsy z roku 1929 (wyspa Ouessant —
Talcahuano w czasie 68 dni) i 1930
(Hamburg - Talcahuano w czasie 73
dni). W styczniu 1930 silny sztorm
na Morzu Pélnocnym znéw pomie-
szal szyki, zmuszajac statek do ukrycia
sie w Rotterdamie. W 1926 i 1931 Pa-
mir dwukrotnie wchodzil na mielizne.
Wszystko to nie moglo pozostawac bez
wplywu na rentowno$¢ jego eksploata-
cji - sprawy firmy F. Laeisz przebiegaly
w sposob daleki od ideatu.

Koniec lat 1920-tych stal si¢ dla ,,La-
tajacych P” nieszczedliwym okresem
historii. 25 sierpnia 1928 roku w od-
legtosci 20 Mm od przyladka Dunge-
ness bark Passat zderzyl si¢ z francu-
skim parowcem Daphné. Ten ostatni
probowal z naruszeniem zasad zeglu-
gi przej$¢ przed dziobem zaglowca,
zostal jednak staranowany i poszed?l
na dno w ciggu 10 minut. Na szczedcie
udalo si¢ uratowac jego zatoge. Uszko-
dzony windjammer odholowano do
Rotterdamu i odstawiono do remon-
tu. Po roku historia dokladnie si¢ po-
wtorzyla: 25 czerwca 1929 Passat nie-
mal w tym samym miejscu zderzyt si¢
z angielskim parowcem British Go-
vernor i znéw zostal odholowany do
Rotterdamu. Dwa miesigce wczeéniej
firme F. Laeisz otrzymata jeszcze je-
den cios. 27 kwietnia po gwaltownym

sztormie w rejonie przyladka Horn za-
toga opuscila Pinnas - ostatni z ,,La-
tajacych P”. Ludzi uratowal przecho-
dzacy obok chilijski parowiec Alfonso,
lecz zaglowiec poszedt na dno. Do tego
trzeba jeszcze doda¢ $wiatowy kry-
zys ekonomiczny, wiec Laeisz by po-
wigza¢ koniec z koncem musial sprze-
da¢ cze$¢ swoich statkow. W roku
1932 Peking zostal angielskim barkiem
szkolnym Arethusa, a Passat i Pamir
przeszly w rece finskiego ,zbieracza
zaglowcow” G. Eriksona. Co cieka-
we, w roku 1921 Laeisz wykupit Passa-
ta od Francuzéw za 13 tys. £, a po 11
latach sprzedat go tylko za 6,5 tys. £ -
dwukrotnie taniej, nie uwzgledniajac
przy tym inflacji.

Kapitan Gustaw Erikson z miasta
Mariehamn (obecnie Maarianhamina)
na Wyspach Alandzkich zaczal organi-
zowa¢ wlasng firme armatorska jeszcze
przed I wojng $wiatowa — formalnie
na terytorium Cesarstwa Rosyjskiego.
Popularnos¢ przyszta w latach 1920-
tych. Bedac goragcym zwolennikiem
floty zaglowej, Erikson zaczat skupo-
waé pozostajace bez pracy windjam-
mery, rdzewiejace w portach réznych
panstw. Byly wéréd nich jednostki,
ktérych nazwy w przeszlosci byty zna-
ne na $wiecie. Byly wsrdéd nich tak-
ze statki ,,Latajacych P”. W 1923 roku
Erikson nabyl Pormmern, a w roku na-

Gustav Erikson - stynny finski armator
windjammeroéw.

Fot. Internet
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stepnym nabyl u swego rodaka J. Nur-
minena trzymasztowy bark Penang.
W roku 1927 pojawil sie czteromasz-
towy bark Bellhouse, ktéremu przy-
wrocong pierwotna nazwe — Ponape.
Lacznie do roku 1937 pod flage ,,zbie-
racza zaglowcow” przeszlo ponad 40
windjammeréw o tgcznym tonazu po-
nad 100 tys. BRT, wéréd ktorych byly
tak stynne jak Archibald Russell, Olive-
bank, Lawhill, Passat, Viking, Moshu-
lu, Herzogin Cecilie, Killoran, L'Avenir
i inne. Celem zycia Eriksona stala si¢
che¢ wykazania, ze zagiel moze jesz-
cze walczy¢ z maszyng parows - w tym
podejsciu ostatni armator-romantyk
byt ideologicznym nastepca Laeisza.

W roku 1932 przewozy chilijskiej sa-
letry na ,,nitratowych kliprach” prze-
staly przynosi¢ zysk. Erikson nie upa-
dat jednak na duchu. Mial jeszcze
jedna trase, na ktorej zaglowce mogty
w pelni pokazaé swe mozliwosci - au-
stralijskg. Transport ziarna z Australii
do Europy stat sie specjalno$ciag ostat-
nich windjammeréw. Nierzadko pty-
nely one ku odleglemu kontynentowi
wokdt Afryki, a powracaly optywajac
przyladek Horn - tym samym kazdy
rejs stawal si¢ od razu rejsem dooko-

Cztermasowy bark Pommern,prwdopobnie

e 1 S e S

Sydney.
ta $wiata. Na lini¢ australijska prze-
szty takze i oba pozostajace w firmie F.
Laeisz czteromasztowe barki. 31 paz-
dziernika 1933 roku Padua pod do-
wodztwem kpt. Jiirgena Jiirsa wyruszyl
w swoj 9 rejs. Rdwnoczeénie opuscil
Hamburg réwniez Priwall pod do-
woédztwem dawnego kapitana Padua
Roberta Klaussa.

Armatorzy rozumieli, ze pokona¢
konkurentéw uda si¢ jedynie w przy-
padku, gdy wyjscie na nowa trase za-
cznie sie od rekordow i obiecali zato-
gom solidne premie za predkos¢. Obaj
kapitanowie, bedacy hazardzistami,
wzieli sie do dziela. Rejs obu barkéw
przypominal wspaniale wyscigi ,wel-
nianych” klipréw z lat 1860-tych. Pri-
wall w ciaggu 22 dni od 23 listopada do
15 grudnia 1933 roku przeszedt 4484
Mm, a przez nastepne 22 dni odpo-
wiednio - 5223 Mm. Padua pozosta-
wita za rufg odpowiednio 4273 Mm
i 5593 Mm. W styczniu 1934 oba stat-
ki rzucily kotwice w Zatoce Spence-
ra. Priwall po 62 dniach od wyjscia
z kanatu La-Manche, a Padua - po 63
dniach. Oba rezultaty wydawaly sie
niewiarygodne - przeciez nawet styn-
ny kliper Cutty Sark nie pokonal tej

Fot. State Library of Victoria
trasy szybciej niz w 64 dni! Nawet ab-
solutny rekordzista ,welnianej linii”
kliper Thermopylae w latach 1868-1971
zdotal dwukrotnie przej$¢ z Londynu
do Melbourne w czasie 60 dni, nie spo-
s6b jednak zapomina¢ o tak waznym
wskazniku jak stosunek powierzchni
zagli do tonazu, ktory byl ponad dwu-
krotnie wyzszy niz w przypadku czte-
romasztowych windjammerow.
Wspaniale przebiegt réwniez na-
stepny, 10 rejs Padua. Bark minat przy-
ladek Lizard 27 pazdziernika 1934
roku i przybyt do Port Victoria 6 stycz-
nia nastepnego roku - po 71 dniach.
Dla poréwnania, wéréd windjamme-
réw G. Eriksona najlepsze rezultaty na
tej linii uzyskaty Pommern i Pamir -
odpowiednio 76 i 77 dni z Kopenhagi
do Port Victoria w roku 1932. W przy-
padku pozostatych statkow rezulta-
ty wygladaly skromniej. Herzogin Ce-
cilie — 80 dni, Lawhill - 83 dni, Viking
- 84 dni, Olivebank - 85 dni, a Archi-
bald Russell - 86 dni. Podkreslamy jed-
nak, ze te czasy dotyczyly najszybszych
rejséw, a §rednio przejécia trwaty diu-
zej — od 85 do 97 dni. Bodaj jedynym
windjammerem, ktéry w latach 1930-
tych moégl konkurowac¢ z ,,Latajacymi
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Piekne lotnicze ujecie czteromasztowego barku Magdalene Vinnen z marca 1933 roku. Fot. State Library of Victoria
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P” byl szwedzki czteromasztowy bark
C.B. Pedersen, w 1936 roku pokonat
trase Goteborg — Port Germein w cig-
gu 71 dni.

Tryumfalne rejsy Priwall i Padua za-
inicjowaly wzrost zainteresowania za-
pomnianymi juz windjammerami La-
eisza. O ,nitratowych” wyscigach
zaglowcow kpt. Klauss napisat esej ,,Do
Australii wokot Przylgdka Dobrej Na-
dziei”, ktéry spotkat si¢ w Niemczech
z szerokim zainteresowaniem. Nastep-
ny za$, 11 rejs Padua mial juz czysto
propagandowy cel - byl to specjalny
rejs ,filmowy”. Dowddcg barku wy-
znaczono R. Klaussa, ktéry w dniach
miedzy 10 pazdziernika a 28 grud-
nia 1935 roku odbyl reklamowy rejs
z Hamburga do Casablanki i z powro-
tem, odwiedzajac Lizbone i Brest. Wy-
konany w tym czasie dokumentalny
film zachowat sie jako cenny doku-
ment epoki, ktéra juz odeszla, piek-
nie prezentujacy zapomniane dzi§ mi-
strzostwo z jakim zaloga obstugiwata
bogate ozaglowanie.

W tym czasie u innych armatoréw
zaglowej floty handlowej sprawy mialy
sie coraz gorzej. W roku 1936 wszyst-
kie 14 windjammeréw Eriksona prze-
wiozlo 50 tys. t australijskiej pszeni-
cy, uzyskujac dochéd rzedu jedynie 68
tys. £, co nie wystarczylo na utrzyma-
nie statkéw. Z Europy zaglowce ptyne-
ty pod balastem, bowiem nie udawalo
sie pozyska¢ tadunkéw w tamta strone.

W tym tez roku ,zbieracz zaglow-
cOw” z Mariehamn przezyl jeszcze je-
den cios - stracil jeden ze swych naj-
lepszych statkéw - Herzogin Cecilie.
Ten czteromasztowy bark, zbudowa-
ny w roku 1902 przez stoczni¢ Rick-
mers w Bremenhaven, wyrdzniat sie
tym, ze méwiac wspolczesnym jezy-
kiem, byl pierwsza jednostka szkol-
no-transportowg - poza fadowniami
znajdowaly si¢ na nim pomieszcze-
nia dla kadetéw - praktykantow. Od
roku 1922 ,Stara Ksiezna” (jak na-
zywali bark marynarze) nalezala do
Eriksona i byta z powodzeniem eks-
ploatowana na australijskiej linii. 25
kwietnia, realizujac 86 dniowy rejs
z Port Lincoln ku brzegom Anglii,
w czasie mgly statek wszedl na mie-
lizne¢ w rejonie przyladka Bolt Head.
Walka o jego ocalenie trwala pra-
wie 3 miesiagce, jednak zakonczyla
si¢ niepowodzeniem. Gdy armator
szukal pieniedzy na prace ratowni-

Herzogin Cecilie na mieliznie koto przyladka BoItHead,1936 r. Fot. State Librar of Victoria

cze, statek zostal definitywnie rozbi-
ty przez sztorm.

Jeszcze tragiczniejszy byl los innej,
bardzo do Herzogin Cecilie podobnej
jednostki — barku LAvenir. Zbudowany
na zamo6wienie rzadu belgijskiego w tej
samej stoczni Rickmers w roku 1908
réwniez posiadal przedtuzong nadbu-
déwke z kubrykami dla kadetéw, co
umozliwialo réwnoczesny przewoz la-
dunkéw i szkolenie przysztych mary-
narzy. LAvenir plywal z powodzeniem
pod flagg belgijska do roku 1932, gdy
nabyl go Erikson. Przez kolejne 4 lata
statek operowal na linii australijskiej,
po czym nabyl go niemiecki arma-
tor HAPAG. Nowi wlasciciele nazwali
bark Admiral Karpfanger. Jesienig 1937
roku z 27 czlonkami zalogi i 33 kade-
tami na pokladzie wyszed! z Hambur-
ga w swoj pierwszy rejs szkolny, ktéry
zgodnie zalozeniami miat obejmowa¢
trase dookota $wiata. Po 107 dniach

windjammer dotart do australijskiego
portu Wallaroo i po przyjeciu fadunku
pszenicy ruszyl dalej na wschod, zakta-
dajac powr6t do Europy przez Pacyfik
i Atlantyk. W dniu 1 marca 1938 roku
z Admiral Karpfanger po raz ostat-
ni nawigzano lgczno$¢ radiows — pdz-
niej jednostka zamilkla. Duzo pézniej
na wybrzezu jednej z kamienistych
wysp w poblizu przyladka Horn zna-
leziono drewniane odlamki, podobne
do elementéw niemieckiego zaglowca.
Zgodnie z wszelkim prawdopodobien-
stwem Admiral Karpfanger zderzyt sie
z gora lodowa wzglednie rozbil na ra-
fie wyspy Navarino, i poszed! na dno
tak szybko, Ze nie zdazyl nada¢ sygna-
tu SOS.

25 kwietnia 1937 roku (dokladnie
rok po zatonieciu Herzogin Cecilie) za-
tonat kolejny znany windjammer, kon-
kurent ,Latajacych P” w wyscigach
»welnianych” C.B. Pedersen. Zmierza-
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jac z Port Germein z tadunkiem ziarna
zostal w rejonie Wysp Azorskich stara-
nowany przez angielski parowiec Cha-
gresiposzedl na dno w czasie 25 minut.

Do roku 1935 pod niemiecka flaga
plywaly 3 windjammery - 2 ,Lataja-
ce P” 1 Magdalene Vinnen. Ten ostat-
ni w roku 1936 nabyl armator Nord-
deutscher Lloyd i przemianowal na
Kommodore Johnson. Statek zostal
przebudowany na jednostke szkolng -
w wydtuzonej nadbudéwce rozmiesz-
czono kubryki na 60 kadetéw, w ta-
downi Nr 1 zamontowano dodatkowe
zbiorniki ze stodka wodg, poszerzo-
no kubryk, zainstalowano dodatkowe
toalety. Pojemnos¢ jednostki niewiele
przy tym ucierpiala i nadal wykorzy-
stywano ja do przewozdéw ziarna z Au-
stralii. W roku 1937 Kommodore John-
son omal nie zatonal, gdy doszlo do
przemieszczenia w tadowniach trans-
portowanego fadunku. Bark nabrat sil-
nego przechylu, tak, ze kapitan mu-
sial wysta¢ w eter sygnat o awarii. Na
szczesdcie jednak wszystko zakonczylo
sie dobrze.

Padua po swoim ,filmowym” rej-
sie znéw powrdcila na ,nitratowa li-
ni¢”. W latach 1936-1938 pod dowodz-
twem R. Klaussa i J. Jiirsa statek odbyt
4 rejsy do Chile, nie osiagajac jednak
dochodéw. Ostatni przedwojenny rejs

zaglowca odbyl sie pod dowddztwem
nowego kpt. Richarda Wendta. 14 paz-
dziernika 1938 roku bark wyszedt
z Bremen i 22 grudnia osiagnat chilij-
ski port Corral. Po zaladowaniu saletry,
14 stycznia nastepnego roku zaglowiec
opuscil Valparaiso, przecial Pacyfik
i 8 marca dotarl do australijskiego Port
Lincoln. Do Europy Padua powrdcit
z fadunkiem ziarna. 5 lipca 1939 roku
dotarl do Fastnet, zas 8 sierpnia po roz-
tadunku w Glasgow, windjamer rzucit
kotwice w Cuxhaven.

Pierwsze miesigce po wybuchu woj-
ny Padua pozostawal w Hamburgu,
a w maju 1940 zostal przeprowadzo-
ny na Baltyk, dalej od dziatan wo-
jennych. Tam zaglowiec uczestniczyt
w zdjeciach do filmu fabularnego, a je-
sienig wykonat rejs z Tallina do Stettin
(Szczecin) z tadunkiem drewna. Byla
to jedyna wizyta niemieckiego win-
djammera w ZSRR.

Po ataku Niemiec na Zwigzek Ra-
dziecki Padua przez dlugi czas po-
zostawal ,na sznurku” badz byl wy-
korzystywany w charakterze lichtugi
kabotazowej. W kwietniu 1943 roku
bark przeszedt do Rygi, gdzie wraz
z zaglowcami Deutschland i Kommo-
dore Johnson petnil funkcje stacjonar-
nej jednostki szkolnej. W lutym 1944
roku zostal odholowany do Danii,

Bark Padua holowany do Swinoujscia, lato 1941 roku.

a nastepnie do Flensburga, gdzie pozo-
stawal do konica wojny.

Bark Priwall we wrze$niu 1939 znaj-
dowat sie u brzegéw potudniowo-
amerykanskich, a nastepnie zostal in-
ternowany w Valparaiso. Po 2 latach
niemieckie wladze podarowaty za-
glowiec Chile - nie informujac nawet
o tym Laeisza. Nowi wtasciciele prze-
mianowali Priwall na Lautaro i wyko-
rzystywali go w charakterze zaglowca
szkolnego akademii marynarki wo-
jennej. Windjammer odbyt kilka dtu-
gich rejséw, w tym do San Francisco.
Jednak w roku 1945 w trakcie jednego
z rejséw zapalita sie saletra w tadowni,
pozar szybko opanowat statek, ktérego
nie udalo sie juz uratowac.

W pelni sparalizowana zostala tak-
ze dziatalnoé¢ firmy Eriksona. W roku
1939 poderwat si¢ na minie i zatonat
stynny Olivebank. W grudniu nastep-
nego roku niemiecki okret podwod-
ny U 140 storpedowal na Oceanie In-
dyjskim bark Penang, ktory poszedt na
dno wraz z calg zalogg. Pozostale win-
djammery zamarly w portach calego
$wiata i w najlepszym przypadku wy-
korzystywane byty w charakterze ten-
dréw badz ptywajacych magazynow.

Jednymi z nielicznych zaglowcéw,
wykorzystywanych w latach II wojny
$wiatowej zgodnie ze swym przezna-

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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czeniem byly dawne niemieckie czte-
romasztowe barki Kurt i Hans. Zbu-
dowane w roku 1904 dla firmy Siemers
plywaly do Meksyku i Chile, a w 1914
trafily w rece aliantéw. Kurt, ktore-
go nazwe zmieniono na Dreadnought,
nastepnie na Moshulu, ptywal na linii
San Francisco - Australia, ptywal na
Wielkich Jeziorach i ostatecznie zostal
zakupiony przez Eriksona za 20 tys.
USD. Od roku 1935 byt statym uczest-
nikiem ,welnianych” wyscigéw. Po-
czatek II wojny $wiatowej zastal Mo-
shulu w Australii. 22 maja 1940 bark
przybyl do norweskiego portu Kri-
stiansand. Wiekszg czesé czasu win-
djammer byl wykorzystywany jako
tender, a w 1942 wykonat kilka rejséow
miedzy Oslo, Horten i Kirkenes do-
starczajac zaopatrzenie dla niemiec-
kich wojsk na péinocy. Od roku 1947
stary bark przechodzit z rak do rak:
probowali go uruchomi¢ armatorzy
norwescy, niemieccy, szwedzcy i fin-
scy, jednak bez rezultatu. W koncu
w 1970 trafil do USA. Obecnie odre-
staurowany Moshulu znajduje sie w Fi-
ladelfii, petnigc role muzeum, a réw-
nocze$nie plywajacej restauracji.
Blizniaczy Hans po zakonczeniu
I wojny $wiatowej réwniez trafil pod
amerykanska flage i przez pewien czas
petnit stuzbe jako szkolna jednostka
Mary Dollar w San Francisco. Pdzniej

rozstal ,,rozbrojony”, odholowany do
Los Angeles i przemianowany na Tan-
go. Jako tender doczekat czasow II woj-
ny $wiatowej. I nastapita zadziwiajaca
metamorfoza. Na poczatku wojny po-
wstal nagly popyt na wszystko, co ply-
wa. Kadlub tendra wprowadzono do
suchego doku i przebudowano na...sze-
$ciomasztowy szkuner! Imponujacy sta-
tek 5393 DWT przyjat tadunek drew-
na i opuscit zachodnie wybrzeze USA,
oplynat przyladek Horn i w 103 dniu
rejsu bezpiecznie osiggnal Capetown.
Pézniej szkuner Tango wykonal jeszcze
2 transatlantyckie rejsy i zostat sprzeda-
ny Portugalii. Nowy wlasciciel J. Ribero
zmienil nazwe na Cidade de Porto. Od
lutego 1943 roku statek byl wykorzysty-
wany do transportu bawelny z Mozam-
biku do Lizbony. W roku 1945 dwu-
krotnie trafit na silny sztorm w rejonie
Przyladka Dobrej Nadziei i z powodu
uszkodzen zostal odstawiony ,,na sznu-
rek” w Kapsztadzie. W roku 1946 zostat
odholowany do Portugalii i wkrétce ro-
zebrany na ztom.

Podobnie, cho¢ mniej szczesli-
wie przebiegata stuzba innego win-
djammera - angielskiej czteromasz-
towej fregaty Kenilworth. Zbudowany
w Glasgow jeszcze w roku 1887, po 21
latach stal sie amerykanskim Star of
Scotland. Po odstuzeniu swego, sta-
tek przez dlugie lata wykorzystywano

Piekne ujecie burtowe czteromasztowego barku Viking pod zaglami i finska bandera.

w charakterze tendra w Santa Monica
na amerykanskim wybrzezu Pacyfi-
ku, a w 1940 podobnie jak Hans zostat
przebudowany na sze$ciomasztowy
szkuner. W listopadzie 1942 roku li-
czacy juz 55 lat Star of Scotland zostal
postany na dno torpeda niemieckiego
okretu podwodnego U 159.

Do listy ofiar II wojny $wiatowe;j
mozna doda¢ jeszcze 2 dawne cztero-
masztowe windjammery - radziecki
szkolny bark Towariszcz (eks-angiel-
ski Lauriston) zdobyty przez Niemcéw
i zatopiony pdzniej w Mariupolu oraz
przebudowany na motorowy zbiorni-
kowiec Fiona Shell (2243 BRT, eks-an-
gielski Goodrich), wysadzony w powie-
trze w Gibraltarze we wrzesniu 1941
roku przez wloskich pletwonurkéow
(podwodnych dywersantéw).

Po zakonczeniu II wojny $wiato-
wej z floty windjammerdéw pozostaly
mizerne szczatki. Niemieckie Padua
i Kommodore Johnson zostaly w stycz-
niu 1945 przekazane ZSRR w ramach
reparacji, odholowane do Leningradu
i odstawione do rezerwy.

Gustaw Erikson probowatl wznowi¢
rejsy swoich zaglowcow. Viking, Passat
i Pamir zdolaly wykonac¢ kilka rejsow
z fadunkami do Afryki Poludniowej
i Australii, jednak w 1947 roku ,zbie-
racz zaglowcéw” zmarl, a jego nastep-
cy Edgar i Eva nie zdolali kontynu-

Fot. State Library of Victoria
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Zachodnioniemiecki bark Pamir, ktory zatonat z cala zalogq 21 wrzesnia 1957 roku.

owa¢ dziela ojca. W latach 1947-1948
epoke klasycznych rejsow zakonczyly
Lawhill i Archibald Russell, ktore trafi-
ty na ztom, Viking zostal nabyty przez
wladze Goteborga i przeksztalcony
w stacjonarng jednostke szkolng dla
jungéw. W styczniu 1951 Pamir i Pas-
sat odeszly na rozbiérke do Belgii. Na
szcze$cie nie zdotano pocia¢ stynnych
barkow, ktore wykupili kpt. G. Grubbe
oraz armator R. Heinz z Lubeki (RFN).
Para zastuzonych ,Latajacych P” znéw
trafita pod niemiecka flage.

Barki Pamir i Passat mialy okazje
wpisa¢ si¢ na ostatnig stronice historii
windjammerdéw. W roku 1951 zosta-
ty przebudowane na jednostki szkolne
- zamontowano silniki wysokoprezne,
wyposazono w przestronne kubryki
dla praktykantéw, a na pokladzie po-
jawila sie dodatkowa steréwka. Moder-
nizacja kazdego ze statkow kosztowata
2,7 mln marek.

Zachowano tadownie, jednak teraz
mialy one znaczenie drugorzedne, bo-
wiem na pierwsze miejsce wysuwaly
sie cele szkoleniowe. Zaktadano przyj-
mowanie ladunkéw w miare mozliwo-
$ci, by obnizy¢ koszty eksploatacyjne.

12 lutego 1952 roku Passat pod do-
wédztwem kpt. Grubbe wyszed?!
w rejs szkolny ku brzegom Brazy-
lii i Argentyny, by powréci¢ w kon-
cu czerwca. Nie baczac na sukces rej-
su, przez dlugi czas od lutego 1953 do
czerwca 1955 roku Passat nie wycho-

dzit w morze, stojac przy nabrzezu
w Travemiinde.

Pamir réwniez wykonal kilka rej-
s6w ku brzegom Ameryki Potudnio-
wej. W dniu 21 wrzeénia 1957 roku
doszlo jednak do tragedii. Bark z fa-
dunkiem okoto 4 tys. t jeczmienia
zmierzal z Argentyny do Anglii, jed-
nak okoto 600 mil na poludniowy za-
chéd od Wysp Azorskich trafil na taj-
fun ,Carrie”. Sia wiatru siegala 12°,
silnie przechylajac statek, ktorego za-
toga nie zdolata zrzuci¢ wszystkich za-
gli. Niestety przy zatadunku jednost-
ki doszto do wielu nieprawidtowosci,
m.in. niedoktadnie i nieréwno wypet-
niono fadownie. W wyniku przechy-
tu doszlo do osypania si¢ ziarna na
lewa burte, co katastrofalnie pogor-
szylo stateczno$¢ zaglowca. Gdy prze-
chyt siegnat 40°, woda wdarla sie przez
nie wszedzie zamkniete zejsciéwki. Pa-
mir polozyl sie na lewa burte i zatonat
w punkcie o wspétrzednych 35°5I°'N
140°20’S. Zgineto 86 cztonkdéw zalogi.

Katastrofa postawita kropke réow-
niez na eksploatacji Passata. W roku
1960 zostat przeksztatcony w muzeum
i zacumowany w mieécie Travemiinde.
Wiegcej juz zaden zaglowiec szkolny nie
byl wykorzystywany do przewozu fa-
dunkéw.

Pod nowg flaga, w nowej roli
W lutym 1946 roku na burcie Padua
pojawila sie nowa nazwa Kruzensztern,

Fot. State Library of Victoria

nadana dla upamietnienia stawnego
rosyjskiego podréznika i admirala LF.
Kruzenszterna. Réwnoczesnie Kom-
modore Johnson stal sie Siedowem. Nie-
stety obie jednostki byty zdekompleto-
wane i prezentowaly optakany widok.
Celowos¢ ich odbudowy budzita wat-
pliwoéci. Tylko dzieki staraniom gru-
py entuzjastéow zaglowcoéw — P.S. Mi-
trofanowa, PW. Wlasowa, W.T. Rojewa
i innych - udalo si¢ zachowac¢ oba bar-
ki i doprowadzi¢ do stanu uzywalnosci.

W czerwcu 1955 roku Kruzensztern
wyszed!l na rede Krasnej Gorki i pod-
jal pierwszy rejs pod flaga radzieckiej
marynarki wojennej ku wyspie Seskar.
Przez kilka lat zaglowiec stuzyl jako
jednostka szkolna do przygotowania
personelu marynarki wojennej. W la-
tach 1959-1961 bark przeszed! kapi-
talny remont i przebudowe w Kronsz-
tadzie. Zamontowano na nim silniki
pomocnicze (diesle 2 x 800 KM), dzie-
ki czemu stat si¢ statkiem zaglowo-mo-
torowym. W roku 1961 pod dowddz-
twem kpt. PW. Wiasowa Kruzensztern
po raz pierwszy w okresie powojen-
nym odbyl daleki rejs na Atlantyku.
Pézniej przez okres 5 lat jednostka re-
alizowala rejsy naukowo-badawcze
i szkolne. Bark odwiedzil Bermudy, Ja-
majke, Gibraltar, Marsylie, Casablan-
ke i inne porty. Pod dowodztwem kpt.
N.T. Szulgi Kruzensztern odbywal rejsy
z Baltyku na Morze Czarne i z powro-
tem. W roku 1966 ostatni windjam-
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Radziecki bark szkolny Kruzensztern (esk-Padua) sfotografowany w latach 70-tych.

mer zostal przekazany Ministerstwu
Gospodarki Rybnej. W dniu 22 listo-
pada 1967 roku w czasie postoju przy
nabrzezu nr 33 Leningradzkiego Por-
tu Morskiego na bukszpryt Kruzensz-
tern wpadt statek Rzew. Bukszpryt na
dlugosci 6 m od noka zostat zgiety na
prawa burte pod katem 90°, a w miej-
scu wygiecia metal pekt w miejscach
nitowania. Na szczeécie, w czasie calej
eksploatacji barku bylo to jedyne nie-
znaczne wydarzenie nadzwyczajne.

Wkrétce zaczela sie kapitalna mo-
dernizacja zaglowca. W latach 1968-
1971 zostat przebudowany na nowo-
czesng jednostke szkolng, otrzymujac
nowoczesne wyposazenie, w tym sys-
tem nawigacji satelitarnej.

Od roku 1974 Kruzensztern jest sta-
tym uczestnikiem $§wiatowych zlotéw
zaglowcow szkolnych ,,Operation Sail”
, organizowanych przez STA (Sail Tra-
ining Assotiation, obecnie STT - Sail
Training International). Dzigki rezul-
tatom uzyskanym w programie regat
bark otrzymat gtéwng nagrode —srebr-
ny wizerunek ,,Cutty Sark”. W tym tez
roku statek przebyl Atlantyk w trak-
cie rejsu na Kube. W roku 1976 Kru-
zensztern pod dowddztwem kpt. I.G.
Sznejdera z powodzeniem pokonat tra-
s¢ Plymouth - Santa Cruz de Tenerife

- Bermudy - Newport, zajmujac dru-
gie miejsce i zdobywajac szereg presti-
zowych nagréd. W toku tego zlotu za-
glowiec Kruzensztern odwiedzil Nowy
Jork, gdzie uczestniczyl w paradzie
morskiej na czes¢ 200 lat USA.

W latach 1981-1984 Kruzensztern
przechodzit kolejny remont i moder-
nizacje. Pézniej pod dowddztwem
kpt. GW. Kotomienskogo uczestniczyt
w oceanicznych wyS$cigach z Kanady
do Liverpoolu, wytrzymujac uderze-
nia gwaltownego sztormu i zdobywa-
jac 1 miejsce. Dwa lata pdzniej bark
powtorzyl swoj rezultat.

W styczniu 1981 roku Kruzensztern
zostal przekazany zjednoczeniu ,,Estryb-
prom”. Portem macierzystym zaglowca
zamiast Rygi stal sie Tallin. Réwno po 10
latach bark przekazano Gosudarstwien-
noj Baltijskoj Akademii Rybopromysto-
wowo Flota (pol. Pafistwowej Baltyckiej
Akademii Przemystowej Floty Rybac-
kiej) w Kaliningradzie.

Prawdziwego sukcesu doczekal si¢
Kruzensztern w roku 1992 w czasie re-
gat ,,Columbus-92”, poswigconych 500
rocznicy odkrycia Ameryki. W czasie
transatlantyckiego wy$cigu Boston -
Liverpool bark dowodzony przez kpt.
Kotomienskogo ponownie zostal zwy-
ciezcg. W czasie tego rejsu przy $wie-

Fot. Rolf Meinecke

zym wietrze rozwinat rekordowg pred-
kos¢ - 17,4 weztal

Jesienig 1993 roku statek trafil do
Wismaru na remont kapitalny. Bark
wyposazono w nowe silniki, syste-
my pomocnicze, otrzymal nowocze-
sne $rodki nawigacji. Przemodelowano
réwniez wewnetrzne pomieszczenia,
a chlubg statku stalo si¢ $wietnie wy-
posazone ambulatorium i gabinet sto-
matologiczny.

We wrze$niu — pazdzierniku 1995 -
remont i dokowanie w stoczni ,Nauta”
w Gdyni (Polska). Jednostce wymie-
niono $ruby napedowe i zamontowano
klimatyzacje. W pelni odnowiono wy-
posazenie nawigacyjne: bark otrzymat
nowy zyrokompas, 2 radary ,Racall
Decca”, 2 systemy nawigacji kosmicz-
nej OP5, stacje meteorologiczng ,,Rigi-
po”, komputer systemu ,,World Charts”,
log dopplerowski, echolog, nowoczesne
systemy taczno$ci radiowe;.

Kruzensztern byl pierwszym rosyj-
skim zaglowcem szkolnym, ktéry XX
wieku oplynal ziemie, w okresie mie-
dzy pazdziernikiem 1995 a sierpniem
1996 roku. Ostatni windjammer, wspo-
minajgc swojg mlodosé¢é, optynat przy-
ladek Horn, odwiedzit porty 5 konty-
nentéw, wytrzymat 2 potezne sztormy
(w tym o sile 12° na Pacyfiku) i przybyt
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Rosyjski bark szkolny Kruzensztern w Am-
sterdamie, 2015 rok. Fot. Siergiej Batakin
do Sankt Petersburga dokladnie w wy-
znaczonym czasie. W polowie trasy, we
Wiladywostoku, dokonano na pokta-
dzie wymiany kursantéw. W czasie ca-
fego rejsu przez poklad przewineto sie
236 kursantéw cywilnych oraz wojsko-
wych szkél, a takze 26 jungéw — prak-
tykantéow Mtlodziezowej Ligii Mor-
skiej. Statkiem dowodzil 39-letni kpt.
O.K. Siedow, a funkgje kpt.-instrukto-
ra pelnil na pokfadzie G.W. Kolomien-
skij. Rejs byl jedng z gtéwnych imprez
pos$wieconych upamietnieniu 300-le-
cia rosyjskiej floty.

Ta imponujgca impreza nie byla
dla Kruzenszterna ostatnig. W latach
2005-2006 bark pod dowddztwem
O.K. Siedowa odbyt drugi rejs okoto-
ziemski, ktérego trasa byla zblizona
do tej, jaka na slupie Nadiezda odbyt
LF. Kruzensztern dwa wieki wczeéniej.
Kruzensztern pokonatl Atlantyk, opty-
nal pod zaglami przyladek Horn, od-
wiedzil Potudniowg i Srodkowg Ame-
ryke oraz Hawaje. Po krotkim postoju
i wymianie kursantéw we Wladywo-
stoku bark zawinal do Hongkongu,
Singapuru, na wyspe Mauritius, opty-
nat Przyladek Dobrej Nadziei, od-
wiedzil Wyspy Kanaryjskie i §wieto-

Bark szkolny Kruzensztern przy Skwerze
Kosciuszki w Gdyni, 1995 rok.
Fot. Wojciech tuczak
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Windjammery

wal swoje 80-lecie w Niemczech. Rejs
zakonczyl si¢ w sierpniu 2006 roku
w Sankt Petersburgu. W czasie 408
déb pokonano trase okoto 45 tys. Mm,
czterokrotnie przecinano rownik. Bark
odwiedzit 20 portéw w 17 krajach, po-
tozonych na 4 kontynentach. Dru-
gi rejs dokota $wiata stat si¢ $wietng
szkola dla ponad 400 kursantéw Pan-
stwowej Battyckiej Akademii Przemy-
stowej Floty Rybackiej i innych uczel-
ni oraz 68 jungéw Mlodziezowej Ligii
Morskiej. W czasie postojéw w portach
bark odwiedzito ponad 75 tys. ludzi.

W latach 2009-2010 Kruzensztern
uczestniczyl w miedzynarodowe;j eks-
pedyciji transatlantyckiej, przez Kanat
Panamski wyszedl na Pacyfik i w cza-
sie zimowej Olimpiady w Vancouver
stanowil swego rodzaju ,,centrum kul-
turalne” rosyjskiej ekipy.

W sierpniu 2014 roku w dunskim
porcie Esbjaerg Kruzensztern przypad-
kowo zatopil redowy holownik Diver
Master. Zaloga holownika nie zdazy-
fa na czas odda¢ cumy i niewielka jed-
nostka zostala przyparta do burty. Na
szczeécie obeszlo sie bez ofiar, a sam
holownik zostat szybko wydobyty.

W roku 2015 gltéwnym rejsem Kru-
zensztern stala si¢ historyczna wypra-
wa, poswiecona 70-rocznicy zwycigstwa

w Wielkiej Wojnie Ojczyznianej. W cza-
sie tego rejsu bark odwiedzit 11 krajow
pozostawiajac za rufg 29 tys. Mm.

Windjammery, ktére dotrwaty
do naszych dni

(w wykazie ujeto jedynie dobrze za-
chowane statki, o tonazu ponad 1000
BRT)

o Kruzensztern (1926 r., 3258 BRT),
eks-niemiecki Padua. Pozostaje w eks-
ploatacji jako zaglowiec szkolny Fede-
ralnej Agencji Rybotéwstwa Minister-
stwa Rolnictwa Rosji. Port macierzysty
- Kaliningrad.

o Siedow (1921, 3709 BRT), eks nie-
miecki Magdalene Vinnen, w latach
1936-1945 — Kommodore Johnson. Po-
zostaje w eksploatacji jako zaglowiec
szkolny Federalnej Agencji Rybolow-
stwa Ministerstwa Rolnictwa Rosji.
Port macierzysty - Murmansk. W la-
tach 2012-2013 bark odbyt rejs dooko-
ta $wiata.

o Peking (1911, 3317 BRT), cztero-
masztowy bark. Pozostaje w Nowym
Jorku w charakterze muzeum. W listo-
padzie 2015 informacja o przekazaniu
statku Niemcom i jego holowaniu do
Hamburga.

e Passat (1911, 3317 BRT), cztero-
masztowy bark. Pozostaje w Trave-

Rosyjski bark szkolny Siedow (eks-Magdalene Vinnen) w Amsterdamie, 2015 rok.

miinde (Niemcy), wykorzystywany
jako muzeum.

o Pommern (1903, 2376 BRT), czte-
romasztowy bark. Pozostaje w porcie
Maarianhamina na Wyspach Alandz-
kich (Finlandia), wykorzystywany jako
muzeum.

o Viking (1907, 2959 BRT), cztero-
masztowy bark. Dawny dunski, od
1929 - finski, obecnie - szwedzki. Wy-
korzystywany w charakterze plywaja-
cego hotelu w Goeteborgu.

o Moshulu (1904, 3116 BRT), cztero-
masztowy bark. Eks-niemiecki Kurt.
Pozostaje w Filadelfii (USA) wykorzy-
stywany jako muzeum i plywajaca re-
stauracja.

e Rickmer Rickmers (1896, 1980
BRT), trzymasztowy bark. Pierwotnie
byl fregata. W 1912 przemianowany
na Max, w latach 1924-1962 portugal-
ska jednostka szkolna Sagres, nastep-
nie Santo Andre. W roku 1983 wyku-
piony przez niemiecka prywatng firme
i przebudowany na muzeum. Obecnie
pozostaje w Hamburgu.

o Wavertree (1885, 2170 BRT), trzy-
masztowa fregata. Dawna angielska.
Obecnie pozostaje w Nowym Jorku, wy-
korzystywana jako ptywajace muzeum.

o Suomen Joutsen (1902, 2259 BRT),
trzymasztowa fregata. Dawny francu-

Fot. Siergiej Balakin
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Czteromasztowy bark Peking w Nowym Jorku. ]I
Fot. Siergiej Batakin ;
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ski Laénnec, od 1923 niemiecki - OI-
denburg, w 1931 zakupiony przez Fin-
landi¢. Obecnie wykorzystywany jako
stacjonarny statek szkolny w Turku.

e Balclutha (1886, 1689 BRT), trzy-
masztowa fregata. Dawna angielska.
Pozostaje w San Francisco, wykorzy-
stywana jako muzeum.

o Falls of Clyde (1878, 1809 BRT),
czteromasztowa fregata. Zbudowana
w Glasgow. Obecnie wykorzystywana
w charakterze muzeum w Honolulu.

o Star of India (1863, 1197 BRT),
trzymasztowy bark. Dawny angielski
Euterpe. Jest najstarszym zachowanym
zelaznym statkiem zaglowym. Pozo-
staje w San Diego (Kalifornia), wyko-
rzystywany jako muzeum, niekiedy
wychodzi w morze.

o Af Chapman (1888, 1425 BRT),
trzymasztowa fregata, zbudowana
w Anglii jako Dunboyne. Wykorzysty-
wana jako ptywajacy hotel w Sztokhol-
mie.

o Glenlee (1896, 1613 BRT), trzy-
masztowy bark. Zbudowany w Glas-
gow. Wielokrotnie zmienial wtascicieli
i nazwy, od 1923 stuzyl pod flaga hisz-
panska w roli jednostki szkolnej Gala-
tea. W 1993 wykupiony, odbudowany
iod 2011 statek-muzeum w Glasgow.
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Trzymasztowa fregata Wavertree w Nowym
Jorku. Fot. Siergiej Batakin




Trzymasztowa fregata Balclutha w San
Francisco. Fot. Siergiej Batakin
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Maciej Chodnicki

Pancernik Maryland w portretowym ujeciu z poczatku lat 30-tych.

Fot. Naval Historical Center

Nelson, a reszta swiata

Uzbrojenie torpedowe

W momencie wejécia do stuzby, pan-
cerniki typu ,,Colorado” mialy dwie
wyrzutnie torped kalibru 533 mm.
Umieszczono je pod linig wodng, tuz
przed cytadela, po jednej na kazda
z burt. W trakcie pdzniejszych przebu-
dow, wyrzutnie te zlikwidowano.

Nagato moégt sie poszczyci¢ najlicz-
niejszg baterig torped. Zamontowano
na nim az osiem wyrzutni torped tego
kalibru, po réwno nad i pod linig wod-
ng. Na kazda burte mozna bylo strzela¢
z czterech z nich. W trakcie kolejnych
przebudéw wyrzutnie te likwidowano.
W momencie wejscia do stuzby Nelso-
na, nawodne wyrzutnie torped z Naga-
to zostaly juz zdjete. Nieco pozniej zli-
kwidowano reszte.

Nelson i Rodney przenosily dwie
wyrzutnie torped kalibru 622 mm.
Oszczednosci ciezarowe nie pozwalaly
na opancerzenie pomieszczen, w ktd-
rych sie znajdowaly, w zwiazku z czym
odsunieto je od cytadeli jak tylko byto
to mozliwe, tak by ewentualna eks-
plozja ich glowic spowodowatla mozli-
wie najmniejsze szkody. Montowanie

tego uzbrojenia na pancernikach bu-
dzito od poczatku pewne kontrower-
sje, niemniej ostatecznie uznano, ze
warto w nie zainwestowa¢, nawet jesli
jedyna jego funkcja miatoby by¢ stra-
szenie przeciwnika, i trzymanie go na
dystans. Po uszkodzeniach od wloskiej
torpedy, ktéra spowodowata zalanie
pomieszczenia wyrzutni torped, pod-
czas naprawy uszkodzen na Nelsonie
zlikwidowano to uzbrojenie. Rodney
przenosil je do konca swoich dni. Na
tym ostatnim, jako jedynym ze wszyst-
kich opisywanych tu jednostek, sie ono
przydalo. Podczas niszczenia Bismarc-
ka, udalo sie wystrzeli¢ kilka torped,
z ktorych prawdopodobnie jedna trafi-
ta. Trafienia tego nie udalo si¢ jednak
potwierdzi¢, takze nie ma pewnosci,
czy naprawde mialo miejsce.

Ochrona bierna

W czasach gdy budowano te jed-
nostki, jedynymi aktywnymi syste-
mami obrony, bylo wlasne uzbrojenie.
Jesli udato sie zniszczy¢ przeciwnika,
zanim ten skutecznie uzyt swojej bro-
ni, mozna bylo unikna¢ trafien. Nie-

stety kazdy, nawet najsilniej uzbro-
jony pancernik, mial wielkie szanse
na otrzymanie bezposrednich tra-
fien, podczas walki z przeciwnikiem.
Nie mozna bylo liczy¢ na rozstrzy-
gniecie walki, zanim przeciwnik wy-
strzeli wlasne pociski. Jesli wrogi po-
cisk znalazt si¢ w powietrzu, nie byto
mozliwosci jego zniszczenia. Do pew-
nego stopnia mozna bylo ograniczaé
prawdopodobienstwo otrzymania
trafienia, stosujac wymy$lne manew-
rowanie, ale nie do$¢, ze wykonywa-
nie gwattownych zwrotéw zmniejsza-
to skuteczno$¢ wlasnego ognia oraz
zmniejszato predkos$¢, to jeszcze ni-
gdy nie bylo wiadomo, czy wykona-
nie zwrotu uchroni okret przed trafie-
niem, czy wrecz przeciwnie — wlasnie
wprowadzi nasza jednostke pod wro-
gie pociski, ktére w innym przypadku
by chybily.

Bierna ochrona jednostek miata mi-
nimalizowa¢ skutki takich trafien.
Zeby nie bylo za tatwo, okret trzeba
byto chroni¢ nie tylko przed wroga ar-
tylerig, ale réwniez bombami czy pod-
wodnymi eksplozjami. Do pewnego
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stopnia bomby mozna bylo traktowac
tak samo, jak pociski artyleryjskie, je-
dynie padajace od duzo ostrzejszym
katem. Podwodne eksplozje stanowity
zupelnie inny rodzaj zagrozenia.

Nawet same pociski byly dos¢ réz-
norodne. Pocisk przeciwpancerny miat
za zadanie dostarczy¢ tadunek wy-
buchowy na druga strone pancerza.
W realiach okresu miedzywojennego,
przebicie mozna bylo uzyska¢ nada-
jac pociskowi odpowiednig predkos¢,
tak by jego energia kinetyczna byla wy-
starczajaco duza do przebicia pance-
rza. Z koniecznosci taki pocisk mu-
siat by¢ bardzo solidny. Czubek, $ciany
czy podstawa musialy by¢ bardzo gru-
be, by wytrzyma¢ impakt uderzenia
z predkoscig ponaddzwiekowyg w kil-
kadziesigt centymetréw solidnej stali,
zbudowanej tak by wytrzymywac ta-
kie uderzenia. Grube $ciany elimino-
waly mozliwos¢ stosowania duzych
tadunkéw wybuchowych. Same tadun-
ki nie mogly by¢ tez zbyt czute, by nie
powodowaé przedwczesnej detonacji.
Z koniecznosci sifa razenia fali uderze-
niowej powstalej podczas detonacji po-
cisku przeciwpancernego byla ogra-
niczona. Niemniej bylo do$¢ jasne, ze
nawet niewielka eksplozja wewnatrz
waznego dla funkcjonowania okretu
pomieszczenia, moze mie¢ o wiele gor-
sze konsekwencje, niz duzo silniejsza
na zewnatrz. Oprdcz samej fali ude-
rzeniowej, dochodzita jeszcze kwestia
odtamkéw. Stosunkowo duzych, mo-
gacych przebija¢ nawet kilkucentyme-
trowe plyty stalowe.

Pociski burzace byly przeciwien-
stwem przeciwpancernych. Podsta-
wowym dazeniem przy ich budowie,
bylo zmieszczenie mozliwie silnego
tadunku wybuchowego. Scianki mu-
sialy miec¢ taka grubos¢, by wytrzy-
macé wystrzelenie z dziata. Podstawo-
w3 silg niszczacg tych pociskow, byta
fala uderzeniowa powstajaca podczas
detonacji. Odlamki generowane byty
stosunkowo niewielkie, ale o duzych
predkosciach.

Warto przy tym pamietac, ze poje-
cie duzy/maly jest bardzo wzgledne.
W przypadku detonacji wazacego nie-
mal tone pocisku burzacego, co wigk-
sze odlamki mogly mie¢ mase dobrych
kilkudziesieciu kilogramow, ale byto to
»malo” w poréwnaniu z co wigkszymi
odltamkami pociskéw przeciwpancer-
nych mogacych wazy¢ nawet kilkaset.

Pierwsza ochrong przed pociskami
byt opancerzenie. Ideatem bytoby ob-
tozenie jednostki takimi ptytami, by
zaden pocisk si¢ przez nie, nie prze-
bil. Niestety bylo to niemozliwe. Stal
pancerna byta do$¢ ciezka. Metr kwa-
dratowy pancerza grubosci 10 cm wa-
2yt okolo 800 kg. Do zatrzymania ciez-
kiego pocisku, potrzeba bylo zwykle
znacznie wiecej niz 10 cm stali. Z ko-
niecznosci cze$¢ okretu byta chronio-
na cienszym pancerzem, lub zostawia-
na bez zadnej ochrony.

Opancerzenie projektowano przy
zalozeniu odporno$ci na uderzenia
okreslonych pociskéw. Wiadomo byto,
ze moze si¢ zdarzy¢, iz cz¢$¢ z nich
przebije si¢ do wnetrza nawet najlepiej
opancerzonego kadtuba. Odpowiedni
podzial wewnetrzny mial minimalizo-
wac skutki takich trafien.

Nie doé¢ na tym. Podwodne eksplo-
zje wymagaly innego rodzaju zabez-
pieczenia, niz opancerzenie. Glowice
torpedowe zawieraly kilkaset kilogra-
moéw materialéw wybuchowych, zwy-
kle silniejszych niz trotyl. Pod linig
wodng, nie mozna bylo stosowaé pan-
cerza o takiej grubosci, by wytrzymal
kontaktowa eksplozje takiej glowi-
cy. By wytrzymac¢ taki eksperyment,
plyta musialaby by¢ bardzo gruba, do
tego bardzo solidnie podparta od tylu.
Ogromna masa takiego rozwiaza-
nia uniemozliwiala jego zastosowanie
w praktyce. W przypadku takich eks-
plozji, cienki pancerz byt nie tyle bez-
uzyteczny, co wrecz szkodliwy. Pod
dzialaniem fali uderzeniowej mial ten-
dencje do pekania. Generowane w ten
sposob odlamki, mialy bardzo duza
energie kinetyczng i potrafity wyrza-
dzi¢ wiecej szkod wewnatrz kadtuba,
niz sama eksplozja torpedy.

Niestety stosowanie takiego pan-
cerza, do pewnego stopnia bylo ko-
nieczne. Pociski po trafieniu w wode,
zwykle rykoszetowaly lub zaczyna-
ty koziotkowa¢, gwalttownie wytraca-
jac predkos¢. Niestety okazjonalnie za-
chowywaty dotychczasows trajektorie
i potrafily uderzy¢ w zanurzong czes¢
kadtuba. Takie trafienie, moglo mieé
tragiczne konsekwencje. Poruszaja-
cy sie pod wodg pocisk znacznie szyb-
ciej wytracal predko$¢ niz w powie-
trzu, dzigki czemu pod wodg mozna
bylo stosowa¢ cienszy pancerz, ktéry
réwnie skutecznie chronit przed nimi,
jak grubszy powyzej powierzchni. Ze

wzgleddw ciezarowych, zmniejszenie
grubosci plyt, bylo wysoce pozadane.

Ale taki pancerz byl szkodliwy
z punktu widzenia ochrony przed tor-
pedami.

Podwodne eksplozje przy burcie nie
byly jedynym zagrozeniem. W okre-
sie miedzywojennym, coraz powaz-
niej zaczeto bra¢ pod uwage mozli-
wo$¢ wybuchéw podkilowych. Nie
byto zadnych praktycznych mozliwo-
$ci ochrony przed takimi eksplozja-
mi. Pasywny system ochrony musiatby
mie¢ takg wysoko$¢, ze zadna jednost-
ka ptywajaca, ktéra by go przenosi-
ta, nie moglaby korzysta¢ z wigkszo-
$ci istniejacych baz, czy wielu waznych
akwendéw, z uwagi na ekstremalnie
duze zanurzenie, o ile w ogodle jej wy-
budowanie bytoby mozliwe. Przyjmo-
wano, ze kazda podkilowa eksplozja
silniejszego fadunku, musi spowodo-
wa¢ zalanie pomieszczen znajdujacych
si¢ nad nig. Dno podwdjne, czy po-
tréjne moglo jedynie ograniczaé wiel-
kos¢ zalania. Odpowiedni podziat we-
wnetrzny, oraz dublowanie systemdw,
miafo zapewni¢ mozliwoé¢ poruszania
sie jednostki o wlasnych sitach, po od-
niesieniu takich uszkodzen.

Opancerzenie cytadeli

Kazdy element okretu byt kompro-
misem - czyli rozwigzaniem, z ktére-
go kazdy byt niezadowolony. W przy-
padku opancerzenia, projektanci stali
przed dylematem - duza powierzch-
nia, czy duza grubo$¢. Przy ograni-
czonej masie, ktérg mozna bylo prze-
znaczy¢ na opancerzenie, zwykle nie
bylo mozliwos$ci obtozenia duzej po-
wierzchni grubym pancerzem. Kazda
ze skrajnosci byta zta. W swoim cza-
sie Rosjanie obtozyli cala powierzch-
nie kadluba swoich pancernikéw
pancerzem. Swietnie chronit on okre-
ty przed uderzeniami pociskéw bu-
rzagcych, czy artylerii lekkiej i $red-
niej. Cdz z tego, skoro ciezsze pociski
przeciwpancerne mogly go swobod-
nie przebi¢ w praktycznie dowolnym
miejscu. Jakby tego byto malo, okre-
ty staly sie koszmarnie szkodliwe dla
zalogi. Nie po to okladano kadtub
pancerzem, by wycina¢ w nim otwo-
ry na bulaje. W efekcie nie dos¢, ze
wewnatrz kadluba nie bylo dzienne-
go $wiatla, to jeszcze byly problemy
z wietrzeniem. Wkrédtce wszystko we-
wnatrz zaczelo gni¢, zalegly sie szczu-
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ry, oraz wszelkiej masci robactwo, kt6-
rego nie bylo jak usuna¢, a plesn byla
niemal wszedzie. W efekcie zaloga
miata duzo wigksze szanse zej$¢ na ja-
ka$ chorobe, niz zostaé zabita wrogim
pociskiem. Problem nie byl banalny.
W przeciwienstwie do zatog okretow
podwodnych, ktére musialy przeby-
wacé nieraz w jeszcze gorszych warun-
kach, zatogi pancernikéw musialy
czesto mieszka¢ na pokladach swoich
okretéw non stop. Réwniez w czasie
postoju w bazie, w czasie gdy po po-
wrocie z patrolu zaloga okretu pod-
wodnego mogla odpoczaé na ladzie.

Inng skrajnoscia byty niektére XIX
wieczne konstrukcje w ktorych sto-
sowano ekstremalnie grube pancerze
na linii wodnej, niemozliwe do prze-
bicia w zadnych realnych warunkach,
ale tak plytkie, Ze jednostka mogta zo-
sta¢ zatopiona bez przebijania pance-
rza. Jaki byl wowczas z niego pozytek?

Przed podobnymi dylematami stali
projektanci w XX wieku.

Najwigkszg powierzchni¢ miat pan-
cerz burtowy Nagato. Pas miat dlugos¢
okolo 137 metréw, co stanowilo oko-
to 63% dlugosci kadluba. Byt réwniez
najwyzszy, osiagajac okoto 5,2 metra.
Niestety odbito sie to na jego grubo-

$ci. W najgrubszym miejscu miat oko-
fo 305 mm. Niestety najgrubszy pas
mial wysoko$¢ nie cale 2,5 metra. Nad
nim znajdowat sie wysoki na okoto 2
m, cienszy pas pancerza grubosci 229
mm. Pod nim, zwezajacy sie sie¢ z 305
do 152 mm. Nie byta to jedyna osto-
na burt. Najgrubsza cze$¢ pancerza
burtowego byla od tytu wsparta sko-
sem pancerza poktadowego. Wrogi po-
cisk po przebiciu zewnetrznej ochro-
ny, mial jeszcze do pokonania okoto
75 mm stali, ustawionej tak by trafiat
w nig pod bardziej ostrym katem, niz
w przypadku pancerza zewnetrznego.
W momencie uderzenia w tg sko$na
plyte, pocisk powinien by¢ juz by¢ po-
zbawiony czepca penetracyjnego, a w
kazdym razie znaczaco spowolniony
i wytracony z toru lotu. W potaczeniu
z katem nie sprzyjajacym penetraciji,
mialo to zabezpieczy¢ najwazniejsze
dla funkcjonowania okretu przestrze-
nie przed bezposrednim trafieniem.
Skos skladat sie z kanapki trzech zia-
czonych ze sobg ptyt, kazda po 25 mm
grubosci. Takie polaczenie stawiato
mniejszy opor niz jedna plyta o gru-
bosci takiej jak kanapka, ale dla od-
miany kilka polaczonych ze sobg ptyt
bylo bardziej elastyczne, co$ jak re-

Fot. Shizuo Fukui

sor w samochodzie, co bylo korzyst-
ne z punktu widzenia budowy kadlu-
ba, ktory troche wyginal sie podczas
plywania na fali. Przebicie facznie ze-
wnetrznego pancerza oraz wspomnia-
nego skosu, bylto nie lada wyzwaniem
dla pociskéw, ktore istnialy w czasach
projektowania Nagato. Niestety, gor-
na cze$¢ pancerza burtowego, gruba na
229 nie stanowita wielkiej przeszkody
dla najciezszej artylerii. W przypad-
ku starcia z jednostka uzbrojong w 406
mm dziala, mogta stanowi¢ gléwnie
element zrywajacy czepce i aktywuja-
cy zapalnik. Eksplozja takiego pocisku
powinna nastgpi¢ nad 50 mm pokla-
dem przeciwodtamkowym, zfozonym
z dwoch warstw plyt po 25 mm kaz-
da. Doswiadczenie uczylo, ze tej gru-
bosci ptyty mogly by¢ przebite przez
ciezsze odtamki. Niemniej dostanie si¢
wrogiego pocisku do wnetrza cytadeli
i detonacja wewnatrz na pewno miata-
by dalej idace konsekwencje.

System opancerzenia Nagato zde-
cydowanie lepiej zabezpieczal okret
przed trafieniami pociskami padajacy-
mi pod niewielkim katem do poziomu,
czyli podczas walk na mate i $rednie
odleglosci (pojecie maty/sredni/duzy
jest pojeciem wzglednym). W przypad-
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ku walk na dalekie dystanse, dwa sto-
sunkowo cienkie poklady, nie zapew-
niaty petnego zabezpieczenia przed
pociskami padajacymi pod ostrym ka-
tem. Podobnie bomby przeciwpancer-
ne mialy duze szanse na dostanie si¢
do wnetrza kadluba i detonacje we-
wnatrz waznych dla funkcjonowania
okretu pomieszczen. W czasie I Woj-
ny gdy projektowano te okrety, nie byt
to wielki problem. Zgodnie z pierwot-
nymi zalozeniami po 10 latach od wej-
$cia do stuzby, a wiec pod koniec lat
20-tych okrety mialy zosta¢ wycofane
i zastgpione nowymi. Niestety na sku-
tek traktatu waszyngtonskiego mu-
sialy pozosta¢ w stuzbie znacznie diu-
zej i w czasie gdy wchodzily do stuzby
pancerniki typu ,,Nelson” byt to juz pe-
wien problem. W latach trzydziestych
potrzeba poprawy opancerzenia Naga-
to byla naglaca. Podczas kolejnych mo-
dyfikacji wzmacniano opancerzenie
doktadajac kolejne plyty, badz na ist-
niejace opancerzenie, bagdz w nowych
miejscach, co stworzylo nieprawdopo-
dobnie wrecz skomplikowany schemat
opancerzenia, ale to juz inna historia.

Colorado mial cytadele pancer-
ng dtuga na okoto 125 m, co stanowi-
o mniej wiecej 2/3 dlugosci kadtuba.
W wartosciach bezwzglednych nieco
krétszy niz na Nagato, pokrywat pro-
porcjonalnie wiecej kadtuba, przy za-
chowaniu podobnej wysokosci okoto
5 metréw. Na tym nie koniec. Za cy-
tadelg, umieszczono niski wewnetrzny
pas pancerza chronigcego waly nape-
dowe i maszyne sterowg. Pancerz ten
byt bardzo plytki, mial ksztalt ,,skoru-
py z6twia” i znajdowal si¢ catkowicie
pod linig wodna.

Gruby na 343 mm gtéwny pas pan-
cerza burtowego zachowywal pelng
grubos¢ na calej swojej wysokosci nad
liniag wodna. Dopiero znaczgco ponizej
powierzchni wody, stopniowo stawat
sie coraz cienszy.

Niestety nie byl on ustawiony pio-
nowo, lecz pod katem trzech stopni do
pionu, przy czym ustawiono go tak, ze
ufatwialo to penetracje wrogim po-
ciskom. Przypadlos¢ ta byla jednak
mniejsza niz wynika to z obliczen. Na-
wet niewielkie odchylenie kursu od
prostopadlego do toru lotu wrogich
pociskow, prawie niwelowalo tg nie-
dogodnos$¢. Poza tym, za pancerzem
burtowym byl jedynie 38 mm pancerz
przeciwodlamkowy, znaczaco cien-

szy niz na Nagato, do tego brakowato
obecnych na jednostce japonskiej sko-
soéw pancerza pokladowego.

Poktlad pancerny, byt podobnie jak
na Nagato stosunkowo cienki. Co
prawda gérna cze¢s¢ przykrywajaca
pancerz burtowy od gory, byla okoto 10
mm grubsza do tego zlozona z dwoch
a nie trzech plyt, co zwigkszalo jej od-
pornosc¢ na ciosy, ale dla odmiany po-
ktad wecale nie byl poziomy. Pozioma
byta tylko $rodkowa cze¢§é. W poblizu
burt, opadal pod katem okoto 5 stop-
ni, znéw ulatwiajac penetracje wrogim
pociskom. Wspomniany, znajdujacy
sie ponizej poktad majacy wychwyty-
wa¢é odlamki byl jeszcze cienszy niz na
jednostce japonskiej.

Paradoksalnie najgrubszy poktlad,
jednostki typu ,,Colorado”, mialy poza
cytadela. Rufa byla chroniona pan-
cerzem grubym na 114 mm, polozo-
nym na solidnej podkiadce grubosci
44 mm. Znajdowal si¢ on ponizej linii
wodnej i ostanial waty napedowe i ma-
szyne sterowa. Z przodu cytadeli, po-
kiad gruby na 57 mm chronit wyrzut-
nie torpedowe. Mogloby sie wydawa¢,
ze Amerykanom bardziej zalezy na po-
mieszczeniach poza cytadelg niz we-
wnatrz niej, skoro oblozyli je grubszym
pancerzem. Nic bardziej mylnego.
W rejonie cytadeli poklady byty rozbi-
te na dwie czesci. Gérna warstwa, nie
miala szansy zatrzyma¢ nadlatujacego
pocisku, jedynie go aktywowata i wy-
tracata z toru lotu. W zalozeniu pocisk
powinien zdetonowaé powyzej pokla-
du przeciwodtamkowego umieszczo-
nego mniej wigcej na wysokosci linii
wodnej, ktéry miat ograniczy¢ skutki
eksplozji. Poza cytadela nie bylo miej-
sca na takie kombinacje, zastosowa-
no wiec jeden gruby poktad. Z uwagi
na jego polozenie ponizej linii wod-
nej, nie pogarszal on statecznoéci jed-
nostek. W rejonie cytadeli nie mozna
byto umiesci¢ jednego grubego pokla-
du nad pancerzem burtowym. Podnio-
stoby to $rodek ciezkosci na tyle wyso-
ko, ze jednostki stalyby sie niestabilne.

Opancerzenie poziome, juz w mo-
mencie projektowania jednostek
bylo niewystarczajace. Niestety jego
wzmocnienie musiato poczeka¢. Prze-
prowadzono je dopiero po wybuchu II
Wojny Swiatowej.

Przy projektowaniu pancernikéw
typu ,Nelson”, Brytyjczycy postanowi-
li w pelni zabezpieczy¢ przed wrogimi

pociskami najwazniejsze dla funkcjo-
nowania okretu pomieszczenia. Z uwa-
gi na stale rosnace mozliwosci pociskow
przeciwpancernych, konieczne bylo nie
tylko zwigkszenie grubosci pancerza,
ale réwniez odpowiednie jego uloze-
nie na okrecie. Konieczno$¢ stosowa-
nia grubych ptyt, przy ograniczeniach
ciezarowych, zaowocowala najkrotsza
cytadelg pancerng ze wszystkich opisy-
wanych tu jednostek. Gléwny pas pan-
cerza burtowego mial zaledwie oko-
to 115 m dtugosci, co stanowito okoto
53% dtugosci jednostki. Jakby tego byto
mato, pancerz byl stosunkowo ptyt-
ki. Wysoko$¢ w granicach 4 metréow
nie imponowata i byla powodem kry-
tyki. Coraz wigksze zdolnoéci penetra-
¢ji pancerza przez nowoczesne pociski,
wymusita kolejne innowacje. Pancerz
umieszczono pod katem 18 stopni
do pionu, w taki sposob, ze utrudniat
przebicie wrogim pociskom. Do tego
umieszczono go wewnatrz kadtuba,
dzigki czemu mozna bylo zmniejszy¢
powierzchnie pancerza pokladowego.
W latach 20-tych bylo bardzo niewiele
pociskéw, ktére przy padaniu pod ka-
tem wigkszym niz 20 stopni (liczac do
prostej prostopadlej w miejscu uderze-
nia) byly w stanie przebi¢ utwardza-
ng powierzchniowo plyte i poprawnie
zdetonowaé po drugiej stronie. Pola-
czony kat ustawienia plyty i trajektorii
pociskéw, powodowal, ze nie bylo moz-
liwosci trafienia pod bardziej sprzyjaja-
cym katem, o ile trafiana jednostka nie
byta akurat w niekorzystnym przechy-
le. Te dwie brytyjskie jednostki mogty
by¢ calkowicie spokojne o caloé¢ swo-
jego pancerza burtowego w przypadku
trafienia na realnych dystansach walki
w latach 20-tych.

Niestety nie ma nic za darmo. Mata
wysoko$¢ pancerza, w polaczeniu z jego
polozeniem, powodowala, ze szansa
na jego ominiecie i uderzenie ponizej,
w nieostoniety kadlub, byta o wiele
wieksza niz na pozostalych opisywa-
nych tu jednostkach. Realnie nie byto
prawie zadnej ostony przed pociska-
mi nurkujacymi, poza grodzia prze-
ciwtorpedowgy, ktéra nie musiata oka-
zal si¢ wystarczajaca oslona przed
uderzeniem kawatka stali o masie
jednej tony. Opracowano plan na-
prawy tego stanu rzeczy poprzez od-
powiednie przedluzenie pancerza
burtowego, ale pozostal on jedynie
w fazie planowania.
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W momencie wejécia do stuzby jed-
nostek typu ,,Nelson”, ich pancerz po-
ktadowy byt najgrubszy na $wiecie,
do tego zbudowany ze stali pancernej
(cokolwiek okreslenie ,stal pancerna”
znaczy). W rejonie komdr amunicyj-
nych miat 159 mm grubosci, nad si-
townig 95. Przy czym, nie ,wisial on
w powietrzu”, lecz byl polozony na
poszyciu grubosci okoto 13 mm. Je-
§li u pozostatych jednostek doliczamy
grubosci cienkich poktadéw pance-
rza, to w tym przypadku tez powin-
ni$my. Z tytu cytadeli chroniono waly
napedowe i maszyne sterowa analo-
gicznie jak na jednostkach amerykan-
skich, jedynie gruboéci pancerza byly
tu mniejsze.

Dziéb okretu byt catkowicie pozba-
wiony jakiejkolwiek oslony, poza po-
szyciem. Brytyjczycy uwazali to za blad,
ale nie bylo innego wyjécia z powodu
oszczednosci ciezarowych. Wydawato
sie, ze pozostawienie dziobu bez ochro-
ny jest najmniej bolesng stratg. Gdy
okazalo sie, ze ukoniczone jednostki, sg
znaczaco lzejsze niz przewidywat pro-
jekt, postanowiono doda¢ poklad pan-
cerny z przodu cytadeli, tuz pod linig
wodna. Udalo si¢ tego dokona¢ pod ko-
niec lat 30-tych na Nelsonie. Rodney ni-
gdy takiego pancerza nie otrzymal.

Laczna objetos¢ cytadeli pancer-
nej byta na tyle mata, Ze istniata oba-
wa o stateczno$¢ jednostki w przypad-
ku zalania cze¢$ci migkkich. By unikna¢
przedwczesnego zatoniecia jednostki
z nienaruszong cytadela, zapewniono
jej bardzo duza stateczno$¢ poczatko-
w3, co dla odmiany odbito si¢ na za-
chowaniu okretu na fali. Okres kotysa-
nia byl krétki, a przechyly cho¢ niezbyt
glebokie, to gwaltowne. Z biegiem cza-
su i wzrostem wysoko potozonych mas,
przypadio$¢ ta stopniowo zanikala.

Opancerzenie artylerii glownej

Najgrubsze czota wiez miat Colora-
do. Do tego ustawione pod tak ostrym
katem, ze z kazdej praktycznej odle-
gloéci, pocisk upadal pod katem mniej
sprzyjajacym penetracji niz w przy-
padku pancerza pionowego.

O dwa cale mniej byto na czotach
wiez Nelsona. Do tego ustawionego
pod takim katem, ze przy realnych dy-
stansach walki, pociski mogly pada¢
sprzyjajacym penetracji katem.

Dla odmiany stropy i boki wiez
byly najlepiej chronione na brytyj-

skim okrecie, podobnie jak barbe-
ty. Amerykanie zastosowali na barbe-
tach 330 mm pancerza. Bylo to nieco
mniej niz na burcie, ale z uwagi na
walcowaty ksztalt, szansa na trafienie
pod sprzyjajacym katem byla niewiel-
ka, przez co ich odpornos¢ powinna
by¢ podobna, lub nawet wigksza niz
burt, mimo mniejszej grubosci i bra-
ku wsparcia pancerza od tylu. Taka
sama grubo$¢ zachowano na calej po-
wierzchni barbet narazonej na bezpo-
$rednie trafienie.

Brytyjczycy zréznicowali grubosé
barbet w zaleznosci od ich polozenia.
Najbardziej narazone na trafienie boki
mialy najwiekszg grubo$¢, najmniej
narazone przody i tyly najmniejsza.
Warto zauwazy¢, ze w najciefiszym
miejscu barbety Nelsona mialy taka
grubos¢ jak Colorado wszedzie.

Najstabiej pod tym wzgledem wypa-
dal Nagato, zaréwno jesli chodzi o wie-
ze jak i barbety.

Stanowisko dowodzenia

Najsolidniejsze opancerzenie za-
stosowano na Colorado. Najstabsze na
Nelson. Dla odmiany na ,,Brytyjczyku”
mialto ono najwicksza powierzchnie.
Skala opancerzenia tego stanowiska na
brytyjskim okrecie, nie miata wigksze-
go znaczenia. W latach 20-tych Brytyj-
czycy zakladali, Ze opancerzone sta-
nowisko dowodzenia, bedzie stanowié
zapas. Okret powinien by¢ dowodzo-
ny z pomostu, wyposazonego jedynie
w ostony przeciwodlamkowe. W bry-
tyjskiej praktyce opancerzone stano-
wisko tak czy inaczej, zwykle nie bylo
miejscem skad wydawano rozkazy, nie
mialo wigc wigkszego znaczenia jakim
pancerzem bedzie oblozone. W latach
30-tych z tych stanowisk w ogdle zre-
zygnowano. W przypadku jednostek
amerykanskich, zgodnie z zalozenia-
mi, dowodzacy okretem powinien wy-
dawacd rozkazy z wnetrza opancerzo-
nego stanowiska. W praktyce réznie
z tym bywalo i wiele zalezato od dowo-
dzacego.

Ostona burt przed podwodnymi
eksplozjami

System ochrony burt przed pod-
wodnymi eksplozjami, Amerykanie
nazywaja ,systemem ochrony prze-
ciwtorpedowe;j”, niemniej autorowi
wydaje si¢ bardziej odpowiednie bry-
tyjskie okreslenie. W konicu ten sam

system chronit nie tylko przed torpe-
dami, ale réwniez minami, czy pobli-
skimi wybuchami bomb lub pociskéw.

Niezaleznie od nazwy, zasada pozo-
staje taka sama - zadaniem systemu
bylo zabezpieczenie najwazniejszych
pomieszczen przed zalaniem.

Jak wspomniano wcze$niej, bylo
wiele sposobéw na zrobienie krzywdy
wrogiej jednostce, a co gorsza arsenat
z biegiem czasu ciagle sie powiekszal.
Zastosowanie opancerzenia pozwala-
jacego na powstrzymanie sily eksplozji
kilkuset kilograméw TNT bylo niere-
alne. Trzeba byto wymysli¢ co$ inne-
go. Rozwigzaniem bylo mozliwie dale-
kie odsunigcie istotnych pomieszczen
od zewnetrznego poszycia i umiesz-
czenie w wolnej przestrzeni réz-
nych przeszkdd, ktére mialy zapew-
ni¢ szczelnos¢, lub chociaz tak mate
przecieki, by mogty zosta¢ opanowane
przez pompy.

W zalozeniu przestrzen znajdujaca
sie pomiedzy zewnetrznym poszyciem,
a chronionymi pomieszczeniami, mia-
ta zosta¢ zalana podczas pochtaniania
sity eksplozji. Jak w praktyce miata ona
by¢ zorganizowana, widziano bardzo
réznie. Poglady na jej zagospodarowa-
nie, zmienialy si¢ zreszta w czasie.

Jak wspomniano wcze$niej, Amery-
kanie zastosowali warstwowy system
ochrony biernej. Przy jego budowie
starano si¢ unikna¢ grubych, sztyw-
nych grodzi, by unikna¢ generowania
odtamkéw w przypadku ich rozerwa-
nia. Poza tym, odksztalcenia plastycz-
ne mialy pochtania¢ energie wybuchu.
W przypadku zbyt sztywnej grodzi,
dochodziloby do jej wczesnego peknie-
cia, co miatoby pochlongé¢ proporcjo-
nalnie mniej energii.

Brytyjczycy zaprojektowali nieco
inny system. W skrocie, zastosowa-
no tylko jedng przestrzen wypelnio-
ng plynem, a grédz wewnetrzna miata
by¢ znacznie grubsza i solidniejsza niz
w systemie amerykanskim.

Japoniczycy stosowali rozwigzanie
znane z czasow wojny, z jedna stosun-
kowo gruba grodzig pancerng (zlozona
z kilku ciefiszych blach potaczonych ze
soba, dla wiekszej elastycznosci) usta-
wiong w pewnej odleglosci od burty.

We wszystkich przypadkach, gle-
bokos¢ systemu, a wigc i jego skutecz-
nos$¢, zalezata od miejsca potozenia.
Stosunkowo najmniejsze réznice wy-
stepowaly na Nelsonach. Z uwagi na
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koncentracje artylerii w rejonie §rod-
okrecia, w miejscu najwiekszej sze-
rokosci kadtuba, mozliwe bylo zasto-
sowanie pelnej glebokosci ochrony
przeciwtorpedowej w rejonie komor
amunicyjnych. Z powodu konieczno-
$ci znaczacego zmniejszenia szeroko-
éci kadtuba w rejonie dziobu i rufy,
zwlaszcza pod linig wodng, na pozo-
stalych jednostkach ochrona przed
podwodnymi eksplozjami w rejonie
komoér amunicyjnych byta znaczaco
stabsza niz w rejonie sitowni.

System zastosowany na brytyjskich
okretach przeszed!l probe poligono-
wa, podczas ktérej zdetonowano oko-
o 450 kg TNT (1000 funtéw). Grodz
przeciwtorpedowa wygieta sig, ale nie
ulegta rozerwaniu. Pojawily si¢ pew-
ne przecieki, ale mozliwe do opano-
wania przez pompy. Prawdziwego te-
stu bojowego, system ten nie przeszed!.
Wszelkie uszkodzenia, ktére jednostka
odnosita podczas walk, byly poza sys-
temem ochrony burt. Nie raz zdarza-
fo sie, ze w praktyce system dziatal nie-
co inaczej niz podczas testow, takze nie
mozna ze 100% pewnoscia powiedzie¢,
jakby dziatal w praktyce.

System amerykanski zostat grun-
townie przetestowany w Perl Harbor.
Pancernik West Virginia otrzymal
tyle cioséw torped uderzajacych nie-
mal w jedno miejsce, Ze nie mogl tego
wytrzymac zaden system ochrony. Na
Californi, nalezacej do nieco starsze-
go typu ,Tennessee”, ktory od Colora-
do roznit si¢ jedynie artylerig. Nasta-
pito doktadnie to, czego obawiali si¢
krytycy warstwowego systemu zabez-
pieczenia burt. Mimo, Ze wewnetrzna
grédz nie zostala rozerwana, pojawito
sie tyle przeciekéw, ze nie mozna bylo
zatrzymac ciagglego naptywu wody
i w efekcie okret osiadt na dnie. Pew-
nym usprawiedliwieniem moze by¢
fakt, ze w momencie ataku, jednostka
nie byla w pelni przygotowana do wal-
ki. Nie do$¢, ze zaloga nie dzialata jesz-
cze w trybie wojennym, to ogolny stan
okretu, a zwlaszcza jego szczelno$é,
pozostawiala wiele do zyczenia, przy
czym przyczyng braku szczelnosci nie
byly tylko bledy projektowe, ale zwy-
czajne zaniedbania czasu pokoju.

Podobnie jak w przypadku pancer-
nikéw typu ,Nelson”, jednostki typu
»Nagato” nie przeszty prawdziwych
testow bojowych swojego systemu
ochrony burt.

W przypadku gdy doszlo do prze-
rwania ochrony burt, potencjalnie naj-
lepiej wypadat Colorado, jednak po-
tencjalnie $wietny podzial wewnetrzny
zostal zmarnowany przez rozwigzania
szczegbdtowe, o ktérych wspomniano
wczesniej.

Podzial wewnetrzny Nagato i Nel-
sona, mimo znaczacych roéznic, real-
nie pod wzgledem odpornosci na wy-
buchy wewnatrz kadluba, wygladat
bardzo podobnie. Kotlownie zosta-
ty zgrupowane z jednej strony okretu,
maszynownie z drugiej. Odpowiednio
zlokalizowany wybuch mégl unieru-
chomi¢ caty okret. Na korzy$¢ Nelsona
mozna zaliczy¢ glebszy system ochro-
ny przeciwtorpedowej (Nagato bable
zyskal pézniej, podczas modernizaciji),
oraz solidniejsze opancerzenie, dzie-
ki czemu wigcej potencjalnych eksplo-
zji moglo by¢ zatrzymane na zewnatrz
krytycznych dla funkcjonowania okre-
tu pomieszczen, ale jesli juz do takie-
go wybuchu wewnatrz cytadeli doszto,
wecale nie wypadal lepiej niz Nagato.

W zasadzie kazdy z opisywanej tu
trojki mégt by¢ trwale unieruchomio-
ny jednym odpowiednio zlokalizowa-
nym wybuchem. Jedynie miejsce eks-
plozji trzeba bylo dobra¢ nieco inaczej
dla kazdej z jednostek.

Ochrona przed wybuchami
podkilowymi

W czasie projektowania tych jedno-
stek, zagrozenie wybuchem pod dnem,
sprowadzato si¢ w praktyce do moz-
liwosci wejscia na mine przy opero-
waniu na ptytkich wodach. Zapalniki
magnetyczne dla torped to byla jeszcze
piesn przyszloéci, niemniej projektanci
musieli sie liczy¢ z mozliwoscig takiej
podwodnej eksplozji.

Przed eksplozjami podkilowymi,
wszystkie okrety byly chronione po-
dwojnym dnem o zmiennej wysokosci
w zalezno$ci od miejsca. Na pewnym
obszarze jednostki USA, mialy na-
wet potrdjne dno. Przerdzne testy wy-
kazywaly, ze w zasadzie nie ma wigk-
szego znaczenia czy dno jest podwojne
czy potrdjne — najwazniejsza byta jego
wysokos¢. Tak czy inaczej, mogto ono
chroni¢ przed niewielkimi eksplozja-
mi. Wigksze glowice mogly swobod-
nie je sforsowac i spowodowac zalanie
chronionych pomieszczen. Jedyne co
pozostawalo w takiej sytuacji, to po-
dzial wewnetrzny i dublowanie syste-

mow, oraz zapewnienie odpowiedniej
wydajnosci pomp pozwalajacych do
pewnego stopnia opanowacé przecieki.
Dodatkowym problemem byt
wstrzas powodowany eksplozja. W la-
tach 20-tych XX wieku, nie zdawa-
no sobie w pelni sprawy ze skali tego
zjawiska. Generalnie uwazano, ze
osprzet elektryczny jest bardziej po-
datny na uszkodzenia od wstrzasow,
niz hydrauliczny. Podobnie sitownia
w postaci turbin potaczonych bezpo-
$rednio z watami, czy tez przy pomo-
cy przekladni zebatych, jest bardziej
odporna na takie uszkodzenia od tur-
boelektycznej. Niemniej, jak pokaza-
ly do$wiadczenia II Wojny Swiatowej,
wstrzgs od dobrze zlokalizowanej eks-
plozji potrafil unieruchomi¢ niemal
kazdy okret. Przynajmniej czasowo.

Wzajemna odpornos¢ na ciosy

Pozornie sprawa wydaje si¢ bardzo
prosta. Wystarczy wzig¢ tabele pene-
tracji pancerza i poréwna¢ z grubo-
$ciami wystepujacymi u potencjalnego
przeciwnika. W przypadku braku ta-
kich danych, wystarczy wzig¢ dane ba-
listyczne i policzy¢ zdolno$¢ penetracji
pancerza dla danej odlegtoséci. Zmud-
ne, ale koncepcyjnie banalnie proste.

Nic bardziej mylnego.

Kazda z marynarek miata tabli-
ce balistyczne okreslajace zasieg dziat
dla danego kata podniesienia, kat pa-
dania i predko$¢ w momencie ude-
rzenia. Niestety, kazda z nich miata
tabele wyliczone dla wartosci poczat-
kowych pociskéw w réznych warun-
kach wzorcowych, co owocowalo in-
nymi predko$ciami wylotowymi. Jak
wida¢, juz samo okreslenie predko-
$ci wylotowej nie jest takie oczywiste.
Predkos¢ oraz kat uderzenia, krytycz-
ne dla zdolno$ci penetracji pancerza,
zalezg od predkosdci wylotowej, oraz
oporéw ruchu podczas lotu pocisku.
Predkos¢ wylotowa zalezy od stop-
nia zuzycia dziata. Po kazdym strza-
le, z powodu zuzywania si¢ gwintu,
spada predkos¢ wylotowa pociskow.
Sprawe mozna rozwigzac stosujac te
same kryteria dla kazdego z dzial, np.
dla nowej lufy. Niestety to nie rozwia-
zuje problemu.

Temperatura fadunkéw miotaja-
cych réwniez wplywa na predkosé
wylotowa. Im fadunki cieplejsze, tym
predko$¢ wylotowa wyzsza. W kaz-
dej z marynarek wyliczano parametry
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balistyczne dziat dla tadunkéw o innej
temperaturze. Wprowadzenie popraw-
ki na temperature réwniez nie rozwig-
zuje problemu.

Na zasieg dzial, przy danym ka-
cie podniesienia, a wiec posrednio
na predkos¢ i kat uderzenia, znacza-
cy wplyw ma opdr powietrza. Im opér
wiekszy, tym utrata predkosci wiek-
sza, wiec pociski padajg bardziej stro-
mo, z mniejszymi predkodciami, co
zmniejsza ich zdolno$ci penetra-
cji pancerza pionowego (ale do pew-
nego stopnia zwieksza zdolno$¢ pe-
netracji pancerza poziomego). Znow,
nie byto zgodno$ci dla jakich parame-
tréw atmosfery nalezy wyliczaé tabe-
le balistyczne dzial. Panowata tu spora
dowolnos¢. Wziecie wprost parame-
trow dziata z tabel jednego kraju i po-
réwnywanie z tabelami innego kraju
jest z gory obarczone bledem, chocby
z uwagi na inne opory powietrza brane
pod uwage podczas wyliczania tabel!

Alternatywa jest sprowadzenie
wszystkiego do tych samych warun-
kéw poczatkowych (temperatura, ci-

LTI ALY et LALS: T AR
: S

Pancernik West Virginia i jednostka blizniacza w ujeciu lotniczym, lata 30-te.

$nienie, wilgotno$¢ itd.) i wyliczenie
tabel dla kazdego dziata. Oczywiscie
wzbudzi to kontrowersje, bo przeciez
dane nie bedg si¢ zgadzaty z ,histo-
rycznie zmierzonymi”, ale realnie nie
ma innego wyjécia jesli chcemy, jak
mawiajg Anglicy, ,poréwnywac jabtka
z jabtkami a nie jablka z pomarancza-
mj”. Nawet samo sprowadzenie do tych
samych wartosci poczatkowych moze
budzi¢ kontrowersje. W réznych ma-
rynarkach uzywano réznych fadun-
kéw miotajacych inaczej reagujacych
na zmiang temperatury! Amerykan-
skie fadunki byly pod tym wzgledem
najbardziej czule. Jesli chcemy ,,udo-
wodni¢” niskie osiagi sprzetu ,made
in USA”, wystarczy obnizy¢ tempera-
ture fadunkéw miotajacych do warto-
$ci uzywanych w Anglii, albo jeszcze
lepiej w Niemczech. Strata predkosci
wylotowej bedzie znaczaco wigksza niz
zysk w przypadku podgrzania fadun-
kéw brytyjskich do standardéw USA.
Jesli dla odmiany chcemy udowad-
nia¢ wyzszo$¢ amerykanskiej techniki
nad reszta $wiata, najlepiej bra¢ dane

Fot. zbiory Adama Daszewskiego

wprost z tabel, bez zadnych korekt. Dla
amerykanskiej artylerii dane standar-
dowe byty liczone dla najcieplejszych
tadunkéw i najrzadszej atmosfery,
dzieki czemu nie do$¢, ze pociski mia-
ty zawyzong wzgledem , konkurencji”
predkoé¢ wylotows, to jeszcze napoty-
katy mniejszy op6r, przez co predkosci
i katy uderzenia byly bardziej sprzyja-
jace penetracji pancerza.

Oczywiscie w realnym boju nic ta-
kiego nie moglto mie¢ miejsca. Tempe-
rature fadunkéw mozna bylto do pew-
nego stopnia kontrolowa¢, stosujac
odpowiednie systemy wentylacji, kli-
matyzacji, czy ogrzewania, ale podczas
starcia atmosfera byla taka samo ge-
sta dla kazdego w tym samym miejscu
i czasie. Najczesciej zresztg inna niz
przyjmowano do obliczen tabel.

Historyczne tabele balistyczne,
wbrew pozorom wcale nie byly wyzna-
czone w praktyce, lecz wyliczane. Nie-
mozliwoscig bylo wykonanie kilkuset,
czy kilku tysiecy strzalow z cigzkiego
dziata, pod minimalnie réznigcymi si¢
katami i mierzenie odlegto$ci na jaka
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donidst pocisk. Nawet pomijajgc abs-
trakcyjnie wysoki koszt takiego strze-
lania, oddanie tych tysiecy strzalow
przy cis$nieniu, temperaturze, wilgot-
nosci, wietrze itd., idealnie odpowia-
dajacym warunkom wzorcowym dla
danej marynarki, jest fizyczng niemoz-
liwoscig. Wykonywano kilka strzatéw,
w celu sprawdzenia obliczen teoretycz-
nych z rzeczywisto$cig. Nastepnie od-
powiednio dopasowywano parametry
wprowadzane do wyliczenia krzywej
balistycznej, tak by mozliwie najlepiej
odwzorowacé rzeczywistos¢ i pozostate
wartosci zwyczajnie wyliczano. Mozli-
we bylo kilka kolejnych strzelan w celu
sprawdzenia poprawnoéci obliczen, ale
realnie tabele zawierajace setki pozy-
cji wskazujacych na zasieg przy danym
kacie podniesienia, zwykle powstawa-
ty w oparciu o niemal znikome ilosci
danych empirycznych. Zresztg wiecej
nie bylo potrzeba, jesli osoba ktora do-
konywata obliczen wiedziala co robi,
a do tych celéw raczej nie zatrudniano
amatorow.

Sprowadzenie danych balistycznych
do jednego standardu jest tylko po-
czatkiem rozwiazania problemu.

Majac te dane, mozemy okresli¢
predkos¢ i kat uderzenia dla danej od-
legtosci strzatu, w tych samych warun-
kach dla kazdego dziata. Nic natomiast
nie wiadomo ile pancerza dany pocisk
bedzie w stanie przebic.

Sprawa moze si¢ wydawac prosta —
kazda z marynarek miala jakies tabe-
le zdolno$ci penetracji pancerza, wiec
wystarczy zestawi¢ ze sobg te dane i po
klopocie.

Niestety zgodno$¢ pomiedzy mary-
narkami, co do okreslania penetracji
pancerza byla mniej wigcej taka sama,
jak do wyliczania tabel balistycznych.

Penetracja pancerza nie jest zjawi-
skiem ,,zero jedynkowym”. Jesli mamy
pocisk, ktéry wystrzelony z 20 km,
moze przebi¢ maksymalnie 200 mm
pancerza, to wcale nie znaczy, ze te 200
mm zawsze przebije. I wcale nie zna-
czy, ze 201 nie przebije, ani nie zna-
czy ze 199 zawsze zostanie przebite. Tu
nie mamy do czynienia z prosta logi-
ka - pancerz grubszy, przebicia nie ma,
ciefiszy przebicie jest.

Tu mamy do czynienia z ,logi-
ka rozmytg”. Jest jaki$ obszar grubo-
$ci pancerza, w przypadku ktérego
mozemy przyjaé, ze niemal na pew-
no zostanie przebity z tej odleglosci,

jest obszar grubosci pancerza, ktory
niemal na pewno nie zostanie przebi-
ty. Wszystko co pomiedzy, to trudno
powiedzie¢. Im blizej dolnej granicy
tym wieksza szansa na przebicie i od-
wrotnie. W USA wyliczona penetracja
oznaczala warto$¢ przy ktérej polowa
z trafiajacych pociskéw przebije pan-
cerz (a to oznacza automatycznie, ze
w tych samych warunkach polowa nie
przebije). W innych marynarkach nie
bylo petnej zgodnosci czy tq granice
trzeba wyznaczy¢ dla 50 czy tez moze
80% przebic.

Na tym oczywiscie nie koniec. Jed-
nych interesowalo przebicie, nie waz-
ne w jakim stanie byt pocisk, innych
przebicie w kondycji pozwalajacej na
pelng detonacj¢ po drugiej stronie.
Konstruktoréw, zaréwno pociskow
jak i okretéw, interesowaly obydwie
warto$ci. Juz samo uszkodzenie poci-
sku na tyle, by nie byl w stanie deto-
nowa¢, bylo sukcesem, ale jesli jego
resztki sie przedostaly przez ostone
pancerng, wciaz jeszcze trzeba byto sie
liczy¢ z kilkuset kilogramami stali we-
drujacymi z catkiem sporymi predko-
$ciami we wnetrzu okretu, ktére mialy
paskudny zwyczaj rozbijania wszyst-
kiego na swojej drodze. Dowodzacych
okretami bardziej obchodzila inna
warto$¢ — odleglo$c¢ z jakiej jego okret
moze by¢ w miare bezpieczny przed
wrogimi pociskami. Jedna konkretna
odlegtos¢ zalecana, powiedzmy z do-
datkowym parametrem na kat podej-
$cia. Zbyt wiele danych, w przypadku
koniecznosci podjecia szybkiej decy-
zji, powoduje szum informacyjny, co
czasem jest jeszcze gorsze niz brak in-
formacji. Dlatego dane podawane na
okrety mialy by¢ proste i oczywiste,
niezaleznie jak skomplikowana mate-
matyka stata za nimi. Oczywiscie nie
ma gwarancji ze wszedzie te dane li-
czono tak samo.

Z tych powodéw, tabele zdolnosci pe-
netracji czy perforacji pancerza, sg przy-
datne tylko przy poréwnywaniu para-
metréw dzial (czy odpornosci okretdw)
z tej samej marynarki. A i w takim
przypadku zalecana jest daleko idgca
ostrozno$¢, zwlaszcza jeli dziata i poci-
ski do nich, byly produkowane w wigk-
szych odstepach czasu.

Jesli chcemy by¢ obiektywni, trzeba
zdolnosci penetracji policzy¢ stosujac
takie same kryteria dla kazdego przy-
padku.

Tu si¢ pojawia kolejny problem - ja-
kiego wzoru uzy¢ do obliczen!

Bylo wiele Bardzo Skomplikowa-
nych Wzoréw (BSW) stuzacych do ob-
liczen, ktérych stosowanie dawato bar-
dzo dokladne wyniki, tyle tylko ze
calkowicie niezgodne ze sobg. Kazdy
z BSW powstawal w zamierzeniu moz-
liwie doktadnego odwzorowania rze-
czywistosci, wiec teoretycznie wyniki,
ktdre otrzymujemy z ich stosowania,
powinny by¢ podobne. Nic bardziej
mylnego. Wyniki taczylo w zasadzie
tylko jedno - calkowita niezgodno$é
z otrzymanymi z innych wzoréw. Po-
wodoéw jest wiele. Cze$¢ z nich po-
wstalo w oparciu o rézne teorie, a jak
sie potem okazalo, teorie te mialy dos§¢
luzny zwigzek z rzeczywistoscig. Czesé¢
powstalo o dane empiryczne. Czyli no-
towano zdolno$¢ penetracji pancerza
dla danych warunkéw, bez analizowa-
nia dlaczego dany pocisk przebit aku-
rat tyle a nie mniej albo wiecej. Po pro-
stu gromadzono dane. A potem na ich
podstawie starano si¢ wyznaczy¢ jakas
zalezno$¢ penetracji pancerza w zalez-
noéci od kalibru, masy, predkosci, kata
padania czy innych parametréw. Kaz-
dy z tych wzoréw empirycznych byt
dobierany tak, by mozliwie najlepiej
odwzorowac rzeczywistos¢. Kazdy da-
wal kompletnie inne wyniki obliczen.
Zakladajac, ze ci co opracowywali te
wzory wiedzieli co robig, nasuwa sie¢
wniosek, ze dane wejsciowe byty inne.
Czyli po prostu przy takiej samej pred-
kosci i kacie uderzenia, pocisk z inne-
go kraju przebijat inng grubos¢ pance-
rza. Przyczyng mogta by¢ inna budowa
pocisku, mniej lub bardziej sprzyjaja-
ca penetracji, lub inna odpornos¢ pan-
cerza na przebicie. Albo jedno i drugie.
Juz samo to wskazuje, Ze stosowanie
jakiegokolwiek wzoru historyczne-
g0 na penetracj¢ pancerza jest mocno
ryzykowne. Wz6r amerykanski powi-
nien do$¢ dobrze okreslaé zdolnos¢ pe-
netracji amerykanskich pociskéw ude-
rzajgcych w amerykanski pancerz, ale
juz w przypadku innej kombinacji po-
cisk/pancerz sprawa jest wysoce podej-
rzana. W zasadzie z gory przegrana.
Obliczenia uzyskane przy zastosowa-
nie takiego wzoru potrafia by¢ o po-
nad 1/3 zanizone lub zawyzone wzgle-
dem danych historycznych, innymi
stowy zamiast realnej zdolnosci pene-
tracji pancerza, potwierdzonej testami
poligonowymi, powiedzmy 300 mm,
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Nelson, a reszta $wiata

otrzymujemy z obliczen raz 200 raz
400, dlatego ze pocisk i pancerz byly
inne niz te ktérych uzywano do opra-
cowania wzoru.

Nie do$¢ na tym. Jak wspomnia-
no wczesniej, obliczona przy pomo-
cy BSW wartos¢ byla jedynie pewna
umowng granica. Niezmiernie rzad-
ko wskazywano na wartosci posred-
nie, czyli jak bardzo ostra byla grani-
ca. Innymi stowy, jesli wyliczono, ze
w danym przypadku pocisk przebi-
je 200 mm pancerza, to czy przebicie
210 jest jeszcze bardzo prawdopodob-
ne, czy juz malo. I co to ,,bardzo/malo”
oznacza.

Zreszta wigkszos§¢ historycznych
wzoréw mialo w sobie jaki$ parametr,
czasami nawet kilka, ktérego wartos¢
trzeba bylo dobra¢ recznie ,,tak Zeby
wyszto”. Innymi stowy wyniki otrzy-
mane przy pomocy BSW trzeba bylo
dopasowac¢ do rzeczywistosci.

Mogtoby sie wydawa¢, ze nie pozo-
staje nic innego, jak poleganie na ener-
gii kinetycznej. W koncu to jest spra-
wa obiektywna. W danym momencie
pocisk ma okreslong predkosé, wia-
domo jaka ma mase, wiec energia jest
prosta do wyliczenia. Kat padania tez
jest znany. Czyli w skrocie, im wieksza
energia, oraz im bardziej zblizony do
prostopadlego kat padania, tym zdol-
no$¢ do penetracji wieksza. Generalnie
jest to prawda, ale poleganie wylacznie
na tych danych jest mocno zwodnicze.
Pociski mialy r6zng budowe i ksztalt.
Jedne optymalizowano pod katem pe-
netracji przy kacie bliskim prostopa-
dlemu do pltyty w miejscu uderzenia,
inne przy katach bardzo ostrych, inne
znéw dla wartoéci posrednich. Zadne
okre$lanie energii kinetycznej nie po-
zwoli na okreslenia jak realnie zacho-
wa si¢ pocisk przy uderzeniu w pty-
te! Zwlaszcza, ze pancerze tez bywaly
rézne. Zeby calo§¢ jeszcze bardziej za-
gmatwa¢, bywalo tak, ze pancerz kt6-
ry fenomenalnie sie sprawdzal przy
uderzeniu jednym rodzajem pocisku
w poréwnaniu z plytami innych pro-
ducentéw, mial co najwyzej $rednie
mozliwosci zatrzymania innego rodza-
ju pocisku, przy poréwnywaniu z do-
kladnie tymi samymi plytami co po-
przednio!

Jak to okreslit jeden z badaczy.
Z uwagi na obecny brak realnego za-
interesowania przez wojskowych zdol-
noséciami penetracji grubego pancerza

przez ciezkie pociski, wiedza zwigzana
z tymi zjawiskami zostata w wiekszo-
$ci zapomniana wraz ze $miercig ludzi,
ktérzy kiedys sie tym zajmowali, a kto-
rzy przed $miercia zdolali zapomnie¢
wigcej, niz ktokolwiek z nas pewnie
kiedykolwiek si¢ nauczy. Wiele danych
zaginelo, bo nikt si¢ nimi nie intereso-
wal, cze$¢ zostalo zniszczone, czy to
celowo, czy przez zaniedbanie, a czes¢
wiedzy po prostu mieli w glowie inzy-
nierowie i traktowali to jak co$ oczy-
wistego, czego nie trzeba przelewaé
na papier. Przeciez kolejne pokolenia
uczyly sie od poprzednikéw. Gdy ko-
lejnych pokolen zabraklo, a poprzedni-
cy poumierali, mamy troche sytuacje,
gdy obecnie czytajac tabele z predko-
$ciami przy jakich pociski przebijaty
pancerze, staramy si¢ odtworzy¢ wy-
ktad prowadzony na uczelni, na pod-
stawie wynikow testow egzaminacyj-
nych jakie pisali studenci.

Wszystko to powoduje powstanie
istnego wezla gordyjskiego, ktérego
nawet sam Aleksander Macedonski nie
bytby w stanie przecial.

Nathan Okun prébuje od kilku-
dziesieciu lat, ale Jego wysilki ciggle sa
poddawane krytyce na przeréznych fo-
rach. Czasami krytyka ma swoje uza-
sadnienie (np. podawane wartosci
$rednie nie zawsze s3 tym co ludzie ro-
zumiejg pod tym pojeciem. Parametry
najlepszych czy najgorszych plyt pan-
cernych, na pewno nie sg tym co w po-
tocznym znaczeniu oznacza ,warto$¢
$rednia”). Czasami jednak nie mozna
oprze¢ si¢ wrazeniu, ze chodzi o kry-
tyke dla krytyki. Argumenty wska-
zujace, Ze program ,jest do niczego,
gdyz nie zostal napisany profesjonal-
nie”, sg cokolwiek dziwne. W konicu je-
§li kod zZrédlowy nie jest przeznaczo-
ny do sprzedazy, czy modyfikacji przez
kogo$ innego, jakie ma znaczenie ilos¢
komentarzy czy sposob rozlozenia
kodu na ekranie? Wazne sg wyniki ja-
kie otrzymujemy przy jego uzyciu.

Program zostal skonstruowany tak,
ze wylicza zdolno$¢ penetracji pan-
cerza dla danego pocisku, usrednia-
jac znane wartosci i probuje odtworzy¢
warto$ci krytyczne dla penetracji w za-
leznosci od predkosci i kata uderze-
nia. Zastosowano jeden wzor, z wielo-
ma parametrami ktore sg odpowiednio
dobierane w zaleznoéci od rodzaju pan-
cerza oraz pocisku, ,tak zeby wyszlo”.
W zasadzie prawie tak samo jak przy

uzyciu wzoréw historycznych, z tg roz-
nicy, ze te parametry, ktére dobiera sie
~tak zeby wyszlo” dobierane sg automa-
tycznie w zaleznosci od tego jaki pocisk
i pancerz badamy. Parametry te dobrat
autor programu w oparciu o znane wy-
niki testow poligonowych.

Historycznie dla takich samych pa-
rametréow uderzenia, jesli jeste$my
koto granicy penetracji, czes¢ poci-
skow przebije, czgs¢ nie. Co jak ta-
two zrozumie¢, prowadzi do sytuacji,
ze dla parametréw minimalnie bar-
dziej sprzyjajacych przebiciu tez spo-
woduje, ze cze$¢ pociskow przebije
z czg$¢ nie, tyle ze tych pierwszych be-
dzie wiecej niz drugich. Krytykowanie
programu dlatego, ze znaleziono jaki$
wynik testu, ktéry wskazuje, ze dang
plyte przebito przy minimalnie wigk-
szej czy mniejszej predkosci niz wy-
liczyl program, jest czystym czepial-
stwem, lub zwykla nieznajomoscia
tematu. Plyty czy pociski tez nie byly
nigdy identyczne. Byla jaka$ doktad-
no$¢ wykonania, stad te réznice przy
wartosciach krytycznych. Teoretycznie
mozna by zrobi¢ program, ktdry ide-
alnie odwzorowywalby kazde trafie-
nie odnotowane historycznie, ale prze-
bieg wykresu okreslajacego zdolnos¢é
penetracji pocisku bylby tak skom-
plikowany, ze w praktyce bezuzytecz-
ny. Jakie$ przyblizenie jest konieczne,
a z samej natury przyblizenia wynika,
ze cze$¢ wynikow nie bedzie idealnie
odwzorowana. Inaczej si¢ nie da. Po-
zostaje kwestia na ile doktadnie pro-
gram odwzorowuje znane dane, oraz
jak dokladnie przewiduje wartoéci po-
$rednie czy egzotyczne kombinacje
pancerz/pocisk dla ktorych jest niewie-
le danych lub nie ma ich zgota w ogé-
le. Tu sprawa jest mocno dyskusyjna,
niemniej autorowi nie jet znane zadne
inne narzedzie pozwalajace z wicksza
doktadnoscia (w sensie mozliwie naj-
blizej znanych danych historycznych)
okresli¢ zdolnosci penetracji réznych
pociskow o réznych konstrukcjach
uderzajacych w pancerze réznych pro-
ducentéw z réznych krajow.

Oczywiscie wyniki nalezy traktowa¢
z duzg dozg ostroznosci, jako wskazu-
jace tendencje, a nie jako Prawde Obja-
wiong nie podlegajaca dyskusji.

Po Bardzo Dokladnych Oblicze-
niach, warto pamieta¢, ze wyniki do-
tyczg wyidealizowanych warunkéw
laboratoryjnych. Okret ustawiony po-
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Nelson, a reszta $wiata

ziomo, bez zadnego przechylu, prze-
glebienia, pod okreslonym katem do
przeciwnika, dzialo o $ciéle okreslonej
iloéci wystrzelonych pociskow (zwykle
zero), plyta wzorcowa idealnie przy-
mocowana do kadtuba itd. Cos, co
w realnym zyciu nie wystepuje. Zwykle
zreszta, poza przebiciem samego pan-
cerza, pocisk musi sforsowac jeszcze
szereg innych przeszkod, dlatego zwy-
kle, o ile jednostka nie ma jaki$ btedow
projektowych czy konstrukcyjnych,
pancerz na okrecie sprawdza sie lepiej
niz wskazywalyby obliczenia. Oczywi-
$cie bywaly od tego wyjatki.

Dane balistyczne zostaly sprowa-
dzone do tych samych warunkéw po-
czatkowych (temperatura, gestosé
atmosfery), dlatego nie zawsze odpo-
wiadajg temu co mozna wyczytac z ta-
bel historycznych.

W przypadku okresélenia odporno-
$ci Nagato, sprawa jest dos¢ skompli-
kowana. Pociski by dotrze¢ do wnetrza
cytadeli muszg przebi¢ wspomnia-
ny wczesniej skos wspierajacy pancerz
burtowy. Jesli pocisk jedynie przebi-
je burty, a nie pokona skosu, spowo-
duje pewne zniszczenia wewnatrz ka-
dtuba. W przypadku wielu takich
trafien, okret moze stac sie komplet-
nie nie zdolny do walki, mimo ze kry-
tyczne dla funkcjonowania jednostki
urzadzenia pozostang sprawne. Inny-
mi slowy, bedzie si¢ znajdowal w ta-
kim stanie w jakim byt Bismarck po
godzinnym ostrzale przez pancerni-
ki Rodney i King George V. By uzyskaé
taki efekt, potrzeba wielu trafien.

Dla odmiany trafienie ktére przebi-
je pancerz burtowy i skos, moze wy-
faczy¢ z walki pancernik natychmiast,
z powodu eksplozji komér amunicyj-
nych czy tez niszczenia sitowni. In-
nymi stfowy moze spotka¢ go los Ho-
oda w bitwie w Cie$ninie Dunskiej czy
Dunkerque w Mers el-Kébir!.

Obliczenie odpornosci plyty ze-
wnetrznej i skosu jest do$¢ klopotli-
we. W przypadku przebicia pance-
rza, pocisk ma nieco inng trajektorie
po opuszczeniu plyty, niz w momen-
cie jej trafienia. Owocuje to innym ka-
tem trafienia w skos, a to przeklada si¢
na inng predkos¢ konieczng do jego
przebicia, a to przeklada sie na inng
odlegto$¢ z jakiej mozna przebié caly
strukture. To z kolei przeklada sie na
inny kat trafienia w zewnetrzna pty-
te, a to przeklada si¢ na inny kat opusz-

czenia tej plyty, a to na inny kat ude-
rzenia w skos, a to na inng predko$é
niezbedna do przebicia, a wigc na odle-
glos¢ z ktdrej trzeba wystrzeli¢ pocisk.

W celu ulatwienia obliczen zalozo-
no, ze do przebicia skosu, pocisk po-
trzebuje predkos¢ 120 m/s (400 stdp/s).
W zwiazku z czym przyjeto, ze jesli
pocisk po przebiciu zewnetrznego pan-
cerza grubego na 305 mm, zachowa
predko$¢ 120 m/s (400 stop/s) lub wie-
cej, przebije skos, niezaleznie od tego
pod jakim katem trafi w zewnetrz-
ng plyte. Dokladniejsze wyliczenia nie
majg zresztg wiekszego sensu, wobec
wystepowania w praktyce wielu para-
metréw wplywajacych na realng zdol-
no$¢ penetracji pancerza.

Wyliczono granice odpornosci cyta-
deli danego okretu na pociski wystrze-
lone przez spodziewanego przeciwni-
ka, przy pomocy trzech wzoréw:

1. Wzér Thopson ,,F” (znany réwniez
jako ,,amerykanski wzoér empiryczny” )

2. Wzér rosyjski z czaséw I Wojny
Swiatowej

3. Przy pomocy programu FaceHard
7.1, ktérego autorem jest Nathan Okun,
bez zmieniania zaszytych w programie
parametréw plyt ani pociskéw. Pro-
gram ten nie nadaje si¢ do obliczania
odpornosci plyt pancerza jednorodne-
go stosowanego jako pancerz poktado-
wy. Dlatego do obliczenia odpornosci
pokladdéw, uzyto programu Oblicalc
tego samego autora, przeznaczonego
do tego celu. Jak sam autor podkresla,
program ten jest o wiele mniej doklad-
ny w poréwnaniu z FaceHard.

W czasie ktéry nas interesuje, pan-
cerniki typu ,,Nelson” s wyposazo-
ne wylacznie w dziala z gwintem Mk,
dlatego wyliczono warto$ci wylacznie
dla predkosci wylotowej odpowiadaja-
cej temu rodzajowi gwintu.

Dla wyliczen przyjeto nastepujace
warto$ci pancerza burtowego

1. Nelson: Pancerz 14 cali komory
amunicyjne, 13 cali sifownia. Wychy-
lony 18 stopni od pionu, w ten sposéb,
ze przy walce na trawersach kat wychy-
lenia ptyty dodaje sie do kata padania
pocisku.

2. Nagato: Pancerz 12 cali, pionowy
(pas dolny), 9 cali, pionowy (pas gorny).

3. Colorado: Pancerz 13,5 cala. Wy-
chylony 3 stopnie, w ten sposob, ze przy
walce na trawersach kat wychylenia pty-
ty dodaje si¢ do kata padania pocisku.

Dodatkowo dla wyliczen przy po-
mocy programu FaceHard przyjeto
nastepujace parametry pancerza bur-
towego:

1. Nelson: pancerz brytyjski typ KC
uzywany w latach 1922-1930. Wsparcie
od tytu 3/4 cala stali Ducol.

2. Nagato: pancerz brytyjski typ KC
uzywany w latach 1911-1921. Wsparcie
od tytu 0.7 cala stali HTS.

3. Colorado: pancerz amerykan-
ski KC éredni uzywany w latach 1911-
1925. Wsparcie od tylu 1,3 cala cemen-
tu + 0,8 cala stali HTS.

Do jako pancerz pokladowy przy-
jeto sume gruboéci plyt stanowiacych
gtéwny poktad pancerny. Pominigto
plyty znajdujace sie powyzej i ponizej,
takze poklady powinny by¢ lepiej chro-
nione niz otrzymano z wyliczen. Na ile
lepiej pozostaje kwestig dyskusyjna.

Walka Nelsona z przeciwnikiem

Sprawa jest skomplikowana i bardzo
niejednoznaczna. Wszelkie préby ta-
kiego poréwnania s z géry obarczo-
ne ryzykiem nieobiektywnego spoj-
rzenia na sprawe. Niektore dane, sa
obiektywne, ale tak czy inaczej wie-
le zalezy od ich interpretacji. Nawet
najbardziej beznamietnie wykona-
na analiza, nie bedzie pozbawiona ta-
kiego ryzyka. A na konicu bardzo wie-
le zalezy od szczegcia, czy jak kto woli,
przypadku. Nawet najlepszy okret, ma
wazne elementy, ktére nie bedg calko-
wicie zabezpieczone przed uszkodze-
niem od ognia przeciwnika. Trafienie
w poczatkowej fazie bitwy, ktdre unie-
ruchomi, cho¢by czasowo, system kie-
rowania ogniem, moze zadecydowaé
o zwyciestwie, wydawaloby sie o wie-
le stabszego przeciwnika. Wziecie pod
uwage (nie)szczesliwych trafien, nie
ma w zasadzie sensu. Wygra ten, kto je
pierwszy uzyska. Kazdy z prezentowa-
nych tu okretéw mdgt takie trafienie
otrzymac. Postaram si¢ omowic¢ szanse
w starciu z pominieciem takich trafien.

W przypadku starcia 1:1 pomiedzy
pancernikami, artyleria przeciwlot-
nicza czy poziom ochrony przed tor-
pedami nie maja wigkszego znacze-
nia. Owszem sg to elementy wazne dla
funkcjonowania jednostki we flocie,
ale jak dochodzi do starcia wagi cigz-
kiej, to mozna si¢ nimi nie przejmowac.

1. Dunkerque po otrzymaniu czterech trafien, z cze-
go dwa penetrujace cytadele, miata catkowicie wylaczo-
na z akcji sitownie
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Odlegtos¢ graniczna przebicia cytadeli Nelson przez Colorado

Kat podejscia do celu 90 80 70 60 50 40
Burty Kom. am. Thompson F, odlegtos¢ [km] 11,8 10,8 8,2 5,2 0,1 -
Burty Sitownia. Thompson F, odlegtos¢ [km] 12,9 12,3 10,0 72 21 -
Poktad Kom. am. Thompson F, odlegtos¢ [km] - - - - - -
Pokfad Sitownia. Thompson F, odlegtos¢ [km] 27,6 27,6 27,6 27,6 27,6 27,6
Burty Kom. am. Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 9,0 8,5 6,9 44 14 -
Burty Sitownia. Wz6r Rosyjski, odlegtos¢ [km] 10,2 9,9 83 6,0 2,0 -
Poktad Kom. am. Wz6r Rosyjski, odlegtos¢ [km] - - - - - -
Pokfad Sitownia. Wz6r Rosyjski, odlegtos¢ [km] 28,7 28,7 28,7 28,7 28,7 28,7
Burta Kom. am. Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] 11,6 11 9,7 74 3,0 -
Burta Sitownia. Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] 13,6 13,1 1,5 9,3 4,7 -
Poktad Kom. Oblicalc, odlegtos¢ [km] - - - - - -
Pokfad Sitownia. Oblicalc, odlegtos¢ [km] 23,2 23,2 23,2 23,2 23,2 23,2
Odlegtosc graniczna przebicia cytadeli Nelson przez Nagato
Burty Kom. am. Thompson F, odlegtos¢ [km] 12,3 11,6 8,6 58 - -
Burty Sitownia. Thompson F, odlegtos¢ [km] 13,6 13,0 10,9 74 2,6 -
Poktad Kom. am. Thompson F, odlegto$¢ [km] - - - - - -
Poktad Sitownia. Thompson F, odlegtos¢ [km] 274 274 274 274 274 274
Burty Kom. am. Wz6r Rosyjski, odlegtos¢ [km] 10,0 9,4 7,1 53 1,5 -
Burty Sitownia. Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 1,4 11,0 9,4 6,6 2,2 -
Poktad Kom. am. Wzdr Rosyjski, odlegtos¢ [km] - - - - - -
Pokfad Sitownia. Wzdr Rosyjski, odlegtos¢ [km] 26,6 26,6 26,6 26,6 26,6 26,6
Burty Kom. am. Face Hard 7.1, odlegfos¢ [km] 16,1 14,8 12,8 9,4 3,6 -
Burty Sitownia. Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] 18,0 17,4 16,3 12,3 8,1 -
Poktad Kom. Oblicalc, odlegtos¢ [km] 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2 29,2
Poktad Sitownia. Oblicalc, odlegtos¢ [km] 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0 23,0
Odlegtos¢ graniczna przebicia cytadeli Colorado przez Nelson
Kat podejscia do celu 90 80 70 60 50 40
Burty Thompson F, odlegtos¢ [km] 19,0 18,2 15,1 10,4 3,0 -
Poktad skos. Thompson F, odlegtos¢ [km] 23,0 23,0 23,1 23,3 23,5 23,7
Poktad cz. ptaska Thompson F, odlegtos¢ [km] 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0 26,0
Burty Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 13,5 12,6 10,8 7,5 2,7 -
Pokfad skos Wzér Rosyjski, odlegtos¢ [km] 214 21,5 21,7 21,8 22,0 223
Pokfad cz. ptaska Wzdr Rosyjski, odlegtos¢ [km] 24,8 24,8 24,8 24,8 248 24,8
Burty Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] 27,5 26,6 25,5 2,7 13,5 1,0
Poktad skos Oblicalc, odlegtos¢ [km] 12,4 12,5 12,6 12,8 13,0 13,4
Poktad cz. ptaska Oblicalc, odlegtos¢ [km] 18,0 18,0 18,0 18,0 18,0 18,0
Odlegtos¢ graniczna przebicia cytadeli Nagato przez Nelson
Kat podejscia do celu 20 80 70 60 50 40
Burty 229 mm Thompson F, odlegtos¢ [km] 26,9 26,5 24,6 21,0 14,5 6,4
Burty 305 mm Thompson F, odlegtos¢ [km] 21,0 20,3 17,7 12,6 6,6 -
B. 305+skos 76 mm Thompson F, odlegtos¢ [km] 16,0 158 14,0 9,0 1,0 -
Poktad Thompson F, odlegtos¢ [km] 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5 23,5
Burty 229 mm Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 25,0 24,2 22,6 19,2 14,0 7,0
Burty 305 mm Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 16,8 16,2 14,4 11,0 59 -
B. 305+skos 76 mm wz. Rosyjski, odlegtos¢ [km] 13,0 12,6 10,2 7,6 - -
Poktad Wzor Rosyjski, odlegtos¢ [km] 22,0 22,0 22,0 22,0 22,0 22,0
Burty 229 mm Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] - - - 34,0 18,0 3,0
Burty 305 mm Face Hard 7.1, odlegtos¢ [km] 32,2 314 29,2 25,0 16,0 1,0
Burty 305+skos 75mm Face Hard 7.1, odl. [km] 31,7 31,1 28,8 24,4 15,4 -
Poktad Oblicalc, odlegtos¢ [km] 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8 10,8
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Co prawda wszystkie z opisywanych tu
okretéw, byty uzbrojone w torpedy, ale
trafienie takim podwodnym pociskiem
bylo mozliwe tylko przy radykalnym
skroceniu odleglosci. W praktyce, albo
przy spotkaniu z zaskoczenia przy bez-
nadziejnej widocznoéci, lub gdy jedna
ze stron byta tak uszkodzona, ze torpe-
dy byly jedynie ,,ciosem taski”.
Podobnie bylo z zasiegiem, czy wa-
runkami bytowymi zalogi. Parametry

Poréwnanie skali opancerzenia jednostek.

niezwykle wazne dla funkcjonowania
jednostki jako czes¢ floty, ale prawie
zupelnie nieistotne gdy dochodzi do
starcia. Podczas bitwy licza si¢ pod-
stawowe parametry. Sila artylerii, od-
pornos¢ na ciosy, predkoé¢, manewro-
wos¢. Z elementéw mniej rzucajacych
sie w oczy i trudnych do poréwnania,
jako$¢ systemdéw kierowania ogniem
czy poziom wyszkolenia zalogi. W za-
leznosci od warunkow w jakich przyj-

Nagato

Nelson

Colorado

(C)

et

Colorado

L I J

dzie walczy¢, niezwykle istotna moze
sie okaza¢ dzielno$¢ morska. W przy-
padku walki w czasie sztormu moze
to by¢ wrecz warto$¢ najwazniejsza.
W skrajnym przypadku moze si¢ oka-
zaé, ze ,papierowo najgorszy” okret
bedzie wowczas w stanie prowadzi¢
normalng walke, a ten ktéry w ,,zesta-
wieniach tabelkowych” wydawatl sie
zdecydowanie najsilniejszy, bedzie je-
dynie utrzymywal sie na wodzie, bez

Rys. Maciej Chodnicki
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P

Poréwnanie rozmieszczenia pomieszczen wewnatrz kadtubow.

mozliwosci odpowiedzenia ogniem
przeciwnikowi. Stanie si¢ wowczas je-
dynie zwierzyng fowng, bez szansy na
ucieczke. Dla odmiany przy dobrej po-
godzie, sytuacja moze sie skrajnie od-
wrdcic.

W celu uproszczenia sprawy zalo-
zono walke przy idealnej widoczno$ci,
oraz morzu gladkim jak lustro. War-
to pamieta¢, ze wraz ze wzrostem falo-
wania, coraz wigksze szanse bedg mia-
ty pancerniki typu ,Nelson”, z uwagi
na najwyzsza wolna burte, oraz rozwia-
zania pozwalajace w praktyce na diu-
gotrwale prowadzenie ognia przy nie-
mal dowolnym stanie morza. Cho¢
z drugiej strony, z uwagi na bardzo wa-
ski pas pancerza burtowego, przy wigk-
szym falowaniu, byla wieksza szansa na
otrzymanie ciosu w niczym nieostonie-
ty kadlub, pod pancerzem burtowym,
w przypadku gdy akurat fale utozyly sie
w (nie)sprzyjajacy sposéb i/lub okret
sie przechylil w ta strone, ze pancerz
burtowy znalazl si¢ chwilowo ponad
powierzchniag wody. Zaréwno Colora-
do jak i Nagato mialty pancerz siegajacy
glebiej pod powierzchnie wody, takze
cho¢ nie mozna bylo w ich przypad-
ku wykluczy¢ takiego trafienia, szansa
na jego otrzymanie byla zdecydowanie
nizsza. Do pewnego stopnia réwnowa-
2y to przewage lepszej dzielno$ci mor-
skiej Nelsona.

Spadek skutecznosci okretu w za-
leznosci od falowania jest niezwykle

trudno zmierzy¢, dlatego go
pominieto.

Zalozono ten sam poziom
wyszkolenia i zmeczenia za-
t6g, zuzycia okretéw itd. Kaz-
dy z tych czynnikéw mogt za-
decydowa¢ o wyniku starcia
i zwyciestwie jednostki, kto-
ra ,na papierze” wypadata na
stabszg.

Wykresy pokazuja wyli-
czone strefy bezpieczenstwa
w zalezno$ci od kata podej-
$cia do przeciwnika. Strefa
bezpieczenstwa (and. im-
munity zone) jest obszarem
w ktérym dany okret teore-
tycznie jest odporny na ude-
rzenia wrogich pociskéw. Po
opuszczeniu lufy pocisk syste-
matycznie wytraca predko$é
z powodu tarcia atmosferycz-
nego. By uzyska¢ odpowiedni
zasieg, strzal nastepuje przy
odpowiednim kacie podnie-
sienia lufy. Im wigksza odle-
gloé¢ na ktorg strzelamy, tym
bardziej stromy tor lotu po-
cisku i tym ostrzejszy kat pa-
dania. Wraz ze wzrostem dy-
stansu, zdolno$¢ penetracji
pancerza burtowego spada.
Dla odmiany z powodu co-
raz ostrzejszego kata padania,
zdolno$¢ penetracji pancerza
pokladowego rosnie, mimo

WyTEue [

Rys. Maciej Chodnicki

Poréwnanie przekrojow poprzecznych trzech pancerni-
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Nagato po przebudowie z 1926 roku.

ze predko$¢ uderzenia maleje. Powy-
zej pewnej odleglosci, ktora zalezy od
modelu dziata, predkoé¢ uderzenia za-
lezy rosna¢ wraz ze wzrostem odlegto-
$ci, z powodu dzialania grawitacji, ale
zawsze jest mniejsza od predkosci wy-
lotowe;j.

Ustawienie si¢ pod pewnym katem
do nadlatujacych pociskéw, bez zmia-
ny odleglosci, powoduje ustawienie
pancerza burtowego pod katem mniej
sprzyjajacym penetracji, w efekcie
zwigksza odporno$¢ pancerza na prze-
bicie.

W skrajnym przypadku, jesli usta-
wimy okret niemal réwnolegle do nad-
latujacych pociskéw, nawet stosun-
kowo stabo opancerzone burty beda
niemozliwe do przebicia nawet z mini-
malnej odlegtoéci. Nie oznacza to wca-
le, ze okret bedzie bezpieczny. W ta-
kim przypadku, pociski beda mogly
nie tylko rozbija¢ artyleri¢ czy systemy
kierowania ogniem, ale réwniez dosta¢
sie do wnetrza chronionych pomiesz-
czen, przez grodz zamykajaca cytadele.

Burty byly najbardziej narazone na
przebicie przy ustawieniu sie doktad-
nie prostopadle do nadlatujacych poci-

skow. Zmiana kata podejscia powodo-
wala zwiekszenie ich odpornosci.

W przypadku poktadéw (w kazdym
razie ich poziomej czeéci), nie miato
zadnego znaczenia pod jakim katem
ustawimy sie do przeciwnika. Nieza-
leznie od tego pod jakim katem wokot
pionowej osi przekrecimy okret, po-
klad zawsze bedzie poziomy, a wiec kat
padania pocisku si¢ nie zmieni (prze-
chyly okretu pomijam).

Jesli burty i poklad beda odpowied-
nio grube, moze si¢ zdarzy¢, ze be-
dzie jakas odleglos¢ przy ktorej pociski
beda miaty na tyle matg predkos¢ ude-
rzenia i ostry kat padania, ze juz nie
beda w stanie przebic¢ burt, a jednocze-
$nie beda padac¢ na tyle plasko, ze nie
beda w stanie jeszcze przebi¢ pokla-
déw. Okret znajdujacy sie w takiej od-
leglosci ma cytadele teoretycznie nie-
mozliwg do przebicia i moze si¢ czué
bezpiecznie. W praktyce nie do konca,
zwlaszcza w poblizu granic strefy.

Moze sie réwniez zdarzy¢, ze bedzie
mozliwe przebicie pokladu z odleglo-
$ci z ktdrej jeszcze jest mozliwe przebi-
cie burt. W takim uktadzie okret nigdy
nie bedzie mdgl by¢ bezpieczny, nawet

Fot. zbiory Shizuo Fukui

teoretycznie, pod ogniem przeciwnika.
Zawsze bedzie narazony na otrzyma-
nie krytycznego trafienia penetrujace-
go cytadele.

Nelson kontra Nagato

Na wykresach pokazano trzy rézne
strefy bezpieczenstwa wyliczone przy
pomocy trzech réznych wzoréw. Nie-
zaleznie od tego, ktoéry uznamy za naj-
blizszy prawdy, wida¢, ze Nelson ma
pewna strefe bezpieczenstwa prze-
ciwko pociskom Nagato. W przypad-
ku przebywania w odlegtosci rzedu
20 km od przeciwnika, zaréwno bur-
ty jak i poktady sg odporne na ude-
rzenia wrogich pociskéw, nawet przy
ustawieniu si¢ dokladnie bokiem do
przeciwnika. W przypadku ustawienia
sko$nie, strefa bezpieczefistwa w natu-
ralny sposoéb sie powieksza, ale w przy-
padku pancernikéw typu ,Nelson”,
najlepszym rozwigzaniem bylo usta-
wienie si¢ dokladnie burta do prze-
ciwnika, prostopadle do nadlatujacych
pociskéw. Z uwagi na ustawienie pan-
cerza burtowego pod katem 18 stop-
ni do pionu, wrogie pociski nigdy nie
padaly pod katem zblizonym do pro-
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Rodney w burtowym ujeciu z 1930 roku.
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stopadlego do plyty. Z uwagi na
polozenie pancerza wewnatrz ka-
dtuba, oraz wspomniane ukoso-
wanie, przy ustawieniu kadluba
pod ostrym katem do przeciwni-
ka, wrogie pociski miaty wieksza
szanse, na ominiecie pancerza
burtowego i uderzenie ponizej, co
przedstawiono na rysunku. Ze-
wnetrzny pancerz burtowy o wie-
le lepiej chronit przed pociskami,
ktére uderzaty w wode w niewiel-
kiej odlegtosci od celu, Na rysunku
wida¢ tez, czemu w pozZniejszym
okresie Brytyjczykom tak zaleza-
fo, na przedluzeniu pancerza bur-
towego w celu ochrony przed taki-
mi trafieniami.

Sytuacja Nagato wygladata o wie-
le gorzej. Przy wiekszych zapasach
paliwa i amunicji niemal caty pan-
cerz gruboéci 305 mm chowal si¢
pod powierzchnie wody. Wéw-
czas kadlub byl chroniony przez
pas gruby jedynie na 229 mm, kto-
ry mogt by¢ przebity przez pociski
Uklad opancerzenia jednostek z per-

spektywy toru lotu zblizajacego sie
pocisku. Rys. Maciej Chodnicki

Fot. zbiory Adama Daszewskiego

Nelsona z kazdej odleglosci pod prak-
tycznie kazdym katem wartym roz-
wazenia. Pojedyncze takie trafienia,
nie powinny by¢ krytyczne dla funk-
cjonowania okretu, ale na pewno nie
mogly by¢ lekcewazone. Dziewiecio-
calowy pancerz akurat mégt stuzy¢ za
skuteczny aktywator zapalnikéw po-
ciskdw przeciwpancernych. Wybuchy
406 mm pociskéw wewnatrz kadtuba
nie mogly przej§¢ bez echa, niemniej
pojedyncze trafienie nie powinno mieé¢
tragicznych konsekwenciji.

W przypadku checi obezwladnienia,
lub wrecz zniszczenia przeciwnika, ko-
nieczne byto operowanie w odleglo-
$ci pozwalajacej na penetracje cytade-
li przeciwnika. Wéwczas nawet jedno
trafienie moglo mie¢ tragiczne konse-
kwencje. Jesli wierzy¢ wynikom otrzy-
manym przy pomocy programu Na-
thana Okuna, to nawet z odleglosci 30
km, Nelson mégt przebi¢ cytadele Na-
gato, a poklad juz z odlegtosci nie ca-
tych 11 km. W praktyce oznaczalo to,
ze Nagato, przynajmniej w swojej pier-
wotnej formie tuz po wejsciu do stuz-
by, nigdy nie mégt czu¢ sie bezpieczny
pod ogniem brytyjskich szesnastocalo-
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Rys. Maciej Chodnicki

Wzajemna odpornos¢ na ciosy pancernika Nelson i Nagato obliczona przy pomocy trzech r6znych wzoréw.
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wych dzial. Dla odmiany Nelson miat
pewien obszar w ktérym mogt sie czué
w miare bezpiecznie. Nie powinno to
dziwi¢. Nagato byl projektowany kil-
ka lat wczeéniej i w czasie gdy go two-
rzono, przeciwnik nie dysponowat tak
ciezkimi dziatami. Do tego pociski ist-
niejace w czasach gdy go budowano,
mialy o wiele mniejsze zdolnoéci pene-
tracyjne niz to czym dysponowat Nel-
son. Dla odmiany brytyjski pancernik
byt odpowiedzig miedzy innymi na te
japonskie jednostki, w zalozeniu ma-
jacy mie¢ nad nimi przewage pod kaz-
dym wzgledem.

Niestety, o czym Brytyjczycy nie
wiedzieli, Nagato byl znacznie szybszy
niz raportowane 21 weztéw, w efekcie
w przypadku potencjalnego starcia, to
nie Brytyjczycy dyktowaliby warun-
ki walki, niemniej powinni by¢ w niej
faworytem. Jedyna szansg dla Japon-
czykéw, byloby wykorzystanie prze-
wagi szybkos$ci do dyktowania odle-
glosci i kata podejscia (o ustawieniu
sie w martwej, rufowej strefie Nelso-
na, mogli co najwyzej pomarzy¢. Nie
do$¢, ze byta ona bardzo waska - po
15 stopni na kazdg burte, to nie sta-
nowilo wigkszego problemu wykona-
nie zwrotu w celu ustawienia sie tak,
by mozna bylo sie ostrzeliwad). Przy
znaczgco wiekszej szybkostrzelnosci
dziat artylerii gtéwnej, mozna bylo li-
czy¢ na wiekszg ilo$¢ trafien, czy to
przypadkowych (nie)szczesliwych,
czy zwyczajnych, rozmieszczonych
w réznych miejscach okretu. Gdyby
przebieg starcia zaczal si¢ uktadad nie
po japonskiej mys$li, mozna byto zwy-
czajnie oderwaé sie od przeciwnika.
O ile w miedzyczasie jakie$ trafienie
nie zmniejszyto predkosci japonskie-
go okretu.

Japoniczycy doskonale sobie zdawali
sprawe z niedoskonalosci opancerzenia
swoich najnowszych okretéw. W okre-
sie miedzywojennym poddawano je ko-
lejnym przebudowom. Podczas nich,
miedzy innymi poprawiano ostone
pancerng poprzez dokladanie na istnie-
jacy pancerz kolejnych plyt w réznych
miejscach, przy czym gléwnym daze-
niem byta poprawa odpornoséci komér
amunicyjnych gtéwnie przed pociska-
mi nurkujacymi. Z uwagi na stosowanie
przeréznych ptyt o przerdznych grubo-
$ciach, uzyskano niezwykle skompliko-
wany schemat opancerzenia i niezwykle
zréznicowanej odpornosci w zaleznosci
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od miejsca uderzenia. Mialo to miejsce
w pozniejszym okresie.

Na poczatku lat 30-tych, Nagato
w niewielkim stopniu odbiegal od tego
jak wygladal w momencie wejscia do
stuzby. Przynajmniej z punktu widze-
nia walk 1:1 z wrogimi pancernikami.

Nelson kontra Colorado

W przypadku starcia z tym okretem,
sytuacja Nelsona byta jeszcze lepsza.

Teoretycznie, dzieki wiekszej pred-
kos$ci wystarczylo trzymac sie poza za-
siegiem amerykanskich dziat i wyko-
rzystaé przewage w dono$noséci wlasnej
artylerii. W praktyce bylo to malo re-
alne. Nie dos¢, ze klocilo sie z brytyj-
ska doktryna walki z odlegtosci kilku-
nastu kilometréw, to jeszcze zdawano
sobie sprawe ze ilo$¢ trafien z tej odle-
glosci bedzie znikoma. Amerykanskie
dziala nosily na ponad 30 km. Przy
strzelaniu na taki dystans, nie mozna
byto wykluczy¢ sytuacji, w ktdrej uda-
toby si¢ wystrzeli¢ caly zapas amunicj,
bez uzyskania zadnego trafienia, tak-
ze prowadzenie ognia na tym dystansie
uwazano na wyspach za bezsensow-
ne, nawet jesli warunki pogodowe po-
zwalaly na obserwacje celu z tej odle-
glosci. Brytyjczycy nie bali sie jednak
otwiera¢ ognia nawet na takie dystan-
se, podczas zblizania sie do przeciw-
nika. Liczyli, ze moze zdarzy sie jakies
(nie)szczesliwe trafienie, a jesli nawet
wszystkie pociski chybig, to w momen-
cie zblizenia si¢ na decydujacy dystans,
juz beda wstrzelani.

Amerykanie z uwagi na pozosta-
nie przy pociskach przestarzalej kon-
strukcji, mieli o wiele mniejsze szanse
na przebicie brytyjskiego pancerza, niz
Japonczycy. Do tego Nelson byt szyb-
szy od Colorado. Dwa do trzech we-
z16w nie byly jaka$ kolosalng przewa-
ga, ale mogty pozwoli¢ na dyktowanie
odleglosci, oraz uniemozliwiaty prze-
ciwnikowi ucieczke.

Jakby tego byto mato, Colorado miat
nieco mniejsze zakresy katéw prowa-
dzenia ognia z artylerii gtéwnej. Przy
kacie podejscia 30 stopni, gdy Naga-
to czy Nelson mogly jeszcze prowadzi¢
ogien ze wszystkich ciezkich dzial,
Colorado juz tylko z potowy. Z punk-
tu widzenia artylerzystow nie byl to
wielki problem. Obrécenie okretu za-
ledwie o kilka czy kilkanascie stopni
umozliwialo otwarcie ognia ze wszyst-
kich luf, ale dla odmiany Amerykanie
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Wzajemna odpornos¢ na ciosy pancernika Nelson i Colorado obliczona przy pomocy trzech réznych wzoréow.
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Pancernik Colorado podczas ¢wiczen artyleryjskich w latach 20-tych.

tracili wowczas nawet resztki odpor-
nosci na ciosy.

Odpornos¢ Colorado na uderzenia
brytyjskich pociskéw, byta tylko nie-
znacznie lepsza niz Nagato. W prak-
tyce strefa bezpieczenstwa nie ist-
niala. Jedynie gdyby uzna¢ stusznos¢
rosyjskiego wzoru na penetracje pan-
cerza, Colorado mogt sie poszczy-
ci¢ jakas strefg w ktorej mogt sie czué
bezpiecznie, cho¢ nie byla ona spe-
cjalnie szeroka. Niemniej wydaje si¢
wysoce watpliwe by akurat Rosjanie,
bez dostgpnosci do wynikéw testow,
zupelnym przypadkiem opracowa-
li wzor, ktéry dokladnie odwzoro-
wywal odpornos¢ amerykanskiego
pancerza na brytyjskie pociski. Dla
odmiany Nelson, jesli zachowalby od-
legto$¢ pomiedzy 16 a 24 km mogt
czu¢ si¢ bezpiecznie, gdyz nawet sta-
biej chroniona silownia, miata ostone
pancerng zapewniajaca odporno$¢ na
uderzenia amerykanskich pociskéw.
Komory amunicyjne byly odporne
z kazdej odleglosci wiekszej niz 12
km. Amerykanskie dziata nie nio-
sty tak daleko, by by¢ w stanie prze-
bi¢ poktad nad komorami amunicyj-
nymi Nelsona.

Colorado miat co prawda ,lepszy”
uklad artylerii w postaci czterech dwu-
lufowych wiez, ale to akurat Amery-
kanom nie robito specjalnej réznicy,
gdyz preferowali prowadzenie ognia ze
wszystkich luf naraz. W takim ukla-
dzie im wiecej dzial tym lepiej. Dla od-
miany Brytyjczycy woleli uklad ,,ame-
rykanski”, ale mieli inny ze wzgledu na
oszczednodci ciezarowe. Obydwu stro-
nom to nie pasowalo. Szybkostrzelnos¢
po obydwu stronach mniej wiecej taka
sama, przynajmniej na poczatku starcia
i przy braku falowania. Jak realnie zalo-
ga Colorado byla by w stanie dostarczaé
tonowe pociski przetaczajac je recznie,
pozostawiam kwestii wyobrazni czytel-
nika. Amerykanie zdawali sobie z tego
sprawe i w okresie miedzywojennym
dorabiali na istniejacych okretach elek-
tryczny naped lin stuzacych do przeta-
czania pociskéw do wind.

W miare uplywu czasu, okrety
przybieralty na wadze. W efekcie pod
koniec lat 30-tych przy pelnych zapa-
sach paliwa, praktycznie caly pancerz
burtowy Colorado chowal si¢ pod po-
wierzchnig wody. W przeciwienstwie
do Nagato, Amerykanin wystawiat
wowczas na ostrzal niczym nie osto-

Fot. Naval Historical Center

nietg burte. Doskonale zdawano so-
bie z tego sprawe, ale na wieksze prze-
budowy Colorado musial czeka¢ az do
wybuchu wojny w Europie. Pozostala
dwoéjka nawet dluzej.

Podobnie jak w przypadku Nagato,
taki brak odpornoéci na ciosy 16 calo-
wych pociskéw, nie powinien dziwié. To
nie byty okrety jakich U.S. Navy chcia-
fa, lecz projektowana na szybko prowi-
zorka wojenna, do tego w czasach gdy
przeciwnik nie mial tak ciezkich dzial.
Jednostkami, ktére miaty spelnia¢ ame-
rykanskie wymagania, bylo szes¢ okre-
tow typu ,South Dakota”, ktére nigdy
nie zostaly ukonczone i ktore zreszta
mialy opancerzenie identyczne jak Co-
lorado, jedynie by¢ moze z nowszych
plyt o lepszej odpornosci na przebicie,
mimo tej samej grubosci.

Nie zmienia to jednak faktu, ze
w starciu 1:1 z Nelsonem, amerykanska
jednostka nie bylaby faworytem. W ta-
kim przypadku, pozostawato liczy¢ na
pociski nurkujace, lub (nie)szczesliwe
trafienia eliminujace systemy kierowa-
nia ogniem, czy artylerie przeciwnika.
Warto pamietaé, ze uderzajacy z nad-
dzwiekowa predko$cia tonowy po-
cisk byl w stanie wyeliminowa¢ z wal-
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Nelson, a reszta $wiata

ki wieze artylerii gtéwnej pancernika,
nawet jesli nie przebil jej pancerza. Je-
§li nie trwale, to chociaz czasowo. A je-
§li taki przestdj byt dlugi, to wiele mo-
glo si¢ podczas starcia zmienic...

x* X %

Wydaje sig, ze brytyjskie wymagania
projektowe zostaty spelnione. Pancer-
niki typu ,,Nelson” byty silniejsze od
swoich potencjalnych przeciwnikéw,
do tego zdolne do walki przy dowol-
nym stanie morza, nawet przy sztor-
mie prawie na poziomie tajfunu. Zgod-
nie z brytyjska wiedzg byly silniejsze
od najsilniejszych przeciwnikéw pod
kazdym wzgledem. W rzeczywisto$ci
byly wolniejsze o okoto 2-3 wezly od
Nagato. Zdolnoé¢ zadawania §miertel-
nych cioséw, brytyjski okret mial naj-
wigkszg z calej opisywanej tu tréjki.
W kazdym razie po usunieciu pierw-
szych wad dreczacych artylerie glow-
ng. Mial tez najwicksza odporno$¢ cy-

tadeli na ciosy przeciwnika, cho¢ ciagle
warto mie¢ w pamieci szczuplosé po-
wierzchni opancerzenia burtowego.

Warto pamietaé, ze zaréwno jednost-
ki japonskie jak i amerykanskie prze-
szty w pozniejszym okresie powazne
przebudowy, ktére zdecydowanie po-
prawily ich charakterystyki. Otrzyma-
ty réwniez nowe pociski o zdecydowa-
nie lepszych zdolnosciach penetracji
pancerza, niz te ktore przenosity przez
pierwsze lata od wejscia do stuzby. Dla
odmiany brytyjskie ,,Nelsony”, zwlasz-
cza Rodney, na ktérym dokonywano
mniejszych zmian niz na jednostce pro-
totypowej, w swojej niemal niezmienio-
nej wersji pozostaly az do zlomowania
w drugiej potowie lat 40-tych. ®
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Krazownik liniowy Scharnhorst w portretowym ujeciu
Fot. zbiory Ericha Gronera

z 1938 roku.
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Crafia przestroga dla Ariegsmarine

Gdy w 1935 roku podpisano brytyj-
sko-niemiecki uktad morski, dowddca
nowo powstatej Kriegsmarine admirat
Erich Raeder nie ukrywatl zadowole-
nia. Umowa ta pozwalata z jednej stro-
ny na rozbudowe niemieckiej floty do
1/3 tonazu Royal Navy, usuwajac wer-
salskie ograniczenia w tym zakresie,
tak ilo$ciowe jak i jakos$ciowe - z dru-
giej utrwalala odprezenie w relacjach
miedzy Berlinem a Londynem. Jaki-
kolwiek konflikt w dajacej si¢ przewi-
dzie¢ perspektywie miedzy Albionem
a Rzesza wydawatl si¢ malo realny.

Sytuacja ulegta dramatycznej zmia-
nie w maja 1938 roku na tle konflik-
tu sudeckiego. Admiral Raeder nie
mogt abstrahowa¢ od sytuacji politycz-
nej grozacej wybuchem wojny Niemiec
z Wielkg Brytanig, mimo solennych za-
pewnien wodza III Rzeszy w tej materii.

Dlatego polecit opracowanie per-
spektyw konfrontacji miedzy Krieg-
smarine a Royal Navy oficerowi szta-
bowemu wydziatu operacyjnego
kierownictwa wojny morskiej éwcze-

snemu kmdr. por. (niem. Fregattenka-
pitan) Hellmuthowi Heye.

Hellmuth Heye byt bez watpienia
postacia nietuzinkowg w dziejach flo-
ty niemieckiej w pelni zastlugujaca na
przyblizenie polskiemu czytelnikowi.
Urodzit si¢ w rodzinie pruskiego ofi-
cera, (pdzniejszego generata) Wilhel-
ma Heye 9 sierpnia 1895 roku. W 1914
wstapil do Kaiserliche Marine jako ka-

det Akademii Morskiej, a z racji wy-
buchu wojny juz w 1915 roku uzyskat
pierwszy stopien oficerski. Po klesce
wilhelminskiej Rzeszy zostal przeje-
ty przez Reichsmarine stuzac poczat-
kowo na torpedowcach, a nastepnie
- juz jako oficer dyplomowany - pet-
nit funkcje sztabowe. W 1939 roku
juz jako pelny komandor (niem. Ka-
pitdn zur See) zostal pierwszym do-
wddca ciezkiego krazownika Admiral
Hipper. Zastynat z listu jaki wystat do
Brytyjskiej Admiralicji po pojedyn-
ku swego okretu z brytyjskim nisz-
czycielem Glowworm z wnioskiem
o nadanie Krzyza Wiktorii brytyj-
skiemu dowddcy kmdr. ppor. Geral-
dowi Rope. W Kriegsmarine podczas
II wojny $wiatowej doszed!l do stop-
nia wiceadmirata. Nie podjal wpraw-
dzie stuzby w Bundesmarine, ale nie-
watpliwie jego opinie mialy wplyw

Komandor Heye jako dowédca krazownika
Admiral Hipper w pazdzierniku 1939 roku.

Fot. Karl Eschenburg, zbiory Reinharda
Kramera
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Memorandum komandora Hellmutha Heye

na ksztalt rozwoju floty zachodnio-
niemieckiej po 1955 roku. W latach
1961-1964 jako polityk CDU byt tzw.
rzecznikiem wojskowym (niem. We-
hrbeauftragter) wystepujac na forum
parlamentu w imieniu pelnigcych
stuzbe w Bundeswehrze. Uchodzit za
niestrudzonego propagatora sit zbroj-
nych w raczej niechetnemu remilita-
ryzacji spoleczenstwie zachodnionie-
mieckim. Zmart w 1975 roku.

W momencie gdy otrzymal wspo-
mniane polecenie, byl stosunkowo
mlodym oficerem sztabowym, z calg
pewnoécig nie zrutynizowanym. Ad-
miral Raeder wybrat zapewne wlasnie
jego gdyz oczekiwal na obiektywnga
opini¢ wolng od jakichkolwiek upiek-
szen. W ciaggu kilku miesiecy powtat
obszerny raport, ktéry przeszedt do hi-
storii jako tzw. ,,Memorandum Hey-
e’go” (niem. ,Heye’s Denkschrift”).
Komandor Heye prébuje da¢ w nim
odpowiedz na pytanie, jakie cele po-
winny sta¢ przed sitami morskimi III
Rzeszy na wypadek wojny z Imperium
Brytyjskim.

W opinii autora memoriatu Krieg-
smarine powinna zaatakowac¢ linie ko-
munikacyjne laczace brytyjska metro-
poli¢ z dominiami i koloniami, oraz
- tak dalece jak to tylko mozliwe - prze-
famywac brytyjska blokade morska.

Wedtlug Heye’go w celu realizacji po-
wyzszych zadan nalezaloby pozyska¢
bazy w Norwegii, a takze - co podéw-
czas wydawalo sie nierealistycznym

marzeniem - na atlantyckim wybrze-
zu Francji. Wykluczajg z racji oczy-
wistych dysproporcji otwartg kon-
frontacje z Royal Navy postulowat
prowadzenie dzialan przeciw brytyj-
skiej zegludze na odleglych akwenach
przy uzyciu ciezkich jednostek nie-
mieckiej floty. Jednak w opinii kmdr
Heye do tego rodzaju akcji w pelni pre-
destynowane byty tylko dwa nowe kra-
zowniki liniowe duetu Scharnhorst/
Gneisenau. Dysponowaly one bowiem
wystarczajaca predkoscig by unik-
na¢ konfrontacji z brytyjskimi okre-
tami liniowymi, a w sprzyjajacych
warunkach nawet ciezkimi krgzowni-
kami Royal Navy nad ktérymi géro-
waly zresztg tak uzbrojeniem jak i pan-
cerzem. Udany rajd tego zespolu na
poczatku 1941 roku w petni potwier-
dzit trafno$¢ tej prognozy.

Natomiast do$¢ sceptycznie kmdr
Heye zapatrywat sie na kwesti¢ uzy-
cia do podobnych dzialan jednostek
typu ,Deutschland”, czyli tzw. pancer-
nikow kieszonkowych. W jego opinii
gltéwna pietg achillesowg tych okretéow
byla ich relatywnie niewielka (28-29
w.) predkosé¢. Stad wyplywal postulat
ich przebudowy pod katem zwigksze-
nia mocy ich napedu aby mogly uzy-
ska¢ predkos¢, co najmniej 30-31 we-
216w pozwalajacg na uchylenie sie od
konfrontacji z brytyjskimi i francu-
skimi krazownikami liniowymi z kto-
rymi w otwartej walce nie miatyby
wiekszych szans. Co wiecej — w opi-

nii Heyego - pojedynek nawet ze stab-
szym ciezkim krazownikiem uzbrojo-
nym w 203 mm byt dla tych jednostek
niebezpieczny, gdyz ani jedno miej-
sce na nich nie bylo chronione pance-
rzem zabezpieczajacym przed penetra-
cja pociskiem tego kalibru. Konkluzja
odnosnie uzycia pancernikéw kieszon-
kowych na dalekich od baz macierzy-
stych akwenach byla pesymistycz-
na, Heye pisal wprost, ze dos¢ szybko
zostang one wytropione i zniszczo-
ne. Los Admiral Graf Spee, ktéry do-
pelnit si¢ po bitwie u ujécia Rio de La
Plata samozatopieniem okretu na re-
dzie Montevideo w pelni potwierdzit
trafnos¢ prognozy. Udany rajd bliz-
niaczego Admiral Scheer na przelomie
lat 1940/1941 byl wypadkows stabosci
Royal Navy tej doby i fantastycznego
dowodzenia (przy duzym tucie szcze-
$cia) komandora Theodora Krancke.

Wedlug autora memorandum kra-
zowniki lekkie typu ,,K” oraz ich
nowsze, niemal blizniacze wzgledem
siebie modyfikacje Leipzig i Niirn-
berg w ogole sie do dziatan oceanicz-
nych nie nadawaly. Postulowal na-
tomiast uzbrajanie i wysylanie na
odlegte o Rzeszy i Europy akweny do-
brze uzbrojonych i wyposazonych, jed-
nocze$nie starannie zakamuflowanych
krazownikéw pomocniczych do dzia-
tan korsarskich.

Heye mial $wiadomos¢, ze prowa-
dzenie dziatan krazowniczych stawia
przed dowddztwem marynarki wo-

Pancernik kieszonkowy Admiral Graf Spee w okresie hiszpanskiej wojny domowej. Heye trafnie przewidzial ewentualny los tych jednostek

w przysztej wojnie korsarskiej.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Widder w ,hiszpanskich” barwach.

jennej III Rzeszy powazne wyzwania
logistyczne. W przeciwienistwie bo-
wiem do Royal Navy majacej bazy na
kazdym z kontynentéw, Kriegsmari-
ne poza Niemcami w ogdle ich nie po-
siadala, co wigcej z wytaczeniem Italii
nie mogta liczy¢ na wsparcie w bazach
panstw trzecich.

Problem ten - jakkolwiek tylko cze¢-
$ciowo — daloby sie rozwigzaé wysyla-
jac na odlegle przestrzenie oceaniczne
statki zaopatrzeniowe, co zreszta autor
memorandum proponowal.

“ i

Za najlepsze do dziatan korsarskich Heye uwazat zamaskowane krazowniki pomocnicze przebudowane z jednostek handlowych. Tutaj

Uwzgledniajac wszelkie ogranicze-
nia Heye wysunal wniosek koncowy,
ze dzialania tak regularnych jak i po-
mocniczych okretéw na odleglych mo-
rzach i oceanach wzdluz linii komuni-
kacyjnych Imperium Brytyjskiego nie
zakldcg w sposob istotny handlu mor-
skiego Albionu, nie pomoga réwniez
W znaczgcym stopniu w przelamaniu
blokady morskiej Niemiec.

Rzecz znamienna - pomimo za-
checajacych do$wiadczen doby I woj-
ny $wiatowej opracowanie kmdr. Heye

T
Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
w ogdle nie podejmowato kwestii uzy-
cia okretéw podwodnych w walce
z brytyjska zegluga. Jednak autor znat
stanowisko w tej mierze swego szefa.
Admiral Raeder obawiat sie, Ze maso-
we uzycie tego rodzaju okretow grozi¢
moze powaznymi klopotami dyploma-
tycznymi jak w czasie pierwszego $wia-
towego konfliktu.

Niemal catkowitym milczeniem ob-
jat kwestie uzycia lotnictwa na morzu.
Oczywiscie fakt ten wynikal w znacz-
nej mierze z zastrzezen marszatka

Krazownik liniowy Gneisenau , tutaj w ujeciu z 1938 roku, dobrze sprawdzit sie ze swoim blizniakiem w roli korsarza podczas wojny.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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tania. Zwraca uwage unifikacja sylwetki z pancernikami typu, Deutschland”.

Rzeszy Hermanna Goringa, ktéry nie
wyobrazatl sobie wyodrebnienia z Luft-
waffe lotnictwa morskiego. Z drugiej
jednak strony autor memoriatu w trak-
cie jego przygotowania wiedzial, ze
w konicowym stadium budowy znajdu-
je sie pierwszy niemiecki lotniskowiec
Graf Zeppelin. Dzi§ mozemy tylko spe-
kulowac¢ jak wygladatyby rajdy duzych
niemieckich jednostek na Atlantyku
gdyby towarzyszyt im wiasny lotnisko-
wiec (badz lotniskowce) z silng grupa
powietrzna.

Memorandum komandora Heye
z ktérym obok admirata Raedera za-
poznata si¢ grupa kilku dalszych ofi-
ceréw flagowych wywolat zrozumiate
zaniepokojenie w naczelnym dowddz-
twie Kriegsmarine — do wojny z Wiel-
kg Brytanig Kriegsmarine nie byla
przygotowana, a ewentualny konflikt
nie dawatl jej wigkszych szans na suk-
ces. Dlatego tez Erich Raedera czy-
nit wszystko co mozliwe, by odwie$¢
Adolfa Hitlera od prowadzenia poli-
tyki ktéra wiodta do konfliktu Nie-

FOTOKOLEKCJA

Krazowniki lekkie, tutaj Niirnberg w 1938 roku, absolutnie nie nadawaly sie do dziatan korsarskich ze wzgledu na ograniczony zasieg dzia-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

miec z Imperium Brytyjskim. Jak
wiadomo - bezskutecznie. ®
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Tajemnicza fotografia z amerykanskich zbiorow
opisana jako ,Perla”. Prawdopodobnie przestawia
Perle po zajeciu przez oddziat abordazowy z korwety
Hyacinth. Fot. Naval Historical Center

iy . - a e

.

=
g
—an Tt

"y

-W'Io'sk'i"-é"‘%i?éty nodwodne pod

grecka handera — Y-7 Matrozos

Od weczesnych lat 30-tych XX w. do
1942 r. wloska Regia Marina wpro-
wadzita do stuzby 59 przybrzeznych
okretéw podwodnych typu ,,600”. Jed-
nostki te powstaly w zgodzie z ogra-
niczeniami narzuconymi przez trak-
taty waszyngtonski i londynski, ktére
ograniczaly wyporno$¢ maksymalng
przybrzeznych okretéw podwodnych
w zanurzeniu do 600 ton. Okrety typu
»600” dzielily si¢ na pig¢ podklas no-
szacych nazwy pochodzace od pierw-
szej zbudowanej jednostki.

Stepke pod pierwsza jednostke trze-
ciej podklasy typu ,,600” potozono
31 sierpnia 1935 r. w stoczni Cantie-
ri Riuniti del’ Anreitico w Monfalco-
ne. Okret, ktory otrzymal nazwe Perla,
zwodowano 3 maja 1936 r.

Perle przyjeto do stuzby we wloskiej
marynarce wojennej 8 lipca 1936 r.
i wkrétce wystano ja w rejs szkolny po
wschodnim rejonie Morza Srédziem-
nego. W 1938 r. okret wystano do na-
lezacej do Wloch Erytrei, a od grud-
nia do stycznia 1939 r. jego zadaniem
byto patrolowanie wybrzezy, bedacej

réwniez we wloskich rekach, Somalii.
Wiosng 1939 r. jednostka, wraz z sio-
strzang Gemmyg, odbyla rejs na wody
Oceanu Indyjskiego, gdzie zamierzano
skontrolowa¢ zachowanie si¢ jednostek
w porze monsunowej. Rezultaty nie
byly zachecajace - obie jednostki nie
mogly operowaé w wynurzeniu i ist-
niato powazne ryzyko wycieku chlo-
rometanu, bezbarwnego i bezwonne-
go czynnika chlodzacego uzywanego
w systemie klimatyzacji, ktérego opa-
ry maja szkodliwe dziatanie na central-
ny uktad nerwowy.

Wybuch II wojny $wiatowej za-
stal Perle w Massauie, gdzie przygo-
towywano jg do rozpoczecia operacji
na Morzu Czerwonym. 19 lipca 1940
r. okret wyplynal z w wloskiej bazy
w Erytrei na patrol w Zatoce Tadzura.
Juz nastepnego dnia pojawily si¢ pro-
blemy z systemem wentylacji, powo-
dujac ciagty i niekontrolowany wzrost
temperatury w jej wnetrzu. Sytuacja
ulegla pogorszeniu po wycieku tok-
sycznego chlorometanu. Dowddca,
kpt. Mario Pouchin, zdecydowal sie¢

na kontynuowanie rejsu do wyzna-
czonego obszaru patrolowania, jednak
musiat sie zmaga¢ z problemami psy-
chicznymi niektérych cztonkéw zato-
gi. Temperatura we wnetrzu jednostki
wzrosta do 68°C, powodujac halucy-
nacje i trudne do przewidzenia zmia-
ny w zachowaniu zalogi. Niektdrych,
bedacych w delirycznym stanie, mary-
narzy trzeba bylo unieruchomié. Osta-
tecznie okret otrzymal rozkaz powrotu
do bazy, ale w drodze powrotnej zo-
stal zauwazony i zaatakowany przez
brytyjska kanonierke Shoreham. Perla
unikneta ataku bombami glebinowy-
mi, jednak po wynurzeniu weszta na
mielizne na rafie koralowej w rejonie
Dancali. Unieruchomiona jednostka
stala si¢ celem dla brytyjskiego nisz-
czyciela Kingston. Zatoga préobowa-
ta si¢ broni¢ strzelajac z dziala pokla-
dowego, ktére jednak po drugiej salwie
sie zacielo. W tej sytuacji dowoddca wy-
dal rozkaz opuszczenia okretu, sam
pozostajac na poktadzie z dwoma ma-
rynarzami, ktérzy odmoéwili pozosta-
wienia go samego. Jeden z nich zgi-
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Wioskie okrety podwodne pod grecka banderg - Y-7 Matrozos

nal w wyniku brytyjskiego ostrzatu.
W miedzyczasie wloski samolot po-
spieszyl unieruchomionej Perle z po-
mocg i zmusit brytyjska jednostke do
ucieczki. Jednostkom, ktére przybyly
pdzniej, udalo sie $ciagnac okret z rafy.
Czternastu czlonkéw zalogi stracito
zycie w wyniku zatrucia chlorometa-
nem lub w trakcie opuszczania pokla-
du okretu.

Nowym dowddcg jednostki, na kto-
rej rozpoczeto konieczne prace re-
montowe, zostal por. Bruno Napp.
Dziatania wojenne we wloskiej Afry-
ce Wschodniej przyjely niekorzystny
dla Wiochéw kierunek i oczywistym
byl fakt, ze ich okrety stacjonujace na
Morzu Czerwonym beda wkrétce mu-
sialy stawi¢ czota nacierajagcym silom
alianckim. Z o$miu okretéw stacjonu-
jacych od wybuchu wojny w Massauie,
pozostaly jedynie cztery. Podjeto decy-
zje 0 zorganizowaniu ich przejécia wo-
kot Afryki do potozonej w okupowa-
nej Francji, bazy marynarki wojennej
w Bordeaux. Pierwsza jednostka, kto6-
ra 0 05:30 1 marca 1941 r., opuscita
baze byta Perla. Dla niewielkiego okre-
tu nieprzystosowanego do zeglugi oce-
anicznej przedsiewziecie to wigzalo si¢
z dodatkowymi trudnoéciami. Pojem-
no$¢ zbiornikdw paliwa i wody pitnej
wymuszala konieczno$¢ dwukrotne-
go ich uzupelniania w drodze do Fran-
cji. Zadanie to przypadlo niemieckim
jednostkom operujacym na potudnio-
wej potkuli. Pelnomorskie okrety pod-
wodne Archimede, Galileo Ferraris
i Guglielmotti opuscily baze w Mas-
sauie w nastepnych dniach. Byly one
w stanie przeplynaé¢ do Bordeaux uzu-
pelniajac zapasy jedynie raz. Dowod-
cy wszystkich okretéw podwodnych
otrzymali rozkaz unikania kontak-
tu z przeciwnikiem. Ich celem nie byto
atakowanie jednostek alianckich, ale
bezpieczne dotarcie do Bordeaux.

Wkroétce po wyjsciu w morze Per-
la zostala zlokalizowana przez bry-
tyjski samolot i trzykrotnie zmuszo-
na do zanurzenia by unikng¢ ataku.
Ostatecznie por. Napp zdecydowal, ze
okret pozostanie na glebokosci 40 m
do zapadniecia zmroku, by nastepnie
kontynuowac rejs na potudnie. Przez
cztery dni jednostka plyneta na potu-
dnie, na zmiane¢ zanurzajac si¢ i wy-
plywajac na powierzchnie. Dopiero po
opuszczeniu Zatoki Adenskiej okret
mogl w miare bezpiecznie poruszac sie

na powierzchni. Z uwagi na koniecz-
nos$¢ dodatkowego uzupetnienia zapa-
sOw paliwa Perla ptyneta innym kur-
sem niz pozostale okrety podwodne.
W tym celu jednostka kierowala sie na
wschod od Madagaskaru, co przez kil-
ka dni wystawilo ja na dziatanie ztych
warunkow atmosferycznych z falami
o wysokosci 7-8 m.

Perla dotarta na miejsce spotkania,
lezace okolo 200 mil na poludnie od
Madagaskaru, 25 marca, jednak jed-
nostki zaopatrzeniowej tam nie byto.
Por. Napp nie wiedzial, Ze znajdowal sie
120 mil od wyznaczonej pozycji. Wyni-
kato to z blednych danych, ktdre otrzy-
mal od wloskiego dowddztwa. Okret
krazyl w tym rejonie przez trzy dni, az
poziom paliwa i wody pitnej osiagnety
krytyczne minimum. Zmusito to do-
wddce do nadania otwartym tekstem
wiadomosci do jednostki zaopatrze-
niowej. Sygnat zostal odebrany przez
niemiecki okret, ktéry pospieszyt Per-
le z pomocy. Zaopatrzeniowcem oka-
zal sie by¢ stawny rajder Atlantis, kt6-
ry siat zniszczenie na alianckich liniach
komunikacyjnych. Dotart on od wio-
skiego okretu 28 marca o 18:00, ma-
jac na dziobie falszywa nazwe Tamesis.
Dowoédca rajdera, Bernhardt Rogge, byt

zdziwiony tym, o czym dowiedziat si¢
po spotkaniu z por. Nappem.

Jedyng mapa morska byl prowizo-
ryczny szkic, wykreslony na tablicy
znajdujacej si¢ na jednej z grodzi, a za-
toga sprawiala wrazenie zawiedzionej
i pozbawionej ducha bojowego. O $wi-
cie polaczone cumami jednostki roz-
poczety uzupelnianie zapaséw pali-
wa i wody, ktére przepompowywano
opuszczonymi na poktad wloskiego
okretu wezami. Wlosi otrzymali réw-
niez prowiant, papierosy i inne zapa-
sy, a takze mapy. Rogge zaproponowat
Nappowi wspolny rejs w kierunku wy-
brzezy Poludniowej Afryki, gdzie Perla
miataby atakowa¢ zegluge przeciwnika,
a Atlantis niszczylby statki, ktére wy-
plywalyby dalej w morze, celem unik-
niecia wloskiego okretu podwodne-
go. Napp otrzymal jednak jasny rozkaz
unikania kontaktu z przeciwnikiem,
dlatego odméwil i poptynal w kierun-
ku Przyladka Dobrej Nadziei. Wlo-
ska jednostka poruszala sie w sporej
odleglosci od wybrzezy Poludniowe;j
Afryki, by unikna¢ wykrycia. Pomi-
mo tego, musiata dwukrotnie sie zanu-
rzy¢ po napotkaniu wrogich statkow.
Perla kontynuowata rejs po Atlantyku
w strone kolejnego punktu spotkania

Mapa przedstawiajaca trase ucieczki wloskich okretéw podwodnych. Kurs Perla zaznaczo-
Rys. Tomasz Siegmund

no linig przerywana.
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Perla po przybyciu do Bordeaux.

z jednostka zaopatrzeniowa. Okret do-
tarl na miejsce 20 kwietnia, jednak nie
zastal tam zaopatrzeniowca i po dwéch
dniach krazenia nadat sygnat, na kt6-
ry odpowiedzial niemiecki zbiorniko-
wiec Nordmark. Do spotkania obu jed-
nostek doszto 22 kwietnia o 16:50, na
pozycji wyznaczonej przez dowddce
Perla. O $wicie dnia nastepnego roz-
poczeto sie uzupelnianie zapasow, ktd-
re trwalo osiem godzin. Nastepnie, ko-
rzystajac z dobrej pogody, wloski okret
skierowal sie na péinoc. 7 maja, kiedy
okret ptynal na zachdéd od Wysp Kana-
ryjskich, pojawily sie problemy z silni-
kami. Przez trzy dni prébowano przy-
wroci¢ im sprawnos¢, by wreszcie okret
ruszyt na péinoc, korzystajac z dobrej
pogody. Ostatecznie, rankiem 20 maja,
Perla wptyneta do ujécia Zyrondy, pro-
wadzgcego do Bordeaux. Pod ostong sit
niemieckich, okret zakotwiczyl w ba-
zie marynarki wojennej o 14:45. W ten
sposéb zakonczyl sie trwajacy 81 dni
rejs, podczas ktérego jednostka poko-
nata 13 100 mil morskich. Za pomy$lne
ukonczenie misji por. Bruno Napp zo-
stal odznaczony Brazowym Medalem
za Waleczno$¢ (Medaglia di bronzo al
Valore Militar).

W latach 1941-1942 kioski wigkszo-
$ci wloskich okretéw podwodnych zo-
staly zmodyfikowane, tak aby zmniej-
szy¢ ich rozmiar, co mialo utrudni¢
przeciwnikowi trafienie ich, gdy jed-
nostka plynela na powierzchni. Per-
la znajdowal sie wéréd poddanych
przebudowie okretéw i jej nowy kiosk
przypominat kioski niemieckich jed-
nostek typu VIIC. Po czterech mie-
sigcach bezczynnosci w Bordeaux, 20
wrze$nia, okret wyruszyl w podréz
powrotng do Wloch. W okolicach Gi-
braltaru spostrzegly go brytyjskie jed-
nostki, ktére przez 12 godzin atako-
waly go bombami gtebinowymi. Perla
zdotala uciec i 3 pazdziernika dotarta
do Cagliari.

Wkrétce, wraz z nowym dowddca
por. Giovanni Celeste, jednostka roz-
poczeta dzialania we wschodniej cze-
$ci Morza Srédziemnego. Od 17 do 23
lutego okret patrolowal wybrzeze Cyre-
najki, od 29 marca do 9 kwietnia ope-
rowal na potudniowy zachéd od wyspy
Gawdos, a od 10 do 24 maja u wybrzezy
Tunezji. 11 maja 1942 r. okret napotkat
szybki stawiacz min Welshman i wy-
strzelil w jego kierunku dwie torpedy,
jednak obie chybity. 6 czerwca, jednost-

ka z nowym dowodca por. Giacchi-
no Venturg, rozpoczela kolejny patrol.
Trzy dni pdzniej, niedaleko Bejrutu,
Perla natkneta sie na brytyjska korwe-
te Hyacinth typu ,,Flower”. W kierun-
ku brytyjskiego okretu odpalono dwie
torpedy, ale obie chybity. Jednostka
przeciwnika w odwecie przeprowadzi-
ta atak bombami glebinowymi. Wlo-
ski okret odnidst powazne uszkodzenia
ijego dowddca wydat rozkaz wynurze-
nia i opuszczenia okretu. Zanim za-
toga zdolala otworzy¢ zawory denne
w celu samozatopienia jednostki, od-
dzial abordazowy z Hyacintha zdo-
tal przeja¢ nad nia kontrole. Brytyjska
korweta doholowata zdobytg Perle do
Bejrutu, a nastepnie do Port Said. Tam
okret, ktéry otrzymal numer identy-
fikacyjny P.712, pozostawal bez zalo-
gi przez kilka miesiecy. Wazniejszy od
zdobycia jednostki byt fakt znalezienia
na jej poktadzie ksigzek kodowych do-
wodztwa wloskiej marynarki wojen-
nej. Umozliwilo to Aliantom monito-
rowanie wloskiej komunikacji przez
nastepne sze$¢ tygodni.

30 pazdziernika 1942 r. grecka ma-
rynarka wojenna otrzymata od Brytyj-
czykéw propozycje przejecia zdobytej
Perly pod warunkiem, ze nie wpty-
nie to na przyszte decyzje dotyczace
transferu nowoczesnych okretéw wo-
jennych dla greckiej floty, o co Gre-
cy ciagle zabiegali. Poczatkowo strona
grecka nie byla specjalnie zaintereso-
wana, ale po inspekeji jednostki osta-
tecznie sie zgodzila. W listopadzie
1942 r. rozpoczal si¢ proces przekaza-
nia okretu, a 5 grudnia podniesiono na
nim grecka bandere. Okret otrzymat
nazwe Matrozos, na czes¢ dwoch boha-
teréw marynarki wojennej z okresu re-
wolugji oraz numer Y-7 (Ypovrychio 7
= Okret podwodny 7).

Zrédta greckie podaja nastepujace
dane taktyczno-techniczne:

« Wyporno$é¢: 677 ton na powierzch-
ni/ 857 ton w zanurzeniu.

o Wymiary: dlugo$¢ 60,18 m, szero-
kos¢ 6,45 m, $rednie zanurzenie 4 m.

o Naped: 2 silniki wysokoprezne
FIAT o mocy 1400 KM / 2 silniki elek-
tryczne CRDA o mocy 800 KM /2 waty
$rubowe.

o Predko$¢ maksymalna: 15,5 w. na
powierzchni / 7,5 w. w zanurzeniu.

« Zasieg: 2500 m przy 12 w. na po-
wierzchni/ 74 m przy 4 w. w zanurzeniu.
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Zdobyta przez Brytyjczykow Perla w Bejrucie.
Fot. zbiory Arisa Bilalisa

o Maksymalna glebokos$¢ zanurze-
nia: 80 m.

 Uzbrojenie: 6 x 533 mm wt (4 na
dziobie i 2 na rufie), 1 x 100/47 mm
Vickers i2 x 13,2 mm plot. Breda.

o Zaloga: 5 oficerdw, 12 podoficeréw
i29 marynarzy.

Z powodu dlugotrwatego posto-
ju okret wymagal kompleksowego re-
montu, by mégt powréci¢ do stuz-
by. Jego dowddcg zostal por. Ioannis
Masouridis, ale reaktywacja jednost-
ki przeciagala si¢ z powodu braku
oryginalnych planéw i instrukeji. 30
pazdziernika 1943 r. Matrozos odbyl
pierwsze proby morskie, a 8 dni poz-
niej pierwsze zanurzenie. Pierwszy
oficer Evangelos Kouris wspominal:
»z2eby zrozumie( sie¢ polgczet i kabli,
podqgzalismy za nimi z przytozonym
palcem. W czasie pierwszych préb,
niedaleko Port Said, zawory zbiorni-
kow balastowych zaciely sig i okret za-
nurzat sig z 22° przechytem. Na szcze-
scie dziatania dowédcy uratowaly nas
przed najgorszym’.

Po zakonczeniu pierwszej serii na-
praw, w marcu 1943 r., Matrozos po-
plynatl do Bejrutu, gdzie wiaczono go
w sktad Pierwszej Flotylli Okretow
Podwodnych. Tam, do konca listo-
pada 1943 r. jednostka pozostawa-
fa w remoncie. Po jego zakonczeniu,
okret odbyl dwie kolejne préby mor-
skie.

Matrozos po remoncie w Port Saidzie.
Fot. zbiory Arisa Bilalisa
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Wtoskie okrety podwodne pod grecka banderg — Y-7 Matrozos

Matrozos w rejsie z Port Saidu do Bejrutu. Czes¢ zatogi okretu pozuje do pamiatkowej

fotografii.

19 marca okret opusécil Port Said
i wyplynal na swoéj pierwszy patrol,
ktérego celem byla przede wszystkim
ocena funkcjonowania mechanizméw
jednostki. 25 marca Martozos dotart
w rejon Strofadéw na Morzu Jonskim
i rozpoczal patrolowanie obszaru na
zachdd od Peloponezu. Podczas wie-
CzOrnego manewru zanurzenia w po-
blizu wybrzeza Peloponezu, zagingt
marynarz I. Lazaridis. Nie wykluczo-
no nieszczesliwego wypadku, chociaz
bardziej prawdopodobny wydawat sie
scenariusz, w ktorym marynarz chciat
wykorzysta¢ fakt, ze morze byto spo-
kojne i prébowat doptyngé wptaw do
brzegu. Przez wiekszos¢ patrolu pogo-
da nie sprzyjata Grekom, co w potacze-
niu z brakiem radaru przelozylo si¢ na
brak sukceséw w zlokalizowaniu po-
tencjalnych celéw. Rankiem, 2 kwiet-
nia, okret doplynal na Malte gdzie
przeniosto sie dowddztwo greckich sit
podwodnych. Dowoddztwo brytyjskich
sit podwodnych zostalo wéwczas poin-
formowane o tym, ze Matrozos opuscit
wyznaczony wczesniej obszar patrolo-
wania. Bylo to posuniecie wysoce nie-
bezpieczne, poniewaz okret mogt staé
sie celem dla innych alianckich jedno-
stek, ktdre nie zostaly o tym fakcie po-
informowane. Raport brytyjskiego ofi-
cera lacznikowego, przebywajacego
na pokladzie greckiego okretu, nega-
tywnie komentowal decyzje dowddcy
0 opuszczeniu wyznaczonego sekto-
ra. Jednoczesnie pochlebnie komento-
wal morale zalogi i jej troske o sprzet,

Fot. Departament Historii Greckiej Marynarki Wojennej

czyli to co pozwolilo przywrdcié okret
do stuzby. Pojawily si¢ réwniez watpli-
wosci dotyczace pojemnosci akumula-
toréw jednostki, kambuzu, zepsutej lo-
déwki oraz peryskopu bojowego, ktdry
ulegl awarii i wymagat specjalistycz-
nej naprawy. Wspomniano réwniez
o chronicznych problemach okretu, ta-
kich jak intensywne kotysanie bocz-
ne, ktére spowodowalo wyciek kwasu
z akumulatoréw, oraz problem z wy-
nurzaniem si¢ w trudnych warunkach
atmosferycznych.

W miedzyczasie, w greckich sitach
zbrojnych nastapit roztam zwigza-
ny z podzialem opinii dotyczacej roli

krola w powojennej Gregji. Kryzys do-
prowadzil do buntu na poktadzie kil-
ku okretéw stacjonujacych w Aleksan-
drii. Kapitan S. Tsirimokos, dowddca
sit podwodnych, 24 kwietnia poinfor-
mowal brytyjskiego komendanta bazy
marynarki wojennej na Malcie, ze nie
zamierza stuzy¢ pod nowo mianowa-
nym gléwnodowodzacym floty P. Vo-
ulgarisem, ale chcialby kontynuowa¢
stuzbe pod brytyjskim dowédztwem.
Brytyjczycy aresztowali Tsirimokosa,
a wiekszos¢ zatoég okretéw podwod-
nych stacjonujgcych na Malcie, w tym
réwniez zatoga Matrozos, na znak pro-
testu zeszla na lad. W ciaggu nastep-
nych kilku dni mniej wigcej polowa
z nich powrdécita na jednostki, a resz-
te aresztowano i przewieziono do la-
grow w Egipcie. Brytyjczycy ostrzegli
wladze greckie, Ze jednostki pozba-
wione zaldg zostang przez nich prze-
jete, by mogly prowadzi¢ dziatania bo-
jowe. W tej sytuacji czlonkowie zatogi
Pipinos zostali przeniesieni na Matro-
zos, aby uzupelnic stan osobowy okre-
tu. Przed koncem maja Matrozos miat
skompletowang zatoge i 15 czerwca
wyplynal na patrol w rejon potudnio-
wego wybrzeza Peloponezu. Po dwdch
dniach dotart do wyznaczonego ob-
szaru i zastgpil operujacy tam grecki
okret podwodny Nereus. Pomimo pro-
bleméw technicznych jednostka prze-
bywala w rejonie Zatoki Lakonskiej
i Mesenskiej przez osiem dni, jednak
w owym czasie nie wykryla zadnych
istotnych celéw. Powrdcita na Malte

Pierwszy oficer E. Kouris i czltonkowie zatogi na mostku Matrozosa.

Fot. Departament Historii Greckiej Marynarki Wojennej
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29 czerwca, a w sierpniu poptyneta do
okupowanej przez Brytyjczykéw bazy
marynarki wojennej w Tarencie, gdzie
wloski personel dokonal naprawy pe-
ryskopu.

14 wrze$nia Matrozos wyruszyl
z bazy na Malcie na swdj trzeci patrol.
Okret patrolowal obszar w potudnio-
wo-wschodnim rejonie Rodos, jednak
otrzymal rozkaz wcze$niejszego powro-
tu celem tankowania. W owym czasie
istotne stalo sie patrolowanie rejonéw
potozonych bardziej na péinoc. Jed-
nostka powrdcita na Malte 24 wrze$nia.

3 pazdziernika 1944 r. Matrozos wy-
plynat z bazy na Malcie na patrol w po-
blizu wyspy Chios we wschodniej cze-
$ci Morza Egejskiego. Niemieckie sily
zbrojne juz wczesniej rozpoczely ewa-
kuacje wigkszo$ci wysp greckich, wiec
konwoje ptynace w strone kontynen-
tu stanowily wazne cele. We wczesnych
godzinach rannych, 8 pazdziernika, na
péinoc od wyspy Ikaria, Matrozos na-
potkal konwoj skladajacy sie z pieciu
niewielkich jednostek - barek Achilles
i Paul oraz motorowca Horst!, eskor-
towanych przez kutry GK.91 i GD.922.
Wyplynety one z wyspy Leros na Do-
dekanezie, a celem ich podrdzy byly Sa-
loniki. Grecki okret, zgodnie z rozka-
zami, musial najpierw zidentyfikowa¢
jednostki, aby unikng¢ ataku na stat-
ki przewozace pozywienie dla wyspia-
rzy. Matrozos zblizyt si¢ do nich i nadat
odpowiedni sygnal. W rezultacie zostat
ostrzelany przez eskorte i 0 06:20 odpo-
wiedzial ogniem dziala poktadowego.

Jedna z nielicznych fotografii przedstawiajacych okret pod grecka bandera.

Okret grecki odniost lekkie uszkodze-
nia w wyniku nieprzyjacielskiego ognia
(pocisk $cial antene, a kilka desek po-
ktadu zostato zniszczonych). W mie-
dzyczasie jednostki Osi prébowaly go
wzig¢ w ogien krzyzowy. Po oddaniu
29-tego wystrzatu, w wyniku przegrza-
nia, tuska ostatniego pocisku utkwi-
ta w zamku. O 06:45, brytyjski okret
podwodny Vivid, wynurzy! si¢ nieda-
leko Matrozosa. Porucznik Masouri-
dis poinformowal brytyjskiego kole-
ge o tym, co si¢ wydarzylo z zamiarem
przeprowadzenia wspdlnego ataku tor-
pedowego na konwdj. Zanim do tego
doszto, jednostka brytyjska ponow-
nie si¢ zanurzyta. Matrozos ruszyt na
péinoc, aby zapobiec ucieczce konwo-
ju i zatrzymac go w rejonie, w ktérym
spodziewal sie ataku Vivida®. Zakta-
dajac, ze konwoj zdota uciec? i nie ma-
jac mozliwosci wyslania ani odebrania
sygnalow, Matrozos ptynal dalej swo-
im kursem, docierajac okoto poludnia
do portu Chios, gdzie przeprowadzono
odpowiednie naprawy. Porucznik Ma-
souridis zostal promowany do stopnia
kapitana, a P. Antonopoulos, dowéd-
ca sit podwodnych, rekomendowal go
do etycznej nagrody za ,,okazanie agre-
sywnego ducha bojowego”. 11 pazdzier-
nika Matrozos kontynuowal patrol,
plynac na pétnoc od Sporadéw do Za-
toki Kasandry. Nie spotkat jednak zad-
nych potencjalnych celéw. 16 pazdzier-
nika okret wypltynat do Mytileny, ktora
opuscit tego samego dnia, a nastepnie
udat sie na potudnie, wzdtuz grecko-

Podporucznik Alexandros Louis przy pery-
skopie Matrozosa. Dowodzitl okretem
w okresie od maja do czerwca 1945 r.

Fot. zbiory Arisa Bilalisa

-tureckiej granicy. Jednostka plynala
na powierzchni za dnia, niedaleko oku-
powanej przez sity Osi wyspy Kos i zo-
stal zauwazony przez niemieckie poste-
runki, ktére jednak nie otworzyly do
niej ognia. Potem Matrozos posuwat sie

1. Achilles (1150 GRT) o konstrukcji cementowej,
zbudowany w Peramie w 1944 r. Paul (212 GRT), drew-
niany, prawdopodobnie zbudowany w 1944 r. w Am-
belaki, Salamina. Horst (212 GRT) motorowiec rzecz-
ny zbudowany w 1938 r. w Niemczech. W 1943 r. prze-
plynat Dunajem na Morze Czarne, a pdzniej na Morze
Egejskie.

2. GK.91 i GD.92 byly uzbrojonymi trawlerami
(Kriegsfischkutter). Pierwszy podlegal dowodztwu sit
morskich na Krecie (GK - Griechenland, Kreta), a dru-
gi na Dodekanzie.

3. Dowddca Vivida uwazal, ze niewielkie rozmiary
jednostek konwoju nie wymagaja uzycia torped i konty-
nuowal jego obserwacje, az do momentu zniszczenia go
przez sity nawodne, ktore pospieszyly w rejon jego prze-
bywania.

4. Tego samego dnia konwoj zostal zaatakowany
przez trzy brytyjskie kutry torpedowe i wszystkie jed-
nostki zaopatrzeniowe zostaly zatopione na pétnocny-
-wschod od Chios.

Fot. Departament Historii Greckiej Marynarki Wojennej




Matrozos podczas ztomowania. Charakterystyczne odbarwienia na kadlubie sugeruja, ze przez jakis czas jednostka byta czesciowo zanu-

rzona. Mozliwe, ze osiadla na dnie w wyniku przeciekéw po wycofaniu ze stuzby.

réwnolegle do wschodniego wybrze-
za Rodos i zachodnim kursem na potu-
dnie Krety.

22 pazdziernika okret dotarl na
Malte, a tydzien pdzniej wyplynat
do wyzwolonego Pireusu, gdzie do-
tart 1 listopada. Z powodu powaznych
uszkodzen bazy marynarki wojen-
nej w Salaminie, Matrozos zacumowat
przy burcie tendra Korinthia, ktory ko-
twiczyl nieopodal wyspy Psytalia.

W czasie dziatan bojowych, pod
grecka banderg, Matrozos spedzil
w morzu 1896 godzin i przeplynat 10
576 mil morskich. Z powodu proble-
moéw technicznych, z ktérymi musia-
ta sie zmaga¢l jego zaloga, 17 kwiet-
nia 1945 r. okret przeszedt do rezerwy,
a rok pdzniej zostal skreslony z listy
jednostek floty. W okresie od 1945 do
1946 r. grecka marynarka wojenna
otrzymala od Brytyjczykéw pieé no-
woczesnych okretéw podwodnych, co
pozwolito na wycofanie ze stuzby jed-
nostek starych i zuzytych. Matrozos
przetrwal do czasu, kiedy na aukcji
sprzedano go na ztom i w 1954 r. prze-
holowano do stoczni rozbidrkowe;j.

Nieznany okret greckiej marynarki
wojennej
Jedynym okretem podwodnym wio-
skiej konstrukeji, ktory stuzyt pod
grecka bandera byt Matrozos. Jednak
jeszcze jeden byly wloski okret pod-
wodny zostal chwilowo przekazany

greckiej marynarce wojennej juz po
tym, jak zdegradowano go do roli jed-
nostki pomocniczej.

Budowa okretu podwodnego Balil-
la rozpoczeta sie 12 stycznia 1925 r.
w stoczni Odero-Terni w La Spezia.
Ceremonia wodowania miala miej-
sce 20 lutego 1927 r., a po ukoncze-
niu budowy, 21 lipca 1928 r., jednost-
ka zostata przyjeta do stuzby we flocie
wloskiej. Byl on pierwsza jednostka
z czterech wchodzacych w skiad typu,
ktéremu nadal nazwe. Okrety typu
Balilla byty pierwszymi jednostkami
podwodnymi, ktére weszly do stuz-
by we flocie wloskiej po I wojnie §wia-
towej. Ich wyporno$¢ na powierzchni
wynosila 1427 ton (1874 ton w zanu-
rzeniu), dtugo$¢ 86,75 m, a szeroko$é
7,8 m. Klasyfikowano je jako ,oce-
anici”, czyli oceaniczne okrety pod-
wodne. Mialy petni¢ misje dalekiego
zasiegu i jak sie okazalo, byly jednost-
kami o dobrych wlasciwo$ciach mor-
skich, a 77-osobowa zatoga nie mo-
gla narzeka¢ na brak komfortu. Ich
mankamentami byly: mata zwrotno$é
i dtugi czas potrzebny do zanurzenia
sie. Uzbrojenie stanowito 6 wyrzutni
torped kalibru 21-cali (4 na dziobie i 2
na rufie) i 4,7-calowe dzialo poktado-
we zamontowane przed kioskiem. Na
powierzchni okrety rozwijaty pred-
kos¢ 17, a pod wodg 9 wezléw i mogly
sie zanurzy¢ na gleboko$¢ maksymal-
na 100 metrdéw.

Fot. K. Megalocomou, zbiory Arisa Bilalisa

Balilla byla jednym z okretéw wy-
branych do rejséw poza rejon Morza
Srédziemnego majacych na celu pre-
zentacje wloskiej bandery. W ich trak-
cie zatoga zdobyta cenne do$wiadcze-
nia w plywaniu po oceanie. W 1930
r. Balilla i jednostka siostrzana Anto-
nio Sciesa odbyly rejs do Antwerpii,
a w marcu 1933 r. razem z siostrza-
nym Domenico Millelire i dwoma ka-
nonierkami poplynela na Atlantyk, by
wspiera¢ transatlantyckie loty hydro-
planéw generala Italo Balbo. Podczas
rejsu, okrety dostarczaly danych me-
teorologicznych, stuzyly jako punk-
ty nawigacyjne majace pomoc samolo-
tom w znalezieniu wlasciwej drogi oraz
mialy stuzy¢ pomoca w naglych wy-
padkach. Poza tym, rejs byt okazja do
przetestowania sprzetu w warunkach
oceanicznych, dlatego przeprowadzo-
no serie ¢wiczen.

W lutym 1937 r., w zwiazku z zaan-
gazowaniem sie Wloch w wojne domo-
wa w Hiszpanii, Balilla zostala wysla-
na na patrol w rejon pomiedzy Almeria
a Malagg. Okret mial juz jednak wcze-
$niej problemy, ktdre obnizyly jego go-
towo$¢ bojowa. Podczas ¢wiczen nie-
daleko Poli, 16 marca 1940 r. jednostka
zostala uszkodzona w wyniku koli-
zji z wloskim parowcem Albachiara.
W czerwcu 1940 r., w momencie wy-
powiedzenia wojny Wielkiej Brytanii
i Francji przez Wtochy, Balilla bazo-
wata w Bridisi. Okret odbyt trzy patro-
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le, ale nie uzyskat zadnych znaczacych
sukcesow. Podczas pierwszego z nich,
12 czerwca 1940 r, okret znalazt sie na
poludnie od Korfu, gdzie spostrzegt
i zaatakowal go nieznany samolot.
W wyniku odniesionych uszkodzen,
jednostka zostala zmuszona do powro-
tu do bazy celem ich naprawy. Jako, ze
ani brytyjskie, ani greckie raporty nie
wspominajg o ataku, prawdopodobna
wydaje sie wersja, ze Balillg zaatakowat
wloski samolot, ktéry wzial ja za jed-
nostke nieprzyjaciela. Miesigc pdzniej
okret wyplynat z Bridisi na ofensywny
patrol pomiedzy Aleksandrig a przy-
ladkiem Krios, jednak choroba dowdd-
cy przerwala te misje. Ostatecznie, 10
sierpnia, jednostka poptynela na polu-
dnie od Krety, ale nie napotkano zad-
nego celu.

siostrzana Domenico Millelire zaczety
przejawiaé oznaki zuzycia, dlatego wy-
stano je do bazy w Poli, gdzie mialy by¢
wykorzystane do celéw szkoleniowych.
Balilla zostata ostatecznie wycofana ze
stuzby 28 kwietnia 1941 r. i przeksztat-
cona w ptywajacy sktad oleju napedo-
wego o oznaczeniu G.R.247. Domenico
Millelire zostal rowniez przebudowa-

ny w ten sposéb i oznaczony G.R.248
(G.R. - Galleggiante Rifornimento,
czyli portowa barka olejowa). Kon-
wersja obejmowala usuniecie kiosku,
silnikéw gléwnych i pomocniczych,
$rub, uzbrojenia i innych zbednych
elementéw. Pusty kadiub zostal na-
stepnie podzielony na wodoszczel-
ne przedzialy, ktére mialy stuzy¢ jako
zbiorniki. Zmodyfikowano réwniez
dziéb, by umozliwi¢ holowanie z pred-
koscig 18 w. Po zakonczeniu prac byly
okret podwodny stat sie barka paliwo-
wg mogacg pomiesci¢ 1030 ton plyn-
nego paliwa.

Po ukonczeniu prac na Balilli
w maju 1942 r., przeprowadzono proé-
by na holu. W nastepnym miesigcu
jednostke przeholowano do Brindi-
si i chociaz poczgtkowo zamierzano
ja przeholowa¢ do Messyny, ostatecz-
nie znalazla sie w libijskim Benghazi.
Postepy wojsk Osi na froncie wschod-
nim w Afryce Pélnocnej przelozyly
sie na zwiekszone potrzeby logistycz-
ne. Barke wzieto na hol i po postojach
na Kefalinie, w Pireusie i w Sudzie, 10
sierpnia 1942 r., dotarta ona do Ben-
ghazi. Jesienig 1942 r. Alianci rozpo-
czeli ofensywe w Afryce Pélnocnej

Wioskie okrety podwodne Millelire (ML) i Balilla (BL) podczas wizyty w USA, lata 30-te.

i G.R.247 zostala przeholowana do Pi-
reusu. W kwietniu 1943 r. jednostka
odbyla jedng podroz transportujac pa-
liwo do Sudy. 1 maja eks-Balilla, zala-
dowana paliwem, poptyneta na holu
z Pireusu do Chalkidy, gdzie dotar-
ta nast¢pnego dnia. Celem tego rejsu
byto uzupelnienie paliwa na wloskim
niszczycielu Turbine, ktéry brat udzial
w zakrojonej na szeroka skale akeji
przeciwko greckim partyzantom ope-
rujacym w okolicy. Po ukoniczeniu tego
zadania byly okret podwodny miat zo-
sta¢ doholowany do Wolos, chociaz
wszystko wskazuje na to, Ze pozostat
w Chalkidzie. Chociaz nie ma zadnych
informacji dotyczacych miejsca prze-
bywania jednostki, mozna zalozy¢, ze
po podpisaniu przez Wlochy zawiesze-
nia broni przejeli ja Niemcy i podczas
wycofywania sie ich oddziatéw w paz-
dzierniku 1944 r., zatopili ja celem za-
blokowania wejécia do portu.

Po wyzwoleniu Chalkidy wrak stat
sie grecka zdobycza wojenng. Dowddca
sit morskich w Chalkidzie wspomina
w swoim raporcie przejecia, ze przed
zatopieniem, jednostka byla obsadzo-
na przez 6-osobowy zatoge i uzbrojona
w karabin maszynowy. Jako, ze znaj-

Fot. Naval Historical Center
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Rzut boczny G.R.247, eks-Balilla.

dowata si¢ ona pod kontrolg sit oku-
pacyjnych i byla wykorzystywana do
celéw wojskowych, zadecydowano, ze
zgodnie z prawem wojennym i bez po-
trzeby orzekania sagdowego nalezy do
Grekéw.

Wrak zostal podniesiony z dna przez
ratownikéw z Organizacji Ratownic-
twa Okretowego (O.A.N.) i przekazany
greckiej marynarce wojennej. W jed-
nym z raportéw O.A.N. znajduje sie in-
formacja o ,przekazaniu krolewskiej
[greckiej] marynarce wojennej... okre-
tu podwodnego podniesionego z dna
w Chalkidzie i uzywanego w roli plywa-
jacego sktadu paliwa”. Okret podwod-
ny znajduje sie na liscie podniesionych
z dna wrakéw, przygotowanej oko-
fo 1950 r. przez kapitana Ioannisa Me-
lissinosa, ktéry wspomina®, ze wrak
znajdowat si¢ po péInocnej stronie Za-
toki Evoikos i zostal pdzniej zeztomo-
wany. Przeprowadzone do tej pory ba-
dania nie odpowiadajg na pytanie, czy
eks-Balilla byla réwniez uzywana przez
grecka marynarke wojenng w charak-

terze ptywajacego sktadu paliwa. Wto-
ska marynarka wojenna najwidoczniej
nie wiedziala nic o losie okretu po 1943
r. i skreélita go z listy jednostek 18 paz-
dziernika 1946 r. Balilla powrécita na
pierwsze strony gazet w 1946 r., kiedy
byly mechanik floty wloskiej oglosil,
ze to wlasnie ona byla okretem, ktéry
storpedowat grecki krazownik Elli pod
Tinos. Wkrétce okazalo sie, ze jednost-
ka odpowiedzialng za ten wyczyn byl
okret podwodny Delfino, przez co Ba-
lilla znowu popadta w zapomnienie. ®

Autor pragnie podziekowac Plato-
nowi Alexiadesowi i Marco Ghiglino
za pomoc przy pisaniu niniejszego ar-
tykutu.
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Marshall (DD-676) w ujeciu lotniczym z 1953 roku.
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

czesc Il

Niszczyciele typu . Fletcher”

4. U.S. Navy stuzba powojenna

4.1 Rys historyczny

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej, w potowie roku 1945,
U.S. Navy dysponowala okolo 500 jednostki klasy niszczy-
cieli pozostajacymi w stuzbie, nie uwzgledniajac niszczycie-
li eskortowych (kategoria ,,DE”). Bilans okretéw typu ,,Flet-
cher” prezentowal, ze 19 z nich zostalo utraconych w trakcie
dzialan wojennych, a dalszych 5 totalnie uszkodzonych
(CTL), podczas, gdy kolejnych 9 zostalo cigzko uszkodzo-
nych w trakcie atakéw kamikaze w rejonie Okinawy. 145
niszczycieli tego typu zostalo po wojnie szybko wycofanych
ze stuzby, odstawionych do rezerwy i ,zamotanych” w réz-
nych bazach floty.

W dniu 1 stycznia 1950, poczatku konfrontacji ze Zwigz-
kiem Radzieckim, lista okretéw U.S. Navy - Naval Vessels
Register (NVR) - obejmowata 351 niszczycieli wszystkich
kategorii (DD, DDE, DDK i DDR). Z tej liczby 142 znajdo-
waly sie we flocie czynnej, 10 przydzielono do Naval Reserve
Training (NRT) (pol. Szkolenie Rezerwy Floty), a 199 we Flo-

Rys. 4.1 Hazelwood (DD-531) jednostka testowa do prob DASH
z QH-50A na poktadzie lotniczym. Aktualna wypornos¢ 2060/2980 ts,
uzbrojenie 3 dziata kal. 127 mm L/38, 2 tréjrurowe wyrzutnie torped

pop Mk. 32, 2 miotacze pop ,Hedgehog", 2 zbg, 2 Smiglowce DASH.
Rys. Mariusz Suliga

—

cie Rezerwowej. Osiem lat pdzniej, 1 stycznia 1958 U.S. Navy
dysponowalo 368 niszczycielami — przyrost niewielki, lecz
stosunek floty czynnej do floty rezerwowej ulegt drastycznej
zmianie w odpowiedzi na liczne $wiatowe kryzysy politycz-
ne. Wowczas w czynnej stuzbie znajdowalo sie 245 okretdw,
9 w dyspozycji NRT, a jedynie 114 we flocie rezerwowej.

Dla typu ,,Fletcher”, wzgledy geopolityczne i strategicz-
ne pozwolily na reaktywacje pierwszych 18 jednostek juz
w roku 1948. Zostaly one zmodyfikowane do standardu
DDE, ich uzbrojenie sktadalo si¢ z 2 dziat kal. 127 mm, 2 po-
dwdjnych dziat kal. 76 mm, miotacz pop ,,Hedgehog” i 4 wy-
rzutnie torped pop Mk 24. Pézniej 8 DDE otrzymalo moz-
dzierz pop Mk 108 ,Weapon Alpha”.

Poza wspomnianymi 18 jednostkami, ponad 60 innych
jednostek typu ,Fletcher” zostalo nieco pdzniej réwniez
rektyfikowanych i zmodyfikowanych w dwoch réznych for-
mach. O ile na wszystkich tych okretach usunieto dziobo-
w3 pieciorurowa wyrzutnie torpedowg i zamontowano tréj-
nozny maszt, o tyle dzialo kal. 127 mm na stanowisku ,,Q”
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Hazelwood (DD-531) w ujeciu lotniczym z 1963 roku. Widoczny hangar i ladowisko dla Smigtowca DASH.

zdemontowano na 43 niszczycielach, a drugorzedne uzbro-
jenie artyleryjskie wymieniono na 3 podwdjne dziata kal.
76,2 mm. W takiej wlasnie konfiguracji RFN otrzymala
6 jednostek. Na pozostatych reaktywowanych okretach za-
chowano oryginalne uzbrojenie w postaci 5 dziat kal. 127
mm i 10 kal. 40 mm Bofors. Po zakonczeniu wojny korean-
skiej 19 z ponad 60 reaktywowanych jednostek zostata po-
nownie wycofana ze stuzby.

Morskie struktury planowania mialy zamiar zmoderni-
zowania 18 jednostek w standardzie DDE zgodnie ze sche-
matem programu FRAM II}, lecz ostatecznie wykonano to
jedynie na 3 niszczycielach montujac jako najwazniejsze wy-
rézniki sonar zmiennej glebokosci (VDS) typu SQA-10 oraz
poklad lotniczy i hangar dla 2 bezpilotowych $miglowcow zop
(DASH) typu Gyrodyne QH-50. Hazelwood (DD-531) zostat
jednostky testowa programu FRAM oraz operacji DASH.
Fletcher (DD-445) po modyfikacjach na DDE.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Nowe klasyfikacja klas okretéw doprowadzita do zrézni-
cowania miedzy jednostkami z 4-5 dzialami gléwnego kali-
bru i ich rozdzialem na DD i DDE. 15 DDE, na ktorych nie
przeprowadzono modernizacji FRAM stalo si¢ typem ,,Flet-
cher”, a 3 zmodernizowane odpowiednio DDE typem ,,Rad-
ford”, podczas, gdy niszczyciele z 4 dziatami kal. 127 mm
staly sie typem ,,Daly”. Typ ,La Vallette” zostal zaliczony do
okretéw pieciodzialowych.

Obie klasy DD kontynuowaly glownie dziatania z grupa-
mi operacyjnymi lotniskowcéw uderzeniowych (CVA) tak jak
czyniono to w czasie IT wojny $wiatowej, za$ okrety DDE wraz
z lotniskowcem zop (CVS) tworzyty ,,Hunter-Killer Group”
w ramach zespoléw do zwalczania okretéw podwodnych.

1. Rozpoczety w roku 1959 najbardziej ambitny w historii program modernizacji
U.S. Navy, okreslany jako ,,Fleet Rehabilitation and Modernization Program”, w skré-
cie FRAM.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Bache (DDE-470) typu ,Fletcher” w 1960. Okret otrzymat tréjnozny maszt. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Rys. 4.2 Generalny rzut na jednostki typu ,Fletcher’, to jest 15 przeklasyfikowanych na DDE bez poddania ich programowi FRAM, skierowa-
nych w potowie lat 1960-tych do kasacji. Czes¢ okretéw posiadata tréjnozne maszty. Wypornosc¢ 2110/2976 ts, uzbrojenie 2 dziata kal. 127
mm L/38, 4 dziata 76 mm L/50 (2 x 2), mozdzierz pop Mk 108 lub ,,Hedgehog” (ciezki), 2 miotacze pop ,Hedgehog" (lekkie), 2 zbg.

Rys. Mariusz Suliga

Niszczyciele Sproston (DDE-577) typu ,Fletcher” i Carpenter typu, Gearing” po przebudowie. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Niszczyciele typu ,Fletcher”

Rys. 4.3 Jenkins (DD-447), typ ,Radford” (DDE z modernizacja FRAM Il) od
konwersji do kasacji. Wypornos¢ 2060/2980 ts, uzbrojenie 2 dziata kal.
127 mm L/38, 2 tréjrurowe wyrzutnie torped pop Mk 32, mozdzierz pop
Mk 108, 2 mozdzierze pop ,,Hedgehog”, 2 zbg, 2 Smigtowce DASH.

Rys. Mariusz Suliga

Nicholas (DD-449) typu ,Radford” w 1959 roku. Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Rys. 4.4 Rzut wiekszosci jednostek typu ,Daly” okoto roku 1960 i p6z-
niej. Wypornosc 2120/3040 ts, uzbrojenie 4 dziata kal. 127 mm L/38,
6 dziat kal. 76 mm L/50 (3 x 2), 5 wt kal. 533 mm, 2 miotacze pop
~Hedgehog”, 2 zbg.

Rys. Mariusz Suliga
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The Sullivans (eks-Putnam DD-537) typu ,Daly’; 1958 rok. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Rys. 4.5 Rzut wiekszosci czynnych jednostek typu ,La Vallette” przed
rokiem 1960. Wypornos¢ 2120/3040 ts, uzbrojenie 5 dziat kal. 127
mm L/38, 10 dziat kal. 40 mm (podwéjne i czterolufowe), 5 wt kal. 533
mm, 2 miotacze pop ,Hedgehog”, 2 zbg.

Rys. Mariusz Suliga

Porttefield (DD-682) typu ,La Vallette” w ujeciu z 1953 roku. Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Gatling (DD-671) typu,La Vallette” w 1957 roku. Widoczne 2 miotacze pop ,Hedgehog” przed pomostem.

4.2 Szczegoly powojennego uzbrojenia i wyposazenia
Przed podsumowaniem historii powojennej stuzby jedno-
stek typu ,,Fletcher” w U.S. Navy, niezbednym jest doklad-
niejsze przyjrzenie si¢ wyposazeniu i uzbrojeniu zmodyfiko-
wanemu badz wprowadzanemu na tych okretach.
Modyfikacje dokonane na jednostkach rezerwowych reak-
tywowanych po II wojnie $wiatowej dotyczyta jedynie mniej
lub bardziej ograniczonego rozszerzenia, polegajacego na mo-
dyfikacji do konfiguracji DDE (18 okretéw typu ,,Fletcher”)
lub na ograniczeniu liczby dzial gléwnego kalibru z 5 do
4 (43 okrety typu ,,Daly”). W tych przypadkach drugorzedne
uzbrojenie - dziata kal. 40 mm i 20 mm, pozwalalo na mon-
taz 2 wzglednie 3 nowych podwéjnych dziat kal. 76,2 mm (3”)
(rys. 2.5), nowe powojenne osiagniecia na polu uzbrojenia nie
byly instalowane w toku procesu reaktywacji. Drugorzed-
ne uzbrojenie reaktywowanych 5 dzialowych okretow (typ
»La Vallette”) zostalo ujednolicone obejmujac 2 poczwornie
sprzezone dzialta kal. 40 mm miedzy kominami oraz 1 po-
dwdjnie sprzezone dzialo kal. 40 mm na rufie miedzy umiesz-
czonymi w superpozycji wiezami ,X” 1,,Q” (rys. 4.5).
Uzbrojenie do zwalczania okretéw podwodnych, ulegto
ogromnemu zwiekszeniu. Juz relatywnie wczesnie w trak-
cie trwania II wojny $wiatowej rozpoznano, ze dalszy rozwoj
w zakresie technologii podwodnej bedzie wymagal wiecej niz
tylko dzialan prowadzonych z uzyciem bomb glebinowych
(ASW). Rozwdj technologii sonaréw pozwalal na odpalanie
fadunkoéw na wiekszg odleglos$¢ od niszczyciela by niszczy¢
okrety podwodne wykrywane dalej wlasnie dzieki nowym
sonarom. Pozwolito to na stworzenie nowych rodzajéw bro-
ni ASW. Jako pierwsze trafity do U.S. Navy 2 typy pociskéw
wystrzeliwanych do przodu zwane ,,Hedgehog”, adaptowane
z brytyjskich 24 gniazdowych mozdzierzy, ktore odpalaty ze-
spot niewielkich bomb. Rzecz w tym, ze niewielkie wystrze-
liwane bomby eksplodowaly jedynie w przypadku kontaktu

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

z celem w przeciwienstwie do klasycznych bomb gtebino-
wych, ktore uruchamiaty zapalniki czasowe lub ci$nieniowe.
Pierwszy brytyjski okret zostal wyposazony w tego rodza-
ju uzbrojenie w marcu 1943. ,Hedgehog” okazat si¢ w U.S.
Navy popularniejszy i bardziej efektywny niz w Royal Navy,
mozliwe, ze dzieki lepszemu zastosowaniu sonaréw. Produk-
cja tego modelu uzbrojenia rozpoczeta sie w USA w konicu
1943. Od brytyjskiego projektu roznit sie on wigkszg ofen-
sywnoscig i zmienno$cig operacyjna. Nadajnik wskazan celu
i wskaznik polozenia broni, oba bazujace na brytyjskich mo-
delach, zapewnialy wieksza precyzje kontroli niz w przypad-
ku konwencjonalnych bomb gtebinowych.

Pierwszy z dwoch typow amerykanskich ,,Hedgehog” byt
prostym przymocowanym do pokladu urzadzeniem, kto-
rych 2 egzemplarze montowano na lewej i prawej burcie
w dziobowej czgsci pokladu nadbudéwki przed skrzydtami
mostka. Istniaty 2 warianty: Mark 10 wystrzeliwujgcy poci-
ski w elipse o szerokosci 195 stop (59 m) i dlugosci 168 stop
(51 m) na odleglos¢ 285 jardéw (259 m). Drugi wariant —
Mark 11 wystrzeliwal pociski w okrag o szerokosci ($redni-
cy) 267 jardow (244 m) na odleglos¢ 267 jardow (244 m) od
strzelajacego okretu.

Cho¢ generalnie bylo to urzadzenie przymocowane do po-
kladu, to ,Hedgehog” mozna bylo podnies$¢ do 25° przechy-
lajac platforme wyrzutni. Catkowita waga podwdjnej instala-
cji wraz z 6 przetadowaniami 2 x 24 bomby kazda wynosita
28 720 funtéw (13 027 kg). Pocisk ,,Hedgehog” mial $rednice
7,27 (18,3 cm) i wazyl 65 funtéw (29,5 kg), w tym ladunek wy-
buchowy 35 funtéw (15,9 kg) Torpex. Predkos¢ pograzania
pociskow w wodzie 22-23,5 stopy/ sek. (6,7-7,2 m/s).

Pociski byty odpalane parami z przerwa 0,1 lub 0,2 sekun-
dy miedzy poszczegdlnymi parami. Obowigzywat taki po-
rzadek, ze te z najwyzszg trajektorig lotu byty odpalane jako
pierwsze, podczas, gdy te z ptaska trajektorig lotu jako ostat-
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Dashiell (DD-659) typu,Daly”, 1957 rok. Widoczne 2 miotacze pop ,Hedgehog” przed pomostem.

nie. Dzigki temu rozwigzaniu wszystkie pociski trafiaty do
wody mniej wiecej w tym samym czasie. Ponowne przeta-
dowanie wyrzutni trwalo 3 minuty. Gdy strzelajacy okret
znajdowat si¢ 200 jardow (180 m) od celu trwalo 17 sek. nim
pociski pograzyly sie na gleboko$¢ 200 stép (61 m) i odpo-
wiednio 34 sek. by osiagnety gleboko$¢ 600 stop (183 m).

Miotacze ,Hedgehog” Mk 10 i Mk. 11 byly montowane na
wszystkich jednostkach reaktywowanych jako DDE.

Drugim z amerykanskich typéw ,,Hedgehog” byt powo-
jenny Mark 15 , ktdry byt stabilizowany i poruszany przez
zdalny system kontroli ognia. Model posiadal bardzo sze-
rokie zastosowanie, byl instalowany gléwnie w osi symetrii
jednostek przed mostkiem. Waga miotacza wynosila 17 425
funtéw (7804 kg). Model Mark 15 byt czesto okreslany jako
,»Ciezki Hedgehog”. Catkowita waga calego systemu wyno-
sita 26 795 funtéw (12 154 kg) ze standardowym zapasem
144 pociskdéw, pozwalajacym na 6 przetadowan. Niezbedna
obstuga liczyta 8 marynarzy, ktéra potrzebowata 5 minut na
ponowne przetadowanie mozdzierza. By osiggna¢ typowy
krag 280 stop (85 m) pociski potrzebowaly 10,4 sek., a 18,6
sek. by pograzy¢ sie na gtebokos¢ 200 stép (61 m).

Podstawowymi zaletami ,,Hedgehog” byty:

« pociski eksplodowaly wylacznie w przypadku trafienia
w cel, co oznaczalo, ze strzelajacy okret mogt szybciej pono-
wi¢ atak, gdy wezesniejszy okazal sie nieskuteczny,

« nieskuteczne ataki nie naruszaly powierzchni wody, wobec
czego wskazania ASDIC czy sonaru nie ulegaly zakldceniom,

« pociski posiadaly wieksza predkos¢ pograzania si¢ w po-
réwnaniu z konwencjonalnymi bombami gltebinowymi, co
skracalo czas na ponowienie ataku.

Podstawowym mankamentem ,,Hedgehog” byla sita od-
rzutu wynoszaca 40 t, co wykluczalo uzycie tej broni na ma-
tych okretach. Po jednym ,,Hedgehog” Mk 15 zamontowa-
no na kazdym z 18 okretéw poddanych konwersji na DDE.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Inny siegajacy w przyszto$¢ model broni przeciwpodwod-
nej ASW, zadebiutowal po II wojnie §wiatowej. W roku 1946
w NOTS (Naval Ordnance Test Station, pol. Stacja Préb
Uzbrojenia Morskiego) na China Lake rozpocze¢to proby
dwdch napedzanych rakietowo bomb glebinowych, okresla-
nych jako ,Weapon A” i ,Weapon B”. Réznily sie one mie-
dzy sobg jedynie waga tadunku wybuchowego, ktéry wyno-
sit w przypadku ,,A” 113 kg (250 funtéw), a dla ,,B” 23 kg (50
funtéw). Z uwagi na fakt, ze drugi z wspomnianych tadun-
kéw byt zbyt staby by zatopi¢ okret podwodny, prace nad
nim zarzucono. Prace nad ,Weapon A” (zwykle okre§lanym
jako Weapon Able, a pézniej jako Weapon Alpha lub Alfa)
kontynuowano w roku 1950 by po raz pierwszy zastoso-
wa¢ go na niszczycielach U.S. Navy 1951. Zastepujac ,,Cigzki
Hedgehog” Mk 15 zostal on sukcesywnie montowany na 15
z 18 jednostkach DDE w tym poddanych modernizacji w ra-
mach FRAM II DDE-446, 447 i 449. Trzema wylaczonymi
byt DD-450, 498 i 4992.

Pocisk ,Weapon Alpha” posiadat kaliber glowicy 324 mm
(12,75”) zamocowanej do rakiety na paliwo stale, ktora za-
Miotacz Mk 108 ,Weapon Alpha”. Fot. Robert Brytan
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Niszczyciel Eaton (DD-510 eks- DDE-510) na przelomie lat 1968/69, kilka tygodni przed dezaktywacja. ,Weapon Alpha” i prawoburtowy

»~Hedgehog” z pojemnikami na gotowe do uzycia pociski, widoczne na dziobowym poktadzie nadbudéwki.

pewniata zasieg okolo 730 m (800 jardéw). Glowica wyko-
nana byta z tworzywa sztucznego, poniewaz mechanizm
zapalnika wymagat stosowania konstrukeji antymagnetycz-
nej. Rakieta byla wystrzeliwana w wyrzutni Mk. 108, ktdrej
waga bez rakiety wynosita 25 240 funtéw (11 450 kg) z za-
pasem 72 pociskow catkowita waga instalacji Mk 108 siega-
ta 85 000 funtéw (38 560 kg). Wyrzutnia Mk 108 mogta wy-
strzeli¢ 12 pociskow w ciggu minuty, posiadajac 22 pociski
w podrecznym piericieniu zaopatrzeniowym. Szybko$¢ ob-
rotu 30°/sekunde, a maksymalny kat podniesienia 85°.

Stosowano 2 rozne typy rakiet - Mk 11 Mk 2, przy czym
ta ostatnia nieznacznie zmodyfikowany naped. Po wejsciu
w wode pocisk ,Weapon Alpha” pograzal si¢ z predkoscig 38
stop/ sek. (okoto 11,5 m/ sek.). W roku 1963 pocisk ,,Weapon
Alpha” zostal oznaczony jako RUR-4A. Pozostawal w uzy-
ciu do 1969, gdy ostatnie systemy zostaly zastgpione przez
RUR-5 ASROC.

Wzrost predko$ci w zanurzeniu, ktory pozwalal nieprzy-
jacielskim okretom podwodnym na utrzymywanie dystan-
su od zwalczajacych je przeciwnikéw, dziatajacych metoda-
mi bezposredniego kontaktu na bliski dystans, sprawit, ze
istniejgca bron pop taka jak bomby glebinowe, ,,Hedgehog”
czy ,Weapon Alpha” stala si¢ wkrotce przestarzala. W kon-
sekwencji tego stanu rzeczy skonstruowano specjalne torpe-
dy do zwalczania okretéw podwodnych, takie jak przykta-
dowo Mk. 32, wprowadzona w 1950. Torpeda wazyta 700
funtéw (320 kg) przy dtugosci 2100 mm i kalibrze 197 (480
mm). byla ona wystrzeliwana z pojedynczej lub podwdjne;j
zamocowanej wyrzutni torpedowej Mk 25. W roku 1957
do eksploatacji weszla lekka torpeda Mk 44 Mod 0 wazaca
425 funtéw (193 kg) o dlugosci 2500 mm i kalibrze 12,75”
(324 mm), a w roku 1966 zmodernizowana lekka torpeda

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Mk 46 Mod 0, obie byly wystrzeliwane z zamocowanej wy-
rzutni Mk 32 TT lub ¢wiczebnej potréjnej Mk 32 T'T. Wpro-
wadzenie do eksploatacji torped pop nie oznaczalo jednak,
ze z okretéw usunieto bomby glebinowe bliskiego zasiegu,
Hedgehog czy ,,Weapon Alpha”.

Wszystkie reaktywowane jednostki wyposazono w iden-
tyczne nowoczesne sensory, ktére w wiekszosci przypadkow
polaczono z nowym tréjnoznym masztem zamiast wcze-
$niejszego o konstrukcji palowej. Byty tam radar dozoru
powietrznego i nawodnego AN/SPS-6, niewielki radar na-
wigacyjny AN/SPS-10, wspomniany system kontroli prowa-
dzenia ognia Mk 37 z radarem Mk 25 f.c., niewielki system
kierowania ogniem Mk. 56 dla dzial kal. 76,2 mm na jed-
nostkach typu ,,Fletcher” i ,,Daly”, podkadtubowy sonar sys-
temu SQS-23 oraz skromny ECM. W kolejnych latach ma
szeregu jednostek wymienieni ono radar AN/SPS-6 na AN/
SPS-29, podczas, gdy na okretach pieciodzialowych typu ,La
Vallette” byt on nadal stosowany réwniez w pozniejszym
czasie. Drugorzedne uzbrojenie w postaci dzial kal. 40 mm
zostalo catkowicie usunigte.

Jak podkreslono w Czgsci 4.1 i ukazano na Rys. 4.3 jedy-
nie 3 z 18 jednostek DDE typu ,,Fletcher” poddano moder-
nizacji w ramach FRAM II, podczas, gdy z planowanej mo-
dernizacji 15 pozostaltych jednostek typu ,Fletcher” wraz
z 2 dodatkowymi typu ,,Sumner”, przewidzianej do reali-
zacji do 1965, zrezygnowano juz w grudniu 1961. Kolejnym
nastepstwem w zakresie wyposazenia i uzbrojenia w ramach

2. W wigkszosci publikacji dot. U.S. Navy i typéw niszczycieli, w tym w pracach Te-
rzibaschitscha, zawiera wpis, ze jedynie 8 DDE z poddanych konwersji otrzymato ,We-
apon Alpha”. Materialy fotograficzne dobitnie ukazujg 15 réznych eks-DDE z ,Weapon
Alpha” w tym: DD-445 do 447, DD-449, EDD-465, DD-466, 468, 470, 471, 507, 508,
510, 517, 576 oraz 577.
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A=
Remey (DD-688), Kidd (DD-681), John Hood (DD-655).

FRAM II bylo zdemontowanie podwdjnych dzial kal. 76,2
mm, podczas, gdy 2 dziata kal. 57 (127 mm) z mozdzierzem
»~Weapon Alpha” w pozycji ,B” oraz 2 miotaczami ,,Hed-
gehog” pozostaty na pokladzie. Nowymi elementami byly
2 potrojne wyrzutnie torped pop Mk 32 TT, VDS na rufie
oraz $miglowce systemu DASH.

System DASH obejmowat instalacje poktadu lotniczego,
hangaru dla 2 bezpilotowych $migltowcow (dronéw), stanowi-
sko kontroli poktadowej, stanowisko kontroli CIC, urzadze-

I 1 1 .
. 1 ; : 4
Fot.. 4.6 ,Zamotane” pieciodziatowe niszczyciele typu ,Fletcher” rezerwy floty U.S. Navy w Philadelphia Naval Ship Yard w czerwcu 1973:

r-au-.-i.._,_;’:k‘_
-

Fot. © Hartmut Ehlers

nie nadawcze SRW-4 z przednia i tylna instalacjg antenowsa.
Hangar posiadat réwniez krotki maszt ECM na dachu. W od-
réznieniu od innych przykiadéw modyfikacji FRAM dzia-
tania w zakresie wyposazenia i struktury byly ograniczone.
Modyfikacja steréwki byta skromna, pozostawiono réwniez
na pokladzie stare kominy, ktére otrzymaty nowe, bardzo
wysokie nakrycia. Znane dzi$ jako typ ,Radford”, 3 jednost-
ki byty pierwszymi niszczycielami poddanemu modyfikacji
FRAM, ktére opuscity amerykanska flote w 1969 roku.

»Zamotane” pieciodziatowe niszczyciele typu ,Fletcher” rezerwy floty U.S. Navy w Philadelphia Naval Ship Yard 1967 roku. Na pierwszym

planie widoczny Sigourney (DD-643).

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Losy jednostek typu ,Fletcher”

Po zakonczeniu programu FRAM dla niszczycieli, pozo-
state jednostki , ktorych nie przystosowano w coraz wigk-
szym stopniu odstawaly od wymogdéw nowoczesnych stan-
dardéw. Okoto roku 1964 rozpoczeto zwickszone usuwanie
ze stanu okretéw tych klas, ktére zapoczatkowano od jed-
nostek typu ,,Fletcher” jako najstarszych i najbardziej zuzy-
tych. Z uwagi na fakt, ze jedynie 3 okrety zostaly zmoder-
nizowane wg standardu FRAM II znaczna liczba okre¢tow
typow ,,Fletcher” (2 x 127 mm ), ,La Vallette” (5 x 127 mm)
oraz ,Daly” (4 x 127 mm) pozostawala na liscie okretow
(NVR). Poza 15 dawnymi DDE, ktére w potowie 1962 zo-
staly przeklasyfikowane na DD, w 1964 bylo jeszcze 31 jed-
nostek typu ,,Daly” oraz 63 typu ,,La Vallette”, z ktérych jed-
nak jedynie 16 pozostawalo w czynnej stuzbie. Na przetomie
lat 1973/74 nadal 31 réznych niszczycieli ,,Fletcher” pozosta-
walo we flocie rezerwowej. Ostatni reprezentant typu ,,Flet-
cher” pozostajacy na liscie, Stoddard (DD-566) zostat skre-
$lony z listy okretéw NVR z dniem 1 czerwca 1975.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze jednostka raz skre-
$lona z listy okretéw (NVR), nigdy juz nie byta ponownie
wcielana do stuzby w U.S. Navy, a element majatku floty
musial by¢ wpierw usuniety ze stanu NVR nim mogt zostaé
zadysponowany. Dalsza dyspozycja dotyczaca skreslonych
elementéw majatku floty mogla mie¢ r6zng forme:

« zZtomowanie

o przekazanie do U.S. Maritime Administration (MARAD)

o przekazanie zagranice

o przeznaczenie na cele eksperymentalne lub w charakterze celu
« darowizna

« pamiatka historyczna (pomnik)

« przekazanie innej panstwowej/lub niepanstwowej agencji

o sprzedaz

Wrysoki koszt utrzymania oraz znaczne uzycie azbestu
i innych materialéw toksycznych oznaczato, ze wigkszoé¢
jednostek typu ,,Fletcher” zostata ze ztomowana badz celo-
wo zatopiona. Trzy okrety U.S. Navy oraz jeden z przeka-
zanych Grecji pozostaly jako ptywajace muzea. Fragmen-
ty i elementy innych niszczycieli zostaly zachowane w wielu
miejscach $wiata, przykladowo wieza artyleryjska kal. 127
mm z okretu, ktéry trafil do Chile znajduje si¢ na ekspozy-
cji w Vina del Mar.

Doktadne dane dotyczace jednostek typu ,,Fletcher” wy-
gladaja nastepujaco: ze zbudowanych facznie 175 okretow,
do czaséw powojennych dotrwalo 151, 19 utracono w toku
prowadzonych dzialan, a dalszych 5 zostalo totalnie uszko-
dzonych (CTL).

Z tej liczby 56 niszczycieli zostalo przetransferowanych
zagranice, w tym 1 przeznaczony do kanibalizacji na czesci
zapasowe. Z pozostalych 95 okretéw, do ztomowania prze-
znaczono 62, dalszych 30 do celéw eksperymentalnych badz
jako cele, a kolejne 3 zachowano w Stanach Zjednoczonych
jako pamigtki historyczne (DD-537, DD-661, DD-793).

Kilka z jednostek typu ,,Fletcher” posiadalo interesuja-
ce indywidualne historyczne tematy w swych dziejach jak
przyktadowo DD-469 i DD-566. Przyktadowo Nicholas
(DD-449) w chwili wycofywania ze stuzby w 1970 roku, byt
jesli wierzy¢ przekazom ostatnim czynnym amerykanskim
okretem wojennym, ktéry uczestniczyl w chwili zakoncze-
nia IT wojny $wiatowej w Zatoce Tokijskiej 2 wrzes$nia 1945.

Uhlmann DD-687 dla odmiany byt ostatnim niszczycie-
lem typu ,,Fletcher” wycofywanym przez U.S. Navy i w tym
momencie najstarszym czynnym okretem tego typu: mie-
dzy wcieleniem do stuzby a definitywnym jej zakonczeniem
15 lipca 1972 mineto réwno 28 lat, 7 miesiecy i 24 dni. Ten
rekord zostal z fatwoscig przebity wielokrotnie w latach 1980
i 1990, najbardziej spektakularnym osiagnigciem z 1993
roku byl rezultat niszczyciela rakietowego Mahan (DDG-
42 eks DLG-11) typu ,,Farragut”, ktéry pozostawal w stuzbie
nieprzerwanie przez 32 % roku.

Historia typu ,,Fletcher” w Stanach Zjednoczonych za-
konczyta si¢ wraz ze sprzedaza na ztom w dniu 22.02.1977
Gatling (DD-671), ostatniego reprezentanta tego typu
z uwzglednieniem kilku siostrzanych jednostek nadal ocze-
kujacych na uzycie w charakterze okretu-celu. Pie¢ innych
(DD-531, 634, 655, 665 i 672) zostato sprzedanych na zlom
w kwietniu 1976, a kolejny w czerwcu 1976 roku (DD-688).
Na szczedcie 3 jednostki muzealne pozostaty w USA jako
$wiadectwo wspaniatego projektu niszczyciela.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego Maciej S. Sobanski

Killen (DD-593) jako okret-cel w rejonie Roosevelt Roads u wybrzezy Puerto Rico, 1963 rok. Uwage zwraca napis w jezyku angielskim i hisz-

panskim na burcie.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

~Marszatkowie”
(projekty 1914 1914.1)

Okret kompleksu sztabowo-po-
miarowego Marszal Niedielin byt
pierwszym KIK, zaméwionym nie
przez strategiczne wojska rakieto-
we (RWSN), ale przez Gléowny Za-
rzad Srodkéw Orbitalnych (GUKOS).
Byt to takze pierwszy rodzimy okret
rosyjski, specjalnie zaprojektowa-
ny do wykonywania zadan, zwiaza-
nych z rozwojem techniki rakietowej
i kontynuacja programu kosmiczne-
go. Wczesniej do tego celu przysto-
sowano jednostki innych rodzajéw
i dlatego miaty one waski zakres wy-
konywanych zadan. Marszat Niedielin
(projekt 1914, kryptonim ,Zodiak”)
zostal zaprojektowany w CKB , Balt-
sudoprojekt”, gtéwnym konstrukto-
rem byt D.G. Sokotow. Wspomaga-
li go P.F. Waniuszkin, B.N. Nikotajew,
nastepnie G.I. Smagin i J.I. Gierszano-
wicz. Ideologiem i kuratorem projek-
tu z ramienia GUKOS byl kosmonau-
ta Gierman Stiepanowicz Titow.

Nowy okret zostal przeznaczony do
zabezpieczenia testowania i rozwijania
nowych préb kosmiczno-rakietowych,

wyszukiwania, ratownictwa i ewaku-
acji wodujacych zalég i ladownikéw
obiektow kosmicznych, wykrywania
okretéw, okretéw podwodnych i samo-
lotéw, badania oceanograficzne i hy-
drologiczne oraz przekazywania wszel-
kiego rodzaju informacji. W projekcie
1914 po raz pierwszy przygotowano
techniczne mozliwo$ci poszukiwa-
nia i ratowania kosmonautéw. Funkcja
poszukujaco-ratownicza okretu byta
znacznie rozbudowana. Poczatkowo
w dzienniku okretowym bylo zapisa-
ne - duzy okret poszukujgco-pomiaro-
wy. Na tablicy konstrukcyjnej zapisa-
no ,,Okret pomiarowo-poszukujacy”.
Klasyfikacja ta nie przetrwala, ale isto-
te przeznaczenia okretu zdefiniowano
doktadnie. Okrety tego projektu moz-
na bylo réwniez zastosowa¢ jako jed-
nostki sztabowe floty i RWSN.
Pierwsze dwie sekcje projektu 1914
polozono w Stoczni Baltyckiej zgodnie
z uchwalg KC KPZR i Rady Ministréow
ZSRR z dnia 7.6.1974 r. oraz rozkazem
Ministra Obrony ZSRR z 19.8.1974.
r. Nastepnie Rozporzadzeniem KC
KPZR i Rady Ministréw ZSRR z dnia
24.8.1977 r. i rozkazem Ministra Obro-

Marszal Niedelin w ujeciu lotniczym z 1989
roku.

Fot. U.S. Navy

czesc Il

Kosmiczna flofa ZSRR i Rosji

ny ZSRR z 13.9.1977 r. przekazano go
do budowy i potozono 19.11.1977 r.
w Leningradzkie Stoczni Admiralicji.
Gléwnym konstruktorem projektu zo-
stal Walentin Aleksiejewicz Talanow.
Przewodniczacym Panstwowej Komi-
sji byt wiceadmiral Jewgienij Iwano-
wicz Wolobujew. Okret zostal zwodo-
wany 30.10.1981 r. Jego proby morskie
rozpoczeto 7.7.1982 r. Dowddcg okre-
tu zostal mianowany komandor pod-
porucznik O.N. Mojsiejenko, a w 1984
roku zastgpil go komandor porucz-
nik W.F. Wolkow. Co ciekawe, dowdd-
cg BCz-5 (bojowy dzial elektromecha-
niczny) od czasu préb morskich do
zdania okretu ,,gotowego pod igte” byt
N.N. Nowikow!

Poczatkowo planowano budowe
3 okretow, ale w sklad floty weszly tyl-
ko dwa - Marszat Niedielin i Marszat
Krytow (zbudowany wedlug zmienio-
nego projektu 1914.1.). Trzeci okret
Marszat Birjuzow, zostal rozebrany
w stoczni. Okrety uczestniczyly w or-
ganizowanych przez RWSN testach
strategicznych rakiet batalistycznych
w punktach na Pacyfiku, a takze $le-
dzeniu obiektéw kosmicznych.
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Nazwa Projekt Numer stoczniowy Potozony Wodowany Wejscie do stuzhy Skreslony
Marszat Niedielin 1914 02514 19.11.1977 30.10.1981 30.12.1983 30.05.1998
Marszat Krytow 1914.1 02515 24.07.1982 24.07.1987 23.02.1990 W stuzbie
Marszat Birjuzow 1914.2 Nie zbudowany

Okrety miaty kadluby stalowe, byty
dwusrubowe, z poszerzonymi zbiorni-
kami i dwupoziomowg nadbudéwka,
podzielone grodziami wodoszczelny-
mi na 14 przedzialéw. Na dziobie okre-
tu znajdowata si¢ kopula z rezonato-
rem sonaru. Kadtub miat 281 wregow
o rozstawie 600-800 mm. Okrety po-
siadaty klase lodowa L1, a pas lodowy
byt dobrze przetestowany podczas po-
wrotu z préb morskich w grudniu 1983
roku. Zima byla mrozna, 16d w Zatoce
Finskiej pojawit si¢ juz i Marszat Nie-
dielin bez probleméw powrdcil do Le-
ningradu bez wsparcia lodotamaczy.

Gléwny uktad napedowy skladat
sie z dwdch zespoléw silnikdw wy-
sokopreznych DGZA-6U, pracuja-
cych na dwie $ruby o stalym skoku
i rednicy 490 cm. Kazdy zespot skta-
dat si¢ z dwoch dwusuwowych dwu-
rzedowych silnikéw wysokopreznych
z przeciwstawnymi tlokami typu 68E
wyprodukowanych w zakladach ,,Ru-
ski Diesel”, pracujacych za poérednic-
twem przekfadni hydraulicznej na jed-
ng lini¢ waléw. Wysoka manewrowosé

Marszat Krytow po wodowaniu odprowadzany przez holowniki do nabrzeza wyposazeniowego.
Fot. grzecznosciowo Awiabaza

zabezpieczaly dwie chowane kolumny
napedowe (BDRK-500, o staltym sko-
ku i $§rednicy 1500 mm) oraz dwa ped-
niki horyzontalne PU-500A (o stalym
skoku i $rednicy 1500 mm). Ponadto,
przy pomocy BDRK okret mégt pty-
na¢ z predkoscia do 6 wezléw. Okret
byt bardzo zwrotny - $rednica zwrotu
wynosila od 3 do 4,5 kabli.

Okret mial dwa pomocnicze ko-
tly parowe KAWW-10/1 o wydajnosci
10t/h. Energie elektryczng dostarcza-
fo osiem generatoréw napedzanych sil-
nikami wysokopreznymi 6D40 o cal-
kowitej mocy 12 000 kW. Wytwarzaly
one trojfazowy prad przemienny o na-
pieciu 380 V. Podczas ruchu z predko-
$cig ekonomiczng na dwéch silnikach
zuzycie paliwa wynosito okoto 60 t/na
dobe, ropy - okoto tony. Okrety wypo-
sazono w centralny system klimaty-
zacji (26 urzadzen ,Passat”), lodowki
i urzgdzenia dla odsalania wody (pie¢
urzadzen odsalania o tacznej wydajno-
$ci 70 ton /na dobeg).

Wyposazenie kotwiczne skiadalo si¢
z trzech kotwic o masie po 11 ton: le-

wej, prawej i rufowej. Srodki ptywajace
tworzyly cztery zakryte lodzie ratun-
kowe, specjalny kuter dla holowania
ladownika (na Marszale Krytowie go
nie bylo) oraz motoréwki: sztabowa
i robocza. Ponadto byty dwie szescio-
wiostowe jolki.

Szczegolnie wyjatkowy byl burtowy
podnosénik dla ewakuacji ladownika.
Standardowe wyposazenie projektu
1914 obejmowato réwniez samochod
ZIL-131, garazowany na pokladzie
nadbudéwki na I pietrze lewej burty.

Pomiar parametréw pojazdéw ko-
smicznych i rakiet odbywal si¢ w nie-
stabilnych warunkach oceanicznych,
wiec na okrecie zainstalowano system
pomiaru odksztalcen ,,Radian” oraz
system hydrostabilizacji ,, Alfa”. Kana-
ty pomiarowe ,,Radianu” przechodzily
wzdluz burtiw poprzek kadtuba - obej-
mowaly wzdluzne i poprzeczne defor-
macje oraz wygiecie kadluba. W postaci
zmian parametry te przekazywano do
centrum koordynacji okretu, tak zwa-
nego centrum kontroli punktu i z niego
wychodzity wszystkie wspolrzedne dla
systemu anten.

Okret byt dobrze wypo-

sazony w nowoczesne $rod-
ki nawigacyjne. Projekt 1914
mial system nawigacji sa-
telitarnej, co na Marszale
Niedielinie bylo pierwszym
przypadkiem wérdéd okretow
nawodnych ZSRR. Podczas
przejécia w 1984 roku na
Kamczatke zostal przetesto-
wany unikalny system nawi-
gacji ,Skandij”, opracowany
przez Nawigacyjno-Hydro-
graficzny Instytut Badawczy
w Leningradzie. W sumie,
na okretach umieszczo-
no okoto 100 anten réznego
przeznaczenia oraz laborato-
ria o facznej powierzchni po-
nad 4000 m>.

Warunki bytowe zalogi
byly dos¢ wygodne. W cze-
$ci dziobowej nadbudow-
ki na I poziomie znajdowal
sie¢ kompleks pomieszczen
medycznych. Skladat sie on
z sali operacyjnej, pracow-
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Marszat Niedelin sfotografowany przez lotnictwo zachodnioniemieckie na Baltyku w 1985 roku. Fotografia dobrze ukazuje urzadzen elek-

tronicznych na okrecie.
ni rentgenowskiej, gabinetu stoma-
tologicznego, gabinetu zabiegowego
i dwdch kabin dla kosmonautéw. Po-
zwolito to niemal w calo$ci zapewni¢
niezbedna opieke medyczng zalogi na
oceanie.

Na okrecie byl klub z balkonem
i scena, sala sportowa z basenem
i prysznicami, sauna dla zatogi, bi-
blioteka, biuro, salon fryzjerski, jadal-
nia, dwie mesy i tak dalej. W przyszio-
$ci jedno z pomieszczen na I poziomie
nadbuddéwki bylo przebudowane na
sale podnoszenia ciezaréw. Funkcjo-
nowaly dwa baseny dla zalogi. Po jed-

nym z remontdéw Marszata Niedielina
w ,Dalzawodzie” dodano jeszcze jeden
basen. Nieco inny zestaw pomieszczen
byl w projekcie 1914.1.

Marynarzy i podoficeréw umiesz-
czono w 4-osobowych kabinach
z umywalka, chorgzowie mieszka-
li w kabinach dwuosobowych, mtodsi
oficerowie w dwuosobowych z prysz-
nicem, a dowddcy dzialéw bojowych
w kabinach jednoosobowych. Do-
woédztwo okretu mieszkato w kabi-
nach z sypialniami, tazienkami i ga-
binetami. Ponadto, dowddca okretu
posiadat swoj salon.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

W grudniu 1984 roku Marszat Nie-
dielin na prosbe instytutu im. Krylo-
wa wyplynal na testy sztormowe, ktdre
jednostka przetrwala. ,,Battsudopro-
jekt” stworzyt okret zdolny bez ogra-
niczen do wykonywania pomiaréw
przy stanie morza 7 stopni wlacznie.
Gléwng wadg okretu projektu 1914
byly duze drgania pochodzace od ma-
szyn gléwnych, wystepujace zwlaszcza
w kabinach na $rédokreciu. Po przebu-
dowie niedogodno$¢ ograniczono, ale
okazalo si¢ to prowizorycznym roz-
wigzaniem, grodzie przestaly hataso-
wac, ale drgania pozostaty. Widocznie

Gtowne dane techniczne okretow KIK typu,,Marszat Niedielin”

Dane techniczne Projekt 1914 Projekt 1914.1
Najwieksza dtugos¢, m 211,2 211,0
Najwigksza szerokos¢, m 27,1 27,6
Zanurzenie, m 7,99 8,00

Wysokos¢ burty na $rodokreciu, m 15,0 15,0

Najwigksza wysokos¢ okretu, m 60,0 60,0

Petna wypornosc, t 24300 23780

Moc silnikéw gtéwnych, KM 2x 15000 DG3A-6U 2x 15000 DG3A-6U
Moc silnikéw pomocniczych - kW 8x 1500 8x 1500

Zasieg ptywania (15,5 w.) 20000 20000
Predkos¢,wezty 22 22
Autonomicznos¢, doby 120 120

Iatoga, ludzie 396 339

6 xV130-mm AK-630, PZRK , Striefa-2M",

6 xV130-mm AK-630, PZRK , Strieta-2M”,

Uzbrojenie 2 wyrzutnie TKB-12 z zapasem 120 pociskéw 2 wyrzutnie TKB-12 z zapasem 120 pociskow
Swietlnych , Swiet” Swietlnych,, Swiet”

Zapas paliwa silnikowego, t 5290 5290

Zapas paliwa lotniczego, t 105 105

Zapas oleju napedowego, t 180 180

Zapas pitnej wody, t 1130 1130
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Smigtowiec Ka-27PS na ladowisku Marszala Niedelina.

budowniczowie projektu 1914.1 brali
pod uwage opinie zalogi, poniewaz na
Marszale Krylowie hatas byl mniejszy.

Okrety mialy dwie platformy star-
towe i dwa hangary dla bazowania
dwdch $migtowcdw Ka-27TL (na pro-
jekcie 1914) lub Ka-27PS (na projek-
cie 1914.1), a takze automatyczng stacje
nawigacyjno-ladowniczg ,,Priwod-W”
dla $migltowcow.

Zaloga Marszata Niedielina zosta-
ta sformowana zgodnie z dyrekty-
wa Sztabu Floty Oceanu Spokojnego
z 11 marca 1982 roku z zal6g 35 bryga-
dy okretéw kompleksu pomiarowego
(35 br KIK). Jednocze$nie 90% ofice-
réw odpowiedzialnych za funkcjono-
wanie systemu pomiarowego, zostalo
wyznaczonych natychmiast po ukon-
czeniu szkot wojskowych. Wyboér byt
bardzo dokladny: wysoka jako$¢ mo-
ralna i polityczna, dobre osiggnigcia.
Szkielet mtodszych oficeréw sktadat
si¢ z absolwentéw Akademii Wojen-

.

Fot. grzecznosciowo Awiabaza
no-Morskiej Radioelektroniki im. A.S.
Popowa, Leningradzkiegowojenno-
morskiego inzyniersko-kosmiczne-
go Instytutu im. Mozajskiego. Kijow-
skiej Wojskowej Szkoty Inzynierskiej,
Charkowskiej Wyzszej Szkoty Dowod-
c6w Wojskowych im. P.I. Krylowa oraz
Rostowskiej Wyzszej Wojennej Szkoty
im. M.I. Niedielina.

W dniu 28 wrzeénia 1984 roku
Marszat Niedielin rozpoczal przej-
$cie z Baltijska do punktu bazowania
na Kamczatce, woko! Przyladka Do-
brej Nadziei przez trzy oceany. W dniu
5 listopada sfilmowal amerykanska
baze morska na wyspie Diego Garcia.
Po przebyciu ponad 30 tysiecy mil i po
spotkaniach na Morzu Wschodnio-
chinskim z huraganami ,,Bill” i , Kla-
ra”, okret przybyt do Zatoki Krasze-
ninnikowa, ktéra byla czescig Zatoki
Awaczynskiej. Podczas przejscia z po-
wodzeniem walczono z brakiem ak-
tywnosci fizycznej - ze wzgledu na

brak regularnych ¢wiczen fizycznych
zorganizowano 25-kilometrowy bieg
po poktladzie.

Okret byt bardzo aktywne wyko-
rzystywany — zwlaszcza w latach 1987-
1989. Wystarczy powiedzie¢, ze ,,prze-
bieg” Marszatla Niedielina wykonany
przez te lata - to prawie polowe bojo-
wej drogi ,dzieci” - tak nazywano np.
projekty 1128 i 1129. Na przyktad tyl-
ko w 1989 roku okret przeszedt okoto
30 tysiecy mil.

Pierwszym ,kosmicznym” zada-
niem nowego KIK byt udziat w ,,reak-
tywacji” stacji kosmicznej ,Sojuz-7”.
Na dzien 6 lipca 1985 roku zaplanowa-
ne prace, aby udzieli¢ pomocy zaanga-
zowanym w to kosmonautom i okret
weczesniej wyszedl w morze zgodnie ze
swoimi wytyczonymi zadaniami. Na-
stepnie, zimg 1985 roku, podczas bez-
zalogowego lotu do stacji z powodu
utraty energii maszyna zamarzta.

Dla ratowania ,,Sojuza-7” i zacumo-
wanego do niego ,,Sojuza-T-13” z ko-
smonautami z Dzanibekowem i Sa-
winyczem na pokladzie. Marynarze
Marszata mogli by¢ dumni ze swojego
udzialu w ratowaniu stacji kosmicznej
- »Salut-7” postuzyl do 1991 roku.

Nastepnie, w ciggu 5 lat okret bral
udzial w realizacji wielu zadan zwig-
zanych z wystrzeliwaniem statkéw ko-
smicznych i migdzykontynentalnych
rakiet balistycznych, w tym rakiet
»Skalpel” i ,,Satan”. Okret wziat udziat
w testach wahadlowca ,,Buran-Energia”
- analogicznego do amerykanskiego
»Space Shuttle”. Dlatego 25 pazdzierni-
ka 1988 roku zajal pozycje na Pacyfiku
daleko na wschdod od Nowej Zelandii.

W zwigzku z duzymi zmianami spo-
tecznymi i politycznymi w kraju, los
okretu okazal si¢ tragiczny. Na podsta-

Wyposazenie elektroniczne

Nazwa

Projekt 1914

Projekt 1914.1

System pomiarowy

Samodzielny system radiolokacyjny

Samodzielny kompleks radiolokacyjny 14B134

Radar wykrywania powietrznych i nawodnych celow

MR-320,Topaz”

MR-755 ,Fregat-MA”

Radar obserwacji hydrometeosond ,Meteorit” brak
Radar nawigacvin 2xMR-212/201,Wajgacz-U” 2x MR-212/201 ,Wajgacz-U”
gacny 1x,Wotga” 1x,Wotga”

Radar systemu kierowania ogniem artyleryjskim

MR-123, Wympiet-A”

MR-123,Wympiet-A”

System nawigacyjny

+Andromeda-1914"

,Andromeda-1914"

GAK MGK-3355,,Platina-S”

GAK MGK-3355,,Platina-S”

System sond 0GAS MG-349,,Ros” 0GAS MG-349,,Ros-K"
2 antysabotazowe 0GAS MG-7 ,Bransoletka” 2 antysabotazowe 0GAS MG-7 ,Bransoletka”
System facznosci ,Tajfun-2" ,Tajfun-2"

Srodki pomiaru trajektorii i telemetryczne

JLefir-A", , Zefir-T",  Kunica’, Djatiel’, ,Zodiak”

JLefir-A",, Zefir-T",  Kunica’, Djatiel’, ,Zodiak”
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wie jeszcze radzieckich planéw, znalazt
sie on w biezgcym remoncie w ,,Dalza-
wodzie”. Zaplanowano zwykly remont:
silnikéw wysokopreznych, sprzetu na-
wigacyjnego, kompleksu pomiarowe-
go, planowano uaktualnienie sprzetu
komputerowego, ale nic rewolucyjnego.
W grudniu 1990 roku, grupa oficeréw
okretu napisata list do Ministra Obro-
ny ZSRR D.S. Jazowa, w ktérym wyra-
zita skrajne zaniepokojenie o stan jed-
nostki. Wszystko okazalo si¢ na prézno
- po dwoch miesiacach postoju na re- L’1 '
dzie Wladywostoku okret postawiono t
pod murem ,,Dalzawodu”.

Szybko zostal zdemontowany, a po-
tem okazalo sie, ze nie ma we Flocie
Oceanu Spokojnego na to pieniedzy. Byt
to poczatek konica okretu projektu 1914.
Okretu nie wyremontowano, ale stop-
niowo byl rozgrabiany, a w 1998 roku
zostal wycofany ze sktadu Floty Oceanu
Spokojnego. Pézniej Marszal Niedielin
zostal sprzedany do Indii na ztom. .

Drugi okret zbudowany wedlug zmie- - Als
nionego projektu 1914.1, Marszat Kry-
fow nazwany zostal na cze$¢ marszalka,
dwukrotnego Bohatera Zwiazku Ra-
dzieckiego Nikolaja Iwanowicza Kry-
fowa. Na mocy rozporzadzenia Rady
Ministrow ZSRR z 22 lipca 1982 roku
jego stepke potozono w leningradzkiej
Stoczni Admiralicji. Uroczy$cie wo-
dowania odbyta sie 24 lipca 1987 roku.
»Matka chrzestng” statku byta wnucz-
ka Nikotaja Krylowa - Marina Krylo-
wa, ktéra rozbifa tradycyjng butelke
szampana o dziobnice podczas uroczy-
stej ceremonii wodowania okretu. Od
tej pory korek z butelki jest przecho-
wywany w muzeum Marszata Krytowa
jako amulet, chronigcy okret przed ka-
tastrofg. Ukonczenie trwalo przez dwa
lata. W dniu 9 lipca 1989 roku na okret
przybyla jego przyszta zatoga pod do-
wdédztwem komandora porucznika Ju-
rija Michajlowicza Pirnjaka. Marszat
Krylow rozpoczat stuzbe 30 grudnia
1989 roku. W dniu 23 lutego 1990 roku
podniost orr bandere wojenng ZSRR.

Podczas rejsu do Floty Oceanu Spo-
kojnego jednostka przeszla przez Ka-
nal Sueski, a nie wokoét Afryki, jak —=
Marszat Niedielin. W dniu 9 lipca
1990 roku okret kompleksu pomia-
rowego Marszal Krytow przybyl do
punktu stalego bazowania w miescie
Wiluczinsk i zakotwiczyl w Zatoce
Kraszeninnikowa. Dolgczyt do 35 bry-
gady KIK, a po jej rozformowaniu po- I

Marszat Niedelin
Rys. © Sieghfried Breyer
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Marszat Niedelin zacumowany we Wiadywostoku, marzec 1993 roku.

czatkowo przeniost sie do 173 brygady
okretéw rakietowych (173 brRK), a od
1 maja 1998 roku wiaczono go w sklad
114 brygady okretéw ochrony rejo-
nu morskiego (114 brKOWR). W maju
1998 roku okret zostal przekwalifiko-
wany na okret lacznosci. W 1998 roku
wojskowy pozostal personel komplek-
su pomiarowego, zwiadu, zespotu che-
micznego, kompleksu §miglowcowego
i dowodztwa okretu. W sumie okoto
130 0s6b. Pozostali byli cywilami.

Najistotniejszymi wydarzeniami
w historii okretu byly:

« W 1992 roku Marszat Krytow ode-
gral wazng role w historycznej mi-
sji ,Europa-Ameryka-500”. Misja od-

Marszat Krytow na wodach dalekowschodnich.

byla si¢ w czasie Migdzynarodowego
Roku Kosmosu i 500-lecia odkrycia
Ameryki. Projekt obejmowal wpro-
wadzenie statku kosmicznego ,Re-
surse 500” z rosyjskiego kosmodromu
i jego pozniejsze wodowanie u pacy-
ficznego wybrzeza USA. W rejonie
Seattle podczas 7 stopniowego sztor-
mu kosmiczna kapsuta ,Resurse 500”
zostala bezpiecznie przejeta, podnie-
siona na poklad Marszatla i przewie-
ziona do Seattle, gdzie do dzi$ jest za-
chowana w Muzeum Lotnictwa. Po raz
pierwszy zostal wowczas uzyty ,w try-
bie bojowym” system BPU (urzadzenia
podnoszgce na pokladzie), co znacznie
zwiekszyto wydajnos¢ pracy w poréw-

Fot. Wiktor Lewczenko
naniu z poprzednimi okretami KIK,
gdzie taka operacja byltaby praktycznie
niemozliwa. Podczas pobytu w Seattle
okret odwiedzity 23 484 osoby.

o W latach 1996-1998, okret uczestni-
czyl w uruchomieniu komunikacji sate-
litarnej ,,Proton-Iridium” - wspdlnego
projektu rosyjsko-amerykanskiego.

o W 2004 roku Marszat Krytow byt
zaangazowany w kontrole parametréw
bojowych glowic sterowania podczas
startu na maksymalng odlegto$¢ mie-
dzykontynentalnej rakiety balistycznej
»Topol”.

« W 2011 roku okret monitorowat
przybycie w zadanym punkcie bojo-
wych glowic miedzykontynentalnej ra-

Fot. grzecznosciowo Awiabaza
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kiety balistycznej ,,Butawa”. Urucho-
mienie testu nastgpito na poktadzie
atomowego okretu podwodnego Jurij
Dolgoruki, nastawiony byl on na maksy-
malna odleglos¢ lotu do wyznaczonego
puntu na akwenie Oceanu Spokojnego.

o Pod koniec 2012 roku, Marszat
Krytow zakonczyl planowany remont
w doku we Wladywostoku i wyszed?
w morze w celu wykonywania zaplano-
wanych zadan. W dniu 1 listopada 2012
roku po ich wykonaniu Marszat Kry-
tow powrdcit do punktu stalego bazo-
wania. Przez dwa tygodnie na Oceanie
Spokojnym przeszedt on okolo 2000
mil. W trakcie rejsu okret rejestrowat
zapis danych telemetrycznych wystrze-
lonych przez atomowe okrety podwod-
ne Floty Oceanu Spokojnego, rakiet
balistycznych i skrzydlatych oraz wy-
konywanych bojowych odpalen rakiet
przez uderzeniowq grupe malych okre-
tow rakietowych na wojska i sity na te-
renie péinocno-wschodniej Rosji.

W dniu 17 pazdziernika 2014 roku
okret kompleksu pomiarowego Floty
Oceanu Spokojnego Marszat Krytow
przybyl z Kamczatki do Wiadywosto-
ku na remont i modernizacje. Stocz-
nia ,Dalzawod” zaprojektowala duzo
prac w zwigzku z unowocze$nieniem
sprzetu pomiarowego okretu. Wyni-
ka to z jego planowanym wykorzy-
staniem przy startach rakiet-nosicieli
z budowanego nowego rosyjskiego ko-
smodromu ,,Wostocznyj”. Dodatkowo
zaplanowano naprawe i wymiane sys-
temu bytowego, sprzetu kuchennego,

Marszat Niedelin w ujeciu z 1985 roku.

wyposazenia nawigacyjnego i radio-
technicznego, modernizacje $rodkow
tacznosci oraz remont $redni silnikéw
gltéwnych i pomocniczych.

Obecnie okret jest jedyna jednostka
KIK pozostalg w stuzbie.

Atomowy okret rozpoznania elektronicz-
nego SSW-33 Ural (Projekt 1941)

Kluczem do udanego przechwyce-
nia wrogiej rakiety balistycznej byto
jej wykrycie w odpowiednim czasie
i przekazanie informacji odpowiednim
$rodkom przeciwdzialania. Ze wzgle-
du na swoje potozenie geograficzne
i wojskowo-polityczne ZSRR nie byl
w stanie umiesci¢ radaréw ostrzegaw-
czych poza swoim terytorium. W re-
zultacie znaczna cze$¢ planety sta-
nowila ,bialg plame”. Rozwigzaniem
mialy by¢ nowe okrety, wyposazone
w odpowiedni sprzet radiolokacyjny.
Ze wzgledu na ich mobilno$¢, mogly
by¢ w kazdym rejonie $wiatowego oce-
anu, a radary, systemy $ledzenia rakiet
i system komputerowy pozwolitoby ta-
kim okretom wykrywac i $ledzi¢ cele,
zwlaszcza rakiety balistyczne.

W potudniowej czgsci Oceanu Spo-
kojnego niedaleko atolu Kwajalein,
Stany Zjednoczone mialy tajny poligon
miedzykontynentalnych pociskéw ba-
listycznych ,Minuteman” i MX, ktd-
re startujac w celach doswiadczalnych
z Kalifornii, dolatywaty wlasnie tam.
Od 1983 roku Kwajalein stal si¢ jed-
nym z amerykanskich o$rodkéw ba-
dawczych Inicjatywy Obrony Strate-

gicznej, wdrozonej przez administracje
prezydenta Ronalda Reagana w celu
rozbrojenia ZSRR. Dlatego tez, w ra-
mach przygotowan do ,,Gwiezdnych
Wojen” stworzono rakiety przechwy-
tujace majace trafia¢ w radzieckie glo-
wice jadrowe. Dane telemetryczne tych
badan byly bardzo interesujace dla ra-
dzieckich specjalistéw. W 1972 roku
w ZSRR rozpoczeto prace nad stwo-
rzeniem nowej generacji okretow KIK.
Zgodnie z decyzja rzadu CKB ,,Ajs-
berg” Ministerstwa Przemystu Stocz-
niowego i gtéwnej naukowo-badawczej
i projektowo-konstrukcyjnej organi-
zacji CNPO ,Wympiel”. Ministerstwa
Przemystu Radiowego przygotowano
dokumentacje taktyczno-techniczng
dla stworzenia takiej jednostki.

W 1977 roku KC KPZR i Rada Mini-
strow ZSRR przyjeta uchwale w spra-
wie stworzenia okretu projektu 1941
(kod ,,Titan”, podczas polozenia step-
ki otrzymal nazwe Ural, ,,Kapusta” we-
dtug klasyfikacji NATO) z systemem
specjalnych $rodkéw $ledzenia ,,Koral”.
Projektantem okretu zostalo Lenin-
gradzkie CKB ,,Ajsberg” (gtéwny kon-
struktor A.W. Wasilewskij, potem W.K.
Tarasow), stocznig budujaca Baltycka
imienia S. Ordzonikidze (gléwny inzy-
nier B.D. Charlamow, potem P.W. Jeli-
kin). Gléwnym twoércg systemu ,,Ko-
ral” wyznaczono CNPO ,Wympiel”
(glowny konstruktor M.A. Archarow).
W stworzenie systemu ,,Koral” zaan-
gazowano ponad 200 instytutéw na-
ukowo-badawczych, biur konstrukcyj-

Fot. U.S. Navy




Kosmiczna flota ZSRR i Rosji

nych, zaktadéw instalacyjnych
i firm montazowo-budowla-
nych. Gléwnym wykonawca
scalenia instalacyjno-budow-
lanych blokéw systemu ,,Ko-
ral” w calo$¢, przeprowadze-
nia testow produkcyjnych,
zapewnienie testow panstwo-
wych i zdanie systemu flocie
wyznaczono Stowarzyszenie
Produkcyjne ,,Granit”.

W pazdzierniku 1979 roku
zatwierdzony zostal projekt
techniczny 1941, a 25 czerwca
1981 roku odbylo si¢ oficjalne
potozenie stepki okretu (nu-
mer stoczniowy S-810). Juz
17 maja 1983 roku Ural zostat
zwodowany, co bylo unikal-
nym wyczynem, bioragc pod
uwage, ze stocznia Baltycka
réwnoczesnie byta zaangazo-
wana w budowe atomowego
lodotamacza projektu 10521 i atomo-
wego krazownika projektu 1144. Ural
zostal najwiekszym okretem o nape-
dzie jadrowym we flocie radzieckie;j.

W dniu 6 stycznia 1989 roku po po-
myslnym zakonczeniu prob na uwie-
zi i morskich okret wszedt w sktad
WMF i otrzymal numer burtowy SSW-
33 (okret rozpoznania). Pierwszym
dowddcy zostal mianowany koman-
dor I.M. Kieszkow. O nadziejach, ja-
kie Ministerstwo Obrony ZSRR pokla-
dato w nowym okrecie zwiadowczym,

Interesujaca fotografia ukazujaca wodowanle Urala.

$wiadczy naprawde wyjatkowy fakt:
catkowicie cywilny gléwny projektant
Archanow po zakoniczeniu prac na-
tychmiast otrzymat wojskowy stopien
»kontradmirala”, a takze tytul Bohate-
ra Pracy Socjalistycznej. Nie udalo si¢
zbudowa¢ planowanego drugiego bliz-
niaczego okretu zwiadowczego.
Kadlub Urala byt taki sam kadtub
jak krazownikéw atomowych i dzie-
lit sie na 16 sekgji, uwieniczeniem jego
byla czteropoziomowa nadbudéwka
ciggnaca sie przez niemal cala dltugos¢

Fot. grzecznosciowo Awiabaza

kadluba i trzy maszty wiezowe, stuzace
do pomieszczenia licznych anten.
Wyposazenie energetyczne okretu
skladalo si¢ z dwdch reaktordw jadro-
wych (APPU) typu OK-900B o mocy
po 171 MW, dobrze sprawdzajacych
sie na lodotamaczach o napedzie ato-
mowym. Kazdy z dwéch reaktorow
umieszczony byl oddzielnej powtoce
ochronnej i wkomponowany w maszy-
nownie centralng (CEO).
Dwusérubowy naped turboelektrycz-
ny zasilany byl z dwéch turbogenera-

Ural w trakcie koncowych prac wyposazeniowych. Za nim dobrze widoczny kadtub atomowego krazownika rakietowego Kalinin typu

~Kirow”.

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




Ural sfotografowany w rejonie Baltijska w 1989 roku.

toréow gléwnych (GTZA) o mocy po
23 000 KM (17 155 kW), rozmieszczo-
nych w dwdch przedziatach maszyno-
wo-kotlowych - dziobowym i rufowym.
Automatyczng obstuge urzadzen APPU
i GTZA zapewnial system ,,Almak-41.
W czasie stuzby okretu reaktory prze-
pracowaly 2178 godzin i w maju 1990
roku zostal on zakonserwowany. W tym
czasie Ural przebyt 32 296 mil.
Kotlownia pomocnicza sktadata sie
z dwéch kotléw parowych KWG-2,
znajdujacych w MKO i zabezpiecza-
jacych okret w pare podczas postoju,
gdy nie pracowaly reaktory. Catkowi-
ta moc elektrowni okretowej wynosi-
fa 25 600 kW. Sklada sie ona z o$miu

turbogeneratoré6w o mocy po 3200 kW,
dwoch rezerwowych generatoréw z sil-
nikami wysokopreznymi (1000 i 1250
kW) oraz dwoch generatoréw awaryj-
nych z silnikami wysokopreznymi po
200 kW kazdy.

Wyposazenie radiotechniczne sktada-
fo sie z elektronicznej stacji radilokacyj-
nej (RLS) wykrywania celéw powietrz-
nych ,Fregat-MA”, dwoch radaréw
kierowania ogniem MR-123 ,,Wympiel”
i trzech nawigacyjnych MR-212/201
~Wyczegda-U”. W sklad systemu hydro-
akustycznego okretu wchodzily podki-
lowy sonar MGK-335MS ,,Platina-MS”
i podwodny sonar MG-747 ,,Amulet”.
Ural zostal wyposazony w system nawi-

Gtowne dane techniczne SSW-33 Ural

Wypornos¢, t:

standardowa 31600
petna 35200
Podstawowe wymiary, maksymalne, m:

dhugos¢ 265
szerokos¢ 30
zanurzenie 75

Moc napedu gtéwnego, KM 2x23000
Predkos¢, wezty 21,5
Zasieg ptywania nieograniczony
Autonomicznos¢, dni 180
Zatoga, ludzie 923

Uzbrojenie:

2x1-76 mm AU AK-176

4xVI-30mm AK-630

4x11-12,7 mm,,Utios-M"
4x1V-PUPIRK,Igta”

4x IV - PU systemy obrony przeciwdywersyjnej

JDeszcz”

Fot. Nikotaj Pjaszenko

gacji ,Andromeda-1941”, kompleks tgcz-
nosci satelitarnej ,Krystal-BK” i kom-
pleks tacznosci ,, Tajfun-2S”.

Na poktadzie okretu mogt bazowa¢
$miglowiec Ka-27 lub Ka-32 w wersji po-
szukujgco-ratowniczej. Skonstruowano
dla niego hangar, stanowisko sterowa-
nia lotami i inne pomieszczenia dla jego
utrzymania. Nawigacyjnym wsparciem
$miglowca byt radar ,,Priwod-W”.

Dla wygody funkcjonowania zalo-
gi liczacej 923 oséb, w tym 233 ofice-
réw i 144 chorazych, okret wyposazo-
no w 200 kabin i 34 szesnastoosobowe
kubryki. Przygotowano tez kompleks
ogolnodostepnych pomieszczen: salon,
stoléwka, bufet, sala filmowa, salon re-
laksu, palarnia, biblioteka, kompleks
sportowy z basenem i saung, rosyjska
taznia, sala treningowa, fryzjer, centrum
telewizyjne. Kompleks pomieszczen
medycznych obejmowal ambulatorium,
gabinet rentgenowski i stomatologiczny,
podreczny gabinet diagnostyczny, dwie
izolatki, trzy izby chorych.

Podstawg sprzetu elektroniczne-
go byt system Iacznosci i radioloka-
¢ji ,,Koral”. Byt on oparty na siedmiu
silnych systemach elektronicznych,
w tym radarach specjalnego przezna-
czenia ,Argun”, ,Niemen-P”, , Atol”,
a takze system optyczno-elektronicz-
ny ,Lebied” o §rednicy zwierciadia 1,5
metra. Przetwarzaniem uzyskanych
informacji zajmowat si¢ system dwdch
komputeréw IBM typu ,,Elbrus” i licz-
nych EC-1046. Pelne informacje na te-
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mat tego systemu pozostajg utajnio-
ne do dzis. Z jego pomocg mozna bylo
rozszyfrowaé charakterystyke dowol-
nego obiektu kosmicznego w odleglo-
$ci do 1500 km. System ,,Lebied” mogt
wykry¢ uruchomienie miedzykonty-
nentalnej rakiety z odleglosci kilku-
set kilometréw, a nawet ustali¢ skta-
du gazu no$nego na podstawie analizy
strumienia spalin.

W sierpniu 1989 roku, okret rozpo-
czal rejs do stalego miejsca bazowania
we Flocie Oceanu Spokojnego. Podczas
rejsu system ,,Koral” i jego elementy
$ledzace byly wspdlnie wykorzystywa-
ne przez cztonkéw zalogi i cztonkow
ekspedycji przemystowej, ktora kiero-
wal O. Zototow (Leningradzka PTP
PO ,,Granit”). Naukowo-technicznym
liderem ekspedycji byl pierwszy za-
stepca gléwnego konstruktora syste-
mu ,,Koral” A.Owsjannikow. Zgod-
nie z zadaniami - podczas rejsu $rodki
tacznosci systemu ,,Koral” prowadzi-
ty staly nadzér obcych radaréw, sys-
temow tacznosci, samolotdw, okretow,
satelitow i wahadlowca kosmicznego.

W dniu 21 wrzeénia 1989 roku, po
59-dniowym rejsie, w towarzystwie
atomowego okretu podwodnego z po-
stojem w Cam Ranh (Wietnam) Ural,
przybyl do miejsca stalego bazowa-
nia w Fokino (Zatoka Strietok, w Kra-
ju Nadmorskim). Nowy okret wszedt
w skiad 38 Brygady Okretow Rozpo-
znawczych Floty Oceanu Spokojnego.

Dalszy los Urala byt tragiczny. Upa-
dek Zwigzku Radzieckiego i pdzniejszy

gwaltowny spadek finansowania dla
Ministerstwa Obrony uczynily nowy,
peten zaawansowanych systemow
okret bezuzytecznym, a nawet - czy
raczej, ciezarem. Pierwszy rejs ,,zwia-
dowcy” okazal si¢ jego ostatnim. Resz-
te zycia spedzil na beczkach lub u pirsu.
Wyposazenie starzalo si¢ i stopniowo
popadalo w ruing, w niemniej Ural, na-
wet na postoju nadal kontrolowal sytu-
acje w potnocnej czesci Pacyfiku.

Oto jak wspominajg o tym okresie
stuzby okretu uczestnicy forum inter-
netowego Balancer.Ru:

»Na Ural trafitem w listopadzie 1984
roku w stoczni (chorgzy-specjalista,
w stuzbie radiotechnicznej). Wedlug
spisu oficeréw i chorgzych z listopada
1988 roku, kiedy zostatem skierowa-
ny do Wiadywostoku do brygady, byto
tu okoto 600 oficeréw i 400 chorgzych
(jes¢ trzeba byto na dwie zmiany, w za-
leznosci od miejsc w salonach). Pod-
czas budowy w Stoczni Battyckiej nie-
raz musieli by¢ obecni dla poprawek
rozni specjalisci-fizycy jgdrowi, che-
micy itp Nie moge powiedziel, ze za-
wsze komisje pochwality nas, byly tez
problemy (dziwne przypadki - autor),
co bylo przerazajqgce, to zZe po pewnym
czasie ci ludzie bedg obstugiwac super-
technike. Nie raz miatem z nimi do czy-
nienia w korytarzach okretu i pokazy-
watem, gdzie, w jakiej jego czesci i na
ktérym poktadzie si¢ znajdujqg i ryso-
waé im droge do wyjscia na powietrze.
Dobrze byto pracowaé w gléwnym cen-
trum komputerowym okretu - ciepto,

Fotografia Urala pochodzaca ze zrédel wschodnioniemieckich.

jasno i trudno sig zgubié. A bylo wie-
le innych stanowisk i punktow rozsia-
nych po calym okrecie - moje byty od
poktadu Smiglowcowego, i stacji kon-
troli lotéw do sterowni. Ogélnie rzecz
biorgc, wieczorami ponownie czytatem
instrukcje na temat Urala - juz wte-
dy myslatem, ze bedzie on trudny do
utrzymania, i tak sig stato, ale my wte-
dy nie wiedzieliSmy, ze kraj jest skaza-
ny na upadek, a dla takiego okretu nie
bedzie w nim miejsca”.

»Jestem przekonany, ze zniszczenie
okretu miato miejsce w «ramach no-
wego myslenia» i pytanie o to jest oczy-
wiscie bardzo konkretne. A zniszczy(¢
mozna: niekoniecznie od razu rozebrac,
a ograniczy¢ finansowanie GRU (Glow-
ny Zarzad Wywiadowczy - autor), lub
rozpoznawania Floty Oceanu Spokoj-
nego, a potem oskarza¢ struktury lub
konkretnych dowédcéw o zaniedbania
«w zakresie ztego zarzgdzania czescig
materialng». Tak, okret byt niejedno-
znaczny, ale to byt tylko przetom tech-
nologiczny (jedna kompatybilnos¢ elek-
tromagnetyczna oznacza, ze za wszelkg
ceng). Ale flota nie byla w stanie utrzy-
mac takich okretow”.

»Zgodnie z projektem byt to okret
«na wszystkie przypadki», z ogrom-
nym zapasem modernizacji. W przeci-
wietistwie do wielu jednostek bojowych,
przyniostoby to konkretne rezultaty
i w czasie pokoju. Dekadami”.

W polowie 1990 roku na okrecie
SSW-33 Ural wybucht pozar. Praprzy-
czyna bylto zwarcie linii kablowej. Ogien

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Ural podczas rejsu z Battyku do miejsca dyslokacji na Dalekim Wschodzie.

rozprzestrzenit sie¢ do maszynowni ru-
fowej. Pozar zostal ugaszony, ale ma-
szynownia rufowa przestata funkcjo-
nowac. Na jej remont nie bylo funduszy.
Po tym wypadku, nie bylo juz mowy
o zadnych dalszych rejsach. W nastep-
nym roku, sploneta maszynownia dzio-
bowa, na ktérej po poprzednim poza-
rze spoczywal caly ciezar dostarczania
energii elektrycznej dla okretu.

Teraz Ural utracil zdolno$¢ do wy-
konywania jakichkolwiek zadan. Re-
aktory zostaly wytaczone, a utrzy-
manie Zywotnie waznych systemow
odbywalo si¢ z awaryjnych generato-
réw wysokopreznych. Pomimo poza-
row na pokladzie Urala dochodzilo
do kolejnych wypadkéw. W 1990 roku
wybucht pozar gléwnych magazy-
néw amunicji Floty Oceanu Spokojne-
go. SSW-33 w tym czasie byl tylko kil-
ka kilometréw od magazynu, a zatoga
okretu z pomocg holownika odcia-
gnela go na bezpieczng odlegloé¢ pod
gradem padajacych w poblizu odlam-
kéw. Jesienig 1991 roku uszkodzony
od pozaru Ural, zerwal si¢ z cum i za-
czal dryfowac. Okret dotart kilkaset
metréw od skalistego wybrzeza wyspy
Putiatin. Zawrécony przez holowni-
ki unieruchomiony umieszczono z po-
wrotem po kilku godzinach.

Po przejsciu lat dziewieédziesiatych,
duzy atomowy okret rozpoznawczy

SSW-33 Ural stal na beczkach,a potem
u pirsu w Zalewie Strietok czekal na
swdj los. Z powodu probleméw finanso-
wych i braku perspektyw morale zalogi
stale spadalo. Z biegiem czasu, SSW-33
wykorzystywano jako ptywajace kosza-
ry. W takim ,,przeznaczeniu” unikalny
okret zwiadowczy stuzyt przez kilka lat.
Dla zachowania unikalnego okre-
tu glowny konstruktor projektu 1941
W.K. Tarasow proponowal rézne opcje
na jego wykorzystania - jako plywa-
jacej elektrowni, okretu szkolnego
WMF, plywajacej platformy startow
satelitow z rownika, ale nie znalazl po-
parcia w zadnym przypadku.
Dyrektywa Sztabu Generalnego Sit
Zbrojnych z dnia 20 lutego 2002 roku
okret zostal wycofany ze sktadu WMF.
W 2008 roku zostal sprzedany cywil-
nej firmie ,,Zwiezda” do utylizacji, ktd-
ra rozpoczela sie w tym samym roku,
a przyblizony czas jej realizacji zapla-
nowano na dwa lata. W zwigzku ze
zmniejszeniem $rodkéw na ten cel, pra-
ce nad jego rozbiorka w latach 2009-
2012, zostaly przerwane, z wyjatkiem
prac nad rozladunkiem wypalone-
go paliwa jadrowego (OJT) i upewnie-
niu sie, ze okret nie zatonie od uszko-
dzen od wybuchéw, ognia i zalania.
W listopadzie i grudniu 2009 roku pa-
liwo jadrowe z reaktoréw okretu zosta-
fo roztadowane i przetransportowane

Fot. U.S. Navy

do przetworzenia. W maju 2014 roku,
»Rosatom” oglosil pierwszy konkurs na
utylizacje okretu, jego zakonczenie za-
planowano na listopad 2016 roku.
Zgodnie z wymogami technicz-
nymi, potencjalny zwyciezca bedzie
miat z Uralem trudna sytuacje. Da-
lekowschodnia stocznia ,Zwiezda”,
gdzie zaczeto utylizowad okret, nie
byla w stanie go podnie$¢ na pochyl-
ni¢ do ciecia - waga i wielko§¢ Ura-
lu przekraczata mozliwosci stoczni.
Jednocze$nie nie mozna bylo skiero-
waé go do innej stoczni w celu prze-
prowadzenia demontazu konstrukcji
i wyposazenia kadtuba, bo mogto to
zagrozi¢ bezpieczenstwu okretu holo-
wanego przez morze. Dlatego rozwia-
zaniem Rosatomu podjetym wraz biu-
rem projektowym, ktére opracowato
Ural (CKB ,,Aisberg”), byto przygoto-
wanie projektu i przygotowanie dzia-
tan przygotowujacych do holowania.
Jednak przeniesienie do innej stocz-
ni nie rozwigzalo wszystkich proble-
moéw z najwiekszym atomowym zwia-
dowca. W pacyficznym regionie Rosji
wystepowaly suwnice o udzwigu po-
nad 1500 ton, w wyniku czego przy
utylizacji okretu projektu 1941 nie za-
bezpieczaty roztadunku blokéw ato-
mowych w montowni. Radioaktywne
wyposazenie nalezy wyja¢ z kadtuba
i zapakowa¢ w ochronne kontenery.
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Ural oczekujacy na swoéj smutny los w zatoce Abrek, 1998 rok.

»Podobne prace na Dalekim Wscho-
dzie nie byla wczesniej wykonywane,
a utylizacja z okretu nawodnego in-
stalacji energii jgdrowej wykonana zo-
stanie po raz pierwszy” — podkreslano
w specyfikacji techniczne;j.

Przyszte okrety KIK Rosji
Obecnie w Rosji opracowuje si¢
nowe narzedzia do monitorowa-

nia prob obcych broni strategicznych
i systeméw obrony przeciwrakietowe;.
Sprzet powinien bazowac na okrecie-
-nosicielu, majacym mozliwos¢ pra-
cy w strefie arktycznej. Informacja na

temat realizacji odpowiednich projek-
téw badawczych pod kodem ,,Dublet”
zostata opublikowana na stronie inter-
netowej o zamoéwieniach publicznych.
Dodatkowo, system moze zabezpie-
czy¢ wlasne testy rakietowe.

Jako nosnik urzadzen zostanie opra-
cowany nowy okret $ledzenia, z nie-
ograniczonym zasiggiem plywania
i mozliwoscia eksploatacji na morzach
arktycznych. Diugos¢ okretu wyniesie
140 m, wypornos¢ — 14 000 ton. Zato-
ge bedzie stanowi¢ 30 marynarzy WMF
i 105 czlonkéw ,,personelu specjalnego”.
Autonomiczno$¢ z zapasem rezerwy
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wynosi¢ bedzie 120 dni, zasieg plywa-
nia - nie mniej niz 10 000 mil morskich.
Okret bedzie mial architekture z po-
mieszczeniami mieszkalnymi potozo-
nymi w nadbudéwce dziobowej. Naped
bedg stanowily dwie $ruby i dziobowy
ster strumieniowy. Na rufie znajdzie si¢
ladowisko dla $miglowcow i hangar.
Eksperymentalnym pracom kon-
struktorskim przypisano kod ,,Buer”,
a nowemu projektowi numer 18290.
(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk




