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France - gigant posrod windjammerow. Na
dolnej reji fokmasztu wida¢ 2 marynarzy, co
dobrze ukazuje skale wielkosci jednostki.

4 Fot. Saill’s Last Century

Siergiej Batakin (Rosja)
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Pieciomasztowe lewiatany

Pieciomasztowych statkow z klasycz-
nym ozaglowaniem w $wiatowej histo-
rii bylo raptem 7. Rzecz znamienna, ze
zadna z tych jednostek nie zakonczyla
swej historii w stoczni ztomowej. Z r6z-
nych przyczyn i w rozmaitych okolicz-
no$ciach wszystkie zatonety na mo-
rzach. I nalezy sie w tym dopatrywa¢
raczej pewnej prawidlowoéci niz przy-
padku. O dwdch wspanialych pigcio-
masztowcach — Potosi i Preussen — juz
mowilismy. Pionierem w budowie ta-
kich statykéw byt nie Laeisz, lecz jego
francuski konkurent A.D. Bordes. Wta-
$nie do jego towarzystwa zeglugowego
nalezy idea zaméwienia windjamme-
ra z piecioma masztami, co pozwolilo
na zwiekszenie powierzchni ozaglowa-
nia przy zachowaniu dotychczasowej li-
czebnoéci zalogi.

Mowigc szczerze, wlasnie ten ostatni
czynnik okreslit ewolucje zaglowcow
na przetomie XIX i XX wieku. Dopé-
ki koszt sity roboczej — rak marynarzy
- byl relatywnie niewysoki, za idealny
zaglowiec uwazano trzymasztowy sta-
tek z klasycznym ozaglowaniem. Czte-

- '-l-;_- — _—— =,
djam
ry maszty spotykano juz na szesna-
stowiecznych galeonach, podobnie jak
inaznacznie p6zniejszych jednostkach
(przyktadowo w roku 1801 na francu-
skim okrecie kaperskim Invention, czy
amerykanskim kliprze Great Republic
w 1853). Dopdki podstawowym mate-
riatem wykorzystywanym w budow-
nictwie okretowym bylo drewno, istot-
ne zwigkszenie dlugoséci kadtuba nie
bylo mozliwe, wprowadzenie zelaza
pozwolilo rozwigza¢ ten problem. Jak
juz wspomniano epoke metalowych
czteromasztowych windjammerdéw
otworzyla budowa w roku 1875 angiel-
skiego statku County of Peebles.

I oto - nastepny etap. 2 wrze$nia
1890 z pochylni stoczni D. & W. Hen-
derson Co. w Glasgow sptynat na wode
pierwszy na $wiecie stalowy piecio-
masztowy bark. Zamawiajacy - ar-
mator Bordes nadat mu gloéng nazwe
France, liczac, ze statek na réwni z wie-
z3 Eiffla stanie si¢ jednym ze stynnych
symboli jego kraju.

W chwili wejécia do eksploatacji
France byt najwigkszym zaglowcem
na $wiecie. Co prawda, jego pojem-

mel'y czesc lll

no$¢ tylko nieznacznie przewyzszata
czteromasztowe barki (3784 BRT wo-
bec 3396 BRT w przypadku angielskie-
go Liverpool i 3300 BRT francuskiego
Nord). Gléwna jednak osobliwoscig,
ktora stata sie sensacjg — byl nowy
typ omasztowania i imponujgca po-
wierzchnia zagli (4556 m?).

W konstrukeji kadtuba projektanci
wniesli jedng nowo$¢, ktéra wywolata
burzliwe spory. W rejonie srodokrecia
zainstalowano balastowo-tadunkowe
zbiorniki migdzydenne, ktére mogly
pomiesci¢ 1236 t wody. Pozwolilo to na
rezygnacje z zabierania stalego balastu
- piasku, zwykle wykorzystywanego
przez statki optywajace Kap Horn, co
w rezultacie obnizyto koszt przygoto-
wania do zatadunku. Brak jednak gro-
dzi we wnetrzu zbiornikéw pozwalat
na swobodne przemieszczanie wody
w ich wnetrzu, co w przypadku falo-
wania nie poprawiato, a wrecz prze-
ciwnie pogarszalo stateczno$¢ jednost-
ki. Ta ostatnia zdaniem specjalistow
byta w przypadku France byla niedo-
stateczna. Ostatecznie w przestrzeni
miedzydennej ztozono balast zeliwny,
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za$ zbiorniki zalecano wykorzystywa¢
w miare mozliwosci jak najrzadziej.

France wykazal si¢ wspanialg pred-
koscig. Juz w pierwszym rejsie z tadun-
kiem 5900 t wegla pokonat trase z Ka-
nalu La Manche do Rio de Janeiro w 32
dni, a w roku 1892 do Valparaiso -
w 73 dni. Réwnoczesnie jednak zawy-
zona powierzchnia gérnych pieter za-
gli wzbudzala wsréd obstugujacych
go marynarzy obawe, ze przy silnym
bocznym wietrze statecznos$¢ barku
moze okazac si¢ niewystarczajgca.

27 stycznia 1897 roku pieciomasz-
towiec tylko cudem uniknat zaglady.
Wracajacy z Chile z tadunkiem saletry
statek, stanal na noc na kotwicy w rejo-
nie przylagdka Dungeness, by rankiem
wykona¢ ostatnie 35 milowe przejécie
do Dunkierki. Kapitan barku, pragnac
podkresli¢ ogromng dlugos¢ swej jed-
nostki, polecil obok $wiatla na sztagu
zapali¢ réwniez dodatkowe $wiatlo ru-
fowe, cho¢ nie przewidywaly tego re-
guly zeglugi. Ta decyzja stala sie pe-
chowa, bowiem przechodzacy obok
angielski krazownik Blenheim przy-
jal te Swiatta za $wiatta dwdch stat-
kéw rybackich i postanowil przejsé
miedzy nimi... Styszac krzyki francu-

skich marynarzy, dowddca krazowni-
ka gwaltownie przerzucil ster i rozka-
zal da¢ ,,pelng wstecz”. Zderzenia nie
udalo si¢ jednak unikna¢, ale na szcze-
$cie uderzenie okazato sie delikatne.
Uszkodzony zaglowiec zdotano odho-
lowa¢ do portu.

Po remoncie France wykonal jeszcze
kilka rejséw po saletre, z ktérych je-
den mozna bez przesady nazwac rekor-
dowym: trasa z Kanatu La Manche do
Valparaiso zostala pokonana w 63 dni.
Zaden z francuskich windjammeréw
nie zdotal powtdrzy¢ tego wspaniale-
go rezultatu.

W swoj ostatni rejs bark wyszedt 14
marca 1901 roku. W jego tadowniach
znajdowalo sie 5108 t wegla. Przed stat-
kiem byt zwyczajny rejs ku wybrze-
zom Chile. 13 maja bark zostal uderzo-
ny przez gwattowny szkwat (nazywany
»pampero”), ktéry polozyl statek na
burte w przyblizonym miejscu 34°S
148°W, czyli okolo 276 mil morskich od
potudniowego krarica wybrzezy Brazy-
lii. Zaloga opuscila zaglowiec i zostata
podjeta przez niemiecki bark Hebe.

Pateczke w budowie pieciomasz-
towych windjammeréw przejal inny
znany armator, nalezacy do rodziny

A

Rickmers z Bremy, specjalizujacy sie
w przewozach fadunkéw miedzy Euro-
pa a Dalekim Wschodem. Zaméwienie
ponownie zostato ulokowane w Szko-
¢ji, tym razem jednak w stoczni Rus-
sel w Greenock. Jako wzér przyjeto
czteromasztowq jednostke Peter Rick-
mers — najwigksza we flocie Rickmer-
sOw i pierwszg ze stosunkiem dlugosci
do szerokosci 7,5:1, ktory pozniej stat
si¢ norma.

W konstrukeji barku, ktéry otrzy-
mal nazwe Maria Rickmers i przejat od
Francuzéw stawe najwiekszej jednostki
$wiata, w dziwny sposoéb stare taczylo
sie z nowym. Statek mial 7 pieter Zagli
(przejete od klipréw) i sktadane masz-
ty, w ktorych stengi nie stanowily ca-
tosci z kolumnami masztéw, lecz byly
mocowane oddzielnie, podobnie jak
na statkach epoki Uszakowa i Nelsona.
Z drugiej strony Maria Rickmers jako
pierwszy z wielomasztowcow otrzy-
mala bardzo wazng nowos$¢ - pomoc-
niczy silnik parowy do napedu $ruby
okretowej. Cho¢ wraz z kottami i zapa-
sem wegla, zajmowal on caly przedzial,
zmniejszajac fadownos¢ statku (cieka-
we, Ze Maria Rickmers, ktéra przewyz-
szata France pod wzgledem gabarytow
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Pieciomasztowy bark France: 4 - Srodkowa nadbudéwka 7 - kubryk

1 - luki tadunkowe
2 - magazyn
3 - szyby do wypompowywania balastu

5 - sterowka
6 - kambuz i pomieszczenie kotta
pomocniczego

8 - pomieszczenie tancucha kotwicznego
9 - zbiorniki balastu wodnego
10 - dolne zbiorniki balastowo-tadunkowe
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Pigciomasztowy bark Maria Rickmers.

i BRT, ustepowata ,francuzowi” pod
wzgledem DWT i NRT), jednak znacz-
nie ograniczal ryzyko zeglugi w cie$ni-
nach i waskich przejéciach, gdzie ma-
newrowanie pod samymi zaglami byto
nader niebezpieczne.

Powierzchnia zagli Marii Rickmers
byta rekordowa - 5290 m?, wigcej po-
siadaly jedynie Preussen i France-
-II. Jednostka mogtaby uzyska¢ tytut
najszybszej — juz pierwszy rejs z An-
glii do Singapuru z fadunkiem we-
gla zajal wszystkiego 79 dni, to jest
o 1/3 mniej niz zakladala ,,norma”.
Wigksza cze$¢ trasy windjammer
przeszed! pod zaglami, maszyne pa-
rowg wlaczano rzadko (czas jej pra-

cy - nieco ponad 10% calego rejsu).
Pézniej bark wszedt do Sajgonu. Tam
po zabraniu tadunku ryzu 14 lipca
1892 roku wyszed! w rejs powrotny.
Po 10 dniach Maria Rickmers wyszla
na ocean, gdzie przepadla na zawsze.
Pierwszy rejs okazal sie ostatnim, co
stalo sie z ogromnym pigciomaszto-
wym barkiem, nie wiadomo.
Udreczony strata, szef kompanii Ze-
glugowej R.Z. Rickmers, na dlugi czas
zrezygnowal z budowy wielomaszto-
wych gigantéw. Dopiero po 14 latach,
przekonany sukcesami Preussen i Po-
tosi, podjal jeszcze jedng probe stwo-
rzenia superwindjammera. Tym ra-
zem, statek, nazwany jego imieniem,

Rys. zbiory Siergieja Patianina

zamoéwil w stoczni w Geestmiinde
(dzi$ w obszarze Bremerhaven).

R.C. Rickmers stanowit generalnie
zwigkszong wersje Marii. Jak na po-
czatek XX stulecia bark posiadat nieco
archaiczne omasztowanie: jak na swo-
jej poprzedniczce, maszty i stengi nie
byly ,jednolite”, zas bezan - nie roz-
ciety. Co prawda zrezygnowano z gor-
nych zagli ,kliprowych”, wobec cze-
go mimo wiekszych gabarytéw statku,
ogblna powierzchnia zagli nieco sig¢
zmniejszyta. Parowa maszyne zacho-
wano (w odrdznienia od Laeisza, Rick-
mers nie mial watpliwosci co do ich
efektywnosci), jednak przeniesiono do
przedziatu blizej dziobu. Teraz byta to

Windjammery pigciomasztowe
Lo Dtugosé, m .. L .| Mocsitowni
Nazwa Roki miejsce BRT NRT DWT Zbuksz- | Migdzy Szerokosc, | Wysokos¢ | Zanurzenie, pomoc- | zatoga
budowy X . m burty, m m R
prytem | pionami aej, KM
France(l) 1890 Glasgow 3784 3624 6260 126,2 105,15 14,87 9,86 7,89 Brak 4
Maria 1892 Greenock 382 | 3344 | 5700 | 13402 | 1121 | 1463 | 866 7,74 750 44
Rickmers
Potosi 1895 Geestmiinde 4026 3854 6400 132,6 110,15 15,15 9,38 8,69 Brak 41
Preussen 1902 Geestmiinde 5081 4765 8000 144,75 120,8 16,33 9,9 8,26 Brak 45
R.C. Rickmers 1906 Geestmiinde 5548 4696 8000 139,5 1211 16,34 10,02 9,26 1000 46
France (1) 1912 Bordeaux 5633 4698 8030 144,73 122,8 17,01 9,67 7,59 900 46
Kobenhavn 1921 Leith 3965 3410 5200 131,04 107,86 14,93 8,7 732 500 16+46
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potezniejsza (i drozsza) maszyna po-
tréjnego rozprezanial. Na poktadzie
znajdowaly sie takze parowe windy do
obstugi takielunku, jednak byly one
zasilane z gléwnego kotta, wobec czego
korzystano z nich nader rzadko.

Latem 1906 roku R.C. Rickmers wy-
szedl w swdj ,,dziewiczy” rejs. Rozpo-
czal si¢ ona transatlantyckim przej-
$ciem na trasie Brema - Nowy Jork.
W Ameryce przyjal na poktad 6840 t
nafty w beczkach, po czym windjam-
mer przecigl Ocean Atlantycki i In-
dyjski i w ciagu 83 dni pokonat trase
z USA do Sajgonu. Zwykle trasa ta zaj-
mowala zaglowcom 125 dni. Rejs po-
wrotny z Bangkoku do Bremy z tadun-
kiem 6942 t ryzu w fadowniach znéw
byl rekordowy - o 1/3 mniej od przy-
jetej normy. Rezultaty te uzyskano
w znacznym stopniu dzigki wykorzy-
staniu maszyny parowej — postawienie
przez Rickmersa na potaczenie pary
i zagli zdalo egzamin.

Bark R.C. Rickmers niejako rehabi-
litowal idee zaglowych mastodontow,
pracujac z powodzeniem i przynoszac
zysk do poczatkéw I wojny $wiatowe;.
W ramach swej dziatalno$ci optywat
przyladek Horn, docierajac do Austra-
lii, na Daleki Wschdd i pacyficzne wy-
brzeze USA. Byl takze jednym z dwéch

pieciomasztowych windjammerdw,
ktore odwiedzity Rosje. Wiosng 1914
roku przybyl do Wladywostoku. Tam
przyjat do tadowni 6880 t pszenicy,
ktdra nastepnie w ciggu 98 dni dostar-
czyt do angielskiego portu Hull - znéw
trzy razy szybciej niz realizowaty to
inne zaglowce. Statek ma takze rekord
Kap Hornu, w roku 1911 pokonat trase
z Taltal do Hamburga w 58 dni.

Wybuch $wiatowego konfliktu za-
stat R.C. Rickmers w brytyjskim porcie
Cardiff, gdzie Anglicy zarekwirowali
statek swoich przeciwnikow. 24 wrze-
$nia 1914 nazwe zmieniono na Neet.
Po zmianie bandery pieciomaszto-
wiec przez okolo 3 lata realizowat da-
lekie rejsy do Indii Zachodnich i Kana-
dy, przewozac zywno$¢ i inne fadunki.
Anglicy nie opanowali jednak pelnej
glebi kierowania zaglowym monstrem,
i w zasadzie kazdy rejs wigzal sie z bar-
dziej lub mniej powaznymi zdarzenia-
mi nadzwyczajnymi.

Ostatnim rejsem Neet bylo przejscie
z wyspy Mauritius do Europy. Bark
zmierzal do Hawru z 7500 t cukru
w tadowniach. W dniu 27 marca 1917
roku na podejsciach do portu przezna-
czenia, na poludnie od przyladka Fast-
net statek zostat storpedowany przez
niemiecki okret podwodny U 66. Je-

Kobenhavn - kolejny pechowy windjammer, ktéry zaginat z cata zatoga.

den z najwiekszych i najbardziej uda-
nych windjammerdéw zginat z ragk swo-
ich dawnych rodakéw.

10 lat po tragedii z barkiem France
do idei pieciomasztowego giganta po-
wrdcil réwniez i francuski armator A.
D. Bordes. Nowy stalowy kolos miat
przy¢mic wszystkich swoich poprzed-
nikéw. Jednostka ponownie otrzymata
nazwe France cho¢ by unikna¢ pomyt-
ki z nieszczesliwym kolega po fachu
zwali go France-II.

Biorgc pod uwage gabaryty i BRT
nowy France byl i pozostaje po dzien
dzisiejszy najwiekszym zaglowcem
$wiata2. Statek powstawal w rodzi-
mej stoczni — Chantiere de la Gironde
w Bordeaux, za$ jego przeznaczeniem
nie byla obstuga ,,linii saletrzanej”, lecz
rejsy do Indochin i francuskiej Polinezji.

France-II zgodnie z prawda moz-
na uzna¢ za wybitny przyktad $wia-
towego budownictwa okregtowego.

1. Obecnos$¢ maszyny parowej na niektérych win-
djammerach utrudnia odpowiedZ na pytanie: jaki za-
glowiec byl najwigkszy na swiecie ? I tak pod wzgledem
BRT R.C. Rickmers przewyzszal Preussen, jednak ustepo-
wal mu pod wzgledem NRT. Za to wzgledem wyporno-
$ci— 11 600 t R.C. Rickmers byl absolutnym rekordzista,

2. Jak juz wspominali$my, pod wzgledem wyporno-
$ci przoduje wérdd zaglowcéw R.C. Rickmers pod wzgle-
dem BRT i NRT - amerykanski siedmiomasztowy szku-
ner Thomas W. Lawson, a pod wzgledem powierzchni
ozaglowania - Preussen.

Fot. Public Domain
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Znaczna siodlowato$¢ poktadu nada-
wata kadlubowi niezbyt eleganc-
kg forme, a réwnocze$nie skrywa-
ta jego kolosalne rozmiary. Ksztatt
czeéci podwodnej kadiuba budzit za-
chwyt u zawodowcéw. Istotne zmia-
ny objely ozaglowanie i omasztowanie.
Francuscy konstruktorzy zrezygno-
wali z bombramrei, pozostawiajac na
masztach jedynie po 5 zagli, jednak
o zwiekszonej powierzchni. W zakre-
sie mechanizacji takielunku ruchome-
go France-II mozna uzna¢ za bezspor-
nego lidera - w szczegolnosci, reczne
windy brasowe obstugiwaly wszystkie
bez wyjatku reje. Istnialy réwniez win-
dy fatéw marsrei i faléw bramrei.

Za przykladem Rickmersa Francu-
zi zamontowali na swoim windjam-
merze silnik pomocniczy, byla to jed-
nak nie maszyna parowa, lecz 2 silniki
diesla, napedzajace 2 $ruby. Z innych
nowinek mozna wymieni¢ radiostacje
- w tym czasie na statkach floty han-
dlowej byly one uwazane za rzadkos¢,
a na zaglowcu towarowym zostala
w ogble zamontowana po raz pierwszy!

Prawda, budowa statku przecig-
gneta sie w czasie. France-II sply-
nal na wode 9 wrzeénia 1911 roku,
jednak w swoj pierwszy rejs do No-
wej Kaledonii wyszed! dopiero la-
tem 1913-go. Byl to jedyny pokojo-
wy rejs statku, rozpoczeta wkrétce
wojna zmusila do zapomnienia o re-
kordach i wyécigach. W okresie na-
stepnych 4 lat bark realizowal rejsy
transatlantyckie, przez caly czas ry-
zykujac trafieniem torped nieprzyja-
cielskich okretéw podwodnych. Los
okazat sie taskawy dla najwiekszego
windjammera §wiata, ktory w latach
wojny nie poniést zadnych strat.

Firma Bordes’a wznowila eksploata-
cje barku w roku 1921. Pierwszy powo-
jenny rejs France okazal si¢ rejsem do-
okota §wiata: na poczatek dostarczyl
on 7000 t wegla z Anglii do Nowej Ze-
landii, a nastepnie z fadunkiem ttusz-
czu i welny powrdcit do Europy tra-
sa wokot przyladka Horn. Laczny czas
przejécia nie rekordowy, cho¢ w ,,ry-
czacych czterdziestkach” windjammer
rozwijal predko$¢ do 17,5 wezla.

Bark Kebenhavn. Takielunek na lewej burcie celowo nie ukazany.

Rys. Siergiej Batakin

Kolejny rejs okazat si¢ dla zaglow-
ca ostatnim. 5 lutego 1922 roku statek
wyszed! z Londynu z tadunkiem drob-
nicy by po 103 dniach osiaggnaé Nowg
Kaledoni¢. Pdzniej jednostka miala
przejs¢ do innego portu wyspy — Po-
uembout, gdzie miala przyjaé na po-
ktad 8000 t rudy niklu. Niestety przej-
$cie zakoniczylo sie nieszcze$ciem: 12
lipca w odlegtosci 60 Mm od portu
Nouméa statek wszedl na rafe. Zda-
niem specjalistéw, jednostke mozna
byto uratowa¢, gdyby kapitan i zaloga
wykazala si¢ wieksza rozwagg. Zaloga
jednak, podobnie jak to mialo miejsce
w przypadku pierwszego France po-
stanowila opusci¢ bark i w szalupach
uda¢ si¢ na brzeg. Prac ratowniczych
nie podjeto, a w czasie kilku miesigcy
oceaniczny przyboj zmienit wspaniaty
statek w kupe metalu.

Ostatni pieciomasztowy bark -
Kobenhavn zostal zbudowany przez
szkocka stoczni¢ Ramage & Fergu-
son na zamdwienie dunskiej Kompanii
Wschodnio-Azjatyckiej juz po zakon-
czeniu I wojny $wiatowej>.

Pod
wzgledem
gabarytéw sta-
tek zajmowal $rednig
pozycje wérod pieciomasz-
towcow, za to mégl uchodzi¢ za

3. Rzecz znamienna, ale do budowy jednostki przy-
stepowano dwukrotnie. Pierwszy raz w 1914 - jed-
nak wowczas wybuch wojny zmusil Anglikéw do prze-
robienia nieukonczonego kadtuba na barke paliwowa,
o nazwie Black Dragon, wykorzystywang w Gibraltarze
do roku 1955. Po zakonczeniu wojny do budowy barku
Kobenhavn przystapiono ponownie.
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jeden z najpiekniejszych windjamme-
réw $wiata dzieki eleganckim liniom
kadluba i proporcjonalnoéci omasz-
towania z nieznacznie zwig¢kszong po-
wierzchnia gérnych zagli.

Oczywiscie, w konstrukeji barku nie
brakowato technicznych nowinek. Po-
dobnie jak France-II, Kobenhavn zostal
wyposazony w silnik dieslowski (co
prawda 1, a nie 2). Oba skrzydta $ru-
by o regulowanym skoku mozna byto
ustawiaé wzdluz osi statku, co obniza-
fo opér przy ruchu jednostki pod za-
glami. Windy takielunkowe posiadaty
naped elektryczny. Podstawowg osobli-
woscig windjammera byt fakt, Ze petnit
on funkgcje nie tylko jednostki trans-
portowej ale i szkolnej. Dla ogranicze-
nia kosztéw utrzymania zalogi, wlasci-
ciele planowali przy etatowej zatodze
40-45 ludzi, zabiera¢ jeszcze 16-18 ka-
detéw-praktykantéw, ktéorym mozna
byto nie placié. Stopniowo, z rejsu na
rejs proporcje te ulegaly zmianie i w
swoj ostatni rejs Kebenhavn wyszedt
majac na pokladzie raptem 16 oséb
etatowej zalogi i 45 kadetow.

Po zakonczeniu prob odbiorczych
zaglowiec w pazdzierniku 1921 roku
wyruszyl w swoj pierwszy daleki -
okotoziemski! rejs, ktéry trwal 404
dni. Bark pokonal Atlantyk, optynat
przyladek Horn, odwiedzit San Fran-
cisco, Honolulu, Wtadywostok, Da-
rien i inne porty, poczym powrdcit
do Europy oplywajac przyladek Do-
brej Nadziei. Pdzniej nastapity podob-
ne rejsy do Argentyny, Australii, Po-
tudniowo-Wschodniej Azji... Majac
nieztg manewrowos¢ w ruchu na silni-
ku wysokopreznym Kebenhavn stal sie
jedynym pieciomasztowcem, ktdry po-
konatl Kanat Sueski i Panamski.

Bark eksploatowano z powodze-
niem przez okres 7 lat. Ostatecznie jed-
nak jego kariera zakonczyla sie tra-
gicznie. 14 grudnia 1928 roku statek
wyszed!l z Buenos Aires obierajac kurs
na poludniowy wschéd. Jednostka
mial doj$¢ pod balastem do Australii,
tam pobra¢ fadunek - pszenice i do-
starczy¢ ja do Europy. 21 grudnia od-
byl si¢ seans tacznosci z zaglowcem,
po czym Kobenhavn zniknat. Co bylo
przyczyna jego zaglady - niespodzie-
wany szkwal, zderzenie z géra lodo-
w3 czy ogromna ,fala-zabojca”, wyste-
pujaca w ,,ryczacych czterdziestkach”
- pozostanie juz tajemnicg. Jedynym
$§ladem katastrofy okazalo si¢ 7 szkie-

letéw, znalezionych w roku 1932 na
pustyni Namib. Po guzikach z kotwi-
cami, ustalono, ze byli to kadeci flo-
ty handlowej Danii. Oznacza to, ze co
najmniej jedna szalupa z Kebenhavn
dotarla do brzegu, jednak wyczerpani
marynarze zmarli na pustynnym afry-
kanskim brzegu z glodu i pragnienia.
Jednak pytanie dlaczego zginat ostatni
pieciomasztowy gigant i tak pozostaje
bez odpowiedzi.

Konkurent z Ameryki

Klasyczne ozaglowanie, doprowa-
dzone do perfekcji na jednostkach XIX
stulecia, posiadalo jeden powazny nie-
dostatek — wymagalo licznej zatogi.
Aby zwing¢ zagle lub tylko zmniejszy¢
ich powierzchnie (zrefowaé) w warun-
kach nadciagajacego sztormu, trzeba
bylo posta¢ marynarzy na gérne reje
wszystkich masztéw od razu. We flocie
wojennej nie mialo to istotnego zna-
czenia, jednak na statkach handlowych
wieksza liczebno$¢ zatogi byla dla ar-
matoréw niewygodna.

Jedna z drég zwiekszenia rentow-
nosci przewoznikéw morskich byto
zastosowanie sko$nych zagli, zde-
cydowanie prostszych w eksploata-
cji. W tych warunkach najwygodniej-
szym typem statku okazaly si¢ znane
juz od dawna szkunery gaflowe - da-
leki nastepca $redniowiecznych $rod-
ziemnomorskich zaglowcéw z tacin-
skim ozaglowaniem. Szkunery jednak
byty trudne do sterowania przy wie-
trze od rufy, a poza tym ust¢epowaly
statkom z klasycznym ozaglowaniem
pod wzgledem predkosci. W zwigzku
z tym w Europie byly rozpowszechnio-
ne jedynie jako niewielkie kabotazow-
ce i jednostki rybackie.

W roku 1830 pojawily sie statki z no-
wym typem omasztowania — barken-
tyny lub szkuner-barki. Stanowily one
kompromis miedzy szkunerem a stat-
kiem z prostym, klasycznym ozaglo-
waniem. Barkentyny pod wzgledem
swych wlasciwosci zeglugowych i li-
czebnosci zalogi znajdowaly sie nie-
mal dokfadnie posrodku. W roku 1854
w Szkocji zostala zbudowana pierw-
sza zelazna trzymasztowa barkentyna
Valetta (464 BRT), a w 1876 — pierw-
sza czteromasztowa Cewan. W latach
1895-1896 firma Russel z Glasgow wo-
dowata piekne stalowe czteromaszto-
we barkentyny Titania, Westfeell, Obe-
ron i Sound of Goora (po 1107 BRT),

jednak generalnie statki tego typu po-
zostawaly rzadko$cig na europejskich
wodach. Ostatnimi i najefektowniej-
szymi barkentynami brytyjskiej kon-
strukcji byly czteromasztowe Mozart
i Beethoven (2003 BRT /1904 NRT, dlu-
gos¢ kadluba 84,6 m, szeroko$¢ 13,1
m). Bylo one wodowane w roku 1904
w Greenock na zaméwienie niemiec-
kiego armatora Schliter Und Maak.
Wyposazono je w parowe windy takie-
lunkowe, a ogromne zagle byly szyte
nie z pionowych, lecz z poziomych pt6-
cien. Mozart z zaloga liczaca 28 oséb
(z ktdrych 12 bylo uczniami) odbyt sze-
reg pomyslnych rejséw ,,saletrzanych”
do Chile. W roku 1921 barkentyne na-
byl finski armator Hugo Lundqvist
z Wysp Alandzkich i eksploatowat
z powodzeniem az do roku 1935 z zalo-
ga liczaca 14 osob!

Sytuacja z windjammerami w Ame-
ryce przedstawiala sie zupelnie ina-
czej. Stalowe fregaty i barki, tak roz-
powszechnione w Europie, nie cieszyly
sie tam popularnoscig. Pierwszy stalo-
wy czteromasztowy bark Dirigo zbu-
dowano w USA w 1894. Za nim poszly
Erskine M. Phelps, Arthur Sewall, Edu-
ard Sewall, Cayulani i jeszcze kolej-
nych 5 windjammeréw, zamdéwionych
przez firme paliwowg Standard Oil.
Generalnie amerykanskie jednostki
z klasycznym, prostym ozaglowaniem
byty bardzo nieliczne i w poréwnaniu
z angielskimi czy niemieckimi posia-
daty nader prymitywna konstrukcje.

Za to prawdziwymi faworytami
Amerykandw staly sie szkunery. Proste
i tanie w eksploatacji, nie wymagajace
od marynarzy solidnego przygotowa-
nia, byly budowane na masows skale,
o stopniowo coraz wigkszych gabary-
tach. Apogeum amerykanskiego bu-
downictwa zaglowcéw byta konstruk-
cja w roku 1902 siedmiomasztowego
stalowego szkunera Thomas W. Law-
som, ktoéry mial sta¢ sie konkurentem
Preussen i najwiekszym windjamme-
rem $wiata.

Najpopularniejszymi zaglowcami
Ameryki PéInocnej byty trzymasztowe
szkunery. Lacznie jedynie na amery-
kanskim wybrzezu atlantyckim w la-
tach miedzy 1870 a 1918 zbudowano
ich tacznie 1758 sztuk, w tym prawie
polowe w stanie Maine.

Pierwszymi amerykanskimi czte-
romasztowymi szkunerami staly si¢
2 jednostki przebudowane z parow-
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kadluby i generalnie nie wyroéz-
nialy sie nadmiernie okazaty-
mi gabarytami. Za najwiekszy
wsrdd nich uwaza sie Nordland
(2047 BRT), a za najdtuzszy -
Frank E. Palmer (2014 BRT).
Ten ostatni z uwagi na szereg
parametréw byl w jakims$ sen-
sie wzorcowym. Zbudowano go
na zlecenie znanego w USA ar-
matora N. Palmera specjalnie
do przewozu wegla, wobec cze-
go posiadal on solidny zelazny
kadlub z poszyciem o grubo-
$ci 1,25 cala (32 mm)! W roku
1902 Frank E. Palmer starano-
wal i puécil na dno pigciomasz-
towy szkuner Arthur Seytz. Sam
zaglowy weglowiec odniést je-
dynie nieznaczne uszkodzenia,
zostal wyremontowany, jed-
nak juz miesiac pézniej zatonal

Amerykanski trzymasztowy szkuner John R. Beigen, typ jednostki handlowej najbardziej rozpo-
Fot. Library of Congress

wszechniony w Ameryce Péinocnej.

cow. Okazaly sie one jednak nieudane:
ksztalt kadluba typowy dla parowcow
przelozyt sie na niskg predkos¢ i fatal-
ng manewrowosc. Pierwszym cztero-
masztowcem specjalnej budowy byt
Wiliam L. White o no$noéci 1450 ton,
wodowany w roku 1879 na zamoéwie-

nie armatora z Massachusetts J. Phi-
lipsa. Jednostki tego typu powstawa-
ty przez kolejne 40 lat, tacznie w tym
okresie z pochylni licznych stoczni
atlantyckiego wybrzeza sptyneto 459
czteromasztowych szkuneréw. Prawie
wszystkie z nich posiadaly drewniane

w wyniku innej kolizji.
Pierwszym szkunerem z pie-
cioma masztami byl relatywnie nie-
wielki David Doyce, zbudowany
w 1881 roku do eksploatacji na Wiel-
kich Jeziorach. Prawdziwy ,morski”
pieciomasztowiec powstat 7 lat poz-
niej. Byt to szkuner Governor Eims
(1778 BRT). Posiadal on jednak reputa-

Governor Ames przygotowany do wodownia w dniu 1 grudnia 1888 roku w stoczni Leavitt-Storer Shipyard w Waldeboro (stan Maine).

Governor Ames byt pierwszym pieciomasztowym szkunerem zbudowanych na Wschodnim Wybrzezu.

Fot. Public Domain
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cje jednostki nieszczesliwej, w trakcie
swej stuzby niejednokrotnie wchodzit
na mielizne, by ostatecznie ulec rozbi-
ciu u przyladka Hatteras w roku 1910.

Wigkszo§¢ amerykanskich piecio-
masztowych szkuneréw (a do wybu-
chu I wojny $wiatowej zbudowano ich
17) okazala si¢ nieudana. Najwigkszy
z nich, James Palmer, zbudowany w Bo-
stonie w 1904 roku o pojemnoéci 3128
BRT, réwniez zatonal u przyladka Hat-
teras w 1920. Nathaniel T. Palmer (1898,
2440 BRT) po uszkodzeniach, jakich
doznal w roku 1911 w czasie sztormu
zostal opuszczony przez zatoge i pozo-
stawiony na oceanie. W maju 1909 na
skatach rozbit si¢ William S. Carnegie.
W marcu 1921 roku w Montevideo spto-
nal 2628-tonowy Governor Brooks...

Grupe sze$ciomasztowych szku-
neré6w, budowanych w USA w la-
tach 1900-1909, otworzyl George W.
Wells, wodowany w Camden (stan Ma-
ine). Byl to najwiekszy zaglowiec swo-
ich czaséw, posiadajacy okoto 5000
ton. Generalnie wyrdznial si¢ niezty-
mi cechami mobilnymi, pewnego razu
z pelnym fadunkiem wegla pokonal
trase 518 Mm z predkos$cia 10 weztdw.
Drugim sze§ciomasztowym szkune-
rem byla Eleonor E. Persi. Rzecz zna-
mienna, ze w roku 1904 oba pierwsze
szeSciomasztowce zderzyly sie ze soba,
lecz zdotano je uratowac.

Pierwsze sze§ciomasztowe szku-
nery, podobnie jak wiekszo$¢ piecio-

Szesciomasztowty szkuner Wyoming - najwiekszy w historii statek zbudowany z drewna.

masztowych, posiadaty drewniane
kadtuby. Dopiero w roku 1903 zbudo-
wano stalowy sze$ciomasztowiec Wil-
liam S. Douglas. Kolejnym byt Cuneo,
ktéry okazat si¢ szkunerem ,,Kaphor-
nowcem”, wystanym przez armato-
réw na zachodnie wybrzeze USA trasa
wokot przyladka Horn. Jednostka po-
siadajac gorsza w poréwnaniu z euro-
pejskimi ,.kliprami saletrzanymi” ma-
newrowos¢ i niedostateczng sztywno$¢
kadluba omal nie zatoneta. Po osig-
gnieciu portu przeznaczenia Cuneo
zostal przebudowany na parowiec do
transportu produktéw naftowych.

Dovrefield przebyl ,trase” w kie-
runku odwrotnym. Zostal zbudowa-
ny jako parowy bocznokotowiec, kté-
ry z czasem przebudowano na barke,
a w latach I wojny $wiatowej na sze-
$ciomasztowy szkuner, najdiuzszy
wsréd swoich krewniakéw (dtugosé
kadtuba - 101,3 m). Statek tonat dwu-
krotnie, poczatkowo w rejonie wyspy
Staten, jednak zostal wydobyty i od-
budowany, jednak 18 miesiecy pdZniej,
zmierzajac z tadunkiem wegla Dovre-
field rozbil si¢ w rejonie niestawnego
przyladka Hatteras.

Ostatnim szesciomasztowym szkune-
rem ze zbudowanych na atlantyckim wy-
brzezu USA okazal si¢ Wyoming — naj-
wieksza w historii drewniana jednostka.
Wypornos¢ statku wynosita 8500 ton,
a no$no$¢ 5100 ton. Dlugoé¢ kadiuba
miedzy pionami - 100,4 m, a wysoko$¢

Fot. Das Grosse Schiffstypenbuch

masztu od stepki — 53,1 m. Laczna po-
wierzchnia 22 zagli — 2743 m®. Zaloga
statku skfadata sie raptem z 17 oséb.

Do wybuchu I wojny $wiatowej Wy-
oming przewozil fadunki sypkie mie-
dzy portami wschodniego wybrzeza
Ameryki, a nastepnie zostal odstawio-
ny do rezerwy. W latach 1920-tych
wznowil rejsy, jednak 12 marca 1924
roku zatonal w czasie sztormu wraz
z 13 cztonkami zalogi.

Lacznie na atlantyckim wybrze-
zu USA zbudowano 10 sze$ciomasz-
towych szkuneréw i 1 przebudowano
Z parowca.

Trzeba réwniez na koniec wspo-
mnie¢ o jeszcze jednym nie pobi-
tym do tej pory rekordzie Ameryka-
néw. W roku 1902 z pochylni firmy
Fore River Co. w miescie Quincy spty-
nal stalowy gigant Thomas W. Law-
son - jedyna w historii siedmio-
masztowa jednostka tej klasy. Idea
stworzenia statku nalezala do armato-
ra Johna Crowley, ktorego opanowata
idea posiadania najwiekszego na $wie-
cie zaglowca. Lawson mial 5218 BRT,
a wiec o 137 RT wiecej niz Preussen.
Tym samym amerykanski super szku-
ner rzeczywiscie pozbawil Laeisza pal-
my pierwszenstwa i to w dodatku le-
dwie kilka miesigcy po wejsciu do
stuzby niemieckiego pieciomasztowe-
go windjammera.

Thomas W. Lawson przeznaczony
byt do przewozu wegla. Masywny ka-
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dlub z burtami znacznej wysokosci po-
siadal podwdjne dno, a do przestrze-
ni miedzy dennej (wysoko$¢ 1,25 m)
mozna bylo wprowadzi¢ 1070 t wody
w charakterze balastu. Kazdy z 7 sta-
lowych masztéw o wysokosci po 35
m i $rednicy 0.97 m, wazyt 20 t, a do
ich przedluzania stuzyly drewniane
17-metrowe stengi. Powierzchnia za-
gli w poréwnaniu z gabarytami stat-
ku-mastodonta wydawala sie nie naj-
wieksza - 4093 m?, jednak ich cato$¢
obstugiwala raptem nie wiecej niz dru-
zyna marynarzy z zalogi liczacej facz-

Siedmiomasztowy szkuner Thomas W. Lawson.
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Thomas W. Lawson, najwiekszy siedmiomasztowy szkuner wszechczaséw.

nie 16 oséb. Trzeba zaznaczy¢, ze prace
marynarzy ulatwialy ré6zne mechani-
zmy. Szkuner nie dysponowat mecha-
nicznym napedem pomocniczym, po-
siadat za to parowa maszynke sterows,
parowe windy, system elektryczny,
a nawet sie¢ telefoniczng!

Przy pelnym tadunku zanurze-
nie Thomas W. Lawson wynosilo 9 m,
warto zaznaczy¢, ze w tym czasie
w USA byt tylko jeden port, zdolny do
przyjecia statku o takim zanurzeniu -
Newport-News. Tymczasem pod ba-
lastem burty szkunera wznosity si¢ 14

m nad lustrem wody, co mozna uznaé
za swego rodzaju rekord, cho¢ nie
bardzo przyjemny: manewrowanie
takg gigantyczng stalowa maching
pozostawialo wiele do Zyczenia. Czas
niezbedny na zmiang halsu, zgodnie
ze stowami kapitana statku Arthura
Crowley wynosil ,,od 10 minut do nie-
skoticzonosci”.

Gdy Thomas W. Lawson wszedl do
eksploatacji, jego burty byly poma-
lowane na kolor jasnoszary. Ten ele-
gancki wyglad jednostka miata krétko,
szybko wyjasénilo sie, ze czarny kolor

Rys. zbiory Siergieja Patianina
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Amerykanskie duze szkunery
Nazwa Rok i miejsce budowy Liczba masztow BRT Wymiary
William L. White 1888 Bath (Maine) 4 996 57,9x12,2x5,3
Marquerite * 1889 Bath 4 1553 71,5x14,1x6,3
Edwin R. Hunt * 1892 Bath 4 1132 59,9x11,9x5,9
William H. Clifford * 1895 Bath 4 1594 67,5x13,3x6,0
Governor Ames 1888 Waldborough (Maine) 5 1778 749x151x6,5
Harwood Palmer ** 1904 Waldborough 5 2885 92x14,1x8,5
Edna Hoyt 1920 Thomaston (Maine) 5 1512 68,3%x12,5x6,3
George W. Wells 1900 Camden (Maine) 6 2970 97,3x14,8x7,0
Edward B. Winslow *** 1908 Bath 6 3350 97,6x15,2x73
Wyoming **** 1909 Bath 6 3730 100,4x15,3x9,3
Thomas W. Lawson 1902 Quincy (Massachusetts) 7 5218 120,4%15,2%9,8
Uwagi:
*Zatopione przez niemieckie U-booty: Marguerite 4.4.1917, Edwin R. Hunt 7.4.1917, William H. Clifford 8.9.1917; **Jeden z 13 pigciomasztowych szkunerdw firmy H. Palmer, wszystkie byty malowane na kolor biaty.
*¥%10.7.1917 sptonat w porcie Saint Nazaire; ****Najwiekszy na Swiecie statek drewniany.

kadluba zdecydowanie bardziej odpo-
wiada temu, kto przewozi wegiel.
Przez kilka lat szkuner przewozit
tadunki sypkie miedzy portem New-
port-News a Kanadg. W roku 1907 zo-
stal zafrachtowany przez firme nafto-
wa Sun Oil Company, do rejséw przez
Atlantyk. Do tadowni Lawson zata-
dowano beczki z 2 003 036 galonami
produktéw naftowych. W swoj pierw-
szy i ostatni rejs transatlantycki rejs
szkuner wyszed! z zalogg liczaca 18 lu-
dzi. W rejonie Nowej Funlandii szku-
ner trafil na gwaltowny sztorm i utra-
cil wszystkie zagle. Omal nie zostal
wyrzucony na skaly, lecz na szczescie

wiatr zmienil swéj kierunek. Po po-
stawieniu zapasowego kompletu zagli
Thomas W. Lawson dotarl do brzegéw
Anglii.

Z powodu kiepskiej pogody nawiga-
cje statku prowadzono w oparciu o zli-
czenia, co spowodowalo, ze ostatecznie
znaleziono si¢ w poblizu wysp Scilly.
Kiepsko sterowny zaglowiec nie mogt
da¢ sobie rady z rozpoczynajacym si¢
sztormem i 13 grudnia zostal wyrzu-
cony na rafe. W wyniku uderzen wody
kadtub szkunera przetamat si¢ w re-
jonie miedzy 6 a 7 masztem. Pilot i 16
czlonkéw zalogi zgineto, uratowali sie
jedynie kapitan i mechanik.

Pieciomasztowy szkuner Paul Palmer w Portsmouth, 1908 rok.

Od roku 1910 przerwano w Stanach
Od roku 1910 przerwano w Stanach
Zjednoczonych budowe wielomasz-
towych szkuneréw, jednostki te prze-
znaczone do zeglugi wzdluz wybrzeza
atlantyckiego przegraly walke konku-
rencyjng z parowcami. Co prawda ich
historia wcale si¢ nie zakonczyla, po
6-7 latach amerykanskich budowni-
czych okretowych czekal nowy ,zaglo-
wy” boom, jednak spowodowany on byt
innymi przyczynami, o ktérych jeszcze
opowiemy. (cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot. Library of Congress
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Oscar Il po wejsciu do stuzby. Hamaki zalogi susza sie
na opuszczonych antenach pretowych fokmasztu.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

Na poczatku XX wieku szwedzka
polityka obronna ulegata gwaltow-
nym zmianom. Zgromadzenie par-
lamentu w roku 1901 i 1902 przeglo-
sowalo przej$cie na system stuzby
wojskowej opartej o pobdr, ktéry za-
stapit przestarzaly system kontrakto-
wy. Sekretarz marynarki wojennej F.
W. von Otter podpisal propozycje sze-
roko rozbudowanych reform szwedz-
kiej armii i floty. Wydarzenia te przy-
¢mily dyskusje o sprawach morskich
i niejako mimochodem przyznano
fundusze na kolejny okret obrony wy-
brzeza - Manligheten.

Rozpatrywanie przyszlych zadan
marynarki wojennej, a co za tym idzie
réwniez jej skladu, uznano za wazne,
dlatego w 1901 r. powolano specjalng
komisje. Zajela sie ona nie tylko ana-
lizg potrzeb floty w zakresie nowych
jednostek, ale réwniez doktadnie prze-
analizowala strategiczne podwaliny
obrony morskiej. GIéwnymi zadania-
mi marynarki wojennej byly: a) prze-
ciwstawienie si¢ inwazji od strony mo-
rza we wspolpracy z sitami ladowymi,
b) chronienie stolicy i Karlskrony we
wspolpracy z fortami obrony brzego-
wej, ¢) ochrona szwedzkiego wybrze-

za id) powstrzymanie blokady handlo-
wej i zabezpieczenie szwedzkiej zeglugi
handlowe;j.

Eksperci pracujacy w komisji nie
byli zgodni jaki typ okretu pancer-
nego zaproponowaé. Morski wyscig
zbrojen pomiedzy Niemcami i Wiel-
ka Brytanig juz sie zaczal i obie potegi
zbudowaly sporo pancernikéw uzbro-
jonych w dziala 280-305 mm, osiggaja-
cych predkos¢ ponad 18 wezléw. Oczy-
wistym faktem bylo to, ze Szwecja nie
bedzie w stanie zbudowaé podobnych
jednostek, ale dokladne $ledzenie roz-
woju budownictwa okretowego w in-
nych krajach opéznito powstanie osta-
tecznego raportu przygotowywanego
przez komisje.

Zaproponowala ona polozenie na-
cisku na predkos¢, a nie kaliber dzial
przyszlego okretu pancernego. Szwedz-
ki archipelag posiadal wiele ukrytych
baz, z ktérych mozna bylo dokony-
wa¢ szybkich rajdéw na sily atakujace-
go przeciwnika. Pod rozwage poddano
trzy wersje projektu:

1. Okret o wypornosci 4800 ton,
uzbrojony w cztery dziata kalibru 210
mm, mogacy osiagna¢ predkos¢ 18 w.,
w cenie 7 762 000 koron szwedzkich.

2. Okret o wypornosci 3950 ton,
uzbrojony w dwa dziata kalibru 210
mm, mogacy osiagnac predkos¢ 17 w.,
w cenie 6 225 800 koron szwedzkich.

3. Okret o wypornosci 4218 ton,
uzbrojony w dwa dziata kalibru 210
mm, mogacy osiagna¢ predkos¢ 18 w.,
w cenie 6 631 000 koron szwedzkich.

W swej decyzji komisja byta jedno-
myslna. Ostatecznie, przy obiekcjach
trzech czlonkéw, komisja wybrala naj-
tanszy projekt. Funkcje sekretarza ma-
rynarki wojennej petnit w tym czasie
Louis Palander af Vega, ktéry uwa-
zal, ze predkos¢ jednostki ma kluczo-
we znaczenie, dlatego ostatecznie wy-
brat trzecig wersje projektu. Szwedzki
parlament przyznatl fundusze na budo-
we nowego okretu pancernego wiosna
1903 r.

Wszystkie prace projektowe prowa-
dzifa administracja marynarki wojen-
nej, a ostateczny projekt zostat zatwier-
dzony 22 maja. Stocznia Lindhomens
Mekaniska Verskstad z Goteborga za-
oferowala najlepsze warunki, zgadza-
jac sie na zbudowanie jednostki za
3390 000 koron szwedzkich. Kontrakt
podpisano 23 wrzesnia. Decyzja doty-
czgca nazwy nowej jednostki zostata
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Szwedzki pancernik obrony wybrzeza Oscar Il

juz podjeta wczesniej. Okret mial no-
si¢ nazwe Oscar II. Byl to pierwszy od
1824 r. (kiedy to odbyla sie ceremonia
nadania nazwy okretowi liniowemu
Karl XIV Johan) przypadek, ze okret
szwedzkiej marynarki wojennej miat
nosi¢ imie wciagZz panujacego wladcy.

Stocznia Lindhomens Mekaniska
Verskstad, znajdujaca si¢ w prywatnych
rekach, od dawna prowadzita pomy$l-
ng wspolprace ze szwedzka marynarka
wojenng. W 1875 r. zbudowala Blende
- pierwszg z serii nowoczesnych kano-
nierek opartych na jednostkach typu
Rendel. W pézniejszym okresie stocz-
nia dostarczyla flocie szwedzkiej po-
fowe z jej okretéw pancernych: Svea
w 1886 r, Gota w 1891 r., Njord w 1889
r., Dristiheten w 1901 1.1 Aran w 1902 1.

Prace przy budowie Oscara II ruszy-
ty wkrétce po podpisaniu kontraktu.
Ceremonia wodowania zostata usta-
lona na 6 czerwca, a jej ojcem chrzest-
nym mial by¢ sam krél. W miedzy-
czasie zaostrzyt si¢ konflikt pomiedzy
zarzadem stoczni a pracownikami
zrzeszonymi w zwigzku zawodowym,
ktérzy stanowili potowe sily roboczej
zaktadu. Zdecydowano, ze pracowni-
Cy ci nie zostang wpuszczeni na teren
stoczni, ale z realizacjg tego zamierze-
nia zwlekano do 10 czerwca, Zeby nie
zakldci¢ ceremonii wodowania. Z po-
wodu konfliktu unijnego pomiedzy
Szwecja i Norwegia, ktory w tym okre-
sie osiagnat punkt krytyczny, krél mu-
sial odwola¢ swoj udziat w uroczy-
sto$ci, a krolowa zabronita uzycia
szampana. Pomimo tego, okret zostal
bez przeszkdd zwodowany i czekalo go
wiele lat stuzby.

Kadtub

Standardowa wypornoé¢ wynosila
4273 tony, a petna 4495 ton. Rozklad
wagowy przedstawial si¢ nastepujaco:
kadtub 1025 ton (25,8%), pancerz 987
ton (24,8%), artyleria i amunicja 594
tony (14,9%), maszyny, kotly, maszy-
ny pomocnicze 640 ton (16,1%), wypo-
sazenie 648 ton (16,3%), zatoga i zapa-
sy 86 ton (2,1%). Do pelnej wypornosci
wliczalo si¢ réwniez 500 ton wegla i 15
ton wody.

Dtugo$¢ kadluba na linii wodnej
wynosita 95,6 m, a calkowita 97,9 m,
szeroko$¢ 15,2 m, a zanurzenie 5,3
m. Maksymalne zanurzenie w okoli-
cy $rub napedowych wynosito 5,56 m.
Okret mial powszechny w tym czasie

wydatny, taranowy dzidb oraz krazow-
nicza rufe. Projekt kadtuba byl zbalan-
sowany, z artylerig gléwng umiesz-
czong w osi symetrii okretu, a $rednig
w podwdjnych wiezach usytuowanych
po dwie na kazdej burcie, w dziobowej
i rufowej czesci nadbudéwki. Jednost-
ka, jako jedyny szwedzki okret obrony
wybrzeza, miata trzy kominy.

Maszynownia

Okret napedzaly dwie, czterocylin-
drowe maszyny parowe potrdjnego
rozprezania, wyprodukowane przez
Motala Mekaniska Verkstad, firme
bezposrednio zwigzang z Lindho-
mens Mekaniska Verskstad. Ich moc
projektowa wynosita 9000 KM. Dzie-
sig¢ kotléw wodnorurkowych typu
Yarrow, umieszczonych w trzech ko-
ttowniach, dostarczato pare pod ci-
$nieniem 16,5 kG/m? Bunkry miesci-
ty 500 ton wegla. Energie elektryczna
o mocy 112 kW dostarczaly cztery ge-
neratory napedzane maszynami paro-
wymi. Okret miat dwie tréjlopatowe
$ruby. Zasieg wynosit 1100 mil mor-
skich przy predkosci 17,8 w. i 3550 mil
morskich przy 11 w.

Uzbrojenie

Artyleria gléwna skladata sie z dwéch
dzial M/98 o kalibrze 210 mm, o mak-
symalnym zasiegu 11 000 m i szyb-
kostrzelnosci wynoszacej 1 strzal na
minute. Artyleri¢ $redniego kalibru
stanowilo osiem dziat 152 mm M/03,
umieszczonych w czterech podwoj-
nych wiezach. W pdzniejszym okresie
zaréwno dziala, jak i wieze tego typu
zastosowano na krazowniku pancer-
nym Fylgia. Lufy mogly by¢ podnoszo-
ne niezaleznie od siebie. Szybkostrzel-
nos$¢ wynosita 6-7 strzatéw na minute,
a maksymalny zasieg 12 000 m. Za-
réowno dziata gtéwnego, jak i $red-
niego kalibru zostaly wyprodukowa-
ne przez Boforsa. Ponadto na okrecie
zamontowano dziesie¢ dzial 57 mm
M/89 B, wyprodukowanych przez fir-
me Finspang, po pie¢ na kazdej burcie,
na poziomie mostka. Dodatkowo trzy
37 mm dziata M/98 B mogly wchodzi¢
w sklad uzbrojenia szalup dla zalég od-
dzialéw desantowych. Dwie wyrzutnie
torped kalibru 457 mm zamontowano
ponizej linii wodnej, pod katem 90° do
osi symetrii jednostki. Cztery reflekto-
ry o $rednicy 90 mm, wyprodukowa-
ne przez Schuckerta, zamontowano po

obu burtach miedzy kominami, na da-
chu stanowiska dowodzenia i na rufo-
wej sterowce.

Opancerzenie

Oprécz opancerzenia wiez artyle-
ryjskich, ktére wyprodukowaly za-
ktady Kruppa w Essen, pancerz zostat
w calosci dostarczony przez Schneider
& Co., Creusot. Pas pancerny na li-
nii wodnej o dlugosci 67 m i wysoko-
$ci 1,8 m, mial grubo$¢ 150 mm w re-
jonie $rodokrecia, ktéra zmniejszala
si¢ stopniowo do 125 mm, by osia-
gna¢ warto$¢ 100 mm na dziobie i ru-
fie. Nad nim znajdowata si¢ pancerna
cytadela o dtugosci 23 m i grubosci 100
mm, ktéra chronita wyciagi amunicyj-
ne artylerii §redniego kalibru, dziat 57
mm oraz przewody kominowe. Bar-
bety dzial artylerii gléwnej ochraniat
pancerz o grubosci 175 mm, natomiast
barbety wiez artylerii sredniego kali-
bru pancerz 125-60 mm. Poklad gléw-
ny pokrywaty 22 mm plyty pancerne,
na $rédokreciu mocowane do 22 mm
plyt stalowych. Dziobowe stanowisko
dowodzenia chronil 157 mm pancerz,
natomiast rufowe 100 mm. Mostek
i gorny poktad pokrywaty 57-10 mm
plyty pancerne.

Zaloga sktadala si¢ z 326 0séb. Po-
nadto na okrecie znajdowalo si¢ za-
kwaterowanie dla dziewieciu dodat-
kowych oficeréw sztabu dowddcy floty
obrony wybrzeza.

Préby odbiorcze

Strajk, ktéry wybuchl w stoczni po
uniemozliwieniu przez zarzad zakla-
du wejécia na jej teren pracownikom
zrzeszonym w zwigzku zawodowym,
spowodowal opdznienie w pracach
wykonczeniowych i prébach odbior-
czych. Pierwsza, oficjalna préoba od-
byta sie 15 grudnia 1906 r. Zgodnie ze
specyfikacjami okreslonymi w kontr-
akcie, maszyny mialy osiagnaé moc
9000 iKM, przy $rednim zanurzeniu
5,05 m i predkosci 18 w. przez przynaj-
mniej trzy godziny, przy zuzyciu wegla
wynoszacym 0,95 kg na godzing i jed-
nostke mocy (KM). Proby odbywaly
sie na dystansie 6,02 mili morskiej, po-
miedzy latarnig morska Vinga, a nie-
wielkim szkierem Pélsan. Po dwoch
godzinach i 50 minutach przerwano je
z powodu nadmiernych wibracji pra-
woburtowej maszyny parowej. Sred-
nia predkos¢ osiggnieta w czasie trwa-
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Szwedzki pancernik obrony wybrzeza Oscar Il

nia proby wyniosta 18,14 w, a zuzycie
wegla 0,95 kg na godzing i jednost-
ke mocy. Kolejne préby odbiorcze od-
byty si¢ 3 kwietnia 1907 r. Oprocz fak-
tu, ze nie osiagnieto zakontraktowanej
predkosci 18 w. (17,95 w. ze wzgledu na
niedo$wiadczonych palaczy), mozna je
byto uzna¢ za udane.

Dalsze préby odbyly sie wiosng
1907 r., w trakcie ktérych zauwazo-
no kilka usterek. Przy oddaniu strza-
tu z dziobowej wiezy artylerii gléwnej,
trzeba bylo zamyka¢ wlazy dziobo-
wych wiez artylerii $redniego kali-
bru. Podczas strzelania z dziobowych
wiez artylerii §redniego kalibru, przy
maksymalnej elewacji, przebywanie
w dziobowym stanowisku dowodzenia
uwazano za niezdrowe z powodu ilosci
toksycznych gazéw powstalych w wy-
niku spalania fadunku miotajacego.
Przy strzelaniu z rufowych dziat arty-
lerii $redniego kalibru, niebezpiecznie
byto przebywa¢ w rufowym stanowi-
sku dowodzenia przeznaczonym dla
sztabu dowddcy floty. Podajniki amu-
nicji dla wiez artylerii $redniego ka-
libru nie spetniaty oczekiwan, co ob-
nizato szybkostrzelno$¢. Wytkniete
problemy zostaly skorygowane przed
przyjeciem jednostki do stuzby.

Dane taktyczno-techniczne po wejsciu do stuzby

Stocznia Lindholmens Mek. Verkstads AB, Gdteborg

Wodowanie 06.06.1905

Wejscie do stuzby 03.04.1907

Wycofanie ze stuzby 24.02.1950

Wyporno$¢ 4273 (standardowa)/4495 (petna) t

Wymiary 95,6 (na linii wodnej)/97,9 (catkowita) x 15,42 x 5,13 m
2 x4-cyl. pionowe maszyny parowe potréjnego

Naped rozprezania,
10 kottéw wodnorurkowych Yarrow, 9000 iKM

Predkos¢ 18,36 w

Opancerzenie

150 mm (burta)

100 mm (stanowisko dowodzenia)

190 mm (wieze art. gtdwnej - czoto)

135 mm (wieze art. Sredniej - czoto)

175 mm (rufowe stanowisko dowodzenia)
25-35mm (pokfad)

Uzbrojenie

2x%210 mm M98
8x 152 mm M03
10x 75 mm M89B
3 x37 mm M98B
4x 457 mm wt

Iatoga

326
335 jako okret flagowy

Stuzba do wybuchu | wojny Swiatowej

Po przyjeciu do stuzby wiosng 1907
r., jednostka zostata okretem flago-
wym floty obrony wybrzeza. Krél
Oskar II, bedacy oddanym maryna-

rzem i oficerem, spedzil wraz z mat-
zonka na pokladzie sporo czasu. La-
tem 1907 r. 1 Dywizjon floty obrony
wybrzeza, ztozony z okretéw pancer-
nych Oscar II, Tapperheten i Thor, ra-

Oscar Il na kotwicy z tentami rozpietymi nad poktadem dziobowym i rufowym. Lodzie okretowe opuszczone na wode.

Fot. zbiory Curta Borgenstama
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Szwedzki pancernik obrony wybrzeza Oscar Il

zem z krgzownikiem torpedowym Or-
nen, pod dowodztwem kontradmirata
Olsena odwiedzil Anglie, zawijajac do
Cowes i Portsmouth. Nastepnie Oscar
II powrdcit do Marstrand na zachod-
nim wybrzezu Szwecji, gdzie krol zto-
2yl swéj podpis na rufowej wiezy arty-
lerii gléwnej. Byt to ostatni raz, kiedy
krél ogladat nazwany jego imieniem
okret, bowiem zmarl 8 grudnia 1907 r.

Wiosng 1908 r. dywizjon zlozo-
ny z Oscara II, krazownika pancer-
nego Fylgia i niszczyciela Magne zo-
stal przygotowany do przewiezienia
do kraju przyszlej zony ksiecia Wilhel-
ma - wielkiej ksieznej Marii Pawlowny.
Zespolem, ktory opuscit Sztokholm 29
kwietnia, dowodzit komandor porucz-
nik Gustaf Dyrssen. Okrety szwedz-
kie ptynely do Rewela pod eskortg az
16 rosyjskich niszczycieli. Slub ksiecia
Wilhelma i Marii Pawlowny odbyt sie
w Sankt Petersburgu, a po ceremonii
para powrdcita do Szwecji na pokla-
dzie Oscara IL.

Wiosna 1909 r. flota obrony wy-
brzeza ¢wiczyla w rejonie Archipela-
gu Sztokholmskiego. Latem tegoz roku
car Rosji odwiedzil Szwecje i Wypty-
nal mu na spotkanie Oscar II, dowo-
dzony przez kontradmirata Wilhelma
Dyrssena, ktéry eskortowat rosyjskie
jachty Sztandart (Iltanmapt) i Po-
larnaja Zwiezda (IlonspHas 3Bespa)
w drodze do Sztokholmu. Kilka tygo-
dni pézniej Oscar I, razem z jednost-
kami obrony wybrzeza Manligheten
i Tapperheten, kragzownikiem torpe-
dowym Claes Uggla odwiedzily leza-
cy na potudniu Trelleborg. Na pokia-
dzie pancernika ptynal krol Gustaw
V, a celem wizyty byla uroczysta in-
auguracja polaczenia promowego po-
miedzy Trelleborgiem a Sassnitz, kt6-
ra odbyla si¢ 6 lipca. Nastepnie Oscar
II odwiedzil Sassnitz, gdzie, na pokla-
dzie jachtu Hohenzollern, krél spotkat
sie z cesarzem Niemiec. Cesarz wkrot-
ce odwzajemnil wizyte.

Zima, na przelomie lat 1909-1910,
Oscar II odbyl swoj pierwszy rejs zagra-
niczny, odwiedzajac porty Morza Sréd-
ziemnego pod dowddztwem komando-
ra porucznika F. Peyrona. W sierpniu
1911 r. jednostka wraz z niszczycielem
Ragnar przewiozta szwedzka pare kré-
lewska z ich letniej rezydencji Solliden
na Olandii do Szczecina. Jesienig pan-
cernik wyptynal w kolejny rejs zagra-
niczny, odwiedzajac porty Danii, Nie-

miec, Holandii, Anglii i atlantyckiego
wybrzeza Francji.

Latem 1912 r. szwedzka para krélew-
ska odbyla na poktadzie Oscara II po-
dréz do potozonego w Zatoce Finskiej
Wyborga. W sklad szwedzkiego ze-
spotu, dowodzonego przez kontrad-
mirata Wilhelma Dyrssena, wchodzily
réwniez okrety obrony wybrzeza Man-
ligheten, krazownik Fylgia i niszczy-
ciel Sigurd. Celem rejsu bylo spotka-
nie z carem Rosji i jego rodzina, a na
pokladzie pancernika ptynal réwniez
minister spraw zagranicznych, hrabia
Ehrensvard. Na spotkanie ze szwedz-
kim zespotem wyplynely cztery rosyj-
skie niszczyciele i eskortowaly go na
kotwicowisko, gdzie czekaty juz car-
skie jachty Sztandart (Illtanpapr), Po-
larnaja Zwiezda (Ilonsapuas 3Bespa),
Aleksandrja (Anexcaunpus) i Tsarew-
na (LlapeBHa). Na kotwicowisku znaj-
dowal si¢ rowniez rosyjski krazow-
nik pancerny Bajan. Nastepnego dnia
Oscar II przewidzt pare krolewska
z powrotem do Sztokholmu, a nastep-
nie poptynat do Karlskrony na krotki
przeglad.

Jesienia 1912 r. napiecie polityczne
w Europie, spowodowane kryzysem
batkanskim, doprowadzilo do czgscio-
wej mobilizacji szwedzkiej marynarki
wojennej. Flota obrony wybrzeza, pod
dowddztwem kontradmirata Wilhel-
ma Dyrssena, zebrata si¢ Karlskronie.
Oprocz flagowego Oscara II znalazty
si¢ tam réwniez okrety obrony wy-
brzeza Manligheten, Dristigheten, Svea,
Thule i Gota, krazownik pancerny Fyl-
gia, krazowniki torpedowe Ornen
i Psilander, niszczyciele Wale, Vidar,
Magne i Mode oraz 13 torpedowcow
1 klasy. Flota miata operowa¢ na wo-
dach potudniowej czesci Baltyku, a jej
gltéwna baza miata by¢ Karlskrona. Po
zakonczeniu mobilizacji, inspekeji jed-
nostek dokonat krdl i nastepca tronu
Gustaw Adolf. Zimg prowadzone byty
¢wiczenia. Gdy napiecie na arenie mie-
dzynarodowej, w zwigzku z kryzysem
balkanskim zmalato, szwedzka flota
obrony wybrzeza zostala rozwigzana.

Pomiedzy 1 a 3 czerwca 1913 r. krol
Gustaw V odwiedzil kréla Danii Kry-
stiana. Do Kopenhagi doptynal na
pokladzie Oscara II. Miesiagc pdzniej
szwedzka flota obrony wybrzeza w sile
31 jednostek, z Oscarem II na czele,
poplyneta do Sandhamn na peryfe-
riach Sztokholmu, aby powita¢ wloska

pare krolewska. Jej jacht Trinacria byt
eskortowany przez krazownik pancer-
ny Amalfi.

Zima, na przelomie lat 1913-1914,
Oscar II petnit funkcje jednostki fla-
gowej dowddcy floty obrony wy-
brzeza, kontradmirata Wilhelma
Dyrssena. W owym czasie jednost-
ka odbywata ¢wiczenia w rejonie Ar-
chipelagu Sztokholmskiego. 25 lipca
pancernik, wraz z jednostkami obro-
ny wybrzeza Dristigheten i Manlighe-
ten oraz niczycielami Munin, Hugin,
Sigurd i Ragnar, eskortowat francuski
dywizjon ztozony z pancernikéw Fran-
ce i Jean Bart, ktory ptynal z prezyden-
tem Poincaré do Sztokholmu. Jednost-
ki francuskie zakotwiczyly w poblizu
Trilhavet, natomiast prezydent Poin-
caré przesiadl si¢ na poktad krazowni-
ka Lavoisier, ktory zabral go do Sztok-
holmu. Tam doszlo do spotkania
z krélem Gustawem V, a nastepnie obaj
doptyneli na lad na poktadzie jachtu
wiostowego Wasaorden.

Poza napigciami w stosunkach po-
miedzy Norwegia i Szwecja w 1905 r.,
w rezultacie ktérych doszlo do rozwia-
zania unii pomiedzy oboma krajami,
szwedzka flota obrony wybrzeza nie
miata okazji do wzigcia udziatu w ja-
kichkolwiek dzialaniach wojennych.
Pierwsze dziesi¢¢ lat stuzby Osca-
ra II jako okretu flagowego przebie-
glo gtéwnie na petnieniu funkcji re-
prezentacyjnych. Sytuacja w Europie
ulegla zaostrzeniu podczas odwiedzin
francuskiego prezydenta. Spowodo-
walo to nagle przerwania wizyty. Flo-
ta szwedzka zostala postawiona w stan
najwyzszej gotowosci, a Oscar II pel-
nil funkcje jednostki flagowej flo-
ty obrony wybrzeza do momentu za-
stapienia go przez wprowadzony do
stuzby pancernik obrony wybrzeza
Sverige. W 1916 r. kontradmirat Wil-
helm Dyrssen, dowodzacy flotg obro-
ny wybrzeza zostal zastapiony przez
kontradmirata C. A. Ehrensvérda.

| wojna Swiatowa

Flota szwedzka zostata zmobilizo-
wana natychmiast po wybuchu woj-
ny. Jej gtéwnymi bazami byly Sztok-
holm i Karlskrona, jednak wzdluz
calego wybrzeza stacjonowaly sity lo-
kalne, niejednokrotnie zlozone z prze-
starzalych jednostek. Najwazniejszym
zadaniem floty byto monitorowanie
wybrzeza i ochrona zeglugi. Gtéwny
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cigzar wykonywania tych zadan spadt
na mniejsze jednostki - niszczyciele
i torpedowece.

Oscar II pelnit role jednostki flago-
wej floty obrony wybrzeza do jesieni
1917 r., kiedy zastapil go $wiezo odda-
ny do stuzby Sverige.

Podczas pierwszych lat konflik-
tu kladziono nacisk na ¢wiczenia ar-
tyleryjskie i obrone przeciwawaryjna.
W sierpniu 1915 r. na pokfadzie Osca-
ra II testowano nowy system kontro-
li ognia artyleryjskiego. Z odlegtosci
4000 m, przy predkosci 4 w., prowa-
dzono celny ogien posredni do matego
szkieru Grakobb, polozonego na polu-
dnie od Uto. Praktykowano takze pty-
wanie z pelng predkoscia przez dluzszy
okres czasu, uzywajac réznych rodza-
jow wegla - amerykanskiego, walijskie-
go i wydobywanego w Newcastle.

W lutym 1918 r. szwedzki rzad zde-
cydowat sie na sprowadzenie do kraju
szwedzkich obywateli mieszkajacych
w Finlandii, w ktérej wybuchta wia-
$nie wojna domowa. Kanonierka Sven-
sksund i dwa male, wynajete statki pa-
sazerskie (Heimdal 1566 BRT i Vineta
719 BRT - oba nalezgce do Rederi AB
Svea) wraz z lodotamaczem Isbryta-
ren II odbyly trzy rejsy do Méntyluoto
iz powrotem do Szwecji, przewozac do
kraju 1474 os6b (gltéwnie Szwedow).

18 lutego rzad szwedzki zdecy-
dowat o wystaniu sit zbrojnych do
ochrony mieszkancéw Aland. Tego
samego dnia na pokladach Isbryta-
ren II i Heimdala popltyneto tam 125
zolnierzy piechoty morskiej. By za-
panowa¢ nad sytuacja na wyspie po-
trzeba bylo wigcej oddziatéw, dlatego
23 lutego rzad szwedzki zdecydowal
sie na wystanie dalszych 500 zolnie-
rzy. Pod eskortg kanonierki Svensk-
sund przeplyneli oni na wyspe na po-
ktadach parowcéw Sodra Sverige 733
BRT, Luled 627 BRT i Sundsvall 299
BRT nalezgcych do Rederi AB Svea.
Niedawno oddany do stuzby Sverige
razem z Oscarem II zostaly rowniez
wystane do Eckeré i Aland. Nadal
trwaly rozruchy pomiedzy bialymi
i czerwonymi. 5 marca nadptyne-
ty niemieckie pancerniki Westfalen
i Rheinland dowodzone przez kontr-
admirala Meurera z 1200 zolnierza-
mi, ktérzy wsparli biatych. Niem-
cy i Szwedzi zgodzili sie ,,podzieli¢”
wyspe na czas ewakuacji, ktéra z po-
wodzeniem odbyla sie 10 marca.
Kontradmiral Meurer odptynal na
pokladzie Westfalen, a Sverige odply-
nat do Szecji z kompania wojska na
poktadzie. Oscar II pozostal rejonie
do 23 kwietnia, kiedy to z reszta zot-
nierzy wrocit do kraju.

Modernizacje

W ciagu swojej dtugoletniej stuzby
Oscar II przeszed! kilka moderniza-
cji. Pierwsza miala miejsce juz w latach
1910-1911, kiedy okret, podobnie jak
pozostale jednostki obrony wybrze-
za, otrzymal tréjnozny maszt ze sta-
nowiskiem bojowym. Podczas I woj-
ny $wiatowej dwa dziata 57 mm zostaty
zastgpione dwoma dziatami przeciw-
lotniczymi M/89 B o tym samym kali-
brze. W 1916 r. nadbudéwka rozciaga-
jaca sie nad wiezami artylerii §redniej
zostata zredukowana. Dziobowe stano-
wisko dowodzenia odchudzono, prze-
noszgc mostek i fokmaszt w kierunku
rufy, a w 1929 r. skrécono grotmaszt.

Gdy pod koniec lat 30-tych XX w.
wzrosto ryzyko wybuchu wojny, Oscar
II znalaz! sie w stoczni marynarki wo-
jennej w Karlskronie. Okret otrzy-
mat nowy system kierowania ogniem,
w sktad ktorego wchodzito stanowisko
bojowe z dalmierzem na grotmaszcie.
Bylo to wyposazenie pozostate po po-
dobnej modernizacji, ktora przeszedl
Sverige. Wszystkie dziala 57 mm zo-
staly zastgpione dzialami przeciw-
lotniczymi - czterema 57 mm M/38,
dwoma 25 mm M/32 i dwoma po-
dwojnymi 8 mm M/36. Wymienio-
no wszystkie dziesie¢ kottéw, a dwa
pierwsze przystosowano do opala-

Oscar Il z podczas wizyty w Kilonii jako jednostka szkolna w 1929 roku. Po lewej burcie stoi niemiecki pancernik Elsass, jeden z kilku

w sktadzie Reichsmarine.

Fot. zbiory Curta Borgenstama




Oscar Il w marcu 1936 roku. Widac skrocony grotmaszt, dziata artylerii przeciwlotniczej na dachach wiez i antene radionamiernika na dachu

stanowiska bojowego.

nia olejem napedowym. By podnies¢
warto$¢ bojowa jednostki dodano zy-
rokompas, traly parawanowe, sonar
i nowoczesne reflektory. Zdemonto-
wano znajdujace si¢ ponizej linii wod-
nej wyrzutnie torped, a uzyskang
w ten sposob przestrzen zagospodaro-
wano dla pomieszczen kontroli prze-
ciwpozarowej. Zabiegi te zwigkszyty
wypornoé¢ standardowa do 4400 ton,

a pelng do 4850 ton przy maksymal-
nym zanurzeniu 5,7 m.

Okres miedzywojenny
Po zakonczeniu I wojny $wiatowej
do stuzby we flocie szwedzkiej z jed-
nostek nowego typu wszed?l jedy-
nie Sverige. Pozostale dwie jednostki
- Drottning Victoria i Gustaf V odda-
no do stuzby kolejno w 1921w 1922 .

Rufowa wieza dziat 210 mm. Na fotografii widac¢ rowniez lufy rufowych dziat 57 mm.

Fot. zbiory Curta Borgenstama

Fot. zbiory Curta Borgenstama

Zwigkszyto to znacznie site marynarki
wojennej, a sily floty obrony wybrzeza
otrzymaly nowg jednostke flagowa.
We wrzedniu 1918 r. Oscar II prze-
plynal do bazy marynarki wojennej
w Karlskronie, gdzie zostat wycofany ze
stuzby i poszed! do kompleksowego re-
montu. Z wyjatkiem krétkiego okresu
stuzby w zimie, na przefomie lat 1923-
1924, z powodu skromnych wydat-
kéw na obrone, okret pozosta-
watl w demobilu do 1929 r.

Wtedy wszed! ponownie do
stuzby i zostal przydzielo-
ny do akademii marynarki
wojennej. W latach 30-tych
XX w., z kadetami na poktla-
dzie, odbyl szereg rejsow po
obcych wodach (patrz tabe-
la str. 21).

26 czerwca 1930 r. Oscar
II przywiézt do Reykjavi-
ku na Islandii nastepce tro-
nu Gustawa Adolfa, ktéry
wzigt udziat w obchodach
1000-lecia parlamentu -
Althing. Na uroczysto$¢
przyptynat réwniez dun-
ski jacht krélewski Danne-
brog, brytyjski pancernik
Rodney, dowodzony przez
6wczesnego kapitana An-
drew Cunninghama oraz

francuski krgzownik. Ka-
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Oscar 1l (1939)
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Szwedzki pancernik obrony wybrzeza Oscar Il

pitan Cunningham goécil na pokladzie
Oscara II, ogladajac jak jego zatoga
przegrywa w regatach todzi wiosto-
wych z zatogg szwedzkiego okretu.

Il wojna swiatowa

W momencie wybuchu wojny Oscar
II przechodzit wlasnie modernizacje.
13 pazdziernika 1938 r. zadecydowano
o ukonczeniu tylko niezbednych na-
praw, by okret osiagnat gotowos$¢ bojo-
wa do 1 kwietnia 1939 r. Jednak prace
nie zostaly zakonczone na czas, a za-
rzadca stoczni okreslil termin ich za-
koniczenia na 30 pazdziernika. Op6z-
nienie spowodowatlo niedostarczenie
na czas tukéw zebatych dla dziat 210
mm przez firm¢ AB Bofors. Nawet
przy placonych robotnikom nadgo-
dzinach Oscar II wciaz nie byt gotowy,
by dotaczy¢ do sit morskich w Karls-
kronie przed polows listopada 1939
r. Wigkszo$¢ wojennych lat jednost-
ka spedzita w Karlskronie, oprocz kil-
ku miesiecy w 1941 r. spedzonych
w Sztokholmie, oraz latem 1942 i 1943
r., kiedy przydzielono ja do akademii
marynarki wojennej.

Ostatnie lata

Po IT wojnie $§wiatowej Oscar II od-
byt swoj ostatni rejs szkoleniowy z pod-
oficerami na pokladzie. Okret plynat
wzdluz wybrzeza Szwecji, od Strémstad
na zachodnim wybrzezu do Haparanda
w Zatoce Botnickiej. W styczniu 1947 r.
miata miejsce krétka wizyta w norwe-
skim Larvik, a w drodze powrotnej do
Goteborga, 29 stycznia, otrzymano roz-
kaz udania si¢ do Kopenhagi, by prze-
wiez¢ do Szweciji ciata szwedzkiego na-
stepcy tronu Gustawa Adolfa i jego
adiutanta, ktorzy zgineli w wypadku
lotniczym na lotnisku Kastrup.

Oscar II zostal wycofany ze stuz-
by i skreslony z listy jednostek flo-
ty 24 lutego 1950 r. W 1952 r. odda-
no go akademii marynarki wojennej
w Berga, gdzie do 11 wrze$nia 1974 r.
pelnit funkcje hulka do ¢wiczen prze-
ciwpozarowych i obrony przeciwawa-
ryjnej. Jednostke sprzedno na ztom za
850 000 koron szwedzkich firmie Skrot
& Avfallsprodukter AB z Géteborga.

Przez 70 lat stuzby we flocie szwedz-
kiej Oscar II petnil rézne funkcje - jed-
nostki flagowej, okretu floty obrony
wybrzeza, okretu szkolnego, a osta-
tecznie hulka szkolnego. Naste¢pna ge-
neracja okretéw pancernych typu

Cwiczenia kontroli uszkodzen na poktadzi

»Sverige” miala znacznie potezniejsza
artylerie i wigkszg predkos¢. Okrety te
uzbrojone byly w dziala 28 cm, a nape-
dzaly je turbiny parowe o mocy 20 000
KM. Luke pomiedzy typem ,Aran”
a ,Sverige” z honorem wypetniatl sa-
motny Oscar II. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo
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Rejsy Oscara Il z kadetami akademii marynarki wojennej w latach 1929 -1941
Rok Odwiedzone porty Dowddca
1929 KoIoma,VIaﬁardmgen, Gibraltar, Barcelona, KK G Ehrensviird
Porto de Leixoes, Gravesend
192930 A.(oruna, Pale.rmo, AIeksanfina, Kon.stantynopol, KK Bjurmer
Pireus, Wenecja, Tulon, Sewilla, Calais
1930 Antwerpia, Lizbona, Reykjavik KK A Giron
1934 Schiedam, Lizbona, Swansea, Gravesend, Kilonia KK von Arbin
1936 Taarbaek, Vlaardingen, Kadyks, Casablanca, Brest, Cardiff, KK Blix
Belfast, Brema
1939-40 Szwedzkie wody terytorialne KKK G Dyrssen
1940-41 Szwedzkie wody terytorialne KK Agren
1943 Szwedzkie wody terytorialne Kn Lagerman
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Krzysztof Dabrowski

Wstep

Rezultatem Bitwy Jutlandzkiej byla
po stronie brytyjskiej utrata 6094 lu-
dzi oraz okretéw o tacznym tona-
zu 113 300 ton, za$ po stronie nie-
mieckiej liczby te przedstawialy sie
2551 0s6b i 62 300 ton odpowiednio.
Dawato to wielokrotnie Niemcom
asumpt do twierdzenia, iz ,wygrali”
bitwe. Jednak nie samym stosunkiem
strat mierzone jest zwyciestwo i po-
razka. Cho¢ Niemcy z cala pewnoscig
bitwy tej nie przegrali, to jednak fakt,
ze w obliczu gtéwnych sif Grand Fleet
musieli ratowa¢ si¢ odwrotem i Ze sy-
tuacja na Morzu Péinocnym po bitwie
ani troche nie ulegala polepszeniu
na korzy$¢ Niemiec, a na koniec tez
i fakt, ze to Grand Fleet szybciej odzy-
skata gotowos¢ bojowa po bitwie ani-
zeli Hochseeflotte — ot6z wszystkie te
fakty powoduja, Ze nie mozna méwié
o niemieckim zwyciestwie w Bitwie
Jutlandzkiej. Niemniej stwierdziw-
szy to wszystko wskazany na samym
poczatku niekorzystny stosunek strat
brytyjskich do strat niemieckich tez
nadal pozostaje faktem. W duzym
stopniu bylo to efektem spektakular-
nego konca trzech brytyjskich kra-
zownikow liniowych: Queen Mary,
Indefatigable i Invincible. Gdy okrety

Krazownik pancerny Warrior, ktéry miat pecha natkna¢

sie na flote niemiecka.

te ulegly zagladzie w wyniku eksplozji
ich komér amunicyjnych, to - w za-
lezno$ci od Zrédta - stracono od 3134
do 3306 ludzi i okoto 63 000 ton to-
nazu. Jednak nalezy réwniez pamie-
ta¢, iz do dysproporcji strat miedzy
Brytyjczykami a Niemcami w nie-
malym stopniu przyczynita sie utra-
ta przez Royal Navy trzech krazow-
nikéw pancernych - Defence, Black
Prince i Warrior o tacznym tonazu
circa 41 000 ton wraz z 1831 czlon-
kami ich zalég. Wlasnie utracie tych
trzech okretéw poswigcony jest ni-
niejszy artykul, przy czym zaznaczy¢
jeszcze nalezy, ze opisujac przedmio-
towe zdarzenia zalozono, iz przebieg
Bitwy Jutlandzkiej jest Czytelnikowi
w ogblnym zarysie znany.

Aktorzy dramatu

Nim jednak przedstawiony zosta-
nie przebieg wydarzen wpierw go-
dzi si¢ przedstawi¢ ich uczestnikow.
Wszystkie trzy utracone krazowniki
pancerne, to jest Defence, Black Prin-
ce i Warrior wchodzily wraz z Duke of
Edinburgh w sktad 1 Eskadry Krazow-
nikéw (Ist Cruiser Squadron). Okrety
te, cho¢ nalezaly do kilku réznych ty-
pow (klas), to jednak taczylo je wiele
cech wspdlnych. Jednostki wypieraty

Fot. zbiory prywatne

po kilkanascie tysiecy ton, a ich naped
stanowity klasyczne, tlokowe maszyny
parowe, ktdre w praktyce pozawalal na
rozwiniecie predkosci maksymalnej
okolo 20-21 wezléw (na prébach do 23
w.). Artylerie gtéwna okretéw stanowi-
to po sze$¢ dzial kal. 243 mm (Defen-
ce cztery) uzupelnianych przez dzia-
ta kal. 191 mm (Black Prince i Duke
of Edinburgh kal. 152,4 mm) oraz ar-
tylerie lekka i wyrzutnie torped. Opi-
sywane jednostki mialy tez podobne
sylwetki ksztaltowane przez cztery wy-
sokie kominy oraz dwa palowe masz-
ty. Wszystkie zbudowano na poczat-
ku XX wieku, przy czym najnowszy
byt Defence, ktéry wszedl do stuzby
w 1909 r. Jednak gdy wybuchla ,Wiel-
ka Wojna” byty juz przestarzale, pomi-
mo faktu, ze teoretycznie rzecz biorac
miatly woéwczas od kilku do kilkuna-
stu lat, a wiec obiektywnie jeszcze nie
byty stare. Trzeba w tym miejscu wyja-
$ni¢, ze ,drednotowa rewolucja” ozna-
czala nie tylko zasadnicze zmiany je-
$li chodzi o okrety liniowe, lecz miata
réwniez duzy wplyw na okrety innych
klas, w tym réwniez krazowniki. Dla-
tego wlasnie wobec jednostek z nape-
dem turbinowy i zuniformizowana
artylerig krazowniki pancerne o nape-
dzie ttokowym i z uzbrojeniem stano-
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Kleska krgzownikéw

wiacym istng mozaike kalibréow byly,
cho¢ wcale nie stare biorac pod uwage
lata budowy, to w $wietle powyzszego
przestarzate. Niemniej, cho¢ dla Roy-
al Navy budowano liczne nowoczesne
krazowniki, to jednak byly to albo sto-
sunkowo niewielkie jednostki pelnigce
funkcje rozpoznawcze lub przewodni-
koéw flotylli albo tez krazowniki linio-
we nie ustepujace wielkoscig pancerni-
kom. W praktyce miedzy tymi dwoma
skrajno$ciami brakowatlo jednostek
posrednich i miedzy innymi dlate-
go przestarzate juz krgzowniki pan-
cerne ciagle znajdowaly swoje miej-
sce w sktadzie floty — nie inaczej byto
z okretami tworzacymi 1 Eskadre Kra-
zownikow.

Dla przebiegu wypadkéw nie mniej-
sze znaczenie od okretéw tworzacych
1 Eskadre Krazownikéw, a moze na-
wet wicksze, miata osoba jej dowddcy.
Mianowicie dowddztwo tej jednost-
ki taktyczno-organizacyjnej sprawo-
wat kontradmirat Robert Arbuthnot.
Ten urodzony w 1864 r. — a wiec maja-
cy w czasie Bitwy Jutlandzkiej 52 lata
- arystokrata byl osobowoscig na tyle
nieprzecietng, ze znana praktycznie
w calej Royal Navy. Czlowiek ten miat
liczne wyrdzniajace go z posrédd rze-
szy innych oficeréw RN cechy, z kto-
rych na majace najwigksze znaczenie
wskaza¢ mozna dwie: zamilowanie
do sportu, szczegélnie (cho¢ nie tyl-
ko) boksu, oraz fanatyczne wrecz od-
danie dyscyplinie. Co si¢ tyczy dru-
giej z wymienionych cech, to miata
ona niejako ,dwustronny” charak-
ter. Mianowicie Arbuthnot z jednej
strony bardzo skrupulatnie wykony-
wal otrzymane rozkazy, za$ z drugiej
strony wymagal réwnie $cistego wy-
konywania swoich, a przy tym po-
trafil by¢ bardzo surowy wzgledem
podkomendnych, ktérzy jego zda-
niem uchybili swym obowiazkom.
Jak tatwo mozna si¢ domysle¢ pierw-
sza z wymienionych cech dawata mu
uznanie u przelozonych, a druga wy-
wolywala wrecz przeciwne reak-
cje u podwladnych. W chwili wybu-
chu wojny kontradm. Arbuthnot byl
zastepca dowddcy 2 Eskadry Linio-
wej (2nd Battle Squadron). Nastepnie
w styczniu 1915 r. otrzymat dowodze-
nie 1 Eskadra Krazownikéw, a przy-
czyna tego bylto rozluznienie dys-
cypliny na wchodzacych w jej sktad
okretach — kontradm. Arbuthnot wy-

dawat sie wlasciwym czlowiekiem, by
zmieni¢ ten stan rzeczy. Niekoniecz-
nie tak bylo, bowiem po pewnym cza-
sie nawet sam dowddca Grand Fleet
adm. Jellicoe doszedl do wniosku iz
Arbuthnot zbyt wiele wymaga od lu-
dzi, cho¢ zarazem byt tez przekona-
ny, ze gdy dojdzie do bitwy, to bedzie
on nieoceniony. Konczac ten watek
powiedzie¢ mozna tyle tylko, Ze nie-
bawem brutalna rzeczywisto$¢ miata
zweryfikowad ten osad.

Ku bitwie

Dlugo mozna by pisaé o genezie Bi-
twy Jutlandzkiej, do§¢ powiedzie¢,
ze gdy nocg z 30 na 31 maja 1916 r.
Hochseeflotte wyszta w morze Bry-
tyjczycy powzieli o tym wiadomosé
dzigki nastuchowi radiowemu i na
spotkanie przeciwnika wyszta Grand
Fleet. W prawej przedniej ¢wiartce
przed brytyjskimi sitami gtéwnymi
szta 1 Eskadra Krazownikow. Gdy bi-
twa juz trwala i walczyly ze soba kra-
zowniki liniowe oraz lzejsze okrety
antagonistow, Grand Fleet — a $cislej
jej skladajacy si¢ z drednotéw gros —
przyjeta szyk torowy (liniowy) pod-
czas gdy krazowniki pancerne mialy
przejs$¢ na jej tyl. Manewru tego moz-
na bylo dokona¢ w dwojakiego ro-
dzaju sposéb, a mianowicie albo po
wewnetrznej stronie rozwijajacej sie
linii drednotéw, czyli méwiac pro-
$ciej za nig (a tym samym réwniez
pod jej ostona), albo po jej zewnetrz-
nej stronie. Drugie rozwigzanie byto
bardziej ryzykowne, lecz zarazem da-
walo szanse na spotkanie z nieprzy-
jacielem. Kontradm. Arbuthnot wy-
brat drugi sposéb przeprowadzenia
manewru odejscia na tyly Grand Fle-
et, co pono¢ zapowiadat jeszcze przed
bitwa. W literaturze przedmiotu nie-
jednokrotnie przedstawiane jest to
jako przyklad nierozsadnej brawury -
oto Arbuthnot sportsmen bierze gére
nad Arbuthnotem dowoddca. Jednak
przy blizszej analizie nie wydaje sie
to by¢ calkiem stuszne, a by wyjasnié
w czym rzecz trzeba si¢ w tym miej-
scu zatrzymad, a nastepnie cofnaé do
poczatkowego okresu wojny.

Stracona okazja
Jak juz wspomniano powyzej w po-
czatkowym okresie wojny kontr-
adm. Arbuthnot byt zastepca dowdd-
cy 2 Eskadry Liniowej, ktérg dowodzit

wiceadmiral George Warrender. Sam
kontradm. Arbuthnot swg flage pod-
nidst na drednocie Orion. Podczas wy-
darzen, ktére przeszty do historii jako
»Bombardowanie Scarborough, Har-
tlepool i Whitby”, czyli niemieckie-
go wypadu przeciw brzegom Anglii
w dniu 16 grudnia 1914 r., z pokfadu
Oriona nawigzano kontakt wzroko-
wy z nieprzyjacielskimi kragzownika-
mi i niszczycielami (torpedowcami).
Dowddca Oriona kmdr. Frederic Drey-
er nakierowal wieze drednota na nie-
miecki kragzownik Stralsund i domagat
sie od kontradm. Arbuthnota, by ten
zezwolil mu na otwarcie ognia. Jednak
kontradm. Arbuthnot kategorycznie
zakazal otwierania ognia dopdki sto-
sowny rozkaz nie nadejdzie od dowdd-
cy eskadry. Tymczasem wiceadmirat
Warrender takiego rozkazu nie wydat,
ograniczajac si¢ jedynie do skierowa-
nia w poscig za dostrzezonymi nie-
mieckimi jednostkami trzech krazow-
nikéw pancernych, co nie przyniosto
zadnego konkretnego rezultatu. Tak
wiec Niemcy zdotali uj$¢, a po stronie
brytyjskiej pozostato uczucie zawodu.
Godzi sie w tym miejscu zaznaczy¢, ze
w postepowaniu kontradm. Arbuthno-
ta nie bylo ani $ladu ,,sportsmena”, za
to wzorowo zdyscyplinowanego oficer
ukazat sie w calej petni. Do swej $mier-
ci kontradm. Arbuthnot tego wydarze-
nia nie komentowat, niemniej kmdr
Dreyer uwazal, czemu po6zniej dat wy-
raz w swych wspomnieniach, ze mil-
czenie to byto wymowne. Mianowicie
wyciggnaé mozna wniosek, iz kontr-
adm. Arbuthnot zalowal swej decy-
zji i postanowil, by gdy znéw znaj-
dzie si¢ w obliczu wroga podja¢ z nim
walke nie czekajac na rozkazy. W tym
kontekscie tragedia brytyjskich kra-
zownikéw pancernych i powodujace
ja postepowanie ich dowodcy wygla-
da zupelnie inaczej. Sciéle przestrze-
gajacy dyscypliny kontradm. Arbuth-
not postanowil dla odmiany z wlasnej
inicjatywy szukaé bezposredniego
starcia z przeciwnikiem, lecz los oka-
zal sie okrutny i wcale nie potwierdzit
przystowia o szczeéciu sprzyjajacemu
odwaznym.

Zagtada Defence
Wracajac do pamigtnego ostatniego
dnia maja 1916 r. - gdy 1 Eskadra Kra-
zownikow wykonywala manewr przej-
$cia na koniec szyku brytyjskich sit
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gtéwnych oczom kontradm. Arbuth-
nota ukazat si¢ unieruchomiony nie-
miecki kragzownik lekki Wiesbaden?.
Sadzi¢ mozna, ze nauczony wczesniej-
szym doswiadczeniem postanowil nie
czekaé na rozkaz, ktéry moze nigdy
nie nadej$¢ i sam ruszyt ku przeciwni-
kowi, tym bardziej, ze 6w nie tylko nie
byt grozny, lecz wrecz przeciwnie wy-
dawatl sie tatwa zdobyczg. Przy tym na
stynacy ze swego zdyscyplinowania
Brytyjczyk tym razem poczynal so-
bie wyjatkowo nonszalancko. Jego ida-
ce z duzg predkoscig okrety przeciety
kurs nadptywajacych brytyjskich kra-
zownikow liniowych, ktére zmierzaly
ku wlasnym silg gtéwnym zmuszajac je
przy tym do gwaltownego zwrotu ce-
lem unikniecia kolizji. Lecz kontradm.
Arbuthnot jakby zupetnie na to nie
zwazal. Zreszta wkrotce potem lezacy
bezwladnie na falach Wiesbaden zna-
lazt si¢ w zasiegu dzial jego okretow
i Brytyjczycy oddaja do nieruchomego
przeciwnika trzy salwy. Jednak wojen-
ne szczescie bylo tego dnia wyjatkowo
zmienne i nagle sytuacja ulega drama-
tycznej zmianie. Oto zalegajacy tuman
mgly, ktéry dotychczas ograniczal wi-
doczno$¢, podnosi si¢ i zza niego uka-
zujg si¢ nadplywajace wielkie okrety
nieprzyjaciele — na czele krazowniki li-
niowe, a za nimi trzon Hochseeflotte.

Wedle kmdr por. von Paschena ofice-
ra artyleryjskiego krazownika liniowe-
go Liitzow, ujrzal on w szklach swych
przyrzaddw optycznych jak to okreslit
»auzy okret, stary angielski krgzownik
pancerny”. Do jednostki tej oddane zo-
stato pigc¢ salw (Niemcy otwarli ogien
z dystansu 7200 m), z czego trzy ob-
ramowaly cel, po czym nastgpita eks-
plozja wrogiego okretu. Pechowcem
tym okazal si¢ Defence bedacy okre-
tem flagowym 1 Eskadry Krazow-
nikéw. Jak twierdzili potem naocz-
ni $wiadkowie wydarzen brytyjski
krazownik otrzymatl co najmniej sie-
dem trafien pociskami ciezkiego kali-
bru po czym nastapila eksplozja, ktd-
ra zatopita jednostke. Wraz z okretem
zgineli wszyscy znajdujacy sie na nim
tego dnia: 54 oficeréw, 845 podofice-
réw i marynarzy oraz cztery osoby cy-
wilne, a wiec tacznie 903 ludzi, w tym
kontradm. Robert Arbuthnot. Go-
dzi sie przy tym zauwazy¢, ze spekta-
kularny koniec Defence nie byt li tyl-
ko efektem przygniatajacej przewagi
ogniowej Niemcéw. Otdz jeszcze na
dtugo przed bitwg kontradm. Arbu-
thnot nakazal pozostawi¢ otwartymi
przestony zamykajace ciagi amunicyj-
ne, gdyz ich kazdorazowe otwieranie
i zamykanie spowalnialo proces dosy-
tania amunicji do dzial. Zdaniem bry-

Krazownik pancerny Defence zatopiony przez krazownik liniowy Liitzow.

tyjskiego dowddcy zwigzane z tym ry-
zyko byto do przyjecia. Rzecz jasna
w sytuacji, w ktorej znalazt si¢ Defence
i wobec miazdzacej przewagi nieprzy-
jaciela okret i tak bylby zapewne zato-
piony, niemniej za calkiem prawdopo-
dobne uzna¢ mozna, ze niekoniecznie
musialoby to nastapi¢ w wyniku eks-
plozji komory amunicyjnej - opisa-
ny ponizej los krazownika Warrior
jest potwierdzeniem takiego zaloze-
nia. Skoro za$ prawdopodobnie nie
nastapitaby az tak gwattowna i szyb-
ka zaglada samego okrety, to zapewne
réwniez straty w zatodze (cho¢ oczy-
wiscie nieuniknione) tez nie obejmo-
walyby wszystkich ludzi. Zaprezen-
towany wywdd rzecz jasna pozostaje
do pewnego stopnia w sferze speku-
lacji, lecz nie jest pozbawiony logiki.
Jego konkluzje mozna krétko zawrzeé
w stwierdzeniu, ze che¢ osiggniecia
zysku w postaci oszczednosci cza-
su przy dosylaniu amunicji prawdo-
podobnie doprowadzita do szybkiej
utraty okretu z calg zatoga.

Dramat 1 Eskadry Kragzownikéw nie
zakonczyt si¢ na samym tylko zatopie-

1. Wiesbaden zostal unieruchomiony ogniem brytyj-
skiego krazownika liniowego Invincible, ktéry sam z ko-
lei zostal zatopiony przez niemieckie krazowniki liniowe.
Nic to wszakze nie zmienito w losie Wiesbadena, ktére
tez w ostatecznym rozrachunku zatonal, cho¢ dopiero
wiele godzin pdzniej.

Fot. zbiory prywatne
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Krazownik pancerny Black Prince nie miat szans w starciu z okretem liniowym Thiiringen.

niu Defence. Podczas gdy okret admi-
ralski ginal wraz z calg zalogg row-
niez druga jednostka eskadry znalazta
sie pod ciezkim ogniem. Warrior, bo
o nim nowa, otrzymal pietnascie tra-
fien pociskami duzego kalibru oraz
sze$¢ $redniego kalibru. Jedno z trafien
okazalo sie szczegdlnie pechowe, bo-
wiem pocisk eksplodowal we wnetrzu
kadluba okretu, a jego odtamki przebi-
ty dno jednostki w poblizu stepki. Tym
samy zaczal sie naptyw wody, ktérego
nie udato sie zahamowa¢, co w osta-
tecznos$ci zdecydowalo o losie okre-
tu. POKi co jednak Warrior i pozostale
jednostki eskadry miaty przystowiowe
»Szczeécie w nieszczesciu”, oto uwage
Niemcéw przykulo zupetnie co$ inne-
go. Mianowice wykonujacy cyrkulacje
z powodu zablokowanego steru okret
liniowy Warspite skupil na sobie ogien
niemieckiej floty?. Dzieki temu War-
rior mimo ciezkich uszkodzen i strat
w zalodze obejmujacych 71 zabitych
i 36 rannych zdolala sie wycofal. Poz-
niej zostal wziety na hol przez trans-
portowiec wodnosamolotéw Engadine,
ktdry bedzie towarzyszyt krazowniko-
wiaz do jego konca.

Wracajac jeszcze do zatopionego
Defence, to wrak okretu lezy na gte-
bokosci okoto 50 m, a jego pozycja to
56°58'N i 05°49’E. Srodokrecie i rufa
pozostaly wzglednie cale, natomiast
dzidéb wraz z pomostem, fokmasz-
tem i wiezg ,,A” ulegl prawie calkowi-
temu zniszczeniu w wyniku eksplo-

zji komory amunicyjne;j tejze. Jedyne
co sie zachowalo na dnie morskim, to
duzy fragment barbety i skrajna czes¢
dziobu.

Koniec Black Prince

Flagowiec 1 Eskadry Krazowni-
kéw zostal zatopiony wraz z jej dowdd-
c3, a kolejna jednostka, Warrior, trwa-
le wyeliminowany z walki. Niemniej
ostaly sie, jeszcze Duke of Edinburgh
i Black Prince. Co sie tyczy pierwszego
z wymienionych, to krazownik zdotat
polaczy¢ sie z sitami gléwnymi Grand
Fleet i jak wynika z dostepnych zré-
det bez strat przetrwal bitwe. Diame-
tralnie inaczej potoczyly sie losy Black
Prince. Niewiele wiadomo co dzialo sie
z okretem przez reszte ostatniego dnia
maja 1916 roku. Poza nadanym o godz.
20:45 meldunkiem o zauwazeniu okre-
tu podwodnego krazownik zachowy-
wat cisz¢ radiowq. Biorac jednak pod
uwage dalsze wydarzenia dowddca
okretu musial podgzaé¢ kursem réw-
nolegtym do uchodzacej niemieckiej
floty. Krotko przed péinocs, o godz.
23:35 Black Prince starl sie z niemiec-
kim pancernikiem Rheinland, ktére-
go trafit dwoma pociskami kal. 152
mm po czym skryl si¢ w ciemnos$ciach
zanim Niemiec zdolal skutecznie od-
powiedzie¢ ogniem. Jednak takiego
szcze$cia nie mozna mie¢ dwa razy.
O godz. 01:10, a wiec juz 1 czerwca,
okret ponownie natknal sie na gléwne
sity Hochseeflotte. Z pokladu niemiec-

Fot. Internet

kiego drednota Thiiringen dostrzezono
w ciemnosciach ,,co$”, co po oswietle-
niu reflektorami kajzerowskiego okre-
tu okazalo si¢ by¢ krazownikiem Black
Prince znajdujacym sie w odleglo$ci
zaledwie okolo tysigca metréw. Dla ar-
tylerii okretowej to zaden dystans i gdy
Niemcy otworzyli ogien zwyczajnie nie
mogli chybi¢. Thiiringen wystrzelit do
brytyjskiego krazownika dziesi¢¢ po-
ciskow kal. 305 mm, dwadziescia sie-
dem kal. 150 mm i dwadzie$cia cztery
kal. 88 mm, a dodatkowo ogien otwar-
ty tez inne niemieckie okrety. W re-
zultacie Black Prince zostal trafiony co
najmniej dwunastoma pociskami cigz-
kiego kalibru, jak tez kilkoma lzejszy-
mi, co uczynilo zen trawiony ogniem
wrak. Jesli wierzy¢ niektérym opi-
som bitwy wlasnie dzieki blaskowi pto-
mieni Black Prince zostal dostrzezony
przez brytyjski kontrtorpedowiec Spit-
fire (tez zreszta powaznie uszkodzony).
Krazownik ptonat i mial juz nie mie¢
dwoch $rodkowych kominéw, ktére
zostaly odstrzelone wzglednie prze-
wrdcily sie. Jakby nie bylo Black Prin-
ce niebawem zatonal. Z dostepnych
zrédet wynika, ze nastgpita eksplozja
rufowej komory amunicyjnej, zapew-
ne w wyniku dotarcia do niej ognia
z szalejacego na okrecie pozaru. Wraz
z kragzownikiem na dno poszla cala za-

2. Mimo powaznych uszkodzen Warspite przetrwat
Bitwe Jutlandzka, a podczas I Wojny Swiatowej uczest-
niczyt w licznych zwycigskich bitwach i innych wojen-
nych operacjach.
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toga, to jest 37 oficeréw oraz 820 pod-
oficer6w i marynarzy. Wrak okretu
lezy na glebokosci 50-60 m (wedlug
niektérych danych ledwie 46-49 m)
na pozycji 56°01’'N i 06°09’E. Rufa jest
odtamana, co wydaje sie potwierdza¢
eksplozje rufowej komory amunicyj-
nej, a w kadlubie znajduje si¢ duza wy-
rwa na $rédokreciu®.

Tonie Warrior

Tak, jak opisano powyzej, zasypa-
ne gradem nieprzyjacielskich poci-
skow i rozerwane eksplozjami wlasnej
amunicji swo6j morski ,,zywot” zakon-
czyly juz krazowniki pancerne Defen-
ce i Black Prince. Pozostawal jeszcze
cigzko uszkodzony Warrior, lecz i jego
los miat si¢ niebawem dopetni¢. Rano
1 czerwca 1916 roku naptyw wody do
wnetrza kadtuba byl taki, ze nie ulega-
to watpliwosci, iz zatoniecie okretu jest
tylko kwestia czasu. W zaistnialej sy-
tuacji podjeto decyzje o zdjeciu zalogi,
wobec czego okolo godziny 6smej rano
do burty krazownika podszedt holuja-
cy go dotychczas transportowiec wod-
nosamolotéw Engadine. Na jego po-
ktad przeszlto 675 ludzi - §ciéle rzecz
ujmujac nie wszyscy przeszli, bowiem
ciezko rannych przenoszono. Doszlo
przy tym do wypadku. Tytutem wy-
jasnienia, ze wzgledu na falowanie po-
ziomy pokladéw obydwu jednostek

obnizaly sie lub podnosity wzgledem
siebie, a burty to stykaly to znéw roz-
chodzily sie. W opisanych warunkach
nie dziwi, Ze jeden z przenoszonych
rannych wpadl miedzy burty okretéw.
Zostat jednak uratowany przez po-
rucznika Rutlanda?, ktéry za ten wy-
czyn zostal odznaczony medalem za
uratowanie zycia ludzkiego (Albert
Medal for Lifesaving). Wkrétce potem,
okoto godziny dziewiatej, opuszczo-
ny juz przez zaloge Warrior zatonal.
Wrak krazownika spoczywa na gtebo-
kosci ponad 60 m na pozycji 57°38’'N
i02°59’E.

Zakoriczenie

Los jest bezduszny, a pozniejsza
ocena dzialan zalezy w duzej mie-
rze od tego, co chcial §lepy traf. Wigk-
sz0$¢ tych dowddcow, ktorzy zastyneli
»dzialaniami po nelsonisku”, z samym
Nelsonem wlacznie, miala sporo szcze-
$cia. Tak wiec jedni przechodza do hi-
storii jako $miato dzialajacy zwyciezcy,
a drudzy jako awanturniczy przegra-
ni, za$ o tym, kto w ktorej kategorii
sie znajdzie czestokro¢ decyduje przy-
padek. Kontradm. Arbuthnot swym
dziataniem zgubil siebie, wielu sposréd
swych podwladnych oraz trzy z czte-
rech powierzonych mu okretéw, a do-
datkowo znaczaco przyczynil si¢ do
niekorzystnego stosunku strat bry-

SUPLEMENT

tyjskich wzgledem niemieckich w Bi-
twie Jutlandzkiej. Wszystko to sta-
fo sie za przyczyng $mialego dzialania
bez rozkazu, co w przypadku sukcesu
jest wielce chwalone. Tym razem jed-
nak $miale dzialanie nie zakonczyto
sie powodzeniem, a wrecz przeciwnie.
Bowiem na wojnie trzeba mie¢ szcze-
$cie, a przynajmniej nie mie¢ pecha -
kontradm. Arbuthnot nie miat szcze-
$cia, za to zwyczajnie mial pecha. ®
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3. Tak przynajmniej wynika ze zobrazowania danych
zebranych za pomocg sonaru przez RN. Do wraku kilku-
krotnie schodzili tez cywilni nurkowie — zamieszczone
w Internecie opisy tego co widzieli pod wodg zawieraja
rézne, niekoniecznie wykluczajace sig, szczegoly. Uczest-
nicy jednej z podmorskich wypraw twierdzg, ze kadtub
ulegt ,wybebeszeniu” skutkiem czego czgéci maszyn etc.
lezg na dnie wokdl, wedle dunskich eksploratoréw wrak
spoczywa na lewej burcie, a jeszcze inni nurkowie twier-
dzag, ze wrak jest cze$ciowo pokryty mulem i licznie po-
zaczepiane s o niego sieci rybackie.

4. Por. Rutland przeprowadzit na poczatku bitwy roz-
poznanie lotnicze. Niestety, cho¢ lot odbyt si¢ pomysl-
nie (mozna tak twierdzi¢ nawet mimo awarii samolotu),
a por. Rutland wykazat si¢ przy tym niematq odwaga, to
jednak nie udalo sie przekazaé zebranych danych.

Ni?ét?l‘iecki okret liniowy Thiiringen, ktory roznidst swoja artyleria krazownik pancerny Black Prince.

1=

¥ -'**ﬂ!;w-t ﬂ?:—

m-a- \

K] F"
MIr-—qa Fh-ﬂi

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

‘W\.—-

s




Pierwsze wyjscie dywizjonu lotnic-
twa morskiego odbylo si¢ w maju 1922
roku, zaraz po wejsciu do stuzby De-
dalo. 25 maja w towarzystwie Auda-
za, H-2 1 H-3 wyszedl z Barcelony do
Walencji. W tym pierwszym rejsie na
poktladzie Dedalo byl prawie caly ma-
terialny sprzet dywizjonu. Na pokia-
dzie byly gotowe do lotu trzy latajace
fodzie Felixtowe F-3, w tym ,,Medina
Giralda”; dwa Macchi-18 i po jednym
Savoia-16 i Savoia-16 bis. W hanga-
rze staly trzy Macchi-18, jeszcze je-
den Savoia-16 i Savoia-16 bis. One réw-
niez byly w petni wyposazone do lotu,
uzbrojone, ale ze zlozonymi skrzy-
dlami, ktére mogly by¢ przylaczone
po dostarczeniu na poklad samolotu.
W tadowni znajdowaly si¢ dwa kolejne
E-3 bez silnikéw i catkowicie zdemon-
towane cztery stare Savoia-13, dwa Sa-
voia-16 i trzy Savoia-16 bis oraz Parnall
»Panther”. Wszystkie z nich byly cal-
kowicie rozebrane, ale w kazdym ze-
stawie znajdowal si¢ sprawny silnik.
Na dziobie byly dwa sterowce S.C.A.
(S-1 zlozony i uzbrojony, i S-2 w han-
garze) oraz dwa balony gotowe do uzy-
cia. Okret byl tak szczelnie ,,zapako-
wany” sprzetem, ze zdaniem jednego
z pilotéw, nie mozna bylo przej§¢ pie¢
metréw, zeby nie musiat obchodzi¢

Alejandro Anca Alamillo (Hiszpania)
Nikotaj Mitiukow (Rosja)
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Kartagena, czerwiec 1922 roku Na poktadzie Dedalo
znajduja sie dwie todzie latajace Savoia 16, dwie Macchi
18 i trzy Felixtowe.

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

o creséll

zlozonego skrzydta, lub jakie$ zapako-
wanej skrzyni.

Na wysokoéci Sagunto z Dedalo
spuszczono dwa Macchi i po jednym
Savoia-16 i 16-bis, ktére w towarzy-
stwie sterowca polecialy do Walengji.
Po wejsciu do portu Dedalo znéw pod-
niodst je na poktad. Wedtug raportu do-
wodcy transportu lotniczego koman-
dora podporucznika V. Benitez ,,Te
ewolucje wywolaly niezwykte zaintere-
sowanie mieszkaricéw Walencji, co do-
bitnie pokazaly ich ciekawos¢ zaréw-
no okretem jak i lotnictwem morskim.
Samo nasze pojawienie si¢ w miescie
i codzienne loty spowodowaty korzystny
nastréj, ktéry mozna okreslic tylko jako
duma narodu. Okret i jego eskorta byly
zawsze petne ludzi, a kazdy szczerze za-
zdroscit tym, ktérzy widzieli co$ wigcej
niz on sam.”

30-tego zespdl okretow wyszedt
W INorze, CZasowo zawieszajac swoje
loty. Kolejnym portem na drodze dy-
wizjonu byla Kartagena, gdzie okre-
ty pozostaly do 26 czerwca. Tutaj De-
dalo w koncu wszed! do floty jako
pelnowartosciowa jednostka bojowa,
a jego grupa lotnicza przeprowadzi-
ta liczne loty szkoleniowe, szkolac si¢
na przemian z patroli szkoleniowych
i bombardowan. Ostatecznie zar6wno
Macchi-18, Savoia-16 i 16-bis jednak,

tow
a takze latajace todzie i Savoia-13 wy-

konaly po kilka lotéw bojowych. Ale
tym razem nie odbyly sie loty sterow-
ca, dlatego ze warunki wybrzeza Cur-
ra na to nie pozwalaly. Po zakoncze-
niu kursu szkolenia bojowego Dedalo
ze swojg eskortg skierowal sie do San-
ta Pola, a potem do Alicante. W obu
portach odbyly sie takze pokazy lot-
nicze z udzialem sterowca, zawsze wy-
wolujgc zainteresowanie publicznosci.
16 lipca Dedalo wrécil do Barcelony,
koniczgc swoj pierwszy praktyczny rejs.
Wszystkie systemy okretu i samolotéow
pracowaly zadowalajaco, tak ze decy-
zjg dowoddztwa, od 1 sierpnia do 15 li-
stopada Dedalo znajdowal sie w swojej
pierwszej bojowej kampanii.

O godzinie 16 30 lipca Dedalo pod-
niost kotwice i ruszyt do Kartageny,
gdzie wszed! o godzinie 23 nastepnego
dnia. O dziewiatej rano w dniu 2 sierp-
nia, ponownie wyszed! w morze, a wie-
czorem nastepnego dnia osiggnat Ceute.

Bioragc pod uwage doswiadcze-
nia szkolnego rejsu, sformowano gru-
p¢ lotnicza, zlozong z dwdch eskadr.
Pierwsza tworzyly Macchi-18, a dru-
ga Savoia (gléwnie Savoia-16, ale ze
wzgledu na brak kompletu takze i Sa-
voia-13). Klopotliwe i niewygodne
w obstudze w waskich przedziatach
Dedalo Felixtowe zostaly w Barcelonie.
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Zakladano, ze jesli zaistnieje potrze-
ba ich wykorzystania, latajace todzie
beda mogty przelecie¢ do wyznaczo-
nego kwadratu samodzielnie i nastep-
nie wiaczy¢ si¢ do operacji bojowych.
W sumie pokladowa grupa lotnicza
skladala sie z 16 wodnosamolotéw. Ba-
lonowa grupa pozostata w takim skta-
dzie, jak przedtem - to jest dwa sterow-
ce i trzy balony.

O $wicie 6 sierpnia Dedalo, Audaz,
H2 i H-3 udaly si¢ do Zatoki Alhuce-
mas przylaczajac si¢ do eskadry, sta-
jac za krazownikiem Cataluia. Ten
dzien przeszed! do historii lotnictwa
morskiego w Hiszpanii. Po tym jak
nieprzyjaciel o godzinie 15 otworzyl
ogien do hiszpanskich okretéw, Cata-
lutia i Dedalo przeniosly si¢ do obsza-
ru Morro Nuevo. Tutaj, transporto-
wiec lotnictwa spuscit na wodg siedem
wodnosamolotéw (cztery Macchi-18,
dwa Savoia-16, jeden Savoia-13) oraz
trzy todzie w celu ulatwienia pracy pi-
lotéw morskich. Jesli Savoie przezna-
czono dla zwyczajnego zwiadu i roz-
poznania, to Macchi weszty do historii
jako pierwsze samoloty bombardujg-
ce stanowiska Marokanczykéw. Wyko-
nala je w rejonie plazy Sebadila zatoga
Macchi-18 w skladzie pilota poruczni-
ka Francisco Taviel de Andrade i bo-
jowego obserwatora porucznik Julio
Guillén. Co ciekawe, zbombardowa-
ny obszar, byl tym, na ktérym kilka lat
pézniej odbedzie si¢ duzy desant hisz-
pansko-francuski.

Dwie kolejne fotografie Dedalo
z czerwca 1922 roku.
Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

bomb: zapalajacych i rozpry-
skowych wszystkich trzech ka-
libréw.

Warunki pogodowe we wrze-
$niu byly znacznie gorsze w sierp-
niu, jednak cztery razy samoloty
dokonaty bombardowan prze-
ciwnika (9, 21, 22 i 23). 8 wrze-
$nia po raz pierwszy do zba-
dania marokanskich pozycji
w obszarze Alhucemas poleciat
sterowiec S-1. Pézniej aeronau-

Nastepnego dnia, okoto szdstej rano
sze$¢ wodnosamolotéw znowu pole-
cialo bombardowaé pozycje wroga,
zrzucajac facznie 54 bomb. Pod koniec
operacji tego dnia eskadra wraz z De-
dalo poszed! uzupetni¢ zapasy i odpo-
cza¢ w Melilli, wracajac do Alhucemas
w potudnie 10 sierpnia. Poniewaz De-
dalo ze swoim wysokim pokladem byl
dobrym celem, a obfito$¢ materialéw
tatwopalnych i amunicji mogta dopro-
wadzi¢ do jego utraty, na rozkaz do-
wodcy eskadry, ktory podniést swoja
flage na pancerniku Alfonso XIII, po-
winien on wycofa¢ sie ze strefy dzialan
wojennych oraz przylaczy¢ si¢ tylko
wtedy, gdy jest to absolutnie koniecz-
ne. Wszystkie loty postanowiono prze-
prowadzaé z Ceuty. Realizujac rozkaz
dowodca Dedalo udat sie do Melilli, po
drodze ostrzeliwujac stanowiska Rife-
néw w okolicy Morro Nuevo, wystrze-
lajac w sumie 20 pociskéw ze swoich
105 mm dzial.

W dalszej kampanii 1922 roku De-
dalo bazowal w Ceucie, czasami wyko-
nujgc planowe rejsy do Melilii i Carra-
ki dla uzupelnienia swoich rezerw lub
napraw, ktérych nie mozna bylto wy-
kona¢ we wlasnym zakresie. W koncu
sierpnia samoloty transportowca lot-
nictwa wylatywaty do zadan bojowych
siedem razy (w dniach 11, 12, 15, 24,
25, 26 i 27), latajac nad goérskimi cela-
mi w rejonie Alhucemas oraz w Vélez
de la Gomera. Zaledwie w miesigc lot-
nicy zrzucili na wroga okolo czterysta

ci polecieli jeszcze trzykrotnie
(21, 22 i 23), uzupelniajac zwiad
bombardowaniem.

1 pazdziernika Dedalo wszedt
do Ceuty, wracajac z rutyno-
wego rejsu do arsenatu w Kar-
race. Pie¢ dni pdzniej, w to-
warzystwie Catalusny oraz
dwdch kutréw patrolowych patrolo-
wych, udat sie do rejonu M’ Ter, gdzie
wedlug danych wywiadu zaobser-
wowano koncentracje sit przeciwni-
ka. 7 pazdziernika wodnosamolot De-
dalo przeprowadzil bombardowanie
wroga, a w tym czasie sterowiec prze-
prowadzil daleki zwiad. Nast¢pne na-
loty samoloty Dedalo ,,przeprowadzity
juz w tradycyjny sposdb” ze stojacego
w rejonie Ceuty okretu w dniach 10,
12, 13, 14 i 17. Natomiast 20 i 21 paz-
dziernika samoloty znéw wrécity do
pracy nad celami we wschodnim rejo-
nie protektoratu: w poblizu pétwyspu
Iris - przyladek Pescadores. Oprocz
tego dywizjon byl zaangazowany do
eskortowania transportowcéw Laza-
ro i Espafia-4. 25 pazdziernika Dedalo,
wraz okretami dywizjonu wszed! do
Alhucemas, gdzie wieczorem nastep-
nego dnia sterowiec bombardowat po-
zycje w Sidi Dris, powtarzajac operacje
na nastepny dzien z udzialem szesciu
Macchi.

Tydzien od 1 do 7 listopada spedzit
Dedalo wraz z okretami dywizjonu
na ptywaniu do Alicante i Kartage-
ny, pozostawiajac kilka ze swoich sa-
molotéw w Maroku. Tak wigc pomi-
mo okresowej nieobecnosci okretow
w protektoracie, lotnicy dziewig¢ razy
1,3, 4,5,6,7 10, 11 i 13-tego) wyla-
tywali na bombardowanie Rifenéw
w rejonie Alhucemas i w jego okoli-
cach. Sam Dedalo powrdcit do Melil-
li 8 listopada, ale juz 13-tego z powo-
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du zlej pogody byl zmuszony udac sie
do Chafarinas.

Poniewaz rozpoczal sie sezon sztor-
mowy, zdecydowano o powrocie okre-
tow dywizjonu do metropolii. Wiec po
odczekaniu na troche lepsza pogode,
15 listopada Dedalo udal si¢ do Kadyk-
su, docierajac do miejsca przeznacze-
nia wieczorem nastepnego dnia.

Wymuszony brak aktywnosci ze
wzgledu na warunki pogodowe do-

Listopad 1922 roku, Dedalo w Melilli podczas swojej pierwszej kampanii. Nad nim sterowiec S.C.A.
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wodztwo postanowito obréci¢ na
swoja korzys¢, przeprowadzajac rejs
propagandowy po $rédziemnomor-
skich portach Hiszpanii. Dotychczas
gazety obszernie wychwalaly wojen-
ne wyczyny pilotéw wojskowych i ae-
ronautéw, a teraz wielu gapiéw miato
okazje, aby zobaczy¢ na wlasne oczy
stynnych pilotéw i okret. Wiec po
drodze z Kadyksu do Barcelony De-
dalo w towarzystwie torpedowca Ne

21 zatrzymywatl si¢ w Maladze, Al-
merii, Kartagenie, Alicante, Walencji
i Tarragonie. We wszystkich tych por-
tach odbyty si¢ pokazowe loty zaréw-
no wodnosamolotéw, jak i sterowca,
niezmiennie powodujac powszech-
ne zainteresowanie szerokiego gro-
na publiczno$ci. GIéwnym celem tej
kampanii jest przyciagniecie mtodych
ludzi do lotnictwa marynarki wojen-
nej, poprzez odbycie ponad pieédzie-

Fot. Manuel R. Gabarrus
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sieciu pokazéw lotniczych, podczas
ktorych zalogi wykonaly postawione
przed nimi zadania z powodzeniem.
Juz przed wejsciem okretu do Barcelo-
ny, wszystkie 50 wakatow studentéw
zostalo wypelnionych.

W koncu dopiero 29 listopada De-
dalo dotarl do Barcelony, konczac
kampanie¢ 1922 roku. Wszystkie sa-
moloty i sterowce natychmiast przeka-
zano strazy przybrzeznej do ich pelne-
go przegladu i rutynowych remontéw
Tak zakonczyla si¢ pierwsza bojowa
kampania Dedalo. W ciagu sze$ciu
miesiecy od wejscia okretu do stuzby
przebyt on 6604 mil, spedzajac na mo-
rzu 65 dni. W czasie wszystkich opera-
cji bojowych zaréwno transportowiec
lotnictwa, jak i jego grupa lotnicza nie
poniosty zadnej powazniejszej straty.
Nie bylo zadnych strat bojowych. Cie-
kawostka jest fakt, ze od czasu zakon-
czenia wojny domowej w Rosji, bylo to
pierwsze dzialanie lotnictwa morskie-
go na $wiecie, a Dedalo stat si¢ réwniez
jedynym transportowcem lotnictwa
uczestniczagcym w dziataniach bojo-
wych do wybuchu II wojny $wiatowe;!

1923 rok

Kampanie nastepnego 1923 roku dy-
wizjon rozpoczal takze od szkolenio-
wego rejsu dopiero w czerwcu. Powo-
dem bylo opézinienie w modernizacji
i zmiany dokonany dokonane na pod-
stawie doswiadczen poprzedniej kam-
panii. W marcu Dedalo stal w wejéciu
do portu w Barcelonie, gdzie zostal on
wyposazony w dodatkowe pomiesz-
czenia do obstugi wodnosamolotéw,
punkt technicznych napraw, sale, han-
gary itp. Znacznie polepszono wyposa-
zenie warsztatowe: pojawily si¢ lekkie,
przenoéne namioty i zadaszenia, ha-
mulce hydrauliczne, elektryczny sprzet
spawalniczy, tokarki, itp.

W przeciwienstwie do marynarzy,
szkolenie lotnikéw w tym okresie byto
dos¢ intensywne. W styczniu rozpo-
czeli latanie kursanci z drugiego nabo-
ru. W przeciwienstwie do pierwszego,
gdzie wszyscy baloniarze byli tez pilo-
tami samolotow, teraz przeprowadzo-
no podzial wedlug specjalizacji.

Wobec braku Dedalo aeronauci od-
bywali praktyki latania balonéw na
uwiezi uzywajac holowniki transpor-
towca lotniczego. Jeden taki lot pod
koniec stycznia, prawie skonczyt si¢
tragicznie: lina balonu na uwiezi nie-

mal si¢ urwata. Aby nie kusi¢ losu,
w tym czasie wstrzymano loty balo-
néw z uzbrojenia Dedalo. Szkolenie
kursanci zaczeli wykonywa¢ tylko na
samobieznych balonach. Chociaz jesli
wiatr wial od ladu, musiat wychodzi¢
w morze Audaz lub kuter, ale mimo to,
uwazano te loty za bezpieczniejsze.

Wreszcie, w dniu 17 czerwca, w to-
warzystwie Audaza i kutréw, Dedalo
na holu H-3 i H-4 udat sie na Minorki.
Grupa lotnicza podczas tego rejsu skia-
data sie tylko z dziewig¢ciu Macchi-18
i sterowca S-1 (przy okazji, nie byl on
uzywany w tej kampanii). Po krétkim
postoju okretéw w Fornells przyby-
ty one do Mahon, gdzie zakotwiczyly
w zatoce Figuera.

Sroda 20-tego byta pochmurna. Loty
rozpoczal ,Nasz Don Pedro”. Powie-
dzial zwyczajnie ,w droge” i poleciat
w towarzystwie obserwatora podcho-
razego Servere. Po wylagdowaniu samo-
lot skierowatl sie na Dedalo i dowddca
wydal komunikat o warunkach pogo-
dowych. Miejsce Cardorny zajat mlody
oficer-kwatermistrz Sudrez de Tangil,
dla ktérego byl to pierwszy lot. Do$¢
nieoczekiwanie dla wszystkich na wy-
sokosci 300 m w rejonie Los Freus sa-
molot zanurkowat i uderzyt w ziemie.
Uderzenie bylo tak silne, ze szczat-
ki samolotu zostal znalezione wigcej
niz sto metréw od miejsca uderzenia.
Obaj czlonkowie zalogi zgineto. Dzien
po tragedi, ciata obu rozbitych pilotéw
pochowane na cmentarzu w Mahon.
Pogrzeb stopniowo przeksztalcit sie
w dos¢ liczng procesje. Tragedia mia-
ta najbardziej przygnebiajacy wplyw
na zalogi dywizjonu, poniewaz byli oni
pierwszymi ofiarami w ponad dwoch
i pol-letniej stuzbie jednostki. Dlate-
go okrety 25 czerwca szybko wyszly
w morze, bez wykonania pelnego za-
kresu planowanych ¢wiczen. Czegscio-
wo wymuszong przerwe byl w stanie
zrekompensowaé trzydniowy postdj
w Fornells. Jednak o pétnocy 28-ego,
zostawiajac za rufg Palme, okrety po-
zostawily tak niego$cinne Baleary, by
nastepnego dnia wroci¢ do Barcelony.

Analiza zdarzenia i wycigganie
wnioskéw na przyszloé¢ trwalo okoto
miesigca. Dopiero wieczorem 20 lipca
dywizjon zostawit Barcelong z kursem
na Minorce. Ponownie odwiedziwszy
Fornells i Mahon, okrety wieczorem
23-tego powrdcily na rede stolicy Ka-
talonii.

Ale lipiec byl udany dla aeronau-
tow. 2 lipca pierwszy polecial w powie-
trze S-2, pilotowany przez instruktora
Leone, porucznika Hilenom i posia-
dajace dwodch kadetéw na pokladzie.
W kolejnych dniach wykonatl on oko-
to dziesieciu lotéw w réznych wa-
runkach i wykonujac rézne zadania,
w tym z pasazerami na pokladzie. Po
powrocie Dedalo, 9 sierpnia S-2 po
raz pierwszy z powodzeniem zadoko-
wal do transportowca lotnictwa. Od
tego dnia, dwa sterowce na uzbrojeniu
okretu nie byly przypisane tylko no-
minalnie.

Nastepne wyjs$cie w morze odbyto
sie w potowie sierpnia. Wieczorem, 18-
tego Dedalo wyszedt z Kartageny. Jego
zadaniem byto znalezienie odpowied-
niego miejsca w poblizu Mar Menor
dla zalozenia punktu bazowania ste-
rowcow i balonéw. Ale zadania nie wy-
konano, poniewaz juz w morzu radio-
operatorzy transportowca lotnictwa
odebrali rozkaz dowddztwa przyjecia
pelnej grupy lotniczej i szybkiego do-
faczenia do eskadry w Maroku. W jej
nastepstwie Dedalo musial wréci¢ do
Barcelony, doprowadzajac swoja grupe
powietrza do petnego skladu.

Po goraczkowej pracy, grupa po-
wietrza zostala zwigkszona do szesciu
Macchi-18 i czterech Savoia-16 bis i o
péinocy 20 sierpnia Dedalo, prowa-
dzac na holu H-3 i H-4, wyszed! w mo-
rze. Wieczorem 22-go zespdt wszed!
do Kartageny. Tutaj jego uzbrojenie
wzmocnil sterowiec S-2 i balon, i po
przyjeciu wegla, okrety poszty pod
Melille, gdzie zarzucity kotwice w por-
cie przeznaczenia w nocy 23-ego. Brak
Audaza w tym rejsie byt spowodowany
zlym stanem jego konstrukeji, w wy-
niku czego stary okret rozpoczal przy-
gotowania do wycofania ze stuzby. Na
jego miejsce do Melilli do uzupetnie-
nia dywizjonu przydzielono torpedow-
ce Ne 171 19.

Dotgczenie transportowca lotnicze-
go nastgpilo w dobrym momencie, po-
niewaz 26 sierpnia flote hiszpanska
spotkato wielkie nieszczescie. W tym
dniu, w rejonie przyladka Tres For-
kash, wszedl w gesta mgle i osiadl na
mieliznie najsilniejszy okret hiszpan-
ski pancernik Espafia. Natychmiast na
miejsce tragedii przybyto kilka okre-
téw, probujac zorganizowac dziata-
nia ratownicze oraz oceni¢ uszko-
dzenia pancernika. Wéréd nich byt
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Dwie interesujace fotografie lotnicze osiadlego na skatach pancernika Espana wykonane przez lotnikow Dedalo w okresie sierpien-wrze-

sien 1923 roku.

i Dedalo wraz ze swoimi dwoma ku-
trami. W tym samym dniu jak i w na-
stepnych, wodnosamoloty i sterowiec
transportowca lotniczego rozpocze-
ty regularne loty nad miejsca trage-
dii, prowadzac monitoring pancerni-
ka i obserwujac wroga, aby uniknaé
zaskoczenia z strony Kabylow. Czesto
tym lotom towarzyszyly bombardo-
wania lub rozpoznania stanowisk Ri-
fenéw. Nocami, aby nie naraza¢ tak

cenny dla floty okret, Dedalo wcho-
dzil do zatoki Tramontana. Z po-
wodu trudnych warunkéw pogodo-
wych w okresie prowadzenia akcji
ratunkowej kilka samolotéw zostato
uszkodzonych w réznym stopniu, ale
wszystkie z nich udalo si¢ naprawic¢ we
wlasnym zakresie. Kilka dni pdzniej,
kiedy stalo sie jasne, ze Esparia utknat
na skatach gruntownie i na dluzszy
czas, postanowiono przenie$¢ czesc

Fot. zbiory Juana B. Rogla

zalogi do metropolii. Do tego celu zo-
stal wybrany Dedalo z przestronnymi
wnetrzami. W rezultacie, pozostawia-
jac swoje wodnosamoloty w Melil-
li, wyszed! on 6 wrzesnia do Almerii,
powracajac 8-go. W drodze powrot-
nej przywiézt do Maroka specjalistow
w operacjach ratowniczych i niezbed-
ne wyposazenie. W okresie jego nie-
obecno$ci wodnosamoloty kontynu-
owaly swoje regularne loty, uzywajac
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w zastepstwie transportowca lotnic-
twa pasa wod wokot Melilli lub pobli-
skiej laguny Mar Chica.

Praktycznie wszystkie gtéwne ope-
racje Dedalo kampanii 1923 roku
okazaly si¢ w jaki§ sposéb zwigza-
ne z Esparig, na przykltad S-2 wyko-
nal dwadziescia lotéw o trasy o lacznej
dlugosci ponad 30 godzin, wykonujac
liczne fotografie uszkodzonego dred-
nota. Transportowiec lotnictwa prak-
tycznie znajdowal sie bezustannie
w Melilli lub obok Tres Forkash. Tego
samego jednak nie mozna powiedzie¢
0 jego grupie lotniczej. Jeszcze w sierp-
niu na rozkaz dowddztwa wojsk lado-
wych Macchi wykonaty kilka udanych
bombardowan pozycji Rifenéw koto
Afrau. A na poczatku wrzesnia bom-
bardowaniu Macchi-18 i Savoia 16-bis
poddano réwniez Bokoy, Nador, przy-
ladek Pescadores i M’ Ter.

Wsréd innych przyczyn, dyktuja-
cych obecno$¢ Dedalo w Tres Forkash
byly po pierwsze znajdujace si¢ na nim
warsztaty z ich wyposazenia i cenny-
mi specjalistami, a po drugie duzo wy-
godnego, wolnego miejsca, aby pomie-
$ci¢ cztonkow akeji ratowniczej, w tym
nurkéw a takze inzynieréw i techni-
kéw personelu wloskich specjalistycz-
nych firm.

Niewielkim urozmaiceniem rutyno-
wych dziatan ratunkowych byty tyl-
ko trzy wyjscia w obszarze Almeria -
przyladek Gata (20, 24 i 30 wrze$nia).
Wszystkie trzy razy Dedalo staral sie
zabezpieczy¢ przelot pary Felixtowe
z Barcelony do Maroka. Ale je$li pierw-
sze dwie proby zakonczyly si¢ niepo-
wodzeniem ze wzgledu na duze i male
awarie, to 29-30 wrzesnia przy wspar-
ciu Dedalo po raz pierwszy w Hiszpa-
nii odbyl trwajacy dziewie¢ godzin lot
F-3 z zalogg porucznikéw Montis oraz
Carranza, na trasie Barcelona - Los Al-
cazares - Mar Chica.

12 pazdziernika wybucht maty po-
zar, ktéry mial miejsce w kabinie star-
szego bosmana. Na szczescie, pod do-
wodztwem samego bosmana zostal on
szybko ugaszony, wigc tylko nieznacz-
nie uszkodzone poniosty tylko boczne
$cianki kabiny.

18 pazdziernika ponownie Deda-
lo wszedl w rejon przyladka Gata dla
zabezpieczenia lotu powrotnego F-3
i 21-ego sam wszedl do Almerii. 22
pazdziernika, H-3 i H-4 biorac na hol
Dedalo opuscily Melille. Po postoju

w Kartagenie, podczas ktérego z okre-
tu wyladowano amunicje, udat si¢ on
do Barcelony, gdzie przybyl wieczo-
rem 25 pazdziernika, konczac w ten
sposob bojowa kampanie 1923 roku.
Podsumowujac kampania tego roku
byta mniej udana dla Dywizjonu Mor-
skiego Lotnictwa. Jak juz wspomnia-
no, wiele samolotéw zostato uszko-
dzonych, z ktérych najpowazniejszym
bylo kapotowanie jednego wodnosa-
molotu w Almerii w dniu 7 wrzesénia.
Na szcze$cie, strat wsréd zalég nie
byto, a wszelkie szkody zostaly napra-
wione wlasnymi srodkami.

Tymczasem, gdy Dedalo byl zaan-
gazowany w dziatalno$§¢ w Maroku,
w Hiszpanii mialy miejsce powazne
zmiany polityczne. W polowie wrze-
$nia w wyniku zdecydowanego ale
bezkrwawego przewrotu doszedt do
wladzy general Miguel Primo de Ri-
vera, ktory ustanowil dyktature woj-
skowg przy wsparciu krola. Gtéwnym
celem generata-dyktatora byla konso-
lidacja gospodarcza i polityczna spo-
teczenistwa w obliczu zewnetrzne-
go wroga. Szybko okazalo sig, ze nie
przedstawia on ani w sensie wojsko-
wym, ani ekonomicznym zadnych
zmian wobec Rifenéw, pozostawia-
jac Hiszpanom kolejny raz zmy¢ krwia
i w obecnym stanie rzeczy, wojskowe
rozwigzanie kwestii zostalo opéznione
na czas nieokre$lony.

W polityce zagranicznej, Primo de
Rivera postawil na bliskg wspdtprace
z innym dyktatorskim rezimem Morza
Srédziemnego - Wlochami. Dlatego
niemal od razu podjeto prébe negocja-
¢ji na najwyzszym poziomie. W tym
celu na listopad zaplanowano odwie-
dziny rodziny krélewskiej i Primo de
Rivery w La Spezia, ktéra poprzedzono
wojennomorskg parada.

Tymczasem dla armii, ta parada,
ktéra przyciagneta prawie calg flo-
te hiszpanska, miala bardzo negatyw-
ne konsekwencje. Juz to, ze armia to-
czyla krwawe boje, a flota w tym czasie
wyczyniata piruety przed krélem. Nic
wiec dziwnego, ze, na przyklad, we
wspomnieniach Ignacio de Cisneros,
podczas wojny domowej, dowddcy re-
publikanskiej sit powietrznych, znala-
zlo si¢ duzo zlosliwosci wobec pilotéow
morskich: ,,Wiedzielismy wczesniej, ze
jesli zadanie bojowe powierzono na-
szym pilotom morskim, to rezerwowa
eskadra musiata koniecznie byé w po-

wietrzu, zeby wypetnié rozkaz za nich.
Zawsze byt jakis powdd, ktory unie-
mozliwiat im poradzi¢ sobie z zada-
niem”.

W polowie listopada, po uzgodnie-
niu wszystkich szczegétéw manew-
réw, flota hiszpanska skoncentrowata
sie w Walencji. Oprdcz Dedalo z nieod-
stepnag parg na holu, weszly tu pancer-
niki Jaime I, Alfonso XIII, krazownik
Reina Victoria Eugenia, cztery okrety
podwodne typu ,,B” i dwa niszczyciele.

Rankiem 16 listopada, kiedy to
praktycznie cata grupa powietrzna,
w tym sterowce O i S, byla w powie-
trzu, kuter z krélem i jego §wita na po-
ktadzie nagle zamiast na Jaime I udat
sie do Dedalo. Hiszpanski monarcha
wyrazil cheé spotkania sie z Cardona,
ktéry jest juz dawno w 1907 roku zo-
stal wymieniony jako honorowy asy-
stent krola.

Poniewaz ta wizyta byla absolutnie
niezaplanowana, na poktadzie okretu
Jego Wysokos¢ powitali dowddca ko-
mandor podporucznik F. Fernandez
w towarzystwie... dwdch osob: kape-
lana i lekarza. Wszyscy, poczawszy od
»Naszego Don Pedro” i oficera starto-
wego Dedalo wisieli w powietrzu! W tej
sytuacji doszlo do jeszcze jednego nie-
zwyklego momentu, kiedy po wyla-
dowaniu na sterowcu porucznik Gil-
len podszedt do grupe oficeréw, wsrod
ktérych byt krél. Prébowat zda¢ tra-
dycyjny raport, kiedy Jego Wysokos¢
zadal zupelnie niespodziewane pyta-
nie: ,,Gdzie jest twoj kudlaty?”, nawia-
zujagc do obfitej fryzury Cardony. Na
to Gillen natychmiast odpowiedzial, ze
w powietrzu. W tym czasie samoloty
nie posiadaly jeszcze radia, tak wiec na
pokladzie trzeba byto wylozy¢ ustalo-
ny sygnal, zeby samoloty natychmiast
wrdcily na poklad. A w czasie oczeki-
wania na wyladowanie na pokladzie
wszystkich dowodzacych dywizjonem
oficeréw, Don Alfonso postanowit do-
kladnie obejrze¢ okret w nieformalnej
wizytacji. Kolejny ciekawy przypadek
zaszedl w kabinie dowodzenia, ktéra
byla ozdobiona serig karykatur, zwig-
zanych z lotnictwa morskiego, na przy-
ktad towienia ryb z pokladu sterowca.
Po blizszym zapoznaniu si¢ krol szyb-
ko stwierdzil, ze jednego rysunku nie
rozumie. Na dodatek byla to karyka-
tura jego samego, po tym wszystkim
byt karykaturg samego siebie, doda-
na dostownie w ostatniej chwili! W re-
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Porta - aviones DEDALO.

Pluton marynarzy na tle Dedalo.

zultacie obrazek trzeba bylo wycofa¢
»Z podziemia” i ustawi¢ na swoim zwy-
kltym miejscu, ale teraz byl on ozdo-
biony figlarnym podpisem z autogra-
fem krola Hiszpanii!

Wreszcie na Dedalo wyladowat szef
i Cardona wszedl na poklad okre-
tu dla zlozenia tradycyjnego rapor-
tu, po ktérym wizyta kréla mogtaby
ostatecznie przebiegaé zgodnie z for-
malnym protokétem. Jednak zasad-
niczo caly dialog zostal zmniejszony
do entuzjastycznej wypowiedzi mo-
narchy na temat lotnictwa morskiego.
Dopiero z odplynigciem Don Alfon-
so na poktad Jaime I, program wizy-
ty kontynuowano zgodnie z pierwot-
nym planem.

Wieczorem, po zakonczeniu Wszyst-
kich formalnosci ustanowionych pro-
tokotem z wizytacji poszczegdlnych
okretow, krolewska rodzina wrdci-
ta na poklad Jaime I, a Dedalo zako-
twiczyl w Los Alfaques. Nastepnego
dnia eskadra pod flagg kréla udata si¢
do Wioch. Samoloty i sterowiec Deda-
lo wykonaly fantazyjne ewolucje woko6!
krélewskiego orszaku. O godzinie 11
rano calta grupa lotnicza wrocila z po-
wrotem na poklad okretu, ktéry na-
tychmiast udat si¢ do Barcelony, gdzie

MARINA DE GUERRA ESPANOLA.

Dedalo dotart wieczorem tego same-
go dnia. Podczas drogi radiooperator
odebrat radiogram: ,,Byfem bardzo za-
dowolony z doskonatego stanu i efek-
tywnosci naszego lotnictwa morskiego.
Zyczg pomyslnosci dla catej zatogi. Al-
fonso, krol”.

W Barcelonie Dedalo przyjat na po-
ktad wszelkie dostepne do dyspo-
zycji dywizjonu samoloty, z wyjat-
kiem dwdch niesprawnych - Savoia-16
i Macchi-18, ktére byly w tym cza-
sie odpowiednio w portach Hospitalet
oraz Tarragona. Powrét krélewskiego
konwoju zaplanowano na 1 grudnia,
i dlatego kiedy przebywat on do Barce-
lony, powitano go wszystkimi sitami.
Nad kroélewskim orszakiem przelecialy
Macchi-18, Savoia-16, Martiny, Avro,
F-3, a takze sterowce O1iS.

Ale jeszcze przed powrotem do Bar-
celony, na Dedalo dotarty dobre wie-
$ci z Brukseli z Pucharu ,Gordona
Bennetta”. Byl to czas gdy pogoda nie
sprzyjata aeronautom: podczas zawo-
déw kilka balondéw w powietrzu splo-
nelo na skutek wytadowan atmosfe-
rycznych, pie¢ oséb zgineto, a wiele
innych zostato rannych. Niemniej jed-
nak, porucznicy Hilen i Sierra w balo-
nie ,Hesperio” zajeli czwarte miejsce!

Fot. zbiory J.L. Coello

Za ich odwage, obu aeronautom przy-
znano Krzyz Zastugi Morskiej pierw-
szego stopnia z odznaka czerwong
(Cruz del Merito Naval de primera cla-
se con distintivo Rojo).

Kilka dni p6zniej, w dniu 6 grud-
nia, holujac H-2, Dedalo przeprowa-
dzit rejs szkoleniowy do Los Alfaqu-
es. Zaplanowano na drodze, zabranie
dwdch uszkodzonych w zeszlym mie-
sigcu wodnosamolotdw, co wczesniej
byto niemozliwe do realizacji ze wzgle-
du na napiety harmonogram rejséw.
Podczas tego krétkiego rejsu na po-
kladowa grupa lotnicza przeprowadzi-
ta kilka lotéw szkoleniowych. Wieczo-
rem 7-ego Dedalo wrécil do Barcelony,
przekazujac obydwa niesprawne samo-
loty dla remontu brzegowym stuzbom.

Ostatni rejs Dedalo w kampanii 1923
roku rozpoczat 10 grudnia i w trakcie
rejsu udato mu si¢ przetrwaé gwalttow-
ny sztorm. Na szczgscie, oprocz znisz-
czonych naczyn i zawarto$ci szpita-
la nie byto powazniejszych uszkodzen.
Po kroétkim postoju w Palmie, okret
13-ego udal si¢ do Kartageny, gdzie 17
grudnia stanal w suchym doku.

Powodem remontu nie bylo zuzy-
cie materialne, tylko w tym, ze Deda-
lo rozpoczal przygotowania do pierw-
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szego dalekiego rejsu. Wczeéniej
ministerstwo rozpoczeto negocjacje,
zakonczone przejeciem w lutym na-
stepnego roku w firmie Supermarine
w Southampton 12 bombowcéw ,,Sca-
rab” z kombinowanym podwoziem,
mogacych startowac i ladowa¢ zaréw-
no na ladzie, jak i na wodzie. Jezeli do-
tad Savoia i Macchi byly wciaz na sta-
nie materialowym uczelni, to nabyte
»Scaraby” przekazano do pelnej dys-
pozycji Dedalo. W zwigzku z tym, na
wniosek Cardona, zatwierdzonego
przez wiladze, transportowiec lotnic-
twa powinien przej$¢ dokonaé przej-
$cia do Wielkiej Brytanii, gdzie mial
odebra¢ zakupione samoloty.

Tak wiec w oczekiwaniu na pierw-
szy daleki rejs Dedalo zakonczy! dru-
ga kampanie w swojej stuzbie. Tylko
w tym roku przeszed?! on 3786 mil po
spedzeniu 46 dni na morzu.

Rok 1924

Kampania 1924 roku rozpoczeta sie
od zmian organizacyjnych. 9 stycznia
Don Pedro wystal telegram do Madry-
tu, z propozycja, aby wycofaé Audaz ze
skladu dywizjonu, poniewaz jego ko-
tly byly w bardzo ztym stanie i wyma-
gaja kosztownych napraw. 11 stycznia
otrzymal oficjalny rozkaz, aby usu-
na¢ stary okret ze stanu dywizjonu.
Ale zamiast kosztownego remontu,
jego dowddcy komandorowi podpo-
rucznikowi Pascual del Pobil rozka-
zano zaprowadzi¢ niszczyciel do Kar-
tageny, w ktorej okret przygotowano
do rozebrania i wycofania z listy floty.
W polowie czerwca tego samego roku
rozbrojony i wycofany ze stuzby nisz-
czyciel zostal wystawiony na aukeji do
sprzedazy na zlom. To samym rozka-
zem z 11 stycznia na miejsce wycofane-
go ze skladu dywizjonu Audaza wcie-
lono torpedowce Ne 4 i Ne 13.

Jesli chodzi o Dedalo, poczatek
roku przeprowadzono planowany re-
mont kotta i maszyn, zakonczono
proby morskie, po czym poplyngl on
do Barcelony. Po ukonczeniu kursu
»przedrejsowego” szkolenia, 12 kwiet-
nia Dedalo wszedt do Ferrolu, gdzie
po postoju od 17-tego do 22-iego wy-
plynal w pierwszy zamorski rejs. Cho-
ciaz wodnosamolotéw w oczekiwaniu
na dostawy z Anglii nie bylo na pokta-
dzie, Dedalo wzial si¢ do swojego han-
garu sterowiec typu S.C.A. Co ciekawe,
poniewaz pilotujacy go porucznicy Ro-

cha i Nufiez, intensywnie przygotowali
oni go do pucharu ,Gordona Bennet-
ta” w 1924 roku, cumowanie na Deda-
lo przeprowadzono po ,baloniarsku”,
a nie po ,,sterowcowemu”.

Rejs do Anglii odbyl sie w trudnych
warunkach atmosferycznych, przy ge-
stej mgle. Poczatkowo bardzo pomoc-
ni byli radiotelegrafisci, ktérzy dawali
namiary na przyladki Lizard i Nilton,
wiec co kilka godzin, mierzac glebo-
ko$¢ Dedalo jeszcze szedl do przo-
du. Wreszcie, po potudniu 23-ciego,
podczas zblizania si¢ do miejsca prze-
znaczenia, mgla byla tak gesta, ze na
glebokosci 28 m, w celu unikniecia ka-
tastrofy po prostu zakotwiczono. Do-
piero wieczorem 24-ego okret wreszcie
przybyl w Southampton.

Jednak w przeciwienstwie do stereo-
typu brytyjskiej punktualnosci, Super-
marine nie byt w stanie wykona¢ pracy
na czas i Dedalo musial sta¢ w porcie,
czekajac na obiecang dostawe samolo-
tow. W celu przyspieszenia do Wielkiej
Brytanii przybyl Cardona, ale wcigz
biurokracja trwata prawie trzy mie-
siace. Wreszcie, w dniu 26 maja na po-
klad hiszpanskiego okretu zatadowa-
no pierwszy samolot, wigc po zaledwie
dwoch dniach, zabierajac caty zamé-
wiony tuzin, byt on w stanie opusci¢
wody brytyjskie i wzig¢ kurs na Ceu-
te, by dofaczy¢ do sit morskich w Afry-
ce Potnocne;j.

I znéw w drodze powrotnej, pogo-
da nie sprzyjala przejécia: pojawit sie
silny wiatr wywolujacy wrazliwe pod-
niecenie, a tym objawom towarzyszyly
szkwaly. Cata zatoga byla w tym cza-
sie w ciaglym napieciu, obawiajac sie,
o znajdujacy sie na pokiadzie tadunek,
dlatego obnizano predkos¢ do granic
mozliwo$ci. Wigc dopiero kiedy pogo-
da sie uspokoita, okret zarzucit kotwi-
ce w $wicie 1 sierpnia w Ceucie.

Dwa dni pdzniej, stajac zakotwi-
czony przy plazy Uad Lau Dedalo roz-
poczat dziatania bojowe. Tego sa-
mego dnia, okret odwiedzil Wysoki
Komisarz, wraz z szefem Sit Morskich
w Afryce Poinocnej. Od 3 do 8 sierpnia
wodnosamoloty Dedalo zbombardo-
waly cele w Beni-Said Said, w dolinach
Uad Lau , Coba-darsa i pozycje w Ti-
farauin. 5 sierpnia na bombardowanie
polecial tez sterowiec S-1 pod kontrola
kadetéw Nufiez i Rocha.

W nocy 8-ego Dedalo dotart do bun-
krowania w Ceucie. Po przyjeciu nie-

zbednej iloéci wegla, wody i Zywno-
$ci, wyszedl on 14 sierpnia w rejon
Puente Mayorga, skad 17-tego powro-
cil do Ceuty i ponownie rzucit kotwice
w Uad Lau. Stad, od 17 sierpnia samo-
loty kilkakrotnie wylatywaty ponow-
nie w misjach bojowych. 18-tego i 19-
tego na cele w dolinie Uad Lau i Lukus
polecial i sterowiec, ktéry powrdcit na
Dedalo z trzema otworami od kul.

24 sierpnia pogoda gwaltownie si¢
pogorszyta i Dedalo, majac na pokla-
dzie wszystkie samoloty, pospiesznie
uciekt od niepogody w ujéciu rzeki Rio
Martin. Stalo si¢ jasne, ze samoloty za-
kupione w Wielkiej Brytanii byly bar-
dziej odpowiednie do bombardowania
wroga. W ferworze entuzjastycznych
opinii, nie od razu zwrécono uwage
na fakt, ze ze wzgledu na duze rozmia-
ry, Supermarine nie mogty przebywaé
w hangarze okretu. Jednak przy dobrej
pogodzie, mogly one by¢ spokojnie
ustawione na gérnym pokladzie, a tak-
ze na wodzie.

Otrzezwienie nastgpilo 25 sierpnia.
W tym dniu, o 6smej rano wial silny
péinocno-wschodni i Dedalo, w celu
unikniecia wiania od burty zostal
zmuszony do podjecia wyjscia w mo-
rzu. Caly dzien transportowiec lot-
niczy przeprowadzal skomplikowa-
ne manewry, probujac sta¢ dziobem
do nawietrznej, chronigc tym samym
stojace na rufie samoloty. Jednak oko-
to dziesigtej wieczorem spadlo nagle,
jeden za drugim kilka szkwatéw, ktd-
re uczynily prawdziwy pogrom wéréd
poktadowej grupy lotniczej. Pie¢ sa-
molotéw spadlo za burte (C, K, L, E
i G), adwa (B i F), przewrocilo sig kil-
kakrotnie na poktfadzie, odnoszac cigz-
kie uszkodzenia. Cho¢ zaloga natych-
miast rzucila sie¢ na ratunek dwom
uszkodzonym samolotom i trzech, do
ktdrych wiatr sie nie dobrat, los pigciu
samolotow, plywajacych w wodzie po-
zostal absolutnie nieodgadniety.

Cardona natychmiast zwotat narade
oficeréw, postawiajac na porzadku ob-
rad tylko jedno pytanie: czy jest sens,
aby wykonywa¢ skomplikowane ma-
newry, aby uratowaé upadle do wody
maszyny? Jednak w takim przypad-
ku nalezalo znéw wystawi¢ burte pod
wiatr, co nieuchronnie musialoby spo-
wodowac nowe straty w grupie lotniczej.
A moze lepszym sposobem, aby utrzy-
mac¢ ustawienie rufowej czesci, zmniej-
szajac przyszle straty do minimum
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i machna¢ reka na uszkodzone maszy-
ny? Niemal jednoglos$nie zdecydowano,
aby sprobowaé uratowac to, co pozosta-
fo, pozostawiajac zmyte do morzu ma-
szyny wlasnemu losowi. Incydent po raz
kolejny potwierdzil, krucho$¢ istnieja-
cych samolotéw, nawet z najbardziej za-
awansowanymi systemami.

W koncu, mocno poobijany okret,
ze swoimi samolotami przybyl wieczo-
rem 26-tego do Puente Mayorga. Ten
incydent kosztowal dowddce Deda-
lo jego stanowisko. 6 wrze$nia koman-
dor podporucznik Fernandez przeka-
zal swoje uprawnienia komandorowi
podporucznikowi Castro.

Aby nadrobi¢ straty w pierwszej po-
fowie wrzesnia z Barcelony do Ceuty
zostala pospiesznie przeniesiona eska-
dra sze$ciu Savoia-16 bis pod dowddz-
twem porucznika Montis. Po posto-
jach w Walencji i Almerii, spedzajac na
przelot trzy dni, samoloty 19 wrze$nia
przybyly do Ceuty. Natychmiast prze-
kazano je do skladu grupy lotniczej
Dedalo, a ze w kolejnych operacjach
wspotpracowaly one z Supermarine.

wcow asysty.

We wrzeséniu operacje lotnicze na
niebie nad Marokiem kontynuowa-
no z jeszcze wigksza intensywnoscia.
Po reorganizacji armii w Afryce Pot-
nocnej, dowodztwo hiszpanskie po-
stanowilo skréci¢ dltugos¢ frontu. Te-
raz gléwnym zadaniem pilotéw byto
zapewnienie ,linii Primo de Rivery”
i miasta Xauen. Samoloty lotnictwa
morskiego nie tylko bombardowaly
Marokanczykow, ale takze ostrzeliwa-
ty ich z broni poktadowe;.

13 wrzeénia do bombardowania po-
zycji Rifenéw w Tiguisas znéw pole-
cial sterowiec. Kiedy w godzinach wie-
czornych tego samego dnia S-1 wrocit
na Dedalo z 31 otworami po kulach.
Po stracie pigciu samolotéw, Hiszpania
nie wybaczylaby straty jeszcze sterow-
cal Dlatego S-1 musiat by¢ rozbrojony
i zostal przeznaczony tylko do celéw
szkoleniowych.

14 wrzeénia, podczas ewakuacji Ti-
guisas Dedalo ponownie otworzyt
ogien ze swoich dziat 105 mm, wy-
strzeliwujac 34 pociski. Nastepnego
dnia podobnej ,,obrébce” ulegl obszar

M’Ter. Wreszcie 16 wrzesnia po arty-
leryjskim ostrzale z gléwnej artylerii
przyladka Iris, Dedalo odptynal na dlu-
go wyczekiwany odpoczynek do Ceuty.

Tutaj, jak juz wspomniano, 19 wrze-
$nia poktadowa grupa lotnicza otrzy-
mala uzupelnienie. A poza tym, sko-
ro Dedalo przyplynal do teatru dziatan
wojennych z Wielkiej Brytanii, tam
czekaly na niego jego nieodtaczne ,to-
dzie”. H-2 i H-4 przybyty do Ceuty na
wlasnym napedzie, ale zostaty silnie
dotkniete wiatrem. Dopiero po napra-
wie, byly one wreszcie w stanie rozpo-
cz3¢ obowiazki okretéw tacznikowych
dywizjonu. Przez caly czas t¢ funkcje
pelnit przydzielony do dywizjonu tor-
pedowiec Ne 13 (dowddca - kapitan Al-
fredo Sartorius Vizconde de Priego).

27 wrzeénia okret z powrotem wy-
szedl w morze. Nowo-stare uzupetnie-
nie lotnicze, razem ze ,,Scarabami” po-
nownie polecialo na bombardowanie
i rozpoznanie Uad Lau. 29 wrzeénia
okret powrdcit do bazy.

1 pazdziernika Dedalo z dwoma o-
dziami na holu i torpedowcami Ne 4

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo
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i 13 znéw wyszedl w morze. Zadanie
otrzymane 2 pazdziernika, na pozér
nie wykazywalo zZadnych szczegdlnych
trudnoéci. Czterem samolotom w tym
dniu postawiono za cel bombardo-
wanie doliny Targa i pozycji Rifenéw
w Tiguisas. Do tego celu przeznaczono
dwie pary Supermarine (numery bocz-
ne HiI)iSavoia (numery boczne J i L).

O $wicie 2 pazdziernika cztery sa-
moloty wylecialy. W rejonie Tiguisas
Savoia L pilotowany przez podchora-
zego H. Diaz (Juan Diaz Dominguez)
znalazl si¢ pod ostrzatem Kabyldow, cel-
nym strzatem zdotali przestrzeli¢ prze-
wod paliwowy. Sterujac silnikiem pilot
zdotal wylagdowaé w morzu w odleglo-
$ci pigciuset metréw od brzegu, bedac
pod skoncentrowanym ogniem. Pod-
czas kiedy Diaz prébowal naprawia¢
uszkodzony silnik, podchorazy H.
Vara (Jorge Vara Morlan) ostrzeliwatl
otaczajace go marokanskie fodzie z po-
ktadowego karabinu maszynowego.
Nieréwna walka zakonczyta si¢ przy-
byciem w ten rejon torpedowca Ne 13.

Latajacy w parze z uszkodzonym sa-
molotem Savoia ], pilotowany przez
podchorazego F. Garcia (Felipe Gar-
cia Charro) po prostu wezwal na po-
moc torpedowiec. Odgoniwszy wro-
ga ogniem, okret wzigl uszkodzony
wodnosamolot na hol, ale w tym cza-
sie Vara zmarl z ran, praktycznie wy-
strzeliwujac calg amunicje, ranny Diaz
z drugiej strony, wyzdrowiatl i osta-
tecznie wrocit do latania. Podchorgzy
Jorge Vara Morlan byl pierwszg ofiarg
sposrdd pilotéw morskich, poniesiong
w trakcie dzialan wojennych. Za swoj
wyczyn zostal posmiertnie odznaczo-
ny Medalem Morza (Medalla Naval in-
dividual), to samo odznaczenie otrzy-
mal porucznik Diaz.

4 pazdziernika lotnikéw spotkala
jeszcze jedna nieprzyjemnosé. W tym
dniu, ze wzgledu na trudne warunki
atmosferyczne zerwat si¢ hol z kutrami
H-21i H-4. Podczas samodzielnego dry-
fu oba kutry odniosty liczne uszkodze-
nia, tak ze po osiggnieciu Ceuty musia-
no je odda¢ do naprawy. Poczawszy od
6 pazdziernika Dedalo z dwoma torpe-
dowcami rozpoczal goraczkowe dzia-
fanie przed Uad Lau i namierzywszy
baterie nieprzyjacielskie koto Alhu-
cemas, przerwane 13 pazdziernika na
przejscie do Malagi, zeby naprawi¢ naj-
ciezsze uszkodzenia H-4, wyremonto-
wanie ktorych przerastalo sity Ceuty.

Na wody péInocnego Maroka okret
powrdcit dopiero 9 listopada i od 11
do 15-tego wykonywane niemal ciggle
bombardowania Uad Lau, starajac sie
przykry¢ ewakuacje przyczotka i klu-
czowych stanowisk w Uad Lau. To byta
ostatnia powazna operacja po ewaku-
acji oddzielnych garnizonéw hiszpan-
skich, w zwigzku z odwrotem na ,,li-
nie Primo de Rivery”, ktéra rozpoczeta
sie jeszcze w lipcu. Tak wiec w poto-
wie listopada wojna w Maroku weszla
w nows faze.

17 listopada operacje naziemne zo-
staly zakonczone i Dedalo, opuszcza-
jac wody afrykanskie, udat si¢ do Ma-
lagi. 24-tego wziat na hol H-2 i H-4,
i udat si¢ do Kartageny. Oba kutry
tym razem zostaly w gléwnej hisz-
panskiej bazie floty w basenie Mo-
rza Srédziemnego, a Dedalo ,lzej-
szy” 26 listopada wszed! do Barcelony,
gdzie przycumowat nastepnego dnia
w nocy, w ten sposob konczac kampa-
ni¢ 1924 roku.

By¢ moze to byt najtrudniejszy rok
dla Dedalo. Chociaz przeszed? tylko
4508 mil i spedzit na morzu 72 dni,
podobnych strat w ludziach i sprze-
cie juz nie poniost (w listopadzie roz-
bila si¢ jeszcze jedna, prosto odebrana
z fabryki Savoia 13-bis, a obaj piloci
zgineli).

Konczac przeglad wydarzen w 1924
roku nalezy wymieni¢ réwniez fakt,
ze w dniu 24 listopada pojawil sie
krélewski dekret o reorganizacji lot-
nictwa morskiego. Wprowadzil on
specjalny rodzaj wojsk ,Lotnictwo
floty wojenne;j”, podlegte bezposred-
nio Ministrowi Marynarki (oczywi-
$cie z awansem dowodcow wszystkich
szczebli: dowddca lotnictwa floty wo-
jennej stal si¢ komandorem porucz-
nikiem, jego zastepca — komandorem
podporucznikiem). Dywizjon lot-
nictwa morskiego zostal rozwigzany.
Szkota Morskiego Lotnictwa w Bar-
celonie, stala si¢ odrebna od Dedalo
i morskiego lotnictwa. Do dyspozy-
cji szkoly pozostata barcelonska sta-
cja lotnicza, a takze zagwarantowano
jej autonomie gospodarcza i admi-
nistracyjna. Jednakze pozostawiono
mozliwo$¢ przekazywania Dedalo do
dyspozycji szkoty. W zwiazku z roz-
wigzaniem dywizjonu i zmiana sta-
tutu szkoty, bedacy na ich stanie kra-
zownik Rio de la Plata i ponton
Cocodrilo wycofano ze stuzby.

Jednocze$nie awansowano o jeden
stopient dowddce Dedalo. Z tego powo-
du 13 grudnia miejsce V. Castro zajat
komandor porucznik F. Marquez.

Rok 1925

Kampania w 1925 roku rozpocze-
ta si¢ dla Dedalo rejsem do Kartage-
ny, w celu zaplanowanego remontu.
11 lutego, w zwigzku z tym, opuscit on
Barcelong zeby dwa dni pozniej wejsé
na wewnetrzng rede Kartageny. 18-
ego okret wprowadzono do doku dla
oczyszczenia podwodnej czesci. Pra-
ce dokujace trwalo dwa dni, ale z kil-
ku innych powodéw zatrzymano De-
dalo w Kartagenie na kilka miesiecy.
Dopiero 11 maja okret rozpoczal pré-
by morskie i w rejsie mial niewielka
awarie na skutek przegrzania si¢ lo-
zysk gléwnego watu. Po naprawie-
niu uszkodzen nast¢pnego dnia udat
sie on do Barcelony, gdzie zakotwiczyl
w nocy 13 maja.

Do kampanii przystapit wiec Dedalo
w polowie maja. Z powodu choroby do-
wodcy okretu, jego obowigzki czasowo
awansowany na ten czas Cardona.

27 maja okret wyszed! z kursem na
Majorke. Jego zadaniem bylo zabezpie-
czenie lotu wloskich sterowcéw ,,Espe-
ria” i ,Nobile I” z Rzymu do Barcelo-
ny. Transportowiec lotniczy pozostawat
w stalym kontakcie radiowym ze ste-
rowcami, Rzymem i lotniskiem Prat.
W trakcie pobytu w Barcelonie wloskich
gosci, szkola zorganizowata powietrzny
dyzur na caly okres ich pobytu w Hisz-
panii. Po zakonczeniu wizyty Dedalo
3 czerwca powrdcit do Barcelony.

Bezposrednia kampania bojowa
tego roku rozpoczeta si¢ dla Dedalo
w dniu 8 czerwca, kiedy opuscit Bar-
celone i wzigt kurs na Cie$nine Gibral-
tarska. Na trawersie Kartageny rano
10-tego dolaczyt do niego torpedowiec
Ne 17, przypisany do niego jako okret
tacznikowy. Wieczorem nastepnego
dnia okrety zakotwiczone w Algeciras,
podporzadkowano czasowo dowddcy
eskadry. Formalnie do 6 wrzesnia De-
dalo przebywal w Algeciras, ale caly
ten czas jego samoloty przeprowadzaly
szereg praktycznych, bombardujacych
i pokrewnych zadan.

Nie obyto si¢ bez ofiar: 26 czerw-
ca chorazy Oliag, bedacy na wachcie,
podczas inspekcji okretu poslizgnat sie
i wpadt do tadowni, ponidst przy tym
$mier¢. To byla oficjalna wersja wyda-
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rzen, wobec czego pozostawalo catko-
wicie niejasne, dlaczego zmarly zostat
posmiertnie awansowany na wyzszy
stopient. Dopiero po prawie osiemdzie-
sieciu latach zniesiono zastone tajem-
nicy z tego incydentu, ktéra pokazala,
jak blisko Dedalo w tym momencie byt
bliski zaglady.

I tak, okolo 6smej wieczorem 26
czerwca okazalo sie, ze przedziura-
wione jest dno jednego ze zbiornikow
z benzyng. W zbiorniku w tym czasie
byto okolo 12 tysiecy litréw, ktore za-
czely przecieka¢ do tadowni, tworzac
niebezpieczne opary nasycone benzy-
ng. W tym momencie, kazda przypad-
kowa iskra mgla spowodowa¢ zaplon,
ktéry moégl spowodowaé eksplozje
znajdujacych si¢ w przyleglych prze-
dzialach bomby lotniczych.

Zaloga okretu natychmiast rozpo-
czeta dzialania ratownicze: obwod
elektryczny zostal zamkniety na ru-
fie okretu, izolowano od awaryjnego
wycieku maszynownie i kotly z tune-
lu watu, zaczeto gaszenie wszystkich
ognisk ptomieni ognia na okrecie oraz
ewakuowano zaloge z czesci rufowe;.
Oczywiscie, ze na okrecie zostal na-
tychmiast wprowadzony zakaz pa-
lenia, a wentylacja w uszkodzonym
przedziale pracowala na na pelnych
obrotach.

O jedenastej wieczorem, chorgzy Al-
berto Oliag, petnigcy funkcje kontrol-
ng postanowit sprawdzi¢ komore przy-
legajaca do uszkodzonego przedziatu.
Jak sie pdzniej okazalo, przecieklo tam
okoto dwoch tysiecy litrow, w wyniku
czego oddychajac trujaca atmosfere,
mlody czlowiek stracil przytomnosé.
Juz nieprzytomny, wpadl do szybu
windy, gdzie rozbil sobie czaszke.

Ogodlem sytuacja awaryjna utrzy-
mywala sie na okrecie przez kilka dni.
Oczywidcie, mozna bylo zatopi¢ uszko-
dzone przedziaty,ale wowczas doszlo-
by do duzych strat w znajdujacym sie
tam wyposazeniu. Ale tez z tego fatal-
nego dla Dedalo incydentu, starano sie
wyciagna¢ maksymalne korzysci. Pod-
jeto prace i przyjeto nowe ramy orga-
nizacyjne dla unikniecia takich bte-
doéw w przysziosci.

Kilka dni po wypadku na Dedalo
wznowiono zaplanowane loty. W tym
czasie na poktadowa grupa lotnicza zo-
stala zreorganizowana na trzy eskadry:
Macchi M.18, Savoia S.16 bis i ,,Scara-
by”. Na poklad przyjeto sterowiec S-2

i balon na uwiezi, korzysci z ich uzy-
cia bojowego uznano za wigksze niz
obawy przed kolejnymi awariami. Po-
nadto morskie lotnictwo zintensyfi-
kowalo wykorzystanie zakupionej we
Wloszech, eskadry bombowcéw Mac-
chi M.24. Jednak ze wzgledu na ich
rozmiary, samoloty te zdecydowano
nie umieszcza¢ na poktadzie Dedalo
a transportowiec lotniczy wykorzysty-
wac tylko dla ich dostarczania.

Co ciekawe, wstepny zwiad wykazat
obecno$¢ u Rifenéw lotnictwa! Wiec
teraz hiszpanscy piloci przygotowywa-
li sie do lotniczej konfrontacji. W tym
celu, na przyktad, szybko przeniesio-
no do Melilli eskadre o$miu mys$liw-
coéw Nieuport-29. Na szczescie, niepo-
kéj okazal sie na wyrost - Rifenowie,
jak sie okazuje, posiadali tylko jeden
samolot Dorand AR, ktoéry udalo sie
zniszczy¢ na ziemi w pierwszym dniu
operacji.

6 wrzesnia, na sygnal z okretu flago-
wego, caly hiszpanski dywizjon zaczat
sie poruszaé, powoli wylaniaé sie z Za-
toki Alhucemas, biorgc kurs w Uad
Lau. Tak rozpoczeta si¢ stynng aluke-
maska operacja desantowa, omowie-
nie ktérej wykracza poza ramy naszej
historii. Nalezy jednak zauwazy¢, ze
udzial w niej Dedalo nie byl symbo-
liczny i rozpoczal on akcje bojowa naj-
wczesniej z dywizjonu. Juz czwartego
dnia na trawersie Uad Lau, poza zasie-
giem wrogich baterii okret zastopowat
i zaczat opuszczaé na wode swoje sza-
lupy i cztery wodnosamoloty. O 16:25
na sygnat z okretu flagowego samoloty

Bateria Rifenéw w Morro Nuevo.
s L . " !

zaczely startowad. Byly to Supermari-
ne z 20 dwudziestofuntowymi bomba-
mi i Savoie z 10 dwudziestofuntowymi
bombami. Gdy po pewnym czasie sa-
moloty powrdcily samoloty, po prze-
prowadzonych bombardowaniach
pozycji wroga w Uad Lau, pomimo
licznych dziur po kulach, przygotowa-
no je do drugiego lotu.

Intensywne naloty i prawie caly dy-
wizjon skoncentrowany w Uad Lau,
byty tylko demonstracja, majaca za za-
danie odwréci¢ uwage Marokanczy-
kéw od strony nadchodzacego lado-
wania na Morro Nuevo. O p6inocy na
Dedalo otrzymali telegram z flagowe-
go okretu rozkaz przybycia o czwar-
tej rano w rejonie nadchodzacego la-
dowania na trawersie Alhucemas. Tak,
ze rano, gdy okret spotkal wszystkich
sze$¢ mil na péinoc od Morro Nuevo,
praktycznie w centrum wydarzen od-
bywajacych si¢ wedtug nowego scena-
riusza. Po licznych przygodach o 11:45
do brzegu dotarly dwie pierwsze barki
typu ,,K”, i wtedy faktycznie rozpoczeta
sie operacja. Dedalo rozpoczal jg wraz
ze startem trzech ,,Scaraboéw”, przepro-
wadzajacych rekonesans i bombardo-
wanie, pdzniej zwigckszajac liczbe sa-
molotéw do o$miu. Przez caly ten czas,
jezeli zezwalala pogoda, wodnosamo-
loty wisialy nad calym dywizjonem lub
nad wrogimi pozycjami w Alekumasie
i Morro Nuevo.

9 wrzesnia, ze wzgledu na fakt, ze
epicentrum walk oddalito sie od brze-
gu morza, samoloty Dedalo musia-
ty korygowaé ogien artylerii gtéwne-

Fot. Erse
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go kalibru pancernikéw. W tym dniu
w powietrze wzniosto si¢ pie¢ Savoia
i trzy Supermarine. Pierwsze mialy na
celu korygowanie ognia,a drugie bom-
bardowaly pozycje Kabylow.

Kolejne dwa dni pogoda byla nielot-
na i Dedalo spedzit je na manewrowa-
niu przed Alhucemas i Morro Nuevo.
A 11 wrzeénia pilotéw czekalo zakon-
czenie dzialan. W tym dniu z Barce-
lony przylecialy wlasnie zakupione we
Wtoszech bombowce Macchi-24. Eska-
dra zlozong z sze$ciu maszyn dowodzil
porucznik Taviel de Andrade. W prze-
ciwienstwie do dwdch pierwszych
eskadr, ktére bazowaly bezposrednio
na Dedalo, baza trzeciej znajdowata sie
w Mar Chico i transportowiec lotni-
czy wykorzystywany byl wylacznie dla
jej wsparcia, oddany byl do dyspozy-
cji dowddcy trzeciej eskadry lotniczej
podputkownika Kindelana.

Pierwszy bojowy lot eskadra odby-
ta 14 wrze$nia, bombardujac cele na
przyladku Quilates i w rejonie Zato-
ki Alhucemas. Pdzniej eskadra wyla-
tywata na bojowe zadania regularnie
kazdego rana, w dzien i wieczorem,
az do 1 listopada, kiedy caly dywizjon
wrocil do Barcelony. Zazwyczaj Mac-
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8 wrzesnia 1925 roku, pierwszy dzien desantu pod Alhucemas. Pierwsze barki typu, K” zatrzymaly sie w odlegtosci 50 metréw od brzegu.

chi-24 braly po 40-45 dwunastokilo-
wych bomb, ale w razie potrzeby po
wykryciu waznych celéw moglty wziagé
po 5 stukilogramowych.

Jesli chodzi o samego Dedalo, to gdy
warunki pogodowe nie pozwalaly na
wykonywanie lotéw, byt on uzywany
jako zwykly statek, albo wplywal do
Mar Chico, gdzie réwniez probowat
zorganizowa¢ obstuge wylatujacych na
zadania wodnosamolotow.

16 wrze$nia Dedalo przybyl do Me-
lilli, ale poniewaz byla ona stabo zabez-
pieczona od niepogody, musial udaé
si¢ do Almerii, gdzie stal zakotwiczony
do 19-tego, kiedy powrdcit ponownie
do Alhucemas i Morro Nuevo. Nastep-
nego dnia jego wodnosamoloty bom-
bardowaty Tifarauin i szczyt Malmu-
si. Obie eskadry Dedalo braty réwniez
udzial w swego rodzaju rywalizacji.
I tak 20 wrzeénia Supermarine z zalo-
ga zlozona z pilota chorazego Celliera
i obserwatora porucznika Nufeza po
raz pierwszy wykonany w ciggu dniu
trzy loty!

Co ciekawe, w tym okresie, mimo
intensywnoéci operacji, bron balono-
wa byla praktycznie nieaktywna, czego
nie mozna powiedzie¢ o baloniarzach,

- = ¥
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przeklasyfikowanych na obserwato-
réw samolotéw. Wreszcie, 22 wrzeénia,
kiedy wzrosta fala, przez co trudno
bylo uzywaé wodnosamolotéw (w tym
dniu moégly lata¢ tylko wieksze ,,Sca-
raby”), chorgzy Carrasco oraz mecha-
nik Bueno po raz pierwszy odwazyli
sie polecie¢ na dwugodzinne bombar-
dowanie. Nacierajacym wojskom bar-
dzo potrzebne bylo wsparcie ogniowe
przeciwko celom w wawozach i jarach
pod géra Malmusi ,niedostepnych dla
ognia artyleryjskiego dzial okreto-
wych. To dla nich pracowat S-2.

Nastepnego dnia, kiedy fale byty
jeszcze silniejsze, cata nadzieja skupila
sie na baloniarzach. I oni nie zawiedli.
Ten sam Carrasco przeprowadzit roz-
poznanie w obszarze Malmusi, Mor-
ro Viejo , Las Palomas oraz La Rocosa,
przypadkowo zrzucit na wroga pietna-
$cie bomb. Dlatego, ze sterowiec wré-
cit z licznymi otworami po kulach,
mechanicy Dedalo rozpoczeli jego na-
prawe, tak wiec nastepnego dnia nie la-
tal takze on.

Loty wznowiono dopiero 29 wrze-
$nia. Znowu Savoia-16 bis prowadzi-
ty lotnicze rozpoznanie, starajac si¢
zidentyfikowa¢ miejsca ogniowych
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$rodkéw Marokanczykdw, czasami po
ich lokalizacji ostrzeliwujac ich ze swo-
jego karabinu maszynowego. Super-
mariny i Macchi-24 polecialy na swo-
je przypisane bombardowania.

30 wrzesnia chorazy Carrasco zno-
wu poprowadzil na wroga swoj szyb-
ko naprawiony sterowiec. Wyleciat
od siédmej rano, a wrécit o 10:25 z 11
przestrzelinami od kul! Jednak ar-
mia zndéw potrzebowala wsparcia, tak
ze po pobieznym przegladzie, oko-
to trzeciej sterowiec polecial ponow-
nie, powracajac po trzech godzinach.
Dlatego tym razem Kabylowie jeszcze
36 razy trafili w S-2, i stracil on duzo
wodoru. Co gorsza uszkodzeniu ulegt
silnik i sterowiec trzeba bylo opusci¢
nad morzem, stopniowo tracac wy-
soko$¢é. W rezultacie, S-2 spadl do
wody i musial by¢ odholowany w bez-
pieczne miejsce, z dala od wybrzeza.
Uszkodzony sterowiec jeszcze uda-
fo sie podnie$é na poktad Dedalo, ale

po tych wszystkie przypadkach byl on
juz do niczego.

Na tym bojowe operacje aeronautéw
zakonczyly sie. Chociaz na Dedalo po-
zostal wcigz balon na uwiezi, jednak
jego stosowanie bylo zbyt niebezpiecz-
ne. Bojowy kapitan Mola staral sie la-
taé, aby obserwowac i korygowac ogien
okretéw jeszcze w pierwszym dniu de-
santu, ale prawdopodobienstwo tra-
fienia artylerig wroga byt zbyt wy-
soki, a nastepnie obok Dedalo stangl
zle ustawiony pancernik Paris z jego
iskrami wylatujagcymi z komina. Moze
Hiszpanie byli zbyt ostrozni, ale wy-
petniony tatwopalnym wodorem balon
mogt stanowié¢ realne zagrozenie nie
tylko dla siebie, ale dla stojacych w po-
blizu okretow.

Dopiero 1 pazdziernika Dedalo mogt
ostatecznie opusci¢ wody Maroka i juz
o 11 rano nastepnego dnia rzucit ko-
twice w Maladze. Po kilku dniach za-
stuzonego odpoczynku, okret 9 paz-

FOTOKOLEKCJA

dziernika znéw wyszedl w morze, zeby
rankiem 12-ego rzuci¢ kotwice obok
mola Poniente na redzie Barcelony.
W nastepnym tygodniu Dedalo zdat
cale swoje lotnictwo i uzbrojenie lotni-
cze na lad do wykrywania uszkodzen
i naprawy bojowych szkdd.

Tak zakonczyta sie czwartg i ostat-
nia kampania bojowa hiszpanskiego
transportowca lotniczego. W tym roku
okret przeszedt 2085 mil i spedzit na
morzu 50 dni. Biorgc udzial w pierw-
szej od dardanelskiej operacji desan-
towej, Dedalo zostal do wybuchu II
wojny $wiatowej jedynym okretem lot-
niczym, ktéry wspart desant w tak du-
Zym stopniu.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk

Baza morska w Kartagenie w ujeciu lotniczym
z potowy lat 30-tych.

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo




Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Wioski pancernik Littorio prowadzi ogien z dziat artylerii gtdwnej 381 mm.

kesii brytyjsko-wioskiego konflilgtu

KentR. Crawford (USA)
Nikolaj Mitiukow (Rosja)
istaweMokrousow (Rosja)
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na Morzu Srodziemnym w okresie Il Wojny Swiatowe;

Niema watpliwosci, ze przyczyna kleski Woch w konflik-
cie na Morzu Srédziemnym kryje si¢ w szeroko rozumia-
nej ekonomii. Wloskie badania (Bernotti R., Bragadin MA)
wskazujg réwniez na woluntaryzm dyktatora Mussoliniego,
ktéry przyktadowo przejawial si¢ w formie przeznaczania
ogromnych sum na liczebny wzrost potencjatu floty, przy
czym réwnolegle praktycznie niemal zapominano o kwestii
szkolenia personelu. W rezultacie 3 lata dzialan przeciwko
relatywnie stabemu przeciwnikowi nie przyniosto Wlochom
ani jednego znaczacego zwycigstwa, przy czym dla Wio-
chéw Morze Srédziemne bylo gtéwnym teatrem dzialan,
podczas, gdy dla Brytyjczykéw mial znaczenie drugorzedne.
Wszystkie starcia, z drobnymi odchyleniami, z reguty kon-
czyly sie catkowitg kleska lub Wlochom udalo sie wycofa¢.

Zapoznanie sie z pracami wloskiego historyka Marca-An-
tonio Bragadina budzi jedynie zdumienie. Dlaczego ,,naj-

wieksze” zwyciestwo pod Pantelleria doprowadzito do za-
topienia brytyjskiego niszczyciela i kilku transportowcéw,
podczas gdyby proporcja sit byly odwrotne, to konwdj zostat
by zniszczony do ostatniego statku. W bitwie w Zatoce Syrta
okret liniowy nie byl w stanie zniszczy¢ grupy krazownikéw
przeciwlotniczych. Bardzo szybkie wloskie okrety ani razu
nie zdotaly dopas¢ wolnych jednostek brytyjskich :rozwija-
jacy 40 weztow. Bartolomeo Colleoni, przed prawdopodob-
nym zniszczeniem uratowatl jedynie brak zapasu amunicji
Sydney, ktory w swe najlepsze dni osiagal jedynie 32 wezly.
Wszystkie te kwestie mozna rozpatrywaé w aspektach
wojenno-politycznych oraz wojenno-teoretycznych. Nasla-
dowcze modelowanie daje mozliwo$ci rozpatrzenia rowniez
trzeciego aspektu — wojenno-technicznego, przykltadowo
poréwnujac uzbrojenie jednostek. W tym celu nalezy wy-
bra¢ 3 podstawowe systemy artyleryjskie, mniej wiecej sobie
odpowiadajace: 381 mm - pod-

Tabela 1. Poréwnanie podstawowych typow whoskich i brytyjskich dziat okretowych stawowe uzbrojenie okretow li-
Kaliber. mm Model Masa pocisku, Predkos¢ Wspétczynnik ksztattu rinoWY.ih,, 20_3 {rslrzn B c1qz_kicllill<<.rq};
’ kg poczatkowa m/s do regulacji roku 43 OWRIXOW 1 mm - leKkXi1c
1521/50 MK XXIlI 50,8 841 1,08 krazownikéw. Parametry tych
203U/50 WKVII 161 Py 10 dzial, zaczerpniete z pracy T. Di-
- : Giulian, prezentuje tabela 1.

381L/42 Mk | 871,0 752 1,27 7 tabeli 1 wynika, 76 Wlo-
152L/53 Model 1926 47,5 1000 1,09 si i Brytyjczycy wykorzystywa—
203 L/53 Model 1927 125,3 955 1,09 li pOCiSki o mniej wiqcej jedna—
381L/50 Model 1934 885,0 850 0,89 kowych whagciwosciach. Nie ma

40
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Tabela 2. Poréwnanie parametréw taktyczno-technicznych dziat niszczycieli okresu Il wojny Swiatowej
System Paristwo Predkos¢ poczatkowa, Masa pocisku, kg Donoén?éc'.prz.y kacie Wspékzynni‘l'( k.sztal"tu
m/s podniesienia, m do regulagji Siacchi
120 L/45 Mk 1, Mk 11 WIk. Brytania 814 22,70 14450 (30) 0,820
130 L/40 Model 1924 Francja 725 34,85 18700 (35) 0,604
127 L/45 SK (/34 Niemcy 830 28,00 17 400 (30) 0,664
120 L/50 Model 1926 Wtochy 950 23,15 22000 (45) 0,620
120 L/45Type 3 Japonia 825 20,41 16000 (33) 0,664
130L/50B 13 ISRR 870 33,40 25730 (45) 0,519
127 L/38 Mk 12 USA 762 25,04 15300 (35) 0,728

w tym niczego nadzwyczajnego, bowiem brytyjskie wply-
wy na Wilochéw byly bardzo duze. Do zakonczenia I woj-
ny $wiatowej uzbrojenie wloskiej floty stanowity dzialy, wy-
konane na licencji firmy Armstrong, a wszystkie pdzniejsze
modele stanowily w gruncie rzeczy produkt ich mniejszej
lub wiekszej modernizaciji.

W rezultacie postepu w metalurgii w okresie miedzywo-
jennym udalo si¢ zwigkszy¢ ci$nienie w przewodzie lufy
z 2500-2700 kG/cm® w czasach I wojny $wiatowej do 4000-
5000 kG/cm® w koncu lat 30-tych. W rezultacie, przy iden-
tycznym kacie podniesienia lufy identyczny pocisk dziata
kal. 102 mm zwiekszal predko$¢ poczatkows z 873 m/s do
1150 m/s, co pozwalalo na uzyskanie przyrostu donos$nosci
z 84 do 124 kabli. Tym sposobem, nie zwigkszajac kalibru
pojawila si¢ mozliwos¢ istotnej poprawy parametréw dzial
(Ptatonow AW). Z tabeli 2, sporzadzonej na podstawie da-
nych T. DiGijulian wynikaja podstawowe tendencje rozwoju
artylerii w okresie poprzedzajacym II wojne $wiatowg.

Dzialem o najwickszej donosnosci okazalo si¢ radzieckie
dzialo kal. 130 mm, podczas, gdy analogiczne amerykanskie
znajdowalo si¢ dopiero na 6 miejscu, ,wyprzedzane” przez
wloskie, francuskie, niemieckie i japonskie. Trudno sobie
wyobrazaé, ze amerykanski przemyst nie mogt stworzy¢

Brytyjski pancernik Warspite (381 mm) w ujeciu z 1937 roku.

modelu nie ustepujacego zagranicznym analogom. Jednak
nie postawili przed sobg takiego celu. Wiele wyja$nia masa
pocisku. Mozna wykorzysta¢ zwigkszenie ci$nienia w prze-
wodzie lufy dla zwiekszenia predkos$ci poczatkowej, co prze-
ktada si¢ na dono$nos¢, ale mozna zwigkszy¢ mase poci-
sku, a w konsekwencji sile niszczacag dziala. W tym ostatnim
przypadku skraca si¢ dono$nos¢, za to cigzszy pocisk powo-
duje znacznie powazniejsze uszkodzenia potencjalnego celu.

Zastosowane rozwigzanie w wiekszym lub mniejszym
stopniu bylo uzaleznione od narodowej doktryny wojenno-
-morskiej. I tak pragnienie Francji i Wloch by osiaga¢ znacz-
ng dono$no$¢ mozna wyjasni¢ specyfika $rédziemnomor-
skiego Teatru Dziatann Wojennych (TDW) i przewaga na
nim dobrej widocznosci. Problem sprowadzat si¢ jednak do
tego, ze realng dono$no$¢ ograniczata mozliwo$¢ optycznej
obserwacji upadkéw wlasnych pociskéw w poblizu celu. Po-
jawiajace si¢ przed wybuchem II wojny $wiatowej radary nie
nadawaly si¢ do tego celu z uwagi na znaczny blad pomia-
ru. Korygowanie ognia na manewrujace cele za pomocg lot-
nictwa takze nie zostalo rozwigzane przez zadne z panstw.
W rezultacie efektywna donosno$¢ ognia w przypadku star-
cia okretow liniowych uzbrojonych w dziala kal. 381 mm
i 406 mm nie przekraczata 30 km. W samej rzeczy w re-

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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aliach morskich star¢ ta dono$no$¢ byla jeszcze mniejsza,
nie wspominajac juz o walkach niszczycieli. Tym samym,
opinie szeregu wojennomorskich teoretykow, w tym takze
radzieckich, o dalszym zwiekszaniu dystansu na jakich od-
bywac si¢ beda starcia nie znalazly potwierdzenia. Wszystko
to doprowadzilo do sytuacji, ze stworzona przez postep na-
ukowo-techniczny mozliwo$¢ wykorzystania artylerii w sze-
regu krajach byla wykorzystywana nieracjonalnie.

Drugg podstawowg réznicg w doktrynach wojenno-mor-
skich, ktéra miala wpltyw na konstrukcje sprzetu artyleryj-
skiego byt stopient obawy przed lotnictwem w poszczegdl-
nych panstwach. I tak w Wielkiej Brytanii, USA i Japonii
w latach 1930-tych zrezygnowano z tworzenia dziat kalibru
mniejszego niz 150 mm, nie przystosowanych do prowadze-
nia ognia plot. W rezultacie Wielka Brytania posiadata dzia-
fa plot. kal. 133 mm (132 mm), USA i Japonia - kal. 127 mm,
ZSRR i Wlochy - kal. 100 mm, a Niemcy kal. 88 mm. Tak
drobne réznice kalibru posiadaly w rzeczy samej zasadnicze
réznice. Po pierwsze, Brytyjczycy, Amerykanie i Japonczy-
cy mogli zrezygnowa¢ z posredniego, zgodnie z klasyfika-
cja czaséw I wojny $wiatowej, kalibru do zwalczania okretéw
torpedowych (torpedowcdw i niszczycieli). W rezultacie ich
okrety liniowe posiadaly zdecydowanie mocniejsze uzbro-
jenie plot. niz niemiecki Tirpitz, wloski Vitorio Venetto czy
radziecki Sowietskij Sojuz. Po drugie, Brytyjczycy, Amery-
kanie i Japonczycy mogli uczyni¢ gtéwny kaliber artyleryj-
ski niszczycieli uniwersalnym. A to oznaczalo nowg jakos¢
niszczycieli. O ile wiec radziecki czy niemiecki niszczyciel
ze swoimi automatycznymi dziatami plot. moégt niszczy¢
wylacznie powietrzne cele przelatujace nad nim, to przy-
ktadowo amerykanski niszczyciel z dziatami plot. kal. 127
mm mogl zapewnia¢ obrong plot. w promieniu do 10 km.
W ten sposob, linia amerykanskich niszczycieli mogta stwo-
rzy¢ swego rodzaju rubiez przeciw samolotom, organizujac
porzadek plot., czego wspomniana juz niemiecka jednost-
ka nie mogla z zasady uczyni¢. Tym samym doktryna wo-
jenno-morska odcisneta swoje pietno na charakterystykach
dzial, co mozna najostrzej dostrzec poréwnujac ich brytyj-
skie i wloskie modele.

Brytyjskie krazowniki, na pierwszym planie lekki Sheffield (152 mm), za nim ciezki typu,,County” (203 mm).

Jak wiadomo, prawdopodobienstwo trafienia z dziala celu
jest okreslone przez kat padania.

Niebezpieczna przestrzen = szeroko$¢ celu + wysokosé
celu/tangens kata padania

im mniejszy kat padania, tym wyzsze prawdopodobien-
stwo trafienia celu. Pod wzgledem ego wspolczynnika pod-
stawowe brytyjskie i wloskie dziala byly mniej wigcej wspot-
mierne (poréwnywalne) (rys. 1). Przy wszystkich dystansach
kat padania wloskich pociskéw poréwnywalnych kalibrow
byt mniejszy od kata padania pociskéw brytyjskich. Mato
tego, przyktadowo na odlegtosci do 16 000 m kat padania
wloskiego pocisku 203 mm byl mniejszy niz brytyjskiego
381 mm!
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Rys. 1. Poréwnanie katow padania pociskow (oznaczone okregiem
- 152 mm, kwadratem - 203 mm, rombem - 38 mm, biate oznacze-
nie dla systemow brytyjskich, czarne dla wtoskich)

O ile ograniczy¢ si¢ wylacznie do tego poréwnania, to wy-
chodzi, ze wloskie dziata byly lepsze od brytyjskich i wowczas
rezultaty walk stajg si¢ jeszcze bardziej paradoksalne. W zwigz-
ku z tym kolejnym krokiem byla ocena podstawowych popra-
wek balistycznych. Metodyka ich otrzymania byla nastepujaca.
Przyktadowo poprawka na kat przewyzszenia: przeprowadza
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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sie wariacje kata przewyzszenia i okresla sie znaczenie zmia-
ny przy tym donosnosci. W ten sposdb okazuje sie, ze na kaz-
dy stopien odchylenia kata przewyzszenia pocisk nie dolatuje
lub przelatuje ponad celem. Analogicznie postepuje si¢ w przy-
padku pozostatych poprawek. Jedyne wyjatki stanowia waria-
cja gestosci i ci$nienia. W tym przypadku wygodniej okresli¢
odchylenie dono$nosci na 1% zmieniajac gestos$¢ lub ci$nienie.
(takie dane znajduja sie w Tablicach Strzelan)

1. Poprawka na kat przewyzszenia — wrazliwo$¢ dziata na
kotysanie okretu (rys. 2). Cho¢ pierwsze przybory kierowa-
nia ogniem artyleryjskim pojawily si¢ wlasnie w tym czasie,
jednak na okretach zaczeto je montowaé dopiero po wojnie.
Lancuch ognia zamykat sie, gdy okret znajdowat si¢ na réw-
nej stepce, likwidujac tym samym skutki kolysania. Przy
czym najwieksze réznice miedzy brytyjskimi i wloskimi
dziatami tyczyty kal. 381 mm, rozrzut wloskich byt prawie
1,5-2 razy wiekszy. Oznaczalo to, ze w przypadku kolysania
na morzu (czyli niemal zawsze), Brytyjczycy uzyskaja $red-
nio 2 razy wiecej trafien niz Wtosi.
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Rys. 2. Poprawka na kat przewyzszenia

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

2. Poprawka na mase pocisku - wrazliwo$¢ dziata na
technologie produkeji pociskéw (rys. 3, a- ¢). Jak wiado-
mo, bardziej rozwiniete procesy technologiczne gwaran-
tujag mniejsza tolerancje, a w efekcie nizszy rozrzut wahan
masy pociskéw. W zakresie tej poprawki nie sposob przy-
zna¢ pierwszenstwo zadnemu z krajow. W przypadku dzial
kal. 152 mm lepsze byly brytyjskie, a dla kal. 203 mm i 381
mm - wloskie. Jak wskazano w pracy Greene J, Massigna-
ni A., procesy technologiczne przygotowywania pociskéw
we Wloszech pozostawialy wiele do zyczenia. Generalnie
wahania masy brytyjskich pociskéw byly zdecydowanie
mniejsze niz wloskich. Przy czym w warunkach bojowych
wspomniana poprawka nie byla tak wazna jak pierwsza,
bowiem mozna jg bylo fatwo korygowaé uzywajac Tablic
Strzelan, a rzeczywista masa pocisku z regula byla oznacza-
na bezpoérednio na nim. Mialo to jednak znaczenie jedy-
nie w przypadku oddawania pojedynczych strzatéw. Przy
strzelaniu salwami, gdy wazna byla szybkostrzelno$¢, nikt
nie robil korekt z uwzglednieniem masy kazdego pojedyn-
czego pocisku.
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Rys. 3 a. Poprawka na mase dla pociskow kal. 152 mm
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Rys. 3 b. Poprawka na mase dla pociskéw kal. 203 mm

o S,
mikg

|

o 8OO0 L 1¢n:.-;-;| Nm
Rys. 3 c. Poprawka na mase dla pociskéw kal. 381 mm

3. Poprawka na ci$nienie atmosferyczne (rys. 4). W tym
przypadku znéw nie sposob przyznac¢ pierwszenstwa zadne-
mu z krajéw. W pewnych przypadkach lepsi s3 Wlosi, a w in-
nych Brytyjczycy. Znaczenie tej poprawki nie jest zbyt duze,
bowiem ci$nienie atmosferyczne zmienia sie relatywnie wol-
no, co daje mozliwo$¢ jego starannego uwzglednienia.

4. Poprawka na gesto$¢ atmosfery (powietrza) pokazuje
faktyczng wrazliwoé¢ dziata na warunki atmosferyczne, bo-
wiem obecnoé¢ deszczu czy $niegu prowadzi do zwigksze-
nia gestosci powietrza (rys. 5) Te poprawke, w odrdznieniu
od ci$nienia atmosferycznego, relatywnie trudno uwzgled-

Wioski niszczyciel typu,Navigatori” (120 mm) podczas sztormu, 1940 rok.
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Rys. 4. Poprawka na ci$nienie atmosferyczne

ni¢, bowiem nagle opady deszczu czy $niegu sg do$¢ rozpo-
wszechnione. W zakresie tej poprawki przeciwnicy general-
nie sobie odpowiadali.
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Rys. 5. Poprawka na gestos¢ powietrza

5. Poprawka na predkos¢ poczatkows pokazuje faktyczng
wrazliwos$¢ dziata na mase fadunku miotajacego (czyli tadu-
nek prochu blizszy gornej granicy dopuszczalnego pola pro-
wadzit do zwiekszenia predko$ci poczatkowej, a dolnej — do
jej zmniejszenia) oraz wrazliwo$¢ na rozgrzanie lufy, bo-
wiem im dokonano wigkszej liczby wystrzatéw z lufy, tym
bardziej obnizala sie predkos¢ poczatkowa (rys. 6). O ile pre-
cyzje naprowadzania mozna tatwo okresli¢ uzywajac Tablic
Strzelan, o tyle warunki przechowywania tadunkéw - rzecz
trudna do okreslenia (przykladowo, zawilgocenie tadunkéw
prowadzi do obnizenia predkosci poczatkowej). Poza tym,

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe




Stoneczne niebo nad Malta. Brytyjski pancernik Malaya (381 mm) wptywajacy do La Valetty, 1937 rok.

naruszenie warunkéw przechowywania moze prowadzi¢ do
zniszczenia badz na odwrot zespolenia ziaren fadunku pro-
chowego, co takze nie pozostaje bez wplywu na predkosé
poczatkowsa pocisku. Jak wykazujg obliczenia poprawka na
predkos¢ poczatkowa u obu przeciwniku mniej wiecej jed-
nakowa. Warto jednak uwzglednia¢ na co wskazuje praca
AW. Dasziana, ze podatnos$¢ wloskich dzial na nagrzewanie
stata si¢ jednym z powaznych probleméw marynarki wojen-
nej Italii.

Tym sposobem okazuje si¢, ze ewidentng przewage Brytyj-
czycy posiadali raptem w zakresie 3 poprawek, ale za to, tych
najwazniejszych i wspomniana przewaga byla znaczaca. A to
oznacza, ze cho¢ katy padania brytyjskich pociskow byly
wieksze, to jednak dlugie i staranne przygotowanie obstugi
ich dzial, dawalo ten sam procent trafieni co u Wlochéw. Jesli

i |t Im

Rys. 6. Poprawka na predkos¢ poczatkowa

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

juz Brytyjczycy osiagneli ten procent, to pozZniej przy zmien-
nych warunkach pogodowych i starciu na sztormowym mo-
rzu, lub nawet przy niewielkim falowaniu, mieli ogromna
przewage na swymi wloskimi przeciwnikami. To samo moz-
na powiedzie¢ o nagrzaniu luf i wahaniach masy pociskow.

Najciekawszy fakt, ze obie strony uwzglednity to rzeczy-
wiste do§wiadczenie i w toku dzialan wojennych zaréwno
Wrosi jak i Brytyjczycy zaczeli stosowac pociski o mniejszej
predkosci poczatkowej niz przed wybuchem konfliktu. Przy
czym $rednio to zmniejszenie predkosci wynosito od 5-10%,
ale i wiecej. Przykladowo wloskie dziata kal. 152 mm obli-
czone na predkos¢ poczatkowa 1000 m/s, przeszty w cza-
sie wojny na tadunki miotajace dajace predko$¢ poczatkows
850 m/s. Podobne $rodki doprowadzily do zwickszenia kata
padania, za to dziala staly si¢ mniej wrazliwe na kotysanie
okretu i mniej podatne na nagrzewanie luf, za§ poprawka na
mase pocisku ulegta obnizeniu. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego Maciej S. Sobanski
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Roman Kochnowski

Gdy Wielka Brytania wypowiedzia-
ta 3 wrze$nia 1939 roku wojne III Rze-
szy z pozoru wydawac si¢ moglo, ze sy-
tuacja strategiczna Kriegsmarine jest
duzo gorsza niz jej cesarskiej poprzed-
niczki przed ¢wieréwieczem. W ciggu
jednak niespetna roku sytuacja ulegla
diametralnej zmianie. Skapitulowala
Francja, a do grona sojusznikéw Berli-
na dofaczyly Wtochy Mussoliniego. Re-
gia Marina, cokolwiek by nie méwié
o jej duchu bojowym i naczelnym do-
wodztwie skutecznie zwigzalta niemale
sity brytyjskie na Morzu Srédziemnym.

Gdy po kampanii norweskiej prowa-
dzenie dzialan krazowniczych przez
duze okrety nawodne nie byto chwi-
lowo mozliwe (po stratach i uszkodze-
niach w jej trakcie) zintensyfikowano
dzialalnos¢ korsarskich krazownikéw
pomocniczych. Wielki admirat Erich
Raeder i jego sztab postanowili nawia-
za¢ do jakze skutecznych do$wiadczen
Wolfa czy Seeadlera z czaséw poprzed-
niego §wiatowego konfliktu. Seekrig-
sleitung nie liczylo na spektakularne
sukcesy w zwalczaniu zeglugi brytyj-
skiej na odlegtych akwenach. Celem
korsarzy mialo by¢ rozproszenie Roy-
al Navy do ochrony rozleglych szlakow
komunikacyjnych imperium brytyj-
skiego, co utatwi¢ mialto regularnym
nawodnym okretom Kriegsmarine

Krazownik pomocniczy Kormoran sfotografowany z poktadu okretu
podwodnego U 124.

dziatalno$¢ na kluczowym dla Londy-
nu obszarze péinocnoatlantyckim.

Na przyszle krazowniki pomocni-
cze wybierano duze frachtowce o wy-
pornosci okolo 10 000 t, wyposazone
w ekonomiczne silniki Diesla, ktére nie
dawaly wprawdzie znacznej predkosci-
(ok. 16-18 w.), ale zapewnialy znacz-
ny zasi¢g dzialania. Okrety uzbrajano
zazwyczaj w 6 dzial kalibru 149,1 mm,
kilkana$cie dzialek mniejszego kali-
bru, kilka wyrzutni torped, wodno-
samolot niekiedy takze maly $cigacz
torpedowy. Z pozoru byl to potencjat
zblizony do 6wczesnych krazowni-
kéw lekkich. Jednak byty to tylko po-
zory. Dziala montowane na tych jed-
nostkach pochodzity z czaséw I wojny
$wiatowej. Ich zasieg ze wzgledu na
ograniczenia kata podniesienia wyno-
sif niespetna 10 000 m, a na jedng burte
ogien mogly prowadzi¢ tylko 4 dziata.

Ponadto kragzowniki pomocnicze
jako jednostki wolne i stosunkowo
duze, a dodatku nieopancerzone stano-
wily tatwy i kruchy cel. Spotkanie nie
tylko z krazownikiem ale nawet wigk-
szym niszczycielem nieprzyjaciela mo-
glo si¢ dla korsarza zakonczy¢ fatalnie.
Dlatego okrety te nigdy nie atakowaty
konwojow (nawet tych ptynacych wy-
tacznie z przeciwpodwodng eskorta),
a jedynie pojedyncze statki alianckie!.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

Taktyka ich dziatania byla pro-
sta. Pod ostong neutralnej lub nawet
alianckiej bandery korsarz zblizal si¢
do upatrzonego statku, a nastepnie be-
dac w bliskiej odleglosci (2000-3000
m) wywieszal bandere bojowa III Rze-
Szy zmuszajgc zatrzymang jednost-
ke do zastopowania i przyjecia grupy
abordazowej, zakazujac jednoczesnie
uzywania radia. Postepowanie takie
bylo cokolwiek watpliwe z punktu wi-
dzenia prawa miedzynarodowego, na-
lezy jednak pamieta¢, ze Royal Navy
stosowata podobne praktyki w I woj-
nie §wiatowej (Q-Ships, czyli statki pu-
tapki). Mozna zatem przyja¢, ze jezeli
otwarcie ognia, czy nawet grozba uzy-
cia broni poprzedzona byla wywie-
szeniem bandery bojowej, prawo mie-
dzynarodowe nie zostato drastycznie
naruszone.

Niemieckie kragzowniki pomocni-
cze tzw. pierwszej fali byly wysyta-
ne w korsarskie rajdy poczynajac od
wiosny 1940 roku. HSK (niem. Han-
delsstorkreuzer) Kormoran (krypto-
nim Kriegsmarine Schiff 41, oznaczenie
brytyjskie Raider G) opuscil Gdynie
wychodzac w korsarski rejs 3 grudnia
1940 roku. W ,,cywilu” byl budowany
przez stocznie Germaniawerft w Kilo-

1. R. Forczyk,German Commerce Raider vs British
Cruiser. The Atlantic & Pacific 1941.0xford 2010, s. 46.
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nii jako frachtowiec Steiermark dla to-
warzystwa zeglugowego z Hambur-
ga HAPAG. Statek ten byt stosunkowo
duzy o wypornosci siegajacej 19 900
t. Naped zapewnialy 4 silniki Diesla
z elektryczng przekiadnig napedu po-
zwalajace rozwing¢ maksymalng pred-
ko$¢ do 18 weztéw. Imponujacy byt jego
zasieg wynoszacy 84 000 mil morskich
przy ekonomicznej predkosci 10 w. Za-
toga Kormorana wynosila 400 ludzi,
w tym 18 oficeréw. Uzbrojenie okretu
sktadalo sie z 6 dzial kalibru 149,1 mm,
2 dzialek ppanc. Boforsa kalibru 37 mm,
5 dzialek plot kalibru 20 mm oraz 6 wy-
rzutni torped kalibru 533 mm. Korsarz
wyposazony byt ponadto w 2 wodnosa-
moloty typu Arado 196 oraz maly $ci-
gacz torpedowy LS 3. Ponadto korsarz
magt zabra¢ ze sobg 400 min?.
Dowddcg Kormorana zostal kmdr
podporucznik (niem. Korvettenka-
pitin) od 1 kwietnia 1941 r. koman-
dor porucznik (niem. Fregattenkapi-
tan) Theodor Detmers. Byt on (rocznik
1902) najmtodszym wsrdéd dowdd-
coéw niemieckich kragzownikéw po-
mocniczych i jedynym ktéry nie miat
za sobg stuzby w Kaiserliche Marine.
Czesto blednie podawana jest infor-
macja o jego stuzbie na SMS Emden,
co ze wzgledu na wiek nie bylo moz-

liwe. Natomiast jako mtody porucz-
nik stuzyt na imienniku tego stawnego
krazownika, ale pod banderg Reich-
smarine. Uchodzil za czlowieka bez-
granicznie oddanego stuzbie, przed
wybuchem wojny nie mial czasu na
zalozenie rodziny. Po zatopieniu Kor-
morana juz w australijskiej niewo-
li zostat odznaczony Krzyzem Rycer-
skim zelaznego Krzyza i awansowany
do stopnia pelnego komandora. Re-
patriowany do kraju w 1947 roku byt
czlowiekiem schorowanym i nie pod-
jal stuzby w Bundesmarine jak jego
nieco starszy kolega, legendarny do-
wodca HSK Atlantis admiral Bernhard
Rogge. Do konca zycia (zmart w 1976
roku) prowadzil stateczny zywot eme-
ryta, udzielajac si¢ w zwigzkach kom-
batanckich. W latach 50. opublikowat
swe wspomnienia, wydane niedawno
takze w Polsce?.

Od stycznia do wrzesnia 1941 roku za-
topit badz zagarnat 11 statkéw alianc-
kich. 24 pazdziernika 1941 roku na Oce-
anie Indyjskim Kormoran spotkat sie
z zaopatrzeniowcem Kulmerland na po-
klad ktérego przekazano jencéw z za-
topionych statkow, pobierajac zarazem
paliwo, prowiant oraz amunicje. Przy
okazji dokonano drobnych remontéw
i ucharakteryzowano okret na holen-

Drobnicowiec Steiermark budowany dla armatora HAPAG.

derski statek Straat Malakka, ktérego
pierwowzér faktycznie ptywatl na tym
akwenie miedzy holenderskimi India-
mi Wschodnimi a portugalskim Mo-
zambikiem. Kmdr Detmers zamierzal
dotrze¢ do wybrzeza australijskie-
go, postawi¢ miny na podejsciach do
portéw w Perth i Carnavron na za-
chodzie i Port Darwin na péinocy, by
nastepnie przej$¢ na Pacyfik i wokot
Przyladka Horn wrdci¢ na Atlantyk.
Rejs w kierunku wéd australijskich
byl przedsiewzigciem ryzykownym.
Na Dalekim Wschodzie narastato na-
piecie miedzy Japonig a USA, Wiel-
kg Brytanig i Holandia. Brytyjczy-
cy wzmacniali swe bazy w Singapurze
oraz Colombo. Z kontynentu australij-
skiego na wody dalekowschodnie re-
gularnie wysylano transporty wojska
pod eskortg krazownikéw Royal Navy
oraz Royal Australian Navy, m.in.
Cornwall i Dorsetshire oraz Dragon,
a takze Canberra, Sydney oraz Perth*.
Kmdr Detmers wiedziat o tym z da-
nych wywiadowczych jakie otrzy-

2. Hilfskreuzer Kormoran. Drama in der Haifisch-
bucht. Heft Nr. 181. Reihe Schiffe, Menschen Schicksa-
le. Kiel brw,, s. 21.

3. T. Detmers, Krgzownik Kormoran, Gdansk 2011.

4. B. Winter, Duell vor Australien. Hilfskreuzer KOR-
MORAN gegen Kreuzer SYDNEY. Berlin-Bonn-Herford
1994,s.152in.

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte
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matl od niemieckiego attaché mor-
skiego w Tokio admirata Paula
Wenneckera za posrednictwem kapi-
tana Kulmerland. Nalezy zatem uznad,
ze rejs w tym kierunku zwigzany byl
ze znacznym ryzykiem. Szanse na-
potkania nieprzyjacielskiego okretu
szybszego i silniejszego od Kormorana
byty znaczne.

19 listopada 1941 r. w niedziele, nie-
miecki rajder znajdowat si¢ na wysoko-
$ci Zatoki Rekina ponad 100 mil mor-
skich od australijskiego brzegu idac
kursem 0° czyli prosto na pétnoc. Pod
ta szeroko$cia geograficzng byla pdzna
wiosna. Pogoda byta idealna, widocz-
no$¢ doskonata, morze bylo spokojne.
Na poktadzie okretu przebywata tylko
popotudniowa wachta i kilku korzysta-
jacych z krétkich urlopéw marynarzy
opalajacych sie na lezakach. Docho-
dzita 16 czasu lokalnego, gdy obser-
watorzy dostrzegli maszty jednost-
ki nadplywajacej od poétnocy. Oficer
wachtowy oglosil alarm, a w zblizaja-
cym si¢ okrecie rozpoznano australij-
ski krazownik lekki typu ,,Perth”.

W rzeczywistosci byl to jego bliz-
niak Sydney, okret ktéry byt w owym
czasie najstynniejsza jednostka Royal

Australijski krazownik lekki Sydney. Widoczne wieze , A” i ,B” artylerii gtéwnej.

Australian Navy. Uczestniczyt w wal-
kach z wloska Regia Marina na Mo-
rzu Srédziemnym, gdzie wslawit sie
zatapiajac 19 lipca 1940 roku lekki krg-
zownik Bartolomeo Colleoni w bitwie
u Przyladka Spatha. Dowodzony przez
komandora Johna Augustine Collin-
sa okret powrdcit do Australii w lu-
tym 1941 roku, uroczyscie witany przez
Australijczykow. Sydney byl nowocze-
sng jednostka o wypornosci siegajacej
7000 ton uzbrojonym w 8 dzial kali-
bru 152 mm, 4 dziala uniwersalne kali-
bru 102 mm, 8 wyrzutni torped kalibru
533 mm, posiadajacy katapulte i 1 wod-
nosamolot, rozwijajacy predkosé¢ ponad
32 wezty®. Wcielony do stuzby w 1935
roku krazownik zdecydowanie géro-
wal nad Kormoranem we wszystkich
parametrach. Mégl prowadzi¢ ogien na
jednag burte ze wszystkich 8 dzial gléw-
nego kalibru, ktérych zasieg byt ponad
dwukrotnie dluzszy od niemieckie-
go przeciwnika, a przewaga predkosci
byta prawie dwukrotna.

Jedynym atutem Niemcéw bylo ma-
skowanie. Kormoran pltynal ucha-
rakteryzowany na holenderski frach-
towiec, a na jego maszcie powiewata
niderlandzka flaga. Australijski kra-

zownik szybko skracal dystans, Kor-
moran w tym czasie ostro zmienil
kurs na zachodni a podczas tego ma-
newru doszto do awarii tloka w jed-
nym z silnikéw, czego widocznym
skutkiem byla chmura czarnego
dymu nad kominem. Jak si¢ wydaje -
kmdr Detmers popetnit blagd. Pozo-
stajac na dotychczasowym kursie by¢
moze uniknalby nadmiernego zain-
teresowania ze strony australijskiego
okretu. Straat Malakka pod ktérego
sie podszywal mégl pojawic sie w tym
rejonie. Zmiana kursu mogta zaintry-
gowacé zaloge Sydney i jego dowodce.
W tym dniu byt nim komandor Jo-
seph Burnett, ktéry 15 maja 1941 roku
zastapil awansowanego na stopien ko-
modora J.A. Collinsa.

Urodzony w 1899 roku Burnett byt
absolwentem pierwszego rocznika ka-
detéw Royal Australian Navy wycho-
wanego w Akademii Morskiej w Ge-
elong nad Jervis Bay. W czasie swej
kariery wiekszo$¢ czasu spedzit na
stanowiskach sztabowych i wczeéniej
nigdy samodzielnie nie dowodzil naj-
mniejszym nawet okretem. Nie nalezy

5. Z. Freivogel, Brytyjskie krgzowniki typu LEANDER.
Tarnowskie Gory 2004, s. 11-15.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Kormoran podczas zatadunku prowiantu przed korsarskim rejsem.

jednak zapomnia¢, ze na krazowniku
nie brakowalo doswiadczonych ofice-
réw i marynarzy, by wymieni¢ zastep-
ce dowodcy kmdr. por. Edmunda W.
Thurshtona czy I nawigatora kmdr.
ppor. Clive’a A.C. Montgomery’ego®.
Ponadto zanim kmdr Burnett objal
stanowisko ,,pierwszego po Bogu” na
Sydney, pelnil odpowiedzialng funk-
cje zastepcy szefa sztabu australijskiej
marynarki. Musial zna¢ szczegétly
dziatan niemieckich rajderéw, zwlasz-
cza w §wietle zatopienia najskutecz-
niejszego z nich Pinguina, dnia 8 maja
1941 roku przez brytyjski krazownik
ciezki Cornwall. Blisko$¢ wod ojczy-
stych nie powinna byta usypia¢ czuj-
nosci Australijczykéow. Wiedziano, ze
niemieckie rajdery operujg na Oceanie
Indyjskim.

Nalezy jednak pamigta¢, ze szczego-
ty starcia obu okretéw sa jednostron-
ne, pochodzg bowiem wylgcznie z nie-
mieckich zrédel. Cala zaloga Sydney
zgineta w walce. Dlatego tez probujac
zrozumie¢ zachowanie dowddcy au-
stralijskiego krazownika i jego zalogi
skazani jeste$my wylacznie na domysly.

Gdy kmdr Detmers zrozumial, ze
spotkanie z australijskim okretem
jest nieuniknione oglosit alarm bojo-
wy. Obsadzono dziat i wyrzutnie tor-
ped, zamaskowane dla postronnego
obserwatora. Na poktadzie widoczni

byli nieliczni cztonkowie zalogi, ubra-
ni po cywilnemu jak zatoga zwykle-
go frachtowca. Australijski krazownik
szybko skracal dystans plasujac si¢ za
rufg Kormorana, a gdy odleglo$¢ mie-
dzy nimi spadfa do 10 000 metréw, pa-
dlo rutynowe w takich okolicznosciach
pytanie o nazwe (ang. ,what ship?”).
Odpowiedz byla opieszala i brzmiata:
»Straat Malakka”. Zgromadzeni wo-
kot dowddcey oficerowie niemieckie-
go okretu doradzili kmdr. Detmersowi
aby odpowiada¢ powoli w dodatku sys-
temem semaforowym. W taki wtasnie
sposdb odpowiedziano na kolejne py-
tania o tadunek (drobnica) i destynacje
(Batawia). Nigdy si¢ juz nie dowiemy
czy kmdr Burnett i jego oficerowie dali
wiare tym zapewnieniom, wydaje sie,
ze chyba jednak nie, skoro dalej sledzili
napotkany statek. Jak juz wspomniano
Kormoran byt najwiekszym z niemiec-
kich zamaskowanych korsarzy. Pozo-
state jednostki byly niemal o polowe
mniejsze, totez mozna przypuszczac,
ze Australijczycy (o ile co$ podejrzewa-
li) wzieli napotkang jednostke za nie-
mieckiego famacza blokady ptynacego
do Japonii lub zaopatrzeniowca rajde-
réw. Ale nawet jezeli to domniemanie
bytoby stuszne, powinni zachowywac
daleko posunietg ostroznos¢, bo stat-
ki te rowniez byly uzbrojone, cho¢ zde-
cydowanie stabiej niz krazowniki po-

e T .

i

Fot. Bibliothek fiir Zeitgeschichte

mocnicze. Kmdr Burnett nalezal do
grona krytykéw kmdr Harolda Farn-
comba, dowddcy ciezkiego krazowni-
ka Canberra, ktéry w marcu 1941 roku
zuzyl prawie 200 pociskow dzial arty-
lerii gtéwnej, strzelajac z duzego dy-
stansu, nim postal na dno niemiecki
zaopatrzeniowiec Coburg’.

Gdyby napotkany statek okazat sie
tamaczem blokady, nalezalo przypusz-
czaé, ze ma na pokladzie cenny, godny
przejecia tadunek. Jezeli Australijczycy
domniemywali, ze napotkana jednost-
ka to zaopatrzeniowiec rajderéw spra-
wy komplikowaly sie jeszcze bardzie;j.
Kmdr Burnett §wiadom byt obcigzenia
psychicznego jakie spadio na dowod-
ce Cornwalla kmdr Percivala Manwa-
ringa, ktoéry wraz z Pinguinem postal
na dno ponad stu alianckich jencéw.
A. Burnett uchodzit za czlowieka re-
ligijnego o niewzruszonych zasadach
moralnych. Domysly te - o ile bylyby
stuszne - moga cze$ciowo ttumaczy¢
jego postawe. Kmdr Burnett rozpoczat
z napotkanym statkiem wojne nerwéw.
Przypuszczal, ze demonstracja sity, do-
prowadzi do wywieszenia biatej flagi,
badz utatwi abordaz.

6. T. Frame, HMAS Sydney. Australia’s Greatest Naval
Tragedy, Sydney 2008, s.41-42.

7. Www.en.wikipedia.org/wiki/Joseph Burnett(do-
step 25 maja 2016 1), Por takze: www.defence.gov.au /
sydneyii/Finalreport/sygnatura 2.140.
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dobrze widoczne dopiero z powietrza.

Jednak watpliwoséci musi budzi¢ ko-
lejna kwestia — dlaczego Burnett nie
skorzystat z dwu mozliwosci jakie miat
pod reka. Mégt - kierujac sie zasada
wyzszej koniecznoéci - ztamaé obo-
wigzujaca go cisze radiowy. Zapyta-
nie skierowane do wlasnego dowddz-
twa o mozliwo$¢ przebywania w tym
rejonie holenderskiego statku rozwia-
toby wszelkie watpliwoéci. A nieza-
leznie od tego powinien wysta¢ nad
podejrzang jednostke wodnosamo-
lot. Obserwacja z lotu ptaka ujawnila-
by prawdziwe przeznaczenie podejrza-
nej jednostki. Obawial si¢ zresztg tego
kmdr Detmers, $wiadomy ze dzia-
fa gtéwnego kalibru na $rédokreciu
sg dla powietrznego obserwatora dos$¢
dobrze widoczne. Nawet przecietnie
doswiadczony obserwator domyslitby

sie z jakg jednostkg ma do czynienia®.

Fot. WZ-Bilddienst

Australijczycy nadal skracali dy-
stans prowadzac nieustannie demon-
stracje sily 8 dziatami gléwnego kali-
bru i lewoburtowa wyrzutnig torped
wymierzonymi w $ledzony statek. Na
$roédokreciu stata spora grupa mary-
narzy krazownika przypatrujaca sie
napotkanej jednostce, co kaze posta-
wi¢ pytanie czy na Sydney ogloszo-
no w ogdle alarm bojowy, podobnie
tloczno byto na mostku australijskie-
go okretu. Jezeli niemieckie relacje sa
prawdziwe, to zaloga krazownika ra-
czej nie szykowala sie do walki czy na-
wet abordazu.

Okoto godziny 17:30 dystans po-
miedzy obydwoma okretami spadl do
okoto 1000 metréw a krazownik pty-
nat na kursie réwnolegtym do Kor-
morana wystawiajac na ostrzal calg
lewa burte.

W pewnym momencie na
maszcie Sydney pojawil sie sy-
gnat zlozony z liter ,I” oraz ,K”,
co oznaczalo... ostrzezenie przed
silnym sztormem. Trudno ocenié
czy nastapita pomylka, czy zaloga
australijska byla dobrze rozbawio-
na. W ciagu kilku minut krazow-
nik skrocit dystans jeszcze bar-
dziej do okoto 900 metréw a z jego
reflektora alfabetem Morse’a pa-
dlo zapytanie o tajny kod identy-
tikacyjny jaki posiadat kazdy sta-
tek aliancki. Niemcy oczywiscie
go nie mieli i kmdr Detmers zro-
zumial, Ze nie ma szans na dalsze
zwodzenie przeciwnika. Co wie-
cej — obserwatorzy zameldowali,
ze na krazowniku przygotowywa-
ny jest do startu wodnosamolot.
Nie byto czasu do stracenia. Padt
rozkaz wywieszenia bandery bojo-
wej Kriegsmarine, gdy ta dotarta na
szczyt masztu, Niemcy otwarli ogien
ze wszystkich dzial, takze malokali-
browych. Wprawdzie pierwsza salwa
4 dzial gtéwnego kalibru rajdera prze-
niosla, ale druga siedziata w celu. Pan-
cerz australijskiego krazownika (od 25
do 102 mm) nie byt na tak bliskim dy-
stansie zadng przeszkoda. Niemieckie
matokalibrowe pociski przeciwpan-
cerne trafily w pomost bojowy zabija-
jac wszystkich gromadzonych tam ofi-
ceréw i marynarzy demolujac zarazem
centrale artyleryjska. Kormoran wy-
strzelit tez dwie torpedy z ktorych jed-
na trafita australijski okret na wyso-
koéci wiezy ,B” wylaczajac ja z akciji.
Moment wczesniej celny pocisk dziat
gtéwnego kalibru korsarza zniszczyl
wieze ,,A”. Dziobowa cze$¢ glownej ar-
tylerii australijskiego krazownika za-
milkta po oddaniu zaledwie dwu salw.
Jednocze$nie bron maszynowa Kormo-
rana wycelowana w §rodokrecie prze-
ciwnika zmasakrowata zalogi nieosto-
nietych niczym lewoburtowych dzial
kalibru 102 mm oraz wyrzutni torped.
W plomieniach stangl wodnosamo-
lot oraz katapulta. W ciggu paru chwil
Sydney stanal w plomieniach od dziobu
po rufowy maszt, a nad okretem nikt
nie panowal. Jest wysoce prawdopo-
dobne, ze zastepca dowddcy krazowni-
ka réwniez znajdowat si¢ na gléwnym

8. ,Mozliwe bylo ukrycie dalmierza artyleryjskiego
i jego obsady przed startem samolotu, ale kamuflaz dziat
skrytych w lukach tadowni 2 i 4 nie byt juz tak idealny” -
T. Detmers, quZownik Kormoran...,s. 193.
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Kolejne ujecie krazownika Sydney dobrze ukazujace rozmieszczenie uzbrojenia na okrecie.

stanowisku dowodzenia i podobnie jak
inni tam zgromadzeni zginal w pierw-
szej minucie walki.

Oznacza to, ze na Sydney nie oglo-
szono przed starciem alarmu bojo-
wego. Gdyby tak bylo, to kmdr por.
Thrushton znajdowalby si¢ zgodnie
z regulaminem (Kings Regulations) na
rufowym stanowisku dowodzenia, a to
miejsce w pierwszych chwilach wal-
ki uszkodzone nie bylo. Nalezy sadzi¢,
ze gdyby I oficer tam wlaénie byl, za-
pewne czynitby wszystko, by zmienié
kurs i skréci¢ pole ostrzatu z dlugosci
do szerokosci krazownika. Wystarczy-
taby kroétka komenda: ,,ster prawo na
burt”. To daje niemal pewnos¢ hipote-
zie, ze rufowy pomost nie byl obsadzo-
ny. Oznacza¢ to moze jedno - zaloga
australijska nie szykowala sie do walki,
chodzilo jedynie o demonstracje sity.

Czujnos¢ zachowaty tylko obsa-
dy wiez gléwnego kalibru, ktére dos¢
szybko otworzyly ogien ale poczatko-
wo niezbyt celny, bo ich pociski prze-
niosty. Juz w pierwszych minutach
walki zostala rozbita centrala artyle-
ryjska i dziala na dziobie, a sprawne
wieze rufowe ,X” i,Y” zmuszone byly
prowadzi¢ ogient wedlug wlasnych na-
miaréw do bliskiego zresztg i duze-

go celu. Dopiero mniej wiecej w 5 mi-
nucie walki pociski z australijskiego
okretu trafity przeciwnika. Zdemolo-
waly one maszynowni¢ Kormorana,
ktory wytracit predkos¢ i stanal. Co
gorsza — dla Niemcow - w wyniku eks-
plozji jednego z nich zapalily sie bun-
kry paliwowe i wybucht pozar, ktérego
zaloga nie byta w stanie opanowa¢. Pa-
dlo tez kilka strzaléw z dziat 102 mm.
Jeden z pociskéw zabit czlonka zalo-
gi dziata nr 3 korsarza, unieruchamia-
jac je i ranigc pozostalych marynarzy
z obstugi. Te kilka celnych pociskéw
przesadzilo o losie korsarza, ktéry byt
przeciez mimo posiadanego uzbroje-
nia tylko przebudowanym statkiem
handlowym w niklym stopniu odpor-
nym na uszkodzenia bojowe, a ponad-
to nawet te skromne urzgdzenia prze-
ciwpozarowe jakie posiadal ulegly
podczas walki uszkodzeniu.

Okolo godziny 18:25 pojedynek za-
konczyt sie. Ostatnie salwy oddane
z wiez rufowych oraz salwa torpedowa
z prawoburtowej wyrzutni (podczas
walki Sydney wszed! za rufe Kormo-
rana) chybily celu. Przeciwnik szedt
w bliskiej odleglosci od niemieckiego
rajdera, ale Niemcy wspominali p6z-
niej, ze na jego pokladzie nie byto wi-

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

da¢ zadnego zywego czlonka zalogi.
Krazownik ptonac od dziobu po tylni
komin (wedle niektérych niemieckich
relacji okret ptonal na calej dlugosci)
wolno z predkoécig zaledwie 5-6 we-
z16w oddalat sie z akwenu walki kur-
sem 145-150°°.

Gdy idzie o przyczyny zatoniecia
Sydney nadal skazani jestesmy wylgcz-
nie na domysty i hipotezy.

Odkrycie wraku obu jednostek
w 2008 roku nieco je tylko zawezito.
Wydaje si¢ malto prawdopodobnym, by
przyczyna zatonigcia Sydney byta eks-
plozja komér amunicyjnych pociskéw
gléwnego kalibru, jakkolwiek eksplo-
zji komor dzial 102 mm wykluczy¢ cat-
kowicie si¢ nie da. Mozliwe, ze doszlo
do utraty statecznosci wskutek zalania
przedziatéw maszynowych na $réd-
okreciu. Na lewej burcie szalal w tym
miejscu - jak zaobserwowano z Kor-
morana, duzy pozar podsycany setka-
mi litréw paliwa lotniczego z rozbitego
wodnosamolotu. Gdy idzie o tragiczny
los catej zatogi Sydney réwniez trud-
no o jednoznaczng odpowiedz. Jeze-
li w ogéle komukolwiek udalo sie opu-
$ci¢ mocno pokiereszowany poktad

9. B. Winter, Duell vor Australien...,s. 176in.
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australijskiego krazownika, to grupa
rozbitkéw nie mogta by¢ duza, w do-
datku ludzie ci mogli trafi¢ do wody
z licznymi kontuzjami i ranami. Na-
zwa miejsca tego starcia — Zatoka Re-
kina - méwi sama za siebie. Nieliczni
marynarze, ktérym udalo sie opusci¢
tongcy okret, sami bedacy w zlym sta-
nie psychofizycznym mogli tatwo sta¢
sie ofiarami morskich drapieznikéw,
wystarczy w tym miejscu przywolaé
los rozbitkéw amerykanskiego kra-
zownika Indianapolis niespetna 4 lata
p6zniej!®. Wykluczy¢ natomiast nalezy
fantastyczne hipotezy o udziale w wal-
ce japonskiego okretu podwodnego,
a nawet jednostki francuskiego rza-
du Vichy. Réwnie nieprawdopodobne
brzmia wysuwane niekiedy w Austra-
lii przypuszczenia, ze masakry austra-
lijskich marynarzy dokonali cztonko-
wie zalogi Kormorana juz z szalup, po
opuszczeniu wlasnego okretu.

Jest ona o tyle niewiarygodna, ze
w $wietle wyjatkowo zgodnych w tym
wzgledzie relacji niemieckich rozbit-
kéw probowali oni desperacko rato-
waé wlasny okret, a opuscili go w du-
zym po$piechu niemal w ostatniej
chwili. Trudno przypuszczaé, by w ta-
kiej sytuacji brali do szalup niezbed-
ng do popetnienia takiej zbrodni bron
i amunicje. Wprawdzie kmdr Det-
mers juz okolo godziny 19:40 wydat
rozkaz opuszczenia okretu, ale nie-
mieccy marynarze nie mogli go na-
tychmiastowo wykona¢. Brakowato
zasilania, a szalupy byly uszkodzone
i nalezalo je przynajmniej prowizo-
rycznie naprawic przed spuszczeniem
na wode¢, ponadto niektorzy tudzili
si¢ nadal, ze pozar da si¢ opanowac.
Niemcy mieli §wiadomos¢ jakie dra-
piezniki moga si¢ wkrétce pojawié
w rejonie zatonigcia korsarza. Ewa-
kuacja trwala prawie 4 godziny, a do-
wodca zszedl z okretu jako ostatni
z zyjacych pare minut prze péinoca
z 19 na 20 listopada 1941 roku. Z za-
togi Kormorana uratowalo sie prawie
80% zalogi. Zgineta niemal cata obsa-
da maszynowni rajdera.

Wséréd uratowanych réwniez nie
brakowalo rannych i kontuzjowanych.
Trudno doprawdy wyobrazi¢ sobie, by
zajeci ratowaniem wlasnego zycia nie-
mieccy marynarze - mogli dopusci¢
sie¢ zarzucanej im przez niektdérych
zbrodni. Czlonkowie zalogi Kormora-
na ktérzy przezyli bitwe, dotarli do au-

stralijskiego brzegu. W niewoli byli
wielokrotnie przestuchiwani w spra-
wie okoliczno$ci tego dramatyczne-
go pojedynku. Ich zeznania réznily
si¢ jedynie w drobnych szczegotach,
a poniewaz dotarli na lad w kilku od-
dzielnych grupach jest niemozliwe,
by uzgodnili miedzy sobg zeznania
w tej materii.

Zaréwno dowddca Kormorana jak
i jego podkomendni do konca uwaza-
li, ze wylaczna przyczyna zatoniecia
Sydney byly uszkodzenia odniesione
w starciu z ich okretem. Wedlug nich
w australijski kragzownik trafito 60 do
80 pociskow gtéwnego kalibru 149,1
mm, a zlokalizowanie wraku Sydney
i przeprowadzone w 2008 roku bada-
nia w pelni potwierdzily niemieckie
zeznania!l.

Nieostrozno$¢, a nawet wiecej non-
szalancja australijskiego dowddcy po
dzi$ dzien wywoluje spory i kontro-
wersje. Wielu uczestnikéw tego sporu
jak np. kmdr por. Tom Frame z Roy-
al Australian Navy, autor najnow-
szej ,biografii” australijskiego okre-
tu nie chce przyja¢ do wiadomosci, ze
Sydney zostal pokonany przez slab-
szego przeciwnika w sytuacji w jaka
wpedzit go wlasny dowoddcal?. Te
i inne tego typu proby przedstawie-
nia tego epizodu II wojny $wiatowej
na morzu fatwo zrozumie¢. Czultym
na punkcie honoru Royal Austra-
lian Navy autorom ciezko pogodzi¢
sie z faktem, Ze strata Sydney obcigza
przede wszystkim ich oficera mary-
narki, ktéry na pewno posiadal spo-
ra wiedze w interesujagcym nas tema-
cie. Zwro¢my uwage raz jeszcze na
pewne podstawowe dla calej tej spra-
wy fakty. Juz na przelomie pazdzier-
nika i listopada 1940 roku sztab au-
stralijskiej marynarki dostal uznane
za wysoce wiarygodne informacje, ze
na Oceanie Indyjskim moga graso-
waé niemieckie zamaskowane okrety
korsarskie. Wnioski wynikajgce z po-
jedynku Cornwall - Pinguin powinny
by¢ oczywiste dla zawodowego ofice-
ra marynarki. Zbyt bliskie podej$cie
nawet dobrze uzbrojonego i nowocze-
snego krazownika do podejrzanego
statku moze by¢ wysoce niebezpiecz-
ne. Wreszcie australijska marynarka
posiadata juz pewne wlasne w tej mie-
rze doswiadczenia. Chodzi mianowi-
cie 0 wspomniane juz spotkanie Can-
berry z Coburgiem. Kmdr Farncomb,

nota bene kolega kmdr. Burnet-
ta z tego samego rocznika Akademii
Morskiej otworzyl do niemieckiego
zaopatrzeniowca z dalekiego dystan-
su ogien, gdy ten nie zatrzymat si¢ na
jego wyrazne wezwanie. Burnett jako
zastgpca szefa sztabu marynarki mu-
sial zna¢ w szczegdtach ten incydent,
jak réwniez wszystkie detale spotka-
nia Cornwalla z Pinguinem!3.

Wreszcie australijski dowddca, ktéry
sam doswiadczenia bojowego nie po-
siadal, mial w zasiegu reki na pomo-
$cie dowodzonego przez siebie okre-
tu weteranéw walk na morzu wsréd
oficeréw i marynarzy, ktérych opinii
moégt w kazdej chwili zasiegnaé. Po-
stepowanie kmdr. Burnetta doprawdy
trudno zrozumie¢ i nie zostanie ono
juz zapewne nigdy w pelni wyjasnione.

Wigkszo$¢ spoteczenstwa australij-
skiego z uznaniem przyjeta odkrycie
wraku ,Dumy Narodu” (,,pride of the
nation”), jednak dla niektdrych czton-
kéw rodzin marynarzy polegtych na
Sydney bylo to rozdrapywanie ran.
Cho¢ kontrowersje wokot przyczyn
zatopienia australijskiego krazowni-
ka ostabty po odkryciach 2008 roku,
to nadal nie wszyscy chcieli przyja¢ do
wiadomosci tego co zbadat batyskaf
w glebiach Oceanu Indyjskiego. R6z-
nice zdan dzielily nawet rodziny pole-
glych!*. Emerytowany komodor Royal
Australian Navy Rory Burnett, starszy
syn komandora Burnetta odrzucal su-
gestie jakoby jego ojciec popelnit ble-
dy w czasie spotkania dowodzonego
przez niego okretu z niemieckim raj-
derem. Odmienng opini¢ wyrazil jego
mlodszy brat, réwniez emerytowany
oficer marynarki kmdr Patrick Bur-
nett. Indagowany na te okolicznos¢
powiedzial:

»Nie sgdze, by byto cos podejrzane-
go w starciu Sydney — Kormoran. Syd-
ney znajdowat si¢ w bardzo kontro-
wersyjnej pozycji u progu starcia. Byto
to wynikiem bledu w ocenie sytuacji ze
strony mojego ojca, ktéry chyba czut
sig zbyt pewnie i sqdzit, ze catkowicie
panuje nad sytuacjg. Sydney byt jego
pierwszym okretem ktérym dowodzit,

10. R. Forczyk, German Comerce Raiders..., s. 68-69.

11. R. Kochnowski, Niemieckie dziatania krgzownicze
1939-1942. Tarnowskie Gory 2015, s. 165

12. T. Frame, HMAS ,,Sydney”..., passim

13. P. Hore,”Sydney”. Cipher and Search.Solving the
last Mystery of Second World War. Annapolis 2009, s.
256.

14. ,,Sydney Morning Herald” z 18 marca 2008 roku.
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a poza tym nie posiadat doswiadcze-
nia wojennego™.

Co ciekawe ta druga opinia pokrywa
sie z pogladami komandora Detmersa
na ten temat, ktéry do konca zycia roz-
pamietywal starcie z 19 listopada 1941
roku. Réwniez dla niego zachowanie
australijskiego dowddcy pozostalo nie-
rozwigzywalng zagadka. Nigdy jednak
nie uzyl wobec dawnego przeciwni-
ka stowa niekompetentny, zwracal na-
tomiast uwage na brak doswiadczenia
bojowego kmdr. Burnetta.

Pod koniec 1991 roku w pare tygodni
po okraglej 50 rocznicy bitwy koto Za-
toki Rekina z prywatng wizyta do Au-
stralii przybyta wdowa po kmdr. The-
odorze Detmersie — Ursula Detmers.
Cho¢ nie zalezalo jej na rozglosie, au-
stralijskie media naméwily ja do wy-
powiedzi na temat wzbudzajacy na An-
typodach zywe zainteresowanie. Pani
Detmers podzielita sie z Australijczyka-
mi opinia zmarlego matzonka na temat
pojedynku Kormoran - Sydney, wspo-
minajac pytanie jakie zadawal sobie do
konca zycia - dlaczego dowddca austra-
lijskiego krazownika podptynat tak bli-
sko. Do rangi symbolu urést natomiast
jej podarunek dla biblioteki w porto-
wym mieécie Carnarvon polozonym
nad Zatoka Rekina - wspomnienia
kmdr Detmersa z jego autografem.

s 4
w boju zatoge.

Najwazniejszym elementem austra-
lijskiej pamieci o Sydney jest wznie-
sione na wzgdrzu Mount Scott w sta-
nie Zachodnia Australia mauzoleum
upamigtniajace kragzownik i jego za-
toge. Pierwszym elementem jest po-
mnik samotnej kobiety wpatrzonej
w bezkresna dal Oceanu Indyjskie-
go. Ostatnim - punkt pamieci otwar-
ty w 70 rocznice tej dramatycznej bi-
twy - 19 listopada 2011 roku. Zostat

FOTOKOLEKCJA

Mauzoleum na wzgdérzu unt Scott upamietniajace krazownik Sydney i jego polegta

Fot. Internet
on uroczyscie odstoniety w obecnosci
rodzi polegtych marynarzy i przed-
stawicieli Royal Australian Navy z jej
owczesnym dowddcg wiceadmiralem
Rayem Griggsem na czele. Obecny byl
réwniez ambasador REN i niemiecki
attaché morski'®. @

15. Cyt.za: http://outbackvoices.com/maritime-met-
ters/hmas -sydney-last-fight (dostep z 29.02.2012.
16. ,,Sydney Morning Herald” z 19 listopada 2011 r.

Niemiecki zaopatrzeniowiec Kulmerland ucharakteryzowany na japonski Tokyo Maru.

Fot. WZ-Bilddienst
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Jacek Jarosz

Nostalgiczna fotografia bazy Sfawa z poczatkowego

okresu stuzby pod radziecka bandera.
Fot. zbiory Borysa Lemaczki

Radzieckie bazy wielorybnicze

Przemyst wielorybniczy do polowy
XX wieku stanowil istotng czes¢ swia-
towej gospodarki morskiej. Upolowane
i odpowiednio przetworzone walenie
byty zrédlem wielu produktéw, szero-
ko wykorzystywanych w szeregu gale-
ziach gospodarki, przy czym pod tym
wzgledem najcenniejsze byly kaszalo-
ty. Z wielorybiego tluszczu wytapiany
byt olej, ktéry wykorzystywano mie-
dzy innymi do smarowania maszyn,
jako paliwo do lamp? oraz jako ttuszcz
do produkeji mydfa. Innym waznym
produktem byl pochodzacy z glowy
kaszalota spermacet, ktory w XIX i na
poczatku XX wieku byt najlepszym
smarem maszynowym i co ciekawe,
stuzyt takze do smarowania wyrzutni
torpedowych na éwczesnych okretach
podwodnych. Spermacet wykorzysty-
wany byl réwniez do produkcji miedzy
innymi - kredek, plastrow, $wiec, ma-
$ci, kremdw czy tez atramentu. Bardzo
cenna — warta tyle zlota, ile sama wa-
zyla, byta bedaca wydzieling z ukltadu
pokarmowego kaszalota ambra, ktérg
szczegdlnie wykorzystywal przemyst
perfumeryjny. Z kolei z wielorybich
fiszbinéw? wytwarzane byty miedzy
innymi elementy garderoby - gorse-
ty, parasole, szczotki, tyzki do butéw,

a nawet sprezyny do zegardw. Niezbyt
atrakcyjne pod wzgledem smakowym
migso waleni stanowilo jednak cen-
ne zrodlo biatka pod postacig maczki
wielorybiej. Z¢by kaszalotéw wykorzy-
stywane byly do produkgji klawiszy do
instrument6w czy tez do wytwarzania
guzikow.

Poczatkowo zaglowe statki wieloryb-
nicze przerabialy i magazynowatly wa-
lenie, ktére przy pomocy klasycznych
harpunéw byty zabijane z wiostlowych
todzi mysliwskich. W epoce jednostek
o napedzie mechanicznym pojawily sie
statki fowcze, ktére polowaly z uzyciem
wystrzeliwanych ze specjalnych dzialek
harpundéw, wyposazonych w niewielkie
tadunki wybuchowe. Upolowane przez
nie walenie byly przetwarzane i maga-
zynowane na poktadach wyspecjalizo-
wanych statkow-baz wielorybniczych.
Te ostatnie jednostki zaopatrywaly
takze statki mysliwskie w paliwo i nie-
zbedne zaopatrzenie oraz petnily funk-
cje socjalnego zaplecza dla ich zaldg.

Pierwsze ,,nowozytne” statki-bazy byly
zwykle przebudowanymi zbiornikow-
cami lub liniowcami pasazerskimi, rza-
dziej za$ frachtowcami. Jednostki tego
rodzaju od poczatku zaprojektowa-
ne do petnienia swoich funkcji zaczety
wchodzi¢ do eksploatacji od konca lat
20. XX wieku.

W latach 20. i 30. poprzedniego
wieku wiodgcg role na rynku polo-
wow wielorybniczych odgrywaty na-
stepujace panstwa morskie — Norwe-
gia3, Wielka Brytania* oraz Japonia®
i Niemcy®. Norwegia’, Wielka Bry-
tania® i Japonia® kontynuowaly swo-
ja dzialalno$¢ po zakonczeniu drugiej
wojny $wiatowej. Zwigzek Radziecki,
ktéry na niewielkq skale zajmowat sie
wielorybnictwem juz w okresie mie-
dzywojennym, po wojnie szerzej roz-
wijal swoja dziatalno$¢ w tej dziedzinie
(patrz nizej). Wkrotce do rywalizacji
dotgczyty takze Holandial® i Argenty-
na'l. Co ciekawe, w latach 1950-1956
spory udzial w przemysle wieloryb-

1. Najlepszym olejem wykorzystywanym do lamp by! olej wytapiany z ttuszczu kaszalotéw, ktéry w trakcie spala-
nia nie kopcit oraz nie wydzielal nieprzyjemnej woni, co bylo charakterystyczne dla oleju pochodzacego z innych wie-

lorybow.

2. Fiszbiny sg znajdujacymi sie w jamie gebowej wielorybéw plytami rogowymi w iloéci okoto 150 do 300 sztuk,
przy czym kazda z nich osigga dlugos¢ okoto trzech do czterech metréw. Stuzg do filtrowania wchlanianej przez pasz-
cze waleni wody morskiej i separowania osadzajacego si¢ na nich zooplanktonu, bedacego gtéwnym sktadnikiem po-

karmowym wielorybow.
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niczym mieli takze Niemcy, ktérzy
w zdecydowanej wiekszosci stanowi-
li obsade flotylli wielorybniczej'2, ktd-
rej wladcicielem byt stynny grecki ar-
mator zbiornikowcéw — Arystoteles S.
Onassis!3. Wszystkie te pafistwa wy-
korzystywaly klasyczne flotylle wielo-
rybnicze, zwykle sktadajace sie ze stat-
ku-bazy oraz przewaznie kilkunastu
jednostek towczych.

Pierwsze kroki w kierunku rozwo-
ju radzieckiego przemystu wieloryb-
niczego nastapily w 1923 roku, kiedy
to Rosjanie podpisali umowe z norwe-
ska firmg wielorybniczg Christensen
na utworzenie niewielkiego przedsie-
biorstwa wielorybniczego ,,Wega”. Fir-
ma ta prowadzila dziatalno$¢ komer-
cyjna w latach 1925-1926, przy czym
na stanie miata statek petniagcy funk-
cje plywajacej przetworni oraz czte-
ry jednostki fowcze. W roku 1925 za-
toga Wegi upolowata 286 wielorybow,
a w 1926 - 285. Przedsigbiorstwo zo-
stalo rozwigzane w 1928 roku.

W latach 30. XX wieku radziec-
ka flota wielorybnicza posiadata jedna
flotylle o nazwie Aleut, przy czym na-
zwa ta pochodzifa od nazwy - co p6z-
niej stalo sie regula, jej statku-bazy,
ktdry zostat przebudowany z frachtow-
ca (Aleut - eks amerykanski Glen Rid-
ge). Niedlugo po zakonczeniu drugiej
wojny $wiatowej Rosjanie utworzy-
li dwie kolejne flotylle wielorybnicze
- ,Druga Dalekowschodnia Flotylle
Wielorybnicza” oraz flotylle ,,Stawa”.
Ta pierwsza nie posiadala bazy ptywa-
jacej, natomiast gléwnym elementem
tej drugiej byla pozyskana w ramach
reparacji wojennych jednostka od pod-
staw wybudowana do pelnienia swo-
jej funkcji (Stawa - eks brytyjski Empi-
re Venture, eks niemiecki Wikinger, eks
norweski Vikingen).

Na przetomie lat 50. i 60. do eks-
ploatacji weszly trzy kolejne radziec-
kie flotylle wielorybnicze o nazwach

»Jurij Dolgorukij”, ,Sowietska-
ja Ukraina” i ,Sowietskaja Rossija”.
Ta pierwsza jako statek-baze wyko-
rzystywala przebudowany starszy li-
niowiec pasazerski, takze pozyskany
w ramach reparacji wojennych (Jurij
Dolgorukij - eks niemiecki Hamburg /
I1/), dwie kolejne za$ posiadaty wybu-
dowane od podstaw w ZSRR jednostki
typu »,Sowietskaja Ukraina”, bedacymi
najwiekszymi na $wiecie statkami tego
rodzaju (Sowietskaja Ukraina i Sowiet-

skaja Rossija). Na poczatku lat 60. do
eksploatacji weszly dwie ostatnie ra-
dzieckie flotylle wielorybnicze - ,Wla-

dywostok” i ,,Dalnij Wostok”, ktérych
statkami-bazami byly takze nowe, wy-
budowane w stoczni zachodnionie-

3. W tym okresie dziewigciu norweskich armatoréw wykorzystywato 17 statkéw-baz wielorybniczych. Przedsie-
biorstwo wielorybnicze Rasmussen Johan & Company (Konow Magnus) z Sandefjordu posiadato pig¢ takich jedno-
stek. Byly to: Sir James Clark Ross /1/ (od 1923: eks frachtowiec Mahronda Brocklebank Line/1905/8224 BRT), C.A. Lar-
sen (od 1926: eks zbiornikowiec San Gregorio Eagle Oil Transport/1913/13 246 BRT), Vikingen (1929/14 772 BRT) oraz
blizniacze - Sir James Clark Ross /11/ (1930/14 362 BRT) i Vestfold (1931/14 547 BRT). Armator Dahl Thor A/S z San-
defjordu mial cztery statki-bazy wielorybnicze: blizniacze - Ole Wegger (od 1928: eks zbiornikowiec San Lorenzo Eagle
Oil Transport/1914/12 201 BRT) i Thorshammer (od 1928: eks zbiornikowiec San Nazario Eagle Oil Transport/1914/12
215 BRT), Solglimt (od 1928: eks liniowiec pasazerski Stockholm /1/ Svenska Amerika Lijn; od 1915: eks Potsdam Hol-
land Amerika Lijn/1899/12 246 BRT) i Torood (od 1930: eks kablowiec Colonia Telegraph Construction & Maintenan-
ce/1902/8133 BRT). Przedsigbiorstwo wielorybnicze Jahre Anders & Company wykorzystywato dwa nowe blizniacze
statki-bazy — Kosmos (1929/17 801 BRT) i Kosrmos II (1931/16 966 BRT). Szesciu armatoréw posiadalo po jednym stat-
ku-bazie wielorybniczej. Byly to przedsigbiorstwa: Brunn & von der Lippe z Tonsbergu z jednostka Pelagos (od 1929:
eks liniowiec pasazerski Athenic /I/ White Star Line/1901/12 083 BRT), Bugge & Krogh z Tonsbergu - z Terje Viken
(1936/20 638 BRT), Hvistendahl Yngver z Tonsbergu - ze Skytteren (od 1928: eks liniowiec pasazerski Suevic White Star
Line/1900/12 686 BRT), Knutsen Knut O/A z Haugesundu - z Suderdy (od 1929: eks frachtowiec Balto; eks Kim Joha-
nessen Line/1913/7562 BRT) oraz Melsom & Melsom z Larviku - z Lancing (od 1925: eks frachtowiec Flackwell; eks
Colanda; od 1920: eks Omsk Dobrowolnyj Flot; od 1915: eks Rio Tiete; eks Knight Errant/1898/7866 BRT).

4. Czterech brytyjskich armatoréw w tym okresie wykorzystywato dziewig¢ statkéw-baz wielorybniczych. Przed-
sigbiorstwo Salvesen Christian & Company z Leith posiadalo sze$¢ jednostek: Salvestria (od 1929: eks statek pasazer-
ski Cardiganshire /V/ Shire Line/1913/11 938 BRT), Sourabaya (od 1929: eks statek pasazerski Carmartenshire /TV/ Shi-
re Line/1915/10 107 BRT), blizniacze - Southern Princess (od 1929: eks zbiornikowiec San Patricio Eagle Oil Trans-
port/1915/12 156 BRT) i Southern Empress (od 1930: eks zbiornikowiec San Jeronimo Eagle Oil Transport/1914/12
398 BRT), New Sevilla (od 1930: eks statek pasazerski Runic /II/ White Star Line/1900/13 801 BRT) i Saluta (od 1936:
eks zbiornikowiec Southern King; eks Moora; eks Lothringen/1906/6261 BRT). Trzech kolejnych armatoréw wykorzy-
stywalo po jednym statku-bazie. Byty to firmy: Hektoria Limited z Londynu - z Hektorig (od 1928: eks statek pasazer-
ski Medic White Star Line/1899/13 797 BRT), St.Helier Shipowners Limited z Londynu - ze Svend Foyn (1931/14 795
BRT) oraz nalezaca do brytyjskiego dominium Afryki Potudniowej Irwin & Johnson Limited z Kapsztadu - z Tafel-
berg (1930/13 640 BRT).

5. W latach 30. XX wieku trzech japonskich armatoréw wykorzystywato szes¢ statkow-baz wielorybniczych. Byty
to przedsiebiorstwa: Nippon Suisan KK z Tokio z jednostkami - Tonan Maru /1/ (od 1935: eks zbiornikowiec Antarctic
Maru; od 1934: eks Antarctic Antarctic A/S; od 1934: eks Opawa New Zealand Shipping/1909/9866 BRT) oraz bliznia-
czymi - Tonan Maru No 2 /1/ (1937/19 425 BRT) i Tonan Maru No 3 (1938/19 625 BRT), Taiyo Howei KK z Kobe z bliz-
niaczymi statkami — Nisshin Maru /1/ (1936/16 764 BRT) i Nisshin Maru No 2 /1/ (1937/17 553 BRT) oraz Kyokuyo Ho-
wei KK z Tokio z baza Kyokuyo Maru /1/ (1938/17 549 BRT).

6. W latach 30. i na poczatku lat 40. XX wieku czterech niemieckich armatoréw wykorzystywato siedem statkow-
-baz wielorybniczych. Byly to przedsiebiorstwa: Hamburger Walfang Kontor GmbH z Hamburga z czteroma jed-
nostkami - Siidmeer (od 1937: eks zbiornikowiec Sydis Norske Hvalprodukter; od 1934: eks Torodd Dahl Thor; od
1930: eks kablowiec Colonia Telegraph Construction & Maintenance/1902/8133 BRT) i Wikinger (od 1938: eks Vikin-
gen Rasmussen Johan & Company/1929/14 772 BRT) oraz zdobytymi w 1940 roku statkami norweskimi - C.A. Lar-
sen (eks Krag Jorgen; od 1927: eks Rasmussen Johan & Company; od 1926: eks zbiornikowiec San Gregorio Eagle Oil
Transport/1913/13 246 BRT) i Skytteren (eks Hvistendahl Yngver; od 1928: eks statek pasazerski Suevic White Star
Line/1900/12 686 BRT), Erste Deutsche Walfanggesellschaft z Hamburga - z jednostka Jan Wellem (od 1936: eks sta-
tek pasazerski Wiirttemberg HAPAG/1921/11 776 BRT), Rau Walter Walfang AG z Bremy — z Walter Rau (1937/13 752
BRT) oraz Unitas Deutsche Walfang z Hamburga - z Unitas (1937/21 846 BRT).

7. Po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej siedmiu norweskich armatoréw wykorzystywato w sumie 11 statkéw-
-baz wielorybniczych. Po trzy jednostki posiadaly przedsiebiorstwa: Dahl Thor A/S - starszg baze Thorshammer (patrz
wyzej) oraz dwie nowsze blizniacze — Thorshavet (1947/19 168 BRT) i Thorshovdi (1948/18 361 BRT) i Jahre Anders
& Company - Kosmos III (1947/18 460 BRT), Kosmos IV (od 1946: eks Walter Rau Rau Walter Walfang AG/1937/14
0869 BRT) i Jalinga (od 1962: eks Suderdy Knutsen Knut O/A; od 1929: eks frachtowiec Balto; eks Kim Johanessen
Line/1913/7562 BRT). Armator Brunn & von der Lippe kontynuowat swoja dziatalno$¢ przy pomocy dwoch starszych
baz - Pelagos (patrz wyzej) oraz Antarctic (od 1946: eks Hamburger Walfang Kontor; od 1940: eks Krag Jorgen; od 1927:
eks Rasmussen Johan & Company; od 1926: eks zbiornikowiec San Gregorio Eagle Oil Transport/1913/13 246 BRT).
Po jednym statku wykorzystywaly przedsigbiorstwa: Knutsen Knut O/A z baza Suderdy (patrz wyzej), Krag Jorgen -
z eks niemiecky jednostka Abraham Larsen (od 1950: eks Empire Victory; od 1945: eks Unitas Unitas Deutsche Wal-
fang/1937/21 846 BRT), Melsom & Melsom z nowg bazg Norhval (1945/13 830 BRT) i Rasmussen Johan & Company
z Sir James Clark Ross /11/ (patrz wyzej).

8. Dwoch armatoréw brytyjskich po zakoriczeniu drugiej wojny $wiatowej kontynuowato swoja dzialalno$¢ przy po-
mocy czterech statkow-baz wielorybniczych. Przedsigbiorstwo Salvesen Christian & Company wykorzystywato trzy jed-
nostki - starsza baze Saluta (patrz wyzej) oraz dwie nowe blizniacze — Southern Venturer (1945/14 493 BRT) i Southern
Harvester (1946/15 448 BRT), natomiast Hector Whaling Limited posiadalo nowy statek Balaena (1946/15 795 BRT).

9. Trzech japonskich armatoréw po drugiej wojnie §wiatowej kontynuowato swoja dzialalnos¢ przy pomocy dzie-
wieciu statkéw-baz wielorybniczych. Przedsigbiorstwo Taiyo Howei KK wykorzystywato cztery jednostki - Nisshin
Maru /11/(1951/16 811 BRT), Nisshin Maru No 2 /11/(od 1957: eks Abraham Larsen Krag Jorgen; od 1950: eks Empire
Victory; od 1945: eks Unitas Unitas Deutsche Walfang/1937/27 059 BRT), Nisshin Maru No 3 (od 1961: eks Kosmos III
Jahre Anders & Company/1947/23 406 BRT) i Nisshin Maru /111/(1987/8030 BRT). Armator Kyokuyo Hogei KK eks-
ploatowat trzy bazy — Kyokuyo Maru /11/(od 1955: eks zbiornikowiec Tsuruoka Maru/1945/11 448 BRT), Kyokuyo Maru
No 2 (od 1956: eks Olympic Challenger Onassis A.S.; od 1950: eks zbiornikowiec Herman E. Whiton Union Sulphur;
od 1948: eks Oregon Trail US Maritime Commission/1943/16 433 BRT) i Kyokuyo Maru No 3 (od 1960: eks Balaena
Hector Whaling Limited/1946/15 715 BRT). Przedsigbiorstwo Nippon Suisan KK wykorzystywalo dwa statki - Tonan
Maru /11/ (od 1951: eks Tonan Maru No 3/1938/19 625 BRT) i Tonan Maru No 2 /11/ (od 1957: eks zbiornikowiec Mat-
sushima Maru/1951/13 815 BRT).

10. Przedsigbiorstwo wielorybnicze Vinke & Company z Amsterdamu posiadato dwie bazy — Willem Barendsz /1/
(od 1946: eks zbiornikowiec Pan Gothia Pagota A/B/1931/10 725 BRT) i Willem Barendsz /11/(1955/26 836 BRT).

11. Argentynski armator Yacimientos Petroliferos Fiscales z Buenos Aires wykorzystywat statek-baze wielorybnicza
Juan Peron (1951/24 570 BRT), ktéry w 1955 zmienil nazwe na Cruz del Sur.

12. Jednostki tej flotylli ptywaly pod flagami Panamy i Hondurasu. Sktadajaca si¢ z okoto 600 ludzi zaloge flotyl-
li w okoto 97% stanowili Niemcy, ktérzy w znacznej czgéci w okresie migdzywojennym pracowali w wlasnych flotyl-
lach wielorybniczych.

13. Przedsigbiorstwo Olympic Whaling Company (Onassis A.S.) posiadalo statek-baze Olympic Challenger
(od 1950: eks zbiornikowiec Herman E. Whiton Union Sulphur; od 1948: eks Oregon Trail US Maritime Commis-
sion/1943/16 433 BRT). Od roku 1956 jednostka ta stuzyta w Japonii jako Kyokuyo Maru 2.
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mieckiej jednostki typu ,Wladywo-
stok” (Wtadywostok i Dalnij Wostok).

Szczyt polowéw wielorybéow miat
swoje miejsce w polowie lat 60. XX wie-
ku i w tym tez czasie Zwigzek Radziec-
ki w tej dziedzinie zajmowal pierw-
sze miejsce na $wiecie (43% produkeji
$wiatowej wobec 41% Japonii). W tym
okresie na $§wiecie odtawiano prawie
70 000 wielorybéw rocznie. W kolej-
nych latach przemyst wielorybniczy za-
czat jednak osiggac coraz stabsze rezul-
taty. Spadek potowdéw widaé wyraznie
na przykladzie trzech sezonéw low-
czych radzieckiej floty wielorybnicze;.
W sezonie 1974-1975 upolowala ona
w sumie 17 999 waleni, w sezonie 1975-
1976 — 14 594, a w sezonie 1976-1977 —
8443, Do poczatku lat 80. ZSRR roz-
wigzal swoje flotylle wielorybnicze,
a co za tym idzie pozbyto si¢ réwniez
ich statkéw-baz oraz jednostek mysliw-
skich. W latach 1967-1975 zostaly skre-
$lone ze stuzby i sprzedane na zlom
trzy najstarsze jednostki (Aleut, Stawa
i Jurij Dotgorukij). Cztery nowsze stat-
ki w latach 1980-1984 przebudowano
na bazy rybackie (Sowietskaja Ukraina
i Sowietskaja Rossija oraz Wiadywostok
i Dalnij Wostok), po czym zlomowano
je wlatach 90.

Juz po zakonczeniu drugiej wojny
$wiatowej dalo si¢ zauwazy¢ drastycz-
ne zmniejszenie si¢ liczby wielorybéw,
co spowodowalo zdecydowane prote-
sty przeciwko masowemu na nie polo-
waniu. Dodatkowym czynnikiem byly
takze okrutne sposoby zabijania wale-
ni, szczegdlnie przy pomocy harpunéw
z fadunkami wybuchowymi. W listo-
padzie 1946 roku 42 kraje podpisaly
Miedzynarodowa Konwencje w Spra-
wie Regulacji Wielorybnictwa (ICRW
- International Convention for the Re-
gulation of Whaling) oraz powolaly
Miedzynarodowa Komisje Wieloryb-
nictwa (IWC - International Wha-
ling Commision), majacg monitorowacé
sytuacje w tej dziedzinie przemystu.
W 1986 roku IWC oglosila pieciolet-
nie moratorium na polowy wielory-
béw, ktore, pomimo sprzeciwu kilku
panstw, jest sukcesywnie przedtuza-
ne. Od tego tez czasu przemyst wielo-
rybniczy praktycznie zakonczyt swoja
dzialalno$¢ na duzg skale. Teoretycz-
nie wieloryby mogty by¢ teraz odta-
wiane jedynie do celéw naukowych lub
tez do celéw konsumpcyjnych przez
ludnos¢ terendéw, na ktérych potowy

waleni nalezg do tradycji kulturowej'>.
Obecnie zdarzajg si¢ jednak nielegal-
ne potowy wielorybéw, dokonywane
gltéwnie przez Japonie, przeciwko cze-
mu w zdecydowany sposob protestuja
organizacje ekologiczne.

Flotylla wielorybnicza ,Aleut”

Pod koniec lat 20. radzieckie przed-
siebiorstwo Kamczackie Towarzystwo
Akcyjne (Akcioniernyje Kamczat-
skoje Obszczestwo) zakupilo w Sta-
nach Zjednoczonych $redniej wielkosci
frachtowiec, ktéry planowano przebu-
dowa¢ w jednej z norweskich stoczni
na statek-baze wielorybnicza. Jednak
Norwegowie, ktérzy w przedsiewzieciu
tym widzieli dla siebie poczatki kon-
kurencji ze strony Zwigzku Radziec-
kiego w dziedzinie wielorybnictwa, za-
proponowali za dokonanie powyzszej
przebudowy zbyt wygoérowang cene
i do sfinalizowania transakecji osta-
tecznie nie doszto. Statek, ktdry otrzy-
mal nazwe Aleut, zostal przebudowa-
ny wiec w stoczni radzieckiej. Wkrétce
jednostka ta wraz z trzema zakupiony-
mi w Norwegii statkami towczymi'®
utworzyta pierwsza radziecka flotylle
wielorybnicza o nazwie ,,Aleut”.

W lecie 1932 roku wyszla ona w swdj
pierwszy komercyjny rejs na wody da-
lekowschodnie, gdzie udalo si¢ zlo-
wi¢ 22 wieloryby. W lutym nastgpnego
roku flotylla weszta do Wladywosto-
ku, z ktérego pdzniej operowata na wo-
dach pélnocnej czesci Oceanu Spo-
kojnego. W roku 1933 flotylla ,,Aleut”
zlowila 203 wieloryby, w 1934 - 339,
aw 1935 - 487. Flotylla kontynuowata
swoja dzialalno$¢ takze po zakoncze-
niu drugiej wojny $wiatowej i zostata
rozwigzana dopiero w 1967 roku. Pra-
cowalo w niej wielu wybitnych specja-
listow, ktérzy pozniej stanowili kadre
dla kolejnych radzieckich flotylli wie-
lorybniczych. Byli to miedzy innymi
kapitanowie — A.J. Dudnik, A.D. Polia-
kow, J.T. Ljulko i W.M. Olejnikow oraz
harpunnicy - J.G. Konowatow, A.N.
Purgin i F.D. Prokopienko.

Statek-baza wielorybnicza Aleut
Nalezacy do armatora US Ship-
ping Board frachtowiec Glen Rid-

ge zostal wybudowany w 1919 roku
w amerykanskiej stoczni Standard
Shipbuilding Corporation na Sho-
oter’s Island (Nowy Jork). Przez Ro-
sjan zostal zakupiony w 1929 i otrzy-
mal nazwe Aleut. Jednostke te w latach
1930-1932 na statek-baze wieloryb-
nicza przebudowala stocznia w Le-
ningradzie. Jej armatorem-operato-
rem bylo panstwowe przedsiebiorstwo
Dalmorzwierprom, a portem macie-
rzystym Wtadywostok. 27 lipca 1932
jednostka wyplyneta z Leningradu
w pierwszg radzieckg wyprawe flo-
tylli wielorybniczej. Trasa statku wio-
dla przez Atlantyk i Kanal Panamski.
25 pazdziernika upolowane zosta-
ty dwa pierwsze ,radzieckie” wielory-
by i dzien ten uznano oficjalnie jako
dzien narodzin przemystu wielorybni-
czego ZSRR. Po zakonczeniu powyz-
szej wyprawy, w lutym 1933 roku Aleut
po raz pierwszy wszedt do Wiadywo-
stoku. Statek zostal skreslony z eksplo-
atacji w 1967 roku, po 35-letniej stuz-
bie pod radziecka flagg. Wczeéniej
stal si¢ gtéwnym bohaterem wydanej
w 1936 roku ksigzki B. Zienkowicza -
»Dookota §wiata za wielorybami”, kto-
ra réwniez po drugiej wojnie §wiatowej
ukazata sie w Polsce.

Po przebudowie na baze¢ wieloryb-
niczg parowiec mial pojemnos¢ 5055
BRT oraz wymiary — dlugo$¢ 115 m,
szeroko$¢ 15,8 m i zanurzenie 8 m.
Miatl prostg dziobnice i lekko nawi-
sajacg rufe, w ktorej znajdowala sie
pochylnia (slip) do wyciagania zto-
wionych przez jednostki mys$liwskie
waleni. Pochylnia ta byla jedng z cha-
rakterystycznych cech statkéw-baz
wielorybniczych, p6zniej za$ wystepo-
wala na bazach rybackich oraz traw-
lerach-przetwoérniach. Aleut na $rédo-
kreciu mial nadbudéwke, na ktérej, za
pomostem nawigacyjnym, znajdowat
sie niewielki prosty komin. Na $§rédo-
kreciu ulokowana byta takze sitownia,
na ktérg sktadaty sie — kottownia oraz
tuz za nig usytuowana maszyna paro-
wa pracujaca na jedng $rube, co po-
zwalalo na osigganie predkosci 9,5 w.
Statek mial jeden ster ptetwowy. Przed
rufowg pochylnia znajdowala si¢ prze-
twornia, przed ktéra ulokowane byly

14. W pierwszym z podanych sezonéw upolowano 14 456 duzych i 3543 matych wielorybow, w drugim odpowied-

nio — 11 560 i 3034, w trzecim natomiast — 4462 i 3981.

15. Chodzi tutaj o Innuitéw (wczesniej okreslanych jako Eskimosi) - grupe rdzennych ludéw obszar6éw arktycznych
i subarktycznych, zamieszkujacych Grenlandie, Kanade, Alaske i Syberie.
16. Byly to jednostki mysliwskie o typowo ,,socjalistycznych” nazwach — Awangard, Trudfront i Entuzjast.
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zbiorniki na wytopiony juz z ttuszczu
olej wielorybi. Na wysoko$ci pomostu
nawigacyjnego usytuowane byly ma-
gazyny na stuzacy do opalania kotléow
wegiel, a tuz przed nim znajdowaly si¢
- platforma do obrabiania wielorybéw
oraz pila do cigcia ich kosci.

Pomieszczenia liczacej 126 0sob za-
togi usytuowane byly w nadbudéw-
ce statku. W czesci dziobowej kadtuba
ulokowano kotly do wytapiania wie-
lorybiego ttuszczu, a na samej rufie -
magazyn materialéw wybuchowych
uzywanych do harpunéw wykorzysty-
wanych na jednostkach mysliwskich.
Na dziobie i w tylnej czeéci nadbu-
doéwki znajdowaly sie dwa maszty pa-
lowe z bomami tadunkowymi - pierw-
szy z trzema, drugi za$ z dwoma. Tuz
przed pomostem nawigacyjnym oraz
na rufie staly podstawy dla kolejnych
boméw tadunkowych - ta pierwsza
dla trzech, natomiast druga dla dwoch.
Aleut mial trzy pary ustawionych po
obu stronach nadbudéwki fodzi ratun-
kowych oraz znajdujacy sie za tylnym
masztem na lewej burcie niewielki ku-
ter o nazwie Aleucik.

~Druga Dalekowschodnia Flotylla
Wielorybnicza”

Druga Dalekowschodnia Flotyl-
la Wielorybnicza zostala utworzo-
na pod koniec 1946 roku. W jej sktad
wchodzilo 15 jednostek fowczych, kto-
rymi byly odpowiednio dostosowa-
ne do pelnienia swoich funkgji stuza-
ce w czasie drugiej wojny $wiatowej
tratowce. Flotylla nie posiadala wta-
snej bazy plywajacej, do swojej dyspo-
zycji miata natomiast trzy nadbrzez-
ne bazy-kombinaty przetworcze, ktére
ulokowane zostaly na wyspach archi-
pelagu Wysp Kurylskich. Byly to bazy
o nazwach: ,,Podgérnyj” (wyspa Para-
muszir), ,Skalistyj” (wyspa Simuszir)
i ,Kasatka” (wyspa Iturup). Jednostki
mysliwskie odlawialy wieloryby w re-
jonie Wysp Kurylskich i dostarcza-
ty je do powyzszych kombinatéw do
przetwarzania. Niestety z powodu bra-
ku bazy plywajacej, obszar operowa-
nia statkow towczych byt ograniczo-
ny. Dowodcg flotylli byt kapitan G.W.
Wajner, ktéry pézniej pelnil funkcje
pierwszego zastepcy flotylli ,,Sowiet-
skaja Rossija”. ,,Druga Dalekowschod-
nia Flotylla Wielorybnicza” prowa-
dzila swoja dziatalno$¢ do 1964 roku,
kiedy to jej kombinaty nadbrzezne

- = T e

Fot. grzecznosciowo Awiabaza

Aleut z jedna z jednostekyéliwskich, za rufg widoczne upolowane wieloryby.

zostaly zamkniete, a jednostki fow-
cze skreslone z eksploatacji. We flotyl-
li pracowalo wielu specjalistow, ktorzy
pdzniej stanowili trzon kadry radziec-
kiej floty wielorybniczej. Byli to oprocz
wspomnianego wyzej kapitana Wajne-
ra miedzy innymi - N.N. Martynow
oraz kobieta-kapitan jednostki fowczej
- A.]. Borisow.

Flotylla wielorybnicza ,Stawa”
Trzecia radziecka flotylla wielo-
rybnicza nosita nazwe ,,Stawa”. Zo-

Fot. grzecznosciowo Awiabaza

stala zorganizowana takze w konficu
1946 roku. Jej bazg zostala Odessa.
W sktad flotylli, oprécz statku-bazy
Stawa, poczatkowo wchodzilo 18 sta-
rych parowych jednostek towczych.
W 1956 roku statki mysliwskie zosta-
ty wymienione na 20 nowych jedno-
stek o napedzie diesel-elektrycznym,
co zdecydowanie zwigkszyto efektyw-
nos¢ dziatan flotylli. W pierwszym
rejsie przemystowym flotylla dowo-
dzit stynny radziecki kapitan-polar-
nik - W.I. Woronin'?. Nastepnie, do

17. W.I. Woronin (1890-1952) byl dowddcg dwoch stynnych radzieckich statkéw bedacych uczestnikami kierowa-
nych przez O.J. Schmidta ekspedycji polarnych w pierwszej potowie lat 30. XX wieku. W roku 1932 Woronin dowo-
dzit statkiem Sibiriakow (od 1915: eks Bellaventure/1909/1383 BRT), ktéry jako pierwszy w historii przeplynat Droge
Polarng w rejsie z Morza Bialego na Morze Beringa. W nastepnym roku byt kapitanem statku Czeluskin (od 1933: eks
Lena/1933/3607 BRT), ktory stat sie bohaterem stynnej akji ratunkowej. 10 sierpnia 1933 roku jednostka ta wyplyneta
w rejs z Murmanska do Wtadywostoku poprzez Przejécie Pélnocno-Wschodnie. 13 lutego nastepnego roku Czeluskin
zostal zgnieciony przez kre lodowa i zatonal, a uczestnicy wyprawy zeszli na 16d, skad do 13 kwietnia zostali uratowa-

ni przez radzieckich lotnikéw polarnych.
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Stawa w p
roku 1959 jej dowddca byt doswiad-
czony kapitan A.N. Solianik, ktéry
pdiniej dowodzit flotyllg ,,Sowietska-
ja Ukraina”. W sezonie 1956-1957 flo-
tylla ,,Stawa” zlowita 3282 wieloryby,
z ktérych uzyskano 31 285 t produk-
tow (28 314 t oleju wielorybiego, 1965
t maczki wielorybiej, 500 t miesa wie-

oczatkowym okresie sluib pd radziecka bandera.

lorybiego i 506 t watroby wielorybiej).
W 1966 flotylla zostata przebazowa-
na na Daleki Wschod (Wladywostok),
skad operowata w podinocnej cze-
$ci Oceanu Spokojnego. W 1971 roku
»Stawa” zostala rozwiagzana, a jej jed-
nostki ptywajace skreslone z eksplo-
atacji i sprzedane na ztom.

.

Fot. zbiory Borysa Lemaczki

Statek-baza wielorybnicza Stawa

26 wrzesnia 1946 w Liverpoolu,
Zwiazek Radziecki w ramach repara-
¢ji wojennych przejal eks-niemiecka
duza baze wielorybniczg o nazwie Wi-
kinger. Statek ten zostal wybudowany
w koncu lat 20. dla Norwegii w brytyj-
skiej stoczni Swan Hunter & Wigham

Stawa powracajaca do Odessy - macierzystego portu. Duze banery i transparenty obwieszczaja o wykonaniu planu potowéw, przetom lat

40/50-tych.

Fot. zbiory Jacka Jarosza
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Richardson w Newcastle pod
numerem 1377. Armatorem-
-operatorem jednostki, kto-
ra podczas wodowania 6 lipca
1929 roku otrzymala imie Vi-
kingen bylo przedsigbiorstwo
wielorybnicze Rasmussen, Jo-
han & Company (Konow Ma-
gnus) z Sandefjordu, a jej
wladcicielem - Viking Corpo-
ration. Jednostka zostata ukon-
czona 1 wrzes$nia 1929 roku.
Po prawie dekadzie eksploata-
cji przez Norwegéw zakupito
ja niemieckie przedsiebiorstwo
Deutsche Olmiihlen Rohstof-
fe GmbH (Olmiihlen Wal-
fang Konsortium) z Berlina.
Armatorem-operatorem sta-
fo si¢ przedsiebiorstwo Ham-
burger Walfang-Kontor GmbH
z Hamburga. W 1938 roku sta-
tek zmienit nazwe na Wikinger.

Nie pelnil jednak swojej
funkeji pod niemiecka flagg handlowa
zbyt dtugo, gdyz juz w roku nastepnym
wybuchla druga wojna $wiatowa i jed-
nostka zostala zarekwirowana przez
Kriegsmarine, gdzie poczatkowo mia-
ta stuzy¢ w charakterze zbiornikowca.
Od 28 czerwca 1940 roku statek pelnit
funkcje bazy w stoczni marynarki wo-
jennej w Kilonii, a od 1943 - stacjono-
wal w Rydze. Na poczatku 1945 roku
Wikinger bral udziat w ewakuacji lud-

Dwa kolejne ujecia Stawy wykonane w Odessie, lecz tym razem na poczatku lat 60-tych.

lonii nowe wyposazenie do obrébki
wielorybow. 26 wrzesnia tego roku jed-
nostka zostala oficjalnie przejeta przez
ZSRR i do grudnia prowadzono na niej
prace stoczniowe, najprawdopodob-

Fot. zbiory Jacka Jarosza
niej réwniez w Liverpoolu. Rosjanie,
ktorzy takze planowali jg wykorzystaé
w przemysle wielorybniczym, poczat-
kowo mieli dla niej przeznaczy¢ nazwe
Antarktika®®, jednak ostatecznie statek

18. W sumie na przetomie lat 1944-1945 w ewakuacji ludno$ci Prus Wschodnich oprécz okretéw Kriegsmarine
uczestniczylo az 671 cywilnych jednostek o tacznej pojemnosci 1 686 359 BRT. Wérdd tych ostatnich znajdowaly sie
dwa statki bedace bohaterami opracowania — Wikinger (przyszta Stawa) i Hamburg /11/ (przyszly Jurij Dolgorukij).

19. Ministerstwo Transportu Wojennego (Ministry of War Transport - MoWT) zostalo utworzone 1 maja 1941 roku
z polaczenia powstalego w 1919 roku Ministerstwa Transportu (Ministry of Transport) i Ministerstwa Zeglugi (Mini-
stry of Shipping). W kwietniu 1946 roku zmienito nazwe na Ministerstwo Transportu (Ministra of Transport - MoT).

20. Mozliwe, iz jednostka przez krétki okres nazwe te nosita.

no$ci niemieckiej z terenéw
Prus Wschodnich!®. 25 mar-
ca wyplynat z Gdyni, majac na
poktadzie okoto 700 uchodz-
coéw. 8 maja 1945 roku jed-
nostka w Kilonii zostata opa-
nowana przez Brytyjczykow.
Formalnie zostala przez nich
przejeta jako zdobycz wojen-
na 16 czerwca. 7 sierpnia tego
roku otrzymata nazwe Empi-
re Venture i do listopada 1945
w kilonskiej stoczni HDW AG
bylta remontowana i moderni-
zowana. Jej wlascicielem bylo
teraz Ministerstwo Transportu
Wojennego (Ministry of War
Transport)'.

7 grudnia tego roku sta-
tek zostal jednak w ramach re-
paracji wojennych przyznany
Zwigzkowi Radzieckiemu. Od
czerwca do wrzeénia 1946 roku
w Liverpoolu zdjeto z niego za-
instalowane wczesniej w Ki-

Nr 138 (4/2016) * OKRETY WOJENNE



s - =

e e X R
T B ¢ e T R o

=

Stawa w koncowym okresie swojej owocnej stuzby, Wtadywostok, lata 1966-1969. Dobrze widoczny hangar i ladowisko dla Smigtowca na

rufie. Przy burcie jedna z jednostek mysliwskich.

otrzymal imie Sfawa. Jednostka stata sie
drugim statkiem-baza radzieckiej floty
wielorybniczej i jednoczesnie najwaz-
niejszym elementem flotylli ,,Stawa”. 22
grudnia 1946 roku statek wyptynat z Li-
verpoolu w swoj pierwszy antarktyczny
rejs. Wérdd radzieckich wielorybnikéw
okreslany byt jako ,Kosatka”. Portem
macierzystym Stawy byla Odessa, przy
czym w 1966 roku stal si¢ nim Wtady-
wostok. Statek zostal wycofany ze stuz-
by w roku 1970, po 24-letniej eksploata-
¢ji pod flagg radziecka. W sumie jednak
jednostka ta jako baza wielorybnicza
plywala przez az 40 lat (z wytaczeniem
okresu wojny), przy czym poczatko-
wo nosila flagi — norweska, niemieckg
i brytyjska. W pierwszych miesigcach
1971 roku statek zostat sprzedany do Ja-
ponii i zmienil nazwe na Fuji Maru. 13
lipca tego samego roku przekazano go
na zlom. Rozbidrke rozpoczeto w paz-
dzierniku w stoczni ztomowej w Kaoh-
siung (Tajwan).

Pojemno$¢ statku wynosita 14 772
BRT i 19 730 DWT, a jego wymia-
ry byly nastepujace: dlugosé¢ catkowi-
ta 155,32 m, dltugos¢ miedzy pionami
149,35 m, szeroko$¢ 21,67 m i zanurze-
nie 10,36 m. Wysokos¢ kadtuba wyno-
sita 15,88 m. Jednostka miata trzy po-
kiady. Jej sitownia skladala si¢ z dwéch
trzycylindrowych maszyn parowych
potrdjnego rozprezania i czterech ko-

tlow. Miata moc 4300 KM, co pozwa-
lalo na osigganie predkosci 11 w. (mak-
symalnie 12 w.). Statek mial dwie §ruby
napedowe i jeden ster pletwowy. Jego
zasieg wynosil 17 000 Mm, a zapas pa-
liwa siggal 2800 t. Zaloga skladata si¢
z 366 ludzi. Stawa miata nadbudéwke
na dziobie, drugg na $rédokreciu, trze-
cig za$ na rufie. Para stojacych obok sie-
bie kominéw znajdowala sie w przed-
niej czesci nadbuddwki rufowe;j.

Statek mial cztery pary podstaw pod
bomy tadunkowe. Pierwsza para pod-
staw znajdowala sie tuz przed pomo-
stem nawigacyjnym, przy czym kazda
z nich przeznaczona byla dla jedne-
go bomu. Druga para - takze dla po-
jedynczych bomoéw, usytuowana byla
w tylnej czedci nadbudéwki dziobo-
wej. Trzecia para podstaw, z ktorej kaz-
da obstugiwata po dwa bomy, znajdo-
wala si¢ na niewielkiej nadbudéwce na
$rédokreciu. Ostatnia para - takze dla
dwéch bomoéw dla kazdej podstawy,
usytuowana byta tuz przed obu komi-
nami jednostki. Druga i czwarta pod-
stawy boméw w swoich gérnych cze-
$ciach polaczone byly kratownicami,
na ktérych znajdowaly si¢ niewielkie
maszty?!. Z czasem jednostka w cze-
$ci rufowej otrzymala hangar i lado-
wisko dla $migtowca. Po obu stronach

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

nadbuddéwki dziobowej znajdowaly sie
dwie pary ustawionych nad soba lodzi
ratunkowych. Kolejne cztery pary lo-
dzi usytuowane byly - takze nad soba,
po obu stronach nadbudéwki rufowe;j.
Kadtub Stawy byl pomalowany na sza-
ro, z dwoma bialymi pasami - pierw-
szym na wysokosci kluz kotwicznych,
drugim natomiast na nadburciu.

Flotylla wielorybnicza , Jurij Dotgorukij”
Flotylla ,Jurij Dolgorukij” zostala
utworzona w lipcu 1960 roku. Skladata
sie z przebudowanego z eks-niemiec-
kiego liniowca pasazerskiego statku-
-bazy wielorybniczej Jurij Dolgorukij
oraz 17 jednostek fowczych o napedzie
diesel-elektrycznym. Portem macie-
rzystym operujacej na wodach antark-
tycznych flotylli byt Kaliningrad. Flo-
tylla zostala rozwiazana w 1975 roku,
a jej jednostki ptywajace skreslono ze
stuzby. W lipcu 2010 roku, w 50-lecie
powstania flotylli ,,Jurij Dotgorukij”,
w Kaliningradzie odbylo si¢ uroczyste
spotkanie jej bylych pracownikéw.

Statek-baza wielorybnicza Jurij
Dotgorukij

Przyszty Jurij Dolgorukij zostal wy-
budowany jako statek pasazerski Ham-
burg /T1/ w hamburskiej stoczni Blohm

21. Istniejg ilustracje, na ktorych kratownica faczy nie drugg pare podstawe boméw tadunkowych, lecz pierwsza.
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& Voss. Nalezat do liczacej cztery jed-
nostki serii typu ,,Albert Ballin™?2. Ma-
jacy numer stoczniowy 473 liniowiec
zostal wodowany 14 listopada 1925,
a jego ukonczenie nastgpito 27 mar-
ca 1926 roku. Statek wszedt do eksplo-
atacji w niemieckim przedsigbiorstwie
zeglugowym Hamburg-Amerika Li-
nie (HAPAG) i operowal na linii Ham-
burg-Nowy Jork. Po wejsciu do eks-
ploatacji dwukominowy transatlantyk
mial pojemnos¢ 21 132 BRT i 12 248
NRT oraz wymiary: dlugos¢ catko-
witg 193,50 m, dltugo$¢ na linii wod-
nej 183,64 m, szeroko$¢ na linii wod-
nej 22,07 m, szerokos¢ catkowitg 24,08
m i zanurzenie 9,98/12,83 m. Pracu-
jaca na dwie $ruby napedowe sitow-
nia sktadata si¢ z dwéch turbin paro-
wych Blohm & Voss o mocy 14 000
KM i o$miu kotléw, co pozwalalo na
osigganie predkosci marszowej 15,5
w. i maksymalnej 16,5 w. Statek mogt
zabiera¢ 1149 pasazeréw, z czego 222
w klasie I, 471 w IT 1 456 w IIL. Jego za-
foga sktadala sie z 423 ludzi.

W latach 1929-1930 liniowiec w stocz-
ni Blohm & Voss otrzymal nowg si-
townie turbinowg z czterema kotla-
mi o maksymalnej mocy 29 000 KM,
co pozwalalo na zwigkszenie predko-
$ci do 19,5 w. Po przebudowie jego po-
jemno$¢ zwiekszyta sie do 21 691 BRT.
Kolejna przebudowa, takze w stoczni
Blohm & Voss, nastgpita w roku 1933.

Niemiecki statek pasazerski Hamburg () sfotografowany w 1940 roku w Gdarnsku koto wyspy Holm.

Tym razem transatlantyk zostal prze-
dluzony do 206,50 m (dtugo$¢ catkowi-
ta) i 196,77 m (dtugo$¢ na linii wodne;j),
co spowodowalo wzrost predkosci do
21,5 w., a jego pojemno$¢ wynosila teraz
22 117 BRT'i 12 109 NRT. Hamburg /11/
mogl teraz przewozi¢ 950 pasazeréw,
z czego 200 w klasie I, 350 w turystycz-
nej i 400 w III. Od 1 stycznia 1940 roku
statek zostal przejety przez Kriegsmari-
ne z zadaniem pelnienia funkcji bazy 7.
Flotylli Okretéw Podwodnych w Kilo-
nii. Od 1 marca 1941 roku stuzyt jako
baza 3. Flotylli U-bootéw, takze w Kilo-
nii. Od 1 pazdziernika tego roku stacjo-
nowal w Gdansku, gdzie byt bazg 6. Flo-
tylli Okretéw Podwodnych. Od czerwca
1943 roku stacjonowal w Gdyni (6wcze-
snym Gotenhafen), gdzie obstugiwal
U-booty gdanskiej 8. Flotylli. Na po-
czatku 1945 roku wraz z wieloma inny-
mi jednostkami uczestniczyl w ewaku-
acji ludnosci niemieckiej z obszaru Prus
Wschodnich, w trakcie ktérej w trzech
rejsach przewidzt 23 057 ludzi.

7 marca tego roku koto Sassnitz,
majacy na poktadzie okoto 10 000 lu-
dzi, pltynacy do Wilhelmshaven sta-
tek wszed! na zrzucong przez brytyjski
samolot mine?? i zatongt na gteboko-

$ci okoto 18 m. 20 wrzes$nia 1949 roku
zostal podniesiony przez Rosjan i po
prowizorycznym zabezpieczeniu 15
grudnia przeholowany do Sassnitz. 26
czerwca 1950 roku liniowiec wszed! do
Antwerpii, gdzie dokonano podstawo-
wych napraw kadluba. Od 7 listopada
do 20 maja 1951 roku w stoczni VEB
Warnow-Werft w Warnemiinde prze-
prowadzono gtéwne naprawy kadtuba.
W roku 1955 odbudowywana jako sta-
tek pasazerski jednostka zmienila na-
zwe na Jurij Dolgorukij. Jednak w lipcu
tego roku zdecydowano o przerwaniu
jej odbudowy jako liniowca pasazer-
skiego i postanowiono dokona¢ prze-
budowy na statek-baze wielorybnicza.
Prowadzona od 1957 do pazdzier-
nika 1959 roku w Warnemiinde prze-
budowa zakonczyla sie sukcesem. Od
27 marca do 12 lipca 1960 roku trwa-
ty préby morskie ,nowej” jednost-
ki. 12 lipca zostala ona przejeta przez
panstwowego armatora Minrybchoz
(Ministerstwo Rybotéwstwa), a jej
portem macierzystym stal si¢ Kali-
ningrad, gdzie dotarta 7 wrze$nia
1960 roku. W sumie decyzja o prze-
budowie na baz¢ wielorybniczg w du-
zym stopniu juz odbudowanego eks-

22. Oprocz Hamburga /11/ byly to: Albert Ballin (1923/20 815 BRT), Deutschland /111/ (1923/20 607 BRT) i New York
(1927/21 455 BRT). Albert Ballin w 1935 roku zostal przemianowany na Hansa /11/, a od 1953 az do czasu zlomowa-
nia w 1971 stuzy! we flocie pasazerskiej ZSRR pod nazwa Sowietskij Sojuz. Deutschland /111/ zostat zatopiony przez sa-
moloty brytyjskie w 1945 roku i Ztomowany trzy lata pdzniej. Takze New York zatopito alianckie lotnictwo w 1945 roku,

a jego wrak zlomowano cztery lata poznie;j.

23. Wedtug innej wersji jednostka weszta na dwie miny.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




-niemieckiego transatlantyku wydaje
sie by¢ do$¢ kontrowersyjna. Jednost-
ka ta wraz z eksploatowanym jako sta-
tek pasazerski takze poniemieckim li-
niowcem tego samego typu (Sowietskij
Sojuz) z pewnoscig w znaczny sposob
wzbogacita by doé¢ uboga wowczas ra-
dziecky flote pasazerska. Po zaledwie
15-letniej stuzbie w charakterze bazy
wielorybniczej Jurij Dofgorukij zostat

Jurij Dotgorukij podczas prac stoczniowych.

Hamburg (ll) juz pod nazwa Jurij Dotgorukij powracajacy z dokowania w Antwerpii. o ogrzewaniaw zimie stuzyt parowo6z na gérnym
poktadzie, widoczny na niniejszej fotografii.

skreslony z eksploatacji 19 maja 1975
roku. Zlomowano go dwa lata pozniej
w Barcelonie?.

Po przebudowie na baz¢ wieloryb-
niczg pojemno$¢ jednostki wyno-
sita 25 377 BRT i 16 960 NRT. Wy-
miary byly nastepujace: dlugos¢
catkowita 207,40 m, dlugos$¢ na linii

IRl T
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Fot. zbiory Reinharda Kramera

wodnej 195 m, szeroko$¢ 24 m i zanu-
rzenie 7,88/12,20 m. Kadtub do gtéw-
nego poktadu mial wysoko$¢ 14,32 m,
a do gérnego - 19,37 m. Jurij Dolgorukij
miat siedem pokladéw i 11 przedzialow
wodoszczelnych. Jego sitownia skladata
sie z dwoch turbin parowych i czterech
kotléw, z ktérych spaliny wyprowadza-

24. Wezesniejsze zrédla podawaly, iz statek zostal ztomowany w Zwigzku Radzieckim.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Jurij Dotgorukij w Warnemiinde w poczat-
kowym okresie przebudowy na baze wielo-
rybnicza.  Fot. zbiory Reinharda Kramera

ne byly przez ustawiony na $rédokre-
ciu wielki komin. Dwusrubowa jed-
nostka osiggata predkos¢ 14 w., a jej
zasieg siegal 14 000 Mm. Miata jeden
ster pletwowy. Autonomiczno$¢ statku
wynosila 66 dob. Jego zaloga skiada-
ta si¢ z 521 0s6b. Zapas paliwa do die-

Demontaz blach poszycia rufy dla zabudo-
wy slipu. Fot. zbiory Reinharda Kramera

Jurij Dotgorukij po zakonczeniu przebudowy podczas prob,
reda Warnemiinde. Fot. zbiory Reinharda Kramera
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sli siegal 4447 t, zapas pali-
wa do kottéw przemystowych
(do wytapiania oleju z thuszczu
wielorybiego) 10 168 t, a zapas
stodkiej wody 1288 t. Ladow-
nie jednostki mogly pomie-
$ci¢ 13 500 t oleju wielorybie-
g0, 3400 t maczki wielorybiej,
1500 t migsa wielorybiego
500 t watroby wielorybiej.

Statek na $§rédokreciu miat
duzg nadbuddéwke z wienicza-
cym ja kominem oraz na ru-
fie nadbudéwke z hangarem
i ladowiskiem dla $miglow-
ca. Jednostka posiadata czte-
ry pary podstaw boméw ta-
dunkowych. Pierwsza z nich,
w ktorej kazda obstugiwala
po dwa bomy, znajdowala si¢
w czedci dziobowej statku. Po-
zostale trzy pary obstugiwaly
pojedyncze bomy. Druga usy-
tuowana byla przed pomo-
stem nawigacyjnym, trzecia - tuz za
nadbuddéwka na $rédokreciu, czwarta
natomiast - tuz przed nadbudéwka ru-
fowa. Pierwsza i czwarta pary podstaw
polaczone byly w gérnej czesdci kra-
townicami, na ktérych znajdowaly si¢
niewielkie maszty. Pomiedzy pierwsza
i drugg para podstaw boméw fadunko-
wych znajdowata si¢ para zurawikow.
Jurij Dolgorukij miat cztery pary usta-
wionych po obu stronach znajdujacej

Jurij Dotgorukij w

=

latach 70-tych. Na ladowisku widoczny smigtowiec Ka-26.

sie na $rédokreciu nadbudéwki todzi
ratunkowych i dwie pary usytuowane
po obu stronach nadbuddéwki rufowe;j.

Flotylle wielorybnicze ,Sowietskaja
Ukraina” i ,Sowietskaja Rossija”
Flotylla ,,Sowietskaja Ukraina” do
eksploatacji weszla jesienig 1959 roku,
a jej baza byta Odessa. Do 1970 roku jej
dowddca byt kapitan A.N. Solianik, ktd-
ry weze$niej dowodzil flotyllg ,,Stawa”.

Flotylla ,,Sowietskaja Rossija” mia-
ta swoja baze we Wladywostoku, ktdry
stal si¢ stolicg radzieckiego przemystu
wielorybniczego. Jej pelny sklad osobo-
wy siegal prawie 1300 ludzi, przy czym
na bazie znajdowalo sie takze 15 spe-
cjalistow stoczniowych. W sklad zalég
jednostek ptywajacych flotylli wcho-
dzito wielu weteranéw Marynarki Wo-
jennej ZSRR, w tym 15 bytych ofice-
row-artylerzystow, ktorzy teraz mieli

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




Radzieckie bazy wielorybnicze

Sowietskaja Ukraina podczas koncowego
etapu budowy. Widoczna pochylnia do
wciggania wieloryboéw.

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

zajmowac sie ,,prowadzeniem ognia”
z harpunéw. Pigcioma najwazniejszy-
mi ludzmi w flotylli byli - dowddca,
pierwszy zastepca, oficer polityczny,
zastepca dowoddcy do spraw produk-
cji 1 gtéwny mechanik. Dowddca bazy
byt jednocze$nie kapitan-dyrektor flo-
tylli. Funkgje te petnit kapitan H.F. Bu-
janow, a jego dublerem (jednocze$nie
pierwszego zastepcy) byt G.W. Wajner,
ktéry wezeéniej dowodzit ,,Druga Dale-
kowschodnig Flotylla Wielorybnicza”.
10 pazdziernika 1961 roku znajdu-
jaca si¢ w niepelnym skladzie flotylla
»Sowietskaja Rossija” (statek-baza plus
siedem jednostek fowczych) wyplyne-
ta w swoj pierwszy przemyslowy rejs.
Przeplyneta ciesniny Bosfor i Darda-
nele, przeszla przez Morze Srédziemne
i przez Cie$nine Gibraltarska. 27 paz-
dziernika przeptynela réwnik, gdzie
odbyt sie tradycyjny chrzest morski.
Nastepnie poprzez Singapur flotylla do-
tarla na wody antarktyczne, gdzie ,wzie-
fa si¢ do pracy”. W tym samym czasie
na wodach tych wieloryby odlawialo
pig¢ flotylli japonskich, trzy radzieckie,
dwie brytyjskie i jedna norweska. 5 lip-
ca 1962 roku flotylla ,,Sowietskaja Rossi-
ja” weszla po raz pierwszy do Wladywo-
stoku. W swoim drugim rejsie zawitala

Sowietskaja Ukraina krétko przed wodowaniem. Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego




Radzieckie bazy wielorybnicze
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do Montevideo, co stalo si¢ wielkim wy-
darzeniem, gdyz flaga radziecka pojawi-
fa sie tam po raz pierwszy od 20 lat.
Obie operujace gléwnie na wodach
antarktycznych flotylle do swojej dys-
pozycji miaty po 212° nowych jednostek
towczych typu ,,Mirny;j”. Flotylle wy-
plywaly na wody antarktyczne w okoto

Sowietskaja Ukraina przy nabrzezu wyposazeniowym stoczni.

7-miesi¢czne rejsy. Schemat ich opero-
wania wygladal nastepujaco — w srodku
obszaru (akwenu) o rozleglosci (szero-
kosci) okoto 200 Mm plynat statek-ba-
za, a jednostki mysliwskie byty rozsta-
wione na boki co okoto 10 Mm.

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

Statki-bazy wielorybnicze
Sowietskaja Ukraina i Sowietskaja
Rossija

Sowietskaja Ukraina i Sowietskaja
Rossija byly najwiekszymi statkami-ba-
zami wielorybniczymi na §wiecie. Zosta-

25. 20 jednostek tfowczych zajmowalo si¢ polowaniem na walenie, natomiast jedna za zadanie miata - rozpoznawa-
nie stad wieloryb6w, przygotowanie do akcji harpunnikéw oraz badania naukowe.

Sowietskaja Ukraina i jednostka mysliwska Diwnyj.

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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Sowietskaja Rossija po wodowaniu przeholowana zostata do nabrzeza wyposazeniowego.

ty wybudowane wedlug projektu CKB
Morpromsud w stoczni im. J.J. Nosen-
ko?® w Nikotajewie (zaktad numer 444).
Prototypowa Sowietskaja Ukraina
budowana wedlug projektu 392 miala
numer stoczniowy 575 i zostata ukon-
czona 30 pazdziernika 1959 roku. Por-
tem macierzystym jednostki byl Ili-

= Tt L

czewsk?’, a portami operacyjnymi
- Montevideo i Kapsztad. W 1971 roku
okreglany takze jako ,Kaszalot” statek,
za swoje dokonania zostat odznaczo-
ny Orderem Rewolucji Pazdzierniko-

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego

wej. W roku 1980 w Singapurze prze-
budowano go na statek-baze rybacka.
W tej postaci jednostka zajmowala sie
podobna dzialalnoscia jak baza wielo-
rybnicza, jednak materialem byly teraz

26. Obecna nazwa stoczni — Czernomorskij Wierf.

27. Port potozony okofo 20 km na zach6éd od Odessy. Nadana w 1924 roku dla uczczenia pamieci WI. Lenina nazwa Ili-
czewsk zastgpita wezesniejsza nazwe Bugowo (Buhowi Chutory). 18 lutego 2016 roku zostata zmieniona na Czarnomorsk.

Montaz komina na Sowietskoj Rossiji za pomoca ptywajacego dzwigu.

M

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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Testy Smiglowca Mi-4 na platformie lotni-
czej Sowietskoj Rossiji.

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
ryby. Po przebudowie armatorem stat-
ku stalo si¢ przedsiebiorstwo Azcher-
ryba z Iliczewska, a jego pojemnos$é
wynosita 22 891 BRT. W 1991 roku
Sowietskaja Ukraina podniosta fla-
ge Ukrainy. 31 lipca 1995 roku zosta-
ta sprzedana na zlom i nastepnie roze-
brana w Alangu (Indie).

Sowietskaja Rossija byta budowa-
na wedltug projektu 392 A pod nume-
rem stoczniowym 501. Stepka zostata
potozona 10 pazdziernika 1959, wodo-
wanie odbylo sie 31 pazdziernika 1960,
a ukonczenie budowy 11 wrzeénia 1961
roku. Préby morskie jednostka odby-
ta na wodach Morza Czarnego. Zakon-
czone powodzeniem proby predkosci
statek przeszedl od 11 do 14 wrzeénia,
natomiast kontrola mechanizméw
i urzadzen trwata od 15 do 26 tego mie-
sigca. Pierwszy probny rejs odbyt sie od
26 do 28 wrzesnia. W jego trakcie jed-
nostka przeszla 8-godzinng prébe mar-
szu z pelng predkoscia. Przejecie statku
przez armatora nastgpito 29 wrzesénia,
czyli po 23 miesigcach i 19 dniach od
momentu polozenia stepki. Jego por-
tem macierzystym zostal Wladywo-
stok. Na jednostke przeszto ponad 120
do$wiadczonych pracownikéw z flotylli
»Aleut”, 100 z ,,Drugiej Dalekowschod-
Sowietskaja Rossija przed pierwszymi probami odbiorczymi. Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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niej Flotylli Wielorybniczej” oraz 15
z flotylli ,,Sowietskaja Ukraina”. Byto to
w sumie okoto 250 specjalistow. W swo-
im pierwszym rejsie Sowietskaja Rossija
miala na pokladzie miat 640 oséb. Pod-
czas tego rejsu weszla po raz pierwszy
do Singapuru, ktéry zostal jej portem
operacyjnym. W 1980 roku jednost-
ke takze w Singapurze przebudowano
na statek-baz¢ rybacka. Teraz jej arma-
torem byto przedsiebiorstwo Dalryba
z Wladywostoku, a pojemno$¢ wyno-
sita 22 668 BRT. W roku 1997 statek
zmienil nazwe na Albatros. Ze stuzby
zostal skreslony 16 lutego 1999 roku.
Sowietskaja Ukraina miala pojem-
nos$¢ — 33 024 BRT, 17 923 NRT i 26 700
DWT, natomiast Sowietskaja Rossi-
ja — 33 154 BRT, 20 084 NRT i 26 700
DWT. Wymiary jednostek byty naste-
pujace: dlugos¢ catkowita 217,48 m,
dlugo$¢ miedzy pionami 200 m, szero-
ko$¢ 27,93 m i zanurzenie 6,42/10,8 m.
Wysokos¢ kadtuba do poktadu gtow-
nego wynosila 13,2 m, natomiast do
poktadu gérnego - 19,05 m. Statki mia-
ty po trzy poktady i po 12 przedzialéw
wodoszczelnych. Dwusrubowe jed-
nostki napedzane byly dwoma silni-
kami wysokopreznymi Burmeister &
Wain o mocy 15 000 KM, co pozwala-
fo na osigganie predkosci 16 w. Miaty
po jednym sterze pletwowym. Zasieg
statkéw wynosit 9100 Mm, natomiast
ich autonomicznos¢ siegata 24 dob. Za-
pas paliwa do diesli wynosit 1990 t, za-
pas paliwa do kotléw przemystowych

Sowietskaja Ukraina sfotografowana w Bosforze, lata 60-te.

- 595 t, a zapas stodkiej wody - 2320 t.
Zalogi sktadaly sie z 53628 ludzi.

Jednostki mogty ,,obrobi¢” po 75 wie-
lorybéw o masie ponad 4000 t na dobe,
co pozwalalo na uzyskanie okoto 1000
t oleju wielorybiego i 200 t maczki wie-
lorybiej. Statki posiadaly nadbudéw-
ki w cze$ci dziobowej, na $rodokreciu
i na rufie. Na dziobowej nadbudéw-
ce znajdowal sie maszt, a przed pomo-
stem nawigacyjnym usytuowana byla
para boméw tadunkowych. Tuz za nad-
buddéwka dziobowa znajdowala sie para
kratownicowych zurawi.

Jednostki posiadaly takze po trzy
pary podstaw bomoéw ladunkowych,
z ktérych pierwsza usytuowana byta
za nadbudéwkg dziobows, za zurawia-

Smigtowiec Mi-1 z Sowietskoj Rossiji, Wtadywostok.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena

mi, druga - na nadbudéwce na $rédo-
kreciu, trzecia za§ w przedniej czesci
nadbudéwki rufowej. Pierwsza i trze-
cia pary obstugiwaly po jednym bomie,
druga natomiast — po dwa. Trzecia para
podstaw w gornej czesci polaczona byta
kratownicg, na ktoérej znajdowal sie
niewielki maszt. Nadbudéwke rufows
wienczyt szeroki i niski komin, ponad-
to w jej tylnej czesci znajdowat si¢ han-
gar i ladowisko dla $miglowca. Bazy
typu ,,Sowietskaja Ukraina” mialy po
sze$¢ par lodzi ratunkowych, z czego
jedna znajdowala sie po obu stronach
nadbudéwki dziobowej, jedna po obu
stronach nadbudéwki usytuowanej na

28. Wedtug innej wersji — 585.
Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego
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Sowietskaja Rossija w pieknym burtowym ujeciu z lat 60-tych.

$rédokreciu oraz trzy po obu stronach
komina na nadbuddéwce rufowe;.

Obie jednostki byly pierwszymi na
$wiecie bazami wielorybniczymi, ktore
dzieki wysoko specjalistycznym urza-
dzeniom mogly przerobi¢ (utylizo-
wac) prawie 100% ztowionych waleni.
W tym samym okresie japoniskie statki
wielorybnicze uzyskiwaly okolo 75%
utylizacji. Jednostki mialy po trzy po-
ktady oraz rufowe pochylnie do wcia-
gania na poktady upolowanych wielo-
rybow. Na kazdej z nich znajdowat sie
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szpital okretowy dla pieciu chorych
oraz lekarz. Wéréd zatég miedzy inny-
mi znajdowali si¢ — nauczyciel ,,okreto-
wej” szkoty zawodowej, KO-wcy (styn-
ni ,kulturalni-o$wiatowcy”), czy tez
naukowcy. Statki mogly zabiera¢ na
swoje poktady $migtowce o zasiegu
okoto 360 km, co z pewnoscig pozwa-
lato na zdecydowane zwigkszenie ich
»zasiegu widzenia”. Maszyny te jednak
byty stosunkowo kosztowne i kapryéne
pod wzgledem technicznym, totez nie
w kazdy rejs byly zabierane.

Sowietskaja Rossija, tym razem w ujeciu z lat 70-tych.
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Fot. zbiory Leo Van Ginderena

Flotylle wielorybnicze ,Wtadywostok”
i ,Dalnij Wostok”

Flotylle ,Wtadywostok” i ,Dal-
nij Wostok” zostaly skompletowane
w 1963 roku. Kazda z nich do swojej
dyspozycji miata po statku-bazie wie-
lorybniczej i 12 jednostek towczych.
Obie flotylle operowaly w péinocnej
czgsci Oceanu Spokojnego i na Morzu
Beringa, a ich bazami byl Wtadywo-
stok. Zostaly rozwigzane na poczatku
lat 80., a ich jednostki plywajace skre-
$lone z eksploatacji.

Fot. zbiory Leo Van Ginderena
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Wtadywostok sfotografowany w rejonie Kamczatki.

Fot. zbior Jarostawa Malinowskiego

Statki-bazy wielorybnicze
Witadywostok i Dalnij Wostok

Obie jednostki zostaty wybudowa-
ne w zachodnioniemieckiej stoczni Ho-
waldtswerke (HDW) AG w Kilonii we-
dlug projektu 6819. Ich armatorem bylo
przedsiebiorstwo panstwowe Minryb-
choz. Wiadywostok mial numer budo-
wy 1168, a Dalnij Wostok - 1169. Ten
pierwszy zostal ukonczony 1 lutego
1963, drugi natomiast 19 czerwca tego
samego roku. Oba statki w 1984 roku
w Singapurze przebudowano na stat-
ki-bazy rybackie. Armatorem Dalnie-
go Wostoku jako bazy rybackiej byto
przedsigbiorstwo Dalryba z Wiadywo-
stoku. Wtadywostok zostal sprzeda-
ny na ztom 1 grudnia 1995, Dalnij Wo-
stok natomiast 2 marca 1998 roku. Ten
pierwszy zostal rozebrany w Chittagon-
gu (Bangladesz), drugi za$ w Alangu.

Witadywostok mial pojemnos$¢ -
17 149 BRT, 9203 NRT i 11 500 DWT,
natomiast Dalnij Wostok - 16 974 BRT,
9141 NRT'i 11 500 DWT. Wymiary stat-
kéw byly nastepujace: dlugosé catkowi-
ta 181,88 m, dlugos¢ miedzy pionami
168 m, szeroko$¢ 23,84 m i zanurzenie
7,9/8,95 m. Wysokos¢ kadtuba do po-
kladu gléwnego wynosita 11,4 m, a wy-
sokos¢ do poktadu gérnego 16,96 m.

Jednostki mialy po trzy poklady
i po 15 przedzialéw wodoszczelnych.
Napedzane byly silnikiem wysoko-
preznym Burmeister & Wain o mocy
6250 KM, co pozwalalo na osigganie
predkosci 14,3 w. Jedno$rubowe stat-

ki miaty zasieg dochodzacy do 14 000
Mm. Posiadaly po jednym sterze ple-
twowym. Zapas paliwa do diesli siegat
5661 t, zapas paliwa do kotléw prze-
mystowych - 3022 t, a zapas stodkiej
wody - 1175 t. Jednostki mialy po trzy
nadbudéwki - w czedci dziobowej, na
$rédokreciu i na rufie.

Na nadbudéwce dziobowej znajdo-
wal sie maszt, a na rufowej — duzy ko-
min, stojgcy za nim maszt oraz hangar
i ladowisko dla $miglowca. Statki po-
siadaly po cztery pary podstaw dla bo-
mow fadunkowych, z ktérych pierwsza
usytuowana byla tuz przed pomostem
nawigacyjnym, druga — w tylnej cze-
$ci nadbudoéwki dziobowej, trzecia — na
nadbuddéwce na srédokreciu, czwar-
ta natomiast — tuz przed nadbuddw-
ka rufowq. Pierwsza, druga i czwar-
ta pary obstugiwaly pojedyncze bomy,
trzecia za§ - podwdjne. Druga para
podstaw w gornej czesci byta polaczo-
na kratownica, na ktorej stal niewielki
maszt. Tuz przed drugg para podstaw
znajdowala si¢ para zurawikéw. Bazy
typu Wiladywostok mialy po pieé par
todzi ratunkowych, z czego jedna znaj-
dowala sie w tylnej czesci nadbuddwki
dziobowej, jedna po obu stronach nad-
budéwki usytuowanej na srodokreciu,
a trzy po obu stronach komina. Zalogi
jednostek wynosily po 409 ludzi. @
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Fot. Kronika 8. FOW

Jako pierwsza zacumowataw Swinoujsciu Czajka.

Stanistaw Biela
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,Ptaszki” w stuzbie powojennej

Stuzba dozorowa 1961-1967

Dowddca MW Rozkazem nr 07.0rg.
z dnia 21 grudnia 1960 roku w zwigz-
ku z zarzadzeniem szefa Sztabu Gene-
ralnego nr 0105/Org. z dnia 21 grud-
nia 1960 roku w sprawie wydzielenia
i sformowania grupy Dozorowcow,
wydziela i formuje na bazie okretow
typu ,,Czajka” grupe Dozorowcéw. Do-
wddca nakazal sformowa¢ grupe Do-
zorowcow wedlug etatu 35/396 o sta-
nie 109 wojskowych. Polecit réwniez
zmieni¢ nazwe jednostki oraz etatu nr
35/364 z dywizjon Dozorowcéw i Du-
zych Scigaczy na dywizjon Scigaczy.
Miejsce postoju i podleglos¢ dywizjo-
nu Scigaczy pozostawil bez zmian®.

Z dniem 7 stycznia rozpoczeta pra-
ce Komisja Zdawczo-Odbiorcza, powo-
fana Rozkaz Dowddcy MW nr 052/Org.
z dnia 29 grudnia 1960 roku w zwigz-
ku z zarzgdzeniem szefa Sztabu Gene-
ralnego nr 0105/Org. z dnia 21 grudnia
1960 roku w sprawie wyznaczenia komi-
sji zdawczo odbiorczej oraz przebazowa-
nia grupy Dozorowcdw typu ,,Czajka™.
Zakoniczyla ona prace w dniu 15 stycz-
nia po podpisaniu protokotu zdawczo-
-odbiorczego.

19 stycznia o godzinie 13:00 nastapilo
uroczyste pozegnanie okretéw przez do-
wodztwo OWRGB kmdr Zygmund Ru-
domino i kmdr ppor. Zygmunta Dubiela
oraz dowédztwo dS kmdr ppor. Stani-
stawa Tobiasza i kpt. mar. Lalaka.

O godzinie 15:15 odezwaly sie dzwon-
ki alarmu manewrowego, a po 15 minu-
tach okrety byty w morzu i obraty kurs na
Swinoujscie, by w dniu 20 stycznia o go-
dzinie 13:20 wejé¢ do Bazy w Swinoujéciu.

Okrety cumujg prawa burta do na-
brzeza, gdzie o 13:30 zostaja powitane
przez Dowo6dztwo Bazy: kmdr Mieczy-
stawa Miernika, kmdr por. H. Kalinow-
skiego i kmdr ppor. A. Sitkiewicza oraz
zalogi okretow stacjonujacych w Swino-
ujéciu. Dowddca Bazy spedza 30 minut
na pokladach dozorowcéw.

Miejscem statego postoju okretdéw
grupy Dozorowcéw w Swinoujéciu zo-
stal Basen Weglowy.

Okretem dowddcy grupy zostata Czaj-
ka 326. Jej dowddca a zarazem pierw-
szym dowddcg grupy Dozorowcéw Bazy
w Swinoujéciu byt por. mar. Julian Lipski.

Juz 9 lutego 1961 roku grupa dozo-
rowcow jest wizytowana przez szefa
Sztabu MW kadm. Ludwik Janczyszyna,

zastepce dowodcy MW d.s. politycznych
kmdr Gereona Grzenie-Romanowskie-
go i dowddce Bazy WM w Swinoujsciu
kmdr. Mieczystawa Miernika. Inspekcja
zakonczyla sie wynikiem pozytywnym.
1 lutego odbyto si¢ uroczyste rozpo-
czecie roku szkoleniowego, a 31 mar-
ca zalogi Mewy i Czajki zdaly zadanie
szkoleniowe S-1. Za wzorowe pelnie-
nie obowigzkéw 4 marynarzy z Mewy
i 6 marynarzy z Czajki rozkazem do-
wddcy grupy otrzymalo tytul i odzna-
ke Wzorowego Marynarza. Z kolei 11
marca po powrocie do portu Rybitwa
zdaje zadania A-2 i ZD-2. Zadanie S-2,
zdaly 29 czerwca wszystkie dozorow-
ce. Zadanie to obejmowalo: strzelania

1. AMW, 3563/76/23, s. 9, Rozkaz nr 07.0rg. dowéd-
cy MW w zwigzku z zarzqdzeniem szefa Sztabu General-
nego nr 0105/0rg. z dnia 21.12.1960 1. w sprawie wydzie-
lenia i sformowania Grupy Dozorowcdw via kpt. mar. Ja-
nusz Janik Sify tratlowo-minowe Polskiej Marynarki Wo-
jennej od niepodleglosci do transformacji ustrojowej nie
publikowane.

2. AMW, sygn. 3563/76/20, s. 191, Rozkaz dowédcy
MW nr 052/Org. z dnia 29.12.1960 r. w zwigzku z zarzg-
dzeniem szefa Sztabu Generalnego nr 0105/0rg. z dnia
27.12.1960 r. w sprawie wyznaczenia komisji zdawczo
odbiorczej oraz przebazowania Grupy Dozorowcoéw typu
Czajka.. Via kpt. mar. Janusz Janik Sify tratowo-minowe
Polskiej Marynarki Wojennej od niepodleglosci do trans-
formacji ustrojowej nie publikowane.
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artyleryjski Nr 20; 40; 5 i 60. Ponad-
to BG-1 (zrzucanie bomb glebinowych
przez pojedynczy okret), W-2, W-3,
W-4 (zadania minerskie), OBPmar-2,
OBPmar-3 (obrony przed bronig maso-
wego razenia), ZD-2 i ZD-3 (stawianie
zaslony dymnej). Rybitwa w dniu 10
marca wychodzi na Zalew Szczecinski
by wykonaé pomiar predkosci na mili
pomiarowej. Okrety czesto wycho-
dzg w morze ¢wiczgc manewrowanie,
strzelanie, elementy zwalczania okre-
tow podwodnych, stawiania min, itp.

26 kwietnia grupa Dozorowcow od-
wiedzita polsko-rumunska delegacja
partyjno-rzagdowa. Na pokladzie Mewy
odbyla rejs do Szczecina, podczas, ktd-
rego zwiedzila port i stoczni¢ im. A.
Warskiego.

Obchody Swieta 1 maja rozpoczela
0 08:00 uroczysta zbidrka catego sta-
nu osobowego Jednostki, na ktorej
zostaly odczytane Rozkazy Dowdd-
cow: MW, Bazy oraz grupy. Kolejnych
4 marynarzy z Mewy, 1 marynarz
z Czajki otrzymalo odznaki Wzoro-
wego Marynarza. Nastepnie o godzi-
nie 10:00 zaloga wzieta udzialt w po-
chodzie idac wraz z pracownikami
P.P.D.iU.R. ,Odra”. Natomiast 3 maja
goscila na poktadzie Mewy, grupe 24
uczestnikéw Pociggu Mazowieckiej
Mlodziezy.

Cwiczenia jednostek Floty Baltyc-
kiej (FB), Volksmarine (VM) oraz MW
Okrety grupy w Basenie Weglowym.

Oktadka kroniki Mewy.

zostaly przeprowadzone od 16 do 18
maja w oparciu o Baze MW w Swino-
ujéciu. Uczestniczg w nich okrety gru-
py Dozorowcow.

W dniu 6 czerwca wszedl do doku
dozorowiec Rybitwa na przeglad cze$ci
podwodnej kadluba potgczony z jego
konserwacja. Prace zostaly zakonczone
i w dniu 12 czerwca Rybitwa poszta do
Gdyni wraz z pozostalymi dozorowca-
mi. Rozkazem dowddcy MW od 13 do
18 czerwca dozorowce zostaly podpo-
rzagdkowane czasowo WSMW tworzg
dywizjon Okretéw Szkolno-Bojowych,
ktérym dowodzit kmdr por. Stani-

Fot. Stanistaw Biela

staw Zochowski, na Czajce a z nim: kpt.
mar. J. Duszynsk, St.. Gérny, M. Skap-
ski, ppor. mar. E. Basinski, podchora-
zowie: bsmat.: St. Kolera, J. Pietka, Z.
Skalski. Na Mewg zaokretowano 6 stu-
chaczy III roku Wydziatu Pokladowe-
go wraz z kierownikiem praktyki kmdr
ppor. Stawnym. Natomiast na poklad
Rybitwy byli zamustrowani: kmdr ppor.
M. Glusik, por. mar. R. Kilmercnicz, Z.
Kaminski, Z. Dabrowski, ppor. mar. St.
Dabrowski, B. Listek oraz podchorgzo-
wie: bsmat. Z. Gunteri A. Ciechomski.
Podczas uroczystosci otwarcia Dni
Morza 24 czerwca Czajka, Mewa i Ry-
Fot. Kronika 8. FOW
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Swiateczny obiad w 25 rocznice wejscia do stuzby Rybitwy.

bitwa zacumowalty przy Watach Chro-
brego w Szczecinie. W dniu nastepnym
na swoim pokladzie Czajki, goscila de-
legacje wiadz Wojewddztwa Szczecin-
skiego, Mewa przyjeta delegacje miasta
Frankfurt nad Odra, a Rybitwe udo-
stepniono do zwiedzania. Na Dzien
MW i zakoniczenie 2 lipca obchodéw
Dni Morza w Swinoujsciu, zacumowata
przy Nabrzezu Wtadystawa IV. Okret
zostal udostepniony do zwiedzania.

Réwniez uroczyscie obchodzono 25
rocznice wejécia do stuzby Rybitwy.
Przy pigknej slonecznej pogodzie, na
pokiadach wszystkich dozorowcéw, jej
dowddca wydat $wigteczny obiad.

Rybitwa 7 lipca wychodzi ze Swino-
ujscia do Gdyni w ktérej cumuje dnia
nastepnego o godzinie 05:12. Opuszcza
ja do 12 lipca o godzinie 00:45, zawija-
jac do Ustki o godzinie 10:52. W dniu
nastepnym wychodzi do Kotobrzegu
0 09:15 a do Swinoujscia powraca 14
lipca 0 22:15.

Na pierwszy rejs nawigacyjno-szko-
leniowy z nowej bazy okrety grupy po-
szty w Cie$niny Dunskie. Ze Swino-
ujécia wyszty one 16 lipca o godzinie
06:55, a latarni¢ morska Arkona na
wyspie Rugii minety o 13:00, by 18:00
wejs¢ do Ciesniny Sund, a o 22:00

opuscily ja i weszly na wody Kattega-
tu. Obeszly od péinocy wyspe Zelan-
di¢ i 17 lipca przeszlty od 03:00 prze-
szty przez Wielki Belt, by o 11:00 wej$¢
w Fahmarnbelt i ponownie ming¢ la-
tarnie morska Arkona o 22:00. Okrety
grupy zakonczyly rejs 18 lipca o godzi-
nie 04:35 w $winoujskim porcie.

Pobyt w porcie byl bardzo krétki
i 19 lipca o godzinie okrety 23:45, rzu-
caja cumy i grupa Dozorowcdw bierze
kurs na Bornholm. Podczas przejscia
wzdluz brzegéw wyspy nastapita awa-
ria na Mewie. Rybitwa wzigta uszko-
dzony okret na hol, doprowadza-
jac go do Helu, stad Rybitwa przeszla
do Gdyni gdzie zacumowala 21 lip-
ca 0 03:50. Okrety 24 lipca z prakty-
kantami WSMW, na pokladzie wyszty
z Gdyni w rejs po wodach Zatoki Puc-
kiej i Gdanskiej w celu zapoznania stu-
chaczy i zalog okretéow z warunkami
wchodzenia do portéw i przeszkoda-
mi nawigacyjnymi, panujacymi na tych
akwenach. Zespot przeszedt do Jastarni
gdzie zacumowal o 17:10. Nastepnego
dnia wszed! o godzinie 11:50 do portu
helskiego. Stuchacze i zatoga zwiedzi-
li stanowiska baterii artylerii stalych.
Z Helu okrety przeszty do Nowego Por-
tu, gdzie zacumowaty o 10:54 obok Po-

. ;-.Q"E'ﬂf'm%:':.ﬁ'”;ﬁq
e dik*'-_i—!"éffﬂiil T_’,'!:'.

Fot. Kronika ORP Rybitwa

mnika Obroncow Westerplatte. Po zto-
zeniu wiencéw odbylo sie spotkanie
z jego obroficami. W tym samym dniu
okrety weszty do Gdyni, gdzie kierow-
nictwo praktyki i kursanci zeszli z po-
ktadéw dozorowcow. 29 lipca okre-
ty zakonczyly okres oddelegowania do
dyspozycji WSMW i przeszly do wyko-
nywania codziennych zadan. O godzi-
nie 17:02 opuscity port gdynski i biorac
kurs na Swinoujscie. Na wysokoéci Ro-
zewia, wzrosta sita wiatru, a stan mo-
rza osiagal 5-6°. Przy tej pogodzie ze-
spot powrécit do Swinoujécia 30 lipca
0 14:48. Nastepnego dnia zalogi zdaly
w morzu zadanie zespolowe.
Wtadystaw Broniewski zwiedzil
Mewe 15 sierpnia, zapoznat sie z hi-
storig okretu i wpisat sie do jego kro-
niki. Zatogi okretéw dozorowych bra-
ty udziat w wieczorze autorskim poety.
Kolejnym go$ciem, tym samym dniu,
na pokladzie Mewy, byl Minister Prze-
mystu Cigzkiego® CSSR Josef Reitmajer.
W przeddzien 22 rocznicy wybuchu
IT wojny $wiatowe]j zalogi dozorowcow
wziely udzial w apelu polegtych zor-
ganizowanym przez dowddztwo Bazy,
az dziobu Rybitwy zostal zrzucony wie-

3. Wlasciwie Minister Inzynierii, tak nazywato si¢ to
ministerstwo w Czechostowacji.
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niec. Réwnie uroczyscie obchodzono
18 rocznice powstania LWP. Na stadio-
nie WKS ,,Flota” odbyta si¢ uroczysta
zbidrka stanu osobowego Bazy, na ktd-
rej zostaly odczytane rozkazy Ministra
MON i dowodcy Bazy, a wyrdzniaja-
cym sie w stuzbie marynarzom nadano
odznaki Wzorowego Marynarza.

Remont biezacy w Rybackiej Stoczni
Remontowej od 19 do 25 wrzesnia, prze-
chodzi dozorowiec Rybitwa. Podczas re-
montu zostaje wykonana naprawa ko-
twicy oraz remont kuchni okretowe;j.

Podczas obchodéw XVIII Rocznicy
Powstania WP na podstawie rozkazéw
Ministra ON, Dow6dcy MW i Dowdd-
cy Bazy MW w Swinoujéciu, dowddca
gD por. mar. Julian Lipski zostal awan-
sowany do stopnia kpt. mar.

0d 20 do 27 listopada oraz od 11 do
18 grudnia Rybitwa pelni dozér bojo-
wy graniczny?.

W konkursie o miano najlepsze-
go okretu MW w grupie okretéow III
rangi, dozorowiec Mewa zajat II miej-
sce. Dowddca MW przyznat dla okre-
tu: obraz olejny ,,Na poléw” i 4000 zt,
a dla dowddcy okretu aparat fotogra-
ficzny Zorka-4.

Rozpoczecie roku szkoleniowe-
go 1962 odbylo si¢ 2 stycznia na uro-
czystej zbidrce stanu osobowego Bazy.
Odczytany zostal plan zadan opraco-
wany przez dowddctwo Bazy.

Zadanie programowe S-1 zaloga
Czajki zdata 8 marca, a zadanie S-2
28 sierpnia, natomiast zaloga Rybitwy
24 maja.

Czechostowacki Minister Przemystu Ciezkiego Josef Reitmajer (z synami?) podczas rejsu na

poktadzie Mewy.

Fot. Kronika ORP Mewa

=
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Do portu Kotobrzeskiego na okres
od 14 do 24 lutego zostat oddelegowa-
ny dozorowiec Rybitwa. Mial on ho-
lowa¢ morskie tarcze strzelnicze pod-
czas strzelan 19 baterii artylerii stalej
(19BAS) zlokalizowanych w Kotobrze-
gu®. Niestety ze wzgledu na sztormowg
pogode zadanie nie zostalo wykonane.
Zaloga wykorzystala czas na zwiedza-
nie stanowisk 19 BAS i miasta. Kolej-
ne tego typu zadanie Rybitwa wyko-
nala 7 i 8 marca holujac morska tarcze
strzelnicza podczas strzelan 17 BAS
z Janogrodu kolo Miedzyzdrojow. Po-
nownie 22 i 23 marca okret wychodzi
w morze, by znéw holowaé morska tar-
cze strzelniczg dla 17 BAS. W okresie
od 1 marca do 1 maja zaloga prowadzi-
ta intensywny trening przygotowujac
sie do zdawania zadan programowych.

Na pierwszy rejs nawigacyjny w 1962
roku okrety grupy poszty do por-
tow NRD. Dozorowce Mewa i Rybitwa
w dniu od 3 maja o godzinie 05:00 wy-
szly z Bazy MW w Swinoujsciu i bio-
ra kurs Sassnitz, gdzie zacumowaly
tego samego dnia o 10:25. Zalogi okre-
tow zostaly serdecznie przyjete przez
dowddztwo i marynarzy tamtejszej
bazy. Nastepnego dnia o 04:54 okre-
ty opuscily Sassnitz i przeszly do Wa-
renmiinde, gdzie przybyly o 14:28. Tu
przebywaty do 6 maja. Podczas poby-
tu zwiedzaly port, braty udziat w spo-
tkaniu z marynarzami VM oraz wy-
stuchaty koncertu orkiestry wojskowe;.
Réwniez tam byly serdecznie przyjmo-
wane. 6 maja o 07:55 wyszly do portu
w Tarnewitz®. Tu, miedzy innymi z re-
prezentacja bazy wygraty mecz pitki
siatkowej 2:0 a nastepnie zwiedzity port
Wismar. 7 maja o 08:30 opuscity go-
$cinny port udajac sie w rejs powrotny
do domu. Nie byl on tatwy. Na wodach
Zatoki Pomorskiej powitata je bardzo
gesta mgla. Zespdt poruszat sie z mi-
nimalng predkoscig i wszed! 8 maja do
Swinoujécia o godzinie 11:26. Dowddca
rejsu byt kpt. mar. Julian Lipski.

W kolejnym rejsie nawigacyjnym
wzdluz polskiego wybrzeza biora
udzial wszystkie okrety grupy. Okre-
ty odcumowaly 4 wrze$nia o 08:50
w Swinoujéciu i przyszty do Kotobrze-

4. Okret wykonywat podstawowe zadania okretu pa-
trolowego WOP. Podnosil wéwczas bander¢ WOP. Dy-
zury tego typu petnione byly sporadycznie.

5. 19 BAS byl zlokalizowany na lewym (orograficz-
nie) brzegu u ujécia rzeki Parsety.

6. Od 1952 roku bazowaly tu okrety 4 Flotylli,
aw 1963 roku port przejeta 6 Brygada Graniczna.
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Mewa na fotografii ze Zrédel NATO-wskich.
gu o godzinie 17:45. W dniu nastep-
nym wyszly z Kolobrzegu o godzinie
05:30, by zacumowa¢ o 09:30 w por-
cie Darfowo. Pobyt okretéw w por-
cie przedtuzyl sie z powodu sztormu
do 7 wrzeénia skad wyszty o godzi-
nie 05:42 i zacumowaly w Ustce o 8:17.
Z Ustki wyszly 8 wrzesnia o 08:00, by
wej$¢ do Nowego Portu o 13:45. Zato-
gi zwiedzily Westerplatte, a nastepnie
udaly si¢ do Portu Wojennego w Gdy-
ni o 17:00.

Okrety grupy uczestnicza w od 4 do
7 pazdziernika w morskim ¢wicze-

e ———

1962 rok - cumujaca Rybitwa przy Nabrzezu Wiadystawa IV.

niu baltyckich Flot UW pod kryptoni-
mem ,,Baltyk”.

Regaty zaglowo-wiostowe MW odby-
waly sie 12 wrzeénia na trasie Gdynia-
Hel-Gdynia i zostaly przerwane przez
sztorm. Wiele fodzi zostalo wywrdco-
nych (w tym 16dz z zaloga Czajki). W ak-
¢ji ratowniczej wzieta udziat Mewa.

W Szpitalu MW w Oliwie zmart
w 7 marca, byly dowédca Bazy MW
w Swinoujsciu, w latach 1958-1961,
kmdr Mieczystaw Miernik. W pogrze-
bie brata udzial delegacja z grupy Do-
zorowcow: kpt. mar. Julian Lipski, kpt.

H — i
smmmcene | | B -

Fot. zbiory Arthura D. Bakeral lll
mar. Mirostaw Trutkowski, por. mar.
Stanistaw Karpinski.

Goszczacy w Swinoujsciu wicepre-
mier Zenon Nowak 26 maja zwiedzit
Rybitwe i zapoznal si¢ z zadaniami
oraz warunkami stuzby na dozorowcu.

Kolejnymi go$émi okretu byta
w dniu 27 lipca grupa profesoréw wyz-
szych uczelni - cztonkéw PAN.

Od 23 do 25 czerwca Mewa wraz
z Rybitwg cumuje w Szczecinie przy
Walach Chrobrego z okazji Dni Mo-
rza. Natomiast 21 lipca w przeddzien
$wigta Odrodzenia Narodowego przy

-

Fot. z Kroniki ZBZZ koto nr 22 przy KPW Swinoujscie
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Nabrzezu Wiadystawa IV w Swinou;j-
$ciu zacumowaly Czajka i Rybitwa.

Okrety byly udostepnione do zwie-
dzania, a 22 lipca zalogi grupy Dozo-
rowcow, wraz z pozostalymi zatogami
okretéw stacjonujacych w $winoujskiej
Bazie braly udzial w uroczystej zbidrce
na stadionie WKS ,,Flota”. Odczytane
zostaly rozkazy Ministra ON dowod-
cy MW oraz dowodcy Bazy. Na zakon-
czenie odbyla si¢ defilada.

Na pokladzie Czajki 22 lipca zostato
przeprowadzone uroczyste slubowanie
harcerzy z Hufca ZHP w Swinoujsciu.

Ponownie zalogi uczestniczg 12 paz-
dziernika zbiérce z okazji Dnia WP na
stadionie ,,Floty”

Remont biezacy w Stoczni MW
w Gdyni zostal przeprowadzony na do-
zorowcu Czajka w okresie od 20 mar-
ca do 21 lipca. Podczas remontu zosta-
ty naprawione: mechanizmy napedu
gléwnego i pomocniczego. Naprawio-
ny zostal sprzet radiotacznosci a syl-
wetka okretu ulegla zmianie w zwigz-
ku z przebudows zejsciowki dziobowe;j.
Po zakonczonym remoncie okret zacu-
mowal 30 lipca przy nabrzezu w Base-
nie Weglowym Bazy w Swinoujéciu.

Dozorowiec Rybitwa byt od 11 do 15
maja poddany zabiegowi fumigacji.

Mewa i Rybitwa przechodza 26 paz-
dziernika do Stoczni MW w Gdy-
ni na remont biezacy. Niesprzyjajace
warunki atmosferyczne przeciggnely
go i okrety opuscily stocznie dopiero
w kwietniu nastepnego roku.

Do $winoujskiej Bazy powrdcity
w dniu 5 kwietnia 1963 po zakoncze-
niu remontu dozorowce Mewa i Rybi-
twa. Wyszly one z Gdyni 4 kwietnia
o godzinie 16:00, by w dniu nastepnym
zacumowac¢ na miejscu statego postoju
w Basenie Weglowym o godzinie 10:10.

Zadanie programowe S-2 Rybitwa
zdaje 29 czerwca.

Mewa i Rybitwa 3 maja 1963 roku
o godzinie 05:40 wychodza w rejs na-
wigacyjny do portéw NRD: Sassnitz,
Warnemiinde oraz Tarnewitz. Pobyty
okretéw w wyzej wymienionych por-
tach byty krotkie i trwaty jedynie kil-
ka godzin. Do Swinoujécia zesp6t po-
wrdcil w dniu 5 maja o godzinie 02:55.

Ten sam zespo6l wyszedl w dniu
8 maja do Kolobrzegu w celu zabez-
pieczenia ¢wiczen lotniczych. 11 maja
wraz z Czajkg okrety przechodza do
Ustki. Na morskim poligonie w rejonie
Ustki w dniu 13 maja okrety zalicza-

ja strzelanie nr 30, tj. zwalczanie celéw
ladowych. Po jego wykonaniu powra-
cajg do Swinoujécia 14 maja o godzi-
nie 04:34. Przez nastgpne trzy dni
w gD zostala przeprowadzona inspek-
cja z Sztabu Gléwnego MW.

Rybitwa okresowo ubezpieczala ze-
spot kutréw poj. 151 z dywizjonu Ku-
trow Tralowych oraz kutréw proj. 361
z drugiego dywizjonu Kutréw Tralo-
wych z Helu, ktére prowadzity tratowa-
nie tralami niekontaktowymi w okre-
sie od 27 kwietnia do 17 czerwca toru
wodnego od redy Swinoujscie do wyspy
Greifswalder Oie”.

Ponownie w celu zabezpieczen ¢wi-
czen, lotniczych Rybitwa wyszla 23
czerwca do Kotobrzegu.

Jak co roku réwniez okrety grupy
oddane zostaly do dyspozycji WSMW.
Przeszly one 26 czerwca do Gdyni
gdzie na ich poktady przyjeto kierow-
nictwo praktyki oraz stuchaczy pod-
chorazych. Podczas praktyki brali oni
udzial w dniach 29 do 30 rejsie nawiga-
cyjnych do portu szczecinskiego. Ko-
lejny rejs odbyli do 10 do 12 lipca prze-
chodzac przez Wielki Belt optywajac
Zelandie powrdcili przez Sund na Bal-
tyk i przeszli do Gdyni. W nastepnym
rejsie od 23 do 26 lipca przeszty z Gdy-
ni do Swinoujécia po drodze wchodzac
do Ustki, Darlowa i Kolobrzegu. 26
lipca wychodza ze Swinoujécia w rejs
powrotny do Gdyni, gdzie cumujg 29

Przygotowania do wyjscia w rejon wyspy Greifswalder Oie.

lipca a kierownictwo i kursanci scho-
dza z poktadu.

W dniach od 9 do 17 sierpnia do-
zorowce uczestniczg w morskim epi-
zodzie ¢wiczen wojsk UW ,, Kwadrat”.
Podczas ¢wiczen 14 sierpnia Rybitwa
utracila tancuch i kotwice na wysokiej
sztormowej fali. 16 sierpnia nastapi-
ta awaria silnika gtéwnego, a podczas
wejécia do portu w Darlowie, okret
uderza w falochron, w wyniku ktére-
go zostaje uszkodzony kadtub i zagnie-
ciona burta. Uszkodzony okret powra-
ca do Swinoujécia 19 sierpnia, gdzie
zostaje poddany demagnetyzacji. Na-
stepnie przechodzi do Stoczni Remon-
towej w Szczecinie. Tam zostal doko-
wany i poddany pracom remontowym,
w wyniku, ktérego zostaty naprawiane
wszystkie uszkodzenia, w tym réwniez
$rub napedowych. Przebywatl w stocz-
ni do 10 pazdziernika.

Okrety grupy 12 pazdziernika pod-
niosly gale banderows a zatogi wziely
udzial w tradycyjnej zbidrce stanu oso-
bowego Bazy na stadionie WKS ,,Flo-
ta” z okazji dnia WP.

Inauguracja roku szkoleniowego 1964
odbyta si¢ 1 stycznia. 3 stycznia na kurs
CSSMW w Ustce z zalogi Rybitwy zo-
stalo skierowanych 11 marynarzy, kté-
rzy powrdcili po skonczonym szkoleniu
na dozorowiec 22 kwietnia. Kolejnych

7. Wg informacji kmdr w stanie spoczynku Izydora
Golebiewskiego.

Fot. z kroniki 15.dKTT

. P
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3 marynarzy ubylto do JW 2750, ktéra
byta wéwczas Flotylla Srodkéw Desan-
towych. Pomimo tego, 20 marca zaloga
okretu zdat zadanie S-1. Zatoga Rybitwy
przez caly maj przeprowadzata ¢wicze-
nia w morzu przygotowujace ja do zda-
nia zadania S-2. Zadanie to zostalo przy-
jete przez dowddce grupy 7 sierpnia.

Zmiana na stanowisku zastepcy do-
wddcy d.s. politycznych nastapila 18
stycznia kpt. mar. Mariana Trutkowskie-
go zastapit por. mar. Zygmunt Jaworski.

Kolejng zmiang kadrowa byto prze-
kazanie 8 kwietnia obowigzkéw do-
woédcy gD oraz Czajki przez kpt. mar.
Juliana Lipskiego, por. mar. Eugeniu-
szowi Wroblowi, réwnocze$nie okre-
tem flagowym grupy zostata Mewa.

8 kwietnia na pokladzie Czajki prze-
bywa 5 osobowa delegacja Komite-
tu Centralnego Komunistycznej Partii
Czechostowacji.

Z okazji Swieta 1 Maja, w Bazie
MW odbyla sie parada burtowa okre-
tow, ktora odbieratl dowddca Bazy
wraz z dowodcg $§winoujskiej Bazy FB
WMEF ZSRR. Nastepnie zalogi okre-
tow przeszty na Stadion WKS ,,Flota“
gdzie odbyla si¢ uroczysta zbiérka po-
dodzialow Bazy.

Do Szczecina Rybitwa przechodzi
20 czerwca, gdzie cumuje przy Watach
Chrobrego. Okret byl udostepniony
do zwiedzania. 23 czewca powraca do
Swinoujécia, gdzie w dniu 28 czerwca
podnosi gale banderowa z okazji dnia
MW. Zaloga po odczytaniu okoliczno-
$ciowych rozkazéw udala si¢ tradycyj-
nie na Stadion WKS ,,Flota®.

1 lipca okrety grupy przeszlty do Gdy-
ni, w celu zaokretowania podchorgzych
WSMW, oraz kierownictwa praktyki.
Jak co roku odbywaja rejsy nawigacyj-

Kolejna fotografie ze zrodet NATO-wskich, tym razem przedstawiajaca Rybitwe.

ne wzdluz polskiego wybrzeza i zawija-
ja do jego portéw. Praktyka konczy si¢
28 sierpnia. Tym razem podchorazowie
opuszczajg okrety w Swinoujsciu.

Do Szczecinskiej Stoczni Remonto-
wej dozorowiec Rybitwa przechodzi
2 listopada na remont dokowy pota-
czony z usunieciem drobnych usterek.
Prace remontowe zakonczono 17 listo-
pada i okret powrocit do lini.

4 stycznia 1956 roku uroczysta zbior-
ka i odczytaniem rozkazu dowddcy
grupy rozpoczeto kolejny rok szkolenia
bojowego.

Na podstawie Zarzadzenia szefa Szta-
bu Generalnego WP z nr 07/Org. z dnia
20 lutego 1965 roku a nastepnie rozkazu
Dowd6dcy MW nr 027 z dnia 28 kwiet-
nia przeformowano dowédztwo Bazy
MW w Swinoujéciu w 8. Flotylle Obro-
ny Wybrzeza (8. FOW) wg etatu 35/446.

Po utworzeniu 8 Flotylli Obrony Wy-
brzeza grupe Dozorowcdw przemia-
nowano na 28 grupe Dozorowcow.
W planach mobilizacyjnych (czas ,W”)
stanowila ona trzon polskich sit prze-
znaczonych do zwalczania okretow
podwodnych na zachodnim Baltyku,
wspartych przez 16. dywizjon Scigaczy
(16. dS), mobilizowany w oparciu o 30.
dywizjon Okretéw Pogranicza (30. dOP)
z Swinoujécia (JW 3165) wraz z mobili-
zowanym okretem baza3. Byla to grupa
okretéw patrolowych WOP popularnie
nazywane opeciakami” w tym: 1 pro-
jektu 9 - 303, 3 projektu 902 - o nr bur-
towych 314, 315, 319°. Byt to stan po po-
wolaniu 8. FOW. Zaréwno plany czasu
W7 (mobilizacyjne) podobnie jak przy-
dzialy okretéw ulegaty zmianie.

Dozorowiec Rybitwa 29 marca zdaje
zadanie S-1, a jego zadanie S-2 zostalo
przyjete 28 maja przez dowddce grupy.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

Na remont silnikéw gléwnych okret
przechodzi 7 kwietnia do Stoczni
»0dra”, ktéry zostat zakonczony 7 maja
tegoz roku. Na kolejny remont biezacy
Rybitwa poszta do Stoczni MW w Gdy-
ni. Rozpoczal si¢ on 30 wrzesnia.

Po zakoniczeniu remontu w Stocz-
ni MW, w dniu 26 lutego 1966 roku do
Swinoujécia powrécit dozorowiec Ry-
bitwa. Zadanie programowe S-1 zdal
on 29 marca, a 1 lipca zaliczyl zada-
nie S-2. Natomiast wszystkie strzelania
z wynikiem bardzo dobrym zaliczyli
artylerzysci w dniu 31 sierpnia.

Ponownie, tym razem do Stoczni Re-
montowej w Szczecinie w dniu 2 maja
na dokowanie i wykonanie drobnych
napraw poszta Rybitwa. Prace remon-
towe zostaly zakonczone 7 maja i okret
powrdcil do linii.

11 maja z 12. dTRB na Rybitwie sta-
nowisko zastepcy dowddcy okretu
(z.d.o.) zdal por. mar. Stanistaw Kar-
pinski. Odszed! on do rezerwy w dniu
15 pazdziernika na wlasng prosbe.

W regatach todzi wiostowych 8. FOW
w dniu 8 sierpnia III miejsce zajeta obsa-
da z Rybitwy, a 19 sierpnia wraz z Mewg
poszly do Gdyni, gdzie braly udziat
w Mistrzostwach MW todzi wiostowo-
-zaglowych. Na poktadach zabraty ze
Swinoujscia fodzie obsad z 12. dTRB. Po
zakonczeniu mistrzostw okrety 23 sierp-
nia powrécily do Swinoujécia. W rega-
tach todzi wiostowych I miejsce wywal-
czyta obsada tratowca Rys (nr 611), a VII
miejsce z Mewy reprezentujacej 8. FOW.

Po ukonczeniu kursu podchorazych
z dniem 30 wrze$nia w CSSMW w Ust-

8. Robert Rochowicz, Z dziejéw Polskiej Marynarki
Wojennej, MSiO nr 4/2002; 1/2003 i 4-5/2003.

9. Wg informacji pisemnej kmdr. por. Zenona Twa-
réga na prosbe autora..
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ce na Rybitwe powrdcito 6 marynarzy.
Przebywali oni na nim od 17 czerwca.

12 wrze$nia zaloga zeszla z Rybitwy,
a od 13 do 16 okret poddano fumigaciji.

Niestety czas zrobil swoje i dalsze
utrzymanie ponad 30 letnich okretow
majacych za sobg stuzbe wojenna, stato
sie nie oplacalne. Byly to jeszcze czasy,
gdzie do stuzby wcielano nowe okrety,
i nie bylo probleméw z zastgpieniem
ich nowymi jednostkami.

Grupa dowodza kolejno:

10.01.1962 - 08.04.1964 - kpt. mar. Ju-
lian Lipski,

08.04.1964 - 222 - kpt. mar. Eugeniusz
Wrébel

30.09.1968 - kpt. mar. Izydor Gote-
biewski, ktéry dowodzi nig do czasu
faktycznego zakonczenia prac zwigza-
nych z likwidacja 28. gD.

#Ptaszki” jako barki koszarowe

Proces wycofywania z linii, dozo-
rowcow typu ,,Czajka”, rozpoczeto od
Rybitwy. Rozkazem Dowddcy MW nr
078/Org. z dnia 12 grudnia 1966 roku.
polecit z dniem 31 grudnia 1966 roku,
wycofa¢ okret ze stuzby i przeksztalcié
w barke koszarowg BK-3.

1967

W oparciu o Pismo Gtéwnego In-
spektora Planowania Techniki - za-
stepcy szefa Sztabu Generalnego nr
01163 z dnia 9 wrzeénia 1967 roku

Dowdédca MW Rozkazem nr 072/
Org. z dnia 10 listopada 1967 roku
z dniem 31 grudnia 1967 roku, polecit

BK-2 (eks Mewa) ustawiona na pé6twyspie Kosa.

wycofa¢ ze stuiby Czajke oraz Mewe
i przeksztalci¢ odpowiednio w barki
koszarowe BK-1 i BK-2.

1968

Wycofane Czajka i Mewa, z dniem
1 stycznia 1968 roku zostaly przyjete na
stan 42. Dywizjonu Pomocniczych Jed-
nostek Plywajacych (42. dPJP) w Swi-
noujsciu i wpisane na jego stan Zarzg-
dzeniem szefa Sztabu Gltéwnego MW
nr 06/Org. z dnia 15 marca 1968 roku,
w sprawie zmian w etatach jednostek
MW w zwigzku z zarzadzeniem szefa
Sztabu Generalnego nr 08/Org. z dnia
13 stycznia 1968 roku sformowana zo-
stata grupa Barek Koszarowych typu
»Czajka” o stanie 21 ludzi wg etatu
45/451. Jednocze$nie Rrozkazem nr 07/
Org. z dnia 23 marca Dowédca MW
nakazat rozformowac z ostatnim dniem
miesigca 28. grupe Dozorowcow istnie-
jaca wedlug etatu 35/396, tym samym
oficjalnie konczac powojenng stuzbe
»Ptaszkéw” jako jednostek liniowych.

Po wycofaniu z linii okrety zostaly
dostosowane do nowej roli, jako barki
koszarowe typu ,,Czajka”. Pozbawione
zostaly one napedu. Zakwaterowane na
nich zostaly zatogi matych jednostek,
co rozwigzuje czasowo problemy kosza-
rowe rozbudowywanej Flotylli do czasu
ukonczenia budowy nowych budynkéw
administracyjno-koszarowych.

Wycofane i przeznaczone do zlomo-
wania w 1977 roku zostaty: BK-1 eks
Czajka i BK-3 eks Rybitwa, natomiast
BK-2 eks Mewa zostala w 1972 roku
wyciggniety za pomoca dwu cywil-

nych samojezdnych dzwigéw na lad.
Byt to w zasadzie pusty kadlub pozba-
wiony silnikéw i wyposazenia.

Na wniosek kmdr. Ferdynanda Dwé-
rznika zastepcy dowodcy 8. FOW ds.
spraw techniki i zaopatrzenia, miata
by¢ ona przeznaczona na stacjonarng
baze szkolenia awaryjno-pozarowego
(poligonu). Pracami kierowal Edward
Zdunczyk.

Zostala ona ustawiona na potwy-
spie Kosa w porcie wojennym w Swi-
noujéciu pomiedzy budynkiem szko-
leniowym Flotylli (szkolili si¢ w nim
réwniez Libijczycy w latach 1975-1977)
a bunkrem Stanowiska Dowodzenia
Flotylli wykorzystywanym w czasie
¢wiczen zespolow okretow na morzu.

Plan budowy poligonu nie zostat
zrealizowany i w 1976 roku przysta-
piono do ciecia Mewy na ztom. Na kie-
rownika zlomowania wyznaczono kpt.
mar. Mariana Kwiatkowskiego. @
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Organizacja etatowo strukturalna 28. dywizjonu Dozorowcow.

Druzyna radiotelegrafistow

1. Dowédztwo Dywizjonu Dowddca druzyny Bosman nadterminowy | 3
s ek Stopieti wolsk llos¢ Radiotelegrafista Starszy marynarz 3
tanowisko topien wojskowy stanowisk RAZEM 6
Dowédztwo dywizjonu Druzyna radiolokadji
Dowddca dywizjonu Komandor porucznik 1 Dowédca druzyny Bosman nadterminowy | 3
Zas?gpca dowddcy dywizjonu ds. Komandor podporucznik | 1 Mtodszy operator radiolokacyjny Starszy marynarz 3
politycznych RAZEM 6
Sekre.tar.z Podstawowej Organizacji Oficer starszy 1 Druzyna hydroakustykéw
Partyjnej : _ _ . Dowédca druzyny Bosman nadterminowy | 3
Instruktor Zwigzku Mtodziezy Polskiej | Oficer starszy 1
RAZEM 4 Mtodszy hydroakustyk Starszy marynarz 3
- PPI— RAZEM 6
Oficerowie specjalici dywizjonu - -
Oficer nawigacyjny Kapitan 1 Ra.zem w Dziale Bojowym IV - 24
Oficer artyleri Kapitan 1 Dziat bojowy V Elektromechaniczny
Oficer sygnatowy Kapitan 1 Grupa motorzystow
Oficer mechanik Komandor podporucznik | 1 Dowddca grupy Bosman nadterminowy | 3
Oficer lekaz kapitan 1 RAZEM 3
Oficer intendent Kapitan 1 Druzyna motorzystéw
Instruktor chemik Starszy bosman nadterm. | 1 Dowddca druzyny Bosmanmat 6
RAZEM . — 7 Motorzysta Starszy marynarz 15
Kancel'ana dywizjonu Drenarzysta Starszy marynarz 3
K.ancellsta : Starszy bosman nadterm. | 1 RAZEM 2%
Pisarz maszynista Mat 1 - -
RAZEM 7 Druzyna elektrykow
Razem w Dowddztwie Dywizjonu 13 Dowddca druzyny Bosmanmat 3
Elektryk Starszy marynarz 3
2. Okrety dywizjonu RAZEM 6
Razem w Dziale Bojowym V 33
Stanowisko Stopien wojskowy flosc . Stuzby
stanowisk Druzyna intendencka
Trzy okrety typu,Czajka” - Dowodztwo Dowédca druzyny Bosmanmat 3
Dowddca okretu Kapitan 3 Kucharz Marynarz 3
. Stotowy Marynarz 3
Zastepca dowddcy okretu do spraw Porucznik 3
politycznych RAZEM 9
Dowddca dziatu okretowego I1i I1l Porucznik 3 Sanitariusz Mat 3
Dowddca dziatu okretowego V Porucznik 3 Razem w stuibach 12
Starszy bosman Razem na trzech okretach 108
Bosman okretowy : 3 R
nadterminowy Razem w Dywizjonie 121
RAZEM 15 Opracowat: Janusz Janik na podstawie AMW, sygn. 697/54/2, str. 316-376.
Dziat okretowy | Nawigacyjny
Druzyna sterowania Organizacja etatowo strukturalna barek koszarowych
Dowédca druzyny Bosmanmat 3 typu,,Czajka”
Sternik Starszy marynarz 3 Stanowisko Stopien wojskowy llos¢ .
RAZEM 6 stanowisk
DZI?' hojowy II Art’yleryjskl Dowgdca grupy — dowddca Starszy bosman zawodowy | 1
Druzyna artylerzystéw barki
Dowddca druzyny Bosmanmat 3 Dowddca barki Starszy bosman zawodowy | 2
Starszy artylerzysta Mat 3 Podoficer gospodarczy Starszy bosman zawodowy | 2
Artylerzysta Starszy marynarz 6 Motorzysta Marynarz 3
RAZFM — 12 Drenarzysta Marynarz 3
Dru2)’/na mlngrow Elektryk Marynarz 3
Dowédca druzyny Bosmanmat 3
- Kucharz Marynarz 3
miner Starszy marynarz 3
RAZEM 6 Poktadowy Marynarz 3
Druzyna sygnalistow RAZEM 21
Dowddca druiyny Bosmanmat 3 Opracowat: Janusz Janik na podstawie: AMW, sygn. 3512/79/4, s. 8. Zarzadzenie szefa Sztabu Gtéwnego
N Marynarki Wojennej nr 06/0rg. z dnia 15.03.1968 r. w sprawie zmian w etatach jednostek MW w zwiazku
Sygnallsta sta rszy marynarz 3 zzarzadzeniem szefa Sztabu Generalnego nr 08/0rg. z dnia 13.01.1968 . w etacie 45/451 i rozwiazaniem
RAZEM Dywizjonu Dozorowcow.
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28 lutego 1989 r. od nabrzeza bazy
Zapadnaja Lica na Pélwyspie Kol-
skim odcumowat i wyszed! w morze
najnowszy atomowy okret podwod-
ny Komsomolec!. Wszystko na po-
kladzie bylo jak zwykle. Tylko na ze-
wnatrz wial sztormowy wiatr, padat
$nieg, ale to normalne zjawiska na Mo-
rzu Barentsa. Mimo kaprysnej pogo-
dy nastroje zalogi byly dobre, przeciez
plyneli na okrecie uwazanym za nie-
zatapialny. Tylko dowddca mial lekko
zwarzony humor z powodu pozegna-
nia z zong. Kiedy wyruszal w morze
Jewgienij Wanin po wyjsciu z domu
zawsze odwracal si¢ w strong zony sto-
jacej w oknie i machat do niej na po-
zegnanie. Tego dnia, kiedy udawat sie
w ostatni rejs nie zrobil tego. Zona po-
myslata, Ze jak wrdci to dostanie bure,
przeciez naruszyt wieloletnig rodzinng
tradycje.

3 kwietnia 1989 r. Morze Grenlandzkie

Mijata 34 doba rejsu. Zgodnie z za-
daniem wyznaczonym przez sztab
floty okret $ledzil amerykanski lot-
niskowiec America. Kapitan 1 rangi
Jewgienij Wanin pierwszy raz dowo-
dzit Komsomolcem, byt dowodcg dru-
giej (oznaczonej numerem 604) zalo-
gi okretu. Dlatego m.in. na poklfadzie

Koniéomolec — dn'c'.li'

L

B R

znajdowali si¢ starsi oficerowie do-
wddztwa w osobach zastepcy dowdd-
cy 6. Dywizji Atomowych OP kapitana
1 rangi Borysa Koljady i szefa oddziatu
politycznego kapitana 1 rangi Tatanta
Burkutakowa. Komsomolec miat dwie
zalogi. Pierwsza, ktdrg dowodzit kapi-
tan 1 rangi Jurij Zielenskij objefa okret
w 1982 roku. Jewgienij Wanin ze swoja
ekipa trafil do dywizji w potowie 1985
r. po 9-miesiecznym przygotowaniu
teoretycznym. Jego zaloga byla mniej
doswiadczona i mniej optywana. Zato-
ga Nr 604 pomagata w obstudze K-278
w warunkach brzegowych. Tylko nie-
ktérzy cztonkowie tej zalogi wychodzi-
li w morze. Dopiero w 1987 roku obje-
li okret i do konca tego roku spedzili
w morzu 32 doby zaliczajac réznego
rodzaju zadania szkoleniowe. W na-
stepnym roku przebywali w morzu 24
doby zaliczajac kolejne zadania i przy-
gotowujac sie do stuzby bojowej.
Stuzba bojowa (odpowiednik patrolu
bojowego U.S. Navy) byla w czasie po-
koju jedynym rodzajem stuzby trakto-
wanym na réwni z dziataniami w wa-
runkach wojennych. Okret musial by¢
w kazdej chwili gotowy do akji bojo-
wej, gdyby zaszla taka konieczno$¢.
Dlatego na jego pokladzie znajdowa-
ty si¢ torpedy z glowicami bojowymi,

- - :
Ak s T O

omia katastrofy

w tym dwie specjalne z glowicami ja-
drowymi. Okret przez caly czas rej-
su zachowywat cisze radiowa. Jedynie
o okre$lonych porach odbieral rozkazy
z brzegowego stanowiska dowodzenia.
Tak na marginesie sam byl przeciez
przewidziany, na wypadek wojny, jako
mobilne gléwne stanowisko dowodze-
nia strategicznymi sitami podwodny-
mi floty ZSRR.

7 kwietnia 1989 r. Morze Norweskie

Ten tragiczny - 39 dzien rejsu - na
okrecie zaczal si¢ jak zwykle. Czes¢
69-osobowej zalogi odpoczywata, na
stanowiskach bojowych wachte pet-
nita 3 zmiana. O godz. 11:00 nastapi-
to okreslenie pozycji okretu: 72 réwno-
leznik, 180 km na potudniowy-zachéd
od Wyspy Niedzwiedziej na Morzu
Norweskim. Dokonano przegladu
przedziatéw. Uwag nie bylo.

O godz. 11:02-11:03 na pulpicie sys-
temu elektroenergetycznego ,Onega”
zapalily sie lampki alarmu. W centra-
li pojawia sie sygnat o niepokojacym
wzro$cie temperatury w VII przedzia-
le rufowym. Chwilowo nikt sie tym
nie przejmuje, to efekt prima apriliso-

1. Nazwe Komsomolec nadano mu w styczniu 1989
roku. Do tej chwili, jak wigkszo$¢ radzieckich okretow
podwodnych, nosil oznaczenie alfa-numeryczne K-278.
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wych zartéw, kiedy marynarze tu i 6w-
dzie przykladali zapalniczki do czujni-
kéw temperatury?. Ale tym razem to
nie zart, na rufie rzeczywiscie si¢ pali.
Marynarze wolni od stuzby zerwali si¢
z miejsc. Alarm zastal okret podwod-
ny plynacy z predkoscig 8 weztéw na
glebokosci 386 metréw. W VII prze-
dziale pelnit wachte tylko jeden czo-
wiek, starszy marynarz Norad Buch-
nikaszwili. Zgodnie z regulaminem,
kazdy, kto zauwazy pozar ma obowia-
zek natychmiast zamkna¢ drzwi wo-
doszczelne, aby nie dopusci¢ do roz-
przestrzeniania si¢ ognia i przystapic
do gaszenia pozaru posiadanymi $rod-
kami. Buchnikaszwili byt doswiadczo-
nym marynarzem. Przed wyj$ciem
w morze skonczyl trzeci rok stuz-
by. W domu, w rodzinnej gruzinskiej
wsi czekali na niego rodzice i kochana
dziewczyna. Bral udzial we wszystkich
rejsach i zawsze petnit stuzbe w tym
przedziale.

7 kwietnia 1989 r godz. 11:03

Ostatni raz Buchnikaszwili Iaczyl sie
z centralg o 11:003. Po jego meldunku
w dzienniku wachtowym ,,Komsomol-
ca pojawia sie standardowy zapis. Ster
5 stopni na lewg burte, kurs 202 stop-
nie, przedzialy przejrzane, uwag nie
ma”. Trzy minuty potem temperatura
w tym przedziale osiaga poziom kry-
tyczny 70 stopni. Centrala probuje wy-
wola¢ Buchnikaszwili, ale ten nie daje
oznak zycia. Dowddca podejmuje de-
cyzje uruchomienia w przedziale in-

Kapitan | rangi Jewgienij Wanin (z prawej) podczas jednego z rejséw. Fot.,Sowietskij Woin”

stalacji LOCH (Lodocznoja Objomnaja
Chimiczeskaja sistema pozarotuszeni-
ja). Gaz ten wpuszcza si¢ do przedzia-
16w tylko w skrajnych przypadkach,
gdyby marynarz zyl, srodek gasniczy
(freon) zabilby go w ciggu kilku se-
kund. Niestety zastosowanie instalacji
nie przynosi zadnego efektu. Tempera-
tura w przedziale wzrasta wkrétce do
kilkuset stopni Celsjusza.

Skad sie wzial ogien w przedziale.
Komisja badajaca pdzniej przyczyny
katastrofy podejrzewata, ze marynarz
mogt zapali¢ papierosa i spowodowaé
pozar. Wystarczylo, ze uzyl zapalnicz-
ki, a gazy zebrane w przedziale wybu-
chly plomieniem. Ale czy doswiadczo-
ny marynarz mogl sie okaza¢ wrogiem
siebie samego i swoich kolegéw? Inna
wersja mowi o awarii ktéregos z urza-
dzen elektrycznych. Tymczasem pozar
rozprzestrzenit si¢ z VII do VI prze-
dziatu gdzie znajduja si¢ turbina i ge-
neratory. Stuzbe w tym przedziale
pelnil miczman Wtadimir Kolotilin.
Zameldowat centrali, ze do przedzia-
tu przenikajg spaliny i roénie cié$nienie.
O 11:14 zlozyl drugi meldunek o wy-
cieku oleju. Byly to jego ostatnie stowa.
Sptonal zywcem.

Wszystkie proby zdlawienia poza-
ru nie daja rezultatu. Mimo zamknie-
cia grodzi, ogien buszuje we wnetrzu
okretu. Powtarza si¢ sytuacja znana
z wczesniejszych awarii radzieckich
okretéw podwodnych. Strach przed
konsekwencjami determinuje dziala-
nie dowodcy okretu. Wanin jest zdany

wylacznie na sily zalogi. Do bazy jest
zbyt daleko.. Najblizej ma do wybrzeza
Norwegii — cztonka NATO. Wezwanie
pomocy miedzynarodowej nie wcho-
dzi jednak w gre. Nie mozna zdradzi¢,
ze co$ ztego dzieje si¢ na pokladzie.

Okret wypelnial si¢ dymem. Trze-
ba natychmiast wynurzy¢ si¢ na po-
wierzchnie. Kapitan Wanin wydaje
niezrozumiaty rozkaz wyjsécia na gle-
boko$¢ 50 metréw, uzywajac tylko tur-
biny i steré6w glebokosci. Kiedy znaj-
dowali sie na glebokosci 157 metréw
okret nagle stracit naped. W wyni-
ku pozaru uszkodzeniu ulegl system
smarowania turbiny. Zadziatatl sys-
tem awaryjnej ochrony. Turbina sta-
neta, okret zostal pozbawiony zasilania
w energie. Przestata dziala¢ tacznos¢
wewnetrzna, nie dzialajg stery glebo-
kosci. Jedyng szanse na wynurzenie
daje szasowanie zbiornikéw gléwnego
balastu. Rozkaz przedmuchania zbior-
nikéw balastowych - z zalozenia stusz-
ny - okazat sie tragiczny w skutkach.
Wanin nie przewidzial, ze nastgpilo
rozerwanie rurociggu powietrza wy-
sokiego ci$nienia zbiornika balastowe-
go Nr 10. Sze$¢ ton sprezonego powie-
trza wtargnelo do przedziatu rufowego
przyspieszajac koniec Komsomolca.
Latwo sobie wyobrazi¢ co sig stato, kie-
dy taka masa powietrza zasilita ogien.
Powietrze pod ci$nieniem zmieszane
z produktami spalania zaczelo przeni-
ka¢ do zbiornika oleju maszynowego
polozonego w sasiednim VI przedzia-
le. Cisnienie wyrzucilo olej do wnetrza
przedziatu rozpylajac go po urzadze-
niach. W ten sposéb ogien otrzymat
dodatkowy zastrzyk paliwa?. Tempe-
ratura ognia siegneta 1000 stopni! Ka-
dtub nagrzat sie tak, ze w przestrzeni
miedzy kadlubem sztywnym i lekkim
tj. 1,5 metrowej, woda wykipiata! Tem-
peratura powoduje rozszczelnienie ka-
dtuba i do wnetrza okretu zaczyna
przenikaé woda.

2. W przedziale, w ktérym wybucht pozar, czujnik
byt niesprawny. Zaloga pono¢ w ogéle go dezaktywowa-
ta przed wyjsciem w morze, a marynarze mieli spraw-
dza¢ wartosci na rufie recznym czujnikiem. Ten obowig-
zek zaniedbano - z tragicznym skutkiem. Swiadczy to
o niskim poziomie dyscypliny na poktadzie okretu i bra-
ku odpowiedzialno$ci.

3. Sledczy mieli powazne watpliwosci co do prawdzi-
wosci faktu zlozenia meldunku przez Gruzina. Prawdo-
podobnie nie bylo go przez pewien czas w przedziale,
dlatego zbyt pdzno zauwazyt pozar.

4. Nalezy dodag, ze w obu przedzialach zgromadzono
wiele pakietéw chemicznej regeneracji powietrza, ktére
podczas pozaru wydzielaja tlen i praktycznie sg nie do
ugaszenia.
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Podziat Komsomolca na przedziaty.
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7 kwietnia 1989 r. godz. 11:16

Okret wynurzyl sie w odleglosci 180
km od Wyspy Niedzwiedziej i 490 km
od wybrzeza Norwegii. Od poczat-
ku pozaru mineto zaledwie 13 minut.
Ogien potyka przedzial za przedzia-
tem. Niedbale przeprowadzona her-
metyzacja przedzialéw powoduje prze-
nikanie do nich dymu i substancji
trujacych trasami przewodéw i ruro-
ciggami regeneracji powietrza. Ming-
to zaledwie kilka minut od momentu
wybuchu pozaru, kiedy naplywa te-
lefoniczny meldunek o przedarciu si¢
dymu do IIT i IV przedziatu. O 11:21
w tym ostatnim pali si¢ stacja startowa
pompy pierwszego obiegu chlodzenia
reaktora, o 11:22 - nastepuje zapale-
nie sie bloku transformatoréw wskaz-
nikéw polozenia steréw w III prze-
dziale z nastepujacym pojawieniem si¢
otwartego ognia na pulpicie systemu
kierowania sterami. W tym czasie w V
przedziale nastepuje wybuch goracych
gazdéw, przenikajacych z VI przedzia-
tu przez rurociag systemu odsysania
i uszczelniania agregatéw pompowych
turbin parowych, ktérego z V prze-
dziatu wylgczy¢ nie mozna. Z 8 ludzi,
znajdujacych si¢ w przedziale, 7 dozna-
fo poparzen. W polozeniu nawodnym
okretu uruchamia si¢ awaryjna ochro-
na reaktora, nastepuje odfaczenie pod-
stawowych weztow elektrycznosci,
okret przechodzi na zasilenie z bate-
rii akumulatoréw. Pada komenda uru-
chomienia generatora diesla.

O godz. 11:37 kapitan Wanin nada-
je do bazy na wszystkich czestotliwo-
$ciach szyfrogram o zdarzeniu, ktéry
0 11:41 odebrano na stanowisku dowo-
dzenia floty w Moskwie, a 0 11:44 - na
stanowisku dowodzenia Floty Péinoc-
nej. Ale w wyniku awarii hydrauli-
ki urzadzenia antenowe opuscily sie
pod wlasnym ci¢zarem do wnetrza
kiosku i sygnal mial ograniczony za-
sieg. Jak si¢ pdzniej okazato sygnal byt
cze$ciowo znieksztatcony i nie moz-
na bylo ustali¢ z jakiego okretu pocho-
dzi®. Tym nie mniej o 11:45 ogtoszono

alarm dla punktéw dowodzenia i stuzb
ratunkowych.

7 kwietnia 1989 r godz. 12:00

Od poczatku pozaru minglo 57 mi-
nut. Przez uszkodzony rurociagg go-
race powietrze z VII przedziatu trafia
do zbiornika balastu gtéwnego na pra-
wej burcie. Szasowanie tego zbiorni-
ka prowadzi do przechylu na lewa bur-
te. Bez zbadania przyczyny powstania
przechylu dowddca zarzadza szaso-
wanie zbiornikéw lewej burty, co pro-
wadzi do naplywu $wiezej porcji po-
wietrza pod ci$nieniem do plongcych
przedzialéw.

Wiréd zalogi wiele oséb ma poparze-
nia. Cze$¢ marynarzy uleglo zatruciu po
wlaczeniu si¢ do systemu SzDA (Sztan-
gowyj Dychatielnyj Apparat) przewo-
dowej instalacji podawania powietrza,
w ktorej zamiast zbawczego tlenu znaj-
dowat sie tlenek wegla — zabdjczy gaz.
W wyniku tego, w krétkim czasie, za-
truto si¢ dwoch marynarzy. Zbyt pdzno
podano komende, by przelaczy¢ sie na
indywidualne aparaty oddechowe IDA-
59. Nieprzytomni marynarze s3 wyno-
szeni przez ekipy awaryjne na poklad
okretu. Lekarz okretowy robit co mogt
aby ich ratowa¢é. Dowddca dywizjonu
zywotnosci, kapitan Judin sam osobi-
$cie zajmuje si¢ ratowaniem ludzi. P6z-
niej, komisja badajaca przyczyny kata-
strofy postawi mu zarzut zlej organizacji
akcji ratunkowej; powinien dowodzi¢
akcja zespoléw awaryjnych a nie poma-
gaé poszkodowanym. Ale ci ktorzy za-
wdzieczajg mu Zycie, nie maja do niego
pretensji. Wiekszosci zalogi gromadzi
sie na dziobowej czesci poktadu oraz
w obudowie kiosku. Marynarze sg prze-
$wiadczeni o rychtym nadejéciu pomo-
cy i nie zakladaja specjalnych kombine-
zondw... to kolejny powazny blad zatogi
Komsomolca.

7 kwietnia 1989 r godz. 12:19
Poniewaz kapitan Wanin nie otrzy-

mal potwierdzenia odebrania radio-

gramu, o 12:19 powtérzyt sygnal. Tym

razem zostal odebrany w calo$ci. Wia-
domos¢ wzbudzita poptoch. Widmo
podwodnego Czarnobyla na Oceanie
stanelo przed oczami admiraléw. Nie
od razu wiedziano, co robi¢ w takiej
sytuacji. Meldunek przekazano Mi-
nistrowi Obrony. Trwato wtasnie po-
siedzenie Biura Politycznego partii.
Marszatek Dmitrij Jazow zostaje wy-
wolany z posiedzenia. Dostaje pole-
cenie zorientowania si¢ w sytuacji na
miejscu. Sily Floty Péinocnej zosta-
ja postawione na nogi i rozpoczyna-
ja akcje ratunkowa. Ale Komsomolca
dzieli od radzieckiej granicy 900 km.
Rozkaz udania sie pelng predkoscia
w rejon katastrofy otrzymal znajdu-
jacy sie w odlegltosci 71 Mm okret hy-
drograficzny Kofgujew. Po 16 minu-
tach z bazy w Siewieromorsku wyszed!
holownik ratowniczy SB-406, a po ko-
lejnych 6 minutach okret ratowniczy
Karabach. W tym tez czasie znajduja-
cy si¢ na poligonie kragzownik atomo-
wy Kirow otrzymal rozkaz natychmia-
stowego przerwania ¢wiczen i ruszenia
na pomoc. Na poklad krgzownika $mi-
glowcem dostarczono 1-szego zastepce
dowddcy Floty Pétnocnej. Planowane
przybycie na miejsce katastrofy — godz.
19:00, przy predkosci 25-28 weztow.
O godz. 12:43 w trybie alarmowym
startuje samolot It-38 pilotowany przez
majora Giennadija Pietrogradskiego,
czas dotarcia na miejsce 2 godziny®. Na
poklad zabiera odpowiedni sprzetem,
tratwy, itp. Z powodu zbyt duzej odle-
glosci do miejsca katastrofy (980 km)
nie wystano $migtowcéw ani wodno-
samolotéw, ktére bylyby bardziej przy-
datne w ratowaniu rozbitkow?.

5. Niektore publikacje podaja inng wersje zwloki w od-
biorze sygnatu. Twierdza, ze winny temu byl batagan pa-
nujacy w dowddztwie. Radiogram lezat jaki$ czas na biur-
ku, zanim zostat przekazany szyfrantom do odczytania.

6. Przygotowanie tej maszyny do akgji ratunko-
wej trwa okoto 1 godz. i 20 minut, ale zaloga uwinela
sie w 49 minut. Trzeba byto wytadowa¢ uzbrojenie i za-
miast niego zaopatrzy¢ samolot w zrzucane kontenery ze
sprzgtem ratunkowym.

7. Jako powdd nie wystania wodnosamolotéw podaje
si¢ ich matg predkos$c. Poza tym meldunek kapitana Wa-
nina byt rzekomo na tyle uspokajajacy, Ze nie widziano
potrzeby az takiego pospiechu!
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7 kwietnia 1989 r godz. 14:20

Minely 3 godziny i 17 minut od po-
czatku pozaru. Zaloga It-a nawigzu-
je facznos¢ z Waninem i otrzymuje od
niego dos$¢ optymistyczny meldunek.
Woda nie postepuje, pozar co praw-
da trwa, ale zdaniem dowddcy znaj-
duje si¢ pod kontrolg zatogi. Wanin
nie podejrzewa jednak, ze naruszona
zostata hermetyczno$¢ przedziatow.
Zadaniem mjr. Pietrogradskiego jest
naprowadzenie na Komsomolca jedno-
stek $pieszacych na pomoc.

W tym momencie w kierunku Kom-
somolca podazata pelng mocg baza
rybotéwstwa Aleksiej Chtobystow®
z ktérg dowddztwo floty nawiazato
facznos¢ o 13:17. Statek miat do miejsca
awarii ok. 100 km w warunkach sztor-
mu, tj. okolo 6 godzin drogi. Kapitan
wyciskat z maszyny predkos¢ jakiej nie
osiggal nawet na prébach odbiorczych.
W tym samym czasie na miejsce kata-
strofy rusza znajdujacy si¢ w odleglosci
51 mil trawler SRT-612.

Wanin sadzil, ze sytuacja zostata
opanowana, okret pozostawal na réw-
nej stepce (tak przynajmniej infor-
mowal dowddztwo), wigkszos¢ zalogi
znajdowala si¢ na gérnym poktladzie.
Ponownie uruchomiono generator die-
sla, przechodzac z awaryjnego na re-
zerwowe zasilanie. Préba ponownego
wejécia do VI przedzialu nie powiodla
si¢. Podwodnicy byli pewni, Ze wkrotce
nadejdzie pomoc. Okret wezma Kom-
somolca na hol i odprowadza do bazy.
Nie wiedzieli, ze dowddca nie méwi
im prawdy. Cze$¢ z nich zauwazyta za-
pewne niepokojacy widok w czesci ru-
fowej okretu, ktdra zanurzata si¢ coraz
bardziej. Woda wokdt niej gotowala
sie, ze szpigatéw jego zbiornikow wy-
dostawala si¢ para a pokrycie anecho-
iczne odstawato caltymi kawatami®.
Dziwi w tym momencie postawa Kol-
jady, ktory pozniej mataczyl, twier-
dzac, ze zatoniecie okretu bylo niespo-
dziewane.

7 kwietnia 1989 r godz. 14:40

Zaloga 1}-38 widzi Komsomolca, le-
zacego w dryfie z ledwo widocznym
przechytem na prawg burte. W okoli-
cach VIi VII przedzialéw woda kipia-
ta wokdt kadtuba, a w niebo unosit sie
szary dym. W tym mniej wigcej cza-
sie dowodca wydaje rozkaz rozpocze-
cia wentylacji rufowych przedziatow.
To fatalna decyzja. Po uptywie 2 go-

dzin od rozpoczecia wentylacji okret
zatonie. Zgodnie z instrukcja podczas
wentylacji przedzialéw nalezy wylaczy¢
wszelkie media dostarczajace wodg, po-
wietrze, przechodzace przez przedzial.
Ale powietrza nie wylaczono. Dowoddca
probuje zlikwidowa¢ przechyt na pra-
wa burte. Wysyla marynarzy do kolej-
nych przedzialéw. Marynarze meldu-
ja, ze przedzialy sg nagrzane do granicy
wytrzymalo$ci. Z powodu zadymienia
nie mogg widzie¢, jak do VII przedzia-
tu wdziera si¢ woda zaburtowa. Pietro-
gradski z powietrza zauwazyl, jak dziob
okretu nieco si¢ podnidst. Przekazuje
meldunek do sztabu floty.

7 kwietnia 1989 r. godz. 14:50

W tym momencie w powietrzu kra-
73 juz trzy radzieckie samoloty. Poza
maszyng majora Pietrogradskiego,
dwie inne zawieszone pod niebem po-
miedzy Wyspa Niedzwiedzig i Mur-
manskiem retransmitujg rozmowy do-
wodcy Komsomolca ze sztabem floty,
a takze naprowadzaja nawodne okrety
podazajace w rejon katastrofy. Oczeki-
wany czas przybycia na miejsce pierw-
szych jednostek ok. godz. 18:00.

7 kwietnia godz. 15:35

Wanin informuje Sztab Floty Pol-
nocnej o koniecznosci przystania ho-
lownika, melduje tez o trwajacych
pozarach w przedziatach rufowych,
nieoczekiwanie prosi o uzupelnienie
zapasu freonu. Na koniec podaje nie-
prawdziwg informacje o stracie dwdch
ludzi.

7 kwietnia 1989 r. godz. 16:24

Od tego momentu wydarzenia za-
czely sie rozgrywal w blyskawicznym
tempie. Niespodziewanie rozlegly sie
wybuchy z okolic VI i VII przedziatu.
Rosjanie podejrzewaja, ze eksplozje mo-
gli spowodowa¢ nurkowie bojowi z za-
granicznego okretu podwodnego, ktéry
$ledzit Komsomolca. Wersja malo wia-
rygodna — wrecz absurdalna. Kto odwa-
zylby si¢ wysadzi¢ okret z bronig jadro-
wa na pokladzie w poblizu wybrzeza
Norwegii — panistwa cztonka NATO.

Z meldunku nadanego przez Wa-
nina o 16:35 wynikalo, ze sytuacja na
okrecie znajduje si¢ pod kontrolg. Nie
zauwazono przenikania wody do wne-
trza kadtuba. Dow6dca wyprowadzit
cze$¢ zalogi, nie zajeta walk o zywot-
no$¢ okretu na nadbudéwke. Jednak
juz po 5 minutach sytuacja zdecydowa-
nie pogorszyta si¢. Zaloga It-38 zwré-
cita uwage, ze K-278 zaczat osiada¢
rufy. Nieszczelno$¢ kadtuba sztywne-
go okretu powoduje jego toniecie, po-
czatkowo wolne, a potem coraz szyb-
sze. Pietrogradski widzi z samolotu
jak rufa Komsomolca znika pod woda,
a z wody sterczy zadarty dzidb okretu.
Wanin wydaje o 16:42 rozkaz - przy-
gotowac sie do opuszczenia okretu.
Niezatapialny okret o tytanowym ka-
dlubie peka w szwach i przyjat juz do
wnetrza ponad 200 ton wody.

8. Statek baza rybacka typu B-64 zbudowana 1966 r.
w Stoczni Gdanskiej im. Lenina.

9. Wykonane pézniej badania pokazaly, ze jego od-
warstwienie moze nastepowaé w rezultacie destrukcji
kleju przy temperaturze 300-400°C, tzn. do takiego po-
ziomu rozgrzal si¢ wowczas kadtub okretu w tym rejonie.

Pierwsza fotografia lotnicza plonacego Komsomolca wykonana przez zaloge samolotu
1t-38.

Fot.,,Marines & Forces Navales”
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Ostatnia fotografia z -38 tonacego Komsomolca

7 kwietnia, godz. 16:50

Kapitan Wanin przekazuje do szta-
bu floty ostatni meldunek o ewaku-
acji 69? ludzi zalogi okretu. Zaczy-
na sie wodowanie tratw ratunkowych,
jednak z powodu stabego wyszkolenia
udalo sie to tylko z jedna tratwa, dru-
ga wiatr i fale rzucily daleko od okretu.
Marynarze zmeczeni walkg z pozara-
mi nie majg sil aby ja odzyska¢. Dru-
ga tratwa przewrdcila si¢, a marynarze
nie byli w stanie przywrécic jej wlasci-
wego polozenia. Po siedmiu minutach
kiosk okretu do potowy wysokosci za-
nurzyl sie w wodzie. Widzac co sie¢
dzieje z samolotu IL-38 zrzucono kon-
tenery zawierajace $rodki ratunkowe,
jednak wodowaly zbyt daleko, by zalo-
ga mogla z nich skorzystac'.

Na poktadzie pozostal tylko micz-
man Aleksandr Kopiejka. Czeka na do-
wodce i jeszcze pieciu marynarzy, ktd-
rzy wszyscy znajdowali si¢ wewnatrz
okretu. W tym momencie ustyszano
ogromny trzask, poktad kryjac sie pod
woda, zaczat uciekaé spod nog. Po wy-
daniu zatodze polecenia zajecia miejsc
w tratwach, kapitan Wanin powré-
cit do tongcego okretu, gdyz kilkoro
czlonkéw zalogi nie ustyszalo rozkazu
opuszczenia okretu. Marynarze skacza
do lodowatej wody. Kto byt silniejszy,
lepiej ptywal i mial wiecej szczgécia ten
dotart do zbawczej tratwy. Miczman
Kopiejka, zgodnie z instrukcjg szyb-
ko zamknat wiaz luku, zeby da¢ mozli-
wos¢ pozostatym skorzystaé z kapsuly
ratunkowej. Tylko dzigki niej mogli si¢
uratowaé pozostali wewnatrz kadiuba
okretu. Miczman wplaw dotarl do tra-
twy ratunkowe;j.

7 kwietnia 1989 r. godz. 17:08

O tej godzinie z przeglebieniem na
rufe 70 stopni Komsomolec gwaltow-
nie zatonal i spoczal na glebokosci
1685 metréw. Na jego pokladzie pozo-

stalo 10 cztonkow zalogi. 4 juz nie zyje.
Od poczatku pozaru mine¢lo 6 godzin
i 5 minut. W lodowatej wodzie (tem-
peratura +2°C) Morza Norweskie-
go znalazlo si¢ 59 zywych marynarzy.
Poza jednym (Wieriezgowem) nie ma-
jac na sobie nawet kamizelek ratunko-
wych, zatruci dwutlenkiem wegla, cze-
sto poparzeni maja przed sobg jeszcze
wiele minut walki o przetrwanie. Nie
wszyscy ja wygraja. Kilku nie umie-
jacych plywaé szybko utoneto. Tra-
twa okazala si¢ wybawieniem, ale nie
dla wszystkich. Cze$¢ rozbitkéw zmyly
fale, a wianuszek otaczajacych ja posta-
ci systematycznie sie zmniejszal.

W momencie kiedy Komsomolec
szed! na dno, wspinajacy si¢ po trapie
ostatni zyjacy czlonkowie zalogi w mo-
mencie zatopienia, zostali dostownie
zrzuceni w dol, gdy tonacy okret stangt
niemal pionowo. Czterech z nich do-
tarlo do kapsuty ratunkowej. Miczma-
na Sliusarenko wciggnieto do kapsuly
ostatniego. Wraz z nim do jej wnetrza
wlewa sie woda. Kiedy zamkneli ciezka
(250 kg) pokrywe luku ustyszeli stuk.
To jakim$ cudem zywy jeszcze Ispien-
kow desperacko prébowatl dostac sie
do wnetrza. Niestety réznica ci$nien
nie pozwolita na otwarcie luku. Kapsu-
ta wypelniona woda i dymem, razem
z okretem szla na dno. Tylko Slusarien-
ko i Czernikow zdazyli zatozy¢ apara-
ty oddechowe. To uratowalo im zycie.
Pozostalym z Waninem wlacznie to sie
nie udalo. Podwodnicy stracili przy-
tomno$¢ z powodu tlenku wegla, ktd-
rego dzialanie wielokrotnie wzrasta ra-
zem ze wzrostem ci$nienia.

W panujacych ciemno$ciach pro-
bowali ,odstrzeli¢” kapsule, ale bez
powodzenia. Daly zna¢ o sobie bra-
ki w wyszkoleniu. Dopiero kiedy opa-
dli na dno, ktére w tym miejscu bylo
na glebokosci ponad 1,5 km kapsu-
ta pod wplywem uderzenia oddzie-

Fot.,,Marines & Forces Navales

lifa sie od okretu. Po chwi-
li gwaltownie wyrzucito jg
na powierzchnie jak korek
od szampana. Zajeci rato-
waniem ostatniego i pomoca
poszkodowanym nie zwrd-
cili uwagi na niezamkniety
rygiel gérnego luku. Niedo-
ktadnie zaryglowana pokry-
wa pod wplywem strasz-
liwego cisnienia zostala
zerwana, a razem z nig wy-
rzucito Czernikowa i Sliusa-
renke!l. Pierwszy zgingl po uderzeniu
gtowa i tylko Sliusarenko ocalat. Kap-
sule ratunkowa nakryty fale i po kilku
sekundach ostatecznie poszla na dno
zabierajac ze sobg trzech nieprzytom-
nych: Judina, Krasnobajewa i dowédce
okretu Wanina!?,

”

7 kwietnia 1989 r godz. 17:23
Marynarze z Komsomolca juz 15 mi-

nut znajdowali si¢ w lodowatej wodzie.

W gorze nad nimi krazyl samolot Pie-

10. Komsomolec miat na wyposazeniu dwie tratwy ra-
tunkowe na 20-25 ludzi kazda, rozmieszczonych w po-
jemnikach w ostonie kiosku (zapewnialy 3 doby po-
bytu); dwie nadmuchiwane lotnicze todzie ratunko-
we mieszczace 5 ludzi kazda, znajdujace sie w rufowych
przedziatach. Indywidualne wyposazenie podwodnika
(specjalny kombinezon, bielizne welniana, aparat odde-
chowy, kamizelki ratunkowe). Przy czym nie mozna bylo
skorzystac ze srodkéw znajdujacych si¢ w przedziatach
rufowych.

11. Sledczy podejrzewali, ze po wynurzeniu kapsu-
ty Czernikow zwolnit rygiel zapominajac o konieczno-
$ci wyréwnania ci$nien. Te wersje potwierdzily ogledzi-
ny kapsuty. By¢ moze dlatego prébowano jg tak nieudol-
nie podnie$¢ na powierzchnie.

12. Trzeba przypomnie¢, ze kapsula obliczona byta na
57 ludzi, natomiast etatowa zatoga Komsomolca liczyta
64 osoby. W ostatni rejs zabrano jeszcze 5 dodatkowych
0s6b. Jak, lub, czy w ogéle, dowoddztwo floty wyobrazato
sobie ratowanie zatogi w przypadku opadnigcia okretu
np. na glebokos¢ 800 metréw z caly zyjacy zaloga?

Kolejna fotografia z poktadu I#-38, tym
razem grupy rozbitkow.
Fot.,Marines & Forces Navales”
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trogradskiego. Wiedzieli, Ze w tem-
peraturze ok. 4 stopni czlowiek moze
wytrzymaé najwyzej 20 minut'3. Z sa-
molotu zaczeto strzelaé rakiety wska-
zujac miejsce katastrofy nadciagaja-
cym statkom i okretom. Dopiero okolo
18:20 na miejsce tragedii dociera ra-
dziecka baza rybacka Aleksiej Chioby-
stow. Do tego czasu marynarze znaj-
duja sie w wodzie przeszlo 1,5 godziny
wbrew wszelkim prawom natury - 30
zywych i 16 martwych. Wéréd zywych
znajdowal si¢ miczman Wiktor Slusa-
rienko, jedyny czlowiek na swiecie, kt4-
remu udalo sie opusci¢ okret podwod-
ny z glebokosci ponad 1,5 km. Trzymat
sie ze wszystkich sit na wodzie. Pod-
czas polarnej nocy zostal odnalezio-
ny na wzburzonym morzu i wciggniety
na poklad statku bazy Aleksiej Chioby-
stow. Jeszcze 5 minut i poszed! by na
dno. Mial niesamowite szczescie, i to
po raz drugi w jednym dniu.

Szybko opuszczone dwa kutry moto-
rowe podejmujg 30 marynarzy i wyla-
wiaja 16 cial. Rybacy robig co mogg aby
uratowa¢ zycie wyciggnietych z wody
marynarzy. Trzech z nich umiera za-
nim dotrg do portu. Dlaczego do tego
doszlo?. Poczuli sie lepiej i postano-
wili zapali¢ papierosa. Medycy ustali-
li, ze po takim wychtodzeniu i stresie
prowadzi to do zapasci konczacej sie
zgonem. Laczna liczba ofiar zmyka sie
wiec liczbg 42. Statek baza nocg spoty-
ka sie z krazownikiem Kirow. Maryna-
rzy zostajg przetransportowani na kra-
zownik. U drzwi pomieszczenia gdzie
zostaja zakwaterowani dowddztwo sta-
wia wartownika z automatem! Mary-
narze maja zal, ze wladze traktujg ich
jak przestepcow. Juz w drodze powrot-

e w "

Szalupa z bazy rybackiej Aleksiej Chfobystow podczas akgji ratowniczej.

nej komisja przystepuje do czynnosci
$ledczych. Szuka si¢ kozla ofiarnego
na ktérego mozna zrzuci¢ wing za ka-
tastrofe. Sledztwo rozpoczete na kra-
zowniku przeciagnelo si¢ na dziesie-
ciolecia.

Dlaczego zatonat Komsomolec?

Komisja panstwowa, ktéra powotano
juz w dniu katastrofy pod przewodnic-
twem marszalka Dmitrija Jazowa miata
wyjasni¢ wszelkie okoliczno$ci zdarze-
nia i ustali¢ przyczyny zatoniecia okre-
tu. Liczaca 15 cztonkéw Komisja powo-
tala osiem sekgji specjalistow uczonych,
inzynieréw i marynarzy, ktérzy prze-
prowadzili dziesiatki eksperymentow,
dos$wiadczen i analiz. Sledztwo zakon-
czylo si¢ 16 kwietnia 1990 r.

Ustalono, ze prawdopodobng przy-
czyng pozaru w VII przedziale mo-
glo by¢ zapalenie si¢ oprzyrzadowania
elektrycznego w stacji rozruchu pomp
systemu sterowania hydrauliki lub
w systemie separacji oleju z powodu
rozregulowania urzadzen sterowania
i ochrony tych systeméw. Po zapaleniu
sie materiatéw pednych pod wpltywem
wysokiej temperatury dokladnie w kil-
ka minut rozszczelnila si¢ magistrala
powietrza wysokiego ci$nienia . Wydo-
stajace sie pod duzym ci$nieniem po-
wietrze zwiekszylo intensywnos¢ po-
zaru w przedziale, ktorego zalodze nie
udalo si¢ sttumi¢. Wysoka temperatu-
ra spowodowalo rozhermetyzowanie
sie szeregu urzadzen VIi VII przedzia-
tu i przylegajacych do nich zbiornikéw
gltéwnego balastu, co doprowadzito do
przenikania wody zaburtowej do wne-
trza kadltuba i zbiornika balastu gtow-
nego okretu. W rezultacie stracit on

Fot.,,Sowietskij Woin"”

stateczno$¢ wzdluzng, i po wyczerpa-
niu zapasu ptywalnosci, zatonat z du-
zym trymem na rufel4.

Komisja zwrécila uwage na specyfi-
ke tej awarii - rzadki przypadek nato-
zenia si¢ dwdch czynnikow, charakte-
ryzujacych sie wysoka intensywnoscia
i szybkim tempem rozwoju pozaru,
a doktadnie: wybuch pozaru i szybkie
w czasie naruszenie szczelnosci magi-
strali powietrza wysokiego ci$nienia.
Ten zbieg okoliczno$ci, wymagajacych
zasadniczo odmiennych dziatan zalogi:
hermetyzacji przedzialéw przy pozarze
i rozhermetyzowania ich w przypad-
ku naptywu dodatkowego powietrza -
istotnie skomplikowato walke o zywot-
nos¢ okretu podwodnego.

W trakcie $ledztwa komisja ustali-
ta, Ze poszczegbdlne wzory urzadzen
opracowanych jeszcze w latach 60
i 70 i zastosowanych na Komsomol-
cu, miaty niedostateczna niezawod-
no$¢ w sytuacji pozaru i okazaly sie
malo efektywne w warunkach pod-
wyzszonego cisnienia w przedziatach.
Komisja podniosta takze sprawe nie-
doskonaloéci $rodkéw ratunkowych.
Moéwilo sie tez o btedach w konstruk-
cji okretu.

Oceniajac dziatania zalogi, komisja
zauwazyta, ze zasadnicze kierunki wal-
ki o zywotno$¢ byty prawidlowe, zato-
ga wykazata mestwo i do konca spel-
niala swoje obowiazki. Doszlo przy
tym do bledéw, w tym w zakresie po-
stugiwania si¢ Srodkami ratunkowymi.

Trzeba przy tym doda¢, ze stopien
automatyzacji i co za tym idzie ogra-
niczenie liczebnosci zalogi miat takze
niemaly wplyw na powstanie i prze-
bieg awarii. Amerykanie, ktorzy prze-
ciez mieli jeszcze wigksze mozliwosci
automatyzacji obstugi swoich okre-
tow, pozostawili mimo to dos¢ liczne
zalogi, by wla$nie w razie awarii okre-
tu przej$¢ na reczna obstuge urzadzen.
Generalna konkluzja Komisji w spra-

13. Panujgce w tym momencie warunki: temperatu-
ra. wody +5°C, powietrza (+3°C), wiatr do 10 m/s, fa-
lowanie morza do 3°B. Wedlug opinii stuzby medycznej
floty, marynarze z zatruciami, zmeczeni fizycznie i psy-
chicznie walkg o uratowanie okretu mogli przezy¢ do 25
minut — maksimum - 45 min.

14. Kilku cztonkéw komisji reprezentujacych kon-
struktoréw nie zgodzito sie z ostatecznymi wnioskami
komisji. Nie zostaty one uwzglednione. Dlatego D.A. Ro-
manow (zastepca gt. konstruktora K-278) opublikowat
w 1993 roku ksigzke na temat katastrofy. Jego zdaniem
gléwna przyczyna tragedii byt zbyt niski poziom wy-
szkolenia zalogi nie przystajacy do stopnia zaawansowa-
nia technicznego okretu. Prokuratorzy wojskowi przy-
znali mu w czesci racje i podwazyli obiektywizm komi-
sji panistwowej.
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wie stanu technicznego Komsomol-
ca i przygotowania zalogi do stuzby
byta taka: okret wyszedl w rejs spraw-
ny z dobrze wyszkolong zaloga. W oce-
nie obu tych kwestii, komisja, delikat-
nie méwigc, mijala sie z prawda.

Odrebne $ledztwo prowadzone
przez prokurature wojskowa w latach
1989-1990 i 1991-1998 ujawnilo smut-
ng rzeczywisto$¢. Przede wszystkim
prokuratorzy zbadali to, co sie dziato
na pokladzie okretu przed godz. 11:00,
a dzialo si¢ wiele rzeczy stawiajacych
zaloge i jej dowddce w zlym $wietle.
Juz na pét godziny przed ogloszeniem
alarmu naptywaly wielce niepokojace
sygnaly. Na pulpitach sterowania urza-
dzen elektroenergetycznych zapala-
ty sie lampki sygnalizujace zakldcenia
w pracy tych urzadzen. Byly klopoty
z nawigzaniem lacznosci z wachtowy-
mi. Wzrost temperatury do 70 stop-
ni sygnalizowano juz wcze$niej niz
o0 11:03. Panowal chaos i tracono cenny
czas. Zapisy w dzienniku wachtowym
zostaly prawdopodobnie ,,skorygowa-
ne” w celu uzyskania alibi.

Prace remontowe na okrecie przed
jego wyj$ciem przeprowadzono nie-
dbale i w pospiechu. Wiele urzadzen
i przyrzadéw pomiarowych bylo nie-
sprawnych, chociazby czujniki tempe-
ratury i analizatory skladu powietrza.
Poziom dyscypliny zalogi pozosta-
wial wiele do Zyczenie. Przypadki pi-
janstwa, lekcewazenia obowiazkdw,
samowolki nie nalezaly do rzadkosci.
Do tego zaloga byla skonfliktowana,
czego jednym z objawdw byla zmia-
na tuz przed wyjsciem w morze zaste-
py dowddcy okretu ds. politycznych.
Wreszcie poziom wyszkolenia zalo-
gi. Wbrew zapewnieniom dowoédz-
twa floty i dywizji zaloga nie zaliczyta
wielu elementdéw przygotowania bojo-
wego. Inspekcje okretu wykazaty wie-
le nieprawidlowosci. W tej sytuacji wy-
sylanie okretu na stuzbe bojowa nalezy
uznaé za karygodne. Komsomolec po-
winien zosta¢ w bazie i to na dtugo.
Zapewnienia wielu wysokiej rangi ofi-
ceré6w o doskonatym przygotowaniu
zalogi do pelnienia stuzby nalezy wlo-
zy¢ miedzy bajki.

Wréémy jednak do Komisji Jazo-
wa. Ogloszenie wynikéw jej docho-
dzenia wywotalo niezadowolenie wie-
lu $rodowisk. Protestowali zaréwno
konstruktorzy, stoczniowcy, jak i zato-
ga okretu. Zorganizowano nawet okra-

gty stél. Jego uczestnikami byli ofice-
rowie-podwodnicy, przedstawiciele
przemystu, rodziny polegtych maryna-
rzy. Wyrazili oni niezadowolenie z wy-
nikow $ledztwa, ktore wedtug nich nie
wykazato wszystkich okolicznosci tra-
gedii, jest kompromisem zaintereso-
wanych stron i proba zatuszowania
niewygodnych faktow.

Obok oficjalnej komisji pracowa-
ta takze niezalezna komisja ekspertow
kierowana przez wiceadmirala w sta-
nie spoczynku E. Czernowa, bylego
dowodce 1. Flotylli AOP. Niezalezni
eksperci calg praktycznie wine przy-
pisali zatodze Komsomolca, a pomi-
neli odpowiedzialno$¢ przemystu za
wady konstrukeyjne i zawodno$¢ tech-
niki okretowej. Nie trudno oczywiscie
przewidzie¢ reakcje zatogi i dowddz-
twa floty. W obronie zalogi wystapit
wiceadmiral W.I. Zub - zastepca szefa
wyszkolenia bojowego Floty Pétnocnej
stwierdzil bowiem, iz zaloga Komso-
molca przeéwiczyla wszystkie wyma-
gane elementy przygotowania bojowe-
go. Praktycznie wszyscy oficerowie,
podoficerowie i marynarze mieli do-
stateczne doswiadczenie w ptywaniu.
Potwierdzily to rzekomo liczne kon-
trole przed wyj$ciem w morze. Zalo-
ga w centrum szkoleniowym i podczas
wyj$¢ kontrolnych w morze wykazala
wysoki poziom przygotowania. Wtd-
rowal mu kapitan Koljada, a wicead-
miral WW. Zajcew (szef Gléwnego
Zarzadu Eksploatacji i Remontu Flo-
ty Polnocnej) przebit ich dodajac -:,,...
zatoga zrobita nawet wiecej niz naleza-
to oczekiwac w tej sytuacji...”. Wszyscy
oni lgali jak z nut
majac zapewne
$wiadomos¢ cigza-
cej na nich odpo-
wiedzialnosci za
katastrofe.

Cala ta wrza-
wa przetoczyla sie
przez media, co
samo w sobie sta-
nowitlo ewene-
ment. Jeszcze kilka
lat przed katastro-
fa nie byloby to
mozliwe. Gorba-
czowowska gla-
snoét’ i pierestroj-
ka sprawily, ze
sprawa Komsomol-
ca odbita sie szero-

kim echem w kraju i na $wiecie. Opi-
nia publiczna mimo to nie doczekata
si¢ jednoznacznej odpowiedzi na py-
tanie, kto zawinil. Komisja panstwo-
wa ds. wyjaénienia przyczyn i okolicz-
nosci zatoniecia okretu podwodnego
sformulowala jeszcze jeden wniosek
Zaproponowala mianowicie podnie-
sienie wraku Komsomolca. Wedlug
cztonkéw komisji ogledziny wraku
mogtyby da¢ odpowiedz na wiele py-
tan zwigzanych z okoliczno$ciami za-
toniecia okretu. Wniosek poparto do-
wodztwo floty i branza stoczniowa.

Eksploracja wraku

Organizowanie wszystkich prac
zwigzanych z podniesieniem okre-
tu powierzono biuru morskiej techni-
ki ,,Rubin”, ktére zaprojektowalo Kom-
somolca. Generalny konstruktor tego
biura akademik I.D. Spasskji i jego ze-
spol potrzebowali wielu dodatkowych
informacji, m.in. o aktualnym stanie
okretu. Oprécz tego wynikta koniecz-
no$¢ pozyskania nowych danych po-
twierdzajacych badz nie, zalozenia teo-
retyczne naukowcdow. Bez eksploracji
wraku nie byto to mozliwe.

Niespetna dwa miesigce po trage-
dii w maju 1989 roku dokonano pierw-
szych ogledzin wraku. Statek oceano-
graficzny Akademik Mstistaw Kieldysz
opuscit na dno pojazd gltebokowod-
ny Mir-1. Komsomolca odnaleziono
na glebokosci 1685 metrow. Ogledzi-
ny wraku nie budzily zaniepokojenia.
Przeprowadzone badania i pomia-
ry nie wykazaly podwyzszonej radio-
aktywnos$ci w okolicznych wodach. 21

Widok przodu kiosku Komsomolca na fotografii wykonanej z pokita-
du,Mira".

Fot.,Marines & Forces Navales”
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Statek oceanograficzny Akademik Mstistaw Kietdysz.

maja 1989 roku w trakcie trzeciego za-
nurzenia aparatu Mir-1 zostata odnale-
ziona kapsuta ratunkowa Komsomolca,
spoczywajaca w odlegtosci 800 metréw
od kadluba okretu. Ogledziny kapsuly
pokazaly, ze lezy ona na boku, a gérny
luk jest otwarty. Po nieudanej prébie
podniesienia kapsuly (pekta kevlarowa
lina) na powierzchnie spoczeta ona po-
nownie na dnie. Zaré6wno metoda jak
i samo podniesienie kapsuty byty moc-
no krytykowane przez specjalistow.
Wiceadmiral E.D. Czernow, w ogole
uwaza, ze kapsula zostata celowo za-
topiona, bo stanowilaby oczywisty do-
wod niekompetencji zalogi.

Nastepna ekspedycja w 1991 roku
réznila sie¢ od wyprawy z 1989 r. tym,

ze byla zaplanowana i przygotowa-
na duzo wczeéniej. W ekspedycji bra-
li udzial naukowcy z Norwegii, Holan-
dii i W. Brytanii, ale bez mozliwo$ci
zej$cia pod wode i obejrzenia wra-
ku. Okret oceanograficzny Akademik
Mstistaw Kietdysz przybyl w rejon prac
20 sierpnia 1991 r. wieczorem. W okre-
sie od 23 do 31 sierpnia odbylo si¢ 6 za-
nurzen aparatéw Mir-1 i Mir-2. Lacznie
badacze spedzili pod wodg ponad 66
godzin. Zanurzenia odbywaly sie para-
mi. Pomiary sytuacji radiacyjnej wokot
wraku nie wskazywaly na jakiekolwiek
anomalia. Zarejestrowano 10 godzin
materialéw filmowych i 100 fotografii.
Rezultaty ogledzin pokazaly, ze pierw-
szy obieg reaktora jest hermetyczny.

Kolejne fotografie: tym razem pokrywy wyrzutni torpedowej i dziobowego steru gtebokosci.

Fot. Public Domain

W trakcie ogledzin wraku ekspe-
dycja dokonata nieoczekiwanego od-
krycia. Ustalono bowiem ze kadlub
sztywny jest uszkodzony w goérnej cze-
$ciIi1l przedzialu. W rezultacie szcze-
gétowych analiz materiatu fotograficz-
nego i filmowego specjalisci wyrazili
watpliwosci co do sensu podniesienia
okretu na powierzchnie. Uznali za ko-
nieczne dokladne zbadanie stanu ka-
dtuba sztywnego Komsomolca. Ostat-
nie badania pokazaly, ze uszkodzenia
pomiedzy 2 i 8 wregiem oraz w rejo-
nie magazynu torped sa powazniejsze
niz dotad sadzono. Podczas ogledzin
jeden z aparatéow ,,Mir” dodatkowo
wyposazono w miniaturowg kamere,
tej wlasnie kamerze udato si¢ zaglad-

Fot.,,Marines & Forces Navales”
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naé w niektére otwory i szczeliny ka-
dluba. Stwierdzono, ze kadlub sztyw-
ny w rejonie dziobowych przedziatéw
ma uszkodzenia w gornej jego cze-
$ci. Oprécz tego, przypuszczano, ze
dziobowe pokrywy wyrzutni torped
sa zamkniete i zachowaly szczelnosé.
Teraz udalo si¢ tam zajrze¢ i usta-
li¢, ze pokrywy wyrzutni s3 w znacz-
nym stopniu otwarte. Udalo si¢ tez
podnies¢ z dna niektére przedmioty,
w tym zegar okretowy, ktérego wska-
zOwki zatrzymaly si¢ na godz. 17:23.
Charakter uszkodzen kadluba sztyw-
nego w I przedziale §wiadczy o tym,
ze w dziobowej czeéci okretu nasta-
pit wybuch. Polozenie przedmiotéw
na dnie i na pokladzie okretu wskazu-
je na to, ze wybuch nastapil, kiedy juz
lezal na dnie lub uderzyt o nie. Przy-
czyng wybuchu, wedlug specjalistow,
bylta detonacja mieszanki gazéw kté-
ra utworzyla sie w I przedziale w wy-
niku zetkniegcia sie baterii akumulato-
réw z morska wodg, ktéra wdarla sie
do wnetrza podczas tonigcia. Nie jest
zrozumiala obecnos¢ fragmentéw tra-
tu sieciowego, odnalezionych na dnie
koto wystajacych czeéci kadtuba.

Po uplywie dziewieciu lat od pa-
mietnych wydarzen, w 1998 roku na
miejscu katastrofy zanurza sie kolejny
raz batyskaf Mir. Na glebokos$ci 1658
m odnajduje tytanowy wrak lezacy na
réwnej stepce, zaglebiony w grunt na
2 metry dziobem i 4,5 m rufa. Pod-
czas tej ekspedycji zauwazono brak
przyrzadéw pomiarowych, ktore usta-
wiono tam wcze$niej. Wedlug strony
rosyjskiej zostaly one zdjete badz od-
ciete, pozostaly tylko ich kotwice. Mo-
gly tego dokona¢ podwodne aparaty
badz zdalnie sterowane roboty. W ten
sposéb wykryto nieuprawnione pe-
netrowanie wraku Komsomolca przez
obce $rodki podwodne. Oprécz tego
wyjaénilo sig, ze kadtub sztywny na
dlugosci okolo 11 metréw wewnatrz,
po prostu rozpadt sie od eksplozji, oca-
lata tylko czes$¢ kadtuba lekkiego. We-
wnatrz cze$ci dziobowej zauwazono
wiele rumowisk uniemozliwiajacych
ogledziny wnetrza kadtuba. Torpedy
z glowicami atomowymi sg polama-
ne w rezultacie wspomnianej eksplo-
zji ale stwierdzenie dokladnego stanu
jest niemozliwe. Uszkodzenia kadtu-
ba s3 na tyle powazne, Ze uniemozli-
wiajg jego wydobycie na powierzch-
nie. Czes¢ dziobowa okretu, w ktdrej

znajdujg sie¢ torpedy z glowicami ja-
drowymi, zostata zabezpieczona spe-
cjalnym sarkofagiem. Naturalne pro-
cesy powoduja stopniowe pochlanianie
wraku przez osady denne. W tej sy-
tuacji prowadzone od wielu lat $ledz-
two w sprawie zatoniecia Komsomolca
utknelo w martwym punkcie. W tym-
ze roku zostalo zamkniete w zwigzku
z ,nieustaleniem osoby, ktdorg mozna
bytoby postawic przed sgdem w charak-
terze obwinionego” i tego, ze ,ustale-
nie prawdziwych przyczyn pozaru i za-
tonigcia do chwili podniesienia okretu
podwodnego i jego ogledzin nie jest
mozliwe”.

Epilog

12 maja 1989 roku Prezydium Rady
Najwyzszej ZSRR wydato dekret o od-
znaczeniu wszystkich cztonkéw za-
togi Komsomolca Orderem Czerwo-
nego Sztandaru. Dzien 7 kwietnia
- data zatoniecia Komsomolca - zo-
stata ustanowiona w Federacji Rosyj-
skiej ,Dniem pamieci polegtych pod-
wodnikow”. Decyzjg Ministra Obrony
ZSRR rodzinom i rodzicom poleglych
marynarzy wyplacono od 400 do 1000
rubli w zaleznoséci od liczebnosci ro-
dziny. Ze $rodkéw zebranych przez
Flote Péinocna, od 2000 do 3500 ru-
bli. Rzuca si¢ w oczy razaca dyspro-
porcja pomiedzy kwotami wyasygno-
wanymi z zasobnej kasy panstwowej
a $rodkami zgromadzonymi z dobro-
wolnych datkéw marynarzy. Oprécz
tego, rodzicom marynarzy stuzby
czynnej wyptacono po 1500 rubli za-
pomogi. Wszystkim czlonkom rodzin
poleglych oficeréw i miczmanéw za-
bezpieczono mieszkania w miastach,
ktére sami wybrali.

Dalsze losy uratowanych maryna-
rzy ulozyly sie réznie. Szesciu ofice-
réw postanowito kontynuowa¢ stuzbe
na okretach podwodnych. Inni wy-
brali stuzbe w jednostkach brzego-
wych. Konstruktorzy i budowniczo-
wie unikalnego okretu nie otrzymali
oczekiwanych nagréd i premii (mie-
li je odebra¢ z rak samego Gorbaczo-
wa w Swieto Pracy 1989 roku). Ozna-
czalo to utrate kwot przekraczajacych
kilkukrotnie ich roczne zarobki. Nie-
zatapialny okret - cud techniki i wiel-
kie osiggniecie Kraku Rad - poszedt
na dno w ciagu zaledwie kilku go-
dzin, grzebiac wielkie nadzieje na bu-
dowe kolejnych super okretéw. Rodzi

sie przy tym pytanie, czy nie moz-
na bylo unikng¢ tylu ofiar. Odpowie-
dzi udzielili Norwegowie, ktdrzy byli
w stanie dotrze¢ na miejsce katastrofy
w ciggu 2 godzin. Jednak dowédztwo
floty taka mozliwos¢ wykluczylo wy-
sylajac otwartym tekstem komunikat
zabraniajacy zagranicznym statkom
zblizania si¢ do miejsca tragedii. Nad
Komsomolcem krazyt norweski P-3
»Orion”, ale byl tylko biernym obser-
watorem tych tragicznych wydarzen.
Gléwnodowodzacy wojenno mor-
skogo flota - admirat floty W.N. Czer-
nawin - wypowiadajac si¢ nt. kata-
strofy Komsomolca o$wiadczyl, ze
najlepsza pamiecig o 42 ofiarach be-
dzie likwidacja awaryjnosci we flocie.
»ITragedia w Morzu Norweskim nie po-
winna sig powtérzy¢” — zakonczyt ad-
miral. Niestety powtorzyla sie. @
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Wprowadzenie

W czasie ¢wieréwiecza, jakie mine-
to od poczatku lat 1990-tych, w kto-
rych upadek Uktadu Warszawskiego
i definitywny rozpad Zwigzku Ra-
dzieckiego stal si¢ faktem - $wiato-
wa mapa polityczna ulegta znaczagcym
zmianom. Trwajaca dlugie lata ,,Zim-
na Wojna” stala si¢ historig i w jej na-
tychmiastowym nastepstwie wizja po-
kojowego rozwoju zaczela wywieraé
istotny wplyw na wydzialy planowania
sil morskich. Morski §wiat juz wkrét-
ce zetknal si¢ z nowymi wyzwania-
mi, ktére wywieraly istotny wplyw na
strategie i taktyke podobnie jak Ina za-
dania czy cele operacyjne.

Innymi stowy, koniec ,,Zimnej Woj-
ny” drastycznie zmienil zaréwno diu-
goterminowe doktryny obronne jak
i zwigzane z nimi geograficzne punk-
ty zainteresowania wielu sil zbrojnych.
Przyktadowo, z europejskiej perspek-
tywy, obrona terytorium (zabezpie-
czenie przed grozbami wobec teryto-
rium Unii Europejskiej), nie stanowita
juz od lat 1990-tych pierwszoplanowe-
go celu. W zamian, nowe zagrozenia
- terroryzm, piractwo, niebezpieczen-
stwo upadkéw finansowych panstw,

--u..-—

- wymagaly innych koncepcji opera-
cyjnych. Istotnie wzrosto znaczenie in-
teresu migedzynarodowego na takich
plaszczyznach jak ochrona granic czy
interwencje humanitarne. Te zmiany
wywieraly wplyw na potrzeby w za-
kresie potencjatu niezbednego do re-
alizacji przez flote misji morskich, co
oczywiscie wptywalo na projektowa-
nie i konstrukcje nowych okretow.
W tym samym czasie floty pozostaly
podstawowym elementem projektow
sifowych na $wiecie, co mozna tatwo
dostrzec w przypadku Stanéw Zjed-
noczonych, Rosji i wielu wylaniajacych
si¢ azjatyckich poteg regionalnych.

Dla wigkszoséci swiatowych flot,
trend odejécia od ,,zimnowojennych”
wymogoéw operacyjnych - szczegdl-
nie zwigzanych z ograniczeniem po-
tencjatu ptywajacego - stal sie rzecza
oczywista. Efektem tego byla reduk-
cja budzetéw obronnych i silny wzrost
kosztéw jednostkowych nowocze-
snych okretéw. Ostatecznie nowe wy-
mogi operacyjne spelniajg generalnie
jednostki dwdch typow. Sg to (I) przy-
brzezne jednostki patrolowe (OPV -
offshore patrol vessel) oraz (II) wielo-
zadaniowe platformy zaprojektowane

gladiFlotyllER

do zabezpieczenia misji wojskowych
i bezpieczenstwa, szczegélnie na wy-
brzezu.

Rozwdj narodowych praw morskich
poszczegdlnych panstw w nastepstwie
ewolucji Konwencji o Prawie Morskim
ONZ (UNCLOS), spowodowal, ze OPV
staly sie najszybciej rozwijajacym seg-
mentem $wiatowego rynku okretowe-
go!. Blisko 25 panstw ztozyto zamé-
wienia na okoto 135 OPV, a dalszych 30
panstw ma w planach kolejne 275 jed-
nostek tego typu. Poza tym ogélna licz-
ba OPV operujacych na $wiecie wzro-
sta do ponad 770 okretéw w roku 2014.
Azjatyckie floty posiadaja w tej mie-
rze najwyzszy udziat zaréwno wéréd
okretéw czynnej floty jak i tych zamé-
wionych (okoto 45% w kazdym przy-
padku). Indie i Japonia operuja okolo
potowa azjatyckich jednostek, podczas,
gdy same Indie posiadaja % zamdwio-
nych w skali §wiata okretow typu OPV.

1. Zawarta w 1982, lecz nie przynoszaca efektéw do
listopada 1994, gdy zapis UNCLOS III formalnie wpro-
wadzil koncepcje narodowej Wytacznej Strefy Ekono-
micznej (EEZ - Exclusive Economic Zone) Data ona
panstwom wylaczne prawa do zasobéw morskich w stre-
fie do 200 Mm od linii brzegowej. Konwencja ta nadawa-
la réwniez bardziej juz ograniczone prawa do szelfu kon-
tynentalnego, na ktérym interesy narodowe mogty by¢
realizowane w pasie do 350 Mm.
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Ekspansja liczby tych jednostek nie
ogranicza si¢ wcale do nowych kon-
strukgji. Przyktadowo, che¢ szybkiego
posiadania OPV sklonila Bangladesz
do zawarcia w roku 2015 kontraktu
z wloska grupa Fincantieri na moder-
nizacje i przebudowe na patrolowce
czterech korwet typu ,,Minerva”, wyco-
fanych ze stuzby w Marina Militare.

Przewiduje sie, ze $wiatowe budow-
nictwo okretowe moze oczekiwaé na-
ktadéw rzedu 800 mld USD na nowe
jednostki nawodne i podwodne w de-
kadzie 2015-2025. Rzecz znamien-
na, te naklady majg zosta¢ dokonane
w okresie znacznego spadku zainte-
resowania konstrukcjami cywilnymi.
W roku 2015 zaobserwowano spadek
w 3 najwigkszych stoczniach potu-
dniowokoreanskich i okoto 70% mniej
nowych zamdwien w stoczniach chin-
skich w pierwszym pétroczu - szereg
komentatoréw widzi w tym pierwsze
efekty nowego kryzysu budownictwa
komercyjnego taboru plywajacego.
I rzeczywiscie, rozwoj sytuacji w roku
2016 potwierdza te ocene. Przykiado-
wo, poludniowokoreanski Hyundai
Heavy Industries zmuszony byl po-
nownie zredukowa¢ zatrudnienie i za-
mkna¢ 20% obiektéw grupy. Hanjin
Heavy Industries - najstarsza stocznia
w tym kraju — musiata wstrzymac¢ bu-
dowe statkéw handlowych w Busan,
podczas, gdy w Chinach odnotowano
pierwszy przypadek upadlosci , zwia-
zany z Huanqiu Shipbuilding, najwiek-
szej stoczni w Yangzhou (prowincja
Jiangsu), zatozonej w 2005 roku!

Z nowych azjatyckich ,,$wiatowych
graczy” lub regionalnych poteg mor-
skich, ktérzy pojawili si¢ na scenie geo-
politycznej, Chiny i Indie zastuguja na
specjalna uwage. Oba panstwa maja
w zwyczaju faczy¢ dominacje na rozle-
gltym obszarze morskim z zgdaniami
wplywu na $rodowisko lub nawet presja
polityczna. Trudno jest dzi$ oszacowac
rezultat wptywu tych dziatan na przy-
szto$¢ wspomnianych dwoch panstw.

Morskie dziedzictwo i historia Indi

Indyjska morska historia wyprzedza
narodziny zachodniej cywilizacji. Sie-
ga ona trzeciego tysiaclecia przed na-
sza erg, gdy mieszkancy tak zwanej
cywilizacji Doliny Indusu nawigzali
handel morski z Mezopotamia. Przyj-
muje sie, ze pierwszy na $wiecie ptywo-
wy dok powstal w Lothal okoto 2400

lat przed naszg erg w czasie panowa-
nia cywilizacji Harappa, niedaleko od
obecnego portu Mangrol na wybrzezu
stanu Gudzarat.

Indyjskie statki handlowaty z pan-
stwami w regionach tak odlegtych jak
Jawa i Sumatra, a wiele wskazuje, ze
réwniez z innymi na Pacyfiku i Oce-
anie Indyjskim. Buddyjski tekst z roku
600 przed naszg erag wspomina tak-
ze o zegludze na Zatoce Bengalskiej
i Oceanie Indyjskim przez marynarzy
ze subkontynentu. Przypisy o zywej
morskiej aktywnosci mozemy réwniez
znalez¢ w antycznej rozprawie Artha-
sastra, wskazujacej istnienie admira-
licji na dworze cesarza Candragupty
Maurji (340-298 p.n.e.). Takze grecki
geograf i historyk Strabon (64 p.n.e-23
n.e - zmart w wieku 87 lat) odnotowu-
je kwitngcy morski handel z Indiami
w roku 30 p.n.e.

Handel morski i wymiana kultural-
na Indii z krajami od zachodniej Azji
i Wschodniej Afryki po Potudniowo-
-Wschodnig i Wschodnig Azje rozwijat
sie od czaséw starozytnych po $rednio-
wiecze. Starozytni Hindusi sporzadza-
li mapy wschodnich wybrzezy Oceanu
Indyjskiego siegajac po Birme, Tajlan-
die, Kambodze¢, Malaje i Chiny, okre-
$§lane jako Suwarnabhumi (‘ztote zie-
mie’), podczas gdy wyspy dzisiejszej
Indonezji nazywano Suwarnadwipa
(‘zlote wyspy’). Od II wieku p.n.e. do
XIV wieku n.e., cesarstwa takie jak Pal-
tawa, Calukja, Cera i Cola posiadaly
powazne morskie wplywy w regionie.

Przybycie w XV stuleciu Europej-
czykéw wspolgrato ze spadkiem in-
dyjskiego potencjatu i ich wpltywow
morskich. Jako pierwsi przybyli Portu-
galczycy, za ktérymi podazyli Holen-
drzy, Francuzi, a ostatecznie zwycigscy
Brytyjczycy. Zamorinowie z Kaliku-
tu, potezni panowie wybrzeza Malabar
(dzisiejsza Kerala), stworzyli jednak
sily morskie kierowane przez admira-
ta Kundzali Marakkara i jego nastep-
cow, ktdre przez prawie stulecie utrzy-
mywaly Europejczykéow w ryzach.
Bardziej na péinoc, wzdtuz wybrze-
za Konkanu, flota Marathéw, sformo-
wana w 1660 roku przez krdla-wojow-
nika Siwadzi Maharadza (1630-1680),
takze bronifa si¢ przed obcymi sitami.
Jednym z dow6dcow tej floty byt styn-
ny Kanhodzi Angre (1669-1729), ktéry
wielokrotnie zdobywat statki angiel-
skiej Kompanii Wschodnioindyjskiej

(East India Company) i wymuszal
okup za ich zwrot. Wracajac do sit
morskich Marathéw, to dysponowaly
one trzema morskimi fortami Kulaba?,
Sindhudurg i Widzajdurg, ktére byty
usytuowane miedzy Bombajem a Goa.

TuladZi Angre, szanowany sukce-
sor Kanhodziego, byl grozny i wszyst-
kie wysitki Anglikéw by pohamowac
go spelzaly na niczym. Tym niemniej,
krétkowzroczna indyjska dyplomacja
pomogta Anglikom zlikwidowaé Tula-
dziego i w konsekwencji 14 lutego 1756
roku nadszedt koniec floty Marathdéw.
W tym dniu skapitulowat fort Widzaj-
durg, gdzie miescilo sie dowodztwo flo-
ty. Z potencjalem morskim indyjskich
panstw, ktory systematycznie si¢ obni-
zal, ekspansja Europejczykéw na Oce-
anie Indyjskim, okazala si¢ mozliwa.

Jednakze, zegluga i budownictwo
okretowe, morskie i rzeczne, rozkwi-
talo w czasie panowania Wielkich Mo-
gotéw w réznych czedciach Indii. Jest
wiele dowodéw potwierdzajacych wy-
soki standard technologii budownic-
twa okretowego w indyjskich stocz-
niach, gdzie powstal szereg najlepszych
jednostek zaglowych dla EIC i Royal
Navy. Ich mocna konstrukcja, z wyko-
rzystaniem drewna tekowego z Mala-
baru, przewazata nad najmocniejszymi
brytyjskimi dgbami i wigzami.

Okrety liniowe z uzbrojeniem do
84 dzial byly np. budowane w stocz-
ni w Bombaju, a jeden z nich, HMS
Asia, pelnit stuzbe jako flagowiec
Sir Edwarda Cordingtona w bitwie
pod Navarino w roku 1827. Stocz-
nia w Bombaju powstata w roku 1735
i dziata po dzien dzisiejszy jako Mum-
bai Naval Dockyard.

Innym dobrze znanym wytworem
tej stoczni, wodowanym 18 pazdzier-
nika 1817 roku, jest 46 dzialowa fre-
gata zaglowa HMS Trincomalee, p6z-
niej przemianowana na Foudroyant,
dzi$ najstarszy okret wojenny na wo-
dzie, zacumowany w National Mu-
seum w Hartlepool. Innymi, zbudo-
wanymi w Indiach okretami, ktére
zasility Royal Navy byly HMS Hindu-
stan (1795), HMS Camel (1806), HMS
Ceylon (1808), HMS Minden (1810) czy
HMS Cornwallis (74 dziala, 1813).

Geneza tego, co znamy dzi$ jako In-
dian Navy zwigzana jest z decyzjg IC
o zbudowaniu dla ochrony swego han-

2. Dzi§ Colaba, przedmiescie Mumbai.
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dlu portu i miejsca remontu floty we
wsi Suwali w poblizu Suratu. Pierw-
sze jednostki tej floty, noszacej na-
zwe Honourable East India Company’s
Marine, przybyly w poczatkach wrze-
$nia 1612 roku. W roku 1668 towarzy-
stwo stalo sie odpowiedzialne za obro-
ne Bombaju, a jego flota zostala w 1686
nazwana Bombay Marine. Taka na-
zwa funkcjonowala do 1830, gdy zmie-
niono jg na His Majesty’s Indian Navy.
Flota uczestniczyla w wojnie opiumo-
wej 1840, kampanii birmanskiej 1852
oraz opanowaniu Basry w 1853 roku.
Od roku 1866 ponownie figurowata
jako Bombay Marine, by w 1877 sta¢
sie Her Majesty’s Indian Marine. Sily
te byly podzielone na dwie jednostKki,
Eastern Division w Kalkucie i Western
Division w Bombaju. Kolejna zmiana
nazwy nastgpita w 1892, na Royal In-
dian Marine, posiadajaca na stanie po-
nad 50 réznych jednostek.

W czasie I wojny $wiatowej RIM pel-
nita gléwnie funkcje transportowa dla
sit ekspedycyjnych Armii Indyjskiej
we Francji i Mezopotamii, realizowa-
fa réwniez zadania tralowe dla zapew-
nienia funkcjonowania portéow w Ade-
nie i Bombaju oraz stuzbe patrolowg na
tak waznych wodach jak rzeki Tygrys
i Eufrat oraz delta Szatt al-Arab.

W roku 1934 Royal Indian Marine
przeksztalcono w Royal Indian Navy
(RIN) z okretami, ktérych nazwy po-
siadaty od tej chwili prefiks HMIS (His
Majesty’s Indian Ship). Okrety RIN
podniosty te samg bandere i znak okre-
towy jak okrety Royal Navy, lecz uzywa-
ty flagi Indii Brytyjskich jako propor-
ca dziobowego. W roku 1939 na stanie

Slup Kistna typu,Black Swan’; jeden z pierwszych okretéw marynarki indyjskiej, luty 1948 roku.

sit byto osiem jednostek. Byly to eskor-
towce Clive, Cornwallis, Hindustan, In-
dus i Lawrence, patrolowiec Pathan,
jednostka hydrograficzna Investiga-
tor oraz tralowiec Madras. W czasie 11
wojny $wiatowej RIN pokazal sie z do-
brej strony, uwzgledniajac alianckie lg-
dowanie na Sycylii w 1943 oraz zatopie-
nie niemieckiego okretu podwodnego
U 198 w poblizu Seszeli przez eskortowy
slup Godavari w dniu 12 sierpnia 1944
roku. Wojna ze swej natury stanowita
o powaznym wzroscie floty RIN, ktdra,
w momencie jej zakonczenia liczyla 117
okretéw roznej wielkosci oraz posiada-
ta 30 000 personel. Jednak stan floty re-
dukowano niemal natychmiast. W roku
1946 na stanie floty pozostalo jedynie 5
fregat, 4 korwety, 12 eskortowych slu-
pow i 15 slupéw tralowych, nie uwzgled-
niajgc jednostek mniejszych i pomocni-
czych. byly jedynie 32 jednostki czynne
i personel liczacy 11 000 marynarzy
i oficeréw. Funkcje dowddcze petnili
oficerowie $ciaggnieci z Royal Navy.

W roku 1946 odnotowano bunt ma-
rynarzy znany jako ,bunt Royal Indian
Navy”. Rozpoczat si¢ on 18 lutego jako
strajk na pokladach okretéw w bazach
brzegowych Bombaju w protescie prze-
ciwko warunkom stuzby, a w szczegol-
nosci zakwaterowania i wyzywienia,
ale takze ztemu traktowaniu maryna-
rzy. Rewolta szybko ogarneta cale In-
die Brytyjskie. Okoto 30 okretéw, czyli
niemal cala czynna flota, 20 baz brze-
gowych i ponad 10 000 ludzi uczest-
niczylo w wydarzeniach, ktére zakon-
czyly sie 23 lutego 1946 roku.

Wspomnimy tu jedno ze zdarzen:
eskortowy slup HMIS Hindustan, po

przejéciu pod kontrole buntownikdéw
pod Karaczi, zatrzymat si¢ na Wyspie
Manora, na ktdrej znajdowaly sie trzy
obiekty brzegowe. Brytyjskie oddzialy
stanely do obrony wyspy 21 lutego, gdy
Hindustan zostal ostrzelany w trakcie
wymiany ognia przez pododdziat bry-
tyjskiej Royal Artillery. Slup odni6st
powazne uszkodzenia nadbudoéwki
i straty w ludziach.

Péttora roku poézniej, w sierpniu
1947 zgodnie z Indian Independence
Act, Indie Brytyjskie zostaly podzielo-
ne na dwa dominia - Indie i Pakistan.
Ten ostatni sktadat sie z dwoch czeéci,
Pakistanu Zachodniego (obecny Paki-
stan) oraz Wschodniego (od 1971 nie-
podlegly Bangladesz). Archipelagi An-
damanéw i Nikobardw staly sie czescig
Indii, cho¢ byly plany by jedna z wysp
trafita do Pakistanu jako swego rodza-
ju punkt etapowy miedzy Wschodnia
a Zachodnig czescig kraju, a pozostate
do brytyjskich wéwczas Malajow.

Sity zbrojne zostaty podzielone w pro-
porcji 2:1. Nastepujace jednostki trafity
do nowej Royal Pakistan Navy, dyspo-
nujacej 155 oficerami i 2000 marynarzy:
fregaty Godavari i Narbada, Danush
(eks-Deveron) i Nadder, wspomnia-
ny Hindustan, trawlery Baroda i Ram-
pur, tralowce floty Greenock, Kathijawar
(eks-Hartlepool), tratowce motorowe
MMS 129 i MMS 131 oraz w konicu ku-
try motorowe HDML 1261, 1262, 1263
i 1266. Nowe nazwy pakistanskich okre-
tow poprzedzal prefiks HMPS.

Indie, w tym réwniez RIN, przystg-
pity w pazdzierniku 1947 do krétkiej
wojny z Pakistanem o Kaszmir, ktéra
zakonczyla sie w listopadzie 1948. Co

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Pierwszym duzym okretem artyleryjskim byt lekki krazownik Delhi (eks Achilles), cz

ciekawe, po zmianach brytyjscy ofice-
rowie pozostawali w stuzbie armii, flo-
ty i lotnictwa obu stron. Nie bylo jed-
nak wrogich morskich star¢.

Wkrétce po konflikcie kaszmir-
skim, 26 stycznia 1950 prefiks Royal
zostal odrzucony, bowiem Indie kon-
tynuowaly swéj rozwdj juz jako re-
publika. Do roku 1954 Indian Navy
uczynita pewien postep, i liczyla 1
krazownik (plus kolejny przecho-
dzacy przebudowe po przejeciu), 3
niszczyciele, 3 niszczyciele eskorto-

Niszczyciel eskortowy Godavari (eks Bedale, eks Sigzak) typu,,Hunt Il na Malcie, wrzesien 1953 roku.

we, 4 fregaty, 1 fregata szkolna, 1 jed-
nostka hydrograficzna (dawna fre-
gata), 6 tralowcow floty, 3 tralowce
motorowe, 4 kutry motorowe, 1 okret
desantowy i 7 barek desantowych do
przewozu czolgéw, 1 zbiornikowiec
floty, 2 jednostki paliwowe oraz ho-
lownik oceaniczny. Personel floty li-
czyl 700 oficeréw i 7000 marynarzy,
dysponujac 6 bazami brzegowymi.
Dowdédztwo floty nadal jednak pozo-
stawato w rekach brytyjskich ofice-
réw morskich.

erwiec 1953 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

Pierwszy raz rzeczywisty strona
walczgca Indian Navy stata sie w roku
1961 w trakcie operacji Vijay, czy-
li ,wyzwolenia” Indii Portugalskich.
Uzyskanie przez Indie niepodlegto-
$ci w roku 1947 nie zmienilo postawy
Portugalii, ktéra nadal utrzymywata
pod swym panowaniem Goa, Daman
i Diu, Dadra i Nagar Haveli. Réwniez
Francuzi zachowywali ,swoje” Indie,
na czele z kolonig Pondicherry. Nara-
stajacy opor przeciw panowaniu kolo-
nialnemu doprowadzit w lipcu 1954,
Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




ponad siedem lat po uzyskaniu przez
Indie niepodlegtosci , do wyzwolenia
Dadra przez lokalne ruchy. Nagar Ha-
veli zrzucil portugalski rezim w sierp-
niu 1954 roku. Portugalczycy nie pod-
jeli zadnych dziatan zmierzajacych do
odbicia wspomnianych enklaw.

Iskra, ktéra wywolata dzialania
w celu wyzwolenia Goa bylo ostrzela-
nie przez Portugalczykéw w dniu 24
listopada 1961 pasazerskiego parow-
ca Sabarmati, w rezultacie czego ranny
zostal gtéwny mechanik, a zginat jeden

z pasazerdéw. Portugalczycy obawiali
sie, ze parowiec przewozi oddzialy woj-
skowe w celu opanowania Anjidiv, tak-
tycznie waznej wyspy na poludnie od
Goa. Sprawa staneta na obradach in-
dyjskiego parlamentu, ktéry podjat de-
cyzje o akeji zbrojnej nie tylko w celu
opanowania Anjidiv, ale catego oku-
powanego przez Portugalie terytorium
tak szybko jak tylko jest to mozliwe.
Portugalczycy dysponowali 4 frega-
tami do patrolowania wod kolonial-
nych, byly to Afonso de Albuquerque

Niszczyciel Ranjit (eks Redoubt) w porcie La Valetta, maj 1953 roku.

i Bartolomeu Dias (oba uzbr. 4 x 120
mm, 21 weztéw, w stuzbie od 1935),
Joao de Lisboa (uzbr. 2 x 120 mm, 16,5
wezla, w stuzbie od 1932) i Gonca-
lves Zarco (uzbr. 3 x 120 mm, 16,5 we-
zta, w stuzbie od 1933). Stuzbe pelni-
ty réwniez 3 male patrolowce - kutry
inspekcyjne (Lanchas de Fiscalizacao
Pequenas, LFP). Do akgji przeciw Goa
skierowano 4 zespoty okretéw: sklada-
jaca sie z 5 okretéw Grupe Akcji Na-
wodnej z krazownikiem INS Mysore,
Grupe Lotniczg obejmujaca 5 okretow

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Miedzynarodowy Przeglad Floty IFR-2016

z lotniskowcem INS Vikrant, Grupe
Tralowa i Grupe Wsparcia.

Rankiem 18 grudnia 1961, Grupa
Akcji Nawodnej starla si¢ z Afonso de
Albuquerque, ktéry kotwiczyl w za-
toce Mormugao z zadaniem wsparcia
ogniowego obrony portu i zapewnie-
nia stalej facznosci radiowej z Lizbona.

0 09:00 3 indyjskie fregaty z INS Be-
twa zajely stanowisko w rejonie portu.
0 12:00, po otrzymaniu zgody z Kwate-
ry Gléwnej, INS Betwa i INS Beas weszty
do portu Goa i otwarly ogient do Afon-
so de Albuquerque. W odpowiedzi Por-
tugalczycy podniesli kotwice i ruszyli ku
nieprzyjacielowi, odpowiadajac ogniem.

O 12:35 po otrzymaniu kilku tra-
fien Afonso wykonal zwrot o 180° i ru-
szyt ku plazy Bambolin. O 12:50 po
uzyskaniu kilku trafien w obie indyj-
skie jednostki, z uwagi na wlasne po-
wazne uszkodzenia wydano jednak na
Portugalczyku rozkaz ,,Opusci¢ okret”.
Zbedna juz zaloga droge ku brzegowi
odbyla pod ciezkim ogniem. O 13:10
reszta zatogi przeszta na plaze po po-
zostaniu ognia na pokladzie. Straty
Afonso de Albuquerque w trakcie akcji
wynosily 5 zabitych i 13 rannych. Wia-
domo niewiele, ze okret po zmianie na-
zwy przez Indyjska Marynarke Wojen-
ng na Sarasvati pozostat ze szkieletowg
na mieliznie w poblizu Dona Paula do
roku 1962, gdy zostal odholowany do
Bombaju do kasacji. Dwa z trzech ma-
tych patrolowcéw zostaty przez Portu-
galczykow utracone. Sirius zostal za-

topiony przez wlasng zatoge w Goa,
podczas gdy Vega w Diu zatonat po he-
roicznej walce z indyjskim samolotem
»Vampire”, w trakcie ktorej z 8 osobo-
wej zalogi zgineto 3 cztonkéw, w tym
dowddca, a rannych zostato dalszych 2.

Nastepna akcja bojowa IN byl udzial
w gorzkiej 17-dniowej Indyjsko-Paki-
staniskiej wojnie roku 1965. Pozostawal
on jednak nieznaczny. Zespdt operacyj-
ny Pakistani Navy skladajacy sie z kra-
zownika Babur i niszczycieli Badr, Kha-
ibar, Alamgir, Jahangir, Tippu Sultan
i Shahjahan przeprowadzil 7 wrze$nia
bombardowanie celéw w rejonie Dwar-
ka, indyjskiego miasta nadbrzeznego,
200 Mm na potudnie od Karachi, wy-
strzeliwujac z kazdej jednostki po 50 po-
ciskéow. Gtéwnym celem operacji bylo
zniszczenie stacji radarowej w Dwarka,
ktorego jednak nie zdotano zrealizowac.
Odpowiedz ze strony indyjskiej byta ra-
czej nieznaczna kilka jednostek zosta-
to skierowanych do rejonu by zapobiec
ewentualnym pézniejszym podobnym
pakistaniskim akcjom. Pakistariska Ma-
rynarka Wojenna po dzi$ dzien utrzy-
muje, ze ograniczona indyjska aktyw-
no$¢ byla konsekwencja patrolowania
akwenu przez okret podwodny Gha-
zi. Pakistan bfednie utrzymuje takze,
ze INS Brahmaputra, jedna z trzech no-
wych fregat plot. typu 15 (brytyjski typ
»Leopard”) zostala zatopiona.

Zrédlem kolejnej konfrontacji mie-
dzy tymi panstwami, bylo samo-
stanowienie w roku 1971 Pakistanu

Wschodniego (Bangladesz) spod re-
presyjnej polityki przywdédcow Paki-
stanu Zachodniego, ktérzy odmawia-
li tej cze$ci kraju autonomii. Mialy
w tym swoj udzial znaczne, bo liczace
80 000 uczestnikéw bengalskie sity po-
wstancze, zwane Mukti Bahini, wspie-
rane przez Indie.

Wojna z Pakistanem udowodnita,
ze z wladciwym kierownictwem, in-
dyjskie sily moga wykorzystaé oka-
zje. W koncu dzieki okoliczno$ciom
zdolano wykaza¢ indyjska przewage
w sile ludzkiej, wyposazeniu, poziomie
wyszkolenia, podobnie jak i morale3.
W zwigzku z tym Indian Navy odgry-
wala istotng role.

Pierwszg akcja indyjskiej floty byto
bombardowanie portu Karachi 4 grud-
nia 1971 (operacja ,,Trident”) w dru-
gim dniu wojny. W trakcie tej operacji
kutry rakietowe typu ,,Osa”- Nirghat
i Nipat zatopity tralowiec Muha-
fiz i niszczyciel Khaibar, podczas gdy
niszczyciel Shahjahan zostal tak po-
waznie uszkodzony, ze zostal wyco-
fany ze stuzby*5. Dwa dni pdzniej
falszywy alarm o indyjskim okrecie
doprowadzil do ataku Pakistanskich
Sit Powietrznych na PNS Zulfigar,

3. Szereg marynarzy stuzb technicznych Pakistan
Navy opuscilo wazne stanowiska, a inni byli AWOL
(nieobecni bez zezwolenia), to znaczy zbiegli. Inni ben-
galscy marynarze zdezerterowali w Tulonie z Mangro,
najnowszego pakistanskiego okretu podwodnego typu
»Daphné’, w trakcie jego rejsu do ojczyzny.

4. Totalne uszkodzenie, eliminujgce ze stuzby.

5. Uwaga: to moze mie¢ znaczenie, ze dzien 4 grud-
nia zostal uczyniony $wietem IN.

Lotniskowiec Vikrant (eks Hercules) w ujeciu z 18 sierpnia 1961 roku. Spoczywat na nim gléwny ciezar walki z flota pakistanska podczas
wojny 1971 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Pechowa fregata Khukri typu ,Blackwood” w ujeciu z wrzesnia 1958 roku.

fregate przebudowang na jednostke
hydrograficzng, ktéry spowodowat
znaczne szkody.

W trakcie operacji ,Python” w dniu
8 grudnia znéw przeciw Karachi,
w ogniu stanat sktad pali ptynnych,
a kuter rakietowy typu ,,Osa”- INS
Veer zniszczyl zbiornikowiec floty
PNS Dacca. Réwnoczesne zatopienie
statkéw handlowych Gulf Star i Har-
mattan wylaczylo, port Karachi z eks-
ploatacji, czynigc go nieuzytecznym.

W dniu 9 grudnia tragedia dotkne-
ta po raz pierwszy Indyjska Marynar-
ke Wojenna. 1200-tonowa fregata INS
Khukri stanowita cze$¢ Zespotu Ope-
racyjnego Zachodniej Floty, ktéry po-
lowat na Morzu Arabskim na nieprzy-
jacielskie okrety podwodne. Gdy zaloga
przystuchiwala si¢ nadawanym przez
gloséniki informacjom Radio All In-
dia o godz. 08:50 Khuri zostat trafiony
przez wiecej niz jedng francusky tor-
pede typu E-5, wystrzelong przez nie-
dawno pozyskany przez Pakistan okret

podwodny Hangor (dowoddca cdr [pol.
kmdr por.] A. Tasnim) typu ,,Daphné”.
Mialo to miejsce 40 Mm od Diu.

W tym momencie Khuri poruszat sie
z predkoscia jedynie 12 weztéw. Oficer
elektryk sprawdzal wowczas dziatanie
nowego zestawu sonaru typu 170/174.
Wiadomo, ze dowddca fregaty Cpt.
(pol. kmdr) Mahendra Nath Mulla, nie
byl zwolennikiem niskiej predkosci,
preferowal zygzakowanie dla uniknie-
cia okretow podwodnych, zgodzit si¢
jednak na prosbe mlodego oficera.

18 oficeréw oraz 176 podoficeréw
i marynarzy poszto na dno z okretem,
ktéry zatonal w ciagu kilku minut,
a 6 oficeréw i 61 marynarzy zdotano
uratowaé. Cpt. Mulla, ktéry osobiscie
uratowal szereg niedoswiadczonych
mlodych marynarzy po wydaniu roz-
kazu ,,Opuscié¢ okret”, zginagt wraz ze
swa jednostka, zgodnie z u$wiecona
tradycja , siedzgc na krzesle na mostku.

Na wschodnim teatrze dziatan wo-
jennych, podobny dramat dotknal Pa-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

kistan. W nocy z 3/4 grudnia okret
podwodny Ghazi oceanicznego typu
»Tench” poszed! na dno ze wszystki-
mi na pokladzie w rejonie Visakha-
patnam. Wkrétce po pdtnocy bardzo
glo$na eksplozja byta styszana w bu-
dynkach w poblizu plazy. W poblizu
nie bylo zadnego okretu, wigc okoto
godzine pézniej 2 jednostki IN wyszto
z portu na rozpoznanie. Wywiad In-
dyjskiej Marynarki Wojennej przyjat,
ze okret podwodny zmierzat do Zatoki
Bengalskiej z zamiarem podejscia i za-
atakowania lotniskowca INS Vikrant.
Bezposrednia przyczyna zatonigcia
Ghazi pozostaje nieznana.

Podczas gdy elementy wchodzace
w sklad Eastern Fleet skutecznie blo-
kowaly porty Wschodniego Pakistanu,
lotniskowiec Vikrant byl zaangazowa-
ny atakowanie wrogich lotnisk i portéw
na tym obszarze. Samoloty ,,Seahawk”
z jego Squadron 300 wykonaly facznie
w ciggu 14 dni 123 loty, ktére przynio-
sty skutki w postaci zniszczen w Cox’s

Flota Indii Flota Pakistanu
Zachodnia Wschodnia Potudniowa Razem Zachodnia Wschodnia Razem
Lotniskowce 1 1
Krazowniki 1 1 2 1 1
Niszczyciele 1 2 3 5 5
Niszczyciele eskort. 1 2 3
Fregaty i 5 16 2 2
Kanonierki (slupy) 2 2 2 4 6
Okrety podwodne 2 1 3 3 1 4
Kutry rakietowe 8 8
Kutry torpedowe 6
Patrolowce 15 3 3 6
Okrety desantowe 3 3
Tratowce 9 8
Jednostki hydrograficzne 4 1
Jednostki szkolne 1 1 2
Jednostki pomoc. 6 3
Jednostki obstugi/holowniki 10 4
Nr 138 (4/2016) * OKRETY WOJENNE 97



Fregata Dunagiri typu ,Leander” zbudowana na brytyjskiej licencji w indyjskiej stoczni.

Bazar, Chittagong i Chulna, oraz zato-
pienia pakistanskich patrolowcéw bry-
tyjskiej budowy Jessore (P 141), Comilla
(P 142) oraz Sylhet (P 143).

Po roku 1971 aktywnosé¢ Indian Navy
obejmowata miedzy innymi: operacje
»Lal Dora” w 1983, w ktorej trakcie In-
die zabezpieczaly polityczng stabilno$¢
wyspy Mauritius oraz pozostawanie
tego kraju w indyjskiej orbicie wply-
wow, operacje ,,Flowers are Blooming”
na Seszelach w 1986, operacje ,,Pooma-
lai”, a nastepnie operacje ,Pawan” na Sri
Lance (Cejlon) w latach 1987-1991 oraz
operacje ,Cactus” dla zapobiezenia za-
machowi stanu na Malediwach w 1988.

Sily IN uczestniczyly takze w pierw-
szej akeji zamorskiej miedzy grudniem
1992 a pazdziernikiem 1993 - opera-
cji ,Muffet” dla wsparcia sit ONZ dzia-
fajacych w Somalii. Dzialania te byly

Niszczyciel rakietowy Rajput, tutaj jeszcze po radziecka nazwa stoczniowa Nadieznyj, podczas préb w 1979 roku.

kontynuowane w ramach operacji
»Shield” i ,,Bolster” w 1994, tym razem
zabezpieczajacych wyprowadzenie od-
dziatéw z Somalii. W czasie Wojny
Kargilskiej w 1999 flota przeprowadzi-
ta operacje ,,Talwar”, za§ w 2006 w ra-
mach operacji ,,Sukoon” ewakuowata
z Libanu ponad 2000 obywateli Indii
iinnych panstw.

We wielkiej flocie, strategia morska
i taktyka, podobnie jak polityka zagra-
niczna ulega cigglym zmianom. Nie
dziwi wigc, ze w latach 1980-tych flota
rozpatrywata kwestie napedu nuklear-
nego okretow jako cel przyszlosci. Re-
alizujac ten zamiar zawarto w polowie
lat 80-tych kontrakt na dzierzawe ce-
lach szkoleniowych atomowego okretu
podwodnego K-43 projektu 670 (Char-
lie). Jednostka weszla do stuzby jako
INS Chakra (S-71) w dniu 5 stycznia

Fot. Ralph Edwards

1988 we Wtadywostoku. Byt to pierw-
szy krok ku dzisiejszej Indyjskiej Ma-
rynarce Wojennej, ktéry pozwolit na
projektowanie i budowe tak skompli-
kowanych technicznie okretéw takich
jak lotniskowce czy atomowe okrety
podwodne - nosiciele strategicznych
pociskéw rakietowych.

Dzisiejsza Indyjska Marynarka Wojenna

Dzisiejsza Marynarka Wojenna In-
dii jest dobrze zbilansowang i zwarta
sita dzialajacg na trzech plaszczyznach,
zdolng do efektywnego zabezpieczenia
narodowych intereséw kraju. Opera-
cyjna i administracyjna kontrole nad
Flota sprawuje z zintegrowanej kwa-
tery gléwnej Ministerstwa Obrony
w New Delhi Szef Sztabu Morskiego
(Chief of Naval Staff - CNS). Korzysta
przy tym z pomocy vice Szefa Sztaby

Fot. Witalij Kostriczenko
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Morskiego (Vice Chief of Naval Staff
- VCNS) oraz 3 innych wysokich ofi-
cer6w Sztabu - z-cy Szefa Sztabu Mor-
skiego (Deputy Chief of Naval Staff
- DCNS), szefa personelu (Chief of
Personnel - COP) oraz kwatermistrza
(Chief of Material - SOM).

Marynarka Wojenna Indii jest po-
dzielona na 3 dowddztwa, kazde na
czele z oficerem flagowym (Flag Offi-
cer Commanding —in-Chief):

e Zachodnie Dowddztwo Morskie,
Mumbai,

« Wschodnie Dowodztwo Morskie,
Visakhapatnam,

« Poludniowe Dowddztwo Morskie,
Kochi.

Zaopatrzeniowiec Shakti i lotniskowiec Viraat (eks Hermes), 6 listopada 1997 roku.

Zachodnie 1 Wschodnie Dowddztwo
sa zespotami operacyjnymi, ktdre spra-
wuja nadzér nad dziataniami na Mo-
rzu Arabskim i w Zatoce Bengalskiej.
Potudniowe Dowddztwo na charakter
dowddztwa szkoleniowego floty, ktoére
zarzadza 31 o$rodkami szkoleniowymi
rozrzuconymi na calym terytorium In-
dii. W roku 2015 personel liczyt 58 350
ludzi (w tym 8700 oficeréw), wlaczajac
w to 5000 personel lotnictwa morskie-
go oraz 2000 piechoty morskiej.

Ostrze Indyjskiej Marynarki Wo-
jennej sktada si¢ z Zachodniej Floty
w Mumbai i Wschodniej Floty w Visa-
khapatnam. Poza flotami funkcjonuja
jeszcze flotylle bazujace w Mumbai, Vi-

Fot. © Hartmut Ehlers

sakhapatnam i Port Blair (Andamany),
ktére zapewniajg lokalng morska obro-
ne w poszczegélnych rejonach. Okre-
ty bazujg rowniez w innych portach
na zachodnim i wschodnim wybrzezu
oraz terytoriach archipelagéw zapew-
niajac stalg obecno$¢ marynarki wo-
jennej na obszarach waznych z punktu
widzenia interesu narodowego.

Nowa baza morska zostata utworzo-
na w Karwar w poblizu Goa. Pierw-
sza faza jej dzialalnosci rozpoczela sie
31 maja 2005, a operacyjna 15 grudnia
tego roku, gdy udostepniono nabrze-
za dla 11 duzych i 10 malych jedno-
stek. Faza 2A (lata 2012-2019) zakta-
da rozbudowe infrastruktury nabrzezy

Niszczyciel rakietowy Ranvir typu ,Kashin-mod” podczas Miedzynarodowego Przeglad Floty w Visakhapatnam, 9 lutego 2016 roku. Uwage

zwraca nowe uzbrojenie i radary.

Fot. © Hartmut Ehlers




Korweta rakietowa Kadmatt typu ,Kamorta’, Visakhapatnam 6 lutego 2016 roku.

pozwalajacej na bazowanie 32 duzych
okretéow, w tym lotniskowcow oraz
budowe bazy dla lotnictwa morskie-
go z pasem startowym o dtugosci 1830
m. W fazie 2B zaklada sie zwigkszenie
pojemnosci bazy dla 50 duzych jedno-
stek. Planowana jest réwniez budowa

innej nowej bazy na wschodnim wy-
brzezu, 50 km na wschéd od Visakha-
patnam, co ogloszono w roku 2006.
Kazde z dowddztw dysponuje ofi-
cerami (NOIC) odpowiedzialny-
mi za lokalng obrone morska portow
znajdujacych sie pod ich jurysdykcja.

Lotniskowce 2 czynne, 1w budowie, (1)
Strategiczne okrety podwodne 2 w budowie (1)

Okrety podwodne SSN 1czynny

Patrolowe okrety podwodne 13 czynnych, 6 w budowie (6)
Niszczyciele 10 czynnych, 2 + 3 w budowie
Fregaty 15 czynnych, (10)

Korwety 26 czynnych, 2 w budowie (8)
Patrolowce (OPV) 26 czynnych, 9 w budowie (16)
Mate patrolowce (PB) ok. 75 czynnych, ok. 55 w budowie
LPD 1czynny, (4)

LST 5 azynnych

LSM/LCU 10 czynnych, 8 w budowie
LM/ LCVP 22 zynne

Tratowce 7 azynnych

Wykrywacze min 8 w budowie

Okrety hydrograficzne i badawcze 10 czynnych, 6 w budowie
Jednostki szkolne 4 czynne, 2 w budowie
Jednostki wsparcia floty @

Zhiornikowee floty 4 azynne

Zbiornikowce przybrzezne i stoczniowe 7 azynnych

Zbiornikowce wody 2 azynne

Transportowce 3 zynne

Jednostki ratownicze/ nurkowe 1czynna

Jednostki probne 1 czynna

Holowniki oceaniczne 1 czynny

Drobne jednostki pomocnicze ponad 6 czynnych

Holowniki przybrzezne i portowe ponad 24 czynne

Tendry mieszkalne 5 czynnych

Drobne jednostki stoczniowe ponad 5 czynnych

Fot. © Hartmut Ehlers

Obrona Andamanéw i Nikobaréw
stanowi przedmiot wspolnego dziata-
nia 3 rodzajow sit zbrojnych, koordy-
nowanych przez Kwatere Gtéwna Do-
wodztwa Andamanéw i Nikobaréw
w Port Blair w osobie gléwnodowo-
dzgcego. Stanowi to jedyny przyktad
unifikacji w indyjskich sitach obron-
nych. Lokalna Obrona Morska archi-
pelagu Lakshadweep podlega NOIC
Lakshadweep z niewielkg bazg na wy-
spie Minicoy.

Catkowicie nowym dowdédztwem
jest Dowddztwo Sit Piechoty Morskiej
(MCF), utworzone w roku 1987. Sity
znane jako MARCOS, bazuja w 3 regio-
nalnych dowoédztwach. Sity te sg szko-
lone do dzialan antyterrorystycznych,
z wykorzystaniem do tego celu réznych
typéw posrednich jednostek wsparcia
(Intermediate Support Vessel — ISV),
dostarczonych wlatach 2013-2014.

Flagowy Oficer Lotnictwa Morskiego
(Flag Officer Naval Aviation - FONA)
w Goa, odpowiada za nadzér nad spra-
wami dotyczacymi lotnictwa morskie-
go z jego 8 bazami, 20 dywizjonami
i 240 maszynami latajacymi. Flagowy
Oficer Okretéw Podwodnych (Flag Of-
ficer Submarines - FOSM) z siedziba
w kwaterze gtéwnej w New Delhi wraz
ze swym pomocnikiem (Assistant CNS
(Submarines) odpowiada za nadzér nad
wszelkimi kwestiami zwigzanymi z jed-
nostkami podwodnymi.

Do remont6w i biezacych napraw jed-
nostek nawodnych i podwodnych Ma-
rynarka Wojenna Indii posiada 2 glow-
ne stocznie, zlokalizowane w Mumbai
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Duzy zaopatrzeniowiec floty Shakti, Visakhapatnam 6 lutego 2016 roku

i Visakhapatnam. Mniejsze stocznie re-
montowe mieszczg si¢ w Kochi i Port
Blair, gléwne zaplecze naprawcze i re-
montowe lotnictwa znajduje si¢ w Ko-
chi i Goa. Podstawowe wsparcie kwa-
termistrzowskie zapewnia dobrze
zorganizowana sie¢ magazynoéw wypo-
sazenia (WED), magazynéw uzbrojenia
morskiego (NAD) oraz magazyndw za-
opatrzenia morskiego (NSD).

Nie bylo by réwniez zte zwréce-
nie w tym miejscu uwagi na Indyjska
Straz Wybrzeza (Indian Coast Guard

- ICG), ktérg utworzono na podsta-
wie decyzji Parlamentu w dniu 18
sierpnia 1978. Formacja ta, ktora za-
czynala stuzbe z fregatami IN - Kir-
pan 1 Kuthar oraz $cigaczami okretow
podwodnych (SDB) Pamban, Pana-
ji, Panvel, Pulicat oraz Puri poczynila
ogromny i szybki postep w minionych
latach. Aktualnie ICG, jest czwartg co
do wielkosci strazg wybrzeza na $wie-
cie z sitami na poziomie 220 jednostek
plywajacych wspieranych przez ponad
80 samolotéw i $miglowcow.

Fot. © Hartmut Ehlers

Rozlegta linia brzegowa Indii zosta-
ta podzielona migdzy 4 regiony strazy
Wybrzeza: zachodni, Wschodni, An-
damany i Nikobary oraz Péinocno Za-
chodni, z dowdédztwami odpowiednio
w Mumbai, Chennai, Port Blair i Gan-
dhinagar. Personel liczy okolo 1000
oficeréw i 6000 kontraktowych funk-
cjonariuszy.

(cigg dalszy nastgpi)

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Maciej S. Sobanski

SUPLEMENT

Kadtub rosyjskiego lodotamacza atomowego Arktika (proj. 22220) po wodowaniu 16 czerwca 2016 roku.

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




Andrzej Nitka
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Kormoran rozpoczal proby morskie

13 lipca br. Stocznie Remontowa Ship-
bulding S.A. w Gdansku po raz pierwszy
opuscit nowy polski niszczyciel min ORP
Kormoran (601). Tym samym rozpoczat on
etap préb morskich, ktére rozpoczety sie
z dwutygodniowym opéznieniem, jako ze
wedtug planéw miaty sie one zacza¢ do
konca czerwca br.

W pierwszym etapie testow mor-
skich prowadzonych na wodach Zato-
ki Gdanskiej, wszechstronnym préba
poddany zostat uktad napedowy okre-
tu, ktdry jako pierwszy w naszej flocie
napedzana jest przy pomocy pedni-
kéw cykloidalnych Voith. Sprawdzo-
no dziatanie sitowni gléwnej i pomoc-
niczej, a takze zdolno$ci manewrowe
jednostki. W kolejnych tygodniach
jednostka ta bedzie wielokrotnie wy-
chodzita w morze w celu sprawdzenia
funkcjonowania poszczegdlnych urza-
dzen i systeméw okretowych.

Budowa tego okretu o nume-
rze stoczniowym 258/1, realizowa-
na jest w ramach programu Kormo-
ran II przez konsorcjum w ktérym
poza stocznig Remontowg Shipbulding
wchodzi Stocznia Marynarki Wojen-
nej w upadloséci likwidacyjnej w Gdyni
oraz OBR Centrum Techniki Morskiej
S.A., réwniez z siedzibg w Gdyni.

Kontrakt miedzy konsorcjum a In-
spektoratem Uzbrojenia na realizacje
pracy rozwojowej dotyczacej zapro-
jektowania i budowy prototypowe-
go niszczyciela min o wartosci ok. 1,2
mld PLN, zostal podpisany 23 wrze-
$nia 2013 r. Uroczyste cigcie pierw-
szych blach pod jego budowe nasta-
pilo 25 kwietnia 2014 r., potozenie
stepki odbylto si¢ réwno w rok od
podpisania kontraktu, za§ wodowa-
nie i chrzest 4 wrzesnia 2015 r. We-
dtug aktualnych planéw odbiorcy ma
zostaé przekazany do 30 listopada

br. Umowa zawiera réwniez opcje na
budowe dwodch jednostek seryjnych,
ktore moga wej$¢ do stuzby w latach
2019 i 2022 pod warunkiem, Ze pré-
by odbiorcze zakonczg si¢ pomyslnie.

Niszczyciel min Kormoran zostal
zbudowany z importowanej z Fran-
cji stali amagnetycznej. Wypornosé
okretu wynosi ok. 850 t, wymia-
ry 58,50 x 10,30 x 2,70 m, predkos¢
maksymalna 16 w., a zasieg 2500 Mm.

Napedzany jest on przez 2 silni-
ki wysokoprezne MTU 8V369TE74L
przy pomocy dwdch pednikéw cy-
kloidalnych Voith Turbo 21 GH/160,
ktére odpowiadajg réwniez za stero-
wanie jednostka.

Uzbrojenie obejmuje zdwojona ar-
mate ZS-23-MR Wraébel II kal. 23
mm, 3 wkm kal. 12,7 mm. Jego zalo-
ga liczy¢ ma 45 marynarzy + 6 miejsc
dodatkowych. @
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Kormoran rozpoczat préby morskie

Kormoran udajacy sie na swoje pierwsze proby morskie. Fot. Andrzej Nitka
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Krazowniki Chile
przefomu XIX i XX stuleci

Ais Bilalis (Grecja) Siergiej Patianin (Rosja) At 3t i -

- —— . i, o
Krazownik pancerny erny,

Sankt Georg

Bliicher- ostatni kraownik panc
pierwszy krazownik liniowy, czy tez
protoplasta krazownikéw cigzkich?

POD NASZYM PATRONATEM

Maciej Franz
Burza nad Morzem Srédziemnym, tom 1, Wojna sie rozpoczyna.

Druga wojna na Morzu Srédziemnym byta jedng z najbardziej dramatycznych i zacietych rozgrywek w walkach morskich w latach
1939-1945. Prezentowane opracowanie jest pierwszym z pieciu toméw opowiesci i bohaterstwie i walecznosci marynarzy wszystkich
panstw, ktdrych okrety i statki stanety do walki na tym akwenie. Na powstata synteze ztozyty sie unikalne materiaty Zrddtowe z archi-
wow kilku krajow Europy i Standw Zjednoczonych Ameryki, bogata literatura, czy materiat ikonograficzny. t3cznie ponad 3000 stron
tekstu, ponad 1000 zdjec, prawie 50 map i schematow star¢ morskich.

0 wojnie na Morzu Srédziemnym przez lata przemawiata gtownie literatura anglosaska. Autorzy brytyjscy, czy amerykariscy zdotali
utrwali¢ jedynie stuszny obraz kolejnych, dramatycznych star¢ morskich. Od kilkunastu lat coraz gtoéniej o tej wojnie méwia opracowa-
nia autoréw wtoskich. W powstatej ksiazce starano sie da¢ gtos zaréwno jednym, jak i drugim, tak by obraz przedstawianych wydarzen
bytjak najbardziej bliski temu jakim byt naprawde.

W tomie Wojna sie rozpoczyna odnajdujemy analizy stanu przygotowan flot wojennych Wtoch, Francji, Wielkiej Brytanii, Gregji, Ju-
gostawii i Turdji i koncepdji ich uzycia. Przedstawiony zostat $rddziemnomorski teatr dziatari wojennych, a takze pierwsze miesigce walk. Juz w ich toku doszto do kilku znacza-
cych star¢jak bitwy u Przyladka Stilo czy Przyladka Spada, ale jeszcze bardzo ujawnito sie jak bardzo przedwojenne plany nie maja zadnego znaczenia w zderzeniu z rzeczywisto-
stoscia. Kleska Frangji w wojnie z Niemcami i Wtochami przyczynifa sie do gwattownej zmiany sytuacji na Morzu Srédziemnym, a w konsekwendji agresji floty brytyjskiej na flote
francuska. Royal Navy i Marine Nationale miaty sie ze soba zetrze¢ nie tylko pod Oranem, ale rowniez z czasem na wodach syryjsko-libaiskich. Ukoronowaniem tego tomu stato
sie omdwienie walk w rejonie Morza (zerwonego, dotad rzadko odnajdujacych swoje miejsce na kartach historii.
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