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Trzymasztowa fregata Laeisza Pera w uje-
Fot. zbiory prywatne

ciu z 1890 roku.

Windjammery ..

sLatajace P” Ferdinanda Laeisza

Wéréd licznej plejady zaglowcow
»kaphornowcéw” wyréznialy sie sta-
lowe trzy i czteromasztowce z czarnym
kadlubem i stomkowym omasztowa-
niem, ktérych nazwy rozpoczynaly
sie tradycyjnie na litere ,,P”, a na grot-
maszcie niosly bialg flage z czerwony-
mi inicjatami zalozyciela towarzystwa
Ferdinanda Laeisza - ,,FL”. Angielscy
marynarze, oddajac szacunek tym jed-
nostkom za predkos¢ i fatwos¢ z jaka
pokonywaty przyladek Horn, nazywa-
li je ,Flying P” - ,Latajace P”. i win-
djammery towarzystwa ,F. Laeisz”
rzeczywiscie staly sie bezspornymi li-
derami pod wzgledem liczby rekordo-
wych przej$¢ pod zaglami w okresie
dwdch dziesiecioleci.

Swoéj pierwszy statek niemiec-
ki przedsigbiorca i wlasciciel warszta-
tu modnych kapeluszy Ferdinand La-
eisz nabyl w roku 1839. Byt to nowy
bryg Carl, nazwany przez Ferdinanda
na cze$¢ swego syna. Jednak juz 2 lata
pdiniej statek zostal sprzedany, bo-
wiem wlasciciel wybral inng droge -
stal si¢ inicjatorem utworzenia i akcjo-

nariuszem firmy armatorskiej Hapag,
ktora stala si¢ jedna z najwiekszych na
Swiecie.

Karl Laeisz caly czas marzyl jednak
o wlasnej firmie armatorskiej i uda-
o mu sie przekona¢ ojca, by wykonaé
drugie podejscie kupujac 2 niewielkie
statki. W roku 1857 dolaczyl do nich
trzeci, wigkszy. Nadano mu nazwe Pu-
del. Wlasnie tak w rodzinie Laeisza na-
zywano zong¢ Karla - Sofie z powodu
jej kreconych wloséw. Okazalo sie, ze
ta zartobliwa nazwa dala poczatek tra-
dycji - pozniej wszystkie statki otrzy-
mywaly nazwy, rozpoczynajace sie od
litery ,,P”.

Rzeczywiscie ,wielka saletrzana li-
nia ,,Latajgce P” rozpoczeta sie z chwi-
la zamoéwienia przez Karla Laeisza
985 t zelaznego troéjmasztowca Poline-
sia (zbudowany w 1874 w Hamburgu)
i zakupu takze zelaznego barku Flott-
beck (537 t rej.), ktéry przemianowano
na Professor. Pézniej hamburski arma-
tor nabyl w Anglii jeszcze 4 niewielkie
barki - Aminta, Weymouth, Maggie
Leslie i Peep o’Day, ktére przemiano-
wano odpowiednio na Pluto, Poncho,

Paquita i Pukk. Stare statki nie przyno-
sily jednak duzych dochodéw i w przy-
szto$ci Laeisz-mtodszy postanowil
uzupelni¢ swa flote nowoczesnymi za-
glowcami, przy czym przy wyborze
stoczni dawal pierwszenstwo niemiec-
kim zakladom. Te ostatnie propono-
waly produkcje nieco drozej niz ich
konkurenci z Anglii, ale gwarantowaly
doskonalg jako$¢ i niezawodno$¢.

W latach 1883-1888 firma ,Ferdi-
nand Laeisz” otrzymata od razu 7 me-
talowych tréjmasztowych barkéw, ktd-
re byly efektem prac stoczni Blohm &
Voss w Hamburgu. Poczatkowo byt to
1000-tonowe Pirat, Pestalozzi i Papo-
so, do ktdérych pdiniej dotaczyly jesz-
cze wieksze zelazny Plus (1885 1., 1230 t
rej.) i stalowe Potrimpos (1887 r., 1273 t
rej.), Prompt (1887 r., 1445 t rej.) i Pame-
lia (1888 r., 1442 t rej.). Ambicje Karla
Laeisza, ktory w 1887 zostal szefem fir-
my, byly jednak wieksze. Wkrétce za-
mowil budowe 5 stalowych tréjmaszto-
wych 1700-tonowych windjammerdw
z ozaglowaniem fregaty. W latach 1889-
1891 stocznie Blohm & Voss z Ham-
burga, Ion Tecklenborg z Geestemiinde
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i A.G. Neptun z Rostocku dostarczy-
ty statki Palmira, Parchim, Pera, Pam-
pa i Preussen. Wszystkie jednostki byty
przeznaczone wylacznie do przewozu
saletry z Chile do Europy.

Pierwsze pokolenie ,Latajacych P”
zdobylo stawe szybkich jednostek.
Przyktadowo, bark Plus pokonat zima
1893/94 trase Iquique - Hamburg
w czasie 81 dni, a w 1897 rejs Iquique
- przyladek Saint Catherine (Anglia)?
- w czasie 77 dni, a w 1903 trase od
przyladka Dungeness do Valparaiso
w ciggu 78 dni. Bark eksploatowano
na ,saletrzanej linii” do roku 1909, po
czym sprzedano do Norwegii.

Wspaniale rezultaty osiagala Pame-
lia, uwazana za jeden z najszybszych
statkéw swoich czaséw. W roku 1895
jednostka dowodzona przez kpt. G.
Denhardta pokonata trase z Hambur-
ga do Valparaiso w ciagu 68 dni. Dro-
ga powrotna z Iquique do przyladka
Prawle Point takze zajeta 68 dni - byt
to najlepszy rezultat ,pelnego” rejsu
wérod wszystkich ,,saletrzanych kli-
prow”. Praktycznie kazdy rejs Pame-
lia do brzegéw Potudniowej Ameryki
trwal nie dluzej niz 80 dni, za$ w roku

1902 statek pokonat trase od Dover
do Valparaiso w czasie 65 dni. Analo-
giczny rezultat mozna odnalez¢ tak-
ze w dokumentach siostrzanej jednost-
ki Prompt, w roku 1892 bark pokonat
trase miedzy wyspa Wight a Valpara-
iso réwniez w czasie 65 dni. W roku
1909 oba przestarzate statki zosta-
ty sprzedane: Pamelia wraz z Plus -
norweskiemu armatorowi Simonsen,
a Prompt - finskiej firmie.

Jedna z najlepszych jednostek La-
eisza (to jest jednostek z ozaglowaniem
fregaty) okazala sie¢ Pampa. Podobnie
jak to mialo miejsce w przypadku Pa-
melia, rejsy Pampa do brzegéw Chi-
le takze prawie zawsze ,zamykaly” si¢
w 80 dniach. Za to wykaz rekordéw byt
jeszcze bardziej okazaly: w 1892 przy-
ladek Dungeness - Iquique - 67 dni,
1893 przyladek Dungeness — Valpara-
iso - 64 dni i Zatoka Bristolska - Val-
paraiso — 65 dni, 1894 przyladek Dun-
geness — Valparaiso - 64 dni, 1865
Iquique - przyladek Prawle Point - 75
dni, 1898 Iquique — Cuxhaven - 69 dni.

W roku 1905 Pampa pod dowddz-
twem kpt. W. Schodera odbyl sw¢j re-
kordowy ,,pelny” rejs od latarni mor-

Trudy pracy na widjammerach. Angielski bark Garthsnaid (1882 r., 1614 BRT) w sztormie.

skiej ,,Elba” do Valparaiso w czasie 61
dni i z Taltal do wyspy Wight — w czasie
75. Piekny ,.kaphorner” byt eksploatowa-
ny do roku 1913, a w przeddzien I wojny
$wiatowej sprzedany do Finlandii.
Niewiele ustepowal Pampa, niemal
blizniaczy, cho¢ zbudowany w Ham-
burgu, Preussen. Cho¢ swoja glo$na
nazwe (Preussen) nosil niedlugo, prze-
kazujac ja wspaniatemu pieciomasz-
towcowi, by sta¢ sie Posen. Tq jednost-
ka przez dlugi czas dowodzil znany
kpt. B. R. Petersen. Najlepsze rejsy Po-
sen — Preussen to 1893: przylagdek Praw-
le Point (Anglia) - Iquique - 68 dni,
1895 Iquique — Dover - 71 dni, 1896
Valparaiso - Hamburg - 71 dni, 1898
Hamburg - Valparaiso - 69 dni i Do-
ver — Valparaiso - 63 dni, 1900 Iquique
- wyspa Wight - 68 dni i 1904 latarnia
morska ,,Elba” - Valparaiso - 68 dni.
Kariera Posen zakonczyla sie tra-
gicznie. 14 pazdziernika 1909 roku

1. Z uwagi na fakt, ze ruch zaglowcéw, nie dysponuja-
cych silnikami pomocniczymi, w cie$ninach i na podej-
$ciach do port6éw, wigzal sie ze znacznym ryzykiem zde-
rzenia i wejécia na mielizne, czas i przejscia czas przej-
$cia z Chile zwykle mierzono do przejécia obok wyspy
Ushant czy przyladkéw na potudniowym wybrzezu An-
glii - Lizard czy Saint Catherine.

Fot. Haijo Tortenete
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zmierzajac z Hamburga do Valparaiso
z fadunkiem prochu, statek eksplodo-
wal i zatongl wraz z calg zalogg.

Rok wcze$niej firma Laeisza utraci-
ta ,blizniaczy” Palmira. Zaglowiec ten
dwukrotnie osiagnal rekordowe re-
zultaty: w 1895 pod dowddztwem kpt
G. Schlutera (przyladek Prawle (Praw-
le Point) — Valparaiso w czasie 67 dni)
i 1903 pod dowddztwem kpt. K. Ies-
sena (Dover — Valparaiso w czasie 66
dni). 2 lipca 1908 w czasie swego ostat-
niego rejsu z Antwerpii do brzegéw
Chile Palmira rozbita sie na skalach
wyspy Wellington.

W archiwach Pera i Parchim odnoto-
wano po 3 przejécia z Europy do Chile
ina trasie powrotnej w czasie 70-74 dni
(w jedna strong) oraz po 1 w czasie 68-
69 dni. Oba statki zostaly sprzedane
nieznanemu jeszcze wowczas finskie-
mu armatorowi Gustawowi Erikson -
Pera w 1910, a Parchim - w 1912. Nowy
wladciciel kontynuowal eksploatacje
»kaphorneré6w” zgodnie z ich pierwot-
nym przeznaczeniem — przewozac sa-
letre. Ciekawe, ze 24-letni Parchim?
pod dowoddztwem kpt. M. Lundqvista
dokonat w 1913 rekordowego przejscia,
pokonujac trase z Newcastle do Valpa-
raiso w czasie 57 dni!

W latach 1890-tych notowania fir-
my ,,F. Laeisz”, ktérg w tym czasie kie-
rowali syn i wnuk zalozyciela - Karl
i Karl-Ferdinad Laeisz, systematycznie
rosty. O tym, jak skutecznie organizo-
wali oni prace, dobitnie $wiadczy fakt,
ze rozladunek i zaladunek ich statkéw
trwal cztery razy szybciej niz w przy-
padku innych armatoréw.

Zastuga Karla Laeisza i jego syna po-
legata jeszcze takze na tym, ze wnie-
§li oni w tak prozaiczne zajecie jak
przewdz saletry, duch romantyki i ha-
zard wspdtzawodnictwa miedzy za-
togami swoich zaglowcéw. Nie robi-
li jednak tego bezinteresownie. Laury
rekordzistow, ktore otrzymywaty za-
togi jego ,,kaphorneréw”, na drugi plan
spychaty fakt, ze rozkwit firmy odby-
wal sie wlasnie kosztem straszliwych
warunkow pracy marynarzy. Laeisz
byl absolutnie przeciwny wprowa-
dzeniu maszyn parowych i zwigksze-
niu powierzchni kubrykéw, uwazajac,
ze wewnetrzne pomieszczenia statku
winny by¢ w maksymalnym stopniu
przez tadunek. Starali sie ograniczy¢
i tak niewielkg liczebno$¢ zalog - jako
jedni z pierwszych zaczeli okretowad

uczniéw — mlodych marynarzy w wie-
ku okoto 18 lat, okreslanych w dwcze-
snym morskim slangu jako ,zielone
rece”. Ci ostatni wykonywali te same
prace, co doroéli marynarze, jednak
nie otrzymywali zadnych poboréw. Co
wiecej, sami musieli zaplaci¢ Laeiszam
za odbyta praktyke! Kalkulacja przyje-
ta przez armatoréw okazala sie trafio-
na. Mlodziency chetnie przyjmowali te
warunki, liczac, ze dos§wiadczenie ply-
wania na ,Latajacych P” w przyszlo-
$ci stanie sie wspanialg rekomendacjg
przy zatrudnianiu sie u dowolnego ar-
matora i zapewni sukcesy w morskiej
karierze.

W roku 1892 w firmie ,,F. Laeisz” po-
jawily sie dwa pierwsze czteromaszto-
we barki Placilla i Pisagua. Zbudowane
przez stocznie Iona Tecklenborg w Ge-
estemiinde, posiadaly pojemno$¢ brut-
to 2895 BRT, a pojemno$¢ netto 2780
NRT, a po przebudowie odpowiednio
2906 BRT i 2763 NRT. Wlasnie te jed-
nostki uwaza si¢ za pierwowzory calej
rodziny znakomitych czteromasztow-
cow, ktore mialy staé si¢ swego rodzaju
wizytéwka armatora.

Placilla zdumiata $wiat juz swym
pierwszym rejsem. Rzecz w tym, ze
pierwszy rejs nowego statku praktycz-
nie nigdy nie konczyl si¢ powodzeniem
- nie bez przyczyny angielscy mary-
narze nazywali go ,maiden voyage”
- »dziewicza podr6z”. W konstrukeji
zaglowca jest cala masa drobiazgow,
ktére w calosci okreslaja jego ,,charak-
ter” i wymagajg czasu by marynarze
zdolali je odkry¢. To, ze dwa absolut-
nie identyczne statki zZaglowe na mo-
rzu beda reagowaé w zupetnie rézny
sposob - to rzecz zupelnie zwyczajna.
W zwigzku z tym nikt nie oczekiwat,
ze dopiero co wypuszczona ze stocz-
ni Placilla moze osiagna¢ brzegi Chile
raptem za 58 dni! A stalo sie doktad-
nie tak: 2 marca 1892 bark minat przy-
ladek Lizard, a 29 kwietnia rzucit ko-
twice w porcie Valparaiso.

Placilla w ,dziewiczym” rejsie
dowodzit kpt. Robert Hilhendorf
- przyszly kapitan majestatyczne-
go Potosi. Znany z powodu swego
strasznego wygladu ,Hamburskim
diabtem”, pdzniej zostal uhonoro-
wany nieoficjalnym tytulem najlep-
szego kapitana w calej historii floty
zaglowej. W czasie 20 lat sprawowa-
nia funkc;ji kapitana 66 optynat przy-
ladek Horn, przy czym obejscie tego

najtrudniejszego odcinka nie zajmo-
walo mu nigdy wiecej niz 10 dni. Pa-
rowcom udalo si¢ pokona¢ rekord
»Latajacych P” dopiero po 25 latach...

Powrét Placilla z Iquique do przy-
ladka Prawle zajal 77 dni, za$ laczny
rezultat ,,pelnej” trasy — 135 dni oka-
zal si¢ wspanialy. Rejs barku w roku
1893 praktycznie powtérzyl to osia-
gniecie, trasa z Hamburga do Valpara-
iso zajeta 67 dni, a z Iquique do przy-
ladka Lizard - 70 dni, faczny rezultat
- 137 dni. W roku 1899 Placilla prze-
szedl od przyladka Prawle do Iquique
w ciggu 60 dni. W nastepny roku La-
eisz mial problemy finansowe i sprze-
datl bark hamburskiemu armatorowi
»Reederai AG von 1896”. Po zmianie
nazwy na Optima, kontynuowal ob-
stuge ,,saletrzanej” linii i w roku 1902
trase¢ od La Manche do Iquique poko-
nat w czasie 70 dni. Niestety w styczniu
1905 statek rozbil sie w czasie sztormu
na skalach.

Pisagua postuzyt dtuzej, cho¢ osta-
tecznie spotkatl go ten sam los. Pierw-
szych 10 lat statkiem dowodzit kpt. K.
Balke, ktérego w 1902 zmienit G. Den-
hardt, a nastepnie R. Dam. Na liczniku
tego ,kaphornera” 15 rejsow zrealizo-
wanych w czasie krétszym niz 80 dni,
najlepsze osiaggniecia to rok 1894 (przy-
ladek Lizard - Iquique w ciggu 69 dni)
11910 (Lizard — Talcahuano w czasie 65
dni). Poza tym do rekordéw nalezy za-
liczy¢ réwniez przejécie barku z Zato-
ki Spencer (Australia) do Taltal w cig-
gu 32 dni w roku 1901.

W nocy 16 marca Pisagua, zmierza-
jaca z fadunkiem saletry z Mejillones,
wszed! na kanat La Manche. O godz.
04:30 przed dziobem barku nieoczeki-
wanie pojawil sie pasazerski liniowiec
Oceana, nalezacy do armatora ,,P and
O7, zmierzajacy do Bombaju. Nie uda-
to sie unikna¢ kolizji i cigzko zalado-
wany Pisagua uderzyl parowiec w lewa
burte na wysoko$ci fokmasztu. Na
Oceana wybuchla panika, jej oficerom
nie od razu udalo si¢ uspokoi¢ zalo-
ge, skladajaca sie gtéwnie z Hinduséw.
Przy opuszczaniu pierwszej z szalup
ta przewrdcila sie, utoneto 7 pasaze-
réw i kilku cztonkéw zalogi. Do miej-
sca katastrofy szybko podeszty paro-
wiec pocztowy Sussex i holownik Alert.
Pozostatych ludzi zdotano uratowac.
Holownik prébowal odstawi¢ Oceana

2. G. Erikson nabywajac statki u réznych armatordw,
zachowywat generalnie ich poprzednie nazwy
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Pisagua po zderzeniu z pasazerskim Ilnlowcem Oceana 16 marca 1912 roku. Wldoczny

zniszczony bukszpryt i dziéb.

na plycizne, jednak liniowiec mimo
wszystko zatonal.

Uszkodzenia Pisagua okazaly si¢ tez
powazne. Poktad dziobdwki i buksz-
pryt byly w pelni zniszczone, a for-
bramstenga zerwana. Na szczescie,
pierwsza grodz wodoszczelna zacho-
wala szczelnos¢ i zatopienie ograniczy-
fo sie jedynie do forpiku. Uszkodzony
zaglowiec zostal wziety na hol przez
parowce Arkadia i Conceror, ktore po-
deszly na miejsce zderzenia i odprowa-
dzity go do Dover. Tam przeladowano
2150 t saletry na masowiec Magdale-
na Bliimenthal. 4 kwietnia po zaglo-
wiec przybyly niemieckie holowniki
Roland i Simson i po 2 dniach dopro-
wadzily go do Hamburga. Po remon-
cie bark sprzedano Norwegii. Jed-
nak pierwszy jego rejs pod nowa flaga

Fot. Archives de la Voile

okazat si¢ ostatnim. 8 listopada 1912
windjammer z tadunkiem wegla wy-
szedl z Leyte kierujac sie na Potudnio-
wy Atlantyk. Wegiel byl przeznaczo-
ny dla flotylli wielorybniczej. 12 lutego
nastepnego roku telegraf z chilijskiego
miasta Punta-Arenas przekazat infor-
macje: Pisagua wszed! na skaly w po-
blizu Potudniowych Szetlandéw i zo-
stal rozbity przez fale.

Kolejnym ,,Latajagcym P” stal si¢ czte-
romasztowy bark Pitlochry - jedyny
statek, zbudowany na zaméwienie La-
eisza w Anglii. Wodowano go we wrze-
$niu 1894 w stoczni Stephen (Dundee).
Windjammerem w réznych latach do-
wodzili znani kapitanowie G. Schlu-
ter, G. Hessen, I. Schmidt, R. Mete, G.
Horn. Najlepszymi rezultatami zakon-
czyly sie rejsy Pitlochry w latach 1901-

1902, gdy trase z Hamburga do Taltal
przeszedl w ciggu 65 dni, a z Hambur-
ga do Valparaiso - w 69 dni.

W roku 1899 u Laeisza pojawit si¢
jeszcze jeden czteromasztowiec — Per-
simmon. Byl to dawny Dramrock,
ostatni z angielskich typu ,Drama”
i jeden z lepszych windjammerdw,
zbudowanych przez stocznie Remerge
and Ferguson. Zbudowany 8 lat wcze-
$niej, posiadal bardzo piekne propor-
cje 1 wyrdznial sie catkiem komfor-
towymi kabinami i kubrykami dla
zalogi. Jego dowddcg zostal kpt. G.
Denhardt, ktérego nastepnie zasta-
pili G. Horn i E. Otzmann. W latach
1899-1903 w 3 bezposrednich i 1 po-
wrotnym rejsie pokonat trase w czasie
krétszym niz 80 dni.

Persimmon zakonczyl swojg karie-
re pod kanadyjska flaga. W roku 1925
zostal w Vancouver przebudowany na
barke do transportu drewna. W ciagu
2 lat przewozil drewno z Wyspy Kré-
lowej Charlotty na kontynent, dopoéki
sztorm nie wyrzucil go na skaly.

W roku 1894 Karl Laeisz zamoéwil
ogromny pieciomasztowy bark Poto-
si — w tym czasie najwiekszy zaglo-
wiec $wiata. Byla to odpowiedz na
rzucone przez Francje wezwanie, nie-
miecki windjammer przewyzszal pod
wzgledem gabarytéw pieciomasz-
towiec France (o ktérym opowiemy
pdzniej), stajac si¢ pierwszym w histo-
rii Zaglowcem o tonazu wigkszym niz
4000 BRT. Maksymalna diugo$¢ Po-
tosi wynosita 120,1 m, a dtugo$¢ mie-
dzy pionami 111,41 m, szerokos¢ 15,11
m. Stosunek diugosci kadtuba do jego
szeroko$ci osiaggnal tym samym 7,5:1.
Wysoko$¢ masztéow od stepki do topu
wynosita 64 m, a od gérnego pokta-
du - 54,8 m. Powierzchnia wszystkich
39 zagli to 4800 m? a maksymalna fa-
downos¢ 6300 t.

Konkurent i poprzednik Potosi -
pieciomasztowiec France, takze byl
eksploatowany na ,saletrzanej” li-
nii. W roku 1892 trase z Dunkierki do
brzegéw Chile pokonal w czasie 74 dni.
Pobi¢ ten rekord w ,,dziewiczym” rej-
sie bylo bardzo trudno, jednak $wie-
zo mianowany kapitan Potosi ,,Ham-
burski Diabel” R. Hilhendorf, zdotat
to osiagnaé. Pigciomasztowy flago-
wiec ,Latajace P” wyszedt z Bremen-
haven 26 lipca 1895 i rzucit kotwice
na redzie Iquique 6 pazdziernika, to
jest po 73 dniach od opuszczenia Nie-
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Niemieccy armatorzy i ich flota zaglowa w 1913 *
Nazwa Liczb'a Typ Kraj i rok Pojemnosc¢
masztow budowy netto NRT
F. Laeisz, Hamburg - 18 statkow (43 773 NRT)
Pamir 4 bark Niemcy, 1905 2777
Pampa 3 fregata Niemcy, 1891 1676
Pangani 4 bark Niemcy, 1902 2882
Parma 4 bark Anglia, 1902 2882
Passat 4 bark Niemcy, 1911 2882
Peiho 3 fregata Anglia, 1907 1907
Peking 4 bark Niemcy,1911 2882
Pelikan 3 fregata Holandia, 1905 1933
Penang 3 bark Niemcy, 1905 1880
Perim 3 bark Anglia, 1902 1808
Persimmon 4 bark Anglia, 1891 2827
Petschili 4 bark Niemcy, 1903 2855
Pinnas 3 fregata Anglia, 1902 1790
Pirna 3 fregata Niemcy, 1894 1687
Pitlochry 4 bark Anglia, 1894 2904
Pommern 4 bark Anglia, 1903 2266
Ponape 4 bark Wtochy, 1903 2177
Potosi 5 bark Niemcy, 1905 3755
Reederi A.-G von 1896, Hamburg — 18 statkow (35 903 NRT)
Arethusa 3 fregata Anglia, 1890 1703
Athene 4 bark Anglia, 1892 2360
Erato 3 fregata Anglia, 1890 1666
Hebe 4 bark Anglia, 1891 2364
Hera 4 bark Niemcy, 1886 1994
Klio 3 fregata Anglia, 1888 1571
Maipo 3 fregata Niemcy, 1893 1674
Melpommene 3 fregata Anglia, 1891 1699
Oceana 4 bark Anglia, 1892 2631
Olinda 3 fregata Anglia, 1903 1790
Oliva 3 fregata Anglia, 1901 1807
Olona 3 fregata Anglia, 1902 1818
Olympia 4 bark Anglia, 1887 2356
Ossa 3 fregata Anglia, 1902 1793
Ostara 3 fregata Anglia, 1896 1830
Parnassus 3 fregata Anglia, 1894 1852
Terpsichora 3 fregata Anglia, 1883 1935
Urania 4 bark Anglia, 1902 3060
Knohr und Burchard, Hamburg — 16 statkow (35 109 BRT)

Barmbek 4 bark Anglia, 1886 2108
Filbek 4 bark Anglia, 1892 2222
Flottbek 3 fregata Anglia, 1891 1861
Goldbek 4 bark Anglia, 1893 2476
lcebek 4 bark Anglia, 1892 2199
Jerabek 4 bark Anglia, 1892 2653
Lasbek 3 fregata Anglia, 1894 2192
Osterbek 3 fregata Anglia, 1890 1510
Reinbek 4 bark Anglia, 1889 2630

miec albo 66 dniach od wyjscia z Ka-
natu La Manche. Na jednym z odcin-
kow trasy Potosi przez 4 godzity plynat
z predkoscig 16,5 wezla — takim rezul-
tatem mogtby sie poszczyci¢ dowolny
kliper herbaciany. Rzecz w tym, ze to-
naz stalowego giganta byl 6 razy wigk-
szy w poréwnaniu z kliprem, za$ jego
zaloga liczyta raptem 44 ludzi, z kto6-
rych bezpos$rednio zagle obstugiwato
nie wiecej niz 32.

Caly, ,pelny” rejs Potosi trwat re-
kordowo krétko. Bark wyladowat ba-
last i przyjal na pokiad 6000 t saletry
w czasie ogétem 20 dni - przy bra-
ku jakichkolwiek mechanizméw wy-
daje sie to niewiarygodne. Hilhendorf
20 pazdziernika wyprowadzil swdj
windjammer z Iquique, a 15 listopada
oplynal przyladek Horn. Na trawer-
sie Lizard pokazal si¢ po 68 dniach od
wyjscia z chilijskiego portu i to przy
niesprzyjajacym wietrze silnie prze-
szkadzajacym na Poludniowym Atlan-
tyku. 11 stycznia 1896 Potosi przybyt
do Cuxhaven, udowadniajac, Ze mozna
uwazaé go za najlepszy ,,saletrzany kli-
per” na $wiecie.

Robert Hilhendorf byl kapitanem
Potosi do konca roku 1901. W tym cza-
sie wykonal jeszcze 9 rejséw na pigcio-
masztowym ,kaphornerze” i wszystkie
z wspanialymi rezultatami.

1896: przyladek Lizard — Caleta-Bu-
ena — 65 dni, Caleta-Buena - Cuxha-
ven — 71 dni, 1896-1897: przyladek Li-
zard - Valparaiso - 59 dni, Valparaiso
- Cuxhaven - 84 dni, 1897-1898: wyspa
Wight — Valparaiso - 70 dni, Iquique -
przyladek Dungeness — 77 dni, 1898:
wyspa Wight — Valparaiso - 62 dni, Ca-
leta-Buena — Cuxhaven - 74 dni, 1898-
1899: wyspa Wight - Iquique- 62 dni,
Iquique - przyladek Prawle — 74 dni,
1899 przyladek Beachy-Head (Anglia)
- Iquique - 68 dni, Caleta-Buena — wy-
spa Wight — 70 dni, 1900 wyspa Wight —
Valparaiso - 55 dni, Iquique - przyladek
Lizard - 73 dni, 1900-1901: wyspa Wi-
ght - Iquique - 61 dni, Iquique - przy-
ladek Lizard - 73 dni, 1901 przyladek
Beachy-Head - Valparaiso - 63 dni, Iqu-
ique - przyladek Prawle — 70 dni.

Przypominamy, ze za swego rodzaju
»horme” uwazano przejscie przez za-
glowiec trasy od Kanatu La Manche do
brzegéw Chile w czasie 91 dni.

W swoim 9 rejsie na przelomie lat
1900-1901 Potosi ustanowit jeszcze je-
den niepobity rekord: roztadunek stat-
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ku i przyjecie 6100 t saletry w porcie
Iquique zajeto raptem 11 dni.

W latach 1902-1903 Potosi odbyl
2 rejsy do Chile (nr 11 i nr 12) pod do-
wddztwem kpt. G. Schlutera, a od nr
13 do nr 20 (1903-1909) statkiem do-
wodzil H. Nissen. Zaden z rejséw nie
trwal dtuzej niz 86 dni, a w rekordo-
wym nr 13 trasa od przyladka Prawle
do Iquique zabrala 68 dni, zas$ rejs po-
wrotny - wszystkiego 57 dni! Predkos¢
windjammera siegala momentami 17
weztow.

Podobnie prezentuja sie i ostatnie
rejsy Potosi z lat 1909-1914. W rejsach
nr 21 - nr 24 ,kaphornowcem” dowo-
dzit kpt. I. Fromke, a od nr 25 do nr 28
- kpt. Nite. Dwadziescia lat eksploata-
cji na ,saletrzanej” linii potwierdzilo
stawe wspanialego pigciomasztowca,
a by¢ moze i najlepszego windjamme-
ra na $wiecie.

Rejs nr 28 do Chile stat si¢ dla Po-
tosi ostatnim pod flaga Laeisza. 23
wrzeénia 1914 bark przybyt do Val-
paraiso, gdzie jego zaloga dowiedzia-
ta sie, ze w Europie juz toczy sie woj-
na. O powrocie do domu pod zaglami
nie moglo by¢ mowy - statek trafit by
w nieunikniony sposéb w rece Brytyj-
czykow.

Do konca wojny Potosi stal w chi-
lijskim porcie. By unikna¢ totalnego
nierébstwa niemieccy marynarze roz-
grywali brytyjska Admiralicje. Orga-
nizowali ,,przecieki” informacji, jako-
by na Potosi miano zamontowac¢ silnik
pomocniczy i przystosowaé do funk-
¢ji krazownika pomocniczego. Anglicy
musieli sie nieco tym zatroska¢, dopé-
ki nie stwierdzili, Ze zostali ,wpuszcze-
ni w krzaki”.

W roku 1918 firma Laeisza sprzedata
znajdujacy sie w Valparaiso Potosi swe-
mu koledze i konkurentowi Vinnen,
wkrétce jednak zawarto zawieszenie
broni i bark w ramach reparagji stat sie
wlasno$cig Francji. Do tego czasu za-
glowiec znalazt si¢ w zZalosnym stanie.
Po dtugotrwalej bezczynnosci zagle
i takielunek staly si¢ totalnie niespraw-
ne, a niemieccy marynarze opuszcza-
jac jednostke uszkodzili jeszcze prze-
wody sterowe. Francuzi nie wiedzieli,
co robi¢ z tak wielkim zaglowcem, kt6-
ry stal w Chile do roku 1923, az nie ku-
pil go za ,psie pienigdze” miejscowy
armator Gonzales, Soffia & Cia. Wyre-
montowany i przemianowany na Flora
pieciomasztowy windjammer po dzie-

Schiffbek 4 bark Anglia, 1886 2527
Schurbek 4 bark Anglia, 1902 2266
Schwarzenbek 3 fregata Anglia, 1892 1877
Steinbek 3 fregata Anglia, 1892 2062
Tarpenbek 3 fregata Anglia, 1892 1767
Thielbek 4 bark Anglia, 1893 2644
Wandsbek 4 bark Anglia, 1892 2115
Bremer Stahlhof, Brema — 11 statkow (29 013 NRT)

Adolf Vinnen 4 bark Anglia, 1892 3259
Albertus Vinnen 3 fregata Anglia, 1891 1696
Arnoldus Vinnen 3 fregata Anglia, 1892 1789
Barthold Vinnen 4 bark Anglia, 1891 2307

Carl Rudgert Vinnen 4 bark Anglia, 1890 2768
Christel Vinnen 4 bark Anglia, 1890 2936
J.C. Vinnen 4 bark Anglia, 1892 2959
Lucy Vinnen 4 bark Anglia, 1892 2557
Magdalene Vinnen 4 bark Anglia, 1892 3183
Susanne Vinnen 4 bark Anglia, 1892 2597
Werner Vinnen 4 bark Anglia, 1891 2962
D.H. Watjen und Co, Brema — 9 statkow (18 475 NRT)

Adelaide 4 bark Anglia, 1888 2915
Alice 3 fregata Niemcy, 1891 2045
Anna 4 bark Anglia, 1893 2468

Bertha 4 bark Anglia, 1888 2542

D.H. Watjen 3 fregata Niemcy,1892 2065

Excelsior 3 bark Norwegia, 1891 1304
Kaiser 3 fregata Niemcy, 1877 1180

Magdalene 4 bark Anglia, 1891 2686
Roland 3 fregata Niemcy, 1879 1270
.I.H. Siemers und Co., Hamburg — 6 statkow (15 557 NRT)

Edmund 4 bark Anglia, 1891 2914
Egon 4 bark Anglia, 1912 2969
Hans 4 bark Anglia, 1904 2869

Herbert 4 bark Anglia, 1892 2057

Kurt 4 bark Anglia, 1904 2875

Susanna 3 fregata Niemcy, 1892 1873

August Boltewn — Wm. Millers, Hamburg — 7 statkéw (13 278 NRT)

Carl 3 fregata Anglia, 1893 1876
Elfrieda 3 fregata Anglia, 1873 1714
Gustav 4 bark Anglia, 1892 2586
Helios 3 bark Niemcy, 1891 1201

Henriette 3 fregata Anglia, 1885 1921

Leni 4 bark Niemcy, 1891 1838

Ulrich 4 bark Anglia, 1892 2142
H.H. Schmidt, Hamburg - 5 statkéw (11 490 NRT)

Henriette 4 bark Anglia, 1893 2882

Lisbeth 4 bark Anglia, 1891 2346

Magretha 4 bark Anglia, 1890 2189
Marie 3 fregata Anglia, 1895 1827
Mimi 4 bark Anglia, 1893 2246
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Reederei Visurgia AG, Brema - 5 statkow (9602 NRT)

Nal 4 bark Anglia, 1892 2571
Nereide 3 3 fregata Niemcy, 1890 1707
Nereus3 3 fregata Niemcy, 1889 1714
Nesaia3 3 fregata Niemcy, 1891 1670
Niobe4 4 bark Anglia, 1893 1940
H. Folsch und Co., Hamburg, - 4 statki (9052 NRT)
Walkure 4 bark Anglia, 1902 3049
Waltraute 3 fregata Anglia, 1893 1785
Wellgunde 3 fregata Anglia, 1904 1746
Woglinde4 4 bark Anglia, 1896 2472
C.Ch. D. Krabbenhoft, Hamburg — 4 statki (7541 NRT)
Carl 4 bark Holandia, 1892 2152
(laus 3 fregata Anglia, 1892 1824
Hans 3 bark Anglia, 1894 1597
Paul 4 bark Anglia, 1894 1968
Rickmers — Reismuhlen, Brema - 2 statki (6655 NRT)

R.C. Rickmers ** 5 bark Niemcy, 1906 4694
Renee Rickmers 4 bark Anglia, 1887 1959

E. Cellier, Hamburg - 4 statki (6249 NRT)
Blankenese 3 fregata Holandia, 1898 1477
Gluckstadt 3 fregata Anglia, 1895 1766
Louis Pasteur 3 bark Francja, 1895 1612
Obotrita 3 bark Dania, 1892 1394

Schluter und Maak, Hamburg - 3 statki (5856 NRT)
Harvestehude 3 fregata Anglia, 1894 2057
Mozart 4 barkentyna Anglia, 1903 1904
Winterhude 3 bark Niemcy, 1908 1895
Wachmuth und Krogmann, Hamburg - 3 statki (5064 NRT)
Indra 3 fregata Anglia, 1892 1643
Luna 3 fregata Anglia, 1892 2058
Tellus 3 bark Holandia, 1891 1363
NDL, Brema - 2 statki (5034 NRT)
Herzogin Cecilie 4 bark Niemcy, 1902 2786
Herzogin Sophie
Charlotte 4 bark Niemcy, 1895 2248
J.A.E. Wimmer, Lizbona — Hamburg - 4 statki (4954 NRT)***

Baden 3 bark Anglia, 1885 1035
Bonn 3 bark Anglia, 1877 1053
Dreseden 3 fregata Anglia, 1886 1593
Sachsen 3 fregata Niemcy, 1889 1273

J. Tidemann, Brema - statki (4078 NRT)
Chile 3 fregata Niemcy, 1893 2054
Peru 3 fregata Niemcy, 1894 2024

J.C. Pfluger, Brema - 2 statki (3892 NRT)
Alexander Isenberg 3 fregata Niemcy, 1891 1699
H. Hackfeld 4 bark Anglia, 1890 2193

K.J. Klingenberg, Brema — 2 statki (3433 NRT)

Matador 3 bark Niemcy, 1884 1366
Seefanrer 4 bark Anglia, 1888 2067

siecioletnim postoju wyszed! w koncu
we morze pod chilijska flaga 30 marca
1925 i po 110 dniach od wyjscia z Val-
paraiso bark dotart z fadunkiem sale-
try do Hamburga.

Rejs powrotny okazal sie jego ostat-
nim. Flora przyjeta na pokfad 5000
t paliwa ptynnego w beczkach i 800 t
koksu, poczym opuscita Cardiff kieru-
jac sie do Mejillones. Celu jednak nie
osiagneta. 16 wrzesnia z Argentyny
otrzymano alarmujace wieéci jednego
z parowcow, ktory w punkcie o wspot-
rzednych 45°S 1 66°W widzial objety
plomieniami pieciomasztowy bark. Po
dwdch dniach wcigz ptongca Flora we-
szfa do argentyniskiego portu Comodo-
ro Rivadavia, jednak préby ugaszenie
pozaru spelzly na niczym. Ostatecznie
statek porzucono. Przez kilka dni daw-
ny windjammer dryfowatl na potudnie,
stwarzajac zagrozenie dla zeglugi, az
do chwili, gdy w odleglosci 25 Mm od
Rivadavia zostal rozstrzelany przez ar-
gentyniska kanonierke Patria.

W roku 1902 firma Laeisza jeszcze
raz zadziwila §wiat. Flote , Latajacej P”
zasilila jedyny w historii pieciomaszto-
wiec z ozaglowaniem fregaty — Preus-
sen. Wodowany w stoczni Tecklen-
borg w Geestemiinde byt pierwszym
w $wiecie zaglowcem o wypornosci
przewyzszajacej 5000 BRT. Z powo-
du imponujacych gabarytéw stalowego
kadtuba i ogromnej powierzchni zagli
6wczesna prasa nadata jednostce pom-
patyczne okreslenie ,,Chluba Prus”.

Dtugos$¢ Preussen z bukszprytem
wynosita 133,75 m, szeroko$¢ - 16,4
m, wysokos§¢ burty - 10,25. Wypor-
no$¢ siegala 11 150 t, nosnosé-— 8000
t + 550 t balastu wodnego. Kadlub wy-
roznial sie¢ wzmocniong konstrukeja,
wzdluzniki i wregi byly wykonane ze
stalowych belek o przekroju ,,Y”. Ka-
bestan, maszyna sterowa i dzwigi la-
dunkowe posiadaty parowy naped,
w zwigzku z czym za fokmasztem trze-
ba bylo zamontowa¢ kociol parowy
w specjalnej nadbudéwece. Cale omasz-
towanie wykonane byto ze stali, wyso-
ko$¢ masztéw od stepki do topu wy-
nosita 68 m, dolne reje mialy dtugos¢
32,2 m, $rednice 640 mm i wage 6,5 t.
faczna powierzchnia wszystkich 47 za-
gli - 5560 m’, waga pojedynczego za-
gla do 650 kg. W sktad stalego i ru-
chomego takielunku wchodzito 700 m
tancucha oraz 45 km lin konopnych,
stalowych i z manili. Jeszcze kilka cie-

Nr 137 (3/2016) * OKRETY WOJENNE



Windjammery

Witte, Bremenfaven - 1 statek

Frieda | 4 | bak | Anglaisss | 1991
Britze und Co., Brema - 1 statek

Rigel | 3 | fegata | Nemg,1891 | 1879
D.D. Norssee, Nordenheim - 1 statek

Standart | 3 | bark | Anglia, 1876 | 1420

E. Tom Diek, Elstflet- 1 statek

Anna | 3 | bark | Niemcy, 1892 | 1391
Gebr. Kullen-Kampff, Brema - 1 statek

Columbus | 3 | fregata | USA,1876 | 1371

H. Meutz, Rostock - statek
Frieda Mahn | 3 | bark | Niemcy, 1891 | 1266
Gebr. Seetzen, Hamburg — Brema - 1 statek
arl | 3 bak | Franga,1891 | 1085
Uwagi:* * uwzgledniono jedynie zaglowce o pojemnosci powyzej 1000 NRT

** jednostka posiadata pomocnicza maszyne parowa
*** armator posiadat takze piata jednostke — bark Bellas (851 NRT)

kawych cyfr: na statku znajdowalo sie
1260 blokéw, 560 m lin splotu kablo-
wego, 27 wind do obslugi takielunku,
8 kabestanéw i 6 kotwic, z ktérych naj-
cigzsza wazyla 4 t.

W swoj pierwszy rejs Preussen wy-
szedl pod dowddztwem do$wiadczo-
nego kpt. B. Petersena. 31 lipca 1902
najwiekszy z ,, Latajacych P” (przy tym
w tym czasie generalnie najwigkszy na

$wiecie) windjammer opuscil Geeste-
miinde Jednostka szla pod balastem,
opltyneta przyladek Horn i przybyla
do Iquique po 65 dniach liczac od tra-
wersu przyladka Start-Point (Anglia).
24 pazdziernika zaglowiec wyruszyt
w podréz powrotng z pelnym ladun-
kiem saletry w tadowniach i rzucit ko-
twice na redzie Cuxhaven 20 stycznia
1903. Tym samym tras¢ powrotng po-

Preussen - chluba floty Laeisza w latach swojej Swietnosci.

konano w 88 dni, a jesli liczy¢ do wysp
Scilly, to w 79. Tym samym zaglowiec-
-gigant zarekomendowat si¢ z najlep-
szej strony

Drugi rejs Preussen okazal sie re-
kordowym - ,,Chluba Prus” pokona-
ta Potosi. Kpt. Petersen wycisnat z za-
glowca wszystko co mozliwe. 5 marca
pigciomasztowy windjammer prze-
szedl obok wyspy Ouessant u brzegéw
Bretanii, a juz po 13 dniach i 8 godzi-
nach przecigl réwnik! 24 kwietnia
w ,ryczacych czterdziestkach” jego
log przez 4 godziny pokazywal pred-
ko$¢ 17 weztéw. Pamietajmy, ze nie
idzie tu o zaglowy jacht, lecz o stalowa
machine o wypornosci ponad 10 tys.
t. Wyliczenia wskazuja, ze dla osia-
gniecia takiej predkosci potrzebna
byla by maszyna parowa o mocy rze-
du 6,5 tys. KM.

Preussen dotart do Iquique 1 maja, to
jest 57 dni po minieciu Ouessant, albo
74 dni od wyjscia z Hamburga. Rejs
powrotny do przyladka Lizard zajat 68
dni, a do Cuxhaven - 72 dni.

W nastepnych rejsach w latach
1903-1908 (od nr 3 do nr 10) Preussen
»utrzymal marke”, demonstrujac sta-
bilne rezultaty:

Fot. Larousse
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« 1903-1904: wyspy Scilly - Tocopil-
la - 72 dni, przyladek Tocopilla - przy-
ladek Lizard 74 dni, 1904: przyladek
Lizard - Tocopilla - 62 dni, Tocopilla -
La Manche - 80 dni,

* 1904-1905: przyladek Lizard -Iqu-
ique 62 dni, Iquique - La Manche - 69
dni,

« 1905: latarnia morska ,,Elba” - Iqu-
ique - 79 dni, Iquique - przyladek Li-
zard — 78 dni,

« 1905-1906: przyladek Lizard -Iqu-
ique - 67 dni, Iquique - przyladek Li-
zard - 71 dni,

« 1906: przyladek Lizard — Taltal — 69
dni, Taltal- przyladek Lizard - 73 dni,

« 1906-1907: przyladek Lizard - Tal-
tal — 69 dni, Taltal - przyladek Lizard
— 62 dni,

« 1907-1908: przyladek Lizard - Val-
paraiso 80 dni, Tocopilla - przyladek
Lizard - 62 dni.

Wisrod tych rejsow wyrdznit sie nr
5, w ktérym Preussen ustanowil ko-
lejny rekord. Oplywajac przyladek
Horn, pieciomasztowy windjammer
w dniach 4, 5 i 6 listopada 1904 poko-
nal odpowiednio 328,347 i 333 Mm.
Lacznie 1008 Mm w czasie 3 dni!

Kolejny, rejs nr 11 stal si¢ rejsem wo-
kotoziemskim. Wiosng 1908 firma La-
eisza przekazata Preussen w czarter
koncernowi naftowemu Standard Oil
na rejs do Japonii. 11 marca windjam-
mer wyszedl z Cuxhaven do Nowego
Jorku. Pokonanie Atlantyku zajeto 33
dni. Tam tadownie statku-giganta wy-
pelniono beczkami z naftg i 27 maja
Preussen ponownie wyszed! na oce-
an. 1 lipca przybyl do Rio de Janeiro,
a 17 lipca przeciat poludnik Kapsztad.
Do Jokohamy flagowiec Laeisza dotart
16 wrzesnia, to jest 112 déb po wyj-
$ciu z Nowego Jorku. To mniej wiecej
o miesigc krétszy czas niz realizowany
przez inne zaglowce. W trakcie tego
rejsu w ciggu 11 dni miedzy 21 a 31
lipca Preussen pokonal 3019 Mm (naj-
lepszy rezultat dobowy - 341 Mm),
a predko$¢ statku siegata chwilami
17,5 wezta.

Windjammer przez miesigc stal
w Jokohamie, gdzie wzbudzal ogélny
zachwyt publiki. O ile Amerykanie,
strapieni niedawng utratg wlasnego za-
glowego giganta - siedmiomasztowego
szkunera Thomas W. Lawson odniesli
sie do pojawienia niemieckiego statku
dos¢ obojetnie, o tyle w Japonii B. Pe-
tersen i jego zaloga spotkala sie z przy-

jeciem pelnym zachwytu. Dopiero 16
pazdziernika Preussen wyszedl w mo-
rze, przecial Pacyfik i 30 grudnia osia-
gnal Taltal. Dalszy rejs nie odbiegal od
tradycyjnej ,saletrzanej linii™ 15 stycz-
nia 1909 jednostka opuscita Tocopilla
z fadunkiem saletry, by po 75 dniach,
5 kwietnia dotrze¢ do Cuxhaven.

Wokotoziemski rejs Preussen byl
rzeczywiscie tryumfalny. Trasa wokot
kuli ziemskiej zajeta 295 dni, co mozna
uznaé za doskonaty rezultat. Nie spo-
sOb zapomina¢, ze w ten czas wcho-
dzilo réwniez manewrowanie w cie-
$ninach i na podej$ciach do portow,
pokonywanie stref ciszy w rejonie row-
nika... Bardzo trudno przeliczy¢ te
wszystkie niedogodnosci na brak sil-
nika pomocniczego. Jednak Preussen
wykazal, ze zagiel, nie baczac na roz-
woj naukowo-techniczny, moze jeszcze
konkurowac z maszyna parowa.

W latach 1909-1910 ,,Chluba Prus”
odbyla 2 ,saletrzane” rejsy pod do-
wodztwem nowego kpt. H. Nissena,
wykazujac si¢ znéw bardzo dobrymi
rezultatami: trasa od Lizard do Taltal
zajeta 74 i 68 dni, a powrotna 83 1 77
dni. Za to nastepny, rejs nr 14 zakon-
czyl sig tragedia.

Wieczorem 6 listopada 1910 Preus-
sen wszed! na kanat La Manche. Win-
djammer zmierzal z Hamburga do
Valparaiso, a w jego tadowniach znaj-
dowat sie réznorodny fadunek - koks,
cement, papier, drewno, wosk, sznu-
ry, lampki elektryczne, szkolne tablice
i prawie 100 niemieckich pianin. Krot-
ko przed péinocg wachtowi odkryli
w przedzie na prawo od kursu $wiatta
jakiej$ jednostki. Byl to statek pasazer-
ski Brighton zmierzajacy do Dieppe.
Kapitan parowca rowniez dostrzeg} za-
glowiec, lecz zamiast ustapi¢ mu dro-
gi (jak wymagaly tego reguly zeglugi),
postanowit przeskoczy¢ mu przed no-
sem. Kolizji nie udalo sie unikna¢. Bri-
ghton podstawil swa lewa burte pod
dziéb Preussen, jednak uszkodzenia
okazaly sie niezbyt powazne - byly po-
wyzej linii wodnej. Parowiec wraz z 90
znajdujacymi sie na pokladzie pasaze-
rami dotarl do najblizszego portu.

Zaglowiec Laeisza nie mial tyle
szcze$cia. Ztamany zostal bukszpryt,
runeta fok bramstenga i zatopione zo-
staty dziobowe przedziaty. Pozbawio-
ny sterownosci windjammer dryfowat
w cieéninie, zblizajac si¢ do angielskie-
go brzegu.

Rankiem 7 listopada pogorszyla sie
zdecydowanie pogoda. Niemieccy ma-
rynarze zdolali rzuci¢ kotwice, jednak
narastajacy sztorm zerwat tancuch ko-
twiczny. Nieszczesny Preussen wyrzu-
cilo na brzeg i statek osiadt pod skala-
mi Dover.

W ratowaniu zaglowego lewiata-
na wzieto udziat 12 holownikéw - an-
gielskich, belgijskich, holenderskich
i niemieckich. Ich wysitki okazaty si¢
jednak daremne, kadtub solidnie sie-
dzial na skalach, za$ fale powodowa-
ty caly czas jego nowe uszkodzenia.
W trzeciej dobie sytuacja flagow-
ca ,Latajacych P” okazala si¢ bezna-
dziejna i kpt. Hinrich Nissen rozka-
zal opuszczenie jednostki. Jedyne, co
zdolaly zrobi¢ $pieszace z pomoca pa-
rowce do momentu, gdy sztorm zmie-
nit Preussen w kupe zelaza, bylo ura-
towanie czesci tadunku.

Zatoniecie stynnego zaglowca sta-
to sie tragedig nie tylko dla firmy La-
eisza — o Preussen wspominaly z zalem
cale Niemcy. Wystarczy powiedzie¢,
ze gdy armator walczyt jeszcze o za-
chowanie swego statku, na rece kapi-
tana przyszed! telegram osobiscie od
kajzera Wilhelma II. W niej napisano:
»Gleboko jestem wstrzgsnigty informa-
cjg o nieszczesciu wspanialego piecio-
masztowca Preussen. Pragne wyrazic
moje szczere wspotczucie wlascicielom
statku. Chciatbym otrzymaé szczegoto-
wq informacje o rezultatach katastro-
fy i szczegblnie - o losie dzielnej zatogi,
ktory budzi moj najwigkszy niepokd;”.

Takie zainteresowanie bylo w pel-
ni uzasadnione, Preussen rzeczywiscie
byt chlubg Prus i $wiadectwem jej ro-
sngcego prestizu na morzu...

Firma F. Laeisz nie eksperymento-
wala juz wiecej z pigciomasztowcami
i wszystkie pozniej zamdwione stat-
ki byly stalowymi czteromasztowy-
mi barkami o wypornosci okoto 3000
BRT. W roku 1903 z pochylni stoczni I.
Tecklenborg i Blohm & Voss sptynely
Pangani 1 Petschili, ktore staly sie pier-
wowzorami ostatniej serii niemiec-
kich windjammeréw. W pazdzierniku
1905 dotaczyl do nich Pamir, réwniez
zbudowany w Hamburgu przez stocz-
ni¢ Blohm & Voss. W koficu w maju
i listopadzie 1911 z pochylni hambur-
skiego zakladu zeszty Peking i Passat -
ostatnie z ,Latajacych P”, otrzymanych
przez firme Laeisza przed wybuchem
I wojny $wiatowej.
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Windjammery

Pommern w ujeciu od dziobu.

Wszystkie te statki okazaly si¢ prze-
pieknymi ,kaphornerami”, po raz ko-
lejny potwierdzajacymi wysoki au-
torytet niemieckich konstruktorow
okretowych. Pangani ptywal pod do-
wodztwem kpt. T. Schmidta, a od 1907
- F. Junge. Juz w pierwszym swoim rej-
sie bark zarekomendowat si¢ jako je-
den z lepszych ,saletrzanych kliprow”,
pokonujac trase od przyladka Dun-
geness do Valparaiso w czasie 65 dni
i powrotng w czasie 75 dni (od Ikike
do wyspy Wight). Najlepsze rezulta-
ty Pangani osiagnat w roku 1904 (La
Manche - Valparaiso w czasie 64 dni)
i 1910 (Mejillones —wyspy Scilly w cza-
sie 62 dni). Niestety kariera windjam-
mera zakonczyta si¢ tragicznie. Krot-
ko przed wybuchem I wojny $wiatowej

p
Fot. zbiory prywatne

=T W

w rejonie przyladka La Hogue zostat
staranowany przez parowiec Phryné.
Pangani poszedl na dno tak szybko,
ze nie udalo sie nawet opusci¢ szalupy.
Z zalogi juz trzeciego statku firmy La-
eisz, ktdry zatonagl w wyniku zderze-
nia, uratowano wszystkiego 4 osoby.

Barkiem Petschili do 1914 dowodzili
C. Prutzmann i A. Teschner. Najlepsze
przej$cia windjammera mialy miej-
sce w roku 1905 (Dover — Talcahuano
w czasie 62 dni) i w roku 1912 (Taltal -
wyspy Scilly w czasie 77 dni).

Najszybszy ,,pelny” rejs Pamir zre-
alizowal w roku 1906. Bark pod do-
wodztwem kpt. Z. Proitzmanna trase
od wysp Scilly do Valparaiso pokonat
w 64 dni, a powrotng z Iquique do
wysp Scilly w 75 dni.

Kapitanem Peking zostat H. Nissen,
wczesniej dowodzacy Potosi i Preus-
sen. 30 listopada 1912 wyprowadzit on
swoj nowy windjammer z Hamburga,
jednak na Morzu Pétnocnym wpadt
w straszny sztorm. Z powodu odniesio-
nych uszkodzen trzeba byto zawrdcic¢ -
bodaj jedyny taki przypadek, ze ,La-
tajacy P” nie zdolal pokona¢ zywiotu.
Powtornie Peking wyszedl w morze
5 grudnia i bez problemu osiggnat Val-
paraiso 24 lutego nastepnego roku, to
jest po 81 dniach.

Passat pod dowddztwem kpt. Wen-
dlera opuécit Hamburg 29 wrzeénia
1912 i dotarl do Valparaiso 11 grudnia
- po 73 dniach. Nalezy sadzi¢, ze prze-
pieckne czteromasztowe barki ostat-
niego pokolenia osiagnely by jeszcze
lepsze rezultaty w ,,saletrzanych wysci-
gach”, gdyby nie I wojna $wiatowa.

Oprécz budowy nowych statkéw, fir-
ma Laeisza w latach 1907-1914 konty-
nuowata réwniez zakupy windjam-
meréw od innych armatoréw. Szeregi
»Latajacych P” zasility czteromaszto-
wy bark Pommern (eks-niemiecki Mne-
me, 2423 BRT, zbud. 1903), Parma (eks-
-angielski Erroy, 3084 BRT, zbud.1902),
Ponape (eks-wloski Regina Elena, 2344
BRT, zbud. 1903) i Pinguin (eks-wloski
Erasmo, 2102 BRT, zbud. 1903), a takze
trzymasztowe fregaty i barki Peiho (eks-
-angielski Argo, 2118 BRT, zbud. 1902),
Pirna (eks-niemiecki Osorno, 1789 BRT,
zbud. 1894), Pinnas (eks-angielski Fit-
zjames, 1946 BRT, zbud. 1902), Penang
(eks-niemiecki Albert Rickmers, 2039
BRT, zbud.1905), Perim (eks-angielski
Radiant, 1971 BRT, zbud. 1903) i Peli-
kan (eks-niemiecki Dione, 2103 BRT,
zbud. 1905) - lacznie 10 jednostek.
Ceny statkow wahaly sie w szerokim
przedziale i czesto nie odpowiadaty ich
jako$ci. Tak za relatywnie stare zaglow-
ce Erroy i Radiant przyszto w roku 1911
zaplaci¢ odpowiednio 15 tys. £1 10 tys.
£, a za piekny Fitzjames w 1909 raptem
8 tys. £. Najbardziej udanymi zakupami
byty Pommern, Penang, Ponape i Pin-
nas. Lacznie do chwili wybuchu I woj-
ny $wiatowej flota ,, Latajacych P” liczy-
ta 18 windjammeréw, z ktérych 7 bylo
tréjmasztowcami, 10 - czteromasztow-
camiil pieciomasztowcem.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Michat Jarczyk

Okres przed wybuchem Wielkiej Wojny

Stacjonujace w Tsingtau zazwy-
czaj krazowniki pancerne Scharnhorst
i Gneisenau Eskadry Wschodnioazja-
tyckiej opuscity wraz z kragzownika-
mi Niirnberg, Leipzig, Dresden baze 20
czerwca 1914 r. wychodza na zaplano-
wany uprzednio rejs szkolny na mo-
rza potudniowe (eskadre uzupetnialy
jeszcze transportowce Seydlitz, Ba-
den i Santa Isabel). Jedyny pozostaty
w kolonii krgzownik, Emden wyszedt
w morze 6 sierpnia i powrocil nastep-
nie do Tsintgau ze swoim pierwszym
pryzem, rosyjskim parowcem Riaza#,
by natychmiast ponownie wyj$¢ w mo-
rze w asyscie parowca, ktéry stanie si¢
jego plywajaca baza Markomannig
oraz krazownika pomocniczego Prinz
Eitel Friedrich z zamiarem dolgczenia
do operujacej koto Paganu koto Maria-
néw eskadry krazownikéw wiceadmi-
rala Maximilliana von Spee’a. Do tego
jednak nie doszlo, gdyz eskadra do-
stata rozkaz wejscia na Pacyfik, by na-
stepnie skreci¢ w kierunku zachodnich
wybrzezy Ameryki Poludniowej. Tam
najpierw zniszczyta brytyjska eskadre
koto Coronelu, nastepnie sama ulegta
w bitwie koto Falklandéw.

Wybuch Wielkiej Wojny
Wraz z rozpoczeciem dzialan wojen-
nych Wielka Brytania zwrocila sie do

Japonii o pomoc. Jej rzad pod kierow-
nictwem premiera Okumy Shigenobuga
zdawal sobie sprawe z rosnacych w sife
militarystéw z armii ladowej, staraja-
cych sie wywrze¢ wptyw na polityke
panstwa, widzac w tym powazne zagro-
zenie dla wlasnych planéw. Zgodzit sie
wiec, gdyz wierzyl, ze udzielajac wspar-
cia Wielkiej Brytanii, bedzie mégt na-
dal utrzymac¢ kontrole na wlasng armig.
Struktura imperialnej marynarki wo-
jennej Japonii juz przypominata obo-
wigzujacg w Royal Navy. Generalicja
coraz mocniej naciskala na ekspansyw-
ne rozszerzenie strefy wpltywow.

Do dziatan wojennych na tym TDW
doszlo nie od razu. Chiny oglosity
8 sierpnia neutralnos¢, a do Kiaoczou
zaczety nadchodzi¢ niebawem niepo-
kojace informacje, ze Japonia ma za-
miar przystapi¢ do wojny przeciwko
Niemcom. 12 sierpnia Tokio wystoso-
walo do Niemiec ultimatum z zada-
niem bezwarunkowego opuszczenia
Kiaoczou i przekazania go do 15 wrze-
$nia, a eskadra krgzownikéw miala sie
wycofaé. Termin odpowiedzi wyzna-
czono na 23 sierpnia. Niemcy nie zare-
agowali, wiec Japonia rozpoczeta kroki
wojenne od ogloszenia 27 sierpnia blo-
kady catego obszaru, ktdry byt we wla-
daniu Niemiec.

Gubernator, kmdr Alfred Meyer-
-Waldeck réwniez nie odpowiedzial,

Kanonierka Luchs w Tsingtau w 1900 roku.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

i = - o

ale odtelegrafowat do cesarza przeka-
zujac mu swoja maksyme: ,Einstehe
fiir Pflichterfiillung bis zum dufSersten”
(gwarantuje za wypelnienie rozkazu
do konca).

Japonskie dowddztwo skierowato
pod Kiaoczou 3 okrety liniowe, 2 pan-
cerniki obrony wybrzeza 3 krazowniki
pancerne, 6 krazownikow, 4 kanonier-
ki, 20 kontrtorpedowcow oraz tratow-
ce, transportowce i jednostki pomoc-
nicze. Oprocz blokowania wybrzeza,
okrety mialy wspiera¢ ogniem woj-
ska ladowe. Pierécien blokady skta-
dat sie z 3 linii, wewnetrznej dtugosé
30 mil, ktoéra biegla tukiem w odlegto-
$ci 9-10 mil od wejécia do zatoki Kia-
oczou (przez 24 h - 8 torpedowcéw),
zewnetrznej 45 mil i 18 mil od zatoki
(okrety liniowe i kragzowniki pancer-
ne; nocg 4, dniem 2). Byla jeszcze linia
posérednia, ktérg dozorowato od 1 do
2 krazownikow.

Japonsko—brytyjskie sity morskie wokot
Tsingtau

Cesarska marynarka wystala w ten
akwen 27 sierpnia, celem zablokowania
znajdujacego sie pod niemiecka kon-
trolg Tsingtau od strony morza, naj-
pierw eskadre pod dowddztwem wi-
ceadmirata Kato Sadakichiczego na
okrecie liniowym Suwo. Do Japonczy-
kow dotaczyt 28 sierpnia sojuszniczy
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Niemiecka kolonia Tsingtau w 1914 roku

Triumph! i kontrtorpedowiec Usk. Obie
jednostki Royal Navy bez wiekszych
probleméw zintegrowaly sie w drugiej
eskadrze. Japoniska eskadra skladata sie
w wiekszoéci z przestarzatych okretdw,
tym niemniej znajdowaly si¢ w niej tez
jednostki nowoczesne, jak okrety linio-
we Kawachi i Settsu oraz krazownik li-
niowy Kongd oraz okret-baza samolo-
tow Wakayamiya.

Tego samego dnia, czyli 28 sierpnia
japonskie okrety liniowe Suwo, Tango,
Iwami i Triumph wraz z Uskiem rozpo-
czely ostrzat (ogien kierowal przez radio
krazownik Tone). Z dystansu 100-130
hm, wystrzelono 200 pociskéw o kali-
brze 305 i 254 mm, lecz nie zniszczono
zadnej baterii niemieckiej. Ostrzeliwa-
nie twierdzy z morza, z réznym skut-
kiem, powtarzano przez nast¢pnych
6 tygodni 11 razy. Wystrzelono okoto
200 pociskow kalibru powyzej 190 mm,
zmuszajac niektore baterie do milczenia.

Ogien niemieckiej artylerii brzego-
wej okazal si¢ by¢ poczatkowo mato
skuteczny, gdyz alianckie okrety utrzy-
mywaly si¢ poza granicg donosnosci.
To mialo si¢ jednak zmieni¢ 14 paz-
dziernika 1914 r., kiedy to Triumph
znalazl si¢ pod gwaltownym ostrza-
fem baterii brzegowych z ,,Iltis-Bergu®
i ,,Huitschiien-Huku®, gdyz idac jako
ostatni w szyku strzelajacych okretéw,
zbyt blisko podszedt do brzegu?.

Atak z Iadu
Szpice pierwszego desantu stanowi-
fa 18. japoniska dywizja piechoty liczg-
ca 23 000 zolnierzy. Wspierana byta

Latarnia morska w Tsingtau, 1914 rok.

142 armatami. Rzagd Wielkiej Bryta-
nii byt tak samo mocno zaniepokojo-
ny agresywnym postepowaniem Japon-
czykéw w tym regionie, ktdre byto tatwe
do przewidzenia. Podobne obawy zy-
wily réwniez inne wielkie mocarstwa,
majace w Azji swoje kolonie. Z tego
tez powodu Londyn zdecydowat sie na
wystanie z Tiensinu pod Tsingtau ra-
czej symbolicznego kontyngentu w sile
1500 zolnierzy bedacych pod komen-
da generala brygady Nathaniela Wal-
tera Barnardistona. 1000 z nich wcho-

Interesujaca fotografia z epoki, czyli ztozony z Chinczykow niemiecki oddziat wojskowy.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Fot. zbiory Reinharda Kramera

dzilo w skifad 1. Batalionu South Wales
Borderers, do ktorych nieco pdzniej do-
taczylo 500 bitnych Zotnierzy z 36th Si-
khs.

Ladowanie rozpoczelo si¢ 2 wrzesnia
koto Lungkow, ktore w tym czasie zala-
ne bylo powodzig. Drugi rzut desantu
zszed! na lad 18 wrze$nia w zatoce La-
oshan, znajdujacej si¢ 30 km na wschdod
od Tsingtau. W sumie w zmaganiach
pod Tsingtau po stronie aliantéw znaj-
dowalo si¢ nie mniej niz 58 000 Zolnie-
rzy, ktérzy mogli liczy¢ na wsparcie nie
tylko artylerii polowej ale i tez okoto
100 dzial oblezniczych.

1. Wigcej o dziatalnoéci Triumpha na tym akwenie
czytaj w wydaniu ,,Okretow Wojennych” Nr 114 (4/2012)
w artykule Ekkeharda Ebermanna Krétki opis historii
»HMS Triumph’.

2. Bateria kal. 240 mm trafita Triumpha pierwsza sal-
w3 oddang z odlegtoéci 140 hm, pomimo, ze Niemcy wi-
dzieli jedynie wystajace ponad wysepke Iltis. Huk wierz-
chotki masztéw, przed, ktéra Brytyjczycy probowali sie
schowad. Pocisk przebit poktad pancerny zabijajac jed-
nego czlonka zalogi i ranigc dwéch pozostatych. Spowo-
dowat tez prawdopodobnie spore zniszczenie wewnatrz
kadtuba, poniewaz Triumph natychmiast zaczat wykony-
wa¢ manewr wycofania si¢ i poszedt do Weihaiwei, ce-
lem usunigcia uszkodzen, ktore trwaty 14 dni. To per-
fekcyjne trafienie zawdzigcza si¢ dobrym obserwato-
rom baterii, ktorzy podczas poprzedniego bombardo-
wania z morza (28 wrze$nia 1914 r.) mieli wystarczajaco
duzo czasu, aby si¢ zorientowad, z jakich miejsc okrety
prowadza ogien, ale wtedy japonskie okrety szty w nie-
wielkiej odlegloéci od granicy zasiegu odgryzajacych sie
armat kal. 240 mm. Dzi¢ki pewnym modyfikacjom do-
konanym przy lawecie udato si¢ zwigkszy¢ zasieg ognia
z dotychczasowych 135 hm do 141 hm. W konsekwen-
Gji tego trafienia, Zadna wroga jednostka nie odwazyta
sie juz podej$¢ odlegtos¢ nie blizsza niz 150 hm od fortu.
(za Ekkehardem Ebermannem. Patrz przypis nr 4).
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Fot. zbiory Reinharda Kramera

Oryginalny niemiecki plan Tsingtau.

Niemiecka kolonia Tsingtau w 1914 roku
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Obroncy

Niemcy zareagowali na wysuniete
grozby ogtaszajac mobilizacje w Tsing-
tau i skoncetrowaniem wszystkich po-
siadanych pomocniczych sit azjatyc-
kich w mie$cie, wlacznie z do tej pory
stacjonujacymi w Tiensinie i Pekinie
oddzialami. Cesarz Wilhelm II nadat
obronie Tsingtau najwyzszy priory-
tet, gdyz obawial si¢, ze gdyby miasto
padlo to utracilby swdj prestiz. Baza
i miasto byly jednak niedostatecznie
umocnione przed atakiem z ladu, gdyz
administrujgcy miastem Urzad Morski
Rzeszy uwazal rozbudowe urzadzen
portowych jako priorytetowa.

Niemiecki garnizon pod komenda
gubernatora, kmdr Alfreda Meyera-
-Waldecka® sktadat sie z okolo 1400
zolnierzy piechoty morskiej III Bata-
lionu (cztery kompanie piechoty mor-
skiej, jedna bateria artylerii polowej
i jedna kompania kawalerii) oraz oko-
to 3400 dalszych cztonkéw marynarki
wojennej (w tym cztery kompanie ar-
tylerii morskiej), zotnierzy, policji ko-
lonialnej i ochotnikéw. Obroncéw bylo
w sumie okolo 180 oficeréw i 4550 zot-

nierzy, w tym chinskich i austro-we-
gierskich sit zbrojnych.

Umocnienia Tsingtau skladaty sie z:

o Fortu Hui-tschien-Huk na cyplu
o tej samej nazwie w Zatoce Iltis z ba-
terig sktadajacej sie z 3 szybkostrzel-
nych armat kal. 150 mm, w pancer-
nych obrotowych wiezach pancernych
i 2 armat Kruppa kal. 240 mm.

o Fortu Yu-ni-san na pétwyspie o tej
samej nazwie z 4 armatami Kruppa
kal. 210 mm,

« Baterii Tsingtau w porcie z 2 armata-
mi kal. 150 mm i 2 Kruppa kal. 150 mm,

« Baterii Bismarckberg z 4 haubica-
mi kal. 280 mm artylerii nadbrzeznej
pod obrotowymi (360°) pancernymi
koputami, wykutymi w litej skale,

o Baterii Iltis z 2 armatami kal.
105 mm, chronionymi maskami prze-
ciwodtamkowymi znajdujacych sie¢
w tzw. baterii gornej i 6 mobilnymi ar-
matami kal. 120 mm, ktérych drew-
niane lawety posadowione byty na ko-
tach i stanowity tzw. bateri¢ dolna,

« pie¢ ponumerowanych umocnien
polowych z ziemiankami, bunkrami,
stanowiskami ckm-6w itp. (Infante-

riewerke) rozciagajacych sie z poludnia
na pétnoc, ktorych czota skierowane
byty w kierunku ladu.

Wiekszo$¢ armat cigzszego kalibru
zdobytych zostalo podczas szturmu na
forty Taku w roku 1900, dziata kal. 120
mm baterii Iltis byly przestarzatymi juz
armatami oblezniczymi i braly jeszcze
udzial w oblezeniu Paryza w 1870 r.

Jak juz wspomniano, Eskadra Wscho-
dnioazjatycka Spee’a opuscila w poto-
wie czerwca baze, ale w niej pozosta-
to jeszcze kilka jednostek innych klas.
Dysponowano wiec: austro-wegierskim
krazownikiem pancernopokladowym
Kaiserin Elisabeth, niemieckimi tor-
pedowcami Taku i S 90 i piecioma ka-
nonierkami (Iltis, Jaguar, Tiger, Luchs
i Cormoran), ktérych uzbrojenie i per-
sonel przekazane zostaly na wyposaze-
nie obu krazownikéw pomocniczych.

Z ww. kanonierek po uzbrojeniu
krazownikow pomocniczych gotowym

3. Alfred Wilhelm Moritz Meyer, od kwietnia 1903 r.
Meyer-Waldeck (* 27. XI. 1864 r. w Sankt Petersburgu;
+25.VIIL. 1928 w Bad Kissingen), niemiecki oficer mor-
ski, jego ostatni stopier to wiceadmiral, gubernator nie-

mieckiego ,terenu ochronnego® (Schutzgebiet w latach
1911-1914).
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Dworzec kolejowy w Tsingtau.

do akgji pozostal jedynie Jaguar. Zalo-
ga Kaiserin Elisabeth zostala skierowa-
na cze$ciowo do wzmocnienia sit lado-
wych, jej armaty dziobowe i rufowe po
zdemontowaniu wlgczono w system
obronny na ladzie, a pozostate mia-
ty z pokfadu wspiera¢ swym ogniem
obroncéw*. W Tsingtau znajdowaly sie
tez dwa samoloty typu Rumpler-Tau-
be®, ktore przybyly w ostatnim mo-
mencie na jednym z parowcéw przed
ogloszeniem blokady. Na jednym
z nich latat Gunther Pliischow.
Dotychczasowe miejskie umoc-
nienia zostaly o kilka dalszych pro-
wizorycznie rozbudowane, aby Ja-
ponczykom utrudni¢ zbyt szybkie
podchodzenie. W momencie zbliza-
nia si¢ agresoréw, Meyer-Waldeck zde-
cydowat si¢ §ciagnaé swoich obron-
cow z dwoch najbardziej wysunietych

Torpedowiec Taku w 1914 roku.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

punktéw oporu, koncentrujgc si¢ na
wewnetrznej linii obrony.

W dniach 26 i 27 wrze$nia napast-
nicy, w kilku falach, daremnie prébo-
wali szturmowa¢ umocnienia dozna-
jac wysokich strat. Nazajutrz miasto
zostato okrazone ze wszystkich stron,
zaczeto sie wlasciwe oblezenie. Prze-
zornie obroncy zatopili w nastepu-
jacej nocy rozbrojone kanonierki II-
tis, Tiger, Luchs i Cormoran. Na dno
puszczono réwniez stary torpedowiec
Taku®.

Japonczycy systematycznie zbli-
zali sie do umocnien, ustawiajac na-
tychmiast swoje armaty obleznicze,
wykopujac zarazem kilka réwnolegle
ciggnacych okopow. Obroncy nie sie-
dzieli bezczynnie i starali si¢, w mia-
re swoich sit przeszkodzi¢ w pracy ob-
lezajacym. Bardzo pomocne okazaly

sie tutaj by¢ oba samoloty, ktére od-
daty nieocenione ustugi, jak rozpo-
znanie, podajac namiary wlasnym
bateriom na cele lgdowe i morskie. Je-
den z nich, ktéry pilotowal ppor. Frie-
drich Miillerskowsky, spadl na zie-
mie juz pierwszego dnia, pilot odni6st
ciezkie obrazenia. Inny z kolei, wspo-
mniany juz Gunther Pliisschow?, wbit
Japonczykom wiele bolesnych uktug,
co bylo powodem, ze niemiecka pro-
paganda obowolala go bohaterskim
»lotnikiem Tsingtau® (,der Flieger
von Tsingtau®), ktory rowniez cieszyt

4. Dotatkowo na pokladzie znalezli si¢ $ciggnieci z Pe-
kinu i Tiensina cztonkowie detaszowanych tam uprzed-
nio oddzialéw wartowniczych, czy marynarzy. Na ladzie
znajdowali sie: (pomniejszony liczebnie) k. u. k. Marine-
-Landungs-Korps 2 (c.k 2 korpus desantowy) + ~120 k.
u. k. Marine-Zug (pluton piechoty morskiej): (1) + ~50,
k. u. k. MarBttr (bayeria artylerii okretowej) XV: 1+ ~ 25
(2 x 150 mm L/40 C/96), k. u. k. MarBttr VIIL (1) + ~10
(2 x47 mm L/33 C/90), k. u. k. MarBttr VIa: (1) + ~10 (2
x 47 mm L/44 C/97), k. u. k. MarLfzAbwBttr (c.k bateria
morskiej art. plot) 1: ~8 (1 x 70 mm (armaty piechoty de-
santowej) LdgsG L/18 C/95), k. u. k. MarLfzAbwBttr 2:
~8 (1 x 7cm LdgsG L/18 C/95), wszystkie dodatkowo po-
siadaly na wyposazeniu 7 karabinéw maszynowych. Jed-
na z map tego okresu ukazuje tam bytnos¢ tez niemiec-
kiego cesarskiego batalionu piechoty morskiej (ksl. dt.
MarBttr) VIIIa i IT Ksl. dt. MarBttr I, (na pewno od ja-
kiego$ pozniej dotychczas nieokreslonego blizej czasu)
uzbrojonego w austriackie armaty kal 47 mm L/44 C/97,
sztuk 12. Za niemieckim forum Marine-Archiv.

5. Rumpler Taube — niemiecki samolot szkolny i roz-
poznawczy, jednosilnikowy jednoptat o drewnianej kon-
strukcji. Budowany od 1910 r. w zaktadach lotniczych
Etrich Taube Rumpler Flugzeugwerke jako licencyjna
wersja austriackiego samolotu Etricha Taubego. Z fron-
tu zaczeto je wycofywaé w roku 1914.

6. Zbudowany w latach 1897-98 w stoczni E Schi-
chaua jako jeden z czterech torpedowcéw dla Chin, Hai-
-Jing. 284 t, 32 w, 6 x 47 mm L/35, od 1902 r. 2 x 50 mm
L/40, 2 poktadowe wt. Zdobyty podczas szturmu Taku
17.V1.1900 r. przemianowany na Taku, od 6.XII.1900 r.
w skladzie Flotylli Wschodnioazjatyckiej. Wycofany ze
stuzby 13.V1.1914 r. z uwagi na zuzyte kotly, zatopiony
28.1X.1914 r. w porcie Tsingtau.

7. Gunther Pliischow (* 8.11.1886 r. w Monachium;
+28.1.1931 r. w Argentynie w wyniku wypadku) byt nie-
mieckim oficerem morskim. Zastynat podczas obleze-
nia Tsingtau, stad przydomek ,Flieger von Tsingtau”
i pionier lotnictwa nad Ziemia Ognista, przelatujac jako
pierwszy nad Kordylierami Darwina, Przyladkiem Horn
i Torres del Paine.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Torpedowiec S 90 na redzie Tsingtau, 1914 ro

si¢ u przeciwnikéw duzym respek-
tem. Plischow podal, ze zestrzelit ja-
ponskiego Farmana-MF.7, a w licz-
nych nalotach zrzucat nad pozycjami
i okretami wroga okazjonalnie mate
bomby wykonane z pociskéw arty-
leryjskich. Japonczycy jednak nie-
podzielnie panowali w powietrzu
i startujace z okretu-bazy Wakamiya
maszyny pisaty historie wchodzac
jako pierwsze w annaly Wielkiej Woj-
ny, ktoére startujac ze specjalistyczne-
go okretu skutecznie atakowaly cele
na ladzie i morskie. Austro-wegierski
krazownik Kaiserin Elisabeth i nie-
miecka kanonierka Jaguar staly sie
w Tsingtau 6 wrzeénia 1914 r. (w polu-
dnie) celem pierwszego ataku lotnic-
twa pokladowego, ale zadnych trafien
nie uzyskaly. Samoloty Wakamiymy
byly tez pierwszymi, ktore dokonaly
nocnych bombardowan.

Sity morskie obroficéw nie zasypia-
ty tez gruszek w popiele, gdyz artyleria
kanonierki Jaguar i krazownika Ka-
iserin Elisabeth wspieraly obrone pie-
choty. W nocy 17 pazdziernika torpe-
dowiec S 908 po przedarciu sie z portu
zatopil jedng jedyna torpeda, ktéra
mial na wyposazeniu, japonski kra-
zownik pancernopokladowy Takachi-
ho, ktéry poszedt na dno pociagajac za
sobg 271 ludzi z ogdlnej liczby 354.

31 pazdziernika Japonficzycy przystg-
pili do generalnego szturmu, aby twier-
dze zdoby¢ punktualnie i tym samym
zlozy¢ ja jako prezent na urodziny ce-
sarza. Zostali jednak odparci i szuka-
li ukojenia w czasie siedmiodniowego
bombardowania, zaplanowanego zresz-
ta wczedniej, stosujac podobng me-
tode, ktdra uzyli przed dziewiecioma
laty, kiedy zdobywali Port Artur. La-

k.

dowe haubice kal. 280 mm, swym hu-
raganowym ogniem zaporowym, mia-
ty piechurom utatwi¢ szturm. Niemcy
stawiali twardy opdr odpowiadajac na
japonski ogien swoimi armatami ciez-
kiego kalibru, az do zupelnego wy-
czerpania zapaséw amunicji. W dniu
2 listopada kadtubowa zaloga Kaise-
rin Elisabeth zatopila, po wystrzeleniu
resztek amunicji, swoj krazownik.

W nocy na 6 listopada japonskiej
piechocie udalo si¢ dokona¢ przetomu
w ostatniej linii obrony miasta i mimo
zazartego oporu Niemcy zostali od-
rzuceni do miasta. Nacierajacy opano-
wali tym samym goérujace nad twier-
dzg wzgdrza, a ze obroficom skonczyla
sie amunicja, stalo sie jasne, ze dalszy
opor stat sie bezcelowy. Po zniszczeniu
istniejacych jeszcze umocnien, samo-
zatopiony zostal w nocy ostatni jesz-
cze sprawny okret, kanonierka Jaguar,
po czym Niemcy zwrdcili si¢ do Japon-
czykéw z prosba o rozpoczecie roz-
moéw zwigzanych z kapitulacja.

Kapitulacja

W dniu 7 listopada oddziaty niemiec-
kie poddaly si¢ wraz ze swoimi austro-
-wegierskimi sojusznikami. Miasto
przekazano nowym wiascicielom przy
spelnieniu wszystkich warunkéw ho-
norowej kapitulacji, a wielu zotnierzy
i niemieckich urzednikdéw, czy najbar-
dziej chyba znany mieszkanieci przed-
sigbiorca kolonii, cukiernik Karl Joseph
Wilhelm Juchheim® zostali w Japonii
internowani, m.in. w obozie jenieckim
w Bando. Niemieckim cywilom wolno
bylo zosta¢ w Tsingtau i nadal prowa-
dzi¢ swoje interesy. Jedynie Gunthero-
wi Pliisschowowi udato sie wylecie¢, jako
jedynemu Niemcowi z twierdzy na jed-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

nym z samolotéw typu Taube przekazu-
jac po drodze ostatnie depesze od gu-
bernatora skierowane do III Batalionu
Morskiego. Brytyjczykom przekazano
76 rannych, ktérzy wprawdzie nie wzieli
nikogo do niewoli, lecz od Japonczykow
zazadali przekazania im wzietych przez
nich jencéw. Wiekszo$¢ z nich wypusz-
czono na wolno$¢ miedzy grudniem
1919 r. a styczniem 1920 r.

Straty poniesione przez obie stro-
ny w okresie opisanych wyzej walk:
Niemcy i sojusznicy 224 poleglych, 400
rannych. Japonia 507 poleglych (armia
236, marynarka wojenna 271), 1282
rannych, Brytyjczycy 12 polegtych i 53
rannych.

Po Wielkiej Wojnie

Postanowienia Traktatu Wersal-
skiego pozbawily pokonane Niem-
cy prawa posiadania zamorskich ko-
lonii, co tez dotyczyto Kiautschou,
ktére jak inne nalezato zwrdci¢, nie
okreslajac jednak komu? Do 1922 r.
obszar bylej kolonii administrowany

8. Torpedowiec (Grofles Torpedoboot) typu S 90,
zbudowany 1989-1900 w w stoczni E. Schichaua w Elblg-
gu, 394 t, 26.5 w;, 3 x 50 mm L/40, 3 pokladowe wyrzut-
nie torpedowe kal. 450 mm. Skierowany do Tsingtau, za-
topiony 17.X.1914 r. na potudniowy-wschéd od Tsing-
tau, wyrzucit si¢ na brzeg, gdzie zostal unieszkodliwiony
przez wlasng zaloge (poz. 35°32N i 119°36E).

9. Karl Joseph Wilhelm Juchheim (* 25. XII 1886 r.,
w Kaub; t 14. VIIL 1945 r. w Nada-ku, Kobe) byl nie-
mieckim cukiernikiem, ktory ,poczestowal” Japonczy-
kéw swoim specjatem, czyli sekaczem (Baumkuchen).
Karl Juchheim jak kazdy jeniec zostal przeniesiony
w 1917 r. do Hiroszimy. Tam tez, w miejscowej hali wy-
stawowej (obecnie znajduje si¢ tam muzeum upamiet-
niajace ofiary bomby atomowej) miata miejsce prezen-
tacja niemieckich produktéw. Tam wlasnie zaprezen-
towal Japoriczykom po raz pierwszy swo6j wypiek, se-
kacz (Baumkuchen). Z matego sklepiku powstala po-
tezna Juchheim Group, ktora do dzisiaj ma swoja siedzi-
be w Kobe. Specjalnoé¢ to oczywiscie oprocz pierwszego
wypieku, wieniec frankfurcki, ciasto jabtkowe i réznego
rodzaju ciasteczka do kawy czy herbaty.
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byl przez Japonie, ale pod naciskiem
USA zwrécony zostal Chinom. Po-
stanowienia wersalskie spotkaly sie
w 1919 r. z duzym niezadowoleniem
spoteczenstwa Chin, ktére zaowo-
cowaly studenckim protestem, kto-
ry przeszedl do historii tego panstwa
pod nazwa Ruchu 4 Maja, wywierajac
tym samym duzy wplyw na chinskg
kulture i spoteczenstwo o daleko ida-
cych skutkach.

Co pozostato z dawnej kolonii
w pamieci?

W Kriegsmarine pamie¢ o dawnej
kolonii pielegnowat okret-baza ku-
trow torpedowych Tsingtau (1934)
i okret lotniczo-katapultowy (Flugssi-
cherungsschiff) Gunther Pliischow, eks
Krischan II (1935).

W obecnych Niemczech pamigé
o opisanej kolonii we wschodniej Azji
pielegnowana jest na przyktad w Wor-
macji (Worms), gdzie znajduje sie sta-
re osiedle robotnicze noszgce nazwe
Kiautschau, we wschodniej dzielnicy
Berlina, przej$¢ sie mozna po Kiaut-
schoustrafle, a w Monachium-Trude-
ring jest do dzisiaj Tsingtauer Strafle.
W Esslingen nad Neckarem siedzibe
ma Bractwo Morskie Tsingtau (Mari-
nekameradschaft Tsingtau). ®

0 o P

Dzwig w stoczni remontowej Tsingtau.
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Transportowiec Patricia w trakcie zatadunku zotnierzy udajacych sie do Tsingtau w 1914 roku.




Krzysztof Dabrowski

Wodnosamolot Short 184 w bazie ladowej.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Bohater ze

Na samym niemal poczatku Bitwy Jutlandzkiej por. Frederick Rutland pilotujacy samolot Short
Type 184 operujacy z transportowca lotniczego Engadine przeprowadzit rozpoznanie lotnicze,
ktére byto pierwszym tego rodzaju wykorzystaniem lotnictwa zaokretowanego w dziejach
wojen morskich. Tym samym Rutland zapewnit sobie trwate miejsce w annatach historii mor-
skiej i lotniczej zarazem. Procz tego wyrdznit sie odwaga ratujac pdzniej rannego marynarza.
Istniaty wiec wszelkie przestanki ku temu, by okresla¢ go mianem bohatera, co tez przez wie-
le lat czyniono. Dopiero catkiem niedawno ujawniono informacje, z ktérych wynika, ze na tym

wizerunku jest skaza.

Cztowiek, okret i samolot

Nim zostanie opisane wydarzenie
stanowigce zasadniczg tre$¢ niniejszej
SWyprawy w przeszlo$¢” zasadnym
jest wpierw przyblizy¢ czlowieka oraz
okret i samolot, ktére odegraly w nim
pierwszoplanows role.

Frederick Joseph Rutland przyszedt
na $wiat w 1886 roku i juz w 1901 r.,
a wiec w wieku 15 lat, wstapit do Roy-
al Navy, co tak na marginesie nie byto
wowczas rzadkg praktyka. W grudniu
1914 r. posiadat stopien podporuczni-
ka (Sub-Lieutenant) i stuzyt w dwcze-
snej Stuzbie Lotniczej Krolewskiej Ma-
rynarki (Royal Navy Air Service, skr.
RNAS). Niebawem, w styczniu 1915 r.,
uzyskal uprawnienia pilota, a nieca-
ty rok pézniej na poczatku 1916 r. zo-
stal awansowany do stopnia poruczni-
ka (Lieutenant).

Co sie tyczy Engadine, to jednost-
ke zbudowano jako szybki prom pa-
sazerski majacy zapewnia¢ polacze-
nie miedzy Wielkg Brytania a Francja

na trasie Folkestone — Boulogne. Na-
zwa Engadine (pol. Engadyna) odwo-
tywata sie do dlugiej doliny gérskiej
w Gryzonii na potudniu Szwajca-
rii, ktora rozciaga sie na przestrzeni
100 kilometréw wzdtuz rzeki Inn od
jej gornego biegu przy przeteczy Ma-
loja, w kierunku péinocno-wschod-
nim az do miejsca, gdzie Inn wptywa
na terytorium Austrii. Charakterysty-
ki jednostki przedstawialy sie naste-
pujaco: 1676 BRT pojemnosci i 2590
ton wypornosci, dtugos¢ 98,5 m, sze-
roko$¢ 12,5 m i zanurzenie 4,2 m. Sta-
tek napedzata sitownia skltadajaca sie
z zespolu trzech turbin zasilanych
w pare przez sze$¢ kottéw wodnorur-
kowych. Sitownia pracowala na trzy
waly, a jej moc wynosita 13 800 KM,
co pozwalalo na rozwinigcie predko-
$ci maksymalnej 21,5 w. Zapas paliwa
wynosit 400 ton wegla, co przy pred-
kosci ekonomicznej 15 wezléw dawa-
to zasieg 1 250 mil morskich. Statek
zbudowata w latach 1910-11 stocz-

nia nalezgca do firmy William Den-
ny and Brothers Limited znajdujaca
sie w szkockim miescie Dumbarton
na zamoéwienie South East and Cha-
tham Railway (od 1864 r. to przedsie-
biorstwo kolejowe byto réwniez arma-
torem). Jak juz wspomniano jednostka
oryginalnie ptywata miedzy Folke-
stone w Anglii a Boulogne we Fran-
cji. Jednak wybuch ,Wielkiej Wojny”
spowodowal, ze z dniem 11 sierpnia
1914 r. Admiralicja dokonata czaso-
wej rekwizycji nowoczesnego i szyb-
kiego statku, ktory przystosowano do
pelnienia funkgcji transportowca wod-
nosamolotéw. Konwersja miala mini-
malistyczny charakter, bowiem na po-
kladzie ustawiono plécienne hangary
mogace pomiesci¢ trzy wodnosamolo-
ty, ktdre opuszczano na wode i z niej
podnoszono za pomocg bomoéw ta-
dunkowych. Gdy okazalo si¢, ze woj-
na nie skonczy sie¢ na Boze Narodzenie
jak poczatkowo naiwnie zakladano,
Admiralicja zakupita jednostke w lu-
tym 1915 r. i poddata jg przebudowie
majacej charakter o wiele bardziej per-
manentny od dotychczasowej prowi-
zorki. Na pokladzie rufowym zabu-
dowano obszerny hangar ze stalymi
$cianami mogacy pomiesci do czte-
rech samolotéw. Dla podnoszenia
i opuszczania maszyn na wode zain-
stalowano tez dwa dzwigi. Procz tego
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jednostka otrzymata réwniez uzbro-
jenie skladajgce si¢ z czterech armat
kal. 76,2 mm oraz dwéch dziatek kal.
47 mm (12 i 3 funtéwki odpowiednio).
Zbednym dla przedmiotowej spra-
wy jest przedstawianie catego dotych-
czasowego przebiegu stuzby Engadi-
ne. Do$¢ stwierdzi¢, ze wowczas, to
znaczy w 1916 r., jednostka, ktéra do-
wodzit kmdr por. C. G. Robinson, za-
bierala na poktad cztery wodnosa-
moloty (po dwa typu Short Type 184
i Sopwith Baby) i byta przydzielona do
3 Eskadry Krazownikéw Lekkich (3rd
Light Cruiser Squadron), ktéra z kolei
stanowila cze§¢ dowodzonej prze wi-
ceadm. Beattyego Floty Krazownikéow
Liniowych (Battle Cruiser Fleet).

Nie mniejsza od Engadine, rolg
w opisywanych wydarzeniach ode-
gral samolot Short Type 184 o nu-
merze 8359. Byt to dwuptatowy wod-
nosamolot plywakowy o konstrukeji
opartej na drewnianej kratowni-
cy krytej ptétnem. Jego podstawowe
dane przedstawialy sie nastepujaco:
19,36 m rozpieto$¢é, 12,38 m dlu-
go0$¢, 4,11 m wysokosé i 63,9 m? po-
wierzchnia no$na, masa wlasna wy-
nosita 1680 kg a startowa 2433 kg.
Naped maszyny stanowit silnik Sun-
beam o mocy 260 KM umozliwiaja-
cy rozwiniecie predkosci maksymal-
nej 142 km/h. Dlugotrwalo$¢ lotu
okreslano na 2 godziny i 45 minut.
Zaloga skladata sie z dwdch oséb:
pilota i obserwatora. Uzbrojenie sta-

nowil karabin maszynowy Lewis kal.
7,7 mm oraz jedna torpeda lotnicza
kal. 356 mm lub 236 kg bomb. Po-
nadto samolot wyposazono - co nie
bylo wowczas standardem - w radio-
stacje nadawczo-odbiorczg zasilang
w energie elektryczng przez genera-
tor pradotworczy napedzany podczas
lotu energia wiatru.

Historyczny lot

Przyjmujac, ze tak sama Bitwa Ju-
tlandzka jak tez wydarzenia do niej
prowadzace s3 znane czytelnikom
OW przynajmniej w ogdlnym zary-
sie, odstapi¢ mozna od ich dlugiego
przedstawiania. Wystarczajacym jest
stwierdzi¢, ze w dniu 31 maja 1916 r.
na morzu znajdowala sie zaréwno Ho-
seeflotte, jak tez Grand Fleet i Battle
Cruiser Fleet. Jak to czgsto w przypad-
ku brzemiennych w skutki wydarzen
bywa do spotkania wrogich flot do-
szto zupetnie przypadkiem. Mianowi-
ce niemieckie torpedowce dostrzegty
dunski parowiec N. ] Fjord, ktdry po-
stanowiono skontrolowa¢. Statek za-
trzymujac si¢ celem poddania kontroli
wypuscil nadmiar pary z kotléw, ktd-
ra utworzyta na nim bialy obfok - ten-
ze zostal dostrzezony przez Brytyjczy-
kéw, a ci postanowili zbadac przyczyne
niezwyktego zjawiska. Gdy brytyjskie
okrety zblizyly sie do parowca oczom
ich zalég ukazaly si¢ niemieckie tor-
pedowce wylaniajace si¢ zza dotych-
czas zastaniajacego je kadtuba statku.

Transportowiec wodnosamolotow Engandine w latach swojej wojennej $wietnosci.

Zaraz tez ,przeméwily” dziata Bry-
tyjczykdw, ale niemieckie torpedowce
uniknely trafien zrecznymi manewra-
mi. Niebawem do walki dolaczyly nie-
mieckie krgzowniki lekkie, a w eter
poszty meldunki o napotkaniu wroga.
Otrzymawszy je admiratowie dowo-
dzacy krazownikami liniowymi prze-
ciwnych stron — Hipper i Beatty - na-
kazali wykonanie zwrotéw, ktory mial
doprowadzi¢ je do spotkania. Réznica
miedzy nimi byta jednak taka, ze obok
meldunkéw pochodzacych od wia-
snych sit lekkich ten drugi mégt dzie-
ki transportowcowi wodnosamolotow
Engadine siegna¢ réwniez po rozpo-
znanie lotnicze.

Brytyjski dowoddca wydat stosowny
rozkaz i niebawem z pokladu Engadi-
ne na wode spuszczono wodnosamo-
lot Short Type 184, za sterami ktérego
siedzial porucznik Frederick Rutland,
a w kabinie obserwatora zajmowal
miejsce pomocnik platnika (Assistant
Paymaster) G.S. Trewin. Jak twierdzi
wigkszo$¢ z posrod dostepnych zré-
det o godzinie 15:08 samolot startujgc
z wody wzbil sie w powietrze rozpo-
czynajac tym samym pierwszy w hi-
storii lot rozpoznawczy na rzecz floty
liniowej i w ogole jak si¢ wydaje pierw-
sze tego rodzaju lot w historii lotnictwa
zaokretowanego.

Ze wzgledu na silne zachmurzenie
maszyna leciala na stosunkowo nie-
wielkim putapie, bowiem lecie¢ wy-
zej, a tym samym ponad zastaniaja-

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Nr 137 (3/2016) * OKRETY WOJENNE

19



Bohater ze skaza

cymi widoczno$¢ chmurami, bytoby
z przyczyn oczywistych pozbawione
sensu. Niebawem oczom brytyjskich
lotnikéw ukazaly sie niemieckie okre-
ty — najczesciej podaje sie, ze trzy kra-
zowniki oraz pie¢ niszczycieli, cho¢
w dostepnych zrédtach mowa tez o za-
obserwowaniu czterech krazowni-
kéw. W kazdym razie o godz. 15:30
na Engadine przekazano meldunek
o dostrzezeniu nieprzyjaciela. Tym-
czasem lecacy nisko, bowiem na pu-
tapie niewiele przekraczajacym 300 m
(900 stop), samolot zblizyt sie na od-
legtos¢ ponizej 3 tys. metréw (3000
jardéow) do wrogich okretéw. Niem-
Cy rzecz jasna nie zamierzali tolero-
wa¢ bliskiej obecnosci ,,nieproszonego
gos$cia” i otwarli do niego intensywny
ogien przeciwlotniczy. Ostrzal prze-
ciwnika wprawdzie nie byl skutecz-
ny, lecz za to ujawnily si¢ problemy
techniczne. Mianowicie pekt prze-
wod doprowadzajacy paliwo do jed-
nego z cylindréw, co zmusilo lotnikéw
do powrotu ku macierzystej jednost-
ce. O godz. 15:36 maszyna wodowa-
ta u burty Engadine. Zaloga samolotu
zaraz przystapila do usuwania awarii,
co tez sie wkroétce udato i por. Rutland
zameldowatl o gotowosci do odbycia
drugiego lotu. Jednak na przeszko-
dzie stanelo wzburzone morze, ktére
uniemozliwilo ponowny start. W za-
istnialej sytuacji samolot wraz z lot-
nikami wciagnieto na poktad Engadi-
neina tym zakonczyl sie epizod z jego
wykorzystaniem. Niestety na skutek
probleméw z tgcznoscig nie udato sie
przesta¢ meldunku o wyniku rozpo-
znania lotniczego ani wiceadm. Beat-
tyemu ani kontradm. Evan-Thomaso-
wi (dowddcy 5 Battle Squadron to jest
5 Eskadry Liniowej).

Na marginesie nie od rzeczy jest
przy tym zauwazy¢, iz problemy z tacz-
noscig trapily éwczesng Royal Navy
nie tylko podczas Bitwy Jutlandzkiej.
Niemniej jednak dla wszystkich byto
oczywistym, ze ten jeden lot wykazal,
iz rozpoznanie lotnicze w wykonaniu
lotnictwa zaokretowanego moze mieé
praktyczne znaczenie w dzialaniach
floty. To, Ze tak si¢ w tym konkretnym
przypadku nie stalo wynikato z przy-
czyn, ktére obiektywnie nic z lotnic-
twem wspolnego nie mialy. Co wiecej
pilot samolotu, por. Rutland wykazat
sie spora odwaga wykonujac rozpozna-
nie w silnym ogniu przeciwlotniczym,

T ity

Wodnosamolot Short 184 na wodzie.
co przyniosto mu odznaczenie Distin-
guished Service Cross (skr. DSC, pol.
Krzyz za Wybitng Stuzbe) - na mar-
ginesie: o ile wiadomo, to pomijajac
obecno$¢ na kartach ksigzek i czaso-
pism (cho¢by i tutaj) obserwator ani
tego, ani zadnego innego honoru si¢
nie doczekal, cho¢ dzielit z pilotem tak
niebezpieczenstwo jak tez pionierski
charakter lotu.

Bohaterski czyn

Godne upamigtnienia czyny Ru-
tlanda nie ograniczyty sie li tylko do
dokonania opisanego juz lotu roz-
poznawczego. Trzeba w tym miejscu
wyjasnié, ze podczas bitwy szczegol-
nie ciezkie ciosy spadly na 1 Eska-
dre Krazownikoéw (Ist Cruiser Squ-
adron) sktadajacg sie z: Defence, Black
Prince, Warrior i Duke of Edinburgh.
Pchniete do walki nierozwaznym roz-
kazem swego dowddcy kontradmira-
ta Robert Arbuthnota znalazly sie pod
ogniem gléwnych sit Hochseeflotte.
Skutkiem tego bitwe przetrwat tylko
Duke of Edinburgh. Flagowy Defence
zatonal wraz z dowddca eskadry ro-
zerwany wybuchem komory amuni-
cyjnej, Black Prince, ktéry oddzielit
sie od pozostalych jednostek ,nadzial
sie” na w nocy na gros niemieckich sil
i réwniez zostal zatopiony, a Warrior
doznal cigzkich uszkodzen jeszcze
za dnia. W ostatni z wymienionych
okretédw trafilo pietnascie pociskow
duzego kalibru oraz sze$¢ $redniego
kalibru. Przy tym jedno z trafieni oka-
zalo si¢ w ostatecznym rozrachunku

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
zgubne, bowiem pocisk rozerwat sie¢
we wnetrzu kadluba, a jego odlam-
ki przebity dno jednostki w poblizu
stepki powodujac naplyw wody, kté-
rego nie udalo sie zahamowa¢. To jed-
nak, okazato sie dopiero po pewnym
czasie — poki co uszkodzony okret zo-
stal wziety na hol wlasnie przez trans-
portowiec wodnosamolotéow Enga-
dine. Niemniej préba uratowania
krazownika zakonczyla si¢ niepo-
wodzeniem ,,$miertelnie ranny wo-
jownik” (nazwa krazownika Warrior
to w j. pol. wojownik) nabieral coraz
wiecej wody, az rankiem 1 czerwca
1916 r. stalo sie jasnym, iz zatoniecie
okretu jest tylko kwestig nieodlegle-
go czasu. W tej sytuacji jedynym, co
mozna bylo zrobi¢, to zdjaé zatoge.
Tak wiec Engadine podszedl do bur-
ty krazownika, by przyjac jego zalo-
ge na swoj poklad. Zabrano lacznie
675 ludzi, przy czym ci¢zko rannych,
ktorych bylo okoto trzydziestu, prze-
noszono. Nie byta to wcale tatwa ope-
racja, bowiem falowanie powodowato,
iz poziomy pokladéw obydwu jedno-
stek to obnizaly to znéw podnosily si¢
wzgledem siebie, a burty raz za razem
stykaly sie by znéw sie rozejs¢. Nie
dziwi zatem, ze w tych warunkach do-
szto do wypadku - oto przy jednym
z takich ,rozej$¢” ostatni juz z prze-
noszonych rannych wpadl do wody
miedzy burty okretéw. Nie baczgc na
niebezpieczenstwo opasany ling Ru-
tland skoczyl mu z pomoca i wycia-
gnat go na poktad Engadine. W uzna-
niu tego niewatpliwie bohaterskiego
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czynu Rutland zostat odznaczony me-
dalem za uratowanie zycia ludzkie-
go (Albert Medal for Lifesaving). Nie-
stety uratowany przez niego cztowiek
zmarl na skutek odniesionych pod-
czas bitwy ran.

Od czasu opisanych wydarzen Fre-
derick Rutland byl powszechnie uwa-
zany za bohatera i znany pod przy-
domkiem ,Rutland of Jutland”, co
mozna przetlumaczy¢ jako ,jutlandz-
ki Rutland”. Rzecz jasna jego lotnicza
kariera nie zakonczyta sie na tym jed-
nym locie rozpoznawczym. Przeciwnie
nadal aktywnie uczestniczyl w dzia-
faniach wojennych pilotujac maszyny
wykonujace patrole ZOP, za co zostal
w 1917 r. odznaczony drugim DSC. Po-
nadto miatl tez swoj udzial w rozwoju
mlodego brytyjskiego lotnictwa pokta-
dowego czy tez szerzej zaokretowane-
go. Miedzy innymi w dniu 28 czerwca
1917 r. wzbit sie¢ w powietrze pilotujac
samolot Sopwith ,,Pup” z platformy
wzlotowej zainstalowanej na lekkim
krazowniku Yarmouth, co bylo pierw-
szym udanym tego rodzaju startem
z pokladu okretu. Wraz z utworzeniem
w kwietniu 1918 r. Krélewskich Sit Po-
wietrznych (Royal Air Force, skr. RAF)
Rutland zostal przeniesiony do nowe-
go rodzaju sit zbrojnych, a gdy I Woj-
ny Swiatowej dobiegla konica zostat
dowodcg grupy lotniczej nowego lotni-
skowca Eagle (wéwczas lotnictwo po-
kladowe lezato w gestii RAF-u). Jednak
niedtugo potem, w 1923 r., Rutland,
ktéry w miedzyczasie otrzymat stopien
Squadron Leader (odpowiednik majo-
ra) odszed! ze stuzby.

Dalsze losy

Dziwnym zrzadzeniem losu dalsze
dzieje zaréwno Rutlanda jak tez En-
gadine mialy by¢ zwigzane z Dalekim
Wschodem. Wpierw jednak stow kil-
ka po$wieci¢ mozna maszynie, ktdra
Rutland wykonat swoj historyczny lot.
Mianowicie samolot ten zostal jesz-
cze w czasie trwania ,,Wielkiej Woj-
ny” przekazany Imperial War Museum
(imperialne muzeum wojny). Nieste-
ty podczas kolejnej wojny swiatowej
maszyna ulegla niemal catkowitemu
zniszczeniu w wyniku niemieckie-
go nalotu w 1940 r. Ostata si¢ jedynie
przednia cze$¢ kadluba z silnikiem
i kokpitem, ktdre obecnie eksponowa-
ne sa we Fleet Air Arm Museum (mu-
zeum lotnictwa floty).

Co sie tyczy Engadine, to jednostke
w grudniu 1919 r. sprzedano z powro-
tem do swoich pierwotnych wlascicie-
li, czyli South East and Chatham Rail-
way. Potem statek jeszcze kilkakrotnie
zmienial armatoréw, az w 1933 r. zo-
stal sprzedany firmie Fernandez Her-
manos Inc., ktéra zmienial jego nazwe
na Corregidor. Od tego czasu az do jej
tragicznego konca jednostce przyszlo
plywac na wodach Filipin.

Nie wiadomo jak dtugo trwalby
morski ,,zywot” statku, gdyby nie wy-
buch wojny na Dalekim Wschodzie
w grudniu 1941 r. Jednym z pierw-
szych celéw japonskiej agresji byty
wlasnie Filipiny. Sytuacja militarna
Amerykanéw i ich filipinskich sojusz-
nikéw od samego poczatku nie byta ta-
twa, rowniez wspolpraca miedzy nimi
nie zawsze ukladala si¢ harmonijnie,
czego ilustracjg jest wlasnie los Corre-
gidoru. Ot6z dnia 16 grudnia 1941 r.,
o godz. 22:00 statek wyptynat z Ma-
nili przepetniony ludzmi. Na jego po-
ktadzie znajdowalo si¢ szacunkowo
od 1200 do 1500 osdb, glownie filipin-
skich cywiléw, byla tez niewielka licz-
ba wojskowych oraz Amerykanow.
Wszyscy ci ludzie mieli zamiar uda¢
sie na potudnie filipinskiego archipe-
lagu, ktéry wydawat sie bezpieczniej-
szy. Jednak aby tam poplyna¢ statek
musial wpierw opusci¢ Zatoke Manil-
ska, do ktorej wejscie zostalo jeszcze
przed wybuchem wojny zaminowane.
Dla jednostek opuszczajacych Mani-
le i przechodzacych przez pole minowe
opracowano specjalng procedure, kto-
ra w zatozeniu miata umozliwi¢ doko-
nanie tego w bezpieczny sposéb przez
specjalnie w tym celu pozostawione
przejscie (kanal).

Jednak stosunki migdzy amerykan-
skimi wojskowymi, a konkretnie ar-
mijnym Seaward Defense Command
(dowddztwem obrony morskiej), z jed-
nej strony, i filipinskimi kapitana-
mi statkéw handlowych z drugiej nie
uktladaty sie najlepiej. W tym wzgle-
dzie kapitan Apolinar Calvo, ktéry do-
wodzil Corregidoru nie byl wyjatkiem
i nie powiadomil amerykanskiego do-
wodztwa o zamiarze opuszczenia Za-
toki Manilskiej, a co za tym idzie przej-
$cia przez pole minowe. Zeby jeszcze
utrudni¢ sprawe tego dnia zmienio-
no sposoéb oznaczenia wejscia do kana-
tu przecinajacego pole minowe. O ile
wezesniej zwykle kotwiczyla tam jakas

jednostka, to teraz oznaczono go boja-
mi. Przy tym jednak nalezy zauwazy¢,
ze wspomniane pole tworzyly miny
uzbrajane elektrycznie z brzegu. Gdy
wiec po péinocy 17 grudnia 1941 roku
z brzegowego punktu obserwacyjnego
Amerykanie dostrzegli zblizajacy sie
do pola minowego statek mozna byto
zwyczajnie rozlaczy¢ prad, by uczy-
ni¢ jego przejécie bezpiecznym. Jed-
nak dowodzacy amerykanska obrong
plk. Paul Bunker, mimo takich sugestii
ze strony miodszych oficeréw, katego-
rycznie zabronit tego czynié.

Na skutki niefrasobliwoéci filipin-
skiego kapitana i uporu amerykan-
skiego pulkownika nie trzeba byto
dlugo czekaé. Okolo godziny pierw-
szej w nocy, a wiec juz 17 grudnia
1941 roku, Corregidor wszedl na mine.
Rzecz rozegrala si¢ nastepujaco: wy-
buch miny rozerwat prawa burte stat-
ku, co spowodowalo jego szybkie zato-
niecie. Jako Ze nie jest znana dokladna
liczba 0s6b znajdujacych si¢ na pokla-
dzie Corregidor, przeto nie mozna tez
ustali¢ dokladnej liczby ofiar. Zwa-
zywszy jednak, ze kutry torpedowe PT
32, PT 341 PT 35 podniosty z wody 282
rozbitkéw (siedmiu z nich nastepnie
zmarlo) liczba ofiar mogla wynie$¢ ty-
siac, a nawet i wigcej osob. Konczac ten
watek dodac jeszcze nalezy, ze wedlug
niektdrych zrédet Corregidor zatonal
po wejsciu na mine postawiong przez
japonski okret podwodny I 124.

W ten wlasnie sposéb Engadine
w swym filipinskim ,wcieleniu” doko-
nal morskiego ,,zywota”. Jak juz wspo-
mniano na poczatku tego rozdziatu
z Dalekim Wschodem zwigzane byly
réwniez losy Fredericka Rutlanda, te
jednak zastuguja na odrebne potrakto-
wanie, CO uczyniono ponizej..

Plama na wizerunku

Jeszcze nim Rutland opusdcit szere-
gi brytyjskich sit zbrojnych zwrdcit na
siebie uwage bliskimi kontaktami z Ja-
poniczykami. Cho¢ do czasu zawar-
cia Traktatu Waszyngtonskiego (Wa-
szyngtonskiego Traktatu Morskiego)
w dniu 6 lutego 1922 r. Wielka Bry-
tania i Japonia byly formalnie sojusz-
nikami, to jednak nawet biorgc pod
uwage te okoliczno$¢ zazylos¢ Rutlan-
da z przedstawicielami Nipponu byta
jednak zbyt bliska. Dla Japonczykéw
Rutland byt szczegélnie cenny jako
»zywa skarbnica wiedzy” na temat
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prowadzenia operacji lotniczych z po-
ktadu okretéw. Jak okazalo si¢ pozniej,
gdy japonskie dokumenty staly sie do-
stepne, Rutland przekazal swoim sko-
$nookim kolegom po fachu informacje
wprost bezcenne dla poczatkujacego
japonskiego lotnictwa pokladowego.

Po odejsciu ze stuzby Rutland prze-
bywat prze wiele lat w Los Angeles oraz
na Hawajach, gdzie za japonskie pie-
nigdze prowadzil interesy, ktore jak sie
wydaje byly réwniez wygodna przy-
krywka dla dziatalnosci szpiegowskiej.
Amerykanskie wladze, cho¢ wowczas
nie mialy ku temu ,,twardych” dowo-
déw, podejrzewaly, ze ,,brytyjski bu-
sinessem” prawdopodobnie pracuje
na rzecz japonskiego wywiadu - cal-
kiem stusznie jak sie pdzniej okazato.
Mianowicie jak juz wspomniano jesz-
cze w czasie stuzby dla Jego Kroélew-
skiej Mosci, kontakty Rutlanda z Ja-
ponczykami wzbudzity podejrzenia
brytyjskiego kontrwywiadu. Tenze
juz od 1922 r. monitorowal jego kore-
spondencje. Natomiast pelne potwier-
dzenie podejrzen nastapito dzigki roz-
szyfrowaniu japonskich depesz. Otdz
wywiad Nipponu uwazat Rutlanda za
swojego agenta, co nie pozostawia juz
zadnych watpliwosci.

Tak wiec czltowiek powszechnie
uwazany za bohatera - zresztg nie bez
istotnych ku temu podstaw - dziatal na
rzecz w istocie wrogiego mocarstwa,
ktéremu przekazywal wazne informa-
cje o charakterze technicznym, a jakby
tego bylo malo i co jeszcze gorsze zo-
stal jego platnym szpiegiem.

Gdy na krétko przed wybuchem
wojny na Dalekim Wschodzie, w paz-
dzierniku 1941 r. Rutland powrdcil do
Wielkiej Brytanii, gdzie zostal interno-
wany jak to okreslono ,,z powodu za-
rzucanych zwigzkéw z wrogiem” (by
reason of alleged hostile associations).
Niemniej jednak nigdy nie stanatl
przed sadem, bowiem ani wéwczas,
ani pdzniej, nie zostal formalnie po-
stawiony w stan oskarzenia. Uwazano,
by¢ moze stusznie, ze sadzenie boha-
tera wojennego za szpiegostwo i zdra-
de bytby skandalem, wobec czego od
tego odstapiono. Mozna jednak powie-
dzie¢, ze mimo braku procesu Rutlan-
da nie ominal najwyzszy wymiar kary,
ktéry na dodatek sam sobie wymierzyt
- w 1949 roku popetlnil samobojstwo.

Niemniej kim stat sie bohater Pierw-
szej Wojny Swiatowej po jej zakoncze-
niu stalo si¢ wiadomym dopiero na
przelomie wiekéw, kiedy to opubliko-

SUPLEMENT

wano odtajnione materiaty dotycza-
ce tej sprawy. Tym samym rzecz stata
sie publicznie zanana dopiero w 2000
roku, a wiec gdy odeszli juz prawie
wszyscy ludzie wspoélczesni Rutlando-
wi. Dzigki temu kwestia ta nie stata sie
przykra niespodzianka dla brytyjskiej
opinii publicznej, a jedynie ciekawostka
historyczng. Czy taki sposéb postepo-
wania jest lepszy od ujawniania kom-
promitujacej prawdy o zastuzonych
osobach, co jest bolesnym ciosem dla
ludzi, ktérzy widzieli w nich bohateréw
i moze godzi¢ w prestiz réznych insty-
tucji np. floty, czy tez nawet najgorsza
prawde nalezy ujawniaé - otz to po-
stawione na zakonczenie pytanie zo-
stawi¢ nalezy otwartym dla rozwazenia
przez Czytelnikéw. @
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Nikotaj Mitiukow (Rosja)

Okazuje si¢, ze wiekszo$¢ dostep-
nych miejsc do nurkowania, mimo
obfitosci odwiedzajacych nadal skry-
wa wiele tajemnic. Na przyktad, je-
§li zapyta¢ o wrak w poblizu Batakta-
wy, w pierwszej kolejno$ci zostanie
wskazany kadlub statku w Zatoce Ba-
tiliman. Ale prézno szukaé o nim ja-
kichkolwiek informacji. Fundamental-
ny przewodnik nurkowania w Morzu
Czarnym A.W. Jetkina i S.J. Kurno-
sowa podaje informacje o dziesiat-
kach réznorodnych kutréw i parow-
cow lezacych na gleboko$ciach, ktdre
sa dostepne tylko dla profesjonalistow
i ,wprost” nie widzi takich oczywi-
stych atrakgji.

Co$ podobnego ma miejsce w Rosji.
W sgsiedztwie miejscowoéci Lazariew-
skoje, odwiedzanej przez tysigce tury-
stow, znajduje sie tatwy do zobaczenia
kadtub parowca Rockcliffe. Przy czym
warunki do jego obejrzenia sg tak pro-
ste, ze nawet bez specjalnego przeszko-
lenia nurkowego, szybcy sprzedawcy
zezwolen na brzegu oferuja jego odwie-
dzenie. I na dowdd piekna podwod-
nego $wiata natychmiast oferuja jego
fotografie. Jednak pozostawmy sumie-

Sewastopolska baza. Miedzy niszczycielami widoczny,
oznaczony strzatka, transportowiec N¢ 55 (eks Rockcliffe).

niu ulicznych sprzedawcéw ,,absolut-
nie wiarygodne” informacje, ze statek
poszed! na dno na poczatku pierwszej
wojny $wiatowej, gdyz doswiadcze-
ni ludzie, w tym przewodnicy nurko-
wi bez trudu poprawiajg, ze w rzeczy-
wistoéci datg zatonigcia jest rok 1916,
w ktérym to czasie statek znajdowat sie
w skladzie rosyjskiej floty pod do$¢ ba-
nalng nazwa Transport Ne 55.

Ale dalej zaczynajg si¢ same pytania.
Na czym, na przyklad, opieraja si¢ roz-
bieznosci w angielskiej nazwie statku:
Rockliff, Rock Kliff, itd. Nawiasem mé-
wigc, w wyzej wymienionym przewod-
niku Jetkina i Kurnosowa historia stat-
ku rozpoczyna sie 25 marca 1915 roku,
tzn. od jego wejécia w skiad Floty Czar-
nomorskiej (Jetkin, Kurnosow s. 99).

1 czerwca 1904 roku zostata utwo-
rzona nowa firma zeglugowa Clif-
fe Steamship Co Ltd, ktdrej tworca
byl George Tindle Readhead (1880-
1936). A poniewaz byt on synem sze-
fa firmy stoczniowej John Readhead
and Sons [w South Shields nad rze-
ka Tyne - przyp. ttum.], tatwo odgad-
na¢, ze jego ojciec zbudowal mu flote
parowcow. Wykorzystujac ozywienie

Fot. zbiory Kirilla Wasiliewa

handlu morskiego po recesji wywola-
nej przez wojne angielsko-burska, ak-
cjonariusze postanowili zaangazowaé
sie w przewdz wegla z Wielkiej Bry-
tanii na Morze Srédziemne i do Ame-
ryki Poludniowej, a takze zboza z Ar-
gentyny i Rosji.

Ustanowiony kapital (rozdzielony
gltéwnie w rodzinie Readhedéw), w wy-
sokosci 32 700 funtdw, zostal zainwe-
stowany w budowe statku, rozpocze-
ta juz w lipcu 1904 roku pod numerem
stoczniowym 379. Byt to jednopokla-
dowy masowiec z centralng nadbudéw-
ka, kubrykiem i ruféwka. Jego pojem-
nos$¢ wynosita 3073 BRT i 1986 NRT,
a no$nos¢ 5278 ton. Wymiary: dtugos¢
98,5 m, szeroko$¢ 14,4 m, zanurzenie
7,2 m!. Sitownig byt pionowy trzycylin-
drowy silnik parowy produkgji firmy
John Readhead and Sons o mocy 291
nominalnych KM albo 1200 indykowa-
nych KM, co pozwalalo rozwing¢ pred-
kos¢ do 10 weztow.

28 lipca 1904 roku, podczas wodo-
wania parowca o nazwie Rockcliffe,

1. Wedtug rejestru Gomma pojemnos¢ statku wyno-
sita tylko 1280 BRT, dtugos¢ 79,85 m, szeroko$¢ 10,06 m,
a zanurzenie 7,62 m.
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stworzono w ten sposdb tradycje fir-
my, ktérej nazwy statkéw konicza sie
na Cliffe. W sierpniu tego samego roku
zakoniczono budowe statku, i 1 wrze-
$nia zarejestrowano go w firmie z ma-
cierzystym portem w Newcastle/Tyne.
5 wrzesnia 1904 roku statek wyply-
nal z Tyne w swéj dziewiczy rejs. Ka-
pitanem byl 38-latek o nazwisku Sta-
bleforth. Po 13 dniach Rockcliffe rzucit
kotwice w Genui, a po wytadunku i za-
tadunku 1 pazdziernika znéw wyru-
szyt na morze. Nastepnie na jego dro-
dze byly rosyjskie Taganrog (opuscil
go 10 pazdziernika) i Noworosyjsk
(wyjécie 4 listopada) oraz niemiec-
ki Emden (opuszczony 27 listopada).
Ogolnie rzecz biorac, rejs spetnit ocze-
kiwania akcjonariuszy i Rockcliffe na-
dal ptywal pod znakiem firmy.

W 1909 roku rada zgromadzenia ak-
cjonariuszy podjeta decyzje o podwyz-
szeniu kapitatu zaktadowego do 32 500
funtéw na zamdwienie drugiego stat-
ku. Stal si¢ nim niemal takiego same-
go typu Highcliffe?.

Oba statki pracowaly przez kilka lat
na trasach po Morzu Srédziemnym
i do Ameryki Lacinskiej az do pierw-
szej wojny §wiatowej. 27 lipca 1914 roku
Rockcliffe przeszedt przez cie$ning Dar-
danele, aby pozosta¢ na zawsze w Mo-
rzu Czarnym. Mimo ze poczatkowo
Turcja pozostawala neutralna, ale 23
wrze$nia, gdy parowiec opuscit Fieodo-
zje biorgc kurs na Malte, cie$niny zo-
staly juz zamkniete dla statkéw panstw
Ententy, w wyniku czego frachtowiec
musial zawrdci¢ do Odessy.

Pod koniec lutego 1915 roku stro-
ny rosyjska i brytyjska ustality kwestie
wiaczenia statku do rosyjskiej mary-
narki wojennej, gdzie zostat przemia-
nowany na Transport Ne 55, a wraz
z podniesieniem bandery 10 marca
tego samego roku parowiec rozpoczal
kampanie.

Na poczatku lipca 1916 roku wzdluz
kaukaskiego wybrzeza z Noworosyjska
do Batumi podgzat konwoj w skladzie
transportowcow Ne 1063, Ne 244, Ne 55
i dwdch barek. Na ich eskorte sktada-
ty sie niszczyciele Kapitan-liejtienant
Baranow i Liejtienant Szestakow oraz
kanonierki Doniec i Kubaniec. Do-
wddztwo operacji powierzono komen-
dantowi 3 dywizjonu niszczycieli kapi-
tanowi 1 rangi (komandorowi) A.M.
Klykowowi. Tak silna eskorta byta wy-
znaczona wskutek aktywnosci na ro-

syjskich liniach komunikacyjnych
wrogich okretéw podwodnych. Po tym
jak na Morze Czarne przeszly duze
niemieckie okrety podwodne U 33i U
38, linie komunikacyjne u wybrzeza
Kaukazu byly w ich zasiegu.

Jeszcze 26 czerwca na morze [ze
Stambulu - przyp. ttum.] wyruszyt
okret podwodny U 38 pod dowodz-
twem slynnego ,podwodnego asa”,
kpt. mar. Maxa Valentinera®. Zgodnie
z otrzymanym poleceniem, okret miat
dziata¢ przeciwko rosyjskim statkom
i transportowcom we wschodniej cze-
$ci Morza Czarnego. Poczatkowo dzia-
tajac na obszarze w rejonie Anakrii
i Trapezuntu, Valentiner 30 czerwca
postanowil przenie$¢ obszar swojego
dzialania pod kaukaskie wybrzeze. Tu,
w rejonie Wardanie 2 lipca o godzinie
08:45 wykryt konwoj w skladzie czte-
rech statkéw idacych w rzedzie w po-
blizu brzegu. Trzy statki niemiecki
»as” zidentyfikowal jako duze parow-
ce o pojemnosci po 4000 BRT, a jeden
- jako uzbrojony jacht parowy.

O godzinie 08:59 niemiecki okret
wystrzelil torpede do czotowego pa-
rowca i wkrdtce odnotowatl eksplo-
zj¢, a kilka sekund poézniej kolejny wy-
buch, ktéry zostat zidentyfikowany
jako detonacja amunicji. Dalsze dzia-
tania okretu sg namacalnie widoczne
w dzienniku pokladowym, fragmenty
ktérego zostaty opublikowane w pra-
cy G. Loreya:

»W trakcie biegu torpedy z lewej stro-
ny nagle pokazat si¢ niszczyciel, kieru-
jacy sig bezposrednio na okret podwod-
ny, zapewne zauwazywszy peryskop.
Rozkazano zanurzenie na 20 m. Ale
na glebokosci 11 m okret dotkngt dna.
Natychmiast silne eksplozje w poblizu
dziobu, a nieco pozniej — w poblizu kio-
sku. Rozkazuje zamkng¢ drzwi wodosz-
czelne. Uszkodzone: w przedziale dzio-
bowym - szklane wodowskazy drugiej
wyrzutni torped; w steréwce — gleboko-
Sciomierz, dyferentomierz i oba aparaty
telegraficzne; szklane czesci zniszczone;
wysiadly urzgdzenia do podnoszenia
rufowego peryskopu i zawory przedmu-
chiwania. Gasnie kilka lamp; wskaZni-
ki zyrokompasu w steréwce i pomiesz-
czeniu rufowym przeskakujg z 58° na
86° i sig zatrzymujg; wskaznik obrotow
prawej maszyny w centralnym stano-
wisku zaklinowuje si¢ na pozycji «cata
wstecz». Nad podwodnym okretem jest
styszalny hatas Srub. Daremna pro-

ba wycofania si¢ na glebokg wode. Tyl-
ko dzieki podjeciu wszystkich srodkow
udato si¢ unikngé wynurzenia. W tym
czasie trzy eksplozje z lewej burty. Z ilu-
minatora kiosku wida¢, ze niszczyciel,
idgc z lewa, przechodzi nad kioskiem.
Peryskop jest podniesiony i zabloko-
wany, okret podwodny stoi rownolegle
do brzegu. Jednoczesnie z pelng pred-
koscig podchodzi jacht parowy, ma-
jacy na dziobie dwa dziata sredniego
kalibru. Rozkaz: «obie maszyny cata
naprzdd, ster na prawg burte.» Tym sa-
mym okret podwodny stopniowo scho-
dzi na wigkszqg glebokos¢ i zanurzyt sie
na 25 m. Prawie przez 15 minut okret
byt na glebokosci 11 m pod ditugotrwa-
tym ostrzatem. Trzy duze eksplozje byty
prawdopodobnie wybuchami bomb do
zwalczania okretow podwodnych”.

Jednak po wyplynieciu na na-
wierzchnie stalo sie jasne, ze uszkodze-
nia byly nieznaczne: widoczne z lewej
burty charakterystyczne §lady ognia
artylerii, a na gérnym poktadzie wyle-
cialo kilka nitow®.

Dane rosyjskie uzupelniaja relacje
niemieckiego podwodniaka. Do ataku
na U 38 wyruszyl niszczyciel Liejtie-
nant Szestakow pod dowodztwem kpt.
2 rangi (kmdra por.) A.A. Pczelniko-
wa. On kontratakowat okret podwod-
ny nurkujacymi (?) pociskami i bom-
bami gltebinowymi. A Transport Ne 55
[trafiony przez U 38 - przyp. ttum.]
aby unikna¢ zatopienia wyrzucit sie na
brzeg - przy czym czes¢ nadbudéwek
i maszty wystawaly nad powierzchnie
wody. Cala zaloga, z wyjatkiem dwdch
0s06b, ktore zginety podczas wybuchu,

2. Pojemnos¢ 3238 BRT. Zatopiony 3 wrzesnia 1918
roku w Kanale Swigtego Jerzego przez niemiecki okret
podwodny UB 87 podczas rejsu z Clyde z tadunkiem we-
gla, przy czym zginat jeden czlonek jego zatogi [przyp.
thum.].

3. Zbudowany w 1901 roku. Od stycznia 1902 roku
belgijski parowiec Tigris, od 25 listopada 1915 roku ro-
syjski Transport Ne 106. Pojemno$¢ 2805 BRT, dtugosé
91,44 m, predkos¢ 10 weztow.

4. Zbudowany w kwietniu 1914 roku. Od czerwca
1914 roku rosyjski parowiec Druzba, od 10 marca 1915
roku Transport Ne 24. Pojemnoé¢ 3810 BRT, dlugosé
112,78 m, predkos¢ 9 weztow.

5. Christian August Max Ahlmann Valentiner byt
trzecim co do skutecznoéci dziatan na morzu dowod-
ca niemieckiego okretu podwodnego podczas pierw-
szej wojny $wiatowej. Za swe osiggniecia otrzymat m. in.
najwyzsze niemieckie oznaczenie — Order Pour le Méri-
te. W 1919 roku zostat przeniesiony do rezerwy w stop-
niu kmdra ppor. W 1940 roku przywrécono go do stuz-
by w Kriegsmarine do komisji odbiorczej okretow pod-
wodnych w Kilonii i Gdansku, w czasie ktérej awanso-
wal do stopnia kmdra. Zmart w 1949 roku w wieku 66
lat [przyp. tham.].

6. U 38 przetrwal wojne i w ramach podziatu nie-
mieckiej floty 23 lutego 1919 roku stat si¢ wlasnoécia

Francji. W lipcu 1921 roku pocieto go na ztom w Bre-
$cie [przyp. ttum.].
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zostala uratowana. Poniewaz daw-
ny Rockcliffe przewozil fadunek maki
w workach, w tym samym dniu roz-
poczela sie akcja ratowania fadunku
i na brzeg dostarczono kilka petnych
workoéw. Prawdopodobnie caly fadu-
nek i sam transportowiec udaloby si¢
uratowad, jesliby w tym samym czasie
dla niemieckich krazownikéw Goeben
i Breslau nie zaplanowano operacji wy-
padowej.

Celem tej operacji byto przeciecie
rosyjskich przybrzeznych linii ko-
munikacyjnych we wschodniej czesci
Morza Czarnego. W tym celu Goeben
mial wyjs¢ w rejon Tuapse, a Breslau
- Gagr. Jednak obecnos¢ koto Trape-
zuntu rosyjskich pancernikéw zmu-
sita dowodztwo niemieckie do zmia-
ny planu dziatania i Breslau poszedt
na bardziej pétnocny rejon - koto So-
czi. Zgodnie z planem, 4 lipca Go-
eben ostrzelal Tuapse oraz w drodze
powrotnej Lazariewskoje, a Breslau
znalazl swoje cele w Soczi. Tam za-
topil transportowiec Marija-Annie-
ta oraz zaglowiec Riezwyj i udal sie
na péinoc. W rejonie ujécia rzeki
Szache koto miejscowosci Golowin-
ka na krazowniku zauwazono stoja-
cy na plyciznie Rockcliffe. Niemcom
udalo sie uzyskac kilka trafien w sta-
tek i spowodowac pozar. Skonczyw-
szy z transportowcem, okolo godzi-
ny szdstej wieczorem Breslau udat sie
na spotkanie z Goebenem, i oba okre-
ty ruszyly na zachdd.

Ujecie Sruby napedowej.

Fragment rozerwanej burty, sierpien 2010 r.

27 wrzesénia 1916 roku statek zostat
usuniety z rejestru spétki Cliffe Ste-
amship Co Ltd. Warto tu zaznaczy¢,
ze w celu zrekompensowania utra-
ty swego tonazu firma juz w czerwcu
1915 roku kupita w miejsce Rockcliffe'
praktycznie tego samego typu sta-
tek Ulidia, zbudowany jeszcze w 1903
roku. Wszed! on w skiad floty spétki
pod nazwg Headcliffe”. Wreszcie juz po
wojnie firma w 1925 roku zbudowala
drugi Rockcliffe (3880 BRT)3.

W wyniku pozaru na Rockclif-
fe znajdujaca si¢ na nim cze$¢ tadun-
ku zostata zniszczona, a ratowanie
samego statku bylo bezcelowe, i po-
zostal on na swoim miejscu, stop-
Fot. Nikotaj Mitiukow

E—n 2

s

oku.

Fot. Nikotaj Mitiukow

7. Autor sie myli, chodzi o dwa rézne statki. Ulidia
(3081 BRT) bez zmiany nazwy stuzyta armatorowi Clif-
fe Steamship Co Ltd od 2 lutego 1916 do 6 wrzeénia 1917
roku, gdy w miejscowoéci Soroka na Morzu Bialym zo-
stala wyrzucona na brzeg podczas zatadunku drewna
do Wielkiej Brytanii. W 1919 roku zostata podniesio-
na i naprawiona, a rok p6zniej sprzedana do Norwegii,
gdzie otrzymata nazwe Skaraas. W 1924 i 1927 roku sta-
tek zmienit armatora w Norwegii, by w 1936 roku zosta¢
sprzedanym do Chin i przemianowanym na Hwahjang.
Dwa lata pozniej przeszedl pod bandere holenderska
i zmienit nazwe na Wilhelmina. Od 1943 roku podlegat
administracji USA i nosit nazwe Coventry. W maju 1945
roku zostal wyrzucony na brzeg Kuby, ale $ciagnigto go
i naprawiono. W 1946 roku powrdcit do swego chinskie-
go armatora i nazwy Hwahjang. Ostatecznie 11 czerwca
1948 roku podczas rejsu z Keelungu na Tajwanie do Szan-
ghaju z tadunkiem wegla rozbil si¢ u wybrzeza Chin na
potudnie od Szanghaju. Natomiast Headcliffe (3654 BRT)
rozpoczal stuzbe juz 8 czerwca 1915 roku. W 1932 roku
zostal sprzedany Grecji i przemianowany na Mount Par-
nassus (ttumaczenie nazwy greckiej?). Cztery lata p6z-
niej zmienit bandere na totewska i nazwe na Tautmila. 29
stycznia 1940 roku podczas rejsu pod balastem z Rotter-
damu do Hartlepool zostal uszkodzony przez niemiec-
ki bombowiec i wyrzucit si¢ na brzeg koto Walcott, przy
czym zginglo 8 marynarzy. Podniesiony, zostat przeholo-
wany do Great Yarmouth, a potem do Rotterdamu na re-
mont. Tam 14 maja 1940 roku wpadl w rece Niemcow,
ktérzy wowczas zajeli Holandie. Po naprawie statek pod-
nidst bandere niemiecky i otrzymal nazwe Baltenland,
majac wtedy pojemnos¢ 3724 (lub 3732) BRT. Jego stuz-
ba zakonczyla si¢ 16 pazdziernika 1941 roku u wybrze-
za Szwecji na potnocny zach6d od Olandii, kiedy ptynac
z tadunkiem drewna z Haukipudas w Finlandii do Bre-
my zostal storpedowany przez radziecki okret podwodny
Szcz-323. Cigzko uszkodzony frachtowiec nazajutrz zdry-
fowal na szwedzki brzeg, gdzie 19 pazdziernika sie prze-
tamatl i ulegt catkowitemu zniszczeniu - byl to pierwszy
radziecki sukces w postaci zatopienia niemieckiego statku
przez okret podwodny na Baltyku podczas drugiej woj-
ny $wiatowej po napasci Niemiec na ZSRR [przyp. thum.].

8. Na ironie losu drugi Rockcliffe takze zginal pod juz
radziecka bandera, przemianowany na Kofchoznik. [W
1935 roku zostal zakupiony przez ZSRR i otrzymal wy-
mieniong nazwe. Podczas rejsu z fadunkiem 4000 t rudy
zelaza, drutu kolczastego, czeéci cigzaréwek, opon, amu-
nicji i czolgéw z Bostonu do Halifaksu w Kanadzie, skad
miat uda¢ si¢ do Archangielska, statek w nocy 17 stycz-
nia 1942 roku w poblizu pétwyspu Nowa Szkocja wszedt
na nieoznaczong podwodng skate lub inny obiekt (o ata-
ku torpedowym Niemcy tego dnia nie meldowali) i za-
tonal w ciggu godziny. Zgineli 2 marynarze, pozostali,
w tym 11 z odmrozeniami, dotarli w 2 szalupach do Ka-
nady. W lipcu 1951 roku zauwazono na brzegu w pobli-
zu Halifax metalowe fragmenty z fadunku Kofchoznika
- przyp. thum.]
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Ciekawe ujecia kotta parowego.

niowo zanikajac w piasku, rdzewie-
jac i si¢ kruszac. W latach 30-tych
Rockcliffe w koncu zniknal pod woda,
wiec ,,Locja Morza Czarnego” z 1937
roku okreélata gleboko$¢ nad dzio-
bowkg na 0,6-1,2 m. Nawiasem mo-
wigc, mimo oznaczenia dla zeglu-
gi, w 1942 roku wrak Rockcliffe’a byt
przyczyng wypadku szkunera Sta-
chanowiec, ktory wszed! na szczatki
statku, ale na szczescie udato mu sie
z niego zej$¢. Przy okazji, w $rodowi-
sku nurkéw kraza uporczywe pogto-
ski, ze 50 m od Rockcliffe’a sa szczat-
ki innego statku, o wiele mniejszych

Fragment zachowanego relingu.

Fot. Nikotaj Mitiukow

rozmiaréw (wedlug R. Tuzikowa - do
40 m dlugosci). Niektorzy twierdzili,
ze widzieli wérdd szczatkow kota to-
patkowe. Oczywiscie jest to jeszcze
jedna ofiara Rockcliffe’a. Tylko tutaj
na temat jego identyfikacji informa-
cje sie roznig: od holownika (podobno
w czasie wojny ciggnal on barke z ran-
nymi) do nieznanego statku przemyt-
niczego. Ale tak czy inaczej szczatki,
jesli naprawde istnieja, s zbyt rozpro-
szone na dnie i dlatego bardzo trudne
do zidentyfikowania.

Ciekawy jest los pozostalo$ci tadun-
ku Rockcliffe’a. Podczas glodowych lat

Fot. Nikotaj Mitiukow

wojny miejscowi ludzie czgsto nurko-
wali do statku, starajgc sie podnies§¢
z jego tadowni worki z maka. Mor-
ska woda przyczynita si¢ do powsta-
wania na powierzchni workéw doéé
grubej skory, doskonale chronigcej
w ten sposob magke w workach na
wiele lat.

I tak, w tej chwili Rockliffe jest praw-
dopodobnie najstynniejszym miej-
scem do nurkowania w Soczi i oko-
licach. Jego wspolrzedne to 43°43’N
1 039°32’E. Glebokos¢ w tym miejscu
wynosi do 12 m, a do najwyzej po-
fozonych nadbudéwek okolo 3 m, co
pozwala, ze kadlub jest dostepny nur-
kom z minimum kwalifikacji. Wznie-
sienie wraku nad dnem wynosi 5-6 m.
Przy dobrej pogodzie kadtub statku
mozna zobaczy¢ bezposrednio z po-
wierzchni morza.

Wrak lezy na réwnej stepce. Kie-
dy$ bedace w dobrym stanie dziobow-
ka i gtéwna nadbuddwka sg teraz pra-
wie catkowicie zgnile i zniszczone
przez sztormy. W rezultacie daje to do-
bry przeglad na ,wnetrznosci” Rockc-
liffea - zaréwno kotly ,,szkockiego”
typu, silnik parowy itp. Dobrze zacho-
wala sie tylko cze$¢ rufowa ze $rubg
i piérem steru. Mozna zauwazy¢ nawet
resztki poreczy. Wszystkie szczatki do-
stownie tetnig zyciem. Metalowa kon-
strukcja jest oblepiona matzami, w ru-
rach kottowych znalazly schronienie
kraby, a wszedzie jest duzo ryb, kto-
re s3 karmione przez wspétczujacych
im nurkéw. Ponadto sg one tak przy-
zwyczajone do ludzi, ze jedza prosto
zrak... ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Rafal M. Kaczmarek
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Kartagena, czerwiec 1922 roku Na poktadzie Dedalo
znajduja sie dwie lodzie latajace Savoia 16, dwie
Macchi 18 i trzy Felixtowe. Widoczne jest, jak Felixtowy
faktycznie zajmuja cala przestrzen poktadu.

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

Tra nsportowmc wodnosu molotow Dedalo

W pierwszej potowie ubieglego wieku
w Hiszpanii, jak we wszystkich wioda-
cych panstwach morskich, rozpoczat sie
rozwoj samolotéw i wodnosamolotow.
Wynikalo to oczywiscie z doswiadczen
pierwszej wojny $wiatowej. Prowadzo-
ne w hiszpanskim Sztabie Generalnym
prace planistyczne jasno pokazaly, ze
praktycznie wszystkie okrety zaplano-
wane programami Ferrandisa i Miran-
dy sa przestarzate. Ich rezultatem bylo
przyjecie dlugoterminowego planu roz-
woju Marynarki Wojennej, co znala-
zfo odzwierciedlenie w powojennych
programach stoczniowych. Wsrod ory-
ginalnych, takze pancernikéw i kra-
zownikéw, powstaly catkiem rozsadne
projekty, ktérych realizacja byta tyl-
ko kwestig czasu. Sztabowcy stwier-
dzali rosnace znaczenie broni lotniczej
w przysztych wojnach i zalecali obo-
wiazkowe wyposazenie okretéow w ar-
tylerie przeciwlotniczg, a takze w okre-
sie od 1921 do 1927 roku uzupelnienia
floty o jeden okret lotniczy.

Co ciekawe, do$wiadczenia pierw-
szej wojny $wiatowej nie daly jasnej od-
powiedzi na pytanie, jaki rodzaj broni

bedzie wiodacym w przyszlosci: stero-
wiec czy samolot. Niemieckie Zeppe-
liny, nawet majac wady, sprawdzily si¢
jako potezna bron z duzym tadunkiem
bomb i praktycznie nieograniczonym
zasiegiem. Tymczasem wprawdzie co-
raz szybsze i zwrotniejsze samoloty,
poczawszy od brytyjskich, wymaga-
ty jednak stworzenia szeregu specjali-
stycznych okretéw, mogacych dostar-
czy¢ je w dowolne miejsce w morzu.
Dlatego krytycznie analizujac do-
$wiadczenie wojskowe obu walczacych
stron, Hiszpanie zdecydowali si¢ roz-
wija¢ w obu kierunkach i podjeli nie-
zbedne decyzje.

Tak wiec flote Hiszpanii zasilil uni-
kalny na $wiecie uniwersalny okret De-
dalo, bedacy polaczeniem lotniskowca
i transportowca samolotéw w jednym.
W zwigzku z udanymi startami i la-
dowaniami na nim samolotéw Parnall
»Panther” okretowi czesto przyzna-
wano laur pierwszego we flocie hisz-
panskiej lotniskowca i $miglowcowrca.
W zwiazku z tym Dedalo przyciagal
uwage dziennikarzy, historykéw i jesz-
cze gdy byt w stuzbie liczba publikacji,

artykuléw, ksiazek i wspomnien o nim
przekroczyta setke. Jednak do tej pory
pojawiaja si¢ nowe, interesujace szcze-
g0ty z jego stuzby, a czesto towarzysza
im sensacyjne watki.

»Skaty” Hansy

W 1900 roku firma Wigham, Ri-
chardson and Co. Ltd w stoczni Swan
Hunter w Newcastle na zamodwie-
nie DDG ,,Hansa” (Deutsche Damp-
fschiffahrts Gesellschaft / Niemieckie
Towarzystwo Zeglugi Parowej ,Han-
sa”) z Bremy potozyta stepki pod czte-
ry towarowe statki jednego typu, ktoére
otrzymaly przy tym numery stocznio-
we 373-376. Wszystkie statki otrzy-
matly tradycyjne dla ,Hansy” nazwy
geograficznych miejsc w Niemczech,
w ktorych zawarte bylto stowo ,,ska-
ta”: Argenfels, Wildenfels, Neuenfels
i Scharzfels.

Wszystkie statki zbudowano w cig-
gu po! roku. I tak stepke Neuenfels
potozony 19 kwietnia 1901 roku, po
miesigcu, 22 maja zostal wodowany,
a 3 pazdziernika przejeli statek przed-
stawiciele ,,Hansy”, nadajac mu mie-
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dzynarodowy identyfikator QHJR.
W dniu 12 lutego 1901 roku flage pod-
nio6st Argenfels, 11 kwietnia Wildenfels,
a 25 sierpnia Scharzfels.

Nowe statki tak plynnie wpisa-
ty sie do floty ,Hansy”, ze wg projek-
téow Whigham, Richardson and Co.
Ltd rozpoczeto budowe w niemieckich
stoczniach trzech siostrzanych jedno-
stek. Wszystkie one zostaly zbudowa-
ne we Flensburgu w stoczni Flensbur-
ger Schiffbau Gesellschaft, tak ze wraz
z zakonczeniem budowy jednego roz-
poczynano budowe kolejnego. I tak 21
sierpnia 1901 dotaczyt do floty Marien-
fels (numer stoczniowy 206), 19 lutego
1902 Schonfels (numer stoczniowy 209)
i 14 marca 1903 roku Lichtenfels (nu-
mer stoczniowy 222). W rejestrze spol-
ki wszystkie siedem statkéw zapisano
z pojemnos$cig 5650 ton rejestrowych
brutto, dtugoscig kadtuba 128 m, sze-
rokoscig 16,8 m i predkoscig 11 weztdw.

Ich stuzba podczas pokoju przebie-
gala bez zakl6cen, byty to przerézne
rejsy towarowe. Tylko Marienfels wy-
réznit sie tym, ze w dniu 9 marca 1903
roku, na Morzu Czerwonym w pobli-
zu Hurghady wszed! na rafe Deada-
lus Reef znanej tez pod arabskg nazwa
Abu Kizan. Na szczeécie, z pomocy
Scharzfelsa udato sie przeholowa¢ sta-
tek do Suezu, i po remoncie wrdcit on
do przewozow.

Pierwsza wojna $wiatowa najmoc-
niej zmienila losy statkow. Wszyst-
kie siedem w dniu 1 sierpnia 1914
roku zostalo zatrzymanych przez wia-
dze portow, w ktdrych si¢ znajdowa-
ty. Trzy z nich, jak na ironie, znalazty

Parowiec euenfels w czasie stuzby pod niemiecka bandera. Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa

sie w portach przeciwnikéw Niemiec:
wladze francuskie zajely w Sajgonie
Argenfelsa z tadunkiem ryzu, a wladze
Wspolnoty Brytyjskiej w Melbourne
Wildenfelsa i w Adelaide Scharzfelsa.

W 1921 roku Francuzi sprzedali otrzy-
many Argenfels greckiemu armatorowi
D. Deasakisowi. Przemianowany na De-
metrios Deasakis statek ptywal do 1932
roku, dopoki nie zostal sprzedany na
zfom w Genui.

Wildenfels po wojennej i powojen-
nej stuzbie we flocie Australii, w 1923
roku zostal sprzedawany do Wloch,
gdzie zostal najpierw przemianowany
na Gilgai, w 1925 roku na Sursum Cor-
da, a w 1937 roku na Mahoh. 13 lute-
go 1941 roku zostal zatrzymany w po-
blizu Madagaskaru przez brytyjskie
okrety, i dlatego, ze Wlochy byty juz
w stanie wojny z Wielkg Brytanig, sta-
tek zostal przejety i wykorzystywa-
ny na potrzeby armii brytyjskiej [pod
nazwa Manon - przyp. ttum.]. 7 paz-
dziernika 1942 roku podczas podroé-
zy z Kalkuty do Kolombo z tadunkiem
wegla na pozycji o wspolrzednych
15°00’ N i 080°30’ E (okoto 200 mil na
potudniowy wschéd od Masulipatam)
zostal zatopiony przez japonski okret
podwodny I 162.

Scharzfels juz 9 sierpnia 1914 roku
zostal oddany do dyspozycji rzadu au-
stralijskiego, gdzie pod nazwa Aralu-
en dzialal na przybrzeznych liniach do
1923 roku. Od 1924 roku byl we wlada-
niu kilku japonskich armatoréw, naj-
pierw jako Diakoku Maru, a nastep-
nie jako Okoni Maru. 31 sierpnia 1944
roku byly niemiecki parowiec zostal

zatopiony przez amerykanski okret
podwodny Barb w odlegloéci 100 mil
na potudnie od Formozy (obecnie Taj-
wan, 21°14’ N i 121°22’ E).

Pozostale cztery statki znajdowa-
ty si¢ w portach neutralnych i zosta-
ly internowane. Ale jesli zatrzymane
w Goa (Indie Portugalskie) Marienfels
i Lichtenfels po przystapieniu Portuga-
lii do wojny po stronie Ententy 26 i 23
lutego 1916 roku dotaczyty do jej floty
transportowej, to Schonfels i Neuenfels
pozostaly w tym stanie do 1919 roku -
pierwszy w Sabangu (Indie Holender-
skie), drugi — w hiszpanskim Vigo.

Jednocze$nie portugalski Diu (jak na-
zywano od 1916 roku Marienfelsa) miat
najkroétszg kariere. Juz 14 pazdziernika
1917 roku w odleglosci 4 mil na potu-
dnie od Tuskar Rock (Zatoka Bristolska)
zatopil go niemiecki okret podwod-
ny U 57. W przeciwienstwie do niego,
juz portugalski Goa [dawny niemiecki
Lichtenfels — przyp. ttum.] dostal szan-
se¢ najdluzszego zywota wsrod swoich
blizniakéw. W 1924 roku rzad portugal-
ski sprywatyzowat statek i juz pod fla-
ga armatora Cia. Nacional de Navegacio
i nazwa Cubango ptywal on az do 1950
roku, kiedy 6 lipca zostal sprzedany na
zfom do Wielkiej Brytanii.

Przejety przez Holendréw Schonfels
2 pazdziernika 1919 roku zostal sprze-
dany wtadzom brytyjskim, ktdre z ko-
lei w listopadzie nastepnego roku sprze-
daty go spélce z Belfastu Ulster Steam
Ship Co. Ltd. Pod zmieniong nazwag
Lord Londonderry pracowal na rzecz
nowych wlascicieli az do sprzedazy na
ztom w 1934 roku. Ale najciekawszy los
byt przeznaczony dla Neuenfelsa.

W potudnie 1 sierpnia 1914 roku do
hiszpanskiego portu Vigo weszly ida-
ce pod flaga ,,Hansy” parowce Neuen-
fels i Neidenfels (zbudowany w 1896 r.,
5384 BRT, 11 w.). Ptynety one z Bom-
baju z réznymi tadunkami, i w rejonie
Vigo otrzymaly komunikat radiowy
o wybuchu wojny. Poniewaz obu stat-
kom grozito zatrzymanie przez okrety
Ententy, obawiajac si¢ o swoj fadunek,
kapitanowie udali si¢ do najblizszego
neutralnego portu oczekujac dalszego
rozwoju sytuacji. Ale wojna zaczela sie
na dobre, a 23 pazdziernika 1914 roku
Hiszpanie poinformowali niemiec-
kich kapitanow i konsula, ze zgodnie
z prawem miedzynarodowym Hiszpa-
nia powinna internowa¢ oba parowce.
Natychmiast opieczgtowano wszyst-
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kie cenne urzadzenia, a na ich pokfady
udalo si¢ kilku czlonkéw znajdujacej
sie w Vigo kanonierki Herndn Cortez.
Ciekawe jest to, ze hiszpanskie dane
z tego okresu przekazuja nastepuja-
cg charakterystyke Neuenfelsa: pojem-
no$¢ 5284 BRT, dlugos¢ 127,4 m, szero-
kos¢ 16,75 m, wysoko$¢ burty 9,55 m,
zanurzenie okoto 7 m, a predkos¢ 10
weztow.

Porozumienie w sprawie
internowanych jednostek

W koncu pierwszej wojny $wiato-
wej Hiszpania byla w stanie przeko-
na¢ spoleczno$¢ miedzynarodows, ze
pomimo neutralnoséci poniosla ciez-
kie straty we flocie handlowej i dlatego
zadala przekazania jej internowanych
na jej terytorium statkéw niemieckich
i austro-wegierskich. W odpowiedzi
Niemcy przyznali si¢ tylko do jedne-
go przypadku pomytkowego zatopie-
nia hiszpanskiego parowca Sardinero
(2151 BRT) armatora Cia Vasco-Can-
tabrica de Navegacion. Zatopit go okret
podwodny U 48 podczas jego rejsu
z Nowego Jorku do Sete z tadunkiem
pszenicy dla Szwajcarii, pomimo iz rejs
byl zgloszony rzagdowi niemieckiemu.

W konicu przyjeto salomonowe roz-
wigzanie i przekazano rzgdowi hisz-
panskiemu parowce Eriphia, Eufemia,
Oldenburg, Kelio, Trinfled, Matilde
oraz Rudolf. Ale przeciw bezposred-
niej sprzedazy wystapil minister bez-
pieczenstwa rzadu hiszpanskiego oraz
wysoko postawiony czlonek ambasa-
dy niemieckiej. Podstawa ich zarzutéw
byla nastepujaca — jesli wojna wcigz
trwala, przekazanie statkow prywat-
nym firmom hiszpanskim mogto by¢
wykorzystane przez nie przeciwko nie-
mieckim interesom. W zwigzku z tym
zazgdano, aby utworzy¢ jeden or-
gan administracyjny, ktory zarzadzat-
by wszystkimi statkami, ktéry bylby
pod kontrolg strony niemieckiej. Tak
15 pazdziernika 1918 roku zostata po-
wotana Rada do zarzadzania i admi-
nistrowania przejetych statkéw (Con-
sejo de Gerencia y Administracién de
Buques Incautados), prawie catkowi-
cie autonomiczny podmiot w struktu-
rze Narodowego Komitetu Transpor-
tu Morskiego. Nieco pdzniej, w sklad
Rady weszli przedstawiciele ambasa-
dy Niemiec w celu uzgodnienia niekto-
rych szczeg6tow i dopracowania me-
chanizméw dziatania.

Dnia 17 pazdziernika odbylo si¢ po-
siedzenie Rady Ministréw, gdzie, mie-
dzy innymi, padlo pytanie o sprzedaz
Hiszpanii niemieckich jednostek. Ra-
port ministra bezpieczenstwa wykazat
przejecie w sumie szeéciu jednostek,
chociaz wcze$niej méwiono o siedmiu.
Tego samego dnia do Bilbao przybyly
dwie specjalne komisje, majace nad-
zorowaé przejecie pod administracje
Rady internowanych parowcéw. Praw-
dopodobnie Bilbao nie byt wybrany
przez przypadek, poniewaz znajdujaca
sie tam Eriphia potrzebowala remon-
tu maszyn.

W ostatecznej wersji umowy, oprocz
Eriphii Hiszpanii przekazano Javori-
ne, Rome, Rige, Neuenfelsa i Crefeld.
Jednak transfer nie byt tak fatwy, jak
oczekiwano na poczatku. Istniejg do-
kumenty, datowane na 27 grudnia,
wskazujace na liczne trudnoéci, z ktd-
rych mozna wywnioskowad, ze w tym
dniu statki nie byly jeszcze przejete
w calosci. By¢ moze duzg role w tym
odegrat fakt zakonczenia wojny, ktd-
ry zmuszal Hiszpani¢ do rozpoczecia
operacji przekazania pozostatych in-
ternowanych jednostek zwyciezcom.

Ostatecznie wszystkie przejete pod
hiszpanska flage jednostki otrzyma-
ty nazwy od Espafia-1 do Espafia-6.
A ustanowiong dla ich zarzadzania
Rade¢ podporzadkowano 20 sierpnia
1920 roku Ministerstwu Rozwoju. Ich
zalogi rekrutowaly sie gléwnie ze skla-
du Kompanii Transatlantyckiej.

Losy nowoprzejetych jednostek oka-
zaly sie zréznicowane.

Espaifia-1 (eks Eriphia, 2043 BRT,
3773 DWT, dlugos¢ 88,7 m, 1 sru-
ba, 9 w.). Statek towarowy, zbudowa-
ny w roku 1902 w stoczni AG Neptun
w Rostocku dla firmy DR Horn AG
w Lubece. Dnia 3 sierpnia 1914 roku
wraz z Eufemig podczas rejsu z Balty-
ku z fadunkiem drewna do Bordeaux
zostal internowany w Bilbao. Przeka-
zany zostal Radzie 19 pazdziernika
1918 roku. W kwietniu 1924 roku zo-
stal przeniesiony do Compania de Va-
sco Cantabrica Navegacion z tytulu
odszkodowania za utrate statku Sar-
dinero, i dlatego otrzymal jego nazwe.
W pazdzierniku 1933 roku sprzeda-
no go armatorowi F. Fierro (Federico
G. Fierro Ordodnez) i przemianowano
na [ta. Dnia 31 lipca statek zarekwiro-
wany zostal przez rzad republikanski,
a 16 sierpnia przemianowany na Ti-

tan i zatopiony w Huelvie 29 sierpnia
1936 roku dla zablokowania toru wod-
nego. W dniu 5 wrzesnia tego same-
go roku wydobyty przez nacjonalistow
i wyremontowany w Kadyksie pod na-
zwa Ita czasowo byl wykorzystywany
do celéw wojskowych. W maju 1938
roku wroécit do poprzedniego wtasci-
ciela, ktéry uzywal go do réznych rej-
sOw przybrzeznych. Zostat ztomowany
w Maladze w koncu 1977 roku.

Espafia-2 (eks Javorina, 3387 BRT,
dtugos¢ 105,4 m, 1 $ruba, 8 w.). Sta-
tek towarowy, zbudowany w stoczni
Anversois w Hoboken (Belgia) dla fir-
my Seetransport GmbH z Hambur-
ga w 1908 roku; podczas wojny inter-
nowany w Almerii. Przekazany Radzie
23 pazdziernika 1918 roku, ale w pet-
ni przejety przez panstwo dopiero 27
marca 1919 roku. Dnia 1 marca 1924
roku przeniesiony do Compania Tra-
smediterranea i przemianowany na
Generalife z portem macierzystym
w Barcelonie. 18 lipca 1936 roku ze
wzgledu na swa nieoptacalno$¢ unie-
ruchomiony w Mahon. Po wojnie stat
sie wlasno$cig armatora Islefia Mariti-
ma. Zomowany w Alicante w grudniu
1967 roku.

Espaifia-3 (eks Roma, 2108 BRT,
3333 DWT, dlugos¢ 79,6 m, 1 $ru-
ba, 9 w.). Statek towarowy, zbudo-
wany w stoczni Neptun AG (Ros-
tock) dla firmy D.G. Argo (Bremen)
w 1906 roku, internowany w Kar-
tagenie w roku 1914 z fadunkiem 20
ton korka. Po zakonczeniu wojny wy-
szedl do Carraki w celu czyszczenia
dna, a nastepnie udat si¢ do Punta-
les, gdzie oddano go 15 czerwca 1919
roku do dyspozycji Rady. Przeznaczo-
ny dla ruchu cywilnego i wojskowego,
niekiedy przydzielany do dywizjonu
lotnictwa morskiego. Dnia 18 marca
1924 roku razem z Espafia-5 okreso-
wo stal sie wlasnoscig marynarki wo-
jennej, jako transportowiec wojska.
W dniu 18 czerwca 1931 roku osta-
tecznie wycofany ze sktadu floty. Od
poczatku wojny domowej wykorzy-
stywany w Kartagenie, jako ptywaja-
ce wiezienie, a pdzniej przeniesiono
go do Barcelony, gdzie 8 czerwca 1937
roku zostal zatopiony przez lotnic-
two nacjonalistéw. Po wojnie wydo-
byty i 15 lutego 1939 roku po raz ko-
lejny umieszczony w spisach floty pod
nazwg Castillo Figueras. Od 1961 roku
hulk, zlomowany w lutym 1965 roku.
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Parowiec Espana-3 w trakcie stuzby w Dywizjonie lotnictwa morskiego.

Espafia-4 (eks Krefeld, 3829 BRT,
dlugos$¢ 108,4 m, 1 $ruba, 11,5 w). Sta-
tek towarowy, zbudowany w stoczni
Vulcan w Szczecinie w 1895 roku na
zlecenie Norddeutscher Lloyd z Bre-
my, internowany w Santa Cruz de Te-
nerife. Dnia 25 pazdziernika 1918
roku przeniesiony do stuzby hisz-
panskiej. W dniu 2 marca 1919 roku
wszedl w Carraki, gdzie umieszczono
go w doku dla oczyszczenia czesci pod-
wodnej. Wydzierzawiony przez Com-
pania Trasatlantica plywal, jako pa-
rowiec pocztowy. W dniu 25 sierpnia
1924 roku sprzedany wlascicielowi fir-
my i przemianowany na Teide. Uzywa-
ny na linii do Fernando Po, 8 czerwca
1932 roku osiadl na rafie Punta Oscura
u wyspy Santa Isabel. Pierwotnie pla-
nowano jego wydobycie i remont, ale
ostatecznie pozostawiono go na miej-
scu, jako oznaczenie obszaru niebez-
piecznego dla nawigaciji.

Espaifia-5 (eks Riga, 2156 BRT, 3913
DWT, dlugos¢ 89,0 m, 1 éruba, 9 w.).
Statek towarowy, zbudowany w stocz-
ni Koch w Lubece w 1906 roku na zle-
cenie armatora Oldenburg-Portugiesi-
sche DR, internowany w Sewilli. Dnia
23 pazdziernika 1918 roku przekaza-
ny stronie hiszpanskiej i byl uzywany
do transportu towarowego w stuzbie
cywilnej. Zmobilizowany do przewo-
zu wojsk w Maroku, nastepnie znalazl
sie w dyspozycji Ministerstwa Woj-
ny. Dnia 18 lipca 1936 roku wszed! do
Ceuty, gdzie zostal zatrzymany przez
nacjonalistéw, stajac si¢ tym samym
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czona niemiecka banderg
handlowa, a jej miejsce za-
jeta hiszpanska. Podobnie,
z masztu gléwnego zdjeto
flage ,,Hansy”, ktdrej miej-
sce zajal proporzec komen-
dantury morskiej. W obec-
nosci przedstawicieli Rady
glowny inzynier i mecha-
nik przekazali Hiszpanom
dostepna dokumentacje.

Zaloga niemiecka opu-
$cita statek, a w oczekiwa-
niu na zatoge z Kompanii
Transatlantyckiej zastapili
ja tymczasowo starszy bos-
man i czterej marynarze
z Herndna Corteza.

Po dokonaniu drobnych
napraw w Vigo i wigksze-

pierwszym nacjonalistycznym pa-
rowcem. Pézniej byl wykorzystywa-
ny do transportu wojskowego. W dniu
1 marca 1939 roku przemianowa-
ny na Castillo Tordesillas. Od 1964
roku hulk, zostal ztomowany w Melil-
li w maju 1969 roku.

Ale najciekawsze byly losy stynnego
Espafia-6.

Decyzja o przekazaniu hiszpanskiej
stronie Neuenfelsa doprowadzita do
rozdzielenia stojacych w Vigo jedno-
stek ,,Hansy”. Neidenfelsa odholowa-
no do Francji, a Neuenfels 23 pazdzier-
nika 1918 roku przeszedl na wlasno$é
Rady. W tym dniu komendant morski
portu powiadomil jego kapitana oraz
konsula Niemiec o przekazaniu stat-
ku stronie hiszpanskiej. Natychmiast
na flagsztoku rufowym zostata opusz-

Parowiec Espana-6 podczas przegladu na doku.

Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa

go remontu w Ferrol, statek
wpisano na liste jednostek
towarowych Rady z portem macie-
rzystym w Vigo pod nazwa Espafia-6
z przyznanym miedzynarodowym
identyfikatorem HLPV.

Po zakonczeniu remontu w 1919
roku Esparia-6 przewozila fadunki na
zamoOwienia rzgdu. Nawiasem mowigc,
data zakonczenia remontu postuzyla
licznym autorom za podstawe, ze prze-
miana Espafia-6 w Dedalo nastapita
w tym roku.

W kroétkim okresie od 1919 do 1921
roku Espafia-6 trafila tylko raz na stro-
ny gazet. Dnia 24 marca 1920 roku za-
trzymano ja w Maladze z siedmioma
tysigcami ton pszenicy, z powodu za-
chorowania kilku ludzi na poktadzie
na dzume. Statek zostal natychmiast
wystany do Mahoén na kwarantanne,
gdzie kazdy chory znalazl si¢ w szpi-

Fot. ,Revista General de Marina”
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talu, a pszenica po kontrolnym bada-
niu zostala uznana przez Ministerstwo
Zdrowia za zdatng do uzytku.
Stopniowo Rada byta sklonna prze-
kaza¢ statek w rece prywatne. I wlasnie
wtedy znalazt sie on w rekach wojska.

Dywizjon lotnictwa morskiego

Wojna $wiatowa pokazala wyraz-
nie, ze samolot nie jest juz tylko cie-
kawostka zdatna co najwyzej do cyr-
kowych sztuczek, lecz bronig w pelni
nadajaca si¢ do dzialan wojennych.
Tak wiec w drugim-trzecim roku woj-
ny wszystkie walczace panstwa posia-
daly na wyposazeniu lotnictwo. Ten-
dencja ta zostala szybko zauwazona
przez neutralng Hiszpanig, a juz latem
1917 roku Ministerstwo Marynarki,
kierowane przez wiceadmirata Manu-
ela Flérez y Carri6 przygotowalo sze-
reg reform, wymienionych w pierw-
szej czedci dekretu krolewskiego z 13
wrzeénia 1917 roku. W tym czasie
w skladzie wojsk ladowych dziata-
fa specjalna szkota, skupiajaca grupe
entuzjastéw, ktorych zadaniem byto
zbieranie na ziemi doswiadczen dla
potrzeb marynarki wojennej.

Dekret z dnia 13 wrze$nia 1917 roku
skladat si¢ z czterech punktow. Pierw-
szy punkt tworzyl lotnictwo morskie
(Aviacion Naval), w polaczeniu z ar-
mig, drugi dla przygotowania pilotéw
dla niej tworzyl szkote lotnictwa mor-
skiego (Escuela de Aviaciéon Naval)
w Kartagenie, trzeci sugerowal, aby do
formowania personelu szkoly wyko-
rzysta¢ personel wojskowy, a czwarty
- budowe fabryki dla produkgji lotnic-
twa i materiatéw lotniczych, z zastrze-
zeniem jego unifikacji ze standardami
armii. Oprocz wspomnianych dziatan,
we wszystkich trzech gtéwnych admi-
ralicjach: Kadyksie, Kartagenie i Fer-
rol zorganizowano bazy lotnicze oraz
dwie bazy zapasowe na potudniowym
wybrzezu Galicji i w Mahén.

Zrozumiale jednak, zZe prostym po-
ciggnieciem pidra niemozliwym bylo
zorganizowanie szkolen oraz przepro-
wadzenie niezbednych egazminéw bez
posiadania odpowiedniego persone-
lu, lotnisk i materiatéw. I prawdopo-
dobnie najwigkszym sukcesem dla lot-
nictwa morskiego byto mianowanie
w kwietniu 1918 roku, jego naczelnym
dowddca dowddcy niszczyciela Audaz
komandora podporucznika Pedro Ma-
ria Cardona y Prieto. Wybitne talenty

organizacyjne i rozlegle kontakty, kt6-
re mial on na samej gérze (Cardona
przez dtugi czas byl doradcg kroéla), po-
zwolily mu nie tylko zdoby¢ szacunek
wszystkich zaldg lotnictwa morskiego,
ale stworzy¢ z nich prawdziwe jednost-
ki bojowe.

Pierwsze dwa lata nowy szef po$wig-
cil na opracowanie schematu admini-
stracyjnego, réznych inspekcji, wyjaz-
dy do czotowych osrodkéw lotnictwa
i sit powietrznych za granica. Ale co
najwazniejsze, zaczal skupia¢ wokot
siebie pasjonatow tej nowej broni. Na
szczescie, Hiszpania juz miata kilku
oficeréw floty, piechoty morskiej i ar-
tylerii, ktérzy otrzymali ,,skrzydla”
pilota lub obserwatora wojskowego.
Pierwszymi z nich byli podchorazo-
wie Juan Viniegra Aréjula i Félix Che-
guerini Buitrago, zrobili to juz dawno,
w 1912 roku. Tak, ze teraz jako specja-
lisci-praktycy byli wykorzystywani do
réznych komisji i inspekcji. Wreszcie
w maju 1920 roku, porucznicy Capde-
vila, Sartorius i Tamayo zaczeli studio-
waé mozliwoséci zorganizowania bazy
wodnosamolotéw w poblizu Karta-
geny, pozniej przeksztatconej w styn-
ne San Javier. Przejecie gruntéw pod
nowga baz¢ odbylo si¢ juz w listopadzie,
ale budowa zostala opdzniona o wie-
le lat. W rezultacie centrum lotnictwa
morskiego miata szanse zosta¢ Barce-
lona, w ktorej powstala szkola lotnic-
twa morskiego.

Ze wszystkich proponowanych loka-
lizacji szkoty, Barcelona byta optymal-
na. Istnialo juz tu lotnisko La Volate-
ria (chociaz prywatne), obok ktdrego
znajdowalo sie male jezioro (jego wiel-
ko$¢ pozwalata na ladowanie wodno-
samolotow), klub lotnictwa sportowe-
go (pozniej przeksztalcony w lotnisko
Prat) oraz warsztaty ,,Hereter”, w kto-
rych rozpoczeto juz produkeje licen-
cjonowanych wodnosamolotéw Savo-
ia-13 i -16. Wolne baraki warsztatow
dos¢ szybko zamieniono w gotebnik,
stajnie, kaplice, magazyny, centrum
medyczne, kuchnie i inne niezbed-
ne stuzby. A poza tym, w rejonie pir-
su Morrot mozliwe bylo organizowa-
nie warunkéw dla bazowania duzych
Yodzi latajacych.

Mimo jednak doswiadczen i pew-
nych sukceséw we flocie, dzialania te
nie spotkaly sie z poparciem dowddz-
twa armii, tak jak inne eksperymenty
lotnicze nie wyszly poza armijne obo-

zy. Na koniec, w lipcu 1920 roku zosta-
ta utworzona wspdlna komisja dwoch
»konkurencyjnych” ministerstw obro-
ny w celu opracowania wspdlnego po-
dejécia do rozwiazywania istniejacych
probleméw. Jej wynikiem byl dekret
krolewski z 27 wrzeénia 1920 roku,
sankcjonujacy przeksztalcanie lotnic-
twa morskiego w morskie sity lotnicze,
zeby pod skrzydtami ministerstwa ma-
rynarki scali¢ w nim nie tylko lotnic-
two, ale takze baloniarstwo.

W pazdzierniku tego samego roku,
rzad przeznaczyl pierwsza duza po-
zyczke docelowg dwdch miliondw pe-
set na zakup sprzetu. Cardona udat si¢
natychmiast w trzymiesieczng podréz
zagraniczng do wiodacych oérodkow
w Wielkiej Brytanii, Wloszech i Fran-
cji w celu dokonania wyboru i zakupu
niezbednego sprzetu oraz samolotéw.
Masowy naplyw materialéw do floty
hiszpanskiej rozpocza! sie jednak do-
piero w 1921 roku. Gléwnym tego po-
wodem byta likwidacja licznego sprze-
tu bojowego przez sojusznikéw, a wiec
starano si¢, aby wszystkie samoloty
i sprzet lotniczy zostaly zakupione tyl-
ko po cenach okazyjnych.

Wybdr specjalnie utworzonej komi-
sji zakupowej padl na wodnosamoloty
Felixtowe F-3, Savoia-13, -16 i Macchi
M.18, samoloty szkoleniowe Avro-504
(ktére mogty by¢ wyposazone w pod-
wozia kotowe i ptywaki). Wérdd sprze-
tu lotniczego zakupiono sterowce typu
»07, S.C.A. i balony na uwiezi typu
»Avorio-Prasson”. W ramach zakupéw
sprzetu byly dwa hangary typu Besso-
neau dlugo$ci 26-28 metréw za cene
18 tys. peset. W marcu 1921 roku Mi-
nisterstwo Obrony udostepnifo szko-
le duzy hangar ,,Espafia” typu ,,Vani-
man” zlokalizowany w Cuatro Vientos.
Poczatkowo hangar zostal wynajety,
ale dekretem krolewskim z 24 listopa-
da 1924 roku zostat zakupiony.

W wyniku wszystkich tych dzia-
tan, w listopadzie 1920 roku ogloszono
pierwszy konkurs wérod oficeréw ma-
rynarki. W dniu 15 stycznia 1921 roku
wraz z przybyciem dwéch Macchi-18
z wloskimi instruktorami i dwdch
Avro-504 z brytyjskimi zostal doko-
nany pierwszy nabor z dziewieciu pi-
lotéw (porucznikéw i chorgzych). Pro-
wadzacy zajecia hiszpanskich kadetéw
kapitan Moxon z Royal Air Force szo-
kowat ich zwyczajem wlewania szklan-
ki oleju rycynowego do wnetrza silni-
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ka Avro, twierdzac, ze jest to bardzo
dobre dla watroby. Instruktorem me-
chanikéw byl inny Brytyjczyk James
Gallagher. Urzadzen oraz sztuki pilo-
tazu Macchi uczyl Wloch Ulises Lon-
go, konsekwentnie odmawiajacy star-
tu, jesli wezesniej zobaczyl ksiedza lub
fotografa. Najwigksze bojowe doswiad-
czenie w dziedzinie latania miat inny
Wtoch, major Domenico Leone, kt6-
remu przyznano za udzial w wojnie
$wiatowej medal ,,Za odwage”.

W marcu, do szkoty zaczal przyby-
wa¢ zakupiony sprzet: samoloty i balo-
ny. Wreszcie nastat dzien 18 maja, ktéry
mozna stusznie nazywa¢ dniem chrztu
powietrznego hiszpanskiego lotnictwa
morskiego — byl to pierwszy dzien lo-
tow kursantéw. Rankiem 7 czerwca od-
byt sie tez pierwszy lot w wolnym balo-
nie. Pod dowddztwem Leone pierwszy
lot balonem odbyli pézniej powszech-
nie znani porucznicy Taviel de Andra-
de i Hilen. W dniu 10 wrzeénia odbyt
pierwszy lot balon na uwiezi, holowany
przez niszczyciel Audaz.

Dopoki szkolenia byly teoretyczne
i latano nad ziemia, nie bylo potrzeby
posiadania specjalnych okretéw. Ale
dos¢ szybko — w czerwcu 1921 roku za-
togi pierwszego naboru zaczely prze-

prowadzaé proby lotéw nad morzem
(zaréwno na samolotach, jak i balo-
nach) i szkola zaczeta intensywnie na-
bywa¢ wlasne okrety i statki.

Oczywiscie, pierwszy okretem byt
wspomniany niszczyciel Audaz. Uzy-
wano go gldéwnie jako okretu lgczni-
kowego oraz do transportowania ba-
lonéw i samolotéw. Szybko okazato
sie jednak, ze ,,ciganie” przez niszczy-
ciel celow jakimi byly awaryjnie ladu-
jace samoloty i balony byto zbyt dtu-
gotrwale i za drogie. Ponadto, pilot
w wodzie mogl utongé szybciej niz na
niszczycielu podniesiono pare. Dlatego
16 sierpnia 1921 roku transportowiec
Almirante Lobo w Liverpoolu, oprécz
zamoéwionej pary Felixtowe’6w F-3,
czterech silnikéw Rolls-Royce i inne-
go niezbednego wyposazenia dla szko-
ty, wzial na hol pare kutréw typu ,N”,
dostarczajac je 11 wrzesnia do Barcelo-
ny. W sumie w lipcu zostalo nabytych
w Wielkiej Brytanii pie¢ benzynowych
kutréw tego typu, z ktérych ostatnie
dostarczyta do Barcelony kanonierka
Don Alvaro de Bazan.

Z tymi kutrami, prawdopodobnie
zwigzana jest najwieksza ilos¢ pomylek
w lotnictwie morskim. Giéwna trud-
nos¢ polegala na tym, ze zakupione na

Lato 1926 roku. Fotografia lotnicza bazy wodnosamolotéw w Barcelonie. Naprzeciwko siebie stoja Scarab i Macchi 18.
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potrzeby szkoty, nie byty oficjalnie za-
warte w spisach floty. Niektorzy autorzy
nawet identyfikowali je z konwencjo-
nalnymi motoréwkami. W tym przy-
padku, nie byloby oczywiste, dlaczego
uparcie za kazdym razem, przy zltych
warunkach pogodowych, holowano je,
a nie podnoszono na poklady. Z drugiej
strony informacja, ze wcze$niej kutry te
wchodzily w sklad floty brytyjskiej, po-
zwolita nawet tak szanowanej publikacji
jak rocznik Conway potwierdza¢ tozsa-
mo$¢ typdw todzi ,N” i ,M”. W rzeczy-
wistosci kupita je flota dla funkcjona-
riuszy patroli policyjnych na wybrzezu
marokanskim, dlatego wpisywano je
i wycofywano ze skfadu floty. Zdajac
sobie sprawe z tej niespojnoéci, Conway
wprowadzil mityczne kutry torpedowe
typu ,M” (40’ CMB), rzekomo zakupio-
ne w 1922 roku.

W rzeczywistoéci, w 1920 roku na
potrzeby operacji w Maroku pozyska-
no sze$¢ kutréw, wprowadzonych do
stuzby jako typ ,M” (od M-I do M-6),
a w 1921 roku, oprdcz tego, zakupio-
no pie¢ kolejnych, zapisanych jako typ
»MS” (lub ,H” w dokumentacji dla lot-
nictwa morskiego). Ale, tak czy owak,
kuter H-1 zostal powaznie uszkodzony
przez pozar w styczniu 1922 roku i nie

Fot. zbiory J. L. Coello
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Kuter typu,M” (H) w portretowym ujeciu.
byl juz uzywany, cho¢ oficjalnie zo-
stal wycofany ze stuzby dopiero w 1926
roku. H-3 zatonal w poblizu Kartageny
w kwietniu 1925 roku. Wszystkie po-
zostale zostaly wycofane w 1925 roku
i sprzedane dla stuzby portowej w por-
cie w Barcelonie.

Z jednostek beznapedowych lotnic-
twu morskiemu przekazano byly kra-
zownik Rio de la Plata i byla kano-
nierke Cocodrilo. W lipcu 1921 roku,
lotnictwu morskiemu przekazano tak-
ze statek Esparia-3 przyholowany z Fer-
rolu przez wycofany ze stuzby Rio de la
Plata. Na jego pokladzie wyposazono
sale szkoleniowe oraz koszary dla pi-
lotéw morskich. Chociaz w tym czasie
statek byl juz bez napedu, na jego po-
ktadzie byly generatory, ktérych moc
catkowicie zabezpieczala cale zapotrze-
bowanie pokfadowe. Po tym jak w ko-
tlowni nastapit wielki pozar i wybuch,
wykorzystywanie Rio de la Plata nie
bylo juz mozliwe i uzywano go tylko,
jako ptywajacych koszar. Reszte swej
stuzby w lotnictwie krazownik stal na
kotwicy i pelnil funkcje dodatkowe-
go falochronu w barceloniskim porcie.
Péziniej jednostke przekazano flocie do
wykorzystania, jako ptywajacy-cel.

Konczac przeglad jednostek lot-
nictwa morskiego nalezy wspomnieé
o statku Esparia-3. Juz w 1921 roku Mi-
nisterstwo Rozwoju czasowo przekaza-
fo go do przewozenia towardw.

Oproécz jednostek, ktére mialy za-
pewni¢ bezpieczenstwo lotéw; stwo-
rzono takze infrastrukture naziemna.
Plany ,,naszego don Pedra”, jak czule
nazywali pierwsi piloci morscy Cardo-
ne, byly bardzo ambitne. Podczas wi-
zyty ministra floty markiza de Corti-

Fot. zbiory Alejandro Anca Alamillo

na w Barcelonie, Cardona przekonat go
do przekazania do dyspozycji lotnic-
twa marynarki duzego parowca, ktd-
ry moglby przewozi¢ do pietnastu ma-
szyn latajacych.

Lotniskowce, ktdre pozniej staly sie
klasycznymi ,gtadkopoktadowcami”,
przeznaczone dla samolotéw z pod-
woziem kolowym, jeszcze nie zdazy-
ty sie upowszechnié. Kilka epizodow
z pierwszej wojny Swiatowej z uzyciem
takich bojowych jednostek jeszcze nie
przekonalo sceptykéw o sile lotni-
skowcow. Do kolejnej wojny §wiato-
wej, Nie WSZyscy wysocy rangg urzed-
nicy w mundurach floty we wszystkich
wiekszych flot $wiata przekonali sie
o koniecznosci ich budowy.

Przemysl stoczniowy w Hiszpanii
nie byt w tym czasie ponadto absolut-
nie gotowy do samodzielnego zapro-
jektowania i budowy gladkopoktado-
wego lotniskowca. Byl jednak zdolny
do zbudowania okretu-bazy wodno-
samolotow. Koszt jego budowy byl tez
znacznie mniejszy, a okret nie wyma-
gal specjalnego szkolenia dla pilotow
oraz samolotow — do jego wyposazenia
w pelni nadawali si¢ absolwenci i sa-
moloty szkoty Don Pedral!

Zainteresowanie projektem Cardo-
ny przez wyzsze sfery wzrosto po kata-
strofie wojennej pod Annualem w lip-
cu 1921 roku (Desastre de Annual
- kleska Hiszpanéw doznana od ma-
rokanskich powstancow), ktora dla
entuzjastow lotnictwa w skladzie flo-
ty wypadla korzystnie dla Hiszpandéw.
Natychmiast sekcja dziatan operacyj-
nych Sztabu Generalnego (Negociado
de Campaiia de Estado Mayor Central
- odpowiednik dzisiejszej sekcji tak-

tyki Sztabu Generalnego Floty) roz-
poczeta negocjacje z Wielkg Brytania
o pilne nabycie lotniskowca, albo ja-
kiegokolwiek innego okretu przezna-
czonego do transportu lotniczego. Gdy
strona brytyjska odmowilta, ze wzgle-
du na brak ,wolnego” do sprzeda-
zy okretu, trzeba bylo polega¢ na wla-
snych sitach. W dniu 26 sierpnia 1921
roku Cardona otrzymat rozkaz osza-
cowania kosztéw przebudowy jednego
ze statkdéw nalezacych do Rady zarza-
dzania i administracji internowanych
statkow. W szczegoélnosci dotyczylo to
znajdujacego sie w Barcelonie parowca
Espafia-6.

Narodziny Dedalo

Otrzymawszy 26 sierpnia rozkaz do-
konania przegladu statku, Cardona
dwa dni pdzniej juz telegrafuje do Ma-
drytu: ,Wczorajszy dziert spedzitem na
ocenie mozliwosci przystosowania stat-
ku Espafia-6 na potrzeby lotnictwa,
konsultowalem si¢ przy tym z mecha-
nikiem-inspektorem «Levante» (pul-
kownikiem Jacinto Vezem). Mam za-
szezyt poinformowacé Wasze Wysokosci,
Ze statek znajduje si¢ w bardzo dobrym
stanie dla przysztych zada#, z przybli-
Zonym kosztem prac okoto 2 miliony
peset, jesli prace te przebiegng planowo
z wykorzystaniem miejscowych mozli-
wosci i terminowym wywigzywaniem
sig z zaplanowanych kontraktéow przez
prywatne firmy”.

Krotko po objeciu urzedu ministra
floty przez José Gomeza Acebo, mar-
kiz de Cortina postanowil wykorzy-
sta¢ swoje oddelegowanie do Barcelony,
aby zapoznac si¢ szczeg6lowo z projek-
tem przebudowy, opracowanym przez
J. Veza, w §cislej wspolpracy z Car-
dong. W rzeczywistosci gtéwnym ce-
lem podrézy byta uroczysta ceremonia
przekazania pierwszego zbudowanego
w Hiszpanii wodnosamolotu Savoia-13
i przekazanego flocie przez Eusebio Gi-
raldo Crespo samolotu Felixtowe F-3,
ktory na cze$¢ ofiarodawcy otrzymat
nazwe wlasng ,,Medina Giraldo”.

Przy tej okazji w dniach 17-18 wrze-
$nia minister odwiedzit: okrety pod-
wodne Isaac Peral, Cosme Garcia, A-3,
niszczyciel Audaz, transportowiec Al-
mirante Lobo i okret ratowniczy okre-
tow podwodnych Kanguro, skladajac
takze wizyte w lotnictwie morskim.

Ogodlnie rzecz biorac, projekt prze-
budowy parowca wywart na ministrze
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calkiem dobre wrazenie. Po powrocie
do Madrytu, niemal natychmiast pod-
niost wiec ta kwestie na nastepnym po-
siedzeniu Rady Ministréw, poniewaz
uwazal, ze zastuguje on na najszybsza
realizacje. Po sesji, ktora odbyla sie 22
wrze$nia, krol podpisal dekret zgod-
nie, z ktérym pelng wlasnosé¢ Esparia-6
przekazano Ministerstwu Floty. A 27
wrzeénia pojawil sie inny dekret, pod-
pisany réwniez przez krola, skierowa-
ny juz do Ministerstwa Rozwoju, ktory
dawal konkretne instrukcje pozwala-
jace zakonczy¢ przekazywanie statku
w Barcelonie z jednego ministerstwa
do drugiego w jak najkrétszym czasie.

W dniu 29 wrzesnia Gémez Acebo
telegrafowal do Cardony: ,,Parowiec
Espasia-6 przekazany flocie; mam na-
dzieje na najwyzszg aktywnos¢ w przy-
gotowaniu ostatecznej wersji jego prze-
budowy na transportowiec lotniczy.
Prosze wysta¢ wraz z projektem prze-
widywane szacunkowe koszty oraz liste
wszystkiego niezbednego do przeprowa-
dzenia prac. Centralny Sztab Generalny
rozpatrzy Panski projekt z najszybciej
jak to mozliwe, o czym informacja zo-
stanie przekazana natychmiast”.

Dnia 1 pazdziernika odbyla sie ofi-
cjalna ceremonia przekazania statku,
ktérej towarzyszyto wypelnienie tra-
dycyjnego aktu przekazania i przejecia
oraz protokotu odbioru. Komisje mor-
ska uzupetniali: dowddca morski Bar-
celony komandor Antonio del Castillo
y Romero, oprécz tego réwniez pul-
kownik inzynier Jacinto Vez y Zetina,
komandor podporucznik Pedro Maria
Cardona Prieto oraz komisarz-kontro-
ler barcelonskiego obszaru morskiego
komisarz 1 rangi José Gutiérrez Soto.
W imieniu Rady zarzadzania i admini-
strowania internowanych statkéw pod-
pis zlozyl jej przewodniczacy Juan Ro-
mero Araoz. Po zakonczeniu procedur
biurokratycznych statek podnidst ban-
dere marynarki wojenne;.

Nastepnym kamieniem milowym
w historii okretu byl dekret krolew-
ski z 14 pazdziernika zmieniajacy na-
zwe Espafia-6 na Dedalo, na czesé
postaci z greckiej mitologii, swego ro-
dzaju prekursora pierwszego udane-
go lotu cztowieka i ,autora-konstruk-
tora” skrzydetl. Oficjalnie okret ujeto
w wykazie floty 5 grudnia 1921 roku,
z przypisanym numerem taktycznym
104 i migdzynarodowym identyfika-
torem GRPQ. W tym samym czasie,

przyznano Dedalo przez Komitet Ra-
diowy identyfikator radiowy EHU.
Péiniej, ze wzgledu na wzrost ilosci
statkow i okretéw wyposazonych w ra-
dio, Hiszpania przeszia na czterolitero-
wy kod wywotania. Tak wigc w poto-
wie lat 20-tych Dedalo postugiwat sie
pierwotnym kodem radiowym, to juz
w 1931 roku ,,Estado General de la Ar-
mada” nadaje transportowcowi lotni-
czemu kod EBEA - numer taktyczny
iidentyfikator miedzynarodowy pozo-
staly takie same.

Pracujac intensywne nad projektem
przebudowy, Cardona wraz z Vezem
starali si¢ maksymalnie wykorzysta¢
caly potencjal przemyslowy Barcelo-
ny i jej okolic. W rezultacie, w dniu 27
pazdziernika gotowy projekt znalazl
sie na stole ministra floty. Po tradycyj-
nej ekspertyzie technicznej i ekono-
micznej, 11 listopada dokument zostat
przyjety na posiedzeniu Rady Mini-
stroéw i zostal przekazany do podpisa-
nia krélowi Hiszpanii. Z datg 16 listo-
pada znalazl si¢ na nim podpis Jego
Krolewskiej Mosci, dajac wreszcie zie-
lone $wiatto dla prac budowlanych.
Sposéréd wnioskowanych czterech mi-
lionéw peset polowe przeznaczono na
bezposrednig przebudowe, a pozosta-
te dwa miliony - na zakup wszelkich
materialow niezbednych dla lotnictwa
i wodnosamolotéw.

W tym kontekscie interesujacy jest
fakt, ze wspomniany dekret krélew-
ski z 16 listopada odnosit sie do de-
kretu w dniu 16 sierpnia, w kto-
rym Ministerstwu Rozwoju zalecano
umieszczenie Espafia-6 na aukcji pu-
blicznej. W rzeczywistosci, sierpniowy
dekret, najwyrazniej nie wszedt w zy-
cie, przynajmniej do tej pory nie uda-
to sie tego ustali¢. Ale tylko taka data
wsteczng mozna uzasadnia¢ pospiesz-
ng transakcje.

W kazdym razie, okres dwoch mie-
siecy na ,przebicie si¢” niezbednych
dokumentéw przez tradycyjng hisz-
panska biurokracje postrzegany jest
po prostu jako doskonaly wynik. Jed-
noznacznie charakteryzuje to profesjo-
nalizm déwczesnego ministra floty José
Gomes Acebo!

Prace na okrecie rozpoczely sie
w polowie grudnia. Gléwnym wyko-
nawca byly nowe warsztaty Vulcano
(Talleres Nuevo Vulcano), znajduja-
ce sie w wewnetrznej czesci barcelon-
skiego portu przemystowego. Stopnio-

wo, pod kierownictwem Cardony
i Veza, okret zaczat zmieniaé wyglad,
co wida¢ na licznych fotografiach. Aby
przyspieszy¢ ten proces, praca zosta-
ta podzielona na kilka segmentdéw, ko-
munikacja miedzy ktérymi opierala
si¢ na planowaniu sieciowym. W re-
zultacie, mimo wielu niepowodzen
spowodowanych przez podwykonaw-
cOw, opoznienia w dostawach mate-
rialéw, jak réwniez tradycyjng inercje
biurokracji w ministerstwie, okret zo-
stal ukoniczony do maja 1922 roku.

W marcu na Dedalo miata miej-
sce pierwsza proba zacumowania ste-
rowca S.C.A., pilotowanego przez po-
rucznika Hileno. Prace na samym
okrecie w tym czasie nie byty jeszcze
zakonczone i dlatego stal on jeszcze
na kotwicy. Dnia 27 kwietnia 1922
roku holowniki wyprowadzity Deda-
lo z portu w Barcelonie i w ujsciu rze-
ki Llobregat przeprowadzit on pierw-
szg probe cumowania oraz startu
sterowca typu S.C.A. w morzu. Zacu-
mowany sterowiec, pilotowany przez
porucznikéw Hileno i Sierra, spraw-
nie wprowadzono do hangaru. Po
kwadransie wyprowadzono go i p6z-
niej nastapil ponowny jego start. Na-
tychmiast na okret wystano telegram
gratulacyjny od ministra floty, ponie-
waz takie eksperymenty byly pierw-
szymi na §wiecie. W ten sposob De-
dalo rozpoczal zapisywanie swojego
imienia w historii.

W dniu 1 maja okret wyszedl na
pierwsze morskie proby. Po zakoncze-
niu pierwszych préb, 20 maja Deda-
lo po raz pierwszy o wilasnych silach
przeprowadzil manewr cumowania
i startu sterowca; po wyjsciu z por-
tu znajdujac sie¢ w rejonie boi Llobre-
gat, po niewielkich manewrach wziat
na poktad S.C.A. Sterowiec wprowa-
dzono do hangaru, a Dedalo powré-
cit do portu.

Nastepnego dnia, zabierajac na po-
ktad cate wyposazenie lotnicze okret
faktycznie wszedt do stuzby. W dniu
25 maja 1922 roku wyszedl wraz z nim
na morze, tak ze date te nalezy trakto-
wa¢ jako dzien narodzin Dedalo.

Jeszcze 3 stycznia 1922 roku specjal-
nym dekretem krélewskim sformo-
wano Dywizjon Lotnictwa Morskie-
go. Chociaz w dekrecie zaznaczono, Ze
powstaje on ,,czasowo”, w rzeczywisto-
$ci funkcjonowat on przez calg czynna
stuzbe Dedalo we flocie. Szczegélowo
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poktad lotniczy.

dekret wymienial jednostki bojowe,
ktore operowaly wczesniej w szkole:
krazownik Rio de la Plata, niszczyciel
Audaz, pig¢ kutréw typu ,H” (a wla-
$ciwie cztery, poniewaz, jak juz wspo-
mniano, jeden kuter sptonat kilka dni
pdzniej podczas uzupelnienia zapaséow
benzyny) i oczywiscie Dedalo, jako
rdzen tej formaciji.

Tymczasowo Cardona podnidst
swoja flage na krazowniku, ale 22 mar-
ca, kiedy Dedalo byl juz mniej wiecej
gotow, przekazal on dowodztwo Rio de
la Plata porucznikowi Florezowi.

Opis konstrukgji

Kadlub

Neuenfels, pdzniejszy Esparia-6
byl zwyklym parowcem z gtadkopo-
ktadowym kadlubem. Jego elemen-
ty konstrukcyjne byly taczone wy-
facznie przez nitowanie. Statek mial
kadlub z prostg dziobnica i zaokraglo-
ng, wystajaca poza ster rufy, dwa po-
ktady ciggte, na $rodokreciu nadbu-
déwke z kominem oraz dwa maszty.
Linia wodna przechodzilta przez pte-
twe steru, mocno wystajacego z wody
przy braku tadunku. Wymiary kadlu-
ba byty nastepujace: dtugos$¢ miedzy
pionami 127,72 m, szerokosé¢ 16,78 m,
wysoko$¢ burty 9,54 m, zanurzenie
przy wypornosci standardowej 6,22
m, a przy pelnej 8,69 m. W stuzbie cy-

Pomimo Iabej jakoéci prezentowanej tutaj fotografii, mozna zauwazy¢, ze Dedalo jest juz blisko ukonczenia. W cz

wilnej wyporno$¢ parowca wynosi-
ta z pelnym obcigzeniem 12 400 ton,
a bez fadunku - 8470 ton, za$ pojem-
nos$¢ 5650 BRT i 3651 NRT. Wszystkie
tadunki podstawowe byly przewozo-
ne w fadowniach: dwéch dziobowych
i dwoch rufowych. Pojedyncze tadun-
ki wielkogabarytowe mogly by¢ trans-
portowane w miedzypokladzie i na
rufie. Laczna pojemnosé wszystkich
tadowni wynosita 13 225 m®.

Dedalo przeszedt doé¢ znaczng prze-
budowe wewnetrzng i zewnetrzng,
nieobejmujaca jednak maszynowni.
Jego zewnetrzny wyglad przypominat
mimo to ,,cywilne” pochodzenie.

Elementy kadluba zostaly catkowi-
cie przebudowane. Efektem wszyst-
kich zmian i modernizacji byto
zwiekszenie o 650 ton wysoko usy-
tuowanych mas przy praktycznie pu-
stej fadowni. Nie tylko sprowadzito to
stateczno$¢ jednostki do niebezpiecz-
nego zakresu, ale takze spowodowato
obnizenie linii wodnej niemal do osi
walu §rubowego. Jako $rodek zarad-
czy w fadowniach umieszczono ponad
3 tysigce ton balastu gtéwnie suréw-
ki zelaza i cementu. Wiele publika-
cji wskazuje, ze takg zmiang Dedalo
zostalo stworzone PTZ, ale niestety,
przyczyna byla bardzo prozaiczna:
dobalastowanie bylo wykonane w celu
zwiekszenia zanurzenia oraz popra-

=
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esci rufowej powstaje
Fot. zbiory J. L. Coello
wy stateczno$ci i nic wiecej. W rezul-
tacie, jego catkowita wypornosé¢ wy-
niosta 9900 ton, przy zanurzeniu 7,40
m i zachowaniu oryginalnej wysoko-
$ci wolnej burty i wymiaréw. Bardziej
kompleksowg przebudowe uniemozli-
wily ograniczenia finansowe i czaso-
we: posiadanie w skladzie floty okre-
tu rozpoznania lotniczego oraz jego
przebudowa, juz kosztowaly minister-
stwo zbyt duzo.

Znajdujaca sie na srédokreciu nad-
budéwka z kominem, sprzet ratowni-
czy i maszty z bomami fadunkowymi
dzielily kadlub na dwie czgsci. Czes¢
dziobowa zostala catkowicie odda-
na lotnictwu, poniewaz uwazano, ze
maksymalne oddalenie jej od ciepta
przedzialéw maszynowni i kotlowni
zmniejsza ryzyko potencjalnego po-
zaru. Ponadto, specjalnie dla ochrony
przed wydobywajacymi sie z komina
iskrami zamontowano na nim specjal-
ny ttumik, zbudowany z metalowych
siatek, ktore nadaly mu forme niezwy-
kle oryginalnej ostony.

Dla przyjmowania sterowcéw i ba-
lonéw w wysokim na 12 m hangarze
(maksymalna wysoko$¢ wszystkich
tadowni), przedni poktad wyposazo-
no w specjalny luk o wymiarach 42 x
8,3 m. Wymiary te byly odpowiednie,
aby przyja¢ do wnetrza pélsztywny
sterowiec typu S.C.A. Tam tez znajdo-
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wal sie specjalistyczny sprzet dla ob-
stugi statkéw powietrznych: instalacja
do produkgcji wodoru systemu ,,Lelar-
ge” o wydajnosci 250-300 m3/h (wo-
dér byl wytwarzany galwanicznie),
uklad gietkich przewodéw do napet-
niania balonéw; sprezarka o ci$nieniu
150 atm, napedzana silnikiem o mocy
35 kW; akumulatory ci$nieniowe mo-
gace przyja¢ 5000 m* wodoru pod ci-
$nieniem atmosferycznym sprezonego
do 150 atm.

Cze$¢ rufowa okretu byta przezna-
czona dla lotnictwa. Logicznie rzecz
biorac, poktad rufowy powinien by¢
obnizony w celu uproszczenia proce-
su wodowania samolotéw, jednak ze
wzgledu na oszczednosci finansowe
pozostata nawet wyzsza niz dziob. Po-
ktad lotniczy po prostu polozono na
gorny poklad parowca bez jakichkol-
wiek zmian w ukladzie wigzan kadtu-
ba. W wyniku tego dla operacji lotni-
czych ,wyczyszczono” powierzchnie
o dlugosci 60 m i szerokosci 16,75 m.
Na ogot poktad ten byt przeznaczo-
ny do umieszczenia na nim wodnosa-
molotéw podczas przygotowan do lotu
i po przylocie.

Bezposrednio pod pokladem lot-
niczym znajdowal si¢ hangar, ktore-
go wysoko$¢ podczas przebudowy
zwigkszono dwukrotnie. Komuni-
kacja pomiedzy pokladem hangaru,
a gornym odbywala si¢ za pomo-
cg podnoénika o ksztalcie prostokat-
nym z napedem elektrycznym. Aby
nie zajmowac przestrzeni w hanga-
rze, wszystkie niezbedne urzadzenia
napedowe umieszczono od podno-
$nika w kierunku dziobu i w znacz-
nej mierze w nadbudéwce $rodokre-
cia. W przestronnym hangarze, obok
miejsca do przechowywania samolo-
tow i ich czgsci zamiennych znalazto
sie miejsce dla dwdch warsztatdw: sto-
larskiego i $lusarskiego z ich niezbed-
nym wyposazeniem, obrabiarkami
oraz stolami warsztatowymi. Pierw-
szy byl przeznaczony do naprawy ka-
dlubdéw samolotéw, a drugi silnikow.
Zgodnie z oczekiwaniami mozna byto
réowniez przeprowadzaé dostrajania
i regulacje silnika, byto tam specjal-
ne stanowisko, a w lewej burcie do$¢
znacznych rozmiaréw okragly otwér
wentylacyjny, dobrze widoczny na fo-
tografiach rufy okretu.

Pod pokladem hangarowym znaj-
dowaly si¢ magazyny przystosowa-
ne do przechowywania wszelkiego ro-
dzaju urzadzen i cze$ci zamiennych,
az po zdemontowane wodnosamoloty,
znajdujace si¢ w nizszym poziomie go-
towosci niz te w hangarze. W rufowej
cze$ci tadowni znajdowaly sie magazy-
ny przeznaczone dla amunicji i bomb,
cze$ci zamiennych, zbiorniki paliwa
o tacznej objetosci do 231 tys. litrow
benzyny. Dedalo mégt sumarycznie
transportowac do 20 wodnosamolotow
Macchi M.18 lub o podobnych do nich
wymiarach. Do wielkoéci tych maszyn
zostal zaprojektowany podnosnik.
Dlatego kiedy na uzbrojenie weszty
wieksze maszyny, przed opuszczeniem
do hangaru wymagaly one demonto-
wania. Ze wzgledu na duzg zlozonos¢
operacji, te ,Skarabeusze” [maszyny
»Scarab”, o ktorych jest mowa dalej -
przyp. ttum.], musiaty by¢ parkowane
na gérnym poktladzie, co wigzalo si¢
z licznymi trudno$ciami i uszkodze-
niami przy zlej pogodzie. Dla ochrony
przed wiatrem wokot gornego pokla-
du montowano specjalne ostony, row-
niez widoczne na wielu fotografiach.
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Ich stosowanie dawalo jednak niewiel-
kie efekty.

Do wodowania i podnoszenia wod-
nosamolotéw z wody w rufowej cze-
$ci nadbudéwki zainstalowano czte-
ry duze metalowe bomy wsparte na
dwoéch masztach kolumnowych po-
faczonych dos¢ solidng kratownica,
ktdra stata sie¢ kolejnym wyréznikiem
cechyg sylwetki Dedalo. Bomy, umoz-
liwialy podnoszenie wodnosamolo-
tow i todzi poktadowych. Ze wzgledu
jednak na brak miejsca, jednoczesne
korzystanie z kilku boméw byto dosé
niebezpiecznym zajeciem. Juz w 1926
roku trzy z nich zostaly zdemontowa-
ne, a pozostawiono tylko jeden bom
na kolumnie z lewej burty. W po-
réwnaniu z Neuenfelsem liczba lodzi
okretowych znacznie wzrosta: Dedalo
mial 7 kutréw parowych, trzy wiosto-
we oraz jeden z napedem mieszanym.
Okretowe $rodki ptywajace uzupel-
nialy dwie mate jolki.

Podczas przebudowy podniesiono
réwniez o jeden poziom nadbudéw-

Dziobowy hangar Dedalo o dlugosci 42 m, wyraznie widac struktu-
re luku.

Fot. zbiory J. L. Coello

ke $rédokrecia, znacznie jg zmienia-
jac. Ogolnie rzecz biorgc, zmiany te
zostaly ograniczone do powigkszenia
powierzchni mieszkalnej. Oprocz do-
datkowych kabin poszerzeniu, cho¢
niewielkiemu, poddano takze pomost.

Podczas gdy cywilna zatoga Neuen-
felsa wynosita tylko 63 osoby, to na po-
czatku stuzby Dedalo zatoga doszta do
stanu 398 ludzi. W koncu lat 20-tych
zmniejszono jg do stanu 330 oséb. Jesli
chodzi o warunki mieszkalne, nalezy
zauwazy¢, ze chociaz byly one niezte
jak na dwczesne czasy, w poréwna-
niu do wspoétczesnych wymagan higie-
ny zostalyby one uznane za niesatys-
fakcjonujace. Poniewaz okret nie miat
systemu ogrzewania i przez znaczny
okres roku byto zimno i mokro, nie-
uchronnie zwigkszalo to liczbe prze-
ziebien i choréb ukladu oddechowego
wirdd zalogi.

Maszyny, mechanizmy i wyposazenie
Jak juz wspomniano powyzej, gtow-
ne mechanizmy podczas przebudowy

maszt cumowniczy.

pozostawiono bez zmian. Na okrecie
byla czterocylindrowa maszyna paro-
wa typu ,,Schlick” wyprodukowana
bezposrednio przez stocznig, pracujg-
ca na pojedynczg linia waléw porusza-
jaca czteroskrzydlows srube napedowa
o $rednicy 5,87 m. Moc maszyny wy-
nosita 2200 KM. J.L. Coello wskazuje
na 3000 KM, najwyrazniej zapomina-
jac podkresli¢, ze jest to moc osiagnie-
ta podczas budowy. Pare dla maszyny
wytwarzaly trzy cylindryczne, tréj-
paleniskowe kotly wysokoci$nienio-
we, tak zwanego typu ,morskiego”
ze zwrotnym przeplywem plomienia
i wspomagajacym systemem nawegla-
nia typu ,,Howden”. Ci$nienie robocze
pary wynosito - 210 Ib/cal® (14,3 atm.),
powierzchnia ogrzewalna to 585 m?,
a powierzchnia rusztu - 140 m® Czas
potrzebny na uzyskanie pary ze stanu
zimnego wynosil 18 godzin. Pare nie-
zbedna do zasilania w czasie postoju
na kotwicy, przy odstawionych kottach
gtéwnych, zapewniat kociot pomoc-
niczy. Jego wydajnos¢ wystarczata

Cumowanie sterowca S.C.A. na Dedalo i czyszczenie go w hangarze.
Po lewej stronie burty dwa pojazdy holownicze, w czesci dziobowej

Fot. Lazaro Avila
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do osiggania przez zasilane maszyny
mocy 250 KM.

W odniesieniu do predkosci okretu,
istniejace informacje sg bardzo ogdlni-
kowe i sprzeczne. Maksymalna pred-
kos¢, ktéra Neuenfels osiagnat na proé-
bach wynosifa 12,5 weztéw, ale w tym
samym czasie wigkszo$¢ rejestrow wy-
kazuje jego predkos¢ na 9 lub 10 we-
ztéw. Zakladajac zmniejszenie pred-
kosci z powodu zuzycia w eksploatacj,
mozna zalozy¢, ze w latach 1918-19 sta-
tek mogt osiggaé okoto 7-8 weztow.
Oczywiscie, takg predko$¢ mogt mieé
i Dedalo. Po kapitalnym remoncie ko-
ttéw w maju 1928 roku osiggnal on
na probach 11,8 wezla tak, ze normal-
na predko$¢ ekonomiczna w tym okre-
sie wynosita 10, a krazownicza okolo
6 wezlow. Ale nawet te ,wybitne” osia-
gniecia dla starej jednostki byty niewy-
starczajace dla dziatan w sktadzie eska-
dry. To kolejny dowdd na to, ze Dedalo
zostal zaprojektowany i petnit stuzbe,
jako okret drugiej linii.

Oryginalna pojemnos$¢ bunkréw
weglowych na Neuenfelsie wynio-
sta 611 ton, a po przebudowie w celu
zwiekszenia autonomii ich pojemnos¢
znacznie powigkszono. W rezultacie
okret mdgt przyjac¢ do 900 ton, a przy
przeladowaniu bunkréw nawet do 950
ton wegla. Maksymalny zasieg pty-
wania przy predkosci ekonomicznej
w tym przypadku wzrdst do 3000 mil
morskich.

Do zasilania kottow stuzyty zbior-
niki wody stodkiej, ktére mogty jej
pomieséci¢ do 81 ton. Zbiorniki zlo-
kalizowane w dnie podwdjnym mo-
gly zmies$ci¢ jeszcze kolejne 1070 ton.
Dzienne zuzycie wody stodkiej przy
predkosci ekonomicznej wynosito 25-
30 ton i wzrastalo do 43 ton przy pty-
waniu pod pelng parag. Wedlug infor-
macji z 1929 roku, po przeprowadzeniu
remontu kottéw wielkosci te zmniej-
szylty sie odpowiednio do 15 i 26 ton.
Zbiorniki wody pitnej mialy pojem-
no$¢ do 80 ton. Po do$wiadczeniach
z walk w Maroku, gdzie woda byla na
wage zlota, okazalo sie, ze jest to wiel-
koé¢ wystarczajaca dla zatogi zaled-
wie na 4 dni. Ladownie Dedalo mogly
przyjac zapasy na 45-dniowy rejs.

Znacznej modernizacji przy przebu-
dowie poddano tez pokladowy system
zasilania elektrycznego. Do oryginal-
nego generatora 10 kW w maszynowni
dodane dwa agregaty pradotworcze po

75 kW. Aby zwiekszy¢ niezawodnosé
pokladowych urzadzen elektrycznych
okret miat dwie niezalezne sieci elek-
tryczne. Podczas modernizacji, prak-
tycznie od nowa stworzono awaryjne
systemy drenazowy i przeciwpozaro-
wy. Stare byly na takim prymitywnym
poziomie, Ze nie bylo mowy o ich wy-
remontowaniu. Zdaniem petnigcych
stuzbe na okrecie nowe systemy row-
niez nie byly niezawodne.

I wreszcie, Dedalo mial dwie ko-
twice systemu Halla o masie po 3035
kg i dwie kotwice Admiralicji o masie
13411650 kg.

Uzbrojenie

Uzbrojenie Dedalo skladalo sig
z dwéch 105 milimetrowych dzial
Kruppa zamontowanych na dziobie
bardzo blisko masztu, a takze dwdch
szybkostrzelnych dziat kalibru 57 mm
Nordenfelta w specjalnej niszy na ru-
fie. Te ostatnie byly gtéwnie stosowa-
ne jako salutacyjne. Calg artylerie De-
dalo przejal ze starego krazownika Rio
de la Plata.

Niemieckie dziato 10,5 cm SKL/35
C/97 przyjeto na wyposazenie w hisz-
panskiej flocie pod nazwa C.Ac. 10,5
cm T.R. Krupp Modelo 1897 - dziato
stalowe 105 mm szybkostrzelne Krup-
pa model 1897. Masa dziata z pod-
stawa wynosita 1150 kg, dlugos¢ lufy
3680 mm (35 kal.), dlugos¢ gwintowa-
nej czesci 3375 mm (32,1 kal.). W prze-
wodzie lufowym nacieto 32 bruzdy
gwintu o glebokosci 1,25 mm i skoku
1:25. Masa metalowej tuski wypelnio-
nej prochem W.P. /89 wynosila 2,2 kg.
Pocisk byt scalony z tuska. W sklad za-
pasu amunicji wchodzit jeden typ po-
cisku przeciwpancerny z jednym pa-
sem prowadzacym, uznawany przez
cze$¢ hiszpanskich ekspertéw za nie-
skuteczny. Dlugos¢ pocisku 3,7 kali-
bru, masa 17,4 kg. Masa tadunku wy-
buchowego - gruboziarnistego prochu
brazowego wynosita 0,85 kg, Predkos¢
wylotowa pociskow 600 m/s, szyb-
kostrzelnos§¢ 15 strzaléw na minu-
te. Maksymalny kat podniesienia lufy
30,2°. Przy takiej elewacji parametry
strzelania zgodnie z tabelami strzela-
nia wynosily: odleglos¢ 10 800 m, kat
upadku 46°, czas lotu 40,63 sekundy.

Obsluga stanowiska sktadata sie
z 8 0s6b. Podczas strzelania artylerzy-
$cinr 2 i 4 znajdowali si¢ z lewej strony
dziala, a nr 113 z prawej. Podczas wy-

strzatu nr 1 otwieral i zamykat zamek,
nr 2 wystrzeliwal i wyjmowat tuske, nr
3 przekrecal bezpiecznik, a nr 4 zabez-
pieczal. W razie potrzeby mogly strze-
la¢ numery 11 2. Artylerzyscinr 5, 6,7
i 8 byli wykorzystywani do podawania
amunicji.

Magazyny amunicyjne Dedalo zo-
staly przystosowane do przyjecia 400
pociskow, z ktérych zgodnie z obo-
wiazujacymi przepisami tylko 10 mo-
glo znajdowac¢ sie na gérnym poktadzie
obok dzial.

57-milimetrowe dziala szybkostrzel-
ne Nordenfelta weszly na wyposazenie
floty dekretem krélewskim z 13 mar-
ca 1896 roku pod nazwg C.Ac. 57 mm
T.R. Nordenfelt Marca A. II. - dzia-
to stalowe 57 mm szybkostrzelne Nor-
denfelt-model A II. Dzialo produkowa-
no w trzech podstawowych modelach:
na lawecie kotowej, fortecznym i na
podstawie morskiej. Pierwsze dwa mo-
dele mialy dlugoé¢ lufy wynoszaca 23
kalibry (z tego wzgledu maksymalny
zasieg do 3000 m), a morski - 42 ka-
libry. Masa dziala morskiego wynosifa
304 kg, w tym kolumnowej podstawy
229 kg. Masa pocisku z prochem bez-
dymnym 880 g. Zamek klinowy z wy-
rzutem tuski.

Poniewaz, jak juz wspomniano,
w marynarce dla malokalibrowej ar-
tylerii zostal uznany za skuteczny jest
tylko jeden typ litej amunicji; potprze-
ciwpancerny, dzialo 57 mm Norden-
felta mialo szczescie, ze zapasy takiej
amunicji znajdowaly sie w zakladach
zbrojeniowych. W rezultacie, zapas
amunicji zawieral trzy rodzaje poci-
skow: potprzeciwpancerne (2,68 kg),
burzace (2,7 kg) i szrapnelowe (3,7 kg).
Pocisk szrapnelowy po wybuchu da-
wal 196 kul o masie 11-17 g. Predkos¢
poczatkowa pocisku potprzeciwpan-
cerne wynosila 570 m/s, a burzace-
go 541 m/s. Maksymalny kat podnie-
sienia wynosit 20°, zasieg do 6800 m.
Szybkostrzelno$¢ — 25 strzatéw na mi-
nute. Magazyny amunicyjne Dedalo
przystosowano do przyjecia do 1000
pociskéw dla dzial Nordenfelta.

W przeciwienstwie do transportow-
céw lotniczych i lotniskowcédw w in-
nych panstw, artyleria Dedalo wiele
razy byla wykorzystywana do ostrzatu
stanowisk Kabilow.

Do kierowania ogniem na okrecie
zainstalowano dwumetrowy dalmierz
systemu ,,Barr & Stroud”. Do o$wietle-
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nia celéw w nocy zainstalowano trzy
reflektory o $rednicy 60 cm. Poklado-
wy sprzet tacznosci stanowit radiote-
legraf typu ,,Telefunken” o mocy jed-
nego kilowata i radionamiernik typu
»Marconi”.

Poktadowa grupa lotnicza

Pierwszymi samolotami floty Hisz-
panii byta para szkoleniowych Avro
504K. Latwe przejscie z podwozia koto-
wego na ptywakowe czynily ten samo-
lot niezbednym dla szkolenia pilotow.
Chociaz niewielu pilotéw lotnictwa
marynarki mogto pochwali¢ sie star-
tem lub lgdowaniem na ziemi. Niemal
réwnoczesnie z Avro pojawily sie my-
$liwce Martinside. Ale z nimi byta sytu-
acja wprost przeciwna. Chociaz mogly
one mie¢ plywaki, gléwnie operowa-
ty na podwoziu kolowym. Nieco péz-
niej, baze materialng Szkoty Lotnictwa
Morskiego uzupelnily silniejsze wod-
nosamoloty: ciezki bombowiec dwu-
platowy F-6 i lekki uniwersalny F-3.

Kiedy wiec zaistniata koniecznos¢
uzbrojenia Dedalo, zadaniom pokla-
dowego lotnictwa najbardziej odpo-
wiadaty Macchi i Savoia. Podczas stuz-
by Dedalo przyjmowat na poklad do
20-25 maszyn tych typow. Na podsta-
wie do$wiadczen wypracowano sktad
grupy lotniczej do wykonywania za-
dan bojowych: zwykle sktadal sie ona
z dwoch eskadr, plus jeden lub dwa sa-
moloty tacznikowe.

Dla zabezpieczenia dziatan bojowych
grupy lotniczej w magazynach Dedalo
przechowywano do 3000 bomb burzg-
cych wagomiaru 20, 112 i 230 funtéw,
a takze do 8000 chemicznych - zapala-
jacych, duszacych i tzawigcych.

Felixtowe F-3 A ,,Flying Boat”

Rozpigto§¢ skrzydet 31,09 (F-2A
29,15) m, dlugos¢ 14,99 (F-2A 14,1) m,
wysoko$¢ 5,69 ( F-2A 5,33) m. Silniki -
dwa Rolls-Royce Eagle VIII o mocy po
345 KM, masa wiasna 3610 kg, masa
startowa 6024 kg, maksymalna pred-
kos$¢ na wysokosci 610 m 145 km/h,
wznoszenie 122 m/min. Praktyczny
pulap 2440 m, czas trwania lotu 6 go-
dzin. Zatoga - 2 ludzi.

Samolot F-3 Felixtowe skonstruowa-
ny przez Johna C. Porte, produkowa-
ny byl seryjnie w Wielkiej Brytanii pod
koniec pierwszej wojny §wiatowej. Za-
sadniczo byl on rozwinieciem F-2a, od
ktdrego rdéznil sie nieco zwigkszonymi

wymiarami (dtugo$cia i rozpietoscia
skrzydel), majacymi na celu zwigksze-
nie zasiegu i tadownosci. Poniewaz sil-
niki pozostaly takie same, nowy sa-
molot mial mniejszg predkos¢ i gorsza
manewrowos¢. Swoj pierwszy lot odbyt
on w pazdzierniku 1917 roku. Dwu-
osobowa zaloga pozwalala wykorzy-
stywa¢ samolot, jako zwiadowczy lub
bombowy. W tym ostatnim wariancie
mogl on zabra¢ ladunek czterech 100
kilogramowych bomb - maksymalnie
418 kg. Ich uzbrojenie w hiszpanskiej
flocie skfadalo sie z pieciu karabinéw
maszynowych Lewis kalibru 7,7 mm.
W Hiszpanii uzywano zmodyfiko-
wanego samolotu F-3A, ktory byt na
uzbrojeniu hiszpanskiego lotnictwa
morskiego w latach 1923-1926 w licz-
bie 21 egzemplarzy. Ogoélnie rzecz
biorac, byt dos¢ przecietng maszyna
wsrod tych o podobnych rozmiarach,
ale byl za to aktywnie wykorzystywa-
ny. W roli samolotu poktadowego byt
jednak krytykowany i w malym stop-
niu spetnial powierzone mu zadania.
Z powodu jego zbyt duzych rozmia-
réw dla Dedalo potrzebne byly specjal-
ne zurawie i pochylnie do wodowania.
Ponadto, mimo znacznych rozmia-
réw, odznaczal si¢ on wyjatkowa kru-
choécig konstrukeji i koniecznoscia re-
gulacji silnikéw przed kazdym lotem.
Z tego powodu samolot ten na Deda-
lo byt praktycznie nieuzywany i po
pierwszych doswiadczeniach wszyst-
kie Felixtowy przekazano na lad.
W sumie na Dedalo bazowalo dziewieé
maszyn tego typu (wedlug niektérych

Lto6dz latajaca Felixtowe F-3A ,Flying Boat” w Barcelonie.

doniesien byty to F-2A), w tym ,,Medi-
na Giraldo”.

SIAI (pdZniej Savoia) S.13

Rozpigtos¢ skrzydet 11,08 m, diu-
gos¢ 9,02 m. Silnik - Isotta-Fraschi-
ni V6 o mocy 250 KM, predkos¢ 195
km/h, maksymalna masa 940 kg,
praktyczny putap 6200 m, zasieg 850
km. Zaloga - 2 ludzi.

Byto to mniejsza wersja modelu S.12,
dzieki czemu mogta by¢ stosowana
jako rozpoznawcza. Obaj czlonkowie
zalogi siedzieli obok siebie za wiatro-
chronem w czesci nosowej, obserwator
jednoczeénie byl uzbrojony w karabin
maszynowy kalibru 7,7 mm na podsta-
wie ruchomej. Oprécz Wtoch i Hisz-
panii byly one na uzbrojeniu Szwecji,
Japonii, Norwegii, Francji i Jugostawii.

Lotnictwo morskie otrzymalo pierw-
szy prototyp z Wloch, a kolejne 14
zbudowano w Barcelonie z silnika-
mi Hispano-Suiza. Wykorzystywano
je gléwnie do szkolenia. W sktad grupy
poktadowego lotnictwa Dedalo weszty
z konieczno$ci, z braku bardziej nowo-
czesnych maszyn. Korzystajac z pozy-
tywnych doswiadczen z modernizacji
Savoi-16bis, kilka 13-tek przeszto row-
niez podobne zmiany. Pierwszy lot te-
stowy porucznika Carranzy wykazal,
ze w przeciwienstwie do 16-tek zmo-
dernizowane 13-tki nie pozbyly sie
probleméw. Pozostaly one w lataniu
cigzkie, niestabilne, a co najwazniejsze,
ich kadtub ciagle przeciekat. Dlatego
lata¢ na 13-tkach mogli tylko instruk-
torzy lub piloci z duzg ilo$cig wylata-

Fot. Manuel R. Gabarrus
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todz latajaca Savoia 16 wyprodukowana w Barcelonie. Ze wzgledu na duz3 iloscia zacze-

pow i lin piloci nazywali je ,Bisikleta” - rower.

nych godzin. Sami marynarze Zar-
towali, ze latanie na 13-tkach réwna
sie doktoratowi pilotéw wodnosamo-
lotéw. W sumie na Dedalo bazowato
13 maszyn S.13. i S.13-bis (jednocze-
$nie nie wiecej niz trzy-cztery), w tym
pierwszy wodnosamolot wyproduko-
wany w Hiszpanii, ktory otrzymal na-
zwe ,,Espanol” (Hiszpan).

SIAI (pdzniej Savoia) S.16

Rozpietos¢ skrzydet 15,5 m, dlu-
gos¢ 9,89 m, wysokosé¢ 3,67 m, silnik
Izotta-Fraschini o mocy 400 KM (dla
produkowanych w Hiszpanii - Hispa-
no-Suiza 12 Fb, 300 KM). Predkos¢
175 km/h, maksymalna predkos¢ 194
km/h, masa wlasna 1852 kg, masa star-
towa 2652 kg, praktyczny putap 3000
m, zasieg 1000 km. Zatoga 2 ludzi.
Uzbrojenie - karabin maszynowy kali-
bru 7,7 mm na stanowisku obserwato-
ra, do 220 kg bomb.

S.16 zostat zaprojektowany, jako
pieciomiejscowy samolot pocztowy
i transportowy i zostal zaprezentowa-
ny na wystawie paryskiej w 1919 roku.
Ze wzgledu jednak na fakt, ze wersja
cywilna nie mial wielu sukceséw ko-
mercyjnych, firma opracowata wersje
samolotu wojskowego S.16 bis. Po se-
rii lotéw samolot zaczal by¢ popular-
ny, a kilka krajéw kupito go dla swoich
sit powietrznych. Wedltug niektorych
zrédel Hiszpania nabyla do dwudzie-
stu maszyn tego typu, a dziesi¢¢ zo-
stalo wyprodukowanych na licencji.
Pierwsze egzemplarze weszly do stuzby
w 1922 roku. Otrzymaly one nieoficjal-
ng nazwe ,,Bicykli” (Bicicleta - rower).
Wycofano je ze stuzby w 1927 roku.

Fot. zbiory J. L. Coello

Jak Savoie-13, tak jak i 16-tki nie
spelnialy oczekiwan lotnictwa pokla-
dowego. Ich jedyna zaletg bylo to, ze
w warsztatach firmy Antdnez ich pro-
dukgja licencjonowana zostata ustalo-
na tak, aby pracownicy dobrze poznali
ich technike, a inzynierowie nieustan-
nie wprowadzali do nich mniejsze
i wigksze usprawnienia. Od zaokreto-
wania Savoi-16 bis na Dedalo byly pro-
blemy z kilkoma z nich. Zmieniono
ksztalt przedniej kabiny, zamontowa-
no stale wyrzutniki bomb pod skrzy-
dlami itp. W literaturze czesto odroz-
nia sie¢ zmodernizowane maszyny S.16
bis od analogicznych wloskich nazwa-
nych S.16 bis M. W dniu 15 maja 1924
roku w zakladzie Antinez wodowano
pierwszy zmodernizowany Savoia-16
bis, a wkrétce z sze$ciu samolotow tego
typu sformowano eskadre. Chociaz za-
kladano jej uzycie tylko na brzegu, hi-
to6dz latajaca Savoia-Marchetti S.62.

storia jej potoczyla sie inaczej. Po stra-
cie podczas sztormu praktycznie calej
eskadry ,,Skarabeuszy” [o ktdrych jest
mowa dalej - przyp. ttum.], na ich
miejsce poleciala széstka zmoderni-
zowanych Savoi-16 bis. Ogélnie do-
$wiadczenie modernizacji mozna oce-
ni¢ pozytywnie, chociaz w momencie
jej przeprowadzenia byly juz przesta-
rzale. W sumie na Dedalo bazowalo 12
maszyn w wersjach S.16 i zmodernizo-
wanej S.16 bis.

Savoia-Marchetti S.62

Rozpietoé¢ skrzydet 15,5 m, dtugosé
11,0 m, wysokos¢ 4,1 m, silnik Hispa-
no-Suiza L.12B, moc 600 KM, pred-
ko$¢ maksymalna 200 km/h, masa
wlasna 1900 kg, masa startowa 3000
kg, zasigeg 2000 km, pulap praktyczny
4900 m, czas wznoszenia na 3000 m
- 24 min. Zaloga 3 ludzi. (pilot, nawi-
gator, mechanik poktadowy). Uzbroje-
nie 4 karabiny maszynowe kalibru 7,7
mm, 600 kg bomb.

Samolot byt produktem znacznej
modernizacji hydroplanu Savoia S.9,
i kontynuacja serii S.57, S.58, S.59,
opracowanej dla silnika FIAT A.12
bis. Prototyp pojawit sie w 1926 roku.
Byl lekkim bombowcem i samolotem
rozpoznawczym. W marcu 1929 roku
hiszpanskie lotnictwo floty otrzymalo
pierwszy platowiec Savoia-62, w kt6-
rym w kwietniu zamontowano rzedo-
wy 600-konny silnik Hispano-Suiza
L.12B. W listopadzie tego samego roku
uruchomiono produkcje seryjna Savoi,
ktora trwata praktycznie az do woj-
ny domowej. Najbardziej nowoczesny
samolot grupy lotniczej Dedalo, ale ze

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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wzgledu na starzenie sie samego trans-
portowca lotniczego nie byl na nim
stosowany szeroko. W lotniczej grupie
poktadowej Dedalo przyjeto zasade,
o0 obecnosci jednej-dwdch maszyn tego
typu. Byl na wyposazeniu wojsk lado-
wych do wojny domowej.

Macchi M.18

Rozpietos¢ skrzydet 15,80 m, dtu-
go$¢ 9,75 m, wysoko$¢ 3,25 m. Silnik
Izotta-Fraschini V-4B, w pdzniejszych
wersjach Asso, moc 280 KM. Maksy-
malna predko$¢ 187 km/h, masa wia-
sna 1275 kg, masa startowa 1785 kg,
praktyczny putap 5500 m, zasieg 1160
km. Zaloga - 3 ludzi. Uzbrojenie - ka-
rabin maszynowy Vickers kal. 7,7 mm,
lekkie bomby.

Samolot zostal zaprojektowany jako
trzymiejscowa latajaca 16dz cywilna,
modernizacja fodzi M.9. Lecz ze wzgle-
du na brak popytu na nig w ostatecznej
wersji byl dwumiejscowym samolotem
rozpoznawczym - lekkim bombow-
cem (produkowany we Wloszech wa-
riant trzymiejscowy nie przyjal sie
w Hiszpanii). Pod koniec 1921 roku
hiszpanskie lotnictwo morskie otrzy-
malo dwie pierwsze maszyny, przyby-
te z Varese (Wtochy), a nastepnie uru-
chomiono produkcje licencjonowana.
Lacznie otrzymano z Wtoch 15 i wy-
produkowano w Hiszpanii jeszcze 28
maszyn. Od 1927 roku produkowano
modyfikacje ze sktadanymi skrzydla-
mi zaprojektowana specjalnie do ba-
zowania na Dedalo — wyprodukowano
i przebudowano w przyblizeniu polo-
we wszystkich maszyn wytworzonych
w Hiszpanii. Podobna wloska modyfi-
Lé6dz latajaca Macchi M.18.

[r—

kacja otrzymala oznaczenie M.18 AR
i przeznaczona byla dla transportowca
wodnosamolotéw Giuseppe Miraglia.
Macchi M.18 stal sie najbardziej
udanym nabytkiem dla Dedalo. Jed-
nak, jak okazalo si¢ praktycznie, samo-
loty tego typu okazaly sie zbyt trud-
ne do pilotowania i zbyt lekkie dla
umieszczenia na nich réznego uzbroje-
nia, a oprocz tego zbyt delikatne i ka-
pry$ne. Brak miejsca nie pozwolit na
zainstalowanie na samolocie radia,
ktére byto niezbednym wyposazeniem
w polowie lat 20-tych. Ponadto jego
zle wla$ciwosci powodowaly operacje
startu i ladowania niebezpiecznymi juz
przy stosunkowo niewielkich falach.
Kiedy jednak byta mowa o uzbrojeniu
Dedalo, Macchi staty sie chyba najlep-
szym rozwigzaniem dla jego pokiado-
wej grupy lotniczej. W sumie na De-
dalo bazowalto 17 maszyn tego typu
- jednocze$nie nie wiecej niz 12.
Fot. zbiory Seweryna Fleischera

. L A =
Fot. zbiory Seweryna Fleischera
Supermarine ,,Scarab”

Rozpigtos¢ skrzydet 14,03 m, diu-
gos$¢ 11,30 m, wysokos¢ 4,85 m, sil-
nik Rolls Royce Eagle IX, moc 360
KM, predkos¢ maksymalna 150 km/h,
predkos¢ przelotowg 129 km/h, pred-
kos¢ ladowania 81 km/h, masa starto-
wa 2744 kg, zasieg 400 km. Zatoga 3 lu-
dzi. Uzbrojenie 1 karabin maszynowy;,
450 kg bomb.

Stanowil wojenng modyfikacje sa-
molotéw pasazerskich Supermarine
»Sea Eagle”, opracowang specjalnie na
zamowienie Hiszpanii. Nabycie 12 ma-
szyn tego typu sankcjonowat kréolewski
dekret z 1 lutego 1924 roku. Wszystkie
skierowano na uzbrojenie Dedalo.

Ze wzgledu na jego duze rozmiary
mozna go bylo umiesci¢ w hangarze
tylko w stanie zdemontowanym. W re-
zultacie parkowano je bezpoérednio na
gornym pokladzie, przykryte specjal-
nymi ostonami, ktére stanowity do-
datkowg ochrone od podmuchdéw wia-
tru. Po sierpniowym sztormie w 1924
roku pozostale siedem maszyn prze-
niesiono do wojskowej bazy lotnictwa
w Ceucie. W czasie operacji w Alhuce-
mas, na Dedalo przekazano czasowo
wszystkie samoloty. Pozostaly one na
uzbrojeniu do 1926 roku.

Blackburn T.1 ,,Swift”

Zakup dwoéch samolotéow torpe-
dowych tego typu z kombinowanym
podwoziem kotowym i ptywakowym
usankcjonowal krélewski dekret z 1 lu-
tego 1924 roku. Pierwotnie byly one
przeznaczone na uzbrojenie baz la-
dowych, ale ze wzgledu na to, ze testy
z 1927 roku wykazaty wysoka efektyw-
noé¢ samolotéw torpedowych, obydwa
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Samolot torpedowy Blackburn, Swift".

»Swifty” z ptywakami wigczono do
grupy lotniczej Dedalo. Przekazane do
baz ladowych w 1930 roku.

Kilka typow samolotéw mozna byto
ponadto uzna¢ za nalezace do grupy
lotniczej Dedalo tylko warunkowo. Ba-
zowaly one bowiem na ladzie, a na De-
dalo wykonywaly tylko swoje zadania
lub byly przypisane do transportow-
ca lotniczego jedynie organizacyjnie.
W pierwszej kolejnosci nalezy do nich
zaliczy¢ mysliwiec Parnall ,,Panther”.

Teoretycznie dlugos¢ pokladu De-
dalo moglta wystarczy¢ dla startu
i przyjecia kazdego lekkiego samolo-
tu. W tym celu wiosng 1922 roku zo-
staty zakupione dwa samoloty Parnall
»Panther” z ich teoretyczng dlugo-
$cig startu wynoszaca 35 m, co wy-
dawato sie by¢ stworzone dla poktadu
Dedalo. W lipcu 1922 roku przepro-
wadzono kilka udanych startow i la-
dowan na ziemi, potwierdzily one
charakterystyke startu, ale uzycie De-
dalo jako nosiciela tego samolotu bylo
bardzo ryzykowne. Poktad, znajdu-
jacy sie posrodku kadtuba powodo-
wal powstawanie niebezpiecznych
strug powietrza - turbulencji. Brytyj-
czycy, w obliczu tego samego proble-
mu, jeszcze w czasie pierwszej wojny
$wiatowej, zrobili na swoim Furiousie
ciagly poktad lotniczy. Oczywiscie,
taka innowacja w przypadku Dedalo
nie miala sensu ani technicznego, ani
ekonomicznego. Pomimo zapewnien
ze strony wielu autoréw, ze loty z De-
dalo odbywaly sie, brak jest potwier-
dzenia tego w archiwach hiszpan-
skich. Tak wiec po krétkim pobycie
w hangarach Dedalo w zapakowanych

Fot. zbiory Nikotaja Mitiukowa

skrzyniach, oba samoloty zakonczy-
ty swoja kariere na lotnisku Prat jako
maszyny treningowe.

Ponadto Dedalo ubezpieczal bazo-
wanie lodzi latajacych Dornier ,Wal”
i Macchi M.24. Pomimo tego, ze te
ostatnie mialy sktadane skrzydta, oby-
dwa typy wykorzystywano jedynie
z ladu. Wyjatek — ubezpieczenie Deda-
lo w ich morskich bazach.

Na koniec, po udanych prébach wia-
trakowca Cierva, 22 marca 1934 roku
pojawil sie dekret rzadu sankcjonu-
jacy zgode na zakup przez minister-
stwo floty dwdch wiatrakowcéw Cie-
rva C-30, niemal identycznych do tego,
ktoéry testowano na pokladzie Deda-
lo. Oba wiatrakowce wyprodukowa-
no w dwumiejscowej wersji z silnikami
Genet Major o mocy 140 KM.

Sterowiec S-2, typ S.C.A.

W czerwcu szesciu oficeréw udato
sie do Wielkiej Brytanii w celu odby-
cia szkolenia pilotowania wiatrakow-
ca. Zakupione wiatrakowce Hiszpanie
przejeli w sierpniu. W dniu 13 wrze-
$nia dotarly one do Madrytu, za$ po
serii udanych lotéw zostaly przyjete
do stuzby w lotnictwie morskim z nu-
merami bocznymi EA-SCA i EA-SCB.
Niemniej jednak, nigdy nie znalazly sie
one na uzbrojeniu Dedalo. W pazdzier-
niku 1934 roku oba wiatrakowce uzyto
do akcji bojowych w czasie powstania
gornikéw w Asturii, lecz mimo ogodlnie
pozytywnych do$wiadczen, wigcej nie
zostaly one wykorzystane.

Wyposazenie balonowe

W przeciwienstwie do lotnictwa
morskiego baloniarstwa nie stworzono
od podstaw. Od 1917 roku pod ,,skrzy-
dtami” ministerstwa wojny istnia-
o w Guadalajarze specjalne centrum.
Wydanie dekretu krélewskiego w dniu
13 wrzesnia 1917 roku dotyczacego
unifikacji uzbrojenia armijnego i mor-
skiego przyczynilo sie do stosunkowo
bezbolesnego zaadoptowania do$wiad-
czen ladowych.

Pomimo, ze dekretem krélewskim
z 6 marca 1920 roku wszystkie aparaty
lotnicze nalezato umiesci¢ w specjal-
nym rejestrze z przypisaniem numeru
burtowego i oznaczeniem wojskowym
wydaje sie, ze dekret ten nie byt roz-
ciggniety na balony i sterowce. Z dru-
giej jednak strony, wejscie dekretu po-
wstrzymalo praktyke nadawania nazw

Fot. Lazaro Avila
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wiasnych balonom i sterowcom (z wy-
jatkiem rekordéw lub uczestnictwa
w prestizowych konkursach).

Caly sprzet balonowy zostat zakupio-
ny we Wloszech w czasie przebudowy
Dedalo. Poniewaz sterowce typu ,O”,
przewidziane pierwotnie dla Dedalo,
okazaly si¢ za duze, hangar dziobowy
zbudowano pod wymiary sterowcow
typu S.C.A. i dwdch balonéw o pojem-
nosci do 1100 m>. Dla ulatwienia obstu-
gi wyposazenia lotniczego na dziobow-
ce zostal zbudowany specjalny lekki
maszt z niewielkim marsem, zaprojek-
towany na podobienstwo takiego same-
go jak na amerykanskim zbiornikowcu
Patoka oraz potezny reflektor do o$wie-
tlania miejsca cumowania. Wiekszo$¢
miejsca w hangarze bezposrednio pod
lukiem oddano sterowcom, reszte prze-
strzeni zajmowaty balony i ich wyposa-
zenie: liny, olinowania, balast, itp. Byly
tam tez nawet dwa mate ciggniki typu
Fiat. Tak wiec, Dedalo wi6zt na pokla-
dzie wszystko, co byto potrzebne do za-
pewnienia bezpieczenstwa lotow, tak na
morzu jaki i na ziemi.

Sterowiec typu ,,O” (Osservatori -
rOZpOZNAWCZY)

Pélsztywna konstrukcja o dlugo-
$ci 55,8 m, $rednicy 10,8 m, objeto-
éci standardowej 3500 m?, praktycznej
3600 m?, masa wiasna 2650 kg, tadow-
nos$¢ 1240 kg, dwa silniki ,,Colombo”
o mocy 130 KM, maksymalna predkos¢
91 km/h, uzbrojenie do 200 kg bomb.

Prototyp wykonat lot w roku 1918.
W lutym 1921 roku, ten typ sterow-
cow zostal przetestowany przez Cadro-
na w locie i rekomendowany do zaku-
pu (informacje znajdujace sie w wielu
zrédlach, ze byly to sterowce typu OS
jest nieprawdziwa). Dwa egzempla-
rze zostaly zakupione pod koniec 1921
roku i otrzymaty oznaczenie O-110-2.
Pierwszy lot przeprowadzono 1 lutego
1922 roku, z zalogg: instruktor Leone
i kadeci porucznicy Hilen i Sierra.

Sterowiec mial ogromny wpltyw
na rozwdj aeronautyki w Hiszpanii -
przeprowadzono na nim liczne bada-
nia i eksperymenty. Po wycofaniu ste-
rowcow typu S.C.A. podjeto préby
wprowadzania typu ,,O” do hangaru
Dedalo. Okazalo si¢ jednak, Ze mozna
tego dokonac¢ tylko wtedy, gdy objetos¢
sterowca nie przekracza 2000 m?, co
stworzylo pewne trudnoséci w bazowa-
niu. W zwigzku z tym transportowiec

lotniczy wykorzystywano do zabezpie-
czenia lotow sterowcow typu ,,0” tylko
z krotkoterminowym cumowaniem.
Kiedy wyposazenie balonowe zdjeto
z Dedalo maszt cumowniczy pozostal.

W maju 1933 roku przyszedt roz-
kaz rozbrojenia ostatniego bedace-
go w sluzbie sterowca. W tym czasie
w gotowosci do lotu byl tylko O-2, ale
stopien jego zuzycia byt juz znaczny.
Z tego powodu, krétka notatka w ,,Es-
tado de Fuerza y Vida” z 1 wrzeénia
glosita: ,,Wszystkie aerostaty zostaly za-
kupione we Wloszech w 1921 roku. Ma-
terialnie zostaly przyjete na uzbroje-
nie w latach 1915-1918 i w dzisiejszych
czasach byly juz przestarzate. W naszej
flocie stuzyly one przez ostatnie dwa-
nascie lat, a ostatnig cze$¢ tego okresu
i sterowce i silniki nie wychodzqg z re-
montow”.

Sterowiec typu S.P.A. (Stabilimento
di Costruzioni Aeronautiche)

Pétsztywna konstrukeja, dtugosé¢
39,3 m, $rednica 8,5 m, objetos¢ stan-
dardowa 1500 m? masa wlasna 1080
kg, tadownos$¢ 540 kg, dwa silniki
»Anzani” o mocy 40 KM i maksymal-
nej predkosci 82,5 km/h.

Prototyp wzlecial w 1921 roku i od
razu zakupiono dwa egzemplarze,
ktore przybyly do Barcelony w mar-
cu 1922 roku. Poczatkowo otrzyma-
ty oznaczenia S-11i S-2. W 1924 roku
S-1 zostal uszkodzony w czasie walk
w Maroku i zostal uznany za niezdol-
ny do dalszego wykorzystania bojo-
wego. Dlatego przemianowano go na
F-1 (Flacido - staby). Ostatecznie ulegt
zniszczeniu w 1929 roku. Tego samego
typu S-2 zostal utracony podczas walk
w 1925 roku.

Balon na uwiezi typu
»Avorio-Prassone”

Dlugos¢ 12,23 m, $rednica 11,5 m,
objeto$¢ standardowa 1000 m?, a obje-
to$¢ praktyczna 1100 m?, maksymalna
predkos¢ holowania - 60 km/godz.

Balony na uwiezi wyposazone byly
w dwa stery wysokosci i stery kierun-
ku. Prototyp wzbil si¢ w powietrze
w 1915 roku. Pomiedzy gondolg a ho-
lujacym go okretem biegta linia acz-
noéci telefonicznej.

W lutym 1921, balon tego typu testo-
watl w locie Cadrona, ktéry rekomen-
dowat jego zakup. Hiszpania otrzyma-
ta w 1922 roku dwa balony tego typu.

T R e e
AT N ;

Balon samobiezny. Fot. Manuel R. Gabarrus

Wilgczone do zestawu uzbrojenia De-
dalo, ale malo uzywane, gléwnie z po-
wodu niepowodzen bojowych balonéw
w Maroku. Zyskaty opinie niezwykle
kaprys$nych i zawodnych.

Aerostaty samobiezne

W przeciwienstwie do balonéw na
uwiezi, opinia o nich nie byla krytycz-
na. Dzieki temu w lotnictwie hiszpan-
skim rozwijaly si¢ rézne projekty za-
réwno seryjne jak i testowe konstrukgje
wywodzace sie z armijnego centrum
w Guadalajarze. W 1920 roku wpro-
wadzono prébe ujednolicenia ty-
poOw aerostatow: i tak wszystkie czasze
typu ,,Persival” i ,,Drachen” otrzymaty
oznaczenie ,typ A”, ,,Caquot” — ,,typ B”
itd. Na Dedalo bazowaly balony o obje-
tosci 900-1000 m?, ktdre mogly pomie-
$ci¢ do czterech osob zalogi i fadunek
wystarczajacy do dlugiego lotu.

0Ogolna charakterystyka projektu

Dedalo stat sie najbardziej znanym
okretem, zwigzanym z rozwojem lot-
nictwa i aeronautyki hiszpanskiej.
Byl pierwszym na $wiecie okretem
uniwersalnym, swego rodzaju trans-
portowcem balondéw-transportow-
cem lotnictwa. Nie byl ani pierwszym
transportowcem balonéw, ani pierw-
szym transportowcem lotnictwa, na
przyktad w tym czasie stuzyly w ame-
rykanskiej flocie podobne Wright
i Patoka. Jednak wyjatkowos¢ Deda-
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lo polegata na tym, ze byl on specjal-
nie zaprojektowany do jednoczesne-
go bazowania balonéw i samolotow,
podczas gdy ,Amerykanie” brali na
poktad samoloty tylko sporadycznie.
Mimo wielu takich okretéw, na przy-
ktad Giuseppe Miraglia, ktore réw-
niez pierwotnie byly zbudowane, jako
transportowce balondéw, wszystkie
one ostatecznie stuzyly, jako trans-
portowce lotnicze. I wreszcie w prze-
ciwienstwie do nich na Dedalo préby
z balonami zakoniczono w 1927 roku,
a dopiero w 1930 roku zniknety one
z jego uzbrojenia.

Poréwnanie Dedalo z innymi jed-
nostkami tej klasy, ktére pojawily sie
w tym okresie, nie wypada na korzy$¢
»Hiszpana”. Odpowiada on najbar-
dziej transportowcom lotnictwa, po-
chodzacym z okresu pierwszej wojny
$wiatowej operujacych we flotach An-
glii, Francji, Niemiec i Rosji. W zwigz-
ku z tym, nalezy zwrdci¢ uwage, ze de-
kret krélewski z 16 listopada 1921 roku
wspomina o Dedalo jako ,transporto-
wej stacji lotnictwa morskiego”. I wila-
$nie to sformulowanie, moze nie dos¢
udane i skomplikowane, powinno by¢
traktowane jako oficjalna klasyfika-
cja okretu. Bardzo doktadnie opisuje
jego prawdziwe przeznaczenie. W rze-
czywistosci, Dedalo byt jedynie trans-
portowcem balonéw, sterowcéw i sa-
molotéw, wyposazonym w hangary,
warsztaty i magazyny zaopatrzenia
tych maszyn.

Dedalo od jego zagranicznych od-
powiednikéw réznit sie z pozoru ce-
lowa prostota projektu. W pordéwna-
niu z Argusem, Hosho lub Langley’em
wygladal jak jaki$ ,,pétprodukt”, nie
wspominajac o lotniskowcach, kté-
re pojawily si¢ po zawarciu Trakta-
tu Waszyngtonskiego w wyniku prze-
budowy najnowszych pancernikéow
i kragzownikéw. Nie nalezy jednak za-
pominac¢, ze nawet Hiszpanie w tym
czasie nie uwazali Dedalo za jednost-
ke bojowej pierwszej linii. Jego zada-
niem byto zdobywanie do§wiadczen
dla morskich sil powietrznych i lotnic-
twa morskiego, zeby w oparciu o nie
przystapi¢ do projektowania i budowy
prawdziwego lotniskowca. Jego prze-
budowa zostala wigc zminimalizo-
wana, a dzieki temu réwniez i koszty.
Mimo tradycyjnego inercji biurokra-
cji hiszpanskiej i przemystu stocznio-
wego, w niecaly rok po ztozeniu zamé-

Dowddcami Dedalo w roznych okresach byli:
Od 11 marca 1922 r. komandor podporucznik Wenceslao Benitez Inglott
Od 28 stycznia 1923 r. komandor podporucznik Francisco Fernandez Garcia-

Zuiiga

Od 6 wrzesnia 1924 r. komandor podporucznik Vicente Castro Aguiar
Od 13 grudnia 1924 r. komandor porucznik Francisco Marquez Roméan
Od 6 czerwca 1925 r. komandor porucznik Pedro Maria Cardona Prieto
Od 4 sierpnia 1925 r. komandor porucznik Francisco Marquez Roman

Od 19 sierpnia 1926 r. komandor porucznik Jacobo Rodriguez San Martin
Od 6 wrzesnia 1927 r. komandor porucznik Juan José Munoz Delgado

Od 16 stycznia 1929 r. komnador porucznik Pedro Zarandona Posadillo
Od 9 lutego 1930 r. komandor porucznik Vicente Castro Aguiar

Od 13 lutego 1931 r. komandor porucznik Antonio Moreno de Guerra

Od 7 maja 1932 r. komandor porucznik Francisco Rapallo y Lérez

Od 8 maja 1933 r. do 17 stycznia 1935 r. komandor porucznik Rafael Ramos

Izquierdo Gener

wienia na przebudowe, okret byt gotow
do stuzby bojowe;j.

Nastepng istotng wada Dedalo byl
brak katapulty. Oczywiscie gdyby po-
siadal takows, to jego elastycznos¢
operacyjna i taktyczna znacznie wzro-
staby. Z drugiej jednak strony, spowol-
nitoby to z pewnoécia wejscie do stuz-
by i koszty przebudowy statku nie
ograniczytyby si¢ do dwdch milionow.
Jako alternatywny rozwigzanie nalezy
uznaé planowanie instalacji katapul-
ty po zakonczeniu operacji w Maroku,
co z pewnoscig przediuzyloby aktyw-
ng stuzbe okretu. W tym jednak przy-
padku nalezy mie¢ na uwadze celo-
wos¢ takiej modernizacji. Nawet przy
najwiekszych checiach Dedalo wcigz
nie bylby w stanie sta¢ si¢ pelnopraw-
ng jednostka bojowa, przynajmniej je-
$li chodzi o spelnienie wymagan w za-
kresie mobilnosci i samodzielnosci tak,
ze juz od 1926 roku jego wycofanie
z aktywnej stuzby we flocie byto tylko
kwestig czasu.

Mimo calej jednak krytyki, nalezy
zauwazy¢, ze Dedalo calkowicie spet-
nit poktadane w nim nadzieje. Hisz-
pania nie tylko za niska ceng¢ zapisa-
ta sie do klubu panstw z lotnictwem
morskim, ale miata tez niezaprzeczal-
ne doswiadczenia, przy czym nieza-
pozyczone, ale zdobyte swoim potem
i krwia. Tak wiec nabycie w 1967 roku
w Stanach Zjednoczonych lotniskow-
ca, symboliczne nazwanego takze De-
dalo, nalezy uzna¢ za logiczny krok
w tym kierunku. Budowa w krajowej
stoczni Principe de Asturias, otrzyma-
ta uznanie na calym $wiecie. Byloby to
niemozliwe bez tej prostej i moze pry-
mitywnej ,,transportowej stacji lotnic-
twa morskiego”.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Dariusz Kolodziejczyk

Korekta techniczna

Jarostaw Palasek

Oficerami startowymi Dedalo w réznych okresach byli:
Od 25 lutego 1922 r. podporucznik Jorge Espinosa de los Monteros
Od 25 lutego 1923 r. podporucznik Manuel de Flérez y M. de la Victoria
Od 13 grudnia 1924 r. komandor podporucznik Gabriel Rodriguez Acosta
Od 2 pazdziernika 1925 r. komandor podporucznik José Manuel Moreno

de Guerra

Od 19 kwietnia 1926 r. komandor podporucznik José Maria Aznar y Barcena
Od 7 lutego 1927 r. komandor podporucznik Alejandro Rodriguez Maeztu
Od 9 pazdziernika 1928 r. komandor podporucznik Ubaldo Montojo y Méndez
Od 31 pazdziernika 1929 r. komandor podporucznik Rafael Fernandez

de Henestrosa, ksigze de Santo Mauro
Od 25 listopada 1930 r. komandor podporucznik Ramén de Carranza Gomez,

markiz de Soto Hermoso

Od 9 wrzesnia 1931 r. komandor podporucznik Carlos Anton Palacios
Od 26 wrzesnia 1932 r. do 10 kwietnia 1934 r. komandor podporucznik

Ramiro Nunez de la Puente
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John Jordan (Wielka Brytania)

Jean Moulin (Francja)
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Proponowum nustepcy

Krazownik Algérie w Tulonie, 30 maja 1939 roku.

Fot. Marius Bar, zbiory Roberta Dumasa

-

‘Algérie — projekty C5 i Samt Louis

Po ukoriczeniu budowy trzech jednostek typu, De Grasse” (patrz artykut autora napisany wspol-
nie z Bruno Gire i opublikowany w 45 Numerze Specjalnym, Okretéw Wojennych”) program bu-
dowy krazownikéw, rozpoczety przez Marine Nationale w 1922 r,, w zasadzie dobiegtby korica.
Jego owocem bytoby siedem krazownikéw traktatowych o wypornosci standardowej 10 000
ton, uzbrojonych w dziata kalibru 203 mm; trzy lekkie krazowniki i krazownik szkolny uzbrojone
w dziafa kalibru 155 mm, krazownik minowy uzbrojony w dziata kalibru 138,6 mm i dziesie¢ no-
woczesnych krazownikéw lekkich uzbrojonych w dziata o kalibrze 152 mm.

Rozporzadzenia obowigzujacych
traktatow przewidywaly, ze okres eks-
ploatacji krazownikéw o wypornosci
wigkszej niz 3000 ton bedzie wynosit
20 lat. Dlatego pierwszy z 8000-tono-
wych krazownikéw programu rozbu-
dowy floty z 1922 r., Duguay-Trouin,
mial zosta¢ zastgpiony nowa jednost-
ka w 1946 ., a jego dwie jednostki sio-
strzane rok pdzniej. Zakladajac, ze
zaprojektowanie nowej jednostki zaj-
mowalo okoto roku, a wybudowanie
jej we Francji trwalo od 4 do 5 lat, na-
lezalo odpowiednio wcze$nie zaja¢ sie
okretami, ktore miaty je zastapic.

Do roku 1946 nie byloby juz zaréwno
ograniczen dotyczacych wypornosci,
ani uzbrojenia, jednak Marine Natio-
nale znalazla sie w strategicznie trudnej
sytuacji, w ktérej do zagrozenie mor-
skiego ze strony Wloch dolaczylo to ze
strony Niemiec. Pod koniec lat 30-tych
XX w. Kriegsmarine potozyla stepki
pod budowe pieciu ciezkich krgzowni-
kéw o wypornosci 10 000 ton!, uzbro-
jonych w dziata kalibru 20,3 cm. Fran-
cja nie mogta zatem pozostaé w tyle za
Niemcami. W zwigzku z tym, wiosng
1939 r. STCN przygotowala wstepny

projekt nowego krazownika oznaczony
C5 (nastepca C4 Algérie).

Proces powstawania projektu

Dokumentacja, ktéra przetrwala do
chwili obecnej, jest fragmentarycz-
na i niekompletna. Wyglada na to, ze
wstepny projekt obejmowal dwa pod-
stawowe warianty - jeden z, a drugi bez
samolotu (A - aviation, SA - sans avia-
tion). Notatka z 12 maja 1939 r. zawie-
ra plany i opis/charakterystyke dwdch
takich wariantéw, ktdre zostaly praw-
dopodobnie wybrane do konkursowej
oceny/ewaluacji - A3iSAl. Oznaczenie
A3 sugeruje, ze musialy istnie¢ réw-
niez warianty Al i A2. Projekt ozna-
czony SA1 mdgl jednak by¢ jedynym
bez samolotu. Mial demonstrowac ile
dodatkowego uzbrojenia przeciwlot-
niczego uda si¢ zainstalowaé po usu-
nieciu katapult i samolotu. W owym
czasie Marine Nationale wciaz przy-
wigzywala duzg wage do posiadania
wodnosamolotéw na pokladzie swoich
duzych okretéw, co potwierdza fakt
wyposazenia w samolot pdzniejszego
projektu Saint Louis. Dlatego nalezy
przypuszczaé, ze projekt SA1 byt jedy-

nie prezentacja tego, jak taka jednostka
miataby wygladac.

Algérie (C4) byl punktem wyjscio-
wym dla rozwazan nad nowymi pro-
jektami, ktére miaty by¢ jednostka-
mi gladkopokladows, z wiezg mostka
i podobnym poziomem ochrony bier-
nej. Najistotniejszg réznicg bylo za-
tozenie, ze artyleria gléwna zlozo-
na z 9 dzial rozmieszczona bedzie
w trzech potréjnych wiezach. Nowe
jednostki posiadalyby o jedno dzia-
to wigcej niz wspolczesne im europej-
skie krgzowniki, a dodatkowo w osi
symetrii zwolnitoby sie miejsce, ktore
w teorii mogta zaja¢ bron przeciwlotni-
cza lub wyposazenie lotnicze (w wersji
A). Mialo to istotne znaczenie ponie-
waz NGS chcialo zamontowa¢ nie tyl-
ko masywne podwdjne dziata 100 mm
Mle 1933, ktére montowano na okre-
tach typu ,De Grasse”, ale réwniez
w pelni automatyczne armaty 37 mm
ACAD, bedace w trakcie opracowa-
nia. Te ostatnie wymagaly umieszcze-
nia komér amunicyjnych bezposred-
nio pod stanowiskiem armaty?.

Wplyw projektu De Grasse jest row-
niez widoczny w rozmieszczeniu wiez
artylerii gléwnej, natomiast potaczenie

1. Wyporno$é¢ standardowa krazownikéw typu ,,Ad-
miral Hipper” wynosila okoto 14 250 ton. Francuzi byli
bez watpienia w stanie oszacowac ja na podstawie opu-
blikowanych wymiaréw. Ttumaczy to prawdopodobnie
skok wielkosci pomiedzy projektem C5 z potowy 1939 1.,
a Saint Louis z maja 1940 r.

2. Prototypowy zestaw zamontowano celem testow
na starym slupie/awizo Amiens wiosng 1940 r.
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grotmasztu z kominem bylo podob-
nie do rozwigzania zastosowanego na
okretach liniowych typu ,,Richelieu”.

A3

Projekt A3 mial robigca wrazenie
baterig pigciu podwdjnych armat 100
mm i czterech zestawéw 37 mm CAD.
Trzy rufowe zestawy 100 mm zgru-
powane byly razem, ze $rodkowym
umieszczonym na podescie, w osi sy-
metrii jednostki, podobnie jak na De
Grasse. Dwa pozostale zestawy znajdo-
waly sie po obu stronach wiezy dowo-
dzenia. Podwojne dalocelowniki wyso-
kiego kata znajdowaly sie na szczycie
wiezy dowodzenie, po jednym na kaz-
dej burcie, tak jak na Algérie. Zesta-
wy dzial 37 mm ACAD byly podob-
nie umieszczone w grupach na dziobie
i rufie. Dziobowe zestawy znajdowaly
sie po obu stronach drugiej wiezy arty-
lerii gtéwnej, a ich dalocelowniki staly
bezposrednio za nimi, na nadbudéw-
ce dziobowej. Pozostale dwa zestawy
znajdowaly sie w rufowej czesci pokla-
du ochronnego z dalocelownikami za-
montowanymi pomiedzy nimi.

Miedzy dziobowymi, a rufowymi
stanowiskami artylerii przeciwlotniczej
znajdowaly sie dwie katapulty i stano-
wisko postojowe z szynami dla wodno-
samolotu. Pomiedzy katapultami znaj-
dowata si¢ winda lotnicza z obrotowsa
platforma, podobng do stosowanej na
De Grasse i Dunkerque. Umozliwia-
fo to ustawienie samolotu na woézku na
ktérejkolwiek z katapult bez uzywania
dzwigu. W owym czasie nie stosowano
juz mat do ladowania, a $cieta rufa, ru-
fowy dzwig do podnoszenia wodnosa-
molotéw i system szyn na pokfadzie ru-
fowym réwniez odeszly w przeszlosc.
Na $réodokreciu znajdowaly sie dwa
dzwigi o zasiegu 15 metréw, stuzace do
podnoszenia na poktad ladujacych przy
burcie wodnosamolotow.

Pelen zestaw odzi okretowych, obstu-
giwanych przez osobne dzwigi umiesz-
czone na rogach, w tylnej czesci wie-
zy dowodzenia (tak jak na francuskich
okretach liniowych tego okresu), sktado-
wany byl przed i po bokach komina. Na
oficjalnym planie (Plan ST 1508), skfada-
jacym sie z przekroju wzdiuznego i wi-
doku z géry, nie wida¢ co prawda po-
tréjnych wyrzutni torped, jednak mogty
sie one znajdowa¢ pod pokladem lotni-
czym, bedacym czeécia poktadu ochron-
nego, na poziomie pokladu gléwnego.
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Proponowani nastepcy kragzownika Algérie — projekty C5 i Saint Louis

Projekt A3, jako dobry i praktycz-
ny, byl godny rekomendacji. Prezento-
wal jedynie dwa drobne, ale trudne do
rozwigzania problemy. Umiejscowienie
rufowych dalocelownikéw dziat 37 mm
ACAD nie bylo idealne. Przy niskich
katach podniesienia, ich tylne sektory
byly zastoniete przez stanowiska dziat
100 mm. Natomiast umieszczenie ich
na podestach narazitoby je na uszko-
dzenie w wyniku podmuchu wystrza-
téw srodkowego zestawu dziat 100 mm
przy strzelaniu w kierunku dziobu. Byt
réwniez problem ze znalezieniem od-
powiedniego miejsca dla welbotow za-
wieszonych na zurawikach. Ich oczy-
wista pozycja w tylnej czesci poktadu
ochronnego, na poziomie poktadu
gtéwnego, sprawiala, ze zastanialyby
pole ostrzatu rufowych dziat 203 mm
przy strzelaniu w kierunku dziobu.

SA1

W wersji projektu bez wodnosamo-
lotu (SA), miejsce zajmowane przez
katapulty i stuzgce do skladowania
wodnosamolotdw, znajdujace sie za
kominem, zwolnito sie, co umozliwi-
fo zamontowanie dwdch kolejnych ze-
stawow podwojnych armat 100 mm
i sze$ciu 37 mm stanowisk ACAD. Na
rzucie pokiadu (ST 1509) zaznaczono
réwniez stanowiska czterech poczwor-
nych karabinéw maszynowych Hotch-
kissa kalibru 13,2 mm, w naroznikach
poktadu ochronnego, jak na Algérie.

Dodatkowe zestawy armat 100 mm
mialy by¢ zamontowane po obu stro-
nach komina, a poktad fodziowy zostal
przeniesiony na miejsce, ktére miatby
zajmowa¢ poktad lotniczy. Do obstugi
tfodzi mial stuzy¢ jeden dzwig o dtuz-
szym zasiegu, ustawiony w osi symetrii
kadluba. Cztery rufowe stanowiska 37
mm armat ACAD ustawione byly pa-
rami, po dwa na kazdej burcie, na kra-
wedzi pokladu todziowego. Ich dwa
dalocelowniki znajdowaty sie za komi-
nem. Dwa 8-metrowe welboty na zura-
wikach znajdowaly sie bo bokach po-
ktadu lodziowego. Fragment poktadu
pomiedzy kominem a wiezg dowodze-
nia pozostal niewykorzystany - trudno
bylo znalez¢ miejsce na wyrzutnie tor-
ped pomiedzy stanowiskami armat.

Prawdopodobnie najstabszym ele-
mentem projektu SA1 bylo to, ze
zwiekszenie ilosci stanowisk dzial ar-
tylerii przeciwlotniczej wymagato
znacznego powiekszenia komoér amu-

Rozktad wagowy: poréwnanie
Algérie €

Kadtub: 3800t 3400t
Pancerz (kadtub): 1720t 1860 t
Pancerz (uzbrojenie): 315t
Uzbrojenie: 1415t 1950t
Naped: 1335t 1335t
Uzbrojenie torpedowe/lotnicze: Nt
Wyposazenie/Zapasy: 1427t 1615t
Rézne: 37t
Wypornos¢ waszyngtonska 10160t 10160t
Olej napedowy + zapas wody kottowej: 750t 750t
Réine: 40t 40t
Wypornos¢ normalna 10950t 10950t
Olej napedowy + substancje palne
+ amunicja + rézne: 2727t 2730t
Wypornos¢ petna 13677t 13680t
Uwaga: Wiosng 1939 . STCN przygotowata projekt wstepny nowego krazownika oznaczonego (5, powstaty na bazie Algérie. Niniejsze dane
odzwierciedlaja wstepne wymagania postawione przez sztab marynarki wojennej, ktore okazaty sie zbyt ograniczone. Pézniej poszczegdine
wartosci wzrosty, a wypornos¢ standardowa zwiekszyta sie do 10 410 ton (10 246 ton) dla projektu A3 ido 10 515 ton (10 349 ton) dla SA1.

nicyjnych, aby pomiesci¢ wymagana
ilo§¢ amunicji. Na planie ST 1509 wi-
da¢, ze rufowa komora amunicyjna ar-
mat 37 i 100 mm ma dtugo$¢ 17,85 m,
w poréwnaniu do 14,35 m na planie
ST 1508 (A3). Przestrzen wydzielona
dla pozostatych komér amunicyjnych
i przedzialu maszynowni jest iden-
tyczna. Takie rozwigzanie wymagato-
by dodatkowych 3,5 m ochrony w pio-
nie i poziomie, co zmniejszyloby ilo§¢
miejsca przeznaczonego na magazyny
i pomieszczenia mieszkalne. Dodatko-
we dziala przeciwlotnicze i system za-
opatrywania ich w amunicje wymaga-
ty znacznie wigkszej ilosci personelu
obstugi niz obstuga wodnosamolotéw,
dlatego projekt byt mniej zadowalajg-
cy. W rezultacie w projekcie SA1 kosz-
tem miejsca wewnatrz kadtuba zwiek-
szyla si¢ przestrzen poktadu.

Saint Louis

Wkrétce po wybuchu II wojny $wia-
towej wstrzymano prace nad wszyst-
kimi jednostkami, ktorych nie mozna
byto ukonczy¢ w odpowiednio krot-
kim czasie. Jednoczeénie zrewidowa-
no/dokonano rewizji program roz-
budowy floty. Notatka 162 FMF 3,
z 23 stycznia 1940 r., autoryzowala
nowe studium krazownika o wypor-
nosci standardowej 13 000 ton, a de-
kret z 1 kwietnia 1940 r. wspominat
o trzech takich jednostkach. Oprécz
nowych krazownikéw program za-
ktadal budowe dwoch nowych okre-
tow liniowych o wypornosci 40 000
ton3, lekkiego krazownika, szeéciu du-
zych niszczycieli (contre-torpilleurs), 16

niszczycieli (torpilleurs d’escadre) i sze-
$ciu okretéw podwodnych. W zmody-
fikowanej formie z 27 maja (tuz przed
upadkiem Francji i podpisaniem za-
wieszenia broni), program zaktadat
zastgpienie lekkiego krazownika sze-
$cioma dodatkowymi duzymi niszczy-
cielami. W miedzyczasie wypornosé
standardowa proponowanych ciezkich
krazownikéw wzrosta do 14 770 ton -
zauwazalnie zblizajac si¢ do poziomu
niemieckich jednostek typu ,,Admiral
Hipper” po oddaniu do stuzby*.

Jedynym, co pozostalo po notatce
opisujacej ten projekt, datowanej na 15
kwietnia 1940 r., jest odreczny szkic,
zawierajacy ogdlny opis i cztery opcje
ochrony biernej (patrz tabela poni-
zej). Pdzniejsza notka z 15 maja podaje
sze$¢ proponowanych nazw, z ktérych
wszystkie oprocz jednej noszone byty
wczesniej przez predrednoty - Saint
Louis, Henri IV, Charlemagne, Bren-
nus, Charles Martel i Vercingetorix®.
Zadna z tych nazw nie zostala ofi-
cjalnie nadana. Jedyny ocalaly plan,
przerysowany i opublikowany w ni-
niejszym artykule, przedstawia roz-
mieszczenie artylerii przeciwlotniczej.

Cztery opcje ochrony biernej wygla-
daly nastepujaco:

3. Uzbrojenie okretéw liniowych miato by¢ rozmiesz-
czone tak jak uzbrojenie cigzkich krazownikow - dwie
potréjne wieze na dziobie i jedna na rufie (patrz French
Battleships 1922-1959).

4. Wyporno$¢ standardowa projektu brytyjskiego
cigzkiego krazownika z tego okresu (styczen 1940 r.),
réwniez uzbrojonego w dziewig¢ dzial 8-calowych, wy-
nosita 15 000 ton.

5. Ta sama notatka proponowala cztery nazwy dla
dwoch 40 000-tonowych okretow liniowych: Alsace,
Normandie, Flandre i Bourgogne.
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Proponowani nastepcy kragzownika Algérie — projekty C5 i Saint Louis

Dane taktyczno-techniczne:

8 — 37 mm ACAD (4xll)
6 — 550 mm wt (2xIll)

(5A3 (5 SA1 Saint Louis
Wyporosé: 10 246 tons standardowa 10 349 tons standardowa 14 537 tons standardowa
11970 ton metrycznych normalna 12,070 ton metrycznych normalna 16 000 ton metrycznych normalna
Dtugos¢ (miedzy pionami): 185m 202m
Szerokosc (Iw): 19,85 m 21,8m
Zanurzenie: 5,55m
4 kotty Indret, 35 kG/cm2 (385°C);
Machinery: 2 turbiny parowe z przekfadniami, 2 linie watdw;
100 000 KM dla 32,5w 120000 KM dla 33 w
Olej napedowy: ? ? 4200 Mm przy 20 w. + 200 Mm przy 33 w.
9—203 mm (3xlll) 9—203 mm (3xIll) 9—203 mm (3xlll)
- 10— 100 mm Mle 1933 (5xI1) 14— 100 mm Mle 1933 (7xI1) 12 — 100 mm Mle 1933 (6x1)
Uzbrojenie:

12— 37 mm ACAD (6xll)
6 — 550 mm wt (2x1l)

12— 37 mm ACAD (6xll)
6 — 550 mm wt (2xIll)

Wyposazenie lotnicze:

2 katapulty / 2 wodnosamoloty

brak

2 katapulty / 2 wodnosamoloty

Opancerzenie:

pas: 100 mm nachylenie 20°

poktad: 80 mm /38 mm

wieze: [jak Algérie]

ochrona podwodna: zdolna wytrzyma¢ wybuch gtowicy 300 kg

[4 wersje opancerzenia - patrz tekst}

11 m szalupa motorowa

11 m szalupa wiostowa

2% 10,8 m fodzie motorowe

todzie okretowe:

10 m kuter wiostowy

9 mtddZ motorowa

2 x 7 m todzie motorowe

2 x 8 m welboty (tylko SA1?)

Uwaga: Zasieg dla typu Saint Louis obliczono zaktadajac predkos¢ ekonomiczng 20 w plus poprawka na walke z petna predkoscia.

* Plan 1789: pionowy pas burtowy
z plaskim pokladem pancernym.

* Plan 1789 bis: pochylony pas burto-
wy z bablami, plaski poklad pancerny.

* Plan 1789 ter: pochylony pas bur-
towy z bablami, pochylony poktad
pancerny (na burtach?)

* Plan 1789 qgater: pionowy pas bur-
towy przechodzacy w pochylony, ba-
ble, ptaski poklad pancerny.

Opcja czwarta wydaje sie zdecydo-
wanie najdziwniejsza, ale odzwiercie-
dla francuskie obawy przed pociskami
majacymi tendencje do zedlizgiwania
sie¢ w d6t po nachylonym pasie pan-
cernym i uderzania w Zywotne cze-
$ci okretu. Pionowa cze$¢ pasa miala
prawdopodobnie znajdowac si¢ na linii
wodnej, a ukosna powyzej. Ta niezwy-
kta propozycja pokazuje do jakiego

stopnia Francuzi gotowi byli do wpro-
wadzania inowacji (takich jak system
kesonowy na krazownikach Foch i Du-
pleix) w swoich poszukiwaniach no-
wych rozwigzan problemdéw, nawet
jesli wigzato sie to z tamaniem przyje-
tych przez inne floty rozwigzan.

Niemiecka inwazja polozyla kres
wszelkim rozwazaniom na temat tych
jednostek.

Prototypowy zestaw 37 mm ACAD byt od roku 1939 testowany na poktadzie awiza Amiens. Zostat on z powodzeniem uzyty w czasie ewaku-

acji Dunkierki. Fotografia pochodziz 1942 .

Fot. zbiory Jeana Moulina

—F =




Proponowani nastepcy krazownika Algérie — projekty C5 i Saint Louis

Dalocelownik
kontroli ognia

Dalmierz 2-metrowy

b

Panel
kontrolny

Skrzynka
bezpieczni-

Podwdjne stanowisko

\ dziat 37 mm
Lorneta
/ Poziomy
1 dosyfacz
skrzynek
Puste skrzynki nabojowych
nabojowe

kowa

Komora
amunicyjna

{ Serwomotory
§ zdalnego kierowania

Podnosnik
amunicji

Stojak
2~ Zamunicja
alarmowa

tadowniczy taduje skrzynki
nabojowe ze stojaka zamunicjg
alarmowa na podnosnik

Rys. © John Jordan

wety i polgczony z nig zdalnie
sterowanym systemem nape-
dzanym elektrycznymi ser-
womotorami/sitownikami
firmy Sautter-Harlé. Obstu-
ga dalocelownika sktadata si¢
z pigciu oséb: oficera kontro-
Inego, nastawczego kata pod-
niesienia, nastawczego na-
miaru, operatora chylomierza
poprzecznego i dalmiercy. Ze
stanowiska dalocelownika
nie kontrolowano kata pod-
niesiania luf, a jedynie ruch
lawety w plaszczyZznie pozio-
mej. Kompletny zestaw dzia-
ta 37 mm ACAD, jak wi-
da¢ na zalaczonym rysunku,
sktadat sie z dwulufowej wie-
zy, komory amunicyjnej i da-
locelownika. W niektérych
przypadkach, w szczegélno-
$ci w projekcie SA1, pojedyn-
czy dalocelownik kontrolo-
wal dwa stanowiska armat.
Dziato 37 mm ACAD po-
wstato w Ruelle. Prototy-
powy, jednolufowy zestaw
osiagnal wysoka szybko-
strzelno$¢, a prototypowy ze-
staw ACAD oznaczony Mle
1936 byt od 1939 r. testowany

Dziato ACAD

W momencie powstania, w roku
1935, francuskie dziato 37 mm ACAD
bylo jednym z najbardziej zaawansowa-
nych lekkich dzial przeciwlotniczych
na $wiecie. Wymaganiami stawianymi
przed nowym dzialem byta duza szyb-
kostrzelnos¢, duza predkosé pocisku
w celu zredukowania czasu pomiedzy
zaobserwowaniem celu a oddaniem
wystrzatu (co sugerowalo duza pred-
kos¢ wylotowa pocisku) i bardzo czuty
zapalnik kontaktowy zapewniajacy na-
tychmiastowa detonacje mozliwie jak
najsilniejszego materialu wybuchowe-
go, ktéry mial zapewni¢ zmaksymali-
zowanie uszkodzen ostrzeliwanego sa-
molotu. Spelnienie tych wszystkich,
czesciowo wykluczajacych sie warun-
koéw, okazalo si¢ niezwykle trudne.

Celem utrzymania szybkostrzel-
noéci praktycznej na wysokim pozio-
mie, wazne bylo by szybkostrzelno$¢é
przy pojedynczym magazynku zawie-
rajacym 6 nabojow, zgrala si¢ z szybki-
mi i niezawodnym systemem uzupet-
niania amunicji. W armacie Mle 1935

osiggnieto to poprzez poziome wpro-
wadzenie magazynka do zamka przez
czop zawieszenia armaty (patrz rysu-
nek). Ciaglos$¢ dostaw amunicji zapew-
niono montujgc ponizej obrotowej la-
wety podnosénik tasmowy, zdolny do
szybkiego transportu magazynkéw do
dzial w wiezy. Ladowniczy w komo-
rze amunicyjnej przenosil magazynki
ze stojaka z gotowa do uzycia amuni-
cja do podajnika, ktéry zasilal podno-
$nik. Ladowniczowie w wiezy fadowali
magazynki do poziomych podajnikéw
w zamkach armat.

Przy strzelaniu ze starszego modelu
dziat 37 mm problemem byly wibracje
i btyski wystrzalow, ktdre przy duzej
szybkostrzelno$ci utrudniaty celowanie
przy uzyciu celownikéw zamontowa-
nych na dziatach. Celem prowadzenia
cigglego ognia do szybko poruszajace-
go sie celu, laweta powinna by¢ zdalnie
sterowana z osobnego stawiska, ktdre-
go zaloga bylaby odizolowana od skut-
kéw wystrzaléw. Udalo sie to osiggnaé
umieszczajac dalocelownik wyposazo-
ny w 2-metrowy dalmierz w poblizu la-

na pokladzie awiza Amiens.
Zostal on z powodzeniem uzyty w cza-
sie ewakuacji Dunkierki. Rezultatem
znacznej predkosci poczatkowej po-
cisku, w potaczeniu z jego relatywnie
duzg wagg, bylo ci$nienie w lufie osig-
gajace warto$¢ okoto 3000 kG/cm?.
Powodowalo to szybkie zuzycie lufy.
Nieustajace wysitki majace na celu roz-
wigzanie tego problemu byty gtéwnym
powodem opézniajacym wprowadze-
nie dziata 37 mm ACAD do stuzby.
®

Od autora:

Niniejszy artykut zostal zaadap-
towany z rozdziatu 8 ksigzki French
Cruisers 1922-1956, autorstwa Joh-
na Jordana i Jeana Moulina, wydanej
przez Seaforth Publishing (Barnsley,
UK) w 2013 r. (cena £ 40,00). Autor
pragnie podziekowaé Robertowi Gar-
dinerowi z wydawnictwa Seaforth za
wyrazenie zgody na publikacje mate-
rialow ze wspomnianej ksigzki.

Thumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo
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Maciej Franz

Oryginalna fotografia z bitwy przedstawiajaca brytyjskie
niszczyciele typu ,J"/,K” w trakcie stwiania zapory dymnej.

Bitwa o konwéj
czyli druga bitwa pod Syrtq

Bitwa o Malte byla najdluzej trwaja-
cym starciem w toku wojny na Morzu
Srédziemnym w toku drugiej wojny
$wiatowej. Ta mata wyspa na $rodku
akwenu $§rédziemnomorskiego oka-
zala si¢ przez wiele miesigcy obiektem
szczegdlnych zabiegdéw strony wilo-
sko-niemieckiej i brytyjskiej. O ile dla
Brytyjczykéw najwazniejszym byto jej
utrzymanie w swoich rekach, to dru-
ga strona od poczatku wojny dazy-
fa do zmniejszenia, a najlepiej zlikwi-
dowania jej potencjalu bojowego. O ile
koncepcja ladowania na Malcie nie
byla od poczatku wojny oczywistoscia
dla sit wloskich, czy potem sit wlosko-
-niemieckich, to jednak neutralizacja
znajdujacych si¢ na wyspie brytyjskich
baz marynarki wojennej, baz lotnic-
twa, wydawala sie oczywistoscia.

Od wejscia Wloch do wojny w czerw-
cu 1940 roku, rywalizacja o panowa-
nie na Morzu Srédziemnym narastata
z kazdym kolejnym miesigcem. Flo-
ta wloska do marca 1942 roku star-
fa sie z flota brytyjska juz wielokrot-
nie. Obok tych najwiekszych bitew
jak pod Stilo, czy Matapanem, dala si¢
ona zaskoczy¢ we wlasnej bazie w Ta-
rencie, tracgc w efekcie ataku brytyj-
skich samolotéw torpedowych czesé
ze swego potencjalu bojowego. Jednak
wojna na Morzu Srédziemnym nie

byla dla floty brytyjskiej pasmem sa-
mych zwyciestw. Obok kleski w Alek-
sandrii, gdzie wloskie ,,zywe torpe-
dy” zdolaly posta¢ na dno portu dwa
brytyjskie okrety liniowe, Royal Navy
nie potrafita wywalczy¢ sobie pano-
wania na morzu i przez caly 1941 rok
z réznym skutkiem musiala $cierad sie
z sifami wlosko-niemieckimi zwtlasz-
cza na centralnym fragmencie Morza
Srédziemnego. Wloskie konwoje pro-
wadzone do portéw Péinocnej Afryki,
pomimo wszelkich ponoszonych strat,
nie tylko caly czas byty prowadzone,
ale przez wiele miesiecy ich ruch byt
prawie nie zagrozony. Z Malty trzeba
byto wycofa¢ wszelkie okrety nawod-
ne, a operujaca z tej wyspy 10 Flotylla
Okretéw Podwodnych, takze znajdo-
wala sie w krytycznej sytuacji. Wlo-
skie i niemieckie lotnictwo zdotato
faktycznie zneutralizowaé¢ mozliwo-
$ci bojowe sit brytyjskich operujacych
z Malty. Ten stan nie mial si¢ utrwa-
li¢ na stale, ale i tak sytuacja na wyspie
stala si¢ dramatyczna.

Przez wiele miesigcy prowadzone
byly kolejne operacje brytyjskie, ktd-
rych celem bylo wzmocnienie sif lotni-
czych na Malcie. Na pokladach brytyj-
skich lotniskowcow podwozone byty
w rejon Malty gléwnie samoloty my-
$liwskie, ktore w efekcie tego przerzu-

Fot. National War Museum Association

cano na lotniska na wyspie i tam juz
wlaczaly si¢ w dzialania na rzecz obro-
ny Malty. Kazda taka operacja wyma-
gala coraz wigkszego zaangazowania
i kierowania do niej kolejnych okre-
tow wojennych. Faktycznie takie ope-
racje pochlanialy bardzo wiele ze sit
i érodkéw dostepnych dla Brytyjczy-
kéw w rejonie Morza Srédziemne-
go. Tymczasem na wyspie bylo coraz
mniej zywnosci, z kazdym kolejnym
tygodniem dzialan wojennych zmniej-
szala sie iloé¢ paliwa, czy tez innych
niezbednych dla kontynuowania wal-
ki materiatéw wojskowych. To wszyst-
ko zmuszato strong brytyjska do pod-
jecia kolejnych operacji konwojowych,
ktorych celem miato by¢ umozliwienie
przetrwania kolejnych miesiecy w sta-
nie faktycznego oblezenia.

Klopoty brytyjskie na Malcie nie
uszly uwadze stronie wlosko-nie-
mieckiej, ktéra kierowata do dzia-
ta kolejne sity. Oznaczalo to nie tyl-
ko intensyfikacje dzialan lotniczych,
ale réwniez dazenie do zaangazowa-
nia kolejnych sit marynarki wojenne;j.
W toku tychze dzialan istotne byty za-
réwno dziatania okretéw podwod-
nych, ale takze jednostek nawodnych.
Wioska flota wojenna, w pierwszej po-
towie 1942 roku byla daleka od poko-
nania, choé w stosunku do momen-
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tu wybuchu wojny poniosta juz spore
straty. Byla jednak w stanie nie tylko
wyj$¢ w morze, ale réwniez zagrozié
wszelkim alianckim zespotom bojo-
wym. Najwiekszym problemem pozo-
stawala kwestia skoordynowania dzia-
tan wszystkich rodzajéw sit zbrojnych,
a wiec kwestia ktéra pod poczgtku
dziatann wojennych rejonie §rédziem-
nomorskim budzila najwicksze wat-
pliwosci.

Glowne sity wloskie zgrupowane
byly w bazach w Tarencie, Neapolu
i La Spezi, gdzie lacznie bazowaly czte-
ry sprawne okrety liniowe, dwa ciezkie
krazowniki, cztery lekkie krazowni-
ki i ponad dwadziescia niszczycieli. To
nie byla sita ktérag mozna byloby zlek-
cewazy¢, zwlaszcza ze wloskie zaltogi
nalezaly w tym czasie juz do do$wiad-
czonych i przygotowanych na starcia
z okretami brytyjskimi. Takze dlatego
starano sie za wszelka cene utrzymy-
wa¢é na Malcie okrety z zespolu For-
ce K zredukowany do lekkiego kra-
zownika Penelope i trzech niszczycieli.
Uwazano i z wspolczesnej perspekty-
wy mozna powiedzie¢, ze stusznie, ze
bez utrzymania Malty nie da si¢ wy-
gra¢ wojny w Afryce Péinocnej. Tak
jej role widziala w tamtych tygodniach
premier Wielkiej Brytanii Winston
Churchill: ,,Wzajemny zwigzek miedzy
Maltg a operacjami pustynnymi nigdy
nie byt tak oczywisty, jak w roku 1942
i heroiczna obrona wyspy w owym roku
stanowila kamie# wegielny dla dtugo-
trwatych walk o utrzymanie naszej po-
zycji w Egipcie i na Bliskim Wschodzie.
W cigzkich walkach lgdowych na Pu-
styni Zachodniej ziemia zdobyta na
kazdym etapie mierzona byta w calach
i czesto zalezato to od wielkosci dostaw,
jakie docieraty do walczgcych wojsk.
Dla nas dostawy oznaczaty dwu - albo
trzymiesigeczny rejs wokot Przylgdka,
z narazeniem si¢ na wszelkie niebezpie-
czeristwa ze strony U-bootow i zaanga-
Zowaniem ogromnych ilosci najwyzszej
klasy jednostek transportu morskie-
go. Dla przeciwnika byta to pokonywa-
na w zaledwie dwa lub trzy dni trasa
z Wiloch przez Morze Srédziemne. (...)
Ale na szlaku do Trypolisu lezala twier-
dza Malta.™. W tej sytuacja starcia na
trasach konwojowych w rejonie Malty
nie miaty tylko charakteru lokalnego,
ale urastaly do operacji o charakterze
strategicznym. Taka bylo skierowa-
nie w strone Malty konwoju z koniecz-

nym dla jej zatogi zaopatrzeniem, ktd-
ry wyruszyt z Aleksandrii w nocy z 20
na 21 marca 1942 roku. Z Aleksandrii,
z ktdrej w tych tygodniach bardzo in-
tensywnie operowal zespo6t Force K,
dowodzony przez kontradmirata P.
Viana, ktdry staral sie swojg agresyw-
nos$cig zmusi¢ przeciwnika do ustapie-
nia ze wschodniej czgsci akwenu $réd-
ziemnomorskiego.

Wiekszo$¢ konwojow skierowanych
w strone Malty, w toku drugiej wojny
$wiatowej ruszyta z portu w Gibral-
tarze. I to wokot tych konwojow naj-
czesciej dochodzilto do cigzkich walk,
jak cho¢by w toku operacji ,Pedestal”.
Jednak takze te rozpoczete w Alek-
sandrii czesto skupiaty woko! siebie
intensywne dzialania sit wlosko-nie-
mieckich. Jednym z takich konwojow,
ktory skupil na sobie ich uwage byt
konwéj MW-10.

To wlasnie za sprawg wyprowadze-
nia w morze tego konwoju miato dojs¢
do jednego z ciekawszych star¢ drugiej
wojny $wiatowej na Morzu Srédziem-
nym, drugiej bitwy pod Syrta.

Konwo6j MW-10 byl odpowiedzig
strony brytyjskiej na dotychczasowe
wydarzenia. Co prawda kolejne ope-
racje prowadzone z Gibraltaru zakon-
czyly si¢ bez wigkszych strat, a nowe
samoloty byly cennym wsparciem dla
obroncéw wyspy, to jednak do nor-
malnosci na wyspie bylo daleko. Kon-
woje MW-9A i MW-9B, ktore w lutym
1942 roku skierowano w strone Malty,
wlaénie z bazy w Aleksandrii, nie roz-
wiazaly zadnego z coraz bardziej palg-
cych probleméw. Jednocze$nie Malte
opuscito kilka nowoczesnych trans-
portowcéw w ramach konwoju ME-
10, dzieki czemu mozna bylo zaczaé
planowac kolejny konwéj, tym razem
majacy radykalnie poprawi¢ sytuacje
obroncéw wyspy. Te wydarzenia i ta-
kie mysélenie leglty u podstaw operacji
konwojowej MW-10.

W sktad tego kolejnego z brytyj-
skich konwojow, zdecydowano ze wej-
dag co prawda tylko trzy statki trans-
portowe, ale za to duze i nowoczesne.
Byly to Talabot (6798 BRT), Clan
Campbell (7255 BRT), Pampas (5415
BRT) i transportowiec floty Brecon-
shire (9776 BRT), wiozace facznie oko-
to 25 tysiecy ton tadunku?. W ich bez-
posredniej oslonie przemieszczaé sie
miaty krazownik przeciwlotniczy
Carlise i sze$¢ niszczycieli z 22 Flotyl-

li, czyli Sikh, Zulu, Lively, Hero, Ha-
vock i Hasty®. Ubezpieczeniem dla
tych sil miat by¢ zespdt pod dowddz-
twem kontradmirata Philipa Viana
skladajacy sie z czterech krazownikow
przeciwlotniczych Cleoptra, Euryalus,
Dido, Carlise i czterech niszczyciele
z 14 Flotylli, dowodzonej przez kontr-
admirata A.L. Polanda, czyli Kelvin,
Kingston, Kipling i Jervist. Wspomaga-
to je kolejnych sze$¢ niszczycieli eskor-
towych typu ,Hunt” z Tobruku, ktére
jednak mialy raczej wejs¢ w skiad bez-
posredniej ostony konwoju®. Byly to
Avon Vale, Beaufort, Dulverton, Erid-
ge, Heythrop i Hurworth®, nalezace do
5 Flotylli dowodzonej przez komando-
ra C.T. Jellicoe. Obok zadan konwojo-
wych, okrety te mialy takze w podja¢
dziatania przeciwko okretom pod-
wodnym, wloskim i niemieckim, w re-
jonie Tobruku. Juz 20 marca o godzi-
nie 11:00 niemiecki okret podwodny
U 652 dowodzony przez kapitana Geo-
rga-Wernera Fraatza zdotat storpe-
dowa¢ jeden z okretéw tego zespotu,
czyli niszczyciel Heythrop”. W efekcie
tego okret ten zostal powaznie uszko-
dzony i realnie wylaczony z wszelkich
dalszych dziatan w tej operaciji®.
Réwnoczesnie pig¢ brytyjskich
okretéw podwodnych znalazto sie
w rejonie Cie$niny Messynskiej
i w Zatoce Tarenckiej, z zadaniem ob-
serwacji tych wod, wszelkiego ruchu
na nich wloskich okretéw wojennych,
a w skutek takowego, natychmiasto-

1. W. Churchill, Druga wojna $wiatowa, t. 4, k. 2,
Gdansk 1995, s. 307.

2. N. Roger, Aircraft to Malta, ,Warship”, Annapo-
lis 1990, s. 161; P. Elliot, The Cross and the Ensign. The
Naval History of Malta 1798-1979, London 1989, s. 151;
F Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22 Marzo
1942, Roma 2014, s. 594.

3. A. Perepeczko, Wloskie pancerniki typu Vittorio
Veneto, Warszawa 2005, s. 52; Tegoz, Wioskie krgzowni-
ki cigzkie, Warszawa 2006, s. 69; J. Green, A. Massigna-
ni, The Naval War in the Mediterranean 1940-1943, Lon-
don 2011, s. 216.

4. G. Bukata, Krgzowniki przeciwlotnicze - przeglgd.
Geneza powstania, stuzba i przyczyny zatopieti, cz. 1,
»Nowa Technika Wojskowa’, nr 3/1997, Warszawa 1997,
s. 44; L. de la Serra, La guerra navale nel Mediterraneo
1940-1943, Milano 1987, s. 330.

5. Okrety te zdecydowano si¢ wysta¢ w morze dzien
wezesniej, by faktycznie prowadzity ,,czyszczenie” szla-
ku morskiego z wszelkich ewentualnych wrogich okre-
tow podwodnych, V.P. O’Hara, Struggle for the middle
sea. The Great Navies at War in the Mediterranean The-
ater, 1940-1945, Annapolis 2013, s. 413.

6.]. Greene, A. Massignani, The Naval War in the Me-
diterranean 1940-1943..., s. 216; A. Perepeczko, Burza
nad Atlantykiem, t. 2, Warszawa 2000, s. 563.

7. V.P. O’'Hara, Struggle for the middle sea. The Gre-
at Navies at War in the Mediterranean Theater, 1940-
1945..., 5. 418.

8. Wedlug czeéci Autoréw okret ten zostal zatopio-
ny, B. Ireland, Wojna na Morzu Sro’dziemnym, ‘Warsza-
wa 2006 s. 115.
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wego przekazywania informacji do
dowoédztwa®. To oznaczalo, ze stro-
na brytyjska dobrze przygotowata sie
do tej operacji konwojowej i starala si¢
w zaden sposob nie pozostawi¢ nicze-
go przypadkowi.

Niestety ukrycie tej operacji kon-
wojowej przed przeciwnikiem, okaza-
fo si¢ zadaniem niemozliwym do wy-
konania. Juz 21 marca okolo godziny
14:20 wloski okret podwodny Plati-
no, ktory patrolowat wody na potu-
dnie od Krety, zauwazyl konwdj osta-
niany przez okrety wojenne, o czym
natychmiast powiadomil swoje do-
wodztwol?. Spowodowalo to skiero-
wanie na te wody, na wschod od Mal-
ty, dwoch innych wioskich okretow
podwodnych Galatea i Onice, a takze
trzech niemieckich okretéw podwod-
nych U73, U205 U431.

Okolo godziny 17:00 niemieckie sa-
moloty patrolujace wody w rejonie
Krety, zdolaty takze odnalez¢ brytyj-
ski zespdt na pelnym morzu i przeka-
zaly informacje o nim do wloskiego
dowddztwa floty. Bylo to kolejne po-
twierdzenie, ze przeciwnik ponownie
wyszedl w morze i po raz kolejny kie-
ruje si¢ w strone Malty.

Na spotkanie konwoju wyszly tak-
ze z Malty lekki krazownik Penelope
i niszczyciel Legion ze zdziesigtkowa-
nego zespolu Force K, ktére dota-
czyly do konwoju 22 marca o godzi-
nie 8 rano na wysokosci Cyrenajki'!.
W tym czasie wywiad brytyjski zdotat
pozyska¢ informacje o wyjsciu w mo-
rze z Tarentu okretu liniowego Littorio
w ostonie czterech niszczycieli Asca-

ri, Aviere, Oriani, Grecale, a jednocze-
$nie o wykryciu na wodach Cie$niny
Messynskiej trzech wioskich krazow-
nikéw, dwdch ciezkich Gorizia i Tren-
to2, a takze lekkiego Giovanni dalle
Bande Nere, idacych w ostonie kolej-
nych czterech niszczycieli Alpino, Ber-
sagliere, Fuciliere, Lanciere pod do-
woédztwem kontradmirata A. Parona®.
Z informacji wywiadu, ktore docieraly
na flagowiec brytyjskiego zespotu, wy-
tanial sie obraz kolejnej, sporej, wlo-
skiej operacji antykonwojowej, w kto-
rej przeciwnik mial nawet nominalng
przewage. O wyjéciu wloskiego zespo-
tu Brytyjczycy dowiedzieli sie dzieki
dziataniom okretu podwodnego P 36,
ktdry operujac na tych wodach, nie tyl-
ko zaobserwowal go, ale takze zdotat
przekaza¢ odpowiedni meldunek do
swojego dowddztwal4, Brytyjska jed-
nostka zaobserwowata wyjscie z portu
w Tarencie trzech wloskich niszczycie-
li i innych wiekszych okretow, ale bez
dokladnego okreslenia ich liczby i kla-
sy. Taki tez meldunek trafit do kontr-
admirata P. Viana. Nie byl on precy-
zyjny, ale warunki do obserwacji byly
trudne. Obok fatalnego stanu morza,
dodatkowym klopotem byla ostona
z powietrza wloskiego zespotu bojowe-
g0 zapewniana w tym czasie przez sa-
moloty bombowe Cant Z 1007 bis.

Jednocze$nie dwa inne brytyjskie
okrety podwodne, czyli P 34 i Unbe-
aten zostaly skierowane na wody na
poludnie od Ciesniny Messynskiej.
Ten patrol takze byl wazny, dla uzy-
skania pelni informacji przez strone
brytyjska.

Brytyjski krazownik przeciwlotniczy Dido na powojennej fotografii.

Sam konwéj po opuszczeniu bazy
w Aleksandrii byt mozliwie dlugo
ostaniany z powietrza przez samo-
loty alianckie. Poczatkowo zadanie
to wykonywaly mysliwce P-40 ,Kit-
tyhawk” wyposazone w dodatkowe
zbiorniki paliwa z 3 Dywizjonu Po-
tudniowoafrykanskiego, az do rejonu
tzw. kanalu bomb, czyli przejscia po-
miedzy Kretg a Cyrenejka, a nastepnie
przez mysliwce dalekiego zasiegu Bri-
stol ,,Beaufighter”. Jednoczesnie stro-
na brytyjska zdajac sobie sprawe jak
wazny jest dla loséw Malty ten kon-
wdj, zdecydowata sie przeprowadzié
uderzenie bombowe na lotniska w re-
jonie Aten i na Krecie, by sparalizowa¢
dziatania wrogich samolotéw bombo-
wych, czy tez torpedowych. Zadanie
to powierzono bombowcom Bristol
»Blenheim” z 14 Dywizjonu i Vic-
kers ,Wellington” z 37, 38, 104, 108
i 148 Dywizjonéw Bombowych, kto-
re w dniach 20 i 21 marca intensywnie

9. To zadanie bylo wazniejsze, niz nawet ewentual-
ne ,podwodne fowy” i ich efekty. Tym razem informa-
cja byta najcenniejsza.

10. J. Greene, A. Massignani, The Naval War in the
Mediterranean 1940-1943...,s. 217.

11. F Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 5; M. Twardowski, Brytyjskie krgzow-
niki lekkie typu Arethusa., ,Morza Statki i Okrety”, nr
6/1998, Warszawa 1998, s. 32.

12. Zespotem tym dowodzil kontradmiral Angelo
Parona.

13. J. Greene, A. Massignani, The Naval War in the
Mediterranean 1940-1943..., s. 217; S. Patjanin, A. Ma-
tow, Ciezkie krgzowniki Trento, Trieste i Bolzano, cz. 3,
,Okrety Wojenne’, nr 120, Tarnowskie Gory 2013, s. 59;
A. Petacco, La nostra guerra 1940-1945. Lavventura belli-
ca tra bugie e verita, Milano 2010, s. 84; Storia della Ma-
rina, vol. 4, La 2* Guerra Mondiale: da Rio de la Plata
a Midway 1939-1942, Milano 1978, s. 1173.

14. E. Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 595; J. Lipinski, Druga wojna swiatowa
na morzu, Gdansk 1970, s. 277.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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Wioskie niszczyciele Alpini i Fuciliere.
atakowaly wrogie lotniska i powodu-
jac na nich spore straty'>.

W tej sytuacji brytyjski dowddca
uznal, ze w klasycznym starciu, nie zdo-
fa ostoni¢ konwoju, ktéry przemiesz-
czat sie z predkoscig 13 wezldw, wiec
musi jak najbardziej sie od niego od-
dali¢ i w efekcie tego zetrze( sie z prze-
ciwnikiem tak daleko od konwoju jak to
mozliwe, by statki doszly do celu, nawet
za ceng strat po stronie jego zespotu.
Pelne, pierwsze meldunki o sitach wlo-
skich kontradmiral P. Vian otrzymat
juz w nocy o 01:31. Meldunek co praw-
da moéwil o trzech niszczycielach i kil-
ku wiekszych okretach!®, ale i tak dawat
w miare solidny obraz sytuacji. Wobec
tego mogt on z pewnym marginesem
niedoktadno$ci przewidzie, kiedy doj-
dzie do starcia z przeciwnikiem i jakich
sit po jego stronie moze oczekiwac.

Plan strony wloskiej zaktadat wyj-
§cie w morze z bazy w Messynie 3 Dy-

Fot. zbiory LeVan inderena

wizjonu Krazownikéw dowodzo-
ny przez admirala Angelo Parona,
w skladzie cigzkie krgzowniki Gori-
zia, Trento, lekki kragzownik Giovanii
dalle Bande Nere w osfonie niszczycie-
li 13 eskadry, w ramach ktérej dwcze-
$nie operowaly Alpino, Fuciliere, Ber-
sagliere i Lanciere. Rownocze$nie plan
zakltadal wyjscie w morze z Tarentu
zespotu dowodzonego przez admira-
ta A. Tachino. W jego ramach opero-
waé mial okret liniowy Littorio osla-
niany przez niszczyciele z 11 eskadry,
w skltadzie Aviere, Grecale, Oriani,
Ascari'’. Oba te dwa wloskie zespo-
ty bojowe mialy si¢ ze sobg polaczyé
i wspdlnie skierowac¢ sie przeciwko si-
fom alianckim. Nierozerwalng czescig
planu strony wioskiej bylo zapewnie-
nie oslony lotniczej sifom floty, tak by
przeciwnik nie mégl swobodnie ope-
rowa¢ swoim lotnictwem nad wloska
flota wojenna!®. Od poczatku wioskie

zespoly napotykaty klopoty wywo-
tane silnym wiatrem i narastajagcym
sztormem. Wyjscie zespolu z Messy-
ny opo6znilo si¢ w efekcie tego o po-
nad pét godziny, co mialo kompliko-
waé dalsze koordynowanie dziatan.
Od poczatku ten zesp6l takze posiadat
ostone z powietrza, zapewniang przez
niemieckie samoloty Junkers Ju 88.

Wtosi bardzo chcieli przerwaé te
brytyjska operacje konwojowa, a jed-
noczesénie szukali sukcesu na morzu.
Starali si¢ wiec skupi¢ na wykona-
niu tego zadania jak najwieksza czes¢
swoich sit, nawet rezygnujac z innych
zadan. Dowodem na to byt choéby
telegram ze strony admirata L. Sanso-
nettiego do dowddcy obszaru morskie-
go na Sycylii admirata Pietro Baro-
na: ,Bezwzglednie skierowac wszystkie
sity przeciwko konwojowi, zawiesza-
jagc jesli bedzie taka koniecznosé ope-
racje powietrzne skierowane przeciwko
Malcie.”® Wlosi niezle interpretowa-
li sytuacje na brytyjskiej wyspie i jed-
nocze$nie chcieli po raz kolejny pod-
ja¢ probe przejecia inicjatywy w wojnie
o panowanie nad centralng czeécia
akwenu $roédziemnomorskiego. Skie-
rowali wigc do dziatan cho¢by dodat-
kowe sity lotnicze, w tym zwlaszcza
samoloty bombowo-torpedowe Savo-
ia-Marchetti S.M. 79. Ich uderzenie na
brytyjski konwoj nie odniosto spodzie-
wanego efektu. Zrzucone przez wlo-
skie maszyny torpedy, z dos¢ duzej
odlegtosci, ze wzgledu na intensywny
ogien przeciwlotniczy okretéw brytyj-
skich, nie doprowadzity do odniesienia
jakiegokolwiek sukcesu?®.

Takie podejscie strony wloskiej,
a wiec jednak kierowania do atakow
ciagle nowych sil, niezaleznie od od-
noszonych przez nie efektéw, miato
by¢ odczuwalne w toku calej opera-
¢ji i w efekcie na pewno wplyneto na
jej przebieg. Pomiedzy 07:33 a 08:16
z krazownikéw Gorizia i Giovan-
ni dalle Bande Nere katapultowa-
ne byly wodnosamoloty Ro. 43, ktére

15. Ceng byla utrata jedynie dwoch samolotéw bom-
bowych Blenheim.

16. . Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., 8. 7.

17. Jednoczeénie z opdznieniem z portu wyszly jesz-
cze dwa niszczyciele, ktére mialy klopoty techniczne,
czyli Geniere i Scirocco.

18. E. Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 599-600.

19. Tamze, s. 11.

20. V.P. O’'Hara, Struggle for the middle sea. The Gre-
at Navies at War in the Mediterranean Theater, 1940-
1945...,5. 414.
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Bitwa o konwdj MW-10, czyli druga bitwa pod Syrta

skierowano w strone wschodniej cze-
éci Morza Srédziemnego w ramach
dziatan rozpoznawczych, poszuku-
jac brytyjskiego konwdj. Nie przynio-
sty one wigkszych efektéw, bowiem
pierwszy z wloskich wodnosamolo-
tow ulegl uszkodzeniu i ostatecznie
zostal utracony, a drugi co prawda po-
wrdcil, ale niczego nie zdotal odnalez¢
w przeszukiwanym rejonie morza.

Okolo godziny 10:20 wloskie kra-
zowniki z predkoscig 30 weztéw ru-
szyty w strone sit przeciwnika?!. O go-
dzinie 11:07 wloski dowddca otrzymat
informacje z rozpoznania lotniczego
o obecnym kursie konwoju??. W wy-
niku tego rozpoznania wloski dowod-
ca otrzymat informacje, ze konwo-
jowi towarzyszy pie¢ krazownikdw,
pie¢ niszczycieli. Sam za$§ konwdj liczy
cztery statki i znajduje si¢ 60 mil mor-
skich od flagowego cigzkiego krazow-
nika Gorizia??.

Warto doda¢, ze strona brytyjska
majac nienajgorsze rozeznanie w tym
jakie sity Wiosi skierowali do ataku na
konwoj, zastanawiata si¢ nad mozliwo-
$cig jego zawrocenia do bazy w Alek-
sandrii. Odrzucono jednak te koncep-
cje ze wzgledu na zuzycie paliwa przez
statki i ryzyko, czy bylyby w stanie od-
by¢ te podréz bezpiecznie. Jednocze-
$nie nie bylo takze pewnosci, w takiej
trasie nie bedg one narazone na dzia-
tania sil przeciwnika, a tym samym
czy takze nie poniosg one jaki$ strat.
Obawiano si¢ takze dziatania niemiec-
kich i wloskich okretéw podwodnych.
I nie bezpodstawnie, bowiem trzy nie-
mieckie jednostki, czyli U 431, U 205
i U 73 skierowano w rejon pomiedzy
Kretg a Cyrenajka. Zagrozeniem bylo
takze lotnictwo, zwlaszcza, ze na oso-
biste polecenie generala Rino Corso
Fougier’a dowddcy Regia Aeronautica,
z Sardynii na Sycylie przerzucono ko-
lejnych dziesie¢ bombowcéw S. 79 ze
130 Eskadry, a jednoczesnie dwanascie
innych, tym razem S. 84 z bazy Elmas
na lotnisko na Pantellerii. Wzmocnity
one i tak juz aktywnie dzialajace nie-
mieckie eskadry?4.

Pozyskanie informacji o sitach bry-
tyjskich pozwolilo admiralowi A. Pa-
rona uporzadkowa¢ szyk wlasnej for-
macji i przygotowa¢ si¢ do starcia.
Okolo godziny 14:22 wybuchy poci-
skow przeciwlotniczych na horyzoncie
zostaly dostrzezone z pokfadu wloskie-
go ciezkiego krazownika Gorizia>.

W tym czasie ilo§¢ informacji docie-
rajacych do wloskiego dowddcy byta
juz naprawde duza. Obok meldunkéw
z wloskiego okretu podwodnego Pla-
tino o dostrzezeniu jednego lekkie-
go krazownika i trzech duzych parow-
cow 48 mil na potudniowy-zachéd od
Przyladka Gaudo na Krecie, doktadne
dane przekazali takze piloci niemiec-
kich samolotéw rozpoznawczych Jun-
kers Ju 88 z X Fliegerkorps, ktérzy do-
strzegli konwdj przemieszczajacy sie
100 mil na péinoc od Derny, potwier-
dzajac ze znajdujg si¢ w nim trzy bar-
dzo duze statki transportowe.

Prawie rownoczesnie, tego 22 marca
o godz. 14:27, Euryalus dostrzegt kra-
zowniki wloskie Trento i Gorizia®®.
Morze bylo wzburzone, ale widzial-
no$¢ dobra. Stan morza nie byt bez
znaczenia dla prowadzonych dzialan,
bowiem wtloskie niszczyciele nie mo-
gly, przy takim stanie morza, rozwing¢
wiecej niz 22 wezly, co ograniczalo ca-
to$¢ wloskich sil, a jeden z nich Greca-
le trzeba bylo odesta¢ do bazy z powo-
dy awarii przecigzonej maszynowni?”.

Brytyjczycy pierwsze zarysy wlo-
skich okretéow dostrzegli o godzi-
nie 14:17 na krazowniku Euryalus
z kierunku péinocnego. W pierw-
szej chwili co prawda obserwatorzy
na brytyjskiej jednostce dostrzegli,
wedtug nich, zarysy trzech wloskich
okretéw liniowych, to z czasem ich
identyfikacja byla doktadniejsza,
a w efekcie napiecie odrobinie opa-
dlo. Jednak trzy krazowniki, to zde-
cydowanie mniejsza sita bojowa niz
trzy okrety liniowe.

W zwiazku z tym dowodca brytyj-
skiego krazownika, komandor Bush,
nakazal natychmiastowe powiado-
mienie dowddcy calosci sil, o wy-
kryciu przeciwnika?®. Kontradmirat
P. Vian wydal rozkaz, by dywizjo-
ny niszczycieli odparly atak sit wio-
skich, a na pewno poprzez swoje ak-
tywne dzialania daly czas na odejscie
konwoju z rejonu nadchodzgcego star-
cia. Nim bowiem doszto do spotka-
nia sit alianckich i wloskich, brytyjski
dowddca wydzielil krazownik Carlise
i niszczyciel Avon Vale, do bezposred-
niej ostony konwoju, w tym zaslonie-
cia go wytworzong w razie pojawienia
sie przeciwnika zastong dymng?®. Po-
zostale swoje okrety podzielil na pie¢
zespoléw bojowych, tzw. szturmo-
wych, uznajac Ze to one wlaénie przyj-

mg na siebie zadanie podjecia walki
z przeciwnikiem i niedopuszczenia go
w rejon statkéw konwoju.

O wykryciu brytyjskiego konwoju
i sit go ostaniajacych meldunek na po-
ktad Littorio i do wloskiego dowddz-
twa wystano z poktadu krazownika
Gorizia. W tym czasie oba wrogie ze-
spoty znajdowaly sie od siebie w od-
legtosci ponad 23 000 metréw. Wlo-
ski zespot zwiekszyl predkosé do 30
wezldéw, dazgc w strone przeciwnika,
ktdry z kazda kolejng chwilg byt coraz
bardziej zasnuty gesta zastong dymna.

Béj rozpoczynal sie na odleglosci
ok. 20 000 metréw i to wloskie krg-
zowniki byly w nim w dogodniejszej
sytuacji3?. Sprzyjajacy wiatr pozwo-
lit na postawienie zastony dymnej.
Gdy zorientowano sig, Ze naciera-
ja jedynie krazowniki, kontradmiral
P. Vian skierowal przeciw nieprzyja-
cielowi lekkie krazowniki Cleopatra
i Euryalus, sam za$ z resztg sil zawré-
cit w kierunku konwoju. Wtoskie krg-
zowniki mialy w tym spotkaniu prze-
wage, a dodatkowo liczyly na dotarcie
w rejon walki okretu liniowego®!. Mi-
nute po otwarciu ognia, z pokfadu
krazownika Gorizia wyszed!l meldu-
nek ,,Wrég w zasiegu wzroku.”.

Pierwsze salwy okazaly sie do$¢ cel-
ne, bo po chwili zaobserwowano, we-

21. Byl to efekt osobistego rozkazu wydanego przez
admirata A. Jachino, ktory pozyskat pewne informacje
o brytyjskim konwoju, dzi¢ki dziatom lotnictwa operu-
jacego z rejonéw libijskich lotnisk.

22. E Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 24.

23. Prowadzacy rozpoznanie pilot uznal, ze konwéj
przemieszcza si¢ predkoscia okoto 16 weztow.

24. Kolejne wloskie eskadry przesuwano z Rodos na
lotniska na Krecie, skad mialy one operowaé wraz z sa-
molotami niemieckimi.

25. V.P. O’'Hara, Struggle for the middle sea. The Gre-
at Navies at War in the Mediterranean Theater, 1940-
1945..., 5. 417.

26. O godzinie 12:40 wodnosamolot z cigzkiego kra-
zownika Trento wykryl brytyjski konwoj w odlegtosci 60
mil morskich od wloskiego zespotu bojowego. Oznacza-
fo to, ze dla obu stron nie byto wigkszych tajemnic co do
dziatan przeciwnika.

27. . Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., 5.631; L. de la Serra, La guerra navale nel
Mediterraneo 1940-1943..., s. 331.

28. A. Perepeczko, Burza nad Atlantykiem..., t. 2, s.
565.

29.J. Greene, A. Massignani, The Naval War in the
Mediterranean 1940-1943..., s. 218.

30. Zwtlaszcza, ze brytyjskie krazowniki posiada-
1y jako artylerie gtéwng dziata 133mm, ktére doskona-
le sprawdzaly sie jako bron przeciwlotnicza, ale nieko-
niecznie jako bron w walce z okretami wroga, Storia del-
la Marina, vol. 4, La 2* Guerra Mondiale: da Rio de la
Plata a Midway 1939-1942..., s. 1173.

31. F. Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 627; L. de la Serra, La guerra navale nel
Mediterraneo 1940-1943..., s. 331-332; W. Ghetti, Storia
della Marina Italiana nella Seconda Guerra Mondiale...,
vol. 3,s. 618.
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dlug wloskich meldunkéw, stup dymu
na pokladzie jednego z brytyjskich
krazownikéw lekkich, co uznano za
dowod trafienia. Widocznos¢ jednak
sie pogarszata, ze momentami strzela-
no w ciemno, lub nawet wstrzymywa-
no ogien. W tym czasie odleglos¢ po-
miedzy wrogimi zespolami spadla do
okoto 19 000 metrdéw.

Krazowniki wloskie po wymianie
ognia, ktéra trwata zaledwie 13 mi-
nut, zawrdcily na pétnocny zachéd.
Byla 15:00. Wtoskie jednostki przyje-
ty kurs na zblizenie si¢ do okretu li-
niowego Littorio, prawdopodobnie
dazac do polaczenia z nim. Za wloski-
mi jednostkami ruszaja cztery brytyj-
skie lekkie kragzowniki Cleopatra, Eu-
ryalus, Penelope i Dido®?. Co prawda
wloskie krazowniki otwieraly ogien
jeszcze o godzinie 15:10 1 15:21, ale juz
nie dostrzegajac zadnych pozytyw-
nych efektéw kierowania kolejnych
salw w strone brytyjskich okretow.
O godzinie 15:35, bdj zostal w tej fazie
ostatecznie przerwany.

Admirat P. Vian natychmiast skie-
rowal do Aleksandrii, na flagowiec
admirata A. Cunninghama meldunek:
»Wrdg zostat odparty.”3. Byt to oczy-
wiscie meldunek oznaczajacy chwilo-
wy sukces, ale wobec przewagi prze-
ciwnika, byl to sygnal wazny, takze
dla nadawcy, mobilizujacy wlasne sity
do dalszej walki.

W tym czasie konwdj odpierat atak
bombowcéw. Dzieki eskorcie niszczy-
cieli i krazownika przeciwlotniczego

WIki okret Iiniwy Litorio krotko przed bitwa.

Carlisle strat nie odnotowano, ale juz
o godz. 16:40 ponownie dostrzezono
krazowniki wloskie. W kilka minut
pdzniej na polu bitwy pojawit si¢ okret
liniowy Littorio, w oslonie niszczycie-
1i%4, Okret zmierzal w strone starcia
z predkoscia 24 wezldw, co wskazy-
walo ze admirala A. Jachino zaleza-
fo na wejsciu do bitwy, ale nie przecig-
zal jednocze$nie maszynowni swojego
najwazniejszego okretu’®. Jednocze-
$nie okazja do pokonania Brytyjczy-
kéw wydawala si¢ wyjatkowa. Nie
posiadali w swoim zespole zadne-
go dobrze opancerzonego okretu, nie
towarzyszyt im lotniskowiec, ponad
wszystko sam konwoj ograniczal ich
dzialania. Wtlosi doskonale zdawali
sobie z tego sprawe i dlatego admiral
A. Jachino tak bardzo chciat potaczy¢
wszystkie wloskie zespoly i cal sifg
uderzy¢ na przeciwnika3®.

O godzinie 16:43 rozpoczynala si¢
w efekcie tego druga faza tego star-
cia. Warunki panujgce na morzu cia-
gle sie pogarszata, co dramatycznie
utrudnialo prowadzenia ognia ar-
tyleryjskiego. Przewaga po stronie
wloskiej byta oczywista. Wtoski ad-
miral prowadzil do boju jeden okret
liniowy, dwa cigzkie krazowniki, je-
den lekki krgzownik i siedem nisz-
czycieli, ktéry Brytyjczycy mogli
w tej fazie bitwy przeciwstawic¢ jedy-
nie cztery lekkie krazowniki i jede-
nascie niszczycieli.

Tym razem wloskie okrety otworzy-
ty ogien z odlegtosci 17 500 metréw, od

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego

razu niebezpiecznie zyskujac celne sal-
wy. Faktycznie jednak uzyskano tylko
jedno pelne trafienie, gdy pocisk z lek-
kiego kragzownika Giovanni Bande
Nere o godzinie 16:44 trafil we flagowy
lekki krgzownik kontradmirata P. Via-
na Cleopatra®. Pocisk doprowadzit do
sporych uszkodzen, przyczyniajac si¢
do $mierci pietnastu brytyjskich ma-
rynarzy i zranienia kolejnych pieciu.
Co prawda admirat A. Jachino poczat-
kowo sukces ten chcial przypisa¢ swo-

32. Najczeéciej Autorzy majg tendencje by interpre-
towa¢ ten manewr jako dazenie do poscigu za wioski-
mi cigzkimi kragzownikami, wskazujac ze Royal Navy
charakteryzowala che¢ do walki, odwaga a nie unika-
nie star¢ jak flote wloska. Nie probujac juz po raz kolej-
ny wskazywac na prostote takiego myélenia i analizowa-
nia star¢ na morzu, Autor tego opracowania chciatby tyl-
ko wspomnie¢, ze w czasie tego tzw. ,,poécigu” za wio-
skimi krazownikami, szybsze od nich brytyjskie okrety
nie zblizyly sie do wloskich jednostek. Nawet wigc jesli je
»Scigaly”, to jakos tak wolno.

33. F. Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 629.

34. Wedlug czeéci Autoréw Littorio pojawil si¢ juz
0 16:31, A. Perepeczko, Wioskie pancerniki typu Vittorio
Veneto..., s. 53.

35. Decydujace byty mozliwosci niszczycieli ostania-
jacych Littorio, ktére przy tym stanie morza nie mogty
plyng¢ szybciej, a jednoczeénie porzucenie ich i skiero-
wanie si¢ w strong zespotu A. Parona samym okretem
liniowym bez jakiejkolwiek ostony bytoby szalenstwem.

36. Tym co odrdznia to starcie od poprzednich, byto
intensywne wykorzystywanie lotnictwa przez strone
wloska, zwlaszcza wodnosamolotéw pokladowych, ktére
katapultowano nie tylko z kragzownikéw, ale takze z okre-
tu liniowego Littorio, by mie¢ lepsze rozeznanie o sitach
i manewrach wrogiego zespotu.

37. S. Patianin, A. Matow, Ciezkie krgzowniki Tren-
to, Trieste i Bolzano..., cz. 3, s. 59; A. Petacco, Le battaglie
navali del Mediterraneo nella Seconda Guerra Mondiale,
Milano 2010, s. 167; E Mattesini, La Seconda Battaglia
della Sirte 22 Marzo 1942..., s. 33; V.P. O’'Hara, Struggle
for the middle sea. The Great Navies at War in the Medi-
terranean Theater, 1940-1945..., s. 424; Storia della Ma-
rina, vol. 4, La 2* Guerra Mondiale: da Rio de la Plata
a Midway 1939-1942..., s. 1174.
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Littorio krotko przed otwarciem ognia.

jemu okretowi liniowemu, ale Littorio
poczatkowo prowadzil ogien w strone
krazownika Dido, potem przenoszac
go na Euryalus i zaden z jego ciezkich
pociskow nie odnalazt drogi do celu.

Pomiedzy 16:44 a 17:00 doszto do
pojedynku artyleryjskiego pomie-
dzy brytyjskim krazownikiem lekkim
Dido a wloskim ciezkim krgzowni-
kiem Gorizia. Co prawda obie strony
podawatly informacje o uzyskaniu tra-
fien, to jednak zadne z nich nie znala-
zlo pdzniej potwierdzenia.

Wobec takiej sytuacji okrety bry-
tyjskie postawily zaslone dymna i zza
niej przeprowadzily atak torpedo-
wYy, chcac wprowadzi¢ zamieszanie
we wloskim szyku bojowym3$. Bry-
tyjskie niszczyciele zblizyty sie do
przeciwnika na odlegto$¢ 5600 me-

Pierwsze salwy Littorio w bitwie.

trow i wystrzelity w jego strone salwe
ztozong z 25 torped. Byl on niesku-
teczny, ale okret liniowy i krazow-
niki wloskie nie wytrzymaly napie-
cia wobec zmieniajacej si¢ sytuacji na
polu walki i ztamaty szyk. W tym sa-
mym czasie Wlosi odnotowali jed-
noczesnie jednak sukces, jakim byto
ciezkie uszkodzenie niszczyciela Ha-
vock®® i lzejsze dwoch innych King-
ston® i Lively. W niszczyciel Havock
trafil pocisk 381 mm doprowadza-
jac do powaznego uszkodzenia ma-
szynowni, a tym samym zmniejsza-
jac jego predkos¢ do maksymalnie
16 weztéw. Jednocze$nie w tej fa-
zie bitwy artylerzySci z Littorio zde-
cydowali lepiej strzelali, a ich salwy
skierowane w strone lekkiego kra-
zownika Euryalus padaty bardzo bli-

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego

sko jego kadtuba, zmuszajac zaloge
do bardzo ostrego manewrowania.
Na szczescie dalszych trafien juz nie
bylo, a kolejne salwy przy fatalnym sta-
nie morza i bardzo silnym wietrze, roz-
latywaly sie wokot brytyjskich jedno-
stek. Do$¢ ryzykowny atak brytyjskich
niszczycieli przynidst efekt, a koszt
cho¢ wysoki, byt do zaakceptowania.

38.]. Greene, A. Massignani, The Naval War in the
Mediterranean 1940-1943..., s. 219; A. Petacco, La no-
stra guerra 1940-1945. Lavventura bellica tra bugie e ve-
rita..., s. 86.

39. Trafiony zostal pociskiem 381 mm i byto spo-
rym sukcesem, ze od razu nie poszed! na dno, J. Lipin-
ski, Druga wojna Swiatowa na morzu..., s. 279; F. Matte-
sini, La Seconda Battaglia della Sirte 22 Marzo 1942..., s.
634. Brytyjski niszczyciel zmniejszyt tylko predkos¢ do
16 wezléw, co bylo sporym sukcesem ekip ratunkowych
dowodzonych przez dowddce jednostki kapitana G.R.G.
Watkisa.

40. Okret takze zostal trafiony pociskiem 381 mm,
ale na szczesécie nie w Zywotne czesci tej jednostki.

Fot. zbiory Achille Rastelli'ego
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Bitwa o konwdj MW-10, czyli druga bitwa pod Syrta

Tak relacjonowal fragment tego
starcia admiratl P. Vian, w oparciu
o relacje z innych jednostek: ,,O go-
dzinie 17:40 «Sikh» ujrzatl z daleko
wrogi okret w odlegtosci 16.000 jardow
i zdecydowat sig prowadzié pojedynek
az do 18:20. Ani «Hero» ani «Lively»
(inne dwie jednostki zespotu) nie mo-
gly w tym czasie odnalezé przeciwni-
ka, bowiem horyzont przykrywata im
zastona dymna stawiana przez «Si-
kha». Do 17:48 «Sikh» byt ostrzeliwy-
wany i wedtug stow swojego dowddcy
zdotal unikngé zatopienia z wszyst-
kimi ludZmi na poktadzie. Do 17:50
wystrzelono dwie torpedy. Nie obser-
wowano wynikéw ataku nimi. «Sikh»
zwolnit dopiero okoto 18:20 zblizajgc
sig i kopcge.™L.

W tym czasie odleglos¢ miedzy wro-
gimi zespolami spadla juz do 13 000
metréw, ale widocznos¢ byla coraz
gorsza i cze$¢ wloskich okretéw musia-
ta wstrzymac ogien. Zadymienie prze-
szkadzalo takze drugiej stronie. Gdy
0 18:06 nagle w przerwie zastony dym-
nej zaznaczyl sie kontur Littorio naka-
zano na Penelope wystrzelenie w jego
strone trzech torped. Zadna jednak nie
doszla do celu. W tej fazie bitwy tak
naprawde karty rozdawal dym, brak
widocznosci i jednak dos¢ duzy przy-
padek w dziataniach po obu stronach.
Dodatkowo wzmagal sie sztorm, kt6-
ry stawal si¢ coraz grozniejszy dla nisz-
czycieli po obu stronach. Fale zalewa-
ty poktady tych jednak nie za duzych
jednostek, czesto takze pomosty do-
wodzenia, dramatycznie wrecz utrud-

niajac wszelka obserwacje. Jak potem
opowiadali uczestnicy bitwy, momen-
tami mieli wrazenie, ze niszczycie-
le calkowicie zanurzaly si¢ w odme-
tach morza, nie radzac sobie z coraz
wyzszymi falami. W takich warun-
kach kontynuowanie bitwy stawalo
sie coraz trudniejsze. Ani Wlosi, ani
Brytyjczycy jednak nie zamierzali jej
jeszcze zrywac.

O godzinie 18:40 po raz drugi bry-
tyjskie niszczyciele ruszyty do ataku
torpedowego. Niestety byl on pozba-
wiony tej intensywnosci co poprzedni.
Do akgji skierowano pieé niszczycie-
li, czyli Jervis, Kipling, Kelvin, King-
ston i Legion, ktére wspiera¢ ogniem
swoich dzial mialy dwa lekkie kra-
zowniki Cleopatra i Euryalus. Tym ra-
zem torpedy zdolal wystrzeli¢ tylko
jeden z brytyjskich okretéw Lively*2.
Wrystrzelit je z odleglosci okoto 6000
metréw od wloskiego zespotu. Stan
morza uniemozliwial lepszego wy-
konanie tego zadania. W toku ataku
niszczyciel Kingston otrzymal trafie-
nie pociskiem 203 mm z kragzownika
Trento*3. Okret zostat w efekcie tego
poczatkowo calkowicie unierucho-
miony, a ostatecznie opuscil pole wal-
ki dzigki pomocy ze strony niszczycie-
la Kelvin. Dopiero w tej fazie do ataku
wlaczyly sie niszczyciele z 22 Flotylli,
czyli Sikh, Lively i Hero. To na nich te-
raz skupi swojg uwage artyleria z Lit-
torio. Jeden z pociskow 381 mm upad-
nie z najblizszej odleglosci od kadtuba
niszczyciela Lively, ktérego dowdd-
ca komandor porucznik William Fre-

Brytyjski niszczyciel Havock na przedwojennej fotografii.

derick Eyre Hussey mogt tylko obser-
wowac jak §ciana odtamkéw zamienia
kadtub jednostki w sito*4.

Brytyjczycy liczyli, ze conajmniej
jedna lub nawet dwie torpedy doszty
do celu, a wloski okret liniowy otrzy-
mal takze kilka trafien pociskami
z dziat lekkich krazownikéw. Nieste-
ty byly to tylko wymysly fantazji, roz-
emocjonowanych obserwatoréw. Lit-
torio w tej fazie bitwy otrzymat tylko
jedno trafienie, pociskiem najpraw-
dopodobniej 120 mm, lub ostatecznie
133 mm w czesci rufowej, co doprowa-
dzito do uszkodzenia wiezy dziat 152
mm, a pozar ktéry temu towarzyszyl
pochlonal wodnosamolot Ro. 43.

Dos¢ desperacki atak brytyjskich
nie przyniost spodziewanych efektow.
Jednakze to wlasnie ten atak wply-
nal w kolejnych minutach na podje¢-
cie nastepnych decyzji przez wloskie-
go dowddce. W tym samym czasie
dos¢ pasywnie zachowywaly sie wlo-
skie niszczyciele. Tylko Alpino prowa-
dzil ogien z dzial 120 mm, a Aviere wy-
strzelil trzy torpedy do celu, ktéry na
jego pokladzie rozpoznano jako wrogi
lekki krazownik. Jednak zadnych strat
oba te wloskie niszczyciele, przeciwni-
kowi nie zadaly.

41. E Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., s. 35.

42.7]. Lipinski, Druga wojna $wiatowa na morzu..., s.
281.

43. Poczatkowo strona wloska przekonana byla
o tym, ze bylo to trafienie z Littorio.

44. Jednocze$nie na brytyjskim niszczycielu pano-
walo w tym czasie przekonanie, ze jedna z wystrzelo-
nych przez niego torped doszla do celu i uszkodzita wlo-
ski okret liniowy.

Fot. zbiory Richarda Osborne’a
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Wioski niszczyciel Scirocco, ktéry zatonat w sztormie z prawie cala zatoga.

O godz. 18:58 boj zostal przerwa-
ny*>, bowiem wloski admirat obawiat
sie nadciggajacego wieczoru i ewen-
tualnego starcia z sitami brytyjski-
mi juz po zapadnieciu zmroku?®. Za
czg$¢ dzialan, ktdrego dnia podjal ad-
miral A. Perona byt pézniej krytyko-
wany szczegélnie mocno przez A. Ia-
chino, ktéry uwazat ze oczekiwanie na
Littorio nie byto potrzebne i nalezalo
dazy¢ do rozbicia przeciwnika w opar-
ciu o wilasne sity?”. Dla brytyjskie-
go zespotu byla to decyzja zbawienna.
Z jednej strony pogarszal sie stan za-
pasow paliwa, ktorego moglo zabrak-
na¢ na powr6t do bazy w Aleksan-
drii, z drugiej powoli wyczerpywata
sie amunicja. Gdyby widoczno$¢ byta
lepsza, a stan morza spokojniejszy, to
ryzyko kontynuowania przez wloskie
sity dziatan byloby o wiele wigksze.
Kontradmiral P. Vian nie miat co do
tego zadnych watpliwosci®®.

W czasie tego starcia duzg aktywno-
$cig wykazaly sie niszczyciele brytyj-
skie wystrzeliwujac 25 torped w stro-
ne wloskich okretow, kladac zastony
dymne i przyjmujac na siebie ogien
ich artylerii okretowej. W bitwie tej
wloskie krazowniki zuzyly po ponad
200 pociskow do dzial gtéwnego ka-
libru, co $wiadczylo o intensywnosci
tego krotkotrwalego starcia®®. W 0gd-
le bylo to starcie w czasie ktorego wlo-
skie okrety mocno rozchodowywa-
ty swoja amunicje. Littorio w czasie tej

bitwy wystrzelit 181 pociskéw 381mm
i az 445 pociskéw 150 mm®°. Jedno-
cze$nie Gorizia wystrzelila 226 poci-
skoéw 203 mm, Trento jeszcze wigcej bo
355 pociskéw 203 mm, za$ lekki kra-
zownik Bande Nere tylko 112 pociskéow
150 mm3!. Swiadczylo to o intensyw-
noéci starcia, ktére jednak nie naleza-
Yo do zbyt dlugich i tak naprawde nie
mialo wyraznego rozstrzygniecia.

Po tej akeji okrety wloskie, pomimo
braku powaznych strat na ich pokla-
dach, wycofaly sie. Niestety w czasie
drogi powrotnej wloska flota natrafita
na potezny sztorm, w wyniku ktorego
na dno poszty dwa wloskie niszczycie-
le Lanciere i Scirocco?. Z poktadu tego
pierwszego, jego dowddca komandor
podporucznik Constanzo Casana na-
dat ostatni meldunek o tresci ,, Tonie-
my. Niech zZyjg Wlochy, niech zyje krdl,
niech zyje Duce”. Okret poszedl na
dno okoto 120 mil morskich na p6t-
noc od Malty. Na obu okretach straty
byty bardzo wysokie. Na Lanciere zgi-
nelo 242 oficer6w i marynarzy, za$ na
Scirocco 234. Uratowano tylko poje-
dyncze osoby. Sztorm, ktéry towarzy-
szyl bitwie przez caly czas, zabral swo-
ja kolejne ofiary>3.

Z akcja ratunkowa dla zalég obu
niszczycieli skierowano ciezki kra-
zownik Trento, niestety po pigciu go-
dzinach walki z falami, uszkodzony
przerwal préby poszukiwania rozbit-
kéw, w momencie gdy pojawito si¢ juz

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli‘ego

ryzyko, ze sam moze ulec
zatonieciu®t. Wszystkie
wloskie niszczyciele, kté-
re zdotaly powréci¢ do baz,
dotarty do nich powaz-
nie uszkodzone i wymaga-
ty remontéw. To takze byta
cena jaka przyszlo zaplaci¢
wiloskiej flocie wojennej za
podjecie préby niedopusz-
czenia do Malty kolejne-
go z brytyjskich konwojow.
Uszkodzenia nie ominety
takze Littorio, ktory réw-
niez trafil ostatecznie na
kilkutygodniowy remont,
ale dopiero po wizycie ad-
mirala Eberharda Weichol-
da, ktory wtasnie na jego
poktadzie odznaczal wlo-
skich oficeréw i maryna-
rzy niemieckimi odzna-
czeniami, za te bitwe, ale
takze za poprzednie zastu-
gi w walce z alianckimi sitami na wo-
dach $§rédziemnomorskich.

Opisywane tu starcie przeszto do
historii jako druga bitwa koto Zatoki
Wielka Syrta.

Sukces osiggniety przez flote bry-
tyjska w starciu z flota wloska, zo-
stal w znacznym stopniu zniweczony
przez reszte konwoju. Zwloka, spowo-
dowana walka i zboczeniem z kursu
prowadzgacego wprost ku Malcie, przy-
czynila si¢ do wydluzenia trasy, a tym
samym czasu przebywania alianckich

45. Decyzje o radykalnej zmianie kursu wloski admi-
ral podjat 0 18:51.

46. S.W. Roskill, The War at Sea 1939-1945, vol 2,
London 1954, s. 53; L. de la Serra, La guerra navale nel
Mediterraneo 1940-1943..., s. 336.

47. F. Mattesini, La Seconda Battaglia della Sirte 22
Marzo 1942..., 5. 29.

48. Podobnych nie mial takze admirat A. Cunnin-
gham, ktéry wspominat ze wiadomo$¢ o wycofaniu si¢
floty wloskiej, przyjat z ulgg nie do opisania.

49. M. Glock, Wtoskie krgzowniki typu Trento, ,Okre-
ty”, nr 2/2011, Lublin 2011, s. 29.

50. E. Bagnasco, M. Grossman, Regia Marina. Ita-
lian Battelships of World War Two, bmw, brw, s. 39. Po-
wazne uszkodzenia, ale takze w efekcie sztormu odnidst
lekkie krazownik ,Giovanni Bande Nere’, ale na szcze-
$cie dotarl do Messyny, by nastepnie przej$¢ do La Spe-
zii, w celu przeprowadzenia koniecznego remontu. Nie-
stety do portu nie dotarl, bowiem w czasie tego przejscia
zostal on zatopiony przez okret podwodny ,,Urge”.

51. J. Greene, A. Massignani, The Naval War in the
Mediterranean 1940-1943...,s. 221.

52. A. Fraccaroli, Italian Warships of World War II,
London 1968, s. 55 i 59; A.M. Jaskuta, Najlepsze niszczy-
ciele Mussoliniego Soldati, cz. 2, ,Nowa Technika Woj-
skowa”, nr 4/1994, Warszawa 1994, s. 46; L. de la Serra,
La guerra navale nel Mediterraneo 1940-1943..., s. 339.

53. Dowodcy obu wloskich niszczycieli zostato od-
znaczonych posmiertnie odznaczonych najwyzszym
wloskim orderem wojennym.

54. S. Patjanin, A. Matow, Ciezkie krgzowniki Trento,
Trieste i Bolzano..., cz. 3, s. 60.
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statkéw w zasiegu operowania lotnic-
twa przeciwnika. Spowodowalo utrate
wszystkich statkéw transportowych,
niektérych juz po dotarciu na Mal-
te>. Realnie z 26 000 ton zaopatrze-
nia ktére wystano na Malte, do obron-
c6w wyspy trafilo tylko 5000 ton®®.
Konwoj doprowadzit w rejon Mal-
ty juz tylko ograniczony zespdt oslo-
ny, w postaci kragzownika lekkiego Pe-
nelope, krazownika przeciwlotniczego
Carlise i sze$ciu niszczycieli. Pozosta-
te sity kontradmirat P. Vian, postano-
wil, uznajac je za zbyt cenne, wycofaé
z zagrozonego rejonu. Byla to stusz-
na decyzja, bowiem w czasie atakéw
lotniczych juz w rejonie samej Malty
uszkodzony zostal choc¢by lekki kra-
zownik Penelope.

Do dzialan przeciwko brytyjskiemu
konwojowi zdecydowano si¢ skiero-

Niemiecki mysliwiec Bf 109 przed lotem na Malte.

Krazownik przeciwlotniczy Carlisle, ktory upo

T ———

rczywie bronit konwoju w trakcie atakow lotniczych.

wac spore sily lotnictwa niemieckiego.
Dziatania rozpoznawcze i poszuki-
wawcze zdecydowano sie powierzyé
43 samolotom bombowym Ju 88, kt6-
re mialy intensywnie poszukiwac¢ bry-
tyjski konwdj, doktadnie go zlokali-
zowaé, po tym jak zmienil on kurs
i oddalil si¢ od rejonu walk okretow
wojennych. Jednoczesnie az 115 samo-
lotéw my$liwskich Bf 109 z JG.53 zde-
cydowano si¢ skierowaé¢ nad Malte,
by zmusi¢ brytyjskie samoloty do po-
zostania na lotniskach, a tym samym
zneutralizowac¢ ich wszelkie przeciw-
dziatania wobec nalotéw grup bom-
bowych i bombowo-torpedowych na
konwdj. Po wykryciu ponownym kon-
woju, calos¢ sit uderzeniowych miano
skierowa¢ do jego rozbicia®®. Tym co
powaznie utrudnialo dzialania lotnic-
twa i to zaré6wno niemieckiego, jak tez

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

i wloskiego, byly fatalne warunki at-
mosferyczne. Sztorm nie slabt, a w ta-
kich warunkach, nawet duzy konwdj
mogt uniknaé odnalezienia.

Gdy trwalo starcie okretéw wojen-
nych, nad konwojem rozszalato si¢
pieckno atakéw wloskich i niemiec-
kich samolotéw bombowych i torpe-
dowych. O godzinie 09:00 rankiem 22
marca brytyjskie samoloty mysliwskie
dalekiego zasiegu Bristol ,,Beaufigh-
ter” dotarly do kresy swojej zdolnosci
operacyjnej. To za$§ otwieralo mozli-
wo$¢ rozpoczecia niczym nie zagro-
zonych operacji uderzeniowych przez
przeciwnika. Wlaénie o tej godzinie
z lotniska K 2 koto Benghasi wystar-
towalo pie¢ samolotéw S.M. 79 z 279
Eskadry, kierujac si¢ w strone bry-
tyjskiego konwoju. Ich atak przepro-
wadzono okoto 09:40 nie przynidst
spodziewanego efektu. Ogien dzial
przeciwlotniczych okazal si¢ tym ra-
zem wystarczajaca zapora. Krazow-

55. Dokladnie na pelnym morzu na dno poszedt
Clan Cambell w odleglosci okoto 20 mil morskich od
wyspy, pozostale za$ trzy juz w porcie, z tym ze Brecon-
shire jeszcze w matym porcie Marsaxlokk na potudnio-
wym wybrzezu Malty. Byt to efekt bardzo aktywnego
operowanie niemieckich samolotéw bombowych Jun-
kers Ju 88, G. Bukala, Krgzowniki przeciwlotnicze - prze-
glgd. Geneza powstania, stuzba i przyczyny zatopief..., cz.
1, s. 44; E. Smithies, C.J. Bruce, War at Sea 1939-45, Lon-
don 1992, s. 28; A. Petacco, Le battaglie navali del Medi-
terraneo nella Seconda Guerra Mondiale..., s. 173.

56. Trzy ze statkéw zatopione zostaly juz w porcie na
Malcie, ].D. Hamilton, The Air Battle for Malta, Edin-
burgh 2006, s. 43.

57. M. Twardowski, Brytyjskie krgzowniki lekkie typu
Arethusa..., s. 32; M. Wawrzynski, Wioskie lotnictwo tor-
pedowe: 1940-1943, , Technika Wojskowa Historia’, Nu-
mer Specjalny 6/2014, Warszawa 2014, s. 41.

58. W toku tych operacji lotniczych do zabezpiecze-
nia sit wloskiej floty zdecydowano sie pozostawic jedy-
nie 4 nocne cigzkie samoloty mysliwskie Ju 88 i osiem Bf
110. Na szczgécie jednak tym razem Brytyjczycy nie mo-
gli liczy¢ na aktywne wsparcie wlasnego lotnictwa.
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nik przeciwlotniczy Carlisle i niszczy-
ciele potrafity postawi¢ zapore z ognia
przeciwlotniczego, przez ktédrg trudno
byto si¢ przebié.

O godzinie 11:07 nad konwojem po-
jawila sie kolejna grupa czterech wto-
skich samolotéw bombowo-torpe-
dowych, pilotowanych przez bardzo
dos$wiadczone zalogi. Niestety tak-
ze i ich atak zakonczyl sie bez powo-
dzenia i to pomimo tego, Ze po za-
konczonej operacji informowali oni
o trafieniu dwéch krazownikéw i jed-
nego statku transportowego. Konwoj
jednak bez strat nadal uparcie poda-
zal w strone Malty. O godzinie 14:20
nad konwojem pojawito si¢ 47 samo-
lotéw bombowych i 12 samolotéw tor-
pedowych, prowadzonych i ostania-
nych przez mysliwce dalekiego zasiegu
Ju 88. Samoloty mialy atakowa¢ fala-
mi. W pierwszej znalazto si¢ 19 nie-
mieckich samolotéw bombowych.
Kazda kolejna wdzierata si¢ nad kon-
woj. Lacznie zrzucono 230 bomb roz-
nych wagomiaréw. Co prawda nie za-
obserwowano zadnych bezposrednich
trafien, ale piloci meldowali o kilku
ktore wybuchty w poblizu kadtubow

statkéw. Jednak ogromne zadymienie
w rejonie konwoju uniemozliwiato ja-
kakolwiek dokladng obserwacje.

Po raz kolejny samoloty wloskie
i niemieckie pojawily si¢ nad konwo-
jem pomiedzy 18:00 a 18:20. Tym ra-
zem do ataku przystapitly bombowce
Heinkel He 111 i S.M. 79. Po raz ko-
lejny nie udato sie odnies¢ sukcesu,
a jednoczesnie trzy z wloskich samo-
lotéw bombowo-torpedowych zostalo
zestrzelonych, przez nadal doskonale
funkcjonujacg obrone przeciwlotni-
czg. Dzien powoli zblizat sie do konca.
Konw¢j i zastosowana dla jego obro-
ny ostona, okazaly sie na tyle sprawne,
ze zdolaly powstrzyma¢ wszelkie ata-
ki przeciwnika. Co prawda fatalna po-
goda na pewno byla sprzymierzencem
sit bronigcych, ale bez ich doskonate-
go wyszkolenia i wlozonego wysitku,
obrona konwoju z sukcesem nie byla-
by mozliwa. Ataki trwaly do pézinego
wieczora, ale przetamania strona wtlo-
sko-niemiecka nie zanotowaty.

Intensywnos¢ dzialan lotniczych,
opo6znienie samego konwoju wyni-
kajacy z trudnych warunkéw hy-
drometeorologicznych, ale réwniez

Niszczyciel Sikh wchodzi do La Valetty z jednym z transportowcéw.

w skutek dziatan przeciwnika, przy-
czynila sie do decyzji komodora kon-
woju Hutchinsona, znajdujacego sie
na poktadzie transportowca Brecon-
shire o rozwigzaniu konwoju i skiero-
waniu kazdego ze statkéw samodziel-
nie w stron¢ konwoju. Decyzja, ktéra
miala okaza¢ sie w skutkach tragiczna,
spowodowana byla jak mozna sadzi¢
konieczno$cig wycofania zasadni-
czych sit ostony w strone Aleksandrii,
by nie naraza¢ ich na kolejne ataki
z powietrza i jednoczes$nie nadzieja,
ze taki rozproszony konwdj trudniej
bedzie przeciwnikowi zaatakowad.
Chciano takze wykorzystaé fatalng
pogode, liczac ze w trwajacym sztor-
mie bedzie mozna si¢ schronic.

Te zasygnalizowane chwile wcze-
$niej straty konwoju byly efektem nie
tylko aktywnosci niemieckiego i wlo-
skiego lotnictwa, ale takze btedéw po-
pelnionych przez strone aliancka. 23
marca podjeto bowiem, wspomniang
wczeéniej, a brzemienng w skutkach
decyzje, by cztery statki konwoju roz-
dzieli¢ i by kazdy z nich przedzierat
sie na Malte samodzielnie. Liczono,
ze decyzja ta doprowadzi do rozpro-

Fot. National War Museum Association
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La Valetta 26 marca 1942 roku. Transportowiec Talbot pod bombami z Il Fliegerkorps.

szenia sit przeciwnika i tym samym
uratuje wiekszo$¢ statkow®®. Stac sie
mialo wrecz odwrotnie. Do portu do-
tarty tylko dwa z nich, co juz oznacza-
to straty na poziomie 50%%°. Ten feral-
ny dzien rozpoczat si¢ juz o godzinie
07:03, gdy pierwsze z niemieckich sa-
molotéw skierowano w powietrze.
Tego dnia mialy one by¢ podnoszo-
ne w powietrze az trzynascie razy. Po-
mimo fatalnej pogody zdolaly one
odnie$¢ sukces. Tego dnia w strong
alianckich statkéw zrzucono 37 250
kg bomb. Byl to wigc ogromny wysi-
tek, zwlaszcza jeéli doliczy¢ do niego
operacje wloskiego lotnictwa, ktére co

Trafiony i ptonacy Talbot.

prawda okazaly sie duzo mniej efek-
tywne, ale dla pelnego obrazu zda-
rzen, ktére miaty miejsce tego dnia,
trzeba wspomnie¢ takze i o nich.
Pierwszym niemieckim sukcesem
tego dnia bylo powazne uszkodze-
nie transportowca Breconshire, kto-
ry zostal trafiony bombg o godzinie
09:25 okolo 8 mil morskich od wej-
$cia do Grand Harbour w La Valet-
ta i to pomimo ostony jaka staraly sie
mu zapewni¢ krazownik przeciwlotni-
czy Carlisle i dwa niszczyciele South-
wold i Beaufort. Co prawda transpor-
towiec nie zatonat i udato sie go dzigki
holownikowi Ancient wprowadzi¢ do

Fot. National War Museum Association

portu, to jednak jego los zostal osta-
tecznie przypieczetowany nastepnego
dnia rano.

Kolejny sukces przyszed! o godzinie
10:35, gdy niemieckie bombowce Ju 88
przechwycily najwolniejszy ze statkow
konwoju MW-10, czyli Clan Campbell
dowodzony przez kapitana J.F. Voog-
ta, a ostaniany przez niszczyciel Erid-
ge. Statek zostal trafiony bezposrednio
jedna z bomb, w efekcie czego uszko-

59. T. Szlagor, Obroticy Malty..., cz. 4, s. 25.

60. Jedna jednostka poszta na dno, druga w tym cza-
sie dryfowala pozbawiona mozliwosci samodzielnego
operowania i czekata na holowniki, ktére wystano w jej
strong z Malty. Statek ten doholowano do Malty rankiem
25 marca.

Fot. National War Museum Association
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dzeniu i zalaniu ulegta maszynownia.
Transportowiec byl nie do uratowania
i w ciggu 25 kolejnych minut poszedt
na dno®!. Jednoczesénie celem dla nie-
mieckich samolotow stat si¢ niszczy-
ciel Legion, ktéry zostal wystany dla
udzielenia wsparcia transportowcowi
Clan Campbell. Cztery kolejne bom-
by znalazly droge do celu, co dopro-
wadzilo do jego powaznego uszkodze-
nia 13 mil morskich od potudniowego
wybrzeza Malty52.

Pozostale dwa transportowce, czy-
li Pampas i Talabot zdotaly dotrze¢ do
portu na Malcie. Co prawda pierwszy
z nich byt do$¢ powaznie uszkodzony
po trafieniu dwiema bombami z nie-
mieckich Ju 88, ale juz na podejsciach
do portu i w samym porcie byty osla-
niane z powietrza przez brytyjskie sa-
moloty myséliwskie. Tego dnia ich los
nie miat si¢ dokonaé. Przeciwnik zu-
zyt mocno swoje sity, musial na nowe
je uporzadkowa¢ i ponownie uderzy¢.
Tymczasem strona brytyjska liczyla, ze
cho¢ cze$¢ materialéw wojennych, tak
cennych dla Malty zdotano uratowac.

Lotnictwo niemieckie i wloskie nie
zamierzalo pogodzi¢ sie z tym ze dwa
statki tego konwoju sie im wymkne-
ty i 24 marca kontynuowaly one swo-
je dzialania i to od samego $witu, by
dokoriczy¢ dzieta zniszczenia®®. Uda-
fo sie to dopiero co prawda w potudnie
26 marca, kiedy to na dno, juz w por-
cie, postano dwa kolejne statki alianc-
kie (w tym jeden nie zwigzany z kon-
wojem MW-10), z ktérych nie zdofano
wyladowa¢ ich tadunku, a takze okret

Zatopiony transportowiec Pampas na fotografii z ostatnich dni marca 1942 roku.

podwodny P 39%% a ostatni ze stat-
kéw tego feralnego konwoju poszedt
na dno wieczorem, po kolejnym bom-
bardowaniu ze strony niemieckich sa-
molotow.

Ten sukces z 26 marca byt efektem
poteznego nalotu 126 samolotéw nie-
mieckich. Oba transportowce, a wiec
Pampas i Talabot otrzymaly po dwa
trafienia bombami, co doprowadzi-
to do gwaltownych pozaréw i osta-
tecznie pojSciem obu tych jednostek
na dno. W toku tego nalotu powaznie
uszkodzony zostal pltywajacy maga-
zyn paliw (cysterna) Plunleaf i holow-
nik morski Ancient. Celem atakdw, za-
réwno dla bombowcow Ju 88, jak tez
Ju 87, stat sie takze lekki krazownik
Penelope, ale tu nie udalo si¢ niemiec-
kim pilotom odnie$¢ sukces6ws. Po-
Podwieszanie bomby pod Ju 88.

Fot. National War Museum Association

mimo tego trzeba oceni, ze lotnictwo
niemieckie, ale takze wspierajace ich
lotnictwo wloskie odniosto w toku tej
operacji morskiej spory sukces. Lacz-
nie w powietrze II Fliegerkorps skiero-
wal 657 samolotéw bojowych réznych
klas, przyczyniajac sie do zatopienia
wszystkich transportowcéw wchodzg-
cych w skiad konwoju i kilku jedno-

61. Towarzyszacy mu niszczyciel Eridge podnidst
z wody 112 czlonkéw zalogi zatopionego transportowca.

62. Okret doprowadzono na mielizne, a na dno po-
szed! ostatecznie 26 marca.

63. Tego dnia na wodach w rejonie Malty poszedt
na dno brytyjski niszczyciel eskortowy Southwold, H.T.
Lenton, British and Empire Warships of the Second World
War, London 1998, s. 197.

64. T. Szlagor, Obroicy Malty, cz. 4, ,Militaria XX
wieku’, nr 3, Lublin 2009, s. 25.

65. Dwiema bombami trafiony zostal, co byto juz
wspominane, niszczyciel Legion, co doprowadzilo do
wybuchu amunicji na nim i w skutek tego jego zato-
pienia.

Fot. zbiory Seweryna Fleischera
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Bitwa o konwdj MW-10, czyli druga bitwa pod Syrta

bie powstatych od odtamkoéw pociskéw.
stek ostony. Pod tym wzgledem wyka-
zalo sie ono wyjatkowa skutecznoscis,
zwlaszcza ze utracilo w tym czasie je-
dynie osiem wiasnych maszyn.
Trudno o jednoznaczne podsu-
mowanie tego starcia konwojowego.
Co prawda Brytyjczycy doprowadzi-
li konwdj do celu, ale wlasciwie zdzie-
sigtkowany. Co prawda nie przez wlo-
ska flote wojenna, ale przez lotnictwo
wloskie i niemieckie, ktére nie mia-
toby okazji do tylu atakéw gdyby nie
wloska flota wojenna i jej zaangazo-
wanie, §ciggniecie na siebie uwagi
brytyjskiej eskorty i zmuszenia same-
go konwoju do zmiany kursu. Moz-
na wrecz powiedzieé, ze Wosi osig-
gneli swoj cel, bo wlasciwie niewielka
tylko cze$¢ zaopatrzenia dotarta na
Malte, ale réowniez Brytyjczycy mo-
gli oglosi¢ swoje kolejne zwyciestwo
na morzu, bo nie tylko przerwali si¢
z konwojem na Malte, ale zdotali tak-
ze odeprze¢ uderzenie duzo silniej-
szego od siebie wloskiego zespotu bo-
jowego. No i to najlepiej pokazuje, jak
niejednoznaczne byty starcia na Mo-
rzu Srédziemnym w toku drugiej woj-
ny $wiatowej i jak wiele pozostawiaja

Dwie ciekawe fotografie krazownika lekkigo Penelope wykonane w Gibraltarz

one miejsca na interpretacje dla histo-
rykéw. Stworzony jednak obraz per-
manentnej dominacji Royal Navy na
tym akwenie i ciagglych porazek Su-
permariny, jest co najmniej mato wia-
rygodny. Zwlaszcza, ze na tym akwe-

:ﬂ-&iﬁﬂ-" $h S

e 10 kwietnia 1942 roku. Widoczny ogrom otworéw w kadtu-

Fot. National War Museum Association
nie Wlosi mogli liczy¢ jedynie na
pomoc w bardzo ograniczonym za-
kresie od Niemcow, za$§ Brytyjczy-
cy mogli i uzyskiwali bardzo kon-
kretng od Amerykanéw i wielu flot
panstw Sprzymierzonych. Obie stro-

66
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Bitwa o konwoj MW-10, czyli druga bitwa pod Syrta

ny nie mialy dojs$¢ w zaden sposéb do
porozumienia w ocenie tego starcia.
Nawet po stronie brytyjskiej trudno
bylto poszukiwaé jednoznacznej oceny
wydarzen, nazwanych z czasem dru-
ga bitwa pod Syrta. Admirat A. Cun-
ningham mial powiedzie¢ oceniajac
te wydarzenia: ,,....byla to jedna z naj-
bardziej blyskotliwych operacji wojen-
nych, jesli nie najbardziej genialna...”,
za$§ Admiralicja ocenila je inaczej:
»opatrznosciowa ucieczka konwoju
w marcu, udata sie glownie dzieki po-
godzie...”®.

Premier Wielkiej Brytanii nie miat
zadnych watpliwosci jak nalezy oceni¢
to starcie konwojowe na wodach §rod-
ziemnomorskich: ,,Premier do naczel-
nego dowddcy rejonu Morza Srédziem-
nego 25 marca 1942

Bytbym zadowolony, gdyby przeka-
zat Pan admiratowi Vianowi i wszyst-
kim, ktérzy byli z nim, wyrazy po-
dziwu, jaki odczuwam na mysl o tej
zdecydowanej i blyskotliwej walce. |...]
To, zZe jeden z najpotezniejszych no-
woczesnych pancernikéw, ktoremu to-
warzyszyly dwa cigzkie i jeden lekki
krgzownik wraz z flotyllg, zostaly po-
wstrzymane i zmuszone do ucieczki
na skutek atakow torpedowych i ognia
dziat w petnym blasku swiatla dzien-
nego przez lekkie krgzowniki brytyjskie
i niszczyciele, stanowi w dziejach ma-
rynarki epizod o niebywalym znacze-
niu, a wszyscy oficerowie i marynarze,

ktérzy sie do tego przyczynili, zastugu-
jg ze strony narodu brytyjskiego na spe-
cjalne gratulacje.®’

Te oceny, dokonane przez réznych
brytyjskich oficjeli i dow6dcow, nie
przystaja do tych jakie prezentowa-
o wloskie dowddztwo. Ne cdz, druga
wojna $wiatowa, jak zaden inny kon-
flikt zbrojny w dziejach, do jej wy-
buchu, wykorzystywal propagande
i w oczywisty sposob, uwazano front
propagandowy jako réwnie wazny do
tego realnie rozgrywanego.

Wtoskie dowddztwo w biuletynie
nr 661 z 24 marca 1942 roku infor-
mowalo: ,,W bitwach powietrzno-mor-
skich o ktérych wspominat wczorajszy
biuletyn doszto do zatopienia krgzow-
nika przez atak samolotéw torpedo-
wych, a takze statku handlowego o wy-
pornosci okoto 10.000 ton, uszkodzeniu
ulegt inny krgzownik, a takze niszczy-
ciel i trzy inne statki. W czasie star-
cia na wodach zatoki Sirtico nasze sity
morskie uszkodzily na pewno krgzow-
nik i dwa niszczyciele. Inny okret nie-
przyjaciela zostat storpedowany przez
naszqg t6dz podwodng, ktéra czaita sie
w zasadzce. Dziatlania lotnictwa nie-
mieckiego doprowadzily do zatopienia
jednego statku w konwoju i uszkodze-
nia kolejnych dwoch. W pojedynkach
powietrznych do ktérych doszto nad
Morzem Srédziemnym niemieckie sa-
moloty mysliwskie zestrzelily dwa Spit-
fire’y. Trzy nasze samoloty torpedowe

Lato 1942 roku. Przez wyciete otwory na prawej burcie Breconshire odzyskuje sie czes¢ tadunku.

nie wrécily do bazy. Na Morzu Sréd-
ziemnym, w jego wschodniej czesci na-
sze samoloty odnalazly pod wieczor,
o godzinie 23.00, formacje okretow an-
gielskich, idgcych kursem powrotnym
w rejon walk. W czasie ataku zrzuco-
no dwie torpedy w strone krgzownika
i jedng w strong niszczyciela.”®® Wto-
si tworzyli wlasny obraz wojny na mo-
rzu, niestety do$¢ odlegty od realnych
wydarzen. Brak sukceséw, wloska pro-
paganda wojenna musiala jakos¢ re-
kompensowa¢ wlasnemu spoleczen-
stwu. Wojne prowadzono na réznych
frontach. Jednym z nich byl na pew-
no front walki o opini¢ publiczng, o to
by nie przestata wspiera¢ wojny kto-
ra wypowiedzial potowie $wiatu Beni-
to Mussolini. Nawet jesli wloska pro-
paganda wojenna daleko odbiegata od
standardéw niemieckich i byla jed-
nak bardziej zwigzana z rzeczywisto-
$cia, to czesto podkolorowywano do-
niesienia z walk, zwlaszcza na Morzu
Srédziemnym i w Afryce Péinocnej.
Przeciwnik jednak robit dokladnie to
samo, bowiem te wojne tez trzeba bylo
wygraé. Zwyciestwo w niej bylo réw-
nie wazne, jak to ktérego odniesienia
na froncie chcialy obie strony. ®

66. V.P. O’'Hara, Struggle for the middle sea. The Gre-
at Navies at War in the Mediterranean Theater, 1940-
1945..., s. 436.

67. W. Churchill, Druga wojna swiatowa..., t. 4, k. 1,
s. 310.

68. A. Petacco, Le battaglie navali del Mediterraneo
nella Seconda Guerra Mondiale..., s. 175.
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Odnalezione na obszarze Brytyj-
skiej Strefy Okupacyjnej Niemiec
przez kmdr ppor. Tadeusza Konar-
skiego cztery przedwojenne minow-
ce typu ,Jaskétka” wz. 33. 10 marca
1946 roku o 06:00 opuscily rede Kilo-
nii i wyruszyly w droge powrotng do
Gdyni, by 11 marca przed péinocg za-
kotwiczy¢ na redzie portu Hel. Rano

Dwie niepublikowane fotografie ,Ptaszkéw” wykonane po
przybyciu do Gdyni.

Fot. zbiory Krzysztofa Cieslaka

czesc |

" w stuzhie powojennej

12 marca na redzie na okretach pod-
niesiono bandery, a okolo 10:30 pod-
niosty kotwice i w szyku torowym
wzigly kurs na Gdynie. Po godzinie
zespdt zacumowal w X basenie Portu
Wojennego Gdynia-Oksywie.
Historia odzyskania i powrotu zo-
stala wielokrotnie opisana. By nie po-
wiela¢ dotychczasowych opracowan

ten temat, jedynie zasygnalizowa-
tem w formie wprowadzenia. Réwniez
skrétowo przypomne ich stuze¢ w roli
tralowcéw oraz Zurawia w shuzbie hy-
drograficzne;j.

Odzyskalismy je uzbrojone w dzial-
ka przeciwlotnicze kal. 20 mm, pro-
dukcji niemieckiej w réznej konfigura-
¢ji na poszczegoélnych okretach (temat




~Ptaszki” w stuzbie powojennej

Protokot w sprawie przezbrojenia okretow.
Fot. Stanistaw Biela (Archiwum MW)
ten rowniez byl wielokrotnie omawia-
ny). Nalezalo ujednoli¢ ich uzbrojenie
do éwczesnie uzywanego w MW, a wiec
uzbrojenia radzieckich okretéw, nieko-
niecznie ich produkcji (np. nkm Colt).

Pierwszym! projektem przezbrojenia
trauleréw typu ,,Czajka™ zajela sie ko-
misja powolana przez Dowddce Glow-
nego Portu Wojennego MW pismem
L.dz. 0430 z dnia 11 czerwca 1946 roku
w skladzie:

- Przewodniczgcy: kmdr inz. Witold

Szulc,

- Czlonkowie: kmdr ppor. Jerzy Marx,

kmdr ppor. Tadeusz Rutkowski,

kpt. mar. Jerzy Skowronski,

ktéra w swoim protokole z dnia 18
czerwca, na podstawie przeprowadzo-
nych prace obejmujacych:

stwierdzenie obecnego stanu uzbro-
jenia trauleréw typu Czajka, zbada-
nia dziat i nkm-éw znajdujacych sie
na okretach dostarczonych z ZSRR
dla MW, lustracji trauleréw pod ka-
tem mozliwoéci zainstalowania oraz
umieszczenia wybranego sprzetu.

Uznata ona, ze gtéwnym przeciw-
nikiem tych okretéw bedzie lotnictwo
nieprzyjacielskie.

Préba ujednolicenia uzbrojenia
okretéw bedacych wowczas na wypo-
sazeniu MW, dawatla niewielkie moz-
liwosci wyboru, pomiedzy pétautoma-
tycznym dzialem uniwersalnym typu
21-K kalibru 45 mm L/46, a armatg

Zatwieres
tege protokifu = tym, Ee zeziss
pals=ky ceirstaicesa
jak nr treoulersch type * CZAFL:

¥ zwigzkc =z
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plot. typ 70K kalibru 37 mm oraz nkm
systemu Colta Browning 12,7 mm 1xII
a DszK 12,7 mm 1xI. Komisja reko-
mendowala armate plot. typ 70K kali-
bru 37 mm (wigksza szybkostrzelno$¢)
i nkm systemu Colta Browning 12,7
mm 1xII. Zaproponowata ustawienie
armat na dziobie i rufie w plaszczyz-
nie diametralnej. Armate rufowsa pro-
ponowala umiesci¢ pomiedzy winda
tralowa a zej$cidwka do pomieszczen
podoficerskich. Natomiast nkm sys-
temu Colta Browning usytuowa¢ na
$rédokreciu po obu stronach pokta-
du niesymetrycznie. Takie ustawienie
dzial pociagneloby za sobg przesunie-

Rybitwa z poniemieckim uzbrojeniem w latach 40. ubiegtego wieku.

cie niektérych lukéw, przebudowe nie-
ktorych pomieszczen pod pokladem
oraz wybudowanie nowych funda-
mentéw pod dziala.

Jednocze$nie Komisja zbadata moz-
liwo$¢ zmiany istniejacych wind tra-
fowych na radzieckie. Zaznaczyta przy
tym, ze dodatkowym problemem be-
dzie instalacja elektryczna. Na Rybi-
twie i Mewie istniejace elektryczne
silniki wind nalezato by zmieni¢ na sil-
niki o napieciu 220V.

1. Arch MW Gdynia. Syg. Akt 2/49/30.

2. tak w dokumentach MW, przedwojenne minow-
ce typu ,,Jaskotka” wz. 33, byly oficjalnie okreslane jako
typ »Czajka”

Fot. Janusz Uklejewski
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Szkic zalaczony do referatu kmdr
7 ppor. Wojcieszka.

Fot. Stanistaw Biela (Archiwum MW)
czy polecit zamoéwi¢ w ZSRR
dziala uniwersalne typu 21-K
i nkmy systemu Colta Brow-
ning 12,7 mm (2 x II), oraz roz-
poczaé przygotowania do ich
montazu.

Nie tylko unifikacja uzbrojenia
byta konieczna. Nalezato réwniez
wymieni¢ §rodki facznosci.

Przedwojenne zestawy radio-
stacji® zostaly zastgpione przez

Ustalenia komisji w swoim referacie
(pisemnym) podwazyl Oficer Artylerii
Sztabu Gléwnego MW kmdr ppor. Woj-
cieszek. Zaproponowal on dwa warian-
ty uzbrojenia w potautomatyczne dziata
uniwersalne typu 21-K i nkm systemu
Colta Browning 12,7 mm (2 x II). Uza-
sadnieniu do I wariantu stwierdzit iz nie
pociagnie on za soba koniecznosci prze-
budowy okretéw poza wzmocnienia-
mi pod posadowienie dzial i dostoso-
waniem komdr amunicyjnych, oraz nie
spowoduje wzrostu iloéci zalogi.

Przy drugim wariancie jako jedy-
ny argument podal wzmocnienie sity
ognia przez dodatkowe trzecie dziato.

Na podstawie jego opinii pismem nr
0780 z dnia 15 lipca 1946 roku skiero-
wanym do Dowddcy Portu Gléwnego
MW p.o. Dowédcy MW Szef Sztabu
Gléwnego MW kadm. Adam Mohu-

14 kwietnia 1946 roku - delegacja Rzadu RP podczas zwiedzania okretow dywizjonu przy nabrzezu Wtadystawa
IV w Swinoujsciu. Na dziobie Czajki czterolufowa armata kal. 20 mm plot. C/38. (tzw. ,Flakvierling”).

Niemcéw radiostacjami uzywa-
nymi przez Kriegsmarine. Byly
one nadat uzywane jeszcze w 1949 roku?.

o Czajka

- 1 szt. Telefunken S 321

- 1 kpl. UKF Rejd J. nadajnik + od-
biornik: fonia + mors: zasieg 12 Mm

- Zasilane z akumulatora typu
2NKN

« Mewai Rybitwa

- 1 kpl. UKF Rejd J. nadajnik + od-
biornik: fonia + mors: zasieg 12 Mm

- Zasilane z akumulatora typu
2NKN

o Zuraw

- 1 szt. VR 34S Philips.

Zostaly jedynie uzupelnione radio-
stacjami produkcji ZSRR na:

o Mewa i Rybitwa po

- 1szt. radiostacji typu Skumbria

o Zuraw

-1szt. A7A

Puki co utworzony zostal z ,,Ptasz-
kow” 4 okretowy 1 dywizjon Trauleréw
(1.dT). Rankiem 8 kwietnia 1946 roku
okrety 1 dywizjonu: Czajka, Mewa, Ry-
bitwa i Zuraw, byly pierwszymi polskimi
okretami, ktére zacumowaly w porcie
wojennym w Swinoujéciu do Nabrzeza
Wiadystawa IV. Na ich pokladach prze-
rzucono do Swinoujscia Kompanie War-
towniczg (kompanie 9 Szkolnego Putku
MW zaokretowang 3 kwietnia) pod do-
wodztwem kpt. E. Jereczka. ,,Przez pol-
skich mieszkaricow miasta, przybyla flo-
tylla i marynarze witani byli z niebywalg
wrecz radoscig. Ich przybycie oznaczalo
w pewnym sensie stabilizacje, zwigksze-
nie poczucia bezpieczeristwa, ktérego na-
prawde, za sprawg rosyjskiego garnizonu
tu brakowato. W kazdym razie wiwatom
korica nie bylo™. Drugim za$ zadaniem
podczas pobytu na Wybrzezu Zachod-
nim, byt udziat w obchodach pierwszej
rocznicy odzyskania Ziem Zachodnich
w Szczecinie, ktore odbywaly si¢ od 2 do
16 kwietnia. Do Gdyni okrety powréci-
ty 17 kwietnia.

Po powrocie, w maju okrety zostajg
odstawione do rezerwy i skierowane do
remontu. Jako pierwszy remont zakon-
czyt Zuraw i w dniu 1 listopada powrd-
cit do stuzby.

Rozkazem Dowoddcy Marynarki Wo-
jennej nr 50 z dnia 29 listopada 1946
roku wydzielony zostat z 1.dT Zuraw
i przekazany do Szczecinskiego Obsza-
ru Nadmorskiego (SON). Razem z $ci-
gaczem Blyskawiczny w 29
listopada zostaly wysta-
ny z Gdyni do Swinouj-
$cia, prowadzac na holu
szybkobiezny kuter trato-
wy Nr-28, ktéry wraz z po-
zostalymi kutrami prze-
widziany byl do tworzacej
si¢ flotylli SON-u. Nieste-
ty kuter zatonat 30 listopa-
da w wyniku awarii 36 mil
od celu podrézy, w rejonie

3. Opisane zostaly przez Jana An-
drzeja Bartelskiego w artykule Minow-
ce typu Jaskétka w ,Morza i Okrety”
Nr 1/2016.

4. Wg. Kmdr. por. Czestaw Krzyn6-
wek Wykaz katalog jednostek ptywaja-
cych MW cz. 11 II Archiwum MW,

5. Z artykutu dr Jozef Plucinski
Poczgtki garnizonu Polskiej Mary-
narki Wojennej w Swinoujsciu 1946
cz.1 opublikowanego na stronie
www.iswinoujscie.pl

6. Jeden z czterech przebudowa-
nych poniemieckich szturmowych
kutréw saperski typu ,,Sturmboot 427,
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15 sierpnia 1948 roku - Nabrzeze Wiadystawa IV. Na pierwszym planie ,Ptaszki” z dT SON, za nimi dwa ,Kaczory” z Flotylli Tratowcéw, oraz wcho-
Fot. Leon Zielinski, z Kroniki ZBZZ kota nr 22 przy KPW Swinoujscie

dzaca Iskra z kursantami na poktadzie.

plawy nr 5 wyznaczajacej tor wodny do
Swinoujécia’.

Po remoncie zakonczonym w sierp-
niu 1947 roku ,,Ptaszki” podporzad-
kowane zostaty Oficerskiej Szkole Ma-
rynarki Wojennej w Gdyni. Na ich
poktadach stuchacze jej pierwszego po-
wojennego rocznika przeszli szkolenie.

Rozkaz Dowddcy MW nr 51 z dnia
1 czerwca 1947 roku przydzielil je na
stale do Flotylli SON-u, w nastepstwie
tego, na podstawie Rozkazu nr 049/
Org./DMW z dnia 17 czerwca 1947
roku zostal utworzony dywizjon Tra-
towcéw Flotylli Szczecinskiego Obsza-
ru Nadmorskiego.

Kuter Nr 3 podczas przejscia na morzu, blizniacza jednostka zatopionego Nr 2.

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla

Zostaje on przebazowany w listopa-
dzie z Gdyni do Swinoujscia.

Na wiosne 1948 roku tralowce Czaj-
ka, Mewa i Rybitwa, prowadzg tralo-
wanie bojowe w okolicach Kolobrzegu,
a nastepnie od 12 czerwca do 23 sierpnia
tralowania bojowe Lawicy Odrzanskiej
i toru wodnego z Swinoujscia do Dziw-
nowa z tralowcami 1 i 2 dywizjonu Flo-
tylli Tralowcow

Do Gdyni ,,Ptaszki” przeszly prawdo-
podobnie z Swinoujscia z koricem 1948
roku, w zwigzku z planowanym remon-
tem uzbrojenia. Zostalo ono zdemonto-
wane i oddane do Zaktadéw Uzbrojenia
MW. Ponowny montaz uzbrojenia miat
sie zakonczy¢ na: Rybitwie do 1 stycz-
nia, na Czajce do 15 lutego a na Mewie
do 1 marca 1949 roku®.

Trudne warunki bazowania, pro-
blemy zaopatrzeniowe i remontu okre-
tow sprawily, ze Dowddca MW pole-
cil przebazowa¢ w lipcu 1949 roku do
Gdyni okrety Flotylli SON-u, ktdrej pro-
ces rozformowana rozpoczat sie w kon-
cowce 1950 roku. Uzbrojenie ich zostalo

7. Szczegolowy opis zdarzenia w artykule kpt. mar.
Janusza Janika Katastrofa szybkobieznego kutra tratowe-
go nr 2w ,Przegladzie Morskim” nr 10/2011.

8. Arch.MW Gdynia. Syg. Akt 124/50/8 Pismo Szefa
Uzbrojenia do Z-cy Dowédcy MW ds. Adm. Tech.
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Kwiecien 1951 roku Port Wojenny Gdynia-Oksywie, basen nr IX, okrety Dywizjonu Dozorowcéw przed przezbrojeniem.

zdemontowane i oddane do Zakladéw
Uzbrojenia i poddane remontowi.

Gléwnym problemem w polskiej stre-
fie odpowiedzialnoéci byty miny elek-
tromagnetyczne, a ,,Ptaszki” wyposazo-
ne byty w traly kontaktowy i akustyczny,
poza tym zbudowane byly na kadlu-
bach stalowych. Bylo to zapewne jedna
z przyczyn podjecia decyzji, o zmianie
ich przeznaczenia.

Postanowiono utworzy¢ zesp6l do-
zorowcow, w sktad ktorego weszty
by: Czajka, Mewa, Rybitwa. Wcze-

Okret hydrograficzny Kompas (eks Zuraw) po ostatniej przebudowie w basenie jachtowym w Gdyni.

$niej, bo juz w dniu 15 sierpnia 1948
roku, czwarty z ,,Ptaszkéw”, Zuraw,
zostal wydzielony z dywizjonu Tra-
fowcow SON i formalnie przekazany
Oddzialowi Hydrograficznemu Ma-
rynarki Wojennej. Zostal on podda-
ny przebudowie polegajacej na doda-
niu nadbudéwki na rufie, mieszczacej
kredlarni¢ a na niej pomost namiaro-
wy. Zdjeto uzbrojenie z §rédokrecia
i rufy pozostawiajac jedynie 2 sprezo-
ne armaty na dziobie (nieco pdzniej
réwniez usuniete). Kolejna przebudo-

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla

wa w latach 1951-1953 w Stoczni MW,
zmienita catkowicie jego wyglad®.

Stuzba w dywizjonie Dozorowcow Okres
1950 - 1954
Decyzja o przekazaniu Zurawia Od-
dzialowi Hydrograficznemu MW zosta-
ta usankcjonowana Rozkazem Dowdd-
cy MW nr 024/org. z dnia 15 lipca 1949
roku o przeformowaniu dywizjonu tra-
fowcodw SON w dywizjon Dozorowcow.
9. Nie tylko wyglad ale i imie wlasne z Zurawia na
Kompas, ale to juz calkiem inna historia.
Fot. zbiory Marka Konarskiego




Dywizjon Dozorowcéw podczas Dni Morza 1952.

Poczgtkowo przekwalifikowanie
okretéw polegalo na demontazu sprze-
tu tralowego. Nie wiadomo kiedy, i w ja-
kiej kolejnosci zostal on zdemontowany.
Do wyjasnienia pozostaje réwniez czy
w 1949 roku ,Ptaszki” powrécity do
Swinoujécia i w jakim charakterze.

Informacja iz pierwszym dowdd-
ca dywizjonu Dozorowcéw miat by¢
por. mar. K. Gorywacz!?, poddawana
byta w watpliwosci!l. Natomiast w tecz-
ce Rozkazéw dowddcy dywizjonu Do-
zorowcow!? na Rozkazie nr 1 z dnia 16
stycznia podpisany jest jako dowdd-
ca dywizjonu Dozorowcow kpt. mar.
Zygmunt Krzycki. Rozkazem tym po-
wolal na dowddce Rybitwy przybylego
do dywizjonu w dniu 3 stycznia ppor.
mar. Leona Kalmykowa (fonogram
4011). Wczesniej, bo z dniem 28 grud-
nia z dywizjonu ubyli porucznicy ma-
rynarki Gwidon Karolczak, Henryk
Romanek i Mieczystaw Miernik (pi-
smo Oddz. Personalnego MW nr 01553
z dnia 22 grudnia 1949 roku). Kolejne
zmiany personalne zostaly odnotowa-
ne w Rozkazie nr 2 dowddcy dywizjonu
Dozorowcéw z dnia 17 lutego, z dniem
24 stycznia do dywizjonu przybyt ppor.
Henryk Parol (pismo Wydz. perso-
nalnego zarzadu Politycznego MW nr
087 z dn. 24 stycznia 1950 roku), oraz
z dniem 1 lutego dowddztwo Czajki
objal por. mar. Henryk Romanek (pi-
smo Oddz. Personalnego MW nr 0117
z dnia 27 stycznia 1950 roku). Ppor.

Henryk Parol zostal przeokretowany
z Mewy na Czajke. Tym samym rozka-
zem zostala powotana komisja docho-
dzeniowa w sprawie kamizelek kapoko-
wych na Czajce.

Mewa z dniem 1 marca zostala posta-
wiona do kampanii (Rozkaz Dowddcy
MW nr 017).

Por. mar. Henryk Romanek ubyt do
Flotylli Tralowcéw (pismo Oddz. Perso-
nalnego MW nr 01553 z dnia 22 grudnia
1949 roku). Ppor. Henryk Parol zostal
przeniesiony na Zurawia (pismo per-
sonalne zarzadu Politycznego MW nr
0327 z 16 marca 1950 roku).

Nowym zastepca dowddcy ds. poli-
tycznych zostal z dniem 21 marca por.
Adolf Belc (Rozkaz Pers. nr 14) i po
trzech dniach zostal zastgpiony przez
por. Czestawa Antkowiaka (pismo per-
sonalne Zarzadu Politycznego MW nr
0358 z 24 stycznia 1950 roku).

Kolejne komisje dochodzeniowe, zo-
staly powotane w sprawie przepalenia
si¢ transformatoréw w radioodbiornika
Aga na Mewie w dniu 1 marca i w dniu
9 marca na Rybitwie.

Trudno jest ustali¢ jakie zadania wy-
konywata w tym czasie grupa Dozorow-
cow. Niestety Dzienniki dziatan bojo-
wych zostaly zniszczone, a zachowane
Dzienniki zdarzen nie zawieraja infor-
magji dotyczacych dziatan bojowych jak
i szkoleniowych na morzu.

Poza tym w MW rozpoczat sie okres
czystek stalinowskich, a sporzadza-

Fot. Janusz Uklejewski
nie jakichkolwiek notatek grozito po-
dejrzeniem o prowadzenie dziatalno-
$ci szpiegowskiej. Atmosfere panujaca
w dywizjonie obrazuje réwniez wyzej
opisana karuzela na stanowiskach do-
wodcoéw okretdw i ich zastepcow ds.
politycznych. Prawdopodobnie okrety
wiekszo$¢ czasu po 1950 roku spedza-
ty w stoczni, w zwigzku z ich moderni-
zacjq (sa to jednak tylko moje dywagacje
nie poparte zadnymi materiatami Zré-
dfowymi).

Sztab Generalny WP z konicem 1950
roku, przyjal przedstawione przez 6w-
czesnego kadm. Wiktora Czerokowal!?
propozycje koncepcji organizacji i per-
spektyw rozwoju MW.

10. Migdzy innymi Mieczystaw Serafin w swojej
ksigzce Polska Marynarka Wojenna Kronika Wydarzen
1945-2007 na str. 35 wymienia go jako pierwszego do-
wodcg zespotu.

11. Wedlug informacji uzyskanych od komando-
ra w st. spocz. Tadeusza Fintzela - gléwnego mechani-
ka dywizjonu przygotowanej na prosbe autora. Gdy-
nia 13.06.2010 roku: ,wedtug pojedynczej wzmian-
ki, dowddcg zespotu (w Gdyni) zostat por. mar. K. Gory-
wacz. W zwigzku z tym nasuwajq si¢ watpliwosci, ponie-
waz w/w nie figuruje w liscie absolwentow przedwojennej
SPMW, czy powojennej OSMW / WSMW / AMW. Chy-
ba ze wyksztalcit si¢ za granicg (np. w ZSRR) ale nigdy nie
spotkatem sie z oficerem o tym nazwisku.”

12. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 231/52/138.

13. Wiktor Siergiejewicz Czerokow, ros. Buxmop
Cepeeesun Yepokos (ur. 10 pazdziernika 1907 w Or-
dubadzie, zm. 28 lutego 1995 w Moskwie) - radziecki
i polski dowoddca wojskowy, oficer Marynarki Wojennej
ZSRR oraz Marynarki Wojennej RP i PRL w stopniu wi-
ceadmirata, w trakcie II wojny $wiatowej dowddca Lado-
goskiej Flotylli Wojennej, w latach 1950-1953 dowddca
polskiej Marynarki Wojennej, od 1960 do 1970 szef Ka-
tedry Sztuki Operacyjnej Akademii Sztabu Generalnego
Sit Zbrojnych ZSRR, odznaczony m.in. dwukrotnie Or-
derem Lenina i Orderem Odrodzenia Polski.
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W rozkazie organizacyjnym nr 0130/
org. z dnia 6 grudnia 1950 roku polecit
dowddcy MW sformowaé: wg etatow:
35/131 - Dowddztwo MW, 35/132 -
Sztab Gléwny MW, 35/133 - Szefostwo
Tytéw MW. Jednocze$nie nakazal, roz-
formowa¢: Dowddztwo Floty i SON-u,
Komendy Portéw: w Gdyni, Swinouj-
$ciu, i Kotobrzegu, a w ich miejsce sfor-
mowa¢: Dowddztwo Obrony Wodnego
Rejonu Gléwnej Bazy (OWRGB), Do-
wodztwo Obrony Redy Hel, Dowddz-
twa Baz MW: w Swinoujéciu, Koto-
brzegu i Ustce!4.

Reforma organéw dowodzenia spo-
wodowaly, ze réwniez podporzadko-
wanie dywizjonu Dozorowcow uleglo
zmianie.

Podczas kampanii letniej 1950 roku
dozorowce wzigly udzial w 4 dnio-
wym poszukiwaniu motoréwki WOP
Powisle M-6"°. Jej dowddca mat. Zyg-
munt Takieli otrzymal polecenie przej-
$cia z portu gdanskiego na Hel. W po-
towie drogi silnik motoréwki odmoéwit
postuszenstwa a zaloga nie byta wstanie
go naprawi¢. Wiatr pin-zach. spychat ja
w kierunku pelnego morza, a nastepnie
w kierunku wschodnim. Motoréwka zo-
stala odnaleziona przez marynarke ra-
dziecka w rejonie Baltijskal®.

Natomiast dziatania ,,Ptaszkéw” zdo-
minowata rozpoczeta latach 1951-1955
dwuetapowa przebudowa dostosowu-
jaca je do nowej roli. Obejmowala ona,
w I etapie, wymiane uzbrojenia: zde-
montowane zostaly 20 mm dziatka
przeciwlotnicze Flak. Na pokladzie dzio-
bowym posadowiono podwojnie sprze-
zone dziala typu W-11M kalibru 37 mm.
Okrety zostaly wyposazone w 1952 roku
stacje hydrolokacyjna typu Tamir-10,
a na samej rufie po obu burtach zainsta-
lowano grawitacyjne zrzutnie bomb gte-
binowych typu B-1 dla 8 bomb na zrzut-
nie. Na Mewie i Rybitwie w tym samym
czasie wymieniono agregaty Junkersa na
brytyjskie firmy Lister (po 2 agregaty na
okret). Ten etap prac modernizacyjnych
zakoniczono w 1952 roku, co pozwolilo
na rozpoczecie szkolen z zakresu zwal-
czania okretéw podwodnych.

Podczas prac II etapu, w polowie
1955 roku dotychczasowy maszt palo-
wy zostal zastapiony nowym tréjnoz-
nym masztem na ktérym zostala za-
instalowana, pod charakterystyczng
oslong, antena stacji radiolokacyjnej
wykrywania celi nawodnych ,,Zarni-
ca” o zasiegu 100 kabli. Znalazty tu

o

réwniez miejsce inne anteny radiotacz-
noéci. Zainstalowany zostat radiona-
miernik ARP, ktérego antena pretowa
zostata zamontowana na wysiegniku
przed pomostem dowodzenia. Na po-
kladzie rufowym ustawiono 1 stanowi-
sko sprzezonego wkm-u typu 2M-1 ka-
libru 12,7 mm.

Stalym miejscem postoju od kwietnia
1951 roku stat sie basen IX Portu Wojen-
nego w Gdyni, natomiast podczas kam-
panii letniej okrety przechodzily na Hel.

Tam realizowaly zaplanowany cykl
szkolen w danym roku. Jednoczesnie
okrety grupy petnily dozory bliskie na
wodach Zatoki Gdanskiej

Oficer Mechanik dywizjonu Dozo-
rowcéw por. L. Teichert przekazal do za-
twierdzenia Wydziatowi Remontowemu
Szefostwa Techniki i Uzbrojenia wykaz
prac remontowych dla dzialéw mecha-
nicznego, elektrycznego i pokladowego
na okretach w dniach:

3 lutego 1953 roku na Mewie. Na po-
siedzeniu w Stoczni MW termin zakon-
czenia prac zostal ustalony na 1 lipca
1953 roku pod warunkiem dostarcze-
nia doku do 20 kwietnia. Do stocz-
ni zostal dostarczony 26 marca, wykaz
prac dodatkowych do wykonania pod-
czas remontu Mewy. Plan dokowan, za-
twierdzony 21 kwietnia, zaktadat jej do-
kowanie w dniach od 29 kwietnia do 10
maja. Z powodu niedostarczenia przez
zaloge Mewy, przyrzadu do przetacza-
nia siedziska tulei cylindrowej, prace re-
montowe zostang przedtuzone do 31
lipca. Ponownie Oficer Mechanik dy-
wizjonu Dozorowcéw por. L. Teichert
przekazatl 19 pazdziernika Wydziato-

Wrzesien 1954 roku - éwiczenia w rejonie Swinoujscia. Dwa ujecia z pomostu Mewy.

i ‘
wl

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla

wi Remontowemu Szefostwa Techniki
i Uzbrojenia wykaz prac remontowych
dla dzialéw mechanicznego, elektrycz-
nego i kadlubowego do wykonania na
Mewie podczas remontu.'”

Remonty w 1953 roku dokowe
w Stoczni MW zostaly zaplanowane
przez Szafa Wydzialu Remontéw Okre-
tow Szefostwa Techniki i Uzbrojenia
MW, dla:

o Rybitwy - od 26 wrzeénia do 1 paz-
dziernika;

o Czajki - od 4 do 10 pazdziernika.

Dla Mewy rok 1953 byl pechowy. 20
sierpnia zostala zniszczona podczas re-
montu umywalka, dlatego Szef Oddzia-
tu Technicznego, Szef Techniki i Uzbro-
jenia MW nakazal przeprowadzenie
$ledztwa'®. Z kolei 6 pazdziernika 1953
roku nastgpilo uszkodzenie silnika elek-
trycznego 220V 2 KW pompy wody
stodkiej. Szef Techniki i Uzbrojenia MW
kmdr inz. M. Sztankowski nakazal prze-
prowadzenia dochodzenia administra-
cyjnego®.

Od jesieni 1953 roku okretom dozo-
rowym przyznano roczny limit pracy
silnikéw w wysokosci 500 motogodzin

14. Czeslaw Ciesielski, Walter Pater, Jerzy Przybylski
Polska marynarka Wojenna 1918-1980, Wydawnictwo
Bellona Warszawa 1992.

15. Kuter patrolowo desantowy LCPL D =4 t, wym.
4x3,2x0,5m, Z =150 Mm, V= 6 w, 6 marynarzy.

16. Str. 244. Henryk Kula, Granica Morska PRL 1945-
1950, Wyd. MON 1979 1.

17. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 972/55/53.

18. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 972/55/53.

19. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 972/55/53 Pismo
Szefa Oddzialu Technicznego, Szef Techniki i Uzbrojenia
MW do dowddcy dD.

20. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 972/55/53 Pismo
Szefa Techniki i Uzbrojenia MW do dowédcy OWR wraz
z calo$cig dokumentéw.
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przeznaczony na szkolenia z tym, ze do
dyspozycji Dowddcy MW pozostawio-
no 70 motogodzin.

Podzial na dwuetapowe szkolenia, zi-
mowe w bazie oraz letnie na morzu zo-
stal przejety od marynarki radzieckie;j.
Zostal on wypracowany w Flocie Batl-
tyckiej w okresie miedzywojennym gdy
jedyne jej bazy w Kronsztadzie i Lenin-
gradzie znajdowaly sie w zamarzaja-
cej Zatoce Newskiej. Ten system szko-
len obowigzywal w calym WMF ZSRR
i zostal przeniesiony bezkrytycznie do
naszej marynarki.

Rozkazem Organizacyjnym Dowod-
cy MW Nr 0063/org. z dnial7 listopa-
da 1953 roku o Ustaleniu przydzialu
okretow MW wg rang i podziatu Baz
na kategorie, MON Rozkazem Organi-
zacyjnym Nr 0068/Org z dnia 31 paz-
dziernika 1953 roku nakazalo dozo-
rowce D-45, D-46, D-47, zaliczy¢ do
okretow III rangi.?!

Tadeusz Fintzel w swoich wspomnie-
niach ze stuzby w dywizjonie Dozorow-
cow tak wspomina okres helskiej kam-
panii letniej: ,Warunki w porcie na Helu
byly spartaniskie. Wigkszos¢ jednostek cu-
mowala przy starych, drewnianych po-
mostach. Sztab i odbywajqcy letnig prak-
tyke podchorgzowie i stuchacze uczelni
cywilnych byli skoszarowani na bazie
plywajgcej «Motlawa». Na tej jednost-
ce zaokregtowany byt rowniez dowédca
OWRGB?2 Rezerwg mieszkalng stano-
wily rozbite w poblizu basenu portowego
namioty. Rowniez samo miasto Hel nie
byto miejscem atrakcyjnym. Jedyng roz-
rywkq dla marynarzy oraz letnikow byla
knajpa «Kaszubska». Jednoczesnie we
czwartki w godzinach 18:00-22:00 dla ofi-
cerow odbywalta sie obowigzkowa nauka
wlasna na okretach. Przepustek udziela-
no rzadko i z reguty ograniczano si¢ do
miejscowosci Hel. Kadra miata mozli-
wos¢ zobaczenia sig z rodzing raz na ty-
dziet a czasami raz na dwa tygodnie”™

Woéwczas narodzifo sig okreslenie hel-
skiego garnizonu jako «miejsca z trzech
stron otoczonego morzem a z czwartej
patrolami garnizonowymi». Bylo to przy-
czyng spoglgdania z utgsknieniem w stro-
ne «Tréjmiasta» i niecierpliwym ocze-
kiwaniem kovica kampanii letniej. Pod
koniec wrzesnia nadchodzit ten diugo
oczekiwany dzieni. Po zakoticzeniu kam-
panii letniej okrety powracaty do Gdy-
ni. O ustalonej godzinie okrety, zgodnie
z wezesniej okreslonym porzgdkiem, za-
czynaly opuszczac helski port. Z reguly

kawalkade jednostek otwierat Dywizjon
Scigaczy, ktérego malejgce punkciki ku-
tréw ciggngce za sobg warkocze spienio-
nej wody. Nad zatokq rozchodzit si¢ huk
pracujgcych na maksymalnych obrotach
silnikéw. Po Scigaczach i kutrach torpedo-
wych Hel opuszczat Dywizjon Tratowcow
(dowddca - M. Skorochodow). W szy-
ku torowym plynely dwie grupy «kaczor-
kéw» (tratowcow redowych, proj. 253)
i grupa «delfinéw» (tratowcéw bazowych,
typu YMS).Poszczeglne grupy réznily sie
barwg paséw malowanych na kominie
(czerwony, niebieski, pomarariczowy).

W nastepnej kolejnosci wychodzit
z portu Dywizjon Dozorowcéw (do-
wddca - E. Rajczyk), w skladzie trzech
przedwojennych «ptaszkow» przeklasyfi-
kowanych na dozorowce. Jednostki te po-
siadaly zielone oznakowanie na komi-
nie. Kiedy «gtéwne sily» znajdowaty sie

Dwa ujecia Mewy w czasie sztormu - 1954 rok.

w polowie drogi do Gdyni, basen porto-
wy zaczynaly opuszczal jednostki ho-
lowane. Z oddali byto wida¢ dymigce
holowniki i masywng, szarg bryle dwu-
kondygnacyjnej «Mottawy», a nastep-
nie niski, szeroki prostokgt warsztatu ply-
wajgcego «W-1». Ich rejs trwat najdiuze;.
W tym czasie jednostki Dywizjonu Sciga-
czy dotarly juz do gdynskiej redy i kolejno
wchodzily do portu wojennego, by zacu-
mowac w miejscu zimowego bazowania
w basenie 10 i 11. Niektore jednostki byly
od razu kierowane do Stoczni Marynar-
ki Wojennej na planowane remonty.
Dla zatdg rozpoczynat si¢ nowy, bardziej
urozmaicony okres.

21. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 1271/56/1 Rozkazy
organizacyjne dowédcy MW.

22. OWRGB - Obrona Wodnego Rejonu Glownej
Bazy.

23. T. W. Fintzel, Helskie Wspominki Biuletyn nr 2
wrzesien 2002. Stowarzyszenie Oficeréw MW RP.
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Jeszcze jedno ujecie z pokIau Mewy na blizniacza Czajke - 1954 rok.

Nadal pechowym okretem dywizjonu,
réwniez w 1954 roku byla Mewa, ktorej
»udalo si¢” dwukrotnie wej$¢ na mielizne
w Zatoce Puckiej uszkadzajac przy okazji
ostone stacji hydrolokacyjnej Tamir.

Tak wiec dzialania okretéw w tym
okresie sprowadzaly sie gtéwnie do:
zaje¢ szkoleniowych, w zwalczaniu
okretéw podwodnych, podczas kto-
rych przygotowywano przyszle zatogi
dla duzych $cigaczy okretéw podwod-
nych. Nadal okrety prowadzity bliskie
dozory rejonu Bazy Gléwne;.

»Ptaszki” nalezaty do grupy okre-
tow owczesnej MW, ktére mogly wy-
konywac¢ réwniez dalekie dozory i rej-
sy poza Zatokg Gdanska. Pozwolito
to we wrzes$niu 1954 roku, na zakon-
czenie letniego sezonu szkoleniowego
¢wiczeniami w rejonie Swinoujscia.

Na podstawie Rozkazu nr 036/Org.
dowddcy MW z dnia 15 sierpnia 1954
roku w sprawie prawidlowej ewidencji
oraz zatwierdzenia prawidlowego po-
dziatu nazw i znakéw, dozorowce otrzy-
mujg oznaczenie alfanumeryczne: Czaj-
ka D-45, Mewa D-46, Rybitwa D-47*

Na kominach zostaly wymalowa-
ne na bialym tle zielone pasy (o ktérych
wspominal kmdr T. Fincel) oznaczajace
przynalezno$¢ do grupy Dozorowcow.

Dowoddcy Dywizjonu Dozorowcow

01.1950 - 1950 kpt. mar. Zygmunt
Krzycki,

1950 - 1954 kpt. mar. Eugeniusz Raj-
czyk,

27.05.1955 - 11.11.1955 kpt. mar. Cze-
staw Cze$nik.

Stuzba w dywizjonie Dozorowcow
i Duzych Scigaczy Okres 1955-1960

Na podstawie Rozkazu Ministra
Obrony Narodowej Nr 019/org. z dnia
27 maju 1955 roku?3, Dowddcy MW
Nr 029 z 2 lipca 1955 roku?® oraz Do-
wodcy Brygady Obrony Wodnego Rejo-
nu Gléwnej Bazy nr 0121 z 16 lipca 1955
roku utworzono dywizjon Dozorowcéw
i Duzych Scigaczy (dDiDS).

W dniu 27 maju podniesione zostaly
bandery na 4 duzych $cigaczach okretow
podwodnych proj. 122 bis. Byly nimi:
Czujny D-41, Nieugiety D-42, Zawzie-
ty D-43, Zwrotny D-44. Trzon zal6g no-
wych $cigaczy tworzyly zalogi z wycofy-
wanych z linii malych $cigaczy, niemniej
jednak z dozorowcdw tez ubyli specjali-
$ci przechodzac na nowe okrety. Odbilo
sie to na gotowosci bojowej dozorowcow.
Dywizjon podzielony zostal na dwie
grupy poszukujaco-uderzeniowe: jed-
na zlozong z dozorowcéw a druga z no-
wych $cigaczy?.

Na wiosng 1955 roku Czajka i Ry-
bitwa przeszly w Stoczni MW remont
kapitalny. Okrety opuszczaja stocznie
w drugiej polowie 1956 roku.

Dozorowiec Mewa wraz z nisz-
czycielami Blyskawica i Burza ztozyt
w dniu 24 sierpnia 1955 roku wizyte
w Baltijsku.

W 1955 rozpoczeta zostata rozbu-
dowa Portu Wojennego Hel. Do 1957
roku zostaly zbudowane nowe fa-
lochrony i drugi basen. Powierzch-
nia portu powigkszona zostala po-
nad dwukrotnie. Zostaty wybudowane
nowe koszary.28

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla

Na podstawie Rozkazu Mini-
stra Obrony Narodowej Nr 072/org
z dnia 13 grudnia 1957 roku wcie-
lone zostaty w sktad MW i podnie-
siono bandery na 4 kolejnych okre-
ty projektu 122 bis. Dowdédca MW
rozkazem organizacyjnym nr 055/
Org z 31 grudnia 1957 roku wcie-
lit 4 duze $cigacze o imionach wta-
snych i znakach taktycznych: Zwin-
ny DS-45, Wytrwaty DS-46, Zreczny
DS-47, i Grozny DS-48 w sklad okre-
tow MW oraz polecit dowddcy
BOWRGB wigczy¢ je do dywizjonu
Dozorowcéw i Duzych Scigaczy ze
stalym miejscem bazowania w Por-
cie Wojennym Hel?*. Réwniez tym
razem dozorowce zostaly ogolocone
z specjalistow i z kadry oficerskiej.
Na nowe §cigacze poszli réwniez ab-
solwenci z promocji 1955 roku, a na

24. Arch. MW Gdynia. Syg. Akt 369 s. 83. Rozkaz nr
036/Org. dowédcy MW z dnia 15.07.1954 . w sprawie
prawidlowej ewidencji oraz stwierdzenia prawidlowego
podziatu nazw i znakéw.

25. Nakazywal wecieli¢ do sktadu Marynarki Wojen-
nej z dniem 27 maja 1955 roku cztery duze $cigacze jako
okrety II rangi i nadawal im nazwy i znaki taktyczne.

26. Polecat dowddcy Brygady Obrony Wodnego Re-
jonu Gléwnej Bazy sformowac i wlaczy¢ cztery duze $ci-
gacze okretéw podwodnych w stan dywizjonu Dozorow-
c6éw i Duzych Scigaczy.

27. Rozkaz MON z dnia 13grudnial957roku nr 072/
org via kpt. mar. Janusz Janik Sity tratowo-minowe Pol-
skiej Marynarki Wojennej od niepodleglosci do transfor-
macji ustrojowej niepublikowane.

28.Zbigniew Wojciechowski Obiekty militarne Potwy-
spu Helskiego w latach 1920-2006. Zeszyty naukowe aka-
demii mw nr 4 2010.

29. Na podstawie Rozkazu Ministra Obrony Narodo-
wej Nr 047/Org. z dnia 15 czerwca 1957 roku. Na jego
podstawie Dowddca Marynarki Wojennej Rozkazem Or-
ganizacyjnym Nr 026 z dnia 9 lipca 1957 roku rozkazal
Dowddcy Bazy Brzegowej BOWR GB w porozumieniu
z Dowddcg BOWR GB w terminie do dnia 1 wrzeénia
1957 roku sformowaé Komende Portu Wojennego Hel.
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~Ptaszki” w stuzbie powojennej

dozorowce skierowano absolwen-
téw uczelni cywilnych powotanych
do odbycia stuzby wojskowej. Odbi-
to si¢ to ponownie na gotowosci bo-
jowej dozorowcow.

Dywizjon w styczniu 1958 roku
przyjat nowa strukture organizacyj-
ng w skladzie 3 grup Poszukujaco-
-Uderzeniowych3?, (gPU), przy czym
»Ptaszki” trafity do 1. gPU, ktéra byla
nadal nazywana grupa Dozorowcéw.?!

Jesienna inspekcja dywizjonu zosta-
ta przeprowadzona w dniach od 25 do
27 sierpnia 1959 roku, podczas ktorej
dozorowiec Rybitwa otrzymal pozy-
tywng ocene. Na remont $redni, prze-
chodzi on 1 grudnia 1959 roku do
Stoczni MW, w ktdrej przebywa do 21
marca 1960 roku.

Z dniem 1 stycznia 1960 roku na
wszystkich okretach MW wprowadzono
3-cyfrowe numery taktyczne. Zamiast
dotychczasowych burtowych numeréw
alfanumerycznych zostaja wprowadzo-
ne nowe numery malowane nadal na
burtach okretow.

I tak dotychczasowy nr:

* D-45 Czajka zmieniony zostal na 325

* D-46 Mewa zmieniony zostal na 326

* D-47 Rybitwa zmieniony zostal na 327.

Po zakoniczonym remoncie Rybitwa
rozpoczeta 4 kwietnia rok szkoleniowy
zdajgc zadanie programowe S-1. Pod-
czas wyj$¢ na poligon morski zaloga za-
licza w dniu 5 kwietnia strzelanie 3B,
w dniu nastepnym Nr 10, a 7 kwietnia
Nr 18 uzyskujac ocene bardzo dobra.

Podczas postoju w porcie, 1955 rok.

Wieczorem 12 kwietnia 1960 roku,
1. grupa Dozorowcow w skladzie Czaj-
ka; Mewa i Rybitwa, wychodzi do Ustki
z mlodymi marynarzami na pokladzie,
ktdrzy zostali skierowani na szkolenie
w Oérodku Szkolenia Specjalistéow Mor-
skich (OSSM). Nastepnie okrety prze-
chodzg do Wiadystawowa, by zalogi po-
znaly podejécia i warunki nawigacyjne
w rejonie tego portu. W drodze powrot-
nej na Hel prowadzone bylo intensyw-
ne szkolenie zalég okretow. Dozorowiec
Rybitwa 27 maja, zdal zadanie S-2, nato-
miast 29 maja wyszed! z Gdyni eskor-
tujac konwoj kutréw tratowych do Swi-

Rybitwa w 1955 roku, widoczny brak stanowiska wkm, maszt typu palowego.

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla

noujscia. Na miejsce dotarly on 30 maja
0 21:22. 17 czerwca w kolejny rejs, Ry-
bitwa poszta do Ustki, skad powrdci-
ta 21 czerwca do Gdyni, by wzig¢ udziat
w przygotowaniach do Dni Morza.
W sobote 26 czerwca wraz z innymi
jednostkami ptywajacymi MW, okre-
ty dDiDS zakotwiczyly na redzie portu
gdynskiego, podnoszac wielkg gale ban-

30. Rozkaz MON z dnia 13.12.1957r. nr 072/org.
via kpt. mar. Janusz Janik Sity tratowo-minowe Polskiej
Marynarki Wojennej od niepodlegtosci do transformacji
ustrojowej niepublikowane.

31. Autor bedzie uzywal nadal tej nie formalnej na-
zwy, gdyz to ona funkcjonowata w zyciu codzienny dy-
wizjonu

Fot. zbiory Tadeusza Fintzla




,Ptaszki” w stuzbie powojennej

derows. Parade burtows stojacych na re-
dzie okretow przyijeli z pokiadu kutra
torpedowego: premier Jozef Cyrankie-
wicz, minister obrony narodowej gen.
br. Marian Spychalski, dowédca MW
kadm. Zdzistaw Studzinski, dowédca
BOWR GB kmdr Zygmund Rudomino.
Nastepnie o godzinie 15:00 Rybitwa ze-
szta z kotwicy i przeszta do Sopotu, gdzie
zacumowala przy molo wraz z pozosta-
tymi dozorowcami. Okrety udostepnio-
no do zwiedzania mieszkancom i tury-
stom Sopotu w dniach 26 i 29 czerwca
oraz 3 lipca.

Na rejs szkoleniowo-nawigacyjny
z stuchaczami WSMW 5 lipca okrety
dozorowe wyszly z Helu do Szczecina.
Podczas rejsu zawinety: 6 lipca do Ko-
fobrzegu o 15:30, nastgpnie 7 lipca do
Swinoujscia o 17:00 a 8 lipca do Szczeci-
na o 13:58. W drodze powrotnej weszlty
do portu w Ustce, a w Gdyni zacumo-
waly 15 lipca o godzinie 07:15. Nastep-
nego dnia okrety grupy ¢wiczyly na re-
dzie portu Gdynia holowanie okretow.
Kolejny rejs szkoleniowo-nawigacyj-
ny ze stuchaczami WSMW po wodach
Zatok Gdanskiej i Puckiej rozpoczal sie
17 lipca. Okrety wchodzity do Nowego
Portu, Jastarni i kotwiczyly na redzie
portu Puck. Rejs mial na celu zapo-
znanie stuchaczy i zalogi z warunka-
mi wchodzenia do portéw i przeszko-
dami nawigacyjnymi. Kursanci zeszli
z poktadéw dozorowcéw rano 30 lip-
ca w Gdyni, po czym okrety powrdci-
ty do Portu Wojennego Hel o godzinie

Dowddcy Dywizjonu Dozorowcéw i Duzych Scigaczy
02.11.1955 - 29.10.1956 - por. mar. Andrzej Ujazdowski
30.10.1956 - 21.05.1958 - kpt. mar. H. Lewandowski
22.05.1958 - 31.10.1959 - kmdr. ppor. Andrzej Ujazdowski
01.11.1959 - 10.01.1962 - kpt. mar. Stanistaw Tobiasz

10:50. Zycie w grupie Dozorowcéw po-
wrdcito do szarej codziennosci dzielo-
nej pomiedzy szkoleniem a dozorami
bojowymi. Cwiczenia MW rozpocze-
ty sie w niedziele 14 sierpnia, a dozo-
rowiec Rybitwa zostal przydzielony do
ochrony ,konwoju” w ktérym szed?l
okret szkolny Gryf oraz 2 tralowce ba-
zowe Bobr (606) i Mors (610). Konwoj
wraz z ochraniajacymi je jednostkami
wyszed! z Swinoujscia i skierowal sie
w strone wyspy Bornholm. Po przejsciu
po poludniowej strony wyspy, zmienit
kurs i skierowat si¢ do Gdyni. Na wy-
sokosci Rozewia zostal ,zaatakowany”
przez ,nieprzyjacielskie kutry torpe-
dowe” z Brygady Kutréw Torpedowych
(BKT) z Gdyni. Manewry zakonczy-
ty 18 sierpnia, a Rybitwa zacumowata
w helskim porcie o godzinie 19:44. Za-
toga Rybitwy 30 sierpnia zeszta z okre-
tu, ktory zostal postawiony na fumiga-
cje3?, ktdra zakonczono 3 wrzesnia.

Obowiazki dowddcy Rybitwy 5 paz-
dziernika zdal por. mar. Stanistaw Ro-
galski, ktory zostal skierowany na
K.D.O.,, a jego obowiazki por. mar. Ja-
rostaw Adam. Dowodzi nig do 7 stycz-
nia 1961 roku, kiedy to przekazal
dowodzenie okretem por. mar. Kazi-
mierzowi Obstowi.

Czajka po |l etapie modernizacji z tréjnoznym masztem.

Dalsze utrzymywanie dywizjonu
z dwoma typami okretéw o réznych
parametrach techniczno-taktycznych
nie mialo uzasadnienia. Realizowany
byl program budowy i zakupu nowych
okretow.

Podjeta zostata decyzja o wytacze-
niu z dDiDS 1.gPU przebazowaniu
z Portu Wojennego Hel do Bazy MW
w Swinoujéciu. Dowédcy okretéw do-
zorowych zostali poinformowani
o niej 12 grudnia.

Na wodach $rodkowego i zachodnie-
go wybrzeza nie bylo zadnych sit ZOP
nie liczac jedynego od 1946 roku ich
»obroncy” Blyskawicznego oraz Bitne-
go ktory dolaczyt w II polowie lipca 1953
roku. Nastapily réwniez popazdzierni-
kowe zmiany w Swinoujsciu. Rosjanie
oddali Basen Weglowy i Potwysep Kosa,
rozpoczeta zostata rozbudowa Bazy
MW w Swinoujsciu. Jako pierwsze prze-
bazowane z Helu zostaty do niej rzeczne
kutry tralowe, dotaczajac do barek de-
santowych Flotylli Srodkéw Desantowej
przeniesionych tu z Dziwnowa.

(cigg dalszy nastgpi)

32. Fumigacja (p6zn. fac. fumigatio - dymienie z fac.
fumigatus od fumigare - dymi¢, kadzi¢) - zwalczanie
szkodnikéw (np. owaddéw i gryzoni) za pomocg substan-
cji chemicznych w formie dymu, pary lub gazu.

Fot. zbiory Stanistawa Bieli




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Wieczorem 26 sierpnia 1988 roku na redzie portu Callao (Peru) w wy-
niku kolizji z japoriskim statkiem rybackim zatonat okret podwod-
ny Peruwianskiej Marynarki Wojennej BAP Pacocha (BAP = Buque
Armada Peruana).

Flota peruwianska, jako jedna z pierwszych wyposa-
zyla si¢ w okrety podwodne i przyznala im duze znacze-
nie w swojej morskiej doktrynie. Osoby zainteresowa-
ne historig peruwianskiej floty podwodnej moga o niej
przeczytaé w artykule autora w ,,Okretach Wojennych”
nr 2/2003.

Na poczatkul974 roku z inicjatywy gléwnodowodzacego
Marina de Guerra del Peru (Marynarki Wojennej Peru) wi-
ceadmirata Luisa E. Vargas Caballero doprowadzono do po-
rozumienia z wladzami Stanéw Zjednoczonych o sprzedazy
Peru dwoch okretéw podwodnych ze skiadu rezerwy flo-
ty amerykanskiej. Byly to Atule i Sea Poacher typu ,,Balao”,
ktére zmodernizowano wedtug programu GUPPY - wigcej
informacji o okretach typu ,,Balao” w artykule autora USS
Pampanito, opublikowanym w ,,Okretach Wojennych” nr
6/2010. Oprocz tego jeden okret przeznaczono do ,,kaniba-
lizacji”, jako zrodlo czesci zamiennych.

W dniu 1 lipca 1974 roku odbyta sie oficjalna uroczystos$é
przekazania okretdéw. Sea Poacher otrzymat nazwe La Pe-
drera, a Atule — Pacocha. Reaktywacja zakonserwowanych
okretéw rozpoczela sie odpowiednio w pazdzierniku 1974
i w styczniu 1975 roku w stoczni w Filadelfii. Reaktywacje
Pacochy zakonczono w marcu 1975 roku. Dowoédztwo peru-
wianskiej Marynarki Wojennej zdecydowalo si¢ na konty-
nuacje jej modernizacji w krajowej stoczni SIMA w Callao -
SIMA (Servico Industrial de la Marina).

Pacocha wychodzi na powierzchnie.
Fot. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

Operacja Sierra-100
Zatoniecie okretu podwodnego Pacocha

W dniu 3 lipca Pacocha na holu Guardidn Rios wyruszyla
do Callao, dokad przybyta po 21 dniach. W marcu 1978 roku
zakonczono prace modernizacyjne oraz remontowe i okret
rozpoczal stuzbe we flocie peruwianskie;.

Powrdémy do amerykanskiego okresu historii Atule-Pa-
cochy. Stepke pod ten okret typu ,,Balao” polozono podczas
IT wojny $wiatowej, w dniu 25 listopada 1943 roku, w stocz-
ni marynarki wojennej w Portsmouth w stanie New Hamp-
shire - Portsmouth Naval Shipyard. Jednostke wprowadzo-
no do stuzby w U.S. Navy w dniu 21 lipca nastepnego roku.
Jej budowa kosztowata 7 milionéw dolaréw. Pierwszym do-
wddca okretu zostal komandor porucznik John Howard
Maurer.

Podstawowe dane okretéw podwodnych typu ,,Balao”

(po modernizacji w programie GUPPY)

Dlugos¢ catkowita/m 95,0
Szeroko$¢ catkowita/m 8,33
Zanurzenie konstrukcyjne/m 4,78
Wypornos¢ nadwodna/t 1525
Wypornos¢ podwodna/t 2415
Predko$¢ nawodna/wezty 21
Predko$¢ podwodna/wezty 9

Zasieg ptywania nadwodny/ mile 11 000 (przy predkosci
10 wezlow)
Zasieg plywania podwodny/mile 95 (przy predkosci 5 w.)
Maksymalny zapas paliwa/t 448 (?)
Moc silnikéw wysokopreznych/KM 4x1600, 1x450
Moc generatoréw/kW 4x1200, 1x300
Moc silnikéw elektrycznych/KM 5400 (nawodna),

2740 (podwodna)
Bateria akumulatoréw  2x126 ogniw typu ,,Sargo”
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Operacja Sierra-100. Zatoniecie okretu podwodnego Pacocha

Liczba linii waléw napedowych 2
Robocza glebokos¢ zanurzenia/m 122

Autonomicznoé¢/doby 70
Zaloga/osoby

Marynarze, podoficerowie 60-70
Oficerowie 6-10

Uzbrojenie torpedowe

Kaliber wyrzutni torpedowych/mm 533

Dziobowe wyrzutnie torpedowe 6

Rufowe wyrzutnie torpedowe 4

Zapas torped/sztuki 24

Typ torped Mk 14 (parogazowe)

Mk 18 (elektryczne)

Uzbrojenie artyleryjskie 1x127 mm, 1x40 mm, 1x20 mm

Okrety typu ,,Balao” byly dwukadlubowe, spawane, z wy-
jatkiem przynitowanej nadbudowki. Miaty kadtub sztywny
wykonany ze stali HTS (High Tensile Steel) grubosci 7/8 cala
(22,35 mm), podzielony na 8 przedziatéw grodziami wo-
doszczelnymi wytrzymujacymi cinienie 1 kG/cm? Z géry
do niego przylegata ,,wieza” dowodzenia (poziomy cylinder
o walcowym ksztalcie o wymiarach 2,438 x 5,182 m), wyko-
nany z nieco grubszej stali. Kadlub sztywny na calej dtugo-
$ci byt podzielony na dwa poziomy. Kadtub lekki, w ktorym
umieszczono zbiorniki paliwa i balastowe wykonano ze sta-
li miekkiej (mild steel) grubosci 3/8 cala (9,65 mm). Nadbu-
dowka zostata wykonana z cienkiej blachy stalowej.

Rozmieszczenie przedzialéw kadltuba sztywnego:

o Forward torpedo room (po hiszpansku - torpedos proa)
- dziobowy przedzial torpedowy (wregi 16-35)

o Forward battery compartment (baterias proa) — dziobo-
wy przedzial akumulatoréw (wregi 35-47)

« Control room (puesto central) — centrala bojowa (wre-
gi 47-58)

« 3A. Conning tower (conning tower, torre combate) —
»wieza” dowodzenia

« After battery compartment (baterias popa) — rufowy
przedzial akumulatoréw (wregi 58-77)

« Forward engine room (maquinas proa) - maszynownia
dziobowa (wregi 77-88)

o After engine room (maquinas popa) - maszynownia ru-
fowa (wregi 88-99)

« Maneuvering room (controles) — przedzial kierowania
silownig (wregi 99-107)

« After torpedo room (torpedos popa) - rufowy przedziat
torpedowy (wregi 107-125)

W drodze do wyznaczonego miejsca bazowania (Pearl
Harbor na Hawajach) SS-403 Atule wszed! do bazy okretoéw
podwodnych w Key West na Florydzie, gdzie przeszed! kurs
szkolenia bojowego. W czasie wojny z Japonig okret wykonat
kilka bojowych patroli w zachodniej czesci Oceanu Spokoj-
nego — w cie$ninie Luzon, na morzach Potudniowochinskim
i Z6ttym. Operowat na liniach komunikacyjnych wroga
z Hongkongu i u brzegéw Korei, biorac udzial w bitwach
morskich u przylagdka Engano i wyspy Leyte.

Ofiarami Atule byly transportowce Asame Maru (16 975
BRT), Santos Maru (2660 BRT), Teima Maru Nr 1 (6888
BRT), tralowiec Nr 38 (630 t), patrolowiec Nr 38 (820 t)
i okret obrony wybrzeza Nr 6 (800 t). Oprocz tego okret wy-

petnial zadania poszukiwania i ratowania zaldg zestrzelo-
nych samolotéw - lifeguard watch. Podczas jednej z takich
misji uratowal pilota zestrzelonego samolotu japonskiego.

Po zakonczeniu wojny Atule przeszed! z Pearl Harbor
przez Kanal Panamski do New London na wybrzezu atlan-
tyckim. Tam wszed! w sklad 2 dywizjonu okretéw pod-
wodnych i przeznaczono go do celéw szkoleniowych. Na
przelomie lat 1945 1 1946 przeszed! remont w stoczni w Por-
tsmouth. W lipcu i sierpniu 1946 roku wraz z okretami U.S.
Navy i Coast Guard, SS-403 wzigl udzial w operacji ,Na-
nook” na terenie arktycznych wod Kanady i Grenlandii.
W trakcie operacji okret osiagnat rekordowa w amerykan-
skiej marynarce wojennej szerokos¢ geograficzng 79°11" N.

W dniu 8 wrzeénia Atule wszedl w sktad bazujacej w New
London grupy Atlantyckiej Floty Rezerwowej — The New
London Group of the Atlantic Reserve Fleet. W dniu 11 listo-
pada 1946 roku obok przyladka Cod Atule w trakcie ¢wi-
czebnych strzelan torpedowych storpedowal zdobyczny nie-
miecki okret podwodny U 977, ktéry podlegal zniszczeniu
na mocy umowy miedzysojuszniczej po II wojnie §wiatowej.
U 977 zaslynat tym, ze 17 sierpnia 1945 roku, ponad trzy
miesiace od zakonczenia wojny przybyt do argentynskiego
portu Mar de Plata, po trwajacym 66 dni rejsie z Norwegii.
W latach 1950-1951 okret przeszedt modernizacje w stoczni
marynarki wojennej w Portsmouth wedtug programu GUP-
PY-IA i wszedt w sktad 8 dywizjonu okretéw podwodnych
w New London.

Prace nad programem Greater Underwater Propulsion
Power Program (GUPPPY) rozpocze¢to po zbadaniu tech-
nologii zdobycznych niemieckich okretéw typu XXI U 2513
i U 3008. Wykorzystujac nowe technologie Amerykanie
chcieli zmodernizowac istniejace okrety podwodne typow
»Gato”, ,Balao” i ,,Tench”. Projekt ten nazwany GUPPY za-
twierdzono 9 lipca 1946 roku. Powstato siedem warian-
téw modernizacji: GUPPY I, GUPPY II, GUPPY IA, Fleet
Snorkel, GUPPY ITA, GUPPY IB i GUPPY III. Okrety wy-
posazono przy tym w system ,,chrapéw” (RDP) dla pracy
wysokopreznych silnikéw spalinowych na glebokoéci pe-
ryskopowej, zwiekszono pojemnos$¢é baterii akumulato-
réw oraz udoskonalono systemy elektroniczne i kierowania
strzelaniem torped. Dla poprawy wlasciwosci hydrodyna-
micznych kadtubéw okrety otrzymaly bardziej optywowe
ksztalty oraz zdemontowano ich uzbrojenie artyleryjskie.
Predkos¢ podwodna wzrosta do 10-16 weztéw — w zalezno-
$ci od wariantu modernizacji. Przyjety w 1951 roku projekt
GUPPY IA (SCB 47A) byt uproszczong (i co istotne duzo
tansza) wersja projektu GUPPY II.

Skonstruowanie amerykanskiej wersji chrapéw napotkato
spore problemy. W przeciwienstwie do niemieckich okretow
podwodnych, wyposazonych w czterosuwowe silniki wysoko-
prezne, okrety amerykanskie mialy silniki dwusuwowe, ktére
wykorzystywaly znaczenie wigkszg ilo$¢ powietrza. Chrapy
okretéw zmodernizowanych w ramach programéw GUPPY
i Fleet Snorkel skfadaly si¢ z wysuwanych kanatéw dostarcza-
jacych powietrze i usuwajacych spaliny z silnikéw wysoko-
preznych o $rednicach po 15 cali (381 mm). Powietrze z kana-
tu ssacego przeplywalo poprzez separator wody rurociagiem
o $rednicy 22 cali (560 mm) do usytuowanego w przedzia-
le rufowym gléwnego zaworu powietrznego zamykanego za
pomocy zdalnego napedu hydraulicznego, albo miejscowego
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recznego, a dalej do kazdej z maszynowni poprzez rurociagi
o $rednicy 15 cali. W miejscach wej$¢ tych rurociggdéw do ka-
dluba sztywnego zamontowano zawory klapowe z napedem
recznym. System ten umozliwiat ciggta prace dwoch silnikow
wysokopreznych na glebokosci peryskopowe;.

Plywanie na chrapach w zta pogode bylo powaznym te-
stem dla zatég GUPPY. Podczas przykrywania glowicy
chrapéw przez fale, przeptyw powietrza byl zatrzymywany
i kazdy pracujacy silnik ,,pochtanial” okoto 453 metry sze-
$cienne powietrza na minute. Ci$nienie w przedziatach spa-
dalo, a jesli stan ten trwal dtuzej niz 10-30 sekund (w zalez-
nosci od liczby pracujacych silnikéw), to silnik odstawial sie
automatycznie przy ci$nieniu w wysokosci 0,8 kG/cm’.

Dane techniczne SS-403 po modernizacji w programie
GUPPY IA

Dlugos¢ catkowita/m 93,75
Szeroko$¢ catkowita/m 8,33
Zanurzenie konstrukcyjne/m 5,2

Moc silnikéw wysokopreznych/KM 4x1600
Moc generatorow/ kW 4x1200

Moc silnikéw elektrycznych/KM 5400 (4x1350)
Bateria akumulatoréw  2x126 ogniw typu ,,Sargo II”
Maksymalna predko$¢ nadwodna/wezty 17,3
Ekonomiczna predkos¢ nadwodna/wezlty 12,5
Maksymalna predko$¢ na chrapach/wezly 7,5
Maksymalna predko$¢ podw. (przez 0,5 godz.)/wezly 15
Zasieg ptywania nawodnego (11 wezléw)/mile 17 000
Zasieg plywania podwodnego (3 wezly)/mile 108
Liczba zatogi:

Oficerowie 10

Marynarze i podoficerowie ~ 69-74
Uzbrojenie 10x533 mm wyrzutni torpedowych

(6 dziobowych, 4 rufowe)
Zapas (we flocie peruwianskiej) 24 torpedy Mk 14
iMk 37-2

W latach 1951-1952 Atule bral udzial w licznych ¢wicze-
niach Marynarki Wojennej Stanéw Zjednoczonych i NATO
na Atlantyku i Morzu Karaibskim, a takze odbyt rejs na Mo-
rze Srédziemne odwiedzajac Gibraltar, Malte i Marsylie. Od
19 listopada 1952 roku do 4 kwietnia 1953 roku okret prze-
szedl remont w stoczni w Portsmouth. W pazdzierniku pod-
czas ¢wiczen LANTSUBEX II na pokladzie Atule wybucht
pozar, tak Ze pozostal on sze$¢ godzin bez napedu na burzli-
wym morzu. Po remoncie w New London okret powrdcit do
stuzby w koncu stycznia 1954 roku.

W latach 1954-1958 okret stuzyt na Atlantyku, morzach
Karaibskim i Srédziemnym, testowal tez nowe uzbroje-
nie na poligonie Naval Ordnance Laboratory Test Facility
(Fort Lauderdale, Floryda) oraz dwukrotnie przeszed? re-
mont w Philadelphia Naval Shipyard. W lipcu 1958 roku
wszedl w sklad 12 dywizjonu okretéw podwodnych i bazo-
wal w Key West w stanie Floryda.

W latach 1958-1965 Atule stuzyt na Atlantyku, morzach
Karaibskim i Srédziemnym, testujac nowe technologie, stu-
z3c jako cel w czasie ¢wiczen przeciwpodwodnych i biorgc
udzial we wspdlnych ¢wiczeniach NATO. Dwukrotnie prze-
szed! remont w Charleston Naval Shipyard i Norfolk Naval
Shipyard.

W sierpniu 1965 roku Atule wraz z innymi okretami U.S.
Navy wyszed! z Port of Spain na wyspie Trinidad w rejs kur-
tuazyjny wokot Ameryki Poludniowej. W trakcie tego rej-
su okrety wziely udzial w ¢wiczeniach miedzyamerykan-
skich UNITAS VI wraz z flotami Wenezueli, Kolumbii,
Ekwadoru, Peru i Chile. Polaczone operacyjnie jednostki,
po przejsciu Kanalu Panamskiego skierowaly si¢ na potu-
dnie wzdluz wybrzeza Oceanu Spokojnego. W dniu 16 paz-
dziernika SS-403 wszed! do Cie$niny Magellana i zawinat
do Punta Arenas w Chile - najbardziej na potudnie potozo-
nego miasta §wiata. W dniu 1 grudnia po odwiedzeniu Pu-
erto Belgrano, Mar del Plata, Rio de Janeiro i San Salvador
uczestnicy UNITAS VI przybyli na Trinidad.

Po remoncie w Charleston Naval Shipyard w ciaggu 1967
roku okret wykorzystywano do ¢wiczen w ramach szkoty
przyszlych dowodcow (Prospective Commanding Officers
School) oraz grupy szkolnej floty (Fleet Training Group)
w Guantanamo.

W lutym 1968 roku Atule odwiedzit Nowy Orlean dla
szkolenia rezerwistow i wziglt udzial w $wigcie Mardi Gras.
W okresie pazdziernik 1968 roku - luty 1969 roku okret
wykonat swoj ostatni rejs na Morze Srédziemne, gdzie brat
udzial w ¢wiczeniach wraz z 6 Flotag USA.

W dniu 15 wrzeénia 1969 roku w Filadelfii Atule prze-
niesiono do rezerwy, a 1 pazdziernika przeklasyfikowa-
no na AGSS-403. W dniu 6 kwietnia jednostke wycofano
i 15 sierpnia skreslono z listy floty. W lipcu 1974 roku okret
sprzedano Peru.

Podczas ponad dziesigcioletniej stuzby we flocie pe-
ruwianskiej Pacocha pomimo zaawansowanego wie-
ku oraz duzej liczby czasu w rejsach (okret byl w pierw-
szej trojce jednostek floty, ktére przeplynely najwigcej
mil), wykazywal dobry stan techniczny i gotowos¢ bojo-
wa — jego $rednia gotowos$¢ operacyjna wyniosta 97,3%.
Okret wykorzystywano, jako jednostke szkolng (La
Escuela de Submarinos) dla przygotowania specjalistow
dla zatég okretéw podwodnych. Jednostka aktywnie
uczestniczyla w miedzyamerykanskich ¢wiczeniach wo-
jenno-morskich - Operacjach UNITAS XX, XXI, XXV,
XXVIiXXVII. W 1981 roku podczas konfliktu zbrojne-
go z Ekwadorem Pacocha byla w gotowo$ci operacyjnej
na polnocnym teatrze operacyjnym — El Teatro Opera-
ciones del Norte.

W 1982 roku okret przeszed! na SIMA duzy remont z za-
miang baterii akumulatoréw. W 1983 roku wéréd innych
¢wiczen w polozeniu podwodnym prowadzono ¢wiczenia
pletwonurkéw bojowych z ich wychodzeniem i powrotem
na okret. W 1988 roku Pacocha przeszediszy przygotowanie
w ramach ¢wiczen Operaciones Pre-UNITAS, byla gotowa
do udzialu w UNITAS XXIX.

O godz. 08:44 dnia 26 sierpnia 1988 roku Pacocha pod
dowodztwem Capitdna de Fragata (komandora poruczni-
ka) Daniela Nieva Rodrigueza odeszla od nabrzeza bazy
okretéw podwodnych w Callao (La Estacion de Submari-
nos del Callao) i udata si¢ do tak zwanej ,,niebieskiej” stre-
ty ¢wiczen bojowych eskadry floty — La Zona Azul del Area
de Operaciones de la Escaudra. Oprécz 51-osobowej zato-
gi na pokladzie znajdowat si¢ dowddca 1 dywizjonu okre-
téw podwodnych Capitdn de Navio (komandor) Hector Sa-
lerno Galvez.
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W ciagu dnia okret wraz z fregata Montero i niszczycie-
lem Villar prowadzily ¢wiczenia zwalczania okretow pod-
wodnych oraz uchylania si¢ od atakéw bombami glebino-
wymi. O godz. 14:45 Pacocha przeprowadzita udany atak na
niszczyciel ¢wiczebng torpedg Mk 14 naprowadzang hydro-
akustycznie. O godz. 17:25, po wykonaniu wszystkich zadan
i otrzymaniu potwierdzenia o wytowieniu torpedy z pota-
wiacza torped San Lorenzo, okret skierowat sie do bazy.

Wechodzac do zatoki Callao okret ptynat w polozeniu nad-
wodnym z predkoscig 10,5-11 weziéw. Na pomoscie znajdo-
wal sie oficer wachtowy i dwdch doswiadczonych obserwato-
réw. Przebywajacy w centrali dowddca okresowo obserwowat
przez peryskop horyzont. Z nieznanych przyczyn radar byt
wylaczony (niesprawny?), a jego wykorzystanie niewatpliwie
zmniejszyloby prawdopodobienstwo kolizji. Japoniski tun-
czykowiec Kyowa Maru Ne 8 o noé$nosci 623 ton i podstawo-
wych wymiarach 49,65x8,70x3,85 m pod dowo6dztwem ka-
pitana Tsukasa Okado wyszed! z portu Callao o 18:00 i do
momentu kolizji szed! z predkoscia 8,23 wezta. Na jego most-
ku znajdowatl si¢ kapitan i jego zastepca, wykonujacy funkcje
sternika, nie byly widoczne punkty orientacyjne na ladzie.

O 18:40 na skutek razacego naruszenia MPZZM-72 (Mie-
dzynarodowych Przepiséw Zapobiegania Zderzeniom na
Morzu) przez zaloge statku japonskiego doszto do kolizji.
»Japonczyk” swoja gruszka dziobowa uderzyt w lewa burte
okretu 20 metréw od rufy pod katem 80°. W kadlubie sztyw-
nym naprzeciwko stanowiska kierowania maszynownia
(controles), gdzie grodzie oddzielaja je od rufowego przedzia-
tu torpedowego (wreg 107) powstato pekniecie o dtugosci 2,1
metra i szerokosci do 10 centymetréw. Otwdr w kadtubie lek-
kim (zbiornik paliwa nr 7) mial rozmiary 240x150 cm.

Jak zeznawali uratowani cztonkowie zalogi, z nieznanej
przyczyny nie bylo sygnatu alarmu po kolizji, co przyczyni-
to sie do czasowej dezorientacji zatogi. Wkrétce na pomo-
$cie okretu znalezli si¢ jego dowddca i dowddca dywizjonu
okretéw podwodnych, prébujac zorganizowad walke o prze-
trwanie Pacochy, ktorej rufa szybko toneta. Wtazy grodzi
wodoszczelnych byly zamkniete, z wyjatkiem wlazu pomie-
dzy przedziatem kierowania sifownia i rufowym przedzia-
fem torpedowym, ktdry byl zdeformowany od uderzenia.

Préby powstrzymania naplywu sitami marynarzy i po-
przez podanie przeciwci$nienia do przedzialu nie powio-
dly sie. Na okrecie funkcjonowal wewnetrzny system po-
wietrza ratunkowego, ktéry pozwalal na dostarczanie do
dowolnego przedziatu powietrza o ci$nieniu 225 psi (15,8
kG/cm?®). Operowanie zaworami powietrza i kontrola ci$nie-
nia w przedziatach mozliwe byto z dowolnej strony grodzi
oddzielajacej sasiednie przedziaty.

Poziom wody zmieszanej z paliwem szybko wzrastat po-
wodujgc zwarcia i zaplony urzgdzen elektrycznych. Obsada
stanowiska kierowania silowni zostala zmuszona do opusz-
czenia go i przejécia do rufowego przedzialu torpedowego.
Préby nawigzania tacznoéci z centralg dowodzenia przez
telefon byty nieskuteczne, a wkroétce podwodniacy musie-
li opusci¢ tez przedzial torpedowy, przechodzac przez wtaz
wyj$ciowy na gérny poklad. Préby zamknigcia wlazu nie
powiodly sie, poniewaz szybko znalaz! si¢ on pod woda.

W przedziatach nadal $wiecilo sie tylko o$wietlenie awa-
ryjne. Woda dostawata si¢ do przedziatéw rufowej i dziobo-
wej maszynowni oraz rufowego przedziatu akumulatoréw

poprzez potozony w tylnej czesci kiosku gléwny zawér ssacy
systemu wentylacyji o $rednicy 36 cali (915 mm), kanatami
wentylacyjnymi oraz kanatami wydechowymi silnikéw wy-
sokopreznych. Ze wzgledu na utrate zasilania elektryczne-
go nastapil spadek ci$nienia w ukladzie hydraulicznym i nie
byto mozliwe zdalne zamkniecie zaworéw systemu wentyla-
cji i wydechu spalin. Dziatania zalogi utrudnialy ciemnosci
i zwiekszajace sie przeglebienie na rufe, ktore osiagneto 15°.
Nurkowie odkryli, ze czgs¢ zawordw nie wytrzymalta naporu
wody i przepuszczala jg do wnetrza przedzialéw. Aby temu
zapobiec nalezalo recznie zamkna¢ klapy systemu wentyla-
cji z dowolnej strony grodzi. W miejscach przejscia kanatow
wentylacyjnych i spalinowych przez kadtub sztywny znajdo-
waly sie zdublowane zawory z napedem recznym. Wczesne
zamkniecie tej armatury mogloby odegra¢ wazng role w lo-
sach okretu i jego zalogi.

Pomimo rozkazu ,,przygotowac si¢ do opuszczenia okre-
tu” trwala walka o jego przetrwanie pod kierownictwem do-
wodcy, ktdry zszedl na dot. Ze wzgledu na brak energii elek-
trycznej wykorzystanie pomp z¢zowych i trymowych dla
osuszenia zalanych przedzialéw nie bylo mozliwe. Zosta-
ty wyszasowane zbiorniki balastowe i zbiornik bezpieczen-
stwa (safety tank), ale wedlug zeznan czlonka zalogi dato to
efekt krotkotrwaly - rufa wyréwnata sie, jednak potem za-
nurzyla sie. Przeglebienie na rufe szybko rosto i stato sig ja-
sne, ze okret jest poza kontrola, tracgc stateczno$¢ poziomga.
Przyczynialo si¢ do tego typowy dla amerykanskich okre-
tow podwodnych brak wyposazenia gléwnych zbiornikéw
balastowych w kingstony. Utrata jednostki przy zalaniu wie-
cej niz dwoch przedzialéw oraz zbiornika kadtuba lekkiego
byta nieunikniona, gdyz wéwczas nie mogta by¢ gwaranto-
wana niezatapialno$ci Zadnego okretu podwodnego.

Niektorzy z marynarzy w kamizelkach ratunkowych juz
opuscili dziobowy przedzial torpedowy, udajac sie przez
wlaz wyjéciowy na poklad gorny. Widzac, ze zatoniecie
okretu jest nieuniknione, dla ratowania ludzi znajdujacych
sie w przedziatach; dwéch marynarzy prébowalo zamkna¢
wlaz w pokladzie pierwszego przedziatlu. Noga jednego
z nich utkwila jednak pod pokrywa wlazu wewnatrz ply-
nacej w dot wody. Decydujaca byla szybka reakcja kapitana
Cotrina (Teniento Primero Roger Cotrina Alvarada). Ope-
rujac z wnetrza okretu podniést on pokrywe, uwolnil noge
i pomimo przeglebienia, ktére wzrosto do 45° oraz potez-
nego strumienia wody zamknal wlaz. Kapitan twierdzil, ze
wzywal przy tym na pomoc Mari¢ Petkovi¢ (Maria Petko-
vi¢, 1892-1966, znana z dziatalnosci charytatywnej katolic-
ka zakonnica pochodzenia chorwackiego, przelozona Za-
konu Siéstr Milosierdzia). To wydarzenie zostalo nazwane
,Cudem Pacochy” i w czerwcu 2003 roku papiez Jan Pawet I1
wyniost Marie Petkovi¢ do godnosci blogostawione;.

W tym czasie dowddca wrécil na pomost do dowddcy dy-
wizjonu, by przedstawi¢ sytuacje. Jednak wiedzac, ze w tej
krytycznej sytuacji, powinien by¢ w centrali dowodzenia,
komandor porucznik zszedt w dot, ale dotart tylko do kio-
sku, gdy przez jego gérny luk naplynal potok wody. Majac
jeszcze szanse ucieczki na gore, ale wiedzac, ze wewnatrz sg
jeszcze ludzie dowddca poswiecajac sie zdazyl zamkna¢ dol-
ny wlaz zapobiegajac zalaniu centrali bojowej. Komandor
porucznik Daniel Nieva Rodriguez zginal podczas stuzby
nawigzujac do najlepszych tradycji morskich.
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O 18:47, po siedmiu minutach od kolizji, okret zatonal na
glebokosci 42 metréw na pozycji o wspdtrzednych 12°01.6°S;
77°10.0'W. Dowddca 1 dywizjonu okretéw podwodnych,
oficer wachtowy i 24 czlonkéw zalogi, znajdujacych sie wte-
dy na pomoscie i gérnym pokladzie Pacochy znalazlo si¢
w chlodnej wodzie (13°C) zatoki Callao, pokrytej warstwa
paliwa z rozszczelnionych zbiornikéw okretu i tunczykow-
ca. Marynarze, zgromadzeni w zwartych grupach, oczeki-
wali ratunku, trzech z nich wkrétce zmarto z wychtodze-
nia. Kyowa Maru stanat w dryf mile od miejsca katastrofy,
ale jego zaloga nie podjeta zadnych préb pomocy peruwian-
skim podwodniakom. Odleglo$¢ do najblizszego ladu — wy-
spy San Lorenzo i Akademii Marynarki Wojennej w La
Punta wynosita 4000-5000 metréw i pokonanie jej bylo
praktycznie niemozliwe.

W przedziatach zatopionego okretu podwodnego - dzio-
bowym torpedowym, dziobowym akumulatorowym i cen-
trali bojowej pozostalo 4 oficeréw oraz 18 podoficerow
i marynarzy. Trzech kolejnych podwodniakéw pod wodza
porucznika Luisa Roca Sara zgineto podczas walki z poza-
rem i wodg w maszynowni dziobowej. Jak pézniej stwier-
dzili nurkowie ogladajac ciata - jeden z nich utonal, a dwoch
udusito si¢ w poduszce powietrznej w gornej czesci prze-
dzialu. Drzwi wodoszczelne pozostaly jednak zamkniete -
za cene swojego Zycia marynarze uratowali dziobowe prze-
dzialy od zalania.

Dowddztwo objat najstarszy stopniem na okrecie kapitan
R. Cotrina Alvarado. Przedzialy dziobowe sprawdzono pod
wzgledem wodoszczelnosci, wydzielania si¢ gazéw i bezpie-
czenistwa pozarowego, co zajeto 20-30 minut. Podwodnia-
cy zebrali si¢ w dziobowym przedziale torpedowym, wlazy
wodoszczelne pomiedzy rufowym przedzialem akumulato-
rowym i centrala bojowa byly zamkniete. Uprzednio zapew-
niono podawanie sprezonego powietrza z kolektora w cen-
trali bojowej do dziobowego przedzialu torpedowego, do
ktérego przeniesiono takze butle z tlenem.

20:30 - wodowano dziobowa boje sygnatowa. Wada boi
jednostek typu ,Balao” byl brak telefonu dla zapewnienia
facznosci z zatopionym okretem podwodnym.

20:50 - dla zwrdcenia uwagi ratownikow przez wyrzutnik
sygnalowy wystrzelono czerwong rakiete.

21:00 - podwodniacy omawiaja aktualng sytu-
acje na okrecie i opracowuja plan dziatania. Aby
zmniejszy¢ zuzycie tlenu i emisje CO, aktywnos¢
fizyczng ograniczono do regularnego sprawdza-
nia trzech przedziatéw dziobowych. Podwodnia-
cy zmienili swoje mokre ubrania na suche znale-
zione w szafkach zalogi.

21:20 - wystrzelono czerwong rakiete

A co w tym czasie dzialo sie na powierzch-
ni. W przeciwienstwie do wszystkich przyje-
tych miedzynarodowych norm - kapitan Kyowa
Maru nie tylko nie staral sie¢ pomdc ofiarom ka-
tastrofy, ale nawet nie poinformowat o zderze-
niu wladz peruwianskich. Z pewnym opd6znie-
niem, zglosit tylko incydent do swojego agenta
w Peru. Przybycie Pacochy do bazy zaplanowa-
no na 19:00. Po uptywie tego terminu prébowa-
no skontaktowac si¢ z okretem droga radiowa,
ale bezskutecznie. Poczgtkowo nie spowodowa-

Maszynownia dziobowa.

4

. | -
Wiaz wodoszczelny w grodzi pomiedzy rufowym przedziatem tor-
pedowym i stacjq sterowania maszynownia.

Fot. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”
fo to wielkich obaw, gdyz uwazano, ze jest to tylko wina nie-
sprawnej radiostacji okretu.

Pierwsze informacje o ewentualnej kolizji Pocochy otrzy-
mano w bazie okretéw podwodnych pomiedzy 19:58,
a 20:02. Uruchomiono wtedy plan na wypadek awarii okre-
tu podwodnego - Plan de emergencia de Submarinos. Na na
planowany kurs okretu podwodnego zostaly wystane kutry,
a do Kyowa Maru - holownik Jeniffer II. O 20:20 na poszu-
kiwaniu zaginionego okretu wyszed! okret podwodny 2 de
Mayo. Lokalne dowodztwo operacji powierzono komando-
rowi podporucznikowi (Capitan de Corbeta) José Camino.

Kontakt z zatoga japonskiego statku z zalogg Jennifer
II komplikowal problem jezykowy, ale na szczescie kilku
cztonkéw zalogi ,rybaka” byto Peruwianczykami i oni po-
twierdzili zdarzenie kolizji.

Wkroétce poszukiwania podwodniakéw w rejonie kata-
strofy prowadzily juz kutry marynarki wojennej, strazy gra-
nicznej i kilka jednostek cywilnych. W bazie marynarki wo-
jennej w Callao ogloszono zbiérke nurkéw. Komplikowat ja
fakt, ze wielu z nich nie mialo telefonéw w zwigzku, z czym
poczatkowo zebralo sig¢ ich tylko 8. Od 21:30 do 22:40 z wody
podniesiono dwudziestu zywych czlonkéw zalogi Pacochy

Fot. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”
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Operacja Sierra-100. Zatoniecie okretu podwodnego Pacocha

i trzy ciata. Dostarczono ich do pirsow
bazy morskiej w Callao, a nastepnie do
centrum medycznego marynarki - Cen-
tro Médico Naval. O 21:40 kuter FAS-6
znalazl boje sygnalizacyjng zatopionego
okretu podwodnego. Boja i rakieta sy-
gnalizacyjna wskazywaly, ze na pokta-
dzie Pacochy sa zywi czlonkowie zalogi.

- & PTA. ARRIBA 6°

- PEQUENA ESCORA HAGIA BR.
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Submarinos) kontradmirata Guiller-
mo Tirado Villena odpowiedzialnym za
operacje poszukiwawczg i ratowniczg. Do
udziatu w operacji przylaczyli si¢ w dowodztwo 11 Strefy Ma-
rynarki Wojennej, dowddztwo sit nawodnych, stuzba ratow-
nicza, centrum medycyny floty, straz przybrzezna, kapitan
portu Callao, lotnictwo floty, Akademia Marynarki Wojen-
nej i inne stuzby.

O péinocy na miejsce katastrofy przybyl okret podwodny
Casma, potawiacz torped San Lorenzo i nalezacy do Akade-
mii Marynarki Wojennej Neptuno z poteznymi reflektora-
mi do o$wietlania akwenu dzialan ratowniczych. Juz 13 mi-
nut po przybyciu nurkowie zeszli pod wode. Wkrétce idac
wzdluz liny boi sygnatowej, dwie pary nurkéw znalazty za-
topiony okret i stukajac w jego kadlub nawigzaly Iacznos¢
z podwodniakami w dziobowym przedziale torpedowym.
Odkryli, ze wlazy wyjsciowe z rufowego przedziatu torpedo-
wego i gorny zewnetrzny wlaz kiosku s3 otwarte, a w prze-
dziale wyjsciowym znajduja si¢ zwloki dowoddcy Pacochy.

0O 00:40 dowddztwo floty peruwianskiej przekazato at-
taché wojskowemu Stanéw Zjednoczonych w Limie pros-
be o pomoc uszkodzonemu okretowi podwodnemu. Ana-
logiczne dziatania podjal peruwianski attaché morski
w Waszyngtonie. Stany Zjednoczone w ramach program do-
staw wojskowych do innych panstw, zawarly z wieloma kra-
jami, ktdre nie miaty wlasnych srodkéw do ratowania okre-
tow podwodnych umowe na mocy, ktdrej U.S. Navy w ciggu
24 godzin, powinna dostarczy¢ na najblizsze od miejsca ka-
tastrofy lotnisko zestaw sprzetu ratowniczego — Global Sub-
marine Rescue Fly - Away Kit. Wyposazenie ratownicze
bylto w bazie morskiej w San Diego w Kalifornii, a ewentual-
nymi lotniskami docelowymi byly na zachodnim wybrzezu
Ameryki Poludniowej byly Jorge Chévez Internacional (Cal-
lao, Peru), Simén Bolivar (Guayaquil, Ekwador), Cerro Mo-
reno (Antofagasta, Chile) oraz Pudahuel (Valparaiso, Chile).
W zaleznosci od sktadu zestawu (dzwon ratunkowy lub ba-
tyskaf DSRV) do jego transportu wykorzystywano 3 samo-
loty typu C-54 lub C-141.

Juz o godz. 03:50 Amerykanie wyrazili zgode na dostawe
do Callao Fly-Away Kit z dzwonem ratunkowym i niezbed-
nym personelem do 19:00. Jednak dostawa sprzetu byta kil-
kakrotnie przektadana na pézniejszy termin.

Tymczasem na pokladzie Pacochy podwodniacy przepro-
wadzili szkolenie z uzywania sprzetu ratowniczego ,,Stein-
ke Hood” (21:45). Liczni cztonkowie zalogi nie byli zazna-
jomieni z tym sprzetem, poniewaz po wypadku podczas
jednego z ¢wiczen, szkolenia na okretach peruwianskich
zostaly zawieszone. O 22:50 podczas przegladu w rufo-

Pacocha na dnie po kolizji (gwiazdka wskazuje miejsce przebicia, linia z przerywanych kre-
sek - poziom dna mutu).

Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

wym przedziale akumulator6w miala miejsce mata eksplo-
zja i pozar. W przedziale tym pojawilo si¢ wysokie stezenie
chloru wydzielanego z akumulatoréw w reakeji elektrolitu
z woda morska. Okazalo si¢, ze dolna cze$¢ tego przedziatu
byla calkowicie zalana poprzez niedomkniety zawér wen-
tylacyjny. Wtaz wodoszczelny pomiedzy centralg bojowa
i dziobowym przedzialem akumulatoréw zostal zamknie-
ty i ,przestrzen zyciowg” ograniczono do dwoch przedzia-
téw dziobowych.

O 22:30 na wskutek wzrostu stezenia CO, otwarto dwa
pojemniki z wodorotlenkiem litu (LiOH), a ich zawarto$¢
rozsypano cienka warstwa na gérnych kojach. Wodorotle-
nek litu ma wlasciwos$¢ absorbowania dwutlenku wegla —
2,86 kg substancji zawartej w jednym pojemniku, w opty-
malnych warunkach moze pochlania¢ z powietrza 2,63 kg
CO,. Teoretycznie, aby usunaé dwutlenek wegla wydziela-
ny przez jedng osobe potrzeba 1,132 kg wodorotlenku litu
(LiOH) dziennie. Ogoélnie rzecz biorac, do wyjscia zalogi
na powierzchnie zuzyto 8 pojemnikéw sorbentu, czyli 22,9
kg - okoto dwudziestu pojemnikéw pozostalo nieotwar-
tych. Okazalo sie, ze dla 22 0s6b w ciagu 23 godzin (tyle cza-
su spedzili podwodniacy w zatopionych przedziatach okretu
podwodnego) potrzeba bylo okolo 23,9 kg LiOH.

Niemniej jednak, rzeczywista skuteczno$¢ pochtaniaczy
byla znacznie mniejsza, czego przyczynag byly dwa gléwne
czynniki:

1. Wodorotle-
nek litu zostat roz-
sypany na kojach
gornych, gdyz dol-
ne byly mokre.
Bylo to sprzeczne
z instrukcjg uzyt-
kowania sorben-
tu. Poniewaz dwu-
tlenek wegla jest
ciezszy od powie-
trza, gromadzi si¢
w dolnej czesci

Podwodniak z wypo-
sazeniem ratunko-
wym , Steinke Hood".

Fot. Operacion
SIERRA-100! B.A.P.
~Pacocha”
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przedziatu, a tym samym powinien by¢ umieszczony na dol-
nych kojach.

a) Zdejmij pokrycie materacy z materacy na czterech niz-
szych kojach w najbardziej dostepnym przedziale...

b) Rozetnij pokrycie materaca i w miare mozliwosci roztéz
je rownomiernie jedng warstwg na sprezynach koi. Przywigz
je w rogach koi, jesli jest to konieczne, tak zeby utrzymywac je
w naprezeniu. Zdejmij pokrywe z jednego z pojemnikéw z po-
chtaniaczem CO, i wysyp jedng czwartq jego zawartosci na
pokrycie. ... RozprowadZ chemikalia jak najbardziej réwno-
miernie na calej powierzchni powloki materaca - z amery-
kanskiej instrukcji pochtaniacza gazu CO,.

2. Sorbent nie byl zmieniany od zakupu okretu i jego ja-
kos¢ znacznie sie pogorszyla.

Komisja amerykanska, badajaca okolicznosci zatoniecia
Pacochy ocenila skuteczno$¢ zmniejszenia absorpcji CO, na
25%, co jest rownoznaczne z wykorzystaniem zaledwie 15,3
kg sorbentu. Doprowadzilo to do bardzo wysokiego stezenia
dwutlenku wegla i mialo negatywny wplyw na fizjologiczny
stan podwodniakéw. Normalna zawarto$¢ CO, w powietrzu
wynosi 0,03%, a jego wzrost do 1% jeszcze nie wplywa na
ludzki organizm. Dalszy wzrost zawarto$ci CO; do trzech
lub wiecej procent prowadzi do ostrego zatrucia. Objawami
tego jest duszno$¢, podniecenie, biernosé¢ i obnizenie efek-
tywnoséci. W stezeniu ponad 7-10% nastepuje natychmia-
stowa $mieré. Przy wzroécie ci$nienia w przedziale, roé$nie
ci$nienie czastkowe dwutlenku wegla i w konsekwencji wra-
sta jego toksycznos¢. Zaklada sie, Ze do momentu wyjscia
z okretu podwodnego ostatniej grupy podwodniakéw Paco-
chy zawarto$¢ CO, mogla przekroczy¢ 4%. Poniewaz przy-
rzady kontrolujace stezenie gazu znajdowaly sie w przedzia-
tach rufowych, doktadne wartosci byty nieznane.

O godz. 01:10 kapitan Cotrina sporzadzit raport o sytuacji
na pokladzie, ktéry zostal wystrzelony przez wyrzutnik sy-
gnalizacyjny o 04:40 (wg innych Zrddet 0 02:27). Dla zwrdce-
nia uwagi zostata jednoczesnie wystrzelona z6lta rakieta sy-
gnalizacyjna.

Dla kogo: Stuzby ratownicze
Temat: Plany ratunkowe.

Stan okretu:

A) Przedzialy dziobowy akumulatorowy, centrala bojo-
wa i dziobowy torpedowy z przedzialem wyjsciowym nie-
zalane.

B) Rufowy przedzial akumulatorowy z chlorem.

C) Stan zatogi (18) i oficeréw (3) — morale wysokie.

D) Chlor pod kontrolg

E) Przedzial przygotowany do wyjscia (luk wyjsciowy
z dziobowego przedzialu torpedowego).

F) Aby bezpiecznie wyj$¢ potrzebna pomoc wyspecjalizo-
wanych nurkéw z butlami powietrznymi. Brak dostateczne-
go oéwietlenia.

G) Swiatla, tlenu i sorbentu CO, - prawdopodobnie star-
czy do 78 godzin.

H) Jest woda, nie ma jedzenia.

I) Wszyscy 22 ludzie po wyjsciu chcg kontynuowad stuzbe.

CORTE LONGITUDINAL l

TORPEDOS POPA

CONTROLES

ABERTURA CASCO

ROTURA DOBLE
CASCO RESISTENTE

CUBERTA ESCOTILLA EMB

TORPEDOS

ABERTURA
CASCO RESIST

ROTURA DOBLE
Casco

BR

Uszkodzenia kadtuba Pacochy.
»Pacocha”

Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.

J) Funkcjonuje urzadzenie ratownicze ,,Steinke Hood”.

K) Chcemy, aby komunikowac si¢ z nurkami, za pomocg
alfabetu Morse’a, a oni moga wysyta¢ nam telefonem pod-
wodnym.

L) kod dla wejscia nurkéw

trzy stukniecia (3) w wlaz lub w poblizu klapy — mozesz
wejs¢

cztery stukniecia (4) — wewnatrz komory Sluzowej

pie¢ stuknie¢ (5) - nie idziemy, bedziemy prosi¢ o pomoc
dwa stukniecia (2) - zgoda.

M) Prosze potwierdzi¢ odbiér radiowo: Alfa Para DOS
(powtarzane kilka razy).

Data i godzina: 270110, sierpieri 1988
Podpis: kapitan Cotrina

Pézniej (ok. 06:00) zostala wystana na powierzchnie
druga wiadomo$¢ (pozostali w przedziatach nie wiedzieli
o $mierci swojego dowddcy).

Przez wyrzutnik sygnalizacyjny - 27 sierpnia 1988

Do: COMFASUB (dowddca sit podwodnych)

i dowddcy Pacochy

Do informacji: COMSUBDIV-1 (dowédca 1 dywizjonu
okretéw podwodnych)

W dziobowych przedzialach akumulatorowym i torpedo-
wym znajdujg sie 22 osoby z nierdzewnej stali. Wszyscy za-
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chowuja spokdj, licza na pomoc, jest $wiatlo, woda, troche
jedzenia, a powietrza na kilka dni - w rzeczywisto$ci mie-
li p6t matego tortu, ktérym miano uczci¢ udane torpedo-
we strzelanie, siedem butelek wody gazowanej i kilka sztuk
konserw [przypis autora].

Nurkowie powinni zej$¢ do wlazu wyjsciowego. Proponu-
jemy uzywac alfabetu Morse’a. Na poktadzie jest dwdch (2)
radiooperatoréw.

Podpis: Cotrina

Niech zyje Pacocha, niech zyja Sity Podwodne, niech zyje
Peru.

0 04:40 doszto do zwarcia w obwodzie elektrycznym i wy-
buchu pozaru w centrali bojowej, ktéry samoistnie szybko
zgast. Okolo 06:00, podczas obchodu dziobowego przedzia-
tu akumulatorowego zauwazono ciemny oblok wydostaja-
cy si¢ spod poktadu i dato si¢ odczu¢ silny zapach chloru.
Wtlaz wodoszczelny pomiedzy przedziatem akumulatoro-
wym i torpedowym zostal zamkniety i do pomieszczen po-
fozonych w strone rufy od przedziatu torpedowego nikt juz
nie wchodzil. Zostaly otwarte dwa pojemniki z sorbentem
dwutlenku wegla, a ich zawarto$¢ rozsypano na gérnych ko-
jach. Pozniej zostaly wykorzystane jeszcze cztery pojemniki.
W przedziale zostal oprézniony zbiornik tlenu o pojemnosci
8 stop szesciennych (okoto 227 litréw). Trzy zbiorniki tlenu
pozostaly niewykorzystane.

Podwodniacy byli przygotowani do ewentualnego opusz-
czenia okretu poprzez swobodne wynurzenie. Z powierzch-
ni 0 06:30 otrzymali instrukcje korzystania z ratunkowych
aparatéw oddechowych ,,Steinke Hood” i wyjs$ciowej ko-
mory §luzowej. Do wyjscia marynarzy podzielono na sze$¢
grup, z ktérych cztery byty dowodzone przez oficeréw. Two-
rzac grupy, brano pod uwage umiejetno$¢ ptywania, znajo-
mo$¢ sprzetu ratowniczego i site charakteru. O 07:30 pod-
wodniakom przekazano informacje o tym, ze amerykanski
zestaw ,,Fly-Away-Kit” jest juz w drodze do Callao, co wlato
w ich dusze nowa nadzieje.

Tymczasem na powierzchni rozwazano mozliwo$¢ tlo-
czenia powietrza do wnetrza okretu przez system wentylacji
awaryjnej. Kazdy przedzial okretu typu ,,Ballao” byt wypo-
sazony w dwa zfacza z zaworami dla wezy awaryjnego po-
dawania powietrza z jednostki ratowniczej usytuowane na
dwdch jego koncach. Zawory mialy wejscia zaréwno z ze-
wnatrz, jak i wewnatrz kadtuba sztywnego. Za posrednic-
twem jednego z wezy powietrznych podawano do gérnej
czesci przedzialu $wieze powietrze, a przez drugi usuwano
dolem powietrze zanieczyszczone.

Okazalo sie, ze pomimo duzej liczebnosci sit podwodnych
(10 okretéw podwodnych), flota peruwianska nie byla goto-
wa do dzialan w sytuacji awaryjnej. Powstal wiec problem
z podlaczeniem wezy i filtréw doptywu powietrza do uszko-
dzonego okretu. Dokonano przegladu podtaczen ratun-
kowego systemu powietrznego na okrecie podwodnym La
Pedrera - blizniaczej jednostce Pacochy - i identyczne ele-
menty zostaly natychmiast wykonane w warsztatach kra-
zownika Almirante Grau i fregaty Montero. Wobec braku
oryginalnych wezy zbrojonych wykorzystano weze nurko-
we o wewnetrznej $rednicy ¥ cala i ci$nieniu roboczym 600
psi (42,2 kG/cm?). Do tloczenia powietrza uzyto sprezarek
z okretu podwodnego Abtao.

O 11:30 nurkowie podtaczyli waz do systemu awaryj-
nego Pacochy i wttoczyli powietrze do przedziatu dzio-
bowego. Poniewaz oba weze byly napetnione wodg dla
zapewnienia ich ujemnej ptywalnosci i naplywala ona
do wnetrza przedzialu, to podwodniacy natychmiast
zamkneli zawory powietrznego systemu awaryjnego od
wewnatrz. Z wielkim prawdopodobienstwem pomogto
to unikng¢ fatalnych skutkéow. System ,weze-przedzial
okretu” stanowit podobienstwo do ogromnego mano-
metru cieczowego. Dolna cze¢$¢ rur usuwajacych po-
wietrze byla ponizej poziomu wody w przedziale zez,
a wiec do momentu wytloczenia wody z zezy i weza wy-
lotowego ci$nienie w przedziale wzrostoby do wartosci
odpowiadajgcej gltebokosci zatopionego okretu (42 m),
czyli ok. 4,3 atm. Nasycone toksycznymi gazami po-
wietrze, przy takim ci$nieniu stanowilo §miertelne za-
grozenie dla podwodniakdéw i prowadzilo do powaznej
postaci choroby dekompresyjnej w przypadku ich wyj-
$cia na powierzchnie. Z drugiej strony po szasowaniu
wody z rurociggu i weza usuwajacego powietrze zanie-
czyszczone, ci$nienie w przedziale szybko spadloby do
atmosferycznego, co takze doprowadzitoby do choroby
kesonowe;j.

W tym czasie stan podwodniakéw stale si¢ pogarszal
z powodu zmniejszonej zawartosci tlenu i wzrostu steze-
nia CO,. Zaniepokojony tym Cotrina o 09:50 poprosit po-
wierzchnie o dalsze instrukcje. Admiral Tirado pozwolil
mu dziata¢ zgodnie z rozwojem sytuacji. W tym czasie ci-
Schemat awaryjnej wentylacji dziobowego przedziatu torpedowe-
go (high salvage line - gérny kanat powietrzny, low salvage line -
dolny przewéd powietrzny, pressure hull - kadtub sztywny, outer
hull - kadtub lekki, torpedo room - przedzial torpedowy, water -

woda, escape trunk - ewakuacyjna komora sluzowa).
Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

Low
SALVAGE LINE

HIGH
SALVAGE LINE

ESCAPE
QUTER HULL

y
|

PRESSURE HULL
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$nienie powietrza wewnatrz wynosilo okoto 1,7 kG/cm?,
a podwodniacy przebywali w zatopionym okrecie juz oko-
to 15 godzin. Znacznie przekraczalo to normy bezpie-
czenstwa dla wyjscia metoda swobodnego wynurzenia
sie — patrz tabela. Uwazano, ze prawie catkowite nasyce-
nie tkanek organizmu azotem pojawia si¢ po 5-6 godzi-
nach przebywania pod nadci$nieniem. Dalsze opdznienie
w oczekiwaniu na amerykanska pomoc moglo by¢ $mier-
telne. Wzrost ci$nienia powietrza w przedziale byl spowo-
dowany nastepujacymi czynnikami:

1. Naptywem wody zaburtowej

2. Podaniem do przedzialu tlenu i sprezonego powietrza

Glebokost Dopuszczalne cisnienie w przedziale, MPa (kG/cm?)
wyjscia,
m Do 0,05 (0,5) 0,05-0,1(0,5-1,0) | 0,11-0,20(1,1-2,0)

do 10 — 360 60

11-20 — 360 50

21-30 — 360 45

31-40 — 360 40

41-50 — 360 35

51-60 — 350 30

Dopuszczalny czas przebywania (minuty) w przedziale
przed swobodnym wynurzeniem (wg danych rosyjskich)

800
700
Eg 600 —|
z2 o7 DEEPEST DEPTH TESTED
e FOR STEINKE HOOD
=
&g 400
a3z —
w a0
o RECOMMENDED
g8 oo— LIMIT FOR
Be 200~ SAFE ESCAPE DSRY LIMIT
- 123 FOWG) {82.5 FSWQ)
100
o 50% 80%
TTT T T T I T T TT T T T I T TT I T
o 165 33 495 66 825 93 1155 132

« <10% niskie prawdopodobienstwo powikian

« 10-20% w niektérych przypadkach dekompresja przez
kilka godzin

¢ 20-50%, w niektdrych przypadkach, prawdopodobien-
stwo $mierci

o W wiekszosci przypadkéw, bez dodatkowego leczenia
prowadzi do trwalej utraty zdrowia\

«>50% duze prawdopodobienstwo $mierci;

« Brak danych z badan w zakresie 50-80%

Escape Depth in Feet of Seawater (FSW) — Glebokos¢ wyj-
$cia w stopach stupa wody (woda morska)

« Dissub Internal Pressure in Feet of Seawater Gauge -Ci-
$nienie wewnatrz zatopionego okretu podwodnego w sto-
pach stupa wody morskiej

« Recommended DCS Risk Limit for Escape — Zalecana
gleboko$¢ wyjsécia bez narazenia na chorobe dekompresyjng

o Recommended Limit for Safe Escape (23 FSWG) - Za-
lecana granica bezpiecznej ewakuacji swobodnej (23 stopy
stupa wody morskiej)

« Deepest Depth Tested for Steinke Hood - Najgltebsza
przetestowana glebokos¢ systemu ,,Steinke Hood”

« DSRV Limit (82.5 FSWG) - Maksymalna gleboko$¢ dla
DSRV (82,5 stdp stupa wody morskiej)

Prawdopodobienstwo choroby kesonowej, w zalezno-
$ci od glebokosci wyjscia z okretu podwodnego (wg Naval
Ship’ Technical Manual $§9086-T9-STM-010/CH-594R1
US Navy)

W przypadku zatopienia zalogi okretéw typu ,,Balao”
mialy mozliwo$¢ wyjécia na powierzchni¢ metoda swobod-
nego wynurzenia lub ewakuacji za pomocg dzwonu ratun-
kowego lub DSRV. W tym celu, zamontowano luki wyjscio-
we z komorami $luzowymi (w jezyku hiszpanskim - Torre
de Escape), usytuowane w dziobowym i rufowym przedziale
torpedowym lub w centrali dowodzenia. Rozwazmy wariant
wyjscia w odniesieniu do sytuacji na Pacocha.

Wryijscie z dziobowego przedziatu torpedowego
(zgodnie z istniejagcymi instrukcjami amerykanskimi):

UPPER WATON
DOSCED TIGNT

a) Upewnic sie, ze gorna klapa wlazu jest mocno zakre-
cona. Zawory wylotowy w dziobowym przedziale torpedo-
wym i wentylacji w komorze §luzowej muszg by¢ zamknigte.

b) Wejs¢ do komory sluzowej przez dolny wlaz z zalozo-
nym ratunkowym aparatem oddechowym Pierwsza grupa
przynosi boje ratunkows ze szpulg z bojrepem (przy wyko-
rzystywaniu aparatu ,Momsen” - uwaga autora) i metalowy
przedmiot odpowiedni do sygnalizacji.

¢) Zamkna¢ pokrywe dolnego wtazu.

d) Zatopi¢ komore §luzowa przez odkrecenie zaworu tak
szybko, jak to mozliwe, ale bez zbednego dyskomfortu dla ludzi.
e) Ustawic regulator powietrza zgodnie z rysunkiem II.

) W przypadku wystapienia podczas zatapiania podwyzszo-
nego stezenia CO,, podlaczy¢ ratunkowy aparat oddechowy,
tadujac go przez 4-5 minut tlenem z systemu w komorze sluzy —
dla ratunkowego aparatu oddychania ,,Momsen” - dla ,,Steinke
Hood” uzywano sprezonego powietrza [uwaga autora].
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a) Zatopi¢ komore po goére bocznego wlazu, wyréwnac ci-
$nienie zewnetrzne i wewnetrzne podajac do $luzy powie-
trze poprzez zawor szasowania lub odpowiedni wlaz (w za-
leznosci od glebokosci).

b) Zalozy¢ aparat oddechowy z ustnikiem i zaciskiem na
nos.

¢) Podtadowac¢ aparat oddechowy.

d) Uchyli¢ wlaz.

a) Otworzy¢ wlaz.

b) Wypusci¢ na powierzchnie boje z bojrepem (dla apara-
tu ,Momsen”)

¢) Gdy boja osiaggnie powierzchnie przywigza¢ bojrep do
naroznego oka komory $luzowej. Odcia¢ wolny koniec boj-
repu dla zabezpieczenia przed dostaniem si¢ go pod drzwi.

d) Sklarowa¢ pozostala czes¢ bojrepu w rogu komory $lu-
zowej w bezpiecznej odleglosci od wlazu.

DOOR HANOLE
(OPEN)

uu(n TRUNK VENT VALV
LATEMED CLOSED)

a) Zaloga opuszcza komore §luzowa jeden po drugim; ostat-
ni czlowiek stuknieciem daje sygnal, ze komora jest pusta.

* b) Ostatni czlowiek opuszczajacy komore zatrzaskuje
drzwi (jesli to konieczne).

¢) Istnieje mozliwoé¢ zdalnego zamkniecia wlazu z prze-
dzialu torpedowego przez linke dystansowa.

* d) Jesli to mozliwe szasowaé komore za burte przez za-
wor zalewania. Nastepnie zamkna¢ zawor i usung¢ resztki
wody do zezy przez zawodr spustowy.

e) Jezeli nie jest mozliwe szasowanie komory przez zawor
zalewania spusci¢ wode do zezy zamykajac zawor zalewania
i otwierajac zawor spustowy do przedziatu torpedowego. Je-
§li woda wyptywa zbyt wolno z powodu niskiego ci$nienia

w $luzie, otworzy¢ zawor odpowietrzajacy w przedziale tor-
pedowym.

f) Zamkna¢ nastepujace zawory w przedziale torpedo-
wym: odwadniania, odpowietrzania i szasowania.

Teraz komora $luzowa jest gotowa do wyjscia nastepnej
grupy. .

* Uwaga - Sluza nie moze by¢ szasowana za burte, jesli nie
sa wykonane te czynnosci.

1. Upper hatch - goérny wlaz

2. Blow valve - zawdr szasowania

3. Air blow and vent valve - zawdr szasowania i odpowie-
trzania

4. Flood valve handwheel - pokretlo zaworu zalewania

5. Buoy - boja

6. Reel - przepustnica

7. Lower hatch — wiaz dolny

8. Door - pokrywa wilazu

9. 200 psi air line - rurociag powietrza 200 psi (14 kG/cm?)

10. Escape trunk vent valve —zawor odpowietrzania komo-
ry $luzowej

11. Trunk drain valve —zawoér spustowy komory sluzowej

12. Flood valve - zawor zalewania

Ponadto, istnieje mozliwos¢ ,,suchej“ metody ewakuacji
zalogi zatopionego okretu przy wykorzystaniu dzwonu lub
pojazdu ratownictwa gtebinowego DSRV (Deep Submergen-
ce Rescue Vehicle - Pojazd Ratowniczy Glebokiego Zanurze-
nia), przylaczonego do komingsu luku wyjsciowego okretu.

W 1951 roku amerykanska firma Electric Boat Company
zbudowala dla floty peruwianskiej dzwon ratowniczy o na-
stepujacej charakterystyce:

Glebokos¢ robocza zanurzenia - 90 metréw

Maksymalna gleboko$¢ zanurzenia — 225 metréw

Tonaz - 9,85t

Wysokos¢ - 3657 mm

Najwigksza $rednica — 2133 mm

Zaloga - 2 osoby

Liczba ewakuowanych — do 7 os6b

Poniewaz flota Peru nie miata wyspecjalizowanej jednost-
ki do ratowania okretéw podwodnych, to dzwon ten mogt
by¢ wykorzystywany z okre$lonymi ograniczeniami z ho-
lownika z bazy floty w Callao. Jeszcze w latach 1952-1958
podjeto préby przebudowy w stoczni SIMA holownika Rios
na jednostke ratowniczg okretéw podwodnych. Od planu
tego jednak odstgpiono i jednostke przeznaczono na zlom.
Zamiast tego, w 1960 roku przejeto od Stanéw Zjednoczo-
nych holownik ATF 90 o wypornosci 1235 ton, przemiano-
wany na Rios. Jego tez planowano wykorzysta¢ do ratowania
zatopionych okretéw podwodnych po odpowiedniej przebu-
dowie.

Dla metody swobodnego wynurzania flota peruwianska
wykorzystywata aparaty oddechowe nastepujacych typow:

o ,Momsen“ (USA, we flocie peruwianskiej przyjety
w 1940 roku)

» ,Drager TR-75” (firmy Dragerwerk A.G. Liibeck, REN)

» »,Steinke Hood” (pozyskany w USA w 1962 roku)

Zaloga Pacochy stosowala wyposazenie ostatniego typu.
Dawato ono mozliwos¢ wyjscia z glebokosci 137 m z pred-
koscia 122 metréw na minute. ,,Steinke Hood“ zostal opra-
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cowany przez porucznika U.S. Navy H. E. Steinke w 1961
roku i skladat si¢ z: nadmuchiwanej kamizelki ratunkowe;
z kapturem polaczonym z przezroczysta maska na twarz,
weza z zaworem do tadowania aparatu z systemu sprezone-
go powietrza z okretu (polaczenie dostepne we wszystkich
komorach $§luzowych) i dwoéch zaworéw do wyréwnywania
ci$nienia pod maska w aparacie z panujacym na zewnatrz.

Przy wynurzaniu ci$nienie wody na kamizelke stopniowo
zmniejsza si¢, powietrze w niej rozszerza sie i poprzez zawo-
ry bezpieczenstwa wplywa do kaptura, wyciskajac z niego
wode i wentylujac go do ci$nienia panujgcego na zewnatrz.
Ponadto, aparat zabezpiecza ptywalnos¢ podwodniaka. Po-
mimo prostoty urzadzenia, wyjscie w ,,Steinke Hood” wy-
maga dobrego przeszkolenia zalogi okretu.

»Steinke Hood” miat szereg wad, z ktérych gtéwna wyda-
je sie brak ochrony organizmu przed narazeniem na dzia-
tanie niskich temperatur otoczenia. Dlatego tez, w 2005
roku w marynarce Stanéw Zjednoczonych zostat zastgpiony
opracowanym w Wielkiej Brytanii zestawem ratunkowym
SEIE Mk-10 (Submarine Escape Immersion Equipment),
wyposazonym w kombinezon ratunkowy z izolacja cieplna
i jednoosobowa nadmuchiwang tratwe ratunkows. SEIE za-
pewnia bezpieczne wychodzenie z glebokosci 185 m z pred-
koscig 2-3 metréw na sekunde.

Istniejg rozne poglady na temat limitu glebokosci dla bez-
piecznego wyjécia z okretu podwodnego metoda ,,swobod-
nego wynurzenia”. Tak wiec, w 1972 roku, po dokladnym
badaniu Komitet Medyczno-Psychologiczny brytyjskiej ma-
rynarki wojennej zatwierdzit ,The Escape Policy Review
and its Implementation” (,,Przeglad procedur ewakuacyj-
nych i ich implementacja”), zgodnie z ktérym mozliwe jest
bezpieczne wyjscie z okretu podwodnego z glebokosci do
180 metréw. Mozliwo$¢ wyjscia z wiekszych gtebokosci wy-
magata dodatkowych badan.

Tak, wiec przed wyjsciem w przedziale okretu nalezy
utrzymywa¢ ci$nienie atmosferyczne, przy zawartosci nie
mniej niz 18% tlenu, a dwutlenku wegla nie wiecej niz 2,5%.
Opuszczajacy okret podwodniak, powinien znajdowaé sie
pod nadci$nieniem przez minimalny czas niezbedny do $lu-
Zowania.

O 10:00 podwodniacy otrzymali od Cotriny polecenie
wyjécia na powierzchnie. Tylko porucznik Christian Lin-
dley Ruiz, do$wiadczony nurek, wyrazil szereg watpliwosci
i w przypadku wyjsécia zaproponowal poproszenie nurkéw
o dostarczenie do komory §luzowej butli ze sprezonym po-
wietrzem.

Okoto 11:30 pierwsza grupa pod dowddztwem kapita-
na Gomeza (Teniente Primero Franz Gomez Collazo) roz-
poczela przygotowania do wyjécia. Jednak tylko jeden
podwodniak wykorzystywat ,,Steinke Hood” w trybie nor-
malnym, a pozostali jako kamizelek ratunkowych, tj. z od-
krytymi kapturami. Wkroétce trzej ludzie osiggneli po-
wierzchnie i zostali podniesieni przez ratownikéw. W ciagu
kilku minut wszyscy oni poczuli ostry bdl w stawach, trud-
noéci w oddychaniu i inne objawy choroby kesonowej.

Poniewaz na powierzchni czekano na pojawienie si¢ czte-
rech podwodniakéw, natychmiast rozpoczeto poszukiwania
porucznika Lindleya. Znaleziono go calego w komorze §lu-
zowej przy przygotowaniach do wyjscia drugiej grupy. Po-
rucznik postanowit kontrolowa¢ proces wynurzania swoich

koleg6w i na tej podstawie dawa¢ niezbedne zalecenia na-
stepnym grupo m.

Druga grupa (czterech ludzi) i trzecia (pieciu) opusci-
ty okret odpowiednio o 12:25 i 12:40. Podwodniakéw na-
tychmiast odsytano na latajagcym na malej wysokosci (zeby
uniknaé wyzszego ci$nienia atmosferycznego) $miglowcu na
brzeg dla dekompresji. Po wyjsciu drugiej grupy nie udalo
sie zamkna¢ wlazu pomiedzy komorg §luzowa i przedzialem
torpedowym, co doprowadzilo do wzrostu ci$nienia w ko-
morze i pogorszylo jeszcze bardziej stan fizjologiczny pod-
wodniakow. W zwigzku z tym rozpatrywano wariant wyj-
$cia przez zatopienie dziobowego przedziatu torpedowego.
Wtaz udalo si¢ zamkng¢ z pomocg nurkéw.

O 15:15 na powierzchnie wyszla jeszcze jedna grupa liczg-
ca czterech ludzi, a o 16:25 trzech ludzi na czele z Cotring.
W tym czasie, jako uzupelnienie komory dekompresyjnej
bazy morskiej Callao na miejsce zatopienia Pacochy na po-
kladzie ptywajacego dZzwigu przybyla jeszcze jedna naleza-
ca do cywilnego wlasciciela. Po przebyciu 800-milowej drogi
pozwolilo to rozpoczaé dekompresje podwodniakéw w cig-
gu kilku minut po wynurzeniu.

Ostatnia grupa trzech ludzi, w tym porucznik Lindley, po-
jawila sie na powierzchni o 18:15, spedziwszy we wraku 23
godziny. Ostabionym podwodniakom nie udalo si¢ otwo-
rzy¢ bocznego wiazu i grupa spedzila 15-20 minut w komo-
rze $luzowej, oddychajgc powietrzem z butli do akwalun-
gow dostarczonych tu wezesniej przez nurkéw. Na szczescie
nurkom udato otworzy¢ sie wlaz komory i podwodniacy
wynurzyli sie wraz z pecherzykami powietrza. Marynarze
ostatniej grupy musieli czeka¢ okoto péttora godziny na de-
kompresje ze wzgledu na brak wolnych komoér hiperbarycz-
nych. Podczas dekompresji radiooperatora Carlosa Gran-
de Rengifo, w wyniku wyczerpania organizmu nastgpit jego
zgon. W sumie z liczacej 52 osoby zatogi Pacochy zgineto
siedmiu jej czlonkow.

Prosbe o pomoc amerykanska anulowano w momencie,
kiedy pierwszy samolot z Fly-Away Kit znajdowat sie zaled-
wie godzine lotu od Callao.

W czasie akeji ratunkowej, nurkowie Marynarki Wojen-
nej wykonali 50 nurkowan na glebokos¢ 27-41 metréw z wy-
korzystaniem akwalungéw i kombinezonéw typu ,mokre-
go”. Nurkowie pracowali w parach, pozostajac pod woda
przez 20 minut i wyplywajac zatrzymywali si¢ raz dla de-
kompresji.

W dniu 30 sierpnia 1988 roku, rozpoczely sie¢ prace nad
wydobyciem Pacochy, ktore trwaly 11 miesiecy. Prowadzily
je stuzby ratownictwa marynarki wojennej (Servicio de Sa-
lvamento de la Marina) z udzialem stoczni SIMA, produ-
kujacej niezbedny sprzet oraz bazy morskiej Callao. W tych
pracach bralo udzial ponad 70 nurkéw, ktérzy spedzili pod
woda 767 godzin. Maksymalny czas spedzany przez nurka
pod woda wynosit godzine, po ktérej przechodzil on 60-mi-
nutowa dekompresje¢ w komorze hiperbarycznej. Nastepnie
byt on pod obserwacja medyczna przez 24 godziny i w przy-
padku wystapienia objawéw choroby kesonowej poddawano
go jeszcze pieciogodzinnej dekompresji terapeutycznej. Jako
bazy nurkéw uzywano holownika Duerias, na ktérym zain-
stalowano niezbedny sprzet, w tym komore ci$nieniows. Dla
podawania powietrza ratownikom wykorzystywano takze
okret podwodny Iquique.
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W potowie wrzesnia nurkowie zaczeli przeglad przedzia-
téw Pacochy. W tym czasie okret lezal na dnie z przegtebie-
niem okolo 6° na rufe i przechytem 3° na lewg burte. Rufa
byta przy tym zanurzona w mule na glebokos¢ czterech me-
trow, a powstale miejsca przeciekdw byly niedostepne. Pod-
czas przegladania przedzialéw rufowych znaleziono i pod-
niesiono na powierzchnie ciala trzech polegtych czlonkéw
zalogi.

W ciagu pierwszych trzech tygodni pazdziernika opraco-
wano wstepny plan podniesienia zatopionego okretu pod-
wodnego. Zaplanowano uszczelnienie 6 niezniszczonych
przedzialéw, osuszenie zbiornikéw balastowych i paliwowo-
-balastowych oraz dodanie brakujacej ptywalnosci (225 ton)
za pomoca pontondéw.

Uszczelnianie przedziatéw okazalo si¢ trudnym zada-
niem - nurkowie musieli pracowaé w zupelnych ciemno-
$ciach i bardzo ciasnych warunkach. W kazdym z prze-
dzialéw musieli manipulowaé 20-30 zaworami réznych
rozmiardw i typédw - ich lokalizacj¢ sprawdzono na bliz-
niaczej La Pedrera. Szczelno$¢ testowano doprowadza-
jac powietrze pod ci$nieniem wyzszym o 0,1 kG/cm? od
zaburtowego wprowadzanym przez goérny zawor po-
wietrznego systemu ratowniczego — wentylacji przedzia-
tu. Szczegdlne trudnosdci powstaty z uszczelnianiem sys-
temdéw rurociggowych pracy silnikéw wysokopreznych
pod woda, co trwalo cale trzy miesigce. Pracujac w ciasnej
przestrzeni miedzykadtubowej nurkowie przejrzeli calg
armature podawania powietrza do silnikéw oraz odlo-
tu gazéw spalinowych. Nalezalo przy tym na kazdym za-
worze odkreci¢ —dokreci¢ po 22 nakretki o gwincie pol-
toracalowym i wyjmowac¢ ciezkie zawory na nadbudowke
pokladu. Jeden z zawordw udalo si¢ uszczelni¢ jedynie po-
przez calkowite zalanie jego korpusu cementem. Rurociag
o $rednicy 16 cali (406 mm) i grubosci $cianki 7/8” (22,2
mm) wymagal rozcigcia i zamontowania za$lepek - sta-
nowilo to prawdziwe wyzwanie dla nurkéw. Ze wzgledu
na dlugotrwale przebywanie w wodzie, nie udato sie jed-
nakze uzyskaé calkowitej szczelnosci systemu wentylacji
w miejscach przej$¢ grodziowych.

Nastepnym krokiem bylo wiec uszczelnienie otworéw
w kadtubie poprzez zalanie betonem zbrojonym przyspawa-
nymi do kadluba sztywnego dodatkowymi opaskami stalo-
wymi - trwalo to okolo dwdch tygodni. Zaprawa cemento-
wa byla przygotowywana na powierzchni i opuszczana na
miejsca pracy w plastikowych workach po pie¢ kilograméw
umieszczonych w metalowych puszkach po farbie - Iacznie
okoto pottorej tony! Cementowe ,,plastry” okazaly sie tak
mocne, ze podczas postoju w doku stoczniowcy SIMA nie
mogli ich usunaé.

Nastepnie przygotowano do szasowania gléwne i pomoc-
nicze zbiorniki balastowe oraz paliwowo-balastowe. Zbior-
niki balastowe przedmuchano przy pomocy sprezonego po-
wietrza o ci$nieniu wyzszym o 0,7 kG/cm? od zaburtowego
za pomoca wezy podlaczonych do kazdego ze zbiornikdw.
Bardziej zlozonym problemem bylo opréznienie zbiornikéw
paliwowo-balastowych z paliwa (ponad 42 metry szescien-
ne) do zbiornikéw holownika Duerias. Do tego celu wyko-
rzystano okretowy system zastepowania paliwa woda za-
burtowa poprzez, ktéry podano z powierzchni sprezone
powietrze o ci$nieniu przewyzszajacym zaburtowe o 0,35

Rozmieszczenie pontonéw na dziobie i rufie Pacochy.
Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

kG/cm® W tym samym czasie nurkowie musieli manipulo-
wa¢ ponad 30 zaworami znajdujacymi si¢ w rufowym prze-
dziale akumulatorowym i maszynowniach - ich lokalizacje
zbadano na La Pedrera. Po dokonaniu zamiany paliwa woda
zbiorniki paliwowo-balastowe byly gotowe do szasowania
sprezonym powietrzem.

W celu zapewnienia dodatkowej wypornosci wykorzysta-
no 7 pontonéw pneumatycznych mogacych podnie$¢ po 10
ton kazdy - trzy na dziobie i cztery na rufie. Zamocowanie
stropow podkilowych pontonéw dziobowych nie sprawito
trudnosci, jednak rufa mocno zaglebita sie w denny mut tak,
ze dla zamontowania stropow rufowych nalezalo wcze$niej
go usunac.

Po sprawdzeniu szczelno$ci przedziatéw i przygotowa-
niu zbiornikéw balastowych okret byl gotowy do wynurze-
nia. Z pontonu, zacumowanego obok Duerias, stojagcego na
beczkach 60 metréw od miejsca zatopienia Pacochy na okret
podano 29 wezy powietrznych o dlugosci po 107 metréw.
Powietrze doprowadzano do nich za pomoca dwoch skrzy-
nek rozdzielczych potaczonych z butlami napetnianymi
przez cztery sprezarki o ci$nieniu roboczym okoto 7,7 kG/
cm?. Jako rezerwowe zrodlo sprezonego powietrza stuzyt
okret podwodny Iquique (wedlug innych zrédet - Abtao).

Jesli wlasny ciezar okretu wynosit 1219 ton, to szacowa-
na sita ssania mutu osiggneta 8000 ton! Dlatego nurkowie
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Operacja Sierra-100. Zatoniecie okretu podwodnego Pacocha

Schemat rozmieszczenia jednostek podczas wydobycia Pacochy.

Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha” —-—

przez trzy tygodnie usuwali wielotonowa warstwe mulu
z pokladu okretu wykorzystujac hydromonitory i ezektory
powietrzne. Potem planowano szasowaé przedziaty dziobo-
we, co pozwolitoby poderwac dzidb, aby oderwac go od dna
akwenu i da¢ wodzie dostep do dna okretu. Aby unikngé
dryfu Pacochy pod wplywem pradéw i wiatru po jej ode-
rwaniu od dna, na okret zalozono cztery cumy z dwdch
pontonéw i holownika Rios.

W dniu 20 lipca 1989 roku podjeto pierwszg préoba sza-
sowania przedzialéw. Byly one szasowane po kolei do
czasu, az przez zawory odpowietrzania awaryjnego pola-
czone z dolng czescig przedziatu, pojawialy si¢ pecherze
Schemat przedziatéw i zbiornikéw Pacochy.

powietrza, co $wiadczylo o osuszeniu przedziatu. Trzy
przedzialy nie dawaly si¢ szasowac. Po oczyszczeniu za-
tkanych zaworéw wentylacyjnych, dwa z nich udato sie¢
osuszy¢, ale woda w rufowym przedziale akumulatoréw
pozostala.

Dlatego zdecydowano si¢ na ponowne zatopienie prze-
dzialéw i otwarcie wtazu na grodzi wodoszczelnej pomiedzy
centralg manewrowg i rufowym przedziatem akumulatoro-
wym. Po serii przygdd (zagubiona latarka i waz powietrzny)
nurkowi udato sie wykona¢ zadanie.

O 17:53 w dniu 21 lipca zakonczono szasowanie osmiu prze-
dzialéw kadtuba sztywnego i ratownicy rozpoczgli szasowa-

Rys. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

UNIDAD OE RESCATE
B8.AP. DUENAS

e (compresoras,banco de olre, consoios

FONDO DEL MAR

i‘\*»' ~de buceo, manifoles de noplngo.f
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Operacja Sierra-100. Zatoniecie okretu podwodnego Pacocha

Ponownie zmieniono kolejnos¢ prze-
dmuchiwania zbiornikéw i cztery go-
dziny pdzniej, o 16:28 dnia 23 lipca 1989
roku, na powierzchni wérdéd piany po-
jawila sie rufa Pacochy, a pdzniej okret
wynurzyt si¢ i stanal na réwnym kilu.
Nagle, ku przerazeniu, okret gwattow-
nie przechylif si¢ o 75° na prawg burte,
a nastepnie ponownie przechylit sie na
burte lewg.

W tej pozycji okret z zacumowanym
do burty pontonem, z ktérego nieustan-
nie podawano powietrze dla szasowania
przedziatéw i zbiornikéw. Przez okret
hydrograficzny Macha byl holowany do
bazy floty na wyspie San Lorenzo. Ho-
lowanie odbywalo si¢ z predkoscig tyl-
ko jednego wezla i utrudnial je fakt, ze

Pacocha po wynurzeniu na powierzchnie.

nie gléwnego i pomocniczego zbiornika balastowego. O 19:38
ku radosci uczestnikéw operacji podnoszenia — dzidb Pacochy
pojawit sie na powierzchni, ale po kilku minutach znéw po-
szed! pod wodg - ze wzgledu na duze przeglebienie uchodzi-
to powietrze z dziobowych zbiornikéw balastowych. Taki sam
rezultat osiggnieto w dwdch kolejnych probach —mut denny
mocno trzymal rufe okretu. O 23:30 prace zostaly wstrzyma-
ne dla rozpoznania kolejnosci szasowania.

Nastepnego dnia, nurkowie sprawdzili stan wezy, prze-
dzialéw i poltozenie okretu na dnie. O 18:40 prace zostaly
wstrzymane z powodu pogarszajacych sie warunkéw pogo-
dowych. W dniu 23 lipca ponownie sprawdzono stan prze-
dzialéw i znaleziono wode w centrali bojowej. Jej szasowa-
nie bylo zaplanowane na 11:30, ale po dziesieciu minutach
ratownicy zmienili kolejnos$¢ i przystapili do szasowania
zbiornikéw balastowych. I znéw préba bylta nieudana -
dziéb okretu pojawit si¢ na powierzchni o 14:35 zaledwie na
30 sekund!

Pacocha w doku, widoczne uszkodzenie w lewej burcie.

Fot. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

Fot. Operacion SIERRA-100! B.A.P.,,Pacocha”

ster Pacochy byl zaklinowany na prawej
burcie. O godzinie 21:55 okret szczgsli-
wie doholowano do pirsu na wyspie.

Tutaj, po cze$ciowym odwodnieniu przedzialéw za po-
moca pomp motorowych okret ustawiono na réwnej step-
ce, a takze naprawiono niewielki przeciek powietrza przez
betonowy plaster. Nastepnego ranka, z pomoca Olaya i Hu-
ertas (Rios i Duenas zostaly wycofane do Callao do udziatu
w przygotowaniach do parady morskiej z okazji Dnia Nie-
podleglosci) Pacocha przeszta do pirsu bazy marynarki wo-
jennej w Callao.

W potudnie nastgpnego dnia po likwidacji przeciekdw
i zakonczeniu osuszenia przedziatéw okret wszedt do suche-
go doku bazy. Trwajaca 11 miesigcy operacja ratunkowa za-
konczyla sie powodzeniem. Nalezy zauwazy¢, ze, jako do-
radcy i obserwatorzy uczestniczyli w niej eksperci z USA,
Wrtoch i Argentyny. W przysztoséci okret nie wszed! juz do
stuzby i byl wykorzystywany, jako rezerwuar czesci zamien-
nych. Sprzedany zostal na ztom w 1992 roku. @

Bibliografia

Ramoén Arréspide Mejia. Operacion SIER-

] WA RA-100!B.A.P., Pacocha’, Lima, 1990
. | Norman Friedman. U.S. Submarines Since
1945, Annapolis, 1994
Naval Ship’s Technical Manual. Chapter 594.
Salvage - Submarine Safety Escape and Re-
scue Devices, US Navy, 1995
The B.A.P. Pacocha (S§S-48) Collision: The
Escape and Medical Recompression Treat-
ment of Survivors, Naval Submarine Medical
Research Laboratory, 1989.
Ulrich Gabler. Submarine Design, Bonn,
2000.
ITpaconos C.H., Amutun M.B. Yempoiicmso
1n00800HbLX 1000K, MocKBa, 1973.

Internet

Tlumaczenie z jezyka
rosyjskiego

Dariusz Kolodziejczyk
i Jarostaw Palasek

92

Nr 137 (3/2016) * OKRETY WOJENNE



Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

_-“_'—“‘L.-'—-!'_.______

"'l--ll-—!-‘_.__u o

Lodotamacz projektu 21900 Moskwa.
Fot. grzecznosciowo Awiabaza

Nowe lodolamacze rosy]skle

W latach 2005-2009, po niemal
trzech i pot dekadach przerwy Ro-
sja zbudowala dwa potezne lodotama-
cze Moskwa i Sankt-Peterburg o nape-
dzie spalinowo-elektrycznym wedlug
projektu 21900 (LK-16). Projekt zo-
stal opracowany przez specjalistow
ze Stoczni Baltyckiej (Sankt Peters-
burg), Centralnego Biura Konstruk-
cyjnego ,Baltsudoprojekt” i OAO
»ERA-projekt”. Wczesniej podobne
jednostki byty budowane tylko w za-
granicznych stoczniach. Prototypo-
wy statek Moskwa zostal zwodowa-
ny w Stoczni Baltyckiej w maju 2005
roku i wszed! do stuzby w grudniu
2008 roku. Rok pdzniej zostat dostar-
czony klientowi - federalnemu pan-
stwowemu unitarnemu przedsig¢bior-
stwu ,Rosmorport SPB Filial” - tego
samego typu Sankt-Peterburg, zwodo-
wany w styczniu 2006 roku.

Lodotamacze otrzymaly klase Ro-
syjskiego Morskiego Rejestru Statkow:
KM & Icebreaker [2] AUT1 FF1 EPP.

Sa one przeznaczone do przeprowa-
dzania w lodach Zatoki Finskiej stat-
kéw do 50 m szerokosci, prac awa-
ryjno-ratowniczych i nurkowych,
zwalczania wyciekdéw ropy naftowej
i produktéw chemicznych. Jednostki
sa dwupoktadowe z wydtuzonymi bur-
tami i 11 grodziami wodoszczelny-

mi . W ich rufowej cz¢éci zlokalizowa-
no platforme startowg przystosowang
dla $miglowcow Ka-32 lub Ka-226.
Wyposazenie przetadunkowe stanowia
dzwigi o unosie 0,7t, 1,2t,3ti15t.

Gléwny uklad napedowy skta-
da sie z dwdéch generatoréw o mocy
6000 kW kazdy z silnikami wysoko-
preznymi Wirtsild 12V32, dwdch sil-
nikami wysokopreznymi typu 9L32
tej samej firmy o mocy 4500 kW kaz-
dy i dwdch czteroplatowych ped-
nikéw horyzontalnych (azimuth
propulsion) typu Steerprop SPO
4,5 APC finskiej firmy Steerprop
Ltd o mocy 8000 kW i $rednicy 4,5
m kazdy. Aby zwiekszy¢ zwrotnosc,
na dziobie i rufie zamontowano stery
strumieniowe.

Gtowna charakterystyka lodotamaczy
typu,Moskwa”

Wypornos¢: 14300t
tadownosc: 7243t
Dtugos¢ maksymalna: 114,0m
Szeroko$¢ maksymalna: 28,02 m
Zanurzenie: 8,50m

Moc elektrycznych silnikéw

e dowyi’h 4 2x8000 kW
Predkosc: 17 weztéw
Zapas paliwa: 2701t
Zatoga: 25 ludzi

Serie te, juz nieco zmodernizowa-
ng kontynuowala stocznia w Wybor-
guwe wspolpracy z finska stocznia Arc-
tech w Helsinkach, ktéra jest wlasnosciag
rosyjskiej Zjednoczonej Korporacji
Stoczniowej (WKS). Wymiary kadtu-
ba pozostaly takie same, ale moc zo-
stala zwiekszona z 16 do 17,4 mega-
watéw, a wszystko powyzej gornego
poktadu zostalo przeprojektowane.
W pordwnaniu z projektem 21900 (LK-
16) w projekcie 21900M (LK-18) na-
stapil szereg zmian konstrukcyjnych.
W szczegolnosci: ladowisko $migtow-
cOw przeniesiono na dziob statku,
przestrzen na dziobdéwce pod lado-
wiskiem z urzadzeniami kotwiczno-
-cumowniczymi zamknieta; nadbu-
déwka zostala poszerzona od burty do
burty, zwigkszona zostata liczba zalogi,
zapewniono mozliwo$¢ okretowania
personelu specjalnego, zamontowa-
no dzwig tadunkowy o zwiekszonym
unosie (25 ton), zwiekszono moc ukta-
du napedowego, wzmocniono kon-
strukcje kadtuba, aby zmniejszy¢ drga-
nia; wzmocniono kadtub w strefie pasa
lodowego i pedniki napedowo-sterujg-
ce odpowiadajace kategorii lodowych
wzmocnien Icebreaker7 zamiast Ice-
breaker6; zainstalowano urzadzenia
i systemy zapewniajace zgodnos¢ z wy-
maganiami miedzynarodowymi dla

Nr 137 (3/2016) * OKRETY WOJENNE

93



 RUSNORRORT

Fot. grzecznosciowo Awiabaza

Lodotamacz projektu 21900M Murmansk.

Lodotamacze projektéw 21900 i 21900M
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ograniczenia emisji spalin i oczysz-
czania balastu, zastosowano in-
nowacyjny system monitorowania
nacisku lodu na kadtub, zwiekszo-
no autonomiczno$¢ plywania. Klasa
statku: KM@ Icebreaker6 [2] AUTI-
-ICS FF2 EPP ECO BWM HELIDECK
Special purpose ship.

Lodotamacz projektu 21900M Wtadiwostok.

Lodotamacze projektéw 21900
i 21900M sa przeznaczone: do pracy
jako lodolamacze liniowe, zapewnia-
jac jednocze$nie wysoka manewro-
wos¢ i droznosé przez 16d (zabezpie-
czajace ciagly ruch wlodzie o grubosci
do 1,5 m) dla przeprowadzania stat-
kéw o duzej pojemnosci i zbiornikow-

cow do 50 m szerokosci do rosyjskich
portéw na Battyku i na innych zama-
rzajacych akwenach; do holowania
statkéw 1 innych konstrukeji ptywa-
jacych w lodzie i wodach otwartych,
udzielania pomocy statkom oraz prze-
prowadzenia dzialan ratowniczych
w warunkach lodowych i na wo-

Fot. grzecznosciowo Awiabaza




Nowe lodotamacze rosyjskie

Gtowna charakterystyka lodotamaczy
typu,Wiadiwostok”

Wypornos¢: 14317t
tadownosc: 6430t
Dfugos¢ maksymalna: 119,40 m
Szerokos¢ maksymalna: 27,50 m
Zanurzenie: 8,50m
Moc g’fownych generatoréw Ax6750 KW
wysokopreznych:
Moc Srubowych silnikéw %8700 kW
elektrycznych:
Moc postopwych generatoréw %760 kW
wysokopreznych:
Moc awaryjnego generatora 200 kW
wysokopreznego:
Predkosc: 17 weztdw
Zatoga: 35 ludzi
Liczba personelu specjalnego: | 22 ludzi
Autonomicznosc: 40 dni

. . 11000 mil
Zasieg ptywania: morskich
Pojemnosc¢ (20-stopowych

; 33

kontenerow):

dach otwartych; dostarczania nie-
zbednego sprzetu i udziatu w ak-
cjach awaryjno-ratowniczych podczas
likwidacji wyciekéw ropy z wykorzy-
staniem urzadzen pokladowych; re-
alizacji prac podwodno-technicz-
nych przy wykorzystaniu urzadzen
i systemow, ktore sg zainstalowane na
statku w rejonach wiercenia i insta-
lacji platform wiertniczych, uktada-
nia podwodnych rurociggdw, badania
dna morskiego, przeprowadzania ope-
racji poszukiwawczo-ratunkowych;
pelnienia funkcji statku gasniczego
podczas pozaréw na statkach i platfor-

Rzut boczny lodotamacza projektu 21900M.

mach wiertniczych; wykonywania wie-
lu innych specjalnych prac na morzu.
* % %

W 2008 roku budzet federalny zgod-
nie z programem ,Rozwdj syste-
mu transportowego Federacji Rosyj-
skiej w latach 2010-2015” przeznaczyl
fundusze na realizacje projektu naj-
potezniejszych na $wiecie lodotama-
czy liniowych o napedzie spalinowo-
-elektrycznym o mocy 25 MW dla
FGUP ,Rosmorport”. Pierwsza seria
statkéw bedzie sktadac sie z co najmniej
trzech jednostek. Zlecenie na opra-
cowanie lodotamacza projektu 22600
(LK-25) otrzymalo piotrogrodzkie biu-
ro konstrukcyjne ,,Pietrobalt” (glow-
nym konstruktorem projektu jest Ilia
Szczerbakow),przy udziale wielu ro-
syjskich i zagranicznych biur projek-
towych i badawczych, jak réwniez do-
stawcow sprzetu.

Lodotamacz jest przeznaczony do sa-
modzielnego przeprowadzania statkéw
po plytkich obszarach Arktyki oraz
w ujéciach rzek syberyjskich, a tak-
ze do stuzby, jako lodotamacz pomoc-
niczy w skladzie zlozonych konwojow
statkéw na péinocnej drodze morskiej.
Zaawansowane mozliwosci lodotama-
czy zapewniajg prace nie tylko pod-
czas realizacji przejs¢ przez lody, ale
pozwalaja na: holowanie duzych, cigz-
kich instalacji morskich; dostarcza-
nie zalég na platformy; transport
personelu wypraw naukowych z za-
pewnieniem komfortowych warun-
kéw zycia i pracy na pokladzie; ba-
dania naukowe; przemieszczanie
towardw z wykorzystaniem $migtow-

cOdw i wyposazenia specjalnego; in-
spekcje podwodnych czesci morskich
platform wiertniczych przy wyko-
rzystaniu nurkowego kompleksu lo-
dofamacza i opartego na nim malo-
gabarytowego zdalnie sterowanego
pojazdu podwodnego (MTPA); dosta-
wy towaréw umieszczonych na po-
ktadzie statku; operacje fadunkowe
oraz inne prace przy uzyciu potez-
nego sprzetu dzwigowego lodotama-
cza (przygotowanie i prowadzenie
prac przy ukfadaniu podwodnych ru-
rociggow, przenoszenie ladunkow
na platformy wiertnicze, przenosze-
nie ciezkich tadunkéw na 16d i na inne
statki); podwodne prace technicz-
ne (w tym przy zastosowaniu urzg-
dzen dzwigowych i pojazdu MTPA);
prace przy likwidacji wyciekow
ropy przy wykorzystaniu wysiegni-
kéw i innego sprzetu zbierajacego
olej; operacje poszukiwawcze i pra-
ce pomiarowe na czystej wodzie przy
uzyciu MTPA, ktéry moze przeprowa-
dzi¢ badanie dna morskiego sonarem.
Do budowy lodotamacza projekt
22600 Wiktor Czernomyrdin przysta-
piono na pochylni Stoczni Baltyckiej
10 pazdziernika 2012 roku. Zgod-
nie z warunkami kontraktu, ktérego
taczna warto$¢ opiewata na 7,94 mld
rubli, jednostka miata zosta¢ prze-
kazana zamawiajagcemu FGUP ,,Ro-
smorport” - w grudniu 2015 roku
- zgodnie z nowym grafikiem budo-
wy, Wiktor Czernomyrdin ma zostaé
przekazany w koncu roku 2017. Jed-
nostka zostata zaprojektowana i po-
wstaje zgodnie z klasg Rosyjskiego
Rys. grzecznosciowo Awiabaza
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Nowe lodotamacze rosyjskie

Rejestru Morskiego: KM& Icebre-
aker8 [2] AUTI-ICS OMBO DYN-
POS-2 FF2WS EPP HELIDECK-H
ANTI-ICE WINTERIZATION (-40)
ECO-S Special Purpose Ship.

Jako naped lodotamacza przewi-
dziano 2 zespoty typu ,,Azipod”, kazdy
o mocy 7,5 MW, umieszczone na bur-
tach oraz $rube umieszczong w osi sy-
metrii statku poruszang przez silnik
elektryczny o mocy 10 MW. Dostawca
uktadu napedowego miala by¢ szwaj-
carska grupa koncernu ABB. Jednost-
ka bedzie wyposazona w 2 dziobowe
stery strumieniowe.

Instalacja przeciwoblodzeniowa za-
pewni rozprowadzanie sprezonego po-
wietrza wzdluz burt lodofamacza. Wy-
kluczy to obmarzanie kadltuba i obnizy
jego wspolczynnik tarcia w kontakcie
z lodem i $niegiem. W istotny sposéb
zwiekszy to zdolno$¢ pokonywania lo-
dow oraz predko$¢ statku.

Lodotamacz bedzie wyposazony
w dziobowg i rufowg platforme star-
towa, zdolng do przyjmowania $mi-
glowcow typu Ka-32 lub Mi-8, a takze
bezpilotowych srodkéw latajacych. Ru-
fowa platforma dla $migtowcow bedzie
posiada¢ hangar.

Stepke pod lodotamacz potozo-
no w grudniu 2012 roku, planujac,
ze zostanie oddany do eksploata-
cji w koncu 2015 roku. Opracowuja-

Model budowanego lodotamacza projektu 22600.

Podstawowe parametry lodotamacza
projektu 22600

Wypornosc, t 22258
Dfugos¢ maks., m 146,8
Szerokos¢ maks., m 29,0
Zanurzenie, m 9,7
Moc gtéwnych

wysokopreznych zespotéw 4x 8400
pradotworczych, kW

Moc elektrycznych silnikéw 2x7500, 1x
napedowych, kW 10000
Moc portowych

wysokopreznych zespotéw 2x 1000

pradotworczych, kW
Moc awaryjnych

wysokopreznych zespotéw 675
pradotworczych, kW

Zapas paliwa, t 1100
Predkos¢, wezty 16,4
Liczebnos¢ zatogi, 0séb 38

Liczebnos¢ personelu
specjalnego, 0séb
Autonomicznos¢, déb 60

Zdolnos¢ pokonywania lodu
W nieprzerwanym marszu, m
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ce dokumentacje - PKB ,,Petrobalt”,
a pozniej CKB ,Iceberg”, zrezygno-
waly jednak z projektu, psujac jego
parametry w zakresie zanurzenia,
wypornosci i masy (przekraczajac ja
02500 t !). W rezultacie LK-25 prze-
projektowalo KB ,Wympel”. Wta-

o

$nie dlatego, w ocenie ,,Rosmorport”,
opo6znienie w stosunku do harmono-
gramu wynosi 24 miesigce.

* % %

Rozpoczety w 2014 roku lodotamacz
ratowniczy Battika jest jednostka in-
nowacyjnego typu. Projekt P-70202
lodotamacza do walki z awaryjnym
rozlewem ropy i prowadzenia opera-
¢ji ratunkowych zostat opracowany
przez finska firme Aker Arctic Tech-
nology. Konstrukcyjny wyréznik stat-
ku - asymetryczny kadtub, wyposa-
zony w 3 pedniki napedowo-sterowe
typu Steerprop SP60PULL o lacznej
mocy 7,5 MW. Pozwala to porusza¢ si¢
jednostce skosem, dzigki czemu prze-
bija w lodzie kanat 2,5 krotnie prze-
kraczajacy szeroko$¢ jego kadluba -
do 50 m przy szerokosci kadtuba 20,5
m. Jako zamawiajgcy jednostki wielo-
zadaniowej wystapita Federalna Agen-
cja Morskiego i Rzecznego Transportu
Rosji, ktéra podpisata kontrakt z Nad-
baltycka Stocznig ,Jantar” (w chwi-
li obecnej pakietem kontrolnym PSZ
»Jantar” dysponuje pafistwo w postaci
spotki akeyjnej ,,Zjednoczona Korpo-
racja Stoczniowa”) w dniu 9 listopada
2011 roku. Stepke na pochylni kalinin-
gradzkiej stoczni potozono 6 czerw-
ca 2012 roku. Zgodnie z warunkami
kontraktu, ,Jantar” - gléwny jego re-
alizator, odpowiadat za prace kadtubo-

Fot. A.W. Karpenko
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Lodotamacz ratowniczy Baftika z nietypowym ladowiskiem dla smigtowca.

we, ktore zakonczyt w maju 2013 roku,
po czym przekazal zlecenie na roboty
wyposazeniowe do Finlandii. 12 grud-
nia 2013 roku Bafttika zostala zwodo-
wana, po czym zrealizowata program
préb morskich na Baltyku. W calym
procesie budowy statku uczestniczy-
li specjalisci PSZ ,,Jantar”. Klasa Rosyj-
skiego Rejestru Morskiego: KM Ice-
breaker6 [1] AUT1-ICS OMBO FF3WS$S
EPP DYNPOS-1 ECO-S Oil recovery
ship (>60°C)/ salvage ship/tug.
* % *

Wielofunkcyjna jednostka awaryj-
no-ratownicza klasy lodowej Battika
- to jeden z udanych przykladéw za-
stosowania nowych technologii. Uni-
kalnos$¢ lodotamacza sprowadza sig¢
nie tylko do mozliwosci efektywnej
pracy przy ruchu w przéd i wstecz,
ale takze przy przemieszczaniu sie
bokiem, co umozliwia asymetryczny
ksztatt kadtuba oraz rozmieszczenie
pednikéw napedowo-sterowych. Si-
fownia spalinowo-elektryczna wypo-
sazona jest w 3 poziome napedy $ru-
bowe: jeden na dziobie i 2 na rufie (w
osi symetrii okretu i na lewej burcie).
Lodotamacz wyposazono w system
pozycjonowania dynamicznego, kto-
ry zapewnia sterowanie, ruch i utrzy-
manie na miejscu nawet w warunkach
silnego falowania.

Innowacyjny ksztatt kadluba po-
zwala by Baftika za jednym przejéciem
w trybie przemieszczania bocznego

przebila kanatl zeglugowy o szerokosci
do 50 m dla ruchu jednostek o duzym
tonazu. Dla poréwnania, szerokos¢ spa-
linowo-elektrycznych lodotamaczy Mo-
skwa i Sankt-Petersburg wynosi 28 m,
a spalinowo-elektrycznego lodotamacza
0 mocy 25 MW projektu 22600, budo-
wanego w Stoczni Battyckiej — 29 m.

W kwietniu 2015 Battika prze-
szta proby w lodach Morza Karskie-
go, gdzie zachowujac stala predkos¢
przebijata 16d o grubosci 1,5 m. Kanat
o szerokosci 50 m statek wykonat w lo-
dzie o grubosci do 0,8 m.

System do walki z rozlewami ropy
naftowej, jakim dysponuje Bafti-
ka réwniez jest innowacyjny. Lodola-
macz ma staly system pozwalajacy na
oddzielanie ropy naftowej od wody.
Ta pierwsza zbierana jest w specjal-
nych zbiornikach, a oczyszczona woda
odprowadzana do morza. Teoretycz-
na wydajno$¢ na odkrytych wodach
- okoto 550 m*/godz. przy predkosci
1 wezta pod katem 30° i przy grubosci
warstwy ropy 10 mm.

W dniu 3 listopada 2015 w Wybor-
skiej Stoczni (WSZ) dokonano uro-
czystego polozenia stepki pod proto-
typ jednostki zabezpieczenia lodowego
Aleksandr Sannikow, ktéra powstaje
na zlecenie spolki akcyjnej ,,Gazprom-
nieft Nowyj port”.

W WSZ na zamoéwienie ,,Gaz-
promnieft” powstang 2 takie jednost-
ki przeznaczone do pracy w Arktycz-

Fot. internet
nym terminalu zloza Nowyj Port,
potozonym na Pétwyspie Jamal na za-
chodzie Zatoki Obu. Podstawowym
zadaniem statkéw bedzie zapewnie-
nie przeprowadzenia zbiornikowcow
przez lody, pomoc przy cumowaniu
i pracach przetadunkowych, operacje
ratownicze, gaszenie pozaréw, holo-
wanie statkéw i udzial przy likwida-
¢ji rozlew6w ropy naftowej. Jednostki
winny posiada¢ mozliwo$¢ nieprze-
rwanej pracy przy temperaturze do
-50°. Statki zabezpieczenia lodowe-
go zostang zbudowane wg najnow-
szego projektu, zapewniajacego duza
zdolno$¢ pokonywania lodéw i wyso-

Podstawowe dane techniczne lodotamacza
Battika
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Wypornos¢, t 1150
Dtugos¢ maks., m 76,4
Szerokos¢ maks., m 20,5
Zanurzenie, m 6,3
Moc gtéwnych wysokopreznych
zespgtéw p)r’qdot\)/:/ércz;)cﬁ, k¥N 3X3060
Moc elektrycznych silnikéw
napedowyZh, k¥N 3x2500
Predkos¢, weztéw 14
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b 24
Liczebnos¢ personelu specjalnego, 1
0s6b
Autonomicznos¢, dob 20
Zasieg, Mm 4500
Zdolnos¢ pokonywania lodu przy 10
predkosci 3 wezty, m '
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Lodotamacz portowy pro-
jektu Arc ARC 124,
Fot. Internet

Sabetta na Pélwyspie
Jamat, niezbedny byl
portowy lodolamacz,
ktéry oprécz przepro-
wadzania gazowcow na
wodach Zatoki Obu,
petnitby réwniez funk-
cje holownika przy cu-
mowaniu wielkoto-
nazowych statkéw, co
wymagalo wysokiej
manewrowosci.
Rewolucyjny projekt
AkerARC 124 takiego
portowego lodolama-

Podstawowe dane techniczne lodotamacza

LK-22 projektu Aker Arc130A

Aleksandr Sannikow
Wypornos¢, t 8699
DWT, t 3000
Dfugos¢ maks., m 110
Szerokos¢ maks., m 24
Zanurzenie, m 8

Moc gtdwnych wysokopreznych

?
zespotow pradotworczych, kW |

Moc elektrycznych silnikw 2x7500,1x
napedowych, kW 6500
Predkos¢, weztéw 16
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b 16
Liczebnos¢ personelu 8
specjalnego, 0s6b

Autonomicznos¢, dob 30

Zasieg, Mm ?

Zdolnos¢ pokonywania lodu 20

przy predkosci 2 weztéw, m

ka manewrowo$¢ przy relatywnie nie-
wielkim zanurzeniu. Zaproponowa-
na koncepcja jednostki z 3 pednikami
napedowo-sterowymi (rozmiesz-
czonymi parg na rufie i pojedyn-

czo w czeéci dziobowej) pozwoli na
maksymalng efektywnos$¢ prowadze-
nia operacji w trudnych warunkach
przewidywanego rejonu eksploatacji.
Zgodnie z warunkami kontraktu oba
lodotamacze maja trafi¢ do rak ,,Gaz-
promnieft” do roku 2018.

Projekt wielozadaniowego spalino-
wo-elektrycznego lodotamacza ,,Aker
Arcl30A” opracowany przez firme
Aker Arctic Technology (Finlandia),
przeszed! z powodzeniem latem 2015
roku préby modelowe w basenie lodo-
wym. Préby w basenie lodowym wy-
kazaly, ze statek o mocy 22 MW za-
chowywal pelng manewrowo$¢ przy
lodzie o grubosci do 2 m, co odpowia-
dato klasie lodowej Icebreaker8. Lodo-
famacz otrzymat klase Rosyjskiego Re-
jestru Morskiego: KMt Icebreaker8
AUTI1-ICS FFIWS DYNPOS-2 EPP
ANTI-ICE ECO SDS<12 Winteriza-
tion(-50) Tug.

Do calorocznej eksploatacji nowe-
go arktycznego terminalu do wywo-
Zu Sprezonego gazu ziemnego w porcie

czo-holownika opraco-
wala finska firma Aker Arctic Tech-
nology (gtéwny konstruktor Mika
Hovilainen). Préby modelowe w ba-
senie lodowym zostaly z powodze-
niem przeprowadzone w lipcu 2015
roku. W tym tez roku zostal podpi-
sany kontrakt miedzy WSZ a FGUP
»Atomflot” na budowe nowego stat-
ku, prace nad ktérym przewidziano
na rok 2016.

Wysoka manewrowos¢ zapewniajg
4 pedniki napedowo-sterowe Azipod
ABB ,Ice-1400” (po 2 na dziobie i ru-
fie), zdolno$¢ pokonywania zwarte-
go lodu przy predkosci 2 weztéw - 1,5
m, a 5 metrowej warstwy lodu drobne-
go — predkos¢ do 4 weztéw. Jako silniki
gléwne zastosowano dwa silniki wyso-
koprezne typu Wartsild 6132 i 1 Wart-
sila 9L32.

* % %

Poza lodotamaczami pod banderg
rosyjska jest eksploatowana znaczna
liczba jednostek obstugujacych prze-
myst naftowy, dysponujacych zdolno-
$cig do pokonywania lodéw.

Parametry techniczne Toboj Warandej
Dtugos¢ maks., m 81,60 100,00
Szerokos¢ maks., m 18,50 21,70
Zanurzenie, m 9,30 10,60
Wypornos¢, t 6533 10874
DWT, t 1930 4643
Predkos¢, weztow 15 15
Moc gtéwnych wysokopreznych zespotéw pradotwérczych, kW 3x4320 4x 5760
Typ silnikdw gtéwnych 9132 2V32
Moc elektrycznych silnikéw napedowych, kW 2x 5200 2x 8400
Liczba i typ pednikow 2 x Steerprop SP0 4.0 ARC 2 x Steerprop SP0 4.5 ARC
Zapas paliwa, t 1648 2848

Klasa Rosyjskiego Rejestru Morskiego KM(*)Arc7(1)A1 EPP KM (*)lcebreaker7 (2) AUT1-ICSEPP
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Na zlecenie rosyjskiej kompanii naf-
towej ,,Lukoil-Kaliningradmornieft”
singapurska stocznia Keppel Singmari-
ne Pte Ltd w roku 2008 przekazata 2 lo-
dolamacze zabezpieczenia ptywajacych
platform wiertniczych Toboj i Waran-
dej, przeznaczone do przeprowadzania
w lodach zbiornikowcéw do termina-
lu naftowego Warandej na Morzu Ba-
rentsa. Statki te moga pokonywac lody
o grubosci 1,5-1,7 m, pokryte warstwa
0,2 m $niegu, z predkoscig 2-3 wezty
przy bardzo niskich temperaturach.
W charakterze napedu wykorzystano
pedniki napedowo-sterowe firmy Ste-
erprop Ltd (Rauma, Finlandia).

* %

Druga seria spalinowo-elektrycz-
nych lodolamaczy zaopatrzeniowych
typu ,,Witus Berig” zostala zaméwio-
na w rezultacie porozumienia podpi-
sanego w grudniu 2010 roku. Zgodnie
z nim rosyjska kompania ,,Sowkom-
flot” zobowigzala sie przekazac 2 nowe
jednostki zaopatrzeniowe w dtugo-
trwalg dzierzawe firmie Exxon Ne-
ftgas Limited — operatorowi projek-
tu ,Sachalin-1” do calorocznej obstugi
platformy w Arkutun-Dagi na Morzu
Ochockim.

Konstrukeja i wyposazenie wymie-
nionych jednostek pozwalato realizo-
wa¢ caloroczny dowdz personelu, nie-
zbednego zaopatrzenia na platformy
wydobywcze oraz uczestniczyé w ak-
cjach ratowniczych i walce z rozlewa-
mi ropy naftowej. Pojemnos¢ srodkow

Witus Bering w burtowym ujeciu.

ewakuacyjnych i ratunkowych obliczo-
na jest na 195 oséb. Statki moga opero-
waé w grubym dryfujagcym lodzie i re-
alizowa¢ operacje transportowe przy
temperaturze -35°C. Konstrukcja po-
dwdjnego kadluba zapewnia najlep-
sz3 ochrone przed uszkodzeniami,
a 2 pedniki napedowo-sterowe typu
Azipod i 2 dziobowe stery strumienio-
we — wysokg manewrowosc.

Budowa serii statkéow typu ,Wi-
tus Bering” stanowita wspélny pro-
jekt rosyjskich i finskich stoczniow-
cow. Okolo 90% konstrukeji w ujeciu
wagowym bylo przygotowane w rosyj-
skiej ,,Stoczni Wyborgskiej” (wchodza-
cej w sktad OAO ,,O0SK”). Roboty wy-
konczeniowe i wyposazenie jednostek
zgodnie z kontraktem, w tym montaz
systemu nawigacyjnego rosyjskiej pro-
dukgcji, byly realizowane przez OAO
»OSK” w Sankt-Petersburgu. Witus Be-
ring zostal przekazany zamawiajagcemu
w grudniu 2012 roku, a Aleksiej Cziri-
kow - w kwietniu nastepnego roku.

Statki tej serii posiadajg optymalne
z punktu widzenia efektywno$ci ener-
getycznej parametry sitowni spalino-
wo-elektrycznej. Kadlub specjalnie jest
zaprojektowany dla operowania w wa-
runkach lodowych rufa do przodu oraz
Wyposazony w system pozycjonowania
dynamicznego. Pozwala to na zapew-
nienie stalego polozenia przy platfor-
mie i duzg zdolnosé¢ pokonywania lo-
dow. System ten zapewnia bezpieczng
prace w lodach o grubosci do 1,7 m.

Podstawowe dane techniczne statkow typu
»Witus Bering”

Wypornos, t ?
DWT, t 3950
Dfugos¢ maks., m 99,9
Szerokos¢ maks., m 21,7
Zanurzenie, m 7,6

Moc gtéwnych wysokopreznych

zespotéw pradotwérczych, kW 18000
Moc elektrycznych silnikow

napgdowyzh, k¥N 2X6500
Predkos¢, weztéw 15
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b 22
Liczebnos¢ personelu specjalnego, osob | 28
Autonomicznos¢, déb 40
Zasieg, Mm ?
Zdolnos¢ pokonywania lodu przy 15

predkosci 3 wezty, m
Powierzchnia pokfadu tadunkowego, m* | 700

Jednostka ma podwdjna klase:
+100A1 Icebreaker Offshore Tug/ Sup-
ply Ship, Fire-Fighting Ship 1, WDL,
RD,IWS*, Winterisation H (-35),
+LMC, UMS, DP(AM), NAV1, OIL
RECOVERY, EP, ShipRight ACS (B) -
(Lloyd Register) oraz KMOIcebraker6
AUT1 OMBO FF3WS DYNPOS-EPP
ANTIACE special purpose ship/ sup-
ply vessel — (Rosyjski Rejestr Morski).

* % %

W sierpniu 2014 roku, w ramach
dlugofalowego porozumienia miedzy
»Sowkomftot” a kompanig ,,Sakhalin
Investment Company Ltd”, zostat pod-
pisany kontrakt ze stocznig Arctech

Fot. Internet
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Podstawowe dane techniczne

wielozadaniowego lodotamacza
zaopatrzeniowego Aker ARC 121

Dtugos¢, m 100
Szerokos¢, m 21
Zanurzenie, m 7,6
Wysokos¢ burty, m 9,75
Wypornos¢, t 9800
DWT, t 3000
taczna moc wysokopreznych zespotéw | ok. 20
pradotworczych, kW 000

Moc elektrycznych silnikow
napedowych, kW

Zdolnos¢ pokonywania lodu, m 1,517
Liczebnos¢ zatogi, 0séb 28
Liczebnos¢ personelu specjalnego, oséb | 42

13000

Helsinki, ktory przewidywal budowe
3 statkow zabezpieczenia platform wy-
dobywczych z klasg lodowa zgodnie
z projektem Aker ARC 121 do obstugi
projektu ,Sachalin 2”. Projekt byl zmo-
dernizowang wersja 2 wielofunkcyj-
nych lodolamaczy zaopatrzeniowych
Witus Bering i Aleksiej Czirikow, zbu-
dowanych dla ,Sowkomflot” w latach
20121 2013. Sekcje kadtuba beda budo-
wane w ,,Stoczni Wyborskiej”.
* %

W zwigzku ze starzeniem si¢ flo-
tylli lodotamaczy o napedzie atomo-
wym i nieuchronnym skreéleniem
ze stanu floty wiekszoéci jednostek
w najblizszym czasie, planuje sie bu-
dowe duzej serii takich statkéw nowe-
go projektu. Wstepny projekt atomo-
wego lodolamacza ukonczono w roku
2007. W 2008 roku wystartowal pro-
jekt techniczny, ktéry pozwoli do 2017
roku zbudowaé¢ nowy lodotamacz.
Na bazie doswiadczenia uzyskane-
go w toku eksploatacji typu ,, Arkti-
ka” jeszcze na przetomie lat 1970 i 1980
uznano, ze lodotamacz tej klasy trzeba
powiekszy¢, tak by poprawic jego zdol-
nos¢ pokonywania lodow.

Najpotezniejsze lodotamacze typu
»Arktika” moga zapewni¢ zegluge
na Péinocnej Drodze Morskiej w jej
wschodnim sektorze jedynie przez 7
miesiecy. Zdolno$¢ pokonywania lodu
przez lidera tej klasy w toku catorocz-
nej eksploatacji na Pétnocnej Drodze
Morskiej winna wynosi¢ okoto 3,5 m.
Pod pojeciem zdolno$ci pokonywania
lodu rozumiemy przy tym mozliwo$é
przebicia przez lodolamacz réwne-
go, nieprzerwanego lodu przy nieprze-
rwanym ruchu w przéd z minimalng

predkoscia 2 wezléw. Na razie jednak,
z punktu widzenia perspektywy prze-
wozdw nie ma zapotrzebowania na tak
silne jednostki. Dzi$ dla zapewnienia
ruchu na Morzu Karskim do Dudin-
ki wystarczg lodotamacze o zdolno-
$ci pokonywania lodéw o grubosci 2,6
m. W tej sytuacji pierwotnym wymo-
giem wobec nowego lodotamacza bylo
zwiekszenie zdolnosci pokonywania
lodu z 2,3 m (jak w przypadku ,,Arkti-
ka”) do 2,8 m.

W ostatnim czasie zaczal sie zmie-
nia¢ sktad floty transportowej. Przy
eksploatacji z16Z ropy naftowej i gazu
ziemnego na szelfie kontynentalnym
niezbedne stajg si¢ duze zbiornikow-
ce do wywozu surowca energetycznego
na eksport. Duze zbiornikowce, budo-
wane dla Morza Peczorskiego (dla z16z
Priraztomnoje i dla Warandej) o no-
$nosci 70 tys. DWT maja szerokos¢
34-36 m. W przypadku statkéw o no-
$nosci 100 tys. DWT szeroko$¢ bytaby
jeszcze wieksza — 42-44 m.

Zalezno$¢ predkosci przeprowadza-
nia statku od szerokosci lodotamacza
wynikala zaréwno z doswiadczenia
pracy flotylli lodotamaczy jak i specjal-
nie przeprowadzonych testéw. W roku
2002 w ramach projektu ,,Sachalin-1”
dokonano eksperymentalnego prze-
prowadzenia duzego 100 tysiecznego
zbiornikowca Primorie przez 2 lodota-
macze - liniowy Krasin o mocy na wa-
tach 26,5 MW i pomocniczy Magadan
o mocy 7 MW. Przy zastosowaniu jed-
nego lodolamacza szerokos$¢ kanatu
byta niedostateczna.

Dwustronny lodotamacz ma jeszcze
jedng zalete: manewrujac balastem,
moze ,podrygiwa¢” tylko na krétkich
plytkich odcinkach, a w pozostalym
czasie pracowac z maksymalnym za-
nurzeniem i pelng mocg. Bedzie przy
tym zapewniona zaréwno duza pred-
ko$¢ jak i duza zdolnos¢ pokonywania
lodéw. Poza tym, duza ilo$¢ cieklego
balastu pozwala lodotamaczom latwo
uwolni¢ sie w przypadku zaklinowania
przy pracy w ciezkich lodach arktycz-
nych morz.

Zrealizowane przez CKB ,Iceberg”
opracowanie projektowe atomowego
lodotamacza uniwersalnego nowej ge-
neracji potwierdzito zgodno$¢ wymo-
gow z dwustronnym lodotamaczem
typu LK-60JA. Przeprowadzone w ra-
mach projektowania wstepnego po-
réwnawcze badania modelowe w ba-

senach lodowym, hydrodynamicznym
i morskim CNII im. Akademika A.N.
Krylowa, a takze kontrolne badania
w lodowym basenie firmy Aker Arc-
tic Technology, w zadziwiajacy sposob
wykazaly celowo$¢ zaproponowane-
go przez CNII zmodernizowania tra-
dycyjnych ksztaltéw. Nie tylko pozwa-
lato ono na péttorakrotng oszczednosé
energii (przy pracy wlodach), ale takze
poprawialo wlasciwo$ci morskie przez
ograniczenie strat predkosci i zalewa-
nie pokladu w czasie Zeglugi w warun-
kach falowania.

3 sierpnia 2012 roku, jako wyko-
nawca kontraktu na budowe prototy-
powego lodofamacza atomowego no-
wej generacji o mocy 60 MW zostala
wybrana OOO ,,Stocznia Baltycka”.
Wartos¢ kontraktu - 36,959 mld ru-
bli. Zgodnie z warunkami kontrak-
tu, OO0 ,,Stocznia Baltycka” win-
na w terminie do 30 grudnia 2017
roku odda¢ lodotamacz ,,pod klucz”
i dostarczy¢ go do nabrzeza FGUP
»Atomflot” w Murmansku. Zakres
prac obejmuje: opracowanie doku-
mentacji technicznej, budowe lodota-
macza (w tym montaz silowni jadro-
wej), zapewnienie catego niezbednego
wyposazenia, wodowanie, proby na
uwiezi, w ruchu i lodowe oraz przeka-
zanie gotowej jednostki panstwowej
komisji odbiorczej. Stepke pod proto-
typowy statek potozono na pochylni
w listopadzie 2013 roku. Przekazanie
gotowego lodolamacza przewidzia-
no na grudzien 2017 roku. Dostawe
pierwszego seryjnego lodotamacza
Sybir zaplanowano na grudzien 2019
roku, a drugiego seryjnego Uraf - na
grudzien 2020 roku.

Na lodotamaczu nowej generacji zo-
stanie zastosowane zasadniczo nowe
wyposazenie. Przede wszystkim doty-
czy to silowni gléwnej, w ktorej sklad
wejda 2 reaktory o mocy cieplnej po
175 MW, zesp6t napedowy z 2 turbo-
generatorami gtéwnymi, 3 elektryczne
silniki napedowe, poruszajace 3 $ru-
by o skoku nastawnym. System nape-
du elektrycznego, oparty na zasadzie
napiecie przemienne — napiecie prze-
mienne, bedzie pracowal zgodnie ze
schematem: generator synchroniczny
- przetwornica czestotliwosci — syn-
chroniczny silnik elektryczny. W re-
zultacie zdotano obnizy¢ mase elemen-
tow sitowni. Projekt reaktora zostal
opracowany przez ,OKBM im. Afri-
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Parametry techniczne lodotamacza LK-60JA
(projekt 22220)

Dfugos¢ maks., m 1733
Szerokos¢ maks., m 34,0
Zanurzenie, m 10,50/8,55
Wypornosc, t 33600/ 24 800
Moc turbin gtéwnych, kW 235000
Liczba Srub napedowych 3

aAVc\)Ic na watach napedowych, 60000
Predkosc¢ na wodzie bez lodu,

wgz’féw 20
Zdolnos¢ pokonywania lodu 23

przy predkosci 1,5-2,0 weztow '
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b 75

kantowa”. To nowoczesne monoblo-
ki typu RITM-200 ze wzmocnionym
stopniem ochrony. Okres miedzy prze-
tadowaniem aktywnej strefy reaktora
wynosi 7 lat w odréznieniu od 2,5-3 lat
w obecnych reaktorach typu KLT-40.
Nowy reaktor daje prawie dwukrot-
ny zysk w zakresie gabarytéw i masy.
To ostatnie ma szczegdlnie wazne zna-
czenie dla zapewnienia minimalne-
go zanurzenia roboczego lodolama-
cza. Reaktor typu monoblok z duzym
(60%) obiegiem naturalnym wymaga
zdecydowanie mniejszej mocy pomp.
Zwigkszeniu ulega stopien ochrony
i wspoélczynnik wykorzystania mocy
(0,75). Monoblok, naturalny obieg,
chlodzenie powietrzne - wszystkie te
czynniki wykorzystane w nowej si-
fowni, podwyzszaja bezpieczenstwo jej
eksploatacji. Masa dwdch reaktorow
2200 t, przewidywany czas eksploata-
cji 40 lat.

Gléwne turbiny parowe dostarcza
OAO ,Katuzskij Turbinnyj Zawod”.
Budowag, préobami i dostawg systemu
energetycznego dla nowego lodota-
macza bedzie sie zajmowac filia Cen-
trum Krytowa - ,CNII SET”. Zgod-
nie z warunkami kontraktu, system
energetyczny dla lodotamacza projek-
tu 22220, naukowe Centrum Krylowa
winno dostarczy¢ w terminie do konca
maja 2015 roku. Koszt kontraktu wy-
nosi okoto 1,5 mld rubli.

W sklad kompletu dostawy wchodza
ponizsze elementy wyposazenia:

 Generatory gléwne o mocy po 36
MW - 2 szt.

o Gléwna tablica rozdzielcza 10,5
kW - 1 szt.

« Statyczne przetwornice czestotli-
wosci po 16 MW - 6 szt.

Rzut boczny atomowego lodotamacza projektu 22220.

Rys. grzecznosciowo Awiabaza
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Grafika komuterowa lodotamacza llja Muromiec.

« Elektryczne silniki napedowe tan-
demy po 20 MW - 3 szt.

o System sterowania silnikami elek-
trycznymi - 1 szt.

Typ lodotamacza tradycyjny, lecz
z bardziej komfortowymi warunka-
mi bytowymi. Wszystkie pomieszcze-
nia mieszkalne zostang umieszczone
w nadbudéwece. Jednostka bedzie wy-
posazona w platforme startowg i han-
gar dla bazowania $migtowcdéw i bezpi-
lotowych $rodkéw latajacych.

* % %

Program uzupelnienia sktadu flotyl-
li lodotamaczy atomowych przewiduje
zaprojektowanie i budowe 4 dwustron-

nego projektu lodotamacza-lidera
o mocy 120 MW, zdolnego do zabez-
pieczenia calorocznych dziatan w wy-
sokich szerokosciach Arktyki. Obecnie
trwajg prace nad jego projektem tech-
nicznym. Czas opracowania projektu
technicznego - 3 lata.

Nowy lodotamacz, o mocy dwu-
krotnie wiekszej od budowanej przez
Stocznie Baltycka jednostki LK-60,
pozwoli na caloroczng eksploatacje
w Arktyce przy kazdych warunkach
atmosferycznych. Jednostka bedzie
mogta operowa¢ nie tylko na Péinoc-
nej Drodze Morskiej, ale rowniez na
trasach zlokalizowanych na wyzszych

znaczona jest dla Ma-
rynarki Wojennej Rosji.
Rzeczywista budowa lo-
dotamacza rozpoczeta sie
w stoczni juz w pazdzier-
niku 2014 roku.
Lodotamacz Ilja Mu-
romiec bedzie pierwsza
od kilku dekad jednost-
ka podobnej klasy, bu-
dowang dla floty wojen-
nej Rosji. Jest budowany
zgodnie z przepisami Ro-
syjskiego Rejestru Mor-
skiego wg klasy KM Ice-
breaker 6 (1) AUTTI ICS
FF3WS EPP HELIDEC
Special purpose ship.
Jednostka wejdzie
w sklad Floty Péinoc-
nej i bedzie wykorzysty-
wana dla zabezpiecze-
nia dzialan arktycznych
zgrupowan marynar-
ki wojennej. Budowa prototypowe-
go lodotamacza projektu 21180 pro-
wadzona jest w oparciu o panstwowy
kontrakt zawarty 21 marca 2014 roku
z Ministerstwem Obrony Federacji Ro-
syjskiej. Termin ukonczenia i prze-
kazania jednostki - koniec roku 2017.
Lacznie marynarka wojenna planuje
budowe 4 lodotamaczy tego projektu.
Projekt 21180 (gléwny konstruktor
- M\W. Bachrow) opracowano w OAO
»KB ,Wympel” wraz z OAO ,,Stocznia
Admiralicji”, za$ projekty technicz-

Podstawowe parametry techniczne
lodotamacza projektu 21180

Rys. Internet

nych jednostek uniwersalnych o mocy  szerokosciach. Lider bedzie zdolny do | Wypomos¢, t 6000
60 MW ilodolamacza - lidera o mocy  pokonywania lodu o grubosci 4 m, Dtugos¢ maks., m ok. 85,0
okolo 100 MW. W koncu roku 2015  przez ktére bedzie prowadzit z pred- Szerokos¢ w linii wodnej, m 20,0
panstwowe naukowe Centrum Krylo-  ko$cia 10 weztdéw statki o szerokosci Wysokos¢ burty, m 9,2
wa zakonczylo opracowywanie wstep-  44-50 m i 100 tys. DWT. Lodotamacz Zanurzenie w linii wodnej, m 7,0
bedzie wyposazony w 2 reaktory no- Moc gtéwnych wysokopreznych
Podstawowe parametry techniczne wej generacji typu RITM-400 o mocy zespotow pradotworczych, kW 4x2600
lodotamacza L-110JA cieplnej po 315 MWt. Do budovx.ry wie- Moc elektrycznych silnikow 3500
Wypornosc, t 55600 lofunkcyjnego lodotamacza mozna be- napedowych, kW X
Dfugos¢ maks. w linii wodnej, m 206,0 le.e p.rZYStatpllc’ gdy do eksploataql Moc pomocniczych wysokopreznych 2300
Szerokos¢ maks., m 40,0 wejda jednostki typu LK-60. zespotow pradotworezych, KW X
Wysokos¢ burty, m 20,3 . * . * * Moc awaryjnego wysokopreznego
Zanurzenie, m 13,0 w dn'lu zi liw_lgzg 2315 rO.kuAIéa zespotu pradotwdrczego, kW 150
Mocna watachnapedowych M| 110-130 | OUYATLE POCAYING kD » SLOCEIA A petna preclodt, wesow 15
T 3 miralicji” w Sankt-Petersburgu odby- ED 12000
iz = pedowy - fa sie uroczystos¢ potozenia stepki pod o e T s dib | 30/60
Predlfosc na wodach bez lodow, 240 prototypowy lodotamacz spalinowo- u 0"0??'(1"05(: pa IWO Zywnosc, do
weztow -elektryczny obstugi projektu 21180 Zdolnos¢ pokonywania lodu, m 1,0
Zdolno$¢ pokonywania lodu, m 35 o mocy 7 MW. Jednostka o nazwie Ilja Zatoga, 0s6b 32
Liczebnosc zatogi, oséb 127 Muromiec (nr fabryczny 02470) prze- Personel uzupetniajacy, oséb 50
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ne i robocze zostaly wykonane sitami
centrum inzynierskiego ,,Stoczni Ad-
miralicji”.

Sitownia sktada si¢ z 3 gtéwnych
generatoréow wysokopreznych firmy
Wartsild i 2 pednikéw napedowo-ste-
rowych. Lodotamacz bedzie wypo-
sazony w 2 dzwigi tadunkowe o uno-
sie 26 ti 2 t oraz wciagarke holownicza
o dwdch bebnach. Do przewozu tadun-
kow postuzy tadownia o kubaturze 500
m’ i poktad fadunkowy o powierzch-
ni okoto 380 m* Do odbioru produk-
tow naftowych przeznaczono zbiornik
o pojemnosci 300 m*>. W czesci dzio-
bowej znajdzie si¢ ladowisko dla $mi-
glowca Ka-32.

* %

W zwigzku z odbudows i rozsze-
rzeniem obecno$ci wojskowej Rosji
w Arktyce flota i stuzba ochrony wy-
brzeza FSB zglosily zapotrzebowa-
nie na uniwersalne okrety patrolowe
do dziatan w strefie arktycznej. ,,Pod-
jeto decyzje o projektowaniu i budowie
w najblizszej perspektywie unikalnej
uniwersalnej jednostki nowej generacji,
tgczgcego w sobie jednoczesnie mozli-
wosci morskiego holownika, lodotama-
cza i patrolowca. Taka uniwersalnosé
pozwoli na realizacje szerokiego spek-

Patrolowiec strefy arktycznej proj. 23550.

Podstawowe parametry taktyczno-techniczne okretu proj. 23550

Stocznia 0AO,Pella”

Projektant FGUP, Krytowskie panstwowe centrum naukowe”
Wyporno$¢ petna, t ok. 6800

Dfugos¢ maks., m ok. 114

Szerokos¢ maks., m ok. 18

Zanurzenie maks., m ok.6

Moc sitowni, kW ok. 15000

- 2 petnoobrotowe pedniki napedowo-sterowe typu Azipod Vi1600L lub
analogiczne 0 mocy ok. 6000 Kw kazdy

Kompleks napedowy: - dziobowy ster strumieniowy typu tunelowego Schottel STT2 lub
analogiczny, o mocy ok. 500 kW

Predkos¢, weztéw ok. 18

Zasieg, Mm ok. 6000

Autonomicznos¢, déb 60

Zdolnos¢ pokonywania lodu, m m.a'“' 15
nieprzerwanym ruchem 1,0

Ciag na holu, t ok. 80

Zatoga podstawowa, 0s6b 49

Zatoga uzupetniajaca, 0s6h 47

- urzadzenia holownicze

- 2 dZwigi poktadowe, udzwig po ok. 28 t kazdy

- dziato uniwersalne kalibru 100 mm A-190

- 2-3 wyrzutnie pociskow rakietowych,,Kalibr-NK" (2 x IV rakiety typu
Uzbrojenie: 3M54, 3M14 i inne) w kontenerach

Smigfowiec typu Ka-27

2 kutry typu,,Raptor”.

Klasa Rosyjskiego Rejestru Morskiego — KM Arc6 (1) AUT1 FF3WS EPP Special Purpose Ship Anti-ICE DYNPOS-1
HELIDECK-H

Wyposazenie:

Rys. grzecznosciowo Awiabaza
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bieganie naruszeniom
wymogoéw konwencji
w strefie ekonomicznej,

« konwojowanie i ho-
lowanie do portu za-
trzymanych statkow,
naruszajacych wymogi
konwencji na terytorial-
nych arktycznych zaso-
bach wodnych Federacji
Rosyjskiej,

o przeprowadzanie
i wspieranie jednostek
zabezpieczenia,

« udzial w operacjach
ratunkowych,

o zdejmowanie stat-
kow, ktére osiadly na
mieliznach,

o przewdz ladunkéw
specjalnych w kontene-
rach na gérnym pokla-
dzie,

« gaszenie pozaréw na
obiektach plywajacych

Grafika komuterowa patrolowca proj. 23550. Rys. A.W. Karpenko 1 brzegowych. @
trum zada#n w strefie arktycznej. Wtym  lowskie centrum naukowe”, budowe za$ Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
roku okreslimy sie, co do jego ksztattu.”  ma zrealizowa¢ stocznia leningradzka, Maciej S. Sobanski
powiedzial dziennikarzom 17 kwiet-  zaklad ,Pella”. Polozenie stepki proto- Korekta techniczna
nia 2015 dowddca marynarki wojennej  typu zaplanowano na rok 2016. Jarostaw Palasek
Wiktor Czirkow. Przeznaczenie okretéw proj. 23550:
Projekt takiego okretu (proj. 23550) « ochrona i monitoring arktycznych Zrédta
zostal opracowany przez FGUP ,Kry-  zasobow Federacji Rosyjskiej, zapo- Internet

SUPLEMENT

Rosyjska fregata rakietowa Admirat Gorszkow w marszu z maksymalna predkoscia. Fot. grzecznosciowo Awiabaza




