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Okrety Guangdongu

Potudniowa rubiez obrony Cesarstwa

Obecny rozkwit potudniowo-chinskiej prowincji Guangdong
siega korzeniami epoki Qing, gdy delta rzeki Zhujiang stanowila
jedyne wrota zagranicznego handlu na terytorium Chin. Mimo
licznych ograniczen, dzialalnoé¢ zachodnich handlowcow w Gu-
angzhou (Kanton) przynosita takie zyski, ze préba wprowadze-
nia przez chinskie wladze jeszcze surowszych ograniczen do-
prowadzila do wybuchu pierwszej wojny opiumowej w latach
1839-1842. Wynikiem klgski chinskiej armii i floty w walkach
z brytyjskimi sitami ekspedycyjnymi byto powstanie na teryto-
rium kraju tak zwanych ,,portéw traktatowych”, otwartych na
osadnictwo cudzoziemcoéw i ich handel. W bezposrednim sg-
siedztwie Guangzhou powstata brytyjska kolonia Hongkong
(Xianggang). Jednak nawet to nie naruszylto pozycji kantonskie-
go kupiectwa, ktére nadal odgrywalo istotng role w gospodar-
ce Cesarstwa. Mimo to, w polowie XIX wieku przewozy morskie
w rejonie Guangzhou byly zagrozone mozliwo$cia obcej inter-
wencji i dziataniami miejscowych piratéw. Od 1664 r. w dyspo-
zycji namiestnika Liangguang (to znaczy prowincji Guangdong
i Guangxi) znajdowala si¢ znaczna liczba okretéw wojennych,
jednak byly to przede wszystkim przestarzate zaglowe dzon-
ki, niemal catkowicie zniszczone przez Brytyjczykdéw w czasie
pierwszej wojny opiumowe;j.

Odrodzenie morskich sit Poludnia hamowat przez dlugi czas
kryzys wtadzy, poglebiony jeszcze powstaniem tajpingéw, jednak
w polowie lat 60-tych sytuacja zaczela sie zmieniaé. W 1866 r.
kierujacy administracja Guangdong mandaryn Ruilin zakupit
w Wielkiej Brytanii i Francji 6 drewnianych jednostek parowych,
przeznaczonych do stuzby patrolowej na wodach przybrzeznych:
Feilong, Zhenhai, Dengqing, Suijing, Anlan i Zhentao.

Do wybuchu wojny francusko-chinskiej morskie sity pro-
wingcji stanowily jedng z 4 flot wojennych (shuishi) Cesarstwa
Qing, przy czym w roku 1884 w spisie floty Guangdong znaj-
dowato si¢ 36 okretéw. Panowanie w Hongkongu pozwala-
fo Wielkiej Brytanii na blokade wybrzeza prowincji w dowol-
nym momencie. Majac tego §wiadomo$¢ wladze Guangdong
obraly kurs na stworzenie wlasnej bazy wojskowo-przemysto-
wej. W 1873 r. urzednik Wen Zishao otrzymat polecenie uru-
chomienia produkcji broni strzeleckiej. Proba wykorzystania
do tego celu prywatnych warsztatéw mechanicznych ,Lian-
tai”, zalozonych w Guangdong w 1837 r., nie powiodla sie, lecz
juz w czerwcu nastepnego roku w miescie zaczal dziala¢ arse-
nal. Zaklad w krotkim czasie opanowat produkcje rewolwe-
réw i karabinéw, a takze zapewnit zaopatrzenie miejscowych
wojsk w sprzet wojskowy. W 1873 r. Ruilin zamierzal zaméwi¢
w Szwecji 20 zelaznych barkaséw parowych do walk z piratami

Jednostki zakupione przez administracje Guangdongu w 1866 roku

Nazwa Miejsce budowy Data wejscia do stuzby | Cena(liany) Podstawowe parametry Dalsze losy

Feilong Wielka Brytania styczer 1867 23000 p\,r\lg):jpl;rsrlo;szztl):;;;f:; L(ra* zatonatw 1874r.

Anlan Wielka Brytania 1868 23000 jak wyzej skreslony ze stanu floty w 1929 1.
Zhentao Wielka Brytania 1868 23500 - brak danych
Thenhai Franda marzec 1867 20000 Wypornos¢ 439, z’a,nurzenie rozebrany w 1879 r zpowodu

8,6 m, predkos¢ 7 w zmurszenia

Suijing Francja pazdziernik 1867 20000 - brak danych

Dengging Francja czerwiec 1867 49000 Wypornoi¢ 12.09 .t' prgd.k o5t skreslony ze stanu floty w 1918 .
12 w., uzbrojenie 5 dziat
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Okrety Guangdongu

Torpedowce typu Lei

Nazwa Lata i miejsce budowy | Wypornos¢, t

Wymiary, m

Moc, KM, predkos¢, w. Uzbrojenie

Leilong
Leihu 1882-1885,Vulcan” 6
- (Stettin — Szczecin)
Leizhong

33,5x3,9x1,6

2x 37 mm Hotchkissa (rewolwerowy)

900,18,5 2wt kal. 350 mm Schwarzkopfa (dziobowe)

Leigian
Leikun
Leili
Leikan
Leizhen
Leiliang
Leixun
Leidui

1884-1885,,Schichau”
(Elbing — Elblag)

26 26x3,58x1,5

420,19 1wt kal. 350 mm Schwarzkopfa (dziobowa)

na rzece Zhujiang, nie zdazyl jednak zrealizowa¢ swych planow
z powodu przej$cia na emeryture.

W 1875 r. namiestnikiem Liangguangu zostal wyznaczony Liu
Kunyi (1830-1902)!, ktéry zapoczatkowal budownictwo okreto-
we w Kantonie. W 1876 r. we wspol-
pracy z miejscowa elitag handlowa,
przejal na wlasnoé¢ skarbu panstwa
utworzong przez brytyjskich pod-
danych stocznie remontows. Zaktad
ten dysponowal 2 suchymi dokami
5000 t i 9000 t, co pozwalato na pod-
jecie budowy okretéw o wyporno-
$ci do 3000 t. Baza produkcyjna po-
zwolita Lin Kunyi juz w pazdzierniku
1879 r. zorganizowa¢ arsenal mino-
wy i stocznie. Pierwszymi okretami,
ktore zeszly z jej pochylni byly 3 tor-
pedowce, zamdéwione w 1882 r. w niemieckiej firmie ,Vulcan”.
Dopiero jesienig 1885 r. elementy torpedowcéw udalo si¢ dostar-
czy¢ do Guangzhou na pokladzie pancernika Dingyuan, zbu-
dowanego w tej samej stoczni dla floty Beiyang (Péinocnej). Po
zmontowaniu i wodowaniu okrety otrzymaty nazwy Leilong, Le-
ihu i Leizhong. W 1884 r. wladze Guangdonga zamdwily kolej-
nych 8 torpedowcéw niemieckiej stoczni ,,Schichau”. Wszystkie
te okrety zostaly zmontowane w panstwowej stoczni w Guang-
zhou i otrzymaly nazwy rozpoczynajace si¢ od ideogramu ,,Lei”
(»grom” lub ,,grzmiacy”). Stuzba torpedowcéw niemieckiej bu-
dowy zlozonych w Kantonie trwala dtugo: w lutym 1913 r. zo-
staly przydzielone do zespolu jednostek

Namiestnik Liangguangu
Liu Kunyi.

Jeden z 64 tonowych torpedowcédw typu Lei.

lity mocniejsze jednostki. Nowy gubernator rozpoczat od tego,
ze rozszerzyl produkcje wojskows, uruchomit w Kantonie 2 nowe
arsenaly i zapoczatkowat to, z czego pdzniej powstala akademia
marynarki wojennej Huangpu.

W czasie wojny francusko-chinskiej Zhang Zhidong podqu
energiczne dzialania dla obrony Gu-
angzhou. Nie mogac doczeka¢ sie de-
cyzji dworu, namiestnik doprowadzit
do stanu gotowosci bojowej wszystkie
$rodki obrony nadbrzeznej delty Zhu-
jlang i zamknal dostep do rzeki ob-
cym jednostkom handlowym. Prote-
sty zagranicznych konsuléw Zhang
Zhidong pozostawil bez odpowiedzi.
Obrona nie pozwolila namiestnikowi
na udzielenie pomocy eskadrze Fu-
ijan w walce z francuska flota, do cze-
go Zhang specjalnie si¢ nie spieszyl®. Rozbicie sit Fuijan na re-
dzie Mawei zmusito wladce Poludnia do podjecia prawidlowej
decyzji i pospiesznego zajecia sie powiekszeniem swego morskie-
go zespolu. W 1885 r. na stoczni Kanton polozono stepki pod se-

Zhang Zhidong.

1. Dostojnik wraz z Zuo Zongtangem, Zeng Guofanem i Li Hongzhangiem uwazany
za ojcow chiniskiej modernizacji XIX wieku

2. Gubernator ograniczy! si¢ do skierowania do Fuzhou uzbrojonych transportow-
c6w Feiyun (,Lecacy oblok”) o wypornoéci 1258 t oraz Jian (,Korzys$¢ i bezpieczen-
stwo”), zbudowane w Mawei w latach 1872-1873 i w 1882, czasowo skierowane na potu-
dnie do patrolowania Zatoki Tonkinskiej.

3. Od tego czasu wszystkie okrety floty Guangdong otrzymywaly nazwy zaczynajace
si¢ od ideogramu ,,Guang’, oznaczajacego ich przynalezno$¢.

”

Fot.,Beiyang haijun jianchuanzchi

patrolowych, a skreslone ze stanu floty
dopiero w 1925 .

Wigkszo$¢ okretéow floty Guangdongu
wyrdzniala sie niewielkimi wymiarami,
stabym uzbrojeniem i zanurzeniem, ktdre
pozwalalo zwalczaé piratéw nie tylko na
morzu, ale i na wodach rzecznych. Zgod-
nie z informacja o stanie chinskiej mary-
narki wojennej w 1886 r. przedstawionych
Gléwnemu Sztabowi Morskiemu przez
kadm. A.A. Kornitowa, z 11 patrolowcow
Guangdong tylko 1 mial wypornos¢ 800 t,
podczas gdy wyporno$¢ pozostatych wa-
hala si¢ miedzy 80 a 170 t. Uzbrojenie ta-
kich kanonierek stanowily 2-4 dziala.
Dopiero z chwilg objecia stanowiska na-
miestnika Liangguang przez Zhang Zhi-
donga (1837-1909)? flote Guangdong zasi-
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Okrety Guangdongu

»Guangjia” (rekonstrukcja)

B - e o . ~ L
[l

rig¢ kanonierek o niewielkim zanurzeniu, mieszanej konstrukcji
i wypornoéci 300 t. Jednostki otrzymaty nazwy Guangheng, Gu-
angli, Guangyuan i Guangzhen*. Wszystkie kanonierki weszly
do stuzby w roku 1886. Ich uzbrojenie sktadalo si¢ z 1 dziata od-
tylcowego kal. 150 mm Kruppa, 1 dziata kal. 88 mm tego same-
go systemu i 3 mitraliez Nordenfelta kal. 25 mm. Z uwagi na na-
dal ograniczone mozliwosci miejscowego przemystu okretowego
Zhang Zhidong zwroécil sie o pomoc do admiralicji Fuijan. Jesz-
cze przed zakonczeniem budowy kantonskich kanonierek, na-
miestnik zamoéwil w Fuijan budowe krazownika, ktéry miat by¢
flagowcem floty Guangdong.

Krazownik Guangjia

Polozenie stepki pod jednostke Nr 28 odbyto si¢ w dniu 24 li-
stopada 1885 r. w obecno$ci naczelnika arsenaltu Pei Yinsena.
Okret zaprojektowali inzynierowie Fuijan-Wei Han, Zhen Qin-
gliang i Wu Dezhang. W charakterze prototypu wykorzystano
krazowniki o konstrukeji mieszanej typu Weiyuan. Pod wzgle-
dem zewnetrznym nowy okret przypominal swoje siostrza-
ne jednostki - diugi kadlub z zauwazalnym obnizeniem (,,sio-
dlem”), taran dziobowy, rufa z wysokim podcieciem, pojedynczy
komin i 3 maszty z pelnym ozaglowaniem barku. Krazowniki
posiadaly réwniez podobne wymiary.

Pierwsza réznica w stosunku do prototypu dotyczyla sitow-
ni nowego okretu, sktadajacej si¢ z 2 cylindrycznych kottéw pa-

Rys. Witold Hazuka & Waldemar Kaczmarczyk

Guangjia
Wypornos$¢: 1300t
Wymiary: 67,6x10,27x3,77/ 4,67 m
S 1 maszyna parowa,,compound’, 2 cylindryczne kot
Sitownia: parowey1 60% KM ' e b
Predkos¢: 14,3 wezta
3x150 mm L/35 Kruppa, 4 x 120 mm L/40 Kruppa,
Uzbrojenie: 5x 37 mm Hotchkissa (rewolwerowy — 5 luf), pdZniej
po przezbrojeniu 1894 — 3 x 150 mm L/35 Kruppa,
4x 105 mm Kruppa, 4 x 57 mm Nordenfelta
Zatoga: 145 ludzi

rowych i 1 trzycylindrowej maszyny parowej systemu ,,compo-
und”. Jej moc wynosita 1600 KM, wobec 750 KM w przypadku
Weiyuan. Wbrew zapewnieniom niektérych zrédet maszyny dla
krazownika zostaly zamoéwione w Wielkiej Brytanii, a nie zbu-
dowane przez arsenal Fuzhou. Montazem i ustawieniem mecha-
nizméw oraz uzbrojenia okretu kierowali inzynierowie Chen
Zhaoao, Li Shoutian i Yang Liancheng.

Druga réznica nowego projektu dotyczyla wzmocnienia uzbro-
jenia: w tym przypadku inzynierowie z Fuijan oparli si¢ nie na
Weiyuan, lecz na 2200 t kragzowniku Kaiji, zbudowanym w Mawei
w 1883 r. Okret ten stanowigcy swego rodzaju odpowiedz na fran-
cuski krazownik Duguay-Trouin, posiadal 10 dzial systemu Krup-
pa, z ktérych 2 miaty kaliber 210 mm, a pozostate - 120 mm. Gu-

Gléwny kaliber stanowily 3 stalowe dziata kal. 150 mm Krup-
pa wz. 1880. Dlugos¢ lufy liczyta 35 kalibréw lub 5220 mm, z cze-
g0 4800 mm przypadalo na czes¢ gwintowana. Kazda lufa wazy-
ta 4,77 t, a loze dodatkowe 5,16 t. Dzialo moglo prowadzi¢ ogien

4. Na nowym stanowisku Zhang Zhidong pozostawat przez 18 lat, kontynuujac dzia-
talno$¢ modernizatorskg. W czasie wojny z Japonig zajat aktywne stanowisko patrio-
tyczne. Niektorzy wspoltczesni chinscy historycy nazywaja go ,,poprzednikiem rewolu-

Parametry Weiyuan Guangjia angjia otrzymat slabsze, lecz lepiej zbalansowane uzbrojenie.

Wypornos¢, t 1258 1300

Dhugos¢, m 64 67,6

Szeroko$¢, m 8,99 10,27

Gtebokos¢ kadtuba, m 5,69 543

Zanurzenie przy petnym obciazeniu, m

— dzidb 3,81 3,77

- rufa 4,92 4,67 Gi Xinhat"
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Okrety Guangdongu

pociskami burzacymi i przeciwpancernymi o wadze 51 kg. Waga
prochowego fadunku miotajacego wynosita 17 kg. Przy predko-
$ci poczatkowej 580 m/s efektywna donosnos¢ siegata 11 000 m.
2 dziala ustawione na sponsonach burtowych w rejonie mostka
posiadaty 120° sektor ostrzatu. Trzecie dziato kal. 150 mm usta-
wione na stanowisku rufowym mialo 210° sektor ostrzalu. Tym
samym, mozliwe bylo prowadzenie ognia na kazdg z burt przez 2
z 3 dzial gléwnego kalibru.

Uzupelnienie stanowily 4 stalowe dziata kal. 120 mm Kruppa
ustawione w §rodkowej czgsci krazownika, po 2 na kazdej bur-
cie. Waga kazdego z tych szybkostrzelnych dzial wynosita 2,728
t przy diugosci lufy siegajacej 40 kalibréow. Dziala strzelaly poci-
skami o wadze 40 kg z predkos$cia poczatkowa 634 m/s, a waga
prochowego tadunku miotajgcego wynosila 4,5 kg. Sektor ostrza-
tu kazdego z dzial kal. 120 mm wynosita 90°.

Sita artylerii do zwalczania torpedowcéw byta niewielka jak
na okret tej klasy i obejmowala raptem 4 rewolwerowe dzia-
fa kal. 37 mm Hotchkissa. 2 dziala byly umieszczone na skrzy-
dtach mostka, a pozostate 2 - na marsie bojowym fokmasztu.
Ten ostatni, po raz pierwszy w praktyce admiralicji z Mawei, byt
wykonany ze stali. Pozostale 2 maszty mialy konstrukcje drew-
niang. Budowa Guangjia kosztowata 220 000 srebrnych liandw,
a uzbrojenie dodatkowe 121 000 lianow.

W dniu 6 sierpnia 1887 okret wodowano i nadano mu nazwe
Guangjia (,Guang No 17), ktérg osobiscie wybral Zhang Zhi-
dong. Prace wykonczeniowe i uzbrojenie trwaty dalsze 4 miesia-
ce, a w tym czasie okret otrzymal swego pierwszego etatowego
dowddce, ktérym zostal przybyly do Mawei z floty Guangdong
Wu Yongtai. Na stanowisko starszego oficera wyznaczono absol-
wenta szkoty marynarki wojennej w Mawei Chenga Biguanga.
Zatoga krazownika liczyla 145 marynarzy i oficeréw.

4 grudnia 1887 r. okret wyszedt w morze na proby w ruchu,
w ktorych trakcie rozwinal predkos¢ 14,2 wezla przy 125 obro-
tach walu napedowego na minute. Krétko potem Guangjia wy-
ruszyl na miejsce pelnienia stuzby.

14 stycznia 1888 r. Zhang Zhidong osobiscie wital przybyly
krazownik w Humen - strategicznie waznym punkcie delty rze-
ki Zhujiang, zabezpieczajacym wejécie do Guangzhou. Byt to na-

Krazownik Guangjia na burtowym ujeciu z epoki.

der symboliczny gest, wtasnie w Hu-
men w roku 1839 r. mialo miejsce
legendarne spalenie skonfiskowane-
go opium, ktdre stalo sie¢ powodem
wojny z Wielka Brytania. Zgodnie
z zamystem namiestnika nowy kra-
zownik mial stanowi¢ gwarancje bez-
pieczenstwa potudniowych morskich
granic Cesarstwa. Zhang Zhidong
nie omylil si¢, pojawienie sie we flo-
cie Guangdong nowej silnej jednost-
ki zostato docenione przez panstwa
zachodnie. Wyjatku nie stanowila nawet Rosja, ktora nigdy nie
rozpatrywala Potudniowych Chin jako wlasnej strefy wplywoéw.
Jeszcze w pazdzierniku 1887 r. w swym raporcie posel w Peki-
nie A.M. Kumani zwrdcil uwage na solidne uzbrojenie Guangjia
i energie z jaka namiestnik Liangguang powigkszat sity morskie.

Po obejrzeniu nowego okretu Zhang Zhidong postanowit nie-
zwlocznie zademonstrowac kragzownik w swoich ,wtosciach”.
Gubernator wszedt w Humen na poktad Guangjia i wyruszyt
w podroz inspekcyjng, odwiedzajac wyspe Hainan i wazniej-
sze nadbrzezne punkty obu prowingji - od Lianzhou w Guangxi
do Shantou (Swatou) w Guangdong. Przez kilka lat krazownik
ochranial zegluge na wodach potudniowo-chinskich i demon-
strowal flage Cesarstwa Qing w rejonie Hongkongu. 10 listopa-
da 1889 r. w Guangzhou otwarto szkot¢ marynarki wojennej Hu-
angpu, ktéra potrzebowala jednostki szkolnej. Zhang Zhidong
zdecydowal, ze najlepsza praktyke mlodziez zdobedzie jedynie
na pokladzie Guangjia, w zwigzku z tym w kazdym kolejnym rej-
sie krazownika brata udziat grupa kursantéw. W zwiazku z tym
wzrosla liczebno$¢ zatogi, ktéra w niektérych przypadkach sig-
gala 180 oséb.

W roku 1890 Zhang Zhidong zostal zastapiony na stanowi-
sku namiestnika przez Li Hanzhanga - starszego brata faktyczne-
go gospodarza floty Beiyang (Pétnocnej) Li Hongzhanga. Zhang
zostal wyznaczony na stanowisko gubernatora Hubei i Hunan.
Ta decyzja dworu byla bezposrednio zwigzana z realizacja planu
budownictwa okretowego Guangdong. Rzecz w tym, ze wszyst-

Li Hanzhang

Fot. Internet

!
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z dwoma masztami.

kie okrety poza Guangjia Zhang za-
mowil omijajac wladze morskie Ce-
sarstwa. Namiestnik probowat w ten
sposdb uciec przed biurokracjg i zto-
dziejstwem stolicy, jednak Pekin za-
drzal na mygl, ze na dalekim Potudniu
wyrasta nowy ruch antymandzurski.
Cho¢ brak jakichkolwiek poszlak nie
pozwolil na ukaranie Zhang Zhidong,
to jednak zwyczajnie go przeniesiono®.

Gdy w 1890 r. okrety floty Beiy-
ang wracaly do miejsca bazowania
po wizycie w potudniowo-wschod-
niej Azji, nowy namiestnik Lianggu-
ang nakazal by krazownik w ramach
szkolenia odprowadzit je do Weiha-
iwei. W 1891 r. krgzownik uczestni-
czyt w pierwszych duzych manew-
rach chinskiej marynarki wojennej na
wodach péinocno-chinskich, w czasie
ktérych swoja flage na poktadzie Gu-
angjia podnidst dowddca floty Gu-
angdong Yu Xiongfei.

Wiaénie w tym czasie w glowie Li
Hongzhanga, ktéry réwniez uczest-
niczyt w ¢wiczeniach narodzila si¢ koncepcja przekazania okre-
tu w sktad floty Beiyang. Do tego niezbednym bylo posiadanie
swojego czlowieka wsrdd kadry dowddczej krazownika, jed-
nak wigkszo$¢ oficerow floty Guangdongu stanowili miejsco-
wi, nadal sympatyzujacy z Zhang Zhidongiem. Z pomoca bra-
ta Li Hongzhanga przeni6st do Guangzhou 27-letniego starszego
oficera szkolnego zaglowca Minjie - Wu Jingronga. Ten ostatni
pochodzil z rejonu narodzin Li Hongzhanga w prowincji Anhui
i byt catkowicie oddany wicekrélowi Poinocy. W kwietniu 1892 r.
Wu Jingrong zostat starszym oficerem Guangjia, a juz w grudniu
tego samego roku zostal dowddca krazownika.

Dowddca Guangjia Wu
Jingrong

Starszy oficer Guangjia
Song Wenhui.

. T T

Guangija i Jiyuan w bitwie 17 wrze$nia1894 roku. Kadr z chinskiego filmu ,Wielka bitwa morska roku Jiawu"” z 2012 roku. Jiyuan btednie pokazany

Fot. Internet

W maju 1894 r., gdy w Korei pachnialo juz prochem, Wu Jin-
grong przyprowadzit do Weihaiwei zespot obejmujacy najlepsze
okrety floty Guangdongu - krazowniki Guangjia, Guangyii Gu-
angbing. Wraz z okretami flot Beiyangu i Nanyangu (Potudnio-
wej) mialy one wzig¢ udzial w kolejnym duzym przegladzie ce-
sarskiej marynarki wojennej. Po zakonczeniu manewréw okrety
floty Nanyang powrdcily na miejsce stuzby, jednak 3 krazow-
niki floty Guangdongu zostaly czasowo wiaczone w sklad flo-
ty Beiyangu. Formalnie Li Hongzhang mdgt zatrzymaé wszyst-
kie okrety, byt bowiem zast¢pca szefa chinskiego ministerstwa
marynarki. W przypadku jednostek floty Nanyang wywotato
by to nieuchronny spér z poteznym namiestnikiem Liangjiang.
Gniewu rodzonego brata Li mdg} si¢ nie obawia¢, tym bardziej,
ze w Guangdong wybuchla epidemia dzumy, ktéra stala sie ko-
lejnym powodem do zatrzymania trzech okretéw Guang na pol-
nocy. W czerwcu 1894 r. Guangjia zostal przezbrojony, otrzymu-
jac 4 dziala kal. 105 mm Kruppa zamiast dziat kal. 120 mm oraz
4 dziata kal. 57 mm Nordenfelta zamiast dotychczasowych re-
wolwerowych.

Catkiem jeszcze nowe jednostki, jakimi byly krazowniki Gu-
angdong wzigly udzial we wszystkich wiekszych bitwach mor-
skich wojny japonsko-chinskiej lat 1894-1895. W czasie bitwy
pod Yalu Guangjia dziatal w parze z pancernopokladowym kra-
zownikiem Jiyuan, wykonujac rozkazy dowddcy tego ostatniego.
Dwie godziny po rozpoczeciu bitwy dowddca Jiyuan - Fang Bo-
qian zdradzil, opuszczajac szyk bojowy floty i kierujac si¢ z pelng
predkosciag do Liishunkounu (Port-Artur). Guangjia podazyt za
nim, na usprawiedliwienie Wu Jingronga nalezy powiedzie¢, ze
starannie wykonywal dyspozycje, a wymiana sygnaléw z flago-
wym pancernikiem Dingyuan byla w tym momencie praktycznie
niemozliwa. W nocy 18 wrzeénia 1894 r. Guangjia wszedl na ka-
mienistg mielizng w poblizu wyspy Sanshandao u wejscia do za-
toki Dalianwan na wschodnim wybrzezu pétwyspu Liaodong®.

5. Kierowal prowincjami Jiangsu, Jiangsi i Anhui, a takze flotg Nanyang.
6. W literaturze rosyjskiej poswigconej wojnie rosyjsko-japonskiej — wyspa Sanshan-
tao, zatoka Talienwan i pétwysep Kwantung.

6

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Okrety Guangdongu

Istnieja informacje, ze Wu Jingrong prébowal przejs¢ miedzy
wyspami i ukry¢ sie w zatoce do §witu, ignorujgc ostrzezenia sze-
regu czlonkow zalogi o niebezpieczenstwie takiego manewru.
Jiyuan nie udzielil jednostce zadnej pomocy osiagajac Liishun-
kou 18 wrzeénia rankiem o 05:00. cztery godziny pdzniej poja-
wily si¢ tam pozostate okrety floty Beiyanga. Gdy adm. Ding
Ruchang dowiedziat si¢ o braku Guangjii, rozkazat Fang Bogian-
gowi wyruszy¢ na poszukiwanie krazownika z Guangdongu. Jiy-
uanowi przydzielono do pomocy krazownik celny Jinlong (,,Z1o-
ty Smok™).

Po przybyciu w rejon Sanshandao, Fang Boqian odkryt porzu-
cony Guangjie i dowiedzial si¢, ze jego zaloge juz wczeéniej ura-
towali miejscowi rybacy. Obawiajac si¢ pojawienia Japonczykdw,
dowddca Jiyuana nie probowal nawet §ciagnaé Guangjii z kamie-
ni, a ograniczyl si¢ jedynie do zdjecia z uszkodzonego okretu cze-
$ci dzial. Pézniej probowano wysadzi¢ krazownik w powietrze,
jednak niezbyt udanie. Kilka dni pdzniej japonski krazownik
Naniwa odnalazt nieuszkodzonego Guangjia Japonczycy oddali
kilka strzaléw w kierunku krazownika, jednak pogarszajaca sie
pogoda zmusita Naniwe do opuszczenia tego rejonu. Gdy sztorm
ucichl do Guangjii zblizyt si¢ torpedowiec Kotaka. Jego zatoga
stwierdzila, ze fale powaznie uszkodzily chinski okret, a z uzbro-
jenia pozostalo jedynie rufowe dzialo kal. 150 mm.

Po dotarciu do Port Artura, zaloga Guangjii powrdcita pod
bandere floty Beiyangu. Wu Jingrong nie zostal ukarany za utra-
te okretu, lecz réwnoczeénie nie otrzymat nowego przydziatu.
Po przejéciu floty do Weihaiwei zostal wyznaczony szefem pot-
nocnego odcinka obrony kontynentalnej czeéci twierdzy. Po
tym jak Japonczycy opanowali umocnienia potudniowego sek-
tora, Wu Jingrong samowolnie opuscit pozycje i 1 lutego 1895 r.
wraz z podporzadkowanymi mu zotnierzami uciekl w kierunku
Cheefoo (Yantai). Zostal za to dyscyplinarnie usuniety ze stuzby,
mimo to po kilku latach zdotal powréci¢ do floty Guangdongu
i nawet objal stanowisko dowddcy jednego z okretow.

Po tym jak pétwysep Liaodong przeszedl pod kontrole rosyj-
ska, nowi gospodarze we wlasciwy sposéb ocenili zagrozenie jakie
stanowily wyspy Sanshandao dla jednostek wchodzacych w nocy
do zatoki Dalianwan. Przed wybuchem wojny rosyjsko-japonskiej
na potudniowym krancu wyspy South Sanshandao zbudowa-
no latarni¢ morska. W tym czasie nie bylo juz zadnych $§ladéw po
Guangjii na powierzchni morza. Niemniej jednak, szczatki okre-
tu po dzi$ dzien spoczywaja na dnie Mo-
rza Z6ltego w punkcie o wspdlrzednych
121°39’E i 38°58’N. W czerwcu 2009 r.
na forum strony ,, Towarzystwa badania
historii marynarki wojennej” (ChRL)

ment). Rozpatrujac charakter relacji miedzy réznymi szczebla-
mi ,pionowej wladzy”, te ostatnie nie mogly po prostu nie od-
powiedzie¢ na wezwanie kierownictwa. Zebrane w ten sposéb
pieniagdze, wraz z rzadowymi §rodkami, pozwolity na utworzenie
specjalnego funduszu rozwoju floty. Do korica 1887 r. w tej ,,skar-
bonce” bylo co najmniej 800 tysiecy srebrnych lianéw.

Pierwszymi okretami, zbudowanymi za ,,spoteczne” pienia-
dze byty kanonierki Guangmou i Guangji o mieszanej konstruk-
cji. Obie zostaly zbudowane w Guangzhou, pierwszy zwodowa-
no w listopadzie 1887 r., a druga w kwietniu 1888 r. Blizniacze
jednostki o wypornosci 400 t wyposazone w maszyne paro-
wa o mocy 400 KM rozwijaty predko$¢ 12 wezléw. Dzieki za-
nurzeniu wynoszacemu 2,13 m kanonierki mogly wchodzi¢ na-
wet na niewielkie rzeki, a ich uzbrojenie sktadalo si¢ z 1 dziata
kal. 120 mm, 1 kal. 105 mm oraz 4 szybkostrzelnych dzial ma-
tego kalibru.

Kantonskie stocznie otrzymaly takze zamoéwienie na budowe
kolejnej serii 3 kanonierek o wypornosci 560 t i mieszanej kon-
strukcji, ktore jednak weszty do stuzby juz w czasach namiest-
nika Li Hanzhanga. Jednostki otrzymaly nazwy Guangjin, Gu-
angyu i Baobi” Przy zwiekszonej wypornosci i zanurzeniu 2,9 m
kanonierki nowej serii wyr6znialy si¢ mala moca sitowni, wobec
czego nie mogly przekracza¢ predkosci 9 wezléw. Artyleria kaz-
dego okretu skladala si¢ z 1 dziata kal. 105 mm, 1 kal. 85 mm (?)
oraz 2 dzial 12-funtowych, stanowigc ich kolejng stabo$¢, ktora
ttumaczono tym, ze dostawy uzbrojenia opdznialy sig, a fundu-
sze na budowe floty gwaltownie topnialy. Zaméwienie okretow
w Fuijan kosztowatlo skarb Guangdong drozej. Réznice mozna
oceni¢ na przykladzie kanonierki Guanggeng, wodowanej w Ma-
wei 30 maja 1889 r. Jednostka o wypornosci 316 t, uzbrojona w 1
dziato kal. 120 mm i 1 dziato 12-funtowe, kosztowata o 3 tys. lia-
néw wiecej niz kanonierka o wypornosci 560 t zbudowana w Gu-
angzhou®. Mimo to, w Chinach nie bylo alternatywy dla stoczni
w Mawei, tylko ona mogta projektowa¢ i budowa¢ duze nowo-
czesne okrety, przy czym deficyt przedsigbiorstwa w roku 1886 r.
oceniano na 1,5-2 mln lianéw.

Tym wtaénie kierowal si¢ Zhang Zhidong zlecajac Fuijano-
wi zaprojektowanie i budowe 2 szybkich krazownikéw o wy-

7. Podobnie jak kanonierki poprzedniej serii, pozostawaty w stuzbie az do roku 1929.
8. 60 000 lianéw wobec 57 000 lian6w.

Model krazownika Guangyi z muzem chifiskiego budownictwa okretowego w Mawei (prowincja
Fujian). Artyleria matego kalibru nie pokazana.

Fot. Internet

rozpatrywano kwestie amatorskiego
nurkowania do wraku krgzownika.

Krazowniki typu Guangyi

Dalekowzroczny Zhang Zhidong nie
ograniczyl swej wspotpracy ze stocz-
niami Fuijan do budowy pojedyncze-
go krazownika. W planach namiestni-
ka bylo jeszcze zamoéwienie dalszych
9 jednostek roznych klas. Do sfinan-
sowania tego programu Zhang wybral
sposdb, okreslony przez rosyjskiego po-
sta A.M. Kumani jako , gospodarczy”.
Od razu po objeciu stanowiska guber-
natora w 1884 r. oglosit wéréd kupcédw
i urzednikéw podporzadkowanych mu
prowingji dobrowolna sktadke (abona-
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pornosci 1000 t. Stepke pod pierwszy z nich potozono w Ma-
wei 28 lipca 1887 r. W odréznieniu od Guangjii jednostki miaty
zosta¢ wykonane ze stali, co oznaczalo otwarcie nowego etapu
w historii chifskiego budownictwa okretowego. W 1886 r. inz.
Wei Han zostal oddelegowany do Francji w celu zakupow stali
walcowanej i innych nowoczesnych materialéw. Zdotat on na-
wigza¢ kontakt z firmg ,,Creusot”, co pozwolilo juz w grudniu
tego roku na rozpocze¢cie budowy pancernika obrony wybrze-
za Longwei — pierwszej jednostki pancernej powstalej w Ma-
wei.® W odréznieniu od pancernika, krazowniki z nowego za-
moéwienia Guangdong nie posiadaly ochrony pancernej, cho¢
Chen Yue przypisuje im 25 mm poktad pancerny i stanowisko
dowodzenia z pancerzem o grubo$ci 50 mm.!? Rosyjskie pismo
»Morskoj Sbornik” w roku 1891 takze wspominatl o pokltadzie
pancernym krazownika Guangbing. Z pewnosécig mozna moéwic¢
jedynie o obecnosci tarcz ochronnych zabezpieczajacych obstu-
ge dzial, jednak brak danych o ich grubosci.

Okrety otrzymaty nazwy Guangyi i Guangbing. Brak niezbed-
nego do$wiadczenia stoczniowego i przestoje w oczekiwaniu na
dostawy materialéw z Francji doprowadzity do tego, ze pierw-
szy krazownik wodowano dopiero 28 sierpnia 1889 r., a prace
wykonczeniowe ukonczono 30 listopada 1890 r. Stepke pod Gu-
angbinga polozono 2 stycznia 1888 r., a wodowano 11 kwietnia

Rys. Witold Hazuka & Waldemar Kaczmarczyk

1891 r. Dzigki uzyskanemu do$wiadczeniu jednostke ukonczo-
no w krétszym czasie niz prototyp, 18 grudnia 1891 r. Guang-
bing byt gotow do stuzby. W tym wtasnie czasie do Mawei weszly
okrety floty Beiyang, ktore przeprowadzaly tradycyjny zimowy
rejs na poludniowe wody. Korzystajac z tej okazji Guangyi i Gu-
angbing dolaczyly do zespolu z ktérym przeszty do Hongkongu,
skad ruszyly do Guangzhou.

Nowe jednostki kosztowaly skarb Guangdong kwote 320 000
lianéw. W poréwnaniu z posiadajacym peine omasztowanie
krazownikiem Guangjia, okrety wygladaty bardzo wspodtcze-
$nie. Ksztaltne gtadkopokladowe okrety z lekko skorupowym
poktadem dziobowym, trzema masztami i pojedynczym komi-
nem mialy dlugos$¢ 71,63 m i szerokos¢ 8,23 m. Zanurzenie na
dziobie siegalo 3,96 m, a na rufie - 4,1 m. Dwuwalowa sitownia
obejmowala 2 poziome maszyny parowe sytemu ,,compound”
o facznej mocy 2400 KM, zasilane w pare przez 3 kotly cylin-
dryczne. W poczatkowym okresie stuzby okrety mogly rozwija¢
predkos¢ do 17 weztéw — niewiele mniej niz pancernopoktado-
we krazowniki brytyjskiej budowy typu Zhiyuan. Brak odpo-
wiednio wykwalifikowanej obstugi mechanizmoéw - powszech-
ny mankament chinskiej floty - szybko spowodowal obnizenie
maksymalnej predkosci do 16 weziow.

Gléwna osobliwoscig uzbrojenia kragzownikéw typu Guangyi
byly 4 nawodne wyrzutnie torpedowe kal. 350 mm Schwarzkop-
fa. Wyrzutnie rozmieszczono na burtach w sposéb analogiczny
jak na torpedowcach - 2 ,,rury” w czesci dziobowej i 2 w czeéci
rufowej. W réznych zrodlach okrety sa czesto nazywane krazow-
nikami torpedowymi, a nawet niszczycielami. Artyleria pokta-
dowa skiadala si¢ z 3 dzial kal. 120 mm Kruppa, identycznych
jak na Guangjia. 2 dziala staly na sponsorach burtowych miedzy
fokmasztem a kominem, a trzecie — na pozycji rufowej. 4 dzia-
fa kal. 57 mm Nordenfelta i 5 rewolwerowych dziat kal. 37 mm

Hotchkissa stanowily artylerie do zwalczania torpedowcow?!!.

9. Pézniej wszed! w sklad floty Beiyang pod nazwa Pingyuan.

10. Na podstawie tych informacji historyk nazywa je ,,pierwszymi krgzownikami
pancernopokladowymi chitiskiej budowy’.

11. Wg innych zrédet poczatkowo krazownik posiadal tylko 4 dziafa kal. 47 mm
Hotchkissa.

Guangyi, Guangbing
Wypornos¢: 1030t
Wymiary: 71,61x8,23%3,96/4,1m
S 2 maszyny parowe,,compound’, 3 cylindryczne kotty parowe
Sitownia: 2400 KM
Predkos¢: 16,5 wezta
Zapas wegla: 150t
3x 120 mm L/40 Kruppa (po przezbrojeniu 1894: 3 x 120 mm
Jiangnan (Guangyi) lub 1x 150 mm L/35 Kruppa i 2 x 120 mm
Uzbrojenie: L/40 Jiangnan (Guangbing), 4 x 57 mm Nordenfelta,
5x37 mm Hotchkissa (rewolwerowy — 5 luf), 4 wt
kal. 50 mm Schwarzkopfa
Zatoga: 110 ludzi
8
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Lin Guoxiang (#R[E#) urodzit sic w 1851 r. w malajskim
miescie Penang w bogatej rodzinie uchodzcéw z prowincji Gu-
angdong. Byt drugim z 6 dzieci. We wczesnym dziecinstwie roz-
poczal nauke, méwit swobodnie po angielsku. W 1866 r. wraz z
2 mlodszymi bra¢mi byl wystany do ojczyzny w celu uzyskania
klasycznego chinskiego wyksztalcenia. Fascynowat sie¢ morzem
i na ochotnika wstapil w Mawei do szkoly marynarki wojennej,
po ukonczeniu ktérej petnit stuzbe na okretach sit Fuijinu i Gu-
angdongu. W 1874 r otrzymal pierwsze dowddztwo na trans-
portowcu Chenhang. Po zakonczeniu wojny z Japonia mimo
ewidentnych zastug zostal zwolniony z floty Beiyang. Powrdcil
do Guangzhou, by kontynuowa¢ stuzbe we flocie Guangdongi.

Etatowa zaloga kazdego z krazownikoéw liczyla 110 marynarzy
i oficeréw.

Gdy Guangbing szykowal sie do wyjécia do Guangzhou,
w stoczni budowano juz trzeci okret serii, ktéry otrzymatl nazwe
Guangding. Wodowanie krazownika odbylo sie w listopadzie
1893 r. i zbieglo si¢ w czasie z obcigciem wydatkéw na marynar-
ke wojenng, podjetych przez Li Hanzhanga. Zawieszono wszel-
kie plany dalszej budowy okretdw, a ostatecznie nieukonczony
Guangding wszedl w sktad eskadry Fujian. Przy okazji otrzymat
nowa nazwe — Fujing.

W historii chinskiej marynarki wojennej nie ma okretéw, kté-
rych losy potoczylyby si¢ tak tragicznie jak krazownikéw typu
Guangyi. W maju 1894 r. Guangyi i Guangbing trafity do dyspo-
zycji dowodzacego flotg Beiyang. Pierwszym krazownikiem do-
wodzit Lin Guoxiang, a drugim - Cheng Biguang. W poczat-
kach lata 1894 r. okrety zostaly przezbrojone: dziata kal. 120 mm
Kruppa zamieniono na nowe, tego samego kalibru jednak o wigk-
szej szybkostrzelno$ci, produkowane od czerwca 1893 r. przez ar-
senal Jiangnan w Szanghaju!?. Na Guangbing rufowe dziato kal.
120 mm zamieniono dziatem kal. 150 mm Kruppa.

W czerwcu 1894 r. Guangyi zostal wlaczony w sklad ze-
spotu skierowanego ku brzegom Korei. Adm. Ding Ruchang
byl sklonny wydzieli¢ do tego zadania silniejsze okrety, osta-
tecznie jednak zgodzil si¢ z opinig swego flagowego kpt. Liu
Buchana, ktéry uwazal, ze do eskortowania transportowcow
i rozpoznania niewielkie okrety w zupelnosci wystarczaja.
Obaj uwazali przy tym, ze gléwne sity japonskiej floty znaj-
duja sie daleko i nie stanowig realnego zagrozenia. Rankiem
25 lipca 1894 r. zaloga Guangyii przekonala si¢ o ogromnej
pomylce dowddztwa. U wyjécia z zatoki Asan para chinskich
okretéw zetknela si¢ z lepszymi i najszybszymi japonski-

Cheng Biguang (f£5£7%) urodzit
si¢ w 1861 r. w powiecie Xiangshan
prowincji Guangdong w rodzinie
kupca. W 1871 r. zmarta glowa rodzi-
ny, pozostawiajagc domownikow bez
$rodkéw do zycia. Na pomoc mlo-
dzienicowi przyszedt maz jego star-
szej siostry Lu Yunshan, ktory objat
wiasnie dowddztwo kanonierki Jin-
gyuan” floty Nanyang. Pod jego kie-
rownictwem Cheng Biguang zaczat
nauke morskiego rzemiosta. W 1875 r. wstapit w Mawei do szko-
ty marynarki wojennej i dysponujac bogatym do$wiadczeniem
szybko ukonczyl nauke. Jego stuzba przebiegata bez przeszkéd,
miody oficer szybko zostal dowédca krazownika Chaowu flo-
ty Nanyang. Kroétko przed wybuchem wojny z Japonia prze-
szedl do floty Guangdongi gdzie objal dowddztwo krazowni-
ka Guangbing. po zakonczeniu wojny powrdcit do Guangdong,
zostajac dowodca kanonierki Zhentao. Po spotkaniu ze swym
krajanem Sun Yatsenem, wstapil w szeregi tajnej organizacji
»Xingzhonghui” (,Towarzystwo Odrodzenia Chin”), przygoto-
wujacej powstanie w potudniowych prowincjach. W pazdzierni-
ku 1895 r. wiadze dowiedzialy sie o planach spiskowcow i Cheng
Biguang zbiegt na Malaje. W 1896 r. w Penang uzyskat audien-
cje u Li Hongzhanga udajacego si¢ z oficjalna wizyta do Euro-
py. Urzednik poznal marynarza i zaproponowat mu powrét do
Chin, obiecujgc swoje poparcie. W koricu lat 1890 r. Cheng Bigu-
ang ponownie wstapil do cesarskiej floty, z powodzeniem kon-
tynuujac stuzbe i otrzymat stopieri admirata. W latach 1911-1912
dowodzil krazownikiem pancernopokladowym Haiqi w rejsie
dookota $wiata, w ktérego trakcie okret odwiedzit porty Wiel-
kiej Brytanii i USA. Do Chin jednostka powrdcila juz po rewo-
lucji Xinhai. W okresie wtadz republikanskich Cheng Biguang
zostat dowddca floty narodowe;j. 10 wrzesnia 1917 r. stanal na
czele marynarki wojennej Potudniowych Chin, a juz 28 stycznia
nastepnego roku zostal zamordowany w Guangzhou.

* Drewniany okret o wypornosci 572 t, zbudowany w Mawei i noszacy te sama
nazwe co kragzownik pancernopoktadowy floty Beiyang zbudowany przez stocznie
Elswick.

12. Zaktadano, ze do$wiadczona obstuga (dziaton) bedzie mogt wystrzeli¢ 4 poci-
ski w czasie minuty. Nie udalo si¢ to ani Chinczykom ani Japoriczykom. Tym niemniej
jednak w czasie dziatan wojennych lat 1894-1895 szybkostrzelno$¢ japonskiej artylerii
$redniego kalibru byla wyzsza, Japonskie dziata kal. 150 mm i 120 mm wystrzeliwa-
1y pocisk co 30 sekund, podczas, gdy chinskie tych samych kalibréw odpowiednio co
3 minuty i 1 minute.

Fot. Internet

Wyrzucony na skate Guangyi po bitwie 25 lipca 1894 roku.

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Okrety Guangdongu

mi kragzownikami Yoshino, Naniwg i Akitsushimg. Guan-
gyi znacznie ustgpowal kazdemu z nich, nie mozna si¢ jed-
nak zgodzi¢ z opinia Johna Rowlisona, ze ,,nie mozna go byto
w ogéle braé pod uwage”.

Pierwsze uderzenie przyjal pancernopoktadowy krazownik
Jiyuan, ktdry zostal ciezko uszkodzony juz w pierwszych 7 mi-
nutach starcia. Wspierajac flagowiec, Guangyi otworzyl ogient
ze wszystkich dzial i wkrétce $ciagnal na siebie ogien Naniwy
i Akitsushimy. Ten ostatni znalazt si¢ raptem 600 m od chinskie-
go krazownika i jednym z pierwszych pociskéw rozbit mostek
Guangyi. Dowddca tej jednostki ocalal, co moze stanowi¢ dowod
na istnienie na pokladzie chronionego stanowiska dowodzenia.
Nastepne trafienie Japonczykéw dosieglo jedna z dziobowych
wyrzutni torpedowych, lecz znajdujaca si¢ w niej torpeda jakim$
cudem nie eksplodowata. Manewrujac pod ogniem przeciwnika
Lin Guoxiang zdotal odej$¢ na odlegtos¢ 3400 m i kontynuowac
walke nawet jeszcze po odejéciu Jiyuana. Straty wérdd zalogi kra-
zownika byly ogromne i wynosity 71 zabitych i rannych. W cia-
gu 1 godziny i 20 minut Guangyi wystrzelil okoto 100 pociskéw
i po catkowitym wyczerpaniu mozliwosci dalszego oporu wyrzu-
cit si¢ na skaty wyspy Sinnhaldo (Sipphalgado). Ocaleli cztonko-
wie zalogi zniszczyli kotly i maszyny, po czym przeprawili sie na
pobliska wysepke, gdzie ukrywali sie przez 3 dni. Stamtad ob-
serwowali jak japonskie krazowniki rozstrzeliwaly ich okret.
Nieprzyjaciel oddat od 13 do 30 wystrzatéw, z ktérych jeden tra-
fit w rufowych magazyn torpedowy, w rezultacie czego eksplozja
powaznie uszkodzita rufowa czes¢ krazownika.

Wraz z przechwyconym bez walki uzbrojonym transportow-
cem Saojiang, krazownik Guangyi stal sie pierwsza strata floty
Beiyangu w rozpoczynajacej si¢ wlasnie wojnie. Po przedosta-
niu si¢ na kontynent, zalodze okretu udzielili pomocy miejsco-
wi mieszkancy i dostarczyli ich do Czemulpo. Tam marynarzami
zaopiekowal sie szef szpitala misyjnego Sw. Lucjana Ameryka-
nin Eli Barr Landis!®. Po udzieleniu pomocy medycznej rannym,
umiescit Chinczykéw na poktadzie brytyjskiego krazownika
torpedowego Archer, ktéry bezpiecznie dostarczyl ich do Czifu.
Warunkiem postawionym przez Brytyjczykéw bylto podpisanie
przez marynarzy zobowigzania o nieuczestniczeniu w dalszych
walkach. Realizujgc to zobowiazanie resztki zalogi Guangyi po-
zostawaly przez jaki$ czas w rezerwie, a po bitwie pod Yalu zosta-
ty skierowane na krazownik Jiyuan. Dla zachety dowodztwo tej
jednostki przekazano Lin Guoxiangowi.

Guangbing wzial udzial w bitwie pod Yalu, gdzie operowatl ra-
zem z pancernikiem obrony wybrzeza Pingyuan. Oba okrety,
wraz z torpedowcami i kanonierkami, znajdowaly si¢ u ujécia rze-
ki w podjety dzialania bojowe okoto 14:00. Pozostajac na prawym
skrzydle floty Beiyang prowadzily wymiane ognia z krazownika-

Japoniscy marynarze na poktadzie wpétzatopionego Guangyi. Widok na
dziob z $rédokrecia.

Fot. Internet
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Ciekawy rysunek kragzownika Guangbing wykonany przez japonskiego
komandora por. Oshime. Fot. Tsushima.su

mi Matsushima i Itsukushima. O ile Pingyuan ze swym dzialem
kal. 260 mm zdotal powaznie uszkodzi¢ japonski flagowiec, o tyle
o sukcesach Guangbing nic nie wiadomo. Przy czym sama jednost-
ka zostala parokrotnie trafiona, a Cheng Bigung zostal ranny.

Wraz z innymi chinskimi okretami Guangbing dotart do Port
Artura, gdzie zdolano naprawi¢ najpowazniejsze uszkodze-
nia. 18 pazdziernika 1894 r. kragzownik przeszedt do Weihaiwei
i uczestniczyl w ostatnich walkach floty Beiyang. 9 lutego 1895 r.
zaloga Guangbinga dobita torpeda ciezko uszkodzony krazownik
pancernopoktadowy Jingyuan, jednak nie zdotala unieszkodli-
wi¢ wlasnej jednostki. 17 lutego 1895 r. Guangbing wpadt w rece
zdobywcdw i miesigc pézniej zostal wcielony w sklad japonskiej
Floty Cesarskiej. Podobnie jak to mialo miejsce w przypadku in-
nych zdobycznych chinskich jednostek, pozostawiono dotych-
czasowa nazwe krazownika, ktéra jednak brzmiata w japonskiej
wymowie — Kohei. Gdy okret znajdowal si¢ jeszcze w Weihaiwei,
dowddca japonskiej floty otrzymat oficjalne pismo od guberna-
tora Liangyuana. Przeklad tego niezwyklego dokumentu zostat
opublikowany w pi$mie ,,Morskoj Sbornik™

~Pragne zwroci¢ Waszg uwage na to, ze krgzownik torpedowy
Guangbing, nalezy do eskadry kantotiskiej. Wiosng ubieglego roku
do eskadry pétnocnej dotgczyly czasowo 3 okrety eskadry kanton-
skiej - Guangyi, Guangbing i Guangjia. Dwa pierwsze zostaly utra-
cone, a ocalat jedynie Guangbing. Poza tym Kanton, nie uczestni-
czyl w obecnej wojnie, wigc jesli zostang utracone wszystkie 3 okrety
artyleryjskie nie bedziemy wiedzie jak usprawiedliwic sig przed do-
wodcg eskadry kantoriskiej. Jesli Wy, Wasza Wysokos¢, wspolczuje-
cie nam i zgodzicie sig zwréci¢ Guangbinga, obiecuje, ze juz nigdy
nie weZmie jakiegokolwiek udziatu w dalszych dziataniach wojen-
nych. Jesli sig na to nie zgodzicie, to zdejmijcie z niego uzbrojenie
i zwrdécie chociaz sam kadtub. Wowczas dowddca okretu nie bedzie
zdegradowany, bedzie bowiem mdgl przedstawic dowddztwu pewne
usprawiedliwienie”.

Powyzszy tekst dobitnie demonstruje z jaka obojetnoscia re-
gionalna elita Cesarstwa Qing odnosila si¢ do ogélnonarodo-
wych probleméw. Pismo wzbudzilo wielka wesolo$é w sztabie
adm. Ito Sukeyukiego, nie wptynelo jednak na losy dawnego Gu-
angbinga. Pod japoniska banderg krazownik uczestniczyt w stu-
mieniu ruchu partyzanckiego na Tajwanie. 21 grudnia 1895 r.
Kohei wszedl na podwodna skate u potudniowej grupy wysp
Penghu (Peskadory) w ciaggu minuty zatonal. Z dniem 18 lutego
1896 r. krgzownik zostal skreslony ze stanu floty.

13. Eli Barr Landis (1865-1898) — urodzony w Pensylwanii, doktor medycyny. W la-
tach 1890-1898 pracowal w Inczhon (Czemulpo), wnidst duzy wklad w poznanie chin-
skiej kultury.
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Kohei, byty Guangbing, krétko po przejeciu przez Japonczykow

Ostatni okret serii po zakonczeniu wojny zostal przerzu-
cony na po6lnoc i wlaczony w skltad odradzajacej si¢ floty Beiy-
ang. 8 czerwca 1898 r. Fujing zatonal przy préobnie wejscia do
wewnetrznej zatoki Port Artura w czasie silnego sztormu. Do
tragedii doszlo na oczach rosyjskich marynarzy, ktérzy nie mo-
gli udzieli¢ Chinczykom zadnej pomocy. Ze 130 ludzi znajduja-
cych si¢ na pokladzie krazownika, uratowano jedynie 4 osoby.
Pod wplywem wypadku dowddca eskadry Oceanu Spokojnego
wadm. FW. Dubasow zazadal od emisariusza ministerstwa fi-

FOTOKOLEKCJA

-..I-‘!‘!
Fot ,Ships of the World”
nanséw S.I. Kierbedzia wlaczenia do plandéw rozbudowy Port Ar-

tura ograniczenie wewnetrznej redy bazy molami, co jednak nie
zostalo zrealizowane.

(cigg dalszy nastgpi)
Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:

Maciej S. Sobanski
Korekta: Kazimierz Zygadlo, Michal Jarczyk

Nastrojowa Fotografla chinskich dzonek w jednym z portéw, lata 20. XX w.
1 { Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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Michat Jarczyk
Maciej Sobanski

Stepke pod Panzerschiff ,B”, Ersatz
Hansa polozono w stoczni Germania
w Kilonii, w dniu 3 marca 1890 r. W dniu
6 sierpnia 1892 r. kadlub zszed! z pochyl-
ni, a matkg chrzestng byla siostra cesa-
rza Wilhelma II, ksiezniczka Victoria von
Schaumburg-Lippe!. W dniu 28.X.1893 .
okret zostal przejety przez marynarke wo-
jenna ktora go 31.X oddata do stuzby. Teraz
nastapit dlugi okres prob morskich, ktorej
cze$¢ zdazono odby¢ jeszcze okresie prob
stoczniowych a skonczyly sie w kwietniu
1894 r. W tym czasie, mimo, ze znajdowal
sie jeszcze w okresie prob, skierowany zo-
stal do Eskadry Manewrowej, uzupelnia-
jac Brandenburga, ktory odszed! do stoczni
remontowej z uwagi na rozerwanie sie jed-
nego z przewoddéw kotlowych. 20.IV okret
wycofano ze stuzby.

1.VIIL.1894 r. na maszcie Wortha_pod-
niesiono ponownie bandere i proporczyk
dowddcy floty, gdyz mial wystapi¢ jako
okret flagowy w nadchodzacych manew-
rach jesiennych. 19.VIII zaokretowat sie
na okrecie dowodzacy manewrami admi-
ral i dowddca floty ¢wiczacej, baron, von
der Goltz ze swoim szefem sztabu, kmdr
von Tirpitzem. Cwiczenia odbyty sie na
Morzu PéInocnym i Balttyku. Pod koniec
manewrdw, 21.IX na Wortha zaokretowal
sie cesarz Wilhelm II, z pokltadu ktérego
odebral parade koniczacg okres ¢wiczen.
W wyniku przegrupowan, z eskadry ma-
newrowej ubyl pancernik Deutschland, za-
stapiony przez Wortha w I Eskadrze. Fla-
gowcem byl w tym czasie blizniak Kurfiirst
Friedrich Wilhelm. Worth uczestniczyl

we wszystkich manewrach do listopada
1901 r. Z tego okresu godne odnotowania
sa nastepujace wydarzenia.

1.X1.1894 r. zmart (zapalenie nerek) car
Rosji, Aleksander III Romanow, panujacy
od 1881 r. Na uroczystoéci pogrzebowe za-
mierzat udac sie cesarz Niemiec, lecz Ro-
sja poinformowala, ze na uroczysto$ciach
poszczegdlne panistwa maja by¢ reprezen-
towane wylgcznie przez swoich zastep-
cow, wiec wybor padl na cesarskiego bra-
ta, ksigcia Henryka Pruskiego, co z kolei
zakwestionowat przebywajacy w Peters-
burgu ambasador Rzeszy, gen. von Wer-
der, ktéry odradzal wysylania okretu wo-
jennego, a mial to by¢ Warth, aby strona
rosyjska nazwe pancernika nie odebrala
jako prowokacj¢ za nawiazanie wspolpra-
cy wojskowej z pokonang w latach 1870-
1871 przez Prusakéw Francja. Ambasador
doradzat podréz koleja.

Podczas przegladu stoczniowego na
Worthcie swoja flage podnidst, w okre-
sie od 19.XI1.1894 do 27.II1.1895 r., wice-
adm. Koster. W trakcie uroczystosci, kto-
re odbyly sie z okazji polozenia kamienia
wegielnego pod przyszty Kanatl Kilonski,
przebywajacemu na pokladzie Wortha bra-
tu cesarza, ksieciu Henrykowi Pruskiemu
przypadta do odegrania szczegélna rola
z gatunku reprezentacyjnych, a mianowi-
cie, kiedy I Eskadra znajdowala sie w po-
blizu brytyjskiej wyspy Wight, co mialo
miejsce w dniu 6 sierpnia, czyli w rocznice
bitwy pod Worth, cesarz Wilhelm celebro-
wal uroczysto$ci upamigtniajace zwycie-
ska bitwe, co zostalo ostro skrytykowane
przez prase brytyjska? 6 stycznia 1896 r.

Worth na mili pomiarowej w czasie proéb
predkosciowych w 1893 roku.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

czesc lll

Eskadra Manewrowa przemianowana zo-
stala na I. Podczas wizyty cara Mikota-
jall, 8.IX wtadca zlozyl wizyte réwniez na
poktadzie Wortha. W tym tez roku okret
zdobyl pierwsza nagrode w postaci pla-
kietki spo$réd jednostek I Eskadry (oficer
artylerii, kpt. mar. Johannes Maier) w do-
rocznym cesarskim konkursie strzeleckim
(Kaiser-Schieflpreis). Z wydarzen roku
1897 nie jest nic szczegoélnego do podkre-
§lenia, natomiast w nastepnym, 1897 r,,

1. W zasadzie mowa o ksiezniczce Viktoria von Preu-
fen, czyli Wiktori¢ Pruska, Jej petna godnos¢ to: Friede-
rike Amalia Wilhelmine Victoria von Preuf§en VA (*1866-
1929) wywodzaca si¢ z rodu Hohenzollernéw, a w wyni-
ku malzenstwa z Adolfem von Schaumburg-Lippe przy-
brala nazwisko, pod ktérym jest bardziej znana. Od
1927 r. nazywala si¢, po ponownym zamazpodjsciu Vik-
toria Zoubkoff publikujac w roku 1929 r. swoje wspo-
mnienia pod nazwiskiem ,.Viktoria Zoubkoff, ur. Ksiez-
niczka Prus (Prinzessin von Preuflen), wdowa ksieznicz-
ka Schaumburg-Lippe. (Zrédto wikipedia GER). Skrét
po nazwisku VA oznacza Royal Order of Victoria and
Albert stanowigc czes¢ bardzo rozbudowanego systemu
przyznawania odznaczen. Ten ufundowata 10.I1.1862 r.
krélowa Wiktoria, a przystugiwato to tym osobom, kto-
re ustugiwaly krélowej osobiscie. Po jej émierci, w roku
1901, to odznaczenie nie zostalo juz wiecej przyznane,
wiec chodzi wylacznie w tym przypadku o osoby z kro-
lewskiego dworu i cztonkéw jej rodziny. Kawalerkom
tego orderu, powszechnie nazywanymi Companions,
ktorym przystuguje prawo postugiwania si¢ po nazwi-
sku skrotem VA (tzw. ,,post nominals”), lecz nie wigze si¢
to z zadnymi dodatkowymi przywilejami, a liczba przy-
znanych orderéw nie byta ograniczona. Ostatnig zyja-
cg kawalerka tego orderu byta Alice, countess of Athlo-
ne (1883-1981).

2.1 tak na przyktad biograf 6wczesnego krola Edwar-
da VI, E Lee, poinformowal, ze éwczesny Ksigze Walii
byl bardzo oburzony z powodu nazw, ktére nosily okre-
ty niemieckie, ktore przybyly pod wybrzeze Anglii, co
bylo jawng manifestacjg antyniemieckiego nastawienia,
a fakt, ze wiele podobnych nazw jednostek francuskich
czy brytyjskich upamietniajace zwycigstwa widocznie
nie przeszkadzalo, a moze sobie z tego po prostu nie zda-
wato sprawe, lub wrecz nie chciano.
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w Kanale Cesarza Wilhelma byl bohate-
rem pewnego interesujgcego testu. Za-
mierzano sprawdzi¢ jak predko niezdol-
ny do manewrowania pancernik przejdzie
caly kanat na holu. W tym celu sze$¢ ho-
lownikéw przeciagnelo Wortha z Hol-
tenau na jezioro Schirnau i z powrotem.
27.11.1899 przeklasyfikowany na ,,okret li-
niowy”. 25.XI doszlo do wypadku, kie-
dy Worth podczas ¢wiczen w Zatoce Nie-
mieckiej wszedl na mielizne, po czym go
prowizorycznie w Kilonii uszczelniono, ale
od grudnia do lutego 1900 r. przebywal na
remoncie w Wilhelmshaven, wiec nie wzigt
udzialu w rejsie zimowym.

Worth nalezal do eskadry, ktdra odeszla
na wody Chin w zwiazku z powstaniem
Bokseréw. Dzialalno$¢ zostata wprawdzie
opisana opisana w przypadku Kurfiirsta
Friedricha Wilhelma, ale tak gwoli przy-
pomnienia, pozwalamy sobie na telegra-
ficzny skrét. Worth opuscit 9.VIL.1900 r.
Kilonie i przez Wilhelmshaven (11.VII)
wszedt 28.VIII do Hongkongu. Nastepnie
ruszyt przez Cingtao (3/4.I1X) w kierun-
ku redy w Taku, gdzie oslanial schodzace
na lad niemieckich zotnierzy z Wschod-
nioazjatyckiego Korpusu Ekspedycyjne-
go. Nastepnie opuscil rede, aby w Cing-
tao zabunkrowa¢ i dopiero 25.X, przez
Czifu i Cingtao udat si¢ red¢ Wusungu.
Tam wzigt udzial w blokadzie ujscia rze-
ki Jangcy, Tutaj komende nad okretem na
krotki czas przejat kmdr Borckenahen,
zastepujac dotychczasowego dowddce dy-
wizjonu, kadm. Geifilera, ktéry zachoro-
wal. Od 30.XI Worth znajdowal si¢ w Na-
gasaki, gdzie dokonywano jego przeglad
techniczny a stamtad przez Cingtao (21-
27.XIL.) powrdcit na rede Wusungu, by
stamtad 18.11.1901 r. p6j§¢ ponownie do
Cingtao, gdzie planowana byla wymiana
turnusu oraz celem przeprowadzenia ¢wi-
czen w zespole i artyleryjskich. Po poby-

cie w Szanghaju - tutaj 25.V dowddztwo
nad okretem objal kmdr von Heeringen -
skierowal sie do Shan-hai-kuanu, znane-
go réwniez pod pojeciem Shan-hai-kwan,
znanego rowniez jako Yu Pass. Stam-
tad Worth wraz z dywizjonem wyruszyl
1.VI w droge powrotng, Po krétkim po-
bycie w Wilhelmshaven dokonano na nim
w tamtejszej Stoczni Cesarskiej, przegla-
du technicznego (14-18.VIII). Po udzia-
le w manewrach jesiennych Worth jako
pierwszy po wycofaniu ze stuzby (24.XI) -
Jego miejsce w eskadrze zajal Sachsen.

Prace na okrecie, w Kaiserliche We-
rft, w Wilhelmshaven, przeciagnely sie¢
do grudnia 1903 r. 27.1X.1904 r. ponow-
nie podniesiono na nim banderg i propor-
czyk dowddcy, zastepujac udajacego si¢ do
II Eskadry pancernik obrony wybrzeza Be-
owulf - flagowcem byl w tym czasie Kaiser
Friedrich III - i do grudnia dowodzit nim
2 admiral, kadm. Breusing. W grudniu
Wortha zastapil Braunschweig. 16.11.1905 r.
okret liniowy wszed! na mielizng kolo la-
tarniowca Kiel-Stollengrund. Po oprdz-
nieniu kadluba z amunicji i wegla, préba
$ciggniecia powiodla sie 18.11 i o wlasnych
sitach poszedt do Kilonii, gdzie stwierdzo-
no wygiecie kilku ptyt poszycia dennego.
Do nastgpnego wypadku doszto 5.VII pod-
czas ¢wiczen w strzelaniu torpedowym,
kiedy to stuzacy jako okret-cel torpedo-
wiec S 124 nagle pojawil si¢ przed dziobem
Wortha odnoszac cigzkie uszkodzenia; je-
den przedzial kotlowni zostat zalany woda
zaburtows, a przez ulatniajaca si¢ pare
3 maszynistéw odniosto powazne poparze-
nia, z ktérych jeden potem zmart. Do 4.VII
Worth bral udzial w manewrach i ¢wicze-
nia, bedac w skladzie II Eskadry a potem
zastgpil go pancernik Lothringen.

Dla okretu liniowego wraz z opuszcze-
niem II Eskadry i po zredukowaniu licz-
by jego zalogi, rozpoczat si¢ tego same-

go dnia, nastepny rozdzial jego stuzby,
bo wszedl w sklad utworzonego jesienia
1903 r. Dywizjonu Rezerwowego Morza
Pétnocnego, oficjalnie od 10.VII.1906 r.
nazywanej oficjalnie Formacja Rezer-
wowa Morza Pélnocnego, podlegajaca
II Inspektoratowi Marynarki Wojennej,
na ktorej czele stat ,Przewodnik Gru-
py” (od 1908 r. okreslany mianem ,,Rdze-
nia”, a pozostale w tej formacji to ,Towa-
rzyszace”). Pierwotnie, w jego przypadku
»okretu-rdzenia”, przypuszczano pozo-
stawi¢ na nim kadlubowg zaloge i takim
go pozostawi¢ w aktywnej stuzbie. Od je-
sieni 1907 r. w w takiej roli wystapit Kur-
fiirst Friedrich Wilhelm i ,,okretom -rdze-
niom” zezwolono juz zachowa¢ kompletne
zalogi, natomiast zatogi ,,towarzyszacych”
musialy wypelnia¢ stuzbe zwigzang
z czyszczeniem i konserwacja okretow.
Poczgtkowo Worth nalezal do do Forma-
cji Rezerwowej Morza PéInocnego s3, ale
w momencie przylaczenia si¢ we wrzesniu
WeifSenburga, Worth zostal 28.1X.1906 r.
wycofany ze stuzby i ze zredukowang za-
toga petnil funkcje okretu towarzyszacego
Weiflenburgowi, a od 1.X.1907 r. Kurfiisto-
wi Friedrichowi Wilhelmowi.

Dwa razy do wybuchu dziatan wojen-
nych w roku 1914 Wortha reaktywowano,
aby wzigl udzial w manewrach jesiennych
(8-13.IX.1910; 31.VII-15.IX.1911). W obu
przypadkach okret dzialal w ramach II
Eskadry, ktérymi komenderowali, w roku
1910 wiceadm. Rollmann na Kaiserze Wil-
helmie II, natomiast w 1911 r. 2 admiral,
kadm, Saf3 podniést swoj proporczyk na
Wortcie. Nic szczeg6lnego si¢ w tym cza-
sie nie wydarzylo. 15.1X.1911 r. okret linio-
wy opuscil sktad Dywizjonu Rezerwowego
Morza Pétnocnego, poniewaz ustapit miej-
sca przybylym jednostkom typu Wittels-
bach. Rozporzadzeniem sekretarza stanu
z 11.X Wortha skierowano na Baltyk od-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Wérth w trakcie bunkrowania wegla w Wilhelmshaven.
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dajac go do dyspozycji Cesarskiej Stoczni
w Wilehelmshaven, gdzie miat przebywat
w tzw. Gotowosci bojowej 2 stopnia.

W momencie wybuchu wojny w 1914 r.
przywrécono go w wyniku przeprowadzo-
nej mobilizacji do stuzby, co mialo miej-
sce 5 sierpnia i wszedl w sktad V Eskadry
(wiceadm. Grapow na Kaiserze Wilhel-
mie II) w sktadzie: Kaiser Wilhelm II, Ka-
iser Wilhelm II, Kaiser Barbarossa, Kaiser
Friedrich III (flagowiec 2 admirata, kmdr
Begasa) Kaiser Karl der Grofle, Worth,
Brandenburg. Przygotowania do wyj-
$cia w morze trwaly bardzo dlugo i eska-
dra zaczeta operowaé dopiero pod koniec
sierpnia. Wprawdzie podporzadkowa-
no ja operacyjnie Hochseeflotte, ale eska-
dra wypelniala gtéwnie zadania zwiazane
z ochrong portéw lezacych u ujécia rzek do
Morza PéInocnego. Ta monotonna stuz-
ba przerywana byla tylko, kiedy w zwiaz-

nania trudnosci w zebraniu odpowiedniej
liczby parowcéw, na ktére zaokretowano
by wojsko. W tym czasie IV Eskadra (fla-
gowiec Wittelsbach) i V Eskadra znajdowa-
ty sie w od 22.1X w drodze do pozycji wyj-
$ciowej, do tej drugiej, zostal skierowany
rozkaz, wziecia na poktady okretéw linio-
wych okolo 700 zolnierzy i wysadzi¢ ich
jako desant pozorowany w pod Windawg.
W tej sytuacji ksiaze Henryk Pruski byl
zmuszony zmieni¢ swoje pierwotne plany
operacyjne, odsylajac najpierw V Eskadre
do Gdanska celem zatadowania piechuréw.
W rzeczywistoéci na poklady weszlo okoto
750 ludzi, ktorych wesprze¢ miaty oddziaty
desantowe sformowane z czlonkoéw zalog
okretow liniowych. 24.IX okrety odebraly
zolnierzy w ustalonym poprzednio miej-
scu a nastepnie pomaszerowato az do linii
Nir-Steinort (Steinort obecnie rosyjskie
Primorskoje). Kiedy do gtéwnodowodza-

VI Eskadrze (flagowiec pancernik obro-
ny wybrzeza Hildebrand), lecz juz 25.11
skierowano je do Kilonii, gdzie w sktadzie
VI Eskadry wypetniat zadania zwigzane
z ochrong wybrzeza u ujécia Jade i Weze-
ry. Worth ostatecznie powrdcit do Kilonii,
gdzie 5.I1I zredukowano zaloge.

Ze skutkiem od 15.1.1916 r. zlikwidowa-
no stanowisko dowodcy V Eskadry. Worth
przeszed! pod komende Dowddcy Sit Roz-
poznawczych Baltyku, wiceadm. Friedri-
cha Schultza. Po wycofaniu Brandenbur-
ga ze skladu lipawskiej eskadry, pod koniec
1915 r., to tak samo postanowiono posta-
pi¢, bo zezwalata na to sytuacja na fron-
cie, z Worthem, ktory 7.11I otrzymat roz-
kaz powrotu przez Nowy Port (7.III) do
Gdanska (tam 18.III wycofano go ze stuz-
by), a jego zaloga i armaty byly do przeje-
cia i skierowania gdzie indziej. Do konca
wojny stuzyl w Gdansku jako hulk miesz-

Woérth na linorycie z epoki.

ku z wypadami dokonywanymi przez flote
w kierunku angielskiego wybrzeza, wzgl.
I Grupy Rozpoznawczej, oglaszany byl
stan podwyzszonej gotowos$ci bojowej. We
wrzeéniu nieoczekiwanie nadszed! rozkaz
o przebazowaniu eskadry na Baltyk, gdyz
tamtejszy dowddca stacji, wielki admiral
Henryk Pruski planowal podjecie szeroko
zakrojonej akcji na akwenie wschodniego
Battyku.

Pierwotny plan przewidywal przepro-
wadzenie wiekszej operacji desantowej
pod Windawa (Kurlandia) w ostonie sit V
Dywizjonu, lecz trzeba ja bylo anulowa¢
w z powodu z pietrzacych sie, nie do poko-

cego trafila wiadomo$¢, zreszta fatszywa,
jak sie pozniej okazalo, ze brytyjskie sity
przerwaly si¢ przez Sund i oba Belty i znaj-
duja si¢ juz na Baltyku, operacje odwotano.
Wiceadm. Grapow otrzymal rozkaz wra-
cac tylko ze swoimi okretami i polaczy¢ si¢
na potudnie od Bornholmu z jednostkami
IV Eskadry, co tez nastapito 26.IX w godzi-
nach porannych a pop potudniu tego sa-
mego dnia obie eskadry weszty do Kilonii.
Tutaj po wyokretowaniu zolnierzy, okrety
skierowaly si¢ pospiesznie na Morze P6l-
nocne, gdzie powrdcity do petnienia swojej
stuzby patrolowej. Z zespotu ubyly jednak
Brandenburg i Worth, ktére przydzielono

Fot. zbiory Michata Jarczyka

kalny; 10.II1.1919 r. skreslono go z listy
floty i wraz z Gefionem i Victorig Louisg,
i sprzedany gdanskiej firmie Hoch-und
Tiefbau G.m.b.H. Projektu przebudowa-
nia go, jak dwa ww. na statki handlowe,
nie udalo si¢ zrealizowaé i Wortha pocieto,
w tym samym roku, na zlom w Gdansku.

WeiBenburg
Kadtub pancernika I klasy, ktérego bu-
dowe rozpoczeto w maju 1890 r., sply-
nal z pochylni 14.XI1.1891 r.,a jego oj-
cem chrzestnym byt cesarz Wilhelm II.
W okresie 28.VIII do 24.1X.1894 r., bez
formalnego oddania do stuzby, przepro-
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wadzono pod komendg kmdr Rittmeyera
préby morskie®. 14.X odbylo sie pierwsze,
oficjalne, oddanie do stuzby. Pod dowddz-
twem kmdr Biichsela oraz p6zniejszego se-
kretarza stanu Reichsmarine Amtu, 6w-
czesnemu kmdr ppor. Eduardowi Capelle
jako I oficer,przeprowadzono dalsze pro-
by morskie. 12.1.1895 r. jednostke zwol-
niono z okresu proéb kierujac go na ,,front”,
w sktadzie I Dywizjonu Eskadry Manew-
rowej, dowodzonej w tym czasie przez wi-
ceadm. Koestera na blizniaku Kurfiirst
Friedrich Wilhelm. Weiffenburg przez kilka
nastepnych lat bedzie w sktadzie tej dywi-
zjonu i eskadry operowal.

WeifSenburg tym razem na starej pocztéwce.

Weiflenburg na petnej ekspresji fotografii z poczatkow swojej stuzby.

Po przeprowadzonych ¢wiczeniach in-
dywidualnych, okret wziat udzial pod ko-
niec maja 1895 r., wraz z eskadra, w rej-
sie po Morzu PéInocnym, zawijajac do
Kirkwall (Szkocja). Od tego momen-
tu byl z nig, od 6.1.1896 r. przemianowa-
na na I Eskadre nierozwigzalnie potaczo-
ny. W czasie manewrdw jesiennych 1897 r.,
w nocy z 21 na 22 VIII barkas Weiflenburga
zostal staranowany przez jednostke flago-
wa II Dywizjonu Torpedowego, D 1 (2 za-
bitych). W tym roku pancernik zdobyl
pierwsza nagrode ufundowang przez ce-
sarza dla najlepszego kanoniera, ktérym
okazal si¢ by¢ oficer artylerii, kpt. mar.

Fot. Renard, zbiory Martina Maassa

Hans Capelle. W 1898 r. dowddca eskadry
na krétko (20-28.11) podnidst na Weiflen-
burgu swoja flage. Rowniez i w tym roku,
kpt. mar. Trummler wywalczyl prestizo-
wa nagrode cesarza. 27.11.1899 r. jednost-
ki tego typu przeklasyfikowano na okre-
ty liniowe. W latach 1900-1901 jednostka
przebywata na wodach chinskich. Weiflen-
burg opuscit Kiloni¢ 9.VIL.1900 r. i przez
Wilhelmshaven (11.VII) dotarl do Hong-

3. Te metode, tzn. pierwsze proby z oficerem mor-
skim na pokladzie, bez oficjalnego oddania do stuzby,
przeprowadzono pod flagg stoczni. To jednak zmienio-
no pozniej, a pierwszym ,oficjalnym” nowym okretem
byl Worth.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Weissenburg w ciekawym ujeciu %2 od rufy.

kongu (28.VIII). Bral udzial w blokadzie
Jangcy, operacjach pod Shan-hei-kwanem
i Czin-wan-tauem, nastepnie stal nieprze-
rwanie na redzie Wusung, od 6.XI1.1900
do 3.1.1901 r. Nastepnie poszedl do Hong-
kongu na przeglad techniczny. Miedzy
8.II a 23.1II przebywal w Cingtao, gdzie
m. in. przeprowadzono ¢wiczenia w strze-
laniu artyleryjskim. Po péjsciu w gore
Jangcy okre stacjonowal w dniach 31.IIT -
17.IV koto Shiakwan. 1.VI dywizjon wyru-
szyl w droge powrotng do Niemiec. 11.VIII
przybyt do Wilhelmshaven.

Po po pobycie w stoczni w Wilhelmsha-
ven okret liniowy w ramach dywizjonu,
obecnie II, 2 admirata I Eskadry, pod ko-
menda kadm. Fischela, ktéry 14.VIII pod-
nidst swoja flage na Kurfiirscie Friederichu
Wilhelmie, wzigl udzial w manewrach je-
siennych, takze w roku 1902 a w przyszto-
$ci we wszystkich pozostatych. Pod koniec
czerwca odnidst niegrozne uszkodzenia,
ale musiano mu wymieni¢ cala dziobo-
wa ostroge. Celem umozliwienia jednostce
wzigcie udzialu w manewrach jesiennych,
nalozono jej na dziobie dodatkowe wzmoc-
nienie z drewna. Okret manewry prze-
trwal, ale Weiffenburga wycofano 29 IX ze
stuzby (zastapil go Wettin). W nastepnych
latach jednostke gruntownie wyremonto-
wano i zmodernizowano (patrz u blizniaka
Wortha). 27.1X.1904 r. okret zostal ponow-
nie oddany do stuzby. I dotaczyl w miej-
sce Hildebranda do II Eskadry. (flagowiec
Kaiser Friedrich III, od 1.X.1905 r. Preu-
fen). W ramach tego zwiazku okret stu-

zyt przez 2 lata. Ostatnimi manewrami dla
Weifsenburga okazat sie by¢ rok 1906, po
ktdérych ubyl z eskadry, 28.IX zredukowa-
no mu zaloge i przekazano go do dyspozy-
¢ji IT Oddzialowi Inspekcji Morskiej, a ta
przekazala go Formacji Rezerwowej Mo-
rza Pélnocnego jako okret-rdzen i zasta-
pil w tej roli Wortha. Jesienig 1907 r. We-
iffenburg zostal zastapiony przez Kurfiirsta
Friedricha Wilhelma, a 27.1X wycofano
Weiflenburga ze stuzby, lecz nadal stuzyl
W ww. rezerwie - teraz jako okret ,towa-
rzyszacy’. Na czas jesiennych manewréw
1910 r. okret reaktywowano przydzielajac
go 2.VIII do III Eskadry, lecz juz po kilku
dniach nadeszla informacja o podjetej de-
cyzji sprzedania go Turcji. 6.VIII jednostka
ubyta ze sktadu eskadry i pod dowodztwem
kadm. Reinharda Kocha na Kurfiiscie Frie-
drichu Wilhelmie opuscil 14.VIII Wilhelm-
shaven, przybywajac 1.IX wieczorem do
zatoki Piotra (Kephas-Bucht), gdzie prze-
kazano go Turkom. Zarzadzeniem wyda-
nym przez sekretarza stanu Urzedu Reich-
smarine w dniu 12.1X.1910 r., podjetej na
podstawie zarzadzenia cesarskiego gabine-
tu z 31.VIL.1910 r. opisywany okret liniowy
skreslono z listy floty.

Sprzedaz Kurfiirsta Friedricha Wilhelma
i WeiBenburga do Turcji
Juz w styczniu 1910 r. w prasie brytyj-
skiej pojawily sie przypuszczenia potwier-
dzajace niejako ww. informacje, lecz mowa
byta o sprzedaniu Turcji krazownika pan-
cernego Bliicher, czy nawet jednego ,,dred-

nota” z najnowszego zbudowanego typu
Nassau. Majaca na celu doprowadzi¢ usil-
nie swojg flote do stanu odpowiadajacemu
Grecji Turcja, rozpoczela intensywne ne-
gocjacje z Niemcami, co nie powinno dzi-
wi¢, gdyz w tym czasie, z jednej strony oba
panstwa utrzymywaly juz ze soba $cisle re-
lacje na niwie militarnej, za sprawg genera-
ta putkownika Colmara, barona, von der
Goltza, a z drugiej strony, dotychczasowy,
najwazniejszy dla Imperium Osmanskiego
dostawca okretow, Wielka Brytania, zajeta
zdecydowanie progrecka pozycje. Przy du-
zym poparciu cesarza, Urzad ds. Marynar-
ki Wojennej (Reichsmarineamt) podpisal
ze strong turecka umowe o zakupie przez
nig 2 okretéw liniowych typu Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm za sume 17 milionéw ma-
rek, co doprowadzilo pdzniej do sporu
migdzy sekretarzem stanu von Tirpitzem,
a jego odpowiednikiem w Reichsschutzamt
(Urzad ds. Ochrony Rzeszy) w sprawie za-
ksiegowania tej sumy, ale nie jest to az tak
istotna sprawa, aby ja szerzej tutaj omawiac.

Turcja zdecydowala si¢ na zakup Kur-
fiirsta Friedricha Wilhelma i WeifSenbur-
ga, poniewaz te jednostki, w odréznieniu
od pozostatych dwdch blizniakéw, chronit
nowoczesny stalowo — niklowy pancerz,
Dla floty tureckiej, mimo juz ich zaawan-
sowanego wieku, lecz bedac w idealnym
stanie, stanowily dosy¢ spore wzmocnie-
nie, co tez turecka opinia publiczna zaak-

4. 1843-1916; reformator armii osmanskiej. Zapew-
nit Niemcom zajecie monopolisty w Turcji w sprawie
dostaw sprzetu wojskowego i wyposazenia do tego kraju.
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ceptowata i odpowiednio docenita. Pier-
wotnie przewidziany do pelnienia roli
2 admirala w zblizajacych si¢ manewrach
jesiennych Hochseeflotte, kadm. Rein-
hard Koch, mianowany zostal dowodca,
ktory mial przeprowadzi¢ okrety linio-
we (Uberfithrungsverband® nad Bosfor.
18 sierpnia oba okrety liniowe przeszty
najpierw na rede ujécia Jade, aby tam za-
bra¢ na poktady 26 oficeréw i 38 ludzi tu-
reckiego personelu technicznego, ktérzy
w czasie rejsu mieli poznaé wszystkie taj-
niki okretéw oraz ich obstugi. Tego sa-
mego dnia zesp6l wyszedt tez w kierunku
Morza Srédziemnego. Po drodze do Ora-
nu, gdzie rzucono kotwice 21 sierpnia, po-
zostajac tam przez tydzien, nie zawijano
do zadnego brytyjskiego portu celem po-
brania paliwa, z powodu na takg a nie inng
postawe polityczng, ktdre Krélestwo przy-
brato na wie$¢ o sfinalizowaniu zakupu
Turkéw. Tutaj tez doszto do spotkania z 4
torpedowcami zbudowanymi przez stocz-
nie Schichaua, ktére réwniez byty w dro-
dze do Turcji®. W nocy z 26 na 27 okre-
ty minetly pétwysep Matapan i nazajutrz
weszly do Dardaneli kierujac si¢ do zato-
ki Piotra (Kephas-Bucht), jej potudniowe-
go brzegu na wysoko$ci Canakkale. Tu-
taj przeczekano nadejécie jachtu Loreley,
na ktérym adm. Koch z kilkoma innymi
oficerami udali si¢ najpierw do Stambutu,
gdzie uzgodniono wszystkie formalnosci
zwigzane z przekazaniem okretdw stronie
tureckiej. Kiedy jacht pojawil sie 31 sierp-
nia w zatoce zastano tam jeszcze dwa tu-
reckie transportowce, ktore przywiozty
zalogi majace przejaé ,nowe” okrety a to-
warzyszyl im krazownik (lekki) Hamidiye.

Tego samego dnia pojawit si¢ tez paro-
wiec HAPAG-u Ypiranga z dodatkowym
tadunkiem amunicji, ktéry wrécit z nie-
mieckimi zatogami do ojczyzny, po ofi-
cjalnej uroczystosci przekazania okretow
nowemu wlascicielowi, ktéra miala miej-
sce wieczorem 1 wrzeénia, w trakcie, kto-
rych niemiecki admirat i turecki komodor
wyglosili stosowne przeméwienia.

Oficjalnie oba okrety liniowe zosta-
ty skreslone z listy okretéw moca zarza-
dzenia sekretarza stanu Urzedu ds. Mary-
narki Wojennej Rzeszy z dnia 12 wrze$nia
1910 r. Pod nowa nazwa Torgut Reis,”
po wycofaniu z aktywnej stuzby stuzyt
jako okret szkolny, wzgl. hulk szkolny.
W 1938 r. definitywnie wycofany ze stuz-
by i wykorzystywany do lat 50. XX wie-
ku jako hulk mieszkalny. Pociety na ztom
w latach 1956-1957. @
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5. W oficjalnych dokumentach dotyczacych wspo-
mniany zespdl kierujacy sie do Turcji otrzymat nazwe
Dywizjonu Srédziemnego (Mittelmeerdivision). Wyni-
ka z tego, ze utworzony w roku 1912 Dywizjon Srédziem-
nomorski w sktadzie Goeben i Breslau mial juz swego po-
przednika. Natomiast pojecie Uberfiihrungsverband (pol.
eskadra transportacyjna) pojawilo si¢ jeszcze raz, a miano-
wicie w roku 1918, kiedy to wiceadm. von Reuter wyszedt
na czele eskadry udajacej sie do Scapa Flow, ktéra nastep-
nie w czerwcu 1919 r. spoczeta tam ostatecznie na dnie.

6. Seria Grof3e Torpedoboote 1906 — Muavenet-i Mil-
liye (eks S 165; jego turecka nazwa oznacza - [Narodo-
we Wsparcie], Gayretivataniye (eks S 168) — [Dobro Na-
rodu], Niimune-Hamiyet — [Nauczyciel wzgl. Nauka Pa-
triotyzmu, tez w znaczeniu Wzor Putriotyzmu], ktore
w przeciagu lat si¢ zmieniato (eks S 167) i Yadigar-1 Mil-
let [Wspomnienie Narodu, tez w znaczeniu Wspomnienie
{bytego} Imperium Osmariskiego] (eks S 166) — 765 t; 74
X 7,9 x 3 m; 2 turbiny parowe, 2 kotly wodnorurkowe,
17 700 KM, 2 $ruby, 26 w (na testach ponad 30 w), zasi¢g
100 Mm/17 w; 2 x 1 = 75 mm L/50, 2 x 1 57 mm L/50),
3 x 1 - 500 mm - wyrzutni torpedowych; zapas paliwa:
116 t wegla, 74 t paliwa plynnego. Zaloga: 90, w czasie
wojny 89 Turkéw + 23 Niemcow.

7. 0d 11 maja do 8 sierpnia 1915 r. dowddca tego
pancernika byt kmdr ppor. Hermann Lorey; 1877 (Stral-
sund) - 1954 (Berlin-Dahlem). Dowddca pancernika
Torgut Reis od 6 listopada 1915 r. do 1 czerwca 1917 r,;
jego dalsza kariera przebiegala nastepujaco: dowoddca
krazownika Hamidiye (2.1V.1916-23.VII 1916 r; dowod-
ca tureckiej flotylli torpedowcéw (2 czerwiec 1917 r. do
12 marca 1918 r.); Urzad ds. Marynarki Wojennej Rze-
szy (R.M.A.) jako decernat (13 marzec 1918 1. -15 czerw-
ca 1919 r.), dowddca twierdzy morskiej Emsmiindung
(6.X.1920-27.V.1924 r.) oraz batalionu obrony wybrze-
za VI (24.X.1923 - 27.V.1924), dyrektor Muzeum Mor-
skiego Marynarki Wojennej w Berlinie (Reichsmarine-
Sammlung), od sierpnia 1934 do maja 1945. W radziec-
kiej niewoli od 8 maja 1945 do 30 czerwca 1947. Odzna-
czenia 1914 EK I, - 1914 EK II (Krzyze Zelazne I 111 kla-
sy), — Kgl. Preuss. Roter Adler-Orden IV. Klasse (Order
Czerwonego Orla Krélestwa Prus) — Tiirkischer Osma-
nié-Orden IV. Klasse (Tireckoi Order Osmanié), Kgl.
Preuss. Dienstauszeichnungskreuz (Krzyz Zastugi Kré-
lestwa Prus), Ehrenkreuz fiir Frontkdmpfer (Krzyz Ho-
norowy przyznawany uczestnikom walk na froncie).

Niemiecki niszczyciel S 90 w 1903 roku.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Krzysztof Krzeszowiak
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Ciekawe ujecie S 115z 1908 r.
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

czesc Il

(kontrtorpedowce)

Kaiserliche Marine — GroBes Torpedoboot 1898

Czwarta seria S 114-119 (1902), po-
nownie zostala zbudowana w stoczni F.
Schichau, wida¢ liczne podobienstwa
charakterystyczne dla okretéw z Schi-
chaua: kadtub konstrukcji stalowej, cze-
$ciowo ocynkowany (w czeéci podwod-
nej), o poprzecznym ukladzie wigzan, dla
poprawy bezpieczenstwa zwigkszono licz-
be grodzi wodoszczelnych do 11, wyso-
kos¢ ok. 3,4 m. Wymiary: 63,2/63,0 x 7,0 x
2,17/2,69 m, wypornoé¢: 315/415 t. Uklad
napedowy skladal si¢ z 3 kottéw Thyrn-
crofta (15,5 atm./1186 lub 1164 m?)!, oraz
dwéch pionowych (VTE), 3 cylindrowych
maszyn parowych 3 krotnego rozprezania
o facznej mocy 5900 KM (przy zwickszonej
liczbie obrotow do 298) napedzajacych dwie
trojptatowe $ruby o $rednicy 2,25 m, co po-
zwolilo na osiagniecie predkosci 27,5/28 we-
z16w. Prad zapewnialy jedna-dwie pradnice
67-110 V o mocy 4-8 kW. Dla poprawy ste-
rownoséci okretow w trakcie ataku zasto-
sowano dwa stery: rufowy i dziobowy. Po-
jemnos¢ bunkréw do 102 ton wegla, 15 ton
wegla mozna bylo zmagazynowa¢ dodat-
kowo na pokladzie; zasieg ptywania ulegl
pogorszeniu i wynosi odpowiednio: 2015
Mm/15,5wi980 Mm/17 w.

Zaloga skladata sie z 2 oficeréw i 55 ma-
rynarzy, jesli okret petnit role okretu flago-
wego flotylli dodatkowo zabierano sztab:
15 marynarzy (w tym 4 oficeréw).

Uzbrojenie okretéw (wg stanu poczatko-
wego): 3 dziafa kal. 50 mm L/40 Tk (zapas
252 pociskéw), 3 poktadowe wyrzutnie tor-
pedowe kal. 450 mm (zapas 5 torped).

Losy jednostek:

S 114 zwodowany 9.VIIL.1902 r. wszedt
do stuzby 25.X.1902 r., w dniu wybuchu
wojny nalezat do 7 Pétflotylli Kontrtor-
pedowcéw wchodzacej w sktad IV Flotylli
(kmdr ppor. Herzbruch), od 1915 r. zostat
przeniesiony do Flotylli Ochrony Portu
Cuxhaven. Przemianowany 27.1X.1916 r.
na T 114 wchodzil w sktad Flotylli Pa-
trolowcow i Eskortowcow (II GelFl). Po
podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skreslony ze stanu
floty 9.X1.1920 r., sprzedany 7.VII1.1921 za
170 000 M, zlomowany w Kilonii.

§ 115 zwodowany 10.IX.1902 r. wszedt
do stuzby 22.11.1903 r., w dniu wybuchu
wojny podobnie jak poprzednik nalezat
do 7 Pétflotylli Kontrtorpedowcow, zato-
nal 17.X.1914 r. na poludniowy zachdd od
wyspy Texel (Morze Pétnocne) rozstrze-
lany przez brytyjski krazownik lekki Un-
daunted i towarzyszace mu 4 niszczycie-
le typu ,L” (1 Flotylla Niszczycieli; Lance,
Lennox. Legion. Loyal) (sity Harwich), 55
ofiar émiertelnych.

§ 116 zwodowany 14.X.1902 r. wszedt do
stuzby 28.111.1903 r., w dniu wybuchu woj-
ny podobnie jak poprzednicy nalezat do

7 Péiflotylli Kontrtorpedowcéw, zostal za-
topiony 6.X.1914 r. w wyniku trafienia tor-
peda w rejonie Borkum Riff na morzu pét-
nocnym wystrzelong przez brytyjski okret
podwodny E 9, 9 ofiar §miertelnych).

§ 117 zwodowany 4.11.1903 r. wszedt do
stuzby 21.V.1903 r., w dniu wybuchu woj-
ny podobnie jak poprzednik nalezal do
7 Potflotylli Kontrtorpedowcéw, zatonal
17.X.1914 r. na potudniowy zachdd od wy-
spy Texel (Morze Pétnocne) rozstrzelany
przez brytyjski krazownik lekki Undaun-
ted i towarzyszace mu 4 niszczyciele typu
»L” (1 Flotylla Niszczycieli) z sit Harwich,
64 ofiary $miertelne.

S 118 zwodowany 21.111.1903 r. wszedt
do stuzby 9.VII.1903 r., w dniu wybuchu
wojny podobnie jak poprzednik nalezal do
7 Pétflotylli Kontrtorpedowcéw, zatonal
17.X.1914 r. na potudniowy zachéd od wy-
spy Texel (Morze Pélnocne) rozstrzelany
przez brytyjski krazownik lekki Undaun-
ted i towarzyszace mu 4 niszczyciele typu
»L~ (1 Flotylla Niszczycieli) (sity Harwich),
52 ofiary $miertelne.

§ 119 zwodowany 8.VIL.1903 r. wszedl
do stuzby 6.IX.1903 r., w dniu wybuchu
wojny podobnie jak poprzednik nalezat
do 7 Pétflotylli Kontrtorpedowcow, zato-

1. W 1913 na okretach zamontowano kotly Marine
(15,5 atm/1106 m?).
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Fotografia S 117 dobrze ukazuje rozmieszczenia uzbrojenia okretu.

nal 17.X.1914 r. na potudniowy zachéd od
wyspy Texel (Morze Polnocne) rozstrze-
lany przez brytyjski krazownik lekki Un-
daunted i towarzyszace mu 4 niszczyciele
typu ,L” (1 Flotylla Niszczyciel), 47 ofiary
$miertelne.

* % %

Okrety piatej serii § 120-131 (1903/04),
zostaly zbudowane w stoczni F. Schichau
w Elblagu, charakteryzowaly sie duzym
zréznicowaniem. Znane byly juz wyniki
testow poréwnawczych z kontrtorpedow-
cami produkowanymi w stoczni Germania
Werft, probowano zachowa¢ mocny ka-
dlub kontrtorpedowca wtasnej produkgji,
a wzrost predkosci, zasiegu uzyskac stosu-
jac silniejsze maszyny.

Pierwsze pie¢ okretow S 120-124
(1903), kadtub podobnie jak poprzed-

nie konstrukgji stalowej, cze$ciowo ocyn-
kowany (w cze$ci podwodnej), o po-
przecznym ukladzie wigzan, podzielony
na 11 grodzi wodoszczelnych, wysokos¢
ok. 3,4 m. Charakteryzowaly sie powiekszo-
nymi w stosunku do swoich poprzednikéw
rozmiarami 64,7/64,2 x 7,0 x2,33/2,63 m
i wyporno$cig 391/486 t. Zaczeto stosowac
uklad maszynownia/kottownia, system na-
pedowy S 120-123 skladat si¢ z 3 kottow
marynarki: WR-Marine (15,5-16 atm./1100
m?), w przypadku S 124 byty to kotty WR-
-Normand (15,5 atm./?) oraz dwdch piono-
wych (VTE), 3 cylindrowych maszyn pa-
rowych 3 krotnego rozprezania o tacznej
mocy 6400 KM (294 obrotéw) napedza-
jacych dwie trojplatowe sruby o $rednicy
2,25 m umozliwiajace osiagniecie predko-
$ci 27,0 (27,5) w. Prad zapewnialy jedna-
-dwie pradnice 67-110 V o mocy 4-8 kW.

S 123 byt okretem piatej serii. Tutaj widzimy go w 1904 roku wkrétce po wcieleniu do stuzby.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Dla poprawy sterownosci okretow w trak-
cie ataku zastosowano dwa stery: rufowy
i dziobowy. Pojemnoé¢ bunkréw: 115 ton
wegla, 15 ton wegla mozna bylo zmaga-
zynowaé dodatkowo na pokladzie. Zasieg
do 2250 Mm/15,5 w lub odpowiednio 1500
Mm/17 w.

Sz6sty okret S 125 (1903) to jed-
nostka niemal identyczna, kadtub po-
dobnie jak poprzednie konstrukcji
stalowej, czeSciowo ocynkowany (w cze-
$ci podwodnej), o poprzecznym ukta-
dzie wigzan, podzielony na 11 grodzi
wodoszczelnych, wysokos¢ ok. 3,4 m. Wy-
miary 64,7/ 64,2 x 7,0 x 2,31/3,17 m, wy-
pornos¢ 355/454 t. Okret posiadal jedna
maszynownie za trzema kotlowniami za-
mknietymi w samodzielnych pomieszcze-
niach. Uktad napedowy skladat si¢ z 3 ko-
ttow marynarki: WR-Marine (15,5-16

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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atm./1100 m?), oraz systemu 7 turbin pa-
rowych Parsonsa o tacznej mocy 6600 KM
(786 obrotéw) napedzajacych trzy trdjpta-
towe $ruby o $rednicy 1,40 m pozwalajace
na osiggniecie predkosci 27,7/28,0% w. Prad
zapewnialy jedna-dwie pradnice 67-110 V
0 mocy 4-8 kW. Dla poprawy sterowno$ci
okretéw w trakcie ataku zastosowano dwa
stery: rufowy i dziobowy. Pojemnos¢ bun-
kréw wynosita 93 ton wegla, zasieg 1385
Mm/15,5 w.

Nastepne sze§¢ okretow S 126-
131 (1904) to powrdt do koncepcji uzy-
cia jako zrodia napedu maszyny parowej.
Kadtub podobnie jak poprzednie kon-
strukcji stalowej, czgsciowo ocynkowa-
ny (w czesci podwodnej), o poprzecznym
ukladzie wigzan, liczacy 11 grodzi wo-
doszczelnych, wysoko$¢ ok. 3,4 m. Wy-
miary 64,7/64,2 x 7,0 x 2,40/2,76 m, wypor-
nosé¢ 371/482 t. Uklad napedowy: 3 kotly
WR-Marine (15,5 do 16 atm./1100 m?),
oraz dwéch pionowych (VTE), 3 cylindro-
wych maszyn parowych 3 krotnego roz-
prezania o tacznej mocy 6497/6400 KM
(297 obrotéw) napedzajacych dwie trojpta-
towe $ruby o $rednicy 2,30 m, pozwalaja-
cych na osiagnigcie predkosci 28,0/28,0 w.
Prad zapewnialy jedna-dwie pradnice 67-
110 V 0 mocy 4-8 kW. Dla poprawy ste-
rownos$ci okretéw w trakcie ataku zasto-
sowano dwa stery: rufowy i dziobowy.
Pojemnos¢ bunkréw: 117 ton wegla, zasieg
do 1080 Mm/17 w. oraz odpowiednio 275
Mm/24 w.

Zaloga skladata sie z 2 oficeréw i 59 jesli
okret petnit role okretu flagowego flotylli

dodatkowo zabierano sztab: 15 marynarzy
(w tym 4 oficerdéw).

Uzbrojenie okretéw (wg stanu poczat-
kowego): 3 dziata kal. 50 mm L/40 Tk (za-
pas 252 pociskéw), 3 poktadowe wyrzutnie
torpedowe kal. 450 mm (zapas 5 torped).
P6zniej kiedy zaistniatla konieczno$é
wzmocnienia uzbrojenia artyleryjskie-
go S 130 otrzymat 2 nowoczesne dziata kal.
88 mm L/45 Tk, S 120-123, 126-128, 131: 1
dzialo kal. 88 mm L/40 (35) 30 Sk lub Tki2
dziala kal. 52 mm L/40 Tk, wyrzutnie tor-
pedowe bez zmian.

Losy okretéw:

S 120 zwodowany 10.11.1904 r. wszedt
do stuzby 7.V.1904 r., wchodzit w sktad
VIII Flotylli Kontrtorpedowcéw, nastep-
nie w pierwszej polowie wrzeénia 1914 r.
zostal skierowany do 19, pdzniej 7 Pétflo-
tylli Kontrtorpedowcéw, w 1915 r. przy-
dzielony do Flotylli Ochrony Portu Cu-
xhaven. Przemianowany 27.1X.1916 r. na
T 120 pelnil funkcje okretu patrolowego
przy MinenVersKdo., nastepnie szkolne-
go. Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skreslony ze stanu
floty 22.111.1921 r., sprzedany 28.V.1921 r. za
210 000 M, ztomowany w Wilhelmshaven.

S 121 zwodowany 3.111.1904 r. wszedt
do stuzby 17.V1.1904 r., wchodzit w sktad
VIII Flotylli Kontrtorpedowcdw, dnia
24.X.1914 r. zostaje wcielony do 7 Péiflo-
tylli Kontrtorpedowcéw, w 1915 przydzie-
lony do Flotylli Szkolnej. Przemianowany
27.1X.1916 r. na T 121 nadal petni funkcje
okretu szkolnego (Tender Div. der U-Schu-
le), pozniej patrolowego. Po podpisanym

Tym razem S 7128 w kanale imienia Cesarza Wilhelma (Kilorski) w 1906 roku.

zawieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skre$lony ze stanu floty 22.111.1920 r.,
sprzedany 13.VL.1921.r. za 200 000 M, zlo-
mowany w Kilonii.

§ 122 zwodowany 23.IV.1904 r. wszed?l
do stuzby 5.VII1.1904 r., od 14.VIII.1914
okret flagowy 1 Pétflotylli U-bootdéw
wchodzacej w skiad I Flotylli Okretéw Pod-
wodnych (kmdr ppor. H. Bauer), nastep-
nie wchodzi w sklad 7 Pétflotylli Kontrtor-
pedowcdw, w 1915 r. przeklasyfikowany na
okret obrony wybrzeza (SchulHFI). Prze-
mianowany 27.IX.1916 r. na T 122, w la-
tach 1916/18 okret wchodzi w sktad flo-
tylli szkolnych, patrolowych, eskortowych
(I GelFl), zatonal 5.X.1918 r. w pld.-wsch
cze$ci Morza Polnocnego na minie (12
ofiar §miertelnych).

§ 123 zwodowany 25.V1.1904 r. wszed} do
stuzby 23.VIIL.1904 r., od 24.X.1914 r. wcho-
dzi w skiad 7 Pétflotylli Kontrtorpedow-
codw, w 1915 r. zostal podporzadkowany
Wrackspreng-Kdo, zatonat 1.V.1916 r. w po-
blizu wysp Sylt i Rom na minie (23 ofiary
$miertelne).

§ 124 zwodowany 3.VIIL.1904 r. wszedt
do stuzby 8.X.1904 r., wchodzi w sktad
19, pozniej 7 Pétflotylli Kontrtorpedow-
cow, dalej okret obrony wybrzeza, zatonat
30.X1.1914 r. na pin. wsch. od Warnemiin-
de w wyniku kolizji z dunskim parow-
cem Anglodane (1 ofiara $miertelna), wrak
podniesiony, zlomowany w 1915 w Kilonii.

§ 125 zwodowany 19.V.1904 r. wszed!l do

2. Proby predkosci 28,3 w. w obecnosci wtajemniczo-
nego radnego i inzyniera naczelnego Schichau Werft AG
Zimmermanna: H. Fock: Schwarze Gesellen.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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T 127 (eks S 127) w koncowym okresie wojny. Widoczna zmiana sylwetki jest wynikiem wojennej przebudowy, ktéra znacznie poprawita wtasciwosci

morskie okretu.

stuzby 4.1V.1905 r., okret obrony wybrze-
za, Przemianowany 27.1X.1916 r. na T 125,
w latach 1917/18 wchodzit w sktad Flotyl-
li Patrolowej i Eskortowej. Po podpisanym
zawieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skreglony ze stanu floty 26.X.1920 r.,
sprzedany 13.V.1921 r. za 215 000 M, zlo-
mowany w Hamburgu (Moorburg).

S 126 zwodowany 26.X1.1904 r.
wszedt do stuzby 30.IV.1905 r., zatonal
17.X1.1905 r. przepotowiony na pét przez
lekki krazownik Undine na Morzu Bal-
tyckim (33 ofiary $miertelne), obie cze-
$ci wydobyto (dziéb 8.V.1906 r., rufe

18-20.V.1906 r.), zreperowany i wcielo-
ny ponownie do stuzby w 1908 r., w la-
tach 1914/15 wchodzil w skiad Flotylli
Kontrtorpedowcdw (15, 8, 19 Poiflotylla).
W maju 1916 r. S 126 nalezal do Flotyl-
li Okretéw Szkolnych. Przemianowany
27.1X.1916 r. na T 126 pelni dalej funkcje
okretu szkolnego (II SchulHFI). Po pod-
pisanym zawieszeniu broni przez Niem-
cy wydany RN, skreslony ze stanu floty
22.111.1920 r., sprzedany 13.VI.1921.r. za
200 000 M, ztomowany w Kilonii.

S 127 zwodowany 12.1.1905 r. wszedt
do stuzby 7.VI.1905 r., w latach 1914/15

Tym razem S 137 w kanale imienia Cesarza Wilhelma w 1906 roku.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

wchodzil w sktad Flotylli Kontrtorpe-
dowcow (19, 8). W maju 1916 r. przenie-
siony do Flotylli Patrolowcéw Morza Pét-
nocnego (NordseeVpFl). Przemianowany
27.1X.1916 r. na T 127 wchodzit w sktad
Flotylli Eskortowej (I GelFl). Po podpi-
sanym zawieszeniu broni przez Niem-
cy wydany RM, skreslony ze stanu flo-
ty 22.111.1921 r., sprzedany 28.V.1921 r. za
210 000 M, ztomowany w Wilhelmshaven.

S 128 zwodowany 25.11.1905 r. wszed!
do stuzby 8.VIIL.1905 r., w latach 1914/ 15
wchodzit w sklad Flotylli Kontrtorpedow-
cow (15, 8, 19 Polflotylla). W maju 1916 r.
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Kolejne ujecie T 131 (eks S 137), tym razem z 1917 roku. Widoczna zmiana sylwetki po przebudowie.
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przeniesiony do Flotylli Patrolowcéw Mo-
rza Pétnocnego (NordseeVpFl). Prze-
mianowany 27.IX.1916 r. a T 128 wcho-
dzit w sktad Flotylli Eskortowej (I GelFl).
Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skredlony ze stanu
floty 22.111.1920 r., sprzedany 13.V1.1921.r.
za 200 000 M, zlomowany w Kilonii.

S 129 zwodowany 4.11.1905 r. wszedl do
stuzby 10.VIII.1905 r., wchodzit w sktad
8, poiniej 19 Potflotylli Kontrtorpedow-
c6w, dalej okret obrony wybrzeza, zatonat
5.XI1.1915 r. na Morzu Pétnocnym na pin.
zach. od Cuxhaven.

S 130 zwodowany 27.1V.1905 r. wszedt
do stuzby 17.I1X.1905 r., w latach 1914/

G 134 z sz6stej serii w 1908 .

- -

15 wchodzit w sklad Flotylli Kontrtor-
pedowcow (15, 8, 19 Potflotylla), nastep-
nie okret szkolny w dyspozycji SK-Aus-
bildund, Przemianowany 27.IX.1916 r.
na T 130 dalej pelni funkcje okretu szkol-
nego, nastepnie okret obrony wybrzeza -
okret flagowy 2 Polflotylli Poszukiwawczej
(Suchflottille der Ostsee) i tender. Po pod-
pisanym zawieszeniu broni przez Niem-
cy wydany RM, skreslony ze stanu flo-
ty 22.111.1921 r., sprzedany 28.V.1921 r. za
210 000 M, ztomowany w Wilhelmshaven
§ 131 zwodowany 25.V.1905 r. wszedt
do stuzby 6.X.1905 r., w latach 1914/15
wchodzit w Flotylli Kontrtorpedowcéw
(15, 8, 19 Pétflotylla). od 1915 w Flotyl-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

li Szkolnej. Przemianowany 27.1X.1916 r.
na T 131 wchodzil w sktad Flotylli Patrolo-
wej i Eskortowej (I GelFl). Po podpisanym
zawieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skreslony ze stanu floty 22.111.1921 .,
sprzedany 28.V.1921 r. za 210 000 M, zlo-
mowany w Wilhelmshaven

* * *

Ostatnia szdsta seria G 132-137 (1905) zo-
stala zbudowana w stoczni Krupp/ Germa-
niaWerft w Kilonii. Z wyjatkiem ostatniego
okretu G 137 byta ona prostg kontynuacja
wezedniejszej wersji, wykorzystujac dotych-
czasowe doswiadczenia postanowiono nie
zmieniajgc zbytnio rozmiaréw okretu za-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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stosowa¢ mocniejsze maszyny, zwiekszy¢
pojemnos¢ zasobni weglowych. Nieste-
ty znacznie wzrosta wypornoé¢ okretu, nie
uzyskano spodziewanego przyrostu pred-
kodci i zasiegu. Dopiero zastosowanie na G
137 turbin parowych pozwolilo na znaczne
poprawienie osiggéw, mimo wzrostu roz-
miaréw okret nic nie stracit ze swej warto-
$ci bojowej, zyskujac jednoczesnie silniejsze
uzbrojenie, wigksza predkos¢. Byt wyraz-
nym przykladem na to, ze wlasnie w zasto-
sowaniu napedu turbinowego lezy przy-
szto$¢ niszczycieli.

Pierwsze pie¢ okretow G 132-136
(1905), kadtub podobnie jak poprzednie
konstrukeji stalowej, cze$ciowo ocynko-
wany (w czesci podwodnej), o poprzecz-
nym ukladzie wiagzan, zwiekszono liczbe
grodzi wodoszczelnych do 12, wysokosé
ok. 3,4 m o wymiarach 65,7/65,3 x 7,0 x
2,63/2,87 m, wypornos$¢ 414/544 t. Za-
stosowany ukfad napedowy: 3 kotty WR-
-Marine (17,5 atm/1105 m?), oraz dwie
pionowe (VTE), 3 cylindrowe maszyny
parowe 3 krotnego rozprezania o tacznej
mocy 6783/7000 KM (287 obrotéw) nape-
dzajace dwie tréjptatowe $ruby o $redni-
cy pidra 2,30 m pozwalal na osiagniecie
predkosci 27,3/28,0 w. Prad zapewnialy
jedna-dwie pradnice 67-110 V o mocy 4-8
kW. Dla poprawy sterownosci okretéw
w trakcie ataku zastosowano dwa stery: ru-
fowy i dziobowy. Pojemno$¢é bunkrow: 132
ton wegla, 20 ton wegla mozna bylo zma-
gazynowa¢ dodatkowo na pokladzie, za-
sieg do: 2000 Mm/12 w lub odpowiednio
1060 Mm/17 w.

Ostatni szdsty okret G 137 (1905), kadtub
podobnie jak poprzednie konstrukgiji stalo-

G 137 w narszu z duza predkoscig w 1907 r.

wej, cze$ciowo ocynkowany (w czesci pod-
wodnej), o poprzecznym ukladzie wia-
zan, podzielony na 12 grodzi
wodoszczelnych, wysokos¢ ok. 3,4 m. Wy-
miary 71,5/68,5 x 7,65 x 2,83/3,22 m, wy-
porno$¢ 580/693 t. Okret posiadal cztery
samodzielne kotlownie, uklad napedowy
sktadal sie z 4 kottéw WR-Marine (17,5
atm./1735 m?), oraz systemu 6 turbin paro-
wych Parsonsa o facznej mocy 10 800 KM
(850 obrotéw) napedzajacych trzy trdjpta-
towe $ruby o $rednicy 1,60 m, pozwalajace
na osiagniecie predkosci 33,9/30,0 w. Prad
zapewnialy jedna-dwie pradnice 67-110 V
0 mocy 4-8 kW. Dla poprawy sterowno-
$ci okretéw w trakcie ataku zastosowano
dwa stery: rufowy i dziobowy. Pojemnos¢
bunkréw: 168 ton wegla, 20 ton mozna
bylo zmagazynowa¢ dodatkowo na pokla-
dzie (po modernizacji w latach 1914/15 za-
pas paliwa wynosil: 108 t ropy), zasigg: 1620
Mm/17 w. Wzrost rozmiardw okretu po-
zwolil na zastosowanie silniejszego uzbro-
jenia. Zainstalowano na nadbudéwce za
drugim kominem dodatkowe stanowisko
artyleryjskie. Dzienne zuzycie wody kotlo-
wej wynosifo 17,5 ton. Generator $wiezej
wody dostarczal 18 ton na dobe.

Zaloga skladata si¢ z 2 oficeréw i 67 ma-
rynarzy, tylko na G 137 liczyta 3 ofice-
réw i 78 marynarzy. Jeéli okret pelnit role
okretu flagowego flotylli dodatkowo za-
bierano sztab: 15 marynarzy (w tym 4 ofi-
cerow).

Uzbrojenie okretow (wg stanu poczat-
kowego): 4 dziala kal. 52 mm L/55 Sk
(zapas: 600 pociskow), tylko G 135 dys-
ponowal 1 dziatem kal. 88 mm L/35 Sk
+ 2 dziala kal. 52 mm Sk, natomiast G

137 uzbrojony byl w 1 dziato kal. 88 mm
L/35 Sk + 3 dziala kal. 52 mm L/55 Sk, na
poktladzie kazdego z okretow znajdowa-
ty si¢ 3 wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm
(zapas 5 torped). Pézniej kiedy zaistnia-
ta konieczno§¢ wzmocnienia uzbroje-
nia artyleryjskiego G 132-134 otrzyma-
ty 1 dzialo kal. 88 mm L/35 Sk + 2 dziala
52 mm L/55 Sk, natomiast G 136 2 dziala
kal. 88 mm L/45 Tk, wyrzutnie torpedowe
bez zmian.

Losy okretow:

G 132 zwodowany 12.V.1906 r. wszedl
do stuzby 22.VIIL.1906 r., w latach 1914/15
wchodzil w sktad Flotylli Kontrtorpe-
dowcéw (20, 7 Potflotylla). Przemiano-
wany 27.1X.1916 r. na T 132 dzialal w Flo-
tylli Okretéw Podwodnych, byt okretem
flagowym V Flotylli Tralowcéw. Po pod-
pisanym zawieszeniu broni przez Niem-
cy wydany RM, skreslony ze stanu flo-
ty 22.111.1921 r., sprzedany 28.V.1921 r. za
210 000 M, ztomowany w Wilhelmshaven

G 133 zwodowany 30.VI.1906 r. wszedl
do stuzby 10.XII1.1906 r., we wrzesniu
1914 r. wchodzi w skiad 20 Péiflotyl-
li Kontrtorpedowcédw. Przemianowany
271X.1916 r. na T 133. Po podpisanym za-
wieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skre$lony ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 28.V.1921 r. za 210 000 M, zlo-
mowany w Wilhelmshaven

G 134 zwodowany 23.VIL.1906 r. wszed!
do stuzby 6.111.1907 r., w latach 1914/ 15
wchodzit w sklad Flotylli Kontrtorpedow-
cow (20, 7 Pétflotylla). Nastepnie wchodzi
w sklad Flotylli Szkolnej, Przemianowany
271X.1916 r. na T 134 nadal pelni funkcje
okretu szkolnego (I SchulHFI). Po podpisa-
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nym zawieszeniu broni przez Niemcy wyda-
ny RM, skreslony ze stanu floty 9.X1.1920 r.,
sprzedany 13.V.1921 r. za 185 000 M, zlomo-
wany w Hamburgu (Moorburg).

G 135 zwodowany 7.I1X.1906 r. wszedl
do stuzby 24.1.1907 r., we wrzeéniu 1914 r.
wchodzi w sktad 20 Poiflotylli Kontrtorpe-
dowcéw. W 1915 r. przechodzi do Flotylli
Ochrony Portu Wilhelmshaven. Przemia-
nowany 27.1X.1916 r. na T 135 stuzyt w Flo-
tylli Patrolowcow i Eskortowcéw (I GelFl).
Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skreslony ze stanu
floty 25.V.1921 r., sprzedany 10.X.1921 r.,
ztomowany w Wilhelmshaven.

G 136 zwodowany 25.VIIL.1906 r. wszed}t
do stuzby 16.111.1907 r., w latach 1914/15
wchodzil w sktad Flotylli Kontrtorpedow-
cow (20, 7 Pétflotylla). Nastepnie zostaje
okretem flagowym 3. Pétflotylli Tratowcow,
Przemianowany 27.1X.1916 r. na T 136 od
1918 r. wchodzit w sktad I Flotylli Eskortow-
cow. Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skre$lony ze stanu floty
21.VIL1921 r,, sprzedany 20.VIIL.1921 ., zlo-
mowany w Wilhelmshaven.

G 137 zwodowany 24.1.1907 r., wszedl do
stuzby 24.VIL1907 r., w 1914 r. okret szkol-
ny, od 1915 r. okret flagowy 3 Poétflotyl-
li U-bootéw. Przemianowany 27.1X.1916 r.
na T 137. Po podpisanym zawieszeniu bro-
ni przez Niemcy wydany RM, skreslo-
ny ze stanu floty 22.1I1.1921 r., sprzeda-

ny 28.V.1921 r. za 210 000 M, zlomowany
w Wilhelmshaven

* * *

Podsumowujgc niemieckie kontrtorpe-
dowece (GrofSe Torpedoboote) typu S 90 byly
dosé¢ udanymi jednostkami, zaprojektowa-
nymi stosownie do oczekujacych je zadan
na wodach Morza Baltyckiego i pdtnoc-
nego, a wiele nowych rozwigzan technicz-
nych leglo u podstaw rozwoju pézniejszych
niszczycieli. Dalsze lata dowiodty ze Niem-
cy sa mistrzami w projektowaniu tej kla-
sy okretow. W trakcie I wojny swiatowej
kontrtorpedowce typu S 90 poza wyko-
nywaniem zadan takich jak ochrona wla-
snych okretéw przed sitami lekkimi wroga,
uczestniczyly w operacjach ostrzeliwania
brzegéw nieprzyjacielskich, ktadzenia za-
poér minowych, samodzielnych wypadach
przeciwko silom Ententy. Pézniej z ujed-
nolicong nazwa T pelnity wiele funkcji po-
mocniczych, jako okrety portowe, szkolne,
patrolowe, eskortowe itp. Po podpisanym
zawieszeniu broni przez Niemcy wydane
Royal Navy, lecz w wyniku stwierdzenia
bezuzytecznosci zwrécony nowo powsta-
jacej Reichsmarine, w latach 20. XX wieku
zfomowane. @

Bibliografia
A.A. Sziszow: Potieri wojenno-morskogo flota Giermanii

w I mirowoy woynie (1914-1918), Sankt Petersburg, 1996.

Od lewej: T 135, T 136 T 148, Wilhelmshaven 1919 .

David Lyon: The First Destroyers, Naval Inst Press
(March 1997).

Dieter Jung: Die Schiffe der Kaiserlichen Marine 1914-
1918. Bonn: Bernard & Graefe Verlag.

Eric W. Osborne: Destroyers (Weapons and warfare se-
ries), ABC Clio Inc.

Erich Groner: Die deutschen Kriegsschiffe 1815-1945,
Band II - Torpedoboote, Zerstiorer, Schnellboote, Mi-
nensuchboote, Minenraumboote. Koblenz.: Bernard &
Graefe Verlag.

Hans Mehl: Torpedoboote und Zerstorer, Transpress
VEB Verlag fir Verkehrswesen Berlin, 1. Auflage von
1983.

Harald Fock: Schwarze Gessellen, Band II - Zerstorer
bis 1914. Herford: Koehlers Verlagsgesellschaft mbH
1981.

Jan Gozdawa-Golebiowski, Tadeusz Wywerka-Preku-
rat: Pierwsza wojna Swiatowa na morzu, Wydawnic-
two Lampart, Warszawa 1994.

J. W. Apalkow: WMS Germanii 1914-1918, ,Morskaja
Kollekcija” Nr 3(9)/96

Peter Brooke: Warships for Export: Armstrong War-
ships 1867-1927. Gravesend: 1999.

Robert Gardiner: Conway’s All the World’s Fighting
ships 1860 -1905, US Naval Institute Press, 1979.
Robert Gardiner, Randal Gray (red.): Conway’s All The
World’s Fighting Ships 1906-1921. Annapolis, Md.: Na-
val Institute Press, 1985.

S.B. Trubicyn: Eskadriennyje minonoscy i minonoscy
Giermanii (1871-1918), Sankt Peteresburg, 2000.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




czesc |

Emile Bertin: szybki krgzownik minowy

Emile Bertin byt prototypem francuskich krgzownikéw miedzywojennych drugiej generadji. Byt
jednym z najszybszych okretéw swoich czaséw. John Jordan przedstawia uzasadnienie budo-

wy tego wyjatkowego okretu.

Przez lata 20 XX wieku wzdr miedzy-
narodowej konstrukcji kragzownikow sta-
wal si¢ coraz bardziej ugruntowany. Dla
wiekszo$ci marynarek wojennych fak-
tycznie oznaczalo to budowanie krazow-
nikéw zgodnie limitem 10 000 ton i 8 ca-
lowymi (203 mm) dziatami narzuconymi
poprzez Traktat Waszyngtonski. W rezul-
tacie nowy wyscig zbrojen marynarki roz-
wijal sie na polu budowy krazownikéw, na
ktore gtéwnie ze wzgledu na trudna sytu-
acje ekonomiczng mogly sobie pozwolié je-
dynie mocarstwa europejskie.

Dla Francji i Wielkiej Brytanii krazow-
niki ,,traktatowe” niosly ze soba dodatko-
we problemy. Byly one zupelnie nieodpo-
wiednie dla ochrony zeglugi, nie mogly
by¢ bowiem zbudowane w koniecznej ilo-
$ci. Nalezy pamigtad, ze w tamtych czasach
zaréwno Francja jak i Wielka Brytania
byly mocarstwami kolonialnymi o glo-
balnym zasiegu swoich intereséw, ktorych
musialy broni¢. Z drugiej jednak strony
Wielka Brytania czula, Ze nie moze po-
wrdci¢ do tanszych krazownikéw typu ,,B”
z dziatami 6 calowymi, dopoki Cesarska

Marynarka Wojenna Japonii buduje szyb-
kie i silne krazowniki wyposazone w dzia-
ta 8 calowe zagrazajace jej szlakom handlo-
wym na Dalekim Wschodzie. Dlatego tez
nacisk polozono na uwzglednienie w trak-
cie budowy krazownikéw ograniczen
traktatowych tak, co do ich wielkosci jak
i uzbrojenia. W $wietle tych zalozen, w la-
tach 1927-28 Marine Nationale dokonata
przegladu konstrukeji nowego krazowni-
ka, ktory miat wej$¢ do stuzby po pierw-
szych krazownikach Programu 1922 -
trzech jednostkach typu Duguay-Trouin.

W 1928 r. Etat-major (pol. kierownic-
two, sztab) ustanowil trzy kryteria dla no-
wych okretéw: mialy by¢ zasadniczo nie-
opancerzone; o maksymalnej wypornosci
6000 ton. Dla maksymalizacji mocy si-
towni miaty by¢ wyposazone w nowo do-
stepne turbiny na pare przegrzang. Miaty
zosta¢ takze uzbrojone w dziala 6 calowe
(152 mm) w celu dostosowania si¢ do prze-
widywanych, nowych ograniczen trakta-
towych.

W tym samym roku zdecydowano si¢
na odejécie od budowy wyspecjalizowa-

nych minowcéw nawodnych. Zamiast
tego wszystkie lekkie okrety — krazowniki,
okrety klasy contre-torpilleurs (niszczycie-
le) i kolonialnych slupy - bytyby wyposa-
zone w zdejmowalne tory minowe. Pierw-
szym krokiem bylo przeprojektowanie
ostatnich o$miu okretéw klasy contre-tor-
pilleurs z serii 2400-tonowej: Milan, Epe-
rvier i sze§¢ Vauquelin-éw. Otrzymaly one
zmodyfikowane rufy umozliwiajace prze-
noszenie 50 min typu Breuguet na torach
poktadu rufowego. Drugim, bylo wprowa-
dzenie tego ostatniego wyréznika do pro-
totypu nowych krazownikéw uzbrojo-
nych w dziala 6 calowe. Od 1929 roku byly
one klasyfikowane jako: croiseurmouilleur
de mines - tak samo jak krgzownik mino-
wy Pluton, pomimo fundamentalnych réz-
nic w projekcie.

Emile Bertin

Pierwsze studia nad nowym krazowni-
kiem zostaly zlecone przez Service Tech-
nique des Constructions Navales (STCN)
w grudniu 1928 roku. Szybko ustalono
0gdlng charakterystyke okretu: wyporno$¢
5980 tW, dlugos¢ calkowita 177 m, moc
napedowg 102 000 KM dla 34 wezléw i za-
sieg 3000 Mm przy 18 weztach. Te warto-
$ci charakterystyczne pozostaly w zasadzie
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Data
Charakterysta Stocznia
y Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Program 1930 — Emile Bertin ACSt. Nazaire-Penhoét 18.08.1931 09.05.1933 17.05.1934

niezmienione pomiedzy deska kreslarska,
a pochylniga.

Okret zostat autoryzowany w Progra-
mie 1930 pod numerem CL1 i zgodnie
z systemem klasyfikacyjnym, przyjetym
przez Marine Nationale w mys$l Trakta-
tu Londynskiego, zostal oznaczony jako
croiseur de 2¢ classe. Nazwa Emile Ber-
tin dla uhonorowania jednego z najwigk-
szych francuskich konstruktoréw okre-
towych zostala przyjeta w grudniu 1930
roku. Kontrakt na budowe jednostki pod-
pisano z Ateliers et Chantiers de St. Na-
zaire-Penhoét w dniu 26 sierpnia 1931
roku. Umowa przewidywala zakonczenie
budowy okretu w Brescie do 30 czerwca
1934 roku.

Faktycznie, okret zostal dostarczony
2 dni przed uplywem terminu. Wskazuje
to na doskonale umiejetnosci stoczniow-
cow, przy nowatorskiej budowie kadluba
i uktadu napedowego okretu. Jedyne op6z-
nienie dotyczylo dostawy i montazu arty-
lerii gléwnej i pomocniczej oraz systemu
kierowania ogniem, ktére byty nowoscia-
mi. Ostatecznie okret wszedl do stuzby

z opdznieniem dopiero 17 maja nastepnego
roku. W miedzyczasie, jako prototyp no-
wej generacji krazownikéw, Emile Bertin
przeszed! intensywne préby morskie dla
oceny mozliwo$ci nowego ukladu napedo-
wego z kotlami na pare przegrzang, osiaga-
jac pozytywne rezultaty.

Kadtlub i nadbudéwki

Wymoég wysokiej predkosci spowodo-
wal konieczno$¢ starannej konstrukcji
kadtuba. Przyjeto relatywnie duzy stosu-
nek dtugosci do szerokosci kadtuba wy-
noszacy 10,5:1. Podniesiona cz¢$¢ dzio-
bowa w polaczeniu z tagodnie wznoszaca
si¢ linig pokladu dziobowego zapewniala
suchg zegluge przy umiarkowanym sta-
nie morza. Rufa kragzownika ‘en cul de
poule’, podobna do wspdtczesnych nisz-
czycieli typu Vauquelin, byla zaprojek-
towana tak, aby stawiane miny wpadaty
do morza w oddaleniu od kadluba okre-
tu. Przy duzej predkosci, gdy wszystkie
$ruby napedowe przenosily duza moc,
dawatlo to dodatkowy efekt zachowania
przeglebienia okretu.

Gl6wny nacisk potozono na minimali-
zacje ciezaru kadtuba i nadbudéwek. Za-
stosowano wzdluzny uklad usztywnien,
podobnie jak we wspoélczesnych jednost-
kach francuskich oraz w duzym zakre-
sie spawanie, ktdra to technologia po raz
pierwszy zostata uzyta przy budowie duzej
francuskiej jednostki nawodnej. Kadtub
wykonano ze standardowej stali okretowe;j
o wytrzymatoéci 50 kG/mm?® Nitowanie
stosowano jedynie dla ,wzmocnienia” ele-
mentéw owreza okretu. Do zewnetrznych
i wewnetrznych elementéw wyposazenia
szeroko zastosowano duraluminium. Cal-
kowity ciezar kadluba, obejmujacy opan-

Masy
Kadtub: 2646
Opancerzenie 124t
Wieze artyleryjskie: 338t
Sitownia: 1374t
Wyposazenie: 809t
Katapulta/tory minowe: | 37t
Zapasy: 537t
Wypornos¢ 5984 t (waszyngtoriska)

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Ciekawa fotografia z wodowania krazownika.
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dalmierzy gtéwnych i plot., dziata kal. 90 mm oraz katapulta jeszcze nie zamontowana.

cerzenie wynosit jedynie 46,3% wyporno-
$ci waszyngtonskiej.

Opancerzenie byto minimalne. Jedy-
nie stanowisko dowodzenia oraz boki ko-
moér amunicyjnych chronily dwie war-
stwy (kazda po 15 mm) utwardzanej stali
o wytrzymaloéci 60 kG/mm? Wieze arty-
leryjskie byty niechronione - ci¢zar kaz-
dej 3-dzialowej wiezy wynosil 112 ton. Dla
poréwnania: wieze typu La Galissonniére
mialy cigzar 172 ton, pancerz boczny
40-50 mm i pancerz czotowy 100 mm.
Catkowity ciezar opancerzenia wynosit
123,8 ton, co stanowito 4,5% Wypornosci.

Szczegblng uwage zwrdcono na podzial
okretu przedziaty. Kadlub miat 13 po-
przecznych grodzi od poziomu stepki do

poktadu gérnego, ktore nie majac przejsé
ponizej pokladu gtéwnego byty catkowi-
cie wodoszczelne. Utworzone w ten sposéb
14 przedzialéw wodoszczelnych obstugi-
walo 9 pomp o wydajnosci 30 t/h, usytu-
owanych w pieciu gléwnych przedziatach
uktadu napedowego.

Emile Bertin wykazal dobrg dzielnos¢
morska w trakcie stuzby, cho¢ lekka kon-
strukeja kadltuba powodowala pewne pro-
blemy. Praca sekcji dziobowej przy zlym
stanie morza zmuszata do ogranicze-
nia predkosci. Po przeprowadzeniu préb,
konstrukcja kadtuba ponizej wiez arty-
leryjskich musiala zosta¢ wzmocniona,
by mozna bylo prowadzi¢ ogien salwami.
Z drugiej strony Emile Bertin byt jednost-

T

Fot. zbiory Philippe Caress'a

ka o dobrych wlasciwo$ciach morskich,
a okres kolysania wynoszacy 12 sekund
odpowiadal niemal dokladnie czg¢stotli-
woéci prowadzenia ognia z dzial artylerii
gtéwnej. Dzigki temu okret stanowit sta-
bilng platforme artyleryjska. Jedynym zna-
czacym mankamentem byla duza $redni-
ca cyrkulacji (800 m przy wychyleniu steru
0 32°), stanowigca zresztg wspolng wade
wspolczesnych francuskich jednostek na-
wodnych, szczegdlnie niszczycieli.

Naped

Nowatorski ukltad napedowy zajmowat
niemal 50% dtugosci okretu, cho¢ stano-
wit jedynie 23% jego wypornosci. Sktadat
si¢ z 6 wodnorurkowych kotléw Penho-

Plan ogoélny Emile’a Bertina. Sitownia zajmowata 50% dtugosci okretu,
w rezultacie wieza Il znajdowata sie relatywnie blisko rufy. Szes¢ wod-
norurkowych kottéw Penhoét rozmieszczono w 3 przedziatach, z kté-
rych 2 znajdowaty sie przed pierwszym przedziatem maszynowni obstu-
gujacym zewnetrzne sruby napedowe.

Wieza
dowodzenia

admiralski

Rys. © John Jordan 2010

Pomost

Steréwka

hangar
. sktadan:
paliwo  przedziat maszyny sterowej 4 [ =—
lotnicze FET:.
| —= |
o I | & | /
AN I\i Maszyn. rufowa Kottownia | Maszyn. dziobowa Kottownia |2 "L min -
: waty wewnetrzne rufowa | (waly zewnetrgne) 13 dziolbowa '\l | < » 4' /
I
magazyn amunicji magazyn amunicji Kottownia l;irzf:s!ii magazyn  magazyn amunicji 152 mm
152mm 90 mm érodkowa a;;umn:gl
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g ét z przegrzewem pary oraz 4 zespoléw
S turbin parowych Parsonsa z przektadnia-
S mi jednostopniowymi rozmieszczonych
° 5 w ukladzie blokowym. Sze$¢ kottéw Pen-
i 5  hoét usytuowano osiowo w 3 kotlowniach.
o ©  Dwieznich (przedziat G i H) odprowadza-
° o‘% ty spaliny do szerokiego komina dziobowe-
° go, a wezszy komin rufowy wspétpracowat
° z trzecig — przedzial J. Cisnienie robocze
° kottéw wynosito 27 kG/cm?, a temperatura
© pary przegrzanej 330°C.
© Sitownia dziobowa (przedzial I), w kt4-
N rej znajdowaly sie dwa zespoly turbin na-
o pedzajace sruby zewnetrzne, byla zlokali-
zowana miedzy druga, a trzecig kottownia.
Silownia rufowa (przedziat K) miesci-
ta turbiny napedzajace $ruby wewnetrzne
i znajdowata sie w rufowej czeéci okretu.
Kazdy z zespotéw turbin sktadat sie z po-
taczonych szeregowo turbin wysokiego,
$redniego i niskiego ciénienia, turbiny bie-
gu wstecz zintegrowanej z turbing niskiego
ci$nienia oraz oddzielnej turbiny marszo-
wej. Cztery, trojskrzydlowe $ruby napedo-
. we typy Brard mialy $rednice po 3,6 m.
g Cztery turbogeneratory, kazdy o mocy
% 200 kW, usytuowane migdzy maszynow-
I niami dziobowa, a rufowa zapewnialy
energie elektryczng jednostce znajdujacej
sie¢ w ruchu. Okret byl wyposazony réw-
é § PO niez w 3 generatory wysokoprezne o mocy
& £ 100 kW kazdy do zasilania awaryjnego
5 =< % i portowego.
3 g s F Dobre wyniki osiggnieto w czasie prob.
goRny Podczas 8-godzinnej proby w dniu 1 sierp-
g;ﬁ < nia 1934 roku, Emile Bertin osiggnat
z2 0§ predkos¢ 36,33 wezta przy 108 026 KM
% § -§§ na walach. W czasie préb na okrecie nie
4 b 'g_% zamontowano jeszcze wiekszosci cigzkie-
S6< 8 go wyposazenia takiego jak: dziata arty-
% :1:_'“ % = lerii gléwnej i dalocelowniki systemu kie-
E— a2 ; rowania ogniem. Z drugiej jednak strony
LC;‘:GE:% % w czasie prob panowaly trudne warun-
_g‘g £ § ki morskie, a fale siegaty 3-4 m. W dniu
s '§ '; 3 8 sierpnia przy wypornosci waszyngton-
SIS skiej, w czasie proby predkosci maksymal-
cu = . . . . .
g 228 . = nej osiagnieto $rednio 39,67 yve;zla przy
_,E,‘ § o g % § m(?cy 137 908 KM.,W stuzbie Emile Bertin
S .% 2 % 'l‘ |' r.nogl latwoh osiggac 33 wezly. ZuZYCle pa-
gace o liwa zgodnie z projektem zapewnialo za-
§ g £ é / i . sigg 6000 Mm przy predkosci 15 wezkow
» =0 a ﬁ & R (przy wykorzystaniu jedynie turbin mar-
£2 S 2 : X > szowych) oraz 2800 Mm przy 20 wezlach
G228 b przy ¢
2% E'&“;‘i i 1100 Mm przy 33 weztach na turbinach
2%eds 8 8 gléwnych.
R & ,5'?% Wysokie osiagi wiazaly si¢ jednak
° —g g g x, 3 2 z pewnymi kosztami. Po przeprowadzo-
§ 0 £ g = nych prébach w czasie pierwszego doko-
35 S _g % =3 wania w Breécie w dniu 15 sierpnia stwier-
03) :g S E § dzono powazng erozj¢ i deformacje $rub
o¢ % 879 napedowych typu Brard, ktére zwrécono
‘E.o B '§ 2 producentowi do naprawy. W czasie ko-
sREez 8 lejnego dokowania w styczniu nastepnego
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Emile Bertin: szybki kragzownik minowy

roku odnotowano podobne uszkodzenia.
W tej sytuacji zaméwiono nowy zestaw
$rub napedowych. Nowe $ruby zamonto-
wano w lipcu 1936 roku, lecz 13 sierpnia
w czasie wyjécia z predkoscia 35 wezlow
odnotowano silng wibracje rufy, skutku-
jaca uszkodzeniem wiezy artyleryjskiej ITI.
Pézniejszy przeglad w suchym doku znéw
wykazal powazng deformacje i erozje $rub
bedace skutkiem kawitacji. Dla zminima-
lizowania klopotéw podczas dalszej eks-
ploatacji okretu, w czasie przyspieszonego
remontu kapitalnego dokonano naprawy
$rub. W miedzyczasie zaméwiono w Brard
nowy zestaw $rub napedowych o zmody-
fikowanej konstrukeji. Zamontowano je
w latach 1938-39 i od tego czasu Emile Ber-
tin nie mial powazniejszych problemoéw.

Uzbrojenie glowne

Dziata kalibru 152 mm L/55 Mle 1930
zostaly specjalnie opracowane dla drugiej
generacji krazownikéw okresu miedzy-
wojennego. Wywodzac od dziat kalibru
138,6 mm L/50 Mle, w jakie wyposazo-
no niszczyciele typu Le Fantasque, byly
to pierwsze dziata kragzownikow, w kto-
rych zastosowano amunicje ,,z fuskami”.
Na wczesniejszych krazownikach sto-
sowano tadunki miotajace w workach -
uwazajac je za doskonale w obstudze. Ich
relatywnie wysoka szybkostrzelnos¢ wy-
noszacy 5-6 strzaléw na minute zapewnia-
ty: pélautomatyczny $lizgowy mechanizm
zamkowy, obrotowa taca tadownicza z na-
pedem mechanicznym i dosytacz z elek-
tromagnetycznym mechanizmem odpa-
lania.

Stosowano dwa standardowe pociski
- przeciwpancerny OPf Mle 1931 oraz
burzacy OEA Mle 1936, ktéry mogt by¢
wystrzeliwany do celéw nawodnych, na-
ziemnych i powietrznych. Dla tych ostat-
nich stosowano zapalniki zwloczne
Schneidera. Obydwa rodzaje pociskow
wazyly po okoto 55 kg. Przy wykorzy-
staniu bojowego lfadunku miotajacego Cl
osiggano maksymalny zasieg pociskow
OPf Mle 1931 26 500 m przy predkosci
wylotowej 870 m/s.

Trzy wieze artyleryjskie Marine'a-Ho-
mecourta byly pierwszymi wielodzialo-
wymi zastosowanymi przez Marine Na-
tionale. Kazda z wykonanych ze stali
wiez o konstrukcji nitowanej wazyta 112
ton. Dziata we wiezy miaty indywidual-
ne loza, a zmiane ich elewacji umozliwia-
ty silniki elektryczne Janneya. Maksy-
malny kat podniesienia luf wynosil +45°,
przy czym tadowanie bylo mozliwe je-
dynie w przedziale -5°- +15°. Oddziel-
ne dla kazdej wiezy magazyny pociskow
i tadunkéw miotajacych miescity tacz-

152/55 Mle 1930
Dziato parametry
Konstrukcja osadzana skurczowo koszulka i przewdd A"z demontowalna tuleja
Zamek pionowy slizgowy
Masa dziata 7,78t (zapewne lufa z zamkiem !)
Typ amunidji rozdzielna
Pociski OPf (K) Mle 1931 (54,50 kg/56,03 kg)
OEA Mle 1936 (55,09 kg)
tadunek miotajacy BM11 (17,1 kg)
Predkos¢ poczatkowa 870 m/s
Donosnos¢ maks. 26500 m (+45°)
Parametry wiezy:
Projekt trojdziatowa Mle 1930
Masa wiezy 12t
Odlegtos¢ miedzy dziatami 1,65m
Kat podniesienia przy tadowaniu -59/+15°
Kat podniesienia lufy -10°/ +45°
Predkos¢ obrotu wiezy maks. 12°/sekunde
Predkos¢ zmiany elewagji lufy maks. 8°/sekunde
o 8 strzatéw/minute teoretycznie
Szybostizelnos¢ dziata 4-5 strza’féw/minﬁte prak)iycznie

OPf — Obus de Perforration
OEA — Obus Explosif en Acier

pocisk pdtprzeciwpancerny (SAP)
pocisk burzacy (HE)

z barwnikiem; od franc. colorant

Uwaga: Pociski OPf 1931 & OPfK 1937 przeciwpancerne (SAP) z inicjatorem w postaci 1,7 kg kwasu pikrynowego, dodatek C oznaczat pocisk

nie maksymalnie 1 315 sztuk amuni-
cji. Po 7 gotowych do natychmiastowego
uzycia pociskéw znajdowato sie w komo-
rach roboczych kazdej z wiez. Wieza ar-
tyleryjska miata 3 elektryczne podnos$ni-
ki pociskdw oraz 2 podwdjne podnoséniki
tadunkéw miotajacych.

Zaplanowano system zdalnego kie-
rowania ogniem, jednak zainstalowa-
no go dopiero w czasie remontu w roku
1938. Stanowisko dalocelownika artyle-
rii gléwnej umieszczone na topie tréjnoz-
nego masztu dziobowego. Poczatkowo
bylo ono wyposazone w dalmierz koin-
cydencyjny o bazie 5-metrowej (SOM 50
Mle 1926), ktdry zostal pézniej zastapio-
ny przez dalmierz stereoskopowy o bazie
8-metrowej (OPL Mle 1936). Stacja prze-
kazywania danych znajdujaca si¢ ponizej
pokladu gtéwnego byta identyczna ze sto-
sowanymi na 10 000-tonowych krazowni-
kach ,traktatowych”.

Stanowisko dalocelownika artylerii
glownej bylo stabo skorelowane z syste-
mem kontroli ognia. Nie bylo ono w stanie
nadgza¢ za kierunkiem obrotu wiez, bo-
wiem predko$¢ jego poruszania byla nie-
co mniejsza niz wiez artyleryjskich. Pel-
ny obrét dalocelownika trwal 70 sekund.
W trakcie szybkich manewréw bojowych
dalocelownik artylerii gtéwnej czesto byt
czasowo ,,odlgczny”, a wieze artyleryjskie
prowadzily ogien samodzielnie w opar-
ciu o wlasne przyrzady. W tym celu wie-
ze I1 i III wyposazono w doskonale stereo-

skopowe dalmierze OPL Mle 1936 o bazie
8-metrowe;j.

Do prowadzenia ognia w warunkach
nocnych przewidziano 3 reflektory bojowe,
z ktérych jeden mial by¢ zamontowany na
tréjnoznym maszcie dziobowym, a 2 pozo-
state na platformach po obu stronach rufo-
wego komina. Poczatkowo przewidywano
zastosowanie reflektora Breguet o $redni-
cy lustra 750 mm. Jeszcze jednak w trakcie
budowy (maj 1930 roku) zastgpiono je sil-
niejszymi Sautter-Harlé o $rednicy lustra
1200 mm usytuowanymi z bokéw komina
rufowego. Wprowadzone ta decyzja dodat-
kowe 6 ton wysoko umieszczonego ci¢za-
ru zrekompensowano zmiang oryginalnej
konstrukeji masztu gtéwnego, co nada-
to okretowi charakterystyczny, dynamicz-

ny wyglad.

Uzbrojenie pomocnicze

Uzbrojenie pomocnicze, bazujace na
dzialach kalibru 90 mm L/50 Mle 1926,
ktére wprowadzono do stuzby na ,trakta-
towych” krazownikach Colbert, Foch i Du-
pleix, miato zapewni¢ obrone zaréwno
przed nawodnymi okretami torpedowymi
jak i samolotami. Podobnie jak dziala kal.
152 mm Mle 1930, byly to pétautomatycz-
ne dziala z zamkami §lizgowymi. Mak-
symalny kat podniesienia luf w przypad-
ku ognia przeciwlotniczego wynosil +80°,
a stosowanie amunicji scalonej pozwalato
na wysoka szybkostrzelno$¢ (teoretycznie
13-14 strzaléw na minute, cho¢ powyzej
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90/50 Mle 1926
Dziato parametry
Konstrukcja lufa jednowarstwowa z tuleja osadzana skurczowo
Zamek Mod. Schneidera pétautomatyczny pierscien wspotsrodkowy
Masa dziata 1,57 t (lufa z zamkiem)
Typ amunicji zespolona
OEA Mle 1925 (9,51 kg)
Pociski 0l Mle 1927
OEcl Mle 1926
tadunek miotajacy OEA/0IBM5 (3,1kg)
Kompletny nahéj
Waga 18,1kg (OEA)
Wymiary 1000,3 mm x 130,25 mm
Predkos¢ poczatkowa 860 m/s
Dono$nos¢ maks. 15440 m (+40°)
Putap 10 600 m (+80°)
Parametry stanowiska
Projekt CAS Mle 1926/ CAD Mle 1930
Masa stanowiska 7t/13,7t
Kat podniesienia przy tadowaniu -10°/ + 60°
Kat podniesienia lufy -10°/ +-80°

Szybkostrzelnos¢ dziata

12-15 strzatdw/minute teoretycznie
10 strzatéw/minute praktycznie

CAS — Contre-Avions Simple
CAD — Contre-Avions Double
OEA — Obus Explosif en Acier
OEcl — Obus Eclairant
01 — Obus Incendiaire

pojedyncze stanowisko plot
podwdjne stanowisko plot
pocisk burzacy

pocisk oswietlajacy (flara)
pocisk trasujacy (smugacz)

+60° wystepowaly trudnosci przy tadowa-
niu dziala). Standardowy pocisk OEA Mle
1925 HE byl wyposazony w zapalnik ude-
rzeniowy do celéw nawodnych i naziem-
nych oraz zapalnik zwloczny do celéw po-
wietrznych. Stosowano réwniez pociski
o$wietlajace Mle 1926 i trasu-
jace (smugowe) Mle 1927.

+ 200 pociskoéw os$wietlajacych dla stano-
wiska dwudzialowego) i byla ledwie wy-
starczajaca, to wydajno$¢ pojedynczego
podnosénika amunicji Sautter-Harlé nie zo-
stala zwigkszona. Predko$¢ jego podno-
szenia wynosita 10 dwunabojowych kaset

Dwudziatowe stanowisko kal. 90 mm na nadbudéwce rufowej Emile’a Bertina.

Zgodnie z pierwotnym pla-
nem Emile Bertin mial otrzy-
mac¢ tylko jedno dwudzialo-
we stanowisko dzial kalibru
90 mm (Mle 1930) w osi syme-
trii okretu na nadbuddéwce ru-
fowej. W listopadzie 1930 roku
zdecydowano jednak o do-
daniu jeszcze 2 pojedynczych
dzial (Mle 1926) po bokach
stanowiska dwudzialowego
na poziomie poktadu goérne-
go. W rezultacie tego niezwy-
klego rozplanowania wszyst-
kie dziata byly zaopatrywane
W amunicje z jednego umiesz-
czonego centralnie magazynu
amunicyjnego, przewidziane-
go pierwotnie dla stanowiska
dwudziatowego. Chociaz po-
jemno$¢ magazynu wynosita
1422 sztuki amunicji (standar-
dowo 1000 pociskéw bojowych

na minute¢ i byla niewystarczajaca nawet
do tadowania stanowiska dwudzialowego
przy jego maksymalnej szybkostrzelnodci!
Ponadto, podnosnik dostarczal amunicje
jedynie do poziomu pokladu gérnego, skad
do stanowisk artyleryjskich transportowa-
no ja recznie.

Usytuowane w osi symetrii okretu
stanowisko dwudzialowe miato dosko-
nate pole ostrzatu (320°), podczas gdy
pojedyncze stanowiska mogly strzela¢ je-
dynie 75° od kazdego z trawerséw w kie-
runku dziobu i rufy. Zaréwno stanowiska
pojedyncze, jak i podwdjne byly ostonie-
te tarczami przeciwodtamkowymi o gru-
bosci 5 mm.

Wszystkie trzy stanowiska byly w pelni
zdalnie sterowanie z wykorzystaniem sil-
nikéw elektrycznych Janneya. System kie-
rowania ogniem opieral si¢ na 2 stano-
wiskach dalocelownikéw usytuowanych
na rufowej krawedzi poktadu ochronne-
go bezposrednio za kominem dziobowym.
W kazdym ze stanowisk znajdowat si¢ dal-
mierz stereoskopowy o bazie 3-metro-
wej (SOM Mle 1932), zastapiony pdzniej
w roku 1939 przez 4-metrowy dalmierz
OPL Mle 1933. Stanowisko kierowania
ogniem Mle 1930 znajdowato si¢ na po-
ktadzie gléwnym obok komina rufowe-
go bedac zle skorelowanym z systemem.
Przeznaczone pierwotnie do wspdtpra-
cy ze stanowiskiem dwudzialowym mo-
glo wskazywa¢ w danym czasie wylacznie
jeden cel. Cele na przeciwlegtym trawersie
mogly by¢ namierzane jedynie przez miej-
scowe przyrzady celownicze, w ktére byly
wyposazone stanowiska.

Fot. zbiory Jeana Moulina
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Emile Bertin w ujeciu z sierpnia 1939 r. Fotografia ta w doskonaty sposéb ukazuje rozmieszczenie uzbrojenia na krazowniku.

Uzbrojenie przeciwlotnicze

Pierwotnie przewidywano uzbrojenie
Emile Bertin w nowe podwdjnie sprzezo-
ne dziala przeciwlotnicze kalibru 37 mm,
znajdujgce sie wlasnie w toku opraco-
wywania. Cztery takie stanowiska mia-
ty zosta¢ umieszczone na poktadzie dzio-
bowym, po obu stronach konstrukcji
pomostu. Z uwagi na fakt, ze proces dopra-
cowania dzial przedtuzat sie, okret wszedt
do stuzby z 4 pojedynczymi dzialami ka-
libru 37 mm Mle 1925. Bylo to uzbrojenie

solidne i pewne, cho¢ o stabej szybkostrzel-
noéci - 20 strzaléw na minute. Podwojnie
sprzezone dziala kal. 37 mm Mle 1933 zo-
staly zamontowane na ich stanowiskach
dopiero w koncu 1939 roku. Pojedyncze
podnoséniki amunicji Sautter-Harlé za-
montowano na lewej i prawej burcie. Kaz-
dy z nich mégt dostarczy¢ 10 16dek z 7 na-
bojami kazda na minute. Laczny zapas
amunicji wynosit 2500 pociskdw na dziato.

Uzupetnieniem dzial przeciwlotniczych
kalibru 37 mm byly 4 nowe podwdjnie

37/50 Mle
Dziato parametry

Masa dziata 300 kg
Typ amunicji zespolona

1 OEA Mle 1925 (0,73 k
Pocisd 01 Mle 1924 (of73 kg)g)
tadunek miotajacy BM2 w tusce (0,2 kg)
Kompletny nahéj
Waga 2,8kg
Wymiary 408 mmx 61 mm
Predkos¢ poczatkowa 810 m/s

. 8000 m (teoretycznie
Donotnosc maks. 5000 m Eprakty{znie))
Parametry stanowiska
Projekt CAD Mle 1933
Masa stanowiska bd
Kat podniesienia lufy -15°/+-80°
o 30 strzatéw/minute teoretycznie

Spyblostrzelnodc dziaa 15-21 strza’féw/m?nutg pr);ktycznie

CAD - Contre-Avions Double
OEA — Obus Explosif en Acier
01— Obus Incendiaire

podwdjne stanowisko plot.
pocisk burzacy
pocisk trasujacy (smugacz)

Fot. Marius Bar

sprzezone wkm-y kalibru 13,2 mm Hotch-
kissa Mle 1929. Dwa z nich zamontowano
na pokladzie dziobowym za wiezg artyle-
ryjska I, a drugg pare na nadbudéwce rufo-
wej. Wkm-y mialy duzg szybkostrzelnos¢,
jednak ich donoénos¢, podobnie jak spo-
sob tadowania byty zdecydowanie niesa-
tysfakcjonujace.

Kontrola ognia §rodkéw obrony plot
podzielona zostata na 3 zespoly: dziata
kalibru 37 mm, przednie wkm-y kalibru
13,2 mm prawej i lewej burty oraz rufo-
we wkm-y kalibru 13,2 mm. Kazdy z ze-
spoléw dysponowal wlasnym dalmierzem
o bazie 1-metrowej (OPL Mle 1930) na lek-
kim podescie, parametry celéw przeka-
zywano telefonicznie do poszczegdlnych
stanowisk. Dziobowe dalmierze umiesz-
czono na lewej i prawej burcie tuz za wie-
23 artyleryjska II.

W czasie remontu kapitalnego w 1938
roku wkm-y kalibru 13,2 mm Hotchkis-
sa przeniesiono z poktadu dziobowego na
skrzydta pomostu. W tym samym czasie
otrzymaly one ostony przeciwodtamkowe.

Bron podwodna

Potréjne wyrzutnie torpedowe kalibru
550 mm Mle 1928T umieszczono na po-
ziomie pokladu goérnego na lewej oraz pra-
wej burcie. Kat obrotu wyrzutni mieécit sie
w przedziale od 20° do 160° na kazdy tra-
wers. Wystrzeliwaly one potezne torpedy
Typ 1923D, ktérych maksymalny zasieg
wynosil 14 000 m przy predkosci maksy-
malnej 35 wezléw. Stanowisko kierowania
ogniem torped znajdowalo si¢ w opance-
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6 kottow parowych wodnorurkowych typu Penhoét, ciénienie robocze 27 kG/cm?,
temperatura pary 325°C, 4 zespoty turbin parowych systemu Parsons z przektadniami

9x 152 mm L/55 Mle 1930 w tréjdziatowych wiezach artyleryjskich Mle 1930 (1300
pociskow), 4 x 90 mm L/50 Mle 1926 HA na 1 stanowisku dwudziatowym Mle 1930

i2 pojedynczych Mle1926 (1000 pociskdw + 200 pociskéw oswietlajacych), 4 x 37 mm
L/50 Mle 1925 AA na pojedynczych stanowiskach (2500 pociskdw na lufe), 4 x wkm
13,2 mm L/76 Mle 1929 Hotchkiss MG na podwdjnie sprzezonych stanowiskach (2500
pociskow na lufe), 6 wyrzutni torpedowych kal. 550 mm Mle 1923D w 2 potrdjnych

rzonej wiezy dowodzenia, a niezbedne do Podstawowe dane taktyczno-techniczne
prowgdzema oghia paramet_ry zapewnial Wypornos¢: 5980 t standardowa, 6530 t normalna 8480 t petna
dalmierz o bazie 3-metrowej zamontowa- VR . -
ny na dachu pomostu. Dwa pomocnicze Wymiary: d’fugoscl—’ migdzy pionami 167.m, calkowita 177 m - .
. . . . szerokos¢ — 15,84 m; zanurzenie — 5,33 m maks. (przy wyporosci normalnej)
stanowiska kierowania ogniem torpedo-
wym umieszczono na skrzydtach pomo- o
stu, gdzie znajdowaly si¢ instrumenty nie- Sitownia: ] e )
zbedne do stosowania w przypadku awarii redukcyjnymi o mocy 102 000 KM, predkosc¢ 34 wezly (projektowana)
systemu centralnego. W roku 1938 wyrzut- Paliwo: 1360t zasieg 6000 Mm przy 15 wezfach lub 1100 Mm przy 33 weztach
nie torpedowe wyposazono w deflektory
pytu wodnego.
Tory minowe, wyprodukowane przez
Decauville, o dtugo$ci 50 m byly fatwo de- Uzbrojenie:
montowane W normalnych warunkach
sekcje torow przechowywano miedzy po-
kadami i w razie potrzeby zatoga mogta je zestawach Mle 19287, miny morskie Breguet B4
tatwo ulozy¢. Miny morskie Breguet Typ Samoloty: 2 wodnosamoloty ptywakowe GL 832
B4 zaprojektowane specjalnie do stosowa- Opancerzenie:
nia przez niszczyciele i miaty 80 kg fadunku Zatoga: w czasie pokoju 543 ludzi + 24 jako okret flagowy, w czasie wojny 675 ludzi

wybuchowego. Ich zatadunek umozliwia-
ty specjalne zurawiki zamontowane na obu
burtach w czesci rufowej. Maksymalnie
mozna bylo przyja¢ na poklad 84 miny. Do-
datkowe 45 ton wysoko umieszczonych cie-
zar6w mialy by¢ rekompensowane przez
usuniecie katapulty i wodnosamolotow.

W czasie calej kariery krazownika, je-
dyna okazjg do stawiania min przez Emile
Bertin byly préby odbiorowe w roku 1934,
gdy na poktad zabrano 8 min ¢wiczebnych.

Okret mogl tratowaé miny przy pred-
kosci nieprzekraczajacej 25 wezléw za po-
mocg swych 2 traléw parawanéw Type C4.
W konicu 1939 roku w Tulonie na jednost-
ce zainstalowano bierny system akustycz-
ny skladajacy sie z 16 hydrofonow.

Lotnictwo pokladowe

W czasie, gdy projektowano Emile Ber-
tin, okretowanie samolotéw do celéw roz-
poznawczo-obserwacyjnych byto dobrze
zakorzeniong praktyka Marine Nationale.

magazyny amunicyjne 30 mm, stanowisko dowodzenia 30 mm hoki, 20 mm dach

W osi symetrii okretu miedzy kominami
zamontowano pojedynczg obrotowa kata-
pulte o dlugosci 20 m. Zbudowana przez
Penhoét byla zdolna do odpalania samo-
lotu o wadze do 2 ton. Uruchamiana spre-
zonym powietrzem katapulta nadawa-
ta samolotom predkos¢ startowa 95 km/h.
Praktyczny kat zastosowania katapulty
wynosil po 30° na kazda burte.

Przy kominie rufowym zainstalowano
2 dzwigi napedzane silnikami elektrycz-
nymi, kazdy o unosie 2 ton, ktore stuzyly
do obstugi samolotu. Jeden z 2 samolotéw
poktadowych znajdowat si¢ na katapul-
cie, podczas gdy drugi byt przechowywa-
ny, w stanie czesciowo Zdemontowanym,
w teleskopowym hangarze z blachy falistej
umieszczonym ponizej tylnego konca ka-
tapulty. W hangarze znajdowal sie w pelni
wyposazony warsztat, za$ 2400 litrow pa-
liwa lotniczego przechowywano w zbiorni-
kach w gornej czeéci rufy.
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Zaokretowanym samolotem byl dwu-
miejscowy pltywakowy jednoptat Goudou-
-Leseurre typu 822. Maszyna byla mniej-
szg wersja GL.810/811/812 serii, w ktora
wyposazono krazowniki ,traktatowe”,
ktére weszly do stuzby w 1934. Miata bar-
dzo ograniczong uzytecznoé¢, poniewaz
jej ladowanie mozliwe bylo jedynie przy
wyjatkowo sprzyjajacym stanie morza.
W raporcie datowanym na 15 pazdzierni-
ka 1938 roku dowddca okretu kmdr Bat-
tet zaznaczyl, ze bylby zadowolony z usu-
niecia wyposazenia lotniczego na korzys$¢
wzmocnienia uzbrojenia przeciwlotnicze-
go okretu. W tym okresie opinia taka nie
byla powszechng wéréd dowddcow kra-
zownikéw.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Maciej S. Sobanski
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Siergiej Patjanin (Rosja)
Arsenij Matow (Rosja)

Bolzano na portretowej fotografii z marca 1938 roku.
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Ciezkie krqzowniki Irento, Trieste i Bolzano

Historia stuzby — okres przedwojenny

Trieste, ktory wszedt do stuzby 21 grud-
nia 1928 r., byl pierwszym duzym okre-
tem nawodnym zbudowanym, dla wloskiej
floty po 12 letniej przerwie. Pierwszym
dowddca krazownika zostal kmdr Lu-
igi Aielloa. Trzy miesigce pozniej do stuz-
by wszedt takze Trento pod dowddztwem
kmdr Vladimiro Piniego. 11 maja na kra-
zowniku podnidst swoja flage kadm!. Fer-
dinando di Savoia-Genova (1884-1963)
- stajac si¢ dowddcg sformowanego dywi-
zjonu krazownikow.

16 maja Trento i Trieste wyszly na za-
chodnia cze$¢ Morza Srédziemnego.
Przed tym rejsem Ministerstwo Marynar-
ki postawilo dwojaki cel: nabycie prakty-
ki morskiej przez zalogi, a takze zademon-
strowani swoich najnowszych jednostek,
prezentujacych wzrost sit morskich faszy-
stowskich Wloch. Krazowniki odwiedzily
Barcelone i 4 czerwca powrdcity do La Spe-
zii. Nazajutrz dywizjon rozformowano.

Wkrétce wybrano Trento do jeszcze po-
tezniejszej demonstracji. 31 lipca jednost-
ka opuscila baze i skierowala sie w zagra-
niczny rejs na wody Poludniowej Ameryki.
W czasie dlugiego rejsu krazownik odwie-
dzil portugalski port San-Vincente (Wy-
spy Zielonego Przyladka), brazylijskie Rio
de Janeiro i Santos, urugwajskie Montevi-

deo, argentynskie Buenos Aires, ponownie
brazylijskie ITha - Grande i Bahie, hisz-
panskie Las Palmas (Wyspy Kanaryjskie)
i Tanger. 10 pazdziernika okret powrdcil
do La Spezii.

W tym czasie nastapila rowniez zmia-
na struktury organizacyjnej Regii Mari-
ny. Z dniem 1 pazdziernika 1929 r. Trieste
zostal flagowcem pierwszej eskadry, sku-
piajacej gléwne sity floty. W odrdznieniu
od swego blizniaka, ten krazownik w cza-
sie calej swej stuzby nie opuscil wod Morza
Srédziemnego.

Trento byl tymczasem w latach miedzy-
wojennych ,,wizytowka” wloskiej floty i do
wybuchu wojny zdotal przebywaé na wo-
dach trzech oceandéw, czym moze si¢ po-
szczyci¢ niewielka liczba okretéw konty-
nentalnych panstw Europy. 15 wrzeénia
1930 r. krazownik, z nowym dowddca
kmdr Inigo Campionim, kiedy to wyruszyl
w kolejny rejs.

Tym razem byla to wschodnia cz¢sé
Morza Srédziemnego, trakcie rejsu od-
wiedzono Gaette, Saloniki, Stambul, wy-
spy Leros i Rodos (w tym okresie obie
wyspy nalezaly do Wloch - Dodekanez)
i Nafplion. Po powrocie na wody wloskie,
okret odwiedzit kilka portéw na wybrze-
zu Morza Tyrrenskiego i 21 listopada za-
cumowal w La Spezii.

Latem 1931 r. krazowniki przeszly re-
mont w La Spezii (wpierw Trento, a nastep-
nie Trieste), a w poczatku nastepnego roku
Trento rozpoczal przygotowania do nowe-
go zagranicznego rejsu, ktory okazal si¢
najdtuzszym w jego karierze. Przyczyna
rejsu stal sie wybuch jesienia 1931 r. kon-
fliktu chinsko-japonskiego w Mandzurii.
Wlochy, podobnie jak i inne §wiatowe mo-
carstwa majace wlasne interesy w Chinach,
nie mogly pomina¢ tego faktu, tym bar-
dziej, ze ich sity morskie w regionie obej-
mowaly jedynie stary krazownik Libia
i niewielkie kanonierki Sebastiano Caboto
oraz Ermanno Carlotto.

28 stycznia 1932 r, Trento (kmdr Ettore
Sommati) przeszed! do Gaetty, gdzie dola-
czyl do niego niszczyciel Espero. Na okre-
tach przeprowadzono drobne prace i przy-
jeto zapasy niezbedne na dlugi rejs. Na
poktad zaokretowano kompanie piecho-
ty morskiej z batalionu ,,San-Marco”. 4 lu-
tego flage na krazowniku podniést kadm.
Domenico Cavagnari, wyznaczony na sta-
nowisko dowddcy wloskich sil na Dalekim
Wschodzie, po czym zesp6t wyszedl w mo-

1. Przyjeto nastepujace odpowiedniki wloskich stop-
ni admiralskich: Ammiraglio di Divisione - kadm., Am-
miraglio di Squadra - wadm., Ammiraglio di Squadra
designato di Armata - adm., Admmiraglio d’ Armata -
adm. floty, Grand’ Ammiraglio - wielki adm.
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Ciezkie krazowniki Trento, Trieste i Bolzano

rze. 4 marca okrety osiagnety Szanghaj, za-
wijajac po drodze do Port Saidu, Adenu,
Kolombo i Singapuru. Pobyt na wodach
chinskich trwat ponad 2 miesigce. Migdzy
26 kwietnia a 1 majem Trento przeszedl
dokowanie polaczone z czyszczeniem dna
w Nagasaki. 14 maja okrety wyruszyly
w droge powrotng do ojczyzny. Tym razem
trasa wiodla przez Hongkong, Batawie,
Kolombo, Aden, Port Said i Rodos.

30 czerwca jednostki rzucily kotwice
w La Spezii. 1 lipca kadm. Cavagnari opu-
$cit swa flage, a Trento trafil na remont, tak
by zdazy¢ jeszcze na letnie manewry.

6-7 lipca 1933 r. wszystkie 6 cigzkich
krazownikéw (do Trieste i Trento dola-
czyly Zara, Fiume, Pola i Gorizia) wzigto
udzial w paradzie morskiej w Zatoce Ne-
apolitanskiej, ktorg przyjmowal szef par-
tii faszystowskiej i rzagdu Benito Mussolini.
18 sierpnia do stuzby wszedt ostatni z kra-
zownikéw ,waszyngtonskich” - Bolzano,
ktérego pierwszym dowodcy zostal kmdr
Paolo Maroni.

2 grudnia 1933 r. Trento, Trieste i Bol-
zano utworzyly 2 dywizjon krazownikéw
pierwszej eskadry. Jej dowddca kadm. Vin-
cenzo de Feo, ktory podnidst swoja fla-
ge na krazowniku Trento. W lipcu 1934 r.
dywizjon zmienil numer, stajac si¢ 3, jed-
nak sktad nie ulegl zmianie az do poto-

wy 1941 r. W styczniu 1935 r. dowddca
dywizjonu zostal kadm. Vladimiro Pini.
18 czerwca przeni6st swoja flage z okretu,
ktérym ongi$ dowodzil, czyli na Trieste.
Nastepny dowddca dywizjonu, kadm. Ri-
cardo Paladini, przywrdcit Trento funkcje
flagowca na okres od 1 pazdziernika 1936
do 27 stycznia 1937 r. Z chwila wyznacze-
nia adm. V. Piniego na funkcje dowddcy
drugiej eskadry, Trieste 15 lutego 1938 r.
stal sie jego flagowcem.

Trento nadal kontynuowal funkcje re-
prezentacyjne. W czerwcu 1934 r. zo-
stal skierowany na Adriatyk, skladajac
w dniach 23-26 czerwca oficjalng wizy-
te w albanskim porcie Durrés, a nastepnie
w Wenecji. 8 marca 1935 r. kragzownik wy-
ruszyt w rejs do wschodniej czesci Morza
Srédziemnego, odwiedzajac Rodos i Leros
by powrdci¢ 30 do Augusty na Sycylii.

Zaognienie si¢ relacji brytyjsko-wto-
skich latem 1935 r. (w wyniku spodzie-
wanej agresji Duce na Abisynie) uczynilo
z floty karte przetargowa. W zapropono-
wanym przez szefa Generalnego Sztabu
Morskiego adm. Domenico Cavagnarie-
go planie rozwiniecia sil, ciezkim krazow-
nikom przypadla gléwna rola. 1 i 3 dywi-
zjon, ktérym do eskorty przydzielono 23
niszczyciele, skoncentrowano w La Spe-
zii i otrzymaly mozliwoé¢ dzialania na za-

Trento w czasie dalekowschodnich wojazy odwiedzit w marcu 1932 roku Szanghaj.

chodnim, potudniowym i wschodnim kie-
runku operacyjnym.

Zapewniajac sobie swobode dzialania,
3 pazdziernika Mussolini rozpoczat wojne
z Abisynig. Przy czym, udzial w niej floty
sprowadzat sie do zabezpieczenia komuni-
kacji morskie;j.

Ciezkie okrety wykonywaly okreso-
wo funkgje reprezentacyjne. W listopadzie
1936 r. Trento odwiedzil grecka Salami-
ne. 27 listopada wszystkie 3 okrety uczest-
niczyly w wielkiej paradzie morskiej na
Zatoce Neapolitanskiej na czg¢$¢ wegier-
skiego regenta adm. Miklosa Horthy’ego,
a 10-12 marca eskortowal kragzownik Pola,
na ktérego pokladzie Mussolini skladat
wizyte w libijskich portach Benghazi, Try-
polisie i Ra’s Lanufie.

Bunt gen. Franco i wybuch wojny do-
mowej w Hiszpanii postawil nowe zadania
przed wloska flota. 28 listopada 1936 r. pod-
pisane z hiszpanskim rzagdem narodowym
tajne porozumienie o pomocy wzajemnej,
w wyniku czego patrole w ramach ,,Komi-
tetu ds. nieinterwencji” przeksztalcity sie
w rzeczywisto$ci w morska blokade repu-
blikanskiego wybrzeza. 25 maja 1937 r. re-
publikanskie lotnictwo zaatakowalo wloski
krazownik pomocniczy Barletta, na ktérym
zginelo 6 marynarzy - 3 czerwca Bolzano
przewiozl ich ciala z Palmy de Mallorki do

Fot. zbiory S. Parodiego
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La Spezii. Tym nie mniej udziat krazowni-
kéw 3 dywizjonu w wydarzeniach hiszpan-
skich trudno nazwa¢ aktywnym. Wypada
zaznaczy¢, ze 12 pazdziernika 1938 r. Trieste
wyszedl z Messyny z 4 niszczycielami (Ma-
estrale, Grecale, Libeccio i Scirocco), 15 paz-
dziernika zespol osiagnal Kadyks, gdzie
ochranial liniowce pasazerskie Sardinia,
Liguria, Calabria i Piemont na ktérych po-
wracalo do kraju ponad 10 tys. wloskich le-
gionistow. 20 pazdziernika konwéj uroczy-
$cie witano w Neapolu.

Poza tym, uroczystosci przebiegaly swo-
im torem. 7 czerwca 1937 r. Trieste i Bolza-
no wziety udzial w paradzie z okazji wizy-
ty niemieckiego ministra wojny gen. von.
Blomberga, ale jeszcze wspanialsza byla
parada na Zatoce Neapolitanskiej 5 maja
1938 r. na cze$¢ Adolfa Hitlera, w kto-
rej wziely udzial wszystkie ciezkie kra-
zowniki. W tym samym miejscu 11 maja
1939 r. odbyla si¢ ostania przedwojenna
parada z okazji wizyty jugostowianskie-
go ksiecia - regenta Pawta (serb. ITasine
I Kapahopbesnh, tac. Petar I Karadorde-
vi¢). W poczatkach nastepnego miesigca
Trento, Trieste i Bolzano przebywaly w Li-
vorno w zwigzku z obchodami pierwszego
Dnia Floty Wojennej (10 czerwca).

9 lipca Trento wyszedl w swdj ostatni
przedwojenny rejs do wschodniej czeéci

Wielka parada na cze$¢ regenta Pawtfa 11 maja 1939 roku w Zatoce Neapolitanskiej. Na czele szyku krazownikéw ptynie Trieste.

basenu Morza Srédziemnego. Okret od-
wiedzit Trypolis, Tobruk, Rodos i Leros,
a 29 rzucit kotwice w Tarencie. W kon-
cu 1939 r. wszystkie 3 krazowniki prze-
szly planowany remont, a do lata nastep-
nego roku osiaggnely stan pelnej gotowosci
bojowe;j.

Pierwsze operacje na ,Mare Nostrum”

10 czerwca 1940 r. z balkonu Patacu
Weneckiego w Rzymie Benito Mussoli-
ni oglosil przystapienie Wloch do wojny.
W tym momencie wloska krolewska flota
sktadala sie z 4 okretow liniowych, 7 ciez-
kich i 14 lekkich krazownikéw, 59 nisz-
czycieli, 67 torpedowcéw i 116 okretow
podwodnych. Pod wzgledem organiza-
cyjnym flota sktadala si¢ z 2 eskadr okre-
tow nawodnych, sit podwodnych, 4 okre-
gow morskich i 5 dowddztw zamorskich.
Pierwsza eskadra dowodzil adm. Inigo
Campioni, a obejmowala ona sity gtéwne,
druga, pod dowédztwem wadm. Ricardo
Paladiniego, byla szybkim zespolem kra-
zownikow.

Gl6éwng bazg drugiej eskadry byta Mes-
syna. Flagowcem wadm. Paladiniego byt
krazownik Pola. W sklad eskadry wcho-
dzily 3 ciezkie (Bolzano, Trento, Trieste),
7 lekkich (Savoia, Duca d’Aosta, Attendo-
lo, Montecuccoli) i 2 rowniez lekkie (Bande

£
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Fot. archiwum magazynu,Morskaja Kampanija

Nere, Colleoni) dywizjony krazownikéw.
Przy kazdym dywizjonie, a takze jednost-
ce flagowej znajdowat sie takze dywizjon
niszczycieli.

3 dywizjon krazownikéw kadm. Car-
lo Cattaneo wszedl do wojny w okrojo-
nym skladzie, w linii znajdowaly sie jedy-
nie Trento (kmdr A. Parmigiano i Bolzano
(kmdr K.G di Cirella). Trieste (po kmdr
por. U del Grandem) znajdowat si¢ w re-
moncie. Dywizjonowi towarzyszyt 11 dy-
wizjon niszczycieli skladajacy sie z 4 jedno-
stek typu ,,Soldati” - Artiglierego, Camicii
Nery, Avierego i Genierea.

10 czerwca o godz. 19:10 krazowniki
Pola (flagowiec wadm. Paladiniego), Tren-
to, Bolzano, Eugenio di Savoia, Muzio At-
tendolo i Duca d’Aosta wyszty w morze by
zabezpieczac stawianie min w rejonie wy-
spy Pantellerii, po czym rankiem 11 po-
wrécity do Messyny. Krétko po poéinocy
dotart alarmujacy meldunek o wypadzie
brytyjskich krazownikéw przeciw Tobru-
kowi. Pola, Trento i Bolzano wraz z 7 nisz-
czycielami z 11 i 12 dywizjonu wyszty nie-
zwlocznie w morze, z uwagi jednak na
fakt, ze ani lotnictwo ani okrety podwod-
ne nie odnalazty przeciwnika, lecz zesp6t
juz o godz. 09:00 zawrécil do bazy. Do cza-
su podpisania zawieszenia broni z Francja
3 dywizjon wyszed! w morze jeszcze tylko
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raz — dla zabezpieczenia wypadu lekkich
krazownikéw. 22-23 czerwca (Trento i Bol-
zano), wraz z innymi jednostkami manew-
rowal na zachéd od Sardynii, nie wchodzac
jednak w kontakt bojowy z przeciwnikiem.

Bitwa u Punta Stilo

Pierwsze wigksze starcie miedzy flo-
ta brytyjska a wloska, znane jako bitwa
u Punta Stilo, mialo miejsce 9 lipca 1940 r.
u potudniowo-wschodnich kraicéw Pot-
wyspu Apeninskiego. W tym samym cza-
sie Wtlosi i Brytyjczycy przeprowadza-
li duze operacje konwojowe, dla ktérych
zabezpieczenia wyprowadzili na morze
gléwne sity flot. Byly to wloskie okre-
ty liniowe Giulio Cesare (flagowiec adm.
Campioniego) i Conte di Cavour, 6 ciez-
kich, 10 lekkich krazownikéw oraz 32
niszczyciele, natomiast u Brytyjczykéw
okrety liniowe Warspite (flagowiec adm.
Cunninghama) Malaya, Royal Sovereign,
lotniskowiec Eagle, 5 lekkich krazowni-
kéw i 16 niszczycieli.

Za punkt wyj$ciowy starcia moz-
na uzna¢ nalot samolotéw torpedowych
»Swordfish” z Eagle’a, przeprowadzony
0 13:30. W tym czasie cigzki krazowni-
ki ruszyly w kierunku pétnocnym za pan-
cernikami w szyku torowym w nastepuja-
cej kolejnosci: Bolzano, Trento (flagowiec
kadm. Cattaneo’a), Fiume, Gorizia, Zara

(flagowiec kadm. Matteucchiego), Pola
(flagowiec wadm. Paladiniego). Wlaénie te
jednostki staly sie celem ataku samolotéw
torpedowych, ktére blednie uznaly je za
pancerniki. Atak skoncentrowano na $rod-
kowych okretach szyku, ktére jednak zdo-
taly wymanewrowac¢ zrzucone torpedy.
Kontakt wzrokowy z nieprzyjacielem
Wtosi nawigzali o 14:54. do tego czasu
krazowniki Paladiniego dogonily wlasne
okrety liniowe i szty na lewym trawer-
sie ich kolumny - od strony przeciwnej
do nieprzyjaciela, wobec czego nie mogly
wzig¢ udzialu w wymianie ognia z czo-
fowymi brytyjskimi krazownikami. Po-
dejscie Warspite'a zmusilo wloskie lekkie
krazowniki znajdujace si¢ przed i na pra-
wym skrzydle sit gléwnych, do postawie-
nia zastony dymnej i szybkiego wycofa-
nia si¢ z walki. Do 15:53, gdy zaczelo si¢
starcie okretéw liniowych, obie dywizjony
ciezkich krazownikéw wysunety sie czo-
to szyku bojowego wloskiej floty i nawig-
zaly kontakt ogniowy z 4 brytyjskimi kra-
zownikami. Zgodnie ze sprawozdaniem
wadm. Paladiniego, jako pierwszy o godz.
15:55 otworzyl ogien Trento, o 15:58 — Fiu-
me, 0 16:00 — Bolzano, Zara i Pola, o 16:01
- Gorizia. Dystans wynosit okofo 10 Mm.
Decydujacy moment starcia nasta-
pil 0 godz. 15:59, gdy Cesare zostal trafio-
ny w §rodokrecie pociskiem kal. 381 mm

Trento pod brytyjskim ostrzatem w czasie bitwy pod Punta Stilo.

z Warspite'a. Trzy minuty pozniej Cam-
pioni wykonal zwrot na potudniowy za-
chdd, nakazujac Paladiniemu postawienie
zastony dymnej dla ukrycia wycofujacych
sie z pola walki wloski pancernikéw. Tym
samym ciezkie krazowniki kontynuowaty
kurs na zblizenie z przeciwnikiem.

O godz. 16:05 Bolzano otrzymat 3 bez-
posrednie trafienia pociskami kal. 152 mm
- najprawdopodobniej z krazownika Nep-
tune. Jeden z nich przebil burte w czesci
rufowej i uszkodzit ster, ktory zaklinowat
sie w polozeniu ,,lewo na burte”. Okret wy-
szed! z szyku i wykonat pelng cyrkulacje,
jednak w ciggu 6 minut udalo si¢ usuna¢
uszkodzenie (zdaniem wadm. Paladinie-
go, pomogly w tym o ironio, bliskie wybu-
chy pociskéw za rufa, ktére uwolnily ster)
i krazownik powrdcil na swoje miejsce
w szyku. Drugi pocisk eksplodowat w po-
mieszczeniu rufowych wyrzutni torpedo-
wych, zabijajac 2 marynarzy i uszkadzajac
6 z 8 znajdujacych si¢ tam torped. Trze-
ci trafil dokladnie w lufe prawego dzia-
ta dziobowej wiezy znajdujacej si¢ w su-
perpozycji, powodujac jego uszkodzenie,
podobnie zresztg jak i dziata sgsiedniego,
cho¢ w konicu starcia oba wznowity ogien.

W tym czasie sytuacja krazownikéw
stala si¢ powazna, bowiem o 16:09 prze-
nidst na nie ogien brytyjski flagowiec, do
ktdérego po pewnym czasie dofaczyta Ma-

Fot. archiwum magazynu,Morskaja Kampanija”




laya. O 16:12 czolowe Bolzano i Trento
znéw zostaly zaatakowane przez samolo-
ty torpedowe z Eagle’a. I ten atak nie przy-
niost sukceséw, cho¢ piloci meldowali
o trafieniach. O 16:17 wloskie niszczyciele
postawily gesta zastone dymnag, zmuszajac
Brytyjczykoéw do przerwania ognia. Pod ta
ostong okrety Paladiniego wykonaty zwrot
»wszystkie na raz” i wycofaly sie z pola
walki. Flagowa Pola przerwala ogien oko-
o 16:04, Fiume - o 16:05, Trento — o 16:09,
Gorizia - 0 16:12, Zara - o0 16:16, za$ dzia-
ta Bolzano zamilkly dopiero 16:20. Zakon-
czyla sie artyleryjska faza starcia, jednak
nie oznaczalo to konca doswiadczen wto-
skich okretow. Sity powietrzne Italii skie-
rowaly przeciwko brytyjskiej flocie 126
bombowcéw. Jednak ich piloci zademon-
strowali peten brak orientacji i zamiast
nieprzyjacielskich zaatakowali wtasne
okrety. W rezultacie Cesare, Bolzano i Fiu-
me zostaly zaatakowane przez wlasne sa-
moloty, ktére zrzucily 8 bomb 500 kg, 236
bomb 250 kg i 270 bomb 100 kg, na szcze-
$cie nie uzyskujac zadnych trafien. Ran-
kiem 11 lipca cigzkie krazowniki dotarly
do Neapolu, jednak nazajutrz Bolzano wy-
ruszyt do La Spezii na remont. Mimo po-
wstalych uszkodzen, wlasnie ten okret stat
sie¢ prawdziwym bohaterem starcia — aby
powréci¢ do stuzby krazownik mégt przez
krétki czas rozwijaé predkosé 36 weztow!?

Lipiec - listopad 1940 r.
Po bitwie u Punta Stila aktywno$¢ wlo-
skiej floty spadia czasowo w oczekiwaniu
na wejécie do stuzby najnowszych okre-

Tym razem Trieste 27 listopada 1940 roku, krétko przed bitwa u prz

SN, i

yladka Teulada.

tow liniowych typu Vittorio Veneto. Tym
niemniej jednak zgrupowanie wojsk w Li-
bii wymagalo statego zaopatrzenia, wobec
czego 30 lipca Trento wraz z 4 krazowni-
kami typu Zara, wyszedt w morze, by za-
bezpieczy¢ kolejny konwdj, wracajacy do
Messyny 1 sierpnia. Te operacje przepro-
wadzono pod kierownictwem nowego do-
wodcy drugiej eskadry, wadm. Angelo Ja-
chino, ktéry zmienit Paladiniego 25 lipca.
Wkrétce zmieniono réwniez kierownic-
two 3 dywizjonu: 28 sierpnia kadm. Catta-
neo zmienil kadm. Luigiego Sansonettiego,
dowodzacy wczesniej 7 dywizjonem. Do
tego czasu do stuzby powrdcit Trieste, ktd-
rego dowodztwo objat kmdr Umberto Ro-
uselle. 7 wrze$nia Sansonetti przeniést na
niego swoja flage.

W czasie 2 kolejnych miesiecy 3 dywi-
zjon wykonat jeszcze kilka wyj$¢ w morze,
ktére nie przyniosty zadnych rezultatow:
31 sierpnia — 1 wrzesnia — dla zapobiezenia
brytyjskiej operacji konwojowej, 7-9 wrze-
$nia — w celu przechwycenia okretow, kto-
re wyszly z Gibraltaru, 28-29 wrzesnia -
dla przechwycenia wykrytych w poblizu
Krety krazownikoéw, 6 pazdziernika - dla
przeprowadzenia wypadu przeciw bry-
tyjskiej komunikacji na Morzu Egejskim
(z operacji zrezygnowano po wykryciu
w tym rejonie znacznych sil przeciwnika),
13 pazdziernika - dla wsparcia niszczycieli
i torpedowcdw, uczestniczacych w potycz-
ce z nieprzyjacielskimi krgzownikami na
wschod od Malty.

21 pazdziernika, w zwigzku z oczeki-
wanym wybuchem wojny z Grecja, Trie-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

ste, Trento i Bolzano przebazowano do
Tarentu, gdzie zaskoczyl je nalot brytyj-
skiego lotnictwa morskiego 11 listopada.
Tej nocy wszystkie 3 krazowniki znajdo-
waly si¢ na wewnetrznej redzie (Mar Pic-
colo): Trieste i Bolzano staly na beczkach,
za$§ Trento byl przycumowany lewa bur-
ta do centralnego mola i rufa do nabrzeza.
W czasie ataku pierwszej fali, 2 samoloty,
ktére przelecialy nad Mar Piccolo zrzucily
niecelne bomby, lecz godzine pézniej 12 li-
stopada o godz. 00:30 pojedynczy ,,Sword-
fish” 819 dywizjonu (nr burtowy L5F, pilot
- por. Clifford, obserwator - por. Going)
zrzucit na cumujace przy nabrzezu okre-
ty 6 bomb 250 funtowych. Jedna z nich do-
siegta Trento w rejonie dziobowego dziala
kal. 100 mm lewej burty, przebila pokiad
i ugrzezta w nizszych pomieszczeniach, na
szczescie nie eksplodujac.

Uderzenie na Tarent bylo ciezkim cio-
sem dla wloskiej floty, zmuszajacym ja do
rezygnacji z korzystania z bardzo dogod-
nej strategicznie bazy. Jeszcze w tym dniu
3 dywizja przeszta do Messyny, skad 16 li-
stopada wyszlta w morze by przechwy-
ci¢ brytyjskie okrety, ktérych opuszczenie
Gibraltaru sygnalizowal wywiad. Brytyj-

2. W pracy J. Green i A. Massignani podaja, ze do
wnetrza krazownika dostato si¢ okoto 3000 t wody, w co
jednak trudno uwierzy¢. Okret zostat w koricu trafiony
w rufe powyzej linii wodnej (powyzej dolnego rzedu ilu-
minatoréw) przez pojedynczy pocisk kal. 152 mm. Da-
lej pocisk przebit 20 mm poktad nad przedziatem urza-
dzen sterowniczych i albo przeszed! nie eksplodujac po-
zostawiajac otwor wylotowy badz eksplodowal, a wow-
czas jego odtamki przebily burty. Wszystko to byto jed-
nak zbyt mato by do wnetrza kadtuba dostata si¢ az tak
ogromna masa wody.

38

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Ciezkie krazowniki Trento, Trieste i Bolzano

czycy ograniczyli sie jedynie do przerzutu
samolotéw na Malte i krgzowniki po krét-
kim manewrowaniu na péinoc od Sycylii
zawrdcity do bazy.

Bitwa u przyladka Teulada

25 listopada Supermarina3 otrzyma-
fa meldunek, ze brytyjskie okrety wyszly
z Gibraltaru kierujac si¢ na wschdd. Na-
stepnego dnia w rejonie Krety odkryto
eskadre z Aleksandrii. W zwigzku z po-
zostawaniem w linii nielicznych okretéow
liniowych, ktére zmienily miejsce bazo-
wania, postanowiono uderzy¢ w zachod-
niej czeéci Morza Srodziemnego. Wy-
dzielone do tego zadania sily obejmowaty
okrety liniowe Vittorio Veneto (flagowiec
adm. Campioniego) i Giulio Cesare, cigz-
kie kragzowniki Pola (flagowiec wadm. Ja-
chino), Fiume (flagowiec kadm. Matteuc-
chiego), Gorizia, Trieste (flagowiec kadm.
Sansonettiego), Trento i Bolzano*. W po-
tudnie 26 listopada okrety wyszty z Ne-
apolu i Messyny i po polaczeniu si¢ oko-
fo 18:00, poszty dalej na zachdd, liczac, ze
rankiem nastepnego dnia napotkaja nie-
przyjaciela na potudnie od Sardynii. Wto-
ska flota dostrzegta szanse¢ zrewanzowa-
nia si¢ za Tarent.

Celem przeprowadzanej przez Angli-
kéw operacji ,Collar” bylo przeprowadze-
nie konwoju z Gibraltaru do Aleksandrii.
Do przyladka Bon konwéj mialy ochra-
nia¢ Force ,H” adm. Somerville’a (kra-
zownik liniowy Renown, lotniskowiec Ark
Royal, 4 lekkie krazowniki, 10 niszczy-
cieli), a w rejonie Malty gléwne sily Floty
Srédziemnomorskiej . Force ,,D” w skladzie
pancernik Ramillies, 3 krazowniki i 5 nisz-
czycieli mialy przejé¢ przez Ciesnine Tu-
nezyjska na zachdéd by potaczy¢ sie z sita-
mi Somerville’a.

O $wicie 27 listopada Wtosi zorganizo-
wali poszukiwanie przeciwnika za pomo-
ca pokltadowych wodnosamolotéw. Jed-
nak pierwszy kontakt nawiazano dopiero
09:45. Po 20 minutach Jachino otrzymat
informacje o wykryciu 1 okretu liniowe-
g0, 2 krazownikoéw i 4 niszczycieli w odle-
glodci 135 Mm na poludniowy zachéd od
przyladka Spartivento. Wlosi byli zdecy-
dowani rozgromi¢ ust¢pujacy mu znacznie
brytyjski zespot i o 11:28 obrali kurs zbli-
zeniowy z predkoscig 18 wezlow.

Wtosi znajdowali si¢ okoto 30 Mm na
poludnie od przyladka Teulada. Cig¢zkie
krazowniki poruszaly si¢ w dwéch kolum-
nach w szyku torowym, z ktérych bliz-
sza nieprzyjacielowi byta 3 dywizja San-
sonetti, ubezpieczana przez 3 niszczyciele
12 dywizjonu (Lanciere, Ascari i Corazzie-
re). Jachino z 3 krgzownikami 1 dywizjo-
nu znajdowat sie okoto 4 Mm na péinoc,

a okrety liniowe Campioniego - 12 Mm
na po6inocny wschéd od krazownikéw.
Brytyjski réwniez skladat sie z kilku od-
rebnych grup. 8 Mm przed Renown znaj-
dowaly si¢ stanowiace ostone krazowniki
(Manchester, Southampton, Sheffield, Ber-
wick i Newcastle) , nieco bardziej w tyle - 9
niszczycieli, a szyk zamykal powolny Ra-
millies. Pozostale okrety, w tym Ark Roy-
al, znajdowaly si¢ bardziej na potudnie
i ubezpieczaly konwo;.

P4l godziny pdzniej dotart otrzezwiaja-
cy meldunek - przeciwnik odkryt si¢ przez
maszyna rozpoznawcza z Bolzana w pel-
nej krasie, przy czym okreslajac sklad bry-
tyjskiej eskadry, zaloga samolotu troche
sie pomylita, doliczajac si¢ 3 okretow li-
niowych zamiast faktycznych 2 (o 11:30
do Renowna dolaczyl Ramillies), za$ poda-
ne wspélrzedne byty wypadaty bardziej na
wschdd niz mialo to miejsce w rzeczywi-
sto$ci. Na reakcje dowddcy wloskiego ze-
spolu nie trzeba bylo dlugo czeka¢. Bio-
rac pod uwage instrukcje Supermariny, by
nie podejmowac walki z przewazajacymi
sitami przeciwnika, a takze obawiajac si¢
szczegOlnie atakow brytyjskiego poktado-
wych samolotéw torpedowych, Campioni
zdecydowal o przerwaniu operacji. O 12:07
flagowy Veneto zasygnalizowal ,,Wszystkie
okrety kurs 90°”. Przeciwnikow dzielit dy-
stans raptem 15 Mm, w zwigzku z czym
starcie kragzownikéw byto nieuniknione.

Potozenie 3 dywizjonu bylo nie do po-
zazdroszczenia. Malo tego, Ze okrety z naj-
stabszym opancerzeniem znajdowaly sie¢
najblizej przeciwnika, to jeszcze z powodu
nieprawidlowej interpretacji sygnatow fla-
gowca Trento od razu przyjal kurs powrot-
ny, co wstrzymato odwrdt. Poza tym w wy-
niku bataganu flagowy Trieste znalazl si¢
w §rodku kolumny, zamiast jej przewodzic.

Wzrokowy kontakt z przeciwnikiem na-
wigzano o 12:16. Naruszajac rozkaz Cam-
pioniego o nie podejmowaniu walki, dywi-
zjon Matteucchigo o 12:20 otwarta ogien
z dystansu 110 kabli. Kilka minut pézniej
z dystansu 102 kabli otwarly ogien dziala
krazownikéw Sansonettiego. Nie baczac
na fakt, ze storice znajdowalo si¢ w zenicie
i olepialo wloskich celowniczych, poczat-
kowo ich ogien byl calkiem celny. Pierwsze
2 salwy upadly raptem 90 m od Mancheste-
ra. O 12:22 Berwick zostal trafiony w rejon
wiezy ,,Y”, tracac 7 zabitych. 15 minut p6z-
niej jednostka zostata trafiona ponownie.
Brytyjskie krazowniki takze rozpocze-
ty ostrzal, koncentrujgc ogien na najbliz-
szych Fiume i Trento. O 12:24 do wymiany
ognia wlaczyl si¢ Renown. Jego salwy od-
dane z dystansu 130 kabli, upadly blisko,
jednak po 10 minutach wszystkie gltow-
ne cele skryly si¢ w dymie. Ramillies zda-

zyt odda¢ 2 salwy z granicznej dono$nosci
swoich dzial.

Brytyjskie krazowniki $cigaly nieprzy-
jaciela, data jednak zna¢ o sobie przewa-
ga predkosci wloskich jednostek, ktore
odeszly na pétnoc i szybko znalazly sie
poza zasiggiem dzial przeciwnika. Wie-
cej w walce nie uczestniczyly, cho¢ jeden
z eskortujacych niszczycieli, Lanciere zo-
stal dwukrotnie trafiony pociskami kal.
152 mm przez krazownik Manchester.
W rezultacie trafien okret zostat unieru-
chomiony, jednak wziat go na hol nisz-
czyciel Ascari. W toku bitwy Trieste wy-
strzelil 96 pociskéw gléwnego kalibru,
Trento - 92, a Bolzano, ktéremu w prowa-
dzeniu ognia mocno przeszkadzal dym,
raptem 26.

Poza tym na scenie pojawily sie wlo-
skie okrety liniowe. W nadziei, ze uda si¢
je pociagnac za sobg brytyjskie krazowni-
ki zmienily kurs na potudniowo wschod-
ni, jednak Campioni nie podjal poscigu,
kontynuujac wycofywanie si¢ z pola wal-
ki z predkoscig 25 weztéw. Manewr ten do-
prowadzil jedynie o zwigkszenia dystansu
miedzy przeciwnikami. Proby Brytyjczy-
kéw kontynuowania poscigu byly prze-
rwane kilkoma salwami Vittorio Vene-
to. Odleglo$¢ miedzy zespotami szybko
sie zwigkszata i 0 13:18 przerwano starcie.
Nie dal takze rezultatéw przeprowadzony
0 12:40 atak samolotéw torpedowych z Ark
Royala.

Wiochom pozostawal jeszcze uszko-
dzony Lanciere holowany przez Ascarie-
go. O 13:26 Sansonetti zwrocil si¢ do Jachi-
no’a o zgodg, by jego krazowniki zawrécilty
do niszczycieli i ubezpieczaty ich odwrét.
Przez 20 minut, az nie stalo sie jasne, nisz-
czycielom nic nie grozi, 3 dywizjon zmie-
rzal miedzy nimi a prawdopodobng
pozycja nieprzyjaciela. Brytyjczycy, prze-
konani, ze uszkodzili nie niszczyciel a kra-
zownik, wyslali z Ark Royala 8 mysliwcow
bombardujacych ,,Skua”. Zaatakowaly one
wloskie okrety okolo 15:35, jednak zdotaly
uzyska¢ jedynie ulokowa¢ kilka bomb po-
blizu burty Bolzano. O 20:35 krazowniki 3
dywizji wraz z eskortujgcymi je niszczycie-
lami 9 dywizjonu dotarly do Messyny.

Grudzien 1940 — marzec 1941r.
Przeprowadzona w grudniu 1940 r. re-
organizacja wloskiej floty praktycznie nie
objela ciezkich krazownikéw. Trento, Trie-
ste i Bolzano tak jak poprzednio wchodzi-
ty w sktad 3 dywizjonu, dowodzonej przez

3. Supermarina - aparat Gtéwnego Sztabu Morskiego
kierujacy bezposrednio waznymi operacjami bojowymi.

4. Bolzano pierwszy raz prowadzit do boju kmdr
Franco Maugeri, wczeéniej dowoddca krazownika Gio-
vanni Della Bande Nere.
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kadm. Sansonettiego, jednak zlikwidowa-
no dowddztwo drugiej eskadry, a adm. ob-
jal stanowisko dowddcy floty.

W grudniu Brytyjczycy przeprowadzi-
li bombardowania portéw potudniowych
Wtoch, korzystajac z lotnisk Malty i Gre-
cji. Po nalocie na Neapol 14 grudnia, gdy
trafiony zostal krazownik Pola znajduja-
ce si¢ w gotowosci bojowej okrety przeba-
zowano dalej na zachéd - do La Maddale-
ny i Cagliari na Sardynii. Cho¢ ograniczylto
to w jeszcze wiekszym stopniu mozliwo-
$ci operacyjne w $rodkowej cze$ci Morza
Srédziemnego, flota nie mogta ryzykowacé
pozostawiania duzych okretéw w kiepsko
wyposazonych portach.

Przy czym wzmacnianie obrony plot.
morskich baz odbywalo sie rzeczywiscie
w szalenczym tempie i Trento z Trieste,
ktére odeszty do Cagliari 15 grudnia, juz
22 powrdcily do Messyny.

Aktywnos¢ wloskiej floty w tym okre-
sie bardzo spadtla, zaczal dawa¢é o sobie
zna¢ brak paliwa. Kolejne wyjécie w morze
mialo miejsce dopiero 10 stycznia 1941 r.
Po otrzymaniu informacji, ze niemieckie
bombowce cigzko uszkodzity lotniskowiec
llustrious, Supermarina skierowala 3 dy-
wizjon, by sprobowat odcia¢ jednostke od
Malty i zniszczy¢ ja. Krazowniki wyszty
w morze, lecz, gdy stalo sie jasne, ze nie
zdolajg one w odpowiednim czasie osia-
gnac rejon, gdzie pozostawal przeciwnik,
operacje przerwano i w potudnie 11 stycz-
nia dywizja wrécita do Messyny.

8 lutego Supermarina otrzymata infor-
macje o brytyjskich myéliwcach, zauwa-
zonych na potudnie od Balearéw, ktére
mogly startowac jedynie z lotniskowcow.
Wrlosi uznali, ze przeciwnik przeprowadza
kolejng operacje konwojowa, wobec czego
skierowali swoje okrety na przechwycenie
konwoju. Z La Spezii wyszly okrety linio-
we Vittorio Veneto, Andrea Doria i Giu-
lio Cesare w eskorcie 8 niszczycieli, pod
dowddztwem adm. Jachina, a z Messyny
3 dywizjon Sansonettiego: Trieste, Tren-
to, Bolzano, niszczyciele Carabiniere i Co-
razziere. Rankiem oba zespoly polaczyty
sie 40 Mm na zaché6d od Cieéniny Boni-
faccio i ruszyly dalej na potudniowy za-
chéd. Wkrétce dotarty nowe informacje:
brytyjski zespdt w sktadzie okrety linio-
we Renown i Malaya krazownik Sheffield,
lotniskowiec Ark Royal i 10 niszczycieli
ostrzeliwal Genue.

0 09:50 Jachino otrzymal rozkaz prze-
chwycenia brytyjskiego zespotu i natych-
miast skrecil na zachéd. Wloski historyk
Marc-Antonio Bragadin pisal ,,Wtoska flo-
ta nie mogla oczekiwac lepszej pozycji dla
przechwycenia brytyjskich okretéw. Miat
zdecydowang przewage i jego obecnos¢ na

morzu byta absolutnie nieoczekiwana dla
przeciwnika”. Wlochéw znéw zawiodlo
rozpoznanie lotnicze. Z uwagi na fakt, ze
katapulta Veneto byla uszkodzona, samo-
loty mogtly wystrzeli¢ jedynie krazownik.
Z1a pogoda nie pozwolita jednak poklado-
wym maszynom odnalez¢ przeciwnika.

O 13:55 admirat Jachino, zdezoriento-
wany mylnymi meldunkami samolotéw
sit powietrznych, ktdre uznaly za przeciw-
nika francuski konwdj, zwroécil sie na pot-
nocny zachdd, zakladajac, ze Brytyjczycy
beda probowali przejs¢ wzdtuz zachodnich
wybrzezy Korsyki. Po wojnie, gdy dostep-
ne staly sie materialy nawigacyjne okaza-
fo sig, ze samolot z Trieste raz przelecialt 20
Mm, a drugi raz - 40 Mm od brytyjskich
okretéw, a o 15:15 przeciwnikow, ktorzy
si¢ nie widzieli, dzielito raptem 30 Mm.
Dopiero o 15:45 wiloska eskadra zmieni-
ta kurs i z pelna predkoscia ruszyta na za-
chdd, majac jeszcze nadzieje przechwycié
Brytyjczykéw, na co byto juz za pézno. Po
2 godzinach bezskutecznych poszukiwan
Jachino postanowit zawréci¢. Krazowni-
ki 3 dywizjon osiagnety Messyne 10 lutego.

Znéw nastgpila miesieczna przerwa
w bojowej aktywnosci. 12-13 marca Trie-
ste, Trento i Bolzano z niszczycielami Ca-
rabiniere, Corozziere, Aviere i torpedow-
cem Giuseppe Dezza zabezpieczaly wazny
konwdj, skladajacy sie z liniowcédw pasa-
zerskich Conte Rosso (18 070 BRT), Esperia
(11 393 BRT), Victoria (13 098 BRT) i Mar-
co Polo (12 237 BRT), ktoéry transportowat
wzmocnienie do Libii.

Z reguly, zespol ubezpieczajacy znajdo-
wal si¢ w odlegtosci kilku mil od konwo-
ju, by chroni¢ go przed mozliwym atakiem
sit lekkich przeciwnika bazujacych na Mal-
cie i nie by¢ zwigzanym manewrowaniem
powolnych statkow. Zwykle zespot prze-
prowadzal konwoéj az do wejscia w strefe
dzialania zabezpieczenia lotniczego z pét-
nocno afrykanskich lotnisk, po czym obie-
ral kurs powrotny i z maksymalng predko-
$cig wracal do bazy. Tak bylo i tym razem.

Starcie koto wyspy Gaudos

W poczatkach marca 1941 r. zazadano
od wloskiej floty podjecia jakichkolwiek
dziatan przeciwko brytyjskim transpor-
tom zaopatrzenia do Grecji. Wypetniajac
zalecenie naczelnego dowddztwa Super-
marina 16 marca rozkazata adm. Jachino
przeprowadzenie operacji przeciwko bry-
tyjskim konwojom we wschodniej czesci
Morza Srédziemnego. Rozkaz bazowal na
blednej informacji jakoby niemieckie sa-
moloty torpedowe uszkodzity 2 brytyjskie
okrety liniowe, wobec czego Brytyjczy-
kom pozostata tylko jeden sprawna jed-
nostka tej klasy.

Zaplanowana przez dowodztwo flo-
ty operacja przewidywala rajd krazowni-
kow, wspierany przez szybki okret liniowy.
Szczegblng uwage zwrdcono na efektyw-
ne rozpoznanie lotnicze oraz przykrycie
okretow z powietrza. Niemieckie dowddz-
two obiecalo wsparcie bombowcéw i my-
$liwcow z lotnisk sycylijskich. Wieczorem
26 marca 1941 r, z Neapolu wyszedt Vitto-
rio Veneto pod flagg Jachino, z Tarentu -
1 dywizjon kadm. Cattaneo’a (Zara, Pola,
Fiume), z Brindisi - 8 dywizjon kadm. Le-
gnaniego (Abruzzi i Garibaldi), z Mes-
syny - 3 dywizjon kadm. Sansonettiego
(Trieste, Trento,, Bolzano) z 12 dywizjo-
nem niszczycieli (Corozziere, Carabinie-
re, Askari). O $wicie 27 marca Veneto po-
konal Cie$ning Messynska i potaczyt sie
z krazownikami Sansonettiego. O godz.
10:00 w odlegtosci 60 Mm od Augusty do-
taczyta do nich 1 dywizja, a po kolejnej go-
dzinie - 8 dywizjon. Do zachodu storica
eskadra ochraniana przez 17 niszczycieli
zdazala kursem poludniowo wschodnim.
Na wysokosci zachodniego kranca Krety
118 dywizjon mialy wej$¢ na Morze Egej-
skie, doj$¢ do wschodniego kranca Krety,
po czym pojs¢ kursem powrotnym, dola-
czy¢ do Veneto i wraz z pozostalymi okre-
tami powrdci¢ do bazy.

W ciagu doby wloska eskadra zo-
stala odkryta przez brytyjskie rozpo-
znanie lotnicze, jednak fakt ten nie
zaniepokoil Jachino’a. Poza tym, po otrzy-
maniu informacji o wyjsciu w morze duze-
go nieprzyjacielskiego zespotu, adm. Cun-
ninghama wyprowadzil w nocy w morze
gléwne sily Floty Srédziemnomorskiej -
okrety liniowe Warspite, Barham, Valiant
i lotniskowiec Formidable z 14 samolota-
mi torpedowymi i 13 my$liwcami na po-
kladzie, a takze 9 niszczycieli. Od strony
Grecji do punktu spotkania na potudnie
od krety spieszyla eskadra krazownikéw
wadm. Pridhama-Wippella: Orion, Ajax,
Perth i Gloucester.

O $wicie 28 marca wloski zespdt szedt
kursem 180° w trzech grupach. Krazow-
niki Sansonettigo znajdowatly sie¢ okoto
10 Mm na prawym skrzydle od flagowe-
go okretu liniowego. 1 i 8 dywizjon szly
w szyku torowym 20 Mm na lewo od nich.
O godz. 06:00 z Veneto i Bolzano wystrze-
lono samoloty rozpoznawcze i juz o 06:43
jeden z nich zameldowal o 4 kragzownikach
4 niszczycielach, idacych na potudniowy
wschod w odleglosci raptem 50 Mm od
wloskiego zespotu. Jachino uznal, ze w po-
blizu musi znajdowa¢ si¢ duzy konwoyj,
i zwiekszyt predkos¢ do 30 weztow.

O 07:58 obserwatorzy z Trieste nawigza-
li kontakt wzrokowy z brytyjskimi okre-
tami. O 08:12 wloskie kragzowniki otwarty
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Trieste w czasie operacji ,Gaudo” 27 marca 1941 roku.

ogien z dystansu okofo 27 000 m. Pierw-
sze salwy okazaly si¢ niedolotami. Brytyj-
czycy nie mogli odpowiedzie¢ ogniem, bo-
wiem dystans byl zbyt duzy dla dziat kal.
152 mm. Dystans zmniejszal si¢ jednak
stopniowo, bowiem wtoskie jednostki roz-
wijaly wieksza predkosé. Ogien skoncen-
trowano na Gloucesterze, ktory szczeéliwie
uniknat trafien. O 08:29 dystans zmniej-
szyt si¢ do 21 500 m i Gloucester otworzyt
ogien oddajac 2-3 salwy, ktdre okazaly sie
niedolotami, zmusity jednak Wtochéw do
zamilkniecia na kilka minut. Gdy o 08:37
znalezli si¢ na réwnolegltym kursie, oka-
zalo sie, ze s3 w zasiegu brytyjskich dzial,
jednak i tym razem pociski nie doleciaty
do celu. O 08:50 Jachino rozkazal 3 dywi-
zjonowi powroci¢ do sit gléwnych.

Tak zakonczyla si¢ nieskuteczna wy-
miana ognia, ktéra weszta do historii II
wojny $wiatowej jako bitwa krazowni-
kow koto Gaudos. Mozna jedynie skon-
statowac, ze Wlosi po raz kolejny zade-
monstrowali fatalne prowadzenie ognia.
3 ciezkie krazowniki wystrzelily tacznie
364 pociski, nie uzyskujac zadnego tra-
fienia. Jak pisze w swoich wspomnieniach
adm. Jachino: ,,Calte wyposazenie artyle-
ryjskie, a zwlaszcza urzqdzenia kierowa-
nia ogniem na Trento i Trieste bylo przesta-
rzate. Przed wybuchem wojny opracowano
plany radykalnej modernizacji tego wypo-
sazenia, w pierwszej kolejnosci dalmierzy,
jednak bardzo niewiele udato sig¢ zdziata’,
bowiem okrety wrdcity do stuzby. Warto

takze zaznaczy(, ze narodowy przemyst, na
ktéry musiata sig opieral flota......realizo-
wala zamoéwienia z duzymi opoznieniami”
i dalej ,Warunki atmosferyczne tego dnia
nie byly szczegdlnie pomysine dla okresla-
nia dystansu, zwlaszcza na znacznych odle-
glosciach, przede wszystkim dla starych dal-
mierzy tgczonego typu zamontowanych na
Trento i Trieste. Z pomocg tych urzgdzen
nie udato si¢ precyzyjnie okresli¢ dystansu
przed pierwszym wystrzatem, a réwniez po
otwarciu ognia ich wskazania byly nierow-
nomierne, nieregularne, nieprecyzyjne...”.
W chwili otwarcia ognia oficerowie arty-
leryjscy czotowych krazownikéw oceniali
dystans do przeciwnika na 22 000 m i tylko
Bolzano okazal si¢ jedynym okretem, ktd-
rego wskazania dalmierza byly dostatecz-
nie doktadne.

Wilochom nie udalo sie zrealizowaé swe-
go zamiaru niszczenia z daleka, za$ skrécié
dystansu za bardzo nie zamierzali obawia-
jac sie uszkodzenia wiasnych, stabo opan-
cerzonych krazownikow.

Dalsze wydarzenia tego dnia sg dobrze
znane, cho¢ Trento, Trieste i Bolzano nie
odegraly w nich znaczacej roli, zatem nie
bedziemy sie nimi zajmowa¢ drobiazgowo.
Po tym, jak krazowniki Sansonettiego roz-
poczety odchodzi¢ na péinocny zachdd,
Brytyjczycy podazyli za nimi, starajac si¢
trzymac je w zasiegu swych dzial. O 10:45
Jachino na Vittorio Veneto wykonatl zwrot
na poludnie majac nadzieje wzia¢ brytyj-
skie jednostki ,,w dwa ognie” miedzy okre-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

tami liniowymi a 3 dywizjonem, ktéra
otrzymala rozkaz rozwiniecia szyku, tak
by stworzy¢ druga polowe kleszczy. Bry-
tyjczycy znalezli sie w niekorzystnym po-
tozeniu, lecz o 11:27 pojawila sie pierwsza
fala samolotéw torpedowych z Formidable.
Cho¢ wloskie okrety uniknety trafien, Ja-
chino natychmiast rozkazal odwrét w kie-
runku péinocno zachodnim. Odwrét
odbywal sie przy ciaglych atakach brytyj-
skiego lotnictwa, ktéremu udato sie w kon-
cu uszkodzié Veneto i Pola, co ostatecznie
doprowadzilo do nocnej bitwy i zniszcze-
nia 1 dywizjonu. Pozostate okrety dotarty
w dniu 29 marca do Tarentu.

Kwiecien — lipiec 1941r.

Rozpoczety wiosng 1941 r przerzut do
Libii niemieckiego Korpusu Afrykanskie-
go (DAK) wymagal od wloskiej floty ak-
tywno$ci na liniach komunikacyjnych.
Eskortowanie konwojow z wojskiem zacze-
to angazowa¢ duze okrety nawodne.

24 kwietnia Trieste i Bolzano z niszczy-
cielami Carabiniere i Ascarim oraz 7 dy-
wizjonem krazownikéw zostaly wydzielo-
ne do ubezpieczania konwoju (niemieckie
transportowce Marburg, Kibfels, Reichen-
fels, Birmania, Rialto), ktéry wyszedt z Ne-
apolu, jednak z uwagi na zla pogode
zmuszony byt zatrzyma¢ si¢ w Palermo,
Messynie i Auguscie do 29-30 kwietnia.

Trento nie uczestniczyl w operacji.
6 maja przeszedl do La Spezii na remont,
trwajacy do 5 sierpnia. Wéwczas tez doszto
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Bolzano w doku w Messynie w trakcie naprawy uszkodzen zadanych przez torpedy brytyjskiego okretu podwodnego Triumph.

do zmian kadrowych: dowédca Bolzano
zostal kmdr Francesco Ruta, a stanowisko
dowddcy 3 dywizjonu objat kadm. Bruno
Brivonesi, wczes$niej dowodzacy réwniez
Trento.

24 maja Trieste i Bolzano eskortowaty
konwdj liniowcdw pasazerskich Conte Ros-
so, Marco Polo, Esperia i Victoria. O 20:45
w odleglosci 10 Mm od przyladka Murro
di Porco brytyjski okret podwodny Uphol-
der (N 99, 1t. cdr M. Wanklyn) storpedo-
wal Conte Rosso. Z 2729 znajdujacych sig
ma poktladzie transportowca osob, udato
sie uratowacl zaledwie 1432. Pozostale jed-
nostki konwoju osiagnety Tripolis, a kra-
zowniki wieczorem 25 maja powrdcity do
Messyny, jednak juz 27 wyszly ponownie
w morze by eskortowaé konwéj powrotny.

W czasie nast¢gpnego miesigca miato
miejsce jeszcze kilka podobnych operacji:
8-9 czerwca Trieste i Bolzano z niszczycie-
lami Corozziere, Lanciere i Ascari ubezpie-
czaly transportowiec Esperia, 25 czerwca
Trieste i Gorizia (jedyny ocalaly okret typu
Zara) wyszly w morze eskortujac liniow-
ce pasazerskie Oceanig, Neptunie, Esperig
i Marco Polo, jednak po nalocie brytyjskie-
go lotnictwa konwoj zawrdécit do Tarentu,
skad ponownie wyszedl 27 czerwca. 29 jed-
nostki osiggnely Tripolis, a juz nazajutrz
wyruszyl w droge powrotna i 1 lipca dotart
Tarentu. 29 czerwca Bolzano byt bezsku-
tecznie atakowany przez brytyjski okret

podwodny Urge (N 17). 16-20 lipca Trieste
i Bolzano z niszczycielami Corozziere, Ca-
rabiniere 1 Askari znéw ubezpieczat Oce-
anig, Neptunig i Marco Polo na trasie do
Tripolisu i z powrotem.

Przeciwdziatanie operacjom
przeciwnika — uszkodzenia Bolzano
22 sierpnia Brytyjczycy rozpoczeto

operacje, ktorej celem bylo postawieniu
zapory minowej w poblizu Livorno i prze-
prowadzenie uderzenia lotniczego na
obiekty przemystowe na Sardynii. Z Gi-
braltaru wyszed! szybki stawiacz min Ma-
nxman i Force ,H”. Wloskie rozpoznanie
zadzialato sprawnie i Supermarina wyda-
ta Jachino rozkaz wyjscia w morze. Pro-
ba przechwycenia Brytyjczykéw nie po-
wiodta si¢, dodatkowo jeszcze rankiem
26 sierpnia na pdéinoc od Cie$niny Mes-
synskiej wloskie jednostki odkryt bry-
tyjski okret podwodny Triumph (N 18).
Jego dowddca It. cdr Woods wykazat sie
ogromng determinacja. Cho¢ okret pod-
wodny kilka razy wykrywaly i obrzucaly
bombami gltebinowymi wloskie niszczy-
ciele, jego dowddca nie rezygnowat z ata-
ku i w koncu odpalit salwe 2 torped do za-
mykajacego szyk Bolzano.

Torpeda trafita w rufe, powodujac po-
wazne uszkodzenie konstrukeji kadtuba
i unieruchamiajac okret. Z wielkim tru-
dem przy pomocy 2 holownikéw udato si¢

Fot. zbiory Leo van Ginderena

doprowadzi¢ krazownik do Messyny i po-
stawi¢ do remontu w miejscowym doku.
Prace mialy trwa¢ co najmniej 3 miesiace,
jednak we wrzeéniu, w czasie nalotu bry-
tyjskich bombowcow, okret trafita bomba,
powodujac dodatkowe spore uszkodzenia
i znaczne straty wsrod zaltogi oraz pracuja-
cych robotnikéw. W rezultacie zdecydowa-
no o przeprowadzeniu Bolzano do Genui
do macierzystej stoczni ,,Ansaldo” w celu
kontynuowania napraw. Do stuzby kra-
zownik powrécit dopiero w czerwcu na-
stepnego roku.

Kolejna duza akcje przeprowadzili Bry-
tyjczycy w koncu wrzesnia. byta ona zwig-
zana z przeprowadzeniem konwoju z Gi-
braltaru na Malte (Operacja ,Halberd”).
Poznym wieczorem 26 wrze$nia Trieste
i Trento z niszczycielami Carabinierem,
Corozzierem, Lancierem i Askarim wyszty
z Messyny i do poludnia dnia nastepnego
osiagnely rejon 50 Mm na wschéd od przy-
ladka Carbonara. Wobec braku dalszych
informacji o nieprzyjacielu okrety manew-
rowaly bez celu po Morzu Tyrrenskim.
30 wrzesnia jednostki odeszly do La Mad-
daleny, skad powroécity do Messyny.

Pogrom konwoju ,Duisburg”

21 pazdziernika wloskie rozpoznanie
lotnicze stwierdzilo przybycie na Malte
2 krazownikow i 2 niszczycieli. Wywnio-
skowano, Ze jest to zespol przeznaczony
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do dzialania na wloskich szlakach komu-
nikacyjnych, co zmusito do wzmocnienia
eskorty konwojow potnocno afrykanskich.

7 listopada z Neapolu wyszed! duzy kon-
woj ,Beta™, sktadajacy sie z 5 transpor-
towcow (niemieckie Duisburg 7389 BRT,
San Marco 3113 BRT, wloskie Rina Corra-
do 5180 BRT, Maria 6339 BRT, Sagitta 5153
BRT i 2 zbiornikowcow Minatitland 7599
BRT i Conte di Misurata 5014 BRT) o tacz-
nej wypornosci 39 839 BRT. Na pokladach
transportowcow znajdowaly si¢ 172 wlo-
skie i 217 niemieckie samochody, 1600 t
materialéw wojennych, 17 281 t paliwa,
okoto 10 000 t réznych tadunkéw, a tak-
ze 145 wloskich i 78 niemieckich zolnierzy
oraz 21 cywilnych pasazeréw. Bezposred-
nig ochrone konwoju zapewnialo 6 nisz-
czycieli pod dowdédztwem kmdr Ugo Bi-
schani (Maestrale, Fulmine Euro, Grecale,
Libeccio, Oriani). Dalszg eskorte stanowi-
ty krazowniki kadm. Brivonesiego (Trieste
i Trento z niszczycielami Granatiere, Fuci-
liere, Bergsaliere, Alpino).

»Nawigzania kontaktu z przeciwnikiem
- stwierdzajg Jack Green i Alessandro
Massignani — przez dalekie ubezpieczenie
dato niewiele korzysci, bowiem inicjaty-
we mieli Anglicy. Tym nie mniej i Brivone-
si i Supermarina uznali atak sit nawodnych
za praktycznie niemozliwy... i przygotowy-
wali sig jedynie na nocne naloty. Jedynym
wyttumaczeniem takich poglgdéw mégt by¢
brak u Wilochéw doswiadczenia w prowa-
dzeniu nocnych star¢ i catkowity brak ra-
daréw. Innymi stowy, bazowali oni nie na
mozliwosciach nieprzyjaciela, lecz na swo-
ich wlasnych”.

Trasa konwoju wiodla na wschéd od
Malty. Brivonesi pozostawal w zasiggu
wzroku od konwoju, zygzakujac z pred-
ko$cig 16 weztéw, podczas, gdy powol-
ne statki konwoju posuwaly sie¢ z predko-
$cig 9 wezlow. 8 listopada o godz. 22:00
Trento i Trieste znajdowaly sie na prawym
skrzydle konwoju, a Granatiere i Bergsa-
liere — nieco przed krazownikami, za$ Fu-
ciliere i Alpino - z tytu. Od 22:00 do pél-
nocy zespol ubezpieczenia pozostawal za
rufg transportowcow, trzymajac si¢ mie-
dzy nimi a Maltg. O 24:00 zespot czasowo
przecial kurs konwoju, a 0 00:30 znalazl si¢
zndw na jego prawym skrzydle.

O godz. 01:00 znajdujacy si¢ 135 Mm
od Syrakuz konwdj zostal niespodziewa-
nie zaatakowany. Brytyjskie Force ,K” -
krazowniki Aurora, Penelope, niszczyciele
Lively, Lance - z rozszyfrowanych radio-
gramoéw wloskich radiooperatoréw posia-
dalo dokltadne informacje o skladzie i tra-
sie konwoju oraz przyjetej zwykle taktyki.
Brytyjczycy wykryli przeciwnika za po-
mocg radaru i otwarli ogien wcze$niej

nim Wlosi zdazyli ich zauwazy¢. Nastep-
nie zesp6l w szyku torowym zawrécit na
potudniowy wschéd, obszedt konwdj tu-
kiem w kierunku odwrotnym do wskazé-
wek zegara.

Bergsaliere poinformowal Trieste
o obecnosci nieprzyjacielskich jednostek,
gdy tylko otwarly one ogien. Brivonesi
rozkazal natychmiast zwigkszy¢ predkosé
i skreci¢ w prawo. O 01:03 czotowy Trieste
otworzyl ogien do krazownika z odlegto-
$ci 8000 m, po 2 minutach podobnie za-
reagowal Trento, ktéry o 01:08 wystrzelil
pocisk o$wietlajacy.

Wiosi byli przekonani, ze zaliczyli tra-
fienie, w rzeczy samej jednak Brytyjczycy
do konca starcia nie widzieli ani bliskich
upadkéw pociskow, ani samych krazow-
nikéw, nie podejrzewajac nawet ich obec-
nosci. Do 01:25, gdy zgodnie z informacja
oficeréw artyleryjskich, brytyjskie okre-
ty wyszly poza zasieg dzial, Trento i Trie-
ste wystrzelili 207 pociskow kal. 203 mm
i 82 kal. 100 mm. O 01:29 ciezkie krgzow-
niki zawrécily na péinoc by sprébowac
przechwyci¢ brytyjski zespét przy probie
powrotu na Malte, jednak plongce stat-
ki i stawiane stale przez niszczyciele za-
stony dymne, powodowaly, ze zamiar ten
byt beznadziejnym. Konczac pogrom kon-
woju, Brytyjczycy przeszli niezauwazeni
z rufg 3 dywizjonu.

Wiosi stracili w wyniku ataku wszystkie
7 statkoéw konwoju i niszczyciel Fuciliere.
Rankiem krazowniki kontrolujace rejon
bitwy w poszukiwaniu rozbitkéw staly sie
celem ataku okretu podwodnego Upholder.
Trento zdotal wymanewrowac salwe 3 tor-
ped, jednak jedna z torped dosiegta nisz-
czyciel Libeccio. Niszczyciel Euro® przez
kilka godzin holowal uszkodzony okret,
ktéry jednak przetamat sie i zatonal.

»Bez wqtpienia rezultat starcia byt bar-
dzo powazng klgskg Wilochéw - z zalem
stwierdza M.-A. Bragadin - Dzialania wlo-
skich okretow byly nieskoordynowane i cza-
sami po prostu bledne....Podstawowymi
czynnikami, ktére doprowadzily do tak roz-
paczliwego przebiegu wydarze#, byly nowe
wyposazenie techniczne i przewaga umie-
jetnosci taktycznych. Anglicy wyposazyli
swoich marynarzy w nowe Srodki technicz-
ne, ktore stanowily rewolucje w taktyce noc-
nych dziatan bojowych”.

Brivonesi i Bischani utracili zajmowa-
ne stanowiska, a Brivonesi trafil nawet
przed trybunal wojskowy, jednak osta-
tecznie 5 lipca 1942 r. zostal uniewinnio-
ny i wyznaczony starszym naczelnikiem
marynarki wojennej na Sardynii. 3 dywi-
zjon krazownikow objal kadm. Angelo Pa-
rona, ktéry w okresie przedwojennym do-
wodzil Triestem.

Uszkodzenie Trieste

21 listopada 1941 r. Wlosi rozpoczeli
duza operacj¢ morska, kierujac réwnocze-
$nie do Libii 4 konwoje i lekki krazownik
Luigi Cadorna z fadunkiem benzyny. Dla
zabezpieczenia konwojow wyszly w morze
3 (Gorizia pod flaga kadm. Parony, Trento
i Trieste) i 8 (Garibaldi i Abruzzi) dywizjon
krazownikéw. Podobnie jak to mialo miej-
sce poprzednim razach, brytyjskie rozpo-
znanie wczeéniej wykrylo wystanie kon-
wojow i i na ich trasach rozwinigto okrety
podwodne, a z maltanskich lotnisk wystar-
towaly samoloty torpedowe i bombowe.

3 dywizja wyszla z Messyny wieczo-
rem 21 listopada wraz z 11 i 12 dywizjo-
nem niszczycieli. Tym razem krazowniki
otrzymaly rozkaz by i§¢ przed konwojem.
Wkrétce po wyjsciu w morze okrety i stat-
ki zostaly zaatakowane przez lotnictwo,
a 0 23:10 w punkcie o wspdirzednych
37°48’N i 15°32°E Trieste zostal storpe-
dowany przez brytyjski okret podwodny
Utmost (N 19; It cdr Keily).

Torpeda trafita w druga kotlownie,
powodujac natychmiastowe zatopienie
3 przedzialéw. Wybuch kotta nr 3 spowo-
dowal ogromne uszkodzenia, jednak uga-
sit pozar rozlanego paliwa. Okret zostal
chwilowo unieruchomiony. Na szczeécie,
dla niego, grodzie wytrzymaty i udalo si¢
opanowac zalewanie przez wode kolejnych
pomieszczen. Odpowiadajac na apel do-
wodcy zaloga dzialtala z pelnym poswie-
ceniem. Przyktadem bohaterstwa byt elek-
tryk Godeas, ktory odciety na stanowisku
kierowania kingstonami, kontynuowat
wykonywanie swych obowigzkéw, a uwol-
niony zostal dopiero po przybyciu krazow-
nika do bazy. Po godzinie od chwili storpe-
dowania udalo si¢ podnies¢ ci$nienie pary
w kotlach rufowej grupy i Trieste ubezpie-
czany przez niszczyciele Carabiniere i Co-
rozziere ruszyl powoli do Messyny, ktéra
osiggnal 22 listopada o 07:30. remont kra-
zownika trwal do lipca 1942 r.

W tym czasie nie ustawaly ataki lotni-
cze na konwoje i ochraniajace je okrety.
0O 00:38 brytyjski samolot torpedowy uzy-
skat trafienie w lekki krazownik Duca de-
gli Abruzzi, ktéry utracil rufe. W rezultacie
2 z 4 konwojow otrzymaly rozkaz powrotu
do Tarentu. Z 8 wystanych statkéw porty
przeznaczenia osiagnely jedynie 3 z nich.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

5. W literaturze konwdj zwykle okreéla si¢ jako ,Du-
isburg” - od nazwy najwiekszej jego jednostki.

6. Niszczycielem Euro dowodzil kmdr ppor. Cigalai
Fulgosi — w przyszlosci dowddca Bolzano
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Roman Kochnowski

Bismarck w ujeciu z 1941 roku, krotko przed wyruszeniem

w swdj ostatni rejs.

Fot. zbiory Reinharda Kramera.

dowodca pancernika , Bismarck™

Krotka i dramatyczna zarazem karie-
ra jednego z dwu najwiekszych pancer-
nikéw III Rzeszy stale budzi zaintereso-
wanie autoréw i czytelnikéw monografii
wojennomorskich. Takze w Polsce i cho¢-
by ze wzgledu na udzial w poscigu za pan-
cernym kolosem Kriegsmarine polskiego
niszczyciela ORP Piorun.

Wigkszos$¢ znawcodw II wojny $wiato-
wej na morzu wiaze dzieje pancernika Bi-
smarck z nazwiskiem admirata Liitjensa.
On to jako dowddca floty (Flottenchef) stat
na czele korsarskiej wyprawy Bismarcka
ktdry wraz z cigzkim krazownikiem Prinz
Eugen mial sparalizowa¢ brytyjska zeglu-
ge na péinocnym i srodkowym Atlanty-
ku zgodnie ze strategicznymi koncepcjami
szefa Kriegsmarine — wielkiego admirala
Ericha Raedera’.

W cieniu admirala Liitjensa pozostaje
pierwszy, a zarazem ostatni dowddca jego
flagowego okretu komandor Ernst Linde-
mann, ktéry jako nietuzinkowy, niesza-
blonowy oficer w pelni zastuguje na blizszg
prezentacje polskiemu czytelnikowi.

Ernst Otto Lindemann przyszedt na
$wiat 28 marca 1894 r. w rodzinie Marii
i Ernsta Lindemannéw w Altenkirchen,
stolicy regionu Westerwald w Nadrenii.
Przyszty komandor mial zaledwie rok gdy
rodzice (ojciec byl prawnikiem) przenie-
§li si¢ do Berlina. Zaréwno on jak i dwaj

mlodsi bracia dorastali w dobrobycie ro-
dziny klasy sredniej, korzystajacej z uro-
kéw przezywajacej wyjatkowa koninuk-
ture ekonomiczng wilhelminskiej Rzeszy.
W wieku 16 lat Lindemann poznal blizej
jednego z kuzynéw matki komandora po-
rucznika (niem. Fregattenkapitin) Friedri-
cha Tiesmeyera, dowddce jednego z lek-
kich krazownikéw Kaiserliche Marine
(Mainz). To spotkanie zadecydowalo o wy-
borze drogi Zyciowej mtodego Ernsta. Zty
stan zdrowia sprawil, ze Lindemann zdat
mature z kilkumiesigcznym opo6znieniem,
dopiero jesienig 1912 roku. Jakkolwiek jego
stan zdrowia ulegl poprawie do Akademii
Marynarki we Flensburgu-Miirwik przyje-
to go ze wzgledu na stabg kondycje fizycz-
ng warunkowo. Bez poparcia wuja kmdr.
Tiesmeyera, zapewne w ogdle nie mogiby
rozpoczg¢ nauki. Mlody kadet z trudem
wytrzymywal nietatwe warunki stuzby na
morzu (m. in. na Hertha), jednak niedo-
bory fizyczne nadrabial nieprzecigtng pil-
noécig w nauce i byt stawiany za wzér ko-
legom. Bezposrednio po wybuchu I wojny
$wiatowej Lindemann i jego koledzy zosta-
li mianowani na pierwszy stopien oficerski
w cesarskiej marynarce - chorgzego ma-
rynarki (niem. Fimhrich zur See), chociaz
ich nauka nie zostata jeszcze w petni ukon-
czona. Potrzeby stanu wojny mialy jednak
pierwszenstwo. Praktyka wojennomorska

miata uzupelni¢ teoretyczne wykstalce-
nie. Chorazy Lindemann stuzyl poczatko-
wo na pancerniku Lothringen, a nastepnie
od 1916 roku na najwiekszym (obok bliz-
niaczego Baden) okrecie Hochseeflot-
te — Bayern. Na obydwu tych jednostkach
petnil funkcje najpierw III, a nastepnie II
oficera sygnalowego. Jak wiadomo (pomi-
jajac bitwe na Skagerraku) wiekszo$¢ cza-
su pierwszego $wiatowego konfliktu pan-
cerny rdzen Kaiserliche Marine spedzit
na kotwicach?, to jednak Lindemann miat
mozliwos¢ uczestnictwa w dzialaniach wo-
jennych Bayerna od 1917 r. w skladzie ze-
spotu baltyckiego cesarskiej marynarki
uczestniczyl w walce przeciw flocie rosyj-
skiej na Baltyku. Na jego pokladzie Lin-
demann, awansowany w 1915 r. na sto-
pien podporucnika marynarki (niem.
Leutnant zur See) doczekal konca wojny.
Po zawieszeniu broni 11 listopada 1918 r.
Lindemann uczestniczyl w ostatnim rej-
sie swego okretu na miejsce internowania
Hochseeflotte w Scapa Flow. Nie uczestni-
czyl w zbiorowym samozatopieniu eskadry
admirata Ludwiga von Reutera (21 czerw-
ca 1919 r.) gdyz w styczniu 1919 r. powrécit
juz do Niemiec.

1. E. M. Raeder, Moje zycie. Gdanisk 2001, s. 452 i n.

2. P. Simsa, Wilhelm II und seine Flotte. Stuttgart
2012, s. 196. R. Giith, Die Marine des Deutschen Reichs,
1919-1939. Frankfurt am Main 1972, s. 25-29.
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Tymczasem perspektywy dalszej karie-
ry oficerskiej w marynarce republikanskiej
Rzeszy byly mocno ograniczone - wrecz
zadne. Niejasna bylta nadal przyszlos¢
ustrojowa Niemiec, a flota zostala zredu-
kowana na mocy traktatu wersalskiego do
6 starych okretow liniowych, tyluz jeszcze
bardziej wiekowych krazownikéw i kilku-
dziestu mniejszych jednostek jak niszczy-
ciele, torpedowce i okrety minowe. Per-
sonel marynarki (wylacznie zawodowy)
liczy¢ mogt zaledwie 15 000 ludzi w tym
zaledwie 1500 oficer6w?.

Ernstowi Lindemannowi udalo sie jed-
nak uzyskac¢ przydzial w biurze berlinskiej
admiralicji. W atmosferze upadajacej dys-
cypliny i rozpolitykowania w szeregach
marynarki, mtody oficer zawsze goto-
wy do stuzby, matoméwny, bez reszty od-
dany pracy mial zwrdci¢ na siebie uwage
zwierzchnikéw z admiralskimi epoletami.
Podczas puczu Kappa-Liitzwitza, Linde-
mann zachowal dystans wobec biezacych
wydarzen politycznych. Zaréwno on jak
i jego koledzy uwazali, Ze oficerowie ma-
rynarki nie powinni uczestniczy¢ w wy-
darzeniach politycznych. Nie oznaczalo to
oczywiscie braku wlasnych sympatii poli-
tycznych. Porucznik Lindemann podobnie
jak wiekszo$¢ oficeréw Reichmarine pozo-
stali w duchu monarchistami.

W 1920 r. Lindemann otrzymal awans
na stopien porucznika marynarki (niem.
Oberlautnant zur See) pelnigc w latach
1920-1922 funkeje oficera wachtowego na
poktadzie pancernika Hannover.

1 grudnia 1921 r. porucznik Lindemann
zmienil stan cywilny zenigc si¢ z berlin-
ska $piewaczky operowg Charlotte’s Weil.
Ze zwigzku tego narodzila si¢ w 1924 roku
corka Helga. Jednak malzenstwo nie prze-
trwalo proby czasu. W 1932 r. berlinski sad
cywilny orzekl rozwod.

W 1922 r. Lindemann zszedl z po-
ktadu Hannovera obejmujac stanowi-
sko dowoddcy kampanii w oddziale ochro-
ny wybrzeza na wyspie Sylt. Jednoczesnie
zmienil swa specjalizacje wojennomorska.
Uznal, ze oficer sygnalowy nie ma na la-
dzie w zasadzie pracy, poza stuzba porto-
wa. W zwiazku z tym uznal, ze bardziej
przyszlosciowa jest zmiana rodzaju stuz-
by na artyleryjska. Na wybrzezu - zwlasz-
cza Morza Pélnocnego - istnialo kilkana-
$cie baterii artylerii nadbrzeznej kalibru
od 105 do 280 mm. Z braku wiekszej licz-
by duzych okretéw z cigzka artylerig wta-
$nie tam szkolono specjalistow w tej dzie-
dzinie, a szansa awansu (jak na mozliwosci
Reichsmarine) byla wigksza, niz w stuz-
bie sygnalowej. Podkomendni zapamieta-
li Lindemanna jako stuzbiste, ktéry wie-
le wymagajac od siebie mial prawo zada¢

tego samego od podwladnych. Jednocze-
$nie zdyscyplinowany, oddany stuzbie ma-
rynarz mogt liczy¢ zawsze na sprawiedliwg
ocene dowodcy i jego pomoc w sprawach
pozastuzbowych. Gdy jeden z maryna-
rzy poprosit go o przedluzenie przepustki
0 6 godzin ponad zwyczajowa norme, Lin-
demann zapytal o powdd. Marynarz wyja-
$nil, ze nie sta¢ go na bilet kolejowy i musi
pieszo i§¢ do rodzinnego domu ponad
15 km. Lindemann przepustki nie przedtu-
zyl, ale optacit marynarzowi podréz pocia-
giem. Tego rodzaju gesty zjednywaly mu
sympati¢ podwtadnych. Byli gotowi sko-
czy¢ za swym dowddcag w ogien. Nic zatem
dziwnego, ze dowodzony przez niego pod-
oddzial uchodzil za najlepszy wérdd brze-
gowych jednostek Reichsmarine. Przeloze-
ni nie mogli tego nie dostrzec. Lindemann
otrzymal przed czasem (w 1925 r.) awans
na kapitana marynarki (niem. Kapitinleut-
nant) i przydziat sztabowy do dowédztwa
rejonu operacyjnego floty na Baltyku (Ma-
rinestation der Ostsee) na czele ktorego stat
pdzniejszy szef Kriegsmarine, wiceadmi-
ral Erich Marie Raeder, surowy stuzbista,
czlowiek, o ktérym méwiono, ze nawet sy-
pia w mundurze. W Lindemannie znalazt
pokrewng dusze, poza tym laczylo i jeszcze
jedno — obydwaj mieli kompleks niskie-
go wzrostu (ok. 170 cm). Raeder dostrzegt
szybko zaangazowanie i bezgraniczne od-
danie stuzbie Lindemanna. Upewnil on
Lindemanna co do stusznosci wyboru no-
wej specjalizacji, a gdy zostal w 1928 r. sze-
fem Reichsmarine zatatwil Lindemannowi
przydzial na odpowiedzialne stanowisko
II oficera artylerii na pancerniku Elsaf,
by w 1930 r. otrzyma¢ to samo stanowi-
sko na blizniaczym, aczkolwiek juz zmo-
dernizowanym okrecie tej samej kla-
sy Schleswig-Holstein®. Podczas stuzby na
obu tych starych okretach pamietajacych
czasy bitwy jutlandzkiej Lindemann uzy-
skal znakomite wyniki szkoleniowe, bar-
dzo wysoko ocenione przez przetozonych.
To sprawilo, ze z koricem 1931 r. zostal on
przeniesiony na stanowisko wykladow-
cy do Szkoly Artylerii Morskiej (niem.
Schiffsartillerieschule) w Kilonii, ksztalca-
cej tak oficeréw jak i podoficeréw tego ro-
dzaju stuzby w Reichsmarine. Do szkoty
tej kierowano wyrdzniajacych sie specja-
listéw artylerii okretowej w celu dalszego
doskonalenia kwalifikacji. Szkolenie arty-
lerzystéw zyskiwalo tym bardziej na zna-
czeniu, ze w okresie tym przygotowywa-
no do przekazania Reichsmarine pierwsza
duzg jednostke wybudowana w Republi-
ce Weimarskiej - pancernik kieszonko-
wy Deutschland. Drugi okret tego samego
typu, Admiral Scheer znajdowal si¢ w bu-
dowie. Obie jednostki majace za uzbrojenie

gltéwne 6 dzial kalibru 280 mm w 2 nowo-
czesnych trojlufowych wiezach wymagaty
dobrych specjalistow artylerii okretowe;.
Kapitan mar. Ernst Lindemann marzyl
w glebi ducha o stanowisku oficera ar-
tyleryjskiego na tych jednostkach. Z po-
czatkiem 1933 r. (30 stycznia) nastgpila
zmiana na stanowisku kanclerza Rzeszy.
Urzad szefa rzadu Rzeszy objat Adolf Hi-
tler. Jednak w owym czasie malo kto w Re-
ichsmairne zdawal sobie sprawe z poz-
niejszych konsekwencji. Przyszly Fithrer
jako szef NSDAP wypowiadal si¢ z duza
wstrzemiezliwo$cig w kwestiach mor-
skich. Uchodzit za przeciwnika odbudowy
floty pelnomorskiej w duchu wilhelmin-
skim. Stawiajacy na sojusz z Wielka Bryta-
nig, Hitler uwazal, ze pelnomorskie ambi-
cje Niemiec moga utrudnic realizacje tego
celu. W ponad miesigc od momentu przy-
jecia urzedu kanclerza (5 marca 1933 r.)
Hitler przyjal Raedera, ktéry poinformo-
wal go o planach rozbudowy Reichsmari-
ne. Z wypowiedzi Hitlera wynikalo, ze je-
dynym przeciwnikiem morskim Rzeszy
z ktéym mozliwa jest wojenna konfronta-
cja pozostaje Francja®. Szef marynarki wo-
jennej Rzeszy admiral Raeder staral si¢
trzymac z dala od biezacej polityki i tego
samego wymagal od podlegtych mu ofice-
réw. Lindemann - podobnie jak wielu in-
nych oficeréw Kriegsmarine byl zadekla-
rowanym monarchistg.

W 1934 r. Lindemann ponownie zmie-
nit stan cywilny. 20 lipca tegoz roku za-
reczyl sie ze szwagierka najmlodszego ze
swych braci. Wybranka byla mtodsza o 14
lat Hildegard Burchard. 27 pazdziernika
1934 r. odbyl si¢ §lub w ewangelickim ko-
$ciele $w. Anny w Berlinie-Dahelm. Ko-
mandor wystapil w pelnym mundurze ga-
lowym przy orderach ze szpadg u boku.
Wrykazat si¢ przy tym duza odwaga cywil-
ng, gdyz zwigzek poblogostawil byly do-
wddca okretu podwodnego z czaséw woj-
ny pastor Martin Nieméller, ktéry jako
wspoltwoérca opozycyjnego wobec na-
zizmu ,,Kosciola Wyznajacego” (die Be-
kennde Kirche) byt pod stalym nadzorem
Gestapo”. Swiezo upieczony malzonek
otrzymat tylko kilka dni urlopu okolicz-

3. R. Giith, Die Marine des Deutschen Reichs, 1919-
1939. Frankfurt am Main 1972, s. 25-29.

4. Mozna przyja, ze oficerowie Reichsmarine zacho-
wywali lojalnos¢ wobec republikanskiego ustroju Rzeszy
powodowani wiernoscia panstwu niemieckiemu jako ta-
kiemu, badz wyrazem zdystansowania wobec ,,weimar-
skiego systemu” - J. Diifler, Weimar, Hitler und Reich-
smarine. Reichspolitik und Flottenbau 1920 bis 1939.
Diisseldorf 1973, s. 38 i nastepne.

5. ). Griitzner, Kapitdn zur See Ernst Lindemann der
Bismarck Kommandant (1894-1941).Zweibriicken 2010,
s. 80-81.

6. ]. Griirzner, Kapitin zur See Ernst Lindemann..s. 92.

7. R. Giith, Die Marine...

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE

45



Komandor Ernst Lindemann - pierwszy i ostatni dowddca pancernika,Bismarck”

no$ciowego, gdyz musiat szybko powrdci¢
do swych obowigzkéw na pokladzie Ad-
miral Scheer, ktory 12 listopada 1934 r. ofi-
cjalnie zasilil szeregi niemieckiej floty.

Przed marynarka wojenng Rzeszy roz-
wijaly si¢ coraz lepsze perspektywy. Prze-
mianowana w 1935 roku na Kriegsmarine
flota staneta u progu znacznej rozbudowy.
18 czerwca 1935 r. Hitler zawarl z Wielka
Brytanig uktad o zbrojeniach morskich po-
zwalajacy niemieckiej marynarce na roz-
budowe do stanu 35% tonazu Royal Navy.
Niemcy mogly posiada¢ flote, ktora tona-
zem doréwnalaby francuskiej Marine Na-
tionale czy wloskiej Regia Marina®. Stato
sie jasne, ze Kriegsmarine bedzie budowa¢
okrety liniowe z prawdziwego zdarzenia,
o tonazu i uzbrojeniu réwnym analogicz-
nym okretom mocarstw morskich. W opi-
nii swego dowddcy kmdr Marschalla, Lin-
demann uchodzil ,,za wybitnego specjaliste
artylerii, jednego z najlepszych we flocie”.
Lindemann, dumny z wysokiej oceny bez-
posredniego przelozonego ironizowal
w gronie bliskich kolegéw, ze tak na dobra
sprawe ,nadal stuzy we flocie warunkowo”,
bowiem tego zastrzezenia ktére znalazlo
sie w jego aktach osobowych u progu stuz-
by nikt nie usunal.

Po wybuchu hiszpanskiej wojny domo-
wej Admiral Scheer uczestniczyl w ewa-
kuacji niemieckich cywili z ogarnietego
konfliktem wewnetrznym kraju. Nastep-
nie uczestniczyl w kontroli wybrzeza hisz-
panskiego wspoélpracujac w ramach tzw.
patroli neutralnosci z jednostkami Royal
Navy. Kmdr Lindemann mial okazje pod-
czas tego rejsu do objecia czasowo waz-
nej funkcji na pancerniku kieszonkowym.
Otz lipcu 1936 r. zastepowal przebywaja-
cego na urlopie I oficera okretu kmdr ppor
Leopolda Biirknera. Radzitl sobie z no-
wymi obowigzkami doskonale otrzymu-
jac kolejne pochwaty od dowddcy Admiral
Scheer kmdr. Marschalla. W czasie wizyty
niemieckiego okretu w Gibraltarze byt on
wizytowany przez dowoddce eskorty bry-
tyjskiej stacjonujacej w bazie kontradmi-
rata Jamesa Somerville’a®. Nikt nie mial
wtedy pojecia, ze niespelna pigc lat pdzniej
admiral Somerville bedzie dowodzi¢ eska-
dra majaca w sktadzie lotniskowiec Ark
Royal, ktorego samoloty odegraty decydu-
jaca role w poscigu za Bismarckiem. Dzia-
talno$¢ Admirala Scheera latem 1936 r.
u hiszpanskich wybrzezy znalazta uzna-
nie w oczach dowodztwa Kriegsmarine.
1 pazdziernika 1936 r. komandor Marshall
otrzymal awans na pierwszy stopient admi-
ralski (niem. Konteradmiral) a Lindemann
otrzymal nominacj¢ na wyzszy stopien —
komandora porucznika (niem. Fregatten-
kapitin). W tej randze Lindemann magt

spodziewa¢ si¢ przydziatu jako dowddca
jednego z duzych nowoczesnych niszczy-
cieli typu Leberecht Maaf, a nawet jedne-
go z lekkich krazownikéw Kriegsmarine.
Jednak przetozeni komandora zadecydo-
wali inaczej. Lindemann, objat z dniem
20 sierpnia 1936 r. typowo urzednicze sta-
nowisko w Kierownictwie Wojny Morskiej
(Berlin) jako szef komorki wydziatu opera-
cyjnego. Stanowisko podlegle bezposred-
nio szefowi sztabu Seekriegsleitung umoz-
liwialo staly niemal codzienny kontakt
z najwyzszymi dowodcami Kriegsmarine
na czele z admiralem Raederem. W 1938 .
(1 kwietnia) Lindemann otrzymal awans
na stopien pelnego komandora (niem. Ka-
pitdn zur See). Trzy dni pozniej objal sta-
nowisko szefa wyszkolenia bojowego
w Kierownictwie Wojny Morskiej. Jakkol-
wiek Lindemann nie mial powodéw do na-
rzekan, a jego kariera rozwijala si¢ bardzo
pomyslnie, nie byt do konica zadowolony
z otrzymanego przydzialu. Marzyl o do-
wdédztwie duzego okretu bojowego, np.
wchodzacego wlasnie do stuzby pancerni-
ka Gneisenau.

Zaostrzenie stosunkow brytyjsko-nie-
mieckich po 15 marca 1939 r. napawalo
Lindemanna (podobnie jak wielu innych
wyzszych oficeréw Kriegsmarine) niepo-
kojem. W rozmowie z admiralem Mar-
schallem w lipcu 1939 r. ustyszat od byle-
go przelozonego, ze nalezy powaznie liczy¢
sie z wybuchem konfliktu miedzy Rzesza
a Wielka Brytanig. W kierownictwie Woj-
ny Morskiej taka perspektywa budzita nie-
pokoj, wrecz przerazenie. Wielki admirat
Raeder nie kryl pesymizmu po wybuchu
wojny z Imperium Brytyjskim 3 wrzesnia
1939 r. W jego opinii, niemiecka mary-
narka miata w tym konflikcie szanse wie-
cej niz ograniczone. Jedyne - co zdaniem
jej szefa mozna byto uczyni¢, to — ,umieraé
z honorem™9.

Jednak szybkie zwycigstwo nad Pol-
ska we wrzesniu 1939 r. przywrdcito wia-
re we wlasne sity w szeregach Kriegsma-
rine, wzmocnione sukcesami U 291 U 47,
ktdre zatopity brytyjski lotniskowiec Co-
urageous i pancernik Royal Oak. Gdy w li-
stopadzie 1939 r. powrdcil z korsarskiego
rajdu na Atlantyku pancernik kieszonko-
wy Deutschland, a jego dowddca kmdr Paul
Wennecker po nominacji admiralskiej zdat
dowddztwo tego okretu, w Kierownictwie
Wojny Morskiej pojawily si¢ pogloski, ze
jego nastepca bedzie wlasnie Lindemann.
Stalo si¢ jednak inaczej. Nowym dowdd-
ca Deutschlanda, ktory na rozkaz Hitlera
przemianowano 30 listopada 1939 r. na Liit-
zow zostal komandor August Thiele!!.

Ponownie Lindemann otrzymal sta-
nowisko na ladzie. Tym razem bylto ono

prestizowe i odpowiadato w petni mor-
skiej specjalno$ci komandora. 30 wrze-
$nia 1939 roku otrzymal on nominacje
na komendanta Szkoty Artylerii Okreto-
wej (niem. Schiffsartilleri-Schule-SAS)
w Kilonii-Wik. Miejsce to nie bylo mu
obce, wszak w minionych latach wykta-
dat w murach tej uczelni. Znal réwniez
doskonale swych poprzednikéw wsrod
ktorych pierwsze miejsce zajmowal kmdr
Giinther Paschen, w czasie bitwy na Ska-
gerraku I oficer artylerii flagowego kra-
zownika liniowego admirala Franza Hip-
pera - Liitzow!2.

Uczestnicy kurséw artyleryjskich tej
doby bez wyjatku zachowali Lindeman-
na w jak najlepszej pamigci. We wspo-
mnieniach podkomendnych pozostat jako
wymagajacy oficer i dowoddca traktuja-
cy z cala zyczliwoécig mtodszych kole-
gow zardéwno tych z oficerskimi epoleta-
mi jak i $wiezo mianowanych na stopien
podoficerski marynarzy. Komandor Lin-
demann z obawg patrzyt na wojenng przy-
szto$¢ Niemiec. Potega Royal Navy budzita
respekt. Wyrazal jednak nadziejg, ze réw-
niez i tym razem ,,polityczny geniusz Hi-
tlera” zapewni Rzeszy zwycigstwo kosztem
niewielkich strat!®. Btyskawiczne zwycie-
stwo Wehrmachtu we Francji (maj-czer-
wiec 1940 r.) nad najpotezniejszg w po-
wszechnej opinii na starym kontynencie
armig francuska wspomagana przez Bry-
tyjski Korpus Ekspedycyjny i RAF wzbu-
dzito w Niemczech entuzjazm, ktéremu
ulegl nawet sceptyczny Lindemann. Czy
wiara w Hitlera nie miata jednak mocnych
podstaw? Wszak to geniusz wodza zdecy-
dowat o sukcesie wyznaczajac kierunki na-
tarcia w miejscach (Ardeny) ktére zasko-
czyly Francuzéw. Komandor Lindemann
zaczgl obawiad sie calkiem powaznie, ze
wojna sie skonczy, a on nie wezmie w niej
czynnego udziatul4.

8. Ibidem, s. 182-186.
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s. 130.
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Liitzowa swg energiczng postawg przyczynil si¢ do ura-
towania go od zatonigcia po trafieniu torpeda brytyj-
skiego okretu podwodnego Spearfish (11.4.1940 r.). Od
pazdziernika 1944 do kwietnia 1945 r. dowodzil II gru-
pa bojowa (Kamfgruppe Thiele) ztozong z cig¢zkich kra-
zownikéw Admiral Scheer i Liitzow, ktére ogniem swych
dzial skutecznie powstrzymywaly natarcie Armii Czer-
wonej na Klajpede i w rejonie Zalewu Wislanego —
K.Dieckert, H. Grosmann, Béj o Prusy Wschodnie. Kro-
nika dramatu 1944-1945.

12. ]. Griirzner, Kapitin zur See Ernst Lindemann.s.
140-142.

13. Ibidem, s. 140.

14. Ibidem, s. 140-142.
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Bismarck wyrusza na swoje pierwsze préby morskie z Hamburga. Uwage zwraca brak dalmierzy artylerii gtéwnego kalibru oraz dziatek przeciw-

lotniczych.

30 lipca 1940 r., w czasie gdy III Rzesza
byla u szczytu potegi komandor Ernst Lin-
demann otrzymal nominacje na dowddce
znajdujacego si¢ w ostatnim stadium budo-
wy najnowszego pancernika Kriegsmarine
- Bismarck. Awans ten, byt dla Lindeman-
na milg niespodzianka i duzym zaskocze-
niem. We flocie niemieckiej nie brakowa-
fo bowiem doswiadczonych oficeréw ktdrzy
zdobywali do$§wiadczenie na pancernikach
kieszonkowych badz dwu nowych krazow-
nikach liniowych Gneisenau oraz Scharn-
horst, by wymieni¢ w tym gronie koman-
doréw: Helmuth von Heye, Kurt Cesar
Hoffmann czy Harald Netzband. Wydaje
sie, ze o awansie Lindemanna zadecydowa-
ta znakomita reputacja specjalisty artylerii
okretowe;j. Ciezkie dziata 380 mm w liczbie
oé$miu byty gléwnym uzbrojeniem najwiek-

szej jednostki Kriegsmarine. Spodziewano
sie zapewne, ze Lindemann nie tylko zapew-
ni bezbledne dzialanie podstawowego or¢za
najwiekszego okretu marynarki III Rzeszy,
a ponadto wychwyci wszelkie niedociagnie-
cia konstrukcyjne. Warto zatem przyblizy¢
taktyczno-techniczne dane okretu, ktory
w momencie wejscia do stuzby uchodzit za
najpotezniejszy pancernik $wiata.

Idea budowy blizniaczych jednostek Bi-
smarck/Tirpitz mogta by¢ wprowadzo-
na do realizacji po zawarciu uktadu mor-
skiego miedzy Wielka Brytanig a III
Rzesza w 1935 r. Wkrotce po jego podpi-
saniu ogloszono budowe 2 okretéw linio-
wych, ktérych wyporno§¢ wynosi¢ miata
35000 t, a uzbrojenie gtéwne 8 dzial kali-
bru 350 mm. W rzeczywistoéci zbudowa-
ne okrety byly o prawie 10 000 ton wiek-

Dane Bismarcka na tle innych nowoczesnych okretow liniowych mocarstw morskich
_ Wypornos¢ - Predkos¢
Nazwa i kraj (petna bojowa) Uzbrojenie (w mm.) Pancerz (w mm.) (w wezlach)
Bismarck 8x380 Burty 320
Niemc 50900t 12x150 wieze do 380 30w
y 16x105 plot poktad 170
) Burty 380
y P poktad 152
Littorio 9x381 Burty 350
Whoch 41167t 12x152 wieze 290 30w
y 12x90 plot pokfad 220
- 8x380 Burty 345
RF’fg’i’ea“ 47084 9152 wieze do 430 30w
) 12x100 poktad 210
. Burty 305
W 053;'1\9[0” 47518 20)(91)(;;)6Iot wieze do 406 28w
p poktad 191
Zrédto: S. Crawford, Pancerniki i lotniskowce. Warszawa 2010, J. Lipiriski, Druga wojna Swiatowa na morzu.

Fot. zbiory Reinharda Kramera.

sze, a kaliber gléwnej artylerii podniesiono
030 mm.

Powyzsza tabelka uwzglednia tylko te
okrety, ktore weszly do stuzby przed 15 maja
1941 roku. Nie obejmuje zatem amerykan-
skich jednostek typu Iowa i japoriskiego
Yamato. Z przedstawionych ponizej jedno-
stek za najbardziej udang konstrukcje wy-
padaloby uzna¢ amerykanski Washington.
Typ ten reprezentowal chyba najbardziej
zbilansowany stosunek uzbrojenia gléwne-
go, opancerzenia oraz predkoscil®.

Bismarck w momencie wejscia do stuz-
by mogl uchodzi¢ za jeden z najsilniej-
szych okretow liniowych $wiata, a z pew-
noscia gérowatl na d kazdym z éwczesnych
brytyjskich pancernikéw. Okrety typu Nel-
son mialy wprawdzie silniejsza artylerie
(4x406 mm), ale jej rozmieszczenie na dzio-
bie uniemozliwialo strzelanie pelnymi sal-
wami. Predko$¢ maksymalna wynosita
ledwie 23 weztdéw. Okrety typu Queen Eli-
zabeth i Royal Sovereign przy tym samym
co Bismarck uzbrojeniu gléwnym i podob-
nym opancerzeniu byly znacznie wolniejsze
(23-24 w.). Trzy krazowniki liniowe Hood,
Renown i Repulse mialy poréwnywal-
na predkos$¢, ale znacznie stabszy pancerz,
a ponadto dwa ostatnie slabsza artylerie¢
(6x381 mm). Wreszcie najnowsze jednost-
ki typu King George V mialy stabsza artyle-
rie i nizsza o 3 wezty predko$¢. Od pojedyn-
ku z wszystkimi brytyjskimi pancernikami
Bismarck dzigki przewadze predkosci mogt

15. Dowiodla tego m.in. bitwa pod Guadalcanalem
w nocy z 14 na 15 listopada 1942 r,, kiedy to pancernik
South Dakota o bardzo zblizonej do Washingtona kon-
strukcji wytrzymal uderzenie kilkunastu pociskéw 356
1203 mm zachowujac nadal zdolno$¢ bojows. — Z. Flisow-
ski, Burza nad Pacyfikiem. T. 1. Poznar 1986, s. 463-468.
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Komandor Lindemann na fotografii z 20 sierp-

nia 1940r. Fot. Bundesarchiv

si¢ uchyli¢, a nad krazownikami liniowymi
Royal Navy zdecydowanie gérowat swym
potencjalem. W sobote 24 sierpnia 1940 r.
przy nabrzezu hamburskiej stoczni Blohm
& Voss w towarzystwie swego zastepcy
kmdr. por. (niem. Fregattenkapitin) Han-
sa Oelsa oraz adiutanta kapitana marynar-
ki (niem. Kapitinleutnant) Burkharda ba-
rona von Miillenheim-Rechberga, bedacym
zarazem IV oficerem artylerii, kmdr Ernst
Lindemann wkroczyt na poklad Bismarc-
ka. Do oczekujacej go zalogi powiedzial na-
wiazujac do stéw patrona pancernika: ,,Ty-
sigcletnia historia naszego narodu pisana
jest krwig i zelazem (...) Takze nasza gene-
racja zmuszona byla siegng¢ po orez, (...)
rowniez nas obowigzuje hasto z czaséw wo-
jen wyzwoleticzych (przeciw Napoleonowi
- R. K\) - Tylko zelazo moze nas uratowac.
Tylko krew moze nas zbawi¢™'e.

Na Bismarcku podniesiono banderg
i okret oficjalnie wszedt do stuzby w Krieg-
smarine. To co uderzylo adiutanta do-
wodcy kpt. von Mullnheima-Rechberga to
wiek wielu szeregowych marynarzy. ,,Byla
to mtoda zaloga. Przecigtna Srednia wie-
ku wynosita 21 lat. Przynajmniej niektorzy
brali juz udziat w dziataniach wojennych.
Jednak dla niejednego Bismarck byl pierw-
szym przydziatem™.

Wecielenie okretu w sklad floty nie ozna-
czalo, ze jest on gotéw do natychmiasto-
wych dzialan. Wedle norm obowiazu-
jacych w Kriegsmarine duze jednostki
- od krazownika wzwyz - musialy przejs¢
okres co najmniej pétrocznych prob i ¢wi-
czen nim mogly zosta¢ skierowane do ak-
cji bojowe;j.

Dla Lindemanna czas ten wypelniony
byl mndstwem obowigzkéw. Nie mogt by¢
wszedzie ale jako komendant odpowiadatl
za wszystko. Jednoczesnie — o czym trzeba
pamietac — jako dowddca okretu byt debiu-

tantem. Pomimo tego bardzo szybko zy-
skat respekt, szacunek ale takze sympatie
zaré6wno oficeréw jak i marynarzy. Surowy
i wymagajacy na stuzbie, nigdy nie byt éle-
py i gluchy na troski i potrzeby czlonkéw
zalogi poczynajac od I oficera a na naj-
mtodszym marynarzu koficzac.!®

17 wrzeénia 1940 r. Bismarck przeszedt
Kanatem Kilonskim na Morze Baltyckie,
a 29 tegoz miesigca zawinat do Gdyni. Port
na Oksywiu wybudowany dla potrzeb Ma-
rynarki Wojennej II RP, stat sie po kam-
panii wrze$niowej jedng z gléwnych baz
Kriegsmarine na Baltyku.

Do 30 listopada 1940 r. Bismarck pro-
wadzil na wodach Zatoki Gdanskiej licz-
ne proby, zaréwno maszyn jak i uzbrojenia
oraz dzialalnosci morskiej okretu. Niemal
wszystkie testy jakim poddano okret daly
bardzo pomyslne rezultaty. Artyleria okre-
tu — zaréwno gléwna, $redniego kalibru
i przeciwlotnicza okazala sie bardzo sku-
teczna. Préba predkoéci przyniosta zna-
komity wynik - 30,8 w. na mili pomiaro-
wej. Rezultat rdwny nieomal éwczesnym
kragzownikom! Zaden brytyjski pancer-
nik tej doby nie mogt osiagnaé podobne-
go wyniku. Okret znakomicie spisywat si¢
na wysokiej fali, szybko reagujac na zmia-
ny kursu. Przy tych ¢wiczeniach wyszedt
tylko jeden mankament, ktéry w przyszlo-
$ci mial przesadzi¢ o losie okretu. Bismarck
nie dal si¢ w ogdle sterowac przy uzyciu
$rub okretowych. Dla Lindemanna, jego
zastepcy oraz I oficera mechanika okre-
tu kmdr ppor inz Waltera Lehmanna stato
sie jasne, ze jakiekolwiek uszkodzenie steru
oznacza jedno - okretu nie da si¢ utrzymac
na kursie nawet przy mato wzburzonym
morzu '°. Jednak zmiany konstrukcyjne
nie byly w tym wzgledzie mozliwe.

Po wspolnych uroczystosciach mikotaj-
kowo-bozonarodzeniowych jakie miaty
miejsce na poktadzie Bismarcka 14 grud-
nia 1940 r. zdecydowana wigkszo$¢ ofice-
réw, podoficer6w i marynarzy otrzymata
urlopy $wiateczne. Na pokladzie pozosta-
ta obsada szkieletowa pod komenda I ofi-
cera artylerii kmdr ppor. Adalberta Schne-
idera, ktory do 1 stycznia pelnit obowiazki
dowodcy okretu. Kmdr Lindemann spe-
dzil te dni u swej rodziny w Berlinie, by
z poczatkiem 1941 r. powréci¢ na poklad
Bismarcka. Poczatek roku nie byl szcze-
$liwy ani dla okretu ani dla jego dowddcy.
Zimowa mrozna pogoda utrudnita, wrecz
uniemozliwila funkcjonowanie wielu me-
chanizmoéw pancernika. Opéznito to prze-
prowadzenie rob6t gwarancyjnych, ktére
ukonczono dopiero w lutym. Z poczatkiem
marca 1941 r. rozpoczelo sie¢ intensywne
szkolenie bojowe. Obejmowalo ono ostre
strzelanie z dzial wszystkich kalibréw, jak

réwniez pozorowanie dzialan w warun-
kach bojowych przy symulacji uszkodzen
oraz wylaczen poszczegdlnych elementow
uzbrojenia jak réwniez poszczegolnych in-
stalacji okretowych. 20

28 kwietnia 1941 r. kmdr Lindemann
zapisal w dzienniku okretowym Bismarc-
ka: ,,Okret gotowy pod wzgledem material-
nym i osobowym do dziatan bojowych”.
W dniu 5 maja 1941 r. w towarzystwie
wielkiego admirata Ericha Raedera, do-
wodcy floty admirata Giinthera Liitjensa
Bismarcka wizytowal Adolf Hitler. Fithrer
byl pod wrazeniem potegi tego nowocze-
snego okretu liniowego, czego nie ukrywal
wobec Raedera i Liitjensa a takze dowddcy
Bismarcka, oraz komendanta blizniaczego
Tirpitza — kmdr. Carla Toppa. Kmdr Topp
- w przeciwienstwie do Lindemanna - po-
stawny oficer, szczerze wyrazajacy swe po-
glady zaproponowat w obecnoéci Fiihrera,
by jego okret dotaczyt do Bismarcka w pla-
nowanych dziataniach przeciw brytyjskiej
zegludze. Hitler sprawe przemilczal, a szef
Kriegsmarine skarcil niesfornego dowod-
ce swym przenikliwym spojrzeniem. Tir-
pitz wszed!t do stuzby niespelna 3 miesiace
wezesniej i znajdowal si¢ dopiero w srodku
cyklu pétrocznego szkolenia.

Raeder nie chcial juz niczego zmienia¢
w zaplanowanej uprzednio operacji prze-
ciw zegludze alianckiej ,Reihniibung”
(pol. Cwiczenia na Renie), ktéra i tak mu-
siala ulec modyfikacji. W pierwotnej bo-
wiem wersji do Bismarcka mial dotaczy¢
na Atlantyku, przebywajacy wraz z bliz-
niaczym Scharnhorstem w Brescie kra-

16. B.E. von Miillenheim - Rechberg, Pancernik Bi-
smarck. Gdansk 2000, s. 50. W tym samym mniej wig-
cej czasie wchodzit do stuzby ciezki krazownik Prinz Eu-
gen. Jego dowddca (zarazem kolega Lindemanna z tego
samego rocznika Akademii Morskiej) kmdr Helmuth
Brinkmann byl w znacznie lepszej sytuacji kadrowej.
Wielu czlonkéw zalogi jego okretu stanowili maryna-
rze z zatopionego 9 kwietnia 1940 r. ciezkiego krazow-
nika Bliicher

17. blizniaczego do Prinz Eugena okretu — P. Schma-
lenbach, Prinz Eugen unter drei Flaggen. Hamburg 1998,
s.1061in.

18. Jak wspomina B. E Von Miillenheim — Rechberg:
»Pewnego razu (na redzie w Gdyni - R.K.) ksigzyc w pel-
ni rysowat szeroki srebrny slad na gtadkim jak lustro mo-
rzu. Marynarz Paul Hillen miat wtedy wachte na gérnym
poktadzie. Nagle zobaczyt idgcego w jego strong dowddce
i szykowat si¢ juz do ztozenia meldunku. Ale Lindemann
dat znak odmowny i powiedziat tylko: ,Czyz to nie wspa-
nialy widok? Niejeden wydalby sporg sume, zeby cos ta-
kiego przezy¢, a my to mamy za darmo”. ,,Zdarzylo sig po
raz pierwszy powiedziat pozniej Hillen, (...) ze ustyszatem
od starszego stopniem nie rozkaz, a normalne zdanie”. Tak
Lindemann umiat by¢ ujmujacy i zyskiwaé sobie sympa-
tig. Liczne glosy tych, ktérzy pézniej przezyli, daly temu
wymowny wyraz. Jeden z nich tak to sformutowal: ,,Ce-
nilismy a nawet kochalismy naszego dowédce komando-
ra Lindemanna. Byt dla nas jak ojciec. Zawsze otwarty na
nasze troski i potrzeby swojej zalogi”. - B. F. Miillenheim-
Rechberg, Pancernik Bismarck..,s. 79.

19. B. J. Bercuson,H. H. Herwig, The Destruction of
the Bismarck. New York 2001, s. 27.

20. B.E. Von Miillenheim — Rechberg, Pancernik Bi-
smarck..s. 73-78.
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zownik liniowy Gneisenau. Jednak nalot
brytyjskich samolotéw na te baze i uszko-
dzenie Gneisenau torpeda pokrzyzowalo te
plany. Wielki admiral zadecydowal zatem
by Bismarckowi towarzyszyl Prinz Eugen.
Dla obu jednostek miatl to by¢ dziewiczy
rejs bojowy. Plan operacji ,Reinhniibung”
nie wywolal wérdéd niemieckich dowdd-
cow entuzjazmu. Krytykowali go dowdd-
cy Scharnhorsta i Gneisenaua komandorzy
K.C. Hoffmann oraz Otto Fein, dowédca
Tirpitza, a takze komendant Prinz Euge-
na kmdr Brinkmann, uwazajacy, ze wspét-
praca duzego okretu liniowego jakim byt
Bismarck ze znacznie mniejszym i szyb-
szym krazownikiem Kriegsmarine nie be-
dzie fatwa. Kmdr Lindemann pewny swe-
go okretu i zalogi ktéra dowodzil mial
wedle opinii swego kolegi z rocznika kmdr
Brinkmanna watpliwoéci nie tyle co do sa-
mej operacji, co terminu jej rozpoczecia. 2!

Znamienne, ze podobne obawy miat
takze admiral Giinther Litjens, ktéry
18 maja 1941 r. zaokretowat sie na Bismarc-
ku wraz ze swym sztabem. Wsrod oficeréw
sztabowych Lindemann mial wielu zna-
jomych, a nawet wychowankéw by wspo-
mnie¢ kmdr por. (niem. Fregattenkapitin)
Paula Aschera, I oficera sztabu Flottenche-
fa, ktéry w bitwie u ujscia Rio de La Pla-
ta byl I oficerem artylerii pancernika kie-
szonkowego Admiral Graf Spee.

Gunther Liitjens, wlasciwie Johann
Giinther Liitjens byt do§wiadczonycm ofi-
cerem flagowym. Urodzony w 1889 r.

wstapit w 1907 r. do cesarskiej marynar-
ki, uczestniczyt w bitwie na Skagerakku
jako dowodca torpedowca A 40. Nastepnie
po I wojnie $wiatowej stuzyt w Reichsma-
rine, a szczytowym momentem tego okre-
su kariery bylo dowddztwo lekkiego kra-
zownika Karlsruhe. W 1937 r. juz w randze
kontradmirala zostal dowddca niszczycie-
li Kriegsmarine (Fiihrer der Torpedobotte).
W roku 1938 nalezat (obok Karla Donit-
za, Ericha Schulte-Montinga oraz Conra-
da Patziga) do nielicznych oficeréw floty
protestujacych przeciw antysemickim eks-
cesom Nocy Krysztatowej.22 Co ciekawe,
fakt ten nie zaszkodzil zadnemu z tych ofi-
ceréw w dalszej karierze. W dniu 3 wrze-
$nia 1939 r. na niszczycielu Leberecht Mass
uczestniczyl w pojedynku ogniowym
z ORP Gryfi Widcher oraz baterig ogniowg
nieopodal Helu. Z 1 Leberecht Mass zostal
trafiony w dziobowe dziato nr 2 pociskiem
kalibru 120 mm pochodzacym z Gryfa.
Kilku marynarzy okretu flagowego zgine-
fo, a Liitjens odnidsl niegrozne obrazenia
(4 polegtych, pierwsze ofiary Kriegsmarine
w tej wojnie i 4 rannych).2?

Tuz przed rozpoczeciem operacji ,We-
seriitbung” (inwazja na Norwegie kwiecien
1940 r.) zostal zastepca dowodcey floty ad-
mirata Wilhelma Marschalla, ktérego za-
stapil na tym stanowisku po jego odwota-
niu przez Raedera lipcu 1940 roku.

Liitjens bardzo gleboko przezyt §mier¢
swego nastepcy na stanowisku dowddcy
niszczycieli komandora Friedricha Bon-

Hitler ze swoja $wita podczas wizyty na Bismarcku 5 maja 1941 r.

te oraz zagtade calej flotylli niemieckich
okretéw tej klasy w porcie Narwik. Ma-
fomoéwny i skryty stal si¢ od tej pory jesz-
cze bardziej zamkniety w sobie. Byl pelen
obaw o przyszto$¢ Niemiec i wlasna. Jakby
na przekdr tym mys$lom, dowodzac w ope-
racji ,,Berlin” zespotem Scharnhorst &
Gneisenau odnidst duzy sukces w dziata-
niach przeciw brytyjskiej zegludze. Okre-
ty niemieckie zatopity badz zagarnely od
stycznia do marca 1941 r. 22 alianckie stat-
ki handlowe. Gwoli $cisto$ci nalezy jednak
zwrdcié uwage, ze sukcesy te mialy miejsce
w szczytowym okresie stabo$ci Royal Navy
walczacej w calkowitym osamotnieniu.

Ta wyprawa Liitjensa wspomagana byta
réwnolegltymi rajdami ciezkich krazowni-
kéw Admiral Hipper oraz Admiral Scheer,
jak réwniez wzmozong dziatalnoscig kor-
sarskich kragzownikéw pomocniczych.

Jednak wiosng 1941 r. sytuacja ule-
gla pewnym zmianom. Brytyjczycy pil-
nie strzegli przej$¢ z Morza PéInocnego
na Atlantyk zaréwno miedzy Wyspami
Brytyjskimi a Islandig oraz na Drodze
Dunskiej oddzielajacej ta wyspe od Gren-
landii. Ponadto w ramach Home Fleet
dzialal na pétnocnym Atlantyku co naj-
mniej jeden z lotniskowcéw Royal Navy

21. J. Griirzner, Kapitin zur See Ernst Lindemann.
s. 173.

22. W. Rahn, Zum 50 Todestag von Admiral Giinther
Liitjens (w:) ,Marineforum” 1991 r,, nr 5, s. 164.

23. M. Borowiak, ORP Gryf. Najwigkszy okret bojo-
wy Polskiej Marynarki Wojennej. Warszawa 2010, s. 205.

Fot. zbiory Reinharda Kramera.
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co dodatkowo zwiekszalo jej mozliwosci
organizacyjne 4.

Jednak wielki admirat Erich Raeder byt
przekonany o koniecznosci podjecia kor-
sarskiego rejsu cho¢ i on nie byt wolny od
watpliwosci.

»Decyzja o wystaniu Bismarcka byla jed-
ng z najtrudniejszych jakie osobiscie mu-
siatem podjgé w czasie tej wojny. Przede
wszystkim Sztab Wojny Morskiej, przygoto-
wujgc operacje, kierowat sig przestankami,
ktore staly si¢ nierzeczywiste. Rejs Bismarc-
ka poczgtkowo zaplanowany jako czegsé
wielkiej operacji, teraz musiat stac sig po-
jedynczym, izolowanym przedsigwzigciem.
Nieprzyjaciel mégl skoncentrowaé swoje
wszystkie sity morskie przeciwko temu ma-
temu zespotowi, zwigkszajgc w ten sposob
niezmiernie ryzyko akcji” 2.

Co ciekawe wielki admiratl ex post uspra-
wiedliwial swa decyzje zaufaniem jakie zy-
wil wobec Liitjensa i jego stylu dowodzenia:

SJednym z glownych czynnikéw psycho-
logicznych, jakie wplynely na mojg decyzje,
byla moja bezgraniczna wiara w doskonate
dowodzenie admirata Liitjensa. (...) W ko#i-
cu, podczas ostatniego wypadu pancernikéw
Scharnhorst i Gneisenau (operacja Berlin -
R. K.) udowodnit swe bardzo wysokie umie-
jetnosci pod kazdym wzgledem” 28,

Ta wysoka ocena Liitjensa wynika-
fa przede wszystkim z tego, ze w przeci-
wienstwie do dwu swych poprzednikéw
admirata Hermanna Bohma i Wilhelma
Marschalla skrupulatnie wypetnial rozka-
zy szefa Kriegsmarine. Grofladmiral byt -
jak sie wydaje kiepskim - psychologiem.
Podczas rozmowy z Liitjensem nt. opera-
cji ,Rheiniibung” powinien byl wyczu¢, ze
jego podkomendny jest w kiepskiej kondy-
cji psychicznej i nie wierzy w powodzenie
przygotowanego przez Kierownictwo Woj-
ny Morskiej (SKL) przedsiewziecie.

Sam Liitjens w rozmowie ze swym ko-
lega admiralem Conradem Patzigiem dal
wyraz swemu pesymizmowi, graniczace-
mu z depresjg. O$wiadczyl mianowicie,
ze uregulowal wszystkie sprawy prywatne
i wezmie udzial w akeji - z ktdrej uwzgled-
niajac brytyjska przewage — nie ma szans
powrdci¢ 7. W podobnym duchu wypo-
wiadal sie w rozmowie z innym admiralem
Hansem Vossem.

Komandor Lindemann byt §wiadom, ze
wspolpraca z Liitjensem nie bedzie tatwa.
Jeszcze przed wyj$ciem z Gdyni zapytany
przez jednego ze znajomych o relacje z do-
wodca floty, komendant Bismarcka sko-
mentowal krétko ,,niefatwe”. Tego rodzaju
stosunki miedzy dowddca flagowego okre-
tu, a dowodzacym admiralem byly raczej
w rzeczywistosci Kriegsmarine ewenemen-
tem. Dowodzacy Scharnhorstem kmdr K.

C. Hoffmann z sympatig wspominal swe
relacje z poprzednikiem Liitjensa admi-
ratem Marschallem a takze jego (Liitjen-
sa) nastepcg adm. Ciliaksem. W konco-
wej fazie wojny dowddca krazownika Prinz
Eugen w tym czasie, kmdr Hansjiirgen
Reinicke uwazal swe relacje z wiceadmira-
tem Augustem Thiele za serdeczne.?®

Taki stan rzeczy nie wrozyl dobrze roz-
poczynajacej si¢ operacji ,,Rheiniibung”.
Termin jej rozpoczecia byl kilkakrotnie
opézniany, i dopiero 18 maja 1941 r. oba
orety podniosty kotwice i opuscity rede por-
tu gdynskiego. Jest wysoce prawdopodobne,
ze wiadomos¢ o wyjéciu w morze Bismarc-
ka doé¢ szybko dotarta do brytyjskiej admi-
ralicji za posrednictwem MI6. Na Kattega-
cie, dnia 20 maja 1941 r. niemiecki zespot
zauwazony zostal przez szwedzki krazow-
nik lotniczy Gotland, ktéry otwartym tek-
stem zawiadomil dowddztwo floty szwedz-
kiej o napotkanych okretach. Nastepnego
dnia na redzie norweskiego portu Bergen,
gdy oba okrety pobieraty paliwo, nadlecial
nad nie brytyjski samolot my$liwski ,,Spit-
fire”. Nim artyleria przeciwlotnicza okre-
tow zdazyla zareagowad, brytyjski intruz
zniknal. Dla Lindemanna i jego oficeréw
bylo jasne, ze ,,Spitfire” wykonywat zadanie
rozpoznawcze i — co za tym idzie — brytyj-
ska admiralicja wkrotce zostanie powiado-
miona o nowej dyslokacji zespotu Liitjensa.
Z kolei rozpoznanie Luftwaffe meldowato
obecno$¢ w gtéwnej bazie brytyjskiej Home
Fleet (Scapa Flow) o najmniej 3 okretow li-
niowych i lotniskowca. Wszystko to wywo-
tywalo u Lindemanna zaniepokojenie co do
przebiegu operacji ,Rheiniibung”, Podczas
pobytu Bismarcka na redzie Bergen z wizyta
na pokladzie zameldowat si¢ podputkownik
lekarz (niem. Oberfeldarzt) dr Otto Schne-
ider, brat I oficera artylerii Bismarcka, kmdr
ppor. Adalberta Schneider, ktory z duma
oprowdzil go po najwigkszym pancerni-
ku Kriegsmarine. Opuszczajac poktad Bi-
smarcka dr Schneider odmeldowal si¢ zgod-
nie z przepisami u dowddcy okretu. Kmdr
Lindemann sprawial wrazenie mocno za-
troskanego czlowieka. 2°

W péznych godzinach wieczornych Bi-
smarck i Prinz Eugen opuszczaly juz rede
Bergen.

Brytyjska admiralicja §wiadoma za-
grozenia jakim bylaby obecnoé¢ duetu Bi-
smarck & Prinz Eugen podjela pewne $rod-
ki zaradcze. Na wejécie do Drogi Dunskiej
skierowano ciezkie krazowniki Norfolk
i Suffolk pod dowddztwem kontradmira-
ta Frederic Wake Walkera. Akwen miedzy
Wyspami Brytyjskimi a Islandig patrolo-
waly lekkie krazowniki Arethusa, Man-
chester oraz Birmingham. 21 maja 1941 r.
z bazy w Scapa Flow wyszedt zespot: kra-

zownik liniowy Hood (dowddca kmdr.
Ralph Kerr), najnowszy pancernik Royal
Navy Prince of Wales (dowddca kmdr John
C. Leach)3® w eskorcie 6 niszczycieli. Ze-
spolem tym dowodzil wiceadmiral Lance-
lot E. Holland, ktéry podnidst swa flage na
Hood. Wieczorem 23 maja 1941 r. krgzow-
nik Suffolk dostrzegl w odlegloéci zaled-
wie 6 mil idacy z duza predkoscia niemiec-
ki zespdt. Bismarck natychmiast otworzyl
ogien, a brytyjski okret skryt sie za dymna
zastong, utrzymujac nadal radarowy kon-
takt z nieprzyjacielem. Jednoczesnie w eter
pospiesznie wystano informacje o dostrze-
zonym zespole, jego kursie oraz predkosci.
Podczas tej krétkiej wymiany ognia, po-
dmuch wystrzatu dzial gléwnego kalibru
uszkodzil na Bismarcku instalacje radaro-
wa. Gdy komandor Lindemann zameldo-
wal o tej sytuacji dowddcy zespotu, admi-
ral Liitjens rozkazal by na czoto zespotu
wyszedt Prinz Eugen. Komandor Brink-
mann wydal rozkaz ,cata naprzéd” i do-
wodzony przez niego okret osiagnal na
moment predkos$¢ 34 weztéw. Najnowszy
krazownik Kriegsmarine wyprzedzajacy
na duzej predkosci flagowy pancernik mu-
sial wzbudza¢ imponujace wrazenie, na-
wet na nieskorym do uniesien Liitjensie.
Dowddca floty skwitowatl swe odczucie sy-
gnatem do dowddcy Prinz Eugena ,,Ma
pan cudowny okret™!.

Pomimo, ze oba niemieckie okrety szty
z duzg predkoscia (ok 30 w.) Suffolk i Nor-
folk utrzymywaly staly kontakt radarowy
meldujac na biezgco dowddcédw pozosta-
tych zespotéw brytyjskich o kursie i pred-
kosci niemieckich rajderéw.

24. Zaréwno Litjens jak i jego bliscy wspotpracowni-
cy, takze sam Lindemann obawiali si¢ samolotéw z bry-
tyjskich lotniskowcéw. Obawa byla tym wigksza, ze na
Bismarcku nie ukonézono prac nad systemem napro-
wadzania na cel matokalibrowej broni plot. Co cieka-
we pierwszy z lotniskowcéw Kriegsmarine Graf Zep-
pelin — mégt by¢ gotowy do stuzby nawet wezesniej niz
Bismarck.Prace przerwano na nim w czerwcu 1940 r.
Gléwnym powodem byly spory Kriegsmarine z Luftwaf-
fe. Marszalek Rzeszy nie chcial stysze¢ o samodzielnym
lotnictwie morskim. Obecnos¢ niemieckiego lotniskow-
ca na Atlantyku mogta zmieni¢ sytuacj¢ strategiczng na
korzy$¢ Rzeszy. Patrz. U. Israel, Einziger deutscher Flug-
zeugtriger Graf Zeppelin. Herford 2002, passim.

25. E. M. Raeder, Moje zycie.., s. 455.

26. Ibidem, s. 456.

27. G. Himmelohe, Admiral Giinther Liitjens (w: Hi-
tlers militdrische Elite. Vom Krieggsbeginn bs zum We-
Itkriegsende. Hrsg. G. R. Uueberschir Darmstadt 2011,
s. 410.

28.]. Griitzner, Kapitin zur See Ernst Lindemann..s.
195. Por. takze: R. Schmalenbach, Kreuzer Prinz Eugen..
s. 206=207.

29. Ibidem, s. 175.

30. Komandor J. Leach zgingt wraz z Prince of Wales
w bitwie pod Kuantanem 8 grudnia 1941 r. Jego syn sir
Henry Leach (ur. 1923) doszedl w Royal Navy do stop-
nia admirata floty i stanowiska I lorda admiralicji. To on
przekonal panig premier Margaret Thatcher do zbrojnej
interwencji na Falklandach w 1982 r. - M. Thatcher, The
Downing Street Years.London 1993, s. 251.

31. Cyt. za.: Z. Flisowski. Por. takze.: P. Schmalen-
bach, Kreuzer Prinz Eugen..s. 122.
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Ciekawa fotografia wykonana z poktadu Prinz Eugena. Za rufa widoczny Bismarck.

0 04;20, 24 maja 1941 r. hydrofory Prinz
Eugen wykryly szum $rub ciezkich jedno-
stek idacych na duzej predkosci. Od po-
tudniowego wschodu zblizal si¢ zespol
wiceadmirala Hollanda. Pozornie prze-
waga w zbliZajacej si¢ bitwie byta po stro-
nie brytyjskiej (8 dziat 381 Hooda, 10 dzial
356 mm Prince of Wales wobec 8 dzial
380 mm Bismarcka oraz 8 203 mm Prinz
Eugena) jednak rzeczywisto$¢ wyglada-
fa nieco inaczej. Duma Royal Navy - kra-
zownik liniowy Hood i zarazem jej naj-
wigkszy okret miat za sobg ponad 20 lat
stuzby. W 1941 r. miano rozpoczaé¢ gene-
ralny remont tej jednostki. Okret bedacy
w okresie miedzywojennym reprezenta-
cyjna jednostka krolewskiej floty pozosta-
wal praktycznie caly czas w stuzbie. Do-
konywano na nim wylacznie biezacych
remontéw. Hood ktérego maksymalna
predkos¢ siegala na probach ponad 31 we-
216w, w roku 1941 spadia do zaledwie 28 w.
W kiepskim stanie byly urzadzenia prze-
ciwpozarowe i instalacje awaryjne. Wresz-
cie - jakkolwiek uzbrojenie gléwne Hooda
réwne bylo Bismarckowi, to potencjat de-
fensywny (pancerz) krazownika liniowe-
go byl nieporéwnywalnie stabszy od nie-
mieckiego3?. Z kolei dowodzony przez
komandora Johna Leacha Prince of Wales
byt okretem, ktdry dopiero rozpoczat pro-
by morskie i zbieranie zalogi po wyjsciu
ze stoczni. Gdyby nie wyzsza konieczno$é
Admiralicja nigdy nie rzucitaby jednost-
ki w takim stanie na pierwsza lini¢ dziatan
wojennych. Na pancerniku wiele urzadzen
dziatato wadliwie, dochodzilo do awarii
wiez artylerii glownego kalibru.

Wiceadmiral Holland (podobnie jak
Liitjens) nie mial wickszego doswiadcze-
nia w prowadzeniu do walki okretow li-
niowych. Do Home Fleet przyszedt z Flo-

ty Srédziemnomorskiej, gdzie dowodzit
dywizjonem krazownikéw. Uchodzil na-
tomiast za specjaliste w dziedzinie artyle-
rii okretowej. 33

O godzinie 05:35 24 maja 1941 r. oba ze-
spoly weszly w kontakt wzrokowy. Nie-
mieccy sygnaliéci i artylerzysci zaréwno
na Bismarcku jak i Prinz Eugen nie roz-
poznali w pierwszej chwili wlasciwie bry-
tyjskich okretow. Wzieli je za lekkie kra-
zowniki typu ,,D”. Usprawiedliwi¢ moze
ich duza poczatkowa odlegto$¢. Oba bry-
tyjskie okrety zmienity kurs na zblizenio-
wy, idac réwnolegle obok siebie w kierun-
ku niemieckiego zespotu. To stawialo ich
w trudniejszej sytuacji od okretéw Krieg-
smarine, gdyz mogly prowadzi¢ ogien tyl-
ko z dzial dziobowych (4x381 mm na
Hoodzie oraz 6x356 mm na Prince’u of Wa-
lesie). Brytyjski admirat i jego sygnalisci
idac do bitwy popetnit fatalny biad w roz-
poznaniu jednostek przeciwnika. Wzie-
li oni bowiem ptynacego na czele niemiec-
kiego zespotu Prinz Eugena za gléwny cel
czyli Bismarcka. Bardzo bliskie podobien-
stwo sylwetek obu okretéw moze uspra-
wiedliwi¢ ich tylko cze$ciowo, gdyz Prinz
Eugen byl okretem zdecydowanie mniej-
szym (mial 212 metréw dlugosci wobec
251 m Bismarcka). Pomimo, ze dowddca
Hooda dostrzegl swa pomytke i wedle jed-
nego z trzech uratowanych czlonkéw za-
togi tego okretu midshipmena (chorazy
marynarki) Williama Johna Dundasa, roz-
kazal przenie$¢ ogien na niemiecki okret
idacy z tytu. Korekta albo nie dotarta do
centrali artyleryjskiej, badzZ tez zostala zi-
gnorowana i Hood otworzyl o 05:52 ogien
do Prinz Eugena. Dowédca niemieckie-
go krazownika natychmiast zmienil kurs
unikajac obramowania, a 0 05:55 nie cze-
kajac na flagowy okret zezwolil na otwar-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

cie ognia. Zaréwno I oficer artylerii Prinz
Eugena kmdr ppor. Paul Jasper jak i jego
zastepca i imiennik II oficer artylerii kpt.
mar. Paul Schmalenbach doskonalili swe
umiejetno$ci w kilonskiej szkole artyle-
rii pod komendg kmdr. Lindemanna. Mial
on powody do dumy z wychowankéw. Po-
mimo, ze Prinz Eugen zmienial kurs, klu-
czac wérdd stupéw wody wyrzucanych
przez padajace 381 mm pociski z Hooda,
pierwsza salwa niemieckiego krazownika
chybita tylko o okolo 100 m, druga obra-
mowala cel, a pociski trzeciej salwy (nie-
mieccy artylerzysci przeszli juz na ogien
ciagty) trafity w poktad Hooda za tylnym
kominem i wzniecily silny pozar na jego
$rédokreciu 34, Tymczasem na pomoscie
bojowym Bismarcka panowata dziwna,
dwuznaczna atmosfera. Zaréwno pierw-
szy jak i drugi oficer artylerii prawidtowo
rozpoznali po chwilach wahania brytyjskie
okrety i zaréwno kmdr ppor A. Schneider
jak i kmdr ppor. Helmut Albrecht zamel-
dowali Lindemannowi gotowos¢ do otwar-
cia ognia (niem Feuererlaubnis). Dowddca
Bismarcka czekal jednak na rozkaz admi-
rala Liitjensa. Ten jednak zwlekal z otwar-
ciem ognia. Wedle opinii emerytowanych
admiraléw - T. Krancke i K. C. Hoffman-
na, Litjens najchetniej uniknaltby poje-
dynku z brytyjskim zespotem. Bynajmniej
nie powodowal sie tchorzostwem ale mial
w pamieci los swego poprzednika admira-
ta Wilhelma Marschalla, ktéry podjat wal-
ke z brytyjskim zespolem obejmujacym

32. R. Chesmean, Hood- Life and Death of a Battle-
cruiser. London 2002, passim. Por. takze: L. Kennedy,
Pursuit: The Chase and Sinking of the Bismarck. London
1974,s.781118.

33. http://en.wikipedia.org/wiki/Lancelot_Holland
dostep z 15.2.2013.

34. Kriegstagebuch des Kreuzers Prinz Eugen 18 Mai
— 1 Juni (w:) http://Bismarck.com dostep z 17 luty 2013.

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE

51



Komandor Ernst Lindemann - pierwszy i ostatni dowddca pancernika,Bismarck”

Dowddca floty admirat Glnter Litjens.
Fot. Bundesarchiv

lotniskowiec Glorious i dwa niszczyciele.
Wprawdzie lotniskowiec zostal zatopiony,
ale jeden z niemieckich liniowcéw Scharn-
horst zostal uszkodzony torpeda przez bry-
tyjski niszczyciel, co uniemozliwito przej-
$cie na Atlantyk i zwalczanie brytyjskiej
zeglugi (operacja ,,Juno”). Marschall zostal
przez Raedera zdymisjonowany, a Liitjens
nie chcial by¢ ,,tym trzecim” (wyrzuconym
ze stanowiska dowddca floty po admira-
fach B6hmie i Marschallu). Jednak w za-
istnialej sytuacji kurczowe trzymanie sie
rozkazu (unikanie star¢ z duzymi jednost-
kami Royal Navy) byto bledem. 3

Sytuacja niemieckich okretéw byta trud-
na. Hood prowadzit ogien do Prinz Euge-
na, Prince of Wales do Bismarcka (dowod-
ca brytyjskiego pancernika kmdr J. Leach
i jego I oficer artylerii kpt. mar. Colin Mc
Mullen prawidtowo rozpoznali cel i zigno-
rowali rozkaz wiceadmirata Hollanda),
a odpowiadal im tylko Prinz Eugen. Oby-
dwaj oficerowie artylerii kmdr Schneider
i kmdr Albrecht, coraz natarczywiej do-
magali si¢ pozwolenia na otwarcie ognia,
wreszcie o 05:57 na kolejne pytanie swych
artylerzystow kmdr Lindemann ignorujac
stojacego obok Liitjensa stwierdzil: ,,Nie
dam sobie odstrzeli¢ okretu spod tytka! Ze-
zwalam otworzy¢ ogien” 36.

Liitjens nie zareagowal na te badz co
badz samowolke dowddcy Bismarcka, roz-
kazal natomiast by Prinz Eugen przenidst
ogien na drugi w szyku brytyjskiego zespo-
tu pancernik. Juz pierwsze salwy Bismarc-
ka obramowaly Hooda, a pigta najprawdo-
podobniej przyniosta rozstrzygniecie. Jak
wspomina IV oficer artylerii niemieckie-
go pancernika kpt. B.F. baron von Miillen-
heim-Rechberg ,,O 06:01 Hood zostat trafio-
ny przez Bismarcka salwg cigzkiego kalibru.
Pomiedzy jego masztami w gore wystrzelily
$ciany plomieni. Zéttawo-biata kula ognia

podniosta si¢ na wysokos¢ 300 m. Z powsta-
tego dymu wystrzelily biale gwiazdy, praw-
dopodobnie zarzqce si¢ kawatki metalu. Naj-
grubsze czesci, m. in., jak si¢ zdaje jedna
z cigzkich wiez lufowych fsruwaly w powie-
trzu jak zabawki. Plywajgce odtamki wszela-
kiego rodzaju przykryly morze obok Hooda,
a cisnigta do tylu, szczegélnie Swiecgca czes¢
jeszcze diugo lezata na wodzie, palgc sig i dy-
migc na czarno”.>’

Po zatopieniu Hooda, Bismarck prze-
nio6st ogien na Prince’a of Walesa, ktéry juz
otrzymatl pare trafied z Prinz Eugena3®.
Po dwu minutach kmdr ppor. Schneider
uzyskal nakrycie, a jeden z pociskéw tra-
fit w pomost bojowy brytyjskiego pancer-
nika, demolujgc go. Prawdziwym cudem
ocalal dowddca Prince of Wales, kmdr J.
Leach, jedyny z obsady pomostu cztonek
zalogi ktory wyszedl bez szwanku. Pierw-
szg jego decyzja po tym trafieniu byto po-
stawienie zastony dymnej i wycofanie
okretu z walki.

Komandor Lindemann chciat konty-
nuowa¢ walke, ale admirat Liitjens osten-
tacyjnie si¢ temu sprzeciwil, a miedzy
obydwoma oficerami doszlo do ostrej wy-
miany zdan. 3

Patrzac z perspektywy historycznej ra-
cje mial dowddca niemieckiego pancerni-
ka. Brytyjski okret liniowy byt uszkodzo-
ny, jego artyleria prowadzila nieregularny
ogien. Bismarck dysponujac przewaga
predkosci (2-3 wezly) mégl utrzymac dy-
stans wystarczajacy do kontynuowania
ostrzalu. Byloby kwestia czasu kiedy Bry-
tyjczyk zostatby zmuszony do milczenia.
Wtedy Liitjens moglby nakazaé Prinz Eu-
genowi dokonczenie dziela zniszczenia tor-
pedami. Ciezki krazownik miat na pokla-
dzie 12 wyrzutni tych $miercionoénych
podwodnych pociskéw. Nota bene juz po
powrocie do Brestu komandor Brinkmann
musial ttumaczy¢ si¢ przed wiceadmira-
tem Hubertem Schmundtem (éwczesnym
dowddcg niemieckich krazownikow) dla-
czego nie wykonat ataku torpedowego na
Prince’a of Walesa 40,

Jednak admirat Liitjens zadecydowat
inaczej i kontakt z Princem of Wales zostal
zerwany. Jak zawsze skrupulatny w prze-
strzeganiu rozkazéw dowédca floty uwa-
zal, Ze powinien dazy¢ do wykonania za-
sadniczego celu operacji ,,Rheiniibung”
czyli walki z brytyjska zegluga. Tyle tyl-
ko, ze Bismarck juz w zasadzie nie byl zdol-
ny do kontynuacji tego zadania. Podczas
bitwy trafily go 3 pociski kalibru 356 mm
z Prince of Wales. Jeden z nich przebil bur-
te Bismarcka odcinajac od sitowni (przebite
przerwane bunkry paliwowe) 1000 ton ma-
zutu w zbiornikach dziobowych okretu. Do
wnetrze pancernika przedostalo sie prawie

2000 t wody powodujac kilkustopniowy
przechyl na dziéb oraz redukcje predkosci
do 28 weztéw. Juz to samo dyskwalifikowa-
to okret do dalszej akeji korsarskiej. Rada
Lindemanna mogta by¢ zbawienna tak dla
okretu jak i jego zalogi. Mozna spodziewa’
sie, ze Liitjens uniknatby gniewu admira-
ta Raedera. Gdyby wrocil jako zwycigzca
nad brytyjskim zespolem pancernym, Fiih-
rer predzej pozbylby sie szefa Kriegsma-
rine niz zwycigskiego dowddcy floty! Sta-
to si¢ jednak inaczej, dowodzit Liitjens i to
on podjal - zgubng jak si¢ pézniej okazalto
decyzje - o kontynuacji rejsu. Co gorsza —
Bismarck nie mial pelnego zapasu paliwa.
Wyruszyt z Bergen z ok. 70% zapasem, Bur-
kard Freiherr von Miillenheim-Rechberg
dziwi si¢ w swoich wspomnieniach, ze Bi-
smarck nie uzupelnil paliwa jeszcze w Gdy-
ni! Liitjens chciat by uzyskana w ten sposéb
oszczedno$¢ na wypornosci okretu umoz-
liwita osiagniecie pelnej predkosci w wy-
padku napotkania brytyjskich okretéw. Za-
pasy paliwa miano uzupelni¢ na otwartym
oceanie od wystanych uprzednio zbiorni-
kowcow. Teraz gdy na Bismarcka polowaé
miata cata Home Fleet bunkrowanie mazu-
tu nie byto mozliwe. Zmusito to komando-
ra Lindemanna do dalszej redukcji predko-
$ci. Bismarck musial zredukowa¢ predkosé
do 20 w, tj. szybkosci ekonomicznej. To wy-
muszone zwolnienie marszu mialo fatalne
konsekwencje 41,

Wieczorem 24 maja 1941 r. po godzinie
18:00 Liitjens wydat rozkaz do Prinz Eu-
gena wyruszenia samotnie na Atlantyk.
Byt $wiadom, ze uszkodzony okret flago-
wy nie bedzie w stanie wykona¢ zadania
i postanowit zawina¢ do francuskiego por-
tu St. Nazaire w celu naprawy uszkodzen.
Kmdr Brinkmann prébowat podja¢ w po-
jedynke dzialania korsarskie, jednakze
klopoty z sitownia Prinz Eugena sktonily
go do powrotu. 1 czerwca 1941 r. zawinal
do portu w Brescie dolaczajac do Scharn-

35. K. Johannson, Offizier in KritischerZeit. Herford
und Bonn 1989, s. 55 i n.

36. Cyt. Za: J. Griitznerem, Kapitin zur See Ernst Lin-
demann..s. 180

37. Cyt. Za: ]. Griitznerem, Kapitin zur See Ernst Lin-
demann..s. 180

38. W momencie kiedy Hood eksplodowat manife-
stujacg swoja radoé¢ ludzi na PG, kmdr Brikmann ostu-
dzit nastepujacymi slowami: cisza w telefonach, pamie-
tajcie, ze takze w Anglii na kazdego mezczyzng czeka
jego matka. Niem.: ,Ruhe in den Telefonen. Denkt da-
ran, daf$ auch in England auf jeden Mann eine Mutter
wartet!” KzS Helmuth Brinkmann Kommandant der
Prinz Eugen in der Danemarkstrasse am 24. Mai 1941,
nachdem die ,Hood” kurz davor explodiert worden
war. (Paul Schmalenbach - Schwerer Kreuzer Prinz Eu-
gen Tatsachenbericht, Heyne Verlag Miinchen, 2, Aufla-
ge 1983 - przyp. Red.)

39. J. Griitzner, Kaptdin zur See Ernst Lindemann..,
5. 182-183.

40. http://Ikbismarck.com/archives/pg003.html, do-
step z 26.02. 2013,

41. B. E. Von Miillenheim — Rechberg, Pancernik Bi-
smarck..s. 184
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horsta i Gneisenaua 4%. To, ze Prinz Eugen
uniknat konfrontacji z przewazajacymi si-
fami Royal Navy zaangazowanymi do po-
$cigu za Bismarckiem wystawia jak najlep-
sze $wiadectwo o jego dowddcy i zalodze.

P6znym wieczorem, mie;dzy 23 a 24,
tego samego dnia grupa lotnicza ztozona
z 9 samolotow ,,Swordfish”, ktora wystar-
towala z lotniskowca Victorious zaatako-
wala Bismarcka. W czasie brytyjskiego ata-
ku wyszly braki w systemie naprowadzania
malokalibrowej broni plot. (dziatka 37 i 20
mm). Przed wyjéciem z Gdyni nie ukon-
czono catkowicie instalacji kierowania
ogniem. W normalnych warunkach przy
pelnosprawnej lekkiej artylerii plot. po-
wolne ,,Swordfishe” nie mialyby szans na
skuteczny atak. Teraz jednak nalot si¢ po-
wiodl. Jedna z torped trafita w §rédokrecie.
Nie wyrzadzita ona wigkszych szkdd, co
wystawilo dobrg ocene podwodnej ochro-
ny przeciwtorpedowej. Eksplozja rzuci-
ta na pancerng plyte starszego podoficera
amunicyjnego bosmana Kurta Kirchberga,
ktdry zginat na miejscu.

Innym skutkiem nalotu bylo zerwanie
plastra w czesci dziobowej okretu skutkiem
czego do wnetrza okretu dostaly sie kolej-
ne tony wody, a Bismarck musial przejscio-
wo zredukowac¢ szybko$¢ do 16 w. 25 maja
1941 r. we wczesnych godzinach rannych
Bismarckowi udalo si¢ oderwa¢ od $cigaja-
cych go okretéw Royal Navy. W potudnie
tegoz dnia Liitjens obchodzacy swe urodzi-
ny przemoé6wil przez radiowezel okretowy
do zalogi. Jubilat wypowiedzial si¢ w po-
nurym tonie. Z jego wystapienia wynika-
fo, ze na drodze do Francji pancernik moze
napotka¢ przewazajace silty wroga w wal-
ce z ktorymi bedzie mie¢ niewielkie szan-
se. ,Bedziemy strzelac dopéty lufy rozzarzg
si¢ do czerwonosci i opusci je ostatni pocisk.
Dla nas marynarzy znaczy to tylko jedno:
zwycigzyd lub zgingd” 43,

Kmdr Lindemann ze zdumieniem przy-
jat wystapienie dowddcy floty, ktdre swiad-
czy¢ moglo tylko o jednym - admirat
Liitjens byl po prostu w depresji. Dowdd-
ca Bismarcka robil co mégt, by ztagodzi¢
skutki tego dziwnego wystapienia. Oko-
fo godziny 13 sam przemoéwit do zatogi
przekonujac, ze stoi ona w obliczu kolejnej
szansy na zadanie strat przeciwnikowi i za-
winiecia do bazy Kriegsmarine we Francji.
Ponadto Lindemann w towarzystwie swe-
go adiutanta kpt. mar. B.F. von Miillenhe-
im-Rechberga oraz swego zastgpcy kmdr
por Hansa Oelsa dokonal inspekeji okretu
i w osobistych rozmowach z cztonkami za-
togi staral sie podnie$¢ nadwatlone mowa
Liitjensa morale marynarzy Bismarcka.**

Nalezy przypuszczaé, ze udato mu si¢ to
tylko czg$ciowo. Ale szczeécie wojenne nie

opuszczalo jeszcze Bismarcka i jego zalo-
gi. Okret nadal ptynal nieuchwytny. Dopie-
ro po ponad 30 godzinach samotnego rej-
su niemiecki pancernik zostal dostrzezony
nieco ponad 700 mil na péinocny zachod od
francuskiego Brestu przez wodnosamolot
typu »,Catalina” (,,neutralnych” w tym cza-
sie jeszcze Standw Zjednoczonych) i przeka-
zano to do wiadomosci Brytyjczykow.
Wiadomos¢ o pozycji Bismarcka zosta-
ta natychmiast przekazana dowédcy Home
Fleet adm. Johnowi Toveyowi. Zaréw-
no on jak i oficerowie jego sztabu bardzo
szybko zorientowali sig, Ze jezeli niemiec-
ki okret bedzie utrzymywal nadal wyso-
ka predkos¢ to szanse na jego doscigniecie
ma tylko zesp6t Force H z Gibraltaru pod
flaga wiceadmirala Jamesa Somerville’a.
W sktlad jego zespotu wchodzit wprawdzie
okret liniowy, réwnie szybki jak Bismarck
ale bedacy najstabszym obok blizniacze-
g0 Repulse’a z brytyjskich jednostek tego
typu Renown. Byl on wilasciwie krazow-
nikiem liniowym, ktéry w Royal Navy no-
sil przydomek HMS ,Zmodernizowa-
ny” - (ang. HMS Refit)*®. Przydomek 6w
o tyle odpowiadal rzeczywistosci, ze Re-
nown przeszedt w latach 1936-1939 grun-
towna modernizacje. Wzmocniono pan-
cerze i calkowicie zmieniono artyleri¢
przeciwlotniczg z 20 nowoczesnymi dzial-
kami kalibru 114 mm (10x2) Renown miat
najpotezniejsze uzbrojenie przeciwlotni-
cze wsrdd brytyjskich liniowcow. Zardw-
no on, jak i blizniaczy Repulse mialy stuzy¢
jako eskorta lotniskowcow. Jednak wo-
bec Bismarcka bylby bezradny. Wprawdzie
jego uzbrojenie gtéwne bylo tylko o 2 lufy
mniejsze niz na niemieckim pancerniku,
ale potencjal defensywny w postaci opan-
cerzenia byl niewiele lepszy niz na Hoodzie.
Brytyjska admiralicja tak dalece obawiala
si¢ konfrontacji Renowna z Bismarckiem,
ze wystala do dowddcy krazownika linio-
wego kmdr Rhodericka R. McGregora bez-
precedensowy telegram zabraniajacy po-
dejmowania walki z niemieckim okretem.
Ostatnig nadziejg Brytyjczykéw pozostat
idacy w zespole wiceadmirata Somervil-
le’a nowoczesny lotniskowiec Ark Royal.
Wprawdzie pierwszy atak o malo nie skon-
czyt sie zatopieniem.. lekkiego krazowni-
ka Royal Navy -Sheffield, ktérego piloci
»Swordfishéw” z Ark Royal wzigli za nie-
miecki okret. Wieczorem 26 maja 1941 r.
okolo godz. 21 szcze$cie usmiechneto si¢
do Brytyjczykow. Kolejny nalot samolotow
torpedowych przyniost sukces lotnictwu
morskiemu brytyjskiej floty. Bismarck zo-
stal trafiony. Dosiegla go tylko jedna tor-
peda, ktorej trafienie miato fatalne skut-
ki. Jej eksplozja zablokowata stery. Okret
zszed! z trasy prowadzacej ku francuskie-

mu wybrzezu i obrécil sie na kurs mniej
wiecej 330° prowadzacy wprost w kierun-
ku $cigajacych go cigzkich jednostek Royal
Navy. Komandor Lindemann rozpoczyna-
jac energiczne dzialania na rufie majace na
celu odblokowanie steréw a jednocze$nie
staral si¢ za pomocg komend do maszyn
przywrécic¢ okret na kursie. Bezskutecz-
nie. Jak wspomina kpt. B.F. von Miillen-
heim-Rechberg: ,,Obojetnie jakie predkosci
i kombinacje Srub wybieral Lindemann, nie
udawato si¢ powréci¢ na pierwotny kurs.
Przybierajgcy na sile wiatr i wysoka fala do-
datkowo utrudniaty manewrowanie. Sru-
by, mimo swojej bliskosci od punktu deto-
nacji, w ogole nie ucierpialy i nadawalty sie
do takich manewrow. W koficu trzeba byto
zaniechal beznadziejnych préb sterowania
Srubami. Zablokowane stery staly sie silg
wyzszq. Bismarck sam z siebie znowu obro-
cit si¢ na kurs pétnocno-zachodni i ptyngt
dalej z wiatrem™®.

Na poktadzie Bismarcka trwaly go-
raczkowe narady zwigzane z polozeniem
okretu, ktére z minuty na minute pogar-
szalo si¢. Malala jednocze$nie szansa na
unikniecie kolejnej konfrontacji z okreta-
mi Royal Navy, ktérej wynik wobec sytu-
acji w jakiej znalazl sie Bismarck byl prze-
sadzony. Jednak wszystkie dzialania jakie
podjeto w celu odblokowanie steréw po-
zostaly bezskuteczne. Okolo godziny 23
kmdr Lindemann zrozumial, ze Bismarck
ijego zaloga znalezli si¢ w sytuacji bez wyj-
$cia. W ostatnich chwilach pozornej ci-
szy ocaleli z niemieckiego okretu nielicz-
ni marynarze wspominaja, ze Lindemann
po tym, jak wszelkie proby naprawy steréw
zawiodly, tkwil milczacy na pomoscie bo-
jowym pancernika.*’

Po godzinie 23 niemiecki okret zo-
stal zlokalizowany przez 4 flotylle nisz-
czycieli Royal Navy, w sklad ktdrej wcho-
dzit ORP Piorun pod dowodztwem kmdr
por. Eugeniusza Plawskiego. Wiaénie pol-
ski okret jako pierwszy wykryl Bismarc-
ka i przez prawie godzing utrzymywat
z nim kontakt bojowy informujac o jego
ruchach dowddce flotylli. Nie negujac za-
stug polskiego okretu w tej fazie poscigu
za flagowcem Kriegsmarine wypada jed-
nak zaznaczy¢, ze zdolnosci manewrowe
Bismarcka byty mocno ograniczone, co
nie pozostalo bez wplywu na prowadzo-
ny przezen ostrzat Pioruna.

42. P. Schmalenbach, Kreuzer Prinz Eugen. s. 128-131.

43. Cyt. za: B.E Von Millenheimem = Rechergiem...
s. 177

44. ]. Gritzner, Kapitin zur See Ernst Linde-
mann..s.188-189.

45. http://en.wikipedia.org/wiki/HMS_Renown_
(1916) dostep z 13.03. 2013 r.

46. B. E. von Miillenheim — Rechberg, Pancernik Bi-
smarck.s. 203.

47. Griitzner, Kapitan zur See Ernst Lindemann..s.191.
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Osaczenie pancernika przez niszczy-
ciele ostatecznie utwierdzito Lindeman-
na o zblizajacym si¢ konicu. On - w przeci-
wienstwie do szeregowych cztonkéw zalogi
- wiedzial jaki moze by¢ final tej niefortun-
nej wyprawy. Tkwiac na pomoscie bojo-
wym swego okretu, spozywajac nad ranem
27 maja 1941 r. $éniadanie byl na swdj spo-
sob nieobecny duchem: ,,Na dziobowym
stanowisku dowodzenia stat Lindemann -
wspomina jego adiutant kpt B. F von Miil-
lenheim-Rechberg - (...) Jego steward Ar-
tur Meier podawatl mu wlasnie $niadanie.
Lindemann zdawat si¢ by¢ w dziwny spo-
s0b odizolowany od otoczenia. Chyba wi-
dzial, ze przyszedlem, ale nie odpowiedziat
na zasalutowanie nawet wtedy, gdy je prze-
dtuzytem i w nadziei na jedno stowko wpa-
trywalem sig w niego. Nie, nie odpowiedzial
na pozdrowienie, nie powiedziat stowa (...)
woéwczas nie byl to Lindemann, ktérego
wszyscy znalismy” 8. Dowodca Bismarc-
ka byl sam na sam z ponurymi refleksja-
mi ktére musiaty mu towarzyszy¢. Swiado-
moé¢, ze jego pomysl sprzed 3 dni by dobi¢
Prince of Wales i zawr6ci¢ do Norwegii byt
stuszny z perspektywy polozenia z jakim
tkwil Bismarck napelnia¢ go mogta jedynie
gorzka satysfakcja. Wobec zaistnialej sy-
tuacji byl po prostu bezradny. Gdy petnia-
cy wachte w maszynowni kpt. (inz.) Junack
otrzymal rozkaz ,maszyny stop” i poinfor-
mowal dowddcg, ze utrzymywanie turbin
w bezruchu moze doprowadzi¢ do ich de-
formacji, a to ze wzgledu ze dopiero co pra-
cowaly pelng moca, ustyszat od dowddcy
Bismarcka ,,Ach, niech pan robi co chce” .

W ostatnich godzinach Bismarcka jego
komendant ozywit si¢ tylko raz. Okoto go-
dziny 04:00 radiostacja pancernika otrzy-
mala radiogram z kancelarii Rzeszy. Adolf
Hitler nadal kmdr. ppor. Adalbertowi Schne-
iderowi Krzyz Rycerski Zelaznego Krzy-
za za zatopienie Hooda. Lindemann w spo-
kojny i opanowany sposdb zlozyl gratulacje
I oficerowi artylerii pancernika. Wedlug nie-
licznych $wiadkow ktérzy przezyli zaglade
Bismarcka tylko wtedy na pare chwil Linde-
mann przypominal dawnego dowddce.

Wkroétce po godzinie 08:30 obserwato-
rzy na niemieckim okrecie zauwazyli zbli-
zajace si¢ okrety, ktdre po chwili rozpozna-
no jako okrety liniowe typu King George
V oraz Nelson (w rzeczywisto$ci nadpty-
wal jego blizniak Rodney) oraz dwa ciez-
kie krazowniki typu ,County” (Norfolk
i Dorsetshire). W normalnych warunkach
Bismarck dzigki przewadze predkosci
mogtby sie uchyli¢ od walki z brytyjski-
mi pancernikami, a krazowniki nie byly-
by dla niego w zadnym wypadku powaz-
nym przeciwnikiem. W zaistnialej jednak
sytuacji Bismarck byt w zasadzie plywaja-

cg baterig artyleryjska o bardzo ograniczo-
nej mozliwo$ci manewrowania. Przewa-
ga artylerii brytyjskiej byta przygniatajaca.
9 dzialom kal. 406 mm Rodneya, 10 dzia-
fom kal. 356 mm King George V i wresz-
cie 16 dziatom 203 mm obu krgzownikéw
Bismarck mogl przeciwstawi¢ 8 dziat kal.
380 mm. Cigzar salw burtowych artylerii
gtéwnego kalibru 4 jednostek Royal Navy
wynosil prawie 18,5 ton, cigzar salwy bur-
towej niemieckiego pancernika 6,9 t. Bry-
tyjskie okrety otwarly ogien o godz 08:47,
Bismarck odpowiedzial o 08:48.

Celem niemieckiego okretu byt silniej-
szy z brytyjskich pancernikéw Rodney. Po
kilku salwach angielski okret zostat nakry-
ty salwa Bismarcka lecz o godz. 09:02 po-
cisk kalibru 203 mm krazownika Norfolk
trafil w centrale artyleryjska niemieckiego
flagowca zabijajac I oficera artylerii kmdr
ppor. Schneidera i jego zastepce kmdr
ppor. Albrechta. 5°

Rozbicie centrali dowodzenia gléwna
artylerig sprawilo, Ze ogien gléwnej artyle-
rii musial by¢ kierowany ze stanowiska za-
pasowego na rufie, ale réwniez ono zosta-
fo uszkodzone, a dziata gléwnego kalibru
musialy przejs¢ na indywidualne strzela-
nie wedle wlasnych niezbyt precyzyjnych
pomiardw.

Wkrétce po godzinie 09:30 ostatnie
dziato na niemieckim pancerniku zamil-
klo. Pojedynek zamienit si¢ w ¢wiczenia
artyleryjskie dla brytyjskiego zespotu. Bi-
smarck masakrowany licznymi trafieniami
angielskich pociskéw kalibru od 132 ($red-
nia artyleria King George V) do 406 mm
wcigz utrzymywal si¢ na wodzie. Osta-
tecznie dopiero torpedy z Dorsetshire oraz
Rodneya dopelnity o 10:36 27 maja 1941 r.
losu niemieckiego okretu. Admirat Liitjens
i wiekszo$¢ cztonkéw jego sztabu zgine-
li na pokltadzie admiralskim Bismarcka
wkroétce po godzinie 9, gdy trafil wen po-
cisk z Rodneya. Znajdujacy si¢ o dwa pig-
tra nizej kmdr Lindemann przezyl. Prze-
szed! nastepnie na dzidb okretu w poblize
przedniej wiezy dzialowej (Anton). Tam
cztonkowie zalogi Bismarcka, ktorzy prze-
zyli widzieli go po raz ostatni. 3! Zapewne
zginal §miercig marynarza jak wiele jego
podkomendnych ocalalych z brytyjskiej
kanonady. W opinii adiutanta Lindeman-
na, wspomnianego juz kpt. mar. von Miil-
lenheim-Rechberga brytyjskie okrety pro-
wadzity akcje ratunkowa po zatonigciu
Bismarcka nadzwyczaj krotko. Z kolei do-
wddcy tych jednostek (np. kmdr Martin
z Dorsetshire) thumaczyli sie pozniej, ze ist-
niala grozba ataku U-bootéw, co wplyneto
na przerwanie akcji ratowania rozbitkow
z Bismarcka. Tak czy inaczej, nieliczni ura-
towani szcze$liwey (116)°2 znajdowali sie

najblizej brytyjskich okretow i — jak wspo-
mina cytowany juz Miillenheim-Rechberg
- znajdowali si¢ w dobrej kondycji fizycz-
nej, by po opuszczonych linach wdrapac si¢
poklad brytyjskiego krazownika®. W ich
gronie kmdr Lindemanna nie bylo.

Juz post mortem (27 grudnia 1941 r.) Lin-
demann odznaczony zostal Krzyzem Ry-
cerskim Zelaznego Krzyza. Odznacze-
nie wdowie po komandorze Lindemannie
wreczyl jego kolega z tego samego roczni-
ka Akademii Marynarki kmdr Otto Kliiber.
Na cze$¢ poleglego dowddcy Bismarcka jed-
na z baterii nadbrzeznych kal 406 mm na
Wale Atlantyckim otrzymala jego imie®.
Natomiast bez odpowiedzi pozostata suge-
stia nastepcy Liitjensa (aczkolwiek juz tylko
jako dowodcy okretéw liniowych — Fiihrer
der Schlachstschiffe) admirata Otto Ciliak-
sa, wnioskujgc o posmiertng nominacje na
pierwszy stopien admiralski (niem. Konte-
radmiral) dla Lindemanna. Poza wymia-
rem honorowym dla wdowy po dowddcy
Bismarcka nominacja ta oznaczalaby znacz-
ng podwyzke renty. Ale dowddca Kriegsma-
rine pozostawit te sugestie bez odpowiedzi.
Dla wielkiego admirata Raedera tragiczny
koniec Bismarcka unaocznial klgske jego
strategicznej koncepcji wojennomorskiej.
Ale do tego znany z matostkowosci szef ma-
rynarki wojennej Il Rzeszy przyznac si¢ nie
chcial. Jego pamietniki przekonuja, ze do
konca swych dni byl przekonany o stuszno-
$ci swej koncepcji. @

Korekta Michal Jarczyk
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y krétko przed wybuchem
zym artykule japonskie
Fot.,Ships of the World”

podczas staré w zatoce Leyte (24-25 pazdziernika 1944 roRu)

W dniu 20 pazdziernika 1944 roku ame-
rykanska armada inwazyjna wptyneta na
wody zatoki i rozpoczal sie kolejny z eta-
péw ofensywy Amerykanéw na obszarze
Potudniowo-Zachodniego Pacyfiku, ope-
racja o kryptonimie ,,King II” - ladowanie
gtéwnych sil desantowych na brzegach wy-
spy Leyte.

Krétko po tym, jak w dniu 17 pazdzier-
nika amerykanskie okrety, ktére wysfo-
rowaly sie przed sity gléwne z zadaniem
wysadzenia oddziatéw na mniejszych wy-
spach w okolicach Leyte oraz przygotowa-
nia podejécia zasadniczej floty inwazyjnej
oddaly pierwsze podczas kampanii filipin-
skiej salwy, gtéwnodowodzacy Polaczonej
Floty admirat Toyoda Soemu wydat rozkaz
przygotowania do operacji ,,SHO-ICHI-
GO” (ang. ,Victory 1” - pol. ,,Zwycigstwo
1”)1-2. Klauzule wykonalnosci admiral na-
datl operacji dzien pézniej>. Opracowany
wczesniej plan zakladal, iz trzy silne ze-
spoly okretéw z réznych kierunkéw przy-
beda na Filipiny i w skoordynowanym ata-
ku zniszczg amerykanska flote desantowa
w zatoce Leyte. Japonczycy do ataku rzu-
cili praktycznie wszystkie pozostajace do
dyspozycji okrety wojenne, od pancerni-
kow i lotniskowcdw az po male jednostki
eskortowe. Do utrzymania ich w gotowosci
bojowej - a wiec zapewnienia ciaglosci za-

opatrzenia w paliwo i amunicje - potrzeb-
na byla obecnos¢ jednostek wspierajacych
zespoty floty. W niniejszym artykule sku-
pie si¢ na dzialaniach tych zaopatrujacych
okrety w paliwo, a wiec zbiornikowcow.

W dniu 16 pazdziernika 1944 roku
z Kwatery Gloéwnej Polaczonej Floty,
mieszczacej sie¢ w budynkach Uniwersyte-
tu Kei6 w Yokohamie, Szef Sztabu tej flo-
ty wiceadmiral Kusaka Rytnosuke wystal
zakodowang depesze, ktéra nakazywa-
ta szesciu zbiornikowcom floty wspiera-
nie dziatan okretoéw Cesarskiej Marynarki
Wojennej podczas operacji ,SHO-1-GO”.
Byly to: Itsukushima Maru, Manei Maru
(znany réwniez pod nazwa Banei Maru),
Nichiei Maru, Omurosan Maru, Ryéei
Maru oraz Yuho Maru. Do ostony zbior-
nikowcéw oddelegowane zostaty eskor-
towce (jap. kaibokan) Chiburi, Dai 19-Go
Kaibokan i Dai 27-Go Kaibokan, stawiacz
min Yurijima oraz tratowiec Dai 34-Go
Sokaitei. Zbiornikowce - jako Pierwszy
Zesp6l Zaopatrzeniowy (ang. First Sup-
ply Force) - zostaly przyporzadkowane
taktycznie wiceadmiralowi Kuricie Ta-
keo, dowddcy Pierwszych Sit Uderzenio-
wych (ang. First Striking Force, First Ra-
iding Force lub First Diversion Force). Jako
ciekawostke poda¢ mozna fakt, iz powyz-
szg depesze przechwycili Amerykanie (jak

wiadomo juz w poczatkowej fazie wojny na
Pacyfiku ich kryptolodzy ztamali kod Ja-
ponskiej Cesarskiej Marynarki Wojennej),
ktorej tre$¢ po odszyfrowaniu utwierdzita
dowddztwo U.S. Navy o realnym zagroze-
niu przeciwdzialaniem Japonczykéw pod-
czas desantow na Leyte.

Nieco pdzniej do Pierwszego Zespoltu
Zaopatrzeniowego dolaczono jeszcze kolej-
ne dwa zbiornikowce - Hakko Maru oraz
Nippo Maru?.

W momencie nadania depeszy Itsuku-
shima Maru, Omurosan Maru oraz Manei

1. Samuel E. Morrison, Leyte, Oficyna Wydawnicza
Finna, Gdansk 2011, wydanie I (przeklad M. Kryszato-
wicz), s. 198.

2. Wedtlug http://www.combinedfleet.com admirat
Toyoda aktywowat plan ,SHO-1-GO” w dniu 13 paz-
dziernika.

3. S. E. Morrison - op. cit., s. 199.

4. Wszystkie z wymienionych zbiornikowcéw byly
jednostkami duzymi: Itsukushima Maru (10 006 BRT),
Manei Maru (5226 BRT), Nichiei Maru (10 018 BRT),
Omurosan Maru (9204 BRT), Ryoei Maru (10 006 BRT),
Yuho Maru (5266 BRT), Hakko Maru (10 022 BRT)
i Nippo Maru (10 528 BRT). Oprocz Hakko Maru, ktd-
ry pozostawal pod kontrolg Cesarskiej Armii, reszta
zbiornikowcéw plywata w szeregach Cesarskiej Mary-
narki Wojennej. Blizniacze zbiornikowce Itsukushima
Maru i Nichiei Maru mogly zabra¢ maksymalnie tadu-
nek 13 000 ts (angielskie tzw. ,dlugie” tony, 1 ts = 1016
tony metrycznej) paliwa, takg samg jego iloé¢ przenosi-
1y réwniez blizniacze Hakko Maru, Nippo Maru i Ryoei
Maru; Omurosan Maru zabieral okolo 11 000 ts pali-
wa, wreszcie mniejsze blizniacze Manei Maru oraz Yuho
Maru maksymalnie 7700 ts.
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Maru znajdowaly sie w Singapurze (pierw-
sze dwa z wymienionych zbiornikowcéw
przybyty tam 12 pazdziernika w skiadzie
konwoju HI-77), Nippo Maru przebywal
w Bazie Marynarki w Seletar koto Singapu-
ru, Hakko Maru oraz Yuho Maru w kotwi-
cowisku japonskiej floty w Lingga Roads
(na potudnie od Singapuru), tego samego
dnia (16 pazdziernika) w godzinach ran-
nych Nichiei Maru oraz Rydei Maru opu-
$cily Samah na wyspie Hainan (Chiny)
w skladzie zdazajacego w kierunku Japonii
konwoju HI-76.

Woczesénie rano 17 pazdziernika Ryoei
Maru zostal odestany z konwoju HI-
76 (wraz z eskortowcami Manju i Miy-
ake z jego oslony) z rozkazem udania si¢
do bazy w Mako (dzisiaj Makung) na Pe-
skadorach. Nieco pdzniej rozkaz opusz-
czenia konwoju z dowodztwa Polaczonej
Floty otrzymal Nichiei Maru (z kolejnym
okretem ostony, eskortowcem Kuraha-
shi), ktory obrat kurs na Coron. Tego sa-
mego dnia wiceadmiral Kurita rozkazal
zbiornikowcom Itsukushima Maru i Ma-
nei Maru uda¢ sie¢ do zatoki Brunei na
pétnocnym Borneo przydzielajac jako ich
oslone eskortowce Chiburi oraz Dai 19-
Go Kaibokan (pierwszy ze zbiornikow-
coéw opuscil Singapur 19 pazdziernika,
drugi dzien wczesniej), wkrétce do Bru-
nei zostaly skierowane przez Kurite Nip-
po Maru i Omurosan Maru w asyscie sta-
wiacza min Yurishima oraz eskortowca
Dai 27-Go6 Kaibokan (obydwa zbiornikow-
ce opuscily swoje miejsca postoju tego sa-
mego dnia, 20 pazdziernika, odpowiednio
Seletar i Singapur). Wreszcie tego samego
dnia o godzinie 11:25 nadeszty od wice-
admirala Kurity rozkazy dla Hakko Maru
i Yuho Maru polecajace udanie sie réwniez
do zatoki Brunei z niszczycielami Michi-
shio i Nowaki desygnowanymi jako oslo-
na (zbiornikowce przeszty do Singapuru
w celu pobrania paliwa). Wszystkie zbior-
nikowce skierowane do Brunei miaty za-
opatrzy¢ w paliwo okrety Pierwszych Sit
Uderzeniowych Kurity przed wyj$ciem
w morze na bitwe z Amerykanami.

O godzinie 10:00 18 pazdziernika Hak-
ko Maru (zaladowany 13 000 ts paliwa)
i Yuho Maru (6300 ts paliwa) opuscit Sin-
gapur z wymienionymi niszczycielami Mi-
chishio i Nowaki, zawinigcie tego zespo-
tu do Brunei przewidywano na godzing
11:00 21 pazdziernika).

W dniu 20 pazdziernika wiceadmi-
ral Kurita wraz ze swoimi Pierwszymi Si-
tami Uderzeniowymi wplynat do zato-
ki Brunei (okrety opuscily kotwicowisko
Lingga Roads dwa dni wcze$niej), o godzi-
nie 11:50 rozkazal niszczycielom Asagu-
mo i Yamagumo wyj$¢ na spotkanie zbior-

nikowcéw Hakko Maru i Yuho Maru z ich
ostona, a o godzinie 13:00 polecit katapul-
towa¢ z pokladéw krazownikéw Kumano
i Yahagi po jednym rozpoznawczym wod-
nosamolocie Nakajima E13A1 (kodowe
oznaczenie alianckie ,,Jake”). Wyposazo-
ne w radar maszyny miaty poméc w zloka-
lizowaniu, a nastepnie zapewni¢ ochrone
przeciwpodwodng zespolowi zbiornikow-
coéw. Obydwa niszczyciele powrécilty do
Brunei o godzinie 16:30 bez nawigzania
kontaktu ze zbiornikowcami. Nastepne-
go dnia, nieco tylko pdézniej niz zakladano
(o godzinie 11:20), zbiornikowce przyby-
ty do zatoki. Godzing pézniej Hakko Maru
rozpoczal przekazywanie paliwa na super-
pancernik Musashi, natomiast Yuho Maru
na jego jednostke siostrzang - Yamato.

W nocy 22 pazdziernika do zatoki
Brunei dotarly zbiornikowce Itsukushi-
ma Maru, Manei Maru, Nippo Maru oraz
Omurosan Maru i natychmiast wiaczy-
ty si¢ do operacji tankowania okretéw wi-
ceadmirala Kurity (zakonczono ja o go-
dzinie 05:00). Tego dnia o godzinie 08:00
gltéwna czes¢ sil Kurity (nazywana od-
tad Sitami Centralnymi)® wyplyneta z za-

toki Brunei w strone przesmyku Palawan
(pomiedzy dluga wyspa o tej samej na-
zwie a wybiegajacym daleko w potudniowe
akweny Morza Chinskiego tzw. Dangerous
Ground) podazajac w kierunku péinocno-
-wschodnim ku Morzu Sibuyan i cie$ninie
San Bernardino. Ze swoich sit Kurita wy-
dzielit tzw. Sity Potudniowe® pod komenda
wiceadmirata Nishimury Shoji, ktére mia-
ty osiagnac zatoke Leyte z innego kierunku
- przez cie$nine Surigao (na jej wodach Ni-
shimura miat polaczy¢ sie z Drugimi Sita-
mi Uderzeniowymi’ wiceadmirata Shimy
Kiyohide, ktdre 15 pazdziernika wyruszy-
ty z Morza Wewnetrznego ku Filipinom).
Sity Potudniowe Nishimury opuscity Bru-
nei 22 pazdziernika o godzinie 15:10 i po
diugim marszu na péinoc majgcym na celu
unikniecie okretow podwodnych, przez

5. W skladzie: superpancerniki Musashi i Yama-
to, starsze pancerniki Nagato, Kongo i Haruna, cigikie
krazowniki Atago, Takao, Maya, Chokai, Myoko, Hagu-
ro, Kumano, Suzuya, Tone i Chikuma” w ostonie lekkich
krazownikéw Noshiro i Yahagi oraz 15 niszczycieli.

6. W skladzie: starsze pancerniki Yamashiro i Fuso,

ciezki krazownik Mogami oraz niszczyciele Asagumo,
Michishio, Shigure i Yamagumo.

lekki Abukuma oraz 9 niszczycieli.

Tankowanie w morzu w wykonaniu jednego ze starszych zbiornikowcdw japonskiej floty w okre-
sie przedwojennym.

Fot.,Maru Special”
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cie$nine Balabac weszly na Morze Sulu.
Aby dopelni¢ sktad japonskich zespolow
floty zaangazowanych w przeciwdziata-
nie desantowi amerykanskiemu na Ley-
te wspomnie¢ nalezy jeszcze o tzw. Sitach
Pétnocnych® pod dowddztwem wiceadmi-
rata Ozawy Jisaburo, ktére 20 pazdzierni-
ka wyplynely z japonskiego Morza We-
wnetrznego i pod Leyte stanowi¢ mialy
przynete stuzaca do odciagniecia glownej
sity uderzeniowej Amerykandw, a wiec lot-
niskowcow zgrupowanych w szybkim ze-
spole uderzeniowym floty (ang. Task For-
ce 38) oraz umozliwienie podejscia w rejon
ladowania zespoléw Kurity oraz Nishimu-
ry/Shimy i zniszczenia amerykanskiej flo-
ty inwazyjnej. Z okretami Ozawy wyply-
nal Drugi Zespét Zaopatrzeniowy, ktéry
stanowily dwa cywilne zbiornikowce Ji-
nei Maru i Takane Maru® (dzialaniami
tego zespolu zajme si¢ po ukoniczeniu re-
lacji z dziatan zbiornikowcow Pierwszego
Zespolu Zaopatrzeniowego, by artykut nie
utracil przejrzystosci).

Po opuszczeniu zatoki Brunei przez
okrety wojenne zbiornikowiec Manei
Maru pozostal tam do 31 pazdziernika, za-
opatrujac w paliwo miedzy innymi pancer-
nik Kongo, krazownik Haguro oraz inny
zbiornikowiec Omurosan Maru.

W dniu 20 pazdziernika zdazajace z Ja-
ponii Drugie Sity Uderzeniowe wiceadmi-
rata Shimy zatrzymaly si¢ w bazie Mako
na Peskadorach, o godzinie 09:30 do bazy
przybyl réwniez zbiornikowiec Ryoei Maru
i okrety japonskie rozpoczely pobieranie
paliwa. Nastepnego dnia o godzinie 16:00
zesp6l Shimy opuscil Mako, Ryoei Maru
pozostawal tam do 27 tego miesiaca, kiedy
to udal si¢ do Takao na Formozie (dzisiaj
Kaohsiung, Tajwan). Nie byt juz wiecej an-

Pancernik Nagato poczas koncentracji flotyna wodach Borneo.

gazowany w uzupelnianie paliwa okretow
biorgcych udziat w operacji ,SHO-1-GO”.

Podczas gdy okrety wojenne udaly sie
ku swemu przeznaczeniu zbiornikowce
musialy uzupelni¢ zapasy cennego paliwa.
W dniu 23 pazdziernika Yuho Maru wy-
szedl z Brunei, by nastepnego dnia zawi-
ng¢ do Miri na Borneo, gdzie pobrat pali-
wo. Natomiast 24 pazdziernika w Brunei
Itsukushima Maru przyjal na poklad pel-
ny zapas paliwa i wraz z innym zbiorni-
kowcem Nippo Maru - pod oslong eskor-
towcow Chiburi, Dai 17-Gé Kaibokan,
Dai 19-Go Kaibokan, oraz Dai 27-Go
Kaibokan - opuscil zatoke z rozkazem
udania si¢ do Busuangi na wyspie Panay
i zatoki Coron w celu spotkania i zatanko-
wania okretéw wiceadmirala Shimy. Juz
po tragicznych dla Japonczykéw starciach
w ramach bitwy o Leyte 24-25 pazdzierni-
ka!® obydwa zbiornikowce zawrdécono do
Brunei. Podczas drogi powrotnej w nocy
na 27 pazdziernika grupa jednostek japon-
skich wykryta zostala na wodach cie$ni-
ny Balabac (na zachéd od przesmyku Pala-
wan) przez radar typu SJ amerykanskiego
okretu podwodnego Bergall (SS-320), jego
dowddca rozpoczat poscig na powierzch-
ni i po zajeciu pozycji dogodnej do strza-
tu odpalil 6 torped trafiajac obydwa zbior-
nikowce - Nippo Maru zatonal, natomiast
uszkodzony i unieruchomiony Itsukushi-
ma Maru zdryfowal ku wybrzezu péinoc-
nego Borneo w rejonie Kudat, gdzie zostal
trafiony bomba amerykanskiej todzi lata-
jacej Consolidated PB4Y (B-24) ,,Private-
er” z formacji VPB-115 i ostatecznie zato-
piony 1 listopada.

Powrdé¢émy teraz do zbiornikowca Ni-
chiei Maru, ktérego zostawiliémy w dniu
17 pazdziernika kiedy to — wraz z eskor-

Ft. zbiory Shizuo Fukui

towcem Kurahashi - otrzymal rozkaz uda-
nia si¢ do Coron. Ot6z 18 pazdziernika za-
trzymal sie¢ on w Samah na wyspie Hainan
i 0 godzinie 18:30 tego samego dnia opu-
$cil ten port pod ostong eskortowcow Ku-
rahashi i Dai 25-Go Kaibokan, przy czym
dowddca eskorty poradzit udac sie do za-
toki Ulugan na wyspie Palawan, ponie-
waz w Coron istnialo zagrozenie ataka-
mi amerykanskich samolotéw bazujacych
na ladzie. Jednostki dotarly do zatoki Ulu-
gan w dniu 22 pazdziernika, dwa dni p6z-
niej ostatecznie wyruszyty do Coron. Juz
25 pazdziernika w Coron Nichiei Maru za-
opatrywal w paliwo ci¢zko uszkodzony
w bitwie koto wyspy Samar oraz podczas
odwrotu na wodach Morza Sibuyan kra-
zownik Kumano, ktéry o godzinie 16:30
dotarl tutaj w eskorcie krazownika Ashiga-
ra oraz niszczycieli Kasumi i Ushio (okrety
ostony réwniez pobraly paliwo).

8. W sktadzie: pancerniki z dobudowanymi na rufach
poktadami startowymi (tzw. hybrydy) Ise i Hyuiga, lotni-
skowce Zuikaku, Zuiho, Chitose i Chiyoda (ich grupy lot-
nicze prezentowaty znikome zdolnosci bojowe) w osto-
nie lekkich krazownikéw Oyodo, Isuzu i Tama oraz
8 niszczycieli.

9. Ang. ,merchant tankers”, byly to 10-tysieczniki —
Jinei Maru (10 241 BRT) i Takane Maru (10 021 BRT) —
ktére mogly zaokretowa¢ po 13 000 ts paliwa. W pierw-
szej polowie pazdziernika te dwie dopiero co oddane do
stuzby jednostki napredce przystosowano do tankowa-
nia na morzu.

10. Utrata 3 ciezkich kragzownikoéw w przesmyku Pa-
lawan za sprawg amerykanskich okretéw podwodnych,
zaatakowanie Sit Centralnych Kurity na Morzu Sibuy-
an przez samoloty poktadowe lotniskowcéw TF 38 i za-
topienie jednego z koloséw pancernika Musashi, nocna
klasyczna bitwa artyleryjsko-torpedowa na wodach cie-
$niny Surigao, z ktérej z zespotu wiceadmirata Nishi-
mury uszed! tylko niszczyciel Shigure, heroiczne starcie
amerykanskich lotniskowcéw eskortowych i ich ostony
z gléwnymi sitami Kurity wokét wyspy Samar oraz utra-
ta wszystkich 4 lotniskowcéw Ozawy w bitwie u przylad-
ka Engano; wiele innych okretow zostato zatopionych,
badz uszkodzonych.
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Pancernik Kongé w trakcie pobierania paliwa ze zbiornikowca.

W dniu 26 pazdziernika Nichiei Maru
przekazal paliwo na krazowniki Nachi
i Kumano oraz niszczyciele Hatsuharu,
Hatsushimo, Kishinami, Okinami, Shima-
kaze i Shiranui. Nastepnego dnia do zatoki
Coron zawinal zbiornikowiec Yuho Maru
- on i Nichiei Maru rozpoczely tankowanie
krazownikéw Ashigara i Nachi oraz nisz-
czycieli Akishimo, Hamanami, Kasumi,
Kishinami, Shimakaze, Shiranui, Uraka-
ze i Ushio (dwukrotnie), jak réwniez stat-
ku szpitalnego Muro Maru. Tego samego
dnia po zakornczeniu operacji tankowania
Yuho Maru opuscil zatoke Coron. W dniu
28 pazdziernika Yuho Maru - podobnie
jak Omurosan Maru — wptynat do Brunei,
tego samego dnia Nichiei Maru wyszedl

z Coron w rejs do Manili (na tym zakon-
czyt swoj udzial w operacji ,,SHO-1-GO”).

W dniu 29 pazdziernika w Brunei zbior-
nikowce Hakko Maru, Omurosan Maru
i Yuho Maru zaopatrzyly w paliwo pan-
cerniki Yamato (okret ten otrzymatl mie-
dzy innymi paliwo z Yuho Maru), Naga-
to, Kongo i Haruna, krazowniki Haguro
i Yahagi oraz niszczyciele Hamakaze, Iso-
kaze, Urakaze i Yukikaze. Dla Omurosan
Maru bylo to ostatnie tankowanie okretéw
uczestniczacych w bitwie o Leyte, 30 paz-
dziernika wyptynat z Brunei, by dwa dni
pdzniej zawing¢ do Manili.

Po opisanych wyzej tankowaniach,
zbiornikowce musiaty uzupelni¢ zapas pa-
liwa, 31 pazdziernika Manei Maru oraz

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Yuho Maru opuscily Brunei
i tego samego dnia pobraly pali-
wo w rafinerii w Miri na Borneo.
W dniu 6 listopada obydwa zbior-
nikowce wyplynely z Miri w kon-
woju ostanianym przez eskortow-
ce Chiburi i Dai 19-G6 Kaibokan.
Portem docelowym byla Mani-
la, w pozniejszym etapie rejsu do
ostony dotaczyl niszczyciel Shigu-
re (szcze$ciarz z pogromu Sit Po-
tudniowych Nishimury). W nocy
8 listopada - 100 mil na polu-
dniowy zachéd od Olongapo na
wyspie Luzon (Filipiny) - konwdj
napotkal na swojej drodze ,wil-
cze stado™! sktadajace sie z ame-
rykanskich okretow podwodnych
Growler (SS-215), Hake (SS-256)
oraz Hardhead (SS-365). O $wi-
cie tego dnia ostatni z wymienio-
nych okretéw storpedowal i zato-
pil Manei Maru, okrety eskorty
konwoju przypuscily zaciekly
kontratak, w czasie ktdrego zato-
piony mégt zostaé Growler, po-
niewaz od tego momentu stuch
o nim zaginat.

W tym miejscu pozwole sobie
opisac jeszcze jeden epizod, kto-
ry co prawda nie nalezy juz do hi-
storii bitwy o Leyte, jednak do-
tyczy jednostek bioracych w niej
udzial (zaréwno okretéw, jak
i jednego z bohateréw artykutu -
zbiornikowca Hakko Maru). Otdz
8 listopada o godzinie 03:00 wi-
ceadmiral Kurita - obawiajac si¢
atakow lotniczych - opuscit za-
toke Brunei wraz z wszystkimi
okretami, ktére tam kotwiczy-
ty. Cze$¢ z nich miata uda¢ si¢ do
wysp macierzystych, natomiast
reszta pozostala z jego Pierw-
szych Sil Uderzeniowych miala
za zadanie wykona¢ marsz przez
cie$ning Balabac, by odwréci¢ uwage prze-
ciwnika od okretéw zdazajacych do Japo-
nii, nastepnie zawréci¢ do Brunei. O go-
dzinie 10:00 11 listopada Kurita powrdcit
do zatoki Brunei, wkrétce Hakko Maru
rozpoczgl tankowanie pancernikéw Yama-
to, Nagato, Kongo i Haruna, krazownika
Yahagi oraz niszczycieli Hamakaze, Isoka-
ze, Urakaze i Yukikaze.

Na zakoniczenie opisze¢ jeszcze pokrot-
ce dalsze losy pozostatych zbiornikowcéw
Pierwszego Zespolu Zaopatrzeniowego,
ktore wspieraly Cesarska Marynarke Wo-
jenng podczas bitwy o Leyte — 26 listopada

11. Amerykanie réwniez stosowali te taktyke, oczy-
wiscie biorgc przyktad od Niemcow.
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1944 roku w poblizu Borneo amerykanski
okret podwodny Pargo (SS-264) storpedo-
walizatopit Yuho Maru, inny amerykanski
okret podwodny - Flasher (SS-249) - byt
sprawca zatopienia Hakko Maru (4 grud-
nia) i Omurosan Maru (22 grudnia tego
roku, w tym samym ataku Flasher postal
na dno jeszcze dwa inne zbiornikowce), Ni-
chiei Maru postaty na dno w dniu 6 stycz-
nia 1945 roku torpedy wystrzelone przez
Besugo (§S-321), najpdzniej - bo w dniu
5 marca 1945 roku - na dno poszed!l Ryéei
Maru storpedowany przez amerykanski
okret podwodny Bashaw (SS-241).

Aby uzupelni¢ relacje bedaca tematem
tego opracowania powrdce teraz do Dru-
giego Zespolu Zaopatrzeniowego i zbior-
nikowcow Jinei Maru i Takane Maru.
W dniu 20 pazdziernika - z silng ostong
eskortowcoOw Dai 22-Gé Kaibokan, Dai 29-
G0 Kaibokan, Dai 31-Go Kaibokan, Dai 33-
Go Kaibokan, Dai 43-Go Kaibokan i Dai
132-G6 Kaibokan - opuscily one kotwi-
cowisko Yashima (wspodtczesnie port Ta-
kamatsu) na Morzu Wewnetrznym, by
potaczy¢ sie z Sitami Pétnocnymi wicead-
mirata Ozawy (tego samego dnia, jak pa-
mietamy, wyszly réwniez z baz w innej
czesci Japonskiego Morza Wewnetrzne-
g0). Wkrétce po opuszczeniu portu Taka-
ne Maru wraz z Dai 33-Go Kaibokan i Dai
43-Go Kaibokan skierowaly si¢ do rafine-
rii marynarki w Tokuyama, gdzie zbiorni-
kowiec pobrat tadunek paliwa. Nastepnego
dnia trzy detaszowane jednostki poptyne-
ty do portu Koniya na wyspie Kakaroma
w archipelagu Riukiu.

W dniu 22 pazdziernika, kiedy sity Oza-
wy pobieraly paliwo na morzu (Takane

Maru wraz ze swoja eskorta powrécil juz
do sktadu Drugiego Zespolu Zaopatrze-
niowego), nawigzano kontakt z okretem
podwodnym, a o godzinie 20:10 z pokla-
dow lotniskowca Zuikaku i lekkiego kra-
zownika Tama dostrzezono $lady torped.
Ozawa zmuszony zostal do przerwania
operacji tankowania, kiedy jego okrety po-
braty zaledwie % potrzebnego im paliwa.
W dniu 24 pazdziernika niszczyciel Aki-
kaze wyruszyl z Kure z rozkazem objecia
dowodzenia ostong Drugiego Zespotu Za-
opatrzeniowego, czyli wymienionymi wy-
zej eskortowcami.

W dniu 25 pazdziernika, kiedy w trak-
cie bitwy kolo przyladka Engano samolo-
ty z amerykanskich lotniskowcéw zespotu
Task Force 38 rozprawialy sie z lotniskow-
cami Ozawy, amerykanski okret podwodny
Sterlet (SS-392) postal na dno zbiornikowiec
Jinei Maru (na potudnie od wyspy Yaku).

Podczas powrotu do Japonii, 28 paz-
dziernika, pancerniki lotnicze Hytiga i Ise
zatrzymaly sie w Amami Oshima w archi-
pelagu Riukiu i pobraty paliwo, po czym
- w ostonie swoich niszczycieli - poply-
nely w kierunku Morza Wewnetrznego.
Tego samego dnia Takane Maru otrzymat
rozkaz udania si¢ do Takao, ktorego jed-
nak nie wykonal z uwagi na awarig jed-
nego z kotléw. Los zbiornikowca dopelnit
sie 30-31 pazdziernika, kiedy to byt zacie-
kle atakowany przez trzy amerykanskie
okrety podwodne: Trigger (SS-237), Sal-
mon (SS-182) oraz Sterlet (SS-392). Kazdy
z podwodniakéw uzyskal trafienia torpe-
dami, ostatni cios zadaly torpedy wystrze-
lone przez Sterlet do Takane Maru, ktéry
zatonal na potudniowy zachdéd od Kiusiu.

Tak zakonczyt sie udziat zbiornikowcéw
w operacji ,SHO-1-GO”. Biorac pod uwage
zakres, stopient skomplikowania oraz iloé¢
okretéw w nig zaangazowanych zapewnie-
nie wsparcia logistycznego nie byto wca-
le takim atwym przedsigwzieciem. Nalezy
réwniez zauwazyc, ze podczas drugiej woj-
ny $wiatowej marynarki wojenne wszyst-
kich panstw liczagcych sie w tym konflikcie
uczyly si¢ dopiero tankowania wlasnych
okretéw na morzu, w opisywanym tutaj
etapie dzialann Amerykanie potrafili juz za-
opatrywac szybkie zespoly lotniskowcow
tak, by mogly operowa¢ w morzu z dala od
wlasnych baz, nawet po kilkadziesiagt dni.
Japonczycy, chociaz réwniez wypracowali
procedure tankowania na morzu, prefero-
wali raczej przekazywanie paliwa na swoje
okrety podczas przebywania w miejscach
kotwiczenia (co pokazuje niniejsze opraco-
wanie). Poniewaz w trakcie trwania bitwy
o Leyte amerykanska flota podwodna nie-
podzielnie panowata na Pacyfiku, a widok
zbiornikowca w peryskopie byt dla kazde-
go dowddcy okretu podwodnego takomym
kaskiem, niektére z japonskich zbiorni-
kowcdw wspierajacych operacje zostaty za-
topione juz w jej trakcie lub podczas dro-
gi powrotnej do baz po jej zakonczeniu. Te,
ktdre ocalaly nie na dltugo odwlekly swo-
jazaglade... @

Bibliografia
Samuel E. Morrison, Leyte, Oficyna Wydawnicza Fin-
na, Gdansk 2011, wydanie I (przektad M. Kryszato-
wicz).
Strony internetowe http://www.combinedfleet.com

oraz http://www.combinedfleet.com/Yusosen.htm

Najwiekszym wrogiem japonskich zbiornikowcéw okazaty sie amerykanskie okrety podwodne. Na lotniczym ujeciu Flasher, ktéry zatopit
Hakko Maru.

Fot. U.S. National Archives




Trzecia tajemnicza fotografia niemieckich
okretéw podwodnych w Ustce.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

W numerze 118 ,,Okretéw Wojennych”
ukazal si¢ artykul ,Tajemnice postomin-
skich wrakéw, czyli U-booty pojawiajg sie
i znikajg”; po jego opublikowaniu Reinhard
Kramer, zanany niemiecki autor-maryni-
sta przestal do redakcji kolejne fotografie
tych samych U-bootéw w Basenie Osado-
wym usteckiego portu.

Na tym ujeciu nie mozna juz mie¢ zad-
nych watpliwosci: to U 10 (na pierwszym
planie) z dwiema poziomymi liniami szyb-
kiej identyfikacji stabo widocznymi na tle
biatego, zimowego kamuflazu kiosku oraz
U 4 (w tle); rowniez doskonale identyfiko-
walny dzieki pionowemu, biatemu prosto-
katowi na kiosku.

Warto podkredli¢, ze fotografia nade-
stana przez Reinharda Kramera, byla tak-
ze — podobnie, jak fotografie opublikowa-
ne w numerze 118 ,,O0W” - znana wczesniej
historykom zajmujacym si¢ historig Krieg-
smarine; byla ona nawet publikowana
w wydanej w roku 1996 ksigzce ,,Gesun-
ken und Verschollen”, ktérej wspotautorem
(z Wolfgangiem Miillerem) byt wlasnie Re-
inhard Kramer. Kramer przypomina so-
bie, ze fototgarfie te otrzymat ,,droga wy-
miany” z dawnego ZSRR, okoto roku 1985.

Wprawdzie na fotografii tej nie ma zad-
nych szczegdéléw umozliwiajacych identy-
fikacje miejsca jej wykonania, ale wspolnie

z wezesniej publikowang fotografia przed-
stawiajaca te same jednostki z innego uje-
cia tworzg one pare. Jest to bez watpienia
Basen Osadowy portu w Ustce.

Przy okazji udalo si¢ zidentyfikowac
przewro6cong jednostke w tle za U 6. Na fo-
tografii lewej na dole strony 61 - jest to po-
glebiarka Stolpe (350 ton) zatopiona przez
Niemcéw w celu blokady portu w Ustce,
wydobyta przez Rosjan (miedzy 19 kwiet-
nia a 24 lipca 1946 roku) i przekazana wia-
dzom polskim.

Udalo sie takze uzyska¢ (za co dziekuje
panu W.T., ktéry nadestal skan tego inte-
resujacego dokumentu) ,,Wypis o wrakach
w Ustce zapodany wlasnorecznie na pla-
nie Portu przez Kapitana Ustki Ob. Kazub-
ka” z 17 sierpnia 1949 roku, ktdry z jednej

uio

Post scriptum dla

Witold Pasek

tomina
strony potwierdza obecno$¢ w tym porcie
trzech okretéw podwodnych ,.kazdy o wy-
pornosci ca. 250-300 t. zarezerwowanych
jako wlasnos¢ (zdobycz) Sowiecka”. Przy
okazji dowiadujemy sie, Ze wydobyta przez
Rosjan w roku 1946 (przynajmniej wedlug
dokumentéw oficjalnych) poglebiarka
Stolpe musiata z powrotem zatonad, bo jest
w tym dokumencie okreélana jako ,wrak,
ktéry bedzie wydobywany przez P.R.C.iP.”.

Co jeszcze ciekawsze: Reinhardowi Kra-
merowi udalo si¢ zidentyfikowaé¢ moto-
réwke zacumowana przy burcie U 4; po-
wiekszyl on niewielki fragment fotografii
i na kole ratunkowym odczytal nazwe jed-
nostki: FI.C 925. Okazalo sie, ze to rzad-
ko spotykana odmiana uzywanego przez
Luftwaffe Flugbetriebsboota C IX (t6dz

U4
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zabezpieczenia ruchu lotniczego). Ponad-
to Kramerowi udalo si¢ takze zidentyfiko-
wa¢ jednostke zakotwiczong przed dzioba-
mi interesujacych nas U-bootdéw - jest to
potawiacz torped ¢wiczebnych Luftwaffe
typu FL.T II1.

Nie wiadomo skad jednostki te wziety
sie w porciel i co sie z nimi dalej stalo; wie-
le wskazuje jednak na to, ze przynajmniej
kuter stuzacy do potawiania torped pozo-
stal w Ustce na zawsze: w usteckim czaso-
pismie ,Za burtg” z 1-15 czerwca 1992 r.
znajdujemy relacje Bronistawa Brzdski:
»Niemcy (...) mieli taki drewniany $cigacz
do wytawiania ¢wiczebnych torped, na kté-
ry zatadowali 8 min glebinowych. Zacumo-
wali go pod elewatorem. Mysleli, ze kiedy
te miny wybuchng, to sita eksplozji spowo-
duje zawalenie si¢ elewatora. Przy zatapia-
niu $cigacza nie udato sig im jednak zdeto-
nowac tych min. Wydobylismy potem wrak
Scigacza. Nie bylo nawet co rozbieraé. Od-
holowalismy go w morze i na wysokosci OW
«Wilbkniarz», jakies 200-300 m od brzegu,
ponownie zatopilismy. Ten wrak lezy tam
pewnie do dzis.”. Poniewaz Bronistaw Brzé-
ska przybyl do Ustki w ponad miesiac po
jej zdobyciu przez Rosjan, wiec nie mogt
by¢ $wiadkiem zatapiania ,,$cigacza” przez
Niemcdw nie jest wcale wykluczone, ze to
Rosjanie a nie Niemcy zatopili FL.T. IIT
w usteckim porcie.

Mamy wigc miejsce: Ustka (czy raczej
- wowczas — Stolpmiinde) i mamy pewna
identyfikacje jednostek: U 4, U 61 U 10; to
czego nie wiemy, to data wykonania foto-
grafii i odpowiedZ na pytanie skad wzig-
ty sie te U-boot’y w Ustce... i w tym foto-
grafie nam juz raczej nie pomogg (zimowe
plaszcze oficeréw radzieckich moga co naj-
wyze sugerowal zime lub wczesng wiosne
roku 1945).

Tu niewielka dygresja: w wypadku loséw
okretow podwodnych (zwlaszcza z konco-
wego okresu wojny i z okresu bezposred-
nio po niej) nalezy z wielka podejrzliwo-
$cig podchodzi¢ do wszelkich ,,pewnikéw”
i ,ostatecznych ustalen”; bowiem cze$¢ au-
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toréw (nawet bez zlej woli, czy checi wpro-
wadzenia kogokolwiek w btad) przyjmo-
wala obiegowe opinie za ,twarde” fakty.
Nastepnie takie ustalenia — juz bez niezwy-
kle istotnego stéwka ,,prawdopodobnie”
- byly powielane na setkach lub nawet ty-
sigcach stron internetowych urastajac do
rangi dogmatu...

Kiedy wigc nasze U-booty przybyly do
Stolpmiinde? Dotychczas bylem przekona-
ny, ze w kwietniu lub nawet w maju; w kaz-
dym razie po kapitulacji Gdyni (28 marca).
Bylem takze pewny, ze to Rosjanie przeho-
lowali je na zachéd. Przestankami do takie-
go rozumienia byt fakt, ze z jednej strony
w do$¢ obfitych zrodlach niemieckich (zob.
np. strone zawiwerajacag wspomnienia daw-
nych niemieckich mieszkancéw powiatu

stupskiego http://www.stolp.de/) nie ma
zadnego $ladu przybycia tychze U-bootow
do Stolpmiinde; no moze prawie zadne-
go, bo w jednym z opracowan znajdujemy
wzmianke?, ze do opustoszalego juz por-
tu wszedl - w ostatniej chwili przed zdoby-
ciem miasta przez Rosjan — U-boot (przy-
puszczalnie okretéw typu XXIII z 4 Flotylli
Szkolnej ze Szczecina), ktory miat jakas
awarie, ale po zorientowaniu si¢ w sytuacji
natychmiast odbit od nadbrzeza.

Drugim powodem dla ktérego by-
tem przekonany, ze nasze usteckie U-bo-
oty przywedrowaly do tego portu dopie-
ro po kapitulacji Gdanska i Gdyni byl fakt,
ze w bardzo wielu publikacjach wymienia
si¢ interesujace nas U-booty jako zdobyte
przez Rosjan w Gdyni. I tak np. komandor

1. Fritz Brustat-Naval wspomina w swojej ksigzce ,Unternehmen Rettung” ( Koehlers, Hamburg. 5. Auflage, 2001)
o przestanym przez Gdansk dalekopisie, z ktorego wynikato, ze wszystkie bedace w dyspozycji Luftwaffe jednostki za-
bezpieczenia lotéw (FlugsicherungsbooteL) powinny zosta¢ niezwlocznie skierowane do Kotobrzegu, skad mialy by¢
rozdzielane do portdw, gdzie zachodzilaby potrzeba uzycia jednostek ptaskodennych. (przyp. red.)

2. Wzmianke o zablgkanym U-boocie znajdujemy takze w przywotanej wyzej ksigzce Brustat-Navala: ,,Jeden
z okretéw podwodnych typu 250 ton nieswiadomy grozgcej sytuacji wehodzi do opuszczonego i pustego portu, gdzie chciat
usungd uszkodzenia uniemozliwiajgce mu zanurzenie sig, lecz po zbadaniu sytuacji mocno wystraszony obraca i najwiek-
szq mocg swych maszyn uchodzi w kierunku Helu” (opracowanie i thumaczenie Michata Jarczyka). Okret ten zdazyt
jeszcze zabra¢ na poktad oficera placowki Kriegsmarine (i jednocze$nie autora wspomnien) oraz jego ludzi z Krieg-
smarine-Dienstelle, odkomenderowanych do Stolpmiinde dla koordynowania ewakuacji. Zostali oni nastepnie wy-
okretowani w Gdanisku (przyp. red.)
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Aleksy Kazmierczak w swym opracowa-
niu ,,Stan potencjatu portowo-stoczniowe-
go Gdyni w chwili wyzwolenia”(,,Przeglad
Morski” 1976 nr 6) podaje nawet doktad-
ng lokalizacje wrakéw: wrak UF 2 umiej-
scawia w basenie VIII portu gdynskiego
a wraki trzech kolejnych okretéw - U 3,
U 4i U 6 — w basenie X. Podobnie Jan Ka-
zimierz Sawicki (,Ratownictwo morskie
w Polsce” tom II), ktdry stwierdza bez zad-
nych watpliwosci, ze w Gdyni ,,odkryto 5
okretow podwodnych: ,,U 2627, UF 2” (fran-
cuski eks- ,,La Favourite” typu Aurore) i sta-
re ,U-3 7, ,U-4”1i,U-6" (typ Il A, o wypor-
nosci po 254-303 tony)”. Skadinad wiemy,
ze w Gdynie nie bylo U 262, ktéry Brytyj-
czycy zdobyli w Kilonii (zapewne chodzi-
fo o U 222) oraz U 3 (zdobyty przez Bry-
tyjczykéw w Neustadt). Dotychczas jednak
przyjmowalo sie, ze co do U 41 U 6 zad-
nych watpliwo$ci nie ma... Teraz wydaje
si¢ jednak, ze nie mogly by¢ w Gdyni, sko-
ro znajdowaly sie w Ustce. Dlaczego jed-
nak mieszkancy Ustki nie wspominajg
o ich obecnoéci w tym porcie?
Pamigtajmy, ze wigkszo$¢ mieszkan-
c6w Stolpmiinde i zgromadzonych w tym
mieécie uciekinieréw z Pomorza zosta-
ta ewakuowana juz 7 marca rano (od
3 marca, kiedy Rosjanie dotarli do Balty-
ku w okolicach Mielna nie bylo juz moz-
liwosci ucieczki na zachdd droga ladows)
a Rosjanie wkroczyli do miasta 8 marca
po godzinie 15:30 (okolo godziny 11: ewa-
kuowala sie z Ustki ostatnia jednostka 6.
Sicherungsflottille - UJ 120) - gdyby wiec
nasze U-booty przybyly do Ustki 8 marca
po potudniu, to ich wejscie do portu mo-
globy wlasciwie pozosta¢ nie zauwazone.
Dlaczego mialyby w ogéle zawija¢ do Ust-

Opuszczanie na wode wodnosamolotu Ar 196.

ki? Moze np. podczas ewakuacji z Gdy-
ni zaczely gwaltownie nabiera¢ wody i byt
to jedyny ratunek przed zatonigciem? Albo
moze przechwycily je na morzu jednostki
rosyjskie i zmusity do zawinigcia do Ustki?
Tego na razie nie wiemy.

W kazdym razie kiedy 23 i 24 marca sa-
moloty Fernaufkldarungsgruppe 3 wykona-
ty loty rozpoznawcze nad zajeta przez Ro-
sjan cze$cig Pomorza, to na wykonanych
wowczas zdjeciach lotniczych portu w Ust-
ce analitycy wywiadu odkryli... trzy nie-
wielkie okrety podwodne i dwa - jak si¢
woéwczas wydawalo - §cigacze. Wnio-
ski byly jasne: Rosjanie umiescili baze dla
swych okretéw podwodnych w bezposred-
nim sasiedztwie trasy ewakuacyjnej z Prus
Wschodnich i Pomorza Gdanskiego (Bro-
nila si¢ jeszcze Gdynia i Gdansk /do 28.111/,
Krolewiec /do 9.IV/, Pitawa /do 25.1V/ i Hel
/do 9.V/). Jej polozenie moglo by¢ $miertel-
nym zagrozeniem dla statkéw uczestnicza-
cych w operacji ,,Hannibal” (30 stycznia
zostal zatopiony Wilhelm Gustloff a 9 lu-
tego — Steuben) - operujac z bazy w Ust-
ce Rosjanie mogli skutecznie przeszkodzi¢
w ewakuacji.

Tu rodzi si¢ pytanie: co wlasciwie od-
kryt w usteckim porcie niemiecki zwiad
lotniczy. Dzi§ wiemy na pewno, Ze nie
bylo tam jednostek radzieckich... Czes¢
autoréw (zob. artykut ,Tajemnice nalo-
tu na ustecki port” na portalu http://www.
mm2miasto.pl/artykul/tajemnice-nalotu-
-na-ustecki-port) uwaza nawet, ze ,,obiek-
ty wziete przez interpretatorow zdjec roz-
poznawczych za okrety podwodne, byly
najprawdopodobniej jedynie niegrozny-
mi tralowcami”. A moze te trzy niewielkie
okrety podwodne to wlasnie nasze U4, U 6

Fot. zbiory Reinharda Kramera

i U 10 a dwa ,$cigacze” to F.C 9251 FL.T
o nieustalonym numerze?

Zaraz, wprawdzie pod koniec wojny pa-
nowato juz w Niemczech spore zamiesza-
nie, ale to chyba niemozliwe, zeby ich do-
woédztwo wzieto za okrety radzieckie
wyeksploatowane ,,dwojki”, ktére Niem-
cy sami w tym porcie zostawili. No chyba,
ze... nie zostawili. Albo nie zdawali sobie
sprawy, ze one si¢ tam znajdowaly. Jezeli
na przyklad holowane z Gdyni okrety mu-
siaty zawing¢ do Ustki na skutek awarii lub
zalamania pogody albo - co takze mozliwe
- konwdj taki zostal przechwycony na mo-
rzu przez jednostki radzieckie i zmuszony
do zawinigcia do najblizszego portu opa-
nowanego przez Rosjan, to do$¢ oczywi-
ste, Ze przy analizie zdje¢ lotniczych mogly
one zosta¢ wziete za jednostki nalezace do
Floty Baltyckiej. W takim wypadku wypa-
da zalozy¢, ze U4, U 6 i U 10 pojawily si¢
w Ustce pomigdzy 8 a 23 marca.

Niemcy postanowili rozwigza¢ problem
radzieckiej bazy okretéw podwodnych przy
pomocy nocnego nalotu; wydzielili jednak
do tego zadania zbyt male sily: atak miaty
przeprowadzi¢ wodnosamoloty Ar 196 A-3
ze stacjonujacej na Rugii 1. eskadry Seeauf-
klarungsgruppe 126 (histori¢ tego nalotu
mozemy znalez¢é w opracowaniu Martena
Schmidta - ,Riigens geheime Landzunge:
Die Verschlufsache Bug”). Samoloty wy-
startowaly z lotniska Bug 28 marca 1945
roku okolo godziny 22; nie wiemy doklad-
nie ile ich byto, gdyz jeden z uczestnikéw
nalotu (Heinz Albach) twierdzi, ze w ataku
bralo udzial sze$¢ samolotéw), inny (Gu-
stav Sturm), ze tylko cztery, z czego jednak
jedna maszyna zepsula si¢ zaraz po starcie
i lot kontynuowalty tylko trzy wodnosamo-
loty. Obaj panowie réznig si¢
tez w ocenie skutkéw nalotu
(cho¢ sa zgodni, ze w porcie
zastali tylko jeden okret pod-
wodny zamiast trzech zaob-
serwowanych wczeéniej przez
zwiad lotniczy): Albach twier-
dzi stanowczo, ze atakowana
jednostka zostata zniszczona,
podczas gdy Sturm zadowa-
la si¢ zatwierdzeniem, ze je-
dynie zrzucit bomby. Malo
prawdopodobne, by trzy lub
cztery wodnosamoloty, z kto-
rych kazdy zabieral jedynie
dwie 50-kilogramowe bom-
by SC50 wyrzadzilo jednak
jakie$ wigksze zniszczenia
w usteckim porcie. W czasie
ataku zostat zestrzelony jeden
Arado z dwuosobowg zaloga,
ktora zostata uznana za zagi-
niony. ®
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Gerd Uwe Detlefsen (Niemcy)

o

Niemieckie statki handlowe

czesc Il

wojennego programu budowy ,,Hansa”

Marchlewski (eks-Olivia) sfotografowany w Gdarisku w 1950 roku.

Fot. Janusz Uklejewski

NIJONG

DKMB - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Stettiner Oderwerke AG.

Wodowany 1.IV.1944 r. i 1.XI1.1944 r.
przekazany przez szczecinskiego Vulca-
na z Grabowa (Grabow - nr stoczniowy
28) jako Nijong Deutsche Afrika-Linien
GmbH, Hamburg. KR-Reeder T. Essbere-
ger, ktory go juz 27.X1.1944 r. zarejestrowal.
Udzial w operacji ,,Hannibal” 5.111.1945 r.
ewakuowal z Lipawy do Flensburga
uchodzcédw i rannych. W czerwcu statek
znajdowal si¢ we Flensburgu. 24.VI.1945 r.
wydany w Holtenau Brytyjczykom. Jako
Empire Garland w gestii MOW'T. W 1947 r.
sprzedany The General Steam Navigation
Co. Ltd. i przemianowany na Sheldrake.
W listopadzie 1958 r. przemianowany na
Salamstar, wlasno$¢ Johala Navigation Ltd,
w Monrowii. W 1960 r. przemianowany na
Ambelos. W 1961 r. jako Marmina w tabo-
rze Mrs. M. Goumasy w Pireusie. W 1968 r.
jako Filio u C. Raikosa & Raikou’a, Pireus.
W czerwcu 1972 r. sprzedany N. Tsonisowi/
Attiki celem pociecia na ztom.

OLIVIA

Hansa A - 1923 BRT, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Bur-
meistera & Waina, Kopenhaga.

Zlecenie na zbudowanie Olivii przyznano
Argo Reederei Richard Adler & Sohne, Bre-
ma, a Treuthand GmbH (powiernictwo) prze-
kazala kontrakt Stettiner Oderwerke (nr
stoczniowy 852). W marcu 1945 r., kiedy jed-
nostka miala jedynie wregi wpadta w rece
zolnierzy Armii Czerwonej. 24.1V.1948 r. ze-
szla z pochylni Stoczni Gdanskiej jako Oli-
wa pozostajgca w gestii rzadu w Warszawie.
W 1949 r. przekazana Polskiej Zegludze S.A.
W 1950 1. jako Marchlewski. W 1951 r. w skla-
dzie PLO (linia lewantynska). W 1968 r.
w Polish Steamship Co., Gdynia. Od 1970 r.
uzywany jako magazyn MP ZPS w Szczeci-
nie. W lipcu 1982 r. celem zfomowania skie-
rowany do firmy Hamina Laivaromaua OY,
co nastgpilo w Asprogyrgosie.

PAGENTURM

Hansa A - 1923 BRT, silnik sprzezony
o0 mocy 1200 KM zbudowany przez Ver-
schure’a & Co’s & M NV, Amsterdam.

7.1X.1944 r. wodowany przez Werf ,De
Noord” Alblasserdam (nr stoczniowy 606)
i jako Pagenturm przekazany DDG Han-
sie z Bremy. Na krotko przed ukoncze-
niem budowy, kadlub zostal 7.X.1944 r,.
przeholowany do Flensburger Schiffbau-
-Gesellschaft we Flensburgu. Tam zajety
go 10.V.1945 r. wkraczajace wojska brytyj-
skie, w tym momencie byt juz niemal ukon-

czony. W sierpniu 1945 r. Brytyjczycy roz-
kazali budowe doprowadzi¢ do korica, co
nastagpito w maju 1946 r. Zainstalowanie
opalania kotléw olejem. Przebudowe ukon-
czono we wrzesniu 1946 r.; nowa nazwa
Empire Colne. Przekazany do dyspozycji
MoWT. 27.X1.1946 r. sprzedany Steamshi-
powi Co. Ltd. w Singapurze; nazwe zmie-
niono na Katong. W 1964 r. zarejestrowany
na Labuanie (wyspa u p6inocno-zachod-
nich wybrzezy Borneo. Wraz z sze$cioma
mniejszymi wyspami stanowi terytorium
federalne Malezji). W 1965 r. w Greenland
Lines (Singapur); zmiana nazwy na Gren-
gate. W 1972 r. jako Ever Glory w posiada-
niu Lam Kokku Shipping Co. W czerwcu
1974 r. pocigty na zlom w Chinach.

PORTUGAL

Hansa A - 1705 BRT, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Rhein-
metall Borsig AG, Berlin.

4.9.1944 r. bedac jeszcze na pochylni
w stoczni J. Boela & Filsa w Temse (Bel-
gia — nr stoczniowy 1148) wpadl w rece
aliantéw, nastepnie kadlub zarekwirowa-
li Belgowie. 27.1V.1945 r. zszedl z pochyl-
ni. 8.VIIL.1946 r. jako Portugal we wlasno-
$ci rzadu Belgii. 4.VIL.1950 r. sprzedany
Nationale Belge de Transports Maritimes
S.A. 4.X.1957 r. podczas przechodzenia
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z Aleksandrii do Antwerpii z fadunkiem
bawelny i rudy wszedl na mielizne Tripi-
ti Rocks (Mikronezja). Tam tez podczas
sztormu, 10.X.1957 r. przetamat sie na pét.
15.X.1957 r. zatonal na gtebokiej wodzie.

RODENBEK

DKLS - Hansa A -1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Waggon-und Maschinenfabrik AG,
Gorlitz.

13.V.1944 r. wodowany, 10.VIII1.1944 r.
jako Rodenbek przekazany przez Flens-
burger Schiffbau - Gesellschaft, Flensburg
(nr stoczniowy 466) Knohrowi & Bur-
chardowi Nfl., Hamburg, Zarejestrowany
8.VIIL.1944 r. 11. i 14.XI1.1944 r. w wyni-
ku nalotéw lotnictwa radzieckiego na Li-
pawe uszkodzony. Udzial w operacji ,,Han-
nibal” 30.1.1945 r. ewakuacja z Pitawy 1000
dziewczat. 19.1I1i 7.1V uszkodzony w Pila-
wie przez radzieckie bomby lotnicze. 8.1V
z redy Helu przejecie 50 uchodzcow i 960
zolnierzy oraz 750 rannych; odstawieni
w Swinoujéciu. W czerwcu jednostka znaj-
dowala si¢ we Flensburgu. 11.X.1945 r. wy-
dany w Methil Brytyjczykom. Jako Em-
pire Contyne w gestii MOWT. W 1947 r.
do US Maritime Commission, Nowy
Jork, w 1949 r. sprzedany Smith Jonsono-
wi Steamship Co. W 1953 r. jako Aeons
sprzedany Cia. Marit, Strella S.A., Pana-
ma W 1963 r. sprzedany jako Marlin So-
uthernowi Star Shipping Co., Monrowia.
17.X.1965 r. podczas rejsu z Tampy do Por-
tu Williams z fadunkiem fosfatéw po awa-
rii kotla, stera i przesunigciu si¢ fadunku,
co miato miejsce w cigzkich warunkach
pogodowych, jednostka zostala opuszczo-
na przez zaloge. 18.X.1965 r. zatonal na po-
zycji 34°38’ N/75°32°W, okoto 75 mil na po-
tudniowy-wschéd od Beaufortu (Pétnocna
Karolina). 22 osobowa zostala uratowa-
na przez brytyjski motorowiec Piako. Kt6-
ry wysadzil ich na brzeg w Savannah, 23
czfonkéw zatogi uratowat §miglowiec U.S.
Coast Guard.

Rosnces

Hansa A - 1751 BRT silnik sprzezo-
ny o mocy 1200 KM zbudowany przez
Helsingor Skibsvaerft og Maskinbyggeri
A/S, Helsingor.

Wodowany 8.1.1944 r. 10.VII1.1944 r.
przekazany przez Odense Staalskibsverft
AS, Odense (nr budowy 102) jako Resnces
rzagdowi Danii w Kopenhadze A/S af
6.11.1943 r. a ten natychmiast Det Dansk
Franske DS AS, Kopenhaga. Tego same-
go dnia w wyniku sabotazu zatonal przy
nadbrzezu, nastgpnie podniesiony i wyre-
montowany. 8.IV. 1945 r. uszkodzony po
wejéciu na mielizne w Sundzie kolo Hven

a29.1X.1945 r. uszkodzony(rufa osiadta na
dnie) przez wybuch miny 23 mile na za-
chod od latarniowca Lister. 8.XI1.1945 r.
sprzedany Det Forende Dampskib Sel-
skab i przemianowany na Egholm i prze-
jety w Helsingorze. 10.IV.1962 r. przybyt
Alborga do do Kopenhagi i tam odstawio-
no go ,na sznurek”. 22.1.1963 r. Sprzeda-
ny Konstantisowi Elferiosowi & Maicha-
elowi Kontosowi & Laukusowi Psarelisowi
z Pireusu. Przejety 28.1 i przemianowa-
ny na Chios. 8.111.1969 r. w drodze z Dun-
kierki do Lattakii z 3135 tonami nawozu
sztucznego, w ciezkiej pogodzie, wszedl
na mielizne, kolo Lattakii, (35°32°07”
N/35°46°09” E). 23.1I1.1969 r. $ciagniety.
11.VI z Lattakii na holu do Pireusu, gdzie
15:06. zadecydowano, ze nie nadaje si¢ juz
do remont, nastepnie w w uszkodzonym
stanie odstawiony ,,na sznurek” w Kynos-
sourze. W sierpniu 1970 r. pociety na ztom
przez D. Kopsafitisa & E. Kavroudakisa
w Permie.

SANGA

DKLH - Hansa A, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Wag-
gon und Maschinenbau AG, Gorlitz.

Sanga krétko po wecieleniu do stuzby.

10.V.1944 r, wodowany. 31.VIL.1944 r.
jako Sanga przekazany przez Liibecker Ma-
schinen Bau Gesellschaft (nr budowy 403)
Deutsche Afrika-Linien GmbH, Ham-
burg. Wojenny armator, ktdérg ja uzyt-
kowal (Kriegsreeder) John T. Essberger.
29VIL.1944 r. zarejestrowana. Udzial w ope-
racji ,,Hannibal” 25.1.1945 r. z Klajpedy do
Pitawy ewakuowano 500 marynarzy. Od
30.1.1945 r. w dyspozycji Reiko See. 18.1T koto
Swinoujécia zbombardowana przez bryt. lot-
nictwo. W czerwcu 1945 r. jednostka znajdo-
wala sie w Kopenhadze. 28 VIII1.1945 r. wy-
dana w Burnislandzie Brytyjczykom. Jako
Empire Gatwick w gestii MOWT. W 1947 r.
jako grecki Vorios Hellas przekazany Hel-
lenic Lines Ltd, Pireus. W 1974 r, w rekach
Papageorgiousa Bros. & Co. 28.11.1974 r.
wyszedl z Pireusu celem ztomowania do Ge-
meliku, gdzie w kwietniu rozpoczeto jego
cigcie na zfom przez Centaga Celika Making
Sane. ve Tic.a.s. w Stambule.

SANTANDER

DKLM/DLCY - Hansa A - 1923 BRT,
silnik sprze¢zony o mocy 1200 KM zbudo-
wany przez Waggon und Maschinenbau
AG, Gorlitz.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

64

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Grecki Rodopi (eks-Setubal) w latach 60.

Wodowany 13.VII1.1943 r. 21.X.1943 r.
jako Santander przekazany przez Deut-
sche Werft AG, Reiherstieg (nr budowy
429) Oldenburg-Portugiesische Damp-
fschiffs Reederei Oldenburg. 30.1.1945 r.
pod rozkazami Reiko See. Podczas 4 rej-
sow jednostka ewakuowata 18 440 zolnie-
rzy, rannych i uchodzcéw (ostani rejs 30.1V
z Rugii do Kopenhagi, gdzie od 3.V stuzyl
jako jednostka mieszkalna dla uchodzcéw.
Tam 7.V1.1945 1, spladrowany przez czton-
kéw dunskiego ruchu oporu. 19.V1.1945 r.
wydany w Methil Brytyjczykom. Jako Em-
pire Gage w gestii MOW'T. W grudniu 1945
przekazany jako Arnhem Mij. Zeetran-
sport NV, Rotterdam. Port macierzysty
Haga. W pazdzierniku 1945 r. w gestii rza-
du holenderskiego, Den Haag, Mgrs. NV
Stoomvaart Mij. Wijklin - Erhardt & Dek-
kers. W kwietniu 1946 r. jako Jarostawl
przyznany ZSRR, z portem w Cholmsku.
W 1971 r. zlomowany w ZSRR.

SCALDIS

Hansa A - 1705 BRT, silnik sprzezony
0 mocy 1200 KM zbudowany przez Rhein-
metall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 4.1X.1944 r. na pochylni
stoczni J. Boela & Filsa w Tense (Belgia —
nr stoczniowy 1149) wpadt w rece wkra-
czajacych aliantéw. Pézniej zarekwirowa-
ny przez rzad Belgii. 22.X.1946 r. zszed}l
z pochylni. 7Z.VIL.1947 r. jako Scaldis w re-
kach rzadu belgijskiego w Antwerpii prze-
kazany ,,Sonoco” Soc. Nav. et de Com-
merce, Antwerpia. W 1947 r. w rekach
Naveksu S.A., zmiana nazwy na Somar-

co. 15.1X.1948 r. z Antwerpii do Dakaru,
na pokladzie ktorego znajdowata sie eks-
pedycja prof. Picarda, ktéry w batyska-
fie dokonat 27.10.1948 r. pierwszych badan
w zanurzeniu. Po powrocie do Antwer-
pii odstawiony ,na sznurek” i wystawio-
ny na sprzedaz. 14.VI.1949 r. sprzedany
Navigation Maritime Bulgare (Navibul-
gar) w Warnie. Przemianowany na Christo
Smirnenski. W 1977 r. ztomowany a z listy
skreslony w 1980 r.

SCHAUENBURG

Hansa A -1942 BRT - silnik sprzezony
0 mocy 1200 KM zbudowany przez Wag-
gon-und Maschinenbau AG. Gorlitz.

Wodowany 20.V1.1944 r. i 29.1X.1944 r.
przekazany jako Schauenburg przez Deut-
sche Werft AG, Finkenwerder (nr stocznio-
wy 446) Flensburger Dampfer Compagne
H. Schuldt & Co., Hamburg. 15.IX.1944 r.
zarejestrowany. 14.X11.1944 r. uszkodzony
radzieckim bombami lotniczymi w Lipa-
wie. 9.111.1945 r. ewakuacja 4050 zolnierzy
i uchodzcéw z Pitawy do Rostocku, 14.IV
ze Swinoujécia przetransportowal uchodz-
céw i do Kilonii i Rendsburga, majac na
poktadzie rozbitkéw z zatopionego parow-
ca Karlsruhe (1905 r. 897 BRT). W maju
1945 r. jednostka znajdowala sie we Flens-
burgu. 3.VIL.1945 r. ogloszona przez Bry-
tyjczykdw pryzem. 15.VIL.1945 r. przeka-
zana w Methil W. Brytanii. 7.VIII.1945
1, jako Empire Galway w gestii MoWT.
6.VIII.1946 1, jako Kinshasa przekazana
rzadowi belgijskiemu, Antwerpia, Cie, Ma-
ritime Belge SA- Lloyd Royal. W 1949 r.

Fot. Rolf Meinecke

w Cie. Marit Congolaise. 10.1V.1951 r. jako
Anne Reed w D/SA/S Ibis Bergen, J. Lars-
sen z Antwerpii. W lipcu 1959 r. jako Pa-
genturm przejeta sprzedana DDG Hansa,
Brema. Przebudowany u H. C, Stiilcke-
na Sohn, W maju 1964 r. sprzedany a 18.
V1.1964 r. przybyl do La Spezii celem zto-
mowania u Ditta Lottiego.

SCHIE (motorowiec)

Hansa A - 1837 BRT, 1 dwusuwowy,
6-cylindrowy silnik o mocy 1800 KM, zbu-
dowany przez NV Machienefabriek Gebr,
Stork, Hengelo.

28.IX.1944 r., na kroétko przed wodo-
waniem w stoczni C. van der Giessen &
Zonen’s Scheepsweven NV, Krimpen (nr
stoczniowy 728) zablokowany w wyniku
wysadzenia dzwigéw portowych i itp. in-
frastruktury. W tym stanie wpadt w rece
wkraczajacych aliantéow. 22.XI1.1944 r.
zszedl z pochylni. Wykonczenie bu-
dowy planowane bylo w stoczni Deut-
sche Werft, Finkenwerder. 14.VII[.1948 r.
jako Schie dostarczony NV Houtvaar-
dowi, Rotterdam, a ten przekazal Vin-
kemu & Zonen. W 1961 r. przemiano-
wany na Izalko. W 1964 r. sprzedany F.C
Georgopoulusowi & A.N. Atanassiasa-
desowi Pireusi przemianowany na Kapa
Trader. 26.X1.1970 r. w drodze z Dur-
rés do Gdanska z tadunkiem 3012 t asfal-
tu w beczkach, zderzyt sie¢ w gestej mgle,
poz. 53°58°51” N/07°41’34” E, 15 mil na
pld.-zach. od Helgolandu, z motorowcem
bandery NRD, Rohnems; jego 20 osobowa
zaloga zostata uratowana.
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SETUBAL

DKMO - Hansa A, 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG.
Gorlitz.

Wodowany 19.10.1944 r. 31.1.1945 r.
przekazany przez Liibecker Maschinen-
bau, Lubeka, (nr stoczniowy 404) jako Se-
tubal Oldenburger - Portugiesische Damp-
fschiffs Rhederei, Hamburg. 27.1.1945 r.
zarejestrowany. Udzial w operacji ,,Han-
nibal”. 19.111.1945 r. z Gdanska Nowe-
go Portu ewakuacja zotnierzy i uchodz-
céw oraz cigzko rannych do Warnemiinde.
Na poczatku maja 1945 r. z 750 uchodz-
cami w Kopenhadze i ponownie wyslany
pod Hel po zolnierzy i uchodzcéw, ktérych
statek dostarczyt do Lubeki. 2.VII.1945 r.
Przekazany w Methil Wielkiej Bryta-
nii. Jako Empire Gavel w gestii MoWT.
26.X1.1946 1, jako Rodopi przekazany rza-
dowi greckiemu a ten w 1949 r. Hellenico-
wi Lines Ltd. w Pireusie. W 1954 r. u P.G.
Callimanopoulosa. 3.111.1974 r. z Pireusu
do Gemlika celem ztomowania u Centasa
Celika Makinii San. ve Ticaret. a.g., ktdre
rozpoczeto w kwietniu.

STAHLECK

DEBU - Hansa A, 1985 BRT, silnik sprze¢-
zony o mocy 1200 KM zbudowany przez
Nederlandsche Dok & Scheepsbouwwerf &
Machinefabriek, Mij, V.O.F. Amsterdam.

Wodowany 1.VI.1944 r. jako Marien-
burg w Scheepsbouwwerf & Machinefa-
briek ,,De Klop” NV. Sliedrecht (nr stocz-
niowy 566) dla DDG Hansa, Brema. Na
przelomie wrzeénia/pazdziernika 1944 r.

ze Slidrechtu przeprowadzony do Ham-
burga celem ukonczenia jego budowy.
Nowy numer stoczniowy 448A. W 1945 r.
tam prawie gotowy zatonal po zbombar-
dowaniu. Na przetomie marca/kwietnia
1952 r. w Hamburgu, zadokowany w celu
uszczelnienia kadtuba i przeprowadze-
nia ogledzin. W maju 1952 t. przeprowa-
dzony do Bremerhaven w celu ukonczenia
budowy statku. 14.X.1952 r. przekazany
przez Technischer Betrieb des NDL, Brema
w Bremerhaven jak Stahleck DDG Hansie
w Bremie. 1.X.1952 r. zarejestrowany, 2.X
przemianowany na Kattenturm. Na prze-
tomie maja/czerwiec 1962 r. sprzedany
Sancie Clarze Shipping & Trading Co.,Pa-
nama, przemianowany na Mateo. Na prze-
tomie lat 1976/1977 zlomowany.

SUND

DKYX - Hansa A, 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Howaldtswerk AG, Hamburg.

Wodowany 26.X.1943 r. 21.XI1.1943 r.
przekazany przez Deutsche Werft AG,
Finkenwerder (nr stoczniowy 424) jako
Sund Johnowi T. Essbergerowi, Hamburg.
20.X11.1943 r. zarejestrowany. Na przefomie
1944/1945 udzial w ewakuacji z Kurlandii
zolnierzy, rannych i ludnoéci cywilnej z nie-
mieckiego wschodu. 9.11.1945 r. w okolicy Al-
tenbruch (ujécie Laby), poz. 53°5I'N/08°53’E)
zatongl po wejsciu na mine.

TANNHASER

DKKC - Hansa - A, silnik sprz¢zony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Rhein-
metall Borsig AG, Berlin.

Fot. Mike Lennon

Wodowany 31.VIIL.1943 r. 6.IV.1944 r.
przekazany przez J. Boela & Filsa z Tem-
se (Belgia, nr stoczniowy 1143) jako Tan-
nhduser H. Vogemannowi Hamburg;
20.111.1944 r. zarejestrowany. 08.07.1944 r.
zatopiony na pld.-zach. od Helgolandu
(53°59°5 N/07°40°0 E) przez bomby lotnic-
twa brytyjskiego, bedac w drodze z tadun-
kiem wegla z Ems do ujscia Laby.

TIEFLAND

DOXU - Hansa A - silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Otten-
ser Fisenwerke AG, Altona.

Wodowany 10.VII.1943 r.. 26.X.1943 r.
dostarczony przez Liibecker Flender Werke
AG, Lubeka-Sims, nr stoczniowy 344) jako
Tiefland Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffsahrtsgesellschaft, Hamburg,
port macierzysty Brema. 16.XI1.1943 r. za-
rejestrowany i od tego dnia w w ruchu.
9.111.1994 r. kolo Swinoujscia najechal na
podwodny wrak i dla zabezpieczenia osa-
dzono go na mieliznie. W czerwcu 1945 r.
znajdowal si¢ Brunsbiittelkoog. 7.1X.1945 r.
ogloszony w Kilonii brytyjskim pryzem.
24.1X.1945 r. jako Empire Gatehouse w ge-
stii MOoWT. 19.11.1946 r. do War Assets
Co., Ottawa. W 1946 r. przemianowany na
Gulfort arma. Gulfort Steamship Co. Ltd.,
Montreal. W 1957 r. do Orleans Steam-
ship Co. Ltd..W czerwcu 1964 r, jako Stefa-
ni do Almy Shipping Co. S.A., Monrowia.
W pazdzierniku 1966 r. jako Agia Mari-
na w M.N. & C.N. Arcadis. Monrowia. We
wrzesniu 1967 r. zmiana nazwy na Bright
w taborze Brighta Shipping Co., Pireus.
W czerwcu 1969 r. jako Khalda w Khal-

66

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie statki handlowe wojennego programu budowy ,Hansa

n

dzie Sipping Co. S.A., Panama. W grud-
niu 1970 r. wszedt w Kanale Sueskim na
mielizneg; 1.1.1971 r. zostal z niej $ciagniety.
W 1974 r. w uszkodzonym stanie areszto-
wany w Massawie i zgodnie z urzedowym
nakazem sprzedany A.S. & Y.F. Obeidowi
w Massawie, ktory juz od roku 1971 r. byt
pod jego kontrolg. W 1982 r. sprzedany na
zlom.

WAAL (motorowiec)

PILE - Hansa A - 1953 BRT. 1 dwusu-
wowy, 6-cylindrowy silnik o mocy 1800
KM wyprodukowany przez NV Machine-
fabriek Gebr. Stork, Hengelo.

22-28.1X.1944 r. uszkodzony przez
niemieckie komando minerskie.
23.X11.1944 r. wodowany jako Neubau 797
przez Scheepsbouwwerf J. & K. Smit., Kin-
derlijk (nr stoczniowy 797). 14.1.1945 r. za-
topiony w Rotterdamie w wyniku aktu sa-
botazu; 2.111.1945 r, podniesiony z dna
i 4.I11.1945 r. zadokowany. Statek mial
by¢ ukonczony przez Deutsche Werft.
W 1946 r. nadal w nieukonczonym stanie
na holu udat sie z powrotem do Holandii
i ukoniczony w stoczni Giessen & Zonen’s
NV, Krimpen. W1948 r, jako Waal dostar-
czony NV Houtvaardowi, Rotterdam, a ten
przekazal go Vinkemu & Zonen. W 1961 r.
zmiana nazwy na Irazu. W 1964 r. do E.C.
Georgopoulosowi & A.N. Athaassiadeso-
wi. Pireus; przemianowany na Nissos Leros.
W 1966 r. sprzedany Moreasowi Marine
Co., Pireus. W 1972 r. w taborze Poliaigo-
sa Navigation Co. Ltd., Famagusta i prze-

mianowany na Poliaigos. 3.1.1970 r. w dro-
dze z Livorno do Mogadiszu z 3000 t. maki
pszennej w workach wszedl na mielizng
(21°27°30” S/39°39°30” E) w Kanale Mo-
zambickim kolo Bassa da India Islands.
W wyniku odniesionych uszkodzen i fatal-
nych pdzniej warunkow atmosferycznych
statek zostal opuszczony przez zatoge, kto-
ra w Nacali zeszla na lad.

WARTURM

Hansa A - 1789 BRT, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Rhein-
metall Borsig AG. Berlin.

19.11.1945 r. wlaczony przez Alberta Spe-
era, architekta Hitlera a od 8.1I. 1942 r. mi-
nistra uzbrojenia i amunicji do programu
awaryjnego ze stycznia 1945 r. (Notpro-
gramm). Wodowany 15.1.1946 r. jako War-
turm w Deutsche Werft AG, Finkenwer-
der (nr stoczniowy 451). W sierpniu 1945 r.
Brytyjczycy rozkazali kontynuowanie bu-
dowy i zainstalowanie systemu opala-
nia kottéw paliwem ptynnym. Przyznany
w 1946 r. belgijskiemu Kasko i przeholowa-
ny do Antwerpii, dokad przybyl 4.1.1947 r.
Budowe ukonczyt The Engineering Co.
Ltd., Antwerpia i 28.111.1947 r. przekazal
28.VI. rzadowi belgijskiemu, ktory z kolei
9.V.1949 r. sprzedano (platnosci sfinalizo-
wano 19.X.1951 r.) 19.XI1. jako Titan Rede-
ri A/B Iris, Sztokholm. Sprzedany A. C.H.
Abrahamsenowi. 28.XI1.1967 r. sprzeda-
ny A. Papachristou’owi & T. Tsekosowi,
Pireus. W III kwartale 1977 r., pociety na
ztom w Hiszpanii.

Radziecki Wotoczajewsk (eks-Weserwald) w latach 60.

WEILBURG

DOYF - Hansa A. Silnik sprzezony
o mocy 1200 KM zbudowany przez Otten-
ser Eisenwerke AG, Altona.

Wodowany 20.1V.1944 r. 15V1.1944 r.
jako Weilburg dostarczony przez Deutsche
Werk AG, Finkenwerder (nr stoczniowy
432) Eisen & Stahl Industrie, Brema. Ar-
mator-korespondent Friedrich Krupp AG.
Zarejestrowany 22.V1.1944 r. 2.1X.1944 r.
na péinoc od Gedser wszed! na mine i za-
tonal. Jego 38 osobowa zaloge uratowano.

WESERBERG

DOYM - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez P.J. Smita jr., Rotterdam.

Wodowany 15.V1.1944 r. jako Weser-
berg przez NV. Machine Fabriek & Sche-
epswerven van P. Smit jr., Rotterdam (nr
stoczniowy 585) dla Norddeutscher Lloyd
Brema. 21.1X.1944 r. na holu z Rotterda-
mu do Bremerhaven, dalsza budowa w re-
zyserii Technischer Betrieb des NDL, Bre-
ma i 9.11.1945 przekazany Lloydowi. Udzial
w operacji ,,Hannibal”; 23.1V.1945 r. na re-
dzie Helu przejal przejal 2000 rannych
1800 uchodzcéw i przewiozt ich do Kopen-
hagi. 1.V.1945 r. wiézt ze Swinoujécia do
Flensburga uchodzcéw. 7.V z redy do Helu
do Kilonii 2500 zotnierzy i uchodzcéw.
20V 23000 uchodZcami na pokladzie z Za-
toki Strander celem zdania na lgd do Lube-
ki. W maju 1945 r. w Kilonii.13.VIL.1945 r.
wydany Brytyjczykom w Methil; w ge-
stii MOW'T. Jako Empire Gallery przeka-
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zany W. Brownowi, Atkkinsonowi & Co.
Ltd. 10.X.1945 r. podczas przechodzenia
z Londynu do Bordeaux, tadunkiem cukru
i margaryny wszedl, poz. 45°35 N/ 01°20
W, 15 mil przed Corduanem na mine, kté-
ra spowodowala zatrzymanie pracy ma-
szynki sterowej i urzadzenia sterowego. Na
holu do Verdon i 7.1.1946 r. przekazany Pe-
narthowi. 30.1.1946 r. decyzja sadu pryzo-
wego MoWT przyznany Straits Steamship
Co. Ltd i przekazany w 1947 r. pod nowsa
nazwa Kampar zarejestrowany w Singa-
purze. W sierpniu 1957 r. w taborze Uni-
versalu Cargo Carriers Inc, Pireus, nastep-
nie Anglia Hellenic Lines Ltd. 23.11.1974 r.
skierowany do Gemlika celem ztomowania
u Centaga Celika Makinii San. ve Ticaret.
a.g., ktére rozpoczeto w kwietniu.

WESERBRUCK

Hansa A 0 1931 BRT, silnik sprzezo-
ny o mocy 1200 KM zbudowany przez P.J.
Smita jr., Rotterdam.

Wodowany 22.VI.1944 r. jako Weser-
briick przez NV. Machine Fabriek & Sche-
epswerven van P. Smit jr., Rotterdam (nr
stoczniowy 587) dla Norddeutscher Lloyd
Brema. 13.X.1944 r. na holu z Rotterda-
mu do Bremerhaven, dalsza budowa pod
nr stoczniowym 449 w rezyserii Tech-
nischer Betrieb des NDL, Brema. Tam,
w maju 1945 r. gotowy w 95%, Brytyjczy-
cy rozkazali w sierpniu kontynuowanie
budowy i zainstalowanie systemu opala-
nia kotléw paliwem ptynnym. W czerw-
cu 1946 r. ukonczony jako Empire Fraser
i przekazany MoWT. 29.111.1947 r. przy-
znany decyzja sadu pryzowego Indo Chi-
na Steam Navigation Co., i przemiano-
wany na Chaksang. 7.1X.1949 r. w drodze
z Hongkongu do ChRL z tadunkiem chro-
matyny chlorkowej, w wyniku przepro-
wadzonego aktu sabotazu stanal w ogniu.
Jego wyjscie z Hongkongu zostalo mocno
opdznione z powodu ostrzezen o zblizaja-
cym si¢ huraganie. Ekstremalne warunki
pogodowe uniemozliwily przeprowadze-
nie do konca akgeji gaszenia i ratunkowej,
wigc ogienn magt si¢ swobodnie rozprze-
strzeni¢. Statek zatongt 8.IX. 23.V.1950 r.
podniesiono go z dna i po stwierdzeniu
nieoplacalnosci remontu zostal skasowa-
ny w Chinach.

WESERGAU

DOXN - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Howaldtswerke AG, Hamburg.

Wodowany 17.V.1943 r. w stoczni Deut-
sche Werke AG, Finkenwerder,(nr stocz-
niowy 428) i jako Wesergau przeka-
zany Nordddeutscher Lloyd, Brema
14.VI1.1943. Tego samego dnia zarejestro-

wany. 6.1V.1944 r. po storpedowaniu przez
bryt. okret podwodny Ula koo Stadlandet
w Zatoce Hoddevik, statek wyrzucit sie na
brzeg. W trakcie pdzniej wdrozonych prac
ratunkowych zdotano jednak zabezpieczy¢
kilka czg$ci wyposazenia.

WESERMARSCH

DOXQ - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG,
Gorlitz.

Wodowany 1.VII.1943 r. w Libecker Ma-
schinenbau Gesellschaft, Lubeka (nr stocz-
niowy 401) i przekazany Norddeutscher
Lloyd, Brema. W maju 1945 r. statek znaj-
dowat si¢ w Bergen. 16.X1.1925 r, wyda-
ny Norwegii. Przekazany rzadowi norwe-
skiemu ze zmieniong nazwg na Bragernes.
Przekazany Bruusgaardowi, Kiéstteruudo-
wi & Co., Oslo. W 1946 r. jako Dniepropie-
trowsk przekazany ZSRR, z portem macie-
rzystym w Cholmsku, 17.1.1973 r wyruszyt
do Osaki z przeznaczeniem na ztom.

WESERSTEIN

DOYE - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprz¢zony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 20.X1.1943 r. w Nederland-
sche Scheeepsbouw Mij., Amsterdam
(nr stoczniowy 352) i przekazany Nord-
deutscher Lloyd, Brema. W nocy z 12. na
13.IV.1945 r. zatopiony w Pilawie przez
radzieckie bombowce (nieznaczne straty
w ludziach).

WESERSTRAND

DOYN - Hansa A, 1923 BRT, silnik
sprz¢zony o mocy 1200 KM zbudowany
przez NV. Werkspoor, Amsterdam.

Wodowany 1.VII.1944 r. w stoczni Ne-
derlandsche Scheepsbouw Mij. NV., Am-
sterdam (nr stoczniowy 354). 22.1X.1944 r.
na holu do Norddeutscher Lloyd, Bre-
ma, tam przez Technischer Betrieb des
NDL ukonczony. Dostarczony odbior-
cy 17.X.1944 r. zarejestrowany. W maju
1945 r. znajdowatl si¢ Neustadt/Holsztyn,
a potem w Kilonii. 25.V1.1945 r. wydany
w Methil Brytyjczykom. Jako Empire Gala
w gestii MOWT. Przekazany pierwotnie W.
France’owi, Fenwick & Co. Ltd.. Decyzja
sadu pryzowego z 27.VIL.1945 r. przekaza-
ny w 1946 r. ZSRR. Jako Podolsk dla Sow-
torgftota w Moskwie. 2.111.1946 r. opuscit
Tyne i przez Kilonig¢ (8.III) i Szczecin do
miejsca przeznaczenia. 9.1.1948 r. w dro-
dze, pod balastem, z Odessy do Szangha-
ju i Wladywostoku, w cigzkich warun-
kach atmosferycznych, wszedl na mielizne
w w poblizu Amherst Rock, 60 mil od
Wonsangu. Napelniajacy si¢ wodg zabur-

towa kadtub zatonal 11.1.1948 r. na glebo-
kiej wodzie.

WESERWALD

DOXX - Hansa A, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM wykonany przez Wag-
gon-und Maschinenbau AG, Gorlitz.

Wodowany 20.X1.1943 r. W stocz-
ni Deutsche Werft AG, Finkenwerder (nr
stoczniowy 430) i 27.1.1944 r. przekazany
Norddeutscher Lloyd, Brema; 26.1.1944 r.
zarejestrowany. W maju 1945 r. statek znaj-
dowatl si¢ w Lubece a nastepnie w Bruns-
biittelkoog. 29.X.1945 r. wydany w Hull
Brytyjczykom. Jako Empire Galveston
w gestii MoOWT. W wyniku werdyktu sadu
pryzowego przyznany jako Wofoczajewsk
ZSRR z portem macierzystym w Tallinie.
7.111.1946 r. opuécil Tyne i przez Kilonie
(7.I11) i Szczecin udat sie do portu docelo-
wego. W 1973 r. pociety na zlom w ZSRR.

WESERWEHR

DOYU - Hansa A -1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM wykonany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 14.X1.1944 r. w stocznie
Deutsche Werft AG, Finkenwerder (nr
stoczniowy 449) i jako Weserwehr przeka-
zany Norddeutscher Lloyd, Brema, Zareje-
strowany 30.1.1945 r. W maju 1945 r. statek
znajdowal si¢ w Bremerhaven. 24.V1.1945r.
wydany w Methil Brytyjczykom. Jako Em-
pire Gangway w gestii MOWT. W 1946 r.
przekazany rzadowi kanadyjskiemu
w Montrealu. Ten oddat jednostke Clarke-
"owi Steamship Co.Ltd. W 1950 r. przemia-
nowany na Novaport. W 1964 r. w taborze
Triunfo Cia. Nac. Monrowia, ktéry doko-
nal zmiany nazwy na Fury. 1.XIL1.1964 r.
w drodze z Quebecu pod balastem do Ha-
lifaksu/Walton, NS, po odméwieniu po-
stuszenstwa przez maszynke sterowa -
z powodu niesprzyjajacej pogody - 100
mil od Halifaksu, wszed} na mielizne. Kie-
dy poziom morza si¢ podniést, uszkodzo-
ny kadlub wypelnit si¢ woda zaburtowa
i po przelamaniu si¢ na pél, zatoga zeszla
z pokladu, odczekujac do tego momen-
tu poprawy pogody, co jej dalo mozliwosé¢
przej$¢ po rafach na lad staly. Wrak po-
nownie osiadl na mieliZnie wewnatrz rafy
i po stwierdzeniu nieoplacalnoéci jego re-
montu pozostawiony wlasnemu losowi.

WILHELMSHAVEN

DKKY - Hansa A, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM wykonany przez Wag-
gon-Maschinenbau AG, Gorlitz.

Wodowany 16.X1.1943 r. przez T van
Duivendijks’ Scheepswerven NV. Lek-
kerkerk. 24.VI1.1944 r. trafiony bom-
bg lotniczg. 26.VI1.1944 r. jako Wilhelm-

68

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie statki handlowe wojennego programu budowy ,Hansa

n

shaven przekazany przez ww. stocznig
(nr stoczniowy Z 36) Hamburg - Ame-
rikanische Packetfahrt GmbH, Ham-
burg. 6.VII.1944 r. zarejestrowany. Pierw-
szy rejs odbyt dopiero we wrzesniu 1944 r.
W maju 1945 r. znajdowal si¢ w Kilonii.
8.VIL.1945 r wydany Brytyjczykom w Lu-
bece. 23.VIII.1945 r. zarekwirowany i pod
nazwa Empire Douglas przekazany MoWT.
30.VIIL zebral sie sad pryzowy, ktéry po-
stanowil przekazal statek ZSRR, Esto-
niam Steamship., Tallin pod nazwa Kor-
surn Szewczenkowski 8.111.1946 r. opuscil
Liverpool udajac si¢ do Plymouth (11.III)
28.11.1973 r. skierowany do Brugii celem
zlomowania, ktdre rozpoczeto u Van Hey-
ghena w Fréres.

WINNIE LATTMANN

DGU]J - Hansa A, silnik sprzezony
o mocy 1200 KM wykonany przez Rhein-
metall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 11.1.1945 r. jak Bastogne
w stoczni ] Jos. Boela & Zonen w belgij-
skim Temse (nr stoczniowy 1146). Praw-
dopodobnie planowany do przekazania
Norddeutscher Lloyd, Brema pod nawa
Weserwiese. We wrzeéniu 1944 r. zare-
kwirowany przez rzad belgijski. We wrze-
$niu 1945 r. w ruchu dla firmowany przez
Armement L. Hermans S.A. Antwer-
pia. W 1947 r. przemianowany na Arden-
nes. Po wejsciu na mielizne 13.VIIL.1949 r.
u wejscia do portu Santander i po $cia-
gniecie go z niej postawiony ,,na sznurku”.
13.X11.1950 r. sprzedany ds. Hetlandowi
A/S. Kopenhaga, przejety przez armato-
ra - korespondenta Wolfganga Lattmanna
i przemianowany na Winnie Lattmann. We
wrzesniu sprzedany Ewaldowi Bockowi

KG, Hamburg ktéry statek przemianowat
na Ursula Bock. W czerwcu 1962 r. pod-
czas aukgji, ktora miat miejsce w Hambur-
gu, w zwiazku z obcigzona hipoteka banku
cigzacej na statku, przekazanej nast¢pnie
armatorowi P. Vithowi z Flensburga, ten
przemianowal jednostke na Bjorn Loh-
se. W pazdzierniku zarejestrowana przez
Gerharda Lohsego & Maksa Schnella; ar-
mator-korespondent H.P. Vith. W lutym
1963 r. ponownie w posiadaniu Gerharda
Lohsego Flensburga z armatorem, — kore-
spondentem H.P. Vithem. 2.1.1967 r. ciez-
ko uszkodzony, kiedy stat przy nadbrzezu
w Lizbonie i wybuchl na nim pozar w ma-
szynowni, ktorego ptomienie szybko prze-
rzucily si¢ na fadunek. Statek przybyt tutaj
z Antwerpii 28.X11.1966 r. W marcu 1967 r.
sprzedany H. Cordeirowi z Lizbony, ktéry
statek pocial na ztom.

WISCHHAFEN

DKLL - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM wykonany
przez stocznie budujaca jednostke.

1.I1.1944 r. wodowany w Werf Gusto
v/h F. Smulders, Schiedam (nr stoczniowy
853) i jako Wischhafen przekazany Ham-
burg-Amerikanische Packetfahrt, Ham-
burg. 17.VII1.1944 r. zarejestrowany. Od
wrzeénia w ruchu. 24.XI1.1944 r. trans-
port rannych i zotnierzy z Windawy do
Gdyni. 1.I1.1945 r. z redy Helu ewakuowal
uchodzcéw do Swinoujscia. W czerw-
cu 1946 r. znajdowal sie w Stavanger.
19.111.1946 r. wydany Norwegii. Jako Sol-
nes za zlecenie rzadu norweskiego jego ar-
matorem stal sie Bachke & Co. W 1947 r.
jemu tez sprzedany. W 1948 r, jako Isma-
ilia w Soc. Misr de Nav Marit. Aleksan-

Radziecki Korsun Szewczenkowski (eks-Wilhelmshaven).
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dria. W IIT kwartale 1967 r. przewidziany
do pocigcia na zlom. 7.VI.1967 r. osadzo-
ny dla zatamowania ruchu w poblizu Port
Saidu. W 1974 r. podczas oczyszczania Ka-
natu Sueskiego z wrakéow, w kawalkach
odzyskiwany przez cigcie.

YSSEL (motorowiec)

Hansa A, 1837 BRT; 1 dwusuwowy,
6-cylindrowy silnik o mocy 1800 KM wy-
konany przez NV Machiene Fabriek Gebr.
Stork, Hengelo NV Koninklijke Mij. Sche-
epswerf en Machinefabriek ,,Den Schelde”,
Vlissingen (nr stoczniowy 253). Zdobyty
przez aliantéw, Holendrzy kontynuowali
budowe na swdj rachunek. 4.1.1946 r. wo-
dowany, 2.11.946 r, przeholowany do Capel-
le celem ukonczenia budowy przez Vinke-
go & Zonen. W 1954 r. przemianowany na
Ijssel. W 1961 r. zmiana nazwy na Pacaya.
W 1965 r. sprzedany F.C. Georgopoulo-
sowi & A.N. Thanassiadiadesowi, Pireus,
ktorzy zmienili nazwe na Nissos Paros.
W 1966 r. u Moreasa Marine Co., Pireus.
W 1973 r. u Prassonissiego Navigation Co.
Ltd, Famagusta. Przemianowany na Odigi-
tria B. W 1975 r. zarejestrowana w Limas-
sol. W 1983 r. sprzedana Panagii Odigitrze
Shipping Co. Ltd. Limassol. Zmiana na-
zwy na Poliaigos. W czerwcu przeholowa-
ny do Salonik. C & C Vetntouris Co. Ltd.
15.X11.1988 r. skierowat statek do Aligi ce-
lem ztomowania u A.S. NIGDELILERZE
HURDA DEMIRZE TiICARETI.

(cigg dalszy nastgpi)

Z niemieckiego przetlumaczyl i uzu-
pelnil dzialalno$¢ na Baltyku: Michal
Jarczyk

Fot. Mike Lennon.tif
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

e | YR

9. U-booty na eksport

Znacznie wczeéniej juz wspomniano,
ze przemyslowi zachodnioniemieckie-
mu stosunkowo szybko udato si¢ zaist-
nie¢ na arenie eksportu okretéw podwod-
nych. W rozdziale niniejszym postaram
sie odpowiedzie¢, oczywiScie w mia-
re wyczerpujaco, na pytanie: ,dlacze-
go?” Po zakonczeniu II wojny $wiatowej,
Kroélewska Marynarka Wojenna Norwe-
gii, przejeta trzy byle niemieckie U-bo-
oty, typu VIIC oraz trzy byle brytyjskie
okrety podwodne typu ,V”. Jeden, Var-
ne typu ,U” dotaczyt do posiadanej juz od
marca Uli - przewidywana brytyjska na-
zwa Varne. Niezaleznie od tego w stuz-
bie utrzymywano jeszcze przez wiele lat
U 4706 typu XXIII. Pod koniec lat 50-tych
XX wieku wszystkie one byly juz przesta-
rzale i mocno zuzyte. Mialo to decyduja-
cy wplyw na opracowanie planu unowo-
cze$nienia norweskiej floty podwodne;j.
W tym celu, w lipcu 1959 roku Norwegia
zawarla ze Stanami Zjednoczonymi ukfad
zgodnie, z ktérym koszty tego zamierze-
nia obie strony mialy pokry¢ po potowie.

Rozwigzanie to mialo jednak powazna
niedogodno$¢ spowodowang tym, ze USA
nie mialy w sktadzie swoich sit podwod-

Wodowanie norweskiego Svennera typu 207 w stoczni Rheinstahl-Nordseewerke w Emden, 27 stycznia 1967 r.

nych zadnego typu okretu, ktéry odpowia-
dalby zapotrzebowaniu Norwegéw. Nor-
weska gospodarka i przemyst stoczniowy
nie mialy przy tym zadnych mozliwosci,
aby taka jednostke zaprojektowac i zbu-
dowa¢é. W latach 1959-1960 intensywnie
rozwazano wiele wchodzacych w rachu-
be mozliwoséci. Najlepszym wyborem wy-
dawalo si¢ by¢ ewentualne przytaczenie do
jednego z europejskich programéw budo-
wy jednostek tej klasy. Norwegowie sku-
pili swoja uwage na okretach podwodnych
budowanych w tym czasie w dwczesnym
NRF-ie, ktdre najbardziej odpowiadaly ich
zapotrzebowaniu. Poniewaz nic nie stalo
na przeszkodzie, stosowng umowe zawar-
ty zachodnioniemiecka i norweska delega-
cje rzadowe. Wkrétce doszlo do ozywionej
wspolpracy miedzy ich placowkami dy-
plomatycznymi i firmami. Cata procedura
przebiegta nastepujaco: 16 lutego 1961 roku
podpisano uklad rozwojowy miedzy Nor-
wegia, a IKL-em. Na poczatku lat 60-tych
Amerykanie utworzyli swoja »Military
Assistant Advisory Group« w Hambur-
gu, przypuszczalnie po to, aby ,,obserwo-
wac” w jaki sposéb Niemcy wywiazuja sie
z umowy podpisanej z Norwegami. Jej na-
macalne owoce w postaci nowych okretow

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

podwodnych w polowie finansowane mia-
ty by¢ bowiem przez Stany Zjednoczone.

Budowe jednostek nowego typu oparto
na projekcie typu 205. Zasadnicza rézni-
cg bylo zastosowanie konstrukcji antyma-
gnetycznej, co umozliwialo schodzenie
jednostki na wigksza glebokos¢. Z tego
tez wzgledu kadtub sztywny wykona-
no ze stali o wysokiej wytrzymatosci HY
(U-Boot-Baustahl HY 80). Ta charakte-
ryzowala sie¢ wprawdzie, w poréwnaniu
z zastosowang na jednostkach typu 205,
wiekszym stopniem plastycznosci, ale
dzigki temu udalo si¢ uzyskac zwiekszona
granice zanurzenia. Krok ten spowodo-
wal z drugiej strony zwigkszenie masy ka-
dluba sztywnego. Z tego tez powodu za-
istniata konieczno$¢ zwiekszenia $rednicy
jednostek, w poréwnaniu z ich odpowied-
nikami typu 205. Na nowych okretach
zainstalowano réwniez zmienione nieco
wyposazenie. Wybor mozliwosci glebsze-
go zanurzania i przej$cie na konstrukeje
wykonana ze stali antymagnetycznej, sta-
ty si¢ przyczyna dokonania duzych zmian
we wnetrzach ich kadlubow.

W polowie maja 1961 roku IKL przedto-
zyta marynarce wojennej Norwegii, wzgl.
oddzialowi BWB-MS I 4 w Kilonii, pla-
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ny jednostek przyszlego typu oznaczonego
liczbg ,,207”. Wspomniany oddzial BWB
mocg zawartej umowy rzadowej zostal
upowazniony do reprezentowania intere-
séw norweskich. Krolewska Marynarka
Wojenna Norwegii desygnowala natomiast
do tego oddziatu swojego oficera Iaczniko-
wego wyposazajac go w pakiet znacznych
pelnomocnictw. MS I 4 wraz z marynar-
ka Norwegii doktadnie zbadaty przedlo-
zony projekt. Natychmiast po uzyskaniu
pozytywnej opinii, jesienig tego samego
roku zwrdcono si¢ z nim wraz uzupelnie-
niem kilkoma dokumentami dotyczacymi
typu 201, do trzech stoczni niemieckich.
Po krétkim czasie wybér stoczni padt na
firme Rheinstahl Nordseewerke GmbH
w Emden (RNSW). Negocjacje zwigza-
ne z kontraktem réwniez nie zabraly duzo
czasu i w dniu 21 grudnia 1961 roku za-
warto kontrakt wstepny. Ostateczny wzdr
kontraktu na budowe uzgodniono w dniu
29 stycznia 1962 roku.

Po zaakceptowaniu projektu, IKL zo-
stato zobowigzane przez marynarke nor-
weska do pilnego sporzadzenia instrukeji
obstugi przysztych okretéow podwodnych.
Udzielono takze zlecenia na sporzadze-
nie pierwszych stron dokumentacji kon-
strukcyjnej. Instrukcje obstugi jedno-
stek dostarczono w kwietniu 1962 roku.
Nastepnie IKL rozpoczeto wlasciwe pra-
ce nad projektem, czyli wykreslanie pla-
néw konstrukcyjnych. Ze wzgledu na wy-
zej opisane zmiany, ktore zdecydowano
sie zastosowaé w poréwnaniu do typu 205,
wszystkie rysunki nowego typu 207 musia-
no opracowa¢ na nowo. Inna zmiana kon-
strukcyjna polegata na zainstalowaniu na
jednostkach, nad przedzialem silnikéw
wysokopreznych wlazéw montazowych

pochodzenia francuskiego. Wczesniejsze
okrety tej klasy zbudowane przez stocz-
nie niemieckie zostaly wyposazone w luki
montazowe nitowane lub mocowane za
pomocy $rub, z wykorzystaniem normal-
nych uszczelek. W rozwigzaniu zastoso-
wanym w przypadku produktu francu-
skiego spodnie krawedzie wlazéw oklejano
zakladami w ksztalcie stozka, zabezpie-
czajac je nastepnie sworzniami, chroniac
w ten sposob wlazy przed efektem wstrza-
su. Odstgpiono w tym przypadku od zasa-
dy utrzymania na jednym poziomie funk-
¢ji wytrzymato$ci i szczelnosci.

Na podstawie wnioskéw wyciagnie-
tych z licznych rozwazan, ktdre rozpocze-
to juz w potowie 1961 roku stwierdzono, ze
w przypadku typu 207 decydujacy czynnik
jezeli bedzie chodzi¢ o dotrzymanie ter-
minu, beda stanowi¢ mocno zréznicowa-
ne dostawy materialowe. Z tego tez wzgle-
du juz latem i jesienig 1961 roku norweska
marynarka wojenna, przy wsparciu IKL-u,
zdecydowala si¢ na dokonanie wstepnego
zamowienia wspomnianych wyzej kom-
ponentéw. W pdzniejszym okresie glowny
wykonawca, czyli RNSW zajat si¢ jednak
kontraktami z podwykonawcami. Wspo-
mniane wyzej zlozone wstepne zamowie-
nia przyczynily si¢ do tego, ze budowe
w Emden rozpoczeto juz latem 1962 roku.
Zdecydowano sie na budowe systemem
sekcyjnym, w ktorym sekcje byty nastepnie
montowane na znajdujacej si¢ pod dachem
pochylni. Gwarantowalo to jednostkom
klasyczny sposob wodowania — z pochylni
do ich zywiolu wodnego. Pierwsza uroczy-
sto§¢ wodowania odbyla sie w dniu 30 li-
stopada 1963 roku. ,,Pierworodnym” byl
Kinn (S 316), ktdry zostal oddany do stuzby
w dniu 8 kwietnia 1964 roku. Bylo to, wigc

Dunski Narhvalen typu 205 na rzece Trave, 29 maja 1987 r.

doktadnie 38 miesiecy od udzielenia zle-
cenia IKL-owi i 27 miesigcy, ktore minety
od zawarcia wstepnej umowy dot. budowy
pierwszej jednostki.

Do budowy dalszych 14 jednostek typu
207 przystepowano w Emden w rytmie
dwu- lub trzymiesiecznym. Zmiany w bu-
dowie poszczegdlnych jednostek przepro-
wadzano jedynie wtedy, jezeli nie wply-
waly ujemnie na ustalone kontraktem daty
ich ukonczenia. Na ostatnim budowanym
okrecie, Svenner (S 309), powiekszono od-
stepy pomiedzy dwoma wregami. W ten
sposdb umozliwiono zainstalowanie dru-
giego peryskopu, ktory mial stuzy¢ przy-
sztym, szkolacym si¢ dowddcom okre-
tow podwodnych. Celem przeszkolenia
zalég w 1962 roku wypozyczono Norwe-
gom okret podwodny U 3 typu 201. Pod-
czas stuzby pod banderg norweska nosit on
nazwe Kobben (S 310). Do roku 1964 Nor-
wegowie zdotali na nim nabra¢ duzego do-
$wiadczenia.

Nastepni w kolejce po Norwegach usta-
wili si¢ Duniczycy, ktorzy zdecydowali sie
na dwie jednostki typu 205/207. Mial je
jednak zbudowa¢ rodzimy ich przemyst.
Powstaly one z materiatu antymagnetycz-
nego i byly poczatkowo planowane jako
kolejne wydanie pierwotnego typu 205.
Otrzymaly one jednak wiele udoskona-
len, ktorymi charakteryzowaly si¢ ostatnie
jednostki tego typu, a kilka innych prze-
jeto z typu 207. Oprocz tego na dunskich
okretach podwodnych dokonano pewnych
zmian za sprawg zabudowania wyrobéw
dostawcéw dunskich. Budowe, ostatecz-
nie wedlug projektu typu 205, rozpoczeto
w roku 1965. Mimo wsparcia udzielonego
przez HDW, budowa na licencji we wta-
snym kraju byta bardziej skomplikowa-

Fot. © Hartmut Ehlers
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Grecki Nereus typu 209/1100 w Kilonii, 16 czerwca 2000 r.

na, niz Dunczycy poczatkowo przewidy-
wali. Dlatego tez przekazanie Narvalenena
i Nordkaperena nastapito dopiero po pigciu
latach — w roku 1970.

Do sporych opéznien doszto z powo-
du kryzysu, ktory dotknat stalownie. Na-
stapity one takze w konsekwencji przesu-
ni¢¢ w narodowych programach budowy,
a szczegdlnie w HDW majacej na poczatku
lat 60-tych XX wieku problemy z wykorzy-
staniem mocy produkcyjnych ze wzgledu
na niedawno zlecong budowe U-bootéw.
Wtedy zaczeto badaé mozliwoéci na polu
eksportu, na ktérym duze zastugi potozy-
fa firma eksportowa ,,Ferrostaal” z Essen.
Kontakty z ,Ferrostaal” siegaty czaséw
IvS-u, ktory z kolei dzieki rozleglej na caly
$wiat sieci dystrybucji wspieral negocja-
cje z zagranicznymi marynarkami wojen-
nymi i urzedami zaméwien publicznych
na miejscu potencjalnego kontrahenta. Po-
nadto ,,Ferrostaal” angazowal sie w finan-
sowanie oraz wspieral jednoczesnie proces
negocjacji. Z uwagi na fakt, iz ,,Ferrosta-
al” zajmowal wy$mienitg pozycje w Ame-
ryce Potudniowej nie dziwi, ze akwizycja
na tym rynku nalezala do najbardziej in-
tensywnych.

Zeby usunaé wszelkie watpliwosci trze-
ba w tym miejscu wspomnie¢, ze sytuacja
na rynku bylta bardzo sprzyjajaca. USA,
pod przewodnictwem admirata Rickove-
ra obraly kurs zmierzajacy do wyposaze-
nia floty okretéw podwodnych wytacz-
nie w jednostki o napedzie nuklearnym.
Ponadto, w sktad flot marynarek wojen-
nych réznych panstw wchodzity przesta-
rzate juz w latach 50-tych, pochodzace
z okresu II wojny $wiatowej, amerykan-

skie okrety podwodne typu Guppy. Byty
one sukcesywnie zastgpowane nieco now-
szymi jednostkami typu Tang. Tak wigc
oprocz nowoczesnych, zachodnioniemiec-
kich okretéw podwodnych, w krajach Eu-
ropy Zachodniej znajdowaly si¢ jeszcze
tylko brytyjskie, réwniez powojennej bu-
dowy typu Oberon oraz francuskie typu
Daphné. Oba te typy stanowily modyfika-
¢je niemieckich U-bootéw z okresu II woj-
ny $wiatowej. Byly one wprawdzie znacznie
wieksze w pordwnaniu z éwczesnymi jed-
nostkami niemieckimi wydaje si¢ jednak,
ze znacznie odstawaly od nich swoim po-
tencjalem bojowym.

Pomyélane jako instrument kontrolny
ograniczenie wyporno$ciowe, w przypad-
ku budujacych swoje U-booty stoczni za-
chodnioniemieckich, okazalo si¢ by¢ do-
brym atutem przetargowym i odbilo sie
bardzo korzystnie na niemieckim ekspor-
cie. U podstaw takich, a nie innych decy-
zji w biurach konstrukcyjnych nad Labg
lezata pomyslowos$¢ niemieckich inzynie-
réw budownictwa okretéw podwodnych,
ktérzy zostali zmuszeni do konstruowania
wlasnie malych jednostek tej klasy. Wrecz
genialne okazalo si¢ by¢ zapewnienie ma-
tej jednostce duzej sily razenia w posta-
ci az o$miu wyrzutni gotowych w kazdym
momencie odpali¢ salwe tyluz torped. Na-
lezy réwniez pamieta¢ o bardzo dlugiej
zdolnoéci operowania pod powierzch-
nig wody, malej zalodze i co najwazniej-
sze, stosunkowo niskiej cenie! Dzigki tym
czynnikom typ 209 zaczal bi¢ na glo-
we cala $wiatowg konkurencje spychajac
ja w nastepnych latach na krance rynku
Swiatowego.

Fot. © Hartmut Ehlers

Po bardzo dlugich i twardych negocja-
cjach, na zakup zachodnioniemieckich
okretéw podwodnych zdecydowal sie nie-
miecki partner z NATO, ktérym byla Gre-
cja. Ta w 1967 roku zaméwila w NRF-ie
cztery jednostki typu 209/1100. W przy-
padku tego pierwszego zlecenia eksporto-
wego przekroczony zostal termin dostar-
czenia okretéw. Bardzo wielu klopotéw
niedo$wiadczonej wtedy jeszcze stoczni
przysporzyly: integracja systeméw uzbro-
jenia oraz przeprowadzenie prob mor-
skich. Trudno wiec dziwi¢ sie, ze éw lukra-
tywny kontrakt eksportowy nie przynidst
stoczni HDW spodziewanych profitéw
okazujac sie gospodarcza klapa. Nie zra-
zona tym niepowodzeniem HDW zapra-
cowala w koncu na bardzo dobra opinig,
ktdra zaczela sie cieszy¢é w marynarce wo-
jennej Grecji. W roku 1975 zamowila ona
druga serie skladajacy sie z czterech okre-
tow podwodnych typu 209/1200, a w roku
2000, jako pierwszy klient z zagranicy,
réwniez cztery nowego typu 214, z nape-
dem niezaleznym od powietrza z zewnatrz.

Powrd¢émy jednak do lat 60-tych XX wie-
ku, kiedy to Turcja dzieki wydatnej pomocy
finansowej NRF-u rowniez zaméwita dwa
okrety podwodne typu 209/1200. Okazato
sie wowczas, ze szes¢ z limitéw wyporno-
$ciowych natozonych przez Uni¢ Zachod-
nioeuropejska (WEU) potrzebnych do zbu-
dowania nieco wigkszych jednostek zostato
juz wykorzystanych. Poniewaz na dodatko-
we pozwolenia nie mozna byto liczy¢ wy-
kluczato to jakakolwiek dalsza budowe
okretéw w Niemczech Zachodnich. Kiedy
w 1969 roku budowg okretéw podwodnych
zainteresowala si¢ Argentyna zamawia-
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jac dwie jednostki typu 209/1200, siegnig-
to do szeroko rozumianej kreatywnosci.
Z uwagi na fakt, ze dostarczenie ,catych”
U-bootéw bylo zabronione, bez zbednych
ceregieli ukladajace si¢ strony zdecydowaly
sie na »dostawe cze$ci i zwigzanych z nimi
ustug«. Poszczegdlne sekcje kadluba budo-
wane byly tak jak dotychczas w Kilonii i po
zamontowaniu na nich maksymalnej licz-
by wymaganego wyposazenia, byly nastep-
nie wysytane morzem do Argentyny, jako
~cze$ci”. Podczas zatadunku poszczegdl-
nych sekcji na poktad pewnego japonskie-
go frachtowca doszlo do nieprzewidziane-
go testu z gatunku terapii szokowej, kiedy
jeden z moduléw spadl z hukiem z haka
przemieszczajacego go dzwigu. Montaz
poszczegdlnych sekeji odbywal si¢ w ma-
tej stoczni ,,Tandanor” w Buenos Aires,
po czym jednostki wychodzity w morze ce-
lem odbycia prob. Wiosng 1974 roku wspo-
mniane U-booty weszly do stuzby pod ban-
derg argentyniska jako Salta i San Luis.
Kiedy w 1969 roku zlecenie na budo-
we dwoch jednostek typu 209/1200 zlo-
zylo Peru, w Niemczech Zachodnich obo-
wiagzywal ciaggle zakaz budowy okretéw
podwodnych o wypornosci 1000 ton stan-
dardowych. Poczatkowo rozwazano, aby
wyprodukowane w Kilonii sekcje zatado-
wacé na pontony, ktére znalaztyby si¢ poza
pasem wdd terytorialnych NRF-u i tam
je zlozy¢ w calos¢. Szybko jednak éw plan
zarzucono, gdyz jego realizacja byta po
prostu nierealna. Przeznaczone dla pierw-
szej jednostki ,cze$ci U-bootéw” prze-
transportowano wiec pontonem do Holan-

Turecki Yildiray typu 209/1200 w Izmirze, 28 marca 1984 r. Za nim dwie eks-amerykanskie jednostki.

dii i ztozono w stoczni ,Verolme”. Krétko
po tym marynarka wojenna Peru stwier-
dzita, ze jednostka wymaga ,wykona-
nia remontu”. Taki ,remont” byla jednak
w stanie przeprowadzi¢ wylacznie stocz-
nia HDW w Kilonii. Wkrétce jednak moz-
na juz bylo zrezygnowa¢ z takich ,,awaryj-
nych rozwiagzan”. Kiedy pod koniec 1974
roku i na poczatku 1975 roku obie jednost-
ki noszace nazwy Islay i Arica przekazano
oficjalnie marynarce wojennej Peru, Unia
Zachodnioeuropejska (WEU) decyzja wy-
dang w dniu 27 wrzesnia 1973 roku udzie-
lita Republice Federalnej Niemiec zgody
na nieograniczong zadnymi limitami bu-
dowe okretéw podwodnych. Dotyczyla ona
réwniez budowy w samych Niemczech Za-
chodnich jednostek o wypornosci 1800 ton
standardowych.

W tym momencie, wolajacy o nowo-
czesne okrety podwodne rynek §wiatowy
otworzyl swoje podwoje przed Niemcami
Zachodnimi szeroko i bez zadnych ograni-
czen. Dzigki wsparciu udzielonemu przez
Ferrostaal udalo sie pokona¢ silng konku-
rencje ze strony Wlochow i Brytyjczykéw
oraz rodzimej stoczni Nordseewerke Em-
den. Okret podwodny typu 209 produk-
cji HDW/IKL zdobyl najpierw rynek po-
tudniowoamerykanski. Argentyna, Peru
i Kolumbia zaméwily w 1971 roku po dwie
jednostki typu 209/1200. W 1972 roku
podpisano z Wenezuelg kontrakt na do-
stawe dwdch okretéw podwodnych typu
209/1300. W 1974 roku, po pokonaniu sil-
nej konkurencji w postaci Vickersa, oferu-
jacego swoj typ Oberon, wloskiego Sauro

i typu COGS 500 Nordseewerke, dwie jed-
nostki typu 209/1300 zdecydowatl sie za-
mowi¢ Ekwador. Wkroétce potem Turcja
uzupelnita swoje poprzednie zaméwienia
o cztery dalsze okrety typu 209/1200.

Dalsze zlecenia nie kazaly na siebie dlu-
go czekal. Peru zaméwilo w sierpniu 1976
roku i marcu 1977 roku jeszcze po dwa
okrety typu 209/1200. W kwietniu 1977
roku zglosit sie pierwszy kraj azjatycki, In-
donezja, zamawiajac dwie jednostki typu
209/1300, a po niej Iran, ktéry w 1978 roku
reflektowal na sze$¢ jednostek, lecz po doj-
$ciu do wladzy Chomeiniego, zamdwie-
nie anulowano w roku 1979. Przeznaczone
dla iranskich okretéw podwodnych gotowe
juz komponenty szybko znalazly chetne-
go i zamontowano je w kadlubach okretow
typu 209/1400. Zaméwienie na nie ztozylo
w grudniu 1980 roku Chile.

W 50-letniej historii zachodnioniemiec-
kiego przemystu okretowego historia po-
wojennej budowy przewidzianych na eks-
port okretéw podwodnych nie jest wolna
od ciagtych dyskusji natury politycznej, ba
nawet pewnych afer. Zrédta pierwszej nale-
2y upatrywaé w kontrakcie greckim, kiedy
po zamoéwieniu pierwszych czterech jedno-
stek typu 209, w roku 1967 objela wladze
tamtejsza junta ,czarnych putkownikow”.
Wtedy to natychmiast w Bonn doszlo do
ozywionej dyskusji politycznej podwazaja-
cej zasadno$é¢ dostarczania sprzetu wojsko-
wego panstwom, w ktérych rzadza wojsko-
wi. Grecja byta jednak czlonkiem NATO
co przewazylo, ze okrety podwodne zosta-
ty jednak zbudowane w Kilonii i w latach

Fot. © Hartmut Ehlers




1971/72 bezpo$rednio przekazane tamtej-
szej marynarce wojennej. Do podobnej, ze-
nujacej zreszta dyskusji doszlo na poczatku
lat 80. XX wieku. Wtedy to rzad federalny
pod naciskiem publicznych protestéw diu-
go zwlekal z wydaniem zezwolenia eks-
portowego na budowane w Kilonii okrety
podwodne Thomson i Simpson, poniewaz
w tym czasie réwniez w Chile u wladzy
znajdowali si¢ wojskowi. W wyniku takiej
postawy politykéw, w Kilonii doszlo do
spontanicznego strajku robotnikéw stocz-
niowych. Ich celem nie bylo jednak zablo-
kowanie dostawy, ale wrecz przeciwnie
- jej przeforsowanie! W 1986 roku ,nie-
wygodne” w oczach politykow okazato si¢
dostarczenie projektow konstrukcyjnych.
Przypadek ten, ktory przeszed! do histo-
rii pod pojeciem ,afery z planami” (,,Blau-
pauseniffire”), dotyczyt U-bootéw dla re-
zimu apartheidu w Republice Potudniowej
Afryki i dlugo jeszcze zajmowal uwage za-
chodnioniemieckiego spoleczenstwa.
Szczegdlnie kontrowersyjny okazat sie
by¢ temat ,,dostarczenia” pierwszych trzech
okretéw podwodnych, zbudowanych zgod-
nie niemieckimi projektami, zamdéwionych
przez marynarke wojenng Izraela. Pierw-
sze kontakty miedzy Izraelem, a Niemiec-
ka Republika Federalng dotyczace sektora
U-bootéw datuja sie na koniec lat 50-tych
XX wieku. Wtedy to, a konkretnie w 1958
roku, marynarka wojenna Izraela zdecydo-
wala o rozbudowaniu swojej floty podwod-
nej. Poczatkowo skladala sie ona wylacz-
nie z uzywanych juz wczeéniej brytyjskich
jednostek tej klasy. W 1972 roku zlozono
wprawdzie zamoéwienia na budowe trzech
okretéw podwodnych wedtug niemieckich
projektow, wtedy jednak zbudowala je na
licencji jedna ze stoczni brytyjskich. Pro-

Kolumbijski Pijao typu 209/1200 w Cartagenie, 14 czerwca 1995 .

jekt, o ktéorym mowa wyzej, zrealizowa-
ty IKL/HDW, Vickers Shipbuilding Gro-
up oraz marynarka wojenna Izraela przy
poparciu urzedéw federalnych. W latach
1976/1977 weszty do stuzby jednostki typu
540 bedace pochodng przeznaczonego do
operowania na cieptych wodach typu 206.
Izraelscy podwodniacy przeszkoleni zosta-
li przez instruktoréw Bundesmarine.

Kryzys naftowy, do ktérego doszto
pod koniec lat 70-tych XX wieku sprawit,
ze niemieckiemu przemystowi budowy
okretéw wojennych zaczeto si¢ powodzié
coraz gorzej. Potencjalni klienci z réznych
krajow majacy coraz wigksze problemy
ze swoimi budzetami, decydowali sie na
przesuniecia wszystkich zaméwien natu-
ry militarnej na blizej nieokreélony okres.
Nacisk konkurentéw na $wiatowym ryn-
ku wyraznie przybral na sile. Réwniez
w Niemczech Zachodnich obie wyspecja-
lizowane stocznie toczyly ze sobg zacieta
walke o zajecie w gronie $wiatowych eks-
porteréw jak najbardziej eksponowanego
miejsca. Mozna tu chociazby wspomnie¢
o akwizycji z roku 1972 czy anulowanych
ostatecznie zlecen dla Iranu.

Za posrednictwem projektu ,Iran”,
HDW nawigzata §ciste kontakty z U.S.
Navy, ktora przekazata do dyspozycji ma-
rynarce iranskiej okrety podwodne typu
Darter, aby pelnily w niej role jednostek
szkolnych. Amerykanski przemyst okre-
towy planowal wowczas dostarczenie Ira-
nowi konwencjonalnych okretow tej klasy.
U.S. Navy zaczeta wigc obserwowac z ro-
snagcym zaangazowaniem zachodnionie-
miecka technologie budowy okretéw pod-
wodnych zwlaszcza po zakupie jednostek
typu 201 przez Norwegie i przeanalizowa-
niu wnioskéw z manewréw flot poszcze-

Fot. © Hartmut Ehlers

golnych krajéow potudniowoamerykan-
skich majacych w swoim skladzie ww.
okrety. Kiedy Wielka Brytania opracowala
projekt duzego i konwencjonalnego okre-
tu podwodnego typu Upholder, miata na
uwadze przyszle zapotrzebowanie Austra-
lii i Kanady na jednostki tej klasy. W od-
powiednim czasie zamierzala ona zapro-
ponowa¢ tym panstwom Upholdera, jako
atrakcyjna cenowo alternatywe $cigacza
atomowych okretéw podwodnych. W 1979
roku HDW zaproponowata U.S. Navy wy-
pierajacy 2000 ton konwencjonalny okret
podwodny, ktéry reprezentowal réwniez
wlasciwosci zwalczania jednostek atomo-
wych. Jednoczesnie, w 1980 roku nadszedt
moment kiedy Unia Zachodnioeuropejska
(WEU) cofneta ostatnie bariery ogranicza-
jace zachodnioniemieckich producentéw
okretéow podwodnych. Wyrazila ona zgo-
de na budowe wiekszych U-bootéw (ponad
1800 ton) i to nawet w samych Niemczech.
Mimo zainteresowania U.S. Navy Niem-
cami Zachodnimi, ewentualna wspotpra-
ca nie wchodzila juz w rachube. Stalo si¢ to
za sprawg lobby opowiadajacego sie za cal-
kowitym przejéciem U.S. Navy na atomo-
we okrety podwodne. Bylo to tez powodem
wstrzymania dalszych negocjacji z HDW.
Z podobng propozycja i planami okre-
towymi jak w przypadku negocjacji
z U.S. Navy, tandem HDW/IKL zwrdcil si¢
nastepnie do Australii. Po dtugim i zacie-
tym wspoélzawodnictwie palma pierwszen-
stwa przypadla jednak w czerwcu 1987
roku Szwecji. HDW natomiast, po wspo-
mnianym juz wyzej Chile otrzymata zlece-
nia z Indii (grudzien 1981 roku: 4 jednostki
typu 209/1500) oraz Brazylii (sierpien 1982
roku; réwniez 4 jednostki typu 209/1400).
Wypelnilo to caty portfel zaméwien w Ki-

74

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie swiatowej

lonii i Lubece. Zal po stracie Australijczy-
kéw nie trwal jednak diugo. Pod koniec
roku udalo si¢ bowiem zdoby¢ kolejne dwa
nowe kontrakty, a mianowicie: od Korei
Poludniowej (3 typu 209/1200) i Turcji (li-
stopad 1987 roku; 2 typu 209/1400).

W latach 60. i 70. XX wieku stocznia
Nordseewerke utworzyla w koncu swo-
je wlasne, bardzo prezne i niezalezne biu-
ro projektowe. Nieustannie konkurowa-
fa ona z panujgcym na rynku §wiatowym
tandemem IKL/HDW oferujagcym typ
209. Jeszcze na poczatku lat 70. XX wieku
Emdenczycy bezskutecznie konkurowa-
li z HDW/IKL-em swoim projektem przy-
stosowanej do operowania na cieptych
akwenach jednostki 500-tonowej, COGS
500 (Compact Ocean Going Submarine)
oferujac ja m. in. takim krajom jak In-
die, Ekwador i Iran. W stosunku do Ar-
gentynczykéw, czyli starego i bardzo do-
brego klienta HDW, zanotowali sukces
podpisujac z nim w listopadzie 1977 roku
kontrakt na dostawe w sumie szesciu jed-
nostek typu TR 1700! Typ ten opierat si¢
calkowicie na wlasnym, a co za tym idzie
niezaleznie od innych opracowanym pro-
jekcie, ktory jak sie okazato byl do tej pory
najwiekszym niemieckim okretem pod-
wodnym okresu powojennego.

Stocznia Nordseewerke, podobnie jak
swego czasu HDW, byta zmuszona nastep-
nie do zaangazowania sie¢ w Turcji. Po bar-
dzo lukratywnych, bo majacych war-
to$¢ miliondw DM kontraktach, klienci
obiecywali sobie pewnego ozywienia ko-
niunktury we wlasnych krajach. W kon-

cu, w przypadku typu TR 1700 ustalono
kontraktowo, ze po zbudowaniu w Niem-
czech dwdch pierwszych jednostek (San-
ta Cruz i San Juan), pozostale cztery przy
wsparciu technicznym i materialowym,
bedzie mozna zbudowaé w Argentynie. Dla
tego panstwa, jak pokazuje historia, budo-
wa okretow podwodnych u siebie okaza-
fa sie jednak nie by¢ nigdy oplacalna. Po
ustgpieniu junty wojskowej i zredukowa-
niu budzetu przeznaczonego na obrong na-
rodowsa, budowa 4 nastepnych jednostek
zaczela si¢ §limaczy¢, by ostatecznie nigdy
ich nie ukonczy¢.

Jak juz wyzej wspomniano, w roku
1973 doszlo miedzy Republika Federalna,
a Norwegia do zawarcia umowy zgodnie,
z ktéra zamierzano wspdlnie opracowa¢
projekt nowego typu okretu podwodne-
go. Chodzi tu o typ 210, nad ktérym od
1978 roku, po zmianie oznaczenia na Pro-
jekt 6071 (typ Ula), prace byly kontynu-
owane z przeznaczeniem tylko dla ma-
rynarki norweskiej. Po dalszych pracach
rozwojowych i konstrukcyjnych nad pro-
jektem typu Ula, (w latach 1974-1980
sam tylko IKL wypracowal 412 000 go-
dzin nad rozwojem tego projektu - En-
twicklungsstudie), Norwegia rozpoczela
w 1981 roku negocjacje w sprawie budo-
wy okretéw podwodnych z niemieckimi
stoczniami HDW i Thyssenem Nordse-
ewerke (TNSW). Zlecenie ostatecznie
przypadlo TNSW-owi. Kontrakt, ktéry
zawarto we wrze$niu 1982 roku, opiewal
na sze$¢ U-bootéw typu Ula, ktore weszly
do stuzby miedzy 1989 a 1992 rokiem. Ten

Norweski Ula typu 210 (projekt 6071) w czasie préb odbiorczych na Battyku, 24 maja 1989 .

kontrakt byl ostatnim sukcesem eksporto-
wym, jaki TNSW odniosta samodzielnie.

Podpisana w roku 1989 umowa o wza-
jemnej wspolpracy miedzy HDW i TNSW
polozyla kres trwajacej przez lata ich ,wal-
ki” konkurencyjnej. W 1991 roku wiaczo-
no do spotki aktywna na polu budownictwa
okretéw podwodnych firm¢ MAK, a w 1997
roku w strukturach HDW zintegrowano
IKL. W ten sposéb na pewien okres zakon-
czono tworzenie niemieckiego konsorcjum
ds. budowy okretéw podwodnych. Po na-
byciu szwedzkiej stoczni Kockums (2000)
i greckiej Hellenic Shipyard (2002) niemiec-
kie konsorcjum zaistnialo po raz pierwszy
na arenie miedzynarodowe;j.

W miar¢ uplywu czasu kontynuowa-
no coraz bardziej ide¢ budowy licencyjne;j
w kraju zamawiajacego, jak to mialo miej-
sce w przypadku Argentyny. I tak na przy-
ktad Indie, ktére pod koniec lat 60. XX
wieku, kiedy Niemcy Zachodnie nie uzy-
skaty zgody na budowy eksportowe zwro-
city sie do Wloch. Po dlugich negocjacjach
potencjalny kontrahent nie wyrazit jed-
nak zgody na budowe okretéw podwod-
nych na licencji. Po 10 latach, kiedy przed
Republika Federalng otworzyly si¢ realne
perspektywy na taki biznes, HDW nie miat
nic przeciwko zleceniu indyjskim na budo-
we czterech duzych okretéw podwodnych
typu 209/1500. Dwa z nich, jako pakiety
materialowe mialy zosta¢ wybudowane na
subkontynencie indyjskim.

Klienci HDW, do ktérych zalicza-
li sie Brazylia, Grecja, Korea Poludniowa
i Turcja zdecydowali sie na budowe okre-

Fot. © Hartmut Ehlers
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tow podwodnych u siebie. Niezaleznie
od aspektu wartosci i oczekiwanego trans-
feru na bazie know-how, niektérzy klien-
ci zagraniczni z pewnoscia Zywia nadzieje,
na niezalezne projektowanie i samodziel-
ng budowe okretéw tej klasy oraz wejécie
na rynki §wiatowe. Trzeba pamietaé jed-
nak, ze rozbudowa infrastruktury pod bu-
downictwo okretéw tej klasy nie zawsze
okazuje si¢ oplacalna. Na zdobycie odpo-
wiedniego do$wiadczenia w konstruowa-
niu i budowaniu tej klasy okretéw, ktore
zdobywa sie posiadajac wlasng autarkiczng
baze¢ przemystowa potrzeba jest dziesigcio-
leci. Oprécz wielu innych czynnikéw trze-
ba tez umie¢ wyciaga¢ wnioski z do$wiad-
czen eksploatacyjnych, ktére dostarcza
wlasna marynarka wojenna. Wymienione
przeze mnie aspekty legly u podstaw suk-
cesow, ktore odnosi do tej pory w dziedzi-
nie eksportu budownictwo okretéw pod-
wodnych Niemiec. Do tej pory zadnemu
krajowi, ktéry zamierzalby p6js¢ w ich sla-
dy, nie udalo si¢ jak dotad jeszcze skopio-
waé niemieckich wzorcéw i zwigzanych
z tym planéw (,Nachbauland”), a tym sa-
mym efektownie zaistnie¢ na tym bardzo
trudnym rynku $wiatowym.

Pod koniec lat 80. XX wieku coraz wy-
razniej dalo si¢ odczud i to juz w fazie pro-
jektowania, zainteresowanie mozliwo-
$ciami skorzystania z ustug offsetowych
oprécz budowy okretéw podwodnych na
licencji. Coraz czestsze zapytania kierowa-
ne przez potencjalnych klientéw spowo-
dowaly, ze niebawem staly sie one praw-
dziwym hitem w dziedzinie komercyjnej
realizacji zamdwienia. Za zaspokojenie

swoich ambicji w dziedzinie budowy okre-
tow tej klasy, ktorych koszty dochodzity
do miliardéw DM, zamawiajace panstwa
zaczely zadad transakcji kompensacyj-
nych. Dokladniej méwiac chodzilo tu o za-
mowienia i inwestycje, ktdre miatyby obja¢
w kraju zamawiajacego kwoty przynaj-
mniej tej samej wielkosci. Dzigki swoim
bardzo dobrym kontaktom z zagranica do-
skonatym ustugodawcy jeszcze raz okaza-
ta si¢ firma ,Ferrostaal”, ktéra udzielala
wsparcia zainteresowanym. W ten sposob
niemiecki przemyst budowy okretéw pod-
wodnych kompensuje obecnie koszty po-
wstate w krajach zamawiajacych, budujac
na przyktad stalownie, inwestujac w rozbu-
dowe stoczni oraz stosujac rézne inne roz-
wigzania offsetowe.

Powrdémy teraz do zlecen ekspor-
towych niemieckiego przemystu budo-
wy okretéw podwodnych. Od 1989 roku
sktadaly sie na nie najpierw wylacznie za-
moéwienia dotychczasowego kregu klien-
tow zamawiajacych nastepne jednostki
w ramach uprzednio zrealizowanych ty-
péw — np. typ 209. Korea Poludniowa za-
mowila na przyklad w pazdzierniku 1989
roku dalsze trzy jednostki typu 209/1200,
aw styczniu 1994 roku jeszcze trzy kolejne,
ktdre w formie pakietu materiatowego zbu-
dowane mialy by¢ u kontrahenta z dalekiej
Azji. W analogiczny sposob postapita Tur-
cja zamawiajac w czerwcu 1998 roku cztery
egzemplarze typu 209/1400. Ostatnie zle-
cenie eksportowe na budowe klasycznego
okretu podwodnego typu 209 zostalo pod-
pisane z Republika Afryki Poludniowej
w dniu 7 lipca 2000 roku. Juz we wrze$niu

Indyjski Shalki typu 209/1500 w czasie parady w Mumbai (Bombaj), 20 grudnia 2011 r.

1999 roku uzgodniono budowe trzech jed-
nostek typu 1400.

Na miano szczegélnego zastuguje zlece-
nie na budowe trzech okretéw opracowa-
nego przez IKL typu 800, ktére przezna-
czone byly dla Izraela. Mialo ono swoja
prehistorie, ktora datuje si¢ na potowe 1988
roku. Wtedy to zdecydowano sie na wy-
bér jako generalnego wykonawcy ,,Ingalls
Shipbuilding Division”, firmy wchodza-
cej w sktad amerykanskiej korporacji Lit-
tona. Za pomocg srodkéw z FMS (Foreign
Military Sales) sfinansowata ona budo-
we dwoch okretéw podwodnych dla Izra-
ela, ktére mialy powsta¢ w Niemczech.
Na przekazanie srodkéw finansowych zgo-
de wyrazono w lipcu 1989 roku, a kontrakt
zostal uprawomocniony w styczniu 1990
roku. Jednak juz w listopadzie tego samego
roku cale przedsiewziecie leglo w gruzach
za sprawg bardzo napietego budzetu prze-
znaczonego na obrone¢ narodowa USA.

Po zakonczeniu wojny w Zatoce Per-
skiej, w kwietniu 1991 roku, kontrakt
na budowe okretéw podwodnych odzyt na
nowo. Teraz jednak rozszerzono go lipcu
1994 roku o trzecig jednostke. Stepke pod
pierwszy okret, Dolphin, polozono w paz-
dzierniku tego samego roku, a trzecig jed-
nostke, Tekuma, oddano do stuzby w lipcu
2000 roku. W lipcu 2006 roku podpisano
kontrakt na dwa U-booty zmodernizowa-
nego typu, a Izrael przejat na siebie dwie
trzecie kosztow budowy. Jednostki, ktdre
poprzez przedluzenie o 10 m przystosowa-
no do zamontowania w przysztoéci nape-
du AIP (Air Idependent Propulsion), mialy
by¢ dostarczone w latach 2012 i 2013.

Fot. © Hartmut Ehlers




Na najpowazniejszego i najgrozniej-
szego konkurenta dla niemieckiego prze-
mystu budowy okretéw podwodnych wy-
rastala wowczas Francja. Niezaleznie od
faktu, ze juz od dawna nie zajmowala si¢
ona budowg konwencjonalnych okretéw
podwodnych, 6wczesna panstwowa stocz-
nia DCN (Direction des Constructions
Navales) do 2008 roku wspierana byla po-
teznymi dotacjami przez rzad francuski.
Obowiazuje to tez nadal dzisiaj, podob-
nie jak obecne wsparcie Thalesa, $wiato-
wego lidera w systemach informatycznych
o kluczowym znaczeniu dla obronnosci
i bezpieczenstwa, lotnictwa oraz transpor-
tu. Stad tez francuska konkurencja czg-
$ciej moze oferowal korzystniejsza forme
finansowania i offsetu, czyli warunkéw
z gatunku prywatno-gospodarczych, ktd-
rym niemieccy budowniczy okretéw tej
klasy nie s3 w stanie dotrzyma¢ kroku.
Bylo to powodem utraty w grudniu 1997
roku i czerwcu 2002 roku zlecen na budo-
we dwoch okretéw, ktore pierwotnie za-
mierzali ztozy¢ Chilijczycy i Malezyjczycy.
Ostatecznie zdecydowali si¢ oni na fran-
cuska konkurencje w postaci jednostek
typu Scorpéne — odpowiednio: Chile (Ge-
neral Carrera [SS-22] i General O’Higgins
[SS-23]), a Malezja Tunku Abdul Rahman
(przekazany marynarce 27 stycznia 2009
roku) oraz Tun Razak - rozpoczal préby
morskie w dniu 11 lutego 2009 roku.

Niemcom udalo si¢ jednak wylansowa¢
nastepny szlagier eksportowy, po tym jak
najpierw w lipcu 1994 roku wlasna mary-
narka zaméwila cztery U-booty typu 2124,
a pozniej w kwietniu 1996 roku Wto-
chy zglosily zapotrzebowanie na dwa ta-
kie okrety podwodne. Niezaleznie od bar-
dzo waznego dla niemieckiego przemystu

budowy okretéw podwodnych pod wzgle-
dem gospodarczym zamdwienia skierowa-
nego z zagranicy, pierwsza od 25 lat oka-
zala si¢ by¢ oferta dla wlasnej marynarki
wojennej. Bylo to wyraznym sygnalem da-
jacym zielone $wiatlo dla eksportu! Nie
trzeba bylo dtugo czeka¢, aby zagraniczni
kontrahenci dali si¢ przekona¢ do korzy-
$ci plynacych z zastosowania napedu nie-
zaleznego od powietrza, tj. Air Indepen-
dent Propulsion — AIP. I tak w lutym 2000
roku podjeto si¢ realizacji kontraktu z Gre-
¢cja na budowe czterech jednostek typu 214.
W listopadzie 2000 roku Korea Potudnio-
wa zlozyla zaméwienie na budowe trzech
okretéw podwodnych tego samego typu co
Grecy z ta réznicy, Ze interesowal ja pakiet
materialowy. Sze$¢ dalszych takich pakie-
tow w grudniu 2008 roku zamoéwita Korea
Potudniowa. W lipcu 2009 roku zaintere-
sowanie pakietem na zbudowanie u siebie
szesciu jednostek typu 214 zglosita Turcja.

Typ 214 jest projektem opracowanym
specjalnie pod tym katem i stanowi syn-
teze¢ bardzo popularnych jednostek eks-
portowych zbudowanych w ramach typow
209 i 212. Niemieckie konsorcjum ds. bu-
dowy okretéw podwodnych oferuje jeszcze
dwa inne projekty na eksport, a mianowi-
cie typy 209PN i 210mod.

Typ 209PN jest projektem bardzo po-
dobnym do 212/214, bazujacym na typie
209, z zainstalowanym systemem ogniw
paliwowych (BZ-Anlage). Laczy w sobie
zarazem innowacje zastosowane na ty-
pie 214. W kwietniu 2004 roku dwa U-bo-
oty tego typu z opcja nabycia w przyszto-
§ci trzeciej jednostki zamowita Portugalia.
Impuls do rozpoczecia w stoczni HDW
w Kilonii nastgpit w marcu 2005 roku,
a pierwszy okret nosil nazwe Tridente. Od-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

dano go do stuzby w czerwcu 2010 roku,
a w grudniu tego samego roku rozpocze-
to prace nad druga jednostka o nazwie Ar-
pdo. W przypadku typu 210mod chodzi
o kompaktowy okret o napedzie spalino-
wo-elektrycznym charakteryzujacy sie do-
brym wlasciwo$ciami manewrowymi, be-
dacy w stanie wywiaza¢ z roli nosiciela
duzej iloéci uzbrojenia. Opiera si¢ on z ko-
lei na bedacych owocem wspoltpracy nie-
miecko-norweskiej jednostkach typu 210.
Zgodnie z reprezentowang przez IKL filo-
zofig opracowywania przez to biuro pro-
jektéw, okrety podwodne musza by¢ tak
matle, jak to jest tylko mozliwe. Jednost-
ki typu 210mod reprezentuja wigc typ
okretu podwodnego o jednym tylko ka-
dlubie. Z uwagi na koszty $wiadomie zre-
zygnowano z zastosowania napedu nie-
zaleznego od powietrza. Wspomniany
projekt bazuje na cechach wyprébowa-
nych i sprawdzonych na innych jednost-
kach HDW. Koncepcja zarzadzania (Si-
gnaturmanagementkonzept) wywodzi si¢
z jednostek typu 209. Ultranowoczesna
technologia napedu (§ruba okretowa, kt6-
rej wal bezposérednio sprz¢zony jest za po-
mocg sprzegta kotnierzowego z silnikiem
synchronicznym permanentnie wzbudza-
nym magnetycznie [Permasyn]), charak-
teryzuje z kolei okrety typu 212A. Docho-
dzi do tego jeszcze zastosowana koncepcja
zintegrowanej automatyki - cecha przejeta
z typu 214. Nalezy w tym miejscu zazna-
czy¢, ze u zrédel powstania tak doskonale-
go rozwigzania legta umowa o wspoétpracy
nad programem dot. typu 210mod. Zosta-
ta ona zawarta w roku 2009 migdzy NDLO
(Norwegian Defence Logistics Organiza-
tion — Organizacja ds. Logistyki Norwe-
skich Sit Zbrojnych), a stoczniag HDW.
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W miedzyczasie, w marcu 2008 roku
rzad Wloch wyrazil zgode na naby-
cie dwdch dalszych okretéw podwod-
nych typu 212A. Stosowny kontrakt pod-
pisano w kwietniu 2008 roku, a stepke
pod pierwsza jednostke potozono w Ki-
lonii w grudniu 2009 roku. W maju 2011
roku HDW, ku powszechnemu zaskocze-
niu, poinformowata, ze z powodu réznic
powstalych podczas negocjowania ceny
zmuszona byta wycofa¢ sie z rozméw pro-
wadzonych z grecka stocznig Hellenic Shi-
pyards w Skaramandze. Owa stocznia zo-
stata krotko przed rozmowami sprzedana
przez ThyssenKruppa holdingowi stocz-
niowemu Abu Dhabi Mar (ADM).

Na niespodzianke i to duzego kalibru
zdecydowala sie réwniez w kwietniu 2011
roku Korea Potudniowa. Wtedy to wmie-
szala si¢ w negocjacje toczone w sprawie
zbudowania dwoch niemieckich jednostek
typu 206A dla marynarki wojennej Tajlan-
dii, sktadajac konkurencyjng oferte i pro-
ponujac jej zakup dwéch U-bootéw typu
209! Nie jest do dzisiaj jasne, czy chodzito
w tym przypadku o nowo zbudowane jed-
nostki, czy o juz eksploatowane?

Juz na poczatku 2012 roku Koreanczycy
z potudnia zaskoczyli $wiat nastepna nie-
spodzianka, kiedy to Daewoo Shipbuilding
& Marine Engineering (DSME) zaofero-
wala kontrakt eksportowy na dostarcze-
nie trzech U-bootdw typu 209. Z zawarte-
go kontraktu, ktéry nabral mocy prawnej
w dniu 7 sierpnia 2012 roku wynikalo,
ze faczny koszt transakeji obejmowat sume
okoto 1,1 miliarda USD. Dwie jednostki
konwencjonalne, okreslane mianem typu
DSME 209, miaty by¢ zbudowane w Ko-
rei Poludniowej (Pusan), a jedna w stocz-
ni PT PAL , Indonesia” w Surabaji. Ich bu-

dowa miata by¢ zakonczona do roku 2018.
Cala sprawa byta mozliwa dzieki podpisa-
nej w 1988 roku umowie o transferze tech-
nologii. DSME zastrzegta sobie prawo dal-
szego budowania U-bootdw typu 209 oraz
prowadzenia prac badawczych niezalez-
nie od HDW, a nastepnie promowania ich
na rynku jako wtasnego produktu.

Zamowione przez Indonezje jednostki
sa wigksze od koreanskiego wzoru - typu
Chang Bogo. Wypieraja ~1350 m? na po-
wierzchni, a ich kadtuby mierza ~61,3 m
(dtugoé¢ maksymalna). Tym samym odpo-
wiadaja nieco typowi 209/1400 (patrz roz-
dzial 10.6). Napedzane sg 4 silnikami wy-
sokopreznymi typu MTU 12V 396 SE87
o tacznej mocy 3800 KM/2800 kW, co po-
zwala osiagna¢ predkos¢ 11 wido 22 w. Ich
zasieg wynosi 11 000 mil przy 10 w, z wysu-
nietymi chrapami 8000 mil przy 10 w, bez
chrap 400 mil przy 4 w. Z 8 ich wyrzutni
torpedowych mozna réwniez odpalaé po-
ciski rakietowe. Pomieszczenia okretu za-
pewnione sa dla maksymalnie 40 ludzi.
Na poczatku wrzeénia 2012 roku nowy do-
woddca marynarki wojennej Egiptu Osama
Ahmed Al-Gindi zakomunikowatl egip-
skiemu dziennikowi ,Al Ahram’ ,Za-
warlismy umowe z Niemcami i staramy sig
o dwa okrety podwodne najnowszego typu
209”. Czujacy si¢ zagrozonym Izrael stwier-
dzil, ze jest zdecydowany udaremni¢ za-
kup przez Egipt U-bootéw typu 209 i o ile
zajdzie konieczno$¢, zamierza w tym celu
wplyna¢ na USA aby wstrzymaty wyplaca-
nie subsydiow.

Znawcy tematu twierdza, ze chodzi ra-
czej w tym przypadku o typ podstawowy,
jakim jest 209/1400mod, ktérego trzy jed-
nostki dostarczono Potudniowej Afryce
w latach 2005-2008.

Potudniowokoreanski Son Won-Il typu 214 w Pusan, 7 listopada 2008 .

W miedzyczasie niemieckie budownic-
two okretéw podwodnych jednak nie za-
marto. We wrzesniu 2011 roku w trak-
cie odbywajacej sie w Kilonii konferencji
»Subcon 20117 (Submarine Conference)
zaprezentowano typ 216. Znajdujacy sig¢
jeszcze w fazie definiowania projekt, prze-
znaczony jest do dlugotrwalego (nawet
do 80 dni) operowania. Stad spotkac sie
mozna bedzie na tych jednostkach z pod-
wyzszonym stopniem komfortu, ktéry ma
zapewni¢ pelnienie stuzby zalogi (33 lu-
dzi) w luksusowych wrecz warunkach.
Ten typ okretéw podwodnych bedzie za-
projektowany do:

« odpalania rakiet,

« najwyzszego stopnia uniwersalnosci -
dzigki wyposazeniu we wszystkie moduty
wspierajace wypelnienie kazdej misji,

« prowadzenia operacji z sitami specjal-
nego przeznaczenia oraz podsystemami
bezzalogowymi (drony),

« uzyskiwania wysokiej predkosci mar-
szowej — ponad 20 wezlow przypadku
wiekszego zasiggu.

Podzielony na dwa poklady okret o dtu-
gosci okolo 90 m i érednicy kadtuba sztyw-
nego wynoszacej okoto 8 m wypiera¢ be-
dzie ~3860 m®. Zadania systemu AIP beda
mogly wykonywaé zaréwno ogniwa pa-
liwowe (Brenn-stoffzellen), jak i urzadze-
nie recyrkulacji (Kreislaufdieselanlage).
W projekcie zastosowano sprawdzone juz
w dzialaniu komponenty w polaczeniu
z wrecz innowacyjng technologia i wypo-
sazeniem.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Fot. © Hartmut Ehlers




~Manewry ,Wr

Jak informowalismy, w ostatnich dniach
sierpnia br. w pin.-zach. rejonach Polski
przeprowadzone zostaly, zgodnie z planem
szkolenia naszych Sit Zbrojnych, ¢wiczenia
kombinowane wojsk i sztabéw z udziatem
jednostek Armii Radzieckiej i Narodowej
Armii Ludowej NRD...Tak, w krétkich sto-
wach, dziennikarze tygodnika Marynarki
Wojennej ,Bandera” informowali czytelni-
kéw o jednych z wigkszych ¢wiczen, jakie
odbyty sie w Polsce w latach 60!.

Rok 1967 byl, bez watpienia jednym
z najbardziej krytycznych w relacjach
miedzy éwczesnymi blokami polityczno-
-wojskowymi, co wynikalo bezposrednio
z sytuacji na Bliskim Wschodzie. Prak-
tycznie, w miesigcach wiosenno-letnich,
armie i floty NATO oraz Uktadu War-
szawskiego utrzymywane byly w najwyz-
szych rezimach gotowosci bojowej, aby
nie zosta¢ zaskoczonymi. W okresie tym,
Sily Zbrojne PRL odbyly trzy wielkie ma-
newry w ukladzie sojuszniczym i narodo-
wym?2. Zantagonizowany $wiat szykowat
si¢ na najgorsze.

Cwiczenia wojskowe zawsze byty empi-
rycznym sposobem weryfikowania nauko-
wych teorii a takze praktycznym spraw-
dzianem faktycznego przygotowania
dowddztw i wojsk do czekajacych je na wy-
padek wojny zadan. Byly one realizowa-

zesien 67" Desant w sztormie

ne w réznorodny sposob przez wszystkie
szczeble dowodzenia oraz organa kiero-
wania panstwa. W grupie ¢wiczen okre-
$lanych, jako dowddczo-sztabowe, miedci-
ty sie dwustronne manewry rozgrywane
miedzy umownymi przeciwnikami z prak-
tycznym dzialaniem wojsk w terenie i na
akwenach?. Po II wojnie $wiatowej ¢wicze-
nia w Polsce realizowano gléwnie w kra-
jowych oérodkach szkolenia a od potowy
lat 60. réwniez na poligonach radzieckich
oraz niemieckich. W zaleznosci od sytuacji
gospodarczej panstwa i zwigzanymi z tym
$cisle finansowymi nakladami na obron-
nos¢, ¢wiczenia te pod wzgledem angazo-
wanych w nie ilo$ci wojsk i sprzetu miaty
rézny rozmach. W zaleznosci od przyje-
tych celéw szkoleniowych byly niejedno-
krotnie wieloplaszczyznowe. Dowddztwa
i jednostki wojsk operacyjnych, stano-
wigce gros Sit Zbrojnych PRL, realizowa-
ty ¢wiczenia narodowe oraz sojusznicze,
przygotowujace je do dzialania na obsza-
rze kraju oraz poza granicami Polski. Woj-
ska Obrony Terytorialnej (OTK), stano-
wiace wazny element systemu obronnego
Polski, przeprowadzaty szkolenia jedynie
w ukladzie narodowym, gléwnie w formie
¢wiczen jednostronnych. Podstawowym
celem ¢wiczen systemu OTK i Obrony Po-
wietrznej Kraju (OPK) byto sprawdza-

nie skutecznosci jednostek w prowadzeniu
dziatan obronnych i ochronnych na teryto-
rium panstwa, po wyjéciu na tzw. front ze-
wnetrzny sil operacyjnych.

Powstanie w maju 1955 r. Ukladu War-
szawskiego, ktdére bylo efektem owcze-
snej sytuacji miedzynarodowej i stosun-
kéw wschod-zachdd, stanowilo istotny
impuls do rozwoju i modernizacji Woj-
ska Polskiego, w tym sil morskich. Am-
bitne, pochlaniajace olbrzymie $rodki fi-
nansowe zbrojenia Polski wynikaly przede
wszystkim z sojuszniczych porozumien.
Poza modernizacja techniczna postepo-
wal réwniez rozwdj organizacyjno-kadro-
wy oraz zwigkszanie limitow szkolenio-
wych na realizacje zalozen programowych.
W éwczesnych realiach geo-politycznych
wzrost nakltadéw finansowych na potrze-
by obronnosci byl udzialem wszystkich

1. E. Przewozniak, Odznaczeni na placu boju, ,,Ban-
dera” nr 38 (551) z dnia 17 wrze$nia 1967, s. 2-3.

2. Na przelomie maja i czerwca 1967 r. przepro-
wadzone zostaly miedzy innymi ¢wiczenia ,,Lato-67"
z udziatem okolo 20 tys. zolnierzy kierowane przez mi-
nistra Obrony Narodowej PRL. Manewry ,,Bajkal” od-
byly si¢ w lipcu i kierowat nimi naczelny dowodca Zjed-
noczonych Sit Zbrojnych panstw stron Ukladu War-
szawskiego.

3. Wyczerpujacy podzial ¢wiczen oraz sposoby ich
realizacji podat m.in. Franciszek Puchata. Patrz F. Pu-
chata, Sekrety Sztabu Generalnego pojatatariskiej Polski,
Warszawa 2011, s. 288-332.

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE

79



Manewry ,Wrzesien 67". Desant w sztormie

europejskich panstw, zbrojenia zantago-
nizowanych blokéw byly wpisane w ,,zim-
nowojenng” polityke. W ostatecznym
rozrachunku trwajacg ponad 30 lat rywa-
lizacje Uklad Warszawski przegral. Przede
wszystkim pokonanymi byly spoleczen-
stwa panstw znajdujacych si¢ pod kuratela
ZSRR. One to bowiem, najcz¢$ciej wbrew
wlasnej woli lecz w mysl jedynie stusznych
i szczytnych idei, ponosity koszty polityki
konfrontacji.

W ramach wielu manewréw Ukladu
Warszawskiego jak i narodowych, samo-
dzielnie realizowanych ¢wiczen polskich,
duza range mialy te z nich, w ktérych wio-
daca tematyka byty morskie (powietrzno-
-morskie) operacje desantowe?. Pierwszy-
mi manewrami w ramach sojuszu, podczas
ktorych przeprowadzono praktyczne de-
santowanie wojsk z powietrza i morza
byly przeprowadzone na polskim wybrze-
zu ¢wiczenia ,,Baltyk-Odra 62”. W ramach
¢wiczenia utworzona zostala Grupa Ope-
racyjna ,Baltyk” (GO) pod dowodztwem
gen. bryg. Tadeusza Pidro w skladzie: 3.
putk piechoty morskiej (3.ppm) jako I rzut
desantu, 23. Dywizji Piechoty (23. DP)
w roli IT rzutu desantu i 6. ,,Pomorska” Dy-
wizja Powietrzno-Desantowa (6. PDP-D)
jako element powietrzny GO. Bylo to dwu-
stronne ¢wiczenie armijne z wojskami, kie-
rowane przez ministra Obrony Narodo-
wej. Ogétem w catych manewrach udzial
wzielo 35. tys. zolnierzy, 118 okretow i 400
samolotéw®. Otwieraly one nowy etap
w przygotowywaniu bojowym wojsk. Ko-
lejnymi duzymi manewrami sojuszniczy-
mi byty przeprowadzone rok pédzniej ¢wi-
czenia ,,Proliw” (pol. ,,Cie$nina”), ktérymi
kierowat dowédca sit morskich ZSRR adm.
Siergiej G. Gorszkow. Poprzedzito je na-
rodowe ¢wiczenie ,,Neptun”. W 1965 roku
manewry odbyly sie pod kryptonimem
»Sztorm” a rok pdzniej sojuszniczym ¢wi-
czeniom flot Uktadu Warszawskiego nada-
no nazwe ,,Bryza”.

Tho, cele, zasieqg i uczestnicy manewrow
+Wrzesief-67”

W zalozeniu do ¢wiczenia przyjeta zo-
stala umowna granica panstwowa, kto-
ra przebiegala od Ustronia Morskiego na
péinocy przez Karlino, Redlo, Drawsko
Pomorskie, Mirostawiec, Krzyz i Miedzy-
chéd. Wojna, jaka 26. sierpnia 1967 r. roz-
poczeli ,Zachodni” byta wynikiem miedzy
innymi dalszej eskalacji wojny wietnam-
skiej oraz sytuacji na Bliskim Wschodzie.
Wykorzystujac element zaskoczenia, woj-
ska I rzutu wlamaly sie na glebokos¢ 50 ki-
lometréw na terytorium ,Wschodnich”.
Jednocze$nie akcje zbrojne na Baltyku
podjely sity morskie ,,Zachodnich” wyko-

nujac uderzenia na porty i bazy ,Wschod-
nich”. Intensywne dzialania prowadzi-
fo réwniez lotnictwo wykonujac naloty
na obiekty wojskowe i cywilne jednak bez
uzycia broni atomowe;j.

»Wschodni”, nielicznymi jednostka-
mi ostonowymi rozwinietymi kordono-
wo wzdluz granicy, usitowali bezskutecz-
nie powstrzymac ofensywe ,,Zachodnich”
uruchamiajgc jednocze$nie i podciagajac
odwody w celu zalamania jego natarcia.
Réwnolegle rozpoczeto koncentracje wojsk
majacych wykonaé przeciwnatarcie z tuku
dolnej Wisty w ramach, ktdérego zapla-
nowano kombinowang powietrzno-mor-
ska operacje desantowa na tyly i skrzydlo
wojsk ,,Zachodnich” oparte o wybrzeze.

Cwiczeniami kierowal éwczesny wice-
minister Obrony Narodowej i jednocze-
$nie gtéwny inspektor szkolenia gen. bro-
ni Jerzy Bordzilowski. Wiodaca tematyka
byla organizacja i prowadzenie kombino-
wanej operacji desantowej oraz przewozow
morskich a takze obrona przeciwlotnicza
realizowana w ramach operacji desanto-
wej. GIéwnymi celami szkoleniowymi bylo
doskonalenie wspoldziatania miedzy do-
wodztwami i sitami wydzielonymi do ope-
racji Rodzajow Sit Zbrojnych (dalej-RSZ),
w tym specjalistycznych rodzajow wojsk,
stuzb i broni wystepujacych w poszcze-
golnych RSZ. Poza tym, planowano wy-
pracowac zasady uzycia oraz wspodtdziala-
nia lotnictwa mysliwskiego, Wojsk Obrony
Powietrznej Kraju (WOPK), pododdzia-
téw przeciwlotniczych wojsk desantowych
i zespolow okretdw, tworzacych w opera-
¢ji jednolity system obrony przeciwlotni-
czej (OPL) na kazdym etapie. Dodatkowo,
celem ¢wiczenia byto doskonalenie sposo-
béw zaladunku i wyladunku wojsk desan-
towych a takze zbadanie zagadnien zabez-
pieczenia ratowniczego morskich dziatan
desantowych. Cwiczenie mialo tez wymiar
do$wiadczalny w zakresie zaopatrzenia
materialowego wojsk dziatajacych na kie-
runku nadmorskim, w tym przewozy mor-
skie. Ten element ¢wiczen otrzymal swoje
odrebne kodowe oznaczenie ,,Szafir-677°.

W ¢wiczeniu, jako przeciwnicy wy-
stapily dwie strony Front Nadmorski
(FN) ,Wschodnich” oraz Péinocna Gru-
pa Armii (PGA) jako ,Zachodni”. W ra-
mach FN dziata¢ mial Korpus Desanto-
wy w skladzie 6.PDP-D - dowddca gen.
bryg. Edwin Roztubirski, 7. ,Luzycka” Dy-
wizja Desantowa (7. LDD) pod dowdédz-
twem plk. Henryka Rzepkowskiego oraz
15. Dywizja Zmechanizowana (15.DZ) do-
wodzona przez plk. Jana Sieczkowskiego,
wystepujace w ¢wiczeniu odpowiednio
jako 26. DP-D, 27. DD i 35. DZ. Dowddz-
two i sztab korpusu sformowano do ¢wi-

czenia w oparciu o kadre dowddztwa War-
szawskiego Okregu Wojskowego (WOW)
i kierowat nim gen. dyw. Czeslaw Wa-
ryszak. Korpuéng jednostka inzynieryj-
na byl 8. ,,Kolobrzeski” batalion saperéw
MW (8.bsap MW) kmdra. ppor. Alojzego
Piotrowskiego. Oddziat przeciwlotniczy
korpusu stanowil 80. pulk artylerii prze-
ciwlotniczej (80.paplot) dowodzony przez
ppik. dypl. Stanistawa Domariskiego”.

Sily morskie ,Wschodnich” zorganizo-
wane w Zesp6t Sit Ladowania (ZSL) wy-
dzielone zostaly ze sktadu $winoujskiej 8.
Flotylli Obrony Wybrzeza (FOW) dowo-
dzonej przez kontradm. Zygmunta Ru-
domino. Tworzyly je nastepujace zespoty
okretow:

o 22. Brygada Okretéw Desantowych
(BOD), jako Zespdt Desantowy (ZDes)
dysponujaca 10 okretami polskimi, czte-
rema radzieckimi i dwoma jednostkami
Volksmarine NRD;

« 28. Brygada Tralowcow (BTR) liczaca
20 tralowcédw tworzgca w operacji Zespot
Tralowy (ZTR);

« 31. dywizjon Scigaczy (dDS) stanowia-
cy organiczne sity ochrony ZSL w skladzie
o$miu okretéw polskich i dwoch wschod-
nioniemieckich;

 23. Brygada Kutréw Torpedowych
(BKT) zlozona wylacznie z jednostek pol-
skich (pie¢ okretéw rakietowych i dwa ku-
try torpedowe);

« 27. dywizjon Niszczycieli (dNi) dzia-
tajacy jako Zespdt Wsparcia Ogniowego
(ZWO) w sktadzie dwoch polskich niszczy-
cieli i jednego niemieckiego dozorowca®.

Poza wymienionymi jednostkami, w ra-
mach ¢wiczenia sformowany zostal Zespot

4. Szerzej problematyka ¢wiczen w marynarce wosjn-
nej poruszona zostata miedzy innymi w pracach Jerzego
Przybylskiego i Bogdana Zalewskiego. Patrz J. Przybyl-
ski, Marynarka Wojenna PRL w latach 1956-1980 (Stu-
dium historyczno- wojskowe), Gdynia 1988; B. Zalewski,
Polska morska mysl wojskowa 1918-1989, Gdynia 2000.
Poza wskazanymi fundamentalnymi monografiami do-
tyczacymi poruszonej w artykule problematyki wymie-
nieni autorzy opublikowali szereg opracowan przyczyn-
karskich na tamach periodykow wojskowych i czaso-
pism naukowych takich jak ,,Przeglad Morski” i ,,Zeszy-
ty Naukowe Akademii Marynarki Wojennej”.

5. H. Michalski, Wigksze cwiczenia przeprowadzone
w ludowym Wojsku Polskim w latach 1943-1980. Czes¢ I,
»My$l Wojskowa” nr 3/1983, s. 99-127;

6. Archiwum Marynarki Wojennej w Gdyni, akta
Oddzialu Operacyjnego, sygn. 3558/76/2 Sprawozdania
z wyszkolenie i ¢wiczen, k. 388-420 Sprawozdania roz-
jemcow z przebiegu ¢wiczenia ,Wrzesief-67.

7. Niespelna miesigc po ¢wiczeniach jednostke prze-
mianowano na 69. putk artylerii przeciwlotniczej.

8. J. Cislak, Okrety desantowe projektow
770/771/773/776, ,,Morza, Statki i Okrety”. Wydanie spe-
cjalne nr 3/98, s. 66-68. Wydzielone do ¢wiczen okrety
»~Wschodnich” etatowo wchodzity w sklad: 2. BOD, 3.
BKT, 11. dDS, 7. dNj, 12. dTRB. Desantowe jednostki ra-
dzieckie wydzielone zostaty z 71. BOD Floty Baltyckiej
ZSRR stacjonujacej w Baltijsku. Radziecki zespot two-
rzyl jeden okret proj. 1171 ,,Tapir” oraz trzy $rednie proj.
188. Natomiast dwa niemieckie okrety proj. 47 ,,Robbe”
pochodzily z 1. BOD podporzgdkowanej operacyjnie 1.
Flotylli z Peenemiinde.
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SCHEMAT KIEROWANIA

W CWICZENIU ,,WRZESIEN-67”

KIEROWNICTWO
Grupa . Grupa
omowienia ISZTAB CWICZENIA organizacyjna
| 1 ] ] ] ] ]
grupa operacyjna grupa grupa grupa grupa grupa grupa
kwatermistrzostwa rozjemcow podgrywki operacyjnej operacyjna operacyjna operacyjna
terenowych aplikacyjnej koordynacji Marynarki Woj WOPL i WOPK lotn, operac.
\\
\
\
\ [ I U SN
‘ \
\
\
\
Sztab Polowej KORPUS ZESPOL SIL POLOWE GRUPA
Bazy Frontu DESANTOWY LADOWANIA POW. SD OPERACYJNA
Oddziat |
Polowego Skladu |—— \ R GO 1. Armii
Amunicji = Sztab 8.DZ ) Sztab MH |—{ Dowédztwo || Grupa Oper. Lotniczej | |
po jednym L. korpusu Isztab ZSL || 2.KOPK przy KDes.
batalionie |
z kazdego putku ' .
0Oddzial sztaby pulkéw ! ;)'e?::::]zv{: 2.BOD 5—?‘0&33;5)“ — 9. DLM ] —
Polowego Sl'(ladu L P pelny sklad 10xODS [ ywizj 46 samolotéw
Materialow !
Pednych i Smarow Polowe | — —
= Stanowisko 4 3.BKT 21.28.plm = 6.plmsz —
Dowodzenia ' 6. Dywizja 5XMOR - 2.KOPK 27x Lim-6
] CHOSZCZNO L--4 Powietrzno [— 2x KT
! Desantowa
] batalion I pelny sklad - 2x plm esk/7.BLB [
rurociggow rozpoznanie H M 12.i13.dTRB [— OPK ZSRR N 9xI11-28
L] transportowych — specjalne ' 20xTRB
- krop. (dywizji) [ J 15. Dywizja
- krozp. | Zmech. — — 1xplm elrt/21.plrt
batalion radiolokacyjn. L--4  jeden pulk - 11.dDs - NAL NRD M 12 x Lim-6R
— transportu — ' sztaby 8 x Ds ZOP
specjalnego ' pozostalych
— Lotnictwo : 1 elro/33.plro
racyjn L - 7.dNi - 9 x I1-28
— batalion obstugi Sglﬁg_e 2 x Ni 30 Bis
Polowej Bazy — 5. plmb 8.batalion =
Frontowej H -P 21 saperow MW M kI/32.plra
: elrt/21.plrt I  Lotnictwo || 4x Lim-1A |-
H elro/33.plro Mar. Woj.
1 ODS proj. 770 , kl/32.plra 80. putk —
- 2 transportowce . esk/7.BLB artylerii plot. 55.plt
typu B-52zPMH [--- = GRUPA M 10 x An-2
2 tankowce MW OKRETOW | 8 x Li-2 -
batalion — FBZSRR 6 x II-14
lacznosSci 1x ODD X
3XO0DS
rozpoznanie [— '— esk/p$m
specjalne GRUPA 8 x Mi-4 !
OKRETOW -
— LMNRD
Zrédto: Opracowanie wasne na podstawie H. Szewczyk, K. Patek, i X ggs
J. Mercik, Doswiadczenia i wnioski z ¢wiczenia desantowego z wojskami 2 i Ds ZOP
Wrzesien-67",,Mysl Wojskowa” nr 2/1968, s. 86.

Transportowcéw wykonujacych zadania
zaopatrzeniowe na korzys$¢ wojsk desanto-
wych liczacy jeden okret desantowy, dwa
zbiornikowce i dwa zmobilizowane na czas
¢wiczen statki transportowe Polskiej Ma-
rynarki Handlowe;j.

Dziatania z powietrza wspiera¢ mia-
fo lotnictwo Marynarki Wojennej ztozone
z 7. putku lotnictwa mysliwsko-szturmo-
wego o skladzie 24 samolotéw Lim-6, 15.
eskadry lotnictwa rozpoznawczego, ktéra

wydzielita do ¢wiczenia dwa samoloty II-
28 i cztery UMiG-15, 28. eskadry ratowni-
czej z czterema $migltowcami Mi-4 i pigcio-
ma typu SM-1 a takze 18. eskadra lotnictwa
tacznikowego w skladzie dwdch §miglow-
céw SM-1 i dwéch samolotow An-2%.
Trzonem lotnictwa ,Wschodnich” byla
1. Armia Lotnicza w sktadzie 9. Dywi-
zji Lotnictwa Mys$liwskiego, 9. putku lot-
nictwa mys$liwsko-szturmowego, eska-
dry z 7. Brygady Lotnictwa Bombowego,

eskadry 21. putku lotnictwa rozpoznaw-
czego, klucza z 32. pulku lotnictwa rozpo-
znania artyleryjskiego, 55. pulku lotnic-
twa transportowego i eskadry $migtowcow
dysponujaca 131 réznymi samolotami oraz
o$mioma $miglowcami transportowymi?®.

9. AMW, akta OOper. sygn. 3558/76/2, Sprawozdania
rozjemcow z przebiegu cwiczenia ,Wrzesien-67”, k.404.

10. H. Szewczyk, K. Patek, J. Mercik, Doswiadcze-
nia i wnioski z éwiczenia desantowego z wojskami ,,Wrze-
sie#i-67”, ,,Mysl Wojskowa” nr 2/1968, s. 86.
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W zalozeniu przyjeto, iz konflikt odbywa
sie poczatkowo bez uzycia Broni Masowe-

ataki jadrowe ,Zachodnich”. Rzeczywiste
uzycie takich ilosci BMR byltoby poczat-
kiem europejskiej apokalipsy. Przeksztal-
cenie wojny konwencjonalnej w konflikt
z uzyciem BMR oznaczal dla ¢wiczacych
jednostek dodatkowa ucigzliwos¢, polega-
g jaca na wprowadzeniu procedur adekwat-
nych do sytuacji prowadzenia dziatan bo-
jowych w terenie skazonym chemicznie

g, go Razenia (BMR), jednak nie wykluczano

, j&j uzycia przez ,,Zachodnich”, w wypadku

! § _ =N rozbicia ich wojsk, dla ratowania potozenia
§i 5 3 5 §E}§ operacyjnego. W takiej sytuacji ,,Wschod-
g N & § ‘\:I2 ni” przewidywali réwniez wykonanie ude-
L 2 g . "%lg rzen odwetowych do czego postuzyé mial
5 = < AEERLE pokazny arsenal BMR w postaci 20 rakiet

95 z N jadrowych i 14 chemicznych. W trzecim

% & f'_'g f;:;“" = dniu wojny doszto do wymiany uderzen

3 B ﬁ‘é«%ﬁﬂ BMR, ktéra zapoczatkowaly ograniczone

\ MEARA
WALAK

ﬁ i promieniotwérczo. Konkretnie oznacza-
33 . ; . . o
38 : to to miedzy innymi stale dziatanie zol-
.‘;E nierzy w indywidualnych srodkach ochro-
;l ny przez skazeniami (ISOPS). Scenariusz
& przejscia z dzialan konwencjonalnych do

wojny z wykorzystaniem BMR byl prawie
zawsze powtarzany w pozniejszych latach.
Jak juz wspomniano ,Zachodni”, wy-

prso- 22 [y 8_fim
NONRDCHAW

§ o 7 _.\5 stepowali jako PGA, ktdrej gtéwna sila

‘;_‘g ~ & HE \@ é na ladzie byla 8. DZ dowodzona przez

RN igi/ \g‘\)‘it?ﬂ\ plk. Kazimierza Steca. Koszalinska dy-
25l 2. 2 é Z \ izi

a5z é S S Za i \ wizja odgrywala w manewrach holender-

i 2 = § \X \ ska 4. DZ. Calo$cig jednostek bronigcych

~

wybrzeza, kierowala grupa wyltoniona ze
sktadu dowddztwa Pomorskiego Okregu

of
"~ a 4
PN 3 Wojskowego.
Przeciwnikiem sit morskich ,,Wschod-
. 1] nich” byta 9. Flotylla Obrony Wybrze-
za, dowodzona przez kmdr. Henryka Pie-

traszkiewicza, ktdra na czas ¢wiczen
dysponowata dwoma okretami podwod-

<

. — «—E 307
zig%x
ki 52plra

BYION
AN

MIASTHO g

<= . ook .
= & nymi, dwoma kutrami rakietowymi i pie-
X o< . . .
§ = cioma kutrami torpedowymi'l. Jednost-
xt
b o3 / Sz ki te zorganizowane w Okretowe Grupy
é o)

Uderzeniowe (OGU), mialy atakowa¢
ZSL, podczas przejscia morzem oraz kon-
woje zaopatrzeniowe. Poza wymienio-
nymi sitami, dla zapewnienia sprawnego
funkcjonowania kierownictwa ¢wiczenia,

gg % 3 : 2oe ze strony Marynarki Wojennej wydzie-

:,‘;§ o 68 g g8s lono batalion samochodowy, 37. bata-

. kY S rereaee lion acznosci (37.bt) oraz dwa kutry tor-

- Ny, A S § g ‘E £ éj; pedowe. Zastepca gen. J. Bordzitowskiego

=[S §'§ 2 R8s 1id ds. morskich byt dowédca MW wiceadm.
5 E‘Z:éf 2 HE | IH El E; Eﬁav Zdzistaw Studzinski.

LN gg% - : Lotnictwo ,Zachodnich” stanowity

S fgg Eé ¥ - jednostki lotnicze i przeciwlotnicze Wojsk

gg'giﬂg = 3 Obrony Przeciwlotniczej Kraju (WOPK)

§§§J§]§§[§§ % g wsparte dodatkowo 2 radzieckimi i 1

Hsalsk a5

11. J. Cislak, Okrety..., s. 67. Jednostki ,Zachodnich”
wydzielono z 1. Brygady Okretow Podwodnych i 2. BKT.

Zrodto: H. Szewczyk, K. Patek, J. Mercik, Doswiadczenia i wnioski z ¢wiczenia desantowego z wojskami ,Wrzesieri-67
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Transportery TOPAS na punkcie ladowania. Na drugim planie ODS-y po roztadunku desantu. Cwiczacy pododdziat nie przejat sie zbyt mocno zatoze-
niem ¢wiczenia, zotnierze przed opuszczeniem wozu powinni zatozy¢ ISOPS.

niemieckim putkiem lotnictwa my$liw-
skiego. Zadaniem lotnictwa bylo m.in.
wspolne z OGU zwalczanie ZSL podczas
zaladunku, przej$cia morzem i samego la-
dowania desantu.

Ogotem w ¢wiczeniu tym uczestniczy-
fo ponad 20 tys. zolnierzy. Lacznie zadania
wykonywaly 72 okrety, kutry i jednostki
zmobilizowane o wypornos¢ blisko 50. tys.
ton — wigcej niz cala polska flota w okresie
II wojny $wiatowej. Pokonaty one podczas
manewréw ponad 15. tys. mil morskich.
Jednostki wojsk ladowych wyprowadzily
w pole okoto 300 czotgéw i 400 transporte-
réw opancerzonych oraz ponad 200 rézno-

rodnych $rodkéw OPL. Obecnie takie ilo-
$ci sprzetu i zoltnierzy skoncentrowanych
do ¢wiczen sg raczej nieosiggalne w Polsce
i trudno je sobie wyobrazié, lecz w dwcze-
snej sytuacji polityczno-militarnej nie byly
to liczby nadzwyczajne. W okresie ,,zimnej
wojny” byly tez przeprowadzane ¢wicze-
nia wieksze pod wzgledem zaangazowa-
nych w nie sil jak i zasiegu przestrzennym
od opisywanego.

Przebieg manewrow
W zatozeniach, ¢wiczenie podziel-
ne zostalo na dwa etapy. W pierw-
szym z nich rozgrywanym w dniach

Wskazniki cwiczenia,,Wrzesien 67"

Zadania — wskazniki Parametry (odlegtosci-kilometry)
Szerokos¢ rejonu ladowania desantu 20km
Szerokos¢ pasa dziatania desantu 60 km
Gtebokos¢ zrzutu 6. DP-D od linii brzegowej 12km
Gtebokos¢ zadania blizszego desantu 20-25
Gtebokos¢ zadania dalszego desantu 120

Gtebokos¢ wysadzenia KD od linii frontu 150-200

(zas trwania ¢wiczen 6dob

(zas trwania dziata desantowych 3 doby

0gdlna moc silnikéw uzytego sprzetu 3,5min. KM
Moc KM w przeliczeniu na pojedynczego zotnierza 160 KM

llo$¢ rozwinietych kierunkéw radioliniowych 1000 kierunkow
llo$¢ rozwinietych linii kablowych 800 kilometrow

Irédto: opracowanie wlasne na podstawie H. Szewczyk, K. Patek, J. Mercik, Doswiadczenia i wnioski z éwiczenia
desantowego z wojskami , Wrzesieri-67, ,Mys| Wojskowa" nr 2/1968, s. 85.

Fot. Jozef Fil, zbiory Stanistawa Bieli

26-29 sierpnial967 r. ¢wiczace wojska
i zespoly okretéw oraz dowddztwa i szta-
by zostatly wyprowadzone w rejony wyj-
$ciowe, gdzie zostaly zapoznane z zaloze-
niami oraz dyrektywami kierownictwa.
Nastepnie dowodztwa i sztaby jednostek
przystapily do planowania dziatan, woj-
ska natomiast wykonaly marsze do re-
jonow ze$rodkowania, nastepnie przy-
stapily do zaladunku na okrety. Sam
zaladunek desantu odbywat sie na zachéd
od Jastrzebiej Gory w dniu 29 sierpnia
1967 od godziny 17:00. Jednostka ¢wiczg-
cg praktycznie desant morski byl wzmoc-
niony kompania czolgéw T-54 z dywizyj-
nego 11. batalionu czotgéw $rednich (11.
bezér) oraz 29. baterig artylerii przeciw-
lotniczej (29.baplot) z armatami ZSU-57-
2, 35. putk desantowy (35.pd) dowodzony
przez ppik. dypl. Zygmunta Kucharczy-
ka. Poza nim ¢wiczyly i inne jednostki
dywizji, jednak gtéwnie aplikacyjnie bez
praktycznego udzialu w samym desancie.
Desant powietrzny wykonywat faktycz-
nie 18. batalion powietrzno-desantowy
(18.bpd) w etatowym sktadzie pod do-
woédztwem ppik. dypl. Eugeniusza Hab-
dasa!2. Z powodu ztych warunkéw at-

12. Przerzut batalionu miat zapewni¢ 55. putk lotnic-
twa transportowego wyposazony w 10 samolotow An-
2, 8 samolotéw Li-2 oraz 6 nowoczesnych I-14. Dawa-
1o to mozliwos¢ zatadowania w jednym putkolocie 550
zolnierzy przy zalozeniu maksymalnego obcigzenia sa-
molotow.
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Ladujace czotgi T-54A. Jeden z takich wozéw ulegt awarii od woda. Ten pododdziat wylagdowat bez niespodzianek.

mosferycznych zrzut spadochroniarzy
zostal przesuniety w czasie o dobe, lecz
nie zakldcito to przebiegu catych ma-
newrdw. Pewne elementy ¢wiczen podle-
gajace kontroli i ocenie dzialania, w kto-
rych uczestniczy¢ mieli spadochroniarze
rozegrano z opdznieniem natomiast po-
zostali uczestnicy manewréw dziala-
li wedtug ustalonych harmonograméw.
Pierwszy etap ¢wiczenia zamykalo tado-
wanie desantu, ktére zostato przedtuzone
w czasie o okoto pie¢ godzin!3. Opéznie-
nia zaladunku wynikaly miedzy innymi
z niepelnego wyposazenia punktow zala-
dunku desantu oraz ze stabego poziomu
wyszkolenia kierowcow-mechanikéw wo-
26w bojowych. To z kolei, doprowadzito
do wielu uszkodzen urzadzen zatadow-
czych okretow, usuwanych poépiesznie
przez ekipy awaryjne podczas zaladunku
iprzej$cia ZDes. morzem.

W drugim etapie ¢wiczenia, ktory roz-
poczal si¢ o pélnocy 29 sierpnia 1967 r.
okrety sformowaly szyk marszowy i roz-
poczeto marsz do rejonu ladowania. Pod-
czas przejscia morzem, zespoly okretéw
¢wiczyly elementy walki z przeciwnikiem
powietrznym i morskim. Odbyte zostaly
strzelania z okretowych dzial przeciwlotni-
czych do celéw pozorujacych ataki lotnicze
na ZSL oraz strzelania z wyrzutni WM-18
do celéw brzegowych!*. Oceniano skutecz-
no$¢ ognia poszczegdlnych okretow i ze-
spotéw. W dniu 30 sierpnia 1967 r. okoto
godz. 07:00, w rejonie Rogowa rozpocze-

fo si¢ ladowanie I rzutu desantu. Odbywa-
fo sie ono w trudnych warunkach pogodo-
wych przy zalozeniu obopdlnego uzycia
BMR. Po wysadzeniu wojsk, dowodzacy
8. FOW zlozyt dowédcy MW za posred-
nictwem stuzby operacyjnej meldunek na-
stepujacej treéci cyt.: Melduje wysadzenie
1 rzutu desantu. Uszkodzone okrety 891,
893, 894-urwane klapy. (Na okrecie) 899
zalana tadownia, (z okretu) 895-nie wylg-
dowat 1 transporter, (okret) 893 wraca ze
sprzetem i zakotwiczy w rej. Wiadystawo-
wo. Pozostale okrety oraz 4 okrety ZSRR idg
w rejon Wiadystawowa, celem zatadowa-
nia 2 rzutu desantu. Uszkodzone okrety po
usunigciu usterek wrécg do Swinoujscial®.
Zwigzta wojskowa forma meldunku nie
oddaje fatalnych warunkéw pogodowych
oraz skrajnych trudnosci jakie napotka-
no w rejonie ladowania desantu. Nie mniej
z jego tresci wynika, iz z szyku ZDes. wy-
padto blisko 50% jego poczatkowego stanu
i to bez zadnego realnego oddzialywania
przeciwnika a jedynie w zwigzku z warun-
kami atmosferycznymi i mizernym przy-
gotowaniem kierowcow wozéw bojowych.
Nie trudno sobie wyobrazi¢ jakby mogty
wyglada¢ straty w wypadku rzeczywistych
dzialan wojennych, gdyby ladujace wojska
napotkaly silng obrong przeciwdesantowa.

Po roztadowaniu desantu, pozosta-
te pie¢ sprawnych polskich ODS-éw oraz
cztery jednostki radzieckie skierowaty
si¢ do rejonu zatadunku II rzutu desan-
tu. Jego zatadunek rozpoczal si¢ o godz.

Fot. Lech Zielaskowski

05.30, przej$cie morzem i wysadzenie ¢wi-
czgcego oddziatu z 15.DZ zajeto kilka go-
dzin. Przed potudniem 31 sierpnia okrety
radzieckie i niemieckie obraly kurs na ma-
cierzyste bazy konczac udzial w manew-
rach!®. Elementem zamykajacym prak-
tyczne ¢wiczenie jednostek morskich byt
przeladunek dostarczonych przez konwoj
$rodkéw materiatowych oraz przekaza-
nie ich do bazy materiatowej frontu. W go-
dzinach wieczornych tego samego dnia,
zwinigto rozmieszczone na Oksywiu sta-
nowisko dowodzenia ZSL i o godz. 18:45
nadano do jednostek MW sygnat o zakon-
czeniu morskiej fazy ¢wiczen!’.
Ocenianym elementem drugiego etapu
manewrow byly dziatania na przyczétku
oraz walka o jego rozszerzanie i odpieranie
kontratakujacego przeciwnika, podgrywa-
nego przez 8. DZ. Cwiczace pododdziaty
przeciwlotnicze wykonywaty programo-
we strzelania przeciwlotnicze. Ostatni ele-
ment tego etapu odbywal si¢ juz bez prak-
tycznego ¢wiczenia wyprowadzonych na

13. AMW, akta OOper. sygn. 3558/76/2, Sprawoz-
dania rozjemcéw z przebiegu (wiczenia ,Wrzesief-67,
k.392.

14. Okrety wykonaly strzelanie z armat AK-230
nr 61 oraz nr 4 z wyrzutni WM-18, przy czym zuzyto
900 sztuk amunicji armatniej i 177 pociski rakietowe
140 mm. Uczestniczace w cieczeniu ODS-y $winoujskiej
brygady przebyly podczas manewréw 4070 mil mor-
skich i zuzyty 460 mth pracy silnikéw gléwnych.

15. AMW, akta OOper., sygn. 35/74/69, Meldunki sy-
tuacyjne ODO DMW, k. 28.

16. Ibidem.

17. Ibidem.

84

Nr 119 (3/2013) « OKRETY WOJENNE



Manewry ,Wrzesien 67". Desant w sztormie

manewry jednostek, natomiast dowédz-
twa i sztaby kontynuowaly aplikacyjnie
dzialania, ktorych ostatecznym zamiarem
bylo odcigcie pokonanego przeciwnika od
przepraw na gornej Odrze i calkowite jego
rozbicie. W tym czasie ¢wiczace jednostki
przygotowywaly sie do powrotu do macie-
rzystych baz, garnizonéw i portow.

0 whos od tragedii

Wypadki podczas ¢wiczen wojskowych
zawsze byly i s obecnie traktowane jako
zdarzenia nadzwyczajne. Kazdy z takich
wypadkdw, jezeli pociagal za sobg ofia-
ry $miertelne lub straty materialne podle-
gal prokuratorskiemu dochodzeniu. Poza
tym wypadki takie byly réwniez bada-
ne przez powolywane na dana okolicz-
no$¢ wewnetrzne komisje wojskowe. Pod-
czas opisywanych ¢wiczen, dwukrotnie
doszlo do sytuacji krytycznych i gdyby nie
odpowiednio przygotowane stuzby, szyb-
ko i trafnie podejmowane decyzje a tak-
ze lut zolnierskiego szczescia moglo dojsé
do prawdziwych dramatéw oraz realnych
start wérdd ¢wiczacych.

W dniu 30 sierpnia 1967 r. o $wicie,
podczas lagdowania I rzutu desantu do-
szto do unieruchomienia pod woda jedne-
go z czolgow T-54A stupskiego 11. bezsr.
Desantowana kompania czolgéw miala
do pokonania odleglos¢ okoto 60-70 me-
tréw. W rejonie zatadunku desantu wozy
byly sprawdzone na szczelno$¢ oraz od-
powiednio przygotowane pod wzgledem
technicznym. Podczas ladowania w jed-
nym z czolgdw doszto do zalania silnika,
wskutek czego woz zostal unieruchomio-
ny znajdujac sie na glebokosci okolo 3 me-
trow. Lacznos¢ z zalogg wozu bylta utrzy-
mywana radiowo. Na szczescie polozenie
wozu bylo dobrze widoczne a zaloga mia-
ta doptyw powietrza poprzez zainstalo-
wang na wiezy rure. Jednak, co jakis czas
wyzsze z fal przeplywaly ponad rurg, co
powodowalo wdzieranie si¢ wody do wne-
trza zatopionego wozu. Desant tego dnia
odbywat sie¢ w sztormowych warunkach.
Na pomoc zatopionej zalodze ruszyla
rozmieszczona na brzegu Grupa Ewaku-
acyjno-Ratownicza, kierowana przez kpt.
mar. Jerzego Ludwickiego. Z uwagi na sil-
ng fale przybojowg transporter plywaja-
cy wraz z grupa ratunkowg ptetwonurkéw
dotart do zatopionego wozu z duzymi
trudno$ciami. Napér wody w kierunku
brzegu uniemozliwial ptetwonurkom za-
czepienie liny holowniczej do czolgu.
Schodzacy pod wode pletwonurkowie byli
odpychani od wozu przez silne fale. Kil-
kukrotnie podejmowane préby zakonczy-
ty sie powodzeniem dopiero, gdy narusza-
jac obowiazujace procedury ratownicze,

pod wodg zeszto jednoczesnie kilku pte-
twonurkéw wzajemnie si¢ ubezpieczaja-
cych. Obserwujacy ¢wiczenia, mogli by¢
poczatkowo przekonani, iz sg $wiadkami
wyrezyserowanego epizodu, jakich pod-
czas wizytowania ¢wiczen przez kierow-
nictwo polityczno-wojskowe panstwa nie
brakowato.

Prawo serii

Drugiego dnia podczas desantowania IT
rzutu desantu doszto do podobnego zda-
rzenie ale z transporterem opancerzonym
SKOT. Tym razem unieruchomiony woz
byl na plyciznie i zaloga bezpiecznie opu-
$cila wnetrze transportera wychodzac na
wystajacy ponad lustro wody strop. Na ra-
tunek pospieszyl dyzurujacy bezposred-
nio na ZSL $miglowiec pilotowany przez
kpt. mar. pil. Stanistawa Antasa z 28. er 8.
Zolnierze z zatopionego SKOT-a byli ewa-
kuowani na brzeg na linie podanej im ze
$migtowca.

Obie akcje ratunkowe, cho¢ zakonczone
szczesliwe, byly przeprowadzone nie najle-
piej. Swiadczyly jednak o dobrym wyszko-
leniu i determinacji personelu ratownic-
twa morskiego. W konkluzji, po ¢wiczeniu
wskazano koniecznos¢ doskonalenie i wy-
pracowywania skuteczniejszych metod ra-
towania zatopionych podczas desantowa-
nia zalég. Zauwazono réwniez, ze podczas
szkolenia i manewréw na wlasnym wy-
brzezu organizuje sie stuzbe ratownicza na
brzegu w miejscu zapewniajagcym najszyb-
szg i najskuteczniejsza reakcje w wypad-
ku sytuacji awaryjnych. Natomiast pod-
czas realnych dzialan bojowych ratownicy
nie mieliby takiego komfortu, sami bo-
wiem posuwaliby si¢ w szykach desanto-
wanych wojsk nie majac dobrych warun-

kéw do ich obserwacji. W podsumowaniu
roku szkoleniowego szef Oddziatu Stuz-
by Ratowniczej (OSR) Marynarki Wojen-
nej zauwazyl, iz cyt...W przeprowadzonych
¢wiczeniach ,,Wrzesieti-67” OSR otrzymat
zadanie faktycznego zabezpieczenia ratow-
niczego operacji tadowania i lgdowania de-
santu morskiego przez powolane do tego
celu brzegowe grupy ratownicze. Zadanie
to OSR wykonat niedopuszczajgc do strat
w sile zywej i sprzecie. Mimo tego w trak-
cie przeprowadzania poszczegdlnych za-
da# udzielania pomocy, dzialanie tych grup
nie bylo sprezyste przez co nadmiernie roz-
ciggnigte w czasie. Aby niedopusci¢ w przy-
sztosci do powstawania wymienionych
bledow konieczne jest rozpracowanie i prze-
¢wiczenie praktyczne takich zagadnien jak
forsowanie duzego przyboju i podawanie
holu przez ptetwonurkow na zatopiony po-
jazd. Ponadto niezbedne jest opracowanie
i wydanie instrukcji regulujgcej dziatanie
grup zabezpieczenia ratowniczego®.

Prasowe echa
Pomimo statej obecno$ci prasy pod-
czas calych manewrdw, z uwagi na cenzu-
re a takze tajemnice jaka opisane powyzej
wypadki objeto nie trafily one na famy cza-
sopism. Co prawda, w reportazu tygodni-

18. Poza wymienionym oficerem w ¢wiczeniu wyrdz-
nili sie: kpt. pil. Kazimierz Plachta, kpt. pil. Kazimierz
Stachura, por. Waldemar Kacprzak, st. bsm. Jan Dobro-
wolski i mat Tadeusz Kaffke. AMW, akta OOper. sygn.
3558/76/2, Sprawozdania rozjemcéw z przebiegu ¢wicze-
nia ,Wrzesiefi-67”, k.407; W opracowaniu Mieczysla-
wa Serafina blednie podatl on, ze $miglowiec pilotowa-
ny przez Antasa uratowal zaloge czolgu. Zob. M. Sera-
fin, Polska Marynarka Wojenna 1945-2007. Kronika wy-
darzeti. Gdynia 2008, s. 87.

19. AMW, akta OSR, sygn. 3353/70/20, Referat na
podsumowanie szkolenia Oddziatu Stuzby Ratowniczej za
rok szkolny 1967, k. 506.

Baza lotnictwa podczas manewrdéw czesto byto Wicko Morskie. Na fotografii Smigtowce ratowni-

cze SM-1iSM-2.

Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

B
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Manewry ,Wrzesien 67". Desant w sztormie

po udanej akcji ratowniczej. Czytelnicy tygo-
dnika nie mieli pojecia o faktycznych wydarze-
niach podczas tych manewréw.

Fot. Jozef Fil /,Bandera”

ka Marynarki Wojennej ,Bandera” z dnia
17 wrzeénia 1967 r. na jego okladce znajdu-
jemy fotografie marszatka Spychalskiego
odznaczajacego pletwonurkéw oraz zdjecie
$miglowca ewakuujacego jednego z czlon-
kéw zalogi unieruchomionego SKOT-a to
opisy zdje¢ zupelnie nie oddajg dramaty-
zmu zaistnialych zdarzen. Wedtug praso-
wego komentarza do kilku ciekawych fo-
tografii dowiadujemy sie, ze cyt....Morze
nie bylo tego dnia najlaskawsze dla ludzi
wykonujgcych zadania w ramach ¢éwiczen
kombinowanych wojsk i sztabow naszych
Sit Zbrojnych ...Nie mniej jednak posta-
wione zadanie trzeba bylo wykonaé wzoro-
wo. Jedno z trudniejszych zada# postawione
zostalo rowniez grupie marynarzy pletwo-
nurkéw....Zadanie chociaz trudne zostato
wykonane nadzwyczaj sprawnie i w bardzo
krotkim czasie. Poczucie dobrze spetnione-
go obowigzku, poparte uznaniem za strony
dowddcy grupy, byto dla marynarzy-pletwo-
nurkéw petnym zadoséuczynieniem w chwi-
li wytchnienia. Lecz oto nastgpit moment,
ktérego zaden z nich sig nie spodziewat: Mi-
nister Obrony Narodowej Marszatek Polski
Marian Spychalski polecit przedstawic¢ so-
bie ptetwonurkow - bezposrednio tak jak
stojg...Staneli przez Marszaltkiem w ocieka-
jacych wodg skafandrach, zaskoczeni i tro-
che stremowani nieoczekiwanym obrotem
sprawy...padly cieple stowa uznania, pro-
ste Zotnierskie podziekowania za wzorowe
wykonanie zadania.. w chwilg pézniej mar-
szalek udekorowat ich brgzowym medalem
,ZA ZASEUGI DLA OBRONNOSCI KRA-
JU”...2%. Odznaczeni zostali st. mar. Stani-
staw Gawron, st. mar. Wiktor Rozek, mar.
Krzysztof Turowski, mar. Aleksander Ro-
nowski, mar. Jerzy Drespa oraz mar. Ta-
deusz Flak. Odznaczonymi marynarza-
mi dowodzili wspomniany juz kpt. mar.
Jerzy Ludwicki i bosmanmat Jan Talbota
z O$rodka Szkolenia Specjalistéw Ratow-
nictwa podlegtego OSR MW.

W drugim z éwczesnych wojskowych
tygodnikow ,Zolnierz Polski”, w dwoch
pazdziernikowych numerach znalazty si¢
fotoreportaze Zbigniewa Flisowskiego ze
zdjeciami autorstwa Zbigniewa Chmu-
rzynskiego i Jozefa Fila. Flisowski, co
prawda w piekny literacki spos6b odmalo-
wal manewry bedac ich czynnym uczest-
nikiem, jednak nie pozwolono mu opu-
blikowaé pelnego materiatu?!. Co czuta
wowczas zaloga unieruchomionego czol-
gu? Prosze Pana, jak si¢ patrzy z brzegu, to
wydaje sig to minuta, ale w czolgu, ktory za-
lewajq fale, ten moment ciemnosci, dotknie-
cia dna - to jest godzina”. Popatrzylem na
jego lewy rekaw. Miat wyhaftowang srebr-
ng kotwice na niebieskim tle. Mozemy sig¢
jedynie domysla¢, iz przytoczony powyzej
fragment rozmowy miedzy dowddca plu-
tonu czolgéw - chorgzym z 11. bezér a Fli-
sowskim to wlasnie opis zaistniatego wy-
padku cho¢ z tekstu wprost to nie wynika.

Podsumowanie

Manewry wojskowe w okresie ,,zimnej
wojny” poza celami szkoleniowymi mia-
ty tez wymiar propagandowy. Czestymi
gos¢mi na poligonach byly wowczas de-
legacje z zaktadow pracy, uczelni i szkot.
Goszczono takze artystow. Organizowa-
ne byly sojusznicze spotkania przyjazni,
manifestacje, defilady, pokazy dla wiadz
partyjno-politycznych, ktérych zada-
niem bylo, jak méwiono w propagando-
wych materiatach medialnych z tego okre-
su, budowanie wiezi ze spoteczenistwem,
demonstrowanie sojuszniczej jednosci dla
utrzymania pokoju itp. Manewry byly tez
pokazem sity militarnej Ukladu Warszaw-
skiego. W omawianym okresie czasu Pakt
Pénocnoatlantycki réwniez organizowat
duze ¢wiczenia poltaczonych sit powietrz-
nych, morskich i ladowych na Pétnocno-
europejskim Teatrze Dziatann Wojennych.
Tematem wielu z nich byto wzmocnienie
obrony Pétwyspu Jutlandzkiego i wysp
dunskich oraz kombinowane operacje de-
santowe na polskie wybrzeze. Ciesniny
Baltyckie i Baltyk Zachodni miaty olbrzy-
mie znaczenie strategiczne dla obu soju-
szy, stad obszar ten byl stale przedmiotem
analiz, badan i rozpoznania wojskowego
oraz stanowil miejsce cyklicznie odbywa-
jacych sie duzych ¢wiczen.

Dekada lat 60. to okres, w ktérym mia-
ty miejsce liczne przesilenia w relacjach
miedzynarodowych na styku wschod-
-zachéd. Kryzysy berlinski z 1961 r., ku-
banski z 1962 r. i wojna sze$ciodniowa
1967 r. na Bliskim Wschodzie skutkowa-
ty konkretnymi posunigciami wojskowy-
mi. Owczesne éwiczenia wynikaty z pla-
néw szkolenia wojsk i sztabow ale byly tez

one konsekwencja zaistniatych sytuacji
kryzysowych wynikajaca z realiéw poli-
tyczno-wojskowych bilateralnego $wiata,
w ktorym przeciwnik byt konkretnie zde-
finiowany. Swiat potowy XX wieku wkro-
czyt na droge wyscigu zbrojen i polityki
konfrontacji przez co wielokrotnie znajdo-
wal si¢ na krawedzi zaglady.

Jubileusz 50 lecia ,niebieskich beretow”

W zwigzku ze zlotym jubileuszem ,nie-
bieskich beretow” zaplanowano szereg
przedsiewzigé i imprez upamietniajgcych
powstanie 7. Dywizji Desantowej. W czerw-
cu w Centralnym Muzeum Morskim odbe-
dzie sig konferencja popularno-naukowa
dotyczgca dywizji i wybrzeza jako teatru
dziatani wojennych oraz otworzona zosta-
nie wystawa dokumentujgca dziatalnos¢
»hiebieskich beretow”. Informacje o przed-
siewzigciach znajdujg sie na stronie interne-
towej ocalic@ocalicodzapomnienia.eu. Tam
wejs$¢ na Strong Symbolika Marynarki Wo-
jennej i klikngé w emblemat ,niebieskich be-
retow” oraz na portalu polska-zbrojna. pl. @
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Jan Radziemski

K-314 projektu 671 (Victor 1) sfotografowany w tracie forsowania ciesniny Malakka

w 1974 roku.

e et

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan

czesc Il

»Czarni Ksigzeta” Zimnej Wojny
Radzieckie atomowe okrety podwodne
projektu 671, 671 RT i 671 RTM/RTMK

Modernizacja okretow projektu 671

W konicu lat 70. i w potowie lat 80. dwie
stocznie: SRZ ,,Nierpa” (na Pélwyspie Kol-
skim) i SRZ-49 w zatoce Kraszeninnikowa
(Daleki Wschéd) przeprowadzity moderni-
zacje dziewigciu sposréd pietnastu jedno-
stek proj. 671 — K-53, K-147, K-306, K-370,
K-367, K-314, K-398, K-481 i K-469, wg proj.
671M. Modernizacja polegala na wymia-
nie kompleksu hydroakustycznego ,,Ru-
bin” na kompleks ,Rubikon” (przy okazji
zmieniono ksztalt oplywki anteny kom-
pleksu), stacji poszukiwania min MG-509
na nowoczes$niejsza MG-519; dwa AT przy-

stosowano do wystrzeliwania rakiet skrzy-
dlatych ,,Granat”, a pozostate — do wystrze-
liwania kierowanych przewodowo torped
TEST-70 i rakietotorped ,Wiuga-53”; kom-
pleks nawigacyjny ,,Sigma-671” zmoderni-
zowano do standardu ,,Sigma-671M” (za-
stosowano nowoczesne zyroskopy i system
nawigacji kosmicznej ,,Szliuz”). Byta to pro-
ba przeksztalcenia zwyktych torpedowych
okretéw podwodnych w jednostki wielo-
zadaniowe, dodajmy proba niezbyt udana.
Przede wszystkim okrety te, z powodu bra-
ku zapasu na modernizacje nie otrzyma-
ty BIUS. Na okretach K-314 i K-398 w czasie

prob odbiorczych testowano torpedy TEST-
70 i pociski ,Wiuga-53.

Na K-147 i K-438 w procesie eksploata-
cji zainstalowano eksperymentalne mode-
le SOKS ,,Tukan” (system wykrywania §ladu
kilwatera). W 1974 roku na K-306 po jego zde-
rzeniu z amerykanskim OPARB Nathanael
Greene (SSBN-636), po raz pierwszy w prak-
tyce WMF ZSRR zainstalowano oplywke an-
teny stacji hydroakustycznej, wykonang ze
zbrojonego widkna szklanego zamiast tyta-
nowej, jak to miato miejsce dotychczas. 40

40. J.W. Apatkow; Podwodnyje todki Sowieckogo Flota
1945-1991 gg. T. II. Moskwa 2011, s. 142.

Daty modernizagji okretow podwodnych proj. 671M

Lp. Nr budowy Nr taktyczny Data modernizagji Stocznia Flota
1 602 K-147 14.10.1976 — 14.08.1980 . SRZ-10 FP
2 603 K-53 18.09.1980 — 06.01.1984 . SRZ,Nierpa” FP
3 605 K-323 27.05.1978 - 12.12.1980r. SRZ,Nierpa” FP
4 606 K-370 01.10.1981-13.11.1984 . SRZ Nierpa” FP
5 608 K-438 17.02.1979 - 02.02.1982 . ? FP
6 609 K-367 17.02.1979 - 02.02.1982 . SRZ,Nierpa” FP
7 01611 K-398 16.10.1984 —01.08.1988 r. SRZ,Nierpa” FP
8 01614 K-469 31.07.1976 - 30.11.1978 . SRZ, Zwiezda" FOS
9 01615 K-481 23.04.1984 - 06.03.1985 . SRZ,Nierpa” FP
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Wocielenie do stuzby jednego z okretéw projekty 671.

Przydziat bojowy, dyslokacja
i klasyfikacja.

Wszystkie okrety projektu 671 (za wy-
thkiem K-314, K-454 i K-469, przeznaczo-
nych na Daleki Wschdd) stuzyly w sze-
regach Floty Pélnocnej. Gléwny okret
tej serii K-38 w trakcie budowy wcho-
dzil w sktad 39 Brygady nowobudowa-
nych okretéw w Leningradzie. Po przeje-
ciu okretu przez flote zostat on skierowany
na miejsce pelnienia stuzby do Zapadnoj
Licy. K-38 otrzymal przydziat do 3. Dy-
wizji AOP wchodzacej w sktad 1. Flotylli
AOP Floty Péinocnej. 4!

Dowoédca 3. Dywizji byt kontradmirat
Nikotaj K. Ignatiew, natomiast flotylla do-
wodzit wiceadmiral Anatolij I. Sorokin.

Wszystkie siedem okretéw modyfika-
cji 671 RT réwniez trafito do Floty Pol-
nocnej. Zasilily one 33. Dywizje AOP 11.
Flotylli z bazg w Zapadnoj Licy. W 1982
roku K-371, K-387, K-467, K-495 przeka-
zano do 6. Dywizji 1. Flotylli. W 1985
nastgpita kolejna zmiana i okrety trafity
do zatoki Jagielnaja w sktad 24. Dywizji
AOP (3. Flotylla AOP). Natomiast w la-
tach 1988-1991 znalazly si¢ w skladzie
17. Dywizji AOP 11. Flotylli z dyslokacja
w miejscowoséci Gremicha, gdzie docze-
katy korica stuzby. 42

Jesli idzie o okrety modyfikacji 671
RTM to zrozumiate, ze jednostki zbudo-
wane w Leningradzie stuzyly na Pétno-
cy, natomiast zbudowane w Komsomolsku
zasility Flote Oceanu Spokojnego. Na Pot-
nocy okrety wchodzace do stuzby wcie-
lano w sklad 6. Dywizji 1. Flotylli z bazg
w gubie Bolszaja Lopatkina, a w maju
1982 r. wszystkie przeniesiono w sktad 33.
Dywizji 11. Flotylli z bazg w gubie Gremi-
cha. W czerwcu 1985 r. po tym jak na ba-
zie 11. Dywizji sformowano dywizje prze-
ciwlotniskowcowa o nowej strukturze

Fot.,Awiabaza”

organizacyjnej, w jej sktad wigczono K-254
(Grupa Uderzeniowa OP Nr 1), K-502
(GUOP Nr 2), K-324 (GUOP Nr 3) i K-218
(okret dowodzenia calym zespolem).
W 1990 r. wszystkie okrety nie wchodza-
ce w sklad 11. Dywizji ponownie przenie-
siono w sklad 6. Dywizji, a w 1994 r. po-
zostajace w eksploatacji jednostki proj.
671RTM/RTMK przekazano do 7. Dywizji
11. Eskadry AOP.

Okrety budowane w Komsomolsku nad
Amurem, w miare ich konczenia trafiaty
po kolei na Kamczatke do zatoki Krasze-
ninnikowa zasilajac 45. Dywizje AOP 2.
Flotylli (K-242, K-251, K-305, K-355, K-412,
K-492 i K-507) lub 26. Dywizje¢ 4. Flotyl-
li na Przymorzu (K-247, K-264 i K-360). Po
kilku latach stuzby, w czerwcu 1985 r. po
tym jak na bazie 10. Dywizji AOP sformo-
wano przeciwlotniskowcowa dywizje o no-
wej organizacji, w jej sklad przeniesiono
K-360 (GUOP Nr 1), K-412 (GUOP Nr 2),
K-507 (GUOP Nr 3) i K-355 (okret dowo-
dzenia calym zespotem). 43

Z biegiem czasu nast¢gpowaly zmia-
ny w przydziale i dyslokacji czesci okre-
téw. Z Floty Po6lnocnej, pierwszy na
Daleki Wschéd udat sie K-314 razem
z K-201 (proj. 670). Okrety wyszly z bazy
20 stycznia 1974 r. i skierowaly sie przez
Atlantyk, O. Indyjski i Spokojny wokdt
przyladka Dobrej Nadziei na Kamczatke,
gdzie przybyly w maju tego roku po po-
konaniu ponad 25 000 Mm. W sierpniu-
-wrzeéniu 1974 roku tradycyjnym szla-
kiem pod lodami Arktyki na wschod
powedrowal K-454. Ostatni z tréjki K-469
wyruszyl na Daleki Wschéd wspoélnie
z K-171 (proj. 667B) w styczniu 1976 roku.
Trasa prowadzila przez Atlantyk, ale po-
tem okrety nie przechodzity koto przy-
ladka Dobrej Nadziei, na O. Indyjski ale
przez cie$ning Drake’a prosto na O. Spo-

kojny.4* K-469 wszed! w sktad 45. Dywizji
2. Flotylli AOP, bazujacej w zatoce Kra-
szeninnikowa, a K-314 i K-454 — w sktad
26. Dywizji 4. Flotylli AOP, bazujacej
w zatoce Strietok.

W 1981 r. gtéwny okret tej serii K-524
rozpoczal stuzbe w skladzie 6. Dywizji
AOP Floty Pétnocnej. Na poczatku lat 80.
Kierownictwo ZSRR postanowito wzmoc-
ni¢ Flote Péinocna wielozadaniowy-
mi AOP proj. 671 kosztem Floty Oceanu
Spokojnego. Stad wynikla konieczno$é
przerzucenia trzech okretéw z Dalekie-
go Wschodu na Pétnoc. Pierwszy w paz-
dzierniku 1981 r. wyruszyt K-255 (kapi-
tan 2 rangi W. Uszakow) ktdry po drodze
wynurzyl si¢ na Biegunie PéInocnym. Za
nim w latach 1982 i 1983 te samg trase (ale
bez przystanku na biegunie) przemierzy-
ty K-324 (kapitan 2 rangi I. Tieriechin)
i K-218 (kapitan 2 rangi J. Awdiejczik)
zasilajac 6. Dywizje Floty Poéinocnej.
W miare jak stocznie opuszczaly kolejne
okrety szeregi dywizji zapelnialy si¢. Na
poczatku 1982 r. stuzylo w niej pig¢ okre-
tow podwodnych tej serii: K-524, K-254,
K-255, K-502, K-527 i dwie zalogi rezerwo-
we (485 i 505). Czasowo w sktad dywizji
wchodzil budowany wlasnie K-298, ktd-
ry po wejsciu do stuzby zasilit 33. Dywi-
zje. W 1982 r. nastagpila roszada okretow
miedzy tymi dwoma dywizjami. W maju
z 6. do 33 Dywizji przeszty AOP proj.
671 RTM i zalogi rezerwowe, a w okresie
maj-lipiec ze skladu 33. Dywizji zostaly
przejete cztery AOP proj. 671 RT (K-371,
K-387, K-467, K-495) i trzy zalogi rezerwo-
we (nr. 172., 246., 532.).4°

W 1990 r. 6. Dywizje zasilil §wiezo zbu-
dowany K-414 proj. 671 RTM. W 1992 roku
pojawia sie tu ostatni okret serii K-448.

Po rozpadzie ZSRR na poczatku lat
90. rozpoczat sie proces redukcji floty.
W 1994 r. rozformowano 9. Flotylle AOP,
awchodzace w jej sktad 6.1 7. dywizje prze-
formowano w jedna 7. Dywizj¢ przeciwlot-
niskowcowa i wlaczono w sklad 1. Flotylli.
W 7. Dywizji obok okretéw proj. 945, 945A
i 949A znalazly sie trzy jednostki proj. 671
RTMK: B-414 i B-448 1 B-292 (0d 2001 r.).
W tym samym czasie w skladzie 11. Dy-
wizji AOP zgrupowano wszystkie piec¢ po-
zostalych jednostek proj. 949, a takze dwa
okrety proj. 671RTMK - B-138 1 B-388.

Do 25 lipca 1977 roku okrety projektu
6711671 RT klasyfikowano oficjalnie jako

41. W Zapadnoj Licy bazowaly tez pozostate dywizje
tej flotylli: 11. (,,skrzydlata”) i 31. (,,rakietowa”).

42. 15 liet diwizji APE SF. ,Tajfun” nr 8/2000, s. 10.

43. J.W. Apalkow; Podwodnyje..., s. 227; J.W. Kiril-
tow; 45-ja diwizja atomnych

podwodnych fodok TOF. ,Tajfun” nr 46, s. 7.

44. tamze s. 5.

45. Szestaja dywizja..., s. 5.
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duze okrety podwodne 1 rangi. Po tej da-
cie zaliczono je wraz z okretami modyfika-
cji RTM do bardziej prestizowej podklasy
okretow krazowniczych (litera K). Jednak
nowe realia polityczne, a w szczegdlnosci
warunki ekonomiczne zawazyly nawet na
klasyfikacji. Przede wszystkim brakowa-
fo pienig¢dzy. Przeniesienie okretéw do niz-
szej kategorii zmniejszalo koszty (pensje
oficerskie). Tak wigc 29 sierpnia 1991 na-
stapila kolejna zmiana i z krazowniczych
ponownie staly si¢ duzymi 1 rangi. Litera
K w ich znakach taktycznych zostala zasta-
piona literg B.

Stuzba operacyjna

Stuzba okretow projektu 671 nie obfito-
wala juz w tak spektakularne ani w szcze-
golnie dramatyczne wydarzenia jak stuzba
okretow pierwszego pokolenia. Rejsy pod
lodami Arktyki czy tez na Biegun Péinoc-
ny mocno spowszednialy. Jednak o kilku
wydarzeniach z udzialem tych jednostek
warto wspomniec.

Dtugi i bardzo wazny rejs w wodach
PéInocnego Oceanu Lodowatego odbyt
w 1971 roku trzeci okret z serii proj. 671
K-147 pod dowodztwem kapitana 1 ran-
gi WW. Anochina. Starszym rejsu byl Bo-
hater Zwiazku Radzieckiego kontradmi-
rat A.P. Michajtowskij, w tym czasie szef
sztabu flotylli AOP. Okret opuscil baze
18 wrzesnia i po czterech dniach skryl
si¢ pod arktycznym lodem. W przypad-

Petna ekspresji fotografia jednostki projektu 671RTM (Victor Ill) wykonana na Pacyfiku w 1987 roku.

ku K-147 poruszanie pod pokrywa lodowa
wymagalo szczegoélnej ostroznosci, jako
ze posiadal on tylko jedna, wystajaca da-
leko za rufe, i niczym nieoslonieta $rube
napedowg. Ponadto obudowa kiosku nie
miala odpowiedniego wzmocnienia prze-
ciwlodowego.

25 wrzeénia podwodnicy nawigzali facz-
no$¢ dzwigkowa z dryfujaca stacja polar-
ng SP-18. 2 pazdziernika podobny kontakt
nawigzali z inng stacja — SP-20. W miedzy-
czasie zaloga realizowala programy badaw-
cze ,Ajsberg” i ,Aurora” (prawdopodobnie
na pokladzie znajdowata si¢ ekipa naukow-
céw i badaczy). W poludnie 10 pazdzier-
nika wynurzyli si¢ niedaleko od lezacego
w dryfie i oczekujacego na nich lodotama-
cza Piereswiet.

A potem, po uzupelnieniu zapasu spre-
zonego powietrza, zanurzyl sie, zeby uda¢d
sie w strone zlebu Franz-Victorii. Ran-
kiem 12 pazdziernika pokonal najwez-
szy odcinek zlebu miedzy brzegowymi
mieliznami wyspy Victorii i wyspy Zie-
mia Aleksandry w archipelagu Ziemia
Franciszka-Jozefa. Na trasie czyhaly licz-
ne niebezpieczefistwa z gérami lodowy-
mi na czele. Specjalisci kontynuowali pro-
gram badan hydrograficznych. Wg planu
rejs mial trwac¢ 45 dob, ale poZniej na okret
trafil radiogram o skréceniu go o 9 dni.
W drodze powrotnej K-147 odbyt 4-dobo-
we przejscie przez Morza: Grenlandzkie,
Norweskie i Barentsa.

20 pazdziernika Zapadnaja Lica wita-
ta nowego rekordziste w dtugosci podlo-
dowego plywania - 30 dob. W tym czasie
okret przebyt 7789 Mm pod lodem, a tacz-
nie pod woda 9665 Mm. Je$li w przeszlo-
$ci radzieckie ,atomochody” wychodzi-
ty w Arktyke na 10-15 déb z ktérych 5-6
doéb znajdowat sie pod lodem, to K-147 z 36
déb, pod lodem spedzit 30. Oprocz tego,
ten rejs stanowil poczatek pelnienia stuz-
by bojowej w Pélnocnym Oceanie Lodo-
wym, tj., okret stale znajdowal si¢ stanie
gotowosci bojowej.46

Rejsy po tranzystor i Ztote Gwiazdy

W 1973 roku postanowiono przeprowa-
dzi¢ na O. Spokojny dwa AOP, nows, do-
tychczas nie wykorzystywang trasg wokol
poludniowego kranca Afryki, Ocean In-
dyjski, dalej przez cie$nine Malakka i Mo-
rze Poludniowo-Chinskie na Kamczatke.

Nowoscia byto to, ze okrety: K-201 (proj.
670) i K-314 proj. 671 (kapitan 2 rangi W.P.
Gontariew) mialy dziala¢ w ramach gru-
py taktycznej. Droge do przyladka Do-
brej Nadziei pokonaty ptynac jeden z dru-
gim w odleglosci zapewniajacej podwodna
tacznos¢ dzwigkowa, ale na réznych glebo-
kosciach (100 i 150 m). Po minieciu przy-
ladka 19 lutego 1974 r. w wyznaczonym
punkcie O. Indyjskiego nastgpilo spotka-

46. Wyd. zbior.; Kak sozdawaltsia atomnyj podwodnyj
flot Sowieckogo Sojuza. Moskwa 2004, s. 300.

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan
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nie z zespotem okretéw nawodnych (kra-
zownik rakietowy Marszal Woroszitow,
okret oceanograficzny Baszkiria i ptywaja-
cy warsztat PM-129). Dowodztwo nad ca-
toécig zespotu sprawowat dowodca 11. Dy-
wizji AOP 1. Flotylli kontradmiral R.A.
Golosow, ktdry z oficerami sztabu zaokre-
towany byt na krazowniku.

25 lutego zespot rozdzielit sie: Marszal
Woroszitow skierowat sie z wizyta przyjaz-
ni na wyspe Mauritius, PM-129 - do Mo-
gadiszu (Somalia), a Baszkiria i oba AOP
- ruszyly do portu Berbera (Somalia). Tu-
taj jednostki przeszly remont a zatogi od-
poczywaly dwa tygodnie, korzystajac
z miejscowych atrakcji. 25 marca okre-
ty opuscily port Berbera i wziety kurs na
wyspe Sokotre — gdzie nastapilo spotkanie
z resztg zespolu i dwoma zbiornikowcami
w celu uzupetnienia paliwa, smaréw, wody
oraz prowiantu.

Plynac przez Ocean Indyjski
K-201 i K-314 pelnily stuzbe bojowa
(29.3-13.4.1974 r.). Po zakonczeniu stuz-
by okrety ponownie spotkaty si¢ z Basz-
kirig i idac w jej $ladzie torowym, w po-
tozeniu nawodnym, pokonaly ciesniny
Malakka i Singapurska. Podczas forsowa-
nia cie$nin wraz z calym zespolem, nad
AOP nieustannie wisialy $miglowce, sa-
moloty, zrzucajace radioptawy, a réwno-
legle z zespotem plynety amerykanskie
niszczyciele. 20 kwietnia o godz. 23:00 na
K-314 wybucht pozar w III przedziale. Za-
palil si¢ jeden z weztéw GAS Rubin. Ogien

Ciekawe ujecie lotnicze typu Victor | z Péinocnego Atlantyku, 1979 rok.

szybko ugaszono. W Morzu Potudniowo-
-Chinskim okrety podwodne rozproszy-
ty si¢ i kontynuowaty kurs na Kamczatke.
Kontradmiral Golosow z czgscig swojego
sztabu przeszedl na K-201.

6 maja 1974 roku K-314 wszedt do zatoki
Awanczynskaja, Rankiem 7 maja do zatoki
Kraszeninnikowa wszedt K-201 z kontrad-
miratem Golosowem na pokladzie.

W ciggu 107 déb AOP pokonaly wody
trzech oceanéw. Kontradmiral Gotosow
wzbogacit si¢ o radioodbiornik tranzysto-
rowy, a dowodcy AOP otrzymali, dzigki
szczodro$ci Ministra Obrony, po zegarku.
Wszystko to za jedyny taki rejs w historii
WMF ZSRR.#

W podobny rejs na Daleki Wschod
w styczniu 1976 roku wyruszyty dwa ko-
lejne okrety podwodne: K-469 (proj. 671)
pod dowddztwem W.S. Uriezczenko i stra-
tegiczny rakietowy krazownik K-171 (proj.
667B). Po raz pierwszy szturmowy AOP
mial pelni¢ role ,,ochrony osobistej” rakie-
towca. Trasa wiodla na potudnie Atlanty-
ku i dalej przez Cie$ning Drake’a na Ocean
Spokojny. Zespotem dowodzit szef szta-
bu 3. Flotylli AOP kontradmiral W.K. Ko-
robow. Réwniez w przypadku tego rejsu
podwodnikom towarzyszyt okret nawod-
ny - ekspedycyjny okret hydrograficzny
Motdawia, na ktérym na wszelki wypadek
znajdowaly sie grupy awaryijne i zalogi re-
Zerwowe.

Przez Ocean Atlantycki okrety porusza-
ty sie pod woda zachowujac miedzy soba

odlegto$¢ ok. 18-20 kabli. Lacznoé¢ utrzy-
mywano za pomocg urzadzenia do dzwie-
kowej tacznosci podwodnej. Na glebo-
ko$¢ peryskopowa K-496 wyszedt tylko raz
w okolicy Antarktydy dla uzupetnienia za-
pasu powietrza wysokiego ci$nienia. Cie-
$ning Drake’a takze pokonal pod woda. Juz
na Pacyfiku, oba okrety udaty si¢ do rejo-
nu bojowego patrolowania, a po przekro-
czeniu réwnika rozdzielity si¢ i kazdy na
Kamczatke plynat swoim kursem. W so-
bote, 3 kwietnia 1976 r., K-171 i K-469 przy-
byly do miejsca stalego bazowania. Rejs
trwal 78 dni i 22 godziny, w ciagu ktérych
pokonaty odleglo$¢ 21 454 Mm. Jak przy-
tomnie obliczyt jeden z inzynieréw me-
chanikéw, okret z tradycyjng sitownia zu-
2ylby w czasie tego rejsu 9000 ton ropy lub
50 000 ton wegla! 48

Szesciu uczestnikom tego rejsu przyzna-
no tytuly Bohateréw ZSRR. Zlote Gwiazdy
na Kremlu otrzymali m.in. kontradmirat
W.K. Korobow i dowoddca K-171 kapitan 1.
rangi E.D. Lomow. Z nieznanych powodéw
tytulu nie otrzymat dowddca K-469, co sie
zdarzylto bodaj po raz pierwszy. By¢ moze
przyczyna lezala w zbyt czestym traceniu
kontaktu hydroakustycznego z K-171?

»Na krotkiej smyczy”
Na przelomie lat 60. i 70. okrety proj.
671 przystapily do pelnienia stuzby bo-
47. G.G. Kostiew; Wojenno-morskoj flot Sowietskogo

Sojuza i Rossii 1945-2000. Moskwa 2004, s. 430.
48. Kak sozdawalsia atomnyj. .., s. 263.

Fot. MoD (UK), grzecznosciowo John Jordan
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Uszkodzony K-53 w drodze do Siewieromorska.

jowej. Pierwszy dowddca K-38 kapitan 2
rangi E.D. Czernow tak wspomina swo-
ja pierwsza stuzbe bojowa na Morzu Nor-
weskim: ,,Szlismy wzdtuz norweskiego wy-
brzeza, udato si¢ wykry¢ kilka norweskich
klasycznych okretow podwodnych. K-38
idzie w polozeniu podwodnym. Akustyk
melduje o wykryciu celu: okret podwodny
- prawdopodobnie, norweski - pod Diesla-
mi taduje baterie. Zaczyna-
my po cichu podkradanie sie,
okreslamy elementy ruchu
(cel - porusza si¢ malg pred-
koscig). Podchodzimy do-
statecznie blisko, i nagle cel
przepada...Lustrujemy po-
wierzchnie morza - nikogo
nie ma. Ostatecznie klasyfi-
kujemy cel jako diesel-elek-
tryczny okret podwodny typu
«Kobben». I tak jeszcze kilka
razy...”

W 1969 r. swoje pierwsze
stuzby w Oceanie Atlantyc-
kim zaliczyty K-69 i K-147.
Ten ostatni, jako pierwszy
z okretéw podwodnych dru-
giego pokolenia zawital na
Morze Srédziemne i $ledzit
ponad 29 godzin obcy AOP.

Dekade pozniej 671-ki
trafity na Ocean Indyjski.
W 1979 roku wybuchia re-
wolucja w Iranie i obalono
szacha, a wraz z nim wply-
wy w kraju stracili ame-
rykanie. ZSRR szybko za-

reagowal na te wydarzenia wysylajac do
Zatoki Perskiej na okres p6l roku K-38
i K-481. W zatoce przebywalo w tym czasie
ponad 50 jednostek U.S. Navy. Radzieckie
jednostki nieustannie podazaly za amery-
kanskimi okretami w pelnej gotowosci do
uzycia broni. Okrety mialy po dwie zalo-
gi na zmiane, ktore przebywaly na okrecie
zaopatrzeniowym Berezyna. Mimo to wa-

Fot. zbiory B. Ajzenberga

runki pelnienia stuzby byty bardzo trudne
z uwagi na tropikalny klimat. Temperatura
w przedzialach silowni siegata 60-70 stop-
ni C, a w pomieszczeniach mieszkalnych
dochodzita do 40-50 stopni. Do tego pano-
wala jeszcze wysoka wilgotnos¢ powietrza.
Urzadzenia i agregaty nie przystosowane
do pracy w tropikach notorycznie si¢ psu-
ty, klimatyzacja nie dzialala.

Uszkodzony dzidb K-53 (typu Victor I) po zderzeniu z radzieckim zbiornikowcem Bratstwo w czasie forsowania
Ciesniny Giraltarskiej 18 wrzesnia 1984 roku. Gérna krawedz cylindrycznego utozonych hydrofonéw transforma-
tora sonaru niskiej czestotliwosci jest widoczna ponizej wyrzutni torped. Okret musiat skorzysta¢ z pomocy pty-
wajacego warsztatu PM-24, p6zniej udat sie na remont do kraju.

—— o

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan
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Trudno$ci nie zrazily dowddztwa so-
wieckiego i w sierpniu 1980 r. kolej-
na para okretéw: K-369 (kapitan 3 rangi
W.N. Kisielew) i 289. zaloga rezerwowa
(kapitan 2 rangi A.K. Urajew) ze skladu
3 dywizji oraz K-517 proj. 671 RT (kapi-
tan 2 rangi R.Z. Czebotariewskij) i zato-
ga rezerwowa (kapitan 2 rangi A.I. Czu-
limow) - z 33. Dywizji zostata postana
w ten rejon.

Gléwne zadanie AOP proj. 671, bez
wzgledu na rejon stuzby, polegalo na wy-
krywaniu i jak najdtuzszym $ledzeniu ob-
cych OPARB. Zadanie bylo trudne do wy-
konania, poniewaz najpierw przeciwnika
trzeba bylo odnalez¢ a nastepnie tak go sle-
dzi¢ aby nie mial o tym pojecia. Wyma-
gato to uzywania wyltacznie pasywnych
$rodkow $ledzenia. Podazajac za obcg jed-
nostka trzeba bylo niemal natychmiast re-
agowa¢ na jej kazda zmiane kursu lub
predkosci. Najmniejsza pomylka w ocenie
sytuacji mogla doprowadzi¢ do zderzenia
i katastrofy.

Dowddztwo radzieckie bylo ciagle nie-
zadowolone z efektéw §ledzenia podwod-
nego przeciwnika. Kontaktéw z obcymi
jednostkami bylo zbyt malo a czas $ledze-
nia niezbyt dlugi. Przyczyna tak kiepskich
rezultatow okazala sie ,gluchota” radziec-
kich jednostek. Po prostu $rodki technicz-
ne okretow proj. 671 wytwarzaly takie za-
kl6cenia, ze stacje hydrolokacyjne niczego
nie styszaly.

Poréwnujac dane uzyskane w czasie $le-
dzenia z danymi wywiadu wyjasnio sie, ze
praktycznie caly niemal czas to nie Ame-
rykanie mieli ,,ogony”, ale radzieckie okre-

T e

K-298 projektu 671 RTM (Victor Ill) w jednej z baz na Pétnocy, lata 80.

ty podwodne znajdowaly si¢ na amerykan-
skim celowniku. 4°

Dowéddztwo radzieckie nie widzac
mozliwos$ci zniwelowania amerykan-
skiej przewagi technicznej wpadto na
iScie szatanski pomyst. Nowa taktyka
ochrzczona nazwa ,krotkich cugli” po-
legata na utrzymywaniu przez $ledzaca
jednostke niezwykle krotkiego dystansu
za ,zwierzyng”. Zaowocowala ona dzie-
sigtkami przypadkow zderzen okretow
pod wodg. Jeden z nich opisuje w swoich
wspomnieniach E.D. Czernow dowdd-
ca K-38: ,Sledzenie amerykatiskich AOP
z naszg technikg byto niebezpiecznym za-
jeciem. Zasigg wykrywania naszych GAK
w trybie pasywnym byl niewielki, dlatego
sledzenie odbywalo si¢ ,na krétkiej smy-
czy”, i nie moglismy sledzi¢ z daleka jak
to robili amerykanie (ale nie zawsze). |[...]
W czasie jednej ze stuzb w 1974 roku, za-
toga K-306) dowédca kapitan 1 rangi Gu-
riew, starszy na pokladzie - kapitan 1
rangi Gaszkiewicz) wykryt amerykanski
OPARB «Patrick Henry». Dowddca roz-
poczgt sledzenie i, zeby miec staly kontakt
hydroakustyczny, podchodzil na minimal-
ng mozliwg odleglos¢. Jednak w pewnym
momencie nie potrafit utrzymac dystansu,
i w rezultacie nastgpilo zderzenie, ktore
zakoriczylo sig dos¢ szczesliwie — oba okre-
ty powrdcity do swoich baz”. 50

Tylko opatrznosci bozej zawdzigczamy,
ze ta zabawa w kotka i myszke nie skon-
czyl si¢ wielka tragedia. Wystarczy przy-
pomnie, ze tylko jedna 3. Dywizja miala
na swoim koncie zderzenia z trzema ame-
rykanskimi jednostkami (w tym z wspo-

Fot. zbiory Siergieja Batakina

mnianym wyzej ,rakietowcem” Patrick
Henry) i jedna brytyjska.

Operacje ,,Aport” i ,,Atrina”

Jednym z ciekawszych epizodéw
w stuzbie ,Czarnych Ksigzat” byl ich
udziat w operacjach ,,Aport” i ,,Atrina”.
29 maja 1985 roku cztery okrety projek-
tu 671RTM: K-299, K-324, K-488 i K-502
(nieco pozniej dotaczyt do nich K-147)
opuscily po kryjomu baze w Zapadnoj
Licy i skierowaly sie na Atlantyk w oko-
lice Lawicy Nowofundlandzkiej. Tak roz-
poczela sie operacja ,,Aport”. Zadaniem
piatki ,Victoréw” bylo niepostrzezenie
pokona¢ rubieze pop panstw NATO i wy-
dostac si¢ na otwartg przestrzen Atlanty-
ku. Tutaj miaty wysledzi¢ pozycje ame-
rykanskich OPARB, a takze rozpozna¢
taktyke lotnictwa zop USA. Mimo za-
chowania tajno$ci misji amerykanie do-
strzegli wyjécie zespolu AOP, ale wkrotce
stracili z nim kontakt. Mimo rozwinie-
tych na duzg skale poszukiwan w trzech
sektorach: Bermudzkim, Azorskim i Ka-
nadyjskim, radzieckie jednostki nie zo-
staly odnalezione. Tymczasem ,Victo-
ry” realizowaly swoje zadanie, np. K-324
trzykrotnie nawiazal kontakt hydroaku-
styczny z AOP USA i utrzymywal je tacz-
nie przez 28 godzin. Inny okret zespolu
- K-147 (d-ca kapitana 2 rangi W.W. Ni-
kitin) przez 6 doéb $ledzil amerykanski
OPARB Simon Bolivar (SSBN-641) wyko-
rzystujagc w tym celu akustyczne i nieaku-

49. E.D. Czernow, s. 42.
50. tamze, s. 21.
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Bardzo ciekawe ujecie od dziobu jednostki
projektu 671RT (Victor Il) z 1986 roku.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan

styczne $rodki wykrywania. Ameryka-
nom udalo si¢ wysledzi¢ tylko K-488, ale
byto to juz po zakonczeniu operacji, kiedy
,Victor” wracat do bazy.!

Operacja ,Atrina” zostala zaplanowana
jeszcze w czasach J. Andropowa i przepro-
wadzona w okresie od marca do czerwca
1987 roku. Jej celem bylo rozpoznanie re-
jonow patrolowania OPARB i AOP Stanow
Zjednoczonych i panstw NATO i ujaw-
nienie faktycznego potencjatu i mozliwo-
$ci zwalczania okretéw podwodnych przez
sity prawdopodobnego przeciwnika na ob-
szarze Morza Sargassowego i Atlantyku.
W akgeji wziglo udzial pie¢ okretéw serii
RTM z 33. Dywizji: K-244 (d-ca kapitan 2.
rangi W. Alikow), K-255 (kapitan 2 rangi
B.J. Muratow), K-298 (kapitan 2 rangi Po-
pkow), K-299 (kapitan 2 rangi N.I. Kliu-
jew) i K-524 (kapitan 2 rangi A.F. Smiet-
kow). Dowddca grupy zostal wyznaczony
kapitan 1 rangi A.I. Szewczenko. Dziala-
nia tej grupy wspieraly samoloty lotnic-
twa morskiego i dwa okrety rozpoznania
typu ,Kolgujew” wyposazone w holowa-
ne anteny hydrolokacyjne. W celu utrzy-
mania w tajemnicy zamiaru i celu ope-

51 A.S. Pawlow; Podwodnyje todki. .., s. 19.

Jednostka projektu 671RTM (Victor llll) w ekspresyjnym ujeciu wykonanym na pétnocnym Atlantyku w 1986 roku.

Fot. MoD (UK), grzecznosciowo John Jordan
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racji zastosowano maskujace dzialania
kontrwywiadowcze. Nawet dowoddcy okre-
tow dopiero w ostatnim momencie dowie-
dzieli si¢, dokad i w jakim celu wychodza
w morze. Amerykanie, podobnie jak po-
przednio, zauwazyli wyjscie radzieckich
AOP z baz, ale dos¢ szybko utracili z nimi
kontakt. W zwiazku z tym rzucili na po-
szukiwanie ,,Szczuk” wszystkie podsta-
wowe sily zop stacjonujace na wybrzezu
Atlantyku. Sformowano trzy poszukiwaw-
cze grupy okretowe wspierane przez trzy
okrety dalekiego rozpoznania hydroloka-
cyjnego typu ,Stalwart” (AGOS). Z bazy
w Brunszwiku wystartowaly trzy eskadry
samolotéw zop, a z bazy w Norfolk wyszlo
sze$¢ AOP. Do tych sit dotgczyly trzy okre-
ty podwodne znajdujace si¢ na pozycjach
w oceanie. Amerykanéw wspomagali Bry-
tyjczycy (zespo6l okretéw z lotniskowcem
Invincible). Trwalo prawdziwe polowa-
nie z uzyciem wszelkich sil i srodkéw be-
dacych w dyspozycji USA i NATO. Pézniej
rosyjscy dowddcy wspominali, Ze czasa-
mi nie bylo mozliwe wynurzenie na seans
facznoéci lub dla uzupelnienia powietrza
w butlach poniewaz na powierzchni ro-
ito si¢ od jednostek NATO. Po o$miodnio-
wych nieprzerwanych poszukiwaniach
amerykanom udalo si¢ ustanowi¢ kontakt
z radzieckimi AOP, ale te zdazyly si¢ juz
rozwing¢ w Morzu Sargassowym. Ame-
rykanie blednie sklasyfikowali wykryte
cele jako radzieckie OPARB, co wzbudzilo
u nich duzy niepokéj. Polowa radzieckich
okretéw miata problemy z oderwaniem si¢
i zgubieniem swoich przesladowcéw. Po
zakonczeniu operacji AOP powrdcity do
bazy, odrywajac si¢ od swych ,,ogonéw”
za pomoca srodkéw i urzadzen zaktdcania
hydrolokacyjnego. Wyjatkowo dowddztwo

60-liet szefstwa WLKSM (eks K-524) projektu 671RTM w lodach Arktyki.

WMF wyrazilo zgode na zastosowanie taj-
nych (i drogich) $rodkéw przeciwdzialania
hydrolokacyjnego.

Analizujac rezultaty operacji sztab
WMEF doszed! do wniosku, ze w przypad-
ku jednoczesnego wyjécia w ocean wie-
lu radzieckich AOP Amerykanie nie beda
w stanie zapewni¢ petnej kontroli ich po-
czynan na Atlantyku. Operacja ,Atrina”
byta ostatnig demonstracja mozliwosci ra-
dzieckiej atomowej floty podwodnej przed

, : : . o »52
zakonczeniem ,,zimnej wojny”.

»Atakowali$my ,,Ameryke!”

Duzego rozgtosu nabrata sprawa K-314
(kapitan 1. rangi A.M. Jewsiejenko), ktory
21 marca 1984 roku $ledzil amerykanska
LGU z lotniskowcem Kitty Hawk podczas
amerykansko-potudniowokoreanskich
¢wiczen ,,Team Spirit-84”. K-314 podazajac
skrycie za lotniskowcem od czasu do czasu
wychodzil na ,,peryskopows” w celu okre-
$lenia polozenia. Podczas kolejnego wy-
nurzenia stabilizatorami rufowymi roz-
prul dno lotniskowca na dlugosci ok. 40
metréw. Sam tez odniést uszkodzenia ka-
dltuba, $ruby napedowej, kiosku i prawe-
go stabilizatora. Stracil tez mozliwos¢ po-
ruszania si¢ i trzeba go bylo wzia¢ na hol
i odprowadzi¢ do bazy. Kitty Hawk udal
sie na remont do Jokohamy (Japonia). Pra-
sa amerykanska skrytykowata U.S. Navy,
ktdra dopuscita do przebywania obcej jed-
nostki w centrum szyku bojowego grupy
lotniskowcowe;j.>* K-314 po tym zdarzeniu
zostal odstawiony do rezerwy i wkroétce za-
konczyt stuzbe.

W czerwcu 1985 roku przed zaloga K-524
kapitana W.W. Protopopowa postawio-
no trudne zadanie: w 56 dni mial przej$¢
pod lodem do Bieguna Pétnocnego, potem

Fot. zbiory Siergieja Batakina

przez waskie ptytkie cie-
$niny Robeson i Kenne-
dy, oddzielajace Grenlan-
di¢ od wysp kanadyjskiego
archipelagu Ziemia Gran-
ta i Ziemia Grinella, obok
basenu Kaine’a i przez cie-
$nine¢ Smitha z Arkty-
ki wejé¢ na Morze Baffina
i dalej na Potnocny Atlan-
tyk. Dowodztwu WMF
ZSRR chodzilo o zbadanie
mozliwos$ci rozwiniecia sit
podwodnych w Atlantyku
z pominieciem tradycyjnej
drogi usianej rubiezami
obrony pop. Rejs odbywat
si¢ pod lodami w rejo-
nach, gdzie wcze$niej nie
przebywali radzieccy pod-
wodnicy. Wymagato to
szczegblnych umiejetno-
$ci i wyjatkowej koncentracji zalogi. Waska
i ptytka ciesnina, w ktérej przeswit miedzy
dnem i dolng powierzchnig lodu ciagle si¢
zwezal wymagata bardzo precyzyjnej na-
wigacji. Szczegdlna uwage poswiecono za-
chowaniu skrytosci dziatania. W tym celu
podejmowano specjalne kroki, wybierajac
najmniej hatagliwy tryb dziatania mecha-
nizméw, az do ich calkowitego wylaczenia.
Zaloga starala si¢ zachowywac jak najcisze;.
Czes¢ zatogi wechodzita w sklad tzw. bojo-
wej obsady. Oprocz dowodztwa w jej sklad
wchodzili: szef RTS, trzej nawigatorzy, sze-
$ciu hydroakustykéw, zespol grupy elek-
tro-przelicznikowej, obstugujacy BIUS -
system bojowej informacji i dowodzenia,
sternicy-sygnalisci, bosman, dowddca gru-
py rozpoznania radiowego, planszecista
iinni specjaligci.>*

Na Morzu Baffina na podwodnikéw
czekalo nowe niebezpieczenstwo — goéry
lodowe. Hydrolokator pracujacy w trybie
poszukiwania min i meldunki akustykow
pozwalat je omija¢ w bezpiecznej odlegto-
$ci. Mimo trudnosci zaloga staneta na wy-
soko$ci zadania i okret wyszedl na Atlan-
tyk. Dopiero tutaj podwodnicy odetchneli
z ulgg. Czekala tez na nich nagroda za tru-
dy: spotkanie z duzym nawodnym celem.
W peryskopie dowodcy pojawita si¢ ma-
jestatyczna sylwetka lotniskowca Ameri-
ca (CVA-66), ktory szedl kursem w strong
wybrzeza USA. Ogtloszono alarm bojo-
wy i K-524 wyszed! do ataku torpedowego,
oczywiscie ¢wiczebnego. ,,Czyz moglismy

52. Czgé¢ rosyjskich autoréw (np. A.S. Pawlow) nie
podziela zachwytu radzieckiego dowddztwa, dajac do
zrozumienia, ze operacja nie zakonczyla si¢ az takim
sukcesem. Radzieckie okrety zostaly wykryte przez sity
zop i $ledzone do czasu opuszczenia rejonu operacji.

53. W. Demianowskij, A Kotlobowskij.... s. 23

54. Kak sozdawalsia atomnyj..., s. 354.
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przepuscic takg okazje?!” - z uSmiechem
opowiadal dziennikarzom W.W. Protopo-
pow. Potem ukazaly si¢ w gazetach tytuly:
»Atakowalismy «Ameryke» skryciel...”

Caly rejs trwat 80 dni, z ktérych 54 za-
toga spedzita pod lodami, na gleboko-
$ciach 150 metréw. Protopopow 19 lutego
1986 roku odebral Ztotg Gwiazde Bohate-
ra Zwigzku Radzieckiego.

»Prezent” od Regana

Niezwykla przygode przezyla zaloga
K-324 podczas patrolu w listopadzie 1983
roku. Okret pod dowédztwem kapitana
2 rangi W.A. Tieriechina przebywal wta-
$nie w rejonie jednego z poligonéw mor-
skich U.S. Navy u Atlantyckiego wybrze-
za USA. Nieswiadoma obecnosci intruza
amerykanska fregata McCloy (FF-1038
typu ,,Bronstein”) prowadzita tutaj proby
systemu podwodnej obserwacji TASS z ho-
lowang wydluzona niskoczestotliwoscio-
wa hydroakustyczng anteng. Po pewnym
czasie Amerykanie nagle przerwali pro-
by i odeszli do bazy. Radzieckiej jednostce
udalo si¢ zarejestrowaé podstawowe para-
metry pracy najnowszego systemu i z po-
czuciem dobrze wykonanego zadania zbie-
rala si¢ do zmiany sektora. Zanim jednak
»Victor” zdotal polozy¢ sie na nowy kurs
jego kadlubem wstrzasnely dziwne wibra-
cje. Zatrzymano turbiny, a okret rozpoczat
manewr wynurzenia. Po ogledzinach oka-
zalo si¢, ze K-324 otrzymal niespodziewany
prezent: na $rube nawinat sie 400-metro-
wy odcinek supertajnego kabla-przewo-
du anteny TASS! Stad ta wibracja. Rados¢

wielka, ale jak czmychna¢ bez napedu be-
dac w samym centrum wrogiego poligonu?
O $wicie na miejscu zdarzenia pojawily sie
dwa amerykanskie niszczyciele - Peterson
(DD-969) i Nicholson (DD-982), oba typu
»Spruance”. Natychmiast podjety prébe
pozbawienia K-324 cennej zdobyczy. Trwa-
fo to niemal 10 dni i nie dalo rezultatu. Tie-
riechin powaznie obawial sie, Ze Amery-
kanie w koncu zdecydujg si¢ na abordaz
i przygotowal swoj okret do wysadzenia
w powietrze. Nie byto to jednak konieczne,
bo w sukurs K-324 przybyl radziecki okret
ratowniczy Aldan. Ten ostatni wzigl na hol
swojego rodaka i odprowadzil go na Kube.
Amerykanie nie interweniowali uznajac,
ze kawatlek kabla cho¢by najnowocze$niej-
szy nie jest wart wybuchu konfliktu. K-324
trafil do stoczni na remont a kabel-trofeum
do Kraju Rad, gdzie poddano go szczegéto-
wym ogledzinom.

Réwnie ciekawg przygode przezyl, pod-
czas stuzby bojowej w Atlantyku K-367.
Cze$¢ tego rejsu byla poswiecona wspol-
pracy ze statkami naukowo-badawczy-
mi, stanowigcymi atlantycka ekspedycje
Akademii Nauk ZSRR. AOP zajmowat si¢
badaniami akustyki oceanu. K-367 nie-
mal przez miesigc, wg specjalnego pla-
nu, wykonywal liczne manewry w wy-
znaczonym rejonie. Potem okret udat sig¢
w poblize przyladka Kennedy’ego. Tutaj
wspdlnie z jednym z okretéw rozpoznania
elektronicznego i radzieckimi samolotami
lotnictwa morskiego zop przeprowadzil
operacje poszukiwawcza. W jej rezulta-
cie udalo si¢ uchwyci¢ kontakt akustycz-

ny z jednym z amerykanskich OPARB
typu ,,Ohio”. W czasie $§ledzenia go, udalo
sie wyjasni¢, ze na okrecie USA rozpocze-
to przygotowania przedstartowe. Kiedy
K-367 wynurzyl sie na glebokos¢ perysko-
powa jego dowddca ujrzal wylaniajacg sig
z wody rakiete balistyczng. Charaktery-
styczne malowanie rakiety w szachownice
oznaczalo, Ze jest to wariant telemetrycz-
ny. Jak sie pdzniej wyjasnilo, start rakie-
ty odbywat si¢ w ramach préb kompleksu
Trident D5. 55

Rozpad ZSRR zastal wszystkie ,,Victo-
ry” w stuzbie. Wkrotce potem na ich ru-
fach topotatla juz bandera Federacji Ro-
syjskiej. Kiedy minal kryzys finansowy
flota powrécita do tradycji rejséw na Bie-
gun Poinocny. Pierwszy taki rejs po 1991
roku (w lipcu 1994) odbyt B-414 towarzy-
szgcy podwodnemu krazownikowi stra-
tegicznemu K-18 (proj. 667BDRM). Za ten
rejs dowddca B-414 kapitan 1 rangi SSW.
Kuzmin otrzymat tytul Bohatera Federacji
Rosyjskiej (4 stycznia 1995 r.). 25 sierpnia
1995 roku ta sama jednostka zabezpieczata
z tego geograficznego rejonu starty rakiet
z cigzkiego podwodnego krazownika stra-
tegicznego TK-20, po czym dostarczyla 10
ton zywnoSci (maki i cukru) do polarne-
go portu Charasawej, lezacy nad brzegiem
Morza Karskiego. W tym czasie port byt
pokryty lodem, uniemozliwiajacym podej-
$cie okretéw nawodnych.

55 J.W. Apatkow; Podwodnyje. .., s. 241.

56. W. Ilin A. Kolesnikow; Oteczestwiennyje atom-
nyje podwodnyje todki. ,Technika i Wooruzenije” nr
5-6/2000., . 17.

K-324 typu Victor lll, ktéry zaplatat sie w holowany sonar u wybrzezy Karoliny Pétnocnej w USA w listopadzie 1983 r. Jednostka zostata wytrymowana
tak, by uwolni¢ wat srubowy ukazujac dwie czterotopatowe Sruby zamocowane do siebie pod statym katem 22,5 stopnia.
Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan




»Victory” potwierdzaly swoje walo-
ry nawet w drugiej potowie lat 90. Swiad-
czy o tym przypadek, ktory zdarzyl si¢
zimg 1996 roku w odlegtosci 150 Mm od
Hybryddéw. 29 lutego rosyjska ambasada
w Londynie zwrdcila si¢ do dowédztwa
brytyjskiej Royal Navy z pro$bg o pomoc
marynarzowi z okretu podwodnego, ktd-
ry po przejéciu operacji wyrostka robacz-
kowego mial zapalenie otrzewnej i mu-
sial by¢ hospitalizowany. Wkroétce chory
zostal przetransportowany na brzeg $mi-
glowcem z niszczyciela Glasgow. Brytyj-
ska prasa opisata ten humanitarny gest, ale
tez wrazita zdumienie faktem przebywania
radzieckiego AOP w rejonie gdzie trwa-
ty manewry sil pop NATO. Jego obecnos¢
zostala zauwazona dopiero, kiedy sam sig¢
wynurzyl aby przekaza¢ na $miglowiec
chorego marynarza! 56

Okrety proj. 671 okazaly si¢ dos¢ dobrze
zaprojektowane i wykonane. Powaznych
awarii na nich nie zanotowano. Zdarza-
ty si¢ za to mniej grozne incydenty. Boha-
terem jednego z ostatnich byt AOP Daniit
Moskowskij (B-414). 6 wrzeénia 2006 roku
o godz. 20:45 (wg czasu moskiewskiego)
na poktladzie tego okretu, znajdujacego si¢
na wodach Morza Barentsa wybucht po-
zar. Ogien udato si¢ szybko sttumi¢, dzig-
ki czemu nie zanotowano powazniejszych
szkdd. Niestety nie udalo sie unikna¢ ofiar.
Dwoéch marynarzy zatrulo sie tlenkiem
wegla, kilku innych trafilo do szpitala. Jak
ustalono, polegli marynarze nie zdazyli -
z nieznanego powodu natozy¢ aparatéow
oddechowych. Okret zostal odholowany
do bazy Widajewo, %7

Zakonczenie stuzby
K-314 pierwszy zakonczyl stuzbe po 16
latach i 4 miesigcach eksploatacji. Nasta-

K-387 (Victor Il) juz pod rosyjska banderg w jednej z baz.

pilo to w dniu 14 marca 1989 r. Okret ten
juz od 1984 roku przebywal w rezerwie po
tym jak zderzyl sie z amerykanskim lot-
niskowcem Kitty Hawk i doznal powaz-
nych uszkodzen. Kolejng awarie ,,zaliczyl”
29 grudnia 1985 roku podczas powrotu
z patrolu bojowego. Nie byt remontowany
i zostal ponownie odstawiony do rezerwy.
Potem przyszla kolej na gléwny okret serii
K-38, ktdry spisano 24 czerwca 1991 r. po-
dobnie jak K-69 i K-306. Pozostale okrety
dotrwatly do rozpadu ZSRR i 26 lipca 1992
r zamienily radziecka bandere na Andre-
jewska. W latach 1993-1996 stopniowo
i one byly wycofywane ze stuzby.>® Naj-
dluzej w stuzbie pozostawal K-147 - 28 lat
i 10 miesiecy.

W latach 90. pozegnaly szeregi flo-
ty i trafily do utylizacji wszystkie okre-
ty modyfikacji 671RT. Ich czas stuzby
byl krétszy niz jednostek projektu bazo-
wego. Tlumaczy si¢ to rozpadem ZSRR
i kryzysem finansowym. Najkrocej eks-
ploatowano K-517 - 14 lat i siedem mie-
sigcy, a najdtuzej - K-387 - 22 lata i dzie-
wie¢ miesigcy. Oprocz K-387 ponad 20
lat stuzby zaliczyty tylko dwie jednostki
- K-371 1 K-467. Pozostale okrety pozo-
stawaly w stuzbie od 14 do 19 lat. Jak wi-
da¢, ani jeden okret tej serii nie osiggnal
przewidzianego w specyfikacji okresu
eksploatacji.

W 1999 roku w skladzie Floty Péinoc-
nej znajdowaly sie jeszcze B-138, B-255,
B-292, B-388, B-414, B-448, B-502 i B-524.
W stuzbie na Dalekim Wschodzie pozosta-
waly jeszcze B-264 i B-305.

Od 2005 roku w stuzbie pozostawa-
ty tylko trzy jednostki wchodzace w skiad
Floty Pétnocnej. Nalezace do modyfikacji
671RTM B-414, B-448 i B-138 maja pozo-
sta¢ w stuzbie jeszcze przez najblizsze czte-

Fot. zbiory Siergieja Batakina

ry lata - pod warunkiem przejécia plano-
wych remontéw. 5

Podsumowanie

W historii WMF okrety podwodne
projektu 671, 671RT, 671RTM/K zajmuja
szczegolne miejsce. Zbudowano ich facznie
48, co stanowi rekord pobity tylko przez
Amerykanéw (62 jednostki typu ,Los An-
geles”). Budowane w przeciggu niemal 30
lat zachowaly stosunkowo duze mozliwo-
$ci bojowe. Mimo ich duzej liczby unikne-
ty w wigkszosci przypadkéw powaznych
awarii tak charakterystycznych dla ich po-
przednikéw. W poréwnaniu do okretow
podwodnych pierwszego pokolenia stano-
wity powazny krok do przodu. Problem
w tym, Ze potencjalny przeciwnik réwniez
czynil postepy i to jeszcze wigksze. Poczat-
kowa przewaga radzieckich AOP w za-
kresie predkosci i glebokoéci zanurzenia
zostala w polowie lat 70. w zasadzie zniwe-
lowana. Amerykanski ,,Los Angeles” roz-
wijal predkos¢ 31 w. i mdgl si¢ zanurza¢ do
glebokosci 450 m.

Amerykanie zachowali natomiast pry-
mat w zakresie skrytosci dzialania, ich
okrety byly znacznie mniej hatasliwe niz
radzieckie. Poza tym ich nowoczesne urzg-
dzenia hydrolokacyjne byty precyzyjniej-
sze i mialy znacznie wigkszy zasieg wykry-
wania. W walce morskiej wieksze szanse
na zwyciestwo ma ten, kto wczeéniej do-

57. ML.S. Sobanski; Pech rosyjskich podwodnikéw.
»Okrety Wojenne”, nr 5/2006, s. 3.

58. W. Demianowskij, A Kotlobowskij..., s. 22.

59. A.N. Fiedotienkow; Na mnogocielowych podwod-
nych todkach, w Siedmaja diwizija podwodnych todok
Siewiernogo Flota. St. Petersburg 2005, s. 104.

60. A.A. Kiliczenkow; ,,Chofodnaja wojna” w okie-
anie. Sowietskaja wojenno-morskaja diejatielnost 1945-
1991 gg w zierkale zarubieznoj historiografii. Moskwa
2009, s. 126.
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strzeze przeciwnika i pierwszy uzyje broni.
Radzieckie okrety zdradzaly swoja obec-
no$¢ wysokim poziomem emitowanego
hatasu, a ich urzadzenia hydrolokacyjne
mialy maly zasieg i byty zawodne. Zachod-
ni eksperci ich stopien skrytosci dziatania
oceniali jako bardzo niski. Japonski pro-
fesor Sani Taoka przytacza dane mowia-
ce o tym, ze AOP typu ,,Victor” mogly by¢
wykryte z odleglosci 20-50 Mm, znajdu-
jac sie w glebokowodnych rejonach, i 10-70
Mm - w plytkich. Dla poréwnania, ame-
rykanskie AOP typu ,Los Angeles” mo-
gly by¢ wykryte z odlegtosci 1-25 Mm
w glebokowodnych rejonach i 1-15 Mm -
w plytkich. Jeden z gtéwnych przeciwni-
kow ,Victoréw” amerykanskie OPARB
typu ,Ohio” byly jeszcze cichsze i mogly
by¢ wykryte dopiero z odleglos$ci 4 Mm
w najlepszych warunkach akustycznych
a przy niesprzyjajacych warunkach ten dy-
stans zmniejszat si¢ do zaledwie 0,2 Mm! 60

Krotko i celnie podsumowuje ten pro-
blem d-ca K-481, kapitan 1 rangi A. Szport-
ko: ,,AOP projektu 671... jesli poréwnywaé
ze Swiatowym poziomem, to, oczywiscie,
z powodu problemdéw ze skrytoscig, szum-
noscig nie odpowiadal wysokim wymaga-
niom...Jesli méwié umownie nie przyta-
czajgc konkretnych cyfr, mozna powiedzieé
tak: jesli amerykatiski AOP dysponowat za-
siggiem wykrywania 100 km, to nasz - 10
km”.6! Trzeba powiedzieé, ze wigkszoé¢
urzadzen elektronicznych na radzieckich
okretach zawodzila i przez to powaznie
ograniczata ich mozliwosci bojowe. Wy-
starczy tylko przypomnie¢ wieloletnie klo-
poty z BIUS-em Omnibus”.

Po stronie zalet proj. 671 trzeba zapisa¢
relatywnie nizsze koszty ich eksploatacji
niz np. okretéw trzeciego pokolenia (proj.
945 1 971). Mialy tez duzy potencjal moder-
nizacyjny pozwalajacy na ciagte ich uno-
wocze$nianie poprzez wprowadzanie no-
wych wzordw uzbrojenia i techniki. Dzigki
temu mogly pozostawal w stuzbie przez tak
dlugi czas. Elegancka sylwetka zastuzyty
sobie na miano ,,Czarnych Ksiazat” (tak je
nazywali NATO-wscy marynarze), chociaz
swoim zalogom nie zapewnialy komfortu
w pelnieniu stuzby. Szczegélnie dokuczliwa
okazata si¢ ciasnota w pomieszczeniach by-
towych kolejnych modyfikacji spowodowa-
na wzrostem liczby zalogi. @
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burg, 2003.

15 liet diwizji APE SF. ,Tajfun” nr 8/2000

J.W. Kirittow; 45-ja diwizja atomnych podwodnych to-
dok TOF. ,Tajfun” nr 46.

Wyd. zbiorowe; Kak sozdawatsia atomnyj podwodnyj
flot Sowietskogo Sojuza. Moskwa-St. Petersburg 2003.

61. AN. Szportko; K-38 i K-481 w Persidskom zali-
wie. ,Tajfun” nr 2/2000 s. 26.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Juponskie okrety szkolne , Katori® i, Kashima™

e ud

W zwiazku z zapowiadang na poczatek
sierpnia br. pierwsza w historii wizyta ja-
ponskich okretéw w Polsce warto czytel-
nikom ,,Okretéw Wojennych” przyblizy¢
japonskie jednostki szkolne, a konkretnie
okrety szkolne kadetow, z ktérych jeden
prawdopodobnie stanowi¢ bedzie jadro ze-
spotu, ktory zawita do Gdyni.

Od samego poczatku swego istnienia,
czyli potowy lat pie¢dziesigtych ubieglego
wieku!, Japoniskie Morskie Sity Samoobro-
ny (Kaijo Jieitai - &_EB#P%, ang. Japan
Maritime Self Defence Force - JMSDF)
koncentrowaly si¢ na budowie sit okreto-
wych zdolnych do zabezpieczenia szlakéw
zeglugowych do i z Japonii, ochrony stre-
fy wyltaczno$ci gospodarczej o powierzch-
ni blisko 4,5 mln km”* (siédma pod wzgle-
dem wielko$ci na $wiecie) oraz nadzoru
nad wlasnymi wodami terytorialnymi.
Wynikalo to zaréwno z polozenia geo-
graficznego na czterech duzych wyspach
jak i z tego, ze rozwdj ekonomiczny Kraju
Wschodzacego Stonca opiera si¢ na prze-
twarzaniu surowcow i potproduktéw na
bardziej wyrafinowane wytwory w zakta-
dach rozmieszczonych gléwnie w nad-

morskich aglomeracjach. Determinuje to
jednoznacznie sposéb zaopatrywania po-
szczegolnych galezi przemystu prawie bez
wyjatku drogg morska.

Dlatego tez najwigkszy wysilek skon-
centrowano na budowie sil eskortowych,
a w mniejszym nieco stopniu sit obro-
ny wybrzeza, sktadajacych z jednostek
przeciwminowych oraz zwigkszajacej sie,
z biegiem czasu, liczby okretéw podwod-
nych. Wynikalo to z tego, ze bazujac na
doswiadczeniach z czaséw drugiej woj-
ny $wiatowej jako gléwne zagrozenie dla
swobody Zeglugi widziano w okretach
podwodnych i minach morskich przeciw-
nika. Sity eskortowe wraz z lotnictwem
patrolowym odpowiadaty za zabezpiecze-
nie szlakow zeglugowych do i z Japonii,
za$ sily obrony wybrzeza mialy za zadanie
ochrone wlasnych baz, a we wspoldzia-
taniu z sitami powietrznymi i ladowymi
uniemozliwienie desantu morskiego na
wyspy japonskie.

Japonskie sity okretowe skladaty sie po-
czatkowo z jednostek pochodzenia ame-
rykanskiego, ktore stosunkowo szybko
zostaly wyparte przez okrety budowane

w rodzimych stoczniach wedlug wtasnych
projektow. I tak od poczatku lat 70-tych ja-
ponska flota sklada si¢ wylacznie z jedno-
stek zbudowanych przez krajowe stocznie.
W zwiazku z tym w latach 60-tych, kiedy
nastapil dynamiczny wzrost liczby okre-
tow, a wiec i liczba personelu potrzebna do
ich obsadzenia, pojawita si¢ potrzeba posia-
dania duzej jednostki szkolnej przeznaczo-
nej do szkolenia kandydatéw na oficeréw
JMSDEF podczas dlugotrwalych rejséw.

Katori

W ramach budzetu na rok 1966 (FY 66)
zamoéwiony zostal pierwszy taki okret,
ktory otrzymat tradycyjng w japonskiej
flocie? nazwe Katori® (TV 3501). Jednost-
ka ta zostala zbudowana przez stocznig
koncernu Ishikawajima-Harima Heavy
Industries (IHI) z Tokio. Potozenie step-
ki mialo miejsce 8 grudnia 1967 r., wo-

1. Japonskie Sity Samoobrony zostaly utworzone
1lipca 1954 .

2. Poprzednio nazwe Katori (7 HX) nosit pancer-
nik z pierwszej dekady XX w. oraz krazownik szkolony
z okresu II wojny $wiatowej.

3. Nazwa pochodzi od shintoistycznej $wigtyni
w prefekturze Chiba.

Sygnatura

Katori TV 3501

Ishikawajima-Harima, Tokio

Stocznia

Potozenie stepki

08.12.1967

Wodowanie
19.11.1968

Wejscie do stuzby
10.09.1969
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Katori w ujeciu od dziobu, 20 marca 1988 .

dowanie 19 listopada 1968 r., za$§ wej-
$cie do stuzby 10 wrzeénia 1969 r. Katori
w czasie wojny wykorzystana miata by¢
jako okret dowodzenia sitami eskortowy-
mi, czemu sprzyjala zaréwno duza prze-
strzen wnetrzna, jak i silne jak na jednost-
ke szkolng uzbrojenie obejmujace obok
dzial éredniego kalibru, takze $rodki zwal-
czania okretéw podwodnych.

Okret ten mial wyporno$¢ 3372 ts (petna
4100 ts), natomiast jego kadtub miat dtu-
gos¢ 127,50 (122,00 KLW), szerokos¢ 15,00
i zanurzenie 4,35 m. Konstrukcja kadtu-
ba charakteryzowala si¢ lekko wzniesio-
nym dziobem oraz niewielkim uskokiem
na samej rufie pod ladowiskiem dla $mi-
glowca. Jednostka ta posiadata kilka nad-
budéwek. Pierwsza z nich liczac od dzio-

Katori tym razem w ujeciu burtowym, 3 czerwca 1979r.

Fot.,Ships of the World”

bu stanowila podstawe dla znajdujacego
sie w superpozycji stanowiska armat kal.
76,2 mm, na drugiej zamontowano wy-
rzutnie rakietowych bomb glebinowych.
Kolejna duzo wigksza i znajdujaca si¢ juz
na $roédokreciu miescita mostek oraz po-
mieszczenia szkolne i mieszkalne, na niej
tez posadowiono maszt stanowiacy pod-
stawe dla urzadzen elektronicznych. Ostat-

Fot.,Ships of the World”
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Katori z wizytg w Portsmouth, 17 sierpnia 1987 r.

nia nadbudéwka obejmowata w przedniej
czesci komin, a dalej bryle ktora na pierw-
szy rzut oka powinna mieéci¢ hangar. Tak
jednak nie bylo poniewaz znajdowaly sie
tam sale wyktadowe i sala gimnastycz-
na. Na samej rufie zlokalizowane bylo la-
dowisko dla $migtowca (o wymiarach 30 x
13 m). W zwiazku z brakiem hangaru pod-
czas normalnej eksploatacji na poktadzie
tego okretu nie bazowat §miglowiec, za$ Ig-
dowisko stuzyto do celéw ceremonialnych
jak i prowadzenia ¢wiczen fizycznych na
wolnym powietrzu. Po bokach obu duzych
nadbudéwek na zurawikach umieszczone
byly lodzie robocze oraz motoréwka repre-
zentacyjna.

Do napedu Katori wykorzystywano si-
townie turboparowg z dwoma kottami
i dwoma zespotami turbin Ishikawajima
pracujacymi na dwie $ruby napedowe.
Moc sitowni wynosita 20 000 KM, co po-
zwalalo na rozwiniecie predkosci 25 we-
216w, za$ zapas paliwa pozwalal na osia-
gniecie zasiegu wynoszacego 7000 Mm
przy predkosci 18 weztow. Jego uzbroje-
nie artyleryjskie sktadato sie z czterech
amerykanskich armat uniwersalnych
kal. 76,2 mm Mk 33 L/50 umieszczo-
nych w dwéch stanowiskach na pokta-
dzie dziobowym (jedna w superpozycji).
Do uzbrojenia artyleryjskiego nalezaty
réwniez cztery armatki salutacyjne uzy-
wane do celéw reprezentacyjnych, a za-
montowane za wyrzutniach rakietowych
bomb gle¢binowych. Bron do zwalcza-
nia okretéw podwodnych reprezentowa-

ta czterolufowa wyrzutnia rakietowych
bomb glebinowych Typ 71 Boforsa przed
mostkiem oraz dwie potréjne wyrzutnie
torped zop Typ 68 kal. 324 mm umiesz-
czone na $rodokreciu po obu burtach na
wysoko$ci przerwy miedzy gtownymi
nadbudéwkami.

Wyposazenie elektroniczne obejmo-
walo radar dozoru nawodnego i po-
wietrznego JRC OPS-17 umieszczony
na szczycie masztu, radar kontroli prze-
strzeni powietrznej (wczesnego ostrzega-
nia) JRC OPS-2 (R.C.A. SPS-12), zloka-
lizowany w potowie jego wysokosci oraz
radar kierowania ogniem Western Elec-
tronic Mk 34 wspélpracujacy z amery-
kanskim systemem kierowania ogniem

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Mk 63 GFCS. Do wykrywania okretow
podwodnych stuzyta kadlubowa stacja
hydrolokacyjna OQS-3, za$ systemy wal-
ki radioelektronicznej reprezentowato
urzadzenie wykrywajace opromieniowa-
nie przez radar NEC NOLR-1B, ktdrego
dwie cylindryczne anteny zostaly zamon-
towane po bokach radaru kontroli prze-
strzeni powietrznej. W polowie 1979 r.
okret otrzymal system lacznosci sateli-
tarnej Intelsat, ktdrego anteny widoczne
byty na dachu rufowej nadbudéwki. Duza
powierzchnia wewnetrzna jednostki po-
zwalala na zaokretowanie liczacej 295 lu-
dzi zalogi oraz 195 kadetow.

Katori byl bez watpienia ciekawym
okretem faczacym w sobie cechy jednost-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretu szkolnego Katori

Wypornos¢: 3372 ts, petna 4100 ts.
Wymiary: (. x szer. x zan.) 127,50 (122,00 KLW) x 15,00 x 4,35 m.
Naped: turboparowy,IZ kotty parowe, 2 turbiny parowe Ishikawajima o facznej mocy
20000 KM, 2 $ruby nastawne.
Osiagi: predkos¢ maksymalna 25 w., zasieg 7000 Mm/18 w.
4 armaty uniwersalne kal. 76,2 mm Mk 33 L/50 (2 x Il), 4 armatki
Uzbrojenie: salutacyjne, 4 wyrzutnie rakietowych bomb gtebinowych Typ 71 (1x1V),

6 wyrzutni torped zop Typ 68 kal. 324 mm (2 x Ill).

Wyposazenie elektroniczne:

1 radar kontroli przestrzeni powietrznej JRC OPS-2 (R.C.A. SPS-12), 1 radar
dozoru nawodnego i powietrznego JRC OPS-17, 1 radar kierowania ogniem
Western Electronic Mk 34 (systemem kierowania ogniem Mk 63 GFCS).

Wyposazenie hydrolokacyjne:

kadtubowa stacja hydrolokacyjna 0QS-3.

System walki . . T
radioelektronicznej urzadzenie wykrywajace opromieniowanie przez radar NEC NOLR-1B.
Zatoga: 295 ludzi plus 195 kadetéw.
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Nowy okret szkolny Kashima, nastepca Katori.
ki szkolnej charakteryzujacej sie duza
liczba pomieszczen zaré6wno mieszkal-
nych, jak i szkolnych oraz okretu bojo-
wego posiadajacego prawie identyczne
uzbrojenie i wyposazenie elektroniczne,
jak budowane w tym czasie niszczycie-
le eskortowe typow Yamagumo i Minegu-
mo. Na czas wojny przewidziany on byt do
pelnienia funkcji jednostki dowodzenia
sitami eskortowymi. Nie wykluczone, ze
zajeta przez sale szkoleniowe nadbudow-
ka rufowa po przebudowie moglaby pet-
ni¢ funkcje hangaru. Na szczescie okreto-
wi nie dane bylo sprawdzi¢ si¢ w bojowej
roli, jako ze dotrwal on w swojej pier-
wotnej postaci do zakonczenia zimnej
wojny. Z racji swojej funkcji Katori byt
japonskim okretem ktoéry najczesciej od-
wiedzal obce porty nie tylko w Azji, ale
réwniez w obu Amerykach czy w Europie.
Ostatecznie japonska bandera zostata na
nim opuszczona 20 marca 1998 r., kiedy
w stuzbie znajdowal sie¢ juz jego nastepca
0 czym ponizej.

Kashima
W ramach budzetu na rok 1991 (FY
91) wstepnie przewidziane zostalty $rod-
ki na nowy okret szkolny kadetow, ktory
mial zastapi¢ w stuzbie wystuzonego Ka-
tori. W zwiazku jednak z zaangazowa-

Sygnatura

niem Japonii w dzialania w Iraku i towa-
rzyszacymi temu wydatkami, érodki na
jego budowe udalo sie zatwierdzi¢ dopiero
w budzecie na kolejny rok finansowy (FY
92). Jednostka ta réwniez otrzymala tra-
dycyjna w japoriskiej flocie? nazwe tym
razem Kashima® (TV 3508). Kontrakt na
budowe tego okretu zostal wygrany przez
firme Hitachi Zosen Corporation. Poto-
zenie stepki pod jego budowe mialo miej-
sce w dawnej stoczni marynarki wojenne;j
(arsenale) w Maizuru 20 kwietnia 1993 r.,
zwodowano go 23 lutego 1994 r., za$ do
stuzby wszed? on 26 stycznia 1995 r.
Kashima na co dzien bazuje w Kure
ijest okretem flagowym dywizjonu szkol-
nego podleglego dowddztwu szkolenia ja-
ponskiej floty. Sktad dywizjonu szkolne-
go jest zmienny, jako ze w jego skladzie
obok jednostek budowanych od poczatku
do celéw szkolenia marynarzy® wchodza
rowniez starsze generacyjnie niszczycie-
le, ktére przystosowywane sa sukcesyw-
nie do petnienia funkcji szkoleniowych.
Podobnie jak Katori, okret ten co roku
zwykle z dwoma eks-niszczycielami wy-
ptywa w dalekie rejsy szkolne, odwie-
dzajac porty na wiekszosci kontynentéw
w tym réwniez w Europie. Podczas jednej
z takich wizyt w Nowym Jorku w lipcu
2000 r. doszto do niegroznej kolizji Ka-

Stocznia Potozenie stepki

Fot.,Ships of the World”
shimy z brytyjskim statkiem pasazerskim
Queen Elizabeth 2.

Jednostka ta jest zdecydowanie wigk-
sza od poprzednika, jej wyporno$¢ stan-
dard wynosi 4050 ts, dlugo$¢ 143,00, sze-
rokos¢ 18,00 a zanurzenie 4,60 m. Jej
kadlub rowniez charakteryzuje sie lekkim
wzniosem w czeéci dziobowej i wydat-
nym uskokiem na rufie w rejonie ladowi-
ska dla $migtowca. Nie ma on jednak tak
duzej liczby nadbudéwek jak poprzednik.
Ich liczba zostata ograniczona do trzech
ale za to o wickszej objetosci. Pierwsza
znajdujaca sie na pokltadzie dziobowym
mies$ci miedzy innymi mostek oraz sta-
nowi podstawe dla masztu kratownicowe-
go. Druga znajdujaca si¢ na $rédokreciu
posiada wkomponowany w jej struktu-
re komin, w ktérym obok wylotéw spa-
lin umieszczone zostaly czerpnie po-
wietrza do turbin gazowych. Po bokach
komina na zurawikach umieszczone zo-
staly lodzie pokladowe w postaci jedne-
go kutra reprezentacyjnego i fodzi ro-

4. Poprzednio nazwe Kashima (J# /) nosil pancer-
nik z pierwszej dekady XX w. oraz krazownik szkolony
z okresu II wojny $wiatowej.

5. Nazwa pochodzi od shintoistycznej $wigtyni znaj-
dujacej si¢ w mieécie o tej samej nazwie w prefekturze
Ibaraki.

6. Obok Kashimy sg to okrety wsparcia szkolenia bo-
jowego Kurobe (ATS 4202) oraz Tenryu (ATS 4203).

Wodowanie Wejscie do stuzby

Kashima TV 3508

Hitachi, Maizuru 20.04.1993

23.02.1994 26.01.1995
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Kashima tym razem w ujeciu od rufy,

boczej na lewej burcie oraz drugiej todzi
roboczej na prawej burcie. Ostatnia nad-
budéwka umiejscowiona na poktadzie ru-
fowym przed ladowiskiem dla $migtowca
podobnie jak na Katori nie mieéci han-
garu lecz duze pomieszczenia szkolne.
Na zewnatrz tej nadbudéwki na obu bur-

tach zlokalizowane zostaly tratwy pneu-
matyczne za$§ w przedniej jej cze$ci urza-
dzenia do przekazywania zapasow stalych
w morzu (RAS).

Sitownia okretu skonfigurowana
w uktadzie CODOG, sklada si¢ z dwdch
silnikéw wysokopreznych Mitsubishi

Kashima w ciekawym ujeciu ukazujacym rufowe lgdowisko dla Smigtowca.

Fot.,Ships of the World”

S16U-MTK (licencyjne SEMT-Pielstick 16
PA4 V200 VGA) o mocy 3200 KM kazdy
oraz dwoch turbin gazowych Rolls-Roy-
ce Spey SM1C o mocy 26 150 KM kazda,
produkowanych na licencji przez koncern
Kawasami i pracujacych za posrednictwem
przektadni na dwie $ruby nastawne. Taki

Fot.,Ships of the World”




Kashima w petnym ekspresji ujeciu.

uklad napedowy pozwala na osiagniecie
predkosci 25 w. oraz zasiegu wynoszacego
7000 Mm przy 18 w.

Uzbrojenie artyleryjskie jednostki skta-
da si¢ z armaty uniwersalnej OTO Melara
Compact kal. 76 mm L/62 zamontowanej
na poktadzie dziobowym oraz dwéch ar-
matek salutacyjnych kal. 40 mm umiesz-
czonych jedna za druga w przedniej czeséci
nadbudéwki przed mostkiem. Jego uzupel-
nieniem sg dwie potréjne wyrzutnie torped
zop Typ 68 kal. 324 mm dla torped zop Typ
73 lub Mk 46 Mod 5 umieszczone na $réd-
okreciu po bokach komina.

Wyposazenie elektroniczne obejmuje
radar dozoru nawodnego i powietrznego
Melco OPS-14C umieszczony na najnizszej

Podstawowe dane taktyczno-techniczne okretu szkolnego Kashima

platformie masztu, znajdujacy sie na plat-
formie powyzej radar nawigacyjny Fujitsu
OPS-19 i zamontowany jeszcze wyzej radar
dozoru nawodnego JRC OPS-18-1. Do na-
prowadzania ogniem armaty pokladowej
stuzy radar kierowania ogniem Typ 2-22
umieszczony na platformie zlokalizowanej
na dachu nadbudéwki za mostkiem. Syste-
my walki radioelektronicznej reprezentuje
urzadzenie wykrywajace opromieniowa-
nie przez radar NEC NOLR-6 umieszczo-
ny na najwyzszej platformie masztu. Do
wykrywania celéw podwodnych stuzy ka-
dltubowa aktywna stacja hydrolokacyjna
$redniej czestotliwosci.

Zaloga Kashimy moze liczy¢ 389 ludzi
w tym 140 kadetéw, ktérym zapewnio-

Wypornos¢: standard 4050 ts.

Wymiary: (dt. x szer. x zan.) 143,00 x 18,00 x 4,60 m.
uktad CODOQG, 2 silniki wysokoprezne Mitsubishi S16U-MTK (licencyjne

Naped: SEMT-Pielstick 16 PA4 V200 VGA) o mocy 3200 KM kazdy, 2 turbin
gazowych Kawasaki/Rolls-Royce Spey SM1C o mocy 26 150 KM kazda,
2 $ruby nastawne.

Osiagi: predkos¢ maksymalna 25 w., zasieg 7000 Mm/18 w.

o 1 armata uniwersalna 0TO Melara Compact kal. 76 mm L/62, 2 armatki
Uzbrojenie:

salutacyjne kal. 40 mm, 6 wyrzutni torped zop Typ 68 kal. 324 mm (2 x Ill).

Wyposazenie elektroniczne:

1 radar dozoru nawodnego i powietrznego Melco OPS-14(, 1 radar dozoru
nawodnego JRCOPS-18-1, 1 radar kierowania ogniem Typ 2-22.

Wyposazenie hydrolokacyjne:

kadfubowa aktywna stacja hydrolokacyjna $redniej czestotliwosci.

System walki radioelektronicznej:

urzadzenie wykrywajace opromieniowanie przez radar NEC NOLR-6.

Zatoga:

389 ludzi (w tym 140 kadetdw).

Fot.,Ships of the World”

no bardzo dobre warunki do zakwatero-
wania (mieszkaja oni w dwuosobowych
kabinach) oraz szkolenia. Temu celowi
stuzy duza ilo$¢ pomieszczen dydaktycz-
nych oraz specjalistyczne wyposazenie.
Podczas dlugich rejsow przyszli ofice-
rowie moga w praktyce doskonali¢ swo-
je umiejetnosci nawigacyjne na obszer-
nym mostku lub zapoznac¢ si¢ z wieloma
z innymi aspektami pracy na pokladzie
wspolczesnego okretu wojennego. Zgod-
nie z praktyka obecnie obowigzujaca
w japonskiej flocie pomieszczenia miesz-
kalne przystosowane sa do zakwaterowa-
nia zalogantéw obu plci. Jednostka ta po-
dobnie jak jej poprzednik przewidziana
jest na czas wojny do pelnienia roli okre-
tu dowodzenia sitami zwalczania okre-
tow podwodnych. @
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