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Wioski ciezki krazownik Trieste w 1929 roku,
krétko po wcieleniu do stuzby.
Fot. archiwum magazynu,Morskaja Kampanija”

Drodzy Czytelnicy

W niniejszym wydaniu naszego magazynu pragniemy przedstawic ciekawe
oraz nieznane wydarzenia. Oczywiscie nie zabraknie tez interesujgcych
fotografii oraz planéw. Duza w tym tez zastuga
zagranicznych wspélpracownikéw, ktérych krgg nam
sig ostatnio poszerzyt o znane w Swiecie nazwiska.

Korzystajgc z okazji skladamy najserdeczniejsze
zyczenia zdrowych i radosnych Swigt Wielkiej Nocy,
smacznego jajka, a takze odpoczynku
w rodzinnym gronie.
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Jarostaw Palasek

Texas — pierwszy pancernik amerykanski — na fotografii wykonanej tuz po

wejsciu okretu do stuzby w potowie sierpnia 1895 roku.

Fot. U.S. Navy

pierwszy pancernik amerykanski

Geneza i budowa

Postep technologiczny XIX wieku za-
owocowal we flotach panstw europejskich
zmianami jako$ciowymi okretéw, ktd-
rych jednymi z kamieni milowych byto
najpierw zastosowanie napedu parowe-
go, a pdzniej wprowadzanie do stuzby jed-
nostek z opancerzeniem zelaznym. Podob-
ne okrety takie, jak charakteryzujacy sig
rewolucyjnymi rozwigzaniami konstruk-
cyjnymi Monitor!, pojawily si¢ w okre-
sie Wojny Secesyjnej rowniez w Marynarce
Wojennej Stanéw Zjednoczonych. Jeszcze
w 1861 roku w stuzbie floty amerykanskiej
byly 42 jednostki, przy czym tylko 22 mia-
ty naped parowy i zadna nie miata pancerza.
Podczas Wojny zbudowano lub zaméwio-
no natomiast 674 okrety, z ktérych 63 byly
opancerzone. W rzeczywisto$ci jednak
nie byly one jednostkami petnomorskimi,
a co najwyzej rzecznymi i przybrzeznymi
- budowa monitoréw oceanicznych za-
konczyta si¢ na jednym o nazwie Dictator?.
Wielki program rozwoju floty Unii koncen-
trowat sie bowiem w owym czasie na budo-
wie okretow, ktérych gtéwnym zadaniem
byto przechwytywanie rajderéw Konfedera-
cji. Chociaz juz wezeéniej we flocie Stanéw
Zjednoczonych wprowadzono do stuzby
kilkanascie zaglowych okretéw liniowych
wigkszo$¢ nakladéw na rozwdj floty po-
chlong¢ta budowa jednostek, ktdre z dzisiej-

szego punktu widzenia pelnily funkcje kra-
zownikow.

Po zakonczeniu Wojny Secesyjnej,
ze wzgledu na sytuacje ekonomiczng (ko-
nieczno$¢ odbudowy zniszczonych dzia-
taniami wojennymi regionéw), a takze
skoncentrowanie sit zbrojnych na walkach
z plemionami indianskimi w zachodniej
czeéci kraju, w Stanach Zjednoczonych
przewage uzyskali zwolennicy powrotu
do doktryny obrony jedynie wlasnego tery-
torium. W zwigzku z tym, w szybkim tem-
pie dokonano znaczacej tak ilo$ciowej, jak
i jako$ciowej redukgji floty amerykanskiej.
Ograniczenie Marynarki Wojennej sprowa-
dzalo si¢ nie tylko do zmniejszenia liczby
jednostek w stuzbie czynnej i utrzymywa-
nia licznej rezerwy?, ale takze... przywro-
cenia jako podstawowego zaglowego nape-
du okretéw wiacznie z formalnym zakazem
stosowania napedu parowego! Obrona wia-
snego wybrzeza stala sie pasywng i mia-
ta by¢ realizowana poprzez wykorzystanie
monitoréw, z ktérych szereg petnito stuzbe
we flocie Stanéw Zjednoczonych w chwili
zakonczenia Wojny Secesyjnej. Taka przyje-
ta przez amerykanski Kongres doktryna od-
zwierciedlata izolacjonizm i nieche¢ do ja-
kiejkolwiek konfrontacji miedzynarodowe;j.
Strategig dzialania amerykaniskiej Marynar-
ki Wojennej stalo si¢ wiec przerywanie nie-
przyjacielskich linii zaopatrzeniowych, a nie

dazenie do starcia z flota ktéregokolwiek
z europejskich mocarstw morskich. Stosow-
nie do wielkoéci floty nastapito ogranicze-
nie liczebno$ci personelu okretowego, ktory
niedostatecznie zasilany przez mlodsze po-
kolenie zestarzal si¢ takze fizycznie, a jego
morale ulegto obnizeniu. Niemal catkowi-
temu zanikowi ulegly praktycznie prace ba-
dawcze i rozwojowe nad uzbrojeniem mor-
skim oraz wdrazanie nowych technologii
okretowych, a takze projektowanie nowych
jednostek. W okresie péttorej dekady od za-
konczenia Wojny Secesyjnej nastapil wiec
regres amerykanskiej Marynarki Wojennej
tak, ze przestala ona wowczas odpowiadaé
flotom nie tylko panstw europejskich.
Sposob postrzegania zadan wiasnej Ma-
rynarki Wojennej zmienil si¢ w Stanach
Zjednoczonych dopiero w poczatkach lat
osiemdziesigtych XIX wieku wraz z rozpo-
czeciem prezydentury Jamesa A. Garfiel-
da*. Zapoczatkowang przez niego polityke

1. Protoplasta klasy okretéw zwanych monitorami.
W stuzbie 1862. Wyp. 987 t; wym. 52,42 x 12,64 x 3,20
m; 320 iHP; 6 w; uzbr.: 2 x 279 mm (1xII); zat.: 49.

2. W stuzbie 1864-83. Wyp. 4438 t; wym. 95,10 x
15,24 x 6,25 m; 3500 iHP; 11 w; uzbr.: 2 x 381 mm (1xII);
zak.: 175.

3. W 1870 roku pozostaly tylko 52 okrety w stuzbie
czynnej i 150 w rezerwie.

4. James Abram Garfield (19.11.1831-19.9.1881), 20
Prezydent USA (4.03.-19.9.1881). Zmarl w wyniku kom-
plikacji bedgcych skutkiem ran postrzatowych odniesio-
nych w zamachu w dniu 2.7.1881 r. w Waszyngtonie.
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oderwania od spusécizny Wojny Secesyjnej
kontynuowal nastepca Chester A. Arthur’.
Na zmianeg strategii dziatann morskich wpty-
nelo wowczas przede wszystkim uswia-
domienie zagrozenia, jakie dla amerykan-
skiego Wschodniego Wybrzeza mogty
powodowac potezniejsze floty panstw euro-
pejskich, a zwlaszcza uwazanej za gtéwnego
wroga Wielkiej Brytanii. Nasililo si¢ ponad-
to dazenie do dominacji Stanéw Zjednoczo-
nych po zachodniej stronie Atlantyku, kto-
re stato jednak w sprzecznoéci z pozycja ich
floty bedacej nawet stabsza od marynarek
wojennych niektérych panstw Ameryki Po-
tudniowej. Do polowy lat osiemdziesigtych
w sktadzie floty Brazylii znalazly si¢ bo-
wiem np. pancerniki Riachuelo® (uwazany
w chwili wejécia do stuzby za najsilniejszy
okret na pétkuli zachodniej) i Aquidaban’,
a w chilijskiej kragzownik pancernopokta-
dowy Esmeralda®. Wplyw na zmiane strate-
gii wykorzystania floty amerykanskiej miaty
takze zatargi o akweny polowowe z Kana-
da oraz narastajace napiecie w stosunkach
z Hiszpania umacniajaca swoja pozycje
na Kubie. W drugiej potowie XIX wieku
Stany Zjednoczone wzmogly ponadto za-
interesowanie innymi, odleglejszymi rejo-
nami $wiata wysylajac min. swe ekspedycje
do Japonii i Korei. Wszystko to spowodo-
walo, ze Kongres zaczal postrzega¢ budo-
we floty pancernikéw jako przejaw daleko-
wzrocznosci w polityce amerykanskiej. Pod
koniec XIX wieku jej goragcym zwolenni-
kiem stat si¢ Sekretarz Marynarki Benjamin
Tracy®, ktdry za najlepszy sposb obrony
wlasnego wybrzeza zaczal uwazaé zniszcze-
nie floty nieprzyjaciela w mozliwie najwiek-
szej odleglosci od niego.

Za dzien narodzin nowoczesnej Mary-
narki Wojennej Stanéw Zjednoczonych
uwazany jest 29 czerwca 1881 roku, kie-
dy to bedacy zwolennikiem reform Sekre-
tarz Marynarki William H. Hunt!® powotat
Morska Komisje Doradcza!!. Jej przewod-
nictwo objal kontradmirat John Rodgers.
Komisja rekomendowala niezwloczng bu-
dowe w fazie I: 18 nieopancerzonych kra-
zownikéw stalowych, 20 krazownikéw
drewnianych, 10 torpedowcéw oraz 5 ta-
ranowcow dla obrony portéw. Faza II mia-
fa obja¢ budowe w ciagu 8 lat: 21 krazow-
nikéw pancernych, 17 krazownikéw oraz
25 torpedowcéw. Brak pancernikéw miat
by¢ zrekompensowany sila ognia oraz pred-
ko$cig wigkszej liczby okretéw. Ambitny ten
program nie wyszedt jednak nigdy poza ko-
misje Kongresu. Kontynuujacy zamierze-
nia Hunta kolejny Sekretarz Marynarki
William E. Chandler!? doprowadzil nato-
miast do uchwalenia przez Kongres w dniu
5 sierpnia 1882 roku ustawy o nie przezna-
czaniu funduszy na remonty okretéw drew-

nianych, jezeli ich koszt bedzie przewyz-
szat 20% kwoty koniecznej do zbudowania
réwnowaznej jednostki o podobnej wypor-
nosci. Ponadto, dokonano wéwczas prze-
znaczenia na ztom i sprzedano 46 starych
okretow. Kilka miesiecy pézniej, w dniu
3 marca 1883 roku, Kongres autoryzowat
budowe czterech okretéw znanych w histo-
rii floty amerykanskiej jako: ,ABCD” - kra-
zownikéw pancernopokladowych Atlanta,
Boston i Chicago oraz kanonierki Dolphin.
Wydarzenie to jest uznawane za poczatek
»Nowej Floty Wojennej” Stanéw Zjedno-
czonych.

Oproécz zalozen dla budowy powyzszych
jednostek, ktére w rzeczywistosci nie byly
w stanie przeciwstawi¢ si¢ nieprzyjaciel-
skim pancernikom, Morska Komisja Do-
radcza przystapita w tym czasie réwniez
do opracowania zatozen dla okretéw tej no-
wej we flocie amerykanskiej klasy. W przed-
stawionym Sekretarzowi Marynarki rapor-
cie z dnia 7 listopada 1884 roku!® Komisja
okreslita podstawowe parametry techniczne
takiego pancernika tak, aby mégt on wcho-
dzi¢ do gltéwnych portéw Standéw Zjed-
noczonych. Warunek ten byl limitowany
przede wszystkim przez zanurzenie, ktore-
go granice Komisja ustalila na 23 stopy, tj.
~7 m. Okre$lona na 58 stép (17,68 m) sze-
roko$¢ wynikala natomiast z mozliwosci
dokowania w suchych dokach stoczni w Bo-
stonie i Norfolk. Wraz z zalozeniem dlugo-
$ci na okoto 300 stop (91,44 m), wypornos¢
jednostki nie mogta o wiele przekraczaé
7000 tons'. Taki stosunkowo niewielki
i o malym zasiegu pancernik nie bylby jed-
nak z gory skazany na porazke w konfronta-
¢ji nawet z wigkszymi jednostkami tej kla-
sy flot europejskich. Chociaz bowiem zasieg
kilku typow z nich wystarczat do pokonania
Atlantyku, to w boju po drugiej jego stronie
wecale nie musiatyby mie¢ przewagi.

Nakreslony przez Komisje¢ program bu-
dowy pancernika kontynuowat kolejny Se-
kretarz Marynarki William C. Whitney!®,
ktéry odrzucit jednak jego zalozenia szcze-
golowe. Jego zdaniem amerykanskim kon-
struktorom brakowalo wspélczesnej wiedzy,
a stosowane przez nich technologie byly
przestarzale. Zasadnym wg Whitneya byto
wigc zakupienie gotowego projektu w Euro-
pie tak, aby jako wzoér mogtby by¢ on wy-
korzystywany w przysztosci. Aby da¢ jednak
szanse konstruktorom rodzimym Whitney
postanowil o wylonieniu projektanta okre-
tu w postepowaniu przetargowym.

Opracowanie projektu wstgpnego pan-
cernika powierzono Biuru Budéw i Remon-
tow!s, ktdre jego zalozenia przedstawito
w pazdzierniku 1885 roku. Okret mial mie¢
wypornos¢ 7500 tons, a jego kadtub dlugosé
97,54 m wraz z ostroga dziobows, szeroko$¢

19,51 m i zanurzenie 7,32 m. Artylerie gtow-
ng pancernika mialy stanowi¢ cztery poje-
dyncze dziata kalibru 254 mm. Dwa z nich
mialy by¢ usytuowane na poktadzie gérnym
na dziobie i rufie w taki sposob, ze dzie-
ki $cietym $cianom nadbudéwki srodokre-
cia mogty prowadzi¢ ostrzal poza trawers,
po 50° z lewej i prawej burty. Pozostate dwa
dziala usytuowano na pokladzie gérnym
na $rodokreciu na lewej i prawej burcie z ka-
tami ostrzatu po 180° na burty od dziobu
ku rufie. Artyleri¢ drugiego kalibru mialo
stanowi¢ sze$¢ dzial 152 mm usytuowanych
na pokladzie gléwnym - artyleryjskim.
Rozmieszczono je po trzy na kazdej z burt
za ostonami pancernymi o grubosci 76 mm
w ten sposob, ze skrajne mogly strzela¢ tak-
ze w kierunku dziobu i rufy. Uzupelnieniem
uzbrojenia mialo by¢ 14 karabinéw maszy-
nowych systemu Hotchkissa oraz zestaw na-
wodnych i podwodnych wyrzutni torpedo-
wych. Opancerzenie okretu miat stanowié
pas pancerny o szerokosci 2,44 m i grubo-
$ci 254 mm-178 mm ostaniajacy na linii

5. Chester Alan Arthur (5.10.1829-18.11.1886), Re-
publikanin, wiceprezydent w administracji J. A. Garfiel-
da, 21 Prezydent USA (19.9.1881-4.3.1885). Byl zwo-
lennikiem $cislej realizacji doktryny prezydenta Jame-
sa Monroe z 2.12.1823 r,, ze kontynent amerykanski nie
moze podlega¢ dalszej kolonizacji ani ekspansji politycz-
nej ze strony Europy, podczas gdy USA mialy nie ingero-
waé w sprawy panstw europejskich i ich kolonii.

6. W stuzbie 1883-1910. Wyp. 5610/6100 t; wym.
92,96 x 18,85 x 5,99 m; 7300 iHP; 17 w; uzbr.: 4 x
234 mm (2xII), 6 x 140 mm (6xI), 15 x 1ft (15xI), 5 wt
355 mm (5x1); zak.: 367.

7. W stuzbie 1885-1906. Wyp. 4921 t; wym. 85,34
x15,85 x 5,59 m; 6500 iHP; 17 w; uzbr.: 4 x 234 mm
(2xII), 6x140 mm (6xI), 13x1ft (13xI), 5wt355 mm (5xI);
zak.: 277.

8. W stuzbie 1883-1894. Wyp. 2950 t; wym. 82,30 x
12,80 x 5,64 m; 6800 iHP; 18w; uzbr.: 2 x 254 mm (2xII), 6
x 152 mm (6x1), 2x6ft (2xI), 3 wt 355 mm (3xI); zat.: 296.

9. Benjamin Franklin Tracy (26.4.1830-6.8.1915) Se-
kretarz Marynarki od 6.3.1889 do 4.3.1893 r. w admini-
stracji prezydenta Benjamina Harrisona.

10. William Henry Hunt (12.6.1823-27.2.1884), Se-
kretarz Marynarki (7.8.1881-16.4.1882) na przetomie
prezydentur J. A. Garfielda i Ch. A. Arthura.

11. Ang.: Naval Advisory Board

12. William Eaton Chandler (28.12.1835-30.11.1917),
prawnik, senator ze stanu New Hampshire, Sekretarz
Marynarki (16.4.1882-04.03.1885) w administracji pre-
zydenta Ch. A. Arthura.

13. Znajdowaly si¢ w nim min. stowa: ,,...Stany Zjed-
noczone powinny posiadaé oceaniczny pancernik pierw-
szej klasy, tj. jednostke, ktéra powinna by¢ uzbrojo-
na w najciezsze dziata, chroniona maksymalnie najcigz-
szym pancerzem i wyposazona w maszyng o maksymal-
nej, mozliwej do zainstalowania mocy...”

14. Wartoéci liczbowe wypornoéci okretéw podano
w tonach angielskich zgodnie z formulg przeliczeniowa
1 tona angielska = 1,016 tony metrycznej.

15. William Collins Whitney (5.7.1841-2.2.1904),
Demokrata, finansista, Sekretarz Marynarki (7.3.1885-
4.3.1889) w pierwszej administracji prezydenta Groove-
ra S. Clevelanda.

16. Ang. Bureau of Construction and Repair - istnie-
jaca do 1940 r. komérka organizacyjna Marynarki Wo-
jennej Stanéw Zjednoczonych odpowiedzialna za nad-
z6r nad: projektowaniem, budowami, przebudowami,
zakupem, obstuga i remontami jednostek ptywajacych
floty wojennej, a takze za zarzadzanie stoczniami pro-
dukcyjnymi i remontowymi oraz laboratoriami badaw-
czymi i instalacjami lgdowymi amerykanskiej Marynar-
ki Wojennej.
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Datowana na 19 pazdziernika 1887 roku propozycja projektu pancernika o wypornosci 7210 tons i predkosci 19 weztéw przedtozona Marynarce

Stanow Zjednoczonych przez brytyjskiego konstruktora E. J. Reeda.

wodnej Zywotnie wazne przedzialy: silow-
ni¢ i magazyny amunicyjne. Na wysoko-
$ci gérnej krawedzi pasa pancernego za-
projektowano poktad pancerny o grubosci
51 mm w czeéci Srodkowej i 76 mm na kon-
cach. Cytadele pancerna jednostki mialy za-
mykaé grodzie poprzeczne o grubosciach
po 229 mm. Oslong stanowisk dziat artyle-
rii gtéwnej mialy stanowi¢ barbety o grubo-
$ci 203 mm. Moc indykowang napedu pan-
cernika okre$lono na 8500 HP'7, co mialo
zapewni¢ mu osigganie predkosci 16,5 we-
zta. Zapas wegla na okrecie mial wynosi¢
~1220 ton. Jako dodatkowy naped jednost-
ka miata otrzyma¢ ozaglowanie - bedac
otaklowang jako bryg. Okret w swych za-
tozeniach odpowiadal w przyblizeniu bu-
dowanym wlasnie brytyjskim pancernikom
18

drugiej klasy typu Imperieuse'®.

Zaakceptowane zalozenia jednostki
Whitney przedstawil Komitetowi Spraw
Marynarki Wojennej Kongresu, ktére-
mu przewodniczyl Hilary A. Herbert!®.
Szczegbélowo zapoznal przy tym Komitet
z niebezpieczenstwem, jakie mogly stwo-
rzy¢ pancerne okrety brazylijskie moga-
ce ostrzeliwa¢ Nowy Jork z okolic plaz
potwyspu Coney Island po niezagrozo-
nym wejsciu na wody Lower Bay. Podob-
ne, potencjalne zagrozenie dla portéow
Zachodniego Wybrzeza mogly stanowi¢
pancerniki chilijskie. Zwazywszy min. te
argumenty, w dniu 24 lipca 1886 roku Ko-
mitet rekomendowal Kongresowi budo-
we kilku nowych okretow. Wéréd nich
byly dwie ,,oceaniczne jednostki pancer-
ne’, z ktérych jednym mial by¢ pancernik.
Po krétkiej debacie, ich budowa zostata au-

Fot. Naval Historical Center, grzecznosciowo ,Warship Internationa

"

toryzowana przez Kongres w dniu 3 sierp-
nia 1886 roku.

W dniu 21 sierpnia przedstawiono za-
tozenia ogdlne nowych okretow, z ktorych
te dotyczace pancernika réznily sie nieco
od wczeéniejszych. Artylerie gtéwna jed-
nostki mialy stanowi¢ dwa dziala kalibru
305 mm, podczas gdy artylerig drugiego

17. Jednostka mocy uzywana dawniej w krajach an-
glosaskich zwana angielskim koniem parowym. 1 HP =
1,0139 KM = 0,746 kW.

18. W Conway’s All the World Fighting Ships 1860-
1905 klasyfikowane jako krazowniki pancerne. Impe-
rieuse: w stuzbie 1886-1913. Wyp. 8500 ts; wym. 96,0 x
18,9 x 8,15 m; 10 000 iHP; 17 w; uzbr.: 4 x 234 mm (4xI),
10 x 152 mm (10xI), 4 x 6 ft (4xI), 6 wt 457 mm (5x]);
zab.: 555.

19. Hilary Abner Herbert (12.3.1834-6.3.1919), De-
mokrata, Kongresmen, Sekretarz Marynarki (7.3.1893-
4.3.1897) w drugiej administracji prezydenta Groovera
S. Clevelanda.

Jeden z projektéw wstepnych okretu, bedacych wyjsciowymi dla pancernika Texas. Artylerie gtéwna w tej koncepcji stanowity dwa dziata kalibru
305 mm w dwdch pojedynczych wiezach usytuowanych w osi symetrii kadtuba na dziobie i rufie. Artylerig drugiego kalibru byto szes¢ dziat 152 mm,

a mniejszych kalibréw osiem dziat 6-funtowych i cztery 3-funtowe.

Fot. Naval Historical Center, grzeczno$ciowo ,Warship International”
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Inny z projektéw wstepnych przysztego pancernika Texas, w ktérym dwie pojedyncze wieze artylerii gtéwnej dziat kalibru 305 mm zostaty usytuowa-
ne asymetrycznie na dziobie i rufie. Pozostatg artylerie stanowito sze$¢ dziat kalibru 152 mm, sze$¢ dziat 6-funtowych i dziesiec¢ 3-funtowych.

kalibru pozostawalo szes¢ armat 152 mm.
Pancernik mial mie¢ réznorodny zestaw
1zejszego uzbrojenia artyleryjskiego. Mialy
go stanowi¢: cztery dziala 6-funtowe, czte-
ry dziala 4-funtowe, dwa dziala 1-funtowe
(wszystkie one systemu Hotchkissa), cztery
rewolwerowe dziala kalibru 47 mm i czte-
ry kalibru 37 mm oraz cztery wielolufowe
karabiny maszynowe systemu Gatling. Uzu-
pelnieniem jego uzbrojenia mialo by¢ szes¢
podwodnych wyrzutni torpedowych, z kto-
rych dwie mialy by¢ usytuowane na dziobie
irufie, a pozostale po dwie na burtach okre-
tu. Minimalne opancerzenie jednostki na li-
nii wodnej okreslono na 305 mm, podob-
nie jak opancerzenie barbet dzial artylerii
glownej. Wypornoé¢ pancernika zalozono

Fot. Naval Historical Center, grzecznosciowo ,Warship Internationa

na okoto 6000 tons, przy maksymalnym za-
nurzeniu 7 m (23 stopy). Predko$¢ maksy-
malng jednostki przyjeto na 17 weztow.
Ogloszony przez Ministerstwo Marynar-
ki przetarg wygral projekt pancernika au-
torstwa znanego brytyjskiego konstrukto-
ra okretowego Williama Johna kierujacego
wowczas Barrow Shipbuilding Company?°
w Barrow-in-Furness. Konflikt, czy przy-
znane przez Marynarke wynagrodzenie
w kwocie 15 tys. dolar6w ma by¢ wiasno-
$cig autora czy Barrow Shipbuilding spo-
wodowatl kilkumiesieczne opdznienie juz
na starcie prac projektowych. Ostatecznie
John opuscil firme, a pdzniejszy projekt
szczegdlowy pancernika powstal w zespo-
le, ktorym kierowal A. D. Bryce Douglas

|

z Barrow Shipbuilding. Kontrakt na pro-
jektowanie jednostki podpisano 19 grud-
nia 1887 roku, a czek na kwot¢ wynagro-
dzenia przekazano Barrow Shipbuilding
w dniu 10 marca nastepnego roku. Budo-
we okretu powierzono Norfolk Navy Yard
w Portsmouth w stanie Wirginia, w ktdrej
bezposrednio odpowiedzialnym za nig byt
kontradmirat Francis T. Bowles?!.

20. Stocznia zalozona w 1872 roku przez znanego
brytyjskiego budowniczego okretéw Jamesa Ramsdena.
Od 1888 r. Naval Construction and Armaments Com-
pany. Sprzedana w 1897 r., dzialajaca pdzniej pod firma
Vickers Barrow-in-Furness.

21. Francis Tiffany Bowles (7.10.1858-3.8.1927), ab-
solwent brytyjskiego Royal Naval College w Greenwich,
0d 4.3.1901 do 26.10.1906 r. Gtéwny Konstruktor Mary-
narki Wojennej USA.

Kolejny z projektéw wstepnych pierwszego pancernika amerykanskiego. Tutaj dwa dziata artylerii gtéwnej kalibru 305 mm zostaty zamontowane
w jednej wiezy usytuowanej na dziobie. Artylerie drugiego kalibru stanowito szes¢ dziat 152 mm, a mniejszych kalibrow cztery 5-funtowe, szesc

4-funtowych i dwa 3-funtowe.

Fot. Naval Historical Center, grzecznosciowo ,Warship Internationa

|
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Glowne daty zwiazane z budowa pancernika Texas

Nazwa

Stocznia

Potozenie stepki

Wodowanie W stuzbie

Texas

Norfolk Navy Yard, Portsmouth, Virginia

01.06.1889

28.06.1892 15.08.1895

Dokumentacja wykonawcza pancernika
zaczela sptywa¢ do Ministerstwa Marynar-
ki w potowie 1888 roku, przy czym kolej-
ne opdznienie rozpoczgcia budowy okretu
spowodowaly procedury przekazywania jej
do stoczni. Innym zwiazanym z nig proble-
mem byta koniecznos¢ jej ,,amerykanizacji”
Zalozeniem budowy pancernika byto bo-
wiem, aby wszystkie zastosowane materiaty,
uzbrojenie, urzadzenia, mechanizmy i ele-
menty wyposazenia byly produktami ro-
dzimego przemystu. Wytworcy w Stanach
Zjednoczonych nie byliby ich jednak w sta-
nie wykona¢ w oparciu o dokumentacje¢
brytyjska. Jednocze$nie z dostosowaniem
projektu do wymogéw amerykanskich do-
konano takze szeregu zmian w konstrukeji
okretu. Jedna z nich bylo skierowanie wylo-
tow kanaléw spalinowych z kotléw do jed-
nego komina, co pozwalalo na zwigkszenie
przestrzeni wewnatrz projektowanej cyta-
deli pancernej. Skutkiem przyjecia takiego
rozwigzania byta jednak komplikacja prze-
biegu kanaléw spalinowych i zmniejszenie
ciagu pogarszajace sprawno$¢ uktadu na-
pedowego okretu. Aby ograniczy¢ mozli-
wosci powodowania uszkodzen przez po-
dmuchy wystrzatéw dzial artylerii gléwnej
zmieniono na lekka konstrukcje pomostu
ze skrzydfami na poziomie steréwki oraz
zrezygnowano z deskowanej platformy po-
nad pokladem gléwnym na srédokreciu.
Dla poprawy obstugi armat kalibru 305 mm
zwigkszono o 0,914 m $rednice wiez artyle-
rii gléwnej?2.

Kolejne opdznienie spowodowaty watpli-
wodci, co do przecigzenia jednostki i wyni-
kajacej z niego wystarczajacej jej stateczno-
$ci. Mimo, ze kontradmiral Bowles nalegat
na rozpoczecie budowy wedlug wykona-
nej juz dokumentacji, rozwigzanie tych pro-
bleméw zajelo okolo o$miu miesiecy tak,
ze stepke okretu potozono dopiero w dniu
1 czerwca 1889 roku. Prace przy budowie
jednostki przedluzyty si¢ znacznie ponad
zalozenia harmonogramu z powodu op6z-
nien dostaw materialéw i wyposazenia.
Kontradmiral Bowles wielokrotnie kwe-
stionowal takze jakos$¢ dostarczanej sta-
li konstrukeyjnej oraz drewna sosnowego
na deskowanie pokladéw. Pancernik wodo-
wano w dniu 28 czerwca 1892 roku podczas
uroczystosci, ktdra obserwowalo przeszto
15 tys. obywateli amerykanskich. Nazwe
»Texas” nadala jednostce Madge Houston
Williams - wnuczka Samuela Houstona? -
bylego gubernatora Teksasu. Prace wyposa-
zeniowe okretu rowniez przebiegaly powoli
min. poprzez op6znienie dostaw plyt opan-

cerzenia, ktorego wykonawca byla Bethle-
hem Iron** Company z Bethlehem w sta-
nie Pensylwania. Dopiero w maju 1893 roku
w Reading w stanie Pensylwania przepro-
wadzono przy tym testy probnych plyt pan-
cerza przeznaczonego dla jednostki. Pod-
czas montazu i prob wyposazenia nie obyto
sie rowniez bez awarii, wéréd ktérych bylo
np. uszkodzenie fundamentu jednego z ko-
tléw w dniu 4 listopada 1893 roku. Jego
konstrukcja nie wytrzymata obcigzenia na-
pelnionego woda urzadzenia powodujac
przemieszczenie kotla i przechyl stojacego
w doku okretu. Dopiero w nastepnym roku,
w dniach 12 i 15 maja, odbyly si¢ stocznio-
we préby odpowiednio prawo- i lewoburto-
wej maszyn parowych pancernika.

Zanim okret wszedt do stuzby, ze wzgle-
du na rozmieszczenie armat artylerii glow-
nej w ukladzie eszelonowym, zostal skla-
syfikowany jako ,,pancernik drugiej klasy”.
W budowie znajdowaly sie bowiem juz wte-
dy jednostki typu Indiana z wiezami dzial
artylerii gléwnej usytuowanymi w osi sy-
metrii kadluba, ktére zgodnie z przyjety-
mi éwczednie zasadami klasyfikacji okre-
tow amerykanskich uznano za ,,pancerniki
pierwszej klasy”.

Wigkszo$¢ (96%) prac montazowych
na okrecie zostala zakonczona przed
1 kwietnia 1895 roku i od 4 maja rozpo-
czeto proby funkcjonalne jego mechani-
zmoéw pokladowych. W dniu 8 sierpnia
na cumujacy w Norfolk hulk mieszkalny
Franklin® dotarlo z nowojorskiego hulku
Vermoni?® 260 marynarzy, ktérzy mieli sta-
nowi¢ zalgzek zatogi nowej jednostki. Ty-
dzien pézniej Texas zostal wprowadzony
do stuzby stajac si¢ pierwszym pancerni-
kiem floty Stanéw Zjednoczonych. Koszt
budowy jednostki zamknal si¢ kwota:
4202 121,49 dolaré6w?. Jej pierwszym do-
wodca zostal komandor Henry Glass.

Charakterystyka techniczna

Kadlub, nadbudéwki i wyposazenie
W przyjetych zalozeniach projektowych
wypornos$¢ pelna pancernika Texas zosta-
ta okreslona na 6300 tons przy zanurze-
niu $rednim wynoszacym 6,86 m, tj. 6,71 m
na dziobie i 7,01 m na rufie. Okret otrzy-
mal kadlub o znacznej szerokosci, co mia-
fo zapewni¢ mu stabilno$¢ jako platfor-
my artyleryjskiej. Zgodnie z rozwigzaniami
stosowanymi wowczas w projektowaniu
okretéw wojennych jednostka zostata wy-
posazona w dziobnice z ostroga o ksztalcie
tarana. Bedaca odlewem stalowym ostro-
ge usytuowano stosunkowo gleboko (wierz-

chotek ~3 m ponizej linii wodnej) tak, jak
preferowali to konstruktorzy brytyjscy?s.
Maksymalna dtugo$¢ kadtuba pancerni-
ka wynosita 94,13 m, a jego dlugos¢ na linii
wodnej 91,85 m, przy szerokosci na owrezu
19,53 m. Wysokos¢ boczna kadtuba wyno-
sita 12,09 m. Podwodzie pancernika miato
wspolczynnik pelnotliwosci 0,555, a wspol-
czynnik pelnotliwosci owreza wynosit
0,906. Przy zanurzeniu 7,47 m dla wypor-
noéci normalnej wysoko$¢ metacentrycz-
na okretu siegata 0,77 m, zakres statecznosci
wynosil 75° a kat maksymalnego ramie-
nia prostujacego 42,5°%°. Moment niezbed-
ny do zmiany trymu jednostki o 0,025 m
(1 cal) wynosit 134 tys. kGm.

Pancernik mial trzy poklady ciagle, z kto-
rych gléwnym byl poklad drugi - arty-
leryjski. Powyzej niego znajdowal sie ze-
wnetrzny pokiad gorny, a ponizej poklad
dolny- zalogowy. Obydwa najwyzsze pokla-
dy okretu byly pokryte deskowaniem. Poni-
zej poktadu dolnego znajdowal si¢ poktad
platformowy (nieciagly) usytuowany w za-
leznosci od rejonu kadtuba na réznych wy-
sokosciach ponad plaszczyzng podstawo-
wa jednostki. Przestrzenie ponad pokladem
dolnym przed i za reduta pancerng byly po-
dzielone poprzecznymi grodziami wodosz-
czelnymi. Przedzialy sifowni ponizej tego
pokiadu zostaly podzielone grodzig wzdtuz-
ng w plaszczyznie symetrii oraz grodzia-
mi poprzecznymi na sze$¢ przedzialéw wo-
doszczelnych - po trzy na kazdej z burt.
Na krancach dziobowym i rufowym kadtu-
ba usytuowano po dwa zbiorniki trymowe.

Kadlub pancernika byl oparty na 86 wre-
gach o odstepie wregowym 1,22 m pomie-

22. Wieze, wysuniete na sponsonach poza burty
okretu, sprawialy klopoty podczas p6zniejszej eksplo-
atacji okretu - zwlaszcza przy dokowaniu jednostki oraz
bunkrowaniu w morzu.

23. Samuel ,,Sam” Houston (2.3.1793-26.7.1863), gu-
bernator Teksasu (21.12.1859-18.3.1861), polozyl szcze-
gblne zastugi dla jego jednosci ze Stanami Zjednoczo-
nymi.

24. Od 1899 r. Bethlehem Steel Company, a od 1904
Bethlehem Steel Corporation.

25. Eks-fregata $rubowa, w stuzb. (1867-1871 oraz
1873-1877). Wyp. 5170 t; wym. 80,8 x 16,3 x 5,2 m; uzbr.:
1 x 280 mm (1xI), 34 x 229 mm (34xI), 4 x 100funt (4xI).
W latach 1877-1915 hulk mieszkalny w bazie floty Nor-
folk.

26. Niedoszty zaglowy okret liniowy, pol. stepki
1818 r., wod. 1848 r., jako hulk mieszkalny w Port Roy-
al (1862-1864) oraz Nowym Jorku (1864-1902). No$n.
2633 t; wym.: 60,1 x 16,3 x 6,6 m; uzbr.: 20 x 203 mm
(20xI), 34 x 32 funt (32xI); zal.: 820.

27. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923

28. Konstruktorzy francuscy sytuowali ostrogi (tara-
ny) dziobowe na poziomie linii wodnych projektowa-
nych okretéw.

29. Wg Reilly J. C., Sheina R. L. - American Battle-
ships 1886-1923
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Stoczniowy plan ogélny pancernika Texas datowany na 17 wrzesnia 1895 roku.

dzy wregami Nr 27 i Nr 61 oraz 0,91 m
w pozostalych rejonach. Okret otrzy-
mal podwojne dno niemal na catej dtu-
gosci, tj. od wregu Nr 11 w czeéci rufowej
do wregu Nr 85 na dziobie. W przewaza-
jacej swej czeéci byto ono podzielone gro-
dziami wzdluznymi z blach o dlugosciach
od 4,88 m do 7,32 m. Grodzie wzdluzne
dna o numerach 1, 2 i 4 kazdej burty byly
wodoszczelnymi, usztywnionymi za po-
mocg wzdluznikéw wykonanych z katow-
nikéw. Grodzie Nr 3 i 5 nie byly szczelne
- mialy otwory ulzeniowe - bedac usztyw-
nionymi réwniez wzdtuznikami z katow-
nikéw. Wregi poprzeczne do drugich gro-
dzi wzdluznych zaréwno wodoszczelne, jak
iz otworami ulzeniowymi byly usztywnio-
ne katownikami. Wregi poprzeczne poza
drugimi grodziami wzdtuznymi na diugosci
pasa pancernego byly usztywnione weztdéw-
kami i byly wykonane, takze pod maszy-
nowniami i kottowniami, z arkuszy blach
z otworami ulzeniowymi. Podobnie wyko-
nane byty fundamenty gtéwnych maszyn
parowych oraz kottéw. Taki podziat kadtu-
ba okretu powodowal, Ze posiadat on tacz-
nie 129 réznego rodzaju przedzialéw i po-
mieszczen wodoszczelnych. Jednostka byta
wyposazona w oblowe stepki przeciwprze-
chylowe usytuowane pomiedzy wregami
Nr 24 i Nr 58.

Na dlugos$ci ponad potowy kadtuba
pancernika Texas, w srodkowej jego cze-
$ci obejmujacej maszynownie i kotlownie,

tj. pomiedzy wregami Nr 27 i 59, zapro-
jektowano na kazdej burcie po dwa prze-
dzialy przyburtowe wydzielone grodziami
wzdluznymi wznoszacymi sie do pokladu
dolnego. Stanowily one dodatkowa ostone
zywotnie waznych przedzialéw okretu, a te
zlokalizowane przy kotlowniach byly wy-
korzystywane jako bunkry weglowe. Prze-
dzialy zewnetrzne umozliwialy ponad-
to tatwy dostep do elementéw mocowania
burtowego pasa pancernego, co ulatwia-
fo monitorowanie jego stanu. W obrebie
$rodka kottowni przedzialy przyburtowe
byly podzielone na dwie czeéci grodziami
poprzecznymi. Dodatkowy podzial na ich
przednich koncach stanowila dziobo-
wa grodz kottowni usytuowana na wre-
gu Nr 57. Przedzialy przylegajace do burt
byly ponadto podzielone pozioma grodziag
wzdluzng biegnaca nieco ponizej burtowe-
go pasa pancernego. Tak liczne podzialy
przedzialéw przyburtowych mialy popra-
wi¢ obrong przeciwawaryjng tych rejonéw
kadluba. Potencjalne przechyly powodo-
wane uszkodzeniem i naplywem wody
do przedzialéw bocznych, wobec napel-
nionych bunkréw weglowych po stronach
przeciwnych, byly trudne do wyréwnywa-
nia - ich zalanie uwazano wiec za poten-
cjalne zagrozenie dla statecznoéci okretu.
Pancernik Texas otrzymal na pokladzie
gérnym trzy zespoly niewielkich nadbudé-
wek. Nadbudéwka w $rodkowej czesci ka-
dluba stanowita w zasadzie jedynie ostong

Fot. Naval Historical Center, grzecznos$ciowo ,Warship Internationa

"

kanatéw dolotowych powietrza do kotlowni
oraz kanaléw wylotowych spalin z kottow.
Przed kominem usytuowano opancerzong
wieze dowodzenia, nad ktdra zlokalizowa-
no steréwke z kabing nawigacyjng otoczo-
ng pomostem przechodzacym w skrzydla
burtowe. Pomig¢dzy nadbudéwka srodokre-
cia, a niewielkimi nadbudéwkami przedni-
mi i tylnymi byla wolna przestrzen, ktéra
miala umozliwia¢ dziatom artylerii gtow-
nej ostrzal celéw na przeciwlegtych burtach.
Obydwie nadbudéwki: dziobowa i rufo-
wa, podobnie jak nadbudéwka $rédokre-
cia, byly w zasadzie ostonami otwartymi
odpowiednio do przodu i tylu. W ten spo-
sOb zapewnialy ochrone obsad dziobowej
i rufowej armaty artylerii drugiego kalibru
przed odtamkami pociskdéw nieprzyjacie-
la oraz niesprzyjajacymi warunkami atmos-
ferycznymi. Pomiedzy nadbudéwka $rodo-
krecia, a nadbudéwka rufowa usytuowano
po jednym luku wentylacyjnym dla kazdej
z maszynowni. Luki mogly by¢ przykrywa-
ne w boju pokrywami pancernymi, ktérych
zamkniecie uniemozliwiato jednak skutecz-
na wentylacje maszynowni. Wszystkie trzy
nadbudéwki pokladu gléwnego byly przy-
kryte indywidulanymi pokladami, pomie-
dzy ktérymi na wzdtuznikach przed wieza
dowodzenia oraz za kominem usytuowano
rostry dla fodzi okretowych. Na poktadach
przedniej i tylnej nadbudéwki zaprojekto-
wano dwie niewielkie pokladéwki majace
stanowi¢ ostone stanowisk obserwacyjnych.

Nr 118 (2/2013) » OKRETY WOJENNE
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Obok nich zamontowano po dwa reflektory
o$wietlenia pola walki.

W tylnej czg$ci nadbudowki dziobowej
oraz przedniej nadbudéwki rufowej usy-
tuowano maszty kolumnowe o wysokosci
po 27,74 m ponad lini¢ wodna. Na kazdym
z nich znajdowaly si¢ dwa marsy, z ktérych
pierwszy — bojowy usytuowano na wyso-
kosci 16,76 m ponad linig wodng. Drugim
byl topowy mars obserwacyjny. W tylnych
cze$ciach marsow topowych zlokalizowano
stengi o wysokosciach po 7,62 m z pojedyn-
czymi rejami sygnalowymi o dlugo$ciach
po 13,41 m. Kazdy z masztow byl réwniez
wspornikiem dla pojedynczego bomu stu-
z3cego do wodowania todzi okretowych
oraz przetadunkéw.

W $rodkowej czeéci poktadu giéwne-
go (artyleryjskiego) pancernika Texas usy-
tuowana byla pancerna reduta o ksztalcie
romboidalnym. Oslaniata ona dolne czesci
jego wiez dzialowych artylerii glownej wraz
z elementami wykonawczymi napeddéw ich
obrotu, a takze mechanizmami i urzadze-
niami tadowania armat. Reduta chronita
réwniez kanaty wylotowe spalin oraz dolo-
towe powietrza do kottowni, ktére znajdo-
waly sie w jej srodkowej czesci. Taki sposéb
usytuowania reduty powodowal, Ze nie bylo
bezposredniej komunikacji pomiedzy dzio-
bowymi, a rufowymi pomieszczeniami po-
ktadu gléwnego. Wejscie do wnetrza redu-
ty byto mozliwe jedynie z poktadu dolnego
(zalogowego) poprzez odpowiednie wia-
zy w pokladzie gléwnym. Za redutg znaj-
dowaly sie szyby wentylacyjne maszynowni
oraz rezerwowe stanowisko sterowe za ko-
lumng masztu tylnego. Dalej w strong rufy
zlokalizowano pomieszczenia admiralskie
(na lewej burcie) i dowoddcy okretu (na bur-
cie prawej) z ich salonami reprezentacyjny-
mi, sypialniami, fazienkami i garderobami.
Czes¢ rufows pokladu artyleryjskiego zaj-
mowaly kabiny oficeréw starszych z mesa,
przy czym jego przestrzen byta podzielo-
na grodzig wodoszczelng na wregu Nr 27.
Pomiedzy tylng $ciang reduty, a szybami
wentylacyjnymi maszynowni zlokalizowa-
no kambuz oficerski. Pomieszczenia pokta-
du artyleryjskiego przed redutg stanowily
strefy mieszkalno-bytowe szeregowej zato-
gi pancernika. Przednia cze$¢ poktadu arty-
leryjskiego byla podzielona grodzig szczel-
na na wregu Nr 61 na dwa rozlegte kubryki.
W czesci rufowej pierwszego z nich, przyle-
glej do kolumny masztu przedniego, zloka-
lizowano kambuz zalogowy.

Skrajny, przedni przedziat poktadu dol-
nego (zalogowego) okretu zajmowata dzio-
bowa wyrzutnia torpedowa, za ktéra zlo-
kalizowano izbe chorych z ambulatorium.
Dalej, za grodzig usytuowang na wre-
gu Nr 74 znajdowaly sie trzy, zajmujace

calg szeroko$¢ kadtuba kubryki zalogowe
rozdzielone grodziami na wregach Nr 61
i Nr 69. W przednim kubryku znajdowata
sie gorna cze$¢ komory tancuchowej. Przy-
burtowe przedzialy §rodokrecia na dtugosci
kottowni i maszynowni stanowily bunkry
weglowe. Pomiedzy nimi nad kottownia-
mi zlokalizowano warsztat uzbrojenia, da-
lej na burcie lewej umywalnie palaczy oraz
mechanikéw i maszynistow, a na burcie pra-
wej warsztat i magazyn maszynowy. W po-
mieszczeniach nad maszynowniami znaj-
dowaly si¢ magazyny: kancelarii okretowej,
admiralski i dowddcy jednostki, wyposaze-
nia okretowego oraz nawigacyjnego, a takze
mesy oficerskiej. Dalej usytuowano kolejny
kubryk zalogowy z zamontowanymi w nim
burtowymi wyrzutniami torpedowymi. Ru-
fowa cze$¢ pokladu dolnego zajmowaly ka-
biny oficeréw mlodszych wraz z przynalez-
ng im mesg. W skrajnym potozeniu na rufie
zlokalizowano czwarta wyrzutnie torpedo-
wa pancernika.

Ponad przednim skosem opancerze-
nia poziomego3? zlokalizowano w kolej-
noéci od dziobu magazyn ogélnookretowy,
a za nim przedziat napedu urzadzen po-
ktadowych z dolng czescia komory tancu-
chowej. Za nimi znajdowaly si¢ zaglownia
oraz magazyny medyczny i ogolnookreto-
we, a dalej prawo i lewoburtowy zbiorni-
ki wody stodkiej. Na skosie tylnym zloka-
lizowano w kierunku rufy zbiorniki wody
stodkiej na burtach, a za nimi magazyny
ogolnookretowy oraz wyposazenia: cho-
razych, oddziatu piechoty morskiej, mesy
oficerskiej, mtodszych oficeréw, kwatermi-
strza jednostki i kolejny magazyn ogdlno-
okretowy.

W przedniej czeéci pokladu platformy
znajdowaly sie magazyny ogdlnookretowe
oraz materialéw konstrukcyjnych. Za nimi
zlokalizowano przedzial z magazynem tor-
ped, w ktérym usytuowane byly takze trzy
cele aresztu okretowego. Srodkowe po-
mieszczenie kolejnego przedziatu zajmo-
waly mechanizmy przedniego podnosni-
ka amunicji artylerii drugiego kalibru, obok
ktorego znajdowaly si¢ magazyny uzbroje-
nia i elektryczny oraz magazynki ze skrzyn-
kami na rzeczy osobiste zalogi®!. Dalej znaj-
dowaly sie przedziaty sitowni z przylegtymi
do nich bunkrami weglowymi i przyburto-
wymi koferdamami. Przez calg dtugos¢ si-
fowni na wysokoéci pokladu platformo-
wego, po obydwu stronach osi symetrii
kadtuba poprowadzony byt obudowany pa-
saz komunikacyjny taczacy dziobows i ru-
fowa czeé¢ okretu. Do rufowej grodzi ma-
szynowni przylegalo pomieszczenie tylnego
podnosénika amunicji artylerii drugiego ka-
libru, obok ktérego byly magazyny maszy-
nowe oraz na lewej burcie magazynek okre-

towego bandu muzycznego i magazyn
prowiantowy (chleba), a na burcie prawej
magazyn glowic torpedowych i sprezarkow-
nia. Rufowe przedzialy poktadu platformy
zajmowaly pomieszczenia mechanizméw
sterowych jednostki.

Na poziomie dna wewnetrznego pancer-
nika znajdowaly si¢ dwa magazyny ogdlno-
okretowe, za ktdrymi usytuowano maga-
zyny min lagdowych i glowic torpedowych.
Kolejne przedzialy stanowily komory amu-
nicyjne artylerii drugiego kalibru 152 mm,
a takze uzbrojenia maszynowego i malo-
kalibrowego. Dalej znajdowat si¢ maga-
zyn czesci dzial artylerii gtéwnej po oby-
dwu stronach, ktérego byly pomieszczenia
urzadzen hydrauliki sitowej, a przy burtach
zbiorniki wody. Srodkowg cze$é poziomu
dna wewnetrznego zajmowaly przedzialy si-
fowni, a pomig¢dzy kotlowniami znajdowa-
ty sie magazyny pociskéw kalibru 305 mm.
Przy burtach okretu, obok wzdtuznych gro-
dzi przedziatéw sitowni znajdowaly sie bun-
kry weglowe oddzielone od burt wzdtuz-
nymi koferdamami. Za rufowa grodzia
maszynowni, po obydwu stronach osi sy-
metrii kadluba usytuowane byly magazyny
amunicyjne dzial artylerii drugiego i mniej-
szych kalibrow. Na zewnatrz od nich znaj-
dowaly sie tunele linii waléw, pomiedzy
ktérymi i burtami zlokalizowane byly ma-
gazyny maszynowe. Ostatnim magazynem
na rufie byt magazyn prowiantowy.

Wyposazenie kotwiczne pancernika sta-
nowily dwie duze kotwice typu admiralicji
mocowane na platformach w czgéci dzio-
bowej poktadu gléwnego okretu. Do ich
podnoszenia stuzyla wciagarka kotwicz-
na usytuowana na pokladzie artyleryjskim
w dziobowym kubryku zalogowym. Kotwi-
ce umieszczano na stanowiskach za pomoca
przeznaczonych specjalnie do tego celu zu-
rawikéw. Kolejne, mniejsze kotwice admira-
licji podwieszone byly na burtach w rufowej
cze$ci okretu, a po dwie dodatkowe mate
kotwice zamocowane byly na $cianach nad-
budéwki srodokrecia.

Pancernik wyposazono w zestaw lodzi
okretowych, z ktérych wiekszos¢ ustawiano
na rostrach umieszczonych na wysokosci
pokltadu nadbudéwki. Pomiedzy masztem
przednim, a wieza dowodzenia ustawio-
ne byly kolejno od lewej do prawej bur-
ty: dwa kutry wiostowo-zaglowe o dtugo-
$ciach po 8,53 m, welbot wiostowo-zaglowy
o dlugosci 8,84 m i barkas wiostowo-zaglo-
wy o dlugosci 10,06 m. Pomiedzy komi-

30. Spos6b rozmieszczenia opancerzenia opisano
w dalszej czesci artykutu.

31. Tzw. ,,Ditty Boxes” — niewielkie skrzynki wyko-
nane zwykle z drewna sosnowego, w ktorych cztonkowie
zal6g XVIII-XIX w. okretéw przechowywali swoje rze-
czy osobiste takie jak pienigdze, przybory do szycia, fajki
i tyton, fotografie, listy, itp.
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nem, a masztem tylnym ustawiono kolejno
od lewej burty: barkas wiostowo-zaglowy
o dlugosci 9,14 m, kuter parowy o diugo-
$ci 10,06 m z ozaglowaniem pomocniczym
oraz dwa kutry wiostowo-zaglowe o dtu-
gosciach po 8,53 m. Do wodowania i pod-
noszenia tych todzi z wody stuzyty wspo-
mniane wcze$niej dwa bomy o diugo$ciach
po 13,41 m wsparte pietami na masztach
okretu. Byly one obstugiwane przez zamon-
towane przy masztach wciagarki z napedem
parowym. Ponadto, pancernik wyposazo-
no w dwa welboty wiostowo-zaglowe o dlu-
gosciach po 8,84 m podwieszane na Zu-
rawikach usytuowanych w rufowej czesci
pokladu gérnego. Dodatkowo, jednost-
ka otrzymata niewielka dinghy o dlugosci
5,49 m z pomocniczym zaglem, ktéra pod-
wieszano na zurawikach zamontowanych
na pokladzie gérnym tuz przed prawobur-
towa wiezg artylerii glownej.

Dzigki szybkiemu rozwojowi w kon-
cu XIX wieku elektrotechniki okretowej
na pancerniku Texas zastosowano szereg
przyrzadéw majacych ultatwi¢ kierowanie
jednostka. Wéréd nich byly telegrafy ma-
szynowe i sterowe oraz galwaniczne wskaz-
niki kierunku obrotéw i predkosci obroto-
wej walow Srubowych, a takze polozenia
steru. Okret otrzymal takze wewnetrzna
sie¢ telefoniczng oraz system rur gtosowych
faczacych gltéwne stanowiska dowodzenia
i kierowania.

Masa kadluba jednostki wynosita
2316 ton, a jego wyposazenia 710 ton.

Uzbrojenie

Artyleri¢ gléwna pancernika Texas sta-
nowily dwa dziata kalibru 305 mm L/35
Mk I usytuowane na pokladzie gtéwnym
w ukladzie eszelonowym (na planie rombu)
w ten sposdb, ze wieza dziobowa ustawio-
na byla na lewej, a rufowa na prawej burcie.
Obydwie wieze byly wysunigte nieco za bur-
ty i ponad poktadem gtéwnym (artyleryj-
skim) wsparte sponsonami, ktore stanowi-
ty krancowe zaoblenia reduty. Taki sposéb
rozmieszczenia mial umozliwia¢ ostrzat
przez obydwa dziala celéw znajdujacych si¢
zaréwno przed dziobem oraz za rufg okretu,
jak i dzieki odpowiedniemu rozplanowaniu
nadbudoéwek takze w kierunku trawers6w32.
Ich katy ostrzatu zawieraly si¢ dla dziala le-
wej burty od linii réwnoleglej do dziobu
do 170° ku rufie, a dla dziala prawej burty
od réwnolegtej do rufy do 170° przed dziéb.
Katy ostrzaléw przeciwleglych burt wynosi-
ty odpowiednio po 35° przed trawers prawej
i za trawers lewej burty. Armaty pancerni-
ka Texas, oznaczone przez Biuro Uzbroje-
nia numerami seryjnymi 8 i 9, zostaly wy-
produkowane przez arsenal Washington
Navy Yard w Bremerton. Odebrane od wy-

tworcy w dniu 27 czerwca 1895 roku, przed
konicem czerwca zostaly wyekspediowane
do Norfolk Navy Yard.

Dziala kalibru 305 mm L/35 Mk I mia-
ty gwintowane przewody lufowe o diugo-
$ci 10,668 m i mase po 40,516 tony bez me-
chanizmu zamkowego oraz 45,722 tony>?
z mechanizmem zamkowym. Bruzdy ich
gwintu mialy skok zmieniajacy si¢ od 0
do 1/25 kalibru. Armaty, ktére byly wypo-
sazone w otwierane i ryglowane recznie
zamki o przerwanym gwincie strzelaly po-
ciskami przeciwpancernymi lub burzacy-
mi o masie 385 kg. Umieszczane w czterech
workach prochowych fadunki miotaja-
ce3t brazowego prochu miaty mase 193 kg
i mogly nada¢ pociskom przeciwpancer-
nym przy ci$nieniu roboczym 2440 kG/
cm? predkos¢ wylotowg 640 m/s. Pozwa-
lato to na uzyskanie zasiegu 10 970 m przy
elewacji 15°, przy czym praktyczny za-
sieg celnego strzelania niewiele przekra-
czat 1,8 tys. m. Dlugos¢ pociskow przeciw-
pancernych wynosila 1,028 m, przy czym
wykonane z twardej stali nie byly one wy-
pelniane tadunkami prochowymi. Wystrze-
liwane z odlegtosci ~5500 m mogty one
przebija¢ pancerz harweizowany>” o grubo-
$ci 368 mm, tego samego rodzaju pancerz
o grubosci 292 mm z odleglosci 8230 m,
a opancerzenie o grubosci 237 mm z dy-
stansu 10 970 m. Stosowane na pancerniku
pociski burzace kalibru 305 mm miaty diu-
gos¢ 1,078 m i byly wypelniane tadunka-
mi kruszgcymi o masie 27,2 kg, Do ich wy-
strzeliwania stuzyly zredukowane tadunki
miotajace o masie 145 kg nadajgce im pred-
ko$¢ wylotowa 518 m/s.

Armaty kalibru 305 mm pancernika Te-
xas usytuowane byly w dwoch wiezach
Mk 2 o planie kola $rednicy 8,08 m i wyso-
kosci bokéw ponad pokladem gérnym wy-
noszacej 1,85 m. Wieze byly posadowione
na tozyskach watkowych o biezniach za-
montowanych na pokladzie gléwnym/ar-
tyleryjskim. Catkowita ich wysoko$¢ ponad
tym pokladem wynosila 4,52 m, a $redni-
ce wiez przy podstawie 6,71 m. Dachy wiez
mialy forme potokragtych, ptaskich koput,
ktdre dla zapewnienia o$wietlenia i wen-
tylacji wnetrza mialy na §rodkach prosto-
katne otwory przykryte gretingami. Zmia-
na elewacji armat w wiezach Mk 2 byla
mozliwa w zakresie od -4° do +15°, a ob-
rét wiez w plaszczyZznie poziomej od -170°
do +145°. Zaréwno zmiana kata podniesie-
nia dzial, jak i ustawienie wiez w kierunku
odbywalo si¢ za pomoca napedéw zasila-
nych hydraulicznie.

Ladowanie dzial artylerii gléwnej pan-
cernika Texas byto mozliwe przy kacie ich
podniesienia 9,5° jedynie w dwdch poto-
zeniach wiez. Pierwszym bylo ustawie-

nie réwnolegle do osi symetrii kadluba
(lewoburtowe dziato w kierunku dziobu,
a prawoburtowe rufy), a drugim potoze-
nie prostopadle do burt, na ktérych wie-
ze byly usytuowane. Taki sposéb wyni-
kal z zastosowanego systemu fadowania,
ktérego elementami wykonawczymi byly
dwa zamontowane na stale dosylacze. Po-
ciski i tadunki prochowe byly transporto-
wane z magazynoéw amunicyjnych na po-
ziom pokladu artyleryjskiego za pomoca
podno$nikéw usytuowanych przy diame-
tralnej kadtuba. Ich wyloty znajdowaly sie¢
w poblizu dosylaczy ustawionych prosto-
padle do osi symetrii okretu obok kazdej
z wiez. Drugie zespoly stalych dosylaczy
usytuowane byly odpowiednio za wieza
dziobowg i przed wieza rufows tak, ze ich
osie byty réwnolegte do osi symetrii kadtu-
ba. Pomig¢dzy dosylaczami kazdej z wiez
poprowadzone byly przenos$niki rolko-
we o planie zblizonym do ¢wiartki okre-
gu. Umozliwialy one przetaczanie poci-
skow i workéw z fadunkami miotajgcymi
od wylotéw podnosnikéw do dosylaczy
réwnoleglych do burt okretu, a takze po-
miedzy dosylaczami. Ladowanie kazdej
z armat odbywalo sie po zgraniu jej elewa-
cji z osig usytuowanego poklad nizej dosy-
tacza oraz roztozeniu tacy fadowniczej. Za-
tadowanie dziala wymagalo trzech ruchow
dosytacza: pierwszym wprowadzano po-
cisk, a za pomoca kolejnych dwoch worki
z tadunkami miotajacymi. Nastepnie skia-
dano tace i ryglowano zamek oraz ustawia-
no dzialo w namiarze i elewacji strzelania.
Zastosowany na pancerniku Texas system
fadowania armat 305 mm L/35 Mk 1 po-
wodowal, ze czas pomiedzy wystrzalami
siegal w praktyce az 7 minut!

32. W pdzniejszej praktyce operacyjnej strzelanie
dzial artylerii gléwnej w kierunku przeciwlegtych tra-
werséw bylo ograniczane jedynie do warunkéw bojo-
wych ze wzgledu na zniszczenia na poktadzie powodo-
wane podmuchami wystrzatéw.

33. Wg Cowan M. D., Sumrall A. K. - ,,0ld Hoodoo”
The Battleship Texas - 47,244 tony

34. Stosowane w koncu XIX w tadunki miotajace
charakteryzowaly sie bardzo szybkim spalaniem powo-
dujac, ze pociski uzyskiwaty krotki impuls napedowy
wytracajac szybko predko$¢ na skutek tarcia w przewo-
dach lufowych. Zmuszato to konstruktoréw uzbrojenia,
dla uzyskania mozliwie duzego zasiggu, do projektowa-
nia dzial o stosunkowo krétkich lufach, co z kolei upo-
$ledzato ich celnos¢.

35. Opatentowana przez Haywarda A. Harveya
(17.1.1824-28.8.1893), inzyniera i wynalazce amerykan-
skiego, metoda utwardzania plyt stalowych polegajaca
na dtugotrwatym (~100 godzin) wygrzewaniu w tem-
peraturze ~1200°C pod ~30 cm warstwg sproszkowa-
nego wegla drzewnego. Zwigkszalo to zawarto$¢ we-
gla do ~1% na powierzchni, ktora zmniejszata si¢ stop-
niowo do wartosci pierwotnej (0,1-0,2%) na gleboko-
$ci ok ~25 mm. Nastepnie plyty byly schtadzane w ka-
pielach olejowej i wodnej, po ktérych stosowano wyza-
rzanie dla poprawy wlasciwosci plastycznych ich warstw
dolnych. Grubo$¢ i ciezar tak utwardzanych ptyt mogty
by¢ o 1/3 mniejsze, niz plyt ze stali niklowej o takiej sa-
mej odpornosci na przebicie.
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Magazyny amunicji artylerii gtéwnej
okretu usytuowane byly pod pokladem
pancernym pomiedzy przedziatami kottow-
ni. Pociski magazynowane byly przy tym
na poziomie dna wewnetrznego, a tadun-
ki miotajace na platformie powyzej. Takie
usytuowanie komér amunicyjnych wyda-
walo si¢ projektantom pancernika optymal-
ne ze wzgledu na oslong, ktérg zapewnialy
kotlownie oraz oddalenie od stanowiacych
dodatkowg ochrong, ale zagrozonych samo-
zaplonem bunkréw weglowych3¢. W ma-
gazynach tych mozliwe bylo skladowanie
80 pociskow dla kazdego dziata artylerii
gléwnej oraz odpowiedniej dla ich wystrze-
lenia liczby workéw z tadunkami miotajacy-
mi. Dzieki wspomnianemu, wydzielonemu
konstrukeyjnie pasazowi na poziomie po-
kiadu platformowego, mozliwe byto takze
bezpieczne transportowanie amunicji po-
miedzy dziobows i rufows wiezg dzial arty-
lerii gtéwnej.

Jako artylerie drugiego kalibru pancer-
nik Texas otrzymal sze$¢ dzial 152 mm
Mk III. Dwa z nich, o dlugosci przewo-
déw lufowych wynoszacej 35 kalibrow,
tj. 5,334 m, usytuowano na odkrytym po-
ktadzie gtéwnym po jednym w jego cze-
$ci dziobowej i rufowej. Pozostale cztery
umieszczono w wysunietych nieco za bur-
ty i wspartych na sponsonach kazamatach
na pokladzie artyleryjskim przed (na wregu
Nr 58) i za (na wregu Nr 30) pancerng redu-
ta, po dwa na kazdej burcie okretu. Przewo-
dy lufowe tych czterech dzial miaty dlugo$é
30 kalibréw, tj. 4,572 m.

Obydwa rodzaje armat kalibru 152 mm,
w ktore uzbrojony byt pancernik strzelaly
pociskami o masie 45,4 kg przy uzyciu fa-
dunkéw miotajacych o masie 21,3 kg. Ci-
$nienie robocze w komorach dzial kalibru
152 mm wynosito ~2100 kG/cm?, co po-
zwalalo nadawac pociskom przeciwpancer-
nym wystrzeliwanym z armat L/30 pred-
ko$¢ wylotowa 594 m/s. Dzigki temu miaty
one zdolnos¢ przebijania pancerza o grubo-
$ci 152 mm na dystansie ~2290 m. Predko$¢
wylotowa pociskow przeciwpancernych dla
dziat L/35 wynosita 633 m/s pozwalajac
na przebijanie pancerza o grubosci 267 mm
na tym samym dystansie. Zasieg strzela-
nia pociskami przeciwpancernymi wynosit
8230 m dla armat kalibru 152 mm L/30 przy
elewacji 15,3°.

Dziata kalibru 152 mm byly zamonto-
wane na stanowiskach Mk 4 z centralnymi
czopami umozliwiajacymi zmiang ich ele-
wacji w zakresie od -7° do +12°. Zamonto-
wane na pokladzie gtéwnym mogly prowa-
dzi¢ ogien od plaszczyzny symetrii kadluba
ku trawersom. Armaty usytuowanie w ka-
zamatach strzelaly w kierunku od réwnole-
glej do plaszczyzny symetrii okretu do 70°

poza trawersy. Naprowadzanie armat na cel
zaréwno w elewacji, jak i kierunku odbywa-
fo si¢ calkowicie recznie. Magazyny amu-
nicji armat kalibru 152 mm mieécily zapas
po 100 sztuk na dzialo. Na poziom pokla-
dow artyleryjskiego i gléwnego amunicja
byla podnoszona za pomocg dwdch pod-
no$nikéw. Pierwszy z nich byl usytuowa-
ny za podstawa dziobowego dziata zamon-
towanego na pokladzie gtéwnym, a drugi
przed podstawa dziala rufowego. Donosze-
nie amunicji i fadowanie armat odbywalo
sie recznie, a osiggalna ich szybkostrzelno$¢
praktyczna wynosila dwa strzaly w ciagu
trzech minut. Obstuga kazdego z dziat kali-
bru 152 mm liczyta 12 oséb.

Artylerie do zwalczania torpedowcéw
pancernika Texas stanowilo dwanascie dziat
6-funtowych (kalibru 57 mm) L/40. Zosta-
ty one rozmieszczone w kazamatach pokla-
du artyleryjskiego po szes¢ na kazdej bur-
cie. Cztery dziala usytuowane w jego czesci
dziobowej mialy katy ostrzalu od réwnole-
glej do plaszczyzny symetrii kadluba okre-
tu w kierunku dziobu do 55° poza trawersy.
Dziala usytuowane na $rodokreciu: dwa pra-
woburtowe przed tylng wiezg artylerii gtow-
nej i dwa lewoburtowe za wieza przednia,
a takze dwa przednie usytuowane na obydwu
burtach rufowej czeéci okretu mialy katy
ostrzalu w granicach +70° od trawerséw.
Dwa dziala usytuowane w skrajnym potoze-
niu rufowym mialy katy ostrzalu od réwno-
leglej do plaszczyzny kadtuba okretu w kie-
runku rufy do 45° poza trawersy.

Spoéréd stanowigcych uzbrojenie jed-
nostki 12 dziat 6-funtowych, 10 byto pro-
dukcji firmy Driggs-Schroeder. Dwa
ustawione na przedostatnich od rufy stano-
wiskach byly wyprodukowane przez firme
Hotchkiss. Armaty®” 6-funtowe miaty diu-
gos$¢ catkowita 2,480 m, przewody lufowe
o dlugosci 2,280 m i wazyly po 385 kg. Ich
lufy byly gwintowane na dlugosci 1,954 m
majac nacigte 24 bruzdy o skoku 1/30. Ob-
jetos¢ ich komoér nabojowych wynosila
0,754 dm?. Strzelaly nabojami zespolony-
mi o masie 4,31 kg. Masa ich pocisku prze-
ciwpancernego wynosita 2,74 kg, a pocisku
uniwersalnego 2,72 kg - w tym 0,11 kg pro-
chu czarnego. Mosiezne tuski nabojéw mia-
ty dtugos¢ 0,305 m, mase 0,97 kg i byly wy-
petnione fadunkiem miotajagcym o masie
0,50 kg. Predko$¢ wylotowa pociskéw wy-
nosila 683 m/s, a zasieg strzelania 7 955 m
przy kacie podniesienia 45°. Pociski prze-
ciwpancerne dziat 6-funtowych mialy zdol-
nosé¢ przebijania plyt stalowych o grubosci
<51 mm z odlegtosci ~910 m. Dziala 6-fun-
towe montowane byly na pojedynczych sta-
nowiskach, ktére umozliwialy zmiane ich
elewacji w zakresie od -5° do +60° oraz ob-
rét w plaszczyznie poziomej o 360°. Ich

obsluga odbywata si¢ catkowicie recznie,
a dobrze wyszkolona obsada mogta odda¢
do 20 strzaléw na minute.

Sposrdd stanowigcych uzbrojenie pan-
cernika Texas szeéciu pétautomatycznych
dziat 1-funtowych (kalibru 37 mm) pro-
dukgji Driggs-Schroeder po dwa byly usy-
tuowane na kazdym z marséw bojowych,
a dwa na poktadzie nadbudéwki po oby-
dwu stronach komina. Armaty te strzela-
ty nabojami zespolonymi o masie 0,7 kg,
w ktérych masa pocisku uniwersalne-
go o dlugosci 0,09 m wynosita 0,49 kg -
w tym 0,012 kg prochu czarnego. Mosi¢z-
ne tuski nabojow miaty dltugos¢ 0,137 m
i mase 0,18 kg. Byly wypelnione nitroce-
lulozowym ladunkiem miotajacym o ma-
sie 0,07 kg. Predkos¢ wylotowa poci-
skow wynosila 457 m/s, a zasieg strzelania
3200 m przy kacie podniesienia 11°. Dzia-
ta 1-funtowe montowane byly na pojedyn-
czych stanowiskach umozliwiajacych obrot
w plaszczyznie poziomej o 360°. Ich obstu-
ga odbywala si¢ catkowicie recznie, a szyb-
kostrzelnos¢ siegata 20 strzaléw na minute.

W przedniej i tylnej czesci pokladu nad-
budéwki po obydwu stronach reflekto-
réw o$wietlenia pola walki pancernik Te-
xas otrzymal po dwa, 5-lufowe, 1-funtowe
(kalibru 37 mm) dziala rewolwerowe pro-
dukcji Hotchkissa. Strzelaly one pociska-
mi o masie ~0,5 kg z predkoscig wylotowa
610 m/s. Skuteczny zasieg ich strzelania sie-
gal 1800 m, a maksymalna dono$nos¢ wy-
nosita ~3000 m. Byly zasilane z magazyn-
kéw 10-nabojowych i mogly prowadzi¢
ogien z szybkostrzelno$cig 30-40 strzatow
na minute.

Uzupelnieniem uzbrojenia okretu byty
cztery nawodne wyrzutnie torpedowe kali-
bru 457 mm systemu Whiteheada zamon-
towane na pokladzie dolnym/zalogowym.
Dwie z nich usytuowano w osi symetrii ka-
dluba na dziobie i rufie. Pozostate dwie, kto-
re byly zamontowane w tylnej czesci $rédo-
krecia prostopadle do osi symetrii jednostki,
mogly wystrzeliwa¢ torpedy na burty poprzez
przykrywane pokrywami otwory. Stosowa-
ne dwcezesnie torpedy Whiteheada mialy dtu-
gos¢ 3,56 m i mase 384 kg. Ich glowy bojowe
zawieraly fadunek 54 kg bawelny strzelnicze;.
Napedy torped stanowity trzycylindrowe sil-
niki pneumatyczne typu Broterhood zasilane
ze zbiornikéw, w ktérych cisnienie powietrza
moglo osigga¢ 140 kG/cm?. Zapas zmagazy-

36. W stuzbie pancernika takie usytuowanie komor
amunicyjnych rodzilo natomiast powazne problemy
ze wzgledu na panujace w nich goraco zagrazajace eks-
plozja oraz powodujace dyskomfort obstugi.

37. Poniewaz dostepne autorowi zrédla nie zawierajg
informacji o wersjach dzial mniejszych kalibrow stano-
wigcych uzbrojenie pancernika Texas, podano wiec dane
typowych armat matokalibrowych stosowanych na okre-
tach amerykanskich w koncu XIXw.
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nowego powietrza pozwalal torpedzie na po-
konanie okoto 2 mil z tym, ze praktyczna od-
legtos¢ efektywnego strzatu siggata 1,1 tys. m.
Na dystansie tym torpeda mogla osiagaé
predkos$¢ 26 weztéw.

Do o$wietlania pola walki pancer-
nik otrzymat cztery reflektory o $wiatto-
$ci po 20 tys. Cd kazdy, usytuowane po dwa
na poktadach przedniej i tylnej nadbudéw-
ki. Reflektory te mogly by¢ takze wykorzy-
stywane do komunikacji miedzyokreto-
wej pozwalajac na prowadzenie lacznosci
na odleglo$¢ do 30 mil.

Pierwotny projekt pancernika Texas za-
kiadal wyposazenie okretu w dwa parowe
kutry torpedowe o dlugosci 15,24 m, szero-
koéci 2,74 m i zanurzeniu 1,02 m. Uzbro-
jeniem kazdego z nich miata by¢ pojedyn-
cza, obrotowa wyrzutnia torped kalibru
457 mm Whiteheada usytuowana na po-
kladzie oraz szybkostrzelne dzialo 1-fun-
towe. Naped kazdego z kutréw miata sta-
nowi¢ maszyna parowa poczwdrnego
rozprezania o mocy 155 HP poruszajaca
czteroskrzydtows $rube z brazu mangano-
wego. Miata by¢ ona zasilana para o ci$nie-
niu 17,5 kG/cm? wytwarzana w wodnorur-
kowym kotle o powierzchni ogrzewalnej
34,8 m? i powierzchni rusztu 1 m?. Oczeki-
wano, ze kutry beda w stanie osigga¢ pred-
kos¢ 17-18 weztdéw. Zatoge kazdego z ku-
tréw mialo stanowi¢ 5 osob. Obydwa kutry
mialy by¢ ustawiane na pokladzie nadbu-
déwki nad wiezami dzial artylerii gtéwnej,
a do ich wodowania niezbedne bylo wypo-
sazenie pancernika w bomy o obcigzeniu
roboczym 4450 kG. Niedogodnoscig ta-
kiego ustawienia kutréw byta koniecznoé¢
ich wodowania przed kazda akcja bojo-
wa — podmuchy dzial artylerii gtéwnej po-
wodowalyby bowiem niechybne ich znisz-
czenie. Podczas przeprowadzonych w 1895
roku w Norfolk Navy Yard préb rucho-
wych przeznaczonego dla pancernika Te-
xas kutra Nr 2 okazalo si¢ jednak, ze jego
maszyna parowa nie moze osiggna¢ mocy
wigkszej niz 120 HP, a sam kuter przekro-
czy¢ predkosci 11 wezléw. Poniewaz proby
usuniecia tych niesprawnoéci, min. poprzez
wymiane $ruby napedowej, zakonczyly si¢
niepowodzeniem, a korzysci z wyposazenia
pancernika w tego rodzaju jednostki bojo-
we byly iluzoryczne, Sekretarz Marynarki
Hilary A. Herbert zdecydowat o zaniecha-
niu realizacji koncepcji zastosowania takie-
go uzbrojenia 38.

Dodatkowym uzbrojeniem okretu byla
bron przeno$na oraz osobista cztonkow za-
togi. Wérod niej byly 5-lufowe, 1-funtowe
(kalibru 37 mm) dziata rewolwerowe pro-
dukcji Hotchkissa przeznaczone do mon-
tazu na lodziach okretowych: trzy na sta-
nowiskach statych oraz pie¢ na lawetach

kolowych. Uzbrojeniem artyleryjskim od-
dzialu piechoty morskiej pancernika byto
dziato polowe kalibru 76 mm oraz dwa
1-funtowe dziata rewolwerowe Hotchkissa
na lawetach kotowych. Bron osobistg zalogi
okretu stanowito 250 gwintowanych karabi-
néw Spriengfield M1873 kalibru 11,4 mm
z bagnetami oraz 147, 6-strzatowych rewol-
weréw Colt M1889/1895 kalibru 9,7 mm.
Uzupelnieniem uzbrojenia osobistego byty
takze 72 patasze wzoru M1860, o mosieznej
rekojesci potkoszowej oraz diugosci klingi
0,66 m i catkowitej 0,82 m. Bron ta byta jed-
nak najcze$ciej wykorzystywana jako ,,przy-
rzady” do ¢wiczen sprawno$ciowych oraz
»pojedynkéw” szermierczych zwykle mtod-
szych oficeréw oraz szeregowych cztonkéw
zalogi pancernika.

Masa uzbrojenia jednostki wynosi-
ta 221 ton, a masa zapaséw jej amunicji
266 ton.

Systemy kierowania ognia i sygnalizacji

Pancernik Texas otrzymal najnowo-
cze$niejszy wowczas system wspomaga-
nia kierowania ognia artylerii gltéwnej,
ktory zaprojektowany przez Bradleya A. Fi-
ske zostal z powodzeniem przetestowa-
ny w 1893 roku na kragzowniku San Fran-
cisco. System ten skladal si¢ z uktadu
dalmierza elektrycznego, wskaznikéw od-
legtosci, elektrycznych przekaznikéw pole-
cen oraz celownikéw optycznych w wiezach
i umozliwial skuteczne prowadzenie ognia
na dystansie nieco ponad 1,8 tys. m.

Uklad dalmierza elektrycznego stanowily
dwie, stuzace do optycznej obserwacji celu
lunety usytuowane w osi symetrii pokla-
déw nadbudéwek dziobowej i rufowej od-
powiednio przy ich przedniej i tylnej kra-
wedziach. Dzieki elektrycznemu sprzezeniu
wskaznikéw polozen lunet oraz znajomosci
odlegloséci pomiedzy nimi, stosujac zasady
trygonometrii mozliwe bylo wyznaczenie
dystansu do celu. Dalmierz taki pozwalal
na dokladne okreslenie odleglosci obiektow
polozonych w poblizu trawerséw jednost-
ki. Dokladno$¢ okre$lenia dystansu celow
zmniejszala si¢ wraz ze zmiang ich namia-
réw w strone dziobu lub rufy. Pomiary odle-
glosci obiektéw polozonych przed dziobem
i za rufg nie byly w ogole mozliwe ze wzgle-
du na ich przestanianie elementami kon-
strukeji okretu.

Dla prowadzenia tacznoéci pomiedzy
jednostkami w morzu pancernik Texas zo-
stal wyposazony w system lamp komuni-
kacyjnych typu Androis. Stanowilo go pie¢
usytuowanych na maszcie przednim elek-
trycznych lamp emitujgcych biate i czerwo-
ne $wiatlo. Zestawy kombinacji ich koloréw
umozliwialy przesytanie kodowanych infor-
macji pomiedzy okretami.

Na pancerniku Texas zastosowano takze
inny system wizualnej sygnalizacji miedzy-
okretowej, ktory stanowily dwa wykorzy-
stywane wspdlczesnie w marynarce ame-
rykanskiej systemy flagowe. Pierwszym byt
stosowany takze w Armii system dwufla-
gowy, ktorego flagi odpowiadaly kropkom
lub kreskom wyrazéw w kodzie Myersa.
System ten byt wykorzystywany do lacz-
nosci w dzien i na krétkich odlegto$ciach
takze z jednostkami ladowymi. W nocy sy-
gnalizacja kodem Myersa mogta odbywa¢
sie za pomoca sygnatéw swietlnych, a pod-
czas ztej widocznosci za pomoca sygnalow
dzwigkowych. Drugim systemem sygna-
lizacji flagowej wykorzystywanym wow-
czas przez Marynarke amerykanska byt sys-
tem roznokolorowych flag o odmiennych
ksztaltach i wzorach, ktérych zestawienia
odpowiadaly sygnalom zamieszczonym
w okretowych ksigzkach kodéw. System
ten byl réwniez wykorzystywany do sy-
gnalizacji na krotkich i $rednich dystan-
sach. Sygnalizacja na duzych odlegto$ciach
prowadzona byla natomiast za pomoca
podnoszonych na rejach stozkow i walcow.
Noca stosowano sygnaly pirotechniczne
w postaci zielonych albo czerwonych flar
lub gwiazd wystrzeliwanych za pomocg pi-
stoletow sygnalowych. Podczas bitwy pro-
wadzono sygnalizacj¢ za pomoca specjal-
nych flag bojowych.

Opancerzenie

Rozmieszczenie opancerzenia pancerni-
ka Texas byto skomplikowane. Zasadnicza
jego cze$¢ burtowq stanowit pas o dlugo-
$ci 35,97 m i szerokoéci 2,13 m ostaniaja-
cy przedzialy maszynowni i kottowni okre-
tu. Jego krawedZ gérna usytuowana byla
na wysokosci 0,91 m ponad konstrukcyjna
liniag wodna, przy czym grubos¢ gornej cze-
$ci pasa byla jednolita i wynosita 305 mm.
Od glebokosci 0,31 m ponizej linii wod-
nej grubo$¢ burtowego pasa pancernego
zmniejszata si¢ do 152 mm na dolnej jego
krawedzi. Pasy burtowe byly przedtuzo-
ne na kraicach tylnym i przednim do wre-
géw odpowiednio Nr 24 i Nr 56 usytuowa-
nymi sko$nie ku wnetrzu kadluba ptytami

38. Z przeznaczonych dla pancernika Texas kutrow
torpedowych Nr 1 byl eksponatem podczas Wystawy
Stanéw Bawelnianych w Atlancie w 1895 r., a Nr 2 zo-
stal przeholowany do Annapolis gdzie stuzyt jako po-
moc naukowa dla podchorazych tamtejszej Akademii
Marynarki.

39. Kontradmirat Bradley Allen Fiske (13.6.1854-
6.4.1942) podczas swojej dlugoletniej kariery byt wyna-
lazcg ponad 130 urzadzen mechanicznych i elektrycz-
nych szeroko zastosowanych zaréwno w amerykanskiej
marynarce wojennej jak i poza nig.

40. San Francisco (C-5), w stuzb. 15.11.1890 r.,
od 1921 r. Tahoe (CM-2), wyc. 25.12.1921 r., od 1931
Yosemite, skre$l. 8.6.1937 r., lider typu. Wyp. 4083 ts;
wym.: 98,91 x 15,09 x 6,81 m; uzbr. 12 x 152 mm, 4 x 6 ft,
4x3ft,2x1ft; 10 500 iHP, 19 w; zal. 383.
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pancernymi o gruboéci 203 mm utozonymi
na dlugosciach po 5,19 m. Elementy bur-
towego pasa pancernego stanowily plyty
wykonane ze stali chromowej utwardzanej
na powierzchniach czolowych w procesie
harweizacji. Byly one mocowane za po-
mocg polaczen $rubowych z gumowy-
mi podktadkami na podktadzie o grubosci
152 mm wykonanym z drewna sosnowego.
Kazamaty poktadu artyleryjskiego niemal
na calej jego dlugosci, tj. od rufy do wregu
Nr 3 oraz pomiedzy wregami Nr 10 i Nr 16,
a takze od wregu Nr 25 do dziobu, mia-
ty ostony w postaci pancerza o grubosci
25 mm ulozonego na poszyciu burtowym
grubosci 13 mm.

Opancerzenie poziome jednostki stano-
wily dwie warstwy plyt pancernych o gru-
bo$ciach po 25 mm usytuowane jedna
na drugiej nad przedziatami maszynow-
ni i kottowni na poziomie pokladu dolnego
(zalogowego), tj. na wysokosci gornych kra-
wedzi burtowych pasoéw pancernych. Poza
pasami, w kierunku rufy i dziobu pancerz
ten przyjmujac ksztalt silnie wydluzonych
trojkatow réwnoramiennych, ktérych pod-
stawy przylegaly do krawedzi pancerza po-
ziomego obnizal si¢ sko$nie w dét konczac
sie wierzchotkami tréjkatéw na krancach
dziobowym i rufowym na poklfadzie plat-
formowym. Od ich ramion w kierunku burt
biegto skosnie w dét opancerzenie, o trzech,
usytuowane jedna na drugiej warstwach
o grubosciach po 25 mm. Sko$ne elementy
opancerzenia stanowily ostone magazynéw
amunicji usytuowanych poza burtowym pa-
sem pancernym. Poklad artyleryjski w oko-
licach kazamat dziat artylerii drugiego ka-
libru miat opancerzenie o grubosci 25 mm.

Usytuowana na $rédokreciu pancerni-
ka Texas romboidalna reduta, ktéra wzno-
sita si¢ pomiedzy pokltadem gléwnym (ar-
tyleryjskim) oraz gérnym, miala $ciany
o grubosci 305 mm wykonane z plyt ze sta-
li niklowej polozonych na podkladzie o gru-
bosci 152 mm z drewna sosnowego. Osta-
niala ona mechanizmy i podajniki amunicji
wiez artylerii gléwnej, konstrukcje wspor-
cza wiezy dowodzenia, a takze kanaty do-
lotowe powietrza do kotlowni i wylotowe
spalin z kotléw. Na poziomie pokiadu gtow-
nego reduta byla przykryta pancerzem zto-
zonym z dwdch warstw plyt o grubosciach
po 25 mm.

Wieze dzial artylerii gtéwnej okretu mia-
ty na bokach pancerz o grubosci 305 mm
polozony na drewnianym podkladzie
o grubosci 152 mm. Kopuly wiez mialy
opancerzenie o gruboéci po 25 mm, a po-
krywy przeziernikéw 76 mm. Ze wzgledu
na to, ze mechanizmy i podajniki amuni-
cji wiez znajdowaly si¢ wewnatrz pancernej
reduty, na jednostce nie zastosowano opan-

cerzonych barbet. Podnosniki amunicji po-
migdzy pokladem dolnym (zatogowym),
a gléwnym (artyleryjskim) byly ostoniete
kanatami pancernymi o grubosci 152 mm
o przekroju prostokatnym. W kanatach
tego opancerzenia byly poprowadzone tak-
ze rurociagi hydrauliczne mechanizméw
napedowych wiez.

Wieza dowodzenia okretu miata pancerz
boczny o grubosci 229 mm oraz opance-
rzenie dachu o grubo$ci 38 mm. Kanat ko-
munikacyjny wiezy dowodzenia, w ktérym
biegly rury gtosowe oraz okablowanie elek-
tryczne, pomiedzy pokladem gtéwnym (ar-
tyleryjskim) oraz jej podloga mial opan-
cerzenie o grubo$ci 229 mm, a pomiedzy
pokladem dolnym (zalogowym) i gtéwnym
o grubosci 152 mm.

Ostony dzial artylerii kalibru 152 mm
usytuowanych na poktadzie gléwnym mia-
ty pancerz o gruboséci 51 mm. Podnoséniki
amunicji dzial drugiego kalibru usytuowa-
nych zaréwno na poktadzie gléwnym, jak
iartyleryjskim mialy opancerzenie o grubo-
$ci 25 mm.

Masa opancerzenia jednostki wynosita
1720 ton.

Sitownie i whasciwosci morskie

Zgodnie z zalozeniami projektowy-
mi pancernik Texas mial otrzymac kla-
syczny dla wspoélczesnych okretéw wojen-
nych ukfad napedowy zlozony z dwéch,
pracujacych na indywidualne linie wa-
16w pionowych, nawrotnych, ttokowych
maszyn parowych potrdjnego rozpreza-
nia. Okret miat osiaga¢ predkos¢ 17 we-
zt6w, przy maksymalnej, projektowej
mocy indykowanej obu maszyn zalozonej
na 8600 iHP. Przy predkosci obrotowej wy-
noszacej 90 obr/min. maszyny mialy osia-
ga¢ moc 5800 iHP przy naturalnym ciagu
kotléw oraz 8000 iHP przy ciggu wymu-
szonym. Maksymalna moc maszyn mia-
ta by¢ osiagana przy predkosci obrotowej
123 obr/min. Maszyny zostaty zbudowane
wg projektu brytyjskiego przez Richmond
Locomotive and Machine Works w Rich-
mond w stanie Wirginia. Mialy po trzy, za-
silane dwustronnie cylindry, z ktérych wy-
sokoci$nieniowy mial $rednice 0,914 m,
$redniocisnieniowy 1,295 m, a niskoci-
$nieniowy 1,981 m. Skok tlokéw wyno-
sit 0,991 m. Podczas préb na hamowni
u ich wytworcy, przy predkosci obrotowej
90 obr/min, uzyskano nastepujace wielko-
$ci mocy indykowanej: dla cylindra wy-
sokopreznego 479 iHP, §redniopreznego
- 607 iHP, a dla cylindra niskopreznego
712 iHP. Wyznaczona wdwczas moc poje-
dynczej maszyny wynosita 3592 HP.

Kazda z maszyn, poprzez usytuowa-
ne w maszynowniach zespoly lozysk opo-

rowych, przekazywata moc na wilasng li-
ni¢ waléw. Pojedyncza linia ztozona byla
z dwdch odcinkéw posrednich: o dlugo-
$ci 5,99 m i $rednicy 0,343 m oraz o dtu-
gosci 7,72 m i $rednicy 0,366 m. Dlugos¢
kazdego watu srubowego wynosita 9,26 m,
a jego $rednica 0,356 m. Wykonane z bra-
zu manganowego pedniki srubowe mia-
ty po cztery skrzydta, $rednice po 4,42 m
i skok 4,75 m.

Do zasilania instalacji i systeméw okreto-
wych oraz poruszania mechanizméw pan-
cernika Texas wykorzystano na szerokg ska-
l¢ urzadzenia nape¢dzane hydraulicznie lub
za pomocg malych maszyn parowych. Hy-
drauliczne mechanizmy obrotu wiez oraz
zmiany elewacji dziat artylerii gtéwnej pan-
cernika byly zasilane czynnikiem roboczym
o ci$nieniu 85-105 kG/cm? podawanym
przez cztery, trzycylindrowe pompy o wy-
dajnosciach po 545 m3/h napedzane ma-
tymi maszynami parowymi. W systemach
przeciwpozarowym, z¢zowym i podawania
wody do kotléw zastosowano identyczne
pompy tlokowe o wydajnosci 68 m3/h, kto-
rych naped stanowily dwuttokowe maszyny
parowe o $rednicach tlokéw 0,178 m i sko-
kach 0,229 m. Podobnie poruszane byty
inne mechanizmy jednostki takie jak wcig-
garka kotwiczna i wciggarki linowe.

Elektryczna instalacja o$wietlenio-
wa okretu, ktora skladata sie z 550 punk-
tow $wietlnych, a takze jego reflektory ilu-
minacji pola walki byly zasilane z instalacji
pradu stalego wytwarzanego przez dwie?!,
poruszane maszynami parowymi pradni-
ce 0 mocy po 24 kW produkgji firmy Edi-
son Company. Laczna dtugo$¢ elektryczne-
go okablowania jednostki wynosila ponad
19 tys. m.

Pare o ci$nieniu 10,5 kG/cm? do za-
silania maszyn napedu gléwnego oraz
okretowych mechanizméw i urzadzen
pomocniczych wytwarzaly cztery, ptomie-
nicowo-ptomieniéwkowe, dwustronne ko-
tly typu szkockiego. Kazdy, ze budowa-
nych réwniez przez Richmond Locomotive
and Machine Works kottéw mial $rednice
4,27 m i dlugoé¢ 5,18 m. Pojedynczy kociot
byl wyposazony w szes¢ (po trzy na stro-
ne) pofaldowanych, poziomych plomienic
produkcji Continental Iron Works z Bro-
oklynu w stanie Nowy Jork oraz 810 plo-
mieniéwek o $rednicach po 64 mm. Lacz-
na powierzchnia ogrzewalna kazdego
z kottéw wynosita 1572 m?, a powierzch-
nia rusztu 49 m?. Spaliny ze wszystkich ko-
ttéw odprowadzane byly do pojedynczego
komina o wysokosci 19,14 m ponad li-
nie wodng usytuowanego na $rédokreciu

41. Wg Friedman N. - U.S. Battleships. An Illustrated
Design History — cztery.
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Do rozpoczecia Wojny Amerykansko-Hiszpanskiej Texas przeszedt szereg modernizacji, z ktérych najwazniejsze dotyczyty uzbrojenia, w tym zmia-
ny systemu tadowania dziat artylerii gtéwnej. Tutaj okret na fotografii wykonanej w 1898 roku przypuszczalnie po powrocie z Wojny na wody

ojczyste.

z osig symetrii na wregu Nr 43. Niezbed-
ne do spalania powietrze dostarczaly w po-
blize kazdego z kotléw po dwa wentylatory
podmuchu o $rednicach po 1,75 m. Powie-
trze do ich kanaléw byto zasysane z czte-
rech czerpni usytuowanych obok komina
na pokiadzie gornym okretu.

Do produkeji wody stodkiej jednostke
wyposazono w dwa wyparowniki oraz de-
stylarki produkgji firmy Baird.

Okret otrzymal urzadzenie sterowe
z pojedyncza pletwa w formie stalowej
ramy wypelnionej drewnem, poruszanej
za pomocg rumpla sprzezonego z wa-
fem parowej maszyny sterowej typu Wil-
liamson. Maszyna byta usytuowana w po-
mieszczeniu rumpla zlokalizowanym
na poziomie poktadu platformowego po-
miedzy wregami Nr 3 i Nr 11. Zadawa-
nie polozenia pletwy sterowej mozliwe
bylto za pomocg kot sterowych usytuowa-
nych w steréwce, wiezy dowodzenia oraz
przyleglym do pomieszczenia rumpla po-
mieszczeniu sterowym znajdujacym sig
w rufowej czeéci pokladu platformowego.
Do sterowania awaryjnego stuzyly dwa,
poruszane recznie, duze, potrdjne kola
sterowe, z ktorych jedno bylo usytuowane
na pokladzie artyleryjskim tuz za kolum-
ng rufowego masztu pancernika, a dru-
gie w pomieszczeniu sterowym na rufie.
Za pomocg pierwszego kota awaryjnego
zmieniano polozenie pletwy sterowej po-
przez system ciggdw potaczonych z rum-
plem po uprzednim rozsprzegleniu watu
maszyny sterowej. Drugim z koét obracano

bezposrednio wal taczacy rumpel z ma-
$zyna sterows.

Sitownia pancernika Texas zostala zlo-
kalizowana na $rodokreciu i zajmowa-
fa ~31,7 m na diugosci kadluba pomiedzy
wregami Nr 27 i Nr 53. Maszyny parowe za-
montowano w dwoch przedzialach wodosz-
czelnych, usytuowanych pomiedzy wregami
nr 27 i Nr 37, polozonych obok siebie i od-
dzielonych grodzig wzdluzna w plaszczyz-
nie symetrii kadtuba. Mechanizmy gléwne
rozmieszczono w nich na planie lustrzane-
go odbicia z kondensatorami pary usytu-
owanymi od strony burt. Kazdy z kotléw za-
montowany zostal w oddzielnym przedziale
wodoszczelnym bedac wydzielonym gro-
dziami wzdluznymi komér amunicyjnych
oraz bunkréw weglowych, a takze grodzia
poprzeczng na wregu Nr 45.

Na poziomie pokladu platformy przed
dziobowg grodzig przedniej kotlowni zloka-
lizowane byty dwa pomieszczenia pradnic.

Masa mechanizméw jednostki wraz
z wypelniajacymi je mediami cieklymi wy-
nosila 829 ton.

Normalny zapas paliwa pancernika Te-
xas, tj. przy zanurzeniu 6,86 m wyno-
sit 508 ton, a maksymalny 864 tony. Zasi¢g
projektowy okretu, przy normalnym zapasie
paliwa okreslono na 1100 Mm przy pred-
kosci 17 weztéw, 2050 Mm dla 15 weztow
oraz 3180 Mm przy 12 weztach. Przy mak-
symalnym zapasie paliwa jednostka mia-
ta pokonywac 2180 Mm przy 16,5 wezla,
3900 Mm przy 14,75 wezta oraz 6000 Mm
przy 11,75 wezla. Zapas paliwa pancernika

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Texas byt magazynowany w przyburtowych
bunkrach weglowych. Byly one usytuowa-
ne w dwoéch rzedach: gérnym (na wysoko-
$ci poktadu zalogowego) i dolnym (na dnie
wewnetrznym) przez caly dtugo$¢ $rédo-
krecia obok maszynowni i kottowni. Takie
ich rozmieszczenie zapewniato dodatkowa
ochrong bierng sitowni pancernika ulatwia-
jac jednoczesnie podawanie wegla do pale-
nisk kottow.

Podczas prob morskich przeprowadzo-
nych w dniu 20 grudnia 1895 roku okret
osiagnat predkos¢ 17,82 wezta przy mocy
maszyn 8422 iHP i 123 obr./min. Odno-
towana wowczas jego predkos¢ chwilo-
wa siegneta nawet 18,8 wezta! Wartosc
uzyskanej $redniej predkosci pancerni-
ka przekroczyla przy tym zalozone wiel-
ko$ci projektowe i kontraktowe. Przy
126 obr/min moc maszyn okretu osiagne-
ta 8900 HP przekraczajac zalozenia pro-
jektowe i kontraktowe o 300 HP. Taktycz-
na $rednica cyrkulacji jednostki wynosita
494 m przy predkosdci 11,5 w.

Zaloga

Po wejsciu do stuzby etatowa zaloga
pancernika Texas liczyta 392 osoby w tym
30 oficeréw oraz 362 podoficeréw i ma-
rynarzy. Dodatkowo okret mogl przyjaé
na poklad 35 oficeréw i marynarzy obstugi
sztabu admiralskiego oraz liczacy 30 Zolnie-
rzy pododdzial piechoty morskiej.

Oficerskie pomieszczenia mieszkalne
(kabiny, mesy, pentry i kambuz) zlokalizo-
wane byly w rufowej czgéci jednostki. Ofi-

Nr 118 (2/2013) » OKRETY WOJENNE

13



JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

Dane taktyczno-techniczne pancernika Texas

wypornos¢:

—normalna (projektowa) 5775 tons

— petna (projektowa) 6315 tons

wymiary:

— dtugosc catk./na KLW 94,13m/91,85m

— szerokos¢ 19,53 m

— zanurzenie 747 m

projektowa moc maszyn: 8600 iKM

predkos¢ projektowa: 17,0w

zasieg projektowy: 6000 Mm przy 11,8 w
2 dziata 305 mm L/35 (2xI)
2 dziata 152 mm L/35 (2xI)
4 dziata 152 mm L/30 (4xI)

uzbrojenie: 12 dziat 6-funtowych (57 mm) (12xI)

6 dziat 1-funtowych (37 mm) (6xI)
4 dziata rewolwerowe 37 mm (4x])
4 wyrzutnie torpedowe 360 mm (4xI)

opancerzenie:
P na burtach

— pas burtowy: 305-152 mm
— reduta pancerna: 305 mm boki, 51 mm pokrycie
— poktad pancerny: 51 mm cze$¢ centralna i skosy w osi symetrii, 76 mm skosy

— wieze artylerii gtéwnej: 305 mm boki, 25 mm dachy
— wieza dowodzenia: 229 mm, 38 mm dach

zatoga:

392 (30 oficeréw + 362 podoficeréw i marynarzy)

cerowie starsi mieli swe kabiny na pokfa-
dzie gléwnym (artyleryjskim) za reduta
pancerng. Tam réwniez znajdowaly si¢ po-
mieszczenia dowddcy okretu oraz admi-
ralskie wlacznie z ich pomieszczeniami re-
prezentacyjnymi. Pomieszczenia oficerow
milodszych zlokalizowano w rufowej czesci
pokladu dolnego/zalogowego. Kabiny ofi-
cerskie mialy wysoki standard bedac wypo-
sazonymi w indywidualne koje, oswietle-
nie elektryczne i umywalki oraz drewniane
umeblowanie. Przestrzen zyciowa podofi-
ceréw oraz szeregowych marynarzy pan-
cernika stanowity miedzypokltady w dzio-
bowej czgsci pokladu artyleryjskiego oraz
kubryki na poziomie poktadu zalogowe-
go. Marynarze przebywali w nich w czasie
wolnym od stuzby oraz spali w podwiesza-
nych hamakach, ktére w okresie dnia byly
zwijane. Zwinigte hamaki, ukladane przy
burtach na poktadzie artyleryjskim, $cia-
nach nadbudéwek i ostonach dzial byly wy-
korzystywane w warunkach bojowych jako
dodatkowa ochrona zywotnie waznych
przestrzeni okretu.

Magazyny prowiantu i zaopatrzenia
okretu oraz zbiorniki wody pitnej umozli-
wialy zmagazynowanie 107 ton zapaséw.

Modernizacje
Pierwsza z modernizacji pancernika Te-
xas, dokonang juz podczas przegladu jesie-
nig 1896 roku, byl demontaz obydwu pokta-
dowek obserwacyjnych usytuowanych nad

przednig i tylng nadbudéwka. Do lata 1897
roku przeprowadzono takze szereg innych
modernizacji okretu zaréwno dla poprawy
wlasciwosci operacyjnych, jak i warunkow
stuzby zalogi. Miedzy innymi usztywnio-
no blachy obudéw podno$nikéw amunicji
oraz zmniejszono tace podnoénikéw tadun-
kéw miotajacych tak, aby zwigkszy¢ prze-
strzen dla fadowniczych dzial. Zastosowano
ponadto dodatkowe usztywnienia pokryw
lukéw sitowni oraz dodatkowe ich zabez-
pieczenia do mocowania w warunkach bo-
jowych. Duzo uwagi po$wiecono poprawie
warunkow panujgcych w Zle wentylowa-
nych pomieszczeniach okretu. Dotyczylo
to zwlaszcza tych pomieszczen gdzie szcze-
gblnie odczuwalny byt wplyw ciepta pro-
mieniowania traconego przez urzadze-
nia i mechanizmy sitowni. W potozonym
nad kotlowniami warsztacie maszyno-
wym temperatura siegala np. 60°C, pod-
czas gdy w pomieszczeniu maszyny sterowej
na rufie 50°C. Przy pracy kottéw okreto-
wych z ciggiem wymuszonym temperatura
we wnetrzu reduty pancernej osiggata row-
niez 60°C, w srodkowym magazynie amu-
nicji kalibru 305 mm zblizata sie do 55°C,
a w pomieszczeniach pradnic wahata si¢
od 45°C do 55°C. Najgoretszymi na okre-
cie byly pomieszczenia urzadzen hydrau-
liki sitowej, w ktérych temperatura sigegala
70°C! Aby uczyni¢ przebywanie w tych po-
mieszczeniach znosniejszym zamontowano
w nich dodatkowe wentylatory wyciggowe.

Na poczatku czerwca 1897 roku Biu-
ro Budéw i Remontéw podjelo decyzje
o demontazu dziobowej i rufowej wyrzut-
ni torped, jako uzbrojenia nieprzydatne-
go dla pancernika. Znajdujacy si¢ wéwczas
na Hampton Roads Texas zostal skierowa-
ny do Norfolk Navy Yard w Portsmouth
gdzie stoczniowcy wspierani przez czlon-
kow zalogi pancernika dokonali demonta-
zu obydwu wyrzutni z oprzyrzagdowaniem
i zdeponowali je w arsenale na ladzie. Na-
stepnie zamontowano wykonang w stocz-
ni pokrywe otworu rufowego w formie
przystajacej do ksztaltu rufy oraz owal-
na pokrywe zamykajacg otwdr w stewie
dziobowej. Cato$¢ prac zwigzanych z de-
montazem obydwu wyrzutni zakonczono
w dniu 17 czerwca.

Kolejna modernizacja wyposazenia bo-
jowego okretu zostata zlecona przez Biu-
ro Uzbrojenia. Polegata ona na wyposaze-
niu wiez artylerii gléwnej kalibru 305 mm
pancernika w stereoskopowe celowniki te-
leskopowe. W przedniej wiezy celownik
zostal zamontowany z lewej strony dzia-
ta, a wiezy tylnej ze strony prawej. Mon-
taz mechanizmu napgdowego celownikow
wymagal wyciecia niezbgdnych otworéow
w owrezu dachow wiez. Calo$¢ prac zwig-
zanych z montazem nowych celownikéw
jednostki przeprowadzono w New York
Navy Yard pomiedzy 14 lipca, a 12 sierp-
nia 1897 roku.

W 1898 roku na uzbrojenie pancernika
Texas wprowadzono nowe pociski artylerii
gléwnej kalibru 305 mm. Pierwszymi z nich
byly uniwersalne bedace wersja pociskow
burzacych wyposazonych w czepce z tward-
szej stali z tadunkiem burzacym zreduko-
wanym do 22,7 kg. Pociski, ktérych zapal-
niki zostaly zamontowane zamiast w czubie
w podstawie, mogly by¢ wykorzystywany
z powodzeniem do zwalczania umocnien
ladowych, jak réwniez lekko opancerzonych
jednostek plywajacych. Nowej konstrukeji
przeciwpancerne pociski kalibru 305 mm
mialy natomiast dodatkowe czepce z miek-
kiej stali majace poprawi¢ zdolnos¢ przebi-
jania plyt pancerza.

Podczas przegladu okretu przeprowadzo-
nego pomiedzy lutym, a kwietniem 1898
roku dokonano zmiany systemu fadowania
jego dzial artylerii gtéwnej kalibru 305 mm
tak, aby mozliwe byto ono w kazdym poto-
zeniu w stosunku do plaszczyzny symetrii
okretu. Zdemontowano wszystkie state do-
sytacze na pokladzie artyleryjskim oraz do-
tychczasowe podno$niki amunicji. We wne-
trzach wiez zamontowano indywidulane
dla kazdej z nich dosylacze oraz zespoly
dwustopniowych podnos$nikéw amunicji.
Pierwszy ich stopien stanowily podnosni-
ki fanicuchowe, za ktérych pomoca podno-
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JJexas” pierwszy pancernik amerykanski

Zmiany uzbrojenia artyleryjskiego pancernika Texas
Dziato 305mm 152 mm 152 mm 6-funt. 1-funt. 37mm .
Rok L35 L35 L/30 (57 mm) (47 mm) Hotchkiss km Gatling | 7,62 mm Colt
1896 2 2 4 12 6 4 2 ----
1904 2 6 --- 12 4 4 - 2
1910 2 6 -—-- 14 3 -—-- - -
Wg Reilly John C., Sheina Robet L.— American Battleships 1886-1923

szono amunicje na poziom poktadu artyle-
ryjskiego. Tam pociski i worki z fadunkami
miotajacymi byly umieszczane na wézkach
przemieszczanych po torach zamontowa-
nych na stale dookota zewnetrznej cze-
$ci podstawy wiezy i obracajacych sie wraz
z nig. Nastepnie wozki przetaczano w pobli-
ze dolnego wiazu, zamontowanego na stale
w wiezy, napedzanego hydraulicznie gorne-
go podnosénika amunicji. Po przetadowaniu
do jego klatki réwnolegtej do osi dziata, po-
ciski i tadunki byly podnoszone na wyso-
kos¢ tacy fadowania. Z niej za pomoca wy-
suwanego teleskopowo dosylacza wsuwano
je do komory armaty. Zmodernizowany tak
system fadowania pozwalal nie tylko na ta-
dowanie armat w kazdym polozeniu pozio-
mym w stosunku do plaszczyzny symetrii
okretu, ale umozliwial réwniez zwigksze-
nie ich szybkostrzelnosci do jednego strza-
tu na minute.

W maju 1898 roku, w ramach prze-
gotowania pancernika do wzigcia udzia-
tu w Wojnie Amerykansko-Hiszpan-

skiej, jego uzbrojenie wzmocniono dwoma
szybkostrzelnymi (teoretyczna rata ognia
400 strz./min.) karabinami maszynowymi
kalibru 6 mm M1895 systemu Colta. Sta-
nowiskami dla nich byly dwie lawety ko-
fowe oraz tréjnozna podstawa. Bron oso-
bista zalogi okretu uzupelniono natomiast
5-strzalowymi karabinami Lee M 1895 kali-
bru 6 mm. Po Bitwie koto Santiago znisz-
czony w czasie jej trwania prawoburtowy
tylny reflektor pancernika zostal zastgpiony
podobnym reflektorem produkcji francu-
skiej firmy Maison Breguet zdemontowa-
nym ze zniszczonego hiszpanskiego kra-
zownika pancernego Vizcaya.

Na przetomie stuleci dokonano ujedno-
licenia artylerii drugiego kalibru 152 mm
pancernika zastepujac wszystkie dziata L/30
armatami z przewodami lufowymi o dlugo-
$ci 35 kalibréw. W 1902 roku podczas prze-
gladu okretu w Norfolk Navy Yard pod-
wyzszono jego komin oraz stengi masztow.
Dokonano takze demontazu burtowych
wyrzutni torpedowych jako uzbrojenia zu-

SUPLEMENT

pelnie nieprzydatnego. W nastepnym roku
jednostke wyposazono w system tacznosci
bezprzewodowej dalekiego zasiggu (radio-
stacje¢) produkcji niemieckiej firmy Slaby-
-Arco. Jego anteny linowe rozpig¢to pomie-
dzy masztami pancernika. Okolo 1904 roku
na jednostce zamontowano opancerzenie
rurociggéw zasilajacych hydrauliczne me-
chanizmy napedowe wiez prowadzonych
poza kanatami podnos$nikéw amunicji. Ru-
rociggi usytuowane w osi symetrii kadtu-
ba otrzymaly pancerz grubosci 25 mm,
a na zewnatrz od niej 51 mm. Podczas poz-
niejszych przegladéw stoczniowych doko-
nano zmian konfiguracji uzbrojenia artyle-
ryjskiego okretu.

Skutkiem przeprowadzonych moder-
nizacji, w 1910 roku wypornos$¢ petna
pancernika Texas wzrosta do 6665 tons.
Zaloga jednostki liczyla woéwczas
408 os6b - 30 oficeréw oraz 378 podofi-
cer6w i marynarzy.

(cigg dalszy nastgpi)

,Fabryka cementu’, czyli niemiecki pancernik
Wiirttenberg pod koniec XIX w.
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Krzysztof Krzeszowiak

Ciekawe ujecie prototypowego S 90 z poczatkowego okresu stuzby.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

czesc |

Pierwsze niszczyciele (kontrtorpedowce)
Kaiserliche Marine — GroBes Torpedoboot 1898

Za pierwszy prawdziwy niszczyciel po-
wszechnie uwaza si¢ zwodowany w 1894
HMS Havock, chociaz koncepcja stworze-
nia jednostki do walki z coraz liczniejszy-
mi torpedowcami nie byla pomystem no-
wym (wcze$niej powstalo kilka innych
konstrukcji podobnych pod wzgledem
przeznaczenia, uzbrojenia czy wyporno-
$ci, jednak nie posiadajacych wszystkich
cech konstrukeyjnych niszczycieli). Za nie-
miecki odpowiednik dla brytyjskich nisz-
czycieli mozna uznaé zbudowane w stocz-
ni Schichau Division(s)torpedoboot D 1-6.
Jednak okrety te to tylko powigkszone 300
tonowe torpedowce zbudowane dla za-
pewnienia podstawowych potrzeb flotyl-
li (szpital, warsztat, magazyny, dodatkowe
kwatery dla zalég zapasowych torpedow-
cow), o poprawionej dzielnosci zeglugo-
wej, zaprojektowane jako przewodnicy
flotylli. Mimo wyraZznie podobnych roz-
miaréw nie doréwnywaly swoim brytyj-
skim odpowiednikom, cechujac si¢ niska
szybko$cig i stabym uzbrojeniem artyle-
ryjskim. Pierwszym niemieckim typowym
niszczycielem byt zaprojektowany w bry-
tyjskiej stoczni Thornycroft D 10 bedacy
wraz z uzbrojeniem wlasciwie kopia uda-
nej serii 30-wezlowych niszczycieli po-
chodzacych z tej stoczni. Zostat on jednak
wcielony do Marynarki jako przewodnik
flotylli (Division(s)torpedoboot).

Pierwszymi niszczycielami rodzime;j
(wlasna konstrukcja) produkcji byty Gro-
Bes Torpedoboot 1898 (typ S 90 i ulepszo-
ne), budowane w latach 1898-1905, jedna
potflotylle rocznie (wymogi budzetowe),

nazywane dalej kontrtorpedowcami, okre-
ty niemieckiej konstrukeji znacznie réznity
sie od swoich brytyjskich odpowiednikow
zaréwno pod wzgledem uzbrojenia: da-
lej przypominaly raczej duzy torpedowiec:
stabe uzbrojenie artyleryjskie (obronne),
silne torpedowe, zgodnie z zalozeniami
taktycznymi Kaiserliche Marine; jak i wy-
gladem zewnetrznym: Niemcy koncen-
trujac si¢ bardziej na uzyskaniu wigkszej
wytrzymato$ci kadtuba, lepszej dzielno-
$ci morskiej zastosowali podniesiony po-
ktad dziobowy zamiast modnego wowczas
u niszczycieli brytyjskich zaokraglone-
go pokladu typu turtle back (niem. Wal-
deck)!. Co prawda tracono w ten spo-
sob kilka wezléw na osigganej predkosci,
ale za to znacznie zwiekszono wolng bur-
te okretu podnoszac jego zeglownos¢é
w warunkach pelnomorskich?, zastosowa-
no roéwniez charakterystyczng ,,studni¢”
(w zargonie morskim zalogi Versaufloch =
dziura, w ktérej mozna si¢ byto utopic)
miedzy krawedzia poklady dziobowego,
a pomostem bojowym w ktdrej umieszczo-
no dodatkowe uzbrojenie torpedowe.

Ponizej zaprezentowano charakterysty-
ke wszystkich kontrtorpedowcéw typu S
90 (Grofses Torpedoboot 1898), opis kaz-
dej z serii zostal uzupelniony ich losami.
Poszczegodlne okrety tworzyly flotylle skta-
dajace sie z dwoch potflotylli liczacych po
sze$¢ jednostek, starsze kontrtorpedowce
przebywaly w rezerwie, chyba ze nizej napi-
sano inaczej.

Pierwsza seria, od ktérej typ wzial nazwe
liczyla 12 jednostek (flotylla), zamoéwio-

nych w stoczni F. Schichau w Elblagu: Schi-
chau Torpedoboote S 90-101 (1898/99),
posiadala kadlub konstrukcji stalowej,
cze$ciowo ocynkowany (w czeéci pod-
wodnej), o poprzecznym ukladzie wia-
zan, liczacy 10 grodzi wodoszczelnych wy-
soko$¢ ok. 3,4 m. Wymiary: 63,0/62,7 x 7,0
x 2,03/2,83 m, wyporno$¢: 310/394 (388) t,
byly to okrety ponad dwukrotnie wigksze
niz dotychczas uzywane torpedowce. Praw-
dziwym ewenementem byl § 97 pézn. Sleip-
ner, budowany z zalozeniem przystosowa-
nia do pelnienia funkgji cesarskiego okretu
tacznikowego (Depeschenboot). Przystoso-
wanie warunkow bytowych do cesarskich
standardow na okrecie o tych samych roz-
miarach co inne jednostki serii spowodo-
waly wzrost wypornoéci do 310/440 t, przy
zanurzeniu 2,24/2,99 m.

Dla zwigkszenia zywotnosci okretéw, po-
zbawionych opancerzenia poszczegdlne
maszyny i kotly zostaly umieszczone w od-
rebnych pomieszczeniach. Jedng kotlownie
umieszczono z przodu, a dwie z tylu za ma-
szynownig z wyjatkiem S 101 gdzie byto od-
wrotnie. Uktad napedowy skladat sie z 3 ko-
ttow WR-Thornycroft (15,5 atm./1186 lub
1164 m?) oraz dwéch pionowych (VTE?), 3

1. W roku 1903 w trakcie oddawania do stuzby tor-
pedowcow typu S 90 dokonano przeklasyfikowania jed-
nostek bedacych juz na stanie jak i majacych by¢ w przy-
szlosci zbudowanych na duze (pow. S 90) i male torpe-
dowce (do G 89).

2. Ta konfiguracja kadluba, ktéra zostala réwniez
opracowana w Stanach Zjednoczonych (USS Bainbrid-
ge), wywarta wkrotce duze wrazenie na innych mocar-
stwach morskich, stajac si¢ powszechnie stosowang (m
in. dopiero w 1902 powstal brytyjski odpowiednik S 90
- River).
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cylindrowych maszyn parowych 3 krotnego
rozprezania o tacznej mocy 5900 KM (258
obrotéw) napedzajacych dwie trojptatowe
$ruby o $rednicy 2,25 m pozwalajacych na
osiagniecie predkosci 26,5/27 weztéw. Prad
zapewnialy jedna — dwie pradnice 67-110 V
0 mocy 4-8 kW. Dla poprawy sterowno$ci
okretow w trakcie ataku zastosowano dwa
stery: rufowy i dziobowy. Pojemno$¢ bun-
kréw: 93 ton wegla, 10 ton wegla mozna
bylo zmagazynowaé dodatkowo na pokla-
dzie jako fadunki, zasieg do 1765 Mm/15,5
w, lub odpowiednio 830 Mm/17,0 w. czy
690 Mm/20,0 w. Dzienne zuzycie wody ko-
tlowej wynosito 7 ton a wody pitnej 1,6
tony. Generator $wiezej wody dostarczat 10
ton na dobe.

Zaloga skiadata si¢ z 2 oficeréw i 55 ma-
rynarzy, jesli okret petnit role okretu flago-
wego flotylli dodatkowo zabierano sztab: 15
marynarzy (w tym 4 oficeréw).

Uzbrojenie okretéw (wg stanu poczat-
kowego): 3 dziata kal. 50 mm L/40 Tk (za-
pas: 252 pociskéow), 3 pokltadowe wy-
rzutnie torpedowe kal. 450 mm (zapas
5 torped). Pézniej kiedy zaistniala koniecz-
no$¢ wzmocnienia uzbrojenia artyleryjskie-
go T 92 otrzymal 2 dziala kal. 88 mm L/30
Sk, natomiast T 97: 1 dziato kal. 52 mm
L/55 Sk i 2 dziala kal. 50 mm L/40 Tk, wy-
rzutnie torpedowe bez zmian.

Losy okretéw:

S 90 zwodowany 26.VII.1899 r. wszedt
do stuzby 24.X.1899 r., wchodzit w sklad
Wschodnioazjatyckiej Eskadry Krazowni-
kéw (adm. Spee) z baza w Tsingtao. W nocy
z 17 na 18.X.1914 r. zatopit japonski kra-

zownik Takachiho w czasie oblezenia Tsing-
tao w Chinach, ale nie mogac przerwac blo-
kady, wyrzucil si¢ na brzeg.

S 91 zwodowany 25.1X.1899 r. wszedl
do stuzby 24.IV.1900 r., podobnie jak po-
przednik wchodzit w sktad Wschodnio-
azjatyckiej Eskadry Krazownikéw. Przed
wybuchem wojny (1902) odwotany do
kraju gdzie wchodzil w sktad Sil Mo-
rza Baltyckiego, pod dowédztwem kadm.
Mischke. Przemianowany 4.I1X.1914 r.
na T 91 wchodzi w sktad nowo utworzonej
19 Potflotylli Kontrtorpedowcow bazujacej
na wodach Morza Baltyckiego, pdzniej zo-
stal przesuniety do Flotylli Ochrony Por-
tu Wilhelmshaven w zatoce Jade, od 1915
jako tender oddany do dyspozycji Abnah-
meKdo. fiir Tbte. Po podpisanym zawie-
szeniu broni przez Niemcy wydany Re-
ichsmarine (dalej RM), spisany ze stanu
floty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r.
do Diisseldorfu, ztomowany.

§ 92 zwodowany 15.V.1900 r. wszed! do
stuzby 27.V1.1900 r., podobnie jak poprzed-
nik wchodzil w sktad Wschodnioazjatyckiej
Eskadry Krazownikéw. Przed wybuchem
wojny (1902) odwolany do kraju gdzie
wchodzit w sktad Flotylli Ochrony Por-
tu Cuxhaven u ujécia Laby. Przemianowa-
ny 4.IX.1914 r. na T 92 zostaje okretem fla-
gowym (?) Dywizjonu Tralowcéw, w latach
1916/18 stuzyt w Flotylli Okretow Patrolo-
wych i Eskortowych (I GelFl). Po podpisa-
nym zawieszeniu broni przez Niemcy wyda-
ny RM, spisany ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 26.V.1921 r. do Diisseldorfu, zlo-
mowany.

Tym razem S 97 i 92 w Wilhelmshaven w ciekawym ujeciu rufowym.

S 93 zwodowany 24.111.1900 r. wszedt
do stuzby 14.VII.1900 r. wchodzil w sklad
Sil Morza Baltyckiego. Przemianowa-
ny 4.I1X.1914 r. na T 93 wchodzi w sktad
nowo utworzonej 19 Pétflotylli Kontr-
torpedowcoéw bazujacej na wodach mo-
rza baltyckiego, pdzniej przesuniety do
Flotylli Ochrony Portu Wilhelmshaven,
w latach 1917/18 wchodzi w skiad Flo-
tylli Okretéw Patrolowych i Eskortowych
(I GelFl). Po podpisanym zawieszeniu
broni przez Niemcy wydany RM, spisa-
ny ze stanu floty 22.111.1921 r., sprzedany
26.V.1921 r. do Diisseldorfu, ztomowany.

S 94 zwodowany 23.IV.1900 r. (zosta-
to szczegblnie wyrdznione przez stocz-
ni¢ poniewaz byl to setny torpedowiec
zbudowany w Elblagu) wszedl do stuzby
27.VIL.1900 r., wchodzit w sklad Sit Morza
Baltyckiego. Przemianowany 4.IX.1914 r.
na T 94 wchodzi w sklad nowo utworzonej
19 Potflotylli Kontrtorpedowcéw bazu-
jacej na wodach morza baltyckiego, poz-
niej przesuniety do Flotylli Ochrony Por-
tu Wilhelmshaven, a w 1915 r. oddany do
dyspozycji AbnahmeKdo. fiir Tbte jako
tender. Po podpisanym zawieszeniu broni
przez Niemcy wydany RM, zatonal w Wil-
helmshaven 13.111.1920 r., wydobyty, skre-
$§lony ze stanu floty 26.X.1920 r., sprzeda-

3. Silnik sprzezony - maszyna parowa z wielostop-
niowym rozprezaniem pary. Silnik, w ktérym najpierw
zachodzi obnizanie ci$nienia w cylindrach wysokoprez-
nych, a potem proces si¢ powtarza w kolejnych cylin-
drach o coraz nizszym ciénieniu. Spotykane byly uktady
0 dwdch, trzech i czterech stopniach rozprezania pary.
Przewaznie para pomiedzy cylindrami byta podgrzewa-
na w przegrzewaczach wtérnych.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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92 w burtowym ujeciu z 1900 roku. Dobrze widoczne linie kadtuba.

ny 13.V.1921 r. za 160 000 M, zlomowany
w Wilhelmshaven.

S 95 zwodowany 20.I1.1900 r. wszedt
do stuzby 29.8.1900 r. Przemianowany
4.IX.1914 r. na T 95 zostaje przesunigty do
Flotylli Ochrony Portu Wilhelmshaven,
w 1915 r. oddany do dyspozycji AbnahmeK-
do. fiir Tbte jako tender. Po podpisanym za-
wieszeniu broni przez Niemcy wydany RM,
skredlony ze stanu floty 22.111.1921 r., sprze-
dany 13.V.1921 r. za 180 000 M, zlomowa-
ny w Kilonii.

S 96 zwodowany 31.1.1900 r. wszedt
do stuzby 27.IX.1900 r., jako tender flo-
ty zostal oddany do dyspozycji Dowédz-
twa Marynarki (Flottenchef). Przemiano-
wany 4.IX.1914 r. na T 96 dalej pelni w.w.
funkcje. Po podpisanym zawieszeniu bro-
ni przez Niemcy wydany RM, spisa-
ny ze stanu floty 22.111.1921 r., sprzedany

26.V.1921 r. do Diisseldorfu, ztomowany.

S 97 zwodowany 16.X11.1899 r. wszedl do
stuzby 28.V.1900 r. jako cesarski okret facz-
nikowy (Depeschenboot) Sleipner, wchodzit
w sklad Sil Morza Baltyckiego. Przemiano-
wany 4.IX.1914 r. na T 97 zostal przeniesio-
ny do Flotylli Ochrony Portu Wilhelmsha-
ven, w latach 1917/18 okret stuzyt w Flotylli
Okretéw Patrolowych i Eskortowych (II
GelFl). Po podpisanym zawieszeniu broni
przez Niemcy wydany RM, spisany ze stanu
floty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r.
do Diisseldorfu, zZtomowany.

S 98 zwodowany 28.VII.1900 r. wszedt
do stuzby 4.X1.1900 r. jako tender floty zo-
stat oddany do dyspozycji Dowddztwa Ma-
rynarki (Flottenchef). Przemianowany
41X.1914 r. na T 98 dalej pelni w.w. funk-
cje. Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, spisany ze stanu flo-

$ 97 jako cesarski okret facznikowy Sleipner w 1900 roku.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

ty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r. do
Diisseldorfu, zZtomowany.

S 99 zwodowany 4.IX.1900 r. wszedt do
stuzby 13.XI1.1900 r., byt okretem flago-
wym 2 Pétflotylli U-bootéw wchodzacej
w sktad I. Flotylli Okretéw Podwodnych
(kmdr ppor. H. Bauer). Przemianowa-
ny 4.IX.1914 r. na T 99, od 1918 r. wcho-
dzi w sktad Flotylli Eskortowcow (II GelFl).
Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, spisany ze stanu flo-
ty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r. do
Diisseldorfu, ztomowany.

§ 100 zwodowany 13.X1.1900 r. wszed}
do stuzby 18.IV.1901 r., byt okretem flago-
wym 3 Pétflotylli U-bootéw wchodzacej
w sktad II. Flotylli Okretéw Podwodnych
(kmdr ppor O. Feldmann). Przemianowany
4IX.1914 r.na T 100, od 1915 r. okret szkol-
ny, zatonat 15.X.1915 r. na Morzu Battyckim

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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(na pétnocny wschéd od Rugii) w wyni-
ku zderzenia z zaadoptowanym do pelnie-
nia roli okretu minowego, promem Preus-
sen (39 ofiar $miertelnych), wrak w latach
1925/26 wydobyty i ztomowany.

S 101 zwodowany 22.XI1.1900 r. wszedt
do stuzby 30.IV.1901 r., byl okretem fla-
gowym 4 Pétflotylli U-bootéw wcho-
dzacej w sktad II. Flotylli Okretéw Pod-
wodnych. Przemianowany 4.I1X.1914 r.
na T 101, od 1917 r. w (?) Flotylli Patro-
lowcéw, w 1918 r. wcielony do 19 Pélflo-
tylli Kontrtorpedowcéw. Po podpisanym
zawieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skreslony ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 13.V.1921 r. za 180 000 M, zfo-
mowany w Kilonii.

*  * *

Druga seria S 102-107 (1900), réw-
niez zostala zbudowana w stoczni F. Schi-
chau w Elblagu, bylo to prawdopo-
dobnie gtéwna przyczyna ze okret ten
niewiele réznit si¢ od swojego poprzedni-
ka: kadtub konstrukcji stalowej, cze$ciowo
ocynkowany (w czesci podwodnej), o po-
przecznym uktadzie wigzan, liczacy 10 grodzi
wodoszczelnych wysoko$¢ ok. 3,4 m. Wy-
miary: 63,2/63,0 x 7,0 x 2,10/2,68 m, wypor-
no$¢: 315/406 t.

Uktad napedowy skladal si¢ z 3 kottéw
Thyrncrofta (15,5 atm./1186 lub 1164
m?), oraz dwéch pionowych (VTE), 3 cy-
lindrowych maszyn parowych 3 krotne-
go rozprezania o lacznej mocy 5900 KM
(przy zwigkszonej liczbie obrotéw do 269)
napedzajacych dwie trojplatowe $ruby
o $rednicy 2,25 m, co pozwolito na zwigk-
szenie predkosci do 27,5/28 wezléw. Prad
zapewnialy jedna-dwie pradnice 67-110
V o mocy 4-8 kW. Dla poprawy sterow-

nosci okretéw w trakcie ataku zastoso-
wano dwa stery: rufowy i dziobowy. Po-
jemno$¢ bunkréw: 92 ton wegla, wzrdst
zasieg: 1020 Mm/17 w. lub odpowiednio
870 Mm/20 w.

Zaloga sktadata sie z 2 oficeréw i 55 ma-
rynarzy, jesli okret pelnit role okretu flago-
wego flotylli dodatkowo zabierano sztab: 15
marynarzy (w tym 4 oficeréw).

Uzbrojenie okretéw (wg stanu poczat-
kowego): 3 dziata kal. 50 mm L/40 Tk (za-
pas: 252 pociskow), 3 pokladowe wy-
rzutnie torpedowe kal. 450 mm (zapas: 5
torped). Pdzniej kiedy zaistniata koniecz-
nos$¢ wzmocnienia uzbrojenia artyleryjskie-
go T'102-104 otrzymaly: 1 dzialo kal. 88 mm
L/40 (35) 30 Sk lub Tk i 2 dziata kal. 50 mm
L/40 Tk, wyrzutnie torpedowe bez zmian.

Losy jednostek:

§ 102 zwodowany 18.IV.1901 r. wszedt
do stuzby 18.VII.1901 r., wchodzit w sklad
Sit Morza Baltyckiego, Po przemianowa-
niu 4.IX.1914 r. na T 102, przeklasyfiko-
wany na okret obrony wybrzeza i okret
szkolny (SchulHFI), w latach 1917/18 stu-
zyl w Flotylli Okretéw Patrolowych i Eskor-
towych (IT GelFl). Po podpisanym zawie-
szeniu broni przez Niemcy wydany RM,
skreslony ze stanu floty 22.111.1921 ., sprze-
dany 13.V.1921 r. za 180 000 M, zlomowa-
ny w Kilonii.

S 103 zwodowany 15.V.1901 r. wszedt
do stuzby 17.IX.1901 r., nalezal do Flotyl-
li Ochrony Portu Wilhelmshaven. Prze-
mianowany 4.1X.1914 r. na T 103 zostal
okretem flagowym 1 Dywizjonu Tralow-
cow, od 1918 r. w (?) Flotylli Eskortowcow.
Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, spisany ze stanu flo-
ty 22.111.1921 r,, sprzedany 26.V.1921 r. do
Diisseldorfu, ztomowany.

S 102 byt prototypem drugiej serii jednostek, tutaj w marszu z duza predkoscia.

§ 104 zwodowany 22.VI.1901 r. wszedt
do stuzby 7.X.1901 r. Przemianowany
4.IX.1914 r. na T 104 zostat okretem flago-
wym 4 Pétflotylli Tralowcow wchodzacej
w sklad 2 Flotylli Tralowcow (kpt. Dofle-
in), od 1918 r. w 19 PéHflotylli Kontrtorpe-
dowcdw. Po podpisanym zawieszeniu broni
przez Niemcy wydany RM, spisany ze stanu
floty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r.
do Diisseldorfu, ztomowany.

§ 105 zwodowany 7.VIIL.1901 r. wszedt
do stuzby 17.XI1.1901 r. Przemianowa-
ny 4.IX.1914 r. na T 105 wchodzi w skiad
Flotylli Ochrony Portu Wilhelmsha-
ven, od 1917 r. w (?) Flotylli Okretéw
Patrolowych, od 1918 r. w 19 Pétflotylli
Kontrtorpedowcéw. Po podpisanym za-
wieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, spisany ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 26.V.1921 r. do Diisseldorfu,
zlomowany.

S 106 zwodowany 7.I1X.1901 r. wszedt
do stuzby 9.XI1.1901 r. Przemianowany
4.IX.1914 r. na T 106 wchodzi w sktad Flo-
tylli Ochrony Portu Wilhelmshaven, od
1917 r. w (?) Flotylli Okretéw Patrolowych,
0d 1918 r. w 19 Poétflotylli Kontrtorpedow-
coéw. Po podpisanym zawieszeniu broni
przez Niemcy wydany RM, spisany ze stanu
floty 22.111.1921 r., sprzedany 26.V.1921 r.
do Diisseldorfu, ztomowany.

§ 107 zwodowany 17.X.1901 r. wszed}
do stuzby 27.1.1902 r., nalezat do Flotyl-
li Ochrony Portu Wilhelmshaven. Prze-
mianowany 4.IX.1914 r. na T 107, dalej pel-
ni funkcje okretu obrony wybrzeza, pdzniej
okret szkolny (I. SchulHFl). Po podpisanym
zawieszeniu broni przez Niemcy wydany
RM, skreslony ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 13.V.1921 r. za 180 000 M, zlo-
mowany w Kilonii.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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* * *

Trzecia seria G 108-113 (1901), zosta-
fa zbudowana w stoczni Krupp/Germa-
nia Werft w Kilonii, kadtub podobnie jak
w kontrtorpedowcach Schichau’a kon-
strukcji stalowej, cze§ciowo ocynkowa-
ny (w czesci podwodnej), o poprzecznym
ukladzie wigzan, liczacy 10 grodzi wo-
doszczelnych wysokos¢ ok. 3,4 m. Nie-
znacznie wigksze wymiary: 65,8/65,5 x
6,7 x 2,33/2,87 m, wypornosci 330/440 t.

Uklad napedowy skladajacy si¢ z 3 ko-
tléw WR-Marine (16 atm./1045 m?) oraz
dwoch pionowych (VTE), 3 cylindrowych
maszyn parowych 3 krotnego rozpreza-
nia o facznej mocy 6013/6600 (6000) KM
(346 obrotéw) napedzajacych dwie troj-
platowe $ruby o $rednicy 2,18 m. pozwa-
lal na osiagniecie predkosci 28,0/29,2 w.
Prad zapewnialy jedna-dwie pradnice 67-
110 V o mocy 4-8 kW. Dla poprawy ste-
rownosci okretow w trakcie ataku zasto-
sowano dwa stery: rufowy i dziobowy.
Pojemnos¢ bunkréow: 112 ton wegla, 10
ton wegla mozna byto zmagazynowa¢ do-
datkowo na pokladzie jako tadunki. Za-
sieg do 2085 Mm/15,5 w. lub odpowiednio
1225 Mm/17 w.

Zatoga skladala si¢ z 2 oficeréw i 55 ma-
rynarzy jesli okret petnit role okretu flago-
wego flotylli dodatkowo zabierano sztab: 15
marynarzy (w tym 4 oficeréw).

Uzbrojenie okretéw (wg stanu poczat-
kowego): 3 dziata kal. 50 mm L/40 Tk (za-
pas: 252 pociskéw), 3 pokltadowe wy-
rzutnie torpedowe kal. 450 mm (zapas:

Z kolei G 109 byt reprezentantem trzeciej serii z 1902 roku. Zwraca uwage czarne malowanie okretu.

5 torped). Pozniej kiedy zaistniala koniecz-
no$¢ wzmocnienia uzbrojenia artyleryj-
skiego T 108 otrzymat 2 dziala kal. 88 mm
L/45 Tk, T 110 2 dziala kal. 88 mm L/30
Sk, T 113 1 dziato kal. 88 mm L/40 (35) 30
Sk lub Tki 2 dziala kal. 50 mm L/40 Tk, wy-
rzutnie torpedowe bez zmian.

Otrzymane okrety pod wieloma wzgle-
dami okazaly si¢ znacznie lepsze od pro-
dukowanych dotychczas jednostek, mimo
zwiekszonej wypornosci byly szybsze od
poprzednikow. Zwigkszono pojemnosé
bunkréw weglowych, co miedzy innymi
pozwolilo na zwigkszenie zasiggu pltywa-
nia. A przede wszystkim co bylo bardzo
istotne, za podobne pienigdze uzyskiwano
okret o lepszych parametrach. Oczywidcie
nie mozna powiedzie¢ aby Torpedo-In-
spektion (T.I.) z baza w Cuxhaven, nie za-
uwazylo tego faktu i mimo ze dalsze zamo-
wienia nadal lokowano gtéwnie w stoczni
Schichau, rozpoczeto intensywne testy na
otwartym morzu z najnowszymi jednost-
kami wyprodukowanymi przez obie stocz-
nie. W 1903 r. wybdr padt na dwa najnow-
sze okrety G 113 i S 114. Wyniki testow
potwierdzily zalety G 113, okret byt rze-
czywiscie szybszy, oferowal wyzszy kom-
fort stuzby zaokretowanej zalodze, ale ob-
nazyly réowniez jego wady: wszystkie te
korzysci osiggnieto kosztem oslabienia
konstrukeji kadltuba. Wréémy jednak do
serii G 108-113.

Losy okretéw:

G 108 zwodowany 7.1X.1901 r.
wszedl do stuzby 26.111.1902 r., przed

wybuchem wojny wchodzil w sktad 8
Poétflotylli Kontrtorpedowcdw bedacej
czgécig IV Flotylli Kontrtorpedowcédw
(kmdr ppor. Herzbruch). Przemiano-
wany 4.1X.1914 r. na T 108 zostal prze-
ksztalcony w jednostke szkolna (SK-
-Ausbilding, pozniej TenderDiv. Der
U-Schule). Po podpisanym zawieszeniu
broni przez Niemcy wydany RM, skre-
§lony ze stanu floty 22.111.1921 r. zlo-
mowany w Hamburgu.

G 109 zwodowany 9.XI.1901 r. wszedl
do stuzby 19.VI.1902 r., przed wybu-
chem wojny podobnie jak poprzednik
wchodzit w sktad 8 Pétflotylli Kontrtor-
pedowcéw. Przemianowany 4.IX.1914 r.
na T 109, od 1915 r. okret flagowy 1 Pét-
flotylli U-bootéw, w latach 1916/18 stuzyt
w Flotylli Okretéw Patrolowych i Eskor-
towych (I GelFl). Po podpisanym zawie-
szeniu broni przez Niemcy wydanyRM,
skre§lony ze stanu floty 22.111.1921 r,,
sprzedany 13.V.1921 r. za 180 000 M, zlo-
mowany w Kilonii.

G 110 zwodowany 9.IX.1902 r. wszed!
do stuzby 21.1.1903 r., przed wybuchem
wojny podobnie jak poprzednicy wcho-
dzit w sktad 8 Polflotylli Kontrtorpedow-
cow. Przemianowany 4.I1X.1914 r. na T 110,
wcielony do Flotylli Ochrony Portu Wil-
helmshaven, pézniej okret szkolny, wchodzi
w sklad Flotylli Okretow Patrolowych (Mi-
nen VersKdo). Po podpisanym zawieszeniu
broni przez Niemcy wydany RM, skreslo-
ny ze stanu floty 22.111.1921 r. ztomowany
w Hamburgu.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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W trakcie nocnych manewrdw koto Kilonii G 770 zostat 18 lipca 1912 roku staranowany przez pancernik Hessen. Zniszczeniu ulegta rufa, zgineto

3 ludzi zatogi.

G 111 zwodowany 2.IV.1902 r. wszed}
do stuzby 21.VIL.1902 r., przed wybuchem
wojny podobnie jak poprzednicy wchodzit
w sklad 8 Potflotylli Kontrtorpedowcow.
Przemianowany 4.IX.1914 r. na T 111, od
1915 okret szkolny, rok pozniej tender od-
dany do dyspozycji AbnahmeKdo. fur Tbte.
Po podpisanym zawieszeniu broni przez
Niemcy wydany RM, skreslony ze stanu
floty 22.111.1920 r., sprzedany 13.VI.21.r. za
200 000 M, ztomowany w Kilonii.

G 112 zwodowany 19.VI.1902 r. wszed!
do stuzby 6.IX.1902 r., przed wybuchem

G 111 w burtowym ujeciu z lata 1912 roku.

wojny podobnie jak poprzednicy wcho-
dzit w skiad 8 Pétflotylli Kontrtorpe-
dowcoéw. Przemianowany 4.IX.1914 r.
na T 112, zostaje wcielony do Flotylli
Ochrony Portu Cuxhaven, pézniej wcho-
dzit w sklad Flotylli Patrolowcéw i Eskor-
towcow (I GelFl). Po podpisanym zawie-
szeniu broni przez Niemcy wydany RM,
skreslony ze stanu floty 22.111.1920 r.,
sprzedany 13.VI1.1921 r. za 200 000 M,
ztomowany w Kilonii.

G 113 zwodowany 9.VIIL.1902 r. wszed}
do stuzby 16.X.1902 r., przed wybuchem

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

wojny podobnie jak poprzednicy wcho-
dzit w sktad 8 Potflotylli Kontrtorpe-
dowcéw. Przemianowany 4.IX.1914 r.
na T 113, zostaje wcielony do Flotylli
Ochrony Portu Cuxhaven, pdzniej wcho-
dzil w sklad Flotylli Patrolowcéw i Eskor-
towcow (I GelFl). Po podpisanym zawie-
szeniu broni przez Niemcy wydany RM,
skreslony ze stanu floty 22.111.1921 r.,
sprzedany 8.VI.1921 r. za 260 000 M, zlo-
mowany w Wilhelmshaven.

(cigg dalszy nastgpi)

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Piekne ujecie krazownika Trieste z 1929 roku.
Fot. archiwum magazynu,Morskaja Kampanija”

Historia powstania

Po zakonczeniu I wojny $§wiatowej i roz-
padzie Cesarstwa Austro-Wegier gléwnym
prawdopodobnym przeciwnikiem wloskiej
floty stala si¢ francuska Marine Nationale.
Francja od razu po wojnie rozpoczela bu-
dowe nowych krazownikéw, ktadac w la-
tach 1923-1924 stepke od 3 jednostki typu
Duguay-Trouin uzbrojone w 8 dzial kal.
155 mm i rozwijajace predko$é 33 weziow.
W przyszlosci Francja zamierzala jeszcze
zbudowac 2 krazowniki o maksymalnej wy-
pornosci okreslonej przez Traktat Waszyng-
tonski na 10 000 ,,dlugich” ton, uzbrojone
w 8 dzial kal. 203 mm. W tym czasie Wto-
chy dysponowaly 8 lekkimi krazownikami,
z ktdrych tylko eks-niemieckie Taranto, An-
cona i Bari, pozostate byly juz calkowicie
przestarzalymi jednostkami z dziatami kal.
100 mm i 120 mm. Przy tym Zaden z wlo-
skich krazownikéw nie rozwijat predkosci
wyzszej niz 28 weztow.

W tej sytuacja niezbednym dla wloskiej
floty byta budowa nowych szybkich kra-
zownikéw z silnym uzbrojeniem. Budowa
2 takich krgzownik6w znalazla si¢ w pro-
gramie roku 1923 wraz z lzejszymi jed-
nostkami i okretami podwodnymi. Projekt
nowych krazownikéw zostal przygotowa-
ny przez Komitet projektowania nowych
okretow Ministerstwa Marynarki Wojen-

nej (Comitato Progetti del Ministero del-
la Marina) pod kierownictwem inz. gen.
It. Filippo Bonfiglietti. Zadanie projek-
towe przewidywalo predkosé 35 weztow
i uzbrojenie w 8 dziat kal. 203 mm przy
»dozwolonej” wypornosci 10 000 ,,dlu-
gich” t (10 160 t metrycznych). Dla osig-
gniecia tak wysokiej predkosci kadtub
powinien by¢ mocno wydluzony o oply-
wowych ksztaltach i miesci¢ czterowatowa
silownig o tacznej mocy 150 000 KM. Pro-
jekt mial takze uwzglednia¢ osiagnigcia
w zakresie lotnictwa: okrety winny dyspo-
nowaé wyposazeniem do obstugi wodno-
samolotéw, a pomocnicza artyleria - mdc
prowadzi¢ ogien do celéw powietrznych.
Dobre warunki widocznosci na Morzu
Srédziemnym pozwalaly prowadzi¢ b6j na
znacznych dystansach, tym samym ochro-
na pancerna nie byta priorytetem. Projekt
przewidywal 70 mm pas na catej dlugo-
$ci cytadeli i 50 mm poklad - lepsze za-
bezpieczenie w poréwnaniu z istniejacy-
mi wloskimi krazownikami, podobnie jak
iz nowymi francuskimi. Nie dziwi wiec, ze
mimo lekkiej konstrukeji kadluba i trady-
cyjnie niewygérowanych wymogéw co do
zasiegu, podyktowanych Srédziemnomor-
skim TDW, w ostatecznym rozrachunku
krazownik okazal sie o 300 t wiekszy od
traktatowych regulacji.

kaﬁkvqwnﬂi mi im,m' i Bolzano

Krazowniki zostaly zaliczone do sta-
nu okretéw wojennych Krolewskim dekre-
tem No 195 z 7 lutego 1924 roku pod na-
zwa Trento i Trieste. Srodki na ich budowe
uwzgledniono w programie lat 1923-1923.

Kontrakt na budowe Trento zostal zawar-
ty25 marca 1924 r. ze stocznig ,,Orlando”
w Livorno, Trieste zamdwiono 11 kwietnia
1924 w stoczni ,,Stabilmento Tecnico Trie-
stio” w Triescie. Kontraktowy koszt budowy
Trento wynosit 95,16 mln liréw, a Trieste —
94,915 mln liréw. Suma ta nie obejmowata
artylerii, uzbrojenia torpedowego, systemu
kierowania ogniem, wyposazenia elektrycz-
nego i innych pozycji, ktore dostarczata ma-
rynarka wojenna.

Stepke pod prototypowy Trento polozono
na pochylni, na ktérej wezeéniej prowadzo-
no budowe super-drednota Francesco More-
sini. Nadawata sie ona najlepiej do budowy
jednego z najdtuzszych - do czasu pojawie-
nia si¢ okretow liniowych typu Vittorio Ve-
neto , okretow wloskiej floty. Budowe Trieste
przystapiono 4 miesigce pozniej - 22 czerw-
cal925r.

Budowa obu kadlubéw przebiegata prak-
tycznie w tym samym tempie. Trieste zo-
stal wodowany 24 pazdziernika 1926 bez
nadbudéwek i z tylko czesciowo zamonto-
wanym ukladem napedowym, tymczasem
stocznia budujaca Trento stosowala inng
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Okret Stocznia Daty
Zaméwienia Potozenia stepki Wodowania Wejscia do stuzby
Trento Orlando, Livorno 18.04.1924 08.02.1925 04.10.1927 03.04.1929
Trieste Stabilimento Tecnico Triestino, Triest 11.04.1924 22.06.1925 24.10.1926 21.12.1928
Bolzano Ansaldo, Genua 25.10.1929 11.06.1930 31.08.1932 19.08.1933

technologie i wstrzymata wodowanie do
czasu zamontowania ukladu napedowego
i gtéwnych nadbudéwek. W rezultacie wy-
pornos¢ krazownika w momencie wodowa-
nia wynosila 7894 t w poréwnaniu z 5505 t
blizniaczej jednostki, co wywolalo jednak
okreslone komplikacje.

Wodowanie Trento zostalo wyznaczone
na 4 wrzesnia 1927 r. Uroczysto$¢ odbywa-
fa sie w obecnosci czlonkéw rodziny krélew-
skiej, dygnitarzy partii Mussoliniego i ttumu
widzéw. Przy zachowaniu calego ceremonia-
tu okret zaczat opuszcza¢ pochylnie przy po-
mocy 6 podno$nikéw hydraulicznych, jed-
nak po pokonaniu ponad 47 m zatrzymat si¢
gwaltownie. Na kadlubie krgzownika poja-
wily sie czarne pasy. Najprawdopodobniej,
antyfaszystowsko nastawieni robotnicy do-
mieszali piasku do smaru na torach pochyl-
ni. Z tego powodu Ministerstwo Marynarki
podjeto dochodzenie, jednak jego rezultaty
nie zostaly ogloszone.

Wszelkie proby specjalistow stoczni by
doprowadzi¢ do wodowania spelzly na ni-
czym i ceremoni¢ trzeba bylo przerwac.
Prace trwaly ponad miesiac i po kilku nie-
udanych probach, ostatecznie 4 pazdzierni-
ka 1927 okret wodowano juz bez zadnych
ceremonii. W tym celu jako holownik wy-
korzystano statek pasazerski Principe di
Udine, a poza tym wzmocniono sile mecha-
nizméw hydraulicznych z 400 do 700 t.

Wodowany w wyzszym stopniu godo-
wosci niz siostrzana jednostka Trento wy-
kaniczano szybciej, tak ze oba okrety byly
gotowe zima 1928-1929. Oficjalnie flota
przejela Trieste 21 grudnia 1928, a Trento
- 4 kwietnia 1929. Oba krazowniki zostaly
we wloskiej flocie klasyfikowane jako lekkie
(incrociatori leggeri), a nastepnie przekla-
syfikowane na cigzkie (incrociatori pesanti)

Projekt wstepny Trento z 1923 roku.

po podpisaniu przez Wiochy Porozumie-
nia Londynskiego z 1930 wprowadzajace-
go prawny podzial kragzownikéw na cigzkie
ilekkie ze wzgledu na kaliber artylerii.

Mankamenty krazownikéw typu Tren-
to szybko stal si¢ widoczne, w zwigzku
z czym kolejne 4 krazowniki z dziatami
kal. 203 mm (typ Zara) budowano w opar-
ciu o inng koncepcje - z mniejsza predko-
$cig, ale lepsza ochrong pancerng. Decyzja
o zbudowaniu siédmego ,,0émiocalowego”
krazownika byta podjeta po czgsci wsku-
tek lobbowania ze strony firmy ,,Ansaldo’,
ktéra znalazla sie poza burta w procesie
budowy ciezkich krazownikow i uskarza-
fa si¢ na przestoje z powodu braku zamé-
wien. Wykorzystujac to, ze kierownictwo
wloskie floty tradycyjnie uwazato predkosé
za podstawowy atut, zapewniajacy zwycie-
stwo na morzu, siédmy krazownik postano-
wiono budowa¢ ,,szybkim” jak typ Trento,
a nie ,,pancernym” jak typ Zara. Poniewaz
Pola z powodu braku we wloskiej flocie no-
woczesnych okretéw liniowych mial pel-
ni¢ funkcje flagowca, to zespdt ,pancer-
nych” krazownikéw typu Zara skladalby sie
jedynie z 3 okretéw. Dla réwnowagi ,,szyb-
kie” krazowniki mialy tworzy¢ analogiczny
zespol, a to wymagalo zbudowania jeszcze
jednej jednostki typu Trento. Uwazano przy
tym, ze niedostatki ostatnich mozna cze-
$ciowo zlikwidowa¢, wykorzystujac rozwia-
zania konstrukcyjne przyjete na krazowni-
kach typu Zara.

Przygotowanie projektu nowego krazow-
nika prowadzono w koncu 1928 - poczat-
kach 1929 na podstawie dyrektyw Komitetu
projektowania nowych okretéw pod prze-
wodnictwem z-cy ministra Marynarki Wo-

jennej. Dyrektywy te pozostawaly przy wy-
pornosci 10 000 ,,dtugich” ton, predkosci 36

wezldw i opancerzeniu na poziomie Trento
uwzgledniajac nastepujace punkty:

1) artyleria kal. 203 mm tak jak typ Zara,
lecz ze stabszym opancerzeniem wiez

2) dobry podzial na przedzialy wodosz-
czelne, pozwalajacy na zachowanie przyje-
tego stopnia niezatapialnosci i statecznosci
przy zatopieniu 3 sgsiednich przedzialéw,

3) system zaopatrzenia energie¢ elek-
tryczng analogiczny do typu Zara z 6 turbo-
generatorami o mocy po 180 kW,

4) rezygnacja z gtadkiego pokfadu na
rzecz konstrukeji z poktadem dziobowym
(potbakiem),

5) pomieszczenia sztabowe i sklad
uzbrojenia jak w typie Zara,

6) montaz uzbrojenia torpedowego, przy
tym torpedy i wyrzutnie torpedowe nie
mialy by¢ uwzglednione przy obliczaniu
wypornoéci standardowe;.

Majac negatywne doswiadczenie z prze-
tadowanymi krazownikami typu Zara, pro-
jektanci starali si¢ w miare mozliwosci nie
przekraczaé zalozonej wypornosci standar-
dowej. Rozpatrywano miedzy innymi li-
kwidacj¢ 4 podwdjnie sprzezonych dziat
kal. 100 mm wraz z niezbedna konstrukeja,
ograniczenie normalnego zapasu amunicji
glownego kalibru ze 100 pociskéw do 80 na
lufe z mozliwoscia jego zwigkszenia, ogra-
niczenie zapasu amunicji kal. 100 mm do
1800 pociskéw, ograniczenie liczby kotwic
z 3 do 2 ze skréceniem fancuchéw kotwicz-
nych przy zachowaniu liczby martwych ko-
twic. Rozpatrywano takze ograniczenie
wielko$¢ zapasu wody, smaréw i innych
z mozliwoscig ich ponownego zwigksze-
nia w razie potrzeby. Wiele z tych i tak nie
zostalo zrealizowanych, w rezultacie czego
wyporno$¢ znéw przekroczyta waszyngton-
ski limit — w tym przypadku o 900 t.

Rys. Witold Hazuka
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8 lipca 1929 wkroétce po przyjeciu pro-
jektu przez Komitet projektowania nowych
okretow, krazownik zostal wpisany na li-
ste okretow Krélewskim dekretem nr 1.400
pod nazwg Bolzano. Kontrakt ze stocz-
nia ,Ansaldo” w Genui zostal podpisany
23 pazdziernika. Koszt budowy bez arty-
lerii, systemu kierowania ogniem i innych
dostarczanych przez marynarke wojenna
wynosil 101,6 mln liréw. Stepke pod bu-
dowe jednostki polozono 11 czerwca 1930.
Po dwoch latach na pochylni 11 sierpnia
1932 nastapilo wodowanie, a po 12 miesia-
cach prac wykonczeniowych w sktad wio-
skiej floty wszed! jeden z najpigkniejszych
i najnowoczesniejszych krazownikow w jej
historii.

Opis konstrukgji

Kadlub i nadbudéwki

Pierwsza seria wtoskich kragzownikow
»waszyngtonskich” wyrdzniata si¢ gtad-
kim kadlubem z pokladem wznoszacym sie
w kierunku stewy dziobowej dla zwieksze-
nia wysoko$ci nadwodnej czesci burt w cze-
$ci dziobowej i poprawy dzielno$ci mor-
skiej. Przy tego rodzaju konstrukeji kadtub
nie posiadal uskoku za poktadem dziobo-
wym, co teoretycznie zapewnialo wieksza
wytrzymalos¢ wzdiuzng niz w przypadku
bardziej popularnych konstrukeji z pokla-
dem dziobowym. Z drugiej strony uktad
pomieszczen wewnetrznych byl bardziej
skomplikowany, bowiem poktady posiada-
ty zmienng wysoko$¢.

Kadtub Trento i Trieste wykonano ze sta-
li o wysokiej wytrzymatosci, za wyjatkiem

Wypornos¢, tony metryczne
Okret
Standardowa Normalna Petna
Trento 10511 13114 13358
Trieste 10 505 13109 13540
Bolzano 11065 13358 13 885

miejsc najsilniej podlegajacych wibracji,
w ktdrych zastosowano migkka stal Martin-
-Simens. Numeracja wreg na tych krazow-
nikach rozpoczynata sie od $rodka i biegta
w obu kierunkach (dziobu i rufy). Wregi ku
rufie oznaczano AD (ad dietro), a ku dzio-
bowi AV (avanti).

System konstrukcji kadluba mieszany.
Dolna czeé¢ od stepki do dolnej krawedzi
pasa pancernego posiadala wzdluzny sys-
tem wigzan. Tworzylo ja nitowane podwdj-
ne dno o glebokosci 1,35 m zajmujace odci-
nek o dlugosci 127,8 m pod urzadzeniami
ukfadu napedowego i komorami amunicyj-
nymi miedzy wregami 62 na rufie i 80 na
dziobie. Przedzialy podwdjnego dna wyko-
rzystywano do przechowywania paliwa (24
przedzialy o tacznej pojemnosci 2357 m?,
ktére mogly pomieéci¢ 2252 m?), wody do
kotléw, wody sanitarnej, wody pitnej , sma-
ru i balastu. Stepka miala grubo$¢ 16 mm
w czesci $rodkowej, ktéra spadata w kierun-
ku dziobu do 11 mm i do 14 mm w kierun-
ku rufy. Stepka wychodzila poza granice po-
dwdjnego dna i posiadata grubos$¢ 12 mm
poza obrebem cytadeli do wregi 70 na ru-
fie i 8 mm na dziobie do wregi 113. Na Bol-
zano konstrukcja podwdjnego dna byta
analogiczna, jednak samo dno bylo tro-
che krétsze z powodu krotszej cytadeli pan-

Trento w trakcie préb odbiorczych w marszu z duza predkoscia.

cernej, ale jego wysokos¢ byla zwigkszona
do 1,5 m, najwiekszej wéréd wioskich kra-
zownikow. Za pasem pancernym do po-
kladu bateryjnego rozmieszczono kofer-
damy, oparte o poprzeczny system wigzan.
Koferdamy dzielity si¢ cze$¢ goérna i dolna.
Na Bolzano poprzeczny system wigzan byt
wykonany z wytrzymalszych katownikéw
i rozmieszczony tak by wzmacnia¢ styki
plyt pancernych. Miedzy poktadem bateryj-
nym i gérnym kadtub mial znéw wzdluzny
system wigzan. Pokfadniki mialy grubos¢
20 mm w $rodkowej czesci kadtuba i 9 mm
na dziobie i rufie. Wregi byly wykonane ze
stali o maksymalnej grubosci 16 mm w cze-
$ci srodkowej na dlugosci mniej wigcej po-
fowy kadluba. Ich gruboé¢ zmniejszala sie
do 7 mm na rufie i 8 mm na dziobie. Odstep
miedzy wregami wynosil 0,9 m.
Krazowniki posiadaly 2 ciaggle poktady
- bateryjny (oznaczany jako gtéwny badz
pancerny) i gérny. Na Trento i Trieste ka-
dlub wznosil ku dziobowi glownie dzigki
zwigkszeniu wysokosci pokladu bateryjne-
go. Przy tym na dziobie przed hangarem byt
czeSciowo zamontowany pokiad poéredni.
Na Trento gorny poklad byl wykonany ze
stali o grubo$ci do 20 m w czesci central-
nej i do 12 mm na dziobie i rufie, natomiast
na Bolzano grubos¢ ta byla zwiekszona do

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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22-16 mm dla zwigkszenia wytrzymato$ci
wzdluznej kadtuba. Grubo$¢ pokiadu bate-
ryjnego poza jej opancerzona czescia siega-
fa1l mm.

W celu zapewnienia rekordowej pred-
kosci dla duzych wloskich okretow kadtub
byt mocno wydluzony - stosunek dlugo-
$ci do szerokosci dla Trento wynosit 9,56.
Ksztalt kadluba byt ostry na dziobie i wy-
nikat z przeprowadzonych na basenie préb
modelowych. Na tych krazownikach po
raz pierwszy wéréd duzych wloskich okre-
tow zastosowano gruszke dziobowga dla ob-
nizenia oporu wody. Bolzano posiadal ana-
logiczny ksztalt kadluba, jednak nieco
bardziej wyrazna gruszke dziobows. Glow-
ng jednak réznica byla konstrukcja kadtu-
ba z poktadem dziobowym - podobnie jak
na krazownikach typu Zara. Poklad dziobo-
wy poprawial dzielno$¢ morska oraz mozli-
wos¢ wykorzystania pomieszczen, czynigc
ich rozktad bardziej przemys$lanym. Jeéli na
Trento wysokos¢ miedzy poktadem bateryj-

Trieste w 1931 roku roku po wzmocnieniu masztu dziobowego z dodatkowymi podporami.

dziatéw. Na Bolzano liczbe grodzi wodosz-
czelnych zwigkszono do 26, co dzigki lep-
szemu rozmieszczeniu elementéw ukiadu
napedowego, pozwalalo na zachowanie
plywalno$ci przy zatopieniu 3 sasiednich
przedziatow.

Wszystkie 3 krazowniki posiadaly, cha-
rakterystyczng dla wielu wloskich okretow,
elegancka sylwetke z kominami oddalony-
mi od siebie. Na Trento od wiezy No 2 gléw-
nego kalibru do wiezy No 3 znajdowalo si¢
wypietrzenie nadbudéwki, w ktéra miesci-
ta wszystkie podstawowe elementy sylwet-
ki: dziobowa nadbudéwka, rufowy pomost,
maszty i kominy. Same kominy mialy elip-
tyczna forme, relatywnie niewielka wyso-
ko$¢ i poczatkowo nie posiadaly kotpakdw,
przy czym przedni komin byt znacznie szer-
szy od tylnego. Dziobowa nadbudéwka byta
niska i stabo rozbudowana w poréwnaniu,
na przyktad z tymi na krazownikach typu
Zara. Gléwna cz¢$¢ nadbudéwki byta ana-

Fot. zbiory Achille Rastelliego
logiczna w obu typach, posiadata 3 kondy-
gnacje ze stanowiskiem dowodzenia na naj-
wyzszej z nich. Na dachu znajdowala sie¢
pancerna wiezyczka stanowiska dalmierza
(KDP). Nadbudéwke uzupetnial tréjnozny
maszt, ktérego centralna (pionowa) podpo-
ra siggala do pokladu bateryjnego, a bocz-
ne tylko do poktadu gérnego. Konstruk-
cja podlegala jednak silnej wibracji, tak, ze
po powrocie Trento z rejsu do Potudniowe;j
Ameryki w roku 1929, maszt wzmocniono
2 dodatkowymi podporami wysunietymi
do przodu. Tym samym maszt stal si¢ pie-
cionoznym. Na przednim maszcie znajdo-
wal si¢ mostek admiralski, mostek ze stano-
wiskami obrony plot. i przeciw okretowej,
platforma dla 2 stanowisk KDP $redniego
kalibru, za$ na samym szczycie, na wysoko-
$ci 29,5 m ponad linig wodng, gléwny KDP.

Bolzano réznit si¢ w kilku waznych deta-
lach od swych poprzednikéw. Po pierwsze
nadbuddéwka byta przedluzeniem poktla-

nym a goérnym w $rodkowej cze$ci kadluba Podziat masowy (w tonach metrycznych)
wynosila 2,35 m, to na dziobie zwigkszata Trento Trieste Bolzano
sie do 4,40 m, tworzac wysokie przedziaty, Korpus 4205 246 4204 4185
trudne c.lo.zagosp.odarqv’ama. Na Bolzano, Armatura kadtuba i wyposazenie 326,102 321 321
podobnie jak krazownikéw typu Zara, wy- - — —
‘o Lo . Mechanizmy pomocnicze i wystrdj wewnetrzny 503,325 491 500
soko$¢ przestrzeni miedzypokladowej na :
calej dlugo$ci kadluba wynosita 2,30 m. Opancerzenie 888,330 888 865
Trento posiadal 22 poprzeczne grodzie Mechanizmy 2292380 2281 2205
wodoszczelne, ktére dochodzily do pokta- Artyleria 980,700 975 1085
du bateryjnego w obrebie cytadeli oraz do Uzbrojenie torpedowe 36,27 39 17
pokladu gérnego, poza nig. Grubos¢ grodzi Wyposazenie elektryczne 196,082 201 184
dO.ChOdZIIa do 9 énml WhCZQSdCI ‘,""ewnqu' Wyposazenie nawigacyjne 215,7 215 208
nej 16 mm w przedziatach podwojnego dna Zmienne fadunki 522 636 445
i przedzialach bocznych. Zgodnie z projek- —
. . . Zapas wypornosci - - 145
tem okret mial zachowa¢ ptywalno$¢ przy
zatopieniu 2 dowolnych sasiednich prze- Razem 10166,135 10251 10160
Nr 118 (2/2013) « OKRETY WOJENNE 25
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du dziobowego, podobnie jak na krazow-
nikach typu Zara. Po drugie, nadbudéw-
ka, podobnie jak na krazowniku Pola,
faczyla si¢ w jeden kompleks z przednim
kominem. Nadbudéwka stanowila czte-
rokondygnacyjny blok, w ktérym roz-
mieszczono wszystkie podstawowe po-
mieszczenia zwigzane z dowodzeniem.
Maszt o czterech podporach niewiele tyl-
ko przewyzszat nadbudéwke, a znajdowaly
si¢ na nim jedynie gtéwny KDP i platforma
stanowisk obrony plot. i przeciw okreto-
wej. Maszt nie byt prawie wcale widoczny,
skrywat sie niejako we wnetrzu nadbudéw-
ki, cho¢ konstrukcyjnie opierat si¢ o po-
ktad bateryjny. Cala konstrukcja wygladata
znacznie harmonijniej niz na Pola. Kolej-
na réznica Bolzano od Trento byla bardziej
zblizona wielko$¢ kominéw - przedni byt
mniej masywny niz na Trento, a tylny na
odwrdt — szerszy. Kominy od poczatku byty
wyposazone w kolpaki.

W odréznieniu od poprzednich wloskich
krazownikéw, na Bolzano po raz pierwszy
pojawila si¢ obrotowa katapulta miedzy ko-
minami. Tréjnozny maszt tylny na Trento
i Bolzano byly analogiczne pod wzgledem
konstrukgji i rozmieszczone przed dru-
gim kominem. Na platformach masztu roz-
mieszczono stanowiska kierowania obrony
plot i przeciw okretowej oraz 2 KDP $red-
niego kalibru. Mig¢dzy rufowym kominem
a wieza nr 3 umieszczono zapasowe KDP.

Na Trento i Trieste przy wigkszych pred-
kos$ciach byta silnie odczuwalna wibracja.
Na Bolzano problem ten zdotano czesciowo
opanowa¢, przykladowo na tym krazowni-
ku konstrukcja przedniej nadbudéwki byta
bardziej udana z punktu widzenia ograni-

czenia wibracji, jednak nawet ostatni kra-
zownik nie byl catkowicie wolny od tego
mankamentu.

Opancerzenie

Zabezpieczenie pierwszego pokolenia
wloskich cigzkich krazownikéw projekto-
wano tak by wytrzymywalo trafienie poci-
skami francuskich lekkich okretéw, ktérych
kaliber w momencie projektowania Trento
nie przekraczat 155 mm.

Pas Trento sktadal si¢ z dwoch rzedow
70 mm plyt homogenicznego chromoni-
klowego pancerza (po 16 plyt w kazdym
rzedzie) rozmieszczonych tak by styk plyt
goérnego pasa przypadal na srodek plyty
dolnego. Pas pancerza ostanial burty od
wregi 62 na rufie (5 m za rufowa wiezg)
do 80 wregi na dziobie (8 m przed dziobo-
wa wieza) zabezpieczajac uklad napedo-
wy, komory amunicyjne i pomieszczenie
wysokopreznych generatoré6w pradotwor-
czych, znajdujacych sie przed dziobowy-
mi komorami amunicyjnymi. Od géry pas
przykrywal 50 mm, lekko wypukty (dla
wigkszej wytrzymatoéci konstrukcji) po-
kiad. Od przodu i od tylu pas zamyka-
ty poprzeczne trawersy grubosci 60 mm
miedzy pokladami bateryjnym a $rodko-
wym i 50 mm miedzy pokladami §rednim
a dolnym. Wieze gléwnego kalibru ochra-
niat 100 mm pancerz, barbety - 70 mm,
stanowisko dowodzenia - 100 mm, a sta-
nowisko dalmierza (KDP) 50 mm. Ze sta-
nowiska dowodzenia na poktad bateryjny
prowadzila rura komunikacyjna ochrania-
na 60 mm pancerzem

Opancerzenie Bolzano odpowiada-
to generalnie opancerzeniu Trento, posia-

dalo jednak szereg réznic. Brakowalo na
nim pomieszczenia generatoréw wyso-
kopreznych przed dziobowymi komora-
mi amunicyjnymi, a sama cytadela pancer-
na byta krétsza. Pas o takiej samej grubosci
(70 mm) rozciagat sie od krawedzi barbe-
ty No 1 do $rodka barbety No 4. Na dzio-
bie pas zamykal, analogicznie jak na Tren-
to poprzeczny trawers o grubo$ci 60 mm
lub 50 mm. Na rufie trawers miat cze$cio-
wo ukosny ksztalt, bowiem gltéwny pas
pancerza konczy! sie tam na $rodku bar-
bety. Rufowy trawers mial grubo$¢ 60 mm
i przebiegal jedynie miedzy poktadami ba-
teryjnym a $rodkowym. Ten ostatni miat od
trawersu w kierunku rufy grubos¢ 20 mm,
z 30 mm skosami na burty. Tym samym
urzadzenia sterowe na Bolzano otrzymaly
lekka ochrone pancerng. Gruboé¢ poktadu
bateryjnego w obrebie cytadeli pancernej,
pozostawala taka sama jak na Trento -
50 mm. Opancerzenie wiez gtéwnego kali-
bru: czoto — 100 mm, boki i dach - 80 mm.
Barbety posiadaly wieksza w poréwnaniu
z Trento $rednice, co cze$ciowo kompenso-
walo zmniejszenie ich grubo$ci do 60 mm
we wnetrzu kadtuba. Srodkowa czeéé bar-
bet (powyzej poziomu poktadu dziobowe-
go dla wiez dziobowych lub poktadu gérne-
go dla wiez rufowych) tak jak poprzednio
miala grubos¢ 70 mm. Podobnie jak bar-
bety chroniona byta rura komunikacyjna
do stanowiska dowodzenia: 60 mm powy-
zej poziomu pokladu dziobdwki i 50 mm
miedzy pokladami dziobéwki a bateryj-
nym. Samo stanowisko dowodzenia posia-
dalo 100 mm $cianki, 50 mm dach i 40 mm
podtoge. KDP ochranialy 80 mm $cianki
i 60 mm dach.

Bolzano w trakcie préb posiadat tylko wieze artylerii gtdwnej, artyleria przeciwlotnicza nie byta jeszcze zamontowana. Fot. zbiory Achille Rastelliego
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Dziobowe wieze dziat kal. 203 mm na Trento w 1938 roku.

Uzbrojenie

Gtéwny kaliber

Nowe wloskie krazowniki mialy zosta¢
uzbrojone w maksymalne dozwolone Trak-
tatem Waszyngtonskim dla okretéw tej kla-
sy dziafa kal. 203 mm. W tym czasie wto-
ska flota zaczela sklaniaé sie ku polityce
posiadania wylacznie systeméw uzbrojenia
(dziala, toza, amunicja, systemy kierowania
ogniem) wlasnej konstrukcji i produkgji.
Zadanie opracowania dzial dla pierwszych
cigzkich kragzownikéw otrzymata firma
»Ansaldo”

Podstawe uzbrojenia Trento i Trieste sta-
nowilo 8 dziat kal. 203 mm wz. 1924 o dlu-
gosci lufy 50 kalibréw. Lufa dziata przygoto-
wano z wykorzystaniem procesu Schneidera.
Cho¢ w tym czasie znane juz byly niedostat-
ki tego procesu przy przygotowaniu dzial
o kalibrze wigkszym niz 152 mm, pozwalat
on jednak na otrzymywanie 1zejszych mode-
li, a to dla projektantow Trento bylo czynni-

”

Fot.,Orizonte Mare

kiem decydujagcym. Gwintowanie - jedno-
rodne ze skokiem o 30 kalibréw. Ladowanie
amunicjg niescalona, standardowy fadunek
miotajacy obejmowat 2 kartusze, zamek -
poziomy tlokowy systemu Velina.

Istnialy 2 typy pociskow kal. 203 mm -
przeciwpancerny o wadze 125,3 kg oraz ude-
rzeniowy o wadze 110,57 kg. Przeciwpan-
cerny posiadal zapalnik denny i zawierat
tadunek 3,4 kg TNT, uderzeniowy odpowied-
nio zapalnik czolowy i 8,2 kg TNT. Oba typy
pociskéw wyposazono w czepce balistyczne,
ktory chronit takze przed przedwczesnym za-
dziataniem czutego zapalnika czotowego.

Poczatkowo tadunek miotajacy z zesta-
wu ,,C” wazyt 47,3 kg i zapewnial pociskom
przeciwpancernym predko$¢ poczatkowa
905 m/s, a uderzeniowym - 940 m/s. Mak-
symalna dono$no$¢ odpowiednio 31 324 m
130 547 m. Pézniej w zwigzku ze znacznym
zuzyciem luf, postanowiono zmniejszy¢
predko$¢ poczatkowa do 840 m/s i przyjac

na uzbrojenie lzejszy 118 kg pocisk. W dru-
giej polowie lat 30. zamiast zestawu ,,C” za-
czeto stosowal zestawy miotajace ,NAC”
i ,FC-4". W zwiazku z tym ulegta zmniej-
szeniu do 28 km donosno$é. Cho¢ zuzycie
luf udalo si¢ zmniejszy¢, to jednak rozrzut
pociskéw nadal pozostawatl wysoki.

Gléwny problem z wloskg amunicjg spro-
wadzal sie do tego, ze przy produkcji zaréw-
no pociskéw jak i fadunkéw miotajacych,
dochodzili do do$¢ sporych réznic wago-
wych tych elementdw, co prowadzilo do
znacznego rozrzutu przy oddawaniu salwy.
Problem ten pojawil sie juz w trakcie eksplo-
atacji zdobycznych eks-niemieckich lekkich
krazownikéw z dziatami kal. 150 mm. Po
wyczerpaniu zapasow oryginalnej, niemiec-
kiej amunicji, rozrzut przy salwie pociska-
mi wloskiej produkgji zwigkszyt sie z 50 m
do ponad 500 m. W czasie wojny niektorzy
oficerowie artyleryjscy probowali rozwiazaé
cze$ciowo ten problem sortujac pociski i fa-
dunki miotajace wg wagi juz na pokladzie
okretu, jednak ta metoda nie pozwalala na
dtugotrwate prowadzenie ognia.

Na krazownikach artyleri¢ rozmieszczo-
no w 4 dwudziatowych wiezach artyleryj-
skich, stawionych parami w super pozycji
na dziobie i rufie. Takie ustawienie wiez da-
walo teoretycznie kazdej z nich kat ostrza-
tu rzedu 300°. Dla obnizenia wagi dziala
w wiezy umieszczono na wspélnym tozu, co
byto charakterystycznym rozwigzaniem dla
wszystkich nastepnych wtoskich krazowni-
kow tak lekkich jak i ciezkich okresu mie-
dzywojennego az do typu Garibaldi. Odle-
glos¢ miedzy lufami wynosita raptem 1 m,
co zwiekszato wzajemne oddzialywanie po-
ciskow na siebie przy prowadzeniu ognia
i byta jeszcze jednym czynnikiem negatyw-
nie oddziatywujacym na celno$¢ (wraz ze
zuzyciem luf, réznicami w masie amunicji
problemami z kierowaniem ogniem).

Kazda wieza posiadala na oba dziala tyl-
ko 1 jednostopniowy dzwig amunicyjny,
pracujacy w systemie zamknietego tancu-
cha. Wszystkie operacje — obrét wiez, ele-
wacja dzial, podnoszenie i dosylanie po-
ciskéw - prowadzone byly przy pomocy
silnikéw elektrycznych. Kat podniesienia
dzial we wiezy od - od 1,5° (wg niektorych
danych, od -7°), do +45°, jednak tadowanie
odbywalo si¢ przy +15°, w rezultacie czego
szybkostrzelno$¢ w powaznym stopniu za-
lezata od kata podniesienia luf. Przy +15°
cykl strzelania wynosit 18 sek., a przy +45°
- zwiekszal sie do 40 sek.

Wewnetrzna $rednica barbety wynosi-
ta 5,67 m, a jej prowadnicy - 4,52 m. Kon-
strukcja barbety dochodzila do drugiego
dna i posiadata drzwi do podawania poci-
skow i fadunkéw miotajgcych. Tym sposo-
bem zabezpieczono izolacje komér amuni-
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Ciezkie krazowniki Trento, Trieste i Bolzano

Charakterystyk artylerii
Model Ansaldo 010 Breda Breda Breda
Mod. 1924 Mod. 1924 Mod. 1932 Mod. 1935 Mod. 1931
Kaliber, mm/dt. lufy, kal 203/50 100/47 37/54 20/65 13,2/75,7
Waga dziata z zamkiem, kg 29537 2195 277 72 47,5
D. Dziata, mm 10537 4985 - - -
Dt. Lufy, mm 10 160 4700 1998 1300 1000
Liczba gwintéw 52 26 - - -
Szybkostrzelnos¢, strzat/min 1,5-3,34 8-10 60-120 120 400
Waga naboju scalonego, kg - 2577 - 0,32 0,125
Waga pocisku, kg 125,3/110,57° 13,75 1,63 0,134 0,052
Waga tadunku miotajacego, kg 473 4,7 0,2 0,038 0,015
Predkos¢ poczatkowa pocisku, m/s 840 840 830 840 790
Dono$nos¢, m 30550/45° 15 240/45° 7800/45° 5500/45° 6480/45°
Putap, m - 8500/85° 5000/80° 2900/80° 3200/80°
* dla pociskéw przeciwpancernych/pociskow wybuchowych

cyjnych od mozliwych pozaréw we wiezy.
Komory amunicyjne mialy 2 kondygnacje,
przy czym komora tadunkéw miotajacych
znajdowala sie powyzej komory pociska-
mi. Laczna pojemnoé¢ komér amunicyjnych
wynosita 1294 pociski 1 2900 fadunkéw mio-
tajacych. Ladunki miotajace przechowywa-
no w zamknietych metalowych kontenerach,
poprawiajace takze ochrone ppoz. komory.
Ladunki wyjmowano z konteneréw przed
ich podaniem do dzwigu amunicyjnego. Do
zaladunku i wyladunku amunicji stuzyly
4 porty burtowe na poziomie pokltadu bate-
ryjnego, po jednej na kazdej burcie w czgéci
dziobowej i rufowej. Od portéw burtowych
tory na pokladzie umozliwialy transporto-
wanie amunicji wagonikami do specjalnych
dzwigdw, ktére pozwalaly przemiesci¢ ja do
komor. Podobne tory z wagonikami znajdo-
waly sie takze w komorach amunicyjnych.

System zatapiania komér amunicyjnych
obejmowal zaréwno otwarcie kingstonéw
jak i zalewanie wodg od gory. Zalewanie
do poziomu linii wodnej zapewnialo samo
otwarcie kingstondw, a gorna cze$¢ zatapia-
no woda z rurociggu wody pozarowej. Pelne
zatopienie komory przy uzyciu kingstonéw
wymagalo 20 minut, przez rurociagg wody
pozarowej — 60 minut, a z wykorzystaniem
obu systeméw - 15 minut.

Bolzano byl uzbrojony w 8 dzial kal.
203 mm firmy ,,Ansaldo” z lufami o dtugo-
$ci 53 kalibrow, identycznych z zamontowa-
nymi na krazownikach typu Zara. Dziala
zostaly umieszczone we wiezach wz. 1929,
réznigcych sie od zastosowanych na Trento
2 dzwigami amunicyjnymi, mozliwoscig ta-
dowania przy dowolnym kacie podniesienia
lufy, a takze wieksza $rednicg barbety.

Sredni kaliber

Wszystkie wloskie krazowniki ciezkie
uzbrojono w 16 uniwersalnych dzial kal.
100 mm L/47 OTO wz. 1924 w 8 podwdj-

nych zestawach konstrukgji gen. E. Minizini.
Po 2 zestawy kazdej burty umieszczono na
sponsonach pokladu szalupowego (w rejonie
nadbudéwki dziobowej i koto rufowego ko-
mina). Dalsze 2 na kazdej burcie na gérnym
poktadzie (dziobowe — w rejonie pierwsze-
go komina, rufowe w rejonie drugiego komi-
na w typie Trento badz blizej dziobu na Bol-
zano). Sektor ostrzalu celéw powietrznych
192° lub nieco wiecej, a jedynie rufowe zesta-
wy na pokladzie szalupowym Trento i Trie-
ste mialy sektor ostrzatu 285°. Na Bolzano ar-
tylerie kal. 100 mm instalowano stopniowo.
W roku 1933 okret nie posiadat w ogole dziat
kal. 100 mm, a w 1934 - jedynie 4 zestawy na
poktadzie szalupowym. Idea ograniczenia ar-
tylerii do jedynie 4 zestawdw stanowila probe
realizacji wymogu zachowania traktatowej
wypornosci 10 000 t, szybko z niej jednak
zrezygnowano i jednostka otrzymata wszyst-
kie 8 zestawow.

Laczny zapas amunicji stanowilo 6150
pociskéw. Komory amunicji kal. 100 mm
znajdowaly si¢ obok komér amunicji gtéw-
nego kalibru na obu kondygnacjach. Poda-
wanie amunicji na poktad bateryjny umoz-
liwialo 5 dZwigéw amunicyjnych, tam
wagoniki dowodzily je do 8 podajnikéw za-
montowanych bezposrednio w rejonie ze-
staw6w dziat kal. 100 mm.

Automatyczna artyleria plot. i karabiny
maszynowe

Poczatkowo Trento, Trieste i Bolzano po-
siadaly po 4 jednolufowe automatyczne
dziata kal. 40 mm L/39 ,, Vickers-Terni” wz.
1917, ktére stanowity kopie brytyjskiego
»pom-pom” . Rozmieszczenie dzial na krg-
zownikach byto rézne. Na Trento znajdo-
waly si¢ one na gérnym pokladzie w $rod-
kowej czesci kadtuba migdzy zestawami kal.
100 mm, na Trieste — ustawiono je parami

Ciekawe ujecie dziata 40 mm L/39,Vickers-Terni”wz. 1917 na Trento. W oddali widoczny blizniaczy

Trieste.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

30

Nr 118 (2/2013) » OKRETY WOJENNE



na burtach miedzy barbetami dziobowych
i rufowych wiez gtéwnego kalibru.

Na Bolzano 2 automatyczne dziala po-
czatkowo staly na poktadzie dziobowym na
miejscu dziobowych zestawow kal. 100 mm,
a kolejne 2 na rufowej czesci pokladu. Po
zamontowaniu na krazowniku zestawow
kal. 100 mm dziala automatyczne przenie-
siono na niezbyt przemyslane stanowisko —
gorny poklad: dziobowe zaraz za uskokiem
dziobowego poktadu, co ograniczalo pole
ostrzatu , za$ rufowe — migdzy burtowymi
zestawami dzial kal. 100 mm. Zapas amu-
nicji kal. 40 mm wynosit 1000 pociskéw na
lufe na wszystkich krazownikach.

Lekkie uzbrojenie plot. uzupetnialo
8 karabinéw maszynowych w 4 podwdj-
nie sprzezonych zestawach, przy czym na
Trento i Trieste mialy one poczatkowo ka-
liber 12,7 mm, a na Bolzano - 13,2 mm.
Réwniez one zostaly zamontowane z pew-
nym opoznieniem: Trento i Trieste otrzy-
maly je przy okazji modernizacji w 1931 r.
Zostaly rozmieszczone na wysoko umiesz-
czonych platformach masztéw: dziobo-
wego i rufowego. Efektywnosé¢ takiego
rozmieszczenia budzi pewne watpliwo-
$ci z powodu zauwazalnej wibracji masz-
tow tych krazownikéw. Na Bolzano 2 km-y
umieszczono na platformie dziobowego
masztu, a dalsze 2 na gérnym pokladzie
przy barbecie wyzej umieszczonej dzio-
bowej wiezy gtéwnego kalibru. Rozmiesz-
czenie tych km-6w (podobnie jak auto-
matycznych dzial kal. 40 mm na Trieste)
w poblizu wiez gléwnego kalibru bylo do$¢
nieprzemyslane z uwagi na fakt, ze narazo-
ne byly one na podmuch gazéw procho-
wych w czasie prowadzenia ognia.

Pdzniej zestaw lekkiego uzbrojenia plot.
ulegt zmianie w wyniku dodania dziat kal.

37 mm i 20 mm, co zostanie przedstawio-
ne nizej. Celno$¢ ognia plot. wloskich dziat
réowniez tracita wiele wskutek rozrzutu
i wagi amunicji.

Wyrzutnie torpedowe

Trento, Trieste i Bolzano, w odréznie-
niu od nieposiadajacych uzbrojenia torpe-
dowego krazownikéw typu Zara, posiada-
ty 4 dwururowe wyrzutnie torpedowe kal.
533 mm. Zostaly one zamontowane parami
na pokladzie bateryjnym, przy czym jedna
z wyrzutni pary strzelata wylacznie na pra-
wa burte, a jej sasiad tylko na lewa. Dzio-
bowa para byla umieszczona przed dziobo-
wym masztem, a rufowa — miedzy drugim
kominem a wiezg Nr 3. Nieruchome wy-
rzutnie byly ustawione prostopadle do osi
symetrii okretu, a naprowadzanie torped
odbywalo si¢ wylacznie za pomoca ustawie-
nia zyroskopu. Strzelanie umozliwialy furty
burtowe, w zwigzku z czym wyrzutnie wy-
suwano z kadluba na specjalnych torach.
Zapas wynosit 16 torped - 8 bezpoérednio
na wyrzutniach i 8 zapasowych. Glowice
bojowe przechowywano w komorze amu-
nicyjnej obok komory wiezy No 2, a same
torpedy - przy wyrzutniach. Co ciekawsze
waga wyrzutni torpedowych nie byla wla-
czona do standardowej wypornosci, w kto-
rej uwzgledniono jedynie ich podstawy
i sprezarki.

W czasie stuzby krazownikéw korzysta-
no z torped réznych typéw. Do roku 1938
podstawowym byl typ W270/533,4x7,2’F”
produkgji zaktadéw ,Whitehead” we Fiu-
me i S1270/533,4x7,2 produkc;ji ,,Silifirico
Italiano” w Neapolu Jak wynika z oznaczen
obie torpedy mialy dlugos¢ 7,2 m i glowi-
c¢ bojowa o masie 270 kg. Obie torpedy po-
siadaly 2 rezimy pracy: 4000 m przy mak-
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symalnej predko$ci 48 weztéw lub 10 000 m
przy 38 wezlach.

Mozna powiedzie¢, ze wyposazenie
w wyrzutnie torpedowe na tych krazowni-
kach nie byto zbyt przemysélanym posunig-
ciem. Wiloskie torpedy nie posiadaty wy-
starczajacego zasiggu dla wykorzystania ich
w dzieni, a do walk nocnych Wlosi si¢ nie

przygotowywali.

Kierowanie ogniem

Kierowanie ogniem gléwnego kalibru re-
alizowane bylo przez 2 stanowiska dalmie-
rzy (KDP) z urzadzeniami do centralnego
naprowadzania i 2 dalmierzami, z ktérych
jeden znajdowat sie na goérnej platformie
przedniego masztu, a drugi na stanowi-
sku dowodzenia. Oba KDP byty urzadzone
i wyposazone identycznie, ale punkt na da-
chu stanowiska dowodzenia byl opancerzo-
ny. Oba KDP obracaly si¢ recznie.

Kazdy z KDP na Trento i Trieste byl wy-
posazony w 1 dalmierz taczonego typu,
przy czym w KDP na maszcie mial on
baze 3,6 m, a na stanowisku dowodze-
nia - 5 m. Bolzano réwniez wyposazono
w 2 jednakowe punkty, identyczne z za-
montowanymi na krazownikach typu
Zara, z dwoma 5-metrowymi stereosko-
powymi dalmierzami, umieszczonymi je-
den nad drugim. W roku 1931 naTren-
to i Trieste takze dotozono drugi dalmierz
z 4-metrowg bazg (na Trieste - 3-metro-
wa) umieszczony przed i ponizej pierw-
szego. W rezultacie tego zabiegu KDP
wygladal analogicznie jak na kragzowni-
ku Fiume. W roku 1934 3,6-metrowy dal-
mierz z gérnego KDP Trieste zostal za-
mieniony na 5-metrowy, a w pierwszych
miesigcach 1940 podobnej zamiany doko-
nano takze na Trento.
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Poza 2 podstawowymi KDP do kierowa-
nia ogniem gléwnego kalibru stuzyl takze
zapasowy KDP z 5-metrowym dalmierzem,
umieszczony na rufowym mostu miedzy
drugim kominem a wieza Nr 3. Ogniem
kierowa¢ mozna bylo takze z samych wiez,
ktore na Trento i Trieste zostaly wyposazone
w 5-metrowe dalmierze, a na Bolzano w —
7-metrowe. Na tym ostatnim dla oszczed-
nosci masowych w dalmierze wyposazano
pierwotnie jedynie gérne wieze, a na dol-
nych zamontowano je dopiero z chwilg wy-
buchu wojny. Generalnym mankamentem
wloskich dalmierzy byl brak ochrony obiek-
tywow przed dymem i odbiciami.

Dane z KDP trafialy do centrali artyle-
ryjskiej, znajdujacej sie pod poktadem pan-
cernym ponizej dziobowej nadbudowki.
Centrala byla wyposazona w elektromecha-
niczne przeliczniki.

Trieste byt pierwszym wloskim okretem,
wyposazonym w inklinometr i zyroskop dla
cigglego okreslania namiaru na cel. Inklino-
metry dawaly w praktyce dane z istotnym
bledami. Innym ich mankamentem byta ko-
nieczno$¢ znajomosci wymiaréw celu.

Kierowanie ogniem pomocniczego ka-
libru realizowano przez pomocy 4 KDP,
wyposazonych w dalmierze o 3-metro-
wej bazie. 2 dziobowe KDP znajdowaly si¢
na platformie przedniego masztu (Tren-
to i Trieste) lub na nadbud6wce (Bolzano),
2 rufowe na platformie tylnego masztu. Ru-
fowe KDP mialy prostsze wyposazenie, po-
zwalajgce jedynie okresli¢ dane o kacie pod-
niesienia i kierunku celu. Do strzelan do
celow powietrznych i nawodnych podsta-
wowe znaczenie mialy dziobowe KDP, pod-
czas, gdy rufowe wykorzystywane byly przy
strzelaniach torpedowych. Dwa stanowiska

Trieste na manewrach w 1932 roku. Na dziobie na katapulcie ustawiony wodnosamolot Piaggio P.6 Ter.

kierowania ogniem dzial kal. 100 mm na
kazdej burcie uwazano za niezbe¢dne przy
réwnoczesnej walce z okretami i samolota-
mi przeciwnika, bo jeden z punktéw kiero-
wal ogniem plot., a drugi — ogniem do ce-
16w nawodnych. Pozniej, gdy stalo si¢ jasne,
ze podstawowg funkcja dzial kal. 100 mm
bylo prowadzenie ognia do celéw powietrz-
nych, rufowa pare KDP zdemontowano
w roku 1937.

Generalnym problemem kierowania
ogniem plot. wloskich okretéw byl zbyt dtu-
gi czas reakgji. Przyjete systemy kierowania,
przeliczniki elektromechaniczne, okazaly
si¢ zbyt powolne i dlatego dostarczaly da-
nych z niezbednym wyprzedzeniem.

Wyposazeni lotnicze

Trento i Trieste byly pierwszymi wloski-
mi okretami, ktérych projekt przewidywat
katapulte. Byla ustawiona na goérnym po-
kfadzie w dziobowej czesci okretu. Podob-
ny schemat zostal przetestowany na przebu-
dowanym w tym celu krazowniku Ancona.

Pneumatyczna katapulta konstrukeji Ga-
netto stanowita wozek, ktéry rozbiegal sie
na torach umieszczonych w osi symetrii
okretu. Calkowita dtugos¢ katapulty siega-
ta 31,5 m, w tym dlugo$¢ odcinka rozbiego-

-

=
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wego — 16,2 m. W celu startu samolotu na-
lezalo zdemontowa¢ dziobowy flagsztok.
Samoloty przechowywano w podpoktado-
wym hangarze o dtugosci 13,7 m i wysoko-
$ci ok. 3,8 m, znajdujacym si¢ przed barbeta
dziobowej wiezy glownego kalibru. Hangar
catkowicie wpisywal si¢ w konstrukeje ka-
dluba, bowiem z powodu podniesienia burt
w dziobowej czesci Trento przestrzen mie-
dzypokladowa pozwalata na jego lokaliza-
cje. Samoloty podnoszono i opuszczano do
hangaru przez luk w gérnym pokladzie za
pomocg 2-tonowego dzwigu, umieszczone-
go przed dziobowa wiezg na prawej burcie
i sktadanego na poktad w polozeniu marszo-
wym. Dzwig ten stuzyl réwniez do podno-
szenia na poklad wodnosamolotéw z wody.
Z uwagi na fakt, ze luk pokltadowy miat nie-
wielkie rozmiary, przed opuszczeniem do
hangaru sktadano skrzydla wodnosamolotu.

Projekt Trento i Trieste przewidywal za-
okretowanie 3 dwuplatowych wodnosamo-
lotéw Piaggio P.6 Ter. Maszyny tego typu
byty stosowane do roku 1934, gdy zostaly
zastapione przez lodzie latajace Cant 25AR,
stanowigce modyfikacje Cant 25, ze sktada-
nymi skrzydltami. W koncu w latach 1937-
1938 okrety zostalty wyposazone w 2 pltywa-
kowe dwuptaty IMAM Ro.43, ktore staty sig

Charakterystyka wodnosamolotow poktadowych

Piaggio CRDA IMAM

P.6 Ter Cant 25AR Ro.43

Rozpietos¢ skrzydet, m 13,5 10,4 11,57

Masa startowa, kg 1850 1700 2285

Liczba karabinéw maszynowych x kal 2X7,7mm 2X7,7mm 2x7,7mm

Moc silnika, KM 500 410 700
Predkos¢ maksymalna, km/h 180 245 290
Zasieg, Mm 240 680 620
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standardowymi pokladowymi wodnopta-
towcami wloskiej floty w okresie II wojny
$wiatowej.

Umieszczenie katapulty na pokladzie
dziobowym posiadalo istotne mankamen-
ty. Po pierwsze, dziobowa czeé¢ bywa-
fa nierzadko zalewana falami, co powaznie
utrudniato badZ nawet czynito niemozli-
wym start wodnosamolotéw. Po drugie, do
startu okret musial ustawia¢ sie pod wiatr,
co nie zawsze bylo pozadanym manew-
rem, powodowalo bowiem jeszcze silniej-
sze zalewanie cze$ci dziobowej. Po trzecie,
samoloty znajdowaly si¢ w bezposrednim
sasiedztwie wiez gléwnego kalibru, co po-
wodowalo, Ze ich start w czasie prowadze-
nia ognia byt co najmniej problematyczny,
poza tym rownocze$nie ograniczaly dziobo-
wy sektor ostrzatu.

W tej sytuacji na Bolzano postanowiono
zastosowac inne rozwigzanie — okret wypo-
sazono w obrotowa katapulte (réwniez sys-
temu Ganetto), ktérg umieszczono na po-
kiadzie szalupowym miedzy kominami, co
pozwalalo na jej obrot w okreslonym prze-
dziale (do 30° na kazda burtg)od osi sy-
metrii. Samoloty umieszczano na katapul-
cie i podnoszono z wody za pomoca bomu
fadunkowego, przytwierdzonego do tyl-
nego masztu. Hangaru nie przewidywa-
no, w zwiazku z tym jeden wodnosamolot
znajdowat si¢ bezposrednio na katapulcie,
a pozostate 2 na specjalnych platformach
po bokach dziobowego komina. W prakty-
ce Bolzano nie zabieral wigcej niz 2 maszy-
ny. Poczatkowo byty to Piaggio P.6 Ter, ktére
w 1937 zamieniono na Ro. 431.

W dniu 10 czerwca 1940 na pokladzie
Trento znajdowaly si¢ wodnosamoloty

Trento w poczatkowym okresie stuzby. Mozna zauwazy¢, po ilosci dymu z komina, ze pracuja tylko dziobowe kottownie.

Ro. 43 z numerami bocznymi 311 1 312, Bol-
zano — 3211322, a Trieste — 331 i 332.

Nalezy zaznaczy¢, ze w czasie wojny nie
praktykowano podnoszenia wodnosamo-
lotéw na poklad, bowiem byto to bardzo
utrudnione. Zwykle staraly sie one osiagna¢
najblizsze lotnisko.

Uzbrojenie przeciwminowe

W celu obrony przed minami kontak-
towymi krazowniki wyposazono parawa-
ny typu ,C”, ktére w potozeniu marszo-
wym mocowano do barbety wiezy Nr 2.
Taki parawan miat dtugos¢ 3,3 m i §rednice
472 mm. W polozeniu roboczym parawany
mocowano na specjalnych obejmach pod
dziobowa gruszka na linach o dtugo$ci 75 m
zanurzonych na 10-15 m, teoretycznie chro-
nily one przed wszelkimi minami kotwicz-
nymi, poza znajdujacymi si¢ bezposrednio
przed dziobem.

Uklad napedowy

Uklad napedowy Trento sktadat sie z 4
zespoléw turbin systemu Parsons i 12 ko-
tléw parowych systemu Yarrow. Zostaly
one ustawione szeregowo w 5 przedziatach
od wregi na 43 od przodu do wregi nr 39
od tyl. W pierwszym i drugim przedziale
znajdowaly si¢ po 4 kotly, a w trzecim obok
siebie staly zestawy turbin pracujace na ze-
wnetrzne §ruby, czwarty przedzial zajmo-
waly kolejne 4 kotly, a w piatym umiesz-
czono turbiny pracujgce na wewnetrzne
$ruby napedowe. Spaliny z pierwszych 8
kotléw odprowadzano do dziobowego ko-
mina, a z tylnej czworki — do rufowego.
W rezultacie pierwszy komin byl masyw-
niejszy od drugiego.

Kazdy zespol turbin sktadat si¢ z turbi-
ny wysokiego ci$nienia, turbiny niskiego ci-
$nienia z wlaczonym w jej sklad stopniem
biegu wstecznego oraz jednostopniowej zg-
batej przektadni redukcyjnej. Zespot roz-
wijal moc 37 500 KM przy 300 obrotach na
minute, w ten sposéb sumaryczna nomi-
nalna moc wszystkich 4 zespotéw wyno-
sifa 150 000 KM, rekordows dla wioskiego
budownictwa okretowego. Dla pordéwna-
nia mozna powiedzie¢, ze identyczny co do
rozmiaréw krazownik pancerny San Mar-
co posiadat taczng moc turbin 23 000 KM,
moc sitowni wloskich drednotéw wynosita
30-32 tys. KM. Jedynie nieukornczone super
drednoty typu Caracciolo mialy zostaé wy-
posazone w turbiny o sumarycznej mocy
105 000 KM, co cho¢ w jakims stopniu zbli-
zalo je do mocy sitowni Trento.

Turbiny wysokiego ci$nienia typu ak-
cyjno-reakcyjnego sktadaly sie z akcyjne-
go kregu z 3 rzedami fopatek dla predkosci
krazowniczej i reakcyjnego rotora z 8 stop-
niami rozprezania. Przy wysokich predko-
$ciach wylaczalo si¢ akcyjny krag i 2 stopnie
rozprezania. Para z turbiny wysokiego ci-
$nienia trafiata bezposrednio do turbiny ni-
skiego ci$nienia, typu reakcyjnego z ruchem
pary od osi do krawedzi rotora. Réwnole-
gle z turbing wysokiego ci$nienia rozmiesz-

1. wloscy historycy ,,rozmieszczajg” na Trento i Trie-
ste samoloty Piaggio P.6 bis, Macchi M.41, Cant 25AR,
IMAM Ro.43, a na Bolzano poczatkowo M.40, a nastep-
nie Ro.43. Zgodnie jednak z opinig historykéw lotnictwa
P.6 bis - byla maszyng eksperymentalng, zbudowang w 1
egz. M.40 nie byl budowany seryjnie, a 0 M.41 nigdzie
sie nie wspomina by miat sktadane skrzydta i mégt star-
towa¢ z katapulty, natomiast specjalnie do bazowania na
okretach przygotowano model M.71, ktéry bazowat na
Alberto Di Giussano.
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czona byla turbina biegu wstecznego, pola- Tabela 6 Rezultaty préb

czona takze turbing niskiego ci$nienia, przy Trento Trieste Bolzano
czym w przypadku dla dziobowych zesta- el g 1929 1930 1932
woéw znajdowaly sie one blizej burty, a dla -

rufowych - blizej osi symetrii okretu. Tur- Czas trwania, godz. 8 8
bina biegu wstecznego - typu akcyjno-reak- Wypornos, t 11203 1323 11022
cyjnego z akcyjnym kregiem i reakcyjnym Maksymalna predkos¢, w 35,7 35,6 36,81
rotorem o 10 stopniach rozprezania. Para Moc sitowni, KM 146 975 142761 173772
z turbiny niskiego ci$nienia trafiata bezpo- Liczba obrotéw érub na minute 313 265 333
$rednio do gléwnego skraplacza. Cisnienie pary w kottach, kg/cm? 19,5 20 b))

Reduktor kazdego walu sktadata si¢ z 2
prowadzacych kot zgbatych, polaczonych
z turbinami wysokiego i niskiego ci$nienia
i wiodacego kota zebatego o $rednicy 2,7 m
polaczonego z walem napgdowym. Prowa-
dzace kota zebate posiadaly zeby, nachylo-
ne pod réznymi katami i podiaczone z dwo-
ma odpowiadajacymi im rzedami zebéw
kota wiodacego. Obieg oleju smarujgce-
go zabezpieczato 6 pomp, ktére w razie po-
trzeb mozna bylo wykorzysta¢ do tloczenia
paliwa. Zewnetrzne waly napedowe skfada-
ty sie z 6 czesci o tacznej dtugosci 58,34 m,
a wewnetrzne z 4 cze$ci o tacznej dlugosci
41,53 m. Ruch okretéw zapewnialy 4 $ru-
by napedowe o trzech skrzydtach wykona-
ne z brazu ,turbadium” brytyjskiej firmy
»Manganese Bronze and Brass Co” z Lon-
dynu. Sruby napedowe tej firmy byly wy-
korzystywane miedzy innymi na znanych
ze swej wysokiej predkosci pasazerskich li-
niowcéw transatlantyckich. Skok $ruby wy-
nosit 4,40 m.

Kotly systemu Yarrow o ci$nieniu robo-
czym 21 kg/cm?® posiadaly po 9 palnikéw
typu Mejani. Kazdy przedzial kotlowni byt
wyposazony w 2 pompy paliwowe do po-
dawania ropy i wentylatory nadmuchowe
do bezposredniego zasilania kottéw stuzyty
4 pompy turbinowe i 12 wtryskiwaczy.

Tym razem Bolzano w marszu z mata predkoscia. Fotografia z poczatkowego okresu stuzby krazownika.

W czasie prob Trento i Trieste rozwijaly
predko$¢ 35,6 wezla, jednak w czasie stuz-
by i predko$¢ nie przekraczata 35 weztdw,
a w czasie wojny nie mogly one utrzymywa¢
przez dluzszy czas predkosci wyzszej niz 30-
31 weztow.

Zgodnie z osiagami z prob, 2252 t paliwa
zapewnialy krazownikom zasieg 4160 Mm
przy predkosci 16 weztdéw, 3190 Mm przy
25 wezlach i 1010 Mm przy 35 weztach -
w pelni wystarczajacy do dziatan w warun-
kach Morza Srédziemnego. Paliwo przecho-
wywano w 4 przedziatach podwéjnego dna
pod przedziatami turbin, 6 przedziatach po-
dwdjnego dna pod przedziatami kotlowni,
8 dolnych przedziatach koferdaméw burto-
wych przedzialéw kottowni i 2 przedzialow
maszynowni, a takze poza obrebem cytade-
li w 4 przedziatach na dziobie i 2 na rufie.
Do zatadunku, wyladunku i przetaczania
paliwa miedzy zbiornikami stuzyly 2 pom-
py turbinowe o wydajnosci 125 t/godz. i 2
pompy elektryczne o wydajnoéci 70 t/godz.,
rozmieszczone w przedziatach turbin.

Bolzano réznil si¢ tym, ze posiadal 10
mocniejszych kottéw, rozmieszczonych w 5
przedziatach kottownio dtugosci 9 m kazda,
zamiast w 3 o dlugoéci 13,5 m jak na Tren-
to. Rozmieszczenie uktadu napedowego na

Bolzano wygladalo w nastepujacy sposdb:
od dziobu do rufy znajdowaly si¢ 3 prze-
dzialy kottowni, dziobowa maszynownia,
kolejne 2 przedzialy kottowni i rufowa ma-
szynownia. Lepszy podzial na przedzia-
ty zapewnial wigksza zywotnos$¢ zaréwno
z punktu widzenia zachowania ukladu na-
pedowego jak i zatopienia okretu. Spali-
ny z 6 dziobowych kottéw odprowadzano
do pierwszego komina, a z 4 rufowych - do
drugiego. Pozwalalo to zbilansowanie syl-
wetki Bolzano, bowiem kominy miaty zbli-
zone do siebie rozmiary.

Kotly Bolzano miaty nieco wyzsze ci$nie-
nie robocze - 22 kg/cmz, a cala sitownia
przy mocy 150 000 KM byta troche 1zejsza
niz na Trento. Przedzialy turbinowe Bolza-
no wyrdznialy si¢ tym, ze gtéwne skraplacze
zostaly umieszczone pod turbinami niskie-
go ci$nienia, a nie obok nich. W rezulta-
cie udato sie zmniejszy¢ dtugos¢ przedziatu
turbin o 1,8 m. Wyzsze umieszczenie tur-
bin niskiego ci$nienia wymusilo nieznaczne
zwigkszenie kata nachylenia linii waléw na-
pedowych. W czasie prob w grudniu 1932 r.
Bolzano osiagnal rekordowa predkos¢ 36,81
wezla. Warto jednak zaznaczy¢, ze jednost-
ka w odrdznieniu od Trento i Trieste, wyszta
na préby w stanie nieukonczonym, a wy-
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Trieste w poczatkowym okresie stuzby w lotniczym ujeciu wykonanym w Wenecji.

porno$¢ nie siggata nawet standardowe;j.
Przykladowo na krazowniku nie bylo arty-
lerii i przyrzadéw kierowania ogniem. Jego
poprzednicy w momencie rozpoczynania
prob byli w znacznie wigkszym stopniu go-
towosci, cho¢ na Trento przykltadowo bra-
kowalo dziat kal. 100 mm. Nie dziwi wiec,
ze w czasie prob w czerwcu 1933 ukonczony
Bolzano rozwijal raptem 35 wezléw, a w cza-
sie stuzby przy pelnym obcigzeniu nie prze-
kraczat 33-34 weztéw. Predko$¢ krazownika
w czasie wojny nie przekraczata 33 wezlow.
Bolzano posiadal mniejszy normalny za-
pas paliwa (1800 t zamiast 2120 t), jednak
maksymalny zapas byl praktycznie iden-
tyczny jak u poprzednikéw - 2260 t. Si-
fownia Bolzano byla nieco bardziej ekono-
miczna przy predkosci krazowniczej, troche
mniej — przy pelnej predkosci. Zasi¢g Bolza-
no — 4432 Mm przy 16 wezlach, 2925 Mm
przy 25 weztach 1 910 Mm przy 35 wezlach.

Urzadzenia pomocnicze
Elektroenergetyczne wyposazenie Tren-
to sktadalo si¢ z 2 turbogeneratoréw o mocy
po 150-160 kW kazdy, umieszczonych ru-
fowym przedziale turbinowym i 2 genera-
toréw wysokopreznych o mocy po 150 kW,
w specjalnym pomieszczeniu przed dziobo-
wymi komorami amunicyjnymi poza pa-
sem pancernym. Wyposazenie Bolzano byto
identyczne z zamontowym na ciezkich kra-
zownikach typu Zara i skladalo sie z 6 tur-
bogeneratoréw o mocy po 180 kW w dwéch
przedzialach turbogeneratoréw, znajduja-
cych sie ponad przedzialami turbin. Na po-
stoju korzystano z 2 pomocniczych gene-

ratorow dieslowskich. Zwiekszono takze,
w poréwnaniu z Trento moc rezerwowych
baterii akumulatoréw. Napiecie sieci pokla-
dowej - 220 V.

Gléwna rurociag przeciwpozarowy znaj-
dowat si¢ pod pokladem pancernym i dys-
ponowal rozgaleziona siecig polaczen
poprzecznych. Prace systemu ppoz. zabez-
pieczaly 4 pompy turbinowe o wydajnosci
60 t/ godz., rozmieszczone po 2 obok kaz-
dego przedziatu turbin, 2 pompy o nape-
dzie elektrycznym i wydajnosci 70 t/godz.
oraz 2 rezerwowe pompy elektryczne o wy-
dajnosci 25 t/godz. Sie¢ przeciwpozarowa
byta réwniez wykorzystywana do podawa-
nia wody do innych celéw, przyktadowo dla
umywalni.

Do osuszania zenz, komdér amunicyj-
nych, pomieszczen turbin i kotléw oraz
burtowych koferdaméw stuzyly 4 nieza-
lezne sieci, z ktérych kazda byla potaczona
z elektryczng pompa ssacg o wydajnosci 375
t/godz. zamknigta w hermetycznym korpu-
sie, tak by pompa mogta pracowac przy za-
topieniu pomieszczenia, w ktorym sie znaj-
dowata. Do osuszania innych przedzialow
na dziobie i rufie stuzyly po 1 elektrycznej
pompie ssacej o wydajnosci 25 t/godz.

Krazowniki wyposazono w pojedynczy
pélzréwnowazony ster o powierzchni ple-
twy 29,35 m> Naped steru zostal przygo-
towany przez firme ,Brown” z Edynbur-
ga. Maksymalny kat wychylenia steru 35°.
Przelozenie steru odbywalo si¢ za pomo-
ca zdalnie kierowanych elektrohydraulicz-
nych serwomotordw. Sterowanie okretem
mozliwe bylo z 3 punktéw - pomostu na-

Fot. zbiory Achille Rastelliego

wigacyjnego, stanowiska dowodzenia i sta-
nowiska centralnego. Przekaz polecen do
napedu steru odbywal si¢ za posrednic-
twem 2 niezaleznych systeméw przewodéw
hydraulicznych, umieszczonych w burto-
wych koferdamach pod pokladem pancer-
nym. Kazdy z tych systeméw mogl w pel-
ni realizowa¢ funkcje przekazu sygnalow.
W razie potrzeby mozliwe byto mechanicz-
ne przelozenie steru za pomocg kota stero-
we, znajdujacego sie w przedziale sterowym
i niewielkiego serwomotoru. Wskaznik po-
tozenia steru w formie kregu i rombu znaj-
dowat sie na lewej stronie tylnego masztu.
Przetozenie steru zmienialo automatycznie
potlozenie tych figur, tak Ze nastepny okret
w linii otrzymywal wizualng informacje
0 manewrze poprzedzajacego.

Trento i Trieste wyposazono w 3 kotwice
Halla o wadze 5,6 t na dziobie - 2 na pra-
wej i 1 na lewej burcie. W czeéci rufowe;j
w kluzie lewej burty znajdowata si¢ 2-to-
nowa pomocnicza kotwica Halla, poza tym
znajdowala si¢ na wyposazeniu pomoc-
nicza kotwica systemu Admiralicji o wa-
dze 1 t. Dwa dziobowe kabestany o uciagu
13 t byty napedzane silnikami elektryczny-
mi o mocy 70 KM. Dwa rufowe kabestany
o uciaggu 6 t napedzaly silniki elektryczne
o mocy 40 KM. Na Bolzano ze wzgledu na
oszczednoéci wagowe zainstalowano jedy-
nie 2 kotwice - po jednej na kazdej burcie.

Wode pitng umieszczono w 4 zbiornikach
(po 2 w dziobowej i rufowej czesci) o tacz-
nej pojemnosci 116 t. Wode sanitarna do ce-
16w higienicznych rozmieszczono w 4 zbior-
nikach dziobowych o facznej pojemnosci
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15 t. Do przepompowywania wody pitnej
stuzyly 4 specjalne pompy elektryczne.

Do schladzania komér amunicyjnych
i stanowisk dowodzenia ponizej pokla-
du pancernego stuzyly 2 stacje chtodnicze
o wydajnosci po 60 000 kcal. Trzy chlod-
nie o mniejszej wydajnoéci przeznaczone
byty dla artykuléw spozywczych i produk-
¢ji lodu. Do produkgji pary dla réznych po-
trzeb w portach (turbogeneratory, ogrzewa-
nie, pralnia itp.) stuzyly 2 kotly pomocnicze,
ktére rozmieszczono na pokladzie bate-
ryjnym przed tylnym kominem na Trento
i Trieste, a za tym kominem na Bolzano.

Zespo6l pokladowych srodkow ptly-
wajacych obejmowat 2 barkasy o dlugo-
$ci 12,25 m z silnikami wysokopreznymi,
2 12-metrowe szalupy zaglowe z pomocni-
czym silnikiem spalinowym, 2 10-metro-
we szybkie kutry z napedem spalinowym,
2 szalupy wiostowe 8-metrowe z pomocni-
czymi silnikami spalinowymi, 2 jale 4,6 me-
trowe i 2 tratwy o dlugosci 3,6 m. Gléwna
cze$¢ tych $rodkow byla rozmieszczona na
pokladzie szalupowym przed tylnym masz-
tem i opuszczana na wodg za pomocg przy-
twierdzonego do niego bomu z elektryczna
winda. Na Bolzano szalupy byly rozmiesz-
czone na burtach, bowiem cze$¢ srodko-
wa zajmowata obrotowa katapulta. W czasie
wojny wiekszo$¢ szalup zostala zastapio-
na przez praktyczniejsze w warunkach bo-
jowych tratwy ratunkowe. Burty tratew byly
malowane w czerwono szare pasy, dla la-
twiejszego ich odnajdywania na morzu.

Krazowniki posiadaly gléwne centrum
radiowe z nadajnikami i odbiornikami,

Trento w kamuflazu z 1942 roku.

znajdujace si¢ pod
pokladem pancer-
nym, a takze za-
pasowe centrum
radiowe z odbior-
nikami i radiona-
miernikami.
Okrety wyposa-
zono w 4 reflektory
bojowe o $rednicy
lustra 90-cm, z kto-
rych 2 umieszczono
na dziobowej nad-
budéwce na spe-
cjalnych szynach
umozliwiajacych

ich przemieszcza-
nie, a pozostale 2 na
specjalnych platfor-
mach przy rufowym kominie. Bolzano wy-
posazono w silniejsze reflektory o $rednicy
lustra 105-cm, ktére posiadaly elektryczne
zdalne sterowanie.

Zaloga

Etatowa zaloga krazownikow liczyta 25
oficeréw i 698 (Bolzano - 700) podofice-
réw i marynarzy. W poczatkach wojny zo-
stala zwiekszona do 781 ludzi (na Bolzano -
788, w tym 28 oficeréw). Chwili zatonigcia
na Trento znajdowalo sie 51 oficeréw oraz
1100 podoficeréw i marynarzy.

Na pokladzie znajdowaly si¢ kabiny dla
admirata, szefa jego sztabu, dowddcy i star-
szych oficeréw. Poza tym znajdowalo si¢ 18
jednomiejscowych i 12 dwumiejscowych
kabin oficerskich oraz pomieszczenia dla

Okazaty salon admiralski na Trento.
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podchorazych, 15 jedno i dwumiejscowych
kabin dla podoficeréw starszych, mesy ofi-
ceréw starszych i modszych, pomieszczenia
dla 6 kucharzy oraz marynarskie kubryki
na 700-800 oséb. Pomieszczenia oficerskie
tradycyjnie zostaly rozmieszczone na po-
ktadzie bateryjnym i srodkowym na rufie,
a kubryki marynarskie na caltym okrecie.
Salon dowodcy znajdowat sie w dziobowej
nadbuddéwce pod pomostem nawigacyj-
nym. Na Bolzano pokltad dziobowy ulatwit
rozplanowanie pomieszczen i nieco popra-
wil warunki bytowe.

Pomieszczenia mieszkalne posiadaly
ogrzewanie parowe, zasilane para z glow-
nych badZ pomocniczych kottéw, mialy tak-
ze grzejniki elektryczne. System wentylacji
pomieszczen byl tak zbudowany by szyby
wentylacyjne nie przechodzily przez gro-

Fot. zbiory Achille Rastelliego
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Trento w 1940 roku krétko po wybuchu wojny.

dzie wodoszczelne. Okrety dysponowaly
pralnig z mechanicznymi maszynami piora-
cymi, piekarnig, destylarkami do produkeji
wody pitnej i kotlowej oraz 6 kambuzami.

Nazwy i okretowe dewizy

Wszystkie wloskie ciezkie krazowni-
ki otrzymaly nazwe upamig¢tniajace mia-
sta przytaczone do Wioch w wyniku trakta-
tu pokojowego w Saint-Germain z 16 lipca
1920 r. We flocie wloskiej nazwy Trento, Trie-
ste i Bolzano zastosowano po raz pierwszy.

Podobnie jak inne duze jednostki wto-
skiej marynarki wojennej, krazowni-
ki otrzymaly swoje dewizy: Trento — ,,Nep-
tunus dedit nomen, dabo Neptuno gloriam”
(»Neptun dal mi imie, Neptunowi dam sta-
w¢”). Trieste - ,,Redente redimo” (,Przywro-
cony wolnym” — wskazanie na przywrocenie
wloskiego miasta Italii), Bolzano - ,,A ma-
gnanima impresa ententa ho Ialma” (,,Szla-
chetnej sprawie oddaje swoja dusze”). Krot-
ka dewiza Trieste byta zamontowana na
tylnej czesci rufowego masztu, dewiza Tren-
to zostala umieszczona na barbecie wiezy
Nr 3, a dewiza Bolzano zostala umieszczona
na bocznych plytach wiezy Nr 4.

Malowanie

W poczatkach stuzby Trento i Trieste byty
malowane na kolor ciemno-szary. W roku
1'929 przyjeto nowe zasady malowania
okretéw wloskiej floty, zgodnie z ktérymi
krazowniki malowano na kolor niebiesko-
-szary. Na poczatku wojny dla rozpoznawa-
nia z powietrza poklad w dziobowej czgéci
byt malowany na kolor bialy az po barbete
wiezy Nr 1, to rozwiazanie okazalo sie nie
catkiem udanym i po bitwie pod Ponto Sti-

lo na bialym tle zaczeto nanosi¢ czerwone
ukos$ne pasy. Na Bolzano takie malowanie
obejmowalo takze strefe dziobowych wiez
artyleryjskich. Poza tym krazownik wyrdz-
nial si¢ tym, posiadal pomalowany w pasy
poklad réwniez na rufie.

Wiosna 1942 wszystkie 3 krazowni-
ki otrzymaty malowanie maskujace, wpro-
wadzone we wloskiej marynarce wojen-
nej w rezultacie przeprowadzonych w roku
1941 eksperymentéw. Trento i Trieste otrzy-
maly maskowanie wg schematu ,,Claudius’,
nazwanego dla upamietnienia jego twor-
cy i zatwierdzonego rozkazem d-cy floty
z 15 lutego 1942. Bolzano w czasie remontu
w Genui w poczatkach 1942 przez jakis czas
posiada maskowanie chronigce przed ata-
kami z powietrza, a przed wejscie do stuz-
by otrzymal kamuflaz identyczny jak obie
wczesniejsze jednostki. Malowanie Trento
skladano si¢ ze skomplikowanych geome-
trycznych figur w kolorze ciemno-szarym
na popielato-szarym tle z bialymi plama-
mi na dziobie i rufie oraz parg niewielkich
biatych wtracen na §rédokreciu. Identycz-
na kolorystyke posiadat takze Bolzano. Ma-
lowanie Trieste roznito sie tym, ze zamiast
plam bialych byl zielonkawe. Latem 1942
biale i zielonkawe plamy zostaly przemalo-
wane na kolor popielato-szary.

Rysunek kamuflazu réznit si¢ miedzy
poszczegdlnymi okretami, podobnie jak
i miedzy lewa a prawa burta tej samej jed-
nostki. Maskowanie pokrywato wszystkie
pionowe plaszczyzny - burty, nadbudéw-
ki, kominy i wieze. Podstawowym zada-
niem kamuflazu byto utrudnienie okre-
$lenia typu okretu, jego kursu i predkosci.
Srodek ten byt wazny dla Wochéw, bo-

Fot. zbiory Achille Rastelliego

wiem obnizal zagrozenie zwigzane z aktyw-
nymi dziataniami na Morzu Srédziemnym
brytyjskich okretéw podwodnych. Tym nie
mniej jednak maskowanie nie uchronito
Trento i Bolzano od trafien torped brytyj-
skich okretéw podwodnych, tak, ze trudno
te $rodki nazwa¢ efektywnymi.

Roéznice zewnetrzne

Trento i Trieste byly bardzo do siebie po-
dobne, réznily je jedynie nieznaczne detale
nadbuddéwek. Najbardziej widoczna roznica
bylo rozmieszczenie dziobowych zestawow
dzial kal. 100 mm - na Trento znajdowa-
ty sie one nieco blizej dziobu. Inng réznica
byto rozmieszczenie automatycznych dzial
kal. 40 mm, przedstawione w czgsci ,Uzbro-
jenie”. Mozna takze zauwazy¢ roznice dzio-
bowych dekoracji: Trento zdobita piecio-
ramienna gwiazda, a Trieste - herb miasta.
KDP gléwnego kalibru na Trento posiadaty
dach nachylony do tyl, a na Trieste - nachy-
lony do przodu.

Modernizacje

W poczatku roku 1931 Trento prze-
szedl modernizacj¢ w Spezia, w trakcie kto-
rej tréjnozny maszt zostal przebudowany
na bardziej stabilng piecionozng konstruk-
cje w celu obnizenia jej wibracji. Po Trento
w potowie lata 1931 podobna moderniza-
cje przeszedl w Spezia rowniez Trieste. ROw-
nocze$nie w gérnym KDP zamontowano po
drugim dalmierzu.

W roku 1937 obie rufowe zestawy dziat
kal. 100 mm na poktadzie szalupowym za-
staly zastapione przez 4 podwdjnie sprze-
zone automatyczne dziala plot. kal. 37 mm
L/54 ,Breda” wz. 1932. Taka zamiana ob-
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jeta wszystkie wloskie krazowniki ciez-
kie. Dwa zestawy dzial kal. 37 mm zostaly
ustawione na miejscu usunigtych dziat kal.
100 mm, a kolejne 2 - na specjalnie usta-
wionych sponsonach poktadu szalupowego
po bokach tylnego komina. Réwnoczeénie
z rufowego masztu zdjeto urzadzenia do
kierowania ogniem pomocniczego kalibru.
Przestarzale i nieskuteczne automatyczne
dziata kal. 40 mm zdjeto z krazownikéw,
a wkm-y kal. 12,7 mm zastapiono nowymi
kal. 13,2 mm ,,Breda’, rozmieszczonymi na
tych samych stanowiskach na masztach.

Wiosna i latem 1940 na Trento i Trieste
zamontowano ostony na kominach, nadaja-
ce krgzownikom jeszcze bardziej elegancka
sylwetke. Mostek pod pomostek nawigacyj-
nym na tych krazownikach byt zamkniety,
dzieki czemu nadbuddéwka nabrala bardziej
zwarty wyglad, podobny do zbudowanych
we Wiloszech argentynskich krazownikéw
typu Almirante Brown.

W 1942 na Trento wkm-y kal. 13,2 mm
zostaly zastgpione przez 4 nowe jednolu-
fowe automatyczne dziala kal. 20 mm L/65
»Breda’, ustawione na dotychczasowych sta-
nowiskach. Trieste w zamian zdjetych wkm-
-6w kal. 13,2 mm otrzymal 8 pojedyn-
czych automatycznych dzial kal. 20 mm.
2 z nich umieszczono na przednim masz-
cie na stanowiskach wkm-o6w kal. 13,2 mm,
2 - na platformach dobudowanych po bo-
kach dziobowej nadbudéwki, a kolejne 4 na
platformach zajmowanych przez zapaso-
wy KDP na poktadzie szalupowym miedzy
drugim kominem a wieza Nr 3. Poza tym

z przedniego masztu Trieste usuni¢to mo-
stek admiralski, a jego poziom zajal mostek
ze stanowiskami obrony plot. i przeciwskre-
towej. KDP pomocniczego kalibru na da-
chu tego mostka zostaly zastapione nowy-
mi, nowocze$niejszymi. Zamieniono takze
dolny dalmierz na gérnym KDP. Reflekto-
ry z dziobowej nadbuddéwki zostaly przenie-
sione na platformy przedniego komina.

Z Bolzano poczatkowo zdjeto 2 automa-
tyczne dziala kal. 40 mm, umieszczone na
nieudanych stanowiskach przy krawedzi
pokladu dziobowego. Zamiast nich w roku
1937 na pokladzie rufowym krazowni-
ka ustawiono 2 podwdjnie sprzezone auto-
matyczne dziala kal. 37 mm. W nastepnym
roku krazownika usunigto rufowe zestawy
dziat kal. 100 mm, a w ich miejsce na po-
kladzie szalupowym ustawiono 4 podwdjni
sprzezone automatyczne dziala kal. 37 mm
L/54, z ktérych 2 przesunieto z rufy. W od-
réznieniu od Trento i Trieste, stanowiska na
kazdej burcie umieszczono na wspolnym
dlugim sponsonie, zamiast na 2 oddziel-
nych. W tym czasie zdjegto wszystkie ,,pom-
-pomy” kal. 40 mm.

W roku 1939 z tylnego masztu Bolzano
zdjeto dalmierze kierowania ogniem po-
mocniczego kalibru, a platforma obserwacji
celéw powietrznych na przednim maszcie
zostala znacznie rozszerzona poza dotych-
czasowy obrys. W tym czasie zamontowa-
no takze dalmierze we wiezach Nr 1 i Nr 4.

W roku 1942 w czasie remontu Genui
zdemontowano rufowe stanowiska dalmie-
rza oraz 2 rufowe reflektory, a zamiast po-

dwdjnie sprzezonych wkm-6w kal. 13,2 mm
ustawiono 4 pojedyncze automatyczne dzia-
ta kal. 20 mm L/65 - 2 zamiast wkm-6w kal.
13,2 mm na tylnym maszcie i 2 przy rufo-
wym kominie na dawnych platformach re-
flektorow.

W literaturze nie wspomina sie o fak-
cie ustawienia na krazowniku haubic kal.
120 mm L/15 ,,0TO” do strzelania pociska-
mi o$wietlajagcymi, jednak na niektorych
fotografiach mozna je zauwazy¢. Zostaly
one rozmieszczone na burtach gérnego po-
ktadu: na Trento - przed dziobowymi ze-
stawami kal. 100 mm, na Trieste i Bolzano
- za przednim kominem. Czas ustawienia
haubic ni jest znany, sadzac jednak po fo-
tografiach, na Trieste zostaly one zamonto-
wane jeszcze przed wybuchem wojny. Na-
lezy sadzi¢, ze haubice zostaly usuniete ze
wszystkich 3 okretow w pierwszej polowie
roku 1942.

Poza tym, w latach wojny na wszystkich
32 krazownikach zostal zaslepiony dolny
rzad iluminatoréw - na Trento wykonano
to do konca 1940, a na Trieste i Bolzano -
w drugiej polowie 1941 r.

Zaden z kragzownikéw nie zdazyt otrzy-
ma¢ wyposazenia radarowego, cho¢ w roku
1941 na przednim maszcie Trento przygoto-
wano platforme¢ do zamontowania radaru
EC-3 ,Gufo” (,,Filin”).

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

Tym razem Trieste w 1940 roku. Fotografia wykonana w tym samym czasie co Trento na stronie poprzedniej. Dzieki temu mozemy zobaczy¢ drobne
réznice w wygladzie obu krazownikow.
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John Jordan (Wielka Brytania
Robert Dumas (Francja)

Po zakonczeniu Wielkiej Wojny fran-
cuskie pancernikami z racji niezbyt
imponujgcej wypornosci posiadaty
ograniczone mozliwosci moderni-
zacyjne. Tutaj widoczny Courbet po
licznych modyfikakacjach.
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1o, Dunkerque”

Ewolucja projektow francuskich pancernikdw w latach 20-tych

Niniejszy artykut jest jednym z rozdziatéw ksiazki, French Battleships
1922-1956" wydanej przez Seaforth Bublishing w 2009 roku (cena
35 £). UznalisSmy go za bardzo interesujacy i wart prezentacji pol-
skim czytelnikom. W wigkszosci prezentuje on okrety, ktdre nie zo-
staty zbudowane i ostaty sie tylko na starych planach. Z racji tego,
warto przesledzi¢ ewolucje francuskiego budownictwa okretowe-
go w tym okresie.

Od 1922 do 1925 roku zespoly projektowe Service Technique des
Constructions Navales (STCN), stuzby projektowej francuskiej Mari-
ne Nationale, byly niemal w pelni zajete konstruowaniem nowej ge-
neracji krazownikéw, mniejszych jednostek ptywajacych oraz okre-
téw podwodnych.

Traktat Waszyngtonski dal szczegdlny impuls do projektowania
krazownikéw o maksymalnej wypornosci 10 000 tons (10 016 ton
metrycznych) i dziatach kalibru 8 cali (203 mm), ktdre to wielko-
$ci staly sie nowym standardem w ich budowie. W zwigzku z tym,
po trzech lekkich krazownikach typu Duguay-Trouin, zaprojekto-
wanych przed Konferencja Waszyngtonska i uzbrojonych w osiem
dziat kalibru 155 mm, Francja polozyta w pazdzierniku 1924 roku
i kwietniu 1925 roku stepki swoich dwoch krazownikéw ,waszyng-
tonskich” noszacych odpowiednio nazwy Dugquesne i Tourville. Sta-
nowilo to bezpo$rednia odpowiedz na budowe przez wloska Regia
Marina kragzownikéw Trento i Trieste.

Te wczesne francuskie krazowniki waszyngtonskie byly poteznie
uzbrojone w osiem armat kalibru 203 mm w dwudziatowych wie-
zach bedac przy tym wyjatkowo szybkimi - osiagnety na prébach
predkos¢ 34 weztéw. Wloscy ich przeciwnicy byli réwnie szybcy —
ich predko$¢ na probach przekroczyta 35 weztdw. Z drugiej strony
jednak ich ochrona bierna byla bardzo staba. Kosztem przekrocze-
nia ograniczen traktatowych o kilkaset ton konstruktorzy wto-

scy zdolali zastosowaé pas pancerny o grubosci 70 mm oraz po-
ktad pancerny o grubosci 50 mm nad magazynami i sitowniami.
Krazowniki francuskie mialy bardzo slabg ostone wiez i magazy-
noéw oraz dla poprawy zywotnosci drobny podzial wodoszczelny
ze wzmocnionymi grodziami.

Brytyjczycy poswiecili predkoé¢ operacyjng dla lepszego zabez-
pieczenia magazynéw swoich wlasnych krazownikéw waszyng-
toniskich typu ,,County” przewidujac, ze beda one przede wszyst-
kim wykorzystywane do ostony zeglugi na odlegtych akwenach.
Marynarka Stanéw Zjednoczonych chciata wykorzystywaé swoje
nowe krazowniki przede wszystkim dla rozpoznania strategicznego
na rozlegtych wodach Pacyfiku z trudnoscig znajdujac poczatkowo
satysfakcjonujacy kompromis pomiedzy uzbrojeniem, predkoécia
i ochrong bierng. Na nowych, japonskich krazownikach waszyng-
tonskich, ktore byly przeznaczone do wsparcia pancernikéw prze-
ciwko majacej przewage amerykanskiej flocie liniowej, po$wiecono
zasieg dla sity ognia. Wysilki, aby polaczy¢ uzbrojenie i duza pred-
kos¢ z odpowiednia obrong bierna spowodowaty, ze okrety te byly
znacznie przecigzone.

Francuzi wzieli pod uwage dwa gltéwne wyroézniki wynikajace
z konstrukgji zagranicznych krazownikéw waszyngtonskich. Po-
dobnie jak Brytyjczycy obawiali si¢ oni, Ze Japoniczycy mogliby uzy¢
swoich wielkich, poteznie uzbrojonych krazownikéw przeciwko
francuskim morskim liniom komunikacyjnym na Dalekim Wscho-
dzie. Gléwne jednakze zagrozenie stanowity Wlochy mogace wy-
korzystywaé swoje szybkie krazowniki waszyngtonskie przeciw-
ko francuskiej zegludze w zachodniej cze$ci Morza Srédziemnego,
przerywajac w ten sposob zywotnie wazng komunikacje pomiedzy
metropolia, a francuskimi koloniami w Pélnocnej Afryce. Stawalo
sie coraz bardziej jasne, ze Regia Marina widziata swoje nowe kra-
zowniki nie jako dodatek do floty liniowej, ktora byta modernizo-
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wana w niewielkim stopniu, lecz jako szybkie, niezalezne sity ude-
rzeniowe zdolne do blyskawicznych atakéw na zegluge i nastepnie
wycofywania si¢ pod oston¢ doskonalego parasola powietrznego
operujacego z ,,lotniskowca Italii”. Dlatego tez nie jest zaskoczeniem,
ze w latach 1926-27 Marine Nationale szczeg6lng uwage zwroci-
ta na wykorzystanie pozostatych zgodnie z Traktatem Waszyngton-
skim 70 000 tons tonazu na budowe w latach 1927 i 1929 nowych
okretow klas gléwnych, nie na jednostki przeznaczone do boju w li-
nii, a nowego typu ,super-krazowniki”.

»Navire de Ligne de 17 500 ton”

W 1926 roku admiral Salaiin, Szef Sztabu Generalnego Mary-
narki Wojennej zazadal od STCN wykonania studium okretéw
klas gtéwnych o wypornosci standardowej 17 500 tons z predkoscia
i sif ognia wystarczajacymi do §cigania i zwalczania stabo opan-
cerzonych krazownikéw waszyngtonskich. Bedacy ich rezultatem
jednostka miata mie¢ dlugo$¢ catkowita 205 m i szeroko$¢ 24,5 m
(odpowiednie wartosci dla krazownika Duquesne wynosity 195 m
i 19,1 m) oraz predko$¢ 35 weztéw. Ich uzbrojenie gtéwne mia-
to skladac¢ si¢ z o$émiu armat kalibru 305 mm L/55 usytuowanych
w dwdch poczwérnych wiezach z przodu, a obrona bierna miata by¢
odporna na pociski przeciwpancerne kalibru 203 mm.

Niestety, do dzi$§ nie znaleziono zadnych szkicéw tego pro-
jektu. Jednakze predko$¢ 35 weztdéw dla okretu tej wielkosci su-
geruje, ze niezbedna moc jego maszyn musiala wynosi¢ okoto
180 000 SHP. Mogta by¢ ona osiagnieta przez zwigkszenie liczby ko-
tléw (prawdopodobnie tego samego modelu Guyot du Temple za-
montowanego na Duquesne i innych francuskich krazownikach wa-
szyngtoniskich) z o§miu do dwunastu®. W podobny sposob, chociaz
nie mamy szczegotowych informacji dotyczacych systemu obro-
ny biernej wymaog, aby okrety byly odporne na trafienia pociska-
mi kalibru 203 mm sugeruje burtowy pas pancerny o grubosci 150-
180 mm, a grubos¢ opancerzenia pokladu na 75 mm.

W efekcie koncepcja tych jednostek mogta by¢ uderzajaco po-
dobna do wczesnych ,,krazownikéw liniowych”, jakie pierwotnie
przewidywal brytyjski admiral Fisher. Brytyjski Invincible z 1906
roku miat podobng wyporno$¢ (normalng 17 350 tons), podobne
uzbrojenie gtéwne (osiem armat kalibru 12 cali/305 mm - chociaz
rozmieszczonych w uktadzie rombu) oraz podobny stopient ochrony
biernej - pas gtéwny o grubosci 6 cali — ekwiwalent 150 mm. Kiedy
w grudniu 1914 roku Invincible i Inflexible zostaly wyslane na Polu-
dniowy Atlantyk przeciwko Eskadrze Wschodnio-Azjatyckiej ad-
mirala von Spee starly si¢ z krgzownikami pancernymi uzbrojony-
mi w dziala o kalibrze 210 mm - nieco tylko wigkszym niz armaty
203 mm krazownikéw waszyngtonskich.

Poniewaz krazowniki wloskie byly jednostkami bardzo szybki-
mi mogac osiaga¢ predkos¢ 35 weztdw, Francuzi przewidywali wal-
ke w poscigu podczas, ktdrego przewage mogly da¢ dziala kalibru
305 mm zamontowane na dziobie. Proponowane armaty o lufach
diugosci 55 kalibrow, charakteryzujace sie duzg predkoscia wyloto-
w3, w polaczeniu z 45-stopniowym katem podniesienia mogly teo-
retycznie osigga¢ maksymalny zasieg 43 000 m. Ich zamontowanie
w poczwornych wiezach z przodu okretu zmniejszato efektywnie
dlugo$¢ cytadeli pancernej tak, jak na ostatnich projektach brytyj-
skich, czego konsekwencja byly oszczednosci ciezaru obrony bierne;.

Pancernik o wypornosci 17 500 ton byl atrakcyjna propozycja
dla Marine Nationale. Opr6cz nowych dzial kalibru 305 mm L/55
iich wiez projekt wprowadzal rozwigzania zastosowane juz na okre-
tach francuskich nowej generacji - mate kotly wodnorurkowe Guy-
ot du Temple, dziata kalibru 90 mm MIe 1926 o duzym kacie pod-
niesienia, dziala przeciwlotnicze kalibru 37 mm Mle 1925 oraz
nowy dalocelownikowy system kontroli ognia Saint Chamond-Gra-
nat. Planowano budowe czterech okretéw o lacznej wypornosci

70 000 tons — dwa miaty by¢ zaméwione w 1927 roku i ukonczone
w latach 1930-31, a kolejne dwa zaméwione w 1929 roku i ukoniczo-
ne w latach 1932-33.

Ich wady byly takie same jak pierwotnych krazownikéw linio-
wych, ktore objawily sie silnie koto Jutlandii w maju 1916 roku.
Chociaz ich uzbrojenie moglo przeciwstawic si¢ linii nieprzyjaciel-
skich pancernikéw, to brak obrony biernej adekwatnej dla okretéw
uzbrojonych w dziata podobnych kalibréw sprawit, ze poniosty one
katastrofalne straty. Posiadanie jednak 14-weztowej przewagi pred-
kodci oraz 17 000 m przewagi w zasiegu artylerii gtéwnej nad prze-
starzalymi drednotami wloskimi powodowato, ze Marine Nationale
czula, iz z niewielkim ryzykiem mogtyby by¢ one wykorzystywane
jako rozpoznanie strategiczne dla przewazajacej (cho¢ réwnie prze-
starzatej) francuskiej floty liniowe;.

Na koncu jednak - nie wzigto pod uwage jednostek, ktére mo-
gly zniszczy¢ 17 500-tonowe navire de ligne. Pojawily sie bowiem
nowe okrety, ,drapieznie” uzbrojone w dziala znacznie potezniej-
sze niz armaty kalibru 203 mm wloskich krazownikéw waszyng-
tonskich — niemieckie Panzerschiffe typu Deutschland. W latach
1926-27 zagrozenie zeglugi przez rajdery uzbrojone w dziata kalibru
280 mm wydawalo sie jednak nieco odlegte?. Wielkg troska dla szta-
bu francuskiej marynarki wojennej byto to, jak nowe okrety moga
wpisac sie w ogélny schemat dzialan. Zachecajacym pomystem byt
szybki okret do zwalczania krazownikéw mogacy stanowi¢ aloka-
cje 70 000 tons (z sumarycznej wielkoéci 175 000 tons przyznanej
w Waszyngtonie) jednostkom, ktdre nie mogly walczy¢ w linii. Po-
zostawienie tylko 105 000 tons — ekwiwalentu zaledwie trzech pan-
cernikéw o wypornosci 35 000 tons — dla przyszlej budowy okretow
klas gtéwnych byto widziane jednak jako gléwne ryzyko strategicz-
ne, szczegblnie wtedy gdy wloska Regia Marina zaangazowala si¢ juz
w projektowanie nowych pancernikéw. W grudniu 1927 roku Con-
seil Supérieur de la Marine (CSM) - zgrubnie odpowiadajaca bry-
tyjskiej Komisji Admiralicji - zadekretowala, ze wypornoé¢ kazdego
z nowych pancernikéw powinna wynika¢ z prostego podziatu przy-
dzielonych 175 000 tons. Oznaczalo to, ze przyszla francuska flote li-
niowa powinny stanowic¢ okrety o ogélnie jednorodnej wypornosci,
np.: pie¢ jednostek po 35 000 tons, sze$¢ jednostek po 29 160 tons
lub siedem jednostek po 25 000 tons.

W latach 1927-28 zostaly podjete studia nad jednostkami o mak-
symalnej, dopuszczonej przez Traktat Waszyngtonski wypornosci,
tj. 35 000 tons. W 1928 roku, w odpowiedzi na dekret CSM z grud-
nia 1927 roku, admirat Violette (Szef NGS) polecil wykonanie stu-
dium okretu o wypornosci 29 600 ton (29 135 tons) i predkosci
27 weztdéw. Do niedawna bylo dostepnych niewiele informacji na te-
mat tych studiow, jednak ostatnio Centre des Archives de 'Arme-
ment z Chatellerault opublikowato szczegoétowe plany dotyczace
serii studiéw nad okretami klas gléwnych datowanymi na lata 1927-
28. Obydwa okrety oznaczono jako ,,croiseur de bataille de 37 000T*”
(»37 000 tonowy kragzownik liniowy”), chociaz wariant 27-wezlo-
wy, bardziej prawidtowo powinien by¢ klasyfikowany jako szybki
pancernik. Wartos¢ liczbowa jego wypornoéci jest zagadka. Nie jest
ona z pewnoscig standardem waszyngtonskim — normalnie ozna-
czanym skrétem ,,tW” ani francuskim imperialnym ekwiwalentem
37 000 ton metrycznych, ktéremu odpowiada 36 420 ton standardo-
wych. Obydwie one przekraczaja bowiem maksymalng wielko$¢ wy-
pornosci dopuszczong przez Traktat. Z drugiej strony ,,normalna”
(lub ,,prébna”) wypornos¢ 37 000 ton powinna dawaé standardowa
wyporno$¢ waszyngtonska na poziomie 32-33 000 tons, tj. posred-
nig pomiedzy typami 35 000 ton i 29 160 ton.

1. Takie przypuszczenie moze si¢ zrodzi¢ dzigki bardziej szczegétowym informa-
cjom, ktére mamy na podstawie pdzniejszych projektéw francuskich okretéw klas
gléwnych - patrz opis 37 000-tonowego ,,krazownika liniowego” z lat 1927-28.

2. Stepke pierwszego z Panzerschiffe potozono dopiero w lutym 1929 roku.
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+Croiseur de Bataille de 37 000 ton”

Najwcze$niejszymi z rysunkow krazownika liniowego o wypor-
nosci 37 000 ton i predkosci 33 wezldw jest jego widok boczny i plan
ogodlny, ktdre zostaly wykreslone pod nadzorem Ingénieur Général
du Génie Maritime Lejeune, a datowane s3 na Paryz, maj 1927 roku.
Pokazywatly one okret, ktéry w swojej konfiguracji ogdlnej i rozpla-
nowaniu stanowi powigkszenie 10 000-tonowych krazownikéw typu
Suffren — patrz dalej rysunek. Przy dtugo$ci miedzy pionami 250 m
i szerokosci 30,5 m, okret byt uzbrojony w dwanascie dziat kalibru
305 mm w trzech poczwoérnych wiezach — dwoch z przodu i jednej
z tylu - oraz dwanascie dzial kalibru 130 mm?, takze w trzech po-
czwornych wiezach, z ktérych dwie usytuowano po obu stronach
pomostu na poziomie pokladu gérnego, a trzecig na rufie powy-
zej wiezy artylerii gléwnej Nr 3. Sekcja $rédokrecia, tak jak na kra-
zownikach waszyngtonskich, jest przeznaczona dla lotnictwa pokla-
dowego. Na koncu konstrukeji pomostu usytuowany jest obszerny
hangar mogacy pomiesci¢ cztery, duze wodnosamoloty rozpoznaw-
cze ze ztozonymi skrzydlami. Po obydwu stronach tylnego komi-
na znajdujg sie dwie katapulty obrotowe. Tréjnozny maszt przedni
oraz dwa szeroko rozstawione, pochyle kominy bardzo przypomi-
naja krazowniki typu Suffren. Usytuowany przed tylnym kominem
maszt gtéwny wspieral pojedynczy, bom o duzym wysiggu stuza-
cy do obstugi zaréwno obydwu lodzi (ustawianych pomiedzy ko-
minami), jak i wodnosamolotéw. Dalocelownik kontroli ognia ar-
tylerii gléwnej znajdowal si¢ na topie masztu przedniego, a drugi
dalocelownik podobnej wielkosci na dachu wiezy dowodzenia. Da-
locelowniki artylerii pomocniczej sg usytuowane bezposrednio nad
przednimi wiezami dziat kalibru 130 mm, na koncach platform wy-
sunietych z pomostu gérnego.

Uzbrojenie przeciwlotnicze jest podobne jak na krazownikach
Colbert i Foch — odpowiednio budzety lat 1926 i 1927. Osiem po-
jedynczych dzial kalibru 90 mm Mle 1926 o duzym kacie podnie-
sienia jest rozmieszczonych na lewej i prawej burcie w czterech
grupach. Przednia z grup zostala usytuowana na dachu hangaru,
a grupa tylna na pokiadzie ochronnym za katapultami. Z dwuna-
stu pojedynczych stanowisk dzial przeciwlotniczych kalibru 37 mm
MIe 1926 (na krazownikach bylo ich sze$¢), cztery byly usytuowane
pokladzie dziobowym, cztery na pokladzie rufowym oraz po dwa
na wiezach Nr 2 kalibru 305 mm i tylnej kalibru 130 mm. Kontrole
ognia dzial kalibru 90 mm zapewnialy dwa dalocelowniki o duzym
kacie podniesienia zamontowane w ukladzie eszelonowym na plat-
formie usytuowanej za drugim kominem. Uzupelnieniem uzbro-
jenia, tak jak na wspodtczesnych francuskich krazownikach wa-
szyngtonskich, sa potrdjne, obrotowe zespoly wyrzutni dla torped
kalibru 550 mm na poziomie poktadu gornego bezposrednio po-
nizej hangaru.

Najwazniejsza seria planéw datowana jest na lipiec 1928 roku
i jest przypisana nastepcy Lejeunea na stanowisku szefa STCN ge-
neratowi inzynierowi Frangois. Cztery z tych planéw odnosza si¢
do zmodyfikowanego wariantu 33-weztowego krazownika liniowe-
go opisanego powyzej, a piaty do 27-weztowego wariantu uzbrojo-
nego w dziala kalibru 406 mm. Modyfikacja oryginalnego projektu
33-weztowego okretu Lejeunea stanowila przede wszystkim zmia-
na rozplanowania pomostu, kominéw i nadbudéwek - patrz legen-
da do rysunkéw. Jednakze o wiele bardziej interesujace niz zmiany
konfiguracji ponad pokladowej jest to, co rysunki te méwig o roz-
planowaniu wewnetrznym oraz systemie obrony biernej okretu.
Urzadzenia napedowe, tak jak mozna przypuszczaé po szeroko roz-
stawionych kominach, sg rozmieszczone w ukladzie ,,blokowym”
Para z dwdch przedzialéw kotlowych podawana jest do przedniej
maszynowni (turbiny poruszajg waly zewnetrzne), a dwie pozosta-
fe kotlownie zasilaja maszynownie tylng z turbinami poruszajacy-
mi waly wewnetrzne. W rzeczywistoéci rozplanowanie to jest iden-

tyczne jak na krazownikach Dugquesne i Tourville z wyjatkiem tego,
ze kazda z kotlowni miescita trzy kotly. Silnie zasugerowano po-
wiekszenie mocy o 50% do 180 000 koni parowych na watach - wie-
cej niz wystarczajgca do poruszania okretu tej wielkosci z predko-
$cig 33 weztow?,

System obrony biernej jest podobny pod pewnymi wzgledami
do zastosowanego w okresie miedzywojennym na amerykanskich
pancernikach (typdw Nevada i Pennsylvania), tj. z ciezkim pasem
pancernym przykrytym dos$¢ grubym pokladem przeznaczonym
do obrony przed pociskami nurkujacymi. Burty powyzej pasa sg
zupelnie nieopancerzone tak, jak na pancernikach amerykanskich.
Ponizej gléwnego poktadu pancernego przykrywajacego przedzia-
ty maszynowni i magazyndw znajduje sie poklad ,przeciwodlam-
kowy” wzmocniony w czeéciach przyburtowych i biegnacy skosnie
w dét do dolnej krawedzi pasa pancernego — patrz rysunek poiprze-
kroju na $rédokreciu. Co byto niezwykle, utworzona w ten sposéb
za gtéwnym pasem pancernym przestrzen mogla by¢ wypelniana
weglem tak jak na wspolczesnych krazownikach typu Suffren. Su-
gerowalo to, Ze niektdre z kottéw w tylnej kottowni mogty by¢ dwu-
paliwowe dla zapewnienia dodatkowego zasiggu przy predkosci
krazowniczej. Alternatywnie, tak jak na ostatnich dwdch krazowni-
kach tego typu wegiel mial by¢ po prostu przeznaczony do zapew-
nienia dodatkowej ostony zywotnie waznych przedzialéw okre-
tu. Poza ,,skrzynig” pancerng utworzong przez pas zewnetrzny oraz
dwa poklady pancerne, na jednostce zastosowano nowoczesny sys-
tem ochrony podwodne;j sktadajacy si¢ ze wzdluznej grodzi prze-
ciwtorpedowej o gruboéci 50 mm oraz dwoch réwnoleglych do niej
nieopancerzonych grodzi wzdtuznych tworzacych zewnetrze i we-
wnetrzne przestrzenie puste. Przestrzen pomiedzy dnem podwdj-
nym, a zewnetrzng z trzech grodzi byla ,wypelnialna” cieczg - ole-
jem opatowym. Dwumedialna: weglowa i olejowa ostona rozciggata
sie jedynie obok przedziatéw napgdowych. Przestrzenie obok ma-
gazynow, przed i za tymi dwoma przedzialami, pozostawaly puste
gléwnie ze wzgledu na to, ze olej i/lub wegiel mogly ulega¢ zaptono-
wi stanowiac samoistne zagrozenie dla magazynow.

W projekcie 33-wezlowego krazownika liniowego gltéwny pas
pancerny ma grubos$¢ 220 mm na gornej krawedzi oraz 280 mm
na linii wodnej, ktora to grubo$¢ zmniejszala si¢ ponizej. Pas jest
utozony na podkladzie z powszechnie stosowanego drewna teako-
wego. Gltowny poklad pancerny ma gruboséci 75 mm na 15 mm
na $rédokreciu poréwnywalng z poktadami o gruboéci 3 cali mie-
dzywojennych okretéw amerykanskich. Nie jest jasne, czy opance-
rzenie poziome nad magazynami bylo grubsze®. Poktad przeciwo-
dlamkowy ponad silownig ma grubo$¢ 25 mm, z 40 mm plytami
ponad 25 mm w skosnej sekcji przyburtowej — rozwigzanie takie
bylo adaptowane z wczesniejszej praktyki francuskiej.

Adnotacje na przekroju okretu wskazujg, ze poczwdrne wie-
ze dzial kalibru 130 mm, inaczej niz pdzniejsze wieze dzial uni-
wersalnych zamontowanych na pancernikach Dunkerque i Strasbo-
urg mialy mie¢ maksymalng elewacj¢ identyczng jak dziala kalibru
305 mm, tj. 45 stopni. Dlatego tez mogtyby by¢ wykorzystywane tyl-
ko do zwalczania celéw nawodnych. Wysokopulapowy ogien dale-

3. Na jednym z rysunkéw jedno z tych stanowisk oznaczone byto jako 120 mm - za-
przeczajg temu jednak inne rysunki. Dziata kalibru 130 mm byly standardowymi dla
nowych niszczycieli, torpilleurs descadre typow Bourrasque i LAdroit. Chociaz kaliber
120 mm byt standardem dla niszczycieli Regia Marina, nie byt stosowanym we wspot-
czesnej francuskiej artylerii morskie;j.

4. Nieukonczone japonskie kragzowniki liniowe typu Amagi, ktérych wymiary byly
rzeczywiscie identyczne jak w projekcie francuskim, potrzebowaly 131 200 SHP dla
osiagania 30 wezléw. HMS Hood, ktory miat nieco wiekszy kadtub (o podobnym jednak
wspolczynniku dtugosci do szerokosci), wymagal 144 000 SHP dla 31 weztow.

5. Nowe brytyjskie pancerniki typu Nelson miaty mie¢ 3% cala na % cala ponad si-
fownia, a 6% cala na % cala ponad magazynami. Zmodernizowane pancerniki Royal
Navy oraz U.S. Navy mialy takze otrzymac cienszy pancerz nad magazynami, nie tak
bardzo jednak typ Nelson.
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Croiseur de Bataille de 37 000 ton:
Plan ogolny datowany na maj 1927 roku

Charakterystyka:

Diugos¢ catkowita: 2545m

Dtugo$¢ miedzy pionami:  250,0 m

Szerokos¢: 305m

Predkos¢: 33 wezty
Uzbrojenie: 12x305mm (3 x1V)

12x130 mm (3 x1V)
8x90mm (8x1)
12x37mm (12x1)

\
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pion rufowy

Zbior koncepcji krazownika liniowego o wypornosci 37 000 ton
- sze$¢ petnych planéw oraz rysunek przekroju na srédokreciu,
ktére niedawno zostaty udostepnione przez Archives de I'Ar-
mement w Chatellerault - pokazuje elementy trzech réznych
wariantéw projektu wykonanych w okresie od maja 1927 roku
do lipca 1928 roku. Pierwszy, dla ktérego przetrwaty jedynie
stosunkowo ubogie widok zewnetrzny i rzut z géry, pokazuje
okret o dtugosci 250 m z artylerig gtéwna w postaci dwunastu
dziat kalibru 305 mm w trzech poczwérnych wiezach, artylerig
pomocniczg ztozona z dwunastu dziat kalibru 130 mm (takze
w trzech poczwdérnych wiezach) oraz uzbrojeniem przeciwlot-
niczym ztozonym z o$miu dziat kalibru 90 mm o duzym kacie
podniesienia na stanowiskach Mle 1926 CAS i dwunastu dziat
kalibru 37 mm CAS Mle 1925. Okret uzbrojono takze w potréj-
ne wyrzutnie torped kalibru 550 mm zamontowane we wne-
kach kadtuba ponizej obszernego, zajmujacego catg szerokos¢
okretu hangaru dla czterech wodnosamolotéw rozpoznaw-
czych. Kolejne dwa wodnosamoloty mogty by¢ przenoszone
na katapultach po obydwu stronach drugiego komina. Styl
architektoniczny okretu byt bardzo podobny do wspétcze-
snych krazownikéw waszyngtonskich typu Suffren z podwoje-
niem mocy uktadu napedowego wzgledem tych ostatnich dla
osiggania predkosci maksymalnej 33 weztéw. Zwyczajowo, tak
jak na innych francuskich okretach klas gtéwnych, projekt jed-
nostek zawierat druga, mniejsza wieze dowodzenia na rufie.

Wszystkie oprécz jednego z pozostatych rysunkéw odnosza
sie do rozwigzan tego projektu i s3 datowane na okres maj/
lipiec 1928 roku. Dtugos¢ catkowita i uktad napedowy okretu
pozostajg niezmienione. Chociaz zmodyfikowana zostata nato-
miast konfiguracja artylerii gtdwnej kalibru 305 mm i przypusz-
czalnie dziat kalibru 130 mm, to uzbrojenie jest identyczne jak
w pierwotnym projekcie. Gtéwne modyfikacje dotyczyty nad-
budéwek i masztéw. Konstrukcja pomostu i masztu przednie-
go zostata przesunieta do tytu. Maszt tréjnozny, ktéry w pier-
wotnym projekcie byt rozstawiony dookota drugiego komina,
zostat przesuniety do tytu za komin dla umozliwienia wyzszego
zamontowania platform tylnych reflektoréw oswietlenia pola
walki i dalocelownikéw kontroli ognia artylerii przeciwlotnicze;j.
Na $rédokreciu zamontowano pojedynczy dzwig do obstugi

pion dziobowy

Rys. © John Jordan 2009

todzi i samolotéw. Rufowa wieza dowodzenia zostata zlikwi-
dowana, a rozmieszczenie dalocelownikéw artylerii pomocni-
czej i przeciwlotniczej, a takze samych dziat przeciwlotniczych,
zmodyfikowane.

Ten ostatni projekt wydaje sie rozwigzaniem daleko wykracza-
jacym poza pierwotny etap szkicowy. Rysunki odnoszace sie
do tego wariantu zawieraja: szczegétowy przekréj wewnetrzny,
zestaw pietnastu rysunkéw przekrojéw poprzecznych, prze-
krdj na owrezu pokazujacy system obrony biernej oraz uktad
wregdw kadtuba na srédokreciu oraz plany dolnych poktadéw
pokazujace rozplanowanie mechanizméw napedowych. Plan
0go6lny okretu wraz z widokiem z géry nie zostat przypusz-
czalnie zachowany, a rysunki zamieszczone w artykule zostaty
wykonane na podstawie innych planéw z wykorzystaniem jako
podstawy przekroju wewnetrznego.

Ostatni rysunek — oznaczony w zestawie jako,4” - pokazuje tréj-
poktadowy (gorny/gtéwny/pierwszej platformy) projekt wol-
niejszego, 27-weztowego wariantu uzbrojonego w sze$¢ dziat
kalibru 406 mm w trzech podwdjnych wiezach. [W artykule
reprodukowany jest tylko pierwszy z tych rysunkéw.] Artyleria
pomocnicza zawiera czwarta, poczwdrng wieze dziat kalibru
130 mm. Tylne ich wieze sg usytuowane na poktadzie rufowym,
po obydwu stronach tylnej wiezy dziat kalibru 406 mm, ktéra
znajduje sie w superpozycji nad nimi. Kadtub jest zaréwno
krotszy, jak i szerszy niz w wariancie 33-weztowym, ze znacz-
nie petniejsza sekcja rufowa. Przekréj poprzeczny na wyso-
kosci kazdego z dwéch kominéw jest znaczaco mniejszy,
co sugeruje zmniejszenie liczby kottéw z dwunastu do o$miu.
Opancerzenie w tym wariancie moze by¢ znacznie ciezsze,
dzieki czemu pod wieloma wzgledami projekt jest blizszy
koncepcji,,szybkich pancernikéw” z 1930 roku. Pozostawiona
zostata jednakze klasyfikacja ,krazownika liniowego’, a okret
ma taki sam, duzy zestaw wodnosamolotéw. Wariant ten,
zgodnie z tym, co pokazuja rysunki szczegétowego podziatu
wewnetrznego, podobnie jak projekt 33-weztowy, wydaje sie
dobrze zaprojektowany. Nie znaleziono zadnych planéw ogoél-
nych, jednak rozwigzania konstrukcyjne nadbudéwki sugeruja
bardzo podobng sylwetke do projektu 33-weztowego, chociaz
o smuklejszych kominach.
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Croiseur de bataille de 37 000 ton (33 wezly)
Koncepcyjny plan ogélny (maj/lipiec 1928)

Charakterystyka:

Diugos¢ catkowita: 2545m

Dtugo$¢ miedzy pionami:  250,0 m

Szerokosc¢: 30,5m

Predkos¢: 33 wezty
Uzbrojenie: 12x305mm (3x1V)

12x 130 mm (3x1V)
8x90mm (8x1)
12x37mm (12x1)
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Croiseur de bataille de 37 000 ton (33 wezly)
Przekréj wzdtuzny (maj/lipiec 1928)
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Rys. © John Jordan 2009

Croiseur de bataille de 37 000 ton (27 weztéw)
Koncepcyjny widok z géry (maj/lipiec 1928)

Charakterystyka:

Diugos¢ catkowita: 235m

Szerokos$¢: 31m

Predkos¢: 27 wezty
Uzbrojenie: 6x406 mm (3 x1l)

16x 130 mm (4 x IV)
8x90mm (8 x1)
12x37mm(12x]1)

Rys. © John Jordan 2009
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Croiseur de bataille de 37 000 ton
Obrona bierna - pétprzekréj na srédokreciu

Deuxigme Pont
Poktad drugiej platformy i

pas pancerny

Frembar Pont
Pokfad gérny 24 na podktadzie

| 75+15 .
Pont Princioal oot 2 teakomym
Poktad gtéwny i R EI.] ‘.'
25 iel |2 :
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-—| . ':‘1 m
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teak
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Zrédto: Plan APL2-1 (33-wezly, serie 1928) Rys. © John Jordan 2009

kiego zasiegu byl domeng dzial kalibru 90 mm Mle 1926. Dziala te
byly rozmieszczone w czterech grupach, tak jak na krazownikach
Colbert oraz Foch i kierowane za pomocg dwdch dalocelownikéw
o duzym kacie podniesienia. W 1928 roku przednia grupa ich sta-
nowisk zostala przeniesiona z hangaru do przedniej czgéci poktadu
nadbudéwki gdzie mialy znacznie lepsze katy ostrzalu w namiarach
dziobowych.

Konfiguracja wariantu 27-weztowego ,,szybkiego pancernika”
jest w ogolnosci podobna do okretu 33-weztowego. Giéwna réz-
nica lezy w jego artylerii gtéwnej i pomocniczej. Zamiast trzech
poczwornych wiez artyleryjskich dziat kalibru 305 mm projek-
tu 33-weztowego ich uzbrojenie stanowily trzy podwojne wieze
dzial kalibru 406 mm, z ktorych trzecia byla usytuowana w super-
pozycji na rufie w miejscu poczwornej wiezy dzial 130 mm pro-
jektu 33-weztowego. Zamiast tej ostatniej, dwie poczwoérne wieze
dzial kalibru 130 mm byly teraz usytuowane z tytu stanowiac uzu-
pelnienie dla dwoch poczwdrnych wiez z przodu. Zaprojektowano
je na poktadzie rufowym po obydwu stronach tylnej wiez dzial ka-
libru 406 mm. Jednostka 27-wezlowa miala krétszy, nieco szerszy
kadtub i gorszy wspolczynnik dtugosci do szerokoéci. W polacze-
niu z urzgdzeniami napedowymi dostarczajacymi przypuszczalnie
tylko 2/3 mocy okretu 33-weztowego skutkowalo to mniejsza pred-
koscia maksymalna. Jednakze, oprdcz znacznie silniejszej artylerii
gléwnej i pomocniczej mozliwe, ze wariant ten mial takze grubszy
pancerz poziomy i pionowy.

Croiseur de bataille de 37 000 ton
Rozplanowanie sitowni

pusta przestrzen

pedniki Srubowe 3-skrzydtowe
érednica 5,3 m
zewnetrzny wat lewoburtowy ]
! a —T

Zastosowany w projekcie system obrony biernej jest oso-
bliwa mieszanka nowoczesnych i tradycyjnych rozwiazan
technicznych. Opancerzona jest jedynie ,cytadela’, a ochro-
na przeciwko pociskom ma forme bedacej wspétczesnym
standardem skrzyni pancernej. Ciezki pancerz burtowy jest
przykryty stosunkowo grubym (75 mm + 15 mm) poktadem
pancernym na poziomie pokfadu gtéwnego, ponizej kto-
rego znajduje sie poktad przeciwodtamkowy na poziomie
pierwszej platformy. Jest on nachylony w dét na zewnatrz
od grodzi przeciwtorpedowej taczac sie z pasem pancernym
na jego dolnej krawedzi. Powyzej pasa pancernego nie ma
opancerzenia burtowego, a krancowe czesci okretu pozosta-
ja nieostoniete. Grubos¢ pasa pancernego oraz opancerze-
nia poktadowego nie jest jednak imponujaca w poréwnaniu
do wspétczesnych standardéw zagranicznych — brytyjski typ
Nelson miat nachylone pasy o grubosciach 330-354 mm oraz
poktad z opancerzeniem 102 mm nad sitownig i 152 mm
nad magazynami. Pas ma dwie warstwy, a jego koncepcja
jest podobna do zastosowanej na typie Normandie z 1912
roku. Najgrubsze elementy dolnego poktadu pancernego
znajduja sie na nachylonej jego czesci za pasem burtowym.
Jako wewnetrzne zabezpieczenie pasa pozostawiono osto-
ne w postaci wypetnienia weglem, co sugeruje ciagta troske
o odpornos¢ na trafienia ciezkimi pociskami podczas star¢
na stosunkowo krotkich dystansach.

Projekt krazownika liniowego zawiera nowoczesny, ,war-
stwowy” system obrony podwodnej wykorzystujacy jako
ciekly komponent paliwo ciezkie. Jest jednak znacznie ptyt-
szy w poréwnaniu z wspotczesnymi konstrukcjami zagra-
nicznymi oraz pézniejszym typem Dunkerque. Odlegtos¢
grodzi przeciwtorpedowej od zewnetrznego poszycia
kadtuba wynosi tu 4,25 m w poréwnaniu z ponad 7 m
na Dunkerque. Niezwyktym wyréznikiem zastosowanego
rozwiazania, niepowtérzonym w poézniejszych projektach,
jest zastosowanie warstwy z podwdjnej grubosci desek
teakowych 80 mm przymocowanych srubami po zewnetrz-
nej stronie grodzi przeciwtorpedowej. Jej zadaniem byto
przypuszczalnie absorbowanie stalowych odfamkéw mio-
tanych do wnetrza sita eksplozji, ktére inaczej mogtyby
przebi¢ grédz doprowadzajac do naptywu wody i paliwa
do wnetrza przedziatéw sitowni.

Plany 37 000-tonowego krazownika liniowego stanowig cos,
co moze by¢ uwazane za ,nieznane powiazanie” projektéw fran-
cuskich pancernikéw lat 1909-1914 oraz Dunkerque i Strasbourg.
Charakterystycznym ich wyréznikiem bylo zastosowanie poczwor-

grodz przeciwtorpedowa
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Rys. © John Jordan 2009
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nych wiez dzialowych artylerii gtéwnej i pomocniczej. Jednak-
ze, 0 ile poczwdrne stanowiska dziat kalibru 130 mm usytuowane
okretéw klas gtéwnych w obrotowych wiezach na pokladzie gor-
nym oznaczaly odrzucenie koncepcji rozmieszczania dziat w ka-
zamatach, tak jak w nowych projektach brytyjskich, to dziata uni-
wersalne o duzym kacie podniesienia zostaly zastosowane dopiero
na Dunkerque. Inne wyrézniki brytyjskich pancernikéw typu Nel-
son nie byly tak bardzo widoczne jak w konstrukcji pézniejszych
francuskich szybkich pancernikéw. W szczegolnosci rozplanowa-
nie mechanizméw napedowych oraz urzadzen lotnictwa poktado-
wego pochodzilo z ostatnich francuskich krazownikéw waszyng-
tonskich. Nie widoczne sg takze starania minimalizowania dlugoséci
cytadeli pancernej w celu zredukowania ci¢zaru obrony biernej
lub alternatywnie zwiekszenia grubo$ci opancerzenia. W systemie
obrony biernej zaznaczyl si¢ raczej wplyw rozwigzan amerykan-
skich niz brytyjskich, aczkolwiek z ,,nie najmadrzejszymi preferen-
cjami narodowymi” takimi, jak wykorzystywanie ciaggle wegla, jako
podkladu dla gtéwnego pasa pancernego na linii wodnej. Burtowy
pas pancerny jest pionowy i gleboki, co jest oddzwiekiem tradycyj-
nej troski Francuzdéw o zabezpieczenie przed pociskami padajacy-
mi ponizej pasa i penetrujagcymi Zywotnie wazne przedzialy okre-
tu. Zastosowanie pasa pancernego pochylonego do $rodka, ktérego
to rozwigzania pionierami na jednostkach typu G3 i ich nastepcach
typie Nelson byli Brytyjczycy, zostalo przyjete przez Francuzdw je-
dynie w ich projektach z lat trzydziestych.

Powrot do projektow mniejszych pancernikow

Szczegdtowe plany dwdch gtéwnych wariantéw Croiseur de Ba-
taille de 37 000 T* daja jasno$¢, ze byly one czym$ wiecej niz tyl-
ko ,,koncepcjami wstepnymi”. Sztab Generalny Marynarki Wojennej
jasno odczuwal potrzebe rozpoczecia szybkiego procedowania za-
mowien okretow, ktére powinny sprosta¢ wymaganiom sytuacji po-
litycznej. W tym przypadku byly trzy gtéwne powody: techniczny,
finansowy i polityczny, ze projektowanie pancernikéw o wypornosci
35 000-ton nie wykroczylo poza ten etap.

Powodem technicznym, ktory mial takze implikacje finansowe,
byt brak infrastruktury niezb¢dnej do budowy okretéw tej wielko-
$ci. W okresie bezposrednio powojennym Francja realizowala naj-
wazniejsze prace w dwdch gtéwnych stoczniach, w Brescie i Tulo-
nie, wyposazonych w suche doki dla jednostek o dtugosci do 250 m.
Dwa doki Laninon (Nr 8 i Nr 9) w Breécie byly wykute w granito-
wej linii brzegowej portu wewnetrznego (Rade-Abri). Zostaly prze-
kazane do eksploatacji w 1916 roku i mialy wymiary 250 m na 36 m.
Réwnie imponujace byty dwa Vauban Grands Bassins w Tulonie -
potezny projekt inzynieryjny, w ktérym wykorzystano odzyskany
lad u wejscia na Petite Rade, kotwicowisko tuz obok stoczni. Dwa,
masywne stalowe ,,kadluby” zostaly zbudowane w sasiedniej stoczni
La Seyne i posadowione na 8-metrowej gruboséci kamiennym progu.
Nastepnie umocniono je wspornikami i obudowano kamiennymi
kejami z dZwigami obstugi i towarzyszacym wyposazeniem. Podsta-
wa konstrukeji zostala ustawiona na miejscu przed wybuchem woj-
ny w 1914 roku. Nastepnie prace wstrzymano wznawiajac je w 1919
roku i koriczac ostatecznie w roku 19276. Budowle te stanowily zna-
czacy postep w stosunku do tego, czym dysponowala wczesniej Ma-
rine Nationale. Kazdy z dwdch dokéw miat dtugo$¢ 422 m i szero-
ko$¢ 40,7 m oraz byt wyposazony w przesuwng brame, ktérg mozna
bylo montowa¢ w odlegto$ciach 210 m, 235 m i 250 m od potudnio-
wego wejscia. Dzieki temu mozliwe bylo jednoczesne dokowanie
jednostek ptywajacych na obydwu konicach dokéw”.

Nowe doki byly przy tym zaprojektowane do remontéw, a nie
do budowy okretéw. Budowa nowych jednostek wymagata spe-
cjalistycznych pochylni, albo dokéw budowlanych z zagtebionymi
stalowymi hangarami, warsztatéw kotlowych i maszynowych oraz

uniwersalnych dZzwigéw o duzym unosie. Urzadzenia do budowy
okretéw tej wielko$ci nie byly po prostu dostepne dla Marine Na-
tionale ani w stoczniach marynarki wojennej, ani w prywatnych.
Najwigkszy obiekt przeznaczony do budowy jednostek plywaja-
cych, dok Nr 4 Salou w Breécie w gornym biegu rzeki Penfeld,
miat tylko 200 m diugosci. Stoczniom prywatnym, ktore wcze-
$niej budowaly pancerniki dla Marynarki Wojennej, zabronio-
no budowy kadtubéw o podobnej dlugosci. Najwigksza dostep-
na pochylnig byla ta w Chantiers et Ateliers de Penhoét w Saint
Nazaire, z ktorej w 1932 roku wodowano 314-metrowy pasazer-
ski liniowiec Normandie. Budowa okretu o dtugosci 245-250 m
w stoczniach marynarki wojennej nie bytaby problemem o ile
przeprowadzono by w nich powazne inwestycje. Wykonany przez
STCN pod koniec lat trzydziestych szacunek ich kosztéw opiewat
na 130 mln Frankéw Francuskich. Bylo to réwnowazne kosztowi
budowy dwoch pancernikéw?.

Trudne bylo takze znalezienie finansowania pancernikéw
0 wypornosci 35 000-ton oraz zwigzanej z nimi infrastruktu-
ry bez wplywu na realizowany juz przez Marine Nationale duzy
program budowy krazownikéw, mniejszych jednostek i okretow
podwodnych. Pod koniec lat dwudziestych przyjat on forme re-
gularnych, corocznych zaméwien na krazownik o wypornosci
10 000 ton, sze$¢ duzych kontrtorpedowcédw oraz szes¢ okretow
podwodnych. Kongestia w stoczniach oraz niedostateczne moce
produkcyjne dzial, dalocelownikéw i mechanizméw okretowych
spowodowaly juz jednakze powazne jego opdznienia. Okrety, kto-
re byty budowane w ramach budzetu 1928 roku byly op6znione
o rok z ciggnacymi si¢ efektami dla pozostalej czgsci programu.
Pancernik o wypornosci 35 000 ton mégt kosztowac tyle, co czte-
ry krazowniki waszyngtonskie. Ze wzgledu wiec na konieczno$é
zakonczenia biezgcego programu budowy mniejszych jednostek
oraz okretéw podwodnych bylo mato prawdopodobne, ze fundu-
sze wystarczajace na budowe pancernika beda dostepne nie weze-
$niej niz w 1931 roku®.

Trzeci z powoddw, dla ktérego propozycja budowy pancerni-
ka o wypornoéci 35 000 ton nie mogta by¢ dalej procedowana byt
politycznym. W tym czasie Francja byla na czele frontu dazacego
do globalnego bezpieczenstwa pod egida prawa miedzynarodowego.
Byla jednym z krajow wiodacych w bedacej agenda Ligi Narodow
Przygotowawczej Komisji Rozbrojenial?, ktéra zajmowala si¢ nie
tylko sprawami morskimi, lecz takze sitami ladowymi i powietrz-
nymi. W tej sytuacji bardzo trudne dla Francji bylo rozpoczynanie
programu budowy nowego super-pancernika, ktéry maogl sta¢ sie
prekursorem budowy podobnych okretéw przez inne panstwa. Jed-
nocze$nie w 1931 roku konczyly si¢ ,wakacje morskie”, co w efekcie
moglo rozpoczaé nowy wyscig zbrojent morskich. Budowa pancer-
nikéw nie byta ponadto pilna z punktu widzenia bezpieczenstwa na-
rodowego. Gléwnym zagrozeniem dla hegemonii Francji na kluczo-
wym teatrze Morza Srédziemnego byly Wtochy Mussoliniego. Pod
koniec lat dwudziestych Regia Marina nie wykazywala jednak zbyt-
niego entuzjazmu dla budowy wielkich i kosztownych okretow li-
niowych nowej generacji.

Te wzgledy polityczne byly wzmacniane przez brytyjskie daze-
nia przed planowang na rok 1930 Konferencjg Londynska, na kto-

6. Grands Bassins byly wystarczajaco ukonczone w latach 1924-25, aby zadokowa¢
w nich nalezacy do typu Normandie pancernik Béarn, podczas jego przebudowy na lot-
niskowiec. W doku zamontowano wsporniki jego waléw oraz pedniki $rubowe.

7. Kiedy zostaly ukonczone w 1927 r., Vauban Grands Bassins byly najwiekszymi
suchymi dokami na $wiecie. Ich najblizszymi ,,rywalami” byty: suchy dok w Bostonie,
357 m, ukoniczony w 1920 r. oraz St John Dock w Kanadzie, 350 m, ukoficzony w 1923 r.

8. Budowa Dunkerque kosztowata okofo 80 mln Frankéw Francuskich w walucie
21938 .

9. W rezultacie pierwszy z francuskich pancernikow nowej generacji, Dunkerque, byt
gléwna pozycja w budzecie 1932 1.

10. Pierwsze jej spotkanie miato miejsce 18.5.1926 r. w Genewie.
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Pod koniec okresu miedzywojennego trzy jednostki typu Bretagne koriczyly zywot. Pomimo modernizacji w okresie miedzywojennym dziat ich arty-

lerii gtéwnej, systemu kontroli ognia i mechanizmoéw napedowych pozostawaty nieodporne na trafienia pociskéw duzych kalibréw oraz torped.
Wrazliwos¢ ta ujawnita sie w okrutny sposéb w Mers el-Kébir, gdzie Bretagne i Provence zostaty szybko wyfgczone z boju brytyjskimi pociskami kali-

bru 381 mm. Na fotografii widoczny trzeci okret typu - Lorraine - w 1938 roku.

rej mialo by¢ rozpatrywane przedtuzenie i modyfikacja istniejacych
zapisow Traktatu Waszyngtonskiego. Brytyjczycy proponowali dal-
sze ograniczenia jakosciowe w budowie przysztych pancernikéow
proponujac jako punkt wyjsciowy do dyskusji maksymalna wypor-
nos¢ 25 000 tons oraz 305 mm jako kaliber dzial artylerii gtéwnej.
To prowadzilo faktycznie Marine Nationale do ponownego rozwa-
zenia projektow mniejszych pancernikow.

Konferencja Londynska 1930 roku

Konferencja Londynska rozpoczeta si¢ w dniu 21 stycznia 1930
roku i zakonczyta w dniu 22 kwietnia tego samego roku z czesciowy-
mi jedynie uzgodnieniami. Przedstawiciele Francji i Wtoch podpi-
sali cztery z pieciu czesci traktatu — nie byli jednak w stanie zgodzi¢
sie na ograniczenia ilosciowe krazownikow, niszczycieli i okretow
podwodnych. Co mozliwe bylo do przewidzenia, Stany Zjednoczo-
ne byly niezadowolone z brytyjskich propozycji jakosciowych ogra-
niczen okretéw klas gtéwnych do wypornosci 25 000 tons i dziat
kalibru 305 mm. Z jednak drugiej strony wykazywaly niewielki en-
tuzjazm, dla nadchodzacego wznowienia ich budowy. Dlatego tez
zgodzono si¢, ze zaakceptowane w Waszyngtonie dziesigcioletnie
»wakacje morskie” dla budowy pancernikéw zostang przedtuzone
na kolejne pie¢ lat — do 31 grudnia 1936 roku. Uzgodniono ponadto
dodatkowq klauzule, do ktérej bez uchybienia klauzuli Traktatu Wa-
szyngtonskiego zezwalajacej na zastepowanie utraconych lub znisz-
czonych okretéw, mogly odwolywac si¢ Francja (za pancernik Fran-
ce utracony w 1922 roku) oraz Wlochy (za pancernik Leonardo da
Vinci utracony w 1916 roku i ostatecznie nieodbudowany). Klauzula
Artykulu 1 nowego traktatu stanowita:

Francja i Wlochy mogq jednakze zbudowaé tonaz zamienny,
do czego byly upowaznione w latach 1927 i 1929 zgodnie z klauzula-
mi wzmiankowanego [tj. Waszyngtonskiego] Traktatu.

Zredukowano liczbe pancernikéw U.S. Navy i Royal Navy
do pietnastu, co pociagalo za sobg uzgodniona w Waszyngtonie

Fot. zbiory Roberta Dumasa

alokacje 525 000 tons ich wypornoéci, a dla Cesarskiej Marynar-
ki Japonii do dziewieciu okretow. Dodatkowo, zgodnie z rygory-
styczng regulacja przyjeto demilitaryzacje przestarzatych jednostek
(po jednej dla kazdej z tych flot) z ich przystosowaniem do stuz-
by, jako artyleryjskich okretéw szkolnych. Oczywiste byto, ze ne-
gocjacji dotyczacych poréwnywalnej redukeji aktualnie pelnigcych
stuzbe sil morskich Francji i Wloch nie uwazano za warte zacho-
du. Do 1927 roku Francja przesuneta do stuzby szkolnej wszyst-
kie ze swoich trzech przestarzatych pre-drednotéw, a jednostka-
mi pierwszej linii byly tylko trzy pozostawione w stuzbie drednoty
typu Courbet oraz trzy typu Bretagne. W czasie, kiedy w styczniu
1930 roku zebrala si¢ konferencja, pierwsze z nich mialy 17-18 lat,
a drugie 14-15. Wszystkie do§wiadczaly wéwczas czgstych awarii,
po ktdrych nastgpowaly dlugie okresy wylaczenia ich z linii i byto
wiadome, Ze nie mogly one kontynuowac stuzby bez powaznych
modernizacji uktadéw napedowych.

Dla Marine Nationale, znajacej efekty Konferencji Londynskiej
stalo si¢ jasne, ze nie mozna bylo juz dalej opdznia¢ budowy nowych
okretow klas gléwnych. Nawet gdyby stepka nowego pancernika zo-
stala potozona w 1931 roku, bytby on gotowy do stuzby nie wcze-
$niej niz w 1935 roku. Do tego czasu jednostki typu Bretagne miaty-
by ponad 20 lat. W tym samym roku, w ktérym ukorczono by nowy
okret, zgodnie z zapisami Traktatu Waszyngtonskiego wycofany
ze stuzby musialby by¢ pancernik typu Coubert — oczywistym wy-
borem byl tutaj utracony w 1922 roku France. Ukoniczenie drugiego
nowego pancernika (przypuszczalnie w kolejnym roku) wymagato-
by wycofania nastepnych dwdch okretéw tego typu.

Poniewaz dwa z trzech pozostalych w stuzbie pancernikéw typu
Coubert mialy by¢ wycofane okolo 1936 roku ich przebudowa nie
miala wigkszego sensu. Trzeci z nich mial pelni¢ stuzbe okretu
szkolnego dla zastgpienia przestarzatych predrednotéw typu Dan-
ton. Trzy jednostki typu Bretagne mialy zosta¢ calkowicie zmoder-
nizowane. Wymienione mialy by¢ stanowigce ich pierwotne wy-
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Rozpoczecie budowy niemieckich Panzerschiffe typu Deutschland spowodowato faktyczne ,zabojstwo” francuskich projektéw okretow klas gtéwnych
o wypornosciach 17 500 tons i 23 333 tons. Chociaz nie byly one tak szybkie jak krazowniki waszyngtonskie, byty uzbrojone w dziata kalibru 280 mm
o duzym zasiegu i miaty pancerz o doskonatej odpornosci na przebicia pociskami kalibru 203 mm krazownikéw wtoskich. Przeciwdziata¢ im musia-
ty okrety o wiekszej predkosci (29-30 weztéw) i co wazniejsze, o lepszej obronie biernej niz wczesnych francuskich projektéw miedzywojennych.
Nieuniknionym tego rezultatem byto zwiekszenie wypornosci standardowej do 26 000 tons. Tutaj Admiral Graf Spee w 1936 roku krétko po wprowa-

dzeniu do stuzby.

posazenie opalane weglem kotly oraz mechanizmy napedowe oraz
zamontowane wzmocnienie baterii artylerii przeciwlotniczej, dzie-
ki czemu mialy by¢ one odporniejsze na zagrozenie ze strony lot-
nictwa bazowania lagdowego. Prace nad projektem nowego pan-
cernika mialy rozpocza¢ si¢ wiec wéwczas na powaznie tak, aby
zamowienie na dwie/trzy jednostki mozna bylo ztozy¢ zanim
w dniu 31 grudnia 1936 roku wygasna ,wakacje” w budowie okre-
téw liniowych.

Projekty 23 333 ton i 26 500 ton

W §lad za Konferencja Londynska, Szef Sztabu Generalnego Ma-
rynarki Wojennej polecil STCN przygotowanie projektéw pancer-
nikéw o wypornosciach standardowych minimalnej 23 333 tons
i maksymalnej 25 000 tons oraz zalecil, aby stepki trzech takich
okretéw byly potozone nie pdzniej niz do konca grudnia 1936 roku.
Druga z tych wielko$ci wynikata z zaproponowanych przed konfe-
rencja przez Brytyjczykéw ograniczen jakosciowych. Mimo odrzu-
cenia tych propozycji przez Stany Zjednoczone, Brytyjczycy wysyla-
li jasne sygnaly, ze beda kontynuowac naciski dla znaczacej redukcji
wielkoéci i kalibru dzial artylerii gtéwnej pancernikéw. Tworzyto
to dla Francji polityczng trudnos¢ do przekroczenia przez jej nowe
okrety wypornos$ci 25 000 tons i kalibru dzial 305 mm. Podkopy-
waloby to bowiem brytyjskie wysitki zapewnienia takiej redukcji
dla generacji pancernikéw, ktorych stepki bytyby potozone po 1936
roku. Wartos¢ 23 333 tons standard wynikala ponadto z checi roz-
poczecia przez Francje budowy dopuszczalnych trzech okretéw bez
przekraczania ,,przydzielonych specjalnie” 70 000 tons wypornosci.

W pazdzierniku 1930 roku, po cyklu spotkan Conseil Supérieur,
Szef Sztabu Generalnego Marynarki Wojennej miat opracowany
nowy projet de loi, ktory dotyczyl croiseur de bataille majacego za-
stapi¢ pancernik France. Polityczna niestabilno$¢!! doprowadzita
do dalszych opéznien. Po zmianie jednak rzadu w polowie grudnia
projekt zostal ponownie przedlozony nowemu ministrowi mary-
narki wojennej Albertowi Sarraut, ktory zgodzit sie na ztozenie za-
mowienia na jeden okret o wypornosci 23 333 tons. W tym samym
czasie Marynarka zostala poproszona o ewaluacje¢ swoich preferen-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

cji dla pancernika o wypornosci 23 333 tons nad okretem o wy-
pornosci 35 000 tons. W styczniu 1931 roku STCN i NGS wspdl-
ne ponowily opcje wykorzystania przydzielonego limitu 70 000 tons
na budowe: dwdch okretéw o wypornoéciach po 35 000 tons; trzech
po 23 333 tons lub czterech po 17 500 tons. Budowa pancernikéw
o wyporno$ciach po 35 000 tons byta uwazana za wykonalng tyl-
ko w przypadku poniesienia znacznych kosztéw infrastruktural-
nych nowych pochylni stoczniowych i nabrzezy. Dostepne budowle
nie pozwalaly bowiem na obstuge okretéw o projektowanej dlugo-
$ci 245-250 m, ktéra byta wyréznikiem sprawiajacym najwiecej kto-
potéw technicznych. Z drugiej jednak strony, odrzucana byta jed-
nostka o wypornosci 17 500 tons, jako zbyt mata dla wyposazenia
jej w adekwatna obrone bierng. Preferencje Marynarki dla okre-
tu o wypornosci 23 333 tons opieraly sie na studiach pokazujacych,
ze pancernik tej wielkoéci bedzie mial niezbedne wtasciwosci bojo-
we, a jednoczesnie okret taki mogltby by¢ zbudowany i obstugiwany
z wykorzystaniem istniejacej infrastruktury.

Najwazniejszym zagadnieniem byla teraz obrona bierna. W lu-
tym 1929 roku Niemcy polozyly stepke pierwszego ze swoich no-
wych Panzerschiffe (dostownie: ,,okrety pancerne”!2) nazwanego
Deutschland. Traktat Wersalski zabronit Republice Niemiec budowy
okretéw wojennych o wypornosci przekraczajacej 10 000 tons nie
ograniczal jednak kalibru artylerii. Przyjmowano wdwczas, Ze jed-
nostka o tak matej wypornosci i uzbrojona w dziala wielkiego ka-
libru bedzie musiata by¢ powolna, a co za tym idzie odpowiednia
jedynie do pelnienia roli okretu obrony wybrzeza. Doskonato$¢ pro-
jektu Deutschland polegata jednak na polaczeniu artylerii gléwne;j
kalibru 280 mm ze stosunkowo duzg predkoscia 26 weztow, dzie-
ki zastosowaniu uktadu napgedowego opartego na spalinowych silni-
kach wysokopreznych. Jego obrona bierna byla jednak réwnowazna
tylko wspolczesnym krazownikom, chociaz uwazana za wystarcza-
jaca, aby Panzerschiffe mogly przeciwstawi¢ sie okretom tej klasy

11. Okres lat 1930-32 zaznaczy! si¢ dziewieciokrotng zmiang administracji francu-
skiej i piecioma réznymi ministrami marynarki wojennej.

12. Popularnie okre$lane mianem ,,pancernikéw kieszonkowych’, pézniej przeklasy-
fikowane na ,cigzkie krazowniki” (przyp. tumacza).
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Od Waszyngtonu do ,,Dunkerque”

Projekty koncepcyjne 1926-31

typ 17 500 ton typ 37000 ton A typ 37000 ton B typ 23 333 ton typ 26 500 ton
Rok 1926 1927-28 1928 1930 1932
Wyponos¢ 17500 T 37000 t* 37000 t* 233337¢ 26500
Wymiary 205mx24,5m 254mx30,5m 235mx31Tm 213mx27,5m 215mx31,1m
Predkos¢ Sw 3w 27w 30w 295w
Uzbrojenie 8x305mm 12x305mm 6x406 mm 8x305mm 8x330mm

12x130 mm LA 16 x 130 mm LA 12 x 130 mm uniw. 16 x 130 mm uniw.

Ochrona bierna 150-180 mm? 280-220 mm pas 777 mm pas 230-215 mm pas 250 mm pas

77?7 mm pokfad 75 mm poktad 777 mm pokfad 130-100 mm poktad 140-130 mm poktad
Uwagi: TY oznacza wypornos¢ standardowa w tonach waszyngtoriskich; t* oznacza wypornos¢ normaln w tonach metrycznych [patrz tekst]; LA oznacza dziata 0 matym kacie podniesienia (elewacji)

pelnigcym stuzbe w ostonie konwojéw. W tym samym jednak cza-
sie krazowniki uzbrojone w najlepsze dziala kalibru 203 mm byly
znacznie stabsze niz okrety niemieckie uzbrojone w artylerie kalibru
280 mm. Wynoszaca 26 weztéw predko$¢ maksymalna byta wie-
cej niz odpowiednig dla przechwytywania konwojow i wykonywa-
nia manewréw oskrzydlajacych ich eskorte. Lotnictwo rozpoznaw-
cze, w ktdre okrety te byly wyposazone od polowy lat trzydziestych,
umozliwiajace lokalizacje potencjalnych celéw oraz ekonomicznosé
plywania jednostek wyposazonych w silniki spalinowe mogty czyni¢
z nich idealne okrety dla zwalczania zeglugi handlowej.

Planowano budowe kolejnych jednostek typu Deutschland. Zgod-
nie z warunkami Traktatu Wersalskiego Niemcom pozwolono zbu-
dowac szes¢ takich okretow dla zastapienia przestarzatych predred-
notdw typdw Deutschland i Braunschweig, z ktorych wszystkie mialy
wiecej niz dwadziedcia lat.

Wplyw budowy niemieckich Panzerschiffe na floty zagraniczne
byl znaczacy. Brytyjczycy zaakceptowali fakt, ze chociaz obecnos¢
jednego z ich starszych pancernikéw w konwoju mogta zapewnic
bezpieczenstwo przeciwko atakowi, to tylko trzy krazowniki linio-
we: Renown, Repulse i Hood byly w stanie doscigna¢ Panzerschif-
fe. Dlatego tez stosowne jest sklasyfikowanie przez CNS projekto-
wanych nowych okretéw francuskich jako croiseur de bataille. Dla
przeciwdziatania niemieckim rajderom niezbedna bowiem byla za-
réwno duza predko$¢, jak i obrona bierna przeciwko pociskom ka-
libru 280 mm.

Charakterystyka projektu okretu o wypornosci 23 333 tons zo-
stala szczegdtowo przedstawiono w zataczonej tabeli. Wymiary jed-
nostki zostaly zwigkszone: dlugos¢ calkowita do 213 m, a szero-
ko$¢ do 27,5 m. Artyleria gtéwna byla identyczna jak dla projektu
o wypornoéci 17 500 tons z 1926 roku: osiem dzial kalibru 305 mm
L/55 - wszystkie w czesci dziobowej okretu w dwoch poczwoérnych
wiezach. Potezna bateria artylerii pomocniczej skladala si¢ z dwu-
nastu dzial kalibru 130 mm - takze w czterodziatowych wiezach.
Wiszystkie ich stanowiska byly usytuowane razem, w rufowej czeéci
okretu. Na tym etapie projektowania dziala te byly przypuszczalnie
uniwersalnymi, a ich model zostat ostatecznie rozwiniety dla pan-
cernika Dunkerque. Maksymalna predko$¢ okretu wynosita 30 we-
216w, z zupelnie nowym ukladem napgdowym wykorzystujacym
pare przegrzang. Ciezar, ktory zostat przeznaczony na obrone bierng
byl znacznie wigkszy niz ten w projekcie ,jednostek do zwalczania
krazownikéw”. Pas pancerny mial grubo$¢ 230 mm na linii wodnej,
a gtéwny poklad pancerny byt grubszy niz na ,,krazowniku linio-
wym” o wypornoéci 37 000 ton z lat 1927-28 majac 130 mm nad
magazynami i 100 mm nad silownia.

W nastepstwie Marine Nationale oczekiwata zamdwienia pierw-
szego z nowych okretow. Jednakze w styczniu i lutym 1931 roku
mialy miejsce w Londynie i Paryzu dwustronne rozmowy po-
miedzy Francja i Wlochami bedace elementem politycznego od-
stepstwa od postanowien Konferencji Londynskiej. Z aktywng
zachetg ze strony Wielkiej Brytanii, miaty one pozwoli¢ na ustano-

wienie uzgodnionego pulapu budowy nowych okretéw. Datowa-
ne na 1 marca ,,zasady porozumienia” przewidywaly, ze obydwa te
panstwa mogly polozy¢ stepki po dwoch okretéw klas gléwnych
przed wygasnieciem Traktatu Waszyngtonskiego w grudniu 1936
roku. Nowe projet de loi zostaty sformutowane z wzieciem pod uwa-
ge tych uzgodnien. Gdy jednak wysitki do sformalizowania porozu-
mienia z Wlochami spelzly na niczym i mialo ono zosta¢ ponownie
przeredagowane, w dniu 4 maja 1931 roku rzad francuski zaaprobo-
wal projekt nowych pancernikéw. Podczas dwumiesiecznej debaty
W nizszej i wyzszej izbach parlamentu francuskiego zostal on pod-
dany powaznej krytyce ze wzgledu na mata wypornoé¢ proponowa-
nych okretéw. Zarzutu tego demonstracyjnie nie prébowat odeprze¢
nowy minister Marynarki — trzeci juz w ciagu szeéciu miesiecy!

Ostateczny budzet zostat zatwierdzony w dniu 10 lipca - dalszymi
studiami zostaly jednak objete tylko fundusze przydzielone na nowy
okret pancerny. Zawarta w nim klauzula méwila, ze zanim Mary-
narka rozpocznie procedur¢ zamdwienia ostateczne charakterysty-
ki powinny by¢ przedmiotem doktadnej analizy, po ktdrej miaty by¢
przedstawione do zatwierdzenia parlamentowi. Nowy Szef Sztabu
Marynarki Wojennej polecit nastepnie STCN wykonanie dalszych
studiéw okretu o wypornoéci miedzy 23 333 tons, a 28 000 tons.
STCN wziglo wowczas pod uwagg ustalone przez sztab nastepuja-
ce wymagania:

« wyporno$¢ standardowa 25 000 tons;

« artyleria gléwna zlozona z o$miu dzial kalibru 330 mm w dwéch
poczwornych wiezach z przodu;

« artyleria pomocnicza w postaci dzial uniwersalnych kalibru
130 mm (ich liczba nie zostala wyspecyfikowana);

« obrona bierna wystarczajaca dla pociskéw 280 mm oraz bomb
o wagomiarze 500 kg zrzucanych z wysokosci 3000 m;

« obrona podwodna odporna na wybuch tadunku o masie 300 kg.

Szacowano, ze zwigkszenie kalibru dzial artylerii gtéwnej
z 305 mm do 330 mm bedzie realne, jezeli wypornos¢ okretu zo-
stanie zwigkszona do 25 000 tons. Jednakze przeskalowanie jed-
nostki w gére dla pomieszczenia tych i innych udoskonalen kon-
strukcji miato wplyw na inne ciezary, a w szczegdlnosci na wage
obrony biernej. Jako minimum zostala teraz uznana wyporno$¢
26 000 tons, ktora wraz z postepem projektu szczegétowego wzrosta
do 26 500 tons. Projekt ten zostal ostatecznie zatwierdzony na po-
czatku 1932 roku, a w dniu 27 kwietnia tego roku STCN ustalilo
ostateczne charakterystyki tak, jak pokazano to w zalaczonej tabeli.

Z poréwnania z projektem pancernika o wypornosci 23 333 tons
wynika 2-metrowe zwiekszenie dtugo$ci oraz wigcej niz znacz-
ne zwiekszenie szerokosci o 2,5 m. Rezultatem tego bylo niewielkie
zmniejszenie predko$ci maksymalnej do 29,5 wezta. Dziala artyle-
rii gléwnej kalibru 305 mm L/55 - wyrdznik wszystkich projektow
francuskich okretéw klas gtéwnych lat dwudziestych - zostaly za-
stapione dziatami kalibru 330 mm L/52 nowego wzoru. Pozostawio-
no trzy poczworne stanowiska dzial uniwersalnych kalibru 130 mm
na rufie dodajac jednak podwdjne stanowiska dla pokrycia przed-
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Croiseur protégé de 23 690 ton

Charakterystyka:
Dtugo$¢ miedzy pionami: 196,00 m
Szerokos¢: 28,00 m
Zanurzenie: 8,50 m . .
Moc maszyn: 100 000 SHP dalocelownik ar,tylen! dalocelownik artylerii
Predkos¢: 29 weztéw gtownej pomocniczej
Uzbrojenie: 10x 305 mm (1 x 1V, 2 x1ll)
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pion rufowy

pion dziobowy

podwdjna wieza 100 mm podwdjna wieza 100 mm

podwdjna wieza 100 mm podwdjna wieza 100 mm

Ten projekt wstepny ,krazownika pancernego” o wypornosci
standardowej 23 690 ton (réwnowaznej 23 333 ton standardo-
wych), zostat niedawno odnaleziony w Centre des Archives de
I'Armement w Chatellerault. Nie jest datowany, powstat jednak
przypuszczalnie okoto 1929 roku. W projekcie zachowano nie-
ktore z wyréznikéw Croiseur de bataille de 37 000 ton, w szcze-
golnosci rozplanowanie artylerii wiez gtéwnej i pomocniczej,
ktorej baterie zostaty podzielone na drugiego kalibru o matym
kacie podniesienia i trzeciego kalibru o duzym kacie podniesie-
nia. Jego plan generalny nie przypomina jednakze krazownikéw
typu Suffren tak, jak w przypadku ,krazownika liniowego” lat
1927-28, a raczej pozniejszy Algérie, ktdry zostat zaprojektowany
w 1929 roku i byt takze klasyfikowany poczatkowo jako croiseur
protégé. W miejscu konwencjonalnych nadbudéwek i tréjnoz-
nego masztu przedniego znajduje sie charakterystyczna wieza
przednia, na ktérej usytuowano dalocelowniki artylerii gtéwnej
i pomocniczej, a z tytu niski maszt kolumnowy. Trzy kottownie
zostaly zgrupowane razem tak, ze kanaty spalin wprowadzono
do jednego komina. Bateria przeciwlotnicza skfadata sie z osmiu
podwdjnych dziat kalibru 100 mm, ktére jako jedyny duzy okret
francuski nosit Algérie. Gtéwna réznicg pomiedzy planami ogdl-
nymi tych dwdch okretéw byto w projekcie jednostki o wypor-
nosci 23 690 ton przeniesienie maszynowni Nr 1 przed kottow-
nie. W ten sposdb pojedynczy komin zostat usytuowany daleko
za przednig wiezg tworzac w sylwetce jednostki uktad, ktéry
odwzorowano na pézniejszym Dunkerque.

Zastosowanie poczwoérnej wiezy w pozycji,B" jest zaskakujace,
bowiem trzy potréjne wieze wydawaty sie rozwigzaniem bar-
dziej funkcjonalnym i logicznym. Pociggato to za soba projekt
dwdch osobnych wiez i konstrukcji obrotowej z nieco réznigcym
sie rozplanowaniem podawania amunigji. Jezeli projekt faktycz-
nie bytby datowany na rok 1929 sugerowatoby to wymaganie
maksymalnej liczby dziat kalibru 305 mm przy ograniczonej
wypornosci. Bezposrednio przed Konferencja Londyriska 1930
roku Brytyjczycy naciskali na ograniczenie maksymalnej wypor-
nosci do 25 000 ton, a maksymalnego kalibru dziat artylerii
gtéwnej do 305 mm. Dziata kalibru 138 mm sa prawdopodob-

nie armatami L/50 wiasnie projektowanymi dla contre-torpilleurs
typu Le Fantasque, lecz w nowych, podwadjnych, opancerzonych
wiezach o matym kacie podniesienia.

Mimo sklasyfikowania jako ,krazownika pancernego’, zgodnie
z postanowieniami Traktatu Waszyngtonskiego projekt musiat
zostac zaliczony do okretéw klas gtéwnych. Jego klasyfikacja
odzwierciedlata bardziej przeznaczenie do roli ,niszczyciela
krazownikéw waszyngtonskich” typéw Trento i Zara, ktére jak
oczekiwano bytyby ich przeciwnikami. Okrety o wypornosci
23 690 ton bytyby tak szybkie jak brytyjskie krazowniki liniowe
typu Renown, pézniejsze warianty datowane na lata 1930-31,
wliczajac w to poczatkowy projekt typu Dunkerque miaty byc
klasyfikowane jako croiseur de combat. W poczatkowych propo-
zycjach Dunkerque byt oznaczany jako ,CC1" Brak jest danych
dotyczacych obrony biernej, wydaje sie jednak wiasciwe przy-
jecie grubosci pasa pancernego na 180-200 mm, a poktadu
pancernego na 80 mm zwiekszajacej sie do 100 mm nad maga-
zynami z przodu i z tytu. Opancerzenie to byto adekwatne dla
wioskich pociskéw kalibru 203 mm, ale nie dla niemieckich poci-
skow kalibru 280 mm nowych Panzerschiffe, z ktérych budowe
pierwszego rozpoczeto w lutym 1929 roku. Gtéwna wadg pro-
jektu byto usytuowanie pojedynczej katapulty lotniczej na rufie,
co wystawiato jg na podmuchy dziat artylerii gtéwnej i pomoc-
niczej ostrzeliwujacych cele w namiarach rufowych. Dodatkowo,
byta ona odlegta od miejsca, w ktérym obydwa wodnosamoloty
rozpoznawcze byty normalnie przewozone, co wymagato kto-
potliwej ich obstugi niemozliwej wrecz w trudnych warunkach
pogodowych. W pézniejszych, polondyniskich projektach jedno-
stek o wypornosci 23 333 ton artyleria gtdwna byta skoncentro-
wana w dwéch poczwdrnych wiezach z przodu. Pozostawiato to
poktad rufowy wolny dla operacji lotniczych, a artyleria pomoc-
nicza drugiego i trzeciego kalibru zostata potagczona w jedna
baterie dziat uniwersalnych kalibru 130 mm.

Wczesny wariant jednostek o wypornosci 23 333 ton wydawat
sie mie¢ celowo taka wielkos¢, aby kadtub okretu mogt by¢ zbu-
dowany w jednej czesci w doku Nr 4 Salou w Brescie. PéZniejsze
warianty musiaty by¢ budowane tak, jak Dunkerque bez dziobu.
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Od Waszyngtonu do ,Dunkerque”

nich katéw ostrzatu. Pierwsze z nich byly umieszczone w pelni opan-
cerzonych wiezach, podczas gdy stanowiska podwojne mialy mie¢
lekka tylko ostong¢ przeciwodtamkows. Dziala uniwersalne kalibru
130 mm byly uzupelnione przez imponujaca baterie dzial przeciw-
lotniczych obrony bezposredniej. Stanowito ja osiem armat kalibru
37 mm na nowych pélautomatycznych podwdjnych stanowiskach
MIe 1933 oraz 32 karabiny maszynowe kalibru 13,2 mm Hotchkiss
Mle 1929 na o$miu stanowiskach poczwérnych!3. Gruboéé gtow-
nego pasa pancernego zostala zwigkszona z 230 mm do 250 mm,
a gérnego pokladu pancernego z 130/100 mm do 140/130 mm. Po-
nizej niego znajdowat sie poklad przeciwodlamkowy o grubosci
45 mm. Opancerzenie bylo teraz wystarczajace nie tylko dla ostony
przeciwko niemieckim pociskom kalibru 280 mm, ale takze poci-
skom kalibru 305 mm starszych pancernikéw wloskich. Dzigki temu
Marine Nationale, mogta angazowa¢ obydwa nowe okrety zaréwno
przeciwko niemieckim Panzerschiffe na Pélnocnym Atlantyku, jak
i wloskiej flocie liniowej na Morzu Srédziemnym, jezeli wymaga-
toby tego rosnace napiecie. Moglty one wowczas tworzy¢ uzyteczne
»szybkie skrzydlo” stanowiace uzupelnienie powolnych, ,,ciezkich”
jednostek typu Bretagne.

Zamowienie na pierwszy okret — Dunkerque — zostato ztozo-
ne w dniu 26 pazdziernika 1932 roku w Arsenale w Brescie. Mari-
ne Nationale chciala drugiej jednostki tak szybko, jak tylko bedzie
to mozliwe — pod koniec 1932 roku potozono stepki drugiego i trze-
ciego z Panzerschiffe — walczyta, wigc mocno o wlaczenie jej budo-
wy do budzetu roku 1934. Zamet w realizacji projektu wprowadzito
wygloszone w dniu 26 maja 1934 roku o$wiadczenie Mussoliniego,
ze Wlochy zamierzajg w pelni wykorzysta¢ przyznany im na budo-
we okretéw klas gléwnych traktatowy limit 70 000 tons. Konsekwen-
cja jego byl komunikat, opublikowany w dniu 11 czerwca przez
agencje prasowg Stefanii, mowiacy o tym, ze Regia Marina zamierza

rozpoczaé budowe dwoch pancernikéw o wypornosci standardowej
35 000 tons i uzbrojonych w dziewig¢ dzial kalibru 381 mm. Nad-
chodzace glosowanie budzetu 1934 roku spowodowalo, ze Mari-
ne Nationale zostala zmuszona do zrewidowania swoich zamierzen.
Jednakze zastgpienie przyszlego pancernika Strasbourg przez okret
o wypornosci 35 000 ton (lub nawet 30 000 ton) musialo oznacza¢
nowy projekt, zamawianie i wytwarzanie nowych dzial i mechani-
zmow, a w konsekwencji opdznienie jego wejécia do stuzby szaco-
wane na pig¢tnascie do osiemnastu miesigcy. Dla drugiego okretu
typu Dunkerque wszystko to bylo juz zrealizowane, podczas gdy li-
der byl juz budowany od 18 miesigcy i mial by¢ wodowany w na-
stepnym roku. Na spotkaniu w dniu 25 czerwca 1934 roku Conse-
il Supérieur zdecydowata o dalszym postgpowaniu tak jak wcze$niej
to planowano oraz rozpoczeciu budowy drugiego okretu tak szybko
jak to mozliwe. Chociaz opancerzenie pionowego drugiego z pan-
cernikéw typu Dunkerque zostalo nieco wzmocnione, to poza tym
jego projekt pozostal niezmodyfikowany. Pozwalalo to zespolom
projektowym na rozpoczecie nowych studiéw pancernika o wypor-
nosci 35 000 ton dla przeciwdzialania nowym jednostkom wtoskim,
z ktérych pierwsza miata by¢ zamoéwiona przed wygasnieciem Trak-
tatu Waszyngtonskiego.

Zamowienie pancernika Strasbourg zostalo zlozone w Ateliers
et Chantiers de St. Nazaire-Penhoét w dniu 16 lipca 1934 roku, a bu-
dowe okretu rozpoczeto w listopadzie tego samego roku. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek

13. Pierwsze poczworne stanowisko karabinéw maszynowych Hotchkiss zostato za-
montowane na krazowniku waszyngtoniskim Dupleix, ukoriczonym w 1933 roku.

Szybki pancernik Dunkerque w 1939 roku. Fotografia wykonana prawdopodobnie podczas wizyty w Lizbonie, za pancernikiem widoczne dwa wio-
Fot. zbiory JC Farjasa, grzecznosciowo Robert Dumas

skie krazowniki.
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Srédokrecie Franklina krétko po ataku. Widoczny ztamany maszt oraz ucie-
kajaca przed pozarem zatoge lotniskowca.

as

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Michat A. Piegzik

- 19 marca 1945 roku

Historia Franklina rozpoczela si¢ 7 grud-
nia 1942 roku, w pierwsza rocznice japon-
skiego ataku na Pearl Harbor. Tego dnia w
stoczni Newport News Shipbuilding w Por-
tsmouth, w stanie Wirginia polozono stepke
pod nowy lotniskowiec dla U.S. Navy, ozna-
czony pdzniej skrétem CV-13 (C jak ,car-
rier” - pol. lotniskowiec, V jak ,heavier
than air” - pol. cigzszy od powietrza, 13 -
liczba porzadkowa). Okret zaliczal sie do
lotniskowcéw typu Essex —nastepcow typu
Lexington oraz Yorktown.

Dnia 14 pazdziernika 1943 roku Fran-
klin zostal zwodowany i poddany pracom
wykonczeniowym. Swoje imi¢ zawdzigczat
jednemu z ojcoéw zalozycieli Stanéw Zjed-
noczonych - Benjaminowi Franklinowi. Po
ponad dwoch latach budowy, dnia 31 stycz-
nia 1944 roku, lotniskowiec zostal ostatecz-
nie oddany do stuzby, a jego pierwszym do-
wo6dcg mianowano komandora Jamesa M.
Shoemakera.

Okret mierzyt tacznie 266 metréw oraz
mial wypornos¢ 27 100 ton (36 380 ton przy
pelnym zaladowaniu). Naped zapewnia-

to 8 kotléw parowych (kazdy wytwarzaja-
cy pare o ci$nieniu 3900 kPa i temperaturze
450 stopni C). Energia cieplna byla nastep-
nie zamieniana na energie mechaniczng
przez 4 turbiny parowe umieszone na osob-
nych watach. Laczna moc wszystkich tur-
bin wynosita 110 MW. Franklin mégt zatem
osiggna¢ maksymalng predkos¢ 33 wezlow
na godzine, czyli 61 km/h.

Lotniskowiec zostal uzbrojony w 4 po-
dwdjne oraz 4 pojedyncze dziala kalibru
127 mm L/38, 8 poczwérnych dzial 40 mm
L/56 Boforsa oraz 46 pojedynczych dziatek
20 mm L/78. W swoich hangarach Franklin
byl zdolny do pomieszczenia maksymalnie
100 samolotéw rdznego typu, ktére wcig-
gano na poktad za pomoca 3 wind. Zatoga
jednostki liczyta w komplecie okolo 2600
oficeréw oraz marynarzy.

Swoja stuzbe Franklin rozpoczal od
otrzymania rozkazu kierowania si¢ na wy-
spe Trynidad, skad wkroétce, juz w sktadzie
TG-27.7, zostal wystany do San Diego. Na
zachodnim wybrzezu Stanéw Zjednoczo-
nych zaloga jednostki zostala poddana ¢wi-

czeniom, ktére mialy przygotowac okret
do walk przeciwko Japonczykom. Po pra-
wie 3 miesigcach treningu lotniskowiec od-
bit w strone Eniwetok, gdzie oczekiwaly na
niego jednostki zorganizowane w ramach
TG-58.2 (lotniskowiec floty Bunker Hill,
lotniskowiec lekki Monterey, krazowniki
lekkie Mobile, Santa Fe, Biloxi oraz niszczy-
ciele MacDonough, Hull, Farragut, Miller,
Owen, The Sullivans, Tingey, Stephen Pot-
ter, Marshall, Hunt, Hancock, Hickox). Dnia
30 czerwca 1944 roku, wraz z Franklinem,
do zespotu dolaczyly réwniez: lotniskowiec
floty Wasp, krazownik lekki San Juan oraz
niszczyciel Dewey.

Pierwszg akcjg¢ bojowa, w ktdrej uczestni-
czyl Franklin bylo uderzenie lotnicze w Iwo
Jime, Chichi Jime oraz Haha Jime z dnia
4 lipca. Efekty ataku wydawaly sie zadowa-
lajace. Piloci zdotali zbombardowac¢ insta-
lacje naziemne, a takze zatopi¢ jedng oraz
podpali¢ trzy jednostki wroga. Dwa dni
pozniej lotniskowiec wzial udzial w nalo-
cie na Guam oraz Rote. Akgja ta byla przy-
gotowaniem do wigkszej ofensywy aliantéw
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Franklin w potrzasku — 19 marca 1945 roku

na Mariany oraz Palau. Na ostatni z archi-
pelagéw Franklin postal dwukrotnie (dnia
25 oraz 26 lipca) swoje grupy uderzeniowe,
ktére zniszczyly nieprzyjacielskie samoloty
oraz urzadzenia naziemne. Pod koniec lipca
okret zostal przydzielony do TG-58.1.

Kolejna akcja, w ktorej uczestniczyt Fran-
klin to bombardowanie Chichi i Ototo Jimy.
Przez wigkszo$¢ sierpnia lotniskowiec znaj-
dowal si¢ w Eniwetok, aby pod koniec mie-
sigca zaatakowa¢ Boniny. We wrzeéniu
Franklin wzial udziat w konwojach na Saj-
pan oraz w inwazji na Pelieu. Podczas paz-
dziernikowej operacji zajmowania Leyte ja-
ponskie bombowce torpedowe o maly wlos
dwukrotnie nie ugodzily kadtuba jednost-
ki. Tego samego dnia, w czasie gdy Franklin
posylal grupy uderzeniowe na Formoze, je-
den z japoniskich samolotéw rozbil si¢ o nie-
go w samobojczym ataku, trafiajac lewo
burtowy pokltad w bliskim sasiedztwie wy-
sepki. Maszyna nie wyrzadzita lotniskowco-
wi wiekszych szkdd, a uszkodzony poklad
startowy zostal zalatany w przeciagu kilku
godzin. Pilot-kamikaze zdotal wylaczy¢ z
akgji jedynie trzy 20 mm dzialka, ktdre wy-
magaly naprawy na ladzie.

Dwa dni pdzniej Franklin, atakujacy lot-
nisko w Manili, zostal trafiony przez japon-
ska bombe, ktdra wybuchta w okolicach jed-
nej z wind. Takze tym razem jednostka nie
poniosta wiekszych strat. Uszkodzeniu ule-
gly jedynie trzy samoloty oraz hangar, w kto-
rym na chwile rozprzestrzenil sie pozar, kto-
ry ugaszono w przeciggu kilkunastu minut.

W ostatnich dniach pazdziernika, pod-
czas przebywania na wschoéd od Samar
i udzielania wsparcia lotniczego w ope-
racji na Leyte, Franklin zostal uszkodzo-
ny przez pilota-kamikaze, ktérego samo-
lot rozbit si¢ o poklad jednostki. Eksplozja
fadunku przenoszonego przez wroga ma-
szyne sprawila, iz we wnetrzu lotniskow-
ca wybucht olbrzymi pozar, ktéry wkrot-
ce ogarnat hangary oraz wszystkie poklady.
Do gaszenia ognia btyskawicznie przysta-
pita stuzba okretowa, lecz jego opanowanie
utrudniata benzyna lotnicza wyciekajaca z
bakéw amerykanskich samolotéw. Po 2,5
godzinach walki z plomieniami, maryna-
rzom ostatecznie udalo sie ugasi¢ pozar we
wszystkich czesciach Franklina. Ogien, kto-
ry opanowal na kilka godzin lotniskowiec
zostal wkrotce uznany za najpowazniejszy
pozar, ktory dotknat jednostke U.S. Navy
i nie sprawil, iz poszta na dno. Po wyda-
rzeniach na Filipinach Franklin zostal wy-
cofany do stoczni Puget Sound w Bremer-
ton, w stanie Waszyngton D.C. Naprawy
zajely ponad dwa miesigce, a lotniskowiec
wrocil ponownie do stuzby dnia 25 stycz-
nia 1945 roku. Dnia 2 lutego okret opuscil
Bremerton i po ¢wiczeniach przywracaja-

cych zdolnos¢ bojows, zostal przydzielo-
ny do TG-58.2 z misja wspierania inwazji
na Okinawe. Péttora miesigca pozniej Fran-
klin napotkal TF-58 i dnia 18 marca rozpo-
czal posytanie grup uderzeniowych na po-
tudniowe wyspy archipelagu Kyush.

Feralny dzien — 19 marca 1945 r.

Przed $witem dnia 19 marca 1945 roku
Franklin znajdowat si¢ w odlegtoéci oko-
to 80 kilometréw od wybrzeza Japonii, bli-
zej niz jakikolwiek inny okret U.S. Navy od
czas6w ataku na Pearl Harbor. Lotnisko-
wiec, wykonujac powierzone mu zadania,
do godz. 05:57 wystal przeciwko Japonczy-
kom na Honshi - gléwnej wyspie Cesarstwa
grupe uderzeniowy ztozona z kilkudziesie-
ciu mysliwcéw. Cho¢ ekrany radaréw nie
wskazywaly zagrozenia ze strony japonskich
maszyn, dwadzie$cia minut pézniej dowod-
ca Grupy Operacyjnej zarzadzit alarm na
wszystkich bateriach przeciwlotniczych oraz
podwyzszony stan gotowosci bojowej na ca-
tym okrecie. Zaloga lotniskowca, pomimo
jasno sformulowanego rozkazu, zle zrozu-
miala polecenie dowddcy Grupy i krzata-
fa si¢ po réznych obszarach jednostki. Mo-
rze bylo spokojne, a widoczno$¢ doskonata.

O godz. 06:49 Franklin odwrocit sie pod
wiatr i zwiekszyl predkos¢ do 24 weziow,
aby posla¢ w powietrze grupe uderzenio-
wa zlozona z bombowcédw nurkujacych,
bombowcéw torpedowych oraz mysliwcow
eskorty. Start maszyn rozpoczat sie o godz.
06:57. Radar jednostki w dalszym ciagu nie
wskazywal na obecnos¢ wrogich samolotéw
w poblizu. Niespodziewanie, o godz. 07:05
bratni lotniskowiec Hancock wystal przez
radio TBS wiadomo$¢, w ktérej informo-
wat o spostrzezeniu dwusilnikowej maszyny
zblizajacej sie w strone Franklina. Wszyst-
kie obstugi baterii, obserwatorzy na pomo-
$cie oraz powierzchni zagrozonej jednost-

ki zostali zaalarmowani. Gdy o godz. 07:08
radar lotniskowca ciagle nie wyswietlat zad-
nego kontaktu z wroga maszyna, bombo-
wiec nurkujacy, prawdopodobnie Yokosu-
ka D4Y3 Suisei (zwany w amerykanskiej
nomenklaturze jako ,Judy”) wylonil si¢
zza chmur. Pilot postanowil zaryzykowa¢
i z wysoko$ci mniejszej niz 2000 stép roz-
poczal lot nurkowy. Japonczyk, zachowu-
jac zimng krew do samego konca, zwolnit
dzwignie na okolo 1000 stop i zrzucit dwie
bomby, ktére bezposrednio ugodzity lotni-
skowiec!. Wrogi samolot usitowaly zestrze-
li¢ jeszcze dwie wieze artyleryjskie, lecz
ogien zostat otwarty za pozno i intruz odle-
cial niedra$niety.

W pogoni za japonskim samolotem, kto-
ra zdotata zbombardowa¢ Franklina, ruszyt
porucznik Kenneth Linder z VMF-214, pi-
lotujacy mysliwiec Vought F4U ,,Corsair”.
Amerykanin opisywal swoja akcje przeciw-
ko atakujacej maszynie nastepujaco: ,, Zosta-
tem wyznaczony, na trzeciej pozycji startowej,
do wyruszenia wraz z dowédcg grupy lotni-
czej. Tego poranka w moim silniku brakowa-
to jednak dostatecznej ilosci mocy, dlatego tez
obstuga pokladu kazata mi przesungc maszy-
ne w okolice burtowej winy. Po kilku minu-
tach usterka zostata naprawiona i przywroco-
no mnie do pozycji startowej. Uruchomitem
silnik, nabratem mocy i wzbitem si¢ w powie-
trze. Kiedy opuszczatem poklad lotniskow-

1. Tozsamos¢ samolotu, ktory zbombardowat Fran-
klina jest jedng z gtownych zagadek dotyczacych wy-
darzenia z dnia 19 marca 1945 roku. Oficjalny amery-
kanski raport wskazuje na bombowiec nurkujacy ,,Judy’,
lecz czg$¢ historykoéw podnosi zarzut, iz maszyna ta nie
byta zdolna do przeniesienia az dwéch 250-kilogramo-
wych bomb, ktére rzekomo mialy uderzy¢ w lotnisko-
wiec. Zdaniem niektérych sporna wydaje sie réwniez
liczba bomb, ktére mialy trafi¢ we Franklina. Poprzez
przytoczenie relacji czlonkow zalogi czg$¢ autorow sta-
ra sie dowies¢, iz poklad ugodzita jedynie jedna bomba.
Fakty dotyczace typu oraz modelu samolotu, a takze ilo-
$ci bomb prawdopodobnie na zawsze beda przedmio-
tem dyskusji.

Sprawca ataku, bombowiec nurkujacy Yokosuka D4Y Suisei, zwany w amerykanskim kodzie jako

LJudy”.

Fot. zbiory Seweryna Fleichera
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ca, zauwazylem nad sobg samolot, ktory wy-
tonit sig zza chmur. Nie myslatem o nim w
ogole, gdyz tego dnia nasza flota wysytata
do boju kazdy dostepny samolot (...) Zaled-
wie kilka sekund pozniej spojrzatem w dot i
zorientowalem sig, ze jeden z Japoriczykow
znajduje si¢ za Franklinem, a sylwetka jego
maszyny odbijata si¢ w blyszczgcym pokla-
dzie lotniskowca. Mojg pierwszq reakcjg bylo,
«Boze! Japoticzyk!»(...) Pézniej rozpozna-
tem, ze to bombowiec nurkujgcy «Judy» z sil-
nikiem gwiazdowym - jedna z najszybszych
maszyn jakie do tej pory udalo si¢ wyprodu-
kowa¢ Japoriczykom. Bylismy nie wigcej niz
pot mili od floty, kiedy nasi chtopcy zauwazy-
li intruza i otworzyli do niego ogie#i. On pro-
bowat uciec, lecz znalazlem si¢ zaraz na jego
ogonie. (...) Otworzylem wigc ogieti z moich
karabinéw (...). Widzialem jak pociski prze-
bijajg tylng czes¢ kokpitu oraz skrzydta, lecz
nie zdotaly podpali¢ samolotu. Pomyslalem,
ze bedzie lepiej jak podlece blizej, wigc zrobi-
tem to i znalazlem sig dostatecznie blisko, aby
widziel japotiskiego strzelca. Widocznie mu-
siatem go zabié, gdyz nie poruszat si¢ ani nie
strzelal.(...) Dowddca naszej grupy powietrz-
nej, komandor Parker, rowniez zobaczyt Ja-
poticzyka i wkrétce pojawit si¢ zaraz pod
moim lewym skrzydtem. Postanowitem pole-
ciec troche wyzej, aby umozliwi¢ mu zestrze-
lenie wroga (...) Okolo 1500 stép nad nami
znajdowata sig chmura, w ktérg kierowal sie
japonski pilot. (...) «Judy» wypadia z chmur,
gwaltownie dymigc i ostatecznie rozbila si¢ o

g

Rufowa cze$¢ poktadu lotniskowca w pierwszej fazie pozaru.

wodg (...). Dolgczytem do komandora Parke-
ra. Obaj $Smialismy sig od ucha do ucha, po-
kazalismy kciuki, a nastepnie machalismy do
siebie, czujgc, ze dokonalismy czegos wielkie-
go. Kiedy wracalismy i zataczalismy koto nad
flotg, spojrzatem w dél... twlasnie wtedy zo-
baczylem Franklina. Nie wiedzialem, Ze zo-
stat trafiony. Kiedy na poczatku skrecitem o
180 stopni, aby dogoni¢ Japoriczyka, przele-
ciatem obok okretu, ktory zostaty zbombar-
dowany i nie wiedziatem o tym. (...) To byt
tragiczny widok. Czulem sig fatalnie, myslgc o
tych, ktorzy w tamtej chwili znajdowali si¢ na
jednostce. O moj Boze, nikt nie przezyje cze-
gos takiego. Sporo z nich nie przezyto.

W chwili, gdy ,,Judy” zwolnita dZwignie
i zrzucila swoje bomby na poktadzie Fran-
klina znajdowalo sie trzydziesci jeden za-
tankowanych i uzbrojonych samolotow.
Pie¢ bombowcéw nurkujacych miato pod-
wieszone po dwie 250-funtowe oraz jedna
500-funtowg bombe. Do czternastu bom-
bowcdw torpedowych doczepiono po cztery
500-funtowe bomby. Kazdy z dwunastu my-
§liwcow zostal uzbrojony w 11,75-calowy
pocisk rakietowy, zwany popularnie ,,Tiny
Tim” W hangarze dodatkowo znajdowa-
to si¢ dwadzie$cia dwie maszyny. Sposrod
nich jedynie sze$¢ (cztery mysliwce, jeden
bombowiec torpedowy oraz jeden bombo-
wiec nurkujacy) nie zostalo zatankowanych.
Szczgdliwie dla Amerykandw, tylko na pig-
ciu myéliwcach przechowywanych we wne-
trzu okretu zalozono ,,Tiny Timy”.

Pierwsza z bomb, oceniana na 250-kilo-
gramowg z 60-kilogramowym ladunkiem
wybuchowym, trafita w pokiad w okolice
wregi numer 68, a nastepnie przebita si¢ do
hangaru i eksplodowata z wielka sila. Ener-
gia wybuchu wyrwata w gérnym pokladzie
dziure o wielkosci 6 na 12 stdp na wyso-
kosci lewej burty (blizej srodka jednostki)
oraz zniszczyla wregi numer 79-93. Rozza-
rzone odtamki czesciowo przebily sie przez
druga kondygnacje i wyrzadzily duze szko-
dy w hangarze. Niektorzy cztonkowie zalo-
gi, znajdujacy sie na drodze fruwajacych ka-
walkéw metalu, zostali zabici na miejscu.

Druga z bomb, réwniez oceniana na
250-kilogramowa, uderzyla w poklad w
okolicy rufowej windy. Takze tym razem
bomba przebita si¢ do hangaru, gdzie zda-
niem Amerykanéw eksplodowala zaraz
nad zaparkowanymi maszynami. Kilku ob-
serwatorow odnotowalo, iz ladunek deto-
nowal kilka sekund po pierwszym, cho¢
cz¢§¢ marynarzy odczuta tylko jeden po-
tezny wstrzas.

Eksplozja bomby w hangarze zainicjo-
wala wielki pozar podsycany przez paliwo
lotnicze, ktore rozprzestrzenialo sie po jed-
nostce w blyskawicznym tempie. W kilka-
nadcie sekund ptomienie opanowaly caly
hangar, od $cian az po winde. Gesty, czar-
ny dym wydobywal sie przez otwory oraz
dziure w pokladzie. Po kilku minutach
ogien przedart si¢ réwniez na powierzch-
nie jednostki, inicjujac dalsze pozary oraz

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Ciekawa fotografia wykonana z lekkiego krazownika Santa Fe, ktéry wigcza sie do akcji ratowniczej.

eksplozje. Dowddztwo Franklina niemalze
od samego poczatku stracito kontakt z po-
szczegdlnymi czg$ciami jednostki i nie po-
trafito zaalarmowa¢ marynarzy o grozacym
im niebezpieczenstwie.

Wigkszo$¢ bomb oraz ,,Tiny Timéw” do-
czepionych do samolotéw, ktére znajdo-
waly si¢ zarazem w hangarze jak i na gor-
nym pokladzie, wybuchta z ogromng sila,
uniemozliwiajgc akcje ratunkows. Plomie-
nie nieustannie podsycata wyciekajaca ben-
zyna lotnicza oraz eksplozje skladowanych
bomb. O godz. 07:25 Franklin poruszal si¢
jeszcze z predkoécig 16 weztdw, ustawia-
jac si¢ prawa burta pod wiatr. Gdy dlawia-
cy dym zrobit sie nieco rzadszy, marynarze
ruszyli do gaszenia pozaréw, lecz niebawem
cze$¢ z nich zostala spalona zywcem lub za-
bita przez detonujacg amunicje¢. Strazacy,
pomimo przeciwnosci, odniesli pewny suk-
ces i zapobiegli dalszemu rozprzestrzenia-
niu si¢ plomieni w strone dziobowej czesci
lotniskowca. Sposrod cztonkéw zalogi, kto-
rzy w chwili nalotu znajdowali sie hangarze,
jedynie trzech ocalito zycie i przedarto sie
do bezpieczniejszych miejsc na jednostce.

Z minuty na minute w poktadzie Frankli-
na pojawialy sie kolejne dziury i uszkodze-
nia spowodowane przez eksplozje ladunkéw
(w znacznej mierze gléwnymi winowajca-
mi byly ,Tiny Timy”), a takze pozar, ktéry
ogarnal niemalze calg jednostke. Najmniej-
sze z dziur mialy rozmiar okolo 6, a najwiek-

sze nawet do 80 stop. Pomiedzy godz. 09:00
a 09:30 kragzownik lekki Santa Fe oraz nisz-
czyciel Miller wziety na swoje poklady do-
wodztwo i sztab jednostki oraz najbardziej
poszkodowanych cztonkéw zalogi.

Sytuacja na Franklinie znacznie pogor-
szyla sie o godz. 09:30, kiedy to gesty dym
oraz zar dotarly do kottowni, maszynowni
oraz pomocniczych maszyn. Marynarze zaj-
mujacy te pomieszczenia zostali zmuszeni
do ewakuacji. Przed opuszczeniem maszy-

Santa Fe dobija do burty Franklina.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

nowni zaloga zdotala ustawi¢ jeszcze pred-
kos$¢ Franklina na 8 weztéw. Okolo godz.
10:15 lotniskowiec stracil sterownosc¢ i za-
czal kolysa¢ sie na morskich falach. Gdy po
jakims czasie udato sie odzyska¢ stabilno$¢,
pozostata czes¢ rannych oraz personelu zo-
stala ewakuowana na Santa Fe. Do godz.
12:25 ostatni poszkodowany znalaz} si¢ na
bratnim krazowniku.

Amerykanie, ratujac Franklina przez
prawdopodobng zagtada na pelnym morzu

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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Transport rannych na poktad krazownika Santa Fe, widoczny trym lotniskowca na prawa burte.

(okoto godz. 10:00 lotniskowiec znacznie
przechylil sie na prawg burte), postanowili, iz
uszkodzona jednostka zostanie wzigta na hol
przez jeden z krazownikéw cigzkich. O godz.
11:15 Pittsburgh otrzymat rozkaz zblizenia
sie do Franklina i zarzucenia liny. Holowa-
nie lotniskowca rozpoczelo sie o 14:00, nie-
calg godzine po ustaniu ostatnich wybuchéw
we wnetrzu okretu. Do tego czasu réwniez
zaloga zdziatata wiele, wygrywajac walke z

ogniem oraz przywracajac sprawnos¢ swia-
tet i wentylatoréw w niektdrych pomieszcze-
niach?. Gesty dym zaczal ustepowaé z po-
szczegolnych czesci Franklina, odslaniajac
tragiczny bilans nalotu przeprowadzonego
przez zaledwie jeden japoriski samolot.

Do popoludnia przechylenie lotniskow-
ca ustabilizowalo si¢ na poziomie 13 stop-
ni na prawg burte. Takze we wnetrzu jed-
nostki sytuacja wygladala duzo lepiej niz

Fotografia poktadu Franklina, przygotowania rannego do transportu na poktad krazownika.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Fot. zbiory Leo van Ginderena

jeszcze kilka godzin wczesniej. Po zmierz-
chu wszystkie najgroZniejsze pozary zosta-
ty ugaszone. Cho¢ stuzby okretowe zma-
galy si¢ jeszcze z ogniem na rufowej czesci
Franklina przez kolejne trzy godziny, zdo-
tano opanowac takze te plomienie z pomo-
ca niszczycieli ostony. O godz. 22:30 mecha-
nicy uruchomili kociol numer 5. Do godz.
08:15 dnia 20 marca zatodze udalo si¢ na-
prawi¢ réwniez kotly numer 7 i 8, dzieki
ktorym Pittsburgh zwiekszyl predkos¢ ho-
lowania do 6 weztéw. O godz. 10:00 Fran-
klin odzyskal sterownos¢. Gdy po dalszych
naprawach lotniskowiec osiagnal predkosé¢
15 weztéw, za zgoda dowddcey Grupy Ope-
racyjnej w Guam $ciagnieto z niego line ho-
lownicza, a nastepnie skierowano na atol
Ulithi. W miejscowej stoczni Amerykanie
zaplanowali niezbedny remont, ktéry miat
umozliwi¢ Franklinowi bezpieczne prze-
plyniecie przez Kanal Panamski i wizyte
w stoczni Brooklyn Navy Yard.

2. Japonczycy, wiedzgc o tragicznym stanie tech-
nicznym Franklina, postanowili, iz sprobujg go dobié.
O godz. 12:54 lotniskowiec zostal zaatakowany przez
kolejng ,,Judy”, ktéra pod silnym ostrzalem dzial prze-
ciwlotniczych, zrzucita swoj fadunek o 200 metréw za
blisko jeden z burt ofiary. Ponad 1,5 godziny pdzniej na-
stepna japoniska maszyna pojawila si¢ nad Franklinem,
lecz zostala odstraszona przez artylerie przeciwlotnicza
oraz Patrol Walki Powietrznej.

3. Przechylenie Franklina na prawg burte wkrotce
zmalalo do poziomu 5 stopni, a nawet przez chwile wro-
cito do poziomu ,,réownowagi”. Ostatecznie, po usunieciu
znacznej ilosci wody, lotniskowiec przechylit si¢ o 9 stop-
ni na lewa burte.
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Fotografia burty Franklina wykonana na redzie Nowego Jorku 17 maja 1945 roku.

W wyniku japoniskiego ataku na Frankli-
na z dnia 19 marca 1945 roku $mier¢ ponio-
sto 807 marynarzy, a co najmniej 487 zosta-
fo rannych. Straty, ktére zadata pojedyncza
maszyna wroga byly mniejsze jedynie od
tych, ktére ponidst pancernik Arizona pod-
czas ataku na Pearl Harbor. Franklin, po-
mimo poczatkowo tragicznej sytuacji, zdo-
fal jednak przetrwac i stal si¢ zywa legenda
U.S. Navy. Legenda, ktdra niezaleznie od za-
danych mu przez przeciwnika obrazen, nie

Petna wojennego patosu fotografia lotniskowca na tle nowojorskiego Manhattanu, 17 maja 1945 roku.

poddata si¢ przeciwno$ciom losu i powrdci-
ta do stuzby jako jeden ze zwycigzcdw woj-
ny na Pacyfiku. @
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USS Franklin (CV-13), War Damage Report for the Ac-
tion with Enemy Aircraft on 30 October 1944, serial
CV13/L11-1(1).

USS Franklin (CV-13), War Damage No. 56: Suicide Pla-
ne Crash Damage Formosa - 13 October 1944; Bomb
Damage Luzon - 15 October 1944, Suicide Plane Crash
Damage Samar - 30 October 1944; Bomb Damage Hon-
shu - 19 March 1945.

USS Franklin (CV-13) War Diary (February 1944 -
March 1945).
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Grecki Berolion (eks-Conatio) w latach 60.
Fot. Rolf Meinecke
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wojennego programu budowy ,,Hansa”

TypA
Jednostki podane w porzadku alfabe-
tycznym, poniewaz z uwagi na niekom-
pletne daty oddania do sluzby jednostek,
uklad chronologiczny okazalby si¢ by¢
sila rzeczy bardzo niedokladny.

ADAMSTURM

DOYS/DLCM (sygnal wywolawczy)
- Hansa A - 1923 BRT; silnik sprzgzo-
ny! o mocy 1200 KM; produkgji Ottenser
Eisenwerke AG, Altona.

Wodowany 16.V.1944 r., 29.VII1.1944 r.
przez Deutsche Werft AG w Finenwer-
der, jako nr stoczniowy 433 = Adam-
sturm przekazany DDH Hansa w Bremie.
31.VIL.1944 r. zarejestrowany. 23.X.1944 r.
- Kirkenes, uszkodzony przez lotnictwo;
11.1.1945 r. - Skagerrak, uszkodzony przez
lotnictwo; 4.IV.1945 r. uszkodzony przez lot-
nictwo w Hamburgu. W maju 1945 r. tam-
ze; 11.VIL.1945 r. w Methil wydany Wielkiej
Brytanii - Empire Ganymede w gestii Mi-
nistra of War Transport (MoWT), Londyn;
przekazany armatorowi Glen & Co. Ltd,;
26.V1.1946 r. 1946 w gestii MoWT; przy-
znany Glenowi & Co.; 1947 r. jako Baltan-
glia w United Balic Co. Londyn Ltd; 1952 r.
przemianowany na Baltic Pine. 20.V.1954 r.
przekazany w Bremie jako Germania Helle-
nic Lines Ltd., Pireus (Grecja), P.G. Callima-
nopoulos. 26.1V.1955 r. kolizja z panamskim
parowcem Maro (7588 BRT, 1919) w poblizu
Blachy Head; w maju stwierdzono nieopta-
calno$¢ remontu. 1955 zakup wraku przez

Crainer Kinsely Freight Co. Ltd., ktéra zle-
cila firmie ratownictwa morskiego Myl-
chreest Noble & Co. ze $ciagnieciem go, co
nastapilo 30.X1.1955 r. (ale tylko czg$¢ dzio-
bowa) i osadzenie jej na w Pevensey Bay ce-
lem uszczelnienia kadluba. W lutym zakup
przez armatora Argo, Richard Adler & Sine
w Bremie. 16.11.1956 r, na haku holowni-
ka brytyjskiego Vanquisher z zatoki Peven-
sey do Bremy (30.III). Remont i przebudo-
wa we wlasnej stoczni. 30.VI.1965 r. w ruchu
jako Auriga w barwach armatora o tej sa-
mej nazwie, Adler & Sine, Brema; lipiec
1957 r. przekazany do Richard Adler & Sine.
14.1.1965 r. sprzedany na ztom w Bremerha-
ven Eisen & Metall AG.

AELOUS

DOYB - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprz¢zony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 21.X.1943 r., ukonczony jako
Aelous przez stocznie ]. Cockerill SA, Ho-
boken w potnocnej Flandrii (nr stocznio-
wy 702), 6.IV.1944 . zarejestrowany dla DG
Neptun, Brema, 19.VIII.1944 r. uszkodzo-
ny na Wezerze podczas alianckiego nalotu;
w maju 1945 w Kilonii. 22.V.1946 r. wydany
Wielkiej Brytanii, jako Empire Witham w ge-
stii Ministry of Transport, Londyn, przeka-
zany na mocy werdyktu sadu pryzowego
China Steam Navigation Co. Ltd. 1961 jako
Milford przekazany Hemisphere Shipping
Co. Ltd., Hongkong, 1967 - Continetal Na-
vigation Co. Ltd. SA, Panama, przemiano-

wany na Salamaca, 23.111.1969 r. do Hong-
kongu celem ztomowania w stoczni Lee Sing
Co. Jego cigcie rozpoczgto pod koniec mar-
cal1969r.

ARSTERTURM

DOYO - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez stocznig, ktora statek zbudowata wo-
dowany.

Zwodowany 13.1X.1944 r., ukonczony
31.X.1944 r. (nr stoczniowy 447) jako Ar-
sterturm i przekazany DDG Hansa w Bre-
mie, 24.X.1944 r. wciagniety do rejestru. Od
1.1.1945 r. na Baltyku m. in. udzial w ope-
racji ,Hannibal”2. 26.11.1945 r. z fadun-
kiem amunicji zatopiony koto Kristiansan-
du przez brytyjskie samoloty torpedowego,
31 ofiar $émiertelnych.

ASNAS

Hansa A - 1723 BRT, silnik sprzezony
0 mocy 1200 KM, zbudowany przez stocz-
nie budujacg statek.

Wodowany 27.1.1944 r. zbudowany przez
AS Burmeister & Wain's Maskin - og Skibs-

1. Silnik sprze¢zony — maszyna parowa z wielostop-
niowym rozprezaniem pary. Silnik, w ktérym najpierw
zachodzi obnizanie ci$nienia w cylindrach wysokoprez-
nych, a potem proces si¢ powtarza w kolejnych cylin-
drach o coraz nizszym ciénieniu. Spotykane byly uklady
0 dwdch, trzech i czterech stopniach rozprezania pary.
Przewaznie para pomiedzy cylindrami byta podgrzewa-
na w przegrzewaczach wtérnych.

2. Statki DDG Hansy z Bremy ewakuowaly w sumie
63 094 istnien ludzkich (za Martinem Schmittkem - Ret-
tungsaktion ... patrz bibliografia)
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byggeri w Kopenhadze (nr stoczniowy 678)
dla rzadu dunskiego, ktéry go przekazat A/S
Dampskibsselskabet Nautic, Kopenhaga,
armatorowi Aage Vollmand. 15.X1.1944 r.
podczas cumowania przy wybrzezu wy-
posazeniowym zatonal w wyniku akeji sa-
botazu, podniesiony i wyremontowany.
31.1.1946 r. sprzedany Det Dansk Franske
D/S A/S, Kopenhaga, przemianowany na
Hjortholm, cho¢ pierwotnie przewidziana
byla nazwa Askholm. 28.V.1962 r. przeholo-
wany z Aarhus do Kopenhagi i tam odsta-
wiony ,na sznurek”. 14.XI1.1962 r. sprzeda-
ny armatorowi Glysca Compania Naviera
SA w Pireusie, 31.1.1963 r. przejety i prze-
mianowany na Liakost. 1965 r. sprzeda-
ny Athanassiososowi & Petrosowi Callisti-
sowi z Pireusu i przemianowany na Star of
Athens. 1968 r. sprzedany armatorowi Sim-
fonia Segunda Compania Maritime de Va-
pores w Pireusie. Przemianowany na Simfo-
nia. 1.11.1973 r. na holu do Stambutu celem
pociecia na zlom, dokad jednostka dotarta
3.I1, gdzie przejeta zostala przez Ark Celik
San Ve Tic LIMITED SIRKETI. 14.IV roz-
poczecie zlomowania, ktére zakonczono
15.V.1973 r. Avram Kohen & Mehmet Ca-
nakci w Hahi.

BENUE

DKKZ - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez Gebr. Stork w Hengelo.

2.11.1944 r. wodowany w A, Vuijk &
Zonen, Capelle a/d Yssel (nr stoczniowy
688). 25.VI1.1944 r. przez Deutsche We-
rft AG Finkenwerder jako Benue prze-
kazany Deutsche Afrika-Linien, Ham-
burg. KR. John T. Essberger, Hamburg,
12.VIL.1944 1, wciggniety do rejestru ar-
matora. W maju 1944 r. jednostka znaj-
dowata sie w Wilhlemshaven. 7.VI.1945 r.
wydana Brytyjczykom. Jako Empire Ga-
ble przekazany Ministry of War Transport
(MoWT) sprawa przekazania Angelowi,
Son & Co. rozwazana przez sad pryzowy;
decyzja z 21.X.1945 r. utrzymana w mocy,
statek dalej w gestii (MoWT). 1946 r. jako
Suchumi przekazany ZSRR. 12.11.1946 r.
z Liverpoolu przez Plymouth. 27.X1.1969 r.
przybycie do Boness, firmy zlomowej P. &
W. McLellan celem pocigcia na ztom.

BETZDORF

DOZE/DLCEF - Hansa A - 1923 BRT; sil-
nik sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Ottenser Eisenwerke AG, Altona.

15.1.1945 r. wodowany. 28.1.1945 jako
Betzdorf dostarczony przez Deutsche We-
rft AG w Hamburgu - Finkenwerderze
(nr stoczniowy 450) AG fiir Unterneh-
men der Eisen & Stahlindustrie w Bremie,
Friedrich Krupp AG., 29.111.1945 r. wcia-

gniety do rejestru armatora. W maju 1945
r, jednostka znajdowata si¢ w Kilonii.
2.V.1946 r. przekazany w Methil Brytyjczy-
kom jako Empire Gaffer przekazany Mini-
stry MOW'T. Sprawa przekazania Angelowi,
Son & Co. rozwazana sprzez sad pryzowy;
decyzja z 15.V.1946 r. utrzymana w mocy,
statek dalej w gestii (MoWT) 1947 r. jako
Baltrader przekazany United Baltic Co.
Ltd. w Londynie. W 1952 r. przemianowa-
ny na Arsterturm. Od 24.V1.1959 r. w Tech-
nischer Betrieb des Norddeutschen Lloyd
w Bremerhaven celem przebudowy. Nastep-
nie w ruchu dla partnerskiego armatora, KR
DDG Hansa z Bremy. W lipcu 1969 1, prze-
kazany Hansie. W 1969 r. jako Unigoolnar >
Universal Shipping & Coastal Trading. Ltd.
w Bombaju. W 1979 r. jako Sudarsan Shakti
armatorowi Sudarsan z Bombaju. W 1980 r.,
kiedy przebywal w Kuwejcie zgloszony
jako uszkodzony. Stamtad na holu do Indii
i przekazany w marcu 1981 r. do ztomowa-
nia w Darukhanie (Bombaj).

BRUNHILDE

DKKS/DLCG - Hansa A - 1923 BRT; sil-
nik sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez NV Werkspoor w Amsterdamie.

Wodowany 20.X.1943 r.; 31.V.1944 r.
pod nazwa Brunhilde przekazany przez
C. van der Giessena & Zonen’s Scheepswe-
rven NV w Krimpen (nr stoczniowy 726)
Hamburg-Siidamerikanische Dampfschif-
fahrts-Gesellschaft w Hamburgu; wciagnie-
ta do rejestru 20.V.1944 r. 7.V1.1944 r. we-
szta na mielizne kolo Hoek van Holland.
18.111.1945 r. kolo Warnemiinde poderwa-
fa si¢ na 2 minach, w wyniku czego zgine-
fo 4 ludzi a 100 odniosto rany. Uszkodzo-
ng jednostke wzial na hol zbiornikowiec
Spanx odchodzac z nig w kierunku zacho-
du, lecz zderzajac si¢ po drodze 1.V.1945 .
w cie$ninie Fehmarn z parowcem Ingrid
Traber. W maju 1945 r. jednostka znajdo-
wala si¢ w Kilonii. 29.VIIL.1945 r. wyda-
no ja w Hull Brytyjczykom. Jako Empi-
re Game w gestii MoW'T, ktére sprzedato
ja 5.111.1947 r. Mundusowi Export & Ship-
ping Co. Ltd. Zmiana nazwy na Canford.
W styczniu 1956 r. przekazany pod nazwg
Fangturm do ruchu dla partnerskiego arma-
tora, DDG Hansa z Bremy. Od 2.VI.1956 r.
w Technischer Betrieb des Norddeutschen
Lloyd w Bremerhaven celem przebudo-
wy i modernizacji. Od tego momentu 2742
BRT. W grudniu 1961 r. sprzedany pod na-
zwa Panaghia Lourion armatorowi Rio Par-
do Navigation S.A. z Bejrutu. W 1967 r. pod
nazwg Aghia Thalassini w posiadaniu Ta-
mary Cia. Nav. Z Pireusu. W 1970 r. sprze-
dany firmie Aldebaran Shipping Co. Ltd
z Famagusty na Cyprze. W 1974 r. sprzeda-
ny do Gregcji celem pociecia na ztom.

CELIA

DKJY/DARN - Hansa A - 1923 BRT; sil-
nik sprzg¢zony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG
z Gorlitz.

Wodowany 3.X1.1943 r.; 15.1.1944 1, pod
nazwa Celia przekazany przez Litbecker
Maschinenbau Gesellschaft z Lubeki (nr
stoczniowy 402) armatorowi Hamburg-
-London-Line A. Kirsten & Co w Ham-
burgu i 22.X11.1943 r. wciggniety do reje-
stru. W maju 1945 r. statek znajdowat sie we
Flensburgu. 20.V1.1945 r. przez Brytyjczy-
kéw ogloszony pryzem. 4.VI1.1945 r. w Me-
thil wydany Brytyjczykom. Jako Empire
Gallant przekazany MoWT. W 1947 r. pod
nazwg Richard Borchard armatorowi Bor-
chard Shipping Agency Ltd. w Londynie.
We wrze$niu 1960 r. przeniesiony do Fair-
play Schleppdampfschiffs Reederei R. Bor-
chard GmbH w Hamburgu i przemia-
nowany na Fairwood. W styczniu 1963 r.
sprzedany a 29.1 przekazany do Sarpsborgu
(Norwegia) do zlomowania, tam dostarczo-
ny w lutym.

CONATIO

DDVO - Hansa A- 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG w Berlinie.

Wodowany 23.111.1944 r. jako Conatio
dla armatora J. Josta z Flensburga, zbudo-
wana przez stocznie¢ J. Boel & Fils w Tem-
se (Belgia). Przekazanie planowane byto na
12.1X.1944 r. W tym samym roku zarekwi-
rowany przez Belgéw. Budowe ukonczono
w kwietniu 1945 r. Nowa nazwa Breendonk.
Rzadowi belgijskiemu przekazany przez Ar-
mement Deppe S.A z. Antwerpii, w 1950 r.
jako Espagne przekazany Nationale Belge
réwniez z Antwerpii. 1.I1.1958 r. > jako Be-
rolinon do Universal Cargo Carriers Helle-
nic Lines Ltd. z Pireusu. 18.1V.1958 r. opu-
$cil Antwerpie. 14.IV.1971 r. odstawiony
w Pireusie ,na sznurek” 18.IV.1973 r. skie-
rowany do Splitu celem zlomowania.

CUXHAVEN

DKJR - Hansa A- 1923 BRT; silnik sprze-
zony o mocy 1200 KM, zbudowany przez
stoczni¢ budujaca statek. W 1948 r. nowy
silnik sprezony z 4 cylindrami, zbudowany
przez Heslsingor Jernskibs og Maskinbyg-
geri z Helsingoru.

Wodowany 14.VII.1943 r. w stocz-
ni Deutsche Weft AG w Finkenwerder
(nr stoczniowy 423), jako Cuxhaven wcig-
gniety na liste armatora Hamburg-Ame-
rikanische Packetfahrt AG w Hambur-
gu. 9.X.1943 r. Ci¢zko uszkodzony przez
bomby w Gdyni (8 ofiar $miertelnych i 8
rannych). 12.1.1944 1, podniesiony z dna.
14.1V.1944 do Helsingor Skibsveerft na
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holu, lecz we fiordzie Lyse (poludnio-
wa Norwegia) pozostawiono go, stajac si¢
w maju 1945 r. amerykanska zdobycza wo-
jenng. 26.11.1946 r. mingl Helsinger uda-
jac sie na poinoc. 11.X.1946 r. przekaza-
ny Danii. W tym samym roku przekazany
D/S af 1937 A/S Mgr. Ove Skau (OYGS)
an O. Skou, Kopenhaga. 1948 r. jako Inger
Skou, a w lipcu 1948, r. po wyremontowa-
niu, w ruchu. 3.VL.1952 r. na pozycji 18°
40'N/87° 13'E w drodze z Nowego Orle-
anu do Belize (fadunek drobnicy) ugrzazt
na tawicy Chinchorro (Honduras). Pézniej
opuszczony przez zatoge. W lipcu 1952 r.
po sporze z wladzami meksykanskimi akcje
ratowniczg przerwano. 10.IX.1952 r. skre-
$lony z dunskiego rejestru.

DEIKE RICKMERS

DKLD - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG
w Gorlitz.

Wodowany 16.V.1944 r. w stoczni
Deutsche Werft AG Finkenwerder (nr
stoczniowy 427) jako Deike Rickmers, dla
armatora Rickmers Rhederei AG, Rick-
mers Linie z Hamburga i 19.VI1.1944 r.
wciagnieta do rejestru. Nastepnie na Bal-
tyku; 21.1X.1944 r. kolizja z tralowcem
M 502 kolo Kotobrzegu. Od marca 1945 r.
udzial w operacji ,Hannibal®. 8.V.1945 r.
w Kopenhadze. 20.V.1945 r. w Kilonii.
18.VI1.1945 r. wydana w Firth of Forth
Brytyjczykom. Jako Empire Concord w ge-
stii MOWT z Londynu. Mgrs. Dillwyn
Steamship Co Ltd. Londyn. 30.1.1946 r.
mocg postanowien sadu pryzowego przy-
znany ZSRR i pod nowa nazwa Azow wy-
szedl 10.111.1946 r. z Hull przez Kilonie
(17.III) i Szczecin w kierunku Cholmska

Zachodnioniemiecki Asterturm (eks-Betzdorf) w barwach bremenskiego armatora DDG Hansa, lata 60. XX wieku.

(Sachalin). 12.11.1973 r. skierowany do
Kure celem zlomowania, ktére rozpocze-
to w marcu.

ECKENHEIM

DOXV - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez stocznie budujaca statek.

Wodowany 9.X.1943 r. w Neptunwerft
Rostock GmbH (nr budowy 522) i prze-
kazany Lehnkeringowi & Cie. AG (za-
rzagdca URAG, Brema) i zarejestrowany
28.XI1.1943 r. 21.X.1944 r. jednostka zo-
stala uszkodzona w czasie nalotu doko-
nanego przez 2 ,Mosquita” z 235. i 248.
Dywizjonu oraz ,,Beaufightery” z 404. Dy-
wizjonu, kiedy jednostki konwoju, w kt6-
rym sie¢ Eckenheim znajdowal, weszly juz
do Haugesundu. Ciezko uszkodzony Ec-
kersheim z ptongca rufg osiadl na dnie
a ,jego” towarzysz, norweska Vestpa (1432
BRT) zatoneta. Podczas ataku atakuja-
cy stracili ,,Mosquito” z 248. Dywizjonu
wraz z pilotem, flying officerem R.S. Dri-
scollem oraz nawigatorem navigator fly-
ing officerem T.A. Hannantem, ktérzy
zgineli, w momencie, kiedy spadajacy sa-
molot uderzyt w ziemie. 14.111.1943 r. idac
w konwoju wszedl w Farsundzie na mie-
lizneg; trwajace siedem dni préby $cig-
gniecia go na gleboka wode nie powiodly
sig, z dalszych ostatecznie zrezygnowano
23.111.1945 r. W 1946 r. préby $ciagnigcia
ponowiono, lecz wkrétce ostatecznie od-
stapiono od tego zamiaru. W 1947 r. sztu-
ka udala si¢ pewnej polskiej firmie, ktéra
go odholowala do Szczecina. Wrak sprze-
dano a klient zazyczyl sobie jego remon-
tu i przebudowy na transportowiec ryby,
ktory otrzymat nowa nazwe Niewielsk
z portem macierzystym we Wladywosto-

ku. W 1974 r. (wedlug innego zrédla juz
w 1966 r.) przemianowany na Suchodot
(port macierzysty Cholmsk). Rzekomo
w 1977 r. ztomowany w ZSRR. W 1980 r.
ostatecznie skre$lony z listy.

EGYPTE

Hansa A - 1923 BRT; silnik sprzezony
o mocy 1200 KM, zbudowany przez Rhein-
metall Borsig AG, Berlin.

We wrzesniu 1944 r., w nieukonczonym
stanie na pochylni stoczni J. Boela & Filsa
w Temse (Belgia; nr budowy 1147) zarekwi-
rowany przez nowych wiadcicieli. Wodowa-
ny 17.X1.1945 r. wodowany. 17.1V.1946 r.
pod nazwg Egypte i przyznany rzadowi Bel-
gii w Antwerpii. Przekazany firmie Arme-
ment Deppe S.A. 4.VIL.1950 r. ostatecz-
nie jej sprzedany. 27.1.1958 r. jak Anghyra
w posiadaniu Cargo Carriers Inc. Z Pireusu,
P.G. Callimanopoulos/Hellenic Lines Ltd.
Antwerpi¢ opuscit 8.11.1958 r. 22.11.1971 r.
w Pireusie odstawiony ,na sznurek”.
1.V.1973 r. skierowany do Splitu celem zlo-
mowania przez stocznie Brodospas.

EICHBERG

DKLG - Hansa A - 1923 BRT; silnik sprze-
zony o mocy 1200 KM, zbudowany przez NV
Werkspoor Amsterdam.

Wodowany 29.I1V.1944 r. w C. van der
Giessen & Zonen’s Schepswerf Krim-
pen (prowincja Potudniowa Holan-
dia [Zuid-Holland], nr stoczniowy 727);
15.VIII.1944 r. przekazany jako Eichberg
Aug. Boltenowi, Wm. Miller’s Nachfolger,
Hamburg. 11.VII.1944 r. wciagniety do reje-
stru. 23.X1.1944 r. z tadunkiem 3423 ton we-

3. Na liScie rankingowej H. Schona w Ostsee '45...

patrz bibliografia, Deike Rickmers zajmuje 20 pozycje z 4
rejsami i 16 950 przetransportowanymi ludzmi

Fot. Harald Huickstadt
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Grecki Karyatis (eks-Eichberg) w potowie lat 60. w jednym z niemieckich portéw.

gla w drodze z Gdyni do Hamburga wszed!
na ming. 25.X1.1944 r. z jego pokladu zdje-
to 12 ludzi zatogi. 26.X1.1944 r. osadzony na
mieliZnie kolo Biatogéry na wschéd od Leby
(Wittenberg bei Leba). Po prowizorycz-
nej naprawie przeprowadzonej w Gdansku
na holu do Wesermiinde. 8.V.1945 r. odna-
leziony przez Brytyjczykéw w doku w Bre-
merhaven w trakcie remontu. 18.V.1945 r.
zarekwirowany przez Amerykandw, ktorzy
podniesli na nim swoja banderg. 8.V1.1945 1.
wydokowany i 16.V1.1945 r. z amerykan-
ska zatoga pryzowa wyszed! do Methil i tam
przekazany Brytyjczykom. Jako Empire Con-
sent przekazany MoWT. W 1948 r. przeka-
zany Glenowi & Co. Ltd. Glasgow. W 1949 1.
jako Runa przekazany firmie Clydesda-
le Shipowner Co. Ltd. Glasgow. W 1964 r.
jako Karyatis sprzedany armatorowi Globus
Shipping Co. z Pireusu. 14.IV.1968 r. skie-
rowany do Hongkongu celem zlomowania,
ktorego proces rozpoczeto pod koniec mie-
sigca w firmie Le Sing Co.

ELMENHORST

DKMI - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG,
Gorlitz.

Wodowany jako Elmenhorst w stocz-
ni Scheepsbouw ,,DeMerwelde” v/h van
Vliet & Co. NV Hardinxveld (nr stoczniowy
502). 20.IX.1944 r. rozpoczeto holowanie
niegotowego kadluba z Rotterdamu do Nie-
miec. 14.IV.1945 r. przekazany przez Liibec-
ker Maschinenbau-Gesellschaft w Lubece
Bockowi. Godeffreyowi & Co w Hambur-
gu, po uprzednim zarejestrowaniu w dniu
19.111.1945 r. Na poczatku czerwca jednost-
ka znajdowata sie¢ w w Kilonii. 08.V1.1945 r.
wydana w Methil Brytyjczykom. Jako Em-

pire Galleon w gestii MoWT. Jako Kaza#
przyznany ZSRR z portem przeznacze-
nia we Wtadywostoku. 7.111.1946 r. opu-
$cit Tyne i przez Kiloni¢ i Szczecin do
ZSRR. W 1973 r. tam ztomowany.

FANGTURM

DOYT/DIQF - Hansa A - 1923 BRT; sil-
nik sprz¢zony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

16.X.1944 r. wodowany 29.XI1.1944 r.
przekazany przez Deutsche Werft AG, Fin-
kenwerder (nr stoczniowy 448) jako Fang-
turm DDG Hansa w Bremie, zarejestrowa-
ny juz 28.XI11.1944 r. 18.11.1945 r. podczas
przejécia z Gdyni do Lipawy jednostka stata
si¢ obiektem ataku lotniczego, inkasujac kil-
ka trafie. Od marca 1945 r. udzial w opera-
¢ji ,Hannibal” 2.V.1945. Trafiony bomba lot-
nicza w Kilonii, gdzie zastata go kapitulacja.
8.V1.1945 r. w Methil wydany Brytyjczykom;
jako Empire Gallop przekazany w gestie
MoWT. 14.11.1947 r. przekazany armatoro-
wi United Baltic Co. Ltd, z Londynu. Nowa
nazwa Baltonia; w 1953 r. przemianowa-
ny na Baltic Oak. W maju 1957 r. sprzedany
Bockowi Godeffreyowi & Co. w Hambur-
gu i przemianowany na Palmyra w sktadzie
Deutsche Levante Linie GmbH, Hamburg.
Zarejestrowany 14.VI.1957 r. 27.111.1962 r.,
zatongl w drodze z Hamburga do Stambutu
(samochody i drewno), 18 mil na zachdéd od
latarni morskiej Ouessant w wyniku kolizji
z brytyjskim British Marinerem. Proba od-
holowania podjeta przez niemiecki motoro-
wiec Cap San Antonio nie powiodla sie.

FRIEDRICHSHAFEN

DKKB - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez Danziger Werft.

Fot. Harald Huickstadt

Wodowany 7.VIIL.1943 r. 2.111.1944 r. do-
starczony przez stoczni¢ Heslsinger Jern-
skibs og Maskinbyggeri z Helsingeru (nr
stoczniowy 278), pod nazwa Friedrichsha-
fen Hamburg Amerikanische Packetfahrt
AG. Hamburg: 30.XI1.1943 r. zarejestrowa-
ny. 15.IV.1944 r. w drodze z Gavle (Zatoka
Botnicka) do Eitrhein (Norwegia) zatopio-
ny z calg zalogg (28 ludzi) przez brytyjski
okret podwodny Venturer 15 mil na SE od
Egersundu/Jessingfjordu

GUNTHER

DKKX - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez stocznie budujacy statek.

Wodowany 4.IV.1944 r. 8.VII.1944 r.
przekazany jako Gunther przez Neptun-
werft Rostock AG (nr stoczniowy 523)
Hamburg-Stiadmerikanische Dampfschif-
fahrts-Gesellschaft Hamburg i 1.11.1944 r.
zarejestrowany. W maju 1945 r. we Flens-
burgu, 20.VII.1945 r. w Methyl wyda-
ny Brytyjczykom. Jako Empire Galashield
w gestii MOWT. 7.11.1946 r. przyznany
ZSRR; nowa nazwa Smolerisk, z portem
macierzystym Tallin; 8.111.1946 r. opuszcza
Tyne i przez Kilonie¢ (11.III) i Szczecin po-
daza do miejsca przeznaczenia. 1976 r. zlo-
mowany w ZSRR.

HANSAI

DKJU - Hansa A - 1923 BRT,; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez Howaldtswerke AG, Hamburg.

Wodowany 30.IV.1943 r. w Deutsche
Werft AG, Finkenwerder (nr stocznio-
wy 422), jako Hansa L i 18.V1.1943 r.
przekazany Hamburg-Siidamerikanische
Dampfschiffahrts-Geselldschaft; 21.VI
zarejestrowany. 10.IV.1945 r. (w swoim
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Radziecki Smolerisk (eks-Gunther) sfotografowany w latach 70.

18 rejsie) z Arhus do Oslo, w Kattegacie,
na wysokos$ci Goteborga cigzko uszko-
dzony przez wstrzasy blisko kadluba jed-
nostki wybuchajacych bomb lotniczych,
ktory przyczynily si¢ do powstania nie-
szczelnosci w nim; po 45 minutach sta-
tek zatonal.

HEILIGENHAFEN

DKJU - Hansa A - 1923 BRT,; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM, zbudowa-
ny przez Waggon-und Maschinenbau AG,
Gorlitz.

Wodowany 3.1X.1943 r. przez stocz-
nie Liibecker Flender Werke AG, Lubeka-
-Siems (nr budowy 343), przekazany jako
Heiligenhafen Hamburg Amerikanische

Packetfahrt AG, Hamburg, 20.X.1943 r. za-
rejestrowany. Od lutego 1945 udzial w ope-
racji ,Hannibal”; 4.I1I transport uchodz-
céw ze Swinoujécia do Brunsbiittelkoog;
10.I1I na redzie na kotwicy z uchodzcami
na pokladzie, 12.111 w Swinoujsciu wcho-
dzi na amerykanska mine lotniczg i to-
nie (zadnych ofiar). Po wojnie podniesio-
ny z dna i reaktywowany jako radziecki
Cholmsk (port macierzysty Kaliningrad).
W II kwartale 1971 r. ztomowany w Niem-
czech Zachodnich,

HENDRIK FISSER 5

DGRT - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzg¢zony o mocy 1200 KM, zbudowany
przez stocznie budujaca statek.

Radziecki Rzew (eks-Hendrik Fisser 7) na redzie Warnemiinde, 1970 rok.

Fot. Mike Lennon

Wodowany 22.1.1944 r. w Verschu-
re & Co’s Scheepswerv & Machinenfa-
briek. Amsterdam (nr stoczniowy 247),
ktora przekazala jednostke¢ nazwang Hen-
drik Fisser 5 H. Fisserowi AG w Emden,
ktéry ja wciagnal w rejestr 11.VI1.1944 r.
Od marca 1945 r. udzial w operacji ,,Han-
nibal”’; m. in. 17.1V.1945 r. z Helu 3000
uchodzcéw i 400 rannych do Kopenha-
gi, 28.V z Helu 356 rannych, 100 uchodz-
cOw i 2070 zolnierzy do Safinitz. W maju
1945 r. znajdowat sie uszkodzony w Kilo-
nii. 23.V1.1945 r. ogloszony przez Brytyj-
czykow pryzem. 10.VIII.1945 r. w Methil
wydany Brytyjczykom. Jako Empire Gal-
braith w gestii MOWT. W 1946 r. sprzeda-
ny armatorowi Currie Line Ltd., w Leith.

Fot. Reinhard Kramer
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Przemianowany na Highland. W marcu
1959 r. sprzedany jako Gowrie Dundee,
Perth & London Shipping Co. Ltd. W maju
1963 r. jako Hermanos do Cia, Nav. Algeo,
w Pireusie. We wrzesniu 1969 r. sprzedany
firmie Vado celem ztomowania przez Alti
Forni e Accieri (Genua).

HENDRIK FISSER 6

DGRU - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez stocznie budujacy statek.

Wodowany 4.XI1.1943 r. w stoczni Werf
Gusto v/h A. F. Smulders NV, Schiedam
(nr stoczniowy 852) i przekazany Fisserowi
van Doornumowi Reederei GmbH Emden
i zarejestrowany 18.VI.1944 r. a w tym sa-
mym roku przekazany Hendrikowi Fisse-
rowi AG Wmden. IX i X.1944 r. uszkodzo-
ny w Klajpedzie, wzgl. w Windawie przez
radzieckie lotnictwo. 1945 r. udzial w ope-
racji ,,Hannibal” (27.1.1945 r. z Klajpedy
transport zolnierzy i rannych do Pilawy;
2.V ewakuacja z Lipawy (ranni) i przez Hel
(gdzie doszlo kilka setek uchodzcéw i zol-
nierzy) do Nyborga. 5.VII.1945 r. w Me-
thil wydany Brytyjczykom; nowa nazwa
Empire Garner; w 1946 r, przekazany ZSRR
i przemianowany na Rybirisk. W 1975 r.
zlomowany w Izumi Ohtsu (Japonia)

HENDRIK FISSER 7

DGRX - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 8.VII.1944 r. jako Hendrik
Fisser 7 w stoczni Kinderdijk Scheepsbo-
uw. J. & K Smit, Kinderdijk (nr budowy

796). 29.1X.1944 r. z Rotterdamu na holu
Mariensieli i Movenstreeta do Niemiec.
30.X1.1944 r. dostarczony Deutsche We-
rft AG, Finkenwerder (nr stoczniowy 447)
i przekazany Hendrikowi Fisserowi AG
w Emden, 27.XI1.1944 r. zarejestrowany.
W maju 1945 r. w Kilonii; 11.VII.1945 r.
wydany w Methil Brytyjczykom, jako Em-
pire Gallic w gestii MOWT. W 1946 r, przy-
znany ZSRR; nowa nazwa RZew; port ma-
cierzysty Murmansk. 26.11.1946 r. wyszedt
z Tyne przez Kilonie (1.IIT) i Swinoujécie.
13.VIL.1970 r. przybyl do Hamburga celem
pociecia na ztom.

HENRIETTE SCHULTE

DGRG - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Howaldtswerke AG, Hamburg.

Wodowany 7.111.1944 r. 17.V.1944 r.
przekazany przez Deutsche Werft AG, Fin-
kenwerder (nr stoczniowy 426), jako Hen-
riette Schulte armatorowi Schulte & Bruns,
Emden i 16.V.1944 r. zostala wciagnigta do
rejestru. W 1944 r. przekazana armatoro-
wi Atlas Reederei AG, Emden, 17.1.1945 r.
kolo Klajpedy weszla, w wyniku bledu na-
wigacyjnego, na mielizne. Prace zwigzane
ze $ciagnigciem po raz pierwszy zakldcone
zostaly 21.1.1945 r. przez ogien radzieckiej
artylerii bijacej z brzegu. Prace wstrzymano
23.1.1945 r., nastepnie rzekomo zniszczo-
na przez komando dywersyjne na polecenie
komendanta morskiego Ktajpedy przez za-
tozenie tadunkéw wybuchowych. W 1947
podniesiony z dna i po remoncie przebu-
dowany na transportowiec ryby. W 1952 r.
jako Korsakow i w stuzbie z portem macie-

Polski Olsztyn (eks-Imkenturm) w barwach PLO w latach 1951-1954.

rzystym w Kaliningradzie. Od roku tam juz
tylko jako plywajacy magazyn. W 1978 r.
widziany jako hulk, ztomowanie prawdo-
podobnie nastgpito w latach 80. XX wieku.

HUELVA

DNOZ - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Machine Fabriek Gebr. Stork & Co.,
Hengelo.

Wodowany 15.1.1944 r, 29.VII1.1944 r.
przekazany jako Huelva przez Boele-
sa Scheepswerven & Machinefabriek
NV, Bolnes, (nr stoczniowy 916) przeka-
zana Oldenburg-Portugiesische Damp-
fschiff Reederei AG, Oldenburg. Od stycz-
nia 1945 r. udzial w operacji ,,Hannibal”;
transporty z Zatoki Gdanskiej; pod koniec
stycznia ewakuacja uchodzcow z Krélew-
ca do Swinoujécia. 24.1V.1945 r. idac z Hol-
ternau do Lipawy, 80 mil na zachdd od Li-
pawy, trafiony 3 radzieckimi bombami
(1 ofiara $miertelna). Proba odholowania
nie powiodta sie. Tralowiec M 242 zatopit
wrak swoja artyleria poktadowa.

IMKENTURM

DOIJ - Hansa - A - 1923 BRT; silnik
sprzgzony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany jako Imketurm w stoczni
»De Noord”, Alblaaerdam (nr stoczniowy
604). 5.X.1944 w konwoju z Holandii do
Niemiec. 24.11.1945 r. przekazany Flens-
burger Schiffsbau-Gesellschaft, Flens-
burg DDG Hansie w Bremie; 2.111.1945 r.
zarejestrowany. W maju 1945 r. znajdo-
wat si¢ we Flensburgu. 20.VI.1945 r. wy-

Fot. Mike Lennon




dany w Holtenau, ogloszony przez Brytyj-
czykéw pryzem. 3.VIIL.1945 r. jako Empire
Gantry przekazany WoWT. W 1946 r. jako
Feodosia przyznany ZSRR dla Sowtorflota
w Moskwie. 7.111.1946 r. wyjscie z Liverpo-
olu przez Plymouth (13.1II), Hamburg (18.
ITI) podazyt dalej do Szczecina. Przekaza-
ny w 1947 r. Polsce, jako Olsztyn Zegludze
Polskiej Gdynia. 31.1.1972 r. wyszed! do
Brugii celem ztomowania, ktdre zapoczat-
kowano w pierwszych dniach lutego, u van
Heyghena w Freres.

INGRID LEONHARDT

DKLI - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Danziger Werft AG.

Okret szkolny Gryf (eks-Irene Oldendorff)w latach swojej swietnosci.

Wodowany 6.1.1944 r. 19.VII1.1944 r.
jako Irene Leonhardt przekazany przez
stocznie Rickmers Werft, Wesermiin-
de (nr stoczniowy 243) armatorowi Le-
onhradt & Blumberg, Hamburg; zareje-
strowana 7.VIIL.1944 r. 9, 22, 24.X i 27.XI
w Lipawie i Klajpedzie ciezko uszkodzony
przez radzieckie bomby lotnicze. 2.1 ewa-
kuacja zolnierzy i uchodzcéw z Lipawy.
29.1.1945 r. transport uchodzcow z Gdan-
ska do Swinoujécia. 7.11.1945 r. przez bry-
tyjska torpede lotnicza ci¢zko uszkodzona
na potudnie od wyspy Langenland (55° 07°
N/19° 40 E). 22.IV.1945 r. podczas akgji
ratunkowej na wschéd od Puttgarden (Feh-
marn) koto boi 1 wszedt na ming i zatonat
(15 ofiar).

Okret szkolny Gryf w czasie wizyty w Rostocku 1971 roku.

Fot. Janusz Uklejewski

IRENE OLDENDORFF

DRFW - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprz¢zony o mocy 1200 KM zbudowany
przez stoczni¢ budujaca.

Wodowany 6.1.1944 r. jako Irene Olden-
dorffw stoczni Burmeister & Wain, Kopen-
haga (nr stoczniowy 677) dla Egona Olden-
dorffa, Lubeka, 14.1X.1944 r. rufa ciezko
uszkodzona przez dunskich sabotazystow,
ktéra osiadla na dnie, dziéb utrzymywat
sie na powierzchni. 24.1X.1944 r. rufe pod-
niesiono z dna a kadtub przeholowano do
Lubeki. 10.X1.1944 r. w tamtejszej stocz-
ni Flendera wydokowany a nastepnie jego
budowe ukonczono i przekazano Egono-
wi Oldendorffowi w Lubece. 28.11.1944 r.
zarejestrowana. W maju 1945 przebywa-

Fot. Reinhard Kramer
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fa w Lubece. 10.X.1945 r. wydana w Me-
thil Brytyjczykom. Jako Empire Contess
przekazana WoW'T, w1946 r. przyznana
ZSRR . Nowa nazwa Omsk dla Sowtorflo-
ta w Moskwie. 26.11.1946 opuécita Mid-
dlesbrough i przez Kilonie (6.I1I) i Szcze-
cin do ZSRR. 1947 r. przyznana Polsce,
nowa nazwa Opole, w skladzie taboru Pol-
skiej Zeglugi w Gdyni. Od 1951 r. w skta-
dzie PMW jako jednostka szkolna Zetem-
powiec. W 1956 r. przemianowany na Gryf.
Od 1976 r. jednostka mieszkalna o ozna-
czeniu BK-5. W 1986 r. wycofany ze stuzby
22.V1.1990 na holu z tureckiej Aliagi celem
pociecia na ztom u Nigdelile’a Huradacili-
ka ve Makina Ticaret AS, ktore rozpoczeto
w polowie lipca.

KALLIOPE

DOYK - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez stocznie budujaca.

Wodowany 15.IV.1944 r. w stoczni NV
Koninklijke Mij. ,De Schelde”, Vlissingen
(nr budowy 249) i jako Kalliope przekaza-
na DG Neptunowi w Bremie; zarejestrowana
26.VI1.1944 r.; w czerwcu 1945 r. znajdowa-
fa si¢ we Flensburgu. 13.VI1.1945 r. wydana
Brytyjczykom w Methil. Jako Empire Gar-
rison w gestii WoWT. W 1947 r. sprzeda-
na G. Heynowi & Sons LTD z Belfastu, tam
przemianowana na Bengore Head. W 1967 r.
jako Aghios Nectarios sprzedana Kyrleowi
Cia. Nav. z Pireusu. W 1971 r. Aldebarano-
wi Shipping Nav. Ltd z Famagusty. W stycz-
niu 1974 r. sprzedana do Hiszpanii na ztom.

KARLSHAFEN
DKKM - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany

Radziecki Riazari (eks-Licentia) w latach 60.

przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 15.11.1944 r. 20.IV.1944 r.
jako Karlshafen przekazany przez Deut-
sche Werft AG. Finkenwerder (nr stocz-
niowy 431) Hamburg-Amerikanische Pac-
ketfahrt AG, Hamburg a juz 12.1V.1944
zarejestrowany. 6.VIII.1944 r. w Ham-
burgu zatopiony 3 bombami lotniczymi.
22.1X.1944 r. podniesiony; 31.XI1.1944 r.
w Reiherstieg. 4.V.1945 wpadt bedac w ru-
chu w rece Brytyjczykom. 12.1X.1945 r.
ogtoszony pryzem brytyjskim. 11.X.1947 r.
po remoncie wydany Brytyjczykom, a na-
stepnie, niezwlocznie, przekazany Grecji.
W 1949 r. przyznany D. N. Koufosowi z Pi-
reusu. W 1949 r. przemianowany na Heron
II. W 1967 r. w posiadaniu A. D. Karatsza-
sa. W 1969 r. jako Fong Lung sprzedany Ty-
rolowi Shipping Co. Ltd. z Panamy. W tym
samym roku w sktadzie Fung Long Hsing
Enterprises Co. Ltd. jako Horng Dar w po-
siadaniu Horng Dara Navigation Co. Ltd.
S.A. z Panamy. W III kwartale 1971 r. po-
ciety na ztom w Tajwanie.

KATTENTURM

DOXZ - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Howaldtswerke AG, Hamburg.

Wodowany 18.1.1944 r. 16.111.1944 r.
jako Kattenturm przekazany przez Deut-
sche Werft AG, Finkenwerder (nr bu-
dowy 425) DDG Hansie z Bremys;
3.111.1944 r. juz zarejestrowany. W maju
1945 r, znajdowal si¢ Brunsbiittelko-
og. 12.VI.1945 r. wydany Brytyjczy-
kom w Methil. Jako Empire Eden w gestii
MoWT. W 1947 r,, jako Lowland prze-
kazany Currie Line Lth w Leith, W lu-
tym 1959 r. jako Mary Enid w taborze

Poseidon Shipping Co. Ltd. na Bermu-
dach. W 1963 r. jako Stelianos u Delphic
Shipping Co. Ltd., Pireus. 16.V.1967 r.
zaaresztowany w Hongkongu. W listo-
padzie 1967 r. sprzedany P. D. Marches-
siniemu (Far East Ltd.), Panama. W 1967
jako Euripides do Euripides ShippingCo.
S.A, Panama. 8.11.1969 r. do Hongkongu
celem zlomowania u Minga Kee’a & Co.,
ktére ukonczono w czerwcu.

LICENTIA

DDVP - Hansa A - 1923 BRT,; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

Wodowany 19.VIII.1944 r. 28.X1.1944 r.
jako Licentia przekazany przez Flensbur-
ger Schiffbaugesellschaft, Flensburg (nr
stoczniowy 467) armatorowi J. Jostowi,
Flensburg, ktory statek 17.X1.1944 r, juz
zarejestrowal. Od lutego 1945 r. udziat
w operacji ,Hannibal”. 10.II1.1945 r.
w Gdyni uszkodzona przez radzieckie lot-
nictwo (3 bomby). 15.I1I ewakuacja z Pila-
wy uchodzcéw. 22.11T ewakuacja z Gdyni
50 zolnierzy i 250 uchodzcéw. 26.111 z redy
Helu przejecie uchodzcéw i przetranspor-
towanie ich do Kopenhagi. 3.IV zbom-
bardowana w Kilonii przez brytyjskie lot-
nictwo. W czerwcu 1945 r. znajdowala
si¢ we Flensburgu. 27.VII.1945 r. przeka-
zana Brytyjczykom w Methil. Jako Empi-
re Gabon w gestii MOWT. W 1946 r. jako
Riazan przyznany ZSRR, port macierzy-
sty Tallin. 1.IT11.1946 r. opuszcza Londyn
obierajac kierunek na Tyne (8.III) i przez
Kilonie (11.IIT) do Szczecina. W 1974 r.
sprzedany firmie Eckhardt & Co., Ham-
burg. Przemianowany na Rudi. Sprzedany
na ztom do Hiszpanii, ciecie rozpoczeto

Fot. Mike Lennon
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5.IV.1974 r. przez firme Recureperationes
S.A. w Santanderze.

LUDWIGSHAFEN

DKKV - Hansa A - 1923 BRT; silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez Rheinmetall Borsig AG, Berlin.

9.XI1.1943 r.; 18.VI1.1944 r. przekaza-
ny przez stocznig¢ J. Boela & Filsa, Tem-
se (Belgia) (nr budowy 1144) jako Lu-
dwigshafen Hamburg-Amerikanische
Packetfracht AG, Hamburg, ktéra go
4.V1.1944 1, zarejestrowata. 8.1V.1945 r.
w hamburskim Porcie Cesarza Wil-
helma trafiony bombami lotniczy-
mi, w wyniku czego tonal powoli do
10.V.1945 r. W marcu 1946 r. podnie-
siony. 30.VIII.1946 r. i wydany Wielkiej
Brytanii. 12.X.1946 r. zatopiony z amu-
nicja gazowa na Skagerraku.

MAAS

Typu Hansa A - 1837 BRT; maszyne po-
dwdjnego rozprezania zbudowana przez
Gebr. Stork & Co, Hengelo; pdzniej 1 ma-
szyna dwusuwowa, 6-cylindrowa o mocy
1800 KM, zbudowana réwniez przez Gebr.
Stork & Co. z Hengelo.

28.9.1944 r. na pochylni w stoczni Ma-
chinefabriek en Scheepswerf P. Smit jr.
Rotterdam (nr stoczniowy 586) cigz-
ko uszkodzony przez niemieckie koman-
do minerskie. W 1944 r, zdobycz wojenna
aliantéw, dalsza budowa kontynuowana na

rachunek Holendréw. 28.X1.1946 r. wodo-
wany jako Maas. W roku 1948 przekazany
NV Houtvaartowi, Rotterdam. W 1961 r.
przemianowany na Tacana. W 1964 r.
sprzedany F.C. Georgopulusowi & A. N.
Athanassiadesowi z Pireusu. Zmiana na-
zwy na Nissos Skyros. W 1974 r. Corinthe
Maritime S.A. w Pireusie. Przemianowa-
ny na Panagoula D. W 1977 r. Remie Ship-
ping Co. Lts. z Pireusu. Zmiana nazwy na
Agios Fanourios VI. 4.X11.1980 r. wyszedt
z Mokhi (tez Mocha) w Jemenie celem
zlomowania w Pakistanie, ktére rozpocze-
to u Gulamaliego Kassimaliego & Co. na
plazy w Gadani.

MICHAEL FERDINAND

DMED - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzezony o mocy 1200 KM zbudowany
przez stocznie budujacg statek.

Wodowany 26.V.1944 r. 31.VI1.1944 r.
dostarczony przez szczecinskie Oderwer-
ke AG z Grabowa (Grabow, nr stoczniowy
851) Hugo Ferdinandowi Dapfschiffs Re-
ederei z Rostocku. W marcu udziat w ope-
racji ,Hannibal”. Od 30.1.1945 r. W dyspo-
zycji Reiko See (Reichskommissariat). 4.111
przejecie w Gdyni uchodzcéw i dostarcze-
nie ich do Swinoujécia. Pod koniec wojny
jednostka znajdowata si¢ w Senderborgu.
5.1X.1945 r. wydany w Hamburgu Wiel-
kiej Brytanii. Jako Empire Farrar w gestii
MoWT. W 1947 r. sprzedany Strattono-
wi Shipping Co. Ltd.. Londyn. W 1949 r.

SUPLEMENT

przemianowany na Admiral Hardy i w tym
samym roku odstgpiony Stanley Steam-
ship Co. Ltd. Hongkong. W 1955 r. w po-
siadaniu Miillers Rederi, Bergen, 1956 r,
do I/SSig Vima z Bergen. W 1965 r. jako
Dumai Trader do Scanship Co. S.A., Mon-
rowia (Liberia). W 1967 r. w taborze Man-
chester Navigation Co. Ltd. W marcu
1970 r. ztomowany na Tajwanie.

MUNGO

DKLF - Hansa A - 1923 BRT, silnik
sprzgzony o mocy 1200 KM zbudowany
przez NV Werkspoor, Amsterdam.

Wodowany 11.X11.1943 1., 1.VI1.1944 r.
przekazany przez Nederlandsche Sche-
epsbouw Mij. Amsterdam (nr stocznio-
wy 353) jako Mungo Deutsche Afrika-
-Linien. Hamburg. Wojenny armator
(KR-Reeder) John T. Essberger, ktory go
juz 27.X1.1944 r. zarejestrowal. Od stycz-
nia 1945 r. udzial w operacji ,Hanni-
bal”. 27.1.1945 r. ewakuacja 3000 uchodz-
céw z Pitawy do Swinoujécia. 4.11.1945 r.
wyszedl z Lubeki do akcji ratunkowej
do Lipawy. W maju 1945 r. w Narwiku.
9.V.1946 r. wydany w Kilonii ZSRR. Jako
Czita w Cholmsku zarejestrowany.
W 1972 r. zZtomowany w Japonii.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Niemiecki frachtowiec Uhenfels po zdobyciu przez brytyjski Force K 5.11.1939 roku na potudniowym Atlantyku. Fot zbiory Jarostawa Malinowskiego




Marine-Arsenal

SDI’IdthE" B El‘ld 4 cu. Typ okretu sie¢ zgadza, ale co do miej-

sca wykonania fotografii mozna mie¢ pew-
ne watpliwosci...

-“L i Watpliwosci te nasilajg sie znacznie kie-

dy ustalimy juz, Ze na stronie internetowej

rﬂhgé':lEL agengcji ,Kosycarz Foto Press” mozemy na-

= . lez¢ te sama fotografie opisang jako: ,,Stocz-

nia Gdatiska w kilka dni po zdobyciu przez

Armig Radzieckqg” oraz dat¢ jego wykona-
nia: kwiecien 1945 roku:

Ponizszej fotografii towarzyszy inna,
podobnie opisana, przedstawiajaca kolej-
ne ,,dwojki”. Chociaz fotografie pochodza
z archiwum Zbigniewa Kosycarza, znanego
tréjmiejskiego fotografa, to wcale nie ozna-
cza jeszcze, ze to on je wykonal; jego syn,
Maciej Kosycarz nie wyklucza, ze fotogra-
fie te wykonal radziecki fotoreporter wo-
jenny zaprzyjazniony z jego ojcem; jest to
o tyle istotne, ze decyduje o datowaniu fo-
tografii — jezeli wykonat je Zbigniew Kosy-
carz, to musiaty powsta¢ w lipcu, sierpniu

Deutsche Schiffe unter dem Roten Stern

Das Schicksal der 1945/46 von der Sowjetunion lub wrzeéniu roku 1945; jezeli dostal je od
iibernommenen Schiffe und Boote der ehemaligen kogos innego - datowanie jest niepewne.

deutschen Kriegsmarine Obie fotografie byly kilkukrotnie pu-

blikowane w réznych polskich wydawnic-

Boris V. Lemachko twach ale... to nie to miejsce i nie ten czas.

Nie sg to takze okolice Zadnej z gdanskich

Bearbeitung und Bilddokumentation: Siegfried Breyer stoczni - spedzitem kilkanascie godzin

PODZUN-PALLAS-VERLAG - 6360 Friedberg/H. 3 {Dorheim) .
Witold Pasek

Tajemnice postominskich wrakow,
czyli U-booty pojawiajq sie i znikajq

O tym jak znajdujemy w Postominie
wraki U-bootéw, ktérych tam wcale nie
powinno byé i o tym jak zatonely, jak je
ponownie wydobyto, dzigki czemu mini-
ster maogl przecigé wstege...

Na stronie tytulowej specjalnego wyda-
nia niemieckiego magazynu ,,Marine-Ar-
senal” z roku 1992 zatytulowanego ,,Nie-
mieckie okrety pod czerwong gwiazda”
opublikowano fotografie przedstawiaja-
ce dwoch czerwonoarmistow ogladajacych
bandere Kriegsmarine na pokfadzie zdo-
bycznego niemieckiego U-boota. Na kolej-
nej stronie mozemy przeczytac, ze fotogra-
fia ta przedstawia okret typu II, ktdry stal
sie radziecka zdobycza wojenna w Krolew-

Pierwsza z opisywanych w artykule tajemni-
czych fotografii.
Fot. Agencja Kosycarz Foto Press
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| druga tajemnicza fotografia z dwoma ponie-
mieckimi okretami podwodnymi.
Fot. Agencja Kosycarz Foto Press

biegajac z tymi fotografiami po gdanskich
nadbrzezach i... nic.

Dopiero po jakim§ czasie przyszto
olénienie: przeciez ja juz widziatem ten
dziwny budynek w tle. Jakas stara, niemiec-
ka pocztéwka. ..

Port w Ustce na starej niemieckiej pocztéwce
z 1925 roku. Zbiory Witolda Paska

opr. Witold Pasek
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Jest! To Stolpmiinde!

Stolpmiinde, czyli Postomino, czyli -
obecnie - Ustka.

Fotografia zostala wykonana dokladnie
w miejscu ktore prezentuje powyzsza fo-
tografia.

Wrak lezal tam, gdzie na wspdtczesnej
fotografii cumuje KOL-58, z rufy skierowa-
na w kierunku kanatu portowego, odsunie-
ta nieco od nabrzeza ze wzgledu na lezacy
wrak przewrdconego statku.

Dokladna lokalizacje wrakéw na foto-
grafiach pokazuje ponizszy szkic portu
w Ustce.

Jeden wrak w (dzisiejszym) Basenie Bu-
dowlanym, dwa w Basenie Osadowym.
Rok 1945, lato lub wczesna jesien. Ra-
zem: trzy tajemnicze U-booty typu II, kto6-
rych... w Ustce zdecydowanie by¢ nie po-
winno.

Wspotczesna fotografia Ustki odpowiadajaca ujeciom z roku 1945.

Zaczynamy wiec przekopywac sie przez
archiwalia.

Sa pewne §lady: wyznaczony przez pol-
skie wladze kapitan portu w Postomi-
nie (Ustce) Czestaw Kazubek informowal
(»Sprawozdanie Kapitanatu Portu w Po-
stominie z dzialalnosci w roku 1945”),
ze ,23 grudnia 1945 roku zatoneta w ba-
senie usteckiego portu juz druga niemiec-
ka 16dZz podwodna”. Tenze sam Czeslaw
Kazubek precyzuje w swoich wspomnie-
niach opublikowanych w miesigczniku
~Morze” (4/85), iz ,w glebi portu, w pobli-
Zu mostu, lezaly dwa na wpét zanurzone
U-booty, z rufami pod wodg i z otwarty-
mi kioskami”. Kapitan Kazubek dotart do
Postomina - jak sam wspomina - ,,péz-
ng wiosng” 1945. Nie jest jasne, czy wow-
czas w porcie znajdowaly si¢ dwa czy trzy
wraki U-bootow.

Fot. Witold Pasek

Slad usteckich U-bootéw znajduje-
my w gdanskich archiwach (zespot ,,Biu-
ro Odbudowy Portu w Gdansku”); mowa
tu o trzech ,todziach podwodnych” ca 300
t. w porcie ,Postomin”. W rubryce ,cha-
rakterystyka stanu” wpisano w wypad-
ku wszystkich trzech okretow adnotacje
»nieuszkodzona”, odnotowano takze, ze
jednostki majg ,,przynaleznos¢ paristwo-
wg: Niemcy” i ze beda wydobywane ,,w IIT
kolejnosci”. Dalej - w tym samym zbio-
rze dokumentéw - znajdujemy dotyczaca
Postomina liste ,jednostki do podziatu”,
gdzie pozycje 3, 4 1 5 zajmujg jednakowe
zapisy: ,,16dz podwodna typu U6 - 250 t. -
ZSRR - w Kanale Portowym - zatopiona
przez Niemcow”.

Takze inzynier Stanistaw Hiickel do-
strzegl (,Z portu w Ustce” — ,,Technika Mo-
rza i Wybrzeza” 7/8 1947), iz ,,utrudniony

opr. Witold Pasek
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Niemiecki okret podwodny typu IIA na fotografii z okresu wojny.

jest dostep do glebiej na lgdzie potozonych
basenéw portu, ze wzgledu na zatopione
w Kanale Portowym wraki kilku mniejszych
jednostek, m. in. trzech niemieckich todzi
podwodnych”.

Jerzy Micinski wspominat z kolei (,,Ra-
port z odzyskanego wybrzeza” - ,,Morze”
7169), iz ,,...w opustoszalym zakgtku posto-
mitiskiego portu lezaly na plyciznie, uszko-
dzone przez wlasne zalogi, wrzecionowate
kadluby trzech U-bootéw. Ciche, opuszczo-
ne, chyba juz niegrozne. Nie odmowitem so-
bie satysfakcji i przyjemnosci opuszczenia sig
do wnetrza jednego z nich . Bylo tam strasz-
nie ciasno i smrodliwie. Pod butami chlu-
pata mi woda...” (artykul Micinskiego po-
wstal na podstawie notatek z grudnia 1945
roku, kiedy to jako sekretarz komisji Urze-
du Wojewddzkiego w Gdansku dokonywat
on inspekeji portéw polskiego wybrzeza).

Réwniez Witold Andruszkiewicz twier-
dzi (,,Polskie porty handlowe” - wyd. 1960),
ze ,,Port Ustka byt najezony wrakami. |...]
Miedzy innymi w porcie byly zatopione trzy
todzie podwodne i dzwig plywajgcy’.

I wreszcie oficjalny dokument: ,Spis
okretéw wojennych zatopionych w portach
Polski” — przygotowany jeszcze w pazdzier-
niku roku 1945 przez Naczelne Dowddz-
two Marynarki Wojennej ZSRR - wymie-
nia ,,okrety podwodne zlokalizowane m. in.
w [...] Postominie (Ustce) - 3 okrety typu ,,U-
6” po 250 ton”.

W opracowaniu Jana Kazimierza Sa-
wickiego ,Ratownictwo morskie w Pol-
sce” takze znajdujemy wzmianke, ze w Ust-
ce ,,odkryto trzy wraki okretéw podwodnych
typu ‘U-6" o wypornosci po 254/303 tony”;
w kwietniu 1946 roku, kiedy radziecki 88
ASO (ASO = Awarijno-Spasatelnyj Otrjad
= Oddzial Awaryjno-Ratowniczy) zajal sie
oczyszczaniem kanatu wejsciowego do por-
tu w Ustce, ale ,,zrezygnowat z wyciggania
3 U-bootéw, z ktérych dwa, mimo, ze zacho-
waly jeszcze pltywalnos¢, zatopit stacjonujg-
cy w Ustce oddziat sowieckich wojsk”.

Wypada wigc jednak przyjaé, ze trzy
U-booty z Postomina, to nie fatamorgana,
ale realnie istniejace jednostki. Skad sig tam
wziely? Mamy dwie odpowiedzi: magiczng
irealng.

Opcje »magiczng” reprezentuje na przy-
ktad relacja, jaka ztozyl Bronistaw Brzoska
(jeden z pionieréw polskiego osadnictwa
w Ustce) dla usteckiego pisma ,Za bur-
ta” (numery 25 i 30 z 1992); wedlug nie-
go: ,Niemcy zalozyli podczas wojny w Ustce
bazeg okretéw podwodnych. Zaraz za mo-
stem kolejowym na torach staty dwie loko-
motywy, ktére ogrzewaty stary, duzy hulk.
Gdy zalogi okretéw podwodnych wracaty
z morza, odpoczywaly na tym hulku. Hulk
wyplyngl z portu gdy Niemcy uciekali. Lo-
komotywy staly jeszcze w tym miejscu, kie-
dy przyjechatem do Ustki. Trzy mafte okrety
podwodne zatopione przez Niemcow w por-

Fot. zbiory Witolda Paska

cie, juz po wejsciu Rosjan, wydobylismy po
zakoviczeniu wojny’”.

W tym miejscu wypada wyjaéni¢, iz
7 marca 1945 roku, przed zajeciem miasta
przez Rosjan, w porcie w Ustce znajdowaly
sie nastgpujace parowce: Soderhamm (1499
BRT), Reiher (1304 BRT), Nautik (1127
BRT), Pickhuben (999 BRT), Karlsruhe (897
BRT), Nadir (eks Schwalbe — 842 BRT),
Oktant (800 BRT), Kolberg (693 BRT), Am-
rum (670 BRT), Martha Geifs (531 BRT),
statek szkolny Nordpol (eks Siegfried — 500
BRT), Sextant (198 BRT), Bernd oraz Vic-
king; zadnego z nich nie mozna uzna¢
za ,stary hulk’, wszystkie one wyplynely
z portu zabierajgc uciekinieréw. Natomiast
bardzo prawdopodobne, ze lokomotywy
opisywane w tych wspomnieniach stuzy-
ty do ogrzewania pomieszczen na krazow-
niku szkolnym Nordland!, ktéry do lutego
1945 stacjonowal w Stolpmiinde. Bazy nie-
mieckich okretéw podwodnych w Ustce

1. Chodzi o byly dunski pancernik obrony wybrze-
7za Niels Juel z roku 1923, ktéry po samozatopieniu przez
wlasng zaloge we fiordzie Isef 29.8.1943 r. Podniesiony
z dna przez Kriegsmarine wcielony ponownie do stuzby,
we wrze$niu 1944 r. jako Nordland (okret szkolny kade-
tow) na Baltyku. Jego dotychczas artyleria gléwna skia-
dajgca si¢ z armat kal. 150 mm zastapiono 3 armatami
zdjetymi z U-Bootow kal. 105 mm, 4 x 37 mm plot; 2
x 20 mm (I x 4). 18 lutego 1945 1, opuscit Ustke z 500
uchodzcami na pokladzie obierajgc kurs na Kilonig, do
ktorej dotart po 2 dniach. 3 maja 1945 r. po raz drugi
w swojej stuzbie puszczony na dno przez swojg zaloge
w Zatoce Eckernforde, aby nie dostal si¢ w rece wroga.
W latach 1952/53 ztomowany in situ.
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nie bylo, U-booty zawijaly do Stolpmiinde
z rzadka, zazwyczaj w celu przeprowadze-
nia doraznych napraw...

Wréémy jednak do relacji Brzéski:
»Gdy Ustke zdobyli Rosjanie w porcie sta-
ty trzy malutkie okrety podwodne. Do ply-
wania to one si¢ nie nadawaly, nie mia-
ty silnikow i stuzyly tylko do ¢wiczen dla
Zolnierzy, ale przynajmniej nie przeszka-
dzaly. Wymontowalismy z nich kilka urzg-
dzen. Tymczasem Niemcy z Wehrwolfu,
chyba w 1946 roku, odkrecili zawory denne
i je zatopili. Blokowaty port. Potem je wy-
ciggnelismy i zaraz na nabrzezu pociglismy
na ztom”. O wydobywaniu wrakoéw: ,,...
przyszta kolej na okrety podwodne. Zazna-
czam - plywaly one po powierzchni wody.
Musiatly zatong¢ przygniatajgc sporg licz-
be rowerdw, ktore lezaly pod nimi. Przy-
puszczam, Ze byla to dywersyjna robota
Niemcow, ktorych wielu jeszcze byto wtedy
w Ustce. Lodzie podwodne zostaly pocigte
na ztom i wystane do hut.”. No c6z, trudno
uwierzy¢ w te dywersje przeprowadzong
przez Wehrwolf, cala reszta jednak moze
sie z grubsza zgadzad.

Chodzi wigc o trzy niewielkie jednost-
ki (w zachowanych dokumentach mowa
o wielko$ci rzedu 250-350 ton ale nie wia-
domo czy chodzi o wypornos¢ /nawod-
na/podwodna/ czy tez o wage zlomu, jaki
mozna pozyska¢ z wraka lub tez - co row-
nie mozliwe - o cigzar wraka), z ktorych
dwie byly w do$¢ dobrym stanie technicz-
nym (a przynajmniej zachowujace ply-
walnoé¢). Pierwsza z nich byla trakto-
wana jako ,wrak” od poczatku polskiej
cywilnej administracji morskiej na tym
terenie, druga zatonela w grudniu 1945
roku, trzecia przypuszczalnie na poczat-
ku roku 1946.

Pole manewru jest tu bardzo waskie,
gdyz okretéw podwodnych ,typu U-6"
(zapewne chodzi o typ IIA) bylo zaledwie
sze$¢, z ktorych dwa znaleziono w Gdyni
(U41U 6), jeden (U 3) zdobyli Brytyjczy-
cy w Neustadt, dwa zostaly zatopione (U I
na Morzu Pétnocnym w roku 1940 a U 5
na Baltyku w 1943). Tak wiec jedynym
»hierozliczonym” U-bootem tego typu byt
U 2, ktéry w kwietniu 1944 zatongt w oko-
licach Pitawy po kolizji ze statkiem rybac-
kim ale zostal wydobyty i stal przez pe-
wien czas w porcie pitawskim, skad przed
kapitulacja zniknal, wigc jego los okresla
sie jako ,,nieznany”.

Skad wiec trzy wraki w Ustce? Moze to
jakies inne okrety typu II? Niemcy wypro-
dukowali 50 okretow tego typu (6 w wersji
»A520,B%8,C”116,D”). Z tego 18 zosta-
to zatopionych w trakcie dziatan wojennych
Na Atlantyku, Morzu Péinocnym i Baltyku
(ULU5U7UI12,U13,U15Ule U22,

Uué

D

Rekonstrukcja malowania tajemniczego okre-
tu podwodnego, ktérym jest najprawdopo-
dobniej U6.

U 63, U 138, U 144 i U 147) oraz na Mo-
rzu Czarnym: (U 9, U 18, U 19, U 20, U 23,
U 24) a 27 zdobyli Brytyjczycy przy kon-
cu wojny w Kilonii (U 11, U 56, U 57, U 58
i U 59) i Wilhelmshaven (U8, U 14, U 17,
U 60, U6l, Ue62, U 137, U 139, U 140,
U 141, U 142, U 143, U 145, U 146, U 148,
U 149, U 150, U 151 i U 152) oraz Neu-
stadt (U 3) i Wesermiinde (U 120, U 121),
tak wiec w tym rejonie (na potudniowym
Baltyku) moglo si¢ — czysto teoretycznie
- znajdowac jedynie pig¢ jednostek tego
typu: U2i U 21 w Pilawie, U4 i U 6 w Gdy-
ni, U 10 w Gdansku.

Sprébujmy zatem zidentyfikowa¢ U-bo-
oty z usteckich fotografii: ja$niejszy pas na
kiosku i jasny tréjkat - tyle mozemy wy-
czytaé z czarno-bialej fotografii. Pas do-
okota kiosku (w oryginale z6lty) oznaczat
jednostke nalezaca do flotylli szkolnej),
symbol graficzny powyzej okre$lal konkret-
ny okret; w tym wypadku U 6:

W wypadku drugiej fotografii mamy
mniej szczegolow umozliwiajacych identy-
fikacje; sa to zapewne U 4 i U 10 (w malo-
waniu charakterystycznym dla 21 Flotylli
z Pilawy w lecie 1943 - jasny kiosk z ciem-
nym pasem na tylnej krawedzi).

Skad jednak wzigly sie te trzy jednostki:
U4,U61iU 10w Ustce? Wedtug dotych-
czasowych ustalen autorytetow w tej dzie-
dzinie Rosjanie zdobyli U 4i U 6 w Gdyni
a U 10 - w Gdansku. Mialy one by¢ wyco-
fane ze stuzby w sierpniu roku 1944. Wie-
my, ze nasze trzy ,,dwo6jki” w marcu i kwiet-
niu 1945 byly w Gdyni (i - by¢ moze
- w Gdansku). Ale juz ,,Spis okretéw wo-
jennych zatopionych w portach Polski”
przygotowany w roku 1946 przez Naczel-
ne Dowo6dztwo Marynarki Wojennej ZSRR
nie wspominat o jakichkolwiek okretach
w Gdyni, wymienial za to w ,,Postominie
(Ustce) - 3 okrety typu ,U-6” po 250 ton”.
Czy to te same okrety? Dotychczas pano-
walo przekonanie, ze zdobyte przez Rosjan

okrety podwodne zostaly przez ekipy Flo-
ty Baltyckiej wydobyte a nastepnie wypro-
wadzone z portu i zatopione: ,,wrakowiska
byly powigkszane przez 88 ASO, ktory usu-
wajgc okrety podwodne z portow topit je na
najblizszej glebi Zatoki (Sawicki). Ale gdy-
by tak bylo, to nie znalezlibysmy ich w Ust-
ce... Podsumujmy: w marcu/kwietniu 1945
roku U4i U6 sa wGdynia U 10 - w Gdan-
sku a w grudniu tegoz roku oficjalne doku-
menty urzedowe odnotowuja ich obecnos¢
w Ustce. Kiedy si¢ tam pojawily? Zapewne
zostaly przez Rosjan przeholowane w poto-
wie roku. Dlaczego do Ustki? Nie wiadomo.
Moze celem byto Swinoujécie, gdzie groma-
dzono ,trofiejne” dobra ale nie udalo si¢
ich tam doprowadzi¢? Nie wiadomo. Pew-
ne jest, ze Rosjanie szybko przestali si¢ inte-
resowaé swoja ,,zaparkowang” w Ustce zdo-
bycza i okrety pozbawione dozoru kolejno
tonely w porcie.

Na szczescie dzieki zawartosci szczecin-
skich archiwéw mozemy do$¢ dokladnie
odtworzy¢ co dzialto sie dalej: 29 wrzesnia
1947 roku Wydzial Administracji Wybrze-
za Urzedu Morskiego w Szczecinie wystal
pismo do rezydujacego w tym samym bu-
dynku przy Walach Chrobrego (pod nu-
merem 1) Wydzialu Technicznego; w do-
kumencie tym przestano ,,wykaz wrakéw
w porcie Ustka” gdzie (pod numerem 5) za-
pisano: ,,3 okrety podwodne w basenie osa-
dowym” i prosbe: ,,w zwigzku z poglebia-
niem tego portu podniesienie tych wrakéw
staje si¢ potrzebg palgcg i prosimy o zajecie
sig tg sprawg’.

W szczecinskich archiwach zachowa-
fa si¢ takze odrgczna notatka datowana na
17 pazdziernika 1949 stanowiaca wypis
z adnotacji na planie portu Ustka a podpi-
sana ,Kapitan Portu Ustka (i podpis nie-
czytelny)”; stwierdza ona, ze port jest za-
blokowany m. in. przez ,,3 okrety podwodne
kazdy o wypornosci ok. 250-300t. zarezer-
wowane jako wlasno$¢ (zdobycz) Sowiecka’.
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Z kolei w pi$émie datowanym 8 lipca
1948 roku Morskie Zaklady Rybne w Gdy-
ni zawiadamialy Szczecinski Urzad Mor-
ski, ze ,prace przy budujgcej si¢ chlod-
ni w Ustce sg w pelnym toku i ukoriczenie
tychze nastgpi, zgodnie z ustalonym termi-
nem, w dniu 15 IV br. W kanale przy na-
brzezu budujqgcej sig chlodni znajdujg sig
zatopione todzie podwodne, ktére unie-
mozliwiajg dostep do nabrzeza. W zwigz-
ku z tym uprzejmie prosimy Urzqd Morski
o spowodowanie szybkiego usunigcia wspo-
mnianych todzi, celem zapewnienia mozli-
wosci uruchomienia chtodni”.

Poniewaz odpowiedz szczecinskie-
go UM. chyba nie zadowolita Zaktadow
Rybnych wystosowaly one kolejne pismo;
tym razem do Ministerstwa Zeglugi: »S.U-
.M. w swoim pismie zaznacza, Ze na ten rok
nie dysponuje kredytami, z ktorych mégt-
by pokry¢ koszty wydobycia todzi [...] wo-
bec powyzszego prosimy Ministerstwo
o przydzielenie odpowiednich kredytéw dla
S.U.M. tak, aby todzie podwodne mogly by¢
jeszcze w biezgcym roku usunigte’”.

Jednak Ministerstwo Zeglugi znalo do-
ktadnie przyczyny, dla ktérych wraki byty
»hietykalne” dla polskich przedsiebiorstw
ratowniczych - 5 sierpnia 1948 Pelno-
mocnik Ministerstwa Zeglugi ds. podno-
szenia wrakow inz. W. Zelechowski wy-
stosowal pismo adresowane ,,Dowddca 88
Awaryjno-Ratowniczego Oddziatu w Gdy-
ni’: ,,...w naszym porcie Ustka (Stolpmiinde)
zatopione sqg 3 niemieckie todzie podwodne,
oznaczone wspolnym nr 2/7 na planie zalg-
czonym do protokétu Nr 1 z dnia 20.9.46 do-
tyczgcym podziatu wrakow.

Wymienione todzie podwodne bardzo
nam przeszkadzajg, poniewaz uniemozliwia-
Jjg manewrowanie i zajecie miejsca u prze-
znaczonego do rybackich statkéw nabrzeza,
a oprocz tego uniemozliwiajq przystgpie-
nie do robot czerpalnych. Wobec tego wraki
te muszq by¢ jak najszybciej usuniete. Dlate-
g0 prosze Pana nie odméwic¢ powiadomienia
mnie: 1) czy mozna liczy¢, ze w/w 3 todzie
podwodne bedg wydobyte i usunigte w roku
biezgcym 1948 i kto bedzie te roboty ratow-
nicze wykonywat? 2) jezeli roboty te nie bedg
mogly by¢ wykonane przez Oddzial Awaryj-
no-Ratowniczy ZSRR z braku czasu, to w ta-
kim razie czy jest mozliwym otrzymanie zgo-
dy Panskich Przelozonych na wydobycie
tych todzi podwodnych przez kogos innego,
a nie przez Awaryjno-Ratowniczy Oddziat
ZSRR. Proszg Pana uprzejmie nie odmoéwic
mi odpowiedzie¢ pilnie” (ttumaczenie z ro-
syjskiego).

Tymczasem ,blokadg” nowej chtodni
w Ustce zaniepokoil sie nawet Departament
Rybotéwstwa Morskiego, ktéry poprosit:
,»0 wniesienie sprawy usuniecia wrakéw 2-ch

todzi podwodnych z kanatu portu rybackie-
go w Ustce do stalej komisji wrakowej przy
SUM-ie i przedsigbranie krokow, by wraki te
mogly by¢ usuniete w r.b. w zwigzku z pogle-
bianiem portu w Ustce”.

Pelnomocnik Ministerstwa Zeglugi do
spraw podnoszenia wrakéw przez oddzialy
radzieckie, inzynier W. Zelechowski (jedno-
cze$nie Naczelnik Wydzialu Zeglugi SUW)
odpowiedzial, iz ,w poruszanych sprawach
koniecznosci pilnego usunigcia wrakéw po-
niemieckich fodzi podwodnych w Ustce juz
sie zwrécitem do dowddcy 88-go Awaryjno-
-Ratowniczego Oddziatu w Gdyni, lecz odpo-
wiedzi jeszcze nie otrzymatem. Dzisiaj wysy-
tam do tegoz Dowédcy ponaglenie”.

10 wrze$nia 1948 roku Szczecinski Urzad
Morski przygotowal notatke dla Minister-
stwa Zeglugi w sprawie ,wrakéw todzi pod-
wodnych w Ustce”; z dokumentu tego do-
wiadujemy si¢ m. in., iz pismo ,,wystosowane
do Awaryjno-Ratowniczego Oddziatu Do-
wodztwa Marynarki ZSRR w Gdyni [...]
z podaniem powodow, dla ktérych prosimy
jeszcze w tym roku usungé wraki 3-ch ponie-
mieckich todzi podwodnych, a ktére z podzia-
tu nalezg obecnie do ZSRR” [nie doczekato
si¢ merytorycznej odpowiedzi] ,,Dowddca
tego oddzialu odpowiedzial [jedynie], ze
przedstawit sprawe swojemu zwierzchnictwu,
i ze po otrzymaniu decyzji niezwlocznie mnie
powiadomy’”.

W przywolanym wyzej pismie S.UM. wy-
ja$nia réwniez zawiloéci prawne zwigza-
ne z oczyszczaniem polskich wéd teryto-
rialnych z wrakéw: ,,...glowng podstawg do
wydobywania wrakéw przez Oddzialy Ra-
dzieckie w Polsce stuzy [powinno by¢: jest]
zasadnicza (ramowa) umowa zawarta mig-
dzy Ministerstwem Zeglugi i Handlu Zagra-
nicznego R.P. i Komisariatem Ludowym Ma-
rynarki Wojennej ZSRR ‘w sprawie robot
ratowniczych i poglebiarskich w portach pol-
skich’, podpisanej w Moskwie 29 pazdzierni-
ka 1945 r. przez éwczesnego Dyrektora De-
partamentu Morskiego Ob. Jana Wojnara
- ze strony Polski i przez admirata Gallera -
ze strony ZSRR (oryginal umowy oczywiscie
jest w Ministerstwie Zeglugi). Otéz zalgcz-
nik Nr 1 do powyzszej umowy w art. 3 glosi,
iz ‘wszystkie zatopione statki wojenne stano-
wigce zdobycz wojenng, przechodzg na wia-
snos¢ ZSRR, za wyjgtkiem tych, ktore zostang
wylgczone wg. Uznania Komisariatu Ludo-
wego Marynarki Wojenne ZSRR. Wraki to-
dzi podwodnych w ilosci 3 szt. (a nie 2-ch)
w Ustce wykazane sq w pkt. 7 zalgcznika Nr 2
do protokotu Nr 1 z dnia 20 wrzesnia 1946 .
w sprawie podziatu statkow zdobycznych za-
topionych w portach polskich. Wraki te, jako
wraki jednostek wojennych, nalezg wg. umo-
wy do ZSRR i winny by¢ usunigte przez Wia-
dze ZSRR. Dla przyspieszenia sprawy byloby

oczywiscie pozgdanym zwrocic sie do Am-
basady Rosyjskiej o interwencje w Urzedzie
Awaryjno-Ratowniczym Marynarki Wojen-
nej ZSRR w Leningradzie’.

Roéwniez w pismie Szczecinskiego Urzedu
Morskiego do Departamentu Zeglugi Mini-
sterstwa Zeglugi z 27 kwietnia 1950 wspo-
mniano o usteckich U-bootach: ,, Wraki 3-ch
okretéw podwodnych. Jako wojenne ponie-
mieckie nalezg do Strony Radzieckiej stosow-
nie do umowy o robotach ratowniczych i po-
glebiarskich migdzy Komisariatem Ludowym
Marynarki Wojennej ZSRR a Ministerstwem
Przemystu i Handlu Zagranicznego R.P. pod-
pisanej w Moskwie dn. 29 pazdziernika 1945
roku. Jeden z tych okretéw jest juz wydobyty,
ale nie wiadomo co z nim robi¢, tym bardziej,
Ze nie ma kredytow n konserwacje itp. Zresz-
tg, jak wspomniatem, wrak nalezy w zasadzie
do ZSRR i zgody na rozporzgdzenie sig tym
wrakiem - nie mamy’. List do Ministerstwa
koniczy si¢ dramatycznym apelem o ,,sko-
munikowanie si¢ drogg dyplomatyczng z od-
powiednimi wltadzami ZSRR” i uzyskanie
wyjasni¢ co robi¢ z nalezacymi do Rosjan
wrakami: ,,w kovicu musimy si¢ dowiedziec co
z tymi wrakami robic: czy Wladze Radzieckie
same bedg je usuwad, i kiedy (bo nam prze-
szkadzajg), czy tez wyraZnie zrzekajg si¢ na
naszg korzysé, czy na jakich warunkach. To
trzeba wyjasnic, bo jezeli sami bedziemy te
wraki podnosic (tzn. GAL wzgl. PRCiP) i tak
czy inaczej sig rozporzgdzac bez uzgodnienia
z wlascicielem, to ZSRR stusznie bedzie miat
do nas pretensje’.

Od tego momentu tematyka dotycza-
ca usuwania wrakdw niemieckich okretéw
podwodnych z Ustki zaczyna by¢ obecna
takze na posiedzeniach Komisji Wrako-
wej przy Szczecifiskim Urzedzie Morskim
(o co upominat si¢ jeszcze w sierpniu 1948
roku Departament Ryboléwstwa Morskie-
go a co pos$wiadczaja zachowane materia-
ty archiwalne):

o Protokot z 20 lipca 1950 roku: ,,sprawa
todzi podwodnych w Ustce: Komisja Wrako-
wa postanowita upowaznié¢ S.U.M. do wylo-
nienia, wspélnie z MON mieszanej komisji ce-
lem odbioru tych todzi i zwolnienia PPR.Cz.
i P. z obowigzku czuwania nad tymi wraka-
mi. Termin zwotania komisji: do kotica lipca
br., zadanie Komisji: przejecie, zabezpiecze-
nie, konserwacja’

« Protokdt z 8 sierpnia 1950 roku: w tym
dniu zapisano w protokole, ze porucz-
nik Henryk Pelda, reprezentujacy w komi-
sji Wrakowej Ministerstwo Obrony wycofal
sie z ustalen dotyczacych powotania komi-
sji, ktora miala podja¢ decyzje co do losow
wrakéw usteckich U-bootéw, w protokole
odnotowano, iz: ,,obecnie por. Petda oswiad-
czyl, ze wszystkie wraki todzi podwodnych
nalezg do ZSRR.
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Tajemnice postominskich wrakéw, czyli U-booty pojawiaja sie i znikaja

o Protokdt z 21 wrzesnia 1950 roku:
»Przedstawiciel S.UM. poruszyt sprawe to-
dzi podwodnych w Ustce. Komisja postanowi-
ta w tej sprawie wystac pismo do Ministerstwa
Zeglugi o wydanie decyzji odnosnie wszystkich
wrakow jednostek wojennych, by w przyszto-
$ci wiedziec co z takimi wrakami nalezy czy-
nic. Poszczegdlni cztonkowie Komisji w miare
mozliwosci zbiorg dane o miejscach wrakéw
Jjednostek wojennych, by zajgc sig ich wydoby-
ciem i odpowiednim przeznaczeniem’.

« Protokot z 6 grudnia 1950 roku: ,,Na sku-
tek pisma Ministerstwa Zeglugi donoszgcego,
ze todzie podwodne nie obchodzg wladz woj-
skowych i S.U.M. moze nimi dysponowac, spra-
wa ta wniesiona zostala do porzgdku dzienne-
go Komisji Wrakowej. Poniewaz dotychczas,
mimo pism powiadamiajgcych, ze todzie te sq
do nabycia, nie bylo Zadnych wnioskéw o przy-
datnos¢ tych lodzi i przyznanie ich jakiemus
przedsigbiorstwu. Komisja postanowila: a/ S.U-
.M. przeholuje todzie na mielizng celem zabez-
pieczenia, b/ w ciggu 10 dni C.Z.PO. wypowie
sig odnosnie owych fodzi podwodnych w sensie
ich przydatnosci dla C.Z.PO.”.

« Protokdt z 3 stycznia 1951 roku: ,,Prze-
wodniczgcy zaznaczyl, ze sprawa todzi pod-
wodnych jest pilna i nie cierpigca zwloki,
wobec tego Sekretariat Komisji Wrakowej za-
wiadomi PR.C.iP. i PR.O., ktére winny nie-
zwlocznie wyrazic opinig co do przydatnosci
tych lodzi”.

« Protokét z 29 marca 1951 roku: ,,Ob.
Mazurkiewicz wyjasnia sprawe 3-ch todzi
podwodnych w Ustce. Lodziami tymi zain-
teresowano M.P.C. i oczekuje sig na decyzje.
Koszta utrzymania lodzi bedg pokryte po
porozumieniu si¢ Min. Zegl. z Min. Przem.
Cigz. Przekazanie todzi na ztom przez Komi-
sje Wrakowq jest do czasu osiggniecia porozu-
mienia M.Z. z M.PC. nieaktualne”.

Jednak w miedzyczasie - jak wynika z za-
chowanych materialéw archiwalnych -
weszystkie trzy wraki U-bootéw zostaly juz
wydobyte przez ekipe Przedsigbiorstwa Ro-
bét Czerpalnych i Podwodnych (zlecenie
SUM w Szczecinie dla PRCiP zostato wysta-
wione na poczgtku roku 1950; oprécz wydo-
bycia wrakow okretow podwodnych Przedsig-
biorstwo miato takze przeprowadzi¢ badania
podwodne budowli portowych (plus bada-
nie i likwidacja wyrw w falochronie zachod-
nim oraz przeprowadzié¢ remont pochylni
usteckiej stoczni). Pierwszy z wrakow zostat
podniesiony 23 marca 1950 roku, kolejne:
8 maja i 11 lipca. Koszt ich wydobycia wy-
nidst 9.559.858 zlotych.

Dzigki temu moglo doj$¢ do uroczystego
otwarcia chlodni, ktora stata gotowa juz od
dtuzszego czasu: 17 grudnia 1950 r. minister
zeglugi Mieczystaw Popiel dokonal przecie-
cia wstegi i uruchomienia chlodni i hali ryb-
nej oraz Domu Rybaka w Ustce.

Jednak to nie koniec catej historii: po
podniesieniu wrakéw i odblokowaniu budo-
wy chtodni ekipy PRCiP miaty spory kfopot,
bo nikt nie chcial przeja¢ wydobytych jed-
nostek. Juz po wydobyciu pierwszego wra-
ka - 27 marca 1950 roku - PRCiP zazadato
od SUM wskazania komu go przekaza¢. Wo-
bec braku odpowiedzi ekipa PRCiP musiata
przekopa¢ przejécie w mieliznie, by odstawié
wrak U-boota na miejsce wskazane przez
SUM do jego ,,zaparkowania’; na kadlubie
zalozono takze dodatkowe ,,plastry”.

Euzebiusz Zacharski, dyrektor PRCiP,
zbuntowat sie dopiero kiedy Urzad Morski
zazgdal przeprowadzenia konserwacji silni-
kéw wydobytego U-boota: ,,jakiekolwiek nie-
fachowe manipulowanie urzgdzeniami we-
wnagtrz todzi grozilo jej zatopieniem”.

Przedsigbiorstwo zazadalo réwniez od
zleceniodawcy robot (czyli od Wydziatu
Technicznego Szczecinskiego Urzedu Mor-
skiego) zapewnienia ,,opieki” wydobytym
okretom (m. in. okresowego przedmuchi-
wania zbiornikéw balastowych); na wszelki
wypadek kopie pisma do SUM wyslano tak-
ze do Ministerstwa Zeglugi. Jednak zaréwno
SUM, jak i Ministerstwo Zeglugi panicznie
balo si¢ zajmowac¢ jakiekolwiek stanowi-
sko w kwestii ,,sowieckich” (tzn. nalezacych
obecnie do ZSRR) wrakdw.

Sytuacja nie zmienila si¢ takze po wydo-
byciu drugiego wraku (maj 1950); dyrek-
tor Zacharski ponownie poprosit wiec SUM
o przejecie wydobytych jednostek. W tej sy-
tuacji Urzad zmienit front i... zazadat decyzji
od Ministerstwa. Ministerstwo (a wlasciwie
jego Departament Inwestycyjno-Technicz-
ny) odbil pileczke sugerujac, by SUM wy-
stapil z prosba o decyzje... do Konsulatu
ZSRR. Jednak jednoczesnie MZ zastrzeglo,
ze dopiero ,gdyby wladze Radzieckie zrezy-
gnowaly z przejecia tych fodzi” SUM ma po-
nownie wystapi¢ do Ministerstwa z prosba
o decyzje. Sytuacja nie zmienita sie nawet po
wydobyciu trzeciego wraku - od lipca do li-
stopada 1950 PRCiP musiato utrzymywac
specjalne ,wachty wrakowe” na wydoby-
tych jednostkach; wreszcie Przedsiebiorstwo
przestawito wydobyte todzie do kanatu por-
towego i... pozostawilo je swojemu losowi.

Potem nagle zrobilo sie zamieszanie, bo
wszyscy bali sie, ze pozostawione w porcie
U-booty moga zerwac si¢ zima - pod na-
porem lodu - z cum, zatong¢ w kanale por-
towym, co doprowadziloby do spietrzenia
lodu, zniesienia mostu i — przypuszczalnie —
zalania calej Ustki.

W tej sytuacji zrobiono to, co w ,,s0cja-
listycznej rzeczywistoéci” wychodzilo naj-
lepiej: zwolano zebranie. 25 listopada 1951
roku odbylo si¢ w Ustce posiedzenie ,spe-
cjalnej komisji” SUM. Przedstawiciele
PRCiP mowili, ze wraki stanowig zagroze-

nie, Przedstawiciele SUM odpowiadali, ze
wobec tego trzeba je gdzie$ przeholowa¢ na
plycizne, na co Kapitan Portu w Ustce Wa-
claw Pacha odpowiadal, ze takiej plycizny
w Ustce nie ma. PRCiP namawialo SUM do
wydania polecenia przeholowania wrakéw
do Gdanska a SUM odpowiadal, ze nie ma
takiego prawa...

Rozpoczela si¢ wymiana koresponden-
cji, ktora... trwalta przez calg zime. Pan-
stwowa Komisja Planowania Gospodar-
czego uwazala, ze wraki powinien przejaé
MON. Wojsko nie bylo jednak zaintere-
sowane, wiec Ministerstwo Zeglugi wyda-
to polecenie, ze wraki ma zabra¢ Centra-
la Ztomu. Ale na to nie chcialo sie z kolei
zgodzi¢ Ministerstwo Przemystu Cigzkiego.
Na szcze$cie wraki — chyba nieSwiadome
biurokratycznego zamieszania, jakie wo-
kot nich panowalo — nie zarwaly si¢ z cum
iw ten sposdb Ustka ocalata.

Tego typu dyskusje trwaly az do lata
1951, kiedy to Ministerstwo Zeglugi wydato
PRCIiP zgode samodzielne pocigcie i ztomo-
wanie wrakéw — pod warunkiem, ze odbe-
dzie si¢ to w Ustce, co jednak byto dla Przed-
siebiorstwa zupelnie nieoplacalne; nie byto
tu nawet slipu na ktérym mozna by przepro-
wadzi¢ ztomowanie.

Nie jest do konca pewne jaki byt osta-
teczny los wrakow usteckich U-bootdw;
Sawicki twierdzi, ze jesienig 1951 uda-
to si¢ je przeholowa¢ do Gdanska, gdzie
zostaly w koncu zlomowane. Nato-
miast najstarsi mieszkancy Ustki upie-
rajg si¢, ze wraki zostaly jednak pociete
na miejscu. Tak na przyklad Bronistaw
Brzoska twierdzil stanowczo, ze wszyst-
kie jednostki miaty zosta¢ rozebrane
na miejscu przez ekipe PRCiP w skla-
dzie: [Franciszek?] Rogulski - kierow-
nik ekipy wrakowej, Franciszek Milew-
czyk - nurek, Jozef Mycz - mechanik
kompresoréw, Telaga — miner. W ekipie
byli réwniez zatrudnieni: Leon Kunca,
Jan Kowalczyk, [Bolestaw ?] Michalski,
Roman Piesak, Jan Stral oraz panowie
Banach, Rusinski i Wozniak [imion nie
udato sie ustali¢].

Opinie, ze wraki zostaly zdemontowa-
ne w Ustce potwierdza dokument odna-
leziony w archiwum w Gdyni, w ktérym
- w sprawozdaniu za pierwsze podiro-
cze roku 1951 znajduje si¢ wzmianka, ze
w tym okresie przygotowywano si¢ m. in.
w Ustce do ztomowania wydobytych okre-
tow podwodnych. @

Redakcja ,,Okretow Wojennych” sktada
serdeczne podzigkowania agencji ,Kosy-
carz Foto Press” za udostepnienie fotogra-
fii oraz za pomoc w ustaleniu okolicznosci
ich wykonania
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Oskar Myszor

Murature w latach 40. XX w.
Fot. Armada Argentina

Wiekowe blizniaki: argentynskie
wpatrolowce” Murature i King

W latach 30. XX w. Argentyna, wzo-
rem wielu innych $rednich, a nawet ma-
tych panstw, dazyla do stworzenia wlasne-
go przemystu zbrojeniowego. Podjeto m.in.
produkcje samolotéw (Fabrica Militar de
Aviones) oraz przystapiono do projekto-
wania rodzimego czolgu (Nahuel). Analo-
giczne kroki podjeto réwniez na polu bu-
downictwa okretowego. Dotychczasowe
osiagi argentynskiego przemystu stocznio-
wego w konstrukeji okretow byly, delikat-
nie méwigc, skromne. Pod koniec XIX w.
dla strazy portowej (Capitania de Puertos)
zbudowano kilka kutréw parowych!. W la-
tach 20., juz dla marynarki wojennej (Ar-
mada Republica Argentina) zbudowano dwa
niewielkie patrolowce: w 1922 roku Ushu-
aia® w warsztatach bazy Rio Santiago, oraz
dwa lata pozniej Lapataia® w warsztatach
Puerto Belgrano (Talleres Generales del Ar-
senal Naval de Puerto Belgrano). W tych
ostatnich przystapiono réwniez do budo-
wy zbiornikowca floty Punta Alta, ukon-
czonego w 1937 roku?. W latach 30. kon-
tynuowano produkcje patrolowcédw, tym
razem dla strazy wybrzeza (Prefectura Ge-
neral Maritima)>. Wreszcie w polowie tej

dekady przystapiono do bardziej ambitne-
go programu, jakim byla budowa dziewie-
ciu pelnomorskich tratowcéw. Jednostki te,
okreslane jako typ ,,Bouchard”s, byly de fac-
to kopig niemieckich pierwszowojennych
tralowcow typu Minensuchboot 1915/1916
(w 1923 roku Argentyna nabyla ,,z drugiej
reki” dziesie¢ okretéw tego projektu?).
Prawdziwym sprawdzianem dla argen-
tynskiego przemystu okretowego mial by¢

program przyjety na poczatku drugiej po-
towy lat 30., zlecony stoczni arsenatu w Rio
Santiago (Astillero del Arsenal de la Base
Naval de Rio Santiago). Jego rdzeniem,
obok pojedynczego okretu transportowe-
go8, miata by¢ liczaca cztery jednostki se-
ria stawiaczy min (Rastreadores minadores),
majacych dodatkowo pelni¢ role okretow
szkolnych. Taka koncepcja nie byta czyms$
wyjatkowym w éwczesnym okresie, o czym

1. Pioner (ok. 1885, 19 t, 14 m, 20 KM), Vigia (65 t, 20 m, 30 KM) oraz Ronda (1893, 31 t, 17 m, 8 w.).

2. Wypornos¢ 43 t, wymiary 15x3x1,4 m, predkos¢ maks. 10 w., zaloga 4-5 1. Skre§lony w 1970 r.

3. Podobny do Ushuaia. 42 t, 16x3,2x1,5 m, 11 w., 4-5 1. Stuzyt do lat 50.

4. Wypornosé¢ 1600/1900 t, no$nos¢ 800 DW'T, 64,2x10,4x3,6 m, 1 850 KM, 8,5 w., 40 ludzi. Numer burtowy B.12.
Potozenie stepki 6.1934, zwodowany 6.1937, ukoniczony 12.1937. Wycofany 4.1996 (po prawie 60 latach stuzby!), wrak
porzucono na plazy w Arroyo Parejas, gdzie tkwi do dzis.

5. Petrel (60 m, 900 KM), Piraria (40 t, 16 m, 18 w, 2 kmy), A-1 oraz A-2 (33 m, 170 KM).

6. ARA Bouchard, Drummond, Granville, Spiro, Parker, Robinson, Seaver, Py oraz Fournier. Zbudowane w latach
1935-1940 w czterech réznych stoczniach (wt. Rio Santiago). 450/554 t, 59x7,3x2,3 m, 16 w., podwdjne dziato 100 mm,
dwa dziatka 20 mm, dwa kmy 7,65 mm, 62-70 ludzi. Fournier zatonat 22.9.1949 w kanale San Gabriel. Trzy odsprze-
dane Paragwajowi: Bouchard w 1964 jako Nanawa, oraz Seaver i Py w 1968 jako Capitdn Meza i Teniente Farifia, na-
dal istniejg (Meza odstawiony w 1995 jako hulk). Pozostate wycofane w latach 1963-1967, oraz jeden w 1975 (Spiro).

7. Cztery typu 1915 (eks-niem. M 48 oraz M 51-M 53) i sze§¢ typu 1916 (M 74, M 79-M 80, M 90, M 101 oraz
M 105). Pod banderg argentyriska wpierw jako tratowce (M I-M 10). W roku 1925 M 10 (eks-M 105) przebudowany na
jacht prezydencki Golondrina (skre§lony w 1955). Pozostate przeklasyfikowane w latach 1936-1937 na awiza, pod na-
zwami ARA Bathurst, Fournier, King, Jorge, Murature, Pinedo, Py, Segui i Thorne. King, Fournier i Py skreslone po kilku
miesigcach, pozostale w 1946, jedynie Pinedo w 1951. Murature przemianowany w 1938 na Cormordn, w 1946 przeka-
zany jachtklubowi w Berisse, porzucony, wrak istnieje. Thorne przywrécony do stuzby w 1947, przemianowany na Pe-
trel, wycofany ostatecznie w 1966, odstawiony wrak istniat w 1992.

8. ARA Ushuaia, zbudowany w latach 1938-1940. 1275 t, 70x10,2x2,8 m, 1200 KM, 12 w., 65 ludzi. Numery burto-
we: kolejno B.4, Q.10. W 1953 przeklasyfikowany na okret hydrograficzny. Zatonat 28.10.1973 na podejsciu do La Pla-
ty. W 1980 wrak podniesiono i oddano na ztom.
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Wiekowe blizniaki: argentynskie ,patrolowce” Murature i King

Nazwa Nr burtowy Potozenie stepki Wodowanie Ukoriczenie budowy | Podniesienie bandery
Murature P.20 30.3.1940 28.7.1943 12.4.1945
King P21 15.6.1938 3.11.1943 28.7.1946 | 18.11.1946

$wiadczy dos$¢ podobna koncepcja polskie-
go ORP Gryf. Projekt typu Argentynczycy
prawdopodobnie oparli na brytyjskich slu-
pach typu ,,Grimsby” (zbudowane w latach
1934-1935), 0 czym $wiadczy m.in. ten sam
uktad uzbrojenia, czy charakterystyczna, ni-
ska rufa. Koszt dwoch pierwszych okretow
ustalono na 17 000 000 peso argentynskich
(ok. 1200 000 £).

Stepke pod budowe pierwszej jednostki
potozono 15 czerwca 1938 roku, a drugiej
30 marca 1940 roku, juz po wybuchu II woj-
ny $wiatowej®. Globalny konflikt niestety
wplynat na spowolnienie budowy obu okre-
tow, utrudniajac uzyskanie potrzebnych su-
rowcOw i wyposazenia (m.in. maszyn z Ho-
landii). W 1941 roku, rozkazem dowddcy
marynarki wojennej nr 81.997, budowanej
parze nadano nazwy Murature i King, na
cze$¢ XIX-wiecznych oficerdw-marynarzy
w stuzbie argentynskiej - Wtocha, Giusep-
pe Murature (1804-1880) oraz Irlandczyka,
Johna Kinga (1800-1857). Oba okrety zwo-
dowano w 1943 roku, notabene w odwrot-
nej kolejnosci. Zreszty ostatecznie czas bu-
dowy jednostek mocno si¢ réznit: starszy
King byt budowany przez ponad osiem lat,
za$ Murature przez pig¢. W trakcie budo-
WY ZreZygnowano z wyposazenia minowe-
go, aby ostatecznie przeklasyfikowa¢ okrety
na... patrolowce (Patrulleros). W rzeczywi-

Blizniaczy King u wybrzezy Patagonii, lata 50.

stosci nalezatoby jednak okresli¢ je mianem
fregat artyleryjskich, badz pelnomorskich
kanonierek.

Warto tutaj wspomnie¢, ze po kilku la-
tach powrécono do pomystu budowy ko-
lejnych dwoch jednostek. Druga para okre-
tow zostata zbudowana w latach 1950-1957,
w postaci fregat ZOP1? (Fragatas antisub-
marinas) Azopardo i Piedra Buena.

Wypornos¢ standardowa okretow wy-
nosita 913, normalna 1000, za$ petna 1032
ton. Wymiary: dlugoé¢ 77 (maksymal-
na 78,15), szeroko$¢ 8,85, zanurzenie 2,25,
oraz glebokos¢ 4 metréw. Kadtub nitowa-
ny, z pojedyncza nadbudéwka i wolnosto-
jacym kominem, niska rufa i przedtuzonym
$rédokreciem. Naped sktadal sie z dwoch
dieslowskich silnikéw holenderskiej firmy
Werkspoor, o mocy 1250 KM kazdy, zapew-
niajacych predkoé¢ maksymalng 18 wezlow.
Zapas paliwa w wielko$ci 90 ton pozwa-
lat na, wg réznych zrédel, od 6000 do 9000
Mm zasiegu przy predkosci 12 weztow.
W okresie 1981-luty 1982 w stoczni ,,Tan-
danor” (Talleres Navales Darsena Norte)
S.A.CI y N. w Buenos Aires preprowadzo-
no wymiane silnikéw na nowsze, centralnie
sterowane Storck FHD 240-8 Werkspoor

o lacznej mocy 2460 KM. Okrety sa wypo-
sazone w standardowy radar nawigacyjny
Decca TM-1226. Zatoga liczy 130 ludzi.

Uzbrojenie gtéwne okretéw od poczat-
ku stanowia trzy pojedyncze dziala kal.
105 mm. Pierwotnie mialy to by¢ brytyjskie
3-calowki Vickers, jednak ostatecznie zde-
cydowano si¢ na szwedzkie Bofors DP L/45
(w latach 1945-1946 Argentyna zakupila 38
sztuk tego modelu), z czego dwa umiesz-
czono przed nadbudéwka, a jedno na rufie.
Przeciwlotnicze pierwotnie mialo si¢ skla-
da¢ z jednego poczwdrnego i czterech po-
jedynczych dzialek plot. kal. 40 mm, ogra-
niczono jednak je do jednego podwdjnego
(za nadbuddéwka) oraz dwoch pojedynczych
(na skrzydtach) dzialek Breda-Bofors
40 mm L/60, uzupelniajac piecioma poje-
dynczymi wkmami kal. 12,7 mm. Oprécz
tego, na rufie zamontowano cztery podwoj-
ne zrzutnie bomb glebinowych.

W 1946 roku Murature wzial udzial
w wizycie argentynskiej marynarki w Chi-
le. Zima 1946/1947 oba okrety przebywaty
na potudniu, dzialajac w ramach tzw. stuzby
antarktycznej (campana antdrtica). W tym
samym roku zostaty wlaczone do Eskadry
Rzecznej (Escuadra de Rios) w Rio Santia-

9. Argentyna przystapita do II wojny $wiatowej pozno, bo dopiero w marcu 1945 roku. Udzialu w dziataniach nie wzigla.
10. 1190/1400 t, 85x9,6x4,1 m, 5 000 KM, 20 w., 1xIV 105 mm, 2xIT 40 mm, 1xwbg ,,Hedgehog”, 170 ludzi. Skre-

$lone w lipcu 1972, oddane na ztom.

Fot. Armada Argentina
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go. W roku 1948 przeniesiono je do Puerto
Belgrano, w ramach Sit Strefy Morskiej (Fu-
erza Naval de la Zona Naval Maritima), jed-
nak juz rok pézniej powrdcily w sktad Eska-
dry Rzecznej.

Jesienig 1954 roku Murature i King, wraz
ze $rednim okretem desantowym BDM
Ne1l udaly sie do stolicy Paragwaju, Asun-
cién, przewozac trofea zdobyte na Para-
gwajczykach w czasie Wojny Troéjprzy-
mierza w latach 1864-1870. Stanowily one
prezent, przekazany podczas oficjalnej wi-
zyty prezydenta Juana Domingo Peréna
rzadzacemu od kilku tygodni w Paragwaju
gen. Alfredo Stroessnerowi!2.

Rok pézniej oba okrety przeszly swoj
chrzest bojowy, biorgc 16 wrze$nia 1955
roku udzial w dzialaniach podczas jed-
nodniowej tzw. Rewolucji Wyzwolenczej
(Revolucién Libertadora), w wyniku kté-
rej obalono Peréna. Patrolowce znajdowa-
ly si¢ wowczas w Rio Santiago, przy czym
King znajdowal si¢ w remoncie. Ponie-
waz marynarka wojenna stanefa po stronie
»rewolucjonistéw”, z obu okretéw otwar-
to ostrzat (tylko dziatkami 40 mm) bronio-
nej przez ,lojalistow” akademii marynarki
(Escuela Naval Militar) w dzielnicy Ense-
nada. King w zwiazku ze spowodowang re-
montem niesprawno$cia maszyn, zostal na
miejsce ostrzatu przeholowany. W godzi-
nach ok. 14-16 baza Rio Santiago zostala
kilkukrotnie zbombardowana przez lotnic-
two ,,lojalistéw”. Podczas odpierania nalo-
tow Murature zestrzelit bombowiec I.Ae. 24

»Calquin” (dwuosobowa zaloga zginela),
oraz uszkodzit Avro 694 ,Lincoln” B.Mk.2.
Potem oba okrety podjely wymiane ognia
z mozdzierzami 81 mm sit ladowych, roz-
stawionymi w poblizu arsenatu. Wieczorem
podjeto decyzje o ewakuacji bazy. Murature
o godzinie 21 wyszed!l na rzeke La Plata, na-
tomiast unieruchomiony King zostal opusz-
czony przez zaloge, ktéra ewakuowala si¢ na
innych jednostkach (okret ponownie obje-
to 23 wrze$nia). Rankiem 17 wrze$nia Mu-
rature przyjal na poklad dowddce marynar-
ki, adm. Isaaca Francisco del Angel Rojasa
(1906-1993), ktéry dwa dni pozniej prze-
szed! na krazownik General Belgrano'3. Ro-
jas po rewolucji przez trzy lata pelnit urzad
wiceprezydenta kraju.

W roku 1956 z obu jednostek sformo-
wano Grupe Patrolowcéw (Grupo de Pa-
trulleros) w ramach Sil Morskich La Pla-
ty (Fuerza Naval del Plata), z baza w Rio
Santiago. W styczniu i lutym patrolow-
ce wzigly udzial w szeroko zakrojonej, ale

nieudanej akcji wykrycia ,,niezidentyfiko-
wanego obiektu podwodnego”, ktory poja-
wit si¢ w zatoce Golfo Nuevo, na podejsciu
do Puerto Madryn!%. Wiosna-latem 1962
roku King odbyl dluga podréz zagranicz-
ng, przechodzac do Brazylii (Rio de Jane-
iro, Recife), a nastgpnie w gére Amazonki
(Belém, Manaus) do peruwianskiego Iqu-
itos. W drodze powrotnej odwiedzit Santos.
W listopadzie 1963 roku oba okrety zlozy-
ty wizyte w Montevideo, w kwietniu 1965
w Asuncién, za$ w grudniu tr. w Porto Ale-
gre. W marcu 1966 wspolnie przechwycity
dokonujace nielegalnego potowu brazylij-
skie jednostki rybackie Salvatierra i Calder-
las. Za$ w maju 1967 ponownie zlozyly wi-
zyte w Asuncion.

Okrety regularnie braly takze udzial
w akcjach ratowniczych, najczesciej wspol-
nie, np. 11 lipca 1963 statku towarowo-pa-
sazerskiego Ciudad de Asuncion'® (wszedt
na wrak, rozbit i wypalil si¢), w 1968 zbior-
nikowca marynarki ARA Punta Rasa'®

11. Eks-amerykanski LSM-267 typu ,,Landing Ship, Medium”, przekazany Argentynie w 10.1948. Skreslony

w 8.1969.

12. Stroessner zdobyt wladze drogg zamachu stanu w maju 1954 roku, a w sierpniu objat urzad prezydenta. Rok po
wizycie Peréna, udzielit mu azylu gdy argentynski polityk zostat usuniety przez Rewolucje Wyzwoleniczg. Stroessner
zostal rowniez obalony, ale dopiero w 1989 roku - po 45 latach rzadéw. Zmart w 2006 na wygnaniu w Brazylii, w wie-

ku 93 lat.

13. Eks-amerykarniski Phoenix typu ,,Brooklyn”, zbudowany w latach 1935-1938, pod argentyniskg bandera od kwiet-
nia 1951. Pierwotnie nosil nazwe ARA Diecisiete de Octubre (‘17 pazdziernika’) na cze$¢ dnia demonstracji w 1945
roku (Dia de la lealtad), ktére doprowadzily do zdobycia prezydentury przez Peréna. Okret przemianowano zaraz po

wybuchu rewolucji, 17 wrzeénia.

14. Okolicznosci tego incydentu nie wyjasniono do dzisiaj.

15. 2 851 BRT, zbud. 1930, armator Compaiia Argentina de Navegacion Mihanovich Lda, Buenos Aires.
16. Typ standardowy T1-M-A2, zbudowany w 1943 w USA. Eks-brytyjski (Ministry of War Transport) Salt Creek,
pod argentyniska banderg od 1947 roku. Uratowany, skreslony w 1969, sprzedany armatorowi prywatnemu jako Gau-

chito, oddany na ztom w 1989 roku.

Murature (na pierwszym planie) i King w Buenos Aires, 20 kwietnia 1992 roku.

Lo

Fot. © Hartmut Ehlers
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Kolejne ujecie blizniakéw wykonane 2 stycznia 1998 roku.

(uratowany), 11 maja 1972 pod Monte-
video po kolizji brytyjskiego drobnicow-
ca Royston Grange'” (zatonat z wszystkimi
73 ludzmi na pokladzie) oraz tajwanskie-
go (pod banderg Liberii) zbiornikowca
Tien Chee'® (splonal, zgineto 8 z 40 0séb
zatogi). Murature samodzielnie ratowat

Tym razem ujecie Kinga z 30 kwietnia 2000 roku.

28 pazdziernika 1973 okret hydrograficzny
ARA Ushuaia®® (zatonal), natomiast King
23 stycznia 1963 roku poszukiwal szczat-
kéw samolotu mysliwskiego Chance Vo-

Fot. © Hartmut Ehlers

ught F4U-5 ,Corsair” (numer boczny 2-A-
214), ktéry rozbit si¢ na wysokoséci San
Clemente del Tuyu, wraz z pilotem chor.
Jorge Taboadelg.

17. 10 262 BRT, zbud. 1959, armator Houlder Line Ltd.

18.12 595 BRT, zbud. 1955 jako dunski Dansborg (jako Tien Chee od 1971), armator Power Tankers Inc. Ltd.

19. Zob. przypis 8.

Fot. © Hartmut Ehlers
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W okresie dyktatury junty wojskowej
tzw. Reorganizacji Narodowej (Reorganiza-
cion Nacional) w latach 1976-1979, Mura-
ture odegrat mato chlubng role, stanowiac
jedno z wielu tzw. o$rodkéw odosobnie-
nia (centro de detencion), w ktérych woj-
sko torturowalo i zabijalo przeciwnikéw
politycznych. Podczas wojny falklandzkiej
patrolowce nie wziely oczywiscie czynne-
go udzialu w dziataniach wojennych, spra-
wujac jedynie (od maja do czerwca 1982
roku) stuzbe dozorowg w wejsciu do La
Platy, w rejonie tzw. Pontén Recalada i ka-
nalu Punta Indio.

W 1966 roku Grupe Patrolowcéw prze-
niesiono z FNP do Eskadry Rzecznej. Dwa
lata pozniej eskadre i grupe zlikwidowa-
no, a Murature i King wtaczono do Zgru-
powania Szkolnego (Agrupacién Naval de
Instruccién) z bazg w Zarate. Od tego mo-
mentu oba okrety regularnie pelnia role
jednostek szkolnych (zachowujac klasy-
fikacje ,,patrolowcow”), i odbywajac rej-
sy z kadetami na pokladzie. Np. w 1971
roku oba ztozyly wizyte w Asuncion (luty),
za$ Murature samotnie w Concepcidn del
Uruguay (sierpien).

Obecnie Murature oraz King licza so-
bie prawie 70 lat (od zwodowania), co
czyni je jednymi z najstarszych okretéw
bojowych w stuzbie czynnej na $wiecie.

Z jednej strony prosta konstrukcja oraz
znakomite warunki stacjonowania (stod-
kie wody La Platy) pozwalaja na niedro-
gie utrzymanie tych jednostek. Z dru-
giej jednak, trzeba wyraznie zauwazy¢, ze
pod wzgledem technicznym sg to okre-
ty drastycznie przestarzale, wyposazone
w archaiczne dzi$ uzbrojenie, i nie dys-
ponujace efektywnym wyposazeniem
elektronicznym. O wycofaniu lub zastg-
pieniu ,,blizniakéw” (hermanos gemelos),
jak si¢ je potocznie nazywa, wspomina
si¢ juz od lat 80. (co ciekawe, w polowie
tamtej dekady nawet czasowo ,znikne-
ty” one z rocznika Combat Fleets of the
World), jednak stuza nadal. Tkwiacej
w chronicznym kryzysie finansowym
Argentyny?? nie sta¢ na budowe lub za-
kup nowych okretéw, zarazem jednak ze
wzgleddéw ambicjonalnych, ale takze re-
alnych (obstuga dlugiego wybrzeza), od-
wleka sie wycofywanie starszych okretéw.
»Patrolowce” nie sg zresztg jedynymi ar-
gentynskimi okretami pamietajacymi II

wojne $wiatowg — np. wcigz w stuzbie po-
zostajg awiza-holowniki pelnomorskie ty-
péw ,,Cherokee” i ,,Sotoyomo”, zbudowa-
ne w USA w latach 1943-1945%1. @
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20. W zesztym roku zadluzenie kraju spowodowato zatrzymanie, na zadanie jednego z wierzycieli (amerykanskie-
go funduszu hedgingowego), przebywajacego wowczas w Ghanie zaglowca szkolnego ARA Libertad. Jednostka zostata
zwolniona po kilku tygodniach, gdy sad uznal, ze jako okret posiada ona immunitet od podobnych zagrozen. Nieprzy-
padkowo jednak prezydent Cristina Kirchner w zagranicznych podrézach korzysta z samolotéw czarterowanych, za-

miast korzysta¢ z jednostki rzadowej.

21. ARA Alférez Sobral, Suboficial Castillo, Comandante General Irigoyen oraz Francisco de Gurruchaga (eks-amery-

kanskie USS Salish, Takelma, Cahuilla i Luiseno).

Murature w Swietnej kondycji na fotografii z 25 maja 2011 roku.

Fot. © Hartmut Ehlers
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Tender okretéw podwodnych Lech w O&K,
Lubeka - 3 maja 1981 r. Fot. © Hartmut Ehlers

Niemieckie okrety podwodne
po Il wojnie swiatowe)j cx::

8. Jednostki pomocnicze i wsparcia
operacyjnego oraz pozostaty sprzet
plywajacy

Stosunkowo wcze$nie rozpoznano pew-
ng luke, Ze w dziedzinie wsparcia logistycz-
nego kutréw torpedowych, szybkich tratow-
cow i okretéw podwodnych powstala spora
luka przekraczajaca obecny stan posiada-
nia Bundesmarine. Podstawowym proble-
mem, z ktérym przyszlo si¢ zmierzy¢, bylo
zagwarantowanie pewnej niezaleznosci od
baz morskich, w ktérych ww. jednostki na
ogot stacjonowaly. Nowoczesny teatr dzia-
tait morskich podczas wojny, z wybuchem,
ktorej si¢ w latach tzw. ,,Zimnej Wojny” si¢
powaznie liczono, wymagaly koniecznoé¢
zagwarantowania dzialajacym zespotom
pewnej ruchliwoéci i stosunkowo duzego
stopnia autonomiczno$ci. W dobie nowo-
czesnej wojny, z uzyciem broni o znacznie
lepszej jakosci, sile razenia oraz jej sku-
tecznoéci, nawet i dzisiaj, nie mozna pole-
ga¢ na pewnosci, czy bazy morskie, po wy-
buchu dziatait wojennych, beda jeszcze do
uzycia. Zaopatrzenie w materialy opera-
cyjne i eksploatacyjne, prowiant, amuni-
cje i czgsci zamienne musialoby sie obywa¢
nie w niezagrozonych przez wroga bazach,
ale nieco dalej od akwenéw operacyjnych
i to koniecznie na pelnym morzu. Zespo-

ty okretéw musialyby, juz w okresie pozor-
nego spokoju, a na pewno czasie, w ktérym
pokazuja sie pierwsze oznaki napiecia poli-
tycznego, przynajmniej czesciowo przeby-
wa¢é juz w morzu. Z tego tez powodu, ko-
nieczne okazalo sie by¢, zapewni¢ zalogom
przebywajacym nieustannie na pokltadach
swoich kutréw torpedowych, szybkich tra-
fowcow i okretéw podwodnych, charaktery-
zujace sie niewyobrazalng ciasnota, godziwe
warunki mieszkalne, co doprowadzito do
powstania klasy tendrow.

Jako pierwsze, w latach 1957 do 1959, po-
jawily sie okrety-bazy kutréw torpedowych,
jednostki, ktore skonstruowano pod ka-
tem ich przeznaczenia. Mowa o typach 401,
a potem 402 dla tralowcéw i 403 okretow
podwodnych. Pierwotnie planowano zbu-
dowa¢ 16 tendréw, mianowicie 10 z prze-
znaczeniem dla kutréw torpedowych i po
3 na pozostale do obstuzenia klasy okretow.
Przeprowadzona jednak pod koniec 1957 r.
rewizja spowodowata skreélenie z zaméwie-
nia dwdch tendréw dla ,moskitéw morza”
W ten sposéb w planach budowy zostaty
w tym momencie 11 typéw 401/402 ozna-
czone jako budowy budzetowe T 1 do T 11
i 3 dla okretéw podwodnych. Ostatecznie
nie od razu udzielono zlecenie na budowe
przysztego UT 3. Pozostalg trzynastke roz-

dzielono, od konca 1958 r., w tych na nowo
sporzadzonych planach, miedzy osiem roz-
nych stoczni.

Do momentu przeprowadzenia prob
morskich i rozruchu nowo zbudowanych
U-Bootdw, liczac do typu 206, w skladzie
Bundesmarine a p6zniej Deutsche Mari-
ne znajdowalo si¢ zawsze kilka jednostek
pomocniczych, czy inne z gatunku sprze-
tu plywajacego, jak na przyklad wspar-
cia operacyjnego, czy plywajace tadowarki
akumulatoréw. Na kolejnych stronach ni-
niejszego artykutu szczegélowo opisane zo-
stang wszystkie te jednostki, ktore podlega-
ty Szkolnej Eskadrze Okretéw Podwodnych
(ULG) oraz rézne tendry tej klasy okretow.

LAHN, LECH

Tendry okretéw podwodnych typu 403

o Wypornos¢: Lahn - 2886 t (pelna),
2333 t (konstrukeyjna); Lech — 2956 t (pel-
na), 2400 t (konstrukcyjna)

o Wymiary: dlugoé¢ 98,36 m (maksymal-
na), 92,80 m (KLW), 89,00 m (pp); szero-
ko$é¢ 11,83 m; zanurzenie: 3,68 m (KLW),
5,30 m (pelna z kopulka sonaru); wysokosé¢
boczna 6,60 m

o Naped: spalinowo-elektryczny; szes¢
czterosuwowych, 16 cylindrowych silnikéw
wysokopreznych typu Maybach Mercedes-
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-Benz MB 839Hb-11L; 1900 KM/1398 kW;
maksymalna moc ciaggta przy 1410 min",
2090 KM/1538 kW; krotkotrwata moc prze-
cigzeniowa przy 1460 min™', 2280 KM/1678
kW; dluga przy 1500 min"'; diesel 1 gene-
rator trakcyjny 1980 KM/1310 kW, na kaz-
dy wal napedowy pracowat jeden zdwojo-
ny silnik elektryczny o mocy 5080 KM/3739
kW; 2 $ruby nastawne (o stalym uskoku)
D 2,35 m; 2 stery

« Predkos¢: 20,5 w/ciagla, 22,5 w maksy-
malna na okres 3 godz.

o Zasieg: 2500 mil/16 w

« Elektrownia: pig¢ zespoléw generato-
réw pracujacych dzigki 16 cylindrowym,
elektrycznym silnikom MWM TRHS 518
V16/2, 550 KM (405 kW)/450 kVA, 1200
min’!

« Zaloga: 114 plus 200, stan wojenny 168
plus 365 ludzi

« Uzbrojenie: 4-40 mm L/70 Breda MDL
Mod 58 II w dwdch zdwojonych lawetach,
2 zrzutnie bomb glebinowych; maksymal-
na liczba zabieranych min 70 (na prowad-
nicach dlugosci ~100 m), 2 miejsca do ich
zrzucania

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyjny
KH 14, radar obserwacji okr¢znej SGR 105
(morski); $rodek kierowania ogniem, dwa
OGR 7 (40 mm); 2 urzadzenia typu ECM
typu ARBR/ARBA 10 C; sonar Elac 1 B O

» Wyposazenie dodatkowe: 8 rotacyjnych
pomp zezowych typu KSB 300 m?h, 10 m
WS; 2 ttokowe pompy zg¢zowe typu KSB 40
m?>/h, 20 m WS; 2 dwustopniowe rotacyjne
pompy gasnicze typu Weise & Monski 100
m3h, 90 m WS; 4 dwustopniowe pompy
spryskujace przeciwko skutkom broni typu
Weise & Monski 100 m3/h, 90 m WS; 2 wy-
twornice wody pitnej, 4 sprezarki firmy Jun-
kers, przetwornik wzbudzajacy

o Sprzet ratunkowy i pozostaly: 2 pina-
sy, 2 motoréwki, 15 tratw ratunkowych,
2 kotwice dziobowe i 1 rufowa, 2 dZwi-
gi w ksztalcie litery A do przekazywania
torped, na trawersie komina, jeden z nich
o udzwigu 6,5 t.

Inne:

Rozdzielno$¢ sitowni, (Kraftwerkstren-
nung) - maszynownia (Propellermotoren-
raum) w przedziale V, komora silnika Mo-
torenraum w VI, w komora silnika w VII,
maszynownia w VIIL

Zapas paliwa 252 m? plus 200 m*® do
przekazania, dodatkowy zapas 200 t. Maga-
zyn dla 40 torped w przedziale IX S z trze-
ma podno$nikami torped, pomieszczenie
uzbrajania torped z podno$nikiem w prze-
dziale X S, pomieszczenie przygotowawcze
dla torped pod pokladem gtéwnym w prze-
dziale IX z dojsciem na pokfad na bak i ster-
burcie. Komora dekompresyjna dla nurkéw
na pokladzie gtéwnym w przedziale II.

Na obu tendrach wymieniono w latach
70. XX wieku dotychczasowe zdwojone la-
wety kal. 40 mm na tego samego kalibru,
ale Breda MDL Mod 64. Pod koniec lat 70.
wymieniono dotychczasowe silniki wyso-
koprezne Maybacha budowy Mercedesa-
-Benza (MMB) na silniki MTU tego same-
go typu, ale w nieco zmodyfikowanej wersji
o tych samych osiggach. Wielcy producen-
ci silnikéow, w tym przypadku, Daimler-
-Benz (Mercedes-Benz), Maybach i MAN
polaczyly sie¢ ze sobg tworzagc konsorcjum
o nazwie MTU (Motoren- und Turbinen
-Union) i od tego momentu wszystkie za-
instalowane silniki nosily jednolita nazwe
MTU. Wypornos¢ bojowa Lahna wynosita
pod koniec jego stuzby 3078 t.

LAHN (A 55)

Stocznia Flenderwerft, Litbeck (Nr bud. 528)

Polozenie stepki 17.04.1961

Wodowany 21.11.1961

W stuzbie 24.03.1964

Nr budowy 403/01. Wstepny odbidr
19 marca 1964 r. W momencie oddania
do stuzby w skfadzie: 1. Unterseebootge-
schwader (Eskadra OP). Podczas remon-
tu w stoczni HDW Hamburg, w okresie
od 16.1. do 19.12.1975 r. (przeklasyfiko-
wany na typ 403B; daty dotycza wstepne-
go wejscia 1 wyjscia z arsenalu morskiego).
Pozar w przedziale maszynowni nr VIIL
W kwietniu 1979 r. uratowanie pieciooso-
bowej zalogi dunskiego motorowca Min-
de, ktory sie przewrocit. Od 2.5. do 4.7.
rejs szkolny na Morze Srédziemne. Wizy-
ty w Salaminie, Civitaveccii i w Kartagenie.
W pierwszym pétroczu 1980 r. kolejny re-
mont w stoczni Flenderwerft w Lubece; od
tej pory klasyfikowany jak typ 403C. Wy-
cofany ze stuzby 25 kwietnia 1991 r,,
na ,sznurku” MArsie Wilhelmshaven.
30.12.1992 r. za posrednictwem firmy VE-
BEG sprzedany do Belgii, firmie Moorman-
na w Brugii, celem pociecia na ztom.

LECH (A 56)

Flenderwerft, Liibeck (529)

20.07.1961

04.05.1962

08.12.1964
Nr okretu 403/02. Wstepny odbidr
26.11.1964 r. W momencie oddania do stuz-
by w skladzie 1. Unterseebootgeschwader.
We wrzeéniu 1967 r. redukcja zatogi; po-
czatek prac zwigzanych z wycofaniem ze
stuzby, ktére rozpoczely si¢ 29.3.1968 r.
Poczgtkowo ,,na sznurku” w MArsie Wil-
helmshaven i ,,zakokonowany” a od roku
1969 przydzielony do floty rezerwowej.
23.8.1974 r. na haku holownika HDW
Hamburg, po gruntownym remoncie prze-
prowadzony (obecnie jako nowo sklasy-

fikowany typ 403B) 21.2.1975 r. Przejicie
w sklad 3. UG i w jego ramach w stuzbie.
Ponowny remont w drugiej polowie 1980 r.,
jako przedstawiciel typu 403C. Ostatecznie
wycofany ze stuzby 30.6.1989 r., ,na sznur-
ku” w MArsie Wilhelmshaven. 31.8.1990 r.
za posrednictwem firmy VEBEG sprzedany
firmie Stolk w miejscowoséci Hendrik-Ibo
-Ambacht, w Holandii, a ta dokonata ko-
lejnej sprzedazy tureckiej firmie Yazici-Re-
sa, w Aliagdze, celem ztomowania. Jednost-
ka dotarla tam 28.6.1993 r.

MEERSBURG

Tender okretow podwodnych typu 701C

» Wypornos¢: 3716 t (bojowa), 3450 t
(konstrukcyjna)

o Wymiary: 114,15 m (maksymalna),
106,25 m (KLW); szeroko$¢ 13,23 m; zanu-
rzenie 3,95 m (bojowa, na dolnej krawedzi
stepki) lub 4,65 m (bojowa na dolnej krawe-
dzi obudowy szumanamiernikéw (GHG);
wysokos$¢ boczna 7,30 m (poktad rufowy)

« Naped: spalinowo-mechaniczny; dwa
czterosuwowe, 16 cylindrowe silniki wy-
sokoprezne typu Maybach MD 872; 2800
KM/2061 kW; maksymalna moc ciagla
przy 1740 min™', 3080 KM/2267 kW; prze-
cigzenie przy 1790 min’’; 2 przekladnie re-
dukcyjne KS 4070, 2 czteroskrzydtowe $ru-
by nastawne typu Escher-Wyss © 2,60 m,
maksymalng liczba obrotéw 260 min’;
1 zawieszony ster z mechanizmem dwuwa-
haczowym (?)

o Predko$¢: 17,3 w; stala

« Zasieg: 3000 mil/17 w; 3200 mil/14 w

o Elektrownia: cztery zespoly generato-
réw napedzane przez 16 cylindrowe silniki
wysokoprezne typu MWM TRHS 518 V16-
-31E, 550 KM (405 kW)/450 kVA, 1200 min’
4 jeden zespdt generatoréw napedzany przez
jeden 8 cylindrowy silnik wysokoprezny
MWM RHS 518A-11E, 196 KM/144 KM/135
KVA, 1200 min™'; w sumie: 1935 kKVA

o Zaloga: 83 + 8 czlonkow sztabu eska-
dry; wojenna 105 ludzi

« Uzbrojenie: 4 - 40 mm L/70 Breda
MDL mod. 64 w dwoch zdwojonych lawe-
tach, 2 przenoéne wyrzutnie niekierowa-
nych rakiet przeciwlotniczych; 2 miotacze
celéw pozorowanych typu Breda SCLAR
105 mm; mozliwoé¢ dotadowania min

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyj-
ny KH 14/9; urzadzenie kierowania ogniem:
dwa OGR 7 (40 mm); urzadzenie ECM DR
785; IFF: APX 46; sonar z szumanamierni-
kami (Gruppenhorchgerit [GHG]); 1 ho-
lowane urzadzenie zaklécajace préby lo-
kalizacji przez przeciwnika typu ,,Fanfare”;
urzadzenie do badan dzwiekéw ultradzwie-
kowych (UT-Anlage)

o Srodki przeciwpozarowe: 3 odsérod-
kowe pompy typu KSB po 300 m%h, 10 m
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Tender okretéw podwodnych Meersburg w Kilonii, 11 wrzesnia 1997 roku.

WS; 3 ttokowe pompy zezowe typu KSB po
40 m*/h, 20 m WS; 5 dwustopniowe pom-
py przeciwpozarowe typu Weise & Monski
po 100 m3/h, 45/90 m WS; 2 wytwornice
wody pitnej, 2 sprezarki powietrza doloto-
wego, 1 sprezarka powietrza przeznaczone-
go dla nurkéw.

» Wysposazenie: 1 kuter o napedzie mo-
torowym, 2 pontony, 7 tratew ratunkowych,
2 dziobowe i 1 kotwica rufowa, 2 dZwigi
z wysiegnikami przegubowymi o udzwigu
3t, 1 bom tadunkowy 3 t, 1 komora dekom-
presyjna dla nurkéw TDS 1 (pochodza-
ca z Lecha); 3 male potawiacze torped ¢wi-
czebnych (liczba maksymalna), 2 kontenery
20 stopowe i oraz 1 — 10 stopowy.

Uwagi dodatkowe:

Pierwotnie jednostki tego typu, sklada-
jacego si¢ z 8 jednostek, byly malymi za-
opatrzeniowcami, zbudowanymi, w latach
1959-1963, zgodnie z uchwalonym w roku
1959 planem programu budowy jednostek
pomocniczych. Zlecen na budowe udzie-
lono w 1963 r., ich koszty budowy wynio-
sty 65 mln DM. Budulcem byta stal, (XIII
przedziatéw wodoszczelnych, po przebu-
dowie XIV), nadbudéwki wykonano z me-
tali lekkich, ochrona przeciwko dzialaniu
broni ABC, petla antymagnetyczna (MES-
-Schleife).

Poczawszy od Saarburga i Meersbur-
ga, w latach od 1975 do 1984 przebudowa-
no cztery jednostki tego typu. Przez wmon-
towanie jedne sekcji, w przedziale VIa, ich
kadluby zostaty wydluzone, aby w ten spo-
sob pozyskaé dodatkowe pomieszczenia
magazynowe oraz powierzchnie sztauowa-
nia, polegajacego na doktadnym rozmiesz-
czeniu fadunku i umocowaniu wszystkich

ruchomych przedmiotéw. Sztauowanie
wykonuje si¢ w celu zachowania odpowied-
niej statecznosci jednostki, oraz unikniecia
uszkodzen spowodowanych przez rucho-
me przedmioty. W ten sposéb zapewnio-
no sobie dodatkowe miejsce na czesci wy-
posazenie i sprzetu dla kolejnych kutrow
torpedowych typu 143, 143 A i 148 oraz
fregat typu 122. Wszystkie ww. jednost-
ki przebudowane zostaty w stoczni MWB,
Bremerhaven. Przewidziane do wmontowa-
nia sekcje wykonala Seebeckwerft, w Bre-
merhaven. W ramach przebudowy prze-
suniete zostalty m.in., w kierunku dziobu,
oba dzwigi, zwiekszono powierzchnie ru-
fowych platform zatadunkowych, zmienio-
no miejsce réznego wyposazenia pokiado-
wego, jak windy, czy bebny, na przyktad.
Urzadzono na nich dodatkowe tadownie do
magazynowania w nich torped, morskich
pociskow rakietowych oraz amunicji kal.
76 mm. Oprocz tego na wszystkich jednost-
kach nieco poszerzono platformy rufowych
dziat artylerii gléwnej; na bryle dziobowej
nadbuddéwki zainstalowano, od strony bak
i sterburty pojawily sie stanowiska do od-
palania niekierowanych rakiet plot, z prze-
nosnej pociskéw tzw. ,,pieéci plot.” (Flieger-
faust Stingera [FIF 2]).

Rozdzial systemu ustawienia elektrow-
ni (naprzemienne ustawienie maszyn i in-
nych urzadzen) (Kraftwerkstrennung)
w przedziale V lewoburtowym silnikiem
wysokopreznym i 2 zestawami genera-
toréw pradotwoérczymi, a przed nim po-
mieszczenie V z maszynami pomocni-
czymi; W przedziale VI prawoburtowy
silnik spalinowy z 3 zespolami generato-
réw, a w Vla silniki pomocnicze.

S ma o

Fot. © Hartmut Ehlers

Zapas paliwa 211 m? plus 818 m> na prze-
kazywanie innym jednostkom; Laczne, do
tego przeznaczone zapasy to 1100 t. Maga-
zyn dla 40 torped w przedziale, pomieszcze-
nie uzbrajania torped w pomieszczeniu na
poktadzie gérnym, w VIa. Komora dekom-
presyjna w przedziale VIII doj$ciem do po-
mieszczenia przygotowawczego (Bereitstel-
lungsraum), znajdujace si¢ w przedziale VIL.

MEERSBURG (A 1418)

FSG, Flensburg (604)

05.08.1965

22.03.1965

25.06.1968

Nr okretu 701/08. Ukoniczenie budo-
wy i wyposazenie w stoczni Vulkanwerft,
Brema. W momencie oddania do stuz-
by przydzielony do sktadu 1. Versorgungs-
geschwader. Od 1.10.1975 r. do 3.7.1976 .
przebudowa z wydluzeniem kadluba
w MWB, Bremerhaven, od tej chwili klasy-
fikowany jako typ 701C. Od 14.12.1989 r.
w skladzie 1. Unterseebootgeschwader, do
pazdziernika 1990 r. Przebudowa na ten-
der okretéw podwodnych. Prace wykonano
przez Flenderwerft w Lubece. Wycofany ze
stuzby 22.12.2004 r. ,na sznurku” w MAr-
sie Wilhelmshaven. 26.9.2008 r. za poéred-
nictwem firmy VEBEG tureckiej firmie
Karahuseyinoglu Demir Celik Gemi Sokum
Ltd. W Aliagdze celem pociecia na ztom;
jednostka ukornczyla tam swoj ostatni rejs
4.11.2008 .

MAIN

Tender okretéw podwodnych typu 404

Wyporno$¢: w stanie oryginalnym -
3060 t (gorna granica), 3273 t (bojowa z 13
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Jednostka zabezpieczenia okretéw podwodnych Passat.

kontenerami typu SUG na pokladzie; po
przebudowie - 3215 t (graniczna), 3353 t
(bojowa)

o Wymiary: diugo$¢ 100,69 m (maksy-
malna), 88,80 m (pp); szerokos¢ 15,40 m,
15,78 m maksymalna); §rednie zanurzenie
3,89 m (bojowe); wysokos§¢ boczna 7,75 m
(na pokladzie rufowym)

« Naped: spalinowo-mechaniczny, jeden
czterosuwowy, 12 cylindrowy silnik wy-
sokoprezny typu Deutz MWM SBV 12M
628; 2452 kW, maksymalna moc ciagta przy
1000 min™'; w razie potrzeby blokowana
przez 1 urzadzenie zabezpieczajace przed
przecigzeniem typu Navilus GWE 49.58 S
(przetozenie redukcyjne 4,89:1), jedna czte-
rotopatkowa o @ 3,25 m, 204 minfl; 1 ster

o Predko$¢: 14 w, stala (przy stanie mo-
rza4)

« Zasieg: 2000 mil/12 w; przy zuzyciu 145
t paliwa

o Autonomiczno$¢: 30 dni, pierwotnie 14

Elektrownia: cztery zestawy generato-
réw napedzanych przez 12 cylindrowe sil-
niki wysokoprezne typu Deutz MWM
TBD 234 12V, po 521 kW przy 1800 min”
+ generatory typu NKD 42.42-4SP, po 480
kW/600 kVA; jeden generator awaryjny na-
pedzany Dieslem typu KHD F10L 413F, 157
kW/140 kW/175 kVA

« Zaloga: 65, do tego dochodzie jeszcze 35
kajut a do dyspozycji jest jeszcze 8 koi rezerwo-
wych, 6 hamakéw oraz 6 16zek lazaretowych

o Uzbrojenie: 2 - 27 mm Mauser MLG
w dwdch pojedynczych lawetach, 2 sta-
nowiska do obstugi ,,piesci plot” (Flieger-
faust)

« Srodki nawigacyjne: 2 radary nawiga-
cyjne Raypath 1225/6X, sonar PILOS, Ze-
staw telefonii podwodnej ELAC UT 2000

o Sprzet roboczy: 2 kompresory o ci-
$nieniu 250 baréw dla obstugi U-Bootow,
2 kompresory o ci$nieniu 30 baréw, 3 pom-
py przeciwpozarowe 50 m*/h o ci$nieniu

9 baréw, 1 kociot z ciepta woda, system za-
bezpieczenia przed skutkami boni ABC

o Wyposazenie dodatykowe:1 dzwig
0 no$nosci 13 t SWL, na wysokosci 13 m
z urzadzeniem zabezpieczajacym przed
skutkami zbyt wysokiego stanu morza (Se-
egangsfolgeeinrichtung), komora dekom-
presyjna TDS 1 (z Meersburga), urzadzenie
posuwu poprzecznego (Querschubanlage)
47 kN, 2 kotwice dziobowe, 2 kutry o na-
pedzie motorowym, 8 tratw ratunkowych,
miejsce do sktadowania do 24 kontenerdw,
20 stopowych.

Inne:

Sze$¢ jednostek wchodzacych w skiad
jednego typu, majace zastapi¢ tendry ty-
pow 401/402/403. Zbudowane wedlug pla-
néw firmy MTG, Hamburg. Zezwole-
nie na budowe wydane 26.10.1990 r. m.in.
przez gremium Komisji Budestagu ds. Bu-
dzetu (Haushaltsausschuf§ des Deutschen
Bundestages). Zlecenie budowy udzielone
12.11.1990 r. Laczne koszty budowy to 360
mln DM, budowg zarzadzala Flensburger
Schiffbaugesellschaft, dodatkowe zlecenia
udzielone Vulkanowi w Bremie i nalezacej
do Liirssenwerft Krogerwerft.

— Juz w roku 1997 MTG przeprowadzila
pierwsze badania pod katem wykonalno$ci,
w przypadku nastgpujacych aspektow:

— Wydluzenia kadluba i zainstalowanie
modulowego lazaretu marynarki wojennej
(Marine-Lazarett MERZ);

— Zmodyfikowania urzadzen napedo-
wych oraz podniesienie dotychczas rozwija-
nej predkosci;

Zaadoptowanie jednostek wsparcia logi-
stycznego dla flotylli okretéw podwodnych.

Kalkulowane wydluzenie kadtuba o do-
kfadnie 24,00 m przyczynita si¢ do wzrostu
wypornoéci tendra okretow podwodnych
do 4990 t (bojowe;j).

Drugi zestaw badan wykonano pod ka-
tem wykonalnoéci wykorzystania jednostek

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

jako jednostek wspierajace flotylle okretéw
podwodnych. W tym przypadku MTG wy-
konato swoje zadanie bez opdznienia w la-
tach 2000/2001. Przeanalizowano réwniez
mozliwo$¢ przeprowadzenia nastepujacych
modyfikacji, ktére w wiekszoéci zrealizowa-
no w latach 2006/2007, a byly to:

— Zamontowanie centrali operacyjnej
(OpZ);

— Dodanie na wyposazenie sonaru pra-
cujgcego w pasmie biernym i aktywnym;

— Wyposazenie w zestaw telefonii pod-
wodnej i urzadzenie zakl6cajgce prace wro-
gich urzadzen namierzajacych;

— Wmontowanie komory dekompresyj-
nej oraz pomieszczenie uzbrajania torped;

— Transport/sktadowanie do 30 torped
typu DM 2A3 i DM 2A4, 2 male jednost-
ki do wykorzystania jako potawiacze tor-
ped ¢wiczebnych, 2 rampy zaladowcze tor-
ped dla typu U206A i U212A, 1 pas minowy
i 24 min typu G1, 2 kontenery dla podwod-
nego urzadzenia namiaru celu, tzw. UZG
(Unterwasserzieldarstellungsgerit), 1 kon-
tener ze sprzetem do ladowania akumulato-
réw okretéw podwodnych, kontener do za-
tankowania jednostek typu U212A H,/O,
kontener TKL, stacja kontrolno - zatadow-
cza torped (Torpedo-Kontroll-und Lade-
station);

— Dostosowanie sprzetu uzytkowego
oraz modyfikacja lokalizacja zZurawi.

Na okrecie znajduja si¢ nastgpujace zapa-
sy: 450 m> oleju napedowego, 11 m’ olejow
smarnych, 150 m?® wody pitnej, 27 t prowian-
tu, 129 t amunicji. Elektrownia dla stojacych
przy ich burcie okretéw o mocy 1200 kW.

MAIN (A 515)

Flenderwerft, Liibeck/Krogerwerft,
Rendsburg (1527)

03.08.1992

15.06.1993

23.06.1994
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie swiatowej

Nr okretu 404/05. Z chwilg oddania do
stuzby przydzielony do 5. Schnellbootge-
schwader (eskadra kutréw torpedowych),
Préby morskie od 7.6.1994 r. Zainstalo-
wanie poktadu lotniczego 1998 r. Po roz-
wigzaniu eskadry 17.12.2002 r. przypo-
rzagdkowany 2. Schnellbootgeschwader,
od 2.5.2005 r. w sktadzie 1. Unterse-
ebootgeschwader. Przebudowa na ten-
der okretéw podwodnych, co miato miej-
sce w Elsflether Werft w Elfsfleth nad
Wezerg od kwietnia 2006 do kwietnia 2007 r.

PASSAT

Okret zabezpieczenia okretéw pod-
wodnych (UBoots-Sicherungsfahrzeug)
typu 729

» Wyporno$¢: 437 t (konstrukcyjna)

» Wymiary: dlugos¢ 38,72 m (maksymal-
na), 35,82 m (KLW), 35,00 m (pp); szero-
kos¢ 8,00 m, 8,50 m — maksymalna; zanu-
rzenie 3,50 m (KLW), 3,75 m (operacyjna,
maksymalna); wysoko$¢ boczna 4,40 m

« Naped: dieslowo-mechaniczny; jeden
czterosuwowy 6 cylindrowy silnik wyso-
koprezny typu MaK model 6 Mu 581; 650
KM/478 kW, ciagta moc przecigzona przy
300 min’, 1 czterolopatkowa $ruba nastaw-
na (o stalym uskoku) 2,5 m; 1 ster

« Predkosé: 11,7 w (stala)

o Zasieg: 2100 mil/11 w; 40,6 m? paliwa

« Elektrownia: 2 agregaty pradotwoércze
pracujace dzigki 6 cylindrowym elektrycz-
nych silnikéw wysokopreznych typu Deutz
SA 6 M 517, 116 KM (85 kW)/80 kVA,
1350 min™!

«Zaloga: 10

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyj-
ny KH 14

» Wyposazenie operacyjne i sprzet ratow-
niczy: motoréwka robocza, 1 kuter, 1 tratwa
ratunkowa, 1 tratwa zwykla. 2 kotwice dzio-
bowe w kluzach bocznych, sprzet holowni-
czy, jeden bom fadunkowy o udzwigu 5 t.

Inne:

Zbudowany jako holownik oceaniczny
dla Kriegsmarine, 13 jednostek, wchodza-
cych w sklad typu Passat/Herkules). W stuz-
bie z zalogg cywilng, dodatkowi wojskowi
byli na pokladzie rzadkoscia.

PASSAT (Y 800)

Howaldtswerke, Kiel (749)

30.11.1956

Nr okretu 729/01. Zbudowany pod ko-
niec lat 30 XX wieku; w stuzbie w Krieg-
smarinewerft Kilonia. 1945 r. zdobycz
wojenna zwycigskiej mocarstw; za posred-
nictwem wtadz wojskowych tzw. OMGUS
w ruchu dla ,,Schlepperkontor Kiel” (Biuro
ds. Zagospodarowania Holownikéw w Ki-
lonii). Zwrdcony U.S. Navy i w stuzbie dla
LSU (B) jako USN 103. Nastepnie przekaza-

ny Bundesmarine, w niej w stuzbie jako Pas-
sat pod komendg Marinestiitzpunktkom-
mando w Wilhelmshaven do 30.9.1959 r.
Od 1.10.1959 r. przebudowywany i od
15.10.1960 r. w stuzbie jako jednostka za-
bezpieczenia Grupy Szkolnej Okretéw Pod-
wodnych. Holownik znajdowat si¢ w skia-
dzie eskadry w roku 1966, ktéra znajdowata
si¢ w drodze do Aberdeen, podczas ktorej
doszto do tragicznej katastrofy opisanego
wyzej Haia. 31.8.1967 r. wycofany ze stuzby
i odstawiony ,,na sznurek” w MArsie Kilo-
nia. Po wykorzystaniu jako rezerwuar czesci
zamiennych sprzedany 16.3.1971 r. za po-
$rednictwem VEBEG-a firmie Eisen & Me-
tall w Hamburgu. Po przeholowaniu, rozpo-
czeto w dniu 6.4.1971 1. jego ztomowanie.

MERKUR

Okret zabezpieczenia okretéw pod-
wodnych (UBoots-Sicherungsfahrzeug)
typu 359

» Wypornosé: 155 t (operacyjna), 150 t
(konstrukcyjna)

o Wymiary: dtugos$¢ 41,05 m (maksy-
malna), 38,60 m (KLW); szeroko$¢ 5,72 m
(KLW), 5,95 m (maksymalna); zanurzenie
1,60 m (KLW), 1,67 m (operacyjne); wyso-
koé¢ boczna 3,53 m

« Naped: dieslowo-mechaniczny, 2 czte-
rosuwowe, 8 cylindrowe silniki wyso-
koprezne typu MAN W 8 V 30/38; 900
KM/662 kW; moc ciagta przy 700 min’,
2 pedniki cykloidalne typu Voith-Schneider
0018m

o Predkos¢: 19.8 w, ciagla

« Zasieg: 900 mil/15 w; 11 m? paliwa

« Elektrownia: 1 zestaw generatoréw pra-
cujacy dzigki 4 cylindrowemu silnikowi wy-
sokopreznemu typu Giildner 4F, 38 KM/29
kW, 1000 min”"

o Zaloga: 28

« Uzbrojenie: 1 - 20 mm Oerlikon

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyjny

« Pozostale wyposazenie: na poczatku
2 tratwy ratunkowe Carleya, pdzniej ponton
oraz 2-3 tratwy ratunkowe, 1 lewoburtowa
kotwica w kluzie poktadowe;j.

Uwagi ogdlne:

Byly szybki tralowiec, uprzednio ku-
ter tralowy niemieckiej zbudowany w ra-
mach serii R 130 — R 150. Kadlub posiadat
konstrukcje kompozycyjng oraz drewnia-
ny (mahon) dwuwarstwowy, diagonalne po-
szycie. Podczas przynaleznosci do amery-
kanskiego Labor Service Unit (B) (LSU (B))
i przekazaniu nastepnie Bundesmarine,
Merkura, podobnie jak wszystkie inne ku-
try tralowe, poddano szeroko zakrojonej
przebudowie, majacej im zagwarantowac
mozliwy diugi okres pelnienia stuzby. W jej
trakcie Merkurowi zainstalowano duzg nad-
budowe pokladows.

MERKUR (134/ME/M 1066/W 68)

Abeking & Rasmussen,Lemwerder
(3705)

25.01.1944

05.06.1956

Nr okretu 359/15. Zlecenie budo-
wy udzielone 18.9.1941 r., w stuzbie od
25.1.1944 1. jako R 134 dla 13 Flotylli Ku-
tréw Tralowych Kriegsmarine. 1945 r.
zdobycz zwycieskich mocarstw i opera-
cyjnie aktywny w znajdujacej si¢ pod roz-
kazami brytyjskich Niemieckiej Stuzbie
Tralowej (Deutschen Minenrdumdienst),
znanej réwniez pod pojeciem GMSA =
German Mine Sweeping Administra-
tion. 1.11.1947 r. przekazany U.S. Navy
i od 1.7.1951 r. w stuzbie Formacja Stuz-
by Roboczej B (Labor Service Unit ([B]),
jako USN 134. Przekazany Bundesmari-
ne w Bremerhaven i przeprowadzony do
Wilhelmshaven z oznaczeniem 134, do-
kad dotart 6.6.1956 r. Wszedt w sktad: 1
Eskadry Tralowcow pod nazwa Merkur
(ME). Od pazdziernika 1956 r. w skltadzie

Okret zabezpieczenia okretow podwodnych Merkur (eks tratowiec R 134) w latach 60.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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3. Minensuchgeschwader. Od 1.4.1957 r.
jako M 1066, od sierpnia 1958 r. jed-
nostka bazowala w Kilonii. 11.1.1963 r.
przekazany Grupie Szkolnej Okretéw
Podwodnych (U-Boot-Lehrgruppe), prze-
budowa i zaadoptowanie do pelnienia
funkcji jednostki zabezpieczenia okretow
podwodnych. Nowe oznaczenie W 68. Od
28.10.1968 r. ,,na sznurku” w MArsie Ki-
lonia; 31.10.1968 r. wycofany ze stuzby. Po
wykorzystaniu w roku 1969 jako rezerwu-
ar cze$ci zamiennych, za poérednictwem
firmy VEBEG sprzedany firmie R. Be-
dei, Seesportschule Nordsee (Szkota Sporu
Wodnego Morza Péinocnego) w Biisum,
a 1.8.1970 r. ponownie za posrednictwem
firmy VEBEG sprzedany po raz drugi
tym razem Marinekameradschaft (zwia-
zek braterstwa broni bylych kombatantéw)
w Biisum, ktéry wykorzystywal jednostke
jako plywajace miejsce spotkan, nadajac
eks - kutrowi tratowemu nazwe Cord Wid-
derich. 29.3.1976 r. jednostke ponownie
zaoferowano na sprzedaz. Od lata 1976 r.,
rozpoczeto ciecie na ztom tego weterana.

LP1-1P3

Plywajace stacje ladowania akumulatoréw
okretow podwodnych (U-Boots-Batterie-La-
deprihme) typu 718

» Wyporno$é: LP I, LP 2 - 233,6 t (opera-
cyjna), 192 t (na pusto); LP 3 - 270,8 t (ope-
racyjna, 223 t (na pusto)

« Wymiary: LP 1, LP 2 - dlugo$¢ 27,90 m
(maksymalna), 25,50 m (KLW; szero-
ko$¢ 7,02 m; zanurzenie 1,48 m (na pu-
sto), 1,65 m (operacyjne); wysoko$¢ bocz-
na 3,00 m

o LP 3 - dtugo$¢ 28,00 m (maksymalna),
27,05 m (KWL); szeroko$¢ 7,45 m; zanurze-
nie 1,71 m (na pusto), 1,86 m (operacyjne);
wysokos¢ boczna 3,00 m

« Naped: 3 czterosuwowe, 12 cylindro-
we silniki wysokoprezne typu Maybach
Mercedes - Benz MB 820 S/1, 600 KM/
441 kW; maksymalna moc ciagla przy
1400 min"', w zaleznosci od potrzeb kaz-
dy z nich mdgt zosta¢ przetaczony na wat
napedowy. Wszystkie 3 silniki z mozli-
woscig sprzezenia z generatorem ladowa-
nia, celem naladowania akumulatorow,
po jednym generatorze tadowania o mocy
405 kW.

o 1 tréjlopatowa $ruba napedowa
0 @ 1,10 m z dysza napedows, 1 ster

o Predko$¢: 8,0 w stala, 9,5 w maksy-
malna

« Zasieg: 4000 mil/6 w; 33 m? paliwa (LP
1, LP 2) lub 5000 mil/6 w; 42 m® (LP 3)

o Elektrownia: 1 zestaw generatoréw
pracujacy dzieki 8 cylindrowemu silni-
kowi wysokopreznemu MWM RHS 518
A-11 E, 196 KM/144 kW, 1200 min’;

Ptywajaca stacja fadowania akumulatoréw okretéw podwodnych LP 2 w kilorskiej bazie 24 czerw-

ca 1990 r. Za nim widoczny tender Main.

1 zestaw generator6w pracujacy dzie-
ki 4 cylindrowemu silnikowi wysoko-
preznemu MWM RHS 518 V-2, 98 KM/
72 KW/65 kVA, 1200 min'; trzy generatory
tadowania (patrz wyzej)

o Zatoga: 6

« Wyposazenie: 1 tratwa ratunkowa,
2 dziobowe kotwice w burtowych klu-
zach, 2 bomy fadunkowe na dziobie, (LP 3:
3 bomy tadunkowe na rufie), fadowarka
akumulatoréw.

Uwagi ogdlne:

Klasyfikowane jako sprzet plywajacy
(schwimmendes Geridt). Zlecenia budowy
na LP 11iLP 2udzielonow 1962 r.,a LP 3
dopiero w 1973 r. Budowa stalowa wedlug
projektu firmy MTG w Hamburgu, kadtub
w ksztalcie pontonu. Zatoga cywilna.

LP1(LP1)

Jadewerft, Wilhelmshaven (92)

16.08.1962

18.12.1962

18.02.1964

Nr jednostki 718/01. Wstepny odbior
4.2.1964 r., w chwili oddania do stuz-
by przyporzadkowany Grupie Szkol-
nej Okretéw Podwodnych (Unterseeboot-
Lehrgruppe) w Neustadt (Szlezwik
- Holszyn), ostateczny odbidr 1.6.1964 r.
Pdzniej przekazany Dowodztwu Bazy Ma-
rynarki Wojennej w a nastepnie Dowédz-
twa Bazy Marynarki Wojennej w Eckern-
forde. 19.12.2001 r., wycofany ze stuzby,
przekazanie na potrzeby Bremenskiemu
Kregowi Sponsoréw ds. Okretéw/Statkéw
- Pomnikéw (Forderkreis Bremen Denk-
mal Schiffe e. V.)

LP2(LP2)

Nr jednostki 718/02. Wstepny odbidr
6.4.1964 r., Z chwilg oddania do stuzby
w skfadzie 1. Unterseebootgeschwader,
pdzniej pod rozkazami Dowddztwa Bazy
Marynarki Wojennej (Marinestiitzpunkt-

Fot. © Hartmut Ehlers

kommando) w Kilonii. 30.5.1977 r. za-
tonal stojac przy nadbrzezy z powodu
skorodowanego dna, podniesiony i wyre-
montowany.

Przekazany ostatecznie Dowddztwu Bazy
Marynarki Wojennej w Eckernforde, 1999 r.
wycofany ze stuzby i sprzedany na zlom za
posrednictwem firmy VEBEG.

LP 3 (LP 3)

Nr jednostki 718/03. Odbidr
16.8.1974 r., w chwili oddania do stuzby
przekazany Dowddztwu Bazy Marynar-
ki Wojennej w Kilonii, oddzial Eckernfor-
de (od 1.7.1985 r. Dowédztwo Bazy Mary-
narki Wojennej Eckernférde). 1.8.2005 r.
wycofany zestuzby. Sprzedaz za posrednic-
twem firmy VEBEG; w maju 2006 r. znaj-
dowal si¢ jeszcze w Eckernforde.

DOCK C (tzw. DRUCKDOCK, pol. dok
cisnieniowy)

Dok do przeprowadzania préb ciénienio-
wych na kadlubach okretéw podwodnych
typu 715 (Unterseeboot — Druckdock, Klas-
se 715)

» Wyporno$¢:13106 t (w czasie prob)

o Wymiary: dlugos$¢ doku 93,0 m; sze-
roko$¢ 26,5 m, maksymalna, zanurzenie
3,6 m, opuszczony na glebie 11,55 m

o Elektrownia: 1 zestaw generatorow
MWM RHS 518 V 16-31E, 465 KM/342
KW/390 kVA, 1500 min™" 1 zestaw genera-
toréw pracujacych dzieki 1 silnikowi 4 cy-
lindrowemu wysokopreznemu MWN RHS
518 V, 116 KM/85 kW/92 kVA, 1500 min "

o Zaloga: 11

» Wyposazenie: kadlub twardy do prze-
prowadzania préb i eksperymentéw z ci-
$nieniem podwodnym z i na kadtubach
okretéow podwodnych. Dlugos$é czesci
w ksztalcie cylindra 60,0 m, dlugo$¢ catko-
wita tgcznie z konicowym stozkiem i zam-
kiem 74,36 m, $rednica w §rodku i na ze-
wnatrz 12,5 m/13,0 m.
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Uwagi ogélne:
Sklasyfikowany jako specjalistyczny

sprzet plywajacy (schwimmendes Geriit), za-
toga zlozona z cywiléw, koszt budowy 16
min DM.

Historia powstania: Pojawiajaca si¢ na
kadlubach okretéw podwodnych typow
201/205 korozja, doprowadzila w koncu, ze
zaistniala potrzeba skierowania jednostek
ww. typow, ze wzgledu na ich wlasne bez-
pieczenstwo, do regularnego sprawdzania
wytrzymatoéci ich kadtubéw na $ciskanie.
W tym celu udawaly sie one na akwen wo-
kot wybrzeza Norwegii, gdzie byly opusz-
czane na dno przez jednostke ratowni-
cza okretéw podwodnych Energie, gdyz na
ich poktadach nie bylo zalog. Pézniej Ener-
gie zastapily dzwigi plywajacy Magnus fir-
my Ulricha Harmsa. Wyniki badan pod-
wodnych $ledzono za pomocg mikrofonéw
i przez kontakt wodny. Ze wzgledéw cza-
sowych i bardzo wysokich kosztow zwigza-
nych z pracg dzwigéw, czyli opuszczaniem
na dno i podnoszeniem z niego okretow
oraz pewnego ryzyka, ktdrego nie mozna
bylo wykluczy¢, a mianowicie, ze w przy-
padku zatonigcia jednego z badanych okre-
tow podwodnych, w wyniku nagtego sie
wdarcia wody zaburtowej do kadluba, nie
bylo zadnej szansy na szybkie wydobycie go
z dna za pomoca jednostki ratowniczej, czy
plywajacego dzwigu. Stalo sig, wiec jasne, ze
nalezalo przystapi¢ do opracowania planéw
budowy specjalnego doku, w ktérym moz-
na by bylo przeprowadza¢ mniej ryzykow-
ne badania.

Jeden z takich dokéw zbudowano juz
bardzo wczesnie, bo w czasach Kaiserliche
Marine a pdzniej, inny, na krétko przed wy-
buchem II wojny $wiatowej. Jego budowni-

czym byla stocznia Flender-Werke w Lu-
bece, a odbiorcg Kriegsmarine. W roku
1964 wspotpraca tandemu lubeckiej stoczni
Flender-Werke/IKL zaowocowala planami
zbudowania doku ci$nieniowego, z tg roz-
nicy, ze stocznia pracowala nad konstruk-
cja typowej jednostki ratowniczej do pod-
noszenia zatonietych wrakéw U-Bootow.
Takimi jak swego czasu byly w cesarskiej
marynarce plywajace doki Vulkan i Cyclop,
natomiast IKL zajal sie wspomniang wer-
sja dok, w ktorym mozna by byto dokony-
wacé praéb i testdw na dzialanie ci$nienia na
zanurzone kadtuby okretéw podwodnych.
Krétko po przedlozeniu planéw i udziele-
niu stosownego zezwolenia na budowe tej
jednostki specjalnej, zlecenie skierowano
do stoczni Flendera w Lubece i w sierpniu
1976 r. gotowy dok ci$nieniowy dostarczo-
no zleceniodawcy. Od tego czasu réznemu
rodzaju regularnym prébom ci$nieniowym
poddawane byly i nadal sg niemieckie i za-
graniczne okrety podwodne.

Ten specyficzny, co by tutaj nie méwic,
plywajacy dok, zostaje opuszczony na taka
glebokosé, zeby kadlub twardy byl w sta-
nie wej$¢ do niego pod woda. Aby spel-
ni¢ swoje wymagania jest wyposazony
w tak skonstruowany typ zamkniecia ca-
tosci a to dzieki posiadaniu wlasnego na-
pedu i zdolnosci poruszania sie. Przed
opuszczeniem zamkniecia, poruszajace
si¢ wlasnym napedem, mechanizm kna-
gi zaciskowej, samoistnie uwalnia sie z uci-
sku (Knaggenringverschlussmechanismus)
z trzymajacych go uchwytdw, zostajac tym
samym zmuszony do wykonania skretu
pod takim katem, takiego skretu, ze samo-
istnie si¢ wysuwa na zewnatrz. Po wprowa-
dzenie przeznaczonego do przetestowania

Dok cisnieniowy Dock C na fotografii z 22 czerwca 1968 roku.

obiektu i zamkniecia kadluba twardego,
zgodnie z opisanym wyzej postepowaniem,
lecz w kierunku odwrotnym, zostaje na-
stepnie zupelnie zalany woda zaburto-
wa, po czym wiaczona zostaje aparatura
badawcza, co oznacza, ze kadlub obiektu
poddany zostaje na wewnatrz, na oddziaty-
wanie ci$nienia wewnetrznego a zewnetrz-
na strona kadtuba na site dzialajacej z tego
kierunku. Zastosowana w tym przypadku
procedura postepowania ma te dodatnig
ceche, ze w przypadku powstania pewnych
deformacji kadtuba twardego, czy pojawie-
nia sie przeciekéw wody zaburtowej, usu-
na¢ je mozna za pomocy szybkiego usu-
nigcia z kadtuba znajdujacego si¢ w nim
ci$nienia, badz osuszenia doku, co pozwa-
la utrzyma¢ powstale szkody w granicach
dopuszczalno$ci. W ten tez sposob likwi-
duje sie jakiekolwiek zagrozenia dla znaj-
dujacego si¢ w doku okretu podwodnego
ijego zatogi.

DOCKC

Flenderwerke, Lubeka (557)

20.04.1965

17.09.1965

08.09.1967

Nr specjalnego wyposazenia 715/02.
opuszczenie na holu stoczni 20.9.1967 r.
W stuzbie MArsa Kilonia. 15 sierpnia
2012 r. na haku holownika greckiego Panto-
dynamos opuscit MArsa w Kilonii obierajac
kurs na Aliage (Turcja), gdzie mial zostaé
pocigty na ztom.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michat Jarczyk

Fot. © Hartmut Ehlers
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projektu 671, 671 RT i 671

Amerykanskie okrety podwodne Albacore
i Tullibee s3 powszechnie uznawane za ,ka-
mienie milowe” w historii $wiatowego bu-
downictwa okretéw podwodnych. Nie jest
tez tajemnica, ze ich pojawienie sie odegralo
kluczowa role w powstaniu radzieckich ato-
mowych okretéow podwodnych (AOP) dru-
giego pokolenia.

Zbudowany w 1953 roku eksperymental-
ny Albacore wyrdznial si¢ niespotykanym
dotad ,,kroplowym” ksztaltem kadtuba, dzie-
ki ktéremu udalo sie zminimalizowaé opor
wody w czasie poruszania si¢ okretu w za-
nurzeniu. Dysponujac silnikami elektrycz-
nymi o mocy 15 000 KM, okret o wyporno-
$ci 1850 ton, pod woda osiagat fantastyczna
predkos¢ 33 wezlow. Oprocz szybkosci okret
wyroznial sie tez niezwykla manewrowoscia.
Uzyskano jg nie tylko dzigki nowemu ksztal-
towi kadluba, ale takze zastosowaniu po raz
pierwszy stabilizatoréw-steréw o duzej po-
wierzchni, poruszanych za pomocg wolantu
jak w samolocie.

Natomiast gotowy w 1960 roku Tulli-
bee wyznaczal nowy kierunek w rozwoju
AOP. Zostal zaprojektowany specjalnie do
walki z okretami podwodnymi przeciwni-
ka. W tym celu otrzymal nowy typ silowni,

z jednym reaktorem i jednym watem nape-
dzajacym pojedyncza $rube, wytwarzajacej
mniejszy hatas. Oprocz tego, po raz pierwszy
na AOP zainstalowano stacje hydrolokacyj-
na z dziobowg anteng sferyczna. To rozwia-
zanie zmusilo konstruktoréw do rezygnacji
z tradycyjnego umieszczenia aparatow tor-
pedowych (AT), ktére na tej jednostce znaj-
dowaly sie blizej srodokrecia i pod katem
10-12° w stosunku do osi wzdluznej okretu.
Wkrétce Amerykanie zbudowali calg serie
jednostek typu Tresher.

W ramach adekwatnej odpowiedzi, wyz-
sze kierownictwo radzieckie polecilo roz-
poczaé projektowanie atomowych okretow
podwodnych analogicznego przeznaczenia.

Projektowanie

W 1958 roku nastgpila zmiana na sta-
nowisku naczelnika specjalnego biura kon-
strukcyjnego (SKB-143). Tworca pierwszych
AOP WNN. Pieregudow odszed! na emery-
ture z powodu zlego stanu zdrowia, zastapil
go W.I. Dubowiczenko. W tym czasie w biu-
rze przeprowadzono szereg prac studialnych
z wykorzystaniem amerykanskich doswiad-
czen. Celowal w tym A.B. Pietrow (wiodacy
konstruktor biura), goracy zwolennik nowe-

zeta” Zimn
Radzieckie atomowe okrety podwodne

RTM/RTMK

go podejécia do projektowania okretow pod-
wodnych. Wkrétce zostat oddelegowany do
prac nad nowatorskim projektem 705, a jego
dzielo kontynuowal szef wydzialu projekto-
wego SKB-143 G.]. Swietajew. Ten ostatni byt
w przeszlosci jednym z czolowych pracow-
nikéw CKB-18, represjonowany i osadzony
w obozie pracowal tam w specjalnym biurze
konstrukcyjnym, pézniej po powrocie z obo-
zu jaki$ czas zatrudniony byt w CKB-112
w Gorkim.! Dzieki pracy tych ludzi powsta-
ta wyjatkowo $miata (jak na ZSRR) koncep-
cja AOP: z jednym reaktorem, jedng turbi-
na napedzajaca jeden wal $rubowy. Kadiub
sztywny o ksztalcie cylindrycznym miat jed-
nakowg $rednice. Projekt w maju 1958 roku
przestano do Panstwowego Komitetu Prze-
mystu Okretowego. Autorzy zdawali sobie
sprawe, ze ich dzielo narusza zasady pro-
jektowania atomowych okretéw podwod-
nych ustalone przez ,guru” konstruktoréw
W.N. Pieregudowa. Dotyczyly one przede
wszystkim sitowni gtownej. Zasady katego-
rycznie narzucaly 2-reaktorowy i 2-watowy
schemat napedu z powodéw bezpieczenstwa.

1. L. Samarkin; Mnogocielowyje PLA projekta 671.
»Morskoj Sbornik” nr 2/1995, s. 72.
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Inicjatorzy nowego podejécia szybko zo-
stali sprowadzeni na ziemie. Zamiast ocze-
kiwanej odpowiedzi ogloszono konkurs
miedzy trzema biurami (SKB-143, CKB-18,
CKB-112) na projekt AOP drugiego poko-
lenia. Jednoczesnie na mocy uchwaty KC
KPZR i RM ZSRR z 28 sierpnia rozpocze-
to projektowanie dla nich nowych sitowni. 2

W chwili ogloszenia konkursu SKB-143
mialo na swoim koncie szereg prac zaréw-
no badawczych jak i studialnych nad AOP
projektow 639, 645 i 627P. By¢ moze, dzieki
temu projekt 671 opracowany pod kierow-
nictwem mlodego inzyniera L.A. Samarkina
zdobyl pierwsze miejsce.

W grudniu 1958 roku rzad zatwierdzil
7-letni plan projektowania i budowy AOP na
lata 1959-1965. W planie znalazl si¢ rowniez
proj. 671 — $redniego okretu podwodnego
przeznaczonego do zwalczania okretéw pod-
wodnych z uzbrojeniem torpedowym i roz-
budowanymi urzadzeniami hydrolokacyjny-
mi. Projektowanie tego okretu powierzono
zwyciezcy konkursu tj. SKB-143, z malym
wyjatkiem. Zamiast autora zwycieskiego pro-
jektu na stanowisko gléwnego konstruktora
wyznaczono, rekomendowanego przez SKB-
143 Czernyszewa, ktory wezesniej zajmowat
si¢ projektem 617 - okretu podwodnego na
turbine parowogazowa, potem proj. 627, 639
i 645. W SKB-143 zatrudniony byt od 1948
roku, od 1953 na stanowisku zastepcy sze-
fa wydziatu. L.A. Samarkin musial si¢ zado-
woli¢ stanowiskiem pierwszego zastepcy gh.
konstruktora. 3

3 listopada 1959 roku zatwierdzono zalo-
zenia taktyczno-techniczne (ZTT) projektu
671, ktéry otrzymal szyfr ,,Jorsz” (oznacze-
nie NATO - Victor I). Wyporno$¢ normal-
na nie wieksza niz 2000 ton, predkos¢ ok. 30
weztow, gleboko$¢ zanurzenia nie mniej niz
300 metrdw, 4 aparaty torpedowe, z zapa-
sem 8 torped, mocna stacja hydrolokacyj-
na - oto gtéwne parametry do projektowa-
nia. Stosunkowo mata wypornos¢ zostala
podyktowana koniecznoéciag budowy okre-
tow w stoczniach polozonych w glebi kra-
ju. Przeznaczeniem okretu miata by¢ walka
z OPARB * przeciwnika rozwinigtymi na po-
zycjach startowych, niszczenie pozostatych
okretéw podwodnych i nawodnych przeciw-
nika, oraz ochrona wiasnych konwojow i ze-
spotow okretéw przed atakami nieprzyja-
cielskich okretéw podwodnych.

Wstepny projekt byl gotowy w mar-
cu 1960 roku. Biuro przedstawito okoto 20
wariantéw okretu, réznigcych sie zestawem
wyposazenia, typem reaktoréw, liczba $rub
napedowych, rodzajem pradu i warunkami
nawodnej niezatapialnosci. Szczegolnie ten
ostatni warunek wzbudzil najwiecej emocji
wérdd specjalistow. W zatozeniach okre§lo-
no dwa warianty wyboru zapasu niezatapial-

noéci: minimalny 16% i zapewniajacy na-
wodna niezatapialno$¢.

SKB-143 wystgpowalo o rezygnacje z tego
warunku argumentujac to koniecznoscia
ograniczenia wypornosci okretu i uprosz-
czenia konstrukgji kadtuba i jego wyposa-
zenia, a tym samym obnizenia poziomu wy-
twarzanych szumoéw. Poniewaz zamawiajacy
upieral si¢ przy swoim biuro zaproponowa-
fo ostatecznie dwa warianty projektu wstep-
nego z uwzglednieniem warunkéw nawod-
nej niezatapialnoéci i bez nich. Przy okazji
powrécono do, zarzuconego swego czasu,
pomystu stosowania kingstonéw w zbior-
nikach balastowych zamiast szpigatow, kto-
re umozliwialy przenikanie wody do cystern
w polozeniu nawodnym. Zatonigcie K-8 po-
twierdzito zasadno$¢ tego rozwigzania.

Przekonanie gtéwnodowodzgcego ra-
dziecka flota (WMF) i komisji odbierajacej
projekt do zastosowania jednowalowej si-
fowni i odejscia od zasady zabezpieczenia
niezatapialnosci nie bylo tatwe. Ostatecznie
gtéwnemu konstruktorowi przy wsparciu
biura oraz nadzorujacego projekt ze strony
WME kapitana 2. rangi W.I. Nowikowa uda-
fo si¢ przetamac sceptycyzm decydentow.

Projektanci wykazali przewage sitowni
jednowalowej (mniejszy hatas, mniejsze ga-
baryty i wieksza predko$¢) nad dwuwalowa,
analogicznej mocy.

Problem samego reaktora zostal roz-
wigzany niejako ,,0dgoérnie”. Zapadta de-
cyzja aby opracowac dla wszystkich typow
okretow drugiego pokolenia nowy wod-
no-ci$nieniowy reaktor (gt. konstruktor
- LI. Afrikantow OKBM) o mocy zblizo-
nej do sumarycznej mocy reaktoréw zain-
stalowanych na AOP proj. 627.% Poniewaz
potrzebny byl zapas mocy dla ewentual-
nych przyszlych modernizacji postano-
wiono zastosowa¢ tradycyjnie juz dwa re-
aktory. Duza $rednica kadtuba sztywnego
pozwolila na rozmieszczenie w jednym
przedziale obu reaktoréw obok siebie. Za-
projektowano unikalny zbiornik ochrony
zelazno-wodnej, ktéry stanowit jednocze-
$nie fundament dla montazu reaktora.

Zeby wyeliminowaé¢ podstawowy man-
kament poprzedniej sitowni, tj. przecie-
ki radioaktywnej cieczy z jednego obiegu
do drugiego przez rurki generatoréw pary
zmieniono schemat kompozycji sitowni wy-
twarzajacej pare (PPU). Pozostat dalej pe-
tlowy, ale zmniejszono objeto$ci w wyniku
przyjecia schematu ,,rura w rurze”, podwie-
szanie pomp pierwszego obiegu na genera-
torach pary, zmniejszenie liczby rurociaggéw
duzej $rednicy podstawowych urzadzen.”

Pracami nad sitownig dla proj. 671 z sys-
temami sterowania w SKB-143 kierowal
PD. Diegtiariew, gl. konstruktor ds. ener-
getyki. Przy okazji postarano si¢ o prze-

dluzenie resursu do 50 000 godzin dla gru-
py ponad 1000 réznorodnych urzadzen,
a okres stuzby okretu do czasu remontu
kapitalnego wydluzy¢ do 10 lat. Przy sta-
bo rozwinietej bazie remontowej mialo to
wielkie znaczenie.

Warto jeszcze wspomnie¢ o eksperymen-
cie z symulowanym wybuchem tadunku j3-
drowego przeprowadzonym w 1965 r. na je-
ziorze Ladoga. Przygotowano w tym celu
specjalny stend (proj. 1805) wyposazony
w podstawowe urzadzenia i uzbrojenie AOP
drugiego pokolenia. Wybuch tadunku w od-
legtosci 1700 m, pozwolil naukowcom usta-
li¢ faktyczna odporno$¢ przyszlego okretu
i jego urzadzen na eksplozj¢ bomby jadro-
wej. Podobno osiagnieto wynik na poziomie
poréwnywalnym z amerykariskimi. 8

W celu obnizenia wykrywalnosci okre-
tow zastosowano cichsze 5-lopatowe $ruby,
anechoiczne pokrycie kadtuba, zmniejszo-
no liczbe otworéw w kadlubie. Dzieki tym
zabiegom poziom emitowanego hatasu ob-
nizono o 10-11 decybeli, a poziom pal fi-
zycznych wytwarzanych przez okret zmalat
0 5 razy?

Projekt techniczny nowego okretu byt go-
towy w grudniu 1960 r.

Opis konstrukgji

Kadlub

Zewnetrznie okrety podwodne projek-
tu 671 przypominaly swoim ,,kroplowym”
ksztattem amerykanskie okrety podwodne
Albacore i Skipjack. Roznily si¢ za to charak-
terystyczng dla konstrukeji SKB-143 owalng
ostong kiosku zwana tez ,,limunzynows’”

Kadtub sztywny okretu wykonano
z 35 mm grubodci arkuszy stali o podwyz-
szonej wytrzymaloéci. Montowany byl z cy-
lindréw o roéznej $rednicy polaczonych
wstawkami stozkowatego ksztaltu. Wre-
gi, oprocz rufowej czesci kadtuba mocowa-
no na zewnatrz. Plaskie grodzie, obliczone
na ci$nienie 10 kgs/cm? dzielily go na sie-
dem przedzialéw wodoszczelnych: 1. - tor-
pedowy, baterii akumulatoréw i mieszkal-
ny, 2. centrala, 3. reaktoréw, 4. turbinowy,
5. elektrotechniczny i mechanizméw po-
mocniczych, 6. agregatéow diesla, miesz-

2. Doktadnie méwigc ogtoszono konkurs na zaprojek-
towanie czterech AOP nowego pokolenia: 667 z rakieta-
mi balistycznymi, 669 duzego op z uzbrojeniem torpedo-
wym, 670 malego op z uzbrojeniem torpedowym i 671.

3. A.S. Pawlow; Podwodnyje todki projekta 671. Ja-
kuck 2000. wyd. 2, s. 4.

4. Powszechnie przyjety skrét oznaczajacy atomo-
we okrety podwodne z rakietami balistycznymi na po-
ktadzie.

5. A.S. Pawlow, op. cit,, s. 6.

6. R.A. Szmakow; Sozdanije atomnych podwodnych
todok projekta 671, 671Rt, 67IRTM. ,,Sudostrojenije”
nr 1/2000, s.25.

7. A.S. Pawlow, op. cit., s. 8.

8. tamze.

9. ibidem.
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Projekt 671 - Victor |

kalny z punktem medycznym i blokiem
sanitarnym, 7. silnikéw elektrycznych, me-
chanizméw sterowniczych i kambuzem.!?
Kadtub lekki, dziobowg czes¢ nadbuddw-
ki, stabilizatory pionowe i poziome wyko-
nano z lekkich malomagnetycznych sta-
li. Obudowe kiosku, $rédokrecie i rufowa
cze$¢ nadbudéwki wykonano ze stopu alu-
minjum typu AMg-61. Oslona anteny stacji
hydrolokacyjnej i pidra steréw — ze stopow
tytanowych.!! Poszycie kadtuba lekkiego
mialo system wzdluznego zfadu. Kadlub
byl gtadki z niewielka liczbg otworéw. Na-
wet kotwice schowano do specjalnej niszy

Kadtub sztywny jednego z pierwszych okretéw proj. 671 w cechu Stoczni Admiralicji w Leningradzie.
Fot. zbiory O
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zakrywanej pokrywa, aby nie psu¢ optywo-
wej formy kadluba.

Powrdcono do systemu kingstonéw opra-
cowanych jednak wedtug nowego schematu.
Zastosowano takze system powietrza wyso-
kiego ci$nienia z kompresorami EK-30A.

Przeciwhydrolokacyjne pokrycie anecho-
iczne kadluba lekkiego zaczeto stosowaé do-
piero od drugiego okretu serii K-69.

Aparaty torpedowe rozmieszczono w cze-
$ci dziobowej kadluba w dwdch poziomych
rzedach nad anteng stacji radiolokacyjne;.
W tym ukladzie mozna bylo strzela¢ torpe-
dami na pelnej predkosci, $cigajac przeciw-

ty Janecka

Rys. Tomasz Grotnik

nika i przetadowywa¢ torpedy na morzu ze
specjalnych jednostek zaopatrzeniowych.
Umieszczenie AT w poblizu anteny stacji hy-
drolokacyjnej miato jednak swoje negatyw-
ne konsekwencje. W momencie wystrzelenia
torpedy badz rakiety okretowa hydrolokacja
»gluchla’, w zwigzku z tym trzeba bylo poz-
niej dokonywa¢ przerdbek i doprowadza¢
kompleks do tadu, ale do konca problemu
nie rozwigzano.?

Nad gérnym rzedem aparatéw w osi
wzdluznej kadtuba miescil sie poziomy luk
do zaladunku torped, wpuszczony w grodz
wodoszczelna. Przed nim umieszczono za-
mykane pokrywami poziome
koryto, w ktore dzwigiem ta-
dowano torpede. Dzieki takie-
mu rozwigzaniu proces zala-
dunku torped i rakiet stal sie
prosty i bezpieczny. Wszystkie
operacje wciaggania torped do
przedziatu, przemieszczania,
skltadowania na stelazach i ta-
dowania do AT zostaly zmecha-
nizowane.!?

10. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij; Wojen-
no-morskoj flot SSSR 1945-1991. St. Pe-
tersburg 1996, s. 77.

11. W.N. Burow; Oteczestwiennoje wo-
Jjennoje korabliestrojenije w tretiem stolietii
swojej istorii. St. Petersburg 1995, s. 492.

12. A.S. Pawlow, op. cit., s. 8.

13. J.W. Apatkow; Korabli WMF
SSSR. Sprawocznik. T. 1. Podwodnyje tod-
ki. Cz. 2. St. Petersburg 2003, s. 8.
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Kolejne ujecie z budowy, czes¢ kadtuba nabrata juz swojego ksztattu, zabudowano kiosk.

Sitownia

Sitlownia gléwna okretéw podwodnych
projektu 671skladala sie z dwoch czedci.
Pierwszej wytwarzajacej pare (PPU) i dru-
giej napedowej (PTU). Kazdy z dwdch reak-
toréw wodno-cisnieniowych typu WM-4 na
neutrony cieplne, o mocy cieplnej 72 MWt
stanowil zasadniczg cze$¢ urzadzenia OK-
300 wytwarzajacego pare. Oprocz reakto-
réw w ich sklad wchodzity 4 generatory pary
typu PG-4T wraz z pompami cyrkulacyjny-
mi pierwszego obiegu reaktora. Przetadowa-
nie aktywnych stref reaktora WM-4 (pdzniej
WM-4A1, WM-4-SG lub WM-4-SGM) na-
stepowalo co 8 lat.

Obudowa reaktora w stoczni przed monta-
Z Fot. zbiory Oty Janecka

zem.

e e i

Aktywne strefy reaktoréw sktadaly sie
z 248 kaset paliwowych (zanurzanych ele-
ment6éw) wydzielajacych cieplo (tzw. pre-
tow paliwowych) o lacznej masie 350 kg
w tym 70 kg uranu 235 o poziomie wzboga-
cenia 21-28%. 1

PTU skladala si¢ z jednego agregatu
turbinowego GTZA-615 i dwoch autono-
micznych turbogeneratoréw (ATG) OK-
2. Laczna moc turbin w biegu naprzdd -
31 000 KM, wstecz - 6500 KM Turbiny
gléwne zostaly wykonane w Zakladach Ki-
rowskich w Leningradzie (gl. konstruktor
M.A. Kazak), generatory ATG w Katuskich
Zaktadach Turbinowych (gl. konstruktor
W.I. Kiriuchin).

W razie awarii sitowni gléwnej okret
mogl skorzysta¢ z rezerwowego zrédla ru-
chu w postaci dwoch pomocniczych silni-
kéw elektrycznych PG-137 o mocy 275 KM
kazdy, ktore napedzaly dwie 2-lopatowe $ru-
by napedowe malej $rednicy. Kiedy silniki
nie pracowaly $ruby obracaly si¢ nie stawia-
jac dodatkowego oporu. Podstawowym Zr6-
dfem energii elektrycznej byty autonomicz-
ne generatory ATG OK-2 wytwarzajace prad
zmienny (380 V, 50 Hz), skladajace si¢ z ak-
tywnej turbiny i generatora typu TMW-2-2
0 mocy 2000 kWt. Dodatkowe Zrdédlo ener-
gii elektrycznej stanowily dwie grupy baterii
akumulatoréw typu 426-11 po 112 elemen-
tow w kazdej o pojemnosci 8000 amperéw/
godz. Rezerwowe 7rodlo energii stanowily
dwa agregaty Diesla typu MSK 103-4 o mocy
po 200 kWt (400 V, 50 Hz). Przemiana pradu
zmiennego w staly odbywala si¢ za posred-

Fot. zbiory Oty Janecka

el nictwem dwdch przetwor-

i .
e smmisSe: - | nic typu PR-501 o mocy
",‘E.E‘,..‘:EI. po 500 kWt. W razie ko-

Cdmt C L Ly ¥l b
SRRt niecznodci schlodzenia
reaktor6w agregaty za-
pewnialy w potozeniu
podwodnym na gtebo-
kosci peryskopowej po-
ruszanie si¢ na silnikach
elektrycznych lub podta-
dowanie baterii akumula-
toréw Praca zrédet zasila-
nia elektroenergetycznego
i GED kontrolowano cen-
tralnie z pulpitu EES przy
pomocy systemu sterowa-
nia ,,Bajkal’1>

Na okretach tego pro-
jektu zastosowano w sze-
rokim zakresie zdalne
scentralizowane sterowa-
nie sitownig gtéwna, me-
chanizmami i armatura.
Dwoch operatoréw za-
pewnialo sterowanie si-
fownia z centralnego pul-
pitu, rozmieszczonego
w kabinie przedzialu turbinowego.

Po raz pierwszy wdrozono system elektro-
chemicznej regeneracji powietrza (EXRW).
z calg gama nowych filtréw. Znacznej popra-
wie ulegta ochrona przeciwradiacyjna.

[

e =

Uzbrojenie

Podstawowg bron okretow tego typu sta-
nowily przede wszystkim réznego rodza-
ju torpedy. Liczba aparatéw do ich wystrze-
liwania w poréwnaniu do proj. 627 zostata
ograniczona do sze$ciu. Rozmieszczenie AT
pozostato tradycyjnie na dziobie nad ante-
ng stacji hydrolokacyjnej w dwoéch pozio-
mych rzedach, dwa AT w gornym rzedzie
i cztery w dolnym rzedzie. Przy czym dwa
AT z gérnego rzedu mozna bylo zatadowa¢
tylko w bazie z powodu braku urzadzen do
mechanicznego przetadunku. 16

Przymierzano si¢ do umieszczenia AT
na $rédokreciu (na wzdér amerykanski)
ale rozwigzanie to uznano za zbyt rewolu-
cyjne. Jak udalo sie ustali¢ przy strzelaniu
z AT umieszczonych na §rédokreciu AOP
USA, musialy mocno ogranicza¢ pred-
kos¢ okretu (torpedy byly wystrzeliwane
pod katem). Poza tym przy pelnej predko-
$ci okretu tracono kontakt hydrolokacyjny
z przeciwnikiem

14. A.S. Pawlow, op. cit,, s. 11.

15. R.A. Szmakow; Sozdanije atomnych ...op. cit.,
s. 25; A. Taras podaje: 2 agregaty Diesla o mocy po
200 kWt; 2 pomocnicze silniki elektryczne o mocy po
275 KM.

16. A.E. Taras; Atomnyj podwodnyj flot. Moskwa-
-Minsk 2005, s. 158.
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Bardzo ciekawe ujecie z budowy z widocznymi antenami
kompleksu MGK-300 ,Rubin” przed montazem dielektrycz-
Fot. zbiory Oty Janecka

nej ostony.

Jednostka ognia obejmowala 18 torped
(SET-65, 53-65K, TEST-71, PMR-1, R-1)
i miny. Wariant zapasu wybierany byt w za-
leznosciom od realizowanych zadan. 17

Zapas zabieranych min wynosil 36
sztuk, z tego 12 min mozna bylo umiesci¢
w AT. Przy czym miny mogly by¢ stawia-
ne przy predkosci okretu nie przekraczaja-
cej 6 weztow.

Od 1970 roku mozliwosci bojowe okre-
tow rozszerzyly si¢ w zwiazku z przyjeciem
do uzbrojenia kompleksu rakietowo-torpe-
dowy ,Wiuga” Wystrzeliwany ze standardo-
wych wt 533 mm z glebokosci do 60 m. Jego

Ujecie kiosku prototypowego K-38z 1967 roku.

GV y—

rakieta 81R mogla razi¢ pod-
wodne cele na dystansie od 10
do 40 km. Mogta tez stuzy¢ do
razenia celéw brzegowych. Ra-
kieta posiadata dwa rodzaje
glowic bojowych: konwencjo-
nalng badz specjalna (jadro-
wa). Wybuch glowicy jadro-
wej nastepowal na glebokosci
do 600 m.

Okret posiadal system kie-
rowania ogniem torpedowym
PUTS ,Brest-671” (czes¢ pu-
blikacji wymienia PUTS ,,La-
doga-27).

Trzy jednostki proj. 671W
(K-314, K-454 i K-469) za-
miast torped mogly zabiera¢ 36
min RM-2G, lub 18 min typu
PMR-1, PMT-1iPMR-2.

Urzadzenia radiotechniczne

Jak przystato na okret zwal-
czajacy inne okrety podwodne
najwazniejszym urzadzeniem
elektronicznym byt przyje-
ty do eksploatacji w 1968 r.
kompleks hydrolokacyjny MGK-300 ,,Ru-
bin” skonstruowany przez N.N. Swirido-
wa, gléwnego konstruktora CNII ,,Morfiz-
pribor”. W jego skltad wchodzity: dziobowy
promiennik niskiej czestotliwo$ci, wysoko-
czestotliwosciowa antena poszukiwania min
MG-509 ,,Radian-1” umieszczona w dzio-
bowej czesci obudowy kiosku, stacja dzwie-
kowej tacznosci podwodnej i hydroaku-
stycznej sygnalizacji. Zasieg wykrywania
celéow podwodnych wynosit ok. 50-60 km.
Wedtug oceny specjalistow radzieckich
mozliwoséci kompleksu wzrosly w poréwna-
niu z poprzednim 3-4 razy.

Fot. zbiory W. Czernyszewa

Kompleks hydrolokacyjny zapewnial ob-
serwacje¢ okolng, niezalezne automatyczne
prowadzenie i okreslenie kursowych katéw
celéw, pomiar odlegtoéci metoda echolo-
kacji, wykrywanie sygnatéw akustycznych
przeciwnika. 18

Inne wazne urzadzenia to kompleks na-
wigacyjny ,Sigma” (gtéwny konstruk-
tor W.I. Masliewskij) dobrze znany z AOP
pierwszego pokolenia. Okrety posiada-
ly takze przydatne w rejonach arktycznych
urzadzenia telewizyjne do obserwacji ze-
wnetrznej i lodowej sytuacji M-70, ktore
przy dobrej pogodzie mozna byto wykorzy-
stywa¢ na glebokosci do 50 m. Poza tym na
wyposazeniu znajdowal sie peryskop PZNS-
10 (z systemem ,,Orion”), antena ,,swoj-ob-
cy” MRP-10 z odzewnikiem, stacja radiolo-
kacyjna ,,Kaskad” (MRK-50) lub RLK-101
»Albatros” z przystawka ,,Korma” (MRK-
57), stacja wykrywania pracujacych rada-
réw ,,Zaliw-P” (MRP-21A), anteny facznosci
WAN-M lub ,,Anis” i ,,Iwa’, pelengator ,,Za-
wiesa’, a takze RKP - urzadzenie do pracy
kompresora pod woda. Istnialy gniazda dla
zdejmowanych anten ,Wolga” lub ,,Iskra” 1

Po 1976 roku, w trakcie remontéw i mo-
dernizacji na o$miu okretach (K-147, K-53,
K-233, K-370, K-367, K-398, K-469, K-367)
wymieniono stacje hydrolokacyjne MGK-
300 ,,Rubin” na nowocze$niejsze MGK-400
»Rubikon” (gh. konstruktor S.M. Szeliechow)
z jeszcze wigkszymi mozliwo$ciami, dzieki
zastosowaniu promiennika infradzwigkowe-
go (zasieg wykrywania do 200 km). Chociaz
zewnetrznie okrety tego projektu nie réz-
nily sie miedzy sobg, to zestaw ich uzbroje-
nia i wyposazenia radiotechnicznego bywat
odmienny, i tak, np. na dwéch jednostkach
(K-438 i K-147) na poczatku lat 80. zamon-
towano stacje wykrywania $ladu kilwate-
ra tzw. SOKS. Na niektérych

okretach dokonano wymiany
stacji MG-509 na MG-5109.

Budowa i proby

Budowe wszystkich piet-
nastu okretéw powierzono
Stoczni Admiralicji w Lenin-
gradzie. 20 Decyzja byta zaska-
kujaca poniewaz stocznia od
dtuzszego czasu nie budowa-
fa okretéw podwodnych i nie

17. W. Ilin A. Kolesnikow; Otecze-
stwiennyje atomnyje podwodnyje todki.
»Technika i Wooruzenije” nr 5-6/2000,
s. 10.

18. A.S. Pawlow; Podwodnyje...
s. 11. J.W. Apatkow; Korabli WMF...,
s. 8.

19. A.S. Pawlow,op. cit., s. 18.

20. Nr 607 zostat rozebrany w pro-
cesie budowy w celu zwolnienia po-
chylni dla innego zaméwienia, cho-
ciaz jego sekcje zostaty wykorzystane.
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maskujace ktérymi zostat on pokryty.

byta do tak powaznego przedsiewziecia przy-
gotowana. Rozpoczecie produkcji nowej serii
okretéw wymagato nie tylko bardzo powaz-
nych prac modernizujacych zaklad ale réw-
niez jego rozbudowy. Przygotowania roz-
poczeto juz w 1960 roku. Podwojono liczbe
hal (z trzech do sze$ciu) nalezacych do ce-
chu nr 12. Szczegdlne znaczenie mialto po-
wstanie nowej hali montazowej. Tutaj mial
si¢ odbywa¢ montaz i spawanie nadbudéwek
ze stopu aluminiowego, konstrukgji ze stali
nierdzewnej i stopdw tytanowych. Zastoso-

T I T iﬁ
Gotowy okret przygotowany do wodowania. Uwage zwracaja sieci
Fot. zbiory Oty Janecka

wanie nowego gatun-
ku stali do wykonania
kadtuba sztywnego
wymagato wysokiej
jakoéci prac spawal-
niczych. Tymczasem
stoczni brakowalo
wykwalifikowanych
robotnikéw. Kata-
log trudnoéci na tym
sie nie konczyt. Do$¢
niespodziewanie
przeciwko planom
budowy serii w stocz-
ni Admiralicji wysta-
pit szef leningradzkiej
rady gospodarki na-
rodowej (Sownarcho-
za) S.A. Afanasjew.,
ktory zwrdcit sie do
rzadu ZSRR o zmiang
decyzji. 2!

Twarde stanowi-
sko SKB-143 i po-
parcie udzielone
przez sekretarza KC
KPZR D.E. Ustinowa
zapobieglo zmianie
lokalizacji zamowie-
nia. Jakby tego bylo malo, nad projektem
zawislo kolejne niebezpieczenstwo. Pod-
czas wizyty w CNII im. A.N. Krylowa
gensek N.S. Chruszczow, zapoznajac si¢
z perspektywicznymi modelami techniki
okretowej, wyrazil powazne watpliwosci
co do celowosci budowy takich AOP jak
projekt 671. Argumenty gléwnego kon-
struktora G.N. Czernyszewa nt. bojowych
mozliwosciach tych jednostek w szczegdl-
nosci w dzialaniach przeciwko amerykan-
skim OPARB pod pokrywa lodowa Ark-

e S, A s

tyki spowodowaly zmian¢ nastawienia
Chruszczowa.

Tego typu perturbacje i opdznienia w roz-
budowie stoczni spowodowaly, ze budowe
gléwnego okretu serii K-38 musiano roz-
poczaé w starej krytej pochylni, sprawiaja-
cej duzy klopot z powodu zbyt matej wyso-
kosci. Potozenie stepki pod K-38 zbieglo si¢
w czasie z katastrofy amerykanskiego AOP
Tresher. Konstruktorzy z SKB-143 z uwa-
ga sledzili doniesienia nt. przyczyn zatonie-
cia jednostki. Pracownicy stoczni wykonali
dodatkowo wiele czynnosci sprawdzajacych
niemal kazdy detal i podzesp6t montowa-
nego wlasnie okretu. Po raz pierwszy w ra-
dzieckiej praktyce okretowej wprowadzono
surowg kontrole jako$ci dostarczanych ele-
mentéw kadluba. Kierowat nig z-ca gl. kon-
struktora L.A. Samarkin.

Mimo réznorodnych trudnosci budowe
okretu kontynuowano. Kadlub formowano
z czterech blokéw, a poczynajac od czwartej
jednostki, 3-ci i 4-ty blok taczono w jeden.

Harmonogram budowy przewidy-
wal przekazywanie WMF dwoch okretow
rocznie.

W celu lepszej koordynacji dzia-
tan powotano Rade Dyrektoréw na cze-
le z dyrektorem stoczni B.E. Klopotowem.
W sklad Rady wchodzili réwniez szefo-
wie Instytutéw naukowych i przedstawi-
ciele biura. Glos decydujacy nalezat jed-
nak do Czernyszewa. W trakcie pobytu
okretu w stoczni w 1964 roku pojawila si¢
jego pierwsza zaloga z kapitanem 3. ran-
gi E.D. Czernowem na czele. Zanim zalo-
ga trafila na okret przeszla 8-miesieczne
szkolenie w osrodku w Obninsku pod Mo-

21. L. Samarkin; Mnogocielewyje PLA projekta 671.
»Morskoj Sbornik” nr 2/1995, s. 76.

Podstawowe etapy budowy AOP proj. 671*
Lp. | Nrbudowy Nr taktyczny Stepka Wodowanie Podpisanie aktu Uwagi
1 600 K-38 12.04.1963 28.07.1966 05.11.1967
2 601 K-69 31.01.1964 22.12.1967 06.11.1968 0d 25.07.1977 K-369
3 602 K-147 16.09.1964 17.06.1968 25.12.1968 0d 3.06.1992 B-147
4 603 K-53 16.12.1964 15.03.1969 30.09.1969 0d 3.06.1992 B-53
5 604 K-306 20.03.1968 04.06.1969 04.12.1969
6 605 K-323 05.07.1968 15.03.1970 29.10.1970 0d 20.12.1972 50 liet SSSR, 0d 3.06.1992 1. B-323
7 606 K-370 19.06.1969 26.06.1970 04.12.1970 0d 3.06.1992 B-370
8 608 K-438 13.06.1970 23.03.1971 16.09.1971 0d 3.06.1992 B-438
9 609 K-367 14.04.1970 02.07.1971 05.12.1971 0d 3.06.1992 B-367
10 610 K-314 05.09.1970 28.03.1972 06.11.1972 Proj. 671 W
1k 01611 K-398 22.04.1971 02.08.1972 15.12.1972 0d 3.06.1992 B-398
12 01612 K-454 24.07.1971 05.05.1973 30.10.1973 Proj. 671W od 3.06.1992 B-454
13 01613 K-462 03.07.1972 01.09.1973 30.12.1973 0d 3.06.1992 B-462
14 01614 K-469 05.09.1973 10.06.1974 30.09.1974 Proj. 671W od 3.06.1992 B-469
15 01615 K-481 27.09.1973 08.09.1974 27.12.1974. 0d 3.06.1992 B-481
* czes¢ publikacji podaje inne daty (dotyczy to jednostek wszystkich modyfikacji).
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skwa, gdzie zapoznawala si¢ gléwnie z si-
fownig jadrowa okretu.

W lipcu 1966 roku K-38 opuscil cech
i rozpoczal proby na uwigzi. Trwaly one
dos¢ dlugo z powodu powtarzajacych sie
awarii dobrze znanych z proj. 627A. Szwan-
kowaly gléwnie generatory pary i filtry
w systemie kondensacyjno-zasilajacym.
W tym czasie nastapit fizyczny rozruch re-
aktora jadrowego okretu. W lipcu préby na
uwiezi zakonczono i okret po zaladowa-
niu na dok transportowy przewieziono do
bazy zdawczej w Siewierodwinsku. Teraz
mial si¢ odby¢ kolejny etap — proby morskie
na Morzu Bialym. Proby marszowe pro-
wadzone przez stocznie trwaly 16 dob, po-

K-38 w trakcie ostatnich préb na Morzu Bialym w 1967 roku.

Piekne ujecie kolejnego okretu projektu 67 1w jednym z fiordéw Pétwyspu Kolskiego.

czym przystgpiono do préb panstwowych
pod nadzorem Panstwowej Komisji. Na cze-
le Komisji stat wiceadmirat G.N. Cholostia-
kow, pdzniej zastapiony przez wiceadmirala
G.L Szczedrina. Obaj byli do$wiadczony-
mi podwodnikami, obdarzonymi tytulem
Bohatera Zwigzku Radzieckiego. W pierw-
szym wyj$ciu w morze uczestniczyli:
G.N. Czernyszew, LS. Bielusow (gl. inzynier
stoczni), G.L. Niebiesow (kierownik woj-
skowego oddziatu stoczni), L M. Kolczan (d-
ca jednostki budowanych op.). 22

W trakcie préb K-38 zanotowal kil-
ka rekordowych rezultatéw: maksymalnej
predkosci pod woda i glebokosci uzytego
uzbrojenia. 22 W tym ostatnim przypadku

S R S

Fot. zbiory W. Czernyszewa

pomyélnie przeszed! testy system glebo-
kowodnego strzelania torpedami GS-250.
Okret wystrzelil torpedy ze wszystkich wt
na glebokosci 250 metréw pedzac z pred-
ko$cig az 33 weztéw. 24 Po 25 dobach po-
bytu w morzu 5 listopada 1967 roku Ko-
misja podpisata akt. przekazania okretu
w sklad WME

Podczas préb panstwowych drugiego
z kolei AOP tego projektu - K-69 wyda-

22. ibidem.

23. Na podstawie wspdlnej decyzji WMF i MSP pro-
by glebokowodnego zanurzenia postanowiono przepro-
wadzi¢ na drugim okrecie serii 0 numerze budowy 602.

24. E.D. Czernow; Podwodnyj istriebitiel K-38 wstupa-
jet w stroj. ,Tajfun” nr 6/2001, s. 40.

Fot. zbiory Oty Janecka
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Projekt 671RT - Victor Il

rzyla sie pierwsza powazna awaria. 27 lip-
ca 1968 r. w czasie testow systemu awaryj-
nego przedmuchiwania zbiornikéw balastu
gtéwnego wynurzyl si¢ z bardzo niebez-
piecznym przeglebieniem. Na domiar zfe-
go z powodu krotkiego zwarcia instalacji
elektrycznej wybuchl duzy pozar w prze-
dziale elektrotechnicznym. Ogien pozbawit
zasilania w energie oba reaktory. Pojawila
sie grozba skazenia radioaktywnego. Wal-
ke utrudniata obecnos¢ na pokladzie duzej
grupy stoczniowcow.

Zaloga, dzigki zimnej krwi i umiejetno-
$ciom dowddcy kapitana 1 rangi R.A. Kieto-
wa uporala si¢ zdwoma awariami. Na szcze-
$cie nie bylo ofiar wérdd ludzi, ale okret na
miesigc trafit do stoczni remontowej. 2

Tworcy projektu 671 - gtéwnemu kon-
struktorowi G.N. Czernyszewowi Dekre-
tem Prezydium Rady Najwyzszej ZSRR
nadano tytul Bohatera Pracy Socjalistycz-
nej. Wielu projektantéw i budowniczych
stalo si¢ laureatami licznych nagréd. Na-
tomiast dowddca K-38 - juz tradycyjnie -
za zastugi w opanowaniu nowej skompli-
kowanej techniki otrzymatl tytut Bohatera
Zwiazku Radzieckiego. Ale stalo si¢ to do-
piero w 1978 .26

Trzeba nadmieni¢, ze wérdd 15 okretdw
tego projektu zbudowanych w stoczni Ad-
miralicji 3 okrety przeznaczone dla Floty
Oceanu Spokojnego (K-314, K-454 i K-469)
otrzymaly obok tradycyjnych torped tak-
ze rakietotorpedy ,Wiuga’, co pociagneto za

soba konieczno$¢ pewnych przerébek. Jed-
nostki te nosily indeks 671 W. %7

Projekt 671 RT,,Siomga” (Victor II)

Na przelom lat 60. i 70. przypad? czas
gwaltownego rozwoju wszelkiego rodza-
ju broni, z ktérych wiele znaczaco roz-
szerzalo mozliwoéci zwalczania okretéw
podwodnych. W Zwiazku Radzieckim
prowadzono intensywne prace nad no-
wymi rodzajami torped. Na bazie torped
pop typu SET-53 i SET-65 skonstruowa-
no pierwsze radzieckie torpedy telekiero-
wane. AOP otrzymaly pierwsze rodzime
rakiety pop podobne do amerykanskich
rakiet Subroc. Kompleks RPK-2 ,Wiuga”
(na Zachodzie znany pod nazwa SS-N-15
»Starfish”) poddano testom w latach 1965-
1969. Rakieta napedzana paliwem stalym
miala zasieg od 10 do 40 km. Poniewaz nie
posiadata systemu naprowadzania wypo-
sazono ja w glowice specjalng (jadrows).
Mogta by¢ wystrzeliwana z gtebokosci do
50-60 m. 28

Pierwszymi okretami, ktore otrzymaty
te broni byly trzy jednostki zbudowane dla
Floty Oceanu Spokojnego, o ktérych byla
juz mowa.

W celu rozszerzenia mozliwosci bojo-
wych AOP proj. 671 w listopadzie 1961 roku
podjeto decyzje o dalszym wzmocnieniu ich
uzbrojenia. Swoja drogg SKB-143 z wlasne;j
inicjatywy prowadzilo prace nad rozszerze-
niem katalogu uzbrojenia dla op proj. 671.

Rys. Tomasz Grotnik

Przymierzano si¢ do nowego rodzaju AT ka-
libru 533 dla rakietotorped, ale wkrétce po-
rzucono ten pomyst.

Projektowane jednostki planowano
uzbroi¢ w torpedy dalekiego zasiegu i rakie-
totorpedy kalibru 650 mm, i zwiekszy¢ zapas
zabieranego uzbrojenia o 1,5 raza.

Projekt nowej modyfikacji zaczal po-
wstawaé w 1963 roku w SKB-143 na pod-
stawie opracowanych w 1962 roku wa-
riantéw z 2 i 4 wt kalibru 650 mm. Pod
nadzorem G.N. Czernyszewa pracami
kierowal jego zastepca W.D. Lewanow
i A.W. Kuteinikow Projekt techniczny
byl gotowy w 1964 roku. Po niezb¢dnych
korektach zostal zatwierdzony 15 lip-
ca 1967 r. i pod koniec tego roku roz-
poczeto wykonywaé rysunki robocze,
a w kwietniu 1968 roku rzad zatwierdzit
podstawowe ZTT nowego okretu pod-
wodnego. 2°

Zewnetrznie okret byl od poprzedni-
ka diuzszy o 8,8 m i miat zmienione obwo-
dy nadbudéwki. Wymiary okretow w za-
leznosci od miejsca budowy nieco sig
réznily (dtugos¢ okretéw z Gorkiego réznita

25. W.W. Nikitin; Wospominanija naczalnika sztaba 3.
Dywizji PL. ,,Tajfun’; specjalnyj wypusk, s. 45.

26. R.A. Szmakow; Sozdanije atomnych ..., s. 29.

27. W. Demianowskij, A. Kotlobowskij; Podwodnyj
szczit SSSR. Cz. 1. Rybinsk 2003., s. 19.

28. A.E. Taras; Atomnyj podwodnyj flot. Moskwa-
-Minsk 2005, s. 160.

29. W. Demianowskij, A. Kottobowskij; Podwodnyj.. .,
s.27.
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Podstawowe etapy budowy AOP proj. 671 RT
Lp. | Nrbudowy Nr taktyczny Stepka Wodowanie Podpisanie aktu Uwagi
1 01621 K-495 28.09.1974 26.08.1975 30.12.1975 0d 3.06.1992 B-495
2 01625 K-513 22.07.1975 21.08.1976 27.12.1976 0d3.06.1992 B-513
3 01627 K-517 23.03.1977 24.08.1978 31.12.1978 0d 3.06.1992 B-517
4 801 K-387 02.04.1971 02.09.1972 30.12.1972 Ukoriczony w LAQ, od 3.06.1992 B-387
5 802 K-371 12.05.1973 30.07.1974 29.12.1974 0d 3.06.1992 B-371
6 803 K-467 06.09.1975 12.08.1976 29.12.1976 0d 3.06.1992 B-467
7 804 K-488 15.12.1976 08.10.1977 29.10.1978 0d 3.06.1992 B-488

sie o jedna spacje). Wewnatrz wprowadzo-
no jeszcze powazniejsze zmiany. W zwigz-
ku z konieczno$cig obnizenia pola aku-
stycznego okretu postanowiono agregat
turbinowy z towarzyszacymi mechanizma-
mi usytuowaé na ramie w jednym bloku na
fundamencie o dwukaskadowej amortyzacji.
W rezultacie trzeba bylo zwigkszy¢ srednice
kadluba sztywnego o 0,1-0,5 m. Liczba prze-
dzialéw wodoszczelnych wzrosta do o$miu.
Czg$¢ z nich przekomponowano (1, 2,4,15).

Zmienilo sie¢ tez ich przeznaczenie. Nowy
podzial okretu przedstawial sie nastepujaco:
1. Przedzial aparatéw torpedowych, zapaso-
wych torped, mieszkalny, magazyny zywno-
$ci; baterii akumulatoréw; 2. kajuty, mesa,
kambuz, system wyrzucania odpadéw DUK;
3. centrala, magazyny zywnoéci, mechani-
zmy pomocnicze; 4. reaktordéw; 5. turbiny,
turbogeneratory, stanowisko dowodzenia si-
fownia; 6. kompresory, maszyny chtodnicze,
przetworniki PR-501-2; 7. agregaty Diesla,

Okret projektu 671RT (Victor Il) w marszu z duza predkosci na powierzchni, poczatek lat 80.

pomieszczenia mieszkalne; 8. silniki elek-
tryczne, naped urzadzen sterowych, stano-
wisko chemiczne. 3

W przedziale kadtuba lekkiego za obu-
dowg kiosku umieszczono antene holowa-
na kompleksu tacznosci ,,Parawan”. Zapew-
niata ona przyjmowanie fal super diugich na
glebokosci do 160 m.

Kadtub lekki posiadat takze pokrycie ane-
choiczne. W zwigzku z wprowadzonymi
zmianami wyporno$¢ okretu wzrosta o 423
tony, natomiast predko$¢ pod wodg zmniej-
szyla si¢ 0 1,3 w. Predko$¢ na silnikach re-
zerwowych (pod wodg) 9 wezlow.

Najwieksze zmiany zaszly w zestawie
i konfiguracji uzbrojenia. W odréznieniu
od prototypu na okretach projektu 671RT
zamieniono dwie $rodkowe wt kalibru
533 mm w dolnym rzedzie na dwie 650 mm
wt. Pozostale cztery wt kalibru 533 pozosta-
ty na swoim miejscu. Jednostka ognia skia-
dala si¢ teraz z 18 torped typu 53-65K i SET-

65 kalibru 533 mm (4 w wt, 8 na stelazach
i 6 w magazynie), 6 torped typu 65-73 lub
65-76 kalibru 650 mm (2 w wt i 4 na stela-
zach) lub 12 rakietotorped kalibru 533 mm
kompleksu ,Wiuga-53” (4 w wt, 8 na stela-
zach). Oczywiscie w przypadku zaladowania
rakietotorped liczba torped 533 mm ulega-
ta ograniczeniu. Najnowsze torpedy kalibru
650 mm mialy zasieg az 50 km i pedzily do
celu z predkoscia 50 weztéw. Jedna lub dwie
takie torpedy mogty powaznie uszkodzi¢
lotniskowiec. Duza dtugo$¢ 650-mm tor-
ped zasadniczo zwigkszyla rozmiary prze-
dzialu dziobowego. Zamiast rakiet i torped
okret mogt zabra¢ 36 min typu RM-2G lub
18 typu PMR-1, PMT-1i PMR-2.

Bojowe mozliwoéci okretu znacz-
nie wzrosly dzigki zainstalowaniu BIUS
»Akord” i nowoczesnemu systemowi kiero-
wania ogniem PUTS ,Ladoga 1W- 671RT”

30. A.E. Taras; Atomnyj podwodnyj..., s. 160.

Fot. MoD (UK), grzecznosciowo John Jordan
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Ciekawe zblizenie srédokrecia jednostki typu Victor Il z lutego 1986 roku.

z systemem przygotowania wt ,Kalmar”
Wymieniono na nowsze lub zmodernizowa-
no pozostate kompleksy i systemy: kompleks
nawigacyjny ,,Sigma-671RT”, stacja radio-
lokacyjna RLK-101M, kompleks tacznosci
»Molnia’, peryskop PZNG-10M, stacja hy-
drolokacyjna poszukiwania min ,, Alfa-M’.

Siownia pozostata praktycznie nie zmie-
niona poza wymiang dwdch agregatéw na
jeden nowy i mocniejszy agregat Diesla typu
DG-460 o mocy 460 kWt oraz wzmocnie-
niem rezerwowych silnikéw elektrycznych
do 375 KM kazdy. 3!

AOP proj. 671 RT poczatkowo zamie-
rzano budowa¢ w stoczni nr 112 ,,Krasnoje
Sormowo” w Gorkim nad Wolga. W zwigz-
ku z koniecznoscig transportu dos¢ duzych
okretéw Kanalem Biatomorsko-Battyckim
trzeba byto przebudowa¢ dok transportowy
(proj. 1753) oraz obnizy¢ mas¢ wodowanych
i transportowanych jednostek.

Gléwny okret serii (K-387) zaczal po-
wstawa¢ w Gorki 2 kwietnia 1971 r. 1.
Ale z powodu wolnego tempa prac ukon-
czono go w Leningradzie i 30.12.1972 r.
wszedl do stuzby. W Gorki powstaly jesz-
cze trzy jednostki: K-371, K-467, K-488.
Budowe pozostatych trzech (K-495, K-513
i K-517) powierzono juz tylko stoczni Ad-
miralicji.

W celu przyépieszenia tempa oddawa-
nia okretéw WMF w Leningradzie zmienio-
no technologi¢ montazu kadluba. Zamiast
stosowanej dotad metody blokowej zasto-
sowano metode agregatowo-blokows. Po-
legata ona na tym, ze wszystkie mechani-
zmy i urzadzenia montowano na ramach,
tworzacych bloki, a potem te bloki, ktorych
masa siggala 350 ton wstawiano do wne-
trza sekeji kadluba sztywnego. Wdrozenie

tej metody skrocito okres pochylniowy do
4-6 miesigcy. Przepracowano réwniez do-
kumentacj¢ dokonujac nowego podziatu ka-
dtuba na sekgje i bloki.

Konieczne okazaly sie zmiany w samej
stoczni. Oddano do uzytku nowy dok z es-
takada, ktdra przyspieszata wodowanie jed-
nostek przesuwanych na wézkach w cig-
gu zaledwie 1,5 godziny. Proces budowy
nadzorowal ze strony WMF kapitan 2 ran-
gi W.A. Otson, pdzniej kapitan 2 rangi
A.A. Lawrow. 32

Pierwszy leningradzki okret tej mody-
fikacji rozpoczeto 28 wrzesnia 1974 r. i juz
26 sierpnia 1975 r. zostal wodowany. Na
poczatku listopada okret znajdowal si¢ juz
w bazie zdawczej w Siewierodwinsku, gdzie
przystapit do prob odbiorczych. W ostat-
nim dniu roku zostal przekazany flocie.
Ostatni okret tej modyfikacji K-517 zasilit
flote 31.12.1978 r.

Mimo obnizenia poziomu szuméw w dal-
szym ciggu nie byl on zadowalajacy. Jako cie-
kawostke mozna poda¢, ze pierwszy okret
tej modyfikacji K-387 otrzymal (po raz
pierwszy) dwie 5-lopatowe $ruby o niskim
poziomie wytwarzanych szumow, zamonto-
wane w ukladzie tandem. Symptomatyczny
byl przyktad K-488. Podczas préb okret nie
zaliczyl testow poziomu halasu i zostat przy-
jety do stuzby z odchyleniem tego parame-
tru. Mimo pdzniejszych wysitkéw nie udato
sie go poprawic.

Niepowodzenia na tym polu oraz dal-
szy dynamiczny rozwdj broni podwod-
nej spowodowat ograniczenie liczby okre-
tow w serii do 7 jednostek. Zamowienie na
6smy okret tego typu (K-505 nr bud. 805),
ktory rozpoczeto w 1975 roku w Gorkim,
11.06.1975 roku anulowano.??

Fot. U.S. Navy, grzecznosciowo John Jordan

Etat przewidywal 91 czlonkéw zalogi:
28 oficeréw, 47 podoficeréw, 16 marynarzy
stuzby czynnej.

Projekt 671 RTM/RTMK,Szczuka”
(Victor I IV)

Pojawianie sie nowych rodzajow uzbroje-
nia, burzliwy rozwoj elektroniki a takze ko-
nieczno$¢ realizacji nowych zadan (np. do-
starczanie i wysadzanie nurkéw bojowych
itp.) wymagato ciaglego modernizowania
i wymiany materialnej czeéci floty podwod-
nej. Nie bez znaczenia pozostawat dalej nie
wyczerpany jeszcze potencjal moderniza-
cyjny jednostek projektu 671. Dodatkowym
bodzcem do przystapienia do prac nad nowa
modyfikacja bylo pojawienie sie za oceanem
wielozadaniowych okretéw podwodnych
trzeciego pokolenia typu Los Angeles.

Przystepujac do prac nad kolejng modyfi-
kacja 671 RTM. oznaczong szyfrem ,,Szczu-
ka’, zespot konstruktoréw SKB-143 postawit
sobie za cel znaczne unowoczesnienie wy-
posazenia radioelektronicznego okretu. Jego
osnowe miat stanowi¢ nowy kompleks hydro-
lokacyjny ,,Skat-KS” (gh. konstruktor B.B. In-
din), ktéry potrdjnie przewyzszal mozliwo-
$ciami poprzednie rodzime hydrolokacyjne
kompleksy - zasieg wykrywania celow przy
normalnych hydrograficznych warunkach do
230 km. 3* Poczatkowo zamierzano zainsta-
lowac¢ stacje ,,Skat-M” lub ,,Skat-B” ale osta-
tecznie do tego nie doszlo. Jednostki proj.
671RTMK otrzymaly stacje ,,Skat-2M”

Kompleks hydrolokacyjny ,,Skat-KS”
(MG-500) pozwalat wykrywa¢, ustalaé kie-

31. A.S. Pawlow; Podwodnyje fodki..., s. 13.
32. W.P. Kuzin, W.L. Nikolskij..., s. 78.
33.].W. Apatkow, s. 15.

34. A.S. Pawlow, s. 15.
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Projekt 671RTM - Victor Il

Ve,

runek, klasyfikowa¢ i automatycznie §ledzi¢
cel, zar6wno w trybie pasywnym jak i ak-
tywnym w infra- i ultradZzwigkowych zakre-
sach czestotliwosci i przekazywaé dane wyj-
$ciowe do ataku torpedowego.

W sklad tego kompleksu wchodzily, po-
ktadowe odbiorniki szuméw, pracujg-
ce w trybie pasywnym, a takze gietka wy-
dluzona holowana antena infradZzwiekowa,
umieszczona w stanie zwinigtym w bulwia-
stej gondoli na pionowym usterzeniu okre-
tu. Tytanowg ostone podstawowej anteny
kompleksu zamieniono na wykonang z wie-
lowarstwowego wldkna szklanego. Nieste-
ty zawodna praca kompleksu nie pozwalata
w pelni wykorzysta¢ jego potencjatu.

Mozliwosci bojowe okretu wzmacnial
nowy BIUS ,Omnibus” (NPO ,Agat’, gl
konstruktor A.I. Trojan) przeznaczony do
automatycznego gromadzenia, obrébki i od-
wzorowania informacji, niezb¢dnej do pod-
jecia decyzji w zakresie manewrowania,
bojowego wykorzystania uzbrojenia i kiero-
wanie strzelaniem rakietowo-torpedowym

Niestety réwniez on podobnie jak ,,Skat”
stwarzal duzo probleméw dopdki nie dopro-
wadzono go po dwdch latach do sprawnosci
(ale i to nie w pelnym zakresie). Przestarzaly
kompleks nawigacyjny ,,Sigma” zamieniono
na nowszy ,Miedwiedica-671 RTM” (NPO
»Azymut’, gl. konstruktor W.G. Pieszecho-
now). Kompleks zapewnial nieprzerwane
automatyczne wskazywanie aktualnej pozy-
cji okretu, kursu i predkosci odnosnie wody

==

i dna morskiego, katéw przechytéw burto-
wych i wzdluznych, a takze automatyczne-
go przekazywania tych parametréw do in-
nych systeméw okretowych w szczegolnosci
do BIUS. % Do tego zestawu trzeba doliczy¢
nowy automatyczny kompleks facznosci ra-
diowej ,,Molnia-L’, sprzezony z systemem
facznosci kosmicznej ,Tsunami-BM” i ze
specjalnym kompleksem rozpoznawczym.

Zestaw uzbrojenia torpedowego skla-
dat si¢ z 4 wt kalibru 533 mm (jednost-
ka ognia 16 torped 53-65K lub SET-65), 2
wt kalibru 650 mm dla dalekobieznych tor-
ped 65-76. Wér6d nowego uzbrojenia znala-
zly sie superszybkie rakiety podwodne M-5
z glowicami jadrowymi kompleksu W-111
»Szkwal’, ktore pokonywaly dystans 20 km
z predkoécia 150 wezléw, natomiast na od-
cinku 11 km mogla rozpedzi¢ sie do niewia-
rygodnej wrecz predkosci 200 weztéw! Osia-
ganie takich fantastycznych predkosci pod
woda byto mozliwe dzigki zastosowaniu sil-
nika pracujacego na hydroreagujacym pa-
liwie, a takze dzigki poruszaniu si¢ pocisku
w gazowej kawernie, zapewniajgcej minima-
lizacje oporu hydrodynamicznego. Sterowa-
nie rakieta, wyposazona w glowice jadrowa,
odbywalo sie¢ za posrednictwem inercyjne-
go systemu, odpornego na zakldcenia. Wy-
strzeliwano je z 533 mm wt.

Nad bronig tg pracowano juz od 1960 roku
w moskiewskiej filii CAGI im. prof. N.E. Zu-
kowskiego (w szczegdlnosci akademik
G.W. Logwinowicz). Bezposrednio konstruk-

Rys. Tomasz Grotnik

¢ja broni zajmowato si¢ NII-24 (gl. konstruk-
tor I.L. Mierkulow). System zostat przyjety do
uzbrojenia 29 listopada 1977 r. Trzeba zauwa-
zy¢, ze do dzisiejszego dnia nie stworzono tak
skutecznej analogicznej broni. 3 W 1981 r. na
okrety trafily rakiety pop typu ,Wodospad”
Rakieta ta zamiast glowicy jadrowej miata
oddzielajacg sie w rejonie celu matowymia-
rowg samonaprowadzajaca si¢ na cel torpede.

Zamiast torped i rakiet okret mogl za-
biera¢ 36 min typu ,Golec” stawianych
z 533 mm wt. W celu zmylenia torped prze-
ciwnika posiadal takze imitatory MG-74
»Korund”. Okrety otrzymaly wyposazenie
do wspélpracy z nurkami bojowymi. Byly
to m.in. 2-miejscowe specjalne podwodne
transportery dywersyjne ,,Sirena” wystrze-
liwane z wt a nawet skladany 1-miejscowy
$migtowiec K-56 opracowany w 1975 roku
w OKB im. N.I. Kamowa. Ze swoim pilotem
mogl by¢ wystrzelony z 533-mm wt spod
wody (sic!).

Przy tworzeniu tej modyfikacji podje-
to duzy wysitek w celu obnizenia wielkosci
pola akustycznego. Jednym z takich dziatan
byta zamiana 7-lopatowej sruby napedowe;j
na dwie 4-lopatowe w systemie ,tandem”
o mniejszej liczbie obrotéw, co spowodo-
walo wydtuzenie kadtuba o 1 metr. W trak-
cie budowy $ruby tego typu otrzymato
pie¢ okretéw: K-138, K-292, K-388, K-414

35. W. Demianowskij, A. Kottobowskij, s. 34.
36. W. Ilin A. Kolesnikow, s.14.
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Optywka holowanej anteny infradzwiekowej na okrecie projektu
Fot. MoD (UK), grzecznosciowo John Jordan

671RTM (Victor Ill).

i K-448. Z powodu klopotéw finansowych
prac tych nie udato si¢ dokonczy¢.

Wedlug projektantéw akustyczne echo
okretéw udato im sie zmniejszy¢ wielo-
krotnie w poréwnaniu do pierwszej serii
proj. 671, ale wedlug oceny specjalistow za-
chodnich, jego poziom byl wcigz wyzszy niz
u analogicznych jednostek — amerykanskich
AOP typu Los Angeles.

Zewnetrznie okrety roznily si¢ od poprzed-
nikéw jedynie charakterystyczng gondola na
szczycie pionowego stabilizatora. Umiesz-

K-254 typu Victor lll w pierwszej potowie lat 80.

czenie anteny w gondo-
li na stabilizatorze wynika-
fo z tego, ze okrety proj. 671
RTM w rufowej cze$ci mia-
ly jeden kadlub a to wyklu-
czalo umieszczenie anteny
wewnatrz. Wzmocniono
konstrukcje kiosku i kadtu-
ba lekkiego dla ulatwienia
wynurzenia wéréd lodow.
Wzrosla autonomiczno$é
okretu z 60 do 80 déb.

Wszystkie prace projek-
towe modyfikacji 671 RTM
prowadzono pod kierow-
nictwem G.N. Czerny-
szewa, ktorego od 1984
roku na stanowisku gtow-
nego konstruktora zasta-
pil R.A. Szmakow. Pro-
jekt modernizacji op 671
RTM zatwierdzono w lip-
cu 1975 roku. Gltéwnym
nadzorujacym ze strony
WMEF zostat kapitan 2 ran-
gi G.W. Nikolajew

Prace projektowe nad ta wersja zbiegly sie
z pracami projektowymi AOP trzeciego po-
kolenia. Trzeba przyzna¢, ze na tle projek-
tow nowych okretéw ostatnia modyfikacja
prezentowata si¢ catkiem niezle. Mozna po-
wiedzie¢, ze staly si¢ typem przejSciowym
w swojej klasie pomiedzy AOP drugiego po-
kolenia (rozwiazania konstrukcyjne) i AOP
trzeciego pokolenia (wyposazenie technicz-
ne). Konstrukcyjnie ta modyfikacja niczym
nie réznita si¢ od poprzedniej. Dzigki roz-
szerzonemu zestawowi uzbrojenia i nowe-

mu wyposazeniu elektronicznemu staly si¢
pierwszymi radzieckimi wielozadaniowymi
okretami podwodnymi zdolnymi realizowa¢
réznorodne zadania bojowe, tj. atakowanie
celéw na- i podwodnych oraz brzegowych.

Budowa zmodernizowanej wersji AOP
zaplanowanej na 26 jednostek odbywala
si¢ w stoczni Admiralicji (Admiraltiejsko-
je obiedinienije) w Leningradzie (z wykan-
czaniem w SRZ ,,Nierpa”) i stoczni im. Le-
ninskogo Komsomotu w Komsomolsku nad
Amurem (z wykanczaniem w stoczni re-
montowej w Bolszom Kamnie).

Gléwny okret tej modyfikacji K-524 zo-
stat zalozony na pochylni stoczni w Lenin-
gradzie 7 maja 1976 r., wodowany 31 czerw-
ca 1977 r. Akt przyjecia okretu w sktad
WME podpisano 28 grudnial977 roku. Nie-
stety okret byt niekompletnie wyposazo-
ny. Brakowato kompleksow: ,,Skat-B”, BIUS
,Omnibus”, NK ,,Miedwiedica RTM” i KSS
»Molnia-MC’, ktdre jeszcze dopracowywa-
no w przeciggu 3 lat. W momencie wejscia
do stuzby K-254 posiadat przed obudowa
kiosku na pokladzie nadbudéwki kontener
do przechowywania aparatéw dla nurkéw
bojowych ,,Sirena-U”37

Pierwszym dowddca okretu zostal ka-
pitan 1 rangi S.I. Rusakow. Ostatni okret
K-448 przekazano juz flocie Rosji 24 wrze-
$nia 1992 roku.

W potowie lat 70. w SMKB ,,Nowator”,
pod kierunkiem gléwnego konstruktora
L.W. Liuliewa, rozpoczeto prace nad no-
wym kompleksem rakietowym o zasigegu
3000 km - odpowiednika amerykanskich

37.J.W. Apatkow, s. 21.

Fot. zbiory Siergieja Batakina
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Projekt 671RTMK - Victor IV

»Tomahawkow”. Kompleks ze strategiczna
rakietg skrzydlata ,Granat” przystosowana
do wystrzeliwania z 533 mm AT zamierza-
no instalowa¢ na AOP proj. 671, 671 RT,
671 RTM, 667 A, 670 i 670 M. Miat stuzy¢
do precyzyjnego atakowania celow brze-

liwosci bojowe okretéw. Uzyskanie przez
okrety proj. 671 mozliwosci razenia celéw
brzegowych, czynito je w pelni wielozada-
niowymi AOP.

W celu przeprowadzenia prob z rakietami
3M10 ,Granat” wydzielono AOP K-254, kt6-

Rys. Tomasz Grotnik

sji RTMK. Jednak klopoty z terminowg do-
stawa wyposazenia spowodowaly zmiang
plandéw i okret wszedt do stuzby tylko z fun-
damentami pod urzadzenia.

W latach 1979-1981 w Siewierodwin-
sku dokonczono przebudowe i 29 lipca 1981

gowych, co znacznie rozszerzyloby moz-  ry poczatkowo zamierzano ukonczy¢ w wer-  okret byt gotowy do préb.
Podstawowe etapy budowy AOP proj. 671 RTM
Lp. Nrbudowy | Nrtaktyczny Stepka Wodowanie Podpisanie aktu Uwagi
Stocznia nr 194 w Leningradzie
0d 11.10.1982 60-liet szefstwa WLKSM, od 15.02.1992 B-524,
1 01636 K-524 07.05.1976 31.07.1977 28.12.1978 od 18.04.1996 Zapadnaja Lica
2 01638 K-254 24.09.1977 06.09.1979 18.09.1981 0d 3.06.1992 B-254,30.12.79
3 01641 K-502 23.07.1979 17.08.1980 31.12.1980 0d 3.06.1992 B-502, od 21.03.1999 Wotgograd
4 01643 K-527 28.09.1978 24.07.1981 30.12.1981 0d3.06.1992 B-527
5 01645 K-298 25.02.1981 14.07.1982 27.12.1982 0d 3.06.1992 B-298
6 01647 K-358 23.07.1982 15.07.1983 29.12.1983 0d 30.12.1987 Murmanskij komsomolec, od 3.06.1992 B-358,
7 01649 K-299 01.07.1983 29.06.1984 22.12.1984 0d 3.06.1992 B-299
8 01652 K-244 25.12.1984 09.07.1985 25.12.1985 0d3.06.1992 B-244
9 01655 K-292 15.04.1986 29.04.1987 27.11.1987 0d3.06.1992 B-292
10 01657 K-388 08.05.1987 03.06.1988 30.11.1988 0d 3.06.1992 B-388, od 2000 Sniezniegorsk
11 01659 K-138 07.12.1988 05.08.1989 10.05.1990 0d 3.06.1992 B-138, od maja 2000 Obnirisk
12 01695 K-414 01.12.1988 31.08.1990 30.12.1990 0d 3.06.1992 B-414, od 18.09.1996 Daniit Moskowskij
13 01696 K-448 31.01.1991 17.10.1991 24.09.1992 0d 3.06.1992 B-448, od 25.03.1995 Tambow
Stocznia nr 199 w Komsomolsku nad Amurem
14 271 K-247 15.07.1976 13.08.1978 30.12.1978 0d 3.06.1992 B-247
15 282 K-507 22.09.1977 01.10.1979 30.11.1979 0d 28.04.1992 B-507
16 303 K-492 23.02.1978 28.07.1979 30.12.1979 0d 28.04.1992 B-492
17 304 K-412 29.10.1978 06.09.1979 30.12.1979 0d 28.04.1992 B-412
18 295 K-251 26.06.1979 03.05.1980 30.08.1980 0d 3.06.1992 B-251
19 296 K-255 07.11.1979 20.07.1980 26.12.1980 0d 3.06.1992 B-255
20 297 K-324 29.02.1980 07.10.1980 30.12.1980 0d3.06.1992 B-324
21 308 K-305 27.06.1980 17.05.1981 30.09.1981 0d 3.06.1992 B-305
22 299 K-355 31.12.1980 08.08.1981 29.12.1981 0d 28.04.1992 B-355
23 300 K-360 08.05.1961 27.04.1982 07.11.1982 0d 28.04.1992 B-360
24 301 K-218 03.06.1981 24.07.1972 28.12.1982 0d3.06.1992 B-218
25 302 K-242 12.06.1982 29.04.1983 26.10.1983 0d 23.06.1982 50 liet Komsomolsku na Amurie, od 3.06.1992 B-242
26 303/333 K-264 03.04.1983 08.06.1984 26.10.1984 0d 28.04.1992 B-264
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne proj. 671 (wg J.W. Apatkowa) **

Nazwa K-38 K-387 K-524
Numer projektu 671 671RT 671RTM
Rok przekazania prototypu 1967 1972 1977
Liczba jednostek 15 7 26
Parametry techniczne
Wypornosc, t
—nawodna 3500 3970 4900
— podwodna 4700 5120 6280
Wymiary, m
— d+ugo§c’ maks. 93,0 102,0 106,1 (107,1)1
— szerokos¢ maks. 10,6 10,6 10,6
— zanurzenie na LW 7,2 6,5 7,5
Predkos¢ maks., w
— nawodna 10,0 10,0 10,0
— podwodna 32 >30 >30
Gtebokos¢ zanurzenia, m
— robocza 320 320 320
— maksymalna 400 400 400
Typ sitowni jadrowa jadrowa jadrowa
—moc, KM 31000 31000 31000
— liczba watéw napedowych 1 1 1
Zatoga, osoby 68 70 94/962
Autonomicznosc, doby 50 50 30
Uzbrojenie
Rakietowo-torpedowe 6x533 mm 2x650 mm 2% 650 mm
4x533 mm 4x533 mm
Zapas, szt. 18 18 PLUR 3 lub torpedy 18 PLUR, SKR, Granat” 4 lub torpedy
System Kierowania Informacja Bojowa = ,Akkord” ,Omnibus”
Kompleks hydrolokacyjny ,Rubin” ,Rubin”lub,Rubikon” ,Skat-KS”
Kompleks facznosci satelitarnej Rézne $rodki ,Motnia” +Motnia-L"
Kompleks nawigacyjny ,Sigma” ,Miedwiedica” ,Miedwiedica”
** — kazda niemal publikacja na temat jednostek proj. 671 podaje inne dane, szczegdlnie w zakresie wypornosci, dtugosci kadtuba i liczby zatogi. Wynika to z dtugiego okresu budowy poszczegdlnych modyfikacji, liczby
jednostek, réznych stoczni i prowadzonych modernizacji.
1.W nawiasie dtugosc¢ okretow ze Srubami typu,tandem”; 2. Liczba zatogi jednostek serii 671 RTMK; 3. PLUR — skrdt oznaczajacy rakiety do zwalczania okretéw podwodnych; 4. SKR — skrét oznaczajacy rakiete skrzydlata.

Pierwszy start rakiety RK-55 (3M-10W2)
z K-254 odbyt si¢ 30.11.1981 roku. Pierwszy
start rakiety w ramach préb panstwowych -
21 lipca 1982. Préby zakoniczono 23 sierpnia
1983 roku, i w kwietniu 1984 roku pojawit
sie dokument o przyjeciu kompleksu 3M10
,Granat” do uzbrojenia. 38

W latach 1984-1992 w Leningradzie
zbudowano jeszcze 7 jednostek wg projek-
tu 671 RTMK (K-299, K-244, K-292, K-388,

K-138, K-414 i K-448). Zamo6wienie na
6sma jednostke tej wersji (K-315, nr bud.
334) rozpoczeta w 1982 roku anulowano
19.1.1983 r.

Dwa AOP proj. 671 RTM (K-502
i K-524) byly modernizowane do standardu
671 RTMK w czasie remontu $redniego.>

Pézniej wszystkie okrety typu 671 RTM
takze przeszly modernizacje i mogly zabie-
raé rakiety ,,Granat”.

APEL

50 lat min¢lo

Zaloga liczyta 94 lub 96 ludzi dla proj.
671RTMK (27 oficeréw, 34 starszych pod-
oficeréw, 35 podoficeréw i marynarzy).

(cigg dalszy nastgpi)

38. Szestaja diwizja podwodnych todok Siewiernogo
flota. Specjalnyj wypusk almanacha ,,Tajfun”. St. Peters-
burg, 2003, s. 17.

39. J.W. Apatkow, s. 21.

W biezacym roku mija 50 rocznica sformowania 7. ,Euzyckiej” Dywizji Desantowej. Popularnych ,,niebieskich bere-
tow”. Dla upamietnienia tego wydarzenia z inicjatywy mjr. rez Krzysztofa Jankowskiego zawigzal si¢ Komitet Organizacyj-
ny, ktory przyjal wstepny program obchodow jubileuszu Jednostek Obrony Wybrzeza. W czerwcu w Centralnym Muzeum
Morskim otworzona zostanie wystawa dokumentujaca dzialalnos¢ dywizji zaréwno w wymiarze wojskowym jak i cywilno-
-produkcyjnym. Poza tym w planach jest konferencja popularno-naukowa w Gdanskiej Szkole Wyzszej oraz podroz histo-
ryczno-wojskowa do garnizonow Lebork-Stupsk-Ustka.

Kontakt dla wszystkich zainteresowanych: Pomorski Zarzad Wojewédzki Zwigzku Zolnierzy Wojska Polskiego. 80-227.
Gdarnisk, ul. Do Studzienki 43 (kolo nr 10 ,,Niebieskie Berety”) Tel.: 604236242 oraz 665606500 Organizatorzy prosza ko-
legow, bylych Zolnierzy ,,niebieskich beretdéw” o wypozyczenie eksponatow (zdjecia, przedmioty itp.) do wzbogacenia eks-
pozycji wystawy w Centralnym Muzeum Morskim w Gdansku. Z gory serdecznie dzigkujemy i prosimy o kontakt z ku-
stoszem wystawy mjr. rez. Krzysztofem Jankowskim - tel.: 58 341 85 75, kom.: 888 741 444, e-mail: bobusdent@wp.pl.
Strona internetowa, na ktorej przedstawimy przerdzne fragmenty naszej wspolnej marynarsko-zolnierskiej przesztosci
patrz: http://ocalicodzapomnienia.eu lub ocalic@ocalicodzapomnienia.eu. Tam wej$¢ na Strone Symbolika Marynarki
Wojennej i kliknag¢ w emblemat ,,Niebieskich Beretow”.
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Krzysztof Dabrowski

Makut Rajakumarn sfotografowany
w australijskim Darwin 21 sierpnia 2010 roku.
Fot. zbiory Leo van Ginderena

iRajal akumar

Wstep

Lata 60-te ubiegtego wieku byly dla flot
wielu panstw Afryki i Azji okresem rozbu-
dowy i modernizacji, a nawet budowy od
podstaw w przypadku krajow, ktore do-
piero odzyskaly niepodlegtos¢ po okre-
sie kolonialnej zalezno$ci. Nie dziwi prze-
to, Ze zapotrzebowanie na nowe okrety byto
spore, co w polaczeniu z brakiem zaplecza
technicznego w ,trzecim §wiecie” powo-
dowalo, iz zachodnie stocznie mialy okazje
do robienia $wietnych intereséw — przynaj-
mniej z panstwami, ktére nie znalazty sie
w ,obozie pokoju i postepu’, gdyz te otrzy-

mywaly jednostki dla swych flot z innego
zrodla. Duzg liczbe okretow klasy fregata/
korweta dla krajow afrykanskich zbudowa-
ta brytyjska firma Vosper (szerzej Fregaty
biedaka ,OW” nr 113). Rowniez inna do-
brze znana w branzy budownictwa wojen-
nomorskiego brytyjska firma, to jest Yar-
row Shipbuilders, postanowita wykorzysta¢
zaistnialg koniunkture i przygotowala pro-
jekt fregaty oznaczony Mk 1 dla zagranicz-
nych odbiorcéw. Jednostke klasyfikowano
jako wielozadaniowg — GP skr. od general
purpose, dostownie ogoélnego przeznacze-
nia. Okret miat laczy¢ kilka cech: posiada¢

Pogladowy model fregaty dla Malezji prezentowany przez stocznie Yarrow po oficjalnym potoze-
niu stepki.

Fot. Yarrow

wzglednie silnie uzbrojenie i zdolno$¢ do
realizacji szerokiej gamy zadan, a zarazem
nie by¢ ani przesadnie kosztowna ani zbyt
skomplikowany.

Fregata dla Malezji

Pierwszym odbiorcg nowych fregat zo-
stala Malezja, ktéra 11 lutego 1966 r. zlo-
zyla zamdwienie na pojedynczy okret.
Jeszcze w tym samym miesiagcu potozo-
no stepke jednostki na pochylni stocznia
Yarrow Shipbuilders Scotstoun w szkoc-
kim miescie Glasgow. Wodowanie mia-
to miejsce 18 grudnia 1967 r., a matka
chrzestna okretu byla Puan Sri Norhimah
Jamil (zona Tan Sri Abdul Jamil Raisa be-
dacego wowczas przedstawicielem Malezji
w Wielkiej Brytanii). Okret wszed! do stuz-
by 31 sierpnia (wedtug niektérych zrodet
13 wrze$nia) 1971 r., by po zakonczeniu
szkolenia i zgrywania zalogi skierowa¢ sie
na wody ojczyste gdzie dotart 23 grudnia
1972 r. Pierwotnie dla fregaty przewidzia-
no nazwe KD Hang Jebat, ktéra z powodu
awarii i wypadkow - uznano, ze nad okre-
tem cigzy jakie$§ pechowe fatum - zmie-
niono na KD Rahmat!. Jednostka otrzy-
mata numer F 24; poczatkowo malowano
na burcie pelne oznaczenie, a potem tylko
cyfry. Okret stuzyl malezyjskiej flocie dtu-

1. Skrot Kapal Diraja oznacza krélewski okret gdyz
Malezja jest monarchia natomiast Hang Jebat byt styn-
nym XV-wiecznym malajskim wojownikiem, za$ Rah-
mat oznacza bfogostawienstwo.
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Dwaj kuzyni z Azji fregaty Rahmat oraz Makut Rajakumarn

go i dobrze. W czerwcu 1993 r. ukonczo-
no remont, ktéry przedtuzyt stuzbe jed-
nostki o dziesi¢¢ lat. Niemniej czas biegl
nieublaganie i Rahmat wycfano z aktyw-
nej stuzby dnia 19 grudnia 2003 r.2 Nastep-
nie jednostke wykorzystywano w charakte-
rze stacjonarnego okretu szkolnego i hulku
magazynowego. Obecnie pelni funkcje
okretu-muzeum w malezyjskim porcie Lu-
mut i jest otwarty dla zwiedzajacych w go-
dzinach 08:30-17:30. Koszt przystosowania
jednostki do tego celu wyniost wedlug cen
z poczatku wieku 2,1 mln Ringgit.

Charakterystyka ogdlna

Okret posiadal wykonang ze stopow lek-
kich nadbudéwke i stalowy kadlub. Co
sie tyczy aparycji jednostki, autor pozwo-
li sobie odesta¢ Czytelnikéw do fotogra-
fii, niemniej warto zauwazy¢ typowe dla
6wczesnego brytyjskiego budownictwa
okretowego rozwigzania takie jak skrzyn-
kowy maszt oraz komin o obtych ksztaltach.
Standardowa wyporno$¢ okretu wynosita
1250 ton, a pelna 1600 ton, natomiast wy-
miary to: dlugos¢ (catkowita / miedzy pio-
nami) 93.97 / 91,44 m, szerokos$¢ 10,36 m
i zanurzenie 3,05-4,5 m. Zaloga jednostki li-
czyla 140 ludzi, to jest 12 oficeréw oraz 128
podoficeréw i marynarzy (wedlug niekto-
rych zrédet facznie tylko 132 ludzi). Dobra
dzielno$¢ morska zapewniata wysoka wol-
na burta oraz ptetwowe stabilizatory prze-
chyléw. Przytoczong charakterystyke war-
to uzupelni¢ o stwierdzenie, ze w czasie gdy
jednostka zostala zbudowana uchodzita za

nowoczesng, byla
pierwszym okre-
tem w tym rejonie
$wiata, ktéry wy-
posazono w naped
z turbing gazows
oraz przeciwlotni-
cze pociski kiero-
wane. Ponadto sys-
temy okretowe byly
w wysokim stopniu
zautomatyzowane,
co mialo tez i te za-
lete, iz powodowa-
o zmniejszenie li-
czebnoséci zalogi
tym samym redu-
kujac koszty utrzy-
mania jednostki
w stuzbie.
cie Wellington.
Urzadzenia napedowe

Fregata otrzymala sitownie w ukladzie
CODOG (COmbined Diesel Or Gas tur-
bine - pol. kombinowany diesel lub turbi-
na gazowa)? skladajacy sie z turbiny gazo-
wej Rolls-Royce* Olympus TM1B o mocy
19 500 KM oraz silnika wysokopreznego

Wyrzutnia rakiet przeciwlotniczych ,Seacat” na nowozelandzkiej frega-

Fot. John Bouvia

SEMT-Pielstick SPC2V o mocy 3850 KM.
Sitownia zajmowata dwa przedzialy, z kto-
rych pierwszy miescit turbing gazows zas
drugi silnik wysokoprezny Maszyny pra-
cowaly za posrednictwem przekladni re-
dukcyjnej dwa waty napedowe zakonczo-
ne $rubami o nastawnym skoku. Predkos¢

2. W dostepnych zrédlach mozna znalez¢ informacje, Ze rozwazano wymianeg silnikow na Stork-Wartsilda SW28
oraz wymiane dziala gtéwnego kalibru na nowoczesng francuskg armate kal. 100 mm, lecz z tych plandw zrezygnowa-
no. Powodem byt wiek okretu - uznano, iz $rodki lepiej bedzie przeznaczy¢ na nowe jednostki.

3. Jest to siownia, ktéra sktada si¢ z silnika wysokopreznego oraz turbiny gazowej (ewent. zespotu silnikéw i tur-
bin). Silnik pracuje podczas ptywania z predkoscig ekonomiczng natomiast turbina jest uruchamiana celem osiagnie-
cia predkosci maksymalnej. Zaznaczy¢ warto, iz silnik nie pracuje podczas pracy turbiny. Sitownia w uktadzie CODOG
wykorzystywana jest na okretach wymagajacych zaréwno duzego zasiggu jak i mozliwosci czasowego rozwijania wyso-
kiej predkosci. Pierwszemu celowi stuzy silnik wysokoprezny, ktory jest stosunkowo ekonomicznym rodzajem napedu,
natomiast osiggniecie wysokiej predkoséci zapewnia turbina gazowa.

4. Wedtug niektorych zrédel Bristol Siddeley.

Ciekawa fotografia fregaty Rahmat wykonana w Portsmouth w lutym 1971 roku. Dobrze na niej widoczne rozmieszczenie systemdw uzbrojenia na

okrecie: na dziobie dziato kal. 114 mm, na noku srédokrecia kal. 40 mm i na rufie wyrzutnia rakiet,,Seacat”.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Dwaj kuzyni z Azji fregaty Rahmat oraz Makut Rajakumarn

Miotacz bomb gtebinowych ,Limbo” w charakterystycznej ,studni”

pokfadowej.

jednostki wynosita 26 weztéw (16 w. przy
plywaniu tylko z wykorzystaniem silni-
ka diesla), a zasieg 6000 mil morskich przy
predkosci ekonomicznej 16 weztéw i 990
mil morskich przy predko$ci maksymalnej®.
Energie elektryczng zapewnialy generatory
pradotwdrcze o mocy 2000 kW.

Uzbrojenie
Artyleria gtéwna sktadala si¢ z ustawio-
nej na pokladzie dziobowym pojedynczej
armaty Vickers Mk 5 kal. 114 mm o dtu-
gosci lufy 45 kalibrow. Jej kat podniesienia
wynosit +50°, donosnos¢ 17 000 m, a szyb-
kostrzelno$¢ teoretyczna 14 strzal./min.

(trudna do osig-
gniecia ze wzgle-
du na reczne la-
dowanie). Cho¢
okre§lana mia-
nem uniwersal-
nej byta zasadniczo
nieskuteczna wo-
bec nowoczesnych
samolotow lecz wy-
starczajgca przeciw-
ko celom nawod-
nym i brzegowym.
Dzialo chroni-
fa tarcza przeciwo-
dtamkowa, na kt6-
rej zainstalowano
wyrzutnie rakiet
o$wietlajacych kal.
103 mm. Obronie plot. miat zasadniczo stu-
zy¢ zainstalowany na tylnej czeéci nadbu-
dowki system rakietowy GWS 21 ,,Seacat”
(zdemontowany w 1982 lub 1983 r.), kt6-
ry byl jednak stosunkowo mato skutecz-
ny. Rakiety uzupetnialy dwa dziatka Bofors
kal. 40 mm o diugos¢ lufy 70 kalibréw, ka-
cie podniesienia +90°, szybkostrzelnosci
teoretycznej 300 strzal./min. i zasieg 12 000
m/4000 m (poziom/pion). Po zdemonto-
waniu wyrzutni rakiet ,Seacat” w jej miej-

Fot. SAN

sce zainstalowano trzecie dziatko Boforsa
kal. 40 mm®. Uzbrojenie ZOP stanowit mio-
tacz bomb glebinowych typu Mk 10 ,,Lim-
bo” strzelajacy pociskami o masie 92 kg na
dystans 900 m. Ze wzgledu na malg sku-
tecznoé¢ wobec nowoczesnych okretow
podwodnych miotacz ,,Limbo” zdemonto-
wano w latach 90-tych. ,,Studnie” w pokla-
dzie rufowym, ktéra miescita miotacz ,,.Lim-
bo” mozna bylo zakry¢ specjalna pokrywa
i uzyskiwano w ten sposob ladowisko dla
$migtowca typu Westland ,Wasp” - maszy-
na czasami operowala z pokladu fregaty,
jednak okret nie posiadal dla niej hangaru.

Wyposazenie elektroniczne

Na $rodki obserwacji technicznej skta-
daly sie radary nawigacyjne i dozoru mor-
skiego Decca 626 oraz MS 32 (obydwa
pracujace w pa$mie I), radar kierowania
ogniem Thales M 22 (pasma I/]) w owal-
nej oslonie na szczycie masztu oraz zain-
stalowany za kominem radar obserwa-
cji przestrzeni powietrznej Thales LW 02
(pasmo D) o zasiegu 100 mil morskich
wobec wysoko lecacych obiektéw o du-
zej skutecznje powierzchni odbicia (zasi¢g
wykrywania niewielkich celéw na niskim
pulapie zasadniczo spadal), ktory zostal
zdjety w drugiej potowie lat 90-tych ubie-

5. Podawano réwniez zasieg 5200 mil morskich przy predkosci 16,5 w.; ponadto wigkszo$¢ zrodet zaokragla zasieg

przy predkoéci maksymalnej do 1 000 mil morskich.

6. Okazjonalnie na pokladzie rufowym ustawiano czwarte dzialko plot. kal. 40 mm (np. latem 1990) ale tylko pro-

wizoryczne i tymczasowo.

Rahmat w ostatecznej konfiguracji z 2001 roku. Wyrzutnia rakiet,Seacat” zastagpiona zostata trzecim dziatem kal. 40 mm, brak radaru Thales LW 02 za
Fot. grzecznosciowo ,Flottes de combat”

kominem.
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kal. 114 mm nadaja mu bojowy wyglad.

glego wieku. Wyposazenie hydrolokacyjne
obejmowato stuzacy wykrywaniu zanurzo-
nych okretéw podwodnych sonar kadlubo-
wy Graseby Typ 170B pracujacy w zakresie
$rednich czestotliwosci, sonar Graseby Typ
174 (wypracowanie danych do strzelania
dla uzbrojenia ZOP) pracujacy na czesto-
tliwosci 15 kHz oraz sonde (glebokoscio-
mierz) Typ 147. Na $rodki WRE sklada-
ty si¢ dwie wyrzutnia rakiet zakldcajacych
Mk I, urzadzenie ostrzegajace o odpromie-
niowaniu UA-3 oraz stacje zaklocen ak-
tywnych. Ponadto jednostka dysponowa-
fa radionamiernikiem. W trakcie stuzby
okret wyposazono w system informacji bo-
jowej SEWACO oraz tacza transmisji da-
nych Link Y.

Tajski krewniak

Malezyjska jednostka nie weszla jeszcze
do stuzby, a juz znalazl si¢ kolejny nabywca
dla oferowanej przez firme Yarrow fregaty.
W dniu 21 sierpnia 1969 r. zamdwienie na
jednostke tego typu zlozyta Tajlandia. Step-
ke pod budowe nowego okretu potozono
11 stycznia 1970 r., wodowanie mialo miej-
sce 18 listopada 1971 r. za$ wejscie do stuzby
7 maja 1973 r. Jednostka otrzymata nazwe
HTMS Makut Rajakumarn’. Podczas stuz-
by nie obylo si¢ bez powaznego wypadku
jakim byl pozar w lutym 1984 r., ktéry wy-
musil przeprowadzenie remontu w latach
1985-88. Dzigki modernizacjom majacym
charakter sukcesywnej wymiany uzbrojenia
i wyposazenia elektronicznego okret sto-
sunkowo dlugo zachowal warto$¢ bojows,
cho¢ ostatnimi laty coraz czg$ciej byl wy-
korzystywany do zadan szkolnych. Jeszcze
w 2010 r. fregata uczestniczyta w zorganizo-

Makut Rajakumarn w Portsmouth w lipcu 1973 roku. Réwniez dobrze widoczna oryginalna konfiguracja uzbrojenia i elektroniki okretu. Dwie armaty

wanych przez Australie miedzynarodowych
¢wiczeniach ,Kakadu” i o ile wiadomo na-
dal pozostaje w stuzbie.

Charakterystyka ogdlna

Cho¢ tajska fregata byla zasadniczo opar-
ta na tym samym projekcie co jej malezyj-
ski pierwowzor, to jednak obydwa okrety
nie sg identyczne. Makut Rajakumarn jest
wigkszy, posiada nieco inny zestaw srodkow
walki i nie dysponuje ladowiskiem dla $mi-
glowca by wymieni¢ niektére tylko réznice.
Obydwie jednostki fatwo odrézni¢, gdyz taj-
ska fregata ma dzialo §redniego kalibru na
dziobie i rufie — malezyjski Rahmat tylko na
dziobie - oraz radar obserwacji przestrze-
ni powietrznej przed kominem, natomiast
Rahmat za kominem. Co do pozostatych
réznic jesli chodzi o aparycje jak tez charak-
terystyki, uzbrojenie i wyposazenie elektro-
niczne najlepiej oddaja je fotografie obydwu
okretow oraz zestawienie ich charaktery-
styk taktyczno-technicznych z poczatkowe-
go okresu stuzby (patrz tabela).

Wyporno$¢ jednostki wynosi 1650 ton
(1900 ton petna),® za§ wymiary przedsta-
wiajg si¢ nastepujaco: dlugos¢ catkowi-
ta 97,56 m (92,99 m na linii wodnej), sze-
roko$¢ 10,97 m i zanurzenie 4,7 m (5,5 m
uwzgledniajac oplywke nowego sonaru).
Etatowa liczebnos¢ zalogi wynosi 16 ofi-
ceréw (w tym oficer flagowy z dwuosobo-
wym sztabem) oraz 124 podoficeréw i ma-
rynarzy. Sprawne manewrowanie okretem
zapewniaja dwie pletwy sterowe. Jednost-
ke wyposazono w stabilizatory przechy-
téw typu Denny-Brown. Wedle standardéw
z okresu wejscia do stuzby okret byl nowo-
cze$nie wyposazony dysponujac klimaty-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

zacjg oraz automatyzacja licznych funkcji
umozliwiajacych ich wykonywanie z nie-
wielkim tylko udziatem cztowiek, co z kolei
nie tylko zmniejszala naklad pracy czton-
kéw zatogi, ale réwniez wplywalo na ogra-
niczenie ich liczby i tym samym obnizato
koszty pelnienia przez jednostke stuzby.

Urzadzenia napedowe

Analogicznie jak pierwowzor tajska fre-
gata posiada naped w uktadzie CODOG
sktadajacy sie z turbiny gazowej Rolls-
-Royce Marine Olympus TBM-3B o mocy
23 125 KM oraz silnika wysokopreznego
Crossley-Pielstick 12 PC2 V o mocy 6000
KM pracujacych za posrednictwem prze-
ktadni redukcyjnej na dwa waly zakonczo-
ne tréjptatowymi $rubami o nastawnym
skoku. Pltywajac z wykorzystaniem turbiny
gazowej okret rozwija predko$¢ maksymal-
ng 25-26 weztow za$ korzystajac z silnika
diesel 18-19 wezléw; zasieg wynosi odpo-
wiednio 1200 mil morskich (26 w./turbi-
na) lub 5000 mil morskich (18 w./diesel)®.
Energie elektryczng dostarcza zespot gene-
ratoréw pradotworczych o mocy 2200 KW.
Po pozarze w 1984 r. (patrz wyzej) wymie-
niono turbing i zainstalowano nowy system
sterowania silownig.

7. Skrét HTMS jest kalka stosowanego w Royal Navy
skrétu HMS (His Majesty Ship - pol. okret jego krélew-
skiej mosci) uzupetnionym litere T od stowa Thai (taj-
ski), gdyz Tajlandia réwniez jest monarchig. Natomiast
Makut Rajakumarn oznacza nastepce tronu — tabliczka
z nazwg okretu umieszczono na rufie. Jednostka poczat-
kowo nosita numer burtowy 7, a nastepnie 433.

8. Wypornos¢ pelna jednostki jest rowniez okresla-
na na 2072 ton.

9. Niektore zrodla okreslajg zasieg i predkos¢ jed-
nostki na 1000 mil morskich (26 w./turbina) wzglednie
4000 mil morskich (18 w. diesel).
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Makut Rajakumarn w Darwin 20 sierpnia 2010 roku.

Uzbrojenie

Uzbrojenie artyleryjskie sklada sie
z dwoch armat kal. 114 mm typu Mk 8 na
pokladzie dziobowym i rufowym. Zainsta-
lowane w calkowicie zamknietych wiezach
automatyczne dziata posiadaja kat podnie-
sienia +55°, szybkostrzelno$¢ 22 wystrzal./
min. i zasigg 22 000 m/6000 m (poziom/
pion). Pierwotnie obrone przeciwlotniczg
mialy zapewni¢ wyrzutnie kierowanych po-
ciskow plot. ,,Seacat” na tylnej czesci nad-
budéwki oraz dwa dziatka plot. Boforsa
kal. 40 mm po bokach komina. Zwalcza-
niu okretéw podwodnych stuzyly miotacz
bomb glebinowych ,,Limbo” w ,,studni” na
poktadzie rufowym, dwa burtowe miotacze
bomb glebinowych oraz zrzutnie dla sze-
$ciu klasycznych bomb gtebinowych na sa-
mej rufie.

Wyposazenie elektroniczne

Systemy elektroniczne obejmowaly radar
nawigacyjny Decca 626, radar obserwacji
przestrzeni powietrznej LW 04 i radar kie-
rowania ogniem artylerii WM 22 w owal-
nej ostonie na szczycie masztu oraz system
naprowadzania rakiet plot. WM 44. Wypo-
sazenie hydrolokacyjne sktadalo si¢ z sona-
réw Typ 170B, Typ 162 oraz Plessey Type
MS 27. Nie zapomniano réwniez o $rod-
kach WRE: urzadzeniu ostrzegajacym
o opromieniowaniu przez radar, stacji ak-
tywnych zakl6écen oraz dwoch wyrzutniach
celow pozornych (rakiet zaktdcajacych) po
obu stronach masztu. W sklad wyposazenia
elektronicznego wchodzity réwniez radio-
namiernik i urzadzenie swéj-obcy typu Mk
10. Warto odnotowa¢, ze systemy elektro-

niczne zainstalowano w modulach, co uta-
twilo ich montaz a potem wymiane pod-
czas modernizacji

Modernizacja uzbrojenia i wyposazenia
elektronicznego

Zestaw srodkéw walki modernizowano
sukcesywnie. Z oryginalnego uzbrojenia
pozostaly tylko obydwa dziala gtéwnego
kalibru. Zwalczaniu celéw powietrznych
stuzy obecnie zdwojone stanowisko dzia-
tek kal. 40 mm OTO Breda Compact za-
instalowane w miejsce wyrzutni ,,Seacat”.
Miotacz ,,.Limbo” deaktywowano (dostep-
ne zrédla réznig sie w kwestii, czy osta-
tecznie zostal zdemontowany), zdjeto
miotacze burtowe i zrzutnie b.g. - t¢ ostat-
nig roczniki flot stosunkowo dlugo wy-
mienialy w zestawie uzbrojenia, cho¢ fo-
tografie wydaja si¢ wskazywad, iz zostala
usunieta. Zwalczanie okretéw podwod-
nych obecnie umozliwiajg dwa potréj-
ne zespoly wyrzutnie torped kal. 324 mm
typu PMW 49A dla torped ,,Stingray” za-
instalowane w 1997 r. w miejsce dzialek
Boforsa kal. 40 mm. Uzbrojenie dopelniaja
dwa lub cztery wkm-y kal. 12,7 mm. Pla-
ny dozbrojenia okretu w rakietowe pociski
plot. ,Sea Sparrow”, rakiety przeciwokre-
towe oraz artyleryjski system obrony bez-
posredniej zarzucono jako nieoptacalne ze
wzgledu na wiek jednostki.

Praktycznie catkowicie wymieniono wy-
posazenie elektroniczne. Obecnie sktada si¢
z radaru obserwacji przestrzeni powietrznej
DA 05 (pasmo E/F) o zasiegu wykrywania
137 km dla celu o skutecznej powierzchni
odbicia 2 m?, radaru nawigacyjnego i dozo-

Fot. zbiory Leo van Ginderena

ru morskiego ZW 06 (pasmo I) oraz now-
szej wersji radaru kierowania ogniem WM
22, ktdry uzupelniajg dwa celowniki optro-
niczne. Dotychczasowe wyposazenie hydro-
lokacyjne zastapiono kadtubowym sonarem
DSQS 21C - aktywnym, pracujacym w za-
kresie $rednich czestotliwo$ci. Zainstalo-
wano réwniez nowy zestaw srodkéw WRE
w tym wyrzutnie celéw pozornych typu
MK 135. Jednostka otrzymata takze system
przetwarzania informacji bojowych oraz
wymiany danych taktycznych.

Konkluzja

Dla flot Malezji i Tajlandi wejscie w po-
siadanie opisywanych jednostek stanowilo
znaczacy krok naprzdd, przede wszystkim
pod wzgledem technicznym. Byly to pierw-
sze tak nowoczesne okrety w tej czesci
$wiata wprowadzajac tam miedzy innymi
takie ,nowinki” jak turbiny gazowe i kie-
rowane pociski przeciwlotnicze. Nie mniej
wazng oznaka nowoczesnosci byla daleko
posunieta automatyzacja, ktéra z praktycz-
nego punktu widzenia ulatwia pelnienie
stuzby i zapanowanie nad tak skompliko-
wanym ,organizmem technicznym” ja-
kim jest okret wojenny, a zarazem zmniej-
sza liczbe ludzi niezbednych do wykonania
okreslonego zadania i tym samym poprzez
utrzymanie wydatkéw osobowych na roz-
sadnym poziomie redukuje koszty utrzy-
mania jednostki. Ekonomicznie korzystny
efekt nowoczesnych rozwigzan jest szcze-
gllnie zauwazalne w diuzszym okresie cza-
su. Wedle obecnych miar jednostki z takim
zestawem sensoréw i srodkéw walki zosta-
tyby najpewniej sklasyfikowane jako kor-
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