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Zvonimir Freivogel (Niemcy)

Jacht parowy Suzumé pod austriacka banderg i japon-
ska na fokmaszcie.

Fot. zbiory Dietera Heinsa

Suzumé - 0d chwatly do tragedii
nad brzegami Adriatyku

Miedzy licznymi prywatnymi jachtami
utworzonej w roku 1892 cesarsko-krolew-
skiej eskadry jachtowej (Kaiserliches und
Konigliches Yacht-Geschwader) znajdowat
si¢ bardzo interesujacy okaz o nazwie Suzu-
mé (japonskie okreslenie wrobla), ktéry do-
czekal si¢ smutnego korica, co jest z kolei
charakterystyczne dla wielu innych statkéw,
okretéw oraz rodzin, ktérzy toczong przez
siebie walke i to przez dwie wojny $wiatowe
o swoja wlasng godnos¢ i egzystencje bar-
dzo czesto przyplacali ceng najwyzsza, bo
swoim zyciem.

Byl jednym z wielu zbudowanych
w Wielkiej Brytanii pod koniec XIX wieku
drewnianych, zaglowych, czy napedzanych
para jachtow, ktory cieszyl oko obserwato-
ra swoja piekna linig kadtuba. Odkrycie hi-
storii tego statku nie bylo prosta sprawa,
a poszukiwania rozpoczely sie w miejsco-
wosci Rovinj, gdzie w tamtejszym muzeum
miejskim mozna podziwiaé pigkny mo-
del jachtu Suzumé, jednostki przemystow-

ca Georga von Hiitterotta, ktdry ,,przypro-
wadzil” turystyke do tego malowniczego,
potozonego na potwyspie Istria, grodu. Na
wspomniany model zwrécil uwage p. Ser-
gio Gobbo z Groznjan w Chorwacji, kto-
ry w roku 2004 poszukiwal materialéw
i ewentualnych okazéw wystawowych do
swojego wlasnego muzeum ,Gallerion”
w Novigradzie, poswigconemu historii c. k.
marynarki. Dowiedzial sig, Ze model Suzu-
mé wykonat p. Dieter Heins z Monachium,
potomek, czy moze nawet krewny rycerza
von Hiitterotta.

Nastepnie zaczely si¢ poszukiwania ad-
resu p. Heinsa i udalo mu sie rzeczywiscie
z nim skontaktowa¢, a nastgpnie nastapila
ozywiona wymiana korespondencji, ktorej
owocem byla historia rodziny Hiittenrott
i jej tragiczne losy. Okazalo sig, ze p. Heis
nie nalezal do wspomnianej rodziny tyl-
ko jego zona, ktdra okazala si¢ by¢ prasio-
strzenicg Rittera von Hiittenrott. Pan He-
ins zadeklarowat che¢ wykonania repliki

modelu jachtu Suzumé, ale tym razem dla
muzeum w Novigradzie a nastepnie przy-
wiez¢é go do Coburga do piszacego niniej-
szy artykul.

Poniewaz Georg von Hiitterott byl na po-
czatku XX wieku dyrektorem stoczni Sta-
bilimento Tecnico Triestino, pan Heine
przyjal, ze jego jacht zostal tam tez zbudo-
wany, ale jacht niestety nie figurowal w zad-
nym w ostatnich latach wydanej przez pa-
néw Gellnera i Valentia (patrz bibliografia
w zalaczeniu) pozycji poswieconej na te-
mat stoczni w Trie$cie. Zwrdcitem sie wo-
bec tego z prosba do innych specjalistow, m.
in. do pana Reinharta Schmelzkopfa z Cu-
xhaven, wydawcy bardzo kompetentnego
i prywatnego magazyny shiploverskiego, ja-
kim jest powszechnie znany ,Strandgut”
Wszczal on poszukiwania Suzumé w nie-
mieckim archiwum Deutsches Schiffahrt-
smuseums w Cuxhaven i rozpoczal Zzmudne
przeszukiwanie licznych rocznikéw ,,Lloyds
Register of Yachts” (LRY), gdzie mu si¢
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w koncu udalo znalez¢ poszukiwany obiekt
wraz z jego prawie kompletna historia.

Jacht zostal zbudowany nie - jak przy-
puszczano — na poczatku XX wieku w Trie-
$cie, lecz juz w roku 1877 pod nazwa Gre-
ta w znanej stoczni Scott & Co. w Greenock.
Jednostka pierwotnie nalezata do wlascicie-
li stoczni ] & R.S. Scott i okoto roku 1889
sprzedano ja niejakiemu Vicomte R. de
Quelenz z francuskiego Le Havre. W roku
1892 zbudowano ,nastepce’, ale pozniej-
sza Suzumé zatrzymala nazwe Greta i zgod-
nie z LRY miala pierwotnie sygnal wy-
wolawczy RHDL, aby nastepnie juz pod
banderg francuska otrzymaé nowy sygnat
NBHE W roku 1893 lub 1894 Gretg sprze-
dano baronom Eugene i Robertowi Oppen-
heim z Le Havre, ktorzy ja prawdopodobnie
posiadali do roku 1897. Jeszcze w ich posia-
daniu jacht zmienil swoja nazwe na Griffin,
potem na La Violette i na koficu nazywat sie
Georgette. Te nazwy wskazuja, ze jednostka
pozostata pod francuskg banderg.

Od roku 1904 znajdujemy 6w jacht nad
brzegami Adriatyku (wedtug innych Zré-
del mialo to nastapic juz w roku 1894). Jacht
zakupil Georg Ritter von Hiitterott z Trie-
stu i nadal mu nazwe Suzumé. Jego nowym
portem macierzystym zostal Triest a jed-
nostka otrzymata nowy sygnal wywotaw-
czy HSBK.

Jak doszlo do tej japonskiej nazwy
w przypadku jachtu nalezacego do niemiec-
kiego przemystowca, ktéry mieszkat i pra-
cowal w Triescie a to w tych czasach naleza-
fo do monarchii naddunajskie;j?

Georg Hiitterott urodzit si¢ w roku 1852
w Triescie. Jego ojciec, Karl Hiitterott po-
chodzil z Kassel w Niemczech i urodzit
sie w roku 1821. Ozenil si¢ z Rosarig Noll
z Frankfurtu i przybyt nastepnie do Triestu,
gdzie zalozyl firme¢ handlowa. Byl bardzo
znanym i przedsigbiorca, ktéremu szczeg-
$cie sprzyjato, co mu pozwalalo, a nastgpnie
jego synowi, na wspomaganie m. in. szpitala
(Ospedale Maggiore) i dom dziecka (Ospi-
zio degli orphani) w Trieécie. Karl Hiitterott
zmarl w roku 1889, jego syn Georg Hiitte-
rott pobieral wtedy nauki z dziedziny ban-
kowosci u Rothschilda, w jego wiedenskiej,
frankfurckiej, paryskiej i londynskiej fi-
liach, otrzymujac bardzo dobre wyksztal-
cenie i w roku 1897 zostal powolany na
stanowisko przewodniczacego zarzadu Sta-
bilimento Tecnico Triestino (STT) w Trie-
$cie, ktora w tym czasie byta gruntownie
modernizowana. Bylo to najwieksze kon-
sorcjum stoczniowe dwczesnej monarchii,
ze stoczniami i fabrykami maszyn w Trie-
$cie, Muggii, Monfalcone i Linzu nad Du-
najem. W zarzadzie zasiadali jeszcze Franz
Dimmer, Karl Reinelt, Giuseppe di Morpur-
go i Alfred Krupp (!). Georgowi Hiitterotto-

wi nadano w roku 1898 tytut rycerski za za-
stugi na polu industrializacji. W roku 1903
jako baron zostal przyjety do stanu szla-
checkiego i zostal mianowany w roku 1905
dozywotnim tytutem czlonka Rady Rzeszy.
Zostal uhonorowany tez wieloma innymi,
charakterystycznej dla tego czasu, tytutami
za swoje zastugi. Jako mecenas i namietny
kolekcjoner dziet sztuki (w muzeum w Ro-
vinj znajduje si¢ sala z jego obrazem pedz-
la austriackiego malarza morskiego Alexan-
dra Kirchera, ktdre przez cale zycie zbieral.
Georg von Hiitterott miat tez kolekcje ja-
ponskich dziet sztuki, a wéréd nich znajdo-
waly sie okazy bardzo cennych japonskich
mieczy. Dzigki swoim prywatnym i stuzbo-
wym kontaktom z krajem Kwitnacej Wisni
byt juz uwazany na wystarczajacego promi-
nenta, aby w roku 1879 zosta¢ japonskim
konsulem generalnym w Trieécie, bedac za-
razem pierwszym japonskim przedstawi-
cielem dyplomatycznym, reprezentujacym
interesy Japonii w Europie (!) (wtedy sto-
wo prominent oznaczata jeszcze co$ zupel-
nie innego, niz dzisiaj, bo na przestrzeni lat
nabralo pejoratywnego zabarwienia). Von
Hiitterott przemianowal wiec sw6j nowy
jacht na Suzumé i wolno mu byto jako ja-
ponskiemu konsulowi wywiesza¢ na fok-
maszcie japonska flage pafistwowa. Przed-
tem posiadal maty jacht o nazwie Tornato
i wraz z arcyksigciem Kar-
lem Stefanem nalezeli do

noczes$nie myslato si¢ o postepie i zachowa-
nia stato$ci monarchii, ale czajaca sie za ho-
ryzontem wojna rzucala juz swoj pierwszy
cient: réwniez Austro-Wegry musialy stana¢
w szranki ogélno$wiatowego wyscigu zbro-
jen i zwigkszy¢ stan posiadania swojej floty.
Stocznia Stabilimento Tecnico Triestino —
najwigksza stocznia monarchii - zbudowa-
ta kilka okretéw nowych klas, gléwnie kra-
zowniki opancerzone i okrety liniowe typu:
Habsburg, Erzherzog i Radetzky oraz licz-
ne torpedowce. Rowniez baron von Hiit-
terott sfinansowal z wlasnej kieszeni jeden
z torpedowcow dla c. k. marynarki wojen-
nej. W miedzyczasie, w roku 1906, doszto
na morzach $wiata do swoistej ,,rewolucji”
Wielka Brytania zbudowata swojego Dre-
adnoughta. Pierwszy okret liniowy o jedno-
rodnej artylerii gtéwnej (10-305 mm). Jego
poprzednicy mieli zazwyczaj tylko po gora
cztery armaty cigzkiego kalibru 305 mm,
280 mm, wzgl. tylko 240 mm, jak to bylo
na austro-wegierskich okretach; i dopiero
typ Radetzky oddano do stuzby ze wzmoc-
niong baterig 4-305 mm i 8-240 mm) oraz
wieksza liczbg armat $redniego i lekkie-
go kalibru. Austro-Wegry nie mogly sobie
pozwoli¢ na nie wziecie udzialu w tym wy-
$cigu ,drednotoéw”, a to gtéwnie za sprawa
sasiada Wloch, ktore juz wystartowat opra-
cowujac plany swojego ,,drednota’, jakim

Baron Georg von Hutterott przed panorama Rovinj.

Fot. zbiory Dietera Heinsa

pionierdéw sportu zaglowe-
go na Adriatyku.

Kilka dat z historii Su-
zumé: jacht wypieral 64
BRT i 39 NRT, majac wy-
pornoé¢ 30 dwt; jego ka-
dlub mierzyt 26,71 me-
trow i byt szeroki na 3,84
mt; kadlub byt wysoki na
2,82 m a maksymalne za-
nurzenie wynosito 3 m.
Poruszat sie dzieki ma-
szynie parowej o mocy 25
KM; teoretycznie moz-
na bylo postawi¢ zagle,
aby zaoszczedzi¢ na pali-
wie (wegiel), lecz na ist-
niejacych fotografiach nie
mozna tego zauwazy¢.
Jego maksymalna pred-
kos¢ wynosita 9 weztow.
Jako czlonek cesarsko-
-krélewskiej eskadry jach-
towej Georg von Hiitte-
rott brat na swoim jachcie
udzial w kilku regatach.
Byly to tzw. ,piekne, sta-
re czasy” — Belle époque —
przed wybuchem I wojny
$wiatowej, w ktorych jed-
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e L

byt Dante Alighieri z dwunastoma armata-
mi kal. 305 mm.

O ile faza planowania c.k. ,,drednotéw”
miata stosunkowo spokojny i bezproblemo-
wy przebieg, czego nie mozna powiedzie¢
o finansowaniu tego olbrzymiego wyzwa-
nia, gdyz najpierw musialy sie zgodzi¢ de-
legacje obu parlamentéw monarchii du-
alistycznej, austriacka i wegierska. Plany
nowych austro-wegierskich okretéw linio-
wych, pdzniejszego typu Tegetthoff zosta-
ty opracowane przez biuro konstrukcyjne
STT, a na jej czele stal wtedy byly, w mie-
dzyczasie emerytowany naczelny inzynier
marynarki Siegfried Popper. Triestenska
stocznia chciala jak najszybciej przystapi¢
do budowy, aby nie straci¢ najbardziej wy-
kwalifikowanych pracownikow, ktorzy po
zwodowaniu ostatniego predrednota typu
Radetzky nie mieli wiele do roboty. Jak to
w swoim wspanialym artykule przedstawil
Erwin Sieche, w ktérym opisal rozwdj ca-
tego typu Tegetthoff, 6wczesny szef floty ad-
miral hrabia Montecuccoli, zdecydowat si¢
~na wlasng odpowiedzialnos¢” zamowic juz
w roku 1909 dwie jednostki nowej klasy,
majac nadzieje, na otrzymanie pdzniej wy-
maganej zgody przez radzacych ma swoim
kolejnym posiedzeniu bedzie tylko formal-
noscig, a te mialo sie odby¢ dopiero jesienia
roku 1910. Jest oczywiste, ze nawet tak wy-
soko postawiony admiral, nie mégl wzia¢
takiej odpowiedzialnosci zbudowania i to az
dwdch nowych okretéw na swoje wyltacznie
barki i do tego finansowa¢ jeszcze ich budo-
we, ale kredyt zostal jednak przyznany i to
przez bank K.wk. Privat Credit Anstalt fiir
Handel und Gewerbe, ktéry nalezal do tego

Drugi model Suzumé, obecnie w muzeum
k.u.k. Marine ,Gallerion” w Novigradzie.
Fot. Zvonimir Freivogel

Pierwszy model Suzumé w muzeum w Rovinj/Rovigno.

S

Model i fotografia Dieter Heins

samego konsorcjum, wspomnianych juz
braci Rothschildéw a sama stocznia oczywi-
$cie tez. Kierownictwo marynarki i nastepca
tronu arcyksiaze Franciszek Ferdynand za-
czeli wywierad ,lekki nacisk” na politykow,
aby ci wysuptali odpowiednie $§rodki na
nowe okrety. I tak z uwagi réwniez na fakt,
ze Wlochy jesienig 1910 r. zamowily na-
stepne ,,drednoty”, parlamentarzysci w Au-
strii i na Wegrzech zgodzili si¢ nie tylko na
te dwa okrety liniowe, ale w hojnym gescie
uchwalili nastepne srodki na kolejne 2 okre-
ty liniowe, trzy krazowniki rozpoznawcze
typu Saida, sze$¢ niszczycieli i pig¢ okretow
podwodnych.

Dla Georga von Hiitterottat ta decy-
zja przyszta za pozno. Meczyl go silny na-
cisk wywierany przez wszystkie strony, cos,
co dla niego do tej pory bylo nieznane,
gdyz jako rozwazna osoba nigdy nie chwy-

tal si¢ ryzykownych metod, jakich imali si¢
ludzie odpowiedzialni za zlozenie zamé-
wienl. Przede wszystkim meczyla go nie-
pewnoé¢é, czy parlamentarzysci powiedza
ostatecznie tak? Celem zatajenia ,,zakuliso-
wych gier” - prawdopodobnie za sprawg sa-
mej marynarki - w obieg puszczano celowo
opowiesci rodem z horrordw, ktére prasa
w oka mgnieniu podchwytywata, ze okrety,
na przyklad, nalezy rozpatrywaé w ramach
»spekulacji stoczni STT”, badz, ze budowa-
ne s3 ,dla innego mocarstwa morskiego”.
Tego rodzaju ,reklama” byla dla sumien-
nego i szczerego barona von Hiitterotta ta-
kim ohydztwem, ktére okazalo sie by¢ dla
niego zbyt mocnym obcigzeniem. ,,Zmart”
zupelnie nieoczekiwanie 29.V.1910 r. Ofi-
cjalna wersja brzmiata udar mozgu, ale ro-
dzina twierdzita, ze w wyniku ww. obcigzen
popetnil samobdjstwo. W tamtych cza-
sach miano zupelnie inne pojecie o hono-
rze w stosunku do spraw stuzbowych niz
dzisiaj. Zostal pochowany na ewangelickim
cmentarzu w Triedcie a jego grob obecnie
jest bardzo zaniedbany. Jego nastepca zostat
dotychczasowy, wiceprzewodniczacy, jego
zastepca w ST'T, Alfred Krupp.

Po $mierci Georga von Hiitterotta jacht
Suzumé przejeta jego wdowa, Maria von
Hiitterott, o czym si¢ mozna przekona¢
z wydan LRY na lata 1911-1914. Pani von
Hiitterott posiadala jeszcze maly slup Icibi-
ci (lub Icipici), co wynika z almanachu c. k.
marynarki rocznik 1914 i 1916.

W czasie I wojny $wiatowej Suzumé zo-
stal, jak inne prywatne jednostki ,,zmobili-
zowany”. Na poczatku dzialan wojennych
jacht wydzierzawilo kierownictwo trans-
portu morskiego w Triescie. Od 23.111.1916
stuzyt jako pilot kolo Poli a pdzniej w skia-
dzie zmilitaryzowanego ryboléwstwa, do-

Lo
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starczajgc rybe na Bellong (eks-Kaiser), kto-
ra stuzyta jako hulk mieszkalny robotnikéw
arsenatu morskiego w Poli. .

W ,Lloyds Register of Yachts” na rok
1919 Suzumé nie jest w ogéle wymienio-
ny, ale w roku 1920 znowu si¢ pojawia, lecz
pod inng nazwa jako Suzuchi i nowym sy-
gnatem wywotawczym HSBK. Nowym wia-
$cicielem byl Ettore Pollichz Triestu, ktory
posiadat jacht do roku 1928, od 1924 mial
on nazwe Suzuki. Z pewnoscig owe ,,Suzu-
chi” to wynik btedu, poniewaz w pdzniej-
szych wydaniach LRY juz si¢ nie pojawia,
a mowa byta juz tylko o Suzuki, eks-Suzu-
mé, eks-Georgette....

Kiedy$ miedzy 1928 a 1935 (wedtug 7ré-
det z Czarnogéry juz w roku 1925) 6w Su-
zuki sprzedany zostal armatorowi Lale Zu-
ber, wielkiemu akcjonariuszowi armatora
»Boka” (Brodarsko preduzece ,,Boka”) z Ko-
toru. W roku 1939 nastapila zmiana na-
zwy na ,Zetska Plovidba AD” majgca nadal
swoja siedzibe w Kotorze, a jacht obecnego
wlasciciela armatora Lale Zuber, pozostal
na jego liscie jednostek, co potwierdza LRY
w swoich wydaniach na rok 1939 1 1947 (!),
ale w roku 1947 tej jednostki juz nie byto!
Podczas ataku panstw Osi na krdlestwo Ju-
gostawii w kwietniu 1914 r. Suzuki znajdo-
wal si¢ w stoczni arsenalu w Tivat (przed-
tem Teodo) i tam zniszczylo go wloskie
lotnictwo bombowe. Po roku 1945 ponow-
nie wciggniety zostal na liste, na podstawie
ktorej domagano sie od Wlochow odszko-
dowan wojennych.

Co sig, ale stalo z rodzing Hiitterottow?
Baron von Hiitterott jeszcze w roku 1890,
lub 1891 dokonat zakupu grupy wysp koto
Rovinj (przedtem Rovigno), a najpiekniej-
szg ze swoimi 233 000 m? i najwiekszg wy-
spa tego malego archipelagu jest wyspa
Rote. Lezy oddalona okoto 15 minut od Ro-
vinj, ktdre trzeba przeby¢ 16dka i sktada sie
z dwdch malych wysepek; Sv. Andrija ($wie-
ty Andrzej) i Maszkin (Maschkin), ktére
polaczone sg grobla. Pozostale dwie wyspy
to Sturag (Sturago) i Sv. Ivan ($wigty Jan).
Sv. Andrija byl juz zamieszkaty w czasach
prehistorycznych, w VI wieku istnial tam
juz koécidt i opactwo benedyktynskie, kto-
re zostato opuszczone w XIII wieku. W XVI
wieku opactwo przejeli Franciszkanie, kto-
rzy je wyremontowali i do roku 1809 pozo-
stali na wyspie. Podczas francuskiej okupa-
¢ji Istrii Franciszkanie musieli odejs¢ z Sv.
Andrija i znajdujace si¢ na wyspie budynki
pozostawiono wlasnemu losowi, az do po-
lowy XIX wieku, kiedy zbudowano tam fa-
bryke cementu i wapna. Wieza ko$cielna
stuzyla za komin fabryki. Baron von Hiitte-
rott kupil nastepnie caly archipelag i prze-
budowat dawny klasztor w rodzinng wille.
Wyspa Rote dzigki zasadzeniu na niej $rod-

ziemnomorskiej i egzotycznej flory stala si¢
stynnym na caly $wiat parkiem i ogrodem
botanicznym. Baron nabyl réwniez grun-
ty na przeciwlegtym wybrzezu i przemie-
nil ogrodzong powierzchnig, okoto 90 ha
w park, na ktérym miesci si¢ obecnie chor-
wacki park narodowy Cap Aureo (Zlatni rt).
Dzigki licznym go$ciom z tzw. lepszego to-
warzystwa z Austrii i calej Europy (wéréd
nich ksiaze i ksiezniczka von Coburg-Go-
tha, ksi¢zniczka Stefania von Habsburg, ar-
cyksigze Ludwig Salvator, kilku admira-
16w z Poli, jak na przyklad Maksymilian
von Sterneck, Hermann von Spaun, Ru-
dolf Montecuccoli i Franz von Minutil-
lo, przedsiebiorcy A. Krupp i E. Skody, na-
ukowiec R. Wirchow i inni) Rovinj stat si¢
bardzo ekskluzywnym turystycznym celem
na Pélwyspie Istria. Dalsze plany Hiitterot-
ta obejmowaly utworzenie kurortu klima-
tycznego, z roznymi obiektami sportowymi,
zbudowanie trzech hoteli i plazy z prawdzi-
wego zdarzenia oraz zbudowanie ciagu will
wzdtuz ulicy wiodacej do morza. Po §mier-
ci barona otwarto tylko hotel ,, Adriatic”, co
uchodzi za narodziny nowoczesnej turysty-
ki na Rovinj.

Wdowa mieszkala wraz ze swojg cor-
ka Barbarg rowniez po I wojnie $§wiatowej
we wloskim juz teraz Rovigno, druga cor-
ka wyszla z a maz i przeprowadzila si¢ do
Bozen (Bolzano) osiadajac tam. Obie damy
po roku 1933 nie chcialy juz jezdzi¢ do na-
zistowskich Niemiec, a po roku 1938 nawet
do ,przytaczonej” Austrii. Pozostaly wiec
na Wyspie Czerwonej — respektowane i ko-
chane przez spolecznos¢ Rovigno - do roku
1945, kiedy zostaly aresztowane przez par-
tyzantow i brutalnie zamordowane. Ich ciata
porzucono w jaskiniach - Foiben — w par-
ku i nigdy nie zostaly odnalezione. W ten
oto sposob odwdzieczyli sie nowi ,wyzwo-
liciele” za stuzbe i wkiad rodziny Hiitterot-
tow w rozwdj turystyki i za powstaly, dzieki
nim, dobrobyt w catym regionie. Dobra ro-
dziny zostaly upanstwowione — byly zamek
na Sv. Andrija przeksztalcono w hotel i na-
wet po roku 1991, kiedy cze$¢ Istrii trafita
w sklad nowego chorwackiego panstwa nie
padto ani jedno stowo przeprosin, o jakims
zado$éuczynieniu w stosunku do potom-
kéw rodziny Hiittenrottéw w ogéle nie mo-
wiac, bo jak to umotywowano ,,nie sg oby-
watelami Chorwacji’, co wlasciwie przynosi
wielki wstyd temu panstwu. Przynajmniej
w Rovinj nazwisko Hiitterott wypowiadane
jest z nalezytg czcig, ale o szczegotach z jej
zycia sie nie mowi.

Pan Heins zbudowal pomimo to mo-
del Suzumé dla muzeum w Rovinj a na-
stepnie jeszcze jeden egzemplarz dla ,,Gal-
lerionu” w Novigradzie. Jako$ ten ostatni
Suzumé wyszedt troche grubawo przez co

wydaje si¢ by¢ mniej powabny, niz przed-
ostatni, ale to pewnie skutek zaawansowa-
nego juz wieku modelarza, w ktorym sie¢
znalazt? W kazdym badz razie model bar-
dzo dobrze sie nadawat do transportu sa-
mochodem osobowym z Monachium przez
Coburg do Groznjanu. Pan Heins odwie-
dzit mnie w lipcu 2004 i przywiézl mi Su-
zumé (I11.). Powodem jego przyjazdu byta
rocznica jego matury zdawanej w Coburgu,
gdzie uczgszczal swego czasu do szkoty. Mo-
del zostal przetadowany do mojego samo-
chodu i na okres transportu do Chorwacji
fachowo zasztauowany na tylnim siedzeniu.
Ze wzgledow stabilizacyjnych i na wypadek
innej awarii model zabezpieczony zostal do-
datkowo kartonami pelnymi frankonskie-
go wina, ktore byly prezentem dla p. Gob-
bo a ich jakos§¢ i smak miaty by¢ poréwnane
z istryjskimi winami. W ten oto sposéb mo-
gltem na poczatku sierpnia 2004 ,wrébel-
ka” przywiez¢ do Groznjanu a stamtad mo-
del powedrowal do Novigradu, gdzie jeszcze
ciagle jest wystawiony. Jego nie typowy wro-
bli ksztalt znalazt juz licznych wielbicie-
li i pojawily sie glosy chetne do wykonania
takiego modelu w butelce i jak doszly mnie
stuchy koniecznie w butelce po likierze mo-
relowym (chociaz japonska Saké z uwagi na
swoja nazwe i swdj zwigzek z Japonia chyba
tez nie bytaby ztym wyborem ...).

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk
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Krzysztof Dabrowski

Grupa torpedowcoéow typu ,35-metrowego
w swojej bazie.

”

Fot.,Ships of the World”

Chrzest bojowy japonskich sit torpedowych

Wstep

Po wyrwaniu z wielowiekowej izolacji
Japonia przystapita do szybkiej moderni-
zacji. Obok nowoczesnej techniki i innych
zdobyczy wspotczesnej cywilizacji, Nippon
przejat od ,,zamorskich barbarzyncow”
réwniez reguly ich polityki zagranicznej,
ktére zakladaly ekspansje kosztem stab-
szych panstw. Takim stabym i blisko po-
fozonym krajem byta Korea, ale na drodze
do realizacji hegemonistycznych ambi-
cji stal fakt, ze panstwo to znajdowato si¢
pod nominalnie chinskim zwierzchnic-
twem. Stosunki z Chinami ulegaty stalemu
zaostrzeniu, a latem 1894 r. sytuacja stala
si¢ juz niezwykle napieta. Nie mogac po-
godzi¢ si¢ z poczynaniami wyspiarskiego
konkurenta Panistwo Srodka wzmacniato
swa pozycje w Korei przerzucajac wojska
droga morska!. Transporty konwojowa-
ty jednostki chinskiej floty, co z uwagi na
obecno$¢ na koreanskich wodach japon-
skich okretéw wojennych doprowadzilo
w konicu do zbrojnego incydentu. W dniu
25 lipca 1894 r. doszlto do niego niedale-
ko wyspy P’ungdo. Tym samym wojna sta-
fa si¢ faktem. W jej przebiegu niebagatelny
udzial mialy marynarki wojenne obydwu
antagonistow, w tym sily torpedowe, szcze-
golnie japonskie.

Japonskie sity torpedowe

W chwili wybuchu wojny Nihon Kaigun
dysponowata 24 torpedowcami w stuzbie,
a dwa kolejne okrety tej klasy znajdowa-
ty si¢ w budowie, przy czym liczby te obej-
muja jedynie torpedowce 1 i II klasy?. Z ra-
¢ji niewielkiej wartosci bojowej pominieto
torpedowce III Klasy, czyli kutry poktadowe
wigkszych okretéw, ktore mogly by¢ uzbro-
jone w torpedy oraz jednostki pomocni-
cze wyposazone w wyrzutnie torped. Nie
uwzgledniono réwniez kanonierki torpedo-
wej Tatsuta, bowiem ten okret zostala inter-
nowany w Adenie podczas rejsu z Wielkiej
Brytanii do Japonii. W rzeczywistosci ja-
ponskie sity torpedowe byly liczebnie stab-
sze anizeli te dwa tuziny okretow, gdyz czte-
ry jednostki (od TB 1 do TB 4) brytyjskiego
typu ,,100-stopowego” uznano za nienada-
jace sie do walki ze wzgledu na duze zuzy-
cie techniczne, za$ co si¢ tyczy pozostalych
okretéw, to w praktyce rzadko byto moz-
liwe osiggniecie 100% gotowosci bojowej
wszystkich posiadanych jednostek. Tak wigc
faktycznie japonska flota mogla jednora-
zowo wystawi¢ do walki nie wiecej niz kil-
kanascie torpedowcow. Mimo skromnej li-
czebnoéci nie nalezato tych sit lekcewazy¢,
chocby ze wzgledu na wysoki poziom mo-
rale i dobre wyszkolenia japonskich zalog.

Pod wzgledem doktrynalnym Japoniczycy
przewidywali wykorzystanie torpedowcow
zaré6wno do zadan defensywnych (gtéwnie
obrony wybrzeza i portéw) oraz ofensyw-
nych. Zadania pierwszego rodzaju miano
realizowa¢ w przypadku konfliktu z silniej-
szym przeciwnikiem atakujacym japon-
skie wyspy macierzyste?, natomiast dziala-

1. Chiny mialy wprawdzie granice ladowsg z Korea,
lecz stabo$¢ sieci drog niejako narzucala wykorzystanie
transportu morskiego.

2. Co sig tyczy charakterystyk taktyczno-technicz-
nych, przynaleznosci do poszczegdlnych typow, klasyfi-
kacji, oznaczen i podobnych kwestii dotyczacych japon-
skich torpedowcow autor pozwoli sobie odesta¢ Czytel-
nikéw do artykutu Nim nastaly Dtugie Lance narodziny
japoriskich sit torpedowych.

3. Jako ciekawostke warto odnotowac, ze japonskie
sily torpedowe mialy juz na swoim koncie realizacje
pierwszego quasi-bojowego zadania. Mianowicie, gdy
w drugiej potowie lat 80-tych XIX wieku zaistnialo re-
alne niebezpieczenstwo, ze Brytyjczycy lub Rosjanie usa-
dowig si¢ na wyspie Tsushima skutkiem czego cie$ni-
na o tej samej nazwie bedzie kontrolowana przez obce
mocarstwo w Japonii niemal wybuchta panika. Japon-
skie sity morskie byly wtedy jeszcze wzglednie stabe, lecz
zywotne interesy Cesarstwa nalezalo broni¢ wszystkimi
dostepnymi §rodkami. W skladzie Nihon Kaigun znaj-
dowaly sie juz wowczas pierwsze torpedowce i wlasnie
one mialy odegra¢ zasadniczg role w przeciwstawieniu
sie ewentualnym zakusom ,,zamorskich barbarzyncow”.
Z bedacych w dyspozycji jednostek torpedowych powo-
fano Tsushima Suiraitai (Tsushimski Korpus Torpedo-
wy), jednak ostatecznie obce mocarstwa nie probowaty
rozciagna¢ swojego zwierzchnictwa nad Cieslinom Tsu-
shimska w zwigzku z czym istnienie ,,korpusu” stalo si¢
bezprzedmiotowe i zostat on rychto rozwigzany.

6

Nr 117 (1/2013) « OKRETY WOJENNE



Chrzest bojowy japonskich sit torpedowych

nia ofensywne zyskiwalyby pierwszenstwo
w sytuacji, gdyby Nippon wystepowal ak-
tywnie wobec stabszego przeciwnika. Cho¢
biorac pod uwage zestawienie flot obydwu
antagonistéw trudno Chiny uznac za ,,stab-
sze”, to jednak o faktycznej sile decydu-
je nie tylko sama liczba posiadanych okre-
tow. Zreszta to Japonii przypadta rola strony
dziatajacej ofensywnie.

Pierwsze akcje

Gdy rozgorzata wojna Japonczycy nie-
mal natychmiast zdecydowali o podjeciu
dziatan zaczepnych. Sposréd torpedowcow
najszybciej gotowo$¢ do dziatania osiagne-
ty: Kotaka, TB 7, TB 12, TB 13, TB 22i TB
23. Wymienione jednostki zostaty operacyj-
nie podporzadkowane gtéwnym sitom flo-
ty. Jako okret-baza miala im stuzy¢ korwe-
ta parowo-zaglowa Hiei,* niebawem do tej
roli przeznaczono réwniez uzbrojony pa-
rowiec Yamashiro Maru®. Japonczycy pla-
nowali mozliwie szybko wyda¢ gtéwnym
sitom chinskiej floty (Scisle rzecz ujmu-
jac chodzilo o Flote Pélnocna) bitwe mor-
ska, tak aby w drodze jednego starcia wyeli-
minowac je z dalszych dziatan i zdoby¢ tym
sposobem panowanie na morzu. Plan zmie-
rzajacy do realizacji tego zamiaru byt nie-
zwykle prosty: trzon Nihon Kaigun miat po-
dej$¢ do gtownej bazy chinskiej marynarki
w Weihaiwei i swym pojawieniem si¢ spro-
wokowa¢ Chinczykéw do podjecia walki.
Japonczycy liczyli, ze dzigki zaskoczeniu jak
tez wlasnej przewadze w wyszkoleniu osig-
gna zamierzony rezultat. W realizacji tego
planu szczegélna rola przypadta torpedow-
com, gdyz mialy ostabi¢ chinskie sity przed
walnym starciem obydwu flot. Aby tego do-
kona¢ szdstka japonskich torpedowcow,
ktoérych przejscie morzem zabezpieczaly
wspomniane okrety-bazy, po-
deszta pod Weihaiwei w dniu

chinskie okrety nie podjely wyzwania z tej
prostej przyczyny, ze ich tam za wyjatkiem
kilku jednostek nie byto. Wymieniona oko-
liczno$¢ powodowata, ze nawet gdyby tor-
pedowce zdolaly niepostrzezenie przenik-
na¢ do Weihaiwei rezultaty ich dzialan i tak
bytyby nikte. Biorac pod uwagg rozwdj sytu-
acji, a szczegolnie brak przeciwnika, Japon-
czykom nie pozostato nic innego jak odpty-
na¢ z niczym. Nie od rzeczy jest zauwazy¢,
ze Japonczycy zadziatali wedtug tego sa-
mego schematu dziesig¢ lat pdzniej ataku-
jac Rosjan w Port Artur - tyle, ze wowczas
przynajmniej sily torpedowe mogly sie po-
szczyci¢ godnymi odnotowania rezultata-
mi (szerzej patrz Japotiski rajd na Port Ar-
tur 9 lutego 1904 roku, ,Okrety Wojenne” nr
spec. 37).

Tymczasem w Japonii trwaly intensyw-
ne prace nad postawieniem sit torpedo-
wych na stopie wojennej. Obok czynnoéci
technicznych zmierzajacych do osiggniecia
przez posiadane torpedowce pelnej zdolno-
$ci bojowej wydano réwniez odpowiednie
zarzadzenia o charakterze organizacyjnym.
Powotano trzy dywizjony torpedowcéw
o nastepujacym skladzie:

« Pierwszy Dywizjon - Kotaka, TB 7, TB
12, TB 13, TB22i TB 23.

» Drugi Dywizjon - TB 8, TB 9, TB 14,
TB 18, TB 191 TB 21 (d-ca kmdr por. Fuji-
ta Yukiemon).

o Trzeci Dywizjon - TB 5, TB 6, TB 10
i TB 11 (d-ca por. Imai Kanemasa).

Rzecz jasna w skladzie poszczegolnych
dywizjonéw nastepowaly pewne zmiany
- Pierwszy i Trzeci Dywizjon ,wymienity
si¢” TB 11 i TB 22, natomiast TB 12 zostat
wycofany z dziatan ze wzgledu na koniecz-
no$¢ przeprowadzenia remontu. W celu za-
bezpieczenia dzialan torpedowcéw przy-

Duzy torpedowiec Kotaka byt liderem Pierwszego Dywizjonu.

dzielono im kilka jednostek w charakterze
tendrow. Obok juz wspomnianych powy-
zej Hiei i Yamashiro Maru byl to uzbrojony
statek (krazownik pomocniczy) Omi Maru
oraz Genzan Maru”.

Podczas kolejnych miesigcy torpedowce
operowaly na wodach koreanskich wykonu-
jac mato spektakularne, lecz pozyteczne za-
dania patrolowo-rozpoznawcze, eskortowe
i facznikowe. Dla tych niewielkich okretéw
i ich zalog byta to cigzka proba ze wzgle-
du na prymitywne warunki bytowe, jak
tez ograniczong dzielno$¢ morska tak ma-
tych jednostek. Niejednokrotnie torpedow-
ce musialy si¢ kry¢ w zatokach lub za cypla-
mi badz wyspami by przeczekac sztormowg
pogode. Innego rodzaju wyzwanie stanowi-
to utrzymanie okretéw w nalezytym stanie
technicznym. Celem umozliwienia prze-
gladéw i napraw kadtubdw oraz czyszcze-
nia dna (obrastanie organizmami morskimi
bylo stalym problemem) u ujscia korean-
skiej rzeki Taidong zbudowano z drewna
prowizoryczny slip. Kwestie wciagania jed-
nostek a nastepnie ich spuszczania na wode
rozwigzala dzigki przyptywom i odply-
wom sama natura. W utrzymaniu zdolno-
$ci operacyjnej torpedowcow niemala role
odegraty réwniez przydzielone im tendry
(patrz wyzej). Torpedowcéw nie ominat
réwniez udziat w ,,prawdziwej” walce. Pod-
czas desantu przeprowadzonego 20 stycznia
1895 r. w Zatoce Yungching jednostki Trze-

4. wyp. 2248 t, uzbr. 3 x 170 mm, 6 x 150 mm, 2 w.t.
356 mm, predkos¢ 14 w.

5. wyp. 2528 t, uzbr. 2 x 170 mm, 2 x 76,2 mm, 6 X
25,4 mm, predko$¢ 14 w. — jednostke klasyfikowano
réwniez jako krazownik pomocniczy.

6. wyp. 473 t, uzbr. 2 x 170 mm, 4 x 76,2 mm, 6 x
25,4 mm, predko$c¢ 14 w.

7. Statek o pojemnosci 1848 GRT oryginalnie zbudo-
wany w Wielkiej Brytanii jako Diomed, a w 1894 r. zaku-
piony przez Japonig.

Fot.,Ships of the World”

9 sierpnia okolo godziny 17-
tej. Torpedowce mialy od-
czekaé do zapadniecia nocy,
a nastepnie wedrze¢ sie do
nieprzyjacielskiego portu pod
ostong ciemnosci. Plan ten
nie powiddt sie, gdyz torpe-
dowce zanadto zblizyly sie do
brzegu, skutkiem czego zostaly
dostrzezone i niecelnie ostrze-
lane, co zmusito je do odwrotu.
Tym sposobem nie udalo si¢
zada¢ Chinczykom jakichkol-
wiek strat, a co wigcej utraco-
no element zaskoczenia. Gdy
rankiem 10 sierpnia 1894 r.
glowne sily japonskiej floty
znalazly sie przed Weihaiwei
zostaly przywitane ogniem ba-
terii nadbrzeznych, natomiast
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ciego Dywizjonu wsparly ladujace oddzia-
ty japonskie ogniem swoich dzialek szybko-
strzelnych. Niemniej torpedowce - jak sama
nazwa wskazuje — budowane sg zasadniczo
z myslg o wykonywaniu atakéw torpedo-
wych. W pierwszym okresie wojny z China-
mi nie byto ku temu sposobnosci, lecz wraz
z rozwojem sytuacji uleglo to zmianie.

Atak na Weihaiwei

Dnia 17 wrzes$nia 1894 r. doszto u ujécia
rzeki Jalu do bitwy pomiedzy gtéwnymi si-
fami flot chinskiej i japoniskiej. Chinczycy
nie zostali wprawdzie rozgromieni ponie$li
jednak znaczne straty i opuszczali akwen bi-
twy pokonani. W zaistnialej sytuacji chin-
skiej flocie nie pozostawalo nic innego jak
tylko szuka¢ schronienia w umocnionych
bazach. Poczatkowo znaleziono go w Port
Artur, lecz wobec zagrozenia tej bazy przez
japonska ofensywe (zostala
zdobyta 21 listopada) chinskie
okrety, uzupetniajac po drodze

Stara fregata pancerna Hiei w roli okretu-bazy torpedowcéw.

Fot.,Ships of the World”

czycy zdecydowali, by zadanie zneutralizo-
wania, a przynajmniej oslabienia chinskiej
floty powierzy¢ torpedowcom. Tu poja-
wiala sie jednak kolejna trudnos¢, bowiem
wejécie do portu przegradzata zagroda bo-
nowa skladajgca si¢ z drewnianych bali po-
faczonych stalowymi linami. Po kilku bez-
owocnych prébach, wieczorem 3 lutego TB
6 i TB 10 udalo si¢ wykona¢ przerwy w za-
porze. Dzigki temu przeprowadzenie ata-
ku stalo si¢ mozliwe nastgpnego dnia, a $ci-
$lej w nocy. Rozkaz zaatakowania chinskich
okretéw torpedami przekazano z krazowni-
ka Matsushima® na TB 8. Wykonanie zada-
nia powierzono Drugiemu i Trzeciemu Dy-
wizjonowi w skladzie odpowiednio: TB 5,
TB6, TB10iTB22oraz TB 8, TB 9, TB 14,
TB 18, TB 191 TB 21. Nim zostanie przed-
stawiony japonski atak godzi si¢ odnotowac,
iz byl on wielokrotnie opisywano w prasie

Torpedowiec TB 14 z Trzeciego Dywizjonu.

i literaturze japonskiej oraz zagranicznej,
skutkiem czego istnieje kilka wersji przebie-
gu wypadkow réznigcych sie wzgledem sie-
bie co do szczegotow.

Sity atakujacych zostaty zredukowane do
siedmiu okretow, ktérym udato sie przedo-
sta¢ na wewnetrzne wody chinskiej bazy,
bowiem TB 8, TB 14 oraz TB 18 nie odna-
lazly przejscia w zaporze bonowej i odniosty
uszkodzenia prébujac ja sforsowad lub na
innych podwodnych przeszkodach. Pierw-
szy w rejonie kotwiczenia okretow przeciw-
nika znalazt si¢ TB 22, ale w odpaleniu tor-
ped uprzedzit go TB 5, ktdrego atak w ogéle
nie zostal zauwazony przez Chinczykow.
Dzieki temu réwniez TB 22 mogl wystrze-
li¢ swoje trzy torpedy bez przeciwdziala-
nia ze strony nieprzyjaciela. Jednak pod-
czas odwrotu szczeécie opuscilo okret i jego
zaloge, gdyz jednostka zostala dostrzezo-
na, a nastepnie silnie ostrzelana i utkneta na
podwodnych skaltach. Wigkszoé¢ cztonkéw
zalogi torpedowca zgineta w lodowatej wo-
dzie probujac ratowac sie wplaw (na pokla-
dzie zostaly jedynie cztery ciala poleglych).
Tylko dowddca jednostki por. Fukushima
i pieciu marynarzy zdotalo dotrze¢ na jed-
na z wysepek skad zostali nastepnie podjeci
przez inny japoniski okret, natomiast opusz-
czony TB 22 dostat si¢ w rece Chinczykow.
Tymczasem TB 5 udalo si¢ wycofaé bez
przeszkdd. Wystrzelone przez obydwa ja-
ponskie okrety torpedy okazaly sie niecelne.

Jako trzeci atakowal TB 9 odpalajac dwie
torpedy. Tym razem Japoniczycy nie korzy-
stali juz z atutu zaskoczenia i okret zostat
celnie ostrzelany otrzymujac trafienia w ko-
ttownie i maszynownie, przy czym znisz-
czeniu ulegt kociol, zas cala obstuga sitowni
zgineta lub zostata ranna. Uszkodzony tor-
pedowiec probowat odholowaé TB 19 lecz

8. wyp. 4217-4285 t, uzbr. 1 x 320 mm, 12 x 120 mm,
art. malokalibrowa, 4 w.t. 360 mm., predkos¢ 16,5 w.

Fot.,Ships of the World”

zapasy w Taku, przeplynely do
Weihaiwei, gdzie zawinety 14 li-
stopada.

Tak wiec chinska flo-
ta chwilowo znalazla schro-
nienie w Weihaiwei, lecz nie-
bawem réwniez i ten port stat
si¢ przedmiotem japonskiego
ataku od strony ladu i morza.
Mimo posiadania znacznych
sit do swojej dyspozycji na-
pastnicy chcac zniszczy¢ okre-
ty obroficéw nie mieli fatwego
zadania, gdyz baza ta byl ufor-
tyfikowana i dysponowala silng
artyleria. Z tej przyczyny Japon-
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Chinska baza Weihaiwei, z lewej widoczny jeden z pancernikéw a w centrum krazownik.

ostatecznie porzucil go uprzednio wzigw-
szy na swoj poklad pozostatych przy zyciu
cztonkdw jego zalogi, z czym zwigzana jest
nastepujaca historia: mianowicie gdy TB 9
zostal unieruchomiony dowddca okretu
por. Mano Iwajir6 uznal, ze oto nadchodzi
kres jego ziemskiej egzystencji, wobec cze-
go postanowil ulatwi¢ sobie przejscie w za-
$wiaty oprézniajac butelke Whisky. Nie dzi-
wi przeto, ze wchodzacy na poklad TB 9
marynarze z TB 19 znalezli go w stanie od-
powiadajacym ilosci spozytego alkoholu.
Co si¢ tyczy samego okretu, to TB 9 zatonat
na wewnetrznych wodach Weihaiwei.
Nastepny atakowal TB 6 lecz jego torpe-
dy nie opuscily wyrzutni ze wzgledu na ob-
lodzenie ich wylotéw — uznawszy to za oso-
biste niepowodzenie torpedysta mat Ueno
Tatsujird popelnit samobodjstwo. Jak wia-
domo w tym czasie Chinczycy byli juz za-
alarmowani i TB 6 zostal silnie ostrzelany
z broni malokalibrowej otrzymujac okoto
60 trafien. Mimo uszkodzen okret nie zo-
stal pozbawiony mozliwoéci ruchu i zdotat
sie wycofa¢. Jego dowddca byl por. Suzuki
Kantaro, pézniejszy admiral i premier Ja-
ponii w tragicznym dla swej ojczyzny kon-
cowym okresie II wojny $wiatowej. Warto
odnotowa¢, ze napisat relacje z ataku opu-
blikowang w prasie japonskiej, ktéra stano-
wila zapewne réwniez podstawe dla wielu
zagranicznych opiséw tego epizodu Woj-
ny Japonsko-Chinskiej. Po TB 6 atako-
wal TB 10, ktory zdotat odpali¢ tylko jedna
torpede gdyz druga nie opuscila wyrzut-
ni z powodu oblodzenia jej wylotu. Nie-
mniej ta jedna torpeda okazata si¢ zabdjcza

dla chinskiego pancernika Dingyuan (Ting-
-yiian)® - kwestia ewentualnego otrzymania
przez pancernik dodatkowych trafien zosta-
nie oméwiona ponizej. Wprawdzie TB 10
zostal celnie ostrzelany przez Chinczykow
otrzymujac okolo 10 trafien z broni mato-
kalibrowej, niemniej zdotat si¢ wycofac.

Na wewnetrzne wody chinskiej bazy
przedostaly sie rowniez TB 191 TB 21 jed-
nak nie przeprowadzily atakéw bowiem
wobec zaalarmowania przeciwnika nie zdo-
taly zblizy¢ si¢ do nieprzyjacielskich okre-
tow na odleglo$¢ skutecznego strzatu tor-
pedowego. Wycofujac sie TB 19 zamierzal
pierwotnie wziag¢ na hol uszkodzonego
TB 9, lecz ostatecznie pozostawil go ograni-
czajac sie do zabrania na swoj poktad ocala-
tych cztonkéw jego zalogi (patrz wyzej). Na-
tomiast podczas odwrotu TB 21 odholowat
TB 18, ktéry zostal unieruchomiony przed
wejsciem do Weihaiwei.

Efektem nocnego ataku japonskich tor-
pedowcow bylo trafienie chinskiego pancer-
nika Dingyuan jedna torpeda wystrzelona
przez TB 10, ktora spowodowata przebicie
o $rednicy okoto 4 metréw. Sukces ten nie
od razu byl widoczny, gdyz chinski okret po-
grazal si¢ powoli i poczatkowo Japoriczycy
byli wielce rozczarowani bowiem wydawa-
fo sie, ze ich okupiony znacznymi stratami
atak okazat si¢ catkowicie bezowocny. Nie-
ktore zrédla podajg az trzy trafienia w chin-
ski pancernik z czego dwa przez TB 9. Jed-
nak z cala pewnos$ciag TB 9 nie uzyskal
dwdch trafien gdyz po kapitulacji Weiha-
iwei na brzegu Japonczycy znalezli torpede
Schwartzkopffa o numerze seryjnym 2167,

Fot. zbiory Hansa Lengerena

ktorg jak wykazalo poréwnanie dokumen-
tow zatadowano jedna z wyrzutni TB 9. Za
niewielkg liczbg trafien — prawdopodob-
nie tylko jednym - przemawia réwniez fakt
powolnego nabierania wody i osiadania na
dnie chinskiego okretu. Jednak niezaleznie
od tego jaka liczba torped ugodzit pancernik
fakt zatopienia Dingyuan byt bezdyskusyjnie
duzym sukcesem Japoniczykéw.

Weihaiwei — powtorny atak i chinska
kapitulacja

Odniesiony noca 4 lutego, a wlasciwie
5-go, bowiem torpedowce atakowaly juz po
pdinocy wzglednie nad ranem, sukces w po-
staci storpedowania pancernika Dingyuan
nie mogt catkowicie zadowoli¢ japonskie-
go dowddztwa, gdyz wiekszo$¢ chinskich
okretow nadal zachowatla zdolno$¢ bojo-
wa. Dlatego tez powtdrzenie ataku uznano
za niezbedne. Ze wzgledu na straty - dwie
jednostki utracono, za$ pie¢ odniosto wigk-
sze lub mniejsze uszkodzenia - Drugi i Trze-
ci Dywizjon nie byty w stanie wykona¢ tego
zadania, wobec czego powierzono je Pierw-
szemu Dywizjonowi. Japonczycy liczyli sie
z duzymi stratami, gdyz jak si¢ wydawalo po
poprzednim ataku o zaskoczeniu przeciwni-
ka nie mogto by¢ juz mowy. Z tego powodu
torpedowce majace uderzy¢ na chinskie jed-
nostki zdaly na tendry dokumenty i mapy
oraz prywatne rzeczy zalog.

Pierwszy Dywizjon w skladzie Kota-
ka, TB 7, TB 11, TB 13 i TB 23 podjat pré-

9. wyp. 7220-7500 t., uzbr. 4 x 305 mm, 2 x 150 mm,
3 w.t. 350 mm, predkos¢ 14,5 w.
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Chinski krazownik szkolny Weiyuan zatopiony torpeda z torpedowca
Fot. zbiory Hansa Lengerena

TB11.

be wdarcia si¢ do Weihaiwei po pétnocy
6 lutego. Kotaka, TB 11 oraz TB 13 odnala-
zly przejscie w zaporze bonowej i przedo-
staly sie na wewnetrzne wody chinskiej bazy
bez przeszkdd. Natomiast TB 23 nie mogt
go zlokalizowa¢ wobec czego sforsowat za-
pore wplywajac na nig — okret mogt wpraw-
dzie utkna¢ na bonach, lecz pchany sita roz-
pedu posuwal sie do przodu az przeslizgnat
sie po nich i tym sposobem znalazl po dru-
giej stronie zapory. Postegpowanie takie byto
wielce ryzykowne i grozilo uszkodzeniem
kadluba, steru i $rub lecz usprawiedliwiala je
wojenna konieczno$¢. Sily napastnikéw zo-
staly uszczuplone tylko o TB 7, ktéry musiat
si¢ wycofa¢ ze wzgledu na awarig steru. Tym
sposobem do ataku na chinskie okrety mo-
gly przystapic cztery japonskie torpedowce.
Tak jak si¢ tego spodziewano Chinczy-
cy wzmogli czujno$¢ raz za razem omiata-
jac przestrzen wokol zakotwiczonych okre-
tow $wiattem reflektoréw i sporadycznie
oddajac strzaly z lekkich dzialek. Srodki te
na niewiele sie jednak zdaly (wrecz dziataty
na niekorzy$¢ obroncow zdradzajac miejsce
postoju chinskich jednostek), gdyz Japon-
czycy zdotali zblizy¢ si¢ do okretow prze-
ciwnika na odleglos¢ skutecznego strzalu
torpedowego niezauwazeni. Warto odno-

towad, iz mieli przy
tym duzo szcze-
= $cia, bowiem co
najmniej dwukrot-
nie snop $wiatla
z chinskiego reflek-
tora przeszed! nad
japoniskimi torpe-
dowcami, lecz ich
nie uchwycil.

Gdy dystans do
nieprzyjacielskich
okretéw spadl do
300 metréw Japon-
czycy odpalili tor-
pedy. Jako pierwszy
zostal trafiony kra-
zownik Laiyuan!®
skutkiem czego
przewrdcit sie do
gory dnem, co bylo
stratg tym wigk-
$z3, Z€ W jego wra-
ku zostalo uwie-
zionych okoto 170
czltonkoéw zalogi,
ktorzy bez wyjat-
ku zgineli. Chin-
ski okret otrzymat
co najmniej dwa
trafienia: pierw-
sze od TB 23 (wy-
strzelit trzy torpe-
dy), za$ drugie od
Kotaka (odpalil cztery podwodne pociski).
Swiadczy o tym znalezienie podczas ogle-
dzin wraku krazownika szczatkdw torpe-
dy o numerze seryjnym 2604 - jak wynika-
fo z poréwnania dokumentéw byta to jedna
z torped, ktorg zaladowano wyrzutnie Ko-
taka. Rowniez TB 11 uzyskal jedno trafie-
nie w kragzownik Weiyuan'l, ktéry zatonat,
natomiast druga odpalona przezen torpe-
da o numerze seryjnym 2183 zostala po ka-
pitulacji Weihaiwei znaleziona na brzegu.
Ponadto trafienie otrzymala takze trans-
portowiec Pao Hua co spowodowalo jego
zatoniecie. Jak wynika z dostepnych zZrodel
sprawca jego zatopienia byt zapewne Kota-
ka. Dodatkowo Japonczycy meldowali réw-
niez o zatopieniu dwumasztowego zaglowca
jednak nie jest znana zadna chinska strata
mogaca stanowi¢ potwierdzenie tego sukce-
su. Sposrod czterech jednostek, ktére prze-
dostaly si¢ na wewnetrzne wody nieprzy-
jacielskiej bazy jedynie TB 13 nie odpalit
swoich ,,cygar”. Torpedowiec oddzielit si¢
od pozostatych japonskich okretéw poszu-
kujac drugiego chinskiego pancernika Zhe-
nyuan (Chen-yiian) — charakterystyki vide
przypis 9 - jednak nie zdotal go zlokalizo-
waé w zwigzku z czym odplynat bez prze-
prowadzania ataku.

Cho¢ trudno w to uwierzy¢ wszystkie ja-
ponskie torpedowce biorace udziat w dru-
gim ataku na Weihaiwei zdotaty si¢ wycofaé
bez jakichkolwiek strat lub uszkodzen.

Podsumowujac, w efekcie dwdch noc-
nych atakéw torpedowych Japonczykom
udalo sie zatopi¢ w Weihaiwei jeden pan-
cernik, dwa krazowniki oraz transporto-
wiec kosztem utraty dwdch!? torpedow-
cow i uszkodzenia pigciu dalszych. Biorac
pod uwage odniesione sukcesy byly to stra-
ty do zaakceptowania, tym bardziej, ze re-
zultat atakow nie ograniczal si¢ jedynie do
zatopionych okretéw. Wtargniecie nieprzy-
jaciela na wody bazy dobitnie ukazato chin-
skiemu dowo6dztwu, iz Weihaiwei nie stano-
wi bezpiecznego schronienia dla wlasnych
okretdéw, co w polaczeniu z sukcesami Ja-
ponczykow na ladzie stawiato pod znakiem
zapytania celowos¢ jej dalszej obrony. Utra-
ta okretow we wlasnej bazie i zwigzane z nig
powazne straty w ludziach mialy réwniez
demoralizujacy wplyw na marynarzy z za-
tég pozostalych jednostek oraz zolnierzy na
ladzie i ludno$¢ cywilng. Skutkiem tego do-
szto do buntu, ktéry tylko dzigki umiejet-
nemu dziataniu chinskich oficeréw i ich za-
granicznych doradcéw udato sie usmierzy¢,
lecz byt to kolejny argument przemawiajg-
cy za zakonficzeniem obrony. W ostatecznym
rozrachunku Weihaiwei skapitulowalo dnia
14 lutego 1895 r. - w doprowadzeniu do
tego niemaly udziat mialy skuteczne dziata-
nia japonskich torpedowcow.

Upadek Weihaiwei nie zakonczyt jesz-
cze wojny, cho¢ wlasciwie zdecydowal na
czyja korzy$¢ zostanie rozstrzygnieta. Za-
ostrzony odniesionym zwycigstwem apetyt
Japonczykéw spowodowal siegniecie przez
Nippon réwniez po Tajwan (Formoze).
Z przyczyn oczywistych operacja zmierzaja-
ca do zawladnigcia wyspa nie mogla sie od-
by¢ bez udziatu floty. Nihon Kaigun nie miat
juz zadnego przeciwnika na morzu za wy-
jatkiem sil natury, ktore jednak tez potrafily
ukaza¢ swojg moc. W dniu 11 maja 1895 r.
torpedowiec TB 16 przewrdcil sie na sztor-
mowej fali - strata miala miejsce bez udzia-
tu nieprzyjaciela, niemniej podczas kampa-
nii wobec czego uprawnionym jest zaliczy¢
ja do strat operacyjnych.

Konkluzja
Torpedy samobiezne zostaly wczeéniej
kilkukrotnie uzyte w dzialaniach wojen-
nych, jednak dopiero podczas Wojny Japon-

10. wyp. 2900 t, uzbr. 2 x 210 mm, 2 x 150 mm, art.
matokalibrowa, 4 w.t. 457 mm., predkos¢ 16,5 w.

11. wyp. 1258 t, uzbr. 1 x 178 mm, 6 x 120 mm, art.
malokalibrowa, predkos¢ 12 w.

12. TB 9 zostal po kapitulacji Weihaiwei podniesiony
i odremontowany, Japonczycy odzyskali réwniez TB 22,
lecz stopien uszkodzen jednostki wykluczat optacalnos¢

naprawy.
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sko-Chinskiej znalazly zastosowano bojowo
na prawdziwie szeroka skale. Juz podczas
pierwszych potyczek obydwie strony odpa-
lity torpedy: chiriski krazownik Jiyuan!3do
okretéw japonskich, za$ japonski krazow-
nik Naniwa'* do brytyjskiego parowca Kow
Shing'® — w obydwu przypadkach podwod-
ne pociski nie dosiegly celu. Ponad to chin-
skie jednostki wystrzelily torpedy do okre-
téw japonskich podczas Bitwy u Ujscia
Rzeki Jalu, lecz réwniez w tym przypadku
nie odnotowano trafief. Tak wigc wszyst-
kie proby uzycia broni torpedowej na pel-
nym morzu okazaly sie bezowocne, a jedy-
ne trafienia osiagneli Japonczycy strzelajac
z dystansu kilkuset metréw do nierucho-
mych jednostek przeciwnika na wodach
portu. Niemniej, gdy juz zaistnialy sprzyja-
jace okoliczno$ci torpedy ukazaly swa nisz-
czycielska moc — nawet pancernik nie mogt
si¢ jej oprze¢. Warto przy tym odnotowac,
ze dokonane po kapitulacji Weihaiwei ogle-
dziny zatopionych jednostek chiniskich uka-
zaly, ze nawet torpedy o stosunkowo matym
kalibrze (356 mm) czynig duze szkody, gdyz
powstale w wyniku trafien wyrwy w poszy-
ciu miaty zwykle okolo 4 m $rednicy?.
Uzyte w dzialaniach wojennych japonskie
torpedowce byly jednostkami o niewielkich
rozmiarach, co w polaczeniu z niska syl-
wetkg i minimalistycznymi nadbudéwkami
czynilo je trudnymi do wykrycia wzroko-

wego, szczegblnie w nocnych ciemnoéciach.
Byl to wazny atut, ktéry w ogole pozwo-
lit na skuteczne przeprowadzenie nocnych
atakow torpedowych. Jednak obok zalet
male rozmiary niosly ze sobg réwniez po-
wazne wady takie jak stabg dzielnos¢ mor-
ska, ograniczona przestrzen dla zatogi, co
réwnalo sie trudnym warunkom bytowym,
niewielki zapas paliwa i inne. Wszystkie te
czynniki kumulowaly sie¢ negatywnie wply-
wajace na warto$¢ operacyjng posiadanych
jednostek. Réwniez gtéwna bron tych okre-
tow czyli torpedy mialy liczne ograniczenia,
o czym byla juz mowa powyzej.

Dzialania sil torpedowych podczas Woj-
ny Japonsko-Chinskiej pozwolily na wycia-
gniecie szeregu wnioskow. Bez watpienia
torpedowce i torpedy ukazaly swdj znaczny
potencjal, jednak aby mogt by¢ w pelni wy-
korzystany koniecznym bylo doskonalenie
ich pod wzgledem technicznym. Co sig ty-
czy taktyki, to biorac pod uwage wielokrot-
nie juz wspominane ograniczenia dwcze-
snej broni torpedowej jej skuteczne uzycie
moglo nastapi¢ jedynie w sprzyjajacych ku
temu okoliczno$ciach. Tak wiec ataki tor-
pedowe nalezalo przeprowadza¢ pod osto-
ng nocnych ciemnosci, najlepiej z zasko-
czenia, przeciwko nieruchomym okretom
przeciwnika. Jak dobitnie ukazal poczatek
Wojny Rosyjsko-Japonskiej, do§wiadczenia
te zostaly przez Japonczykow w petni wyko-

Torpedowce TB 12,TB 13,TB 17, TB 24i TB 26 w szyku czotowym po wojnie z Chinami.

rzystane. W dalszej przysztosci Nippon miat
zadziwi¢ $wiat jakoscig swej broni torpedo-
wej i umiejetnoscia jej bojowego wykorzy-
stania. Jest to juz zupelnie inny temat warto
jednak czytajac o ,Dlugich Lancach” sie-
jacych spustoszenie w szykach alianckich
okretéw pamigtaé o skromnych poczatkach
i pierwszych doswiadczeniach japonskich
si torpedowych. @
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Materialy ze zbioréw redakeji ,,OW” i autora.

13. wyp. 2355 t, uzbr. 2 x 210 mm, 1 x 150 mm, art.
matokalibrowa, 4 w.t. 350 mm., predko$¢ 16 w - szerzej
»Okrety Wojenne” nr 113.

14. wyp. 3650 t, uzbr. 2 x 260 mm, 6 x 150 mm, art.
malokalibrowa, 4 w.t. 356 mm., predko$¢ 18 w — patrz
»Okrety Wojenne” nr 103

15. Statek znajdowat si¢ w chinskim czarterze rza-
dowym i przewozil na swoim poktadzie zotnierzy tego
kraju.

16. Ze wzgledu na nieregularny obrys w niektérych
miejscach przebicia dochodzity do 7 metréw.

Fot.,Ships of the World”
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Michat Jarczyk
Maciej S. Sobanski

»Brandenburg”

W dniu 21 maja 1890 r. na pochylni
stoczni Vulcan w Szczecinie (Stettin) po-
fozono stgpke pod pancernik ,, A’ do kto6-
rego pozniej dolaczylo jeszcze trzech ,bra-
ci”. Urzedowe plany, a chodzilo w tym
czasie o bardzo nowoczesne okrety, opra-
cowano w latach 1888/89. Kadtub Bran-
denburga, ktérego zszedl z pochylni w dniu
21.IX.1891 r. wprawdzie jako drugi, a ojcem
chrzestnym byt tutaj sam cesarz Wilhelm II,
to jednak dat nazwe catemu typowi. Pierw-
szym zwodowanym okretem byl natomiast
Kurfiirst Friedrich Wilhelm 1 to w zasadzie
jemu przypadalby palma pierwszenstwa
»pierworodnego’, a co za tym idzie powi-
nien sila rzeczy da¢ nazwe catemu typowi,
tym nie mniej w literaturze fachowej przyje-
to si¢ mowic o typie Brandenburg. Po koniec
roku 1893 r., kiedy przeszed! do Kilonii, za-
czat odbywad, jeszcze na odpowiedzialno$é
stoczni, swoje pierwsze préby morskie, kto-
re wykazaly zwiekszong moc maszyn, co
bylo wbrew ustaleniom, a to skutkowalo
zwiekszong o 2 wezly predkoscia. Chcia-
toby sie rzec, aby wiecej stoczni notowa-
fo takie ,,niepowodzenia” Po zainstalowa-
niu artylerii, co mialo miejsce 19.X1.1893 r.,
okret przejeta marynarka wojenna i wcie-

lita go oficjalnie do stuzby. Podczas pierw-
szego rejsu probnego, okret zaszczycil swoja
obecnoscig cesarz Wilhelm II oraz delegacja
deputowanych éwczesnej prowincji Bran-
denburgia. Ta przekazata ufundowang flage
z godlem prowincji zatwierdzonym prawnie
w roku 1881. Zgodnie z rozporzadzeniem
cesarskim z 27.XII na Brandenburgu wspo-
mniang flage wolno bylo podnosi¢ w topie
dziobowego masztu podczas nadarzajacych
sie uroczystosci panstwowych, czy prowin-
¢ji. Pod koniec grudnia pancernik wlaczono
formalnie do sktadu II Dywizjonu Eskadry
Manewrowe;j.

Podczas kolejnego rejsu probnego w zato-
ce Strander, 16.11.1894 r., okoto godz. 10:00,
w trakcie, ktérego maszynownia pracowa-
ta na najwyzszych obrotach, wydarzyl jeden
z najtragiczniejszych wypadkéw w historii
Cesarskiej MW, nie liczac zatonig¢. W wy-
niku pekniecia jednego z zaworéw, eksplo-
dowatl gtéwny przewod doprowadzajacy
pare do prawoburtowej maszyny parowej,
co pociagnelo za sobg 44 ofiary $miertel-
ne, ktdre akuratnie si¢ w tym pomieszcze-
niu znajdowaly, a 7 dalszych odniosto rany.
Wisrdd zabitych bylto 25 czlonkéw zalo-
gi, 12 z Kaiserliche Werft w Kilonii, wsréd
nich inzynier budownictwa okre¢towego

A ek Brandenburg w kanale imienia Cesarza Wilhelma (Kilorski).

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Ofers, 6 z stoczni Vulcan a 1 z komisji ds.
kontroli technicznej oddawanych do stuzby
jednostek. Znajdujacy si¢ w poblizu trans-
portowiec Pelikan, z ksigciem Henrykiem
Pruskim na pokladzie, natychmiast pospie-
szyl z pomoca, przejmujac na swoj poklad
martwych i rannych. Stwierdzono nastep-
nie, Ze przyczyna eksplozji byla fabryczna
wada materiatowa. Brandenburg przeszedt
nastepnie o wlasnych sitach do Zatoki Wik,
skad wzial go na hak przybyly z kilonskiej
stoczni holownik. Dzigki ogloszonej przez
ksiecia kwe$cie zebrano 200 000 M, kt6-
re przeznaczono dla rodzin poszkodowa-
nych. Nie obylo si¢ tez bez pewnego skan-
dalu, ktory rozdmuchala prasa, ze cesarz nie
wystal swojego brata na uroczystoéci po-
grzebowe, lecz ten byt zajety w tym czasie
uczestniczac 24.IX w uroczystosci odslonie-
cia w tablicy pamigtkowej, ufundowanej na
cze$¢ ofiar, ktéra zawisla na frontowej $cia-
nie ewangelickiego kosciofa garnizonowe-
go w Kilonii. Niefortunne stwierdzenie, na
ktore pozwolit sobie sekretarz stanu Urzedu
Marynarki Wojennej Rzeszy, wiceadmirat
Hollmann, ze ,,do takich wypadkow docho-
dzi dosy¢ czgsto” przyczynilo sie do wzbu-
rzenia zasiadajacych w Reichstagu postow,
ktorzy na znak protestu odméwili uchwale-
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nia pierwszej raty na sfinansowanie pierw-
szego krazownika pancernego. Oburzeni
wypowiedzig na forum parlamentu, admi-
ralowie Knorr i Koester zazadali od sekre-
tarz stanu wystosowanie odpowiedniego pi-
sma z przeprosinami.

Dopiero 16.1V.1894 r. Brandenburg mogt
kontynuowaé proby morskie, ktére po
przej$ciu wokot przyladka Skagen i skie-
rowaniu sie na Morze Péinocne i 21.VIII
wzmocnil, jak planowano, sktad II Dywi-
zjonu Eskadry Manewrowej, biorac na-
stepnie udziat w jej manewrach. W wyniku
wnet przeprowadzonej reorganizacji, pan-
cernik wszedl w sklad I Eskadry (flagowiec
Kurfiirst Friedrich Wilhelm) z miejscem ko-
twiczenia w Wilhelmshaven. Zimg 1894/95
iw latach 1895 i 1896 przeprowadzano ma-
newry na Morzu Pélnocnym i Baltyku. Po
wzieciu udzialu w uroczysto$ciach okazji
poswiecenia pdzniejszego Kanalu Kilon-
skiego, ktorego budowe nastepnie rozpocze-
to. Podczas kolejnych manewréw u ujécia
rzeki Schley pancernik zderzyl si¢ z awizem
Jagd odnoszac uszkodzenia. W dniu 8 sierp-
nia, poktad Brandenburga wizytowal znaj-
dujacy sie przejazdem w Kilonii car rosyj-
ski Mikotaj II.

W sierpniu 1897 r. para cesarska wybrala
sie na pokladzie swojego jachtu Hohenzol-
lern z wizytg do Petersburga, Brandenburg
znajdowal si¢ w jego eskorcie, a w powro-
cie uczestniczyla w dorocznych manewrach.
6.XII doszlo w Wielkim Belcie do koli-
zji z pancernikiem Wiirttemberg, w wyniku
ktorej oba poszty do kolonskiej stoczni re-
montowej. Brandenburgowi trzeba byto jed-
nak zainstalowa¢ w Wilhelmshaven nowy
taran dziobowy. W roku 1898 jego kuter,
podczas urzadzonych regat, na zakoncze-
nie letnich manewréw, zdobyl, po raz trze-
ci z kolei, pierwsze miejsce w swojej klasie
malych $rodkéw komunikacyjnych beda-
cych na wyposazeniu pancernikéw. Cwi-
czenia w Kattegacie zakonczyly rok stuzby.
27.111.1899 r. nastapito oficjalne przeklasy-
fikowanie jednostki i stal si¢ od tego dnia
»okretem liniowym’, a nastgpilo to na mocy
pierwszej uchwaly podjetej w ramach Usta-
wy o Flocie (Flottengesetz). 22 marca pod-
czas wichury $nieznej z okretu liniowego
Oldenburg zerwalo kotwice, a silny wiatr
wyrzucit go na mielizne w Zatoce Strander.
Brandenburg i parowiec stoczniowy Norder
pospieszyly z pomoca, $ciagajac go na gle-
boka wode. W nastepnych miesigcach nie
wydarzylo si¢ juz nic wigcej, co by godne
bylo uwagi.

Po wiosennym rejsie roku 1900 I Eska-
dry na wody po kranice Morza Pétnocnego,
IT Dywizjonowi, do ktérego nalezal Bran-
denburg, wydano rozkaz! udania sie w dniu
4 lipca do Azji Wschodniej, aby dziata¢

w ramach miedzynarodowych sil majacych
za zadanie uspokojenia sytuacji, do ktdrej
doszto w Chinach w zwiazku z powstaniem
tzw. bokseréw, a m.in., aby poméc w zabez-
pieczeniu intereséw Niemiec w tym kraju?.
Dla przypomnienia, decyzja o interwencji
podjeta zostala na wies¢ o zamordowaniu
w Pekinie, w dniu 3 lipca, wystannika mi-
nisterstwa spraw zagranicznych cesarstwa
Niemiec w Chinach, barona Clemensa von
Kettelera w dniu 20 czerwca, kiedy udawat
sie do ministerstwa spraw zagranicznych
Chin (sprawca byt strzelajacy w bialy dzien,
na ruchliwej ulicy i z najblizszej odlegto-
$ci, kapral mandzurskiego putku stacjonu-
jacego w Pekinie o nazwisku En-Hai, ktory
w $ledztwie przyznal, ze uczynil to na roz-
kaz swoich przelozonych i obiecanej mu na-
grody pienieznej3. W dwczesnych czasach
taki incydent byt postrzegany w kategoriach
powaznego naruszenia prawa narodowe-
go. W morze wyszly, wiec okrety i to z kil-
ku powodéw. W obronie chrzescijan i in-
nych znajdujacych si¢ tam obywateli innych
panstw, ktorych zycie tam jest zagrozone, by
pomoéc w zdlawieniu powstania bokserdw,
lecz najwazniejsza byla w typ przypadku
prezentacja sity wszystkim tam stacjonuja-
cym okretom innych panstw. Rozkaz wydal
cesarz i na jego polecenie na poklady weszli
zolnierze korpusu ekspedycyjnego.

Dowddca eskadry krazownikdéw, wice-
admiral Bandemann, natychmiast zazadal
wzmocnien i juz wkrétce do$wiadczyl jak
szybko zareagowano, co go mocno zdziwi-
to. Sekretarz stanu Tirpitz, jako doskonaly
znawca stosunkow panujacych we wschod-
niej cze$ci Azji, opowiedzial si¢ zdecydo-
wanie przeciwko wysylania na ten akwen
tak silnego zespolu, gdyz obawiat sie, ze
w obliczu trwajacej tam rywalizacji brytyj-
sko-rosyjskiej, Niemcy moga si¢ znalez¢,
z politycznego punktu widzenia, w nienaj-
lepszej sytuacji. Dodatkowo wyrazit swoja
krytyke, ze jego celowe dazenie do stworze-
nia silnej floty cesarstwa zostaje przerwane
i to dosy¢ dojmujgco. Cesarz i ministerstwo
spraw zagranicznych nalegali jednak, wiec
flota wyszla.

Dzialania Eskadry Azjatyckiej

Kiedy kontradmiral Geifiler podnidst
swoja flage na Kurfiirscie Friederichu Wilhel-
mie sklad jego sztabu eskadry pancernikow
nie ulegl zmianie. Na poktad wszedt jedynie
ppor. Hintze, doskonale wyznajacy si¢ w sy-
tuacji panujacej w Azji Wschodniej. 7 lipca
jednostki zakonczyly pobieranie amunicji,
dodatkowego wyposazenia i zaopatrzenia
bedac gotowe do drogi. Admiral Geifdler
mogt zameldowaé o osiggnietej gotowo-
$ci bojowej. Wyjscie w morze zaplanowano
na 9 lipca i w tym tez dniu do Kilonii przy-

byt cesarz, ktéry uprzedniego dnia w Wil-
helmshaven pozegnal wyruszajacy korpus
ekspedycyjny. Przed potudniem eskadra
z krazownikiem (lekkim wg. pozniejszej
klasyfikacji) Hela jako awizem (jednostka
tacznikowa) na czele wyszla z portu kolon-
skiego, a za nim Worth, Weiffenburg, Bran-
denburg i Kurfiirst Friedrich Wilhelm i zgod-
nie z rozkazem cesarskim udala si¢ najpierw
Kanatem (Kiloniskim) do Wilhelmshaven,
aby wiekszosci czlonkom zaldg, ktorzy tam
wlasnie mieli swoje rodziny i najblizszych
umozliwi¢ pozegnac si¢ z nimi. 11 lipca na-
stapito juz wlasciwe wyjécie z ujscia rzeki
Jade. Po raz pierwszy w swojej historii zwar-
ty i jednorodny zesp6t niemieckich okretow
cigzkich, pancernikéw, udawat sie w daleki,
zagraniczny rejs. Marsz kontynuowano do-
sy¢ szybko a po drodze dotgczyla jeszcze ka-
nonierka Luchs, ktora réwniez zmierzata do
Chin. 17 zawinieto do Gibraltaru, gdzie na-
stepnego dnia zabunkrowano paliwo. Kanat
Sueski przemierzono 26 i 27 lipca, a nastep-
nie w Adenie wzgl. na wyspie Perim ponow-
nie pobrano paliwo. 2 sierpnia zaczal si¢
marsz przez Ocean Indyjski; 10 osiggnieto
Colombo na Cejlonie. Silnie wiejacy wiatr,
czasami w skali od 6-8 nie przeszkodzit
okretom w zaprezentowaniu swojego wyso-
kiego stopnia dzielno$ci morskiej. Rejs kon-
tynuowano przez Ciesnine Malakka, kto-
ra sforsowano 14 sierpnia; 18 zespdt wszedt
do Singapuru. Brak wlasnego zaopatrzenia
w paliwo bardzo niekorzystnie odbit sie fi-
nansowo, gdyz brytyjskie stacje weglowe
nieoczekiwanie wywindowaty wielokrotnie
dotychczas obowigzujace ceny. W momen-
cie wyjscia ze Singapuru, eskadra znalazia
sie pod komendg dowddcy eskadry krazow-
nikéw, ktory w miedzyczasie przenidst swoj
proporczyk na przybyly z Niemiec krazow-
nik pancerny Fiirst Bismarck.

Zgrupowanie opuscito 23 sierpnia Sin-
gapur i 28 dotarlo do Hongkongu przyby-
wajac 30 na rede Wusung, gdzie chwilowo
pozostaly, oprocz Wortha, ktéry poszed! na
Morze Zétte, pod Taku, gdzie miat ubez-
piecza¢ wyokretowanie zotnierzy nm. kor-
pusu ekspedycyjnego. Pozostale jednostki
tego typu oraz awiza zajely pozycje u ujécia
Jangcy, jako straz nad idacymi tedy z Euro-

1. 6wczesna prasa zwracata potem na pewne kurio-
zum, gdyz zamiast wysta¢ éw szczeg6lny rozkaz droga
radiowg za po$rednictwem brzegowych radiostacji, kté-
re rzekomo ,,byly zajete prowadzeniem ww. manewréw’,
wigc admiralicja zadecydowata, wysta¢ do jednostek
torpedowce z pisemnymi wytycznymi (!), co z pewno-
$cig odbito sie niekorzystnie na ,,pilnym” wyjéciu eska-
dry do Azji.

2. szerzej o pobycie Eskadry Wschodnioazjatyc-
kiej w okresie powstania bokseréw, patrz Christoph
Fatz - ,,Pigc siéstr, czyli krgzowniki typu Victoria Louise
w ,,Okretach Wojennych” nr 77 (3/2006), 80 (6/2006), 82
(2/2007) 1 83 (2/2007).

3. http://de.wikipedia.org/wiki/Clemens_von_Kette-
ler - ttumaczenie wlasne autora.
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py i Indii transportami wojska. Przed ewen-
tualng reakcja znajdujacej sie okoto 100 mil
w gore rzeki malej chinskiej floty, co si¢
okazalo zupelnie niepotrzebne, gdyz Chin-
czycy zachowywali si¢ spokojnie, gdyz zda-
wali sobie sprawe, ze ze swoimi malymi
i nie zawsze sprawnymi bojowo jednostka-
mi nie s3 w stanie nic zdziala¢ przeciwko
potedze Europejczykow, w tym brytyjskich
2 pancernikéw, 3 krazownikéw, 4 kanonie-
rek i jednego niszczyciela), lecz pomimo
tego nadal praktykowano bezcelowe, jak si¢
okazywato, wysytanie duzej liczby okretow
w rézne miejsca. Zgrupowanie moglo, wiec
ostatecznie pod koniec wrzeénia przejs¢
swobodnie na Morze Zélte, gdzie dowédca
wszystkich miedzynarodowych sit na tym
akwenie, feldmarszatek, graf von Waldersee
planowal przeprowadzenie bardziej ener-
gicznych akgji przeciwko chinskim portom.
Tak na przyklad pod Szanghaj-Kwanem
miedzy 3 i 4 pazdziernika oprocz eskadry
krazownikéw z flagowym Fiirsterm Bismarc-
kiem, udziat wzigt Kurfiirst Friedrich Wil-
helm, ktérego stuosobowy oddzial desan-
towy opanowal miejscowy dworzec i bramy
miasta, a inny, utworzony z mineréw-torpe-
dystow z réznych jednostek, unieszkodliwit
zalegajace u wejscia do portu chinskie zapo-
ry minowe. Pod Chin-wan-tau skierowano
natomiast Brandenburga, ktorego oddziat
desantowy mial za zadanie zluzowa¢ prze-
bywajacych tam ludzi z kragzownikéw Her-
tha, Hansa i Hela. Po pewnym czasie za-
stapit go Weiflenburg, przebywajac w tym
rejonie do konca miesigca, a pozostale jed-
nostki tego typu pojedynczo odchodzily na
red¢ Wusung. Inne planowane przedsig-
wziecie przeciwko ujciu Jangcy zostalo od-
wolane, poniewaz Brytyjczycy obawiali si¢
o swoj handel morski w tym rejonie i od-
mowili wspétudzialu. Obecnos¢ cesarskich
okretéw wystarczyla jednak, aby w Wielkiej
Brytanii pojawily si¢ plotki, jakoby Niemcy
wiosng nastepnego roku zamierzali wysa-
dzi¢ oddzial liczacy 15 000 Zolnierzy, ktorzy
mieliby okupowa¢ dolng cze$¢ doliny Jang-
cy. Pancerniki oprécz Kurfiirsta Friedricha
Wilhelma, udaly si¢ natomiast w gore rzeki
Jangcy, az do Nankingu, gdyz jego dowdd-
ca, kmdr von Holtzendorf zamierzat zlozy¢
wizyte generalnemu gubernatorowi w Chi-
nach, kadm. Geif3lerowi (i to bylo glow-
nym powodem rozpetania przez prase¢ bry-
tyjska kampanii oszczerstw w ww. sprawie),
lecz dowodca zachorowal. Zostat zastapio-
ny przez najstarszego stuzbg oficera na tym
akwenie, kmdr Borckenhagenema.
Monotonne, wrecz nudne dni, ktore do-
$wiadczaly zalogi jednostek stojacych na re-
dzie Wusung i ogélne uspokojenie si¢ sy-
tuacji politycznej, wykorzystano, by okrety
skierowa¢, na poczatku grudnia, do Nagasa-

ki, wzgl. Hongkongu celem przeprowadze-
nia przegladéw technicznych w tamtejszych
dokach. Kontynuowane to bylo réwniez
w styczniu i lutym 1901 r. W tym wiasnie
okresie Brandenburg skierowany zostal do
doku w Hongkongu. W marcu caly dywi-
zjon zebratl si¢ pod Cingtao, gdzie kadm.
Geifller mial okazje¢ przeprowadzi¢ ¢wi-
czenia taktyczne i ogniowe calego zespo-
tu pancernikéw. 16.111.1901 r. szef eskadry
kragzownikdéw, wiceadmirat Bandemann, za-
prezentowal feldmarszalkowi grafowi von
Waldersee réwniez okrety liniowe, brako-
walo juz wéréd nich Kurfiirsta Friedricha
Wilhelma, poniewaz powrdcil juz na rede
Wausung a nastepnie udal si¢ do Szangha-
ju, gdzie fikcyjna blokada ciagle jeszcze byla
prowadzona. 26.V nadszedt dlugo ocze-
kiwany rozkaz o powrocie do domu. Od
grudnia 1900 r. w Berlinie doszlo do pew-
nych kontrowersji, kiedy sztab generalny,
(wsparty opinig sekretarza stanu) odmowit
wydania zgody na wczesniejsze wycofanie,
z powoddéw militarnych, okretéw liniowych
z Chin. Oliwy do tlacego si¢ ognia dola-
li GeifSler i Bandemann, ktérzy obawiali si¢
utraty prestizu panstwa, jezeli okrety wcho-
dzace a w sklad migdzynarodowych sit tak
predko by je opuscily. Cesarz byt tego same-
go zdania i dopiero, wtedy, kiedy oddato si¢
odczug, ze gtéwne dowddztwo tych sit mysli
powaznie o rozwigzaniu si¢ i kiedy w Niem-
czech szef sztabu admiralicji i sekretarz sta-
nu wspolnie wskazali na palacy problem
szkolenia zatdg, ale w Niemczech, oponenci
swoje twarde zdanie zmienili. Bandemann
probowal wszelkimi sposobami zatrzyma¢
na wodach chinskich przynajmniej, na krét-
ki czas, dwa okrety liniowe, ale jego propo-
zycja zostala zdecydowanie odrzucona.

Powrét z Chin

1 czerwca zespdl ruszyl w droge po-
wrotng przez Singapur (10-16.IV, gdzie
pobrano paliwo), Colombo (tutaj dywi-
zjon minal transportowiec Lloyda Gera za-
adoptowany na statek szpitalny z feldmar-
szalkiem von Waldersee na pokladzie).
Silny monsun od czota bardzo przeszkadzat
w kontynuowaniu rejsu, wiec Geifller po-
stanowil najpierw skierowa¢ si¢ do Victo-
rii na wyspie Port Mahé (Seszele), aby tam
uzupelni¢ zapas paliwa. Dalszy marsz od-
bywat sie juz bez przeszkdd, nie liczac jed-
nodniowej wizyty w Adenie i Port Saidzie
(bunkrowanie). 1 sierpnia rzucono kotwice
w Kadyksie. Tam doszto do spotkania z jed-
nostkami I Dywizjonu, ktéremu dowodzit
ksigze Henryk Pruski (1862-1929), mtod-
szy brat cesarza, na okrecie liniowym Kaiser
Wilhelm der GrofSe. I Eskadra Okretéw Li-
niowych razem poszta w kierunku Niemiec.
Na wysokosci Helgolandu dywizjony roz-

dzielily sig, IT w dniu 11 sierpnia po wizy-
cie przez generalnego inspektora marynarki
wojennej, admirata von Kostera, ktéra mia-
ta miejsce na zewnetrznej redzie ujécia rzeki
Jade, okrety liniowe weszty do Wilhelmsha-
ven, gdzie nastepnego dnia admiral GeifSler
opuscit swdj proporczyk. Rejs okretéw wraz
z pobytem na zagranicznych wodach trwat
od 13.VII.1900 r. do 10.VIII.1901 r. Nie
przyniést on wprawdzie zadnego sukcesu
militarnego, ale cztonkowie zalég mieli chy-
ba jednorazowg okazje do sprawdzenia si¢
na wodach tropikalnych, pozwalajacy naby¢
cennych do$wiadczen morskich i byl z pew-
noécia jednorazowym wydarzeniem w ich
zyciu. Pochlebng opini¢ wyrazili sztab ad-
miralski i sekretarz stanu.

Dalsza stuzba

21 sierpnia rozpoczely si¢ manewry je-
sienne, ktore przerwane zostaly 11 wrze-
$nia w Zatoce Puckiej, gdzie odbyla sie para-
da morska na cze$¢ przybylego z wizyta cara
Rosji Mikotaja II. Nastepnie odbyly sie jesz-
cze jedne ¢wiczenia z uczestnictwem wszyst-
kich korpuséw desantowych floty (I oraz
XVII stacjonujacych w Prusach Zachod-
nich [tereny Pomorza Gdanskiego, bez War-
mii [Ermland], lecz z dodatkiem Kwidzy-
na [Marienwerder] i okregu nadnoteckiego
[Bydgoszcz {Bromberg}]) podczas cesar-
skich manewréw. Cwiczenia zimowe zakon-
czyly rok 1901, po ktérym okret liniowy
poszed! na przeglad stoczniowy w Wilhelm-
shaven. W roku 1902 manewry ,floty ¢wi-
czacej’, w tym Brandenburga, rozciagaly sie
po wody Norwegii. Powrdt stamtad widdt
wokot Szkocje i Kanal La Manche. Po ma-
newrach letnich i jesiennych jednostke wy-
cofano ze stuzby, co mialo miejsce 23.X. Za-
toga przeszta na okret liniowy Zdhringen,
ktory zajat w I Eskadrze miejsce nr 1 zaste-
pujac Brandenburga. W latach 1903/1904
stocznia Cesarska w Wilhelmshaven zaje-
ta si¢ modernizacjg tego okretu i dopiero
4.IV.1905 . okret liniowych powrdcit do ak-
tywnej stuzby w skladzie II Eskadry. Z waz-
niejszych wydarzen podczas réznego rodza-
ju ¢wiczen i manewrdw, warte wymienienia
jest, 7 sierpnia, niegrozne wejécie jednostki
na mielizne podczas opuszczania Sztokhol-
mu, kiedy obylo sie bez uszkodzen. Po prze-
gladzie stoczniowym podczas zimy roku
1905, okret wziat udzial w nastepnym w rdz-
nego rodzaju manewrach i ¢wiczeniach.
30.IX.1907 r. Brandenburga wycofano po-
nownie ze stuzby. Jego zaloge skierowano
do obsadzenia oddanego do stuzby okretu
liniowego Hannover, a on sam przesuniety
zostat do rezerwy formacji przebywajacej na
Morzu Pétnocnym.

Dopiero przy okazji manewréw jesie-
nig 1910 r. jednostka weszla przej$ciowo
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w sklad utworzonej III Eskadry (flagowiec
Kaiser Friedrich III), przejmujac nastep-
nie obowigzki stacji radiowej dywizjonu re-
zerwowego Morza Pélnocnego, w ramach,
ktorego okret bral udzial w rejsach ¢éwi-
czebnych. Od lata 1911 r. w skladzie ze-
spolu jednostek szkolnych i doswiadczal-
nych przeszed! na Baltyk. Jesienia ponownie
w skladzie III Eskadry. 16.X wycofany ze
stuzby a w 1912 r. przydzielono go do rejo-
nu operacyjnego na Baltyku (Marinestation
Ostsee).

Po wybuchu wojny w roku 1914 Bran-
denburga skierowano do nowo utworzonej
V Eskadry (Flagowiec: Kaiser Wilhelm II),
ktéra pelnita najpierw stuzbe dozorowa na
Morzu Péinocnym, ale we wrzes$niu 1914 r.
skierowano ja do zespolu wykonujacego
wypad do wschodniej cze¢$¢ Baltyku.

15.1.1915 r. przydzielony do VI Eskadry,
utworzonej celem wzmocnienia dozoru
u ujécia rzek Jade i Wezery, ale ta formacja
diugo tam nie dziatala, bo juz pod koniec
lutego 1915 r. okret wchodzil, ze zredu-
kowang zatoga, do baltyckiego dywizjonu
alarmowego z baza w Kilonii, a o po prze-
gladzie stoczniowym, od lipca do grudnia
jednostka przebywala w lipawskim porcie
wojennym w charakterze jednostki strazni-
czej. 20.X11.1915 r. Brandenburga wycofa-
no ze stuzby i stuzyt nastepnie jako jednost-
ka mieszkalna oraz stacja odsalania wody
w Lipawie pod komendga dowddcy pod kto-
rym podlegaja wszystkie tamtejsze maga-
zyny, warsztaty i instalacje na terenie calej
Kurlandii. Jego ciezkie uzbrojenie zostalo
zdane na lad a nastgpnie przetransporto-
wane do Turcji (montaz i ewentualne uzy-
cie na nowym froncie nie sg potwierdzone).
Pod koniec wojny jednostke przebazowano
do Gdanska, gdzie ja zaczeto przebudowy-
wac na okret-cel, lecz zanim prace ukonczo-
no, 13.V.1919 r. jednostke skreslono z listy
floty. W roku 1920 pocigty zostal na ztom.

#Kurfiirst Friedrich Wilhelm”

Mloda para cesarska (Wilhelm IT w towa-
rzystwie Augusty Wiktorii Schleswig-Hol-
stein-Sonderburg- Augustenburg) dokona-
ta 30.VI1.1891 r. aktu chrztu nowej jednostki.
Stepke pod Kurfiirsta Friedricha Wilhelma
polozono 24.I11.1890 r. Prace stoczni Ka-
iserliche Werft w Wilhelmshaven postepo-
waly, po polozeniu stepki (24.111.1890 r.)
bardzo szybko, co bylo powodem, ze kadtub
jednostki o oznaczeniu budzetowym ,D”
jako pierwsza mogt zejs¢ z pochylni. W wy-
niku kilka, niegroznych zresztg, wypadkoéw,
do ktérych doszlo na poktadzie pancerni-
ka, na zawal serca zmart jego pierwszy do-
wodca, kmdr Valette, ktérego natychmiast
zastapil w dniu 5.I1X.1894 r. kmdr Rudolf
Rittmeyer. Po odbyciu wyznaczonej liczby

prob morskich jednostka musiata udac si¢
do stoczni macierzystej, gdzie zostata wyco-
fana ze stuzby, poniewaz zaistniala potrzeba
usunigcia pewnych stwierdzonych usterek,
a szczegllnie dotyczylo to urzadzen nape-
dowych. Jednostka pojawita sie¢ ponownie
w stuzbie dopiero 1 listopada 1894 r. Kiedy
16.XI dowddca Eskadry Manewrowej, wi-
ceadm. Koster, opuscil swdj dotychczaso-
wy okret flagowy, ktérym byl tylko przej-
$ciowo Bayern, przenoszac swéj proporczyk
na Kurfiirstwa Friedricha Wilhelma, stal si¢
on centralng jednostka bardzo aktywnej flo-
ty ojczyznianej, ktora utrzymal prawie sze$¢
lat, do lipca 1906 r.

Pojawienie sie w skladzie floty najno-
woczesniejszych jednostek byto powo-
dem calkowitej reorganizacji wspomnianej
Eskadry Manewrowej. Po pierwsze prze-
starzale juz fregaty pancerne, tworzace do
tej pory II Dywizjon wycofano z aktywnej
stuzby, a wchodzace w sklad I, typu Sach-
sen wypelnily sobg stan ww. dywizjonu.
Stad adm. Koestner dysponowal nastepu-
jacymi okretami:

I. Dywizjon: Kurfiirst Friedrich Wilhelm
(f), Brandenburg, Weiflenburg, Worth, awizo
Wacht

II. Dywizjon: Baden (f), Bayern, Sachsen,
Wiirttemberg, awizo Pfeil.

Dowddca eskadry przystapil natychmiast
do energicznego szkolenia, uzyskujac bar-
dzo dobre rezultaty, co dalo podwaliny pod
pozniejszy, jakze charakterystyczny dla floty
niemieckiej, dryl. Listopad minat na ¢wicze-
niach indywidualnych poszczegdlnych jed-
nostek, ktore po raz pierwszy zwizytowat ce-
sarz 3 grudnia, przybylego po uroczystosci
otwarcia charakterystycznego most, spinaja-
cego wybrzeza Kanatu Kilonskiego, w miej-
scowosci Levensau, koto Kilonii. Nastepnie
eskadra wyszla w morze na zimowe ¢wicze-
nia. Ograniczyly sie one wprawdzie poczat-
kowo tylko do Baltyku, co jednak bylo juz
pewnym postepem, w poréwnaniu z pie-
legnowang dotychczas tradycja wycofywa-
nia okretow ze stuzby na czas sze$ciu, zi-
mowych miesiecy. Po powrocie do Kilonii,
eskadra podzielita sig; 2 poszta do Karls-
krony, a I udata si¢ w kierunku péinocnym,
rzucajac miedzy 7 a 12.XII kotwice w pobli-
zu Vaxholm (Szwecja). Tutaj odbyly sie uro-
czysto$ci z okazji 300 letniej rocznicy uro-
dzin wielkiego krola Szwecji, Lwa Pdinocy,
dowodcy, stratega, polityka i reformatora ar-
mii, Gustawa II Adolfa (1594-1632) i z tej
okazji wiceadm. Koster, dowodcy Kurfiir-
sta Friedricha Wilhelma, Wortha i Branden-
burga (kmdr Boeters, Ksigz¢ Henryk Pruski,
GeifSler. Dowddca Pfeila, kmdr ppor. Viil-
lers ora I oficerowie Wortha i Brandenbur-
ga (kmdr ppor. Ludwig Schréder i Eduard
von Capelle razem z porucznikiem flago-

wym ppor. mar Funkem) przyjeci zostali na
uroczystej audiencji przez kroéla Karola XV
Bernadotte. W drodze powrotnej kontynu-
owano ¢wiczenia a po zawinieciu do portu
kontynuowane byly zwykle przeprowadzane
zima prace zwigzane z naprawa. W przypad-
ku Kurfiirsta Friedricha ttelWilhelma roz-
ciggnely sie one na wspomniane juz wyzej
podniesienie kominéw. W tym czasie (19.
XI1.1894-27.111.1895 r.) wiceadm. Koestner
przeniost swoj proporczyk na Wortha.

Rok 1895 zapoczatkowany zostal od rej-
su na Helgoland i Bremerhaven (awanport
Bremy), co w nastepnych latach weszlo na
stale do programu ¢wiczen. Na pokladzie
obecny byl cesarz Wilhelm II. Kontynuowa-
ne nastepnie ¢wiczenia przerwane zostaly
przez Kurfiirsta Friedricha Wilhelma i Bran-
denburga, poniewaz oddelegowano je w kie-
runku potnocnej czesci Morza Pétnocnego,
aby sprawdzi¢ ich zachowanie w warunkach
cigzkiej pogody, co zakonczyto si¢ pelnym
zadowoleniem, gdyz zdobyto przy tym bar-
dzo cenne doswiadczenia. Po drodze zawi-
nely do Lervik (16-23.1II) na Szetlandach,
co sprawilo, ze po raz pierwszy przekroczy-
ty granice swoich wéd przybrzeznych. Do
maja jednostki ¢wiczyly na wodach zachod-
niego Baltyku w skladzie eskadry, badz sa-
modzielni, a nastepnie przeszty na Morze
PéInocne. Pod koniec ¢wiczen eskadra za-
witala do Kirkwall w Szkocji. Na poczatku
czerwca eskadra powrdcila do Kilonii roz-
poczynajac przygotowania do uczestnictwa
w majacych si¢ niebawem rozpocza¢ uro-
czystosciach z okazji po$wiecenia kamienia
wegielnego potozonego pod budowe przy-
szlego Kanatu Kilonskiego, ktére uswiet-
ni¢ mialo 10 brytyjskich, 4 amerykanskie,
6 dunskich, 9 wloskich. 3 francuskie, 3 ro-
syjskie, 3 norweskie, 1 portugalski, 1 turecki
i 5 austro-wegierskich®.

Uroczysto$¢ poswiecenia kamienia
wegielnego pod Kanal Kilonski

Wieksza czes¢ roznych jachtow i awiz ze-
brata si¢ w wigilie dnia uroczysto$ci, wieczo-
rem w Hamburgu, gdzie miala si¢ odby¢ ofi-
cjalna cze$¢ uroczystoéci. Cesarz Wilhelm
II przybyla tam 19.VI, na pokiadzie swoje-
go jachtu Hohenzollern w towarzystwie zony

4. kregi marynarki, a szczego6lnie admiralicja, nie
byly zbyt zadowolone z pomystu cesarza, ktéry zamie-
rzal urzadzi¢ imprez¢ na szeroka skale i niezwykle pom-
patyczng, gdyz ich watpliwosci zwigzane byly z troska,
aby si¢ nie uwidocznil przed licznie zebranymi przed-
stawicielami obcych marynarek wojennych nie najlep-
szy stan techniczny i krétko mowigc malej liczebno-
$ci uczestniczacej niemal calej floty niemieckiej. Eska-
dre niemiecka zasility okrety III Dywizjonu (wiceadm.
Diederichs, 4 szkolne fregaty). Proporczyk dowddcy flo-
ty, adm. Knorra powiewat na Marsie, dowddcy obszaru
morskiego, wiceadm. von Wickedego na maszcie szkol-
nego okretu torpedowego Bliicher, podczas gdy dowdd-
ca czesci floty aktywnej, wiceadm. Koester przebywat na
Kurfiirscie Friedrich Wilhelmie.
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cesarzowej Augusty Wiktorii. Na pokladach
zagranicznych jednostek znalazla si¢ liczna
grupa roznych ksigzat, dyplomatéw i mini-
strow oraz przedstawiciele Reichstagu. Na-
stepnego dnia rano godz., 04:30 jacht cesar-
ski przecial rozciagnieta wstege u wejécia do
$luzy w Brunsbiittel a za nim ruszyla proce-
sja skladajaca sie z 25 statkdéw (w tym kil-
ka parowcéw HAPAG-Lloyda) odbywaja
wspolna przejazdzke wzdtuz kanatu.

Nastepnego dnia, 22 czerwca, zebrana
cze$¢ gosci miata okazje przygladac sie ma-
newrom eskadry pancernikéw na Kurfiirscie
Friedrichu Wilhelmie, na pokladzie, ktérego
znajdowal si¢ cesarz Wilhelm II a dalsi, zain-
teresowani go$cie honorowi, §ledzili ¢wicze-
nia z pokladu Hohenzollerna. Cata impre-
za miala spokojny przebieg i nie doszlo do
zadnych zakltécen. Utrzymujaca si¢ w tym
czasie jeszcze bardzo napieta sytuacja poli-
tyczna miedzy Niemcami a Francja dopro-
wadzila jednak do pewnej, jedynej zresz-
ta, niezgody. O ile wspdlne przybycie 18.VI
na wody fiordu Kilonskiego eskadr francu-
skiej i rosyjskiej odebrane zostalo jako $wia-
doma prowokacja, to rozkaz wydany przez
Paryz, przekazany via dowddca francuskiej
eskadry, ze zalogom z przybytych krazowni-
kéw Hoche i Dupuy de Lome kategorycznie
zabroniono przyjecia zaproszenia do wzie-
cia udzialu we wspdlnym kolezenskim wy-
darzeniu na organizowanych na poktadach
pancernikow Sachsen i Wiirrtemberg, co wy-
wolalo dosy¢ spory dyskomfort.

Lata dalszej stuzby

Natychmiast po zakonczeniu uroczysto-
$ci, kontynuowane bylo rutynowe szkole-
nie. W dniu 28 czerwca na jednej z pinas
pancernika doszlo koto Friedrichsortu do

Scenka rodzajowa pochodzaca z Kurfiirsta Friedricha Wilhelma.

eksplozji, ktdrej skutki pociagnely za soba
$mier¢ 7 czlonkéw zalogi a dowddca, poz-
niejszy wiceadmiral Wilhelm Starke od-
nidst ciezkie rany. Dalsze ¢wiczenia prze-
rwano w zwigzku z rejsem I Dywizjonu na
Atlantyk, ktory rozpoczat si¢ 1 lipca a miat
w rzeczywisto$ci kontekst polityczny, bo byt
zwigzany z demonstracjg sity floty cesarza
u wybrzezy Maroka, z powodu zamordowa-
nia w tym kraju, na poczatku roku, dwéch
niemieckich kupcéw, z ktorej zrezygnowa-
no, kiedy krazownikowi Kaiserin Augusta
otrzymal zadane zado$¢éuczynienie finan-
sowe. Podczas przechodzenia przez Biskaje
okrety opisywanego typu udowodnity swoje
zalety morskie. Po krétkim pobycie w Vigo
do 27.VII w drodze powrotnej do bazy zlo-
zono jeszcze wizyte w irlandzkim Queen-
stown, natomiast zacumowanie eskadry
na redzie wyspy Wight oraz sterujacego do
tego samego portu jachtu cesarskiego w asy-
$cie Gefiona, z zamiarem wzigcia udzialu
w uroczysto$ciach zwigzanych z tzw. regata-
mi w Cowes® zostalo przyjete przez Brytyj-
czykéw z mieszanymi uczuciami, ktore nie-
co zaskakujaco jeszcze bardziej przybraly
na sile, kiedy cesarz pozwolil sobie z pokla-
du Wortha, w rocznice stoczenia bitwy pod
ta miejscowoscia w wojnie z roku 18701871.
wspomnial przez zebrang zatoga pancer-
nika o polegltych. Ostra krytyka mowy ce-
sarskiej, ktora przetoczyla si¢ przez pra-
s¢ brytyjska, Niemcy odebrali jako bardzo
widoczny znak odwrécenia si¢ od cesar-
stwa i skierowaniu swojej uwagi w kierunku
Francji, jako swojego nowego potencjalnego
sojusznika®.

Po polaczenie sie I eskadry i IT weszty
one do Wilhelmshaven 10 sierpnia, Gdzie
natychmiast rozpoczely si¢ przygotowania

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

do wielkich manewrdw jesiennych. W tym
celu adm. Knorr przenidst swoj proporczyk
na szkolny okret artyleryjski Mars, szefem
sztabu nadal byl admiral baron von der
Goltz, a naczelnego sztabu marynarki wo-
jennej, kontradm. Tirpitz. To on byt pomy-
stodawcg, z ktorych okretéw ma sie skta-
da¢, ta wielka, manewrujaca flota majaca
do wykonania zadania natury taktycznej
i strategicznej

Po zebraniu si¢ najpierw calej floty
w Wilhelmshaven odbyty sie do 25 sierp-
nia manewry w Zatoce Helgolandzkiej,
na ktére $ciagnieto dwa ww. kanonierki
obrony wybrzeza a nastgpnie rozpoczeto
marsz na Baltyk woké? przyladka Skagen,
gdzie zmagano si¢ z trudnymi warunka-
mi atmosferycznymi. Oprdcz powaznych
uszkodzen natury technicznej, ktére za-
notowano na duzych okretach, szalejacy
zywiot okazat si¢ by¢ sprawca wywréce-
nia torpedowca S 41, z ktérego zdazyl sie
uratowa¢é owczesny jego dowddca, a poz-
niejszy wiceadmiral, ktérym byt ppor. mar.
Hugo Langemak wraz z dwoma sternika-
mi. Torpedowiec wzigt ze sobg na dno po-
zostalych 13 czlonkéw zalogi. Po kilku
dniach odpoczynku w Kilonii, kontynu-
owano manewry na Kattegacie a w Duzym
Belcie przeprowadzono ¢wiczenia artyle-
ryjskie. Wla$ciwe manewry rozpoczely sie
jednak dopiero 7 wrzeénia, kiedy to cala
»jesienna flota manewrowa” wyszta z fior-
du Kilonskiego i na wzér marszu bojowe-
go udata sie pospiesznie na akwen wschod-
niego Baltyku, by nastepnie kontynuowa¢
manewry u wybrzezy Pomorza Zachod-
niego i w Zatoce Gdanskiej, ktory w ostat-
niej fazie przygladat si¢ cesarz na pokladzie
swojego jachtu Hohenzollern w towarzy-
stwie awiza Grille, odbierajac 14.I1X koto
wioski rybackiej Jarostawiec (obecnie gmi-
na Postomino powiat Stawno — w tym cza-
sie miejscowos$ci nosity nastepujace na-
zwy: Jershoft/Pustamin/Schlawe) parade,
konczaca sezon. Nastepnego dnia éw ol-
brzymi zesp6l zostal rozwiazany. Podczas

5. Organizowane od 1715 r. dzigki inicjatywie i zara-
zem fundatora w osobie ksiecia Cumberland, brata kré-
la Jerzego I1 i pézniejszego Wielkiego Lorda Admiralicji.
Zwycigzcy jest przyznawana najstarsza nagroda dla jach-
tow, w rozgrywanych do czaséw dzisiejszych regatach
w ramach tzw. Cowes: Cumberland Cup. http://www.ktz.
pttk.pl/old/materialy/regaty.htm

6. Byta to jednak przystowiowa burza w szklance, po-
niewaz kiedy, po tzw. ,incydencie” z Worthem emocje
opadly, pojawily si¢ w niemieckiej jak i brytyjskiej lite-
raturze fachowej glosy krytyczne, zarzucajac, ze Niem-
cy mogly w tym czasie zrezygnowac z nadawania - pro-
wokujgcych sgsiadéw — nazw swoim pancernikom upa-
migtniajace stoczone w przeszloéci bitwy. W tym kon-
tekécie nalezy zwrdci¢ uwage na nazwy pojawiajace sie
w brytyjskiej tradycji morskiej, jak Hogue, Aboukir, czy
Trafalgar. Marine Nationale tez nie byta w tej materii od-
osobniona, bo do 1907 r. w stuzbie znajdowat si¢ pan-
cernik, ktory w wyniku eksplozji amunicji, w powietrze
wylecial okret liniowy o dumnej, ,Jadowej” nazwie Iéna.
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Kurfiirst Friedrich Wilhelm w marszu z duza predkoscia.

jesiennych manewréw ponownie dal o so-
bie zna¢ istniejacy od lat brak wystarcza-
jacej liczby jednostek rozpoznawczych,
w zwiazku, z czym podjeto decyzje o przy-
najmniej przejéciowe wypelnienie tej luki
czarterujac parowiec HAPAG-u, Nor-
mannig (kmdr ppor. Truppel, linia Ham-
burg-Ameryka, 1890 r., 8242 BRT; 1898).
Z wydarzen zwigzanych z odbytymi ma-
newrami wymieni¢ nalezaloby jeszcze, ze
I Dywizjon w swoim pelnym sktadzie po-
wrdcil z Baltyku przez kanal Cesarza Wil-
helma i byt to pierwszy w jego historii ze-
spot okretow, ktory przeszedt jego torem.
Zmiany wewnatrz Eskadry Manewrowej,
przynajmniej w I Dywizjonie byty w okre-
sie zimowym nieznaczne, za to w II znacz-
ne, a to z powodu rozpoczecia moderniza-
cji pancernikéw typu Sachsen. Najpierw, na
poczatku grudnia, ubyl Bayern, a potem Ba-
den, na ktorym wiceadm. Koester podnidst
swdj proporczyk (1-20.X), kiedy jego flago-
wiec, Kurfiirst Friedrich Wilhelm poszedl na
przeglad do doku. Z tego powodu tez nowy
dowddca II Dywizjonu, kadm. von Arnim,
zastepujacy Barandona, przesiadl si¢ na-
tychmiast na Sachsena, dowodzac w tym
momencie tylko 2 okretami, czyli Sach-
senem i Wiirttembergem, po wypadnig-
ciu z dywizjonu Bayerna i Badena. Z uwa-
gi na brak dostatecznej liczby pancernikéw,
ktore wystapityby w roli okretéw szkolnych
w miesigcach zimowych, a nie zamierzano
przerywac calego cyklu szkolenia, wiceadm.
Koestner zdecydowal si¢ na udanie 30 listo-
pada w rejs ze swoja mocno okrojong eska-

dra, ktéremu dodano awizo Pfeil na Baltyk.
Miedzy 5 a 11 listopada jednostki wizyto-
waly Goteborg. Przez nastgpne miesiace zi-
mowe, flaga dowddcy eskadry powiewala
na maszcie Wiirttemberga, a Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm przebywat w Wilhelmshaven,
gdzie dokonywano jego przegladu.

Rok 1896

Rozpoczat sie od wydania 6 stycznia roz-
porzadzenia przez sekretarza stanu Hol-
Imanna o reorganizacji eskadry. Dotych-
czasowa ,,Eskadra Manewrowa” otrzymatla
oznaczenie ,I Eskadry”, ,Jesienna Flota
Cwiczaca” nazwana zostata ,,Flota Cwicza-
cg” Struktura dowodzenia nie ulegta jed-
nak zmiany. Dziatalnos¢ floty nie rézni-
ta si¢ w niczym od tej z roku ubiegtego.
10.I11.1896 r. wiceadm. Koestner powrdcit
na poklad swojego flagowca, Kurfiirsta Frie-
dricha Wilhelma a czas do konca kwietnia
wypelniony zostal szkoleniem indywidual-
nym zalogi. Na przelomie kwietnia i maja
I Eskadra wybrala si¢ na ¢wiczenia na Mo-
rzu Pélnocnym, a I Dywizjon (bez Wor-
tha) zawinely do holenderskiego Vlissingen,
przebywajac tam od 28.IV do 3.V II Dywi-
zjon z Worthem, kotwiczyl kolo Nieuwe-
diep. W maju ¢wiczenia kontynuowano
na wodach norweskich, sktadajac wizyte
w Bergen (11-18.V). Nastepnie szkolenie
odbyto w dwoch etapach. Pierwszy od kon-
ca maja do konca lipca. Do II Dywizjonu
dolaczyla ponownie w charakterze flagow-
ca, zmodernizowana byla fregata pancerna
Konig Wilhelm, ktéremu towarzyszyt przez

Fot. zbiory Reinharda Kramera

krotki czas Gefion. Pod koniec czerwca do-
szly jeszcze krazownik II klasy Kaiserin Au-
gusta oraz podstawowa jednostka dywizjo-
nu rezerwowego stacji baltyckiej, ktora byt
pancernik obrony wybrzeza Hagen. 1 lipca
sklad przygotowujacej si¢ w Wilhelmshaven
do manewrdw jesiennych eskadry uzupet-
nily jeszcze torpedowce I Flotylli z awizem
Blitz jako flagowcem. W tym kontekscie na-
lezy wymieni¢, ze 20 czerwca prawie cala
niemiecka flota przedstawiona zostala na
redzie Kilonii przez cesarza Wilhelma II
z poktadu Kurfiirsta Friedricha Wilhelma
przebywajacemu w Niemczech z wizytg wi-
cekrolowi Chin, Li-huang-Czangowi. Zna-
czenie jaki Niemcy przyktadali do wizyty
w swoim kraju chinskiego meza stanu na-
lezy rozpatrywaé wylacznie z perspektywy
zakulisowych rozgrywek nabierajacej co-
raz bardziej na sile grze wielkich mocarstw
$wiatowych na arenie Wschodniej Azji.

9 sierpnia Flota Cwiczaca zebrala si¢ na
redzie Wilhelmshaven i jej sktad nie odbie-
gal w zasadzie od tego z roku poprzednie-
go. Pierwsza czg§¢ stanowil pozorowany
atak floty francuskiej na ujscie Laby (stro-
nie ,przeciwnej” przydzielono nawet na-
zwy francuskich okretéw), co mialo pomoéc
w wyciagnieciu strategicznych wnioskéw
zwigzanych z istnieniem Kanatu Cesarza
Wilhelma. Sprawdzono réwniez przy tej
okazji, co uczyniono w drugiej czesci ma-
newroéw, stopien przepustowosci samego
kanalu, przepuszczajac w ciagu 30 godzin
calg flote ¢wiczaca, liczaca 52 okrety. Ma-
newry przerwano 7 wrze$nia na rozkaz ce-
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sarza, ktory oczekiwal wizyty cara, Mikota-
ja IT i zamierzal mu w Kilonii pokaza¢ swoja
flote. Car zwizytowal tez pokltady Kurfiirsta
Friedricha Wilhelma, Brandenburga, Wortha
oraz krazownika Kaiserin Augusta rewanzu-
jac sie rowniez wieczorem 8 wrzesnia zapra-
szajgc admiraléw i dowddcédw niemieckich
okretéw na uroczysta kolacje do zamku ki-
lonskiego. Druga cze$¢ manewrdéw wypel-
niona miata zosta¢ intensywnym marszem
przez kanat, do ktérego ostatecznie nie do-
szto, poniewaz jeszcze przed wyruszeniem
okretéw w torze wodnym kanatu zatonat
dunski frachtowiec Johann Sims, co zabloko-
walo nurt. Wniosek wyciagniety z tej awarii,
ktoéry pojawil sie na famach wspodlczesnej
prasy w formie spekulacji, zwracal uwage
na zagrozenie ewentualnym celowym sabo-
tazem, do ktorego wrég oémielilby sie do-
puscié, aby pokrzyzowacl strategiczne pla-
nowanie. Efektem tej akcji bylo odstgpienie
od ponownego forsowania kanatu, a wybra-
no okrezng droge wokot Przyladka Skagen,
aby dosta¢ si¢, na Morze Pétnocne. W dal-
szych manewrach uczestniczyly takze pod-
stawowe kanonierki pancerne baltyckie-
go dywizjonu rezerwowego, Natter i Miicke.
Cwiczenia skoniczyly sie bez dalszego in-
cydentu ,,obrong i ,atakiem” Helgolandu.
15.IX flote rozwigzano; okrety wrécity do
swoich portéw macierzystych, gdzie podane
zostaly przegladom technicznym, badz po-
dejmowaly swoje rutynowe czynnosci, czy
przygotowujac sie do kolejnych jesiennych
przetasowan.

Pozegnano dotychczasowego dowdd-
ce eskadry, wiceadm. Kostera, ktory spra-
wowal te funkcje przez trzy lata - jego fla-
ga powiewala na czas przegladu Kurfiirsta
Friedricha Wilhelma, od 16.1X do 3.X na
Sachsenie — a na jego miejsce mianowa-
no dotychczasowego baltyckiego dowdd-
ce rejonu operacyjnego, wiceadm. Thom-
sena. Réwniez w II Dywizjonie zmieniono
dowddce, kadm., ksiecia Henryka Pruskie-
go zastapil kadm. von Arnim. Szkolenie
indywidualne wypelnilo czas opracowa-
nego programu pracy. Jednostki II Dywi-
zjonu wyszly jednak, wraz z krazownikiem
Gefion, trwajacy od 15.XII do 1.II1.1897 r.
w rejs szkolny na wody Kattegatu i Ska-
gerraku. Podobnie jak roku ubiegtym Kur-
fiirst Friedrich Wilhelm utracit swdj przywi-
lej okretu flagowego w okresie zimowym, na
rzecz stacjonujacego w Kilonii Sachsena.

Rok 1897

W styczniu zaczeto rozwazal, czy, aby
eskadre nie skierowa¢, po raz kolejny, pod
wybrzeze Maroka, poniewaz w tym kra-
ju dokonano ponownego mordu na dwéoch
obywatelach Niemiec. Byt to bankier Héus-
sler, ktorego zabito w grudniu 1896 r. Dru-

gim powodem okazal si¢ by¢, nie do konca
zalatwiona, stara jeszcze, sprawa zwigzana
z mordem na Rockstrohle, do ktorego do-
szto jeszcze w ubieglym roku. Od tego za-
miaru jednak ostatecznie odstgpiono, zada-
walajac si¢ nieco ,,1zejszymi” okretami pod
postacig eskadry szkolnej z Gneisenauem na
czele. Eskadra pojawila sie w Maroku 27.11,
ale juz 2.I1I wyruszyta z powrotem po wy-
konaniu zadania. Wiceadm. Thomsen po-
wrocit 1 marca na poktad Kurfiirsta Friedri-
cha Wilhelma i to byt poczatek rutynowego
szkolenia na wodach Morza Péinocnego
i Baltyku. Z tego okresu nalezy zwrd¢ uwage
na pewng osobe, ktdra si¢ pojawita w eska-
drze wiosng, a mianowicie por. mar. Sche-
er, pozniejszy dowodca Hochseeflotte, ktory
objal na flagowcu funkeje oficera nawiga-
cyjnego obejmujac jednoczesnie obowigz-
ki nawigatora calej eskadry. Manewry zo-
staly przerwane nagle w sierpniu, kiedy to
I Eskadra udata si¢ z parg cesarska, ktdra
przebywata na poktadzie jachtu Hohenzol-
lern, na dwor carski w Kronsztadzie (zamie-
rzano m.in. przeszkodzi¢ w zblizeniu fran-
cusko-rosyjskim). Eskadra wrécita 15.VIII
do Nowego Portu (Neufahrwasser).

Manewry byt wprawdzie przeprowa-
dzane zgodnie z taktycznymi wytycznymi
opracowanymi przez bylego szefa sztabu,
awansowanego w migdzyczasie na stanowi-
ska sekretarza stanu w Urzedzie Marynarki
Rzeszy, kadm. Tirpitza, ale nowemu dowdd-
cy eskadry, wiceadm. Thomsenowi uda-
fo si¢ przeforsowaé pewne nowinki, ktore
juz byty odczuwalne. Nacisk potozony zo-
stal na bezbledne wyszkolenie artyleryjskie,
zmierzajac do osiggniecia precyzji w nisz-
czeniu celéw znajdujacych si¢ w duzej od-
leglosci. Uzyskano to za cene pewnej ,,mar-
twoty” w manewrowaniu, co nie podobato
si¢ Tirpitzowi. Z drugiej strony Thomsen
byl tym dowddca, ktory stworzyt podwali-
ny pod wspaniate przyszle sukcesy niemiec-
kiej artylerii okretowej. Manewry skonficzyly
sig 22.1X.1897 r. w Wilhelmshaven.

Przed manewrami jesiennymi dokona-
no nastepujacych zmian osobowych: kmdr
Fritze zastapit dotychczasowego szefa szta-
bu I Eskadry, kmdr Geifllera. Stworzenie
nowego stanowisko we flocie, jakim byt ofi-
cer artylerii eskadry stanowilo namacalny
dowdd, jaka wage przywiazywano do per-
fekcyjnego opanowania sprawnoéci prowa-
dzenia ognia. Pierwszym oficerem na tym
stanowisku byl por. mar. Ehrhrad Schmidt.
Na czele IT Dywizjonu stanal, zastepujac
ksigcia Henryka Pruskiego, kadm. Bende-
mann. Koniga Wilhelma ponownie wyco-
fano ze skladu eskadry, a jego miejsce za-
jat Sachsen, jako jednostka flagowa. Byto to
jednak rozwigzanie wylacznie tymczasowe,
gdyz juz 30 listopada do eskadry powrdcil,

w przejmujgc role flagowca, zmodernizo-
wany Baden. Oldenburga skierowano nato-
miast na Morze Srédziemne.

W pierwszej polowie grudnia przerwa-
no dotychczasowe szkolenie indywidual-
ne jednostek i jednostki I Dywizjonu wy-
szly na ¢wiczenia I Dywizjonu, ktére odbyly
sie na wodach Kattegatu i Skagerraku, mia-
ty by¢ kontynuowane do chwili, kiedy okre-
ty zamierzano skierowa¢ do stoczni, celem
przeprowadzenia przegladéw technicznych.
Chroniczny brak oficeréw i marynarzy, kté-
ry odczuwany byl w marynarce cesarskiej,
sprawil, ze 13.XI jednostki odwotano, po
krotkiej wizycie w Christianii (Oslo) od-
wotano do baz, gdyz wigksza czes¢ ich ludzi
mialo uzupelni¢ zatogi okretow I Eskadry,
znajdujacych si¢ na wodach Azji Wschod-
niej (Kaiser, Prinzef Wilhelm, Arcona -
wszystkie w Szanghaju oraz Iltis w Japonii).

Rok 1898

Dalsza stuzba Kurfiirsta Friedericha Wil-
helma, na ktérym, po zaprzysiezeniu nowe-
go rocznika rekrutéw zaokretowal sie ce-
sarz Wilhelm II, by uda¢ si¢ na Helgoland,
lecz jego pierwsze wyjécie w nowym roku,
rozpoczeto sie od matego skandalu. Z po-
wodu wysokiego stopnia zapiaszczenia toru
wodnego Jade, okret nie potrafit przejs¢ na
gleboka wode. Sekretarzowi stanu, Tirpit-
zowi z wielkim trudem udalo si¢ przeko-
nac cesarza przed surowym ukaraniem od-
powiedzialnego za ten naganny stan rzeczy
w tym czasie, naddyrektora stoczni w Wil-
helmshaven, kmdr Huga von Schuckman-
na. Z dalszego toku szkolenia na uwage za-
stuguje marsz w zwartym szyku I Dywizjonu
(Kurfiirst Friederich Wilhelm (f.), Branden-
burg, Weiflenburg, Worth i awizo Hela) mie-
dzy 2 a 27.V, szlakiem hiszpanskiej armady,
wzdtuz wybrzezy brytyjskich, bo stalo si¢
to po raz pierwszy od 1588, co na Wyspach
przyjete zostalo jako niebywala sensacja. Po
drodze zatrzymano si¢ w Queenstown (Ir-
landia), Greenock-Glasgow (Szkocja) i Kir-
kwall (Orkady). W sierpnia sformowala si¢
ponownie tzw. flota ¢wiczaca (pancerniki,
sily rozpoznawcze, czyli krazowniki, torpe-
dowce, awiza pancerniki obrony wybrzeza),
ktora rozpoczeta swoje manewry od ostrego
strzelania 15 sierpnia w poblizu Kilonii. Na-
stepnie ¢wiczono przerwanie blokady mor-
skiej pewnej ,,Flocie Wschodniej” wybrze-
za Meklemburgii oraz bitwe manewrowsa na
wodach Zatoki Gdanskiej. Powrét z Gdan-
ska do Kilonii odbywal sie w ciezkich wa-
runkach pogodowych, przy silnym sztor-
mie z wiejagcym od zachodu wiatrem. Przez
wiéciekle fale rozbity zostat torpedowiec S 58
(ppor. mar. Tiirk) w cie$ninie Fehmarn. Na
szczebcie bez ofiar w ludziach; pie¢ dalszych
trzeba bylo wzia¢ na hol, gdyz odniosly ciez-
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Kurfiirst Friedrich Wilhelm w Kanale Sueskim.

kie uszkodzenia. Oldenburg i Hagen mu-
sieli nawet odwiedzi¢ stocznie remontows.
Celem przeprowadzenia drugiej czeéci ¢wi-
czen, flota pomaszerowata Kanalem Kilon-
skim, ktory przeszla juz w ciagu 18 godzin,
w poréwnaniu z 30 w roku 1896. Cwiczenia
blokadowe oraz pozorowany atak na Wil-
helmshaven zakonczyly program szkolenia
przewidziany w okresie letnim na rok 1898.
16.XI I Eskadra przeprowadzita ¢wicze-
nia ogniowe (artyleryjsko-torpedowe) na
Baltyku (Eckernforde). Na poczatki grud-
nia cala eskadra wyszla na rejs szkolenio-
wy na Kattegat i Skagerrak, ktére przerwa-
no w dniach 9-13.XII zawijajac z wizyta do
Kungsbakki (potudniowa Szwecja).

Rok 1899

W pierwszym kwartale nowego roku
mialy miejsce wydarzenia istotne dla opisy-
wanych okretow, ktére zawdzigczaja dwom
zarzadzeniom gabinetowym. 27.1I ustalo-
no, ze pancerniki I, a wigc typu Branden-
burg oraz III typu Sachsen w przyszlosci
beda klasyfikowane jako ,,okrety liniowe”
Drugie zarzadzenie, z 14.III rozwigzywa-
fo istniejace dotychczas AKO (Allerhochste
Kabinettsordre [Najwyzsze Rozporzadzenie
Gabinetu] w imieniu Krdla, a potem Cesa-
rza) i podporzadkowanie I Eskadry bezpo-
$rednio pod rozkazy cesarza.

Po zebraniu si¢ eskadry w Kilonii, wyru-
szyta ona w kierunku wschodniego Baltyku,
gdzie w dniach od 5 do 11.III odbyta kolej-
ny rejs szkoleniowy. Mimo, ze 22.I1I Olden-
burg doznal w Zatoce Strander ciezkich
uszkodzen podczas szalejacej $niezycy, to
jego uszkodzenia nie okazaly sie powazne,
ale musial opuscic¢ szeregi eskadry, zjawiajac
sie jednak na czas, aby wzig¢ udziat w uro-
czysto$ciach, w dniu 5.1V, z okazji 50 rocz-
nicy potyczki pod Eckernforde’. W maju
mialo miejsce wielkie przekroczenie Atlan-
tyku, wraz z jednostkami IT Dywizjonu oraz
podstawowa jednostka Baltyckiego Dywi-
zjonu Rezerwowego, pancernikiem obrony
wybrzeza Aegir. 1 Dywizjon wszed! w pierw-
szym etapie wyprawy do Dover a II do Fal-
mouth, gdzie uzupelniono zapas wegla. Na-
stepnie, juz wspolnie, obrano, 8 maja, kurs
na Zatoke Biskajska, by 12 wej$¢ do Lizbo-
ny. Z wyraznym zamiarem umniejszenia
wagi wyprawy, w ktora wyruszyta eskadra
niemiecka, do Lizbony nast¢pnego dnia,
weszla réwniez eskadra Royal Navy, w skla-
dzie 8 okretéw liniowych i trzech krazow-
nikéw pancernych. Po wizycie krola Por-
tugalii, Karola I, ktory wizytowal flagowca
Kurfiirsta Friedricha Wilhelma, jednostki
zmuszone byly do obrania kursu powrotne-
g0, a to z uwagi na 80 rocznice urodzin bry-
tyjskiej krolowej Wiktorii, na cze$¢, ktorej

Fot. zbiory Reinharda Kramera
odby¢ sie mialy zakrojone na wielka skale
pokazy w wykonaniu armii i marynarki wo-
jennej, w ktorej okrety niemieckie tez mia-
ty wzig¢ udzial. 31.V eskadra powrdcila do
Kilonii. W lipcu 1899 r. odbyly sie kolejne
manewry na Morzu Pélnocnym, w ktorych
akcent potozony byt na wspdlnych ¢wicze-
niach w obroni i w ataku wraz z oddziata-
mi wojsk ladowych, w postaci X Korpusu
Armii. Podczas przygotowan do manew-
réw jesiennych w calej sile objawily sie¢ po-
stanowienia z 14 marca, bo od tej chwili ce-
sarzowi wolno bylo osobiscie wybrac sobie
dowddce, ktéry bedzie stat na czele ,,jego”
floty. Zostal nim, zgodnie z powszechnymi
oczekiwaniami, dowddca baltyckiego ob-
szaru operacyjnego, adm. Koester, stajac si¢
jednoczes$nie generalnym inspektorem ce-
sarskiej marynarki wojennej.

16.VIII na redzie Gdanska zebrata si¢ cala
flota majaca odby¢ manewry A.D. 1899 r. Jej
pierwsza cz¢$¢ odbyla sie na Baltyku i trwa-
ta do 30.VIIL. Cz¢$¢ druga, po okrazeniu
Przyladka Skagen i ¢wiczeniach przepro-
wadzonych w Zatoce Niemieckiej, skoficzy-
ta si¢ 7 wrzesnia. Czes¢ trzecia odbyta si¢
na Kattegacie i w Duzym Belcie. Rozgry-

7. Patrz artykul M. Jarczyka w ,,Okretach Wojennych’,
nr specjalny 34/2011 1. - Z dziejéw floty niemieckiej od
1849 r. do dzisiaj. Z poczgtkoéw floty wojennej Niemiec
(Eckernforde, Helgoland 1849 r.), str. 2-11.
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wano tutaj wariant obronny, gdzie flota stoi
za obronnymi zagrodami minowymi ocze-
kujac ataku wroga idacego malymi sitami
z Wilhelmshaven i prébuje zmusi¢ przeciw-
nika do podzielenia si¢ na dwie cze$ci. Szef
sztabu, kadm. Bandemann przedstawit swo-
je pozytywne odczucia w bezposrednim,
bo spotkaniu z cesarzem, w cztery oczy®.
Tym jednak razem cesarz byt zupelnie in-
nego zdania. Réwniez éwczesny kanclerz
Rzeszy, Chlodwig Karl Victor, Hohenlohe-
-Schillingsfiirst, ksiaz¢ Raciborza i Corvey
(Westfalia), wypowiedzial sie przeciwko
planom floty, poniewaz obawiat si¢ kompli-
kacji na niwie dyplomatycznej z pafistwa-
mi nordyckimi a szczegdlnie ze strony Da-
nii. Sekretarz stanu, von Tirpitz, obawial si¢
natomiast, ze oparcie doktryny obronnej na
planie prze¢wiczonym przez flote, oznaczaé
bedzie odwrdt od kategorii stoczenia bitwy
morskiej na rzecz prowadzeni\ tzw. malej
wojny przybrzeznej. 16 wrzesnia manewry
jesienne skonczyly sie ¢wiczeniami proby
zablokowania Kilonii od strony morza.

Z historii tego opisywanego okretu linio-
wego nalezy nadmieni¢, Ze jego wymienio-
ny juz oficer artylerii morskiej, por, mar.
C. Feldt, ktéry wykazal sie od roku 1894 r.
znakomitymi wynikami w swoim fachu na
pokladach jednostek I Dywizjonu, szkolac
nastepnych, rownie $wietnych kanonierdw,
w nagrode wyrozniony zostal przez cesarza
ufundowang przez niego nagrode w formie

srebrnej plakietki, tzw. Kaiser — Schief3preis.
0Od 15.XI ¢wiczono i manewrowano na Ska-
gerraku (8.XII). Pierwszy dywizjon odwie-
dzit Christiansand a drugi Arendal. Powré6t
do Kilonii, ktéry odbywat si¢ w gestej mgle,
przebiegt bez komplikacji, ktorych si¢ bar-
dzo obawiano, a wiceadm. Hoffmann zde-
cydowal si¢ po raz pierwszy w takiej pogo-
dzie przejs¢ Wieki Belt, co mu pozwolito
zachowac jego dotychczasowsg opinie o naj-
lepszym nawigatorze w flocie.

Rok 1900 rozpoczat si¢ od szkolenia wla-
snej zatogi i w calej eskadrze. W drugiej po-
fowie marca i na poczatku kwietnia odbyto
¢wiczenia w strzelaniu torped i artyleryjskie
oraz rejs calej eskadry na Morzu Péinoc-
nym, podczas ktorego najpierw zawineta na
Szetlandy (Lerwick, 12-1VI przeprowadzo-
no kolejng reorganizacje, bo rozwigzano II
Eskadre, a jej jednostki mialy dziata¢ samo-
dzielnie a jej dowodcy tytutowani byli jak
»2 admiral eskadry”. 2 lipca rozpoczely si¢
manewry letnie, ktdre zostaly na trawersie
Helu nagle przerwane w dniu 4 lipca. Prze-
kazany semaforem rozkaz cesarza nie pozo-
stawial zadnych watpliwosci:

Manewry skoniczone. Na rozkaz Najwyz-
szego rozpocza¢ przygotowania do wyjscia
na wody Azji Wschodniej!

Cala eskadra natychmiast przeszia do
Kilonii, gdzie juz czekaly nowe rozkazy.
W Dywizjon przenumerowano 8 lipca na II
iuchodzila od tego dnia jako ,,oddelegowa-

SUPLEMENT

na z I Eskadry”, ktéra po przybyciu na miej-
sce odda si¢ pod rozkazy dowddcy Eskadry
Krazownikéw. Nowo mianowany komen-
dant ,,zespolu oddelegowanego”, dotych-
czasowy Inspektor ds. Artylerii Okretowej,
kadm. Geif3ler podnidst swoj proporczyk na
Kurfiirscie Friedrichu Wilhelmie.

Z chwilg utraty miana jednostki flago-
wej floty przez, Kurfiirsta Friedricha Wilhel-
ma, zainteresowanie spotecznosci skupito
sie na nowym okretem flagowym, czyli Ka-
iserze Wilhelmie II (typu Kaiser Friedrich I1I,
1897-1921)

Dalsze dziatania tego okretu liniowe-
go w latach 1900 i 1901, w ramach Eskadry
Azjatyckiej opisane zostaly w czesci drugiej,
patrz ,Okrety Wojenne” nr 3/2012 (113),
str. 30-38. Dotyczy¢ to tez bedzie pozosta-
tych dwéch blizniakow.

(cigg dalszy nastgpi)

8. Chodzi w tym przypadku o tzw. Immediatvortrag.
To historyczne pojecie wywodzi si¢ z prusko-niemiec-
kiego stownictwa prawnego i oznacza przekona¢ w 0so-
bistym przedstawieniu, bezpo$rednio przed obliczem
krola lub cesarza pewnej sprawy, czy wynikéw w formie
wygloszonego wyktadu lub sprawozdania. Nie kazdy na
dworze, czy w panstwie mial do tego prawo, gdyz doj-
$cie do monarchy bylto ograniczone do bardzo waskie-
go grona. I tylko ci ,wybrani” mieli okazje wywrze¢ ja-
kikolwiek wplyw na polityke panstwa, a ewentualny suk-
ces motywowany byl zazwyczaj formuly: ,Durch Imme-
diatvortrige vor dem Konig habe ich durchgesetzt (W bez-
posredniej rozmowie z krélem udato mi sie przeforso-
wac mojg opinie).

W nawiazaniu do artykutu o brytyjskich krazownikach

lekkich | wojny Swiatowej prezentujemy swietna foto-

grafie Sydney z poczatku lat 20 XX wieku.
Fot. zbiory Leo van Ginderena



Krzysztof Dabrowski

Ostatrifr‘nrfFr-ancaskim krazownikiem pancernopoktadowym byt Jurien de la

Graviérez 1901 roku.

o
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Fot. Marius.Bar

Dluga droga do 8000-tonowcow

W latach 20-tych ubiegtego wieku francuska flote zasility trzy lekkie krgzowniki o wypornosci
8000 ton. Warto przyblizy¢ jak Francuzi doszli do tych okretéw, bowiem liczne zakrety i prze-
stoje na drodze prowadzacej do ich budowy stanowia dobrg ilustracje stanu i potrzeb Marine
Nationale oraz jej zatozerr doktrynalnych i taktycznych, jak réwniez ewolucji francuskiej mysli

konstrukcyjnej.

Wstep

Stan francuskiej MW na koniec pierw-
szej dekady XX wieku przedstawial si¢
tak, ze w klasie krazownikéw dysponowa-
no krazownikami pancernymi i nieliczny-
mi pancernopokladowymi w wigkszosci
pochodzacymi z przetomu wiekéw. Naj-
nowszymi jednostkami w pierwszej z wy-
mienionych kategorii byly Waldeck Rous-
seau i Edgar Quinet (ich stepki potozono
w 1906 i 1905 odpowiednio); okrety wypie-
raly 14 200 ton, rozwijaly predkos¢ 23 we-
zly, a ich zasadnicze uzbrojenie stanowito
czternascie dzial kal. 194,7 mm. Natomiast
najnowszym krazownikiem pancernopo-
ktadowym byt Jurien de la Graviére (jego
budowe rozpoczeto w 1897 r.) o wyporno-
$ci 5700 ton i gléwnym uzbrojeniu skfada-
jacym si¢ z o$Smiu dzial kal. 164,7 mm. Jego
zakladana predko$¢ miala wynosi¢ 23 we-
zly jednak nigdy - nawet na prébach - nie
zostala osiggnigta.

Jak wida¢ nawet najnowsze francuskie
jednostki klasy krazownik byly przesta-
rzale pod wzgledem koncepcyjnym i tech-
nicznym. Godzi si¢ w tym miejscu od-
notowa¢, iz w potowie pierwszej dekady
ubiegtego wieku w Wielkiej Brytanii zbu-
dowano pancernik Dreadnought (czytel-
nikom ,,OW” nie trzeba go chyba przed-

stawia¢), co spowodowalo istng rewolucje
skutkujaca wprowadzeniem znaczacych
innowagji nie tylko jesli chodzi o okrety li-
niowe lecz réwniez jednostki innych klas.
Zasadniczo - cho¢ istnialy tu jak w przy-
padku kazdej innej reguly wyjatki - czo-
towe potegi morskie budowaty albo kra-
zowniki liniowe albo niewielkie ale szybkie
krazowniki rozpoznawcze. Te pierwsze
mialy dziala¢ jako szybkie skrzydto floty li-
niowej badz stanowi¢ trzon zespoldéw ope-
rujacych samodzielnie, za$ te drugie jak
sama nazwa wskazuje mialy wykonywa¢
zadania rozpoznawcze na rzecz sit glow-
nych. W przypadku Francji niezbednym
jest uzupetni¢ powyzszy wywéd o wskaza-
nie szczegdlnych uwarunkowan w jakich
mialy dziata¢ sity morskie tego kraju. Za-
warcie entente cordiale (serdeczne porozu-
mienie) z Wielkg Brytanig zmienilo prio-
rytety jesli chodzi o zadania francuskiej
floty. O ile gléwnym przeciwnikiem Fran-
¢ji na ladzie pozostawaly Niemcy, to punkt
ciezkosci dla floty przesunat sie na Morze
Srédziemne gdzie potencjalnymi adwersa-
rzami byly Wiochy! i Austro-Wegry. Pan-
stwa te ani nie posiadaly ani nie budowaly
krazownikéw liniowych lecz obydwa za-
silaly swe floty szybkimi i nowoczesnymi
krazownikami rozpoznawczymi. Juz tylko

sama ta okoliczno$¢ powodowala, ze fakt
nie posiadania takich jednostek w skta-
dzie Marine Nationale byl rzucajacym si¢
w oczy brakiem.

Przed Wielka Wojna

Wskazana na wstepie kwestia zostata
podjeta przez Conseil Superieur de la Ma-
rine (CSM - pol. najwyzsza rada marynar-
ki) na posiedzeniu tego gremium w dniu
17 maja 1909. Budowg krazownika rozpo-
znawczego zainteresowal sie réwniez nowy
minister marynarki adm. de Lapeyrere (ob-
jal urzad 24 lipca 1909), ktdéry nakazat spo-
rzadzi¢ wstepny projekt takiej jednostki.
Konstruktorzy niebawem przedstawili swo-
ja propozycje w postaci okretu o wypor-
no$¢ 10 000 ton, rozwijajacego predkosé
30 wezlow dzigki sitowni o mocy 58 000
KM i uzbrojonego w dziesi¢¢ dzial kal.
138,6 mm. Podstawowa wada tego projek-
tu byly wysokie bowiem wynoszace az 35
milionéw Frankéw koszty jego realizacji,
w zwiazku z czym sprawa zostala odlozo-
na. Niemniej w nastepnym roku zaprezen-
towano kolejny projekt, tym razem okre-
tu znacznie mniejszego, a wiec i tanszego
w budowie, o wypornosci 5000 ton, pred-
kosci 25-26 wezldw i uzbrojonego w sze§é
dzial kal. 138,6 mm, takg samg liczbe dziat
kal. 75 mm oraz dwie wyrzutnie torped.
Jednak i ten projekt nie wyszedl poza sta-

1. Pézniejszy uklad sojuszy zmienil sytuacje o tyle,
ze w poczatkowym okresie I wojny $wiatowej Wlochy
pozostawaly neutralne, a od 1915 znalazly sie w obozie
alianckim.
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Croiseur-éclaireur czyli kragzownik rozpoznawczy, rozpatrywany lecz ostatecznie niezrealizowany projekt okretu o wypornosci 6000 ton z 1913 r.

dium wstepnych prac teoretycznych, gdyz
nie zostalo zapewnione finansowanie jego
realizacji, a ta niezwykle istotna kwestia le-
zala w gestii parlamentu.

Nie minely dwa lata, a Zgromadzenie
Narodowe uchwalito Loi du 30 Mars 1912
(pol. prawo - w sensie ustawa - z dnia
30 marca 1912 r.), Ten akt prawny przewi-
dywat budowe 28 okretéw liniowych, 10
jednostek rozpoznawczych (éclaireurs de-
scadre), 52 niszczycieli, 94 okretéw pod-
wodnych oraz innych jednostek. Tak wiec
zaistnialy wszelkie uwarunkowania do roz-
poczecia prac nad nowym krazownikiem
rozpoznawczym (croiseur-éclaireur). Za-
tozenia taktyczne dla nowego okretu sfor-
mutowal kpt. de Vaisseau de Bon - obok
zadan rozpoznawczych jednostka miala
réwniez stuzy¢ odpieraniu atakéw nieprzy-
jacielskich sil lekkich (torpedowych) oraz
wspieraniu wlasnych sit lekkich (torpedo-
wych), jak ciekawostke warto odnotowa,
ze nie tylko nawodnych ale réwniez pod-
wodnych gdyz 6wczesne francuskie zatoze-
nia taktyczne przewidywaly bliskie wspol-
dzialanie wlasnych okretéw podwodnych
z sitami nawodnymi floty w przypadku bi-
twy morskiej.

W dniu 29 stycznia 1913 r. przedstawio-
no wstepne charakterystyki takiego okre-
tu. Jednostka miata wypiera¢ 5000-6000
ton i rozwija¢ predko$¢ conajmniej 28 we-
216w, a jej koszt mial wynosi¢ okoto 12-13
mln Frankéw. Wtaénie koszty spowodowa-
ty, ze za takg sume nie mozna bylo wybu-
dowac¢ okretu o przewidywanej wielkosci,
w zwigzku z czym projektanci zapropono-
wali jednostke o wypornosci 4200 ton (wy-

miary kadiuba 140 m x 14 m x 4,3 m) zdol-
ng, dzieki sitowni sktadajacej si¢ z czterech
turbin o mocy 7500 KM kazda, do rozwi-
jania predkosci maksymalnej 27,5 weztow.
Zasieg okretéw z zapasem 700 ton paliwa
mialby wynosi¢ 4300 mil morskich przy
predkosci ekonomicznej 12 weztéw. Zasad-
nicze uzbrojenie mialo obejmowac osiem
armat kal. 100 mm.

Drugi wariant tego projektu przewidy-
wal nieco wigkszy okret o wypornosci 4600
ton (wym. 142 m x 14,3 m x 4,45 m) uzbro-
jony w cztery dziala kal. 138,6 mm. Po za-
poznaniu si¢ z projektem CSM zdecydo-
wala w dniu 17 marca 1913 r., ze jednak
preferowany bylby wiekszy okret o wypor-
noéci 6000 ton, tak jak pierwotnie specyfi-
kowano.

Konstruktorzy ponownie zasiedli do
pracy niebawem przedktadajac projekt
okretu wypierajacego 6000 ton majace-
go nastepujace wymiary: 145 m x 15,2 m x
6,3 m (dl x szer. x zan.). ,,Serce” czyli si-
fownia o mocy 84 000 KM mialy zapewni¢
jednostce predkos¢ maksymalng 27 we-
z16w. Zespdt napedowy obejmowal dzie-
sie¢ kottéw z czego sze$¢ z opalaniem mie-
szanym wegiel/paliwo plynne, a pozostate
opalane tylko paliwem plynnym. Przy opa-
laniu tylko weglem mozliwe byto rozwija-
nie predkosci do 22 weztdw, z opalaniem
mieszanym do 26 weztéw, za$ rozwiniecie
predkosci maksymalnej wymagato row-
niez uruchomienia kotléw z opalaniem tyl-
ko paliwem ptynnym. Kotly zasilaty w pare
dwie turbiny, ktére pracowaly za posred-
nictwem przektadni redukcyjnych (istot-
ne novum jak na tamte czasy) na dwa

waly zakonczone $rubami napedowy-
mi. Przewidywano zapas paliwa wynosza-
cy 700 ton wegla i 500 ton paliwa ptynne-
go. Brak danych dla zasiggu przy predkosci
maksymalnej natomiast przy predkosci 20
wezléw zasieg obliczono na 1320 mil mor-
skich, za$ przy predkosci 15 w. i 12 w. na
4000 mil morskich oraz 5 400 mil mor-
skich odpowiednio.

Pancerz burtowy grubosci 50-100 mm
o wysokos¢ 5,92 m z czego 1,12 m poni-
zej linii wodnej mial rozcigga¢ sie na diu-
gosci calego $rodokrecia. Ochrone pozio-
ma zapewnial poklad pancerny o grubosci
40 mm (20 mm skosy pokladu), za$ dziala
chronitoby 100 milimetrowe opancerzenie.
Najsilniejszy pancerz, grubosci az 170 mm,
przewidziano dla gléwnego stanowiska do-
wodzenia.

Zakladane uzbrojenie obejmowalo dzie-
sie¢ pojedynczych dzial kal. 138,6 mm
uzupelnianych przez dwie podwodne
wyrzutnie torped kal. 450 mm. Swoiste
»uzbrojenie” stanowity trzy dziatka salu-
tacyjne kal. 47 mm. W sktada wyposaze-
nie miato wej$¢ szes¢ reflektoréw o $redni-
cy 90 cm.

Etat zalogi przewidziano na 495 ludzi
w tym 21 oficerow.

Réwnoczes$nie francuskiej MW bra-
kowato okretu mogacego pelni¢ funkcje
przewodnika flotylli niszczycieli (lidera).
Brak takiej jednostki szczegélnie odczu-
waly zwiazki taktyczne floty stacjonujace
na potnocnym wybrzezu Francji. Od cza-
su gdy z powodu sojuszem z Wielka Bry-
tanig sily liniowe floty skoncentrowano na
Morzu Srédziemnym najciezszymi okreta-
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Convoyeur descadrille czyli przewodnik flotylli (dostownie eskortowiec flotylli) projekt okretu o wypornosci 4500 ton, ktérego budowe miano rozpo-
cza¢ w 1914 r, do czego nie doszto z powodu wybuchu | wojny swiatowe;j

mi jakimi tam dysponowano byly catko-
wicie przestarzale krazowniki, ktére byly
zbyt stabe aby podja¢ réwnorzedng walke
z cigzkimi okretami niemieckimi, a zara-
zem zbyt duze i powolne by wspdtdziataé
z wlasnymi sitami lekkimi (torpedowymi).
Majac powyzsze na wzgledzie Zgromadze-
nie Narodowe - pod wplywem opinii mi-
nistra marynarki - uchwalilo nowelizacje
»ustawy z 30 marca” autoryzujaca budowe
sze$ciu nowych lider6w? Wedtug wstep-
nych zalozen okrety takie mialy wypieraé
4200 ton, rozwija¢ predko$¢ maksymal-
na 30 wezléw, posiadaé zasieg 4500 mil
morskich przy predkosci 14 wezlow, zas
uzbrojenie miatoby obejmowa¢ dziata kal.
138,6 mm oraz wyrzutnie torped.
Tymczasem adm. de Lapeyrere doszedt
do wniosku, ze lekki kragzownik?® nie be-
dzie adekwatnie wykonywatl zadan roz-
poznawczych na rzecz floty liniowej (sta-
nowisko takie prezentowali réwniez
niektorzy pozostali starsi oficerowie), na-
tomiast pozyskanie przewodnika flotylli
jest jak najbardziej uzasadnione. CSM ofi-
cjalnie nie podzielata stanowiska admirala
dalej opowiadajac si¢ za budowsg krazow-
nika rozpoznawczego wypornosci 6000
ton (oficjalnie - jednak brak dalszych prac
na taka jednostka wydaje sie wskazywac,
ze faktycznie projekt zarzucono). Zarazem
zywo poparla ide¢ budowy przewodnika
flotylli nakazujac pilne podjecie prac nad
projektem takiego okretu o wypornosci
4000-5000 ton i kosztach budowy okoto
13 milionéw Frankéw. Wracajac do stano-
wiska adm. de Lapeyreére’a, to byl on zda-
nia, ze najlepiej zadania rozpoznawcze na

rzecz floty liniowej wykonywalby krazow-
nik liniowy. Powstrzymywal sie jednak
przed konkretnymi dziataniami majacy-
mi za cel pozyskac¢ taki okret, gdyz Zgro-
madzenie Narodowe najprawdopodobniej
i tak nie przyznaloby dodatkowych fundu-
szy, a nie chcial zakldci¢ planu rozbudowy
floty zbednymi debatami.

Niemniej idea krazownika liniowe-
go eufemistycznie nazwanego ,jednost-
ka rozpoznawczg floty” byla rozpatrywana
przez 4 wydzial (sekcje) sztabu generalne-
go (Etat-major general - skr. EMG). Snu-
to graniczace z gigantomania plany budo-
wy przewidujace kladzenie stepki pod dwa
okrety co roku poczawszy od 1916 do 1919
wlacznie (razem osiem jednostek) i rozpo-
czgcie budowy dwoch kolejnych w 1923 r.
Planowano okrety o wyporno$ci 28 000
ton, ktérym sitownia turbinowa rozwija-
jaca moc 80 000 KM dawataby predkos¢
maksymalng rzedu 26-27 weztéw. Ich za-
sadnicze uzbrojenie mialy stanowié¢ dzia-
ta kal. 340 mm, a liczebno$¢ zatogi wynosi¢
1200 ludzi - jak widaé apetyty byty spore.
Zarazem wyrazano opinie, ze Zgromadze-
nie Narodowe, o ile zostanie dobrze ,,uro-
bione”, przyzna na ten cel niezbedne $rod-
ki - jest to jednak wielce dyskusyjne gdyz
sfinansowanie budowy takiej liczby wiel-
kich jednostek bytoby ogromnym obcigze-
niem dla francuskiej gospodarki. Ostatecz-
nie nigdy do tego nie doszlo i skupiono si¢
na lzejszych okretach, a jedynym efektem
calej sprawy byto ,,zatopienie” krazownika
rozpoznawczego.

Ze wzgledu na fakt, iz co do koniecz-
nosci budowy lidera panowata zgoda naj-

wyzszych czynnikéw, prace nad pro-
jektem takiej jednostki posuwaly sig
w szybkim tempie. Dzigki temu stato sie
mozliwym przedstawi¢ projekt Comi-
te Technique (CT - pol. komitet tech-
niczny). Komitet na posiedzeniu w dniu
10 czerwca 1914 r. zatwierdzil projekt,
w zwigzku z czym ztozono zaméwienie na
trzy jednostki - dwie w stoczniach pry-
watnych, a jeden okret, dla ktérego prze-
widziano nazwe Lamotte-Picquet, zamo-
wiono w arsenale w Tulonie.

Nowe przewodniki flotylli mialy mie¢
wyporno$¢ 4500 ton i wymiary 138 m x
13,8 m x 4,8 m (dlugo$¢ x szeroko$¢ x za-
nurzenie); zasadniczy podzial kadluba two-
rzylo szesnascie grodzi wodoszczelnych.
Pare dla maszyn mialo dostarcza¢ dwana-
$cie kotléw typu Guyot-du Temple z czego
cztery z opalaniem mieszanym (wegiel/ma-
zut) za$ pozostate opalane wylacznie pali-
wem plynnym. Naped zapewnialy cztery
turbiny kazda pracujaca na jeden wal za-
konczony $rubg napgdowsa. Obliczeniowa
moc sitowni wynosita 40 000 KM. Zaktada-
no zdolnoé¢ do utrzymania predkoéci mak-
symalnej to jest 29 weztéw przez 10 godzin,
natomiast przez pelna dobe predkosé 25

2. Jednostki te okre$lano mianem convoyeur desca-
drille, co oznacza eskortowiec flotylli, jednak sformuto-
waniem lepiej oddajacym przewidywang funkcje okre-
tow wydaje sie by¢ przewodnik flotylli czyli lider.

3. Autor ma $wiadomo$¢, ze okreslenie lekki kra-
zownik wynika z podziatu na cigzkie i lekkie okrety tej
klasy ustanowionym podczas Konferencji Waszyngton-
skiej dekade podzniej. Niemniej uzycie sformutowania
»lekki krazownik” dla jednostki, ktdra jest wlasnie ,,lek-
ka” w poréwnaniu z ,cigzkimi” okretami swojej klasy
takimi jak krgzowniki pancerne lub liniowe jest w tym
kontekécie uzasadnione.
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Niezrealizowany projekt przewodnika flotylli z 1915 r. Okret miat wypierac¢ 5000 ton i byt powiekszong wersja jednostki 4500-tonowej. Rzucajacymi
sie w oczy réznicami wzgledem poprzedniego wariantu jest zgrupowanie na srédokreciu czterech dziat plot. oraz zastosowanie tylko dwéch watéow

napedowych.

Zwraca uwage, ze mimo réznic w wielkosci i przeznaczeniu przy projektowaniu przewodnikdéw flotylli siegnieto po rozwigzania przyjete dla kra-
zownika rozpoznawczego. Wszystkie trzy projekty sg do siebie podobne (co wskazuje na ich ewolucyjny charakter) z podniesiong o jeden poziom
(poktad) dziobéwka, trzema kominami, analogicznie rozmieszczonym uzbrojeniem — w tym zgrupowaniem czterech armat na planie czworoboku
w ,cytadeli” na $rédokreciu — oraz innym zauwazalnymi podobienstwami.

wezléw. Zasieg przy predkosci ekonomicz-
nej 16 weztéw okreslono na 3300 mil mor-
skich, przy predkosci 26 weztéw na 1280
mil morskich, a przy maksymalnej na 775
mil morskich.

Jako uzbrojenie przewidziano osiem
dzial kal. 138,6 mm (Model 1910) po dwie
armaty ustawione w superpozycji na dzio-
bie i rufie za$ pozostale na §rédokreciu
w kazamatach - dziala zgrupowano w ,,cy-
tadeli” na planie czworoboku tak, ze dwa
strzelaly na kazda z burt, co w sumie po-
zwalalo na oddanie salwy burtowej z sze-
$ciu dzial. Zapas amunicji mial wynosi¢ po
240 pociskow dla dzial na srodokreciu i tyl-
ko po 85 dla pozostatych. Uzbrojenie arty-
leryjskie uzupelniaty cztery wyrzutnie tor-
ped kal. 450 mm, przewidziano réwniez
dzialka salutacyjne kal. 47 mm.

Opancerzenie obejmowalo silownie (ko-
tlownie i przedzialy turbin) i sktadalo si¢
z pancerza burtowego gruboséci 28 mm,
ktorego pasy na przeciwlegtych burtach 1a-
czyly poprzeczne grodzie pancerne o gru-
boéci 16 mm przed pierwsza kotlownig
oraz 14 mm za maszynownig (przedzia-
fem turbin). Zaloga miata liczy¢ 357 ludzi
w tym 17 oficeréw. Przytoczone charak-
terystyki warto jeszcze uzupelni¢ o kilka
uwag co do ogdlnej konfiguracji jednostek
- okrety mialy mie¢ pionowa stewe dzio-
bowa i podniesiong o jeden poziom wzgle-
dem reszty kadluba dziobowke (poktad
dziobéwki przechodzit w spardek na $rod-

okreciu - vide rysunek). Wspomniana wy-
soka dziobowka miata chroni¢ okret przed
zalewaniem.

Godszi si¢ jeszcze dodad, iz sprawa uzbro-
jenia artyleryjskiego wywotlala zywa dys-
kusje. Dziala kal. 138,6 mm Model 1910
osiagaly szybkostrzelnos¢ 6-7 strzaléw na
minute zakladajac dobre wyszkolenie ob-
stugi. Armaty te niektérzy krytykowali jako
zbyt duzego kalibru jak na okret tej wielko-
$ci. Oryginalnie zaktadano dla okretow tyl-
ko po cztery dziala, nastepnie zwiekszo-
no ich liczbe do szeéciu, a ostatecznie do
o$miu. Stanowiska artylerii ostaniaty jedy-
nie lekkie tarcze z blachy (nie pancerne) za-
pewniajace wlasciwie ochrone tylko przed
podmuchem wystrzalu wlasnego dzia-
ta. Istotng wadg uzbrojenia artyleryjskie-
go bylo jego nieefektywne ustawienie, gdyz
w kazdym przypadku dwie armaty ze $rod-
okrecia nie mogty by¢ wykorzystane. Nato-
miast zaletg byl fakt, ze jednostki mialy po-
siada¢ centralny system kierowania ogniem.

Jak juz wspomniano powyzej zamowio-
no trzy jednostki lecz z powodu wybuchu
I wojny $wiatowej budowy okretéw nie
podjeto. Niemniej prowadzono dalsze pra-
ce teoretyczne, a stocznia arsenalu w Tu-
lonie miata by¢ przygotowana do budowy
okretu, gdyby taka decyzja zapadla. W dniu
21 lipca 1915 r. CT zebrat si¢ celem prze-
analizowania wynikéw dotychczasowych
prac pod katem wprowadzenia do projek-
tu modyfikacji. Po zmianach planowana

jednostka otrzymata nastgpujace charakte-
rystyki: wyporno$¢ 5026 ton oraz wymia-
ry 143,8 m x 14,25 m x 4,92 m (dlugos¢ x
szerokoé¢ x zanurzenie) - jak wida¢ wzro-
sta przewidywana wielko$¢. Zmieniono
réwniez konfiguracje uktadu napedowego
z cztero- na dwuwatowy.

Co si¢ tyczy samej sitowni, to zwiek-
szono jej moc do 44 000 KM, co mialo za-
pewni¢ predkos¢ maksymalng 29,5 we-
z16w. Zwigkszenie mocy sitowni mozliwe
byto poprzez zwigkszenie ilosci generowa-
nej pary i cisnienia pod jakim byla podawa-
na turbing, a to z kolei osiagni¢to poprzez
zwigkszenie powierzchni grzewczej kottow.
Obliczony zasieg przy predkoséci ekono-
micznej 14 wezléw wynosit 3800 mil mor-
skich, przy predkosci 25 weztéw 1200 mil
morskich, natomiast a przy predkosci mak-
symalnej spadat do 700 mil morskich. Za-
sadnicze uzbrojenie artyleryjskie jesli cho-
dzi o kaliber i liczbe dzial pozostato bez
zmian, natomiast zwigkszono kat pod-
niesienia armat gtéwnego kalibru (wiek-
sza dono$nos¢) i ujednolicono przewidy-
wany zapas amunicji na 200 pociskéw dla
kazdego dziala. Istotng réznica wzgledem
wcze$niejszego projektu byto wzbogace-
nie zestawu uzbrojenia o cztery dziala prze-
ciwlotnicze kal. 65 mm - juz pierwsze do-
$wiadczenia wojny wykazaly, ze lotnictwo
stalo si¢ jej waznym elementem.

Po debacie i wystuchaniu opinii pro-
jektantow CT liczba gltoséw dziewie¢ do
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dwoch (przy jednym wstrzymujacym sie)*
zdecydowal, by budowy okretu nie podej-
mowacé. Przedstawiano rézne argumen-
ty, miedzy innymi krytykowano uzbroje-
nie przeciwlotnicze, lecz zasadniczo jak si¢
wydaje przyczyna negatywnej decyzji byla
wojenna sytuacja. Stocznie, ktére z powo-
du mobilizacji zostaly ogolocone z sity ro-
boczej, musialy realizowa¢ liczne zadania
biezace, to jest gtéwnie remonty i napra-
wy okretow bedacych w stuzbie. Z budowa
nowych jednostek miano powstrzymac si¢
do czasu pokoju, gdy sytuacja bedzie lep-
sza, a dodatkowo bedzie mozna skorzy-
sta¢ z wojennych do$wiadczen. Do sprawy
ewidentnie jeszcze wracano, lecz czynni-
ki decyzyjne swojego stanowiska nie zmie-
nity o czym $wiadczy zachowana notat-
ka z dnia 22 listopada 1915 r., ktéra moéwi
o odlozeniu projektu i powrocie do calej
Sprawy po wojnie.

Nowe otwarcie — prace
po zawieszeniu broni

Koniec I wojny $wiatowej zastal francu-
ska flote — szczegolnie jesli chodzi o kra-
zowniki - w trudnej sytuacji. Stan posiada-
nia jednostek tej klasy zostal uszczuplony
przez wojenne straty, a te okrety, ktore po-
zostaly byly wyeksploatowane i przestarza-
fe zwlaszcza w poréwnaniu z najnowszymi
krazownikami wprowadzonymi w miedzy-
czasie do stuzby przez inne potegi morskie.
Przyznanie Francji w ramach reparacji wo-
jennych jednostek niemieckich i austro-we-
gierskich nie stanowito nawet polowiczne-
go rozwigzania problemu, tym bardziej ze
przed Marine Nationale stalty powazne wy-
zwania. Wprawdzie Austro-Wegry ponio-
sty kleske i przestaly istnie¢ ale pojawit sie
»nowy-stary” przeciwnik w postaci Wioch.
Z tej przyczyny budowa nowych krazowni-
kow byta sprawg pilna.

Nie tracgc czasu Francuzi przystapili do
pracy, ktorej efektem bylo studium poswie-
cone krazownikom z 10 marca 1919 r. Au-
torzy tego dokumentu powracali do idei,
ze krazownik ma by¢ zasadniczo jednostka
rozpoznawczg i sformutowali jej pozada-
ne charakterystyki. Na wstepie nie rozwo-
dzono si¢ nad rozmiarami i wyporno$cia
koncentrujac si¢ na wymogach co do pred-
kosci i uzbrojenia. Podejécie to zakladato,
ze nie nalezy najpierw okre$la¢ wyporno-
$ci i wymiardw, a nastepnie podporzadko-
wa¢ ograniczeniom stad wynikajagcym ma-
szyny i zestaw przenoszonego uzbrojenia,
lecz koniecznym jest wpierw ustali¢ po-
zadane charakterystyki taktyczne (pred-
kos¢, uzbrojenie), i dopiero wowczas okre-
§li¢ wyporno$¢ i wymiary kadluba, ktory
mial by¢ na tyle pojemny by pomiesci¢ od-
powiednio rozbudowang silownie i na tyle

stabilny aby pozwalal na zainstalowanie
pozadanego zestawu srodkéw walki. Za-
kfadano, ze nowy krazownik ma by¢ szyb-
ka jednostka mogaca rozwija¢ predkosé
maksymalng 30-32 wezly i co nie mniej
wazne zdolng do utrzymania predkosci 30
weztéw przez 60 godzin.

Zasadnicze uzbrojenie artyleryjskie
okreslono na osiem dzial kal. 138,6 mm
(nie wykluczano wigkszego kalibru) za-
instalowanych parami w superpozycji
na dziobie i rufie, zarazem przewidziano
wzglednie silne uzbrojenie przeciwlotnicze
skladajace si¢ z dwoch dziata kal. 100 mm
oraz czterech dzialek kal. 47 mm. Plano-
wano réwniez silne uzbrojenie torpedo-
we obejmujace sze$¢ lub osiem wyrzutni
torped zainstalowane na pokladzie w trzy
(cztero) rurowych zespolach na kazdej
z burt. Rzecz jasna przewidziano central-
ny system kierowania ogniem zaréwno
dla artylerii jak tez uzbrojenia torpedowe-
go, a efektywne wykorzystanie uzbrojenia
w nocy mialy zapewnié cztery reflektory
o $rednicy 90 cm réwniez zdalnie kierowa-
ne z pomostu.

Polozono tez duzy nacisk na skuteczng
obrong bierng obejmujacy nie tylko opan-
cerzenie (w istocie do$¢ lekkie), lecz row-
niez inne $rodki. Nie przewidywano pance-
rza burtowego, lecz tylko poklad pancerny
grubosci 40 mm. Stanowiska artylerii gtow-
nej miato chroni¢ opancerzenie grubo-
$ci 40 mm (analogicznie mialy by¢ chro-
nione ciagi amunicyjne), GSD ochranialby
pancerz 100 mm, a przewdd komunika-
cyjny 50 mm. Po wzgledem konstrukeyj-
nym utrzymaniu zywotnosci jednostki mial
stuzy¢ podzial wewnetrzny na duzg licz-
be przedzialéw wodoszczelnych i ewntual-
ne zabudowanie ,,babli” przeciwtorpedowe
na burtach. Co do innych $rodkéw obro-
ny biernej, to obejmowaly one wodo i ga-
zoszczelne oraz ogniotrwale wlazy majace
nie tylko zapobiega¢ zalewaniu przez wode
i rozprzestrzeniani si¢ ognia ale réwniez
chroni¢ przed atakiem chemicznym?®. Wal-
ce z ogniem lub naplywem wody mialy od-
powiednio stuzy¢ dobrze rozgaleziony sys-
tem rurociaggéw ppoz. oraz liczne pompy
odwadniajace.

Poza tym okretu mial posiadaé wyposa-
zenie lotnicze obejmujace hangar dla wod-
nosamolotu oraz zaczep dla balonu na
uwiezi. Wszystko to byly jednak tylko ogél-
ne zalozenia — swoisty ,koncert zyczen” -
a nie konkretny projekt.

Po uptywie p6t roku, we wrzesniu 1919,
zostal przedstawiony nowy wstepny projekt
krazownika, a wla$ciwie daleko idgcg mo-
dyfikacje jednostki planowanej w 1915 r.
Dla okretu zakltadano wyporno$é¢ 5000-
5300 ton i sitownie o mocy 54 000 KM da-

jaca predko$¢ maksymalng 29,5-30 weziow.
Naped zapewnialy turbiny zasilane w pare
przez osiem kottéw z opalaniem wylacznie
paliwem ptynnym, ktérego normalny za-
pas wynositby 300 ton za$ pelny 1000 ton.
Zasieg jednostki obliczono na 700, 1200
i 3800 mil morskich odpowiednio przy
predkosci maksymalnej, 25 i 14 weztow.

Jako zasadnicze uzbrojenie przewidziano
osiem dziat kal. 138,6 mm Mod 1913 zain-
stalowanych na zdwojonych stanowiskach
w superpozycji na dziobie i rufie. Obro-
ne¢ plot. mialy zapewnia¢ cztery armaty
kal. 75 mm uzupelniane przez trzy karabi-
ny maszynowe. Przewidywano bardzo silne
uzbrojenie torpedowe obejmujace az dwa-
nascie wyrzutni torped w czterech tréjruro-
wych zespotach po dwa (czyli sze$¢ w.t.) na
kazdej z burt.

Do konca roku projekt dopracowano na-
dajac mu nastepujace charakterystyki: wy-
porno$¢ 5270 ton i wymiary 146,3/145 m
x 14,5 m x 5,2 m (dlugos¢ /dlugo$¢ miedzy
pionami x szerokos¢ x zanurzenie). Silow-
nia o mocy 54 000 KM miata skladac¢ sie
z zespolu o$miu opalanych paliwem plyn-
nym kottow zasilajacych w pare dwie turbi-
ny pracujace za posrednictwem przekladni
redukcyjnych na dwa waly. Przewidywana
masa urzadzen napedowych miata wynosi¢
1445 ton. Normalny zapas paliwa okres§lono
na 300 ton a pelny 1000 ton, natomiast jego
zuzycie na jedng mile morska mialo we-
dle obliczen wynosi¢: 210 kg przy predko-
$ci 15 wezlow, 350 kg przy 20 wezlach, 550
kg przy 25 w. i 910 kg przy 30 w. Zakladano
uzbrojenie gléwne sktadajace si¢ z o§miu
dzial kal. 138,6 mm (4 x II) w superpozycji
na dziobie i rufie uzupelniane przez czte-
ry pojedyncze armaty plot. kal. 75 mm oraz
dwanascie wyrzutni torped kal. 550 mm.
Liczebnos¢ zalogi okreslono na 400 ludzi.
Flota naciskala na jak najszybsza budowe
jednak pewne nieporozumienia wywoltywat
fakt, iz powolywano sie przy tym na auto-
ryzacje wynikajacg z ustawy z 1912 r. - mi-
nisterstwo finanséw majace wyasygnowa¢
$rodki sadzito, ze projekt okretu pochodzi
z tamtego roku i jest kompletnie przestarza-
ty. Koniec koncow i ten projekt nie docze-
kat sie realizacji, a to ze wzgledu na przesi-
lenie rzagdowe i zwigzang z nim zmiang na
stanowisku ministra marynarki.

Jednak mimo ,,przetasowan” na wyso-
kim szczeblu potrzeba budowy nowych
jednostek byla na tyle oczywista, ze prace
nad nimi kontynuowano. W dniu 1 kwiet-

4. Wedlug niektérych zrodet dwunasty cztonek Ko-
mitetu byl nieobecny.

5. Zastosowanie podczas I wojny $wiatowej gazow
bojowych wywotato prawdziwg chemiczng psychoze -
w okresie migdzywojennym powszechnie uwazano te
bron za najgrozniejszy i najstraszniejszy $rodek walki.
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Poréwnawcze zestawienie danych projektu krazownika zatwierdzonego przez Comite Technique w dniu 21 lipca 1921 r. z ostatecznie zbudowanym
krazownikiem Duguay-Trouin bedacym pierwsza jednostka serii trzech okretéw umownie okreslanych jako krazowniki 8000-tonowe (uwzgledniono jedynie

niektore parametry)

projekt z 21 lipca 1921

Duguay-Trouin

uzbrojenie torpedowe
[liczba przenoszonych torped]
uzbrojenie ZOP

wypornos¢
normalna / gtehoka 7990,474 /9075t 8760 /9655t
wymiary dtugos¢ catkowita /miedzy pionami 181,6m /1753 m 181,027m /1753 m
szerokos¢ 17.2m 17.2m
zanurzenie na srodokreciu (rufie) 4,709 m (5,189 m) brak danych (5,189 m)
przy wypornosci normalnej / przy wyp. gtebokiej /5,199 m (5,679 m) / brak danych (5,86 m)
moc maszyn 100 000 KM 116 235 KM (na prébach)
liczba kottéw 8 8
(ci$nienie robocze) (20kg/ cm?) (18kg/cm?)
liczha turbin 4 4
petny zapas paliwa dla maszyn gtéwnych 1445 ton 1400 ton
predko$¢ maksymalna 34 wezty 33,6 w. (na probach)
artyleria gtéwna 8x155mm (8xll) 8x 155 mm (8 x 1)
[zapas amunicji na dziato] [150 pociskéw] [125 pociskow]*
artyleria plot. 4x75mm (4x1) 4x75mm (4x1)
[zapas amunicji na dziato] [170 pociskéw] [135 pociskow]*

12 x8 mm (6 x I1) karabiny maszynowe
12x 550 mm (4 x 1)
(24]
24hg

12 x8 mm (6 x II) karabiny maszynowe
12x 550 mm (4 x 1)
[24]
15bg

opancerzenie

30 mm — wieze artyleryjskie
30 mm - GSD

20 mm — grodzie wzdtuzne

20 mm — maszynka sterowa

30 mm — wieze artyleryjskie
30 mm - GSD
20 mm — grodzie wzdtuzne na
wysokosci komér amunicyjnych
14 mm — panc. boczny na wysokosci dolnego poktadu
10/20 mm — poktad gtéwny / dolny

wyposazenie optyczne

4 x dalmierz df. 3,66 m

3 x dalmierz dt. 4 m**

1xdt. 2,47 m
reflektory 3x110¢m 3x120cm
(bojowe + sygnalizacyjne) 2x30cm 4x30cm
wyposazenie lotnicze brak 1 lub 2 wodnosamoloty***
zatoga tacznie 544 580
(oficerowie + podoficerowie + marynarze) (19+ 82 +443) (26 + 102 + 452)****

*nie liczac pociskéw o$wietlajacych i éwiczebnych

Fk

po roku 1929 doinstalowano katapulte

**dalcelownik z dwoma dalmierzami dt. 4 m i 3 m doinstalowany 1927-28 .

**¥%591 wliczajac admirata oraz 10 0s6b personelu pomocniczego tj. szeféw kuchni i stewardow

nia 1920 r. przedstawiono kolejne zaloze-
nia dla krazownika - tym razem jednostka
miata wypiera¢ 7500 ton, rozwijaé pred-
kos¢ 34 wezly i przenosi¢ uzbrojenie skta-
dajace si¢ z o$miu dzial kal. 138,6 mm lub
siedmiu kal. 155 mm, dwunastu wyrzut-
ni torped kal. 550 mm (cztery zespoly po
trzy wyrzutnie) oraz lekky artylerie prze-
ciwlotnicza. Wybér uzbrojenia nastreczat
powaznych trudnosci - kaliber 138,6 mm
uznawano juz za nieadekwatny wobec po-
wszechnego stosowanie na analogicznych

jednostkach zagranicznych dziat kal 150-
152,4 mm, jednak prace nad nowym mo-
delem francuskich dzial morskich kal.
155 mm byty dalekie od zakonczenia. Aby
je przyspieszy¢ zdecydowano siegnaé po
wyprébowane rozwigzania stosowane we
wczeéniejszych typach dzial, ktére po od-
powiedniej modernizacji wykorzysta-
no do szybkiego opracowania odpowied-
niej broni to jest armaty morskiej kal. 155
Model 1920. Réwnoczesnie caly czas trwa-
ly intensywne prace nad projektem same-

go okretu i pod koniec 1920 r. gotowe byly
cztery wstepne projekty jednostek o wy-
pornoéci 7200-7980 ton i predkosci 31-34
weztow, wszystkie uzbrojone w osiem dziat
kal. 155 mm (4 x II), cztery dziala plot. kal.
75 mm (4 x I) oraz dwanascie wyrzutni
torped kal. 550 mm (4 x III). Ostatecznie
dnia 21 lipca 1921 r. CT zatwierdzil pro-
jekt o charakterystykach przedstawionych
ponize;j.

Zgodnie z wybranym projektem wypor-
no$¢ normalna nowego krazownika mia-
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ta wynosi¢ 7990,474 tony, a gleboka 9075
ton. Natomiast zaktadane wymiary okre-
tu to: dlugos¢ 181,6/175,3 m catkowi-
ta/migdzy pionami, maksymalna szero-
ko$¢ na linii wodnej 17,2 m, a zanurzenie
na $rédokreciu 4,709 m (rufie 5,189 m)
przy wypornosci normalnej oraz 5,199 m
(5,679 m), przy wypornosci glebokiej. Si-
fownia o mocy obliczeniowej 100 000 KM
miata zapewni¢ predko$¢ maksymalng 34
wezly. Zesp6l napedowy obejmowat osiem
kotléw opalanych wylacznie paliwem
plynnym (pelny zapas 1445 ton) dostar-
czajagcych pare o cisnieniu 20 kg/cm? dla
czterech turbin pracujacych za posérednic-
twem przektadni redukcyjnych na cztery
waly napedowe.

Na uzbrojenie sktadato si¢ osiem dzial
kal. 155 mm ustawionych parami w su-
perpozycji na dziobie i rufie z zapasem po
150 pociskow na dzialo oraz cztery arma-
ty przeciwlotnicze kal. 75 mm z zapasem
amunicji po 170 pociskéw na dzialo z cze-
go po 20 bezposérednio na stanowiskach
ogniowych. Przewidziano réwniez silne
uzbrojenie torpedowe tworzone przez czte-
ry zespoly po trzy wyrzutnie kal. 550 mm -
tak wiec razem dwanascie wyrzutni - a za-
pas podwodnych pociskéw okreélono na az
24, gdyz obok torped w wyrzutniach prze-
widziano mozliwo$§¢ przetadowania dla
pelnej salwy torpedowej. Dodatkowo okret
mial réwniez zabiera¢ 24 bomby glebinowe
wagomiaru 20 kg. Efektywne uzycie uzbro-

Lekki krazownik Lamotte-Picquet w czasie ostatnich préb. Na okrecie nadal brak dalmierzy i dalocelownika.

jenia mial zapewnia¢ centralny system kie-
rowania ogniem; optyka obejmowata czte-
ry dalmierze o dlugosci bazowej 3,66 m
oraz jeden o dlugos$ci 2,47 (ten ostatni dla
baterii przeciwlotniczej).

Przewidziano tylko lekkie opancerzenie:
30 mm wieze artylerii gtéwnego kalibru
oraz opancerzenie GSD takiej samej grubo-
$ci, za$ zewnetrzne grodzie wzdluzne oraz
przedzial maszynki sterowej miato osta-
nia¢ 20 mm pancerza - takie opancerzenie
chronilo tylko przed odtamkami.

W sklad wyposazenia wchodzity trzy re-
flektory stuzace oswietlaniu celéw w nocy
o $rednicy lustra 110 cm oraz dwa reflek-
tory sygnalizacyjne o $rednicy 30 cm nato-
miast wyposazenia lotniczego nie przewi-
dziano.

Etatowa zatoge skrupulatnie obliczo-
no na: 5 starszych oficeréw, 14 oficeréw,
82 podoficerdw, 135 starszych marynarzy
i 308 marynarzy czyli tacznie 544 ludzi.

Gdy charakterystyki nowego okretu staly
sie znane wywolaly zywa dyskusje. Chwalo-
no silne i dobrze rozmieszczone uzbrojenie
artyleryjskie, duza predkosc¢ oraz wynikaja-
ca z rysunkéw projektowych wysoka wolng
burte, ktora wraz z podniesiong dziobow-
ka winna zapewni¢ dobrg dzielno$¢ mor-
ska. Zarazem niepokdj wywolywala liczba
wyrzutni torped, ktére razem z dodatkowy-
mi jednostka ognia dla drugiej salwy torpe-
dowej stanowily duze zagrozenie dla okretu
w przypadku trafienia. Pewne obawy wzbu-

dzita réwniez dlugo$¢ jednostki, a $cislej
jej mozliwy negatywny wplyw na manew-
rowo$¢, szczegdlnie w ograniczonych prze-
strzeniach basenéw portowych. Niemniej
praktycznie wszyscy byli zgodni, ze jest to
jak dotychczas najlepszy projekt krazowni-
ka dla francuskiej floty.

Tak wiec gdy dnia 18 marca 1922 r. par-
lament ostatecznie zatwierdzil wsréd in-
nych jednostek budowe trzech krazowni-
kéw istnial gotowy projekt jednostki tej
klasy. Dlatego stalo si¢ mozliwym, po do-
konaniu pewnych modyfikacji przedsta-
wionego powyzej projektu, rozpoczecie
budowy pierwszego z nowych krazowni-
kéw to jest Duguay-Trouin juz w sierpniu.
Ostateczny efekt kilkunastoletnich prac
w postaci trzech krazownikéw lekkich:
Duguay-Trouin, Lamotte-Picquet oraz Pri-
mauguet zostal juz na tamach ,,Okretéw
Wojennych” przedstawiono w numerze 77
(i kolejnych). ®
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Niszczyciel

Siergiej Patjanin (Rosja)

Audace”

Audace w Brindisi, 13 marca 1917 r., za nim widocz-
ne krazowniki pancerne San Giorgio i San Marco.
Niszczyciel z pierwotnym uzbrojeniem artyleryjskim
ksztattem mostka i oznaczeniem literowym ,AU".

Fot.,Ships of the World”

Wsréd mndstwa okretéw, bioracych
udzial w I i II wojnie §wiatowej, bohaterem
naszego artykulu wyréznia si¢ niezwyklymi
dziejami. Zbudowany na zaméwienie jednej
floty, wigkszos$¢ swej dlugiej kariery spedzit
w sktadzie innej, a zatonat pod flaga kolejnej
trzeciej. Ale do rzeczy...

Nasze opowiadanie nalezy rozpoczaé
w maju 1910 r., gdy minister marynar-
ki wojennej Japonii Saito Minoru przedsta-
wil tokijskiemu parlamentowi ,,Program
stworzenia nowej floty”, przewidujacy bu-
dowe w okresie najblizszych 8 lat 51 okre-
tow, w tym 26 niszczycieli. Programu nie
zatwierdzono, a srodkéw wystarczyto jedy-
nie na 2 niszczyciele II klasy typu Sakura.
W nastepnym roku program budownictwa
okretowego zndw nie zostal zatwierdzony,
a przydzielone $rodki starczaly ledwie na
2 oceaniczne niszczyciele I klasy. Bez zad-
nego wahania zaméwienie postanowiono
zlozy¢ w Wielkiej Brytanii w firmie ,Yar-
row” - tradycyjnym dostawcy okretéw tej
Kklasy dla japonskiej floty. Tym samym zdo-
tano uzyska¢ podwdjng korzy$é: otrzymad
nowoczesne okrety i zapozna¢ si¢ z nowy-
mi technologiami. Jesienig 1913 w stoczni
w Scoutstoun (przedmiescie Glasgow) przy-
stapiono do budowy obu jednostek, ktére
otrzymaty numery stoczniowe 1348 i 1349.
12 wrze$nia nastgpnego roku nadano im
nazwy Urakaze i Kawakaze (oznaczajace
w dowolnym przekfadzie ,Morska bryza” i
»Rzeczna bryza”). Wybiegajac wprzod, nale-

2y stwierdzié, ze byly to ostatnie niszczyciele
japonskiej floty zbudowane zagranicg .

Specjalisci firmy ,Yarrow” opracowali
projekt na podstawie zbudowanego dla Roy-
al Navy niszczyciela Firedrake (typ ,F”), do-
konujac jednak szeregu zmian. Kadtub wy-
konany ze stali o duzej wytrzymalosci zostat
podzielony 19 poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi, z ktérych 12 dochodzilo az
do poziomu gérnego pokladu. wzdluzne
grodzie wodoszczelne zastosowano jedynie
w czeséci dziobowej i rufowej, gdzie znajdo-
waly sie zbiorniki paliwa plynnego. Sylwet-
ka okretu wyrdzniata sie krétkim i wysokim
pokladem dziobowym oraz 2 niewysokimi
kominami, z ktérych dziobowy byl znacznie
szerszy od rufowego.

Wazniejsza nowoscig projektu byl sktad
sitowni okretowej. Jednym z gléwnych wy-
mogdéw zamawiajacego byto zapewnienie
znacznego zasiegu dziatania, jednak éwcze-
sne turbiny parowe z bezpo$rednim przeto-
zeniem na waly napedowe wyrdznialy si¢
niska efektywnoscig przy matych obrotach.
W zwiazku z tym Japonczycy od poczat-
ku sklaniali si¢ ku sitowni kombinowanej,
obejmujacej turbiny parowe dla zapewnie-
nia wysokiej predkoéci i tradycyjny silnik
parowy dla predkosci ekonomicznej. Krot-
ko przed zawarciem kontraktu do Japonii
dotarfa informacja, ze wtasnie na jednym
z niszczycieli typu ,,K” - Hardy zastosowano
naped kombinowany obejmujacy turbiny
parowe i silnik wysokoprezny. Same diesel

e oraz hydrauliczne sprzegla systemu zamo-
wiono w niemieckiej firmie ,,Vulcan”.

Zgodnie z obliczeniami, przy mocy 1000
KM silniki wysokoprezne mialy zapewni¢
niszczycielom predko$é ekonomiczng 13
weztéw. Dla wyzszych predkosci niezbgdne
byly juz turbiny parowe. Zastosowano tur-
biny systemu Brown-Curtiss o nominalnej
mocy 22 000 KM, zapewniajace maksymal-
ng predkos¢ 28 weztéw. Pare dla turbin za-
pewnialy 3 tréjwalczakowe wodnorurkowe
kotly systemu Yarrow z podgrzewaczami.
Po raz pierwszy w historii japonskiej floty
kotly opalane byly wytacznie paliwem plyn-
nym - wszystkie wczeéniejsze niszczyciele
posiadaly weglowe badz mieszane opalanie
kotlow. Wszystkie turbiny i kotly rozmiesz-
czone zostaly w oddzielnych przedziatach.
Robocze ci$nienie pary - 18 atm. Ruch
okretow zapewnialy 2 $ruby napedowe o 3
piorach i érednicy 1,9 m, a ich manewrowa-
nie umozliwial pojedynczy balansowy ster,
o ksztalcie zaokraglonego trapezu.

Sktad i rozmieszczenie uzbrojenia od-
powiadal zasadom przyjetym w owcze-
snej japonskiej flocie. Artyleria obejmowa-
ta 1 dziato kal. 120 mm oraz 4 dziala kal.
76 mm. W obu przypadkach byly to mode-
le opracowane przez brytyjska firme ,, Arm-
strong”, a w Japonii oznaczone jako ,,12-
cm/45 dzialo typ 3” oraz ,,8-cm/40 dzialo
typ 3” (»typ 3” oznaczal, ze dzialo zostalo
przyjete na uzbrojenie w 3-m roku ery Ta-
ise, to znaczy w 1914). Warto zauwazyc, ze
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Niszczyciel ,Audace”

Data
Nazwa Stocznia
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby
Urakaze Narrow” Scoutstoun (Glasgow) 1913 16.02.1915 14.10.1915
Audace (eks-Kawakaze) Narrow” Scoutstoun (Glasgow) 01.10.1913 27.09.1916 23.12.1916

oba systemy artyleryjskie zostaly zastosowa-
ne w Japonii po raz pierwszy.

Dziato kal. 120 mm o facznej masie
3,1 t zapewnialo wazacym 20,4 kg poci-
skom predko$¢ poczatkowa 825 m/s, co
przy maksymalnym kacie podniesienia lufy
+33° pozwalalo prowadzi¢ ogien na dy-
stans 15 000 m. Szybkostrzelnos¢ wynosi-
fa 5 strzaléw na minute. Dzialo kal. 76 mm
wazace 600 kg wystrzeliwalo pociski 5,99 kg
na maksymalny dystans 10 800 m, szybko-
strzelno$¢ teoretyczna siegala 20 strzatow
na minutg, lecz w praktyce byla zwykle niz-
sza — zwykle 12-13 strzaléw na minute.

Dzialo kal. 120 mm zostalo umieszczo-
ne na poktadzie dziobdwki, zas dziata kal.
76 mm rozmieszczono - 1 na rufie, 1 na
podwyzszeniu za tylnym kominem, a kolej-
ne 2 na burtach w przestrzeni miedzy ko-
minami. Generalnie uzbrojeni artyleryjskie
mozna uzna¢ za stabe przy danej wyporno-
§cil, za§ mieszany sklad artylerii z dzisiej-
szego punktu widzenia wzbudza zdumie-
nie, jednak Japonczycy przeszli na jednolity
kaliber dziat dopiero na niszczycielach typu
Amatsukaze Programu 1915 r.

Uzbrojenie torpedowe jednostek stano-
wilo duzy krok wprzéd w stosunku do weze-
$niejszych niszczycieli japonskiej floty. Ura-
kaze i Kawakaze otrzymaly po 2 podwdjne
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm, ktore
w Royal Navy zaczeto wdrazaé na niszczy-

cielach typu ,,L” Programu 1912/1913. Jedna
z wyrzutni zostata umieszczona bezposred-
nio za krawedzig pokladowki, a druga — na
rufie, nad przedziatem maszynowni.

WKkrétce po rozpoczeciu budowy japon-
skich niszczycieli tempo robét znaczaco
spadto, bowiem firma ,.Yarrow” za priory-
tetowe uznala prace nad okretami budo-
wanymi dla wlasnej marynarki wojenne;.
Z chwilg wybuchu I wojny $wiatowej nie-
mozliwa stala si¢ dostawa diesli i sprze-
giel hydraulicznych z Niemiec, w zwigzku
z czym do projektu wniesiono poprawki.
Zrezygnowano z instalacji silnika pomoc-
niczego, a uzyskane pomieszczenia prze-
znaczono na dodatkowe zbiorniki paliwa.
W zwigzku z tym zasieg wynosit 1800 Mm.

Dalsze losy jednostek ulozyty si¢ w rézny
sposob. Prototypowy Urakaze zostal wodo-
wany 16 lutego 1915 r. W czasie prob rozwi-
nat predkos¢ 30,26 weztdw i wykazal si¢ cal-
kiem nieztg dzielno$cig morska. W bardziej
umiarkowany sposob odnoszg sie japoniscy
autorzy do kwestii zasiegu, informujac jedy-
nie, ze ,turbiny.... zademonstrowaly oczeki-
wang efektywnos¢”. Przy czym Japonczycy
od samego poczatku nie oczekiwali dobrej
efektywnosci od turbin parowych z bezpo-
$rednim przeniesieniem napedu.

14 wrzesnia Urakaze opuscit Wyspy Bry-
tyjskie i szczgdliwie unikajac ataku niemiec-
kiego okretu podwodnego na Morzu Sr6d-

ziemnym, dotarl 7 pazdziernika do bazy
morskiej Jokosuka. Wobec braku podob-
nych okretéw, pojawit sie problem z wia-
czeniem jednostki do zespolu dzialajacych
niszczycieli. Do roku 1919 wykorzystywano
Urakaze gtéwnie do uzyskania niezbednego
do$wiadczenia technicznego. Zgodnie z opi-
nig amerykanskich historykéw, ,,japoriscy
konstruktorzy wykorzystali cenne informa-
cje dotyczqgce konstrukcji kadtuba, uzbrojenia
i sitowni, i wlasnie one staly si¢ bazq przy pro-
jektowaniu kolejnych typow niszczycieli”.
Przez dlugi czas od 1925 do 1934 roku
Urakaze pelnit stuzbe w charakterze okre-
tu ochrony? na wodach chinskich, gtownie
na Jangcy. Po zaminowaniu rzeki jednost-
ka powrdcita do Japonii, gdzie 1 lipca 1936
zostala wycofana ze skladu bojowego flo-
ty. 1 kwietnia 1940 okret przeklasyfikowa-
no na magazyn, otrzymujac nazwe Haikan
No 18. W dniu 15 lipca 1945 w trakcie na-
lotu maszyn poktadowych z amerykanskich

1. Niszczyciele II klasy typu Kaba, zbudowane w Ja-
ponii zgodnie z Programem 1914 r., posiadaly identycz-
ne uzbrojenie artyleryjskie przy 1,5 krotnie mniejszej
wypornosci.

2. Zgodnie z japonska typologia rozrézniano ,,patro-
lowe” to znaczy ,dozorowe” okrety oraz okrety ,,ochrony”.
Te ostatnie wchodzity w sklad ,eskadr ochrony”, kt4-
rym podporzagdkowano réwniez stuzby dozorowo-roz-
poznawcze. Ich zadaniem bylto ochrona interesow Japo-
nii w danym rejonie, a w razie potrzeby wysadzanie de-
santéw i wsparcie wojsk ladowych, stowem wszystkiego
tego, czego wymagala sytuacja.

Urakaze na redzie Hankow 1930. Niszczyciel w malowaniu typowym dla wod chinskich: biaty kadtub, z6tte nadbuddéwki i kominy z czarnymi kotnie-
rzami. Dobrze widoczne rozstawione na rufie tenty. Na drugim planie - flagowiec Floty Chinskiej kragzownik pancerny Izumo.Fot.,Ships of the World”
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Niszczyciel ,Audace”

Parametry konstrukcyjne niszczycieli
Urakaze Audace
Wypornos¢ t, standard 810 780
normalna 922 1150
Wymiary, m
dtugos¢ maks. 87,59
w linii wodnej 86,67
miedzy pionami 83,82
szerokos¢ 84
zanurzenie 2,44-2,6
Sitownia
liczba kottéw, typ 3, Yarrow”
liczba turbin, typ 2, Brown-Curtiss”
moc, KM 22000
Predkos¢, wezty 28 30
Zapas paliwa t (normalny/petny) 170/248 180/252
Zapas wody kottowej,t | ..., 50
Zasieg, Mm (przy predkosci weztéw) 1800/15 2180/15, 638/30
Uzbrojenie
liczba dziat — kaliber/dt. lufy (kal) 1x120L/45 7x102mmL/35
4x76 mm L/40 2x40 mmL/39
wyrzutnie torpedowe liczba, kaliber 2x11533 mm 211450 mm
Liczebnos¢ zatogi, 0s6b (w tym oficeréw) 115 118 (5)
Uwaga: zastosowano tony metryczne

lotniskowcéw, kadlub dawnego niszczyciela
osiadl na dnie w porcie Jokosuka, gdzie zo-
stal ostatecznie rozebrany w roku 1948.

Drugi okret serii czekata dluzsza i bar-
dziej intensywna kariera. W potowie 1916
krolewska flota Wloch odczuwala silne za-
potrzebowanie na jednostki eskortowe,
zwlaszcza — nowoczesne niszczyciele. Do
tego czasu w skladzie floty znajdowalo si¢
facznie 18 okretow tej klasy, zbudowanych
w latach 1913-1915, co w Zaden sposéb nie
zaspokajalo potrzeb. W trakcie rozméw
z japoniskimi wladzami osiagnieto porozu-
mienie w sprawie zakupu w Kraju Wscho-
dzacego Stonca szeregu trawleréw w celu
przebudowy ich na tralowce i jednostki do
zwalczania okretéw podwodnych, a tak-
ze przekazania Wlochom znajdujacego si¢
w budowie niszczyciela Kawakaze.

Kontrakt podpisano 3 lipca 1916 r.,
a jego warto$¢ wyniosta 4 mln 600 tys. li-
réw. Ze stanu floty Japonii Kawakaze zo-
stal skres§lony z dniem 7 sierpnia 1916.
We wloskiej flocie jednostka otrzymata
nowa nazwe Intrepido (,Nieustraszony”),
lecz 25 wrzes$nia zmieniono jg na Audace
(,,Smiaty”) dla upamietnienia utraconego
niedawno niszczyciela®.

W celu nadzoru nad budowa do Wielkiej
Brytanii zostala skierowana grupa inzynie-
réw mechanikéw pod kierownictwem mjr
Korpusu Inzynieré6w Okretowych Vincen-
2o Goeta. W trakcie prac wykonczeniowych
charakterystyke niszczyciela sprowadza-

no do standardoéw wtoskiej floty. Dotyczy-
fo to w pierwszym rzedzie uzbrojenia, kto-
re zostalo calkowicie wymienione i skladato
sie z 1 dziata kal. 120 mm L/40, 4 dzial kal.
76 mm L/30 oraz 2 dwururowych wyrzut-
ni torped kal. 450 mm. Artyleria byta roz-
mieszczona identycznie jak na okrecie ja-
poniskim, jednak wyrzutnie torpedowe
umieszczono na burtach za kominem ru-
fowym. Cho¢ zmniejszalo to o potowe sal-
we burtowa torped, jednak teoretycznie po-
zwalalo na odpalaniu salw szybciej i przy
ostrzejszych katach kursowych, co uwazano
za szczegOlnie istotne w przypadku gwal-
townych nocnych star¢, charakterystycz-
nych dla dziatan bojowych na Adriatyku.
Do kierowania ogniem na mostku zamon-
towano dalmierz systemu ,,Barr & Stroud”
o bazie 2,74 m, dodatkowo wykorzystywa-
no réwniez reczny dalmierz ,,Barr & Stro-
ud” o bazie 0,8 m z centralnym wizjerem
naprowadzania oraz 2 wskaznikami napro-
wadzania.

27 wrzeé$nia 1916 wodowano Audace,
a w listopadzie rozpoczeto préby na uwie-
zi, za§ w grudniu — préby morskie w ruchu.
19 grudnia niszczyciel na mili pomiarowej
osiagnal predko$¢ maksymalng 35,2 wezla
przy wypornosci 898 t. Nalezy w tym miej-
scu zaznaczy¢, ze w czasie prob przeprowa-
dzonych we Wloszech 5 kwietnia 1919 r.
okret osiagnal predko$¢ nie przekraczaja-
ca 31 wezldéw. Predkos¢ ciagla w warun-
kach rzeczywistych wynosita 30 weztow,

tak jak w przypadku japonskiego ,,bliznia-
ka” W dokumentach komisji odbiorczej
odnotowano doskonata dzielno$¢ morska
i znaczny, jak na wloskie warunki, zasieg.
Przy czym Audace przewyzszal znacznie
pozostale wloskie niszczyciele zaréwno
pod wzgledem wymiaréw jak i innych pa-
rametrow.

23 grudnia 1916 w Glasgow uroczyscie
podniesiono na jednostce wloska bande-
re. Jak wszystkie wloskie niszczyciele, Au-
dace otrzymat literowe oznaczenie burtowe
- AU, zamienione nastepnie na AD, a tak-
ze dewize ,Deorsus numquam” (,Nigdy
w dol”). Pierwszym d-cg okretu zostat kmdr
ppor. Luggi Ornati. Wkrétce wyprowadzit
on okret od brzegéw Mglistego Albionu.
Pokonal sztormowa Zatoke Biskajska i Cie-
$nin¢ Gibraltarska by 9 stycznia 1917 osia-
gna¢ Neapol, gdzie zostal poddany kolejne-
mu przezbrojeniu.

W tym czasie wloska marynarka wojen-
na uznala za celowe wprowadzenie artyle-
rii jednego kalibru na uzbrojenie niszczy-
cieli. Za wzor przyjeto dziato kal. 102 mm
systemu ,,Schneider-Armstrong” wz. 1914.
Dzialo skonstruowane specjalnie dla okre-
tow o niewielkiej wypornosci miata lufe
o dlugosci 35 kalibrow i wazylo 1220 kg
(waga calego systemu artyleryjskiego wy-
nosita okolo 5 t). Dzialo posiadato piono-
wy zamek, ktory przy stosowaniu scalonej
amunicji zapewniato szybkostrzelnos¢ do
7 strzaléw na minute. Uzywano 2 rodzajow
amunicji — pociskéw wybuchowych o wa-
dze 13,74 kg oraz ppanc. o wadze 15 kg, kt6-
rych jednak praktycznie nie stosowano na
niszczycielach. Przy poczatkowej predkosci
755 m/s dono$no$¢ siegata 11 700 m.

Audace otrzymat 7 takich dzial, najwiek-
szg liczbe ze wszystkich wloskich niszczy-
cieli. 5 z nich zamontowano na dotychcza-
sowych stanowiskach dzial kal. 120 mm
i 76 mm, za$ pozostate 2 na burtach w rejo-
nie przedzialu maszynowni. Uzupelniono je
2 automatycznymi dziatami kal. 40 mm oraz
2 karabinami maszynowymi kal. 6,5 mm*,
Automatyczne dziata systemu ,Vickers-
-Terni” model M1915 stanowit modyfikacje
stynnego brytyjskiego ,,pom-pom”. Zamon-
towano je w rejonie grotmasztu, za rufowa
parg dzial kal. 102 mm.

Uzbrojenie torpedowe pozostalo bez
zmian - 2 podwdjne wyrzutnie torpedowe

3. Niszczyciel Audace prototyp dwuokretowej se-
rii, zbudowany w stoczni ,,Orlando” w Livorno w latach
1912-1914. Wyporno$¢ 780 t, moc sitowni 16 000 KM,
predkos¢ 30 weztéw, uzbrojenie 1x 120 mm i 4 x 76 mm,
2 wt kal. 450 mm. Zatonat 30 sierpnia 1916 na Morzu
Jonskim w wyniku kolizji z wloskim statkiem Brasile.

4. We wloskiej literaturze brak jednolitej opinii od-
nosnie czasu, w ktérym na pokladzie pojawily sie na po-
kiadzie okretu automatyczne dziata kal. 40 mm. Cze$¢
autoréw uwaza, ze zamontowano je jeszcze w Wielkiej
Brytani.
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Audace w czasie | wojny swiatowej, zwraca uwage nowe oznaczenie burtowe ,AD".

na stanowiskach burtowych. Gléwnym ty-
pem torped, stosowanych na wloskich nisz-
czyciela, byt A110/450 wz. 1913 r. (litera ,,A”
oznaczala ,accaio” - ,stalowa”). Produko-
waly je zaklady ,Whiteheada’, miaty dlugos¢
5,28 m oraz glowice bojows z tadunkiem
110 kg materialu wybuchowe. Torpedy mo-
gly by¢ nastawiane na jeden z 3 trybow:
2000 m przy 38 weztach, 4000 m przy 30
weztach lub 6000 m przy 26 wezlach.

Przezbrojenie, préby i przygotowa-
nie zalogi zajely okoto 2 miesigcy. 1 marca
1917 uznano, ze Audace byl gotéw do stuz-
by i okret przerzucono z Neapolu do miej-
sca stalego bazowania — Brindisi. W czasie
tego przejécia jednostka wykonywata swoje
pierwsze zadanie bojowe - na trasie z Mes-
syny do Tarentu eskortowala najnowsze
okrety podwodne H-1 i H-2, ktore przybyly
z Kanady. W kwietniu niszczyciel z szefem
sztabu marynarki wojennej na poktadzie
przybyl do Wenecji. Tam zostal wlaczony
w sklad 1 dywizjonu niszczycieli (w sklad
wchodzily takze Animoso, Ardente, Ardi-
to i Giuseppe Cesare Abba ) wraz z ktérych
operowal az do konca I wojny $wiatowej na
Péinocnym Adriatyku.

Pierwszy rejs na Adriatyckim Teatrze
Audace przeprowadzil 11 maja, gdy dywi-
zjon w pelnym sktadzie wyszedl w morze by
przechwyci¢ zespot austro-wegierskich tor-
pedowcow (Csikés, 78T, 93F i 96F), jednak
do spotkania z nieprzyjacielem nie doszlo.
18 sierpnia wloska flota rozpoczeta ope-
racje wsparcia wlasnych wojsk ladowych
w rejonie rzeki Isonzo. W dzialaniach tych
uczestniczylo tacznie 14 niszczycieli, 19 tor-
pedowcdw i 7 kutréw torpedowych, w 4
grupach. Jedna z nich ostaniata monitory,
ostrzeliwujace cele brzegowe, kolejne dwie
- patrolowaly rejon austriackich baz mor-

skich Pola i Triest, a czwarta zabezpiecza-
ta aktywne zapory minowe u nieprzyjaciel-
skich wybrzezy. Audace wchodzit w skiad
najwiekszej z grup (9 niszczycieli i 8 torpe-
dowcow), patrolujacej rejon Poli. W nocy
przeszta do ujécia Isonzo, gdzie zabezpie-
czata monitory, a 21 sierpnia zabezpieczata
ich przejscie do Rovigno.

16 wrze$nia i 1-2 pazdziernika Audace,
juz jako lider dywizjonu, zabezpieczal nalot
lotniczy na Pole. W takich sytuacjach okrety
rozmieszczano na trasie przelotu lotnictwa,
tak by w razie potrzeby pomdc zatogom sa-
molotéw, zmuszonych do przymusowego
ladowania. W analogiczny sposob poste-
powali takze Austriacy. W przerwie mie-
dzy tymi operacjami bohater naszego opo-
wiadania uczestniczyt w pierwszym starciu
z okretami przeciwnika.

30 wrzesnia dywizjon w skladzie li-
der Sparviero i niszczyciele Audace, Giu-
seppe Cesare Abba, Giovanni Acerbi, Fran-
cesco Stocco, Ardente i Ardito w odleglosci
34 Mm na wschod od ujscia rzeki Po na-
potkal austriacki zesp6t (niszczyciele Stre-
itet, Turul, Velebit, Huszdr oraz torpedowce
90E 96M i 99M) zabezpieczajacy nalot lot-
nictwa na miasto Ferrara. Przez p6t godziny
okrety prowadzily boj na réwnolegtych kur-
sach, Giovanni Acerbi odpalil nawet 2 torpe-
dy z dystansu 2000 m, nie uzyskujac jednak
zadnych trafien. W czasie starcia na Velebi-
cie doszlo do awarii steru i pozaru, jednak
zostal wziety na hol przez inne niszczyciele
i bezpiecznie odprowadzony do bazy. Tym
samym potyczke nie sposob zapisa¢ Wio-
chom na plus. Mimo przewagi ogniowej nie
zdotali oni uzyska¢ zdecydowanego zwycie-
stwa ani tez zada¢ przeciwnikowi znacznych
strat. Wypad w dniu 9 pazdziernika, ktére-
go celem bylo przechwycenie austriackich

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

okretéw w rejonie Grado zakonczyl sie na-
wet bez napotkania przeciwnika.

W drugiej polowie 1917 jednostki 1 dy-
wizjonu regularnie patrolowaly i ostrzeli-
waly austro-wegierskie pozycje w rejonie
Cortelazzo. 28 listopada otrzymano infor-
macj¢ o wypadzie austriackich sit lekkich
na wloskie wybrzeze miedzy Rimini a Por-
to-Corsini. Zesp6l w skladzie lidery Spa-
rviero, Aquila oraz niszczyciele Animoso,
Ardente, Ardito, Audace, Abba, Acerbi, Sir-
tori i Stocco opuscily natychmiast Wene-
cje i po pewnym czasie nawigzaly kontakt
wzrokowy z odchodzacym zespolem prze-
ciwnika, do starcia jednak juz nie doszto.
Ostatni w tym roku wypad mial miejsce
19 grudnia, gdy Aquila, Sparviero, Animo-
so, Ardente, Audace, Abba oraz 7 torpe-
dowcéw (9PN, 10PN, 11PN, 12PN, 1308,
1608, 480L) eskortowat stare pancerniki
Emanuele Filiberto i Ammiraglio Di Saint
Bon w trakcie ostrzalu austriackich pozycji
w rejonie Corteplazzo.

W styczniu 1918 Audace odstawiono na
planowany remont i przez 3 miesiace jed-
nostka nie uczestniczyla w operacjach bojo-
wych. Po zakonczeniu prac niszczyciel wzigt
udzial w 3 wypadach przeciwko bazie w
Poli (7-8 i 12-13 kwietnia, 6-7 maja). Gtoéw-
na role w tych operacjach odgrywaly orygi-
nalne okrety - kutry torpedowe-czolgi typu
Grillo. Do rejonu austriackiej bazy dostar-
czano je na holu, a nastgpnie kontynuowa-
ty rejs o whasnych sitach. Z reguly tego typu
operacje byly zabezpieczane przez liczne ze-
spoly sil lekkich. W przypadku pierwszej
ze wspomnianych operacji zabezpieczaly
ja 2 lidery, 8 niszczycieli, 12 torpedowcow,
4 kutry torpedowe i 3 okrety podwodne.

23 maja Audace wraz z niszczycielami
Animoso i Ardito zabezpieczal wypad skie-
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Audace (1918)

Rys. Wiadimir Michalczuk
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rowany na Triest. Wtoskie jednostki patro-
lowaly rejon austriackiej bazy, zabezpiecza-
jac operacje lotnicza, za$ torpedowce 10PN
i 11PN podeszly az pod sam brzeg, gdzie
postawily miny.

Wkrétce doszto do kolejnych staré¢
z okretami przeciwnika. W nocy z 1 na
2 lipca austriacki zespot w skladzie niszczy-
ciele Balaton, Csikés oraz torpedowce 83F
i 88F zabezpieczal nalot lotnictwa na zakla-
dy ,,Stabilmento Balneare” w tym samym
czasie duzy wloski zesp6t wyszedt w morze
dla przeciwdziatania podjetej operacji nie-
przyjaciela w rejonie ujécia rzeki Piawy. Tor-
pedowce 40PN, 48PN, 64PN, 85 PN i 66PN
przeprowadzily ostrzal nadbrzeznych pozy-
¢ji austriackich wojsk. O godz. 03:10 zabez-
pieczajac ostrzal niszczyciele Audace, Acer-
bi, La Masa, Missori, Orsini, Sirtori i Stocco
natknely sie na austriackie okrety w poblizu
Caorle. W trakcie wymiany ognia Austria-
cy zdotali zapali¢ Francesco Stocco. Przewa-
ga nie wydawata si¢ jednak Wlochom zde-
cydowana, wobec czego wycofali si¢ z pola
walki. Niszczyciele Abba, Pilo, Ardito i Ar-
dente, ktore wyruszyly z Wenecji by wes-
prze¢ wlasny zespot nie zdotaty nawet wzigé
udzialu w starciu. Po raz kolejny Austria-
cy, znajdujacy sie w mniejszoéci, pokaza-
li swa przewage w przygotowaniu bojowym
i unikneli powazniejszych uszkodzen.

Latem 1918, po klesce austriackich ope-
racji przeciw linii blokady w Cieéninie
Otranto, w trakcie ktorej wloskie kutry tor-
pedowe zdotaly zatopi¢ okret liniowy Szent
Istvin, flota przeszta do aktywnych dziatan
u wybrzezy nieprzyjaciela. W nocy 17 lipca
Audace, Animoso, Acerbi, La Masa, Misso-
ri, Orsini, Pilo i Sirtori wraz z torpedowcami
IPN, 1308, 1508, 1608, 180S zabezpiecza-
ty nalot lotnictwa na Pola i inne obiekty na
pétwyspie Istria. Réwnoczesnie torpedow-

ce Climene i Procione postawity miny u au-
striackich wybrzezy. Analogiczng operacje
przeprowadzono 29-30 lipca, wowczas Au-
dace z 6 niszczycielami i 7 torpedowcami
ubezpieczaly nalot sil powietrznych na lot-
nisko Scole-Ulivi oraz wypad kutréw torpe-
dowych pod wybrzeze Istrii. 16 sierpnia na-
lot na Pole ubezpieczalo 5 niszczycieli i 10
torpedowcéw, poczym Audace, Orsini, Pilo,
Sirtori i La Masa przeszty z Wenecji do Por-
to-Corsini.

2 wrze$nia Audace, Pilo i Missori wy-
szty w morze by zabezpieczy¢ rozpoznaw-
czy wypad torpedowcoéw 4PN, 55AS, 56AS,
65PN i 66PN w rejon przyladka Promonto-
ne, a 3 tygodnie poézniej; 20-21 wrzeénia —
Audace byl jednostka flagowa w czasie naj-
wiekszej operacji przeciw Pola, w ktorej
uczestniczyly 2 dywizjony niszczycieli i gru-
pa kutréw torpedowych.

Pierwsza wojna §wiatowa na Adriatyc-
kim TDW dobiegala konca. Cesarstwo au-
stro-wegierskie rozpadlo si¢ pod wplywem
czynnikéw wewnetrznych. 31 pazdzierni-
ka 1918 austriackie okrety opuscily bande-
ry. Cho¢ moze zabrzmie¢ to dziwnie, wraz
z zakonczeniem wojny nie ubylo wcale zaje¢
dla Audace. 3 listopada byt on pierwszym
wloskim okretem, ktory wszedt do por-
tu w Triecie. Na jego pokladzie znajdowal
sie gen. Carlo Pettiti di Roreto, wyznaczo-
ny na gubernatora prowincji Venettia-Julia,
a 7 listopada niszczyciel dostarczyt do portu
Zara pododdzial wojsk i tadunek zywnosci
dla ludnosci cywilnej, za$ 10 listopada okre-
tem pokonat trase z Wenecji do Triestu sam
monarcha Wloch Wiktor Emmanuel III
igen. Armando Diaz. 23 grudnia niszczyciel
byt pierwsza jednostka, ktéra przyszta z po-
moca brytyjskiemu parowcowi Queen Eliza-
beth, ktory poderwat si¢ na minie w central-
nej cze$ci Adriatyku.

Kolejne historyczne wydarzenie z udzia-
tem Audace mialo miejsce 24 marca 1919,
gdy z jego pokladu krdl i minister mary-
narki wojennej Wloch przyjmowali w We-
necji ,Parade zwycigstwa” — spotkanie ka-
pitulujacych austro-wegierskich okretow.
»Lissa pomszczona” - krzyczaly wowczas
wloskie gazety.

Generalnie, doswiadczenie I wojny $wia-
towej potwierdzily walory okretu brytyj-
skiej budowy: dobra dzielnoé¢ morska,
znaczny zasieg i wysoka niezawodnos¢ me-
chanizméw. Dzigki zwigkszonym wymia-
rom, Audace dysponowal silnym uzbroje-
niem artyleryjskim i najlepiej ze wszystkich
niszczycieli nadawat sie do pelnienia funk-
¢ji lidera dywizjonu. Tym niemniej jednak
projekt okretu nie znalazl swego rozwinie-
cia we wloskiej flocie.

W okresie powojennym stuzba jednost-
ki przebiegala spokojnie. Okresom czynnej
stuzbie towarzyszyly postoje w rezerwie.
W latach 1920-1921 okret dziatal w skta-
dzie morskiej dywizji Levante u wybrze-
zy Turcji, petnigc funkcje jednostki dozo-
rowej na wloskich wyspach Dodekanezu
i na greckim wybrzezu Morza Jonskiego.
W roku 1922 przeszedt kapitalny remont
w Tarencie, w ktdérego trakcie dokonano
pelnego przegladu wszystkich mechani-
zmoéw. Pozniej w latach 1923-1928 byt pod-
porzadkowany dowdédztwu morskiemu
w Libii, bazujgc w Trypolisie. Po powro-
cie do Italii oczekiwal go kolejny remont
gltéwny w Tarencie. Z dniem 1 pazdzierni-
ka 1929, wraz z duza grupa innych niszczy-
cieli okresu I wojny $wiatowej, Audace zo-
stal przeklasyfikowany na torpedowiec. Do
roku 1934 pozostawal w Tarencie, a w la-
tach 1934-1936 wchodzit w sklad dywizji
Wioskiej Afryki Wschodniej, operujac na
Morzu Czerwonym.
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Z chwilg wybuchu wojny domowej
w Hiszpanii dla starego okretu rozpoczal si¢
znéw okres intensywnej pracy. W listopa-
dzie 1936 pod dowddztwem kmdr por. An-
tonio Dallaiego przeszedt do Tangeru, gdzie
dotaczyt do eskadry kadm. Alberto Maren-
co di Moriondo. Na redzie migedzynarodo-
wego portu znajdowat si¢ krazownik Quar-
to, niszczyciele Alvise Da Mosto, Giovanni
da Verazzano i Aquila. Oficjalnym zada-
niem eskadr byta ochrona wioskich obywa-
teli i ich intereséw w strefie konfliktu, jed-
nak nieoficjalnie Wtosi udzielali wsparcia
zbuntowanym silom gen Franco. W czasie
pobytu na wodach wloskich jednostka prze-
bywata w Kadyksie, Melilli, Ceucie oraz Al-
gierze. W styczniu 1937 okret eskortowat
transportowce, na ktorych przerzucano do
Hiszpanii wloski korpus ekspedycyjny, po
czym zostal poddany biezagcemu remonto-
wi, trwajagcemu do kwietnia. Nalezy zazna-
czy¢, ze Audace byl najmniejszym wloskim
okretem nawodnym, bioragcym bezposred-
ni udziat w dziataniach u hiszpanskich wy-
brzezy, co tylko potwierdzalo wysoka ocene
jego ,morskich” waloréw.

W tym czasie okret omal znéw nie zmie-
nit bandery. W poczatkach 1937 hiszpanski
rzad narodowy przez ambasadora w Rzy-
mie S. Conde zwrdcit si¢ z prosbg o prze-
kazanie marynarce wojennej ,,narodowe;j”
Hiszpanii cierpigcej na ostry brak okretéw
kilku wloskich jednostek. Z uwagi na fakt,
ze Komitet ds. Nieinterwencji natozyt mig-
dzynarodowe embargo na dostawy sprzetu

Audace w Wenecji 10 listopada 1918 r. Na poktadzie okretu krél Wioch Viktor Emmanuel Il i gen. Armando Diaz.
Fot. zbiory S. Parodiego

Na grotmaszcie — krélewski proporzec.

dla walczacych stron, sprawa zwigzana byla
z okre$lonymi problemami. Wéwczas sie-
gnieto po chytry plan obejscia przepisow:
przestarzalte jednostki mialy zosta¢ skre-
$lone ze stanu wloskiej floty jakoby w celu
sprzedazy na zlom, a nastgpnie nabyte przez
podstawione prywatne firmy i odsprzedane
sitom gen Franco.

Wieczorem 26 czerwca 1937 hiszpanski
attaché morski otrzymat spis okretéw prze-
znaczonych do przekazania. Znajdowaly sie
na nim lekki krgzownik Taranto (eks-nie-
miecki Straf$burg zbudowany w 1912 r.),
lidery Premuda (eks-niemiecki V 116
z 1918), Aquila (zbud. 1917), Falco (zbud.
1920), niszczyciele Alessandro Poerio, Gu-
glielmo Pepe (oba zbud. 1915), Grado i Cor-
tepazzio (eks- austro-wegierskie Triglav
i Lika, zbud. 1917) oraz Audace. Z wy-
mienionych jednostek 3 (Premuda, Grado
i Cortepazzio) zostaly z miejsca odrzucone
przez strone hiszpanska z uwagi na zty stan
techniczny.

Cztery dni pdzniej ambasador Con-
de przedstawil z-cy szefa gtéwnego sztabu
morskiego Wtloch oficjalne pismo swego
rzadu z prosba o przekazanie Taranto (wy-
znaczona przez Wlochéw cena 18 241 100
liréw), Aquilg, Falco (po 7 440 740 liréw),
Poerio, Pepe (po 5 382 450 liréw) i Auda-
ce (za 5 262 050 liréw). Strona hiszpan-
ska prosita jednak o obnizenie ceny o 40%
i uprzedzala, ze nie moze zaplaci¢ za okre-
ty ztotem, tak jak domagali sie tego Wtosi.
Hiszpanie prosi rowniez o natychmiastowa

dostawe okretow, przedkladajac 3 alterna-
tywne warianty wniesienia oplaty:

1) Wiaczenia kwoty za okrety do tacz-
nej sumy kredytéw udzielonych Hiszpanii
przez Wlochy,

2) Przekazanie okretow do czasowego
wykorzystania ze zwrotem po zakonczeniu
dziatan wojennych z oplatg za mozliwe stra-
ty i uszkodzenia

3) Rozlozenie platnosci na raty.

Juz nazajutrz, 2 lipca adm. Odoardo Som-
migli przez szefa wloskiej misji morskiej
w Hiszpanii przekazat zgode strony wloskiej
na obnizke ceny okretow. Za Taranto wy-
nosita ona 16 950 tys. lirdw, natomiast nisz-
czyciele proponowano w ,,pakietach” Aquile
i Falco za 14 880 tys. liréw, lub Aquile, Fal-
co i Audace za 19 640 tys. lirow wzgl. Aquile,
Falco, Poerio, Pepe i Audace za 29 740 tys. li-
réw. Oplata miata by¢ wnoszona w walucie,
lecz mozliwa byla jej cze$ciowa kompensata
w zlomie i metalach kolorowych.

Jednak nawet te warunki okazaly sie dla
Hiszpanii nie do przyjecia. Rozmowy pro-
wadzane przez cale lato zakonczyly si¢ po-
rozumieniem o przekazaniu wszystkich
4 starych niszczycieli. W pazdzierniku 1937
Aquila, Falco, Poerio i Pepe zostaly przejete
przez hiszpanskie zalogi i otrzymaly nowe
nazwy Melilla, Ceuta, Huesca i Teruel. Przy
tym 2 pierwsze, dla ukrycia faktu zakupu,
niemal do korica wojny domowej ucharak-
teryzowano na niszczyciel floty ,,narodo-
wej” Velasco, stawiajac dodatkowy czwarty,
fatszywy komin.

Audace, ktére nie trafit
w rece Hiszpandéw we wrze-
$niu 1937 powrdcit do La Spe-

zii, a nastepnie przeszedl do
Tarentu, gdzie zostal odstawio-
ny do rezerwy, co umozliwi-
to dokonanie kolejnego prze-
zbrojenia. Mial teraz zostaé
okretem sterujacym drogg ra-
diowa jednostkga-celem Sam
Marco (eks-krazownik pancer-
ny). W zwigzku z tym z pokfa-
du zdjeto 4 burtowe dziata kal.
102 mm, miedzy poktadowka
a dziobowym kominem usta-
wiono nowg nadbuddwke,
w ktdrej umieszczono aparatu-
re radiowa. Réwnoczesnie ty-
tulem eksperymentu zamon-
towano szereg najnowszych
elementdéw wyposazenia: sta-
cje hydroakustyczng typu SMG
firmy ,,Safar” (czestotliwos$¢ ro-
bocza 3000 GHz.), 2 parawa-
ny typu ,,S’, a w rufowej czesci
stelaz na 8 bomb glebinowych,
ktére nie zawsze zabierano na
poklad, a takze zainstalowano
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Audace po przebudowie na jednostke sterowania radiowego okretem-celem San Marco.

2 holowane miny pop (,torpedy”) systemu
,Ginoccio” Przebudowano takze mostek,
zastepujac jego ostong z brezentu stalows.

w sierpniu 1938 przebudowany Audace
przeszedt do Spezii i zostal podporzadko-
wany dowddztwu morskiego okregu Gor-
nego Morza Tyrrenskiego. Pozostawal tam
az do chwili przystapienia Wloch do II woj-
ny $wiatowej. W pierwszych dniach paz-
dziernika 1940 torpedowiec opuscil Spezie
i po krotkim postoju w Messynie (2-4 paz-
dziernika) osiagnat Pole, gdzie zostal prze-
kazany poczatkowo Szkole Artylerii, a p6z-
niej Szkole Plywania Podwodnego.

Sytuacja taka trwala do roku 1942, gdy
ostry brak jednostek eskortowych zmu-
sit Audace do powrotu do sktadu floty. Po
niewielkim doposazeniu jednostke podpo-
rzagdkowano dowoddztwu Morza Jonskie-
go i Dolnego Adriatyku. Na kadlub i nad-
budéwki natozono dwukolorowy kamuflaz.
Niemal do kapitulacji Audace eskorto-
wal konwoje do portéw Albanii, Jugosta-
wii i Grecji. W okresie miedzy 10 czerwca
1940 a 8 wrze$nia 1943 jednostka wycho-
dzita w morze facznie 430 razy (w tym: 13
razy w poszukiwaniach okretéw podwod-
nych, 59 - eskorcie konwojow, 256 — celach
szkoleniowych, 46 - transportowych i 50 -
innych) pokonujac 65 430 Mm. Dla okretu,
ktorego wiek przekroczyl ¢wieréwiecze, tak
aktywne wykorzystanie stanowilo najlepsza
rekomendacje.

Informacja o wyjsciu Wtoch z wojny do-
tarta na Audace (d-ca kpt. Roberto Sutto-
ra) w trakcie przejécia z Triestu do Wene-
cji. 9 wrzesénia otrzymano rozkaz zabrania
na poktad ksiecia Genui i skierowania sie
na potudnie do dowolnego zajetego przez

Aliantéw portu. Torpedowiec wyszedl
w morze, jednak z powodu awarii wenty-
latoréw kotlowych zmuszony byl zawroci¢

Fot. zbiory Aldo Fraccaroli'ego

do Wenecji. Ksigze przesiadt si¢ na wod-
nosamolot CANT Z.506, ktéry bezpiecz-
nie dostarczyt go do punktu przeznacze-

Audace po wejsciu do stuzby:

1xI 120 mm L/45, 4xI 76 mm L/40, 2xI1 450 mm WT

e

Audacew 1917 r.:

7x1 120 mm L/35, 2xl1 406 mm L/39, 2xIl 450 mm WT

a—@@ -{_-"'

—a

Audace w latach 1938-1942:

3xl 120 mm L/35, 4xI 20 mm L/65, 2xI1 450 mm WT

TA20w 1943 r.

2x1 120 mm L/35, 1xIl 37 mm L/54, 1xIV 20 mm L/65, 2xIl 450 mm WT

@

TA20w 1944 r.:

2x1 120 mm L/35, 1xIl 37 mm L/54, 1xIV i 6xI 20 mm L/65

Rys. Siergiej Patjanin

a—@®
1-120 mm L/45 dziato Armstrong M1914
1 3 4 6 2 - 120 mm L/35 dziato Schneider-Armstrong
- (O— = a 3 - 76 mm L/40 dziato M1914
5 5 7 4 - 40 mm L/39 dziato plot. Vickers-Terni
*— - — 5 - 37 mm L/54 dziato plot Breda M1932

6 — 20 mm L/65 dziato plot C/38 Flakvierling
7 - 20 mm L/65 dziatko plot
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Audace (1941-42)

Rys. Wiadimir Michalczuk

nia, a unieruchomiony Audace 12 wrzesnia
wpadl w rece wojsk niemieckich, ktére zaje-
ty miasto. W ten sposob okret po raz kolej-
ny zmienit bandere i nazwe, stajac sie TA 20
(TA= Torpedoboot Ausland czyli ,,torpedo-
wiec zagranicznej budowy”).

W tym miejscu nalezy powiedzie¢ kilka
stéw o zmianach uzbrojenia Audace w kon-
cowym okresie jego kariery, tym bardziej,
ze w posiadane]j wloskiej i anglojezycznej li-
teraturze kwestia ta jest skrajnie zaplatana.
Szereg autoréw (przyktadowo, znany bry-
tyjski historyk Michel Whitley) informu-
ja, ze w 1942 z torpedowca zdjeto calg do-
tychczasows artylerie, poza 2 dzialami kal.
102 mm, i wzmocniono uzbrojenie plot.
12 automatycznymi dziatami kal. 20 mm.
Z monografii Achille’a Rastellego, poswie-
conej torpedowcom typu Pattison i Orlando
wynika, ze jeszcze w roku 1941 na Audace
pozostawiono jedynie 2 dziafa kal. 102 mm
L/35 (na pokladzie dzioboéwki i platformie
za kominem) oraz 2 podwdjne wyrzutnie
torpedowe, ktére uzupelniono 3 automa-
tycznymi dzialami kal. 20 mm L/65 ,,Breda”
(na miejscu rufowego dziata kal. 102 mmi

automatycznych dziat kal. 40 mm). Dla od-
miany schemat uzbrojenia w chwili wejécia
w sklad Kriegsmarine obejmowal 1 dzia-
fo kal. 102 mm (na poktadzie dziobowym),
a takze 3 podwojnie sprzezone (na plat-
formie za rufowym kominem i na burtach
miedzy kominami) i 2 pojedyncze (na $réd-
okreciu w osi symetrii okretu) automatycz-
ne dziata kal. 20 mm L/65.

Mozna ze smutkiem skonstatowaé, ze
wszystkie te wersje maja niewiele wspol-
nego z rzeczywistoécig. Przedstawione na
schemacie warianty s rekonstrukeja auto-
ra, bazujaca na posiadanych fotografiach.
Wg wszelkiego prawdopodobienstwa, do
1942 roku torpedowiec nie byl przezbrojo-
ny. Jedynie przestarzale dziala kal. 40 mm
»pom-pom” w chwili ponownego wprowa-
dzenia do stuzby bojowej zostaly zastapio-
ne 2 automatycznymi dziatami kal. 20 mm.
Z wiarygodnych zrédel wynika, ze wy-
rzutnie torpedowe zachowano na Auda-
ce do chwili przejecia okretu przez Niem-
cow. Wkroétce po zmianie nazwy na TA 20
okret mial nadat 2 dziala kal. 102 mm (na
pokladzie dziobowym i na §rédokreciu), na

platformie za rufowym kominem zamonto-
wano podwdjnie sprzezone automatyczne
dziato kal. 37 mm L/54 ,,Breda’, a na miej-
scu dawnego grotmasztu ustawiono pod-
wyzszong platforme na ktorej umieszczono
poczwornie sprzezone automatyczne dzialo
kal. 20 mm L/65 C/38 ,\Vierling”. Ekstrawa-
ganckie, lecz malo efektywne ,,torpedy zop”
zdemontowano i zastagpiono torami mino-
wymi dla 20 min morskich. Nie jest jasne,
jak dlugo torpedowiec zachowal uzbroje-
nie torpedowe, jednak w polowie 1944 nie
bylo go juz na pokfadzie, za to pojawilo sie
jeszcze 6 automatycznych dzial kal. 20 mm,
rozmieszczonych na butach $rédokrecia,
a takze pomig¢dzy kominami i za komi-
nem rufowym. Tym samym, w koncu ka-
riery uzbrojenie TA 20 skladato sie z 2 dzial
kal. 102 mm (2xI), 2 dzial kal. 37 mm (1xII)
i 10 dziat kal. 20 mm (1xIV i 6xI1). Row-
noczesnie liczebno$¢ zalogi w czasie stuzby
w Kriegsmarine wzrosta do 138 marynarzy
i oficeréw.

W dniu 21 pazdziernika 1943, po drob-
nym remoncie, TA 20 wszedl w sktad Krieg-
smarine i zostal przydzielony 11 Flotylli Sit

Audace w malowaniu ochronnym w latach Il wojny swiatowej. Jak wida¢ okret jest uzbrojony w 3 dziata kal. 102 mm, 2 automatyczne dziata kal.

20 mm oraz zachowat wyrzutnie torpedowe.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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TA 20 ochraniajacy konwdj. Warto zwréci¢ uwage na element identyfikacyjny — krzyz przy skosie poktadu dziobowego, charakterystyczny dla
zdobycznych okretéw na Srédziemnomorskim TDW. Nad okretem wodnosamolot Arado Ar-196A-3, prowadzacy poszukiwania okretéw pod-

wodnych.

Ochrony (11 Sicherungsflotille), zajmujacej
sie ochrong komunikacji na Gérnym (Pét-
nocnym) Adriatyku. Dowo6dztwo jednostki
objat OL. (pol. por.) Heinz Gurke.

W marcu 1944 w zwigzku z generalng
reorganizacja niemieckich sit morskich na
Adriatyku, 11 Flotylla zostala przeksztalco-
na w 11 dywizje sit ochrony. Dawny Auda-
ce zostal przydzielony do 2 Flotylli Eskor-
towej (2 Geleitflotille). Zespolem dowodzil
KK. (pol. kmdr ppor.) Friedrich-Wilhelm
Torwest, za$ glownymi punktami bazowa-
nia byly Fiume i Pola. Zestaw jednostek Flo-
tylli byt co najmniej przypadkowy, na zasa-
dzie ,,kazdy z innej parafii’, cho¢ wiekszos¢
stanowily zdobyczne eks-wloskie okrety.
Dotyczylo to w szczegolnosci torpedowcow
TA 21 (eks-Insidioso), TA 22 (eks-Giuseppe
Missori) i TA 35 (eks-Giuseppe Dezza) zbu-
dowanych jeszcze w latach I wojny $wiato-
wej, torpedowiec TA 48 obsadzony chor-
wacka zatoga, wchodzil jeszcze w sktad floty
Austro-Wegier, a nastepnie Jugostawii (od-
powiednio pod numerem 78T i T 3) za$
eskortowce G-104 i G-202 byly pospiesznie
uzbrojonymi wloskimi kabotazowcami Sa-
Ivore i Iadera

W tym miesigcu jednostki Flotylli wzie-
ty czynny udzial w stawianiu obronnych
zap6ér minowych u wloskich wybrze-
zy. 15 marca TA 20 postawil pole mino-
we ,,Laufer” na potudnie od Ancony, 18-
19 marca TA 20, TA 35, UJ 202 i stawiacz
min Kibitz stawialy miny na wschod od
ciesniny San-Giorgio, a 20 TA 20 wraz
z kutrami torpedowymi Ms-41 i Ms-75,
operujacymi pod banderg RSI (tzw. Repu-
bliki Salo) postawil w ciesninie San-Gior-
gio zapore ,,Briicke”.

Do lata 1944 Flotylla relatywnie spokoj-
nie i praktycznie bez przeciwdzialania ze
strony nieprzyjaciela zajmowala sie eskor-
ta konwojow, ochrong wybrzeza i rzadkimi
operacjami minowymi. Gdy Brytyjczycy
zaktywizowali swoje dzialania u jugosto-
wianskich wybrzezy, straty Niemcéw za-
czely rosnaé. 25 czerwca TA 22 zostal po-
waznie uszkodzony w rejonie Triestu przez
samoloty mysliwsko-bombowe i nie zostal
juz odbudowany. TA 21 zostal powaznie
uszkodzony w trakcie stawiania min i takze
nie powrdcil juz wiecej do stuzby. 17 sierp-
nia TA 35 poderwal si¢ na minie w rejo-
nie Poli i zatonal z duzymi stratami zalo-
gi. W rezultacie do jesieni z torpedowcow
2 Flotylli Eskortowej pozostaly jedynie 2 -
TA 201 TA 48.

W okresie wrzesien-pazdziernik 1944
TA 20 wraz z okretami do zwalczania okre-
tow podwodnych UJ 202 i UJ 208 (eks-
-wloskie korwety Melpomene i Spingarda)
wystawil szereg zapdr minowych. W tym
samym skladzie wyszed! takze 26 pazdzier-
nika w swoja ostatnig misje¢ — zwalczania
kabotazowych przewozéw jugostowian-
skich partyzantow w strefie przybrzeznej
miedzy Zara a wyspg Rab. Na poktadzie
TA 20 znajdowal sie d-ca Flotylli FK (pol.
kmdr por.) Torwest. Za dnia okrety pozo-
stawaly na zamaskowanych kotwicowi-
skach w poblizu brzegu, gdzie zostaly wy-
kryte przez partyzanckich zwiadowcéw,
ktorzy przekazali informacje Aliantom. Po
otrzymaniu tych informacji starszy brytyj-
ski oficer na Gérnym (Péinocnym) Adria-
tyku kmdr ppor. Morgan Jails wydat rozkaz
zniszczenia niemieckich okretéw i osobi-
$cie kierowal operacja.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

O godz. 17:00 1 listopada z tymczaso-
wej bazy na wyspie Ist wyszly 2 niszczy-
ciele eskortowe typu Hunt - Wheatland
(lider) i Avan Vale, a takze 7 kutréw (tor-
pedowe MTB-295, MTB-287, MTB-274,
artyleryjskie MGB-642, MGB-638, MGB-
633 oraz patrolowy — ML-494). Jednostki
typu Hunt mialy wysadzi¢ na pélnocnym
kranicu wyspy Rab grupe obserwatoréw
brzegowych. Kutry torpedowe prowadzi-
ty w tym czasie poszukiwania mi¢dzy wy-
spami Rab i Krk, a pozostate patrolowaly
rejon wyspy Premuda. Na morzu wyste-
powalo do$¢ ucigzliwe drobne falowanie,
widzialno$¢ byta zla, za$ pogoda stopnio-
wo si¢ pogarszala.

O godz. 19:50 partia brzegowych obser-
watoréw tylko co zeszla z okretow, gdy ku-
try torpedowe zakomunikowaly o 2 celach
zmierzajacych na potudnie. Byly to UJ 202
i UJ 208. Niszczyciele eskortowe porzuci-
ty swoje szalupy i z pelng predkoscia ruszy-
ty w kierunku potudniowo-zachodnim. Po
20 minutach na na radach pojawily si¢ cele.
Zblizajace si¢ niszczyciele otworzyly hura-
ganowy ogien. Dla niemieckich marynarzy
atak byl calkowitym zaskoczeniem. 12 dzia-
fom kal. 102 mm Brytyjczykéw mogli oni
przeciwstawi¢ jedynie 2 dziala kal. 100 mm.
Po kilku minutach obie jednostki zwalcza-
nia okretow podwodnych zostaly zatopione.

Gdy Brytyjczycy zajeci byli ratowaniem
ocalatych rozbitkdw, na ekranie radaru po-
jawil si¢ jeszcze jeden cel - duza jednost-
ka idgca kursem na péinoc. Byt to TA 20°

5. Nie znajduje potwierdzenia informacja o udzia-
le w potyczce tratowca R 187, poniewaz ta jednostka zo-
stala zniszczona — 26 lutego 1944 w czasie nalotu alianc-
kiego lotnictwa na Pole, a wigc na dtugo przed starciem.
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Niszczyciel ,Audace”

TA 20 (1943)

Rys. Whadimir Michalczuk
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Niszczyciele typu Hunt przerwaly opera-
cje ratowania rozbitkow i ruszyly do ataku.
Znéw udalo sie im zaskoczy¢ Niemcow. Juz
pierwsze salwy zniszczyty mostek niemiec-
kiego okretu. Zgineli prawie wszyscy ofi-
cerowie, w tym Gurke i Torwest, zniszczo-
ny zostal takze system sterowania. Tym nie
mniej jednak Niemcy kontynuowali prowa-
dzenie ognia, az do chwili zatopienia okre-
tu. O godz. 22:30 TA 20 zatonal w poblizu
brzegéw wyspy Pag, w punkcie o wspdt-
rzednych 44°24'N, 15°02E. Brytyjskie kutry,
ktorych dzialania silnie utrudniata psuja-
ca sie pogoda, podniosly z wody raptem 19
rozbitkéw. OL Gurke i FKpt Torwest zostali
w dniu 5 listopada 1944 poé$miertnie odzna-
czeni Krzyzem Rycerskim.

Taki byl koniec okretu, ktory pozosta-
wal w stuzbie przez ponad 25 lat, uczestni-

czyl w obu wojnach $wiatowych i zatonal
z honorem w walce z przewazajacymi sitami
przeciwnika. Ze stanu wloskiej floty Audace
zostal skreslony dopiero 27 lutego 1947 r. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Michat Jarczyk

Konwoj wioski zmierzajacy do Trypolisu.
Od lewej transportowce wojska Victoria,
Conte Rosso i Marco Polo.

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

Czes¢ 11l — Masakra wtoskiej floty handlowej

Przed tragiczng noca 11 listopada 1940 r.
konwoje transportujace wojsko, uzbroje-
nie, prowiant, amunicje i paliwo do Libii
eskortowane byly przez ciezkie jednostki.
Wiszystkie transportowce dotarly zgodnie
z planem szczesliwie do celu. Na przetomie
lipca i sierpnia 1940 r. przez wody Morza
Srédziemnego przeszedt! jeden z najwiek-
szych konwojoéw podczas II wojny $wiato-
wej, eskortowany przez 62 okrety. Sktadat
sie¢ on z 11 duzych parowcéw zaladowa-
ne do granic mozliwo$ci wojskiem i mate-
rialem wojennym majac wesprze¢ walczaca
w Afryce armie i lotnictwo. Bezpieczenstwo
tej liczby transportowcow lezalo w rekach
dowddcéw 11 krazownikéw, 23 niszezycieli,
14 torpedowcow i tyluz okretéw podwod-
nych. Do celu przybyli wszyscy.

Przed kilkoma tygodniami cala flota wy-
konala podobne zadanie, kiedy to 6 lipca,
wieczorem z Neapolu, wyszlo kilka moto-
rowcoéw w eskorcie licznych niszczycieli. Po
przejéciu przez Ciesning Messynska do kon-
woju doszty krazowniki Bande Nere i Colle-
oni. Od zachodu, tzn. od strony Malty znaj-
dowalo sie 9 krgzownikéw, a od wschodu,
od strony Aleksandrii szty trzy pancerniki.
Awangarde i ariergarde tworzyly niszczy-
ciele. W poblizu znajdowalo si¢ jeszcze 11

okretéw podwodnych gotowych do akeji. Te
bardzo liczne sily sformowaly kwadratowy
blok najezony setkami bateriami dziat plot.,
ktorego strach bylo atakowac.

W ten wiasnie sposéb utrzymywano po-
taczenie z czwartym brzegiem Wloch. Tym
szlakiem Libia polgczona byta z metropo-
lig tworzac z nig nierozerwalng spdjnos¢.
Dzigki takim $rodkom zaradczym do kon-
ca listopada nie utracono zadnego trans-
portowca; ani jednej kropli benzyny, ani
grama sprzetu wojennego. Po Tarencie roz-
poczal si¢ natomiast cigg hekatomb. Stat-
ki o napedzie motorowym, zbiornikowce
i parowce probowaly szczedcia decydujac
sie przedrze¢ samotnie do Libii, badz przy-
dzielano im bardzo nieliczng, wrecz symbo-
liczng eskorte. Przy calym tragizmie zaist-
nialej sytuacji, wydaje si¢ jednak $mieszne,
ze pod eskortg trzech matych torpedow-
coéw decydowano si¢ wysyla¢ na przyklad
konwdj sktadajacy sie z 5 pekatych parow-
céw. Zaden z nich nie dotart do celu. Zosta-
ty one zatopione w nocy z 16 na 17 kwietnia
1941 r. przez cztery duze niszczyciele.

Wspomniane wydarzenie bylo czyms$
na podobienstwo katastrofy na wlasne zy-
czenie, ktérego przy odrobinie przezorno-
$ci dobrej woli §miato mozna byto unik-

naé. O wyjéciu wspomnianych 4 niszczycieli
z Malty Wlosi byli powiadomieni; niemiec-
kie samoloty rozpoznawcze startujace z Sy-
cylii stwierdzity to 13 podczas lotu nad La
Valetta i natychmiast zglosily to dowddztwu
floty w Messynie. Jeszcze tego samego po-
potudnia, doktadnie o 17:25 Messyna prze-
kazata te wazng informacj¢ do sztabu admi-
ralskiego w Rzymie, lecz tam nie uczyniono
nic, jakby do niemieckiego meldunku nie
przytozono zadnej wagi, wiec owe 5 trans-
portowcoéw w zupelnej niewiedzy opuscito
Neapol obierajac kurs na Trypolis.

Z naszych 8 jednostek pozostaly tylko
zalosne szczatki, z zaldg utoneto 600 ludzi.
Rzym nie otrzymat juz Zadnego stosownego
meldunku, bo pierwsze pociski zniszczyly
radiostacje zaatakowanych statkéw i okre-
tow. Tylko niezwyklemu przypadkowi na-
lezy zawdzieczaé, ze cokolwiek dowiedziano
si¢ o losie tego konwoju, kiedy nast¢pne-
go poranka jeden z niemieckich samolotéw
odbywajacy lot rozpoznawczy zauwazyt
unoszace si¢ na wodzie przedmioty, ktore
morze wyrzuca na powierzchnig z zatopio-
nych jednostek. Samolot wszczat alarm.

24 maja ten sam los dosiagl Conte Ros-
so (17879 BRT). Wielki liniowiec oceanicz-
ny z 2732 zolnierzami na poktadzie réznych
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rodzajow broni i zwigzkéw taktycznych -
w wiekszosci studenci — wyszedt z Neapolu
0 godz. 04 rano. O 16 minal Cie$ning Mes-
synska; o 20:35, okoto 10 mil od Syrakuz,
lewa burta statku rozerwana zostala przez
dwie torpedy wystrzelone przez okret pod-
wodny Upholder (P37). Zaloga i przewozeni
zolnierze opuszczali tongcy statek z okrzy-
kami na ustach ,,Niech zyjg Wiochy!”, ,,Niech
zyje kroll”, ,,Niech zyje Duce!”

Nastepnego dnia wylowiono 248 ciat,
a o pozostatych 964 juz nigdy wiecej nic nie
styszano. 1520 udalo sie ujs¢ z zyciem. Tak
wielka liczba ludzi znajdujaca si¢ na pokla-
dzie liniowca atlantyckiego oraz jego waz-
noé¢ dla przyszlych transportéw, powin-
ny byly skloni¢ odpowiedzialne osoby do
zagwarantowania jej odpowiedniej eskor-
ty. Dotychczasowe postepowanie Brytyj-
czykéw na tym TDW, pozwala wysnué
wniosek, ze bedac na miejscu Wlochéw, to
z pewnoscig zaangazowaliby przynajmniej
jedna ze swoich dwdch eskadr, w zaleznosci,
dokad transport miataby doj$¢, gtéwnie na
Malte. Wloskie zaopatrzenie do Libii jednak
szlo w oslonie 3 niszczycieli (2 krazowniki
i 3 niszczyciele nastgpowaly za konwojem
w bardzo duzej odleglo$ci i nie mogty spro-
sta¢ powierzonemu im zadaniu).

Uplyneto zaledwie 10 dni, w dniu 3 lip-
ca 1941 r. ten sam los, za sprawa 4 Bristol
»Blenheimoéw”, spotkal parowce Montello

Operacja konwojowa ,M.43" w styczniu 1941 roku. Widoczne w oddali transportowce Monginevro, Allegri i Monviso.

(amunicja) i Beatrice Costa (paliwo w becz-
kach), ktére wraz z innymi 5 statkami byty
w drodze z Neapolu do Trypolisu. W sumie
konwdj skiadat si¢ z 7 jednostek, bo ubez-
pieczaly go 2 niszczyciele i 2 torpedowce.

Ich zatonigcie nie powinno nikogo dziwi¢
i graniczyloby to z cudem, bo tak Zle skom-
pletowany konwdj, ostaniany przez niewy-
starczajace sity doszedt jednak do celu. Cze-
go oczekiwano od jednostek eskortowych,
ktérym powierzono zadanie, ktdre przera-
stalo ich sity? Konwoj i jego eskorta zosta-
ty zaatakowane znienacka 3 lipca o godz.
15. przez 5 bombowcéw. Montello wylecial
w powietrze ze swoim catym fadunkiem
amunicji. Beatrice Costa, ktdra zostata ciez-
ko trafiona, dryfowata przez cate popotu-
dnie i cala noc do godz. 07. nastgpnego ran-
ka, do momentu, kiedy jakakolwiek pomoc
okazata by sie i tak za pézna.

Naprawde, trudno w to uwierzy¢, ze do
takich dramatéw dochodzi w ciagu dnia
przy $wiecacym storicu, w odlegtosci 15 mi-
nutowego lotu od wyspy Pantelleria, na kto-
rym znajdowalo si¢ lotnisko i byty na nim
nawet samoloty i to odpowiednie, bo my-
$liwce. Stamtad maszyny mogly spokojnie
wzbi¢ si¢ w powietrze, o ile zaistnialaby taka
potrzeba i przegoni¢ nieprzyjacielskie bom-
bowcdw a nastepnie nadal sprawowa¢ opie-
ke nad konwojem.

Nastepnie zaczeta si¢ pogon na najlepsze

jednostek wloskiej floty handlowej. Pierw-
szg ofiarg byla Esperia (okret podwodny
Unique), ktéra zatoneta 20 sierpnia o 22:55
na wodach kolo Trypolisu widzac przed
sobg wiez¢ tamtejszej latarni morskiej. Za
nig podazyty Neptunia, Oceania (oba okret
podwodny Upholder) i Marco Polo (wyszedt
bez szwanku); wszystkie one zaliczano do
najlepszych wloskich liniowcéw oceanicz-
nych i wszystkie one przewozily zolnierzy.
Eskorta to 4 niszczyciele: Vivaldi, Da Recco,
Gioberti, Oriani.

Jakie wnioski nalezato wyciagnac z tego
tanicucha katastrof? Jedno bylo jasne: na-
lezalo wzmocni¢ eskorte konwojow. Dys-
ponowano przeciez odpowiednimi §rod-
kami. Ponizej przedstawiono jak czesto,
tzn. ile razy wloskie pancerniki wychodzi-
ty w morze w latach 1940, 1941 i 1942, aby
szuka¢ okazji do stoczenia bitwy z okreta-
mi brytyjskimi, ktdre z kolei ostanialy wia-
sne konwoje. Te wypady, aby powiedzie¢
calg prawde, byly psu na bude i zupel-
nie zbyteczne, bo nigdy nic z tego nie wy-
szto. Zamiast bezowocnego uganiania si¢
po morzu, ktére zzeralo ogromne ilo$ci
paliwa, byloby bardziej celowe, gdyby po-
dazono za przykladem Brytyjczykow, kto-
rym jako$ nie przeszkadzalo eskortowa¢
frachtowce i zbiornikowce. Eskorta tych
newralgicznych fadunkéw nie zostata jed-
nak nigdy wzmocniona, a wrecz przeciw-

4

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

Eﬁ.:

Nr 117 (1/2013) » OKRETY WOJENNE

39



Lotnicze ujecie konwoju z 19 czerwca 1941 r. Widoczne dwa transportowce Caffaro i Nirvo w ostonie torpedowcéw Polluce i Cigno. Nad konwojem

samolot S.79,,Sparviero”.

nie, ciagle jej odejmowano. Tak na przyktad
parowiec Alfredo Oriani (3059 BRT), ktd-
ry 10 wrzesnia wyszedl z Sudy z fadunkiem
benzyny ubezpieczal tylko jeden przesta-
rzaly, o niklej dzielnosci morskiej torpe-
dowiec i w zasadzie byto malo istotne, czy
Oriani ma eskorte, czy tez nie. Mialo to si¢
okaza¢ juz nastgpnego dnia, kiedy trzy bry-
tyjskie bombowce ostrzelaly parowiec i nie
ma sig, czemu dziwi¢, ze zatoga torpedow-
ca po prostu porzucita Orianiego! Kiedy fa-
downia jest zapchana amunicjg i kanistra-
mi benzyny, jak to bylo w przypadku tego
parowca, ktory byt jeszcze na dodatek Zle
chroniony, to nie ma za duzo czasu na roz-
wazania, nawet kiedy rzeczywista sytuacja

nie skfania do podejmowania zbyt pochop-
nych i nerwowych decyzji.

Jak ta wojna byta prowadzona uwi-
daczniajg nastgpujace wydarzenia, ktdre
si¢ rozegraly podczas zatopienia Neptunii
i Oceanii.

Oba duze motorowce opuscily wspdlnie
z Vulcanig Tarent 16 wrzeénia o godz. 19:30.
Przynajmniej w takim przypadku, kiedy
transportowana jest cala dywizja ze swoim
wyposazeniem, nalezaloby oczekiwad, ze
znajdujaca si¢ w Tarencie flota bedzie eskor-
towac tak cenny tadunek do portu przezna-
czenia, lecz w morze wyszly tylko trans-
portowce, natomiast pancerniki pozostaly
bezczynne w swojej bazie. Eskorta sktadata

Transportowiec Oceania po storpedowaniu przez brytyjski okret podwodny Unique.

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”
si¢ z 4 niszczycieli.

Rano 18 wrzesnia o godz. 04:15 brytyjski
okret podwodny (Unique) storpedowat na
wysokosci Homs Neptunie i Oceanig. Vul-
cania pelng moca swych maszyn zdolata
umkna¢. Ten sam okret podwodny powrd-
cit na miejsce tragedii po 5 godzinach, kie-
dy storice juz bylo wysoko, a jego dowddca
stwierdzil, ze Oceania utrzymuje sie jeszcze
na powierzchni i ciagle opuszcza na wodg
szalupy, natomiast Neptunia zatoneta. Dwie
kolejne torpedy przypieczetowaly los li-
niowca. Dramat zakonczyt sig strata dwéch
wielkich statkéw pasazerskich i 500 ludzi.

Wspomniane transportowce staly sie,
wiec fatwa zdobycza wroga na krétko przed

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

Nr 117 (1/2013) « OKRETY WOJENNE




Rewizja: Dziatania morskie na Morzu Srédziemnym widziane z perspektywy zrédet wioskich

dotarciem do celu. Latwo sobie wyobrazi¢,
ze brzeg byl naszpikowany bateriami arty-
lerii nadbrzeznej, w bazie znajdowaly si¢
réwniez okrety, a na lotnisku stacjonowaly
samoloty. Strata byta o tyle bolesna, ze Oce-
anie, ktora dobrze wytrzymata pierwsze tra-
fienia torpedami mozna bylo swobodnie
wzig¢ na hol i dowlec si¢ z nig do zbawczego
portu, a tak zmarnowano tyle czasu, po kto-
rym wrog pojawit sie ponownie i dokonczyt
dzieta zniszczenia.

W swoim raporcie z 2 wrzeénia, skiero-
wanym do ministerstwa marynarki, gene-
ral Ettoro Bastico, uwazany przez historie
za najwybitniejszego dowddce armii do-
wodcy wloskiej armii w Afryce Péinoc-
nej, w swoim sporzadzonym raporcie, nie
kryl wzburzenia, do glebi poruszonym tymi
wydarzeniami, a jego stowa byly dosadne:
z przedlozonego mi raportu wynika, ze do-
wodztwo marynarki i lotnictwa w Libii uzyly
swoich sit zbyt bojaZliwie. Z tego tez powodu
zazgdatem od dowddztwa marynarki, aby
w przysztosci reagowalo bardziej energicznie
i zdecydowanie, a sq to cechy, ktére po praw-
dzie obu dowédztwom brakuje.”

Admiral Riccardi, podsekretarz sta-
nu marynarki i szef sztabu odpowiedzial
13 pazdziernika. Jego odpowiedz byla re-
prymenda, ktdéra nie sposéb bylo nie zro-
zumiel. Jej sens byt taki, aby krytykuja-
cy si¢ lepiej staral o wlasne rzeczy (admirat
Riccardi uzyt zwrotu per pan!) i o wlasne
wojsko. O marynarke my sie martwimy;
dowddztwo marynarki w Libii podlega Rzy-
mowi i jako jedynemu nam wolno osadzac.
Do owego ,oficjalnego” pisma dolaczony
zostat list osobisty skierowany do ,,drogie-
go Bastico” w bardzo przyjacielskim i stod-
kim jak miéd tonie (owe ,,pan” zastgpione

Okrety podwodne
a z lewej polski Sokét.

zostalo serdecznym ,,ty”). Na koniec prze-
czyta¢ mozna ,wycofajmy te stuzbowe pisma
z naszych akt? Jestem pewny, ze zadepeszu-
jesz mi w podobnym stylu, albo ...? Co Tobie
z tego przyjdzie, ze wejdziesz z nami na wo-
jenng $ciezke? (patrz bibliografia w ostatnim
artykule cyklu)

Potwierdzenie nadeszto w oka mgnieniu.
Zrezygnowano z jakiegokolwiek wyjasnie-
nia sprawy droga stuzbows, tragedie Oce-
anii i Neptunii odlozono milczaco ad acta.

Tego samego 18 wrzesnia, prawie siedem
godzin po opisane;j tutaj tragedii, doszlo do

Akcja ratownicza na Oceanii, zotnierze opuszczaja storpedowany statek.
Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”

w maltanskiej bazie La Valetta,. Z prawej legendarny dla Brytyjczykéw Upholder

Fot. zbiory Mariusza Borowiaka

nastepnej, tylko 3 mile od Marsali. Tutaj po-
wolny konwdj sktadajacy sie z trzech pa-
rowcow i jednego zbiornikowca. Nieprzy-
jacielski okret podwodny ulokowat torpede
o0 godz. 04:30 w $rédokreciu Col di Lany
(5891 BRT)!. Eskorta skladata sie z jednego
(!) torpedowca Lampo. Tym samym w ciagu
jednego dnia na dno poszly trzy przezna-
czone dla Libii transportowce o lacznej su-
mie 45 000 BRT.

Pod koniec wrze$nia 1941 r. hrabia Ciano
zapisal w swoim dzienniku: ,,rozmowa z ad-
miralem Ferreri, ktory jest bardzo zatroskany
losem Libii, jezeli straty naszej floty handlo-
wej bedg sie utrzymywaly na poziomie wrze-
snia. W przesztosci straty wynosily, co najwy-
zej 5%, a we wrzesniu osiggnely poziom 18%.
Jak wszyscy oficerowie marynarki wojennej
Ferreri nienawidzi réwniez Niemcow”.

Trzeba zaznaczy¢, ze jest to wszystko bar-
dzo niesmaczne, kiedy minister spraw za-
granicznych rozmawia o rzeczach w swoim
ministerstwie, ktore go zupelnie nie powin-
ny obchodzi¢. Owa ,,antyniemiecka” uwaga,
przynajmniej w tym momencie, nie byta na
miejscu. Niemcy nie ponosili Zadnej winy
w przypadku wloskich katastrof, do kto-
rych dochodzito na morzu. To nie Niemcy
formowali i ustalali trasy konwojow, ustalali
grafik wyjécia i dojscia do portu docelowe-

1. Wedtug elektronicznej wersji elektronicznej wer-
sji Chronik des Seekrieges, Verluste italienischer Han-
delsschiffe 1940-1943 (Schiffe grofier als 100 BRT; aufSer
durch Erbeutung) Himmelchena i Rohwera zatopienie
mialo miejsce dopiero 18.11.1943 r. Sprawca do dzisiaj
ni ustalony.
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go transportowcéw oraz sktad eskorty. To
tez nie byli Niemcy, ktérzy topili Wlochom
statki i okrety! Niemcy nie byli odpowie-
dzialni za uzycie wloskiej floty, jej operacje
i nie wytyczali im tez kurséw. To wszystko
byta sprawa wloskiego sztabu, ktéry podle-
gat nikomu innemu, tylko admiratowi Fer-
reriemu! Jego przelozonym byl podsekre-
tarz stanu i zastgpca szefa sztabu marynarki,
admiral Sansonetti, ktéry z godng uwagi
zrecznoscia, jak Ciano sam przyznaje, licz-
be zatopionego tonazu mial w zwyczaju za-
wyzaé, ,poniewaz dziatato to skuteczniej na
wyobraznig”. Za Sansonettim ,,na wielkim
admiralskim mostku’”, jak nazywano mini-
sterstwo marynarki, w ktérym odbywaly sie
narady, stal wlasnie Ferreri.

Listopad 1941 r. byl dla wtoskiej mary-
narki strasznym miesigcem. W tym cza-
sie wzrosly straty do przerazajacej liczby
13 parowcdw, wiele innych bylo uszkodzo-
nych, a reszta szukata schronienia w najbli-
zej polozonych portach. Morze zostalo do-
stownie wymiecione z wloskich jednostek
ijest na prawde trudno uwierzyé¢, ze za calg

Oprocz statkdw zaopatrzeniowych straty ponosity rowniez jednostki eskorty. Tutaj tonie niszczyciele Libeccio
storpedowany 9 listopada 1941 r. w czasie ostony konwoju ,Duisburg” przez okret podwodny Upholder.

Transportowiec Caterina po storpedowaniu, widoczny tadunek ciezaréwek na poktadzie.

seri¢ niepowodzen jest do ,,zawdziecze-
nia” tylko 2 lekkim krazownikom i 2 nisz-
czycielom operujgcym z Malty. Ta garstka
okretéw zagrazala drodze do Libii, ataku-
jac niemal wszystkie idace tedy wloskie
konwoje. Czy rzeczywiscie przerastalo silte
Wtlochéw zadanie ukrécenia tej swawo-
li. Przeciez byl to tylko maly zespot okre-
tow! Winnych szukano jednak nie u sie-
bie, ale u innych. Lotnictwo oskarzono,
ze nie potrafi wywalczy¢ przewagi w po-
wietrzu nad wyspa, ale jak tutaj na doda-
tek oczysci¢ wobec tego z wszelkich zarzu-
téw marynarke wojenna, ktora pozwalala
wysyta¢ w morze Zolnierzy i warto$ciowy
sprzet wojskowy w niezabezpieczony spo-
sob w morze? To wina, ktora stawala si¢
coraz cigzsza, im mniej wnioskéw z odnie-
sionych niepowodzen wyciagano.
Brytyjscy bukanierzy to skromne, bo
wypierajace po 5000 ton krazowniki lek-
kie Aurora i Penelope oraz niszczyciele Li-
vely i Lance. 9 listopada natknely sig, na
wysokosci Syrakuz na 7 wloskich parow-
cow idacych kursem do Libii. Ich zniszcze-

”

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare

nie nie trwalo dluzej niz 5 minut. Wszyst-
ko, co pozostalo na tafli morza, to wolania
o pomoc i jeki konajacych, krzyki rannych,
wysokie stupy ognia oraz dymu i to, co wy-
rzuca morze w takich przypadkach, kiedy
statki idg na dno. Eskorta skladala sie z 6
(1) niszczycieli (2 z nich zostaly zatopione
i tylko dwa udalo si¢ uj$¢ calo). Krazowni-
ki Trento i Trieste z dalszymi 4 niszczyciela-
mi, ktére podazaly za konwojem i stanowi-
ty jego daleka eskorte, po prostu przeszly na
kontrkurs i ... uciekly. Admirat zdecydo-
wal, sie na taki wlasnie krok, jak to pézniej
okredlil, bo w poréwnaniu do Brytyjczykow
nie mial na wyposazeniu urzadzen radaro-
wych. Ale za to $wiecil ksiezyc a widocznosé
byla dobra. Oprocz tego wloskie okrety byty
uzbrojone w armaty kal. 203 mm, wiec pod
wzgledem artyleryjskim nad wrogiem (tyl-
ko kal. 152 mm) gérowaly. Poréwnanie sit
obu zespolow (nie liczac eskorty konwoju)
przedstawialo sie jak 6:4 na korzys¢ Wlo-
chéw, wiec co$ mozna bylo zdziata¢, gdyby
6w admirat wykazal sie cho¢by krztg ducha
bojowego.

Znalazto si¢ tez inne wy-
tlumaczenie, ze krazowni-

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare” ki Trento i Trieste ,nie byly

wyposazone we wlasciwg, bo
w czasach pokojowych nie
przewidywang, amunicje do
prowadzenia nocnych bo-
jow artyleryjskich.” Kiedy si¢
czyta te stowa, to wydac sie
moze, ze to si¢ tylko przysnic.
Dziwne stwierdzenie i bledne
wyobrazenie, ze wojng pro-
wadzi si¢ tylko za dnia i po
zapadnieciu zmroku pojedy-
nek powinno sie przerwac!
Jak tez mozna twierdzié, zZe
walki nocne wcezesnie nie byly
przewidywane? Czy bitwa na
Skagerraku, aby nie siega¢ do
wczesniejszych przyktadow,
nie zaczela sie, aby 31 maja
1916 r. po potudniu, trwa-
jac nastepnie przez caly wie-

42

Nr 117 (1/2013) » OKRETY WOJENNE



Rewizja: Dziatania morskie na Morzu Srédziemnym widziane z perspektywy zrédet wioskich

czdr i byla jeszcze kontynuowana, i to za-
zarcie przez glownie lekkie sily przez calg
niemal noc?

Podczas swoich bardzo owocnych towdw,
kiedy wspomniane wyzej jednostki brytyj-
skie krazyly po wodach Morza Srédziemne-
go natknely si¢ 24 listopada na parowce Ma-
ritza i Procida z wojskiem na pokladzie oraz
pewna liczbe samochodéw pancernych,
czyli znowu bardzo warto$ciowy fadunek
oraz dwa ubezpieczajace je torpedowce.

Krazownik Penelope otworzyl ogien
0 godz. 15:45. Oba wloskie torpedowce
znajdowaly si¢ okolo przez pdt godziny pod
ogniem. Probowaly réwniez ochroni¢ kon-

go niszczyciela. Adriatico zaliczal sie tez do
ofiar ,,Ultry”.

W tej grze Royal Navy miala jeszcze do
zabrania dwie ofiary: zbiornikowiec Iridio
Mantovani i niszczyciel Da Mosto (Thun-
derbold [N25]). Oficjalny brytyjski mel-
dunek méwi o ,,zbiornikowcu «Mantova-
ni» (10 540 BRT), 10 000 t z tadunkiem
po 3000 t benzyny, olejéw ciezkich i benzy-
ny lotniczej oraz zaopatrzeniem dla sit wal-
czgcych w Libii, ktory stat sig tupem Force K
(kryptonim 2 krazownikdéw i 2 niszczycie-
li maltanskich). Do spotkania doszto 01.12.
okoto godz. 18, 60 mil od Trypolisu. Nisz-
czyciel «<Da Mosto» eksplodowat po 7 minu-

woj stawiajac zaslong dym-
na, przerwaly walke, chcac
unikng¢ pewnego zniszczenia.
O 16:30 Brytyjczycy zauwazyli
jak najpierw w powietrze wy-
latuje pierwszy parowiec a po
dalszych 10 minutach drugi,
lecz i oni nie zatroszczyli si¢
o rozbitkéw, poniewaz mieli
rozkaz, po 36 godzinnym rej-
sie na maksymalnej predko$¢
wréci¢ na Malte. Tak przynaj-
mniej brzmiata potem tres¢
oficjalnego raportu.

Rzez trwala mnadal.
24.X1.1941 r. Ofiarg buka-
nieré6w z Malty padly Proci-
da (5319 BRT) i Maritza (2910
BRT), ktére przewozily zolnie-
rzy (niszczyciel Livley i kra-
zownik Penelope, 100 mil na
zacho6d od Krety).

1 grudnia 1941 r. dla
czterech korsarzy z Mal-
ty byl dniem wielkich lowoéw.
O godz. 3 nad ranem napotkali na swojej
drodze pasazerski Adriatico (1974 BRT).
Brytyjski raport stwierdza, ze Aurora od-
dala strzal ostrzegawczy. Trzy razy prze-
kazano sygnal ,wszyscy opusci¢ poktad”
a kiedy pozostalo to pozostalo bez jakiej-
kolwiek reakcji oddano pelng salwe bur-
towa. Na ponowny sygnal Adriatico zasto-
powal. Brytyjski komendant Agnew mial
zamiar da¢ zalodze kwadrans na uratowa-
nie sie, ale krotko po godz. 03:15 Adriatico
otworzyl ogien ze swojego dziata na dzio-
bie (2 x 20 mm, 4 karabiny maszynowe;
wspomniany dowddca Aurory ocenit site
ognia wloskiego na 3 caléwki) i w krétkim
czasie po zainkasowaniu kilku brytyjskich
pociskéw stanal w ogniu a 0 04:00 eksplo-
dowal. Adriatico, ktéry wieczorem 29 listo-
pada wyszedt z Argostoli miat 2300 beczek
benzyny. Mozna sobie tatwo wyobrazié, co
oznacza ogien w nocy. Zatoga przeszia jed-
nak samych siebie w swojej dumnej posta-
wie: nikt nie zszedt do szalup brytyjskie-

Brytyjskie bombowce Bristol,,Blenheim” w czasie ataku na niskim putapie.

tach, natomiast Mantovani wylecialt w po-
wietrze po dwoch godzinach.”

Poprzedniego dnia pig¢, albo szes¢ ,,Blen-
heiméw” zaatakowalo parowce Capo Faro
(3476 BRT) i Iseo (2366 BRT) idace w asy-
$cie jednego torpedowca z Brindisi do Ben-
gazi. Capo Faro eksplodowal.

9 grudnia powracajacy z Bengazi paro-
wiec Sebastiano Venier (6338 BRT) w eskor-
cie torpedowca Centauro zostal zatopiony
przez wrogi okret podwodny. (Porpoise)?
z 1800 alianckimi jericami na pokladzie,
z ktérych 1700 udalo sie uratow¢ i to mimo
bardzo ztych warunkéw atmosferycznych)
Po dwoch dniach (11.XI1.1941 r.) ten sam
los dosiagl parowiec Calitea (Talisman),
ktory szedl w asyscie jednego torpedowca
do Bengazi.

13 grudnia (1941 r.) na dno idg parow-
ce Carlo del Greco (6836 BRT) i Fabio Filzi
(6836 BRT - oba Upright); 15 mil na pid. od
Dan Vito). Cavallero zapisuje pod ta data:
»zatopienie Del Greco i Filziego; cos mi tu-

taj Smierdzi.”. W dalszej czgéci podstuchana
niemiecka rozmowa telefoniczna, w trak-
cie ktdrej pada zdanie: ,,to jest Swiristwo, ze
Wiosi nie czuwajg nad swoimi konwojami,
ktére wehodzg do portow!”.

Tego samego 13 grudnia na krazowni-
ki Da Barbiano i Di Giussano zaladowana
zostaje réwniez benzyna do Libii i po dro-
dze zostaja zupelnie zaskoczone i zniszczo-
ne (niszczyciele Sikh, Legion, Maori i holen-
derski Isaac Sweers). W ten sposob w ciagu
zaledwie kilku godzin zostajg stracone dwa
krazowniki i dwa transportowce a w raz
z nimi na dno ida czolgi i paliwo wystar-
czajace na prowadzenie przez kilka miesie-

Fot. RAAF

cy wojny. Admirat Somigli, wtedy i obecnie
na stanowisku w ministerstwie marynar-
ki ttumaczyt hrabiemu Ciano wspomniane
straty w sposob bardzo osobliwy. Wedlug
jego opinii jest to spowodowane psychoza,
o swoisty ,,kompleks nizszosci” naszej ma-
rynarki w stosunku do wroga. Innymi sto-
wy, jest to moralna psychoza i nerwica, kté-
re paralizujg centralny system nerwowy;
typowy przypadek dla neurologow!

Sam Ciano zauwaza w tej kwestii: ,,to, co
dzieje si¢ w marynarce, jest po prostu niepo-
jete, o ile nie wierzy¢ Somigliowi, ze nasze
najwyzsze sztaby cierpig na kompleks nizszo-
Sci, ktéry paralizuje ich calg aktywnosc?

Owa psychoanalityczna wykladnia wto-
skich katastrof na morzach $wiadczy o nie-
malze nieograniczonej naiwnosci, a na do-
datek jest obrazg dla dzielnie walczgcej

2. Porpoise ma jeszcze na rozkladzie nie wymienio-
ne w tekscie Citta di Livorno (1417 BRT), transportowiec
Ogaden (4144 BRT), parowiec Lerici (6070 BRT) oraz
zbiornikowiec Giulio Giordani (10 535 BRT)
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armii, ktora nie musi dopiero zdobywa¢ do-
$wiadczen wojennych na wrogu i wzorowaé
na jego odwadze. Nikt Wlochom nie wmé-
wi, Ze sztab admiralski cierpial pod wply-
wem nieswiadomych instynktéw i kom-
pleksow, kiedy nalezato wydawac i rozsylaé
rozkazy, czy nanosi¢ na mapy ich droge (tak
zupelnie bez kompleksdw sztab admiralski
nie byt, czego dowodzi jego wrogie do nie-
mieckiego sojusznika nastawienie, a kto-
rego rzecznikiem obwotfal hrabia Ciano).
Psychoanalityczne wytlumaczenie podej-
mowanych i udzielanych rozkazéw, ktore
bardzo czesto prowadzily do strat transpor-
towcow, byloby zbyt prymitywne. To mu-
sialo by¢ spowodowane przez zupelnie inne
czynniki i nie byly to w zadnym wypadku
te, 0 ktorych wspomina Somigli!

By¢ moze, ze w pewnym momencie zda-
no sobie sprawe, ze sprawy zaszly juz za da-
leko. Za duzo ludzi lezatlo martwych na dnie
morza, a poniesione przez marynarke han-
dlowg straty zbyt ciezkie. Niewymierne ilo-
$ci uzbrojenia, amunicji, srodkéw transpor-
tu, paliwa i prowiantu pochtongto morze lub
ogien. Naprawde nie trzeba tutaj geniuszu
Napoleona, aby zrozumie¢, ze nalezato lepiej
chroni¢ szlaki morskie. Z tego tez powodu
szef sztabu marynarki wojennej zdecydowat
sie, aby cala flota towarzyszyla konwojom
od momentu wyjécia do chwili osiagniecia
portu docelowego. Na podstawie tej decyzji
w dniu 16 grudnia 1941 r. opuscity Neapol
zaladowane po brzegi wojskiem i zaopa-
trzeniem cztery duze parowce, Vettor Pisani
(6339 BRT), Monginevro (5324 BRT), Napoli
(6142 BRT) i niemiecka Ankara (4768 BRT).
Pierwsze trzy przeznaczone bylty do Trypoli-

— e ———

Zatadunek transportowca z zaopatrzeniem dla Afrika Korps w jednym z wioskich portéw.

su, a Ankara do Bengazi. Osiem niszczycieli
stanowito ochrone nocna. Po przejsciu Cie-
$niny Messynskiej z prawej burty pojawit si¢
pancernik Duilio z 3 krazownikami i 3 nisz-
czycielami, a z lewej burty szly Littorio, Do-
ria i Giulio Cesare z 2 kragzownikami i 10
niszczycielami. Oprocz tego dodano spo-
ra liczbe okretéw podwodnych, ktére znaj-
dowaly sie w wyznaczonych im sektorach.
Z powietrza chronily caly konwoj wloskie
i niemieckie mysliwce. Kapitanowie i zalo-
gi parowcow, ktdrzy tak czesto narazani byli
na $miertelne niebezpieczenstwo, spogladali
na taka kumulacje ochrony ze zdumieniem.
By¢ moze zadawali sobie tez pytanie, czy ich
zmysly nie zawodza.

Przejécie trwato trzy dni; 19 grudnia
wszystkie statki i okrety znalazly si¢ w swo-
ich portach przeznaczenia i to bez strat.

Po tej szczgéliwie zakonczonej akgji na-
stgpita wkrotce nastepna, bo po 15 dniach,
w dniu 3 stycznia 1942 r. w droge udato si¢
6 motorowcow w eskorcie 3 pancernikow,
7 krazownikow, 19 niszczycieli i 4 torpe-
dowcow, Scigaczami okretéw podwodnych
i mysliwcami w powietrzu. Réwniez i ten
konwdj dotart bez strat wlasnych do celu.
Wydawalo sig, ze powtorzyl si¢ cud z pierw-
szego okresu wojny, kiedy réwniez nie no-
towano zadnych strat, ktdre teraz spadly do
zera, po tym jak jeszcze w listopadzie win-
dowaly sie przerazajaco w gore. Blokada
Wrtoch zostala przerwana i zaopatrzenie do
Libii szto zgodnie z planem.

Owe skuteczne $rodki bezpieczenstwa
byly jednak, jak to stwierdza admiral Ber-
notti w swojej ksigzce ,La Guerra sui mari’,
krytykowane przez niektore placéwki Re-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

gia Mariny, gdyz pozwolil sobie na zacyto-
wanie stwierdzenia wysokich admiratéw, ze
»uzycie tylu okretéw jest odwrotnie propor-
cjonalne do zagrozenia stwarzanego przez
przeciwnika”

Owe stwierdzenie jest bezpodstawne.
Dzialalno$¢ wroga zatrzymala przeciez caly
ruch wloskich konwojéw do Libii. Od nie-
przyjaciela musieli si¢ dopiero uczy¢! Przez
caly okres wojny zaden brytyjski konwdyj,
nawet skladajacy sie z matej liczby transpor-
towcéw nie przemierzyl Morze Srédziem-
ne bez eskorty i to obu grup gibraltarskiej
i aleksandryjskiej. Najwazniejszym zada-
niem Regia Mariny musiato by¢ zapewnie-
nie dowozu zaopatrzenia do Libii. W mo-
mencie utraty Afryki Péinocnej dzialania
wojenne musialyby sie silg rzeczy przenies¢
na Pélwysep Apeninski, wiec Zadna sila nie
byta na wyrost.

Niebawem wszystko jednak byto jak
przedtem. Gro wloskiej floty znowu za-
czal tkwi¢ bezczynnie w bazach, a konwo-
jom przydzielano znowu eskorty sktadajace
sie z dwoch niszczycieli lub torpedowcow.
A straty gwaltownie znowu poszly w gore,
co zreszta bylo do przewidzenia.

Tym samym zaczelo si¢ kolejne pasmo
nieszcze$¢é. Chlodnicowiec Perla (5741
BRT) dala poczatek. 5 stycznia 1942 r.
0 godz. 14:30 wyszta w droge z Trypolisu do
Trapani i 7.1 zostala trafiona w odleglosci 20
mil od Pantellerii brytyjska torpeda z jedne-
go z bombowcow 820 eskadry i zatoneta.

Pietnascie dni pozniej wybila ostatnia
godzina dla transportowca wojska Victoria
(13 098 BRT) z 1500 zolnierzami i oficerami
oraz sporg ilo$cig sprzetu w drodze do Libii.
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Statek zostal zaskoczony 23.1.1942 r. przez
brytyjski samolot, ktory odpalit celnie swo-
ja torpede. Kapitan statku wydat swojej za-
fodze opusci¢ poklad a on sam wraz ze swo-
imi oficerami pozostat na poktadzie idgc ze
swoim statkiem na dno.

12 lutego 1942 r. 0 godz. 15 w obliczu ka-
labryjskiego przedgérza Punta Alice zato-
piony zostal przez brytyjski okret podwod-
ny Una (N87) idacy samotnie do Trypolisu
zbiornikowiec Lucania (7291 BRT).

Osobliwa jest rowniez historia Ario-
sty (4116 BRT). Statek opuscit Trypo-
lis 13 lutego 1942 r. o godz. 17:40 obiera-
jac kurs na Trapani. Trzymal si¢ z dala od
ladu i w ten sposéb przebyl juz Iwig czes¢
swojej trasy bez zadnych niespodzianek.
Dowddca eskortujacego go torpedow-
ca raportowal: ,,14 o 12.30 otrzymatem ze
sztabu marynarki rozkaz na wysokosci Za-
toki Hammamet skreci¢ ku wybrzezu i kon-
tynuowac marsz. Rozkaz jest rozkazem,
wigc na «Ariosto» przekazatem ow rozkaz
i tam natkngl si¢ na brytyjski okret pod-
wodny (P38), ktory okazji nie przepuscit.
Pomimo bliskosci wybrzeza i niezaleznie
od natychmiast podjetej akcji ratunkowej
przez jednostke eskortujgcg, zycie stracito
198 ludzi (z 410 ludZmi, w tym 294 alianc-
kich jenncéw przewozonych z Trypolisu do
Palermo; 252 uratowal niszczyciel Premu-
da i torpedowiec Polluce)”.

Kolejna ofiarg byl Tembien (5584 BRT),
ktory opuscit 27.11 w asyscie torpedowca
Trypolis kierujac sie na Palermo. W odle-
glosci 20 mil od Trypolisu zostal, po zale-
dwie 2 godzinach i 30 minutach, zatopio-
ny przez nieprzyjacielski okret podwodny
(Upholder).

Przerazajace byly rowniez straty w sierp-
niu 1942 r. W tym okresie utracono prawie
200 000 ton przestrzeni tadunkowej i byta to
jedna dziesigta calej floty handlowej. Jedna

dziesiata, bo 10.VI.1940 r., tzn. w dniu wej-
$cia do wojny 1 215 000 ton zostato zasko-
czonych w obcych portach, badz na obcych
morzach. Tym samym bedacy do dyspozy-
¢ji tonaz w wysokosci 3 396 000 skurczyl sie
do 2 181 000 ton.

Szczegdlnie zaskakiwalo to, ze Brytyjczy-
cy osiagali swoje sukcesy przy uzyciu mini-
malnych sit, gdyz po ich stronie operowato
w danym czasie po kilka okretéw podwod-
nych, czy samolotéw. Wielka Brytania nie
miala w tym czasie juz ani jednej wielkiej
jednostki w centralnej i wschodniej cze-
$ci Morza Srédziemnego i pomimo tego ta
garstka liczba okretéw podwodnych i samo-
lotéw dokonywala spustoszenia w szeregach
wloskiej floty handlowe;j.

Akweny, w ktore wrog atakowal, znajdo-
waly sie przewaznie w bezpo$redniej blisko-
$ci wloskich lotnisk, czy umocnionych por-
tow i wlasnie od nich wrég powinien si¢ byl
trzyma¢ z daleka. Potwierdza to przypadek
Rossolina Pilii (8326 BRT), ktdry 17 sierpnia
1942 r. w jasny dzien i przy pigknej pogo-
dzie zatopiony zostal na poludnie od Pan-
tellerii storpedowany przez czyhajacego pod
powierzchnig morza Uniteda (N44). Paro-
wiec wyszedt z Trapani w eskorcie dwdch
niszczycieli. Jednostki zostaly ostrzelane
z broni pokladowej przez brytyjskie kutry
torpedowe, w wyniku, czego rannych zo-
stalo okolo pie¢dziesieciu czlonkéw zalogi
niszczyciela Gioberti. Pantelleria nie udzie-
lifa Zadnej pomocy!

17 sierpnia zatopiony zostal u wejscia
do portu przeznaczenia Navarino parowiec
Nino Bixio idacy z Bengazi wspodlnie ze Se-
strierem (z 3000 jenicami alianckimi, gtéw-
nie Australijczykami, Nowozelandczykami
oraz Zwiazku Potudniowej Afryki) i dwo-
ma niszczycielami, Da Roccg i Saettg oraz
dwoma kutrami torpedowymi. Mimo po-
wiewajgcej na masztach flag sygnalowych
kodu miedzynarodowego ,,Z” oba trans-
portowce staly si¢ obiektem ataku Turbulen-
ta. Jego dowddca Lt. Commander ,,Tubby”
Linton, nie stwierdzajac oznaczen wyroéz-
niajace statki szpitalne, odpalil swoje torpe-
dy. Ostrzezenie o transporcie jeicow wysla-
ne w eter otwartym tekstem przez wywiad
brytyjski (Naval Intelligence) za po$rednic-
twem za po Bletchley Park nie dotarto do
zadnego operujacego na morzu Srédziem-
nym okretu podwodnego, niezaleznie od
bandery. W informacji zwracano uwagg, ze
jednostki transportujace jeicoéw poruszaja
sie pod ww. flaga Z3.

Przygoda Perseo z 18 sierpnia dowodzi,
jak czesto sukces wroga byt spowodowa-
ny osobliwymi okoliczno$ciami, towarzy-
szace marszowi. Perseo (4857 BRT) wyszedt
16 sierpnia o 22 z Bagnoli w kierunku Bony
docierajac w poblize brzegu algierskiego
i wtedy dotart do niego meldunek admira-
licji, aby wraca¢ na wody okalajace Caglia-
ri. Dowddca statku spostrzegl, co nastepuje
i 0 godz. 2, kiedy znalazl si¢ w bezposred-
niej bliskosci latarni morskiej Ras Enghela,

3. W ciagu 12 miesiecy (grudzien 1941 r. - grudzien 1942 r. sze$¢ statkéw bedacych i transportujacych w sumie
okoto 7000 jenicéw wojennych z Afryki Potnocnej do Wloch zostaly zaatakowane , co obrazuje ponizsze zestawienie:

Data....Statek.... Tonaz....Z-do.... For....sprawca....Jefcy....zabici....uratowani.... zaginieni

5.11.1941 Chakdina, 6000, Tobruk-Aleksandria, U 81 - 400, 16, 2, 2.

9.XI1.1941 Jason, 6350, Benghazi-Wtochy, Porpoise - 2000, 450, 2, 45.

27.11.1942 Tembien, 5584, Trypolis-Neapol, Upholder - 469, 397, 2, 2.

16.VIIL.1942 Nino Bixio, 8600, Benghazi-Brindisi, Turbulent - 3000, 275, 39, 118.

4.X.1942 Loreto, 1055, Trypolis-Neapol, P46 - 350.

14.X1.1942 Scillin, 1579, Trypolis-Trapani, P21 - 28, 10, 2, 2.
za: http://www.aifpow.com/part_1__missing_in_action,_believed_pow/chapter_4__transportation_of_pow/a._by_sea

Szczegdlnie na ataki byty narazone zbiornikowce wiozace cenne paliwo dla walczacych w Afryce wojsk. Aby je chroni¢ stawiano fatszywy komin
majacy je upodobni¢ do frachtowcéw. Na fotografii niemiecki Thorsheimer po modyfikacji.

Fot. grzecznosciowo ,Storia Militare”
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gdzie zmienil kurs i z najwiekszg predkoscig
skierowat sie do punktu 0”. Koto Przyladka
Carbonara natknal si¢ na nieprzyjacielski
okret podwodny Safari (P211), ktdry postat
Wilocha o godz. 09:25 na dno.

Na bardzo zdrowy osad i nie bez szczyp-
ty sarkazmu kapitan portu Cagliari, do-
$wiadczony czlowiek morza, w swoim ra-
porcie przestanym do sztabu marynarki
daje admiralom do myslenia, piszac, ze on
przynajmniej, w przypadku stwierdzenia,
ze Perseo znajduje si¢ w naglym niebezpie-
czenstwie, to by ,.statek pod byle, jakim po-
zorem polecit szukac schronienia w jakim-
kolwiek porcie tunezyjskim?” Z tych stoéw
bije, nawet, jezeli zawoalowany, ale zarazem
bardzo ciezki zarzut pod adresem admira-
téw. Ale co to pomoglo?

Notatki Cavallera czyta si¢ w tym czar-
nym miesigcu, jakim byt sierpien jak mel-
dunki przekazywane w telegraficznym skro-
cie podczas jakiej§ emocjonujacej grze:

»Stracilismy «Monvisie» (5322 BRT;
3.VIII Thorn [N11]) po tej stracie wystali-
$my natychmiast «Foscolego»... Sansonet-
tiego telefonuje, ze «Pozzarica» zostala tra-
fiona..., Ze udato nam sig jg odholowaé na
brzeg, a zaladowana na nig benzyna be-
dzie przeladowana na «Sant’ Andree»... pa-
rowiec «Istria» (5416 BRT; 27.VIII torpe-
da lotnicza) zatopiona... réwniez «Dielpi»
(1527 BRT; 27.VIII, bomba)... teraz straci-
lismy tez «Sant” Andree» (5077 BRT, 30.VIII,
bomba)... «Fassio» storpedowany...a stra-
ta «Abruzziego» wlasnie jest mi zglaszana. ..
koniecznie potrzebne, natychmiast w morze
majg wyjs¢ «Sportivo» i «Bianchi»... wrog
zaatakowat konwoj z «Padelmim», «Sporti-
vem, «Bianchimp.

Zbiornikowiec Picci Fassio (2261 BRT)
wyszedl 22 sierpnia o 17 z Livorno przez
Messyne do Pireusu, gdzie 29 sierpnia zawi-
nal. Stamtad wraz z innym zbiornikowcem,
Abruzzim wyszedl o pétnocy do Tobruku.
Dwa torpedowce idg w eskorcie. W nocy z 1
na 2 wrzeénia, kolo Derny, najpierw Abruz-
zi, a potem Fassio zostaly zaatakowane
w $wietle i$cie bengalskich ogni przez bom-
bowece i samoloty torpedowe.

Dziwne przeklenstwo musialo zosta¢
rzucone na zbiornikowce. Benzyna spa-
lata si¢ w drodze zamiast w bakach zmo-
toryzowanych pojazdow, czolgdéw, czy
samolotach walczacych w Afryce Pétnoc-
nej. W rzeczywistosci ledwo minegto 48
godzin od zatonigcia obu zbiornikowcéow,
a ten sam los spotkal w drodze do To-
bruku Davideu Bianchiego (1477 BRT; za
sprawg lotnictwa ) i Pandeng (1582 BRT),
zatopionej przez okret podwodny Thra-
sher?,

Jest niemozliwe opisaé, czy opowie-
dzie¢ histori¢ kazdego z 360 zatopionych

i 275 uszkodzonych statkéw handlowych
od momentu wybuchu dzialan wojen-
nych do ewakuacji Trypolisu, historig
ich kapitanéw, ktérzy w duchu najlep-
szej morskiej tradycji marynarki poszli
na dno ze swoimi statkami, wzruszajace-
go kolezenstwa miedzy rozbitkami, do-
wodéw milosci do ojczyzny, godnosci
i dumy i bezsprzecznego postuszenstwa
wszystkich zalog.

Artykut zakonczy historia Foscolo (4500
BRT), o ktérym wspomnial wyzej Cavalle-
ro, Foscolo we wszystkich, od sierpnia odby-
tych kursach sprzyjalo szczgécie. 13 grudnia
1942 r. 0 godz. 17:30 po wyjéciu z Trapani
i obraniu kursu na Trypolis karta si¢ jed-
nak odwroécita w konwoju eskortowanym
przez niszczyciel Freccia. Z wielu sympto-
mow a przede wszystkim z przechwyconych
radiograméw wroga, dowddca Freccii, An-
driani, doszedt do wniosku, ze przesladow-
cy nadeszli od strony Malty. Chciat oczywi-
$cie uratowa¢ parowiec; i nawet by mu sie to
udato, gdyby mu w tym nie przeszkodzono!
Wynika to jednoznacznie z raportu Andria-
niego, w ktérym podat calg historie w cza-
sowym porzadku:

20:54 - na podstawie nieprzyjacielskich
meldunkow radiowych rozkazuje parowcowi
zawrécié¢ na maksymalnej predkosci

20:55 - informuje sztab marynarki o pod-
jetej przeze mnie decyzji

21:30 - sztab marynarki udziela mi roz-
kaz, aby powrdci¢ na dotychczasowy kurs

21:36 - konwdj obiera stary kurs

21:45 - na zachodzie, duzej odleglosci fla-
ry Swietlne

21:55 - rozkaz sztabu marynarki: ,przed
podjeciem decyzji o powrocie, odczekad, czy
aby na pewno konwdj odkryty i zidentyfiko-
wany”

22:12 - trafiony ,Foscolo” pali sig.

Parowiec zostal zaatakowany koto przy-
ladka Lilibeo i postany na dno przez bomby
lotnicze. Bez watpienia statek po otrzyma-
niu informacji od sztabu przed podjeciem
decyzji o powrocie, musiat odczekaé, z uwa-
gi na przedstawione wyzej pytanie drecza-
ce sztab. Nie majac zadnej mozliwoéci obraé
kurs do portu wyjscia.

22 stycznia 1943 r. po ewakuacji Trypo-
lisu ustat ruch z Libig. Do tego momen-
tu na dnie legto 1 345 000 t wloskiej floty
handlowej. Dalszy 1 195 000 t byt uszko-
dzony. W sumie wchodzi w rachube okoto
2 540 000 t, co dokladnie odpowiada beda-
cemu do dyspozycji przed wybuchem woj-
ny tonazowi, powiekszonemu o 276 000 ton
nowo zbudowanego tonazu, zarekwirowa-
nego, lub zdobytego liczac dodatkowo tonaz
niemiecki.

W ten sposob skoniczyl sie doznany przez
Wilochy na morzu uptyw krwi.

* * *

Po przeczytaniu tekstu nalezaloby sobie
zada¢ pytanie, czemu, wiec Wlosi nie eskor-
towali swoich konwojéw swoja calg flota,
a wysylanym w samotny rejs wielkim stat-
kom nie przydzielano silniejszego towarzy-
stwa sit ostony? Sytuacje, ktéra panowatla
w Commando Supremo najdobitniej okre-
$lajg stowa hrabiego Ciano: c6z za klauny,
€0z za zalosne klauny!

Od lat we wszystkich, przynajmniej
polskich opracowaniach na ten ten temat,
powtarzana jest wersja o chronicznym
braku paliwa dla jednostek Regia Mariny?
Sprawa jednak wygladala nieco inaczej.
Co$ na ten temat dowiemy si¢ ze wspo-
mnien marszatka lotnictwa Milcha (patrz
bibliografia). Po wycofaniu sie¢ Wlochow
z wojny po stronie Niemiec i przejsciu na
strone aliantéw, Wehrmacht przejgt obo-
wigzki po dotychczasowym sojuszniku i po
przeprowadzonym ,remanencie” przejetej
»masy upadtosciowej” po imperium Mus-
soliniego przekonano si¢ dobitnie o wia-
rotomstwie Wilochow. Zebrane dowody
odebraly feldmarszatkowi mowe. W poto-
wie paZdziernika wytrgcony z réwnowagi
Goring poinformowat go, Wilosi mieli zgro-
madzone wielkie ilosci ,,skarbéw” pod po-
stacig bogactw naturalnych, lecz nieustan-
nie zgdali od Niemiec ich dostaw. Majg
wiecej miedzi od nas, ktére znajdujg sie
w naszych magazynach, a najsmieszniej-
szym problemem okazuje si¢ by¢ ich ropa.
W dwéch tunelach (pod Foggig) znalezio-
no jej tyle, ze spokojnie wystarczatyby do
utrzymywania w ciggtym ruchu calg flo-
te wloskq i to przez rok. Te $winie ,,chomi-
kowatly” kazdqg beczke, a kiedy mnie od-
wiedzali, to zaklinali sig¢ Ze chcg oczywiscie
lataé i walczyd, tylko potrzebujg benzyny!
Datem im tysigc ton wigcej, a teraz znale-
ziono gleboko schowanych 65 000 ton. Do-
datkowego smaczku dodaje w tym kon-
tekscie fakt, ze Rumunia, na podstawie
umowy, zawartej za plecami sojusznika,
réwniez dostarczala Wlochom ten cen-
ny produkt, ktéry nastepnie byt skrzetnie
chowany.

(cigg dalszy nastgpi)

4. Jeden ze skuteczniejszych okretow podwodnych;
na jego konto idg dodatkowo: trzy greckie zaglowce,
w tym San Stefana; wloski zaglowiec Esperia; wloskie
transportowce Attilio Deffenua, Fedorg, Galg, Penelo-
pe Lera, Sant Antonia i Padenng; niemiecki transpor-
towiec armii Atlas; wloski holownik Pilo Romeg; wlo-
ski slup Diana. Chybita natomiast do ,,stawnej” Anka-
ry (niemiecki transportowiec) i tej samej bandery Ar-
kadii. Niepowodzeniem zakonczyl si¢ tez atak na prom
transportowy Kriegsmarine F 184, odpedzony przez
eskorte.
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K XVI na przedwojennej fotografii. Prosze zwrdci¢ uwage, ze na diiobie malow.

no oznaczenie cyframi rzymskimi a na kadtubie cyframi arabskimi.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

N

Bez szans na zwyciesfwo

HolendersRie oRrety podwodne w pierwszej fazie walk
na Pacyfiku (grudzien 1941~ marzec 1942)

Wstep

Wojna na Pacyfiku najczesciej postrzega-
na jest przez pryzmat walk amerykansko-ja-
ponskich, rzadziej wspomina si¢ o wojskach
Wspdlnoty Brytyjskiej, Chinczykach czy
pozostatych nacjach bioragcych udzial w tym
niezwykle brutalnym konflikcie. Jednym
z najmniej znanych wydarzen tej wojny jest
udzial wojsk holenderskich, ktére najpierw
probowaly broni¢ posiadtosci kolonialnych
tego kraju, a nastepnie braly udzial w wal-
kach z Japoniczykami u boku Aliantéw, az
do konca walk na Pacyfiku. Tekst ten ma
przyblizy¢ wysiltek holenderskiej floty pod-
wodnej, prébujacej pokrzyzowal japon-
ska agresje na Malaje i Holenderskie Indie
Wschodnie.

W 1939 roku Holandia posiadata 25
okretéw podwodnychi nalezacych do kilku
typow (K'V, K VIII, KXI, KXIV, 0 9, O 12,
016, 0 19, O 21). W nomenklaturze holen-

derskiej okrety oznaczone literg K (od sto-
wa Kolonien) byly projektowane do dzia-
tan oceanicznych (m. in. w Holenderskich
Indiach Wschodnich), natomiast jednost-
ki oznaczone literg O (Onderzeeboot) mia-
ty operowaé na wodach przybrzeznych, jed-
nakze okazalo si¢, ze moga réwniez bra¢
udzial w misjach oceanicznych.

Pomimo wybuchu II wojny $wiatowej
rzad holenderski liczyl na to, ze neutralno$¢
tego kraju zostanie poszanowana. Nadzie-
je te rozwialy si¢ 10 maja 1940 roku, kie-
dy to gwaltowny atak niemiecki spowodo-
wal szybka kapitulacje armii holenderskiej
i okupacje kraju. Rzad tego panstwa prze-
niodst sie na Wyspy Brytyjskie i kontynuowat
dziatalnos$¢ jako ,rzad na uchodzstwie”.
Okrety podwodne stacjonujace w metro-
polii nie odniosty sukceséw w trakcie walk
w maju 1940 roku, jednakze cz¢$¢ z nich
zdotala ewakuowa¢ si¢ do Anglii i konty-

nuowa¢ walke. Natomiast wiekszo$¢ okre-
tow podwodnych stacjonowata w Holen-
derskich Indiach Wschodnich.

W tym okresie Holandia posiadata tery-
torium kolonialne, pokrywajace si¢ z tere-
nem obecnej Indonezji. Holendrzy utrzy-
mywali w swej kolonii niewielkg flote, ktorej
trzon stanowily trzy lekkie krazowniki (De
Ruyter, Tromp, Java), siedem niszczycie-
li (Van Ghent, Korteaner, Piet Hein, Witte
de With, Banckert, Evertsen, Van Nes) oraz
15 okretéw podwodnych (K VII, K VIII, K
IX, KX, K XI, K XII, K XIII, K XIV, K XV,
K XVI, K XVII, K XVIII, O 16, O 19, O 20).
Gl6éwna baza holenderskiej podwodne;j flo-
tylli miescita si¢ w Surabaji, a jednostki
wchodzity w sklad 4 dywizjonéw okretow
podwodnych. Ich strukture w momencie
wybuchu wojny ukazuje tabela nr 1.

Jezeli chodzi o same jednostki uzywane
przez Holendréw Emilio Bagnasco opisu-

Tabela nr 1. Struktura holenderskich sit podwodnych w momencie wybuchu wojny na Pacyfiku

Dywizjon

Dowddca

Jednostki

1 dywizjon okretéw podwodnych

kmdr ppor. A.J. Bussenmaker

016, KXVIL,KXVIll

2 dywizjon okretow podwodnych

kmdr ppor. M.A.J. Derksema

K VIl KIX, KX, KXL KXI, KX,

3 dywizjon okretéw podwodnych

kmdr ppor. PA. Mulock van des Vlies Bik

KXIV, KXV, KXVI

4 dywizjon okretow podwodnych

kmdr ppor. F. J. A. Knoops

019,020

Irodto: http://www.oocities.org/dutcheastindies/dutch_subs.html

Uwaga: stary K Vil znajdowat sie w naprawie w bazie w Surabaji, podobnie jak K IXi K X.
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Tabela nr 2. Dane techniczne poszczegolnych typow okretow podwodnych uzywanych przez Holendrow
Typ Kvii KXI KXIv 016 019
Wymiary (wmetrach): dgoScx | ) 11 s e0x3ss | 6670x615x378 | T364x651x3.93 | 7653x633x3,97 80,70x7,4x3,87
szeroko$¢ x zanurzenie
Wypornos¢ (min./maks.)
nawodna: 520t/583t 6121/688t 865t 984t 982/1149
podwodna: 715t/810t 8281t 1045t 1149t 1491/1561
Naped (ilos¢/moc)
Diesel 2x900 KM 2x1200 KM 2x1600 KM 2x1600 KM 2x2650 KM
Silnik elektryczny 2x200 KM 2x327 KM 2x430KM 2x460 KM 2x 500 KM
Predkos¢
nawodna: 16w 17w 17w 18w 19,5w
podwodna: 8w 8w 9w 9w 9w
Zasieq (przy predkosci)
na powierzchni: 3500 Mm/11w 3500 Mm/8 w 10000 Mm/12 w 10000 Mm/12 w 10000 Mm/12 w
pod woda: 25Mm/8 w 25 mm/8w 26 Mm/8,5 w 26 Mm/8,5w 27 Mm/8,5w
Gtebokos¢ zanurzenia 50 m 60m 80 m 80m 100m
Uzbrojenie torpedowe: 4x450 mmWT 2x533mmWT 8x533 mmWT 8x533mmWT 8x533 mmWT
4x450 mmWT
llo$¢ torped: 10 12 14 14 14
dziafa: 1x88mm 1x88 mm 1x88mm 1x88 mm 1x88mm
1x12,7 mm plot. 2 x40 mm plot. 2 x40 mm plot. 2 x40 mm plot.
1x12,7 mm plot.
40 min
Zatoga 31 31 34-38 36 40
Data wcielenia do stuzby 1922-1923 1925-1926 1933 1936 1939
Irédto: http://www.dutchsubmarines.com/

je holenderskie okrety podwodne jako bez-
pieczne, charakteryzujace si¢ przy tym
dobrymi osiggami (predkoscia oraz zasie-
giem), a ich uzbrojenie mozna bylo okre-
§li¢ jako silne. Byty typowym dla Holen-
dréow produktem wysokiej jakosci. Dobry

projekt i dobre wykonanie dostosowane do
zadat, jakie miaty wypetnia¢® Dane tech-
niczne holenderskich jednostek znajduja
sie w tabeli nr 2.

Problemem byto to, ze te niewielkie sity
mialy broni¢ ogromnego terytorium holen-

KXVIw czasie wodowania 31 maja 1930 r. w stoczni Rotterdamsche Droogdok Maatschappij.
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derskiej kolonii. Dodatkowo, wérdd tych 15
jednostek cze$¢ okretow podwodnych byla
juz przestarzalta. Przyktadowo, jednostki

1. E. Bagnasco, Submarines of World War Two, Arms
and Armor Press 1977, s. 204.




K XVIl w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni.

klasy K XI zostaty wcielone do stuzby w la-
tach 1925-1926. Jeszcze bardziej leciwe byly
okrety klasy K VII, tak wiec w pierwszej li-
nii znajdowalo si¢ najprawdopodobniej 11
okretéw podwodnych. Dodatkowo, holen-
derscy podwodnicy nie mogli liczy¢ na sku-
teczne wsparcie lotnictwa. W teorii (prak-
tyka okazala si¢ inna), 59 todzi latajacych
(25 Catalin i 34 Dorniery Do-24) powin-
no dostarczy¢ informacji niezbednych do
przechwycenia sit japonskich przez okre-
ty podwodne, ktére - co ciekawe — mialy
operowa¢ w niewielkich ,wilczych stadachy,
a nie indywidualnie. Jak wida¢, holender-
scy dowddcy nie przeoczyli zmian zacho-
dzacych w wojnie morskiej. Niestety, co po-
kazaly nadchodzace wydarzenia, ich sily
nie wystarczaly do zrealizowania tej taktyki
i skutecznej obrony kolonii.

Echa wojennych wydarzen z Europy do-
tarly takze do Holenderskich Indii Wschod-
nich. Jeszcze przed majem 1940 roku
Holendrzy internowali 18 handlowych jed-
nostek niemieckich. Jednakze nawet po
agresji z maja 1940 roku Berlin byt daleko
i zagrozenie ze strony Niemiec bylo hipo-
tetyczne. Czarne chmury nad holenderska
kolonie nadciggaty znad Tokio. W planach
japonskich Holenderskie Indie Wschodnie
odgrywaly niezwykle istota role. Japonczy-
cy liczyli na dostep do bogatych ztéz ropy
naftowej znajdujacych si¢ w tym regionie.
Jednakze, pomimo iz pozycja Holandii byta
stabsza niz np. Francji czy Wielkiej Bryta-
nii, urzednicy w Batawii (dzisiejsza Dza-
karta) okazali si¢ mato skfonni do ulega-
nia naciskom Japonii. Zadania przyznania
Tokio specjalnych przywilejow gospodar-
czych i politycznych zostaty przyjete bardzo
chtodno, Holendrzy byli sktonni jedynie na

niewielkie ustepstwa. W tej sytuacji Japon-
czycy doszli do wniosku, Ze tak potrzebne
im surowce znajdujace si¢ na terenie Holen-
derskich Indii Wschodnich moga zdoby¢
jedynie sila.

Narastajace zagrozenie za strony Cesar-
stwa sktonily wojskowych Holandii, Wiel-
kiej Brytanii i Australii do rozméw doty-
czacych ewentualnej wspolpracy, w sytuacji
gdyby Japonia ruszyta na potudnie. Amery-
kanie uczestniczyli w tych rozmowach, ale
tylko jako obserwatorzy. Przedstawiciele
Wielkiej Brytanii potwierdzili, ze beda bro-
ni¢ Holenderskich Indii Wschodnich, o ile
Holendrzy wespra Brytyjczykow w ich stra-
tegii, ktora zakladala utrzymanie Singapuru.
W kwietniu 1941 roku zawarto porozumie-
nie pomiedzy Singapurem a Batawig. Umo-
wa zakltadala, ze cze$¢ z 15 holenderskich
okretéw podwodnych bedzie operowac pod
dowddztwem brytyjskim, jezeli Japoriczycy
rusza na Malaje. W tym okresie 18 brytyj-
skich todzi podwodnych wycofano z regio-
nu Dalekiego Wschodu. Same Holenderskie
Indie Wschodnie znajdowaly si¢ w trudne;j
pozycji. Nieformalne porozumienie pomie-
dzy USA a Wielka Brytania zakladato prio-
rytetowe rozgromienie Niemiec, a dosta-
wy karabinéw, dzial przeciwlotniczych czy
mozdzierzy z Australii zanadto nie popra-
wialy sytuacji obroncéw. Holendrzy mo-
gli liczy¢ glownie na swoje niewielkie sily,
w tym na ich podwodny komponent.

W obronie Malajow
Jak juz wspomniano, porozumienie bry-
tyjsko - holenderskie zakladalo, ze czgéé
holenderskich sit podwodnych przejdzie
pod brytyjskie dowddztwo, Anglicy bo-
wiem wycofali swe okrety podwodne z Da-
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lekiego Wschodu. Holendrzy zdecydowa-
li sie na takie rozwigzanie poniewaz obrona
Singapuru byta istotnym elementem obrony
holenderskiej kolonii. Jezeli padiby Singa-
pur, Holenderskie Indie Wschodnie bytyby
bezposrednio zagrozone. Wzrastajace za-
grozenie japoniskim atakiem spowodowalo,
ze 1 grudnia gtéwnodowodzacy sitami ho-
lenderskimi wiceadmiral Conrad Helfrich
rozkazat zalogom K XVII i O 16 uda¢ si¢ do
Singapuru. Zostaly one wystane do patrolo-
wania wod Zatoki Syjamskiej. W chwili wy-
buchu wojny K XI, K XII i K XIII réwniez
wyruszyly na te wody, jednakze zanim do-
tarly one w ten rejon, Japonczycy juz wyla-
dowali na wschodnim wybrzezu Pétwyspu
Malajskiego. To samo dotyczyto O 191 O 20.
W sumie siedem holenderskich okretow
podwodnych ruszyto do boju, aby zasto-
powac japoniska inwazje Malajow. Jak pod-
kreslit jeden z autoréw (Michael Wilson),
ta gars¢ okretow osiagneta wiecej niz bry-
tyjskie i amerykanskie sity nawodne i pod-
wodne razem wziete. By¢ moze efektywnosé
dziatan sit podwodnych Krélestwa Holandii
bytaby wigksza, gdyby brytyjskie dowddz-
two nie skierowato okretéw na indywidu-
alne patrole w wyznaczanych rejonach, za-
miast zastosowania taktyki ,wilczych stad”,
ktora Holendrzy przeciez ¢wiczyli.

Jak juz zostalo to wspomniane, holen-
derskie okrety podwodne ruszyly do ak-
¢ji kiedy japonskie ladowanie na Pétwy-
spie Malajskim bylo juz w toku. 8 grudnia
dwa radiogramy dokladnie wskazaty re-
jon ladowania sit japonskich w Kota Bharu,
a dzien pdzniej dowddztwo Floty Wschod-
niej (Eastern Fleet) wydalo rozkaz o ufor-
mowaniu linii patrolowej ztozonej z holen-
derskich jednostek. Okrety powinny dziataé
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w odlegtosci 20 Mm od siebie. 10 grudnia
otrzymano meldunki o licznych jednost-
kach wroga znajdujacych sie daleko od wy-
brzeza, stad tez okrety podwodne skiero-
wano do patrolowania linii pomiedzy Kota
Bharu, Malaccg i Singora. Losy poszczeg6l-
nych jednostek wygladaly nastepujaco:

o Najwigkszy sukces odniosta zalo-
ga O 16. 6 grudnia okret ten wyruszyt na
wody Morza Potudniowochinskiego, aby
dzien poiniej otrzyma¢ radiogram infor-
mujacy o wybuchu wojny. 10 grudnia zalo-
ga O 16 uszkodzita dwa transportowce: Ay-
atosan Maru (9788 BRT) oraz Sakura Maru
(7170 BRT). W nocy 12 grudnia O 16 wyko-
nal swoj najbardziej udany atak. Ofiarg tor-
ped tej jednostki padty trzy transportow-
ce: Tosan Maru (8666 BRT), Asosan Maru
(8812 BRT), Kinka Maru (9306 BRT). Jak
wspomina $wiadek tych wydarzen: W zato-
ce byly 4 japoniskie statki uformowane w pét-
okrgg. Najpierw wystrzelilismy torpedy z wy-
rzutni dziobowych, potem rufowych. Szes¢
torped poszlo, wszystkie znalazly droge do
domu. Bezposrednie trafienie! Niestety, stat-
ki nie zatonely catkowicie, poniewaz zatoka
byla zbyt plytka, miata zaledwie 8 do 10 me-
tréw glebokosci. Problemem bylo teraz nie-
postrzezone wydostanie sig¢ z zatoki. Dowdd-
ca sprytnie nie ruszyl w kierunku otwartego
morza, ale pozostat w poblizu brzegu. Tym-
czasem japotiskie niszczyciele szukaly nas na
otwartym morzu. Zdolalismy wyjs¢ z zato-
ki niezauwazeni przez Japoriczykow i obrali-
$my kurs na Singapur. Jak widaé, wszystkie
te statki zostaly zatopione w plytkich, przy-
brzeznych wodach, lub tez wyrzucily si¢ na
brzeg, co pozwolilo na ich pdzniejsze odzy-
skanie. Zaloga O 16 zostala tez prawdopo-
dobnie uszkodzi¢ transportowiec Aya Maru,
wykonala réwniez nieudany atak na frach-
towiec Sakura Maru. Czg$¢ zrddet wskazu-
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je, ze ofiarg O 16 padl tez frachtowiec Toro
Maru, jednakze by¢ moze ta jednostka pa-
dla tupem K XII. Dwa dni pdzniej, z zale-
dwie jedna pozostalg torpeda, O 16 ruszyl
w kierunku Singapuru, zgodnie z otrzyma-
nym rozkazem wydanym przez dowodztwo
Eastern Fleet. Dobra passa miala si¢ jednak
niebawem skonczy¢. 15 grudnia, okoto go-
dziny 02:30, okret ten wszed! na japonska
mine. Eksplozja rozerwata O 16 niemalze na
pot, co spowodowato $mieré wiekszosci za-
togi tacznie z dowodzacym O 16 kmdr ppor.
Antonem J. Bussemakerem. Przezylo jedy-
nie pieciu cztonkéw zalogi, ale jeden za dru-
gim toneli podczas desperackiej proby do-
tarcia do brzegu. Jedyny ocalaly z tej tragedii,
bosman Cornelis de Wolf po latach wspomi-
na swoja dramatyczng walke o przetrwanie:
Bylo nas pieciu. Wszyscy sciggnelismy na-
sze ubrania, z wyjgtkiem van Tola, ktory nie
maogt pozby( sie swego plaszcza. Nie moglem
patrzec na jego desperacki wysilek pozbycia
sig go, poplynglem wiec mu poméc. Niestety
utongt. Nieco pézniej pojawito sig storice. Wi-
dzielismy wyspy na horyzoncie. Okoto ésmej
rano utongl porucznik Jeekel. Wezesniej sig
nie skarzyl, czgsto pytat nas o to jak sig czuje-
my i zachecat nas do wytrwania. Po tym jak
utongl, spytatem Bosa i Kruijdenhofa, czy sg
w stanie plyng¢ dalej. Odpowiedzieli, ze sg
spragnieni. WidzieliSmy juz szczyty gor na
pobliskich wyspach. Ratunek wydawal sig nie-
uchronny, brytyjski samolot krgzyt nad nami,
ale nie zauwazyt naszego desperackiego ma-
chania. Kruijdenhof utongt okoto dziewigtej.
Bram Bos i ja plynelismy dalej w stonej wo-
dzie, w piekgcym storicu. Przezywalismy ka-
tusze zwigzane z pragnieniem. Najtrudniej-
sze bylo to, ze mimo tego, iz bylismy zaledwie
2-3 mile od wysp, ptynelismy pod prgd i led-
wo dawalismy rade posuwac sig naprzod. Po-
jawit sig kolejny samolot, tym razem z holen-
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derskimi znakami rozpoznawczymi. Zrobit
nad nami koto. Nie zauwazyt nas. Bram Bos
walczyt desperacko ze $miercig. Byl przerazo-
ny. Zaspiewalismy psalm, co go uspokoito. Po-
plyngt jeszcze kawalek, po czym rzekt: «Cor,
jak przezyjesz, powiedz czes¢ mej Zonie i dzie-
ciakom». Byt dzielnym czlowiekiem. To mu-
sialo stac sig kolo pigtej, moj zegarek stangt.
Od tego momentu bylem kompletnie sam.
Nie batem sig, nawet $mierci. Wiara dawa-
ta mi site do dalszej walki. Nie widziatem nic
w ciemnosci, zaczely nekac mnie halucynacje.
Zobaczylem przeptywajgcy slup, myslatem, ze
usigde na nim chwile i odpoczne. Zaczglem
tongé i to mnie otrzezwito. Potknglem tro-
che stonej wody, co jeszcze wzmoglo pragnie-
nie. Wstat kolejny dziei i storice znéw zaczelo
prazyc. Bylem kravicowo wyczerpany, pomy-
slatem, ze to juz koniec. I wtedy prgd zmie-
nit kierunek. O piatek po potudniu, po 38
godzinach spedzonych w wodzie, Cornelis
de Wolf dotart do brzegu. Nie byt to koniec
jego przygdd, ale w koncu trafil do Singapu-
ru, nastepnie do Batawii, by ostatecznie do-
trze¢ bezpiecznie do Australii.

« To samo pole minowe, na ktérym zato-
nat O 16, spowodowalo strate jeszcze jed-
nego okretu holenderskiego. Patrolujacy na
wschod od Pétwyspu Malajskiego K XVII
nie odnidst sukceséw bojowych. Wedlug
zrodet japonskich I 56 wystrzelil w kierun-
ku wrogiego okretu podwodnego torpe-
de, ale chybil. Najpewniej niedoszlg ofiara
I 56 byt wlasnie K XVII. 13 grudnia K XVII,
wraz z K XII, K XIII i K XI, otrzymal roz-
kaz utworzenia linii patrolowej pomiedzy
wyspami Anambas a wybrzezem Mala-
jow. Dzienl pézniej, K XVII napotkat K XII,
otrzymujac przy tym informacje o zagro-
zeniu ze strony wrogich okretéw podwod-
nych. Byl to ostatni kontakt z K XVII. Naj-
prawdopodobniej 21 grudnia okret ten
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wszedl na mine, tonac z calg zatoga liczaca
36 0s6b, w tym dowoddcg kmdr ppor. Henri
C. Besangonem.

« Kolejny okret, wspomniany juz K XIT
(dowodzony przez komandora podpo-
rucznika Henry C. J. Comou’a), patro-
lowal wody Zatoki Syjamskiej w dniach
7-16 grudnia. W tym okresie jednostce tej
przypisuje si¢ dwa zatopienia. 12 grudnia K
XII postal na dno japonski transportowiec.
Poszczegdlne zrédia roznia sie co do tego,
jaki statek padl ofiarg Holendra. W ksigz-
ce US Submarine Attacks During WWII In-
cluding Allied Submarine Attacks in the Pa-
cific Theatre John Alden przypisuje K XII
zatopienie transportowca Toro Maru (1939
BRT). Jednakze mozna znalez¢ informa-
cje, ze Toro Maru padt ofiarg O 16. Z dru-
giej strony zaloga K XII zglosila zatopie-
nie duzego (ponad 8000 BRT) frachtowca.
Cze$¢ zrodet japonskich stwierdza, ze ofia-
ra K XII mogl by¢ transportowiec Awajisan
Maru (9794 BRT), ktéry w nastepstwie cel-
nego ataku trzech bombowcéw Hudson byt
juz wtedy wypalonym wrakiem. Dzien p6z-
niej, w poblizu Kota Bharu, zaloga K XII za-
topila zbiornikowiec Taizan Maru (3525
BRT). 14 grudnia Holendrzy wykonali nie-
celny atak na wrogi okret podwodny, naj-
prawdopodobniej I 56. Jak juz zostalo wspo-
mniane, 14 grudnia K XII napotkal K XVII,
a nastepnie patrolowal wody na zachéd od
Wysp Anabas. 25 grudnia Holendrzy urato-
wali 9 czlonkéw zalogi brytyjskiej patrolo-
wej Catalina, ktéra zostala zestrzelona przez
japonski bombowiec G3M Nell. Dwa dni
pdzniej K XIT zawinat do Singapuru.

e K XI (dowddca - kmdr ppor. Adolf
H. Deketh) odbyt patrol na wodach Zatoki
Syjamskiej. 10 grudnia Holendrzy wykonali
nieskuteczny atak na japonski sily inwazyj-

ne. Trwajacy do 3 stycznia 1942 roku patrol
nie przyniost zatodze K XI zadnych sukce-
séw bojowych.

o K XIII (podobnie jak K XI) niesku-
tecznie zaatakowal japonskie sily inwazyj-
ne na péinocno-wschodnim wybrzezu Ma-
lajow, po czym patrolowal wody w poblizu
Pahangu i rzeki Kuantan. Juz po powrocie
do Singapuru, 21 grudnia okret ten spotka-
to prawdziwe nieszczescie, kiedy doszlo do
wybuchu baterii akumulatoréw. W jej wy-
niku zgineto trzech ludzi, a kolejnych trzech
odniosto powazne obrazenia, w tym po-
parzenia kwasem. Jak wspomina jeden za
$wiadkow: Ustyszatem straszliwg eksplo-
zje. Wybieglem na poklad i znalaztem jed-
nego marynarza kolo przedniego wlazu. Byt
nieomal przecigty na pot w okolicach torsu.
Dwéch kolejnych znajdowalo si¢ kolo wia-
zu na $rédokreciu. Jeden z nich mial rang
ponizej ramienia az do brzucha. Ale naj-
gorsze nadeszto chwile pézniej. Ustyszatem
glos trzeciego z nich. Byt straszliwie poparzo-
ny, spalony niemal na popiél. Chwycilem go
i poczulem, ze jedyne co trzymam w rekach
to jego skora i kawatki ciata. Popatrzyt na
mnie swymi zweglonymi oczami i umart. Ni-
gdy nie zapomne widoku tych oczu. Powaz-
nie uszkodzony K XIII udat si¢ nastepnie do
Surabaji, w celu naprawy zniszczen. Przy-
byt tam 6 stycznia 1942 roku, ale do mar-
ca nie udalo sie przywroci¢ jednostce pet-
nej sprawnosci. W obliczu nadciagajacych
Japonczykéw Holendrzy zatopili K XIII, aby
nie dostat sie w rece agresora.

« O 19 przeprowadzil agresywny par-
tol, jednakze wszystkie ataki na japonskie
frachtowce, przeprowadzone w dniach 16,
18 i 23 grudnia zakonczyly si¢ niepowodze-
niem. Jednakze w jednym przypadku do-
wddca O 19 kmdr ppor. Frederik J.A. Kno-

ops mdgl by¢ zadowolony, ze wystrzelone
torpedy nie doszly celu. 15 grudnia (wedlug
czedci zrodet 11 grudnia) O 19 zaatakowatl
duzg jednostke, ktora uznano za lotnisko-
wiec. Cel przemieszczal sie powoli w kie-
runku poludniowym. Wystrzelone torpedy
chybity celu, ktorym okazat sie amerykanski
statek pasazerski Lillian Lukenbach holowa-
ny z Singapuru do Surabaji.

« 14 grudnia, wraz z O 19, do walki z ja-
ponska inwazja wyruszyl O 20, dowodzo-
ny przez kmdr ppor. Petera G. ]. Spippea.
Jeszcze przed dojéciem do Singapuru zaloga
zglaszata liczne usterki, takie jak problemy
z jednym ze zbiornikéw paliwa, przecieka-
mi, skorodowanym wydechem. W Singapu-
rze jednostke ta poddano doraznym napra-
wom i stamtad O 20 wyszedl na swoj, jak
sie pozniej okazalo, ostatni rejs. 16 grudnia
O 20 otrzymat rozkaz patrolowania w pobli-
zu Kota Bharu. Okret rozpoczatl realizacje
misji, ale problemem bylo to, ze srednia gle-
boko$¢ w rejonie patrolu wynosita zaledwie
45 metréw. Dzien pozniej, przed potudniem,
O 20 natknat si¢ na wrogi niszczyciel, a po
potudniu skryt si¢ pod wodg po dostrzeze-
niu japonskiego wodnosamolotu. Noca z 17
na 18 grudnia zaloga O 20 natadowata aku-
mulatory. W $wietle dziennym O 20 dwu-
krotnie spostrzegt niszczyciele wroga (we-
diug czesci zrodet zaatakowat jeden z nich),
ale jezeli nawet Holendrzy wykonali atak,
byt on niecelny. Noca ponownie natadowa-
no akumulatory, a 0 07:00 dostrzezono dwa
transportowce plynace w eskorcie dwoch
niszczycieli. O 20 probowal wyjé¢ na dogod-
na pozycje do wystrzelenia torped, ale skon-
czylo si¢ to niepowodzeniem. Co gorsza,
w rejonie pojawily si¢ trzy niszczyciele prze-
ciwnika. O 11:00 znajdujacy si¢ na gleboko-
$ci peryskopowej O 20 zostal dostrzezony
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przez wrogi samolot. Dwie zrzucone bomby
glebinowe nie spowodowaly uszkodzen. Pt
godziny p6zniej O 20 ponownie wyszedt na
glebokos¢ peryskopows, po to aby zauwazy¢
zygzakujace niszczyciele odlegle od niego
o jakie$ 400 metréw. Japonczycy takze spo-
strzegli przeciwnika i wykonali atak bom-
bami glebinowymi. Tym razem skuteczniej-
szy. O 20 spoczal na dnie, ale sytuacja wcigz
nie byla dramatyczna. Na okrecie panowa-
fa pelna cisza, przerywana raz za czas wybu-
chami japonskich bomb glebinowych. Nie
byly one zbyt celne. Po pewnym czasie do-
wodca O 20 probowal wyslizgna¢ sie z mat-
ni, ale prawdopodobnie jeden ze zbiornikéw
paliwa okretu przeciekat zdradzajac pozy-
cje jednostki. O zmierzchu ataki bombami
glebinowymi ustaly i dowdédca O 20 podjal
decyzje o probie ucieczki na powierzchni.
Baterie akumulatoréw byly juz prawie cal-
kowicie wyladowane. Przed 21:00 okret wy-
nurzyl si¢ i z pelng predkoscia zaczat odda-
la¢ si¢ z miejsca zagrozenia, lecz zdradzita go
przerdzewiatla rura wydechowa, z ktérej wy-
dostawat sie deszcz iskier. Okolo 21:20 okret
znalazla si¢ nagle w snopie $wiatla z reflek-
tora. Japonski niszczyciel otworzyt ogien
do O 20. W rewanzu Holendrzy wystrzeli-
li dwie torpedy, ktére jednak chybity. Otwo-
rzyli tez ogien z dziata pokladowego, ale do-
wodca uznal (by¢ moze przedwczesnie), ze
dalsza walka jest beznadziejna i postanowit
dokona¢ samozatopienia okretu. Otworzo-
no zbiorniki balastowe i wciaz plynacy z pel-
ng predkoscig O 20 wykonal swe ostatnie za-
nurzenie. Japonskie niszczyciele przeptynety
przez grupe rozbitkéw i zrzucily kilka bomb
glebionych. Prawdopodobnie Japonczycy
uznali, ze O 20 zanurzy! si¢. Niszczyciel Ura-
nami rozpoczal akcje ratunkowa dopiero
nad ranem, wylawiajac z wody 32 rozbitkéw
(w poscigu braly jeszcze udzial niszczycie-

le Ayanami i Yugiri). Zginelo 7 Holendréw,
w tym dowddca okretu. Rozbitkowie trafili
do obozu w Hongkongu, skad dwoch z nich
zdotalo uciec i po wielu perypetiach dotrze¢
do Colombo.

W styczniu 1942, wcigz operujac pod do-
woédztwem brytyjskim, ocalale trzy okre-
ty wyszly do walki z sitami Cesarstwa. K XI
przeprowadzil dwa kolejne patrole na Mo-
rzu Potudniowochinskim (27 grudnia -
3 stycznia, 10-18 stycznia), jednakze jego
zaloga nie miala okazji wykonaé zadne-
go ataku. 23 stycznia powrdcil pod holen-
derskie dowddztwo. Réwniez dwa kolejne
patrole K XII nie zakonczyly si¢ kontak-
tem z przeciwnikiem i 19 stycznia okret ten
takze powrdcil pod holenderskie dowddz-
two. Ta zlg styczniowq pass¢ przerwat O 19,
ktorego nowym dowodca zostal kmdr por.
Henrik E Bach Kolling. Patrolujac na wo-
dach Morza Potudniowochinskiego jego za-
toga zdotala zatopi¢ dwa japonskie trans-
portowce. 10 stycznia ofiarami torped O 19
padly Akita Maru (3817 BRT) oraz Tairu
Maru (4994 BRT). Co ciekawe, ten drugi
statek zostal zatopiony niejako przypadko-
wo. O 19 wystrzelit trzy torpedy w kierun-
ku Akita Maru, ale jedna z nich chybila celu,
jednakze szczedliwie dla Holendréw trafi-
ta w Tairu Maru, co przysporzylo Japon-
czykom dodatkowych strat. Nastepnie O 19
patrolowal rejon cie$niny Makasar, jed-
nak nie powiekszyl swego konta zwyciestw
i 28 stycznia zakonczyt patrol wracajac pod
skrzydta holenderskiego dowddztwa.

Reasumujac, operujacym pod brytyjskim
dowédztwem w obronie Malajéw holender-
skim okretom podwodnym udalo sie zato-
pi¢ lub cigzko uszkodzi¢ prawdopodobnie
10 transportowcéw o tacznym tonazu po-
nad 58 000 BRT?. Jednakze okupione to zo-
stalo powaznymi stratami. Dwie jednostki

utracono po wejsciu na japonskie miny, jed-
ng zatopily niszczyciele Cesarstwa, a kolejny
okret doznal powaznych uszkodzen wsku-
tek eksplozji akumulatoréw. Zgineto tacznie
87 marynarzy i oficeréw. Warto tu podkre-
§li¢, ze dzialania Holendréw utrudnial tez
fakt, iz przejrzyste i plytkie wody Morza Po-
tudniowochinskiego (zwtaszcza Zatoki Sy-
jamskiej) nie sprzyjaly dziataniom okretéw
podwodnych.

Holenderskie Indie Wschodnie

W tym czasie pozostate w holenderskiej
kolonii okrety podwodne takze nie proz-
nowaly. Jednakze, jak byta juz o tym mowa,
cze$¢ okretéw z powodu swego stanu tech-
nicznego znajdowata sie w rezerwie. Byly to
K VII, K VIII (uszkodzony w wyniku eks-
plozji baterii akumulatoréw) i K IX. Pozo-
state nieliczne okrety — gtéwnie nalezace do
3. Dywizjonu - podjety walke z japonska
agresja, zreszta ze zmiennym szcze$ciem.
3. Dywizjon Okretéw Podwodnych (K XIV,
K XV, K XVI) od plowy listopada bazowat
w Tarakan (Borneo), skad mial patrolowaé
rejon Morza Celebes. 8 grudnia okrety tego
dywizjonu otrzymaly rozkaz utworzenia li-
nii patrolowej majacej broni¢ pétnocnego
podejscia do ciesniny Makasar. Japonczycy
jednak dziatali szybko. Juz 16 grudnia do-
konali inwazje w rejonie Miri (Borneo), a 24
wyladowali w Kuchingu (Borneo). Holen-
drzy prébowali przeciwdziatac tej inwazji
za pomoca lotnictwa, do walki ruszyly takze
ich okrety podwodne.

Poczatkowo okrety 3. Dywizjonu prze-
rzucano z miejsca na miejsce, w nadziei
przechwycenia sit japonskich, o ktorych do-
nosilo rozpoznanie. Przyktadowo, najpierw

2. Jak juz byta o tym mowa, czes¢ z tych jednostek za-

tonela na przybrzeznych wodach i zostala przywrocona
do stuzby w p6zniejszym okresie.
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Niszczyciel Sagiri, tutaj w ujeciu z 10 sierpnia 1936 roku, zostat zatopiony przez K XVI.

polecono jednostkom uda¢ si¢ na Mo-
rze Potudniowochinskie, aby wraz z lekki-
mi krazownikami De Ruyter i Tromp i kil-
koma niszczycielami zaatakowac¢ sily wroga
oceniane na 100 (sic!) transportowcow oraz
1-2 lotniskowce, krazownika pomocniczego
i kilku innych okretéw. Jednakze okrety nie
napotkaty przeciwnika, a K XIV udat sie do
Surabaji w celu uzupelnienia zapaséw i usu-
niecia kilku usterek. 20 grudnia okrety pod-
wodne skierowano w region Zachodniego
Borneo. 22 grudnia jednostki 3. Dywizjo-
nu mialy zaatakowa¢ wykryte na pozycji
03°16'N, 110°36’E sity japonskie, meldowa-
no przy tym m. in. obecnoé¢ dwéch ciez-
kich krazownikéw.

24 grudnia, w poblizu Kuchingu (Sara-
wak), K XVT storpedowal i zatopit japon-
ski niszczyciel Sagiri, nalezacy do typu Fu-
buki. Trafiony okret najprawdopodobniej
zostal rozerwany wybuchem wiasnych tor-
ped. Zgineto 121 Japonczykdw, 120 (w tym
dowddce Sagiri) uratowaly niszczyciel Shi-
rakumo i jeden ze stawiaczy min. W odwe-
cie Japonczycy przeprowadzili dlugotrwa-
ty atak bombami glebinowymi, ale K XVI
zdotal uj$¢ bez szkody. Holendrzy prébo-
wali zaatakowa¢ tez wrogie statki, ale te
znajdowaly si¢ na bardzo ptytkich wodach,
a w dodatku eskorta byla czujna. Dzien
pézniej utrate niszczyciela pomscil okret
podwodny I 66 dowodzony przez kmdr.
ppor. Yoshitome. Przed potudniem Japon-
czycy wyszli na gleboko$¢ peryskopowa,
aby zlustrowa¢ horyzont przed wynurze-
niem. Japoficzycy dostrzegli catkiem duzy’
okret podwodny. Dowddca I 66 wykonat
podejécie w zanurzeniu do celu i wystrze-
lit jedna torpede. Trafiony K XVI przela-
mal si¢ na pol i zatonat wraz z calg zaloga,
w tym swym dowddca, kmdr. ppor. Lo-
uisem J. Jarmanem.

Po usunieciu awarii K XIV (dowodzo-
ny przez kmdr ppor. Carela A. J. van Well
Groenevelda) ponownie ruszyt do akgji.
Podobnie jak inne jednostki otrzymat mel-
dunki o sitach wroga, m. in. tg z 22 grud-
nia. Dzien pdézniej kolejny meldunek
donosil o wrogich sitach, m. in. 3 kra-
zownikach. Okolo 14:00 16dz latajaca Do-
24 poinformowala zaloge o dokladnej lo-
kalizacji przeciwnika. Dzieki temu K XIV
zlokalizowal wrogi konwdj w poblizu cie-
$niny Api. O 17:30 dowédca K XIV spo-
strzegl maszty nalezace do 8 jednostek. Az
do zmierzchu zatoga K XIV utrzymywa-
ta kurs réwnolegly do konwoju, aby po za-
padnieciu ciemno$ci przystapi¢ do ataku.
O 19:44 Holendrzy wystrzelili jedng tor-
pede do niszczyciela, ale ta chybita. Row-
niez nastepna torpeda, ktérej ofiarg mial
by¢ frachtowiec, spudlowala. Jednakze
pdzniej Holendrom poszto lepiej. O 22:40
storpedowali transportowiec wojska Kato-
ri Maru (9848 BRT), ktdry zatonat po pol-
nocy. Nastepnie trafili kolejne statki: Hiy-
oshi Maru (9443 BRT) oraz Hokkai Maru
(8416 BRT). Hiyoshi Maru najprawdopo-
dobniej poszedl na dno, a Hokkai Maru
osiadl na mieliznie i potem zostal odholo-
wany do zdobytego Singapuru, w celu na-
praw. Holendrzy uszkodzili takze tanko-
wiec Nichiran Maru (6503 BRT). W trakcie
tych udanych atakéw zaloga K XIV zuzy-
ta wszystkie torpedy i zawrdcila do bazy
w Surabaja, do ktdrej dotarta 27 grudnia.

Ostatni z okretéw 3. Dywizjonu, K XV,
nie odniést w grudniu sukceséw. 13 grud-
nia wybuchl na nim pozar kompresora,
14 grudnia zaloga zauwazyta amerykan-
ski lekki krazownik Marblehead, a nastep-
nie weszla do Surabaji. Po dokonaniu na-
praw, od 17 do 30 grudnia wykonala, jak juz
wspomniata, bezowocny patrol.

Fot. zbiory Shizuo Fukui

Spoéréd pozostatych okretéw jedynie
K X ruszyt do walki. Od kwietnia 1941 znaj-
dowal si¢ w stoczni remontowej, a po wybu-
chu wojny powrdcil do aktywnej stuzby, m.
in. dzieki transferowi czeéci zatogi z K IX.
Ze wzgledu na wiek tej jednostki planowa-
no uzycie go do obrony Surabaji, ale w Boze
Narodzenie wyslano ten okret w poblize
Davao (Filipiny), z zadaniem walki z japon-
skimi sitami inwazyjnymi. K X nie napotkat
jednak sit wroga, a juz 30 grudnia skierowa-
no go do Tarakan.

W styczniu 1942 ocalate z walk pod bry-
tyjskim dowodztwem jednostki wrdci-
ty ponownie pod skrzydta holenderskie, co
facznie z tymi okretami, ktore przetrwa-
ty dotychczasowej boje z Japonczykami, da-
walo 5 gotowych do walki jednostek (stare
okrety typéw K V i K VIII nie byly pelno-
warto$ciowymi jednostkami bojowymi
i znajdowaly sie w naprawie, lub rezerwie).
Pod koniec stycznia realna warto$¢ holen-
derskiej floty podwodnej wyraznie spadta.
Sytuacje pogarszala sytuacja w powietrzu,
gdzie Japoniczycy zdobywali coraz silniejsza
pozycje. Ataki japonskiego lotnictwa wykru-
szaly potencjal holenderskich sit powietrz-
nych, a pomoc ze strony brytyjskiej czy ame-
rykanskiej nie zmieniata stanu rzeczy. Straty
lotnictwa ograniczaly mozliwosci prowadze-
nia rozpoznania na korzys¢ sit floty (w tym
okretéw podwodnych), a do tego bombar-
dowane bazy przestawaly by¢ bezpiecznym
schronieniem dla jednostek. Pomimo tego
walka trwata nadal, az do rozstrzygniecia,
ktére zapadlto pod koniec lutego. W bitwie
na Morzu Jawajskim japonski zesp6l okre-
tow pod dowddztwem admirata Takeo Ta-
kagi rozbil sity ABDA (American-British-
-Dutch-Australian). Otworzylo to droge ku

3. http://www.dutchsubmarines.com/
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desantowi wojsk Cesarstwa Japonii na Jawe
i ostateczny podbo6j Holenderskich Indii
Wschodnich.

W okresie styczen — poczatek marca 1942
holenderskie okrety podwodne prébowaly
przeciwdziata¢ japonskiej inwazji, jednakze
zadanie to calkowicie przekraczato ich moz-
liwosci, zwlaszcza, ze cze$¢ jednostek byta
wylaczona z dziatan. W tym okresie holen-
derskie dowddztwo dokonato reorganiza-
cji sil, tworzac 5. Dywizjon Okretéow Pod-
wodnych, w sklad ktdérego weszty K XIV, K
XV i K XVIII. Opromieniony wczesniejszy-
mi sukcesami K XIV, w okresie od 6 stycz-
nia do 22 lutego patrolowal rejon cie$niny
Makasar. W tym okresie Holendrzy zaata-
kowali silnie broniony konw¢j inwazyjny,
ale wskutek warunkéw atmosferycznych za-
konczyt si¢ on niepowodzeniem. Do tego
eskorta zdotata uszkodzi¢ K XIV, ktéry za-
wrocit do Surabaji. Kolejny patrol, obejmu-
jacy Morze Potudniowochinskie oraz rejon
zachodniej Jawy takze nie przyniost zwy-
ciestw, chociaz 1 marca zaloga K XIV (do-
wodzonego od 6 lutego przez kmdr ppor.
Pietera A. M. van der Vlies Bika) podkra-
dfa si¢ w poblize lekkiego krazownika Yura,
bedacego czescig japonskich sit inwazyj-
nych atakujgcych Jawe. Holendrzy zidenty-
fikowali swdj cel jako krazownik typu Na-
gara. O 15:15 z K XIV wystrzelono dwie
torpedy, ale obie albo chybily, albo nie wy-
buchty. Holendrzy zeszli na gleboko$¢ 30
metréw, kiedy zaczal si¢ japonski kontratak.
Japonczycy zrzucili okolo 25 bomb glebi-
nowych, ale zaloga K XIV ocalata. O 18:00
K X1V wyszed!l na gltebokoé¢ peryskopows,
ale w poblizu wybuchly kolejne trzy bom-
by, najpewniej z samolotu. W tej sytuacji K
XIV ponownie zszed! glebiej pod wodg, aby
w nocy odplyna¢ z rejonu ataku.

Zbiornikowiec floty Tsurumi padt ofiarg torped wystrzelonych przez K XV.

K XV spedzit styczen i polowe lutego
w stoczni remontowej i dopiero 14 lutego
wyplynat w morze. Patrol na Morzu Jawaj-
skim zaowocowal nieskutecznym atakiem
na japonski frachtowiec, co miato miejsce
20 lutego. 1 marca zaloga K XV wykonala
celny atak na zbiornikowiec marynarki Tsu-
rumi (8000 BRT). Jedna z dwoch wystrze-
lonych torped trafila i uszkodzita ta jed-
nostke. Miato to miejsce w poblizu zatoki
Bantam (pdinocno-zachodnia Jawa).

K XVIII wyplynat na kolejny patrol
6 stycznia. Trzeciego tygodnia stycznia,
w poblizu Samarinda, zatoga K XVIII za-
atakowala japonskie sity inwazyjne zmie-
rzajace do Balikpapanu. W nocy 24 stycznia
plynacy na powierzchni Holendrzy wy-
strzelili cztery torpedy w kierunku lekkie-
go krazownika Naka, ale chybili. Niepowo-
dzenie to zaloga K XVIII powetowala sobie
topiac statek Tsuruga Maru (6988 BRT)%.
Zginelo 38 przewozonych Zotnierzy i jeden
czlonek zalogi. Niektdre zrodla podaja, ze
tej nocy K XVIII zdotal tez cigzko uszko-
dzi¢ jeden z japonskich patrolowcéw. Za-
toga jednego z Scigaczy okretéw podwod-
nych zameldowala, Ze torpeda przeszla pod
kilem okretu. Japoniczycy zdotali wypatrzy¢
peryskop K XVIII i dokonali celnego ata-
ku bombami glebinowymi. K XVIII doznat
na tyle powaznych uszkodzen, ze nie mogt
sie zanurzy¢ i zawrdcil do Surabaji, w celu
dokonania napraw. Co ciekawe, dwa dni
wezeéniej Holendrzy zatopili w Balikpapa-
nie ogniem z dziala pokladowego niewiel-
ki holenderski statek Orion, aby nie dostal
si¢ W rece wroga.

Leciwy K X dotart w konicu do Tarakan,
prze$ladowany przez awarie diesla oraz elek-
trycznego systemu kontroli dziobowych ste-
réw zanurzenia. 9 stycznia Japonczycy doko-

Fot.,Maru Special”

nali nalotu na ten port, ale K X szcze$liwie
uniknat uszkodzen. Tego samego dnia za-
foga K X probowata wydosta¢ sie z atako-
wanego portu, ale kolejna awaria silnika
uniemozliwita to. Dzien pdzniej, po wielu
perypetiach, awari¢ udato si¢ usuna¢ i K X
opuscil port. Trasa jego ucieczki (meldo-
wano o nadciagajacych sitach inwazyjnych
wroga) wiodla przez pole minowe, a do
tego okret zostal zaatakowany przez japon-
ski wodnosamolot. Karabiny przeciwlotni-
cze Holendra zaciely sie, ale japoriskie bom-
by chybily celu. Dzien po6zniej Japonczycy
dokonali desantu na Tarakan. Zaloga K X
spostrzegta czes¢ sit inwazyjnych, ale proble-
my z bateriami akumulatoréw i obawa kolej-
nej awarii diesla powodowaly, ze ewentualny
atak bylby niemalze samobojczy, zwlaszcza,
ze morze byla tam najzwyczajniej plytkie.
W nocy K X wynurzyt si¢, a w ciemnosciach
wypatrzono kilka transportowcow i okretow
wojennych, w tym lekki krazownik. Przez
kolejne godziny zaloga K X probowata wy-
dostac¢ sie z pulapki, co zakonczylo sie suk-
cesem i okret (przeSladowany przez proble-
my z jedynym sprawnym dieslem) dotart
do Surabaji. K X spedzil miesigc w stoczni
remontowej, aby 24 lutego znéw wyplyna¢
przeciwko Japoniczykom. Zatoga nie odnio-
sla sukcesow, ale z drugiej strony zaciety atak
bombami glebinowymi, przeprowadzony
przez japoniski niszczyciel, nie przyniost za-
glady tej wystuzonej jednostce, chociaz K X
odni6st uszkodzenia. Holendrzy zdotali jed-
nak doplyna¢ do Surabaji.

Z powodu awarii silnika K XI, w okresie
23 stycznia do 4 lutego, przebywat w stocz-
ni remontowej w Surabaji, skad 5 lutego wy-

4. Czgé¢ zrédel podaje, ze to torpedy, ktore chybity
krazownika Naka zatopity Tsurugo Maru.
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Bez szans na zwyciestwo

ruszyt na swdj kolejny wojenny patrol, tym
razem w rejonie wschodniego wybrzeza Su-
matry. Niestety, i tym razem jego zalodze
nie dopisato szczescie i 19 lutego K XI znéw
zawinal do macierzystego portu, gdzie pod-
dano go naprawom.

W lutym K XII zdotal wykona¢ jeden,
w dodatku bezowocny patrol, co mialo
miejsce w rejonie potudniowo-wschodnie-
go wybrzeza Sumatry. W trzeciej dekadzie
lutego okret ten wszedl do stoczni w Sura-
baji, w celu dokonania niezbednych napraw.

W styczniu O 19 patrolowat rejon cie$ni-
ny Makassar, aby przeciwdziala¢ ewentual-
nej japonskiej inwazji na wschodnie Bor-
neo, jednakze nie odnidst sukceséw. Na
przetomie lutego i marca O 19 przeczesywal
Morze Jawajskie, ale i w tym przypadku nie
zdotal zaatakowa¢ japonskich sit inwazyj-
nych. Natomiast jeden z japonskich niszczy-
cieli zdotal uszkodzi¢ ten okret serig bomb
glebinowych.

Przebywajacy w Surabaji starenki K VII
zostal zatopiony 18 lutego przez japonskie
lotnictwo. Pomimo, ze okret ten znajdowat
sie w zanurzeniu, japonskie bomby znisz-
czyly ta jednostke, a na jej pokladzie zgi-
neto 13 ludzi. Kolejny okret, K VIII wyko-
nat tylko jeden patrol na Morzu Jawajskim.
Mial on miejsce na przetomie lutego i mar-
ca, a decyzja o wyjsciu na bojowy patrol
tego starego okretu byta podyktowana coraz
trudniejszg sytuacjg militarng holenderskiej
kolonii. Japonskie sity zblizaly si¢ nieubta-
ganie w kierunku Jawy, ale zaloga K VIII
(by¢ moze na wlasne szczescie) nie natra-
fita na wroga i 2 marca weszla do Suraba-
ji. Rowniez K IX wyruszyt na swéj wojenny
patrol, co mialo miejsce 1 marca, tuz przed
ostateczng kleska.

Kleska, ucieczka ocalatych
i podsumowanie

Przegrana w bitwie na Morzu Jawajskim
ostatecznie przekreslita szanse na obro-
ne Jawy. Pogarszajaca si¢ sytuacja militar-
na, a zwlaszcza poczatek japonskiej inwazji
na Jawe, zmusita ocalate (i zdolne do rejsu)
jednostki do ucieczki w kierunku sojuszni-
czych portéw australijskich i brytyjskich.
3 marca K XTI (wraz z 10 oficerami sit pod-
wodnych) wyruszyl w kierunku Sri Lan-
ki i Colombo. 8 marca na pokltadzie K XI
zrobito si¢ naprawde ciasno, kiedy jednost-
ka ta uratowata 18 rozbitkéw (z ktdrych je-
den pdzniej zmarl) z australijskiego slu-
pa Yarra, zatopionego przez sily japonskie.
17 marca K XI szczesliwie dotart do bry-
tyjskiego portu w Colombo. Takze 3 mar-
ca stary K VIII wyruszyl w kierunku Au-
stralii, dokad dotart 12 marca (17 zawingt
do bazy w Fremantle). Réwniez K IX,
mimo probleméw z silnikami diesla, zdo-
tal dotrze¢ do Fremantle. Bedacy na mo-
rzu K XIV przedostal si¢ przez cie$nine
Sunda na otwarty ocean, po czym udal sie
w kierunku Colombo, gdzie dotart 13 mar-
ca. Znajdujacy sie na morzu K XV, w do-
datku z uszkodzonym zbiornikiem paliwa,
przedostal sie przez cie$nine Sunda na oce-
an, gdzie pobral paliwo z jednego z oca-
latych zbiornikowcdédw. Nastepnie ruszyt
w kierunku Sri Lanki, gdzie dotart 13 mar-
ca. Pomimo odniesionych uszkodzen O 19
réwniez podjat probe przedarcia sie do Co-
lombo. W nocy 1 marca opuscil Surabaje
i przez cie$nine Sape wydostal si¢ na Oce-
an Indyjski, aby w polowie marca osiggna¢
brytyjska baze.

Ostatnim okretem, ktory wyruszyt z Su-
rabaji, byl K XII. Na jego poktadzie znaj-

Ujecie K XVIIl wykonane jeszcze na holenderskich wodach macierzystych.

dowali si¢ dodatkowi pasazerowie, w tym
kontradmiral Koenraad i jego personel.
Jednostka zdazyla wyjs¢ z bazy dostow-
nie w ostatniej chwili, wieczorem 5 marca.
8 marca w nocy niezidentyfikowany okret
japonski o$wietlit K XITI reflektorem, ale za-
toga zdotata si¢ zanurzy¢, w sama pore aby
unikng¢ dwdch serii bomb glebinowych.
Poczatkowo zaloga K XII chciata przedo-
sta¢ sie do Colombo, ale zapas paliwa byl
zbyt maly i ostatecznie 20 marca jednost-
ka ta dotarfa do Australii. Pozostale w ska-
zanym na upadek porcie okrety nie mogly
salwowac sie ucieczka, stad tez zapadta de-
cyzja o ich zatopieniu, aby nie dostaly si¢
w rece wroga. Taki los spotkal K X, K XIII
oraz K XVIII, co mialo miejsce 2 marca.

Po upadku Holenderskich Indii Wschod-
nich Japoniczycy wydobyli K X oraz K XVIII.
Pierwszy z nich zostal wykorzystany jaki
hulk paliwowy, a K XVIII przetransporto-
wano do ciesniny Madura, gdzie stuzyl jako
placéwka ostrzegania przed nalotami. Na-
tomiast okrety, ktére zdotaly ujs¢ Japonczy-
kom wziely udzial w dalszych walkach z Ce-
sarstwem Japonii, ale to juz zupelnie inna
historia.

Oceniajac dziatania holenderskich okre-
tow podwodnych nalezy zwrdci¢ uwage
na warunki, w jakich toczyty one walki na
przetomie 1941 i 1942 roku. Przede wszyst-
kim, rozlegle terytorialnie Holenderskie In-
die Wschodnie byly najzwyczajniej trud-
ne do patrolowania i obrony, nawet przy
uzyciu lotnictwa i floty. Skuteczna obrona
wszystkich waznych punktéw (np. bazy lot-
niczej na Timorze czy Ambonie) takze bylo
trudne w obliczu szczuploéci sit obron-
cow. Japonczycy dzierzyli inicjatywe i mo-
gli wybrac¢ slabiej broniony cel uderzenia,

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe




Bez szans na zwyciestwo

skoncentrowa¢ swe sity na kierunku ofen-
sywy, a nastepnie zdoby¢ baze, stanowig-
ca punkt do kolejnego ataku skierowanego
na silniej bronione bazy aliantéw. Alianci
mieli zbyt malo sil, aby obsadzi¢ wszystkie
istotne z militarnego punktu widzenia bazy
na tyle mocnymi garnizonami, aby te mo-
gly sie skutecznie broni¢. Natomiast mate
grupki obroncéw nie mialy szans w starciu
z przewazajacymi sitami wroga. To samo
dotyczyly okretéw podwodnych. Holender-
skie okrety podwodne byly zbyt nieliczne,
aby probowa¢ patrolowaé wszystkie szla-
ki zeglugowe i potencjalne kierunki japon-
skiej inwazji. Dowodztwo zdecydowato si¢
na wyznaczenie im sektoréw patrolowa-
nia, tak aby zwigkszy¢ szans¢ na wykrycie
sit wroga. Tyle tylko, ze pojedynczy okret,
jezeli nawet natrafil na sily japonskie, nie
mogt zbyt wiele zdziata¢. Lepszym roz-
wigzaniem byloby obsadzenie kluczowych
akwenow wieksza liczba jednostek, ale tak-
ze nalezy watpi¢, aby to przelozylo si¢ na
zastopowanie inwazji. Sily japonskie byly
zbyt liczne, co najwyzej poniostyby nieco
wigksze straty. Do tego nalezy pamigta¢, ze
6wczesne okrety podwodne stabo nadawa-
ty si¢ do zadan defensywnych, co pokaza-
fa historia star¢ na morzu w trakcie II woj-
ny $wiatowej.

Zaréwno w trakcie obrony Filipin® , walk
o Midway, do$wiadczen japonskich w trak-
cie préb zatrzymania amerykanskich de-
santéw na kolejne archipelagi czy dzialan
U-bootéw w okresie inwazji w Norman-
dii, okazalo sie, ze okrety podwodne maja
niewielkie szanse w starciu z eskortg sil de-

santowych. Po prostu, konwoje wypetnio-
ne zolnierzami otrzymywaly silng eskorte,
mogaca z powodzeniem tgpi¢ ostrze atakow
6wczesnych okretéw podwodnych. Przy
tamtejszym poziomie techniki (przeciez
nalezy pamietad, ze okrety te w zanurze-
niu mogly przebywa¢ stosunkowo krétko,
przez co byly podatne na ataki sit Zwalcza-
nia Okretéw Podwodnych) lepszym celem
dla nich byla zegluga handlowa przeciw-
nika. Dobrze bronione sity desantowe byly
trudnym do ugryzienia celem. Holender-
scy podwodnicy takze do$wiadczyli tego na
wlasnej skorze, pomimo, ze japonskie sity
ZOP nie nalezaly do najskuteczniejszych
formacji tego typu.

Lacznie w omawianym okresie Holen-
drzy zatopili jeden niszczyciel, najpraw-
dopodobniej siedem frachtowcéw oraz
uszkodzili dalszych osiem jednostek wroga,
o facznym tonazu ponad 100 000 BRT (por.
tabela nr 3). Ceng za to byla strata czterech
okretéw w walce lub na polach minowych,
jeden zostat zniszczony w porcie przez wro-
gie lotnictwo, a dalsze trzy samozatopiono,
aby nie przejeli ich Japoniczycy. Na pokta-
dach utraconych jednostek zginelo lacznie
136 marynarzy i oficeréw. Na pewno nale-
zy doceni¢ odwage cze$ci dowddcow ho-
lenderskich, ktorzy atakowali sily wroga
w bardzo plytkich wodach (np. dziatania
dowddcy O 16). Z drugiej strony dwukrot-
nie stracono okazje do zatopienia lekkich
krazownikoéw przeciwnika. Jednakze, na tle
catoksztattu dzialan Aliantéw w pierwszej
fazie wojny na Pacyfiku nie mozna wysta-
wi¢ Holendrom negatywnej oceny. Pomi-

mo niewielkich sit starali si¢ powstrzymac
duzo silniejszego przeciwnika, zadajac mu
przy tym pewne straty. Dodatkowo, warun-
ki, w ktdrych przyszto dziata¢ holenderskim
podwodnikom byly bardzo trudne, co prze-
tozylo si¢ na ich efektywno$¢ dziatan. Jak
juz jednak wspominano, na tle chociazby
dokonan amerykanskich okretéw podwod-
nych w pierwszym pélroczu walk na Pacy-
fiku, dziatania Holendréw nie byly ich kom-
promitacjg. @
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5. Wystarczy powiedzie¢, ze liczniejsze amerykanskie
okrety podwodne operujace w grudniu i styczniu z Fili-
pin zglosily zatopienie 11 jednostek przeciwnika, z czego
po wojnie potwierdzono trzy. W tym $wietle osiggnie-
cia Holendréw prezentujg si¢ zdecydowanie korzystniej.

Tabela nr 3. Sukcesy holenderskich sit podwodnych w walkach z Japoniczykami (grudzien 1941-marzec 1942)

Okret Data

Zatopione (+) i uszkodzone (*) statki/okrety

Miejsce zatopienia/uwagi

016 10.12.1941

Ayatosan Maru (9788 BRT)*

Pétnocno-wschodnie Malaje

KXl 12.12.1941

Awajisan Maru (9794 BRT)+

Sakura Maru (7170 BRT)*
*
016 12121941 A?;f:n%gu(?S?fZBBRRTT))* Zatoka Sungei Petani (wschodnie Malaje); Trafione transportowce osiadty na ptytkich
o Kinka Maru (9306 BRT)* wodach zatoki i zostaty potem przywrécone do stuzby.
Toro Maru (1939 BRT)+ 7 W poblizu Kota Bharu; Istnieja rozbieznosci, co do tego, jaki statek padt ofiara K X/

12 grudnia. Bardziej prawdopodobnym wydaje sie by¢ dobicie przez K X/ wypalonego
juz wraku Awajisan Maru.

KXl 13.12.1941 Taizan Maru (3525 BRT)+ W poblizu Kota Bharu
Katori Maru (9848 BRT)+
Hiyoshi Maru (9443 BRT)+ . .

KXIvV 23.12.1941 Hokkai Maru (8416 BRT)* W poblizu Kuching (Borneo)
Nichiran Maru (6503 BRT)*

KXvi 24.12.1941 niszczyciel Sagiri (1950 t)+ W poblizu Kuching (Borneo)
Akita Maru (3817 BRT)+ )

019 10.01.1942 Tairu Maru (4994 BRT)-+ Zatoka Syjamska

KXVIll 24.01.1942

Tsuruga Maru (6988 BRT)+

W poblizu Samarinda (Borneo)

KXV 01.03.1942

Tsurumi (8000 t)*

Okolice Zatoki Bantam (pétnocno-zachodnia Jawa)
(ze$¢ zrodet podaje, ze wypornos¢ zbiornikowea floty wynosita ponad 14 000 t.

http://www.oocities.org/dutcheastindies/dutch_subs.html;

Opracowano na podstawie: http://www.dutchsubmarines.com, http://www.combinedfleet.com
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Gerd Uwe Detlefsen (Niemcy)

Eckenheim typu ,Hansa A" w czasie préb w rejonie
Warnemtinde, grudzien 1943 r. Widoczne platformy dla
uzbrojenia na dziobie oraz bokach pomostu.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

"~ Niemieckie statki handlowe

czesc |

wojennego programu budowy ,.Hansa”

Podobnie jak inne panstwa uczestniczace w II wojnie $wiatowej,
badyz te, ktdre wciagniete zostaly jej wir, réwniez Niemcy juz wkrétce
po jej wybuchu zaczely odczuwa¢é duze braki tak potrzebnej wojsku
powierzchni fadunkowej, czego tak fatwo nie mozna bylo zaspokoic.

Nalezy tez pamietad, ze lwia czeé¢ przedwojennej floty handlowej
III Rzeszy, wybuch wojny zaskoczyt w obcych portach, gdzie stat-
ki zostaly zgodnie z prawem pryzowym internowane, wzgl. utraco-
ne zostaty w wyniku kontrakcji przeciwnika, lub zostaly puszczone
wzgl. zniszczone przez wlasne zalogi, ktore zamierzaty w ten sposéb
uniemozliwi¢ nieprzyjacielowi jego zamiary.

Przechwycone i odprowadzone w ostatnich czterech miesigcach
roku 1939 zdobyte, czy zagarniete jako pryzy, gdyz wiozlty akuratnie
towary przeznaczone dla wroga, ktore nastepnie decyzja sadu pry-
zowego przekazywane byly poszczegélnym armatorom, co mialo
z kolei wyréwnac ich poniesionego tej pory straty. Trzeba tez przy-
zna, ze nie byly one stanie wyréwnaé wymienionych strat, tym bar-
dziej, ze liczba zdobytych statkéw w zagranicznych portach, szcze-
golnie Danii i Norwegii, czy Holandii nie byla znowu tak wysoka,
a zlecenia realizowane w stoczniach tych panstw, czyli przekazywa-
nie zleceniodawcy najczeséciej kazalo na siebie bardzo dlugo czekac.

Wzorem zachodu, réwniez i w Niemczech skorzystano z pomy-
shu produkowania i to w krétkim czasie, roznych nowych jednostek
handlowych w sposéb standardowy.

Minister Rzeszy ds. Uzbrojenia i Amunicji, Albert Speer wydatl
w roku 1942 polecenie utworzenia ,,Gtéwnej Komisji ds. Budow-
nictwa Okretowego (Handlowego) (Hauptauschuf3 Schiffbau), kto-
ra miala za zadanie sterowania budowy nowych jednostek, naprawa-
mi ich wymagajacych statkéw oraz spraw zwigzanych ze stoczniami
je budujgce, remontujace i dokonujace przegladéw technicznych.
Gléwnie miano tutaj na mysli stocznie znajdujace sie na terenie Rze-
szy oraz ich filii na okupowanych terenach. Obcigzenie tych stoczni,
ktore do tej pory pracowaly na potrzeby Kriegsmarine, dodatkowy-

mi zleceniami budowy statkéw handlowych, miato nastapi¢ wedtug
pewnego oméwionego klucza.

Innym zadaniem wspomnianej komisji bylo jeszcze opracowanie
planéw typow jednostek handlowych, ktére zamierzano budowac
oraz obja¢ technicznym pilotazem ich produkgje.

Koszty planowania i produkcji, mialy zgodnie z podpisang umo-
w3, przej$¢ na przyszlych armatoréw. Stanowi to dowdd, ze nawet
w takim panstwie, jakim byla w tym czasie III Rzesza, wtasciwe or-
gany zrozumialy potrzebe, ze pewien usprawniony proces produk-
cji, bedzie dopiero wtedy efektywny, jezeli zlecenia bedg udziela-
ne oraz wywigzywania si¢ z niego kontrolowane, przez centralna
instytucje. Z tego tez powodu, w dniu 23 lipca 1942 r., na pole-
cenie 6wczesnego przewodniczacego Reichsverkehrsgruppe Schif-
fahrt (Grupa ds. Spraw Transporu Morskiego), radcy pafistwowe-
go, Hojna E. Eflbergera, utworzony zostal nowy armator o nazwie
Schiffahrt Treuhand GmbH (STG), czyli Powiernictwo Trans-
portu Morskiego sp. z 0.0. jako odgdrne przedstawicielstwo tych
wszystkich niemieckich armatoréw, ktérzy do dnia powotania no-
wej instytucji do zycia zanotowali w czasie wojny najwieksze stra-
ty, a chodzilo mianowicie o nastepujacych armatoréw (w porzad-
ku alfabetycznym):

« Bock, Godeffroy & Co., Hamburg

« Deutsche Dampfschiffahrts-Gesellschaft ,,Hansa’, Brema

« John T. Ef8berger & Co. Hamburg

« Hamburg-Amerika-Linie, Hamburg

« Hamburg-Stidamerikanische Dampfschiffahrts-Gesellschaft,
Hamburg

« Nordeutscher Lloyd, Brema

« Schulte & Bruns, Emden

« oraz Rob. M. Sloman jr., Hamburg

Pierwszymi prezesami (zarzadzajacymi przedsiebiorstwem) zo-
stali, obaj radcy prawni (Syndyk) Zwigzku Armatoréw Niemieckich
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(Verband Deutscher Reeder), w osobach dr Waltera Haschego oraz
dr Rolfa Stodera. 20 pazdziernika 1942 r. jako nowi prezesi powota-
ni zostali, Hermann Helms, (DDG Hansa), mgr-inz. Heinrich Har-
de i kupiec Wolf Vogler z Hamburga. Dr Hasche zostal w roku 1944
powotany do wojska a zastapit go dr A. Schackow.

Przedstawiciele reprezentowanych armatoréw wchodzili tez
w sktad rady nadzorczej STG:

« radca panstwowy John T. Effberger, Hamburg, przewodniczacy

« Herm. Helms jun., Brema (jednoczesnie delegowany do kierow-
nictwa zwigzku)

o Chr. E Ahrenkiel (cztonek zarzgdu HAPAG-u)

« Otto Bock, Hamburg (akcjonariusz armatora Bock, Godeffroy
& Co.)

» Max Edye, Hamburg (akcjonariusz armatora Rob. M. Slogan jr.)

« John Eggert, Hamburg (czlonek zarzadu Hamburg - Siid [Po-
tudnie])

« dr Johs. Kulenkampff (cztonek zarzgdu NDL)

« Egon Oldendorff, Lubeka

« Bernard Schulte, Emden (wspdlwlasciel armatora Schulte & Brus).

Za wyjatkiem Egona Oldengroffa,, ktéry dopiero w polowie paz-
dziernika 1942 r. stat sie czlonkiem zarzadu, pozostali czlonkowie
sprawowali swoje funkgje juz od poczatku. 12 czerwca 1944 r. dyrek-
tor ministerialny dr G. Bergmann i radca ministerialny K. Flor, obaj
z berlinskiego Komisariatu Rzeszy ds. Zeglugi zastapili ustepujacych
Otta Bocka i Johna Eggerta.

Jednocze$nie, w czerwcu 1942 r., kierownik Komisji do Spraw Bu-
downictwa Okretowego i Statkéw Handlowych przy Ministerstwie
Rzeszy ds. Uzbrojenia i Amunicji, Rud. Blohm otrzymat od Fiihre-
ra rozkaz zbudowania 200 statkéw w tym 120 o wypornoéci 3000
TDW (ang. deadweight tonnage = pusty kadtub typu A), 60 — 5000
TDW (B) i 20 frachtowcéw 9000 TDW (C).

Rud. Blohm z kolei zlecit przeprowadzenie planu mgr-inz. Ern-
stowi Godeckenowi z Hamburga, mianujac go ,,specjalnym realiza-
torem” programu ,,Hansa”.

W bardzo krétkim czasie przedtozone zostaly plany trzech trans-
portowcéw o roznej wielkosci, ktore mialy by¢ produkowane w du-
zej liczbie przez rozne stocznie. Obrana wypornos¢ pustego kadtu-
ba, 3000, 5000 i 9000 TDW odpowiadaly wymogom niemieckiego
transportu morskiego w tych czasach, a ich plany dopasowane byly
do specyficznych warunkowa trwajacej wojny, a gléwnie do prze-
prowadzania transportéw z zaopatrzeniem,, bedac do tego jeszcze
uzbrojonym. Ostatecznie wyszly z tego tzw. ,,parowce powstale na
drodze kompromiséw” (Kompromifidampfer), ktére nie przedsta-
wialy soba ani zadowalajacego i konkurencyjnego trampa o jedno-
stce chodzacej na stalej linii nie mowiac.

Dodatkowo w tzw. programie budowy frachtowcéw typu Hansa
z prefabrykatéw, forsowano statki o nosnosci 10.000 TDW, na ktére
zamowienia niemieccy armatorzy skladali w Holandii i we flensbur-
skiej stoczni Flender. Do tego zaliczaly si¢ transportowce typu Ar-
genfels DDG ,,Hansa’, Gdttingen NDL-u i Sachsenwald HAPAG-u.

Pierwotnie program przewidywal zbudowanie 120 parowcoéw
typu 3000 TDW, 60 typu 5000 TDW i 20 typu 9000 TDW oraz od
6 do 9 holownikéw o mocy 600 i 1000 KM, lecz wymienione licz-
by byly kilka razy zmieniane, co ttumaczono po czeéci potrzebami
dokonania zmian konstrukeyjnych oraz zmiang uprzednio udzielo-
nych stoczniom dyspozycji przez Komisje Gléwna.

Z tego zakrojonego na olbrzymia skale zlecenia zamierzano sig
wywigza¢ w ciagu dwdch do dwoch i pot roku, co wydawalo sie
mozliwe, przyjmujac normalng i bezawaryjna produkcje ciagla, bez
przestojow i przedysponowania, co si¢ jednak nie sprawdzilo, a juz
w okresie planowania produkcji zauwazono, ze dostawy z innych ga-
fezi przemystu nie beda nadchodzity regularnie.

Pomimo uzgodnien poczynionych z Komisja Gléwna, z powodu
ciggle wysuwanych pozniej przez Kriegsmarine zadan uzupelniajg-
cych dochodzito w stoczniach do opéznien, co pozwolito odpowie-
dzialnym uzmystowi¢, ze zalozony czas budowy zostanie z pewno-
$cig przekroczony.

Powiernictwo Transportu Morskiego (niem. STG) mialo na po-
czatku do czynienia wylacznie z dwoma partnerami, czyli z jednej
strony ze stoczniami, ktére wykonywaly konkretna robotg, a z dru-
giej z armatorami, ktérzy mieli 6w produkt przeja¢ do dalszej eks-
ploatacji. Pierwotnie do programu wlaczono 40 stoczni, wiec projekt
jeden umowy obowigzujacej wszystkich wykonawcéw byt bardzo
rewolucyjnym krokiem w tej dziedzinie, stuzacym daleko idacemu
ulatwieniu i uniknieciu niepotrzebnego bataganu w dokumentacji.
Ow dokument oparto na ogélnie stosowanych w niemieckim bu-
downictwie okretowym zasadach z pewnymi zmianami, ktére doty-
czyly stoczni zagranicznych. Ceny oparte zostaly na obowiazujacych
poszczegdlnych cenach budowlanych przyjmujac je jako docelowe,
ktére w przypadku ceny detalicznej nie pozwalaly na zbyt wielkie
odstepstwa, wiec pole manewru bylo znikome, co sprawialo, ze ne-
gocjacje, droga, ktoérych dochodzono juz do ustalenia ceny ostatecz-
nej bardzo si¢ wlokly i do mitych raczej nie nalezaly. STG wyrazita
pdzniej swoja opinie, ze ustalone ceny byly ,,najlepsze, ktére mozna
bylo uzyskac i bardzo dorzeczne?

Przyznajac nastgpnie gotowe juz statki poszczegélnym arma-
torom, kierowano si¢ zasada, ze do pierwszych nalezeli ci, ktorzy
w czasie wojny poniesli najwigksze straty. Drugim, bardziej istotnym
kryterium byla fakt wyréznienia, tych, ktérzy dokonali juz pewnych
przedplat. Pamieta¢ nalezy, ze ktory armator, ile statkéw i od kogo

Dane techniczne frachtowcow typu Hansa (A) 3000 DTW, (B) 5000 DTW, (C) 9000 DTW
Dtugos¢ maks. 91,83 m 109,5m 133,9m
Dtugos¢ nad stewa i w KLW 85,29 m 101,5m 126,53 m
Szeroko$¢ nad wregami 13,50 m 15,55m 17,37 m
Wysoko$¢ boczna do pokt. Il 57m 6,8m 86m
Wysokos¢ boczna do pokt. | 8,2m 9,25m 11,2m
Zanurzenie na wolnej bur. ,letniej” 5,62 6,33 7,46
Zan. na wolnej burcie ,wojenne” 6,18 m 6,82m 811m
Pojemnos¢ przy wolnej burcie, letniej” 3240t 5280t 9270t
Pojemnos¢ przy wolnej burcie ,wojennej” 3800t 5969 t 10200t
Pojemnos¢ fadunkowa zboza 5232 cbm 7997 cbm 14700 cbm
BRT 1923,28 2828,76 5160
Zawartos¢ bunkréw paliwowych tacznie z rezerwa 446t 716t 1070t
Moc maszyn 1200 KM 1800 KM 3000 KM
Wezly 10 1 12
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mial je otrzymac nie lezalo w gestii STG, lecz Zwigzku Armatoréw
Niemieckich. STG regulowal natomiast zaplaty za nie w systemie
uprzednio ustalonej liczby rat, $ciagajac nastepnie analogicznie row-
nowartos$¢ od poszczegolnych armatoréw.

Bylo natomiast jasne jak storice, ze zbudowane statki brakowa¢
bedzie klasa i doskonalo$¢ przedwojennego przemystu stoczniowe-
go, tzw. ,,pokojowego”. Zwigzane to bylo z koniecznoscia, z uwagi na
wojenng rzeczywisto$¢, do wykorzystywania réznych materialéw
zastepczych, tzw. ,erzace’, od ktérych trudno bylo oczekiwac jakosci
z czaséw przedwojennych. Drugim powodem tej innej jakosci byla
uproszczona, z uwagi na masowe zapotrzebowanie, budowa tych
statkow, co jednak nie przeszkadzalo, ze jednostki wojennej produk-
cji okazaly sie by¢ od 30 do 40% drozsze od swoich odpowiednikéw
zbudowanych przed wrze$niem roku 1939.

Jedna jednostka typu ,,Hansa-A” kosztowata 1,7 miliona Reich-
smarek (RM) i byla to cena, ktdra armatorzy nie zamierzali i nie
chcieli przejac na siebie, co jest zrozumiale. Wiec od poczatku prze-
widywani pewne panstwowe subwencje.

Po dlugich negocjacjach z Komisarzem Rzeszy inz. Zeglugi, STG
udato si¢ doj$¢ do pewnego porozumienia regulujacego, w mysl kto-
rego armatorzy zaplaca wylacznie tzw. warto$¢ ekonomiczng stat-
ku, a powstala roznice ceny rzeczywistej pokry¢ mialo panstwo.
W przypadku typu A byla to warto$¢ 1 miliona RM i te sume arma-
torzy byli zobowigzani umowa do uiszczenia ratach na zadania Po-
wiernictwa Transportu Morskiego (STG). Ta z kolei, w zwracala si¢
do Komisariatu Rzeszy, w zaleznosci od wplywéw ww. rat, z zada-
niami wplat zaliczek na poczet rozpoczecia prac budowlanych, ktore
w przypadku 3000-tonowca wynosity 66%% kwoty wplaconej przez
armatora.

W przypadku jednostek typu B i C o wypornosci 5000 Iub 9000
TDW, nie opracowano poczatkowo zadnej ekonomicznej ceny pod-
stawowej, okreslajac wymdg dofinansowania przez panstwo w wy-
sokosci 50% do uprzednio uiszczonej przez armatora wplaty, co tez
uzgodniono.

Koszt budowy jednostki typu B ksztaltowat si¢ na poziomie 2,5
miliona RM, a typu C o wypornosci 9000 TDW na 4,5 miliona RM,
lecz pdzniej zredukowano go na 3,9 miliona RM. Komisarz Rzeszy
uwazal natomiast cen¢ ekonomiczng za egzemplarz typu B w wy-
sokosci 1 525 000 RM, a dla typu C 2 150 000 RM. W przypadku
frachtowca o wypornosci 5000 ton, rekompensata panstwa w wyso-
koéci 50% uwazana byla za zbyt niska, lecz w przypadku typu C na-
wet za troche wysoka. Po okresleniu przez Komisariat Rzeszy war-
to$ci, owa procentowa fiksacja przestata odgrywa¢ jakakolwiek role.
Ceny rzeczywiste ulegaty wahnigciom nawet w samych Niemczech.
Statki produkowane przez Flensburger Schiffsbau-Gesellschaft typu
A kosztowaly 1,53 miliondw, a przez inne, wlaczone do produkeji
stocznie, 1,7 miliona.

W przypadku budowanych za granicami statkéw typu ,,Hansa”
ustalenie jakichkolwiek cen bylo niemozliwe, gdyz umowa obwa-
rowana byla klauzulg bioraca pod uwage zmieniajace si¢ nieustan-
nie wynagrodzenia i ceny rynkowe. Z tego tez wzgledy budowane
tam statki wychodzity drozej, pomimo, ze ustalona wartos¢ ekono-
miczna produktu pozostawala niezmieniona, ale te statki wyma-
galy wiekszych dotacji. W przypadku cen w Belgii, detaliczna wy-
nosita 1753 333 RM, Holandii 1 785 100, a Danii 1 787 850 RM.

Zaden z armatoréw nie mial prawa rosci¢ sobie jakichkolwiek
praw do okre$lonego statku. Zwigzek Armatoréw Niemieckich przy-
dzielal nowo zbudowane jednostki w miare jak opuszczaly stocznie.
W ten sposéb zaden armator nie miat zadnego wplywu na budo-
we, czy wyposazenie, powiedzmy ,,swojego” statku. Gdyby zamie-
rzano zaspakaja¢ indywidualne zyczenia, to cierpiataby z pewnoscia
na tym plynnos¢ produkgji. Za to, jednak, Powiernictwo Transpor-
tu Morskiego (STG) musiato przeja¢ dozoér nad budowang jednost-

Jeszcze jedno ujecie Eckenheima z préb, tym razem od dziobu, z préb
odbiorczych.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

ka, co do tej pory byto sprawg armatora, a jej koszty, ktore byly roz-
ne, w zaleznosci od stoczni, lub cena za kilka jednostek nie dawata
sie z jaki$ wzgledow réwno podzieli¢, to ta przechodzita na panstwo.
Powiernictwo z kolei cedowato koszty administracyjne na poszcze-
golnych odbiorcow, czyli armatordw.

W trakcie realizacji programu wystapito ryzyko i koszty, za kto-
re odpowiedzialno$ci nie mogly ponies¢, wzgl. uregulowa¢ ani Po-
wiernictwo, ani tym bardziej odbiorcy, a bylo to zwigzane ze zmia-
nami pierwotnych dyspozycji, czy anulowaniem raz juz udzielonych
zlecen), wigc znowu w tej kwestii pomoglo panstwo, co doprowadzi-
to do nowych negocjacji z Komisariatem Rzeszy inz. Zeglugi, ktéry
po otrzymanej ze strony Ministerstwa Finanséw Rzeszy. To z kolei
sklonilo Komisariat zmieni¢ forme prawna dotychczasowego Po-
wiernictwa Transportu Morskiego, bedacego do tej pory instytucja
w prawdziwym tego stfowa znaczeniu, przeksztalcajac sie w inng for-
me zwanej powiernictwem Rzeszy!.

Negocjacje zwigzane z kontraktem ciggnely si¢ od jesieni 1943 r.
do wiosny nastepnego, kiedy ustalono, jakie zobowigzania przejmu-
je na siebie Rzesza. Do dzisiaj nie zachowaly si¢ zadne dokumenty.
Najistotniejsza rzecza bylo jednak przejecie przez Komisariat Rzeszy
inz. Zeglugi od STG wszystkich zobowiazan wynikajacych z pod-
pisanych przez powiernictwo uméw i kontraktow oraz nastepnych
wystepuja nadal pod szyldem STG, lecz w imieniu platnika, czyli
Rzeszy Niemieckie;j.

1. Tzw. Powiernictwo Pracy réwniez zwane Powiernictwem Rzeszy ds. [Warun-
kéw] Pracy (Treuhdnder der Arbeit, Reichstreuhdnder der Arbeit) utworzone 19 maja
1933 dekretem instancja, ktéra miata za zadanie negocjowaé miedzy pracodawcy a pra-
cobiorcami w przypadku jaki$ konfliktéw. Utworzono w sumie 22 takie powiernictwa,
podporzadkowane bezposrednio Ministerstwu Rzeszy ds. Pracy (Reichsarbeitsministe-
rium). Ludzie rekrutowali si¢ z reguly z rynku gospodarki prywatnej, badz panstwo-
wych zaktadéw pracy, czy publicznej administracji, wzgl. Izby — Przemystowo - Han-
dlowej (THK). Wybierany i mianowany raz na rok, od 1 maja, a jego kandydatura mogta
by¢, co roku odnawiana. http://de.wikipedia.org/wiki/Treuh%C3%A4nder_der_Arbeit
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Rys. zbiory Gerda Uwe Detlefsena
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Inny, bardzo istotny punkt dotyczyt finansowania. Srodki pocho-
dzily teraz z pobieranych przez armatoréw nie oprocentowanych
pozyczek, o ile ci zostali zobowigzani do uiszczenia zaptaty wedlug
ustalonej warto$ci ekonomicznej. Dotychczasowe umowy przewi-
dujace splat¢ naleznosci w ratach zmienione zostaly na pozyczki.
Armatorom obiecano réwniez zwrot splaconych przez nich kredy-
tow, jezeli ktorys z przydzielonych statkéw ni stanowi¢ bedzie zara-
zem ich wiasnosci. Do takich sytuacji mogto dojs¢, kiedy budowa
uprzednio zamoéwionego statku zostanie anulowana decyzja Komi-
sarza Rzeszy. Wynikajace z innych decyzji podjetych przez komisa-
riat przypadkow, jak anulowanie kosztéw, w przypadku jednostki,
ktorej budowe juz rozpoczeto, przeniesienia skladowanego materia-
tu pod budowe, wstrzymania budowy, czy zaniechania, tudziez innej
przyczyny, wynikajace z tego tytutu poniesione juz koszty przecho-
dza zawsze w ciezar Rzeszy. W interesie szeroko pojetego uproszcze-
nia produkeji, powiernictwo zabezpieczylo si¢ stosowna, podpisa-
na umowa od odpowiedzialnosci w przypadku udzielonych nowych
zlecent na budowe nastepnych jednostek. Dzigki temu wszystkie
nowe zlecenia zabezpieczone zostaly jednolitymi warunkami. Lacz-
na suma zbudowanego i przekazanego armatorom tonazu opiewaly
na sume 89,5 miliona RM, w ktérym miescilo sie 38,4 miliona RM
panstwowych dotacji.

Zgodnie z zarzagdzeniem Komisariatu Rzeszy inz. Zeglugi Mor-
skiej, STG anulowalo tzw. ,,szwedzkie zlecenia”. Rozumiano pod
tym pojeciem, cztery udzielone, jeszcze przed uchwaleniem progra-
mu ,Hansa’, czterem szwedzki stoczniom o$miu zlecen, gdyz, gdy-
by rzeczywiscie zrealizowano budowe motorowcow, jak sie okazato,
charakteryzowalby si¢ gigantycznym zuzyciem oleju opalowego, co
z uwagi na prowadzong wojng, bylo nie do zaakceptowania. Kosz-
ty tej decyzji spadly na barki panstwa. Szwedzkie stocznie, w liczbie
4, mialy by¢ wlaczone, jezeli zgromadzona zostanie odpowiednio
duza ilo$¢ materiatu, pozwalajacego na zbudowanie w systemie ma-
sowym czterech jednostek o wypornosci 9000 DTW. Decyzja pod-
jeta przez Szwecje w roku 1944 o wstrzymaniu eksportu rudy zelaza
do Niemiec doprowadzila do tzw. drugiej szwedzkiej anulacji, ktorej
koszty rowniez poniosto panistwo.

Dla opracowania planéw kazdego pojedynczego typu, zapobie-
gliwie wyznaczono, po jednej stoczni, ktéra miala si¢ tg sprawg za-
ja¢. Deutsche Werft w Hamburgu-Finkenwerder odpowiedzialna
byta za plan A, Bremenski ose. dla B, a gdanski oddzial E Schichaua
C. Powiernictwo wyslalo do kazdej stoczni swojego fachowca, jako
wolontariusza w roli doradcy, opiekujacego sie niejako opracowa-
nym projektem i tak w przypadku 9000-tysiecznika byl to mgr inz.
E Winkler, 5000-tysiecznika, mgr inz. Kenie, 3000-tysi¢cznika, in-
spektor Frahm, a w przypadku holownikéw nadinzynier Bose.

Komisariat i powiernictwo ustalili, Ze instrukcje budowy statkow
opierac si¢ beda na przepisach okreslonych przez Germanischer

Lloyd? oraz najnowszych przepisow BHP Zrzeszenia Zawodowego
Ludzi Morza oraz ogélnych przepiséw dotyczacych wymagan zwig-
zanych z produktem przeznaczonym do celéw militarnych, z bez-
wzgledna klauzulg ich przestrzegania.

Hitler, gdy mu przedlozono plany budowy jednostek transporto-
wych typu ,,Hansa’, wyrazit wprawdzie opinig, ze ich stuzba przez
okres piecioletni w zupelnie by im wystarczata, lecz docelowo kre-
gi zwigzane ze stoczniami armatoréw byly zainteresowani zbudowac
pelnowarto$ciowe statki, czego tez dopieli.

Na pierwszych oddanych do stuzby statkach typu A, czyli Han-
sie I oraz Wesergrau, objawilo si¢ podczas prob sporo bledow i uste-
rek. Do najczesciej reklamowanej cze$ci wyposazania urosta elek-
tryczno-hydrauliczna maszynka sterowa, ktérej niesprawnoéé
prowadzita do zatrzymania sie jednostki, a t¢ usterke nie moz-
na juz bylo naprawi¢ §rodkami pokladowymi. Po raz pierwszy na
tych jednostkach zainstalowano $rube nastawng, ktéra po pokona-
niu swoich choréb typowych dla wieku dziecigcego, doskonale si¢
sprawdzita w latach 50.

Niekorzystna okazala sie sklonnos¢ kadluba do przeciazen na
dziéb w przypadku tadunku homogenicznego w przypadku przewo-
zenia drewna okazalo si¢, ze powierzchnia tadunkowa zostala nie-
wlasciwie zaplanowana. Brakowalo drugiego rozrusznika (Lichtma-
schine), a kotty mialy wadliwe wyciagi spalin. Wykonane poprawki
w zasadzie przyczynily sie do nowego typu jednostki o wyporno-
$ci 3000 ton. Powiekszono poklad sygnalizacyjny, cho¢ zbytnio go

2. Germanischer Lloyd (GL) - niemieckie towarzystwo klasyfikacyjne powstate
w 1867 roku, z siedzibg centrali w Hamburgu. Powstalo w okresie dynamicznego roz-
woju cesarskiej floty, jako wyraz checi uniezaleznienia si¢ od istniejacych towarzystw
Kklasyfikacyjnych. GL wydaje wlasna ksiege rejestrowg zawierajacg wszystkie nadzoro-
wane statki oraz wszystkie statki niemieckie. Czlonek IACS = Miedzynarodowego Zrze-
szenia Towarzystw Klasyfikacyjnych. W Gdansku znajduje sie polska filia tej instytucji.

Typ A

Plany konstrukcyjne opracowata ,stocznia wiodaca’, kto-
ra byla Deutsche Werft w Hamburgu. Wypornos¢ 3000 TDW;
dwa poklady, z poktadem dziobowym, z wyrazng stewa dziobo-
wa i rufa pawezowa; kadlub podzielony piecioma grodziami po-
przecznymi, tworzace 5 wodoszczelnych przedziatéw. Do obstu-
gi pieciu lukéw tadunkowych stuzyto 10 boméw tadunkowych
o udzwigu po 5 ton oraz po jednym = 10 t i 30 t. Zaloga skia-
data si¢ z kapitana, 4 oficeréw nawigacyjnych, 3 oficeréw - in-
zynieréw, 1 asystenta, 8 ludzi personelu pokltadowego, 6 maszy-
nistéw i 3 ludzi do obstugi kuchni. Do tego dochodzita jeszcze
obstuga artylerii plot. z dowddca. Naped stanowita 1 maszyna
Lentza pionowa4 typu LES 9 0 mocy 1200 KM (90 obr./min).
W kotlowni znajdowaly si¢ 2 kotly tréj — walczakowe kotly cylin-
dryczne typu ,,Capus”
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Typ B

Plany opracowala stocznia Vulkan w Bremie-Vegesack. Jed-
nostka jednos$rubowa, z dwoma pokiadami i sierpowa stewa
dziobowa, rufa pawezowa, szes¢ grodzi poprzecznych. Wyposa-
zenie zaladunkowo-wyladunkowe: oprocz powszechnie stoso-
wanego, dodatkowo bom o udzwigu 65 t. Zaloga liczyta 30 lu-
dzi + 16 obstuga plot. z dowddca. Naped: 1 stawidlo Lentza*, LES
9 z podlaczona turbing typu Bauer-Wacha; moc 1800 KM (90
obr./min.), 3 tréjplomkowe kotly Capusa. Dalsze prace nad tym
typem mialy na celu stworzenie jednostki o jednym pokladzie,
bardziej nadajacym si¢ do transportu drewna. Wymogi oszczed-
noéciowe w materiale wymusily zmniejszenie wyposazenia za-
tadunkowo-wytadowczego; usunigci wspomnianego bomu 65
t. Rozwazano réwniez wersj¢ z pigcioma lukami wiodacymi do
tadowni oraz zastapienie dotychczasowego stawidla Lentza mo-
delem LES 8 z podtaczong turbing a liczbe kottéw ograniczy¢ do
dwoch.

* Stawidto Lenza (vel Lentza) (1886) (ang. Lentz gear, nm. Lenz-Ventilsteu-
erung). Bylo to pierwsze na $wiecie stawidlo wentylowe. Skonstruowane w roku
1886 przez inzyniera Hugona Lenza gléwnie z my¢la o silnikach sprzezonych na
pare przegrzang, w ktorych zawory suwakowe nie wytrzymywaly temperatury.
Rozrzad pary odbywa si¢ poprzez kilka zaworow grzybkowych poruszanych waha-
dtowymi lub obrotowymi krzywkami zamocowanymi na watku obracanym przez
0$ napedowa parowozu. Calo$¢ mechanizmu zanurzona byta w oleju i umieszczo-
na w zamknietej obudowie. Analogiczny do stosownych w zaworowych silnikach
spalinowych. Stosowany gtéwnie w Austrii i Francji (m.in. przez Andrzeja Chape-
lona) oraz Belgii.

nie powigkszono i nie odrézniat si¢ zbytnio od poprzedniego. Nowa
maszyna napedowa, LES 8 wyciagata 1000 KM. Zmniejszono réw-
niez liczbe sprzetu zatadunkowego, wiec mozna méwi¢ réwniez
o typie posrednim.

Dochodzilo do réznicy zdan w przypadku, gdy chodzilo o uzy-
cie wlasciwego gatunku stali. Przewidziana do produkgji stal marte-
nowska nie byt dostepna wymaganej ilosci, wigc sze$¢ jednostek za-
mierzano zbudowac¢ ze samej stali tomasowskiej i poddac je testom
i probom, gdyz ta stal do tej pory w budownictwie okretowym nie
byla dopuszczana, gdyz nie nadawata sie, a objawialo sie to juz przy
spawaniu i cieptym odksztalcaniu, majac wtedy sktonnoéci do peka-

Typ C

Wyporno$¢ 9000 TDC; stocznia wiodaca: E Schichau A.-
G. Danzig; plany tymczasowe, opracowane przez Deutsche We-
rft Hamburg przewidujace poktad ochronny (tzw. Schutzdecker)
z dwoma ciaglymi poktadami, pokladem dziobowym, sierpo-
wa stewg dziobowa i rufy pawezowsg. Sze$¢ spawanych poprzecz-
nych grodzi dzielacych kadlub na siedem wodoszczelnych prze-
dziatéw. Wyposazenie zaladunkowo-wyladowcze, fokmaszt
z dwoma bomami o udzwigu 10 t; grotmaszt bom 65 t, 5 boméw
5 t, jeden 30 t, a na wspomnianych szesciu bomach dodatkowo
4 5 t. Zaloga miala si¢ sktadac¢ z 60 ludzi + obstuga baterii dzia-
tek plot. Naped: 1 stawidto Lentza. Model LES 11 z podlaczong
turbing typu ,,Bauer-Wacha” 3 kotly wodnorurkowe typu Wa-
gner. W roku 1944 zazadano wykonania dokumentacji zupelnie
nowego 9000-tysiecznika z 5 lukami prowadzacymi do tadow-
ni. Komisja Specjalna ds. Statkéw handlowych optowata za tto-
kowymi maszynami napedowymi, poniewaz pojawily sie u jej
cztonkéw pewne watpliwosci, co do zasadnosci uzycia stoso-
wanych na poprzednich typach turbin parowych, z uwagi na jej
niedostateczng wydajno$¢ oraz wydajacy sie by¢ nieodpowied-
ni material, z ktorej turbiny byty dotad wykonywane. Ostatecz-
nie wyrazono jednak zgode na zastosowanie napedu turbinowe-
g0, z uwagi na oszczedno$ci wagowe, ktore mozna bylo uzyskac.
W przypadku tego typu przewidziano réwniez redukcje wypo-
sazenia zaladunkowo-wyladowczego. Odstapiono réwniez od
zwigkszenia wypornosci do 9500 TDC. Nowa seria 9000-tysiecz-
nikéw nie zdazyla juz wyjs¢ poza faze planowania.

nia. Wtedy tez doszlo do pewnych kompromisow, wiec zezwolono
na stosowania stali wybranej przez Germanischer Lloyd. Kontrola
szwedzkich stoczni, ktore mialy uczestniczy¢ w programie budowy
»Hansa’, wykazata natomiast, Ze dostarczona im z Niemiec stal mar-
tenowska nie odpowiadata wymogom przedwojennej jakosci. Od-
pornos$¢ na korozje tej stali oceniano na bardzo niska, niz to jeszcze
roku wymagal Germanischer Lloyd. Z reguly owemu materiatowi
nie wolno sie bylo pokry¢ rdza przed pierwszym musnieciem po-
wierzchni pedzlem, a sama farba réwniez nie byla najwigkszej jako-
$ci. Ciesielka musiata by¢ wykonana ze §wiezo $cigtych drzew.

Gunther typu,Hansa A", 7 kwietnia 1944 roku. Widoczne platformy dla uzbrojenia obronnego. Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Juz w roku 1943 zarzadzono oszczgdno$ci w wyposazeniu, oprocz
tego zazadano nowej konstrukeji jednopoktadowego statku o no-
$nosci 3000 TDW. Powiernictwo faworyzowalo pewien typ, ktérego
plany opieraly si¢ na zbudowanym w Norwegii parowcu Riideshe-
imer, ktéry doskonale si¢ sprawdzit w roli transportowca zaopatrze-
nia. Powiernictwo orientowalo si¢ réwniez wedlug planéw parowca
Claus Boge réwniez z wniesionym pokladem dziobowym, most-
kiem, podwyzszonym pokladem rufowym oraz tam znajdujaca sie
nadbuddwka, lecz nie zdotata przeforsowaé swoich zamierzen, wiec
postawiono na 3000-tysiecznika pochodzacego ze stoczni Deutsche
Werft, charakteryzujacy sie ciagtym poktadem od rufy do dziobu.
W miejsce anulowanych 35 jednostek z dwoma poktadami, ktore za-
stapiono na papierze 20 pojedynczo pokladowcami, ale i tego zamia-
ru nie zdotano zrealizowa¢, tylko dwa napoczete kadluby pocigto na
zfom, po wojnie, na pochylni wspomnianej Deutsche Werft.

Wspomniane oszczednoéci mozliwe byty wylacznie w sferze wy-
posazenia, a na jedyne podkreslenie zastuguja wylacznie bomy ta-
dunkowe, ktére wykonano w iScie spartanskim stylu. Takie zmia-
ny mogly jednak wykonywac same stocznie, nie pytajac sie nikogo
o potwierdzenie.

Na poczatku roku 1944 zaczeto rozwazaé przebudowaé niektdre
jednostki typow ,,Hansa” na transportowce matych mysliwcow zwa-
nych ,ludowymi” typy Messerschmitt Me 163 (Volksjager). Opra-
cowanie stosownych planéw zlecono stoczni Deutsche Werke AG

w Kilonii. Projekt I przewidywal maly lotniskowiec dla dwéch do
trzech mysliwcow, co by jednak wymagalo diametralng zmiane do-
tychczasowych planéw konstrukeyjnych. Maszynownie i kotlow-
ni¢ trzeba by bylo przesunaé o 22,5 m w kierunku rufy. Zalecano
przebudowac tylko te jednostki, ktérych budowa nie zostala jesz-
cze ukonczona, lub, pod ktdre ledwo, co polozono stepki. Projekt
II przewidywal przezbrojenie jednostki typu B do miniaturowego
transportowca mysliwcéw, w liczbie pie¢ do szesciu. Do tego celu
mozna byto wykorzystaé jednostki znajdujace si¢ wlasnie na etapie
wykanczania.

Na gorze - trzy tabelki z naniesionymi liczbami jednostek, kto-
re zamierzano zbudowa¢ wg. programu ,,Hansa” (z 1.10.1944 r;
programu ministerstwa z 1.6.1944 r. oraz programu z 17.7.1944 r.)
z podzialem na typy (3000, 5000, 9000 t) stocznie niemieckie i za-
graniczne.

Pierwotny, bardzo ambitny zreszta zamiar zrealizowania calego
przedsiewzigcia w jak najkrotszym czasie nie mogt by¢ zrealizowany
znajac realia tamtego czasu. Z zaplanowanych pierwotnie 190 jedno-
stek (patrz Hans-Jiirgen Witthoft, okreéla program ,,Hansa” na 128
jednostek typu A, 49 B i 20 C oraz 12 holownikéw = 209 jednostek)
z facznym wydatkami inwestycyjnymi na poziomie 230 milionéw
RM, pod koniec roku 1943 nie wyszty poza faze prac wstgpnych. Do
31 grudnia 1943 r. przekazano dopiero dziewie¢ 3000-tysiecznikow,
dwa Hamburgowi-Siid, linii Hambursko-Amerykanskiej oraz po
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Przewidziana programem ,,Hansa” seria holownikow

Oprécz wspomniany trzech seriach frachtowcéw typu ,,Han-
sa’, zamierzano zbudowa¢ réwniez dwie serie holownikéw. Sze§¢
0 mocy 1000 KM, przez jedng ze stoczni w Niemczech, szes¢
o mocy 600 KM po 3 w Niemczech i we Finlandii, lecz budowa
zadnego z nich nie zostala do maja 1945 r. ukonczona, ale z uwa-
gi na fakt, ze ich plany konstrukcyjne opracowane zostaty przez
doswiadczone stocznie, pozwala przypuszczaé, ze odpowiadaly-
by 6wczesnym wymaganiom.

Typ 1000-KM reprezentowal holownik z jednym ciagnacym
sie od rufy do dziobu, wykonanym z zelaza. poktadem a dziata¢
mialy w charakterze jednostek morskich i portowych oraz jed-
nostki ratownicze;j.

jednym Jonowi T. Effbergerowi, OPDR (Oldenburg-Portugiesische
Dampfschiff-Rhederei) i Unterwser-Reederei AG. W lipcu 1944 r.,
na 151 jednostek udzielono zlecen, ktére oprécz 3000-TDW, roz-
dzielone byly wszystkie na 42 uczestniczace w tym programie bu-
dowy armatoréw. Dochodzilo do ciaglych, dlugich opéznien z po-
wodu ciaglych nalotéw lotnictwa brytyjsko-amerykanskiego oraz
nieuchronnie zblizajacego si¢ do wchodzacych w rachube portéw,
poddostawcow frontu, co bardzo utrudnialo prace powiernictwu.
W stoczniach zagranicznych z kolei dochodzilo do aktow sabota-
zu. Produkcje oraz dostarczanie gotowych wyrobow, jak kotly, ma-
szyny napedowe i urzadzenia elektryczne, nie byly w stanie przejs¢
tworzace sig, szczegdlnie w Holandii waskie gardia, co wymuszato
przechodzenie na producentéw rodzimych. Dodatkowo program
»Hansa” blokowal skutecznie realizowany w tym samym czasie pro-
gram budowy lokomotyw kolejowych, gdyz ci sami dostawcy, kt6-
rzy kooperowali ze stoczniami, zaangazowani byli i to na duzg skale
réwniez w produkcje lokomotyw parowych, a co gorsze nie byly juz
w stanie zwiekszy¢ swoich mocy przerobowych.

Na poczatku roku 1944 planowano przekaza¢ armatorom do jego
kornica 393 000 TDW z programu ,,Hansa’, ale nie udalo sie tego
zrealizowa¢, gdyz majac juz zaleglosci wiosng 1944 r. w produkgji
50 000 ton blachy, nie powinno to nikogo dziwi¢, zdajac sobie spra-
we z rozwijajacej sie sytuacji na frontach, na ktérych dalsze posuwa-

nie si¢ aliantéw w kierunku granic Niemiec, przynajmniej od czerw-
ca tego roku, proporcjonalnie po drugiej stronie spadata produkecja
a z dalekosig¢znych planéw pozostawaly juz tylko iluzje.

Krétko po wyladowaniu aliantéw w Normandii, z procesu pro-
dukeji wypadly stocznie belgijskie i holenderskie, a szczegdlnie na
obszarze Fryzji doszto do gigantycznych spigtrzen dostaw blachy,
ktore stamtad juz do Holandii nie mozna byto wysta¢.

Dwanascie zwodowanych kadtubéw 3000-tysiecznikéw udato sig
jeszcze w pore przeholowac z Holandii do Niemiec, a inne znajduja-
ce sie juz na wodzie trzeba byto wysadzi¢ w powietrze przez wycofu-
jacy sie Wehrmacht, aby nie dostaly sie w rece wroga, bo nie bylo ich
juz jak i czym zabra¢. Wspomniany, zalegajacy juz materiat we Fry-
zji nie wrdcil jednak do formalnego wlasciciela, czyli powiernictwa,
gdyz tym czasie wszystko, kazdemu moglo si¢ pilnie przydac!

Zdajac sobie sprawe z realiéw, odpowiedzialni za program ,,Han-
sa” dokonali drastycznych cie¢ jego reszty i od razu zaczeto sie zasta-
nawia¢ nad nowym programem ,,Hansy’, w ramach, ktorego zamie-
rzano od polowy roku 1945 zacza¢ budowe kolejnych frachtowcéw
metoda modulows. Miesiecznie pochylnie stoczni Deutsche Werft
w Finkenwerder i stoczni Flender w Lubece oraz Flensburger Schif-
fbaugesellschaft mialo opuszcza¢ w kolejnos¢ 3, 2 a tej ostatniej tyl-
ko jedna. Kriegsmarinewerft w Wilhelmshaven i szczecinski ulkan
mialy dostarczaé gotowe prefabrykaty (moduly), lecz z uwagi na
braki materialowe, poczatkowo zlecono budowe tylko szesciu, ale
zadnego nie zrealizowano.

We wrze$nie nie zrealizowano nawet potowe planu, ktory w pier-
wotnych zalozeniach miat zosta¢ wykonany do polowy 1945 r.
W roku 1944 éw program zredukowano do 109 jednostek typu A,
37Bil4C.

Z uprzedniego rozdzielnika, ze 126 pierwotnie przewidzianych do
rozdania armatorom 3000-tysigcznikom, o podwéjnym pokladzie,
pdzniej dwa przekazano holenderskim armatorom 35 anulowano;
89 wykonano z pewnymi, czgéciowymi zmianami w wyposazeniu,
a 29 z bardzo uproszczonym sprzetem zatadowczo-wyladunkowym
aite liczby zostaly zweryfikowane przez rzeczywisto$¢.

Po zalamaniu si¢ frontu na Wschodzie, na poczatku roku 1945,
sitg rzeczy wypadly z programu znajdujace si¢ tam stocznie i zakla-

Greiffenfels typu ,Hansa B” sfotografowany 23 sierpnia 1973 roku w Rostocku. Komin zostat zmieniony na nizszy w poréwnaniu do pierwowzoru.
Fot. zbiory Reinharda Kramera




Wiele nieukonczonych jednostek zostato przejetych i ukonczonych przez zwyciezcéw. Tak stato sie z budowanym w Szczecinie Olivg, ktéry zasilit

polska flote handlowa pod nowa nazwa Marchlewski.

Wopis Michaela Ferdnanda z roku 1944 do Rejestru Statkow w Rostocku.
Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Fot. Janusz Uklejewski

dy a po kapitulacji zamarly wszystkie prace przy jednostkach typy
»Hansa’, ktore znajdowaly sie w réznych fazach budowy w Niem-
czech i Danii.

Liczba wyprodukowanych ksztaltowata si¢ w nastepujacy sposob:

« 52 - 3000-motorowcéw typu A

« 5 - 5000-motorowcéw typu B

« 1 - 9000-motorowiec typu C

Decyzja podjeta w sprawie tzw. ,,programu awaryjnego” z 20 lu-
tego 1945 r. nie byta juz wstanie za wiele pomdc. Zgodnie z nim za-
mierzano zbudowac jeszcze 2 transportowce typu A, dokonczy¢
prace na 11 kolejnych, pod ktére potozone zostaly juz stepki i znaj-
dowaly sie w réznych fazach budowy.

Typ B mial by¢ reprezentowany jeszcze przez 8 jednostek; 1 do-
konczy¢, a typ C we wspomnianym programie nie znalazt juz zadne-
go uznania. Sktadanie nowych jednostek z prefabrykatéw oznacza-
fo, ze nie bedzie gromadzony w stoczniach wykonczeniowych zaden
material budowlany, gdyz te nie beda takiego w ogdle potrzebowaly;
wszystkie czesci elementy wyposazenia bedg na wyciagniecie reki,
a samo skladanie w calo$¢ powinno zajaé nie wiecej niz od dwoch
do maksymalnie trzech, moze nawet i czterech miesiecy.

Pewna liczba juz rozpoczetych jednostek, stocznie ukonczy-
ty ich budowe po wojnie. Te budowane w Belgii, Danii i Holan-
dii przekazane zostaly przez tamtejsze stocznie Wielkiej Brytanii.
W ponizszym zestawieniu mieszczg si¢ wszystkie jednostki zamo-
wione przez Rzesze Niemiecka, ktore tez zostaly zbudowane, ale
brak tych ktére zbudowane zostaly za granica wedlug planéw kon-
strukcyjnych dla typéw A i B, czy wedlug zmodyfikowanych na-
wet plandw.

Wigkszo$¢ statkow przetrwala zawieruche wojenng i po wojnie
trzeba je byto wyda¢ zwycieskim mocarstwom. Niemieckim arma-
torom natomiast rozdano wedltug nastepujacego klucza:

« HEC. Arp Dampfschiffsreederei, Himburg - 1 SD (Singeldec-
ker = z pojedynczym poktadem)

o Argo Reederei Richard Adler & S6hne, Bremen — 1 x A

« Atlas - Levante Linie AG, Bremen - 3 x A

« Bock, Godeffroy & Co., Hamburg - 1 x A
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« Aug. Bolten. Wm Miller’s Nachfolger, Hamburg - 2 x A

« Robert Bohnhofen, Hamburg - 1 x SD

« Bugsier-, Reederei- und Bergungs AG, Hanburg - 3 x A + 1 holownik
o Deutsche Afrika - Linien GmbH, Hamburg - 4 X A, 5x B

« John T. Eberger - 1 A

» Max Faulbaum, Stettin — 1 x A

« Hugo Ferdynand, Rostock -1 x A

« Fisser & van Doornum, Emden-3x A +1SD

« Seerederei ,,Frigga” AG, Hamburg - 2x A

« Johs. Fritzen & Sohn, Emden/Stettin - 1 x A + 4 x SD

» Karl Grammerstorf, Kiel - 1 x A

« R.C. Gribel, Stettin - 1 x A

« HAPAG, Hamburg - 6 x A, 16 xB,5x C

« Hamburg - Siid, Hamburg - 4x A, 1xB,1xC

« DDG ,,Hansa’, Bremen - 7x A,4xB,1xC

« Hanseatische Reederei Emil Offen & Co., Hamburg - 1x A, 1xB
« Hansegesellschaft Aschpurvis & Veltjens, Hamburg - 1 x SD
« H.C. Horn, Hamburg - 2x A, 2x SD

o J. Jost, Flensburg - 1 x A

o A. Kirsten, Hamburg - 1 x A

« Knohr &Burchard Nfl., Hamburg - 1 x A, 1 x SD

« Fried. Krupp AG, Hamburg - 5x A

o F. Laeisz, Hamburg - 2x A, 1x B, 1 x SD

« Leonhard & Blumberg, Hamburg - 1 x A

« Mannesmann Export GmbH, Diisseldorf - 2 x B

« DG ,Neptun’, Bremen - 2x A

« Norddeutscher Lloyd, Bremen -9x A,6xB,3xC

« Egon Oldendorff, Liibeck - 2 x A

« Kohlen Import & Poseidon Schiffahrt AG, Konigsberg — 1 x A
« Rickmers Rhederei, Hamburg - 2 x A

« Ernst Russ, Hamburg - 2 x A

« H. Schuldt, Hamburg - 4x A, 1 x SD

« Schulte & Bruns, Emden - 2 x A, 2 x SD

« Rob. M. Sloman jr., Hamburg - 5x A

« Unterweser Reedrei AG, Bremen - 1 x A

« H. Vogemann, Hamburg - 1 x A

SUPLEMENT

Ukonczone po roku 1945 parowce z programu A/B/C znalazly
sie w skladzie flot réznych innych zagranicznych i to zaréwno jako
trampy, jak i obstugujac stale linie. Niektore typy B ukornczono jako
jednostki o napedzie motorowym. Od konca lat 50. wigkszos¢ stat-
kéw typu A i B byta aktywna w zegludze trampowej, nie liczac tutaj
nielicznych radzieckich oraz chodzacych w konkretnej linii grecko-
amerykarnskiej ,,Hellenic”, kursujace od kontynentu do Morza Sréd-
ziemnego.

Réwniez niemieccy armatorzy, ktérym wprawdzie w czasie woj-
ny nie udalo sie wejs¢ w posiadanie tych statkow, uczynili to droga
zakupu po niej, z tzw. drugiej reki. Miedzy konicem lat 70. a poczat-
kiem 80 XX wieku, wiekszoé¢ jednostek programu ,,Hansa” zaczgto
odbywac swoje ostatnie rejsy do stoczni ztomowych, jak na przyktad
byla Irene Oldendorff, ktora do konica lat 70. stuzyla w charakterze
okretu szkolnego Polskiej Marynarki Wojennej i dopiero w roku
1990 okazala sie by¢ tym ostatnim Mohikaninem? ,,plemienia A",
ktory dopiero wtedy odszedt do Turcji, gdzie go pocieto na zatom.

Ich nowi wladciciele dobrze dbali o nie, rozpieszczajac je szcze-
golnie rzucajacym si¢ w oczy nowym wyposazeniem, czy innych
czedci, ktore sie pojawily w miejsce dotychczasowego. Pomimo, ze
nie mialy one szczeécie doczeka¢ si¢ pewnych do perfekeji opra-
cowanych planéw konstrukceyjnych, wedtug ktérych zbudowane,
moze bardziej by przyciagaly oczy innych, to niezaleznie od tego
trzeba przyznad, ze sie jednak sprawdzily, prezentujac si¢ na mo-
rzach i oceanach przez cztery dziesieciolecia. O ile by szukaé pew-
nych analogii, to z pewnoécig do amerykanskich statkéw typu
»Liberty”, ktore skonstruowany takze z mysla o ich stosunkowo
krétkiej bo wojennej stuzbie, tym nie mniej okazaly si¢ réwniez i te
jeszcze diugo by¢ obecne.

(cigg dalszy nastgpi)
Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

3. bardziej szczeg6téw, patrz Jarostaw Cichy - ,,Okrety Wojenne” nr 81/1/2007- Gryf
- zapomniany okret PRL.

Pekin - w uzupetnieniu artykutu o polskich ,dziesieciotysiecznikach” prezentujemy jego

piekna fotografie wykonana w Gdyni.

Fot. Janusz Uklejewski




Hartmut Ehlers (Niemcy)

7.7 Typ 240
Informacje ogdlne:

Po podniesieniu obu okretéw z dna i po
przeprowadzonym gruntownym remon-
cie, przywrocono im niemalze ich pierwot-
ny, bo pézno wojenny wyglad. Nieco zmie-
niono tylko ich ksztalt dziobu ze wzgledu
na zainstalowanie nowego typu hydro-
lokatora oraz kotwice, czego na jednost-
kach typu XXIII jeszcze nie byto. Poczatko-
wo obie jednostki przekazano na potrzeby
Morskiego Dowddztwa ds. Préb i Testow
(Schiffserprobungskommando = SEK), a na-
stepnie z powoddw organizacyjnych naj-
pierw Dowddztwu Niszczycieli (Komman-
do der Zerstorer), a potem Dowoddztwu Sit
Amfibijnych (Kommando der Amphibischen
Streitkrifte).

Po przyporzadkowaniu do Eskadry
Szkolnej Okretéw Podwodnych w Neu-
stadt (Szlezwik), Hai i Hecht pelnity stuz-
be w charakterze jednostek szkolnych dla
czlonkéw zaldg przyszlego, nowego typu
201. W tym okresie przebudowano prze-
dzialy maszynowni pod katem ,,nowych”
mechanizmoéw, aby zalogi mialy oka-
zje przyzwyczaic si¢ do innego wyposaze-

Hecht na fotografii z wrzesnia 1964 r. w bazie morskiej

w Neustadt/Holsztyn; na lewo widoczna jednostka specjalne-
go przeznaczenia Passat (Y 800).
Fot. Hartmut Ehlers

nia. W roku 1961 zmieniono ksztalt kio-
sku, nadajac mu ksztalt bardziej oplywowy.
W latach 1962-1963 nastapila druga prze-
budowa, ktora przeprowadzono w stocz-
ni Blohm & Voss. Miala ona na celu przy-
gotowanie odpowiednio duzej powierzchni
dla zamontowania nowych urzadzen na-
pedowych, odpowiadajacych takim, w ja-
kie zamierzano wyposazy¢ jednostki typu
201. W tym celu ich kadluby zostaly roz-
ciete, a nastepnie wydluzone o 1,45 m.
Zdecydowano si¢ jednak na zastosowa-
nie tylko napedu elektrycznego. Zmiany
dotyczyly réwniez chrap. Dlugi kanal po-
wietrzny zostal odciety powyzej polacze-
nia z glowicg i zamkniety zlaczem kolnie-
rzowym. Podczas marszu na powierzchni
potrzebne do pracy silnikowi wysokoprez-
nemu powietrze miato by¢ pobierane z ze-
wnatrz poprzez wlaz na kiosku i za posred-
nictwem specjalnych szczelin przedostawac
sie do maszynowni. Ow kanal powietrz-
ny konczyl sie w zezie, w zwigzku, z czym
wlaz wejsciowy do maszynowni mégt by¢
zambkniety. Istniata rowniez mozliwo$¢ po-
dawania powietrza przez gltowice chrap,
w ktorej znajdowat sie jego dolot z zawo-

rem zapobiegajacym zalewaniu kanalu po-
wietrznego przez wode. Chrapy byly jednak
w stanie zagwarantowa¢ pelne uszczelnie-
nie, kiedy maszt byl postawiony na maksy-
malng wysoko$¢ i zabezpieczony kré¢cami
rurowymi. Zrezygnowano z dtugiego kana-
tu powietrznego z uwagi na fakt, ze nowe
silniki wysokoprezne nie byly juz tak po-
datne na dzialanie nadci$nienia. Spaliny
odprowadzane byly za pomocg trwale za-
instalowanego kanatu wylotowego (rura).
Podczas marszu pod chrapami opuszcza-
ty one kadtub na glebokoéci okoto 5 m pod
powierzchnig morza, dobrze schtodzone
oraz w stanie rozpuszczonym. Pozwalalo
to na zmniejszenie iloci ciagnacego sie za
chrapami dymu widocznego na powierzch-
ni wody.

Dane techniczne:

« Wypornoéé: T 232 m?, { 258 m® (bojo-
wa), 275 t (tzw. Formverdringung);

o Wymiary: 34,68 m (maksymalna); 3,00
m; 3,66 m;

« Naped: czterosuwowy, 6 cylindrowy sil-
nik wysokoprezny MWM RS 34 S, bez do-
tadowania, 576 KM/424 kW przy obrotach
850 min}, silnik trakcyjny dwukomutatoro-
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wy AEG GU 4463-8; 580 KM/427 kW przy
obrotach 850 min!, oba silniki sprzezone
z watem napedowym przez przekladnig ze-
batg; elektryczny silnik jednokomutatoro-
wy cichego ptywania typu BBC GCR 188 35
KM/26 kW; bateria akumulatoréw; 62 ogni-
wa AFA 2 x 21 MAL 740 E z 5400 Ah.

Po 2. przebudowie 1962/63 — naped spali-
nowo-elektryczny, czterosuwowy, 12-cylin-
drowy silnik wysokoprezny typu Maybach
Mercedes-Benz MB 820 S/1, 600 KM/441
kW, maksymalna moc ciagta przy obro-
tach 1400 min’!, z dotadowaniem generato-
ra typu BBC 405 kW i silnik trakcyjny 442
kW, sprzezony z watem napgdowym, zasila-
ny pradem z akumulatoréw.

o Tréjskrzydlowa sruba napedowa @
1,78 m, ster boczny w strumieniu $ruby

« Predko$¢: 197w 125w maksymal-
na, 4,5 w na chrapach, podczas ,,podkrada-
nia” si¢ do celu 2,0 do 4,5 w

« Zasieg: T 1350 m/9,0 wid 175 m/4 w;
18 m® paliwa

« Elektrownia: zasilanie przez baterie
akumulatoréw

« Zaloga: 14 (2 oficeréw, 12 podoficeréw
i marynarzy), w ostatnim czasie 17, maksy-
malnie 20; 10 koi (5x2)

« Uzbrojenie: 2 dziobowe wyrzutnie tor-
pedowe 533 mm, 2 torpedy

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny,
zyrokompas, telefonia podwodna

« Systemy operacyjne: na posiadaniu,
m.in. hydrolokator

» Wyposazenie pokladowe: peryskop,
wentylator, kompresor, butla ze sprezo-
nym powietrzem 325 1, pompa zezowa,
przetwornik kompasu, przetwornica pradu
przemiennego

» Wyposazenie ratunkowe: tratwa ra-
tunkowa, kotwica, petla antymagnetyczna
(MES - Schleife) uodparniajaca na inicjacje
wrogich min

« Inne: Typ jednokadlubowy, z czescio-
wym kadlubem sztywnym, w ksztalcie
6semki (gora @ 3,0 m, dot 2,80 m) wyko-
nany ze stali ST 52 KM; maksymalna gru-
bos¢ $cianek 11.5 mm. Po przebudowie
w latach 1962/63, wypornoéé¢ T 249 m?,
diugoé¢ 36,13 m, maksymalna; dlugos¢ ka-
dluba sztywnego 25,95 m, bez krzywizn na
zakonczeniach, wysokos¢ boczna 4,03 m,
wysoko$¢ stepki od plaszczyzny podstawo-
wej 0,121 m.

o Kriegsmarine: glebokos§¢ zanurzenia:
normalna 100 m, bojowa 150 m, dopusz-
czalna do 250 m; Bundesmarine: normal-
na 80 m.

HAI

(UW 20, S 170)

Deutsche Werft, Hamburg (519)

06.12.1944

26.02.1945

02.03.1945

15.08.1957

Nr okretu 240/01. Jako U 2365 Krieg-
smarine, 2.3.1945 r. przekazany do skla-
du 4 U - Flottille. T 8.5.1945 w Kattegacie,
zatopiony przez samoloty RAF-u, 19 ofiar.
W czerwcu 1956 r. podniesiony z dna przez
plywajacy dzwig ratunkowy John Beckedorf.
Generalny remont w Howaldtswerke, Kilo-
nia, ponownie w stuzbie jako Hai (UW 20).
W momencie oddania do stuzby oddany
do dyspozycji Morskiemu Dowoddztwu ds.
Préb i Testow (Schiffserprobungskomman-
do = SEK), a nastepnie Dowodztwu Sit Am-

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

0

Hai i Hecht w poczatkach stuzby

Hai i Hecht pod koniec stuzby

fibijnych (Kommando der Amphibischen
Streitkrifte) a nastepnie w grupie szkolnej
(Unterseeboot-Lehrgruppe), co miato miej-
sce 31.8.1960 r., ze zmiang dotychczasowe-
go nr taktycznego na S 170. W roku 1961
pierwsza przebudowa w stoczni Blohm +
Voss, Hamburg, od 19.10.1962 r. ponow-
nie w stuzbie. Druga przebudowa row-
niez w stoczni Blohm + Voss; préby mor-
skie 25 i 26.7.1963 r., ponownie w stuzbie
1.8.1963 r. 14.9.1966 r., okolo godz. 19:00
Hai zatonal na wodach Lawicy Doggerbank
138 mil na NW od Helgolandu, na akwenie
Morza PéInocnego, podczas silnego sztor-
mu bedgc w pozycji wynurzonej, na pozycji
o wspolrzednych 55°15°N/04°22°E Jednost-
ka poszta na dno z niemal calg zaloga — ura-
towal si¢ tylko jeden czlowiek. Okret wraz
z dwoma innymi okretami podwodnymi
Hecht i U 3, tendrem Lech oraz jednostka
zabezpieczenia (Sicherungsfahrzeug) Pas-
sat, wszystkie wchodzace w sktad Eskadry
Szkolnej Okretéw Podwodnych, odbywat
rutynowy rejs szkoleniowy bedac w drodze
do szkockiego Aberdeen, gdzie zamierza-
no zlozy¢ kurtuazyjna wizyte. Jak w ogéle
moglo doj$¢ do takiej tragedii? Kiedy ma-
szerujaca w dwdch grupach eskadra, znala-
zfa si¢ na akwenie szalejacego sztormu, Hai
i Hecht otrzymaly okoto godz. 17:00 polece-
nie wynurzenia si¢. Nastepnie kontynuowa-
ty dalszy marsz na powierzchni, przy silnie
wzburzonym morzu, przybierajac szyk sko-
$ny. W tych niezwykle trudnych warunkach
atmosferycznych Hai zostal zepchniety
z generalnego kursu pozostajac coraz bar-
dziej z tylu za calg eskadra, odpadajac uko-
$nie od oddalajacej sie jej jednostek. Oko-
to godz. 18:45 Lech zgubil utrzymywany do
tej pory kontakt z Haiem. Po nieudanych
probach nawigzania Iacznosci za pomo-
cg srodkéw sygnalizacyjnych i przez radio,
co mialo na celu ustalenie pozycji, na ktorej
znajduje si¢ zguba, tender rozpoczal poszu-
kiwania Haia. Okoto godz. 22:30 Dowddz-
two Floty mieszczacej si¢ w Gliicksburgu
poinformowalo, ze od godz. okoto 18:45 nie
mialo juz zadnego kontaktu z okretem pod-
wodnym Hai. Pierwotnie przypuszczano, ze
na Haiu postuszenstwa odmoéwila radiosta-
cja i z powodu zapadlych juz ciemnosci za-

1. Formverdringung, w wolnym tlumaczeniu na pol-
ski — wypornos¢ formy - jest okresleniem miary, ktéra
wyréznia nie do$¢, ze wylacznie sposrod tylko niemiec-
kich okretéw podwodnych, to na dodatek jest stosowana
wylacznie w przypadku U-Bootéw. Jej wartos¢ jest po-
trzebna m.in. do obliczen hydromechanicznych (opor,
predkosc¢). Obejmuje ona wszystkie wartoéci uzyskane
podczas badania plaszcza kiosku i kadtuba na dzialanie
przez wode zaburtows, ale tez zalewanej przez nig dzio-
bowej czesci kadtuba, a konkretnie, wydrazonych (pu-
ste w §rodku) czgéci wyposazenia znajdujacych sie na ze-
wnatrz kadluba twardego, przez ktore woda tylko prze-
plywa, a tym samym nie wywierajac zadnego wptywu na
wyporno$¢ okretu podwodnego.
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lecono wstrzymac sie z akcja poszukiwania
do nastepnego dnia rano. Dowddztwo Flo-
ty zadecydowalo sie jednak wyda¢ o péino-
cy rozkaz wymarszu niszczycielowi Bayern,
ktéry znajdowat sie w poblizu Helgolan-
du. Niszczyciel wyruszyl 15 wrzesnia oko-
fo godz. 01:00 w nocy docierajac o godz.
09:00 na akwen, gdzie przypuszczano, ze
Hai mogt zaging¢. Tego samego dnia, dzie-
ki przekazanej wcze$niej przez brytyjski ku-
ter rybacki St. Martin informacji: ,,wyfowi-
tem z wody rozbitkéw z niemieckiego okretu
podwodnego S 170 na pozycji 55.05 szeroko-
$ci pétnocnej i 04.25 dtugosci wschodniej”,
juz o godz. 07:32 czasu srodkowoeuropej-
skiego udalo sie ustali¢ miejsce dalszych
poszukiwan. W akcji poszukiwania wzig-
ty réwniez udzial, oprécz $migltowcéw stuz-
by ratownictwa morskiego SAR (Search
and Rescue), skierowane na miejsce trage-
dii przez marynarki swoich krajow jednost-
ki takie jak: brytyjska fregata Blackwood,
brytyjski okret podwodny Opportune, trzy
brytyjskie tralowce, holenderski krazownik
De Zeven Provincién i amerykanski okret
ratowniczy okretéw podwodnych Kittywa-
ke. W trakcie prowadzonych poszukiwan,
pozycje zatoniecia Haia udalo si¢ zlokali-
zowa¢ hydrolokatorowi tendra Lech, kto-
ry ja oznakowal. Pletwonurkowie z Kitty-
wakean potwierdzili, ze chodzito o zaginiony
okret. Powodow zatoniecia nalezy szukaé
w nieszczedliwym splocie réznych przy-
czyn. Przetaczajace si¢ wysokie i silne fale
prawdopodobnie spowodowaly z biegiem
czasu, przedostanie si¢ przez krocéce rurowe
duzej ilosci wody zaburtowej, ktéra nastep-
nie znalazta ujécie najpierw dostajac sie do
lezacych w pozycji ,zero” chrap, a nastep-
nie do ze¢z przedzialu maszyn. Wynikajace
z tego przeglebienie na rufe zwiekszalo si¢
przez coraz bardziej zapelniajacy si¢ rufowy

zbiornik zanurzenia, czego poczatkowo na
okrecie, targanym przez morze, nie zauwa-
zono. Okret zanurzat sie, wiec w morzu co-
raz glebiej, a przedostajace sie przez kroé-
ce rurowe masy wodne przyczynily si¢ do
powstania odczucia, ze w maszynowni po-
wstata jaka$ nieszczelno$¢. Stopien dziel-
noéci morskiej musial si¢ znacznie obnizy¢,
gdyz woda w pewnym momencie zacze-
fa si¢ nawet la¢ przez wlaz na kiosku. Do-
wobdca Haia, por. mar. Wiedersheim, zda-
jac sobie doskonale sprawe, ze okret lada
moment po6jdzie na dno jak kamien, roz-
kazal calej zalodze go opusci¢. Kiedy jed-
nak pozbawiony juz wszelkich szans na
uratowanie okret byl juz peten wody, jego
poklad zdazyta opusci¢ dopiero potowa lu-
dzi. Dramatyczng sytuacje, do ktérej doszlo
na jednostce potwierdza fakt, ze nie zdgzo-
no nada¢ zadnego sygnatu informujacym
o grozacym okretowi i jego zalodze $mier-
telnym niebezpieczenstwie. 17.9.1966 r. na
miejsce katastrofy przybyt $cigacz okre-
tow podwodnych Triton (typ 420, oficjal-
nie klasyfikowany jako potawiacz torped
¢wiczebnych typu A, wzgl. jednostka spe-
cjalna (Flottendienstboot), lecz nie do po-
réwnania z funkcjg, jaka wykonuja jednost-
ki obecnie tak klasyfikowane), zatrzymujac
sie tam przez jaki$ czas niczym ,wartownik
przy lezacym na marach towarzyszu bro-
ni” (,,Totenwéchter”). 21.9.1966 r. Hai zostat
podniesiony z dna przez plywajacy diwig
Magnus III, ktéry wyszedl 15.9.1966 r.
z Borkum. Po wydobyciu wraku, ktory lezal
na glebokosci 46 m, dzwig dostarczyt go do
Emden w dniu 24.09.1966 r. a wraz z nim
zawingl do tego portu caly zespol. Haia
14.10.1966 r. oficjalnie wycofano ze stuzby
i po zakonczeniu badan majacych na celu
wyjasni¢ przyczyn katastrofy pociety zostal
tamze na ztom.

HECHT

(UW 21,S 171)

Deutsche Werft, Hamburg (521)

11.12.1944

23.02.1945

17.03.1945

01.10.1957

Nr okretu 240/02. Jako U 2367 Krieg-
smarine wcielony 17.3.1945 r. do 4 U-Flot-
tille. 5.5.1945 r. podczas manewru wymija-
nia u ujécia rzeki Schlei, majacego miejsce
podczas ataku lotniczego, doszlo do koli-
zji z niezidentyfikowanym innym U-Bo-
otem w wyniku, ktérej jednostka poszta na
dno. W sierpniu 1956 r. podniesiony z dna
przez plywajacy dzwig ratowniczy John Bec-
kedorf. Po kapitalnym remoncie w stoczni
Howaldtswerke w Kilonii, oddany ponow-
nie do stuzby jako Hecht (UW 21). Przeka-
zany na potrzeby Morskiemu Dowédztwu
ds. Préb i Testow (Schiffserprobungskom-
mando = SEK), a pézniej Dowodztwu Sit
Amfibijnych (Kommando der Amphibischen
Streitkrdfte), nastepnie w skladzie szkolnej
Unterseeboot-Lehrgruppe. Od 31.8.1960 r.,
ze zmienionym znakiem taktycznym S 171.
Pierwsza przebudowa w 1961 r. jak Hai,
19.10.1962 r. wycofany ze stuzby, a nastep-
nie przebudowa jak w przypadku Haia
w stoczni Blohm + Voss, Hamburg; préby
morskie od 17 do 19.7.1963 r., 1.8.1963 r.
ponownie w stuzbie. Mato znanym do dzi-
siaj faktem jest — ze réwniez Hecht, naleza-
cy do Zespolu Szkolnego (ULG - Verband),
ktory réowniez udawal si¢ we wrzeé$niu
1966 r. w drodze do Aberdeen, tego feral-
nego dnia, czyli 14.09.1966 r., kiedy zatonat
Hai, o czym byla mowa wyzej - ze réwniez
on znalaz} sie w sytuacji nie do pozazdrosz-
czenie, kiedy okolo godz. 22:50 zameldowal,
ze jest niezdolny do manewrowania i prosi
o pomoc holownika. Wiejacy z moca sied-
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miu stopni wiatr spowodowal, ze sity wicie-
kiej tego dnia natury, pod postacig olbrzy-
miej fali spadajacej dziobowa czes¢ kadtuba,
spowodowala otwarcie si¢, znajdujacego
sie na gérnym pokladzie, pod gretingiem,
skrzynki z ling cumowniczg, ktérej koniec
owingt sie o $rube napedowa Hechta. Ten-
der Lech przerwal w tym momencie akcje
poszukiwawczg, celem odnalezienia Haia
(patrz tam) i obral kurs na pozycje podang
przez Hechta, aby wybawic¢ z opresji dryfu-
jaca na ciezkiej fali jednostke. Lech pozostat
w poblizu uszkodzonego okretu. Mimo nie-
sprzyjajacych warunkéw atmosferycznych,
biorac go nastepnie na hol. Dwa lata po za-
tonieciu Haia, Hechta wycofano, w dniu
30.09.1968 r. ze stuzby i po ,,wypatroszeniu”
dostarczony 28.07.1969 r. do MArsa w Kilo-
nii, a jego cigcie na ztom nastapilo na brzegu
Fiordu Kilonskiego, koto dworca kolejowe-
go. Nastapilo to w rezyserii firmy Zerssen.

7.8 Typ 241

Wiadomosci ogdlne: Okrety podwod-
ne o napedzie elektrycznym typu XXI bytej
Kriegsmarine. Byly pierwszymi, ktére skon-
struowano z mysla o poruszaniu sie glow-
nie pod woda. Skonstruowane na podstawie
dokumentacji z lat 1942/43 autorstwa biu-
ra konstrukcyjnego ,,Gliickauf” oraz stoczni
AG Weser. Byly tez pionierskimi w dziedzi-
nie budowy modutowe;j.

Po podniesieniu z dna pierwszego okre-
tu tego typu zastanawiano si¢ przez pewien
okres nad rozmiarem prac, ktore nalezaloby
wykona¢, aby go ponownie przywréci¢ do
aktywnej stuzby. Problemy koncentrowa-
ty sie wokot jego stwierdzonego stanu tech-
nicznego - czy rzeczywiscie pozwoli on na

Wilhelm Bauer typu XXI w poczatkowym okresie stuzby w Morskim Dowodztwie ds. Prob i Testow (Schiffserprobungskommando).

mozliwie szybka przebudowe i przezbroje-
nie? Pomoc nadeszta ze strony bytego sze-
fa Urzedu Konstrukcyjnego K II U w OKM,
mgr inz. Oelfkena (w ostatnim czasie dyrek-
tora firmy AEG), ktéry zaproponowal, aby
na okrecie dokona¢ pewnych zmian. Odpo-
wiadalo to réwniez bardzo oczekiwaniom
Unii Zachodnioeuropejskiej. Kontrolowata
ona wprawdzie przestrzeganie gérnej grani-
cy wypornoéci ze strony Niemieckiej Repu-
bliki Federalnej, lecz w koricu wydata odpo-
wiednia zgode, na mocy, ktérej okret mozna
byto odpowiednio przygotowa¢ i wykorzy-
sta¢ przez marynarke wojenna. Zlecenie
udzielono stoczni Howaldtswerke w Ki-
lonii w dniu 10.10.1958 r. Prace rozpocze-
to 3.11.1958 r. Jednostke przystosowano do
pelnienia roli okretu do$wiadczalno-ekspe-
rymentalnego. Projektem przebudowy za-
jat sie IKL, pracujac nad nim pod oznacze-
niem IK 12.

Zdecydowano sie wprawdzie oddac¢ jed-
nostke zachowujac jej urzadzenia napedo-
we pamietajace czasy II wojny swiatowe;j.
Tym nie mniej przewidywano po pewnym
czasie zamontowanie na niej maszyn, kto-
re wéwczas byly dopiero przewidywane do
zainstalowania dopiero na nowych okre-
tach podwodnych. Poczatkowo, jednost-
ke intensywnie wykorzystywano do szkole-
nia mlodych kadr. Nastepnie, kiedy przejeta
na siebie rol¢ jednostki doswiadczalno-eks-
perymentalnej, jej kiosk poddawano mniej-
szym lub wiekszym modyfikacjom, co
szczegolnie dotyczylo instalowania coraz
nowych modeli hydrolokatoréw.

Jednostce nadano imie inzyniera Wilhel-
ma Bauera, chcgc upamietni¢ w ten sposob
jednego z pionieréw broni podwodne;j. Po-

czawszy od okolo 1849 roku intensywnie
zajmowal si¢ on konstruowaniem réznych,
pierwszych okretéw podwodnych.

Dane techniczne:

« Wyporno$¢é: T 1595 m® (nawodna), ¥
1791 m® (podwodna), 2100 t (Formver-
dringung)

Po przebudowie 1968/70 - T 1620 m®
(bojowa), { 1820 m?, 2114 t (Formverdrin-
gung)

» Wymiary: dlugoé¢ 76,68 m (maksymal-
na); szeroko$¢ 6.60 m; zanurzenie 6,32 m
(wypornos¢ bojowa)

« Naped: 2 dwusuwowe, 6 cylindrowe sil-
niki wysokoprezne typu MAN M6V 40/46
z turbodoladowaniem, dmuchawy typu
BBC Biichi; po 2000 KM/1472 kW przy ob-
rotach 520 min-!, dwa dwukomutatorowe
silniki trakcyjne typu Siemens-Schuckert
2 Gu 365/30 po 2100 KM/1546 kW przy ob-
rotach 1675 min'!; dwa silniki jednokomu-
tatorowe marszu wolnego (do skrytego po-
dejscia do celu) typu Siemens-Schuckert
GV 323/28 113 KM/ 83 kW przy obrotach
350 min’!; baterie akumulatoréw: 3 x 124
ogniw AFA 44 MAL 740 E z 33900 Ah.

Po przebudowie w 1961 roku - naped
spalinowo-elektryczny, czterosuwowy, 12
cylindrowy silnik wysokoprezny typu May-
bach, model Mercedes-Benz MB 820 S/1 na
prawej burcie i jeden MB 820 G/1 na lewej
burcie 600 KM/ 441 kW, maksymalna moc
ciggla przy obrotach 1400 min™!, z jednym
generatorem fadowania BBC 405 kW i przy
wsparciu silnikiem trakcyjnym o mocy 920
kW (zdlawione do 440 kW). Zasilanie z 2
akumulatoréw po 3 x 62 ogniw, ,,buforowa-
nie” akumulatoréw (Pufferbetrieb) mozli-
we podczas marszu na powierzchni; dla ci-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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1 forma kiosku

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

-l

3 forma kiosku

chego podejécia pod powierzchniag wody
mozna byto wykorzysta¢ jeden z dwéch
jednokomutatorowych silnikéw typu Sie-
mens-Schuckert GV 323/28, kazdy o mocy
113 KW/83 kW przy obrotach 350 min“!.

« 2 tréjskrzydtowe sruby napedowe po @
2,15 m, 1 ster boczny, w osi symetrii pod-
wodnej czesci kadtuba.

« Predkos$¢: T 156w 4 172w, maksymal-
na, 6,1 w na chrapach (przed przebudows)

« Zasieg: T 11000 mil/12 w, 4 490 mil/3
w; przy zuzyciu 250 t paliwa

o Elektrownia: zasilana z baterii akumu-
latoréw

o Zaloga: 57 (5 oficeréw, 52 podoficeréw
i marynarzy); po 1968 r. ze zredukowang za-
foga cywilng ,w stuzbie” E 71

« Uzbrojenie: 6 dziobowych wyrzutni tor-
pedowych kal. 533 mm (po podniesieniu
z dna, poczatkowo usuniete); 4 dziobowe
wyrzutnie torpedowe kal. 533 mm; zamon-
towane ostatecznie w 1961 r.

« Srodki dowodzenia: radar nawigacyjny
ceél

Wilhelm Bauer z 2 forma kiosku w okresie stuzby w Grupie Szkolnej Okretéw Podwodnych (Unterseeboot-Lehrgruppe).

Wilhelm Bauer z 2 forma kiosku

« Systemy operacyjne: hydrolokator Atlas
M1H

« Pozostale wyposazenie: 2 peryskopy, 2
tratwy ratunkowe, maszt z chrapami, 1 ko-
twica, petla demagnetyzacji (MES-Schleife)

Inne: typ dwukadlubowy, z cze$ciowym
kadtubem sztywnym w ksztalcie cyfry 8 (gora
@ 5,30 m, dét 3,50 m); material ,Wotan-we-
ich” Dlugo$¢ kadtuba sztywnego 60.50 m bez
wypuklosci w czgéci rufowej; wysokosé bocz-
na 7,70 m. Kriegsmarine: Gleboko$¢ normal-
na 120 m, dopuszczalna do 240 m.

W 1961 r. wraz z zainstalowaniem wy-
rzutni torpedowych w przedziale dzio-
bowym, w rufowym stworzono $luze dla
pletwonurkéw bojowych. W trakcie mniej-
szych i wiekszych prac zwigzanych z prze-
budowg zmieniono kilkakrotnie ksztatt kio-
sku. Szczegdlne réznice widoczne bylty po
zamontowaniu nowych urzadzen hydrolo-
kacyjnych.

W trakcie przebudowy w latach 1968-
1970 w pomieszczeniach mieszkalnych
zwiekszono liczbe koi do 50: 16 w prze-

dziale dziobowym (4x3, 2x2), 7 koi oficer-
skich (2x2, 1x3) i 4 koje pigtrowe dla per-
sonelu doswiadczalnego (2x2) w sasiednim
pomieszczeniu znajdowalo si¢, w pomiesz-
czeniu namiaru koja dowoédcy + jedna koja,
w rufowym przedziale mieszkalnym 12 sta-
tych (4 x 3) i 10 koi pietrowych (5 x 2).

WILHELM BAUER (Y 880)

Blohm & Voss, Hamburg (754)

29.10.1944

13.01.1945

24.02.1945

01.09.1960

Nr okretu 241/01. Jako U 2540 Kriegsma-
rine przydzielony do sktadu 31. U-Flottille;
zatopiony 3/4.5.1945 r. w poblizu flensbur-
skiego latarniowca przez alianckie mysliw-
ce bombardujace. Po podniesieniu z dna
w 1957 roku; od listopada 1958 roku kapi-
talny remont w Howaldtswerke w Kilonii.
W tym okresie oznaczony jako Wal. Okre-
$§lany réwniez mianem ,,Dziecka Rybaka”
(»Fischers Baby«), od pierwszego kierowni-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Wilh

ka pod - dzialu ds. techniki okretowej w Fe-
deralnym Ministerstwie ds. Obrony (Bun-
desministerium der Verteidigung = BMVg),
ktory oddat wielkie zastugi na polu wzno-
wienia niemieckiej budowy okretéw pod-
wodnych po wojnie. Wraz z oddaniem do
stuzby przekazany na potrzeby Morskie-
go Dowodztwa ds. Prob i Testow (Schiffser-
probungskommando = SEK), a konkretnie
Dowddztwu Sit Amfibijnych (Kommando
der Amphibischen Streitkrdifte). Nastepnie
przekazany Szkole Broni Podwodnej Ma-
rynarki Wojennej (Marinewaffenversuchs-
stelle). Przebudowa urzadzen napedowych
w latach 1961/62, od 1.12.1962 r. w skla-
dzie Grupy Szkolnej Okretéw Podwodnych

elm Bauer w trakcie przeprowadzenia 21 listopada 1980 r. do MArsa Wilhelmshaven.

(Unterseeboot-Lehrgruppe). 26.4.1968 r. wy-
cofany ze stuzby i skierowany do prze-
prowadzenia na nim zakrojonej na wiel-
ka skale przebudowy, ktora miata miejsce
w stoczni Blohm + Voss w Hamburgu.
20.5.1970 r. ponownie w stuzbie i skiero-
wany do Centrum Doswiadczalnego 71 (E
71) Bundeswehry. Od tej pory wykorzy-
stywany wylacznie do przeprowadzania na
nim réznego rodzaju prob i doswiadczen.
27.4.1976 r. kolizja z niszczycielem Liitjens
(D 185); uszkodzenia w rejonie zbiornika
paliwa nr II i zbiornika balastowego nr I na
prawej burcie; niesprawny ruchowo w 100%
- brak mozliwosci zanurzania. 18.11.1982 1.
przeprowadzony do MArsa w Wilhelmsha-

Okret-cel Jonas (eks-szwedzki Valen) w czasie zanurzania, 4 grudnia 1984 r.

e .
Fot. Hartmut Ehlers

ven, od 28.11. postawiony ,,na sznurkach”
i 15.3.1983 r. wycofany ze stuzby. Nastepnie
przekazany Niemieckiemu Muzeum Zeglu-
gi (Deutsches Schifffahrtsmuseum) w Bre-
merhaven. Tam tez zaadoptowany na tere-
nie stoczni Halo jako eksponat muzealny.

7.9 Inne jednostki specjalne
JONAS - Tarcza do Strzelania Torpedowego
IV (Torpedoscheibe IV)

Podwodny obiekt-cel, bez sklasyfikowa-
nia; byly szwedzki okret podwodny typu
Hajen.

« Dane techniczne (jako szwedzki okret
podwodny): 720 ts — standardowa, 790 t bo-
jowa- nastepnie operacyjna 11010t 4

Fot. copyright Hartmut Ehlers
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Okret-cel Jonas (eks-szwedzki Valen) w Eckernforde, 24 maja 1989 .

o Wymiary: 65,8 m - diugo$¢ catkowita,
4,8 m szeroko$é, 5.1 m szeroko$é catkowi-
ta, 6,2 m szeroko$¢ rufowego steru gleboko-
$ci, 4,6 m zanurzenie, gteboko$¢ peryskopo-
wa ponad pokladem 9,7 m, ca. 12 m liczac
od dolnej krawedzi stepki do gornej krawe-
dzi kiosku.

« Naped: 2 silniki wysokoprezne SEMT-
-Pielstick-Diesel 830 KM/610 kW, 2 silniki
elektryczne 1250 KM/ 920 kW.

« Baterie akumulatoréw: 2 x 124 ogniw
o pojemnosci 6250 Ah; czas roztadowania
sie: 10 h.

« Predkos¢: T12w,d 15w

» Uzbrojenie: 4 wyrzutnie toropedo-
we kal. 533 mm. Liczba torped 12 typu
M/6925; przygotowany na uzbrojenie plot.
kal. 2 x 20 M/40 w pojedynczych lawetach
(po jednym fundamencie na wredze 611 12,
za kioskiem)

« Pozostale informacje:

Dopuszczalna glebokos¢ zanurza-
nia 150 m, zaloga 44 ludzi, 37 stale koje, 1
opuszczany dzwig do zaladunku i wyta-
dunku torped, na wredze 50, 1 opuszczany
dzwig typu Marine blotnik (Fender, niem.
Fenderkran) za kioskiem, na wredze 22, 1
kotwica grzybkowa, po jednym luku wyj-
$ciowym w kadtubie, na wredze 17/18 i na
55/56, dodatkowy luk w kiosku (z przodu
i z tytu), 2 peryskopy, 1 wysuwany maszt
z radarem, 1 chrapy.

Historia:

Jego stepke polozono w 1953 roku, na
pochylni panstwowej stoczni (Orlogsva-
rvet) w Karlskronie; jego kadtub wodowano
24.4.1955 1., 2 4.3.1957 r. jako Valen (ozna-
czenie Va, pozniej Val) znalazt si¢ w stuzbie
szwedzkiej marynarki wojennej. 1.7.1980 r.

skreslony z listy floty. W 1983 roku odku-
piony przez Bundesamt fiir Wehrtechnik
und Beschaffung (BWB). Jednostke prze-
jeto 6.6.1984 r. Przybyla ona nastepnie na
holu holownika oceanicznego Norderney
(A 1455) do Kilonii.

Tam, poczatkowo, ,na sznurku” w MAr-
sie, potem, miedzy 8.10. a 6.12.1984 r.
przebudowany w stoczni HDW na pod-
wodny okret — tarcze strzelnicza (Unter-
wasserzielobjekt) o nazwie Jonas w celu
przetestowania torpedy typu DM2 A3.
Jednostke klasyfikowano oficjalnie jako
Tarcze Strzelniczg IV (Torpedoscheibe IV),
ale wbrew do tej pory stosowanej prakty-
ce nie przydzielono go do zadnego typu?.
Prace zwigzane z jego przebudowsa polega-
ty gtownie na zastapienie dotychczasowo
znajdujacych sie pomieszczen z akumu-
latorami nr 1 i II balastem oraz zainstalo-
wanie urzadzenia do zdalnego sterowania.
Holowana jednostka miata mie¢ wtasci-
wosci umozliwiajace holowang jednostke
opusci¢ nastepnie na gtebokos¢ 30 m, a po
wykonaniu zadania, podnie$¢ ja na po-
wierzchnie, ale to nigdy tak naprawde do-
brze nie funkcjonowato.

Stery glebokosci i kierunku zostaly wyta-
czone z uzycia i unieruchomione. Z uzytku
wylaczono wszystkie urzadzenia napedowe
z silnikami wysokopreznymi, generatorami,
watami napedowymi oraz wszystkie bun-
kry paliwowe, zbiorniki olejami smarnymi
i urzadzenia do chlodzenia wody, te czgsci
wyposazenia nie nadal znajdowaly sie w ka-
dlubie. Czg¢éciowo wymontowano takze
wszelki sprzet wysuwany i chrapy. Kryzy ka-
dluba twardego zostaly uszczelnione. Uklad
hydrauliczny i wyrzutnie torped wylaczo-
no z uzytku, ale ich nie demontowano. Do

Fot. Hartmut Ehlers

funkcjonujacych urzadzen nalezaly: system
wentylacji, system sprezonego powietrza,
pompy w zgzach, system regulacji i wywa-
zania okretu, zbiorniki balastowe I do III,
system kotwic, elektryczno$¢ i o$wietlenie.
Zewnetrzna obstuga zaworéw elektroma-
gnetycznych byla mozliwa. Potrzebna do
funkcjonowania okretu energia dostarcza-
na byla kablem z portu, znaczy si¢ z ladu. Po
probie przeprowadzonej 7.12.1984 r. w doku
ci$nieniowym, przebudowana jednostka zo-
stata odebrana 8.12. a 11.12.1984 r. przepro-
wadzono jg do Eckernférde, do tamtejsze-
go WTD 71. Przedtem, na terenie stoczni
HDW przeprowadzono we Fiordzie Kilon-
skim proby zanurzenia.

W styczniu 1994 r., po sprzedazy prze-
prowadzono jednostke do stoczni Otto
Eberharda w Arnis, nad rzeka Schlei, gdzie
zdjeto z niej kiosk a kadtub wyciagnigto na
lad celem zlomowania go tam, ale uczynio-
no to tak niefortunnie, ze zatarasowat droge
wiodaca na teren stoczni, a byla to jedyna,
publiczna prowadzaca wzdluz brzegu, wiec
zdecydowano sig¢ i to bez zbgdnych cere-
gieli, wykona¢ przejazd... rozcinajac ,,prze-
szkode¢”, czyli kadtub na dwie czedci.

2. Okreslenie Torpedoscheibe IV wskazuje, ze przewi-
dywany byt do przydzielenia do typu 746. W oficjalnych
listach okretow i jednostek Deutsche Marine, w tzw. Ka-
talogu z alfanumerycznymi, lub cyfrowymi oznaczenia-
mi okretow, jednostek i morskich pojazdéw pomocni-
czych i operacyjnych Marynarki Niemiec i stuzb odpo-
wiedzialnych za technologie obronna (Schiffsnummer-
nverzeichnis fiir Schiffe, Boote und Betriebsfahrzeuge
der Deutschen Marine und des Wehrtechnischen Bere-
ichs) znajduje sie na stronie nr 35, wérdd trzech innych
jednostek w rubryce dot. typu, sklasyfikowany jako ,Se-
ezielschleppscheiben;, czyli holownik tarcz strzelniczych
typu 746, figurujac tam pod jednym z nastepujacych
nazw: Torpedoscheibe I, I i 11, z ktorych ostatnie dwie
z dniem 1.1.1978 1. wycofane zostaly ze stuzby.
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NARWAL

Miniaturowy okret podwodny, tzw. Pod-
wodne Urzadzenie Transportowe (Unter-
wassertransportgerat [UWTG]); nr okretu
740/10

Dane techniczne:

« Jego kadtub w okresie stuzby wypierat
25,3 t; pusty kadtub 21 t, ze stelazem maga-
zynowo-transportowym 23 t.

o Wymiary: dlugo$¢ maksymalna
13,27 m, szerokos¢ 2,10 m;

« Naped: Silnik trakcyjny o mocy 15
kW, pigcioskrzydiowa sruba napedowa, 2
elektryczne silniki przemieszczania pio-
nowego (E - Vertikalschubanlagen) 3 kW;
Elektrownia: zasilanie bateriami z elektroli-
tem plynnym, pracujacymi przynajmniej 96
godzin.

« Predkos¢: I>5w;

* Zasigg: 4 150 mil/5 w;

« Zaloga: 1, maksymalnie 2 ludzi do tego
yfadunek” w postaci 3 lub 4 ptetwonurkéw.

o Inne: glteboko$¢ zanurzenia ~100 m,
czas przebywania w zanurzeniu do 96 go-
dzin z 5 osobami, w innym przypadku
dluzej. Nawigacja za pomoca masztu wy-
stajacego nad powierzchni¢ wody wyko-
rzystujac obserwacje wzrokows i GPS. Po-
ruszanie si¢ pod woda dzieki inercyjnemu
systemowi nawigacji.

Historia:

Do roku 1986 realizowano, wewnatrz
struktur marynarki wojennej, projekt mate-
go, zalogowego pojazdu podwodnego. Mial
on spetnia¢ m.in. nastgpujace kryteria:

« zasieg operacyjny wiekszy niz 50 m,

« kilkudniowa autonomicznoé¢, réwniez
pod powierzchnia wody,

o bezpieczne wejécie na poklad i jego
opuszczenie przez do 4 uzbrojonych ple-
twonurkow,

« automatyczna obstuga jednostki tylko
przez 1 czlowieka, w tym tez pod woda,

« minimalna hatasliwos¢,

« wyposazenie w hydrolokator,

» mozliwo$¢ doposazenia w dodatkowy
sprzet taki, jak podwodne chwytaki stuza-
ce do odzyskiwania znalezionych, nieprzy-
jacielskich obiektow

« posiadanie zdolnosci holowniczych
i transportowych, dzieki ktérym jednostka
bytaby w stanie przewiez¢ inne jednostki na
akwen operacyjny.

W konsekwencji tego, Federalne Mini-
sterstwo ds. Badan zwrdcito sie do MBB
(Messerschmitt-Bélkow-Blohm obecnie
wchodzacy w sklad koncernu zbrojeniowe-
go EADS) w formie zlecenia na podstawie,
ktérego mial on przedstawi¢ ministerstwu
rozwigzanie.

Zgodnie z przedlozonym projektem, je-
sienig 1987 roku zlozono zlecenie MBB jako
generalnemu wykonawcy. Przewidywalo
ono, ze w terminie 36 miesiecy zostang zre-
alizowane jego zalozenia w trzech wyzna-
czonych fazach. Byly to faza: ,Konstrukeji
i Rozwoju’, ,Budowy Pojazdu’, a na koncu
opracowania ,,Testow” wydajnosciowych,
czyli testowania oraz otrzymania certyfika-
¢ji koniecznej dla dopuszczenia do trans-
portu morskiego” Budowe pojazdu zleco-

no nastepnie w roku 1989 stoczni Abeking
& Rasmussen w Lemwerder.

Po rozpoczeciu budowy, co nastgpito
15.12.1989 r.; nr stoczniowy 6406, w dniu
4.9.1990 r. odbyla sie ceremonia chrztu no-
wej jednostki, ktorej nadano nazwe Narwal.
Jej budowe zakonczono pod koniec 1990
roku. Prace wyposazeniowe, czyli monta-
zu uzbrojenia wykonalo juz Centrum Do-
$wiadczalne WTD 71 w Eckernforde, ktore
przeprowadzito takze proby morskie Goto-
wa i przetestowang jednostke MBB przeka-
zalo nastepnie zleceniodawcy we wrzeéniu
1991 roku w Eckernforde. Z powodu zmie-
niajacej sie od roku 1989 sytuacji politycz-
nej (upadek bloku wschodniego), marynar-
ka wojenna w. pojazdu juz nie odebrata.

Narwala przekazano w koncu oficjal-
nie pod koniec roku 1995 do dalszego wy-
korzystania Ministerstwu Obrony Narodo-
wej, ktdre z kolei swoje prawa do Narwala
przeniosto na Centrum Doéwiadczalne 71
(WTD 71) w Eckernforde, celem przepro-
wadzania dalszych testow i préb. Tam
11.06.1996 r. oddano go do stuzby, by go
juz 12.12.1996 r. z niej wycofa¢ i odstawic¢
do jeden z hal znajdujacych si¢ na terenie
WTD 71.

Najwigkszym problemem z tg jednost-
ka stanowit jej transport wraz z logistyka,
gdyz towarzyszy¢ mu musialy dwa 20 sto-
powe kontenery (TEU). WTD nie dyspono-
walo odpowiednim sprz¢tem do podnosze-
nia, wiec w przypadku kazdej préby trzeba
si¢ byto zda¢ na dzwig pltywajacy Hiev (Y
875, nr jednostki 711/01) Arsenalu Mor-

U 995 - fotografia wykonana 21.11.1968 r. w Arsenale Marynarki Wojennej w Kilonii (MArs Kiel). Okrety na drugim planie (widziane od zewnatrz do
srodka): Welle, KW 1, Stromer, Merkur. W lewym rogu fotografii, za dziobem U 995, widoczny FL 1.

Fot. Hartmut Ehlers
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skiego w Kilonii, aby posadzi¢ jednostke na
wodzie a nastgpnie znowu posadzié¢ na la-
dzie. Calg operacje ubezpieczala zawsze jed-
nostka wielofunkcyjna Helmsand (Y 862, nr
okretu 748/03), ktéra nie byla jednak w sta-
nie sama przyja¢ Narwala na swoj poklad.
Bardzo bolesny okazat si¢ wtedy by¢ brak
prawdziwej jednostki-bazy.

Opisane wyzej problemy przyczynily sie
w koncu pewnie, ze zainteresowanie Narwa-
lem okazali Zolnierze z Grenzschutzgruppe
9 (GSG 9) Bundesgrenzschutzu, ale wkrot-
ce si¢ wycofali, bo bardziej potrzebny byto
im urzadzenie transportowe, ktére byloby
mozliwe transportowa¢ i uzywaé w sposéb
niezauwazalny. Narwala oddano potem do
Muzeum Historyczno-Wojskowego (Mili-
tarhistorisches Museum) w DreZnie.

U995

Ten okret podwodny nalezal do dlugiej
wersji VII C/41 typu VII C w ramach, kt6-
rej do konica wojny w roku 1945 zbudowano
w sumie 693 jednostki. Jego nr stoczniowy to
1953, Jego budowe rozpoczeto 25.11.1942 r;
w stoczni Blohm und Voss w Hamburgu
116.9.1943 r. oddano go do stuzby. Opera-
cyjnie dziatal gtéwnie na Morzu Pétnocnym,
a 8.5.1945 r. wycofano go ze stuzby w norwe-
skim Trondeim. Nastepnie jednostka stata si¢
brytyjska zdobycza wojenna.

W 1947 r. U 995, wraz z 2 innymi okre-
tami typu VII C zostal przejety przez Kro-

U 995 - fotografia wykonana 17.09.1969 r. w MArs-ie Kilonia.

lewska Marynarke Wojenng Norwegii. Pod
nazwa Kaura (S 309) zostal oddany do stuz-
by 6.12.1952 r. Z zaloga skladajacej si¢ z 45
ludzi byt uzywany w sitach obrony wybrze-
za jako jednostka szkolna biorgc w nastep-
nych latach réwniez udziat w licznych ¢wi-
czeniach morskich z udzialem jednostek
wchodzacych w sklad sojuszu obronne-
go NATO. W 1965 roku marynarka nor-
weska, jako dowdd na postepujacy proces
pojednania miedzy oboma narodami, zde-
cydowala sie przekaza¢ okret podwodny
zachodnioniemieckiej Bundesmarine, za-
strzegajac jednak sobie wyraznie, aby jed-
nostki nie przeznacza¢ po pewnym czasie
na pociecie na zlom.

14.10.1965 r. holownik Fairplay II wzial
weterana wojny na hol i poprowadzit go do
Kilonii, gdzie U 995 stanal najpierw w tam-
tejszym arsenale morskim. W nastepnych
latach borykano si¢ z problem odpowied-
niego wyeksponowania jednostki, do cze-
go nalezalo znalez¢ godne miejsce. Wedtug
6wczesnych kalkulacji, aby okret wciagnaé
na lad i tam postawi¢, potrzeba byla suma
prawie 750 000 DM. Dalsze koszty stale
spowodowane beda potrzeba konserwacji
kadluba - gtéwnie z uwagi na wymag usu-
wania nieustannie pojawiajgcej si¢ na nim
rdzy, ktéra w przeciwnym razie powoli by
go ,,pozarla’.

Kiedy Kilonia i Wilhelmshaven, jako nie
reflektujace odmowily, a dotychczasowe

Fot. Hartmut Ehlers

dosy¢ zywe zainteresowanie Niemieckiego
Muzeum Techniki w Monachium (Deut-
sches Museum) szybko zgasto z uwagi na
niebotyczne koszty transportu znad morza
na potudnie, jednostke po glebokich roz-
wazaniach i kalkulacjach zdecydowano si¢
w koncu przekaza¢ 2 pazdziernika 1971 r.
w formie darowizny zachodnioniemieckiej
marynarce wojennej, a konkretnie dziata-
jacemu w jej ramach Niemieckiemu Stowa-
rzyszeniu Czlonkéw Marynarki Wojennej
(Verein Deutscher Marinebund e.V.).

W wyniku tego U 995, ktéry pozostal
na swoim miejscu, czyli w kilonskim ar-
senale morskim, zostal najpierw odre-
staurowany przypominajac zywo swoj
pierwotny, wojenny wyglad zewnetrz-
ny, a nastgpnie udostepniony do ogélnego
zwiedzania. 13 marca 1972 r. U 995 zmie-
nit jednak miejsce postoju, kiedy dwa ply-
wajace dzwigi przeprowadzily go do Laboe
przez specjalnie do tego celu wykopany ka-
nat dlugosci 500 m, 3 m glebokosci i szero-
kosci 42 m. Okret ustawiono nastgpnie na
plazy na specjalnie wykonanym podescie
dla zwiedzajacych jako Muzeum Technicz-
ne przed znajdujacym si¢ w Laboe pomni-
ku-grobowcu 30 marca 1972 roku eks-
ponat udostepniono do zwiedzania. Dzi$
stanowi nie lada atrakcje, o czym $wiadczy
ponad 30 milionéw chetnych do zobacze-
nia jednego z ostatnich, niezwykle groz-
nych ,,szarych wilkéw”.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michat Jarczyk
Korekta techniczna: Jarostaw Palasek

3.0d U 575 budowane przez stocznie Blohm & Voss
otrzymywaly nowe numery stoczniowe, rozpoczynajace
sie od liczby 75, ktére w duzej mierze odpowiadaly i do-
pasowane zostaly numerom budowy nadawanym przez
Oberkommando der Marine (OKM). Miato to na celu
zapobiezenie powstaniu ewentualnych pomytek. Nowe
numery nadawane byly na biezaco konczac si¢ na nu-
merze 313. Na korzy$¢ budowy jednostek typu XXI za-
komunikowano 30.9.1943 r. anulowanie zlecer. Wyda-
ne 6.11.1943 r. pisemne potwierdzenie weszlo w zycie
22.7.1944 r. Dotyczylo nastgpujacych numeréw budo-
wy i przyznanych jednostkom alfanumerycznych skro-
tow: 233-250 (U 1033-U 1050, typ VII C); 251-254, 267-
272,285-289 (U 1401-1404, U 1417-1422, U 1435- 1439;
wszystkie typu VII C/41); 260-266 (U 1410-1416, typu
XVII B); 273-284, 290-313 (U 1423-1434, U 1440-1463,
wszystkie typu VII C/42). Biezacych numerdw stocznio-
wych, ktore dzisiaj sg przydzielane przez Blohm + Voss
tym jednostkom, jak na przyklad w publikowanej ofi-
cjalnej lidcie, na prézno szukaé w aktach z okresu woj-
ny. Nalezy przypuszcza¢, ze zostaly one nadane dopie-
ro po jej zakonczeniu. Zgodne z ww. lista nie zbudowa-
ne nigdy pancerniki H i M miaty mie¢ przydzielone nu-
mery stoczniowe 525 i 526, a pierwsze 24 nowe U-Booty
mialy nosi¢ nastepujace skroty alfanumeryczne: U 551-
574 (typ VII C). Numery stoczniowe z przedziatéw 527-
550 oraz U 575 nr stoczniowy 551, podczas kiedy U 995
wykazuje si¢ nr 671. Jako ostatni U-Boot tego typu poja-
wia si¢ na liscie U 1030 majacy numer 706.
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U 2332 po wodowaniu 18.10.1944 r. w Germaniawerft w Kilonii. Na drugim planie w matym doku
ptywajacym kolejny egzemplarz typu XXl juz z zéttym pirescieniem wokot kiosku, ktéry charak-
teryzowat jednostki szkolne, a za nim jeden z duzych dzwigéw ptywajacych o nos$nosci 350 t. Fot.

zbiory Ericha Gronera

=1 Booty zamiast Whiskey

Kulisy tajnej operacji, ktora miata doprowadzi¢ do wcielenia —
pod koniec lat 50. U-hootow do polskiej Marynarki Wojennej

24 marca 1959 roku dowddca Marynarki
Wojennej kontradmiral Zdzistaw Studzin-
ski podpisal tajne Zarzadzenie Numer 16
,,0 poszukiwaniu wrakéw okretéw podwod-
nych”; chodzilo o to, by zlokalizowa¢ wraki
poniemieckich u-bootéw, wydoby¢ je, wy-
remontowac i wcieli¢ do stuzby.

Chociaz formalnie pod Zarzadzeniem
podpisal si¢ admiral Studzinski, to wia-
domo, ze gtéwnym pomystodawca daza-
cym do wzmocnienia MW U-bootami byt
kontradmiratl Jan Wisniewski.

Wiéniewski (zastepujac czasowo Stu-
dzinskiego na funkcji Dowédcy MW
w czasie, kiedy ten ostatni byt stuchaczem
Wyzszego Kursu Akademickiego w Aka-
demii Marynarki Wojennej ZSRR w Le-
ningradzie) przygotowal ,plan rozwoju
MW, w ktérym zapisal, ze nasza flota po-
winna dysponowa¢ pod koniec lat 60. az...
60 okretami podwodnymi. Byl to plan nie
tylko catkowicie nierealny pod wzgledem
ekonomicznym, ale takze organizacyjnym.
Wezesniejsze plany rozwojowe — ktore tez
zreszta okazaly si¢ nierealistyczne - zakta-
daly posiadanie przez Polske 12 (Czero-
kow), 18 (Steyer) lub maksymalnie 20 (Mo-
huczy) okretéw podwodnych.

Realia konica lat 50. byly tymczasem ta-
kie, ze w stuzbie pozostawat wcigz dwudzie-
stoletni Sep i sze$¢ silnie juz zuzytych ,,ma-
lutkich” (projekt 96): Kurp, Kaszub, Mazur,

Krakowiak, Slgzak i Kujawiak. Wydzier-
zawione (za wypozyczenie 6 okretow na
osiem lat Polska miata zaptaci¢ 4,5 milio-
na rubli) przez ZSRR Polsce ,,malutkie” byly
mocno wyeksploatowane praktycznie juz
w momencie ich przekazania naszej Mary-
narce Wojennej w roku 1954 (dwie jednost-
ki) i w roku 1955 (cztery). Przechodzac pod
polska bandere kazda z jednostek miata juz
za sobg od 3 do 7 lat stuzby we flocie ZSRR,
na okretach nie bylo Zadnej dokumentacji
technicznej ani cz¢sci zamiennych.

W najgorszym stanie byl Mazur, ktéry -
wedlug polskiej komisji technicznej - ,,nie
byt zdolny do dluzszego przejscia morzem
nawet na matych predkosciach ze wzgledu na
zbytnie grzanie sig tozysk”. To zdaje si¢ tak-
ze Mazura dotyczyla uwaga w protokotach
przekazania jednostki - przytoczona przez
generala Tadeusza Pidro w jego wspomnie-
niach - ze okretu ,,ze wzgledow bezpieczeti-
stwa lepiej nie zanurzac”.

W tej sytuacji kontradmiral Wisniew-
ski napisal (23 listopada 1956 roku) pismo
do nowo mianowanego Ministra Obrony
Narodowej — Mariana Spychalskiego (jego
poprzednik - Konstanty Rokossowski zo-
stal odwotany 13 pazdziernika), w ktérym
stwierdzil, ze ,,miedzy Polskq a Zwigzkiem
radzieckim w zakresie importu specjalnego
istnieje zwyczaj nie majgcy chyba precedensu
w stosunkach handlowych miedzy patistwa-

mi przeprowadzania transakcji bez stosowa-
nia wymiany prospektéw i ofert z doktad-
nym wyszczegblnieniem danych oraz cen
oferowanego artykulu bez udzielenia umow-
nych gwarancji i zastrzeze#i odnosnie na-
praw, awarii sprzetu w okresie gwarancji.
Stosowano system przesylania sprzetu bez
dostarczania naleznej dokumentacji eksplo-
atacyjno-materiatowej, formularzy, opisow
technicznych i rysunkéw. W dotychczasowej
praktyce stwierdzono, ze mialy miejsce do-
stawy okretow i sprzetu przestarzatego, wy-
cofanego juz z uzytku przypuszczalnie dla
uplynnienia remanentéw, natomiast przy
otrzymywaniu sprzetu nowego Marynarka
Wojenna natrafiata z reguty na duze trudno-
Sci, po prostu w niektorych wypadkach ZSRR
odmawiat dostaw sprzetu bardziej nowocze-
snego”. I dalej: ,,stwierdzono szereg wypad-
kow dostarczania okretow i sprzetu minowe-
g0 uzywanego oraz zlej jakosci. Wymownym
tego przyktadem byly okrety podwodne mate
projektu XV...”.

List ten byl dos¢ odwaznym posunieciem
(cho¢ zostal napisany w dwa dni po zakon-
czeniu VIII Plenum KC PZPR, ktore wy-
brato Wladystawa Gomulke na I sekreta-
rza); w nowej sytuacji autorowi nie grozito
juz wprawdzie aresztowanie, ale ,,towarzy-
sze radzieccy” (dokladnie i na biezaco po-
informowani o dzialalno$ci Wisniewskiego)
nigdy mu tego wystgpienia nie zapomnieli.
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Kontradmirat Jan Wisniewski.
Fot. Janusz Uklejewski

Niezaleznie od dzisiejszej wiedzy i ocen
wtedy - jesienig roku 1956 i w kolejnych la-
tach - taki byl stan $wiadomo$ci czesci ka-
dry oficerskiej: dowddcy ci mieli wrazenie,
ze Zwiazek Radziecki nie przekazuje nam
najnowocze$niejszej techniki wojskowe;.
Wiazali to z odwolaniem Rokossowskiego
i wyrzuceniem radzieckich doradcéw woj-
skowych, ale de facto wczeéniej Polsce tez
czesto nie udawato si¢ kupi¢ od ZSRR no-
woczesnego lub choéby nowego sprzetu
(a ten, ktory otrzymywali$my byl czesto zu-
zyty lub niekompletny).

Wprawdzie kontradmiral Wiéniewski
w swym pi$mie doradzal Spychalskiemu,
zeby ,,oprécz ZSRR sprowadzac sprzet z in-
nych paristw demokracji ludowej oraz, cze-
sciowo, z paristw kapitalistycznych”. Problem
polegal jednak na tym, Ze inne panistwa ,,de-
moludéw” okretéw podwodnych nie pro-

dukowaly a panstwa kapitalistyczne wcale
nie zamierzaly dostarcza¢ uzbrojenia po-
tencjalnym przeciwnikom (pomijajac juz
fakt, ze nie mieliémy czym zaplacié). Jedy-
nym potencjalnym dostawca sprzetu pozo-
stawal ZSRR.

Ale i tu pojawialy sie trudnosci: cho¢
jeszcze na poczatku roku 1956 Zwiazek Ra-
dziecki wyrazit wstepnie zgode na wypozy-
czenie Polsce dwodch niszczycieli projektu
30bis, dwoch okretéw podwodnych pro-
jektu 613 i jednej jednostki typu 96, to na
przekazanie niszczycieli musieli$my czeka¢
ponad rok a na okrety podwodne projek-
tu 613... prawie szes¢ kolejnych lat. Przed
Polskg otrzymaly swoje ‘sze$¢setrzynast-
ki’ takie panstwa jak Chiny (pierwsze do-
stawy w roku 1956), Egipt (1957), Bulgaria
(1958), Albania (1958), Indonezja (1959)
a nawet Syria (1959). My musieli$my czeka¢
na nasza pierwsza ,Whiskey” (bo tak w ko-
dzie NATO oznaczano jednostki typu 613)
az do listopada 1962 roku, kiedy to dostali-
$my S-265 (eksploatowany wczeéniej inten-
sywnie w radzieckiej Flocie Baltyckiej przez
siedem lat), ktéry nazwali$my Orfem (II).

I wtedy wiasnie — w drugiej polowie lat
50. — pojawily sie w prasie fachowej infor-
macje o wprowadzeniu na uzbrojenie flo-
ty Republiki Federalnej Niemiec okretow
podwodnych odbudowanych z wrakéw hi-
tlerowskich U-bootéw. Latem roku 1956
Niemcy podniesli dwa wraki okretow pod-
wodnych: U 2365 i U 2367; podniesio-
ne okrety byly w wyjatkéw dobrym stanie
(pomimo 11 letniego spoczynku na dnie)
i juz po niespelna rocznym remoncie zo-
staly oddane do stuzby jako Hai i Hecht.
W czerwcu 1957 podniesiono kolejny wrak
(U 2540), ktory rowniez zostal wyremonto-
wany i wszedt do stuzby w roku 1960 jako
Wilhelm Bauer.

Pozycje zaznaczonych na mapce wrakéw okretéw podwodnych przedstawia tabelka na str. 77.

Analogia nasuwala si¢ sama: trzeba bylo
tylko odnalez¢ i wydoby¢ z dna Baltyku kil-
ka wrakéw U-bootéw zatopionych w po-
blizu polskiego wybrzeza, aby po remoncie
wzmocnily sily naszej Marynarki Wojen-
nej. Sprawa stawala si¢ tym bardziej pilna
dla komandora Wisniewskiego, Ze jego po-
zycja w wojsku i polityce gwattownie stabta:
w polowie stycznia roku 1958 powrdcit ze
Zwigzku Radzieckiego - po pietnastomie-
siecznej nieobecnosci — komandor Studzin-
ski i Wisniewski przestat ,,petni¢ obowigzki”
Dowoédcy MW i wrécil na swoje wezesniej-
sze stanowisko Szefa Sztabu MW. Studzin-
ski przyjechal z ZSRR (byl stuchaczem
Wyzszego Kursu Akademickiego w Akade-
mii Marynarki Wojennej ZSRR w Leningra-
dzie) z pelnym poparciem ,towarzyszy ra-
dzieckich” i nie bylo dla nikogo tajemnica,
ze tylko czeka na okazje, by pod lada pre-
tekstem pozby¢ sie¢ Wisniewskiego. Przy-
puszczalnie w tej sytuacji Wisniewski po-
stanowil zagra¢ va banque: zasilenie polskiej
floty kilkoma poniemieckimi U-bootami
stanowiloby prestizowa porazke ,,twardo-
glowych” i ugruntowalo jego pozycje (a by¢
moze nawet zapewnito awans).

I tu wracamy do tajnego ,Zarzadzenia
Numer 16” z 24 marca 1959 roku: poszu-
kiwaniami miat zajac si¢ Oddzial Ratow-
niczy Marynarki Wojennej. Problem jedy-
nie w tym, ze Marynarka Wojenna danych
o wrakach U-bootéw... nie posiadala.

A jednak juz 7 kwietnia 1959 roku do-
wodca Oddzialu Ratowniczego Marynarki
Wojennej komandor porucznik K. Dwora-
czek przestat do dowddztwa MW tajne (wy-
konane tylko w dwoch egzemplarzach) pi-
smo nr 0247do ktdrego zalacznikiem byla
lista 20 wrakéw (w tym 15 wrakow okretow
podwodnych), ktérych wydobycie rozwazat
Oddzial Ratowniczy MW:

Rys. Bogustaw Nikonowicz

X

X
X
X X
X
X xX
x X
X
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Typ: Okret Pozycja Uwagi w pismie nr 0247 Uwagi wspétczesne
,Latonat 13.09.42 r. na zachdd od Pitawy. Kolizja. Gtehokos¢ ca. 60 m. Tego dnia nie zatonat zaden U-boot.
5495001 N Niemozliwy do wydobycia przez Marynarke Wojenna ze wzgledu na duza Z okret6w typu IlA w rej. Pitawy zatonety
IIA ? 1993400° odlegtos¢ /od Gdyni 95Mm, od Ktajpedy 55 Mm/ i gtebokos¢ ok. 65 m. U2 (8.4.1944, nastepnie wydobyty przez
Poszukiwania jak i wydobycie jest nieoptacalne ze wzgledu na brak jednostek | Niemcéw) iU 5(19.3.1943); jednak pozycja
w Marynarce Wojennej do prac na otwartym morzu.” wraku sie nie zgadza.
Kwadrat ,Latonat 24.02.43 r. Kolizja z U232. Niemozliwy do wydobycia ze wzgleduna | Nie chodzi o mape lotnicza ale o mape
ViIC U649 | niemieckiejmapy | duza gtebokos¢ /ok.80 m,/ i brak pozycji /podany tylko kwadrat niemieckiej | kwadrantéw dla Ubootwaffe — pozycja na
lotniczej 9418” mapy lotniczej/ Ze wzgledu na brak w/w mapy — pozycja nieznana.” pdtnoc od teby
55936\ ,Latonat 8.09.43 r.. Kolizja z U988. Pofozenie o.p. 82 Mm od Gdyni
ViIC U983 1705’ na otwartym morzu. Brak jednostek do prac na tym akwenie. Prace Dzi$ przyjmuje sie pozycje: 54°56'N, 17°14'E
poszukiwawcze i wydobywcze niecelowe.”
Ewidentna pomytka: U 236 zatonat 5.5.1945
) . - na pétnoc od Kilonii na pozycji 54°37'N,
54°4705" N ,,Zatqnq%2.09.43 r. pr'zy !-Ielu (a‘wana w zanurzgmu/. Potozenie ok. 5 Mm, ’ 10°03'E. Zapewne chodzito U/ 346, ktrego
ViiC U236 orer na pétnoc od Jastarni. Niemozliwy do wydobycia ze wzgledu na gtebokos¢ IR s . -
18°45'E . " wrak znajduje sie w poblizu podanej pozycji;
powyzej 70 m! L . o
czesciowo zgadza sie data zatoniecia:
20.9.1943 a nie 2.9.1943.
+Latonat 18.11.43. Gtebokos¢ 60 m. Kolizja z U476. Potozenie 24 Mm na NE
55°26'08"N od wyspy Bornholm. Prace poszukiwawcze i wydobywcze niemozliwe ze o C EEoyN Agoy s
viic urs 16°33'02"E wzgledu na duzg odlegtos¢ od bazy i gtebokos¢ 80 m. /podana gtebokos¢ jest Dzi przyjmuje sig pozyqe: 55°21N, 15°24F
niezgodna z mapa. Brak jednostek do prac na otwartym morzu.”
55°38'02"N ,Latonat 11.11.41 r. Kolizja. Gtebokos¢ 37 m. Potozenie na terytorialnych L roAL AnoAN
viic yss0 20°55'07"E wodach Zwiazku Radzieckiego /7Mm na SW od Kiajpedy/.” Dzis prayjmuje si¢ pozycje: 55°45N, 20°40°F
,Latonat 22.11.42 r. Kolizja przy Helu. Gtebokos¢ ca. 60 m. 1,5 Mm w kier. na
5493708 N NE od Helu. Pozycja znana od roku 1956, Byty préby przeprowadzania zwiadu
ViIC U272 18556067 E nurkowego, jednak ze wzgledu na silny prad prace zaniechano. Pozycja jest W rzeczywistosci zatonat 12.11.1942 r.
ujeta w wykazie mimo, ze w czasie pertraktacji byto zaznaczone, iz pozycja
ta jest nam znana.”
54°25'07"N ,Zatonat 20.11.43. Kolizja. Gtebokos¢ 50-55 m. Potozenie w rejonie Swibna S
viic yres 19°08'E ok. 5 Mm od brzegu. Jest mozliwe przeprowadzenie zwiadu nurkowego.” Wg danych niemieckich: 5430, 19°15E
,Gtebokos¢ 90 m. Zatonat 19.05.44 r. po zderzeniu z U1014. Niemozliwy do
55°09'01"N wydobycia ze wzgledu na gtebokos¢ 95 m. oraz otwarty akwen morza. /brak
viic vio1s 19°11°01"E jednostek w Mar. Woj. do pracy na otwartym morzu/. Potozenie ok. 44 mm pVICA.
na NE od Gdyni."
5459'05"N Zatonat 12.12.4 41,10 MM na W od Pitawy. Kolizja. Glebokos¢ 60 m. U614 zatonat na pofnocnym Atlantyku.
vic ysia 19°39'E Niemozliwy do wydobycia ze wzgledu na duza gtebokos¢ /wg. mapy 70 m./” Zapevne chodzio o U416, iGry zatonat
y dowydoby g 9% 9-mapy /9 m.J. tego dnia w rejonie Pitawy.
54°50'01"N ,Latonat podczas ¢wiczebnego zanurzenia majac 57 ludzi na poktadzie /
VilC Uso 19°32'E awaria w zanurzeniu/ 28.11.44 w Zatoce Gdariskiej. Pofozenie ok. 15 Mm na
(dopisek:,,pozycja | SW od Pifawy. Niemozliwy do wydobycia ze wzgledu na gtebokos¢ ok. 90 m.
watpliwa”) i otwarty akwen.”
e U367 rejon poligonu dla | ,Zatonat 15.03.45. Rejs ¢wiczebny przy Helu /awaria w zanurzeniu/. Pozycja | Przypuszczalna pozycja wraka:
o.p. /niemieckich/ | nieznana. Rejon poligonu dla o.p. /niemieckich/.” 54°25'N, 18°50°E
m ) 54°52'N +Latonat 18.02.43 r. ok. 15 Mm na zachdd od Pitawy. Kolizja. Gtebokos¢ ca. Chodzio U7
’ 19°29'08"E 90 m. Niemozliwy do wydobycia ze wzgledu na duza gtebokos¢ /94 m./” '
radziecki 2 54031,N ,0.p. rad2|edf|. Pozycja byta znana. Prowadzon.o wstepne Rrace wydobywcz.s Mose chodzic o 5-70.
0.p. 18°45'E w 1956 1., ktdre zostaty przerwane na polecenie Sztabu Gtéwnego Mar. Woj!
54°0201"N ,Zatongt 26.12.44 /na minie/. Glebokos¢: 16 m. Potozenie: rejon Swinoujscia. Wrak zostat wysadzony na przetomie
XX U2342 141605 Pozycja oznaczona na mapach. Jest mozliwe przeprowadzenie zwiadu XiXI 1954 a pozostate szczatki wydobyte

nurkowego”

i tomowane w Karlshagen.
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Dodatkowo na liscie znajdowa-
ty si¢ pozycje wrakow Wilhelm Gustloff
(55°07°03”N, 17°42’E), General von Steu-
ben” (55°09°02”N, 16°37°05”E, gltebo-
kos¢: 65 m), Goya (bez pozycji), Franken
(54°32°017N, 18°59’02”E, glebokos¢: 69 m)
i (Hans Albrecht) Wedel (54°37°N, 18°55’E,
gleboko$¢: 75 m) — przy kazdej z tych pozy-
¢cji widniala adnotacja, ze dane nalezy prze-
kaza¢ Polskiemu Ratownictwu Okretowe-
mu, gdyz dla Marynarki wojennej wrak ten
jest ,,bez znaczenia’.

Pozycje zaznaczonych w tabeli wrakow
okretéw podwodnych przedstawia mapka
na str. 76.

Powstaje pytanie skad wziely sie te dane
o wrakach U-bootéw. Na pewno nie bylty
to informacje zebrane przez Marynarke
Wojenng - ani Oddzial Ratowniczy, ani
Biuro Hydrograficzne ich nie posiadalo.
Raczej nie dostarczyto ich tez PRO (sko-
ro maja by¢ dopiero przekazane cywilnym
ratownikom). Pozycji wrakéw nie dostar-
czyli tez Rosjanie, bo po pierwsze: sami
ich nie posiadali a po drugie: nie byli za-
interesowani powodzeniem naszych po-
szukiwan.

Wszystko §wiadczy o tym, ze dane po-
zycje zatopionych U-bootéw zostaly... ku-
pione w Niemczech przez polski wywiad
(to wyjasnienie ttumaczyloby np. dopi-
sek w tabeli przy pozycji wraka U 272: ,,Po-
zycja jest ujeta w wykazie mimo, ze w cza-
sie pertraktacji bylo zaznaczone, iz pozycja
ta jest nam znana”). Zapewne ,0operacyj-
nie” uzyskano dostep do archiwalnej do-
kumentacji OKM i spisano (niezbyt zreszta
dokladnie - $wiadcza o tym pomylki i prze-
ktamania w tabeli) dane o U-bootach utra-
conych w czasie wojny przy polskim wy-
brzezu. A moze kupiono te dane? Moglaby
o tym $wiadczy¢ wzmianka o ,pertrakta-
cjach”... Niestety, w archiwach nie zachowa-
ty si¢ dane o sposobie pozyskania informa-
cji o wrakach, wiec nie wiemy w jaki sposob
zostaly zdobyte.

Po uzyskaniu danych o wrakach blyska-
wicznie uruchomiono poszukiwania: mie-
dzy 6 a 10 kwietnia pie¢ okretéw ,,czesa-
to” morze w okolicach Swibna a miedzy 13
a 29 kwietnia poszukiwano wrakow w rejo-
nie Swinoujécia.

Akcja w rejonie Swibna byla zakrojona
niezwykle szeroko; uczestniczylo w niej az
pie¢ okretow: okret hydrograficzny Kompas
(to dawny Zuraw przemianowany ,karnie”
po ucieczce zatogowi do Szwecji w roku 1951
na Kompas) oznakowal bojami rejon po-
szukiwan i do akcji weszly kutry ratownicze
R-20 i R-22 (przebudowane w Stoczni Pét-
nocnej lugrotrawlery typu B-17) oraz duze
$cigacze okretéw podwodnych typu Kronsz-
tad: DS-42 (Nieugiety) i DS-44 (Zwrotny).

Okrety te przeszukiwaly rejon hydrolokato-
rami - wlasciwie poszukiwania prowadzity
tylko $cigacze, ktére mialy w miare nowocze-
sne stacje hydroakustyczne typu ,,Tamir-11"
- ale jedynie DS-42 uzyskat trzy ,,echa” - po-
zostale jednostki nie znalazly nic. Znalezione
obiekty podwodne zostaly oznaczone ptawa-
mi byly kolejno przez trzy dni badane przez
nurkéw z R-22. Poniewaz okazalo sig, ze wy-
kryte obiekty nie sg U-bootami R-20 i R-22
rozpoczely poszukiwania przy pomocy tra-
téw dennych; jednak i ta metoda nie przy-
niosta zadnych rezultatéw, wobec czego po-
szukiwania zakonczono.

14 kwietnia na poszukiwania w rejonie
Swinoujécia wyruszyt R-23. W Archiwum
MW zachowalo si¢ nawet ,,Sprawozdanie
z przebiegu pracy R-23 przy poszukiwaniu
wraku U 2343” sporzadzone przez dow6d-
ce tej jednostki. Dowiadujemy si¢ z niego,
ze 14 kwietnia od godziny 10:35 R-23 klaro-
wal sprzet w Basenie Weglowym w Swino-
ujéciu. 15 kwietnia od 06:30 do 18:30 jed-
nostka poszukiwala wraku ale ,,z powodu
zlej widocznosci okret nie mdgl sprawdzic
swojej pozycji”. Dopiero 16 kwietnia odna-
leziono pozycje wraku i postawiono na niej
bojke. ,Nurek po spuszczeniu na dno poszed?
w kierunku dziobu okretu na dlugosé weza

nurkowego tzn. na odleglos¢ 100 m. od boj-
ki. Po dojsciu na dang odleglos¢ nurek zaczgl
zataczac koto 360°. Aby nurek nie zblizat sig
do okretu wgz nurkowy i lina sygnatowa byly
zawsze wybrane. W czasie zataczania kre-
gu przez nurka wgz i lina sygn.. szly po dnie.
Dawato to mozliwos¢ zaczepienia o wrak. Po
dojsciu nurka na pozycje wyjsciowg zostat
on wciggniety na poktad i okret zmienial po-
zycje i na odleglos¢ 200 m od pierwszej boj-
ki stawiat drugg. Znowu spuszczano nurka
i czynnosci powtarzaly sie jak powyzej. Kota
jakie zataczali nurkowie zazebialy sig, tak, ze
nie istniat zaden martwy sektor”

Jednak ani ekipa ze Swibna, ani ta ze Swi-
noujscia nie znalazly zadnego wraku. Dla-
czego? W wypadku poszukiwan w rejonie
Swibna sytuacja jest jasna: badania prowa-
dzono w niewlta$ciwym miejscu. Z catkowi-
cie niezrozumialych powodéw Oddzial Ra-
towniczy przeprowadzit tralowanie obszaru
Wyznaczonego pozycjami:

=54°24,I’N =54°26,2’ N
=18°584E =18°59,I’E
=54°24,4 N =54°26,2’ N
=19°0L,I’E =19°01,8’E,

czego dowodzi sprawozdane zacho-
wane w Archiwum Marynarki Wojen-
nej (2263/61/4 k. 41) podpisane przez ko-
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mandora porucznika Dworaczka 4 maja
1959 a nie w poblizu pozycji: 54°25°07” N,
19°08’ E, o ktorej mowa w tabeli sporzadzo-
nej przez tegoz samego komandora w dniu
6 kwietnia 1959 roku (AMW2263/61/4 k.
32-36). Po prostu rejon poszukiwan zostat
bez zadnych racjonalnych powodéw prze-
suniety o kilka mil na zachéd (co pokazuje
wycinek mapy na str. 78):

Z poszukiwaniami w rejonie Swinouj-
$cia bylo zresztg podobnie: przez kilka dni
nurkowie krecili si¢ po dnie Zatoki poszu-
kujac wraku... ktéry pig¢ lat wezedniej zo-
stal juz wydobyty. Wrak U 2342 stanowit
przeszkode dla zeglugi i zostal najpierw
wysadzony przez ekipy radzieckie: pra-
ce prowadzono pomiedzy 30 pazdzierni-
ka a 3 listopada 1954 roku a nastepnie fir-
my niemieckie wydobyly fragmenty wraku

Okret podwodny Slgzak (projekt 66) po demontazu dziata 45 mm.

Scigacze okretéw podwodnych Nieugiety i Zwinny braty aktywny udziat w poszukiwaniu zatopionych U-Bootéw.

i jednostka zostala ostatecznie ztomowana
w Karlshagen. Wystarczylo czyta¢ ,Wiado-
mosci Zeglarskie” i korzystaé ze zaktuali-
zowanych map a nie trzeba by prowadzi¢
kosztownych poszukiwan. Ale zdaje sie, ze
w Marynarce Wojennej (a przynajmniej
w jej Oddziale Ratowniczym) panowa-
to pod koniec lat 50. spore zamieszanie:
we wszystkich raportach dowédcy mel-
dujg o postgpie w poszukiwaniach wraku
U 2343 chociaz rozkaz nakazywal im pod-
ja¢ poszukiwania U 2342 (a U 2343 zostal
zatopiony pod koniec wojny w Zatoce Gel-
ting — w sporej odleglosci od rejonu poszu-
kiwan).

Wreszcie 4 maja 1959 roku komandor
Dworaczek poinformowat dowdédcg MW
(Pismo nr 0303), iz ,dalsze poszukiwania
w rej. Swibna oraz w rej. Swinoujicia jed-

Fot. zbiory Jarostawa Cichego

nostek oznaczonych nr taktycznymi U 2343
[po raz kolejny powtdrzony blgd: szukali
»U 2342] i U 768 uwazam za bezcelowe”.

W tej sytuacji los kontradmirata Wi-
$niewskiego byl przesadzony - 6 listopada
1959 roku zostal odwolany z funkcji Sze-
fa Sztabu Marynarki Wojennej i przeniesio-
ny ,do cywila’; jeszcze przez chwile utrzy-
matl mandat poselski (do 1961 roku), ale
w kolejnych wyborach juz nie wystartowat.
Niejako ,,na pocieszenie” Wisniewski zostat
podsekretarzem stanu w Ministerstwie Ze-
glugi i... prezesem Polskiego Zwiazku Ze-
glarskiego.

Zupelnie inng kwestig jest to, czy gdy-
by rzeczywiscie udato si¢ odnalez¢ i wy-
doby¢ ktory$ z wrakow, to polski prze-
mysl okretowy poradzilby sobie z jego
remontem... ®

Fot. zbiory Jarostawa Cichego




Jan Radziemski

Swiettyj na Newie w Leningradzie, lata 70-te.

Fot. zbiory Oty Janecka

Najpickniejsze w calej klasie
€zes¢ 1l = Kalendarium stuzby

SPOKOJNY]J (nr budowy 701)

Przydzial organizacyjny:

Od 12.IX.1956 r. w skladzie 121. Brygady
Niszczycieli FP. Od 5.VIL.1959 r. w skladzie
170. Brygady Niszczycieli. Od 20.V1.1961 r.
do 1.X.1978 — w sktadzie FB, a od 1.X.1978
- ponownie w sktadzie FP - 56. Brygada
Niszczycieli 7. Eskadry Operacyjnej. FP. Od
3.VIIL1983 r. w sktadzie 206. Brygady Nisz-
czycieli .

Przebieg stuzby:

26.IX.1956 r., uczestniczyl w ratowa-
niu zalogi okretu podwodnego M-256, kt6-
ry zatonagl w rejonie Tallina. 1.VII.1964 r.
odstawiony do rezerwy i zakonserwowa-
ny w Kronsztadzie. W 1968 r. uczestniczyl
w ¢éwiczeniach ,,Siewier-68” i w kwietniu
1970 r. - w manewrach ,,Okiean”. Wielo-
krotnie pelnil stuzb¢ w Morzu Pétnocnym
i Barentsa: w 1973 roku stuzba bojowa w re-
jonie wysp Szetlandzkich. 25.111.1984 r. wy-
cofany ze sktadu okretéw bojowych, zakon-
serwowany, a 19.IV.1990 r. przekazany OFI
w celu utylizacji. 1.X.1990 r. rozformowany.
W okresie sierpien-wrzesien 1991 r. w miej-
scowosci Rosta k/Murmanska rozebrany na
zfom.

Numery burtowe:

43 (1956), 41 (1957), 541 (1959), 543
(1960), 256 (1961), 811 (1963), 762 (1965),
391 (1970), 325 (1976), 541 (1978).

SWIETLY]J (nr budowy 702)

Przydziat organizacyjny:

1955 r - 128. Brygada Niszczycieli 4 (Pot-
nocno-Baltyckiego) WME. Od 4 stycznia
1956 r wchodzil w sktad Floty Baltyckiej.
Od 1971 r. - 12. Dywizja Okretéw Nawod-
nych. Od 1979 r. - 76. Brygada Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

W okresie wrzesien — grudzien 1967 r.
oraz lutym - kwietniu 1969 r. petnit stuz-
be bojowg w M. Srédziemnym. W okre-
sie lipiec-sierpien 1972 r. pelnil stuz-
be bojowa na Pélnocnym Atlantyku, a od
wrzeénia 1973 do kwietnia 1974 r. ponow-
nie w M. Srédziemnym. W czerwcu 1978 r.
podczas remontu zatonal przy nabrzezu
stoczni. Nastepnie zostal podniesiony i na-
prawiony. Dnia 22 sierpnia 1980 r. wycofa-
ny z linii zakonserwowany i odstawiony do
rezerwy w Tallinie, a 25.IV.1989 r. skreslony
z listy okretéw WMF w zwiazku z przeka-
zaniem OFI w celu rozbrojenia, demontazu
i sprzedazy. Dnia 1.X.1989 r. rozformowany
iw 1990 w Lipawie rozebrany na zlom.

Wizyty zagraniczne:

18-22 pazdziernika 1962 r. - Rostock
(NRD); 8-12 maja 1964 r. Kopenhaga (Da-
nia); 3-7 lipca 1967 r. Sztokholm (Szwecja)
i21-26 czerwca 1976 r. Bordeaux (Francja).

Numery burtowe:

95 (1955), 86 (1956), 762 (1958), 251

(1959), 860 (1961), 850 (1962), 860 (1963),
741 (1965), 168 (1967), 420 (1968), 482
(1969), 489 (1970), 952 (1972), 432 (1974),
490 (1975-1976), 467 (od lipca 1977), 476
(1982).

BLIESTIASZCZIJ (nr budowy 1201)

Przydzial organizacyjny:

Od 8.X.1955 r. wszedl w sklad Flo-
ty Czarnomorskiej — 30. Dywizja Okretéw
ZOP. Od 20.X.1960 r. 173. Brygada Okre-
tow ZOP Kamczackiej Flotylli Wojenne;j.
Od 15 listopada 1967 r. 201. Brygada Okre-
tow ZOP. Dnia 3.V1.1970 r. przybyt do Wla-
dywostoku. Od 22 listopada w skladzie 175.
Brygady Niszczycieli. Od 15.111.1972 r. -
193. Brygada Okretéw ZOP.

Przebieg stuzby:

Jesienig 1960 r. przeszedl z Sewastopo-
la przez Kanal Sueski do Pietropawtowska
Kamczackiego i wszedl w sklad Kamczac-
kiej Flotylli Wojennej Floty Pacyfiku. Pod
koniec lat 60. przystapil do pelnienia stuz-
by bojowej: od 15.X1.1969 r. do 3.V1.1970 r.,
0d 6.I. do 1.IV.1971 r. i od kwietnia do wrze-
$nia 1973 r - w O. Indyjskim. W kwietniu
1970 r. brat udziat w manewrach ,Okiean”
Dnia 10.I1.1982 r. wycofany z linii, zakon-
serwowany i we Wiadywostoku postawiony
do rezerwy, a 30.VIL.1987 r. przekazany OFI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
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Dnia 6.VIIL.1987 rozformowany i wkrotce
w stanie pot zatopionym osadzony na dnie
w zatoce Truda niedaleko wyspy Russkij
w zatoce Piotra Wielkiego. W latach 1988-
1989 we Wtadywostoku rozebrany na ztom.

Wizyty zagraniczne:

8-10.X.1957 r. — Split (Jugostawia|);
10-12.X.1957 r.- Dubrownik (Jugosta-
wia); IX.1960 r. - Port Said (Egipt); 26.XI
- 1.XI1.1969 r.— Sianukwil (Kambodza);
26-30.1.1970 r.— Al-Hudajda (Péinocny Je-
men), 1-6.11.1970 r. i 19-24.11.1971 r.— Mas-
saua (Etiopia) i 19-23.IV.1970 r. - Port-Lo-
uis (Mauritius).

Numery burtowe:

79 (1956), 82 (1957), 812 (1962), 870
(1963), 421 (1972), 405 (1974), 408 (1976),
449 (1977).

SPIESZNY] (nr budowy 703)

Przydzial organizacyjny:

Rozpoczal stuzbe w skladzie 128. Bry-
gady Niszczycieli 4. (Pétnocno-Baltyckie-
go) WME Od 4.1.1956 r. FB. Od 11.1.1971 r.
- 12. Dywizja Okretéw Nawodnych. Od
1985 r. - 76. Brygada Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

W okresie od 17 do 23.VIL.1970 pelniac
stluzbe bojowa w strefie dzialan wojennych
w M. Srédziemnym i O. Atlantyckim wy-
konywat zadania na rzecz sit zbrojnych Sy-
rii. W okresach: od marca do lipca 1971 r,,
od czerwca do listopada 1972 r. i od wrze-
énia 1973 r. do kwietnia 1974 r. w M. Sréd-
ziemnym petnil stuzbe bojowa. W okre-
sie od wrze$nia 1978 do maja 1979 r.
pelnit stuzbe bojowa w pétnocne;j i central-
nej czesci Atlantyku. W kwietniu (10-27)

1970 r. uczestniczyt w manewrach ,,Okie-
an”. W okresie od 30.X do 25.X1.1978 r. i od
29.XI1.1978 r. do 8.11.1979 r. znajdujac sie
w Zatoce Gwinejskiej — wspieral sity zbroj-
ne Angoli. 15.111.1984 r. wycofany z linii,
zakonserwowany i poczatkowo w Tallinie,
a potem w Lipawie odstawiony do rezer-
wy, ale 14.1I11.1985 r. ponownie wprowadzo-
ny do stuzby. 25.IV.1989 r. wycofany ze skla-
du WMF w zwigzku z przekazaniem OFI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzeda-
2y. 31.XI1.1989 r. rozformowany i w latach
1990-1991 w Lipawie rozebrany na ztom.

Numery burtowe:

32 (1956), 502 (1959), 172 (1964), 413
(1969), 476 (1971), 954 (1973), 471 (1977),
672 (1978-VIL.1979), 640 (1983), 665
(1984), 655 (1984-XI1.1986), 602 (VIL.1988-
1990).

BYWALY] (nr budowy 1202)

Przydziat organizacyjny:

1956 r. — 30. Dywizja Okretow ZOP
ECz. Od 25.V.1959 r. 120. Brygada Nisz-
czycieli FP. Od 20.X1.1961 r. w skladzie
FB, a od 4.01.1968 r. ponownie FP w skta-
dzie 7. Eskadry Operacyjnej (170. Bryga-
da Niszczycieli). Od 1.X.1978 r - 56. Bry-
gada Niszczycieli 7. Eskadry Operacyjnej.
Od 15.VIIL.1983 r. w skladzie 206. Dywizji
Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

Latem 1959 roku odbys! rejs z Sewastopo-
la do Siewieromorska. Od 27 marca 1960 r.
w rezerwie. Od 5 do 7.VIL.1961 r. brat udzial
w akgji ratunkowej K-19. Od potowy lat 60.
pelnil okresowo stuzbe bojowa: od 151V
do 30.V.1966 r. - M. Norweskie i pétnoc-

Tym razem Spiesznyj podczas jednej z parad w Leningradzie, 1977 rok.

ny Atlantyk; od czerwca do wrzeénia 1971 r.
- M. Srédziemne; od lutego do lipca 1972 1.
- poludniowy Atlantyk (w okresie od 5.I1I
do 6.V.1972 r. w strefie dziatan wojennych
w Gwinei); od 10.X.1972 r. do 8.IV.1973 r.
niszczyciel wraz z innymi okretami pel-
nit stuzbe bojowa w centralnej czesci Atlan-
tyku, podczas ktérej (od 19 do 24.X.1972 1.)
brat udziat w éwiczeniach FP (bazowal w Ko-
nakri); od 10.X1.1973 r. do lutego 1974 r. po-
nownie w strefie dzialan wojennych w Zatoce
Gwinejskiej; od czerwca do grudnia 1974 r. -
M. Srédziemne i od lipca do listopada 1979 .
- péinocny Atlantyk. Dnia 17.VIL.1988 wy-
cofany ze sktadu WMF w zwigzku z przeka-
zaniem do OFI w celu rozbrojenia, demon-
tazu i sprzedazy, 1.X.1988 r. rozformowany
i w kwietniu 1990 r. sprzedany indyjskiej fir-
mie w celu rozebrania na metal W 1991 r. ro-
zebrany na ztom!.

Wizyty zagraniczne:

8-10.X.1957 r. Split, a 10-12.X.1957 r. Du-
brownik (Jugostawia); 9-14.VIIL.1971 r. -
Algier (Algieria); 6.V.1972 r. - Gwinea; 2-6.
XI1.1974 r.- Casablanka (Maroko);.

Numery burtowe:

77 (1957), 547 (1960), 870 (1961), 299
(1973).

SKROMNY]J (nr budowy 704)

Przydzial organizacyjny:

Od 1956 r. 121. Brygada Niszczycieli
FP. 1960 r - 170. Brygada Niszczycieli w re-
zerwie. 24.VI.1965 r. przeniesiony do FB na
czas modernizacji. Po modernizacji wia-

1. Wg innych danych - rozebrany na zlom w Mur-
mansku w 1989 r.

Fot. zbiory Wiadimira Zabtockiego




Rl = L

czony w sklad 170. Brygady Niszczycieli 7.
Eskadry Operacyjnej. 1.X.1978 . - 56. Bry-
gada Niszczycieli 7. Eskadry Operacyjnej.
Od 14.111.1980 r. w rezerwie — 176. Brygada
Okretéw Rezerwy 2. Dywizji Okretow Pod-
wodnych (guba Sajda).

Przebieg stuzby:

Wszedl w sktad FB. Od 2.IX.1956 prze-
niesiony do FP i 12.IX.1956 r. przybyl
z Baltijska do Siewieromorska. W okresie
1957-1964 zakonserwowany i odstawiony

Swieduszczij w 1957 roku w poczatkowym okresie swojej stuzby.

do rezerwy w Siewieromorsku. W dniach
10-27 kwietnia 1970 r. uczestniczyt w ma-
newrach ,Okiean”. W dniach 10-27.
IV.1970 r. podczas tych manewrdw uczest-
niczyl w akeji ratunkowej zatogi AOP K-8.
W okresie styczen-czerwiec 1972 r. i kwie-
cien-czerwiec 1973 r pelni 1 stuzbe bojo-
wa we wschodniej czeéci Atlantyku (w tym
czasie od 12.VI do 10.X.1973 r. zabezpie-
czal bojowa obecno$¢ w Gwinei. Od wrze-
$nia do pazdziernika 1979 r. w pdinocnej

Skromnyj w ujeciu z lotu ptaka krétko po modernizacji wg projektu 56A.

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego
czeéci Atlantyku. 22.11.1980 r. wycofany
z linii, zakonserwowany i odstawiony do
rezerwy w Zatoce Sajda, a 25.IV.1989 r.
skredlony z listy okretéw WMF w zwiaz-
ku z przekazaniem OFI w celu rozbroje-
nia, demontazu i sprzedazy. 1.X.1989 roz-
formowany i w 1990 odholowany przez
holownik do Porto-Nogaro (Wlochy) do
stoczni ztomowe;j.

Wizyty zagraniczne:

6-28.1.1972 r. - Bissau (Gwinea Bissau);

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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Swieduszczij po modernizacji wedtug projektu 56PtO.

4-6.V.1972 r.i 23-29.V.1973 r.- Pointe-No-
ire (Kongo-Brazzaville)2.

Numery burtowe:

75 (1956), 542 (1959), 521 (1962), 612
(1963), 764 (1965), 012 (1966), 308 (1969),
345 (1975).

SWIEDUSZCZIJ (nr budowy 705)

Przydzial organizacyjny:

1956 r.- 121. Brygada Niszczycieli FP. Od
5.VIL.1959 r. - 170. Brygada Niszczycieli
FP. 0d 5.X.1963 r. - 11. Brygada Niszczycie-
li ECz. Od 1973 r. - 70. Brygada Okretow
ZOP 30. Dywizji okretéw ZOP. 1980 r. 39.
Dywizja Okretéw Desantowych, jako okret
wsparcia ogniowego desantu.

Przebieg stuzby:

Poczatkowo w skladzie FB. Od
10.X.1956 r. przeniesiony do FP. Od
29.X.1960 r. do sierpnia 1962 r. w rezer-
wie. W lipcu 1961 r. uczestniczyl w ra-
towaniu K-19, ktéry ulegt awarii na Pol-
nocnym Atlantyku, a 5.X.1963 r. — wszed}
w sktad ECz. W kwietniu 1970 r. uczestni-
czyt w manewrach ,,Okiean” W latach 1971-
1973 w konserwacji, potem stuzba bojowa:
1973 r. - M. Srédziemne, w pazdzierniku
eskortowanie statkow handlowych od Dar-
daneli do Latakii (Syria). W 1974 r. M. Sréd-
ziemne. W czerwcu 1979 r. wycofany z linii,
zakonserwowany i odstawiony do rezerwy
w Sewastopolu, ale 30.VI.1980 r. ponownie
wprowadzony do stuzby. Dnia 8.1V.1992 r.
skreslony z listy okretow WMF w zwiazku
z przekazaniem ORWI w celu rozbrojenia,
demontazu i sprzedazy. Dnia 3.XI1.1992 r.
rozformowany i w listopadzie 1993 r. w In-
kermanie zlomowany.

Numery burtowe:

45 (1956), 42 (1957), 544 (59), 259
(1961), 685 (1963), 603 (1964), 720 (1965),
774 (1966), 309 (1969), 519 (1983), 522
(od VIL.1984), 516 (1988), 511 (1991), 519
(1992).

WIESKI]J (nr budowy 82)

Przydziat organizacyjny:

1956 r. - 175. Brygada Niszczycieli FOS;
od 1966 r. w 9. Dywizji Okretéw ZOP; od
3.VIIL.1970 r. 201. Brygada Okre¢téw ZOP;
od 22.XII.1970 r. w 175. Brygadzie Okretow
Rakietowych; od 15.111.1972 r. 193. Brygada
Okretéw ZOP 10. Eskadry Operacyjnej; od
24.IV.1979 1. - 193. Brygada Okretow ZOP.

Przebieg stuzby:

Wrzesien — pazdziernik 1959 r. w skla-
dzie zespolu okretéw odby! rejs wokét Ja-
ponii (Zatoka Strietok — Cie$nina La Péro-
use’a — Korsakow - Cie$nina Koreanska
— Zatoka Strietok). 1.X.1961 r. w M. Japon-
skim uratowal zaloge (9 ludzi) todzi lataja-
cej Be-6. W polowie lat 60. okresowo pel-
nit stuzbe bojows: od 25.IV do 26.V1.1965 r.
- M. Filipinskie; od 19.IV do 7.VI.1966 r.
- O. Spokojny (okolice wyspy Guam); od
kwietnia do konca maja 1967 r. - M. Fili-
pinskie. Dnia 10 maja 1967 r. w M. Filipin-
skim podczas $ledzenia lotniskowca Hornet
(typu Essex) w lewa burte Wieskiego ude-
rzyl amerykanski niszczyciel Waller (typu
Fletcher) uszkadzajac mu poszycie bur-
ty i jol. W pazdzierniku 1967 r. wychodzil
w M. Filipinskie dla pomocy i doprowadze-
nia do bazy AOP. Od 2 do 17.11.1968 r. i od
5do 17.11.1969 r. - M. Japonskie; 16-21.111.,
4-7.1V, 21-25.IV.1971 r. wychodzit w mo-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

rze w celu §ledzenia amerykanskich okre-
tow w M. Japonskim; od 19.VI.1971 r. do
17.1.1972 r. - O. Indyjski ($ledzenie LGU
Enterprise); od 13.XI1.1971 r. do 6.1I1.1972 r.
niszczyciel wraz z innymi okretami WMF
ZSRR brat udzial w zabezpieczeniu dzia-
tan w konflikcie indyjsko-pakistafiskim; od
10.V do 30.VL.1972 r.. - Zatoka Tonkin-
ska. Dnia 12.X.1976 r. na Morzu Wschod-
nio-Chinskim zdjat zaloge z ptonacego ra-
dzieckiego zbiornikowca Tawriczanka. Od
6.X11.1977 r. do 21.VIL.1978 r.— O. Indyj-
ski i Zatoka Adenska. W tym czasie wyko-
nywal zadania na rzecz sit zbrojnych Etio-
pii. 30.VIL.1987 r. wycofany ze sktadu WMF
w zwigzku z przekazaniem OFI w celu roz-
brojenia, demontazu i sprzedazy. Dnia
1.X.1988 r. rozformowany i w stanie p6t za-
topionym osadzony na dnie w buchcie Tru-
da niedaleko wyspy Russkij w zatoce Piotra
Wielkiego®. W potowie 1988 r. kadtub nisz-
czyciela odholowano do Wtadywostoku,
gdzie rozebrano go na ztom.

Wizyty zagraniczne:

Wrzesien 1971 r. — Aden (Poludniowy Je-
men); Berbera (Somalia)

Numery burtowe:

409 (1959), 022 (1966), 426 (1969), 407
(1971), 408 (1972), 778 (1978), 718 (1979),
707 (1981), 715 (1982), 726 (1985).

WYZYWAJUSZCZIJ (nr budowy 81)
Przydzial organizacyjny:

2. Wg innych danych w dniach 5.111-6.V.1972 r. od-
wiedzit Hawane (Kuba),

3. Wg innych danych w polowie 1988 r kadlub nisz-
czyciela odholowano do Wladywostoku, gdzie rozebra-
no go na zfom.
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Od 1956 r. — 175. Brygada Niszczycie-
li FOS; od 31.VIIL.1966 r. 201. Brygada
Okretéw ZOP 9. Dywizji Okretéw ZOP; od
15.111.1972 r. - 10. Eskadra Operacyjna.

Przebieg stuzby:

Od polowy lat 60. okresowo pelnit stuz-
be bojowa: 25.1V-26.V1.1965 r. - w re-
jonie Wysp Hawajskich; 6 maja 1966 r.
pomoc przy gaszeniu pozaru na okre-
cie podwodnym K-66; 17.V-25.VII i od
1.VIII do 3.IX.1967 r. M. Filipinskie; 5-17.
I1i20.V-17.V1.1968 r. - M. Japonskie nie-
daleko brzegéw KRL-Dj; 20.V-12.VI.1969 r.
M. Japonskie; 5.V-9.X1.1972 r. - O. In-
dyjski. 1.IX.1985 r.* wycofany z linii, za-
konserwowany i odstawiony do rezerwy
w Zatoce Nowik, a 25.1V.1989 r. skreslony
z listy WMEF w zwigzku z przekazaniem OFI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzedazy .
Dnia 1.X.1989 r. rozformowany i w 1994 r.
sprzedany chinskiej firmie na ztom.

Wizyty zagraniczne:

Wrzesien 1966 r. Czhongdzin (KRL-D);
1972 r. - Berbera (Somalia), Kolombo (Cej-
lon), Port-Louis (Mauritius).

Numery burtowe:

472 (1960), 072 (1966), 446 (1972), 425
(1977), 782 (1978), 766 (1989)

SMYSZLIENNY]J - od 29.10.1958 r. —
MOSKOWSKIJ] KOMSOMOLEC (nr bu-
dowy 706)

Przydziat organizacyjny:

1956 r. - 121. Brygada Niszczycieli FP; od
1962 r. - 170. Brygada Niszczycieli; w latach
1966-1968 w skladzie ECz, po remoncie
kapitalnym powrdcit do FP, od 4.1.1968 r.
- 170. Brygada Niszczycieli 7. Eskadry

Moskowskij Komsomolec (eks-Smyszliennyj) na Pétnocnym Atlantyku.

Operacyjnej; od 1.X.1978 r. - 56. Bryga-
da Niszczycieli 7.Eskadry Operacyjnej; od
15.VIIL.1983 1. - 206. Brygada Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

Okresowo pelnit stuzbe bojowa: od 1 do
25.VI1.1964 r. i 0d 30.VIII do 28.IX.1964 r. -
w M. Norweskim; od 18.VI. do 7.VIL.1965 r.
- na polnocnym Atlantyku; od 31.1X.1971 1.
do 20.1.1972 r. - w centralnej i potudnio-
wej czesci Atlantyku; od 2.1.1976 r. do
12.VIL.1976 r. - w pélnocnej czesci Atlanty-
ku i od grudnia 1978 r. do marca 1979 r. -
w M. Srédziemnym. W dniach 9-27 kwiet-
nia 1970 r. bral udzial w manewrach
»Okiean”, od 5 do 12.IV.1979 r. w ¢wicze-
niach ,Razbieg-79”. Wykorzystujac nie-
akustyczny system wykrywania okretow
podwodnych po $ladzie torowym ,,Kolos”,
okret poszukiwal AOP przeciwnika. Z jed-
nym z nich utrzymywatl kontakt przez 35
godzin. Testy systemu ,,Kolos” trwaly do
konca 1982 r. Dnia 22.VIL.1986 r. wycofa-
ny ze skladu WMF w zwiazku z przekaza-
niem OFI w celu rozbrojenia, demontazu
i sprzedazy. Dnia 27.11.1987 r. rozformowa-
ny i wkrétce w stanie potrozebranym osa-
dzony na mieliznie w Zatoce Kolskiej pod
Murmanskiem?.

Wizyty zagraniczne:

25-28.X.1969 r. Reykjavik (Islandia);
9-14.VIIL.1971 r.— Algier (Algieria); gru-
dzien 1972 r. - Cienfuegos (Kuba); 10-
15.X.1977 r.- Oslo (Norwegia) i 10-
14.V.1978 r. - Bordeaux (Francja).

Numery burtowe:

46 (1956), 43 (1957), 833 (1961), 600
(1963), 011 (1966), 384 (1969), 663 (?), 454
(1978).

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

SKRYTNY] (nr budowy 707)

Przydzial organizacyjny:

Od 5.XI.1956 r. w 128. Brygadzie Nisz-
czycieli 12. Dywizji Okretéw Nawodnych
FB. Od 20.IX.1960 r. 173. Brygada Niszczy-
cieli Flotylli Kamczackiej. Od 25.VIL.1970 r.
- 201. Brygada Okretéw ZOP. W 1972 r.
przeniesiony do 173. Brygady okretéw ZOP
Kamczackiej FW. Od 24.1V.1979 1. 193. Bry-
gada Okretow ZOP.

Przebieg stuzby:

Dnia 2.X1.1956 r. wlaczony do sktadu
FB. 12.I1.1960 r. przeniesiony w sklad FP,
a 20.IX.1960 r. po przejsciu w okresie la-
to-jesien 1960 r. PDM (EON-70) z Zato-
ki Kolskiej na Daleki Wschéd - w sktadzie
Kamczackiej Flotylli Wojennej FOS. W la-
tach 1961-1964 okret zajmowal si¢ szko-
leniem bojowym. Od grudnia 1972 r. do
maja 1973 r. - pelnil stuzbe bojowa w Oce-
anie Indyjskim; w okresie sierpien-listopad
1980 r. - w poludniowej czesci O. Spokoj-
nego; w maju — wrzesniu 1982 r. - w M. Ja-
ponskim i M. Filipinskim. W lutym
1985 r. okret postawiono do remontu ale
16.IX.1985 r. remont przerwano, i od listo-
pada 1985 r. do kwietnia 1989 r. okret znaj-
dowal sie we Wladywostoku na konserwa-
¢ji. 25.IV.1989 r. skreslony ze sktadu WMF
w zwigzku z przekazaniem OFI w celu roz-
brojenia, demontazu i sprzedazy. Dnia
1.X.1989 r. rozformowany i w buchcie Po-
stowaja (Zatoka Sowiecka Gawan) odsta-
wiony na post6j, a w 1991 r. sprzedany in-
dyjskiej firmie na ztom.

4. Wg innych danych 27.VII.1985 r.
5. (Wg innych danych w latach 1987-1988 w miejsco-
wosci Rosta k/Murmanska rozebrany na ztom.
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Skrytnyj po przebudowie do projektu 56A
w korncowym okresie stuzby.
Fot. zbiory Siergieja Batakina

Wizyty zagraniczne:

14-19.1.1973 r. - Bombaj (Indie); 3-8.
11.1973 r. - Massaua (Etiopia); kwiecien
1973 r. - Mombasa (Kenia); pazdziernik
1982 r. - Bombaj i Massaua.

Numery burtowe:

045 (1960), 683 (1961), 685 (1965), 447
(1968), 722 (1980), 715 (1982), 707 (1983),
745 (od VIL.1987 do 1992).

BIESSLIEDNY]J (nr budowy 1205)

Przydzial organizacyjny:

Od 1.VIIL.1957 r. w skladzie FOS. Od
1966 r. — 173. Brygada Okretéow ZOP Kam-
czackiej FW; od 24.IV.1979 1. 175. Brygada
Okretéw Rakietowych 10. Eskadry Opera-
cyjne;j.

Przebieg stuzby:

W dniach 20.VI-24.VIL.1957 1. przeszedt
z Sewastopola do Wladywostoku (przez
Kanatl Sueski) i 1.VIIL.1957 r. przeniesio-
ny w sklad FOS. Od drugiej potowy lat 60.
okresowo pelnit stuzbe bojowa: 1968 1. - po-
tudniowy Pacyfik; od 3.II. do 9.VIL.1971 r.
- O. Indyjski i w 1976 r. - M. Japonskie.
W dniach 15-25 kwietnia 1970 r uczestni-
czyt w manewrach ,Okiean”. 17.V.1977 r.
zakonserwowany i odstawiony do rezerwy
w Zatoce Nowik, ale 13.111.1979 r.” ponow-
nie wcielony do stuzby. Dnia 17.VII.1988 r.

6. Wg innych danych: 20.VI-3.VIIL.1957 r.
7. Wg innych danych 24.IV.1979 r.

Skrytnyj u dalekowschodnich wybrzezy ZSRR,
1960 rok. Fot. zbiory Anatolija Odajnika




Najpiekniejsze w catej klasie

wycofany ze stuzby, 1.X.1988 r. rozformo-
wany i w styczniu 1989 r. sprzedany filipin-
skiej firmie na ztom. W 1990 r. zatonat pod-
czas holowania w Cie$ninie Tajwanskiej.

Numery burtowe:

636 (1961), 811(1962), 448 (1977), 739
(1981), 756 (1983-1989), 753 (1986), 756
(1988).

WDOCHNOWIENNY]J (nr budowy 83)

Przydziat organizacyjny:

Od 1956 r. - 175. Brygada Niszczycieli
FOS. Od 1966 r. w 9. Dywizji Okretéw ZOP;
od 22.XII1.1970 r. - 175. Brygada Okre-
tow Rakietowych (wczeéniej w skladzie
201. Brygady Okretéw ZOP). od 15 mar-
ca 1972 r. - 193. Brygada Okretéw ZOP 10.
Eskadry Operacyjnej. Od 24.1V.1979 r.- 175.
Brygada Okretow Rakietowych 10. Eskadry
Operacyjne;j.

grudnia 1971 r. - M. Japonskie; pazdzier-
nik - listopad 1976 r. - i od 30.X.1978 r.
do 23.VIIL.1979 1. - O. Indyjski. Od pierw-
szej polowy 1986 r. zakonserwowany i od-
stawiony do rezerwy w Zatoce Nowik.
30.VI1.1987 r.8 wycofany z bojowego skta-
du floty, przekazany OFI do utylizacji.
Dnia 1.X.1987 r. rozformowany i w 1988 r.
w stanie potzatopionym osadzony na dnie
w buchcie Truda niedaleko Wyspy Russkij
w Zatoce Piotra Wielkiego. W 1988 r. roze-
brany na ztom we Wtadywostoku.

Wizyty zagraniczne:

26.XI1-2.XI1.1968 r. Mombasa (Kenia);
2-7.1.1969 r. - Aden (Ludowa Republika Po-
tudniowego Jemenu); 9-12.1.1969 r. — Al-
-Hudajda (Jemenska Republika Arabska);
W lutym 1969 r. - Bombaj (Indie), i od kon-
ca pazdziernika 1978 r. do sierpnia 1979 r.
- Aden (Poludniowy Jemen), Massaua

12.V.1971 r. - 30. Dywizja Okretéw Nawod-
nych ECz.10

Przebieg stuzby:

Rozpoczat stuzbe we FB. 12.VII.1958 r.
przeniesiony w sklad FP, a 11.11.1964 r.
w skltad F.Cz. W latach 1961-1964
okret zajmowal si¢ szkoleniem bojo-
wym, a od drugiej potowy lat 60. okreso-
wo pelnit stuzbe bojowa: wrzesien-gru-
dzien 1966 r. - M. Srodziemne; 3.V-30.
VIIL.1968 r. Wschodni Atlantyk; Od 1.IX do
30.X1.1972 r. zabezpieczal dzialanie bojo-
we w Syrii, a od 5 do 24.X.1973 r. - w Egip-
cie. Jednoczeénie eskortowat statki handlo-
we do portu Latakia (Syria). 30.VII1.1974 r.
uczestniczyl w akcji ratunkowej niszczy-
ciela Otwaznyj i jego zalogi. 2.VI.1977 r.
w czasie wyjscia na trzecig stuzbe bojowa
w Ciesninie Bosfor zderzyl si¢ z beczka cu-
mowniczg i uszkodzil jedng ze $rub - mu-

Soznatielnyj w czasie jednej z parad, 1971 rok.

Przebieg stuzby:

Dnia 30.IX.1962 r wycofany ze skla-
du bojowego, zakonserwowany i w buch-
cie Abrek (Zatoka Strietok) odstawiony do
rezerwy do stycznia 1965 r. Od drugiej po-
fowy lat 60. okresowo pelnit stuzbe bojo-
wg: 1967 r. - M. Japonskie i Ciesnina Ko-
reanska; od 22.X.1968 r. do 4.IV.1969 r.
- O. Indyjski; Od 15 do 16.IV.1969 r. w Mo-
rzu Japonskim uratowal zaloge amery-
kanskiego samolotu systemu AWACS; od
18-201 22-26.X.1971 r. §ledzenie LGU Mi-
dway w M. Japoniskim; od pazdziernika do

(Etiopia) i Cam Ranh (Demokratyczna Re-
publika Wietnamuy).

Numery burtowe:

494 (1959), 034 (1966), 395 (1967), 429
(1969), 779 (1980), 736 (1987).

SOZNATIELNY]J (nr budowy 708)

Przydziat organizacyjny:

1958 r. - 170. Brygada Niszczycie-
li FP. W 1964 r. przeniesiony w sklad E.Cz.
Od 4.11.1968 r.? w sktadzie FP - 170. Bry-
gada Niszczycieli 7. Eskadry Operacyj-
nej. Od marca 1971 r. ponownie we ECz.

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

siat wrdci¢ do bazy. W 1977 r. przeprowa-
dzano na nim testy rakietowego kompleksy
plot. ,Wolna-P”. 1.II1.1988 r. wycofany ze
sktadu WMF w zwigzku z przekazaniem
OFI w celu rozbrojenia, demontazu i sprze-
dazy. Dnia 17.VIL.1988 r. rozformowany.
W 1990 r. kadlub niszczyciela zostat odho-
lowany do Portugalii na ztom.

Wizyty zagraniczne:

9-13.VIIL.1974 r. - Warna (Bulgaria).

8. Wg innych danych 5.111.1987 r.

9. Wg innych danych 6.11.1967 r
10. Wg innych danych od maja 1972 r.
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Polski niszczyciel Warszawa (eks-Sprawiedliwyj) w trakcie ¢wiczerh w morzuy, lata 70.

Numery burtowe:

74 (1956), 40 (1957), 98 (1957), 29
(1958), 47 (1958), 256 (1959), 605 (1963),
607 (1964), 765 (1965), 016 (1966), 3211
(1969), 383 (1970), 169 (1972), 357 (1973),
367 (1974), 357 (1975), 516 (1977), 361
(1979), 381 (1981), 512 (od 12.VII.1984),
526 (1988), 260 (od X1.1988).

SPRAWIEDLIWY] (nr budowy 709)

Przydziat organizacyjny:

Od 1957 r. - 128. Brygada Niszczycieli
FB. Od 25.V1.1970 r. w skladzie PMW.

Przebieg stuzby:

Dnia 27.XI1.1956 r. podnidst bande-
re wojennag ZSRR i wszed}

w sktad FB. r. W latach  proj. 266.

- Rostock (NRD). W sktadzie PMW od-
wiedzal: w 1972, 1976, 1981, 1985 r. — Le-
ningrad (ZSRR); w 1972 r. i 1980 r. — Hel-
sinki (Finlandia); w 1973 r. - Hawr
(Francja); w 1975 r. — Portsmouth (W. Bry-
tania); w 1977 r. - Londyn (W. Brytania);
w 1978 r. - Kopenhage (Dania); w 1978 r.
- Karlskrong (Szwecja) i w 1984 r. - Mur-
mansk (ZSRR).

Numery burtowe:

92 (1956), 254 (1959), 256 (1960),
254 (1963?), 191 (1964), 954 (1965), 175
(1967), 375 (1969), 372 (1970), w PMW (od
VI.1970) nr 275.

Fot. Lech Zielaskowski

BURLIWY]J (nr budowy 1206)

Przydzial organizacyjny:

Rozpoczal stuzbe na M. Czarnym.
W 1957 r. przeniesiony na Daleki Wschod.
Od 30.IX.1966 r. — 201. Brygada Okretéw
ZOP; 29.X1.1970 r. - 10. Eskadra Opera-
cyjna.

Przebieg stuzby:

W okresie 20.VI-24.VIL.1957 r.!! prze-
szedl z Sewastopola do Wiadywostoku
(przez Kanatl Sueski) i 1.VIIL.1957 r. prze-
niesiony do skladu FOS. Po modernizacji
zakonczonej 25.111.1963 r. wycofany z linii,

11. Wg innych danych 20.VI-3.VIIL.1957 1.

Burliwyj (w centrum) po wycofaniu ze stuzby na poczatku lat 90. Z lewej niszczyciel Bliestiaszczij, z prawej tratowiec
Fot. zbiory Anatolija Odajnika

1961-1964 okret zajmo-
wal sie szkoleniem bo-
jowym, a od polowy lat
60. - okresowo petnit
stuzbe bojowa: od 1 do
30.X.1964 r. na M. Pol-
nocnym i Norweskim
($ledzenie ¢éwiczen ,Fo-
lex-64”); kwiecien-czer-
wiec 1968 r. w M. Nor-
weskim i na péinocnym
Atlantyku. 25.VI.1970 r.
przekazany w Gdyni PMW
(zmiana nazwy na ,War-
szawa’) i 27.1.1971 r. skre-
$lony z listy okretow
WME. 31.1.1986 r. skreslo-
ny z listy okretow PMW
i w1991 r. w Swinoujéciu
rozebrany na zlom.

Wizyty zagraniczne:

8-12.V.1964 r. Kopenha-
ga (Dania); 18-22.X.1962
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Btagorodnyj w trakcie tankowania paliwa w marszu.

zakonserwowany i w Zatoce Nowik niedale-
ko Wyspy Russkij w Zatoce Piotra Wielkiego
odstawiony do rezerwy, ale 30.1X.1966 r.!2
ponownie wprowadzony do stuzby. Od dru-
giej polowy lat 60. okresowo petnit stuzbe
bojowa: od 29.1 do 10.111.1968 r. — Cie$nina
Koreanska; 22-28.1V.1968 r. podczas sledze-
nia LGU Ranger, uratowal koreanskich ry-
bakéw; od pazdziernika do grudnia 1969 r.
- M. Filipinskie (jednoczesnie prowadzo-
no operacje ,Wolna” - poszukiwanie pozy-
cji OPARB USA); od 9.1V do 11.V.1970 .
iod 23.IX do 25.X.1971 r. - M. Japonskie.
W kwietniu 1970 r. uczestniczyl w manew-
rach ,,Okiean”. 15.11.1973 r.!* ponownie od-
stawiony do rezerwy, od 20 listopada 1974 r.
zakonserwowany w buchcie Nowik. Dnia
25.IV.1989 r. wycofany ze sktadu WMF
w zwiazku z przekazaniem OFI w celu roz-
brojenia, demontazu i sprzedazy. 1.1.1989 r.
rozformowany. W 1992 r. sprzedany do
Chin na ztom. W 1993 r. kadlub odholowa-
ny do Chin.

Numery burtowe:

074 (1966), 351 (1967), 429 (1977), 724
(1981), 744 (1989-1993)

WOZMUSZCZIONNY] (nr budowy 84)

Przydzial organizacyjny:

Wchodzit w sktad FOS. Od 1957 r. - 173.
Brygada Niszczycieli Kamczackiej FW. Od
20.X.1961 r. — 201. Brygada Okretow ZOP.

Przebieg stuzby:

Okresowo pelnit stuzbe bojowa w M. Ja-
ponskim i O. Spokojnym, a takze w ochro-
nie potowéw morskich w Morzu Ochoc-
kim (1959 r.). Od 30.IX.1962 r. w rezerwie
w zat. Nowik. 30.VIL.1987 r. rozformowa-
ny i w 1988 r.1* w stanie na wpotzatopionym
osadzony na dnie w buchcie Truda niedale-
ko Wyspy Russkij w Zatoce Piotra Wielkie-

go. W 1989 r we Wiadywostoku rozebrany
na zlom.

Numery burtowe:

019 (1966), 340 (1967), 403 (1970), 763
(1987).

BLAGORODNY] (Nr budowy 1207)

Przydziat organizacyjny:

Od 1957 r. - 11. Brygada Niszczycieli
30. Dywizji Okretéw Nawodnych ECz. Od
31.IT1.1969 r. 21. Brygada Okretéw ZOP 30.
Dywizji Okretéw ZOP.

Przebieg stuzby:

W 1959 r. odbyt rejs na M. Srédziem-
ne z zajsciem do portu Vlora (Albania)
z gtéwnodowodzacym WMF admiratem
S.G. Gorszkowem w ramach rekonesan-
su albanskich wybrzezy przed zalozeniem
tam bazy okretéw podwodnych. W okre-
sie 20.V-12.V1.1960 r. zabezpieczal ewaku-
acje radzieckich specjalistow z portu Vlora
(Albania). Od drugiej potowy lat 60. pel-
nil okresowo stuzbe bojowa: od 1.VI do
25.1X.1967 r. stuzba bojowa w M. Sréd-
ziemnym, (m.in. przeprowadzenie rakieto-
wego okretu podwodnego przez Gibraltar).
W okresie od 5 do 30.VI.1967 r. podczas
pelnienia stuzby bojowej w strefie dziatan
wojennych na M. Srédziemnym wspierat
sily zbrojne Syrii. Na tym okrecie bazowat
sztab ponownie sformowanej 5. Eskadry
Operacyjnej; od kwietnia do maja 1971 r.,
od pazdziernika 1971 r. do lutego 1972 r.
i od listopada 1976 r. — M. Srédziemne;
aw sierpniu 1978 r. - w Zatoce Gwinejskiej
i od marca do sierpnia 1980 r. - M. Sr6d-
ziemne. W kwietniu 1970 r - manewry
,Okiean” 21 marca 1980 r. w czasie stuz-
by w M. Srédziemnym zderzenie z radziec-
kim okretem hydrograficznym Pamiat’
Merkurija. Od 15.1X.1982 r. przeniesio-

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

ny w sklad Leningradzkiej BW. 25.1V.1989
r wycofany ze sktadu WMF w zwiazku
z przekazaniem OFI w celu rozbrojenia,
demontazu i sprzedazy. 31.XI1.1989 r. roz-
formowany, w 1992 sprzedany portugal-
skiej firmie na ztom. W 1993 r. kadtub od-
holowano do Portugalii.

Wizyty zagraniczne:

Sierpien 1959 r. — Vlora (Albania); 14-
18.XII.1971 r. Latakia (Syria); sierpien
1978 r. - Konakri (Gwinea), Kotonu (Be-
nin, dwukrotnie) i Luanda (Angola); 26.VI-
1.V1.1980 r. Tunis (Tunezja); 13.VI.1980 r.
— Split (Jugostawia).

Numery burtowe:

106 (1956), 79 (1957), 349 (1970), 353
(1972), 343 (1973), 352 (1975), 356 (1979),
513 (1980), 355 (1981), 511 (1982), 630
(1983), 519 (1988), 671 (1989), 541 (1990).

NIESOKRUSZIMY]J (nr budowy 710)

Przydziat organizacyjny:

Od 1957 r. - 170. Brygada Niszczycie-
li FP; od 1964 r. w sktadzie E.Cz. Od lutego
1968 r. ponownie w skladzie FP. Od 1979 r.
56. Brygada Niszczycieli 7. Eskadry Opera-
cyjnej. Od 15 sierpnia 1983 r. w 206. Dywi-
zji Okretéw Nawodnych.

Przebieg stuzby:

W latach 1961-1969 i 1982-1987 okret
zajmowal si¢ szkoleniem bojowym.
Od. 5.11.1973 r. do 16.IV.1979 r.15i od
3.VIL.1980 r. do 7.1.1982 r. zakonserwowa-
ny i odstawiony do rezerwy w Siewiero-
morsku. Od 31 marca do 8 kwietnia 1984 r.

12. Wg innych danych 31.VIIL.1966 r.

13. Wg innych danych 5.11.1973 r.

14. Wg innych danych 3.V.1968 r wycofany z linii, za-
konserwowany i odstawiony do rezerwy w Zatoce No-
wik, a 5.II1.1987 r skreslony z listy WMF w zwigzku
z przekazaniem OFL

15. Wg innych danych 27.V1.1979 r.
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udzial w éwiczeniach ,, Atlantika-84” W
30.1I1.1987 r. wycofany z linii, rozbrojony
i przeksztatcony w okret-cel SM-251.16 27.
VII.1991 r. skreslony z listy jednostek
WMF w zwigzku z przekazaniem ORWI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzeda-
zy. W 1992 r. w miejscowosci Rosta k/Mur-
marnska rozebrany na ztom.!”

Numery burtowe:

90 (1956), 44 (1957), 256 (1958), 544
(1959), 610 (1963), 774 (1964), 773 (1965),
018 (1966), 412 (1971), 377 (1980).

PLAMIENNY] (nr budowy 1208)

Przydzial organizacyjny:

0Od 1957 r. - 30. Dywizja Okretéw Na-
wodnych ECz; od 31.1I1.1969 r. 21. Bryga-
da Okretéw ZOP; 0d 1.06.1970 1. 11. Bryga-
da Okretow ZOP.

Przebieg stuzby:

Od polowy lat 60. okresowo pelnit stuz-
be bojowa: od 1 do 30.VL.1967 r. i od 1.VIII
do 31.XII.12.1968 r. podczas pelnienia stuz-
by bojowej w M. Srédziemnym przebywat
w strefie dzialan bojowych sit zbrojnych
Egiptu; od stycznia do korica maja 1971 r.
iod5do24.X.1973 r. w strefie dziatan wo-
jennych w Syrii. Od 28.VI do 30.X1.1974 r.
.wraz z innymi okretami floty pelnil stuz-
be bojowg w M. Srédziemnym i central-
nym Atlantyku, w trakcie ktdrej (w lipcu
1974 r.) w okresie Kryzysu Cypryjskiego za-
bezpieczal ewakuacje radzieckich obywate-
li i greckich komunistéw z portu Limassol.
W kwietniu 1980 r. wycofany z linii, zakon-
serwowany i odstawiony do rezerwy w Do-
nuzlawie, a 24.VI.1991 r. skreslony z listy
WMF w zwigzku z przekazaniem ORWI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.

1.X.1991 r. rozformowany i wkrotce w sta-
nie na wpolzatopionym osadzony na dnie
w Donuztawie na przybrzeznej mieliznie.
Na poczatku 1992 roku kadlub niszczycie-
la odholowano do Inkermanu i rozebrano
na zlom.

Wizyty zagraniczne:

20-26.VII1.1964 r. Konstanca (Rumunia);
14-18.1.1966 r. - Massaua (Etiopia); 9-10.
VII.1968 r. - Port Said (Egipt)

Numery burtowe:

222 (1957) 213 (1962), 514 (1967), 363
(1970), 954 (1971), 383 (1972), 382 (1975),
522 (1977), 538 (1980), 361 (1982), 359
(1986).

NACHODCZIWY]J (Nr budowy 741)

Przydzial organizacyjny:

Od 9.IV.1962 r. -170. Brygada Niszczy-
cieli FP; 12.111.1968 r. przeniesiony w sklad
ECz. Od 31.1I1.1969 r. - 150. Brygada Okre-
tow Rakietowych 30. Dywizji Okretéw ZOP.

Przebieg stuzby:

W listopadzie 1957 r. w czasie przejscia
z Kronsztadu do Siewieromorska po raz
pierwszy w WMF pobieral paliwo podczas
ruchu (w cie$ninie Skagerrak). W latach
1961-1964 zajmowal si¢ szkoleniem bojo-
wym, a od drugiej polowy lat 60. okresowo
petnil stuzbe bojowa: od 1 do 25.VI1.1964 .
i od 30.VIII do 28.IX.1964 r. - M. Norwe-
skie; od 18.VI do 7.VII.1965 r. - p6inoc-
ny Atlantyk; od 7.VIII do 2.X.1965 r. -
M. Srédziemne (po czym przejscie na E.Cz);
w okresie od 1.I do 30.VL.1967 r. i od 1.VIII
do 31.XII.1968 r. podczas pelnienia stuz-
by bojowej w strefie dzialann wojennych
na M. Srédziemnym wspieral sily zbrojne
Egiptu. 9-27.IV.1970 r. - manewry ,,Okie-

Ptamiennyj na pieknym burtowym ujeciu z 1957 roku.

an”. Kwiecien-wrzesien 1975 r. - wschod-
ni Atlantyk i M. Srédziemne; w sierpniu
- wrzesniu 1976 r. eskortowat z Sewasto-
pola do Siewieromorska krazownik lotni-
czy Kijew; pazdziernik-grudzien 1976 r. -
M. Srédziemne. Dnia 16.111.1984 r. udajac
sie na kolejng stuzbe bojowa w Dardane-
lach uderzyt dnem o grunt i uszkodzony po-
wrocil do bazy. 9.11.1988 r. wycofany z linii,
zakonserwowany i odstawiony do rezer-
wy w Sewastopolu, a 25.IV.1989 r. skreslo-
ny z listy WMF w zwiazku z przekazaniem
OFI w celu rozbrojenia, demontazu i sprze-
dazy. 1.X.1989 r. rozformowany i w styczniu
1990 r. sprzedany wtloskiej firmie w Porto-
-Nogaro na ztom.

Wizyty zagraniczne:

9-12.VIIL.1969 r.- Warna (Bulgaria); 3-7.
VIII.1973 r. - Konstanca (Rumunia), 16-
22.1V.1974 r. - Algier (Algieria), 21-26.
VIIL.1975 r. — Tunis (Tunezja); sierpien
1976 r. — Burgas (Bulgaria); 1987 r. — Split
(Jugostawia).

Numery burtowe:

36 (1956), 46 (1957), 542 (1959), 620
(1963), 772 (1965), 017 (1966), 383 (1969),
388 (1970), 420 (1971), 322 (1976), 513
(1977), 380 (1978), 514 (1985), 448 (1986),
522 (1987-1989)

WOZBUZDIENNY] (nr budowy 85)

Przydziat organizacyjny:

Od 1957 r. - 175. Brygada Niszczycie-
li FOS. Od 26.X11.1969 r. - 175. Brygada
Okretow Rakietowych. Od 16.VI.1971 r. -

16. Wg innych danych przeksztatcenie w okret cel na-
stapilo 8.IV.1988 r.

17. Wg innych danych 1.X.1991 rozformowany i 23.
111.1995 r .sprzedany amerykanskiej firmie na ztom.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika




Nachodcziwyj w ciekawym ujeciu z 1970 roku.

173. Brygada Niszczycieli Kamczackiej FW.

Przebieg stuzby:

Stuzyl na Dalekim Wschodzie. W latach
1961-1969 okret zajmowat sie szkoleniem
bojowym, a od poczatku lat 70. okreso-
wo pelnit stuzbe bojowa: od 17.VII.1970 .
do 8.I1.1971 r. (zabezpieczal podniesie-
nie aparatu kosmicznego ,Zond-8”).
Od 26.VIII do 3.X.1971 r. wraz z zespo-
tem okretéw WMF pelnil stuzbe bojowa
w centralnej i pélnocno-zachodniej cze-
$ci O. Spokojnego; w okresie listopad-gru-
dzien 1971 r. — O. Indyjski; styczen-lipiec
1972 r. - O. Indyjski; w okresie luty-ma-

rzec 1979 r. razem z zespolem sowieckich
okretéw znajdowal si¢ w strefie dziatan
wojennych konfliktu wietnamsko-chin-
skiego, powrdcil na holu; pazdziernik-
-grudzien 1979 r. - i kwiecien-czerwiec
1981 r. - O. Indyjski. 8.111.1982 r. wyco-
fany z linii zakonserwowany i w buchcie
Rakowaja (m. Pietropawlowsk Kamczac-
ki) odstawiony do rezerwy. 25.IV.1989 r.
skreglony z listy floty w zwiazku z przeka-
zaniem OFI w celu rozbrojenia, demonta-
zu i sprzedazy. 1.X.1989 r. rozformowany,
a w 1990 r. wykorzystany w charakterze
celu i zatopiony w rejonie przyladka Szu-

Wozbuzdiennyj na nienajlepszej jakosciowo, lecz interesujacej fotografii z 1981 roku.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

punskij (M. Beringa) u wybrzeza Kam-
czatki podczas strzelania rakietami.'®

Wizyty zagraniczne:

17-21.X1.1959 r. - Surabaja (Indonezja);
lipiec 1970 r. — luty 1971 r. — (w czasie pel-
nienia stuzby bojowej) — Berbera (Soma-
lia, czterokrotnie) i Aden (Potudniowy Je-
men); 11-16.IV.1972 r. - Umm Kasr (Irak);
10-15.VIL.1972 r. - Port Louis (Mauritius);
5-10.XI.1979 r. - Hajfong (Wietnam); 26-
31.V.1981 r. - Aden (Ludowa Republika Po-
tudniowego Jemenu).

18. Wg innych danych zatopiony 12.VIIL.1991 r.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Numery burtowe:

485 (1959), 887 (1962), 420 (1970), 417
(1974), 418 (1977), 785 (od VIIL.1977), 513
(od 5.V.1984), 745 (1987).

NAPORISTY]J (nr budowy 1209)

Przydziat organizacyjny:

0Od 1957 r. - 30. Dywizja Okretéw Na-
wodnych ECz.; od 31.111.1969 r. - 150. Bry-
gada Okretow Rakietowych.

Przebieg stuzby:

Stuzbe petnit we F.Cz. Od drugiej potowy

10-13.11.1965 r. — Massaua (Etiopia); 15-
20.X.1966 r. — Tulon (Francja); 12-15.
VIII.1967 r. - Warna; 15-25.1.1968 r. — Alek-
sandria (Egipt).

Numery burtowe:

224 (1957), 212 (1962), 214 (1964), 253
(1966), 250 (1968), 362 (1970), 370 (1972),
354 (1973), 370 (1975), 360 (1979), 517
(1980), 516 (1983), 358 (1986), 518 (1987).

WLIJATIELNY]J (nr budowy 86)
Przydzial organizacyjny:

Wizyty zagraniczne:

18-26.X1.1974 r. — Male (Malediwy).

Numery burtowe:

260 (1967), 434 (1974), 720 (1980), 718
(1982).

NASTOJCZIWY]J (nr budowy 742)

Przydzial organizacyjny:

Od 1958 r. — 170. Brygada Niszczycie-
li FP. Od 19.V.1967 r. w skfadzie ECz. a od
15.VIL.1970 r. FB - 128. Brygada Okretéw
Rakietowych 12. Dywizji Okretéw Rakieto-

) i

lat 60. petnil okresowo stuzbe bojowa: od
wrzeénia do grudnia 1966 r. — M. Srédziem-
ne; od stycznia do listopada 1968 r. w stre-
fie dziatan bojowych w Egipcie, w kwietniu
1970 r. - manewry ,Okiean”; od sierpnia
do korica grudnia 1973 r. - M. Srédziemne.
W okresie od 1.X do 29.X11.1973 r. przeby-
wal w strefie dziatant wojennych sily zbrojne
Syrii i Egiptu, a takze ewakuowatl radziec-
kich specjalistow z Egiptu. 10.I1.1977 r. wy-
cofany z linii zakonserwowany i odstawiony
do rezerwy w Donuzlawie, ale 151X.1979 1.
ponownie wszedl do stuzby. 30.VII.1987 r.
skreslony z listy WMF w zwiazku z prze-
kazaniem OFI w celu rozbrojenia, demon-
tazu i sprzedazy. 1.X.1987 r. rozformowany
i w konsekwencji w Inkermanie rozebrany
na zfom.

Wizyty zagraniczne:

2-13.VII1.1964 r. - Warna (Bulgaria);

Naporistyj w trakcie wizyty w Tulonie, 20 pazdziernik 1966 roku.

Od 1957 r. - 175. Brygada Niszczycie-
li FOS; od 1960 r. - 173. Brygada Okretow
ZOP Kamczackiej FW; od 9.V.1974 r. - 8.
Eskadra Operacyjna; od 1983 r.— 173. Bry-
gada Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

Juz po kilku latach stuzby, 27.111.1960 r. wy-
cofany z linii, zakonserwowany i odstawiony
do rezerwy w buchcie Rakowaja (m. Pietro-
pawlowsk Kamczacki), ale 26.VIIL.1961 r.
ponownie wprowadzony do stuzby. Okre-
sowo pelnit stuzbe bojowa: 1974 r.,1 1981 r.
- O. Indyjski. Dnia 17.VII.1988 r. wycofa-
ny z linii i 12.VIIL.1988 r. przekazany OFI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
1.X.1988 r. rozformowany, a w 1989 r. wyko-
rzystany w charakterze okretu-celu i zatopio-
ny w rejonie przyladka Szipunskij (M. Berin-
ga) u wybrzezy Kamczatki podczas strzelania
rakietami.!

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

wych; 1976 r. - 76. Brygada Niszczycieli.

Przebieg stuzby:

7.V.1958 r. rozpoczgl stuzbe we
FP. W latach 1961-1964 zajmowal si¢
szkoleniem bojowym, a od polowy lat 60.
okresowo pelnit stuzbe bojowa: lipiec-
-sierpien 1964 r. - M. Norweskie; W lip-
cu 1965 r. $ledzil amerykanski lodota-
macz niedaleko Nowej Ziemi; od 15.IV do
30.V.1966 r. i od 15.VII do 1.VIIL.1966 r.
- pélnocny Atlantyk; 5.VI.1967 r. przy-
byl do Sewastopola. W okresie od 1 do
30.VI.1967 r. przebywal w strefie dzia-
tan w wojennych sit zbrojnych Syrii; ma-
rzec-lipiec 1970 r. - M. Srédziemne, ma-
rzec-pazdziernik 1971 r. — M. Srédziemne;
w listopadzie 1971 r. wyslany w rejon kon-

19. Wg innych danych rozebrany na ztom we Wta-
dywostoku.
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Nastojcziwyj w Bosforze w 1970 roku.

fliktu indyjsko-pakistaniskiego (ale w re-
jonie Zatoki Biskajskiej zawrdcony); sier-
pien-pazdziernik 1972 r. - péinocny
Atlantyk; kwiecien-lipiec 1973 r. - Péinoc-
ny Atlantyk; marzec-kwiecien 1974 r. - za-
chodni Atlantyk; czerwiec-lipiec 1974 r.
- polnocny Atlantyk; 4 wrzesnia 1976 r.
wyjécie na stuzbe w zachodni Atlantyk;
wrzesien-pazdziernik wschodni Atlan-
tyk i marzec-kwiecienn 1983 r. pétnocny
Atlantyk i M. Srédziemne. Od 6.X11.1977
do 13.1.1978 r. przebywal w strefie dziatan
wojennych w Angoli. 25.IV.1989 r. skre-

$lony z listy floty w zwigzku z przekaza-
niem OFI w celu rozbrojenia, demonta-
zu i sprzedazy. 1.X.1989 r. rozformowany
i w marcu 1990 r. .sprzedany wloskiej fir-
mie na ztom.

Wizyty zagraniczne:

17-21.X.1964 r. - Trondheim (Norwe-
gia) i Sztokholm (Szwecja); 2.VII.1967 r.
- La Valletta (Malta); 21-25.V.1970 r. -
Split (Jugostawia); 27-30.V.1970 r. — Alek-
sandria (Egipt); 10-15.VIIL.1972 r. i 14-
18.VI1.1979 Helsinki (Finlandia); sierpien
1973 r. - Konstanca (Rumunia); 20-25.

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

VII.1974 r - Cherbourg (Francja), 10-
15.VIIL.1976 r. - Kopenhaga (Dania); od
grudnia 1977 do lutego 1978 r. - Luan-
da (Angola), Konakri (Gwinea) i Koto-
nu (Benin); 14-19.V1.1978 - Amsterdam
(Holandia); sierpien-wrzesien 1983 r. —
Gdynia.

Numery burtowe:

44 (1956), 45 (1957), 545 (1959), 020
(1966), 308 (1969), 462 (1970), 486 (1971),
963 (1972), 465 (1975), 405 (1976), 650
(1978), 689 (1979), 481 (1980), 615 (1983),
661 (1985), 522 (1987), 606 (1988).

Nastojcziwyj na paradzie w Leningradzie, lipiec 1985 roku. Zgodnie z radziecka metodologig niszczyciel posiada zmieniony numer burtowy

(tym razem 661).

Fot. zbiory Oty Janec¢ka
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Czes¢ zatogi niszczyciela Brawyj pozuje do pamiatkowej fotografii. Uwage zwraca zakryta brezentem stacja naprowadzania,Jatagan’, ktéra w poczat-

kowym okresie byta otoczona gteboka tajemnica wojskowa.

WYDIERZANNY]J (nr budowy 87) (od
20.11.1967 r. - DALNIEWOSTOCZNY]
KOMSOMOLEC)

Przydzial organizacyjny:

Od 1958 r.- 175. Brygada Niszczycie-
li FOS. Od 31.VIIL.1966 r. - 201. Brygada
Okretéw ZOP 9. Dywizji Okretow ZOP;
od 15.I11.1972 r. - 10. Eskadra Operacyj-
na; od 2.1.1973 r.- 175. Brygada Okretow
Rakietowych. Od 24.1V.1979 r. -193. Bry-
gada Okretéw ZOP 10. Eskadry Opera-

cyjnej.

Przebieg stuzby:

Wchodzil w sktad FOS. W 1958 r. od-
byl autonomiczny rejs wokét Wysp Ja-
ponskich. 6.X.1959 r. zabezpieczal poka-
zowy start rakiety balistycznej z okretu
podwodnego B-62, obserwowany przez
N.S. Chruszczowa. 8.XI-8.XII.1959 r. rejs
pod flaga adm. W. Fokina do Indonezji.
10-20.IV.1964 r. eskortowal do Indonezji
sprzedany tam krazownik Ordzonikidze.
12-29 kwietniu 1970 r. manewry ,Okie-
an”. Od polowy lat 60. (jako Dalniewostocz-

Dalniewostocznyj Komsomolec (eks-Wydierzannyj) w zimowej scenerii Dalekiego Wschodu.

i -

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

nyj Komsomolec) okresowo pelnil stuzbe
bojowa: wrzesien-listopad 1963 r. - rejon
wysp Kurylskich; od 17.V do 3.V1.1966 r.
iod 6 do 25.VII.1966 r.—- M. Japonskie; od
15.X do 15.11.1966 r. — M. Filipinskie; od
20.IV do 4.V.1969 r. - M. Japonskie; od
25.1IV.1973 r. do 11.VL.1974 r. - O. Indyj-
skiiod 11 do 28.IV.1975 r. — M. Filipinskie.
W styczniu 1993 r. odstawiony do rezerwy
w porcie Wladywostok. 1.XI1.1992 r. zostal
skreslony z bojowego skiadu floty i prze-
klasyfikowany w PKZ-7 (plywajace kosza-

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego
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ry). 29.V1.1993 r. wykreslony z rejestru
$rodkéw plywajacych WMF i przekazany
OFI. W 1993 r. sprzedany jednej z firm na
ztom. W 1994 r. odholowany do Chin.?

Wizyty zagraniczne:

17-21.X1.1959 r. - Surabaja (Indone-
zja); 8-14.X.1973 r. - Kolombo (Sri Lanka);
20-24.X11.1973 r. - Umm Kasr (Irak) i 13-
19.11.1974 r. - Massaua (Etiopia); marzec-
-kwiecient 1974 r. - Aden (Poludniowy Je-
men), Berbera (Somalia) i Madras (Indie).

Numery burtowe:

483 (1959), 066 (1966), 492 (1968), 427
(1969), 401 (1970), 409 (1972), 432 (1974),
450 (1977), 720 (1983), 796 (1986]), 769
(1987), 781 (1989).

BRAWY] (ar budowy 1203)

Przydziat organizacyjny:

Od 1956 r.— 30. Dywizja Okretéw Na-
wodnych E. Cz. Od czerwca 1962 r. FP. Od
31.1T1.1969 r. ECz. - 150. Brygada Okretow
Rakietowych 30. Dywizji Okretéw Nawod-
nych. Od 30.XII.1970 r. - 70. Brygada Okre-
téw ZOP.

Przebieg stuzby:

W latach 1961-1964 zajmowat si¢ szko-
leniem bojowym, a od drugiej polowy lat
60. okresowo pelnit stuzbe bojowa: paz-
dziernik-listopad 1970 r. - M. Péinoc-
ne i wschodni Atlantyk; 9.11.1970 r. pod-
czas $ledzenia zespotu okretow NATO
w M. Srédziemnym zderzyt si¢ z angiel-
skim lotniskowcem Ark Royal, ale kon-

tynuowal zdanie bojowe. W trakcie zde-
rzenia z lotniskowcem zginglo 2 ludzi.
Kwiecien 1970 r. - manewry ,Okie-
an”; kwiecien-sierpien 1973 r. — M. Sréd-
ziemne; lipiec-grudzien 1976 r. — central-
ny Atlantyk; czerwiec-wrzesien 1977 r.
- M. Srédziemne. 22.XI1.1978 1. czeécio-
wo splonal w rezultacie pozaru. Od lipca
1980 r. do sierpnia 1987 r. w rezerwie w Se-
wastopolu. 30.VII.1987 r. skreslony z li-
sty floty w zwigzku z przekazaniem OFI
w celu rozbrojenia, demontazu i sprzedazy.
6.VII1.1987 r. rozformowany i w 1990 r. ro-
zebrany na zlom w Aliaga w Turcji.

Wizyty zagraniczne:

24-28.VIIL.1976 r. — Bissau (Gwinea Bis-
sau); 9-12.X1.1976 r - Luanda (Angola);
22-27.X1.1976 r. - Lagos (Nigeria) i 5-9.
VIII.1977 r. - Konstanca (Rumunia).

Numery burtowe:

78 (1957), 165 (1961-1964), 073 (1966),
375 (1967), 303 (1969), 369 (1970), 935
(1971), 185 (1972), 353 (1973), 373 (1974),
385 (1975), 511 (1977), 357 (1978), 382
(1981), 525 (1988). ®
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Fot. zbiory Arthura D. Bakera Ill




Jarostaw Palase

Fotografia Independence’a z samolotami 5 Skrzydta Powietrznego
* na poktadzie wykonana podczas wejscia okretu do Sydney w dniu
5 stycznia 1992 roku. Fot. zbiory Arthura D. Bakera [l

lotniskowce typu

~Forrestal”

Czqéé Vilb - Sluzba ,independence” (CVA/CV-62)

Pierwsze miesigce 1980 roku lotniskowiec spedzil na stocznio-
wym przegladzie w Norfolk Naval Shipyard w Portsmouth, ktérg
opuscit pod koniec maja. Nastepnie odby! standardowe kwalifika-
cje dla osiagniecia gotowosci bojowej, po ktorym na poczatku lip-
ca przeszed! na Morze Karaibskie. Tam, bazujac w kubanskiej zatoce
Guantanamo kontynuowat szkolenie, podczas ktdrego zlozyl trzy-
dniowa wizyte w St. Thomas na Wyspach Dziewiczych. W sierpniu
Independence powrécita do Norfolk. Kolejne szkolenie lotniskowiec
rozpoczal we wrzesniu przerywajac je wizytami w Fort Lauderda-
le na Florydzie oraz ponowng wizyta w St. Thomas. Do Norfolk jed-
nostka powrdcita w pazdzierniku.

W dniu 19 listopada Independence wyszta w jeden z najdluzszych
swych rejséw. Najpierw okret obral kurs na Potudniowy Atlantyk

przekraczajac dziesig¢ dni pdzniej réwnik. Nieczeste to dla bazuja-
cych na Wschodnim Wybrzezu amerykanskich lotniskowcow wy-
darzenie bylo okazjg dla ,,Chrztu Réwnikowego”, ktéremu podda-
no przeszlo... 4 tys. neofitéw okretu. W dniu 8 grudnia jednostka
okrazyla Przyladek Dobrej Nadziei i wyszta na Ocean Indyjski lu-
zujac wracajacy do Norfolk zesp6t lotniskowca Dwight D. Eisenho-
wer (CVN-69). Dziesi¢¢ dni pdzniej Independence dotarta na Mo-
rze Arabskie spedzajac na nim Swieta Bozego Narodzenia. W dniu
20 stycznia 1981 roku lotniskowiec opuscit ten akwen i odszed!
ku Australii skladajac od 2 do 7 lutego wizyte w Perth. Pietnascie dni
pdzniej powrdcil na Morze Arabskie zaliczajac do 23 marca kolej-
ng ture stuzby na jego wodach. W dniu 2 kwietnia jednostka rozpo-
czela pieciodniowy postdj rekreacyjny w Port Louis na Mauritiusie,
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

Gtowne daty dotyczace stuzby lotniskowca Independence

K . . P
Okret Po’fozenlle Wodowanie W shusbie Wycofa?nle Sk.reslenle

Nazwa Sygn. stepki ze stuzby zlisty floty
Independence CVA/CV-62 01.07.1955 06.06.1958 10.01.1959 30.09.1998 08.03.2004

po ktérym w dniu 20 kwietnia ponownie powrdcila na Morze Arab-
skie. Ten okres stuzby, przerwany jedynie ¢wiczeniami ogniowymi
na wodach przyleglych do Diego Garcia, okret zakonczyl w dniu
5 maja. Dwa dni pdzniej, zZluzowana w stuzbie na Morzu Arabskim
przez zespdl operacyjny lotniskowca America (CV-66), Independen-
ce odeszla w droge powrotna do kraju. Przeszediszy Morze Czerwo-
ne, w dniu 14 maja pokonata Kanat Sueski i weszla na Morze Srod-
ziemne. Jednostka byla pierwszym lotniskowcem, ktdry przeszedt
Kanat z potudnia na péinoc po jego ponownym otwarciu!. Przez
kolejnych dziesi¢¢ dni okret pozostawal u wybrzezy Izraela i Libanu
w oczekiwaniu na rozwdj sytuacji wynikajacej z narastajacego na-
piecia pomiedzy Izraelem i Syrig. W dniu 26 maja na Independen-
ce dotart rozkaz powrotu do bazy i jednostka odeszla na zachéd.
Sze$¢ dni pozniej, kiedy okret pokonywat Ciesnine Gibraltarska wi-
zyte na jego pokladzie ztozyt Szef Operacji Morskich — admiral Tho-
mas B. Hayward. Za stuzbe w operacji iranskiej jednostka otrzy-
matla Navy Expeditionary Medal. Lotniskowiec zawinal do Norfolk
w dniu 10 czerwca.

Po powrocie do kraju, w sierpniu jednostka weszta do Norfolk Na-
val Shipyard w Portsmouth na kolejny przeglad planowy. W czasie
jego trwania, w dniu 15 sierpnia w pomieszczeniach kontroli opera-
cji powietrznych Independence mial miejsce pozar, ktdry szczedliwie
nie spowodowat strat ludzkich. Wyszedlszy ze stoczni, w ciagu ko-
lejnych miesiecy lat 1981-82 lotniskowiec pozostawal na Wschod-
nim Wybrzezu prowadzac szkolenie przerywane postojami w bazie
i wizytami w portach Zachodniego Atlantyku. I tak od 11 do 14 lu-
tego przebywal w Nassau na Bahamach, od 3 do 6 kwietnia Fort
Lauderdale na Florydzie, a od 24 do 27 kwietnia St. Thomas na Wy-
spach Dziewiczych. Po zakonczeniu cyklu szkolen, w dniu 10 maja
okret powrdcit do Norfolk.

W dniu 7 czerwca 1982 roku Independence, stanowigc okret fla-
gowy kontradmirata Jerry O. Tuttle dowddcy 8 Grupy Lotniskow-
cow, wyszta w kolejne oddelegowanie na wody Europy potudniowe;.
Pierwszym portem na tym akwenie, w ktérym jednostka przebywa-
ta od 30 czerwca do 7 lipca byt Neapol. Wiekszo$¢ tego detaszowa-
nia lotniskowiec spedzit we wschodniej czesci Morza Srédziemnego
gdzie wspieral zolnierzy amerykanskiej piechoty morskiej uczestni-
czacych w operacji pokojowej w Libanie. Czg¢stym go$ciem na jego
pokladzie byt podczas tego oddelegowania specjalny delegat ONZ
na Bliski Wschéd Filip Habbib. W dniu 30 lipca na operujacej u wy-
brzezy Libanu Independence mial miejsce wypadek podczas ladowa-
nia samolotu przeciwdzialania radioelektronicznego EA-6B ,,Prow-
ler” z dywizjonu VAQ-131. Juz po dotknigciu poktadu zerwaniu
ulegt aerofiniszer i przez lewoburtowg katapulte maszyna wypadia
za burte. Cala jej czteroosobowa zaloga zdolala si¢ katapultowac
i wyladowala na spadochronach w poblizu unoszacego si¢ na wo-
dzie samolotu. Nieszczeéliwie jednak linki spadochronu pierwszego
pilota zaplataly sie we wraku maszyny, ktdra tongc wciggnela lotnika
pod wode. W dniach 3 i 4 wrzeénia Independence ponownie przeby-
wala w Neapolu, po czym przeszta na wody zachodniej czesci Morza
Srédziemnego. Podczas kolejnych miesiecy detaszowania samoloty
jej grupy powietrznej zapewnialy wsparcie powietrzne miedzyna-
rodowym silom pokojowym, ktére wyladowaly w Bejrucie w dniu
21 sierpnia%. Od 9 do 18 wrze$nia zaloga okretu ponownie odpo-
czywala w Neapolu, po czym powrécit on ku wybrzezom Libanu.
W dniu 22 wrze$nia dwa $migtowce SH-3H ,,Sea King” przewiozly
na poktad Independence 22 rozbitkéw z plongcego greckiego statku
handlowego. Akcja byta prowadzona w trudnych warunkach pogo-

dowych przy predkosci wiatru siegajacej w porywach 100 km/h i fa-
lach o wysokosci przeszto 4,5 m. Na poktadzie lotniskowca udzie-
lono pomocy medycznej dwém rannym marynarzom frachtowca
podczas gdy okret wraz z fregatg rakietowq Estocin (FFG-15) pozo-
staly na akwenie do czasu przybycia cywilnej jednostki ratownicze;j.
Kolejny okres odpoczynku od wykonywania zadan operacyjnych In-
dependence spedzila w Atenach gdzie przebywata od 25 do 29 paz-
dziernika. Ostatni etap tego oddelegowania na wody potudniowej
Europy jednostka zakonczyta w dniu 11 grudnia w hiszpanskiej ba-
zie floty w Rota gdzie zostala zluzowana przez atomowy lotnisko-
wiec Nimitz (CVN-68). Za wspieranie operacji pokojowej w Libanie
Independence otrzymata kolejny Navy Expeditionary Medal. W dro-
ge powrotng do kraju jednostka zabrata okoto 70 mezczyzn i chiop-
cow, ktorzy przybyli do Hiszpanii aby w ramach ,Tiger Cruise”
towarzyszy¢ w rejsie marynarzom, bedacym ich krewnymi lub przy-
jaciotmi. Do bazy w Norfolk lotniskowiec zawingt w dniu 22 grud-
nia 1982 roku.

W ciagu pierwszych miesiecy nastepnego roku Independen-
ce przeszta remont w stoczni marynarki w Portsmouth, po kto-
rym odbyta szkolenie odswiezajace na wodach Morza Karaibskiego.
Od 14 do 23 czerwca lotniskowiec operowat z kubanskiej bazy floty
amerykanskiej w Zatoce Guantanamo, po czym od 2 do 6 lipca jego
zaloga odpoczywala w Fort Lauderdale na Florydzie. Tam, w Dniu
Niepodlegtoéci poktad stojacego na kotwicy okretu odwiedzito po-
nad tysiac zwiedzajacych. W dniu 1 sierpnia na cumujacej w Nor-
folk Independence mialo miejsce uroczyste przekazanie dowddz-
twa lotnictwa morskiego Floty Atlantyku wiceadmiratowi Carolowi
C. Smithowi, ktory zastapit na tym stanowisku wiceadmirata Tho-
masa J. Kilcline. Na ceremonii obecni byli Szef Operacji Morskich
admiral James D. Watkins oraz Gtéwnodowodzacy Floty Atlanty-
ku admiral Wesley L. McDonald. Kolejne tygodnie okret spedzit
w zachodniej cze$ci Oceanu zawijajac w dniu 23 sierpnia z cztero-
dniowsg wizyta do St. Tomas na Wyspach Dziewiczych. W dniach 28
i 29 sierpnia lotniskowiec ponownie goscil na swym pokladzie ad-
mirata J. D. Watkinsa. Od 7 wrzesnia Independence rozpoczeta ko-
misyjng ewaluacje gotowosci bojowej. Przed poludniem drugiego
dnia egzaminowania w pomieszczeniu obstugi katapult Nr 3 i 4 wy-
buchl pozar dajac zalodze okretu mozliwos¢ praktycznego spraw-
dzenia jej sprawnosci operacyjnej. Ogien zostal ugaszony w ciagu
3 godzin, a uszkodzenia usunieto do $witu nastepnego dnia. Mimo
nieprzewidzianych wydarzen wynik egzaminu gotowosci bojowej
lotniskowca w dniu 9 wrzeénia zostal uznany za pozytywny.

Nastepne oddelegowanie poza wody macierzyste Independen-
ce rozpoczela w dniu 18 pazdziernika. Tym razem jednak zamiast
do Europy przeszla najpierw na Morze Karaibskie aby uczestni-
czy¢ w operagji ,Urgent Fury” - inwazji na Grenade>. Lotniskowiec,
wraz ze swym zespolem zlozonym z: krazownika Richmond K. Tur-
ner (CG-20), niszczycieli: Caron (DD-970), Moosbugger (DD-980)
i Coontz (DDG-40) oraz fregaty Clifton Sprague (FFG-16), mial za-
pewniaé wsparcie powietrzne operacji uwolnienia obywateli amery-

1. Kanat Sueski zostal zamkniety dla zeglugi po wybuchu ,wojny szesciodniowe;j”
na poczatku czerwca 1967 r. i otwarty ponownie 5.6.1975 r.

2. Zadaniem powolanych na mocy rezolucji Rady Bezpieczenstwa ONZ
2 26.6.1982 r. sit miedzynarodowych, ktére oprocz amerykanskich marines stanowi-
li zZotnierze brytyjscy, francuscy i wloscy, byla ostona wycofywania z oblezonego przez
wojska izraelskie Bejrutu bojownikéw Organizacji Wyzwolenia Palestyny i jednostek
syryjskich.

3. Skutkiem lewackiego przewrotu 12.10.1983 r. na wyspie zostalo uwiezionych kil-
kuset obywateli amerykanskich.
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Independence w dniu 19 kwietnia 1996 roku wychodzacy z japonskiej bazy floty amerykanskiej w Jokosuce.

kanskich. W dniu 24 pazdziernika bombowce uderzeniowe Indepen-
dence zaatakowaly stanowiska artylerii przeciwlotniczej rebeliantéw
rozmieszczone wokol siedziby gubernatora wyspy. W ciagu nastep-
nych dni samoloty 6 Skrzydta Powietrznego okretu przeprowadzily
kolejne ataki, za co jego lotnicy otrzymali specjalne podzigkowanie
podczas pobytu na jednostce putkownika J. P. Faulknera — dowdd-
cy 22 Jednostki Desantowej piechoty morskiej. Po uwolnieniu oby-
wateli amerykanskich i zakonczeniu operacji lotniskowiec wraz
ze swoim zespolem operacyjnym odszed! ku Europie.

Dotarlszy do zachodniej czeéci Morza Srédziemnego Indepen-
dence dolaczyta do sil migdzynarodowych kontynuujacych opera-
cje militarne w Libanie. Jej samoloty zapewnialy min. wsparcie lot-
nicze oraz taktyczne powietrzne rozpoznanie fotograficzne. W dniu
4 grudnia maszyny amerykanskie zaatakowaly rozmieszczone
w gbrach pozycje wojsk syryjskich, ktére zagrazaly Amerykanom
w Bejrucie. W uderzeniu wzigto udzial 28 samolotéw, z ktérych
12 pochodzito z lotniskowca John E Kennedy (CV-67), a pozosta-
te z Independence. Podczas ataku, syryjskim przeciwlotniczym po-
ciskiem rakietowym zestrzelony zostal bombowiec uderzeniowy
A-7E ,Corsair II” pilotowany przez dowddce 6 Skrzydla Powietrz-
nego komandora Edwarda K. Andrewsa. Szczesliwie lotnik katapul-
towawszy sie wyladowat na spadochronie na powierzchni morza
i podniesiony z wody wrdcil na lotniskowiec z niewielkimi jedynie
obrazeniami. W dniu 5 grudnia recital dla zatogi Independence dala
na jej pokladzie piosenkarka country Loretta Lynn. Od 23 grudnia
lotniskowiec kotwiczyt w Hajfie, gdzie cze$¢ jego zalogi miata mozli-
wo$¢ odbycia wycieczek do Jerozolimy, Betlejem, Nazaretu, Massady
i nad rzeke Jeryho. W Swieto Bozego Narodzenia na okrecie wysta-
pil Bob Hope, ktory zaprezentowal program: ,,Hope for Christmas®”
Artyscie towarzyszyly stawne Amerykanki: Cathy Lee Crosby, Ann
Jillan, Brooke Shields i Miss USA ‘83 Julie Hayek. W dniu 26 grud-
nia Independence przeszta na wody Libanu, ktére opuscita ponow-

i ¥ e

nie na poczatku 1984 roku zawijajac w dniu 6 stycznia do Neapolu.
Lotniskowiec po raz pierwszy stanal wowczas przy pirsie portowym,
a nie tak jak zwykle na kotwicy na redzie, co bylo szczegélnym wy-
zwaniem dla jego zalogi pokladowej. Podczas kilkudniowego posto-
ju liczni czlonkowie zalogi jednostki odbyli wycieczki do Rzymu,
Florencji, Sorrento i Pompei, a 62 z nich bylo na audiencji u Papie-
za Jana Pawta II. W dniu 10 stycznia na pokladzie Independence od-
byta sie uroczysto$¢ 25-lecia wprowadzenia okretu do stuzby, kto-
ra swojg obecnoscia uswietnil Sekretarz Marynarki John Lehman.
Trzy dni pézniej lotniskowiec odszedt na wody libanskie. Po wyco-
faniu jednostek amerykanskich z Bejrutu, z poczatkiem lutego 1984
roku lotniskowiec opuscit Morze Srédziemne i przeszedt na PéInoc-
ny Atlantyk. Tam uczestniczyl w ¢wiczeniach NATO o kryptonimie
»Teamwork ’84”. W tych jednych z najwigkszych manewréw mor-
skich w historii, odbywajacych sie w trudnych warunkach atmosfe-
rycznych Morz Norweskiego 1 Pélnocnego uczestniczyto 150 okre-
tow, 300 samolotéw i §miglowcow, a takze przeszlo 40 tys. ludzi
z 9 panstw. Po zakonczeniu ¢wiczen lotniskowiec zawingt do Por-
tsmouth, skad cztonkowie jego zalogi mieli okazje uda¢ si¢ na wy-
cieczki do Londynu i Stonehenge. Z koficem marca jednostka opu-
$cila wody europejskie i w dniu 11 kwietnia powrécita do Norfolk.
Za stuzbe bojowa lat 1993-94 otrzymata kolejne Navy Unit Com-
mendation oraz Navy Expeditionary Medal.

Nastepne oddelegowanie na Morze Srédziemne oraz Ocean In-
dyjski Independence odbyta od 16 pazdziernika 1984 roku do 19 lu-
tego 1985 roku. Za zakonczony wowczas 18-miesieczny okres stuzby,
po raz pierwszy w swej historii operacyjnej, lotniskowiec otrzymat
»Battle Efficiency Award”. Po zakonczeniu tego etapu dzialalno-
$ci bojowej okret opuscit baze w Norfolk przechodzac do Filadelfii
w stanie Pensylwania i w dniu 18 kwietnia zawingt do Philadelphia

4. Takze gra stow angielskich, dost.: ,,Nadzieja na Boze Narodzenie”.
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Naval Shipyard. Tam jako ostatnia jednostka typu Forrestal zostal
poddany modernizacji w ramach programu przedluzania zywot-
nosci eksploatacyjnej - SLEP>. Ponad trzyletni okres prac remon-
towych Independence przeprowadzonych kosztem 700 mln dolaréw
zakonczono w maju 1988 roku. W dniu 6 czerwca lotniskowiec opu-
$cil stocznie i odszed! do Norfolk gdzie w 21 lipca przeszedt z wyni-
kiem pozytywnym inspekcje gotowosci technicznej. Nastgpnie okret
odbyl cykl szkolen przygotowujacych zaloge do osiagnigcia goto-
wosci operacyjnej, po ktdrych zapadia decyzja o jego przebazowa-
niu na Pacyfik. Independence opuscita Norfolk majac na poktadzie
okoto 300 chlopcéw i mezczyzn bedacych krewnymi i przyjaciot-
mi czlonkéw zalogi. W ramach kolejnego ,Tiger Cruise” okret za-
winat do St. Thomas na Wyspach Dziewiczych, skad jego uczestni-
cy powrdcili do Stanéw Zjednoczonych samolotami. Lotniskowiec
odszed! natomiast na potudnie i w dniu 28 sierpnia przeszed! réw-
nik co byto okazja do ,,Chrztu Morskiego” licznych neofitéw. Zali-
czywszy postdj w Rio de Janeiro jednostka okrazyla Przyladek Horn
i wyszla na Ocean Spokojny gdzie kolejnym przystankiem w drodze
do kalifornijskiego San Diego byl meksykanski kurort Acapulco. Za-
foga wchodzgacego w dniu 8 pazdziernika do swej nowej bazy Inde-
pendence ustawita na pokladzie lotniczym napis: ,Indy ¥ S.D”

W dniu 10 stycznia 1989 roku w Sheraton Harbor Island Conven-
tion Center w San Diego wydano przyjecie z okazji 30-leca wejécia
okretu do stuzby. Oprocz ponad 2 tys. czlonkéw zalogi z trzema byty-
mi dowddcami jednostki uczestniczyt w nim takze wiceadmirat John
H. Fetterman, Jr - dowddca lotnictwa morskiego Floty Pacyfiku.
W listopadzie 1989 roku lotniskowiec stanowil scenografie dla filmu
,Flight of the Intruder®” rezyserowanego przez Johna Miliusa, w kto-
rym gléwne role grali Danny Glover, Willem Dafoe i Brad Johnson.
Zdjecia na poktadzie Independence, za ktore wytwornia ,,Paramount
Pictures” placila Marynarce po 1 mln dolaréw dziennie trwaly dwa
tygodnie. Czynnie uczestniczyli w nich piloci bombowcéw uderze-
niowych A-6E ,Intruder” z dywizjonu VA-165. Oprocz nich zajecie
przy filmowaniu mieli takze liczni cztonkowie zalogi lotniskowca,

a druzynom przeciwpozarowym przysparzalo wielokrotnie pracy...
gaszenie drobnych pozaréw powodowanych przez zwarcia w instala-
cji elektrycznej o$wietlenia planu zdjgciowego.

Pierwsze oddelegowanie ze swej nowej bazy w Kalifornii Inde-
pendence rozpoczeta w dniu 23 czerwca 1990 roku. Okret przeszedt
najpierw na Zachodni Pacyfik, a pézniej na Ocean Indyjski. Inwa-
zja iracka na Kuwejt na poczatku sierpnia spowodowala, ze przy-
chodzac z pomocy zagrozonej przez Irakijczykéw Arabii Saudyj-
skiej, odpowiadajac na prosbe jej krola Fahda prezydent George
H. W. Bush zdecydowal o udzieleniu wojskowego wsparcia. W ra-
mach rozpoczetej w dniu 7 sierpnia operacji ,, Desert Shield” do jej
wsparcia zostaly takze skierowane dwa zespoly operacyjne lotni-
skowcoéw Dwight D. Eisenhower (CVN-69) oraz Independence. Lot-
niskowiec, ktéry operowat na Oceanie Indyjskim w rejonie wyspy
Diego Garcia wszedl na wody Zatoki Omanskiej bedac gotowym
do dziatan bojowych w dniu 8 sierpnia. Kilka dni péZniej przeszed!
do Zatoki Perskiej stajac sie pierwszym lotniskowcem jaki znalazl
sie od 1974 roku na tym akwenie. W wodach tych jednostka pozo-
stawata przez ponad 90 dni bedac w stalej gotowosci do odpowiedzi
na irackie zagrozenie. Zakonczywszy swoj udzial w operacji ,,De-
sert Shield” w dniu 4 listopada Independence odeszta do Kalifornii
iw dniu 20 grudnia zawineta do San Diego.

Poczatek 1991 roku lotniskowiec spedzit na przegladzie, po kto-
rym jej zaloga odbyta szkolenie na wodach Zachodniego Wybrzeza.
W zwiazku z decyzja o przebazowaniu do Japonii, w dniu 5 sierp-
nia okret opuscit San Diego. Najpierw obrat kurs na Srodkowy Pa-
cyfik i w polowie sierpnia zawinal do Pearl Harbor. Tam, od 22
do 27 sierpnia nastgpila wymiana grup powietrznych z podazaja-
cym z Dalekiego Wschodu do Stanéw Zjednoczonych lotniskow-
cem Midway (CVB-41). Nastepnego dnia po jej zakonczeniu In-
dependence odeszta ku Japonii. W dniu 5 wrze$nia okret zawinat

5. Service Life Extension Program.
6. W Polsce wyswietlany pod tytutem: ,,Lot Intrudera”

Independence wychodzacy w morze w dniu 16 kwietnia 1997 po zakoriczeniu niemal miesiecznego pobytu na wodach Australii.
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Independence na wodach potudniowo-zachodniej Australii na fotografii wykonanej w dniu 26 marca 1997 roku.

do Yokosuka, ktéra zostala jego nowg bazg macierzystg. Sama jed-
nostka zostala na kilka lat jedynym lotniskowcem amerykanskim
bazujacym stale poza granicami kraju.

Wiosng 1992 roku Independence odbyla pierwszy swoj rejs
na Filipiny cumujac w bazie floty amerykanskiej w Subic Bay
od 17 do 21 marca. Nastepnie powrdcita do Jokosuki wycho-
dzac po krotkim postoju w dniu 15 kwietnia w rejs na Zachod-
ni Pacyfik. Zespot lotniskowca tworzyly woéwczas krazowniki ra-
kietowe Buner Hill (CG-52) i Mobile Bay (CG-53), niszczyciel Fife
(DD-991) oraz fregata rakietowa Rodney M. Davis (FFG-60). Dzie-
sie¢ dni pozniej okrety przeszly réwnik, ktore to wydarzenie stalo
sie okazjg do ,,Chrztu Morskiego” licznych neofitéw w zalodze In-
dependence. W dniu 27 kwietnia lotniskowiec uczestniczyt na Mo-
rzu Koralowym w uroczysto$ci upamietnienia 50-lecia Bitwy, ktéra
miala miejsce na tym akwenie podczas II wojny §wiatowej. Nastep-
nie, w dniu 1 maja jednostka zawineta do Sydney, gdzie dzien poz-
niej liczni cztonkowie jej zalogi uczestniczyli w przeszto 4-tysiecz-
nej paradzie zlozonej z weteranéw Bitwy na Morzu Koralowym oraz
marynarzy australijskich i amerykanskich. Podczas postoju w Syd-
ney przez pokltad Independence przewinglo si¢ ponad 100 tysie-
cy zwiedzajacych, a wizyte na jednostce ztozyli amerykanski Sekre-
tarz Obrony Dick Cheney oraz piosenkarz Neil Diamond. W dniu
4 maja lotniskowiec opuscil Australie i przeszedt do Subic Bay na Fi-
lipinach, po czym odszedl na Ocean Indyjski. Od czerwca okret
przebywal na wodach Zatoki Arabskiej operujac u wybrzezy Zjed-
noczonych Emiratach Arabskich w okolicach Dubaju i Abu Dhabi.
Nastepnie wraz z blizniacza Saratogg, Independence rozpoczeta w ra-
mach operacji ,Southern Watch” patrolowanie strefy Iraku polozo-
nej na poludnie od 32-go réwnoleznika. Celem akgji, prowadzonej
zgodnie z Rezolucjami Nr 687 i 688 ONZ, byla ochrona przed irac-
kimi atakami spolecznosci muzutmanéw szyickich. Od 27 sierpnia
samoloty 5 Skrzydla Powietrznego prowadzily nieprzerwane wspar-
cie operacji wykonujac loty 24 godziny na dobe. W dniu 17 wrze-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

$nia Independence zostala zluzowana przez zesp6t blizniaczego lot-
niskowca Ranger i odeszla ku Japonii. Dziesi¢¢ dni pdzniej zawineta
do tajlandzkiej Pattaya Beach skad po czterodniowym postoju prze-
szta do Hongkongu i w dniu 13 pazdziernika powrécila do Jokosu-
ki. Podczas oddelegowania pomiedzy kwietniem, a pazdziernikiem
1992 roku lotniskowiec przebyl niemal 49 tys. mil, a zaokretowane
na nim samoloty wykonaly przeszlo 11,2 tys. lotéw spedzajac w po-
wietrzu przeszio 22,1 tys. godzin.

Independence wyszta w morze po raz kolejny w dniu 15 lutego
1993 roku bedac jednostka flagowa 5 Grupy Lotniskowcow, ktora
dowodzil kontradmirat B. J. Smith. Od 1 marca jej okrety uczestni-
czyly we wspolnych amerykansko-koreanskich ¢wiczeniach ,,Team
Spirit” W czasie ich trwania samoloty grupy powietrznej lotniskow-
ca zapewnialy ostone desantowi okotlo 10 tys. Zolnierzy amerykan-
skiej piechoty morskiej na zachodnim wybrzezu Korei oraz ¢wi-
czacym na péinoc od Yoju nad rzekg Han wojskom amerykanskim
i potudniowokoreanskim. Po zakonczeniu ¢wiczen w dniu 18 mar-
ca jednostka odeszla ku Japonii i tydzien pdzniej zawingta do Joko-
suki. Nastepne wyjscie Independence w morze miato miejsce w dniu
11 maja. Tym razem lotniskowiec przeszedt do zachodniej Austra-
lii gdzie wzigt udzial w migdzynarodowych ¢wiczeniach ,,Spring
Training ‘93”. Oprocz okretéw amerykanskich uczestniczyly w nich
takze jednostki marynarek wojennych Australii i Singapuru. Inde-
pendence powrdcita do Jokosuki w dniu 1 lipca. W kolejnych ¢wi-
czeniach przygotowujaca si¢ do nastepnego oddelegowania na wody
zachodniej czgéci Oceanu Indyjskiego jednostka uczestniczy-
ta we wrze$niu. Byly to odbywajace si¢ u wybrzezy Japonii dorocz-
ne manewry ,, ANNUALEX ,93”. Dwa miesigce po ich zakonczeniu,
w dniu 17 listopada lotniskowiec wraz z zespolem ztozonym min.
krazownika rakietowego Bunker Hill (CG-52) i Mobile Bay (CG-53)
oraz fregaty rakietowej Curts (FFG-38) opuscil Jokosuke.

Pie¢ pierwszych dni grudnia okrety zespotu Independence spe-
dzity w Singapurze, aby w Wigili¢ Bozego Narodzenia zawing¢
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Independence zblizajacy sie do Sydney podczas oddelegowania na Ocean Spokojny w pierwszych miesigcach 1997 roku. Fotografia wykonana w dniu

26 marca.

do Abu Dhabi w Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Po cztero-
dniowym postoju lotniskowiec wyszedt w morze i w ciagu kolej-
nych tygodni poczatku 1994 roku, w ramach kontynuowanej ope-
racji ,Southern Watch”, patrolowal wody Zatoki Perskiej, a takze
wody przylegle do wybrzezy Somali. Z poczatkiem lutego okret za-
wingt do Dubaju i po krétkim postoju odszedt na zachéd. W dro-
dze powrotnej do Japonii Independence odwiedzita Pattaya Beach
w Tajlandii (od 26 lutego do 2 marca) oraz Hongkong, w ktérym
przebywata od 7 do 11 marca. Sze$¢ dni pdzniej jednostka powro-

Dowddcy lotniskowca Independence (1978-1998)

Komandor Thomas Campbell (,Tom") Watson, Jr 09.09.1978 — 28.05.1980
Komandor Thomas Edward Shanahan 28.05.1980 — 05.12.1981
Komandor Jerry C. (, Felter”) Breast 05.12.1981 - 07.06.1983
Komandor William Adam Dougherty, Jr 07.06.1983 —29.101984
Komandor Kenneth Leroy Carlsen 29.10.1984 — 28.07.1986
Komandor William Ray Needham 28.07.1986 — 24.02.1989
Komandor Thomas S. Slater 24.02.1989 - 14.07.1990
Komandor Robert Lee Ellis, Jr 14.07.1990 - 21.12.1991
Komandor Carter Beaumont Refo 21.12.1991 - 06.07.1993

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
cifa do Jokosuki. Po krétkim postoju w bazie lotniskowiec prze-
szedl na Hawaje gdzie uczestniczyl w migedzynarodowych ¢wicze-
niach ,RIMPAC *94”, w ktdrych braly udziat okrety amerykanskie,
australijskie, japoniskie, kanadyjskie i potudniowokoreanskie. Po ich
zakonczeniu, od 28 maja do 1 czerwca okret ztozyl wizyte w au-
stralijskim Perth, a od 17 do 22 czerwca jego zaloga odpoczywa-
fa na Hawajach. Nastepnie jednostka przeszta do Japonii, po czym
w dniu 19 lipca odeszla ku wybrzezom Korei. Independence dota-
czyla do sit blokadowych, ktérych zadaniem bylo militarne wsparcie
nacisku wywieranego na Koree Péinocng, aby odstapita ona od kon-
tynuacji programu atomowego. W dniu 29 sierpnia lotniskowiec po-
wrocit do Jokosuki, gdzie od 13 wrzesnia do 16 listopada przeszedt
przeglad stoczniowy pofaczony z dokowaniem. Nastepnie, do konca
1994 roku okret realizowal program szkolen na wodach Guam, Ko-
rei oraz u wybrzezy Japonii w okolicach Misawy.

Wprowadzona do stuzby przed ponad 36 laty Independence,
od 30 czerwca 1995 roku stala si¢ najstarszym aktywnym okretem
floty amerykanskiej. Dalo to okretowi przywilej podnoszenia za-
miast standardowego proporca marynarki tzw. ,,First Navy Jack”
- proporca amerykanskiej Marynarki Wojennej pierwszego, po-
chodzacego z 1775 roku wzoru’. W dniu 19 sierpnia lotniskowiec

Komandor Dennis Wayne Irelan 06.07.1993 — 25.01.1995
Komandor David Pierce Polatty Ill 25.01.1995 - 05.08.1996
Komandor Tom Steven Fellin 05.081996 — 12.08.1997
Komandor Mark Reed Milliken 12.08.1997 — 30.09.1998

7. Zwyczaj podnoszenia ,,First Navy Jack” przez najstarszy, bedacy w czynnej stuz-
bie okret amerykanski zostal wprowadzony w 1977 roku przez Sekretarza Marynarki
Edwarda Hidalgo. Independence przejeta proporzec po transportowcu amunicji Mau-
na Kea (AE-22). Po 11.9.2001 r. pozwolono na jego podnoszenie na wszystkich okre-
tach amerykanskich w rocznicg ataku na WTC jako symbolu ,Globalnej Wojny z Ter-
roryzmeny’.
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opuscit Jokosuke kierujac sie ku wodom Morza Zéltego. Jego ze-
spot operacyjny tworzyly wowczas krazownik rakietowy Bunker Hill
(CG-52), niszczyciele O'Brien (DD-975) i Hewitt (DD-966), frega-
ta rakietowa McClusky (FFG-41), atomowe okrety podwodne Bre-
merton (SSN-698) i Columbus (SSN-762) oraz zbiornikowiec floty
Pecos (T-AO-197). Jednostki wziely najpierw udzial w dorocznych
manewrach ,,Cobra Gold” w Tajlandii, a pézniej przeszty na Srod-
kowy Wschdd aby ponownie uczestniczy¢ w operacji ,,Southern
Watch”. Do Yokosuka Independence powrécita w dniu 18 listopada
1995 roku.

Kolejny rok stuzby okret rozpoczal wyjsciem w morze w dniu
9 lutego. Jego zespol operacyjny tworzyt wéwczas min. krazow-
nik rakietowy Bunker Hill (CG-52), niszczyciele Hewitt (DD-966)
i O’Brien (DD-975) oraz fregata rakietowa McClusky (FFG-41). Jed-
nostki najpierw przeszly na rutynowe szkolenie na Filipiny, a w po-
czatkach marca na Morze Zdlte gdzie miala miejsce kulminacja na-
piecia w stosunkach tajwansko-chinskich. Konflikt spowodowaly
chinskie testy rakietowe w Ciesninie Tajwanskiej, w ktorych trzy
wystrzelone pociski rakietowe upadly w rejonach tajwanskich por-
tow Kaohsiung i Keelung. Okrety amerykanskie, ktérych drugim
zespolem byl zespdt operacyjny atomowego lotniskowca Nimitz
(CVN-68), monitorowaly wowczas swobode zeglugi morskiej i po-
wietrznej w rejonie Cie$niny Tajwanskiej. Po zakonczeniu w dniu
20 marca prowadzonych jednocze$nie ¢wiczen chinskiej marynarki
wojennej, Independence opuscit Morze Zotte i w dniu 27 marca za-
winat do Jokosuki. W dniu 18 kwietnia pokfad lotniskowca odwie-
dzit prezydent Bill Clinton, ktéry przebywal w Japonii z oficjalng wi-
zytg panstwowa. Koniec maja i dwie dekady czerwca okret spedzit

na wodach Hawajéw gdzie uczestniczyl w odbywajacych sie co dwa
lata, migdzynarodowych ¢wiczeniach ,RIMPAC ’96”. Miesieczne
manewry rozpoczely si¢ w dniu 22 maja, a oprocz amerykanskich
braly w nich takze udziat jednostki australijskie, chilijskie, kanadyj-
skie, japonskie i poludniowokoreanskie. Lacznie ¢wiczyly w nich
44 okrety, 250 samolotéw i $miglowcoéw oraz przeszto 30 tysie-
cy 0sOb personelu morskiego, lotniczego i piechoty morskiej. Pod-
czas ich trwania, po potudniu 3 czerwca wérdd ¢wiczacych obrone
przeciwlotniczg 1,55 tys. mil na zach6d od Hawajéw jednostek miat
miejsce incydent. Japonski niszczyciel Yugiri (DD-153) przypad-
kowo zestrzelil wowczas ze swego artyleryjskiego zestawu obrony
bezposéredniej (CIWS) holujacy cel amerykanski bombowiec ude-
rzeniowy A-6E ,Intruder” z grupy powietrznej Independence. Za-
toga maszyny szczeéliwie zdotata si¢ katapultowac i po wodowaniu,
po kilku minutach zostata podniesiona z wody przez Yugiri. Bedacy
w dobrej kondycji lotnicy zostali pdzniej przewiezieni §migtowcem
na lotniskowiec. Spedziwszy miesigce lata w Jokosuce, po raz kolej-
ny jednostka opuscila baze we wrze$niu. Najpierw przeszta na Mo-
rze Poludniowochinskie gdzie odwiedzita min. Hongkong, a p6z-
niej wziela we wspélnych z Koreg Potudniowa manewrach ,,Foal
Eagle” Nastepnie brata udzial w ¢wiczeniach ,, ANNUALEX”, w kt6-
rych uczestniczyly amerykanskie jednostki floty, lotnictwa i piecho-
ty morskiej oraz Japonskich Morskich Sit Samoobrony. W listopa-
dzie Independence powrdécita do Yokosuka.

Na poczatku 1997 roku lotniskowiec przeszed! na Filipiny, gdzie
miat okazje u§wietni¢ wraz z innymi okretami amerykanskimi prze-
kazanie bazy floty w Subic Bay w jurysdykecje rzadu filipinskiego.
Zaloga opuszczajacego baze okretu ustawila sie na jego pokladzie

Wykonana w dniu 26 marca 1997 roku fotografia Independence’a wchodzacego do Sydney. W tle symbole miasta: Opera i Most Portowy.
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(CVN-73) oraz amfibijna gru-
pa uderzeniowa $miglowcow-
ca desantowego Guam (LPH-9)
zespo6l Independence patrolo-
wal wody Zatoki Perskiej kon-
trolujac wypelnianie przez Irak
rezolucji ONZ. Stuzbe te okret
zakonczyl w dniu 26 maja be-
dac zluzowanym przez lotni-
skowiec atomowy John C. Sten-
nis (CVN-74). Do Jokosuki
Independence powrdcita w dniu
5 czerwca.

Po miesigcznym odpoczyn-
ku, w dniu 7 lipca lotniskowiec
opuscil Japonie obierajac kurs
na Hawaje. Tam, do 16 lipca
okret uczestniczyt w kolejnych
miedzynarodowych ¢wicze-
niach ,RIMPAC ’98”. Nastep-
nego dnia po ich zakonczeniu
jednostka weszta do Pearl Har-

w Bremerton.

lotniczym w napis: ,,Farewell Subic”®. W dniu 15 lutego Independen-
ce wyszla z Jokosuki udajac si¢ w czteromiesieczne oddelegowanie
na poludniowy Pacyfik okreslone kryptonimem ,,Southern Swing”.
Wiréd okretéw jej zespotu operacyjnego byly min. niszczyciele:
Curtis Wilbur (DDG 54) i Hewitt (DD-966). Najpierw, w dniu 28 lu-
tego jednostki amerykanskie zawinely do Apra Harbor na Guam,
gdzie Independence byla pierwszym lotniskowcem od 36 lat. Nastep-
nie zesp6t przeszed! do Port Klang gdzie jednostka stala si¢ pierw-
szym okretem tej klasy, ktéry odwiedzil Malezje. Pozniej okrety
wziely udzial w amerykansko-malezyjskich ¢wiczeniach ,,Merlion’,
po zakonczeniu ktdrych odeszly do Australii. Tam uczestniczy-
ty we wspdlnych amerykansko-australijskich ¢wiczeniach ,Tandem
Thrust” W dniu 3 kwietnia na znajdujacym si¢ koto Sydney Inde-
pendence mial miejsce wypadek, kiedy to podczas startu z katapulty
uszkodzeniu uleglo koto mysliwca bombardujacego F/A-18C ,,Hor-
net”. Maszyna zdolata wystartowac ranigc jednak koncowka skrzy-
dla jednego z marynarzy, ktéry zostal przewieziony przez §miglo-
wiec SH-60 ,,Sea Hawk” do szpitala w Sydney. Uszkodzony samolot
zdotal natomiast wyladowaé w oddalonej o 220 km bazie lotnic-
twa australijskiego w Williamtown. Jego pilotowi nic si¢ nie stalo.
Pod koniec kwietnia Independence przeszia przez Singapur do Taj-
landii gdzie uczestniczyla we wspdlnych amerykansko-tajskich ¢wi-
czeniach ,,Cobra Gold ‘97”. Przed odejsciem do Japonii, w maju
lotniskowiec zawinat do Hongkongu bedac ostatnim okretem ame-
rykanskim, ktéry wszedl do tego portu przed przekazaniem jurys-
dykcji nad nim Chinom?®. Do Jokosuki jednostka powrécita w dniu
10 czerwca pozostajac na wodach japonskich do korica 1997 roku.
W dniu 21 stycznia nastepnego roku na pokladzie Independen-
ce ztozyl wizyte Sekretarz Obrony William Cohen, ktéry odbywa-
jac podroz po Azji przybyt na lotniskowiec $migtowcem Armii.
W swoim wystapieniu poinformowal on zaloge o kolejnym deta-
szowaniu okretu na wody Zatoki Perskiej. Dwa dni pdzniej zespot
lotniskowca, w ktdrego skladzie znajdowaty sie min. krazownik ra-
kietowy Bunker Hill (CG-52), niszczyciele John S. McCain (DDG-
56) i O’Brien (DD-975) oraz okret podwodny Charlotte (SSN-766).
W ramach kontynuowanej operacji ,,Southern Watch” jednostki za-
stapily zespot operacyjny lotniskowca atomowego Nimitz (CVN-
68). Wraz z zespotem atomowego lotniskowca George Washington

Wykonana w dniu 14 marca 2010 roku fotografia eks-lotniskowca Independence w Puget Sound Naval Shipyard

bor gdzie jej grupa powietrzna
zostala przebazowana na lotni-
skowiec Kitty Hawk (CV-63).
Okret ten mial zastapi¢ Independence w stuzbie w japonskiej bazie
Jokosuka, podczas gdy sama jednostka odeszta do Stanéw Zjedno-
czonych zawijajac do Bremerton, w stanie Waszyngton. W tamtej-
szej Puget Sound Naval Shipyard okret, pieszczotliwie nazywany
przez zalogi ,Indy” albo bardziej dostojnie ,,Grey Lady!'?”, zostat wy-
cofany ze stuzby w dniu 30 wrzeénia. Podczas ceremonii przemo-
wienie wyglosil Sekretarz Marynarki John H. Dalton, a z drzewca
jednostki zdjeto ,,First Navy Jack” aby przekaza¢ go na najstarszy,
bedacy w czynnej stuzbie okret amerykanskill. Podczas kolejnych
lat postoju w rezerwie z lotniskowca zdemontowano wiele jego urza-
dzen oraz elementéw wyposazenia, ktére przekazano na inne okrety
tej klasy, gtéwnie jednostki typu Kitty Hawk. Prawoburtowg kotwi-
ce oraz obydwa lanicuchy kotwiczne wykorzystano jako wyposaze-
nie budowanego wlasnie lotniskowca George W. H. Bush (CVN-77).

Independence zostala skreslona z listy floty w dniu 8 marca 2004
roku. Wobec znacznie posunigtej kanibalizacji oraz ztego stanu
technicznego kadluba nie zdecydowano o ewentualnym jej prze-
znaczeniu do roli okretu-muzeum. W kwietniu tego samego roku
dowddztwo systemdéw morskich marynarki wojennej (NAVSEA12)
oficjalnie umiescito Independence na licie 24 wycofanych ze stuzby
jednostek, ktore mialy by¢ wykorzystane jako sztuczne rafy. Miej-
scem cumowania bylego lotniskowca byta wéwczas baza jednostek
nieaktywnych biura obstugi!®* NAVSEA w Bremerton. Zanim jed-
nak do tego doszto, w lutym 2008 roku zdecydowano o jego prze-
znaczeniu na ztom z mozliwoécia zatopienia jako sztucznej rafy
o ile znajdzie si¢ organizacja charytatywna, ktéora chciataby sie pod-
jac takiej operacji. Ostatecznie, w dniu 26 stycznia 2012 roku do-
wodztwo systeméw morskich zdecydowato o ztomowaniu Indepen-
dence wraz z innymi lotniskowcami typoéw Forrestal i Kitty Hawk,
w tym liderem swego typu i Constellation (CV-64). Brak jest jed-
nak informacji o miejscu i planowanym harmonogramie realizacji
tych prac. ®

Fot. U.S. Navy

8. ,,Zegnaj Subic”

9. Nastapilo to w dniu 1.7.1997 r.

10. Ang.: ,Szara Dama’.

11. Zostat nim wowczas lotniskowiec Kitty Hawk (CV-63).
12. NAVal SEA (Systems Command).

13. Inactive Ships On-site Maintenance Office.
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Jednostki powietrzne lotniskowca Independence

Jednostka
powietrzna
Okres stuzby (LiZe?Z\c;:)n € Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)
Akwen
operacyjny
VF-33 (McDonnell F-4J,,Phantom”)
6 Skrzydto VF-102 (McDonnell F-4J,Phantom”)
Powietrzne VA-15 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
(AE) VA-87 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
19.11.1980- Potudniowy VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
10.06.1981 Atlantyk VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Ocean Indyjski | VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
Morze VFP-63 (Vought RF-8G,Crusader”)
Srédziemne VS-28 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-14 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-32 (Grumman F-14A , Tomcat”)
6 Skrzydto VA-15 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
07.07.1982- Powietrzne VA-87 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
2212198 (AE) VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
o Morze VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Srédziemne VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-28 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-15 (Sikorsky SH-3H,Sea King”)

VF-14 (Grumman F-14A , Tomcat”)

g:vtzzfz,{r?e VF-32 (G_rumman F-14A ,Tomcat") _
(AB) VA-15 (L!ng-Temco-Vought A-7E,,Corsa!r:)
18.10.1983- Morze Karaibskie VA-87 (Llng-Temco-Vouqht A-7E,,Corsair )
11.04.1984 Morze VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D,Intruder”)
Crbdziemne VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Pétnoany VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye")
Atlantyk VS-28 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-14 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-32 (Grumman F-14A , Tomcat”)
f’osvt:?t,fz*:e VA-15 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
VA-87 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
16.10.1984- (AE) . ”
19.02.1985 Morze VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D,Intruder”)
$rédziemne VAQ-131 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Qe VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VS-28 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-21 (Grumman F-14A ,Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A,Tomcat”)
;;‘vsvt‘erfryzfs VFA-25 (McDonnell Douglas F/A-18A, Homet”)
VFA-113 (McDonnell Douglas F/A-18A,Homet")
23.06.1990- (NK) : ”
20121990 et il VA-196 (Grumman A-6E i KA-6D,,Int:uder )
Ocean Indyjski VAQ-139 (Grumman EA-6B, Prowler”)
7atoka Perska VAW-113 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VS-37 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-8 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-21 (Grumman F-14A , Tomcat”)
5 Skizydto VF-154 (Grumman F-14A, Tomcat”)
Powietrzne VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
15.04.1992- (NF) A ”
13.10.1992 TachiodniPacyfik VA-115 (Grumman A-6E i KA—6D,,Int:uder )
Tz T VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Zatoka Perska VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-12 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-21 (Grumman F-14A ,Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A, Tomcat”)
5 Skrzydto VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
15.02.1993- Powietrzne VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
25.03.1993 (NF) VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
- Zachodni Pacyfik | VAQ-136 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-12 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-21 (Grumman F-14A ,Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A,,Tomcat”)
VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
5 Skrzydto VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
11.05.1993- Powietrzne VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
01.07.1993 (NF) VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)

Zachodni Pacyfik

VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-12 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
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VF-154 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Homet”)
VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)

VF-21 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A,Tomcat”)
5 Skrzydto VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Homnet”)
Powietrzne VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
17.11.1993- (NF) VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D, Intruder”)
17.03.1994 Zachodni Pacyfik | VAQ-136 (Grumman EA-6B,Prowler”)
Ocean Indyjski | VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkaye”)
Zatoka Perska | VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-12 (Sikorsky SH-3H,Sea King”)
VF-21 (Grumman F-14A , Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Homet”)
5 Skrzydto VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
19.07.1994- Powietrzne VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D, Intruder”)
29.08.1994 (NF) VAQ-136 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Zachodni Pacyfik | VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-12 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-21 (Grumman F-14A ,Tomcat”)
VF-154 (Grumman F-14A,Tomcat”)
5 Skrzydto VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
Powietrzne VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Homnet”)
19.08.1995- (NF) VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D,Intruder”)
18.11.1995 Zachodni Pacyfik | VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Ocean Indyjski | VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
Zatoka Perska | VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-14 (Sikorsky HH/SH-60H/F ,Sea Hawk”)

Sokyo 1y 115 (Grumman A-GE  KA-6D,Itruder’)
09.02.1996- Powietrzne ”
27.03.199 (NP VAQ-136 (Grumman EA-6B,,ProwIer")
Zachodni Pacyfik VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VQ-5 (Lockheed ES-3A, Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-14 (Sikorsky HH/SH-60H/F ,Sea Hawk”)
VF-154 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VFA-27 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet"”)
VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Homet”)
5 Skrzydto VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
15.02.1997- Powietrzne VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
10.06.1997 (NF) VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Zachodni Pacyfik | VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkaye”)
VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)
VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-14 (Sikorsky HH/SH-60H/F ,Sea Hawk”)
VF-154 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VFA-27 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
VFA-192 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
5 Skrzydto VFA-195 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
23.01.1998- Powietrzne VA-115 (Grumman A-6E i KA-6D,Intruder”)
05.06.1998 (NF) VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)

Zachodni Pacyfik

VAW-115 (Grumman E-2C, Hawkaye”)
VQ-5 (Lockheed ES-3A,Shadow”)

VS-21 (Lockheed S-3B,Viking”)

HS-14 (Sikorsky HH/SH-60H/F ,Sea Hawk")

Amerykanski niszczyciel rakietowy Forrest Sherman
(DDG-98) wchodzi do Plymouth, 25 marca 2012 r.
Fot. zbiory Leo van Ginderena




