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Krzysztof Dabrowski

Jeden z torpedowcdw francuskiego typu,53-tonowego”.
Fot. zbiory Hansa Lengerena

Nim nastaly ,,Diugie Lance”
Narodziny japofiskich sit torpedowych

Cesarska Flota od czasu, gdy zostata powofana do zycia przejawiata
duze zainteresowanie najnowszymi trendami w rozwoju technikii tak-
tyki wojennomorskiej. Przystepujac do rywalizacji na morzu japoriska
marynarka startowata z pozycji stabszego wzgledem rozbudowanych
pod wzgledem ilosciowym i jako$ciowym flot tradycyjnych mocarstw.
Nie dziwi, zatem, Ze Japoriczycy uwazali zgtebienie nowatorskich spo-
soboéw walki mogacych wyréwnac dysproporcje wobec potencjal-
nych adwersarzy za szczegdlnie pozadane. Z tej whasnie przyczyny
szybko zwrdcili uwage na bronie podwodne, a zwtaszcza torpedy.

Pierwsze torpedowce — brytyjski typ,,100-stopowy”

Podstawowa trudnoécia, jaka musieli pokonaé Japonczycy byl
catkowity brak rodzimych doswiadczen, zaréwno w zakresie budo-
wy okretéw mogacych petni¢ role nosicieli broni podwodnych jak
tez produkcji odpowiednich §rodkéw walki majacych stanowic za-
sadnicze uzbrojenie takich jednostek. Najprostszym rozwigzaniem
tego problemu bylo zwrdcenie si¢ o pomoc zagraniczna, co szeroko
praktykowano, zwlaszcza, ze dwczesne potegi morskie byly sklon-
ne za odpowiednia oplata udostepnia¢ najnowsze zdobycze tech-
niki wojennomorskiej z tatwoscia, ktéra dzis trudno sobie wyobra-
zi¢. Jako ze brytyjska Royal Navy byla w drugiej potowie XIX wieku
niekwestionowanym liderem, zaréwno pod wzgledem liczby posia-
danych okretéw jak i nowoczesnoéci stosowanych rozwigzan kon-
strukcyjnych w dziedzinie uzbrojenia, przeto Nippon zwrécil sie
w tej kwestii wlasnie do Wielkiej Brytanii.

W okresie od stycznia do kwietnia 1879 roku na zaprosze-
nie Kawamury Sumiyoshiego bedacego Ministrem Marynarki
Wojennej przebywal w Japonii byly gléwny konstruktor Royal
Navy, sir Edward James Reed. Wsréd réznych poruszanych kwe-
stii omowiono tez sprawe zamowienia w Wielkiej Brytanii jedno-
stek torpedowych. Godzi sie zaznaczy¢, ze chodzilo o jednostki
torpedowe w szerokim znaczeniu,! ktére nalezaloby raczej okre-
§li¢ jako okrety z uzbrojeniem podwodnym. Powrédciwszy do oj-
czyzny, Reed zaprojektowal wzorujac sie na brytyjskim typie
»100-stopowym” torpedowiec — czy raczej nosiciela broni pod-
wodnej - na potrzeby Japonii, co zakomunikowal ministrowi.
Kawamurze listownie.

Od tego momentu sprawy potoczyly si¢ szybko. Na przetomie
sierpnia i wrzeénia 1879 roku, Japonia zaméwila cztery jednostki
wedlug projektu Reeda w brytyjskiej firmie Yarrow. Okrety zosta-
ty wykonane w czgéciach, a celem finalnego montazu przetranspor-
towano je do Japonii. Zaméwienie zrealizowano w bardzo szyb-
kim tempie, gdyz skrzynie z elementami niezbednymi do montazu
wszystkich czterech okretéw dotarty do Japonii juz 9 czerwca 1880

1. W drugiej potowie XIX wieku stowu ,,torpeda” nadawano szerokie znaczenie. Pod
tym pojeciem rozumiano wszelkie srodki walki stuzace razeniu podwodnej czesci ata-
kowanej jednostki, a wigc miny morskie, miny wytykowe i holowane oraz torpedy (w
dzisiejszym tego stowa znaczeniu) zwane dla odréznienia od pozostatych broni torpe-
dami samobieznymi. Celem unikniecia nieporozumien w niniejszym artykule autor be-
dzie postugiwal si¢ w tym wzgledzie terminologia stosowang obecnie, to znaczy stowo
»torpeda” oznacza¢ bedzie wylacznie torpedy samobiezne.
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Nim nastaty ,Dtugie Lance”

roku. Wraz z nimi przybyli brytyjscy specjalisci: inz. Francis Elgar
oraz dwdch stoczniowcéw A. Broadmeyer i W. Banten, ktérzy mieli
wspomagaé swoich japonskich kolegéw po fachu. Do montazu jed-
nostek przystapiono 3 lipca 1880 roku a postep prac przy poszcze-
golnych okretach ilustruje ponizsze zestawienie:

Oznaczenie  Polozenie wodowanie ukonczenie

jednostki? stepki budowy
TB 1 03.07.1880 16.12.1880 02.05.1881
TB2 19.02.1881 25.01.1884 26.02.1884
TB 3 19.02.1881 06.02.1884 10.10.1884
TB 4 19.02.1881 06.02.1884 10.10.1884

Wybiegajac w przyszlos¢ warto dodad, ze wszystkie cztery okrety
wycofano ze stuzby 31 maja 1899 roku.

Jak wynika z przedstawionego zestawienia w budowie (montazu)
okretow nastepowaly dluzsze przerwy, ktére byty wynikiem trudno-
$ci finansowych. Kolejne etapy prac wykonywano, gdy stawaly sie
dostepne $rodki na ich realizacj¢, po czym nastepowala pauza trwa-
jaca do czasu przekazania kolejnej transzy pieniedzy i tak az do za-
konczenia budowy.

Pierwsze japonskie torpedowce wypieraty po 40 ton i mialy sta-
lowe kadluby o nastepujacych wymiarach: dtugo$¢ 29,41 m, szero-
kos¢ 3,81 m i zanurzenie 0,91-0,94 m. Jednostki charakteryzowa-
fa niska wolna burta i ograniczone do minimum nadbudéwki. Ich
naped stanowily dwie pionowe maszyny parowe podwdjnego roz-
przezenia zasilane w pare przez kociot typu lokomobilowego. Moc
projektowa maszyn wynosita 430 KM, lecz faktycznie jedynie 280
KM. Z tej przyczyny jednostki nie
osiaggaly zakladanej predkosci 17 we-

216w - podczas préb TB I rozwingt ~ Pedowych.

Moment wystrzelenia torpedy z jednego z torpedowcédw. Widoczne na
burcie rury miaty utatwia¢ wentylacje pomieszczen okretu, szczegdlnie

sitowni. Fot. zbiory Hansa Lengerena

Zatoki Tokijskiej w dniu 18 maja 1881 roku. Natomiast oryginal-
ne uzbrojenie lufowe skladalo si¢ z chronionego tarcza przeciwo-
dfamkowa poczwdrnego dziatka Nordenfelta kal. 25,4 mm na pod-
stawie morskiej.

Rzecz jasna miny wytykowe nie satysfakcjonowaly Cesarskiej Flo-
ty w najmniejszym stopniu i Japoniczycy dazyli do pozyskania tor-
ped samobieznych. Niezbedna jest w tym miejscu dygresja ukazu-
jaca sposob wejécia w posiadanie tej broni przez Nippon. W owym
czasie niekwestionowanym liderem w dziedzinie torped byla firma
Whiteheada, jednak stawiata ona potencjalnym klientom wysru-
bowane wymagania, tak finansowe, jak tez pod innymi wzgledami.
Niemniej Whitehead nie byt monopolista - dla przykladu od 1874
roku Zaklady Mechaniczne Ludwiga Schwartzkopffa i Spétka (da-
lej Schwartzkopff)3 zaczely oferowac torpedy zaréwno na rynek kra-
jowy jak tez zagraniczny, ktére niewiele roznity si¢ od torped Whi-
teheada z jednym istotnym wyjatkiem — Niemcy zastosowali w ich
konstrukeji fosforobraz bedacy stopem o duzej odpornosci na wode
morska i powodowang przez nig korozje.

2. TB to skrét od angielskiego torpedo boat, czyli torpedowiec. Oczywiscie Japoniczy-
cy stosowali oznaczenia w rodzimym jezyku a nie po angielsku (torpedowiec po japon-
sku to suiraitei), lecz anglojezyczne skroty s powszechnie przyjete w literaturze przed-
miotu, wobec czego bedg réwniez stosowane w niniejszym artykule. Co si¢ tyczy japon-
skiej terminologii autor pozwoli sobie odesta¢ Czytelnikéw do 37 numeru specjalnego
~Okretow Wojennych” poswigconego japoniskiej flocie, gdzie kwestia ta zostata szczegé-
fowo omoéwiona w artykule Najkrétsza historia Japoriskiej Marynarki Wojennej piora Ja-
rostawa Jastrzebskiego.

3. Péiniej wystepujace pod nazwg handlowg Berliner Maschinenbau AG.

TB 1 byt pierwszym japoriskim torpedowcem, ktéry zapoczatkowat powstanie rozwdj japonskich sit tor-

Fot.,Ships of the World”

predko$¢ 16,41 wezla. Okrety bun-
krowaty po 3 tony wegla, co dawato
im zasi¢gg wynoszacy 1000 mil mor-
skich przy predkosci ekonomicz-
nej 12 wezléw. Warunki bytowe dla
17-osobowej zalogi mozna okresli¢,
jako iécie spartanskie. Dla przykla-
du oryginalnie jednostki nie posia-
daly kambuza (otrzymaly go w trak-
cie stuzby) i zaloga byta poczatkowo

skazana na spozywanie wylacznie
suchego prowiantu. Co sie tyczy
uzbrojenia, to poczatkowo stanowily
je miny wytykowe z ladunkiem wy-
buchowym 13,6 kg bawelny strzel-
niczej. Dzialanie tej broni zostato
zademonstrowane cesarzowi pod-

czas specjalnego pokazu na wodach
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Podstawowe charakterystyki niemieckich torped przedstawialy
sie nastepujaco: kaliber 356 mm,* dtugos¢ 4,5 m, predkos¢ 22 wezly
i zasieg 400 m. Co wazne, Niemcy oferowali korzystniejsze warun-
ki finansowe anizeli Whitehead. Z tego wzgledu przebywajacy wow-
czas w Europie wystannik japoniskiego rzadu minister Aoki Shuzd
rekomendowal w depeszy wyslanej do kraju 17 grudnia 1882 roku
zakup torped w Niemczech. Zgoda na zawarcie umowy nadeszla juz
19 grudnia i wkrétce Japonczyk ztozyl zaméwienie na pierwsza par-
tig 50 torped, ktore dostarczono w 1884 roku. Proby z torpedami sa-
mobieznymi przeprowadzono z wykorzystaniem fregaty pancernej
(w istocie parowo-zaglowego pancernika kazamatowego) Fusé®, na
pokladzie, ktorej zainstalowano wyrzutnie torped pod koniec 1885
roku. Testy przeprowadzono 14 stycznia 1886 roku, jednak ze wzgle-
du na stosunkowo duza wysoko$¢ pokladu (gdzie zainstalowano
wyrzutnie) nad lustrem wody pierwsze odpalenia wiazaly sie z licz-
nymi problemami. Poczatkowo nie umiano sobie z nimi poradzi¢, az
z pomoca przyszed! Emile BertinS, ktéry zaproponowal modyfikacje
wyrzutni. Dokonane za jego radg usprawnienia ewidentnie przynio-
sty pozadane rezultaty, gdyz probne strzelania torpedowe z pokla-
du Fusé przeprowadzone na wodach Zatoki Tateyama w dniach 27-
28 pazdziernika 1886 roku wypadly pomyslnie.

Gdy dostarczono podwodne pociski z Niemiec, pierwsze czte-
ry japoniskie torpedowce wyposazono najpierw w stelaz, z ktérego
~Wypuszczano® torpede, a nastepnie w trzy rurowe wyrzutnie - jed-
ng umieszczono nieruchomo w czeéci dziobowej, zas dwie obroto-
wo na poktfadzie (analogiczng konfiguracje uzbrojenia torpedowego
powtarzano na kolejnych japonskich torpedowcach w omawianym
okresie). Wymieniono réwniez uzbrojenie artyleryjskie instalu-
jac dwa dziatka kalibru 37 mm. Takie wlasnie uzbrojenie czterech
pierwszych japonskich torpedowcow - to jest 2x37 mm oraz 3 wy-
rzutnie torpedowe kalibru 14 cali (355,6 mm) - podaje Jentschura et
al., w ,Warships of the Imperial Japanese Navy”. Autorzy tego funda-
mentalnego dzieta o japonskich okretach pomineli w tym i niekto6-
rych innych przypadkach zmiany w uzbrojeniu jak tez wiele innych
szczegdlowych informacji, jest to jednak przy pracy o takim charak-
terze dopuszczalnym uproszczeniem. Powyzsze uwagi odnosza sie
réwniez do opisu pozostalych okretow, ktére zostang przedstawione
w niniejszym artykule.

Duzy torpedowiec Kotaka
W kategorii torpedowcow Japonczycy pozadali okretu, ktdry wa-
lorami bojowymi i wlasno$ciami nawigacyjnym, jak tez innymi cha-
rakterystykami przewyzszatby dopiero, co powstajagce jednostki tej

Duzy torpedowiec Kotaka zbudowany przez brytyjska stocznie Yarrow.

klasy - silg rzeczy okret taki musiat by¢ odpowiednio wiekszy. Za-
ktadano mozliwoé¢ pozyskania do szesciu takich jednostek na po-
czatek zamawiajac jedng. Stosowna umowe z brytyjska firma Yar-
row zawarto w dniu 29 kwietnia 1885 roku. Zaméwienie na budowe
okretu (wlasciwie montaz z dostarczonych przez Wielka Brytanie
elementéw) ztozono dnia 30 lipca 1886 roku powierzajac to zada-
nie Stoczni Marynarki w Jokosuce. Prace rozpoczeto 7 wrze$nia
1886 roku, wodowanie miato wprawdzie miejsce juz 21 stycznia
1887 roku, lecz kadlub byl ostatecznie gotowy w czerwcu 1887 roku,
a calkowite ukonczono jednostki nastapito 10 pazdziernika 1888
roku. Warto w tym miejscu odnotowa¢, iz nowy torpedowiec sklasy-
fikowano nie jako suiraitei, lecz suiraikan, przy czym przyrostek kan
oznacza okret (natomiast — tei to 16dz), co podkresla, iz miano do
czynienia z wieksza i bardziej warto$ciowa jednostka od poprzed-
nich. Temu samemu stuzylo réwniez nadanie okretowi nazwy Kota-
ka w odroznieniu od reszty torpedowcéw noszacych oznaczenia nu-
meryczne. Odnoszac si¢ do klasyfikacji torpedowcéw warto dodac,
ze Japonczycy dzielili je na nastepujace kategorie: torpedowce I kla-
sy wypierajace powyzej 70 ton, torpedowce II klasy o wypornosci od
20 do 70 ton i torpedowce III klasy wypierajace ponizej 20 ton.

Kotaka wypierat 190-203 tony, a wymiary okretu to: 50,6/50,29
x 5,791 x 1,5 m (dtugo$¢ calkowita/miedzy pionami x szerokos§¢ x
zanurzenie). Naped jednostki stanowity dwie wertykalne dwucylin-
drowe maszyny parowe podwojnego rozprzezenia typu Compound
zasilane w pare przez dwa kotly typu lokomobilowego pracujace pod
ci$nieniem 9,14 atmosfer. Celem wymuszenia ciagu powietrza w ko-
tlowni zainstalowano dwa wentylatory. Maszyny pracowaly na dwie
stalowe $ruby typu Griffithsa, za$ sprawne manewrowanie okretem
zapewnialy dwa stery zbalansowane. W zaleznosci od zrédta moc si-
fowni okreglana jest na od 1400 do 1600 KM (wedlug niektdrych da-
nych tylko 1200 KM). Obliczeniowo jednostka miala rozwijaé pred-
kos¢ 19 wezléw, jednak faktycznie nigdy nie przekroczono 17,835
wezla. Normalny zapas paliwa wynosil 30 ton wegla, za$§ maksymal-
ny 50 ton. (wedlug niektorych Zrédet nawet 57 ton). Niestety brak
jest danych dotyczacych zasiegu jednostki. Warto doda¢, ze obok
maszyn parowych stanowigcych zasadniczy naped okretu poczatko-
wo Kotaka dysponowat réwniez pomocniczym ozaglowaniem.

Uzbrojenie okretu stanowilo sze$¢ wyrzutni torped kalibru
356 mm - po dwie na dziobie, $rédokreciu i rufie. Dziobowe wy-
rzutnie zainstalowano nieruchomo natomiast pozostalte na obroto-
wych podstawach zapewniajgcych im 150-stopniowy sektor ognia.
Najczedciej uzbrojenie artyleryjskie Kotaka podawane jest jako czte-
ry dziatka kalibru 37 mm,

4. Niektore zrodta podajg kaliber faktyczny jako
14 cali, czyli 355,6 mm, ze swej strony Japoniczycy

Fot.,Ships of the World”

oficjalnie okreslali kaliber na 36 cm.

5. wyporno$¢ 3718 ton, uzbrojenie 4x240 mm,
2x170 mm, predko$¢ 13 weztow.

6. Louis Emile Bertin (ur. 23 III 1840 — zm. 22
X 1924) jest uznawany za jednego z najwigkszych
autorytetow w dziedzinie budownictwa okretowe-
go swojej epoki, mimo kontrowersji wzbudzanych
niektérymi jego pomystami. Byt tez cztowiekiem
wszechstronnym i posiadal doktorat w dziedzinie
nauk prawnych. Podczas czteroletniego (1886-1890)
pobytu w Japonii projektowat i nadzorowat budowe
okretéw, pracowal nad rozwojem zaplecza technicz-
nego Nihon Kaigun i przekazywal swoje do$wiad-
czenia japonskim kolegom po fachu (dla jasnosci in-
zynierom okr¢towym, a nie prawnikom). Pomimo
skierowanych przeciw niemu intryg i niejednokrot-
nie sceptycyzmu gospodarzy wobec niektérych jego
idei zastuzyt si¢ bardzo dla rozwoju japonskiej floty.
Przed wyjazdem do Frangji zostal przyjety przez ce-
sarza i odznaczony Orderem Wschodzacego Ston-
ca II klasy. Po powrocie do ojczyzny zostal dyrek-
torem Ecole du Genie Maritime (uczelni ksztalcacej
specjalistow z dziedziny budownictwa okretowego)
i sprawowal inne wysokiej rangi funkcje.
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niemniej warto pamietad, iz oryginal-
nie jednostka posiadata cztery stanowiska
poczwornie sprzezonych dziatek kalibru
25,4 mm rozmieszczonych w nastepujacy
sposéb: jedno dziatko na pomoscie, dwa na
sponsonach na $rédokreciu i jedno na ru-
fie. Konfiguracja uzbrojenia artyleryjskie-
go przechodzita nastepnie rézne modyfi-
kacje (niestety brak w tym zakresie bardziej

szczegdtowych danych), co bylo mozliwe
ze wzgledu na tatwy montaz i demontaz
lekkich dziatek, nim osiagneta uprzednio
wspomniany stan czterech dziatek kalibru

37 mm.

Obok zmian w uzbrojeniu Kotaka prze-
chodzil liczne inne ,,przepoczwarzenia”. Dla przykiadu w 1897 roku
zdjeto pomocnicze ozaglowanie, w tym samym roku usunigto row-
niez taran i od tego czasu kadlub okretu posiadala prosta stewe
dziobowg. Ponadto w trakcie stuzby jednostka otrzymala maszt sy-
gnatowy, zwigkszono liczbe zurawikéw dla todzi okretowych i do-
konano licznych pomniejszych modyfikacji. Jako ciekawostke warto
odnotowa(, ze Kotaka postuzyl rowniez do testowania specjalnego
pokrycia podwodnej czeéci kadluba majacej zapobiegaé obrastaniu
go przez organizmy morskie.

Dobre wiasno$ci morskie okretu zostaly potwierdzone dlugim
rejsem wzdluz wybrzezy Japonii odbytym w okresie od listopada
1889 do poczatku 1890 roku (oczywiscie z wejsciami do portow).
Nastepnie w marcu Kotaka bral udzial w manewrach floty i zebrat
ogdlnie pozytywne oceny. Jednak mimo tego Japonia nie zaméwi-
fa dalszych jednostek tego typu. W niedalekiej przysztosci Kotaka
wzial udzial w Wojnie Japonisko-Chinskiej. Okret wycofano z ak-
tywnej stuzby dnia 1 kwietnia 1908 roku. W 1916 roku z jednost-
ki wymontowano maszyny, ale hulk wykorzystywany byt jeszcze do
1926 roku. Jednostka stuzyta do celéw szkoleniowych, a przez pe-
wien czas nawet jako pomost, po czym zostala sprzedana na ztom
11 stycznia 1927 roku.

Torpedowce francuskiego typu,35-metrowego”

Japonczycy doskonale zdawali sobie sprawe, ze pierwsza seria tor-
pedowcdw bedzie miata z natury rzeczy ograniczong warto$¢ bojo-
wa (Kotaka bedac ,,jedynakiem” jest w pewnym sensie ,,poza kon-
kursem”), a przydatno$¢ tych jednostek bedzie polegata zasadniczo
na mozliwoéci zdobycia do$wiadczenia w budowie (montazu) i eks-
ploatacji tego rodzaju okretéw. Dlatego tez, gdy dzigki pozyczce
morskiej rozpisanej w 1885 roku udato si¢ zebra¢ ponad 17 milio-
néw jendw, czes¢ tej kwoty zdecydowano przeznaczy¢ na zamowie-
nie nowych torpedowcédw. Celem wyboru odpowiednich jednostek
i ich wykonawcy do Europy udal si¢ inz. Yamaguchi Tatsuya, ktory
PO zapoznaniu si¢ na miejscu z ofertami szeregu stoczni rekomen-
dowal francuski typ ,,35 metrowy” budowany przez firme¢ Schne-
ider-Creusot Co. (dalej tylko skrét. Creusot Co.). Japonski rzad
przychylit sie do tej propozycji i zawarl w 1887 roku szereg umoéw
z francuska firmg obejmujacych budowe okretéw w czesciach i ich
dostarczenie do Japonii, szkolenie japonskich specjalistéw w stocz-
niach i innych zaktadach nalezacych do Creusota Co., jak rowniez
przybycie francuskich specjalistow do Kraju Kwitnacej Wisni. Ze
strony japonskiej wykonanie technicznego aspekt umowy (uméw)
- to jest montaz a nastgpnie w miare moznosci samodzielng budowe
okretéw — powierzono stoczni Onomaha w Kobe’. Realizacja cate-
go przedsiewziecia odbywala si¢ z blogostawienstwem francuskiego
rzadu, a w stosunkowo szybkim zawarciu obustronnie korzystnych
uméw wielu wspélczesnych upatrywato reke Emile’a Bertina (patrz

przypis 6).

Torpedowiec TB 12 byt reprezentantem francuskiego typu,35-metrowego”.

Fot.,Ships of the World”

Francuscy specjalisci przybyli do Japonii w listopadzie 1888 roku
by nadzorowa¢ przygotowania techniczne do budowy (montazu)
pierwszych czterech torpedowcéw, ktére dostarczono w czesciach
pod koniec tego roku, wzglednie z poczatkiem nastepnego. W kaz-
dym razie prace przy pierwszej serii jednostek rozpoczeto 5 marca
1889 roku, ich postep ukazuje ponizsze zestawienie.

Oznaczenie jednostki ~ wodowanie ukonczenie budowy
TB5 20.11.1890 26.03.1892
TB6 27.11.1890 26.03.1892
TB7 24.03.1891 02.04.1892
TB 8 26.03.1891 07.04.1892

Druga seria obejmowata sze$¢ jednostek. Podstawowa réznica
wzgledem pierwszej grupy polegala na zmianie ksztattu kadtuba.
Ponadto okrety te w coraz wiekszym stopniu sktadaly sie z elemen-
tow wyprodukowanych w Japonii, co byto stopniowym przecho-
dzeniem z montazu do budowy okretéw w pelnym tego stowa zna-
czeniu.

Oznaczenie jednostki ~ wodowanie ukonczenie budowy
TB9 25.09.1891 11.04.1892
TB 10 29.09.1891 17.04.1892
TB 11 03.10.1891 31.03.1894
TB 12 14.10.1891 11.10.1893
TB 13 01.03.1892 11.10.1893
TB 14 04.03.1892 18.10.1893

Ostatnia grupa obejmowala cztery jednostki, ktdre réznily sie od
wezesniejszych odmiennym uktadem wreg kadluba.

Oznaczenie jednostki ~ wodowanie ukonczenie budowy
TB 16 11.05.1892 29.11.1893
TB17 16.08.1892 29.11.1893
TB 18 09.08.1892 01.11.1893
TB 19 07.11.1892 17.02.1894

Brak ,,15” w numeracji okretéw nie jest przypadkowy, bowiem
TB 15 wraz z TB 20 nalezal do odrebnego typu, o czym bedzie jesz-
cze mowa nizej. Wybiegajac w przysztos¢ wszystkie jednostki wyco-
fano ze stuzby w latach 1907-1910, za wyjatkiem TB 16, ktéry zostat
wczesniej utracony.

Opisywane jednostki wypieraly od 52,9 do 54 ton, a ich kadluby
mialy nastepujace wymiary: dtugos¢ 33,76 m, szeroko$¢ 3,36 m, za-
nurzenie 0,9 m. Naped torpedowcéw zapewniala pojedyncza dwu-
cylindrowa pionowa maszyna parowa podwojnego rozprzezenia,
zasilana w pare przez kociol typu lokomobilowego. Moc maszyn wy-
nosita 525 KM, co umozliwiato rozwiniecie predkosci 19-20 weztéw.
Warto odnotowac, ze poczawszy od TB 6 maszyny dla jednostek po-

7. Stocznia Onomaha stata si¢ po dokonaniu szeregu przeksztalcen oddziatem stocz-
ni w Kure (jap. Kure Zosen Shibu).
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chodzily od rodzimych (tj. japonskich) producentéw, co bylo jed-
nym z etapoéw stopniowego przechodzenia od montazu do ,,praw-
dziwej” budowy okretéw przez Nippon. Przy maksymalnym zapasie
8,45 ton wegla zasieg jednostek ptynacych z predkoscig maksymal-
na (20 weztdéw) wynosil 248 mil morskich, za$ przy predkosci eko-
nomicznej 10 weztéw 1030 mil morskich. Zatogi okretéw stanowito
po 16 oficeréw i marynarzy.

Godzi sie doda¢, ze japonskie torpedowce, pomiedzy ktdry-
mi istnialy zresztg roznice w konstrukgji kadtuba (patrz wyzej) nie
stanowity idealnej kopii francuskich pierwowzoréw, lecz byly na
nich ogélnie wzorowane, co odnosi sie rowniez do okretéw pozo-
statych typéw omoéwionych ponizej. Podstawowa wada jednostek
typu ,35-metrowego” byla ich niewielka stabilno$¢, co byto przy-
czyng utraty TB 16 — okret przewrdcil si¢ na sztormowej fali w dniu
11 maja 1895 roku. Zasadnicze uzbrojenie okretéow skltadalo si¢
z dwéch rurowych wyrzutni torped kalibru 356 mm. Wiekszo$¢ zr6-
det podaje uzbrojenie artyleryjskie tych jednostek jako dwa dziatka
kalibru 37 mm, cho¢ wedle wiarygodnych informacji w 1894 roku
okrety mialy po jednym dziatku kalibru 47 mm Hotchkissa.

Jednostki francuskiego typu,,53-tonowego”

Mimo budowy stosunkowo diugiej serii jednostek ,,35-metro-
wych” ten typ nie satysfakcjonowal w petni Cesarskiej Floty, bowiem
do$¢ szybko ujawnily sie problemy ze statecznoscia jak tez niewy-
starczajgca zwrotnoscig tych okretow. Dlatego tez Japonczycy pil-
nie poszukiwali alternatywnego projektu torpedowcéw. W odpo-
wiedzi francuskie Ministerstwo Marynarki zaoferowalo jednostki
typu »,53-tonowego” konstrukeji stoczni M. Normand Co. Strona ja-
poniska przystala na te propozycje nabywajac elementy niezbedne
do budowy (montazu) dwéch takich okretéw. Co ciekawe, jednostki
byly skonstruowane wedtug projektu Normand, lecz cz¢éci dla nich
wykonala i dostarczyta do Japonii firma Creusot Co.

Dostepne Zrédta milczg w kwestii doktadnej daty dostarczenia
nabywcy elementéw tych okretdw, jak réwniez polozenia ich step-
ki. Natomiast wodowanie i ukonczenie budowy TB 15 oraz TB 20
(tak oznaczono jednostki projektu Normand) to odpowiednio
14 maja 1892 roku i 1 listopada 1893 roku w pierwszym przypadku
oraz 4 listopada 1892 roku i 18 pazdziernika 1893 roku, jesli cho-
dzi o drugi okret. Obydwa torpedowce pozostawaly w stuzbie do
1910 roku.

Torpedowiec TB 18 - kolejny reprezentant francuskiego typu,35-metrowego”. Fot.,Ships of the World”

Wymiary okretdw, ktore wypieraly od 52,8 do 53 ton, przedsta-
wialy si¢ nastepujaco: dlugos¢ 34 m, szerokoé¢ 3,51 m i zanurze-
nie 0,9 m.

Jednostki napedzala pojedyncza trzycylindrowa pionowa ma-
szyna potrojnego rozprzezenia. Pare dla maszyny dostarczal poje-
dynczy kociol wodnorurkowy typu Du Temple. Sitownia rozwijala
moc 657 KM, co pozwalalo na osiggnigcie predkoéci maksymalnej
20 wezléw. Przy pelnym zapasie paliwa wynoszacym 8,2 tony wegla
zasigg mial by¢ analogiczny jak w przypadku typu ,,35-metrowego”
Godzi si¢ odnotowac, iz wykorzystanie maszyn potréjnej ekspan-
sji 1 kotla wodnorurkowego byto znacznym postepem, jesli chodzi
o naped w stosunku do wczeéniej stosowanych maszyn podwdjne-
go rozprzezenia i kottéw lokomobilowych. Sprawne manewrowanie
okretow zapewnialy dwa stery typu zbalansowanego o powierzchni
0,42 m?i 1,12 m>*

Jednostki obsadzaly zalogi liczace po 20 ludzi. Podstawowa roz-
nica pomiedzy TB 15 i TB 20 a wczeéniejszymi torpedowcami fran-
cuskiego typu polegala obok zastosowania nowszego typu maszyn,
na odmiennym ksztalcie kadtuba i uktadzie wreg oraz zastosowaniu
sterow zwiekszajacych zwrotno$¢ tych jednostek.

Uzbrojenie okretéw sktadato si¢ z dwdch rurowych wyrzutni tor-
ped kalibru 356 mm oraz dwdch dzialek kalibru 37 mm - przy-
najmniej tak podaje wigkszos¢ Zrédel. Mozna réwniez spotka¢ in-
formacje, ze jednostki posiadaly poczwdrne dzialko Nordenfelt
kalibru 25,4 mm lub pojedyncze dziatko kalibru 47 mm Hotchkiss.
Zwazywszy na stosunkowo tatwy montaz i demontaz tego rodzaju
uzbrojenia takiej mozliwo$ci nie nalezy wykluczy¢.

Okrety francuskiego typu ,80-tonowego”

W czasie, gdy jeszcze trwaly prace nad jednostkami typu ,,53-to-
nowego” Departament Techniczny Cesarskiej Floty podjat decyzje
o zakupieniu we Francji torpedowcéw, ktére wielkoécig znaczaco
przewyzszalyby swoich poprzednikéw. Koniecznym jest wskaza¢, iz
wzrost wielkosci wigzano z polepszeniem dzielnosci morskiej i in-
nych charakterystyk eksploatacyjnych okretow. Wybér padl na fran-
cuski typ ,,80-tonowy”. Stosowna umowe zawarto w dniu 3 mar-
ca 1890 roku ze stocznia Normand Co. Pierwotnie zakltadano, ze
pierwsza jednostka zostanie zbudowana w Le Havre i przejdzie do
Japonii o wlasnych sifach, jednak ostatecznie torpedowiec wyko-
nano we Francji w cze$ciach, ktére dostarczono zamawiajacemu
w dniu 1 lutego 1892 roku. Ze wzgle-
du na brak wolnych mocy produkeyj-
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nych skrzynie z elementami do budo-
wy (montazu) okretu przelezaly ponad
rok nim przystapiono do ich sktadania,
cho¢ brak danych, kiedy dokfadnie to
nastgpito.

Jednostka, ktérej nadano oznacze-
nie TB 21 zostala wodowana 5 lutego
1894 roku ewidentnie przy wysokim
stopniu gotowosci, bowiem jej ofi-
cjalne ukonczenie mialo miejsce juz
27 czerwca tego samego roku. Dru-
gi okret zbudowano w Japonii wedlug
planéw przekazanych przez Francu-
20w, stopien wykorzystania dostar-
czonych z zagranicy elementéw nie
jest do korica jasny, lecz cho¢ niewat-
pliwie zostaly uzyte, to jednak wie-
le wskazuje, iz byla to juz bardziej
budowa anizeli tylko montaz. Torpe-
dowiec, ktdry oznaczono TB 24 (nr 22
i 23 otrzymaly jednostki innego typu
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- patrz nizej) wodowano 15 pazdzierni-
ka 1894 roku i ukonczono 28 lutego 1895
roku®. Po kilkunastoletniej stuzbie TB 21
i TB 24 wycofano w 1911 roku.

Opisywane jednostki wypieraly od 78,3
do 80 ton, a ich kadluby miaty nastepujace
wymiary: dlugo$¢ 35,99 m, szeroko$¢ 4,0 m
i zanurzenie 1,20 m. Naped torpedowcow
zapewniala pojedyncza trzycylindrowa pio-
nowa maszyna potréjnego rozprzezenia.
Pare dla maszyny dostarczal pojedynczy ko-
ciot wodnorurkowy typu Normand. Moc
projektowa maszyn wynosita 1150 KM, co
mialo zapewni¢ predko$¢ 20 weztdéw. Fak-
tycznie sitownia rozwijala 1018 KM, nie
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byla to jednak réznica zasadnicza i jednost-
ki osiggaly maksymalng predko$¢ od 19,84
do 20,8 weztdw, czyli tyle ile zakladano. Pel-
ny zapas paliwa wynosil 15,5 tony wegla (zwykle bunkrowano 10
ton), co dawalo jednostka zasieg wynoszacy 1800 mil morskich przy
predkosci ekonomicznej 10 weztow.

Co ciekawe torpedowce oryginalnie posiadaly trzy maszty umoz-
liwiajace stawianie zagli o tacznej powierzchni 33 m?, lecz niebawem
z tego oczywistego anachronizmu zrezygnowano. Sprawne manew-
rowanie okretow zapewnialy dwa stery typu zbalansowanego o po-
wierzchni 0,43 m* i 1,58 m>. Zalogi jednostek liczyty po 21 oficeréw
i marynarzy.

Co sig tyczy uzbrojenia omawianych jednostek, to zasadniczo nie
odbiegalo od pozostatych japonskich torpedowcéw tamtego okresu.
Okrety dysponowaly trzema wyrzutniami torped kalibru 356 mm
oraz dwoma dziatkami kalibru 37 mm. Wedlug niektérych zrédet
opisywane torpedowce mialy jednak dysponowac¢ (zostaly przezbro-
jone ?) jednym lub dwoma dzialkami kalibru 47 mm.

Torpedowce niemieckiego typu,,S”

Poszukujac odpowiednich jednostek torpedowych Japonczycy
nie ograniczali si¢ wylgcznie do Francji. W owym czasie niemiec-
ka stocznia Schichaua w Elblagu budowata liczne torpedowce za-
réwno dla rodzimej floty jak tez na eksport. Jednostki te umownie
okreslane sg jako typ ,S” (S = Schichau), cho¢ jest to pojecie o cha-
rakterze zbiorczym, gdyz migdzy poszczegélnymi seriami okre-
tow wystepowaly niejednokrotnie do§¢ znaczne réznice. Bodz-
cem, ktory pchnat Japoniczykéw ku Niemcom byl fakt zamdéwienia
torpedowcéw w tym kraju przez Chiny, a rozwoj stosunkdéw mie-
dzynarodowych byl wéwczas taki, ze Pafistwo Srodka wyrasta-
to na gléwnego rywala Nipponu miedzy innymi ze wzgledu na sy-
tuacje w Korei. Stosowna umowe ze stocznia Schichau podpisano
31 marca 1890 roku.

Pierwotnie jej postanowienia zakladaly budowe jednego okre-
tu w Niemczech, ktory mial nastgpnie przeptynaé do Japonii o wia-
snych sitach, nastepnie dostawe drugiej jednostki w czgéciach ce-
lem montazu przez zamawiajacego. Jednak obydwa torpedowce
(oznaczone TB 22 i TB 23), ktérych dotyczylo oryginalne zaméwie-
nie, dostarczono Japoniczykom w stanie rozmontowanym. Ponadto
zdecydowano si¢ na trzeci okret (TB 25), ktory miat by¢ budowa-
ny w Japonii wedlug niemieckich planéw jako jednostka wzorco-
wa dla kolejnych torpedowcéw powstajacych w stoczniach Nipponu.
Zamiar ten w istocie zrealizowano, cho¢ udzial niemieckich czeéci
w budowie TB 25 musial by¢ ciagle znaczny chociazby z tego po-
wodu, ze przemyst japonski nie byl jeszcze zdolny wyprodukowaé
wszystkich elementéw niezbednych do catkowicie samodzielnej bu-
dowy torpedowca. Kalendarium budowy (montazu) jednostek typu
,»S” w Japonii przedstawia ponizsze zestawienie:

Natomiast niemiecka stocznia Schichau zbudowata jednostki typu,S’, tutaj widoczny TB 22.

Fot.,Ships of the World”

Oznaczenie jednostki ~ wodowanie ukonczenie budowy
TB 22 15.03.1892 05.08.1893
TB 23 22.12.1892 05.08.1893
TB 25 28.11.1894 15.01.1895

Powyzsza trojka zostala szybko przerzedzona, gdyz TB 22 zatonat
podczas dziatan przeciwko Weihaiwei w trakcie wojny z Chinami.
Jednostke wprawdzie pozniej wydobyto, lecz juz nie powrdcita do
stuzby. Kilka lat pézniej utracono TB 23, ktéry wszed! na mielizne
u poludniowego wybrzeza wyspy Hokkaido w dniu 20 lipca 1898
roku. Jedynie TB 25 mégt poszczyci¢ sie dluzszym ,,zywotem”, bo-
wiem zostal wycofany ze stuzby dopiero w 1913 roku.

»Niemieckie” torpedowce wypieraty od 82 do 85 ton, za$ ich wy-
miary to: 39,0 m x 4,81 m x 1,06 m (dtugo$¢ x szerokos¢ x zanu-
rzenie). Okrety napedzala pojedyncza trzycylindrowa pionowa
maszyna potrojnego rozprzezenia. Pare dla maszyny dostarczat po-
jedynczy kociol typu lokomobilowego. Obliczeniowo sitownia mia-
fa rozwija¢ moc 1200 KM, lecz faktycznie najwyzej 990 KM (zwykle
904-926 KM) w zwiazku, z czym jednostki nie osiagaly zaklada-
nej predkosci 24 wezléw, a jedynie 17-18 (na probach maksymalnie
18,84 wezla). Z pelnym zapasem paliwa, wynoszacym 24 tony we-
gla, zasieg okretéw wynosit 1000 mil morskich przy predkosci eko-
nomicznej 10 weztdéw i 300 mil morskich przy predkosci 15 weztdéw
- jednak zwykle bunkrowano nie wigcej niz 17,5 tony paliwa, co po-
wodowalo proporcjonalne zmniejszenie zasiggu. Dobra zwrotnos¢
jednostek zapewnialy dwa stery typu zbalansowanego o powierzch-
ni 0,56 m” i 1,3 m* Liczebnos¢ zaldg okretow wynosita po 20 ofice-
réw i marynarzy®.

Uzbrojenie opisywanych jednostek sktadalo sie¢ z trzech wyrzutni
torped kalibru 356 mm oraz dwoch dziatek kalibru 37 mm - przy-
najmniej tak podaje wiekszo$¢ Zrédet. Mozna jednak spotkaé row-
niez informacje, ze torpedowce posiadaty, by¢ moze na skutek prze-
zbrojenia, dwa dziatka kalibru 47 mm.

Kanonierki torpedowe i inne jednostki
Aby dopetlni¢ obrazu japonskich sil torpedowych w ich poczat-
kowym okresie istnienia koniecznym jest réwniez wspomnie¢ o ka-
nonierkach torpedowych (jap. suiraihokan). Pierwsza jednostke

8. Podobnie jak w przypadku wigkszosci pozostalych torpedowcoéw réwniez w tym
przypadku brak jest informacji o dacie polozenia stepki. Trudno oprze¢ si¢ wrazeniu,
ze w owych czasach polozenie stepki — szczegdlnie niewielkich jednostek - traktowano
jako niewartg wzmianki czynno$¢ o charakterze czysto technicznym, natomiast rzeczy-
wiscie godne odnotowania bylo dopiero wodowanie.

9. Zainteresowanych szczegétowymi informacjami dotyczacymi torpedowcow bu-
dowanych przez stoczni¢ Schichaua w Elblagu autor pozwoli sobie odesta¢ do artykutu
Mate torpedowce typu S, ktorego 11 II czgé¢ zostaly zamieszczone w ,OW” nr 1121 113.
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tego typu — Chishima — na japonskie zamdéwienie wybudowala w la-
tach 1890-1892 francuska stocznia Societe des Chantiers de la Loire
w St. Nazaire wedlug projektu Emile’a Bertina. Wypornos¢ okretu
wynosila 741-750 ton, a wymiary 73,51 m (dlugos¢), 7,69 m (sze-
roko$¢) i 4,89 m (zanurzenie). Naped stanowily dwie maszyny pa-
rowe potréjnego rozprzezenia, dla ktorych pare dostarczaly cztery
kotly. Moc maszyn wynosita 3500 KM, co umozliwialo rozwinie-
cie predkosci 22 wezléw. Uzbrojenie sktadato si¢ z dwoch dziat ka-
libru 120 mm, czterech armat kalibru 47 mm oraz dwéch wyrzutni
torped kalibru 457,2 mm. Sylwetke okretu ksztattowaty dwa komi-
ny i trzy maszty. Jednostka byla rowniez klasyfikowany jako kra-
zownik nieopancerzony. Japonska flota nie cieszyta sie dtugo tym
okretem, bowiem Chishima zatonal na wodach Japonskiego Morza
Wewnetrznego dnia 30 pazdziernika 1892 roku podczas rejsu z Na-
gasaki do Kobe w wyniku kolizji z brytyjskim parowcem Ravenne.

Celem zastgpienie utraconej jednostki zamoéwiono w Wielkiej
Brytanii nowy okret Tatsuta, ktéry zbudowata w latach 1893-1894
nalezaca do koncernu Armstronga stocznia w Elswick. Tatsuta wy-
pieral 830-864 ton i mierzyt 73,15 m dlugosci, szerokos¢ wynosita
8,45 m, a zanurzenie 2,89 m.

Okret napedzaty dwie trzycylindrowe maszyny parowe potrdjne-
go rozprzezenia o mocy 5000 KM, zasilane w pare przez cztery kotly
cylindryczne. Jednostka bunkrowata 200 ton wegla. Artyleria okretu
skladala sie z dwoch dzial kalibru 120 mm, czterech kalibru 47 mm
i pieciu 37 mm uzupelnianych przez pie¢ wyrzutni torped kalibru
381 mm (wedlug niektorych zrédet 457 mm). Zatoga jednostki liczy-
fa 107 ludzi. Okret posiadat sylwetke typowa dla jednostek budowa-
nych przez stoczni¢ w Elswick to jest pojedynczy komin, dwa masz-
ty oraz dziobowke i ruféwke podniesione wzgledem reszty kadtuba.
Tatsuta zostaly nastepnie przeklasyfikowany na jednostke lacznikows
— warto odnotowac, ze Nihon Kaigun posiadal w swoim skfadzie kil-
ka podobnych okretéw (zaréwno zagranicznej jak tez rodzimej bu-
dowy), ktore klasyfikowano jako krazowniki nieopancerzone lub jed-
nostki facznikowe. Ponadto dzigki wygranej wojnie z Chinami kilka
kanonierek torpedowych chinskiej floty stalo si¢ zdobycza zwycigz-
cow. W ostatecznym rozrachunku kanonierki torpedowe ze wzgledu
na swoja ograniczong warto$¢ bojowa nie zyskaly sobie uznania ani
we flocie japonskiej ani tez we flotach innych panstw.

Jak dotychczas opisano jednostki, ktére byty zdolne do operowa-
nia samodzielnego, przynajmniej w teorii, gdyz niektére male tor-
pedowce mialy z tym w praktyce trudnosci. Ponadto czesto spoty-
kanym pod koniec XIX wieku rozwigzaniem bylo, ze pancerniki
i krazowniki tamtego okresu dysponowaly jednym lub wiecej ku-
trem, ktéry obok swojego zasadniczego przeznaczenia (zadania

Kanonierka torpedowa Tatsuta zbudowana przez brytyjska stocznie Elswick. Fot.,Warship International”

facznikowe, ratunkowe itp.) mdgt by¢ doraznie przystosowany do
pelnienia roli ,,torpedowca” poprzez montaz wyrzutni torpedowe;.
Nie inaczej bylo w przypadku japonskich kragzownikéw (Nihon Ka-
igun nie posiadal jeszcze wéwczas pancernikow), ktérych kutry mo-
gly by¢ uzbrojone w wyrzutnie, czy raczej w stelaze, z ktérych ,wy-
puszczano” torpede. Jednostki takie klasyfikowano w Japonii jako
»torpedowce III klasy”, lecz ich praktyczna uzytecznoé¢ byta nader
ograniczona.

Warto jeszcze odnotowaé, ze Japonczycy zbudowali w la-
tach 1884-1889 réwniez serie jednostek majacych stuzy¢ probom
z uzbrojeniem podwodnym, szkoleniu i innym zadaniom pomoc-
niczym. Te jednostki — tak zwane Shinteny - nosily oznaczenia nu-
meryczne od 1 do 4. Ich wypornos¢ wynosita 180, 177, 320 i 205 ton
- odpowiednio nr 1 do 4. Wszystkie posiadaly ozaglowanie oraz
maszyne parowg o mocy 40 KM. Nr 1 i 4 wykonano z drewna, nr 2
mial konstrukcje mieszang, to jest zelazny szkielet i drewniane po-
szycie, za$ nr 3 zbudowano z zelaza. Jednostki nr 1 i 2 posiadaty nie-
ruchoma wyrzutni¢ torped na dziobie. Wykorzystywano je do préb
z torpedami oraz minami, szkolenia torpedystéw i mineréw, a takze
do innych zadan o charakterze pomocniczym; w czasie wojny mialy
stuzy¢ obronie portow.

Konkluzja

W okresie od roku 1880 do czasu wojny z Chinami flota Nipponu
weszta w posiadanie torped samobieznych i pozyskata 26 torpedow-
cow (wliczajac okrety budowane w trakcie dziatan wojennych) oraz
kilka innych jednostek torpedowych. Okrety zamawiano za grani-
c3 i montowano w kraju z dostarczonych czesci'?, lecz pod koniec
omawianego okresu zarysowat si¢ juz trend zmierzajacy do samo-
dzielnej budowy takich jednostek.

POki, co byly to zaledwie pierwsze kroki w tym kierunku, bowiem
japonski przemyst nie byl jeszcze zdolny wyprodukowaé wszyst-
kich niezbednych ku temu komponentéw. Niemniej dzigki daleko-
wzrocznosci i konsekwencji Japonczycy mieli na tym polu osiggna¢
imponujace rezultaty. Byl to jednak ,,$piew przysztosci”. Wracajac
do omawianego okresu, to pod jego koniec, mimo zaleznosci pod
wzgledem dostaw okretow jak tez uzbrojenia od zagranicy, japon-
skie sity torpedowe staly na mocnych nogach dysponujac odpo-
wiednimi jednostkami i §rodkami walki oraz co niemniej wazne
ludZmi dobrze wyszkolonymi w ich uzyciu. Teraz pozostawalto im
juz tylko sprawdzi¢ si¢ w boju, do czego rychlo nadarzyla si¢ spo-
sobno$¢ i co zostanie przedstawione odrebnie. ®
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10. Wbrew pozorom montaz nie zawsze byt
tak prosty, jak by si¢ to mogto wydawa¢. Niejed-
nokrotnie poszczegolne czesci do siebie nie pa-
sowaty, co powodowato konieczno$¢ ich przero-
bek w Japonii. Zwykle byty to drobiazgi np. zu-
rawiki nie pasowaly do przewidzianych dla nich
gniazd, lecz czasem byly to wady majace istotny
wplyw na warto$¢ bojowa okretéw, jak dla przy-
ktadu niewlasciwa $rednica wyrzutni torped.
W ostatecznym rozrachunku wszystkie stwier-

dzone braki udalo si¢ Japonczykom usunaé.
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Turgut Reis na ciekawej burtowej fotografii.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

| Wojna Swiatowa

W czerwcu 1914 r. oba pancerniki opu-
$cily stambulskie doki remontowe. W trak-
cie trwajacych niemal dziewig¢ miesiecy
prac skupiono si¢ na ostatecznym usunie-
ciu uszkodzen odniesionych podczas wojen
batkanskich oraz licznych awarii nekajacych
te jednostki. Poprawa ich stanu techniczne-
go nie zmieniala jednak faktu, ze byly juz
okretami bardzo przestarzalymi, praktycz-
nie nie nadajacymi sie do bojowego wyko-
rzystania na otwartym morzu w zblizaja-
cym si¢ globalnym konflikcie. Problemem
nie byly zreszta tylko osiagi pancernikéw,
ale takze bardzo ograniczona ilo§¢ amunicji,
jaka dysponowaty. W sierpniu 1914 r. byto
to zaledwie 9390 szt. o kalibrze 280-88 mm
- 1to na oba okrety. Trudno tez bylo mysle¢
o powaznym doszkoleniu zaldg, skoro tacz-
ny zapas amunicji ¢wiczebnej wynosil za-
ledwie 920 szt. Nie ma si¢ wiec czemu dzi-
wi¢, ze kontradm. Wilhelm Souchon, ktéry
18 sierpnia 1914 przejal formalnie dowo-
dzenie osmanskg marynarka wojenna, nie
widzial pod swoimi rozkazami miejsca dla
Barbarosy Hayrettina i Turguta Reisa. Osta-
tecznie wiec pancerniki trafity pod wylacz-

Pmruhinu
w sluzhie

ng komende Drugiego Dowddcy tureckiej
floty, kmdr por. Arifal. Gdy w pazdzierniku
ilistopadzie 1914 r. gtéwne sily rozpoczyna-
ty pod dowddztwem kontradm. Souchona
dziatania wojenne przeciw rosyjskiej Flocie
Czarnomorskiej, omawiane okrety strze-
gly wejécia do Bosforu. Kiedy stalo si¢ jasne,
ze Rosjanie nie bedg w stanie realnie zagro-
zi¢ stolicy Imperium Osmanskiego, z po-
czatkiem 1915 r. pancerniki typu ,,Bran-
denburg” skierowane zostaty do Dardanel,
gdzie ostatecznie dotarty w dniu 17 lutego?.

Po rozpoczeciu przez potaczone bry-
tyjsko-francuskie sity Operacji Dardanel-
skiej (19 lutego 1915) naczelne dowddztwo
w Stambule uznato, ze Barbaros Hayret-
tin i Turgut Reis pozostawac beda w cie$ni-
nie, na wysokosci Przyladka Nara i w ra-
zie przedarcia si¢ alianckich okretéw przez
zagrode minowg oraz umocnienia ladowe
miedzy Canakkale a Kilitbahir, walczy¢ az
do zatoniecia.

Kiedy do dowddcy brytyjsko-francu-
skiego zespotu okretéw, wiceadm. Sackvil-
le€'a Hamiltona Cardena dotarto w koncu,
ze ostrzal fortéw wewnatrz Dardaneli pro-
wadzony od 26 lutego nie przynosi zad-

czesc Il

nych rezultatéw (podobnie jak tralowanie
min), postanowil sprobowaé nowej tak-
tyki. Pigtego marca drednot HMS Queen
Elizabeth - najsilniejszy okret jakim dys-
ponowal - zrzucil kotwice na zachdd od
Pétwyspu Gallipoli, by ogniem posrednim,
ponad pétwyspem, ostrzeliwaé od tylu tu-
reckie forty w rejonie Kilitbahir. Niezrazo-
ny pierwszymi niepowodzeniami Carden
postanowit kontynuowa¢ ten rodzaj bom-
bardowania kolejnego dnia. Turcy jednak
juz 5 marca zorientowali si¢ w zamiarach
przeciwnika i w nocy z 5 na 6 marca ustawi-
li Barbarosg Hayrettina w Zatoce Kilye, na
pétnoc od wsi Maydos (dzisiejszy Eceabat).
Kiedy wiec 6 marca Queen Elizabeth wzno-
wila ostrzal fortéw, z Dardaneli odpowie-

1. Prawdopodobnie jeszcze zanim to nastgpito okre-
ty oficjalnie wycofane zostaly z aktywnej stuzby. Warto
tez wy tym miejscu wspomniec, ze 17 lipca 1914 z obu
pancernikéw zdemontowano rufowe wyrzutnie torped
kal. 450 mm i przewieziono je do Dardaneli, gdzie w celu
wzmocnienia obronnosci zainstalowane zostaly na bar-
kach przycumowanych na obu brzegach w najwezszym
miejscu cie$niny, miedzy Kilitbahir a Canakkale (por.:
Nykiel, Wyprawa. .., s. 99).

2. Oba okrety pojawily sie co prawda na krétko
w Dardanelach miedzy 17 a 20 grudnia 1914 ., ale cig-
gla stuzbe w tym rejonie petnity dopiero od 17 lutego do
sierpnia 1915.
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dzial jej - takze ogniem posrednim ponad
Pétwyspem Gallipoli — turecki pancernik.
Brytyjski drednot trafiony zostat trzykrot-
nie ponizej linii wodnej, co zmusilo go do
zwigkszenia dystansu od celéw do niemal
19 000 metréw. W praktyce oznaczalo to
konieczno$¢ prowadzenia ognia przy uzy-
ciu maksymalnych tadunkéw miotajacych,
a na to nie bylo zgody Admiralicji, troszcza-
cej si¢ o nowe dziala Queen Elizabeth. Wi-
ceadm. Carden nie mial w tej sytuacji inne-
go wyjscia, jak zrezygnowa¢ z dalszych préb
ostrzeliwania fortow ogniem posérednim.
Podkreéli¢ warto w tym miejscu, ze do dzi$
wigkszo$¢ brytyjskich historykéw nie zda-
je sobie sprawy z tego, ze 6 marca 1915 je-
den z najnowocze$niejszych okretéw Royal
Navy przegral pojedynek artyleryjski z cal-
kowicie juz wéwczas przestarzalym turec-
kim pancernikiem?.

Miedzy 11 a 19 marca Turgut Reis sa-
motnie pelnit stuzb¢ w Dardanelach. Jego
blizniacza jednostka przebywata wowczas
w Stambule. Gdy Barbaros Hayrettin po-
wrocit do cieéniny, 23 marca do stolicy im-
perium udat si¢ Turgut Reis.

Porazka Ententy w Dardanelach w dniu
18 marca 1915 nie oznaczala oczywiscie
konica dzialan wojennych w tym rejonie.
W Londynie przygotowywany byt plan de-
santu na Polwysep Gallipoli. W Egipcie
i na wodach Lewantu Brytyjczycy groma-
dzi¢ zaczeli fodzie i barki, nie zachowujac

Tym razem blizniaczy Barbaros Hayrettin.

przy tym elementarnych zasad utajnienia
operacji. Adekwatnie do dziatan przeciw-
nika Turcy rozpoczeli wige przygotowania
do obrony. Jednym z najwigkszych proble-
mow, przed jakim staneli byta niedostatecz-
na ilo§¢ sprzetu artyleryjskiego. Szostego
kwietnia dowddztwo Dardanelskiego Rejo-
nu Umocnionego zwroécito si¢ wiec do na-
czelnego dowddztwa z prosba o zgode na
demontaz i przeniesienie na lad czterech
dzial kal. 105 mm z pancernikéw Barba-
ros Hayrettin i Turgut Reis*. Pig¢ dni poz-
niej postanowiono tez zdemontowac cztery
dziata kal. 280 mm (z wiez §rodokrecia obu
jednostek) i ustawi¢ je (wraz z trzema dzia-
tami kal. 105 mm z Barbarosy Hayrettina)
na pozycjach ladowych w Dolinie Soganly,
na wschodnim brzegu Pétwyspu Gallipoli®.
Cho¢ zrédia o tym bezposrednio nie wspo-
minajg, przebieg dalszych walk z udzia-
fem omawianych pancernikéw oraz anali-
za stanu uzbrojenia Dardanelskiego Rejonu
Umocnionego w latach 1914-18 wskazuja
na to, ze wszystkie dziata kal. 280 mm pozo-
staly jednak na okretach®.

Dwunastego kwietnia kotwiczacy we-
wnatrz Dardaneli Turgut Reis ostrze-
lal ogniem posrednim brytyjskie pancer-
niki Lord Nelson i Majestic, znajdujace
sie na zachdéd od potwyspu. Najwyrazniej
chodzilo tylko o przegonienie przeciwni-
ka, gdyz po oddaniu pigciu strzaléw okret
przerwal ogien.

Dwa dni pdzniej wspomniany pancer-
nik znéw zaatakowal te same cele. Tym ra-
zem zuzyl nie wiele wiecej, bo 9 szt. amu-
nicji. Wystarczylo to jednak, by zmusi¢
Lorda Nelsona do zaprzestania ostrzalu
skladu amunicji w Tayfurkdy niedaleko Ge-
libolu, a Majesticka do rezygnacji z zamia-
ru zniszczenia nowych pozycji ladowych na
zachodnim brzegu Pétwyspu Gallipoli.

Siedemnastego kwietnia brytyjski okret
podwodny E 15 wszedl na mielizne w cie-
$ninie, na potudnie od Przyladka Kepez’.
Trafiony pojedynczym pociskiem z bate-
rii Dardanos w kiosk, zostal opuszczony
przez zatoge. Misje $ciagniecia go z mieli-
zny i zaholowania do Stambulu powierzo-

3. Barbaros Hayrettin wystrzelit w sumie w stro-
ne przeciwnika 21 pociskow kal. 280 mm. Wiekszo$é
angielskich historykéw jest przekonana, ze uszkodze-
nia, jakich doznata tego dnia Queen Elizabeth byly efek-
tem ognia artyleryjskiego prowadzonego z zachodniego
brzegu Potwyspu Gallipoli. Szerzej o tych wydarzeniach
w: Nykiel, Wyprawa. .., s. 237-243.

4. Ostatecznie z Barbarosy Hayrettina wymontowano
co najmniej trzy dziata kal. 105 mm, za$ z Turguta Reisa
dwa. Armaty z tego ostatniego okretu oddano do dyspo-
zycji 6. Armii walczacej na froncie mezopotamskim (Bi-
rinci Diinya Harbinde Tiirk Harbi, VIII nci Cilt, Deniz
Harekati, Genelkurmay Basimevi, Ankara 1976, s. 428).

5. 1bid., s. 195.

6. Ibid., s. 405-406.

7. Wiecej na temat tego wydarzenia w: Nykiel, Ostat-
nia misja E 15, [w:] ,Okrety Wojenne’, 1/2000 (36), s. 14-
19, http://navyingallipoli.com/teksty/ oraz Some Com-
ments And Further Information On Never Trust A Fisher-
man Memories Of The 2002 Tour, [w:] ,The Gallipolian’,
No.: 102 Autumn 2003, London, s. 14-16 lub http://na-
vyingallipoli.com/teksty/

Fot. zbiory Reinharda Kramera




Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

no pancernikowi Turgut Reis oraz holowni-
kowi Sana. Brytyjczycy podjeli jednak kilka
prob catkowitego zniszczenia okretu, nie
chcac by w niemal idealnym stanie dostat
sie w rece wroga®. Jedna z jednostek, ktd-
ra probowala tego dokona¢ byl B 6, ale od-
palona przed niego torpeda chybila, a okret
podwodny zmuszony zostal do wycofania
si¢ pod gradem pociskéw z baterii Barbaros.

Dwudziestego czwartego kwietnia, a wiec
na dzien przed alianckim desantem na P6t-
wysep Gallipoli, kotwiczacy w cie$ninie na
wysokoéci Maydos (Eceabat) Turgut Reis
ostrzelal ogniem posrednim okrety prze-
ciwnika, znajdujace si¢ po drugiej stronie
potwyspu. Pancernik zuzyt do tego 13 po-
ciskow kal. 280 mm. Kolejnego dnia, juz
podczas trwania operacji desantowej ten
sam okret wystrzelit 16 szt. amunicji w stro-
ne Ariburnu, gdzie ladowal korpus austra-
lijsko-nowozelandzki (ANZAC). Wkrétce
jednak odpowiedzial mu, takze ogniem po-
nad pétwyspem HMS Triumph, zmuszajac
Turguta Reisa do wycofania si¢ na wysokos§¢
Przyladka Nara.

Dwa dni pdzniej oba pancerniki typu
»Brandenburg” znacznie utrudnily desan-
towanie pod Ariburnu artylerii korpusu
ANZAC.

Dwudziestego siddmego kwietnia Bar-
baros Hayrettin prowadzil posredni ostrzat
Zatoki Saros®, podczas gdy Turgut Reis
z Zatoki Kilye (na poélnoc od Maydos)
ostrzeliwal okrety i statki transportowe
przeciwnika w rejonie Ariburnu!?. Na jego
ogien odpowiedziata Queen Elizabeth, wy-
korzystujac do korygowania ognia balony
obserwacyjne oraz hydroplany. Jeden z jej
pociskéw zatopit parowiec Uskiidar (6720
BRT), przycumowany do burty Turguta Re-
isa w zastepstwie sieci przeciwtorpedowych,
ktorych pancernik nie posiadal. Wydarze-
nie to zmusilo dowoddce tureckiego okretu
do przerwania akgji i wycofania si¢ z Zato-
ki Kilye. Stamtad za$ okret udat sie do Stam-
butu. Powodem jego odwotania byl nie-
udany atak na Barbarosg Hayrettina, ktory
tego samego dnia przeprowadzit australijski
okret podwodny AE 2. Do momentu usta-
nia zagrozenia Drugi Dowddca osmanskiej
floty wolal nie naraza¢ obu jednostek na za-
topienie.

Dwa dni pdzniej, kotwiczace na zachod
od Potwyspu Gallipoli brytyjskie okrety
ogniem posrednim zbombardowaly May-
dos. Na wie$ spadly tacznie 73 pociski, kto-
re wywotlaly ogromny pozar. Ostabiony
brakiem jednego dziala Barbaros Hayret-
tin odpowiedzial przeciwnikowi zaledwie
o$mioma strzatami.

Ostrzeliwanie odcinaka ANZAC na
Ariburnu Barbaros Hayrettin wznowit do-
piero 1 maja i kontynuowal przez kolejne

dwa dni, kazdego z nich wystrzeliwujac od-
powiednio po 10, 17 i 33 szt. amunicji.

Trzeciego maja brytyjskie okrety prowa-
dzity nadal bombardowanie Maydos. Tego
samego dnia Barbaros Hayrettin uzyskat po-
jedyncze trafienie w HMS Swiftsure, przy-
czyniajac sie tym samym do wydluzenia
ostanianego przez ten okret desantu uzu-
pelnien dla odcinka ANZAC. Krétki ostrzal
sektora Ariburnu przeprowadzit tez turec-
ki pancernik kolejnego dnia. Szdstego maja
zostal odwotany do Stambulu, a nazajutrz
jego miejsce zajat Turgut Reis.

W dniach 8-11 maja jednostka ta ponow-
nie ostrzeliwata pozycje wojsk australijskich
i nowozelandzkich, ale ani razu liczba uzy-
tych przez nig pociskéw nie przekroczyla
o$miu sztuk. Ostatniego dnia do wymiany
ognia, ktéra Turgut Reis prowadzil z bry-
tyjskimi okretami ponad Potwyspem Gal-
lipoli dofaczyly sie dziala z polozonych na
azjatyckim brzegu fortow Dardanelskiego
Rejonu Umocnionego.

Czternastego maja Turgut Reis udal sie
do Stambulu. Nastepnego dnia na czte-
ry doby powrdcit do Dardaneli Barbaros
Hayrettin.

W dniu 19 maja zmienil go znéw Tur-
gut Reis, ktory od razu po przybyciu wspart
swymi dzialami frontalne natarcie tureckiej
piechoty na odcinku ANZAC. Cho¢ wy-
strzelil ,,az” 62 pociski, to na niewiele sie to
zdalo, gdyz zupelnie nieprzemyslany atak
zamienil si¢ w potworna masakre. Ponad
9000 osmanskich zolnierzy poleglto przede
wszystkim od ognia piechoty, nie zadajac
przeciwnikowi praktycznie zadnych strat.
Ze wzgledu na bardzo matg odleglo$¢ mie-
dzy okopami obu stron (na og6t nie prze-
kraczajaca 10 metréw) mozliwo$é efek-
tywnego wsparcia artyleryjskiego zaréwno
przez tureckie, jak i brytyjskie okrety byla
ograniczona.

Znacznie lepsze skutki przyniosto za to
bombardowanie pozycji ANZAC, jakiego
Turgut Reis dokonat ogniem posrednim 21-
go, a zwlaszcza 23 maja. Nastepnego dnia
pancernik wyruszyt do Stambutu. Po dwdch
dniach na jego miejsce pojawit si¢ w Darda-
nelach Barbaros Hayrettin.

Coraz mniejsze prawdopodobienstwo
ponowienia przez aliantéw proby przebicia
si¢ przez Dardanele przy pomocy samych
okretéw sklonito Turkéw do przeniesienia
czedci dziat z baterii rozmieszczonych na za-
chodnim brzegu cie$niny na strone azjatyc-
ka, skad mozna bylo wykorzystywac je do
ostrzeliwania ogniem po$rednim ladowych
pozycji przeciwnika na Pétwyspie Gallipo-
li, czy tez jego okretéw, operujacych wzdluz
zachodniego brzegu pélwyspu. Trzynastego
czerwca postanowiono wiec zdemontowacé
m. in. trzy dziala kal. 105 mm z baterii Bar-

Komandor Muzaffer (Adil) — ostatni dowodca
pancernika Barbaros Hayrettin.
Fot. zbiory Piotra Nykiela

baros w Dolinie Soganli. Wraz z personelem
trafily one na pozycje w rejonie Intepe.

Z powodu braku Zrédet nie jestesmy
w stanie odtworzy¢ historii stuzby pan-
cernikow typu ,Brandenburg” za okres od
26 maja do 8 sierpnia 1915. Jedyny odno-
towany w tym czasie epizod mial miejsce
5 lipca, kiedy to podczas ostrzeliwania od-
cinka ANZAC z Zatoki Kilye eksplodowato
lewe dziato kal. 280 mm w dziobowej wiezy
Turguta Reisa. Skutkiem tego wypadku zgi-
neto 4 ludzi, a 31 odniosto obrazenia. Wie-
my, ze jeszcze tego samego dnia okret udal
sie do Stambutu.

Szostego sierpnia wojska ententy roz-
poczely natarcie na wszystkich odcinkach
frontu na Pétwyspie Gallipoli. Ofensywa ta
byta przygotowaniem do desantu, w rejo-
nie Suvla (na péinoc od sektora ANZAC),
ktéry nastapil w nocy z 6 na 7 sierpnia.
Dziataniom zaczepnym aliantéw towarzy-
szyla oczywiscie duza aktywno$¢ artyle-
rii okretowej po obu stronach frontu. Pan-
cerniki Barbaros Hayrettin i Turgut Reis
ogniem poérednim wspomagaty obrone re-
jonu Ariburnu, gdyz tylko tam donosily ich
dziata. Same jednak dostaly si¢ pod - tak-
ze po$redni - ostrzal jednego z brytyjskich
monitorow.

Ofensywie ladowej i desantowi wojsk
Wspdlnoty Brytyjskiej towarzyszyly dzia-
tania dwéch brytyjskich okretéw pod-
wodnych, E 141 E 11, ktdre zdotaly prze-
drze¢ si¢ przez Dardanele. O $wicie

8. Ostatecznie udalo im si¢ tego dokona¢ w nocy z 18
na 19 kwietnia.

9. Wtedy wiasnie doszto do sygnalizowanej w pierw-
szej czedci artykutu eksplozji prawego dziala kal. 280 mm
w wiezy na $rédokreciu pancernika. W wyniku tego wy-
padku rannych zostato 15 artylerzystéw.

10. Co ciekawe, Brytyjczycy poczatkowo byli przeko-
nani, Ze zycie utrudniat im Goeben.
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Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

8 sierpnia, migdzy Gelibo-
lu a Doganarslan, Barbaros
Hayrettin zatopiony zostal
przez E 11. Po otrzymaniu
trafienia pojedyncza torpe-
da w prawa burte na wyso-
koéci 6smego przedziatu
okret probowal jeszcze ma-
newrowad, celem uniknie-
cia kolejnego ataku. Szyb-
kie wypelnienie sie woda
6.,7.18. przedziatu oraz za-
lanie prawej kotlowni spo-
wodowatlo jednak spadek
predkosci okretu do zaled-
wie 3 weztow. Gwaltownie
wzrastajacy przechyl pro-
bowano zrekompensowa¢
zalaniem przedzialéw na
lewej burcie. Niczego to juz
niestety nie zmienilto. Bar-
baros Hayrettin potozyt si¢
na prawej burcie i zatonal.
Wrak spoczal na dnie na
glebokosci 20 m, zabierajac

ze sobg 258 cztonkow zalo-
gi (w tym 21 oficer6w) oraz
dwoch urzednikéw wojsko-
wych z ladu, ktérzy w feralnym momen-
cie przebywali na pokladzie pancernikall.
Kontrtorpedowiec Sivrihisar, ktéry w fe-
ralnym momencie towarzyszyl okreto-
wi oraz przybyly na ratunek torpedowiec
Basra zdotaly ocali¢ 51 oficeréw (wsréd
nich Drugiego Dowddce osmanskiej floty
kmdr. Arifa oraz ostatniego dowddce Bar-
barosy Hayrettina, kmdr. Muzaffera) i 347
marynarzy. Wraz z okr¢tem i niemal poto-
wa jego zalogi zatonal tez cenny fadunek,
dopiero co przywieziony ze Stambulu dla
wojsk walczacych na Polwyspie Gallipoli.
Skladalo si¢ nan 9600 granatéw recznych,
4836 pociskow do armat polowych, 1791
pociskéw do armat gorskich, 400 szt. amu-
nicji do haubic kal. 105 mm oraz pienia-
dze na zotd.

Zatoniecie Barbarosy Hayrettina pocia-
gnelo za sobg decyzje o definitywnym od-
wolaniu Turguta Reisa z Dardaneli. Okret
powrdcit tam dopiero w styczniu 1918 r.,
by wzia¢ udziat w akcji ratunkowej Goebe-
na, ktéry wracajac z rajdu na Imroz wszedt
na nierozpoznane miny, po czym, na sku-
tek bledu nawigacyjnego osiadl na mieliznie
wewnatrz cie$niny, na wysokosci Przyladka
Nara. Trwajace blisko tydzien proby wcia-
gniecia krazownika na gleboka wode przez
mniejsze jednostki nie przyniosly rezulta-
tu. Wybawca okazat sie dopiero Turgut Reis,
ktory 25 stycznia wzigt Goebena na hol i od-
prowadzit do Stambutu'2.

Pod koniec pierwszej wojny $wiatowej
zapadla jeszcze decyzja o zainstalowaniu

Turgut Reis w Ztotym Rogu w 1919r.

dwoch dziat artylerii gtéwnej omawianego
pancernika na ladzie, w Seddiilbahir (potu-
dniowy cypel Potwyspu Gallipoli). Bardzo
zaawansowane prace nad budowg stanowi-
ska ogniowego przerwala jednak kapitula-
cja Imperium Osmanskiego w dniu 30 paz-
dziernika 1918.

O ile wiec podczas wojen balkanskich
pancerniki typu ,Brandenburg” okaza-
ty sie bardzo efektywne w artyleryjskim
wspieraniu wojsk ladowych, o tyle analo-
giczne zadania wykonywane przez te okre-
ty podczas walk w Dardanelach, w okre-
sie pierwszej wojny $wiatowej, mialy juz
wymiar czysto symboliczny. Wynikalo to
zaréwno z bardzo ograniczonego zapa-
su amunicji, jakim dysponowaly obie jed-
nostki, jak i z bardzo znacznego stopnia
zuzycia ich dzial'3. Podkresli¢ jednak na-
lezy, ze przy zdecydowanie niewystarcza-
jacej liczbie statkéw transportowych, jaki-
mi dysponowala flota turecka, pancerniki
Barbaros Hayrettin i Turgut Reis w istotny
sposdb wspomogly walczace na Potwyspie
Gallipoli oddzialy 5. Armii, dostarczajac
im regularnie ze Stambutu amunicje i inne
materialy wojenne.

Okres powojenny i lata Republiki
Tureckiej

Wraz z kapitulacja Imperium Osman-
skiego Turgut Reis, podobnie jak resz-
ta tureckich okretéw zostal internowany
w Stambule.

Na mocy traktatu z Sevres okret, w ra-
mach reparacji wojennych, przyznany zo-

Fot. Internet

stal rzadowi Japonii, ktory w 1924 r. zrzekt
sie jednak praw do niego na rzecz rzadu Re-
publiki Turcji.

W latach 1924-33 Turgut Reis, przycumo-
wany do nabrzeza w bazie marynarki wo-
jennej w Golciik wykorzystywany byl jako
okret szkolny, a potem, do 1950 r. stuzyl za
hotel dla robotnikéw z tamtejszej stoczni
wojennej.

W 1936 r. zdemontowano w cato$ci wie-
ze ze §rodokrecia (2 x 280 mm L/35) i rufy
(2 x 280 mm L/40) pancernika. Obie usta-
wione zostaly na azjatyckim brzegu Darda-
neli na wschod od wsi Giizelyalt w charak-

11. S. Ertem, Canakkale Denizalti Harekati, Denizler
Kitabevi, Istanbul 2011, s. 123-124. Eksploracja wraku
Barbarosy Hayrettina znalazla si¢ w programie I Polsko-
-Tureckiej Ekspedycji Nurkowej do Dardaneli planowa-
nej na sierpien 2013.

12. Wypad na Imroz i akcja ratunkowa Goebena
zostaly szczegétowo opisane w artykule P. Nykiela pt.
Goblo! Rajd na Imroz 20 stycznia 1918, ,,Okrety Wo-
jenne”, 1/2008(87), s. 24-30 lub http://navyingallipoli.
com/teksty/

13. Autorzy opracowania Birinci Diinya Harbinde
Tiirk Harbi, VIII nci Cilt, Deniz Harekat: (s. 426-427)
twierdzg, ze wsrdd uzbrojenia sprowadzonego w okre-
sie I wojny $wiatowej z Niemiec drogg ladows, poprzez
Batkany, byto m. in. sze$¢ dziat kal. 280 mm oraz po dwa
o kalibrze 105 i 88 mm — wszystkie z przeznaczeniem dla
Turguta Reisa. Brak niestety informacji kiedy armaty te
mogly dotrze¢ do Turcji. Przypuszcza¢ mozemy, ze skoro
trafi¢ mialy tylko na ten jeden pancernik typu ,,Branden-
burg’, to nastapic¢ to musialo juz po zatonigciu Barbarosy
Hayrettina, czyli po 8 sierpnia 1915. Nie wiadomo tez co
stalo sie z tymi dziatami po ich dostarczeniu do Stambu-
tu, gdyz - przynajmniej te o kalibrze 280 mm - nigdy nie
zostaly zamontowane na Turgicie Reisie. Tej jednej infor-
macji mozemy by¢ pewni, poniewaz w dwoch wiezach
artylerii gtéwnej, stanowiacych istniejaca do dzis Bateri¢
Turgut Reis (po azjatyckiej stronie Dardaneli) znajduja
si¢ armaty z pierwotnego uzbrojenia tej jednostki, dato-
wane na lata 1892 i 1893.
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Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

Bateria Turgut Reis na azjatyckim brzegu Dardaneli - rufowa wieza pancernika o tej samej nazwie

z parg dziat kal. 280 mm L/40.

terze baterii nadbrzeznej. Prace montazowe
przy Baterii Turgut Reis oficjalnie ukonczo-
no 24 czerwca tego samego roku. Do dzi$
stanowi ona jedna z najwigkszych atrak-
¢ji turystycznych w rejonie. Bez zadnych
ograniczen i oplat zwiedza¢ mozna zaréw-
no wnetrza obu wiez, jak i znajdujace sig¢
pod nimi betonowe schrony oraz magazyny
amunicyjne (patrz tez II str. okladki).

W 1938 r. podjeto decyzje o demontazu
caloéci wyposazenia pancernika, a w latach
1956-57 zostatl on pociety na zlom. @

Fot. Piotr Nykiel
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Siergiej Patjanin (Rosja)
Wiktor Gatynia (Biatorus)

Organizacja sit torpedowych w latach
| wojny Swiatowej

Okrety torpedowe floty austro-wegier-
skiej tworzyly grupy po 3 jednostki. Kilka
grup (z reguly 2, a w niektérych przypad-
kach wiecej) faczono w dywizjon, a dywi-
zjony we flotylle, ktorym przewodzit lekki
krazownik. W ciaggu calej wojny byly dwie
flotylle.

Na poczatku wojny w sklad 1 flotylli tor-
pedowej wchodzily dywizjony torpedo-
we: 1 (6 niszczycieli typu Tdtra), 2 (6 nisz-
czycieli typu Huszdr), 3 (6 torpedowcow
typu »,250 ton”) i 12 (6 torpedowcéw typu
Kaiman). 2 Flotylla to dywizjony torpedo-
we: 4 (6 niszczycieli typu Huszdr), 5, 6 i 14
(w kazdym po 6 torpedowcéw typu Ka-
iman). Starsze torpedowce przydzielano od-
dzialom obrony wybrzeza.

W trakcie dzialan wojennych sklad flotyl-
li, dywizjondw i grup ulegal niejednokrot-
nym zmianom. Do najistotniejszej zmiany
doszlo w 5 grudnia 1915 r., gdy w 1 flotyl-
li skoncentrowano nowoczesne niszczyciele
typu Tétra i torpedowce typu ,,250 ton”, ma-
jace naped turbinowy, a starsze niszczyciele
typu Huszdr i torpedowce typu Kaiman tra-
fity do 2 flotylli. Tym samym sktad zespo-
tow stal sie bardziej jednorodny.

W celu szybkiego rozpoznawania z dy-
stansu niszczyciele posiadaly znaki identy-
fikacyjne na kominach w postaci pierscieni
koloru czerwonego i niebieskiego.

Na poczatku wojny byly one indywidu-
alne dla kazdego okretu, przy czym kolor
znaku oznaczat flotylle, a jego umieszcze-
nie - grupe, za$ liczba — numer jednostki
w grupie. Rozkazem z dnia 25 maja 1916 r.
zostal przyjety innym system oznakowa-
nia, zgodnie, z ktérym znaki stawaly sie
jednakowe dla wszystkich niszczycieli jed-
nej grupy. Ten system zachowano do kon-
ca wojny.

Poczatek wojny.

Dzialania u wybrzeza Czarnogory

Po postawieniu ultimatum Serbii w dniu
23 lipca flota Austro-Wegier rozpoczeta ak-
tywne przygotowania do rozpoczecia dzia-
tan wojennych. Pierwszg operacjg z udzia-
fem niszczycieli typu Huszdr bylo wyjscie
floty na spotkanie z niemieckimi krazowni-
kami Goeben i Breslau.

Csikds, Dinara, Scharfschiitze, Velebit
i Wildfang szty w ochronie sil gtéwnych, zas
Ulan wykonal przej$cie w polu minowym
i krazyt oczekujac przyjscia niemieckich
okretow, aby towarzyszy¢ im do Kotoru.

Jednostki 4 dywizjonu torpedowego 2 Flotylli,
11.8.1916 r. Pierwszy z prawej Velebit posiadajacy
dwa czerwone pasy na pierwszym kominie.

Fot. zbiory Dietera Winklera

czesc Il

Niszczyciele typu ,,Huszar”

Z poczatkiem wojny niszczyciele roz-
dzielono po potowie miedzy 1 i 2 flotyl-
le, tworzac 2 i 4 dywizjon. W dniu 8 sierp-
nia Uskoke (dowddca kmdr ppor. Marschall
i torpedowiec 72F towarzyszyly krazowni-
kom pancernopoktadowym Szigetvdr i Zen-
ta, ktore ostrzelaly radiostacje w Antivari.
Streiter (d-ca kmdr ppor. Raci¢ (10 sierp-
nia wraz z krazownikiem Szigetvdr zawinat
do Antivari (obecnie Bar) by wreczy¢ czar-
nogorskiemu dow6dztwu note informujaca
o0 ogtoszeniu blokady morskiej wybrzeza®.
W sktad blokujacych sil weszly wspomnia-
ne krazowniki Szigetvdr, Zenta, niszczyciele
Uskoke, Streiter, Ulan, torpedowce 64E 68E,
70F i 72F, z ktorych utworzono 2 oddzia-
ty (po krazowniku, 1 niszczycielu i 2 tor-
pedowcach w kazdym), ktére po kolei dy-
zurowaly u czarnogoérskiego wybrzeza. Po
3 dniach Velebit wraz z niszczycielami Cse-
pel i Balaton uczestniczyt w ratowaniu ludzi
z parowca Baron Bauch (,,Statek XVTI”), kt6-
ry zatonal na austriackich minach w pobli-
zu Brioni (obecnie Brijuni).

16 sierpnia doszto do pierwszego starcia
z przeciwnikiem, ktére omal nie zakonczy-
fo si¢ utratg niszczyciela Ulan. W tym dniu

4. Austro-Wegry wypowiedziaty wojng Czarnogorze
w dniu 9 sierpnia.
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Niszczyciele typu ,Huszar”

niszczyciel 1 pancerno poktadowy krazow-
nik Zenta prowadzily blokade rejonu Anti-
vari. O godz. 08:30, gdy austriackie okrety
znajdowaly sie 15 Mm od wybrzeza na za-
chodzie pojawily sie liczne dymy, nalezace
do gtéwnych sit francuskiej floty, wzmoc-
nionej oddzialem brytyjskich krazownikéw
i niszczycieli. Austriacy ruszyli pelng pred-
koscig na zachdd, probujac osiagnaé Zatoke
Kotorskg. Ulan zdotal oderwac si¢ od pan-
cerno pokladowego krazownika Jurien de
La Graviére, ktory ruszyly w pogon z zespo-
fem torpedowcéw. Niszczyciel zdotal skry¢
sie we Zatoce bez zadnych uszkodzen. Po-
wolny krazownik Zenta nie miala juz tyle
szcze$cia. Juz o godz. 9.35 rozstrzelany
przez francuskie pancerniki krazownik Zen-
ta poszed! na dno z podniesiong banderg.
Wkrétce flota sojusznikéw opuscita Adria-
tyk i Austriacy wznowili blokade. 24 sierp-
nia Uskoke eskortowal krazownik Szigetvdr,
ostrzeliwujacy czarnogorskie pozycje w re-
jonie Zupy. Po czterech dniach niszczyciel
wraz z Streiterem 1 Scharfschiitze, powtorzyl
ostrzat czarnogorskich wojsk w tym samym
rejonie.

We wrzesniu trwal nadal nie$pieszny
bieg wojny na Adriatyku. 3 wrzeénia Schar-
fschiitze ubezpieczany z morza przez Ula-
na, ostrzelal klasztor Lastua (kastel Lastva).
Pdzniej ten sam Ulan 9 wrze$nia wraz z in-
nymi okretami austriackiej floty wyszed}
na ostrzal czarnogérskich pozycji. W tym

czasie dowoddztwo postanowito przerzucié
1 flotylle do Szybenika, ktéry stat sie wraz
z Kotorem gtéwna baza sit lekkich floty.

16 wrzesnia przybyta tam 3 grupa nisz-
czycieli w pelnym sktadzie wraz z Csikdsem.

Pozostajace w Kotorze Scharfschiitze,
Ulan i Streiter ochranialy nastgpnego dnia
pancernik obrony wybrzeza Monarch, kt6-
ry wyszed! morze by ostrzela¢ radiostacje
na gorze Volovica. Na péinocy okrety typu
Huszdr byly wykorzystywane incydental-
nie - wspomnie¢ nalezy rekonesans Waras-
diner na Zatoce Triestu w dniu 19 wrzeénia
oraz petniong tam przez Huszdr i Wildfang
w dniach 19-22 wrzesnia stuzbe dozorows.
W ostatniej dekadzie miesigca dwa pierw-
sze niszczyciele opuscily Pola i odeszty do
Kotoru. Juz 5 pazdziernika Huszdr wraz ze
$wiezo wyremontowanym Turulem doko-
naly wypadu na Zalew Driny. Dwa dni p6z-
niej Dinara przeprowadzila rozpoznanie na
linii Pelagosa (obecnie Palagruza) - Bari.

Warto zaznaczy¢, ze niszczyciele typu
Huszdr byly nader aktywnie wykorzysty-
wane do realizacji réznego rodzaju za-
dan, w zwiazku z czym bardzo czesto prze-
chodzily miedzy poszczegélnymi bazami
i zmienialy miejsca dyslokacji. W zwiazku
z tym autorzy $wiadomie opuszczaja wigk-
szg czg$¢ tego rodzaju operacji.

Morska blokada wybrzeza Czarnogé-
ry aktywnie prowadzona prze austriac-
kie okrety dawala rezultaty - panstwo

Streiter w niebiesko-szarym malowaniu. Torpedowiec nadal posiada jeszcze niskie kominy.

zaczelo odczuwacd ostry brak zywnosci.
W zwiazku z tym wladze francuskie kil-
kukrotnie wysylaly swoim sojusznikom
transportowce z zywnos$cig pod eskor-
ta silnych zespoléw floty. W czasie jed-
nego z takich rejséw doszto do kolejnego
starcia austriackich okretéw z przeciwni-
kiem. 17 wrze$nia do Antivari (obecnie
Bar w Czarnogoérze) zawinat statek Liamo-
ne, zaladowany materialami, artykutami
zywnosciowymi i dziatami plot. Do chwi-
li jego roztadunku francuska flota krazyta
w poblizu Kotoru, gdzie na dozorze pozo-
stawal krgzownik pancerny Waldeck -Ro-
usseau z zespotem niszczycieli.
Znajdujacy sie w odlegloéci 25 Mm na
pétnocny zachéd od wejscia do Zatoki kra-
zownik zauwazyt Uskoke i torpedowiec
Tb13, ktére wyszly z Kotoru. Zgodnie z au-
striackim planem okrety te mialy zwabié
francuski kragzownik na pozycje austriac-
kich okretéw podwodnych rozwinigtych
wokot Kotoru. Do tego czasu jednak Wal-
deck-Rousseau zostal juz bezskutecznie za-
atakowany przez U 3, ktory odpalit 2 tor-
pedy. W zwiazku z tym jednostka nie data
sie ztapa¢ na haczyk, ograniczajac swe dzia-
tania do malo celnego ostrzatu z graniczne-
go dystansu. Po zakonczeniu roztadunku
Liamone, francuska flota opuscila Antivari.
W zwiazku tym wystane na poszukiwania
Reki (rejon wyspy Pelagosa), Velebit (trasa
Pelagosa — Bari) i turbinowy Csepel (Pelago-

Fot. Kriegsarchiv
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Ulan w doku w czasie prac remontowych.

sa — Punta d’Ostro — obecnie Ostri Rt) ni-
czego nie znalazly.

Dowddztwo austriackie dato jednak od-
powiedz przeciwnikowi. Juz najblizszej
nocy Scharfschiitze, Ulan, Streiter i Uskoke
przeprowadzily $mialy wypad na Antiva-
ri, w ktdrego trakcie ogniem artyleryjskim
uszkodzity nabrzeza, magazyny i stacje ko-
lejowa, czego nastgpstwem bylo utrudnie-
nie odbioru kolejnych partii zywnosci i za-
opatrzenia.

Do kolejnego starcia z flotg przeciwnika
doszlo 2 listopada, gdy Francuzi ponownie
przyprowadzili Liamonea do Antivari. Tym
razem do spotkania doszlo w rejonie wy-
spy Lissa (Vis). 1 flotylla z Kotoru na cze-
le z krazownikiem Helgoland zblizyta sie do
czotowej ochrony przeciwnika sktadajacej
sie z krazownikéw pancernych Waldeck-Ro-
usseau, Ernest Renan i Edgar Quinet wraz
z niszczycielami.

Dysproporcja sil byla oczywista, wo-
bec czego austriackie okrety zawrdcity do
bazy, nie otwierajac nawet ognia. W wypa-
dzie uczestniczyly Reka i Csikés, za$ Csikés
poszukiwal w tym czasie nieprzyjacielskich
okretéw podwodnych w rejonie Lissy.

W polowie miesigca wyrdznit sie Usko-
ke, ktory 15 postawil miny w rejonie Anti-
vari, a 18 prowadzil pojedynek artyleryjski
z bateriami nieprzyjaciela rozmieszczonymi
na gorze Wolowica. Na przelomie listopa-

da i grudnia 5 grupa niszczycieli typu Hu-
szdr przeszta na nowe miejsce dyslokacji —
Szybenik (Sebenica), gdzie od razu podjeta
stuzbe bojowa.

6 grudnia Turul wyszed! w rejon Lissa,
a Wildfang i Huszdr prowadzily rozpozna-
nie na poludniowy zachdéd od wyspy. Pie¢
dni pézniej Wildfang pod eskorta Huszdr
i Turul odeszly do Poli, gdzie zostat zado-
kowany w celu przeprowadzenia prac re-
montowych, zakonczonych 15 stycznia
nastepnego roku. 20 grudnia (kpt. Hahn
wraz z innymi jednostkami zatopil francu-
ski okret podwodny Curie, ktéry przenik-
nat na rede Pola, jednak zaplatal sie w sie-
ci przeciwtorpedowe®. Ostatnig operacja
przeprowadzong przez niszczyciele w 1914
byly poszukiwanie przez Pandur w dniu
27 grudnia nieprzyjacielskich okretéw pod-
wodnych w rejonie Zlari, w trakcie ktore-
go, zgodnie z meldunkiem dowddcy jed-
nostka zostala bezskutecznie zaatakowana
przez przedmiot swoich poszukiwan® oraz
zabezpieczenie przez Ulana i tendra Emma
przejécia okretu podwodnego U 12 do Cie-
$niny Makarska.

Z nastaniem roku 1915 niszczyciele kon-
tynuowaly aktywna stuzbe. Juz w pierw-
szym dniu nowego roku Huszar i Waras-
diner zostaly skierowane do poszukiwania
min w cie$ninie Meledy (obecnie Mljet),
a cztery dni pozniej powtorzyly te operacje.

Fot. zbiory Franza Bilzera

Csikos (6 stycznia) i Ulan (1 lutego) prowa-
dzily poszukiwania nieprzyjacielskich okre-
tow podwodnych odpowiednio w poblizu
Szybeniku i Buduy (Budua [Budua] obec-
nie Budva), za$ 14 lutego Uskoke eskorto-
wal okret podwodny U 6. Tego dnia Csikds
wraz z torpedowcami Tb15 i 68F wypad na
Antivari w celu rozpoznania i zniszczenia
przy okazji, czarnogérskiego krélewskie-
go jachtu Rumija. Pierwszy na rede por-
tu dotart 68F, jednak nie znalazt Rumiji, za
to trafil pod silny ogien baterii nadbrzez-
nych i z miejsca zawrécil. W élad za nim na
rede trafil Csikds (kmdr ppor. Heinrich Hu-
ber) rozpoczynajac ostrzal sktadéw w por-
cie. Artyleria z miejsca przeniosta ogien
na niszczyciel, jednak nie uzyskata zadne-
go trafienia. W drodze powrotnej austriac-
kie okrety ostrzelaly pozycje wojsk czarno-
gorskich.

Druga, zdecydowanie bardziej uda-
na préba miata miejsce w nocy z 1/2 mar-
ca. W operacji wziely udzial Ulan, Streiter,
Csikds i torpedowce 57T, 66F, 67F 2 marca
0 godz. 02:30 w nocy przy deszczowej pogo-

5. Podniesiony w lutym 1915 r., wszedl w sktad flo-
ty austro-wegierskiej jako U 14. Po zakonczeniu wojny
zwrécony Francji, gdzie pelnil stuzbe pod poprzednia
nazwa do 1928 1.

6. Warto zaznaczy¢, ze wigkszo$¢ atakow okre-
tow podwodnych, sygnalizowanych przez Austriakéw
(w tym réwniez i ten) nie znajduje potwierdzenia we
francuskiej literaturze.
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Okret Data Miejsce i charakter pracy
Gsikos 04.02.1918-04.06.1918 Pola. Remont
Dinara 13.11.1914-12.12.1914 Pola. Remont i wymiana kottéw
Dinara 16.09.1915-04.10.1915 Pola. Remont
Dinara 06.11.1916-24.11.1916 Pola. Remont maszyn i kottow
Dinara 30.12.1916-25.02.1917 Pola. Remont i wymiana kottéw z przejsciem
na opalanie paliwem ptynnym
Dinara 02.04.1917-06.04.1917 Pola. Dokowanie
Dinara 08.09.1917-29.09.1917 Pola. Remont maszyn
Dinara 12.12.1917-19.12.1917 Pola. Remont uszkodzen po trafieniu torpeda
Dinara 18.05.1918-27.06.1918 Fiume. Remont na slipie (19-31.05) po zderzeniu
z torpedowcem 100M
Dinara 27.08.1918-13.09.1918 Pola. Remont maszyn
Huszar 15.07.1915-01.08.1916 Pola. Wymiana kottow
Huszar 21.07.1916-29.08.1916 Pola. Remont i dokowanie
Pandur 02.03.1915-06.03.1915 Pola. Remont i dokowanie
Pandur 14.01.1916-25.03.1916 Pola. Remont i dokowanie (do 31.01) pézniej
wymiana kottdw
Pandur 06.02.1917-21.03.1917 Pola. Dokowania
Pandur 24.05.1918-03.06.1918 Teodo. Remont i dokowanie
Reka 01.08.1915-14.09.1915 Pola. Remont
Reka 26.02.1916-31.05.1916 Pola. Remont uszkodzen lewego watu napedowego
Reka Pazdziernik 1916-15.11.1916 Pola. Remont
Reka 03.02.1917-12.02.1917 Teodo. Remont maszyn
Reka 22.05.1917-13.08.1917 Pola. Remont maszyn i wymiana kottéw
Reka 01.10.1917-18.10.1917 Pola. Remont i dokowanie
Reka 03.06.1918-06.06.1918 Teodo. Awaryjny remont czesci dziobowej w doku
Scharfschiitze 07.11.1914-20.12.1914 Pola. Remont i dokowanie
Scharfschiitze 27.07.1915-24.08.1915 Pola. Remont i dokowanie
Scharfschiitze Styczen 1916-21.04.1916 Pola. Remont i wymiana kottéw
Scharfschiitze 23.08.1916-22.10.1916 Pola. Remont po wejsciu na mielizne
Scharfschiitze 21.02.1917-7 Pola. Remont
Scharfschiitze 02.03.1918-05.08.1918 Pola. Remont po zderzeniu ze statkiem Budapest;
dotaczono nowa cze$¢ ruchowq
Streiter 31.10.1916-? Pola. Wymiana kottéw
Turul 31.08.1914-18.09.1914 Pola. Remont i dokowanie
Turul 30.05.1915-06.06.1915 Pola. Wymiana kottdw
Turul 04.04.1916-11.05.1916 Pola. Remont i dokowanie
Turul 18.06.1916-31.07.1916 Pola. Remont po wejsciu na mielizne
Turul 01.01.1917-26.03.1917 Pola. Remont i zamontowanie dziata kal. 66 mm plot.
Turul 13.06.1917-22.06.1917 Pola. Czyszczenie kottéw
Turul 09.08.1917-30.08.1917 Pola. Remont
Turul 02.10.1917-15.11.1917 Pola. Dokowanie i wymiana kottéw
Ulan 03.05.1917-20.05.1917 Pola. Czyszczenie kottéw i prace remontowe,
zamontowanie dziata kal. 66 mm plot.
Ulan 22.12.1917-31.12.1917 Pola. Remont
Ulan 04.05.1918-pazdziernik 1918 Pola. Remont i wymiana kottéw
Uskoke 19.10.1916-07.11.1916 Pola. Remont kottow
Uskoke 20.06.1918-do korica wojny Pola. Remont
Velebit 21.11.1914-11.12.1914 Pola. Remont i dokowanie
Velebit 13.04.1915-06.05.1915 Pola. Remont i zamontowanie dwururowej wyrzutni
torpedowej
Velebit 20.12.1915-26.03.1916 Pola. Remont i dokowanie
Velebit 26.05.1917-29.09.1917 Pola. Remont
Velebit 30.09.1917-30.10.1917 Pola. Remont po awarii steru w czasie walki
Velebit 0d sierpnia 1918 do koricawojny | Pola. Remont
Warasdiner 11.10.1914-19.10.1914 Pola. Remont i dokowanie
Warasdiner 01.12.1916-14.01.1917 Pola. Remont
Warasdiner 10.03.1918-24.06.1918 Pola. Remont rufy po zderzeniu z parowcem
Herzegowina i wymiana kottéw
Warasdiner 15.10.1918-do korica wojny Pola. Remont
Wildfang 11.12.1914-10.01.1915 Pola. Remont i dokowanie

dzie, austriackie okrety podeszly do Antiva-
ri. Niszczyciele pozostaly u wejécia na rede,
za$ torpedowce weszty do portu. 66F posta-
wil 3 miny przy molo i wysadzil niewielki
desant, ktory podpalit magazyny. Bliznia-
cze jednostki ostrzelaly urzadzenia portowe
i storpedowaly drewniane molo. Tym razem
Rumija nie mial szczgécia, bowiem znajdo-
wal si¢ w porcie. Torpedowiec 57T wzigt
jacht abordazem, a po nieudanej prébie ho-
lowania zatopit go torpeda. Poza tym znisz-
czono kilka matlych jednostek rybackich.
Przez caly czas austriackie okrety znajdowa-
ty si¢ pod ostrzalem (niecelnym) nadbrzez-
nych baterii przeciwnika, rozmieszczonych
na pobliskich wzgdrzach. Po przeprowadze-
niu akgji austriackie okrety bezpiecznie po-
wrocity do Kotoru.

Z nadejs$ciem wiosny nic nie zmienilo
si¢ w stuzbie niszczycieli. 25 marca Uskok
eskortowal U 4 do Makarskiej. Nastepnego
dnia Dinara patrolowat i poszukiwal okre-
tow podwodnych w rejonie Spalato (Split)
1 kwietnia Warasdiner przebazowano do
Kotoru, gdzie po 2 tygodniach dotarly jesz-
cze Huszdr i Pandur. 17 kwietnia Usko-
ke ponownie wyszedl w morze, tym razem
z U 12. Dwa dni pdzniej Csikds poszuki-
wal min w Zalewie Driny, a 24 Warasdiner
i Pandur przeprowadzily takie samo zada-
nie u ujécia rzeki Bojany, ostrzeliwujac po
drodze baterie brzegowe w rejonie Antiva-
ri. W dniu 1 maja Csikds i Reka eskortowaly
krazownik Novara na trasie z Pola do Koto-
ru, a 5 maja w drodze powrotnej. Warasdi-
ner w dniu 8 maja przeprowadzit rozpozna-
nie w rejonie Pelagosy.

Wraz z przystapieniem Wloch do woj-
ny zakonczyl si¢ pierwszy etap dzialan bo-
jowych na Adriatyku, ktéry okazal sie
korzystny dla austro-wegierskiej floty, przy-
noszac wiecej zwyciestw niz porazek’.

Od Triestu do Otranto

W dniu 23 maja 1915 Wtlochy postano-
wily zerwa¢ z neutralnoscia i wypowie-
dzie¢ wojne Panstwom Centralnym. Au-
striacy juz od dawna przygotowywali si¢
do takiego przebiegu wydarzen, w zwigz-
ku, czym jeszcze 19 maja wystawili w po-
przek Adriatyku dwie linie dozoru, obstugi-
wane przez lekkie krazowniki i niszczyciele
typow Tdtra i Huszdr. Csikés, Streiter Usko-
ke i Ulan wchodzily w sklad oddziatu lek-
kiego krazownika Admiral Spaun, przy
czym pierwszy znajdowat si¢ w rejonie wy-
spy Pelagosa, a drugi wraz z niszczycielem
Lika patrolowal miedzy Pelagosa a Lagosta

7. Austriacy utracili kragzownik pancernopokladowy
Zenta i torpedowiec Tb-26, a Francuzi krazownik pan-
cerny Leon Gambetta, niszczyciel Dague i okret podwod-
ny Curie. Poza tym U 12 storpedowat i uszkodzit dred-
not Jean Bart.
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(obecnie Lastovo) Bezposrednio po wypo-
wiedzeniu wojny realizowano plan ataku na
wschodnie wybrzeze Wtoch. 23 maja wie-
czorem o godz. 20:00 adm. Haus wyprowa-
dzil swa flote w morze. W operacji uczest-
niczylo 11 niszczycieli typu Huszdr, za$
2 pozostale — Huszdr i Warasdiner takze
nie pozostawaly w porcie, pierwszy stawial
miny, a drugi zabezpieczal wyjscie z Pola
okretu podwodnego U 9.

Pierwszy dzialania wojenne rozpoczat
Scharfschiitze, wchodzacy w sktad zespotu
kmdr Miklosa Horthy wraz z krazownikiem

Kmdr. ppor. Bogumit Nowotny (z prawej) na mostku Scharfschiitze. Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

Nowara i torpedowcami 78T, 79T, 80T, 81T.
Ten zespot zaatakowal Porto Corsini, na
poinoc od Rawenny. Szczegdlnie wyrdznit
sie Scharfschiitze, ktérego dowddca, kmdr
ppor. Bogumit Nowotny odwaznie wprowa-
dzit swdj niszczyciel rufa do kanatu taczace-
go port z morzem, a o godz. 03:20 otworzyt
ogien. W porcie nie byto zadnych okretow,
ostrzelano, wiec przystan, baze torpedow-
cow, stacje sygnalizacyjna, pozycje wojsk
i artylerii. Poza tym zatopiono 2 zaglowce.
Wrtosi szybko doszli do siebie po chwilo-
wym zaskoczeniu i doszto do pojedynku ar-

Pandur w Boce Kotorskiej w 1915 r. Okret posiada 3 btekitne pasy na trzecim kominie.

tyleryjskiego miedzy Scharfschiitzem a brze-
gowymi bateriami.

Nastepnie do boju przystapily Csikés i Ve-
lebit, ktére wchodzity w sklad oddzialu roz-
poznawczego gtéwnych, wyznaczonego na
bombardowanie Ankony. Okrety weszly do
portu i o godz. 03:35 zaczely ostrzeliwa¢ na-
brzeza, stocznig, koszary, baterie artyleryj-
skie, a takze zaatakowaly torpedami stojace
przy pirsie statki®.

Miasto i port byty w pelni o$wietlone,
co sprzyjalo prowadzeniu celnego ostrza-
tu. Poza tym w czasie rejsu Velebit (kmdr
por. Bauer) ostrzelat wloski sterowiec ,,Cit-
ta di Ferrara”. Nastepnie podeszly dredno-
ty i pancerniki pod eskorty Dinary, Reki,
Turula, Pandura i torpedowcow, ktére od
godz. 04:00 przez godzing ostrzeliwaly mia-
sto i port. Ostatnia czworka - Ulan, Wild-
fang, Uskoke i Streiter wraz z lekkim kra-
zownikiem Admiral Spraun stanowily
jedna z oston, zabezpieczajacych wyjscie
floty z Poli od poludnia. Nad ranem okre-
ty juz same przystapily do dziatan bojowych
— Streiter zaatakowal stacje sygnalizacyj-
na w Torre di Mileto, Wildfang wraz z kra-
zownikiem atakowal stacje sygnalizacyjna
na wyspie Cretaccio Poza tym ostrzelano
Termoli, Camparino i wyspe Tremitti. Au-
striacki atak na wloskie wybrzeze 24 maja
zakonczyl si¢ sukcesem, przede wszystkim
podnidst bojowego duc mniej 6 takich ope-
racji, Ulan - 3, Dinara i Streiter — po 2, za$
Csikos, Reka i Velebit — po jednym. Miny
stawialy takze same niszczyciele, szczegol-

8. Wg austriackich danych, Velebit miat uzyskac tra-
fienie w stojacy przy molo statek.

Fot. zbiory Franza Bilzera
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nie wyro6znil si¢ na tym polu Velebit, ktéry
postawit 4 w rejonie Szybenika. Kolejnym
waznym, cho¢ troch¢ rutynowym zadaniem
bylo eskortowanie okretéw podwodnych.

1 lipca Huszdr wyszedt na poszukiwa-
nia wodnosamolotu L41, ktdry nie powrd-
cit do bazy, za$ 8 Csikds zostal bezskutecznie
zaatakowany przez wrogi okret podwod-
ny w odlegto$ci 30 Mm na zachdd od Poli.
W dniach 17-18 lipca zesp6t w sktadzie lek-
kie krazowniki Nowara, Admiral Spaun,
niszczyciele Ulan, Wildfang, Uskoke, Schar-
fschiitze i torpedowce przeprowadzit roz-
poznanie wloskiego wybrzeza, ostrzeliwu-
jac ujécie rzeki Tagliamento oraz Rimini.
W drodze powrotnej wchodzacy w sktad
zespolu torpedowiec 74T zatopil 2 torpe-
dami wloski parowiec Maria Grazia. Na-
stepnego dnia oddzial Novara ponownie
zaatakowal wloskie wybrzeze w rejonie We-
necji. Tym razem od potudnia ubezpiecza-
ty go krazowniki Helgoland, Saida, niszczy-
ciele Velebit, Dinara, Reka i 5 torpedowcdow.
W dniach 5-6 lipca Ulan, Csikés, Wildfang
i torpedowiec 75T eskortowaly stawiacz
min Chamdleon, ktory stawial zapore mino-
wa u ujscia rzeki Po, za$ 16 Turul przepro-
wadzil wypad rozpoznawczy w rejon Bari.

W dniach 22-23 lipca 1 flotylla przepro-
wadzila kolejny wypad na wloskie wybrzeze,
w ktorym wzigly udzial niszczyciele 3 gru-
pY. Reka i Velebit wraz z krazownikiem Sa-
ida ostrzelaly mosty kolejowe na rzece Aco
i Tessino, a Dinara linie kolejowa w pobli-
zu San Bernadetto oraz dworzec w Grotta-
mare. W czasie tej ostatniej operacji zblizyt
si¢ na tyle blisko brzegu, ze trafil pod ostrzat
broni maszynowej, w rezultacie, czego zgi-

nat 1 czlonek zalogi. 27 Uskoke wraz z kra-
zownikami Novara , Admiral Spaun i torpe-
dowcami ostrzelat lini¢ kolejowa w poblizu
Pesaro i Fano, za$ Streiter zabezpieczajacy
nalot lotniczy na wloskie wybrzeze, odho-
lowat do Poli po przymusowym ladowaniu
wodnosamolot L42.

11 sierpnia niszczyciele typu Huszdr po-
nownie zaatakowaly poludniowo wschod-
nie wybrzeze Pétwyspu Apeninskiego. Pan-
dur ostrzelal linie kolejowg koto Molfetty,
Huszdr, Turul i Warasdiner zaatakowaly
Bari, a dwa ostatnie okrety takze San Spi-
rito oraz stacj¢ semaforowa w San Giorgio.
17 sierpnia Velebit i Dinara wzigly udziat
w ostrzale obsadzonej przez Wiochéw wy-
spy Pelagosa, w rezultacie czego przeciwnik
zmuszony byl nazajutrz ewakuowa¢ catko-
wicie swéj garnizon. W drodze powrotnej
do Szybenika, w rejonie migdzy wyspami
Lissa a Planka Dinara eskortujacy krazow-
nik Helgoland, zostal bezskutecznie zaata-
kowany przez francuski okret podwodny
Monge. 30 sierpnia Pandur doprowadzit do
Kotoru grecki statek Cephalonia zatado-
wany 2000 t wegla, zdobyty w przeddzien
przez okret podwodny U 5 na trasie z Du-
razzo do Wioch.

Po opuszczeniu przez Wiochéw wy-
spy Pelagosa, do obowiazkéw niszczycie-
li bazujacych w Szybeniku weszto takze
okresowe prowadzenie stuzby dozorowej
i rozpoznawczej w jej rejonie.10 wrzesnia
skierowano tam Scharfschiitzen, 9 listopa-
da - Dinarg, 20 listopada - Rekeg, 5 grudnia
Rekg i Dinare, a 9 grudnia — Velebita.

11 pazdziernika Pandur wyszedt na roz-
poznanie po linii Kotor - wyspa Mele-

Turul i pancernik obrony wybrzeza Monarch w Boce Kotorskiej, 2.8.1915 r.

da. Dwa dni p6zniej Csikds przeprowadzal
poszukiwania nieprzyjacielskich okre-
tow podwodnych w rejonie Rovinj, a Ulan
i Wildfang z torpedowcem 98M ubezpie-
czaly nalot lotnictwa na Wenecje, przy
czym Wildfang odnalazl i odholowal nie-
sprawny wodnoptatowiec L61. Wildfang
jeszcze dwukrotnie (18 listopada i 9 grud-
nia) wychodzil w morze w celu zabezpie-
czenia dziatan lotnictwa, a Scharfschiitze
wykonat to zadawanie, odnajdujac 10 grud-
nia w odlegloéci 16 Mm od wyspy Porer
(1,5 mili morskiej od poludniowego wy-
brzeza Istrii) wodnosamolot L69, ktéry od-
prowadzit do bazy.

Tak spora aktywnos¢ jednostek typu Hu-
szdr czynila je stalym obiektem atakow tor-
pedowych, na szczescie nieskutecznych,
okretéw podwodnych przeciwnika. 7 wrze-
$nia zaatakowano Streiter, 25 pazdziernika
w poblizu Cittanuovo w trakcie zabezpie-
czania ataku lotniczego na Wenecje — Ulan
i Wildfang, 10 listopada - Scharfschiitze,
a 6 grudnia w zatoce Kotoru — Turul.

Rankiem 5 grudnia Pandur, Turul, Hu-
szar i Warasdiner (ostatni z nowym do-
wobdcg, kmdr ppor. Poto¢nikiem wraz
z krazownikiem Novara i 3 torpedowcami
przeprowadzily ostrzal portu San Giovan-
ni di Medua, w ktérego trakcie zniszczono
znajdujace si¢ w nim 2 wloski statki, grec-
ki transportowiec Fira ze sprzgtem wojsko-
wym i kilka zaglowcéw. W drodze powrot-
ne, gdy Warasdiner wykryt francuskiego
Fresnela, ktéry wszedl na mielizne u ujécia
Bojany, Austriacy otrzymali szanse roz-
prawienia sie z nieprzyjacielskim okretem
podwodnym.

Fot. zbiory Georga Pawlika
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Huszdr (Il) w 6 dywizjonie torpedowym w 1916 r.

Zgodnie z informacjami strony francu-
skiej Fresnel pod dowédztwem lieutenan-
ta de vaisseau (kap. mar.) Jouena wyszed!
4 grudnia z Brindisi by zastapi¢ pelnigcy
dozér w rejonie San Giovanni di Medua
Gay-Lussaca (kap. mar. Emile Stutz). Na-
zajutrz o godz. 05:00 rano jednostka we-
szfa na mielizn¢ u ujscia Bojany. Francu-
zi podjeli proby zejécia z mielizny, ktore
z uwagi na odplyw nie przyniosty zadne-
go rezultatu.

W tym czasie zauwazono 2 niewiel-
kie nieprzyjacielskie torpedowce i samo-
lot, ktére tkwigcy na mieliznie okret ostrze-
lat z dziata. Gdy o godz. 08:30 pojawil si¢
Warasdiner, ktory zatrzymal sie w odleglo-
$ci 1000 m, kpt. Jouen otworzyl kingstony,
a z uzbrojong w karabiny zaloga (2 oficeréw
i25 marynarzy oraz podoficerow) przeszedt
na najblizsza piaskowa wysepke. Z niszczy-
ciela opuszczono szalupe, ktora przybyl ofi-
cer parlamentarzysta, proponujacy zatodze
Fresnela poddanie si¢ do niewoli, spotkat
sie jednak z odmowa. W tej sytuacji nisz-
czyciel otworzyt ogien artyleryjski do okre-
tu podwodnego z odleglosci 500 m, a oko-
pang na wysepce zaloge ostrzelal réwniez
z broni maszynowej. Poza tym austriac-
ki wodnosamolot zrzucil bombe, a nastep-
nie korygowal ogien Warasdinera. Dopiero,
gdy na horyzoncie pojawit si¢ Novara, Fran-
cuzi poddali si¢, majac 2 rannych. Jencéw
umieszczono na Warasdinerze, ktéry dobit
okret podwodny ogniem artyleryjskim.

12 grudnia Reka i Velebit przeprowadzi-
ty poszukiwania nieprzyjacielskich okretéw

podwodnych w rejonie Szybeniku, a 20 Wa-
rasdiner eskortowal konwdj z cieéniny Sta-
bionullo do Kotaro. W trakcie tej operacji
wypad! za burte i utonat marynarz Johann
Patztor. 29 grudnia Dinara uratowal oca-
lalych rozbitkéw z parowca Kupa, storpe-
dowanego dzien wczeéniej przez francuski
okret podwodny IArchiméde i tkwigcego na
mieliZnie w poblizu przyladka Planka.
Nadszedt rok 1916. Do tego czasu Au-
striacy przeformowali swoje sily torpedo-
we, grupujac opalane weglem niszczyciele
typu Huszdr w 2 flotylli. Przez caty styczen
iluty Reka eskortowat konwoje miedzy Szy-
benikiem a Metkovicem W poczatku stycz-
nia Wildfang (kmdr ppor. Lichtenstein)
i Uskoke wyszly, aby przeprowadzi¢ ope-
racje minowa u péinocno-wschodnich
wybrzezy Wtloch. Kilka dni pézniej Hu-
szdr i Warasdiner ostrzeliwaly czarnogor-
skie pozycje. Od polowy miesigca zakty-
wizowalo sie austriackie lotnictwo, ktére
przeprowadzilo szereg nalotéw na wloskie
wybrzeze, w zwiazku, z czym niszczycie-
le stale wychodzity w morze dla zabezpie-
czeni tych akcji. 11 Csikés i Scharfschiitze
wraz z krazownikiem Saida i torpedow-
cami 75T, 76T i 88F ubezpieczaly nalot
na Rimini, a w dniach 17-18 stycznia Csi-
ks, Scharfschiitze, Velebit, Streiter i torpe-
dowce 76T, 78T i 79T - na Ankong, przy
czym Csikés wykryl porzucony wodnosa-
molot L59, ktérego zaloge zdjal juz weze-
$niej brytyjski okret podwodny B-2. Wzie-
ty na hol wodnosamolot wkrétce zatonat
z powodu uszkodzen. Wigcej szczeScia mial

Fot. zbiory Gastona F. Thierry’ego

Huszdr, ktory 26 kwietnia doprowadzit do
bazy wodnosamolot L83 z uszkodzonym
silnikiem. 3 lutego Wildfang wraz z pancer-
nym Sankt Georg i torpedowcami 83F 87F
88E, 99M ostrzelat dworzec kolejowy w Or-
toli oraz linie w poblizu San Vito. Trzy dni
pdzniej w poblizu Kotoru jednostka weszta
w krotki kontakt ogniowy z wloskim nisz-
czycielem Pilade Bronzetti i brytyjskim kra-
zownikiem Liverpool, szybko uchodzac pod
ochrone baterii nadbrzeznych.

26 lutego Reka wchodzagc w sztormo-
wej pogodzie portu Veruda uderzyt w dno,
powaznie uszkadzajac lewy wal napedowy
i $rube. Jednostke odprowadzono do Poli
na remont, ktory trwat do 23 maja. Decyzja
sadu wojennego na dowoddce okretu kmdr
ppor. Franza Hausa nalozono grzywne
w wysokosci 35 593,9 koron. Na prosbe Ma-
rinesektion ministerstwo finanséw odstapito
od zwrotu poniesionej szkody.

W tym dniu Huszdr, Turul i Wildfang
wraz z niszczycielami typu Tdtra i krazow-
nikiem Helgoland uczestniczyly w zakon-
czonym fiaskiem wypadzie na wody Cie-
$niny Otranto. Nastepnego dnia Warasdiner
zostal dwukrotnie bezskutecznie zaatako-
wany w rejonie Vrsi-Mulo przez nieprzyja-
cielski okret podwodny.

3 maja Scharfschiitze, Velebit, Pandur,
Csikos i torpedowce 76T, 92E 93F 98M,
99M, 104M znajdujace si¢ 15 Mm na
wschdd od Porto Corsini i zabezpieczajace
nalot lotnictwa na Rawenne weszty w krot-
ki kontakt bojowy z wtoskimi liderami Ce-
sare Rossarolim Guglielmo Pepem i turbino-
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Wildfang réwniez w sktadzie 6 dywizjonu torpedowego, 1916 .

wymi niszczycielami Francesco Nullo oraz
Giuseppe Missorim. Nastepnego dnia Wa-
rasdiner udzielil pomocy turbinowemu
niszczycielowi Csepel, storpedowanemu
przez francuski okret podwodny Bernouil-
li w poblizu Kotoru. 23 maja Scharfschiitze,
Dinara, Reka i Velebit wraz z torpedowcami
75T, 89F, 92F, 98M, 99M i 100M ubezpie-

Turul po wejsciu na skaty koto przyladka Planka

czaly nalot austriackiego lotnictwa na We-
necje i Padwe.

13 czerwca o godz. 03:03 w czasie przej-
$cia z Pola do Kotoru, idacy z predkoécial8
weztéw Turul wszedl na rafe w poblizu
przyladka Planka. Proby tendréw Pron-
ta i Belrorie $ciagniecia jednostki na wode
nie przyniosly rezultatéw. Przy pracach ra-

N e
v s
Fot. zbiory Franza Bilzera

towniczych pomagal réwniez Uskok. Do-
piero 16 czerwca, po tym jak na niszczycie-
lu usunieto ciezary z czesci rufowej, o godz.
04:37 jednostka ratownicza Herkules wraz
z Prontem i Belroriem zdolala $ciagnaé Tu-
rula na wode, a nastepnie odprowadzi¢ do
Poli, ktdre osiagnat po 2 dniach. Remont
Turula trwal do 31 lipca, a nazajutrz w cza-

Fot. zbiory Georga Pawlika




Niszczyciele typu ,Huszar”

sie préb w ruchu niszczyciel osiggnat pred-
ko$¢ 27,5 wezta.

W miesigcach letnich kontynuowano
»lowy” na okrety podwodne. Reka prowa-
dzit je 8 czerwca w rejonie Porery i w zatoce
Fiume, a takze 4 (wraz z Velebitem) i 19 lip-
ca. Wildfang miat 15 czerwca krétki kontakt
bojowy z 3 wloskimi niszczycielami w po-
blizu San Giovanni di Medua. 23 czerw-
ca Streiter wraz z Uskokem atakowaty wlo-
skie wybrzeze. Pierwszy ostrzelat fabryke
w rejonie ujécia rzeki Tronto i linie kole-
jowa w poblizu Giulianova, a drugi - Giu-
lianove i drogi w poblizu San Bernadetto.
W nastepnym miesigcu szczegdlnie wyroz-
nit sie Csikés. 2 lipca ubezpieczajac dziata-
nia wlasnego lotnictwa prowadzit wymiane
ognia z 2 wloskimi niszczycielami . Zostat
przy tym trafiony w przedzial maszyno-
wy, za$ 22, 23 i 27 wychodzil na tralowanie
min w cie$ninie Kvarner (chorw.: Kvarner-
ski zaljev). W dniu 16 lipca Streiter i Usko-
ke postawily zapore minowa w poblizu wy-
spy Lissa.

W poczatkach sierpnia doszto do kolej-
nego starcia z okretami Ententy. Wieczorem
1 sierpnia Wildfang i Warasdiner opuscily
Kotor i skierowaly si¢ ku brzegom Wtoch
by zaatakowaé Molfette. Cel osiggnety na-
zajutrz o godz. 05:00 rano i zaczely ostrzal,
Wildfang wybrat za cel hangary lotnicze i za-
glowce w porcie, a Warasdiner obiekty prze-
mystowe. Po zakoficzeniu trwajacego 40 mi-
nut ostrzalu, niszczyciele ruszyly w droge
powrotna do Kotoru. W tym samym czasie

do Brindisi powracal z nieudanego wypadu
do Durazzo francusko-wloski zesp6l pod
komendg capitainea de frégate (kmdr por.)
Josepha Frochota (niszczyciele Commandant
Bory, Bisson, Ardito, Indomito i kuter torpe-
dowy MAS-6), ktdry otrzymal rozkaz prze-
chwycenia austriackich okretéw. Do czasu
nawigzania kontaktu z Austriakami do ze-
spotu dotaczyly niszczyciele Ardente i Giu-
seppe Cesare Abba, bazujace w Valonie (alb.
Vlora, albo Vloré, gre. AvAwvag [Aul6nas]).
Poza tym alianci wyprowadzili w morze ko-
lejne 2 zespoty: wloski krazownik Nino Bi-
xio, niszczyciele Ippolito Nievo, Antonio
Mosto, Rosolino Pilo i angielski krazow-
nik Liverpool z francuskimi niszczycielami
Casque, Protet, Commandant Lucas. Oko-
to godz. 09:00 austriackie niszczyciele star-
ty si¢ z oddzialem Josepha Frochota. O godz.
09:19 Giuseppe Cesare Abba i Commandant
Bory otworzyly ogien z maksymalnego dy-
stansu. Jak zawsze, liczebna przewaga byla
po stronie Ententy, jednak juz o godz. 09:26
do akcji wsparcia niszczycieli przystapit kra-
zownik pancerno - pokladowy Aspern wraz
z torpedowcami 80T i 85T. Alianci wytrzy-
mali jeszcze 12 minut, po czym wycofali sie,
gdy do wejécia do Zatoki Kotorskiej pozo-
stato zaledwie 15 Mm. W dodatku w drodze
powrotnej zespodt aliancki zostal zaatako-
wany, na szczgécie bezskutecznie, przez au-
striacki okret podwodny U 4.

Rok 1916 okazal si¢ nader szczodrym
w awarie — poczatkowo dotknely one Reke
i Turuala, a 23 sierpnia przyszla kolej na

Warasdiner w sktadzie 6 dywizjonu torpedowego w marszu z duzg predkoscia, 1916 .

Scharfschiitze. W czasie manewrowania
w rejonie Verudy okret uderzyl o dno i sil-
nie uszkodzit ster oraz $rube. Z pomocy
4 tendréw oraz torpedowcéw Tb-7, Tb-24
niszczyciel odholowano do Poli. Naprawa
trwala do 22 pazdziernika.

W dniach 28-29 sierpnia Wildfang, Wa-
rasdiner i Turul wyszly wraz z zespotem
krazownika pancernego Sankt Georg w celu
demonstracji u wybrzezy Wloch w rejo-
nie Brindisi. W nocy na 27 wrze$nia Wild-
fang, Huszdr, Turul i Warasdiner przeprowa-
dzity bezskuteczng akcje na linie dozorowa
w Cieéninie Otranto, gdzie nie napotkaly
zadnych dozorowcéw przeciwnika. 9 paz-
dziernika Dinara wraz z torpedowcami 81T
i 89F odnalazly o godz. 19:10 w rejonie Pa-
renzo (chor. Pore¢, fat. Parens, albo Paren-
tium; archaiczny niem. Parenz; staro grec.
Parenthos = ITapevBog), wodnosamolot
L124, ktéry odholowat do bazy.

Warasdiner 19 pazdziernika przeszedt
do Poli, gdzie do 1 grudnia pelnit funk-
cje tralowca i wykonywat zadania zwigza-
ne ze stuzbg konwojowa. Uskoke w listopa-
dzie i grudniu zajmowat si¢ poszukiwaniem
min u wybrzezy Istrii. Pandur i Csikés pel-
nity stuzbe przeciw - podwodng w ciesninie
Kvarnerolo. Dinara powrdcita z remontu
24, a juz 27-29 listopada eskortowata paro-
wiec XIV i holownik Cyklop z Szybeniku do
Kotoru, Reka 13 grudnia wyprowadzit U 60
(niemiecki UC 20) z Porto-Roso i eskorto-
wal do Curzola, gdzie przekazal go Csikos,
ktory 15-go doprowadzil jednostke do Pola.

Fot. Kriegsarchiv




Reka w czarnym malowaniu, za nim widoczne siostrzane jednostki.

Turul 18 grudnia wyszedl w morze na po-
szukiwanie min.

Przed Swietami Bozego Narodzenia nisz-
czyciele typu Huszar uczestniczyly jeszcze
w ostatnim w tym roku starciu z nieprzy-
jacielem, przy czym uderzenie na lini¢ do-
zorowg w Cie$ninie Otranto w dniach 22-
23 grudnia mozna $émialo uzna¢ za jedno
z najwazniejszych wydarzen w bojowej ka-
rierze starych niszczycieli. Okoto potudnia
22 grudnia z Kotoru w kierunku Cie$niny
Otranto wyszedt oddzial w skladzie Schar-
fschiitze, Reka, Dinara i Velebit. Atak na linie
dozorowa mial na celu pomoc w jej skrytym
pokonaniu przez niemiecki okret podwod-
ny UC 35.

Przy okazji autorzy pragna rozwiac je-
den z mitéw, ktére mozna spotkaé na kar-
tach publikacji, w tym takze rosyjsko-je-
zycznych, poswieconych dzialaniom na
Adriatyku w czasie I wojny $wiatowej. Dla
unaocznienia wielonarodowos$ciowego
skladu cesarsko-krolewskiej floty liczni au-
torzy wskazywali, Ze niszczycielami dowo-
dzili oficerowie réznych narodowosci - Po-
lak, Rumun, Stoweniec i Czech. W rzeczy
samej bylo nieco inaczej. Pierwszym okre-
tem dowodzil ,,bohater Porto Corsini”, Po-
lak Bogumit Nowotny, dowddcg Dinary
byt Rumun Virgil Sandor de Vist (dopiero
od 20.3.1917 r., kiedy wprowadzono nowe
0.d.B. Do tej pory, od 28.8.1914 r., kontrtor-
pedowcem dowodzil nieprzerwanie kmdr
ppor. Griindorf - przyp. red.), Rekg - Stowe-
niec Milan von Millinkowié, od 20.3.1917 r.
Do tej pory, nieprzerwanie od 28.8.1914
kmdr ppor. Hugo Morin, a Velebitermn - tak-
ze Stoweniec Metod Koch., ale tez dopiero

jako obaj poprzednicy. Przedtem od sierp-
nia 1914 r. kmdr por. Bauer.

Podchodzac do linii dozorowej o godz.
21:30, niszczyciele atakowaly dozoruja-
ce tam patrolowce. Wg $wiadectwa F. Bil-
zera, Scharfschiitze pretenduje do zatopie-
nia 2 patrolowcéw, a kolejny zapisuja na swe
konto wspoélnie Velebit i Dinara. Wiekszo$¢
jednak zrodel wskazuje, ze zaatakowane zo-
staly jedynie 2 brytyjskie dryftery, z ktorych
tylko pierwszy zostal powaznie uszkodzo-
ny. Od powazniejszych strat uchronita do-
zorowce szybka interwencja zespotu fran-
cuskich niszczycieli Casquea, Commandant
Rivierea, Proteta, Commandanta Boryego,
Dehortera i Boutefeua idacych z Brindisi
do Tarentu. Obchodzac przyladek Otranto
okrety dostrzegty na poludniowym wscho-
dzie odblaski artyleryjskich salw. Rozkaz
dowddcy zespolu o zmianie kursu nie zo-
stal zrozumiany na wszystkich niszczycie-
lach i poczatkowo do dzialan przystapi-
ty jedynie Casque i Commandant Riviere.
Wymiana ognia odbywata si¢ na krotkich
dystansach z wykorzystaniem reflektoréw.
Austriacy odpalili salwe torped - Riviere
uniknal torpedy, lecz zostat trafiony poci-
skiem kal. 66 mm w jeden z kotléw i stra-
cit bieg. W tym czasie Protet i Dehorter je-
dynie okresowo pojawialy si¢ z ciemnosci,
oddawaly strzaly w kierunku Austriakow,
po czym ponownie znikaly. Bory trafit pod
silny ostrzal, lecz nie wiedzac, w jakim kie-
runku strzelaé, wycofat si¢ z pola walki, zas
Boutefeu zgubit sie w mroku i w ogéle nie
uczestniczyl w starciu.

Okrety typu Huszdr wycofaly sie z pola
walki i skierowaly w kierunku Kotoru. Na

Fot. Kriegsarchiv

nimi podazyl jedynie Casque. Gdy dope-
dzit przeciwnika, wystrzelit torpede w kie-
runku zamykajacego szyk Velebita, ktory
zresztg odpowiedzial tym samym. Obie sal-
wy torpedowe chybily celu. Austriaccy ar-
tylerzysci byli jednak skuteczniejsi i o 23:00
pocisk eksplodowal w przedziale przed-
niej kottowni Casquen. Poza tym zniszcze-
niu ulegt reflektor. Casque probowal jeszcze
kontynuowac poscig, lecz rozwijajac jedynie
22 wezly do osiagnigciu przyladka Rodoni
przerwal poscig i zawrdcit do bazy. Wkrot-
ce dolaczyly do niego Protet, Bory, Dehorter
i Boutefeu.

Dalsze wydarzenia przypominajg juz
anegdotg. Po otrzymaniu radiogramu
o starciu z Brindisi o godz. 23:00 wyszly
wloskie niszczyciele Giuseppe Cesare Abba,
Ippolito Nievo i Rosolino Pilo, za ktérymi
2 godziny pdzniej podazyly brytyjski kra-
zownik Gloucester i wloskie niszczyciele Im-
pavidio oraz Irrequieto. O godz. 02:15 mniej
wiecej miedzy Menders i Brindisi, fran-
cuski oddzial polaczyt sie z pierwszym ze-
spofem, niestety w dostownym tego stowa
znaczeniu. Wpierw Abba idacy z predko-
$cig 31 wezldw zderzyl si¢ z lewa burtg Ca-
sque, niszczac przy tym wyrzutni¢ torpedo-
wa. W rezultacie silnego uderzenia powstat
przeciek w kadlubie francuskiego niszczy-
ciela, a jego radiotelegrafiste wyrzucito do
morza. Wloch powaznie uszkodzil sobie
stewe dziobowa, poza tym sifa uderzenia ze-
rwala zurawik z ling, ktéra wkrecita si¢ na
$ruby napedowe ofiary. Gdy sprawca ko-
lizji dal ,wstecz” i zaczal sie cofaé, niespo-
dziewanie z ciemno$ci wynurzyl si¢ Bo-
utefeu, ktéry uderzyt Abbe dziobnicg nieco
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Csikos w Zatoce Fiume, luty 1917 r.

przed mostkiem. Wloski niszczyciel zostal
cigzko uszkodzony, zas Francuz praktycznie
nie odni6st zadnych uszkodzen. Ostatecz-
nie w drodze powrotnej Commandant Bory
holowat Casquea, a Nievo rufg do przodu
uszkodzony Abbe.

Oddziat Nowotnego 23 grudnia o godz.
07:00 bezpiecznie powrdcit do Kotoru. Wg
austriackich Zrédet jedynie Dinara zostala
dwukrotnie trafiona i miata 1 poleglego ma-
rynarza. Straty Francuzéw wynosily 2 zabi-
ty, 1 zaginiony bez wiesci i 1 ranny.

Po raz kolejny Austriacy potrafili wyjéé
z honorem ze starcia z silniejszym przeciw-
nikiem?, przy okazji wyrzadzajac mu szko-
dy. To starcie stalo sie pierwszym w szeregu
nocnych potyczek na linii dozorowej Cie-
$niny Otranto. Poza tym swoimi aktywnymi
dziataniami austriackie niszczyciele mimo
woli pomogly niemieckiemu okretowi pod-
wodnemu U 38, dowodzonemu przez zna-
nego asa kpt. mar. Maksa Valentinera, ktory
w nocy 22 grudnia ugrzazl w jednej z sieci
przeciwtorpedowych niedaleko miejsca bi-
twy. Rozpoczeta potyczka zmusila znajduja-
cy sie w poblizu dryfter do odejécia do Va-
lony. W rezultacie Niemcy zdolaly wydostaé
sie z pulapki i doj$¢ do Zatoki Kotorskiej.
Poczatkowo Valentiner osobiécie podzig-
kowal Nowotnemu za ocalenie, a pdZniej
30 grudnia z kaizerowskiego Admiral-Sta-
bu przyszlo specjalne pismo, w ktérym wy-
razono szczegolne podziekowanie za aktyw-
ne dziatania austriackiego zespotul®. Sam
Bogumil Nowotny zostal odznaczony za
wojenne zastugi orderem Zelaznej Korony
III klasy. Apoteozg zastug byly odwiedziny

Scharfschiitzea dokonane 20 lutego 1917 r.
przez przedstawiciela domu panujacego -
arcyksiecia Maksa, ktory na pokladzie nisz-
czyciela przeszed! z Teodo (teraz Tivat) do
Zelenika w Zatoce Kotorskiej.

Ledwie 5 dni pdzniej okret odstawio-
no do remontu w Poli. Pézniej rozeszly
si¢ drogi dowddcy i jednostki, ktora kie-
rowal przez 33 miesigce, pokonujac po-
nad 23 000 Mm. 1 maja Nowotny otrzymal
awans na kmdr por. i podjat stuzbe w Ma-
rinesektion, za$ niszczyciel przejal nowy
d-ca kmdr ppor. Alexander von Groeller
(Nowotny byt dowddca ,,swojego” kontr-
torpedowca do 17.1.1918 r. a zastapit go
kmdr ppor. Brettner). W rezultacie rozpa-
du ,,szmacianego cesarstwa” Habsburgéw
i powstania panstwa polskiego Nowotny
zostal w 1919 r. pierwszym dowddca ma-
rynarki wojennej Polski.

Adriatycki final

Poczatek roku 1917 nie obfitowal szcze-
golnie w wydarzenia. Na Turulu, Dinarze,
Rece i Scharfschiitzsie prowadzono rozma-
ite prace remontowe i modernizacje, za kto-
rych ukonczeniu pierwsza i druga jednost-
ka w czasie prob w ruchu zademonstrowaly
niezlg predkos¢ 27,48 i 28,0 wezla, ktéra nie
odbiegala od lat, kiedy okret wchodzil do
stuzby. W dniach 28-30 marca Warasdiner
wraz z torpedowcami 92F, 94F i 95F uczest-
niczyt w pracach ratowniczych zbiornikow-
ca Vesta, ktory wszedt na mielizne w pobli-
zu wyspy Ruda w cie$ninie Calamotta.

Okres pewnego wyciszenia dzialan miat
swoje przyczyny. 8 lutego zmarl dowddca

Fot. zbiory Heinza Stockinger

austro-wegierskiej floty Grofladmiral An-
ton Haus. Na jego stanowisko zostal wyzna-
czony wiceadm. Maximilian Njegovan, co
spowodowalo pewne ozywienie w opera-
cjach floty, zwlaszcza sit lekkich.

17 kwietnia Dinara w czasie zabezpie-
czania (wraz z torpedowcem 75T) dziatan
lotnictwa w odlegtoéci 35 Mm od Parenzo
odnalazt wodnosamolot KI9. Jego zaloge
uratowano, lecz sam ptatowiec nie nadawat
sie do holowania, wigc go zatopiono.

W dniach 22-23 kwietnia Streiter, Uskok,
Warasdiner 1 Reka przeprowadzily nieuda-
ny wypad przeciwko liniom dozorowym
w Cieé$ninie Otranto. W maju aktywno$¢
starych niszczycieli jeszcze wzrosta. 10 maja
Reka uczestniczyl w Antivari w gaszeniu
pozaru na parowcu Senj a Wildfang tego sa-
mego dnia zabezpieczajac dzialania wia-
snego lotnictwa, zostal ostrzelany w rejonie
Rovijn przez wloskie samoloty. Celem dla
lotnikéw przeciwnika stal si¢ takze Dinara,
ktory przetrwal bombardowanie 25 maja.
10 dni wczeéniej Warasdiner wchodzit
w sklad grupy, ktora wyszla na pomoc ze-
spotowi kmdr Miklés Horthy de Nagybanya
przebijajacemu si¢ do Kotoru. Niszczyciele
typu Huszar eskortowaly réwniez konwoje.
19 maja Reka eskortowata weglowiec Pola
do Poli, a Ulan (ktorym od 5 grudnia 1915 r.
dowodzil kmdr ppor. Wutscher, bazujac

9. Francuskie niszczyciele nalezaty do typu ,,800 to-
nowych” i byly uzbrojone w 2 dziata kal. 100 mm, 4 dzia-
fakal. 65 mm oraz 4 wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm.

10. Jak zauwaza czeski historyk J. Novék, byt to wyjat-
kowy jak na lata wojny przypadek, bowiem kierownic-
twa floty niemieckie i austriackiej pozostawaly ze sobg
w niezbyt poprawnych relacjach.
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w Djenovici, od 24 zajmowat sie eskortg
konwojow miedzy Gravosa (chorw. Gruz),
do Zatoki Spilica na wyspie Bra¢ i Duraz-
20, a Pandur 1 czerwca zabezpieczal przej-
$cie doku ptywajacego do Paludi.

Przez caly czas, mimo prowadzenia ak-
tywnej stuzby bojowej, niszczyciele typu
Huszdr zdotaly unikna¢ strat. Fortuna to
jednak dama kapryséna i jako pierwsza od-
wrocila sie od Wildfanga. W dniu 3 czerwca
niszczyciel wraz z Csikdsem i torpedowcami
93F, 98F wyszedl w morze by zabezpieczaé
dziatania lotnictwa.

Nastepnego dnia o godz. 01:29 w odle-
glosci 24 Mm na zachdd od wyspy Pene-
da (rejon Pola) w punkcie o wspdtrzed-
nych 44°43’N/ 13°13’E okret natknat sie na
dryfujaca mine i zatonat w ciaggu 13 minut.
Straty wyniosty 25 zabitych (w tym d-ca
kmdr ppor. Albert Machnitsch oraz 7 ran-
nych. Csikds podjal z wody ocalalych rozbit-
koéw, a dzien pozniej Turul zajal sie ratowa-
nie elementéw wyposazenia.

Latem i jesienig 1917 roku podstawo-
wym rodzajem dziatan starych niszczycieli
stalo si¢ zabezpieczanie nalotéw wlasnego
lotnictwa, przy tym czesto dochodzito do
holowania postrzelanych i uszkodzonych
wodnosamolotéw. 24 czerwca przy poszu-
kiwaniu nieprzyjacielskich okretéw pod-
wodnych Uskoke odnalazt zestrzelony au-
striacki wodnosamolot L96 i zdjal z niego
ciala pilotéw. 30 czerwca Dinara odnalazla
u wloskich wybrzezy austriacki wodnosa-
molot (numer nie ustalony) i odprowadzit
go do Poli. 14 sierpnia wraz z torpedowcem
90F odnalazt znéw, tym razem na potudnie
od ujscia rzeki Piawy, austriacki samolot
K203, jednak w czasie holowania maszyna
przewrocit sie i zatonal. Tego samego dnia
Reka z torpedowcem 89F zabezpieczajace
nalot na Wenecje staly sie celem ataku wlo-
skich samolotéw.

We wrze$niu niszczyciel jeszcze trzykrot-
nie wykonywat tego rodzaju zadanie. Csikds
(kmdr ppor. Janowicz). 22 wrzeénia w czasie
ataku austriackiego lotnictwa na Otranto,
w rejonie Rodoni, podjal zestrzelony K206.
27-28 wrze$nia Warasdiner wraz z torpe-
dowcem 97F ubezpieczat nalot na Brindisi.

Nie zawsze takie operacje przebiega-
ty pokojowo. W czasie ubezpieczania na-
lotu na Ferrare 30 wrzesnia Streiter (kmdr
ppor. Pokorny), Turul (kmdr ppor. Mayer),
Velebit (kmdr ppor. Koch), Huszdr (kmdr
ppor. Peter) wraz z torpedowcami 90F, 98M
i 99M, znajdujac si¢ 34 Mm na wschod od
ujécia rzeki Po, przez pél godziny walczyl
ze znajdujacymi sie na réwnoleglym kursie
wloskim liderem Sparviero i niszczyciela-
mi Audace, Giuseppe Cesare Abba, Giovan-
ni Acerbi, Francesco Stocco, Ardente, Ardi-
to. W trakcie starcia na Velebicie doszto do

awarii steru i pozaru. Streiter wzial jednost-
ke na hol i odprowadzit do Poli. Remont
niszczyciela trwal miesiac.

Nie tylko pomoc lotnikom wchodzi-
ta w zakres obowigzkéw niszczycieli. Tak
jak poprzednio ochranialy one konwoje,
prowadzily poszukiwania min, prowadzi-
ty dziatania w zakresie zwalczania okretow
podwodnych. W trakcie tych operacji nisz-
czycie typu d czesto same stawaly sie cela-
mi atakdw nieprzyjacielskich okretéw pod-
wodnych. 29 lipca w poblizu Caorli zostal
zaatakowany Turul, 29 listopada w pobli-
zu ujécia rzeki Bojana — Csikds, a 8 grudnia
o godz. 00:43 Dinara w odlegtoéci 20 Mm
na poinoc od Ankony zostal trafiony tor-
peda w burte. Na szczescie torpeda nie eks-
plodowata, jednak uderzenie spowodowalo
przeciek, z ktorym zaloga poradzita sobie,
zakladajac plaster na uszkodzenie. Csikds
18 wrzesénia ochranial weglowiec Pola, za$
Scharfschiitze 26-go ochranial konwéj u al-
banskich wybrzezy. W dniu 8 pazdziernika
sztorm zmyl z poktadu Uskoka maszyniste
Franza Kasala.

W okresie listopad - grudzien stare nisz-
czyciele zaczely si¢ znéw pojawiaé u wlo-
skich wybrzezy, gdzie w tym czasie trwaly
ciezkie walki nad Piawa. W dniach 19 -
20 listopada Reka w skfadzie zespotu kiero-
wanego przez niszczyciel Triglav prowadzit
dzialania rozpoznawcze wloskiego wybrze-
7a i stawial miny na trasie Wenecja — An-
kona. W tym samym dniu Streiter i Huszdr
wyszly takze w kierunku wybrzeza Potwy-
spu Apeninskiego. 28-29 listopada Reka,
Dinar, Huszdr i Streiter wraz z niszczyciela-
mi typu Tdtra i torpedowcami uczestniczy-
ty w ostrzale obiektéw brzegowych w Fano
i Rimini.

7 grudnia zespot kierowany przez Triglav,
a obejmujacy Scharfschiitzea, Streitera, Hu-
szdra, Reke, Dinarg, Turula i torpedowce
ponownie zaatakowal wloskie wybrzeze na
odcinku Pesaro — Fano. 12 grudnia Turul,
Scharfschiitze, Streiter mialy uczestniczy¢
w ostrzale pozycji przeciwnika w rejonie
Cortelazzo w sktadzie duzego zespotu na
czele z pancernikami Arpdd i Budapest, jed-
nak z uwagi na zlg pogode wyjécie w morze
opdzniono o tydzien. Zespdt wyszedl dopie-
ro 19-go i do 22 grudnia ostrzeliwal nad-
morskie skrzydlo wloskiej armii. W dniach
16-17 grudnia Ulan i Warasdiner przepro-
wadzily rozpoznanie na linii Brindisi - Va-
lona. Przy okazji dowddca Ulana zaznaczyt
w dzienniku bojowym, Ze przy powrocie do
bazy przyszto obnizy¢ predkosé do 20 we-
216w, z powodu iskier i ptomieni wydoby-
wajacych sie z komindéw. Jako ostatni w od-
chodzacym roku wyszedl w morze Streiter,
ktory 31 grudnia eskortowat konwdj. Ogé-
fem w roku 1917 niszczyciele typu Huszdr

bardzo czesto wykonywaly zadania eskor-
towe, Csikds wychodzit w tym celu 41 razy,
Reka - 20, a Warasdiner — 63.

Z chwilg rozpoczgcia ostatniego roku
wojny na prawie wszystkich pozostatych
w stuzbie niszczycielach typu Huszdr do-
szto do zmiany dow6dcéw, jednak zakres
ich obowiazkéw nie ulegl zmianie. Streiter
zajmowal si¢ eskortowaniem konwojoéw
i poszukiwaniem min na wodach cie$ni-
ny Kvarneru. 15 stycznia Dinara przepro-
wadzil na trasie z Poli do Gjenovici statki
Abazia, Kalman i Kirali. Nastepnego dnia
Uskoke, Csikés, Warasdiner przeprowa-
dzily rozpoznanie na linii Brindisi - Valo-
na. 27 stycznia Velebit wraz z torpedowcem
70F wyszed! na rozpoznanie w kierunku
Pelagosy. W rejonie Calomatty, 27 stycznia
Warasdiner zostal bezskutecznie atakowa-
ny przez nieprzyjacielski okret podwodny.
Wybiegajac wprzod, nalezy stwierdzié, ze
do chwili zakonczenia dziatan wojennych
niszczyciele jeszcze trzykrotnie staly si¢ ce-
lami dla okretéw podwodnych - Uskoke
6 marca w odlegloéci 6 Mm na zachdd od
Galioli, Velebit 17 sierpnia w odleglosci 5
Mm na zachéd od San Giovanni in Pelago,
a Reka 26 wrzesnia.

1 lutego w Kotorze wybuchto powsta-
nie. Popierano je takze i na okretach dywi-
zji torpedowej, cho¢ jako cato$¢ zachowata
lojalno$¢. Juz wieczorem dnia nastepnego
powstanie wygasto, przy czym Huszdr, Di-
nara i Warasdiner wraz z niszczycielami
typu Tatra wyszly z zatoki. Tego samego
dnia z Poli do Kotoru wyszla w celu przy-
wrocenia porzadku dywizja okretéw linio-
wych, eskortowana przez Ulana, Turula,
Csikdsa i Dinare, ktore nastepnie powrdci-
ty do gléwnej bazy floty.

Rok 1918 zapisal si¢ w dziejach nisz-
czycieli typu Huszdr licznymi powaznymi
awariami, z ktérych jedna zakonczyta si¢
tragicznie.

Do pierwszej doszto 8 lutego, gdy Schar-
fschiitze (kmdr ppor. Brettner) eskorto-
wal statki Szent Laslo, Meran i Budapest
do Porto Rose. Gdy na horyzoncie po-
jawily si¢ okrety przeciwnika niszczy-
ciel zmienit kurs by ostoni¢ swoich pod-
opiecznych i w tym wlasnie momencie
w jego rufe uderzyl Budapest. Uszkodzo-
ny okret odprowadzono do Teodo, gdzie
zostal przygotowany do dalszego holowa-
nia. 22 lutego holownik No 200 odholo-
wal Scharfschiitzea do Curzoli (dzisiaj Ko-
r¢ula), skad tender Pronta odstawil go do
Fiume. Dopiero 3 marca niszczyciel osia-
gnal Pole, gdzie trafit na dok. Uszkodzenia
okazaly si¢ na tyle powazne, Ze w stocznig
trzeba bylo przygotowa¢ dla niszczyciela
nowa koncéwke rufy, za§ sam remont za-
koniczono dopiero 5 sierpnia.
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Nastepna awaria nie kazala na siebie
diugo czekac i nastapita ledwie tydzien po
pierwszej. Tym razem Warasdiner w cza-
sie burzy $nieznej zderzy! si¢ z parowcem
Hercegowina. Na szczgécie tym razem skon-
czylo si¢ jedynie na wgnieceniach w czesci
rufowej. 10 marca skierowano niszczyciel
i wymiany kotléw w Poli. Prace te trwaly do
24 czerwca.

Pézniej przyszla kolej na Dinare (kmdr
ppor. Pauer). 25 lutego jednostka eskorto-
wala okret podwodny U 32, jednak kolej-
ne podobne wyjécie w morze zakonczylo si¢
fatalnie. 17 marca o godz. 03:10 niszczyciel
wraz z torpedowcem 100M zaczal wypro-
wadza¢ z Porto Rose U 43. O godz. 03:28 po
minieciu trawersu gory Arsa, poruszajacy
sie jako czotowy okret podwodny wyszedt
na pozycje i zatrzymal sie. Niestety z nie-
znanych przyczyn na U 43 nie byly wla-
czone $wiatla pozycyjne i idacy jako dru-
gi niszczyciel dla unikniecia kolizji musial
gwaltownie zmieni¢ kurs. W tym momen-
cie idgcy za nim 100M uderzyt w jego rufe.
W rezultacie awarii Dinary utracila §rube
napedowa, miata ztamany wal napedowy,
a sama rufa ulegla powaznemu uszkodze-
niu. W towarzystwie torpedowca niszczyciel
dotart jako$ do Teodo. 20 marca okret od-
holowano do Fiume, a 9 kwietnia holownik
przeprowadzit Dinarg do Porto Ré, gdzie
postawiono go na slip. 18 maja jednostka
zostala postawiona na slipie stoczni ,,Danu-
bius”. Remont Dinary zakonczyt si¢ dopiero
27 czerwca.

Szczytem awarii roku 1918 byta utrata
Streitera (kmdr ppor. Josef Sailer) 10 kwiet-
nia o godz. 00:30 w ciesninie Kvarnero mie-
dzy Moscenickiej Dragi a Lovranem nisz-
czyciel zderzyl si¢ z eskortowanym statkiem
Petka. W ciggu 30 minut jednostka zatoneta
w odleglo$ci 1 Mm od brzegu na glebokosci
60 m. W wyniku kolizji zginglo 2, a rannych
zastalo kolejnych 2 czlonkéw zalogi. Jedyne,
co mogl zrobi¢ Petka bylo dowiezienie oca-
latych rozbitkéw do Fiume.

W tym nabrzmialym awariami okre-
sie, z pozostalych niszczycieli typu Huszdr
na uwage zastuguje jedynie Uskoke (kmdr
ppor. Zemplen). W marcu okret krazyt
wzdluz wybrzeza Istrii, a 4 kwietnia eskor-
towal torpedowiec 96F w kierunku wtoskie-
go wybrzeza. Ten ostatni holowat barkas
z liczacg 60 ludzi grupa dywersyjna pod do-
wodztwem kpt. Weigt, ktérej zadaniem bylo
zniszczenie bazy wloskich kutréw torpedo-
wych w Ankonie!®.

7 maja oddzial w skladzie Turul, Huszdr,
Pandur i Reka bezskutecznie ostrzelat linie
kolejowa na wloskim wybrzezu miedzy Mu-
niano a Silvi. Uskoke 3 czerwca prowadzit
poszukiwania nieprzyjacielskich okretow
podwodnych.

Niszczyciele typu Huszdr uczestniczyl
w nieudanym wyjsciu calej austro-wegier-
skiej floty przeciwko liniom dozorowym
w Cie$ninie Otranto 10 czerwca, znajdu-
ja sie w sktadzie eskorty okretow liniowych.
Uskoke towarzyszyt grupie E Erzherzog Frie-
drich , Turul - grupie C Erzherzog Ferdi-
nand Max, Csikés, Huszdr i Pandur - grupie
D Erzherzog Karl'?, Velebit szedt w skladzie
grupy F prowadzonej przez drednot Teget-
thoff, nie zdotat jednak przeszkodzi¢ atako-
wi wloskich kutréw torpedowych, ktére za-
topily drednot Szent Istvin.

13 czerwca znajdujacy si¢ w Kotorze
Csikos zostal uszkodzony w wyniku nalo-
tu wloskiego lotnictwa, w wyniku, ktérego
rany odniosto 4 cztonkéw zalogi. W nocy
na 2 lipca jednostka wraz z niszczycielem
Balaton (typ Titra) i torpedowcami 83F
oraz 88F uczestniczyta w starciu z wloskimi
niszczycielami koo Caorle (okolice Wene-
cji). Po tych wydarzeniach aktywno$¢ bojo-
wa starych niszczycieli stopniowo wygasa-
ta. 24-25 lipca Dinara eskortowal konwdj
do Durazzo, 4 sierpnia Huszdr z dowddca
2 flotylli torpedowej, kmdr Erichem Gaisle-
rem na poktadzie poszedt do Poli. 12 Schar-
fschiitze poszukiwal na morzu zestrzelonego
wloskiego samolotu, ale zamiast niego od-
nalazt austriacki wodnosamolot K217, ktéry
odholowat do bazy. 1 wrze$nia Reka poszu-
kiwala min w poblizu Menders, 16 Huszdr
wykonal rejs na ciesning Kvarnero, a Pan-
dur przez 3 dni (9-11 wrzeénia) poszuki-
wal nieprzyjacielskiego okretu podwodne-
go w rejonie Platamone, za$ 22 Warasdiner
ostrzelal nieprzyjacielski okret podwodny
koto Punta Nera.

Tustracjg intensywnosci wykorzystania
starych niszczycieli w ostatnim roku woj-
ny mogga by¢ ponizsze cyfry: Turul wycho-
dzil w morze 55 razy w eskorcie konwojow,
poszukiwaniu min i zabezpieczaniu dziatan
lotnictwa, Dinara eskortowal konwoje 13
razy, Warasdiner - 23, Csikés - 33, Huszdr -
48, a Pandur - 64 razy!

Stopniowo I wojna $wiatowa dobiega-
ta konca. Ostatnim starciem, w ktérym
uczestniczyly niszczyciele odchodzacej
w niebyt cesarsko-krélewskiej floty, byta
potyczka 2 pazdziernika w poblizu Du-
razzo. W tym dniu duza wlosko-brytyjska
eskadra w skltadzie 3 pancernikéw, 3 lek-
kich krazownikéw, 15 niszczycieli, 11 $ci-
gaczy okretéw podwodnych wraz z kutra-
mi torpedowymi podeszia do portu, by go
zaatakowaé. W tym momencie w porcie
znajdowaly sie Scharfschiitze, Dinara i tor-
pedowiec 87F. Poczatkowo port zbombar-
dowaly wloskie wodnosamoloty. Austriac-
kie jednostki wyszly w morze i odparly
probujace je atakowac wloskie kutry tor-
pedowe, jednak po wymianie ognia z bry-

tyjskimi niszczycielami wrécity do portu.
Pézniej aliancka eskadra ostrzelata Du-
razzo. Zginelo przy tym 2 ludzi na Schar-
fschiitze (kmdr ppor. Josef Sailer), cho¢
sam niszczyciel zostal tylko nieznacznie
uszkodzony. Na tym karte bojowej stuzby
ostatnich jednostek klasy ,,destroyer” moz-
na uznac¢ za zamknieta.

Po wojnie

Zawieszenie broni ogloszone 31 paz-
dziernika 1918 r. zastalo Pandura, Reke
i Scharfschiitzea w Kotorze, a Dinare, Csi-
kosa, Huszdra, Turula i Ulana w Poli. W tej
ostatnie bazie znajdowaly si¢ rowniez w re-
moncie (ostatecznie nieukonczonym) Usko-
ke, Velebit i Warasdiner.

W styczniu 1920 r. na konferencji w Pa-
ryzu przedstawiciele aliantéw porozumie-
li si¢, co do podziatu pozostatosci floty au-
stro-wegierskiej. Ze starych niszczycieli 8
jednostek (Csikds, Dinara, Huszdr, Schar-
fschiitze, Turul, Uskoke, Velebit i Warasdi-
ner) otrzymaty Wlochy, a 3 pozostate (Ula-
na, Pandura i Rekg) - Francji. Wszystkie
wloskie zdobycze zostaly w roku 1921 roze-
brane w Pola. Ten sam los spotkal Rekg, zas
Pandur w kwietniu 1920 r. zatonal w czasie
holowania z Bizerty do Tulonu.

Korzystniej potoczyly sie losy jednostki
Ulan. Wtadze francuskie przekazalo okret
Grecji jako rekompensate za grecki nisz-
czyciel Doxa zarekwirowany i utracony pod
banderg francuska w czasie wojny. Jednost-
ka otrzymala nazwe Smyrni (na cze$¢ mia-
sta Smyrna, obecnie turecki [zmir). Wg in-
formacji autorstwa C. Paizisa-Pandelisa,
w czasie stuzby w greckiej flocie dokona-
no kardynalnego przezbrojenia okretu, ktd-
ry otrzymal 2 dziata kal. 88 mm L/30 fir-
my Krupp, zdemontowane z wycofanych
niszczycieli typu Keravnos, ktére zbudowa-
no w niemieckiej stoczni, pojedyncze fran-
cuskie dzialo plot. kal. 65 mm oraz 2 wy-
rzutnie torpedowe kal. 533 mm (przy czym
te ostatnie budza powazne watpliwosci).
Smyrni wykorzystywany byl przede wszyst-
kim w charakterze okretu szkolnego, ktory
w sezonie zimowych wykonywat rejsy z ka-
detami uczelni morskich. Migdzy rokiem
1930 a 1932 ostatni z okretéw typu Huszdr
zostal skredlony z listy floty i przeznaczony
na ztom.

0Ogolna ocena projektu
Okrety takie jak Huszdr i jego bliZnia-
ki, bardzo trudno jest oceni¢ w sposéb bez-

11. Jak pisze francuski historyk A. Tomasi, dywersan-
ci ubrani we wloskie mundury, zostali wysadzeni 30 km
na potudnie od Ankony, a nastepnie dotarli do miasta.
Gdy juz znajdowali si¢ w porcie zostali wydani Wto-
chom przez 2 zdrajcow.

12. Wg innych Zrédet Csikos wchodzit w sktad

grupy E.
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Niszczyciele typu ,Huszar”

stronny. Byly one typowymi przedstawi-
cielami swojej klasy, mozna powiedzie, ze
gltéwnego nurtu budownictwa okretowego
swoich czaséw, ani gorszymi ani lepszymi
od wigkszo$ci niszczycieli innych panstw.
W przypadku jednostek typu Huszdr jest to
tym bardziej sprawiedliwe, bo przeciez po-
wstaly w oparciu o jeden z najlepszych pro-
jektow i byly tak naprawde niemal identycz-
ne z japonskimi Akebono, szwedzkimi Mode
i rosyjskimi Bujnyj, za$ grecki Thyella po-
wstal w oparciu o ich plany.

Jedynym, co wyrézniato austro-wegier-
skie niszczyciele z szeregu im podobnych,
byta artyleria. Na pierwszy rzut oka dziata
kal. 66 mm i 47 mm wydawaly si¢ stabymi
(jak tu nie wspomnie¢ o charakterystycznej
dla podobnych, rosyjskich ,,kontrtorpedow-
cow” tendencji do przejécia na dziata kal. 75
mm). Nie zapominajmy jednak, przyklado-
wo o licznych francuskich niszczycielach
o wypornosci 300 i 350 t, nie lepiej uzbro-
jonych, tymczasem po modernizacji au-
striackie okrety w niewielkim tylko stopniu
ustepowaly wloskim odpowiednikom. Wez-
my tylko kilka liczb: pierwotna waga sal-
wy burtowej okretéw typu Huszdr wyno-
sifa 15,5 kg, a po przezbrojeniu wzrosta do
25,5 kg. Analogiczny wskaznik dla brytyj-
skich ,,destroyeréw”, uzbrojonych w 1 dzia-
fo kal. 76 mm i 5 dzial kal. 57 mm, réwnat
sie 19,5 kg, wloskich typu ,,Soldati” (4 x 76
mm) - 23,5 kg, francuskich typu ,,Claymo-
re” (1 x 65 mm, 6 x 47 mm) - raptem 13,1
kg. Uwzgledniajgc za$ wyzsza szybkostrzel-

Turul w skfadzie 5 dywizjonu torpedowego w Boce Kotorskie;j.

nos¢ dzial firmy ,,Skoda” przewaga Austria-
kéw byla juz wyrazna.

Cho¢ w momencie wybuchu wojny jed-
nostki typu Huszdr pozostawaty w linii za-
ledwie 5-8 lat, uwazano je jednak za okre-
ty calkowicie przestarzale koncepcyijnie,
o unikalnej, lecz archaicznej sylwetce. Tym
nie mniej, doskonate wyszkolenie zalég au-
stro-wegierskiej floty, pozwolilo im, prze-
cigtnym niszczycielom, sta¢ si¢ nader po-
zytecznym, swego rodzaju, ,mistrzem do
wszystkiego”. Stawianie zap6ér minowych,
tralowanie i operacje eskortowe, poszuki-
wania okretéw podwodnych, rozpoznanie,
stuzba dozorowa, zabezpieczanie dziatan
lotnictwa, dzialanie na liniach komunika-
cyjnych przeciwnika czy ostrzal obiektow
brzegowych - to daleko nie wszystkie za-
dania powierzane tym jednostkom w czasie
dziatan wojennych na Adriatyku. Zapewne
zaden z licznych typow ,,niszczycieli’, po-
zostajacych jeszcze w stuzbie w poczatkach
I wojny $wiatowej w skladach licznych flot,
nie uczestniczyl w dziataniach bojowych
w takim zakresie, cho¢ na swoje konto zapi-
sa¢ mogly jedynie 2 zatopione okrety fran-
cuskie okrety podwodne Curie i Fresnel. Nie
dziwi tez nikogo, ze w ostatnim w dziejach
austro-wegierskiej cesarsko-krolewskiej flo-
ty starciu (2 pazdziernika 1918 r.) wziely
udzial 2 okrety reprezentujace ten typ. @
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Siergiej Patjanin (Rosja)

Stefano Turr po wcieleniu w sktad floty,
pierwsza potowa 1939 .
Fot.,Unita Veloci Costiere”

Kuter torpedowy Stefano Twrr

cym wojskowy motorowy kuter, torpedo-
wy), podczas, gdy okreslenie ,,torpediniera”
zarezerwowane bylo jedynie dla torpe-
dowcoéw. Innymi stowy, sama klasyfikacja

W okresie miedzy dwoma wojnami
$wiatowymi Wlochy pozostawaly jednym,
z tych nielicznych panstw, w ktorych po-
$wigcono uwage na rozwdj ,morskich
drobnoustrojow”. W latach 1930-tych sktad
wloskiej floty zasilito ponad 20 kutrow tor-
pedowych. W wigkszosci byly to niewiel-
kie §lizgacze o wypornosci od 12 do 21 t,
rozwijajace predkos¢ 40 weztéw i uzbro-
jone w 1-2 wkm-y kal. 13, 2 mm oraz 2
torpedy kal. 450 mm. Niewielkie wymia-
ry byly podstawowym niedostatkiem tych
okretow, z ktorego wynikaty rowniez staba
dzielno$¢ morska, niewielki zasieg oraz ni-
ska wytrzymato$¢.

W roku 1934 dowddztwo Regia Mari-
na podjeto decyzje o rozpoczeciu prac nad
projektem duzego szybkiego kutra o wy-
pornosci rzedu 50 t, dlugosci okolo 30 m,
ktéry mozna bylo wykorzystywaé w wa-
riancie torpedowym, minowym oraz do
zwalczania okretéw podwodnych. Taka
jednostka winna moc dziata¢ na otwartym
morzu w znacznym oddaleniu od wlasnych
baz i nie by¢ silnie uzalezniona od warun-
kéw atmosferycznych. Poza tym w poréw-
naniu z torpedowcami czy jednostkami
do zwalczania okretéw podwodnych, ku-
ter mial by¢ znacznie tafiszy zaréwno w bu-
dowie jak i eksploatacji, co pozwalaloby na
wytwarzanie wigkszych serii.

Zgodnie z wydang przez kierownictwo
marynarki wojennej specyfikacjg znany
wloski konstruktor Vittorio Baletto opra-
cowal dla Regia Mariny projekt kutra no-
wego typu, sklasyfikowanego jako ,mo-
totorpediniera”. Nalezy w tym miejscu
zwroci¢ uwage, ze we wloskiej flocie kutry
torpedowe okreslano skrotem MAS (Mo-
tobarche Armate Siluranti) - oznaczaja-

nowego kutra (dostownie - ,motorowy
torpedowiec”) podkreslala jego zasadnicze
réznice w stosunku do poprzednikéw, kto-
re w poréwnaniu byly rzeczywiscie ,,drob-

noustrojami’.
Projekt posiadal ponizsze podstawowe

parametry:

Wypornosé: standardowa 51,5t
normalna 61,68t

Dlugos¢: ~ maksymalna 32,0m
w linii wodnej 30,8 m

Szeroko$¢  maksymalna 5,95m

Wysokos¢ kadtuba 2,75 m

Zanurzenie: dziob 0,667 m
rufa 1,227 m
maks. (wg steru) 1,327 m

Uzbrojenie: 4 wyrzutnie torpedowe kal.
450 mm typu 100x5,25
2-3 wkm-y kal. 13,2 mm Breda
1 km kal. 6,5 mm FIAT
2 zrzutnie dla 6 bomb glebi-
nowych 50 kg
2 hydrolokatory typu ,C”
4 silniki wysokoprezne FIAT
V-1616 o tacznej mocy 3000 KM
pomocniczy silnik benzyno-
wy FIAT J-108 o mocy 13 KM
Zapas paliwa: solar 10 t (normalny)
16 t (maksymalny)
smar 500 kg (normalny)
1500 kg (maksymalny)
Maks. predko$¢: nie mniejsza niz 35 weztéw
Zasieg: nie mniej niz 2000 Mm przy
predkosci 15 wezléw
Projekt Baletto'a wyrdzniat si¢ oryginal-
nym kadlubem w ksztalcie V bez redana,

Sitownia:

za to z wyraznie zaznaczonym jego przegie-
ciem i rozwarciem wreg do 110° przy dnie.
Kadlub miat zosta¢ wykonany ze stopéw
metali lekkich, gwarantujacych wysoka wy-
trzymato$¢ konstrukeji przy zachowaniu
oszczednosci wagowych. Druga nowoscia
miala by¢ pracujaca na cztery waly sifownia
z silnikami wysokopreznymi, zapewniaja-
ca znaczy zasieg oraz zwigkszajaca bezpie-
czenstwo pozarowe.

Warto w tym miejscu zaznaczy¢, ze
Wrlosi (podobnie jak i inne panstwa, poza
Niemcami) praktycznie nie posiadali do-
$wiadczenia w budowie i eksploatacji szyb-
kich kutréw napedzanych silnikami wy-
sokopreznymi. Jedyny eksperymentalny
MAS-437, zaprojektowany przez Baletkosa,
z dwoma dieslami FIAT V-1616 wszed! do
stuzby dopiero w koncu roku 1934 i nie
zdazyl jeszcze ukonczy¢ cyklu préb. Nie
byto jednak Zadnej alternatywy — zwyczaj-
ne silniki benzynowe nie byly w stanie za-
pewni¢ zakladanego zasiegu. W zwigzku
z tym projekt Baletkoa zostal zatwierdzony
do realizacji.

Dos$wiadczalne jednostka zostata
z dniem 27 maja 1935 zaliczona do skla-
du Regia Mariny pod nazwa Stefano Turr.
Stepke polozono w czerwcu tego roku
na jednej z pochylni firmy ,,CMA” (Con-
struzioni Meccaniche Aeronautiche S.A.)
w miasteczku Marina-di-Pisa. Materia-
ty do budowy kadluba dostarczyla firma
»Aluminium Limited of Canada”. Budowa
przebiegala szybko i sprawnie, w rezulta-
cie, czego 9 maja 1936 r. Stefano Turr zostal
wodowany, jako w pelni przygotowany do
podjecia prob.

Kadlub kutra wyrdznial sie oryginalng
konstrukcja o mieszanym systemie wigzan.
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Kuter torpedowy Stefano Turr

W rejonie osie symetrii okretu byl to sys-
tem wzdluzny. Réwnolegle do stepki z kaz-
dej burty znajdowaly si¢ po 2 wzdluzniki
denne z 3 wiazaniami poprzecznymi. Sta-
nowily one podstawe dla wewnetrznego
pokladu, ktéry w $rodkowej czesci byt pta-
ski, a w miejscach instalacji silnikéw miat
bardziej zlozony ksztalt. Dalej w kierunku
dziobu znajdowat si¢ odcinek wigzan po-
przecznych, obejmujacy 64 wregi (o nume-
racji od dziobu w kierunku rufy). Dzieki
temu kadltub na catej swej dtugosci posiadal
podwojne dno. Denna czg¢$¢ wigzan pod
katem laczyta si¢ z poszyciem burtowym.
Denne i burtowe wregi byly wzmacnia-
ne wigzaniami poprzecznymi. W odlegto-
$ci 1050 mm od osi symetrii kadluba za-
montowano belki, wzmacniajace sztywnosé
konstrukeji. Kadlub zostal wykonany ze
stopu aluminium ,,Alclad” o granicznej wy-
trzymalo$ci 38-40 kg/cm” i rozciagliwosci
15-20%. Arkusze poszycia niemal wszedzie
byly plaskie (wprowadzono to jako uprosz-
czenie technologiczne, tak by w przypad-
ku wojny seryjng budowe kutréw mogly
prowadzi¢ réwniez nie wyspecjalizowane
stocznie) i faczone za pomoca nitéw, ktore
wykonano z lotniczego duraluminium.
Grodzie wodoszczelne umieszczone na
wregach nr 8, 11, 15, 29, 40, 48 i 57 dzieli-
ty kadlub kutra na 8 przedzialéw. W pierw-
szym znajdowal si¢ skrajnik dziobowy
i pomieszczenie taricucha kotwicznego,
w drugim - komora amunicyjna, w trze-
cim - magazyn zywnosci. Czwarty prze-
dzial - najwigkszy, w ktérym znajdowat si¢
kambuz, masa i kabina podoficeréw, ka-
bina radiowa, mesa oficerska, kabiny d-cy
i jego pomocnika. Piaty i sz6sty przedzial
zajmowata sitownia. W kazdym z nich ulo-

Stefano Turr w stoczni kilka dni przed wodowaniem.
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Komisja odbiorcza w czasie przegladu kutra.

kowano po 2 silniki wysokoprezne (dzio-
bowa para poruszala zewnetrzne waly na-
pedowe, a rufowa — wewnetrzne), w pigtym
przydziale znajdowala si¢ réwniez dziobo-
wa grupa zbiornikéw paliwa oraz silnik po-
mocniczy. Si6dmy przedzial zajmowat ma-
rynarski kubryk. Nie bylo w nim statych
koi, marynarze zmuszeni byli do korzysta-
nia z hamakéw. Ostatni, 6smy przedzial
zajmowaly zbiorniki z solarem, benzyna,
smarem oraz stodka woda.

Plaski poktad opierat si¢ na 8 wzdtuzni-
kach. W celu ograniczenia zalewania pokla-
du na dlugosci niemal polowy kadtuba za-
montowano nadburcie o wysokosci 0,5 m.
Praktycznie na §rodku kutra znajdowala sie
oplywowa nadbudéwka imponujacych roz-
miaréw. Na jej rufowej $cianie znajdowala
sie dewiza okretu — ,,Senza il cuore niente”
(»Bez serca, jeste$ niczym”). Wtosi pozo-

Fot.,Unita Veloci Costiere”

”

Fot.,Unita Veloci Costiere

stali wierni swej tradycji i wykonali nadbu-
déwke jako catkowicie zamknietg, cho¢ we
wszystkich pozostalych panstwach uzna-
no, ze tatwiej kierowa¢ szybkimi kutrami
z otwartego mostka. Nadbudowke wienczyt
niewielki komin, przez ktéry wychodzi-
ty kolektory spalin diesli wraz z ttumikami,
oraz wysoki maszt, na ktérym zamocowa-
no lampe sygnalizacyjna.

Etatowe uzbrojenie Stefano Turra skla-
dalo si¢ z dwdch wielkokalibrowych kara-
binéw maszynowych Breda kal. 13,2 mm,
zamontowanych na lozach cokotowych
w cze$ci dziobowej, karabinu maszyno-
wego FIAT kal. 6,5 mm, stojacego na ru-
fie, 4 torped kal. 450 mm i 12 bomb gte-
binowych o wadze50 kg. Torpeda typu
W200/450x5.25 wazaca 860 kg, posiada-
ta 200 kg glowice bojowa, a jej zasieg wy-
nosit 4000 m przy predkosci 46 weztow.
Warto zaznaczyé, ze kali-
ber 450 mm byt tradycyj-
nym dla wloskich ,,drob-
noustrojéw”- potezniejsze
torpedy kal. 533 mm po-
jawily sie dopiero w cza-
sie wojny na kutrach typu
MS. Zastosowanie jednak
na okrecie wyrzutni tor-
pedowych o tak znacz-
nych wymiarach mozna
uznaé za zwykla omyl-
ke projektantow, zwtasz-
cza, gdy uwzglednimy
fakt, ze wyrzutnie orygi-
nalnej konstrukgji wyréz-
nialy sie catkiem sporymi
wskaznikami masowymi.

Zamontowane na ku-
trze silniki wysokoprezne
firmy FIAT model V-1616
ledwie zdazyly przejs¢
cykl préb stacjonarnych.
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Stefano Turr

Rys. ,Unita Veloci Costiere”

Byly to czterosuwowe diesle prostego dzia-
tania z 16 cylindrami ustawionymi w ukla-
dzie V. Srednica cylindra 160 mm, a skok
ttoka 180 mm. Uruchomienie silnika naste-
powato przy zastosowaniu sprezonego po-
wietrza o wysokim ci$nieniu. Maksymal-
na moc kazdego silnika wynosita 750 KM
przy 1800 obrotach na minute. Z 4 silnikéw
2, pracujace na zewnetrznych watach, byty
rewersyjne. Poza 4 gléwnymi silnikami, na
kutrze znajdowat sie takze benzynowy sil-
nik FIAT J-108, stanowiacy naped genera-
tora energii elektrycznej.

Zaloga skladata si¢ z 16 ludzi, w tym
2 oficeréw, 4 podoficeréw oraz 10 mary-
narzy.

Kuter posiadal malowanie standardowe
dla tych czaséw: burta i nadbudéwka - ja-

Wyrzutnie torped na kutrze posiadaty duze gabaryty.
Fot.,Unita Veloci Costiere”

sno szaro-niebieski (Grigio Azzuro Chia-
ro), pokfad - ciemno-szary metal (Grigio
Ferro), cze$¢ podwodna - czerwona, linia
wodna - czarna. Na burcie w cz¢éci dziobo-
wej naniesiono czerwong farbg oznaczenie
literowe — ,,TU”.

W toku przeprowadzonych w miesia-
cach czerwiec - sierpien 1936 préb Stefa-
no Turr nie zdolal osiagnaé projektowa-
nej predkosci, najlepszy rezultat stanowito
jedynie 34,62 wezla przy wypornosci 49
t. Maksymalna predko$¢ przy pelnym ob-
cigzeniu wynosila jedynie 30-32 wezly.
Poza tym w czasie pierwszych préb w ru-
chu daty o sobie zna¢ powazne problemy
z silnikami, w zwigzku, z czym we wrzeéniu
wstrzymano program prob, a kuter powrd-
cit do stoczni. Tam zdemontowano silniki,
ktére wystano do
zakltadow FIAT
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w Turynie w celu
przeprowadzenia
przegladu i doko-
nania mozliwych
modernizacji ich
konstrukgji.

W kwietniu
1937 silniki po-
wrocity na ku-
ter, jednak juz
nastepna seria
prob zakonczy-
ta si¢ serig po-
waznych awa-
rii (szczegdlnie
czesto dochodzi-
to do ztaman wa-

tow korbowych), w zwiazku, z czym sil-
niki trzeba bylo ponownie odesta¢ do
producenta. W oczekiwaniu na ich powrét
w stoczni przeprowadzono pewne zmiany
w konstrukeji samego kutra — w szczegol-
nosci zaslepiono kluze kotwiczng w dziob-
nicy, ktéra wezeéniej zwigkszata bryzgi.

Silniki powrécily na Stefano Turra do-
piero w kwietniu 1938. Wkrétce po tym ku-
ter przeprowadzono do La Spezii, w celu
przeprowadzeniu dalszych préb, ktére za-
konczyly si¢ w listopadzie. W ich toku
uzyskano dane dotyczace rzeczywistego
zuzycia paliwa i zasiegu. Z normalnym za-
pasem paliwa (10 t solaru) kuter pokony-
wal 750 Mm z predkoscia 25 weztow, przy
czym pracowaly wowczas wszystkie 4 silni-
ki, a wlasciwe zuzycie wynosito 13,33 kg na
mile. Przy pelnym (maksymalnym) zapasie
(16 t) kuter pokonywat 1145 Mm z predko-
$cig 17,9 wezla na 4 pracujacych silnikach
badz 1582 Mm przy predkosci 13,6 wezta
(na 2 silnikach) wzglednie 3800 Mm przy
6,6 wezta (na 1 silniku).

W dniu 9 stycznia 1939 kuter torpedo-
wy Stefano Turr zostal oficjalnie wlaczony
do skladu Regia Mariny i przydzielony do
1 Flotylli Kutréw Torpedowych, podleglej
okregowi morskiemu Gérnego Morza Tyr-
renskiego. Okret bazowat w Spezii.

W roku 1939 Stefano Turr w licznych
¢wiczeniach i prébach dotyczacych zasto-
sowania uzbrojenia torpedowego oraz sta-
wiania zap6r minowych, w ktérych trakcie
doszlo do nowych awarii ukladu napedo-
wego. Poza tym ujawniono korozje kadtuba
w czesci rufowej, co zmusito po powrocie
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Stefano Turr w bazie, na drugim planie widoczna rufa ciezkiego krazownika Fiume.

do bazy do postawienia jednostki przy na-
brzezu. Tym samym do momentu wybuchu
wojny, ktdry zastal Stefano Turra w Spezii,
nie udalo si¢ osiagna¢ pelnej gotowosci bo-
jowej jednostki. Tym samym w dziataniach
bojowych kuter nie uczestniczyl.

W kwietniu 1941 r. w rece Wtochow
wpadlo 6 jugostowianskich kutréw torpe-
dowych, zbudowanych w Niemczech przez
stocznie¢ Fr. Liirsena. Zostaly one wcielo-
ne do Regia Mariny i oznaczone jako MAS-
-3D-MAS-8D. Przy podobnej wypornosci,
zdobyczne jednostki gérowaly nad swy-
mi wloskimi analogami pod wzgledem
wszystkich parametréw: predkosci, uzbro-
jeniu, zasiegu dzialania oraz charaktery-
styce eksploatacyjnej. W rezultacie zostaly
one wybrane dla budowy podobnych od-
powiednikéw we wloskich stoczniach - juz
we wrzeé$niu polozono stepki pod pierw-
sze kutry serii MS-11. Stanowito to jednak
krzyzyk w dalszej karierze Stefano Turra.
W dniu 27 lipca 1941 r. jednostka zosta-
fa skreslona zer stanu floty. Kadtub kutra
przetrwal do konfica wojny przy nabrzezu
arsenalu morskiego w Spezii i zostat ze zlo-
mowany dopiero w latach 1947-1948.

Podsumujmy, zatem. Podejmujac decyzje
o zaprojektowaniu duzego kutra torpedowe-
go dowddztwo wloskiej marynarki wojennej
wyprzedzito zasadnicza tendencje rozwo-

ju okretow tej klasy. Doswiadczenie IT woj-
ny $wiatowej wykazato, Zze dobra dzielnos¢
morska i znaczny zasieg dzialania sa waz-
niejsze od kilku weztéw dodatkowej pred-
kosci. Nie dziwi, zatem, Ze w czasie wojny
duze kutry typu MS okazaly si¢ zdecydowa-
nie bardziej efektywne i pozadane niz male
szybkie ,,drobnoustroje” typu MAS.

Projekt Stefano Turra byl krokiem we
wiasciwym kierunku, jednak jego realizacje
doskonale ilustrowalo powiedzenie ,,Pierw-
sze $liwki -robaczywki”. Podstawowymi
mankamentami kutra, ktore w ostatecz-
nym rozrachunku pograzyly projekt, byty
nieudany material, z ktérego wykonano ka-
dlub, podlegajacy niestety intensywnej ko-
rozji w wodzie morskiej oraz zawodne sil-
niki. Wloski przemyst okazat sie niegotowy

Fot.,Unita Veloci Costiere”
do produkgji lekkiego szybkoobrotowego
silnika wysokopreznego. Z tej samej przy-
czyny nie zostal zbudowany, zaprojekto-
wany w roku 1938 zmodernizowany kuter
o wypornosci 50 t, uzbrojony w kilka wiel-
kokalibrowych karabinéw maszynowych,
przeznaczone do jego napedu zmodernizo-
wane silniki lotnicze Isotta-Frascini Asso-
1000 réwniez nie wyszly poza stadium préb
stacjonarnych. Projekt takiego kutra w la-
tach 1938-1940 Wlosi proponowali mary-
narce wojennej Hiszpanii, jednak ostatecz-
nie do podpisania kontraktu nie doszto. No
6z, stowa stanowiace dewize Stefano Turra
okazaly sie rzeczywiscie prorocze... @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

Moc: 3000 KM
Predko$é: 32 wezly

6,5 mm, 12 bomb glebinowych
Zaloga: 16 ludzi

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
Wypornoéé: normalne — 66,6 t, petna - 68,5 t
Wymiary: dlugo$¢ — 32 m, szeroko$¢ - 5,9 m, zanurzenie 1,32 m
Sitownia: 4 silniki wysokoprezne FIAT V-1616

Zapas paliwa: normalny — 10 t, maksymalny - 16 t
Zasieg: 750 Mm (25 wezléw) lub 1.582 Mm (16,6 wezta)
Uzbrojenie: 4 x wyrzutnie torped kal. 450 mm, 2 x wkm kal. 13,2 mm, 1 x km kal.
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V. Podsumowanie — sukcesy i straty

Bilans strat otwiera s/s Olinda (1927/4576
BRT) samozatopiona! 3.IX ok. godz. 12:00
na potnoc od La Plata ok. 60 mil morskich
od przyladka Cap Polonio po zatrzymaniu
przez brytyjski lekki krazownik Ajax. Nale-
zy do 372 statkéw (1 912 622 BRT) przeby-
wajacych tego dnia z dala od portéw macie-
rzystych. Liczba ta obejmuje réwniez statki,
ktore w réznych okresach czasu podporzad-
kowano bezposrednio rozkazom marynarki
wojenne;j.

Poza dziewiecioma zbiornikowcami:

o Antarktis (1939/10711 BRT) z 14 000
ton paliwa, 28.VIII Vigo.

o Brake (1937/9925 BRT) pod balastem,
28.VIII Vigo (29.VIII Boie).

o Charlotte Schliemann (1928/7747 BRT)
z 10 800 ton paliwa, 2.IX Las Palmas.

o Emmy Friedrich (1904/4327 BRT)
z 5480 ton paliwa, 1.IX Tempico/Meksyk
(26.VIII Boie).

o Max Albrecht (1929/5824 BRT) z 8100
ton paliwa, 27.VIII El Ferrol.

o Nord Atlantik (1938/9897 BRT) 14 600
ton paliwa, 2.IX Vigo (27.VIII Boie).

o Rekum (1920/5546 BRT) 8300 ton pali-
wa, 6.IX Teneriffe.

o Rudolf Albrecht (1922/3817 BRT) 5000
ton paliwa, 1.9 Ponta Delgada/Azory (27.
VIII Boie).

o Winnetou (1913/5113 BRT) 7000 ton
paliwa, od 3.IX Las Palmas, podporzad-

kowanymi jeszcze przed 3 wrze$nia ma-
rynarce, bylo to kilkadziesigt w wigkszo-
$ci nowoczesnych statkow przejetych lub
»zarezerwowanych” pomiedzy wrzesniem
1939 a styczniem 1941 przez Kriegsmari-
ne i przewidzianych jako zaopatrzeniow-
ce (V-Schiffe) dla przebywajacych w mo-
rzu ciezkich okretéw floty, a w p6zniejszym
okresie czasu dla krazownikéw pomocni-
czych, U-Bootéw i tamaczy blokady. Niejed-
nokrotnie przejete jednostki staly miesig-
cami a nawet latami bezczynnie w portach
oczekujac na rozkaz wyjscia. Czg$¢ z nich
po wykonaniu swojej misji osiagneta porty
francuskie, inne po tygodniach i miesigcach
spedzonych na morzu kierowano do por-
tow japonskich a od 1942 roku do kontro-
lowanych przez Japonczykéw portow Azji
potudniowo-wschodniej i dopiero stamtad
powracaly z cennym tadunkiem jako tzw.
tamacze blokady do Europy, kilku z nich
udalo sie tg trase pokonaé parokrotnie.
Niewatpliwym sukcesem jest fakt, ze
wigkszo$¢ - przynajmniej do potowy 1942
roku - operujacych samotnie statkow, wy-
konata swoje zadanie i szczeéliwie osiagne-
ta porty przeznaczenia. Bylo to mozliwe nie
tylko dzieki do$wiadczonej kadrze oficer-
skiej, ale przede wszystkim zdyscyplino-
waniu, determinacji i zaangazowaniu zalég
tych jednostek. Nalezy jeszcze nadmienic,

ze zatogi pomimo podporzadkowania stat-
kow rozkazom Kriegsmarine nadal pozosta-
waly przynalezne do marynarki handlowej,
co przynosilo pewne korzysci materialne
w postaci zoldu (we Francji wyplacanego we
frankach) wyplacanego dodatkowo do upo-
sazenia. W nielicznych przypadkach i tylko
na okres trwania okreslonych misji kapitan
i oficerowie powolywani byli formalnie do
stuzby czynnej, a na statki przydzielano do-
datkowo personel z Kriegsmarine.

Z wyzej wymienionej liczby 372 statkéw
powrdcity do Niemiec a od wrzesnia 1940
roku do okupowanych portéw francuskich,
132 statki (717 362 BRT).

Cztery statki (18 889 BRT) ponownie
podniosty niemiecka bandere po kapitulacji
Francji, a jeden odzyskano w kwietniu 1940
roku w Norwegii (5295 BRT).

W portach wloskich, bulgarskich i hisz-
panskich §rédziemnomorskich znalazto
schronienie 59 statkow (202 397 BRT). 57
z nich w dalszym przebiegu wojny stuzyto
aktywnie na Morzu Srédziemnym i Morzu
Czarnym oddajac cenne ustugi jako trans-
portowce wojska i sprzetu.

Z roznych wzgledow 7 statkow (23 372
BRT) pozostalo do konca wojny w portach
hiszpaniskich (w tym dwa na Morzu Sro-
dziemnym), trzy z nich stuzyly jako stacjo-
narne zaopatrzeniowce okretéow podwod-

1. Krazownik Ajax mial 24 pociskami i torpeda (?) przyspieszyl zatonigcie parowca co nastapito ok. godz. 16:00.
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Powrét zbiornikowca Antarktis z Hiszpanii do
Francji. Fotografie wykonane 11.X11.1942 r.
z pokfadu eskortowca SG 1 (eks-Sans Peur).
Antarktis przebywat od 28.VIII.1939 r. w Vigo
i przewidziany byt jako rezerwowy zaopa-
trzeniowiec, lecz ostatecznie nie zostat w tej
roli wykorzystany pozostajac nadal w Vigo.
Z uwagi na jego cenny tadunek (m.in. 640
skrzyn cyny), otrzymat w sierpniu 1942 r. roz-
kaz do powrotu. Po przejeciu ze zbiornikowca
Nordatlantik 1750 ton oleju napedowego i 162
ton oleju smarnego, przeszedt pod pretekstem
dokowania w dniach 29-30.XI do El Ferrol.
W dniu 8.XIl wyszedt w kierunku Francji, docie-
rajac 11.XIl szczesliwie do St. Nazaire, nastep-
nie pozostajac we Francji stuzyt tam w pozniej-
szym okresie jako zbiornikowiec bazowy.
W dniu 10.VIIl.1944 r. puszczony w Nantes na
dno przez wiasna zatoge.

Fot. zbiory Klausa Giinthera von Martineza

nych Bessel (1925/1878 BRT) Bernardo,
Max Albrecht (1929/5824 BRT) Arros i Tha-
lia (1936/1122 BRT) Gata?, kolejne 9 stat-
kéw pozostato na Dalekim Wschodzie
(48 304 BRT).

W latach 1939-1943 panstwom neu-
tralnym i sprzymierzonym przekazano
lub sprzedano 31 statkéw (130 358 BRT),
w maju 1941 roku Niemcy podarowaly Chi-
le przebywajacy od 24.VII1.1939 w Talcahu-
ano zaglowiec Priwall (1920/3185 BRT).

W wyniku nieszczesliwych wypadkéw
utracono trzy statki: Bahia Blanca poszta na
dno w nocy 9/10.1.1940 w Cie$ninie Dun-
skiej po zderzeniu z gora lodowa oraz Vege-
sack 7.IX.1939 i Orizaba 26.11.1940 po wej-
$ciu na skaly w Norwegii. Jeden statek zostat
omylkowo zatopiony przez niemiecki okret
podwodny, byl nim powracajacy z Japo-
nii do Europy Spreewald (1922/5083 BRT)

storpedowany 31.1.1942 na Atlantyku przez
U 333.

Na skutek samozatopienia, zagarniecia na
morzu przez wroga, badz konfiskaty w por-
tach utracono 127 statkdéw (750 287 BRT).

* % %

W Japonii pozostalo 9 statkow, byly
to: 4 parowce Havenstein (1921/7974
BRT), Mosel (1927/8428 BRT), R.C. Rick-
mers (1921/5198 BRT) i Ursula Rickmers
(1917/5050 BRT) wyczarterowane finanso-
wanej przez panstwo firmie Teikoku Sem-
paku i motorowiec Havelland (1921/6334
BRT) stuzacy od wrze$nia 1940 roku
w Yokohamie jako hulk dla Etappe Japan,
czyli stacji przerzutowo-ewakuacyjnej. Po
remoncie maszyny (czeéci sprowadzono
z Niemiec) w 1943 roku, wszed! na krétko
do stuzby. Storpedowany 22.X11.1943 roku
w rejsie z Yokohamy do Singapuru przez
amerykanski okret podwodny Gurnard,
odholowany 31.XII do Kobe. Pozostal tam
jako stacjonarna baza okretéw podwodnych
Tatsumi Maru.

Kolejne dwa, to przybyle z Chile male
frachtowce Quito (1938/1230 BRT) i Bo-
gota (1938/1230 BRT). Pierwszy z nich
od 28.VIL.1941 podporzadkowany Krieg-
smarine, stuzy od 1943 roku jako trans-
portowiec bazy (tzw. Monsun) U-Bootéw
w Penangu. Przebudowany pomigdzy III-
-VIIL.1944 w Japonii na zaopatrzeniowiec
okretéw podwodnych, we wrzesniu 1944
w drodze do Penang wchodzi na mielizne,

po $ciagnieciu stuzy jako japonski tender
okretéw podwodnych Teishu Maru. Bogota
od czerwca 1943 w Singapurze jako tender
dla wloskich i japonskich transportowych
okretéw podwodnych. 6.V.1944 w Barebo-
at-Charter jako Bogota Maru, w maju 1945
Pprzejety przez Japonie.

Pozostate dwa statki to: Winnetou, sta-
ry zbiornikowiec wyszedt w dniu 9.IV.1940
z Las Palmas z tadunkiem 4410 ton paliwa
dla krazownika pomocniczego Orion, po
przekazaniu w trzech spotkaniach calego fa-
dunku na Oriona osiagnat 1.IX Kobe, z po-
wodu zuzycia zastapiony od pazdziernika
1942 przez Charlotte Schliemann. Zbiorni-
kowiec Winnetou sprzedany Japonii w paz-
dzierniku 1942 otrzymal nazwe Taikan
Maru. Przejety 2.1X.1939 roku przez Krieg-
smarine zbiornikowiec Charlotte Schlie-
mann opuscit w nocy 23/24.11.1942 hisz-
panski port Las Palmas z zaopatrzeniem dla
krazownikéw pomocniczych Stier i Michel,
po wypetnieniu zadania zawija 20.X.1942
do Yokohamy. Charlotte Schliemann stu-
zy az do samozatopienia w nocy 12.11.1944
jako zaopatrzeniowiec marynarki na Oce-
anie Indyjskim.

Ze statkow szukajacych schronienia na
poczatku wojny w Japonii wyruszyty do Eu-
ropy trasg wokot przyladka Horn jako tzw.
tamacze blokady (Blockadebrecher):

o Ermland (1922/6528 BRT) 28.XI1.1940
z Kobe, dociera 4.1V.1941 do Bordeaux.

o Elbe (1929/9179 BRT) podporzadko-
wany 19.IX.1939 Kriegsmarine. Wyru-

2. Jako stacjonarny zaopatrzeniowiec o.p. stuzyt do potowy 1942 w Las Palmas motorowiec Corrientes (,,Lima”), sta-
tek zostal przekazany w marcu 1943 Hiszpanii w zamian za zatopiony omylkowo statek Monte Corbea. W Cartagenie
do podobnej roli zostat przygotowany (jednak nigdy nie uzyty) parowiec Lipari.

Nowoczesny motorowiec Anneliese Essberger opuscit w dniu 18.VIII.1939 r. z tadunkiem soji koreanski port Rashin (Mandzuria) udajac sie w droge
powrotna do kraju. W dniu 26.VIIl zawinat do Nagasaki, gdzie uzupetnit paliwo. Juz w dniu 3.1X.1939 r. przejety przez Kriegsmarine jako zaopatrze-
niowiec (V-Schiff = Versorgungsschiff)) przeszedt 13.X1.1939 r. do Kobe. W dniu 20.VI.1941 r. opuszcza Dairen udajac sie w kierunku Europy, okrazajac
Przyladek Horn. Po spotkaniu z krazownikami pomocniczymi Komet i Orion, przekazat nastepnie na nie paliwo i prowiant, poczym podazyt do Francji
i 10.1X.1941 r. osiaggnat Bordeaux. W dniu 5.X1.1942 r. wychodzi ponownie na Daleki Wschdd. Samozatopiony w dniu 21.XI na potudniowym Atlantyku,
po przechwyceniu przez amerykanski niszczyciel Somers.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza.
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Nalezacy do armatora Hapag motorowiec Burgenland opuszcza 5.VII1.1939 r. Dairen i udaje sie w rejs powrotny do Niemiec. W dniu 24.VIIl zawija do
Kiau-czou (chinski Jiaozhou). Tam tez 30.VIIl otrzymuje polecenie udania sie do Kobe, dokad dociera 3.1X.1939 r. W dniu 23.1X.39 przejety przez mary-
narke wojenng jako zaopatrzeniowiec (V-Schiff). W dniu 2.IX.1941 r. opuszcza Kobe i okrazajac Przyladek Horn dociera 10.X11.1941 r. do Bordeaux.
W dniu 9.XI1.1942 r. wyrusza ponownie na Daleki Wschéd docierajac 12.1.1943 do Kobe. Stamtad wyrusza 22.1.1943 r. w droge powrotna, lecz krétko
przed osiggnieciem potudniowego Atlantyku zostaje odwotany do Japonii. 2.1V zawija do Jokohamy. Po zrezygnowaniu z planu uzycia go jako zaopa-
trzeniowca dla wtoskich okretéw podwodnych, stacjonujacych w Shonan (Zatoka Sagami). W dniu 29.X.1943 r. wychodzi ponownie do Frangji, lecz
zostaje samozatopiony, po przechwyceniu 5.1.1944 r. przez amerykanski krazownik Omaha i niszczyciel Jouett. Burgenland byt ostatnim tamaczem

blokady, ktéry wyruszyt do Europy.

sza 20.IV.1941 z Dairen, zatopiony 6.VI
przez samoloty z brytyjskiego lotniskow-
ca Eagle 900 Mm NW od Wysp Zielone-
go Przyladka.

o Regensburg (1928/8068 BRT) podpo-
rzagdkowany 29.I1X.1939 Kriegsmarine za-
opatrywal krazowniki pomocnicze Orion
i Komet. Wyrusza 5.IV.1941 z Dairen i do-
ciera 27.V1.1941 do Bordeaux.

o Ramses (1926/7983 BRT) 12.V.1941
z Dairen, zawrdcony do Japonii po stra-
cie m/s Elbe. Wyrusza ponownie 23.X.1942
z Kobe tym razem trasg wokét Afryki, sa-
mozatopiony 28.XI na Oceanie Indyjskim
600 Mm na zachdd od Australii po przypad-
kowym spotkaniu z eskorta konwoju OW.1
(m.in. Adelaide i Jacob van Heemskerck).

o Anneliese Essberger (1936/5173 BRT)
podporzadkowany 3.1X.1939 Kriegsmari-
ne. Wyrusza 20.VI.1941 z Dairen i dociera
10.IX.1941 do Bordeaux.

e Odenwald (1923/5098 BRT)
21.VII1.1941 z Yokohamy, zagarniety
6.X1.1941 na poludniowym Atlantyku przez
amerykanski leki krazownik Ormaha i nisz-
czyciel Somers. Amerykanie zatrzymali sta-
tek pod pretekstem podejrzenia o handel
niewolnikami (!) i uzywania amerykanskiej
bandery.

o Burgenland (1928/7320 BRT)
21.IX.1941 z Kobe, dociera 10.X11.1941 do
Bordeaux.

« Spreewald (5083 BRT) 17.X1.1941 z Da-
iren, 31.1.1942 omylkowo storpedowany
i zatopiony przez U 333.

o Miinsterland (1922/6408 BRT) podpo-
rzadkowany 29.1X.1939 Kriegsmarine odbyt
kilka rejséw na Pacyfiku i Oceanie Indyj-
skim zaopatrujac krazowniki pomocnicze
Atlantis, Komet i pryzy Kota Nopan i Silva-
plana. Wyrusza 18.11.1942 z Yokohamy i do-
ciera 17.V.1942 do Bordeaux.

o Kulmerland (1928/7363 BRT) podpo-
rzadkowany 29.1X.1939 Kriegsmarine od-
byt kilka rejséw na Pacyfiku i Oceanie
Indyjskim zaopatrujac krazowniki pomoc-
nicze Orion, Komet i Kormoran. Wyrusza
26.VII1.1942 z Dairen i dociera 7.X1.1942
do Bordeaux.

Z przybytych w 1941 roku z zachodnie-
go wybrzeza Ameryki Poludniowej statkéw
trasg wokol przyladka Horn wyruszyly:

« Osorno (1938/6951 BRT) 23.XI1.1941
z Nomi Bay, dociera 19.111.1942 do Bordeaux.

« Rhakotis (1928/6753 BRT) 5.X1.1942
z Batawii, samozatopiony 1.1.1943 kolo
Przyladka Finisterre po napotkaniu brytyj-
skiego krazownika Scylla.

Nie byly to jedyne niemieckie statki
w portach japonskich, w latach 1940 i 1942
Japonia zakupila pie¢ jednostek, w tym sta-
tek pasazerski Scharnhorst (1935/18 184
BRT), poiniejszy japonski lotniskowiec
eskortowy Shinyo. Jeszcze w 1939 roku
sprzedano wszystkie statki zatrudnio-
ne w ,,chinskim” kabotazu i na rzece Jang-
cy. Pie¢ trafito w chinskie rece, w tym matly
Wiking (1919/269 BRT), a niewiele wiekszy

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Kondor (1894/439 BRT) przeszedt pod ja-
poriskg bandere3.

Najwigksze jednorazowe straty niemiec-
ka marynarka handlowa poniosta w por-
tach Holenderskich Indii Wschodnich,
gdzie zgodnie z depesza nr 9 w pierwszych
dniach wojny znalazlto schronienie 19 stat-
kéw (118 866 BRT). Juz w potowie wrze-
$nia z tytulu brytyjskich roszczen oblozono
aresztem pierwsze statki niemieckie, naj-
wieksza fala aresztowan nastgpita jednak
na przetomie listopada i grudnia 1939 roku
i objeta prawie wszystkie (tylko dwa frach-
towce nalezgce do Rickmers Reederei unik-
nely aresztowania) przebywajace w holen-
derskiej kolonii jednostki. Planowane na
styczen 1940 roku przeprowadzenie przy-
najmniej najwarto$ciowszych jednostek
do Japonii nie doszlo do skutku. Od 23.11I
przed portami w ktdrych znalazly schronie-
nie niemieckie statki patroluja regularnie
okrety brytyjskiego Malaya Force, co jeszcze
bardziej komplikuje i tak juz nie fatwa sytu-
acje niemieckich jednostek w holenderskiej
posiadlosci.

Jednym z dwodch statkéw nie obje-
tych aresztem byt kotwiczacy w Sabang
na Sumatrze frachtowiec Sophie Rickmers
(1920/7033 BRT) i jako jedyny feralnego
10 maja zostaje samozatopiony przez zalo-
ge. Drugi kotwiczacy w Sabang nie objety
aresztem statek Moni Rickmers (1920/5272
BRT) podzielil los pozostatych jedno-

3. Theo Dorgeist.
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stek i wpadl nieuszkodzony w rece Holen-
dréw. Jedynie zatodze motorowca Rends-
burg (1926/6200 BRT) udalo si¢ dokona¢
zniszczenh w maszynie, uszkodzenia okaza-
ly si¢ na tyle powazne, ze Holendrom nie
udalo si¢ naprawi¢ statku. Zdobyty w Su-
rabai przez wojska japonskie, po remon-
cie w 1942 roku wszed! do stuzby jako Tan-
g0 Maru. Przeprowadzona nad ranem akcja
calkowicie zaskoczyla zalogi statkéw, pomi-
mo wecze$niejszych ustalen nie nadano prze-
widzianego sygnatu do zniszczenia statkow,
powodem byto zachowanie $cistej tajemni-
cy przez OKW, co do planu ,,Fall Gelb” i nie
przekazanie odpowiednich informacji dalej.

Z przebywajacych w holenderskiej kolo-
nii statkow, Kriegsmarine ,,zarezerwowa-
ta” 3.1V trzy jednostki, byly to: Rendsburg
(6200 BRT), Rheinland (1927/6622 BRT)
i Wuppertal (1936/6737 BRT).

Poczatkowo z braku zadan a pdzniej
w wyniku aresztowan staly bezczynnie
w portach i wpadly 10.V.1940 - poza mo-
torowcem Rendsburg - nieuszkodzone
W rece wroga.

Kolejnym portem w Azji, w ktérym zna-
lazty schronienie niemieckie statki byl Mar-
magao w portugalskiej posiadlosci Goa.

W dniu 3.IX kotwiczyly tam nalezace
do DDG Hansa z Bremen statki Braunfels
(1927/7847 BRT), Drachenfels (1921/6342
BRT) i Ehrenfels (1936/7752 BRT). Nie ma-
jac najmniejszej szansy dotarcia do kontro-
lowanych przez panstwa Osi terytoriow, po-
zostaly w portugalskiej kolonii. Zgodnie
z instrukejg statki przygotowano do samo-
zatopienia. Ponad trzy lata péZniej 9 marca
1943 roku staty sie celem ataku brytyjskich
komandoséw.

Trudno zrekonstruowa¢ przebieg wyda-
rzen, ktére doprowadzily do utraty statkéw.
Wedlug sprawozdania urzedu morskie-
go w Goa dla wladz w Lizbonie napastni-
cy wtargneli do portu ok. godziny 00:45,
nastepnie ich 16dz mija za rufa Braunfelsa
i dobija do Ehrenfelsa. Okoto 01:15 na stat-
kach rozlegly si¢ syreny, pomiedzy 01:00-
01:30 stycha¢ krzyki i strzaty na pokladzie,
zauwazono pozar na statku, napastnicy
schodzg ze statku i udajg si¢ w kierunku
Braunfelsa, ok. godz. 01:35 zauwazono po-
zar na pokladzie.

Napastnicy plyng w kierunku wyjécia
z portu, dochodzi do wybuchu na Braun-
felsie, o 01:45 wida¢ pozar na Drachen-
felsie. Wedlug czesciowo sprzecznych ze-
znan, nie mozna jednoznacznie stwierdzic,
co bylo przyczyng zatoniecia statkow, jedy-
nie dla Drachenfelsa mozna przyja¢, ze zalo-
ga zatopila swoj statek. W przypadku dwdch
pozostalych jest wielce prawdopodobne, ze
napastnicy wzniecili pozary na poktadach
a zalogi dokonaly finalnego zniszczenia

swoich jednostek. W wyniku brytyjskiego
ataku zabitych zostalo 5 marynarzy, 5 bylo
rannych (jeden zmart z ran) a 3 uznano za
zaginionych. Tej nocy w Goa zatonat takze
wloski statek Anfora (5452 BRT).

W Zatoce Perskiej przebywato pig¢ stat-
kéw nalezacych do armatora DDG Han-
sa: Hohenfels (1938/7862 BRT), Marien-
fels (1921/7575 BRT), Sturmfels (1921/6288
BRT) Weissenfels (1925/7861 BRT) i Wil-
denfels (1922/6224 BRT) zgodnie z depesza
nr 9 zawinely do Bandar Shapur. Nie prze-
widujac rychlego opuszczenia iranskiego
portu, odestano wiekszo$¢ zatég na poczat-
ku 1941 roku via Turcja i ZSRR do Niemiec.

Na poczatku maja 1941 roku w celu
wsparcia antybrytyjskiego powstania w Ira-
ku planowano wykorzysta¢ statki do zablo-
kowania Schatt-el-Arab (mialo to uniemoz-
liwi¢ brytyjczykom dostep do Basry), ale nie
udalo si¢ jednak na czas zrealizowa’ tego
zamierzenia, na przeszkodzie stangl brak
dostatecznej iloéci zalog.

Wszystkie statki zostaly puszczone na
dno w dniu 25.VIII.1941 roku po brytyj-
sko-radzieckim ataku na Iran. Po wydoby-
ciu, cztery z nich (poza Weissenfelsem) we-
szly do stuzby pod brytyjska bandera.

* * *

Statki przebywajace w zachodniej czesci
Oceaniu Indyjskiego szukaly schronienia
w portach wloskich i portugalskich kolo-
nii wschodnio-afrykanskich. Proby otrzy-
mania paliwa nawet w posiadtosciach Wto-
skiej Afryki Wschodniej okazaly sie nie lada
problemem. W ten sposéb w portach Ery-
trei i Wloskiej Somalii ,ugrzezlo” 13 stat-
kéw (84 192 BRT) oraz przybyty z Tangi ho-
lownik Kionga (1921/192 BRT'). Holownik
wecielono w sklad Kriegsmarine po uprzed-
nim odmustrowaniu 22 czarnych czlon-
kéw zatogi zastepujac ich 15 marynarzami
z przebywajacego Chisimayo statku Ucker-
mark. W pdzniejszym okresie czasu wielu
cztonkdéw zaldg stuzylo ochotniczo w nie-
mieckiej kompanii zmotoryzowanej (Com-
pagnia Autocarrata Tedesca) walczacej
u boku wloskich sojusznikow.

Tylko dwa statki Tannenfels (1938/7840
BRT) i Wartenfels (1921/6181 BRT)*
umknely z matni. Uckermark i Askari zato-
nety 12 i 13.11.1941 przy prébie wyrwania
sie ze stojacego przed upadkiem Chisimayo.

Pozostale utracono pod koniec marca i na
poczatku kwietnia 1941 roku przy prébie
opuszczenia Morza Czerwonego, badz na
Oceanie Indyjskim przy prébie przetamania
brytyjskiej blokady na krétko przed kapitu-
lacja wloskiej kolonii.

W lezacym nad Morzem Czerwonym
porcie Massawa zalogi zatopily w dniu
4 kwietnia 6 statkow (42 456 BRT).

Szeé¢ statkow i trzy barkasy znalazly
schronienie w portach portugalskiego Mo-
zambiku, Zaden z nich nie powrdcil do Nie-
miec. Trzy statki Watussi (1929/9521 BRT),
Ussukuma (1921/7834 BRT), Uhlenfels
(1931/7603 BRT) utracono na poludnio-
wym i §srodkowym Atlantyku przy prébie
przedarcia si¢ do portéw potudniowo-ame-
rykanskich w listopadzie i grudniu 1939
roku, pozostate jednostki sprzedano Portu-
galii w maju 1943 roku.

Z 10 statkow (55 615 BRT) przebywaja-
cych na poczatku wrzesnia w portugalskich,
hiszpanskich i belgijskich portach Afryki
Zachodniej utracono trzy frachtowce: Halle
(1921/5889 BRT) samozatopiony 16.X.1939
w drodze do Las Palmas po przechwyceniu
przez francuski niszczyciel La Fantasque®
oraz Adolf Woermann (1922/8577 BRT)
i Adolf Leonhardt (1921/2990 BRT) samo-
zatopione 22.XI i 9.XI1.1939 na Potudnio-
wym Atlantyku po zatrzymaniu przez bry-
tyjskie krazowniki przy probie dotarcia do
brazylijskich portéw Santos i Pernambu-
co. Jedynie statek pasazerski Windhuk® do-
tart szczesliwie 7.XII do brazylijskiego portu
Santos. Tutaj planowano uzupelni¢ paliwo
i prowiant przed powrotem do Niemiec.
Niestety, pod koniec grudnia statek zosta-
je oblozony aresztem i uwiklany w niekon-
czace sie rozprawy sadowe m.in. przez bry-
tyjski bank Schréder & Co. W grudniu
1941 roku z powodu niemozliwosci opusz-
czenia Brazylii zaloga dokonatla zniszczen
w maszynie. W dniu 29.1.1942 statek zo-
staje skonfiskowany przez wladze brazylij-
skie a nastepnie sprzedany USA. Z pozosta-
tych jednostek, statek katapultowy Ostmark
(1936/1280 BRT) opuszcza 2.IX port Bo-
lamie, w portugalskiej Gwinei Bissau i do-
ciera 6.IX do Las Palmas. Trzy inne statki,
Wadai (1922/4696 BRT), Togo (1938/5042
BRT) i Pionier (1934/3285 BRT) powraca-
ja pomiedzy 6.X.1939 - 8.1.1940 do Nie-
miec. Przebywajace od wrze$nia 1939 roku

4. Podporzadkowany Kriegsmarine m/s Tannenfels opuscil juz 31.1.1941 Chisimayo z zaopatrzeniem dla Admiral
Scheer i Atlantis. Po spotkaniu z nimi ich pryzami Ketty Brovig i Speybank 14.11-17.11, podazyt do Bordeaux gdzie do-
tarl 19.IV, m/s Wartenfels dotart do Diego Suarez, tam samozatopiony 4.V.1942 w trakcie brytyjskiej Operacji ,,Ironcla-

de’, po wydobyciu bryt. Empire Tugela.

5. Wedtug J. Rohwer/G. Hiimmelchen - Chronik des Seekrieges by} to lekki krazownik Duguay-Trouin.

6. Nocg 5 listopada z kotwiczacego w Lobito statku uciekto w motorowej fodzi ratunkowej 5 cztonkéw zatogi z 2 ofi-
cerem Gerhardem Trantow na czele. Zawijajac jedynie w celu uzupetnienia wody pitnej na hiszpanska wysepke Anno-
bon, docierajg 12.1.1940 roku (w/g. L.Dinklage/H.-J-Witthoft 20.I) po ponad dwu miesigcznym rejsie i pokonaniu 4568
Mm (!) do Las Palmas na Wyspach Kanaryjskich. W trakcie rejsu niemieccy marynarze otrzymali prowiant z napotka-

nego na oceanie portugalskiego zaglowca szkolnego Sarges.
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Nalezacy do NDL-u frachtowiec Aachen po opuszczeniu 22.VIIl meksykanskiego portu Progreso, miat, zgodnie z planem zawing¢ po tadunek do
Filadelfii. W dniu 25.VIIl po otrzymaniu pierwszej depeszy ostrzegawczej znajdujacy sie na potudnie od Przyladka Hatteras statek natychmiast zmie-
nia kurs i po przebyciu Ciesniny Dunskiej dociera 12.1X do Tromse w Norwegii. Tutaj, po uzupenieniu wegla ze stojgcego w porcie parowca Wiegand

dociera pomiedzy 22 a 30.1X do Bremy.

w Lobito parowce Wagogo (1915/3118 BRT)
i Wameru (1920/4076 BRT) sprzedano
16.V.1943 roku Portugali.

* % %

Co do losow statkow przebywajacych
w portach basenu Morza Karaibskiego i Za-
toki Meksykanskiej, to bez watpienia naj-
wigksze turbulencje towarzyszyly statkom
szukajagcym schronienia w Holenderskich
Indiach Zachodnich (Antyle Holender-
skie). Z kotwiczacych w Curagao i Aru-
bie, na poczatku wojny 14 statkéw” (74 311
BRT) utracono 11 jednostek (54 900 BRT).
Pie¢ z nich przy prébie przerwania bloka-
dy w marcu 1940 roku. Troja (1922/2390
BRT), Heidelberg (1925/6530 BRT) i Han-
nover (1939/5537 BRT) zostaja przechwy-
cone pomiedzy 1 a 8.III jeszcze na Morzu
Karaibskim, przy czym Hannover po pod-
paleniu, opuszczony przez zaloge (na wo-
dach terytorialnych Dominikany) wpada
w rece wroga®. Pozostate dwa zostajg samo-
zatopione po zatrzymaniu przez brytyjskie
okrety (Troja po zatrzymaniu przez krazow-
nik Despatch, a Heidelberg przez Dunedina).
Dwa statki osiagaja Atlantyk, ale Mimi Horn
(1928/4007 BRT) tonie 28.III w Cie$ninie
Dunskiej po napotkaniu brytyjskiego kra-
zownika pomocniczego Transylvania.

Seattle (1928/7369 BRT') dociera wpraw-
dzie 31.111.1940 do Norwegii ale tonie 9.IV
w trakcie walk o Kristansand, trafiony
prawdopodobnie przez norweska baterie
Odderér (3 x 150 mm). Tak na marginesie
sprawa zatopienia Seattleq jest do dzisiaj nie

wyjasniona do konica, jako prawdopodobny
sprawca zatopienia statku wymieniany jest
réwniez kotwiczacy w Kristiansand torpe-
dowiec Gyller. Nie mozna jednak tez wyklu-
czy¢, ze stal sig¢ ofiarg ,,friendly fire, ze stro-
ny krazownika Karlsruhe.

Pozostate 6 (1929 073 BRT) statkow zo-
staje samozatopionych lub wpada w rece
Holendréw w dniu 10.V.1940 roku. Jeden
z nich Antilla (1939/4363 BRT) wychodzi
wprawdzie 4.111, ale po napotkaniu brytyj-
skiego okretu zawraca do Aruby i tam tez
zostaje 10.V samozatopiony.

Na utrate tak wielu statkéw w Cura-
¢ao i Aruba (chociaz wtasnie stad mialy
duze szanse przerwania blokady i dotarcia
chociazby do potozonych po drugiej stro-
nie Atlantyku portéw hiszpanskich) miata
wplyw niezdecydowana, wrecz kunktator-
ska postawa czeéci kapitanéw. Sprzyja temu
oblozenie na poczatku wrzeénia wigkszosci
statkow aresztem. W tej sytuacji nie moze
dziwi¢ fakt, ze wydany 22.IV rozkaz powro-
tu pozostal bez echa. Sytuacje komplikuje
dodatkowo bierno$¢ ambasadora w Cara-
cas Erwina Poensgena i bezradnos¢ podle-
glego mu w Curagao konsula Fennsona, ten
badz, co badz 92 letni starzec pomimo wy-
sitkéw nie byl w stanie nakloni¢ kapitanéw
do dziatania.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza.

Réwniez powotany w polowie wrze-
$nia przez MSZ na stanowisko wicekon-
sula, energiczny przedstawiciel Horn Linie
w Curagao Gotscher, bedacy jednocze-
$nie szefem komorki NSDAP na wyspie nie
jest w stanie wplyna¢ znaczaco na postawe
~watpiacych”. Dodatkowo negatywnie na
sytuacje w Holenderskich Antylach wply-
nat wyemitowany 5 pazdziernika tzn. Ma-
schke-Telegram: ,,Do kapitanéw wszystkich
statkéw przebywajgcych w Curagao. W od-
niesieniu do telegramu dotyczgcego tymcza-
sowej rekwizycji nic nie podejmowac 612,
lecz odczeka¢ dalszych instrukcji. Kapitan
Maschke”®.

Zgodnie z zawartymi w nim wytyczny-
mi uniewazniat cze$ciowo Sonderanweisung
fiir Schiffahrt, podporzadkowujac statki po-
nownie armatorom. Wyemitowanie tele-
gramu nastgpito bez zgody i wiedzy Mini-
sterstwa Transportu, co bylo naduzyciem
ze strony przedstawiciela HAPAG-u kapi-
tana C. Maschkego bedacego jednocze$nie
wspotpracownikiem Ministerstwal!

Destruktywna postawa czesci kapitanow
probujacych nawet odwies¢ innych od wy-
ruszenia w droge powrotna, prowadzi z bie-
giem czasu do konfliktéw z oficerami i zalo-
gami pragnacymi jak najszybciej powrdcié
do kraju.

7. W Curagao znalazty schronienie takze dwa mate kabotazowiece Frisia (1930/561 BRT) i Karibia (1921/428 BRT),
zajete przez Holendréw 10.5.1940 pozniejsze hol. Saba i St. Eustatius.
8. Zatrzymany przez lekki krazownik Dunedin i kanadyjski niszczyciel Assiniboine. Po przebudowie w 1941 roku

pierwszy brytyjski lotniskowiec eskortowy Audacity.

9. Podawany jest takze 9.IX jako data nadania telegramu. Data nadania i tekst telegramu przytoczony na podstawie
L.Dinklage/H.-J-Witthoft — Die Deutsche Handelsflotte... jednocze$nie autor stwierdza, ze nie jest dzi§ mozliwe jedno-
znacznie okresli¢ date i odtworzy¢ doktadne brzmienie tego telegramu. By¢ moze byly dwa telegramy!?
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Tylko dwom statkom udaje si¢ osiagna¢
bezpieczne porty sg to: zbiornikowiec Nord-
meer (1916/5671 BRT), ktéry ucieka z ta-
dunkiem 8486 ton ropy w grudniu z Cura-
¢ao i dociera 5.1 do Vigo oraz Consul Horn
(1904/8384 BRT) po opuszczeniu w nocy
9.I Aruby (zabrat dodatkowo 33 marynarzy
z innych statkéw) osiaga szczesliwie ,pomi-
mo spotkania z brytyjskim lekkim krazow-
nikiem Enterprise, 19.11 Hamburg. Dopiero
udane przelamanie blokady przez Nordme-
er i Consul Horn na poczatku stycznia 1940
roku i raport przybylego na zbiornikowcu
Nordmeer, 11 oficera m/s Hannover Mundta,
obrazujacy po raz pierwszy sytuacj¢ na stat-
ku i w Holenderskich Antylach prowadzi do
podjecia energicznych krokéw w Berlinie
(m.in. usunigcie 8.I1 na wniosek Seekrieg-
sleitung ze stanowiska kapitana m/s Han-
nover Friedricha Miillera!? i zastgpienie go
kapitanem Wahnschaffem z s/s Este) i do
wydania przez Ministerstwo Transportu
stanowczego rozkazu do powrotu, i w kon-
sekwencji do wyjécia w lutym i marcu 1940
roku wspomnianych wyzej 6 statkow.

Przebywajacy w Curagao parowiec We-
sermiinde (1920/5356 BRT) sprzedany zo-
stal 28.XI1.39 siostrzanej firmie armatora,
United Fruit Co., i podnidst bander¢ Hon-
durasu. Zaloga statku powrdcita przez Ko-
lumbie, USA, Japonie i ZSRR do Niemiec.

W innych portach basenu Morza Karaib-
skiego kotwiczyly 3 statki. Tylko jeden z nich,
Helgoland (1922/3664 BRT) uciekt 28.X.1940
z Puerto Columbia w Kolumbii i dotarl 30.XI
do St. Nazaire. Na nim powrdcilo 16 mary-
narzy (zastapili odmustrowanych wczesniej
Chinczykéw) utraconego 7.11I koto Domini-
kany motorowca Hannover.

Dwa pozostale to utracone w wenezu-
elskich portach Puerto Cabello Sesostris
(1923/3967 BRT) i w Maracaibo maty kabo-
tazowiec Durazzo (1922/1153 BRT). Pierw-
szy oblozony od polowy wrzesnia aresztem,
zostaje podpalony i catkowicie strawiony
przez pozar w dniu 31.111.1941 roku!! pod-
czas nieudanej proby wladz wenezuelskich
zawladniecia statkami panstw Osi.

Natomiast Durazzo internowany juz
4.1X.1939 roku, zostaje ostatecznie przeje-
ty 2.I1V.1941 roku. Wprawdzie otrzymat na-
zwe Papajo, ale nie jest do konca pewne, czy
wszedt do stuzby pod wenezuelska bandera.
Nalezy jeszcze doda¢, ze od 17.V.1940 roku
obydwa statki przebywaly,po uprzednim
uszkodzeniu przez zaloge maszyn, pod stra-
23 wenezuelskiej marynarki. Z dziewigciu
statkéw (80 659 BRT) szukajacych schro-
nienia w meksykanskich portach Tampico,
Veracruz i Puerto Mexiko utracono osiem,
wérdd nich Columbus najwiekszy niemiecki
statek, ktory ulegl samozatopioniu podczas
IT wojny $wiatowe;.

Liste strat otwiera Emmy Friedrich
(1904/4327 BRT), ten stary zbiornikowiec
podporzadkowany 25.VIII Kriegsmarine,
po przebudowie kotléw na opalane ropg
i odmustrowaniu obcokrajowcéw, opusz-
cza 19.X.1939 Tampico z fadunkiem 5480
ton ropy dla Admiral Grafa Speeu, cztery
dni pdzniej 23.X po napotkaniu brytyjskie-
go lekkiego krazownika Caradoc zostaje sa-
mozatopiony w Ciesninie Jukatanskiej.

Kolejne to, statek pasazerski Columbus
(1924/35581 BRT) po odysei na Morzu Ka-
raibskim i w Zatoce Meksykanskiej dociera
4.IX do Veracruz i pozostaje tam do grud-
nia. Dopiero na rozkaz OKM opuszcza
w dniu 14.XII wraz z frachtowcem Arau-
ca (1939/4354 BRT) Veracruz. Nieustan-
nie obserwowany przez amerykanskie
okrety chronigce rzekomo ustanowiong jed-
nostronnie przez USA strefe neutralng (na-
dajace, co jakis$ czas otwartym tekstem swo-
ja pozycje a tym samym ,eskortowanego”
statku) dociera do Cie$niny Florydzkiej.
Tam po potudniu 19.12, po zatrzymaniu
przez czekajacy na niego brytyjski niszczy-
ciel Hyperion zaloga podpala statek i otwie-
ra zawory denne.

Réwniez Arauca dociera do Florydy, na
wysokoséci Miami, w obrebie amerykan-
skich wdd terytorialnych i przy prébie za-
trzymania zostaje ostrzelana przez brytyj-
ski lekki kragzownik Orion'2. Arauce udaje
sie umkna¢ do Port Everglades. Prawie na-
tychmiast po przybyciu oblozona aresz-
tem, Arauca pozostala w Port Evergla-
des az do konfiskaty przez USA w dniu
30.111.1941 roku.

Przewidujac zajgcie statku zaloga zgod-
nie z rozkazem z 17.1.1941 roku dokonata
zniszczen w maszynie. Statek po naprawie
wszedl w lipcu 1941 roku jako USS Saturn
(AK-49) do stuzby w U.S. Navy. Arauca jest
typowym przyktadem niepotrzebnej utraty
nowoczesnego frachtowca (dziewiczy rejs
statku) z powodu intratnego dewizowo fa-
dunku!

Rok pézniej w niemniej dramatycznych
okolicznosciach tong kolejne trzy statki:
Phrygia (1928/4137 BRT) 16.X1.1940 roku,
dzien po opuszczeniu Tampico kapitan stat-

ku Fritz Schiitte na widok zblizajacych si¢
okretéw w blednym mniemaniu, Ze sg to
jednostki brytyjskie poleca zatopi¢ swoj sta-
tek. W rzeczywisto$ci byly to amerykanskie
niszczyciele Broome (DD-210), Mc Cormick
(DD-223) i Plunkett (DD-431)13,

Idarwald (1923/5033 BRT) podpalony
5.X11.1940' na potudnie od Kuby, po za-
trzymaniu przez przywolany przez amery-
kanski niszczyciel Broome, brytyjski lek-
ki krazownik Diomede. Brytyjczykom po
wejsciu na statek nie udaje sie ugasi¢ po-
zaru. Wypalony wrak Idarwalda zatonagl
9 grudnia.

Ostatni z trojki, Rhein (1926/6031 BRT)
podpalony w nocy 11.XI1.1940 na wysoko-
$ci Key West na Florydzie, po przechwy-
ceniu przez holenderski okret szkolny Van
Kinsbergen. Holenderski okret podazal cal-
kowicie zaciemniony w kielwaterze amery-
kanskich niszczycieli Mac Leish (DD-220)
i Mc Cormick. Pomimo wielogodzinnych
wysilkow réwniez Holendrom nie udaje si¢
ugasi¢ pozaru. Wrak statku zatopiony zostat
przez brytyjski krgzownik Caradoc!®.

Przebywajace jeszcze w meksykanskich
portach Tampico i Veracruz statki Orinoco
(1928/9660 BRT) i Hameln (21/4741 BRT)
skonfiskowano 1.IV.1941 roku. Kotwiczacy
od 28.VIII w Minatitlan stary zbiornikowiec
Tine Asmussen (1919/6795 BRT), po przej-
$ciu 19.X1.1939 do Puerto Mexiko zostal za
zgoda OKM, 12.11.1940 roku sprzedany Pe-
troleos Mexicanos S.A. Nowa nazwa statku
Juan Casiano.

Prowadzone réwnolegle w tym czasie ne-
gocjacje w sprawie sprzedazy statkéw Phry-
gia, Rhein i Hameln nie zostaly uwienczone
sukcesem.

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze w istot-
ny sposob do strat poniesionych przez ze-
gluge niemiecka w Zatoce Meksykanskiej
przyczynily si¢ wspierajace aktywnie alian-
tow neutralne podéwczas Stany Zjednoczo-
ne. Na konto tej wspotpracy nalezy zaliczy¢
5 statkéw usitujacych wydostac sie z Zatoki
na Atlantyk.

Nie stanely na wysokosci zadania pla-
coéwki dyplomatyczne w USA prébujace
jeszcze pod koniec sierpnia trzymac stat-

10. Kapitan Friedrich Miiller powrécit w 1940 roku na wloskim statku do Europy, i trafil pod zarzutem nie wyko-
nania rozkazu po sad wojenny Kriegsmarine w Hamburgu, skazany 9.IX.1940 na 10 miesiecy twierdzy zostaje juz kil-

ka tygodni pdzniej utaskawiony.

11. Theo Dorgeist (Marine-Doku-Zentrum). J. Rohwer/G. Hiimmelchen Chronik des Seekrieges podaje date

1.I1V.1941 roku.

12.Krazownik Orion mialy na Arauca naprowadzi¢ amerykanskie samoloty.
13. J. Rohwer/G. Hiimmelchen. w/g. C.Boie Die Deutsche Handelsschiffahrt... byly to niszczyciele Barney (DD 149)

i Blakely (DD 150).

14. L.Dinklage/H.-J-Witthoft. C.Boie podaje jako date zatonigcia 9.XII, a J. Rohwer/G. Hiimmelchen w Chronik des

Seekrieges 3.XII (1)

15. Zatrzymanie i utrata statkéw Idarwald i Rhein mialy bardzo dramatyczny przebieg. Po zatrzymaniu parowca
Idarwald z pokladu brytyjskiego okretu ostrzelano opuszczajaca statek zaloge, w wyniku ostrzalu czterech maryna-
rzy zostato ranych w tym dwoch cigzko. W przypadku motorowca Rhein, todzie ratunkowe prébujace dotrze¢ do sto-
jacego bez ruchu i oswietlajacego swoimi reflektorami powierzchnie morza niszczyciela Mc Leish (kt6ry i tak odmowit
podjecia rozbitkéw) zostaly ostrzelane z poktadu holenderskiego okretu, ostrzat prowadzono tak dtugo az todzie dobi-

ty do burty Van Kinsbergena.
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ki w amerykanskich portach, kierujac je za-
miast bezpo$rednio do Europy, do portéw
karaibskich i Ameryki Srodkowej, co po-
$rednio przyczynito si¢ do zaglady wiekszo-
$ciz nich.

W Meksyku (podobnie jak w Wenezu-
eli i Curagao) niezdecydowany ambasa-
dor Baron von Ruedt i konsul w Veracruz
Eversbusch ulegli nastrojom panujacym
wsrod czesci kapitanéw, oceniajacych co-
raz bardziej pesymistycznie szanse dotar-
cia do Niemiec. Raporty i telegramy wysy-
fane w tym duchu przez pierwszego z nich
nie wywarly w Berlinie specjalnego wraze-
nia i rozkaz powrotu pozostal w mocy.

Wypelniajac instrukcje zawarte w depe-
szy nr 9 prawie wszystkie niemieckie stat-
ki opuscily do 30.VIII porty USA. Jedynym
statkiem utraconym w portach USA (nie li-
czac Arauca) byt stary zbiornikowiec Pau-
line Friedrich (1912/4645 BRT), skonfisko-
wany 30.3.1941 roku w Bostonie. Nie jest
wiadome, dlaczego statek pomimo zakazu
zawinat pod koniec sierpnia do Bostonu!®.

Doé¢ wezeénie, bo juz 10 wrzeénia, am-
basada w Washingtonie zaproponowa-
fa sprzedaz statku i tadunku. Pomimo zgo-
dy ze strony OKM do sprzedazy nie doszlo.
W dniu 5.1.1940 wiadze amerykanskie
aresztowaly statek z powodu dlugu w wy-

sokosci 98,60 USD! W nastepnych miesig-
cach jakby zapomniano o Pauline Friedrich.
Na poczatku 1941 roku zgodnie z rozka-
zem pozostala na statku zaloga dokonata
zniszczen w maszynie. W dniu 30.11I aresz-
towano zaloge pod zarzutem nielegalnego
przedluzenia pobytu w USA o 60 dni. Na
poczatku kwietnia pod zarzutem sabota-
zu (w zwiazku ze zniszczeniami w maszy-
nie) aresztowano kapitana statku Ernsta He-
itzmanna i 7 czlonkéw zalogi. Wszystkich
postawiono przed sadem i skazano na kary
20 lat wiezienia i 20 000 USD grzywny! Sta-
tek po remoncie ptywal pod banderg Pana-
my jako Ormandale.

W Ameryce Poludniowej Kriegsma-
rine ,zarezerwowala” 11 statkéw poza
wspomnianym juz Emmy Friedrich byly
to motorowce: Dresden, Miinchen, Leip-
zig, Diisseldorf, Konigsberg, Weser, Rio
Grande, Portland, Babitonga, Hermonthis
i Monserrate.

Nie lada problemen okazalo si¢ zdoby-
cie paliwa dla przebywajacych w portach za-

chodniego wybrzeza Ameryki Potudniowej
statkdw, nawet w przyjaznie nastawionych
do Niemiec Chile.

W zwigzku z tym OKM skierowano m/s
Diisseldorf (1935/4930 BRT) z 700 ton pali-
wa z portu Valparaiso do Antofagasty. Sta-
tek opuscil zgodnie z rozkazem 13.X11.1939
Valparaiso!’, nie dotart jednak do por-
tu przeznaczenia, zatrzymany 15.XII przez
brytyjski krazownik Despatch i po nieuda-
nej prébie wysadzenia statku, wpadl w rece
wroga. Pod brytyjska banderg otrzymat na-
zwe Poland, w 1940 roku zmieniona na Em-
pire Confidence.

W latach 1940/41 z portéw zachodnie-
go wybrzeza skierowano pig¢ statkéw do
Japonii. Tutaj wypada wspomnie¢ praw-
dziwa odyseje motorowca Havelland
(1921/6334 BRT), na dryfujacy po awarii
maszyn na oceanie statek udaje si¢ napro-
wadzi¢ dwa male frachtowce Bogota i Qu-
ito, holujac na zmiane Havelland, wszystkie
trzy docierajg 12.VIII.1940 roku szczesli-
wie do Jokohamy.

16. w/g. L.Dinklage/H.-J-Witthoft zbiornikowiec Pauline Friedrich zawinat do Bostonu zgodnie ze specjalnym roz-
kazem OKM o ktérym Ministerstwo Transportu nie zostato poinformowane. Przeczy temu nieobecnos¢ statku na li-
stach jednostek pomocniczych tak w Groner... jak i w Tanker und Versorger der deutschen Flotte 1900-1980.

17. D.Jung/M.Maass/B.Wenzel - Tanker und Versorger der..., podaja, ze Diisseldorf skierowano do Antofagasty
w zwigzku z cigzka sytuacja zaopatrzeniows, mial tam (przejsciowo?) pozostaé, jako stacjonarny zaopatrzeniowiec pa-
liwa. W/g. L.Dinklage/H.-J-Witthéft a za nimi (?) C.Boie podaje, ze Diisseldorf wyptynat do Montevideo.

Portland (Hapag) przebywa w drugiej potowie sierpnia 1939 r. na zachodnim wybrzezu USA, w Evette. Po otrzymaniu pierwszej wiadomosci
opuszcza natychmiast USA, kierujac sie na potudnie i dociera 22.1X do chilijskiego Coquimbo. Przejety zostaje przez Kriegsmarine i pozosta-
je w Coquimbo ponad 14 miesiecy. Po otrzymaniu rozkazu do powrotu przechodzi 4.XI1.1940 r. do Talcahuano. Tam statek zadokowano i po
przeprowadzeniu niezbednych napraw i oczyszczeniu kadtuba Portland wyruszyt 11.1.1941 r. w droge powrotna do Europy. 14.111.1941 r. dociera
do Bordeaux. Jako famacz blokady wyrusza w rejs (20.X.1941-1.1.1942 r.) do Japonii. Powraca do Francji 10.X.1942 r. W dniu 22.111.1943 r. wyru-
sza w kolejny rejs na Daleki Wschéd. W dniu 10.1V zostaje puszczony na dno przez wiasng zatoge po zatrzymaniu go przez francuski krazownik
Fot. zbiory Reinharda Kramera

Georges Leygues.




Nalezacy do DLL parowiec Delos pozostat na Morzu Srédziemnym. Po opuszczeniu 31.VI.1939 r. Hamburga dociera 31.VIIl do Burgas. Po wybuchu
wojny pozostaje na Morzu Czarnym. W kwietniu 1941 r. przechodzi na Morze Egejskie, stuzac jako transportowiec kursujacy Afryki Pétnocnej. Delos
zostaje ciezko uszkodzony w wyniku nalotu brytyjskiego 12.VII.1942 r. na Tobruk. Tonie 30.VIl w trakcie kolejnego nalotu na ten port.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Do Jokohamy docierajg 29.V1.1941 przy-
byte z Chile motorowce Osorno (1938/6951
BRT) i Rhakotis (1928/6753 BRT). Kolejne
pie¢ statkéw wyrusza w latach 1939/41 z za-
chodniego wybrzeza Ameryki Potudnio-
wej wokot Przylaadka Horn do Europy. Byly
to: powracajacy pod koniec sierpnia z Ka-
lifornii do Hamburga motorowiec Tacoma
(1930/8268 BRT). Statek po dotarciu 10.IX
do Chile, wychodzi w dniu 9.XI1.1939 z Tal-
cahuano i dociera 22.XI do Montevideo.
Planowane w nastgpnych dniach wyjscie do
Niemiec pokrzyzowalto przybycie w nocy
13.X11.1939 do Montevideo pancernika Ad-
miral Graf Spee. W zwiazku z planowanym
zatopieniem Admiral Grafa Speea, na statek
przeniesiono wiekszos$¢ zatogi okretu. Ta-
coma miata réwniez przejaé grupe mary-
narzy przygotowujaca okret do zatopienia
a nastepnie dostarczy¢ wszystkich do Bu-
enos Aires. Statek nie dotart jednak do ar-
gentynskiego portu, na przeszkodzie stang-
ta bowiem urugwajska kanonierka Uruguay
zawracajac statek do Montevideo. Wladze
urugwajskie uznaly transport zalogi okre-
tu przez Tacome za akt wojenny i zatrzyma-
ty statek. Z dniem 1.1.1940 frachtowiec zo-
stal internowany. W dniu 17.111.1942 roku
wladze Urugwaju skonfiskowaly statek!s.
Poczynione przez zatoge zniszczenia w ma-
szynie okazaly si¢ na tyle powazne, ze Taco-
ma weszta do stuzby dopiero po zakoncze-
niu wojny.

Motorowiec Weser (1929/9179 BRT)
opuszcza 25.I1X.1940 meksykanski port
Manzanillo z zaopatrzeniem dla krazowni-

ka pomocniczego Orion, lecz zatrzymany
juz nastepnego dnia przez przez krazownik
pomocniczy Prince Robert staje si¢ pryzem
kanadyjskiego okretu.

Jak krytyczna byla sytuacja z pozyska-
niem paliwa na zachodnim wybrzezu niech
najlepiej zobrazuje przyklad motorow-
ca Portland (1928/7132 BRT). Powracaja-
cy do Niemiec z cennym tadunkiem chi-
lijskiej miedzi Portland opuscil w styczniu
1941 roku chilijski port Talcahuano tylko
z minimalnym zapasem ropy. Dopiero po
spotkaniu 11.IT na Potudniowym Atlantyku
z zaopatrzeniowcem marynarki Nordmark
pobral od niego wystarczajaca ilo§¢ paliwa
pozwalajaca dotrze¢ 14.11I do Bordeaux.

Drugim statkiem, ktéry dotarl do Fran-
cji byt Dresden (1937/5567 BRT). Statek wy-
szed! 19.X.1939 z chilijskiego portu Valpa-
raiso z zaopatrzeniem dla Admiral Grafa
Speea, lecz z powodu zmiany sektora ope-
racyjnego okretu nie dochodzi do spotka-
nia i Dresden zawija 25.X1.1939 do brazy-
lijskiego portu Santos. Pozostaje tam do
marca 1941 roku. W dniu 28.111.1941 roku
majac na pokiadzie 2500 ton mazutu i pro-
wiant opuszcza Santos, tym razem dla kra-
zownika pomocniczego Atlantis, po spotka-
niu z nim w dniach 16 i 18.IV wyrusza do
Frangji i osiaga szcze$liwie St. Jean de Luz
20.V.1941 roku.

Jako ostatni statek opuszcza w dniu
7.IV.1941 Talcahuano motorowiec Frank-
furt (1929/5522 BRT) i dociera 6.VI do Rio
de Janeiro. Po uzupelnieniu paliwa i fadun-
ku wyplywa 27.VI w dalszy rejs do Francji.
Przechwycony wieczorem 4.VIII1.1941 na
zachdd od Azordéw przez nalezacy do Ocean
Boarding Vessel brytyjski okret pomocniczy
Cavina zostaje zatopiony przez wlasng zalo-
ge. Podczas opuszczania statku lewoburto-
wa 16dz ratunkowa zostala ostrzelana z po-
kfadu brytyjskiego okretu. Dziewigtnastu
czlonkom zatogi udaje sie umknaé w szalu-
pie w kierunku Azoréw, po tygodniu zostajg
wzigci na poklad przez portugalski niszczy-
ciel Vouga i odstawieni do Lizbony, stamtad
powracaja do Niemiec.

W miedzyczasie pod wptywem USA zmie-
nia sie w niektérych panstwach Ameryki Po-
tudniowej nastawienie rzadzacych do panistw
Osi. W wyniku naciskéw ze strony USA do-
chodzi 1.IV.1941 roku w Peru, Ekwadorze
i Kostaryce do nieudanej proby zajecia prze-
bywajacych w portach tych panstw pieciu
statkow niemieckich: Friesland (1925/6310
BRT), Leipzig (1938/5898 BRT), Monser-
rate (38/5578 BRT), Eisenach (1921/4323
BRT) i Cerigo (1922/1120 BRT). Tym ra-
zem nie ma zakoczenia (w pore ostrzezone)
i wszystkie statki zostaja podpalone lub sa-
mozatopione przez wiasne zatogi'®. Dzien

18. w/g. L.Dinklage/H.-J-Witthéft podaje, ze Tacoma przejeta zostata przez Urugwaj jako rekompensata za zatopio-
ny w dniu 8.111.1942 roku przez wloski okret podwodny Enrico Tazzoli (Kmdr.por. C. Fecia di Cossato) urugwajski sta-
tek Montevideo. Urugwajczycy blednie przyjeli, ze sprawca zatopienia byt niemiecki okret podwodny.

19. J. Rohwer/G. Hiimmelchen podaja w Chronik des Seekrieges, ze Eisenach wszedt pod bandere Kostaryki pod na-

zwy Ultramarino.
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wczesniej z peruwianskiego portu Callao
uciekaja motorowce Hermonthis (1935/4833
BRT) i Miinchen (1936/5578 BRT), jednak
juz nastepnego dnia po ukazaniu si¢ na ho-
ryzocie patrolujacego przed portem kana-
dyjskiego krazownika pomocniczego Prin-
ce Henry, naprowadzonego prawdopodobnie
przez cigajace je peruwianskie samoloty, zo-
staja zatopione przez wlasne zalogi®.

Na zakoniczenie nalezy jeszcze wymieni¢
Erlangen (1929/6101 BRT), jedego z dwdch
statkow przybytych do Ameryki Potudnio-
wej z Australii i zapewne najbardziej zna-
nego niemieckiego statku w tym okresie.
Po dramatycznym rejsie, ktory przyniost
mu duzy rozgtos dociera 12.X1.1939 do chi-
lijskiego portu Puerto Montt. Negocjacje,
co do sprzedazy parowca Chile nie zostaja
uwiecznione sukcesem i Erlangen wychodzi
w polowie lipca 1941 roku w rejs powrotny
(z planowanym postojem dla uzupelnienia
wegla w Montevideo) do Europy. Nie dane
mu jest jednak dotrze¢ do Francji, 25.VII po
napotkaniu brytyjskiego, lekkiego krazow-
nika Newcastle zostaje zatopiony przez wia-
sng zaloge.

W atlantyckich portach Ameriki Potu-
dniowej nie byto generalnie zbytnich pro-
bleméw z otrzymaniem paliwa czy tadunku.
Tradycyjnie przyjaznie nastawione kraje, ta-
kie jak Argentyna i Brazylia nie ulegly w od-
réznieniu od krajéw na zachodnim wybrze-
zu (poza Chile) czy Karaibach naciskom
USA i wplyw Waszyngtonu na polityke tych
panstw (Brazylia do 1942 roku) w stosunku
do panstw Osi byt stosunkowo niewielki.

Z przebywajacych na poczatku wrze-
$nia 1939 roku w portach Brazylii, Argen-
tyny i Urugwaju 40 statkow (253 328 BRT),
utracono pomiedzy IX.1939 a VIIL.1941 17
jednostek (101 065 BRT)?L. Jeden statek
s/s Goslar (1929/6040 BRT) zawinal 5.IX
do Paramaribo w holenderskim Surina-
mie i tam tez zostal zatopiony przez zalo-
ge 10.V.1940 roku. W pierwszych dniach
wojny u wschodnich wybrzezy Amery-
ki Potudniowej utracono poza wspomnia-
na na wstepie Olindg parowce Carl Fritzen
(1920/6594 BRT) i Inn (1929/2867 BRT);
pierwszy zatrzymany i zatopiony 4.IX przez
krazownik Ajax, drugi 5.IX przez krazow-
nik Neptune.

Do konica 1939 roku w droge powrot-
ng do Niemiec wyruszyly 24 statki, 10
z nich dotarlo szczesliwie do portéw ma-
cierzystych byly to m.in. nalezace do li-
nii Hamburg - Siid statki pasazerskie Ge-
neral Artigas (1923/11 254 BRT), Monte
Pascoal (1931/13 870 BRT), Monte Olivia
(1925/13 750 BRT) i pasazersko-towaro-
wy Bahia Laura (1919/8561 BRT), notabe-
ne uszkodzony w polu lodowym w Ciesni-
nie Dunskie;j.

Jeden statek, Kersten Miles (1922/4971
BRT) z powodu awarii maszyn zawi-
nal 26.X.1939 do Las Palmas (Kersten Mi-
les udalo si¢ dwukrotnie zmyli¢ napotkane
okrety brytyjskie!).

Z réznych przyczyn utracono bezpowrot-
nie 12 statkéw, w wigkszo$ci na Pétnocnym
Atlantyku, jednym z nich byla Bertha Fis-
ser (1920/4110 BRT) zatopiona przez zaloge
20.XI po zatrzymaniu w obrebie islandzkich
wod terytorialnych przez brytyjski krazow-
nik pomocniczy Chitral. Innym, wspomnia-
na na wstepie Bahia Blanca (1918/8558
BRT) utracona w nocy 9/10.1.1940 w Cie-
$ninie Dunskiej po zderzeniu z géra lodo-
wa. W tej liczbie sg cztery jednostki zdoby-
te przez Brytyjczykow, wszystkie pomiedzy
Islandig a Wyspami Owczymi: Cap Nor-
te (1922/13 615 BRT) 9.X przez krazownik
Belfast, Gloria (1917/5896 BRT) 21.X przez
krazownik Sheffield, Rheingold (1922/5055
BRT) 27.X przez krazownik Delhi, Bor-
kum (1922/3670 BRT) 18.XI przez krazow-
nik pomocniczy California, ten ostatni juz
w drodze do Kirkwall z zaloga pryzowa na
pokladzie, zostat 23.XI zaatakowany (artyle-
rig) i cigzko uszkodzony przez U 33 (Kptlt.
von Dresky). W obawie przed zatonigciem,
wrak statku osadzono na mieliznie. W wy-
niku ataku z pozostawionych na statku 12
niemieckich marynarzy 3 poniosto §mier¢,
zaloga pryzowa nie poniosla strat.

Pozostate sze$é: Minden (1921/4318
BRT), Gonzenheim (1929/4574 BRT), Po-
seidon (1922/5864 BRT), Mecklenburg
(21/7892 BRT) i Parana (1921/6038 BRT)
zostaja pomiedzy 26.IX a 12.X1.1939 samo-
zatopione w Cie$ninie Dunskiej i koto Wysp
Owczych. Zdobyty na pétnoc od Trinida-
du 25.X przez Francuzéw parowiec Santa
Fé (1921/4627 BRT) powrdcil po kapitula-
¢ji Francji pod niemiecka bandere i stuzyt
w nastepnych latach na Morzu Srédziem-
nym i Czarnym.

W roku nastepnym probe przetamania
blokady podjeto 8 statkow, 4 z nich osia-
gnely porty macierzyste: Bahia (1927/4117
BRT) 17.11, Sao Paulo (1922/4977 BRT)
3.1I11, Santos (1923/5943 BRT) 16.111 i Anto-
nio Delfino (1921/13 589 BRT) 7.IV.

Utracono cztery, wszystkie przez samo-
zatopienie: Wakama (1921/3771 BRT) 13.11
koto Cap Frio w obregbie brazylijskich wod
terytorialnych po zatrzymaniu przez kra-
zownik Dorsetshire. Z poktadu krazowni-

ka ostrzelano lodzie ratunkowe zmusza-
jac zatoge do dobicia do burty Dorsetshire,
(dwie lodzie ratunkowe z przestrzelinami
znaleziono na brazylijskiej plazy. W zwigz-
ku z tym incydentem, Brazylia wystosowata
note protestacyjna), Wolfsburg (1915/6201
BRT) i Uruguay (1922/5846 BRT) zatone-
ty 2.111 i 6.1I w Cie$ninie Dunskiej po prze-
chwyceniu przez krazownik Berwick a La
Corunia (1922/7414 BRT) 13.III na zachod
od Wysp Owczych po zatrzymaniu przez
brytyjski krazownik pomocniczy Maloja.

Ostatnim utraconym statkiem byl Nor-
derney (1921/3667 BRT), parowiec opu-
$cit 9.VIIL.1941 brazylijski port Para i zo-
stal 17.VIII samozatopiony na péinocny
wschdd od uj$cia Amazonki po napotkaniu
krazownikow: lekkiego Despatch i pomoc-
niczego Pretoria Castle. Przyczyna tak poz-
nego wyjscia byla... doé¢ prozaiczna, brak
zalogi, wegla i fadunku! W styczniu 1940
roku po odmustrowaniu Chinczykéw sta-
nowiacych wiekszo$¢ zalogi, na statku po-
zostata kadra oficerska i techniczna. Jak
wynika z informacji asystenta Attaché Mor-
skiego w Buenos Aires KKpt. H. Bohny,
przedstawicielstwo w tym czasie nie dyspo-
nowato ani odpowiednim personelem?? ani
weglem i miato chwilowe problemy z fun-
duszami na zakup tadunku, dlatego statek
musial pozosta¢ w Para.

Pozostajacy od 3.V.1940 w gotowosci jako
rezerwowy zaopatrzeniowiec dla krazowni-
ka pomocniczego Orion, m/s Rio Grande
(1939/6062 BRT), pozostal w Rio Grande
do Sul do jesieni 1940 roku. Wyszedt do-
piero 31.X, ale z przeznaczeniem dla kra-
zownika pomocniczego Thor. Na pokfadzie
znalazlo si¢ zaopatrzenie i pilnie oczekiwa-
ne na krazowniku cze$ci zamienne dostar-
czone do Brazylii wloskimi lodziami latajg-
cymi. Po spotkaniu z krgzownikiem 9-16.
XI Rio Grande zabiera do Francji zaltogi za-
topionych przez Thora statkéw i dociera
szczesliwie 13.X1II do Bordeaux. Na wiosne
1941 roku opuscity Brazylie dwa ostatnie
V-Schiffe. Wspomniany wczeéniej Dres-
den i Babitonga (1922/4453 BRT). M/s Ba-
bitonga opuscil 24.1V.1941 brazylijski San-
tos z woda, prowiantem i 1120 tonami oleju
napedowego dla Atlantisa. Po spotkaniu 4.V
pozostat przy krazowniku do 30.V, po prze-
jeciu zaldg zatopionych przez Atlantisa stat-
kéw, podazyt do Francji. Po drodze, 14.VI
przekazano zalogi alianckich statkéw na za-

20. Motorowiec Miinchen zostal podpalony przez zatoge. Plonacy wrak zatopil peruwianski krazownik Almiran-

te Grau.

21. Osiemnastym statkiem utraconym w drodze powrotnej do Niemiec byt parowiec Santa Fe (1921/4627 BRT),
zdobyty (po nieudanej prébie samozatopienia) w dniu 25.X.1939 na zach6d od Dakaru przez francuskie niszczyciele Le
Fantasque i Le Terrible. Statek po kapitulacji Francji zwrécono wlascicielowi.

22. Norderney nie byt odosobnionym przypadkiem! Podobne problemy wystapity na wielu innych statkach m.in.
Borkum, Nienburg, Anatolia, Mecklenburg gdzie duza cze$¢ zalég stanowili Chificzycy, na innych byli to np. Hindusi.
Dla wszystkich trzeba bylo znalez¢ odpowiedni personal, np. dla parowca Erlangen zatoge uzupelniono marynarzami

sprowadzonymi ze statkow w Peru.
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opatrzeniowiec Alstator®. Babitonga zostata
zatopiona przez wiasna zaloge w dniu 21.VI
po napotkaniu brytyjskiego cigzkiego kra-
zownika London.

Z pozostajacych jeszcze w polowie 1941
roku w portach brazylijskich i argentyn-
skich szeéciu statkdw, sprzedano we wrze-
$niu 1941 roku Brazylii kotwiczace w Ba-
hia Bollwerk (1917/4173 BRT) i Maceio
(1920/3235 BRT). Bollwerk wyszedl wpraw-
dzie 20.IX.1939 roku w droge powrotng
do Hamburga, jednak problemy technicz-
ne zmusily kapitana do zawinecia do Bahi
gdzie juz pozostal. We wrzesniu 1942 roku
sprzedano Argentynie frachtowce Anato-
lia (1923/2446 BRT), Nienburg (1922/4318
BRT) i przybyly 9.111.1940 z Sydney, via Tal-
cahualco i Montevideo, do Buenos Aires s/s
Lahn (1927/8498 BRT). W tym miejscu na-
lezy nadmieni¢, ze wydany 15.1.1940 roku
rozkaz powrotu dla parowca Nienburg zo-
stal jeszcze w styczniu cofniety i statek po-
zostal w Buenos Aires. Wezesniej ich zato-
gi zasilily zalogi powracajacych do Niemiec
statkow. Natomiast kotwiczacy w Rio Gran-
de do Sul Montevideo (1936/6075 BRT) ob-
tozony od 20.X1.1939 aresztem?4, zostaje
na wniosek brytyjskiego banku 24.111.1941
zlicytowany i w dniu 27.1.1942 ostatecznie
przez wladze brazylijskie skonfiskowany.

* % %

Dogodne polozenie i przychylne nasta-
wienie Madrytu mialy istotny wplyw na de-
cyzje wielu kapitandw, szukania schronienia
w hiszpanskich portach. Pomiedzy 25 sierp-
nia i poczatkiem wrze$nia na Wyspy Kana-
ryjskie i do atlantyckich portéw Hiszpanii
zawinglo 86 statkow. Jednakze czg¢$¢ z nich
jeszcze przed wybuchem wojny wyruszyla
w droge powrotng do Niemiec?.

W dniu 3 wrze$nia w portach nad Atlan-
tykiem przebywato - z podporzadkowa-
nymi marynarce tankowcami - 55 stat-
kow (185 531 BRT), z tego najwiecej, bo az
36 (144 883 BRT) w Vigo! Pozostale por-

ty to: Bilbao 5 statkéw (9580 BRT), El Fer-
rol 2 (7252 BRT), Huelva 4 (9288 BRT), Ka-
dyks 4 (7111 BRT), Sevilla 2 (3332 BRT), po
jednym statku w Gijon Fortuna (1906/2700
BRT) i w Ayamonte Spica (1904/1385 BRT).

Natomiast w Las Palmas i Santa Cruz de
Tenerife na Wyspach Kanaryjskich kotwi-
czyto 9 (59 648 BRT) statkow.

W nastepnych tygodniach przybywaly
kolejne statki: 16.X z Lizbony do Huelva He-
lios a 27.1X z Buenos Aires do Las Palmas
parowiec Asuncion i 26.X.1939 wspomnia-
ny juz Kersten Miles. Parowiec Kersten Miles
przeszed! 31.XII do Santa Cruz de Tenerife
gdzie pozostat do konca wojny.

23. Planowane poczatkowo przekazanie zalog alianckich statkéw na pomocniczy zaopatrzeniowiec marynarki Eger-
land nie doszto do skutku. Egerland padt (5.V1.1941) ofiarg ,,big round up’, brytyjskiej operacji wymierzonej przeciw
jednostkom zaopatrzeniowym uczestniczagcym w Operacji ,,Rheiniibung”.

24. C. Boie podaje date 2.X1.1940.

25. Byly to Bahia Castillio (1918/8579 BRT), Bianca (1921/1375 BRT), Bremerhaven (1921/5356 BRT), Casablan-
ca (1936/2313 BRT), Clire Hugo Stinnes I (1936/5295 BRT), Freiburg (1923/5165 BRT), Hamm (1921/5874 BRT),
Iris (1921/3323 BRT), Kytheria (1901/3727 BRT), Oslebshausen (1923/4989 BRT), Palermo (1922/1461 BRT), Palime
(1937/2863 BRT), Python (1936/3664 BRT), Rotenfels (1927/7854 BRT), Telde (1934/2969 BRT), Tucuman (1918/4621
BRT), Tiibingen (1920/5453 BRT), Ulm (1938/3071 BRT), Wadai (1922/4696 BRT). Rotenfels opuscit 27.8. wieczorem
(nie biorgc pilota) Vigo i pomimo zakazu obrat kurs na kanat La Manche, 30.VIII minal Dover i nie niepokojony przez
nikogo dotart 31.VIII do Bremerhaven. Podobnie Bremerhaven z El Ferrol, Tucuman, Palermo i Iris z La Coruna prze-
szly przez kanat La Manche. Jeszcze 28.VIII Oslebshausen majac na poktadzie 7000 ton rudy zelaza opuscil Bilbao
i przeszed! przez kanal La Manche, docierajac w nocy 31.VIII do Bremen. Casablanca wplyneta 28.VIII do Vigo i po
uzupelnieniu wegla opuscita port 29.VIII w nocy, ptynagc pomiedzy Islandia i Wyspami Owczymi dociera 11.IX do Ki-
lonii. 29.VIII z El Ferrol wyptywaja Freiburg i Bianca jednak tylko pierwszy z nich osigga 18.IX Kilonie. Bahia Castillio,
Clire Hugo Stinnes I, Hamm, Telde, Python i Ulm opuszczajg 29/30.VIII Las Palmas i docierajg juz po wybuchu wojny
do Norwegii. Palime, Tiibingen z Santa Cruz de Tenerife i Wadai z Las Palmas docierajg 9.IX 15.IX i 14.IX do Murman-
ska. Kytheria wyptynat z El Ferrol i dotart 2.IX do Hamburga (bledng jest informacja, jakoby jeszcze jako Gerda Ferdi-
nand pozostat w El Ferrol i w 1940 dotart do Bordeaux).

Regensburg (NDL) wyruszyt 9.VIII.1939 z Yokohamy w droge powrotng do Niemiec. Zawrdcit i 3.IX zawinat do Kobe. Przejety przez Kriegsmarine
zaopatrywat w 1940 roku dwukrotnie krazownik pomocniczy Orion. W dniu 5.V.1941 roku wyruszyt z Dairen wokot przyladka Horn do Europy. W dniu
27.VI dociera do Bordeaux. Rok pdzniej wyrusza ponownie na Daleki Wschod. W dniu 7.VII.1942 przybywa do Yokohamy. Z Kobe wyrusza 19.I1X w rejs
powrotny do Europy. Storpedowany w ciesninie Sunda zawija do Singapuru. Po remoncie wyrusza 5.11.1943 z Batawii do Europy. Regensburg ma roz-
kaz podaza¢ do Niemiec. Dociera do Ciesniny Dunskiej tam tez dopetnia sie jego los. Zatrzymany 30.1ll przez krazownik Glasgow zostaje zatopiony
przez whasng zatoge. Na fotografii Regensburg w czerwcu 1941 roku w zatoce Biskajskiej po powrocie z Japonii eskortowany do Bordeaux przez przy-

byte naprzeciw tratowce.

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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Bez watpienia najwigkszym ,,punktem
zapalnym” bylto Vigo. Przybycie w krétkim
czasie do stosunkowo niewielkiego por-
tu tak duzej liczby statkow z prawie 1500
marynarzami na pokladach musialo mie¢
wplyw na nastroje mieszkancoéw miasta.
Niezadowolenie budzilo w wyniszczonym
wojna domowg kraju przede wszystkim
oprowiantowanie statkow. Ztozono$¢ sy-
tuacji potegowalo zauwazalne wsrod zatog
rozluznienie dyscypliny a nawet sporadycz-
ne przypadki niesubordynacji wyplywaja-
ce w pierwszej linii z bezczynnoéci i braku
konkretnych dyrektyw a tym samym nie-
pewnosci, co do dalszych loséw. Dos¢ szyb-
ko raporty naplywajace z Vigo zaalarmowa-
ty przedstawicielstwo w Madrycie i Berlin.
W polowie wrzeénia Ministerstwo Trans-
portu w porozumieniu z MSZ i we wspol-
pracy z hiszpanskimi wladzami podjeto
kroki majace przeciwdziata¢ szkodliwym
tendencjom i uspokoi¢ nastroje.

W tym celu utworzono grupe fachow-
c6w majacych na miejscu okielzna¢ sytuacje
i przygotowac¢ jak najpredzej statki do po-
wrotu. Na prosbe ambasadora w Hiszpanii
poprawa dyscypliny zajal si¢ szef hiszpan-
skiej grupy NSDAP byly oficer marynarki
handlowej Thomsen, a konsulowi w Vigo
Albertowi Kindlingowi z powodu stanu
zdrowia (cierpial na zaburzenia stuchu) nie
bedacemu w stanie sprostaé pietrzacym sie
problemom przydzielono do pomocy szefa
miejscowej grupy NSDAP Meyera.

Prowiant sprowadzano teraz z Wloch
a Hiszpanie ze swojej strony wprowadzi-
li dla zat6g godzing policyjna. Podjete dzia-
fania przyniosly wkrétce pozytywne rezul-
taty, szczego6lnie przygotowania do powrotu
wplynely w istotny sposob na poprawe dys-
cypliny wérdd zaldg statkow.

Pierwsza grupa zlozona z czterech
statkow: Brake (1920/5347 BRT), Kiel
(1922/3703 BRT), Nordenham (1915/4592
BRT) i Rolandseck (1937/1845 BRT) wy-
ruszyla w droge powrotna 10.X.1939 roku.
Wszystkie statki dotarty pomiedzy 23.X-15.
XI bezpiecznie do Niemiec. Planowane jesz-
cze tego samego dnia wyjscie parowca Sebu
przesunieto o miesigc.

Kolejne dwa parowce Leander (1925/989
BRT) i Tenerife (1922/4996 BRT) opusci-
ly Vigo 8 1 9.X1%6, Obydwa statki nie miaty
szczedcia 1 zostaly przechwycone przez bry-
tyjskie okrety, pierwszy z nich zatrzyma-
ny 10.XI na zachdd od Przyladka Finister-
re przez niszczyciel Isis, a drugi tonie 21.XI
w Cieéninie Dunskiej po zatrzymaniu przez
kragzownik pomocniczy Chitra?’.

Pomimo obaw niektorych kapitanow
w zwigzku z zatrzymaniem dzienn wczeéniej
przez brytyjski okret w odleglosci 100 Mm od
Vigo parowca Leander, nastepna grupa stat-

kéw opuscita port planowo wieczorem 11.11.,
byly to parowce: Cordoba (1919/4611 BRT),
Konsul Hendprik Fisser (1928/4458 BRT), Lah-
neck (23/1663 BRT), Livadia (1923/3094
BRT), Ludolf Oldendorff (1903/1953 BRT),
Palos (1923/997 BRT), Sebu (1921/1894 BRT)
i Tanger (1923/1742 BRT), wszystkie poza
frachtowcem Konsul Hendrik Fisser zatrzy-
manym 22.XI na potudnie od Islandii przez
krazownik Calypso osiagnety pomiedzy 7-18.
XII porty macierzyste.

Po miesiecznej przerwie w dniu 12.XII
wyplywa z Vigo kolejny statek Rio de Janeiro
(1914/5261 BRT), i (tak jak inne) poprzez
Norwegie dociera bezpiecznie 29.1.1940 do
Hamburga?.

Kolejny statek opuscil Vigo dopie-
ro 13.1.1940, a byt nim Albert Janus
(1928/1598 BRT). Miat jednak pecha i juz
nastepnego dnia natknal si¢ na francuski
krazownik pomocniczy Victor Schoelcher.
Pomimo, ze Albert Janus wolno tonal, to
Francuzom nie udaje sie utrzymac statku
na powierzchni i zostaje on dobity artyleria
francuskiego okretu.

Przygotowania do wyplyniecia kolejnych
jednostek nie uszly uwadze dzialajacych
w Vigo alianckich szpiegéw.

Niecaly miesiagc po frachtowcu Albert
Janus, w dniu 10.II opuszcza Vigo sze$c
statkow: Arucas (1927/3369 BRT), Mo-
rea (1922/1927 BRT), Orizaba (1939/4354
BRT), Rostock (1923/2542 BRT), Wahe-
he (1922/4709 BRT) i Wangoni (1921/7848
BRT). Tym razem w celu przechwycenia tej
grupy statkow alianci wydzielaja z Home
Fleet, Western Approaches Command,
Northern Patrolu i francuskiego Amiral
Ouest kilka grup poszukiwawczych pod
dowédztwem admirata Dunbar Nasmitha
(CinC Western Apporoaches). Ich tupem
padaja az cztery statki.

Pierwsza ofiarg jest Rostock, bo juz kilka
godzin po opuszczeniu Vigo zdobyty zostaje
przez francuskie awizo Elan. Statek wszedt
pod francuska bandere jako Saint Maurice,
a po kapitulacji Francji zostat zwrécony pra-
wowitym wlascicielom.

Kolejnymi stratami sa Morea, zdoby-
ty 12.II na poludniowy-zachéd od Hiszpa-
nii przez brytyjski niszczyciel Hasty (wszedt
pod brytyjska bandere jako Empire Seamen)
i Wahehe, zdobyty 21.II na potudniowy
wschod od Islandii przez krazownik Man-
chester i niszczyciel Kimberley (wcielony
pod nazwg Empire Citizen).

W dniu 3.III na wschéd od Islandii tonie
zatrzymany przez krazownik York parowiec

Arucas. Pomimo szalejacego sztormu (9°B)
kapitan Mo6hring decyduje si¢ zatopi¢ swdj
statek. Wraz z Arucasem ginie 13 czlonkéw
zalogi w tym kapitan statku.

Pecha ma takze Orizaba, statek dociera
wprawdzie do Hammerfest w Norwegii, ale
wieczorem 25.II, wkrétce po opuszczeniu
portu wchodzi na skaly (po ewidentnym
bledzie pilota) i tonie nazajutrz. Jedynie
Wangoni pomimo napotkania przed Kri-
stiansandem brytyjskiego okretu podwod-
nego Triton, szczeSliwie dociera 1.111.1940
do Kilonii.

Z potozonych na potludniu Hiszpanii
portoéw probe przerwania blokady podjety
trzy statki. Pierwszym z nich byl przebywa-
jacy w Sevilli Hugo Oldendorff (1904/1876
BRT). Po pobraniu tadunku statek prze-
szedl do Kadyksu, ze stojacego w porcie
parowca Larache (1923/1231 BRT), uzu-
pelnil nastepnie zapas wegla i 25.X.1939
wyszedl w droge powrotng do Niemiec,
po postoju pomiedzy 14-24.XI w Reykja-
viku a pdzniej w Norwegii. Szczecin osia-
ga 7.XI1.1939.

W dniu 2.XI.1939 z Huelva wychodzi
Henning Oldendorff (1916/3968 BRT), pa-
rowiec dociera do Cie$niny Dunskiej. 17.XI.
zostaje zatrzymany przez krazownik Co-
lombo i odprowadzony do Szkocji. Ostatni
z trojki, Gliicksburg (1920/2680 BRT) opu-
$cit Kadyks 26.XI1.1939 i juz wkrotce zosta-
je wykryty przez brytyjski samolot. W nie-
dlugim czasie pojawia sie¢ przywolany przez
pilota niszczyciel Wishart. W zwiazku
z beznadziejng sytuacjg kapitan Andresen
decyduje si¢ osadzi¢ statek na brzegu. Pod-
jeta jeszcze przez Wisharta proba odciecia
niemieckiego statku od wybrzeza konczy
sie niepowodzeniem. Préby $ciagniecia pa-
rowca przez przybyle na miejsce zdarzenia
4.1.1940 roku hiszpanskie holowniki nie zo-
staly uwienczone sukcesem. Po ostrych pro-
testach hiszpanskiego rzadu, dziatania bry-
tyjskich okretéw w obrebie hiszpanskich
wad terytorialnych, jak te niszczyciela Wi-
shart, staly sie rzadsze. W obliczu strat po-
niesionych na przetomie 1939/1940 roku
wstrzymano czasowo dalsze rejsy z hiszpan-
skich portow.

Chcac przedluzy¢ okres przebywania
w rejonach patrolowania operujacych na
Atlantyku U-Bootéw, Kriegsmarine przeje-
ta na poczatku 1940 roku w Hiszpanii kil-
ka (wspomnianych na wstepie rozdzialu)
statkéw majacych petni¢ funkcje stacjonar-
nych zaopatrzeniowcdw okretéw podwod-
nych. Po zakonczeniu swojej dziatalno$ci

26. J. Rohwer/G. Hiimmelchen w Chronik des Seekrieges podaje date 9.X1.1939.

27. w/g. C. Boie byl to kragzownik pomocniczy Transylvania.

28. Dwukrotnie przesuwano date (4.X i 11.XI) wyjécia Rio de Janeiro z Vigo, z powodu jego tadunku, ktéry przewi-
dziany byt dla panstw neutralnych. Dopiero po przetadowaniu na przybyte w tym celu statki holenderskie i wloski s/s
Manzani i pobraniu nowego tadunku mégt wyruszy¢ w droge powrotng do Niemiec.
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Rio Grande (Hamburg-Suid). Ten nowoczesny motorowiec wyszedt 17.VI.1939 r. w swoj dziewiczy rejs do Porto Alegre w Brazylii. Przejety po wybuchu
wojny przez marynarke miat stuzy¢ jako zaopatrzeniowiec dla operujacych na potudniowym Atlantyku nawodnych okretéw Kriegsmarine. Dopiero
9.X1.1940 r. wyruszyt na spotkanie z krgzownikiem pomocniczym Thor. Po przejeciu z Thora zatdég zatopionych przez niego statkéw podazyt do
Francji. W dniu 14.XI11.1940 r. dotart do Bordeaux. Jako famacz blokady dwukrotnie dociera do Japonii 12.1X.1941 - 6.XI1.1941 r. do Kobe; powracajac
miedzy 31.1.1942 - 10.IV.42 do Bordeaux i maszerujac miedzy 28.1X.1942 - 31.X11.1942 r. wchodzi do Jokohamy. W dniu 28.1.1943 r. Rio Grande wyrusza
w droge powrotna do Francji i juz bedac na potudniowym Atlantyku zostaje zawrécony do Japonii, dokad dociera 31 marca. Po raz kolejny wychodzi
w droge powrotng 4.1X.1943 r. do Francji. W dniu 4.1.1944 r. zostaje zatopiony na potudniowym Atlantyku przez wiasnga zatoge po otworzeniu zawo-

réw dennych po przechwyceniu przez amerykanski krazownik Omaha.

wszystkie te statki pozostaly do konca woj-
ny w Hiszpanii.

Szybkie zwycigstwo nad Francja i zajg-
cie francuskich portéw nad zatoka Biskajska
i kanalem La Manche diametralnie zmie-
nito strategiczng sytuacj¢ Niemiec. Zaréw-
no Kriegsmarine jak i marynarka handlowa
otrzymaly bezposredni dostep do Atlanty-
ku i poprzez Kanal La Manche polaczenie
z niemieckimi portami. Dla zeglugi odpa-
dfa trwajgca tygodniami pelna niebezpie-
czenstw trasa wokot Wielkiej Brytanii.

Dlatego we wrze$niu 1940 roku wzno-
wiono akcje¢ powrotna kierujac teraz wszyst-
kie powracajace statki do portéw francu-
skich. Brytyjska blokada morska stala sie
fikcjg. Ostatnie frachtowce z Hiszpanii za-
winety do Bordeaux na poczatku 1941 roku.

Z 10 statkéw przebywajacych pod ko-
niec wrzes$nia na Wyspach Kanaryjskich
az 9 kotwiczylo w Las Palmas, a jedynie

podlegly Kriegsmarine zbiornikowiec Re-
kum przebywal w Santa Cruz de Tene-
rife. Zgodnie z rozkazem pierwsze dwa
statki, Amasis (1923/7129 BRT) i Chem-
nitz (1929/5522 BRT) wyruszyly wieczo-
rem 24.1X.1939 w droge powrotna do kra-
ju. Pierwszy z nich osiggnat 18.X Hamburg.
Mniej szczg$cia miat Chemnitz, zatrzymany
28.IX przez francuski okret podwodny Pon-
celet zostal odprowadzony do Casablanki.
Statek wszed! pod francuska bandere jako
Saint Bernard, a po kapitulacji Francji zostat
zwrdcony prawowitym wlascicielom. Dwa
tygodnie pdzniej, 7.X opuscil Las Palmas
zbiornikowiec Biscaya (1927/6326 BRT),
lecz nie dane mu byto dotrze¢ do Niemiec.
Zostaje zatrzymany 20.X na poludnie od Is-
landii przez krazownik pomocniczy Scotsto-
un, a po nieudanej prébie samozatopienia
zostal odprowadzony przez zaloge pryzowa
do Kirkwall. Ostatnim statkiem, ktéry opu-

Fot. zbiory Reinharda Kramera

$cit Las Palmas w 1939 roku byt przybyly
z Buenos Aires Asuncion (1921/4626 BRT).
Parowiec opuscit port 11.XI i po diuzszym
postoju w Norwegii dotart 29.X11.1939 do
Hamburga.

Z pozostajacych jeszcze na Wyspach Ka-
naryjskich statkéw, zbiornikowiec Geda-
nia (1920/8923 BRT) wyruszy} 14.X.1940
roku do Francji docierajgc 2.11. do St. Na-
zaire. Niecaly miesigc pézniej 11.XII w jego
$lady podazyl parowiec Madrid (1922/8777
BRT) i réowniez on szczgsliwie osiggnat
28.XI1.1940 St. Nazaire. Stuzacy do po-
towy 1942 roku w Las Palmas jako sta-
cjonarny zaopatrzeniowiec okretéw pod-
wodnych parowiec Corrientes (1921/4565
BRT) - notabene ostrzelany 9.V.1940 roku
z morza przez prawdopodobnie francuski
okret podwodny - przekazany zostat (po
uprzednim przeniesieniu pozostatych jesz-
cze na poktadzie zapaséw na Kersten Mi-
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les) 1.IX.1943 Hiszpanom, w formie re-
kompensaty za storpedowany omylkowo
19.I1X.1942 przez U 512 statek Monte Gor-
bea (1923/3720 BRT).

Natomiast podlegte Kriegsmarine zbior-
nikowce Winnetou i Charlotte Schliemann
wyruszyly na Daleki Wschod. Jedynie
zbiornikowiec Rekum (1920/5546 BRT) po
12 tygodniowym rejsie zaopatrzeniowym
dla krazownikéw pomocniczych Widder
i Thor zawija 8.X.1940 do St. Nazaire.

Geopolityczne uwarunkowania i wska-
z6wki zawarte w Depeszy nr 9 mialy klu-
czowy wplyw na to, ze na poczatku wrze-
$nia tylko jeden niemiecki statek przebywat
(poza Azorami) w portugalskim porcie. Byt
nim przybyly 25.VIII z Rotterdamu do Li-
zbony parowiec Helios (1912/3821 BRT). Po
roztadunku i za zgoda Ministerstwa Trans-
portu Helios opuszcza 16.X.1939 hiszpan-
skg Huelve a nastepnie 28.1.1940 przechodzi
do Sevilli (Reda Bonanza). Podjeta stam-
tad proba przerwania blokady i dotarcia do
Niemiec konczy si¢ po kilku godzinach nie-
powodzeniem i statek zawraca do Sevilli.
W dniu 22.IX.1942 Helios zostaje sprzeda-
ny Hiszpanii.

Pomimo, ze wielu kapitanéw rozwaza-
o poczatkowo mozliwoé¢ schronienia na
Azorach ostatecznie zawinglo tam tylko sie-
dem jednostek. W stolicy archipelagu Pun-
ta Delgada przebywaly Rudolf Albrecht
(1922/3817 BRT), Germania (1938/9851
BRT), Antiochia (1921/3106 BRT), Eilbek
(1936/2185 BRT) i Trifels (1922/6198 BRT).
Pierwszy z nich podporzadkowany Krieg-
smarine przechodzi do Santa Cruz de Te-
nerife a stamtad dociera 5.V.1941 do Bor-
deaux. Germania, planowany poczatkowo
na luty 1940 roku powrét tego zbiorni-
kowca do Niemiec, zostal przedwcze$nie
odkryty i statek pozostal do pazdzierni-
ka w Punta Delgada. Po przejsciu do San-
ta Cruz de Tenerife pozostaje od 15.X.1940
pod rozkazami Kriegsmarine. Zbiorni-
kowiec zawingt 23.111.1942 do Bordeaux.
Mniej szczeécia mialy pozostate statki: Tri-
fels, Eilbek i Antochia, gdyz podjete w listo-
padzie 1939 roku proby przerwania bloka-
dy i dotarcia do Niemiec zakonczyly sie dla
wszystkich trzech niepowodzeniem. Pierw-
szy z nich opuscit Azory w dniu 12.XI i juz
dwa dni pdzniej 14.X1.1939 zostaje zatrzy-
many przez francuski kragzownik pomocni-
czy Koutoubia i po nieudanej probie podpa-
lenia zdobyty przez Francuzéw wszedt pod
bandere francuska jako Sainte Louise, po
kapitulacji powrdcit pod bandere niemiec-
ka. Drugi po zatrzymaniu 18.XI w Cie$ni-
nie Dunskiej przez krazownik pomocniczy
Scotstoun zostal odprowadzony do Gre-
enock, wszedl pod bandere brytyjska jako
Empire Scout.

Trzeci z nich, parowiec Antochia zostaje
samozatopiony 23.XI na potudnie od Islan-
dii po przechwyceniu przez brytyjski kra-
zownik pomocniczy Laurentic.

W Horta na wyspie Fayal znalazly schro-
nienie parowce Klaus Schoke (1938/5830
BRT) i Luise Bornhofen (1906/2860 BRT).
Kapitan pierwszego z nich pomimo otrzy-
mania juz w lutym 1940 roku rozkazu do
powrotu, opuscil Horte dopiero 22.X1.1940
(po otrzymaniu 13.XI ponownego rozka-
zu do natychmiastowego wyj$cia w morze)
iprzeszed! do Punta Delgada, a po pobraniu
wegla i tadunku wyruszyl 1.XII do Francji.
Statek przechwycony w nocy 5/6.X11.1940
przez brytyjski krazownik pomocniczy Ca-
lifornia zostaje zatopiony przez zalogg.

Pozostajacy jeszcze w Horcie stary pa-
rowiec Luise Bornhofen zostat 30.X1.1943
sprzedany Portugalii.

Pomimo, ze ,po drodze’, tylko 5 stat-
kéw zawinelo na nalezgcg wéwczas do Kré-
lestwa Danii, Islandi¢. W dniu 3.IX w stolicy
wyspy Reykjaviku przebywaly 2 statki. Tego
dnia przybyly parowiec Sardinien (1928/4292
BRT) i kotwiczacy od 30.VIII Erika Hen-
drik Fisser (1923/3347 BRT). W ciagu kolej-
nych pigciu dni zawinely do Rejkiawiku jesz-
cze 3 statki: 6.IX plynacy z Las Palmas Hamm
(1921/5874 BRT), 7.IX powracajacy z Kara-
ibéw Liibeck (1923/3703 BRT) i 8.IX przybyly
z El Ferrol parowiec Bianca (1921/1375 BRT).

W dniu 2.X Hamm i Liibeck opusci-
ty Reykjavik i docieraja po krétkim po-
stoju w Norwegii odpowiednio 15 i 18.X
do Hamburga. Cztery dni pdzniej Reykja-
vik opuszcza parowiec Sardinien i osiaga,
z miedzypostojem w Narwiku, w dniu 30.X
szczesliwie Hamburg. W dniu 16.X z Islan-
dii wyrusza Erika Hendrik Fisser® i docie-
ra 9.XI do Kilonii. Jako ostatni (po katego-
rycznym rozkazie z Berlina) opuscit w dniu
18.X Islandie parowiec Bianca, lecz pig¢ dni
pdzniej na poinoc od Wysp Owczych zo-
staje zatrzymany przez brytyjski krazownik
pomocniczy Transylvania i odprowadzony
do Leith.

V. Zakoriczenie
Chociaz w trakcie zmagan II wojny $wia-
towej punkt cigzkosci przypadl na Baltyk
i Morze Péinocne to bynajmniej dziatalno$¢
niemieckiej marynarki handlowej nie ogra-
niczyla sie tylko do tych dwéch akwenow.

Zajecie w czerwcu 1940 roku francuskich
portéw nad Atlantykiem otworzyto przed
Niemcami nowe mozliwoséci. Od wrzesnia
1940 roku wznowiono przerwang na po-
czatku roku akcje powrotna kierujac po-
wracajace z Hiszpanii, Wysp Kanaryjskich
i portéw poludniowo-amerykanskich statki
(takze wloskie) teraz wylacznie do portoéw
francuskich. W marcu 1941 roku podje-
to probe wznowienia polaczen do Amery-
ki Poludniowej. Udane powroty statkow
z Dalekiego Wschodu zachecily do podje-
cia w nastepnych latach, pod egida OKM,
rejséw niemieckich i wloskich statkéw (tzn.
tamaczy blokady) do Japonii i portow Azji
potudniowo-wschodniej. Jednak od polowy
1943 roku wraz ze wzrostem potencjatu bo-
jowego aliantéw na poludniowym Atlanty-
ku rosty straty panstw Osi.

Utrata na poczatku stycznia 1944 roku
trzech z czterech powracajacych z Azji
statkéw, byla przyczyna wydania w dniu
18 stycznia przez Hitlera polecenia, zawie-
szenia dalszych rejséw frachtowcow na Da-
leki Wschéd i skoncentrowanie si¢ wylacz-
nie na transportach surowcéw okretami
podwodnymi?®.

Dotkliwe straty poniesione przez flo-
te handlowa w latach 1939-1941 roku
(133 8546 BRT), przy czym tylko w 1940
roku w trakcie Operacji ,Weseriibung” utra-
cono 168 487 BRT, wydatnie uszczupli-
ty stan posiadania Marynarki Handlowe;.
W nastepnych dwdch latach wspotczyn-
nik strat wyniost odpowiednio 371 000 BRT
i 326 000 BRT, i wzrdst ponownie do po-
nad 545 000 BRT w roku 1944 (patrz tabe-
la obok).

Wykruszajacy si¢ tonaz i wzrastajace
z biegem wojny zapotrzebowanie na trans-
port morski m.in. ze strony organizacji Todt
probowano po czeéci zaspokoic poprzez za-
kup i charter dodatkowych statkéw za gra-
nicg przedewszystkim w Szwecji, z wielu
wzgedow nie bylo to optymalne rozwigza-
nie i podobnie jak nieliczne nowozbudowa-
ne jednostki czy nader skromnie przekazy-
wane zegludze cywilnej pryzy nie wplynelo
znaczaco na poprawe sytuacji. W zwigzku
z tym od samego poczatku wojny duze zna-
czenie w przewozach morskich przypadto
flotom panst skandynawskich i pozostalym
w kraju holenderskim i belgijskim armato-
rom. W umowach dwustonnych okre$lono

29. W trakcie pobytu w Reykjaviku doszlo na statku do zaj$¢ majacych znamiona buntu. Po opuszczeniu statku
1 wrzeénia przez 16 holenderskich cztonkéw zatogi, doszto wérdd oficeréw i czeéci zatogi do aktéw niesubodynacji
a nawet dezercji. Po powrocie do Niemiec czterech oficeréw statku postawiono przed sagdem. W dniu 12.111.1940 roku
T oficer Schmidt zostat skazany na kare¢ 9 miesiecy wigzienia. Trzech pozostalych oficeréw Kley, Meyer i Miiller, Urzad
Morski skazat na kare grzywny w wysokosci 60 RM. Szef RSHA Heinrich Himmler uznat zasadzone wyroki za zbyt fa-
godne w czasie wojny, Schmidt po odbyciu kary zostal przewieziony z wiezienia do obozu Sachsenhausen. Réwniez po-
zostali otrzymali dodatkowo do grzywny po 3 miesigce obozu. W pazdzierniku 1942 Komisja dyscyplinarna Izby Mor-
skiej zawiesila patent kapitariski Schmidta na rok czasu pozostawiajac inne uprawnienia w mocy.

30. Warto nadmieni¢, ze dowddca przerywacza blokady Osorio kapitan Paul Hellmann byt jedynym cywilem ude-
korowanym Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego (odznaczeniem przyznawanym wylacznie zotnierzom). Motoro-
wiec Osorio byt ostatnim przerywaczem blokady ktéry dotarl na poczatku 1944 roku do Frangji.
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W tabeli nieuwzgledniono statkow nalezacych do MMR i statkéw przejetych przez Kriegsmarine, uwzgledniono natomiast tamacze blokady i transportowce czasowo pod rozkazami Kriegsmarine.

wielko$¢ dostepnego tonazu, rodzaj trans-
portowanych ladunkéw i wysokos¢ sta-
wek frachtowych. Podzial fadunkéw dla po-
szczegllnych krajow wygladal nastepujaco:
Szwecja ruda zelaza, drewno i wegiel. Da-
nia ruda zelaza, drewno wegiel, zboze. Fin-
landia ruda zelaza, siarka i drewno. Holan-
dia i Belgia ruda zelaza i drewno. Norwegia
ruda zelaza, wegiel, siarka i Zwigzek Ra-
dziecki (do czerwca 1941) bawelna, zboze,
konopie i len.

Na poczatku grudnia 1940 roku mary-
narka zapoczatkowala zwrot czesci statkow
przejetych w zwigzku z planowang Opera-
cja »Seelowe”. Ale w zwiazku z prawie chro-
nicznym niedoborem tonazu coraz czedciej
zerkano w strone Kriegsmarine, wiosng
1942 roku w rezultacie masywnych naci-
skéw OKM przekazalo armatorom 20 0000
BRT, dokladajac w pdzniejszym okresie cza-
su kolejne 150 000 BRT (te ,straty” mary-
narka powetowala sobie przejmujac duza
cze$¢ budowanych w tym czasie w Niem-
czech i krajach okupowanych statkéw), nie
rekompensowalo to jednak strat poniesio-
nych przez Marynarke Handlowa od po-
czatku wojny.

W lecie 1942 roku podjeto wreszcie kroki
majace na celu poprawe sytuacji w zegludze
powolujac do zycia program budowy no-
wych statkéw. Powstaly z incjatywy o$miu
armatoréw przy czynnym poparciu Komi-
sarza do Spraw Zeglugi Morskiej tzn. Han-
sa Programm?3! otrzymal wkrétce najwyz-
szy stopien pilnoéci stawiajacy go na réwni
z programem budowy U-Bootéw.

Pomimo podejmowanych wysitkéw ,,pieta
achillesowg” programu pozostawaly stocznie,
przecigzone do kresu mozliwosci zaméwie-
niami i biezgcymi remontami dla Kriegsma-
rine, nekane od 1943 roku coraz intensyw-
niejszymi alianckimi nalotami bombowymi
i cierpigce nie tylko na brak fachowcow, ale
ogolnie sily roboczej nie byty w stanie spro-
sta¢ w pelni zalozeniom programu.

Zmieniajaca si¢ na niekorzys¢ Nie-
miec sytuacja wojenna prowadzi od korca
1943 roku do wzmozonej rekwizycji stat-
kéw w krajach okupowanych (w Norwe-
gii dopiero w ostatnich miesigcach wojny)
i przekazywania w czarter niemieckim ar-
matorom?32.

31. Hansa-Programm opracowal inz. Ernst Godecke.
Program zakladal budowe frachtowcow trzech no$nosci:
3000 TDW, 5000 TDW i 9000 TDW oraz dwa typy ho-
lownikéw: 600 KM i 1000 KM. Poczatkowy plan przewi-
dywal budowe 209 jednostek w 45 stoczniach (niemiec-
kich, szwedzkich, holenderskich, dunskich, belgijskich
i finskich): 128 statkow 3000 TDW (inkl.2 dla Danii), 49
statkéw 5000 TDW (inkl. 16 dla Danii), 20 statkéw 9000
TDW i po 6 holownikéw kazdego typu. Do maja 1945
wybudowano 58 statkow.

32. Rekwizycja nastepowata na tych samych warun-
kach (Reichsleistungsgesetz) jak w przypadku armatoréw
niemieckich.
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Innym kluczowym akwenem okazalo sie
Morze Srédziemne. Poczatkowo jako ,wlo-
skie mare nostrum” nie odgrywalo w nie-
mieckich planach zadnej znaczacej roli,
jednak po niepowodzeniach armii wloskiej
pod koniec 1940 roku w Grecji i w Afry-
ce Pétnocnej, Niemcy zmuszeni byli zre-
widowa¢é swoje plany i przyj$¢ z pomoca
swojemu sojusznikowi. W styczniu 1941
roku utworzono w Rzymie wydzial Se-
etransportchef Italien, na jego czele sta-
nat kadm. G. Horstmann majacy za zada-
nie koordynacje transportéw morskich na
potudniowych rubiezach Europy. W dniu
8 lutego opuscit Neapol w kierunku Li-
bii pierwszy konwdj z zolnierzami ,, Afri-
ka Korps” zapoczatkowujac tym samym
Operacje ,,Sonnenblume”. Statki niemiec-
kie od samego poczatku intensywnie eks-
ploatowane w konwojach afrykanskich po-
niosty w latach 1941/42 - podobnie jak
zegluga wloska — niezwykle ciezkie straty,
przy czym tylko w 1941 roku utracono az
27 jednostek (98 244 BRT).

Poniesione straty i szybko wzrasta-
jace zapotrzebowanie na transportow-
ce w zwiazku z nabierajacg rozpedu kam-
panig afrykanska zmusity Niemcéw do
szukania w Hiszpanii i Francji pilnie po-
trzebnego tonazu. Na podstawie zawarte-
g0 28.VIII.1942 w Nevers niemiecko-fran-
cuskiego porozumienia, rzad francuski
przekazatl 29 statkéw (ok. 115 000 BRT),
ich wladciciele dunscy, norwescy i grec-
cy armatorzy w zamian za zwrot statkow
byli zobowiazani wyczarterowaé swoje
jednostki Komisarzowi do Spraw Zeglugi
Morskiej (Reichskommissariat fiir Seeschif-
fahrt), statki wobec braku wlasnych zatog
przekazano do dalszego uzytkowania Wto-
chom. Nalezy doda¢, ze wczesniej francuzi
przekazali 50 statkéw nalezacych do alian-
tow i armatoréw z krajéw okupowanych,
takze te jednostki z braku niemieckich za-
16g podniosty wloska banderg. W trak-
cie operacji Anton w listopadzie 1942 roku
zajeto w portach potudniowej Francji 177
(ok. 700 000 BRT) statkow.

Na podstawie podpisanej w dniu
23 stycznia umowie (tzn. porozumie-
nie Laval-Kaufmann) rzad Vichy przeka-
zal w charter paistwom Osi 159 (646 000
BRT) stojacych bezczynnie w portach jed-
nostek, pozostawiajac do swojej dyspozycji
jedynie ok. 50 000 BRT.

Dla efektywniejszego zagospodarowania
przejetego tonazu utworzono 16.X1.1942
roku z incjatywy Karla Kaufmanna i przy
udziale 11 tradycyjnie dzialajacych na tym
akwenie armatoréw polpanstwowa spotl-
ke zeglugowa Mittelmeer Reederei GmbH
(MMR).

W dniu 1.VII.1943 roku (tego dnia ze-
szty ze statkéw hiszpanskie zalogi) podpo-
rzgdkowano MMR 10 matych frachtowcow
zatrudnionych przy transporcie zaopatry-
wania na Krete, zakupionych przez OKM
w polowie 1941 roku w Hiszpanii, a po
8 wrzesnia 1943 roku spdtce podporzadko-
wano przejete statki wloskie.

Jesienia 1943 MMR przejela statki na-
lezace do Schwarzmeer-Schiffahrt GmbH
(SS-GmbH).

Odczuwany dotkliwie przez caly okres
wojny na Morzu Srédziemnym brak do-
statecznej ilosci wlasnych zaldg, starano
si¢ kompensowa¢ poprzez werbunek ma-
rynarzy innych narodowosci. Przyktado-
wo na wodach greckiego archipelagu byli
to w wiekszosci Grecy a na przejetych we
wrzeéniu 1943 roku wloskich statkach pty-
waly nadal zatogi wloskie badz miesza-
ne niemiecko-wloskie. W trakcie swoje-
go krotkiego istnienia Mittelmeer Reederei
GmbH posiadala ponad 2000 jednostek3?
i byta az do rozwigzania w dniu 15.1X.1944
roku pod tym wzgledem najwiekszg spétka
armatorska $wiatal W zwigzku ze specyfi-
ka swojej dzialalnosci (spdtka wykonywa-
ta prawie wylacznie zadania transportowe
na rzecz Wehrmachtu) statki MMR plywa-
ty pod bandera stuzbowa Rzeszy (Reichs-
dienstflagge).

Ograniczone przynajmniej w poczat-
kowym okresie czasu mozliwo$ci pozy-
skania dodatkowego/nowego tonazu za-
owocowaly powstaniem kilku nowych
projektéw opracowanych z mysla o Morzu
Srédziemnym i Czarnym, najbardziej za-
awansowanym z nich byl zapoczatkowany
wiosng 1942 roku w stoczniach niemiec-
kich i wloskich program budowy matych
frachtowcow (795-834 BRT) tzn. Krieg-
stransporter, w pdzniejszym okresie czasu
rozszerzony o stoczni¢ francuska, wegier-
ska i rosyjska, z planowanych 62 jednostek
(KT I-KT 62) ukoniczono do konca woj-
ny 42 statki3%. Specjalnie dla matych stocz-
ni greckich opracowano projekt proste-
go kabotazowca z drewna o no$nosci 600
ton tzn. H.E-Transporter. Z zaméwionych
statkow (W.A.1-W.A.6) zwodowano do
lipca 1944 wszystkie sze$¢, do konca sierp-
nia 1944 roku ukonczono 2 (3?) jednostki.

Ostatnie miesigce wojny przyniosty po-
nownie ogromne straty (m.in. Operacja
»Hannibal”), pomiedzy 1.I a 9.V.1945 roku

Marynarka Handlowa stracita 154 statkow
(417 288 BRT)*. Z pozostalego w dniu ka-
pitulacji tonazu3® alianci przejeli do po-
dzialu 248 statkéw (1 041 539 BRT), a 33
(121 800 BRT) wypelnione amunicja ga-
zowy zatopili na Baltyku i Morzu Péinoc-
nym, kolejne 100 000 BRT to tzn. X-Ships,
statki z niemieckimi zatogami zatrzymane
przez Brytyjczykow do wlasnej dyspozycji
(w wiekszo$ci powrdcity po 1950 roku pod
bandere niemiecka). W rekach armatoréw
niemieckich pozostalo ok. 120 000 BRT
wylacznie starych i matych statkow zeglu-
gi przybrzeznej. @
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schiffe 1939-1945.
R. Giith - Die Marine des Deutschen Reiches 1919-1939.
S. Kiekel - Die Reichsmarine zwischen Kiistenverteidi-
gung und Weltmachtstreben.
J. Rohwer, G. Himmelchen - Chronik des Seekrieges
1939-1945.
K.-G. Klietmann - Auszeichnungen des Deutschen Re-
iches 1936-1945.
W. Treue, E. Moller, W. Rahn - Die Marineriistung 1919-
1942.
J. Micinski — Ksigga polskich statkéw 1918-1945 t. I/I1.
J. Micinski, B. Huras, M. Twardowski - Ksiega polskich
statkéw 1918-1945 t. 111
»Taschenbuch der Kriegsflotten 1914”.
»Taschenbuch der Kriegsflotten 1940”.

33. W tym m.in. ok. 750 wloskich kabotazowcow, zaglowcow z napedem motorowym i jednostek rybackich, 450
jednostek rzecznych i ok. 600 greckich zaglowcéw z napedem motorowym.

34. Pierwszy zbudowany w stoczni Deutsche Werft AG Hamburg KT 3 wszedt do stuzby 16.1X.1942 roku i pozostat
w Niemczech. W zwiazku ze zmieniajaca sie sytuacja wojenng i przejeciem statkow francuskich i wloskich czes$¢ z nich

ukonczono jako Eskortowce (U-Jager).
35. Powyzej 500 BRT.

36. Przytoczone liczby pochodzg z opracowania L. Dinklage/H.- J. Witthoft — Die Deutsche Handelsflotte 1939-1945

t. /I
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Ciezki krgzownik Pola, jeden z trZech utraconych w feralnej bitwie.
Fot. zbiory Maurizio Brescii

Michat Jarczyk
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Rewizja: Driatania morskle na Morzy Srédziemnym
widziane z perspektywy Zrédet wioskich
Czes¢ || — Bitwa koto Przylgdka Matapan

Po preludium, w ktérym przedstawilismy zaledwie krétki zarys, podkreslajac decydujacy wptyw
Ultry na dziatania morskie srodziemnomorskiego TDW, pora na preludium, czyli bitwie, o kto-
rej by sie wydawato wszystko juz zostato napisane, ale ... z brytyjskiego punktu widzenia.
Pora, wiec na spojrzenie strony przeciwnej, z pewnoscia stanowic¢ bedzie cenne uzupetnienie.
Szczegdlnie interesujace wydaje nam sie, ze pokonani przez niszczacy ogien artylerii nieprzyja-
ciela, zostali nastepnie narazeni na ataki innego, znacznie grozniejszego i bardziej, zarfocznego”

bgdz zniszczonych. Za wyjgtkiem jedne-
go straconego samolotu, nasz flota nie po-
niosta zadnych strat, czy uszkodzen. To, co
sie wydarzylo przed bitwg i wszystkie z tym
zwigzane informacje, na podstawie, ktérych
opracowatem swéj plan, sg Waszym lordow-

wroga, ale nie zdradzamy, kto nim byt. Przyjemnej lektury.

Putapka koto Przyladka Matapan

Po tarenckiej katastrofie brytyjskie sa-
moloty torpedowe zadaly flocie wloskiej
kolejny, nie mniej dotkliwy cios, przyczy-
niajac si¢ do zatopienia krazownikoéw Fiu-
me, Zara i Pola oraz dwdch niszczycieli.
Postaramy si¢ przesledzi¢ rozwdj sytuacji
godzina po godzinie i faza po fazie, aby wy-
jasnié, ze zaréwno cigzkie bledy popelnio-
ne przez wloskie dowddztwo oraz goérujace
nad wloskimi sily brytyjskie nie byty jedy-
nymi odpowiedzialnymi nowej katastro-
fy. Ta zostala spowodowana, przez zatrzy-
manie wloskiej eskadry na morzu, tylko po
to, aby ja samoloty torpedowe z Formida-
bleu spokojnie mogly zaatakowa¢, a unie-
ruchomione jednostki staly sie nastepnie
ofiarami baterii Warspiteu, Barhama i Va-
lianta. Brytyjskie pancerniki nie oddalyby
ani jednego wystrzatu, gdyby przedtem sa-
moloty torpedowe nie unieruchomily naj-
pierw Vittorio Veneto, a potem Polg.

Wydarzenia, o ktorych bedzie mowa ro-
zegraly sie 27 1 28 marca 1941 r. i do hi-
storii przeszly pod pojeciem ,Bitwy
u Przyladka Matapan”. Bardziej adekwat-
ne bylaby ,,Putapka pod Matapanem”, po-
niewaz wloskie okrety daly sie zwabi¢ do
zrecznie zastawionej przez admirata Cun-
ninghama (ABC) pulapki. Cunningham
byl doktadnie poinformowany o wyjsciu
i kierunku marszu wloskiej eskadry. Poru-
szony zostaje tutaj bardzo ciemny i dosy¢
bolesny punkt, aby tez da¢ odpor wszyst-
kim watpliwoéciom i spekulacjom po-
wstalym po bitwie, na podstawie informa-
cji z pierwszej reki. Najlepiej, kiedy glos
oddany zostanie brytyjskiemu dowddcy
Eskadry Aleksandryjskiej:

»Prosze przedlozyc lordowskim mosciom
zalgczone raporty z bitwy koto Przylgdka
Matapan, ktora rozegrata si¢ w dniach od
27 do 30 marca 1941 r. Pigé nieprzyjaciel-
ski okretéw zostato zatopionych, spalonych,

skim mosciom doskonale znane”

Potwierdza to, ze juz 27 marca napltynely
»informacje”, ktére byly az tak wazne i po-
chodzily z bardzo pewnego Zrédta (Ultra!),
ze dowodzacy flotg brytyjski admiral uwie-
rzyl w nie bez jakichkolwiek zastrzezen.
I sktonily go do przesuniecia uprzednio
zaplanowanej, zakrojonej na wielka skale
wecale nie fatwej operacji. Warto postuchad,
co ABC ma do powiedzenia w tej materii:

»Byto bardzo istotne, aby w przypusz-
czalnym rejonie operacyjnym nie dopu-
sci¢ do wynikniecia niczego wyjgtkowego,
aby przeciwnik nic nie zaczgl podejrzewal
wzmagajgc jednoczesnie swojg czujnosc.
Szczesliwym zbiegiem okolicznosci w morzu
znajdowat si¢ konwdj AG 9 (bryt. — przyp.
MiJa) z transportem wojska idgcy do Pieru-
su i znajdowat si¢ w tym momencie na po-
tudnie od Krety. Konwdj szedl swoim kur-
sem do zachodu storica w dniu 27 marca
i potem zawrdcit. Inny konwdj, ktory wy-
szedl z Pireusu w kierunku potudniowym
zostat rowniez zawrdcony”
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Podstep, aby pozwoli¢ konwojowi kon-
tynuowac marsz przez caly dzien 27 mar-
ca i pozwoli¢ mu dopiero w nocy zawrécic,
doskonale pasowal do planu, bo u dowdd-
cy wloskiej eskadry nie mogto si¢ nasuna¢
przez to zadne podejrzenie, co do akwe-
nu, po ktérym si¢ poruszal. Gdyby na-
sunely sie mu jakiekolwiek podejrzenie,
to z pewnoscia by zawrdcit. Jego sity byly
zbyt stabe i mégl mie¢ obawy, gdyby przy-
padkowo natknalby sie na wroga. W samej
rzeczy jednak, zaplanowat dokona¢ wypa-
du wyznaczajac sobie cel zniszczenia jed-
nego z konwojéw chodzacych do Gregji.
Z tego tez wzgledu jego zespot skladat si¢
z niemal lekkich jednostek, czyli 8 krazow-
nikéw i tylko jednego pancernika, Vittorio
Veneto, na ktérym admirat podnidst swo-
ja flage. Decydujacym o sukcesie wypa-
du bylo zachowanie tajemnicy, gdyz tylko
dzieki temu byly szanse zaatakowania bry-
tyjskich konwojow, bez obawy spotkania
sie z Eskadra Aleksandryjska.

Sprawy potoczyly si¢ jednak zupelnie
odwrotnie. Admiral Cunningham znat do-
skonale, gdzie znajduje si¢ owa ,strefa’,
w ktdrej dojdzie do spotkania obu eskadr,
wiec mial wystarczajaco duzo czasu, aby
swyczysci¢” ja z wlasnych okretow i stat-
kéw. Brytyjski admiral potwierdza tym sa-
mym, ze orientowal si¢ w kazdym najdrob-
niejszym szczegoéle i byt zupelnie spokojny
o wynik konfrontacji, co mu pozwolilo ru-
szy¢ do boju. Zgodnie ze swoim raportem
podzielit swoje sity nastepujaco:

Grupa Bojowa ,B” (4 krazowniki i 4
niszczyciele) miala si¢ znajdowac o $wicie
na potudniowy - zachéd od wyspy Gaudos.

Grupa ,,C” - 5 niszczycieli - miata
w tym czasie dolaczy¢ do Grupy ,,B”;

9.2 Squadriglia niszczycieli wyplywa z Tarentu jako ostona dywizjonu krazownikéw. W szyku torowym ptyna: Alfieri, Gioberti, Carducci, i Oriani.

« sily rozpoznawcze z Krety i koto Cyre-
najki zostaly wzmocnione nastepujaco:

» RAF przeprowadzil 28 marca wzmoc-
nione rozpoznanie i naloty bombowe na
Morzu Egejskim i na zachéd od Krety;

« okrety podwodne Rover i Triumph
otrzymaly rozkaz patrolowa¢ u wejécia do
Zatoki Suda i koto Milos;

o Grupa ,D” (Juno, Jaguar i Defender)
miata czekaé w gotowosci bojowej w Pi-
reusie;

o krazownik plot. Carlisle mial wy;j$¢
w kierunku Zatoki Suda celem wzmocnie-
nia tamtejszej obrony plot.;

« greckie sily morskie zostaly postawio-
ne w stan gotowosci bojowej.

To wszystko wydaje si¢ dosy¢ osobliwe
i bardzo dziwne zarazem, kiedy si¢ dowie-
my, jak si¢ potoczyly dalsze wydarzenia.
28 przed poludniem wloska eskadra mia-
ta sie takze znalez¢ na potudnie od wyspy
Gaudos i byly to owe ,,écisle tajne” rozkazy
przekazane dowodzacemu eskadra, admi-
ratowi Jachino przez ministerstwo mary-
narki i to w podwdjnej kopercie z adno-
tacja ,,osobiécie rozszyfrowac”. Dokladnie
w tym samym miejscu i o tej samej po-
rze admiral Cunningham skoncentrowat
swoje sily, co si¢ wydaje doprawdy bardzo
dziwne!

Jeszcze bardziej dziwne i to bez ana-
lizy, i bez kontekstéw w tym momencie.
Oto, co nastepuje pdzniej. Aby przed prze-
ciwnikiem ukry¢ swoje prawdziwe zamia-
ry, wloskie okrety otrzymaly rozkaz, przez
caly dzien 27 marca krazy¢ na wysokosci
wschodniego wybrzeza Sycylii, aby w ten
sposob zasugerowac swdj wypad ku brze-
gom Cyrenajki. Dopiero po zapadnie-
ciu ciemno$ci mialy si¢ one udaé na kurs

\
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Fot. Uffico Storico Marina Militare
wschodni, aby nastgpnie cze$¢ zespotu
skierowala si¢ ku wyspie Gaudos, na po-
tudnie od Krety, a drugi podzespot skiero-
wa¢ sie mial w kierunku Morza Egejskie-
go. Kolo potudnia zostaly zauwazone przez
nieprzyjacielski samolot rozpoznawczy.
Pomimo, Ze ten meldunek nie przedstawiat
dla admirala Cunninghama w zasadzie nic
nowego, co do pozycji wloskiego zespotu
(po 18 godzinach), to pomimo tego wydat
rozkazy nastepujacej tresci:

»Grupa Bojowa ,,B” znajdzie sig 28.03.
0 godz. 06.30 w punkcie 34°20 'N/24°10 0.

Grupa ,C” pozostaje przy zespole pancer-
nikéw.

RAF rozpozna sytuacje 28 marca na ob-
szarze w potudniowej czesci Morza Jotiskie-
go, potudniowo - zachodniej czesci Morza
Egejskiego i na potudnie od Krety”

Uzgodniony na 28 marca godz. 06:30
punkt spotkania znajdowal si¢ mniej wiecej
20 mil na pld. od wyspy Gaudos. Wedlug
wytycznych, ktére otrzymat adm. Jachi-
no ze strony wloskiego ministerstwa mary-
narki, powinien byl doktadnie pét godziny
pdzniej, o godz. 07:00 ,,dotrze¢ na odlegtos¢
20 mil na ptd. od Gaudos” Che¢ ,,skoordy-
nowania’ i ,spotkania” obu zespoléw (wro-
gich!) nie mogta by¢ wyrezyserowana bar-
dziej wyrafinowanie i doskonale!

Cunningham kontynuuje:

»O zmierzchu 27, o godz. 19, dowédca
wraz z flotg opuscit Aleksandrie. Jego kurs
to 300°, 20 weztow?

Ten szlak widédl brytyjski zespot pod
Gaudos, gdzie - jak juz wspomniano -
wloskie jednostki mialy si¢ zjawi¢ 28 mar-
ca przed poludniem.

Jezeli si¢ chce to wszystko wyjasnié, to
istnieja dwie mozliwo$ci. Mozna przyjaé,
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ze Cunningham byl nie tylko wybitnym
szefem floty, ale tez czarownikiem, kto-
ry potrafil przewidzie¢ przysztosé, lub, ze
byt doktadnie poinformowany przez pew-
ng osobisto$¢ ze strony przeciwnej, a mogt
nig jednak by¢ wylacznie ktos, kto miat ro-
zeznanie w naszych najglebszych tajem-
nicach. Dlaczego, wigc flota nie wyszta
z Aleksandrii wcze$niej? Tutaj Cunnin-
gham pisze!: ,aby przeszkodzié nieprzy-
jacielowi w ataku na nasze konwoje, naj-
lepszym miejscem do tego dla naszej floty
bytby punkt na zachdéd od Krety. Gdyby taki
rozkaz wydano, to wloski zespét zauwazo-
ny by zostal w momencie zblizania sig¢ do
ww. punktu a jego skutek taki, ze wrég byt-
by zmuszony do zweryfikowania swoich za-
miaréw i odczekania przynajmniej do mo-
mentu, kiedy zmuszony by zostat powrdcié
do bazy celem uzupetnienia paliwa.”

Cunningham mégt, wigc, swobodnie
wyj$¢ z Aleksandrii w nocy i w dodatku byt
w stanie sobie pozwoli¢ na luksus nie za-
przatania sobie glowy jakimi$ transporta-
mi wlasnego wojska, poniewaz on sam je
zawrdcil (podkreslenie MiJa) do portéow
wyijscia.

Po tym wszystkim otwarta zostaje tyl-
ko kwestia, komu to wszystko bylo do za-
wdzieczenia, no, komu? Jaki$ podly zdraj-
ca, nie to ULTRA oczywiscie! I to nie ulega
watpliwosci.

Co sie potem wydarzyto, pokrdtce zosta-
nie przedstawione. Wloskie okrety stawi-
ty sie 28 marca punktualnie w okreslonym
rozkazem punkcie na potudnie od Gaudos,
wraz z jednostkami, ktore w zasadzie mia-
ty pojs¢ na Morze Egejskie. Jeden z rozka-
20w wystany przez ministerstwo marynar-
ki kazat im polaczy¢ sie sitami gtéwnymi.

Okolo godz. 08 okrety wloskie i brytyj-
skie znalazly si¢ w polu widzenia; wloskie
jako pierwsze z duzego dystansu otworzy-
ty ogien, na co Brytyjczycy si¢ wycofali
i nie do$¢, ze byl to odwrét celowy to jesz-
cze bardzo dobrze obmy$lony, gdyz w tym
przypadku dowddca brytyjskich krazowni-
kéw, admiral Pridham-Wippel wspomina:
~podjglem decyzje Sciggniecia przeciwni-
ka pod lufy naszych pancernikow i samolo-
ty z naszego lotniskowca.” Admiral Jachino
nie spelnit jednak oczekiwan Brytyjczy-
ka, gdyz o 08:50 wydat rozkaz do odwrotu,
a Brytyjczycy zwrécili i podazali za Wto-
chami poza zasiggiem ich artylerii.

Stan taki trwal prawie dwie godziny. Na
czele szli Wilosi, ktdrzy kierowali si¢ w kie-
runku Pélwyspu Apeninskiego, a na pig-
tach deptali im Brytyjczycy, starajac si¢ nie
wejs¢ pod zasieg ich artylerii. Admiral Ja-
chino dat sie jednak skusi¢, pdj$¢ na kurs
przeciwny i ostrzela¢ nachalnego przeciw-
nika dajac si¢ zlapaé na haczyk! O godz.
10:56 rozkazal otworzy¢ ogien z bardzo
duzej odleglosci, Brytyjczycy zaczeli za-
wracaé, na co Wlosi rzucili sie w pogon
za nimi, oddalajac sie za to coraz bardziej
w kierunku wschodnim, do czego zresz-
ta wrdg dazyl. Jachino nie psut im zabawy,
ale zdecydowanie zblizal si¢ do nieprzyja-
cielskich pancernikéw. Wtoski admirat nie
wiedzial, ze przeciwnik wyszed! poprzed-
niego wieczora z Aleksandrii, ale istnia-
ty pewne przestanki, ktore by go musia-
ty zmusi¢ do zastanowienia si¢. Czyz nie
byta to tylko forpoczta wigkszej i silniejszej
eskadry? Czy mozna bylo wierzy¢, ze Bry-
tyjczycy si¢ tylko bawia z Wlochami nara-
Zajac sie tym samym na jakie$ wigksze nie-
bezpieczenstwo?

Do zadan wloskiego admirala, o czym
nie nalezy zapomina¢, bylo réwniez nisz-
czenie wrogich konwojow, ktérych poloze-
nie w danej chwili jeszcze nie bylo wiado-
me. Zbyt dlugie ociaganie si¢ na potudnie
od Krety i daleki wypad na wschoéd ozna-
czalo odejécie od pierwotnych zamiaréw
i nawet w przypadku powodzenia, dyspro-
porcje w stosunku do poniesionego ryzyka
bylyby zbyt wielkie. Na dodatek, nie byto
zbyt madre da¢ si¢ wciagnaé w taka awan-
ture bez jednego choc¢by samolotu, a tako-
we przeciez byly na poktadzie.

Skutki miaty si¢ wkrétce okazac¢ bardzo
bolesne. Zmniejszajaca si¢ z kazda chwilg
odleglos¢ umozliwita Formidableowi wy-
sta¢ w powietrze pierwsza fale samolotow
torpedowych, ktéra bezskutecznie zaatako-
wala Vittorio Veneto o godz. 11:27. W tym
momencie wloskiemu admiralowi otwo-
rzyly si¢ oczy, co poskutkowalo wydaniem
rozkazu o powrocie do bazy, lecz na swo-
im flagowcu znajdowatl sie¢ jeszcze ponad
40 mil na potudnie od Gaudos, a pierwot-
nie miat juz by¢ od trzech godzin poza tym
akwenem.

Po potudniu zaczely si¢ ataki brytyjskie-
go lotnictwa operujacego z Krety, ktore
ulokowato o godz. 15:20 w kadtubie Vitto-
rio Veneto dwie bomby, a samoloty torpe-
dowe rozpoczely ostrzeliwaé z lotu kosza-
cego eskortujace niszczyciele w zamiarze
uciszenia ich ognia plot. Nastepnie scho-
dzac coraz nizej okrazyly burty wloskiego
pancernika i zrzucily swoje torpedy, z kto-
rych jedna byla celna. Pancernik w mo-
mencie zastopowal, a w tym czasie przez

1. Na podstawie wspomnien Patrz: A sailor’s odyssey
(Odyseja zeglarza) 1951.

Fotografia wykonana 28 marca 1941 r. na Morzu Jonskim z pokfadu Garibaldiego. Od lewej krazowniki Zara, Pola, Fiume i Abruzzi.Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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wyrwany w rufie spory otwér do wnetrza
kadluba zaczely si¢ wlewaé masy wody.
Wydawalo sie, ze okret jest stracony: koly-
sal sie bezradnie na fali, daleko od brzegu,
prawie 800 km od Tarentu, bez nadziei na
jakakolwiek pomoc. Swoje uratowanie za-
wdziecza w pierwszym rzedzie swoim sil-
nym grodziom, ktdre stanowily skutecz-
na tame dla zywiolu w swoim przenikaniu
w kierunku dziobu. Dzigki nieludzkim
wrecz wysitkom ludzi udalo si¢ w koncu
uruchomi¢ cz¢$¢ maszyn. Pancernik zaczal
powoli porusza¢ si¢ do przodu, prébujac
stopniowo zwiekszaé swoja predkosé, co
sprawito, ze admirat na mostku ponownie
zaczal zywi¢ nadzieje, ze uda mu sie bez
szwanku wyj$¢ z opresji. W postanowie-
niu da¢ wrogu w razie kolejnego ataku zde-
cydowany opor, rozkazal pozostalym jed-
nostkom utworzy¢ co$ na wzor pierécienia
ochronnego. Idace w grupie bedacej da-
leko na przedzie krazowniki Trento, Trie-
ste i Bolzano zawrécity a po dwoch godzi-
nach dofaczyty do nich jeszcze krazowniki
Fiume, Zara i Pola. Te zajely swoje pozycje
po prawej burcie jednostki flagowej. Przed
nim i za nim ubezpieczaly niszczyciele.
Owe ,,skrzykniecie” sie Wiochéw obser-
wowalo z oddali osiem brytyjskich samolo-
tow torpedowych lecacych za ostaniajacy-
mi je mysliwcami i czekaly do zapadnigcia

zmroku, aby dopiero wtedy zaatakowad,
obiecujac sobie wigkszy sukces! Okoto
godz. 19:30 samoloty spadly niczym soko-
ty na wloskie okrety, ktére wlasnie znala-
zly si¢ w poblizu Przyladka Matapan. Kie-
dy atak minal, nie mozna si¢ bylo doliczy¢
Poli, trafionej jedna torpeda.

O ile 11 listopada 1940 r. Brytyjczycy
atakowali nieruchome, bo stojace na ko-
twicy cele, to na wysokosci Przyladka Ma-
tapan, czy na poludnie od wyspy Gaudos,
wloskie okrety wykorzystaly wprawdzie
w zupelnosci swoje mozliwosci manewro-
wania, co je jednak nie uchronito przed za-
kasowaniem trafien. Torpeda lotnicza tym
samym udowodnila swojg site ofensywna
i skuteczno$¢ w przypadku bedacych w ru-
chu celéw. Mussoliniego utrzymywano
jednak w wierze, ze do tego sa zdolne wy-
facznie bombowce. 30 marca 1938 r. duce
o$wiadczyl: ,, Technika zrzutu bombowego
stala sig lepsza i skuteczniejsza, co umozli-
wia trafienie nawet poruszajgcego sie celu”

Odkomenderowane do unieruchomio-
nej Poli krazowniki Fiume i Zara pode-
szty w jej poblize o godz. 22:30, natykajac
si¢ na brytyjskie pancerniki Warspite, Bar-
ham i Valiant, ktore za pomocg swoich ra-
daréw bezproblemowo zlokalizowali pozy-
cje nadchodzacych krazownikéw. Zupelnie
nieoczekiwanie dla o$lepionych snopami

Pancernik Warspite, okret flagowy admirata Cunninghama.

silnego $wiatta z reflektoréw ludzi znajdu-
jacych sie na stanowiskach bojowych z naj-
blizszej odleglosci w kadtuby dwoch wio-
skich kragzownikéw weszlo w sumie 24
cigzkich pociskow.

Nie inaczej potoczyly si¢ losy dwdch
wloskich niszczycieli, Alfieriego i Carduc-
ciego, ktére znalazly si¢ w zasiegu brytyj-
skiego ognia. Po wystrzeleniu swojej amu-
nicji napastnicy oddalili si¢. Ich admirat
uwazal jednak za stosowne powiadomi¢
wloski sztab marynarki, gdzie szukaé roz-
bitkéw. Za ten rycerski gest nalezg si¢ wro-
gowi glebokie wyrazy podziekowania, gdyz
umozliwil on w ogdle, ze Rzym dowiedzial
si¢ o stracie az pigciu swoich jednostek!
W jaki nie§wiadomy sposéb podchodzono
tam do tragedii koto Przyladka Matapan
niech §wiadczy fakt, ze w nocy nie obudzo-
no Mussoliniego, aby otrzymac jego zgode
na zatopienie Poli, jezeli proby odholowa-
nia jej nie powiodlyby sig i zaistniataby po-
trzeba jej zatopienia. W tym tez duchu do
znajdujacego si¢ na Zarze admirata Catta-
neo wyslany zostal odpowiedni radiogram,
ktéry jednak juz nie zostat odebrany, po-
niewaz w tym czasie krazownik palit sie juz
jak pochodnia. Kiedy Brytyjczycy odeszli,
na wodzie kolysaly si¢ cztery olbrzymie za-
gwie, ktore o$wietlaly morze swa ponurg
czerwienia. Nastepnie cicho jeden po dru-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Mimo posiadania przez
Wtochéw dobrych maszyn, jak
widoczny na fotografii wodno-
samolot rozpoznawczo-torpedo-
wy Cant Z. 506B, zawiodto roz-
poznanie lotnicze. Szczegdlnie
newralgicznego akwenu tacza-
cego Wiochy z Dodekanezem.
Réwniez koordynacja niemiec-
ko-wtoska w tym zakresie pozo-
stawiata wiele do zyczenia, co
przyniosto tak fatalne skutki.

Fot. zbiory Stato Maggiore

gim owe upiorne i rozpalone do czerwono-
$ci monstra zaczely si¢ opuszczaé na dno,
a na powierzchni jeszcze dltugo unosily sie
krzyki i wotania o pomoc rannych i tysig-
cy rozbitkéw.

Wkroétce po tym dramacie, fale z uno-
szacymi si¢ na nimi ptongcymi resztkami
rozpruly kadluby kilku okretéw, idace na
duzej predkosci; byty to wrogie jednost-
ki, ktére kierowaly si¢ na Polg, Ta utrzy-
mywala sie jeszcze na powierzchni. Po jej
ostrzelaniu, Brytyjczycy znikli tak pred-
ko, jak przybyli, lecz wracali z bardzo prze-
razajacymi tupami. Pidra ich $rub okreto-
wych wyrwaty krwawe ochtapy ludzkiego
migsa z dryfujacych na wodzie nieszczesli-
wych rozbitkéw, przez grupy, ktorych toro-
waly sobie droge.

Okoto godz. 3 powrdcili jednak, ale wi-
dok, jaki zastali na podejsciu, $wiadczacy
o tragedii, ktora si¢ tutaj rozegrala, zmu-
sit Brytyjczykéw do zmniejszenia pred-
kosci. Jeden z okretow, Jervis podszedt do
burty Poli i zaczal przejmowa¢ ludzi, kt6-
rzy unikneli tej krwawej jatki, a nastepnie
odpalit w kierunku krgzownika dwie tor-
pedy, ktére okazaly sie by¢ ciosem taski.
Brytyjczycy odeszli w noc. Czy nadejdzie
kiedykolwiek jeszcze tak tragiczny $wit,
jaki nastal 29 marca 1941 r.? W pierwszym
brzasku dnia, ci co przezyli zostali skon-
frontowani odpychajacymi czgsciami pew-
nej masy o brunatnym zabarwieniu, kté-
re poprzylepiane byto do martwych ale
obecnie bardzo znieksztalconych ciat, kt6-
re hustaly si¢ na fali. Teraz juz bylo wiado-
me, co owe straszne i trudne do opisania
krzyki bélu, ktéry wydawal si¢ nie do wy-
trzymania w nocy oznaczaly. Krew z mie-
lacych rozbitkéw $rub brytyjskich okre-
tow zwabily stada rekinéw z glebi morza,
a inne przybyly nawet z odleglych miejsc,
aby wzia¢ udzial w tej osobliwej kolacji.

Tym nieszcze¢dliwcom, ktéorym dane
bylo przezy¢ i nie zostali pozarci przez re-

kiny przej$¢ mieli jeszcze bardzo diuga ge-
henne, umierajac z zimna, glodu, czy pra-
gnienia.

Niecale 160 uratowal w dniach od

31 marca do 2 kwietnia statek szpitalny
Gradisca. Niektorych podjety z wody grec-
kie i brytyjskie jednostki, ktére w tym wta-
$nie celu wyszly z Pireusu i z Zatoki Suda.
Jervis przejat z Poli 258. Wérdd nich znaj-
dowat si¢ kmdr por. Bredola, I oficer kra-
zownika. Kiedy wprowadzono go do mesy
oficerskiej na Jervisie, zauwazyl wiszacy na
$cianie rozkaz dzienny admirata Cunnin-
ghama z 26 marca 1941 r., w ktérym do-
wédca Floty Srédziemnomorskiej zwra-
ca uwage na planowang na ten dzien akcje
wloskiej floty, oczekujac od swoich za-
t6g dania z siebie wszystko! Komandor nie
wierzyl wlasnym oczom, bo 26 w zupelnej
nieswiadomosci przemierzal wody Zatoki
Tarenckiej, a wrdg juz wtedy o wszystkim
wiedzial i doskonale sie do tego przygoto-
wal i to w najdrobniejszym szczegéle!

Nie mniej do katastrofy przyczynila sie
niedostateczna wspolpraca miedzy mary-
narka a lotnictwem, ktora wynikata z na-
gannych wrecz stosunkéw panujacych
miedzy tymi dwoma cze$ciami sil zbroj-
nych i zamiast dazy¢ do ich polepszenia,
stawaly sie¢ z czasem nie do wytrzyma-
nia. Gl6éwna wine ponosi tutaj marynar-
ka wojenna, ktéra gardzita lotnikami i nie
uzgadniala z nimi jakichkolwiek operacj,
co bylo nie tylko jej obowiazkiem, ale po-
winna to dla zapewnienia wlasnego inte-
resu wrecz zadac¢! Ministerstwo marynarki
preferowalo natomiast konsultowaé swo-
je pociagniecia i decyzje ze stacjonujacym
na Sycylii niemieckim korpusem lotni-
czym, do ktérego prawdopodobnie miato
wieksze zaufanie. To niewatpliwie nieco-
dzienne zachowanie jest ewenementem na
skale $wiatowa. Na 24 godziny przed wyj-
$ciem wloskich okretéw w morze, mini-
sterstwo lotnictwo zostato poinformowa-

ne przez ministerstwo marynarki poprzez
»umyslnych’, co lotnicy uradzili ze swoimi
niemieckimi kolegami. Z uwagi na fakt, ze
wloskie lotnictwo miato dziata¢ w tym cza-
sie nad Morzem Egejskim, marynarka po-
informowala niezaleznie od tego wloskie
»~Comando Supremo”; bylo to konieczne,
poniewaz — z uwagi na wrazliwos¢ czlon-
ka tetrarchii? de Vecchiego® uzycie lotnic-
twa stacjonujacego na wyspach Dodeka-
nezu uzaleznione bylo nie od ministerstwa
lotnictwa w Rzymie, ale od decyzji guber-
natora tego archipelagu.

Skutkiem tego bylo, ze w dniu wyjécia
brytyjskiego zespolu w morze nad Alek-
sandrig nie krazyt zaden wloski samolot
rozpoznawczy. Gdyby Brytyjczycy zosta-
li zauwazeni, akcja zostalaby odwolana, ale
sprawy potoczyly sie nastepujaco:

Operujace nad Morzem Egejskim wlo-
skie lotnictwo otrzymato rozkaz 28 marca
rozpoznania kanalu Caso - Aleksandria,
ale wstrzymac¢ si¢ od rozpoznania, co si¢
dzieje w samej Aleksandrii. Méwiac krot-
ko, z pewnym jednak zastrzezeniem, ozna-
czalo to, ze tego wiasnie dnia stacjonujaca
tam duza brytyjska flota zostala po prostu
pominieta przez wloskie lotnictwo rozpo-
znawcze, a znajdujace sie w swoich sekto-
rach, niedaleko wejscia do bazy wloskie
okrety podwodne tez nie stwierdzily zad-
nego ruchu!

Z podobnych przyczyn wloskiemu ze-
spotowi w dniu 28 marca brakowalo tak-
ze oslony powietrznej mys$liwcow znad
Morza Egejskiego, Rowniez i tutaj rozkaz
brzmial: ,,Marynarka zabezpiecza ochrone

2. z greckiego rzqdy czterech, czwérwladza; tac. kwa-
drumwirat = Rada Faszystowska we Wloszech Mussoli-
niego.

3. Cesare Maria De Vecchi (1884-1959) wloski po-
lityk, lider faszystéw Mussoliniego, w latach 1939-1940
gubernator Dodekanezu, od 1941 r. jeden z czterech
w najwyzszej Radzie Faszystowskiej. W roku 1943 glo-
sowal przeciwko Mussoliniemu, za co zostat skazany na
kare $mierci; uciekl do Paragwaju; powrécit do Wioch
w roku 1949.
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powietrzng dla siebie w okolicy Krety mig-
dzy godzing 7 a 97

Samoloty rzeczywiécie zastaly tam
w tym czasie okrety admirata Jachino. Po
godzinie 9 samoloty powrdcily na swoje
lotniska, aby tam odczeka¢ dalszych rozka-
26w, ktére jednak przez caly dzien nie nad-
chodzily i nikt nie wpadt na pomyst, aby je
zaalarmowa¢, nawet w momencie wykony-
wania przez Vittorio Veneto niebezpieczne-
g0 manewru zwrotu.

Tak samo bezowocny przebieg mia-
fa réwniez akcja niemieckich mys$liwcow.
Uzgodniono z Wlochami, ze Niemcy nie
przekrocza 21 stopnia szerokosci. Wto-
skie okrety, ktére w tym czasie nie trzy-
maly sie juz ustalonego ,rozkladu jazdy”
z wymienionych juz weczeéniej powodoéw
i przebywaly przez caly dzien 28 po dru-
giej, blizej wschodu, 21 stopniu szeroko-
$ci geograficznej i przekroczyly go dopie-
ro po godz. 20. Wykluczy¢ mozna tutaj
fakt, ze wloscy admiralowie nie mieli bla-
dego pojecia o grozacym niebezpieczen-
stwie, gdyz w przeciwnym wypadku nie do
wyjaénienia by byt fakt, ze nie sprawdza-
ja rozkazow, zmieniajac je potem w zalez-
nosci od zmieniajacej sie sytuacji, korygu-

jac przy tym bledy i pomytki. Powinni byli
raczej skoordynowa¢ operacje wtoskich
okretéw z samolotami sojusznika i to mi-
nuta po minucie, z chronometrem w reku,
co zapewniloby, ze obie sity w razie potrze-
by nawzajem by sobie pomogty.

To jednak przekraczalo sily kazdego, aby
tak zwasnionym ze ,,przeciwnikom” cos ta-
kiego zaproponowad, z ktérych jeden byl
tak rozezlony, ze jeden z samolotéw znad
Morza Egejskiego podczas rozpoznania,
pomylil wloski okret z nieprzyjacielskim,
a drugi si¢ oburzyl, kiedy wloskie okrety
gwaltownie ostrzelaly dwa samoloty tor-
pedowe, ktére w dobrej wierze sie do nich
zblizyly, aby im zapewni¢ ochrone po-
wietrzna.

Kazdy ze wspomnianych tutaj rodza-
jow broni prowadzil swoja wlasna wojne
i to na swdj sposob, a ze to bylo w ogodle
mozliwe, mozna wytlumaczy¢ wyltacznie
wszechwladnie panujacym w ,Comado
Supremo” niedbalstwem, ktore 28 mar-
ca jeszcze o godzinie 17 nie wiedziato, ze
od pottorej godziny jeden z najwigkszych
wloskich pancernikéw po trafieniu torpe-
da znalazt sie w $miertelnym niebezpie-
czenstwie, poniewaz utracit swoja zdol-

no$¢ manewrowania. Gdyby ministerstwo
lotnictwa nie szepneta, oczywiscie w ,,za-
ufaniu”, do ucha ,Comando Supremo’,
owa wiadomo$¢, kto wie, jak diugo by
jeszcze trwalo, zanim by sie¢ ci ludzie zo-
rientowali. Dzialanie wsteczne tego sposo-
bu przekazywania informacji mozna sobie
doskonale wyobrazié.

»Comado Supremo” bezczelnie przyzna-
to sig, ze ,.stgpato po omacku’, zapewniajac
jednak, ze natychmiast postara si¢ dowie-
dzie¢ czegos wigcej o szczegdlach i nie wy-
klucza, aby lotnictwu stacjonujacemu na
lotniskach wysp Morza Egejskiego wydaé
rozkaz wzbicia siew powietrze.

Dzien si¢ jednak juz konczyl, a godzina
ciemnej tragedii dla tysiecy wloskich ma-
rynarzy nieubtaganie zblizata sie!

W przeciggu zaledwie kilku tygodni
brytyjskie samoloty torpedowe posred-
nio wzgl. bezposrednio zatopito 4 pancer-
niki, 3 ciezkie krgzowniki i 7 niszczycie-
li. Wstrzasna¢ Wlochami Brytyjczykom
udato si¢ wlasnie za pomocg broni, ktérag
Wrtosi mogli uzy¢ pierwsi, ale z tego zre-
zygnowali.

(cigg dalszy nastgpi)

FOTOCIEKAWOSTKA 0

Podobnym sukcesem jak Brytyjczycy po Matapan, moga sie pochwali¢ Japoriczycy w Bitwie koto wyspy Savo 9 sierpnia 1942 roku. Eskadra wicead-
mirata Mikawy zatopita w nocnej bitwie amerykariskie krazowniki ciezkie: Vincennes (na fotografii), Astoria, Quincy oraz australijski Canberra. Ponadto
ciezkie uszkodzenia odniést krazownik Chicago. Warto nadmienic, ze Japoriczycy nie posiadali radaru oraz nie znali amerykanskich szyfrow.

; Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il
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| 58 odniost duze sukcesy w zwalczaniu alianckiej zeglugi na
Fot.,Maru Specia

wodach Holenderskich Indii Wschodnich.
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Japol'\ski;eﬂoﬂi(rieiv 'podwodné w trakcie walk
o Holenderskie Indie Wschodnie

Walki o Holenderskie Indie Wschod-
nie (dzisiejsza Indonezja), ktére miaty miej-
sce od grudnia 1941 do marca 1942 roku,
s3 stosunkowo mato znanym wydarzeniem
wojny na Pacyfiku. Nawet najbardziej zna-
ne wydarzenie tej kampanii, czyli stoczona
pod koniec lutego 1942 roku bitwa na Mo-
rzu Jawajskim, znajduje sie w cieniu takich
batalii jak Midway, Morze Koralowe czy Pe-
arl Harbour. Jeszcze mniej wiadomo o po-
wietrznych i ladowych (a takze pozostalych
morskich) zmaganiach toczonych na tym
ogromnym obszarze. Jednym z najmniej
znanych epizoddéw tej kampanii sg dziala-
nia japonskich okretow podwodnych. War-
to nas$wietli¢ ten temat nie tylko ze wzgledu
na sukcesy, ktore odnieéli japoniscy pod-
wodnicy, ale takze, dlatego, ze ich gléwnym
celem stala si¢ wtedy zegluga handlowa, co
stalo w pewnej sprzecznosci z obowigzuja-
ca w tym czasie japoniska doktryna uzycia
sit podwodnych.

Samo zdobycie kolonialnych posiadlosci
Holandii bylo gtéwnym celem japonskiej
ofensywy podjetej przeciwko krajom Za-
chodu. Uderzenie na Pearl Harbour, a tak-
ze podbdj Filipin i Malajow mialy by¢ eta-
pem do zrealizowania najwazniejszego celu
sit zbrojnych Cesarstwa: opanowania ro-
ponosnych terendw dzisiejszej Indonezji.
Dzigki temu Japonczycy zabezpieczyliby

swoje zapotrzebowania na paliwa plynne,
ktorych wcigz im brakowalo. Toczona od
1937 r. wojna z Chinami wysysala japon-
skie zapasy paliw, co skutkowalo drastycz-
nymi ograniczeniami w sektorze cywil-
nym. Przykladowo, rzad nakazal zakladom
przemystowym ograniczenie zuzycia paliw
0 37%, a posiadaczom samochoddéw o 65%.
Jednakze nie przynosilto to poprawy i sytu-
acja Japonii w tej materii wciaz pogarsza-
ta si¢. W gronie japonskich decydentéw
obawiano sie, ze pozbawione paliw gospo-
darka Japonii jak i cale sily zbrojne Cesar-
stwa (a zwlaszcza pochlaniajaca ogromne
ilo$ci ropy marynarka wojenna) popadng
w stan letargu. Z tego tez tytutu zdecydo-
wano si¢ na zbrojna konfrontacje z kraja-
mi zachodnimi, takimi jak Wielka Bryta-
nia, Holandia, a przede wszystkim Stany
Zjednoczone. Jak juz zostalo to wspomnia-
ne, gtéwnym celem agresji byto opanowa-
nie pdl naftowych znajdujacych si¢ na tere-
nie dzisiejszej Indonezji.

Oprécz lotnictwa, silnych zespotéw na-
wodnych floty i sit ladowych, do realiza-
cji tego celu przeznaczono sity podwodne.
W okresie grudzien 1941 - styczen 1942 ja-
ponskie okrety podwodne braly udziat za-
réwno w operacji hawajskiej, jak tez w in-
wazji na wyspe Wake czy ataku na Malaje
oraz Filipiny. W walkach tych nie odnio-

sty one tak spektakularnych sukceséw jak
lotnictwo pokladowe marynarki, armii czy
sity ladowe Cesarstwa. Jednakze storpedo-
wanie lotniskowca Saratoga (11 stycznia
1942 r.), zatopienie kilku frachtowcéw po-
taczone z ostrzalem instalacji za Zachod-
nim Wybrzezu USA, czy wykrycie pocho-
du brytyjskiego zespotu Force Z, co ulatwito
jego odnalezienie i zniszczenie przez lot-
nictwo Japonii, wskazywaly, ze w okretach
podwodnych Cesarstwa tkwi znaczacy po-
tencjal.

Do wsparcia uderzenia na Holenderskie
Indie Wschodnie sformowano trzy gru-
py okretéw podwodnych. Grupa A sktla-
dala sie z dwoch eskadr okretéw podwod-
nych (4 i 6), dowodzonych odpowiednio
przez kontradmirata Setsuzd Yoshitomiego
i kontradmirata Chimakiego Kono. Liczy-
ta Tacznie 12 okretéw podwodnych, glow-
nie typu KD3 i KRS. Grupa B skladala si¢
z 5 Eskadry Okretéw Podwodnych, dowo-
dzonego przez kontradmirata Tadashige-
’a Daigo, a majacej na stanie sze$¢ nieco juz
leciwych I-bootéw (typu KD4 i KD5). Gru-
pa C, dowodzona przez kontradmirata Hi-
sashiego Ichioke’a, skladata si¢ z 2 Eskadry
Okretow Podwodnych (jednostki typu JI
iJ2), ktére przemieszczono w rejon operacji
az spod Hawajow. Grupy te mialy patrolo-
wa¢é wyznaczone im rejony, a ich zadaniem
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byto przede wszystkim wykrycie sit mor-
skich przeciwnika. Oczywiécie, mialy tez
atakowac napotkane jednostki wroga. Gru-
p¢ A rozmieszczono w okolicach Cie$ni-
ny Sunda, Grupa B zostala skierowana do
rejonu Zatoki Bengalskiej, natomiast gru-
pa C dziala pomiedzy Jawa a Australig. Ze
wzgledu na liczbe zaangazowanych w nig
jednostek byta to jedna z najwigkszych ope-
racji japonskich sit podwodnych poczatku
wojny. Te dwadzieécia pie¢ okretow dzia-
talo aktywnie, odnoszac przy tym znacza-
ce sukcesy. Historycy japonscy przypisuja
im zatopienie okolo czterdziestu jednostek
wroga, chociaz nie wszystkie zgloszenia wy-
gladaja na w pelni wiarygodne. Oto jak wy-
gladaly dziatania poszczegolnych okretéw
z grupy A:

» Dowodzony przez komandora Naka-
mure Shozo I 53 patrolowal w poblizu Sin-
gapuru, by nastgpnie przenies¢ si¢ w okolice
Ciesninie Lombok i wschodniego wybrzeza
Jawy. Wedlug autoréw strony http://www.
combinedfleet.com/ 7 lutego okret ten za-
topit statek handlowy na potudnie od Jawy,
jednakze niemiecki autor pracy Axis Sub-
marine Successes 1939-1945, prof. Jiirgen
Rohwer, nie potwierdza tego zatopienia. Na-
tomiast z calag pewnoscia 27 lutego, na Mo-
rzu Jawajskim I 53 zatopit niewielki holen-
derski statek handlowy Moesi (913 BRT)
idacy z Surabaji do Australii. Dzien pdzniej,
na potludniowy zachéd od Sumatry ofiara
jego torped padl duzy brytyjski frachtowiec
City of Manchester (8917 BRT). W wyni-
ku tego drugiego ataku zgineto (lub zagine-
fo) 9 0sdb, pozostatych 128 cztonkéw zalo-
gi i pasazeréw uratowaly jednostki eskorty.
Jirgen Rohwer przypisuje I 53 zaglade
frachtowca Pariri (1172 BRT), ale jednostka
ta padta najpewniej tupem I 2.

o I 54 dzialal w rejonie cie$niny Sunda,
w poblizu zachodnich wybrzezy Jawy. 20 lu-
tego jego ofiara miaty pas¢ dwa niezidenty-
fikowane frachtowce, 24 lutego zaatakowal
on nieskutecznie aliancki zbiornikowiec,
natomiast 25 lutego i 2 marca kapitan I 54
zglosil zatopienie dwoch frachtowcow. Po-
wojenne zrddla roznig sie w ocenie skutecz-
nosci atakéw dowodzonej przez komandora
podporucznika Kobayashiego Shigeoa jed-
nostki, przypisujac jej mu zatopienie jedne-
go lub dwoch statkow handlowych.

« Rejon dziatania I 55 wyznaczono w na
péinoc od ciesniny Lombok, a nastgpnie na
potudnie od ciesniny Sunda. Wedlug czesci
zrodet 4 lutego mial on zatopi¢ holenderski
statek pasazerski Van Lansberge (1937 BRT),
ale wedtug autoréw strony www.combined-
fleet.com nie wykonal on takiego ataku. Jed-
nak zrédla sa zgodne co do tego, ze 7 lutego
celnie ostrzelal on kolejny holenderski sta-
tek pasazerski Van Cloon (4519 BRT). Okret

ten wyrzucil si¢ na plaze, a jego wszyscy pa-
sazerowie i zaloga, tacznie 187 osdb, ocaleli.
W rewanzu 6dz latajaca ,,Catalina” zaatako-
wala I 55, ale zdolal on umkna¢ bez uszko-
dzen. Paradoksalnie, 8 lutego lekkie uszko-
dzenia zadat tej jednostce japonski samolot,
ktéry ostrzelat I 55 z lotu koszacego. 13 lute-
go, w poblizu ciesniny Sunda, I 55 zanoto-
wat kolejny sukces, topiac uzbrojony statek
amunicyjny Derrymore (4799 BRT) beda-
cy w drodze z Singapuru do Dzakarty. Dwie
celne torpedy postaly go na dno wraz z ca-
tym tadunkiem amunicji i sze$cioma wyma-
gajacymi napraw mysliwcami ,Hurricane”
18 lutego komandor podporucznik Naka-
jima, dowodzacy I 55, zglosil zatopienie
uzbrojonego frachtowca. Najprawdopodob-
niej zaatakowat on norweski parowiec Man-
drono (5804 BRT), tyle tylko, ze jednostka ta
uszla z opresji bez szwanku.

« I 56 przeprowadzil owocny i agresyw-
ny patrol na potudnie od Jawy i w poblizu
ciesniny Lombok. Okret ten zatopil juz je-
den niewielki statek (11 grudnia 1941 ofiarg
I 56 padl norweski frachtowiec Hai Tung),
a dowodzacy nim komandor podporucz-
nik Ohashi Katsuo nie zamierzat poprzestaé
na tym skromnym lupie. W trakcie swoje-
go drugiego wojennego patrolu, 5 stycznia
ogniem artyleryjskim postat na dno bry-
tyjski frachtowiec Kwangtung (2626 BRT),
a dzien pdzniej ostrzelat holenderski statek
handlowy Tanimbar (8169 BRT). Jednak-
ze potencjalna ofiara okazala si¢ uzbrojona
i otworzyla ogien. Aby unikna¢ uszkodzen
dowddca I 56 zanurzyt swdj okret. Niepo-
wodzenie w tym ataku powetowal sobie do-
sy¢ szybko, bowiem popotudniem 8 stycz-
nia zatopit on holenderski statek handlowy
Van Rees (3000 BRT), a wieczorem tego sa-
mego dnia do listy jego ofiar doltaczyla ko-
lejna holenderska jednostka — Van Riebe-
eck (2263 BRT). 12 stycznia w poblizu Bali
I 56 wystrzelil torpede w kierunku holen-
derskiego statku Patras (2065 BRT). Jednak-
ze kapitan atakowanej jednostki zauwazyt
nadciagajace niebezpieczenstwo i gwattow-
nym zwrotem uratowal statek. Dowddca
I 56 jednak nie mial zamiaru rezygnowaé
z powiekszenia swego konta, wydal rozkaz
wynurzenia i obsadzenia dziala poktadowe-
go. I 56 otworzyl ogien w kierunku Patrasa.
Holenderski statek rozwingt maksymalna
predko$¢ 13 wezléw, aby uciec przed nie-
bezpieczenstwenm, ale kilka pociskéw trafito
uchodzacy statek. Na rufie wybucht pozar,
a kolejne pociski z I 56 wcigz nadlatywa-
ty. Kres Patrasa wydawal sie bliski. Niespo-
dziewanie, na arenie starcia pojawila si¢ ho-
lenderska 16dz latajaca Dornier Do-24. I 56
wykonal alarmowe zanurzenie, ale okaza-
fo sig, ze Do-24 nie jest uzbrojony w bom-
by glebinowe. Komandor podporucznik

Ohasi cierpliwie odczekal, az Dornier odle-
ci, po czym wynurzyl si¢, aby dobi¢ Patra-
sa. Jednakze Holendrowi dopisalo szczescie,
gdyz I 56 zdotal wystrzeli¢ tylko dwa poci-
ski odlamkowe w jego kierunku, w momen-
cie, gdy Patras wplywat juz do portu w Ban-
joewangi. Spowodowaly one niewielkie
uszkodzenia, chociaz kilku marynarzy zo-
stalo rannych. To niepowodzenie nie prze-
kredlito jednak dorobku I 56, a dodatkowo
po krotkim pobycie w Cam Ranh I 56 cel-
nie ostrzelal holenderski frachtowiec Togian
(979 BRT). Stalo si¢ to 4 lutego, a sam To-
gian zostal potem zatopiony przez zaloge
w Koepang na wyspie Timor.

« Kolejny okret podwodny - dowodzo-
ny przez komandora podporucznika Naka-
jime Sakaego I 57 - patrolowat w okolicach
ciesniny Lombok. 7 lutego zatopit ogniem
artyleryjskim holenderski pomocniczy
zbiornikowiec Djirak (3077 BRT) plynacy
z Balikpapan do Surabaji. Na tym lista suk-
cesOw I 57 w tej operacji zakonczyla si¢, po-
niewaz trudno zaliczy¢ do niej atak dyzen-
terii, ktory dotknat czgé¢ zalogi.

« I 58 operowal w rejonie cie$nin Lom-
bok i Sunda. Juz 3 stycznia storpedowal,
a nastepnie dobil ogniem artyleryjskim, ho-
lenderski statek handlowy Langkoeas (7395
BRT) w poblizy wyspy Bawean. Okoto 90
rozbitkéw zdotalo dosta¢ sie do todzi ra-
tunkowych, ale nagle z I 58 padly w ich kie-
runku salwy z broni maszynowej. Trzech
ocalatych rozbitkéw wciagnieto na pokltad
japonskiej todzi podwodnej, gdzie dowo-
dzony nig komandor podporucznik Ki-
tamura Soshichi przestuchal ich. Nastep-
nie wrzucono ich z powrotem do morza.
Szczesliwie, udato im dosta¢ sie na dryfuja-
ca w poblizu tratwe, na ktorej spedzili kilka
dni. W koncu zostali uratowani przez holen-
derska ,,Cataling”. Po dokonaniu tej zbrodni
wojennej zaloga I 58 ruszyta na dalsze fowy.
5 stycznia I 58 o malo nie zostal storpedo-
wany przez niezidentyfikowany okret pod-
wodny, ale torpeda mineta Japoniczyka do-
stownie o wlos. 9 stycznia I 58 storpedowat
i zatopil holenderski frachtowiec Camphuys
(2380 BRT). Tym razem wszystkich rozbit-
kéw uratowat amerykanski niszczyciel Paul
Jones. Po pobycie w Cam Ranh I 58 ruszyt
na kolejny patrol. 22 lutego, na Morzu Ja-
wajskim ostrzelat on a nast¢pnie storpedo-
wal holenderski statek pasazerski Pijnacker
Hordijk (982 BRT). Nastepnie Japonczycy
przestuchali kapitana nieszczesnej jednost-
ki, po czym go uwolnili. Trzy dni pdzniej,
na poludnie od cie$niny Sunda, I 58 zaata-
kowal holenderski statek handlowy Boeroe
(7135 BRT). Komandor podporucznik Ki-
tamura wynurzyl I 58 i rozpoczat ogien ar-
tyleryjski, ale przybyly na miejsce holender-
ski niszczyciel zagonit go pod powierzchnie
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wody. W tej sytuacji I 58 wystrzelil dwie tor-
pedy, ktore trafity Boeroea. Jednostka ta to-
neta bardzo powoli, co pozwolito calej jej
zalodze uratowac si¢ w komplecie. 28 lutego
I58 storpedowat i uszkodzit brytyjski zbior-
nikowiec British Judge (6735 BRT) 10 mil na
potudnie od ciesniny Sunda.

e Ro 33 (dowddca kmdr ppor. Sakamo-
to Eichii) patrolowal na potudnie od Jawy.
15 lutego otrzymal rozkaz przechwycenia
zespolu okretéw holenderskiego kontrad-
mirata Karela Doormana, ale nie udalo mu
sie nawigza¢ kontaktu z sitami wroga. Na
poczatku marca Ro 33 wykonat ataki na kil-
ka transportowcow i niszczycieli, jednakze
nie udato mu si¢ trafi¢ Zadnego z nich.

« Réwniez na potudnie od Jawy patro-
lowal Ro 34, dowodzony przez komando-
ra podporucznika Ote Takeshiego. 5 lutego
spostrzegl on zespot floty brytyjskiej, w tym
ciezki krazownik Exeter, jednakze nie uda-
o mu si¢ wyj$¢ na pozycje do strzatu. Tego
samego dnia nieskutecznie zaatakowat ho-
lenderski niszczyciel, a nastepnie zglosit za-
topienie eskortowca z atakowanego kon-
woju. Powojenne zrédla nie potwierdzaja
tego sukcesu. Po wyczerpaniu zapasu tor-
ped Ro 34 przerwat patrol, uzupelnit ich za-
pas, jednakze nie odnidst zadnych sukcesow
w ciaggu kolejnych tygodni.

o I 121 (dowoddca kmdr ppor. Endo Shi-
nobu) patrolowal w poblizu wyspy Timor.
Na poczatku rejsu bojowego postawil za-
pore minowa w poblizu australijskiego
portu Darwin, a nastepnie zauwazyt nie-
wielki zespot w sktadzie dwdch niszczy-
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Fotografia Ro 33 wykonana w czasie walk z Holendrami. Na drugim planie z lewej widoczny lekki krazownik typu Sendai.

cieli i krazownika Houston, ale nie zdotal
zaja¢ pozycji do ataku. C. Boyd i A. Yoshi-
da przypisuja mu zatopienie jednego stat-
ku handlowego, ktéry J. Rohwer identyfi-
kuje jako holenderski statek Bantam (9312
BRT), dodajac jednocze$nie, ze to nieko-
niecznie I 121 zatopit ten statek. Natomiast
wedlug autoréw strony www.combinedfle-
et.com I 121 chybil strzelajac do nieziden-
tyfikowanego frachtowca.

o I 122 patrolowal okolice cie$niny Tor-
resa, pomiedzy Australia a Nowa Gwineg.
Jego jedynym dokonaniem bylo postawie-
nie 30 min na zachodnim podejéciu do cie-
$niny Torresa.

o I 123 postawil miny w okolicach Dar-
win. Jego konto nie wzbogacilo si¢ o zadna
zniszczong aliancka jednostke.

« I 124 patrolowal w okolicach pétnoc-
nego wybrzeza Australii. 12 stycznia po-
stawil zapor¢ minowa w poblizu Darwin,
a 17 stycznia zostal zauwazony przez cigz-
ki krazownik Houston. Wystany niszczyciel
nie zdotat jednak wykry¢ I 124. 20 stycznia,
60 mil na zachdd od Portu Darwin, zalo-
ga amerykanskiego zbiornikowca floty Tri-
nity (5375 BRT) zameldowala, ze w jej kie-
runku wystrzelono trzy torpedy. Podwodne
pociski chybily, a wystany na poszukiwanie
okretu podwodnego niszczyciel Alden wy-
konal jeden atak bombami glebinowymi.
Nad ranem 21 stycznia Alden po raz kolej-
ny zaatakowal okret podwodny. Do ataku
przylaczyly sie samoloty z starego trans-
portowca samolotow Langley oraz kilka au-
stralijskich korwet, w tym Deloraine. W jej
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kierunku I 124 wystrzelil torpede, ktdra
korweta zdotata jednak wymanewrowac.
Deloraine namierzyta azdykiem okret wroga
i przystapila do ataku bombami glebinowy-
mi. Na mostku korwety spostrzezono kiosk
okretu podwodnego. Australijska jednost-
ka zrzucila seri¢ bomb gtebinowych w tym
miejscu, co najprawdopodobniej przypie-
czetowalo los I 124. Na powierzchni oceanu
pojawily sie babelki powietrza i plamy ole-
ju. Jednakze okrety i samoloty patrolowaly
dalej, w stopniowo pogarszajacych si¢ wa-
runkach atmosferycznych. Co ciekawe, tuz
po akeji Deloraine zameldowata postanie na
dno dwdch okretéw podwodnych, a kolejna
korweta jednego. W kazdym razie w star-
ciu tym na dno poszedt tylko I 124, ktére-
go wrak zlokalizowali potem australijscy
nurkowiel. W starciu tym zginela z cata za-
toga I 124, wraz z dowddcg jednostki kmdr
ppor. Kishigamim Koichim oraz dowodza-
cym 9 Dywizjonem Okretéw Podwodnych
komandorem Enemo Koichim.

Dzialania szesciu jednostek grupy B wy-
gladaly nastepujaco:

o I 59 (dowoddca kmdr ppor. Yoshimatsu
Tamori) najpierw patrolowal rejon ciesni-
ny Sunda, nastepnie udat sie na wody Zato-
ki Bengalskiej. O ile pierwsza czes¢ patrolu
nie przyniosta tej jednostce sukcesow, to juz
na wodach Oceanu Indyjskiego odni6st on
dwa zwycigstwa. 20 stycznia postal na dno
norweski frachtowiec Eidsvold (4184 BRT),

1. Wedtug autoréw pracy The Japanese Submarine For-
ce and World War II I 124 zostal zatopiony 20 stycznia.
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a pie¢ dni p6Zniej niezidentyfikowany bry-
tyjski statek handlowy. W tym drugim wy-
padku Japonczycy wzieli kilku czlonkéw za-
togi jako jencéw. Dzien pdzniej I 59 przybyt
do Penang, a 21 lutego ruszyl w swoj drugi
patrol bojowy. Tym razem na zachéd od Su-
matry jednostka ta zatopila holenderski sta-
tek pasazerki Rooseboom (1035 BRT), kto-
ry z Jawy staral si¢ przedosta¢ do Colombo
na Cejlonie. Atak ten kosztowat Zycie oko-
to 500 oséb, glownie cywilow i brytyjskiego
personelu wojskowego. Zaledwie czterech
rozbitkéw zdotalo dotrze¢ do wybrzeza,
a kolejnych czterech uratowal holenderski
statek Palopo.

o W rejonie ciesniny Sunda dzialal tez
I 60 dowodzony przez komandora pod-
porucznika Hasegawe Shuna. Wedlug C.
Boyda i A. Yoshidy postat on na dno jeden
zbiornikowiec, jednakze pozostate Zrédla
nie potwierdzajg tego sukcesu. Wszystkie
s3 jednak zgodne do tego, co mialo miejsce
17 stycznia 1942 roku. Brytyjski niszczyciel
Jupiter, eskortujacy transportowiec wojska,
odebrat znieksztatcony sygnat od atakowa-
nego statku handlowego. Po dwoch godzi-
nach poszukiwania namierzyl azdykiem
okret podwodny i przeprowadzit atak bom-
bami glebinowymi. Kolejny atak zmusil I 60
do wynurzenia, jednakze znalazt si¢ on tak
blisko Jupitera, ze ten nie mégl uzy¢ swe-
go gléwnego uzbrojenia. Zatoga I 60 obsa-
dzila dziato pokladowe. W odpowiedzi ma-
rynarze z Jupitera zasypali japonski okret
gradem pociskow z rufowych stanowisk
dziatek przeciwlotniczych 20 mm. Pociski
malokalibrowych Oerlikonéw dziesigtko-
waly obstuge dziata I 60, ale w miejsce kaz-
dego zabitego Japonczyka z kiosku wybie-
gali nastepni, aby zaja¢ jego miejsce. Jeden
z pociskow I 60 trafit w stanowisko dziatek
przeciwlotniczych Jupitera zabijajac trzech
marynarzy. Nastepnie Japonczycy wystrze-

lili dwie torpedy, ale chybily one celu. Réw-
niez Jupiter wystrzelil dwie torpedy w kie-
runku I 60, ale one takze nie doszly celu.
W koncu niszczyciel zdotal oddali¢ sie od
I 60 i rozpoczal ostrzal z swoich 120 mili-
metrowych dzial. Kilka pociskéw trafito ja-
ponski okret, co praktycznie przesadzito los
starcia, bowiem wylaczyly one z akeji dzia-
to poktadowe I 60. Japonczycy prowadzi-
li jeszcze ogien z karabinéw maszynowych,
ale w okolicach kiosku pojawily si¢ dym
i plomienie. Los I 60 przypieczetowala seria
bomb glebinowych, nastawionych na eks-
plozje¢ na malej glebokosci. Tylko trzech Ja-
ponczykow przezylo zatopienie swej jed-
nostki i zostalo wzigtych do niewoli, przy
czym jeden z nich wkrétce zmarl.

o I 62 udal si¢ w rejon Zatoki Bengal-
skiej. 28 stycznia zaatakowat zbiornikowiec
na zachéd od Cejlonu, ale torpedy chybilty
celu. Rankiem 31 stycznia, 24 Mm od Co-
lombo, I 62 napotkal zbiornikowiec Lon-
gwood (9463 BRT), ktéry udalo mu sie cigz-
ko uszkodzi¢. Na poszukiwanie napastnika
Brytyjczycy wystali kilka okretéw jednakze
nie zlokalizowaly one I 62. 3 lutego, na potu-
dniowy-zachdéd od Cejlonu I 62 zaatakowat
ogniem artylerii zbiornikowiec Spondilus
(7402 BRT). Okazalo sie¢ jednak, ze brytyj-
ska jednostka nie byta calkowicie bezbron-
na. Artylerzysci Spondilusa zgtosili uszko-
dzenie okretu podwodnego, ktéry zdotat
jednak kilkakrotnie trafi¢ zbiornikowiec.
Uszkodzenia nie okazaly si¢ jednak dla nie-
go $miertelne. Réwniez do I 62 u$miech-
nelo sig szczedcie, poniewaz przybylte w re-
jon walki okrety brytyjskie nie zdotaly go
wykry¢ i zaatakowa¢. 10 lutego, I 62 przy-
byt do bazy w Penangu, skad ruszyl na swdj
kolejny patrol 18 dni pdzniej. 10 marca jego
ofiarg pada niewielki zaglowiec Lakshimi
Govinda. 21 marca, I 62 storpedowal zbior-
nikowiec San Cirilo (8012 BRT), ktdry jed-

122 nalezat do nowo oddanych do stuzby duzych okretéw podwodnych.

nak zdotal dotrze¢ o wlasnych sitach do
Colombo. Dzien pdzniej sytuacja si¢ powtd-
rzyla - celna torpeda uszkodzila niezidenty-
fikowang jednostke, ktorej jednak udato sie
uciec. Na tym lista sukceséw I 62 w trakcie
zmagan o Indie Holenderskie ulega wyczer-
paniu.

« Kolejny okret — I 64 — udat sie na Ocean
Indyjski. W swym drugim patrolu wojen-
nym ofiarg tej jednostki padty cztery alianc-
kie statki. I tak: 22 stycznia I 64 zatopil ho-
lenderski statek handlowy Van Overstraten
(4482 BRT), 29 stycznia amerykanski statek
Florence Luckenbach (5049 BRT), a w prze-
ciagu nastepnych dwoéch dni stycznia jego
ofiarag padaja indyjskie frachtowce Jalata-
rang i Jalapalaka (odpowiednio: 2498 BRT
14215 BRT). Dodatkowo, 28 stycznia uszko-
dzit on ogniem artyleryjskim niewielki bry-
tyjski frachtowiec Idar (391 BRT), ktorego
zaloga opuscila statek. Wystana z I 64 gru-
pa abordazowa prébowala go podpali¢, ale
nie zdofala jednak dokonczy¢ dzieta znisz-
czenia. Wigkszos¢ lutego I 64 spedzil w ba-
zie w Penangu, natomiast 13 marca oﬁarq
tego okretu padl norweski frachtowiec Ma-
bella (1513 BRT), ktdry to zostal zatopiony
150 Mm na wschod od Madrasu. Jak wida¢,
dowodzacy I 64 komandor podporucznik
Ogawa Tsunayoshi nie zmarnowal nadarza-
jacych sie okazji do przysporzenia Aliantom
strat.

o Réwnie agresywnie prowadzit pa-
trol komandor podporucznik Harada Ha-
kue dowodzacy I 65. Juz 9 stycznia zatopil
ogniem artyleryjskim i torpedami holen-
derski parowiec Benkoelen (1003 BRT). Sta-
to si¢ to na Morzu Jawajskim. 14 stycznia,
juz na wodach Oceanu Indyjskiego, I 65 po-
wigkszyl swoje konto o brytyjsko-indyjski
uzbrojony frachtowiec Jalarajan (5102 BRT)
plynacy z Singapuru do Kalkuty. Pomigdzy
20 stycznia a 5 lutym I 65 przebywal w ba-
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166 na fotografii z lat 30 w marszu z duza predkoscia.

zie Penang, skad tez wyruszyl na swoj trze-
ci wojenny patrol. 9 lutego storpedowat on
brytyjski statek Laomedon (6693 BRT) ida-
cy w niewielkim konwoju z Colombo do
Trincomalee. Pomimo uszkodzen, jednost-
ka ta dotarta do celu przeznaczenia. 15 lute-
go, juz na wodach Morza Arabskiego, celna
torpeda postata na dno statek Johanne Juste-
sen (4781 BRT) poruszajacy si¢ pod bala-
stem z Akyaby do Cohinu. Pig¢ dni pézniej
konto I 65 powiekszyto si¢ o brytyjski frach-
towiec Bhima (5280 BRT), ktdry zostal zato-
piony na zachdd od Indii. Po tym sukcesie
I 65 zawrécit do bazy w Penangu, gdzie si¢
pojawil 28 lutego.

« Réwnie dobrze poczynal sobie dowo-
dzony przez komandora podporucznika
Yoshitome’a Zennosukego I 66. Okret ten
mial juz na koncie zatopiony holenderski
okret podwodny K-XVI, kiedy na poczat-
ku stycznia wyruszyl na swdj drugi wojen-
ny patrol. 11 stycznia, w poblizu cie$niny
Lombok storpedowat transportowiec Liber-
ty Glo (4979 BRT), transportujacy tadunek
gumy i czeéci kolejowych na Filipiny. Ciez-
ko uszkodzony statek spoczal nieruchomo
na wodzie. Dwa niszczyciele — amerykanski
Paul Jones i holenderski Van Ghent - pré-
bowaly doholowa¢ cigzko uszkodzonego
Liberty Gloa do portu Singaraya, ale statek
ten stopniowo nabierat wody i w koficu wy-
rzucil si¢ na jedna z plaz Bali. 21 stycznia
na Morzu Andamanskim I 66 zatopit ida-
cy pod flaga panamska statek Nord (3193
BRT), z fadunkiem 2500 ton wegla. O ile
statek jak i tadunek przepadly, to cata zalo-
ga wyszla z opresji bez szwanku. 22 stycz-
nia w Zatoce Bengalskiej, I 65 torpeduje
brytyjski statek pasazersko-handlowy Chak
Sang (2358 BRT). Komandor podporucz-
nik Yoshitome dobit uszkodzong jednostke
ogniem artyleryjskim. Tym razem z 66 oso-

bowej zalogi zginelo pieciu marynarzy. Po
pobycie w Penangu, I 66 rusza na swdj trze-
ci wojenny patrol, w trakcie, ktorego topi
jeden statek. Jego ofiarg staje si¢ brytyjski
parowiec Kamuning (2076 BRT), ktory tra-
fiony torpeda zatonat w trakcie holowania
do Trincomalee.

Dzialania okretow grupy C wygladaty na-
tomiast nastepujaco:

« I 1 patrolowal wzdtuz péinocno - za-
chodniego wybrzeza Australii. Wezesnym
rankiem 3 marca wykryt on uciekajacy
z Jawy do Australii uzbrojony holender-
ski transportowiec Siantar (8806 BRT). I 1
zanurzyl si¢ i wystrzelil pojedynczg torpe-
de do wykrytego celu, ale ta chybila. W tej
sytuacji dowodzacy I 1 komandor An-
kyu Eitaro wydal rozkaz wynurzenia i za-
topienia wrogiej jednostki ogniem arty-
lerii. Tymczasem Sianrat ruszyl z pelna
predkoscia, aby uciec przesladowcy i jed-
nocze$nie otworzyt ogien ze swego 75 mi-
limetrowego dziala. Po pierwszym strza-
le uleglo ono zacieciu, a artylerzysci z I 1
popisali si¢ duzymi umiejetno$ciami, tra-
fiajac Siantara juz drugim pociskiem. Na
jego pokladzie wybucht pozar, a zaloga za-
czeta opuszczad statek. I I kontynuowal
dzieto zniszczenia, wielokrotnie trafiajac
Siantara, a nastepnie dobijajac podziura-
wiony statek torpeds. 21 holenderskich
marynarzy zgineto w trakcie tej walki, na-
tomiast pozostalych 37 uratowal holen-
derski parowiec Van Sipelbergen. 9 mar-
ca zatoga I I spostrzegla canoe, na ktérym
znajdowali sie sierzant i czterech Zolnie-
rzy starajacy sie przedosta¢ ze straconych
Holenderskich Indii Wschodnich do Au-
stralii. Zaloga I 1 wzigla ich do niewoli, po
czym dwa dni poéZniej przekazala ich na
okret-baze okretow podwodnych Santos
Maru, skad tez trafili na statek szpitalny.

o I 2 (kmdr ppor. Inada Hiroshi) patro-
lowat zachodnie wybrzeze Australii. 28 lute-
go odnidst on sukces, topigc niewielki (1345
BRT) brytyjski parowiec Nam Yong, udaja-
cy sie z Batawii do Fremantle, biorac pieciu
czlonkéw jego zatogi jako jericow. Wieczo-
rem 1 marca I 2 storpedowat i zatopit nie-
wielki holenderski frachtowiec Parigi (1172
BRT) maszerujacy z Jawy do Zachodniej
Australii. Tuz po pétnocny 2 marca, z po-
ktadu I 2 spostrzezono kolejny frachtowiec,
ale tym razem zaloga japonskiej jednostki
spudlowala. 11 marca, na zachéd od Suma-
try, I 2 napotkal dowodzony prze kapitana
Waltera Birda uzbrojony frachtowiec Chil-
ka (4360 BRT) przemieszczajacy sie z Kal-
kuty do Padangu. I 2 zaatakowal go ogniem
artyleryjskim, jednakze i z pokladu Chilki
padly strzaly w kierunku napastnika. Prze-
waga byta jednak po stronie japonskiej.
W ciggu 25 minut Chilka otrzymal 14 tra-
fien, zginelo 7 czlonkdéw jego zalogi, a jego
jedyne dziato zostato uszkodzone. W tej sy-
tuacji kapitan Bird wydal rozkaz Maszy-
ny stop! 1 poddal swoj statek Japoniczykom.
I 2 wstrzymat ogien, pozwalajac Brytyjczy-
kom zajg¢ miejsca w fodziach ratunkowych.
Chilka poszta na dno, natomiast kapitan
Bird otrzymat ,,Medal Wojenny Lloyda” za
odwage wykazana w tym starciu. Trzy dni
pdzniej I 2 zawinal do Penangu, konczac ten
dosy¢ owocny patrol.

o Tak, jaki I 2, I 3 patrolowal zachodnie
wybrzeza Australii. 23 lutego zauwazyt on
wynurzony okret podwodny, ale nie zdotat
zaja¢ pozycji do ataku. 2 marca zaatakowat
ogniem z dziala pokltadowego duzy (9540
BRT) nowozelandzki frachtowiec Narbada.
Jednakze nie do$¢, ze artylerzysci I 3 sparta-
czyli sprawe nie mogac trafi¢ celu, to jeszcze
okazalo sig, ze Narbada jest uzbrojony i nie
zamierza tanio sprzedaé skory. W tej sytu-
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Tym razem | 2, réwniez na fotografii z lat 30.

acji dowodca I 3, komandor podporucznik
Tonozuka Kinzo wydat rozkaz przerwania
ataku i zanurzenia. Dzien p6zZniej sytuacja
powtdrzyla sie — $cigajac napotkany nowo-
zelandzki parowiec Tongariro (8719 BRT)
I 3 musial przerwac atak, kiedy okazalo
sie, ze i Tangariro jest uzbrojony. Dodatko-
wo, tego samego dnia I 3 ponownie napo-
tkal Narbade i rowniez tym razem nie zdo-
fat trafi¢ tego statku. 6 marca z pokltadu I 3
zauwazono amerykanski okret podwodny
S-40. I 3 wycelowat w amerykanska jednost-
ka swoje dziala poktadowe. Poczatkowo za-
toga S-40 pomylita I 3 z operujacym w tym
regionie okretem podwodnym Stingray, ale
kiedy I 3 otworzyt ogien S-40 szybko wyko-
nal zanurzenie unikajac trafient. Po tym wy-
darzeniu I 3 udat si¢ w strone bazy Penang,
gdzie si¢ pojawil 14 marca.

o I 4 dzialal w tym okresie na potudnie
od Jawy. W trakcie drugiego wojennego pa-
trolu zatopil on holenderski parowiec Ban
Ho Guan (1693 BRT), a nastepnie ostrze-
lat z dziat poktadowych Wyspy Kokosowe.
Wydarzenia te mialy miejsce odpowiednio:
28 lutego i 3 marca.

o Okretowi I 5 zupelnie nie odpisato
wojenne szczgscie. Najpierw, 25 lutego na
zachod od wyspy Timor, zostat on pomyl-
kowo ostrzelany przez japonskie samo-
loty. Trafienia wywolaly pozar w kiosku
i eksplozje rakiet sygnalizacyjnych. Do-
wodzacy okretem komandor podporucz-
nik Nakamura Otoji i dwdch oficeréw zo-
stalo powaznie rannych. W tej sytuacji I 5
musial przerwacé patrol, a w bazie Kupang
dokonano prowizorycznych napraw. Nie
byt to jednak koniec jego ztej passy. 28 lu-
tego okret ten wszedl na rafe, ale w kon-
cu udato si¢ go z niej $ciggnac i usungd
uszkodzenia.

« Niewiele lepiej poszto okretowi I 6 (do-
woédca kmdr ppor. Inaba Michimune).
Opromieniony wspomnianym juz trafie-
niem Saratogi wyruszyt na swéj drugi wo-
jenny patrol. Poczatek byl niezbyt fortun-
ny - plynac razem z I 5 zostal ostrzelany
przez japoniskie samoloty, ale w przeciwien-
stwie do towarzyszacej mu jednostce unik-
nal trafien. Ten patrol nie przynidst zadnych
sukcesow, chociaz A. Yoshida i C. Boyd
przyznaja I 6 zatopienie dwoch frachtow-
cow trakcie dziatan w Indiach Holender-
skich. Najprawdopodobniej jednakze cho-
dzi o jednostki zatopione przez I 6 w trakcie
kwietniowego ataku floty japonskiej, w tym
zespolu lotniskowcéw, na brytyjskie bazy
w rejonie Cejlonu. W kwietniu 1942 I 6 fak-
tycznie zatopil dwa frachtowce.

« I 7 patrolujac na potudnie od Jawy od-
nidst jeden sukces. 4 marca postal na dno
ogniem artyleryjskim holenderski frachto-
wiec. Wedlug J. Rohwera oraz A. Yoshidy
i C. Boyda byl to parowiec Le Maire, nato-
miast autorzy strony www.combinedfleet.
com podaja, ze ofiarg dowodzonego przez
komandora podporucznika Koizumie-
go Kiichiego okretu byt statek Merkus (865
BRT). Réwniez i I 7 nie uniknal pomytko-
wego ataku, niezidentyfikowany japonski
samolot jednak chybit i Japoniczyk szczesli-
wie unikngt uszkodzen.

Jak widaé w trakcie walk o Holenderskie
Indie Wschodnie japonskie okrety podwod-
ne dzialaly aktywnie i skutecznie. Jak juz
zostalo to wspomniane, historycy japon-
scy przypisuja im okolo 40 zatopien. Au-
torzy pracy The Japanese Submarine Force
and World War II w zasadzie potwierdza-
ja te dane przyznajac japonskim podwodni-
kom 42 zatopienia, natomiast wedlug strony
www.combinedfleet.com ich ofiarg padto

Fot.,Maru Special”

okolo 32 jednostek. Dane zebrane przez J.
Rohwera wskazuja, ze liczba zatopien oscy-
luje wokot czterdziestu jednostek. Abstra-
hujac od tych ustalen nalezy podkredli¢, ze
atakujac stabo bronione jednostki handlo-
we japonskie okrety podwodne byly w sta-
nie zada¢ im stosunkowo duze straty przy
niewielkich kosztach. Niszczac od 32 do 42
alianckich statkéw Japonczycy stracili za-
ledwie dwa okrety podwodne, co stanowi-
to bardzo korzystny kurs wymiany. Gorzej
wypadaja statystki zatopien przypadaja-
cych na pojedyncze okrety — $rednio kaz-
dy z dwudziestu operujacych okretéw ja-
ponskich zatopil w tej operacji okoto 1,6-2
statkow, w zalezno$ci od wysokosci strat,
ktdre przyjmiemy jako podstawe wylicze-
nia. Ten uéredniony wynik nie jest juz moze
porywajacy, ale i tak byl to niezly rezultat,
o ktérego powtérzeniu japonscy podwodni-
cy mogli potem tylko pomarzy¢, zwlaszcza
w starciu z flotg amerykanska.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze ja-
ponscy podwodnicy mieli w tej operacji
do czynienia ze stosunkowo stabymi sifami
Zwalczania Okretow Podwodnych. Na tym
obszarze Alianci nie dysponowali silnym lot-
nictwem, a liczba okretow eskorty takze byta
niewystarczajaca. Brytyjskie, amerykanskie
czy holenderskie maszyny (w tym lodzie la-
tajace) szybko wykruszaly sie w trakcie walk
z lotnictwem Japonii, a niszczycieli (i innych
jednostek ZOP) byto zbyt malo jak na tak
ogromny obszar, ktdry zajmuje dzisiejsza In-
donezja. Do tego okrety te potrzebne byly do
walki z sitami inwazyjnymi, a zadania eskor-
ty frachtowcdw zeszly na dalszy plan.

Warto tu podkresli¢, ze w trakcie tej kam-
panii okrety podwodne Cesarstwa walczyty
gléwnie z zegluga, co okazalo si¢ trafionym
posunigciem. Tymczasem uksztaltowana
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przez koncepcje ,,decydujacej bitwy”(czy-
li starcia z flota amerykanskich pancerni-
kow) japonska doktryna uzycia okretow
podwodnych zakladata wykorzystanie ich
do rozpoznania baz i kotwicowisk wroga,
$ledzenie ruchow jego floty, oraz atakowa-
nie zespotéw okretéw wojennych. Wedtug
japonskich sztabowcow to wlasnie zwalcza-
nie duzych okretéw wojennych i rozpozna-
nie mialo by¢ gtéwnym zadaniem okretéw
podwodnych. Japoniczycy zaniedbali kwestie
atakowania nieprzyjacielskich linii zaopa-
trzeniowych i Zeglugi handlowej. Uznano,
ze okrety podwodne nie powinny mieé pro-
blemu z ewentualnym wypelnieniem tego
- w oczach japonskich strategéw — drugo-
rzednego zadania. Stad tez problem ten po-
mijano w planowaniu oraz w praktycznych
manewrach. W takim kontekécie okretom
podwodnym przypisano role pomocniczych
jednostek, wspotpracujacych i dziatajacych
na rzecz gtéwnych sit floty, czyli pancerni-
kéw. Wedlug Marka Stille’a, w latach 30 XX
wieku ta doktryna urosta do rangi dogma-
tu. Paradoksalnie, to odmienne niz zakla-
data doktryna uzycie okretéw podwodnych
wyszlo Japoniczykom na dobre. Wydawalo
sie takze, ze dowddztwo wyciagneto wnioski
z tej sytuacji.

1 marca 1942, jeszcze w trakcie walk
o Holenderskie Indie Wschodnie, Cesarska
Kwatera Gléwna wydala nastepujacy rozkaz
dotyczacy operaciji sit podwodnych:

1. Okrety podwodne zostang wystane
w kierunku regionu Hawajow oraz wschod-
niego wybrzeza Australii i Nowej Zelandii,
a takze Zachodniego Wybrzeza Standw Zjed-
noczonych i Kanatu Panamskiego z zada-
niem przecigcia linii komunikacyjnych po-
miedzy Australig a Amerykg.

2. Na potudniu sity podwodne majg by¢
rozmieszczone w rejonie Oceanu Indyjskiego
oraz zachodniego wybrzeza Australii, a ich
celem ma by¢ przeciecie linii komunikacyj-
nych na Oceanie Indyjskim oraz polgcze#
z Atlantykiem.

3. W razie koniecznosci krgzowniki po-
mocnicze oraz okrety podwodne zostang
skierowane w rejon Kanatu Panamskiego,
potudniowej Afryki oraz zachodniego wy-
brzeza USA z zadaniem przecigcia morskich
linii komunikacyjnych?.

Rozkaz ten stanowil ustgpstwo w sto-
sunku do obowigzujacej dotychczas dok-
tryny. Mozna bylo odnie$¢ wrazenie, ze ja-
poniskie dowddztwo docenito konieczno$é
przecigcia linii komunikacyjnych, zwlaszcza
tych laczacych USA z Australia, ktéra mo-
gla by¢ ewentualng odskocznig do alianc-
kiej kontrofensywy. Tyle tylko, ze przebieg
dzialan wojennych w duzej mierze przekre-
$lit powyzsze zalozenia. Podwodnicy Ce-
sarstwa przeprowadzili, co prawda, szereg
akcji majacych na celu zwalczanie zeglu-
gi handlowej, zwlaszcza na Oceanie Indyj-
skim, jednakze okazalo si¢, ze dowddztwo

FOTOKOLEKCJA

japonskie nie wyciagneto wnioskow z dosy¢
owocnych operacji przeciwko statkom han-
dlowym i w trakcie dalszych walk kierowalo
okrety podwodne do zwalczania silnie bro-
nionych zespoléw okretéw wojennych, na-
razajac je na powazne straty. Przy éwcze-
snym poziomie techniki okrety podwodne
mialy powazne problemy z atakowaniem
tego typu dobrze bronionych celow. ®

Tekst ten jest fragmentem przygotowywa-
nej wigkszej publikacji dotyczqcej dziatan
japonskich okretow podwodnych w trakcie
II wojny Swiatowej.
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Brytyjski niszczyciel Brillant 9 lipca 1944 r. Radar dozoru morskiego Typ 271 na pomoscie, radar obserwacji przestrzeni powietrznej Typ 291 na topie
fokmasztu, pojedyncze dziatka kal. 20 mm na skrzydtach pomostu i miedzy kominami, antena radionamiernika HF/DF na grotmaszcie, dziato Y (rufo-
wa armata) zastgpione przez bomby gtebinowe.
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Andrzej S. Bartelski

Krazownik Dragon na fotografii wykonanej 18 wrzesnia

1943 r., zapewne na wodach Scapa Flow.
Fot. World Ship Society

ORP Drago

W polskiej literaturze przedmiotu wiele aspektéw historii stuzby pierwszego polskiego kra-
zownika OR.P. Dragon jest wcigz niewyjasnionych, badz przedstawianych w fatszywym swie-
tle. Artykut ten ma na celu przedstawienie, w oparciu o archiwalia brytyjskie, perturbacji zwiaza-
nych z proponowana zamiang nazwy krazownika na O.R.P. Lwdw, jak réwniez przyczyn dla kt6-
rych Polska Marynarka Wojenna nie otrzymata wigkszego krazownika.

Zgodnie z dotychczasows ,obowigzuja-
¢y’ wersja, Dragon zostal przekazany Pol-
skiej Marynarce Wojennej (dalej PMW),
poniewaz zdaniem Brytyjczykéw Polacy
nie posiadali wymaganego doswiadczenia
do operowania tak duzymi jednostkami’.
Dlatego tez proponowano przekazanie Po-
lakom jedynie jednego ze starych okretow
typu D. Réwnoczeénie zgodnie z polskimi
przekazami oryginalng nazwe pozostawio-
no za namowg Premiera oraz Naczelnego
Wodza Polskich Sit Zbrojnych gen. broni
Wiladystawa Eugeniusza Sikorskiego, ktory
nie chcial wywolywa¢ skandalu zwigzane-
go ze zwrotem krazownika Brytyjczykom.
Jak wykazuje lektura brytyjskich archiwéw,
oba powyzsze stwierdzenia sg dalekie od
prawdy.?

Semper Fidelis

Na zadanie gen. Sikorskiego, 13 grud-
nia 1941 roku Minister Spraw Zagranicz-
nych hrabia Edward Bernard Raczynski wy-
stosowal memorandum do Foreign Office,
w ktorym zwracal sie w sprawie przekaza-
nia PMW ,,jednego z nowych obecnie budu-
jacych sig krgzownikow pojemnosci od 5400
do 8500 ton, mozliwie bardziej zblizonego do
tego wyzszego tonazu, na tych samych pod-

stawach, na jakich byto to dokonane w sto-
sunku do kilku kontrtorpedowcéw i jednego
okretu podwodnego”?

Odpowiedz ze strony Brytyjczykéw na-
deszla dopiero po przeszto 6 miesigcach,
cho¢ juz 12 maja 1942 roku Pierwszy Lord
Admiralicji stwierdzal, ze ,byloby wia-
$ciwym zaoferowad im [tj. PMW - przyp.
ASB] jeden z kragzownikéw typu D, tak by
nabrali praktyki a nastegpnie, jesli pozwo-
li na to sytuacja, by otrzymali jeden z now-
szych krazownikéw”. 14 lipca 1942 roku Fo-
reign Office zawiadamialo Raczynskiego,
ze ,przekazanie jednego z bedgcych w bu-
dowie krgzownikéw nie jest mozliwe, nato-
miast Rzqgd Jego Krélewskiej Mosci jest gotow
zaoferowa¢ Polskiej Marynarce Wojennej je-
den z krgzownikéw typu D Po dwoch tygo-
dniach Raczynski przestat do Foreign Office
pismo, w ktérym stwierdzat ze ,,zostat upo-
wazniony przez Rzgd RP do zaakceptowa-
nia propozycji” oraz ze ,PMW bedzie goto-
wa przejgc przyznany jej krgzownik typu D
w dniu 1 czerwca 1943 roku”. Nim jednak
tak sie stalo jeszcze 7 wrze$nia 1942 roku
Admiralicja zaproponowata Kierownictwu
Marynarki Wojennej (dalej Kier.Mar.Woj.)
obsadzenie krgzownika typu C, jednak szef
Kier.Mar.Woj. wadm. Jerzy Wlodzimierz

N — nieznanda

historia
Swirski odrzucit propozycje przejecia Cale-
dona.*

Polska bandera zostata podniesiona na
kragzowniku 15 stycznia 1943 roku,® za$
kwestia nadania nazwy polskiemu krazow-
nikowi zostala poruszona po raz pierwszy
4 lutego, gdy kdr por. dypl. Tadeusz Stokla-
sa przestal na rece sir Henry Vaughan Mar-
khama (Staly Sekretarz Rady Admiralicji)
list, w ktérym zawiadamial, ze Naczelny
Wédz gen. Sikorski zadecydowal o nadaniu
krazownikowi nazwy O.R.P. Lwow, w zwiaz-
ku z czym Kier.Mar.Woj. zwracalo si¢ do
brytyjskiej Admiralicji o akceptacje nazwy.

Cho¢ poczatkowo nazwa polskiego kra-
zownika nie wzbudzata zadnych zastrze-
zen, to jednak 16 lutego szef I Oddzialu

Wojskowego (w org. Military Branch I -
dalej M.B. I) Claud Humphrey Meredith

1. Jerzy Pertek, Krgzowniki Dragon i Conrad, Minia-
tury Morskie, Gdarisk 1969; J6zef Wiestaw Dyskant, Na-
wodne blizniaki, Wydawnictwo MON, Warszawa 1985;
Stanistaw Mariusz Piaskowski, Kroniki Polskiej Marynar-
ki Wojennej 1918-1946, t. 111, Sigma Press, Albany 1990;
Marek Twardowski, Pierwsze i ostatnie polskie krgzow-
niki, Morza Statki i Okrety 1/1996, s. 49-57; Stefan Dra-
minski, Grzegorz Nowak, ,,Dragon” pod polskg banderg,
OKRETY 3D 5(5-6)/2011, s. 42-53.

2. The National Archives, ADM 1/12676 HMS Dra-
gon taken over by Polish Navy, to retain her name as ORP
Dragon oraz ADM 1/13248 Use of Polish manned HMS
Dragon on Operation ,,Overlord”.

3. Opierajac si¢ na podanej w piémie wypornosci mo-
zemy zauwazy¢, ze Polacy byli zainteresowani jednostka-
mi typu Dido badz Fiji.

4. Niestety nie s3 znane przyczyny dla ktérych Bry-
tyjezycy chcieli dokonaé zamiany krazownika typu D na
typ C.

5. Co ciekawe w tym czasie krazownik pozostawat
formalnie bez polskiej nazwy.
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O.R.P. Dragon - nieznana historia

POLISH NAVY
THE NAVAL ATTACHE

5I, NEW CAVENDISH STREET,
LONDON, W.I .

No. 42/43

Dear Sir Henry Markham,

4th February, 1943

In connection with the taking over of HMS DRAGON by the Polish Navy, I have the ho-

nor to infoerm you that Commander-in-Chief of the Polish Armed Forces,

General Sikeorski,

has chosen the name LWOW for this ship and the Chief of the Polish Navy has now pleasu-
re in submitting this name for approval.

Sir Hemry V. Markham, K. C.B.,

Waldock wystat list do Pierwszego Lorda
Admiralicji (adm. sir Albert Victor Alexan-
der), zglaszajac silne polityczne obiekcje co
do proponowanej nazwy. Waldock suge-
rowal, ze nazwa nie jest tak ,niewinna” na
jaka wyglada, poniewaz po wojnie Rosja-
nie z pewnoscia zglosza roszczenia co do
tego miasta, ktore uwazajg za wlasne. Co
wigcej uwazal on, ze Polacy postepuja ,wy-
jatkowo nieuprzejmie” wobec Brytyjczy-
kéw, starajac si¢ wykorzysta¢ dar w celach
politycznych.® Dlatego tez, ze strony Fore-
ign Office przyjecie nazwy Lwéw dla pol-
skiego krazownika nie wchodzilo w gre.
W dalszej czeéci listu Waldock podkreslit,
ze zgodnie z informacjami uzyskanymi od
Oficera Lacznikowego ds. PMW (w org.
Polish Navy Liaison Officer) cmdr Geof-
freya Williama Samuela Childsa kierow-
nictwo polskiej floty nie miato obiekcji co
do utrzymania nazwy Dragon, natomiast
musialo ustgpi¢ pod naporem politycz-
nym. Stad tez, sytuacja zdaniem Waldoc-
ka byta wyjatkowo trudna, poniewaz decy-
zj¢ o nadaniu nazwy Lwéw podjat osobiscie
gen. Sikorski. Stad tez niezbedny byt udzial

M. P. 01600/43

Dear Captain Stoklasa,

M. C.

najwyzszych wladz brytyjskich, ktore win-
ny nakloni¢ Polakéw do zmiany decyzji co
do nazwy polskiego krazownika.

W odpowiedzi na ten list - jeszcze tego
samego dnia (sic!) - adm. Alexander wystat
list do Ministra Spraw Zagranicznych Ro-
berta Anthonego Edena, w ktérym przed-
stawil pokrotce calg sprawe. Podkreslat, ze
Lwéw lezy daleko od morza i nie ma zad-
nych zwigzkéw z PMW, co wskazuje na czy-
sto polityczne motywy nadania tej nazwy.
Prosil réwniez o rade Edena co do dalszego
postepowania w tej materii.

Eden poinformowany o calej sprawie za-
czat dzialad i 19 lutego podczas spotkania
z Ambasadorem RP Raczynskim poruczyt
kwestie nazwy dla krazownika, wskazujac
na niestosowno$¢ tej nazwy dla Brytyjczy-
kéw. Jednoczesnie zaznaczyl, ze wybor ta-
kiej nazwy jest wyjatkowo prowokujacy dla
Rosjan. Wyrazit réwniez nadzieje, ze Rzad
Polski rozpatrzy mozliwo$¢ uhonorowania
innego polskiego miasta np. Gdyni, poprzez
nadanie jej nazwy pierwszemu polskie-
mu krazownikowi. 3 marca Eden spotkat
sie z gen. Sikorskim powtarzajgc argumen-

CONFIDENTIAL

Believe me,
Yours very truly
Stoklasa

ty, ktore przedstawil w lutym Raczynskie-
mu, jak réwniez ponownie proponujac
uzycie nazwy miasta zwigzanego z polska
marynarkg tj. Gdyni. Gen. Sikorski odpo-
wiedzial, Ze nie widzi najmniejszego powo-
du do zmiany nazwy polskiego krazownika
i podkredlil, ze jedli Brytyjczycy nie zgodza
sie na przyjecie nazwy Lwéw to on wolalby
w takim wypadku odda¢ okret z powrotem
Royal Navy. Wrazenie z obu rozméw z pol-
skimi politykami Eden zawarl w li§cie ad-
resowanym do Pierwszego Lorda z 10 mar-
ca. Jako podsumowanie istniejacej sytuacji
stwierdzil, ze Foreign Office nie da zgody na
polska propozycje nazwy, a wobec postawy
gen. Sikorskiego doszto do impasu. Dwa dni
pdzniej adm. Alexander wystat list do Ede-
na, w ktérym w pelni podzielat zdanie Mi-
nistra Spraw Zagranicznych.

Poniewaz sytuacja byta bardziej niz klo-
potliwa cmdr Childs rozpoczat sondowanie
Kier.Mar.Woj., starajac sie pozyskaé nieofi-
cjalne informacje dotyczace zmiany nazwy

6. Waldock pisat wrecz o ,,zto$liwostkach” w stosun-
ku do Rosjan ze strony polskiej.

2th April, 1943

You propesed im your letter of the 4th February that H. M S. DRAGON should be re-
-named LWOW upon beimg taken over by the Pelish Navy. I'm sorry to say that the Admiral-
ty de mot find the name suitable for the cruiser amd I shall be glad te kmow your fur-

ther wishes in the matter.

Commander T. Steoklasa, O.B. E.
Naval Attaché,
Pelish Embassy,
47, Portland Place,

w. I.

Believe me,
Yours very truly
Markham
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Jeszcze jedno ujecie Dragona, tym razem od rufy, rowniez z 18 wrze$nia 1943 r.

przez Dragona. W oparciu o uzyskane in-
formacje 18 marca szef M.B. I raportowat
do Pierwszego Lorda Admiralicji, Ze najwy-
razniej doszlo do przetamania impasu po-
niewaz gen. Sikorski nadal jednemu z pul-
kéw blisko-wschodnich nazwe ,,Lwéw”
i odstgpil od nadania tej nazwy polskiemu
krazownikowi.” Taki obrét sprawy byl na
reke Brytyjczykom, ktérzy nie chcieli wy-
stosowac¢ oficjalnej noty odrzucajacej polska
propozycje i dlatego Waldock proponowat
sie jeszcze wstrzymac kilka dni z ostatecz-
n3 decyzjg, nim otrzyma sie potwierdzenie
informacji uzyskanych przez cmdr Childsa.

Jednak nadchodzace dni spowodowa-
ty prawdziwe ,trzesienie ziemi”. 30 mar-

M. P. 01600/43

Dear Captain Steklasa,

L B

ca zszokowany Waldock pisal do adm. Ale-
xandra, ze cmdr Childs ponownie odbyt
rozmowe z adm. Swirskim, ktéry przeka-
zal mu informacje, iz gen. Sikorski wobec
oporu Brytyjczykéw postanowil odstapi¢
od przejecia krazownika i ze w najblizszych
dniach decyzja ta zostanie oficjalnie prze-
kazana Admiralicji! Jednocze$nie podczas
spotkania adm. Swirski wystapit z propozy-
cja by brytyjska Admiralicja wyslala oficjal-
ne pismo, w ktérym nie zgadza si¢ na nada-
nie polskiemu krazownikowi nazwy Lwéw,
liczac ze oficjalne stanowisko Rzadu Jego
Krolewskiej Mo$ci pomoze w przetamaniu
impasu. Zgodnie z zyczeniem adm. Swir-
skiego 2 kwietnia Staly Sekretarz Rady Ad-

CONFIDENTIAL

- .

Fot. World Ship Society

miralicji przestal na rece kdr. Stoklasy ofi-
cjalne pismo, w ktorym Admiralicja - bez
podania przyczyny — stwierdzata, ze nazwa
Lwéw jest nieodpowiednia dla polskiego
krazownika.

Przewidywania adm. Swirskiego okaza-
ty sie stuszne i oficjalna odpowiedz Bry-
tyjczykow zaktywizowala poczynania rza-
du polskiego. W odpowiedzi 6 kwietnia
gen. Sikorski polecil Raczynskiemu pi-
smem L.dz. 926/VIIa/43 ,definitywnie zre-
dagowal i zlozy¢ rzgdowi brytyjskiemu
noty, w ktérej wyjasni polskie stanowisko
w sprawie nadania nazw okretom majgcym

7. Najprawdopodobniej chodzi o 6 Brygade Piechoty.

29th April, 1943

Thank you for your letter of 5th April about the remaming of H. M. S. DRAGON. The Ad-

miralty did met, of ceourse,

choose names for its ships itself. It has,

however,

wish to call into questiom the right of an Allied Navy to
been the invariable practice for us

te be comsulted when it has been proposed to remame ome of H. M. Ships on loan to an Ally

under agreed terms.

usly a desirable ome as we hope you will agree.

In view of the many comsideratioms inmvelved this practice is obvie-
In similar cases,

we have, in fact, al-

ways obtaimed Royal approval te such changes simce the ships still remain the propertiy

of the British Govermment.

I should perhaps explain that although we foumnd that your first propesal raised

certain practical difficulties,

this should not be regarded as implying any medification

of the official attitude of H. M. Govermment towards Peland as it was expressed inm the
note handed to Gemeral Sikeorski by the Foreign Secretary om July 3Ist, I94I.

Commander T. Steklasa, O.B. E.

Naval Attaché,
Pelish Embassy,

47, Portlamnd Place,

w. I.

Believe me,
Yours very itruly
Markham
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Kolejna fotografia réwniez datowana na
18 wrzesnia 1943 roku. W tym przypadku data
jest btedna i pochodzi z pdzniejszego okresu,
zapewne po remoncie w stoczni Swan-Hunter.
Prosze zwrdéci¢ uwage, ze na platformie przed
rufowym masztem zainstalowany jest radar
dozoru morskiego Typ 271 w okragtej ostonie.
Brak go na dwdch poprzednich fotografiach
prezentowanych na poprzednich stronach
artykutu, platforma jest tam pusta.

Fot. World Ship Society
ptywaé pod polskg banderg” jednocze-
$nie zaznaczajac, ze nie nalezy wszczynad
z Brytyjczykami sporu, zwracajac krazow-
nik Royal Navy. Natomiast 12 kwietnia do-
szlo do spotkania pomiedzy Pierwszym
Lordem Admiralicji, a ministrem Janem
Kwapinskim oraz pracownikiem polskie-
go Ministerstwa Przemystu, Handlu i Ze-
glugi Jerzym Szapiro, w trakcie ktérego
przedstawiciele Polskiej Partii Socjalistycz-
nej (co podkreslali sami Polacy!) starali si¢
nakloni¢ adm. Alexandra do zmiany zda-
nia przez Admiralicje. Rdwnoczesnie am-
basador Raczynski spotkat sie z Ministrem
Spraw Zagranicznych celem omodwie-
nia kwestii nazwy dla polskiego krazow-
nika. Raczynski podtrzymywal wcze$niej-
sze stanowisko rzadu co do nazwy Lwow,
jednoczeénie jednak podkreslal nieche¢ do
oddania krazownika Brytyjczykom.® Ad-
miralicja w oparciu o sugestie cmdr Child-
sa podejrzewala rowniez, ze niech¢¢ do
przejecia krazownika przez Polakéw moze
takze wynikac z faktu, iz nie s oni w sta-
nie podofaé przejeciu tak duzej jednostki.

Dalsze dyskusje na temat nazwy dla pol-
skiego krazownika odbywaly sie pomiedzy
polskim ambasadorem oraz przedstawi-
cielami Foreign Office. 14 kwietnia pra-
cownik Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych - E K. Roberts - przestal na rece szefa
II Oddzialu Wojskowego (w org. Military
Branch II - dalej M.B. II) Johna Drew Hi-
ghama wypracowane rozwigzanie, ktdre
pozwalalo na wyjscie z impasu. Raczynski
proponowal, by Admiralicja wystala ko-
lejny list do Kier.Mar.Woj., w ktorym wy-
jasniono by, iz nazwa Lwdw jest nie do za-
akceptowania poniewaz moglaby wplyna¢
negatywnie na wysilek wojenny aliantow.
Jednoczesnie podkreslanoby, iz Rzad Jego
Krolewskiej Mosci podtrzymuje swoje do-
tychczasowe stanowisko, nie uznawania ja-
kichkolwiek zmian w kontekscie polskiej
wschodniej granicy. W pie¢ dni pdzniej szef
M.B. II odpisat Robertsowi, aprobujac przy-
jete rozwigzanie jednocze$nie nalegajac na
przyspieszenie calego procesu, poniewaz
czas wprowadzenia krazownika do stuzby
szybko sig¢ zblizal. Co ciekawe w proces po-
wstawania listu do Kier.Mar.Woj., zaanga-

8. Byt to z pewnoscig efekt memorandum wystane-
go przez gen. Sikorskiego do Raczynskiego z 6 kwietnia,
o ktérym byla juz uprzednio mowa.
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O.R.P. Dragon - nieznana historia

POLISH NAVY
THE NAVAL ATTACHE

5I, NEW CAVENDISH STREET,
LONDON, W.I .

No. I160/43

I0th May, 1943

Dear Sir Henry Markham,

In reply to your letter M/P. 0.1600/43 of 29th April, 1943, and further te my let-
ters 42/43 of 4th February, 1943 and III/43 of 5th April, I am desired by the Chief of
the Polish Navy te inform the Admiralty that the Commander-in-Chief of the Pelish Armed
Forces, Gemeral Sikeorski, has propesed that the Cruiser DRAGON should retainm her British
name and be called ORP DRAGON.

Admiral Swirski would be
whether the Admiraliy approve

very grateful if he could be informed as scon as possible
this proposal.

Sir Henry V. Markham, K. C.B.,

zowano réwniez. .. pracownika polskiej am-
basady Balinskiego, ktory udzielil pewnych
wskazdwek co do tresci listu.

Po serii rozmoéw z przedstawicielami pol-
skiego rzadu sytuacja dla Brytyjczykow sta-
fa si¢ klarowna - tylko gen. Sikorski upieral
sie przy nazwie Lwow dla polskiego krazow-
nika, podczas gdy dla Kier.Mar.Woj. czy tez
Raczynskiego nie miato to wiekszego zna-
czenia. Pozostawalo wiec ,,jedynie” przeko-
na¢ polskiego Naczelnego Wodza do zmia-
ny decyzji. Wobec takiego obrotu spraw
Brytyjczycy wytoczyli ,najcigzsze dziata”
i 15 kwietnia podczas rozmowy pomiedzy
premierami rzadéw brytyjskiego i polskiego
sir Winston Churchill poruszyt zagadnienie
nazwy dla polskiego krazownika proponu-
jac przyjecie rozwigzania zaproponowane-
go przez Raczynskiego oraz Foreign Office.
Zostalo ono przez gen. Sikorskiego zaak-
ceptowane z zaznaczeniem, ze Admiralicja
winna wysta¢ do Kier.Mar.Woj. list z wy-
szczegolnionym stanowiskiem brytyjskim
dotyczacym nazewnictwa jednostek brytyj-
skich przekazywanych PMW. Jednoczeénie
Brytyjczycy przypuszczali, ze nowa nazwa
krazownika bedzie brzmiata Danzig (sic!).®

Wobec takiego obrotu spraw 29 kwiet-
nia Admiralicja ponownie wystala ofi-
cjalny list przestany na rece kdr. Stoklasy,
w ktérym poruszala zagadnienie nazwy dla
polskiego krazownika. Wreszcie 10 maja
nadeszla odpowiedz ze strony Kier.Mar.
Woj., w ktérym kdr Stoklasa informowat
brytyjska Admiralicje, ze krazownik otrzy-
ma nazwe O.R.P. Dragon.

Na koniec warto jeszcze poruszy¢ kwe-
stie nazwy dla H.M.S. Danae, o czym pisat
w swych wspomnieniach kadm. Romuald
Nalecz-Tyminski.!? Podobnie jak to miato
miejsce w przypadku Dragona, réwniez i dla
drugiego polskiego krazownika Kier.Mar.

M. C.

Woj. zaproponowato kontrowersyjng — dla
Brytyjczykéw - nazwe. Tym razem wybor
padl na Wilno. Niestety i tym razem nazwa
zostala zakwestionowana przez Admirali-
cje i ostatecznie kragzownik otrzymal nazwe
O.R.P. Conrad na cze$¢ wielkiego polsko-
-brytyjskiego marynisty Jozefa Teodora Kon-
rada Korzeniowskiego / Josepha Conrada.

Ktopotliwy krazownik

Z polskiego punktu widzenia bardzo in-
teresujaca byta rowniez korespondencja
dotyczaca stanu technicznego Dragona,
podczas ktérej podnoszono rézne aspek-
ty przekazania krazownika PMW. Punk-
tem wyjscia na temat dyskusji dotyczacej
stanu technicznego i przyszlosci polskie-
go krazownika byta notatka sporzadzona
15 pazdziernika 1943 roku przez zastep-
ce szefa Zagranicznego Wydzialu Opera-
cyjnego (w org. Director of Operations Di-
vision (Foreign) - dalej D.o.D.(F)) capt.
Hugh Dalrymple-Smitha. W swoim memo-
randum cpt. Smith podkreslal, ze osiagnie-
cie pelnej gotowosci bojowej przez Drago-
na jest powaznie opozniane przez defekty
instalacji elektrycznej oraz ogélny bardzo
zly stan mechanizméw okretowych. Ponie-
waz w przypadku brytyjskich okretéw tego
samego typu rozpoczeto w tym roku spisy-
wanie ich z listy okretow, szef D.o.D.(F) wy-
stapil z propozycja przeniesienia zatogi Dra-
gona na nowocze$niejszg jednostke. Dlatego
tez zdaniem Smitha, Giéwny Oficer Lacz-
nikowy (w org. Principal British Naval Lia-
ison Officer — dalej PN.L.O.) vadm. Edward
Leigh Stuart King powinien uzyska¢ infor-
macje czy PMW dysponuje nadwyzka per-
sonelu, ktéra mozna skierowaé¢ na nowy
krazownik, za$ szef Wydzialu Personalnego
(w org. Director of Personal Services — dalej
D.P.S.) radm sir Harold Thomas Coulthard

Believe me,
Yours very truly
Steklasa

Walker zostal poproszony o sugestie co do
mozliwych jednostek do obsadzenia. Do-
datkowym warunkiem byt czas, poniewaz
zaloga Dragona juz od jakiego$ czasu pozo-
stawala bez zajecia oczekujac na zakoncze-
nie remontu krazownika.

Trzy dni pdzniej w tej sprawie wypo-
wiedzial si¢ adm. King, ktéry w pelni zga-
dzal si¢ z pogladem D.o.D.(F) co do jako-
$ci polskich zaldg. Podkreslat ich wysoki
poziom wyszkolenia i znakomite osiagane
wyniki, jednak jego zdaniem powaznym
problemem Polakéw byl brak persone-
lu, ktdry szczegdlnie jaskrawo byl widocz-
ny wéréd podoficeréw. Nastepnie PN.L.O.
przedstawit krotka analize odnoszacy sie
co do mozliwoéci obsadzenia przez PMW
nowego krazownika. Zdaniem adm. Kin-
ga w zasiegu Polakéw byl jedynie krazow-
niku typu Royalist, ktérego zaloga skladata
si¢ z okofo 570 marynarzy, czyli okoto 80-
90 wiecej niz liczyla zaloga Dragona. Adm.
King podkreslal, ze juz w przypadku ob-
sadzenia Dragona wystepowaly problemy
z obsadzeniem etatdw, a co za tym idzie
malo jest prawdopodobne by Polacy posia-
dali odpowiednie rezerwy dla obsadzenia
wiekszego krazownika.!!

20 pazdziernika w imieniu szefa M.B.
II zabral gtos E. W. Austin, ktéry zazna-
czyl, ze zgodnie z polsko-brytyjska umo-
wa morska przekazywane jednostki po-

9. Cho¢ brzmi to kuriozalnie to jednak réwniez
w przypadku Lwowa Brytyjczycy czasami w swej kore-
spondencji uzywali nazwy Lemberg (sic!).

10. Romuald Natecz-Tyminski, Zagle staw - bande-
re spus¢l, Muzeum Marynarki Wojennej, Gdynia 1999.

11. Jak zatem wida¢, podstawowa przeszkoda w ob-
jeciu przez PMW wiekszego i nowszego krazownika, nie
byt rzekomy brak doswiadczenia polskich marynarzy,
a braki kadrowe. Potwierdzata to informacja przekaza-
na przez przedstawiciela Home Fleet szefowi D.o.D. (F),
w ktorej potwierdzono wysokie kwalifikacje polskiej za-

togi krazownika. Wigcej na temat zwigzany z persone-
lem Dragona znajduje si¢ w ramce zamieszczonej obok.
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W 1942 roku Kierownictwu Marynarki Wojennej o
du krazownika przeciwlotniczego. Tutaj okret na fotografii z 1930 roku w maltanskim porcie La Valetta.

winny znajdowaé si¢ w dobrym stanie,
w pelni wyposazone i zdolne do rozpocze-
cia stuzby. Poniewaz Polacy objeli Dragona
w styczniu 1943, na wyrazng prosbe Ad-
miralicji, jednostka wciaz znajdowala si¢
w remoncie i nie spetniata warunkdéw opi-
sanych powyzej.!? Zdaniem M.B. II nale-

zato zatem doprowadzi¢ Dragona do stanu
pelnej gotowosci bojowej, lub tez zapropo-
nowa¢ przekazanie jednostki znajdujacej
si¢ w odpowiednim stanie.

Réwniez 20 pazdziernika w kwestii Dra-
gona w imieniu szefa Wydzialu Planowania
(w org. Director of Plans - dalej D.o.P) wy-

Fot. World Ship Society

powiedziat si¢ cdr. Peter Douglas Herbert

Raymond Pelly, ktérego zdaniem bez wat-

12. Poniewaz Brytyjczycy mieli powazne trudnosci
z zebraniem niezbednego personelu do obsady krazow-
nika na czas remontu, wystosowano do Kier.Mar.Woj.
prosbe o wczesniejsze obsadzenie polskg zaloga krazow-
nika. W efekcie polscy marynarze przejeli jednostke, gdy
ta znajdowata si¢ jeszcze w trakcie remontu.

Jednym z mniej znanych, a jednoczesnie wazniejszych aspektéw PMW podczas Drugiej Wojny Swiatowej byta kwestia stanu osobowe-
go polskiej floty. Problem ten jak do tej pory rzadko byt podejmowany przez rodzimych badaczy, dlatego tez dla lepszego przedstawienia
problemu warto przytoczy¢ kilka danych liczbowych*.

Zgodnie z zestawieniem stanoéw ewidencyjnych z 18 stycznia 1943 roku etat Dragona wynosil 21 oficeréw oraz 434 podoficeréw i ma-
rynarzy. Natomiast stan ewidencyjny dla catej PMW na 1 lipca 1942 roku (tj. momentu w ktérym PMW otrzymala informacje o przeka-
zaniu krazownika typu D) wynosit 1720 podoficeréw i marynarzy. Jak zatem wida¢ by obsadzi¢ krazownik stan polskiej floty musiat si¢
gwaltownie zwiekszy¢ o przeszto 25% w przeciggu niecalego roku. Warto podkresli¢, ze we wezeéniejszym okresie podobny przyrost (tj.
0 % stanu PMW) trwat przeszlo dwa lata (od 1 lipca 1940 do 1 lipca 1942 roku). Ukazuje to skale wyzwania przed jakim stanely wladze
polskie wobec przejecia kragzownika i koniecznosci znalezienia dodatkowych prawie 500 rekrutéw.

Dziatania podjete przez Kier.Mar.Woj. w celu zapewnienia odpowiedniej obsady polskiego krazownika byly dwutorowe. Z jednej stro-
ny starano sie ,,rozrzedzi¢” zalogi posiadanych juz okretow; a z drugiej strony starano si¢ uzyskac od wojsk ladowych dalszych ochotnikéw.

W rozkazie dziennym z 9 grudnia 1942 roku, szef Kier.Mar.Woj. adm. Swirski zwracat sie do dowddcow okretéw i oficeréw specjali-
stéw by przesuniecia personalne zwigzane z obsadzeniem krazownika, traktowali jako konieczno$¢ i ofiare ponoszona dla dobra sprawy:
~dla skompletowania tej pierwszej partii zalogi (a rowniez dla partii nastepnych) trzeba bedzie zdjgé z okretow wiegkszg ilos¢ starszych specja-
listow przydzielajgc element zupetnie mlody i niedoswiadczony, a dla pierwszej partii moze czesciowo nie dajgc w zamian nikogo”

Z kolei w depeszy wystanej 3 lutego 1943 roku gen. Sikorski pisat do dowddcy Armii Polskiej na Wschodzie gen. dywizji Wiadysta-
wa Andersa, iz ,,nalezy za wszelkg ceng wydobyc¢ dalszych 300 ochotnikéw do Marynarki. [...] Bez tych marynarzy zmuszeni bylibysmy od-
daé dwa kontrtorpedowce Slgzak i Krakowiak z powrotem Anglikom”. Problemy kadrowe potwierdzal réwniez komunikat Kier.Mar.Woj.
z 22 pazdziernika 1943 roku spisany dla Inspektora Zarzadu Wojsk gen. dywizji Mariana Januszajtisa-Zegoty, w ktérym przedstawiono pro-
blemy z personelem floty: ,,Duzg bolgczkg MW jest brak rezerwy. Stqd duze przemeczenie naszych zatdg i duze ich wykruszenie sig, ktére be-
dzie wzrastato w miare trwania wojny”

Ostatecznie na poklad krazownika w duzej czeéci trafili marynarze, ktérzy na mocy uktadu Majski-Sikorski zostali zwolnieni z fagréw ra-
dzieckich. Réwniez energiczne dziatania podjete przez szefa Kier.Mar.Woj. umozliwily nie tylko obsadzenie nowego krazownika, ale réwniez
utrzymanie w ruchu istniejacych juz okretéw. Jednak jak to juz byto wykazane powyzej efektem tych posunie¢ byly zmniejszenie do absolutnego
minimum rezerwy ludzkiej (pozwalajacej w praktyce jedynie na wymiane zabitych i rannych), co — jak stusznie przewidywali Brytyjczycy — unie-
mozliwiato przejecie wigkszej jednostki. Jak zatem mozna zauwazy¢ rozwdj PMW w bardzo duzym stopniu ograniczaty mozliwosci kadrowe.

* W oparciu o prace Waltera Patera Lista imienna podoficeréw i marynarzy PMW w Wielkiej Brytanii (1939-1947) [w:] Kadry Morskie Rzeczypospolitej, tom V, redakcja Jan
Kazimierz Sawicki, Gdynia 2011, s. 117-176 oraz dokumentéw publikowanych w ksiazce Polska Marynarka Wojenna 1939-1947, Wybor dokumentéw, tom I, wybor i opraco-
wanie Zbigniew Wojciechowski, Gdynia 1999, jak i Wojskowe Biuro Badan Historycznych, V/20/68 Komunikat Marynarki Wojennej Nr 1/43 Kierownictwo Marynarki Wojen-
nej L.dz. 1344/PLTjn.43.
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pienia Polacy zastugiwali na co$ lepszego
niz Dragon i zgadzal si¢ z sugestig przyzna-
nia PMW krazownika typu Royalist. Jedno-
cze$nie proponowal, by w wypadku gdyby
prace przy wykonczeniu nowego krazowni-
ka przeciagaly sig, Polacy obsadzili niektore
z australijskich niszczycieli floty, poniewaz
ze wzgledu na braki kadrowe caly perso-
nel australijski mial by¢ w niedtugim czasie
odestany do Australii.

Dwa dni pdzniej w koficu wypowiedziat
sie szef D.P.S., stwierdzajac ze w najbliz-
szej przyszloéci nie bedzie mozliwe prze-
kazanie Polakom nowego krazownika i je-
dyng jednostka jaka moga zaproponowa¢
jest Caledon.

26 pazdziernika wypowiedzial sie szef
M.B. II Higham, ktéry stwierdzit ze obsa-
dzenie Caledona lub australijskich niszczy-
cieli jest jak najbardziej w zasiggu mozli-
wosci PMW, jednak najprawdopodobniej
nie bedzie ono przez Polakéw pozadane.
W szczegolnoséci po otrzymaniu Dragona
propozycja obsadzenia niszczycieli, lub sta-
rego krazownika mogtaby zosta¢ przez Po-
lakéw przyjeta z duza doza podejrzliwosci.
Higham réwniez podkreélal, ze Polacy za-
stuguja na nowy krazownik i jeéli beda go
w stanie obsadzi¢ powinien on zostaé prze-
kazany PMW. Jego zdaniem mozliwym by-
toby przekazanie Diadema, przy ktérym
prace wyposazeniowe mialy si¢ rozpoczaé
w listopadzie 1943 roku. Zdaniem Higha-
ma nalezalo zaproponowa¢ Polakom jako
rozwigzanie przejéciowe obsadzenie Cale-
dona (ktéry byl w pelni sprawny) lub au-
stralijskich niszczycieli, z zaznaczeniem, ze
w przyszto$ci PMW otrzyma nowy krazow-
nik. Jako kolejna propozycje krazownika dla

Przy dozie cierpliwosci ze strony polskiej oraz brytyjskiej pomocy, mozliwym byto obsadzenie krazownika przeciwlotniczego typu Royalist (prototyp
serii na fotografii), ktérego zatoga sktadata sie z okoto 570 marynarzy, czyli okoto 80-90 wiecej niz liczyta zatoga Dragona.

Polski M.B. II proponowalo jeden z krazow-
nikéw wloskich, ktore znajdowaly sie pod
kuratelg brytyjska. Tu jednak zwracat uwa-
ge na liczne problemy z uruchomieniem
krazownika pod polska bander i dtugi czas
oczekiwania, zwigzanego z przekazaniem
krazownika.

Pierwsza czg¢§¢ dyskusji zamykat list
z 31 pazdziernika zastepcy Szefa Sztabu
(w org. Vice Chiefs of the Naval Staff) radm.
Edwarda Syfreta. Jego zdaniem fakt ztego
stanu Dragona nie ulegal najmniejszej wat-
pliwosci, stad tez nalezalo zaproponowa¢
Polakom rozwigzanie alternatywne. Adm.
Syfret odrzucal mozliwo$¢ obsadzenia au-
stralijskich niszczycieli poniewaz te opero-
waly na Dalekim Wschodzi, z kolei w przy-
padku Diadema uwazal za malo mozliwe
zebranie pelnej zalogi dla krazownika. Dla-
tego tez, nalezalo jego zdaniem zapropono-
wac przejecie Caledona. W przypadku od-
rzucenia tej propozycji polska zaloga winna
kontynuowa¢ stuzbe na Dragonie i w miare
mozliwosci w przysztosci nalezato rozwazy¢
mozliwos$¢ przekazania PMW krazownika
typu Arethusa badz Dido.

21 listopada memorandum w sprawie
polskiego krazownika wystosowal w imie-
niu szefa M.B. II Austin. Zdaniem M.B. II
nalezalo podkresli¢, ze cho¢ z ust niekto-
rych polskich oficeréw mozna bylo usly-
sze¢ gorzkie wyrzuty co do stanu Drago-
na, to jednak stanowisko oficjalnych wtadz
polskich bylo bez zarzutu. Co wigcej nawet
gdy Polakom zakomunikowano, iz Dragon
rozpocznie stuzbe na Dalekim Wschodzie
adm. Swirski nie protestowal.!®> Rozwaza-
nia na temat postawy polskich wtadz Au-
stin zamknal stwierdzeniem, ze szef Kier.

Fot. World Ship Society

Mar.Woj. zawsze dotrzymywal stowa i nie
nalezy spodziewac si¢ z jego strony utrud-
niania w kwestii przerzucenia Dragona na
Pacyfik.

W dalszej cze$ci memorandum Austin
rozwazal dwie zasadnicze kwestie: czy kra-
zownik jest zdolny do stuzby oraz czy war-
to wysyla¢ Dragona na Daleki Wschdd. Jego
zdaniem krazownik przedstawial sobg pew-
na warto$¢ bojowa. Co wigcej w przypad-
ku utrzymania Dragona w sluzbie mogt-
by on stuzy¢ jako platforma treningowa
dla Polakéw, gdzie zbieraliby do$wiadcze-
nia niezbedne w operowaniu krazowni-
kiem. Biorac jednak pod uwage stan okre-
tu oraz niedo§wiadczona zaloge krazownik
nie bylby kierowany do bezposredniej wal-
ki. W przypadku przydziatu krazownika na
Daleki Wschdd, zdaniem M.B. II, naleza-
to wzig¢ pod uwage podstawowy problem
zwigzany ze stanem okrety. Zdaniem Austi-
na fatalny stan Dragona, po czeéci wynikat
z niedostatkéw prac remontowych wykona-
nych w stoczni Cammel Laird. W przypad-
ku prawdopodobnych usterek okretu, po-
wodujacych wycofanie jednostki na dluzszy
czas z linii, polska zaloga pozostalaby bez
przydziatu i mozliwoéci zatrudnienia. Na-
tomiast gdyby Dragon pozostal na rodzi-
mych wodach, polskich marynarzy mozna
by rozdzieli¢ na inne jednostki stacjonuja-
ce w Wielkiej Brytanii. Stad tez Austin wy-
powiadat sie za pozostawieniem krgzownika
na wyspach brytyjskich i nie wysytanie jed-
nostki na Pacyfik.

13. Kwesti¢ te regulowata umowa polsko-brytyjska
z 18 listopada 1939 roku, ktéra stwierdzata iz ,,oddzial
polskiej marynarki wojennej [...] bedzie pod operacyj-
nym dowddztwem admiralicji brytyjskie;j”
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O.R.P. Dragon - nieznana historia

W kwestii zamiany Dragona na Caledo-
na Austin zauwazyt, ze adm. Swirski juz raz
odrzucil propozycje przejecia Caledona wy-
stosowang przez Admiralicje, stad tez moz-
na bylo z duza doza pewnosci stwierdzi¢, ze
w obecnej sytuacji Polacy postapia podobnie.
Zdaniem Austina nalezalo zatem wstrzyma¢
sie z oferte przekazania Caledona.

Reasumujac Austin proponowal zatrzy-
manie przez PMW Dragona i jednoczesne
pozostawienie jednostki na wyspach bry-
tyjskich. Co wigcej nalezalo jego zdaniem
rozwazy¢ mozliwos¢ zamiany krazownika
na jednostke typu Dido lub australijskich
niszczycieli.

W miedzyczasie na zarzuty zwiaza-
ne z niewlasciwym remontem krazow-
nika 10 grudnia odpowiedzial szef Wy-
dzialu Stoczniowego (w org. Director of
Dockyards - dalej D.o.D.) vadm. sir Ce-
cil Ponsonby Talbot. Jego zdaniem opis
stanu Dragona opieral si¢ na oczywistym
nieporozumieniu, poniewaz nie jest moz-
liwym przeksztalcenie 25-letniego okre-
tu w nowg jednostke w przeciggu siedmiu
miesiecy.!* Cho¢ we wrze$niu kragzownik
na krétko powrdcit do Liverpoolu na krét-
kie naprawy, to podczas koncowej inspek-
cji okretu przeprowadzonej 21 pazdziernika
przez Oficera Flagowego Tyne (w org. Flag
Officer in Command Tyne - dalej EO.I.C.
Tyne) - réwniez w obecnosci przedstawi-
cieli PMW - nie zgloszona zadnych uwag
co do stanu krazownika. Tymczasem juz po
zakonczeniu remontu otrzymano informa-
¢j¢, iz Dragon ma uszkodzong $rube i wy-
magane bedzie dokowanie. Po przybyciu do

Swan Hunter, dowddca krazownika przed-
stawil dluga liste ponad 60 usterek, zwigza-
nych w duzej mierze z elektryka. Co wigcej
dowddca polskiego okretu zlozyl réwniez
wizyte w Admiralicji, chcac uzyskaé zgo-
de na temat ewentualnej modernizacji arty-
lerii okretowej. Jednakze biorac pod uwage
wiek Dragona, gdzie usterki mogly sie stale
powtarzaé, podjeto decyzje o nie prowadze-
niu dalszych nieoptacalnych modernizacji
krazownika. D.o.D. z ubolewaniem réwniez
donosil, Ze nieoficjalnie polscy oficerowie
wyrazali jak najgorsza opini¢ na temat stanu
okretu, a kdr Ptawski w rozmowie z EO.I.C.
Tyne wyrazil swoje przerazenie, co do stanu
technicznego krazownika.

W cztery dni pézniej szef D.o.D.(F) capt.
Andrew Dacres Nicholl podzielil poglad
M.B. II co do wysylania Dragona na Dale-
ki Wschdd podkreslajac, ze ze wzgledu na
stan techniczny krazownika nie mégtby by¢
uznawany za w pelni sprawny okret i zostat-
by on przydzielony jedynie do stuzby eskor-
towej, gdzie mozliwosci stoczenia bitwy
z Japoniczykami bytyby najmniejsze. Z kole-
gi w pi$mie z tego samego dnia (tj. 25 listo-
pada) zastepca szefa Krajowego Wydziatu
Operacyjnego (w org. Director of Opera-
tions Division (Home)) capt. Wilfrid James
Cameron Robertson stwierdzal, ze jego wy-
dzial nie widzi mozliwosci przydziatu Dra-
gona do zadan na wodach ojczystych.

W odpowiedzi na pismo D.o.D.(F) za-
stepca szefa D.o.P. Robert Kirk Dickson
30 listopada zaproponowal przydzielenie
polskiego krazownika do operacji OVER-
LORD, co wigzalo sie ze skierowaniem Dra-

SUPLEMENT

gona na szkolenie artyleryjskie. Poniewaz
nikt nie zglosit obiekcji co do nowej pro-
pozycji zatrudnienia polskiego krazowni-
ka, 15 grudnia podjeto ostateczng decyzje
oraz poinformowano Kier.Mar.Woj. o anu-
lowaniu decyzji co do przydziatu Dragona
na Daleki Wschéd.

W zwiazku z propozycja przydziatu pol-
skiego krazownika do operacji OVER-
LORD 20 grudnia glos zabral zastepca
szefa Wydziatu Artylerii i Broni Przeciw-
lotniczej (w org. Director of Gunnery and
Anti-Aircraft Warware) capt. Henry Alex-
ander King. Jego zdaniem by Dragon sku-
tecznie wypelnial swoje zadania niezbed-
nym byla instalacja nowego ,.fire control”,
jak réwniez R/T wraz z brytyjska obstuga.
W odpowiedzi na powyzsze pismo zastgp-
ca szefa Wydziatu Lacznoéci (w org. Direc-
tor of Signal Department) capt. John Peter
Lorne Reid stwierdzil, ze wymagane wypo-
sazenie radio-techniczne z fatwoscig moze
zosta¢ zainstalowane na polskim krazowni-
ku, do ktérego obstugi skierowany zostataby
brytyjski personel.

Ostatnig notatka dotyczaca Dragona jest
wypowiedz Dicksona z 2 lutego 1944 roku, gdy
zamykat calg dyskusja stwierdzeniem o osta-
tecznym przydzieleniu Dragona do dzialan ar-
tyleryjskich w operacji ,,Overlord”. @

14. Remont generalny krazownika polaczony z mo-
dernizacja uzbrojenia rozpoczat sie 15 grudnia 1942
roku w stoczni Cammel Lairds i zakonczyt si¢ 24 lipca
1943 roku. We wrze$niu 1943 roku Drgaon jeszcze raz
na krétko trafil do stoczni w Liverpoolu, a 9 pazdzierni-
ka 1943 roku okret wprowadzono do doku w Swan Hun-
ter by dokona¢ naprawy uszkodzonej §ruby oraz prze-
prowadzi¢ wymiane kabli elektrycznych.

Caledon po przebudowie na kragzownik przeciwlotniczy.

Fot. World Ship Society




Jan Radziemski

Btagorodnyj po przebudowie wedtug projektu 56PLO.
Fotografia wykonana w Leningradzie na Newie w 1988 .
Fot. zbiory Oty Janecka

Najpickniejsze w calej klasie

€zesé 11 = Nieudana kuracja odmiadzajea

Weielone do stuzby w latach 1955-1957
niszczyciele typu Spokojnyj (projekt 56)
okazaly si¢ ostatnimi ,klasycznymi” tzn.
torpedowo-artyleryjskimi niszczycielami
radzieckiej floty. Ale, jak sadzi wielu spe-
cjalistow, ich pojawienie si¢ byto spdéznio-
ne co najmniej o 10-15 lat. Efektywno$cia
uzbrojenia artyleryjskiego i pop ustepo-
waly one zachodnim odpowiednikom, np.
amerykanskim niszczycielom typu Forrest
Sherman.

Rosnace wymagania odno$nie mozli-
wosci zwalczania okretéw podwodnych,
w szczegolnosci tych o napedzie jadrowym,
spowodowaly konieczno$¢ przystapienia
do modernizacji okretéw, ktore mialy za
sobg zaledwie kilka lat stuzby. Decyzja w tej
sprawie zostata podjeta przez WMF i resort
przemystu stoczniowego 14 grudnia 1957
roku. W nastepnym roku w CKB-53 pod
kierunkiem K.A. Masliennikowa (gtéwny
konstruktor) opracowano projekt technicz-
ny wzmocnienia ich uzbrojenia pop. W la-
tach 1958-1979 wedtug tego projektu prze-
budowano 14 jednostek.!

Zakres modernizacji byl doé¢ ograni-
czony i obejmowal instalacje dwéch mio-
taczy rakietowych bomb glebinowych typu
RBU-2500 w czgéci dziobowej okretu (po

obu stronach dziobowego stanowiska dzial
SM-20-ZIF). Zdemontowano rufowy 5 ru-
rowy zespdl aparatéw torpedowych kalibru
533 mm. Dziobowy zesp6t wyrzutni tor-
pedowych przystosowano do wystrzeliwa-
nia torped przeciwko okretom podwodnym
z samonaprowadzajgcymi si¢ glowicami.
Zdemontowano tez miotacze klasycznych
bomb glebinowych i zlikwidowano zrzutnie
znajdujace si¢ pod rufowym pokladem. Na
rufie zamiast nich zainstalowano dwa mio-
tacze rakietowych bomb glebinowych typu
Burun.

Niektore z niszczycieli otrzymaly dwa
lub cztery podwdjne 25 mm automatyczne
dziatka 2M-3M do zwalczania nisko lecy-
cych rakiet; Biessliednyj i Wdochnowiennyj
w trakcie modernizacji, inne podczas pla-
nowych $rednich remontéw (Bliestiaszczyj,
Burliwyj, Blagorodnyj, Plamiennyj, Napori-
styj, Wyzywajuszczij, Wozmuszcziennyj, Mo-
skowskij Komsomolec). Natomiast Bywalyj,
Skromnyj, Skrytnyj i Swieduszczij nie otrzy-
maly ich w ogdle. Dozbrojenie niszczycieli
mialo miejsce w latach 70 XX wieku. Czgé¢
jednostek miala je na uzbrojeniu do korica
stuzby.2 Po tych zmianach wyporno$¢ okre-
tow wzrosta o 450 ton, a predko$¢ obnizy-
ta sie do 34 w.3

Niszczyciele Moskowskij Komsomolec
i Biessliednyj zamiast RBU-2500 otrzyma-
ty po dwa miotacze typu RBU-6000 syste-
mu Smiercz-3. PéZniej na 12 okretach za-
miast Buruna ustawiono jeszcze po dwa
miotacze typu RBU-2500 (doprowadzajac
ich liczbe do 4).% Nie doszta do skutku prze-
budowa niszczyciela Moskowskij Komsomo-
lec wedlug projektu 56PM. Przewidywat on
instalacje nowej stacji radiolokacyjnej An-
gara i holowanego hydrolokatora Wega, ale
w zwigzku z tym, ze w stadium zaawanso-
wanym znajdowaly sie prace projektowe nad
nowymi okretami wyposazonymi w stacj¢
Wega zrezygnowano z tego zamiaru. Moder-
nizacja niszczyciela ograniczyla sie wiec tyl-
ko do instalacji miotaczy RBU-6000 z syste-
mem kierowania ogniem PUSB Buria (tylko
na okres prob), zamiast Wegi zamontowa-

1. Dwa niszczyciele: Skromnyj i Skrytnyj w pozniej-
szym czasie przebudowano kolejny raz wg projektu 56A,
dlatego w wielu publikacjach podaje si¢ liczbe 12 okre-
tow proj. 56PLO.

2. Ponadto w automaty 2M-3M uzbrojono niszczy-
ciele Swietlyj, Spiesznyj”, Wlijatielnyj, Wieskij i Dalniewo-
stocznyj Komsomolec, ktore w ogole nie byly moderni-
zowane.

3. Pod red. 1.D. Spasskiego; Istorija oteczestwiennogo
sudostrojenija. T.V. St. Petersburg. 1996, s. 178.

4. J.W. Apatkow; Esmincy projektow 56, 57bis i ich
modyfikacii. Moskwa 2009, s. 59.
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Daty przebudowy niszczycieli wg proj. 56Pt0.

L.p. Nazwa Data przebudowy Stocznia

1 Bliestiaszczij 06.02.1958 — 10.03.1960 ,Siewmorzawod”Nr 201 w Sewastopolu

2 Bywatyj 23.06.1962 — 28.10.1965 SRZ w Tallinie

3 Swieduszczij 31.08.1977 - 19.06.1979 Siewmorzawod” Nr 201 w Sewastopolu

4 Wyzywajuszczij 25.03.1970 - 13.03.1972 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku

5 Smyszliennyj 12.11.1958 — 01.12.1961 $SZNr 190 im. A.A. Zdanowa w Leningradzie

6 Biessliednyj 25.05.1973 - 08.05.1976 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku

7 Wdochnowiennyj 22.01.1960 — 27.03.1961 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku

8 Burliwyj 12.12.1961 - 25.03.1963 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku

9 Wozmuszcziennyj 15.02.1961 - 18.07.1962 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku

10 Btagorodnyj 01.1963 —.12.1964 LSiewmorzawod” Nr 201 w Sewastopolu
M Ptamiennyj 18.01.1961 — 04.06.1962 Siewmorzawod” Nr 201 w Sewastopolu
12 Naporistyj 08.02.1961 - 19.08.1962 ,Siewmorzawod” Nr 201 w Sewastopolu
13. Skromnyj* 12.11.1958 — 29.11.1960 $SZNr 190 im. A.A. Zdanowa w Leningradzie
14. Skrytnyj * 04.1958 — 04.1960 KMOLZ w Kronsztadzie

* p6zniej przebudowane wg proj. 56A.

no doswiadczalne urzadzenie poszukiwania
atomowych okretéw podwodnych po §ladzie
radioaktywnym Kolos-2000, przypominajg-
ce zewnetrznie BGAS.®

Nalezy tez wspomnie¢ o niszczycie-
lu Swietlyj, ktéry w 1957 roku otrzymatl na
rufie ladowisko dla $migtowca. W latach
1958-1959 prowadzono na nim proby startu
iladowania $miglowca Ka-15, ktéry z braku
hangaru nie mégt tam stacjonowac na sta-
fe. Poza tym mozliwoéci zwalczania okre-
tow podwodnych przez Ka-15 okazaly si¢
dos¢ skromne. Zasigg lotu $miglowca wy-
nosit 350 km, predko$¢ przelotowa 120 km/
godz., putap do 3,5 km. Wzorem Ameryka-
néw, ktorzy w owym czasie wprowadzili na
swoje niszczyciele zdalnie sterowane $mi-
glowce DASH, Rosjanie testowali bezpiloto-

Btagorodnyj w Lenigradzie w ujeciu 2 od rufy, na ktérej widoczne sg dwa 6-lufowe miotacze ,Burun”.

wy aparat wlasnej konstrukcji. W tym celu
na niszczycielach Dalniewostocznyj Kom-
somolec i Wieskij umieszczono niewielkie
platformy startowe.

Charakterystyka uzbrojenia
niszczycieli proj. 56PL0

Omawiajac nowe uzbrojenie pop nale-
2y zaczg¢ od broni torpedowej, ktéra sta-
ta sie dla tych jednostek podstawowym
orezem do walki z okretami podwodny-
mi. Zmodernizowane wt MPTA-53-56 kali-
bru 533 mm mialy w stosunku do poprzed-
nich (PTA-53-56) wydluzone rury i inne
drobne ulepszenia pozwalajace wykorzy-
stywa¢ samonaprowadzajace sie na cel tor-
pedy pop typu SET-53 (Jenot-1) oraz torpe-
dy do zwalczania okretéw nawodnych typu

53-61. Pozniej okrety dysponowaly nowo-
cze$niejszymi torpedami pop typu SET-65
z akustycznym pasywnym systemem napro-
wadzania, oraz samonaprowadzajace sie po
$ladzie torowym torpedy 53-65K przeciwko
okretom nawodnym. Kierowanie ogniem
torpedowym odbywalo si¢ za pomoca
PUTS Zwuk-56 z przystawka Zummer-56,
ktory otrzymywat dane do naprowadzania
wt z systemu stabilizacji S-3M, polaczone-
go z PUSB Smiercz-56 (lub Smiercz-56M).
Stanowiska PUTS i PUSB byly potaczone
i przy tym oba systemy wykorzystywaly jed-
ne i te same urzadzenia przelicznikowe.”

5. A.S. Pawlow; Eskadriennyje minonoscy projekta
56.Jakuck 1999, s. 13.

6. Tamze.

7.J.W. Apatkow; Esmincy.., s. 60.

Fot. zbiory Oty Janecka
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Naporistyj (1966) Rys. copyright Siegfried Breyer

P! |

0 10 20M

Taktyczno-techniczna charakterystyka torped wchodzacych w sktad uzbrojenia niszczycieli proj. 56 P£0
Wyszczegdlnienie 53-61 SET-53 (Jenot-1) 53-65K SET-65
Rok przyjecia do uzbrojenia 1961 1958 1969 1965
Kaliber (dtugosc), mm 533 (7800) 533 (7800) 533 (7800) 533 (7800)
Predkos¢, w 55 lub 35 23 45 40
Zasieg, m (z predkoscia, w) 15000 (55) lub 22 000 (35) 8000 (23) 19000 (45) 15000 (40)
Gtebokos¢ poruszania sie, m 0d2do14 0d 20 do 200 0d2do12 do 400
Typ silnika (Zrddto energii) Turbinowy (Nf + NW)* Elektryczny (ASC)** Parowy (Nf 4 T)*** Elektryczny (ASC)**
Typ systemu naprowadzania (SSN) AKSK**** DAKPSN* AKSK**** DAKPSN*****
Zasieqg dziatania SSN, m - 600 - 800
Masa torpedy (fadunku w gtowicy), kg 2100 (305) 1480 (100) 2070 (307,6) 1750 (200)
* Nf — nafta, NW — nadtlenek wodoru **x% AKSK — akustyczny z naprowadzaniem na $lad kilwateru.
** ASC — akumulator srebrowo-cynkowy *xxx% DAKPSN — dwuptaszczyznowy akustyczny pasywny system naprowadzania.
***Nf- nafta, T—tlen

Bron torpedowa okazala sie jednak malo ~ Nawet te nowsze torpedy jak SET-65 byly  cych dodatkowo sonarami o zasiegu prze-
skuteczna w zwalczaniu okretow podwod- ~ bezradne wobec szybkich (30 wezléw) ato-  wyzszajacym zasieg dziatania wymienionej
nych manewrujacych w duzej odleglosci.  mowych okretéw podwodnych dysponujg-  torpedy. Dzigki temu amerykanskie AOP

Tym razem Swieduszczij w Leningradzie w burtowym ujeciu, 1978 r. Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Naporistyj (1973)

Rys. copyright Siegfried Breyer

| SNEREERERR)

mogly zawczasu uchyli¢ si¢ przed taka tor-
peda. Probowano znalez¢ wyjécie z sytuacji
wprowadzajac metode strzelania cata 5 tor-
pedowa salwa, ale to sprawialo, ze torpedy
stawaly sie bronig jednorazowego uzytku.
Miotacze rakietowych bomb gtebino-
wych stanowily bron pop bliskiego zasig-
gu uzupelniajacy torpedy. Jak wspomniano
w czesci dziobowej okretoéw instalowano po
dwa miotacze rakietowych bomb gtebino-
wych typu RBU-2500 natomiast na rufie po
dwa miotacze systemu Burun.
Skonstruowany w 1957 roku 16 lufo-
wy miotacz RBU-2500 systemu Smiercz
mogl prowadzi¢ ogien do okretéw podwod-
nych pojedynczymi bombami lub salwa-
mi. Miotacz byl zdalnie naprowadzany na
cel w dwoch plaszczyznach i strzelal bom-
bami RGB-25 kalibru 213 mm na odleglos¢
od 500 do 2800 m. Bomba miata konwen-

cjonalny zapalnik uderzeniowo-dystanso-
wy UDW-25; wazyla 85 kg a masa glowicy
burzacej wynosita 26 kg. Maksymalna gle-
bokos¢ razenia celu - 330 m. Ogniem mio-
taczy kierowal system PUSB Smiercz-56
z przystawka Zwuk. Jeden system PUSB
Smiercz-56 (Smiercz-56M) zapewnial bo-
jowe wykorzystanie dwdch miotaczy RGB-
2500. Dane wyjsciowe do strzelania dla
systemu Smiercz zabezpieczala stacja hy-
drolokacyjna Pegas-2M lub Herkules-2
(Herkules-2M) zyrokompas i log.

Oprécz wymienionych elementéow
w sklad systemu wchodzila jeszcze bomba
kierunkowa Swiecza. Ta ostatnia stuzyla do
oznaczenia miejsca wykrycia okretu pod-
wodnego. Miala takie same gabaryty i mase
jak bomby RGB-25. W 1960 roku przyje-
to do uzbrojenia WMF dla bomby RGB-25
niekontaktowy zapalnik WB-1M o zasadzie

Ujecie rufy Moskowskogo Komsomolca urza-
dzeniem Kolos-2000 stuzacym do wykrywania
atomowych okretéw podwodnych po $ladzie
radioaktywnym. Fot. zbiory Siegfrieda Breyer

dzialania akustyczno-aktywnej, o promie-
niu reagowania 6 m. WB-1M umieszczony
byt w kadlubie zapalnika UDW-25 w kom-
binagji z tym ostatnim.®

Jednostka ognia dla dwéch miotaczy
wynosita 128 bomb (zapas na cztery sal-
wy) RGB-25 przechowywanych w komorze
amunicyjnej nr 3 pod stanowiskiem mio-
tacza. Podawanie bomb z komory odbywa-
to sie za pomoca podajnikéw, mechanicz-
nie (5 bomb/min) lub recznie (2 bomby/
min). Natomiast tadowanie bomb do mio-
tacza odbywalo sie recznie po jednej bom-
bie. Czas zaladunku jednego miotacza wa-
hat si¢ od 3 do 4 minut.

Drugi z systeméw pop bliskiego zasie-
gu — Burun skladat sie z dwdch 6-lufowych
miotaczy bez mozliwosci ich naprowadza-
nia. System ten przeznaczony byt do zwal-
czania okretu podwodnego znajdujacego
sie pod woda za rufg atakujacego okretu.
Zasieg strzalu bomby RKB wynosit od 80
do 114 metréw. Bomba o masie 180 kg
(w tym 101 kg materialu wybuchowego),
wyposazona byta w akustyczny niekontak-
towy zapalnik WB-1M o promieniu reago-
wania 6 m. Mogla razi¢ podwodny cel na
glebokosciach od 10 do 355 m, przy szyb-

8. A.B. Szirokorad; Oruzije oteczestwiennogo flota
1945-2000. Minisk-Moskwa 2001, s. 569.
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Podstawowe dane miotaczy RBU-2500, RBU-6000 i Burun
Charakterystyka Nazwa (rok przyjecia do uzbrojenia)
RBU-2500 (1957) RBU-6000 (1961) Burun (1957)
Typ amunicji (rok przyjecia do uzbrojenia) RGB-25 (1957) RGB-60 (1961) RKB (1957)
Zasieq strzatu, m 500-2800 500-5700 80-114
Gtebokos¢ zanurzenia celu, m 330 450 355
Szybkostrzelnos¢ w salwie, strz/s 3,2 24 -
Typ gtowicy Burzaca Burzaca Burzaca
Masa materiatu wybuchowego , kg 26 23,5 101
Masa startowa bomby 85 119,5 180
Dtugos¢ i Srednica kadtuba bomby, mm 1340x213 1830x213 -
Predkos$¢ zanurzania w wodzie, m/s 11,0 11,6 114
Typ miotacza Poktadowy, naprowadzany Poktadowy, naprowadzany Poktadowy, nienaprowadzany
Liczba luf 16 (213) 12(213) 6(-)

kosci opadania w wodzie 11,4 m/s. Dane
niezbedne do kierowanie ogniem (moment
wystrzelenia bomb, kurs i czas ataku) wy-
pracowywal system PUSB Smiercz 56. Bu-
run mial trafi¢ na wszystkie niszczyciele
proj. 56 uzupetniajac klasyczne miotacze
bomb glebinowych, ale ostatecznie otrzy-
maly go tylko jednostki modernizowane
wg proj. 56PLO. Przy czym wszystkie ru-
fowe klasyczne miotacze zdemontowano.
Sam miotacz Burun nie znalazl szerszego
zastosowania i w potowie lat 70. zostat zdje-
ty ze wszystkich niszczycieli proj. 56 PLO
(za wyjatkiem Blagorodnego).

System Smiercz-3 stuzyl (podobnie jak
RBU-2500) do niszczenia okretéw podwod-
nych pojedynczymi bombami lub salwa-
mi w odlegtosci od 500 do 5700 m. System
obejmowal dwa lub cztery 12-lufowe miota-
cze RBU-6000 o kacie podniesienia luf od
-15 do +60 stopni i w plaszczyznie horyzon-
talnej — od 0 do 180 stopni. Bomba RGB-60
kalibru 213 mm, napedzana silnikiem ra-
kietowym na paliwo state, mogla niszczy¢
cele na glebokosci do 450 m. RGB odbywa-
ty lot po trajektorii balistycznej i wodowaty
na zadanej odleglo$ci. W momencie upad-
ku do wody zapalnik bomby glebinowej
UDW-60 uzbrajat sie i zapewnial wybuch
glowicy bojowej przy uderzeniu jej o cel
lub na ustawionej gleboko$ci w przedziale
od 15 do 350 m. Od 1966 roku bomby za-
czeto uzbrajaé w nowy niekontaktowy aku-
styczny zapalnik WB-2 o promieniu reakcji
6 m. Eksplozja jednej z bomb powodowa-
fa zadziatanie zapalnikéw innych bomb sal-
wy w promieniu do 50 m. Jednostka ognia
liczyta 96 bomb (4 salwy dwoch miotaczy)
umieszczonych w magazynie pod miota-
czem. Podawano je do miotacza za pomo-
cg automatycznego urzadzenia z napedem
hydraulicznym, zapewniajacym podawanie
12 bomb (jednej obejmy) na minute. Przed
wprowadzeniem do lufy do kazdej z bomb
RGB-60 automatycznie (wg danych, wypra-
cowanych przez PUSB Buria) wprowadzano

glebokos¢ zadzialania zapalnika. Kierowa-
nie ogniem miotaczy RBU-6000 odbywato
si¢ za posrednictwem PUSB Buria z przy-
stawkg Zummer.® Efektywnos$¢ miotacza
RBU-6000 byta niezbyt wysoka, stad w po-
towie lat 60. stal sie sSrodkiem obrony okretu
przed torpedami.

Wszystkie trzy systemy: RBU-2500, Bu-
run i RBU-6000 nie spetnily poktadanych
w nich nadziei na stworzenie skutecznej
broni pop. Analizujac ich podstawowe para-
metry mozna mie¢ watpliwosci czy nie jest
to przypadkiem opinia krzywdzaca. Ow-
szem jako$ciowo miotacze na pewno byly
lepsze niz stosowane jeszcze na przelomie
lat 50 i 60 XX wieku popularne ,jeze”. Pro-
blem jednak lezal gdzie indziej. Chodzi tu-
taj przede wszystkim o $rodki hydroloka-
cyjne wykrywania okretéw podwodnych.
W tej dziedzinie radzieccy konstrukto-
rzy i przemyst ZSRR pozostawali daleko
w tyle za panstwami NATO. Stacje hydro-
lokacyjne Pegas-2 (lub Pegas-2M) ze swo-
imi ograniczonymi parametrami praktycz-
nie nie dawaly szans na zblizenie sie do celu
dla uzycia miotacza bomb rakietowych. Sy-
tuacj¢ probowano ratowaé konstruujac nie-
konwencjonalne urzadzenia do wykrywania
okretow podwodnych. Jednym z nich bylo
urzadzenie do wykrywania okretu podwod-
nego po $ladzie cieplnym Mi-110K, a takze
stacja wykrywania okretéw podwodnych na
promieniowanie podczerwone powierzch-
ni wody Mi-110R. Oba systemy okazaly sie
kompletnie nieudane i nie wykorzystywano
ich zgodnie z przeznaczeniem.

Automat 2M-3M wprowadzony do
uzbrojenia w 1953 rok i p6zniej zmoder-
nizowany mial szybkostrzelnos¢ 270-300
strz/min z jednej lufy. Byl jednym z najpow-
szechniej stosowanych w WMF systeméw
artylerii, produkowanym do 1984 roku.
Masa stanowiska 1515 kg, kat podniesienia
lufy od -10 do + 85 stopni. Zasilanie amuni-
cja — dwustronne tasmowe. Mogt prowadzi¢
skuteczny ogien do celéw poruszajacych si¢

z predkoscig do 150 m/s. Masa pocisku wa-
hala si¢ w granicach 644-672 g. Predkos¢
poczatkowa pocisku 900 m/s. Zasieg strzalu
(teoretyczny) do celéw powietrznych wyno-
sit 2400-2800 m. Obsada 2 ludzi.!?

Mimo sporych wydatkow i czasu poswie-
conego na modernizacje niszczycieli typu
Spokojnyj (Kotlin) do standardu pop, Ro-
sjanom nie udalo si¢ stworzy¢ pelnowarto-
$ciowych okretdw eskortowych zdolnych do
walki z nowoczesnymi okretami podwod-
nymi. W pierwszym rzedzie z powodu po-
zostawienia na nich przestarzalych $rod-
kéw radiotechnicznych. W tym charakterze
ustgpowaly one nie tylko réwnolatkom typu
Forrest Sherman, ale rdwniez starszym ame-
rykanskim niszczycielom zmodernizo-
wanym w ramach programu FRAM. Tym
ostatnim programem, amerykanie udo-
wodnili, Ze instalujac na podstarzalych
i wyeksploatowanych juz nieco jednost-
kach, nowoczesng bron wsparta nowocze-
sng elektronikg mozna uczynic z nich bar-
dzo efektywne okrety zwalczania okretéw
podwodnych. W ciggu zaledwie siedmiu lat
(program wystartowat w 1959 r). Ameryka-
nie zmodernizowali ponad 130 niszczycieli
typow Gearing i Allen M. Sumner oraz Flet-
cher. Najglebsza modernizacje, w ramach
wariantu FRAM 1 przeszto 79 niszczycie-
li typu Gearing. W procesie modernizacji
zdjeto z nich calg artyleri¢ zlokalizowang na
rufie (rufowa wiezg¢ kalibru 127 mm i dzia-
ta kalibru 76 mm) oraz wyrzutnie torped.
W zamian okrety otrzymaly silne uzbroje-
nie w postaci wyrzutni rakietotorped pop
Mk-112 ASROC (8 rakietotorped RUR-5a
mod. 4) oraz po obu burtach 3-rurowe wt
Mk-32 dla krétkich samonaprowadzajacych
sie torped pop Mk 46 kalibru 324 mm. No-
watorskim rozwigzaniem bylo wyposaze-
nie tych jednostek w dwa zdalnie sterowane
(bezzalogowe) $migtowce ZOP typu DASH,

9.].W. Apalkow; Esmincy.., s. 62.
10. A.B. Szirokorad. Oruzije. .., s. 119.
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Niszczyciel Brawyj po przebudowie wedtug projektu 56K, fotografia z1972 r.

wyposazone w samonaprowadzajace si¢
torpedy i bg. Zestaw ten uzupelnialy dwa
(przestarzale) miotacze rakietowych bomb
glebinowych typu ,Hedgehog”. Smigtowce
bezpilotowe okazaly si¢ co prawda komplet-
na klapg, ale generalnie przebudowa byla
udana. Ponadto okrety otrzymaly réwniez
unowoczes$niony sonar i urzadzenia radio-
techniczne. Radykalnie przebudowano sys-
tem pomieszczen wewnatrz okretéw. Otrzy-
maly zakryte pomosty oraz zadbano o takie
szczegOly jak urzadzenia do zmywania szyb
pomostu z osadu soli. W ramach FRAM 2
(52 niszczyciele tyu Gearing, Allen M. Sum-
ner i Fletcher) zdejmowane byly tylko dzia-
fa kalibru 76 mm i wyrzutni torpedowych.
W zamian niszczyciele otrzymywaly dwie
potréjne wt dla krotkich torped pop, dwa
miotacze ,Hedgehog’, 1 $miglowiec DASH
oraz sonar holowany. Czas trwania moder-
nizacji wynosit 7 miesigcy dla programu
FRAM 211 rok dla FRAM 1.1!

Zwré¢émy uwage na porazajaca dyspro-
porcje: modernizacja 131 niszczycieli zaje-
fa Amerykanom zaledwie 7 lat, natomiast
ograniczona przebudowa 14 radzieckich
niszczycieli trwala az 21 lat! Mozna zgo-
dzi¢ sie z czeécig argumentéw znanego ro-
syjskiego autorytetu w sprawach floty ZSRR
J.-W. Apatkowa, ktory zwraca uwage na to,
ze ZSRR nie posiadal wystarczajacego po-
tencjatu finansowego i technicznego aby
sprosta¢ wymogom kompleksowego pro-
gramu modernizacji niszczycieli. Po drugie
Rosjanie swoje niszczyciele wykorzystywa-
li réwniez jako jednostki wsparcia desantu,
w zwigzku z tym nie bylo mowy o demonta-

.

zu jednej z wiez artylerii gtéwnej. To z kolei
ograniczalo zakres modernizacji. Po trze-
cie projektantom z géry postawiono zadanie
o bardzo ograniczonym zakresie. Moder-
nizacja dotyczyta wiec w zasadzie wymia-
ny czedci uzbrojenia i w niewielkim stopniu
urzadzen elektronicznych. Nie dokonano
zadnych istotnych przerébek kadtuba, nad-
budéwek, czy tez sitowni okretowej.12 Wy-
mienione czynniki nie ttumaczg jednak tak
dlugiego czasu modernizacji. Slamazarne
tempo wynikalo z przyjetego w ZSRR sys-
temu pracy. Stocznie nastawione byly na
oddawanie nowych okretow za ktére kie-
rownictwo i zatoga otrzymywali premie, na-
grody i inne gratyfikacje. Dlatego wszyst-
kie zasoby ludzkie i materialne kierowano
na nowo budowane jednostki, a remonto-
wane okrety musialy latami czeka¢ cierpli-
wie na tzw. wolne ,,moce przerobowe”. Prze-
to nic dziwnego, ze kiedy ostatni okret proj.
56 PLO wszedt do stuzby, byl juz moralnie
przestarzaly i stal si¢ dla floty zbednym ba-
lastem. Kolejna modernizacja ,,Kotlinéw”
miala juz charakter bardziej radykalny.

Modernizacja wg proj. 56K

W konicu lat 50. powstal pierwszy plot
kompleks rakietowy bliskiego zasi¢gu, opra-
cowany przez I.A. Ignatowa i PD. Gruszina,
specjalnie dla WMF ZSRR.'3 Aby przetesto-
wa¢ kompleks w naturalnych warunkach
morskich postanowiono zainstalowa¢ go
na jednym z bedacych w linii okretow. Wy-
bér padt na niszczyciel Brawyj projektu 56
nalezacy do Floty Czarnomorskiej. Wybdr
nie byl przypadkowy bowiem Brawyj miat

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

dopiero co zainstalowana nowiutka sta-
cje radiolokacyjng MR-300 Angara, ktérej
glowny model przeszedt w 1958 roku pro-
by panistwowe.!* Urzadzenie to zaliczalo sig
w tym czasie do najnowocze$niejszych ra-
daréw wykrywania celéw powietrznych
i wskazywania celéw ogniowym $rodkom
plot. w radzieckiej flocie. Nie bez znaczenia
byt tez fakt blisko$ci poligonu w Piesczanej
Balkie (24 km na wschéd od Teodozji) na
ktérym miano przeprowadzi¢ proby kom-
pleksu rakietowego. Niszczyciel trafil do
stoczni nr 445 w Nikolajewie, gdzie w ciagu
kilku miesigcy 1960 roku przebudowano go
wedlug opracowanego w CKB-53 projek-
tu 56K (gléwny konstruktor A.L Taptygin).
Miatl by¢ okretem doswiadczalnym prze-
znaczonym dla prob tego wlasnie komplek-
su rakietowego.!®

Projekt techniczny przebudowy okretu
byl gotowy w 1959 roku. Zmiany w poréw-
naniu do pierwotnego projektu sprowadzaty
sie do demontazu rufowego stanowiska ar-
tylerii gtéwnej 130 mm i 45 mm stanowiska
artylerii plot, rufowych miotaczy rbg. Zde-

11. S. Terzibaschitsch; Zerstorer der U.S. Navy. Augs-
burg 1997, ss. 237-242.

12. J.W. Apatkow; Esmincy.., s.59.

13. Prace nad kompleksem rozpoczeto latem 1957
roku w CKB-7 (pdzniej cz¢$¢ prac przeniesiono do
MAP). Przeznaczony byt poczatkowo dla krazowni-
k6w proj. 58 i niszezycieli proj. 61. Pierwotne oznacze-
nie kompleksu to M-1, pdzniej zastgpione nazwa Wolna.

14. Préby kompleksu planowano przeprowadzi¢ na
niszczycielu Komsomolec Ukrainy (proj. 61). Jednak pra-
ce nad M-1 wyprzedzily harmonogram budowy okre-
tuiw 1959 roku trzeba bylo dokona¢ wyboru innej jed-
nostki. Decyzje utatwit tez fakt planowanego wiasnie re-
montu Brawego.

15. Istorija oteczestwiennogo sudostrojenija...s. 178.
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Brawyj (1961)

Fovovinrend
T

Rys. copyright Siegfried Breyer

montowano réwniez rufowe nadbuddéwki

z drugim kominem i grotmasztem. Przebu-
dowano takze pomieszczenia znajdujace si¢
pod wiezg SM-2-1, w tym komory amuni-
cyjne 130 mm i 45 mm amunicji. Na miej-
sce grotmasztu zamontowano wiezo podob-
ng konstrukeje pod stacje radiolokacyjng
Jatagan. W zamian w rufowej czesci jed-
nostki (na nowo zabudowanej nadbudow-
ce) zainstalowano rakietowy kompleks plot
bliskiego zasiegu M-1 w skladzie jednej po-
dwdjnej wyrzutni pociskéw kierowanych
ZIF-101 (indeks fabryczny) i systemu kiero-
wania radiem.

W celu ochrony przed gazami silnikow
startujacych rakiet gornej powierzchni ru-
fowej nadbudéwki okretu polozono ar-
kusze blachy stalowej, pod ktére utozono

plyty azbestu. Przebudowano rufowy ko-
min, nadajgc mu ksztalt odbijajacej gazy
tarczy.

Rakiety przechowywane mialy by¢
w dwoch bebnach, mieszczacych po 8 pio-
nowo umocowanych rakiet. Bebny mie-
$cily si¢ w komorze bezposrednio pod sta-
nowiskiem startowym rakiet. Przebudowa
pomieszczen pod rufowym pokladem,
w szczegdlnosci przeksztalcenie czgéci ku-
brykéw zalogi pod magazyn rakiet oraz
urzadzenia obstugujace wyrzutnie spowo-
dowalo zmniejszenie liczby miejsc i pogor-
szenie warunkéw bytowych pomimo ogra-
niczenia liczby zatogi z 284 do 266 ludzi.
Zaloge ,,upchnieto” w pozostalych kubry-
kach instalujac tam 3-poziomowe i podwie-
szane koje.

Ciekawe ujecie srédokrecia Brawego dobrze ukazujacym jego elektronika.

Pozostale uzbrojenie oraz $rodki tech-
niczne zachowano niezmienione. W wy-
niku tych przerébek wyporno$¢ okretu
wzrosta o ok. 220-250 ton. Zawazylo to na
statecznosci okretu, ktdrej parametry nie-
bezpiecznie obnizyly sie. Zastosowanie ba-
lastu twardego nieco poprawilo sytuacje, ale
za to doprowadzito do przecigzenia okre-
tu i konieczno$ci wzmocnienia kadluba.
W celu zapewnienia wlasciwej stateczno-
$ci zastosowano balast ptynny w postaci nie
rozchodowanego zapasu paliwa w ilosci 265
ton (50% pelnego zapasu) lub ekwiwalentu
wody zaburtowej, ktora zapelniano oproz-
nione z paliwa zbiorniki.'® Aby skrécié

16. W.N. Burow; Oteczestwiennoje wojennoje kora-

bliestrojenije w tretiem stoletii swojej istorii. St. Peters-
burg, 1995, s. 404.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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czas przebudowy na niszczycielu poczatko-
wo probowano zainstalowaé juz przetesto-
wang na poligonie eksperymentalng czeé¢
wyrzutni z mechanicznymi $rodkami po-
dawania i przechowywania pociskéw w ma-
gazynie. Ostatecznie zrezygnowano z tego
rozwigzania instalujac seryjng wyrzutnie
ZIF-101, co odwleklo jego wejécie do stuz-
by po przebudowie do grudnia 1960 roku.1”

Po rocznych przygotowaniach, 3 stycznia
1962 roku w rejonie Cie$niny Kerczenskiej
przystapiono do préb kompleksu M-1, kto-
re trwaly do 30 kwietnia 1962. Podczas te-
stow dokonano najpierw 13 startéw makiet
rakiety. W kolejnym etapie dokonano 46
odpalen rakiet w wariancie telemetrycznym
i bojowym. Zestrzelono 6 samolotéw-celéw
(MiG-15M).18 Ponadto w charakterze celéw
wykorzystywano takze bojowe mysliwce
MiG-17 (12 wylotéw) i MiG-19 (24 wyloty).

uzbrojeniem plot. niszczyciela pozostawat
kompleks Wolna. Mozliwosci okretowej
artylerii w latach 60. ubieglego wieku byly
juz mocno ograniczone. Uzbrojenie pop na
czas prob zostalo zdemontowane. Na miej-
sce dziobowej wt umieszczono kontener
z aparaturg telemetryczng. Po zakoncze-
niu préb Brawyj odzyskal dziobowy zespo6t
wt, ale w pierwotnej wersji PTA-53-56. Na
okrecie pozostawiono tez dotychczasowy
system kierowania ogniem torpedowym
PUTS Stalingrad T-56 i stacje hydroloka-
cyjna Pegas-2. Dopiero podczas remontu
w latach 1970-1971 otrzymal dwa miota-
cze RBU-2500. Ustawiono je po obu stro-
nach dziobowego stanowiska SM-20-ZIF.
W tym celu trzeba bylo poszerzy¢ dziobo-
wa nadbuddéwke. Pod poktadem urzadzo-
no magazyn bomb glebinowych. Jednocze-
$nie wt doprowadzono do standardu pop

tych niszczycieli tego typu. Dodatkowym
argumentem w tej sprawie byly dzialania
podejmowane po drugiej stronie Atlanty-
ku. Amerykanie juz od 1956 roku testowa-
li wyrzutnie przeciwlotniczych pociskéw
kierowanych ,Terrier” na przezbrojonym
niszczycielu Gyatt (DD 712) typu Gearing.
Ponadto w pierwszej potowie lat 60. do li-
nii wprowadzili 23 niszczyciele typu Charles
E Adams uzbrojone w pojedyncza wyrzut-
nie plot. pociskéw kierowanych ,Tartar”
Najlepszym sposobem zniwelowania tej
przewagi bylo szybkie przezbrojenie w ra-
kiety niszczycieli typu Spokojnyj. Na podsta-
wie decyzji dow6dztwa WMF i GKS ZSRR
z 21 lutego 1964 roku w CKB-53, pod kie-
runkiem gléwnego konstruktora N.P. So-
bolewa opracowano projekt moderniza-
cji w celu wzmocnienia ich mozliwosci plot
i pop. Dnia 26 pazdziernika tegoz roku za-

o

Burtowe ujecie niszczyciela Niesokruszimuj przebudowanego wedtug projektu 56A.

Odpalanie rakiet odbywalo si¢ z okretu ida-
cego predkoscia od 5 do 8 weztow (pierwsze
trzy odpalenia) do 25 w (nastepne trzy od-
palenia). W tym ostatnim przypadku am-
plituda kotysan burtowych okretu dosiggata
4-9 stopni.!® Po zakoniczeniu préb komplek-
su Wolna zostat przyjety do uzbrojenia po-
stanowieniem Rady Ministréw ZSRR Nr
889-382 z dnia 24.8.1962 1.

Uzbrojenie artyleryjskie Brawego po
przebudowie i w czasie préb kompleksu
M-1 skiadalo si¢ z dziobowej wiezy 130 mm
dziat SM-2-1 i jednego poczwornego stano-
wiska 45 mm SM-20-ZIF na nadbuddéw-
ce dziobowej. W 1967 roku powtdrnie za-
instalowano dwa stanowiska 45 mm dzial
SM-20-ZIE. Jedynym pelnowarto$ciowym

(MPTA-53-56) i stacje hydrolokacyjna Pe-
gas-2 zastapiono nowsza Pegas-2M. System
kierowania ogniem torpedowym Stalin-
grad T-56 zamieniono na PUTS Zummer-
-56A. Ponownie, tym razem na zawsze zni-
kty dwa burtowe stanowiska 45 mm dziat
SM-20-ZIE Dzigki likwidacji komory amu-
nicyjnej tych dzial mozna bylo urzadzi¢ ku-
bryk dla 24 cztonkéw zatogi. Zmniejszenie
zatogi o obsady dwdch stanowisk artylerii
45 mm (14 ludzi) poprawilo warunki byto-
we zalogi.

Projekt 56A
Pomyélne rezultaty prob kompleksu Wot-
na sklonity dowdédztwo WMF do podje-
cia decyzji o uzbrojeniu w niego pozosta-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

twierdzono projekt techniczny oznaczo-
ny kodem 56A. W czerwcu nastepnego
roku gotowe byly rysunki robocze i moz-
na bylo przystapi¢ do przebudowy pierw-
szej jednostki. Modernizacja ,,Kotlinéw”
wg projektu 56A byta bardziej radykal-
na od poprzedniej. W procesie przebudo-
wy zdemontowano wszystkie, poczynajac
od pierwszego zespotu wyrzutni torpedowe;j
znajdujacej si¢ na rufie, (PTA-53-56, trzy
automaty SM-20-ZIF, rufowg wieze SM-
2-1), a takze grotmaszt z ustawionymi na
nim antenami. Zlikwidowano tez tory mi-
nowe. Zmianie ulegt ksztalt rufowej nad-

17. J.W. Apatkow; Esmincy.., s. 65.
18. A.S. Pawlow, s. 32.
19. J.W. Apatkow; Esmincy.., s. 74.
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Ciekawe ujecie niszczyciela Soznatielnyj w doku z 1975 r. Okre;t p05|ada juz dziatka Ak-230 oraz radar MR-104.

budéwki. Jej poktad wzmocniono i zamon-
towano plyte odbijajaca gazy startujacych
rakiet. Dzieki temu znaczaco obnizyla sie
masa calej konstrukgji i odpadta koniecz-
no$¢ zmiany konstrukeji rufowego komina.
Zamiast usunietego uzbrojenia zainstalowa-
no podwojna wyrzutnie rakiet plot. Wot-
na wraz z dwoma bebnowymi magazynami
mieszczacymi po 8 rakiet kazdy. Na nowym
maszcie piramidowym o pelnej konstruk-
¢ji umieszczono anteny systemu kierowania
ogniem rakietowym Jatagan. Zastosowano
takze nowy radar dozoru ogélnego MR-310

-

Angara (na topie fokmasztu). Wzmocnie-
niu ulegto takze uzbrojenie pop, a to za
sprawg zainstalowania dwoch miotaczy
RBU-6000 (lub RBU-2500, Sprawiedliwyj
i Skromnyj) z systemem kierowania ogniem
PUSB Buria-56A. Potem wzorem Brawego
z 1971 roku nieco zmieniono nadbudéwke
dziobowg, a w kubryku nr 4 urzadzono ma-
gazyn dla bomb RGB-60 lub RGB-25. Wy-
rzutnie torped dostosowano do strzelania
torpedami pop typu SET-65 (MPTA-53-56)
z systemem kierowania ogniem torpedo-
wym PUTS Zummer-56. Okrety wyposazo-

Fot. zbiory Oty Janecka

no w aparature wykrywania $ladu termicz-
nego okretow podwodnych Mi-110K. Przy
tym zachowaly przestarzalg stacje hydrolo-
kacyjna Pegas-2M. Zmieniono takze ksztalt
rufy, ktora stala sie teraz bardziej zaokra-
glona. Likwidacji ulegly podpokladowe
zrzutnie bomb, zdemontowano takze ru-
fowa kotwice o masie 1 tony.2® Moderniza-
cja pociagnela za soba wzrost wypornosci
0 380-400 ton i odpowiednio spadla pred-
koé¢. Waznym novum na niszczycielach

20. A.S. Pawlow; Eskadriennyje.., s. 13.

Daty przebudowy niszczycieli proj. 56K, 56A i 56AE
L.P. | Nazwa | Data przebudowy | Stoaznia
Projekt 56 K
1. Brawy;j | 27.05.1960 — 23.08.1960 | SSZ Nr 445 im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
Projekt 56 A
1. Skromnyj 07.07.1965 — 19.11.1969 KMOLZ w Kronsztadzie
2. Skrytnyj 30.12.1970 - 31.01.1972 ,Dalzawod” Nr 200 we Wtadywostoku
3. Soznatielnyj 05.1971-02.1972 SSZNr445im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
4. Niesokruszimyj 11.10.1969 — 31.12.1970 SSZNr445im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
5. Nachodcziwyj 25.12.1965 - 06.11.1966 SSZNr445im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
6. Wozbuzdiennyj 24.08.1965 — 16.07.1969 ,Dalzawod” Nr 200 we Wiadywostoku
7. Nastojeziwyj 08.1967 —12.1969 SSZNr 445 im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
Projekt 56 AE
1. Sprawiedliwyj | 14.05.1966 — 02.11.1969 | SSZNr 190 im. A.A. Zdanowa w Leningradzie
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proj. 56A byto hermetyczne kabiny zdalne-
go sterowania gléwnymi mechanizmami,
rozmieszczone w kazdym przedziale kotlo-
wo-maszynowym.?!

Zamiarem dowoddztwa WMEF ZSRR bylo
zmodernizowanie w pierwszej kolejnosci
niszczycieli, ktére nie przeszty modernizacji
wg proj. 56PLO, a potem w przysztosci, je-
§li koszty przebudowy okaza si¢ niezbyt wy-
sokie réwniez tych ostatnich. Na ,,pierwszy
ogien” poszed! czarnomorski Nachodczi-
wyj, ktéry przebudowany zostal w stoczni
nr 445 w Nikolajewie w okresie od 25 grud-
nia 1965 r. do 6 listopada 1966 r. Proces mo-
dernizacji wg proj. 56A w Nikotajewskiej
stoczni przebiegal do$¢ sprawnie. Znacz-
nie gorzej z przebudowy niszczycieli radzi-
ty sobie pozostale stocznie, co uwidacznia-
ja dane w tabeli nr 4 . Tak wigc w przeciagu
7 lat program modernizacji niszczycieli wg
proj. 56A zakonczono, co biorac pod uwa-
ge liczbe okretéw poddanych przebudowie
trudno uzna¢ za wyczyn.

Po roku 1970 cztery z dziewieciu przebu-
dowanych wg proj. 56K/A/AE niszczycie-
li (Wozbuzdiennyj, Niesokruszimyj, Skrytnyj
i Soznatielnyj) otrzymato po cztery dwulu-
fowe automaty AK-230 (montowane po obu

stronach rufowego komina) i stacje radio-
lokacyjne kierowania ogniem MR-104 Rys.
Powodem byta niewystarczajaca produkcja
automatéw przez rodzimy przemyst.

Zmodernizowane niszczyciele proj. 56
staly si¢ pierwszymi okretami radzieckiej
floty z plot. rakietami kierowanymi. Ponie-
waz modernizacja wg projektu 56A przecia-
gala sie w czasie, okazala sie pracochtonna
i droga, szes¢ pozostatych niszczycieli serii
dostuzyto do korica w pierwotnej postaci.

Jeden z niszczycieli, Sprawiedliwyj, prze-
kazany w 1970 roku Polsce (ORP War-
szawa), przeszedl modernizacje wg nieco
zmienionego projektu 56AE (eksportnyj).
Réznit sie od pozostalych jednostek tego
typu uproszczonym zestawem urzadzen
elektronicznych. Polska MW byta jedynym
zagranicznym uzytkownikiem niszczycie-
li proj. 56.

Mozna jeszcze wspomnie¢ o Chinach,
ktére budowaly niszczyciele typu Luda,
o konstrukcji powtarzajacej praktycznie
rozwigzania projektu 56, z tym, ze zamiast
wyrzutni torpedowych posiadaly wyrzut-
nie przeciwokretowych pociskéw rakie-
towych.?? Kiedy stocznie opuszczal ostat-
ni zmodernizowany niszczyciel proj. 56A,

pod bandera wojenng ZSRR plywalo juz
20 okretéw projektu 61, a do stuzby szyko-
waly sie pierwsze krazowniki proj. 1134A
i 1134B oraz dozorowce proj. 1135i 1135M.
Wiszystkie one dysponowaly nowoczesnym
uzbrojeniem pop i obrony plot. Przebudo-
wa pozostalych niszczycieli proj. 56 stracila
w tym momencie wszelki sens.

Charakterystyka nowego uzbrojenia
niszczycieli

Kompleks Wolna

Gléwne uzbrojenie niszczycieli proj.
56A stanowit kompleks M-1 Wolna. Stuzyt
on do zwalczania celéw powietrznych (sa-
molotdw i rakiet) w bliskiej strefie obrony
plot okretu. Kompleks wywodzil sie z lado-
wego kompleksu Newa (S-125) eksploato-
wanego przez Wojska Obrony Powietrznej
Kraju. Prace nad kompleksem M-1 rozpo-
czely sie w 1956 r. Gléwnym wykonawca
byt NII-10, rakiety projektowalo OKB-2
a wyrzutni¢ CKB-7 (pdzniej PO Arsenal).
W sktad kompleksu wchodzita podwdj-
na stabilizowana wyrzutnia pociskow kie-

21. J.W. Apatkow; Esmincy.., s. 71.
22. W. Kuzin, Eskadriennyje minonoscy projektow 41
i 56. ,Morskoj Sbornik’; s. 56.

Polski niszczyciel Warszawa (eks-Sprawiedliwyj) przebudowany wedtug projektu 56AE. Tutaj okret w trakcie wizyty kurtuazyjnej w Portsmouth (28-

31.5.1975) z tralowcami bazowymi Pelikan i Mewa.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
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Dwie sekwencje wystrzelenia rakiety W-600 systemu M-1 Wotna z niszczyciela Warszawa.

Fot. Stanislaw Pudlik

rowanych ZIF-101, z dwoma prowadnica-
mi pod ktérymi podwieszane byly rakiety;
magazyn rakiet; system podawania rakiet
i system kierowania przeciwlotniczym
ogniem rakietowym 4R90 Jatagan. Katy
naprowadzania wyrzutni wynosily od -330
do +330 stopni w poziomie i od -10 do +95
stopni w pionie i w zakresie stabilizacji od
-20 do +20 stopni. Predkos¢ horyzontal-
nego naprowadzani 40°/s, w pionie — 30°/s

i stabilizacji -15°/s. Obstuga kompleksu li-
czyla 22 osoby.?3

Rakiety przechowywano w dwéch beb-
nach typu rewolwerowego, ktére miescily
16 rakiet (2x8) typu W-600 (4K90). Rakieta
W-600 byta pierwsza sowiecka rakieta prze-
ciwlotniczg na paliwo stale. Rakieta byla
wyposazona w gtowice burzaco — odtamko-
wa typu 4G90 o masie 60 kg, z tego 32-33 kg
stanowil material wybuchowy (masa trotylu

z heksogenem) a 22 kg to elementy razace.
Zapalnik radiolokacyjny Proliw detonowat
w maksymalnej odlegtosci ok. 60 m od celu.
Skuteczne razenie celu w promieniu mak-
symalnie 45-48 m. Prawdopodobienstwo
zniszczenia celu w promieniu 20 m od miej-
sca eksplozji wynosilo od 75 do 90%. Rakie-
ta W-600 posiadata samolikwidator, ktory
dzialal w 26 sekundzie jej lotu. Oba silni-
ki rakiety dzialaly lacznie przez 27 sekund
(5 I stopieni i 22 I stopien).

M-1 przyjeto do uzbrojenia 24 sierp-
nial962 r. W polowie lat 60. kompleks M-1
przystosowano do razenia celéw nawod-
nych na malych odlegtoéciach. Jego zaleta
byt szybki czas reakcji. Do naprowadzania
rakiet na cel stuzyt system Jatagan zfozony
z 5 anten. Dwie male anteny naprowadza-
ty rakiete na cel na poczatkowym odcinku
lotu, dwie duze $ledzily cel i naprowadza-
ty dokladnie na cel, ostania antena przeka-
zywala komendy radiowe. Ze wzgledu na
tylko jeden sterujacy kanat radiowy mozna
bylo strzela¢ dwoma rakietami tylko do jed-
nego celu. System mogl pracowaé w dwdch
trybach: pétautomatycznym i automatycz-
nym. Ten ostatni wykorzystywano w wa-
runkach zaklécen stwarzanych przez prze-
ciwnika. W trakcie préb stwierdzono, ze
prawdopodobienstwo przechwycenia celu
(samolot my$liwski MiG-17) w odleglosci
42 km wynosi zaledwie 50%, a w odlegtosci
36 km - 80%. Aktywne zakldcanie zmniej-
szalo odpowiednio ten zasieg do 32 i 20 km.
Kompleks M-1 razit cele lecace z predkoscig
do 600 m/sek.

Czas przejscia kompleksu z polozenia
wyj$ciowego w polozenie bojowe wyno-
sit 5 minut. Odpalenie pierwszej rakiety ze
stanu wyj$ciowego nastepowato po 6 minu-
tach. Czas gotowosci kompleksu do odpale-
nia kolejnej salwy (przy poprzedniej salwie
na maksymalny zasieg 15 km) wynosila 50 s.

W potowie lat 60. przeprowadzono mo-
dernizacje kompleksu. Powodem tego byly
niezadowalajace zdolnosci rakiety W-600
w zakresie niszczenia celéw na niskim pula-
pie i jej ograniczony zasieg. Juz w 1964 roku
przyjeto do uzbrojenia nowa rakiete W-601
(4K91) dla kompleksu ladowego S-125.
W nowej rakiecie zastosowano nowy silnik
marszowy i nowa gltowice bojowa. Ta ostat-
nia o symbolu 5B18 dawata ok. 4500 odtam-
kéw, co znacznie podwyzszylo prawdopo-
dobienstwo zniszczenia celu. Dzigki nowym
rakietom W-601 (4K91) maksymalny zasieg
zwigkszyl sie do 22 km, a pulap do 14 km.
Unowocze$niono takze system kierowania
ogniem rakietowym Jatagan. Moderniza-
cja miata miejsce w latach 1967-1968. W la-

23.].W. Apatkow; Esmincy.., s. 72.
24. Tamze.
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne rakiet kompleksu Wotna

W-600 (4K-90) W-601 (4K-91)
Rok przyjecia do uzbrojenia 1962 1968
Dhugosc rakiety, m 5885 5948
Dtugos¢ | stopnia (Srednica), mm 1810 (610) 1817 (552)
Dtugos¢ Il stopnia ($rednica), mm 4075 (379) 4131(390)
Zasieg, km 0d3,7-5,5do 15 0d3,5do 22-23
Putap, m 0d 100 do 12 000 0d 100 do 14 000
Masa startowa rakiety, kg 923 980
Masa gtowicy bojowej, kg 60 78
System kierowania RKM* RKM*
Liczba kanatéw celowania 1(2)** 1(2)**
Tempo strzelania, s 50 50
Predkos¢ lotu, mach 3 3
Predkos¢ poruszania sie celu, m/s do 610 do 700

* System komend radiowych.
** Dwie rakiety mogty by¢ naprowadzane na jeden cel.

Na podstawie: J.W. Apatkowa; Esmincy projektow 56, 57bis i ich modyfikagji, s. 73.

tach 1974-1976 kompleks poddano kolejnej
modernizacji. Polegala ona na zwigkszeniu
odpornosci na zakl6cenia, ktora osiggnieto
dzieki zastosowaniu dodatkowych kanaléw
optycznych (telewizor 95z33) prowadzenia
celu. Nowy kompleks otrzymat oznaczenie
Wotna-P.

Automaty AK-230

Dwulufowe automaty AK-230 oficjal-
nie przyjeto do uzbrojenia WMF postano-
wieniem Rady Ministréw ZSRR nr 882-378
z 24 sierpnia 1962 roku pod nazwa AK-
230-MR-104 (ich produkcje¢ rozpoczeto
juz w 1959 r). Przeznaczone byly do zwal-
czania nisko lecacych celéw powietrznych
(samolotow i rakiet przeciwokretowych)
oraz lekkich jednostek nawodnych. Dzia-
tanie dwéch synchronicznych luf NN-30
opieralo si¢ na wykorzystaniu energii od-
rzutu ruchomych czeéci armat przy nie-
wielkim ruchu tych czeéci. Lufy dziat byly
chtodzone ciecza, przeptywajaca miedzy
zewnetrzng powierzchnia lufy i wewnetrz-
na powierzchnig koszulki, nasunigtej na
lufe. Zasilanie automatu tasmowe (dwie ta-
$émy po 500 naboi). Tempo strzelania wy-
nosito 980-1000 wystrzaléw/min. na lufe.
Ogien prowadzono seriami do 100 wy-
strzaléw ciagtego ognia, poczym lufe chlo-
dzono przez 15-20 minut.?* Masa jednego
stanowiska, w zaleznoéci od wariantu, wy-
nosita od 1,85 do 1,90 t. Obstuga liczyta 2
ludzi. Zasieg balistyczny strzatu (bez samo-
likwidatora) - 6700 m przy kacie podnie-
sienia lufy +45°. Zasi¢g z samolikwidato-
rem — 5000 m, zasieg po torze nachylonym
- 4000 m. W skfad jednostki ognia wcho-
dzity trzy rodzaje pociskéw: odtamkowo-
-burzaco-zapalajace OF-83, burzace F-83
i przeciwpancerno-trasujgce Br-83.26

Jedna stacja radiolokacyjna MR-104 ob-
stugiwata dwa stanowiska AK-230, zapew-

niajagc wykrywanie celéw powietrznych
i nawodnych i automatyczne ich sledzenie.

Pod wzgledem architektury zmoderni-
zowane niszczyciele nie stracity na urodzie.
Dalej prezentowaly sie elegancko i Zzwawo.
Jak twierdzg niektdrzy, nabraly nawet bar-
dziej agresywnego wygladu. Przy czym mia-
fo si¢ wrazenie, ze ogladamy okret, ktory
powstatl z polaczenia dwoch réznych jedno-
stek. Dziobowa czg$¢ ze swoim uzbrojeniem
nalezata do lat 50., natomiast cze$¢ rufowa
do przetomu lat 60/70.

Przebudowa wg projektu 56A uczyni-
fa z ,Kotlinéw” okrety bardziej uniwersal-
ne. Zwiekszyla ich mozliwosci w zakresie
zwalczania celéw powietrznych, a w wal-
ce z okretami podwodnymi dysponowaly
one dokladnie takim samym potencjalem
jak jednostki proj. 56PLO. Dodajmy, w tym
ostatnim zakresie tak samo ograniczonym
jak wariant PLO. Wszystkiemu winne byly,
jak juz wspomniano archaiczne $rodki ra-
diotechniczne. Dlatego byly réwniez mato
efektywne w walce z AOP prawdopodob-
nego przeciwnika. Zmodernizowane ,,Ko-
tliny” proj. 56A nie wytrzymywaly porow-
nania z amerykanskimi niszczycielami typu
Charles F. Adams. Te ostatnie zbudowane
w latach 1960-1964 (29 jednostek dla U.S.
Navy, 3 dla Australian RN i 3 dla Bunde-
smarine) dysponowaly silnym uzbrojeniem
artyleryjskim (2 x 127 mm Mk 42), pop (2 x
111 wt 324 mm Mk 32, 1 x VIII wr-t Mk 112
ASROC) i plot. Amerykanska wpk Tartar
o zasiegu 16 km, mimo pojedynczej pro-
wadnicy mogta wystrzeli¢ 6 rakiet w ciagu
minuty, a zapas pociskéw wynosil 42 sztu-
ki dla wyrzutni Mk 11 (péZniejsze jednost-
ki miaty wpk typu Mk 13 i 40 pociskéw). Co
istotne amerykanskie jednostki dyspono-
waly nowoczesnym sonarem AN/SQS-23
(1958) z antena w oplywce pod kilem (albo
na dziobie), ktéry pozwalal na wykrywanie

celow na dystansie 14 000 m. W sprzyjaja-
cych warunkach, przy wykorzystaniu syste-
mu dennych odbi¢ zasieg wykrywania okre-
tu podwodnego si¢gat nawet 100 km. Radar
obserwacji powietrznej SPS-37 (1960) po-
siadal zasieg 300 mil.

Podsumowanie

Modernizacja niszczycieli proj. 56 to jed-
no z niewielu przedsiewzigc o takiej skali
w historii WMF ZSRR. Ograniczone moz-
liwosci produkeyjne Kraju Rad nie pozwoli-
ty na glebsza ich modernizacje i objecie nig
wszystkich jednostek. Wedltug czesci rosyj-
skich specjalistéw wojenno-morskich mo-
dernizacja pod kompleks Wolna byla uza-
sadniona. Dzigki niej zetknigto si¢ po raz
pierwszy ze ztozonym problemem wza-
jemnego zakltdcania si¢ pracujacych jedno-
cze$nie urzadzen elektronicznych. Mozliwe
bylo przeéwiczenie zasad uzycia kompleksu
rakietowego Wolna, ktéry wszed! do uzbro-
jenia okretéw nowego juz pokolenia. W po-
dobny sposdb wykorzystano doswiadczenia
z prob zaokretowanych $miglowcow. Jed-
nym stowem, gdyby nie modernizacja wg
proj. 56A, pierwsze okrety z rakietami plot
pojawityby sie w WMEF dopiero w latach 70.
Dtlugotrwaly proces modernizacji spowo-
dowal, ze w jego trakcie flote ZSRR zasilito
wiele nowych jednostek rakietowych i ,,Ko-
tlinami” przestano si¢ interesowal. Zaczeto
je przesuwac do rezerwy, a potem jednocze-
$nie spisywac z listy floty nie baczac na to,
w jakim stanie technicznym pozostaja.

(cigg dalszy nastgpi)

25. W wyjatkowych okolicznoéciach dopuszczato
sie strzelanie do rozchodowania calego zapasu amuni-
¢ji (500 naboi) z krotky przerwa (15-20 s) po kazdej se-
rii 100 wystrzaléw. Ale w takim przypadku nastgpowa-
to catkowite zuzycie kanatu lufy, i lufa nie nadawala sie
do uzytku.

26. A.B. Szirokorad; Oruzije.., ss. 203-204.
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Najpiekniejsze w catej klasie

Podstawowe elementy taktyczno-techniczne niszczycieli proj. 56, 56Pt0, 56K, 56A

Wyszczegolnienie Spokajnyj Bliestiaszczij Brawyj Skromnyj

Numer projektu 56 56Pt0 56K 56A

Rok wejscia do stuzby 1956 Mod. 1958 Mod. 1960 Mod. 1966

Elementy okretowe

Wypornos¢, t

- standard 2667 3140 3030 3030 (3060)°

-normalna 2949 — 3310 3310

- petna 3249 3680 3590 (3447)* 3590 (3620)*

Wymiary, m

- dtugos¢ maks./ na LW 126/117,9 126/117,9 126,2/117,9 126,2/117,9

- szerokos¢ maks./ na LW 12,76/12,41 12,76/12,41 12,76/12,41 12,76/12,41

- Zanurzenie 4,2/4,0 45 42 46

Predkos¢, w 38 34 36,5 345

Zasieg, Mm/w 3850/14,0 2140/17 2190/17,9 2150/17

Typ sitowni kottowo-turbinowa

Moc turbin 72000

Liczba watéw 2

Zatoga, ludzie /oficerowie 284/19 252/18 245/ 268/20

Autonomicznosc, doby 10 10 10 10

Uzbrojenie

Rakietowe:

- plot — — 1x2wpk (16) 1x2wpk (16)

- pop — 2xRBU-2500** 2 x Burun 2xRBU-2500 2x RBU-6000

2x2-130 mm SM-2-1 2x2-130 mm SM-2-1 1x2-130 mm SM-2-1 1x2-130 mm SM-2-1

Artyleryjskie 4x4- 45 mm SM-20-ZIF 4x4-45 mm SM-20-ZIF 3 x 4-45 mm SM-20-ZIF 1x4—45mm SM-20-ZIF
— 2-4%2-25 mm 2M-3M*** — 4x2- 30-mm AK-230%***

Torpedowe 2xV533-mm PTA-53-56 | 1xV-533 mm MPTA -53-56 1xV-533 mm PTA-53-56 1xV 533-mm PTA-53-56

Miotacze bg 6 BMB-1 (lub BMB-2) — — —

BIUS Planszet-56 Planszet-56A

;Le:;ji:tr;(:]igokacyj na obserwagi Fut-N Fut-N Angara A Angara A

Stacja radiolokacyjna kierowania Jakor-M Jakor-M2 Jatagan Jatagan

ogniem (Jakor-M2) Jakor-M2 Jakor-M2

:\ijviv(:?oagg;;;taqa Neptun Neptun Neptun Don

Stacja hydrolokacyjna Pegas-2 Pegas-2M Pegas-2 Pegas-2M, Mi-110R + Mi-110K

Srodki WRE — — Bizan-4A Bizan-4A

* w nawiasie dane wg innych Zrédet.

** Moskowskij Komsomolec i Biessliednyj — po dwa miotacze RBU-6000.
*** w trakcie modernizacji wg proj. 56 PLO otrzymaty je tylko Biessliednyj i Wdochnowiennyj.
*¥** tylko Wozbuzdiennyj, Niesokruszimyj, Skrytnyj i Soznatielny;.
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Jarostaw Palasek

Wykonana w dniu 2 marca 1959 roku fotografia Independence podczas
powrotu z morza do New York Naval Shipyard na Brooklynie.  Fot. zbiory
Arthura D. Bakera lll

Czesé ViIa - Sluzba ,,Independence” (CVA/CV-62)

Stepke ostatniego z lotniskowcéw typu Forrestal potozo-
no w New York Naval Shipyard na Brooklynie w dniu 1 lipca
1955 roku. Okret wodowano w dniu 6 czerwca 1958 roku, a na-
zwe Independence nadata mu Millicent Anne Gates - zona Tho-
masa Sovereign Gatesa Jra — dwczesnego Sekretarza Marynarki.
Jednostka, ktora otrzymala sygnature lotniskowca uderzeniowe-
go ,CVA-62” zostala uroczyscie wprowadzona do stuzby w dniu
10 stycznia 1959 roku. W ceremonii uczestniczyli min. Sekretarz
Marynarki Thomas S. Gates, Szef Operacji Morskich admiral Ar-
leigh A. Burke, dowddca III Dystryktu Marynarki kontradmi-
ral Chester C. Wood oraz dowddca stoczni marynarki w Nowym
Jorku kontradmiral Schuyler N. Pyne. Pierwszym dowddcg no-
wego lotniskowca zostal komandor Rhodam Yarrott McElroy, Jr.
W dniu 2 lutego okret wyszedt na pierwsze proby morskie, z kto-
rych trzy dni pézniej powrdcil do stoczni gdzie dokonczono prace
wyposazeniowe oraz przygotowano go do prob odbiorowych. Po-
czatek stuzby Independence spedzita na wodach Morza Karaibskie-
go wychodzac w morze z Nowego Jorku w dniu 23 kwietnia. Ope-
rujac z Guantanamo na Kubie lotniskowiec prowadzil szkolenia
zgrywajace zaloge odwiedzajac takze w dniach 30-31 maja w to-
warzystwie niszczyciela Claude Jones (DD-1033) stolice Domini-
kany Ciudad Trujillio!. Zakofczywszy szkolenie, w dniu 30 czerw-
ca jednostka po raz pierwszy zawingla do swej macierzystej bazy
w Norfolk w stanie Wirginia.

Kolejne miesigce stuzby Independence spedzita na przegladzie
porejsowym w New York Naval Shipyard, po ktérym uczestniczy-
ta w ¢wiczeniach i szkoleniu prowadzonym na akwenach u przy-
ladkéw Wirginii. Podczas prob prowadzonych w dniu 25 sierpnia
z pokladu Independence wniost si¢ w powietrze ciezki bombowiec
A3D ,,Skywarrior”, ktérego masa w startowa wynosita 38 136 kg.
Byl to najciezszy samolot jaki do tamtej pory wystartowat z lot-

niskowca. Tego samego dnia na pokladzie jednostki mial miej-
sce wypadek kiedy to ladujacy mysliwiec F8U ,,Crusader” uderzyl
w tylna cze$¢ poktadu lotniczego. Skutkiem wypadku byl pozar
i émier¢ jednego z czlonkéw zalogi okretu. Kolejny $émiertelny wy-
padek na pokladzie Independence mial miejsce w dniu 11 stycznia
1960 roku, kiedy to okret operowal u wybrzezy Florydy. Peknie-
cie liny aerofiniszera podczas ladowania jednej z maszyn jego gru-
py powietrznej spowodowato $mier¢ cztonka poktadowej obstugi
lotniczej.

Pod koniec lutego 1960 roku na poktadzie okretu odbyla sie ce-
remonia zmiany dowddcy Floty Atlantyku, ktérym zostal admi-
ral Robert L. Dennison. Uroczysto$¢ uswietnili swa obecnoscia Se-
kretarz Marynarki William B. Franke oraz Szef Operacji Morskich
admirat Arleigh A. Burke. W kwietniu pokfad najnowszego lotni-
skowca amerykanskiego wizytowat jordanski ksigze Muhammad.
W dniu 13 maja na Independence goscili cztonkowie rodzin jej za-
togi, po czym nastepnego dnia jednostka weszla do Norfolk Na-
val Shipyard. Zakonczywszy okres przygotowawczy, lotniskowiec
w dniu 4 sierpnia 1960 roku wyruszyt w swe pierwsze oddelego-
wanie na Morze Srédziemne. Przeszedlszy Ciesnine Gibraltarska
okret zawingl do Walencji, skad niektérzy z cztonkow jego zatogi
pojechali do Rzymu na spotkanie z papiezem Janem XXIII podczas
gdy inni mieli okazj¢ kibicowaé reprezentantom amerykanskim
uczestniczagcym w odbywajacych si¢ wlasnie Igrzysk Olimpijskich.
W nastepnych miesigcach rejsu Independence odwiedzita Majorke,
Sardynie, Fumicino, Cannes, Ateny, Pireus, Neapol, Palermo i Ge-
nue. Swieta Bozego Narodzenia jej zaloga spedzita ponownie od-
wiedzajac Neapol. Pierwsze detaszowanie lotniskowca na Morze
Srédziemne mimo, Ze nie uczestniczyt on w Zadnych dzialaniach

1. 0d 196 1 r. Santo Domingo
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

bojowych, przyniosto 25 wypadkéw wérdd cztonkdw jego zalogi,
z ktérych kilka byto §miertelnych. Jednego z marynarzy jednost-
ki zamordowano na plazy, drugi zostal pobity ze skutkiem $mier-
telnym przez kolegéw z innego dzialu okretu w barze w Neapolu,
kolejny popetlnit samobdjstwo, a czwarty zginagt spadajac w prze-
pas¢ podczas gorskiej wycieczki na Sycylii. Ofiary émiertelne przy-
niosty takze wypadki lotnicze zwigzane zwlaszcza z eksploatacja
cigzkich bombowcéw A3D ,,Skywarrior”. Zgineli dowddca dywi-
zjonu uderzeniowego VA-86 i jego zastepca, ktérych samoloty zde-
rzyly si¢ podczas podchodzenia do ladowania i wpadly do wody.
Wracajac do Stanéw Zjednoczonych okret zawinal do Barcelony,
a pozniej do hiszpanskiej bazy floty w Rota. Nastepnie przeszedt-
szy Atlantyk w dniu 3 marca 1961 roku przybyt do Norfolk.
Podczas nastgpnego okresu stuzby Independence operowa-
fa u atlantyckich wybrzezy Stanéw Zjednoczonych. W kwietniu
na pokladzie stojacego w Norfolk lotniskowca goscili uczestni-
cy dorocznego Festiwalu Azalii, wlacznie z Krélowa Azalii Linda
Byrd Johnson - cérka dwczesnego wiceprezydenta Stanéw Zjedno-
czonych Lyndona B. Johnsona. W dniu 27 kwietnia na Morzu Ka-
raibskim okret, manewrujac podczas uzupelniania zapasow, ulegt
kolizji z transportowcem amunicji Diamond Head (AE-19). O ile
lotniskowiec nie odnidst powazniejszych uszkodzen, to skutkiem
wypadku na transportowcu zostaly zalane dwa przedziaty kadtuba.
Koniec wiosny Independence spedzita w New York Naval Shipyard
gdzie dokonano jej przegladu porejsowego, po ktérym okret po-
zostal w Nowym Jorku aby uczestniczy¢ w obchodach Dnia Nie-
podlegtosci. Na poczatku sierpnia jednostka opuscita Norfolk uda-
jac sie w swe drugie oddelegowanie na Morze Srédziemne i w dniu
16 sierpnia zluzowala operujacy na tym akwenie blizniaczy Forre-

Independence w ujeciu od rufy na fotografii wykonanej w maju 1959 roku.

stal. Trzy dni pdzniej w maszynowni gtéwnej Nr 4 Independence
wybuchl pozar, ktéry nie spowodowal wprawdzie powaznych strat
materialnych, ale cigzkim obrazeniom ulegto kilku cztonkéw za-
togi jednostki. Podczas kolejnych miesiecy oddelegowania na Mo-
rze Srédziemne okret odwiedzil Cannes, Ateny, Stambul, wyspe
Rodos, Genug i Livorno. W dniu 9 grudnia Independence zosta-
fa zluzowana przez blizniacza Saratoge i 10 dni pdZniej powrdci-
fa do bazy w Norfolk.

W nastepny rejs na wody europejskie okret wyszedl 19 kwiet-
nia 1962 roku. Jego zespot operacyjny oraz zespoty lotniskow-
cow: przeciwpodwodnego Randolph (CVS-15) i uniwersalnego
Shangri-La (CVA-38) stanowily wowczas najwigksze zgrupowa-
nie floty na Morzu Srédziemnym od czasu zakonczenia II wojny
$wiatowej. Podczas tego pobytu na wodach poludniowej Europy
Independence odwiedzita: Cannes, Genug, Neapol, Tarent, i wyspe
Korfu. W czasie postoju w Cannes, w dniu 4 lipca na poktadzie
okretu wizyte ztozyt ksigze Monako Rainier III wraz z malzonka
ksiezng Grace. Opuszczajac Morze Srédziemne jednostka zawine-
ta do Gibraltaru. W dniu 20 sierpnia znajdujacy si¢ juz na Atlan-
tyku lotniskowiec zostal zluzowany przez blizniaczy Forrestal.
Wracajaca do kraju Independence dostala si¢ u wybrzezy Wirgi-
nii pod wptyw huraganu ,,Alma”, w ktérym predkosé¢ wiatru sie-
gala 160 km/h. Do macierzystej bazy jednostka zawingta w dniu
27 sierpnia. Lotniskowiec opuscil Norfolk ponownie w dniu
11 pazdziernika przechodzac do bazy floty w Mayport na Flory-
dzie. Stamtad po kilkudniowym postoju wyszedt na wody Morza
Karaibskiego. Zanim jednak Independence przystapilta do dziatan
operacyjnych zostala zmuszona do powrotu do Mayport dla unik-
niecia zagrozenia jakie tworzyt nadciagajacy huragan ,,Ellen’, kto-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Srédziemnym w dniu 12 lipca 1962 roku.

rego predkos¢ wiatru przekraczata 180 km/h. Po poprawie pogo-
dy jednostka ponownie wyszta w morze rozpoczynajac dzialania
na wodach przyleglych do Puerto Rico. Stamtad od 24 pazdzier-
nika okret wraz z lotniskowcem atomowym Enterprise (CVAN-
65) wspieral amerykanskie sily morskie blokujace Kube¢ podczas
kryzysu spowodowanego zamiarem rozmieszczenia na wyspie
przez ZSRR wyrzutni pociskow rakietowych dalekiego zasiegu.
Po osiagnieciu kompromisu i zdemontowaniu przez Rosjan cze-
$ciowo wykonanych instalacji, zespoty lotniskowcéw otrzymaly
rozkaz opuszczenia Morza Karaibskiego. Po zaliczeniu krétkiego
postoju dla odpoczynku zalogi w Montego Bay na Jamajce Inde-
pendence odeszta do Stanéw Zjednoczonych i w dniu 25 listopada
zawineta do Norfolk. Do korica 1962 roku jednostka pozostawala
na Wschodnim Wybrzezu wchodzac na przeglad do Norfolk Na-
val Shipyard w Portsmouth.

Po zakonczeniu prac okret opuscit stocznie w dniu 29 maja 1963
roku, po czym odbyt od$wiezajace szkolenie zalogi w kubanskiej
Zatoce Guantanamo. Nastepnie w dniu 6 sierpnia 1963 roku lot-
niskowiec zostal po raz kolejny detaszowany na wody europejskie.
Najpierw Independence wzigta udzial w migedzynarodowych ¢wi-
czeniach na Zatoce Biskajskiej, w ktorych uczestniczyly takze jed-
nostki brytyjskie i francuskie, po czym w dniu 21 sierpnia weszla
na Morze Srédziemne gdzie trzy dni pézniej zluzowala blizniaczy
Forrestal. Przez kolejne miesigce stuzby w skladzie amerykanskiej
6 Floty lotniskowiec uczestniczyl w ¢wiczeniach NATO zapew-
niajac min. rozpoznanie, facznoé¢ a takze wsparcie powietrzne sit
eskortowych oraz oddzialéw tureckich spadochroniarzy. Indepen-
dence odwiedzita wowczas: Cannes, Neapol, Bejrut i Palme na Ma-
jorce. W dniu 7 pazdziernika wizyte na okrecie zlozyt prezydent
Republiki Cypru Arcybiskup Makarios III. Nastepnie lotnisko-

Independence ptynacy réwnolegle z Amerigo Vespucci — zaglowcem szkolnym wioskiej Marynarki Wojennej. Fotografia wykonana na Morzu

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
wiec uczestniczyl na Adriatyku we wspdlnych ¢wiczeniach ame-
rykansko-wloskich, podczas ktorych operowat z wloskimi kutrami
torpedowymi. Pézniej jego samoloty zwalczaly zespot jednostek
przeciwdzialajacych francuskiego krazownika Colbert (C-611).
Swieta Bozego Narodzenia zatoga Independence spedzita w Can-
nes, po czym jednostka dalej operowata w basenie Morza Sréd-
ziemnego odwiedzajac takze ponownie Neapol i Palma di Mallor-
ca. Zluzowana przez atomowy lotniskowiec Enterprise (CVAN-65),
Independence powrdcita do Norfolku w dniu 4 marca 1964 roku.

Przez kolejne miesigce jednostka prowadzita szkolenie wzdiuz
Wschodniego Wybrzeza od Nowego Jorku do Mayport na Flory-
dzie. W dniu 3 lipca weszta do portu w Nowym Jorku gdzie uczest-
niczyla w obchodach Dnia Niepodlegto$ci uswietniajac takze swa
obecnoscia odbywaja sie tamze Wystawe Swiatowa. Od 8 wrzeénia
okret bral udziat w manewrach NATO , Teamwork’ 64”, ktére od-
bywaly si¢ na wodach Europy od Morza Norweskiego po wybrzeze
Francji i Gibraltar. Zastepowat w nich lotniskowiec Franklin D. Ro-
osevelt (CVB-42), ktory musiat odej$¢ do kraju na remont awaryj-
ny. Podczas trwania ¢wiczen, w dniu 22 wrzeénia Independence
przekroczylta Krag Polarny. W dniu 5 listopada jednostka powré-
cita do Norfolk, po czym dwa dni pdzniej weszta do stoczni mary-
narki w Portsmouth na kolejny przeglad.

Po zakonczeniu remontu z koncem zimy 1965 roku, Indepen-
dence przeszla szkolenie od$wiezajace, po czym w dniu 10 maja
opuscila na czele swego zespotu Norfolk i odeszta ku potudnio-
wej czesci Morza Karaibskiego. Nastepnie, po krotkim postoju
w St. Thomas na amerykanskich Wyspach Dziewiczych okret ob-
ral kurs na potudniowy Atlantyk. Jako pierwszy z lotniskowcow
Floty Atlantyku Independence zostata bowiem detaszowana na Za-
chodni Pacyfik aby wspiera¢ dzialania amerykanskiej VII Flo-
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ty w Wietnamie. W dniu 21 maja lotniskowiec przekroczyl row-
nik, co stalo si¢ okazja do ,,Chrztu Morskiego” licznych neofitow.
W drodze dookota poludniowej Afryki i nastepnie przez Ocean
Indyjski okret wielokrotnie ¢wiczyl alarmy bojowe. Podréz przez
dwa oceany jednostka zakonczyla w dniu 10 czerwca w Singa-
purze. Po czterodniowym postoju okret przeszedt na Filipiny za-
wijajac w dniu 17 czerwca do bazy floty amerykanskiej w Subic
Bay, w ktorej pobral zaopatrzenie i przeszed! ostateczne szkolenie
przedoperacyjne. Po jego zakonczeniu, w dniu 28 czerwca lotni-
skowiec, w ktorego zespole operacyjnym byl krazownik rakietowy
Richmond K. Turner (CG-22), odszedt ku wybrzezom Wietnamu.

W dniu 1 lipca Independence rozpoczela dziatania operacyj-
ne na wodach Indochin bedac jednostka flagowa kontradmira-
fa Jamesa R. Reedy — dowddcy Task Force 77 - zespotu uderze-
niowego lotniskowcéw?. Przez kolejne miesigce zaokretowane
na Independence samoloty 7 Skrzydla Powietrznego uczestniczyly
min. w pierwszych seriach skoordynowanych uderzen przeciwko
waznym zaopatrzeniowym liniom komunikacyjnym na poéinoc
od aglomeracji Hanoi-Hajfong. W czasie ich trwania maszyny In-
dependence z powodzeniem uniknely pierwszego w historii lot-
nictwa zmasowanego ataku przeciwlotniczymi pociskami rakie-
towymi, a pdzniej wykonaty pierwszy zakoniczony powodzeniem
atak na nieprzyjacielskie wyrzutnie tych rakiet. Podczas pobytu
na Morzu Potudniowochifiskim samoloty lotniskowca wykonaty
przeszto 8 tysiecy misji powietrznych niszczac 73 ze 135 atako-
wanych réznych celéw nieprzyjaciela. Zaokr¢towane na Indepen-
dence 7 Skrzydlo Powietrzne stracito 12 maszyn oraz 18 lotni-
koéw, z ktorych 10 zginelo, 6 uznano za zaginionych, a 2 dostato
sie do wietnamskiej niewoli. Poklad operujacego w Wietnamie
okretu odwiedzili min. Sekretarz Obrony Robet F. McNamara
oraz Szef Operacji Morskich admiral David McDonald, a takze
Premier Poludniowego Wietnamu Nguyen Cao Ky wraz z towa-
rzyszacym mu generalem Williamem C. Westmorelandem - do-
wodca wojsk amerykanskich w Wietnamie. Za dziatania bojowe
na wodach Indochin zaloga Independence zostala uhonorowana
Navy Unit Commendation. Opu$ciwszy Wietnam, lotniskowiec
po krotkim postoju w Hong Kongu, zastagpiony przez lotniskowiec
atomowy Enterprise (CVAN-65), w dniu 21 listopada odszedt
do Stanéw Zjednoczonych. Kiedy w dniu 13 grudnia Indepen-
dence zblizala si¢ do bazy znajdujac si¢ 220 mil na potudniowy-
-wschod od Norfolk, na jej pokladzie wybuchl pozar spowodo-
wany rozszczelnieniem zbiornika paliwa startujacego samolotu.
Skutkiem awarii byly poparzenia 15 czlonkéw zalogi lotniczej
okretu. Jeszcze tego samego dnia jednostka weszta do bazy kon-
czac tym samym jedyne swoje detaszowanie do Wietnamu. Bylo
to najdluzsze, bo 217-dniowe oddelegowanie Independence, uho-
norowane Navy Unit Commendation za ponad 100-dniowe dzia-
tania bojowe na Morzu Potudniowochiniskim.

Poczatek 1966 roku okret spedzil na postoju w bazie, po czym
wszedl na przeglad do Norfolk Naval Shipyard. Po jego zakorncze-
niu na pokladzie lotniskowca przeprowadzono pierwsze w ame-
rykanskiej Marynarce Wojennej testy samolotu pionowego star-
tu i ladowania. Nastepnie operujac z Norfolk, po uzupelnieniu
zapasOw i uzbrojenia jednostka prowadzita szkolenie swej gru-
py powietrznej, podczas ktorego min. w dniu 4 maja uczestni-
czyla w ¢wiczeniach ,,Strikex”. W dniu 13 czerwca okret odszedt
na wody europejskie zawijajagc w drodze na Morze Srédziem-
ne do Gibraltaru. W dniu 1 lipca zluzowal w stuzbie 6 Floty ze-
spol operacyjny lotniskowca America (CVA-66) zostajac okretem
flagowym kontradmirata George P. Kocha dowddcy 6 Dywizjonu
Lotniskowcéw. Nastepnie do grudnia Independence uczestniczyta
w licznych manewrach flot panistw NATO odwiedzajac takze min.
zatoke Pollensa na Majorce, Cannes (skad niektérzy cztonkowie

jego zalogi odbyli wycieczke do Paryza), Barcelong, Neapol (skad
marynarze udali si¢ na wycieczke do Rzymu), Malte, grecka zato-
ke Argostoli, Stambut i Bejrut. Pdzniej okret odwiedzil Genue, Li-
vorno i Cannes - gdzie spedzit Swieta Bozego Narodzenia, a Nowy
Rok 1967 przywital w Atenach. Po ich opuszczeniu w dniu 3 stycz-
nia odwiedzit Barcelong¢ i Palme na Majorce. W dniu 18 stycz-
nia jednostka zostata zluzowana przez lotniskowiec uderzeniowy
Shangri-La (CVA-38) i odeszta ku Stanom Zjednoczonym. Pod-
czas zakonczonego w dniu 1 lutego w Norfolk rejsu Independence
przebyla ponad 50 tys. mil, a samoloty jej grupy powietrznej spe-
dzily w locie ponad 17 tys. godzin.

Tydzien po wejéciu do bazy z okretu wyladowano amunicje,
po czym wszed! na remont kapitalny od Norfolk Naval Shipy-
ard w Portsmouth. Przez kolejne miesigce jednostka pozostawa-
ta w stoczni marynarki, chociaz jej dokowanie zostalo przerwane
dla zrobienia miejsca uszkodzonemu w wyniku pozaru bliZnia-
czemu Forrestal®. Po zakofczeniu prac remontowych w listopa-
dzie Independence prowadzila szkolenie oraz rejsy kwalifikacyjne
do dzialan operacyjnych. Pierwsze miesigce 1968 roku jednost-
ka spedzila na przygotowaniach do nastepnego oddelegowania
na wody europejskie. W dniu 27 marca na poktadzie okretu mia-
fo miejsce 100-tysigczne ladowanie hamowane za pomocg aerofi-
niszeréw. Podczas pobierania w morzu zaopatrzenia w czasie jed-
nego z rejsow ¢wiczebnych, w dniu 13 kwietnia lotniskowiec ulegt
kolizji z zaopatrzeniowcem Wrangell (AE-12). Uszkodzenia oby-
dwu jednostek byly szczesliwie niewielkie tak, ze w dniu 30 kwiet-
nia Independence odeszta ku potudniowej Europie. Dziewig¢¢ dni
pozniej jednostka zmienita w stuzbie na Morzu Srédziemnym lot-
niskowiec Franklin D. Roosevelt (CV-42). Podczas tego oddelego-
wania Independence uczestniczyla w obchodach 20-lecia 6 Floty,
ktére mialy miejsce w czerwcu 1968 roku. Jej poktad wizytowali
min.: amerykanscy ambasadorowie we Francji Sargent R. Shriver
i we Wloszech Gardner Ackly oraz senator David Niven, a takze
krol Norwegii Olav V i iranski ksigze Gholax Reva Pahlavi. Lot-
niskowiec odwiedzil min. wloskie Genue, Katanie i Neapol, Ate-
ny, Stambut, Cannes i Palme¢ na Majorce. Od 1 pazdziernika na po-
kladzie okretu kotwiczacego w greckiej zatoce Argostoli odbyla
si¢ trzydniowa konferencja dowddcéw morskich NATO. W dniu
18 stycznia jednostka zostala zluzowana przez lotniskowiec Shan-
gri-La (CVA-38) i odeszla ku Stanom Zjednoczonym. Do Norfolk
Independence powrdcita w dniu 27 stycznia 1969 roku.

Kolejne trzy miesigce lotniskowiec spedzil w stoczni marynarki
w Portsmouth, po czym operowal na wodach Wschodniego Wy-
brzeza. Wczesng jesien tego roku jednostka prowadzila dziatania
na Pétnocnym Atlantyku wychodzac w dniu 3 wrzesnia z Norfolk
do Irlandii, aby uczestniczy¢ w ¢wiczeniach NATO o kryptoni-
mie ,,Peace Keeper”. Podczas prowadzenia jednej z wrzesniowych
operacji na pokladzie okretu mial wypadek kiedy to ze startujace-
go samolotu odpadly i zapalily si¢ dwa odrzucane w locie zbior-
niki paliwa. Dzieki szybkiej reakcji bedacej w pogotowiu druzyny
przeciwpozarowej, ktéra wykorzystata stojacy obok nadbudow-
ki wyspowej agregat gasniczy MB-5, pozar zostal ugaszony w cza-
sie zaledwie 48 sekund! Po zakonczeniu manewréw Independence
zlozyla wizyte w brytyjskim Portsmouth. W dniu 19 pazdziernika
okret powrdcit do Norfolk.

Poczatek 1970 roku lotniskowiec spedzit w stoczni, po czym
operowal na wodach Zachodniego Atlantyku. W polowie roku
okret zostal ponownie oddelegowany na Morze Srédziemne
opuszczajac baze w dniu 23 czerwca i przez kolejne miesiace ope-
rowal w sktadzie 6 Floty. Od 9 wrzeénia, kiedy to narastato napie-

2. W jego sklad wchodzily wéwczas: Bon Home Richard (CVA-31), Oriskany
(CVA-34), Midway (CVA-41) i Coral Sea (CVA-43)
3. Patrz: ,OW” 5/2010
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cie po $mierci prezydenta Egiptu Gamala Abdula Nassera, prze-
bywal wraz z lotniskowcami John E Kennedy (CV-67) i blizniacza
Saratogg we wschodniej cze$ci Morza Srédziemnego. Independen-
ce pozostawala na tym akwenie do 31 pazdziernika stanowigc wraz
z towarzyszacymi okretami przeciwwage dla jednostek radziec-
kich. Podczas tego pobytu na Morzu Srédziemnym lotniskowiec
odwiedzit Barcelong, Malte, Ateny, Tarent, Neapol, Cannes (gdzie
jego zaloga spedzita Boze Narodzenie i Nowy Rok) oraz Walencje.
W dniu 23 stycznia jednostka zostala zluzowana w stuzbie 6 Flo-
ty przez blizniaczy Forrestal. Do Norfolk Independence powrdci-
fa w dniu 31 stycznia 1971 roku. Za stuzbe u wybrzezy Jordanii
otrzymala Navy Unit Commendation.

Kwiecien i maj lotniskowiec spedzit na rutynowym przegladzie
w Norfolk Navy Shipyard w Portsmouth, po ktérym prowadzit
szkolenie na wodach Wschodniego Wybrzeza. Min. od 4 sierpnia
na jego pokladzie odbyli szkolenie kwalifikacyjne piloci bombow-
céw uderzeniowych Douglas A-4 ,,Skyhawk” lotnictwa korpusu
piechoty morskiej. W trzydniowych zajeciach uczestniczylo 4 pilo-
tow czynnych z dywizjonéw VMA-131, -133 i 142 oraz 20 pilotow-
-rezerwistow. W sierpniu na pokladzie lotniskowca miata miejsce
ceremonia przekazania dowddztwa 2 Floty. Od 16 wrzesénia
1971 roku Independence, ktéra wchodzita w sktad 2 Dywizjo-
nu Lotniskowcow dowodzonego przez kontradmirata Williama
D. Housera, ponownie byla detaszowana na wody europejskie.
Najpierw jednostka uczestniczyta w ¢wiczeniach NATO na Pot-

nocnym Atlantyku, przechodzac w dniu 28 wrzeé$nia Krag Po-
larny. Nastepnie operowala na Morzu Pélnocnym uczestniczac
w miedzynarodowych ¢wiczeniach pod kryptonimem ,,Royal Kni-
ght”. Braly w nich udziat okrety brytyjskie: lotniskowiec Ark Royal
(R-09), niszczyciel rakietowy Dahlgren (DLG-12) i fregata Jupiter
(F-60), duniskie: niszczyciel Noord Brabant (D-810) i fregata Tjerk
Hiddes (F-804), a takze amerykanski cigzki krazownik Newport
News (CA-148) bedacy okretem flagowym wiceadmirala Vincen-
ta du Poix - gtéwnodowodzacego atlantycka flota uderzeniowa.
Pierwszym portem pod drugiej stronie Atlantyku, ktéry Inde-
pendence odwiedzila w pazdzierniku bylo szkockie Rosyth. Stad
cze$¢ jej zatogi pojechala na wycieczke do Edinburgha. Nastepnie
przez Kanal La Manche i Cie$ning Gibraltarska jednostka przeszia
na Morze Srédziemne gdzie zluzowala blizniacza Saratoge. Poz-
niej, przez kilka kolejnych tygodni operowata wspdlnie z Ark Roy-
al. W listopadzie Independence zawingta do Neapolu, skad czes¢
jej zalogi miata okazj¢ odby¢ wycieczke do Rzymu. W nastepnym
miesigcu okret odwiedzil Ateny, gdzie niektérzy czlonkowie jego
zalogi odwiedzili tamtejszy sierociniec oraz grecka wyspe Korfu.
Pézniej lotniskowiec powrdcit do Aten gdzie jego zaloga $wigto-
wala Boze Narodzenie. Na poczatku 1972 roku jednostka zawinela
do Salonikéw, Triestu i Wenecji, a w dniu 30 stycznia na pokladzie
bedacego w morzu okretu wizyte zlozyl Szef Operacji Morskich
admirat Elmo Zumwalt. W lutym na pokladzie Independence mia-
o miejsce 150-tysigczne ladowanie hamowane aerofiniszerami.

Pochodzaca przypuszczalnie z lat 1973-75 lotnicza fotografia Independence podczas bunkrowania w morzu ze zbiornikowca floty Marias (T-AO-57).
Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Independence w dniu 3 grudnia 1975 roku podczas oddelegowania na Morze Srédziemne. Na pokfadzie lotniczym samoloty 7 Skrzydta Powietrznego.

Krétko po nim lotniskowiec odwiedzil Palme¢ na Majorce. Przed
opuszczeniem Morza Srédziemnego jednostka weszta do Barcelo-
ny, po czym zluzowana przez blizniaczy Forrestal w dniu 16 mar-
ca wrdcita do Norfolk. Kolejne tygodnie wiosny Independence spe-
dzita w bazie, aby w dniu 1 maja wej$¢ na remont do Norfolk Naval
Shipyard w Portsmouth. W stoczni jednostka przebywala do po-
czatkéw nastepnego roku.

Dowddcy lotniskowca Independence (1959-1980)

Imie i nazwisko

Okres dowodzenia okretem

Komandor Rhodam Yarrott McElroy, Jr.

10.01.1959 - 03.10.1959

Komandor James Wadsworth 0'Grady

03.10.1959 - 15.10.1960

Komandor Harvey Peter Lanham

15.10.1960 — 22.09.1961

Komandor Evan Peter Aurand

22.09.1961 - 02.09.1962

Komandor Leroy V. (,Roy”) Swanson

02.09.1962 - 23.08.1963

Komandor James David (,Jig Dog”) Ramage

23.08.1963 - 31.07.1964

Komandor Robert Wilkes (,Duke”) Windsor, Jr.

31.07.1964 - 11.08.1965

Komandor John Eugene (,Blackie”) Kennedy

11.08.1965 — 25.08.1966

Komandor John P. Fox

25.08.1966 — 08.07.1967

Komandor Clarence Arthur Hill, Jr.

08.07.1967 - 02.09.1968

Komandor Herbert Spencer Matthews, Jr.

02.09.1968 — 14.08.1969

Komandor Bernard Brown Forbes, Jr.

14.08.1969 — 19.08.1970

Komandor Gerald Gerrard (,Gerry”) 0'Rourke

19.08.1970 - 09.10.1971

Komandor William Newell Small

09.10.1971 - 01.12.1972

Komandor Carl Ray Smith, Jr.

01.12.1972 - 25.06.1974

Komandor William B. Warwick

25.06.1974 - 24.06.1975

Komandor James Edward (,Jim”) Service

24.06.1975 - 29.03.1977

Komandor George M. (,Skip”) Furlong, Jr.

29.03.1977 - 09.09.1978

Komandor Thomas Campbell (,Tom") Watson, Jr.

09.09.1978 — 28.05.1980

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

Prace remontowe na okrecie zakoniczono w marcu 1973 roku,
po czym prowadzit on szkolenie zalogi na wodach Wschodniego
Wybrzeza. W dniu 28 kwietnia Independence zostala przeklasyfi-
kowana na lotniskowiec uniwersalny otrzymujac sygnature ,,CV-
62”. Podczas prowadzenia przez jednostke operacji u przyladkéw
Wirginii, w dniu 5 kwietnia 1973 roku wybuchl pozar w kanatach
systemu wentylacyjnego jednej z jej katapult. Ogien, ktory zostat
ugaszony po 45 minutach spowodowal wylaczenie uszkodzonej
katapulty z uzytkowania. W dniu 19 maja na pokladzie Indepen-
dence miala miejsce uroczysto$¢, podczas ktorej doroczne prze-
méwienie do Sit Zbrojnych z okazji ich Swigta wyglosil prezydent
Stanéw Zjednoczonych Richard M. Nixon. Z poczatkiem lata lot-
niskowiec po raz kolejny odszedl na wody europejskie opuszcza-
jac Norfolk w dniu 21 czerwca. Wszedlszy na Morze Srédziem-
ne okret zluzowal w stuzbie 6 Floty blizniaczy Forrestal. Podczas
tego oddelegowania zespot operacyjny Independence wraz z ze-
spotami lotniskowca Franklin D. Roosevelt (CV-42) i §miglowcow-
ca desantowego Guadalcanal (LPH-7) zostaly postawione w stan
gotowosci po wybuchu arabsko-izraelskiej wojny Jom Kippur.
Od 8 do 13 pazdziernika Independence operowata u wybrzezy Kre-
ty przygotowana do podjecia gotowosci ewakuacji kontyngentu
amerykanskiego. W czasie tego okresu stuzby jednostka odwiedzi-
fa Stambul i Ateny, a jej poktad wizytowali min. byly Szef Operacji
Morskich George W. Anderson, Jr oraz Miss Stanéw Zjednoczo-
nych Amanda Jones. Kolejne oddelegowanie na Morze Srédziem-
ne okret zakonczyt zawijajac do Norfolk w dniu 19 stycznia 1974
roku.

Poczatek roku Independence spedzita w stoczni marynarki
w Portsmouth, po ktérym w marcu powrécila do bazy floty w Nor-
folk. Przez kolejne miesigce lotniskowiec prowadzil szkolenie za-
togi na wodach Wschodniego Wybrzeza, po ktérym opusciwszy
baze w dniu 19 lipca odszedl na wody europejskie. Nastepnie za-
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winat do hiszpanskiej bazy w Rota luzujgc wraz z blizniacza Sara-
togg w stuzbie 6 Floty lotniskowiec Franklin D. Roosevelt (CV-42),
po czym przeszedt na Morze Srédziemne. Pod koniec lata Indepen-
dence uczestniczyta w poszukiwaniach szczatkéw samolotu Bo-
eing 707 towarzystwa Trans World Airlines, ktéry w dniu 8 wrze-
$nia po starcie z Aten spadl do Morza Jonskiego 50 Mm na zachod
od Kefallonii*. Samoloty i $migtowce lotniskowca prowadzily ob-
serwacje powietrzng akwenu katastrofy naprowadzajac jednost-
ki nawodne na zlokalizowane szczatki maszyny. Po dwudnio-
wych poszukiwaniach akcja zostala przerwana przed poludniem
10 wrzesnia. Podczas tego oddelegowania Independence odwiedzi-
ta Neapol, Barcelong, Palme na Majorce i Cannes. Poktad operuja-
cego na Morzu Srédziemnym lotniskowca odwiedzili min. Sekre-
tarz Obrony James R. Schlesinger, Sekretarz Marynarki William
J. Middendorf oraz Szef Operacji Morskich admiral James L. Hol-
loway. Ta ture stuzby na wodach europejskich jednostka zakonczy-
ta wracajgc do Norfolk w dniu 21 stycznia 1975 roku.

Powrdciwszy do bazy okret przeszedl standardowy przeglad
w Norfolk Navy Shipyard, po ktérym prowadzil szkolenie zato-
gi na wodach Wschodniego Wybrzeza. W dniu 15 czerwca w jego
kottowni miala miejsce awaria, ktéra skutkiem cofniecia pto-
mienia spowodowata uszkodzenie dwoch kottéw oraz ich kana-
16w spalin. W dniu 15 pazdziernika Independence po raz kolejny
wyszta na wody europejskie zawijajac po drugiej stronie Oceanu
do hiszpanskiej bazy floty w Rota. PdZniej okret przeszed! na pot-
noc, gdzie wziat udzial w odbywajacych si¢ na wodach Pétnocne-
go Atlantyku manewrach NATO pod kryptonimem ,Ocean Safa-
ri 75”. Lotniskowiec odwiedzil takze Portsmouth, skad cze$¢ jego
zatogi pojechala na wycieczke do Londynu. Nocg 20 listopada
podczas pobierania zaopatrzenia na Morzu Péinocnym jednost-
ka ulegta kolizji z zaopatrzeniowcem Denebola (AF-56). Szczesli-
wie, zadna z nich nie odniosta powazniejszych uszkodzen. Kolejne
miesigce stuzby Independence spedzita na Morzu Srédziemnym,
na ktérym pierwszym jej portem byta wloska Katania, a kolejny-
mi Neapol (skad czes$¢ zatogi odwiedzita Rzym) i Tarent. W dro-
dze powrotnej z oddelegowania okret odwiedzil Genug, Barcelone,
Palme na Majorce oraz Malage. Nastepnie, zluzowany w stuzbie
6 Floty przez lotniskowiec America (CV-66), przeszedl Atlantyk
i w dniu 5 maja 1976 roku powrdcit do Norfolk.

Po okresie przeznaczonym tradycyjnie na przeglad w stoczni
marynarki w Portsmouth oraz poremontowe szkolenie zalogi In-
dependence w dniu 31 marca 1977 roku ponownie odeszta ku Eu-
ropie. Tydzien pozniej pokonujacy Atlantyk jej zespdt operacyj-
ny, znajdujac si¢ w odlegloséci 1 000 mil na zachéd od hiszpanskiej
bazy w Rota, dostat sie pod wplyw ciezkiego sztormu. Wszystkie
9 jego okretéw odniosto mniejsze lub wigksze uszkodzenia pod-
czas gdy kilka samolotéw z grupy powietrznej lotniskowca musialo
ladowa¢ w bazie lotnictwa Lajes na Azorach. W dniu 12 kwietnia
jednostka zluzowata na Morzu Srédziemnym lotniskowiec Fran-
klin D. Roosevelt (CV-42). Osiem dni p6zniej pobierajaca paliwo
na Morzu Tyrrenskim Independence ulegla kolizji ze zbiornikow-
cem Truckee (AO-147), ktory utracit sterowno$¢. Szczesliwie, zad-
na z jednostek nie odniosta powazniejszych uszkodzen. W stuzbie
6 Floty lotniskowiec operowal najpierw z zatoki Suda na Krecie,
a nastepnie przeszed! na kontynent gdzie pierwszym portem, ktdéry
odwiedzil byt Neapol. Stad cze$¢ jego zatogi tradycyjnie pojecha-
ta na wycieczke do Rzymu, podczas gdy inni zwiedzali Pompeje
lub Florencje. Po kolejnym okresie dzialan operacyjnych jednost-

4. W luku bagazowym samolotu TWA lot 841 lecacego z Tel Awiwu do Nowego Jor-
ku wybuchta bomba, ktora znajdowata si¢ w bagazu pasazera bedacego bojownikiem
Organizacji Wyzwolenia Palestyny. Byt to pierwszy w historii samobdjczy zamach ter-
rorystyczny. Skutkiem katastrofy byta $mier¢ wszystkich 79 pasazeréw i 9 czlonkéw za-
fogi maszyny.

Jednostki powietrzne lotniskowca Independence

Jednostka
powietrzna
Okres X - é
; (Oznaczenie Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)
stuzby .
Literowe)
Akwen operacyjny
VF-41 (McDonnell F3H-2,Demon”)
VF-84 (Vought F8U-2,,Crusader”)
VA-72 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
7 Grupa Powietrzna VA-75 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
04.08.1960-
(AG) VMA-224 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
03.03.1961 L .
Morze Srodziemne VAH-1 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF-2,,Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P, Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2 ,Retriever”)
VF-41 (McDonnell F3H-2,Demon”)
VF-84 (Vought F8U-2,Crusader”)
VA-72 (Douglas A4D-2N,,Skyhawk")
7 Grupa Powietrzna VA-75 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
04.08.1961-
19121961 (AG) VA-86 (Douglas A4D-2,Skyhawk”)
o Morze Srédziemne VAH-1 (Douglas A3D-2,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF-2,Tracer")
VFP-62 (Vought F8U-1P, Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)
VF-84 (Vought F8U-2,Crusader”)
VMF-115 (Douglas F4D-1,Skyray”)
VA-72 (Douglas A4D-2N,,Skyhawk")
7 Grupa Powietrzna VA-75 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
19.04.1962-
27.08.1962 (AG) VA-86 (Douglas A4D-2, Skyhawk”)
o Morze Srédziemne VAH-1 (Douglas A3D-2,Skywartior”)
VAW-12 (Grumman WF-2,,Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P, Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)
VF-41 (McDonnell F-4B,Phantom”)
VF-84 (Vought F-8C,Crusader”)
. VA-72 (Douglas A-4C, Skyhawk”)
7 Skrzydto Powietrzne
06.08.1963- "6) VA-86 (Douglas A-4C, Skyhawk”)
04.03.1964 L VAH-1 (North American A-5A, Vigilante”)
Morze Srédziemne
VAW-12 (Grumman E-1B,Tracer”)
VFP-62 (Vought RF-8A,,Crusader”)
HU-2 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)
VF-41 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
7 Skrzydto Powietrzne | VA-72 (Douglas A-4E,Skyhawk”)
08.09.1964- | (AG) VA-75 (Grumman A-6A ,Intruder”)
05.11.1964 | Pétnocny Atlantyk VA-86 (Douglas A-4E,Skyhawk”)
Morze Srédziemne VAW-12 (Grumman E-1B ,Tracer”)

HU-2 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)

Nr 116 (6/2012) » OKRETY WOJENNE

87



Ill

Amerykanskie lotniskowce typu ,Forresta

Fotografia Independence wykonana w dniu 9 stycznia 1979 roku podczas szkolenia na Morzu Karaibskim.

ka zawingla do Brindisi. W lipcu, podczas kolejnego postoju w Za-
toce Neapolitanskiej zaloga lotniskowca $wigtowata Dzien Nie-
podleglosci, przy czym samolotem czarterowym przybylo z kraju
kilkadziesiat Zon jego marynarzy. Okoto 200 ochotnikéw z zalo-
gi okretu uczestniczyto ponadto w gaszeniu pozaréw, ktore trawily
lasy na wyspie Capri. Nastepnie jednostka przeszla do zachodniej
cze$ci Morza Srédziemnego gdzie kotwiczyla w Palma di Mal-
lorca odwiedzajac pdzniej Barcelong. Podczas postoju w Alas-
sio na Riwierze Wloskiej poktad lotniskowca odwiedzil Eugene
Cernan, dowddca zalogi statku kosmicznego ,,Apollo XVII, kt4-
ry jako ostatni cztowiek stapal po Ksigzycu. Ostatniego wieczoru
w Alassio na Independence odbyl si¢ koncert w ramach doroczne-
go Festiwalu Muzyki Popularnej. Oprdcz kwintetu jazzowego zna-
nej wloskiej orkiestry rozrywkowej Enrico Simonetti grat w nim
takze reprezentacyjny big-band amerykanskiej VI Floty. W dro-
dze powrotnej do kraju jednostka zawineta do Nicei (skad czesé
jej zalogi pojechala do Monte Carlo) i Malagi, a nast¢pnie prze-
szta do bazy w Rota. Tam Independence zostala zluzowana w stuz-
bie 6 Floty przez lotniskowiec America (CV-66) po czym w dniu
11 pazdziernika odeszta do Stanéw Zjednoczonych. Dziesi¢¢ dni
pézniej jednostka zawineta do Norfolk. W dniu 3 grudnia lotni-
skowiec wszedl do Norfolk Naval Shipyard, w ktérej podczas ko-
lejnych miesiecy lat 1977-78 kosztem ponad 90 mln dolaréw prze-
szedl remont kapitalny.

Po opuszczeniu stoczni w dniu 18 wrzeénia 1978 roku Inde-
pendence odbyla rejsy kwalifikacyjne oraz cykl szkolen i ¢wiczen

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

na Zachodnim Atlantyku. W listopadzie lotniskowiec zawinat
do Bostonu, gdzie jego pokiad odwiedzilo przeszto 70 tys. miesz-
kancéw miasta. Poczatek 1979 roku okret spedzit na Morzu Ka-
raibskim wychodzac z Norfolk w dniu 4 stycznia. Jednostka ope-
rowala wéwczas z kubanskiej bazy Guantanamo odwiedzajac
takze Wyspy Bahama oraz St. Thomas na Wyspach Dziewiczych.
W dniu 12 lutego na jej pokladzie zlozyl wizyte Sekretarz Mary-
narki Edward Hidalgo. Podczas prowadzenia przez Independen-
ce operacji na wodach przylegtych do bazy floty Roosevelt Roads
na Puerto Rico, w dniu 28 marca w centrali manewrowej sifow-
ni wybucht niewielki pozar. Szczgsliwie ogienl zostat szybko uga-
szony bez zadnych strat ludzkich i istotnych materialnych. W dniu
18 czerwca krotki rejs morski na poktadzie lotniskowca odbyli
cztonkowie rodzin jego zalogi. Na przetlomie wiosny i lata na po-
ktadzie Independence odbyly si¢ kwalifikacje dla pilotéw operuja-
cych z lotniskowcow. W dniu 20 czerwca przeszla je pierwsza w hi-
storii amerykanskiej Marynarki Wojennej kobieta — porucznik
Donna L. Spruill bedaca dowoddca zalogi samolotu transportowego
Grumman C-1A ,Trader”

Zakonczywszy okres przygotowawczy, w dniu 28 czerwca lot-
niskowiec opuscil Stany Zjednoczone wychodzac po raz kolej-
ny na wody europejskie. Jego zesp6l operacyjny stanowily wow-
czas niszczyciele Farragut (DDG-37), Mahan (DDG-42), Peterson
(DD-969) i Caron (DD-970), fregaty Garcia (FF-1040) i McCan-
dless (FF-1084) oraz szybki transportowiec Detroit (AOE-4).
W dniu 7 lipca jego okrety spotkaly si¢ na Atlantyku z zespo-
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

10.05.1965-
13.12.1965

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Zachodni Pacyfik

VF-41 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VF-84 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VA-72 (Douglas A-4E ,Skyhawk”)
VA-75 (Grumman A-6A,,Intruder”)
VA-86 (Douglas A-4E ,Skyhawk”)
VAH-4 (Douglas A-3B,, Skywarrior”)
RVAH-1 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-13 (Douglas EA-1F ,Skyraider”)
VQ-1 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)
VAP-61 (Douglas RA-3B,,Skywarrior”)
HU-2 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)

13.06.1966-
01.02.1967

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Morze Srodziemne

VF-41 (McDonnell F-4B,Phantom”)
VF-84 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VA-75 (Grumman A-6A,,Intruder”)

VA-86 (Douglas A-4E, Skyhawk”)
VMA-324 (Douglas A-4E, Skyhawk”)
RVAH-1 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-33 (Douglas EA-1F ,Skyraider”)
VAW-12 (Grumman E-1B ,Tracer”)

VQ-2 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)

HC-2 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)

30.04.1968-
27.01.1969

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Morze $rédziemne

VF-41 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VF-84 (McDonnell F-4), Phantom”)

VA-64 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

VA-76 (Douglas A-4C,Skyhawk”)

VSF-1 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

RVAH-7 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-33 (Douglas EA-1F,,Skyraider”)
VAW-124 (Grumman E-2A,Hawkeye”)
HC-2 (Kaman UH-2B,Seasprite”)

03.09.1969-
19.10.1969

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Pétocny Atlantyk

VF-33 (McDonnell F-4), Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J,Phantom”)

VA-64 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

VA-106 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

VSF-1 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

RVAH-12 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-122 (Grumman E-2A ,Hawkeye")
HC-2 (Kaman UH-2C,,Seasprite”)

16.09.1971-
16.03.1972

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)

Pétnocny Atlantyk
Morze Srédziemne

VEF-33 (McDonnell F-4), Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VA-12 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-65 (Grumman A-6A i KA-6D , Intruder”)
VA-66 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
RVAH-12 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-122 (Grumman E-2B ,Hawkeye”)
HC-2 (Sikorsky SH-3,Sea King”)

21.06.1973-
19.01.1974

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Morze Srodziemne

VF-33 (McDonnell F-4J,,Phantom II”)
VF-102 (McDonnell F-4J,Phantom I1)
VA-12 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-65 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
VA-66 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
RVAH-14 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-122 (Grumman E-2B,Hawkaye”)
HS-5 (Sikorsky SH-3D ,Sea King”)

VF-33 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VA-12 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
7 Skrzydto Powietrzne | VA-65 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
(AG) VA-66 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
Morze $rédziemne RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-117 (Grumman E-2B,Hawkeye”)
VS-31 (Grumman $-2G,, Tracker”)

HS-5 (Sikorsky SH-3D ,Sea King”)

19.07.1974-
21.01.1975

VF-33 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J, Phantom”)

VA-12 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-65 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
VA-66 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
RVAH-13 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-132 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
VAW-117 (Grumman E-2B,Hawkeye”)
HS-5 (Sikorsky SH-3D ,Sea King”)

7 Skrzydto Powietrzne
15.10.1975- | (AG)

05.05.1976 | Pétnocny Atlantyk
Morze Srédziemne

VF-33 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J,,Phantom”)

VA-12 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-65 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
VA-66 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
RVAH-12 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-136 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-? (Grumman E-27,Hawkeye”)

VS-31 (Lockheed S-3A,Viking”)

HS-5 (Sikorsky SH-3D ,Sea King")

7 Skrzydto Powietrzne
(AG)
Morze Srodziemne

31.03.1977-
21.10.1977

VF-33 (McDonnell F-4J, Phantom”)

VF-102 (McDonnell F-4J,Phantom”)

VA-15 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
VA-87 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
VAQ-130 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
VAW-124 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VFP-63 (Vought RF-8G,,Crusader”)

VS-28 (Lockheed S-3A,Viking”)

HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

6 Skrzydto Powietrzne
(AE)
Morze Srédziemne

28.06.1979-
14.12.1979

fem operacyjnym lotniskowca atomowego Dwight D. Eisenhower
(CVN-69), od ktorego Independence przejeta funkcje jednostki fla-
gowej Carrier Task Force 60.2. Pierwszym portem na Morzu Sréd-
ziemnym, do ktdrego zawinal okret byt wloski Neapol. P6zniej lot-
niskowiec odwiedzit Hajfe, nastepnie Palermo na Sycylii i Ateny.
Po przejsciu do zachodniej cze$ci Morza Srédziemnego jednost-
ka kotwiczyta w Palma de Mallorca, a nastepnie przeszta do Genui.
Tam na jej pokladzie koncert dla zalogi dal zespot rockowy ,,The
McPhearson Band”. Pézniej Independence zawingta do Tulonu,
Malagi oraz Zatoki Suda na Krecie, w ktorej w dniu 12 pazdzierni-
ka $§wigtowano 204 rocznice utworzenia Marynarki Wojennej Sta-
néw Zjednoczonych. Z poczatkiem ostatniego miesigca 1979 roku
okret opuscit Morze Srédziemne zostajac w dniu 6 grudnia zastg-
piony w stuzbie 6 Floty przez blizniaczy Forrestal. Osiem dni p6z-
niej Independence powrdcita do Norfolk.

(cigg dalszy nastgpi)
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

U 20 w czasie ¢wiczen na Battyku, 24 maja 1989r.
Fot. Hartmut Ehlers

po Il wojnie swiatowej cescw

7.5 Typ 206

Uwagi ogdlne:

(Przybrzezne) okrety podwodne zbudo-
wane wedlug projektu opracowanego przez
IKL (nr IK 34). Faza wstepnego planowa-
nia trwata od 1962 roku, prace nad projek-
tem ukonczono w polowie 1967 roku. Za-
mowienie ztozone w kwietniu 1969 roku
opiewalo na dwanascie UBootéw: od U 13
do U 24, a jesienig 1970 roku na dalsze
sze$¢, w zastepstwie za U 4-U 8: U 25-U 30.
Generalnym wykonawca (Generalunter-
nehmer [GU]) byta: HDW w Kilonii re-
alizujaca zlecenie jako podwykonawca fir-
my Rheinstahl-Nordseewerke, w Emden
(prosze zwrdci¢ uwage na podwojny nu-
mer stoczniowy). Calkowity koszt budo-
wy wraz z uzbrojeniem wynosit okoto 900
mln DM.

Byla to kontynuacja zbudowanego typu
205 (zmodyfikowanego), charakteryzuja-
ca si¢ powigkszong czg$cig dziobowa, gdzie
zamierzano umiesci¢ hydrolokator o jeszcze
wigkszych gabarytach. Oprécz tego zamon-
towana tam miala zosta¢ nasadzona, do-
datkowa obudowa czesci pelengatora. Dal-
sze modyfikacje w poréwnaniu z typem
poprzednim dotyczyly: wykorzystania tor-
ped sterowanych przewodowo, znacznego
obnizenia hatasu, a co za tym idzie utrud-
nienia lokalizacji okretu przez akustyczne
$rodki namiaru wroga, poprawy wilasnosci
manewrowych w zanurzeniu oraz poprawy
zwrotnosci, w tym réwniez na wodach plyt-
kich. Przy budowie jednostek tego typu wy-

korzystano stal antymagnetyczng o znacz-
nie lepszej jakosci.

Poczatkowo w ramach tego typu nie
planowano budowa¢ U 25-U 30. Zamie-
rzano z nich utworzy¢ nowy typ 208. Zle-
cenie, ktére zostalo udzielone IKL-owi na
opracowanie dokumentacji w roku 1966
zostalo jednak anulowane w roku 1971.
Wypornos$¢ jednostek tego typu mia-
ta oscylowaé wokot 1000 ts, na co WEU
(Unia Zachodnioeuropejska = UZE) wy-
razita zgode w dniu 19 pazdziernika 1962
roku.

Dane techniczne (Typ 206):

« Wypornoséé: 7459 m® (bojowa), ~ 425 ts
(standard); 4498 m?

o Wymiary: dlugo$¢ 48,62 m maksymal-
na; szerokos¢ 4,59 m; zanurzenie 4,30 m
(bojowe)

« Naped: jak w przypadku typu 205, z ta
réznicg, ze skladat si¢ on z dwdch silni-
kéw wysokopreznych MTU 12V493AZ80

Uu13

o mocy 600 KM/441 kW; ster kierunku
w strumieniu $rub napedowych

o Predkos$¢: 110,0 w; 4 17,0 w, maksy-
malna, 5 w z chrapami

« Zasieg: ¥ 4500 mil/5 w (chrapy); 200
mil/5 w; 23,5 m® paliwa

« Elektrownia: zasilana z akumulatoréw

o Zatoga: 22 (4 oficeréw, 18 nizszych ran-
ga lub 5 oficeréw, 6 podoficeréw starszych,
11 podoficeréw mtodszych)

« Rozmieszczenie uzbrojenia: jak w przy-
padku typu 205 (torpedy Mk 37, DM-1,
DM-2A1)

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyjny
Thomson-CSF CALYPSO, wzgl. CALYPSO
IT; zyrokompas zaktadéw Anschiitz, system
telefonii podwodnej ELAC

« Dodatkowe wyposazenie: cyfrowe urza-
dzenie H.S.A. M 8-8-168 Du; hydrolokator:
WSU AN410A4, szumonamierniki: GHG
AN 5039A1, DUUX-2C, Safare VELOX,
hydrolokator zakl6cajacy EDO-900 Hydro-

Rys. zbiory Harmuta Ehlersa
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie Swiatowej

lokator przeciwminowy ECM: DR 953 lub
Thomson-CSF DR-2000U

o W przypadku typu 206A: zintegrowane
urzadzenie hydrolokatora Atlas-Elektronik
DBQS-21D oraz urzadzenie ECM Thorn-
-EMI SARIE-2 i kierowania uzbrojeniem
LWU 83 zamiast M 8-8.

« Informacje dodatkowe: jak w przypad-
ku typu 205

» Wyposazenie: jak w przypadku typu 205

Inne: na okretach typu 206A uzywano
nowych torped (SEAL 3, DM-2A3, DM-
-2A4) oraz nowych peryskopdw Zeissa ASC
17 lub NavS. Zaloga: maksymalnie 23 oso-
by (3 oficeréw, 7 podoficeréw starszych,
12 podoficeréw miodszych, 1 marynarz).

Nazwa

Stocznia (nr budowy)

Polozenie stgpki

Wodowany

W stuzbie

U13(S192)

HDW, Kilonia (31)

15.11.1969

28.09.1971

19.04.1973

Nr okretu 206/01. Warunkowe przejecie
przez BWB 18.4.1973 r., w momencie od-
dania do stuzby przydzielony: 3. Unterse-
ebootgeschwader (3. UG), od 1.10.1987 r.
w skladzie 1. Unterseebootgeschwader (1.
UG). Wycofany ze stuzby 13.3.1997 r. ce-
lem przekazania Indonezji, co nastgpito
23.9.1997 r. w stoczni HDW; nowa nazwa
Nagarangsang (403). Po rezygnacji przez

U 14 w kilonskiej bazie, 11 wrzesnia 1997 r.

kupujacego, w ciagu 1999 roku, ,wypatro-
szony” HDW a nastepnie za posrednictwem
firmy VEBEG przekazany firmie Berg,
w Diepholz, ktdra go nastepnie sprzedata do
pociecia na ztom, do Holandii

U14(S193)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (32/441)

01.03.1970

01.02.1972

19.04.1973

Nr okretu 206/02. Préby 3.7.1972 r., wa-
runkowe przyjecie przez BWB 18.4.1973 r,,
w momencie oddania do stuzby w sktadzie
3. UG, 0d 15.6.1986 w 1. UG. Wycofany ze
stuzby 23.9.1997 r. w stoczni HDW), tego sa-
mego dnia przekazany formalnie Indonezji;
nowa nazwa Nagabanda (404), w stuzbie.
Po rezygnacji przeprowadzony do MAr-
sa Wilhelmshaven; tam ,na sznurkach”
(wewnetrzna data przejecia przez MAr-
sa t0 26.2.1999 r.). Za posrednictwem fir-
my VEBEG sprzedany firmie ISR, w Itzehoe
i 22.10.2001 r. przeholowany do Wewels-
fleth celem ztomowania na terenie stoczni
Peters-Werft.

U 15 (S 194)

HDW, Kilonia (33)

01.06.1970

15.06.1972

17.07.1974

Nr okretu 206/03. Warunkowe przeje-
cie przez BWB 12.7.1974 r., w momencie
wejscia do stuzby w sktadzie 3. UG. Prze-

budowa od 27.11.1989 r. do sierpnia 1991
roku w TNSW, jako nr budowy 310, jako
typ 206A. W lutym 2006 r. po rozwigza-
niu 3. UG w skladzie 1. UG. Poza ruchem
2.6.2010 1., 14.12.2010 r. wycofany ze stuzby
i »,na sznurkach” w MArsie Wilhelmshaven.

U 16 (S 195)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (34/442)

01.11.1970

29.08.1972

09.11.1973

Nr okretu 206/04. Warunkowe odebranie
przez BWB 2.10.1973 r., w stuzbie w 3. UG.
W 1985 roku jednostke pokryto pewnym
rodzajem plastikowej ostony celem prze-
prowadzenia z nig testow. Przebudowa-
ny od 14.3.1988 r. do listopada 1989 roku
w stoczni HDW oznaczony jako nr budo-
wy 303 i przedstawiciel typu 206A. W lutym
2006 roku po rozwigzaniu 3. UG przydzie-
lony 1. UG. 2.6.2010 r. wycofany z ruchu,
31.3.2011 r. ze stuzby i od tej pory ,na
sznurkach” w kiloriskim MArsie.

U17(S 196)

HDW, Kilonia (35)

01.10.1970

10.10.1972

28.11.1973

Nr okretu 206/05. Warunkowy odbiér
przez BWB 16.11.1973 r., w stuzbie w 3.
UG. W sierpniu 1986 r., w poblizu Bornhol-
mu zderzyt sie z kanadyjska fregata Sagu-
enay. Przebudowany w okresie 18.9.1989 r.

Fot. Hartmut Ehlers
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Petna ekspresji fotografia U 15 na Baltyku, 2 grudnia 1981 r.

do maja 1991 roku w stoczni HDW jako
nr budowy 309 i przedstawiciel typu 206A.
W lutym 2006 r. po rozwigzaniu 3. UG
skierowany do 1. UG. 2.6.2010 r. wycofa-
ny z eksploatacji i 14.12.2010 r. wycofany ze
stuzby, od tej pory ,,na sznurkach” w MAr-
sie Wilhelmshaven.

U18(S197)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (36/443)

01.04.1971

31.10.1972

19.12.1973

Nr okretu 206/06. Warunkowy odbiér
przez BWB 11.12.1973 r., w stuzbie w 3.
UG. Przebudowany w okresie 9.4.1990 r.

U 18 w kilonskiej bazie, 1 wrzesnia 1998 .

do grudnia 1991 roku w stoczni HDW jako
nr budowy 311 i przedstawiciel typu 206A.
W lutym 2006 r. po rozwigzaniu eskadry
przydzielony 1. UG. Am 2.6.2010 r. wycofa-
ny z ruchu i 31.3.2011 r. ze stuzby a od tej
pory ,,na sznurku” w MArsie, w Kilonii.

U 19 (S 198)

HDW, Kilonia (37)

05.01.1971

15.12.1972

09.11.1973

Nr budowy 206/07. Warunkowy odbidr
przez BWB 30.10.1973 r., w stuzbie w 3. UG,
od 15.1.1987 r. w sktadzie 1. UG. 13.7.1987 1.
podczas marszu pod woda koto wyspy Feh-
marn zderzyt si¢ motorowcem zeglugi przy-

Fot. Hartmut Ehlers

brzeznej Einstein. W nocy z 27/28.1.1989 r.
réwniez kolo tej samej wyspy do ponow-
nej kolizji doszto z tralowcem typu ,,Kon-
dor II” Volksmarine NRD, w wyniku czego
doznat uszkodzen kiosku. Wycofany ze shuz-
by 30.4.1998 r., przekazany Indonezji; nowa
nazwa Bramastra (405). Po rezygnacji kupu-
jacego ,,na sznurkach” w MArsie Wilhelm-
shaven. Za posrednictwem firmy VEBEG
sprzedany holenderskiej firmie Hoffland
i11.7.2001 1. odszed! na holu do Amsterda-
mu, celem pociecia na zlom.

U20 (S 199)
Rheinstahl-Nordseewerke,
Emden (38/444)
03.09.1971

Fot. Hartmut Ehlers
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie Swiatowej

16.01.1973

24.05.1974

Nr okretu 206/08. Warunkowy od-
biér przez BWB 16.5.1974 r., w skladzie 3.
UG, od 1.4.1988 r. w skladzie 1. UG. Wy-
cofany ze stuzby 26.9.1996 r. znalazl si¢
»ha sznurkach” w MArsie Wilhelmshaven.
23.9.1997 r. przekazany Indonezji; nowa
nazwa: Alugoro (407), przewidziany zresz-
tg jako tamtejsza rezerwa materiatlowal.
Po zrezygnowaniu kupujacego ponownie
»na sznurkach” w MArsie Wilhelmshaven.
Za posrednictwem firmy VEBEG sprze-
dany firmie Abbruchunion w Bochum,
31.1.2001 r. przeholowany do Emden i po-
cigty na zfom na terenie przemystowym fir-
my TNSW.

U 21 (S 170)

HDW, Kilonia (39)

15.04.1971

09.03.1973

16.08.1974

Nr okretu 206/09. Warunkowy odbidr
przez BWB 15.8.1974 r., w stuzbie w 3. UG.
10.12.1975 r. w ogdle nie zauwazona lekka
kolizja (sic!) z promem Nils Holgerson. Od
1.3.1988 r. w skfadzie 1. UG. Wycofany ze
stuzby 11.6.1998 r. i przekazany Indonezji;
nowa nazwa Cundamani (406).

Po zrezygnowaniu przez kupujacego ,na
sznurkach” w MArsie Wilhelmshaven. Za
posrednictwem firmy VEBEG sprzedany
firmie ISR, Itzehoe, ale stoczni HDW udato
sie odkupi¢ okret, z zamiarem wykorzysta-
nia jako eksponatu w planowanym wilasnym
muzeum (HDW-Museum). 11.12.2001 r.
na haku holownika opuscil teren Mar-

U 21 w bazie Eckernférde, 16 sierpnia 1987 r.

su. Jeszcze 7.2.2002 r. znajdowal si¢ jednak
w Brunsbiittel. Po zrezygnowaniu z planéw
utworzenia muzeum, HDW sprezentowata
okret miastu Eckerforde. W zwigzku z tym,
zamierzano tam powota¢ do Zycia prywatna
fundacje, ktéra planowata utworzy¢ w tym
mie$cie stosowne muzeum. Z pobudek czy-
stego patriotyzmu lokalnego, miasto nie
zgodzilo si¢ wprawdzie na muzeum, propo-
nujac w grudniu 2004 r. sprzedanie U 21 na
aukgji za poérednictwem internetu. Nabyw-
cg okazala sie by¢ jedna z firm z Holandii.

U22(S171)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (40/445)

18.11.1971

27.03.1973

26.07.1974

Nr okretu 206/10. Warunkowy odbiér
przez BWB 18.7.1974 r., w stuzbie w 3. UG.
Przebudowany od 9.1.1989 r. do wrzesnia
1990 roku w stoczni TNSW jako nr budo-
wy 306, obecnie juz przedstawiciela typu
206A. W lutym 2006 r. po rozwigzaniu 3
Eskadry OP przyporzadkowany 1. UG.
Wycofany ze stuzby 18.12.2008 r., od tej
pory ,na sznurkach” w MArsie Wilhelm-
shaven. W czerwcu 2011 roku ciagle jeszcze
tam przebywal.

U23(S172)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (51/450)

05.03.1972

05.05.1973

02.05.1975

Nr okretu 206/11. Warunkowy odbiér

przez BWB 25.4.1975 r., w stuzbie w skfa-
dzie 3. UG. Przebudowany od 10.8.1987 r.
do 10.1.1990 r. w TNSW jako nr budowy
302, typu 206A. W lutym 2006 r. po roz-
wigzaniu 3. UG przydzielony do 1. UG.
2.6.2010 r. wycofany z ruchu, 31.3.2011 r.
i ze stuzby, a nastepnie postawiony na
»sznurkach” w kilofiskim arsenale. W dniu
28.8.2012 r. U 23 przejeta Kolumbia i wecie-
lita go do swojej floty pod nazwa Intrepido.

U24(S173)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (42/446)

20.03.1972

26.06.1973

16.10.1974

Nr okretu 206/12. Warunkowy odbiér
przez BWB 22.8.1974 r., w skladzie 3. UG.
Przebudowany w okresie od lipca 1989 r.
do marca 1991 r. w TNSW, jako nr budo-
wy 308, typu 206A. W lutym 2006 r. po roz-
wigzaniu 3. UG przyporzadkowany 1. UG.
12.6.2010 r. Wycofany z ruchu, 31.3.2011 ze

1. Indonezja poczatkowo planowala przejac i od-
da¢ do stuzby Alugoro (z tego tez wzgledu przydzielo-
no jednostce nawe i nr taktyczny). Z uwagi na zbyt wy-
soka cene, ktora HDW zazyczylo sobie za pig¢ zbudo-
wanych okretéw podwodnych, z pakietem obejmuja-
cym takze czg$ci zamienne, Indonezja czuta si¢ zmuszo-
na, ze jeden z tych okretéw przeznaczy¢ bedzie musia-
a do wykorzystania go jako rezerwuar czeéci zamien-
nych dla pozostalej czwoérki znajdujacej sie w aktyw-
nej stuzbie. Plany na rok 1997, w stosunku do przeje-
tych o numerach taktycznych 403, 404 i 407 przewidy-
waly ich kapitalny remont, tropikalizacje, wymiang ba-
terii akumulatoréw, a mialo si¢ to zamkna¢ w tacznym
okresie 16 miesiecy, liczac do tego transport tych jed-
nostek w doku do Indonezji. Dla kazdej jednostki pla-
nowana byla instalacja systemu zrzutu min (MWA) 24
typu G1 DM41/48.

Fot. Hartmut Ehlers




U 23 w Zatoce Eckernforde, 11 kwietnia 1989 r.

stuzby i skierowany ,,na sznurek” do MAr-
sa Kilonia. W dniu 28.6.2012 r. U 24 prze-
jela Kolumbia i pod nowa nazwa Indomable
weielita go w sktad swojej floty.

U25(S174)

HDW, Kilonia (41)

01.07.1971

23.05.1973

14.05.1974

Nr okretu 206/13, jednostka zastep-
cza za U 3. Warunkowy odbidr przez
BWB 11.6.1974 r., w skladzie 1. UG, od
15.2.1988 r. w sktadzie 3. UG. Przebudo-
wany od 29.8.1988 r. do czerwca 1990 r.
w stoczni HDW, jako nr budowy 305, typu
206A. W lutym 2006 po rozwigzaniu 3. UG

U 24 w bazie Eckernforde, 20 lipca 1995 .

skierowany do 1. UG. 31.1.2008 r. wycofany
ze stuzby i tego samego dnia przydzielony
WTD 71 w charakterze obiektu przeznaczo-
nego do préb wybuchowych prowadzonych
metoda minerska. Tamze obecny jeszcze
maju 2011 roku. W tym celu wbudowa-
no mu zewnetrzny system sprezonego po-
wietrza celem kontrolowania jego opusz-
czania. 23.11.2011 r., po przeprowadzonej,
piatej z kolei, probie minerskiej zatonat na
Batltyku w poblizu miejscowoéci Damp po
przypadkowym uszkodzeniu dziobowego
zbiornika zanurzania. Pierwsza préba pod-
niesienia go z dna, zaplanowana na 49 ty-
dzien kalendarzowy 2011 roku, z uwagi na
niesprzyjajaca pogode, zostala podjeta do-
piero 18.1.2012 r., z wykorzystaniem po-

Fot. Hartmut Ehlers

duszek do podnoszenia wrakow. Nastepnie
przeprowadzony do WTD 71 i po nieuda-
nej probie wypompowania z niego wody,
osadzony na wzglednie plytkiej wodzie,
przy zewnetrznej stronie Mola Zachodnie-
go. Okolo 1,5 m kiosku wystaje ponad tafle
wody. W sierpniu 2012 roku jego stan nie
ulegt zmianie.

U 26 (S 175)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (48/447)

14.07.1972

20.11.1973

13.03.1975

Nr okretu 206/14, jednostka zastep-
cza za U 4. Warunkowy odbidr przez BWB

Fot. Hartmut Ehlers
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U 26 wyplywajacy z Travemiinde, 13 pazdziernika 1986 .

7.3.1975 r. w stuzbie w 1. UG. 21.1.1983 .
lekkie uszkodzenia w wyniku kolizji ze stat-
kiem pasazerskim NRD Volkerfreundschaft,
0d 15.6.1988 r. w sktadzie 3. UG. Przebudo-
wany od 2.7.1990 r. do kwietnia 1992 roku
w TNSW, nr budowy 312, typu 206A. Wy-
cofany ze stuzby 9.11.2005 r., ,na sznur-
kach” w MArsie Wilhelmshaven. Za posred-
nictwem firmy VEBEG sprzedany 14.5.2008
na ztom holenderskiej firmie Hoffland;
17.2.2010 r. wyszedt na holu polskiego ho-
lownika Ikar udajac si¢ do firmy HKS Me-
tals B.V. ws-Gravendeel, w Dordrecht.

U27(S176)
HDW, Kilonia (47)
01.10.1971

U 27 w kilonskiej bazie, 19 czerwca 1983 .

21.08.1973

16.10.1974

Nr okretu 206/15, jednostka zastep-
cza za U 5. Warunkowy odbiér przez BWB
29.8.1974 1., w stuzbie w 1. Unterseebootge-
schwader. 6.3.1988 r. podczas marszu pod-
wodnego zderzyl sie na Morzu Pélnocnym
z platforma wiertnicza. Wycofany ze stuz-
by 13.6.1996 r., ,na sznurkach” w MArsie
Wilhelmshaven. Za posrednictwem firmy
VEBEG sprzedany firmie Berg, Diepholz,
a nastgpnie odsprzedany celem pociecia na
ztom do Holandii.

U28(S177)
Rheinstahl-Nordseewerke,
Emden (50/448)

Fot. Hartmut Ehlers

04.10.1972

22.01.1974

18.12.1974

Nr okretu 206/16, jednostka zastapi-
ta U 6. Warunkowy odbidér przez BWB
9.12.1974 r., w stuzbie w 1. UG. 26.6.1985 r.
podczas wejécia do Kanatu Kiloniskiego koto
Brunsbiittel doszlo do kolizji z motorow-
cem przybrzeznym Wilhelmine Oltmann.
Uszkodzona cze$¢ rufowa. Od 1.3.1988 r.
w 3. UG, 1.2.1989 r. Kattegat kolizja z dun-
skim kutrem rybackim Niklas Klibo. Prze-
budowany od 17.4.1989 r. do grudnia 1990
roku w stoczni HDW, nr budowy 307, typ
206A. Wycofany ze stuzby 30.6.2004 r., ,na
sznurkach” w MArsie Wilhelmshaven. Za
posrednictwem firmy VEBEG sprzeda-

Fot. Hartmut Ehlers
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U 29 w Eckernforde, 25 lipca 2001 r.

ny na zlom holenderskiej firmie Hoffland,
22.2.2010 r. na holu polskiego Ikara prze-
szed! do firmy HKS Metals B.V. w ’s-Gra-
vendeel w Dordrecht. Tam dopiero w lutym
2011 roku pociety na ztom.

U29(S178)

HDW, Kilonia (49)

10.01.1972

05.11.1973

27.11.1974

Nr okretu 206/17, jednostka zastepu-
jaca U 7. Warunkowy odbiér przez BWB
25.11.1974 1., w stuzbie w skladzie 1. UG.
3.5.1978 podczas manewru holowniczego
dochodzi do kolizji z U 30, od 15.1.1987 r.
w sktadzie 3. UG. Przebudowany od
1.7.1987 r. do lipca 1989 roku w stocz-
ni HDW; nr budowy 301, typ 206A. W lu-

U 30 w Hamburgu, 8 maja 1987 .

=

tym 2006 roku, po rozwigzaniu 3. UG
przeniesiony do 1. UG. Wycofany ze stuz-
by 20.12.2006 r., nastepnie ,,na sznurkach”
w MArsie Wilhelmshaven. W czerwcu 2011
roku jeszcze tam przebywal.

U 30(S179)

Rheinstahl-Nordseewerke,

Emden (52/449)

05.12.1972

04.04.1974

13.03.1975

Nr okretu 206/18, jednostka zastapi-
ta U 8. Warunkowy odbiér przez BWB
28.2.1975 r., w skladzie 1. UG. 3.5.1978 r.
podczas manewru holowania zderzyt si¢
z U 29, od 1.10.1987 r. w skladzie 3. UG.
Przebudowany od 30.5.1988 r. do stycz-
nia 1990 roku w stoczni TNSW, nr budowy

Fot. Hartmut Ehlers

304, typu 206A. W lutym 2006 roku po roz-
wigzaniu 3. UG, skierowany do 1. UG.
Pod koniec 2006 roku rozpoczecie robdt
wstepnych przed wycofaniem ze stuzby
w Peenewerft w Wolgast, z usunigciem ba-
terii akumulatoréw wilgcznie. 15.1.2007 r.
na holu przeprowadzony do Wilhelmsha-
ven, tam 28.2.2007 r. w MArsie wycofany ze
stuzby i ,ustawiony na sznurkach”. Za po-
$rednictwem firmy VEBEG sprzedany ho-
lenderskiej firmie Hoffland. 2.3.2010 r, na
holu polskiego Ikara odprowadzony do fir-
my HKS Metals B.V. w ’s-Gravendeel, w Do-
rdrecht, tam dopiero w listopadzie 2010
roku zlomowany.

7.6 Typ 212A
Informacje ogélne: Podczas prac studyj-
nych nad projektem jednostek typu 212A

Fot. Hartmut Ehlers
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wykorzystano wiele charakterystycznych
cech okretéw poprzedniego typu 206, nieja-
ko ,,zeniac” je z zastosowanymi na jednost-
kach przeznaczonych na eksport. Decydu-
jace przede wszystkim byly tutaj elementy
przejete z typu TR 1700, gdyz nowy typ miat
réwniez dwa poklady w czgsci dziobowej,
podobnie jak te zbudowane w ramach typu
212A. Dzigki temu centrala zostala zapro-
jektowana w tak komfortowy sposdb, aby
znajdujacemu si¢ w niej dowddcy nie prze-
szkadzal zbedny ruch przechodzacych tam
osob. Dzigki zapewnieniu wigkszej po-
wierzchni mieszkalnej zalogi wzrdst stopien
komfortu przebywania jej na pokladzie.
Przyktadowo po raz pierwszy zastosowano
mokre ogniwa (Naf3zellen), a w odréznie-
niu od zbudowanych dotychczas dla Deut-
sche Marine okretéw podwodnych, na kté-
rych zawsze dwdch czlonkéw zalogi dzielito
jedna koje, to w opisywanym typie niemal
kazdy miat do dyspozycji swoja.

Pojecie napedu hybrydowego stosuje sie
w przypadku jednostek typu 212A, ponie-
waz oprocz napedu konwencjonalnego za-
instalowano réwniez zespot pradotworczy
z silnikiem Diesla, silnik trakcyjny i aku-
mulatory oraz system ogniw paliwowych
(HDW-Brennstoffzellenanlage (w skrocie
[BZ-Anlage]). System ten uniezalezniony
od powietrza pobieranego z zewnatrz, dzie-
ki zachodzacej miedzy tlenem a wodorem
reakcji chemicznej, jest w stanie wytworzy¢
i nastgpnie dostarczy¢ prad staly. Chlodzo-
ne ptynnym tlenem, pochodzacym ze zbior-
nika ci$nieniowego, ogniwa wodorowo-tle-
nowe z membrang do wymiany protonéw
(elektrolit polimerowy), typu BZM 34 (Po-
limer-Elektrolyt-Membran-Module, PEM)
majg moc w sumie 306 kW. Wyprodukowa-
na energia elektryczna jest nastepnie grom-
adzona przez zesp6t akumulatoréw ni-
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Wycofany ze stuzby U 28,na sznurkach” w MArsie Wilhelm

haven, 24 sierpnia 2004 .

klowo-metalowo-wodorowych. Jedynym
produktem ubocznym tego procesu jest wy-
korzystywana nastgpnie czysta chemicznie
woda uzytkowa. Dwa, wspomniane juz wy-
zej, zbiorniki ci$nieniowe w ksztalcie cylin-
dra oraz rurowe ,,magazyny” wodoru znaj-
duja sie poza kadlubem naciskotrwalym
okretu podwodnego. Odparowanie plyn-
nego tlenu (LOX, od ang. Liquid Oxygen)
i wydalenie wodoru z akumulatoréw naste-
puje za pomocs znajdujacej si¢ w ogniwach
paliwowych wody chlodzacej.

Urzadzenie napedowe umozliwia marsz
na akumulatorach (na powierzchni lub pod
chrapami) wylacznie po wlaczeniu silnikow
wysokopreznych. Ogniwa paliwowe nie-
ustannie oddziatuja na akumulatory. Rzeczy-
wisty naped i to przy kazdym trybie porusza-
nia si¢, pochodzi od $ruby okretowej, ktorej
wal bezpo$rednio sprzezony jest za pomo-
ca sprzegla kolnierzowego z silnikiem syn-
chronicznym permanentnie wzbudzanym
magnetycznie (Permasyn). W poréwnaniu
do stosowanych na okretach podwodnych
konwencjonalnych silnikéw napedowych na
prad staly sa one bardziej kompaktowe, a co
za tym idzie réwniez i 1zejsze. Te bardzo no-
woczesne silniki sterowane sa przez inwer-
tery, inaczej nazywane réwniez przetworni-
cami napiecia lub konwerterami mocy, czy
przeksztattnikami napiecia, ktore nie zajmu-
ja zbyt duzo miejsca z uwagi, ze jego umiesz-
czone w dzwonowatym wirniku moduly
majg ksztalt klinowy. Ponadto, moze by¢ on
réwniez regulowany bezstopniowo, nie be-
dac zrédlem znacznego halasu oraz powsta-
wania skokéw napiecia w calym zakresie
predkosci obrotowych, niezaleznie od jego
wartosci. Jest przy tym niewielkim zrédtem
emisji radiacyjnych i emituje mniej ciepta
odpadowego. Dzwigki o niskich czestotliwo-
$ciach zmniejsza aktywna redukcja szumow.

Fot. Hartmut Ehlers

Poniewaz przy pracy silnika w zakresie ni-
skich predko$ci moment obrotowy jest wigk-
szy, niz to ma miejsce w przypadku napedu
konwencjonalnego, to taki okret moze zo-
sta¢ wyposazony w wieksza, a co za tym idzie
efektywniejsza $rube napedowq charaktery-
zujgca sie mniejsza emisja szumow.

Budowa drugiej partii okretow typu 212A
bazowata na sprawdzonym planie ogolnym
zgodnie, z ktérym powstaly pierwsze cztery
okrety podwodne. Podobnie jak poprzedni-
cy, obie nowe jednostki U 35 i U 36 wyko-
nane zostaly ze stali antymagnetycznej oraz
wyposazone w naped niezalezny od powie-
trza zewnetrznego, dzigki zastosowaniu sys-
temu ogniw paliwowych. Inwestycje uloko-
wane w drugiej partii przekroczyly sume
864 mln Euro.

Jednostki przystosowano do zadan, kt6-
re w niedalekiej przysztoéci moga si¢ oka-
zaé bardziej wymagajace. W poréwnaniu
z pierwsza seria, beda si¢ charakteryzowaty
bardziej zaawansowanymi mozliwo$ciami
dzigki zastosowaniu nowoczesnych $rod-
kéw komunikacji i dowodzenia, co pozwa-
la wypelni¢ pewna luke zauwazong w przy-
padku jednostek pierwszej serii. Beda one
mogly wzig¢ udzial w wojnie sieciocentrycz-
nej (niem. vernetzte Operationsfithrung,
ang. Network Centric Warfare [NCW]).
Zdolnos¢ okreslenia zwigkszonych zakre-
séw lokalizacji przyczyni sie do znacznego
polepszenia ich mozliwoéci pozyskania no-
wych informacji, a co za tym idzie do prze-
prowadzenia bardziej efektownego rozpo-
znania. Zastosowane zmiany obejmuja:

« zamontowanie systemu komunika-
cyjnego mozliwego do przystosowania do
udzialu w wojnie sieciocentrycznej,

 zamontowanie zintegrowanego systemu
niemieckich czujnikéw (sensoréw), dowo-
dzenia i uzbrojenia,
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U 31 w Eckernférde, 30 maja 2006 r.

« zastapienie bocznego, przytwierdzone-
go do kadtuba, sensora przez pracujaca po-
wierzchniowo antene boczng,

« zastagpienie klasycznego peryskopu
masztem optronicznym,

« zintegrowanie $luzy dla pletwonurkéw
(ludzie-zaby),

« tropikalizacje, tzn. przystosowanie jed-
nostki do nieograniczonego operowania na
wszystkich akwenach morskich $wiata.

Dane techniczne:

« Wyporno$é: T 1450 m?, { 1830 m?

o Wymiary: dlugo$é: 57,15 m (maksy-
malna), 55,9 m pp; szeroko$é: 6,9 m; zanu-
rzenie: 5,75 m (6,0 m UKK)

« Naped: spalinowo-elektryczny, cztero-
suwowy, 16 cylindrowy silnik wysokoprez-
ny MTU 16V 396 SE84; 1040 kW, generator
Pillera o mocy 970 kW; silnik synchronicz-
ny permanentnie wzbudzany magnesem
Siemensa, typu 1FR6134; 3875 KM/2852
kW; zestaw ogniw wodorowo-tlenowych
BZ: dziewie¢ chtodzonych woda moduléow
PEM o tacznej mocy 306 kW;

» Akumulatory: kwasowo-otowiowe (Er-
Sys — ogniwa ustawione na dwoch pozio-
mach) 300 V - 600 V;

o Siedmioskrzydtowa $ruba nastawna,
stery o planie litery ,X”

« Predko$¢: T12w;d 20w maksymalna,
8 w przy uzyciu systemu ogniw wodorowo-
-tlenowych BZ, bez akumulatoréw

« Zasieg: T 8000 m/8,0 w, 4 420 m/ 8 w,
3000 m/4 w przy uzyciu systemu ogniw wo-
dorowo-tlenowych BZ

« Elektrownia: zasilana z akumulatoréw

o Zaloga: 27 (8 oficeréw, 19 podoficeréw
i marynarzy)

« Uzbrojenie: 6 dziobowych wyrzutni

torpedowych kal. 533 mm; 12 torped typu
DM-2A3 (lub DM-2A4) lub 24 miny

« Srodki nawigacji: radar KH 1007; Litef
PL-42 Mk 4 Inercyjny system nawigacyjny
(Tragheits — Navigationssystem)

« Systemy dowodzenia i wykorzystania
uzbrojenia: FGWES typu Kongsberg MSI-90
Mk 2; zintegrowany system hydrolokacyjny
STN-Atlas-Elektronik DBQS-40 (CSU-90)
z bocznym, przytwierdzonym do kadiuba
hydrolokatorem FAS 3-1, pasywnym syste-
mem pomiaru odleglosci PRS 3-15, szumo-
namierniki = Gruppenhorchgerit (GHG)
AN 5039A1, aktywne hydrolokatory MF
w czesci dziobowej Atlas DSQS-21DG, Fer-
ranti FMS 52 HF (MOA 3070); hydroloka-
tor ostrzegania minowego oraz holowany
hydrolokator LF-Schleppsonar TAS-3.

« Elektroniczne $rodki wsparcia: (ESM
= Electronic. Support Measures): EADS-
-FL-1800U; HDW-WASS C303/S Circe -
urzadzenie zakldcajace dzialanie wrogiej
torpedy

» Wyposazenie: zestaw peryskopow Ze-
issa: obserwacyjny + bojowy (SERO 14/15)

 Urzadzenia pomocnicze (awaryjne):
system generatoréw gazowych do awaryjne-
go szasowania balastow

Inne: Obie stocznie realizujace budo-
we tej serii wykonaly po cztery takie same
potowy (TNSW rufowe, HDW dziobowe)
montujac nastepnie na przemian dwie jed-
nostki. Kadluby naciskotrwale wykona-
no ze stali antymagnetycznej typu 1.3946;
0 @ 6,80 m z przodu i 5,75 m za centralg,
tzn. byly to jednokadlubowe okrety w cze-
$ci dziobowej i dwukadlubowe w rufowe;.
Maksymalna wysokos¢ wraz z kioskiem
wynosita 11,5 m. Niesymetryczne rozmiesz-
czenie wyrzutni torpedowych, tj. w tym

Fot. Hartmut Ehlers

przypadku dwururowe w trzech rzedach.
Torpedy wypychane s3 z nich na zewnatrz
za pomocg wody pod ci$nieniem. Glebo-
ko$é¢ zanurzenia: nominalna - 300 m, a do-
puszczalna - okolo 600 m.

U 31(S181)

TNSW/HDW (318)

01.07.1998

15.04.2002

19.10.2005

Nr okretu 212A/01.Poszeczegblne seg-
menty kadluba zlozone w Kilonii; chrzest
20.3.2002 r., pierwsze wyjécie celem odby-
cia prob morskich 7.4.2003 r., rozszerzone
o dodatkowe préby zejscia pod powierzch-
nig, ktore odbyly sie na wodach norweskich.
QOdbidr 7.9.2005 r.; w stuzbie, w skladzie 1.
Unterseebootgeschwader.

U32(S182)

TNSW/HDW (319)

11.07.2000

04.12.2003

19.10.2005

Nr okretu 212A/02. Poszczegolne seg-
menty kadluba zlozone w Emden; odbidr
27.9.2005 r., w stuzbie w sktadzie 1. UG.
Miedzy 11 a 25.4.2006 r. U 32 odbyt rejs
z Zatoki Niemieckiej do Kadyksu porusza-
jac si¢ z predkos$cia 4-6 w. przez caly czas
pod powierzchnig wody korzystajac wytacz-
nie z systemu AIP (Air Independent Pro-
pulsion; naped niezalezny od powietrza),
czyli bez uzywania chrap.

U33(S183)
TNSW/HDW (320)
03.04.2001
13.09.2004
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Ciekawa fotografia zmiany pokoleniowej. Na pierwszym planie U 23, za nim U 34, 15 grudnia 2010 r.

13.06.2006

Nr okretu 212A/03. Poszczegdlne seg-
menty kadtuba ztozone w Kilonii; odbiér
20.4.2006 r., w sktadzie 1. UG. 29.5.2008 r.
z wyrzutni torpedowej zanurzonego U 33 po
raz pierwszy odpalono nowy pocisk rakieto-
wy IDAS, ktdry trafit w symulowany cel.

U34(S184)

TNSW/HDW (321)

17.12.2001

01.07.2005

03.05.2007

Nr okretu 212A/04. Segmenty zlozo-
no w Emden; Odbiér 29.11.2006 r., w skla-

ik
e

dzie 1. UG. 5.06.2009 r., U 34 powrdcit do
Eckernforde z cztero i p6t miesiecznego po-
bytu na Morzu Srédziemnym. Wzigt tam
m.in. udzial w operacji ,,Active Endeavo-
ur” (OAE) oraz w ¢wiczeniach, ktore odby-
ty sie w ramach manewréw ,Noble Manta”
i,,Shark Hunt”.

U 35 (S 185)

HDW, Kiel

21.08.2007

15.11.2011

Nr okretu 212A/05. Zbudowana w Em-
den rufowa cze¢é¢ dotarta na pontonie
w dniu 28.2.2011 r. do stoczni.

Tym razem nastrojowe ujecie U 34 na tabie, 12 maja 2012 r.

U 36 (S 186)

HDW, Kiel

Nr okretu 212A/06. Ostatni modut, czgéé
rufowa, dla U 36 przybyt do HDW na ho-
lenderskim plywajacym dzwigu Matador
20.1.2012r.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Korekta techniczna:

Jarostaw Palasek

Fot. Hartmut Ehlers

Fot. Hartmut Ehlers




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

W dniu 31 lipca 2006 roku hiszpanska
marynarka wojenna (Armada Espariola) za-
warla z firma ,Navantia” kontrakt na bu-
dowe 4 oceanicznych patrolowcéw (Bu-
que de Accion Maritima Oceanico - BAM).
Nowe jednostki mialy zastapi¢ przestarzate
juz okrety typu Descubierta, Barcelo, Anaga,
Conejera oraz Toralla. Mialy one realizowaé
ponizsze zadania zaréwno na wodach wla-
snych jak i migdzynarodowych:

« reprezentowanie marynarki wojennej,

« kontrola zeglugi,

« ochrona zeglugi,

« walka z piractwem i terroryzmenm,

« wspoéldziatanie z sitami specjalnymi,

« walka z narkobiznesem i nielegalng imi-
gracja,

SAR (poszukiwania i ratownictwo),

« udzial w operacjach pokojowych i hu-
manitarnych,

« kontrola ryboléwstwa,

« udzial w dzialaniach bojowych o niskiej
intensywnosci,

« zabezpieczenie materiatowo « technicz-
ne i medyczne malych jednostek floty,

« kontrola i zwalczanie zanieczyszczania
$rodowiska morskiego,

« zapewnienie praktyki morskiej stucha-
czy szkot marynarki wojennej,

Hiszpartsie pat

« zbieranie informacji .

Projekt BAM powstal jako konstruk-
cja modulowa, ba, ktérej bazie mozna byto
tworzy¢ jednostki réznego przeznaczenia.
Poza wariantem patrolowym opracowano
projekty jednostek rozpoznawczych, hy-
drograficzno-oceanograficznych oraz ra-
towniczych.

BAM w wariancie hydrograficzno-oce-
anograficznym posiadal nastgpujace specja-
listyczne wyposazenie:

« poktad lotniczy dla sredniego $migtow-
ce (Lynx) bez hangaru,

« dziobowe i rufowe urzadzenia sterow-
nicze,

« pomieszczenia dla 20 pracownikéw na-
ukowych,

« pomieszczenia i wyposazenie do prac
naukowo-badawczych (oceanograficznych,
grawimetrycznych, meteorologicznych, bio-
logicznych, geologicznych i innych)

« warsztaty do napraw specjalistycznego
wyposazenia,

» wyposazenie nurkowe z komorg de-
kompresyjna,

» wyposazenie hydroakustyczne, obej-
mujace sonar obserwacji burtowej ze
zmienng glebokoscia zanurzenia i sonar
holowany.

rolomes typ Meteoro

Portretowa fotografia Meteoro.
Fot. Armada Espafiola

oy

BAM w wariancie rozpoznawczym:

« strefa Vertrep i Medevac bez pokladu
lotniczego i hangaru,

« pomieszczenia dla 20 oséb personelu
specjalnego,

« pomieszczenia i wyposazenie do zbiera-
nia, analizy i przekazu informacji,

« odrebne, wydzielone pomieszczenia
mieszkalne dla personelu specjalnego,

« wydzielona, odrebna kabina radiowa,

« system ochrony przed bronig ABC,

« wyposazenie hydroakustyczne o sonar
z liniowg holowang anteng oraz anteng cylin-
dryczng o zmiennej glebokosci zanurzenia,

« batytermograf i system podwodnej
tacznosci dzwigkowej,

« silna winda holownicza,

* 3 maszty do rozmieszczenia anten,

« autonomiczno$¢ co najmniej 3 miesigce

« systemy RAS-FAS do przetadunku na
morzu.

BAM w wariancie poszukiwawczo-ra-
towniczym (SAR):

« strefa Vertrep bez pokfadu lotniczego
i hangaru,

« uzupetniajacy personel - 20 nurkéw,

« hangar dla zalogowego i bezzalogowego
urzadzenia podwodnego,

« dziobowe i rufowe urzadzenia sterownicze,
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Hiszpanskie patrolowce typu,Meteoro”

« system podwodnej Iacznosci dzwigko-
wej,

« zasieg co najmniej 8000 Mm (przy
predkosci 10 weztow),

« wyposazenie hydroakustyczne, obejmu-
jace sonar obserwacji burtowej ze zmienna
glebokoscia zanurzenia,

» wyposazenie nurkowe i 3 komory de-
kompresyjne

« system SCOMBA informacji bojowej
i kierowania

Jednostki typu Meteoro zaprojektowane
i zbudowane zgodnie z wymogami klasy-
fikacyjnymi towarzystwa ,,Bureau Veritas”
dla okretéw wojennych posiadaja klase tego
towarzystwa. Kadlub i nadbudéwki wyko-
nano ze stali H-36. System wigzai wzdluz-
ny, za wyjatkiem przejscia do czesci dzio-
bowej z gruszka, rufa ptaska typu ,Pram”
W czesci rufowej rozbudowanej nadbuddw-
ki znajduje si¢ hangar $miglowca, a za nim
poktad lotniczy o wymiarach 24,7 x 13,5 m,
co pozwala na wykorzystywanie $§migtow-
cow o wadze do 10 t (NH-90, AB 212, SH-
-3D), a takze bezpilotowych aparatéw lata-
jacych (UAV). System TACAN MM-6800
umozliwia wykorzystywanie $miglow-
cOw zaré6wno w dzien jak i noca oraz przy
zlych warunkach meteorologicznych. Sys-
tem TRIGON 5 zapewnia bezpieczne lagdo-
wanie §migtowca na pokladzie i jego prze-
mieszczenie do hangaru.

Na rufowym pokfadzie roboczym oraz
pokladzie lotniczym mozna ustawi¢ do
6 konteneréw 20 stopowych z bezpiloto-
wymi aparatami latajacymi, dodatkowymi
pomieszczeniami mieszkalnymi, wyposa-
zeniem do prac nurkowych i walce z zanie-
czyszczeniami itp. Okrety zostaly wypo-
sazone w urzadzenia do przekazywania
tadunkoéw stalych i ptynnych w ruchu. Na
obu burtach nadbudéwki, we wnekach osta-

Meteoro krotko po wodowaniu.

nianych pokrywami (w celu zmniejszenia
odbicia fal radiowych) rozmieszczono pot-
sztywne kutry inspekcyjne Zodiac Hurri-
cane o dlugosci 7 m z silnikiem Volvo 260.
Dzigki réznorodnym zabiegom konstruk-
cyjnym udalo si¢ w znaczy sposéb obni-
zy¢ odbicie fal radiowych oraz fizyczne pole
okretéw (akustyczne, cieplne itp.)

Naped gléwny okretéw stanowi dwuwa-
fowa sitownia diesel-elektryczna typu CO-
DOE (Combined Diesel Or Electric). Na
kazdym wale zakonczonym czterotopatko-
wa $rubg napedowa o regulowanym sko-
ku typu 4D1000 firmy Wirtsila Propulation
Spain S.A. ($rednica 3450 mm) pracuje sil-
nik wysokoprezny o mocy 4960 kW (6740
KM) lub silnik elektryczny firmy Siemens
o mocy 750 kW. Uklad ten zapewnia mak-
symalng predko$¢ 20,5 wezla na silnikach
wysokopreznych i do 12 wezléw na silni-
kach elektrycznych (ekonomiczny rezim
patrolowania). Gléwne silniki wysokoprez-
ne typu 16V1163 szybkoobrotowe (oko-

Dtugos¢ maksymalna 93,9m
Szerokos¢ maksymalna 14,2 m
Zanurzenie 45m
Wypornos¢, t 2670t
Moc gtéwnych silnikdw wysokopreznych 4 x 4960 kW
Moc napedowych silnikow elektrycznych 2x750 kW
Predkos¢ maksymalna 20,5 wezha
Predkos¢ maksymalna na silnikach elektrycznych 12 weztéw
Zasieq 8700 Mm /10 weztow
1x76 mm

- 2x25mm

Uzbrojenie: 2x12.7 mm
2 xVI=7,62 mm (Minimi)
Autonomiczno$¢ wg zapaséw Zywnosci 35 ddb
Liczebnosé zatogi ludzi * 46 ludzi (6 oﬁceré\{v, 10 chorazych, 30 podoficeréw
i marynarzy)*

Liczebnos¢ personelu uzupetniajacego 30 ludzi**
*dane oficjalnej strony hiszpariskiej marynarki wojennej WWW.armada.mde.es
** istnieje mozliwos¢ rozmieszczenia dodatkowo do 80 0s6b na czas do 48 godzin

to 1200 obrotéw na minute), czterosuwowe
w ukladzie V, 16-cylindrowe z dwustopnio-
wym nadmuchem zostaly wykonane przez
Navantia na podstawie licencji firmy MTU.
Silownia rozmieszczona byta w 2 przedzia-
tach maszynowni. Dla polepszenia manew-
rowosci zamontowano 2 stery systemu Bec-
ker, ktére posiadaty aktywny ster o mocy
500 kW na dziobie. Jednostki wyposazono
w aktywne i pasywne systemy ograniczaja-
ce przechyly.

Elektrownia pokladowa skfadala sie z 4
zestawOw generatoréw wysokopreznych (po
2 w kazdej maszynowni) o mocy po 660 kW
z silnikami MTU/Navantia 12V2000G25
oraz agregatu awaryjnego o mocy 260 kW
z silnikiem MTU S60, ktdre zapewnia-
ty prad tréjfazowy o napieciu 440 V i 60
GHz. Dla potrzeb bytowych wykorzysty-
wano energie elektryczng o napigciu 220 V
i 60 GHz, jednak szereg odbiornikéw (sys-
tem SCOMBA, DIANA i inne) wymaga-
to zasilania w energie o czestotliwo$ci 400

Fot. Armada Espafola




Hiszpanskie patrolowce typu ,Meteoro”

R 4

GHz, uzyskiwang dzigki dwom stacjonar-
nym przetwornicom. Dla zwiekszenia zy-
wotnosci systemu elektrycznego dostarcza-
nie energii odbywalo si¢ za posrednictwem
4 gléwnych tablic rozdzielczych. W normal-
nych warunkach nawigacyjnych wykorzy-
stywano 3 agregaty pradotworcze, za$ przy
korzystaniu z napedowych silnikéw elek-
trycznych - wszystkie 4.

Kierowanie i kontrola gtéwnych urza-
dzen napedowych, wyposazenia pomocni-
czego, urzadzen elektrycznych, systemow
okretowych i systeméw zabezpieczenia zy-
wotnosci okretu odbywato sie z mostka oraz
stanowiska energetyki i zywotnosci (Ca-
mara de Control de Ingenieria) za pomo-
cg opracowanego przez FABA (wchodzace-
go w sktad firmy Navantia) automatycznego
systemu SICP (Sistema Integrado de Con-

Rayo w portretowym ujeciu od dziobu.

*

-

4 :'_;_- ﬁ

Przedziat maszynowy - widok na jeden z gtéwnych silnikéw wysokopreznych.

Fot. Aleksandr Mitrofanov
trol de Platforma - zintegrowany system
kierowania platformg). Poza tym system
SICP posiadat przylaczone System obstugi
stanu technicznego wyposazenia (Sistema
de Mantenimiento Basado en la Condicion),
System bezpieczenstwa wewnetrznego (Si-

stema de Seguridad Interior), System obser-
wagcji w porcie (Sistema de Vigilancia en Pu-
erto), System wideo obserwacji (Sistema de
Video-Vigilancia), System szkolenia na po-
ktadzie (Sistema de Adiestramiento a Bor-
do) iinne.

W czgéci dziobowej zamontowano dzia-
to kal. 76 mm, wyprodukowane w Hisz-
panii (FABA Sistemas) na licencji wlo-
skiej firmy OTO Melara. Do kierowania
ogniem wykorzystywano system DORNA
2 z kanalami radiolokacyjnym i elektro-
niczno-optycznym, opracowany réwniez
przez FABA.

Do zwalczania niewielkich celéw na-
wodnych oraz nisko lecacych celéw po-
wietrznych na niewielkich dystansach
w trakcie tzw. asymetrycznego zagrozenia
zamontowano 2 jednolufowe dziata kal.
25 mm Mk 38 Mod. 2 Typhoon wyprodu-
kowane przez BAE Systems (USA) i Rafael
(Izrael). Zestaw powstal na bazie naziem-
nego Mk 242, wykorzystywanych w po-
jazdach bojowych ,Bradley” i LAV 25. Ist-
nieja wersje z recznym (Mk 38 Mod. 1)
i automatycznym kierowaniem dystanso-
wym (Mk 38 Mod. 2).

Kaliber, mm 76,2
Dtugos¢ lufy, kalibry 62
Waga zespotu, t 75
Predkos¢ poczatkowa pocisku m/sek. 925
Waga naboju zespolonego, kg 12,14
Waga pocisku, kg 6,3
|Kat podniesienia lufy w pionie, ° -15/+85
Donosno$¢, m 20000
Putap, m 11800
Szybkostrzelnos¢, wystrzaty/minute:
nieprzerwanie 10-85
(zas chtodzenia, sek. 20-80

Fot. Armada Espafiola




P 42 Rayo - widok od strony rufy.

Dziata nalezg do tzw. ,,chain gun” (dziat
Hancuchowych”). W ich przypadku, w od-
roznieniu zazwyczaj stosowanych systemow
automatyki (wykorzystujacych energie ga-
26w prochowych lub odrzutu) do przetado-
wania i wyrzucenia tuski wykorzystywana
jest energia ze Zrédta zewnetrznego (silnik
elektryczny), ktére za pomocy transmisji
tancuchowej kieruje zamkiem. Pozwala to
kierowanie w szerokim zakresie szybkoscia
prowadzenia ognia.

Zestaw jest stabilizowany, a kierowa-
nie ogniem odbywa si¢ z pulpitu, znajdu-
jacego si¢ w stanowisku informacji bojo-
wej. System kierowania ogniem obejmuje
elektroniczno-optyczny przyrzad Topli-
te EOS z kanatami telewizyjnym, termowi-
zyjnym i laserowym, produkgji firmy Rafael
oraz elektroniczne urzadzenie obliczen bali-
stycznych. Mozliwe jest autonomiczna pra-
ca dziata lub jego podtaczenie do Sistema de
Combate. W sytuacji awaryjnej mozliwe jest
reczne kierowanie dziatem.

Poza tym uzbrojenie okretéw obejmuje
2 wkm-y Browning M2 kal. 12,7 mm oraz
2 szesciolufowe karabiny maszynowe Mini-
mi kal. 7,62 mm.

Do zakl6cania systeméw naprowadzania
rakiet przeciwokretowych stuzyly 4 szeécio-
lufowe zestawy startowe SRBOC Mk 36.

»Mozgiem” okretu jest system informacji
bojowej i kierowania SCOMBA (Sistema de
COmbate de los Buques de la Armada) fir-
my Navantia. Przy jego projektowaniu wyko-
rzystano do$wiadczenie amerykanskiej firmy
Lockheed Martin, ktéry opracowat system
Aegis, stosowany miedzy innymi na hiszpan-
skich fregatach typu Alvaro de Bazan.

Fot. Armada Espanola

Rok wprowadzenia do uzbrojenia

Kaliber, mm 25
Szybkostrzelnos¢, wystrzatéw/minute 180
Efektywna/ maksymalna donosnos¢, m 2457/ 6900
Predkos¢ poczatkowa pocisku, m/sek. 1100
Waga pocisku, kg 0,5
Zywotnos¢ lufy, wystrzatow 25000
Kat podniesienia lufy w pionie, ® -20/ +45
Waga zestawu, kg okoto 1000

System byl przeznaczony do zbierania,
opracowywania, przechowywania, przed-
stawiania i przekazywania informacji, po-
chodzacych z réznych czujnikow i ele-
mentéw wyposazenia. System skladat sie
z 2 procesoré6w ARES i 3 konsoli CONAM
z 9 monitorami. Informacje do systemu

Zestaw artyleryjski Mk 38 Mod. 2 Typhoon i wyrzutnia SRBOC Mk 36.

naplywaly z radaru nawigacyjnego Nor-
throp Grumman Sperry Marine Vision-
Master FT, radaru kierowania lotami $mi-
glowca/ obserwacji nawodnej Indra ARIES,
systemu ,,swoj-obcy” IFF CIT-25D, syste-
mu kierowania ogniem FABA DORNA 2,
elektroniczno-optycznego systemu obser-

Fot. Aleksandr Mitrofanov
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Stanowisko antenowe systemu DORNA 2.

wacji, systemu elektronicznego rozpoznania
i przeciwdziatania RIGEL, elektronicznego
systemu kartograficznego WECDIS (War-
ship Electronic Chart Display and Informa-
tion System) i innych.

Wymiane informacji z innymi okreta-
mi i lotnictwem zapewniat system Link-11
LINPRO firmy Tecnobit (mozliwe, ze row-
niez wykorzystywano Link-22/16). Obej-
mowal on zintegrowany system lacznosci
ICCS-5, SHE SATCOM, INMARSAT, UHE,
HE VHE GMDSS, Iridium oraz system we-
wnetrznej facznoéci okretowej. Istniat row-

niez wewnetrzny okretowy system telewizji
CCTV (Closed Circuit TV).

Nowe okrety patrolowe zostalty wyposa-
zone w system nawigacyjny DIANA opraco-
wany przez firme Indra Sistemas, wchodzacy
w sklad zintegrowanego mostka (Puente In-
tegrado). W jego sktad wchodzily: radar na-
wigacyjny z systemem ARPA, inercyjny sys-
tem nawigacji Mk 39 Mod. 3A i 2 laserowe
zyrokompasy Mk 27, wyprodukowane przez
amerykanski koncern Northrop Grumman,
GPS, dopplerowski i elektromagnetyczny
log, echosonda, WECDIS i inne elementy.

Meteoro P41 13.03.2009 16.10.2009 28.07.2011
Rayo P42 03.09.2009 18.05.2010 26.10.2011
Relampago P43 17.12.2009 06.10.2010 06.02.2012
Tornado P44 05.05.2010 21.03.2011 19.07.2012

Fot. Aleksandr Mitrofanov

Do walki z zanieczyszczeniem $rodo-
wiska okrety typu Meteoro wyposazono
w zbiorniki o pojemnosci 130 m* do prze-
chowywania resztek paliw ptynnych, system
rozpylania substancji neutralizujacych oraz
zapore bonows.

Pomieszczenia mieszkalne i ogdlne-
go przeznaczenia okretéw zaprojektowane
zgodnie z hiszpanskimi standardami CA-
VIMAR i rekomendacjami NATO wyréz-
nialy si¢ wysokim komfortem. Oficerowie
dysponowali 3 kabinami jednoosobowy-
mi i 1 trzymiejscows, chorazowie — 2 poje-
dynczymi i 7 dwuosobowymi. Dla podofi-
ceréw i marynarzy przeznaczono 12 kabin
czteroosobowych. Wszystkie kabiny posia-
daly wlasne wezly sanitarne. Istnieja 3 mesy
z pomieszczeniami rekreacyjnymi i wspol-
nym kambuzem, pomieszczenie do zajeé
szkoleniowych, biblioteka, pomieszczenie
Z wyposazeniem sportowo-treningowym,
szpital poktadowy z sala operacyjna. Jed-
nostki dysponuja Internetem.

Budowe okretéw prowadzily stocznie
»Navantia” w zatoce Kadyksu — w San Fer-
nando (3 jednostki) i Puerto Real (1 jed-
nostka).

Aktualnie w stuzbie znajduja sie 4 okre-
ty typu Meteoro.

Wszystkie okrety tego typu bazujg w Ar-
senal Militar de Las Palmas (Las Palmas na
Gran Canaria na Wyspach Kanaryjskich).
Cho¢ gléwnym rejonem dzialan BAM
jest srodkowo-wschodni Atlantyk, Mete-
oro wkrétce po wlaczeniu w sklad czyn-
nych jednostek Armada Espaiola (marzec
2012 r.) zostal skierowany na Ocean Indyj-
ski do walki z somalijski piratami w ramach
operacji ,,Atalanta”. 17 sierpnia tego roku
w 6 miesigczny rejs ku brzegom rogu Afry-
ki zostal skierowany Relampago. Na pokla-
dzie znajduje si¢ 80 ludzi (w tym 11 kobiet),
wlacznie z pododdzialem piechoty morskiej
i $migtowcem SH-60B.

29 lipca 2011 roku wiadze Hiszpanii pod-
jely decyzje o budowie drugiej serii BAM
(5 okretow) — 3 patrolowych (BAM-P) i po
jednym w wersji ratowniczej (BAM-SR, dla
zastapienia jednostki ratowniczej A20 Nep-
tuno) i wersji oceanograficznej (BAM-IO,
dla zastgpienia A52 Las Palmas). Niewyklu-
czone, ze w przyszlosci (w przypadku po-
prawy sytuacji ekonomicznej Hiszpanii) dla
zastapienia A111 Alerta bedzie zbudowany
BAM w wersji rozpoznawczej. @
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