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Krzysztof Dabrowski

Ty

Prototypowy Powerfull udajacy sie na
préby morskie w 1896 roku.
Fot.,The Engineering”

zowniki ty

pu ,,Pow

erful” —

przerosniete niszczyciele rajderow

Geneza

Na poczatku lat 90-tych XIX wie-
ku powazne obawy Royal Navy wzbudzi-
ty rosyjskie krazowniki Riurik! i Rossija®.
Zwazywszy na 6wczesny uklad stosun-
kéw miedzynarodowych nad Tamiza po-
wszechnie uwazano, ze jednostki te mia-
ty zwalcza¢ brytyjski handel morski,
w zwigzku z czym niezbednym jest podje-
cie adekwatnych srodkéw zaradczych. Naj-
lepszym, co mozna bylo uczyni¢, to zbudo-
wac okrety zdolne do przeciwstawienia si¢
nowemu zagrozeniu.

Zakladano, ze podstawowym zadaniem
takich jednostek bedzie aktywne poszuki-
wanie, a po zlokalizowaniu niszczenie nie-
przyjacielskich krazownikéw - tak wiec
w istocie mialy to by¢ niszczyciele rajde-
réw. Aby moc realizowaé tak sformulo-
wane zadanie nowe brytyjskie krazowniki
musialy charakteryzowa¢ si¢ duzym zasie-
giem i predkoscia oraz zdolnoécia do pro-
wadzenia poscigu i walki réwniez w ztych
warunkach hydro-meteo. Wymogi te prze-
kladaty sie na rozbudowany zespot nape-
dowy i odpowiedni zapas paliwa a wiec
duzy i pojemny kadtub, ktéry winien réw-
niez posiada¢ wysoka wolng burte. Krétko
moéwiac nowe okrety musiaty miec znacz-
ne rozmiary - juz wstepne prace teoretycz-

ne wykazaly, ze planowane jednostki beda
miaty dlugos$¢ nie mniejsza niz 140-150 m
i wypornosci co najmniej 12 500-14 000
ton. Bylo to bardzo duzo jak na krazow-
nik i wzbudzilo zywa dyskusje¢ w fonie bry-
tyjskiej admiralicji, lecz kontrowersje nie
wstrzymaly dalszych prac.

Waznym zagadnieniem byla réwniez
konfiguracja uzbrojenia. O ile panowal
zgodny poglad, ze zasadnicze uzbrojenie
bedzie stanowita bateria dzial kal. 152,4 mm
(uzupelniana przez artylerie mniejszego ka-
libru i wyrzutnie torped) to rozbieznosci
wynikly odnoénie koniecznosci posiada-
nia dziat ci¢zkiego kalibru. Wyrazano po-
glad, iz dla jednostki, ktdra z zalozenia nie
miala uczestniczy¢ w bitwach morskich ze-
spotow flot, lecz toczy¢ walke ,jeden na je-
den” z nieprzyjacielskim rajderem dziala
ciezkie sg zbedne. Przewazyla jednak opi-
nia o konieczno$ci uzbrojenia nowych kra-
zownikéw réwniez w cigzkie dziata mogace
- dzieki duzej sile razenia pociskéw miota-
nych przez takq bron - zada¢ nieprzyjacie-
lowi ,,decydujacy cios”. Rozwazano zastoso-
wanie wiez z dwoma dzialami kal. 203 mm
lub pojedynczych kal. 234 mm i ostatecznie
wybrano te drugie.

Gdy sprecyzowano wymogi dotyczace
samego okretu jak tez jego uzbrojenia do

pracy przystapili inzynierowie i kresla-
rze. Po nieuniknionych korektach projekt
nowych krazownikéw zostal ostatecz-
nie zatwierdzony w dniu 12 pazdzierni-
ka 1893 r.

Charakterystyka ogdlna

Sylwetke okretow ksztattowaly cztery
wysokie kominy?® oraz dwa maszty ruro-
we z marsami (po dwa na kazdym masz-
cie) i stanowiskami reflektoréw. Przed
fokmasztem zlokalizowano gléwna bryle
nadbuddéwki z pancernym stanowiskiem
dowodzenia, pomostem, steréwka, kabi-
na nawigacyjna etc. Druga, mniejsza nad-
budéwka mieszczaca pomost rufowy znaj-
dowata si¢ za grotmasztem. Calosci obrazu
dopetniaty liczne nawiewniki oraz usta-

1. wyp. 11 960 t, d. 126 m, szer. 20 m, zan. 7.9 m,
predkos¢ 18 w., zasieg 6700 mil morskich, zal. 719 lu-
dzi, uzbr.: 4 x 203 mm, 16 x 152,4 mm, 6 x 120 mm, 6 x
47 mm, 10 x 37 mm, w.t. 6 X 381 mm.

2. wyp. 12 195-12 391 t, df. 147,8 m, szer. 20,3 m, zan.
8 m, predkos¢ 19 w., zasieg 7 740 mil morskich, zat. 839
ludzi, uzbr.: 4 x 203 mm, 16 x 152,4 mm, 12 x 76,2 mm,
20 x47 mm, 18 x 37 mm, w.t. 5 x 381 mm.

3. Wkroétce po oddaniu do stuzby kominy wydtuzono
0 3,048 m. Cho¢ na pierwszy rzut oka nie jest to widocz-
ne, warto odnotowac, ze $rednica pierwszego i czwarte-
go komina byta inna anizeli dwdch srodkowych. Cecha
umozliwiajaca odrdéznienie obydwu okretow jest to, ze
syreny parowe na Powerful siegaly pelnej wysokosci ko-
mindéw a na Terrible byly krotsze.
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wione wzdiuz burt zurawiki dla lodzi
okretowych. Dziéb posiadal wzmocnienie
w formie taranu, a rufa galeryjke.

Co sig¢ tyczy konfiguracji wewnetrznej,
to kadlub podzielono na 236 przedzialy
wodoszczelne przy czym najwigksze i naj-
dluzsze - tacznie 73,15 m - byly przedzia-
ty silowni. Powyzej poktadu pancernego
kryjacego ,witalia” okretu biegly jeszcze
trzy poktady, co czynito kadtub pojem-
nym wewnetrznie i dawato wysoka wol-
ng burte. Masa pustego kadtuba wynosita
5750 ton a jego wymiary przedstawialy sie
nastepujaco: dtugos¢ caltkowita 163,98 m,
na linii wodnej 158,49 m, mig¢dzy pionami
152,4 m, szerokos¢ 21,64 m (wedltug innych
danych 21,51 m), zanurzenie 8,19 - 8,86 m.
Wyporno$é projektowa okretéw wynosi-
fa 14 200 ton, normalna 14 700 t, a glebo-
ka 15 700 t.

W poczatkowym okresie stuzby kra-
zowniki otrzymaly malowanie ,wiktorian-
skie”, to jest czarny kadtub, zotte kominy
oraz biale nadbudéwki i wieze artyleryj-
skie. Od 1903 r. jednostki nosity szare ma-
lowanie, przy czym Terrible mial jako znak
rozpoznawczy pojedyncze biale pasy na
pierwszym i ostatnim kominie*. Tak wiec
opisywane krazowniki ze wzgledu na ar-
chitekture okretowa jak tez sposob malo-
wania, posiadaly aparycje typowa dla jed-
nostek przetomu XIX i XX wieku.

Urzadzenia napedowe

Okrety byly wyposazone w dwie czte-
rocylindrowe maszyny parowe potréjne-
go rozprzezenia, ktore celem zwiekszenia
zywotnoéci zespolu napedowego zain-
stalowano w dwoch odrebnych przedzia-
tach. Obliczeniowo moc szczytowa maszyn
wynosifa 25 000 KM, a moc stala 18 000
KM. Wynik préb Powerful przeprowadzo-
nych 14 pazdziernika 1898 r. przedstawiat
sie nastepujaco: maszyny okretu rozwing-
ty moc 18 645 KM (bez forsowania, przy
naturalnym ciggu powietrza), co pozwo-
lito na osiagniecie predkosci 20,56 w, 21,2
w i 20,87 w (dokonano trzech pomiardw).
Natomiast podczas prob Terrible osiagnal
predkos¢ 20,96 wezlow przy mocy maszyn
18 493 KM. Maszyny pracowaly za posred-
nictwem dwdéch waléw napedowych na
$ruby o $rednicy 5,9436 m. W stuzbie ma-
szyny wykazaly sie zadowalajacym stop-
niem niezawodnoéci (powazniejsze awarie
zaczely sie dopiero pod koniec aktywnej
stuzby jednostek) i stosunkowo niskim po-
ziomem wibracji. Cigzar maszyn wynosit
2300 ton a watow i §rub 192,72 t.

Pare dla maszyn dostarczato czter-
dziesci osiem kottéw wodnorurkowych
typu Belleville o calkowitej powierzch-
ni grzewczej 20 665,44 m* rozmieszczo-

nych w o$miu kottowniach. Ciezar kottow
wynosit 1162,05 ton, a wody kotlowej przy
normalnym poziomie 50 ton. Prawidlo-
wy obieg wody w instalacji napedowej za-
pewnialo tacznie czternadcie pomp: po trzy
w kazdej z dwdch maszynowni, a pozosta-
te w kottowniach.

Zapas paliwa wynosil maksymal-
nie 3100 ton wegla (zwykle bunkrowano
1500 ton) oraz 400 ton paliwa ptynnego.
Zasieg jednostek okre§lano na 7000 mil
morskich przy predkosci ekonomicznej
14 weziow.

Wyposazenie

Z bogatego wyposazenia jednostek war-
to wspomnie¢ o reflektorach, $rodkach
facznosci oraz lodziach okretowych. Kra-
zowniki dysponowaly sze$cioma reflekto-
rami o §rednicy lustra 508 mm, ktére roz-
mieszczono w nastepujacy sposob: po dwa
na skrzydlach przedniego i tylnego pomo-
stu oraz po jednym na platformie kazdego
Z masztow.

Co sie tyczy urzadzen lacznosci, to
w poczatkowym okresie stuzby sygnali-
zacji stuzyly semafory. Oryginalnie byty
zainstalowane na skrzydtach pomostéw
ale w 1899 r. wymieniono je na pojedyn-
czy semafor umieszczony na fokmaszcie,
ktéry zdemontowano w 1907 r. wzglednie
rok pdzniej. W latach 1900-01 okrety wy-
posazono w radiostacje WT (Wireless Te-
legraph - dostownie telegraf bez drutu)
typu Mk 1.

Na okretowe $rodki plywajace skladaly
sie: dwie pinasy parowe dl. 17,06 i 12,19 m,
dwie pinasy dl. 12,80 m i 10,97 m, trzy ku-
try d. 9,75 m, 9,14 m i 7,32 m, dwa gigi
dt. 9,144 m i 7,31 m, parowy barkas dil.
12,19 m, 16dz tacznikowa dil. 4,87 m, we-
Ibot di. 7,62 m, skiff di. 4,87 m oraz 16dz
wiostowa db. 9,75 m. Laczna masa calego
wyposazenia wynosita 830 ton.

Zaloga

Etatowo zaloga krazownikéw winna li-
czy¢ po 894 ludzi. Tak duza zaloga jak na
okret tej klasy wynikata miedzy innymi
z potrzeby zapewnienia adekwatnej ob-
stugi (szczegélnie palaczy) dla licznych
kottéw. Co ciekawe podczas stuzby zato-
gi byly nieco mniejsze — cho¢ zazwyczaj
odnotowuje si¢ odwrotna tendencj¢ - bo-
wiem wynosily nieznacznie ponad 850 lu-
dzi. Jako transportowiec wojska (patrz
stuzba) Terrible obsadzata 318 osobowa
zaloga.

Tytulem dygresji przyblizajacej realia
epoki warto odnotowaé, ze pod koniec
XIX w. Royal Navy miala pewne klopoty
jesli chodzi o zasoby ludzkie. Wprawdzie
nie brakowalo ochotnikéw, lecz ogdlnie

niskie walory fizyczne przecietnego Bry-
tyjczyka tamtego okresu oraz duza liczba
gruzlikéw czynita zrekrutowanie niezbed-
nej liczby oséb charakteryzujacych si¢ od-
powiednig t¢zyzng ciala nie lada wyzwa-
niem?.

Opancerzenie i obrona bierna

Poktad pancerny rozciagal si¢ na ca-
tej dlugosci kadtuba i pokrywat maszy-
nownie, kottownie, komory amunicyjne
oraz maszynke sterowa. Jego maksymal-
na grubo$é¢ nad przedzialami sitowni oraz
komorami amunicyjnymi wynosita
101,6 mm - nalezy podkresli¢, ze wbrew
oficjalnie podawanym informacjg nigdzie
nie siegala 152,4 mm - natomiast na od-
cinku dziobowym i rufowym malata do
63,5 mm.

Najlepiej opancerzone na catym okrecie
bylo gléwne stanowisko dowodzenia, ktdre
chronit pancerz o grubosci 304,8 mm, na-
tomiast przewdd komunikacyjny ostaniato
177,8 mm pancerza.

Pancerz czolowy i boczny wiez arty-
lerii gléwnego kalibru posiadal grubos¢
152,4 mm, plyta tylna 101,6 mm za$ dach
25,4 mm. Pancerz o grubosci 152,4 mm
ochraniat barbety, lecz byly one dos¢ ogra-
niczone pod wzgledem rozmiaréw gdyz
mialy tylko 0,813 m wysokosci.

Barbety zawieraly w swoim wnetrzu
mechanizmy obrotu wiez i siegaty tyl-
ko niezancznie ponizej poziomu pokiadu.
Dochodzace do barbet szyby wind amuni-
cyjnych mialy pancerz grubosci 152,4 mm
powyzej poktadu pancernego, ktéry malat
do 76,2 mm ponizej jego poziomu. Kaza-
maty artylerii sredniego kalibru réwniez
ostanialo 152,4 mm pancerza.

Poklad pancerny, opancerzenie gtéwne-
go stanowiska dowodzenia oraz wiez arty-
lerii gléwnego kalibru wykonano ze stali
typu Harvey natomiast pozostale elementy
pancerza byly ze stali migkkiej. Laczny cig-
zar opancerzenia wynosit 2110 ton.

Je$li chodzi o ochrone przed atakiem
spod wody, to odpowiedni stopien niezata-
pialno$ci mial zagwarantowaé wewnetrzny
podzial kadtuba na przedzialy wodoszczel-
ne oraz podwdjne dno, ktére przechodzi-
o w podwdjne poszycie burt siegajace po-
ktadu pancernego. Ponadto duze nadzieje
wigzano z zasobniami weglowymi majacy-

4. Ten spos6b malowania zachowano wlasciwie do
konica aktywnej stuzby, jedynie na czas rejsu do Indii
w 1905 r. Terrible przemalowano na biato.

5. Nalezy pamieta, ze od palacza w kottowni wy-
magano sily i wytrzymalosci, a bunkrowanie wegla
byto niemal katorzniczym wysitkiem dla ca%ej zalogi,
podobnie jak wiele innych czynnoéci. Cigzka praca fi-
zyczna byta dniem powszednim dla éwczesnych mary-
narzy - trudom stuzby nie mogli podota¢ chuderlawi
i suchotnicy.
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Zasadnicze charakterystyki uzbrojenia krazownikow
Typ Kaliber Diugosé lufy (x kal.) Masa pocisku d::::'l‘:;‘ei' 'I‘:t
Mk VIl 234mm 40 172,4kg 11300 m /+15°
Mk | (11) 152,4mm 40 45,4 kg 9140 m/+20°
12 funtowe 76,2mm 40 5,87kg 10740 m / +40°
3 funtowe 47 mm 40 14kg 7200 m / +45°
Przenoszone torpedy miaty zasieg ok. 730 m przy predkosci 26,5 w; cel razita gtowica bojowa zawierajaca 53,45 kg bawetny strzelniczej.

mi z braku pancerza burtowego zapewni¢
ochrone boczng okretows®.

Uzbrojenie

Artylerie gléwna stanowily dwa dzia-
fa kal. 234 mm w pojedynczych wiezach
ustawionych na pokladzie dziobowym
i rufowym. Zapas amunicji wynosit po
105 pociskéw na lufe. Obrot wiezy, jak tez
zmiana kata podniesienia dzialta, odby-
waly sie za pomoca mechanizmdéw o na-
pedzie elektrycznym (przewidziano tez
awaryjny naped reczny). Réwniez windy
amunicyjne posiadaly naped elektrycz-
ny. W stuzbie urzadzenia te sprawdzity
si¢ jako funkcjonalne i niezawodne pod
wzgledem technicznym. Warto odnoto-
waé, ze winda amunicyjna pokonywata
dystans z komory amunicyjnej do wiezy
w ciagu zaledwie 10 sek.

Artyleria $redniego kalibru (bedaca
w istocie zasadniczym uzbrojeniem jed-
nostek) skladala si¢ z dwunastu szybko-
strzelnych armat kal. 152,4 mm z zapa-
sem amunicji po 200 pociskow. Dziala
zainstalowano w kazamatach burtowych,
przy czym kazamaty dziobowy i rufowy
miescily po dwa dziala jedno na drugim
na dwoch poziomach. Uzbrojenie duzego
i §redniego kalibru uzupelniala artyleria
lekka i bron malokalibrowa.

Wzdtuz burt oraz w kazamatach na
dziobie i rufie zainstalowano tgcznie szes-
nascie armat kal. 76,2 mm (12 funtowych),
ktérych komory amunicyjne miescity po
300 pociskow na dziato. Ponadto na mar-
sach zamontowano az dwanascie dzialek
kal. 47 mm (3 funtowe). Przewidziano dla
nich po 500 pociskow.

Dodatkowo krazowniki zabieraty na po-
kiad dwie przeno$ne armaty kal. 76,2 mm
mogace stuzy¢ jako uzbrojenie todzi okre-
towych lub desantu oraz dwa karabiny ma-
szynowe Maxim. Uzbrojenie podwodne
skladalo si¢ z czterech (po dwie z kazdej
burty) kadtubowych wyrzutni torped kal.
457 mm.

Laczna masa calego uzbrojenia wyno-
sita 790 ton.

W latach 1902-04 istotnie wzmocnio-
no uzbrojenie dodajac wszystkim kazama-
tom burtowym drugi poziom, tak by facz-
ng liczbe dzial kal. 152,4 mm zwiekszy¢ do

szesnastu. Natomiast sukcesywnie reduko-
wano liczbe dzialek kal. 47 mm jako malo
przydatnych, cho¢ o ile wiadomo Powerful
mial jeszcze sze$¢ ,trzyfuntowek” w 1912 r.

Budowa i stuzba
»Powerful”

Wykonawca Powerful byla nalezaca do
firmy Vickers stocznia w Barrow in Fur-
ness. Stepke pod budowe okretu potozo-
no 22 czerwca 1894 r. (numer stoczniowy
237), kadtub wodowano 24 lipca 1895 r.,
gotowos¢ techniczng jednostka osiagne-
ta w czerwcu 1896 r., natomiast kragzow-
nik oficjalnie wszedl do stuzby 8 czerwca
1897 r., za$ jego pierwszym dowddca byl
kpt. H. Lambton. Koszt budowy Powerful
wynidst w zaleznosci od zrédia 705 335 lub
741 870 £7.

Pierwsze ,zadanie bojowe” krazownik
wykonal 26 czerwca 1897 r. biorac udziat
w przegladzie floty z okazji diamentowe-
go jubileuszu panowania krélowej Wikto-
rii. Nastepnie w dniach 7-11 lipiec Power-
ful uczestniczyl w manewrach floty, a po
ich zakonczeniu zostal skierowany na
Daleki Wschéd. Na azjatyckich wodach
okret stacjonowal dwa lata, po czym je-
sienig 1899 r. udat si¢ w rejs powrotny do
Wielkiej Brytanii.

Tymczasem pogarszajaca si¢ sytu-
acja w Poludniowej Afryce® spowodowa-
ta, Ze zamiast wraca¢ do ojczyzny jednost-
ke skierowano do bazy RN w Simonstown,
gdzie Powerful zawinal 13 pazdzierni-
ka. Szczuplos¢ sit brytyjskich w polacze-
niu z brakami w artylerii skutkowaty ko-
nieczno$cig ich wzmocnienia oddziatami
sformowanymi z marynarzy oraz dziata-
mi floty. Z zalogi Powerfula wydzielono 17
oficeréw oraz 266 marynarzy, ktérym od-
dano do dyspozycji obydwie armaty desan-
towe krazownika kal. 76,2 mm i dodatko-
wo dwie armaty morskie kal. 120 mm na
zaimprowizowanych lawetach kolowych.
Aby ulatwi¢ wydzielonym sila dotarcie
w rejon dziatania krazownik przeszedt
z Simonstown do Durbanu gdzie dotarl
29 pazdziernika 1899 r. Tamze oddzial
marynarzy zszedl na lad i wraz z sze$cio-
ma dziatami (w Durbanie pobrano jeszcze
dwa kal. 76,2 mm) zostal przerzucony ko-
leja do bronionego przez brytyjskie wojska

miasta Ladysmith — w samej rzeczy dotart
tam ostatnim pociggiem przed zablokowa-
niem toréw przez nieprzyjaciela. Dzialania
marynarzy, ktérych oddzial nazwano ra-
czej na wyrost Brygada Morska (Naval Bri-
gade), zyskaly sobie wysoka ocene. W trak-
cie walk owocnie wykorzystat posiadane
dziala wystrzeliwujac 560 pociskow kal.
120 mm i 882 pociski kal. 76,2 mm. Pod-
czas dziatan zgineto lub zmarlo z ran:
1 oficer i 5 marynarzy, a 1 oficer i 4 mary-
narzy odniosto rany, ponadto 2 oficeréw
iaz 25 marynarzy zmarto z powodu cho-
réb (ostatnia liczba wiele méwi o warun-
kach sanitarnych). Po odblokowaniu Lady-
smith oddzial marynarzy opuécil miasto
7 marca 1900 r. i dotarl do Simonstown
po pieciu dniach. Zabrawszy na poklad
»brygadzistow” Powerful wyszedl w mo-
rze 15 marca 1900 r. kierujac sie¢ do Wiel-
kiej Brytanii.

Krazownik osiagnal wody ojczyste
11 kwietnia 1900 r. Okres od lata 1900 roku
do lata 1903 r. uptynal na remontach i do-
zbrojeniu — wlasnie w tym okresie zwiek-
szono liczbe dzial kal. 152,4 mm poprzez
dodanie drugiego poziomu kazamat bur-
towych (patrz Uzbrojenie). Nastepnie, nie
liczac krotkotrwatej reaktywacji celem od-
bycia ¢wiczen, jednostka znajdowala si¢
w rezerwie, gdyz koszt stalego utrzymywa-
nia okretu w aktywnej stuzbie byt wysoki.
W 1906 r. zapadla decyzja o skierowaniu
Powerful na wody australijskie. Na Anty-
podach, a przejéciowo réwniez na Cejlo-

6. Wedle 6wczesnego mniemania warstwa wegla gru-
bosci 0,6096 m réwnata si¢ 25,4 mm pancerza. Dodat-
kowo stwierdzono, ze przy calkowitym napelnieniu bun-
kra paliwowego wegiel zajmuje 80% jego objetosci. Tak
wiec w przypadku zalania zasobni weglowej ilo$¢ przyje-
tej wody i wynikajace z tego niebezpieczenstwo dla ply-
walnosci okretu byly niewielkie ale nawet pusty bun-
kier paliwowy zapewnial pewien stopient ochrony wne-
trza kadtuba.

7. Mozna réwniez spotkac si¢ z informacjami, ze po-
jedynczy okret kosztowal 680 000 lub 750 000 £ — pierw-
sza kwota wydaje sie jednak zanizona za$ druga zawy-
zona.

8. Trwala wowczas tak zwana Druga Wojna Burska
(pierwsza miata miejsce w latach 1880-81) pomiedzy za-
mieszkujacymi poludnie Afryki potomkami holender-
skich osadnikéw (Burami) a Imperium Brytyjskim da-
zacym do podporzadkowania sobie tamtych obszarow ze
wzgledu na che¢ objecia panowaniem brytyjskim ciagle-
go obszaru kontynentu afrykanskiego od Morza Sréd-
ziemnego do Przyladka Dobrej Nadziei jak tez z powo-
du odkrycia tam zlota i diamentéw oraz bogatych zl6z
surowc6w naturalnych.
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Terrible w poczatkowym okresie swojej aktywnej stuzby.

nie (ob. Sri Lanka), krazownik stacjonowat
do wiosny 1912 r., - w marcu udat si¢ w rejs
powrotny do Wielkiej Brytanii gdzie do-
tarl bez przeszkdd.

W sierpniu 1912 r. Powerfula wycofa-
no z aktywnej stuzby i przeznaczono do
pelnienia funkcji stacjonarnego okretu
szkolnego w Devenport. Nast¢pnie jed-
nostke wykorzystywano w roli tendra
- w ten sposob eks-krazownik ominat
czynny udzial w I wojnie §wiatowej. Jako
pomocniczy stacjoner Powerful stuzyt pra-
wie do konca lat 20-tych ubieglego wieku.
Z dniem 27 marca 1929 r. jednostke osta-
tecznie wycofano i sprzedano na zlom
w sierpniu tegoz roku.

,wlerrible”

Okret wybudowala stocznia J&G
Thompson w Clydebank. Stgpke pod bu-
dowe okretu oznaczonego numerem
stoczniowym 272 polozono w 1894 r.
- co zaskakujace dostepne Zrodla mil-
czg w przedmiocie doktadnej daty - wia-
domo natomiast, ze kadlub wodowano
27 maja 1895 r. Nie jest tez do konca ja-
snym kiedy okret catkowicie ukonczo-
no, cho¢ z dostepnych informacji wynika,
ze celem ostatecznego wykoniczenia jed-
nostke przeprowadzono 4 czerwca 1896 r.
do stoczni w Portsmouth. W kazdym ra-
zie krazownik oficjalnie wszed! do stuzby

-
AR g

24 marca 1898 r., za$ jego pierwszym do-
wddca zostal kpt. C. G. Robinson. Koszty
budowy Terrible wynosily 708 619 wzgled-
nie 740 584 £ (odnos$nie kosztéw patrz row-
niez przypis 7).

Pierwszy okres stuzby jednostki nie li-
czac rutynowych ¢wiczen, okazjonalnych
napraw i dwoch rejséw na Malte z zato-
gami na wymiane dla stacjonujacych tam
okreté6w!?, nie odznaczat si¢ niczym szcze-
gélnym. W dniu 19 wrzeénia 1899 r. Terri-
ble wyszedt z Portsmouth by zastapic jed-
nostke siostrzang na chinskich wodach.
Jednak z racji wydarzen w Poludniowej
Afryce (patrz wyzej) krazownik zostal
wpierw tam skierowany zamiast plynaé
prosto do Chin.

Terrible zawinal do Simonstown 14 paz-
dziernika, skad nast¢pnie przeszedt do
Durbanu. Wtadze brytyjskie obawialy si¢
nawet ataku Buréw na ten port i z tej przy-
czyny z zatogi Terrible'a oraz innych jedno-
stek RN wydzielono oddzial do jego obro-
ny od strony ladu wzmocniony dziatami
morskimi. Gdy stalo si¢ jasnym, ze Durban
nie jest zagrozony, marynarze wraz z dzia-
tami, ktore zamontowano na lawety koto-
we i okretowym reflektorem na platformie
kolejowej, zostali wlaczeni do sit majacych
odblokowa¢ Ladysmith. Marynarze z Ter-
rible mieli okazj¢ wykorzysta¢ powierzo-
ne im dziala ostrzeliwujac burskie pozy-

Fot. zbiory Jana Piwowonskiego

cje pod Colenso. Réwniez reflektor, ktory
tez byt obstugiwany przez cztonkéw zalogi
Terrible'a, wykazal swoja przydatnosé. Gdy
obecnoé¢ krazownika i jego zalogi w Po-
tudniowej Afryce przestata by¢ koniecz-
na okret wyptynat z Durbanu 27 marca
1900 r. biorgc kurs na ,,Pafistwo Srodka”.

Krazownik przyptynal do Chin aku-
rat w czasie, gdy mialy tam miejsce krwa-
we ataki na obcokrajowcdéw, ktore prze-
szly do historii jako Powstanie Bokserow.
Mozna wigc powiedzie¢, ze Terrible przy-
byl tam w sama pore, a jego zaloga oraz
dziala mialy ponownie okazje do wal-
ki i to znoéw na ladzie. Gdy przywrécono
w Chinach spokdj dalsza stuzba krazow-
nika na tamtejszych wodach miata prze-
bieg typowy dla wigkszosci jednostek
stacjonujacych w portach Azji i Afryki,
a wiec rutyna bez godnych odnotowania
wydarzen. Jesienig 1902 r. pobyt Terrible
w Chinach dobiegl konca i okret udat sie
do Wielkiej Brytanii.

Po powrocie do ojczyzny krazow-
nik skierowano na trwajacy kilkanascie
miesiecy remont polaczony ze wzmoc-

9. W lipcu 1897 1. okret czasowo wszed! do stuzby ce-
lem wzigcia udziatu w jubileuszowym przegladzie floty.

10. Jednostki Royl Navy bazujace w réznych punk-
tach globu czasami przez cale lata nie zawijaly na wody
ojczyste i niejednokrotnie z koniecznosci specjalnie
w celu wymiany ich zal6g wysytano inne okrety.
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Terrible w korncowym okresie swojej aktywnej stuzby bojowej.

nieniem uzbrojenia. Analogicznie jak
w przypadku okretu siostrzanego zwiek-
szono liczbe dzial kal. 152,4 mm po-
przez dodanie drugiego poziomu ka-
zamat burtowych (patrz wyzej). Prace
wykonata stocznia John Brown w Clyde-
bank. Dozbrojony i ogélnie ,odmtodzo-
ny” krazownik ponownie wszedt do stuz-
by w czerwcu 1904 r.

Bez mala cztery kolejne lata to dla jed-
nostki naprzemiennie okresy kilku miesie-
cy w stuzbie, a potem w rezerwie ze szkie-
letowa zatoga. Obok sporadycznego udziatu
w ¢wiczeniach okret dwukrotnie przetrans-
portowal do Chin zalogi na wymiane dla
stacjonujacych tam okretéw (analogicz-
nie jak wczes$niej na Malte — patrz wyzej).
W migdzyczasie Terrible byl jednym z okre-
tow honorowej eskorty Ksiecia i Ksiez-
nej Walii podczas ich podrézy do Indii
w 1905 r. Powracajac wiosng 1908 r. z chin-
skich wod po dostarczeniu tam kolejnej
zmiany marynarzy okret stracil jedna ze
$rub wraz z czeécig walu napedowego, nie-
mniej dotart o wlasnych sifach do ojczyzny.

W zwiazku z powyzsza awariag Terri-
ble skierowano 4 maja 1908 r. na remont
do stoczni w Portsmouth, a po jego zakon-
czeniu okret ponownie wszedt do stuzby
1 kwietnia 1909 r. Z dniem 20 lipca, a wigc
po zaledwie czterech miesiagcach (bez jede-
nastu dni), okret skierowano do ,,stuzby
specjalnej” - pod tym tajemniczo brzmia-
cym okresleniem krylo sie w rzeczywisto-
$ci wykorzystanie Terrible w roli jednostki
mieszkalnej. W lipcu 1914 r. okret prze-
znaczono do rozdysponowania, co zwykle
oznaczalo sprzedaz na ztom.

Jednak wybuch I wojny §wiatowej spo-
wodowat cofniecie tej decyzji - uznano, ze
okret moze sie jeszcze przydaé, cho¢ po-
czatkowo nie wiedziano konkretnie do
czego. We wrzeéniu 1915 r. zdecydowano
o wykorzystaniu jednostki w roli transpor-
towca wojska i czg$ciowo rozbrojono - oby-
dwa dziala kal. 234 mm zdj¢to i wystano
do Dunkierki celem wzmocnienia tamze
stacjonujacych sit brytyjskich. Co sie tyczy
samego okretu, to wraz z innymi jednost-
kami transportowal brytyjskie wojska do
Mudros na wyspie Lemnos, gdzie zawinal
10 pazdziernika. Na miejscu chciano go za-
topi¢ jako sztuczny falochron lecz Admira-
licja nie wyrazita zgody ewidentnie sadzac,
ze moze by¢ jeszcze uzyteczny. Nadzieje te
okazaly si¢ ptonne, gdyz maszyny Terrible
ulegly awarii w zwigzku z czym po powro-
cie na wody ojczyste stuzyl jako ptywajacy
magazyn i tendr.

Zdegradowany do statusu jednostki po-
mocniczej okret przez caly czas zachowat
wiekszo$¢ uzbrojenia i wyposazenia oraz
kotty i maszyny, ktore w nowej roli byty cal-
kowicie zbedne. W zwiazku z powyzszym
we wrzesniu 1919 r. jednostke skierowano
do stoczni, gdzie zostata dokladnie ,wypa-
troszona” — zdemontowano uzbrojenie, ma-
szyny i wigkszo$¢ kotléw, a nawet wszystkie
za wyjatkiem jednego kominy, za§ w za-
mian na rufie zabudowano obszerng po-
kladowke. Tak przepoczwarzona jednostka,
ktdrej nazwe w miedzyczasie zmieniono na
Fisgard 111, pelnila od sierpnia 1920 r. funk-
cje hulku szkolnego w Portsmouth. W tej
roli dawny krazownik dotrwal do poczatku
lat 30-tych ubieglego wieku, lecz w styczniu

Fot. zbiory Jana Piwoworiskiego

1932 r. zapadta decyzja o jego zbyciu. Po kil-
ku miesigcach zostal sprzedany i we wrze-
$niu przeholowany do Newport, gdzie do-
konano jego rozbidrki na ztom.

Konkluzja

Podsumowujac stuzbe Terrible’a i Po-
werfula godzi si¢ zauwazy¢, ze w losach
okretow jak w lustrze odbijal si¢ obraz
epoki, w ktdrej zostaly zbudowane. Byt to
ostatni okres bezdyskusyjnego panowania
Wielkiej Brytanii na morzach i oceanach,
a szerzej ,starych” mocarstw kolonial-
nych nad §wiatem. W owym czasie waz-
na rolag RN bylo nie tylko przygotowanie
do walki z flotami potencjalnych przeciw-
nikoéw, ale réwniez zabezpieczanie intere-
s6w Albionu w réznych zakatkach globu.
Temu celowi stuzyly zaréwno sama obec-
no$¢ brytyjskich okretow bedaca ,stra-
szakiem” dla niezadowolonych tubylcéw
i biatych konkurentéw, jak réwniez moz-
liwoé¢ udzielenia przez nie szybkiej i sku-
tecznej zbrojnej pomocy gdy wymagaty
tego okolicznosci. Wiaénie tak przebiega-
ta stuzba opisywanych krazownikéw, kto-
re cale lata spedzaly na dalekich wodach,
a czlonkowie ich zatog walczyli w Afry-
ce i Azji, cho¢ same okrety nie oddaty ani
jednego strzatu do jednostek morskich
przeciwnika. Obydwa krazowniki zostaty
zdegradowany do roli jednostek pomoc-
niczych tuz przed I wojna $wiatowa, lecz
pelniac poboczne funkcje ,,przezyly” wie-
le jednostek nowszych i o znacznie bar-
dziej ,bojowym” przebiegu stuzby.

Co sig tyczy samych okretow, to zbudo-
wano je wedle do$¢ specyficznej koncep-
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cji. Mialy by¢ oceanicznymi niszczyciela-
mi rajderéw zdolnymi do dtugotrwatych
rejsow, poscigu i walki nawet w trudnych
warunkach hydro-meteo. Aby krazowni-
ki mogty sprosta¢ tym wymaganiom za-
projektowano je jako duze jednostki, ktd-
rych wielkie kadtuby z wysoka wolna
burtg zapewnialy odpowiednia dzielno$é
morska i byly do§¢ pojemne by zmiesci¢
w swym wnetrzu rozbudowany zespot
napedowy wraz z duzym zapasem pali-
wa. Jednak duzy okret potrzebuje wszyst-
kiego w duzych ilo$ciach - ludzi do ob-
sadzenia, paliwa itp. a to z kolei generuje
wysokie koszty utrzymania. Czynnik fi-
nansowy w niematym stopniu przyczynit
sie do stosunkowo szybkiego wycofania
tych jednostek z aktywnej stuzby. Kon-
cepcja okretow, a $cislej sposdb jej reali-
zacji, powodowata krytyke opierajaca si¢
na nastepujacym argumencie: tak wielkie
i kosztowne jednostki byly stosunkowo
stabo uzbrojone. Jest to kwestia dyskusyj-
na, gdyz istotnie podobne uzbrojenie po-
siadaly jednostki mniejszych rozmiaréw
(a wiec rowniez tansze w budowie i eks-
ploatacji), cho¢ nalezy pamigtaé, ze typ
Powerful nie mial stanowi¢ cze$ci zespo-
tu floty toczacego bitwe morska z ana-
logicznym zespotem przeciwnika, lecz
zwalczaé pojedyncze rajdery o wzglednie

stabym uzbrojeniu - w kazdym razie nie
silniejszym od posiadanego przez opisy-
wane okrety. Do realizacji tego zadania
uzbrojenie krazownikéw bylo catkowicie
wystarczajace (szczegolnie po zwigksze-
niu liczby dzial. kal. 152,4 mm).

Obok tej jak juz zaznaczono wzglednej
stabosci uzbrojenie miato tez inne wady,
cho¢ znane jedynie ,insiderom” np. uktad
wewnetrzny pierwszych (dziobowych) ka-
zamat uniemozliwial w przypadku skie-
rowania luf ku dziobowi otwarcie zam-
kow (czyli bojowe wykorzystanie) dzial
tam zainstalowanych, ponadto ksztalt
ambrazur utrudnial korzystanie z celow-
nikéw. Dodatkowo cho¢ dwupoziomowe
kazamaty wygladaly imponujaco i dawatly
wrazenie burty najezonej lufami to grozi-
fo im zalewanie falami przy pogorszeniu
stanu morza.

Inny mankament okretéow wynikat
z polaczenia znacznych rozmiaréw ze
stabym opancerzenie, co réwnalo si¢ du-
zemu i wrazliwemu celowi — nie wrézylo
to nic dobrego w przypadku konieczno-
$ci stoczenia walki, lecz szczedliwie dla
nich opisane jednostki nie zostaty pod-
dane tej prébie.

Rzecz jasna obok wad byly tez zale-
ty. Godzi si¢ odnotowaé, iz sposéb roz-
mieszczenia uzbrojenia oraz architektura

okretowa tych jednostek zostala od-
wzorowana w kolejnych typach brytyj-
skich krazownik, co $wiadczy, ze przyje-
te w tym zakresie rozwigzania uznano za
co najmniej poprawne. Elektryczny na-
ped mechanizméw obrotu i zmiany kata
podniesienia dzial gléwnego kalibru jak
tez wind amunicyjnych okazal si¢ by¢
zaskakujaco dobrze dzialajacy w prak-
tyce!l. Wysoko oceniono réwniez tech-
niczne walory kottéw typu Belleville.
Niemniej jednak te zalety, cho¢ istotne,
nie pozwalaly uzna¢ opisanych jednostek
za w pelni udane - tak wiec finalna oce-
na krazownikéw typu Powerful jest nie-
jednoznaczna. @

Bibliografia
Colledge James J.; Warlow Ben - Ships of the Royal
Navy Londyn 1969
Czasopisma ,Warship” i ,,Warship International” nu-
mery rézne
Roczniki flot

Materialy ze zbioréw redakeji ,,OW” i autora

11. W owym czasie bylo to rozwigzanie bardzo no-
woczesne — mozna by nawet rzec $miale — Royal Navy
preferowata hydrauliczny naped uzbrojenia, co wynikata
nie tylko z przystowiowego brytyjskiego konserwatyzmu
lecz réwniez z faktu, iz doswiadczenia z napedem elek-
tryczny byly wowczas jeszcze niewielkie, a te ktore zebra-
no nie zawsze zachecajace.
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Rozwdj sit torpedowych floty austro-

wegierskiej

Austro-Wegry sa powszechnie uzna-
wane za ojczyzne broni torpedowej. Jesz-
cze w roku 1860 d-ca fregaty Bellona kmdr
por. Johann Lupis (Chorwat) przedstawil
prototyp torpedy. Niezaleznie od prac Lu-
pisa, przedsiebiorca Robert Whitehead,
z pochodzenia Anglik, rozpoczal poczyna-
jac od roku 1866 w swoim zakladzie w au-
striackim mieécie Fiume (obecnie chor-
wacka Rijeka) produkcje torped wlasnej
konstrukgji, stajac sie na kilka dekad $wia-
towym liderem w tej dziedzinie morskie-
go uzbrojenia. W roku 1871 torpedy au-
striackiego wzoru zostaly wprowadzone
do uzbrojenia we Wielkiej Brytanii, w 1872
- we Francji, w 1873 we Wloszech i Niem-
czech, w 1875 w trzech panstwach skandy-
nawskich, w 1876 w Rosji i Turcji, a pozniej
takze w innych panstwach.

Niewielka austro-wegierska flota (Ka-
iserliche und konigliche Kriegsmarine -
Cesarska i Kréolewska flota) byla jedna
z pierwszych, ktére mogly oceni¢ walory
nowej broni. Poczawszy od roku 1869 pro-
wadzono préby z instalacja nowej broni
na pokiadach okretéw. Poczatkowo w wy-
rzutnie torpedowe byly wyposazone kano-
nierki Gemse (zbudowana 1861 r.) oraz Se-
ehund (1862 r.). Pierwszy specjalistyczny

nosiciel broni torpedowej — 10 tonowy tor-
pedowiec Nol - zaméwiono w roku 1874
w Anglii, bowiem przemystowe cesarsko-
-krélewskiej monarchii nie byt jeszcze go-
téw do budowy nowej klasy okretow.

Do lata 1881 w skladzie marynarki wo-
jennej znajdowalo sie juz 8 torpedowcow,
co pozwolilo na sformowanie pierwszej
flotylli torpedowej, w ktorej skladzie okre-
ty rozpoczely ¢wiczenie wspolnych atakow
oraz wspoéldziatania z gtéwnymi sitami
floty. W trakcie manewréw wypracowano
optymalng organizacje sil torpedowych:
podstawowym elementem taktycznym
byta grupa skladajaca si¢ z 3 okretéw, gru-
py taczyly sie w dywizjony, a te z kolei we
flotylle. Ten system organizacyjny dotrwal
do konca I wojny $wiatowej i rozpadu ce-
sarstwa.

Réwnolegle z torpedowcami pracowano
nad wiekszymi nosicielami uzbrojenia tor-
pedowego. W latach 1875-1877 w Morskim
Komitecie Technicznym (MTK) opraco-
wano projekt tak zwanych okretoéw torpe-
dowych (Torpedoschiffe). Pierwsze 4 jed-
nostki nowej klasy (Zara, Spalato, Sebenico
i Lussin) powstaly na bazie korwet zaglo-
wo-$rubowych, a kolejne 3, zbudowane
w latach 1884-1888 (Leopard, Panther i Ti-
ger) przypominaly juz bardziej malen-
kie krazowniki pancernopokladowe. Jed-

ne i drugie wyrdznialy sie do§¢ sporymi
wymiarami, silnym uzbrojenie i niewyso-
ka predkos$cig. Bardzo szybko okazalo sie,
ze okrety torpedowe stanowily szczyto-
we osiagniecie tej klasy jednostek, a win-
ny temu byl bardzo szybki rozwdj parame-
tréw taktyczno-technicznych klasycznych
torpedowcow.

Wymagano nowych okretéw, ktore nie
ustgpowaly torpedowcom pod wzgledem
predkosci, a przewyzszaly je uzbrojeniem
artyleryjskim i dzielno$ciag morska, mogac
réwnocze$nie towarzyszy¢ gléwnym si-
fom eskadry na otwartym morzu. We flo-
cie rosyjskiej nazywano je krazownikami
torpedowymi, a w brytyjskiej — kanonier-
kami torpedowymi. W Austro-Wegrzech
okreslono je poczatkowo jako ,,niszczycie-
le torpedowe” (Torpedo-Jagdschiff), pozniej
»dozorowce torpedowe” (Torpedo-Vedette-
schiff), a w konicu zas przyjeto termin ,, Tor-
pedo-Fahrzeug™.

Opracowany przez austriackich inzy-
nieréw i zbudowany przez niemieckg fir-
me ,,Schichau” Meteor okazal sie konstruk-
cjg oryginalna, ktora stata si¢ prototypem

1. Trudno przedstawi¢ adekwatne thumaczenie, poje-
ciowo ,,Boot/Fahrzeug/Schiff” odpowiada brytyjskiemu
»Boat/Vessel/Ship”. Tym samym rozwoj jednostek torpe-
dowych (Torpedoboot - Torpedofarzeug — Torpedoschiff)
opierat si¢ wylacznie na kryterium wielkosci.
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Niszczyciele typu ,Huszar”

2 nastepnych Blitz i Komet, a takze se-
rii rosyjskich krazownikéw torpedowych
typu Kazarskij. Pézniej zbudowano jeszcze
4 jednostki réznych typéw - Planet, Tra-
bant, Satellit i Magnet.

Do roku 1895 w skladzie austro-we-
gierskiej floty znalazlo sie 7 okretow tor-
pedowych, 6 krazownikéw torpedowych
i 65 torpedowcdw, jednak jedynie poto-
wa z nich odpowiadatla wspdltczesnym wy-
mogom. Na przelomie wiekéw Oddzial
Morski Ministerstwa Wojny (Marinesek-
tion — wlaénie ten organ zarzadzat w Au-
stro-Wegrzech sprawami floty) kierowany
przez adm. barona Hermana von Spauna,
zatwierdzit nowg doktryne rozwoju sit tor-
pedowych, zgodnie, z ktérym torpedowe
dzielily si¢ na 3 klasy - niszczyciele (Tor-
pedofarzeuge), morskie (Hochseetorpedo-
boote) i przybrzezne (Kiistentorpedoboote).

Flota dysponowala dostateczng liczba
torpedowcow przybrzeznych, wigc ich bu-
dowa zostata czasowo zamrozona, w rezul-
tacie wszystkie §rodki skierowano na nisz-
czyciele i torpedowce morskie. Zbudowany
przez stoczni¢ ,,Schichau” Magnet magt,
zdaniem adm. Spauna, stanowi¢ prototyp
serii 8 niszczycieli, ktére zamierzano zbu-
dowa¢ do roku 1908, przy czym do prac
nad 2 pierwszymi okretami miano przy-
stapi¢ juz w roku 1898. W rzeczywistosci
zamiaréw tych nie zrealizowano, bowiem
lwia cze$¢ srodkéw finansowych na ma-
rynarke wojenng przez kilka nastepnych
lat wydatkowano na budowe pancernikéw
typu Habsburg i krazownika pancernego
Sankt Georg. Do kwestii zamoéwienia no-
wych niszczycieli udalo si¢ powréci¢ do-
piero w roku 1904.

W oparciu o plany Yarrowa
15 marca 1904 r. w Oddziale Morskim
Ministerstwa Wojny odbylo sie posiedze-

nie pod przewodnictwem adm. Hausa, na
ktérym zdecydowano o kwestii rozdzia-
tu srodkéw finansowych przeznaczonych
na flot¢ w najblizszych latach. W zwigzku
z wej$ciem do stuzby 3 pancernikéw typu
Habsburg oraz prowadzong jeszcze budo-
wa 3 jednostek typu Erzherzog, problem
wzmocnienia sit gtéwnych odszedt na dal-
szy plan i mozliwe bylo skupienie gtéwnej
uwagi na sitach torpedowych floty. W dniu
6 kwietnia do firmy ,Schichau” skiero-
wano zapytanie o mozliwos¢ dostarcze-
nia najnowszego okretu, odpowiadajacego
konstrukeji niemieckich ,,torpedowcéw dy-
wizjonowych” o wypornosci 350 t, rozwija-
jacych predkos$¢ 26-27 weztdw.

Réwnoczesnie austriacki attaché morski
w Londynie kmdr Schwarz otrzymat pole-
cenie spotkania si¢ z kierownictwem firmy
»A. Yarrow &Co”, by sprawdzi¢, czy jest
ona gotowa zbudowa¢ dla Austro-Wegier
niszczyciel, analogiczny z okretami tej kla-
sy budowanymi dla Royal Navy.

Warto zaznaczy¢, ze Alfred Yarrow byt
jednym z podstawowych dostawcoéw tor-
pedowcow dla austro-wegierskiej flo-
ty: od 1878 r. firma dostarczyla 11 jedno-
stek, a kolejnych 27 zostato zbudowanych
w austriackich stoczniach w oparciu o do-
starczong dokumentacj¢. Niemale zainte-
resowanie spowodowala we Wiedniu in-
formacja o budowie przez ,Yarrowa” dla
floty rosyjskiej torpedowca Sokot o wy-
pornosci 240 t, bedacego pierwszym okre-
tem przekraczajacym predkosé 30 weztow.
Marinesektion uwaznie $ledzilo tez rozwdj
brytyjskich niszczycieli.

W toku rozméw z kmdr Schwarz, Yar-
row zwrdcil uwage, ze jego stocznia nie-
dawno zaprojektowata i zbudowata 2 se-
rie niszczycieli dla Japonii, ktére w pelni
odpowiadaly wspdtczesnym wymogom
stawianym przed okretami tej klasy. Co

Prototypowy Huszdr w czasie préb morskich 20 czerwca 1905 .

wiecej, dla uzyskania korzystnego zamoé-
wienia szef firmy wyrazit gotowos¢ osobi-
stego przyjazdu do Wiednia dla prezenta-
cji dokumentacji technicznej i rozwiania
wszelkich watpliwoéci przedstawicieli or-
ganu kierujacego sprawami marynarki
wojenne;j.

Taka wizyta miala rzeczywidcie miejsce,
a 6 sierpnia 1904 r. na podstawie jej uzgod-
nien zawarto umowe na budowe niszczy-
ciela o wypornosci okoto 400 t. Stocz-
ni pozostawiono wyboru wymiaréw oraz
szczegolow konstrukgji, a jedynym wymo-
giem byto osigganie predkosci 27 weztow
w czasie 6-godzinnej proby. Réwnocze-
$nie w ,,Yarrow” zamoéwiono 200 t tor-
pedowiec morski. Przy tym podniesiono
wymog unifikacji mechanizméw zamoé-
wionych okretéw. Niszczyciel mial dyspo-
nowa¢ dwoma 4-cylindrowymi maszyna-
mi parowymi potrdjnego rozprezania i 4
wodnorurkowymi kotlami parowymi sys-
temu Yarrowa, a torpedowiec odpowied-
nio 1 takg maszyna i 2 kotlami. Mialo to
w przyszlosci ulatwi¢ przygotowanie ma-
szynistéw i palaczy, a takze dysponowanie
zapasem jednakowych czesci zamiennych.
Poza tym stocznia zobowiazywala si¢ do-
starczy¢ caly komplet dokumentacji tech-
nicznej niszczyciela i torpedowca, umozli-
wiajacy podjecie seryjnej budowy okretow
w austriackich stoczniach.

Juz we wrzeéniu firma ,,Yarrow” przy-
stapita do przygotowywania sitowni na
austriackie zamoéwienie, a w potowie li-
stopada w stoczni w Poplar (przedmiescie
Londynu) potozono stepke pod oba okre-
ty. Budowa przebiegala sprawnie i 31 maja
1905 r. niszczyciel zostal wodowany, otrzy-
mujac nazwe Huszdr. Dwa dni pdzniej zo-
stal wodowany takze torpedowiec, kto-
remu nadano nazwe Kaiman. Stopien
gotowosci okretow w chwili wodowania

Fot. Kriegsarchiv




Niszczyciele typu Huszdr i torpedowce typu Kaiman w budowie w stoczni,S.T.T."w 1906 r., pierwszy z prawej Ulan.

byl tak wysoki, ze juz nazajutrz Huszdr
mogl rozpoczaé proby stoczniowe. W re-
zultacie 2 przej$¢ mili pomiarowej przy
wypornosci 406 t uzyskano $rednia pred-
kos¢ 30,27 wezta. W trakcie 2 prob 6-go-
dzinnych 15 i 20 czerwca uzyskano ku
pelnej satysfakcji zamawiajacego $rednia
predkos¢ 28,45 i 28,54 wezla.

4 lipca Huszdr zostat oficjalnie przeje-
ty przez austro-wegierska flote, a 11 lip-
ca niszczyciel wraz z torpedowcem opu-
$cily Londyn biorac kurs na Pola. Gléwna
baze floty jednostki osiagnety 28 lipca.
Dowddca niszczyciela kmdr ppor. Kahl
w swoim raporcie z przej$cia podkre-
$lit dobrg dzielno$¢ morsky i sterownosé
okretu oraz wygodny wysoki mostek,
réownoczes$nie jednak zaznaczyl, ze po-
mieszczenia pod gérnym pokladem byty
stabo wentylowane i po 17-dniowym rej-
sie pojawila si¢ w nich rdza i ple$n. Bardzo
trudne byly réwniez warunki stuzby zalo-
gi maszynowej, szczeg6lnie maszynistow,
a liczbe palaczy nalezalo zwigkszy¢ mini-
mum o 3, a najlepiej o 8 ludzi.

Po przybyciu do Poli, miejscowy arsenal
przystapil natychmiast do montazu uzbro-
jenia. Na Huszdrze zamontowano jed-
no dziato kal. 66 mm, 7 dzial kal. 47 mm
oraz 2 jednorurowe wyrzutnie torpedo-
we kal. 450 mm. Przy tym dla wygody fa-
dowania dziobowa wyrzutnia torpedowa
zostala przeniesiona o 1,15 m w kierun-
ku dziobu w stosunku do zatwierdzo-
nego projektu. Poza tym kambuz zostal
przeniesiony z pod pokladu do specjal-
nego pomieszczenia za rufowym komi-

nem, a takze zamontowano dodatkowe
wentylatory pomieszczen maszynowych.
W trakcie przeprowadzonych we wrze-
$niu-pazdzierniku prob niszczyciel rozwi-
jat predkos¢ srednio o pot wezta nizszg od
uzyskiwanej w Anglii. Spowodowane to
bylo 3 czynnikami: obrastaniem dna, nie-
korzystnej glebokoéci na mili pomiarowej
w Pola oraz brakiem odpowiedniego do-
$wiadczenia obstugi kotlow.

W tym czasie nad brzegami Adriatyku
przygotowywano si¢ do podjecia budowy
blizniaczych jednostek. W tym celu jeszcze
w listopadzie 1904 r. zamdéwiono w stocz-
ni ,Yarrowa” komplet dokumentacji, sza-
blony ozebrowania i rozkrdj arkuszy po-
szycia. 28 listopada zostala zawarta z firma
»S.I.T.” z Triestu wstepna umowa na budo-
we 6 niszczycieli i 18 torpedowcéw mor-
skich. Jednak juz 18 stycznia 1905 r. Mari-
nesektion zakomunikowalo, ze z powodu
braku srodkéw finansowych zaméwienie
zostalo skorygowane do 5 niszczycieli i 13
torpedowcow, za$ pozniej skreslono z nie-
go jeszcze 1 niszczyciel.

Zgodnie z polityka rozdziatu zamo-
wien wojennych w cesarstwie, pofowa serii
miala by¢ budowana w austriackich, a po-
towa w wegierskich przedsigbiorstwach.
O ile firma ,,Stabilmento Technico Triesti-
no” juz wiele lat byla znanym dostawca flo-
ty, o tyle wykonawcy dla wegierskiej ,,po-
téwki” zamoéwienia nie byto w ogdle. Nie
chcac traci¢ zwigzanych z zamdéwieniem
korzysci, wegierski minister handlu wy-
stapil z inicjatywa polaczenia duzej firmy
Danubius-Schoenigen-Hartmann z Buda-

Tl
4 ¥l
Fot. Kriegsarchiv

pesztu, z drugorzedng stocznig Stabilmen-
to Lasarus.

Do potlaczenia doszlo w styczniu 1905 r.
Wegierskie wladze postawily do dyspozycji
dopiero, co utworzonego przedsigbiorstwa
niewielki odcinek wybrzeza w Bergudi
(pétnocne przedmiescie Fiume - obecnie
Brugd chorwackiej Rijece), ktory zostat po-
wigkszony dzieki pdzniejszej stynnej re-
fulacji. Poza tym towarzystwo dzierzawi-
to na 80 lat grunt o powierzchni 25 tys. m?
w Porto Re. Wszystkie formalnosci zosta-
ty zatwierdzone podpisanym 22 sierpnia
1905 r. porozumieniem mit;dzy »2Danu-
bius-Schoenigen-Hartman” a wegierskim
ministerstwem handlu, za$ 14 wrzeénia
kierownictwo firmy zwrécilo si¢ do Ma-
rinesektion o zawarcie umowy na budowe
6 niszczycieli i 10 torpedowcéw, uzgodnio-
nej wstepnie juz w maju.

Mimo sprzyjajacych warunkoéw, pra-
ce nad utworzeniem stoczni przebiegaty
powoli. Zgodnie z raportem przedstawio-
nym w pazdzierniku 1906 r. przez obser-
watordéw ze strony marynarki wojennej,
stolarnia i pochylnia beda gotowe do pra-
cy dopiero w polowie listopada, a gléwne
wydzialy — nie wczeéniej niz w koncu li-
stopada. Kierownictwo firmy opdznienia
tlumaczyto strajkami oraz ,,brakiem wiary
w gwarantowane zaméwienia”. Jak zauwa-
2yl austriacki historyk Franz Bilzer w Ma-
rinesektion te slowa okreslono mianem
~formalnej bezczelnosci”.

Tym nie mniej jednak budowa stoczni
w Bergudi zostala ukoniczona i w styczniu
1907 r. oficjalna nazwa ,,Zjednoczone Za-
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klady Stoczniowe i Mechaniczne Danubius- 1 adln AR e Ty L !
-Schoenigen-Hartman A.G.” zostala zmie- : 5 |
niona na ,Stocznia i Zaklad Mechaniczny
Danubius A.G.”. W dniu 19 stycznia stocz-
nia otrzymala kontrakt na budowe 6 nisz-
czycieli typu Huszdr i 10 torpedowcéw mor-
skich typu Kaiman (ostatecznie zwiekszony
do 11 okretéw). Ostatecznie, 2 marca we-
gierski minister handlu Franz Kossuth von
Ungvard zakomunikowal cesarskiemu mi-
nistrowi wojny, ze stocznia we Fiume jest
w pelni gotowa do pracy i moze przystapié
do budowy okretéw, gdy tylko otrzyma nie-
zbedne materialy. Stepke pod pierwszy nisz-
czyciel w Bergudi polozono dopiero 27 maja
1907 r., mniej wigcej pét roku przed tym,
gdy stocznia ,,S.T.T.” oddata do stuzby ostat-
ni z budowanych tam jednostek

<

Velebit i torpedowiec Kormoran w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni,,Danubis” w Fiume.
Fot. zbiory Oty Janecka

Daty budowy typu,Huszar”
) Data

Okeret Stocznia Potozenia stepki Wodowania Wejscie do stuzby
Huszdr arrow”, Poplar 14.11.1904 31.05.1905 04.07.1905
Ulan S.I.T, Triest 27.09.1905 08.04.1906 21.09.1906
Streiter S.T.T, Triest 30.10.1905 16.06.1906 31.12.1906
Wildfang S.I.T, Triest 07.12.1905 29.08.1906 15.06.1907
Scharfschiitze S.I.T, Triest 12.04.1906 05.12.1906 15.09.1907
Uskoke S.I.T, Triest 01.09.1906 20.07.1907 31.12.1907
Turul ,Danubius’, Fiume 27.07.1907 09.08.1908 31.12.1908
Pandur ,Danubius’, Fiume 02.08.1907 25.10.1908 31.01.1909
Csikos ,Danubius’, Fiume 21.002.1908 24.01.1909 16.11.1909
Reka 4Danubius’, Fiume 13.08.1908 28.04.1909 31.12.1909
Velebit ,Danubius’, Fiume 05.11.1908 24.07.1909 31.12.1909
Dinara ,Danubius’, Fiume 28.01.1909 16.10.1909 31.12.1909
Huszdr (I1) Seearsenal, Pola 29.11.1909 20.12.1910 08.02.1911
Warasdiner S.I.T, Triest 01.04.1911 03.04.1912 20.08.1914

Tym razem Turul w trakcie prac wyposazeniowych w stoczni,Danubis”. Z prawej strony widoczny torpedowiec Triton. Fot. Kriegsarchiv
f




Niszczyciele typu ,Huszar”

Niszczyciele austriackiej budowy rézni-
ty si¢ nieco od rysunkéw prototypowego
Husdrza; kambuz zostal ostatecznie prze-
niesiony na gérny poktad, zwigkszono po-
wierzchnie pletwy sterowej, zamontowano
dodatkowe zurawiki torpedowe i kotwicz-
ne, zmieniono lokalizacje samych kotwic,
miejsce instalacji dziobowej wyrzutni tor-
pedowej przesunigto o 2 wregi w kierunku
dziobu, wprowadzono ostony $rub nape-
dowych. Sredni koszt jednego okretu wy-
nosit okoto 1,5 mln koron.

W tym czasie w kierownictwie Cesar-
skiej i Krolewskiej floty zaszly istotne
zmiany. 6 pazdziernika 1904 r. szefem Ma-
rinesektion i gtownodowodzacym mary-
narki wojennej zostal energiczny wiceadm.
hrabia Rudolf Montecuccoli?, zabiegajacy
o wzmocnienie floty, w szczegdlnosci jej sit
torpedowych. W meldunku na rece cesa-
rza Franciszka Jozefa z dnia 6 lipca 1906 r.
wskazywal, ze austriacka flota dysponu-
je jedynie 7 niszczycielami, z ktorych tylko
Magnet odpowiadal wspolczesnym wymo-
gom, 6 morskimi i 24 przybrzeznymi tor-
pedowcami. W tym czasie Wlosi posiadali
w stuzbie 14 niszczycieli i taka sama licz-
ba znajdowata sie¢ jeszcze w budowie, co
powodowal, ze w latach 1908-1909 mogli
uzyskac taka przewage liczbowa, ktére nie
dato si¢ juz zréwnowazy¢ przygotowaniem
zalég. W zwigzku z tym Montecuccoli Z3-
dal kredytu w wysokoséci 100 mln koron,
dzigki ktéremu flota miata uzyskaé poniz-
szy sklad:

« 12 okretéw liniowych o wypornosci po
13000,

« 4 krazowniki pancerne po 8000 t,

« 8 malych krazownikéw po 3000 t,

« 18 niszczycieli,

« 36 torpedowc6éw morskich,

« 48 torpedowcdw przybrzeznych

Wildfang w trakcie prob odbiorczych w pazdzierniku 1906 r. Niszczyciel nie posiada jeszcze zamontowanego uzbrojenia.

« 6 okretéw podwodnych,

« 2 bazy plywajace torpedowcéw i okre-
tow podwodnych,

« 1 stawiacz min.

Przy czym wiek zadnego z okretow, po-
zostajacych w skladzie floty mial nie prze-
kraczac 20 lat.

W chwili przyjecia programu, okrety
budowane na podstawie brytyjskiej doku-
mentacji (zbudowano acznie 12 niszczy-
cieli typu Huszdr i 24 torpedowce morskie
typu Kaiman), odpowiadaly najlepszym
zagranicznym wzorom. Jednak przecia-
gniecie si¢ ich budowy, zwlaszcza przez
stocznie ,Danubius”, spowodowalo, ze
ostatnie jednostki wchodzity do stuzby juz
jako moralnie przestarzale.

Opis konstrukgji

Kadlub

Huszdr i jego ,blizniacy” reprezentowa-
ty typowe ,,destroyery” poczatku XX wieku.
Pod wzgledem konstrukeji stanowily one
powtorzenie jednostek japonskiego typu
Akebono, majac podobny kadtub jak i uktad
napedowy, roznily si¢ natomiast rozmiesz-
czeniem uzbrojenia i wyposazenia na gor-
nym poktadzie, co powodowalo istotng roz-
nice w ich wygladzie zewnetrznym.

Projektowana wypornos¢ niszczycie-
li wynosila 389,4 t (metryczne), za$ pel-
na 414-420 t. Zwiekszenie zanurzenia
o 1 cm wymagato zwigkszenia wyporno-
$ci 0 3,254 t. Wysokos§¢ metacentrum przy
pelnej wypornosci wynosita 1,211 m.

Nitowany kadlub nitowany byl wyko-
nany z miekkiej stali martenowskiej (Si-
mens-Martin). W celu uzyskania mozliwie
wysokiej predkosci znacznie wydtuzono
kadlub okretu. Stosunek dtugosci do sze-
rokosci wynosil 10,94. Uktad konstrukgji
kadluba poprzeczny, obejmowat 125 wreg

z przerwami po 543 mm. Okret mial pio-
nowga dziobnice oraz zaokraglong rufe, na-
zywang w Anglii ,typem Yarrow”, pod-
kreslajaca tym samym réznice od ostrych
zakonczeni rufy, charakterystycznych dla
torpedowc6w niemieckiej budowy. Poktad
dziobowy mial najpopularniejsza w tym
czasie forme skorupy (niem. Waldeck - po-
ktad w formie grzbietu walenia), docho-
dzaca do wregi nr 19, za$ dalej w kierun-
ku rufy szedl pokfad pokryty linoleum. Na
wiekszo$ci okretow serii poklad byt ptaski,
ana Turul, Pandur, Csikés i Reka - pochy-
ty, co bylo bodaj najwigksza zewnetrzna
réznicg okretow.

Poprzeczne grodzie wodoszczelne
umieszczone byly na wregach nr 4, 9, 23,
36, 56, 76, 90, 94, 107 i 118. Dzielity one ka-
dlub na 11 przedziatéw. Przedziat dziobo-
wy - taranowy, dalej znajdowala si¢ komo-
ra faficucha kotwicznego, 2 kubryki zatogi,
2 przedzialy kotlowni, przedzial maszy-
nowni, przedzial urzagdzen pomocniczych,
pomieszczenia oficerskie, kubryk podofi-
ceréw i przedzial maszynki sterowej z ma-
gazynem zywnoéci. Poza tym znajdowalo
sie jeszcze 6 tzw. ,polgrodzi (4 na dziobie
i 2 na rufie), dochodzacych do poziomu
pokladu mieszkalnego. Na dlugosci prze-
dzialéw kotlowni (wregi nr 36-76) row-
nolegle do osi symetrii okretu znajdowaly
sie pionowe wzdluzne grodzie, oddziela-
jace burtowe zasobnie weglowe. Na okre-
tach brak bylo poprzecznych zasobni we-
glowych, czym niszczyciele roznity si¢ od
japonskich prototypow.

Wyglad zewnetrzny austriackich nisz-
czycieli byl mocno zunifikowany (do cza-

2. Petne nazwisko — Rudolf Ludwik Rajmund Henryk
Alfons graf von Montecuccoli del Erri, markiz de Poli-
gnago. 1 maja 1905 r. zostal awansowany do stopnia ad-
mirata.

Fot. Kriegsarchiv
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Ulan w Boce Kotorskiej prezentuje swoja sylwetke oraz zewnetrzne elementy konstrukgji.

su pojawienia sie greckich jednostek typu
Thyella). Przewdd spalin z d dziobowe-
go kotla byl silnie wygiety, co pozwolito
na umieszczenie pierwszego komina obok
drugiego. Pozwolito to na umieszczenie
miedzy stanowiskiem dowodzenia a ko-
minem nie tylko wyrzutni torpedowej, ale
takze kabiny nawigacyjnej z umieszczong
na niej steréwka. Ta ostatnia znajdowala
sie dostatecznie wysoko od poziomu mo-
rza, co powalalo na mozliwo$¢ bezpieczne-
go korzystania z niej nawet w warunkach
sztormowej pogody.

Uzbrojenie

Zgodnie z projektem uzbrojenie nisz-
czycieli typu Huszdr sktadato si¢ z 1 dzia-
ta kal. 66 mm L/45, 7 dziat kal. 47 mm L/44
oraz 2 wyrzutni torped kal. 450 mm. Ca-
fos¢ uzbrojenia pochodzila z rodzimych,
austriackich wytwoérni. Dostawcg artyle-
rii byly zaklady ,,Skoda”, a torped i ich wy-
rzutni zaktad Whiteheada we Fiume.

Dziato 66 mm L/45 TAG wz. 1897 z ostona.

Fot. zbiory Oty Janecka

System oznaczania artylerii w Austro-
-Wegrzech niemal catkowicie powtarzatl
system niemiecki. Kaliber duzych i sred-
nich dzial okreslany byt w centymetrach,
lecz dla mniejszych (od 57 mm i mniej) sto-
sowano pomiar milimetrowy. Oznaczenie
dzial zwykle obejmowato kaliber, dtugosé¢
lufy w kalibrach, niekiedy dochodzita do
tego nazwa dziala, typ lawety oraz marka
lub nazwisko konstruktora. Stosowano na-
stepujace oznaczenia: K (Kanone) - dzialo,
SEK (Schnellfeuerkanone) - szybkostrzel-
ne dzialo, TAG (Torpedoboots-Abwehr-
-Geschiitz) - dziato do zwalczania torpe-
dowcow, BAG (Ballon-Abwehr-Geschiitz)
- dzialo do zwalczania balonéw obserwa-
cyjnych.

Dzialo kal. 66 mm o dlugosci lufy 45
kal. (7 cm SFK L/45) zostalo przyjete na
uzbrojenie w roku 1897. Na niszczycielach
montowane bylo na pretowym lozu wz.
1897 r., pozbawionym urzadzen do napro-
wadzania w plaszczyznie poziomej - po

Dziato 47 mm L/44 SFK z ostona.

Fot. Kriegsarchiv

prostu celowniczy obracal dzialo sitg wia-
snego ramienia. Podobnie jak to mia-
o miejsce w przypadku wigkszosci nisz-
czycieli poczatkéw XX wieku, dziato bylo
ustawione na platformie opierajacej si¢
o dach stanowiska dowodzenia. Armaty
wyposazone byly w tarcze przeciwodtam-
kowa ze stali o grubosci 12 mm.

Szybkostrzelne dziata kal. 47 mm wz.
1901 r. montowano na fozach cokotowych
z lekkimi tarczami ochronnymi. W tym
przypadku brak bylo zaréwno mechani-
zmu naprowadzania w plaszczyznie po-
ziomej jak i pionowej. Jedno z 7 dziat za-
montowane bylo na rufie, a pozostale na
burtach, parami na wysokosci stanowi-
ska dowodzenia, drugiego i czwartego ko-
mina. Pod wzgledem parametréw dziala
kal. 47 mm ,,Skody” odpowiadaty stynnym
modelom Hotchkissa, jednak wyposazone
byly w zamek klinowy Kruppa.

Amunicja do dzial kal. 66 mm i 47 mm
przechowywana byla w komorach amuni-

Fot. zbiory Oty Janecka
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Artyleria niszczycieli typu,,Huszar”
7 cm L/45 K97 7aml/30 47 mm L/44
Dtugos¢ lufy, mm 2970 1980 2068
waga lufy z zamkiem, kg 547 630 273
Waga dziata 1860 (TAG) 788 (TAG) 490
1074 (BAG)
Katy podniesienia lufy,® -10...420 (TAG) -14...425 (TAG) -10...420
-5...+90 (BAG) -5...+90 (BAG)

Waga naboju scalonego, kg 8,2 578 2,75
waga pocisku, kg 5 4 1,59
waga tadunku, kg 1,05 0,48 0,55

Predkos$¢ poczatkowa pocisku, m/s 730 550 850
Dono$nos¢, m 6000 ok. 5000 4000
Szybkostrzelno$¢, pociskéw/min 20 20 25
Torpedy
45 am L/5 45mL/5
Rok produkji 1905/06 1909/15
Liczba wyprodukowanych sztuk 1900 175
Dtugos¢, m 5.12 5.20
taczna masa, kg 644 654
Masa gtowicy bojowej, kg 9 110
Cisnienie w zbiorniku, atm. 150 150
Zasieg, m (przy predkosci, wezty) 32880(?22 [’3) 1500830(?23 05;)

cyjnych, znajdujacych si¢ w przedziale nr
4 inr 9. Podawanie amunicji z komér do
dzial odbywalo sie recznie. Zapas amunicji
do dziala kal. 66 mm obejmowal 200 po-
ciskow (wg innych zrodet jedynie 150). Nie
zachowala sie w austriackich archiwach in-
formacja o zapasie amunicji do dzial kal.
47 mm.

W kwestii uzbrojenia torpedowego Au-
stro-Wegry znajdowaly sie wérdéd przodu-
jacych panstw §wiata. Jeszcze w grudniu
1896 r. dokonano tam zakonczonych suk-
cesem prob z pierwsza torpeda wyposazo-
ng w zyroskop, a w roku 1907 Whitehead
nabyt w brytyjskiej firmie ,,Armstrong” li-
cencje na produkcje silnikéw parogazo-
wych (z podgrzewaczem), co pozwolito na
15% wzrost predkosci torped.

Od roku 1896 podstawowym kalibrem
torped stalo sie¢ 450 m, chociaz wszyst-
kie torpedy oznaczano jako ,45 cm L/5”
(gdzie 5 - to dlugos¢ torpedy w pelnych
metrach), to jednak istniato kilka mody-
fikacji. Torpedy wz. 1905 r. byly wypo-
sazone w 4-cylindrowy silnik tlokowy
i przy masie calkowitej 644 kg, miaty gto-
wicg bojowa o wadze 94 kg. W roku 1909
dla niszczycieli typu Huszdr i torpedow-
céw typu Kaiman opracowano nowe tor-
pedy z tadunkiem bojowym zwiekszonym
do 110 kg. Torpeda ta byla podstawowym
uzbrojeniem okretéw w okresie I wojny
$wiatowe;j.

Jedna z wyrzutni torpedowych byla
umieszczona tradycyjnie na rufie, a dru-

ga miedzy stanowiskiem dowodzenia
a mostkiem. Zgodnie ze wszelkim praw-
dopodobienistwem austriaccy marynarze
zamierzali wykorzysta¢ niemieckie do-
$wiadczenia. Teoretycznie taka lokalizacja
pozwalalo na stosowanie wyrzutni przy
ostrych katach kursowych, jednak w prak-
tyce dziobowa wyrzutnia byta ciaggle zale-
wana przez wode zaburtowa, nawet przy
niewielkim falowaniu.

Wyrzutnie torpedowe wz. 1894/1895 r.
stanowily podwojne lekkie stalowe rury
z otwierana, uchylng cze$cig koncowsy.
Cata ta konstrukcja byla ustawiona na
podstawie w ksztalcie wienica z 6 szprycha-
mi i obracala si¢ na 4 rolkach po kolistym
torze z zgbatym zwienczeniem. Wystrzat
odbywatl si¢ w drodze odpalenia fadunku
prochowego. Laczny zapas torped - 6 szt.,
z ktérych 2 w pelni uzbrojone znajdowaty
sie na wyrzutniach, a pozostale 4 przecho-
wywano w przedziale nr 3 jako rozebrane,
korpusy i gtowice bojowe znajdowaly sie
w sgsiednich pomieszczeniach.

Naped gléwny, mechanizmy pomocnicze
i systemy okretowe

Naped gtéwny jednostek typu Huszdir
skladat si¢ z dwoch 4-cylindrowych pio-
nowych maszyn parowych potréjnego roz-
prezania. Silniki byly ustawione w taki
sposob, ze z jednej strony znajdowaly si¢
cylindry wysokiego (Srednica 518,2 mm)
i $redniego ($rednica 789,9 mm) cisnie-
nia, a z drugiej 2 cylindry niskiego (Sred-

nica 860 mm) ci$nienia. Skok tlokow
- 459,7 mm. Liczba obrotéw watu korbo-
wego przy pelnej mocy wynosita 400 na
minute. Maszyny byly zsynchronizowane
w systemie Yarrow-Schlick-Tweedy. Prze-
pracowana para trafiala do 2 skraplaczy,
znajdujacych si¢ obok maszyn, tyle, ze bli-
zej poszycia burtowego. Ruch jednostek za-
pewnialy §ruby napedowe o trzech piérach
i érednicy 2,057 m.

Nominalna moc kazdej maszyny paro-
wej wynosita 3000 KM. Zgodnie z zato-
zeniami mialo to zabezpieczy¢ osiaganie
przez okrety maksymalnej predkosci 28,5
wezta lub 28 weztéw przez dluzszy czas.
pierwszy z niszczycieli rodzimej budowy,
Ulan, w czasie prob w dniu 12 lipca 1906 .
osiggnal maksymalng predkos¢ 29,27 we-
zla, a §rednig 28,62 wezla przy wyporno-
$ci 377 t i mocy sitowni 6221 KM. Inne
jednostki zbudowane przez stocznie
»S.T.T.” takze zademonstrowaly niezle re-
zultaty. Wildfang rozwijal 29 weztéw przy
mocy sitowni 6549 KM, a Scharfschiitze
$rednia predko$¢ 28,72 wezta w czasie 3 -
godzinnej jazdy.

Pare do kottéw dostarczaty 4 kotly
wodnorurkowe, tréjwalczakowe, systemu
Yarrowa. L3czna sumaryczna powierzch-
nia nagrzewu wynosita 1207,74 m?, a ci-
$nienie robocze - 18,6 atm. Kotty byty
ustawione parami w 2 przedziatach ko-
ttowni, ktore byly najwiekszymi prze-
dzialami w konstrukcji kadluba okretu.
W kazdym przedziale znajdowal sig je-
den wentylator, jednak z uwagi na ksztatt
przewodu dymowego dziobowego kotta,
wentylator dziobowej kotlowni dyspono-
wal 2 rurami. Wegiel znajdowal si¢ w 8
zasobniach burtowych. Catkowity zapas
(90,6 t) pozwalal na pokonanie trasy 500
Mm z pelng predkoscia.

Naped parowy posiadaly gléwne okre-
towe urzadzenia i systemy: maszynka ste-
rowa, pompy wodne oraz dynamo. Nisz-
czyciele byly wyposazone w pojedynczy,
polzbalansowany ster, ktérym mozna byto
kierowa¢ z 3 punktéw: stanowiska dowo-
dzenia, mostka lub zapasowego stanowiska
sterowania, znajdujacego si¢ na gérnym
poktladzie za rufowa wyrzutnia torpedows.
W tym ostatnim przypadku mozliwe bylo
jedynie reczne poruszanie sterem. Kazde
z tych stanowisk wyposazone bylo w kom-
pas, koto sterowe i telegraf maszynowy.
Sie¢ elektryczna pozwalala na o$wietlenie
wewnetrznych pomieszczen kadluba, za-
silanie radiostacji i 2 reflektoréw o $red-
nicy lustra 40 cm. Urzadzenia kotwiczne
obejmowaly 2 kotwice admiralicji, kabe-
stan z recznym napedem oraz takze recz-
ny kolowrét do zwijania fancucha kotwicz-
nego, stojacy w przedziale nr 2. Zapasowa
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kotwica znajdowata sie ostonie przedzia-
tu kottowni z prawej burty pod zurawika-
mi szalupy.

Dzielno$¢ morska

Po wzgledem dzielnosci morskiej jed-
nostki typu Huszdr nie odréznialy si¢
w zasadniczy sposdb od wspoélczesnych
im okretéw zaréwno w pozytywnym jak
i negatywnym znaczeniu. Jest zrozumia-
te, ze mozliwo$¢ prowadzenia dziatan
bojowych przez 400 t okrety w warun-
kach sztormowych byla nader ograniczo-
na. Bilzer w swej ksigzce cytuje wypowie-
dzi dowddcow niszczycieli, ktére w nocy
13 grudnia 1914 r. przezyly sztorm o ska-
li 7° (sirocco).

Kmdr por. Moritz Bauer (Velebit) -
»Przy predkosci 6 weztéw doszlo do ostabie-
nia poszycia burtowego na dziobie, w rejo-
nie nitowan na obu burtach 0,1 m powyzej
linii wodnej powstata szczelina o grubo-
$ci 50 mm, przez ktérg do wngtrza kadtuba
przedostawata si¢ woda. Ruch na pokladzie
byt skrajnie utrudniony, poniewaz amplitu-
da przechylow siggata takich rozmiaréw, ze
woda dostawata si¢ do kominéw. Fale ze-
rwatly za burte ostong steru. Z powodu kiep-
skiego mocowania pokryw lukéw, do prawie
wszystkich polozonych nizej pomieszczet
przedostaly sig spore ilosci wody. Znaczna
czeS¢ zalogi cierpiata na morskg chorobg”.

Kmdr ppor. Eduard Cossovel (Pandur) -
»Okret niezle trzymat sig na fali, nie byt jed-
nak zdolny do walki. Ruch pod wiatr moz-
liwy byt z predkoscig nie wigkszg jak 10-12
wezlow”.

Kmdr ppor. Franz Morin (Reka) -
»Okret nie zdolny do boju: blokady nie
utrzymujg wyrzutni torpedowych, ktore

Fot. zbiory Oty Janecka

sq niebezpieczne dla ich obstugi, dostar-
czanie amunicji do dzial jest praktycz-
nie niemozliwe, Zatoga cierpi na chorobe
morskqg. Radiostacja nie dziata z powodu
zerwania anteny”.

Kmdr ppor. Bogumil Nowotny (Schar-
fschiitze) — ,,Przy takiej pogodzie niszczy-
ciel nie byt zdolny do dziata# bojowych, bo-
wiem niemozliwa byla obstuga wyrzutni
torpedowych, a artyleria nie miata szans na
trafienie”.

Zaloga

Zgodnie z etatem zaloga liczyla 70 ludzi
- 5 oficeréw oraz 65 podoficeréw i mary-
narzy. Zaprojektowane przez firme ,Yar-
row” (nie tylko austriackie) wyréznia-
ty sie ciasnota pomieszczen oficerskich.
Przeznaczone dla nich pomieszcze-
nia obejmowatly kabing dowddcy, mese,
w ktorej mieli spaé pozostali oficerowie,
wezel sanitarny i bufet. Oddzielng kabing
dysponowali starsi podoficerowie. Pod-
oficerowie i marynarze zostali rozmiesz-
czeni w 3 ciasnych kubrykach. Do celéw
ogrzewania w przedziatach zamontowano
6 grzejnikow.

Charakterystyczny szczegél - roz-
mieszczenie pomieszczen mieszkalnych
odpowiadato brytyjskiej praktyce, gdzie
kabina dowédcy i oficerowie zajmowali
skrajne rufowe przedziaty. We flocie nie-
mieckiej bylo inaczej — najblizej rufy kwa-
terowano podoficeréw, nastepnie podofi-
cer6w starszych, a najblizej maszynowni
- oficeréw.

Zestaw poktadowych $rodkéw plywaja-
cych obejmowat 6,5 metrowy szesciowio-
stowy jol, szesciowiostowy welbot i dwu-
wiostowa t6dz. Austriacy zrezygnowali ze

skfadanych szalup, szeroko wéwczas sto-
sowanych na éwczesnych niszczycielach,
sadzac prawdopodobnie, nie bez racji, ze
w warunkach bojowych bedzie z nich nie-
wielki pozytek.

Malowanie

Od roku 1901 w austro-wegierskiej flo-
cie dominowat oliwkowo-zielony schemat
malowania, nazywany ,,Montecuccolin” -
od nazwiska dowodzacego adm. Rudolfa
Montecuccolego. Jednak niszczyciele i tor-
pedowce dla lepszego maskowania w porze
nocnej malowano w inny sposéb - burty
powyzej linii wodnej i nadbudéwki — ma-
towo czarne (niekiedy jedynie ciemno sza-
re), podwodna cze¢$¢ kadtuba - jasno zie-
lona, a linia wodna rézowa. W roku 1915
rézowy kolor linii wodnej silnie kontra-
stujacy z malowaniem burt, zmieniono na
ciemno szary.

Z uwagi na fakt, ze kolor czarny zle
wplywal na morale zalég, szczegélnie
w miesigcach letnich, 9 pazdziernika 1915
wydano zarzadzenie o przemalowaniu
okretéw torpedowych na kolor niebiesko
szary. We flocie ten schemat malowania
nazwano ,Hausian” - od nazwiska dowo-
dzacego adm. Antona Hausa. Dla lepszego
maskowania jednostek na tle brzegu, wy-
dano rozkaz by nowe warstwy farby nakta-
da¢ w sposdb spontaniczny, tak by zacho-
wa¢ przenikanie czarnego tla, co stanowilo
swego rodzaju kamuflaz.

Nazwy okretow

Wigkszo$¢ okretow serii, analogicznie
jak prototyp, otrzymala nazwy odpowia-
dajace wojskowym specjalnosciom (Hu-
szdr - huzar, Ulan - ulan (stowo pocho-
dzi z tureckiego oghlan = mlodzieniec),
Streiter — wojownik, Wildfang - tropiciel,
Scharfschiitze - snajper), a takze tradycyj-
nych lub historycznych formacji wojsko-
wych, Uskoke (chorwacki pirat XVI-XVII;
od uskokoéw; uskocy [serb. i chorw. usko-
ci ,zbiegowie”]), w XVI w. stowianskich
zbiegéw spod panowania tureckiego do au-
striackich twierdz nad Morzem Adriatyc-
kim; napadali na statki tureckie i weneckie.
Warasdiner - zolnierz pogranicznego bata-
lionu z miasta Varazdin (niem. Warasdin,
weg. Varasd, tac. Varasdinum), Pandur -
stowenski piechur takze zwany bandurem;
synonim opryszka, uzbrojeni m.in. w swo-
je typowe jatagany (niem. Pandurenmesser)
Csikés - wegierski poganiacz koni z puszty.
Jedynym wyjatkiem byl Turul - nazwany
na cze$¢ mitycznego ptaka o cechach orla
i kruka. Jest mitycznym praojcem narodu
wegierskiego, poniewaz wskazywal legen-
darnemu krélowi Wegréw Arpadowi droge
z Azji na nowe ziemie.
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Ostatnie 3 niszczyciele, zbudowane
przez ,Danubius” otrzymaly nazwy upa-
mietniajace obiekty geograficzne na tery-
torium Cesarstwa. Dinara - tancuch gor-
ski wzdluz wybrzeza dalmatynskiego,
Reka - rzeka na wschod od miasta Gorycja
(wl. Gorizia, stowen. Gorica, friul. Gurize,
niem. Gorz), Velebit - cze$¢ tancucha gor-
skiego Dinara, przy czym taka tradycje za-
chowano réwniez pdzniej przy nazewnic-
twie turbinowych niszczycieli typu Tdtra
i Ersatz Triglav.

Zatoniecie Huszdra i jego nowy imiennik
Wejécie do stuzby 12 niszczycieli typu
Huszdr w znacznym stopniu wzmocni-
fo sity torpedowe austro-wegierskiej floty.
Jednak jeszcze przed ukonczeniem budo-
wy serii poniosta ona pierwszg strate.
Rankiem 3 grudnia 1908 r. Huszdr z do-
wddcami innych niszczycieli na pokta-
dzie, wyszed! z Meljiny w Boce Kotorskiej
w celu rozpoznania wybrzeza w poblizu
granicy z Czarnogora. Byla stoneczna po-
goda z lekkg poélnocng bryzg i niewielkim
falowaniem. Po wyjécia z Zatoki Kotor-
skiej i minieciu przyladka Kupa, jednost-
ka rozwijata predkos¢ 12 weztéw i obra-
fa kurs 163° na Budue. Dowodca okretu
kmdr ppor. Renner przekazal ster ofice-
rowi wachtowemu kpt. mar. (Linienschif-
fsleutnant) Beckerowi i rozmawial ze stoja-
cymi na mostku oficerami. Przy podejsciu
do rafy Albanese, Becker, w mniemaniu,
ze znajdujaca si¢ na jego kursie rafe la-
two wyminie, zmienit nieznacznie kurs,
nie powiadamiajgc o tym dowddcy nisz-
czyciela. O godz. 08:10 Huszdr wszed! na
rafe, mocno osiadajac na niej prawie ca-

tym kadlubem do przedziatu rufowej ko-
tlowni. Na odcinku 20 m od stewy dzio-
bowej zostala zdeformowana i miejscami
rozerwana stepka, pogiete zostaty dziobo-
we grodzie wodoszczelne, za$ w dziobowej
kottowni powstalo przebicie o wymiarach
0,3 x 0,3 m, ktére spowodowalo, ze caty
przedzial zostal zatopiony. Na szcze$cie
nie bylo zZadnych strat wéréd zalogi. Nisz-
czyciel znalazt si¢ w trudnej sytuacji, tym
niemniej jednak uratowanie okretu byto
w pelni mozliwe.

5 grudnia na miejsce awarii przybyt ho-
lownik Gigant, a ciaggu najblizszych kilku
dni podeszly krazownik pancerny Sankt
Georg i pancernik Erzherzog Friedrich
z 3 torpedowcami i kilkoma lichtugami.
Z Huszdra zdjeto 130 t roznych tadunkéw,
a w jego wnetrzu umieszczono 330 pu-
stych beczek w celu zapewnienia ptywal-
noéci, po czym 10 grudnia Sankt Georg
probowal éciggnac niszczyciel z rafy. Uda-
fo si¢ jedynie przesung¢ okret o kilka me-
tréw, po czym pekl hol. Réwnoczesnie na-
silit si¢ potnocno-wschodni porywisty
wiatr z silnym falowaniem, wobec czego
trzeba bylo zrezygnowa¢ z dalszych opera-
¢ji ratowniczych.

W poblizu rafy pozostat jedynie Erzhe-
rzog Friedrich, a sirocco przeszio w silny
sztorm. O jego sile moze $wiadczy¢ fakt,
ze z pancernika zerwal kotwice, rufowy
balkon oraz zniszczyt kilka lukéw oswie-
tleniowych na poktadzie dziobowym.
W dniu 11 grudnia kadtub niszczyciela za-
czal przetamywa¢ si¢ miedzy mostkiem
a stanowiskiem dowodzenia, rufa skryla
sie pod woda, a w nocy na 12 Huszdr zszed}
z rafy i zatonal. Morze nim si¢ zupetnie

Dinara w Poli, 1910 r. Dalej widoczne blizniacze jednostki.

uspokoilo nie poprzestalo jednak na jednej
ofierze. Jeden z latarniowcow w Zatoce Ko-
torskiej — dawna plywajaca bateria Monti-
bello - zostal zerwany z kotwicy i wyrzuco-
ny na brzeg.

Po tym jak sztorm troche¢ przycicht,
resztki Huszdra zbadali nurkowie. Oka-
zalo sie, ze roztamany na 3 czeéci niszczy-
ciel spoczywa na glebokosci 15 m. Za po-
mocg dzwigu plywajacego do 24 grudnia
zdotano wydoby¢ 3 kotly parowe oraz wat
napedowy ze $ruba. W zwigzku ze Swieta-
mi Bozego Narodzenia prace przerwano,
ale 27 grudnia zdolano podnie$¢ rufows
czg$¢ o dlugosci 15 m, ktora odholowano
do zatoki Traste. W styczniu 1909 r. mate-
rialem wybuchowym oderwano przedziat
maszynowni od pozostatej czesci kadtu-
ba, nie udato si¢ go jednak podnies¢ w ca-
tosci z obiema maszynami parowymi - nie
wytrzymaly stropy. Dwie kolejne préby
podniesienia §rodkowej czesci takze za-
konczyly si¢ niepowodzeniem, 29 stycznia
zdotano jedynie wydoby¢ czwarty kociot
i druga $rube napedowa z niewielkim frag-
mentem walu. 1 marca do Traste zostala
wyslana baza plywajagca Pelikan z drugim
dzwigiem plywajacym oraz krazownik
torpedowy Satellit w celu zabezpieczenia
rejonu prowadzonych prac. Do konica mie-
sigca podniesiono artylerie¢ i znaczna cze$é
wyposazenia, po czym zakoriczono opera-
cje ratowniczg.

Decyzja dowddztwa okregu morskie-
go w Pola kmdr ppor. Renner i kpt. Becker
zostali osadzeni we areszcie. Wyrokiem
Cesarsko-Krolewskiego sadu wojskowe-
go z dnia 7 maja 1909 r. zostali oni uzna-
ni winnymi. Renner temu, ze naruszyt

Fot. zbiory Dietera Winklera
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Lung-Tuan na prébach stoczniowych, 31 maja-1 czerwca 1912 r.

obowigzujace instrukcje, bowiem 3 grud-
nia nie dat oficerowi wachtowemu zad-
nych wskazéwek dotyczacych kursu, za
co skazano na 4 miesigce $cislego aresztu.
Becker zostal uznany za winnego niewla-
$ciwego pelnienia stuzby wachtowej i sa-
mowolng zmiang¢ kursu, za co skazano go
na 6 miesiecy aresztu. Renner zostat zwol-
niony z aresztu 18 sierpnia, a Becker 24 li-
stopada.

Z uwagi na fakt, ze zdotano uratowa¢
zasadniczg cz¢§¢ wyposazenia z Huszdra,
10 kwietni 1909 r. arsenal marynarki wo-
jennej w Poli otrzymal decyzje No 325
o budowie nowego niszczyciela dla zamia-
ny utraconego. W dokumentach okre$lano
go jako ,,Huszdr Rekonstrukcja”. Stocznie
»S.T.T.” i ,Danubius” dostarczyly niezbed-
ne rysunki i specyfikacje. Przy budowie
mialy w maksymalnym stopniu by¢ wy-
korzystane ,,oryginalne” detale. Stepke po
budowe jednostki potozono 29 listopa-
da 1909 r., a wodowano ja 20 grudnia na-
stepnego roku. Préby przebiegly pomysl-
nie, i 8 lutego 1911 nowy Huszdr wszedl
w sktlad floty, przywracajac sitom torpedo-
wym etatowy stan 12 jednostek.

Chinski ,,podarunek”

Historia pojawienia si¢ w skladzie floty
austro-wegierskiej ostatniego, czternaste-
go liczac po kolei, niszczyciela typu Huszdr
jest catkiem niezwykla.

Kleska Chin w wojnie z Japonig
w 1895 r. oraz tzw. ,,powstanie bokseréw”
z 1900 r. wywarly negatywny wplyw na
stan chinskiej floty. Na nastepna deka-
de stata si¢ ona skupiskiem przestarzatych

okretéw, ktérymi w wiekszo$ci przypad-
kéw dysponowali... gubernatorzy nad-
brzeznych prowincji. Dopiero w roku 1909
rzad centralny obral kurs na moderniza-
cje sit morskich. Utworzono gtéwny sztab
morski i centralne organy dowodzenia flo-
tom, a w koncu 1910 zostal przyjety duzy
siedmioletni plan budownictwa okretowe-
go, zakladajacy budowe 8 pancernikéw, 20
krazownikow, a takze 30 niszczycieli i tor-
pedowcéw. Z powodu dotykajacych Cesar-
stwo permanentnych trudnoéci finanso-
wych nie udalo si¢ wprowadzi¢ programu
w zycie w pelnym wymiarze. W Anglii za-
moéwiono krazowniki Czao Ho i Jing Su-
eia, w USA — Fei Jung (w roku 1914, jeszcze
w trakcie budowy zostat sprzedany Grecji),
w Niemczech - niszczyciele Fu Po, Czang
Feng i Fei Hung, we Wloszech - niszczyciel
Tsing-Po (pozniejszy wloski Ascaro).

We Wiedniu chinscy przedstawiciele
prowadzili réwniez rozmowy, ktérych re-
zultatem bylo zamdwienie jednego nisz-
czyciela w oparciu o dokumentacje¢ Hu-
szdr. Zamawiajacy wymagal w trakcie préb
jednostka osiagneta predkos$¢ nie mniej-
szg niz 30 wezléw, a uzbrojenie obejmo-
walo 2 dziata kal. 76 mm L/40 i 4 dziala
kal. 47 mm L/50 brytyjskiej firmy ,,Arm-
strong”, przyjetego na uzbrojenie w chin-
skiej flocie oraz 2 podwdjne wyrzutnie tor-
pedowe kal. 450 mm produkcji zaktadow
~Whiteheada”. Poza tym jeden z 4 kottow
parowych miat by¢ przystosowany do opa-
lania paliwem ptynnym.

W dniu 1 kwietnia 1911 r. w stoczni
»S.T.T.” polozono stepke niszczyciela, ktory
otrzymal numer stoczniowy 440, a pdzniej

Fot. Kriegsarchiv

chinska nazwe Lung-Tuan. Pod wzgledem
zewnetrznym nie réznit sie on praktycz-
nie od okretéw, zbudowanych wczesniej
dla austro-wegierskiej floty, jednak dla
osiagniecia predkosci 30 weztow zwiek-
szono rozgiecie dziobowych wreg, a sko-
rupowy poktad dziobowy stal si¢ szerszy.
Przy budowie udato sie zaoszczedzi¢ po-
nad 2 t na masie kadluba. 3 kwietnia 1912
Lung-Tuan zostal wodowany. W dniach
31 majail czerwca przeszed! pierwsze pro-
by w ruchu, w ktérych trakcie osiagnat
predkos¢ 30,65 wezta przy mocy silow-
ni 6747 KM. Trudno, zatem sie dziwi¢, ze
odwiedzajacy w dniach 3-4 czerwca stocz-
ni¢ w San-Marco i zaklad mechaniczny
»S. Andrea” w Trieécie chinscy wystanni-
cy wystawili najwyzsza oceng jakosci prac
nad niszczycielem i rezultatom przeprowa-
dzonych prob.

Sytuacja polityczna ulegta jednak w tym
czasie radykalnym zmianom. Burzuazyj-
na rewolucja lat 1911-1912 obalila panu-
jaca dynastie, a wltadz¢ w Chinach obje-
ty wladze republikanskie. Z uwagi na fakt,
ze zamawiajacy nie dokonal wszystkich
platnoéci za budowany niszczyciel, for-
malnie pozostawal on wlasnos$cia stoczni
»S.T.T.”. Jesienig 1912 stocznia zapropono-
wala austro-wegierskiej flocie wykupie-
nie jednostki za kwote 1,2 mln koron. Ko-
misja MTK, ktora dokonata 29 listopada
ogledzin Lung-Tuana, podkreslila w swo-
im raporcie wysoka jako$¢ przeprowadzo-
nych prac. Na okrecie byty juz zamonto-
wane 2 wyrzutnie torpedowe, 2 reflektory
o $rednicy lustra 40 cm, iskrowa radiosta-
cja systemu ,,Simens”, prowadzono prace
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Niszczyciele typu ,Huszar”

Charakterystyka taktyczno-techniczna

Typ ,Huszar” ,Warasdiner”
Wypornos¢, t: normalna 390 386
petna 414 404,8
Wymiary, m: dtugos¢ najwieksza 68,39 68,39
miedzy pionami 67,13 67,13
Szerokos¢ 6,25 6,25
Zanurzenie, normalne/przy petnej wypornosci 1,78/1,85 1,8
Liczha i typ kottow 4Yarrow 4Yarrow
Liczba maszyn parowych 2 2
moc, KM 6000 6000
predkos¢, wezly 28,5 30
Zapas paliwa maks. t: wegiel 90,6 90
paliwo ptynne - n
Zasieg, Mm (przy predkosci) 500 (28) 1200 (15)
Liczba i kaliber dziat 1x66 mm L/45 1x66 mm L/45

6x 47 mm L/44 4x66 mmL/30
Wyrzutnie torpedowe, kaliber, liczba rur 2x1450 mm 2x11450 mm
Zatoga, 0sob (w tym oficerowie) 70(5) 70 (5)

przy instalacji uzbrojenia, jednak nie bylo
zadnych zapaséw amunicji. Tym niemniej
jednak Marinesektion zakomunikowalo
kierownictwu przedsiebiorstwa, ze nie jest
zainteresowane zakupem moralnie prze-
starzalego niszczyciela.

Nie wiadomo jak potoczylyby sie dal-
sze losy okretu, lecz z chwilg wybuchu
I wojny $wiatowej flota wznowita per-
traktacje z ,,S.T.T.” o zakupie jednostki.
1 sierpnia 1914 r. Lung-Tuan zostal prze-
holowany z Triestu do Poli. Tam na jego

poktadzie dokonano zamiany uzbroje-
nia, zamiast dziat kal. 76 mm i 47 mm
ustawiono 2 dziata kal. 66 mm L/45i 4
dziata kal. 66 mm L/30. W dniu 28 sierp-
nia podpisano decyzje o wlaczeniu nisz-
czyciela w sktad cesarsko-krdlewskiej
floty pod nazwa Warasdiner. Byt on
ostatnim w historii budownictwa okreto-
wego jednostka grupy ,niszczycieli” lub
»destroyer”, stanowiacych podstawe sit
torpedowych flot na przetomie XIX i XX
wieku.

ABESTIE T

Modernizacje

Od samego poczatku eksploatacji nisz-
czycieli typu Huszdr najwiecej narzekan
powodowaly ich krétkie kominy (o 0,4 m
nizsze od poziomu mostku). Powodowa-
to to zadymianie mostku i poktadu, utrud-
niajgc przy tym korzystanie z rufowej wy-
rzutni torpedowej. W swym meldunku
z dnia 15 listopada 1910 attaché morski
w Waszyngtonie kmdr ppor. baron Franz
von Preuschen informowal o tym, jak ana-
logiczny problem rozwigzano w Stanach
Zjednoczonych ,,...na najnowszych de-
stroyers amerykatiskiej floty z powodu sil-
nego zadymiania poktadu zwigkszono o 6
stép (1,83 m) wysokos¢ komindéw. Sktonito
to mnie do zwrdcenia uwagi Marinesektion,
ze podobne Srodki mozna réwniez zastoso-
wac na niszczycielach typu Huszdr w celu
poprawy warunkéw strzelan torpedowych”.

Na podstawie tej inicjatywy, 16 grud-
nia MTK zarekomendowal zwieksze-
nie tytulem préby wysokoéci kominéw
na jednym z niszczycieli. Do 27 grud-
nia w arsenale Pola podrecznymi $rodka-
mi wydluzono kominy na Csikés i Dinara,
alatem 1911 analogiczne prace przeprowa-
dzono na Huszdr. W raporcie z 6 pazdzier-
nika 1911 r. oficerowie tego okretu wypa-
dali si¢ 0 zastosowanym rozwigzaniu jako
o nad wyraz udanym - ani obsada most-
ka, ani rufowej wyrzutni torpedowej nie
cierpiata z powodu zadymienia, poza tym
wzrost cigg w kotlach.

Ciekawe ujecie Pandura wykonane w doku 28 sierpnia 1916 r. Widoczne podwyzszone kominy oraz ster i Sruby napedowe.  Fot. zbiory Georga Pawlika
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W zwigzku z pozytywnymi rezultata-
mi przeprowadzonych eksperymentéw
o chwili wybuchu wojny zostaty wydtuzo-
ne kominy na wszystkich okretach serii.

Do chwili ukoniczenia budowy serii stalo
sie jasne, ze uzbrojenie artyleryjskie jedno-
stek nie odpowiada juz poziomowi zagra-
nicznych analogéw. Przykladowo, wloskie
niszczyciele typow Nembo i Soldati posia-
daly po 4 dziala kal. 76 mm L/40. W kon-
cu 1910 r. Marinesektion wydato decyzje
o zamianie 7 dzial kal. 47 mm na 5 no-
wych kal. 66 mm L/30 (7 cm L/30 TAG), co
prawie dwukrotnie zwigkszyto site ognia,
podczas gdy przeciazenie wyniosto nieco
ponad 500 kg. Odpowiednie zamoéwienie
11 pazdziernika otrzymaty zaklady ,,Sko-
da” w PilZnie. 27 kwietnia 1912 r. rozpo-
czeto przezbrojenie Turula i Uskoke'a, pra-
ce na Dinarze, Scharfschiitze, Streiterze,
Velebicie, Ulanie i Wildfangu prowadzono
w okresie od 27 maja 1913 do konca roku,
za$ pozostale 3 niszczyciele (Huszdr, Csikés
i Reka) zostaly przezbrojone miedzy stycz-
niem a majem 1914 r.

W lutym 1915 r. dowddca Velebita,
kmdr por. Bauer zwrdcil si¢ z prosbg o za-
miang jednej lub obu pojedynczych wy-
rzutni torpedowych na podwdjne. Morski
Komitet Techniczny nie wyrazal sprzeci-
wu i w maju rufowa wyrzutnia torpedo-
wa niszczyciela zostata zastapiona podwoj-
na, zdjeta z krazownika Admiral Spaun.
W raporcie datowanym 7 pazdziernika
1915 r. Bauer meldowal, Ze nie zauwazo-
no zadnych réznic w eksploatacji niszczy-
ciela po przezbrojeniu, zanurzenie wzrosto
0 9 mm, a dzielno$¢ morska nie pogorszyta
sie. 26 pazdziernika Marinesektion wydata
polecenie zamontowania podwdjnych wy-
rzutni torpedowych na Csikdsie. Prac przy
pozostatych niszczycielach nie podjeto, bo-
wiem nie ztozono uzupetniajacych zamoé-
wien na podwojne wyrzutnie torpedowe
w zakladach ,Whiteheada”.

Od marca 1915 r. wszystkie niszczyciele
zaczeto uzbrajaé w przeciwlotnicze karabi-
ny maszynowe systemu Schwarzlose - po-
dobnie, jak pdzniejsze okrety typu Titra.
Karabiny maszynowe montowano na da-
chu kambuza. W koncu, w roku 1917 na
Ulanie i Turulu rufowe dziala wymieniono
na dziata plot., a w roku nastepnym pod-
dano takiej modernizacji wszystkie pozo-
stale okrety typu3. Z Warasdinera uczynio-
no prawdziwy ,niszczyciel plot.”, bo jego
uzbrojenie sktadalo si¢ z 2 dzial 66 mm
L/45 BAG, 2 dzial 66 mm L/30 BAG i 2
dzial 66 mm L/30 TAG.

Doswiadczenie eksploatacji Warasdine-
ra, na ktorym jeden z kottéw byt opalany
paliwem ptynnym, byly pozytywne. Wio-
sng 1916 r. arsenal Pola wyposazyt kazdy

Kolejne ujecie Pandura, tym razem z 29 marca 1917 r. Widoczne dziato przeciwlotnicze 66 mm

L/30 BAG.

z 4 kottéw Csikdsa we wtryskiwacze umoz-
liwiajace rozpylanie ropy naftowej. Row-
nocze$nie na niszczycielu zamontowano
4 zbiorniki kazdy o pojemnosci 1 t. Z uwa-
gi na niedostatek zapaséw paliwa plynne-
go, proby przeprowadzono wg skrécone-
go programu. W raporcie skierowanym
13 kwietnia do dowodcy floty, kierownic-
two arsenalu informowato, ze z powodu
niedostatecznego doplywu powietrza do
kottéw spalanie ropy nie nastepuje w ca-
tosci, co zwiegksza ilos¢ powstalego dymu.
Tym niemnie]j jednak z idei przejécia nisz-
czycieli na opalanie kottéw paliwem plyn-
nym nie zrezygnowano. Na Turulu réw-
nocze$nie ze zmiang opalania rufowych
kotléw na paliwo ptynne zamontowano
silniejszy wentylator §wiezego powietrza,
dzigki czemu czasie prowadzonych w lip-
cu 1916 prob, kotly pracowaly bez uwag.
Pézniej wentylator wymieniono réwniez
na Csikésie, za$ na Warasdinerze na opala-
nie paliwem plynnym przebudowany dru-
gi kociol - w obu przypadkach uzyska-
no pozytywne wyniku przeprowadzonych

Fot. zbiory Georga Pawlika

eksperymentéw. W rezultacie, 15 kwietnia
1916 r. dowddztwo floty podjeto decyzje
o czesciowym przejéciu niszczycieli typu
Huszdr na opalanie kottéw paliwem plyn-
nym. Dokonano tego w nastepnym roku,
z reguly przy okazji remontéw biezacych.
Do magazynowania paliwa ptynnego nisz-
czyciele wyposazono w zbiorniki o pojem-
nosci okoto 10 t.

(cigg dalszy nastgpi)

Thlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

Korekta austro-niemieckich nazw:
Michal Jarczyk

3. Odnos$nie modeli zainstalowanych dziat plot., w li-
teraturze brak zgodnosci. F. Bilzer i P. Schupit poda-
ja, ze dziobowe 66 mm L/45 TAG zostaly zamienione
na 66 mm L/45 BAG, natomiast wg E. Sieche na 66 mm
L/45 BAG zamieniono rufowe 66 mm L/30 TAG, a po-
siadane fotografie Dinara i Pandur potwierdzaja, ze na
rufie tych niszczycieli znajdowaty si¢ dziata 66 mm L/45
BAG. Tak czy inaczej kwestia ta wymaga jeszcze dodat-
kowych badan.
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Piotr Nykiel

Turgut Reis na tureckiej pocztéwce wydanej
z okazji zakupienia okretu dla osmanskiej
marynarki wojennej. Fot.zbiory Piotra Nykiela

W dniu 12 wrze$nia 1910 pancerni-
ki Kurfiirst Friedrich Wilhelm 1 Wiessen-
burg zakupione zostaly przez osmanska
marynarke wojenng i przemianowane od-
powiednio na Barbaros Hayrettin' i Tur-
gut Reis?. Zakup tych okretéw (za laczng
kwote 1 070 000 sztuk ztota [tur.: altin])
byl pierwsza transakcja sfinansowang ze
$rodkéw zebranych od obywateli Impe-
rium Osmanskiego przez Stowarzyszenie
na Rzecz Floty Osmanskiej (tur.: Osmanl:
Donanma Cemiyeti)®. Nabycie niemiec-
kich okretéow dla reformowanej wéwczas
przez Brytyjczykow tureckiej marynarki
wojennej bylo swoista manifestacja nieza-
leznosci osmanskiego Ministerstwa Flo-
ty. Stalo si¢ tez zrodlem konfliktu dyplo-
matycznego na linii Stambul - Londyn,
ktérego finalem byta dymisja dwczesnego
szefa brytyjskiej misji morskiej kontradm.
Hugh Pigota Williamsa*.

Pancerniki typu ,,Brandenburg”, cho¢
wycofane z niemieckiej marynarki wojen-
nej jako przestarzale, w bardzo zacofanej
technologicznie i zaniedbanej technicznie
flocie osmanskiej okazaly si¢ jednostkami

najnowoczesniejszymi i utworzyly — wraz
z juz wowczas prawie 40-letnim pancer-
nikiem Mesudiye oraz ponad 40-letnim
pancernikiem Asar-1 Tevfik - trzon sul-
tanskich sil morskich. Wobec katastro-
falnego poziomu wyszkolenia personelu
niemal cate wykwalifikowane kadry jaki-
mi dysponowata wéwczas turecka mary-
narka zostaly skierowane do obsadzenia
omawianych okretow.

Wojna trypolitanska 1911-12

Gdy we wrze$niu 1911 r. wybuchla woj-
na z Wilochami o Trypolitani¢ Barba-
ros Hayrettin i Turgut Reis wracaly wraz
z gléwnymi sitami osmanskiej marynar-
ki wojennej z wizyty w Bejrucie, ktora
ztozyly przy okazji manewréw na Morzu
Srédziemnym. Admiralicja w Stambu-
le doskonale zdawata sobie sprawe z tego,
ze jej sity nie sg w stanie skutecznie prze-
ciwstawic si¢ duzo silniejszej i nowocze-
$niejszej flocie wloskiej. Okretom wydano
wiec rozkaz natychmiastowego odwro-
tu do Dardaneli. Bez watpienia na decy-
zje o uniknieciu starcia z przeciwnikiem

czesc |

mial tez wpltyw fakt, iz - jak juz wspo-
mnieli§my - osmanska marynarka wojen-
na kontrolowana byla wéwczas przez bry-
tyjska misje morska. Zaangazowanie sie
w konflikt okretéw tureckich moglo wigc
stanowié casus belli dla konfliktu miedzy
Wielka Brytania a Wiochami, czego oczy-
wiscie Londyn sobie nie zyczyl.

1. (réwnolegle takze w pisowni: Barbaros Hay-
reddin), wtaéciwie Hizir Reis (1475 lub 1467-1546)
- pierwszy wielki admiratl floty osmanskiej (kaptan-
1 derya), autor pierwszej strategii morskiej Imperium
Osmanskiego i tworca stambulskiej stoczni wojen-
nej (Tersane-i Amire). W 1538 r. odnidst bylyskotliwe
zywcigstwo nad polgczonymi sitami Panistwa Papies-
kiego, Hiszpanii, Portugalii, Wenecji, Genuy i Malty
w bitwie morskiej pod Preveza, dzigki czemu jego flota
uzyskata dominujaca pozycje na Morzu Srédziemnym.

2. Turgut Reis (1485-1565) — w bitwie pod Preveza
dowodzit zespolem 30 galer. Po $mierci Barbarosy Hay-
rettina zostal jego nastepcg na stanowisku admirata flo-
ty osmanskiej. W 1551 r. zdobyt Trypolitanie, a pie¢ lat
poiniej objal stanowisko jej gubernatora.

3. Wigcej na temat Stowarzyszenia w: P. Nykiel,
Osmanli Donanma Cemiyeti — Stowarzyszenie Na Rzecz
Floty Osmariskiej, [w:] ,,Okrety Wojenne” nr 2/2011(106),
s. 21-26 lub http://navyingallipoli.com/teksty/

4. Por.: Nykiel, Wyprawa do Zlotego Rogu. Dziatania
wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpiert
1914 - marzec 1915), Wydawnictwo Arkadiusz Win-
gert, Krakéw-Miedzyzdroje 2008, s. 30.
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Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

Wojny batkanskie 1912-13

Pierwszym konfliktem wojennym,
w ktorym oba pancerniki aktywnie
uczestniczyty byty wojny batkanskie 1912-
13. Brak nalezytej troski o stan technicz-
ny jednostek sprawil niestety, ze w ciagu
niespelna dwdch lat od wejscia do stuzby
w osmanskiej marynarce wojennej Bar-
baros Hayrettin i Turgut Reis przestaly za-
sadniczo odbiega¢ swym stanem od pozo-
stalych, duzo starszych okretéw tureckich.
Mimo nieustannych awarii nekajacych
obie jednostki, uczestniczyly one, na mia-
re swych mozliwoséci, w ostrzeliwaniu ce-
16w ladowych oraz w dwéch bitwach mor-
skich, o ktérych nieco szerzej powiemy
w kolejnych akapitach.

Z chwilg wybuchu wojny omawia-
ne okrety stacjonowaly w Stambule wraz
z sze$cioma kontrtorpedowcami, czte-
rema torpedowcami i dwoma kanonier-
kami. Dowddca calego zespotu byl za-
stepca naczelnego dowodcy osmanskiej
marynarki kmdr Tahir. Dowo6dca Bar-
barosy Hayrettina byl kmdr por. Enver
Hakki, za$ Turguta Reisa kmdr por. Is-
mail Ahmet. Oprocz tych sit w Dardane-
lach stacjonowaly pancerniki Mesudiye
i Asar-1 Tevfik oraz jeden torpedowiec,
a pod bezposrednimi rozkazami Szta-
bu Generalnego pozostawaly krazowniki
Hamidiye i Mecidiye.

Chrzest bojowy pod osmanska bandera
Barbaros Hayrettin i Turgut Reis przeszly 19
pazdziernika 1912, ostrzeliwujac umocnie-
nia ladowe wokdt Warny. Ochrone przed
bulgarskimi torpedowcami zapewnialy im
kontrtorpedowce Muavenet-i Milliyye i Ta-
soz. Operacja rozpoczeta sie o godz. 07:30.
Pierwszy z pancernikéw wystrzelil 10 po-
ciskow kal. 280 mm, za$ drugi 12 szt. tego
samego kalibru. Skutecznos¢ tego ostrza-
tu byta znikoma, gdyz w obawie przed mi-
nami morskimi kmdr Tahir utrzymywat
poczatkowo do$¢ duzy dystans od brzegu.
Dopiero o godz. 10:00 rozkazal Turgutowi
Reisowi zblizy¢ sie do celéw. Ten jednak,
dostrzeglszy boje zameldowal, ze praw-
dopodobnie znalazt si¢ na skraju pola mi-
nowego. Na wies¢ o tym dowddca zespotu
rozkazal pancernikowi powréci¢ do forma-
¢ji. Do konica dnia i przez calg noc okrety
ograniczaly sie do biernej obserwacji por-
tu w Warnie. Dwudziestego pazdziernika
o0 godz. 05:30 dostrzezono krazownik Ha-
midiye, holujacy zdobyczny bulgarski za-
glowiec Car Ferdinand. Po konsultacji ze
sztabem zadecydowano, ze pryz odpro-
wadzony zostanie do Stambutu przez Tur-
guta Reisa. Jeszcze tego samego dnia po-
stanowiono, ze do Bosforu powrdca takze
Barbaros Hayrettin i kontrtorpedowce. Pod
Warng pozostal wiec tylko Hamidiye. Za-

raz po dotarciu do Stambutu Barbaros Hay-
rettin skierowany zostal do doku w Ztotym
Rogu, celem usuniecia usterek.

Dwudziestego trzeciego pazdziernika
Turgut Reis, krazowniki Hamidiye i Me-
cidiye, kontrtorpedowiec Basra oraz tor-
pedowiec Musul otrzymaly rozkaz upo-
zorowania desantu na wybrzezu Bulgarii.
Na skutek konfliktu migdzy Sztabem Ge-
neralnym a dowodztwem marynarki wo-
jennej oraz z powodu braku jednostek
transportowych, ktére mogtyby przerzu-
ci¢ wojsko zmieniono jednak ostatecz-
nie plan, rozkazujac wspornym okretom
ostrzelanie Sozopola i Burgas. Nastep-
nego dnia, na wysokoéci Sozopola Tur-
gut Reis i Basra spotkaly sie jednak tylko
z Hamidiye. Na skutek awarii radiostacji
Mecidiye nie odebral bowiem na czas roz-
kazu, Musul za$ zaraz po wyjéciu z Bosfo-
ru zawrdcit do Stambutu z powodu zbyt
wysokiej fali sztormowej. Zanim podje-
to jakiekolwiek dzialania zaczepne stro-
nie bulgarskiej przekazane zostalo ulti-
matum. Odpowiedz jednak nie nadeszla,
a dowddca Hamidiye zglosil pilng potrze-
be uzupelnienia zapasow wegla. W efek-
cie zrezygnowano z ostrzelania Sozopola
i odestano kragzownik do Stambutu. Tur-
gut Reis i Basra pozostaly na wysokosci
Warny, oczekujac na przybycie Mecidiye.
Okret ten dotarl na miejsce 25 pazdzier-
nika okolo potudnia, ale dzialania eska-
dry ograniczyly si¢ juz tego dnia tylko
do rozpoznania pozycji ladowych prze-
ciwnika. Kolejnego dnia znéw nie doszlo
do zapowiedzianego w ultimatum bom-
bardowania - tym razem z powodu mgly.
Co wiecej, wieczorem dowodcy Mecidiye
i Basry zglosili konieczno$¢ zabunkro-
wania wegla i jeszcze tego samego wie-
czoru ich okrety wyruszyly do Stambu-
tu. Dwudziestego siédmego pazdziernika
pod Warne powrdécil Hamidiye, ale wow-
czas okazalo sie, ze tym razem Turgutowi
Reisowi brakuje wegla... Na placu boju po-
zostal wigc samotny krazownik, do kto-
rego ze wzgledu na silny sztorm nie mogt
nawet dotgczy¢ zaden kontrtorpedowiec’.

Kilka dni pdzniej, wyremontowa-
ny napredce Barbaros Hayrettin otrzy-
mat rozkaz dolgczenia do konwoju wy-
sadzajacego wlasnie wojsko w Midye, na
potudniowo-zachodnim wybrzezu Mo-
rza Czarnego. Okret dotart tam 1 listo-
pada w godzinach popoludniowych. Dwa
dni pézniej naczelne dowddztwo odwola-
to jednak pancernik do Stambutu. Powo-
dem tej decyzji byta koniecznoé¢ przerzu-
cenia calo$ci sprawnych technicznie sil
marynarki wojennej® na Morze Marma-
ra, celem oslaniania odwrotu wojsk lado-
wych spod Tekirdag.

Trzeciego listopada Barbaros Hayrettin
wraz z kontrtorpedowcem Yarhisar i tor-
pedowcem Demirhisar udaly si¢ na wy-
sokos¢ Silivri, za$ pancernik Asar-1 Te-
vfik pod Tekirdag. Dwa dni p6zniej doki
remontowe opuscit Turgut Reis, ktéremu
polecono natychmiast uda¢ si¢ na Morze
Czarne pod Midye. Nazajutrz za$ Barba-
ros Hayrettin zmieniony zostal pod Silivri
przez krazownik Hamidiye”.

Osmego listopada Turgut Reis wraz
z torpedowcem Berk-i Efsan wystany zo-
stal pod Warne w celu obserwacji ruchow
przeciwnika w tym rejonie.

Upadek Tekirdag (8 listopada) i coraz
bardziej realna grozba przebicia sie wojsk
bulgarskich przez umocnienia Czatal-
dzy (tur.: Calalca), stanowiace ostatni ba-
stion obrony Stambutu, zmusilo naczelne
dowddztwo i sztab marynarki wojennej
do podzielenia sil morskich stosownie do
spodziewanego rozwoju sytuacji. Z uwagi
na to, ze zagrozenia ze strony floty bulgar-
skiej nie nalezalo traktowa¢ zbyt powaz-
nie, gléwne sity postanowiono skoncen-
trowa¢ w Dardanelach z przeznaczeniem
do dziatan przeciw flocie Greckiej na Mo-
rzu Egejskim. W skladzie tej eskadry zna-
lez¢ si¢ mialy wszystkie cztery pancerniki
(a wiec takze Barbaros Hayrettin i Tur-
gut Reis), oba krazowniki (Hamidiye i Me-
cidiye), osiem kontrtorpedowcéw, czte-
ry torpedowce oraz po jednym okrecie
warsztatowym, stawiaczu min i transpor-
towcu min. Szybko jednak okazalo sie, ze
eskadra okretow wydzielonych do opera-
¢ji na Morzu Marmara jest catkowitg fik-
cja. Jedna z dwéch korwet poruszaé sig
mogta wylacznie na holu, gdyz nie dzia-
taty jej turbiny. Druga jednostka tego
typu oraz dwie kanonierki mialy proble-
my z uzbrojeniem artyleryjskim i innymi
podzespotami, co praktycznie wyklucza-
to uzycie ich w roli wsparcia ogniowego
dla oddziatéw ladowych. Zadania eska-
dry Morza Marmara musialy w tej sytu-
acji doraznie przejac¢ okrety sil gléwnych.

Jedenastego listopada wojska bulgar-
skie rozpoczely natarcie na Silivri. Barba-
ros Hayrettin otrzymal wiec rozkaz ewa-
kuacji znajdujacego si¢ tam posterunku
obserwacyjnego oraz grupy urzednikéw
panstwowych. Po przeprowadzeniu tej ak-
¢ji pancernik udat sie do Bityiikgekmece,

5. Szczegdtowe omowienie dzialan pod Sozopo-
lem i Warng w dniach 23-25 pazdziernika znalez¢
mozna w artykule Nykiela pt. Turecki krgzownik pan-
cernopoktadowy Hamidiye, [w:] ,Okrety Wojenne”,
2/2010(100), s. 27-28 lub http://navyingallipoli.com/
teksty/

6. Wszystkie duze okrety z wyjatkiem Barbarosy
Hayrettina i krazownika Mecidiye przechodzily wow-
czas remonty w stambulskiej stoczni.

7. Pancernik udat si¢ do Biiyiikdere, celem uzupel-
nienia aprowizacji.
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Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

gdzie natychmiast wysadzil na lad obser-
watorow artyleryjskich. Przy ich pomocy
iz wykorzystaniem reflektoréw rozpoczat
nocne ostrzeliwanie atakujacych jedno-
stek ladowych przeciwnika. Po wycofaniu
sie ostatnich tureckich oddzialéw z rejonu
Tekirdag (12 listopada), pancernik Mesu-
diye, kanonierka Nur-iil Bahir oraz torpe-
dowiec Sultanhisar otrzymaly rozkaz do-
taczenia do Barbarosy Hayrettina.

Wydanie rozkazu koncentracji eskadry
egejskiej w dniu 12 listopada w Biiyiik¢ek-
mece zbieglo si¢ z nadejéciem meldunku
o zagrozeniu, w jakim znalazta si¢ poto-
zona na podtnocny-zachdd od Stambulu
zapora wodna w Terkos (dzisiejsze Duru-
su), bedaca wowczas glownym rezerwu-
arem stodkiej wody dla stolicy Imperium
Osmanskiego. Nikt nie mial watpliwosci,
ze ochrone temu obiektowi moze zapew-
ni¢ tylko ktéry$ z okretéw sil gléwnych.
Zadanie to przydzielono wiec Turgutowi
Reisowi.

Juz 14 listopada okazalo si¢ jednak, ze
sytuacja na tym odcinku frontu staje sie
krytyczna i dotychczasowe wsparcie ar-
tyleryjskie ze strony marynarki wojennej
jest niewystarczajace. Naczelne dowodz-
two musiato wiec zrezygnowac z planu jak
najszybszego wystania gtéwnych sit mor-
skich na akwen egejski. Zamiast tego po-
dzielono je na pdt, by zapewni¢ wsparcie
ogniowe obu skrzydtom wojsk bronig-
cych Stambutu. Lewe skrzydlo (od strony
Morza Marmara) przydzielono pancer-
nikom Barbaros Hayrettin i Asar-1 Tevfik
oraz siedmiu kontrtorpedowcom, za$ pra-
we (od strony Morza Czarnego) pancerni-
kom Turgut Reis i Mesudiye oraz krazow-
nikowi Mecidiye.

Nastepnego dnia koordynowany z ladu
ogien prowadzony przez Turguta Reisa
i Mesudiye okazal si¢ niezwykle skutecz-
ny. Udalo si¢ nie tylko uciszy¢ bulgarska
artylerie ladows, ale takze umozliwi¢ tu-
reckiej piechocie rozpoczecie kontrnatar-
cia i zajecie wsi Mandira. Nie gorzej spi-
sal si¢ tez tego dnia Barbaros Hayrettin,
ktory na lewym skrzydle prowadzit bar-
dzo skuteczny ostrzal pozycji przeciwni-
ka w rejonie Mimarsinan. Juz 16 listopada
odwotano jednak do Stambutu Mesudiye
i Mecidiye. Na pozycji pod Terkos pozo-
stal wiec samotny Turgut Reis. Okret ten
przed poludniem ostrzelal pozycje bul-
garskie w rejonie wsi Tarfa, za$ popotu-
dniu w okolicach wsi Celep. Wysadzajac
tez ze swojego pokladu niewielki desant
wsparl turecka piechote oczyszczajaca re-
jon wokot wsi Osmanli z niedobitkdw wy-
partych stamtad oddzialéw bulgarskich.

Tego samego dnia Barbaros Hayret-
tin przez caly dzien prowadzil na lewym

skrzydle ostrzal bulgarskich stanowisk
artyleryjskich na wzgdrzach w rejonie
Mimarsinan.

Siedemnastego listopada 1912 r. w re-
jonie Czataldzy doszlo do decydujacych
star¢ ladowych. Pancerniki typu ,,Bran-
denburg” wraz z pozostalymi okretami
otrzymaly polecenie $cistego wspotdzia-
tania z dowddcami skrzydel tego frontu.
Turgut Reis zrzucil kotwice na wysokosci
wsi Celep i po ostrzelaniu jej przeniost si¢
pod wie§ Osmanli. W tym samym czasie
Barbaros Hayrettin wraz z pozostalymi
okretami operujacymi na lewym skrzydle
oblozyly ogniem obszar o powierzchni
15 km? miedzy Papazburgaz a Czataldza.
W wyniku tego ostrzatu zniszczonych zo-
stalo kilka baterii bulgarskich dzial. Spto-
nela tez wie§ Papazburgaz. Po dokonaniu
tych zniszczen z pokladéw okretéw do-
strzezono, ze przeciwnik prébuje rozsta-
wi¢ dziata na wzgérzu Tastepe niedaleko
jeziora Cekmece oraz okopac sie w pobli-
zu wsi Mandra na grzbiecie Playa. Zamiar
ten udaremniono mu wiec gradem poci-
skow ze $rednich dzial okretowych.

Kolejnego dnia Turgut Reis, zabrawszy
na poklad oficera tacznikowego ze sztabu
korpusu prawego skrzydla, poczal prze-
mieszcza¢ si¢ wzdluz brzegu, zapewniajac
oslone artyleryjska posuwajacemu si¢ do
przodu oddzialowi lagdowemu. W ramach
tych dziatan okret uciszyl bateri¢ prze-
ciwnika rozstawiong we wsi Celep. Bul-
garskie dziala probowaly odpowiedzie¢
pancernikowi, ale jego przewaga ognio-
wa okazala si¢ przytlaczajaca. Ze wzgledu
na gesta mgle na lewym skrzydle Barba-
ros Hayrettin wraz z pozostalymi okre-
tami mogl wlaczy¢ sie do akcji dopiero
w godzinach popotudniowych. Aktyw-
no$¢ okretéow ograniczyla sie wiec tylko
do kontynuacji ostrzalu okolic Papazbur-
gaz. Dzien 18 listopada okazal si¢ prze-
fomowy dla loséw frontu pod Czataldza.
W duzej mierze dzigki efektywnej i jak na
te wojne wyjatkowo dobrze skoordynowa-
nej wspotpracy miedzy wojskami ladowy-
mi a marynarka wojenng bulgarska ofen-
sywa na Stambul zalamata si¢. Pancerniki
Barbaros Hayrettin i Turgut Reis, jako naj-
warto$ciowsze okrety osmanskiej floty,
bez watpienia odegraly w tych wydarze-
niach kluczowg role.

Po dwudniowej ciszy na froncie, 20 li-
stopada, dzialania po stronie tureckiej zo-
staly wznowione. W godzinach popotu-
dniowych Barbaros Hayrettin otrzymal
rozkaz ostrzelania wzgorza 540. Okret
uczynil to wykorzystujac dziala kal. 105
i 88 mm. Wystrzelit tez cztery pociski kal.
280 mm w strong wsi Playa. Tego same-
go dnia nadeszla informacja z naczelne-

go dowodztwa, zgodnie z ktérg w kazdej
chwili nalezalo si¢ spodziewa¢ ataku grec-
kiej floty na Dardanele. Okrety otrzymaly
wiec polecenie pozostawania w gotowosci
do natychmiastowego wyruszenia w tym
kierunku. Wydanie tego rozkazu zbieglo
si¢ jednak w czasie z nadej$ciem drama-
tycznej informacji o storpedowaniu pod
Warng krazownika Hamidiye®. W tej sy-
tuacji 21 listopada Turgut Reis wyruszyl
naprzeciw powracajacej o wlasnych si-
tach, ale z cigzkimi uszkodzeniami jedno-
stce. O godz. 11.30 okrety spotkaly si¢ na
Morzu Czarnym. Cze¢$¢ zalogi pancerni-
ka otrzymala rozkaz udzielenia pomocy
w opréznianiu kadluba Hamidiye z wdzie-
rajacej si¢ do niego wody. Na pokladzie
Turguta Reisa podjeto tez przygotowania
na wypadek koniecznoéci natychmiasto-
wej ewakuacji zatogi krazownika.

Dwudziestego trzeciego listopada tu-
recki wywiad zdobyt informacje o prze-
rzucaniu przez Grekéw i Bulgaréw wojsk
do portu w Dedeagag (dzisiejsze Alxan-
drotipolis). Jednostki te miaty by¢ w krét-
kim czasie wykorzystane do przepro-
wadzenia operacji desantowej w Zatoce
Saros, ktora stwarzalaby bezposrednie za-
grozenie na tytach Dardanelskiego Rejo-
nu Umocnionego. W zwigzku z powyz-
szym w nocy z 23 na 24 listopada calos¢
glownych sit osmanskiej marynarki wo-
jennej otrzymata od szefa Sztabu Gene-
ralnego polecenie wyruszenia na Morze
Egejskie, celem zapobiezenia desanto-
wi. Rozkaz ten podwazony jednak zostal
przez zastepce dowodcy floty kmdr. Ta-
hira, ktéry - nie bez racji - zauwazyl,
ze przy posiadanych $rodkach nie wi-
dzi mozliwosci jednoczesnego zapewnie-
nia ochrony konwojom na Morzu Czar-
nym, wsparcia artyleryjskiego oddziatéw
ladowych w rejonie Czataldzy i skutecz-
nego przeciwstawienia sie greckiej flo-
cie na Morzu Egejskim. Ostry konflikt
personalny jaki wybucht na tym tle mie-
dzy oboma oficerami nie zdgzyl na szcze-
$cie odbic si¢ negatywnie na skutecznosci
wspolnych dziatan bojowych floty i wojsk
ladowych, gdyz 25 listopada rzady Impe-
rium Osmanskiego i Bulgarii rozpoczety
rokowania pokojowe.

Nie wplywalo to jednak w zZadnym
wzgledzie na sytuacje na froncie turec-
ko-greckim. Po trwajacych jeszcze kilka
dni przepychankach personalnych osta-
tecznie w dniu 30 listopada do Darda-
neli wyruszyla eskadra zlozona z Barba-
rosy Hayrettina, Turguta Reisa, czterech
kontrtorpedowcéw, trzech torpedowcow

8. Szerzej na ten temat w: Nykiel, Turecki krgzow-
nik..., s. 28-29 lub http://navyingallipoli.com/teksty/
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Turgut Reis krotko po wejsciu do stuzby pod turecka bandera.

i okretu warsztatowego. Trzeciego grud-
nia jej dowddca zameldowal naczelnemu
dowddztwu gotowos¢ do wyjscia w mo-
rze. Uczynil to jednak pod wyraznym na-
ciskiem politycznym, gdyz stan technicz-
ny wszystkich podlegajacych mu okretow
kwalifikowal je do natychmiastowego re-
montu, a nie do podejmowania walki na
otwartym morzu z wyraznie silniejszym
przeciwnikiem. Zwr6cenie uwagi na ten
fakt wywotalo kolejng burze miedzy do-
woédztwem flory a sztabem general-
nym, ktdrej finalem bylo zdymisjonowa-
nie kmdr. Tahira w dniu 7 grudnia. Jedna
z pierwszych rzeczy jaka uczynil powo-
fany na jego miejsce kmdr Ramiz bylo
gloéne powtdrzenie zastrzezen dotycza-
cych stanu technicznego okretéw. Mini-
sterstwo floty wystalo wiec do Dardaneli
kmdr. Blacka z brytyjskiej misji morskiej,
ktory jako niezalezny ekspert mial doko-
na¢ ogledzin okretéw. Tres¢ przedlozone-
go przez niego raportu w pelni pokrywata
sie z uwagami zgtaszanymi zaréwno przez
nowego, jak i przez poprzedniego zastep-
ce dowoddcy marynarki wojenne;.

Mimo, ze negocjacje pokojowe z Bul-
garig trwaly nadal, to zagrozenie ze stro-
ny greckiej floty bylo wcigz aktualne. Na-
lezalo wiec zmobilizowaé¢ w Dardanelach
mozliwie jak najwigksze sily morskie,
bez wzgledu na stan techniczny poszcze-
golnych jednostek. Do dnia 11 grudnia
do ciesniny dotarly wiec cztery pancer-
niki (w tym Barbaros Hayrettin i Turgut

Reis), jeden kragzownik pancernopoklado-
wy, osiem kontrtorpedowcéw, cztery tor-
pedowce i trzy okrety pomocnicze. Eska-
dra ta nie posiadata jednak w tym miejscu
zadnego zaplecza technicznego, gdyz po-
grazone w kryzysie Imperium Osman-
skie od dziesiecioleci nastawiato sie¢ na
obrone¢ Dardaneli wylacznie sitami rejo-
nu umocnionego, a wiec przede wszyst-
kim przy pomocy systemu fortéw i bate-
rii nadbrzeznych oraz zagréd minowych.
Potozone najblizej wejscia do ciesniny
wyspy Lemnos i Tenedos zajete byly przez
Grekow. W obu tych bazach dysponowa-
li oni lacznie jednym krazownikiem linio-
wym, trzema pancernikami, dwunastoma
kontrtorpedowcami, dwoma torpedow-
cami i jednym okretem podwodnym. Za-
znaczy¢ przy tym trzeba, ze wigkszosé
tych jednostek warto$cig bojows i stanem
technicznym przewyzszata okrety turec-
kie. Z taktycznego punktu widzenia moz-
na wigc byto moéwic o blokadzie Dardane-
li przez grecka flote.

W obliczu utraty przez Imperium
Osmanskie wigkszo$ci wysp egejskich,
zajmowanych kolejno przez Grekéw do
konca 1912 r. i po doraznym uporaniu
si¢ z najpowazniejszymi usterkami okre-
téw zastepca dowddcy floty osmanskiej
kmdr Rdmiz zwolal w dniu 14 grudnia
narade dowddcow podlegtych mu jed-
nostek ptywajacych, na ktdrej przedsta-
wil plan wydania walnej bitwy greckim
okretom blokujacym wyjscie z cie$niny na

Fot. zbiory Piotra Nykiela

Morze Egejskie. Opracowanie efektywne-
go planu taktycznego graniczylo z cudem.
Wigkszos¢ greckich okretéw nie tylko
byta szybsza od tureckich, ale posiadala
tez przewage sily ognia i szybkostrzelno-
$ci. Podczas gdy dziata artylerii gléwnej
Georgiosa Averoffa mogly wystrzeli¢ dwa
pociski na minute, dziata Barbarossy Hay-
rettina i Turguta Reisa tylko jeden na dwie
minuty. Na kmdr. Ramizie cigzyla jed-
nak ogromna presja polityczna i spolecz-
na. Gazety nie zostawialy suchej nitki na
nim i na Ministerstwie Floty, oskarzajac
osmanska marynarke wojenna o tchérzo-
stwo i obarczajac ja catkowita odpowie-
dzialnoscig za utrate wysp egejskich.
Postanowiono w tej sytuacji, Ze najroz-
sadniejszym bedzie wydanie Grekom bi-
twy u wejscia do Dardaneli, w takiej od-
leglosci, by moc skorzysta¢ ze wsparcia
artylerii fortecznej z rejonu Seddiilbahir
(potudniowy cypel Potwyspu Gallipo-
li) i Kumkale (przeciwlegly brzeg azjatyc-
ki)®. Eskadra turecka podzielona zostata
na cztery dywizjony: sity gléwne (czte-
ry pancerniki, w tym Barbaros Hayret-
tin i Turgut Reis oraz cztery torpedow-

9. Kmdr Ramiz liczyt tu z pewnoscia przede wszyst-
kim na cztery dziata kal. 240 mm L/35 - po dwa w for-
tach Ertugrul (po stronie europejskiej) i Orhaniye
(po stronie azjatyckiej). Dziala te, w zaleznosci od ro-
dzaju stosowanej amunicji mialy dono$nos¢ w grani-
cach 11 000-14 800 m. Pozostale uzbrojenie artyleryj-
skie fortow Seddiilbahir i Kumkale bylo juz wowczas
bardzo archaiczne. Skfadato sie na nie facznie 12 dzial
o kalibrze 150-280 mm i dtugosci lufy L/22-26 o mak-
symalnej dono$nosci 6700-8000 m.
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Barbaros Hayrettin po wejsciu do stuzby pod turecka bandera.

ce), 1. dywizjon kontrtorpedowcéw (jeden
torpedowiec i cztery kontrtorpedow-
ce), 2. dywizjon kontrtorpedowcow (je-
den krazownik i cztery kontrtorpedow-
ce), 3. dywizjon (po jednym torpedowcu
i kontrtorpedowcu oraz trzy okrety po-
mocnicze).

Szesnastego grudnia o godz. 07:00 oba
dywizjony kontrtorpedowcéw opuscity
Dardanele z zadaniem odnalezienia okre-
tow przeciwnika. Po godz. 08:15 gléw-
ne sity greckiej floty dostrzezone zosta-
ty migdzy Imroz a Pélwyspem Gallipoli.
Okrety zmierzaly na potudnie. Z Darda-
neli wyruszyt wiec dywizjon sit gléwnych,
ktdry ok. godz. 09:05 minat Seddiilbahir.
Na czele idacej szykiem torowym forma-
¢ji znajdowal si¢ Barbaros Hayrettin, za
nim Turgut Reis, a dalej Mesudiye i Asar-
1 Tevfik. Mniej wiecej w tym wlasnie mo-
mencie kursy wrogich eskadr przeciely
sie. Grecy zmierzali nadal na potudnie,
co pozwalalo przypuszczaé, ze chcg zmu-
si¢ Turkéw do walki na wodach, na ktd-
rych operowat w tym momencie ich okret
podwodny. Kmdr Rdmiz postanowil wiec
skreci¢ na pdinoc, zmuszajac tym sa-
mym Grekéw do zawrdcenia. Rownolegle
z osmanskimi pancernikami, ale miedzy
nimi a zachodnim brzegiem Polwyspu
Gallipoli podazat 1. dywizjon kontrtorpe-
dowc6éw!?. Okrety przeciwnika uplasowa-
ty si¢ z lewej burty.

Gléwne sily obu walczacych stron po-
dazaty teraz réwnoleglymi kursami, co
nieuchronnie zmierzalo do burtowego
pojedynku artyleryjskiego!!. Podczas od-
bijania na péinoc awarii ulegt ster Mesu-

diye. Pancernik wykonal wigkszy tuk niz
powinien i wylamat si¢ z szyku. Jego po-
zycje zajat wiec Asar-1 Tevfik. Odleglosé
miedzy okretami obu stron wynosila, we-
dtug tureckich obliczen 8000 m, za$ wg
greckich az 14000 m!2. O godz. 09:40 Bar-
baros Hayrettin i Turgut Reis jednocze-
$nie otworzyly ogien w kierunku Georgio-
sa Averoffa. Poczatkowo ich celno$¢ byta
imponujaca. Po chwili do ostrzalu grec-
kiego krazownika przylaczyty sie takze
Asar-1 Tevfik i Mesudiye, przez co sytuacja
ulegta pogorszeniu. Zbyt duza ilo$¢ poci-
skow padajacych wokdt okretu utrudnia-
ta koordynowanie ognia z poszczegolnych
pancernikéw. Grecy wlaczyli sie do poje-
dynku artyleryjskiego dopiero po pigciu
minutach i... popetlnili ten sam biad co
Turcy, koncentrujac ogien krazownika li-
niowego i trzech pancernikéw na jednym
Barbarosie Hayrettinie. Szybko jednak
okazalo sie, ze pociski starych pancerni-
kéw wyraznie nie donosza, wigc Georgios
Averoff nie mial wiekszych probleméw
z wstrzelaniem si¢. Mimo tego, pierwsze
trafienie w tej bitwie odnotowali Turcy.
Pocisk kal. 234 mm z Mesudiye ugodzit
w komin greckiego krazownika pancer-
nego. Chwile po6zniej 280-milimetro-
wy pocisk z ktéregos z pancernikéw typu
»Brandenburg” trafil w przednia lewo-
burtowa wieze artyleryjska tego samego
okretu. Sukces ten nie ostabil niestety sity
ognia Georgiosa Averoffa, gdyz okret pro-
wadzil w tym starciu ogien tylko z prawej
burty. Byl jednak dla dowddcy greckiej
floty impulsem do zmiany taktyki. Kra-
zownik liniowy nie mégl bowiem rozwi-

Fot. zbiory Piotra Nykiela

na¢ petniej predkosci, gdyz spowalniaty
go idace z nim stare pancerniki. Georgios
Averoff wylamat sie wigc z szyku i odbiw-
szy o 22,5 stopnia na wschod zwigkszyl
predko$¢ do 20 wezléw (dwukrotnie wie-
cej niz predkoséé z jaka poruszaly si¢ wow-
czas osmanskie okrety). Celem tego ma-
newru bylo wyprzedzenie catej tureckiej
formacji, co w praktyce oznaczalo zredu-
kowanie liczby okretéw mogacych ostrze-
liwa¢ krazownik za czterech do pojedyn-
czego Barbarosy Hayrettina.

Turcy mogli pokrzyzowa¢ Grekom pla-
ny zmieniajac kurs o te samg wartos$¢ co
ich okret flagowy. Swiadomie jednak tego
nie uczynili, gdyz dopuszczenie krazow-
nika na dystans 5000 m dawalo im mozli-
wos¢ ostrzeliwania go takze przy pomocy
artylerii §redniego kalibru. O godz. 10:15
Barbaros Hayrettin otrzymal pierwsze
trafienie. Pocisk przebit lewa burte i eks-
plodowat na pancernym pokladzie nie
wyrzadzajac wigkszych szkdd. Dwie mi-
nuty pézniej trafiony zostal dalmierz tu-
reckiego pancernika. O godz. 10:17 Geor-
gios Averoff, idac pod katem 30 stopni do
Barbarosy Hayrettina, zblizyl si¢ do nie-
go na odleglo$¢ 3000 m. Greckie pancer-
niki, ktére podazaly nadal kursem réw-

10. 2. dywizjon kontrtorpedowcéw nie wiaczyl sie
tego dnia w walke, za co jego dowddca zostat zdymi-
sjonowany.

11. Turcy opuécili Dardanele w ostatniej chwili. Kil-
ka minut pdzniej zostaliby zablokowani u wyjécia z cie-
$niny bez mozliwosci rozwinigcia szyku, czy w ogole
zajecia pozycji umozliwiajacej wszystkim okretom jed-
noczesne prowadzenie ognia.

12. Blad popetnili w tym przypadku Grecy, ktorzy
dokonywali pomiaréw pod stonice.
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Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

noleglym utrzymywaly za$ wzgledem
tureckiego okretu flagowego dystans
w granicach 7000 m. Pierwszy dywizjon
osmanskich kontrtorpedowcéw zblizyl sie
za$ do greckiego kragzownika na 4000 m.

Widzac tak znaczng przewage pred-
koéci Georgiosa Averoffa kmdr Ramiz
u$wiadomil sobie, ze wkroétce okret ten
moze zagrodzi¢ droge jego pancernikowi.
Gléwne sily tureckiej eskadry znalazly-
by sie wtedy w pulapce. Droge na péinoc
blokowalby krazownik pancerny, po lewej
burcie znajdowalyby sie trzy pancerniki
i eskadra kontrtorpedowcéw, a po prawej
brzeg Pétwyspu Gallipoli. Jednocze$nie
kwadrat, w ktérym toczylo sie starcie byl
juz poza zasiegiem dzial dardanelskich
fortéw wejsciowych. Nie widzac wiec in-
nego wyjscia dowodca tureckiej eskadry
wydal rozkaz zwrotu o 180 stopni. Ozna-
czalo to niestety zejécie z pozycji, w z kto-
rej Barbaros Hayrettin zaczal sie wlasnie
wstrzeliwaé w Giorgiosa Averoffa. Widzac
zawracajgce pancerniki decyzje od od-
wrocie podjat takze dowddca 1. dywizjo-
nu kontrtorpedowcdw, ktéry znajdowal
si¢ w tym momencie w dogodnej pozycji
do przeprowadzenia ataku torpedowego
na grecki kragzownik. Niestety, zatogi tu-
reckich kontrtorpedowcéw nie posiadaty
teoretycznego i praktycznego wyszkolenia
w zakresie tego typu dziatan zaczepnych
w warunkach dziennych...

Manewr wykonywany przez osmanskie
okrety byt wysmienita okazja dla Giorgio-

Grecki krazownik pancerny Georgios Averoff, fotografia z pdzniejszego okresu po modernizacji okretu.

sa Averoffa, ale zostal blednie zinterpre-
towany przez jego dowodce, ktory sadzil,
ze Turcy wystawiaja wlasnie jego okret na
cel dzialom fortecznym. Co wigcej, mimo
obiektywnych trudnosci w celowaniu
podczas wykonywania pelnego zawrotu,
o godz. 10:20 osmanskim pancernikom
udalo sie odnotowac¢ trzy kolejne trafienia
w grecki krazownik. Pierwsze pogrucho-
tato poktad, drugie spenetrowato nadbu-
déwke pod mostkiem, za$ trzecie przebito
dzidb. W tej sytuacji dowddca Georgiosa
Averoffa podjat decyzj¢ o przerwaniu wal-
ki i dotaczeniu do swoich pancernikéw.
O 11:55 flota grecka zawrodcilta w kierun-
ku Lemnos.

Nie liczgc dwoch, wspomnianych wy-
zej trafien otrzymanych przez Barba-
ros¢ Hayrettina, tureckie okrety wyszty
z tego starcia bez drasniecia. Kmdr Ra-
miz gotéw byt wiec kontynuowaé walke,
ale o pogoni za Grekami nie mogto by¢
mowy, gdyz Asar-1 Tevfik i Mesudiye roz-
wijaly maksymalnie predkos¢ 8 weztow.
W tej sytuacji Turkom nie pozostalto nic
innego, jak wréci¢ do Dardaneli. Podczas
bitwy pod Imroz!® Barbaros Hayrettin
wystrzelil 127 pociskéw kal. 280 mm i 159
kal. 105 mm. Turgut Reis zuzy} natomiast
123 szt. kal. 280 mm i 64 szt. kal. 105 mm.
Widaé wiec wyraznie, ze oméwione star-
cie zakonczyto si¢ zwyciestwem tureckim,
gdyz to Grecy wycofali si¢ z pola walki i to
ich okrety odniosly powazniejsze uszko-
dzenia. Niestety w $wiatowej historiogra-

fii, opierajacej si¢ bezkrytycznie tylko na
zrédlach greckich dominuje przekonanie,
ze to Turcy zostali pokonani, bo nie uda-
to im sie¢ odblokowa¢ Dardaneli'*. Obiek-
tywnie rzecz ujmujac uznaé nalezy, ze
doszto w tym starciu do remisu, ,,ze wska-
zaniem” na strong turecka.

Po nieudanej probie tureckiego desan-
tu na Tenedos (Bozcaada), do ktérej do-
szto rankiem 4 stycznia 19131 i napotka-
niu przez przeprowadzajace ja okrety na
greckie kontrtorpedowce kmdr Rimiz
postanowil wyprowadzi¢ przed cieéni-
ne gléwne sity swojej eskadry. O 09:15
z Dardaneli wyszedl 3. dywizjon kontr-
torpedowcéw w skladzie jednego kontr-
torpedowca i pieciu torpedowcéw. Po 45
minutach cie$nin¢ opuscily tez na pel-
nej predkosci pancerniki. Poprzedzaty je
okrety 1. i 2. dywizjonu kontrtorpedow-

13. Nazwa ta funkcjonuje w historiografii turec-
kiej, gdyz do bitwy doszlo na wodach pomiedzy wy-
spa Imroz a Przyladkiem Heles, czyli potudniows cze-
$cig Potwyspu Gallipoli, wystepujacg w opracowaniach
anglojezycznych jako Cape Helles, w pézniejszych tu-
reckich jako Mehmet¢ik Burnu, a w greckich jako Elli
(stad przyjeta w zachodniej historiografii nazwa ,,bitwa
u Przyladka Elli”).

14. Opinia taka powielana jest tez przez polskich
autoréw - por.: P. P. Wieczorkiewicz, Historia wojen
morskich, t. 11, Wiek pary, Wydawnictwo Puls, Londyn
1995, s. 377; P. Olender, Wojny morskie 1883-1914,
Wydawnictwo Magnum-X, Warszawa 2005, s. 622-625.
Co wiecej, obaj autorzy nie do konca wiernie przed-
stawiajg przebieg starcia i podaja nieprawdziwe infor-
macje dotyczace uszkodzen odniesionych przez turec-
kie okrety.

15. Wigcej na ten temat w: Nykiel, Turecki krgzow-
nik..., s. 29-30.

Fot. zbiory Jana Piwowonskiego




Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

céw. O 10:50 do zespotu dotaczyly oba
krazowniki pancernopokladowe. Okrety
utworzyly szyk torowy w kolejnosci Bar-
baros Hayrettin, Turgut Reis, Mesudiye,
Hamidiye i Mecidiye, po czym obraty kurs
na zachéd. O godz. 11:30 w poblizu ar-
chipelagu Tavsanadalari tureckie sily na-
wigzaly kontakt wzrokowy z jedenastoma
greckimi kontrtorpedowcami. Zadanie
rozprawienia si¢ z nimi otrzymaty kra-
zowniki. O 11:48 wywiazata sie bezowoc-
na wymiana ognia artyleryjskiego, ktdra
po 42 minutach zakonczyta si¢ odwro-
tem Grekéw. W tej sytuacji kmdr Ramiz
zarzadzil powrdt calosci sit do Dardaneli.

Zdobycie wyspy Chios w dniu 2 stycz-
nia 1913 dato Grekom (zajmujgcym juz od
19 grudnia 1912 Lesbos) mozliwos¢ swo-
bodnego blokowania dostepu do por-
tu w Izmirze. Fakt ten zmusil osmanskie
Ministerstwo Floty do podjecia tydzien
pozniej decyzji o wystaniu gléwnych sit
w kierunku Lemnos, celem wydania Gre-
kom walnej bitwy i odzyskania domina-
cji na Morzu Egejskim. Decyzja ta byta
rozpaczliwg proba ratowania resztek re-
putacji floty i zapadta wbrew bardzo rze-
czowym zastrzezeniom zlozonym przez
kmdr. Rdmiza.

Zastepca dowodcy osmanskich sit mor-
skich nie mial jednak wyjscia. Po usunig-
ciu najpowazniejszych usterek w okretach
rozpoczal wdrazanie w zycie zalozen Mi-
nisterstwa. Swoje sity postanowil podzie-
li¢ na dwa zespoly. Pierwszy, w skladzie
trzech pancernikéw, jednego krazowni-
ka torpedowego i szesciu kontrtorpedow-
cow zaatakowad mial baze greckiej floty
w Zatoce Mudros na wyspie Lemnos. Plan
dzialania uwzglednial zaréwno ostrzela-
nie portu, jak i starcie z okretami. Drugi
zespol zlozony z jednego pancernika, sta-
wiacza min i czterech torpedowcéw pozo-
sta¢ mial u wejscia do Dardaneli z zada-
niem ubezpieczania odwrotu.

Jedenastego stycznia o 08:25 sily gtow-
ne opuscily ciesnine. Na przedzie formacji
podazal Barbaros Hayrettin, za nim Tur-
gut Reis, a dalej Mesudiye i Asar-1 Tevfik.
Cztery mile za pancernikami ptynely kra-
zowniki Hamidiye i Mecidiye ubezpiecza-
ne z obu stron przez 1. i 2. dywizjon kontr-
torpedowcow oraz krazownik torpedowy
Berk-i Satvet. Po dotarciu do kwadratu pa-
trolowanego przez 3. dywizjon kontrtor-
pedowcéw od formacji odlaczyt sie Asar-1
Tevfik. O 08:33 krazownik Hamidiye na-
wigzal kontakt wzrokowy z dwoma grec-
kimi kontrtorpedowcami patrolujacymi
wody na potudnie od Imroz. Jego dowdd-
ca natychmiast skierowal si¢ w strone
przeciwnika, by zaabsorbowac¢ jego uwa-
ge i nie dopusci¢ do zdemaskowania resz-

ty okretow, ktérych Grecy jeszcze nie do-
strzegli. Ci za$, spostrzeglszy idacy na
nich krazownik, skrecili na zachdd i za-
czeli nabiera¢ predkoéci. Mimo, ze kontr-
torpedowce zameldowaty dowddcy grec-
kiej floty tylko o dostrzezeniu Hamidiye,
ten od razu wydal rozkaz wyjscia z Mu-
dros calej swojej flocie. Podobnie zareago-
wal tez komodor greckich kontrtorpedow-
coéw bazujacych na Tenedos. Kilka minut
po 10:00 kmdr Ramiz otrzymal meldu-
nek od dowédcy Asar-1 Tevfik o dostrze-
zeniu ,,floty przeciwnika w poblizu polu-
dniowego cypla Imroz!6”. Nie weryfikujac
tego doniesienia zarzadzil gotowos¢ bo-
jowa i wydal wszystkim okretom rozkaz
udania si¢ w tym kierunku. Kiedy glow-
ny zespdt uderzeniowy bezowocnie po-
szukiwal przeciwnika, poruszajac si¢ z po-
tudnia na péinoc, wzdtuz wschodniego
brzegu Imroz, pozostajacy nadal na swojej
pozycji Asar-1 Tevfik o 12:15 zameldowat
o podjeciu wymiany ognia z trzema grec-
kimi kontrtorpedowcami (najprawdopo-
dobniej byly to okrety z Tenedos). Kmdr
Réamiz wystal wiec na pomoc staremu
pancernikowi 3. dywizjon kontrtorpedow-
cOw, sam zas$ z reszta sil nadal poszukiwal
nieprzyjaciela na pétnoc od Imroz. Prze-
gonione na chwile greckie kontrtorpedow-
ce po chwili wrécity i ponownie wdaly si¢
w wymiane ognia z Asar-1 Tevfik. Tym ra-
zem na odsiecz pancernikowi skierowane
juz zostaly oba krazowniki. Po dotarciu
na miejsce Hamidiye stoczyl 5-minutowy
pojedynek artyleryjski z dwoma okreta-
mi przeciwnika. Dopiero o godz. 12:50, po
otrzymaniu meldunku od dowddcy tego
krazownika, gléwne sity osmanskiego ze-
spolu zawrécily na potudnie. O 14:15, nie
napotkawszy juz wigcej na nieprzyjacie-
la kmdr Rdmiz zadecydowal o powrocie
do Dardaneli. W ten oto sposob pierwsza
proba zaatakowania greckiej bazy w Za-
toce Mudros zakonczyla si¢ niepowodze-
niem z powodu blednych doniesien do-
wédcy Asar-1 Tevfika.

Dotychczasowe doswiadczenia, szcze-
golnie te ze starcia pod Imroz w dniu 16
grudnia 1912 utwierdzitly kmdr. Ramiza
w przekonaniu, Ze cienl szansy na powo-
dzenie w starciu z flotg grecka moze mie¢
dopiero wtedy, gdy chociaz na chwile uda
mu si¢ wyeliminowa¢ Georgiosa Averoffa.
Same pancerniki przeciwnika pod wzgle-
dem liczby, sity ognia i predkosci byly bo-
wiem poréwnywalne z jego wlasnymi
okretami.

Po naradzie z dowddcg krazownika
pancernopoktadowego Hamidiye kmdr
por. Hiiseyinem Raufem postanowil wiec
wysla¢ ten okret na samotny rajd po Mo-
rzu Egejskim, liczac na to, Ze w pogon za

nim ruszy Georgios Averoff'”. W przy-
padku, gdyby plan ten zadzialal, Turcy
w pierwszym rzedzie zamierzali wysa-
dzi¢ desant na Tenedos. Obecno$¢ Gre-
kéw na tej, polozonej najblizej wejscia
do Dardaneli wyspie w znacznym stop-
niu ograniczata flocie osmanskiej mozli-
wo$¢ niezauwazonego opuszczenia cie$ni-
ny, a tym samym zaatakowania Lemnos
z zaskoczenia. Spodziewano sie, Ze ewen-
tualny meldunek o ruszeniu greckich
okretow w pogon za Hamidiye mégl na-
dej$¢ od jego dowddcy 18 stycznia weze-
snym rankiem!8. Gdyby tak nastgpito,
eskadra kmdr. Rdmiza miala natychmiast
wyj$¢ w morze i zaatakowa¢ nieprzyjacie-
la. Gléwnodowodzacy greckiej floty adm.
Pavlos Kountouriotis nie nabral si¢ jed-
nak na wybieg Turkéw i wystawszy w §lad
za Hamidiye tylko cztery kontrtorpedow-
ce pozostal z gtéwnymi sitami w Zatoce
Mudros. Dysponowal on w tej bazie kra-
zownikiem pancernym, trzema pancerni-
kami i dziewigcioma kontrtorpedowcami.
Turcy zas, zgodnie z wczeéniej przyjetym
planem, uderzy¢ mieli trzema pancer-
nikami, jednym krazownikiem pancer-
nopoktadowym, jednym krazownikiem
torpedowym i sze$cioma kontrtorpedow-
cami. Cala operacja, czyli dotarcie do
Lemnos, ostrzelanie portu, stoczenie wal-
ki z greckimi okretami i powr6t do Dar-
daneli odby¢ si¢ musiata za dnia, gdyz
zalogi osmanskich pancernikéw i kra-
zownikéw nie miaty Zadnego do$wiadcze-
nia, ani nawet podstawowego przeszkole-
nia w zakresie prowadzenia walki w nocy.

O 08:20 turecka eskadra uderzeniowa
opuscila cie$nine i skierowata sie w stro-
ne Zatoki Mudros. Na czele formacji szedt
Mecidiye w asyscie sze$ciu kontrtorpe-
dowcow. Zaledwie cztery mile za nimi
podazaly Barbaros Hayrettin, Turgut
Reis i Mesudiye, za$ o mile za tym ostat-
nim szyk torowy zamykat Berk-i Satvet.
Nie zadbano wiec w ogdle o to, by prze-
ciwnik nie dostrzegt catego tureckiego ze-
spotu na raz. Nie mialo to jednak wigk-
szego znaczenia dla przebiegu operacji,
gdyz jeszcze poprzedniego wieczora na
podstawie wzmozonej aktywnosci radio-
wej Turkéw Grecy nabrali przekonania,
ze planowane jest wyjscie w moze caloéci
osmanskich sit gléwnych.

16. Chodzilo oczywiscie o Przyladek Kephalo, dzi-
siejszy Aydincikburnu.

17. Wigcej na temat rajdu Hamidiye w: Nykiel, Tu-
recki krgzownik..., op. cit., s. 31-37 lub http://navyingal-
lipoli.com/teksty/

18. Trudno jednak powiedzie¢ na jakiej podstawie
tak uwazano, skoro Hamidiye opuscil Dardanele az
o cztery dni wczedniej, a 15 stycznia samotnie zaata-
kowat port na wyspie Siros. Dowddca greckiej floty nie
mogl przeciez o tym nie wiedzie¢ (por.: ibid.).
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Juz o 08:25 kontrtorpedowiec Leon za-
meldowal adm. Kountouriotisowi o tym,
ze tureckie okrety wyszly z Dardaneli
i skierowaly si¢ na zachéd. Grecki okret,
korzystajac z przewagi predkosci nad tu-
reckimi jednostkami towarzyszyt zespo-
fowi kmdr. Rdmiza az do Lemnos. Gdy
Leon znalazl si¢ 0 4 Mm od wyspy, grecka
flota opuscilta Zatoke Mudros i skierowa-
fa sie na poludnie. Turcy nie mieli jednak
szans dostrzec jej odpowiednio wczeénie,
gdyz, patrzac z ich kierunku, pozostawa-
ta ona przez caly czas na tle wyspy. Za to
maszty ich okretéw wypatrzone zostaty
przez przeciwnika na tle czystego hory-
zontu juz z odlegtosci 16 Mm.

O 10:43 okrety obu stron znalazly si¢
w odlegloéci 15 000 m od siebie. Przez
blisko godzineg zaréwno Grecy jak i Tur-
cy manewrowali, prébujac zaja¢ jak naj-
korzystniejsza pozycje do walki. Gdy oba
zespoly, zmierzajac na potudnie znalazly
sie na niemal réwnolegtym kursie, a od-
legtos¢ miedzy nimi zmalata do 8800 m,
o godz. 11:35 pierwsza salwe oddali Tur-
cy. Przeciwnik odpowiedzial im dopiero
po dwdch minutach. Poczatkowo wszyst-
kie cztery osmanskie okrety (Barbaros
Hayrettin, Turgut Reis, Mesudiye i Meci-
diye) skoncentrowaly swéj ogien na Geo-
rgiosie Averoffie, ktory prébujac wysunaé
si¢ przed pierwszy z tureckich pancerni-
kéw odlaczyt sie nieco od powolnych pan-
cernikéw. Szybko jednak okazalo sig, ze

podobnie jak podczas bitwy pod Imroz,
ostrzeliwanie jednego celu przez az czte-
ry okrety powoduje znaczne trudnosci
w koordynowaniu ognia. Za zgoda kmdr.
Rémiza dowddca krazownika Mecidiye
przerzucil si¢ wigc na zamykajacy grecki
szyk pancernik Psara.

W ciagu 35 minut Barbaros Hayrettin
otrzymat serie trafien. Eksplozja pocisku,
ktory przebil prawg burte szostego prze-
dziatu spowodowala znaczne zniszcze-
nia wewnatrz kadluba. Jeden z odtamkow
wylecial nawet przez przeciwlegta burte.
Kolejne trafienie na wysokosci siodme-
go przedziatu okazalo si¢ mniej grozne.
Pocisk, ktory trafit w pas burtowy przy
6smym przedziale nie zdotal co praw-
da spenetrowa¢ kadtuba, ale w znacznym
stopniu uszkodzil opancerzenie. Inne
trafienia wyeliminowaly z walki dru-
gie i trzecie z prawoburtowych dzial kal.
105 mm. Pociski ktére ugodzity w komi-
ny i maszt nie wyrzadzily wielkich szkéd,
ale pozar jaki wybucht na pokladzie oka-
zal si¢ trudny do opanowania ze wzgledu
na awarie sprzetu ga$niczego. Mimo tych
uszkodzen pancernik nadal utrzymywat
predkos$¢ i bez przeszkéd kontynuowat
walke przy pomocy dzial artylerii glow-
nej. Podkresli¢ przy tym nalezy, ze Bar-
baros Hayrettin ostrzeliwany byl w tym
samym czasie zaréwno przez Georgio-
sa Averoffa jak i przez Spetsai. Pozostale
dwa greckie pancerniki (Hydra i Psara),

Pancernik Turgut Reis i krazownik Hamidiye w Arsenale Morskim w Stambule.

skupily ogien na Turgucie Reisie. Mesu-
diye i Mecidiye w ogole nie byly w tym
czasie niepokojone przez przeciwnika.
Przez caly ten czas okretom tureckim nie
udato si¢ odnotowa¢ zadnego trafienia.
Georgios Averoff, korzystajac z przewa-
gi predkosci probowal zaj$¢ turecki okret
flagowy od przodu. Caly czas tez skra-
cal odleglos¢ do niego. O 12:05, po otrzy-
maniu przez Barbarosg¢ Hayrettina trafie-
nia w dziobnice, kmdr Ramiz postanowit
wykona¢ petny zawrét. Przeprowadze-
nie tego manewru dawalo mozliwos¢ za-
czepnego wykorzystania kontrtorpedow-
céw, idacych dotychczas w ukryciu przy
lewych burtach pancernikéw. Nieste-
ty brytyjska misja morska w Stambule
nie zadbata o wyszkolenie w tym zakre-
sie dowodcéw i zalég osmanskich okre-
tow. O ile Turcy posiadali w tym starciu
sze$¢ kontrtorpedowcdw, ale nie potrafi-
li ich wykorzysta¢, o tyle Grecy nie mo-
gli tego uczyni¢ majac do dyspozycji za-
ledwie trzy jednostki tej klasy. Pozostate
zaangazowane byly w poszukiwanie kra-
zownika Hamidiye.

Podczas wykonywania zwrotu Barba-
ros Hayrettin trafiony zostal w srodkows
wieze artylerii gtéwnej. Pocisk po spene-
trowaniu pancerza zniszczyt lewe dzia-
to i zabil calg obstuge wiezy. Po zakon-
czeniu manewru pancernik skierowal sie
na pétnocny-wschdd i zwigkszyl pred-
ko$¢ do 14 weztéw. Z uwagi na to, ze Gre-

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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cy z wyraznym opoZnieniem zareagowali
na zmiang kursu przez turecka eskadre,
odlegtos¢ migdzy walczacymi stronami
wzrosla na pewien czas do 9000 m. Aby
odrobi¢ stracony dystans Georgios Ave-
roff poczatkowo przys$pieszyl do 20 we-
ztéw. Wkrétce jednak zwolnit do 15, po-
niewaz nie nadazaly za nim pancerniki.
Zaledwie 1-weztowa przewaga predko-
$ci nie pozwalata na szybkie dogonie-
nie przeciwnika, wiec po namysle adm.
Kountouriotis postanowit dziata¢ w po-
jedynke, polecajac pancernikom pozo-
stanie w odwodzie, za rufg krgzownika
pancernego. Sam za$ ruszyt Georgiosem
Averoffem w pogon za Turkami.

Widzac niezdecydowanie Grekéw i ma-
jac bezpieczng przewage odlegtosci kmdr
Rémiz postanowil zmieni¢ szyk. Teraz
formacje¢ zamykaé mial Turgut Reis, za$
przed okretem flagowym podazaé mial
Mesudiye i prowadzacy caly zesp6l Me-
cidiye. Turgut Reis nie dostrzegl jednak
wywieszonego o 12:45 sygnatu do zmia-
ny pozycji. Skutkiem tego, pozostajacy
nadal na koncu formacji Barbaros Hay-
rettin otrzymatl kolejne cztery trafienia.
Pierwsze z nich tylko drasneto rufowy
pancerz. Kolejne dwa pociski rozerwa-
ty si¢ na pancernym pokladzie na wyso-
koéci piatego przedziatu i spowodowaty
do$¢ znaczne zniszczenia. Ostatni z po-
ciskow spenetrowal piaty przedzial po-
wodujac uszkodzenia wewnatrz kadtu-
ba. Predko$¢ pancernika spadla o dwa
wezly. Dowddca Turguta Reisa natych-
miast dostosowal swa predkos¢ do okre-
tu flagowego. Nie uczynily tego jednak
Mesudiye i Mecidiye, ktére powoli zacze-
ty sie oddala¢. Dopiero o 12:53 pancerni-
ki typu ,,Brandenburg” zaczely zmienia¢
si¢ pozycjami w szyku. Manewr ten zo-
stal btednie zinterpretowany przez Gre-
kow, ktorzy pomysleli, ze to Turgut Reis
ma klopoty techniczne. Georgios Averoff
przenidst wigc ogien na ten wlasnie okret
iw celu zmniejszenia dystansu do celu od-
bit na péinoc. Na skutki togo manewru
nie trzeba bylo dtugo czekac. Turgut Reis
trafiony zostal dwoma pociskami. Pierw-
szy przebil nieopancerzong cze¢$¢ kadtuba
na wysokosci pierwszego przedziatu i nie
spowodowat wiekszych uszkodzen. Dru-
gi natomiast zniszczyt rezerwowy bunkier
weglowy i trzy kajuty oficerskie w czwar-
tym przedziale kadluba.

O 13:12 Georgios Averoff zmienil kurs
i przeszed! na lewg burte tureckich okre-
téw. W tym samym czasie kmdr Ramiz
polecit dowdédcom Mesudiye i Mecidiye
zmniejszenie predkosci do 12 weztdw, ce-
lem dolgczenia do formacji i zwigkszenia
sity jej ognia. Dwadzie$cia minut pdzniej

okrety te otrzymaly rozkaz zajgcia pozycji
na lewo od dziobu Barbarosy Hayrettina.
Manewr ten mial umozliwi¢ wziecie grec-
kiego krazownika pancernego w ogien
krzyzowy - z prawej burty przez pancer-
niki typu ,Brandenburg”, za$ z lewej przez
Mesudiye i Mecidiye. Niestety na niewiele
sie to zdalo, gdyz adm. Kountouriotis na-
tychmiast odczytal intencje przeciwni-
ka i ponownie przeszed! na prawa strone.
Chwile potem Turgut Reis otrzymat ko-
lejne trafienia. Pierwszy pocisk rozerwal
si¢ na nadburciu na wysokosci pierwsze-
go przedzialu i nie wyrzadzit wiekszych
szkéd. Drugi przebil poktad nad czwar-
tym przedzialem i zdemolowat znajdujace
si¢ pod nim kajuty. Trzeci zniszczyl rezer-
wowy bunkier weglowy w piatym prze-
dziale przy prawej burcie. Kolejne trafie-
nie (na wysokosci siodmego przedzialu)
spustoszylo przedzial szpitalny i mes-
se¢ oficerska oraz wyeliminowato drugie
dzialo kal. 105 mm. Inny pocisk uniesz-
kodliwit takze pierwsze dzialo o tym sa-
mym kalibrze. Ostatnie z trafien okazalo
sie tylko lekkim dra$ni¢ciem pasa pance-
rza burtowego na wysokoséci dziewigtego
przedzialu. Wszystkie te uszkodzenia nie
tylko nie wplynety w istotnym stopniu na
sprawnos$¢ bojowa okretu, ale najwyraz-
niej zmotywowaly jego zaloge. O 14:07 ar-
tylerzy$ci Turguta Reisa odnotowali bo-
wiem pierwsze i — jak sie wkrotce okazalo
- ostatnie w tej bitwie trafienie dla Tur-
kéw. Pocisk kal. 280 mm zniszczyl prze-
dzial szpitalny i kajuty oficeréw Georgiosa
Averoffa, wywolujac jednoczeénie na po-
ktadzie krgzownika pozar, ktérego opa-
nowanie zajeto zatodze dos¢ duzo czasu.
Gdy okrety zblizyly si¢ do Tenedos,
grecka jednostka flagowa ponownie prze-
szla na lewg burte tureckich pancernikow.
O 14:30 eskadra kmdr Ramiza obrala jed-
nak kurs na Dardanele. Adm. Kounto-
uriotis obawiajac si¢ wejcia w zasieg dzial
fortecznych rejonu umocnionego posta-
nowit w tej sytuacji zawroci¢ na Lemnos.
W czasie calej bitwy Barbaros Hayret-
tin wystrzelit 182 pociski kal. 280 mm, 51
szt. kal. 105 mm oraz 53 szt. kal. 88 mm.
Turgut Reis zuzyl za$ 201 szt. kal. 280 mm
i 258 szt. kal. 105 mm, by uzyskac¢ zaled-
wie jedno trafienie!®. Powodem tego mogt
by¢ niski poziom wyszkolenia tureckich
zaldg, ale bez watpienia nie tylko. W pi-
$mie skierowanym 18 marca 1913 przez
Ministerstwo Floty do Sztabu Generalne-
go informowano o rozkalibrowaniu dzial
pancernikéw?®. W rezultacie tych donie-
sienn dokonano pod okiem oficera bry-
tyjskiej misji morskiej prébnych strzelan
dzialami Barbarosy Hayrettina. Ekspery-
ment potwierdzil zuzycie dzial, wigc za-

niechano przeprowadzania go na pozo-
stalych okretach?!.

Podsumowujac to starcie z taktycznego
punktu widzenia znéw mozemy powie-
dzie¢ o remisie, ale tym razem z wyraz-
nym wskazaniem na Grekéw. W Stam-
bule jednak wynik bitwy pod Mudros
uznany zostal za jednoznacznie negatyw-
ny, gdyz nie udalo sie zrealizowa¢ podsta-
wowego celu strategicznego, jakim byto
uzyskanie dominacji na Morzu Egejskim.
Po kolejnym spektaklu ambicjonalnych
sporéw miedzy poszczegélnymi oficera-
mi oraz Ministerstwem Floty i Sztabem
Generalnym w dniu 2 lutego 1913 kmdr
Ramiz utracil stanowisko zastepcy do-
wodcy floty. Na jego miejsce ponownie
powotano kmdr. Tahira. Grecka propa-
ganda obwieécita catemu $wiatu blysko-
tliwe zwycigstwo swojej floty, skrzet-
nie pomijajac fakt, Ze w starciu czynnie
uczestniczyt praktycznie tylko jeden
okret. Znacznie wyolbrzymione zostaty
tez straty przeciwnika. W rzeczywistosci
uszkodzenia jakich doznaly oba pancer-
niki typu ,Brandenburg” nie byty az tak
powazne. Problemem bylo tylko to, iz nie
dalo sie ich szybko usuna¢ z powodu bar-
dzo ograniczonych mozliwosci technicz-
nych w Dardanelach.

Czwartego lutego 1913 zerwane zostalo
zawieszenie broni migdzy Turcjg a Bulga-
rig. Wznowione dziatania wojenne szybko
ujawnily zamiar opanowania przez Bul-
garéw Pétwyspu Gallipoli, co stanowito
bezposrednie zagrozenie dla Dardaneli.
Aby temu przeciwdziata¢, osmanski Sztab
Generalny opracowal plan desantu w re-
jonie §arkoy (wybrzeze Morza Marmara,
na pétnocny wschod od nasady Pélwyspu
Gallipoli). Przedsiewziecie takie wyma-
galo rzecz jasna znacznego zaangazowa-
nia ze strony floty. Zgodnie z pierwotnym
zalozeniem operacja miala rozpoczac sie
8 lutego o godz. 05:00. Jednakze z uwa-
gi na pdznie przybycie gtéwnych sit mor-

19. Pozostale jednostki osmanskich sil uderzenio-
wych (Mesudiye, Mecidiye i Berk-i Satvet) wystrzeli-
1y tacznie 391 pociskéw o kalibrze 234, 150, 120 i 105
mm, nie odnotowujac zadnego trafienia. Same tez nie
doznaly zadnych uszkodzen. Straty wérdd zatog Bar-
barosy Hayrettina i Turguta Reisa wyniosty w sumie 41
zabitych (w tym 4 oficeréw) i 114 rannych (w tym 8 ofi-
cerow).

20. Dokument ten moéwil takze, iz zapas amunicji
jaki pozostat na pancernikach po bitwie pod Mudros
pozwalal na prowadzenie ognia tylko przez 20-60 mi-
nut, w zalezno$ci od kalibru dziata (por.: Tiirk Silahl
Kuvvetleri Tarihi, Balkan Harbi, VII nci Cilt, Osman-
I Deniz Harekdtr 1912-1913, Genelkurmay Basimevi,
Ankara 1993, s. 190).

21. Bolesnym potwierdzeniem stanu uzbrojenia
pancernikéw byty wypadki, do jakich doszto w czasie
I wojny $wiatowej. 27 kwietnia 1915 rozerwalo si¢ pra-
we dziato kal. 280 mm w wiezy na $rédokreciu Barba-
rosy Hayrettina, a 5 lipca tego samego roku identyczny
wypadek miat miejsce w dziobowej wiezy Turguta Re-
isa (ibid., s. 191).

28

Nr 115 (5/2012) « OKRETY WOJENNE



Pancerniki typu,Brandenburg” w stuzbie tureckiej

skich z Dardaneli oraz katastrofalna
organizacje transportu oddziatéw desan-
towych dopiero o 10:00 cato$¢ sit zgroma-
dzifa si¢ w odleglosci 1000 m od brzegu,
na ktérym miat nastapi¢ desant.

Oslone calej operacji zapewnia¢ mia-
ty pancerniki Barbaros Hayrettin i Tur-
gut Reis, krazownik pancernopoktado-
wy Mecidiye oraz krazownik torpedowy
Berk-i Satvet. Catkowity brak rozpozna-
nia miejsca desantu oraz niedostateczna
ilos¢ todzi desantowych sprawily, ze do
godz. 15:30 udato si¢ wysadzi¢ na brzeg
tylko jeden batalion piechoty i jedng kom-
pani¢ karabinéw maszynowych (lacznie
planowano desantowa¢ caty X Korpus).
Silny opér przeciwnika oraz niezadowala-
jace wsparcie artyleryjskie okretow osta-
tecznie przesadzily o przerwaniu opera-
cji. Ewakuacje¢ wysadzonych juz jednostek
rozpoczeto 10 lutego o 01:30. Gdy przeja-
$nilo sie, bulgarska artyleria ladowa roz-
poczeta ostrzeliwanie statkow transporto-
wych i pasazerskich, na ktére powracaly
oddzialy X Korpusu. Tym razem jednak
okrety znacznie lepiej wywiazaly si¢ z po-
wierzonego im zadania i zapobieglty ma-
sakrze. O 12:30 pancerniki typu ,,Bran-
denburg” udaly si¢ wraz z kragzownikami
do Gelibolu. Podczas desantu pod Sarkéy
Barbaros Hayrettin zuzyl 250 szt. amuni-
cji kal. 105 mm i 180 szt. kal. 88 mm, za$

Turgut Reis 225 szt. kal. 105 mm i 202 szt.
kal. 88 mm.

Ostatnim zadaniem jakie powierzo-
no omawianym okretom w czasie wo-
jen batkanskich bylo znéw udzielenie
wsparcia sitom ladowym, ktore po zerwa-
niu zawieszenia broni wznowily dziata-
nia przeciw armii bulgarskiej na froncie
pod Czataldzag. W tym celu 16 lutego Tur-
gut Reis zmienil Mesudiye, ktéry do tego
czasu operowal na styku Dardaneli i Mo-
rza Marmara, na wysoko$ci Bolayir. Do
21 lutego wspomniany pancernik patrolo-
wal brzeg pomiedzy Doganarslan a Ince-
burun, ostrzeliwujgc zauwazone oddziaty
przeciwnika. Bulgarzy szybko zoriento-
wali sie w regularnosci misji wykonywa-
nej przez Turguta Reisa i aby utrudni¢ mu
zadanie ustawili w poblizu Doganarslan
bateri¢ dzial. Szostego marca zaskoczy-
ta ona pancernik podczas bunkrowania
wegla z parowca Halep. Jeden z pociskow
trafil w dziobowke statku, zmuszajac go
do wycofania si¢ poza zasi¢g ognia dzial.
Po chwili kolejne dwa pociski ugodzity
tym razem w burte Turguta Reisa, ale nie
wyrzadzily wiekszych uszkodzen. Z blizej
nie znanych powodéw pancernik nie pod-
jal zadnych dziatan przeciw bulgarskiej
baterii dzial, lecz podnidst kotwice i skie-
rowal si¢ w strone Bolayir. Rozzuchwaleni
tym faktem Bulgarzy kolejnego dnia ,,roz-

FOTOKOLEKCJA

strzelali” latarni¢ morska w Doganarslan.
Dwudziestego siddmego marca kmdr
Tahir otrzymat rozkaz udzielenia wspar-
cia artyleryjskiego oddzialom ladowym
walczacym w rejonie Kumburgaz nad
Morzem Marmara. Realizacj¢ tego zada-
nia rozpoczal o 14:30 przy wykorzystaniu
pancernikoéw Barbaros Hayrettin 1 Tur-
gut Reis, krazownika torpedowego Berk-
-i Satvet oraz dwoch torpedowcow. Ogien
dzial kal. 280 i 105 mm z okretéw typu
»Brandenburg” okazat si¢ na tyle skutecz-
ny, ze bulgarskie natarcie zatamatlo sie.
Dwa dni pézniej stacjonujace w Darda-
nelach okrety ponownie wezwane zosta-
ty w to samo miejsce i pozostawaly tam
wspierajac swymi dzialami turecka pie-
chote az do 13 kwietnia, kiedy to doszto
do zawieszenia broni. Po podpisaniu ro-
zejmu, 16 kwietnia okrety powrdcily do
cie$niny, w ktdrej stacjonowaly jeszcze
do 27 wrzesnia 1913. Tego dnia wzigly
udzial w trzydniowych manewrach w re-
jonie Erdek. Po ich zakonczeniu udaty si¢
do Stambutu. Czwartego pazdziernika
w stoczni w Zlotym Rogu rozpoczeto re-
mont wszystkich jednostek sit gtéwnych
osmanskiej marynarki wojennej.

(cigg dalszy nastgpi)

Niemiecki torpedowiec Seeadler w 1929 .
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

1. WPROWADZENIE

Przed I wojna $wiatowg Litwa byla cze-
$cig rosyjskiego Imperium Carskiego.
Od 1915 roku terytorium litewskie okupo-
waly wojska niemieckie, a w dniu 11 grud-
nia 1917 roku, po rosyjskiej Rewolucji Paz-
dziernikowej, proklamowano niezalezne
panstwo litewskie pod protekcja Cesarstwa
Niemieckiego.

Republika Litwy zostala utworzo-
na w dniu 16 lutego 1918 roku. W listo-
padzie nastgpnego roku z Litwy wyparto
sity Armii Czerwonej, ktore od zakoncze-
nia I wojny $wiatowej w listopadzie 1918
roku stacjonowaly na jej terytorium. Re-
gion Wilna, wczeéniejszej stolicy Litwy, zo-
stal jednak w latach 1920-23 zaanektowa-
ny przez Polske rzadzong przez Marszatka
Pilsudskiego.

Kiedy zakonczyla sie I wojna $wiatowa,
delegacja politykow litewskich na paryska
konferencje pokojowa — miejsce gdzie zwy-
ciezcy alianci ustanawiali nowy porzadek
wspolistnienia panstw europejskich - pré-
bowata przeforsowa¢ przylaczenie do Re-
publiki Litewskiej niemieckiego regionu
Memel (niemiecka nazwa Ktlajpedy, przyp.
tlumacza). Zadanie to zostalo spetnione
tylko czesciowo, bowiem obszar ten zostal
oddzielony od Niemiec.

Region Memel nie zostal jednak przy-
znany réwniez Litwie, poniewaz uwazano,
ze nowopowstale panstwo nie znajdzie sie
w strefie wplywoéw Zachodu. Bylo to efek-
tem powszechnie panujacej opinii, ze Li-

Prezidentas Smetona okoto 1930 roku ze zmienionym poszyciem
komina oraz z poktadéwka dla wyposazenia reprezentacyjnego
na pokfadzie rufowym.

twa mimo ducha samostanowienia wéréd
wolnych narodéw, podobnie jak inne pan-
stwa baltyckie, powinna pozosta¢ pod
wplywem Imperium Rosyjskiego. W ogol-
nym przekonaniu dominacja Bolszewi-
kéw nie mogla przetrwac i powrot bylego
porzadku powinien przywrdci¢ stabilnoéé
geopolityczna.

Miedzynarodowy status Litwy byt po-
nadto zagrozony przez polskie plany jej
anektowania. Panstwa zachodnie mia-
ty bowiem zamiar stworzenia strefy bufo-
rowej dla zabezpieczenia przed rozprze-
strzenianiem si¢ ideologii bolszewickiej
na zachdd tak, aby jej potencjat politycz-
ny pozostal na terenie Rosji. Za gléwny fi-
lar dla osiggniecia tego celu uwazano Pol-
ske. Kraj ten otrzymywal wiec wsparcie
z Zachodu - glownie z Francji. Z tego po-
wodu Litwa byta postrzegana jako panstwo
stabe i niepewne, a panstwa zachodnie pre-
ferowaly jej anektowanie dla wzmocnie-
nia sity Polski. Dlatego tez strefa wplywu,
w ktoérej byla Litwa pozostawala nieokre-
$lona do 1922 roku - w czasie najdluzszym
ze wszystkich Panstw Baltyckich. Zamiast
tego Liga Narodow (bedaca odpowied-
nikiem dzisiejszej Organizacji Narodow
Zjednoczonych), umiescifa region Memel
pod tymczasowq administracjg Francji.

Innym powodem nie zwracania regio-
nu Memel Litwie bylo gospodarcze nim za-
interesowanie oraz zamiar przekazania go
Polsce, ktora wspierala Francja. W 1922
roku w spoteczenstwie miedzynarodo-

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

wym narosla tendencja utworzenia ,,Wol-
nego Miasta Klajpeda” (Freistaat), w kto-
rym wielki wplyw mialaby mie¢ Polska.
Dzialo si¢ to mimo tego, ze juz w 1918 roku
obywatele Regionu wyrazili w Akcie z Tyl-
zy (litewska nazwa Tilzé, przyp. tHumacza)
wole ,,opuszczenia dziadka Niemiec i zjed-
noczenia z matkq Litwg”. Bylo jasne, ze re-
gion Memel wysliznal sie z rak litewskich.

Zaistniate okolicznoéci zmusity w 1923
roku obywateli i rzad litewski do podje-
cia zdecydowanych dziatan. Konferencja
Ambasadoréw zdecydowala wkrétce o sta-
tusie Regionu co nie usatysfakcjonowato
Litwinéw. Uwaga spoleczno$ci miedzyna-
rodowej byta bowiem wowczas skierowana
na niemieckie Zaglebie Ruhry zajete przez
sity francuskie. Powazne naciski zacheca-
jace rzad litewski do przeprowadzenia ope-
racji wojskowej pochodzity od zdetermi-
nowanych czlonkow litewskiego Zwiazku
Strzeleckiego.

W tajemnicy Litwa sformowala wigc
Oddziat do Zadan Specjalnych ztozony
z kadetéw Szkoty Wojskowej oraz Szkoty
Policji Wojskowej, zolnierzy 5 i 8 Putkow
Piechoty, 1 Putku Kawalerii, batalionéw
Elektrotechnicznego i Samochodowe-
g0, zotnierzy ochotnikéw i oficeréw Szta-
bu Generalnego oraz strzelcéw z pluto-
néw: Vilkavigkis, KaiSiadorys i Paneveézys.
Armia powstancza liczyta tacznie 40 ofi-
ceréw, 584 zotnierzy wojsk regularnych,
455 strzelcow i okoto 300 obywateli regio-
nu Memel.
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Powstancy mieli prowadzi¢ opera-
cje w trzech grupach: pierwszej dla dzia-
fan w rejonie Memel (Klaipéda), drugiej
w rejonie Pagégiai i dla obrony granicy
z Niemcami oraz trzeciej w regionie Siluté.
Na granicy powstancy zamienili mun-
dury na ubrania cywilne ze specjalnymi
oznaczeniami: zgietymi ramionami pod-
trzymujacymi litery ,MLS” - Ochotnicy
Wielkiej Litwy. W dniu 10 stycznia 1923
roku przekroczyli oni granice i tego same-
go dnia zajeli bez wigkszego oporu mia-
sta Siluté i Pagégiai. Memel zostat otoczo-
ny i od 15 stycznia rozpoczeto jego szturm.
Po poludniu tego dnia Prefektura Francu-
ska poddata sie powstaricom.

Podczas operacji zginelo 12 powstan-
c6w, 2 zolnierzy francuskich oraz niemiec-
ki zandarm. Dzialania spotkaly si¢ z pro-
testem Francji, ktora zazadala wycofania
powstancow z Regionu Memel. Rzad Litwy
wypart sie jednak jakichkolwiek powigzan
powstancow z centralng administracja li-
tewska i nie podjat zadnych dziatan.

W dniu 23 lutego 1923 roku Konferen-
cja Ambasadoréw oglosita porozumienie
pomiedzy Litwa i Aliantami I wojny $wia-
towej. Na jego mocy Region Memel zostal
przekazany Litwie i po podpisaniu w 1924
roku w Paryzu Konwencji Klajpedzkiej stal
si¢ autonomiczng czgécig Republiki Litwy.

Pod koniec marca 1939 roku Region Me-
mel formalnie powrdcil do Rzeszy Nie-
mieckiej. Chociaz na mocy najwcze$niej-
szych warunkow paktu Hitler-Stalin Litwa
miata przej$¢ w niemieckg strefe wpltywow,
ostatecznie znalazla si¢ w strefie wpltywow
radzieckich. Juz w dniu 10 pazdziernika
1939 roku Zwigzek Radziecki zmusil Litwe
do podpisania 15-letniego paktu o wza-
jemnej wspodlpracy. Na jego mocy Zwia-
zek Radziecki mial prawo wykorzystywa-
nia litewskich baz ladowych i lotniczych.
W rewanzu Litwa otrzymata region wilen-
ski, ktéry ZSRR zajat po kapitulacji Polski
w dniu 27 wrzeénia oraz rozbiorze jej tery-
torium przez Niemcy i Zwigzek Radziecki.

Zakonczenie Wojny Zimowej z Finlan-
dig w dniu 13 marca 1940 roku umozli-
wilo Stalinowi ponowne zwrécenie uwagi
na Panstwa Baltyckie. Litwa byla pierw-
szg, ktora odczula zgdania komunistow.
W dniu 30 maja Zwigzek Radziecki wysu-
nal nowe zadania oraz falszywie oskarzyt
rzad litewski o aresztowanie kilku Zolnie-
rzy radzieckich i zmuszenie ich do wyja-
wienia tajemnic wojskowych. Pod wpty-
wem Moskwy spelzly na niczym wszelkie
wysitki rzadu litewskiego. Zwigzek Ra-
dziecki wysunal wiec dalsze zadania do-
tyczace zaréwno stacjonowania wojsk
radzieckich, jak i sktadu nowego rzadu li-
tewskiego.

Nie wierzac w powodzenie walki, wiek-
sz0$¢ przywodcow litewskich wyjecha-
ta za granice i w dniu 16 czerwca 1940 roku
Zwigzek Radziecki rozpoczal okupacje Li-
twy. Juz w dniu 21 lipca zostala utworzona
Litewska SRR, ktéra w dniu 3 sierpnia zosta-
fa wigczona do ZSRR. W latach 1941-1945 Li-
twa byta okupowana przez wojska niemiec-
kie. W dniu 7 kwietnia 1948 roku Memel
(Klaipéda) zostal zwrdcony Litewskiej SRR
stajac si¢ czgscia Obwodu Kaliningradzkiego.

Wraz z nadejsciem ,,Glasnosci” i ,,Pie-
restrojki”, ktére doprowadzity do upadku
Zwigzku Radzieckiego, Litwa ponownie
odzyskata niepodlegtoé¢:

« 1990 rok: Deklaracja Niepodleglo$ci
(11 marca). Moskwa wprowadzita blokade
handlowa Litwy (18 kwietnia).

« 1991 rok: Rosyjska Rada Panistwa zaak-
ceptowala niepodlegtos¢ Litwy (6 wrzesnia).

2, LITEWSKIE SItY MARYNARKI WOJENNE)
I STRAZY GRANICZNEJ MIEDZY WOJNAMI

Po zakoniczeniu I wojny $wiatowej
rzad litewski przystapil do organizowa-
nia sit obrony morskiej. Ze wzgledu jed-
nak na warunki polityczne i ekonomiczne
oraz brak prawdziwego portu idea sil obro-
ny morskiej nie weszla w stadium realizacji
do 1923 roku. Dopiero zajecie w tym roku
Memel, teraz Klajpedy, dalo Litwie pel-
ny dostep do Morza Baltyckiego i mozli-
wos¢ stopniowego rozwoju sit obrony mor-
skiej. Pierwszym krokiem w tym kierunku
bylo utworzenie w dniu 14 lipca 1923 roku
Korpusu Strazy Granicznej pod kontrola
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych. Jego
pierwszymi dwoma jednostkami byty to-
dzie patrolowe Savanoris i Lietuvaité. Trze-
cia t6dz, Saulys, dotaczyta w 1924 roku.

W 1927 roku, dla zapewnienia Strazy
Granicznej jednostki zdolnej do operowa-

Grupa marynarzy na pomoscie rufowym Prezidentasa Smetony.

nia na Baltyku, Litwa zakupita byly nie-
miecki tralowiec M 59 przemianowany
na Prezidentas Smetona. Rzad oczekiwat
okretu przede wszystkim do powstrzyma-
nia przemytu. Faktycznie, juz w tym sa-
mym roku zdotat on przechwyci¢ jednost-
ke przemytnicza!.

Na poczatku lat trzydziestych, Litwa
poprosita o doradztwo w zakresie obrony
wybrzeza Wielka Brytanie, ktéra wysta-
ta za granice pierwszych oficeréw mary-
narki dla prowadzenia szkolenia. W latach
1932/33 Straz Graniczna otrzymala cztery
nowe fodzie patrolowe. W dniu 1 wrze$nia
1935 roku gtéwnodowodzacy litewskich sit
zbrojnych generat Stasys Rastikis oficjalnie
powotal Marynarke Wojenng jako rodzaj
litewskich sit zbrojnych.

W 1936 roku sformulowano pierw-
sze plany zakupu nowych jednostek wo-
jennych, ktére méwily o dwdch okretach
podwodnych po 400-650 ton i dwoch tra-
towcach po 250 ton. Plany przewidywa-
ty zakup 400 min i wydatkowanie lacznie
19 mln. Litéw. Budowe okretéw podwod-
nych skalkulowano na kwote 14 mln Li-
tow, a tralowcéw na 3 mln Litéw. Pozostale
2 mln Litéw przeznaczono na miny.

Na poczatku 1939 roku personel Ma-
rynarki liczyl: 7 oficeréw, 12 podofice-
réw i okoto 60 marynarzy bylego tralowca
i patrolowca Strazy Granicznej Preziden-
tas Smetona sklasyfikowanego teraz jako
kanonierka. Jednostka zostata wycofa-
na ze stuzby w 1932 roku i trzy lata poz-
niej przebudowana do wykorzystania
przez Marynarke. Straz Graniczna mia-
ta sze§¢ uzbrojonych patrolowcow: Aitva-
ras, Saulys (I1), Zaibas, Partizanas, Savano-

1. Hassan I, byly niemiecki $cigacz okretow pod-
wodnych typu ,,UZ’, ktory w 1929 r. stal si¢ estoriskim
As De Pique.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Prezidentas Smetona w bardzo wczesnym okresie stuzby. Okret ciggle ma oryginalne poszycie komina oraz maszty. Poktadéwka zawierajaca wyposa-

Zenie reprezentacyjne nie zostata jeszcze zabudowana.

ris i Lietuvaité. Dodatkowo Litwa posiadala
maty lodotamacz-holownik Perkunas i pi-
lotéwke Sarunas, ktére nie wchodzily jed-
nak w sktad floty wojenne;j.

Utrata Klajpedy spowodowatla strate
przez niewielka Marynarke litewska jej je-
dynej bazy. Godzine przed zajeciem por-
tu przez prowadzone przez pancernik
kieszonkowy Deutschland jednostki Krieg-
smarine, ktore rankiem 23 marca 1939
roku przybyly aby zaanektowa¢ region,
Prezidentas Smetona i sze$¢ patrolowcow
oraz kilka statkéw handlowych wyszto
w morze. Patrolowce zawinely do Sventoji
- jedynego pozostalego Litwie portu. Mala
ta przystan byla jednaka zbyt ptytka dla
kanonierki Prezidentas Smetona.

Okret pozostawal u wejécia do portu
przez 4 miesigce stojac na kotwicy lub od-
chodzac w morze przy zlej pogodzie oraz
bunkrujac paliwo w Rydze, albo w Lipa-
wie. W maju 1939 roku, po dyskusjach Li-
twini przeglosowali kwote 40 mln Litow
na modernizacje Sventoji do standardéw
nowoczesnego portu. Wysitki dla uzyska-
nia w Wielkiej Brytanii pozyczki na ten cel
zakonczyly si¢ jednak niepowodzeniem.

Latem 1939 roku Litwa poprosila rzad
totewski o umozliwienie dokowania ka-
nonierki w Lipawie. Lotysze odrzucili jed-
nak te prosbe motywujac, ze przeznaczo-
na do dokowania jednostka bylby okret
wojenny. Nie majac innej mozliwosci Li-
twini zdemontowali uzbrojenie kanonier-
ki, po czym Lotysze zgodzili si¢ na cumo-
wanie jednostki w Lipawie ze szkieletowa
zaloga 10 marynarzy. Litwa poprosila tak-
ze o umozliwienie odbycia szkolenia przez
oficera i 5 marynarzy w lotewskiej Mary-
narce Wojennej. Prosba ta rowniez zosta-
ta odrzucona przez Lotyszy. W czerwcu

1939 roku lotewskie pogtebiarki wystar-
czajaco poglebily port w Sventoji i Pre-
zidentas Smetona oraz kilka mniejszych
jednostek handlowych powrécito do li-
tewskiego portu.

We wrzesniu 1939 roku na liste floty li-
tewskiej wprowadzono dwie internowane
jednostki polskie, a jeszcze jedna przyjeto
do ewidencji w czerwcu 1940 roku - na kil-
ka dni przed aneksja Litwy przez ZSRR.

Ponizej opisano jednostki Marynar-
ki Wojennej oraz Strazy Granicznej z lat
1923-1940. Wymienione zostaly takze
jednostki Policji Morskiej oraz Skautéw
Morskich.

3. LITWESKIE OKRETY WOJENNE
W SZCZEGOLACH
Prezidentas Smetona — kanonierka
Byly niemiecki tralowiec M 59 zbudo-
wany przez Seebeck-Werft, w Geestemiin-

.--_—.._ o
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Fot. zbiory Siergieja Patjanina
de? ze stoczniowym numerem 402. Wo-
dowany w dniu 31 pazdziernika 1917 roku
i wprowadzony do stuzby w dniu 30 listo-
pada tego samego roku. Z listy Reichsmari-
ne skres§lony w dniu 24 pazdziernika 1921
roku. W dniu 2 sierpnia 1922 roku sprze-
dany niemieckiej firmie Bieber z Hambur-
ga za kwote 1 mln Marek, pozostawiony
jednak w Wilhelmshaven. W dniu 27 lip-
ca 1927 roku zakupiony za kwote 289 tys.
Litéw i przeholowany do Ktajpedy w celu
przebudowy. Przemianowany na Preziden-
tas Smetona z przeznaczeniem do stuzby
w Strazy Granicznej jako jednostka szkol-
na i do zwalczania przemytu. Po raz pierw-
szy wyszedl w morze w nowej roli w dniu
4 listopada 1927 roku.

Pod koniec lat dwudziestych okret
przystosowano do pomocniczej stuzby

2. Obecnie dzielnica Bremerhaven.

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Marynarze na dziobie Prezidentasa Smetony.
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Dane taktyczno-techniczne — Prezidentas Smetona

Wypornos¢: 535 t petna, 506 t projektowa (po zbudowaniu); 586 t petna (1936)
Wymiary: dtugosc 59,3/57,8 m (catkowita/na KLW), szerokos¢ 7,3 m, zanurzenie 2,2/2,6 m
Maszyny gtdwne: dwa kotly okretowe, dwa zespoty maszyn parowych potréjnej ekspansji, 1750 iKM
Predkos¢: 16 weztow
Zasieq: 2000 Mm przy 14 w, 130 ton wegla

1% 57 mm; 2 lub 3 x 37 mm; do 3 km Maxim (1927-32)
Uzbrojenie: 2x20 mm Oerlikon; 1 ckm, 2 Ikm (1935)

2x76 mm; 2m. b. g (w stuzbie radzieckiej)
Zatoga: 31 (Straz Graniczna); 48 (Marynarka), 70 (w stuzbie radzieckiej)

w roli jachtu prezydenckiego zabudowu-
jac na jego pokladzie rufowym specjalna
nadbuddéwke z wyposazeniem reprezen-
tacyjnym. Zmieniono réowniez poszycie
komina redukujac takze jego wysokosc.
W trakcie stuzby w Strazy Granicz-
nej uzbrojenie jednostki bylo zmienia-
ne. Na jej poczatku bylo to dwa do trzech
dzial kalibru 37 mm; pdzniej dziato ka-
libru 57 mm na pokladzie dziobdw-
ki oraz po jednym dziale kalibru 37 mm
po obydwu stronach skajlajtu maszynow-
ni. W nastepnych latach stuzby w Stra-
2y Granicznej uzbrojenie jednostki stano-
wily tylko karabiny maszynowe Maxima.
Mimo, ze Prezidentas Smetona dokonal
kilku przechwycen® nie mégt odnosi¢
wielkich sukceséw w zwalczaniu przemy-
tu ze wzgledu na zbyt malg predkos¢.

W styczniu 1932 roku jednostke wy-
cofano ze stuzby i rozbrojono. Po dys-
kusjach, w styczniu nast¢pnego roku zo-
stala ona wpisana do ewidencji Armii.
Miedzy 17 sierpnia i 13 wrzeénia 1934 roku
okret przeszedl maty remont ograniczaja-
cy sie do niewielkiej konserwacji. Dopiero
W maju nastgpnego roku rozpoczeto jego
remont kapitalny. Prezidentas Smetona
zostal ponownie wprowadzony do stuzby
w dniu 2 sierpnia 1935 roku i przydzielony
teraz do nowoutworzonej Marynarki Wo-
jennej. Przeprowadzone modernizacje do-
tyczyly nadbudéwki, kanaléw wentylacyj-
nych oraz masztu przedniego. Uzbrojenie
zostalo zastgpione nowoczesnymi dziatami
automatycznymi. W pdzniejszych latach
wyposazenie reprezentacyjne na pokta-
dzie rufowym okretu zostalo zredukowa-
ne poprzez skrocenie poktadéwki, ktora
ograniczono do trzech zamiast pierwot-
nych czterech bulajow na kazdej z jej $cian
wzdluznych. Dodano takze zurawiki to-
dziowe na lewej burcie jednostki.

W dniu 22 czerwca 1940 roku kano-
nierka zostala przejeta przez Zwiazek Ra-
dziecki i przemianowana na Pirmunas.
We wrzesniu tego roku jednostka zosta-
fa przebazowana do Lipawy i wyposazona
do stuzby eskortowej z nowa nazwa Zador-
nyj. W dniu 9 stycznia 1941 roku przekla-
syfikowana na patrolowiec NKWD. Po-

roku przebazowana do Sventoji i wykorzy-
stywana jako motoréwka dozorowa Ma-
rynarki Wojennej Banga. Po radzieckiej
aneksji w dniu 17 wrzeénia 1940 roku przy-
dzielona do garnizonu wilenskiego gdzie
wpisano ja do ewidencji 192 Batalionu.
Dalsze jej losy pozostaja nieznane.

Vejas (II)

Byla polska motoréwka typu Chris-
-Craft-Utility (numer stoczniowy 7352).
Internowana na poczatku wrzesnia 1939

Dane taktyczno-techniczne — Banga

Wymiary: dtugosc 8,2 m, szerokos¢ 2,2 m

Naped: 4-cylindrowy silnik benzynowy

Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe

Dane taktyczno-techniczne - Vejas (1)

Wymiary: dtugos¢ 5,5 m, szerokos¢ 1,8 m

Naped: 6-cylindrowy silnik benzynowy Chrysler Marine (przyp. ttumacza)
Uzbrojenie: 2 karabiny maszynowe

nownie przeklasyfikowana w dniu 19
sierpnia tego samego roku - tym razem
na tralowiec o nazwie Tralszczik Nr 76. Juz
w dniu 7 wrze$nia okret ponownie zostal
przeklasyfikowany na eskortowiec nazwa-
ny Korall. Jeszcze jednej zmiany jego kla-
syfikacji na tralowiec dokonano w dniu
25 listopada 1943 roku. Po raz ostatni okret
przeklasyfikowano w dniu 5 czerwca 1944
roku na tralowiec elektromagnetyczny.
Ostatecznie, w dniu 29 sierpnia jednostka
zostala przemianowana na T-33.

W latach II wojny $wiatowej okret pel-
nit bardzo aktywna stuzbe bedac wyko-
rzystywanym jako jednostka Iacznikowa
i baza. Na przetomie listopada i grudnia
1941 roku pomagat w ewakuacji garnizonu
Hanko, gléwnie byt jednak wykorzystywa-
ny do zadan tralowych w Zatoce Finiskiej.

T-33 zostal utracony w dniu 11 stycz-
nia 1945 roku w nieznanych okoliczno-
$ciach podczas rejsu z Helsinek do Tallina.
W 2007 roku jego wrak zostat zlokalizo-
wany przez stuzby estonskie w odlegto-
$ci 35 km (19 Mm) od Tallina na gleboko-
$ci 80 m.

Banga (eks-Narocz)

Byla polska motoréwka Narocz zbudo-
wana przez amerykanska stoczni¢ Barker
w Norfolk. Internowana w potowie wrze-
$nia 1939 roku w Kownie. Pod koniec 1939

roku w Kownie. Pod koniec 1939 roku
przebazowana do Sventoji i wykorzystywa-
na jako motoréwka dozorowa Vejas. Po ra-
dzieckiej aneksji w dniu 17 wrze$nia 1940
roku przydzielona do garnizonu wilenskie-
go gdzie wpisano ja do ewidencji 29 Bata-
lionu. Dalsze jej losy pozostajg nieznane.

Elfa

Jednostka zostata zbudowana w 1935
roku w Finlandii. W dniu 13 wrzeénia na-
stepnego roku aresztowana za przemyt-
nictwo. W dniu 22 marca 1939 roku prze-
bazowana do Sventoji, gdzie 4 czerwca
nastepnego roku, zaledwie na 12 dni przed
rozpoczeciem okupacji radzieckiej, zosta-
ta przekazana przez Ministerstwo Finan-
s6w Marynarce Wojennej. W dniu 24 lipca
1940 roku przydzielona do sil radzieckiej
strazy granicznej. Jej losy po 1940 roku po-
zostaja nieznane.

4, JEDNOSTKI STRAZY GRANICZNE)
W SZCZEGOtACH
Partizanas
Jednostka zostata zbudowana przez
Lindenau & Cie w Klajpedzie z nume-
rem stoczniowym 65. Wodowana w dniu
5 maja 1933 roku. Przydzielono jej nu-

3. Oprécz Hassana I, w 1930 r. dokonat innego spek-

takularnego przechwycenia — szkunera Vesta.

Dane taktyczno-techniczne - Elfa
Wypornos¢: 13,5t
Wymiary: dtugos¢ 12,0 m, szerokos¢ 3,1 m, zanurzenie 0,8 m
Naped: silnik spalinowy, 60 KM
Predkos¢: 10 weztow
Zatoga: 6
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Partizans sfotografowany w Ktajpedzie w 1936 .

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Dane taktyczno-techniczne — Partizanas
Wypornos¢: 60t
Wymiary: dtugosc 21,5 m, szerokos¢ 4,5 m, zanurzenie 1,3 m; wysokos¢ boczna 2,2 m
Naped: dwa silniki spalinowe, razem 200 KM, dwie $ruby
Predkos¢: 12 weztow
Uzbrojenie: 1x57 mm; 1x 20 mm Oerlikon; 2 km Maxim
Zatoga: 13

mer rozpoznawczy P.1. Dopiero w 1937
roku wyposazono ja w radiostacje. W 1939
roku byla uzbrojona tylko w pojedynczy
karabin maszynowy. Po tym jak w sierp-
niu 1940 roku zostala przejeta w Sventoji
przez Zwiazek Radziecki jej losy pozosta-
ja nieznane. Najprawdopodobniej zostala
wecielona do 2 Eskadry NKWD w Ventspils
[2 orpsin BOIIC HKBJI].

Aitvaras, Saulys (1), Zaibas

Barkasy zbudowane przez Lindenau
& Cie w Klajpedzie z numerami stocznio-
wymi odpowiednio: 64 (koszt 51,7 tys. Li-
tow); 66 (koszt 57,9 tys. Litow) i 63 (koszt
51,7 tys. Litow). Poczatkowo operowa-
ty w rejonie Ktajpedy, pézniej Sventoji.
W sierpniu 1940 roku zdobyte przez Ro-
sjan w Kownie gdzie byty przebudowane.
Ich dalsze losy sa nieznane.

Savanoris (eks-Argus)

Byly niemiecki tralowiec motoro-
wy F 45, zbudowany w 1918 roku przez
C. Waap w Kilonii-Heikendorf. Skreslo-
ny z listy floty niemieckiej w dniu 22 paz-
dziernika 1920 roku. Od 10 czerwca na-
stepnego roku w stuzbie ,Hafenbauamt
Memel” jako Argus. Przejety przez Litwe
po aneksji regionu Memel, adaptowany
na potrzeby Strazy Granicznej i wprowa-
dzony do stuzby w dniu 14 lipca 1923 roku

jako Savanoris. W dniu 22 marca 1939
roku przebazowany z Ktajpedy do Svento-

ji. W 1940 roku przeszedt
remont kapitalny, zosta-
jac w sierpniu tego samego
roku przejetym w Svento-
ji przez ZSRR. Opuszczo-
ny w 1941 roku. Po odna-
lezieniu w Lipawie przez
Niemcow przywrdcono
mu nazwe Argus. Do 1943
roku operowal z Memel,
wycofany z eksploatacji
i zZtomowany w tym sa-
mym roku.

Lietuvaité (eks-Mowe)

Byla niemiecka mo-
torowka Moéwe budowa-
na przez Lindenau & Cie
w Ktlajpedzie. Przeje-
ta w stanie nieukonczo-
nym podczas aneksji regio-
nu Memel, ukonczona dla
potrzeb Strazy Granicznej i w dniu 14 lip-
ca 1923 roku wprowadzona do stuzby jako
Lietuvaité. Bazujaca w Sventoji jednost-
ka zatoneta podczas sztormu w 1927 roku.
Podniesiona i wyremontowana. W 1940
roku przeszta remont kapitalny zostajac
przejeta przez ZSRR w czerwcu tego same-
go roku. W dniu 24 lipca 1940 roku stala
sie jednostka radzieckiej strazy granicznej
bazujacej w Sventoji. Jej ostateczne losy s3
nieznane.

Dane taktyczno-techniczne - Aitvaras, Saulys (1), Zaibas

Wypornos¢: 16,0t (Aitvaras, Zaibas); 16,5 t (Saulys)
dtugos¢ 12,5 m, szerokos¢ 3,05 m
Wymiary: zanurzenie 0,6 m; wysokos¢ boczna 1,0 m (Aitvaras, Zaibas)
zanurzenie 0,7 m; wysokos¢ boczna 0,97 m (Saulys)
Naped: dwa silniki wysokoprezne Humboldt-Deutz, po 40 KM
Predkos¢: 12 weztow
Uzbrojenie: 2km

Zatoga Zaibasa w trakcie szkolenia z obstugi karabinu maszynowego. Fot. zbiory Siergieja Patjanina
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Litewskie Sity Morskie przed rokiem 1940

=

Zespot jednostek Strazy Granicznej w Ktajpedzie w 1934 r. Na pierwszym planie Savanoris, dalej Partizanas (przy kei)
Fot. zbiory Siergieja Patjanina

z barkasem typu Zaibas na zewnatrz.

§ M

Dane taktyczno-techniczne — Savanoris
Wypornos$¢: 36t
Wymiary: dtugos¢ 17,5 m, szeroko$¢ 3,9 m
Naped: dwa silniki wysokoprezne Daimler Mod. 1917, po 65 KM
Predkos¢: 16 weztéw
Uzbrojenie: stanowiska dla dziat 1 x 37 mm lub 1x 20 mm Oerlikon; 1 km Maxim
Dane taktyczno-techniczne - Lietuvaité
Wymiary: dtugosc 6,4 m, szerokos¢ 1,6 m, zanurzenie 0,4 m
Naped: 4-cyl. silnik spalinowy typu BMW, 60 KM
Predkos¢: 12 weztéw
Uzbrojenie: Tkm
5. JEDNOSTKI ROZNE Vejas

W sktadzie Policji Morskiej, ktéra ist-
niata réwnolegle do Strazy Granicznej
znajdowaly sie cztery kolejne jednostki.
Wszystkie byly wykorzystywane do walki
z przemytnikami:

Saulys

Pierwszy noszacy te nazwe barkas mo-
torowy (brak danych), zakupiony w 1924
roku i wprowadzony do stuzby w dniu
14 lipca tego roku. Pelnil stuzbe do 1930
roku kiedy zostal ztomowany.

Lydys

Barkas parowy (brak danych), zakupio-
ny na poczatku lat dwudziestych, w stuzbie
do lat trzydziestych.

Barkas parowy o dlugoséci 12,0 m, sze-
rokosci 2,7 m i maszynie parowej o mocy
60 iKM. Pochodzit z lat I wojny $wiatowej,
pelnit stuzbe w latach trzydziestych. Jego
los nie jest doktadnie znany: zostal ztomo-
wany w latach 1938-39 lub zostat przejety
przez Niemcéw w Memel w dniu 23 mar-
ca 1939 roku.

Prashama
Barkas motorowy pelniacy stuzbe w la-
tach trzydziestych. Brak innych informaciji.

Jako ostatnia, cho¢ nie najmniej waz-
na jest wymieniona litewska organiza-
cja skautow morskich - ,,Sauliu Sajunga”.
Prowadzila ona szkolenie paramilitar-

Dane taktyczno-techniczne — Budys
Wymiary: dtugosc 14,5 m, szerokos¢ 4,3 m, zanurzenie 1,75m
Powierzchnia ozaglowania: 90 m?
Naped pomocniczy: silnik spalinowy, 25 KM

ne eksploatujac 9 ma-
tych jachtow zaglowych
oraz jeden wigkszy jacht
szkolny.

Budys (eks-Malaya)

Zbudowany w 1919
przez Germaniawerft
w Kilonii. W 1925 roku
przechwycony przez
Savanoris z tadunkiem
kontrabandy i skonfi-
skowany przez Litwe.
W dniu 16 lipca 1926
roku sprzedany na au-
keji organizacji skau-
téw morskich i prze-
mianowany na Budys.
Utracony w dniu 15 lip-
ca 1933 roku w wyniku
wejscia przy ztej pogo-
dzie na péinocny falo-
chron portu w Klajpe-
dzie skutkiem awarii
silnika.

Co do nieznanych loséw réznych jed-
nostek, moze by¢ interesujace odnoto-
wanie w niemieckim Zrédle dwoéch by-
tych litewskich barkaséw patrolowych
eksploatowanych w latach czterdziestych
przez szkote szybowcowa NSFK* jako jed-
nostki ratownicze w Rositten w Prusach
Wschodnich. @

Thumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek

Bibliografia
Jane’s Fighting Ships 1939 (David & Charles Reprints
Ltd., 1971)
Weyers Taschenbuch der Kriegsflotten 1936 i 1940,
(J. F. Lehmanns Verlag, Monachium/Berlin)
Erich Groner: Die deutschen Kriegsschiffe 1815-
1945, Tomy 2, 51 6 (Bernard & Grife, Koblencja,
1983/1988/1989)
Jirg Meister: Soviet Warships of the Second World War
(MacDonald & Jane’s, Londyn, 1977)
S.S. Bereznoj: Korabli i Suda WMF SSSR 1928-1945
(Moskwa, Wojennoje Izdatel’stwo, 1988)
S.S. Bereznoj: Trofei i Reparatsji WMF SSSR”, (Jakuck
1994)
A.A. Gajduk, RW. Lapshin: Wojenno-Morskije Sily
Pribaltijskich Gosudarstw 1918-1940 (Galeja Print, St.
Petersburg, 2009)
Materiaty zebrane przez autora w Panstwach Baltyc-
kich od 1995 roku.

4. NSFK = Nationalsozialistisches Fliegerkorps — Na-

rodowosocjalistyczny Korpus Lotniczy.
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Parowiec Galilea (1926/1927 BRT) hamburskiego arma-
tora Deutsche Levante Line. Galilea pozostat na Morzu
Srédziemnym.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Niemiecka Marynarka Handlowa
w przeddzien Il wojny Swiatowej czescl

Prawie nieznane, nawet w kregach mitosnikéw okretéw i statkéw, sa przygotowania i powrdt
niemieckej floty handlowej do kraju po wybuchu Il wojny $wiatowej.

Spektakularne w oczach opinii publicznej wydarzenia jak udane przetamanie brytyjskiej bloka-
dy przez wielkie statki pasazerskie Bremen, St. Louis, New York i powracajace jesienig 1939 roku
z Ameryki Potudniowej nalezace do Hamburg-Siid,,pasazery” Monte Olivia, Monte Pascual czy
jeszcze w kwietniu 1940 roku powrdt Antonio Delfino, lub pomoc, neutralego” USA w przechwy-
ceniu przez Royal Navy i w konsekwencji samozatopienie nalezacego do NDL-u statku pasazer-
skiego Columbus nie odzwierciedlajg w petni rzeczywistosci.

Prawdziwymi bohaterami tej bezprecedensowej operacji byty dziesigtki samotnych powolnych
statkéw przedzierajacych sie tygodniami z odlegtych zakatkdw swiata do Niemiec, probujacych
ujs¢ polujacym na nie okretom Royal Navy i Marine Nationale z zatogami gotowymi w kazdej
chwili zatopi¢ swoj statek by nie wpadt w rece wroga.

Jedyne w swoim rodzaju, nieprawdopodobne wrecz odyseje niektdrych jednostek i wyczyny
ich zatég - chociazby nalezacego do NDL parowca Erlangen — mogace postuzy¢ jako pod sta-
wa do scenariusza niejednego filmu lub kanwa przygodowej powiesci nie sg jednak tematem

tego opracowania.

Kiedy w pierwszych dniach sierpnia
1914 roku wybuch wojny zaskoczyl nie-
miecka flote handlows, kapitanowie roz-
sianych na oceanach statkéw nie posia-
dajac zadnych dyrektyw musieli sami
podejmowac decyzje o dalszym losie swo-
ich jednostek i ich zalég. Ani rzad ani Ka-
iserlichen Marine nie opracowano zad-
nych instrukeji dotyczacych zeglugi na
wypadek wojny. Nieliczne duze jednost-
ki wyposazone w radiostacje, instru-
owane przez armatoréw, obieraly kurs
do portéw panstw neutralnych, jednak
wiekszo$¢ bez urzadzen telegraficznych
kontynowala rejs nie§wiadoma wybu-
chu wojny i niebezpieczefistwa, w jakim
si¢ znajdowaly. Przy odrobinie szczgscia
powiadomione o wybuchu wojny przez

napotkane po drodze wigksze statki lub
jednostki neutralne, opuszczaly szlaki
zeglugowe i szukaty schronienia w por-
tach neutralnych, wybierajac przewaz-
nie porty hiszpanskie, portugalskie, po-
tudniowo-amerykanskie czy tez Stanéw
Zjednoczonych, nie przewidujac, ze nie-
ktore z tych panstw z biegem czasu przy-
stapia do wojny po stronie Ententy.
Tylko przebywajace w morzu obje-
te planami mobilizacyjnymi szybkie stat-

ki pasazerskie nawiagzywaly kontakt ze
stacjonujgcymi na dalekich wodach okre-
tami oczekujac od nich dalszych in-
strukcji. Wsparcie i zaopatrzenie dla
operujacych po wybuchu wojny poza me-
tropolig okretow mialy organizowac¢ tzn.
Etapy (Etappen), byly to male sztaby kie-
rowane w wigkszosci przez oficeréw mary-
narki (czesto rezerwy), ztozone z fachow-
céw, przedstawicieli spétek zeglugowych
przebywajacych od lat w danych kra-
jach znajacych miejscowe uwarunkowa-
nia i utrzymujacych bardzo dobre kontak-
ty z miejscowymi notablami. Przyktadowo
dla obszaru Oceanu Atlantyckiego, Kaiser-
liche Marine zawarta odpowiednig umowe
z hamburskim armatorem HAPAG, zgod-
nie z nig HAPAG zobowiazywal sie na wy-
padek wojny dostarczy¢ okretom dziataja-
cym na tym akwenie m.in. do 75 000 ton
wegla miesigcznie. Ponadto w uzupelnie-
niu do umowy zobowigzal si¢ przygotowa¢
pie¢ Etapow gléwnych i 10 filii.

Po wybuchu wojny Etapy ,podpo-
rzadkowywaty” sobie przebywajace na
ich obszarze i nadajace si¢ do tego celu
frachtowce a takze charterowaly statki
obcych bander.!

1. Zgodnie z planem jako krgzowniki pomocnicze zostaly uzbrojone i wyekwipowane: na Atlantyku szybkie statki
pasazerskie Kronprinz Wilhelm (po spotkaniu 6.8. z krazownikiem Karlsruhe) i Cap Trafalgar (23.8 z kanonierkg Eber),
w Cingtao Prinz Eitel Friedrich przejat uzbrojenie i czgéciowo zatogi kanonierek Luchs i Tiger. Dla operujacych na oce-
anach niemieckich krgzownikéw wyekwipowano w sumie jako jednostki zaopatrzeniowe (Etappenschiffe) 103 statki;
statki pobieraly zaopatrzenie z wczeéniej przygotowanych w portach zagranicznych i uzupelnianych na biezaco skla-
do6w (tzn. Etappen). Do zaopatrywania niemieckich krazownikéw wyczarterowano dodatkowo 16 statkéw obcych ban-
der i 9 pryz. Jako ciekawostke mozna poda¢, ze wyczarterowany dla eskadry wiceadm. von Spee holenderski parowiec
Josephina pobral wegiel zakupiony dla niemieckiej eskadry w brytyjskim Cardiff.
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Niemiecka Marynarka Handlowa w przeddzien Il wojny swiatowej

O ile znajdujace si¢ w chwili wybuchu
wojny na Baltyku i Morzu Pétnocnym stat-
ki osiagnely w przytlaczajacej wigkszo-
$ci swoje porty macierzyste, to przerwanie
blokady i powré6t do Niemiec z poza eu-
ropejskich akwenow udalo sie - jesli byto
wiecej préb - $cidle biorgc tylko raz! Je-
dynym statkiem ktéry bezposrednio po-
wrdcil do Niemiec byl nalezacy do HSDG
frachtowiec s/s Rio Negro? (Kpt. Karl Tep-
fer3), wyekwipowany na poczatku sierpnia
przez Etappe Brasilien w Para (Belem) dla
krazownika Karlsruhe* (FKpt. Erich Kéh-
ler), wyptynat 11.8. w morze i 1.9. spotkal
si¢ z Karlsruhe pozostajac w jego trosie
az do feralnego 4 listopada. Po zatonigciu
krazownika w wyniku wewnetrznej eks-
plozji przebywajace w poblizu Rio Negro
i K.D.II (Indrani)> uratowaly 146 ludzi. 7.11
Statki kotwiczyly koto wysp Los Testigos,
po przeniesieniu wegla, prowiantu i prze-
okretowaniu zalég na Rio Negro opuszczo-
no w dniu 9.11. archipelag, po zniknigciu
wysp na horyzoncie zatopiono K.D.II. Te-
raz samotny Rio Negro obral kurs na pét-
noc plynac réwnolegle do Matych Anty-
li, w nocy z 10 na 11 listopada przeszed?l
pomiedzy Wyspami Podwietrznymi kie-
rujac sie na NO az osiagnal 41° W, na tej
dlugosci geograficznej podazyl na pol-
noc. Na 46° réwnolezniku zmienia kurs na
NO, przechodzac pomigdzy Islandig a Wy-
spami Owczymi osiagga Morze Pélnocne
129.11. rzuca kotwice na redzie norwskiego
portu Aaresund®. Dzien p6zniej opuszcza
Aaresund i pozostajac blisko norweskiego
wybrzeza, kieruje si¢ na potudnie.

W dniu 5.12. nawigzuje facznoé¢ z tor-
pedowcami nalezacymi do dozoru Sundu
i 6.12. szczesliwie osigga Kilonie”. Z uwa-
gi na utrzymanie w tajemnicy zatoniecia
krazownika Karlsruhe (Brytyjczycy do-
wiedzieli si¢ o zatonieciu krazownika do-
piero 19.3.1915 roku), Rio Negro skierowa-
ny zostaje do zatoki Jade pozostajac tam
bez mozliwosci kontaktu z ladem az do
22 grudnia.

25 lat pézniej dobrze przemyslany kurs
parowca Rio Negro stanie si¢ klasycznym
kursem powrotnym dla dziesigtkdw stat-
kéw przedzierajacych si¢ do Niemiec.

Po stratach wojennych koncowym akor-
dem dla niemieckiej zeglugi okazal sig
podpisany 28 czerwca 1919 roku Traktat
Wersalski, ktory zobowigzywal Niemcy
miedzy innymi do wydania panstwom En-
tenty wszystkich statkéw o pojemnosci po-
wyzej 1600 BRT, potowy o pojemnosci po-
migdzy 1000-1600 BRT oraz % jednostek
rybackich®.

W tej sytuacji przytlaczajaca wiekszoéé
spolek i armatoréw musiala zaczynaé swo-
ja dzialalno$¢ paktycznie od zera®.

W Niemczech prawie natychmiast przy-
stapiono do odbudowy de facto nie ist-
niejacej floty handlowej. Pierwsze zamo-
wienia na nowe statki ztozono juz w 1920
roku!'®, wielkie znaczenie miata tutaj ra-
tyfikowana 23 lutego 1921 roku przez Re-
ichstag ustawa Reedereiabfindungsgesetz
(Ustawa o Rekompensacie Armatoréw) za-
pewniajaca wsparcie finansowe rzadu przy
zamodwieniach nowego badz rewindykacji
bytego tonazu.

Dziesie¢ lat pdzniej 1.1.1931 pod nie-
mieckg bandera ptywalo juz 2171 statkow
0 pojemnoéci 4 255 000 BRT!L.

I. Marynarka Handlowa a Marynarka
Wojenna

Lata 20-te XX wieku to dekada odbudo-
wy floty handlowej a marynarka wojen-
na zajeta byta wymiang kompletnie zuzy-
tych okretow na nowe. W tym okresie dla
Reichsmarine egzystowal jedyny mozli-
wy scenariusz, czyli obrona Prus Wschod-
nich i odparcie ewentualnej agresji Francji
i Polski, z ktorg sie powaznie liczono, zda-
jac sobie sprawe z militarnej stabosci Re-
publiki Weimarskiej. Prowadzone od 1924
roku pod katem zaopatrzenia kraju w su-
rowce gry wojenne pokazaly jak duze zna-
czenie dla Niemiec miala komunikacja
morska. Wedtug wyliczen sztabu general-
nego pod koniec lat 20-tych az 92% waz-

nych strategicznie surowcéw i towardw
transportowano drogg morska z czego na
Morze PéInocne przypadato 84% a na ob-
szar Morza Baltyckiego 8%, tylko 8% do-
cierato do kraju droga ladowa. W rze-
czywistoéci liczby te nie odzwierciedlajg
w petni znaczenia jakie od polowy lat 20-
tych w planach operacyjnych Reichsmari-
ne w zwigzku z zaopatrzeniem surowco-
wym Niemiec odgrywatl Baltyk.

Nie trudno takze odgadna¢ jak wiel-
kim atutem w domniemanym konflikcie
byta neutralno$¢ Wielkiej Brytanii. W tym
miejscu trzeba nadmieni¢ dos¢ interesuja-
cy fakt. Otéz Kierownictwo Reichsmarine
nigdy nie rozpatrywalo (praktycznie az do
1937 roku) wariantu wojny morskiej prze-
ciw Royal Navy, wychodzac z zalozenia, ze
stosunek sit jest tak niekorzystny, ze jakie-
kolwiek planowanie nie ma najmniejszego
sensu i unikniecie konfliktu z W. Brytania
lezy wyltacznie w gestii politykéw. Mimo
wszystko moze dziwié fakt, ze pomimo bo-
lesnych doswiadczen I wojny $wiatowej,
zadna miarodajna instytucja nie podj¢la
w tym czasie opracowania odpowiednich
instrukeji dla zeglugi morskiej na wypa-
dek wojny.

Dopiero w 1934 roku z incjatywy szefa
Marineleitung'? admirata Raedera poczy-
niono w Reichsmarine (wydzial See-Trans-
portwesen) pierwsze kroki w celu opraco-

2. s/s Rio Negro armator: HSDG (zbud.1904-1905) 4613 BRT, wymiary: 114,6 x 14,25 x 7,23 m. Predk.: 11,0 w. Za-
toga: 64 Ludzi. Ladunek: 1100 t wegla, prowiant i dewizy w wysokosci 200 Pfund. Od 29.3.1917 w stuzbie jako Sperr-
brecher SP 10 (uzbr.: 2 x 88 mm L/35) , od 21.2.1918 SP 1, 9.12.1918 zwr6cony armatorowi. 26.3.1919 przejety przez W.
Brytanig 21.1.1921 s/s City of Palermo, 1933 ztomowany we Wloszech.

Do Niemiec powrécily: s/s Prinz Friedrich Wilhelm armator: NDL (zbud. 1907; 17 082 BRT) i s/s Brandenburg ar-
mator: NDL (zbud. 1901; 7532 BRT) wyekwipowany w Las Palmas dla Kaiser Wilhelm der Grosse, wyruszyl w droge
powrotna po zatonieciu kragzownika pomocniczego w dniu 26.8.1914 roku. Obydwa statki zawinety najpierw do por-
téw norweskich i dopiero w roku 1916 powrdcity do Niemiec.

3. Karl Tepfer ur. 4.2.1876; kapitan parowca Rio Negro, od grudnia 1914 Kapiténleutnant d.Res. dowddca kompa-
nii w . Matrosen-Division (kadra Floty, stacja Battycka). Luty 1915 oficer wachtowy na okrecie liniowym Kaiser Frie-
drich III, maj 1915 dowodca parowca Orion, a pézniej Coralie Horlock nalezacych do Geleitzug-Gruppe der U-Bootschu-
le (grupa konwojowa szkoly o.p.). 31.1.1919 a.D.

4. Krazownik Karlsruhe (zbud.1911-1914) wyp.: 6191 ton. wymiary: 142,2 x 13,7 x 6,2 m. Predk.: 28,5 w. zasieg:
5000 Mm/12,0 w. uzbr.: 12 x 150 mm L/45, 2 wt. 500 mm, (5 torped). Zatoga: 408 Ludzi. Krazownik Karlsruhe zdobyt
badz zatopil: 12 statkéw o pojemnosci 62 174 BRT. Okret blizniaczy: Rostock.

5. s/s Indrani (zbud.1911-1912) 5706 BRT, wymiary: 131,09 x 16,46 x 9,24 m. Predk.: 12 w. Zaloga: 56 Ludzi. Bry-
tyjski parowiec, armator Indra Line (T.B.Royden) Liverpool; 17.9.1914 koto Port of Spain/Trinidad pryza krazownika
Karlsruhe otrzymal oznaczenie K..D.II (Kohle-Dampfer II). Nie wiedzac o tym fakcie Etappe Brasilien zakupito tydzien
pozniej (25.10.14) tadunek Indrani dla krazownika Karlsruhe!

6. W Aaresund schodzg ze statku Obltn.z.S. Aust i Ltn.z.S. Eyring zabierajac ze soba dziennik okretowy i inne waz-
ne dokumenty, obydwaj oficerowie powracaja droga ladowa do Niemiec.

7. W tym kontekscie nalezy jeszcze wspomnie¢ brawurowy wyczyn Obltn.z.S. Karla Richarza na matym barku Tin-
to eks chilijski Nautilus (zbud. 1852, 477 BRT, wymiary: 41,96 x 8,12 x 5,49 m). Obltn.z.S. Karl Richarz oficer wachto-
wy krazownika Dresden z grupa 28 marynarzy z zaglowca szkolnego Herzogin Cecilie i krazownika Dresden, wyptynat
z Chile w pazdzierniku 1916 na zaglowcu Tino do Niemiec, zeglujac podobnym kursem co Rio Negro, dotart w marcu
1917 roku do Drontheim. Przerywanie blokady przez krazowniki pomocnicze pomijam, gdyz mimo cywilnego rodo-
wodu tych jednostek byly one jednak okretami wojennymi.

8. Art.236 §1.

9. Jako przyklad mozna przytoczy¢ HAPAG, przed wojna najwigksza spotke zeglugowa $wiata posiadajaca w 1914
roku 439 statkéw o pojemnosci 1360 360 BRT + 19 (268 766 BRT) w budowie, w 1920 roku pozostalo 28 statkow
z 45 598 BRT (przy czym najwigkszy z nich s/s Victoria Louise 16502 BRT byt w tak zlym stanie technicznym, ze na-
wet nie znalazl zainteresowania panistw Ententy!), inny znany armator hamburski DOAL nie posiadat zadnego stat-
ku! Najwigkszym statkiem innej wielkiej spotki zeglugowej NDL z Bremen byt s/s Griissgott (725 BRT), dzigki podpisa-
nej 5 sierpnia 1921 roku z rzagdem brytyjskim umowie tzn. Columbus Abkommen, NDL mogta zatrzyma¢ szes¢ duzych
statkéw przebywajacych w Chile: Westfalen, Géttingen, Holstein, Gotha, Seydlitz i Yorck.

10. Wedlug Rocznika statystycznego 1921/22 (Statistisches Jahrbuch fiir das Deutsche Reich 1921/22) zwodo-
wano w Niemczech w 1919 roku 59 statkéw (134 535 BRT). W 1922 roku zbudowano 195 statkéw (575 264 BRT)
w/g.R.Schmelzkopf Die deutsche Handelsschiffahrt.

11. R.Schmelzkopf - Die deutsche Handelsschiffahrt 1919-1939 t.1

12. Marineleitung — Kierownictwo Marynarki Wojennej. Powotane 1.10.1920 roku.
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wania wytycznych dla floty handlowej na
wypadek konfliktu zbrojnego.

Zakladano bowiem, ze na poczatku hi-
potetycznego konfliktu potowa a moze
nawet 2/3 statkdw niemieckich bedzie
przebywata w morzu daleko od portéw
macierzystych, przyczym wiekszoé¢ z nich
to najwieksze i najnowocze$niejsze jed-
nostki floty handlowej

Zdawano sobie réwniez sprawe, Ze wraz
z przedtuzajaca si¢ wojna wzrastac bedzie
znaczenie transportu morskiego, tym sa-
mym wrdg uczyni wszystko by zawladna¢
niemieckim tonazem, w zwiazku z tym
priorytetowym zadaniem floty handlo-
wej bedzie powr6t do portéw macierzy-
stych. Podstawowym warunkiem do wyko-
nania tego zadania musi by¢ gotowos¢ zaltdg
do podjecia ryzyka i poswiecenie sprawie,
co w konsekwencji moze prowadzi¢ nawet
do utraty zycia, gdyz w razie préby przeje-
cia statku przez przeciwnika oprécz utraty
jednostki nie mozna bylo wykluczy¢ ofiar
wérdd zalogi. Zwazywszy fakt, ze w drugiej
potowie latach 30-tych spory odsetek zalog
na statkach niemieckich stanowili obcokra-
jowcy a na duzych jednostkach w roli ste-
wardow wystepowaly czesto kobiety, moglo
si¢ to okaza¢ w praktyce trudnym zadaniem.
Jednak pomimo wszystko gotowos¢ zalog
do podjecia ryzyka byta kluczem do sukcesu.

Wedlug planu opracowanego przez ma-
rynarke, zalakowane koperty z wytyczny-
mi ,,Sonderanweisung fiir Handelsschiffe”
(Instrukcja Specjalna dla statkéw handlo-
wych) miaty zosta¢ przekazane na wszyst-
kie statki o pojemnosci powyzej 1600 BRT
i otworzone po otrzymaniu tajnego sygna-
tu wywolawczego. W tym celu statki mialy
otrzymac tzw. klucz H umozliwiajacy czy-
tanie otrzymywanych depesz!3.

Jednak poczatkowo wytyczne pozostaly
tajne i powedrowaly na kilka lat do ,,szu-
flady”.

* * *

Wielki kryzys gospodarczy w pierwszej
potowie lat 30-tych i zwigzana z nim sta-
gnacja w $wiatowym transporcie morskim,
ciezko dotkngt niemiecky flote handlo-
wa wymuszajac na armatorach pozbycie
sie sporej czgsci tonazu. Apogeum kryzy-
su osiggnieto w kwietniu 1932 rekordowa
liczbg 460 statkéw (1 357 000 BRT) stoja-
cych na ,sznurku”. Jeszcze w 1935 pomi-
mo pierwszych oznak poprawy sytuacji go-
spodarczej, sprzedano za granice przede
wszystkim do Wloch (szukajacych dodat-
kowego tonazu w zwiazku z wojng w Abi-
synii) i ZSRR ok. 110 000 BRT, w tym sa-
mym roku przekazano na zlom ostatnie
40000 BRT, konczac tym samym zapoczat-
kowna w 1932 akcje ztomowania starych

i nierentownych statkow. Sprzedany i zto-
mowany tonaz wyréwnano jeszcze w 1935
przekazujac armatorom nowo zbudowa-
ne jednostki o pojemnosci ok. 110 000
BRT finansowane w wigkszoéci z rzado-
wego programu zatrudnienia i zakupem
dalszych 45 000 BRT za granicg. Dopiero
postepujace w drugiej potowe lat 30-tych
w Niemczech ozywienie gospodarcze i po-
lepszajaca sie z roku na rok koniunktu-
ra w przewozach morskich spowodowata,
ze niemiecka flota handlowa odnotowu-
je w 1936 roku po raz pierwszy od pieciu
lat znaczacy przyrost tonazu. Duzy udzial
w przezwyciezeniu skutkéw kryzysu mia-
ty programy rzadowe wspierajace wydatnie
przemyst stoczniowy i gospodarke morska.
Poczynajac od 1936 roku az do wybuchu
wojny tonaz floty handlowej wzrastal $red-
nio o ok. 250 000 BRT rocznie.

Jednak w zwiazku z postepujaca jedno-
cze$nie rozbudowg Kriegsmarine, i trak-
towanymi priorytetowo, takze w stosun-
ku do zaméwien marynarki wojennej,
intratnymi dewizowo zamodwieniami
eksportowymi (zgodnie z uchwatg rza-
du, 60% mocy produkcyjnych stocz-
ni zarezerwowano dla zamoéwien zagra-
nicznych), spora cze$¢ tonazu musiala
pochodzi¢ z zagranicy. W miedzycza-
sie program rozbudowy floty wyprzedzit
plany rozbudowy przemystu stoczniowe-
go i przydzialu surowcow, jednak najistot-
niejszym problemem generujacym wie-
lomiesigczne opdznienia poszczegdlnych
projektow byl brak wykwalifikowanych
fachowcow. Dlatego juz w czerwcu 1938
roku wadm. Giinther Guse szef Komman-
doamt w OKM zaproponowat przeniesie-
nie produkcji nowych statkéw do Wioch,
Hiszpanii czy Portugalii, mialo to ,,uwol-
ni¢” cze$¢ z 35 000 zatrudnionych w sek-
torze cywilnym stoczniowcéw, i pomdc
chociaz czg¢sciowo nadrobi¢ narastaja-
ce opdznienia w zamowieniach mary-
narki. W pierwszych oémiu miesigcach
1939 roku stocznie niemieckie przekaza-
ty armatorom krajowym statki o Iacznej
pojemnosci 162 929 BRT, w tym samym
okresie czasu zakupiono badz wybudo-
wano za granica 37 statkéw o pojemno-
$ci 140 293 BRT osiagajac prawie wielkos¢

nowo wybudowanego tonazu'.

Do 1938 r. wszelkie sprawy zwigzane
z zegluga morska i $rodladows lezaly w ge-
stii Ministerstwa Transportu (dr. Julius
Dorpmiiller) a doktadnie wydziatu S. Tu-
taj tylko garstka urzednikéw zajmowala sie
sprawami transportu morskiego, a w mini-
sterstwie nie opracowano zadnych instruk-
¢ji dla zeglugi na wypadek wojny. Dopie-
ro wiosng 1938 r. na prosb¢ Kriegsmarine
utworzono w Ministerstwie Transportu
wydzial do spraw mobilizacyjnych mary-
narki handlowej. Zadaniem nowo utwo-
rzonego wydzialu byto wypracowanie
i przygotowanie planéw mobilizacyjnych
dla marynarki handlowej tak w zakresie
personalnym jak i materialnym.

Na czele wydzialu staneli byty szef wy-
dzialu Transport morski (See-Transportwe-
sen) w Kierownictwie Marynarki (Marine-
leitung) Kontradmiral w stanie spoczynku
Karl Coupette!s i Kapitin zur See w stanie
spoczynku Theodor Paul's.

Obydwaj oficerowie otrzymali rang
Radcy ministerialnego. Sktad nowego wy-
dzialu uzupetniali czterej referenci, byli
oficerowie marynarki handlowej, a we
wszystkich portach morskich utworzo-
no stanowiska pelnomocnikéw do spraw
zeglugi morskiej. Stanowiska obsadzono
pensjonowanymi oficerami marynarki tak
wojennej jak i handlowej, a takze fachow-
cami z branzy zeglugowej. Karlowi Co-
upette znajacemu z racji petnienia wcze-
$niej funkcji szefa wydziatu Transportu
Morskiego plany opracowane przez ma-
rynarke, nie udalo si¢ jednak uzyskac zna-
czgcego wplywu na cywilng administracje
marynarki handlowej, co bylto by koniecz-
ne z racji przygotowania floty handlowe;j
i armatoréw do zadan jakie z chwila wy-
buchu wojny byty dla nich przewidziane.
Nieodzowng czescig przygotowan mia-
ty by¢ instrukcje postegpowania na wypa-
dek konfliktu zbrojnego dla rozsianych na
oceanach statkow. Sila rzeczy z braku od-
powiednich dokumentéw opracowanych
w ministerstwie, opracowanie i wydanie
odpowiednich instrukcji pozostawalo na-
dal w rekach Kriegsmarine, ktdra ze zrozu-
mialych wzgledéw kierowata si¢ wytacznie
»wlasnymi interesami”. To spowodowa-
to, ze Ministerstwo Transportu majace no-
minalnie zarzadza¢ zegluga morska, w rze-

13. Do 1939 roku wszystkie statki powyzej 1600 BRT wyposazono w radiostacje.

14. W 1939 roku zwodowano w stoczniach niemieckich dla armatoréw krajowych 43 statki (150 441 BRT), do
grudnia 1939 roku ukonczono 45 statkéw (186 459 BRT). W tej liczbie uwzgledniono takze m/s Roland L. M. Russ
(1700 BRT) zakupiony jeszcze w kwietniu 1939 roku przez Kriegsmarine i przebudowany na okret szkolny Carl Zeiss.

15. Karl Coupette ur. 31.7.1885; od kwietnia 1905 w Kaiserliche Marine, 1914 Obltn.z.S., Platzmajor i Funkofizier
w Cingtao, od listopada 1914 w japonskiej niewoli. 1919 powrét do Niemiec. 30.1.1920 Kapitinleutnant (starszeristwo
0d 24.4.1916). Przejety przez Reichsmarine. 1.4.1925 Korvettenkapitan. 1930 FKpt. Dienststellenleiter der Marineleitung
Stettin. Awansowany na stopnien Kpt.z.S. Ostatnia funkcja Kierownik wydzialu See-Transportwesen (Transport mor-
ski) w Kierownictwie Marynarki. Awans na stopient K.adm. Zm. 17.2.1964.

16. Theodor Paul ur. 30.5.1891; .4.10 w Kaiserliche Marine, 1914 Oltn.z.S Komendant latarniowc6éw (Feuerschiffe)
na Labie i Jade. Oficer wachtowy na S.M.S. Siegfried. Oficer wachtowy a pdzniej dowddca na torpedowcach. Przejety
przez Reichsmarine.1.1.1921 KLtn. FKpt./Kpt.z.S. .9.1935-2.1937 dowddca krazownika Konigsberg.
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czywisto$ci w pierwszych tygodniach
wojny miato tylko niewielki wplyw na
sprawy marynarki handlowej. Wprawdzie
wiosng 1939 roku podj¢to probe wzmoc-
nienia pozycji i znaczenia wydziatu S prze-
mianowujac go na Urzad Zeglugi Morskiej
(Seeschiffahrtsamt). Na czele nowo utwo-
rzonego urzedu stangl w randze podsekre-
tarza stanu wadm. Paul Wiilfing v. Ditten!”

Zgodnie z porozumieniem zawar-
tym pomig¢dzy ministrem dr. Dorpmiil-
ler i adm. Raeder, nowy urzad podlegal
Ministerstwu Transportu, ale szef urzedu
bedacy jednocze$nie oficerem marynar-
ki otrzymywal swoje dyrektywy od szefa
Kriegsmarine!

Taka nieszczesliwa konstrukcja decy-
zyjna powodowala, ze Kriegsmarine miata
marynarke handlowa ,,w reku” a minister-
stwo stracito prawie catkowicie kontrole
nad zegluga.

Marynarka wydawala polecenia i dyrek-
tywy a Ministerstwo Transportu nadzo-
rowalo tylko ich wykonanie. Po wybuchu
wojny panowie z Kriegsmarine dyspono-
wali statkami wedlug swojego uznania
przejmujac coraz wigkszy wptyw na spra-
wy zeglugi, nie liczac si¢ zbytnio z po-
trzebami zeglugi morskiej odsuwali kon-
sekwentnie armatoréw i ministerstwo
na boczny tor, ,chomikujac” dla potrzeb
transportéw wojskowych i marynarki co-
raz wiecej tonazu.

Polityka rekwizycyjna marynarki wo-
jennej doprowadzita w stosunkowo kroét-
kim czasie do impasu i zalamania normal-
nej zeglugi morskiej na Baltyku i Morzu
Pétnocnym.

Dopiero na wiosne 1942 r. po masyw-
nych interwencjach, Kriegsmarine przeka-
zala ze swojej ,,puli” 200 000 BRT do dys-
pozycji marynarki handlowej, mimo to
pod kontrolg marynarki pozostawalo na-
dal prawie 2/3 (wg L. Dinklage) przebywa-
jacych na wodach macierzystych statkow!s.

Powolany w 1942 roku na stanowi-
sko Komisarza Rzeszy do Spraw Zeglu-
gi Morskiej (Reichskommisar fiir Seeschif-
fahrt) wpltywowy Gauleiter Hamburga
Karl Kaufmann, wymogt przekazanie dal-
szych 150 000 BRT na potrzeby zeglugi cy-
wilnej. Jednak dopiero z czasem udalo si¢
Kaufmannowi osiagna¢ podzial kompe-
tencji pomiedzy urzedem do spraw zeglugi
- ktéry przejal odpowiedzialno$¢ za calo-
ksztalt zeglugi handlowej, a Kriegsmarine,
do ktdrej obowiazkéw miata naleze¢ wy-
tacznie ochrona zeglugi na akwenach obje-
tych dzialaniami wojennymi.

Pomimo tego wedlug zestawienia spo-
rzadzonego na dzien 1.7.1943 przez Fach-
gruppe Reeder z ogdlnej liczby 839 stat-
kow (2 29 9942 BRT), 223 (990 659 BRT)

podlegato rozkazom OKM czyli ponad %
statkow.

Innym powaznym wyzwaniem dla ma-
rynarki handlowej absorbujacym dodat-
kowo tonaz w poczatkowym okresie wojny
byly operacje desantowe roku 1940, czyli

~Weseriibung” i ,,Seelowe™.

Il. Przygotowania zeglugi morskiej na
wypadek wojny

Pierwszym ,sprawdzianem” dla floty
handlowej byl kryzys czechostowacki, je-
sienig 1938 r. Hitler nie wyrazil wéwczas
zgody na nadanie tajnego sygnalu nawotu-
jacego do powrotu o ktora zabiegata Krieg-
smarine, nakazujac wydanie odpowied-
nich ostrzezen dla zeglugi jedynie przez
armatorow. Politycznie catkowicie stuszna
decyzja wywolata jednak chaos w eterze,
co naturalnie nie uszto uwadze Brytyjczy-
koéw, ,,blokujacych” przez nastgpnych kilka
dni stacje nadawcza Norddeich-Radio.

Ostrzezenia przekazywano otwartym
tekstem, pojedyncze depesze przesytane za
posrednictwem stacji zagranicznych docie-
raty do adresatow z kilkudniowym opdz-
nieniem co nasuwalo stuszne podejrzenie,
ze byly umysélnie przetrzymywane! Nie-
ktdrzy armatorzy dyrygowali swoje statki
do portéw neutralnych co catkowicie mija-
fo sie z przyjetymi ustaleniami!

Wryniki pierwszego ,sprawdzianu” nie
zadowolity ani Kriegsmarine ani Minister-
stwa Transportu. Przebieg calego przed-
siewziecia obnarzyl braki i niedociagnie-
cia organizacyjne, a po zweryfikowaniu
raportéw i sprawozdan okazalo sig, ze tyl-

ko do ok. 1/3 statkéw przebywajacych poza
wodami macierzystymi dotarto wystane
ostrzezenie co byto dos¢ rozczarowujacym
rezultatem!

Prawie natychmiast — na zlecenie mary-
narki — wydziat S rozpoczal szukaé przy-
czyn niepowodzenia. Juz wkrotce wyszty
na jaw ciekawe fakty. Ot6z niektoérzy ar-
matorzy zignorowali wczeséniejsze ustale-
nia i nie przekazali swoim kapitanom zala-
kowanych kopert z dyrektywami i kluczem
H pozostawiajac je nadal w swoich sejfach!

Co wigcej w trakcie spotkania zorgani-
zowanego przez Ministerstwo Transportu
z przedstawicielami spotek zeglugowych,
na ktérym prébowano raz jeszcze uczu-
li¢ armatoréw na wazko$¢ problemu ja-
kim jest sprawna flota handlowa dla Rze-
szy. Jak wazny jest powr6t statkow do kraju.
Okazalo sie, ze niektdrzy z nich wbrew bo-
lesnym do$wiadczeniom I wojny $wiato-
wej odmawiajg powrotu swoich jednostek
do Niemiec, nie chcac naraza¢ ich na nie-
bezpieczenstwo utraty podczas przerywa-
nia blokady, i preferuja raczej odczekanie
zakonczenia ewentualnych dzialan wojen-
nych w rzekomo ,bezpiecznych” portach
neutralnych! W zwiazku z miernymi efek-
tami w czasie kryzysu czechoslowackiego
i niezadowalajacymi wynikami wspomnia-
nej konferecji, marynarka postanowila
zmienic ,,taktyke” i zwrdcic sie teraz bezpo-
$rednio do kadry kierowniczej na statkach.
W tym celu placéwki Kriegsmarine zor-
ganizowaly na przetomie 1938/1939 roku
w trzech najwiekszych portach niemiec-
kich Hamburgu, Bremie i Szczecinie (Stet-

17. Paul Wiilfing von Ditten ur.13.9.1880; w stopniu KKpt. w sztabie komendanta portu wojennego Kiel, od 8.1916
okret liniowy Konig Albert, od 3.18 w sztabie dowddztwa floty transportowej w czasie operacji wyzwoleficzej w Finlan-
dii, nastepnie czlonek delegacji niemieckiej w Kijowie. Od 8.3.1920 Fregattenkapitin, 1921-1923 Marineleitung szef
sztabu, 1.6.1922 Kapitin zur See, 1925-27 Komendant szkoly oficerskiej w Miirwik, 1.4.28 Kontradmiral. Od 28.2.1929
w stanie spoczynku. 1933-39 szef Misji Morskiej w Turcji. Zm. w 1953 r.

18. Organizacjg i zarzgdzaniem transportéw morskich w Kriegsmarine zajmowat sie Wydziat zeglugi (Schiffahrtsab-
teilung) w Seekriegsleitung (Skl Qu A VI). W gestii urzedu lezalo przygotowanie statkéw handlowych do zadan w ra-
mach marynarki wojennej np. jako okrety bazy, okrety cele, szpitalne, transportowce wojska i materialéw wojennych,
zaopatrzeniowce floty itp. Odbywalo si¢ to poprzez charter badz rekwizycje. W razie potrzeby dodatkowych transpor-
tow wojskowych przejmowano na krétko statki z zeglugi cywilnej i podporzadkowywano je urzedowi. Z drugiej strony
pryzy cze$ciowo przekazywano armatorom do cywilnego uzytkowania. Zatogi statkow przebywajacych w strefie dzia-
fan wojennych podlegaly jurysdykcji wojskowej.

19. ,Weseriibung” - ladowanie w Norwegii, ,Seelowe” — planowane lagdowanie na Wyspach Brytyjskich.

Nie wnikajac w szczegoly operacji mozna przytoczy¢ kilka faktéw dotyczacych wspomnianych wyzej przedsiewziec.
W trwajacej pomiedzy 8.4.-15.6. operacji ,Weseriibung” uzyto 270 statkéw o pojemnosci 1 180 000 BRT, w 530 rejsach
przewiozly 10 7586 Zolnierzy, 16 102 konie, 20 339 pojazd6éw i 101 400 ton zaopatrzenia (L. Dinklage / H.-J. Witthoft
- Die Deutsche Handelsflotte...). Straty poniesione przez marynarke handlowa to 21 jednostek (z bezposrednio uzytych
w operacji statkow) o pojemnosci 10 9534 BRT czyli ok.10% uzytego tonazu, i 2000 ludzi czyli ok. 2% przewozonych
zotnierzy. Wprawdzie 10% to stosunkowo nie duzo, jednak w wigkszoéci byty to duze statki pelnomorskie.

Sposréd utraconych statkéw trzy z nich Florida, Amasis i Antares zostaly storpedowane przez operujace na szwedz-
kich wodach terytorialnych brytyjskie o.p. Snapper i Sunfish, dalo to powdd do sporzadzenia noty protestacyjnej i do
spotkania attaché morskiego w Szwecji z przedstawicielami marynarki szwedzkiej na ktérym attaché m.in. podkreslit
potrzebe skutecznej i pelnej ochrony szwedzkich wéd terytorialnych przed wtargnieciem obcych okretéw podwod-
nych.

Takze operacja ,,Seelowe” wplyneta ujemnie na zdolnosci transportowe marynarki handlowej. Nie liczac strat wy-
wotanych brytyjskimi atakami na porty w ktérych prowadzono koncentracje sit przewidzianych do operacji Seelowe
(do dnia 21.9., 12 statkéw zostalo zatopionych badz cigzko uszkodzonych, a 9 dalszych odniosto lzejsze uszkodzenia)
wiekszo$¢ zmobilizowanego tonazu stata bezczynnie tygodniami w portach co byto dodatkowym obcigzeniem dla go-
spodarki Rzeszy.

W zestawieniu z 25.7.1940 Kriegsmarine okreslala zapotrzebowanie dla w/w. operacji (whacznie 10% rezerwy) m.in.
na 155 transporowcow po ok. 4000 BRT. W dokumecie wyrazono przekonanie zmobilizowania 140 statkéw (100 nie-
mieckich i 40 armatoréw zagranicznych) z cywilnej zeglugi.-W dniu 8.9. wydziat transportu morskiego (Seetransportab-
teilung) w OKM meldowal zmobilizowanie na potrzeby operacji ,,Seelowe”: 168 statkéw o tonazu 704 548 BRT, 419 ho-
lownikéw i statkéw rybackich, 1910 barek i 1600 motoréwek.
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Niemiecka Marynarka Handlowa w przeddzien Il wojny swiatowej

tin) specjalne kursy dla kapitandéw, I ofice-
réw i I mechanikéw.

Na kursach prowadzonych przez bylych
oficeréw marynarki handlowej znajacych
od ,,podszewki” problemy i bolaczki kole-
gow po fachu, instruowano co nalezy zro-
bi¢ na wypadek wybuchu wojny. Rozktad
zaje¢ zawieral m.in.: przygotowanie do sa-
mozatopienia w razie grozacej konfiskaty
badz proby przejecia statku przez wroga,
maskowanie i kamuflaz a takze pouczenie
w deszyfracji telegraméw.

Jednym z waznych punktéw szkole-
nia byly kursy powrotne, przyczym jako
klasyczne kursy powrotne wskazywano
na kurs parowca Rio Negro i kragzownika
pomocniczego Wolf (KKpt.Karl August
Nerger2%).

Niestety, na kursach nie udalo si¢ prze-
szkoli¢ calej kadry kierowniczej tak jak to
sobie zyczyta marynarka. Na przeszkodzie
stangl stosunkowo krétki okres czasu jaki
pozostal do wybuchu wojny i... bardzo do-
bra koniuktura lat 1938/39 w transportach
morskich absorbujgca faktycznie caly to-
naz floty handlowej i nie pozwalajaca na
dluzsze postoje w portach. Z poczatkiem
1939 roku Kriegsmarine przekazata od-
powiedzialno$¢ za wdrozenie i nadzor
nad instrukcjami dla zeglugi (Sonderan-
weisung fiir Handelsschiffe) Ministerstwu
Transportu. Tutaj z kolei wykonanie tego
zadania powierzono podleglym Karlowi
Coupette pelnomocnikom do spraw ze-
glugi morskiej w portach morskich. Zgod-
nie z wytycznymi, w razie wojny wszystkie
statki byly podporzadkowane Minister-
stwu Transportu i zobowigzane wypelnia¢
jego instrukcje i dyrektywy. W tym kry-
tycznym okresie w gestii armatora leza-
fo utrzymanie statku, ptace i wyzywienie
zalogi. W dalszym ciggu armator ponosit
odpowiedzialno$¢ za pasazeréw i fadunek.
Jak wida¢ klopotliwe i nieprzyjemne obo-
wiazki pozostawiono wiascicielom nie ma-
jacym zadnego wplywu na losy swojej jed-
nostki, Ze armatorom to nie pasowalo jest
az nadto zrozumiate?!.

Ministerstwo Transportu majac na
uwadze wspomniang juz dobrg koniuk-
ture i chcac wyj$é na przeciw armatorom
wprowadzilo ze swojej strony zmiang do
instrukcji zezwalajac statkom transpor-
tujacym intratne dewizowo tadunki kon-
tynuowac rejs do portu przeznaczenia pod
warunkiem, Ze nie wplynie to na bezpie-
czenstwo statku (Ustep C art.3/d). Oka-
zalo si¢ to wielkim bledem, pdzniejsze in-
terpretacje tego punktu przez kapitanéw
i armatoréw byly przyczyna utraty nie-
jednego statku! Powaznym problemem
ktéry w niewystarczajacym stopniu zo-
stal rozwiazany, bylo zaopatrzenie powra-

cajacych do Niemiec statkdw w niezbed-
ne do tego celu $rodki. Juz dos¢ wczesnie
wydziat S (Karl Coupette) wyszed! z incja-
tywa zalozenia przez firme Deutsche Koh-
len-Depot GmbH (DEKODE) w niektorych
portach zagranicznych malych skladéw
z weglem. Jednak Zadna miarodajna insty-
tucja nie wyasygnowala na ten cel (ttuma-
czgc brakiem dewiz) odpowiednich fun-
duszy, krotkowzroczno$¢ ktora pozniej
gorzko miata sie zemscié. Jedynie w kil-
ku portach, przede wszystkim w Hiszpa-
nii, zdgzono na krétko przed wojna zalo-
zy¢ niewielkie sktady weglowe?2. Wiedzac,
ze wiekszos¢ sktadow zaopatrujacych stat-
ki w portach calego swiata nalezy do bry-
tyjskich spolek badz pracuje z brytyjskim
kapitalem, co w czasach kryzysowych mu-
sialo nieuchronnie prowadzi¢ do ogrom-
nych trudno$ci zaopatrzeniowych, wyda-
je si¢ niezrozumialym, ze nie uczyniono
prawie nic by temu zaradzi¢! Problem za-
opatrzenia w mazut i wegiel (w mniejszym
stopniu prowiant) towarzyszyt wszystkim
powracajacym statkom i spedzal sen z po-
wiek kapitanom i pracownikom niemiec-
kich przedstawicielstw dyplomatycznych.
Zdarzalo sie, ze mate drugorzedne porty
do ktérych wczesniej zawijal jeden statek
musialy nagle pomiesci¢ nierzadko pie¢
lub wiecej statkéw niemieckich potrzebu-
jacych na gwatt paliwo, wode i prowiant?3.

Tylko dzigki wielkiemu zaangazowaniu
nielicznych atacheé morskich?* i pomysto-
wosci zatog powracajacych statkéw udalo
sie przyttaczajaca wigkszos$¢ jednostek za-
opatrzy¢ w niezbedne do powrotu $rod-
ki. Innym powaznym mankamentem na
wigkszosci statkow powracajacych z tro-
pikéw byt brak zestawu map morskich dla
akwenoéw poinocnego Atlantyku i czedci
Morza Péinocnego z uwzglednieniem spe-

cjalnych map wybrzeza poinocnej Norwe-
gii do wysokosci Bergen. W sumie 10 map
Admiralicji oraz ksiag locji i spis §wiatet
wspomnianych regionéw. OKM nie za-
dbala o dostarczenie odpowiednich map
i pomocy nawigacyjnych do przedstawi-
cielstw dyplomatycznych na potudniowe;j
poétkuli, co dato si¢ dotkliwie odczué po
wybuchu wojny.

W wielu wypadkach oficerowie nawi-
gacyjni zmuszeni byli sami na podstawie
znajdujacych sie na pokladzie atlaséw i in-
nych ,,pomocy naukowych”, a nawet z pa-
mieci sporzadza¢ mapy nawigacyjne wspo-
mnianych akwenéw.

Kolejnym punktem ktéry ujawnil si¢
dopiero w pdzniejszym okresie bylo nie-
wystarczajace przygotowane przedstawi-
cielstw dyplomatycznych do przewidzia-
nych w instrukeji zadan. Przyczyna tego
stanu rzeczy jest prozaiczna, Kriegsmari-
ne nie zadbala w wystarczajacym stopniu
o informacje dotyczace Sonderanweisung
fiir Handelsschiffe dla placéwek dyploma-
tycznych za granica.

W zalozeniu przedstawicielstwa mia-
ty wspiera¢, doradzac i po czesci koordy-
nowa¢ akcje powrotna przebywajacych
na ich obszarze statkéw. W rzeczywisto-
$ci Konsulaty obsadzone nierzadko przez
konsuli honorowych i pracownikéw ma-
jacych mgliste pojecie o sprawach zeglugi,
nie znajacych instrukcji (tylko w niewielu
ambasadach byly etaty atacheé morskich)
postepowaly niezdecydowanie, wydawaly
niejednokrotnie btedne a nawet karygod-
ne polecenia. Nierzadko pracownicy ule-
gali ,argumentom” niektdérych kapitanéw
(przy cichym poparciu armatoréw) pro-
bujacych pozosta¢ jak najdluzej w portach
neutralnych, liczac na szybkie zakonczenie
wojny po pokonaniu Polski.

20. Karl Friedrich Nerger ur. 25.2.1875 r., od 1893 w Kaiserliche Marine, 1900 Oberleutnant na pokladzie kanonier-
ki Iltis bierze udzial w zdobyciu fortéw Taku podczas powstania Bokserdéw. 9.1909-.9.1911 oficer nawigacyjny okre-
tow liniowych Hannover i Westfalen, .10.1911-.6.1914 R MLA., .7.1914-.3.1916 komendant krazownika Stettin, .5.1916-
.5.1918 jako KKpt. (od 13.1.1917 FKpt.) Komendant krazownika pomocniczego S.M.S. Wolf, w czasie trwajacego 451
dni rejsu Wolf zatopil 27 statkéw (114 279 BRT) dalsze 5 statkéw (34587 BRT) zostalo uszkodzonych. W lutym 1918
krazownik przetamat brytyjska blokade i 24.02. powrécit do Niemiec; 24.2.1918 PIM; .5-11.1918 r. dowddca sit mino-
wych (Ed.M.); .11.1918-.7.1919 do dyspozycji szefa stacji Baltyckiej; 25.7.1919 jako Kapitin zur See, a.D. 19.8.1939
Kontradmirat (awans honorowy). Zm. 12.1.1947 w obozie Sachsenhausen. przebywat tam od 15 sierpnia 1945 r. osa-
dzony w urzadzonym tam obozie NKWD.

21. W pézniejszym okresie czasu Ministerstwo ograniczylo sie do wydawania jedynie wytycznych co do prioryte-
tow transportowych w zaleznosci od wielkosci statku. Do polowy 1942 armatorzy posiadali duzg swobodg przy zawie-
raniu uméw charterowych i mogli stosunkowo swobodnie rozporzadza¢ swoimi jednostkami. Zmiany wymogta dopie-
ro zmieniajgca sie sytuacja wojenna. Zwiekszone zapotrzebowanie na tonaz dla transportéw wojennych starano sie po-
kry¢ m.in. poprzez przejmowanie statkéw zatrudnionych w trampingu i program Hansa. Warto nadmieni¢, ze w prze-
ciwienstwie do trampingiu, Zegluga liniowa pozostata do korica wojny prawie nietknieta.

22. Utworzone w 1934 roku na potrzeby Kriegsmarine w USA, W. Brytanii i Holandii i przeniesione pod koniec
1938 roku do Argentyny (Buenos Aires), Chile (Valparaiso), Meksyku, Panamy, Portugalii (Lizbona), Holenderskich
Indii Wsch. (Batawia) i Japonii (Tokio) Etapy byly niczym innym jak depozytami dewizowymi, w sumie 10 mln RM
w zlocie.

Plynacy z fladunkiem 7800 ton wegla przeznaczonym dla Kohlen Depot-Buenos Aires s/s Wolfsburg zawinat 29.8.39
do brazylianskiego portu Pernambuco. Zgodnie z decyzja z Berlina na prosbe atacheé w Ameryce Potudniowej przeka-
zal fadunek na przygotowujace sie do powrotu do Niemiec statki: HSDG - Tijuca, Cap Norte, Curityba, Uruguay, Sao
Paulo; HADAG - Baden, Mecklenburg; Fisser & van Doornum - Bertha Fisser. Drugi statek z przeznaczonym dla Bu-
enos Aires tadunkem 6730 ton wegla, s/s Karnak zawinat po otrzymaniu QWA 9 do Vigo, tam zaopatrywal w wegiel
przebywajace w porcie statki.

23. Przykladowo w Curagao 13 statkéw, Aruba 4, Sabang 5, Las Palmas 16, Vigo 38.

24. Rezydujacy w Buenos Aires KzS Niebuhr sprawowal funkcje atacheé morskiego takze w Brazylii i w Chile.
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Wigbert — nalezacy do bremenskiego armatora HBAL i ptywajacy w czarterze Woermann-Lini

e na linii zachodnio-afrykanskiej parowiec ptywat

w latach 1936/37 z zaopatrzeniem do Hiszpanii. Powracajacy w sierpniu z Ameryki potudniowej Wigbert przechodzi pomimo zakazu przez kanat
La Manche i dociera 2.9. do Hamburga. Przejety przez marynarke w ramach operacji ,Weseriibung” (2. Seetransportstaffel) statek opuszcza wrazz 5
transportowcami i eskorta 8 kwietnia 1940 r. 0 godz. 16:00 Gotenhafen w kierunku Oslo. Tonie w dniu 10.4. storpedowany w Kattegacie przez brytyj-

ski okret podwodny Triton.

Szczegdlnie jaskrawo bylo to wida¢
w USA, Ameryce Srodkowej i na Karaibach.

Asekuranckie i niezdecydowane poste-
powanie skutkowato niejednokrotnie nie-
potrzebnymi postojami statkéw w portach.
To przyczynilo si¢ w pézniejszym okre-
sie do utraty badz wymuszonej sprzedazy
niejednego z nich. Reakeja ze strony Krieg-
smarine nastgpita do$¢ szybko, OKM prze-
jeto w swoje rece kierownictwo nad calg
operacja, wydajac za posrednictwem Mi-
nisterstwa Transportu - a niekiedy na-
wet bezposrednio — kapitanom, energiczne
i niedwuznaczne rozkazy powrotu po-
szczegolnych statkow do kraju. Ale zanim
jednostki wyruszyly w droge powrotna
uplynely nierzadko tygodnie a nawet mie-
sigce. Dokuczliwym problemem byly na-
gminne brytyjskie préby doprowadzenia
do aresztowania niemieckich statkéw pod
pozorem otwartych kredytéw hipotecz-
nych w bankach brytyjskich, nieuiszcze-
nie roznego rodzaju oplat, badz z powodu
roszczen do tadunku. Nierzadko z powodu
$miesznych sum statki przetrzymywano
miesigcami w portach, po zalatwieniu jed-
nych zadan cze¢sto prezentowano kolejne,
statki ponownie okladano aresztem i ,,za-
bawa” zaczynala si¢ od nowa, szczegdlnie
gorliwi w tym procederze okazali si¢ poza
USA, Holendrzy.

Ill. Flota handlowa w przededniu wojny,
i kroki podjete w celu powrotu statkow
do kraju

Pierwszego wrzeénia 1939 roku nie-
miecka marynarka handlowa liczyla 2466
statkéw o pojemnosci powyzej 100 BRT
(4 492 000 BRT) w tym 1154 statki powyzej

500 BRT (4 188 847 BRT) i byla piata co do
wielkosci flotg handlowa na $wiecie.

Koniunktura w transporcie morskim lat
1938/39 pomimo spadku przewozéw pasa-
zerskich i prob bojkotu, szczegdlnie na li-
niach péInocno-amerykanskich, sprawila,
ze flota handlowa wykazywala dodatni bi-
lans handlowy. Mialo to wymierne efekty
nie tylko dla armatoréw ale i dla Niemiec
w postaci waznych dla pafistwa dewiz. Mi-
nisterstwo transportu ze swojej strony nie
ingerowato w sprawy zeglugi ale tez nie po-
zostawalo catkowicie bierne. Po wydaniu
na wszystkie statki wspomnianych juz spe-
cjalnych instrukeji dla zeglugi (Sonderan-
weisung fiir Handelsschiffe)?®, rozpoczeto
w lipcu i sierpniu w nieregularnych odste-
pach czasu nadawac otwartym tekstem te-
legramy oznaczone kryptonimem QWA?26
w celu wyrobienia na statkach nawykow
bezwlocznego przekazywania tak oznaczo-
nych telegraméw dalej. Dowddztwo Krieg-
smarine nadalo w tym czasie i w tym sa-
mym celu tylko jeden raz zakodowana
depesze. Jednak w obawie przed przed-
wczesng ,kompromitacjg” klucza H uzylo
do tego celu tzw. kod Maschke?’.

Pomimo coraz bardziej odczuwalnego
wzrostu napiecia w drugiej polowie sierp-
nia w Europie, z niewiadomych przyczyn
nie podjeto w Niemczech zadnych kro-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

kéw zapobiegawczych w stosunku do ma-
rynarki handlowej. Podczas gdy OKM na-
kazala 15.8 okretom szkolnym Gorch Fock,
Horst Wessel i przebywajacemu w Aber-
deen okretowi ochrony ryboléstwa Weser
powrét do kraju, dla marynarki handlo-
wej nie wydano w tym czasie ani jednego
komunikatu ostrzegawczego czy dyrekty-
wy. Tak jakby nie istnialo zadne zagroze-
nie wojenne. Jedynie przebywajace w mo-
rzu zbiornikowce otrzymaty 23.8 polecenie
udania si¢ do portéw hiszpanskich i pozo-
stania tam do dyspozycji marynarki jako
jednostki zaopatrzeniowe dla okretéw wo-
jennych.

Dzien wczesniej Ministerstwo Transpor-
tu rozestalo do armatoréw polecenie meldo-
wania rodzaju fadunkéw na powracajacych
do Niemiec statkach... i to byto wszystko.

Catkiem inaczej postapili przyszli ad-
wersarze, od 21.8 wszystkie statki brytyj-
skie i francuskie zmierzajace do portéw
niemieckich kierowane byty do Rotterda-
mu. Ostatnim duzym statkiem brytyjskim
ktory zawingl do niemieckiego portu byl
Staffordshire (1929/10 683 BRT) przyby-
ty 20.8 do Hamburga, ostatnim statkiem
brytyjskim ktéry opuscil port niemiec-
ki - Bremen- byl w dniu 24 sierpnia Ma-
vis (1930/935 BRT). Jedynym brytyjskim
statkiem przebywajacym w dniu 3.9 w nie-

25. Np. na zbiornikowcu Max Albrecht w/g stow Kpt.Biittemeier nie bylo instrukcji dla zeglugi, wprawdzie odbierat
QWA-Telegramy ale nie mogt ich czyta¢, pomoc otrzymat w El Ferrol ze statku s/s Bremerhaven (Kpt.Witt), podobnie

byto na matym zbiornikowcu Lucy Essberger.

26. Telegramy oznaczone kryptonimem QWA zobowiazywaly odbiorcow do niezwlocznego przekazywania ich da-
lej, chodzito o to by statki ze stabszymi radiostacjami nie mogacymi odbiera¢ bezposrednio niemieckich stacji nadaw-

czych otrzymywaly wazne informacje na biezgco.

27. Kod Maschkego - od nazwiska jego tworcy Inspektora HAPAG-u Kapitana C. Maschke (ur. 21.11.1882) stwo-

rzony dla potrzeb armatora.

28. Przejety 3.9., od 7.10.1939 zbiornikowiec stoczni MW-Wilhelmshaven; 13.8.1940 przemianowany na Altengam-
me, od 1942 w Drontheim; 4.5.1945 zbombardowany koo Neu Mukran/Riigen.
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Bremen - duma niemieckiej marynarki handlowej. Nalezacy do NDL-u zdobywca ,Blekitnej wstegi Atlantyku”. W dniu 28.8.1939 zawinat do Nowego

Jorku po wyokretowaniu pasazeréw i uzupetnieniu paliwa préobowat jak najszybciej opusci¢ nowojorski port. Przetrzymywany przez Amerykanéw
i poddany szykanom mégt opusci¢ Nowy Jork dopiero 30.8. wieczorem. 3 wrze$nia Bremen znajdowat sie na potudnie od Grenlandii, w nastepnych
dniach Royal Navy podjeta nieudana prébe przechwycenia statku w Ciesninie Dunskiej. Bremen przemierzyt Ciesnine Durska z maksymalng predko-
$cig 27 weztéw i dotart szczesliwie 6.9. do Murmarnska.

mieckim porcie byt zbiornikowiec Naph-
ta Shipper (1916/8866 BRT)?8, aresztowany
w sierpniu za dlug w hamburskiej stoczni
Blohm & Voss.

Podobnie wygladata sytuacja na Balty-
ku, w dniu 24.8. opuscity Gdansk (Dan-
zig) ostatnie statki francuskie Lieutenant
Robert Mory (1922/3176 BRT) i Gabriel
Guist Hau (2352 BRT), a 26.8 z Rygi wy-
plynety ostatnie parowce brytyjskie Bal-
traffic (1918/3297 BRT) i Greenland
(1914/1281 BRT).

Takze w Polsce czyniono przygotowa-
nia do ewakuacji floty handlowej. W dniu
23.5. Ministerstwo Przemystu i Han-
dlu wydalo rozporzadzenie na podstawie
ustawy ,,O komunikacjach w stuzbie obro-
ny Parnistwa” z dnia 30.3.1939, dotycza-
cej m.in. przygotowania zeglugi morskiej
na wypadek konfliktu zbrojnego. Wladze
wojskowe zostaly upowaznione do wkra-
czania w zakres dziatalnoéci zarzagdéw ko-
munikacyjnych i wydawania dyspozycji
niezbednych do zapewnienia obrony Pan-
stwa. W rozporzadzeniu zobowigzano ar-
matoréw m.in. do zachowania takiej pozy-
cji statkow, ktora umozliwitaby w kazdej
chwili schronienie si¢ w portach sprzy-
mierzonych lub neutralnych. Ostatni pol-
ski statek Oksywie (1938/766 BRT) opu-
$cit niemiecki port - Hamburg — w dniu
19 sierpnia.

W Wielkiej Brytanii 26 sierpnia admi-
ralicja przejeta kontrole nad brytyjska ze-
gluga.

Jezeli chodzi o niemiecka zegluge?® to
w dniu 15.8 w portach macierzystych prze-

bywalo 31 statkéw (213 996 BRT), w wigk-
szoéci byty to jednostki floty wielorybni-
czej i statki przebywajace w stoczniach.

Pomiedzy 15 a 25.8 powrdcito plano-
wo do Niemiec 67 statkow (329 416 BRT)
a stocznie przekazaly armatorom 3 nowo
zbudowane jednostki (13 065 BRT), kto-
re juz nie opuscily portéw macierzystych.
W tym samym okresie czasu z portéw nie-
mieckich wyplynely planowo 64 statki
(405 288 BRT), 19 z nich (99 474 BRT) zdo-
tano jeszcze zatrzymaé w portach holen-
derskich i belgijskich.

Poréwnujac z przysztymi przeciwnika-
mi to akcja powrotna pomimo wczesniej-
szych przygotowan podjeta zostata z op6z-
nieniem.

25 sierpnia, o 00:30 Adolf Hitler wydat
zezwolenie na rozpoczecie operacji naka-
zujacej powr6t floty handlowej do kraju.
Pét godziny pozniej stacja nadawcza Nord-
deich-Radio wyemitowala pierwszy tele-
gram ostrzegawczy QWA 7 o nastepujacej
tredci: ,Jak umowione w nastepnym tygo-
dniu podjgc obserwacje dla Deutsche Se-
ewarte. Essberger”

Depesza odebrana na statkach pomie-
dzy godzing 01:00 i 05:00 rano, byla hastem
do otwarcia zalakowanej koperty z ogdl-
nymi instrukcjami dla zeglugi. Zgodnie
z nimi wszystkie statki miaty bezzwlocznie
opusci¢ utarte szlaki zeglugowe pozostajac
w odlegtoéci 30-100 mil od nich i utrzymy-
waé odpowiedni poziom paliwa (sic!).

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Zgodnie z dyrektywa kapitanowie stat-
kéw przygotowujacych sie do wyplyniecia
z portéw macierzystych mieli op6zni¢ wyj-
$cie w morze.

Od tego momentu cata marynarka han-
dlowa podlegata Ministerstwu Transportu.

Rozkaz powrotny skierowany byt
w pierwszej linii do 1008 statkow przeby-
wajacych tego dnia w morzu lub w por-
tach zagranicznych, z tej liczby 245 statkow
(509 357 BRT) znajdowalo si¢ na Baltyku
a dalsze 194 jednostek (947 952 BRT) na
Morzu Pétnocnym na wodach okalajacych
bezposrednio Niemcy. Jednak az potowa
czyli 569 statkow (2645 326 BRT) przeby-
watla z dala od portéw macierzystych, bylo
to 49,3% statkow i 63,4% tonazu powyzej
500 BRT!

Okolo potudnia stacje radiowe Nordde-
ich (DAN) i Riigen (DAR) nadaty kolejna
depesze QWA 8:

»1. Czeka¢ na instrukcje.

2. Posiadacze Patentu sternika Zeglugi
Wielkiej ujawnic sig. Essberger.” Ta depesza
wedlug Sonderanweisung fiir Handelsschif-
fe byla rozkazem do natychmiastowego, za
wyjatkiem Baltyku, powrotu do Niemiec,
jednocze$nie nakazywala maskowac statek
i unika¢ kanatu La Manche3®,

Depesza Nr 8 informowala kapitanéw
o tym, ze kolejne depesze beda juz zakodo-
wane.

Réwniez flota rybacka otrzymata swoje
ostrzezenie: ,,Wszystkie statki rybackie We-

29. Uwaga! Tutaj jak i w pdzniejszych zestawieniach uwzgledniono statki tylko powyzej 500 BRT.
30. Pomimo zakazu kilka statkéw przeszlo przez kanat La Manche.
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sermiinde Nr 1 25/8. 16.53. Do niemieckich
statkéw rybackich: Na potudnie od Rosen-
garten wielkie potowy. Hochseefang.”3!

Oznaczalo to nic innego jak: przerwaé
potowy, opusci¢ towiska i wraca¢ do Nie-
miec.

Kolejny dzien uptyngl bez nowych de-
pesz i instrukeji dla zeglugi.

Dopiero 27.8 we wczesnych godzinach
popoludniowych stacje radiowe wyemi-
towaly w eter kolejng - jak si¢ mialo oka-
za¢ fatalng w skutkach - depesze QWA 9:
~Wykorzystaé wszystkie mozliwosci, azeby
w przeciggu nastepnych czterech dni osig-
gngé porty macierzyste. Jesli nie jest to moz-
liwe, Hiszpania, Wlochy, Japonia, Rosja,
Holandia, w innym przypadku is¢ do por-
tow neutralnych, w Zadnym wypadku Stany
Zjednoczone. Marineleitung.”

Z powodu kontrowersji jakie wzbudza
QWA 9 warto przyjrzec si¢ blizej genezie
powstania wspomnianej depeszy. Jak wy-
nika z notatki sporzadzonej przez Karla
Coupette, na posiedzeniu zwolanym rano
27.8 u szefa Inspektoratu Lacznoéci mary-
narki (Marine-Nachrichten Inspektion) wi-
ceadmirala Guse, oprécz przedstawicie-
li marynarki i Ministerstwa Transportu
wzial udzial szef wydzialu gospodarczego
(Wehrwirtschaftliche Abteilung) w OKW
oberst Wilhelm Becker. W trakcie posie-
dzenia przedstawiciel OKW zaproponowat
ograniczenie terminu powrotéw do czte-
rech dni czyli do 31.8. Propozycja zostata
odrzucona przez przedstawicieli marynar-
ki i Ministerstwa Transportu wskazuja-
cych na nieprzewidywalne konsekwencje
jakie moze wywola¢ tak sformulowana de-
pesza na statkach bedacych w drodze lub
przygotowujacych sie do powrotu do kraju.

Poczatkowo rzeczywisécie zatwierdzo-
no tre$¢ depeszy QWA 9 bez dodatku
..w przeciggu nastgpnych czterech dni...
Niestety, pomimo wczeséniejszych ostrze-
zen fachowcéw, wspomniany passus zo-
stal dodany do depeszy na wyrazne zycze-
nie OKW.

Najwyrazniej w OKW panowalo prze-
konane, ze dodanie do depeszy ,w prze-
ciggu 4-dni” da kapitanom mozliwos¢ pra-
widlowej oceny swojej sytuacji i uchroni
zegluge przed stratami. Jak bylo do prze-
widzenia tak sformutowana instrukcja wy-
wolata wielkie zamieszanie wsrdd kapi-
tanéw powracajacych statkow. Co miato
jeszcze sens dla jednostek przebywajacych
na Morzu Pélnocnym, Baltyku czy nawet
na pétnocnym Atlantyku, nie miato naj-
mniejszego odniesienia dla statkéw, prze-
bywajacych w portach wschodniego wy-
brzeza Ameryki Poludniowej, na Morzu
Karaibskim, w Afryce Zachodniej czy na
Morzu Srédziemnym. Dla nich ta depesza

byta katastrofa i zamykata przed nimi dro-
ge powrotng do kraju®2.

Juz pierwsze zdanie depeszy Nr 9
wprowdzito niepotrzebny zamet i spowo-
dowatlo, ze statki bedace od dwdch dni na
kursach powrotnych nie majac szans do-
tarcia do Niemiec w ciggu awizowanych
czterech dni obieraly teraz kurs do portow
panstw wymienionych w instrukeji, lub za-
wracaly do portéw wyjsciowych. Czesto
plynac z maksymalng szybkoécig zuzywa-
ty niepotrzebnie drogocenne paliwo, dla
wielu z nich te stracone 24-30 godzin zawa-
zyly o ich pozniejszym losie, dla innych li-
czacych si¢ z kazda szuflg wegla czy kropla
mazutu powr6t do Niemiec - bez uzupel-
nienia paliwa - stal sie wrecz nie mozliwy.

Depesza Nr 9 miata podobnie negatyw-
ny wplyw na statki przebywajace jeszcze
w portach i przygotowujace si¢ do powro-
tu w nastepnych dniach.

Co gorsze nikt w Berlinie nie spostrzegt
bledu i przez nastepne godziny nie podjeto
zadnych krokéw zaradczych!

Jako pierwsza zareagowata Kriegsmari-
ne, nadajac 28.8 z rana depesze nastepuja-
cej tresci: ,,Do wszystkich statkéw na Bat-
tyku i Morzu Pétnocnym: Wiadomosé Nr 9
dla rejséw na Baltyku i dla rejsow do Nor-
wegii, Holandii, Belgii bez znaczenia. Ma-
rineleitung.”, odwolujac na razie wydane
polecenie tylko dla statkéw na Morzu Pét-
nocnym i Battyku.

Dopiero po poludniu ok. godziny 18:30
marynarka poprzez nadanie depeszy QWA
10 o tresci: ,, Takze ponad podany w Wiado-
mosci Nr 9 termin, stosownie do ustepu B,
tekst Vi VI probowac powrdcic do ojczyzny.
Przed tym zgodnie z zapotrzebowaniem
uzupetni¢ paliwo. Marineleitung”. Unie-
waznia ostatecznie nieszczesng instrukcje
z 27 sierpnia, wydajac wszystkim statkom
generalnie nakaz powrotu do kraju bez na-
kladania ram czasowych, jednak dla wie-
lu jednostek byto juz za pézno. Dla statkéw
o ktérych wiedziano, ze maja na pokladzie
przestarzalty klucz H (2-3 statki) przekaza-
no wiadomo$¢ oddzielnie.

Naturalnie mozna spekulowaé co mo-
glo wplynaé na decyzje, dodania passu-
su ,4-dni” przez decydentéw w OKW? Tu-
taj nie bez znaczenia jest fakt, ze decydenci
z OKW w znakomitej wigkszosci pocho-
dzili z wojsk ladowych i nie byli obeznani
z tematyka wojennomorska czy uwarun-
kowaniami zwigzanymi z zeglugg. Praw-
dopodobnie gléwna przyczyng mogta by¢
nieche¢ do ryzyka utraty zaraz na poczat-
ku wojny duzej czesci floty handlowej. To
byto by nieuniknione w konfrontacji z bry-

tyjska potega morska podczas domniema-
nej masowej proby przerwania blokady
i pociagneto by za soba oprocz gospodar-
czego, takze katastrofalny efekt propagan-
dowy.

Juz sama perspektywa konieczno$ci
przejscia przez pétnocny Atlantyk, wokoét
wysp brytyjskich przez stosunkowo wa-
ska Ciesnine Dunska i dotarcie w poprzek
Morza PéInocnego do norweskich wod te-
rytorialnych a pdzniej wzdtuz norweskie-
go wybrzeza do Skagerraku. To wszystko
w obliczu brytyjskich grup poszukiwaw-
czych wspieranych przez flote francuska,
bez mozliwosci jakiejkolwiek kontrakeji ze
strony Kriegsmarine nie napawala opty-
mizmem. Kilka udanych préb przejscia
w I wojnie §wiatowej nie byto bynajmniej
gwarantem dla udanego przejscia kilku-
set w wiekszo$ci powolnych frachtowcow
w 1939 roku!

Z dwojga zlego lepiej pozostawi¢ na ra-
zie statki w portach panstw sprzymie-
rzonych i neutralnych - co wynika jasno
z kolejnoéci w jakiej wymieniono pan-
stwa w depeszy QWA 9 - niz ryzykowac
ich prawie pewng utrate. Prawdopodob-
nie w OKW liczono sie od poczatku dzia-
tan wojennych z masywna kontrakeja ze
strony Wielkiej Brytanii i Francji. Rzeczy-
wiscie juz 3 wrzeénia natychmiast po oglo-
szeniu blokady morskiej Niemiec przez
rzad jego Krolewskiej Mosci, Royal Navy
zareagowala wyslaniem w morze potez-
nych grup poszukiwawczych z Home Fle-
et na czele.

Inne grupy poszukiwawcze jak i poje-
dyncze okrety brytyjskie, kanadyjskie, au-
stralijskie, nowozelandzkie i francuskie
przeczesywaly potudniowy i $§rodkowy
Atlantyk, Morze Karaibskie, Ocean Indyj-
ski i Pacyfik w poszukiwaniu powracaja-
cych statkoéw niemieckich.

Naturalnie dzi§ wiemy wiecej anizeli
decydenci pod koniec sierpnia 1939 roku,
w zwigzku z tym trudno jest jednoznacz-
nie odpowiedzie¢ na pytanie jak duzy
wplyw miata w rzeczywisto$ci Depesza
Nr 9 na straty poniesione przez niemiecka
marynarke handlowg w pierwszych mie-
sigcach wojny.

Trudno jest jednoznacznie odpowie-
dzie¢ na pytanie ile statkow bedacych
w morzu mogto bezpiecznie powrdci¢ ma-
jac nie tylko cztery dni w zapasie, ale takze
minimum paliwa pozwalajace na dotarcie
- na pewno nie w cztery dni — do Niemiec
bez uzupelniania go po 27 sierpnia w por-
tach zagranicznych i zwigzanych z tym
dlugich postojow!

31. Rosengarten — okre$lenie dla bogatych w ryby fowisk na poludniowy wschéd od Islandii.
32. Dla statkéw przebywajacych na Oceanie Indyjskiem i Pacyfiku w/g. Depeszy Nr 9 pozostawato juz tylko zawi-

nigcie do neutralnego portu.
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Helfried Bissmark zatonat 8 wrzes$nia na niemieckim polu minowym na Battyku.

Byly pracownik wydziatu historyczne-
go w OKM (Oberkommando der Marine)
niezyjacy juz Ludwig Dinklage w funda-
mentalnym opracowaniu Deutsche Han-
delsflotte 1939-1945 t.I, ocenia, ze katastro-
falna w tre$ci Depesza Nr 9 spowodowala
w konsekwengji utrate ponad 0,5 mln BRT.

Z pewnoscig dotyczy to statkow utra-
conych w Zatoce Meksykanskiej, na Mo-
rzu Karaibskim, by¢ moze jednostek utra-
conych w portach Afryki Zachodniej. Na
pewno niejednej jednostki w atlantyckich
portach Ameryki Potudniowej i naturalnie
kilku statkéw szukajacych po 27.8 schro-
nienia w portach hiszpanskich.

Jednak liczba 0,5 mln BRT podana przez
autora w/w. opracowania jest najwyrazniej
zawyzona, gdyz obejmuje réwniez tonaz kto-
ry wprawdzie nie powrdcil do portéw macie-
rzystych, ale tez nie byt generalnie stracony!

I tak przykladowo wymieniony juz Lu-
dwig Dinklage zalicza na konto strat, jed-
nostki przebywajace w dniach 27/28.8 na
Morzu Srédziemnym i Czarnym, w sumie
50 statkow (176 421 BRT), wlacznie z prze-
bywajacym na Adriatyku trawlerem Dres-
den (120 BRT). Wszystkie dotarly szcze-
§liwie do portéw wloskich, bulgarskich
i radzieckich nie ponoszac przy tym zad-
nych strat. Dalszych 10 jednostek (26 096
BRT) przebywajacych na tym akwenie
znalazlo schronienie w hiszpanskich por-
tach $rédziemnomorskich. Wszystkie
z nich (z wyjatkiem dwdch pozostawio-
nych w hiszpanskim porcie Cartagena stat-
kéw Lipari i Carl Vinnen) oddaty w poz-
niejszym okresie czasu nieocenione ustugi,
przede wszystkim w transportach sprzetu,
zaopatrzenia i personelu dla wspierajacego
wloskiego sojusznika, niemieckiego ,, Afri-
ka Korps” (Operacja Sonnenblume).

Naturalnie bez fatalnej Depeszy Nr 9
z pewnoscig spora cze$¢ tych statkow zda-
Zzyla by na czas opusci¢ Morze Srédziemne
i dotrze¢ co najmniej do portéw hiszpan-
skich i portugalskich.

Natomiast z przebywajacych pod ko-
niec sierpnia na wodach zachodnio-afry-
kanskich 10 statkow (55 615 BRT) utraco-
no 4 (34 118 BRT)?3. Dalsze 2 (7194 BRT)
sprzedano w maju 1943 roku armatorom
portugalskim otrzymujac w zamian po-
trzebne dewizy.

Dalszych 15 w wiekszosci starszych stat-
kow (52 073 BRT) pozostajacych jeszcze
w portach hiszpanskich, portugalskich,
w Ameryce Srodkowej i na wschodnim
wybrzezu Ameriki Potudniowej sprzeda-
no do 1943 roku armatorom tych krajéw>4.

Powr6¢émy jednak do sierpnia 1939
roku.

IV. Pierwsze tygodnie wojny

Od 28 sierpnia przez kolejne dni az do
poczatku wrzes$nia panowala cisza w ete-
rze. Na Baltyku pomimo depeszy QWA
9 zegluga przebiegala (poza do Gdyni
i Gdariska)3” planowo i bez wigkszych za-
klécen. Dopiero 29.8 zamknieto dla stat-
kéw handlowych porty Swinemiinde i Pil-
lau do ktérych mozna bylo teraz zachodzi¢
wylacznie ze specjalnym pozwoleniem.

Pigtek pierwszy wrzesnia minat bez zad-
nej specjalnej depeszy dla zeglugi, o wybu-
chu wojny zalogi statkéw przebywajacych
poza krajem informowali armatorzy badz
dowiadywaly si¢ z radia lub prasy.

Wraz z wybuchem wojny wstrzymany
zostal catkowicie ruch statkéw na Baltyku,
jednak juz 4 wrze$nia otworzono ponownie
dla zeglugi zachodnig cze¢$¢ do linii Swine-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

miinde-Bornholm, a od 5 wrzeénia takze
na wschdd 20° O i na péinoc 55°18” N.

Z uwagi na operujace jeszcze na Balty-
ku polskie okrety podwodne, eskortowaly
statki od 11 wrzesnia codziennie dwa tra-
towce ptynace na trasie Stolp (Ustka) - Pil-
lau (Pitawa).

Transporty wojskowe do i z Prus
Wschodnich otrzymaly naturalnie silniej-
szg eskorte. Dos¢ szybko bo juz 18.9 otwo-
rzono dla zeglugi Danzig.

Jedyne straty poniesione w tym okresie
przez marynarke handlowa to dwa mate
frachtowce Helfried Bissmark (1913/727
BRT) i Helga Schrider (1904/656 BRT)
utracone 8.9 na niemieckim polu mino-
wym u wejscia do Sundu.

Faktycznie dzialania wojenne dla nie-
mieckiej marynarki handlowej rozpocze-
ty si¢ dopiero 3 wrze$nia 1939 roku wraz
z wypowiedzeniem wojny przez W. Bryta-
nie i Francje. Ta data koniczy faze bezpiecz-
nych powrotéw do Niemiec, dlatego warto
w tym miejscu pokusi¢ sie o krotki bilans.

Tak wiec pomiedzy wyemitowaniem
pierwszej depeszy wzywajacej do powrotu
w dniu 25 sierpnia a 3 wrze$nia powrécilo
do Niemiec z poza europejskich akwendw 41
statkdw (28 2291 BRT), 2 dalsze (6647 BRT)
dotarty do Holandii, z portéw brytyjskich
powrdcilo 30 statkéw (47 207 BRT). Z Mo-
rza Péinocnego 6 (9145 BRT) z portéw bel-
gijskich i holenderskich 90 statkéw (240 743
BRT) a z Norwegii kolejne 26 jednostek
(143 154 BRT).

33. W tym zestawieniu jest takze m/s Windhuk (1937/16 662 BRT). W zwigzku z QWA 9 zawinat 30.8. do Lobi-
to w portugalskiej kolonii Angola. Od 7.12.1939 roku przebywa w brazylijskim porcie Santos. W dniu 29.1.1942 zostat
skonfiskowany przez Brazyli¢ i 15.5.42 sprzedany USA. Stuzyl po przebudowie jako transportowiec wojska pod nazwa
Le Jeune. Windhuk znajdowat sie na tzn. Tabu-Schiffe Liste (liScie statkow ktorych nie mozna bylo sprzeda¢ bez zgody
OKM) i sprzedaz statku nie wchodzita w rachube. Kriegsmarine stusznie obawia sie, ze statek moze dosta¢ si¢ w ten
sposdb w nie porzadane rece i stuzy¢ jako transportowiec wojska lub kragzownik pomocniczy.

34. Hiszpania 7 (14 392 BRT), Portugalia 1 (2860 BRT), Argentyna 3 (15 262 BRT), Brazylia 2 (7408 BRT), Meksyk
1 (6795 BRT) i Honduras 1 (5356 BRT). W 1943 roku Portugalia odkupita przebywajace od wrze$nia 1939 roku w Mo-
zambiku 3 statki i 3 lichtugi morskie (16 036 BRT). Z przebywajacych na Dalekim Wschodzie jednostek Chiny pozy-
skaly w 1939 roku 4 frachtowce (6481 BRT) i maly parowiec Wiking (269 BRT) a Japonia w latach 1940 i 1942 6 stat-

kéw (45 893 BRT).

35. Z tego co wiadomo tylko jeden niemiecki statek s/s Elster (1922/1136 BRT) byt w drodze do Gdyni, 23.8. opuscit
Rotterdam i 25.5. zostat zawrdcony do Szczcina, 30.8. opuscit Szczein i 1.9. osiagnat Klajpede.
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Na dzien 3 wrze$nia w morzu przebywa-
fo 91 statkow (562 423 BRT), kolejne dwa
Thor (1922/2526 BRT) i Viola (1921/991
BRT) byly w drodze z Holandii do Nie-
miec, a 5 frachtowcéw (17735 BRT) tado-
walo rude, badz przygotowywaly sie do
wyplyniecia z portéw norweskich.

W belgijskich i holenderskich portach
przebywaly 32 statki (56 827 BRT) wszyst-
kie do konca roku powrécily do Niemiec.

W portach basenu morza Srodziemne-
go i Czarnego, w portach pétwyspu Iberyj-
skiego na wyspach Kanaryjskich, Azorach
i w pozostalych cze$ciach §wiata prze-
bywalo w sumie 281 statkéw (1 350 199
BRT).

Tylko dwa statki®” utracono w portach
brytyjskich, pierwszym z nich byl przeby-
wajacy w londynskiej stoczni nowoczesny
bananowiec Pomona3® (1938/3457 BRT).
Lekkomy$lnosciag ze strony armatora
(F. Laeisz) bylo skierowanie statku w dru-
giej polowie sierpnia do stoczni brytyj-
skiej zamiast zleci¢ niezbedne reparatury
na przebywajacym w Rotterdamie m/s Po-
mona stoczni holenderskiej. Z géry mozna
bylo zalozy¢, ze stocznia brytyjska bedzie
opéznia¢ wykonanie remontu! Drugim
statkiem byl s/s Christoph von Doorum
(1928/3751 BRT) zajety 3.9 w Botwood na
Nowej Fundlandii.

Jak juz wspomniano od 28.8 przez czte-
ry dni panowala cisza w eterze, dopiero
3.9 o godzinie 12:15 wyemitowano kolej-
ng oficjalng depesze QWA 11. Krotka lapi-
darna wiadomos¢ nadana otwartym tek-
stem informowata o stanie wojny z Wielka
Brytania:

»Dziatania wojenne z Anglig rozpoczete.
Kriegsmarine.”

Byla to poniekad odpowiedz na wyemi-
towane o 11:17 réwniez otwartym tekstem
ostrzezenie dla brytyjskiej zeglugi.

Depesze Nr 11 uzupelniono 4.9. naste-
pujacm tekstem: ,,Trzeba sie liczy¢ z wrogi-
mi dziataniami ze strony francuskich okre-
tow wojennych. Kriegsmarine.” (sic!)

Wyemitowana jeszcze tego samego dnia
po poludniu QWA 12 miala nastepujaca
tresé: ,,Statki ktore przerwg blokade, strefe
Shetland-Norwegia pokonac zaciemnione
w nocy. Jezeli to mozliwe odczekaé mglistej
pogody. W dziet jak tylko to mozliwe uzy-
wac norweskie wody (terytorialne). Plyngc
przez Maly Belt na Baltyk.”

Ta depesza zawierala blad. Maly Belt
przecina most pod ktérym duze stat-
ki z wysokimi masztami nie przeply-
ng. Wiekszos¢ kapitandéw wiedziala o tym
i przeszta w drodze na Baltyk przez Sund.

Jak bylo do przewidzenia, natychmiast
po rozpoczeciu dziatan wojennych wyszly
w morze silne grupy poszukiwawcze Roy-

al Navy probujace przechwyci¢ powraca-
jacy z Nowego Jorku flagowiec Niemiec-
kiej Marynarki Handlowej t/s Bremen
(1929/51 731 BRT).

W Berlinie spodziewano si¢ brytyjskiej
kontrakeji i 6.9 nadano depesze QWA 13,
w zalozeniu wiadomos¢ skierowana byta
wylacznie do powracajacego z maksymal-
ng szybkoscia do Niemiec t/s Bremen: ,,Dla
statkow na petnym morzu, przedarcie do
Murmariska rokuje duze nadzieje. Krieg-
smarine”.

Depesza w obawie przed brytyjska pré-
ba przechwycenia cennego statku na Mo-
rzu Pélnocnym nakazywata kapitano-
wi statku Adolfowi Ahrensowi uda¢ sie¢
do bezpiecznego Murmanska. Omyltkowo
oznaczona zostala jako QWA spowodowa-
fo to, ze na niektorych statkach odebrano
ja jako instrukcje. Tak np. m/s Palime ma-
jacy za sobg dlugi rejs z Afryki Zachodniej
osiggnawszy norweskie wody terytorialne
zawraca i obiera kurs na Dalekg P6lnoc!

Jeszcze tego samego dnia - 6.9. — Se-
ekriegsleitung wydato za posrednictwem
przedstawicielstw dyplomatycznych do-
datkowe polecenie nakazujace przygoto-
waé wszystkie przebywajace w portach
neutralnych (poza wloskimi, hiszpanski-
mi, radzieckimi i japoniskimi) statki, do na-
tychmiastowego zniszczenia w razie proby
konfiskaty jednostki przez obce panstwo.

Poczatkowo operacje floty brytyjskie na
péinocy nie przyniosty spodziewanych re-
zultatéw, dos¢ powiedzieé, ze w okresie
pomiedzy 3-16.9. w akcjach poszukiwaw-
czych na akwenach pomiedzy Szkocja, Is-
landia i wybrzezem Norwegii zaangazo-
wanych bylo: 6 pancernikéw, 2 krazowniki
liniowe, lotniskowiec, 14 lekkich krgzow-
nikéw i 25 niszczycieli. Niewspdtmierne
do uzytych sil byly odniesione sukcesy, ich
tupem padty tylko 2 statki Hannah Bige
(1938/2337 BRT) i Johannes Molkenbuhr
(1936/5294 BRT). W tym samym okresie
czasu niemiecka flota handlowa utracifa na
skutek wypadku 7.9 w Norwegii dodatko-
wo frachtowiec Vegesack (1911/4061 BRT).

W tym samym okresie czasie blokade
przetamato 40 jednostek (251 260 BRT)
osiagajac pod okiem brytyjskich grup po-
szukiwawczych porty norweskie, nie-
mieckie i radziecki Murmansk. Tylko
w tym ostatnim do 16.9 znalazto schro-
nienie 17 jednostek (167 411 BRT), w tym
duze statki pasazerskie Bremen, New York
(1927/21 867 BRT) i St. Louis (1929/16 732

BRT). Waznym posunieciem admirali-
¢ji brytyjskiej i jak sie mialo okazaé o wie-
le skuteczniejszym bylto utworzenie 6.9.
Northern Patrol (wadm. M. Horton). Po-
czatkowo w jego sklad weszly 7 i 12 eska-
dra krazownikdéw, zastepowane sukce-
sywnie krazownikami pomocniczymi.
W dniu 3.9, wraz z rozpoczeciem dzia-
tan wojennych na Zachodzie wstrzymano
ruch statkéw na Morzu Péinocnym obej-
mujac zakazem zawijania ponownie por-
ty holenderskie i belgijskie. Przebywajace
w nich statki pod balastem otrzymaty na-
kaz bezzwlocznego powrotu do Niemiec,
natomiast statki z tadunkiem miaty po-
wraca¢ dopiero po otrzymaniu specjalne-
go polecenia.

Do 17 wrze$nia powrdcily pierwsze
cztery jednostki, cata akcja powrotna cig-
gnela sie az do poczatku listopada 1939,
przyczyna byly aresztowania statkéw nie-
mieckich w portach holenderskich jakie
nastapily (podobnie jak i w holenderskich
koloniach) z tytulu otwartych kredytéw
i roszczen do nich brytyjskich bankdw,
w szczegdlnosci dotkneto to armatora DSG
Neptun z Bremen.

Powoli jednak ruch statkéw powra-
cal do normy, poczatkowo matymi i $red-
nimi, a z czasem z powodu przecigzenia
portu Emden i kanatu Dortmund-Ems.
0Od 21 grudnia podjeto ponownie — poczat-
kowo - siedmioma duzymi statkami trans-
port rudy z Rotterdamu do Niemiec.

Z poczatkiem Nowego Roku bardzo
niekorzystnie na zegludze odbilo si¢ za-
trzymanie w dniu 14 stycznia na grani-
cy holenderskich wod terytorialnych i od-
prowadzenie do Londynu, przez brytyjski
niszczyciel Greyhound plynacego z Kro-
lewca do Rotterdamu matego frachtowieca
Phaedra (1898/619 BRT). Dos¢ powiedzied,
ze incydent ten zahamowal az do marca
prawie calkowicie ruch statkéw do portéw
holenderskich i belgijskich.

Po drugiej stronie Morza Pétnocnego od
polowy wrzesnia 1939 roku sytuacja wy-
dawala si¢ na tyle stabilna, ze w dniu 14.9
cofnigto zakaz wyptywania dla powraca-
jacych z Norwegii statkéw, a nastepnego
dnia otworzono ponownie polfaczenie li-
niowe do Oslo.

Tydzien pézniej 21.9. wydano polece-
nie wznowienia polgczenia do Narwi-
ku, jednak dopiero 25.10 pierwszy sta-
tek Neuenfels (1925/8096 BRT) wyptynat
z Kilonii po rude do Norwegii. Przejscio-

36. Wlacznie przybyte do Narwiku 1.9. 1 3.9. z Rotterdamu i Antwerpii statki Baldur (1929/5805 BRT) i Ammer-

land (1923/5381 BRT).

37. W poludniowo-afrykanskim Durbanie skonfiskowany 8.9. s/s Hagen (1921/5988 BRT), zatodze udalo si¢ jesz-

cze uszkodzi¢ maszyne.

38. Bryt. Empire Merchant zatopiony 10.8.1940 przez U 100 (Kptlt. Schepke). Zatodze udalo si¢ jeszcze wznieci¢ po-

Zzar na rufie.
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Ahrensburg - nalezacy do armatora H. Schuldt nowoczesny motorowiec (zbudowany w dunskiej stoczni dla norweskiego armatora) zakupiony w 1939

S5 e TR Se o5, il

roku zdazyt jeszcze przed wybuchem wojny (30.8.) dotrze¢ do Hamburga. Po wybuchu wojny przejety przez Kriegsmarine stuzyt jako okret-cel dla

okretéw podwodnych i transportowiec. Przetrwat zawieruche wojenna i po wojnie przyznany zostat Norwegii.

we trudnosci w transportach rudy w mie-
sigcach wrzesien/pazdziernik rozwigza-
no, kierujac do Narwiku i innych portéow
norweskich plynace pod balastem lub tyl-
ko cze¢sciowo zaladowane powracajace do
Niemiec statki.

Strategiczne znaczenie dostaw szwedz-
kiej rudy zelaza dla gospodarki niemiec-
kiej i zamarzajacy pod koniec roku Baltyk,
sklonil do bardziej intensywnejszego ko-
rzystania z portéw norweskich. W poto-
wie grudnia w transportach rudy z Norwe-
gii zatrudnionych bylo 25 statkow (132 570
BRT). Liczba ta wzrosta w styczniu 1940
roku do 49 (197 874 BRT) osiagajac w mar-
cu liczbe 69 frachtowcow (234 477 BRT).

Problematycznym okazalo si¢ nato-
miast pozyskanie w portach wyjsciowych
fadunku dla powracajacych pod balastem
statkow, co zgodnie z dyrektywami mialo
réwniez polepszy¢ wlasnosci morskie po-
wracajacych jednostek.

O ile w duzych portach Ameryki Potu-
dniowej nie bylo z tym specjalnie proble-
mow, to w malych lezacych na peryferiach
szlakow zeglugowych portach w kté-
rych znalazto schronienie wiele jedno-
stek, okazalo si¢ to trudne badz niemoz-
liwe do zrealizowania. W rzeczywisto$ci
dotyczylo to tylko niewielkiej liczby stat-
kéw. Najwazniejszym problemem dla ka-
pitanéw bylo w pierwszej kolejnosci zdo-
bycie paliwa.

W ostatnich miesigcach 1939 roku roz-
kazy powrotu kierowano wylacznie do
statkow przebywajacych w portach Ame-
ryki Potudniowej, Zatoki Meksykanskiej
na Karaibach w Afryce Zachodniej i w por-
tach hiszpanskich. W zwigzku z tym Mini-
sterstwo Transportu wydalo w dniu 29.10

dla powracajacych z Hiszpanii statkéw ko-
lejng instrukcje:

»Wszystkie statki powinny obrac kurs
pétnocny na zachéd od 20°W. Norwegie
(osiagnac) od pétnocy na kursie 63°N. Przez
wysepki (dotrze¢) do Haugesund. W konsu-
lacie pytaé o dalsze rozkazy.” Precyzowala
ona wydang wcze$niej ogdlng instrukcje:
»ha najkrétszym kursie do 15°W i dopiero
na zachdéd od niego obra¢ kurs na pétnoc”
i bazowala na zebranych w miedzy czasie
doswiadczeniach.

Kolejne polecenie wydane dla statkdw
przebywajacych w atlantyckich portach
Hiszpanii (poza jednostkami podporzad-
kowanymi Kriegsmarine) brzmialo: ,,Jak
tylko mozliwe wracac z tadunkiem”.

Jak wynika z relacji wzigtych do nie-
woli i w pdzniejszym okresie czasu wy-
mienionych czy tez uwolnionych po ka-
pitulacji Francji czlonkéw zalég, alianci
stosunkowo dobrze byli zorientowani
w sytuacji. Relacje te - jak stwierdza Din-
klage - zdaja sie potwierdza¢ zdobyte
przez Niemcéw w Brescie dokumenty.

Rosngca liczba przechwyconych jedno-
stek byla tez powodem do wyemitowania
pod koniec pazdziernika i na poczatku li-
stopada kolejnych depesz.

Depesza QWA 18 nadana w dniu 24.10
w zwigzku z naptywajacymi informacjami
o brytyjskich prébach zastraszania i grozb
uzycia broni w stosunku do kapitanéw i za-
16g zatrzymywanych statkéw3®: , Brytyjskie
okrety grozily zatogom kilku niemieckich pa-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

rowcow rozstrzelaniem w przypadku samo-
zatopienia statku. Pomimo gréZb nie da¢ sig
zastraszyé i wykonad swéj obowigzek. Kazdy
dowddca brytyjski bedzie si¢ wzdragal przed
popetnieniem niezgodnych z prawem mig-
dzynarodowym zbrodni. Marineleitung”.

Oraz QWA 20 z dnia 28.10 w ktérej raz
jeszcze przypominano o obowigzku in-
formowania w przypadku przechwycenia
statku przez wrogie okrety:

»Przy zatrzymaniu na morzu przez wro-
gie okrety energicznie nadawaé otwartym
tekstem, niezakodowny komunikat bez ad-
resu z pozycjq, typem i numerem wrogich
okretow. Specjalna instrukcja strona 13,
ustep 6. Marineleitung.”

Mialo to m.in. na celu ostrzezenie prze-
bywajacych w poblizu statkow.

Powodem ponownej aktywnosci Krieg-
smarine byly powtarzajace si¢ przypadki
zdobycia przez wroga statkdw na petnym
morzu, w zwigzku z powyzszym OKM wy-
dalo 30.10 nastepujace rozporzadzenie:

»1. Kapitanowie ktérych statki wbrew in-
strukcji Sonderanwisung i Kursom Kapi-
taniskim wpadng przez konfiskate lub abor-
daz nieuszkodzone w rece wroga bedg po
powrocie do kraju poddani ostremu prze-
stuchaniu i w razie koniecznosci postawieni
przed sgdem, po uwzglednieniu wszystkich
okolicznosci bedg pociggnieci do odpowie-
dzialnosci nawet jesli miato by to nastgpi¢
po zakoticzeniu wojny. We wszystkich przy-
padkach nieodzowne bedzie przestuchanie
oficeréw statku.

39. W pozniejszym okresie czasu doszto do kilku przypadkow ostrzelania opuszczajacych statki zatog m.in.: Idar-
wald (krazownik Diomede, zaloga przy opuszczaniu statku ostrzelana z broni maszynowej 4 rannych). Frankfurt (kra-
zownik pomocniczy Alcantara ostrzelano todzie ratunkowe), Wakama na brazylijskich wodach terytorialnych (kra-
zownik Dorsetshire, ostrzelano todzie ratunkowe), Rhein (fodzie ratunkowe ostrzelane z poktadu hol. okretu van Kins-
bergen). Nagminne bylo takze nie respektowanie przez aliantéw obcych wod terytorialnych!
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Niemiecka Marynarka Handlowa w przeddzien Il wojny swiatowej

2. Kapitanowie, ktérzy poprzez samoza-
topienie lub zniszczenie uniemozliwig zaje-
cie lub dalsze uzytkowanie swoich statkéw
przez wroga, a takze ci ktérzy doprowadzg
szczesliwie swoj statek do kraju, bedg wyty-
powani do odznaczen. Specjalne dokonania
bedg brane pod uwage.”

Jednoczeénie dla podtrzymania morale
i dodania otuchy kapitanom i zalogom po-
wracajacych badz przygotowujacych sie do
powrotu jednostek, rozpoczeto od czasu
do czasu nadawanie komunikatéw ile stat-
kéw przerwato w miedzy czasie blokade
i szczg$liwie osiagneto porty macierzyste.

Krotkotrwale ztagodzenie sytuacji dla
powracajacych statkéw nastapito pod ko-
niec listopada w trakcie operacji pancerni-
koéw Scharnhorst i Gneisenau wymierzonej
przeciw Northern Patrol. W trwajacej po-
miedzy 21-27 listopada, operacji zatopio-
ny zostat brytyjski krazownik pomocniczy
Rawalpindi.

Podsumowujac ostatnie miesigce 1939
roku, mozna z calg pewnoécia stwierdzic,
ze utworzony przez brytyjczykéw Nor-
thern Patrol (Patrol Péinocny) pozwolil
skuteczniej ,,uszczelni¢” cie$ning Dunska
i przej$cie pomiedzy Islandia i Wyspa-
mi Owczymi, prowadzac od polowy paz-
dziernika do zwigkszenia strat wérdd usi-
tujacych przetamac blokade niemieckich
statkéw. To wlasnie przez te waskie ,,gar-
dla” musialy przejs¢ wszystkie samotnie
powracajace statki i to wlasnie tutaj cza-
towal na nie Northern Patrol. Pomimo
sukcesdw, Royal Navy nie udato si¢ cal-

kowicie zapobie¢ skutecznemu przetamy-
waniu blokady i to praktycznie przez caly
okres wojny*?. Niewatpliwie znaczacy
wplyw na poprawe sytuacji zeglugi nie-
mieckiej mialo zdobycie w czerwcu 1940
roku portéw francuskich, od tego mo-
mentu pelna niebezpieczenstw trasa pol-
nocna stracila catkowicie na znaczeniu.
Pozostajace jeszcze w portach zagranicz-
nych i czekajace na rozkaz powrotu stat-
ki kierowano teraz prawie wylacznie do
portéw francuskich.

Na zakonczenie nalezy jeszcze tylko
podsumowa¢ okres pomiedzy 17 wrze$nia
a koncem grudnia 1939 roku.

We wspomnianym okresie czasu uda-
ng probe przetamana blokady podjeto 50
statkow (235 784 BRT), kolejne 13 jedno-
stek (130 509 BRT) powrdcito z Murman-
ska do Niemiec.

W tym samym okresie czasu w wyniku
dziatan Northern Patrol utracono 17 jed-
nostek (87 464 BRT), przy czym 9 (46 566
BRT) z nich wpadlo w rece wroga.

Konto strat obcigza dodatkowo 14 stat-
kéw (107 268 BRT) utraconych w tym sa-
mym okresie czasu na poludniowym
i srodkowym Atlantyku, w Zatoce Meksy-
kanskiej, na Morzu Karaibskim, Oceanie
Indyjskim i Pacyfiku.

Wysoko oceniajac mestwo i poswiegce-
nie zalog statkéw handlowych, Seekrieg-
sleitung wystapito w pazdzierniku 1940
z incjatywa ufundowania specjalnego od-
znaczenia dla zalég przerywaczy bloka-
dy. Od grudnia sprawe odznaczenia prze-
jat podsekretarz stanu w Urzadzie zeglugi
morskiej (Seeschiffahrtsamt) wiceadmiral
Paul Wiilfing von Ditten, wspierany przez
KzS. Nordmanna i KKpt. Bade, projekt od-
znaczenia wykonal znany berlinski rzez-
biarz Otto Placzek.

Zgodnie z rozporzadzeniem Adolfa Hi-
tlera z dnia 1.4.19414! odznaczenie Abze-
ichen fiir Blockadebrecher b¢dze przyzna-
wane: art. 3 ,,.... po spetnieniu warunkéw
uprawniajgcych do nadania, przez zatogi
przerywaczy blokady (Blockadebrecher)
i przez zatogi statkow plywajgcych pod
banderg handlowg jezeli ich dziatalnos¢
rownowazna jest z dziatalnoscig przery-
waczy blokady...”, art. 4 méwil: ,Odzna-
czenie na moje polecenie nadaje Minister
Transportu” *2, a art. 6 ,Zasady nadawa-
nia oglosi Minister Transportu’”.

Pierwszymi odznaczeniami udekorowa-
no w dniu 1.7.1941 zalogi statkéw Hugo Ol-
dendorffi Helene.

(cigg dalszy nastgpi)

40. Od potowy 1940 roku byly to wytacznie okrety bojowe Kriegsmarine i jednostki rozpoznania meterologicznego.

41. Rozporzadzenie opublikowano w Dzienniku Ustaw Rzeszy (Reichsverordnungsblatt) z dnia 6.5.1941 roku,
w Dzienniku Ustaw Marynarki (Marineverordnungsblatt) dopiero 15.12.1942 roku.

42. 0d 28.6.1942 w miejsce Ministra Transportu odznaczenia nadawat Komisarz do Spraw zeglugi Karl Kaufmann,
dla zal6g statkow bedacych w dyspozycji Kriegsmarine, Dowoddca Kriegsmarine w porozumieniu z w/w., od 5.12.1942
nadawanie odznaczenia przeszlo calkowicie w rece marynarki.

Parowiec Lauterfels (DDG Hansa) przejety przez Kriegsmarine 22.7.1939 stuzy jako transportowiec do Prus Wschodnich. Nastepnie przydzielony do
operacji,Seeldwe”. Tonie na brytyjskiej minie koto Terschelling 8.10.1942.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Ciezkie krazowniki Trieste, Bolzano i Pola w sztormie,

listopad 1940 r.
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Czes¢ | — Wptyw ,,Ultry” na dziatania mlllturne
Srddziemnomorskiego Teatru Dziatai Wojennych

O doniostym, prawdopodobnie decy-
dujacym, wrecz epokowym znaczeniu na
wplyw dziatann morskich w tzw. ,,Bitwie
o Atlantyk” maszyny szyfrujacej ,,Enigma”
napisano juz wystarczajaco wiele od roku
1974. W tym, bowiem dopiero roku Bry-
tyjczycy przyznali si¢ publicznie, ze od po-
czatku wojny mieli wglad do niemieckich
radiograméw wymienianych m.in. przez
Donitza ze swoimi wilkami morskimi,
a w pewnych momentach byli nawet w sta-
nie czyta¢ w ,,myslach” wroga. Dwa lata
pdzniej na tamach znanego zachodnionie-
mieckiego periodyku, jakim byl ,Marine
Rundschau” zaczal sie ukazywac ciag arty-
kuléw autorstwa Patricka Beeslya z dawne-
go Bletchey Parku i prof. Jirgena Rohwe-
ra, ktérzy opisywali wplyw rozpoznania
radiowego na sposob prowadzenia dziatan
wojennych przez obie strony w czasie Bi-
twy o Atlantyk. To czytelnikom majacym
dostep w tamtych czasach do tego Zrodla,
a z pewnoécig w Polsce nie byto ich za wie-
le, wyszto tylko na dobre. Tego samego nie
mozna jednak powiedzie¢ o dzialaniach
na Morzu Srédziemnym, gdyz ta batalia

nie doczekata si¢ jak dotad w naszej lite-
raturze fachowej rzetelnego opracowania,
nie liczac tutaj kilku zdawkowych stwier-
dzen, nie zawsze poparte i dokumenta-
mi, pochodzacymi z archiwéw wtoskich,
czy niemieckich. Na tym TDW pokutuje
do dzisiaj jedynie brytyjski punkt widze-
nia, mocno znieksztalcajacy wktad wojen-
ny Regia Mariny.

Brytyjscy kryptolodzy i eksperci wywia-
du zgromadzeni pod Londynem, dzieki fa-
twemu dostepowi do Ultry! na biezaco byli
w stanie odczytywacé wszystkie przekazy-
wane przez rozne szczebla dowddcze sit
Osi rozkazy, czy tajne informacje. W rze-
czywistosci Ultra doskonata nie byla; row-
niez i jej postawione byly pewne granice,
ktorych przeskoczy¢ nie byla w stanie. Na
jej efektywno$¢ duzy wplyw mial tak po-
trzebny do rozszyfrowania danej informa-
cji czas, ktéry uptywal od momentu, kiedy
stacja nastuchu Y nadang przez nieprzyja-
ciela informacje odebrata i po rozszyfrowa-
niu, przettumaczeniu i przeanalizowaniu
przedtozyla kompetentnemu, operacyjne-
mu szczeblowi dowddczemu. Poréwnujac

Fot. zbiory Mauricio Brescii

duemn

do tej pory dostepne brytyjskie akta, po-
$wigcajac przy tym baczng uwage naniesio-
nym adnotacjom odnoénie czasu, stwier-
dzi¢ mozna, ze jezeli chodzi o te korzystne
i normalne przypadki, to nalezalo sie liczy¢
z okresem od 24-48 godzin, ktdre potrzeb-
ne byty do catkowitego rozszyfrowania in-
formacji. Jednak bardzo czesto zdarzaly si¢
réwniez przypadki, Ze wspomniany okres
niewspoimiernie si¢ wydtuzyt. Jako przy-
ktad niech postuzy tutaj radiotelegram
wystany w dniu 23 wrze$nia 1941 przez
admirata Donitza do grupy U-Bootdéw
»Goeben” w trakcie ich przedzierania sie¢
na Morze Srédziemne. Bletchley Park do-
piero po 45 dniach (!), w dniu 8 listopada
1941 przekazal 6w rozszyfrowany radio-
gram Intelligence Centre w Londynie. Na-
lezy przede wszystkim zda¢ sobie sprawe,
ze Bletchley Park nigdy nie byl w stanie po-

1. Brytyjski wywiad wojskowy oznaczyl Enigme sto-
sowang na $rédziemnomorskim TDW kryptonimem
ULTRA. Nazwa ta powstala ze wzgledu na najwyzszy
stopient utajnienia faktu ztamania szyfru matki, jakim
byta Enigma, fakt wyzszej wagi i najtajniejszy (ang. Most
Secret), czyli Ultra tajny - http://pl.wikipedia.org/wiki/
Enigma
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Rewizja: Dziatania morskie na Morzu Sré6dziemnym widziane z perspektywy zrédet wioskich

$wieci¢ sie w tym samym czasie wszystkim
stosowanym przez nieprzyjaciela sposo-
bom kodowania. Na dodatek nalezy jesz-
cze nie¢ na uwadze, ze poszczegélne ro-
dzaje sit zbrojnych Osi postugiwaly sie
swoimi wlasnymi i niezaleznymi od siebie
kodami. Jezeli spojrzymy na Srédziemno-
morski Teatr Dziatait Wojennych musimy
wiedzie¢, ze niemiecka Luftwaffe i Afri-
ka Korps uzywatly jeden z typéw Enigmy
z réznymi mozliwosciami kodowania. Kie-
rowane na Morze Srédziemne U-Booty od
wrzeé$nia 1941 postugiwaly sie najpierw
kodem M (Marine = marynarka) z bebnem
heimische Gewasser/Hydra (akwen oj-
czyzniany/Hydra). Od roku 1942 dzialaja-
ca Kriegsmarine uzywala osobnego klucza
Sid (potudnie), w ramach, ktérego poz-
niej operujace na M. Srédziemnym U-bo-
oty stosowaly niezalezny klucz Medusa. Po
kapitulacji Wioch nastapit dalszy podzial
stosowanych kluczy. Niezaleznie i niejako
obok tego, o czym mowa byla wyzej, Wto-
si mieli swoje wlasne metody szyfrowania
iuzywali swoich wlasnych szyfrow.

Sposoby szyfrowania stosowane
przez marynarke wtoska przed
przystapieniem oraz po wejsciu Wioch
do wojny

Zgodnie z oficjalnie podawang przez
Brytyjczykéw wersja, Bletchley Park byt
w stanie — i to w znacznej mierze — odczy-
tywaé i rozszyfrowywaé radiotelegramy
wysylane przez Ministerstwo Spraw Za-
granicznych oraz trzy rodzaje sif zbrojnych
Wloch. W dniu 10 czerwca armia wilo-
ska i lotnictwo zmienilo swoje kody i spo-
soby szyfrowania w akwenie Morza Sr6d-
ziemnego (w Afryce Wschodniej nieco
pdzniej), a wkrotce po tej dacie podobnie
postapita marynarka wojenna, ktora wpro-

Jedna z maszyn typu Enigma-D, ktérg mary-
narka wtoska otrzymata w ilosci 10 sztuk pod-
czas wojny domowej w Hiszpanii. Za jej pomo-
ca zaszyfrowane zostaty radiotelegramy, ktére
doprowadzity do kleski pod Matapanem.
Fot.,Storia Militare”

wadzila nowy system. Nowa ksigzka kodo-
wa wraz z instrukcjami wpadla wprawdzie
w rece Brytyjczykom w dniu 29 czerwca
1940, kiedy abordazem zdobyli okret pod-
wodny Uebi Scebeli, lecz zdobycz wkrotce
stracila na wartosci, poniewaz pras¢ obie-
gty fotografie zdobytego i znajdujacego si¢
w brytyjskim porcie innego okretu pod-
wodnego Galilei (19 czerwca). Bylo to po-
wodem, ze wloska marynarka wprowa-
dzila najpierw osobny system kodowania
dla okretéw podwodnych, wydajac zara-
zem nowe tablice i instrukcje. Wloska ma-
rynarka korzystala pozniej z kilku zasad-
niczo réznigcych si¢ od siebie systeméw
kodowania swoich radiotelegraméw. Je-
den z nich bazowal na nowej ksiazce ko-
dowej SM 19 S z podwdjnym zabezpiecze-
niem, uzywanej w komunikowaniu si¢ na
wyzszym szczeblu operacyjnym, szczegol-
nie mie¢dzy znajdujaca sie na ladzie wladza
dowddczg a okretami oraz réznych kodow

Jedna z maszyn szyfrujacych Hagelin C-36. Za
pomoca jej wioskiej wersji C-36 m szyfrowano
m. in. radiotelegramy - ktére od czerwca 1941
byty na biezaco rozszyfrowywane - dotyczace
ptynacych do Afryki Pétnocnej konwojéw.
Fot.,Storia Militare”
0 mniejszym stopniu utajnienia (zabez-
pieczenia). Stopniowo marynarka wojen-
na wprowadzala na uzytek dwa rozne typy
maszyn kodujagcych. Jedng z nich byt mo-
del C-36 m firmy Hagelin, a z drugiej stro-
ny dysponowata ona pewna liczbe wersji D
niemieckiej Enigmy, ktére Wtosi posiada-
li jeszcze z czaséw wojny domowej w Hisz-
panii. Dzialalnoé¢ wloskiej Stuzby Szyfréow
(Servizio Cifra) wloskiej marynarki wojen-
nej mozna podzieli¢ na dwa okresy. Pierw-
szy trwal od czerwca/lipca 1940 do potowy
1941. W tym czasie stosowano tzw. spo-
sob kodowania SM 19 S, natomiast drugi
okres, tzn. od potowy 1941 do 8 wrzeénia
1943 charakteryzowat si¢ prawie wytacz-
nym uzyciem maszyn kodujacych, ktdre
wiadomosci utajnialy szybciej i uchodzity
za bardziej bezpieczne, chociaz wewnatrz
Supermariny nie brakowalo gloséw kry-
tycznych. Zgodnie z opinig Hinsleya Enig-
me stosowano od jesieni 1940 do maja 1941

29 czerwca 1940 piec brytyjskich niszczycieli uszkodzito wtoski okret podwodny Uebi Scebeli i zmusito go do wyjscia na powierzchnie. Zdobycz oka-
zafa sie by¢ nic nie warta, kiedy prasa opublikowata prezentowang tutaj fotografie przyholowanego do jednej z brytyjskich baz wtoskiego okretu

podwodnego Galileo Galilei.

Fot.,Storia Militare”
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w kontaktach ladowego szczebla dowdd-
czego w Rzymie, Trypolisie i na Rodos, na-
tomiast maszyna Hagelina rozpowszech-
niala si¢ w uzyciu stopniowo na poktadach
okretow, a od czerwca 1941 wprowadzono
ja réwniez pomiedzy ladowymi szczeblami
dowddczymi. Brytyjska Stuzba Dekrypta-
zu, ktora poczatkowo, podczas pracy nad
recznie kodowanymi radiogramami wto-
skiej marynarki przezywala cigzkie chwile,
rozpoczeta od pazdziernika 1940 rozszy-
frowywa¢ kodowane maszynowo infor-
macje. Brytyjczycy w rzeczywistoéci od
tego wlas$nie miesigca $ledzi¢ mogli ruch
niektérych wloskich okretéw podwod-
nych operujacych na Morzu Egejskim i to
nie tylko dzigki tajnym dokumentom, kto-
re wpadly im w rece na Galilei i Uebi Sce-
beli oraz zdobytemu w akcji abordazowej
w dniu 8 pazdziernika 1940 okretowi pod-
wodnemu Durbo, tudziez dzigki zdoby-
ciu materiatéw podczas rajdu komando-
séw na wyspe Castelrosso w archipelagu
Dodekanezu w lutym 1941, lecz i to trzeba
przyzna¢ dzieki wytezonej pracy specjali-
stow z Bletchley Park. W zwigzku z powyz-
szym na szczegélng uwage zastuguja trzy
wymienione migdzy brytyjska admirali-
cja a baza w Aleksandrii radiogramy, z kt6-
rych trzeci wydaje sie by¢ najbardziej inte-
resujacy. Wspomniane informacje naleza
do catego szeregu brytyjskich radiogra-
mow z naniesiong uwaga ,rozszyfrowane”,
ktdre przechowywane sa w Naval Intelli-
gence Papers Public Record Office w Kew
Garden.

« 26 pazdziernika 1940, godz. 20:00 -
Londyn do Aleksandrii: 25 paZdzierni-
ka Rzym polecit Rodos podjgé odpowied-
nie kroki, aby operujgce na Morzu Egejskim

Rozszyfrowana przez Bletchley Park wto-
ska depesza skierowana do sztabéw Morza
Srédziemnego. Informuje ona o wioskich
przygotowaniach do operacji ,M 42", ktéra
doprowadzita do pierwszej bitwy w Zatoce

Syrta. Fot.,Storia Militare”
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okrety na okres od poranka 28 pazdziernika
do 5 listopada, w zwigzku z lada moment
majgcq si¢ rozpoczgé operacjg, przeszly na
pozycje w punktach D, E, P i S oraz w re-
jon opisany kwadratem o wspotrzednych
32 stopni 39 minut N - 33 stopni 49 minut
N i 27 stopni 15 minut E - 28 stopni 35 mi-
nut E. Znajdujgce si¢ w swoich wloskich ba-
zach, bedgce do dyspozycji okrety podwod-
ne majq si¢ udac do punktow C, Gi M i tam
zajgc pozycje.

« 12 listopada 1940, godz. 17:10 - Lon-
dyn do Aleksandrii: Punkty (Sektory) Bi C
mogg by¢ teraz zajete

« 14 listopada 1940, godz. 11:42 - Alek-
sandria do N.ID. (Naval Intelligence Divi-
sion) Brytyjskiej Admiralicji: Czy istniejg
jakie$ punkty zaczepienia, aby sig dowie-
dzie(, jakie konkretnie pozycje kryjg sig pod
wymienionymi literami?

Na podstawie przedstawionych wyzej
trzech radiograméw mozna si¢ m.in. do-
wiedzie¢, ze pojecie ,Ultra” stosowane
bylo przez Brytyjczykéw juz od listopada
1940, a nie dopiero od potowy roku 1941,
co m.in. sugeruje w swojej ksigzce prof.
Hinsley. W nastepnych tygodniach eks-
perci z Bletchley Park rozszyfrowali licz-
ne radiogramy biegnace z kolei w odwrot-
nym kierunku, tzn. wymienione zostaty
miedzy Rzymem a dowddztwem marynar-
ki w Afryce Potnocnej. Dotyczg one infor-
macji, w posiadanie, ktérych weszta wloska
stuzba wywiadowcza, a dotycza one ruchu
brytyjskich okretéw wojennych. Oto kilka
przykladéw:

o 26 grudnia 1940 bryt. admirali-
cja poinformowala zatroskang Aleksan-
drie, ze Rzymowi udalo sig ostrzec w dniu
23 0 godz. 12.55 dowédztwo w Afryce Pét-
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nocnej o planowanym dotarciu w dniu 24
0 godz. 6.00 wloskiego czasu brytyjskiego
transportu do Marsa Matruh.

« 23 stycznia 1941 o godz. 13:38 bryt.
adm. poinformowata Aleksandrig, ze
Rzym powiadomil 21 o godz. 9.50 Tobruk
o planowanym jego ostrzale z morza, o ile
pozwoli na to pogoda.

« 29 stycznia 1941 o godz. 01:58 - Lon-
dyn do Aleksandrii - Rzym poinformowat
28. 0 godz. 22.50 Bengazi o przybyciu do
Bardii w dniu 29 o godz. 14.00 jednej jed-
nostki.

« 29 stycznia 1941 o godz. 18.02 Brytyj-
ska Admiralicja poinformowata Aleksan-
drie, ze tego samego dnia Rzym ponownie
powiadomit o godz. 14.45 Benghasi o przy-
byciu do Aleksandrii kilku brytyjskich jed-
nostek, ktére nastgpnie miedzy 29.01.
0 godz. 17.00 a 30.01 godz. 7.00 majg udaé
sig dalej do Bardii.

« 18 lutego 1941 o godz. 16:30 Londyn
poczul si¢ zmuszony poskarzy¢, ze Rodos
zostat poinformowany przez Rzym o przy-
byciu tego samego rana do Pireusu dwéch
krgzownikéw typu ,Ajax” i ,,Leander” (oba
nalezaty do tego samego typu - przyp. au-
tora), 14 brytyjskich parowcow ze sprzetem
dla dywizji pancernej w miejscowos¢ Ele-
otisa w Epirze i kilku statkow handlowych
réwniez ze sprzetem do Salonik.

« 23 lutego 1941 o godz. 20:50 Admira-
licja odkryta przed Aleksandrig, ze Rzym
poinformowat w dniu 21.02. o przybyciu do
Pireusu konwoju i o wyjsciu innego, a w obu
przypadkach Rzym nie dos¢, ze w przybli-
zeniu podal w miare doktadng liczbe stat-
kéw w obu konwojach to jeszcze nawet na-
zwe jednego z frachtowcow, ktory dotgczyt
do konwoju, a nazwa jego brzmiata ,,Ulster
Monarch” z wyposazeniem i personelem
lotniczym na poktadzie.

Te oraz inne przyklady, do ktérych nie
mozemy siegna¢ z uwagi na ograniczone
miejsce, dowodzg o rozwijajacej si¢ zdol-
nosci i wzroscie efektywnosci Bletchley
Park w rozszyfrowywaniu koresponden-
¢ji prowadzonej przez rdzne szczeble wlo-
skiego dowddztwa. Z publikacji Hinsleya
wiadomo, ze po raz pierwszy pod koniec
lutego 1941 Brytyjczykom udalo sie wia-
mac w stosowany przez Niemcéw na Mo-
rzu Sroédziemnym szyfr, kiedy to specjali-
stom z Bletchley Park zaczeto si¢ udawaé
regularnie rozszyfrowywac stosowany
przez dopiero, co przerzucony na Sycy-
li¢ X Fliegerkorps, kod bigkitny, (himmel-
blau) Enigmy. To znowu pozwala dowies¢,
ze przelamaniu wspomnianego wyzej szy-
fru Luftwaffe nie mozna zawdziecza¢ po-
przednie sukcesy uzyskane przez brytyjski

B nastuch radiowy, dzigki ktéremu skutecz-
- _ | nie zwalczano ptynace z zaopatrzeniem do
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Afryki Polnocnej wloskie konwoje. Nie-
stety, z nie wszystkich spoczywajacych
w P.R.O. dokumentéw zdjeta zostala nalo-
zona klauzula tajnosci, stad jezeli skoncen-
trowaliby$my nasza uwage wylacznie na
rozszyfrowanych meldunkach nadanych
w roku 1941 kodem marynarki Hydra oraz
cze$¢ whoskich, pochodzacych z kregu Re-
gia Marina, to ciagle brakowalo by nam
odpowiednich i rozszyfrowanych doku-
mentéw Luftwaffe. Z tego tez powodu nie
jestesmy w stanie precyzyjne stwierdzié,
z jakiego zrédta pochodzily pojedyncze in-
formacje natury taktycznej, ktére dopro-
wadzily do ciezkich strat po stronie Osi,
jak np. katastrofa konwoju Tarigo w dniu
16 kwietnia 1941 koto Kerkennah oraz sta-
ty, bo od lutego 1941, wzrost sukcesoéw ope-
rujacych z Malty okretéw podwodnych.

Tragiczne w skutkach operacje koto
Gaudo i Przyladka Matapan

Przyczyn wloskiej kleski koto Przyladka
Matapan nalezy szuka¢ w propozycji, ktd-
ra sformulowana zostala ze strony Niem-
cow podczas odbytej w Meranie w dniach
13 i 14 lutego konferencji oraz udzielonej po
kilku tygodniach zgody Wlochéw na przej-
$cie tak szybko jak to tylko bedzie mozliwe
do konkretnej ofensywy przeciwko brytyj-
skim liniom zaopatrzeniowych we wschod-
niej cze$ci Morza Srédziemnego. Wlaénie
w tym czasie Kriegsmarine zaczeta okazy-
wa¢é swoje rosnace niezadowolenie z bez-
czynnosci wloskiej floty bojowej.

O tych niesnaskach w tonie ,,Osi” byli
réowniez poinformowani Brytyjczycy.
Dzigki sporzadzonemu przez Kierowni-
ka Planowania przy Brytyjskiej Admira-
licji memorandum wiemy dzisiaj, Ze pod-
czas spotkania wyzszych dowédcow Royal
Navy w dniu 22 marca 1941 wyrazono oba-
wy w zwigzku z planowang przez Niem-
cow akcja przeciwko plynacemu do Grecji
strumieniowi brytyjskich konwojéw (ope-
racja ,Lustre™): ,,im, Niemcom, nie uda-
to sig przekona¢ wloskiej floty, aby podjeta
prébe zatamowania tego strumienia”. Bry-
tyjczycy bardzo sie¢ obawiali, starajac si¢
za wszelkg cen¢ uniemozliwi¢ przedarcie
sie obu niemieckich pancernikéw Scharn-
horst i Gneisenau przez Cie$ning Gibral-
tarska, aby ,nastepnie zaatakowad cho-
dzqgce do Grecji w ramach operacji Lustre
konwoje”. Tego dnia wiedziano wpraw-
dzie, ze oba dzialajace od dwdch miesig-
cy na wodach Atlantyku pancerniki zgu-
bily szukajaca je brytyjska Force H, ktdra
w tym celu opuscita Gibraltar, lecz nie zda-
wano sobie sprawy, Ze niemieckie pancer-
niki zdazyly juz zawina¢ do Brestu. W oso-
bie Szefa Sztabu Regii Mariny, admirata
Riccardiego, wloska marynarka wojenna

odméwita wyrazenia zgody na sformuto-
wane podczas konferencji w Meranie nie-
mieckie zadania zaatakowania brytyjskich
konwojow, thumaczac sie brakiem paliwa
i efektywnej oslony lotniczej. Do 22 mar-
ca - tego Brytyjczycy nie wiedzieli - Su-
permarina zmienila jednak zdanie. Ad-
miral Tachino, gtéwnodowodzacy floty
wloskiej, ktory nie znal szczegétéw z dys-
kusji oraz wnioskéw wysunietych podczas
konferencji w Meranie, sam od siebie za-
proponowat adm. Riccardiemu podjecie na
wodach Morza Egejskiego krokdw zaczep-
nych przez eskadre w sile jednego pancer-
nika i trzech krazownikéw. Admiral We-
ichold, oficer tgcznikowy Kriegsmarine
w Rzymie, W dniach 10 i 14 marca usilnie
na taka akcje ponownie nalegal. Opor Su-
permariny zostal ostatecznie przetamany.
Kiedy jeszcze lotnicy z X Fliegerkorps za-
meldowali o ulokowaniu torped w kadtu-
bach dwdch lub trzech pancernikéw bry-
tyjskiej Floty Morza Srédziemnego, adm.
Riccardi w dniu 16 marca 1941 r. podjal de-
cyzje o wszczeciu z pancernikiem Vittorio
Veneto, oémioma krazownikami i trzyna-
stoma niszczycielami konkretnych krokéw
ofensywnych na Morzu Egejskim.

Miedzy wieczorem 26 a wczesnymi go-
dzinami porannymi 27 marca 1941 wto-
skie okrety pod dowddztwem adm. Tachino
opuscily swoje bazy w Neapolu, Brindisi,
Tarencie i Messynie. W tym samym jed-
nak czasie Brytyjczycy zorientowali sie, ze
niesprecyzowana liczba nieprzyjacielskich
okretow i samolotéw przeprowadzi w dniu
28 marca akcje na Morzu Egejskim. Przez
powielanie w literaturze informacji, ktore
nie poparte s3 zadnymi konkretnymi do-
kumentami, powstaly w zwigzku z bitwg
kolo Przyladka Matapan dwie btedne opi-
nie. Niektorzy autorzy rozbudzili wyobra-
zenia, ze wloski rozkaz operacyjny dzigki
Ultrze byt Brytyjczykom doskonale znany.
Jest to rozumowanie zupelnie btedne. Row-
niez twierdzenie, ze brytyjskie jednostki
pojawily sie we wlasciwym miejscu i o wia-
$ciwej porze dzieki rozszyfrowaniu depesz
niemieckiej Luftwaffe, teZ nie mozna trak-
towa¢ powaznie. Faktem jest, ze Bletchley
Park na cztery dni przed operacjg rozszy-
frowal niemiecki radiogram, ktdry infor-
mowal o przebazowaniu z Libii na Sycyli¢
dwusilnikowych mysliwcéw typu Me 110,
co bylo zwiazane z jaka$ blizej nieokreslo-
ng akeja, lecz radiogram ten nie byl wystar-
czajacg wskazéwka. Operacja ta dotyczy¢
by miata wlasnie akwenu Morza Egejskie-
go, tym bardziej, ze zasigg owych cigzkich
»powietrznych niszczycieli” typu Me 110
okazywal si¢ by¢ niewystarczajacy dla ope-
racji na Morzu Egejskim. Ten nie okre-
$lajacy niczego dokladnie radiogram byt

z pewnoscig niewystarczajacy, aby gtéwno-
dowodzacy brytyjskiej Floty Morza Sréd-
ziemnego, adm. Cunningham magt sie zo-
rientowaé w czyms blizszym o planowane;j
przez Wlochéw akeji. On sam zresztg na-
pisze potem, ze chcial przy tej okazji stanaé
oko w oko z niebezpieczenstwem, ,,0 ktd-
rym wiedzial, ze istnialo, lecz nie byt w sta-
nie przewidziel, jakiej mogto by¢ natury”.
Dopiero dzisiaj wiemy, Ze rozszyfrowa-
nie kilku wtoskich radiograméw, wysta-
nych za po$rednictwem Enigmy pozwolilo
w rzeczywisto$ci wlasciwie zinterpretowac
poprzednia wiadomo$¢ Niemcow. W dniu
25 marca, o godz. 11:16 Supermarina prze-
kazata wloskiemu dowddztwu Morza Egej-
skiego z siedziba na Rodos zaszyfrowana
wiadomo$¢ nr 13675, ze ten sam dzien, tzn.
25 marca jest dniem X minus 3 dla pew-
nej blizej niezdefiniowanej operacji. Roz-
szyfrowanie tej bardzo krotkiej wiado-
moéci zabralo Bletchley Park tylko kilka
godzin, co sprawilo, ze adm. Cunningha-
mowi jej tre$¢ przedlozy¢ juz mozna bylo
o0 godz. 17:05. Nastepnego poranka Brytyj-
czykom udalo si¢ rozszyfrowaé tre$¢ do-
sy¢ dlugiego i bardzo waznego radiogra-
mu Supermariny, skierowanego w dniu
24.3. 0 godz. 20:10 na wyspe¢ Rodos, zgod-
nie z ktérym rozkazano przeprowadzenie
rozpoznania lotniczego i atakéw bombo-
wych w akwenie M. Egejskiego pod katem
operacji, ktora miata mie¢ miejsce w dniu
X. Jego tres¢ Londyn przekazal adm. Cun-
ninghamowi w dwéch czeéciach o godz.
08:20 1 10:07 dnia 26.3 Brytyjczykom po
prostu ,odebrato mowe”, kiedy stwierdzi-
li, Ze najdtuzszy rozszyfrowany przez nich
radiogram podpisany zostal przez wloskie
Comando Supremo (Stamage) w osobie ge-
nerata Guzzoniego, ktéry postuzyt sie ma-
szyng szyfrujaca Supermariny. Londyn
wysunat z tego wniosek, Ze wrog nie planu-
je jaka$ zwykla operacje¢ powietrzno-mor-
ska, ale bedzie to raczej operacja desanto-
wa z udziatem oddzialéw armii wloskiej.
W tym czasie Brytyjczycy nie mo-
gli jeszcze wiedzie¢, ze powodem, dla-
czego informacja ministerstwa marynar-
ki nosila podpis generata wojsk ladowych,
gdyz w miedzyczasie Supermarina doszla
z Stamage (koordynowalo wspélne dzia-
tania réznych sil zbrojnych) do porozu-

2. Operacja ,,Lustre” — w jej ramach kierowane byly
brytyjskie, australijskie, nowozelandzkie oraz polskie od-
dziaty wojskowe z Egiptu do Grecji, ktére miaty miejsce
w marcu i kwietniu 1941 r., po powstrzymaniu wloskiej
ofensywy gen. Grazzianiego celem wzmocnienia oddzia-
tow greckich, ktére przeszly na froncie albanskim do
ofensywy, po wyparciu napastnikéw z Epiku. Owa ope-
racja miata réwniez na celu zapobiezeniu zbyt wcze-
snemu pojawieniu si¢ w Afryce Pin. oddziatow Afryka
Korps. Decyzje o uruchomieniu konwojéw podjeto na
podstawie informacji uzyskanych dzieki Ultrze http://
en.wikipedia.org/wiki/Operation_Lustre
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Wioski okret flagowy Vittorio Veneto w poczatkowej fazie bitwy pod Gaudo. W nocnej fazie bitwy Wiosi stracili trzy ciezkie krazowniki i dwa niszczy-

ciele dostownie ,rozstrzelane” przez brytyjska Flote Morza Srédziemnego.

mienia, na mocy ktdrego zobowigzana zo-
stala do skontaktowania si¢ z naczelnym
dowoddztwem na Rodos. Na temat tej umo-
wy w Ufficio Storico della Marina znaj-
duje si¢ stosowny dokument. Na podsta-
wie otrzymanych z Londynu wiadomoéci,
o czym mowa byla wyzej, Cunningham li-
czyl si¢ bardziej z wloska akcja przeciwko
chodzacym do Grecji konwojom o krypto-
nimie ,Lustre” wzgl. wloskim konwojem
wiozacym zaopatrzenie na Leros. Hipoteze
o operacji desantowej wykluczyl. Z tego tez
wzgledu, tego samego dnia, tzn. 26 mar-
ca miedzy godzing 18:18 a 18:22 wydal sto-
sowne rozkazy dowodztwom Marynarki
Wojennej na Srodkowym Wschodzie, Mal-
cie i w Gregji, co zapoczatkowalo calg bry-
tyjska akeje.

Nastepnego dnia dwa dalsze rozszy-
frowane wloskie meldunki z 26.3 prze-
stane z Londynu do Aleksandrii po-
twierdzily, ze flota wloska znajduje sig¢
w trakcie jednej tylko (a nie kilku) opera-
cji skierowanej przeciwko brytyjskim li-
niom zaopatrzeniowym na Morzu Sréd-
ziemnym. Poniewaz ich tre$¢ dotyczyta
kursu jednostek i polozenia znajdujacych
sie w tym rejonie okretéw brytyjskich. Po
otrzymaniu wspomnianych wyzej infor-
magcji, adm. Cunningham widzac, Ze prze-
czucie go nie zawiodlo, powtérzyt swo-
je operacyjne rozkazy do wszystkich
dowddztw we wschodnim rejonie M. Sréd-
ziemnego, a sam rowniez w dniu 27 marca
wyszed! z Aleksandrii pod ochrong nocy,
doktadnie o godz. 19:00 w morze na czele
trzech pancernikéw, jednego lotniskowca

i dziewieciu niszczycieli. Przedtem musiat
jednak zwie$¢ ewentualnych agentéw Osi
(do tego grona nalezalo réwniez zaliczy¢ ja-
ponskiego konsula). Mistyfikacja powio-
dla sig, gdyz brytyjskiego admirata mozna
byto po potudniu jeszcze zobaczy¢ w ubra-
niu charakterystycznym dla amatora gol-
fa. Wyjscie zespotu brytyjskiego z Aleksan-
drii nie moglo wskazywac, ze Cunningham
jest w posiadaniu jaki$ specjalnych i taj-
nych wiadomosci, nie liczac tej, ale trud-
no j3 uznac jako tajna, ze okoto poludnia
27 marca jedna z brytyjskich todzi lataja-
cych zauwazyta czes¢ wloskiej eskadry, ktd-
ra znajdowala sie w morzu.

W dniu 28 marca o godz. 08:12 na po-
tudnie od matej wyspy Gaudo doszto do
wymiany ognia miedzy trzema lekkimi
krazownikami idacymi z Pireusu pod roz-
kazami adm. Pridhama-Wippella (rozka-
zem z dnia 26 marca o godz. 18:22 adm.
Cunningham rozkazat tym jednostkom
uda¢ si¢ wlasnie do tego punktu) a trze-
ma ciezkimi krazownikami wloskimi. Po
nierozstrzygnietym pojedynku Wtosi wy-
cofali sie $cigani przez Brytyjczykow, ktd-
rzy z kolei o godz. 10:50 niespodziewa-
nie i w sposob zupeinie niezamierzony
znalezli si¢ w poblizu pancernika Vitto-
rio Veneto, okretu flagowego adm. Iachi-
no. Zdezorientowato i zaskoczylo to lek-
kie jednostki Pridham-Wippella do tego
stopnia, ze nadaly przez eter: zauwazono
jednostke nieokreslonego typu, kontynuuje
rozpoznanie, a w strone wloskiego pancer-
nika podaty reflektorem swdj sygnat roz-
poznawczy O.B.I.! W przypadku opisane-

A

Fot. Centralne Archiwum wojskowe.

go wyzej, bardzo niepewnego zachowania
si¢ brytyjskich kragzownikéw, nalezy sie
jednak troche¢ zastanowi¢, aby zrozumie¢,
ze nie mozna bezkrytycznie zaakcepto-
wa¢ zawartego w ksiazkach Winterbotha-
ma i Lewina kategorycznego stwierdzenia,
ze strona brytyjska byla ,,w posiadaniu ca-
tego wloskiego planu operacyjnego”. Lecz
do tej pory Wlochom bylo tak wygodniej,
aby w obliczu jak najbardziej stusznego po-
dejrzenia, co do prawidlowosci wysunietej
tezy spusci¢ po prostu po sobie oczy i zado-
woli¢ si¢ wygodna teoria o wszechobecnej
i nieomylnej Ultrze, bo przeciez ona po-
zwala wszystko usprawiedliwic.

Na szczescie dla zaskoczonych jednostek
Pridham-Wippella balistyczne osiagi wlo-
skich armat, tudziez stopien wyszkolenia
ich kanonieréw nie byly na tak wysokim
poziomie, jak w przypadku Scharnhorsta,
Gneisenaua, czy Bismarcka, wigc 23-mi-
nutowy ogien Vittorio Veneto przeorat tyl-
ko wode. Tego dnia, tzn. 28 marca rozegra-
ty si¢ dobrze juz znane i czesto opisywane
epizody, tzn. zmiana kursu wloskich okre-
tow, dzigki czemu znalazly si¢ one w dro-
dze powrotnej do swoich baz, dwa ataki
lotnictwa torpedowego na Vittorio Veneto
i Polg. Ten ostatni musiat ciezko uszkodzo-
ny o 19:50 zastopowac. Znana jest rowniez
fatalna decyzja adm. Iachino, skierowa-
nia reszty dywizjonu krazownikéw na po-
moc unieruchomionej Poli, ktory natknal
sie nastepnie na zesp6l Cunninghama, co
skonczylo si¢ zatopieniem trzech wloskich
ciezkich krazownikéw i dwoch niszczy-
cieli. Wydaje si¢ w tym miejscu koniecz-
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ne podkreslié, ze Brytyjczykom pomimo
szcze$liwemu rozszyfrowaniu wspomnia-
nych wyzej wloskich radiograméw, nie
udalo si¢ zrealizowaé gléwnego celu, tzn.
zniszczenia nieprzyjacielskiej floty. Praw-
de méwiac, jedynie naganna decyzja adm.
Tachino, nakazujgca poméc Poli przyczyni-
fa si¢ do nocnej kleski koto Matapanu, do
ktdrej niezaleznie od Ultry z pewnoscia by
nie doszlo.

Ultra a sprawa dowozu zaopatrzenia do
Afryki Pétnocnej

Po Matapanie, dokladniej od polowy
czerwca 1941, zaczg¢to w zwiekszajacej sie
liczbie wysyta¢ z Rzymu radiogramy do
poszczegdlnych ladowych dowddztw oraz
przebywajacych w morzu jednostek, ktére
byty kodowane maszynowo wedlug nowe-
go wprowadzonego do uzycia systemu. Jest
to zwigzane z zastgpowaniem dotychcza-
sowo uzywanej Enigmy D maszyne Hage-
lin C-36. Poniewaz znana byla réwniez jej
francuska wersja C-36, a Bletchley Parkowi
udalo sie po czesci przeniknaé do wloskie-
go sposobu szyfrowania, stad nie ma si¢ co
dziwi¢, ze wloskie informacje z czasem re-
konstruowano coraz dokladnej i szybciej.

Rzeczywiscie, od czerwca 1941 brytyj-
skim kryptologom i analitykom udawato
sie w coraz wigkszym rozmiarze uzyskiwa¢
z rozszyfrowywanych radiograméw bar-
dzo precyzyjne dane na temat kursujacych
do Afryki PéInocnej konwojow z zaopa-
trzeniem, przekazywane nastepnie przez
brytyjska Admiralicje do poszczegolnych
dowddztw rejonu Morza Srédziemnego za
pomoca klucza one time pad. Zrédtem tych
doktadnych informacji z pewnoscia nie
mogta by¢ prowadzona za pomocg Enigmy
zaszyfrowana radiokomunikacja X Flie-
gerkorps, poniewaz nie zawierala doktad-
nych danych wejécia do portu i wyjécia
z niego poszczegdlnych konwojow, wigc
w gre wchodzi wylacznie radiokomunika-
cja utrzymywana miedzy szczeblami do-
wodczymi na ladzie, ktéra to po poczat-
kowych trudnosciach zdotano kompletnie
rozszyfrowywacé. W ten sposéb ,,Ultra” ob-
serwowala ruchy konwojoéw Oceania i Grit-
ti w czerwcu 1941 oraz Emesto i Barbarigo
w lipcu, z ta mala uwaga, ze tylko wymie-
niony jako ostatni konwoj doznat strat.

W tym miejscu nalezy sobie zda¢ spra-
we z operacyjnych i taktycznych ograni-
czen, ktérym podlegalo efektywne wyko-
rzystywanie rozszyfrowanych informacji.
Po pierwsze, w poblizu przechodzacego
konwoju do dyspozycji musialy sie znajdo-
wa¢ odpowiednie sily, a po drugie, aby nie
zdradzi¢ zrédla wiedzy nalezato najpierw
konwoj odkry¢ za pomoca nie budza-
cych u nieprzyjaciela zadnych podejrzen

$rodkoéw, tzn. przez samolot rozpoznaw-
czy, a dopiero potem nasta¢ na niego gru-
pe okretéw. W ten sposob na drodze wspo-
mnianego wyzej konwoju Barbarigo,
ktérego pilnowal Bletchley Park znalazty
sie brytyjskie okrety podwodne, ktére za-
topily motorowiec, ktéry dal nazwe ca-
temu konwojowi. Od pazdziernika 1941
wzrost wskaznik rozszyfrowanych wio-
skich radiograméw, co tez w bardzo umie-
jetny sposdb wykorzystywane bylo przez
Brytyjczykow. Odpowiednio wczesne
przekazanie informacji uzyskanych dzigki
Ultrze odno$nie konwoju pozwalalo ,,na-
mierzy¢” go przez samoloty rozpoznawcze
z Malty, a nastepnie z uwagi na minimalne
odlegloéci zaatakowal go za pomoca sta-
cjonujacego na Malcie lotnictwa bojowego
lub bazujacych tam okretéw podwodnych
10 Flotylli, tudziez krazownikami i nisz-
czycielami Force K, ktora do tego celu na
Malte zostata przerzucona. Ta nowa, bar-
dzo produktywna faza dzialalnosci Ultry
miala wywrze¢ znaczacy wplyw na sytu-

acje, w jakiej nagle znalazlo sie ptynace dla
walczacych armii ,Osi” w Afryce Pétnoc-
nej zaopatrzenie, dzieki czemu sukcesem
zakonczyla sie rozpoczeta w dniu 18 listo-
pada operacja ,Crusader”, tzn. ofensywy
brytyjskiej 8 Armii, ktéra przerwala zaci-
skajacy sie pierécien okrazenia wokotl To-
bruku.

Jako przyktad takiej, sterowanej przez
Ultre operacji niech postuzy pierwszy kon-
woj Giulia. Ten zostal, bowiem w wyniku
opisanych wyzej zastosowanych $rodkéw
zostal niemalze zdziesigtkowany. Kon-
woj skladal sie z motorowca Giulia, zbior-
nikowca Proserpina oraz parowcow Zena,
Casaregis i Bainsizza, z ktorych ten ostat-
ni z powodu awarii maszyn zawrdcit do
Trapani. Konwdj, ktérego ochraniaty czte-
ry niszczyciele opuscit péZnym wieczo-
rem 8 pazdziernika 1941 Neapol i plyna¢
miat do Trypolisu. Dolaczyt do niego jesz-
cze torpedowiec Cascino, ale przewidzia-
ny parowiec Nirvo juz nie, poniewaz na
nim tez doszto do awarii. Konwdj nie zda-

Zatadunek sprzetu dla oddziatéw witoskich walczacych w Afryce Pétnocnej na jeden z transpor-
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

towcow.
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2yl jeszcze opusci¢ Neapolu, a Bletchley
Park juz informowal Admiralicje o jego
skladzie, kursie, predkosci, porcie doce-
lowym i ubezpieczajacej go eskorcie. Mig-
dzy 8 a 12 pazdziernika jego rejs przebie-
gal nastepujaco, wiec w tym celu tym celu
przesledzmy najlepiej wysytane przez O.I-
.C. Admiralicji operacyjne radiotelegramy:

o 8 pazdziernik: Konwdj Casaregis
w sktadzie ,Casaregis”, ,Zeno”, ,Giulia”,
»Bainsizza” i ,Proserpina” wychodzi dzi-
siaj z Neapolu o 21.30. Malte okrgzy od za-
chodu, a nastepnie z predkoscig 9 w. obie-
rze kurs na Trypolis, gdzie ma dotrze¢ 11
0 godz. 18.00. Eskorte stanowig cztery nisz-
czyciele. ,Nirvo” i torpedowiec ,Cascino”
dolgczg do konwoju koto Trapani.

o 9 pazdziernik: ,Casaregis”, ,Zeno”,
»Giulia”, ,,Bainsizza”, ,,Proserpina” i ,,Ni-
rvo” w asyscie 5 niszczycieli wyszly z Ne-
apolu o godz. 21.30 w dniu 8. Predkos¢ 9 w,
Przybycie do Trypolisu 11 0 godz. 18.00.

o 11 pazdziernik: ,Casaregis”, ,Zeno”,
»Giulia” i ,Proserpina” w eskorcie 4 niszczy-
cieli opuscity 8 o godz. 21.30 Neapol. Pred-
kos¢ 9 w. Przybycie do Trypolisu 11 o godz.
18.00. ,,Nirvo” i jeden torpedowiec, ktore
dolaczy¢ mialy do konwoju koto Trapani
nie wyszty w morze. Bainsizza, ktéra wy-
szta z Neapolu wraz z konwojem z powo-
du awarii pozostata ostatecznie w Trapani.
(Ten konwdj zauwazony zostal 10 o godz.
12:45 na pozycji okoto 35 stopni na potu-
dnie od Pantelleri).

o 12 pazdziernik: Podgzajgcy na potu-
dnie konwéj w sktadzie ,,Casaregis”, ,Zeno”,
»Giulia” i ,Proserpina” miat osiggngé 11
o0 godz. 18.00 Trypolis. ,,Casaregis” zostat
zatopiony, ,Zeno” storpedowany i prawdo-
podobnie zatongt” (na marginesie czerwo-
ng kredka dopisano: ,Giuila” i ,Proserpi-
na” osiggnely swoj cel 11 o godz. 16.30).

Na podstawie rozpisanej, co do minu-
ty i wyrafinowanej dokladnosci, ktora
w czasie toczonej wojny na M. Srédziem-
nym rozwija¢ zaczeli brytyjscy krypto-
lodzy moga po plecach przej§é ciarki.
W krotkim streszczeniu, co sie z konwo-
jem Giulia rzeczywiscie stalo. Spokoj-
ny rejs wloskich jednostek z predkoscia
9 weztdéw, w ciagu dnia pod ochrong wlo-
skich samolotéw przerwany zostat 10 paz-
dziernika o godz. 22:45 przez atakujace
w dwdch falach brytyjskie samoloty, kto6-
re ulokowaly po jednej torpedzie w kadtu-
bach Zeno i Casaregisa. Jednostki te zato-
nely o godz. 03:25 wzgl. (drugi) o $wicie
11. Z tego powodu tylko potowa konwoju
(motorowiec Giulia i zbiornikowiec Pro-
serpina) dotarly 11 pazdziernika o godz.
16:30 do Trypolisu. Lecz nie wszystkie ka-
tastrofy, pomimo, ze wyniki akcji prze-
prowadzonych na bazie uzyskanych przez

Ultre wiadomosci sg doprawdy zatrwaza-
jace, przypisa¢ mozna w sposob zryczat-
towany temu wlasnie Zrédtu - prawdo-
podobnie w tym okresie istniato jeszcze
wiele luk w informacjach Ultry.

Od 26 pazdziernika 1941 droga dwdch
zbiornikowcéw Maritza i Procida ptyna-
cych z Neapolu do Pireusu z tadunkiem
1700 ton benzyny dla ,,Afrika Korps” éle-
dzona byla przez Ultre, ktéra 23 listopa-
da poinformowata o wyjsciu obu zbiorni-
kowcéw o godz. 07:00 do Benghazi. Dzigki
temu Force K (Aurora, Penelope, Lance, Li-
vely) moglta w odpowiednim czasie wyjsé
z Malty i przechwyci¢ konwoj w potudnie
24 listopada. Do konwoju nie dotarl radio-
wy rozkaz zawrdcenia, ktéry Rzym wy-
stal, po tym jak Force K zauwazona zostala
przez jeden z wloskich okretéw podwod-
nych (Settembrini). Kiedy konwoj, ktd-
ry wyplynal z portu z siedmiogodzinnym
opdznieniem, nie pojawit sie w przewidzia-
nym miejscu, Force K poplynela na jego
spotkanie i znalazta go po dwu i pét go-
dzinach. Oba zbiornikowce zostaty posta-
ne na dno.

Krytyczna sytuacja paliwowa armii wal-
czacych w Afryce Pétnocnej zmusita Wio-
chéw do uzycia krgzownikéw Da Barbiano
i Di Giussano jako szybkich transportow-
cOw tego strategicznie waznego surowca.
Port wyjscia, data i godzina wyplyniecia,
predko$¢ oraz port docelowy zostaly tak
dokladnie przez Ultre okreslone, ze moz-
liwe bylo w sposéb niezmiernie precy-
zyjny nasta¢ na wloskie krazowniki gru-
pe alianckich niszczycieli (brytyjskie Sikh,
Legion, Maori, holenderski Isaac Swe-
ers), ktére w nocnym ataku torpedowym
13 grudnia 1941 w poblizu Przyladka Bon
zatopily obie wloskie jednostki.

Tak na przyklad, brak jakiegokolwiek
punktu zaczepienia, Ze zniszczenie kon-
woju Duisburg — (Beta) przypisaé by moz-
na byto Ultrze. Przeprowadzony w nocy
z 8 na 9 listopada 1941 atak, ofiara, ktorego
padly wszystkie siedem transportowcow
i jeden z ogdlnej liczby szesciu eskortuja-
cych niszczycieli - dalszy zatopiony zostal
pdzniej przez brytyjski okret podwodny —
byt prawdopodobnie wynikiem wczesnego
rozpoznania lotniczego, co nie mialo nic
z Ultra wspdlnego. Po rozpoczeciu operacji
»Crusader”, kiedy zaopatrzenie wojsk Osi
w Afryce P6Inocnej wisialo na dostownym
wlosku, bedaca pod naciskiem flota wlo-
ska probowata cala swoja silg chroni¢ kon-
woje plynace ku Afryce, Ultra ponownie
dostarczyla w listopadzie i grudniu bry-
tyjskim silom zbrojnym punkty zaczepie-
nia, dzieki ktérym mozliwe stalo sie nocne
przechwytywanie tych transportéw. Wto-
ska eskorta pozbawiona radaru nie mogta

sie w sposob efektywny wywigzad ze swej
roli. Duzg role odegraly tutaj, a jest to od-
powiednio udokumentowane, radiotele-
gramy kierowane przez Supermaring do
znajdujacych si¢ w morzu jednostek flago-
wych, ktére wyposazone byly w maszyny
szyfrujace. Tak na przyklad rozszyfrowana
zostala 1 grudnia informacja, ktérg Rzym
przekazal dnia poprzedniego eskorcie pod
dowddztwem flagowego Duilio ubezpie-
czajaca konwdj Adriatica.

W ten sam sposob brytyjscy eksper-
ci odczytali udzielone w dniu 22 marca
1942 r. znajdujacemu si¢ w morzu zespo-
fowi (pancernik Littorio i krazownik Go-
rizia) rozkazy, co doprowadzito do tzw.
drugiej bitwy w Zatoce Syrty. Przykla-
dy te dowodza, ze lansowana przez Ronal-
da Lewina teza o powolaniu grupy bry-
tyjskich specjalistow, majacych doktadnie
$ledzi¢ i analizowaé informacje kierowa-
ne przez radio, a dotyczace ruchu konwo-
jow Osi, dopiero po tzw. majacym miejsce
w grudniu 1941 ,,Casus Ankara3” mija sie
z prawdg. Tak jak w przypadku wyszcze-
golnionych juz wyzej przypadkéw, tak
i tym razem ekspertom z Bletchley Park
znane byly szczegdly biegnacej wieloto-
rowo operacji konwojowych M41, w kt6-
rych udzial wzieta réwniez Ankara. Dzie-
ki Ultrze wiadomo bylo, ze Ankara dotrze¢
miala do Benghazi, lecz port ten uwazano
za zablokowany, a w wyniku duzych znisz-
czen jako nie nadajacy si¢ do wyladunku
czolgéw. Z tego powodu brytyjski wywiad
w Egipcie zlekcewazyt informacj¢ przeka-
zang przez Ultre, szacujac zarazem liczbe
czolgdéw bedacych do dyspozycji Rommla
za zbyt niska, aby mogt si¢ on pokusi¢ o ja-
kie$ dziatania zaczepne. Tymczasem, dzig-
ki min. in. 22 nowym, gotowym do akeji
czolgom, ktdre przybyly w tadowniach An-
kary Rommel byt w stanie zniszczy¢ szpice
brytyjskiej operacji ,Crusader”, a nastep-
nie po przejsciu do kontrnatarcia odrzuci¢
Brytyjczykow na linie Gazali. Skonczyto
to sie ostatecznie na zwolnieniu cztowieka
odpowiedzialnego za rozpoznanie sit prze-
ciwnika i znacznej poprawie poziomu ana-
lizy pochodzacych z réznych zrédet infor-
macji na temat wroga na calym odcinku
poéinocno-afrykanskim.

Rola Ultry przy zwalczaniu niemiecko-
-wloskiego zaopatrzenia idgcego do Afryki
Pétnocnej zyskiwata na znaczeniu. Jej efek-
tywnos¢ ulegla tylko cze$ciowemu i chwi-
lowemu oslabieniu w wyniku sukcesow

3. chodzi o niemiecki transportowiec Ankara (4768
BRT) idacy w eskorcie wloskiego niszczyciela Cami-
cia Nera, atakowane bezskutecznie zresztg 17.12.1942 r.,
przez brytyjski okret podwodny Saracen - http://de-
.wikipedia.org/wiki/Geschichte_der_U-Boot-Klasse-
S_%28Royal_Navy, 1931%29
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odniesionych przez niemieckie i wloskie
okrety podwodne, akcje wloskich pletwo-
nurkéw (zywe torpedy) i efektywnych ak-
cji minowych, ktére oslabity flote brytyj-
ska Morza Srodziemnego do tego stopnia,
ze w pierwszej polowie 1942 jej operacyj-
no-taktyczne mozliwoéci zostalty mocno
zredukowane. Przebazowanie niemieckiej
2 Floty Powietrznej na Sycylie i rozpocze-
cie cigzkich nalotéw bombowych na Mal-
te przyczynilo sie réwniez do zredukowa-
nia na pewien czas faktycznych nastepstw
dzialalno$ci Ultry.

Wraz z ponownym wzmocnieniem po-
zycji brytyjskich sit morskich i lotnictwa
w centralnej czesci Morza Srédziemnego,
co nastapilo latem 1942 réwniez Ultra od-
zyskala swoje pierwszoplanowe znaczenie.
W okresie od czerwca 1941 do maja 1943 za
sprawa rozszyfrowania wiadomos$ci prze-
sylanych z Rzymu do dowddztw poszcze-
gblnych baz w Afryce Pétnocnej w drodze
do lub z Libii albo Tunisu zatopionych zo-
stato 86 statkéw handlowych Osi. Jest to
40% wszystkich straconych w tym okresie
jednostek. Liczba plynacych wspomnia-
nym wyzej kursem okretéw wioskich, kté-
re zatopiono przy udziale Ultry zamyka sie
na dziewieciu.

Nawet, jezeli wiadomosci Ultry z réz-
nych powodéw nie prowadzily do wyla-
czenia znajdujacych si¢ w morzu statkow
handlowych to nalezy nieustannie o tym
pamietad, ze zmuszalo to marynarke wo-
jenng Wloch, ktéra nie miata o wszyst-
kim pojecia do wywiazywania si¢ z do-
datkowych zadan na rzecz eskorty przez
skierowanie pewnej liczby okretéw, kto-
rych by¢ moze brakowato gdzie indziej,

e i Tt T e e S et v

Lekki krazownik Da Barbiano, ktéry wraz z blizniaczym Di Giussano, stat sie ofiarg Ultry z 13 grudnia 1941 r.

a to prowadzito do systematycznego zme-
czenia zaréwno czynnika materiatowego
jak i ludzkiego.

W trakcie prowadzonych na péinocno-
-afrykanskiej trasie bitew konwojowych
mialy miejsce zdarzenia, nad ktérymi nie
jest tatwo przejs¢ do porzadku dziennego
i sprawiaja, ze trudno utrzymac swoje ner-
wy na wodzy. Kilku wloskim parowcom
przypadlo w udziale przewozi¢ na swoich
poktadach jencéw wojennych pochodza-
cych ze wszystkich stron Commonwealthu
i podczas wypelniania swojej misji zato-
pione zostaly przez Brytyjczykéw, chociaz
Ultra ostrzegata zapobiegawczo, informu-
jac o ich szczegdlnym, bo ludzkim tadun-
ku. Oto trzy przyklady na poparcie powy-
zej powiedzianego: W dniu 13 lutego 1942
z Trypolisu do Palermo wyszly parowce
»Ariosto” z 294 oraz ,,Atlas” ze 150 jericami
na poktadzie. Ich kurs byl od 7 lutego nie-
malze codziennie §ledzony przez Bletchley
Park, ale pierwszy meldunek, informuja-
cy o specjalnym fadunku ludzkim wyemi-
towal w dniu 14 lutego Operational Intel-
ligence Centre: Atlas i Ariosto w eskorcie
niszczyciela Premuda i torpedowca Polluce
wyszly po potudniu 13 lutego z Trypolisu
w kierunku Palermo, dokad ptynac z pred-
koscia 9 w, winny dotrze¢ 16 o godz. 10:00.
Na ich poktadach znajduje si¢ 150 wzgl. 300
jeficow”. Pomimo tego ostatniego ostrzeze-
nia oba parowce byly przez caty dzien 14 lu-
tego nieustannie atakowane przez lotnic-
two, a 0 godz. 22:00 Ariosto storpedowany
zostal przez okret podwodny R38 i zabrat
ze soba na dno 135 jeicéw brytyjskich.

Drugim takim i o wiele bardziej cia-
zacym przypadkiem tego rodzaju byla

-

Fot. zbiory Maurizio Brescii.

sprawa parowca Loreto. Ten statek han-
dlowy wyptynat z Trypolisu 9 pazdzier-
nika w kierunku Wtoch majac na pokfa-
dzie 400 jenicéw hinduskich. Tego samego
dnia O.I.C. poinformowalo Admiralicje,
ze: Loreto opuscit dzisiaj, 9 o godz. 09:00
Trypolis. Predko$¢ 7 w. i musi dotrzeé
do Neapolu 13 o godz. 07:30. Na pokta-
dzie znajduje si¢ 350 jenicéw. Operatio-
nal Intelligence Centre Brytyjskiej Admi-
ralicji zglosito potem w nast¢pnym dniu
dokladna date i godzing wyjscia jednost-
ki w morze, a 11 pazdziernika powtd-
rzylo te wiadomos$¢ ponownie, zwraca-
jac jednoczesnie uwage na przewozony
tadunek. Zanim jeszcze Loreto ze swo-
im frachtem zatopiony zostal przez okret
podwodny Unruffled (P.46) wraz z okolo
setka hinduskich jeicéw, a mialo to miej-
sce 13 pazdziernika o godz. 17:32 uplyne-
ty cate cztery dni, a wiec chodzi o okres
wystarczajacy, aby mozna bylo zapobiec,
zeby wspomniany statek handlowy nie
stal si¢ tarczg strzelnicza planowanego
badz przypadkowego ataku.

Ostatni przypadek, ktéremu chcial-
bym poswigci¢ uwage czytelnikow doty-
czy parowca Scillin, ktéry w dniu 13 li-
stopada 1942, majac na poktadzie 930
zolnierzy, sposrod ktorych 830 stanowili
brytyjscy jency wyszedt bez eskorty z Try-
polisu w kierunku Trapani. Tragedia roz-
poczela sie 14 o godz. 19:47, kiedy okret
podwodny Sahib (P.212) bez ostrzezenia
oddat w kierunku statku kilka strzaléw
ze swojego dziala pokladowego. Nastep-
nie odpalono torpede, ktora o godz. 20:05
przepolowita kadtub statku. Goraczkowo
przeprowadzona akcja ratunkowa, w trak-
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Rewizja: Dziatania morskie na Morzu Srédziemnym widziane z perspektywy zrédet wioskich

cie, ktdrej starano si¢ spuéci¢ na wode to-
dzie ratunkowe, nie na wiele sie zdala.
Scillin zatonal, a wraz z nim 79 wtoskich
zolnierzy i 806 brytyjskich jeicow.

Na temat tych zdarzen istnieje interesu-
jacy dokument, a dostepu do niego nadal
pilnie strzeze Public Record Oflice, prze-
chowujac go w Naval Intelligence Papers.
Sklada si¢ on z bardzo dlugiego raportu
Admiralicji z 20 listopada 1942 i jest zaty-
tutowany ,Italian ships with P.O.W. abo-
ard”. Mozna tam przeczyta¢ m. in. po-
szczegdlne szczeble dowddcze w obszarze
Morza Srédziemnego byly na biezgco in-
formowane o statkach, ktore na pokladach
przewozily jeicow wojennych. Dwa z wy-
mienionych statkoéw zostaly podczas swo-
jego powrotnego rejsu do Wloch zatopio-
ne: Loreto, ktéry 9 pazdziernika 1942 r.
wyszedl z Trypolisu zatopiony zostal
przez okret podwodny P.46. Informacja,
ze wspomniany statek przewozi jeicow
przekazana zostala wladciwym szczeblom
dowodzenia 8 pazdziernika 1942 r. Scillina
zatopil okret podwodny P.212 w dniu 14 li-
stopada 1942, a wlasciwy meldunek prze-
kazany zostal szczeblom dow6dczym Mo-
rza Srédziemnego w dniu 13 pazdziernika.
Jednoczesnie w sposob wyrazny zwrécono
uwage, ze statek bedzie przewozit jenncow
wojennych.

Wida¢ wiec, ze nawet w przypadku Scil-
liny, ktory jest najcigzszym przykladem
spo$réd wyzej opisanych przypadkéw, po-
twierdzajace, ze brytyjskie dowédztwo na
akwenie Morza Srédziemnego byto z do-
statecznym wyprzedzeniem poinformo-
wane o obecnosci brytyjskich jeicow na
pokladzie przynajmniej ww. jednostki.
W przypadku Loreto réwniez potwierdzo-
no, ze jednostka przewozi¢ bedzie ,,ludz-
ki fracht”. Chcac zapobiec powtdrzenia
sie podobnych tragedii, ktére bez watpie-
nia spowodowaly w Londynie liczne po-
lemiki, admiralicja zajela si¢, we wspo-
mnianym juz wyzej raporcie z 20 listopada
1942, sporzadzeniem listy z dwudziestoma
dziewiecioma wloskimi statkami handlo-
wymi, ktérymi do tej pory transportowa-
no jenicéw wojennych. Tej swoistej selekeji
dokonano na podstawie rozmiaréw nadbu-
dowek i posiadanych mozliwosci ulokowa-
nia na wspomnianych statkach jencéw, co
mialoby je uchroni¢ od atakéw.

Whioski

Liczne, gorzkie niespodzianki, kto-
re spotkala wloska marynarka wojen-
na, a przede wszystkim kilka osobliwych
przypadkéw, ktérych nie da nieracjonal-
nie wytlumaczyé¢, a staly si¢ one dla nie-
ktorych kregéw ktore zaklinajac sie na
wszystko, co mozliwe, lansujac teze, ze

klesce winna byla zdrada w najwyzszych
kregach dowddztwa tego rodzaju sit zbroj-
nych. Opinie tego rodzaju i stwierdzenia,
ktorych pelno na kartach ksiazki pisa-
rza Tizzino, autora ksiazki ,,Navi e poltro-
ne”, a ktéra stala sie powodem dlugiego
i zmiennego procesu sagdowego, otrzyma-
ty powazne wsparcie w postaci pewnej na-
dziei ze strony wielu nieszczesnych prota-
gonistéw wojny na Morzu Srédziemnym.
Tym niemniej jest ona godna do polece-
nia, aby ja przeczytaé, bo jak autor pi-
sal swoje ,obrazoburcze” ksigzki dla by-
tych admiratéw Supermariny, nie wiedziat
o istnieniu brytyjskiego podstuch radio-
wego, co go w duzej mierze usprawiedli-
wia! Jako dowdd na potwierdzenie tezy
o zdradzie przytaczane byly przyklady,
kiedy poszczegdlni dowddcy przebywajac
na morzu samowolnie zmieniali kurs swo-
ich jednostek, wymykajac si¢ tym samym
z zastawionych przez wroga pulapek, lecz
owi dowoddcy nie wiedzieli, Ze nie ,,neutra-
lizowali” przez to zadnego ,,zdrajce”, tylko
nikogo innego, zreszta nie mniej waznego,
tylko brytyjska stuzbe nastuchu radiowe-
g0, jaka byta Ultra.

Réwniez oddane po wojnie przez ko-
mandora porucznika Brengole z krazow-
nika Pola $wiadectwo uwiarygodnilo in-
terpretacje o zorganizowanej zdradzie. Po
bitwie kolo Przyladka Matapan (mowa
o niej bedzie w nastepnym artykule z tego
cyklu) Brengola dostal si¢ do niewo-
li i w jednym z pomieszczen brytyjskiego
okretu wojennego, ktdry wyciagnal go na
poklad zobaczyt rozkaz operacyjny Cun-
ninghama z 26 marca, ktéry przewidzial
date bitwy na Morzu Egejskim z dwudnio-
wym wyprzedzeniem.

Dzisiaj jest na z pewno$cig latwiej,
bo bedac w Archivio dell'Ufficio Stori-
co (Urzad Historii Marynarki Wloskiej)
przekonac si¢ mozna o diabolicznej do-
ktadnosci brytyjskich informacji doty-
czacych sktadu, kursu, predkosci oraz
daty i godziny wyjscia i przybycia do por-
tu docelowego konwojow Osi. Jezeli po-
réwnamy je teraz z maszynowo szyfrowa-
nymi depeszami wysylanymi przez Rzym
do dowddztw w Afryce Polnocnej (do
znalezienia sg one i to kompletnie zin-
terpretowane po rozszyfrowaniu w Na-
val Intelligence Papers) i odnies¢ moz-
na wrazenie, ze patrzacy ma przed soba
lustrzane odbicia ,oryginaléw”. Wizyta
w Public Record Office pozwala stwier-
dzi¢, ze znajdujg si¢ tam dwie rdzniace
si¢ od siebie serie radiotelegramoéw, kto-
re Bletchley Park rozszyfrowal i przeana-
lizowal. W cz¢$ci DEFE 3 znajduje si¢ 656
teczek rozszyfrowanych niemieckich ra-
diogramoéw, ktoére noszg sygnature ZTPG

i oznaczone s3 symbolem Z (synonim
Ultry) i telegraficznie przestane zostaty
przez BP do Londynu a dotycza one We-
hrmachtu. W cze$ci ADM 23 Public Re-
cord Office znajduja si¢ réwniez rozszy-
frowane radiotelegramy wysylane przez
marynarke wloska, ktoére oznaczono
symbolem ZTPI. Ostatnia litera ,,I” wska-
zuje na Wilochy (Italy). Wertujac doku-
menty DEFE 3 tylko w bardzo rzadkich
przypadkach mozemy stwierdzi¢ jakie-
kolwiek powigzania z operacjami mor-
skimi ,,Osi” na Morzu Srédziemnym, na-
tomiast radiotelegramy ZTPI prezentuja
sobg doktadng interpretacje maszynowo
kodowanych radiotelegramoéw nadawa-
nych przez Supermaring do poszczegdl-
nych dow6dztw zamorskich oraz okretow
flagowych, ktorych to oryginatly, o czym
juz wspomniatem, przechowywane sa
dzisiaj w Archiwum Urzedu Historyczne-
go Marynarki Wloskiej.

»Ultra” nie byta w rzeczywistosci - i na-
lezy to podkresli¢ grubg linig - zadnym
darem niebios, tylko owocem pracy na-
ukowcow o wielkim intelekcie. Na rozwoju
takich ludzi powinno naleze¢ kazdemu na-
rodowi, szczegdlnie w czasie wojny. Nawet,
jezeli punkt ciezkosci pracy kryptologdw
i analitykéw w Bletchley Park skoncentro-
wany byl na rozszyfrowywaniu niemiec-
kich radiotelegraméw i catego systemu
utajniania, czego dowodzi przejrzenie 656
teczek DEFE 3, to po dokonanym pordéw-
naniu wynikéw przytoczonych zrédet nie
powinno juz by¢ zadnych i to najmniej-
szych watpliwosci, ze rozszyfrowywanie
nadawanych przez wloska marynarke ra-
diotelegraméw mialo dla przebiegu woj-
ny w akwenie Morza Srédziemnego bardzo
powazne nastepstwa.

(cigg dalszy nastgpi)
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tukasz Stach

Bitwa pod przyladkiem Engaiio

Nadciagajacy Amerykanie juz o godz.
05:40 wystali w powietrzne grupe ude-
rzeniowy, liczaca 60 mysliwcéw, 65 bom-
bowcéw nurkujacych oraz 55 maszyn tor-
pedowych. Krazyly one w poblizu swoich
lotniskowcéw, czekajac na uaktualnienie
pozycji Sit Pétnocnych. Wiadomos¢ ta na-
deszta nieco po 07:35, wrogie zespoly dzie-
lita odleglos¢ okoto 150 mil morskich. Sity
japonskie ptynety wtedy z predkoscia oko-
to 20 wezléw, zblizajac sie do Ameryka-
néw. Tymczasem Ozawa nie czekal bier-
nie na rozw6j wydarzen. Tuz przed szosta
z pokltadu Zuikaku wystartowaly czte-
ry B6N2 z zadaniem rozpoznania. Nie
wykryty sit przeciwnika, ale Japonczy-
cy spodziewali sie, ze wrogie lotniskowce
nie moga by¢ zbyt daleko. O godz. 06:10
w kierunku Filipin wyslano cztery A6M5
i jeden bombowiec nurkujacy, aby dota-
czyly do sil bazujacych na ladzie. Nieco po
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Zuikaku w poczatkowej fazie amerykanskich nalotéw na zespot Ozawy.

07:00 wystano w powietrze kilka mysliw-
cow, aby zapewnily oslong powietrzng dla
Ozawy, co prawda bardzo watla.

O godz. 07:13 radar na Hyiga wykryl
nadlatujace sily wroga, znajdujace sie¢
w odlegtosci 105 mil morskich. O godz.
07:39 operatorzy radaréw na Ise réwniez
zameldowali o wrogich maszynach, od-
legtych o 125 mil. Zespét Ozawy natych-
miast skrecil w kierunku péinocnym, li-
czac na odciagniecie wrogiej floty z dala
od Leyte. Japoniczycy zdawali sobie spra-
we, ze Kurita podaza w kierunku Ley-
te, ale nie wiedzieli jaki przebieg przy-
biera bitwa. W tej sytuacji nie pozostato
im nic innego, jak tylko do konca wyko-
nywaé swoje zadanie. Wkrétce Japon-
czycy dostrzegli maszyny Amerykanéw.
Zalogi okretow przygotowaly sie do nad-
chodzacego starcia. Lufy artylerii gtow-
nej obu pancernikéw lotniczych zwrécily
sie w kierunku wrogich formacji. O godz.

Fot.,Warship International”

08:20 rozpryskowe pociski dzial 356 mm
z Ise poszybowaly w strone samolotéw
USA. Bitwa pod przyladkiem Engafio roz-
poczela sie.

Pierwsza fala powietrznego ataku US
Navy liczyta ponad 180 samolotéw. W po-
wietrzu patrolowato wtedy okolo 12-
15 mysliwcow japonskich, ktore ruszy-
ty w strone nadlatujacego wroga. Zdotaly
one straci¢ Avengera, by¢ moze ich tupem
padlo jeszcze kilka maszyn USA, jednak-
ze wkrétce myéliwce amerykanskie roz-
prawily sie z oslona powietrzna Sit P6l-
nocnych, zglaszajac co najmniej dziewigé
zestrzelen. Amerykanskie bombowce
$mialo ruszyly w strone Japonczykéw, za-
checane okrzykami typu ,,Zatatw te lot-
niskowce! Chiopcy [...] dajcie im bobu!™
Wilecialy one w gesta i kolorowa platani-
ne pociskéw przeciwlotniczych.

1. Z. Flisowski, Leyte 1944, s. 187.
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Wabik. Dziatalnos¢ japonskich lotniskowcédw w trakcie bitwy w Zatoce Leyte

Faktem jest, Zze w tym okresie wojny
trudno byto zaliczy¢ japonskie uzbrojenie
przeciwlotnicze do nowoczesnego, wyjaw-
szy dziala 100 mm, bedace na wyposaze-
niu trzech niszczycieli typu Akizuki. Bra-
kowalo zwlaszcza dzial przeciwlotniczych
$redniego kalibru (podobnych do amery-
kanskich 40 mm dzialek Boforsa). Dzia-
fa 127 mm byly solidng bronia, ale ich
wada byta niska predko$¢ wylotowa poci-
sku. Do tego ich obstuga szybko mogta si¢
zmeczy¢, podajac w trakcie walki wazace
ponad dwadzie$cia kilograméw pociski.
Lekkie 25-cio milimetrowe dziatka strze-
laty zbyt stabym nabojem, w dodatku ich
predkos¢ naprowadzania na cel (zwlasz-
cza potrdjnie sprezonych dziatek) byta nie-
wystarczajaca do uchwycenia szybkich
samolotow USA. Do tego dochodzit ich
niewielki kaliber, nawet celne ugodzenie
solidnie skonstruowanych i wytrzymatych
samolotow amerykanskich niekoniecz-
nie musialo skonczy¢ si¢ ich zniszczeniem.
Uzbrojenie przeciwlotnicze uzupetnia-
ty niekierowane pociski rakietowe kali-
bru 120 mm, w ktére wyposazono Zuika-
ku i Zuiho.

Jednakze Japonczycy bynajmniej nie
zamierzali tanio sprzeda¢ skory i przy-
witali nadlatujagcych Amerykanéw gra-
dem pociskoéw przeciwlotniczych. Sami
Amerykanie odnotowali, ze Japonczycy
nie szczedzili amunicji, podobnie zresz-
ta jak w Bitwie na Morzu Sibuyan. Pancer-
nik Ise, wraz z krazownikiem Oyodo sta-
raly si¢ zapewni¢ oslone przeciwlotnicza
dla Chitose i Chiyody, blizniak Ise, wraz
z krazownikiem Tama bronily Zuikaku
i Zuiho. Do tego dochodzily niszczyciele,
réwniez strzelajace z wszystkich luf. Nagle
Zuiho wyszedl z szyku, starajac sie wypu-
$ci¢ kilka pozostajacych na pokladzie my-
$liwcow. Amerykanskie bombowce tor-
pedowe z lotniskowcdw Essex i Lexington
zaatakowaly lekki lotniskowiec, jednak-
ze ich torpedy chybily. Nieco lepiej po-
szto bombowcom nurkujgcym z Interpida,
ktére odnotowaly jedno trafienie, a kilka
bomb nieznacznie spudlowalo. Byla wte-
dy godz. 08:35. Trafienie wywotalo pozar,
okret zanotowal niewielki przechyt, tracac
tez na chwile sterowno$¢. Jednakze do-
$wiadczona zaloga Zuihé opanowala sytu-
acje i okret walczyt dalej.

Duzo gorzej poszio lotniskowcowi Chi-
tose. O godz. 08:35 tuz obok jego lewej
burty wybuchly trzy bomby, lub okret ten
trafita torpeda?. W wyniku tego kadtub
lotniskowca zostal powaznie uszkodzony,
a kottownie nr 2 i nr 4 blyskawicznie zala-
ta woda. Okret nabratl az 27-stopniowego
przechylu, co grozilo jego szybkim zato-
nigciem. Jednakze zaloga zdotata zniwelo-

soip

Amerykanski samolot torpedowy Grumman ,Avenger” w locie.

wacé przechyl do 15-stu stopni. Ster okre-
tu byt jednak uszkodzony i manewrowa¢
mozna byto tylko za pomocy silnikéw.
Przerwa w atakach lotniczych zdawala
sie zwieksza¢ szanse na przetrwanie jed-
nostki, ale tuz przed 09:00 przechyt okre-
tu zwiekszyl si¢ do 20 stopni, zalana zosta-
fa tylnia maszynownia, a predko$¢ spadta
do marnych 14 wezléw. W koncu cze$¢ sil-
nikow zastopowala, a predkos¢ nadal spa-
dala. O godz. 09:25 stopniowo zalewane
silniki odméwily postuszenstwa i okret
spoczal martwo na wodzie. Przechyl
zwigkszyl si¢ do 30-stu stopni, kontrad-
miral Matsuda polecit lekkiemu krazow-
nikowi Isuzu wziecie Chitose na hol, bylo
to jednak niemozliwe, nadciagala kolejna
fala amerykanskich samolotéow. O godz.
09:37 lotniskowiec potozyl si¢ na lewej
burcie, po czym zatonal z dowddca Kishi
Yoshiyuki oraz 903 czlonkami jego zalogi
na pozycji 1920 N, 126’20 E. Krazownik
Isuzu uratowal 480, a niszczyciel Shimot-
suki kolejnych 121 ludzi, ktérzy przezy-
li zatopienie okretu. Za postanie na dno
Chitose odpowiedzialni byli piloci z lotni-
skowcow Essex i Lexington.

Pierwsza fala samolotéw US Navy zdo-
tata takze trafi¢ bombg nowoczesny nisz-
czyciel Akizuki, na ktérym rozszalal si¢
straszliwy pozar®. Po kilku minutach
okret ten eksplodowal, przetamat si¢ na
pot i zatongt wraz z 183 ludzmi. Uratowa-
no 146 rozbitkéw, w tym jednego wylowi-
li po kilkunastu godzinach Amerykanie.
Flagowy okret Ozawy, weteran spod Pe-
arl Harbor, Zuikaku takze stal sie celem
samolotow pierwszej fali. Na jego masz-

PR

Fot. zbiory Seweryna Fleischera

cie powiewala ogromna bandera mary-
narki japonskiej. Ptynacy z predkoscia 30
wezlow lotniskowiec gwaltownie manew-
rowal, prowadzac gesty ogien z dzial prze-
ciwlotniczych oraz wyrzutni rakietowych.
Jednakze Amerykanie atakowali z deter-
minacja. O godz. 08:30 zaatakowaly bom-
bowce torpedowe. Zuikaku natychmiast
zaczal wykonywa¢ uniki. O godz. 08:35
grupa bombowcéw nurkujacych przedar-
ta sie przez zapore ognia przeciwlotni-
czego i ulokowata bombe o wadze 454 kg
w na wysokoséci srodkowego podnosnika
lotniczego. W chwile pézniej dwie bom-
by 272-kilogramowe trafity niemalze w to
samo miejsce*. O godz. 08:37 okazalo sig,
ze atakujace nieco wczesniej bombowce
torpedowe dobrze wykonaly swe zadanie.
Jedna z torped trafita Zuikaku w pomiesz-
czenie generatordw nr 4, pomiedzy pod-
nos$nikami §rodkowym a rufowym. Do
uszkodzonych przedzialéw zaczeta wle-
wa¢ sie woda, a wskutek wybuchow kil-
ka kottéw uleglto wytaczeniu. Predkoséé
okretu spadla do 23 wezléw. Lotnisko-
wiec zaczal przechyla¢ si¢ na lewa burte.
Jednakze zespoly przeciwawaryjne lotni-
skowca zniwelowaly przechyl do 6 stop-
ni oraz opanowaly pozar, ktéry wybucht
w hangarze. Udalo si¢ réwniez dostarczy¢
awaryjne zasilanie do steru okretu. Jed-
nakze uszkodzeniu ulegly systemy laczno-

2. Mozna spotkac si¢ z stwierdzeniami, ze Chitose
otrzymat az 6-8 trafieh bombami.

3. Mozna spotkac sie tez z opinia, ze Akizuki zain-
kasowat torpedg, by¢ moze nawet pochodzacg z okretu
podwodnego.

4. Mozna spotkac sie z informacjami, ze Zuikaku za-
inkasowat trzy bomby 227-kg.
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$ci co sktonito Ozawe do przeniesienia fla-
gi na krazownik lekki Oyodo. Nie chodzito
tylko o utrzymanie facznosci z pozostaty-
mi okretami Sit Pélnocnych. Ozawa pra-
gnal poinformowa¢ pozostale zespoty ja-
ponskie, przede wszystkim Sity Centralne,
ze jest atakowany przez lotnictwo pokta-
dowe wroga, ktory poltknal przynete i od-
dalil si¢ od zatoki Leyte na okoto 900 ki-
lometréw. Na razie jednak przeprowadzka
byla mocno utrudniona, amerykanskie sa-
moloty nadal atakowaly japonskie okrety,
a bomby nie ominely Oyodo. Dwie wybu-
chty w poblizu jego burt, a o godz. 08:40
okret ten otrzymal trafienie, ktére uszko-
dzito kotlownie nr 4. Réwniez lotnisko-
wiec Chiyoda nie uniknat trafien. Uszko-
dzony bombg wyraznie wytracit predkos¢,
co zle wrézylo jego przysztosci.

Druga fala amerykanskich samolotéw
pojawita si¢ okoto 09:40. Liczyta ona 16
Avengeréw i zaledwie 6 Helldiverow, osta-
nianych przez 14 Hellcatow, ktore wystar-
towaly z pokladéw lotniskowcéw grup
TG 38.4 oraz TG 38.3. Uniemozliwilo to

Ozawie przeprowadzke na lekki krazow-
nik. Ostona my$liwska Sit Péinocnych
wlasciwie juz nie istniala, co pozwolito
Amerykanom utrzymac caty dzien nad ze-
spotem Ozawy koordynatora atakéw, z za-
daniem $ledzenia i meldowania o ruchach
Japonczykdéw. Atak tej fali skoncentrowat
si¢ na uszkodzonym lotniskowcu Chiyoda.
Japonskie okrety manewrowaly gwal-
townie. Meldunek bojowy z lotniskowca
Bellau Wood stwierdzal, ze: ,,ugrupowa-
nie nieprzyjacielskie pozostawato w stanie
«dzikiego chaosu», manewrujgc we wszyst-
kich mozliwych kierunkach. Samoloty z Le-
xingtona oraz Franklina trafity bombami
Chiyode. Lotniskowiec ptongt, ktadgc sie
w ostry przechyl!”. Faktycznie, Chiyoda
zainkasowal kolejne trafienia (najpew-
niej trzy-cztery), ktore uszkodzily maszy-
nownie. Lotniskowiec zalegl nieruchomo
na wodzie, z 13-stopniowym przechylem
na prawa burte. Pozostale okrety lotnicze
Cesarstwa zaatakowaly nieliczne maszy-
ny. Kilka samolotéw torpedowych uderzy-
o na Zuikaku, ale gwaltowne manewry,

Piekna fotografia Zuihé wykonana w czasie ataku amerykanskiego lotnictwa.

w polaczeniu z silnym ogniem przeciw-
lotniczym spowodowaly, ze Amerykanie
chybili celu. Réwniez Zuiho odpart ataki,
dzigki salwom rakiet oraz ggstemu ogniu
dzial przeciwlotniczych. Mniej szcze$cia
mial lekki krazownik Tama, ktéry zain-
kasowal trafienie torpeda w kotlownie nr
2. Okret gwaltownie zwolnitl i zaczal od-
stawa¢ od reszty zespolu. Obserwujacy
te ataki komandor podporucznik David
Campbell stwierdzil: ,,Bytem nad celem
prawie trzy godziny, przydzieliliSmy kaz-
dej grupie lotniskowiec i wszystkie cztery
jednostki zostaly trafione™. Po tym ataku
Sity Pétnocne mialy chwile wytchnienia,
ale nie trwatla ona zbyt diugo. Co ciekawe,
W tej przerwie pomiedzy uderzeniami ko-
lejnych fal, w poblizu okretéw Ozawy wo-
dowato kilka (prawdopodobnie dziewig¢)
ocalatych mysliwcéw Zero. Ich piloci zo-
stali uratowani, przynajmniej na pewien
czas.

5.S. E. Morrison, Leyte , s. 374.
6. Z. Flisowski, Leyte 1944, s. 189.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Réwnie emocjonujace wydarzenia mia-
ty miejsce daleko na potudniu. Nieco
przed godz. 07:00 rano Sily Centralne na-
tknely sie na zesp6t amerykanskich lotni-
skowcow eskortowych. Wydawalo sie, ze
w starciu poteznego zespotu Kurity z po-
wolnymi i eskortowanymi co najwyzej
przez niszczyciele matymi lotniskowcami
skonczy sie ich rzezia. Jednakze wywia-
zala sie zacieta i pelna niespodzianek bi-
twa kolo wyspy Samar, w ktérej to Japon-
czycy nie zdotali rozgromi¢ przeciwnika,
niszczgc jedynie 1 lotniskowiec eskorto-
wy oraz trzy okrety eskorty. Sami stracili
trzy ciezkie krazowniki. Najbardziej przy-
gnebiajacym byt fakt, ze Kurita uwazat,
ze walczy z gtéwnymi sitami Trzeciej Flo-
ty, nie mial bowiem pojecia, Ze amerykan-
skie szybkie lotniskowce zaangazowane sa
daleko na pétnocy, walczac z sitami Oza-
wy! Nie do$¢, Ze nieco po 09:00 rano prze-
rwal ataki na goniace resztkami sit lotni-
skowce eskortowe, to przez kolejne trzy
godziny krazyl niezdecydowany w pobli-
zu wyspy Samar. O godz. 12:36 wystal do
admirala Toyody meldunek, ze rezygnu-
je z wejécia do zatoki Leyte. W ten spo-
sob ofiara Sit PoInocnych zostala w du-
Zej mierze zmarnowana, poniewaz Kurita
zaprzepascil szanse na calkowite rozbicie
lotniskowcéw eskortowych oraz na dotar-
cie do zatoki Leyte i wyrzadzenie Amery-
kanom pewnych szk6d. Mozna oczywi-
$cie dywagowac, czy kontynuujacy marsz
ku Leyte Kurita nie podzielitby losu Nishi-
mury (Amerykanie mieli przeciez Zesp6t
Wsparcia Ogniowego, ktory rozgromit
Sity Potudniowe i okrety Shimy), jednak-
ze w zasiegu Sil Centralnych byto przynaj-
mniej rozprawienie si¢ z wspomnianymi
lotniskowcami eskortowymi. Poza tym,
przeciez rozkaz byt wyrazny - dotrze¢ do
Leyte za wszelka cene. Tymczasem Kuri-
ta wycofat sie. Przestuchiwany po wojnie
stwierdzil, ze ruszyt na pétnoc po to, aby
polaczy¢ sie z sitami Ozawy. Przed polu-
dniem otrzymal bowiem wiadomo$¢, ze
Ozawa zwigzal walka lotniskowce ame-
rykanskie. Wyraznie tez stwierdzil, ze
w trakcie walki z lotniskowcami eskorto-
wymi nie otrzymatl zadnych informacji,
ani od Ozawy, ani od Nishimury”. Jak wi-
dag¢, fatalna Iaczno$¢ zacigzyla na operacji
»Sho-17, uniemozliwiajac sitom japonskim
petne wykorzystanie faktu, ze Sity Pélnoc-
ne skutecznie zrealizowaly swoje zadanie.

Wiadomo$¢ o ataku Kurity spowodo-
wala, ze do admirata Halseya poplyne-
ty sygnaly, ze sity amerykanskie walczace
na potudniu z japonskimi pancernikami
i krazownikami potrzebujg wsparcie jego
lotniskowcéw. Okoto 08:48 rozkazat gru-
pie TG 38.1 dowodzonej przez wicead-

miral McCaina, aby udata si¢ na pomoc
Siédmej Flocie. Tyle tylko, ze grupa ta tan-
kowata wladnie paliwo. Do Halseya za-
czely dociera¢ kolejne radiogramy doma-
gajace sie wsparcia, na czele z stynnym
radiogramem, wyslanym osobiscie przez
admirata Chestera Nimitza z Pear]l Har-
bor: ,,Indyk pedzi do wody GG. Gdzie jest,
powtarzam, gdzie jest TF 34 RR. Swiat
chce wiedzie¢™8. O godz. 10:55 wydat roz-
kaz, aby grupa lotniskowcéw TG 38.2 wraz
z TF 34 ruszyly na potudnie. Ta decyzja
musiala by¢ dla Halseya trudna, ponie-
waz pancerniki wiceadmirala Lee mialy
juz kilka okretéw wroga w zasiggu ognia
artyleryjskiego. Jednakze Sily Pdétnocne
nie mogly liczy¢ na wytchnienie, ponie-
waz amerykanie wcigz mieli dwie grupy
lotniskowcéw, a do startu przygotowy-
wala sie trzecia fala uderzeniowa, liczgca
200 maszyn, ktdéra opuscila poklady ma-
cierzystych lotniskowcéw pomiedzy 11:45
a 12:00. Dowodzit nig komandor porucz-
nik Hugh Winters z lotniskowca Lexing-
ton, a duza cze¢$¢ maszyn atakowala weze-
$niej Sity Pétnocne w ramach pierwszej
fali. Rozkazy byly wyrazne - piloci mie-
li pomina¢ wygladajace na cigzko uszko-
dzone jednostki i skupi¢ sie na sprawnych
okretach. Wlokace si¢ lub spoczywajace
na wodzie japonskie jednostki mialy zo-
sta¢ dobite pdzniej.

Kiedy Halsey wydawat rozkaz dla cze-
$ci sit udania si¢ na potudnie, wigkszoéé
okretéw Ozawy znajdowala si¢ w odle-
glosci okoto godziny lotu od wroga. Nie-
co przed 11:00 Ozawa wraz ze swym szta-
bem w koncu zdotal przenie$¢ si¢ na lekki
krazownik Oyodo, jak si¢ wkrétce oka-
zalo w sama pore. Okoto potudnia jeden
z amerykanskich pilotéw obserwujacych
zespol zameldowal, ze Zuikaku i Zuiho
plynely oslaniane przez cztery niszczy-
ciele i pancernik Ise. Dziesi¢¢ mil na potu-
dnie od Zuikaku, nieruchomo spoczywal
na wodzie Chiyoda, a woké! niego krazyt
niszczyciel i pancernik Hytiga. Meldowa-
no réwniez, ze dziesie¢ mil za nimi kra-
2yl kolejny lekki krazownik, a drugi wlokt
sie ciagna¢ za sobag smuge paliwa®. Do-
strzezono réwniez unieruchomiony nisz-
czyciel. Faktem jest, ze Hyiiga, a pdzniej
krazownik lekki Izuzu staraly sie wzigc
unieruchomiony lotniskowiec na hol.

Atak trzeciej fali samolotéw rozpoczal
si¢ 0 godz. 13:09. Amerykanskie samolo-
ty z Lexingtona uderzyly na Zuikaku, ma-
szyny z Essexa ruszyly w kierunku Zuiho,
a te z lekkiego lotniskowca Langley zaata-
kowaly oba cele. W tym czasie Zuikaku,
pomimo odniesionych uszkodzen, ply-
nat z predkoscig 24 weztéw. Z powietrza
okret ten musial wyglada¢ na nietknie-

ty. W strone tego okretu skierowala sie¢
chmara wrogich samolotéw z zamiarem
zatopienia tego jakze zastuzonego dla Ce-
sarstwa lotniskowca. Tym jednak razem
weterana wojny na Pacyfiku opuscilo wo-
jenne szcze$cie. Do akgji przystapity bom-
bowce torpedowe, wykonujac klasyczny
atak ,mlotem w kowadlo”. Lotniskowiec
zdotal wymanewrowac¢ kilka torped, jed-
nakze pomiedzy 13:15 a 13:23 okret ten
trafilo az sze$¢ torped! Pierwsza z nich
trafila w lewg burte, na wysokosci wysep-
ki, jednakze zawiddl jej zapalnik i nie eks-
plodowala. Na tym jednak zasob szczgscia
Zuikaku wyczerpal si¢. Niemalze w tej sa-
mej chwili okret trafia torpeda, ktdra eks-
plodowala w okolicach wysepki. Wybuch
spowodowal powazne straty wéréd obstu-
gi dzial, a do kadluba zaczela wlewac si¢
woda. Zalany zostal warsztat. W tym sa-
mym momencie kolejna torpeda rozpru-
ta kadtub okretu, trafiajac w prawa bur-
te na wysokosci kottowni nr 3. Kottownia
zostala zalana. Co gorsza, niemalze jedno-
cze$nie w rufowy poklad startowy trafity
trzy bomby, wywolujac pozar. Przez kilka
chwil Zuikaku zdotal unikna¢ kolejnych
trafien, jednakze o 13:21 kolejna torpeda
trafila w prawg burte, na styku kottowni nr
214, do ktérych szybko zaczela wdzierad
si¢ woda. Nastepna trafita w lewa burte,
za pomieszczeniami maszynowni. Prze-
chyt Zuikaku wynosil w tym momencie 14
stopni na lewg burte. Szésta torpeda trafia
w lewg burte, niszczac pomieszczenie ma-
szyny sterowej i pozbawiajac lotniskowca
jakiejkolwiek mozliwosci manewrowania.
Nieco wcze$niej na pokladzie lotniskowca,
pomiedzy $rodkowym a rufowym pod-
noé$nikiem, wyladowata kolejna bomba.
Przechyl lotniskowca zwigkszyt si¢ do 20
stopni, a 0 godz. 13:25 silniki i ster odmo-
wily postuszenstwa. Lotniskowiec zamart
nieruchomy na wodzie!®. Woda zalewa-
ta przedzialy okretu, a w hangarach szalat
pozar. O 13:27 zostal wydany rozkaz aby
zaloga przeszta na poklad startowy. Prze-
chyt lotniskowca wzrastat z kazda minuta,
a los lotniskowca wydawal si¢ przesadzo-
ny. Ocaleni czlonkowie zalogi, ttoczacy sie
na pokladzie lotniczym, zobaczyli nagle
dowddce Zuikaku Kaizuka Takeo. Z po-

7. Ten fakt najlepiej $wiadczy o fatalnej lacznosci po-
miedzy poszczegdlnymi zespotami floty japonskiej.

8. B. Ireland, Zatoka Leyte 1944. Najwigksza bitwa
morska IT wojny, s. 69. W ksigzkach poswieconych opi-
sywanym wydarzeniom mozna znalez¢ nieco odmienne
wersje tego stynnego radiogramu, jednakze ich przesta-
nie jest identyczne z zacytowanym w tekscie.

9. Najpewniej pilot dostrzegt uszkodzony krazownik
Tama, przy ktérym asystowal przez pewien czas Isuzu.
Drugi z tych okretéw zostal nastepnie odkomenderowa-
ny do ochrony lotniskowca Chiyoda.

10. W pracy M. Skwiota Shokaku, Zuikaku podana
kolejnos¢ trafien i ich czas sg nieco inne, ale réznice sg
niewielkie (trafienia mialy nastapi¢ od 13.21 do 13.23).
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kiereszowanej wysepki zasalutowal i dal
zna¢ swoim ludziom, ze pozostanie z na
poktadzie gingcego okretu, dzielac jego
los. Nagle trebacz zagral Kimigayo!!, a za-
toga zaczeta salutowaé kiedy bandera za-
czela by¢ opuszczana. O godz. 13:58 padl
rozkaz Opuscic okret!. Przechyt lotniskow-
ca siegal wtedy 23 stopnie. O 14:14 Zuika-
ku powoli przewrdcil si¢ na lewa burte po
czym zatonal przez rufe z kapitanem oraz
ponad tysigcem ludzi zalogi. Stalo sie to
na pozycji 1920 N, 125’15 E. Niszczycie-
le Wakatsuki oraz Muwa uratowaly oko-
fo 860 rozbitkow. Swego rodzaju klamra
spinajaca dzieje Zuikaku byl fakt, ze zato-
pity go m.in. samoloty z lotniskowca Le-
xington. W maju 1942 roku maszyny z Zu-
ikaku przyczynily si¢ do postania na dno
pierwszego lotniskowca US Navy noszace-
go nazwe Lexington.

W strone Zuiho réwniez ruszyta grupa
samolotéw. O godz. 13:17 okret zostat tra-
fiony torpeda w prawa burte. Chwile po-
tem lekka 60-ciokilowa bomba eksplodo-
watla na rufowym podnosniku. O 13:30
rozpoczal si¢ zmasowany atak Ameryka-
néw. Kolejna torpeda trafita w prawa bur-
te na wysokosci baterii rakiet przeciwlot-
niczych. Nastepnie lekka bomba przebita
sie w gtab kadtuba i wybuchta w pomiesz-
czeniu aparatury rentgenowskiej. Tuz
obok burt lotniskowca eksplodowalo tez
siedem bomb, poglebiajac zniszczenia.
Ataki przybraly na sile, jednakze Ame-
rykanie nie zdotali trafi¢ lotniskowca.
Z drugiej strony wybuchajace obok burt
bomby poglebialy zniszczenia. Bliskie eks-
plozje i odtamki podziurawity kadtub, po-

wodujac liczne przecieki. Fragment bom-
by przecial przewodd dostarczajacy pare
i spowodowal zalewanie prawoburtowej
maszynowni. Na lewej burcie zostata za-
lana kotlownia nr 2, woda zaczeta przedo-
stawac sie tez do lewoburtowej maszynow-
ni. O 13:50 predkos¢ okretu spadia do 12
weztéw. O 14:10 nalot trzeciej fali zakon-
czyt sie, ale woda nadal zalewata przedzia-
ty Zuiho. Lotniskowiec przechylit si¢ 13
stopni na lewa burte. Marynarze rzucili si¢
do obstugi recznych pomp, jednakze sytu-
acja lotniskowca byta bardzo trudna.

Jak stwierdzili po wojnie Japonczy-
cy, byta to najbardziej niszczycielska fala
ataku. Jej ofiarg padty Zuikaku i Zuiho,
pierwszy z nich zatonal, drugi utrzymywat
si¢ jeszcze na wodzie. Jego zaloga zdota-
ta opanowac pozary, ale przecieki zrobity
swoje. O 14:45 woda zalala lewo burtowa
maszynownie i okret spoczal nierucho-
mo na wodzie. Tymczasem zaledwie dzie-
sie¢ minut pdzniej nadleciala kolejna fala
amerykanskich samolotéw, liczaca okoto
50 samolotéw.

30 maszyn zaatakowalo Zuiho. Co
prawda w nieruchomy okret nie trafi-
fa zadna bomba, ale bardzo bliskie trafie-
nia (okoto dziesieciu) spowodowaly pogte-
bienie przeciekéw. O godz. 15:00 przechyl
lotniskowca osiagnal 23 stopnie. W tej sy-
tuacji dowddca tonacego okretu Sugiura
Kuro rozkazal przenies¢ portret cesarza,
a 10 minut pézniej wydat rozkaz opusz-
czenia okretu. O godz. 15:26 Zuiho znik-
nal pod powierzchnia morza, na pozycji
1920 N, 125’15 E. Straty w ludziach oka-
zaly sie umiarkowane, zginelo 6 oficeréw

i 208 podoficer6w oraz marynarzy. Nisz-
czyciel eskortowy Kuwa, przy pomocy Ise,
zdotal uratowa¢ 759 ludzi, w tym rannego
dowddce zatopionego lotniskowca. Czeéé
maszyn trzeciej fali uderzylta na pancer-
niki lotnicze, ale ich ataki nie przyniosty
tym razem efektu.

O 16:10 wiceadmiral Marc Mitscher
wystal w powietrze piata juz grupe sa-
molotow, liczacg 100 maszyn'2. Godzi-
ne pézniej znalazla sie ona nad celem.
Zespot japonski rozciggniety byl na dtu-
gosci kilkudziesigciu kilometréw. Nieco
z tylu podazaly pancernik Hyiiga i nisz-
czyciel Shimotsuki. Wczeéniej Hyiiga asy-
stowal ciezko uszkodzonemu lotniskow-
cowi Chiyoda, ale 0 14:10 Ozawa rozkazal
przerwanie prob wziecia jednostki na hol,
w obawie przed zniszczeniem pancerni-
ka. Jeszcze bardziej z tytu wldkt sie powaz-
nie uszkodzony lekki krazownik Tama.
Gltéwny (w tym Ise i Oyodo) zespét ptynat
wcigz na péinoc, z predkoscig 22 wezlow.

Gléwnym celem tego ataku sit USA sta-
ty si¢ oba pancerniki lotnicze, zwlaszcza
Ise znalazl sie w powaznych opalach. Jed-
nakze okazalo sig, Ze oba te dosy¢ leciwe
okrety byly solidnie opancerzone, dobrze
uzbrojone w bron przeciwlotniczg, zacho-
waly tez spory zaséb plywalnosci, do tego
ich zalogi manewrowaly bardzo umiejet-
nie. Najpierw Ise musial opedzac si¢ od za-
ciecie atakujacych go maszyn. Wydawa-

to sie, ze jego los jest przesadzony, ale za

11. Hymn panstwowy Japonii.

12. S. E. Morrison podaje, ze byta to najliczniejsza
fala ataku, co sugerowaloby uderzenie ponad 200 sa-
molotow.

Staba jakosciowa lecz bardzo interesujaca fotografia przechylajacego sie na burte i tongcego Zuikaku. W prawym rogu sylwetka przelatujacego tor-

pedowego,Avengera”.
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Rys. Bogustaw Nikonowicz

(zatoga Ise zglosita co najmniej
10 strgcen). Réwniez blizniak
Ise — Hyiiga - byt atakowa-
ny przez maszyny tej fali, ale
tez wyszedl ze starcia obronng
reka, jedynie siedem bomb wy-
buchto w poblizu, powodujac
kilkustopniowy przechyt.
Ostatnia - szdsta juz fala sa-
molotéw - zaatakowala nieco
przed godz. 18:00. Liczyla ona
36 maszyn, do tego piloci byli
juz mocno zmeczeni'®. Ame-
rykanie nie odnotowali sukce-
sow, chociaz piloci przypisa-
li sobie liczne trafienia. Sami
Japoniczycy opisujac po wojnie
te ataki na Sily Pétnocne nie-
najlepiej oceniali ich skutecz-
noé¢. Komandor Omae Toshi-
kazu stwierdzit: ,,Widziatem te
wszystkie bombardowania i po-
myslatem, ze amerykatiscy pi-
loci nie sq az tacy dobrzy™.
Jednakze okazali si¢ na tyle
dobrzy, by uszczupli¢ sity Oza-
wy o trzy lotniskowce (obez-
wladniajgc czwarty) i niszczy-
ciel. Kilka innych jednostek Sit
Pétnocnych odniosto uszko-
dzenia, w tym lekki krazow-
nik Tama powazne. Lacznie
w trakcie atakéw na Sity Pét-
nocne samoloty amerykanskie
wykonaly 527 startéw, w tym
201 stanowity loty mysliwcow.
Amerykanskie straty wynio-
sty najpewniej 12 samolotéow
Co prawda w kilku opracowa-
niach mozna spotka¢ infor-
macje, Ze same japonskie my-
$liwce zestrzelily 12 maszyn
USA. Jednakze wydaje sie, ze
ta liczba jest suma stracen my-
$§liwcow jak i obrony przeciw-
lotniczej. Nie byly to straty
znaczgce, mimo jak zwykle ge-
stego ognia przeciwlotnicze-
go. W tej fazie wojny Japon-
60 czycy prowadzili silny ogien
J przeciwlotniczy, jednakze nie

kazdym razem, kiedy wybuchajace w po-
blizu bomby obryzgiwaly go kurtyna-
mi wody, ale po ich opadnigciu, maryna-
rze z sasiednich okretéw mogli przekonaé
sie, ze Ise wciaz walczy, a uszkodzenia sg
niewielkie. Duzy okret manewrowat bar-
dzo umiejetnie, prowadzac przy tym gesty
ogien z dzial przeciwlotniczych. Lacznie
zaatakowalo ten okret 85 (sic!) samolotow.
Jednakze ilo§¢ nie przelozyta sie w cel-
no$¢. W Ise trafila jedna lekka bomba, kt6-

ra spowodowata $mier¢ 40-50 ludzi, ale nie
naruszyla zadnej zyciowo waznej instala-
¢ji jednostki. Ponad 30 bomb wybuchto
blisko burt okretu, co spowodowato po-
luzowanie si¢ poszycia i przecieki. Okret
stracil tez 45 ton paliwa, do tego odlam-
ki poszatkowaly jego nadbudéwki. Okret
wyszed! jednak ze starcia z samolotami
zwycigsko, sami piloci USA podkreélali, ze
okret manewrowal wzorowo, a ogien prze-
ciwlotniczy byt bardzo gesty i dosy¢ celny

nalezal on do najskuteczniej-
szych. Wspomniany brak efektywnych
dziat o parametrach podobnych do ame-
rykanskich 40 mm oraz nienajlepszy sys-
tem kierowania ogniem powodowal, ze
Amerykanie ponosili umiarkowane straty

13. Mozna tu tez zastanowic sie, czy mato skuteczne
ataki na Ise i Hynga nie byty spowodowane przemecze-
niem lotnikéw, ktérzy walczyli juz od dwéch dni, nie li-
czgc atakéw na lotniska Tajwanu i Filipin. Przeciez ci lu-
dzie nie byli z zelaza, ich wytrzymato$¢ fizyczna i psy-
chiczna tez miata swoje granice.

14. Samuel E. Morison, Leyte, s. 377
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w trakcie atakdéw na zespoly okretdw ja-
ponskich. Przykltadowo, w trakcie nalotu
samolotow USA, prowadzonych w trak-
cie czerwcowej bitwy na Morzu Filipin-
skim, Japonczycy zniszczyli 20 maszyn
USA, wliczajac w to samoloty stracone
przez mysliwce (sami Japonczycy ocenili
straty wroga na 40 maszyn zniszczonych
przez Zera i 60 przez artylerie przeciwlot-
niczg). W trakcie bitwy na Morzu Sibuyan
Sily Centralne zdotaly zniszczy¢ 18 samo-
lotéw. W swym ostatnim rejsie superpan-
cernik Yamato wraz z okretami ostony
stracil 12 samolotéw USA. W kontekscie
tych danych amerykanskie straty ponie-
sione pod przyladkiem Engano, a wyno-
szace 12 samolotéw, wydaja sie wiarygod-
ne. Do tego mozna doliczy¢ najpewniej
kilka samolotéw, ktore utracono z przy-
czyn operacyjnych.

Los cigzko uszkodzonego lotniskow-
ca Chiyoda dopelnit si¢ péznym popotu-
dniem. Kilka godzin wczesniej, o 11:15
Halsey wydzielit z zespotu TF 34 4 kra-
zowniki oraz 9 niszczycieli by podazatly
na pétnoc. O godz. 14:15 Mitsher rozkazal
dowodzacym temu zespotowi kontradmi-
ratowi Laurance’owi DuBose aby wyfor-
sowal sie przed zespét lotniskowcdw i do-
bil powaznie uszkodzone okrety Ozawy.
Wracajac na poklad wlasnego lotniskowca
komandor porucznik Winters podal na-
miary na dryfujacy lotniskowiec. O 16:24
amerykanskie okrety otworzyly ogien. Po-
czatkowo Chiyoda odpowiadal pojedyn-
czymi pociskami, jednakze Amerykanie
wkrotce zmienili ten okret w podziura-
wiony i plonacy wrak. O godz. 16:55 lot-
niskowiec obrdcit sie do gory stepka i za-
tonal na pozycji 18’37 N, 126’45 E, wraz
z kapitanem Iyo Echijiro i calg zalogg, li-
czacg 1450 os6b. Okrety DuBose zatopity
jeszcze niszczyciel Hatsuzuki, ktory osta-
nial akcje ratowania rozbitkéw z Zuika-
ku i Zuiho. Stalo si¢ to okolo godz. 20:59.
Z powodu niskiego stanu paliwa DuBose
przerwal pogon i zawrdcit, co okazalo si¢
fortunnym posuni¢ciem. O godz. 20:41,
na wie$¢ o tym, ze Hatsuzuki jest atako-
wany, Ozawa ruszyl mu na pomoc, majac
przeciez do dyspozycji dwa nadal grozne
pancerniki. Jednakze nie udalo mu si¢ na-
trafi¢ na Amerykandw i po 23:30 zawrodcit
na péinoc.

Ostatnim akordem tej bitwy stalo sie
zatopienie powaznie uszkodzonego kra-
zownika Tama. O godz. 21:05 trzy torpedy
wystrzelone z okretu podwodnego Jallao
trafily japonska jednostke. Tama przeta-
mal si¢ na pot i zatonat wraz z calg zato-
ga na pozycji 12’23 N, 127°19E. Warto tez
odnotowad, ze celem ataku okretéw pod-
wodnych staty si¢ takze inne okrety Sit

Pétnocnych. O 18:30 okret podwodny Hal-
libut wystrzelil sze$¢ torped w kierunku
Ise, jednakze spudtowat. O 21:32 trzy ko-
lejne torpedy minety ten okret, jak wida¢
byt to dla tej jednostki szczesliwy dzien.

Réwniez 26 pazdziernika zespdt Ozawy
zostal zaatakowany przez wrogie okrety
podwodne, ale wystrzelone torpedy chybi-
ty. Dzien pdzniej pozostatosci Sit Pétnoc-
nych zakotwiczyly w zatoce Sakawa, kon-
cz3ac w ten sposob swoja misje.

Podsumowanie

Bitwa w Zatoce Leyte zakonczyla sie
kleska sil floty japonskiej, co przypiecze-
towalo los Filipin. Po§wig¢cenie maryna-
rzy, lotnikow i zolnierzy japonskich bylo
ogromne, ale na tym etapie wojny nie mie-
li oni szans odwréci¢ loséw wojny, mimo
siggniecia po taktyke atakow samoboj-
czych. Dysproporgcja sit byta juz zbyt wiel-
ka. Symbolem przewagi USA moze by¢
starcie w okolicach przyladka Engaiio,
ktdre bylo w istocie starciem Dawida z Go-
liatem. Ale zniszczenie sit Ozawy miesci-
fo si¢ w rachubach dowddcéw japonskich,
w imie osiagniecia wyzszego celu - rozbi-
cia sit desantowych USA.

Wiceadmirat Ozawa byt dobrym i inte-
ligentnym dowddca morskim, doskona-
le zdawal sobie sprawe z niewielkich szans
powodzenia swej misji. To, ze Sity Pol-
nocne zostang rozgromione bylo dla nie-
go jasne. Najwazniejsze jednak bylo to,
czy zdota wykona¢ swoja misje przynety.
Ze wzgledu na stabos¢ jego sit powietrz-
nych udzielenie realnego wsparcia Silom
Centralnym poprzez efektowne uderze-
nie na lotniskowce wroga bylo niemozli-
we, o czym doskonale wiedzial. Jednakze
skupienie atakéw lotnictwa poktadowe-
go USA na dowodzone przez siebie lot-
niskowce dawalo szans¢ wykonania mi-
sji przez sily Kurity. Tyle tylko, ze Ozawa
uwazal, iz prawdopodobienstwo zaistnie-
nia takiego scenariusza wynosi co najwy-
zej pot na pot. Sadzil, ze jego misja jest
skrajnie trudna, jednakze tylko takie roz-
wigzanie dawalo szanse¢ na zwyciestwo
w nadchodzacej bitwie o Filipiny. Po woj-
nie Ozawa stwierdzil, Ze nawet gdyby jego
sity zostaly kompletnie zniszczone, ale
Kurita wykonalby swe zdanie, bylby usa-
tysfakcjonowany. Wydarzenia potoczy-
ty si¢ jednak inaczej. Czgs¢ sit Ozawy oca-
lata, ale byta to jednak gorzka pociecha
w obliczu faktu, ze Sitom Centralnym nie
udalo si¢ zrealizowaé swego celu. Ponie-
sione straty okazaly si¢ daremne. Jednak-
ze na dzialania Sil Centralnych Ozawa nie
posiadal praktycznie zadnego wplywu.
Zadecydowaly czynniki niezalezne od de-
cyzjiiprzygotowan Ozawy.

Problemem w tej bitwie byla zaska-
kujaco kiepska jako$¢ facznoséci pomie-
dzy poszczegélnymi zespotami floty, ale
takze znajdujacym si¢ na ladzie dowodz-
twem. Jak okreslit to Ozawa, komunikacja
byta fatalna zaréwno przed, jak i w trakcie
operacji. Jest to tym bardziej zaskakuja-
ce, ze to od precyzyjnej koordynacji dzia-
tan zalezat sukces misji. Faktem jest, Ze za-
cofanie techniczne floty japonskiej bylo
widoczne nie tylko w efektywnosci syste-
moéw radarowych. Ale takze tacznodci. Jak
gorzko zauwazyt jeden z autoréw: ,,Czesto
wrég miat lepsze i szybsze rozeznanie o ru-
chach japotiskiej floty, niz jej naczelne do-
wédztwo™'>. Na taki stan rzeczy wptywata
réwniez staba praca japonskiego wywia-
du, ktory w trakcie calej wojny generalnie
dziatal duzo gorzej, zwlaszcza w poréwna-
niu do wywiadu Stanéw Zjednoczonych.
Problemy z tacznoscia takze zawazyly na
decyzjach Kurity. Przestuchiwany po woj-
nie komandor Omae Toshikazu stwier-
dzit, ze Kurita nie otrzymal meldunkéw
od zespotu Ozawy dotyczacych ataku na
lotniskowce wroga (24 pazdziernika) oraz
tego, ze Sity PoInocne sg atakowane przez
wrogie lotniskowce. Zwlaszcza ta druga
informacja mogla skfoni¢ Kurite do po-
dazania w kierunku zatoki Leyte. Kurita
obawiat sie ataku poteznych sit powietrz-
nych i nawodnych, o ktérych potozeniu
nie mial wyraznych informacji. Walczac
z lotniskowcami eskortowymi w pobli-
zu wyspy Samar, nie zdawal sobie spra-
wy ze najpotezniejsza brot USA - lotni-
skowce uderzeniowe — podazaja na pétnoc
w poscigu za Ozawg. Sytuacje Kurity po-
garszal fakt, ze stacjonujace na pokladach
ciezkich okretéw wodnosamoloty odesta-
no przed bitwa do baz ladowych.

Bledem Kurity bylo to, ze nie pod-
jal wysitkow majacych na celu odzyska-
nie mozliwosci rozpoznania lotniczego.
Z perspektywy czasu mozna rozwazac
ewentualne wlgczenie lotniskowca do Sit
Centralnych. Nawet, gdyby w jego han-
garach stacjonowaly nieliczne maszyny,
zwigkszatoby to mozliwosci rozpozna-
nia zespotu, ktéry przeciez mial rozstrzy-
gnac losy bitwy. Z drugiej strony zapewne
tego typu okret stalby sie pierwsza ofiara
amerykanskich nalotéw, co gorsza przy-
ciagajac uwage rozpoznania USA. Pokrzy-
zowaloby to japonskie plany odciagniecia
od zespotu Kurity wrogiego lotnictwa po-
kladowego. Z tego tez tytulu groziloby to
fiaskiem calego planu japonskiego. Nale-
2y tu wyraznie stwierdzi¢, ze zawinita ko-
ordynacja dzialan i taczno$¢. Rachuby, ze

15. I. Masanori, The end of the Imperial Japanese
Navy, s. 66.
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lotnictwo bazowe lub Sily Pétnocne Oza-
wy dostarczg informacji dotyczacych po-
fozenia wrogich zespoléw floty okazaly si¢
plonne. Wedtug Itdo Masanori, Sity Cen-
tralne nie otrzymaly zadnych informacji
od lotnictwa stacjonujacego na Filipinach.
Kurita dzialat jak we mgle, nie posiadajac
zadnych konkretnych informacji o Ame-
rykanach, w dodatku nie majac rozezna-
nia co do sytuacji operacyjnej strony ja-
ponskiej.

Z drugiej strony, zeznania admirala
Ozawy sugeruja, Ze spodziewal si¢ amery-
kanskiego ataku na Filipiny dopiero w li-
stopadzie. Wcze$niejsza inwazja spowodo-
wala, ze Sily Péinocne oraz Sily Centralne
nie ruszyly do walki razem. Jego intencja
bylo udanie sie do Singapuru i dotaczenie
do sil Kurity. Jednakze wydarzenia poto-
czyly si¢ w innym tempie, niz przewidy-
wal to japonski admiral i dlatego ruszyt
on do walki z baz w Japonii. W tej sytu-
acji Kurita méglby przynajmniej liczy¢ na
maszyny rozpoznawcze i pewna ostong
powietrzna, ale z pewnosécig Amerykanie
zdotaliby si¢ uporac¢ si¢ z mys$liwcami Oza-
WY, a potem rozprawic si¢ z japonskimi si-
fami nawodnymi.

Ozawa ruszyl wigc z Japonii tylko
w celu odciagniecia uwagi wrogich lot-
niskowcédw. Oczywiécie warto tu posta-
wic¢ pytanie o celowos¢ takiego uzycia
lotniskowcoéw Cesarstwa w trakcie ope-
racji ,,Sho”. Wyslanie czterech lotniskow-
cO6w w niemal samobdjcza misje wyda-
je si¢ by¢ marnotrawieniem sit i srodkdw,
ktoérych przeciez Japonii tak brakowa-
fo w tym okresie. Tyle tylko, ze zasad-
nym jest postawienie tezy, Ze takie dzia-
tanie bylo jedynym sensownym krokiem
w istniejacych w tym okresie uwarun-
kowaniach. Jak juz zostalo wspomnia-
ne, Japonczycy doskonale zdawali sobie
sprawe z faktu, ze utrata Filipin oznacza
catkowite odciecie Cesarstwa od dostaw
ropy naftowej z rejonu Holenderskich In-
dii Wschodniej, co i tak unieruchomito
by flote (a de facto cale sily zbrojne) Ja-
ponii. W tak dramatycznej sytuacji Ce-
sarska Marynarka Wojenna po prostu
nie mogta pozosta¢ w swoich bazach, po-
niewaz nawet gdyby nie wziela udzia-
tu w walkach, to i tak stalaby sie bezuzy-
teczna z powodu wyczerpania zapaséw
paliwa. Oczywiscie jednostki te mogly-
by uda¢ si¢ w roponosne rejony na Po-
tudniu, ale wtedy odcigte zostalyby od
gtéwnego zaplecza remontowego i zaopa-
trzeniowego, ktore przeciez znajdowato
si¢ na Wyspach Macierzystych. W takich
okoliczno$ciach jedynie préba pokona-
nia przeciwnika za wszelka cene i obro-
nienie Filipin byla sensownym wyjsciem,

nawet jezeli szanse na sukces byly cokol-
wiek iluzoryczne. Z powodéw wczeéniej
juz wymienionych sily lotnictwa pokla-
dowego nie mogtly by¢ piescig uderzenio-
wa floty Japonii, tak jak mialo to miej-
sce dotychczas. Natomiast pozostawienie
lotniskowcéw w portach narazalo ciez-
kie okrety wojenne na szybkie wykrycie
i zniszczenie przez samoloty bazujace na
poktadach lotniskowcoéw US Navy.

Malo chwalebna rola ,,przynety” byta
wigc jedynym sensownym wykorzysta-
niem 6wczesnego potencjatu japonskich
lotniskowcow. Japoniczycy mogli zalozyé¢,
ze przeciwnik nie zna fatalnego stanu lot-
nictwa pokladowego Cesarstwa i po wy-
kryciu teoretycznie najgrozniejszego ore-
za wroga (czyli lotniskowcow, tyle tylko,
ze z prawie pustymi hangarami) zaata-
kuje go z cala moca, dajac przez to pan-
cernikom, kragzownikom i niszczycielom
Polaczonej Floty szans¢ na odniesienie
sukcesu. Po czedci tak tez si¢ stalo. Jedy-
nie budzaca ogromne kontrowersje po-
stawa admirata Kurity (faktem jest, ze
dowddca ten popelnit kilka powaznych
btedéw) i ogromna determinacja zatog
amerykanskich lotniskowcéw eskorto-
wych, poparta ich umiejetnym dowodze-
niem oraz tutem szcze$cia spowodowaty,
ze plan japonski przynajmniej cze$ciowo,
nie zakonczyl sie sukcesem.

Z perspektywy czasu mozna przyjaé,
ze bledem Halseya bylo wystanie calosci
swoich sit przeciwko lotniskowcom Oza-
wy. Do uporania sie z Sitami PéInocnymi
w zupelno$ci wystarczylaby jedna grupa
operacyjna lotniskowcéw (dla pewnosci
mozna bylo wykorzysta¢ dwie). A w mo-
mencie wykrycia sit Ozawy sktad Zespo-
tu TF 38 wchodzily trzy takie grupy. Po-
wazniejszego problemu nie stanowiloby
wydzielenie z sit wspierajacych zespolu
pancernikow, kragzownikéw i niszczycie-
li, ktéry mogl podja¢ wyzwanie klasycz-
nej bitwy z sitami japonskimi. W takim
przypadku utworzyty by one zespét do-
wodzony przez wiceadmirata Willisa Lee.
Oczywiscie ostabitoby to eskorte lotni-
skowcdw, ale z 6 pancernikéw, 10 cigz-
kich i 17 lekkich krgzownikéw oraz 64
niszczycieli mozna bylo wykroi¢ dwa ze-
spoty, z ktorych jeden méglby zabloko-
wa¢ cie$ning San Bernardino, a drugi za-
pewnié¢ eskorte cennych lotniskowcdow.
W ostatecznos$ci Halsey mdgt nie dzie-
li¢ swych sil, przyja¢ - podobnie jak wi-
ceadmiral Raymond Spruance w trakcie
walk o Mariany - taktyke oczekiwania
na sity wroga. Przeciez gléwnym zada-
niem Trzeciej Floty byla ostona sit desan-
towych, a nie uganianie si¢ za lotniskow-
cami wroga. Jednakze agresywny Halsey

podjat inng decyzje. Mozna postawic
teze, ze zachowal si¢ impulsywnie i nie-
rozwaznie.

Same dziatania Ozawy nalezy oce-
ni¢ wysoko. On i jego zespot lotniskow-
cOw zrobili wszystko, aby zrealizowa¢
swoja misje. Ozawa zaréwno wysytat sa-
moloty rozpoznawcze, famat cisze radio-
wa, zaatakowal swymi sitami powietrz-
nymi wroga (warto tu doda¢, ze rozkaz
o ladowaniu ocalalych samolotéw na
lotniskach Luzonu byl bardzo trafny)
a w koncu odciagnat sity wrogich lotni-
skowcdw uderzeniowych od rejonu cie-
$niny San Bernardino i zatoki Leyte. Je-
den z autoréw amerykanskich stwierdzit
wrecz, ze ,przeprowadzenie przez Ozawe
operacji zwabienia przeciwnika w putapke
byto mocnym punktem tej bitwy™'6. Fak-
tycznie, Ozawa i jego lotniskowce wypel-
nity swoje zadanie do samego konca, acz
co prawda lotniskowce nie przetrwaty tej
misji. W ten sposéb zostal zamkniety pe-
wien rozdzial w historii Japonskiej Mary-
narki Wojennej. @
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K 525 w zespole zinnymi jednostkami. Ten na zgdanie alian-
téw ma wywieszong flage sygnatowa C - miedzynarodowe-

go kodu semaforowego, w miejsce tradycyjnej bandery.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Powojenne tratowanie

Po wejsciu w zycie Aktu kapitulacji nie-
mieckich sil zbrojnych 9 maja 1945 roku,
ktory przewidywal ich rozformowanie,
znaczaca cze$¢ niemieckich sit przeciw-
minowych wraz z jednostkami ich za-
bezpieczenia, unikneta tego losu. Trze-
ba bylo unieszkodliwi¢ bagatela 636 000
min morskich (w tym 261 024 postawione
przez Kriegsmarine). Dwie trzecie z nich
zostalta postawiona na Kanale La Manche,
potudniu Morza Pétnocnego i zachodzie
Baltyku. Miny niemal calkowicie parali-
zowaly zegluge. W celu likwidacji zagro-
zenia minowego w pdtnocno-zachodniej
Europie i basenie Morza Srédziemnego
w listopadzie 1945 w Londynie powstal
International Central Board for Mine Cle-
arance of European Waters (Miedzyna-
rodowa Centralna Rada ds. tralowania
europejskich wod), ktérego cztonkami zo-
staly USA, ZSRR, Wielka Brytania i Fran-
cja. Radzie podporzadkowano 4 strefy
tralowania:

« Strefa Wschodniego Atlantyku - od-
powiedzialni za tralowanie Belgia, Dania,
Francja, Wielka Brytania, Holandia i USA;

o Strefa Kattegat — Cie$niny Baltyckie —
Dania, Wielka Brytania, Norwegia, ZSRR;

« Strefa Morze Barentsa, Baltyk, Morze
Czarne - ZSRR, Norwegia, Polska, Dania;

« Strefa Morza Srédziemnego - Francja,
Grecja, Wielka Brytania, Jugostawia, USA.

R A

Do chwil likwidacji Rady w 1951 r. prze-
tralowano rejony o tacznej powierzch-
ni 250 000 mil kwadratowych, niszczac
38 973 miny.

Zgodnie z porozumieniem o przerwa-
niu ognia Niemcy winy oczysci¢ z min
Morze Pétnocne i Baltyk, wykorzystu-
jac w tym celu wlasne jednostki i perso-
nel. Zaraz po kapitulacji na podstawie de-
cyzji Aliantéw utworzono sity tralowe
i juz w koncu maja ich lokalne dowédz-
twa (Befehlshaber Minenrdumverbin-
de). Byly to Deutsche Minenrdaumdienst-
kommando Schleswig-Holstein (Kilonia),
Deutsche Minenraumdienstkommando
Westdeutschland (Cuxhaven), Deutsche
Minenraumdienstkommando Kopenha-
geniDeutsche Minenraumdienstkomman-
do Oslo. W dniu 21 maja 1945 roku réw-
nocze$nie z rozformowaniem OKM
(Gléwnego Dowddztwa niemieckiej ma-
rynarki wojennej), decyzja zwycieskich
panstw utworzono Deutsche Minenrdum-
dienstleitung DMRL-GMSA/German Mi-
ne-Sweeping Administration (Niemiec-
ka Stuzbe Tralowa). Odpowiedzialnoéé za
te stuzbe spoczeta na wadm. Sir Harolda
Martina Barrougha - morskim dowddcy
brytyjskiej strefy okupacyjne;j.

Minenraumdienstleitung zostata pod-
porzadkowana niemieckiemu kadm. Frit-
zowi Kraussowi, ktérego sztab znajdowal
si¢ poczatkowo w Gliickstadt nad Laba,

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

a od grudnia 1945 w Hamburgu. W cha-
rakterze jednostki sztabowej wykorzysty-
wano uszkodzony lekki krazownik Leipzig.
Zalogi posiadaly status jericow wojennych,
przy pelnej swobodzie poruszania si¢ na
poktladzie, personel brzegowy - w grani-
cach dyslokacji pododdzialu. GMSA dzie-
lit si¢ na 6 dywizjonow tratowych (Minen-
raumdivision):

1. MRDiv Schleswig - Holstein (Kilo-
nia)

2. MRDiv Westdeutschland (Cuxhaven)

3. MRDiv Ddnemark (Kopenhaga)

4. MRDiv Norwegen (Kristiansand)

5. MRDiv Holland (Ijmuiden)

6. MRDiv Amerikanische Enklave Bre-
men (Bremenhaven)

W poczatkowym etapie w sklad GMSA
wchodzilo okoto 840 okretéw i kutréw:
tralowce typu 35, 40, 43 i R-Boot, KFK (wg
stanu na 14 sierpnia — 322 jednostki), prze-
rywacze p6l minowych, zmobilizowane
trawlery rybackie oraz jednostki pomocni-
cze. Poza tym w tralowaniu uczestniczylo
jeszcze 26 KFK, ktore w momencie kapitu-
lacji znajdowaly si¢ w blokowanych przez
Aliantéw ,Atlantyckich Twierdzach”
(Atlantikfestungen), takich jak La Pallice,
St. Nazaire i inne. Jednostki przeszty pod
francuska kontrole (4 Mine Sweeping Gro-
up - 4. Minensuchgruppe) i dzialaly z mie-
szanymi niemiecko-francuskimi, a pozniej
juz wylacznie francuskimi zalogami.
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KFK 14 wraz z innymi blizniaczymi jednostkami w okresie stuzby w GMSA.

Do momentu kapitulacji istnialy tak
zwane rekomendowane (Zwangswege),
to jest przetralowane tory wodne, jednak
i tam istnialo potencjalne zagrozenie mi-
nowe, bowiem miny denne z zapalnikiem
krotnosci eksplodowaly jedynie przy 15, 20
lub 25 przejéciu jednostki. Pozostate rozle-
gle akweny, wlaczajac w to tradycyjne towi-
ska, tak jak poprzednio byly niebezpiecz-
ne dla zeglugi. Informacja ta odnosila si¢
takze do dolnego biegu rzek Laba, Wezera
i Ems, gdzie znajdowaly sie najwazniejsze
porty okupowanych Niemiec. Przez por-
ty Bremy i Bremenhaven szlo zaopatrzenie
dla amerykanskiej strefy okupacyjne;j.

Poczatkowo okrety GMSA zachowaly
stare numery taktyczne Kriegsmarine. Od
poczatku 1946 kutry zaczely wykorzysty-
wa¢ numery fabryczne (stoczniowe) KFK,
a ich flotylle nazywano GKSF (German
Kutter Search Flottillas).

Stopniowo topniata liczba jednostek
w sktadzie GMSA: zgodnie z postanowie-
niami Konferencji Poczdamskiej okre-
ty przekazywano zwycieskim panstwom,
tracono je na minach, wycofywano z przy-
czyn technicznych - dawala o sobie zna¢
intensywna wojenne eksploatacja przy mi-
nimalnym serwisie remontowym, przeka-
zywano je takze organizacjom cywilnym.
W poczatkach 2 sezonu tralowania (2.
Réumperiode) w kwietniu 1946 z ogdlnej
liczby 423 jednostek GMSA, KFK stanowi-
ty 180. W poczatkach 3 sezonu (3. Rium-

periode) wiosna 1947 liczba KFK zmniej-
szyta si¢ do setki (z ogétem 272 jednostek).
Jako pierwsza w pazdzierniku 1946 zo-
stata rozformowana 4. MRDiv w Norwe-
gii. Kolejng byla 6 MRDiv (27 wrze$nia
1947), a nastepnie poczawszy od grudnia
1947 1i 3 MRDiv. Ostatecznie GMSA roz-
formowano wiosng 1948, gtéwnie w rezul-
tacie nacisku ZSRR zarzucajacego zachod-
nim sojusznikom odbudowe niemieckich
sit zbrojnych.

Do tego czasu GMSA przetralowa-
to 5628 mil kwadratowych Morza Pél-
nocnego i 450 mil Baltyku, niszczac 2721
min oraz 693 ochraniaczy pél minowych.
W trakcie operacji utracono 10 jednostek
oraz 348 ludzi (z roéznych przyczyn, w tym
53 bezpo$rednio w trakcie tralowania bo-
jowego). Prowadzono tralowanie zaréwno
kotwicznych min kontaktowych jak i den-
nych niekontaktowych z zapalnikami réz-
nego typu. Do tralowania wykorzysty-
wano mechaniczne, elektromagnetyczne
i akustyczne traly nastepujacych typow:

Scherdrachengerit (SDG)

Kabelfernraumgerit (KFRG)

Hohlstabfernriaumgerit (HFG)

Schleppspulgerit (SSG)

Akustische Fernraumgerate Sperrbrecher.

Z uwagi na fakt, Ze zagrozenie mino-
we, w pierwszym rzedzie ze strony min
dennych, utrzymywalo si¢ nadal, brytyj-
skie wladze okupacyjne w styczniu 1948
sformowaty Grupe Tralowa ,,Cuxhaven”

3 e b
Fot. zbiory Reinharda Kramera

(Minenrdaumverband Cuxhaven - Mine-
sweeping Unit Cuxhaven). W sktad gru-
py weszlto 18 jednostek, w tym KFK 409,
5311 616. Grupa dziatata w ramach Bri-
tish Frontier Control Service (Brytyj-
ska Stuzba Graniczna). Jej sktad osobo-
wy formowano z ochotnikéw z dawnego
niemieckiego personelu GMSA (45 ofi-
ceréw, 317 podoficeréw i marynarzy, 33
pracownikéw cywilnych). Tralowce Mi-
nenrdumverband Cuxhaven oczyszczato
z min potudniowa cze¢$¢ Morza Pétnocne-
go i zachodnig Baltyku, tracac przy tym 1
okret i 10 ludzi. Po rozformowaniu grupy
wszystkie wchodzace w jej sktad KFK wy-
korzystywalo rybotéwstwo.

W latach 1951-1956 w amerykanskiej
strefie okupacyjnej dziatata takze Labor
Service Unit, oddziat ,,B” (LCU/ B), ktory
zajmowal si¢ tralowaniem min na podej-
$ciach do niemieckich portéw. W skladzie
stuzby znajdowaly sie réwniez KFK. Per-
sonel stanowili zaréwno dawni maryna-
rze Kriegsmarine jak i najemni niemieccy
pracownicy bez doswiadczenia morskiego.
Wiosng 1956 jednostki i personel zostaly
przekazane Bundesmarine Republiki Fe-
deralnej Niemiec.

Pokojowe zycie KFK
Na rozpoczetej 17 lipca 1945 roku
w Poczdamie konferencji zwycieskich mo-
carstw (ZSRR, USA i Wielka Brytania)
podjeto decyzj¢ o utworzeniu Tréjstron-
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nej komisji ds podziatu okretéw i jedno-
stek pomocniczych dawnej niemieckiej
marynarki wojennej. Komisja pracowa-
fa od 14 sierpnia do 6 grudnia 1945 i zade-
cydowata o przekazaniu do 15 lutego 1946
roku okreslonej liczby niemieckich okre-
tow uczestniczgcym panstwom. Zdobycz-
ne KFK zostaly rozdzielone w nastepujacy
Sposdb :

« Stany Zjednoczone - 101

o Zwiazek Radziecki - 147

» Wielka Brytania - 136

Poza tym posiadaczami KFK zostaly
Holandia (5 jednostek), Francja (26), Nor-
wegia (9), Grecja (4) i Szwecja (1).

Zwiazek Radziecki przejmowat przy-
dzielone KFK od pazdziernika 1945 do
kwietnia 1946. W radzieckiej marynarce
wojennej byty one wykorzystywane w cha-
rakterze kutréw tratowych, matych okre-
tow zop oraz jako jednostki pomocnicze.
Kilka KFK ZSRR przekazal pdzniej Bulga-
rii, a mozliwe, ze réwniez Rumunii. Dzie-
sigtki KFK przez wiele lat byly z powo-
dzeniem wykorzystywane w charakterze
matych trawleréw przez radzieckich ry-
bakéw na Battyku, Morzu Czarnym, a wg
niektdrych zrédet takze jeziorze Ladoga.

Poza tym w roku 1944 w rece Zwiaz-
ku Radzieckiego na Morzu Czarnym wpa-
dlo 29 uszkodzonych lub nieukonczonych
KFK:

o KFK 38, od 8.1944 - SM 127, do
20.10.1944 - KFK 1, od 8.11.1944 - T-651,
od 2.5.1947 - KT-1261, od 17.6.1947 -
MRT-1261. Dawny niemiecki, zbudowa-
ny w Chersoniu w 1943, zdobyty przez
wojska radzieckie w Konstancy 29.8.1944
i 29.9.1944 wiaczony w skiad Floty Czar-
nomorskiej ZSRR, 5.2.1947 przeklasyfi-
kowany na kuter tralowy, 17.6.1947 roz-
brojony i skres$lony ze stanu marynarki
wojennej w zwiazku z przekazaniem ,,Gla-
wazczer-rybprom” Ministerstwa Rybotow-
stwa w celu wykorzystywania w charakte-
rze malego trawlera rybackiego.

o KFK 39, od 08.1944 - SM 128 do
20.10.1944 - KFK 2, od 6.11.1944 - T-652,
od 5.2.1947 - KT-1262, od 17.6.1947 -
MPT- 1262. Dawny niemiecki, zbudowa-
ny w Chersoniu w 1943, zdobyty przez
wojska radzickie w Konstancy 29.8.1944
i 29.9.1944 wiaczony w skiad Floty Czar-
nomorskiej ZSRR. 5.2.1947 przeklasyfi-
kowany na kuter tralowy, 17.6.1947 roz-
brojony i skreslony ze stanu marynarki
wojennej w zwiazku z przekazaniem ,,Gla-
wazczer-rybprom” Ministerstwa Rybotow-
stwa w cele wykorzystania w charakterze
malego trawlera rybackiego.

o KFK 40, od 8.1944 - SM 129, do
20.10.1944 - KFK 3, 0d 6.11.1944 - T-653,
od 5.2.1947 - KT-1263, od 17.6.1947

- MRT-1263. Dawny niemiecki, zbu-
dowany w Chersoniu w 1923, zdoby-
ty przez wojska radzieckie w Konstancy
29.8.1944 i 29.9.1944 wlaczony w sklad
Floty Czarnomorskiej ZSRR. 05.2.1947
przeklasyfikowany na kuter tratowy,
17.6.1947 rozbrojony i skreslony z stanu
marynarki wojennej w zwigzku z prze-
kazaniem ,,Glawazczer-rybprom” Mini-
sterstwa Rybotowstwa w celu wykorzy-
stania w charakterze matego trawlera
rybackiego.

o KFK 41, od 8.1944 - SM 211, do
20.10.1944 - KFK 4, od 6.11.1944 - T-654,
od 5.2.1947 - KT-1264, od 17.6.1947 -
MRT-1264. Dawny niemiecki, zbudowa-
ny w Chersoniu w 1943, zdobyty przez
wojska radzieckie w Konstancy 29.8.1944
i 29.9.1944 wiaczony w skiad Floty Czar-
nomorskiej ZSRR. 5.2.1947 przeklasyfi-
kowany na kuter tratowy, 7.6.1947 roz-
brojony i skre$lony ze stanu marynarki
wojennej w zwiazku z przekazaniem ,,Gla-
wazczer-rybprom” Ministerstwa Rybotow-
stwa w celu wykorzystania w charakte-
rze mafego trawlera rybackiego. Skreslony
23.3.1951 1.

o KFK 42, do 20.10.1944 - KFK 5,
z 6.11.1944 - T-655, od 5.2.1947 - KT-
1265. Dawny niemiecki SM 202, zbudo-
wany w Chersoniu w 1944, zdobyty przez
wojska radzieckie w Konstancy 29.8.1944
129.9.1944 wlaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej ZSRR. 5.2.1947 przeklasyfikowa-
ny na kuter tralowy, 10.1.1956 skreslony ze
stanu marynarki wojennej.

o KFK 199, do 20.10.1944 - No 2, do
2.1.1945 - MO-852, 0d 2.1.1945 - T-666, od
5.2.1947 - KT-1266, od 13.11.1947 - MRT-
1268, od 6.12.1948 - Wiadimir Worobiew.
Zbudowany w Swinemiinde w maju 1943,
wszedl w sktad Kriegsmarine jako UJ 319,
nastepnie przekazany Rumunii, zdobyty
przez Armie¢ Czerwong 29.08.1944 w Kon-
stancy, 10.10.1944 wlaczony w sktad Flo-
ty Czarnomorskiej w charakterze mate-
go $cigacza okretéw podwodnych, 2.1.1945
przeklasyfikowany na tralowiec, a 5.2.1947
na kuter tralowy. 13.11.1947 przekazany
Azowsko-Czarnomorskimu Instytutowi
Naukowo-Badawczemu Gospodarki Ryb-
nej w celu wykorzystania w charakterze
malego trawlera rybackiego.

o KFK 201, do 20.10.1944 - No3, do
27.1.1945 - MO-853, od 27.1.1945 - T-667,
od 5.2.1947 - KT-1267, od 13.11.1947 -
MRT-1267. Zbudowany w Swinemiinde
w 1943, wszedt w sklad Kriegsmarine jako
UJ 2315, 29.8.1944 zdobyta w Kilji lub Kon-
stancy, 10.10.1944 wlaczony w sktad Floty
Czarnomorskiej jako maly $cigacz okretow
podwodnych, 27.1.1945 przeklasyfikowany
na tralowiec, a 5.2.1947 na kuter tralowy.

13.11.1947 przekazany Ministerstwu Rybo-
téwstwa w celu wykorzystania w charakte-
rze malego trawlera rybackiego.

o KFK 198, do 20.10.1944 - Nol, do
27.1.1945 - MO-851, od 27.1.1945 - T-668,
0d 5.2.1947 - KT-1268. Zbudowany w Swi-
nemiinde w 1943, wszedl w sklad Krieg-
smarine jako UJ 311, przekazany Rumunii,
29.08.1944 zdobyty przez wojska radziec-
kie w Konstancy i 10.10.1944 wiaczony
w sktad Floty Czarnomorskiej w charakte-
rze malego Scigacza okretéw podwodnych,
27.1.1945 przeklasyfikowany na tralowiec,
a 5.2.1947 na kuter tralowy. 12.8.1947 roz-
brojony i przeksztalcony w stacje dema-
gnetyzacyjna.

o KFK ? od 28.2.1945 - T-669, od
5.2.1947 - KT-1269, od 12.5.1948 - MRT-
1269, od 3.12.1948 - CzMT-326 Otwaznyj.
Zbudowany w latach 1943-1944 w Warnie
(?) na zamowienie niemieckie. W sierpniu
1944 zatopiony w Warnie przez radzieckie
lotnictwo, w koncu 1944 wydobyty przez
stuzbe awaryjno-ratowniczg marynarki
wojennej i 28.2.1945 po remoncie wiaczony
w sktad Floty Czarnomorskiej jako tralo-
wiec, 12.5.1948 przekazany Ministerstwu
Rybotéwstwa w celu wykorzystania w cha-
rakterze matego trawlera rybackiego. Wg
innych Zrédel w 1951 w skladzie 409 samo-
dzielnego dywizjonu jednostek awaryjno-
-ratowniczych (409 OdASS) Floty Czarno-
morskiej jako KFK-1269.

o KFK 574, od 5.1.1945 - T-671, od
5.2.1947 - KT-1270. Stepke potozono w po-
czatkach 1944 w Panstwowej Stoczni
w Warnie na zaméwienie niemieckie. Zdo-
byty przez wojska radzieckie na pochylni
9.9.1944 i po ukonczeniu wlgczony w sktad
Floty Czarnomorskiej jako tralowiec, a na-
stepnie przeklasyfikowany na kuter tralo-
wy. Skreslony ze stanu marynarki wojen-
nej 10.1.1956.

o KFK 575, od 5.1.1945 - T-672, od
5.2.1947 - KT-1271, od 17.6.1947 - MRT-
1271. Stepke potozono w poczatkach 1944
w Panstwowej Stoczni w Warnie na za-
mowienie niemieckie. Zdobyty przez woj-
ska radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po
ukonczeniu wszedt w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tralowy. 17.6.1947
przekazany Ministerstwu Rybotéwstwa
w celu wykorzystania w charakterze male-
go trawlera rybackiego.

o KFK 576, od 5.12.1945 - T-673, od
5.2.1947 - KT-1272, od 13.01.1948—- MRT-
1272. Stepke polozono w poczatkach 1944
w Panstwowej Stoczni w Warnie na zamo-
wienie niemieckie, zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wszedt w skiad Floty Czarnomor-
skiej w charakterze tralowca, a nastepnie
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zostal przeklasyfikowany na kuter trato-
wy. 13.1.1947 (?) przekazany Ministerstwu
Ryboléwstwa w celu wykorzystania w cha-
rakterze matego trawlera rybackiego.

o KFK 577, od 5.1.1945 - T-674, od
5.2.1947 - KT-1273, 0d 20.3.1948 (?) - KFK-
1273. Stepke polozono w poczatkach 1944
w stoczni ,,Koralowag” w Burgas na zamoé-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wlaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tralowy. 20.3.1948
przekazany do oddzialu poszukiwawczego
stuzby awaryjno-ratowniczej (ASS) Floty
Czarnomorskiej. Wykorzystywany do po-
szukiwania i badania okretow i statkdw za-
topionych w obrebie szelfu Morza Czarne-
go. Od 1951 w skladzie 409 samodzielnego
dywizjonu jednostek awaryjno-ratowni-
czych (409 OdASS). Skreslony ze stanu
marynarki wojennej 10.1.1956.

« KFK 578, od 5.1.1945 - T-675, od
5.2.1947 - KT-1274, od 17.6.1947 - MPT-
1274. Stepke potozono w poczatkach 1944
w stoczni ,,Koratowag” w Burgas na zamé-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wlaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tratowy. 17.6.1947
przekazany Ministerstwu Rybotowstwa
w celu wykorzystania w charakterze mate-
go trawlera rybackiego.

« KFK 579, od 5.1.1945 - T-676, od
5.2.1947 - KT-1275, od 17.6.1947 - MPT-
1275. Stepke polozono w poczatkach 1944
w stoczni ,,Koralowag” w Burgas na zamé-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wlaczony w sklad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastgpnie prze-
klasyfikowany na kuter tratowy. 17.6.1947
przekazany Ministerstwu Rybotowstwa
w celu wykorzystania w charakterze mae-
go trawlera rybackiego.

« KFK 580, od 5.1.1945 - T-677, od
5.2.1947 - KT- 1276, od 17.6.1947 - MPT-
1276. Stepke potozono w poczagtkach 1944
w stoczni ,,Koralowag” w Burgas na zamo-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wlaczony w sklad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastgpnie prze-
klasyfikowany na kuter tratowy. 17.6.1944
przekazany Ministerstwu Rybotowstwa
w celu wykorzystania w charakterze mate-
go trawlera rybackiego.

o KFK ?, od 25.6.1945 - T-678, od
26.9.1945 - RK No 22. Zbudowany w la-
tach 1943-1944 przez Panstwowa Stocz-
ni¢ w Warnie na zaméwienie niemieckie.
W sierpniu 1944 zatopiony przez radziec-

kie lotnictwo w porcie Warna, a w poczat-
kach 1945 wydobyty przez ASS Floty Czar-
nomorskiej i po remoncie wlaczony do jej
skfadu. 26.9.1945 rozbrojony i wykorzysty-
wany w charakterze kutra redowego. Skre-
$lony ze stanu marynarki wojennej w la-
tach 50-tych.

« KFK 581, od 25.6.1945 - T-679, od
26.9.1945 - GK-42, 0d 16.5.1949 - RBZ-119.
Zbudowany w latach 1943-1944 przez Pan-
stwowg Stoczni¢ w Warnie na zamoéwie-
nie niemieckie. W sierpniu 1944 zatopiony
przez radzickie lotnictwo w porcie Warna,
w poczatkach 1945 wydobyty przez ASS
Floty Czarnomorskiej i po remoncie wia-
czony w jej sklad jako tratowiec. 26.9.1945
rozbrojony i przeksztatcony w kuter hy-
drograficzny, a 16.5.1949 w barkas redo-
wy. Skreslony ze stanu marynarki wojen-
nej w latach 50-tych.

« KFK 582, od 25.06.1945 - T-680, od
26.9.1945 - GK-33, 0d 16.5.1940 - RBZ-120.
Zbudowany w latach 1943-1944 przez Pan-
stwowg Stoczni¢ w Warnie na zamoéwie-
nie niemieckie. W sierpniu 1944 zatopiony
przez radzieckie lotnictwo w porcie War-
na, a w poczatkach 1945 wydobyty przez
ASS Floty Czarnomorskiej i po remoncie
wlaczony w jej sktad w charakterze tratow-
ca. 26.9.1945 rozbrojony i przeksztalcony
w kuter hydrograficzny, a 16.5.1949 w bar-
kas redowy. Skre$lony ze stanu marynarki
wojennej w latach 50-tych.

o KFK 583, od 24.4.1945 - T-685, od
5.2.1947 - KT-1277, od 20.3.1948 - MRT-
1277, od 3.12.1948 - Dniestrowiec. Stepke
potozono w poczatkach 1944 w Panstwo-
wej Stoczni w Warnie na zamdwienie nie-
mieckie. Zdobyty przez wojska radzieckie
na pochylni 9.9.1944 i po ukonczeniu wia-
czony w sklad Floty Czarnomorskiej jako
tralowiec, a nastepnie przeklasyfikowa-
ny na kuter tratowy. 20.3.1948 przekaza-
ny Ministerstwu Rybotéwstwa w celu wy-
korzystania w charakterze malego trawlera
rybackiego.

o KFK 584, od 24.4.1945 - T-686, od
5.2.1947 - KT-1278, od 20.3.1948 - MPT-
1278, od 3.12.1948 - Dunajec. Stepke po-
fozono w poczatkach 1944 w Panstwowej
Stoczni w Warnie na zaméwienie niemiec-
kie. Zdobyty przez wojska radzieckie na
pochylni 9.9.1944 i po ukoniczeniu wiaczo-
ny w sktad Floty Czarnomorskiej jako tra-
towiec, a nastepnie przeklasyfikowany na
kuter tralowy. 20.3.1948 przekazany Mini-
sterstwu Rybotéwstwa do w celu wykorzy-
stania w charakterze malego trawlera ry-
backiego.

o KFK 585, od 24.4.1945 - T-687 od
5.2.1947 - KT-1279, od 28.10.1947 - MPT-
1279. Stepke potozono w poczatkach 1944
w Panstwowej Stoczni w Warnie na zamé-

wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wiaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tralowy. 28.10.1947
przekazany Ministerstwu Rybotéwstwa
w celu wykorzystania w charakterze male-
go trawlera rybackiego.

o KFK 586, od 24.4.1945 - T-688, od
5.2.1947 - KT-1280, od 17.6.1947 - MPT-
1280. Stepke potozono w poczatkach 1944
w Panstwowej Stoczni w Warnie na zamé-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po ukon-
czeniu wiaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tralowy. 17.6.1947
przekazany Ministerstwu Rybotowstwa
w celu wykorzystania w charakterze male-
go trawlera rybackiego.

o KFK 587, od 24.4.1945 - T-689, od
5.2.1947 - KT-1281, od 17.6.1947 - MPT-
1281. Stepke polozono w poczatkach 1944
w stoczni ,,Koralowag” w Burgas na zamo-
wienie niemieckie. Zdobyty przez wojska
radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po wy-
konczeniu wlaczony w sktad Floty Czarno-
morskiej jako tralowiec, a nastepnie prze-
klasyfikowany na kuter tralowy. 17.6.1947
przekazany Ministerstwu Rybotowstwa
w celu wykorzystania charakterze matego
trawlera rybackiego.

o KFK ?, od 24.4.1945 - T-690, od
5.2.1947 - KT-1282, od 1951 - KFK-1282.
Zbudowany w latach 1943-1944 w Pan-
stwowej Stoczni w Warnie na zamoéwie-
nie niemieckie. W sierpniu 1944 zatopio-
ny przez radzieckie lotnictwo w porcie
Warna, a w konicu 1944 wydobyty przez
ASS Floty Czarnomorskiej i po remon-
cie wlaczony w jej sklad jako tratowiec,
a nastepnie przeklasyfikowany na ku-
ter tralowy. W 1951 (?) przekazany do 409
samodzielnego dywizjonu jednostek awa-
ryjno-ratowniczych Floty Czarnomorskiej
(409 OdASS). Skreslony ze stanu marynar-
ki wojennej 10.1.1956.

« KFK 588, od 25.6.1945 - T-691, od
5.2.1947 - KT-1283, od 14.6.1947 - SBR-
30, od 16.5.1949 - SBR-22. Zbudowany
w 1944 przez Panstwowa Stoczni¢ w War-
nie na zamowienie niemieckie. W sierpniu
1944 zatopiony przez radzieckie lotnic-
two w porcie Warna, wiosng 1945 wydo-
byty przez ASS Floty Czarnomorskiej i po
remoncie wlaczony w jej skiad jako tralo-
wiec, a nastepni przeklasyfikowany na ku-
ter tralowy. 14.6.1947 rozbrojony i prze-
ksztalcony w stacje demagnetyzacyjna.
Skreslony ze stanu marynarki wojennej
w latach 50-tych.

o KFK 589, od 25.6.1945 - T-692, od
5.2.1947 - KT-1284, od 13.11.1947 - MPT-
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Jednostki zachodnioniemieckiej Morskiej Strazy Granicznej zacumowane w 1951 roku w Lubece.

1284. Stepke potozono w poczatkach 1944
w Panstwowej Stoczni w Warnie na za-
moéwienie niemieckie. Zdobyty przez woj-
ska radzieckie na pochylni 9.9.1944 i po
ukonczeniu wlaczony w sktad Floty Czar-
nomorskiej jako tralowiec, a przeklasyfi-
kowany na kuter tralowy. 13.11.1947 prze-
kazany Ministerstwu Rybolowstwa w celu
wykorzystania w charakterze malego traw-
lera rybackiego.

o KFK 590, od 25.6.1945 - T-693, od
5.2.1947 - KT-1285. Stgpke potozono
w poczatkach 1944 w Panstwowej Stocz-
ni w Warnie na zamoéwienie niemieckie.
Zdobyty przez wojska radzieckie na po-
chylni 9.9.1944 i po ukonczeniu wlaczo-
ny w sklad Floty Czarnomorskiej jako
tralowiec, a nastepnie przeklasyfikowa-
ny na kuter tratowy. 12.2.1948 rozbrojony
i przeksztalcony w stacje demagnetyzacyj-
ng Skreslony ze stanu marynarki wojennej
w latach 50-tych.

o KFK 591, od 25.6.1945 - T-694, od
5.2.1947 - KT-1286. Stgpke polozono
w poczatkach 1944 w Panstwowej Stocz-
ni w Warnie na zamoéwienie niemieckie.
Zdobyty przez wojska radzieckie na po-
chylni 9.9.1944 i po ukonczeniu wlaczo-
ny w sklad Floty Czarnomorskiej jako tra-
fowiec, a nastepnie przeklasyfikowany na
kuter tralowy. 12.2.1948 rozbrojony i prze-
ksztalcony w stacje demagnetyzacyjna.
Skreslony ze stanu marynarki wojennej
w latach 50-tych.

Oba zachodnie zwycieskie mocarstwa,
bedace wlascicielami przydzielonych im

KFK, staraly si¢ przekazac je w czarter roz-
nym niemieckim firmom rybackim, pro-
wadzgcym potowy na Morzu Pétnocnym
i Baltyku. Zlowione ryby stanowily wazny
element zaopatrzenia zywno$ciowego po-
wojennych Niemiec.

Na oddawanych w czarter KFK przepro-
wadzano niezbedne do polowéw modyfi-
kacje: na miejscu dawnych pomieszczen
zalogowych powstawata fadownia, monto-
wano 2 maszty (przy czym grotmaszt pet-
nil réwnoczesnie role komina do odprowa-
dzania spalin), montowano winde tratowa
iinne wyposazenie polowowe, wzmacnia-
jac rownoczes$nie poktad. Nadbudowke
przedluzono do rufy, aby pomiesci¢ ma-
gazyny Zywnosci i zwigkszy¢ pomieszcze-
nie steréwki. Poza tym montowano echo-
sonde, ktérg wykorzystywano zaréwno
w celach nawigacyjnych jak i do poszuki-
wania fawic ryb. Zurawik o udzwigu oko-
fo 1 tony byt napedzany za posrednictwem,
przektadni przez silnik gléwnego napedu.
2 bebny liny tralowej miescity po 300 m
liny o $rednicy 14 mm.

W latach 1951-1953 wigksza cze$¢ KFK,
znajdujacych sie¢ pod kontrola zachodnich
wladz okupacyjnych, przeszta pod kon-
trole niemiecka. 11 KFK zostalo sprzeda-
nych przez wladze brytyjskie Holendrom.
W maju 1956 roku 151 KFK byto eksplo-
atowanych przez niemieckich rybakéw.

W roku 1951 w Republice Federalnej
Niemiec utworzono Morska Straz Granicz-
ng (Bundesgrenzschutz See). Od wrzesnia
1951 w jej sktad weszto 10 KFK (W 1-9, 13),

Fot. zbiory Reinharda Kramera

klasyfikowanych jako ,Kleine Wachbo-
ote” oraz przebudowany z KFK dwumasz-
towy zaglowiec szkolny Nordwind. Przy
okazji KFK przeszly modernizacje, zmie-
niajaca cze$ciowo ich wyglad. Uzbrojenie
dozorowcéw skladalo si¢ z automatycz-
nego dziatka kal. 20 mm, ustawionego na
dziobowej platformie.

W 1956 Bundesgrenzschutz wszedt
w sktad sit morskich REN (Bundesmarine).
Kutry dozorowe KFK, klasyfikowano jako
»Kiistenwachboote klasse 3687, tworzy-
ty bazujacy w Neustadt dywizjon ochrony
wybrzeza.

KFK w Bundesgrenzschutz See

«0d 1953 W 1, 0d 1956 H 1, od 1960 KW
01. KFK 309 zbudowany przez ,Burme-
ster KG” w Swinemiinde, wszed! do stuzby
22 stycznia 1943 jako kuter dozorowy (Vor-
postensicherungsboot) Vs 1441, od 12 stycz-
nia 1945 kuter zop UJ 315, zatopiony
w maju 1945, wydobyty i wyremontowany,
7 lipca 1945 przekazany GMSA. W roku
1947 przejety w ramach reparacji przez
Wielkiej Brytanii, w 1947 przekazany fir-
mie ,Hermann Ludwig Staeglich” jako
trawler Antje. 21 maja 1954 przekazany
Bundesgrenzschutz See REN, ktora eks-
ploatowata go jako dozorowiec W I (Wach-
boot), 1 lipca 1956 przekazany Bundesma-
rine, gdzie podjat stuzbe jako patrolowiec
H 1 (Hafenschutzboot), od 1 sierpnia 1963
w rezerwie. 30 wrzeénia 1968 skreslony ze
stanu floty i 12 grudnia 1968 sprzedany
prywatnej firmie.
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« 0d 1953 W 2, od 1956 H 2, od 1960
KW 02. KFK 613 zbudowany przez ,,Bur-
mester KG” w Swinemiinde, wszedl do
stuzby 17 listopada 1944 jako tralowiec M
3253, 27 lipca przekazany GMSA, w 1947
przejety w ramach reparacji przez Wiel-
ka Brytani¢. W 1947 sprzedany i wyko-
rzystywany jako trawler rybacki Concor-
dia i Ingwer. 2 kwietnia 1953 przekazany
Morskiej Strazy Granicznej RFN, ktora
eksploatowata kuter jako dozorowiec W 2.
1 lipca 1956 przekazany Bundesmarine,
gdzie podjat stuzbe jako patrolowiec H 2,
od 1 sierpnia 1963 w rezerwie, od 1 paz-
dziernika 1969 jednostka szkolna w Bor-
kum. Skreslony ze stanu floty 23 lipca
1974 i sprzedany Grecji, gdzie 15 sierpnia
1974 podjal stuzbe jako patrolowiec P 288
Arhikelefstis Stasis, a nastgpnie jednostka
hydrograficzna A 477 Arhikelefstis Stasis.
Wycofany ze stuzby w marynarce wojen-
nej w latach 1990-1994.

« 0d 1953 W 3, od 1956 H 3, od 1960
KW 03. KFK 561 zbudowany przez ,,Bur-
mester KG” w Swinemiinde, wszedl do
stuzby Kriegsmarine 17 listopada 1944
jako DW 33. 27 lipca 1945 przekazany
GMSA, w 1947 przejety w ramach repara-
cji przez Wielka Brytanie. W 1947 sprze-
dany i wykorzystywany jako kuter ry-
backi Anke. 2 kwietnia 1953 przekazany
Morskiej Strazy Granicznej RFN, ktéra
eksploatowala kuter jako dozorowiec W 3.
1 lipca 1956 przekazany Bundesmarine,
gdzie podjat stuzbe jako patrolowiec H 3,
od 1 sierpnia 1953 w rezerwie. 30 listopa-
da 1965 wszed! do stuzby jako jednostka
REB (Radar-Beschickungsboot) klasy 740

Dozorowiec W 3 w poczatkowym okresie stuzby pod zachodnioniemiecka bandera.

V 829. Skreslony z listy floty i przekazany
miastu Wilhelmshaven.

e Od 1953 W 13, od 1 lipca 1956 H 4,
od 1960 KW 04. KFK ? zbudowany przez
»Burmester KG” w Swinemiinde w 1944
dla Kriegsmarine, 27 lipca 1945 przekaza-
ny GMSA. W lutym 1951 wszed! w skiad
amerykanskiej ,Labor Service Unit/B”
w Bremenhaven. W 1953 przekazany Mor-
skiej Strazy Granicznej RFN, ktora eks-
ploatowata kuter jako dozorowiec. 1 lip-
ca 1956 przekazany Bundesmarine, gdzie
podjal stuzbe jako patrolowiec H 4. Skre-
$lony z listy floty 2 sierpnia 1963 i prze-
kazany Tanzanii, gdzie 30 wrzes$nia 1964
rozpoczal stuzbe jako patrolowiec Rafiki.
Skreslony ze stanu floty w 1967.

« Od 1953 W 14, od 1 lipca 1956 H 5,
od 1960 KW 05. KFK ? zbudowany przez
»~Burmester KG” w Swinemiinde dla
Kriegsmarine w roku 1944. 27 lipca 1945
zostal przekazany GMSA. W lutym 1951
wszed! w sklad amerykanskiej ,,Labor Se-
rvice Unit/B” w Bremenhaven. W 1953
przekazany Morskiej Strazy Granicznej
REN, ktéra eksploatowata kuter jako do-
zorowiec. 1 lipca 1956 przejety przez Bun-
desmarine, w ktdrej podjal stuzbe jako
patrolowiec H 5. W dniu 2 sierpnia 1963
skreélony z listy floty i przekazany Tan-
zanii, gdzie 30 wrzeénia 1964 rozpoczal
stuzbe jako patrolowiec Papa. Skreslony ze
stanu floty w 1967.

+0d 1953 W 15, od 1 lipca 1956 H 6, a od
1960 KW 06. Dozorowiec (Vorpostenboot)
Kriegsmarine KFK ?, zbudowany w 1944
przez ,Burmester KG” w Swinemiinde.
27 lipca 1945 przekazany GMSA. W lu-

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

tym 1951c wszedl w sklad amerykanskiej
,Labor Service Unit/B” w Bremenhaven,
nastepnie przekazany Morskiej Strazy
Granicznej REN, ktora eksploatowata ku-
ter jako dozorowiec. 1 lipca 1956 przejety
przez Bundesmarine, w ktorej podjal stuz-
be jako patrolowiec H 6. 30 kwietnia 1968
skreslony z listy floty, przekazany MFM-
-Stelle jako Y 836, pdiniej wycofany ze
stuzby i przekazany towarzystwu morskie-
mu ,Marinekameradschaft Koln”.

«0d 1953 W 16, od 1 lipca 1956 H 7, a od
1960 KW 07. Dozorowiec (Vorpostenboot)
Kriegsmarine KFK ?, zbudowany w 1944
przez ,Burmester KG” w Swinemiinde.
27 lipca 1945 przekazany GMSA. W lutym
1951wszedl w sktad amerykanskiej ,,Labor
Service Unit/B” w Bremenhaven, nastep-
nie przekazany Morskiej Strazy Granicznej
RFN, ktdra eksploatowala kuter jako dozo-
rowiec. 1 lipca 1956 przejety przez Bunde-
smarine, w ktdrej podjal stuzbe jako patro-
lowiec H 7. 6 sierpnia 1963 skrelony z listy
floty i przekazany Grecji, pod ktorej ban-
dera rozpoczal 22 grudnia 1967 stuzbe
jako patrolowiec P ? Anemos. Wycofany
z eksploatacji w 1975.

«0d 1953 W 17 0od 1lipca 1956 H 8, a od
1960 KW 08. Dozorowiec (Vorpostenboot)
Kriegsmarine KFK ?, zbudowany w 1944
przez ,Burmester KG” w Swinemiinde.
27 lipca 1945 przejety przez GMSA. W lu-
tym 1951 wszedl w sktad amerykanskiej
»Labor Service Unit/B” w Bremenha-
ven, nastepnie przekazany Morskiej Stra-
zy Granicznej RFN, ktéra eksploatowata
kuter jak dozorowiec. 1 lipca 1956 prze-
jety przez Bundesmarine, w ktorej podjat
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stuzbe jako patrolowiec H 8. Skreslony z li-
sty floty 23 lipca 1974, p6zniej wszedl do
stuzby jako kuter szkolny (Schulboot) Y 831
w Borkum. Ponownie wycofany i przeka-
zany Grecji, gdzie 30 sierpnia 1975 rozpo-
czal stuzbe jako patrolowiec P ? Arhikele-
fstis Maliopoulis. Wycofany z eksploatacji
w 1990.

+0d 1953 W 18, 0d 1 lipca 1956 H 9, a od
1960 KW 09. Dozorowiec (Vorpostenboot)
Kriegsmarine KFK ?, zbudowany w 1944
przez ,Burmester KG” w Swinemiinde.
27 lipca 1945 przejety przez GMSA. W lu-
tym 1951 wszedl w sktad amerykanskiej
»Labor Service Unit/B” w Bremenhaven,
nastgpnie przekazany Morskiej Strazy
Granicznej RFN, ktora eksploatowata ku-
ter jako dozorowiec. 1 lipca 1956 przejety
przez Bundesmarine, w ktorej podjat stuz-
be jako patrolowiec H 9. Skreslony z listy
floty 6 sierpnia 1963 i przekazany Tanza-
nii, gdzie 30 wrzeénia 1964 rozpoczal stuz-
be jako patrolowiec Uhuru. Skreslony ze
stanu floty w 1967.

« 0d 1953 W 19, od 1 lipca 1956 H 10,
a od 1960 KW 10. Dozorowiec (Vorpo-
stenboot Kriegsmarine) KFK ?, zbudowa-
ny w 1944 przez ,Burmester KG” w Swi-
nemiinde. 27 lipca 1945 przejety przez
GMSA. Od lutego 1951 w skladzie ame-
rykanskiej ,,Labor Service Unit/B” w Bre-
menhaven, nastepnie przekazany Morskiej

Strazy Granicznej RFN, ktora eksploato-
wala kuter jako dozorowiec. 1 lipca 1956
przejety przez Bundesmarine, w ktorej
podjat stuzbe jako patrolowiec H 10. Skre-
$lony z listy floty 6 sierpnia 1963 i przeka-
zany Tanzanii, gdzie 30 wrze$nia 1964 roz-
poczal stuzbe jako patrolowiec Salome.
Skreslone ze stanu floty w 1967.

Wersje powojenne

Budowa KFK lub konstrukeji podob-
nych do nich byta kontynuowana takze po
roku 1945. Wkrétce po kapitulacji stocz-
nia ,Burmester/Burg” w Bremie-Burg, wy-
korzystujac przygotowane do wysylki do
stoczni w Swinemiinde detale, ukonczyta
budowe 10 KFK (numery stoczniowe 2891-
2900). Te KFK byly juz budowane jako ty-
powe kutry rybackie, przy czym zamiast
drewna drzew iglastych wykorzystywa-
no debing. Na 2 masztach kutry posiada-
ty ozaglowanie pomocnicze (grot, bezam
i kliwer). Zbudowane jednostki rybackie
posiadaly oznaczenie burtowe BX 35-363.
W okresie pdzniejszym cze$¢ z nich zostata
przebudowana na jachty.

W Niemieckiej Republice Demokratycz-
nej (NRD) w latach 1951-1957 w 12 stocz-
niach zbudowano 59 kutréw rybackich.
Seria otrzymatla oznaczenie 24m-Kutter.
Mozliwe, ze cze$¢ z nich zostata dostarczo-
na do ZSRR w ramach reparacji.

Parametry techniczne kutréw rybackich
24m-Kutter:
- Tonaz 78 BRT
- Dlugo$¢ maks. 24 m
- Moc gtéwnego silnika 200 KM
- Predko$¢ 8,5 wezta
— Zasieg 2900 Mm
- Zaloga 7 os6b
Na dwdéch masztach kutry mogty stoso-
wac skosne ozaglowanie pomocnicze.
Stocznie, ktore budowaty 24m-Kutter:
1. VEB Schiffs-und Bootswerft, Gehls-
dorf
2. VEB Boddenwerft Damgarten
3. VEB Boots-und Reparaturweft Barth
4. Danholmwerk C. Und H. Blad, Stral-
sund
5. Wilhelm Wessel, Lauterbach/Riigen
6. Boots-und Yachtwrft Richard Buch-
holz, Greifswald
7. VEB Boots-und Reparaturwerft Gre-
ifswald
8. Christian Jarling & Sohne, Freest
9. Schiffwerft Willi Horn, Wolgast
10. Gebriider Kruse, Uckermaiinde
11. VEB Schiffs-und Bootswerft, Al-
twarp
12. VEB Volkswerft ,,Ernst Thilmann”,
Brandenburg

Budowe KFK i ich ,klondéw” prowa-
dzily takze stocznie w Polsce. W la-

Wschodnioniemiecki kuter Franz Liszt (SAS 258) opuszcza latem 1956 r. Warnemiinde na potéw na Morzu Pétnocnym. Kadtub typu 24-m zbudowa-
fa w roku 1952 stocznia VEB Schiffs-und Bootswerft w Altwarp na Zalewem Szczeciniskim, a wyposazenie zainstalowano w Schiffs-und Bootswerft
Gehlsdorf w Rostocku. 1.12.1965 r. skreslony z list kutréw z Sal3nitz, dalsze losy, nieznane.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




tach 1947-1950 z zachowanych na stoczni
w Swinoujéciu (dawne Swinemiinde) z nie-
ukonczonych lub uszkodzonych KFK zbu-
dowano 6 kutréw rybackich (seria SKS
240). Pézniej w polskich stoczniach zbu-
dowano 46 kutréw rybackich typu B-12,
a takze szereg kutrow serii B-25, analogicz-
nych z KFK.

Dziesiatki bliskich pod wzgledem kon-
strukeji z KFK kutréw rybackich zostato
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Radziecki kuter MRT-89 zbudowany przez Finlandie w ramach reparacji wojennych.

zbudowanych dla ZSRR w Finlandii w la-
tach 40/50-tych (male trawlery rybackie -
MRT)

Podstawowe parametry MRT budowa-
nych w Finlandii:

- Wypornos¢ 135 t

- Dlugo$¢ maks. 23,0 m

- Szeroko$¢ maks. 6,5 m

- Moc gtéwnego silnika 200 KM

Liczne KFK znajdujg si¢ juz w eksploata-

Polski kuter GDY-238 typu B-25, bedacego ulepszong wersja typu B-12.

:

e

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

¢ji ponad 60 lat, demonstrujac rzadko spo-
tykang dlugowiecznos¢. Przyktadowo tyl-
ko w rejestrze niemieckim znajdowaly sie
jeszcze 24 KFK - jednostki rybackie, jach-
ty, jednostki spacerowe i inne. ®
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Zufriedenheit — przedstawiciel grupy KFK z rufa pawezowa. Kuter znajduje sie przy urzadzeniu opuszczajaco-podnoszacym stoczni Tammsen,
w Rostocku-Gehlsdorfie, gdzie zazwyczaj dokonuje sie remontéw i przegladéw technicznych niemieckich kutréw rakietowych typu 143. Réwniez
Zufriedenheit nalezy do ulubionych ,transportowcéw” wedkarzy z wschodniego wybrzeza Battyku.
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Jan Radziemski

Nastrojowa fotografia nieustalonego z nazwy niszczyciela projektu 56.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Najpickniejsze w calej klaue
Niszczycicle projektu 56 (Kotlin)

W pierwszych dniach maja 1954 roku grupa zagranicznych turystéw niedaleko Kronsztadu za-
uwazyta i utrwalita na kliszy aparatu najnowszy radziecki niszczyciel. Zachodni eksperci wojsko-
wi —zgodnie z praktyka przyjeta w NATO nadali mu kod, Kotlin” pochodzacy od miejsca gdzie
po raz pierwszy zostat zauwazony. Od tej chwili — patrzac na to z dzisiejszego punktu widzenia-
okret stat sie gwiazda medialng, chetnie i czesto prezentowang we wszystkich morskich roczni-
kach flot. Tylko w Zwigzku Radzieckim — nie wiedzie¢ czemu- ukrywano tego ,krasawca” przez
dtugie 12 lat. W, Morskom Sbornikie” pierwsza fotografie niszczyciela, Spokojnyj’; bo taka nazwe
nosit, zamieszczono dopiero w majowym numerze z 1966 roku.

Geneza

W chwili zakonczenia drugiej wojny
$wiatowej WMF ZSRR posiadal 44 nisz-
czyciele. Wszystkie moralnie przestarza-
te i zuzyte materialnie. Podobnie rzecz si¢
miala z okretami otrzymanymi w ramach
reparacji wojennych. Pilnym zadaniem
stala si¢ budowa jakosciowo nowych nisz-
czycieli kolejnego pokolenia. W okresie
1945-1953 do stuzby weszlo 10 niszczycieli
projektu 30K i 70 jednostek projektu 30bis
- wszystkie zbudowane wedlug zalozen
przedwojennych i odpowiadajace pozio-
mem technicznym polowie lat 30-tych
XX wieku. Pierwszym zasadniczo nowym
okretem tej klasy w ZSRR byt niszczyciel
Nieustraszimyj projektu 41. Poczatkowo
przewidziany do produkcji wielkoseryj-
nej (110 jednostek) pozostal ostatecznie
jedynakiem. Decyzja o zaprzestaniu bu-
dowy seryjnych jednostek tego projektu
budzi do tej pory zdziwienie. Nie budzi
watpliwosci fakt, ze Nieustraszimyj mial
wiele mankamentdw, ale wigkszos$¢ z nich
mozna bylo usung¢, a juz na pewno moz-
na byto skorygowac projekt dla seryjnych

jednostek. Wielu specjalistow twierdzi, ze
warto bylo to zrobi¢, albowiem proj. 41
dysponowat niezaprzeczalnymi atutami
w postaci: duzej Zywotnoéci, autonomicz-
nosci, zasiegu ptywania i, w szczego6lno-
$ci, zapasu na modernizacje. Wybiegajac
nieco do przodu mozna powiedzie¢, ze
jego nastgpca w tym zakresie mu nie do-
réwnywall,

Projektowanie

Zadanie ,,zmodernizowania” niszczy-
ciela projektu 41 powierzono A.L. Fiszero-
wi z CKB-53, piastujacemu do tego czasu
funkcje gtéwnego konstruktora niszczy-
cieli proj. 30bis, a wcze$niej pracujacego
nad liderem proj. 47. Pikanterii tej nomi-
nacji dodaje to, iz Fiszer nalezal do gro-
na najwiekszych krytykéw poprzedniego
projektu. Oficjalny dokument — postano-
wienie RM ZSRR z 2 czerwca 1951 roku
Nr 1867-891 0 ,,...zmianie Elementéw tak-
tyczno-technicznych projektu 41” okre-
$lal podstawowe parametry nowego okre-
tu (w nawiasie odpowiednie wartosci dla
proj. 41): wypornos¢ pelna 3150 t (3770);

predko$¢ maks. 39 w (36); zasieg ptywania
z 14 wezlowa predkoscig 4000 Mm (5500),
autonomiczno$¢ 10 déb (20). Liczebno$¢
serii ustalono na 100 jednostek?.

Prace rozpoczeto od razu od etapu pro-
jektu technicznego z uwagi na pozostawie-
nie bez wigkszych zmian podstawowych
rozwigzan w zakresie silowni i uzbroje-
nia. W tym ostatnim przypadku zmiana
polegata jedynie na zastgpieniu czterech
podwdjnych stabilizowanych 45-mm au-
tomatéw SM-16 czterema poczwoérnymi
niestabilizowanymi 45-mm automatami
typu SM-20 ZIF.

Przed gltéwnym konstruktorem sta-
neto zadanie zmniejszenia wypornosci
okretu, podniesienia predkosci maksy-
malnej i polepszenia dzielnosci morskiej.
Przy czym Fiszer doskonale zdawal so-
bie sprawe z tego, ze mniejsza wyporno$é
oznacza zmniejszenie zasiegu dzialania
i autonomicznosci. Konstruktor skrécil
kadtub o 10 metréw na konstrukcyjnej li-
nii wodnej, czyniac go bardziej ,,pgkatym”.
W zwigzku z tym trzeba byto przekompo-
nowa¢ uklad pomieszczen wewnetrznych.
Mniejsza objeto$¢ kadtuba spowodowata,
ze cze$¢ pomieszczen trzeba byto zapro-

1. Do$¢ kuriozalnie brzmi teza o koniecznosci ,,mo-
dernizacji” proj. 41 w sytuacji kiedy gtéwny okret proj.
56 Spokojnyj zatozono w marcu 1953 r. tj. 1,5 roku weze-
$niej niz Nieustraszimyj rozpoczal proby odbiorcze.
W tej sytuacji mowa o plusach i minusach okretu byta
przedwczesna.

2. W.P. Kuzin, Eskadriennyje minonoscy projekta 56.
»Sudostrojenije” nr 1/1994, s. 80.
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jektowaé¢ w nadbuddéwkach. Rozwiniety
kompleks nadbudéwek na gérnym pokta-
dzie wplywal niekorzystnie na statecznos¢
okretu. W celu obnizenia wagi nadbudoé-
wek zostaly zastosowane stopy aluminio-
wo-magnezowe typu AMG. Pomyst byt
doé¢ ryzykowny, bo jak pokazata prakty-
ka obnizyl si¢ przez to poziom bezpieczen-
stwa przeciwpozarowego>.

Projektujac nowy okret, Fiszer nie znal
przyczyn osiggania zbyt niskiej predko-
$ci przez Nieustraszimego. Aby zapewnié
swojemu nowemu ,dzietu” wysoka pred-
ko$¢ maksymalng postanowit zaprojekto-
wacé nowe linie teoretyczne kadluba, ktére
zmudnie testowano w basenie doswiad-
czalnym. Poczgtkowo nie wzbudzil tym
entuzjazmu przedstawicieli WMEF. Cho-
ciazby admirata I.S. Isakowa, ktéry, po-
wolujac si¢ na swoje do$wiadczenia, za-
proponowal przyjecie linii teoretycznych
niszczycieli typu Nowik, pochodzacych
jeszcze sprzed I wojny $§wiatowej. Powsta-
ty na tym tle spor musial rozstrzygna¢
ostatecznie sam Stalin. Zdecydowano sie
na ksztalt zaproponowany przez projek-
tantow, co okazalo sie strzatem w ,,dzie-
sigtke”. Starannie zaprojektowany kadtub
znacznie poprawil parametry dzielno-
$ci morskiej okretu. W poréwnaniu z po-
przednikiem proj. 56 mial wyzszg bur-
te i mocniej rozchylona nawodng burte na
dziobie w rejonie gérnego poktadu. Roz-
wigzanie to powielano jeszcze przez dlugie
lata na kolejnych okretach (proj. 58, 1134
i 1134A). Nawet amerykanie przyznali, ze
okrety radzieckie z tego typu kadlubami,
wlasno$ciami morskimi przewyzszaty ich
jednostki o podobnej wypornoscit.

Oczywiscie, same linie teoretyczne —
cho¢by najlepsze - nie mogly rozwigza¢
problemu predkoéci. Postarano si¢ wiec
o ,podrasowanie” silowni gléwnej. Po-
prawki wniesione do konstrukeji tur-
bin oraz podniesienie wydajnosci kotlow
parowych pozwolity zwigkszy¢ jej moc
do 36 000 KM na wal napedowy. Naped
przenoszony byt na dwie 3-lopatowe $ru-
by napedowe. Manewrowanie zapewnialy

dwa potzbalansowane stery. Wedlug ob-
liczen biura nowy niszczyciel powinien
osiaga¢ z powodzeniem predko$é 38 we-
z16w. Poiniej okazalo sie to zalozeniem
zbyt optymistycznym, na prébach nisz-
czyciel osiagal predkos¢ o 4 wezly nizsza.
Zmniejszenie zapasu zabieranego paliwa
zredukowalo zasi¢g ptywania o 1500 Mm.
Lacznie dzigki réznym zabiegom, w tym
skroceniu autonomiczno$ci, udalo sie ob-
nizy¢ wyporno$¢ o 600 ti350 t std.

Zmiany zaszly takze na pokladzie
niszczyciela. O rozbudowanym komplek-
sie nadbuddéwek byta juz mowa. Skiad
uzbrojenia niewiele si¢ zmienit za to jego
rozmieszczenie byto bardziej racjonalne.
Na Nieustraszimym cale uzbrojenie mie-
$cilo sie bezposrednio na gérnym pokta-
dzie, natomiast na proj. 56 czterolufo-
we dziata plot SM-20 ZIF kalibru 45 mm
umieszczono na nadbudéwkach w ukta-
dzie rombu: na dziobie, rufie i obu bur-
tach. Dzieki temu obsady dziat byty lepiej
chronione przed bryzgami wody mor-
skiej. Ponadto polepszono katy ostrzatu
tej broni, trzy z czterech automatéw mo-
gty prowadzi¢ ogienn w dowolnym kierun-
ku. Z innych zmian warto odnotowac re-
zygnacje z 25-mm dziatek plot i SPN-500,
zamiast ktérego zainstalowano stabili-
zowany pomost dalmierzowo-dowddczy
SWP-42-50 z artyleryjska stacja radiolo-
kacyjng Jakor-M.

Projekt techniczny byl gotowy w listo-
padzie 1951 r., ale zatwierdzono go dopie-
ro w kwietniu 1952 r. Wkrétce stalo si¢ ja-
sne, ze utrzymanie zalozonych wielkosci
w zakresie wypornosci, predkosci i zasie-
gu dzialania nie jest mozliwe. Mimo to
postanowienie RM ZSRR (Nr 1648-592
z 4 kwietnia 1954 r.), zatwierdzajace osta-
tecznie charakterystyke niszczyciela proj.
56 wprowadzilo niewielkie zmiany: wy-
pornos¢ petna 3230 ton, predko$¢ maksy-
malna 38,5 wezla i zasieg 3880 Mm/14 w.
Pozostale elementy nie ulegly korekcie.

Gléwnym przeznaczeniem okretow
proj. 56 mialo by¢ wykonywanie uderzen
torpedowych i artyleryjskich na okre-

Tabela nr 1. Dane poréwnawcze mas niszczycieli proj. 41i 56

Projekt techniczny 41 Projekt techniczny 56

Elementy — —
Waga, t % wypornos¢std. | Waga,t | % wypornoscstd.

Kadtub 1547 51,7 1374 51,6
Opancerzenie 14 05 93 0,3
Uzbrojenie 355 11,9 336 12,6
Amunicja 157 53 136,7 51
Mechanizmy 700 234 702 26,9
Wyposazenie, zatoga i prowiant 134 45 95,8 3,6
Zapas wypornosci 43 14 12,9 0,5
Wypornosc std 2950 100 2667,1 100

ty bojowe i statki przeciwnika, ostona ze-
spolow okretow przed atakami lotnictwa,
okretéw podwodnych i lekkich sit nawod-
nych. Pelnienie stuzby dozorowej i roz-
poznawczej w strefie oceanicznej. Do-
datkowym zadaniem miala by¢ ochrona
konwojéw, stawianie min, wsparcie ognio-
we operacji desantowych i ostrzeliwanie
obiektow brzegowych®.

Budowa i proby odbiorcze

Jeszcze przed zatwierdzeniem projek-
tu, w lutym 1952 roku stocznia nr 190 im.
A.A. Zdanowa w Leningradzie przystapita
do cigcia blach na kadtuby dwdch pierw-
szych niszczycieli nowej serii. 4 marca na-
stepnego roku odbylo sie oficjalne polo-
zenie stepki pod kadtuby nr S-701 i S-702.
Przy czym ten pierwszy znajdowal sie juz
w 33% technicznej gotowosci. 19 sierp-
nia mialo miejsce kolejne wazne wydarze-
nie, obu okretom nadano nazwy Spokoj-
nyj i Swietlyj. Wkrétce budowe kolejnych
niszczycieli podjela stocznia im. 61 kom-
munarda w Nikolajewie (pierwszy nisz-
czyciel Bliestiaszczyj). Trzecim o$rod-
kiem stal si¢ Komsomolsk nad Amurem,
chociaz chronologicznie to tutaj najwcze-
$niej, bo juz 20 lutego 1953 roku, polozo-
no stepke pod niszczyciel Wyzywajuszczij
- gléwny okret tego zakladu. Tymczasem
budowa Spokojnego postgpowala bardzo
szybko, a to dzigki zastosowanej po raz
pierwszy w ZSRR metodzie potokowo-po-
zycyjnej. Jej istota polegata na wykonaniu
maksymalnej ilo$ci prac montazowo-wy-
konczeniowych w krytej hali i wodowanie
kadluba nasyconego maksymalnie wypo-
sazeniem i mechanizmami. Praca zosta-
ta zorganizowana na czterech tzw. pozy-
cjach. Na pierwszej z nich wykonywano
montaz i spawanie kadluba. Na drugiej
i trzeciej pozycji kadtub otrzymywat izo-
lacje, wyposazenie pomieszczen, ponadto
montowano na nim urzadzenia, systemy
i mechanizmy pomocnicze a takze wcia-
gano trasy kablowe. Na czwartej pozycji
nastepowal montaz silowni gtéwnej okre-
tu wraz z mechanizmami pomocniczymi
i przygotowanie do wodowania. Kadlub
ustawiano na woézkach, wyprowadzano
z hali na przesuwnice i po slipie spuszcza-
no na wode. Jego miejsce zajmowal na-
stepny okret, przemieszczony z trzeciej

3. Zgubne skutki stosowania stopéw AMG do kon-
strukcji nadbudéwek poznano w 1973 r,, kiedy to w wy-
niku pozaru zatonat niszczyciel Otwaznyj proj. 61. Jego
aluminiowe nadbudéwki palily sie niczym suche drew-
no. Jeszcze powazniejsze skutki stosowania tych materia-
téw w okretownictwie odczuli Brytyjczycy podczas woj-
ny o Falklandy w 1982 r.

4. J.W. Apatkow; Esmincy projektow 56, 57bis i ich
modyfikacii. Moskwa 2009, s. 22.

5. A.S. Pawlow; Eskadriennyje minonoscy projekta 56.
Jakuck 1999, s. 7.
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Przemieszczanie kadtuba nlszczyaela na slip z hali budowlanej stoczni im. A.A. Zdanowa w Leningradzie.
Fot. zbiory Oty Janecka

pozycji, ktora zajmowal kadtub z drugiej,
na zwolnione miejsce przemieszczano ka-
dlub z pierwszej pozycji, gdzie zaktadano
kolejny kadtub®.

W montazu kadluba zastosowano
w szerokim zakresie spawanie. Sekcje fa-
czono na styk i spawano metoda tzw. ob-
wodowej nakladkowej spoiny (nazwanej
przez przeciwnikow tego sposobu faczenia
- ,kielbasiang szparg”). Zastosowana me-
toda upraszczata i skracata cykl prac mon-
tazowych kadluba. W wigkszym zakre-
sie mozna bylo tez zautomatyzowac prace
spawalnicze. Nowa technologia wywo-
tal rozbiezno$¢ zdan na temat jej efektyw-
noéci. Dopiero po serii burzliwych narad
i spotkan na wysokim szczeblu metoda
naktadkowa uzyskata pelng akceptacje”.

Spokojnego wodowano 28 listopada
1953 r., a 26 kwietnia rozpoczat on préby na

Niszczyciel Spiesznyj przygotowany do bocznego wodowania w stoczni im. A.A. Zdanowa w Leningradzie.

wielu préb prowa-
dzonych zaréwno
w warunkach natu-
ralnych jaki i w tu-
nelu kawitacyjnym
wyjasnilo sie, Ze to
wsporniki waloéw
wywotywaly kawi-
tacje przy predko-
$ciach, zblizonych
do maksymalnych
i w widoczny spo-
sob wplywaly na
prace $rub nape-
dowych. Wyjsciem
z tej sytuacji mia-
o by¢ zwiekszenie
liczby pidr érub z 3

uwiezi. 27 sierpnia wyszed! na stoczniowe
proby marszowe, ktére odbywaly sie w Za-
toce Gdanskiej niedaleko Baltijska i prze-
ciagnely sie do sierpnia nastepnego roku.
Po ich zakonczeniu okret przedstawiono
Panstwowej Komisji odbiorczej. Juz pierw-
sze wyjscia w morze we wrzesniu 1954 r.
ujawnily ,piete achillesowa” okretu: nie-
dobdr predkosci. Spokojnyj nie byl w sta-
nie rozwina¢ predkoséci powyzej 34 weztow.
Powtarzal si¢ koszmar Nieustraszimego.
Specjalisci CKB-53 uznali, ze gtéwna przy-
czyna tkwi w nieudanej kompozycji steréw
stawiajacych nadmierny opdr i ujemnie
wplywajacych na $ruby napedowe.
Specjali$ci CNII im. akademika
AN. Krytowa, mimo pewnej réznicy zdan
zgodzili si¢ iz konieczna jest zamiana
dwdch ster6w na jeden umieszczony cen-
tralnie w osi symetrii kadtuba. W wyniku

do 4. W grudniu
1954 roku przysta-
piono do testéw na-
turalnych zaproponowanych rozwiazan.
W prébach wziety udzial niszczyciele Spo-
kojnyj i Swietlyj na Baltyku i Bliestiaszczyj
na Morzu Czarnym. Pierwszy testowano
z jednym sterem o powierzchni 11,5 m?
i standardowymi §rubami o $rednicy 3,8
m; Swietlyj — z dwoma sterami w ukta-
dzie wyjsciowym i 4-piérowymi $rubami
o zwigkszonej do 4 metréw $rednicy; Blie-
stiaszczyj otrzymal oplywki waléw na-
pedowych zamiast wspornikéw i 2 zba-
lansowane stery polpodwieszane. Na tej
ostatniej jednostce kolejno testowano trzy
warianty §rub napedowych®.

6. W.D. Docenko; Korabli i suda wojenno-morskogo
flota, postrojennyje na sudostroitielnom zawodie ,,Siewier-
naja Wierf” (1887-2007). St. Petersburg 2007.

7. W. N. Burow; Oteczestwiennoje wojennoje korablie-
strojenije w tretem stoletni swojej istorii. St. Petersburg
1995, 5. 288.

8.J.W. Apatkow; Esmincy..., s. 29.

Fot. zbiory Oty Janecka
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Tabela nr 2. Daty budowy okretow proj. 56
Nazwa Nr budowy ata - — Uwagi
stepka wodowanie w stuzbie
Stocznia im. A.A. Zdanowa w Leningradzie
Spokajnyj 701 04.03.1953 28.11.1953 27.06.1956
Swiettyj 702 04.03.1953 27.10.1953 17.09.1955
Spiesznyj 703 30.05.1953 07.08.1954 30.09.1955
Skromnyj 704 27.07.1953 26.10.1954 30.12.1955
Swieduszczij 705 07.12.1953 17.02.1955 31.01.1956
Smyszliennyj 706 23.02.1954 24.05.1955 28.06.1956 0d 29.10.1958 — Moskowskij Komsomolec
Skrytnyj 707 25.07.1954 27.09.1955 30.09.1956
Soznatielnyj 708 25.09.1954 15.01.1956 31.10.1956
Sprawiedliwyj 709 25.12.1954 12.04.1956 20.12.1956 Przekazany Polsce 25.06.1970
Niesokruszimyj 710 15.06.1955 20.07.1956 30.06.1957 0d 08.04.1988 — SM-251
Nachodcziwyj 74 19.10.1955 30.10.1956 18.09.1957
Nastojczywyj 742 03.03.1956 23.04.1957 30.11.1957
Nieutowimyj 743/765 23.02.1957 27.02.1958 30.12.1958 Ukoriczony wg proj. 56M
Stocznia im. 61 Kommunarda w Nikotajewie
Bliestiaszczij 1201 20.02.1953 27.11.1957 30.09.1955
Bywatyj 1202 06.05.1953 31.03.1954 21.12.1955
Brawyj 1203 25.07.1953 28.02.1955 09.01.1956
Biedowyj 1204 01.12.1953 31.07.1955 30.06.1958 Ukoriczony wg proj. 56EM
Biessliednyj 1205 01.04.1954 05.11.1955 31.10.1956
Burliwyj 1206 05.05.1954 28.01.1956 28.12.1956
Btagorodnyj 1207 05.03.1955 30.08.1956 18.07.1957
Plamiennyj 1208 03.09.1955 26.10.1956 31.08.1957
Naporistyj 1209 17.08.1955 30.12.1956 31.10.1957
Prozorliwyj 1210 01.09.1956 30.07.1957 30.12.1958 Zbudowany wg proj. 56M
Stocznia im. Leninskogo komsomota w Komsomolsku nad Amurem
Wyzywajuszczij 81 25.07.1953 20.05.1955 31.03.1956
Wieskij 82 30.01.1954 31.07.1955 30.03.1956
Wdochnowiennyj 83 31.08.1954 07.05.1956 31.10.1956
Wozwmuszcziennyj 84 30.12.1954 08.07.1956 31.12.1956
Wozbuzdiennyj 85 29.07.1955 10.05.1957 31.10.1957
Wiijatielnyj 86 29.10.1955 10.05.1957 06.11.1957
o 0d 20.02.1967 Dalniewostocznyj komsomolec, od
Wydierzannyj 87 30.06.1956 24.06.1957 10.12.1957 25.04.1992 — PJI/{Z
Nieudierzimy; 88 23.02.1957 24.05.1958 30121058 | UKoficzony wproj 565'\2'7()d 14.03.1986 = U5~

Generalny wniosek jaki ptynal z tych
prob byt taki, ze na efektywno$¢ srub zasad-
niczy wplyw ma kawitacja wspornikéw wa-
téw napedowych i nieznane wezeéniej kawi-
tacyjne wzajemne oddzialywanie miedzy
nimi i $rubami napgdowymi. Konstrukcja
steréw nie miala przy tym wiekszego zna-
czenia. Wspdlnym wysitkiem specjalistow
CKB-53 i CNII im. Akademika A.N. Krylo-
wa, ktérzy utworzyli specjalng komisje pod
kierunkiem znanego fachowca w dziedzi-
nie teorii okretu inzyniera kontradmirata
W.G. Wtlasowa, udalo si¢ wyjasni¢ przyczy-
ne niedoboru predkosci i opracowa¢ nowy
schemat ukladu napedowo-sterujacego.

Przerébek dokonywano stopniowo,
zazwyczaj podczas pierwszego remon-
tu stoczniowego, na Bliestiaszczym jeden

ster zainstalowano dopiero na Dalekim
Wschodzie, a na Smyszliennom pozosta-
wiono dwa®.Po usunieciu wymienionych
usterek okrety zaczely uzyskiwaé bardzo
dobre rezultaty. Spokojnyj rozwinatl pred-
ko$¢ 39 weztow, a wedlug §wiadectwa
uczestnikéw prob odbiorczych, na niekto-
rych seryjnych niszczycielach udato sie¢
nawet przekroczy¢ te warto$¢, np. Nastoj-
czywyj w 1957 r na plytkiej mili pomiaro-
wej pobit rekord predkosci — 41 w!10
Duzo mniej probleméw sprawia-
to uzbrojenie. Testy wiez gléwnego kali-
bru przeprowadzono w dwoéch etapach:
od 8 sierpnia do 8 wrzesnia 1955 roku na
Zatoce Finskiej i od 3 do 16 grudnia 1955
roku w rejonie Baltijsk-Tallin. Wykona-
no 17 prébnych strzelan z dzial artylerii

gltéwnego kalibru do celéw morskich, po-
wietrznych i naziemnych (708 wystrza-
téw). Nieco mniej, 14 strzelan wykonano
z automatéw SM-20 ZIF. Wykazaly one
dobra prace wiez SM-2-1 i kiepska jakos¢
pracy systemu kierowania ogniem Sfe-
ra-56. Zbyt maly zasieg radaréw Fut-N
i Jakor-M nie zapewnial efektywnej obro-
ny plot. okretu, szczegdlnie na duzych wy-
soko$ciach. Czterokrotnie testowano bron
torpedowa. Bez zastrzezen wypadly proby
broni pop i minowe;j.

Testy sitowni okretowej zakonczyly sie
pomyélnie. Udalo si¢ osiagnaé moc tur-
bin wyzsza od projektowanej, tj. 73 000

9. A.S. Pawlow; Eskadriennyje. .., s. 8.
10. W.P. Kuzin, Eskadriennyje..., s. 81.
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Trzy ciekawe ujecia niszczyciela Soznatielnyj wykonane w Leningradzie w 1957 roku. Ukazuja one w C|ekawy sposob poszczegolne elementy
zewnetrzne okretu — na grotmaszcie radar ,Rif". Fot. copyright Ota Janecek
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KM. Drobne usterki zostaty szybko usu-
nigte. Jedyny powazniejszy mankament,
to niska ekonomiczno$¢ pracy sifowni na
pelnej i operacyjno-ekonomicznej pred-
ko$ci. Nadmierne zuzycie paliwa ograni-
czalo zasieg dzialania okretu. Np. godzina
marszu pelng predkoscia obnizala zasieg
dziatania predkoscia operacyjno-ekono-
miczng o 184 Mm. Dla poréwnania na
niszczycielu proj. 30bis tylko o 104 Mm!.
Préby morskie przeprowadzone w wa-
runkach zimowych (od 3 do 16 grudnia
1955 r.) na Baltyku przy stanie morza 415
stopni B i sile wiatru 7-8 stopni ujawni-
ty usterki znane juz z poprzednich typow
niszczycieli. Przy stanie morza - 4 stop-
nie B i wylaczonych stabilizatorach, przy
predkosci 18 w, zaczynalo si¢ zalewanie
130 mm wiezy SM-2-1, dziobowego i bur-
towych stanowisk automatéw SM-20 ZIF.
Ograniczalo to bojowe mozliwosci okre-
tu poniewaz w konsekwencji zalewania
stanowisk obnizata si¢ celnos¢ i szybko-
strzelnos¢ artylerii. Dodatkowo, podczas
przechyléw w czasie cyrkulacji i kotysaniu
okretu powyzej 20° celowniki optyczne
iradary artylerii gtéwnej tracily cel z pola
widzenia. Stawianie min i uzywanie broni
pop bylo mozliwe przy predkosci ponizej
14 wezl6éw. Jedynie bron torpedowa mogta
by¢ uzyta bez ograniczen. Przy predkos$ci
24 weztéw okret okrywal tuman bryzgow
uniemozliwiajac uzycie catego uzbroje-
nia. Co gorsza zwiekszenie predkosci po-
wodowalo gwalttowny spadek efektywno-
$ci dzialania stabilizatoréw. Przy bocznym
wietrze o sile 8 stopni przechyty dochodzi-
ty do 4 stopni (przy wiaczonych stabiliza-
torach) i 10 stopni przy wylaczonych!2.

Tym razem Spiesznyj w Leningradzie w 1971 r. - na grotmaszcie radar,,Fut-N".

W nastepnym roku - po wejsciu do
stuzby — Spokojnyj kontynuowat proby na
Morzu Barentsa, gdzie na diugiej fali okret
spisywal si¢ jeszcze lepiej. Na innym nisz-
czycielu tego typu - Nachodcziwym wy-
prébowano nowy system sterowania wy-
suwanymi stabilizatorami (urzadzenie
128). Z innych niedostatkéw ujawnionych
podczas préb odbiorczych nalezy wy-
mieni¢ nieudang konstrukcje¢ odkrytego
mostka nie odpowiadajaca juz wspélcze-
snym wymogom, w szczegdlnosci obrony
przeciwatomowe;j.

Jak juz wczeé$niej wspomniano nisz-
czycieli miato by¢ sto. Po $mierci Stalina
w 1953 roku sytuacja zmienila si¢ i seria
zostala ograniczona do 46 jednostek. Po
nich miata nastgpi¢ seria 31 okretéw sko-
rygowanego projektu z automatycznymi
wiezami 130 mm SM-62 i wzmocnionym
uzbrojeniem pop!'3. W 1954 r. zrezygnowa-
no z dalszych zaméwien ograniczajac licz-
be jednostek do 27'*. Budowa calej serii
trwata od 1953 do 1958 r. W leningradz-
kiej stoczni im. A.A. Zdanowa zbudowa-
no 13 jednostek. W Nikolajewie w stocz-
ni im. 61 kommunarda powstato 10 takich
okretow, a w Komsomolsku nad Amu-
rem w stoczni im. Leninskogo Komsomo-
ta ukoniczono 8 ,,Kotlinéw”. Cena prototy-
pu (w cenach 1961 r.) wyniosta 24,2 mln
rubli, seryjne jednostki kosztowatly poto-
we tej sumy.

Opis konstrukgji
Niszczyciele proj. 56 byty okretami nie-
zwyklej urody i elegancji. Ich gladkopo-
ktadowa sylwetka z wysokim wzniosem
dziobu i mocno nachylong prosta dziob-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

nicg, kojarzyta sie z duza predko$cig. Na
gornym pokladzie miescily sig trzy rozbu-
dowane nadbudéwki, dwa lekkie azurowe
maszty i para niskich szerokich i nieco po-
chylonych kominéw. Nadbudéwka dzio-
bowa zostala zwienczona stanowiskiem
dowoddczo-dalmierzowym typu SBP-42-
56 o charakterystycznym ksztalcie ze sta-
cja radiolokacyjna typu Jakor-M. Przed
nim oraz na pomoscie miedzy grotmasz-
tem i drugim kominem umieszczono po
jeden stacji radiolokacyjnej kierowania
ogniem typu Fut-B.

Kadlub okretu, catkowicie spawany,
wykonano ze stali niskoweglowej typu
SCHL-1, a na $cianki mniej waznych po-
mieszczen, fundamenty i platformy uzy-
to stali typu 3. Poszycie kadluba miato
wzdluzny system ztadu. Wzdluz catego
kadtuba na wysokosci linii wodnej cia-
gnal si¢ pas poszycia o wigkszej grubo-
$ci zabezpieczajacy ptywanie w lodach.
W celu zaoszczedzenia na cigzarze nad-
budéwki wykonano z duraluminium, ale
juz podczas prob odbiorczych docho-
dzilo do duzych deformacji i wibracji.
Okret trzykrotnie kierowano do stocz-
ni w celu ich wzmocnienia. W efekcie
wzmocnione stalg nadbudowki wazy-

11. tamze, s. 81.

12. tamze, s. 82.

13. Wedlug A.N. Sokotowa; Raschodnyj materiat fto-
ta. Moskwa 2007., s. 19 - seria miata liczy¢ 46 jednostek,
a od 31 okretu planowano uzbraja¢ je w bardziej no-
woczesne automatyczne uniwersalne 130 mm wiezowe
dziato SM-62.

14. Jeszcze 4 jednostki dokonczono wg proj. 56EM
i 56M w charakterze okretow rakietowych. Jednoczesnie
miata si¢ rozpocza¢ budowa serii 40 jednostek proj. 57
w tychze kadtubach uzbrojonych w dwie wyrzutnie po-
ciskow-samolotéw typu KSSZCZ.
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ty wiecej niz ich wylacznie stalowe od-
powiedniki. Zjawiska wibracji nie udato
sie zlikwidowa¢, natomiast wzmocnie-
nia zmniejszyly katy ostrzatu dzial kali-
bru 45 mm.

Kadtub podzielono grodziami na 16
przedziatéw wodoszczelnych potaczo-
nych drzwiami wodoszczelnymi lub tam-
burami. Podobnie jak na Nieustraszimym,
podczas sztormu mozna bylo przej$¢
z dziobu na rufe bez wychodzenia na gor-
ny poktad okretu. Okret posiadal dwa
poklady: gérny i dolny a miedzy nimi
trzy platformy. Okret zachowywal nie-
zatapialno$¢ przy jednoczesnym zalaniu
trzech dowolnych sgsiednich przedziatéw,
za wyjatkiem przedziatéw maszynowo-
-kottowych gdzie ten warunek dotyczyt
dwoch przedziatow.

Podobnie jak poprzednicy (proj. 30bis
141) ,,Kotliny” otrzymaly cze¢$ciowe opan-
cerzenie. Dotyczylo to przede wszyst-
kim wiez artylerii gtéwnej i stanowisk
MZA, ktére otrzymaly pancerz o gru-
bosci 20-40 mm. Pomost bojowy, ostona
mostka nawigacyjnego, $cianki AT, ko-
zuchy kottéw, chronit pancerz o grubo-

Swietlyj z rufowa platforma zabudowana dla préb morskich smigtowca Ka-15.

ks
Al

$ci do 10 mm. Komory amunicyjne dla
dzial gtéwnego kalibru nie miaty pance-
rza, ich jedyna ochrong (od géry) stano-
wil wzmocniony poktad pod 130 mm wie-
zami i pogrubiony pas przeciwlodowy
(z boku).

Dzielno$¢ morska niszczycieli proj. 56
miata by¢ jednym z ich wazniejszych atu-
tow. Podniesiono stewe dziobowg i zwiek-
szono wysokosci czeéci nawodnej burty
okretu na dziobie do 12,2 m (o 1,5 m wy-
zej niz w pr. 41), na §rédokreciu do 7,4 m
i na rufie do 7,65 m. Dobrze dobrane li-
nie teoretyczne kadluba oraz specjalne
przedsiewziecia w postaci instalacji sta-
bilizatoréw przechytéw, stepek bocznych
oraz dwoch glebokich zbiornikéw na pali-
wo zapewnialy okretom statecznos$c¢ i bez-
pieczne plywanie w kazdych warunkach
pogodowych.

Silownia

Sitownia giéwna zostala rozmiesz-
czona naprzemiennie (schemat eszelo-
nu) w dwéch autonomicznych przedzia-
tach. W kazdym przedziale miedcit si¢
zespol turbin TW-8 o mocy 36 000 KM

Tabela nr 3. Parametry sitowni niszczycieli proj. 41i 56

Podstawowe elementy Projekt41 | Projekt 56
Petna moc sitowni, KM 66000 72000
Dtugos¢ MKO po dtugosci okretu, m 28 25
Ogdlna masa sitowni, t 700 702
Masa jednostkowa sitowni kg/KM 10,6 9,8
Jednostkowy rozchdd paliwa przy predkosci techniczno-ekonomicznej, kg/KM 0,765 0,797
Jednostkowy rozchdd paliwa przy petnej predkosci, kg/KM 0,330 0,394

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

na wal napedowy i dwa gléwne kotty typu
KW-41 wytwarzajace pare o temperatu-
rze 450° C i ci$nieniu 64 kgs/cm?. W celu
zapewnienia duzej zywotnosci sifowni
oba przedzialy kotlowo-turbinowe zosta-
ty rozdzielone dwoma posrednimi prze-
dzialami i jednym zbiornikiem na pali-
wo. Konstrukcyjnie zesp6t turbin TW-38,
sktadal si¢ z dwdch turbin: wysokiego ci-
$nienia - typu aktywnego, turbiny niskie-
go ci$nienia — dwuprzeptywowej typu
nawrotnego oraz kondensatora i dwu-
stopniowej z¢batej przektadni z gléwnym
tozyskiem oporowym.

Zautomatyzowane kotty KW-41! nale-
zaty do typu pionowych wodnorurkowych
kottéw z naturalng cyrkulacja i forsowa-
nym nadmuchu powietrza bezposrednio
w palenisko. Nadmuch powietrza zapew-
nialy agregaty nadmuchu typu TWK-9.
Kompaktowe wymiary kotla nie przewyz-
szajace 6 m, pozwolily na umieszczenie
2 kotléw w jednym przedziale z zespolem
turbin. Kotly ustawiono frontem jeden do
drugiego. Pare do celéw pomocniczych
wytwarzal kociot pomocniczy KWS-41,
ktéry wypracowywat 5 ton pary o ci$nie-
niu 28 kgs/cm? w ciggu godziny. Sitownia
mogta by¢ uruchomiona w krétkim czasie
bez wstepnego podgrzewania.

Normalny zapas paliwa wynosil 280
ton, za$ pelny - 560 ton mazutu. Okret
rozwijal maksymalna predko$¢ 38 we-

15. Wg niektorych autoréw, m.in. W.P. Kuzina byly
to kotly typu KW-76 o tych samych parametrach co
KW-41.
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Dziobowa wieza dziatowa SM-2-1 kal. 130 mm, widoczna koputa radaru artyleryjskiego.

Ujecie wiezy od tytu, radar z koputg jest juz zdemontowany.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Tabela nr 4. Podstawowe parametry t-t artylerii niszczyciela proj. 56
Elementy SM-2-1 SM-20 ZIF
Kaliber/dtugos¢ lufy 130/58 45/78
Liczba luf 2 4
Zasieg strzatu, km 27,7-28 10,5-11
Putap strzatu, m 20 800-21 000 6800-7900
Szybkostrzelnos¢, strz/min. na lufe 12-14 160
Predkos$¢ poczatkowa pocisku, m/s 950 1000
Masa pocisku, kg 334 1,4
Masa tadunku, kg 14,7 0,7
Masa catego dziafa, t 58,6 14,9%
Kat podniesienia luf, stopnie -7+82 -13+85
Predko$¢ pionowego naprowadzania na cel, stopnie/s 18 25
Predkos¢ poziomego naprowadzania na cel, stopnie/s 18 30
Obsada, ludzie 21 7
* 2 systemem chtodzenia luf.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

ztéw. Predko$¢ techniczno-ekonomicz-
na - 14,0 w, operacyjno-techniczna -17,9
w, natomiast dlugotrwala na wstecznym
biegu - 14 w, pelna wstecz - 19 weztow.
Zasigg ptywania wynosil z predkoscia
techniczno-ekonomiczng 3850 Mm, ope-
racyjno-ekonomiczng 3240 Mm, predko-
$cig maksymalng - 414,5 Mm

System elektroenergetyczny okretu
o sumarycznej mocy 1200 kWt sktada-
ta si¢ z dwoch turbogeneratoréw TD-12
0 mocy po 400 kWt, dwdch generatoréw
diesla DG-200/1 o mocy po 200 kWt, dla
3-fazowego pradu zmiennego o napieciu
220V i 50 Hz. Zrédla energii zostaty roz-
dzielone na dwie elektrownie, co podnosi-
to ich Zywotnos¢ i niezawodno$¢. Dziobo-
wa elektrownia znajdowala si¢ na gérnym
miedzypokladzie za dziobowym przedzia-
tek kottowo turbinowym, a rufowa pod
mig¢dzypokladem za rufowym kotlowo-
-turbinowym.

Uzbrojenie

Uzbrojenie artyleryjskie sktadalo sig
z dwéch dwulufowych 130 mm L/58 sta-
bilizowanych pétautomatycznych uniwer-
salnych dziat typu SM-2-1. Wieze chronit
lekki pancerz: czoto - 20, 10 mm, $ciany
boczne - 10 mm, dach 10-mm. Dach wie-
2y byl zdejmowany. Wieze polodkryte-
go typu stwarzaly niestety duze problemy
dla obstugi dzial, szczegélnie przy niskich
temperaturach, a w dziobowej wiezy -
i podczas sztormowej pogody. Masa wiezy
wynosita 58,6 t. Obstuga 21 ludzi.

Ladowanie SM-2-1 odbywalo si¢ recz-
nie i pélautomatycznie amunicjg rozdziel-
no-gilzows. Diugos¢ gilzy z tadunkiem
wynosita 1024,5 mm a waga gilzy z pel-
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nym tadunkiem osiggala 28,0 kg. Cie-
zar pelnego prochowego tadunku - 15,3
kg. Masa wystrzatu wynosila 60,5 kg.
Maksymalny zasieg strzatu 27, 8 km, pu-
fap 21 km. Szybkostrzelno$¢ tych dzial
jest oceniana réznie w réznych publika-
cjach. Najprawdopodobniej przy tado-
waniu pétautomatycznym szybkostrzel-
no$é¢ do celéw morskich dochodzita do 14
strz./min, a do powietrznych - 10. Z jed-
nej lufy mozna byto wystrzeli¢ bez przerw
maksymalnie 54 pociski, po czym lufa
musiala by¢ schtadzana przez okres 4-5
minut. Jednostka ognia wynosifa 800 po-
ciskéw w komorze amunicyjnej plus 50
szt. w skrzyniach pierwszych wystrzaléw.
Artyleria okretowa dysponowata szero-
ka gama pociskéw: od pél-przeciwpancer-
nych, odtamkowo-burzgacych, plot. z za-
palnikiem radiolokacyjnym, plot. z rurka
dystansowa, o$wietlajacych ze spadochro-
nem po przeciwradiolokacyjne i ¢wiczeb-
ne. Oprécz tego w polowie lat 60. otrzy-
mala ona na wyposazenie glebokowodne
pociski pop. W sktad wystrzatu wchodzily
trzy tadunki: bojowy, zmniejszony bojowy
i specjalny do strzelania pociskami o$wie-
tlajgcymi’®.

Artyleria gléwna mogla by¢ kierowana
zdalnie - z centralnego stanowiska artylerii
za posrednictwem zdalnego systemu kiero-
wania D-2, pélautomatycznie lub recznie.
Kazda wieza mogla prowadzi¢ ogien samo-
dzielnie wykorzystujac do tego wlasny ra-
diolokacyjny dalmierz ,,Sztag-B” (zasieg 15
km), wiezowy automat strzelania BAS-1-B
i optyczny celownik AMO-3-1s.

Niezbedne dane do strzelania wypra-
cowywala stacja radiolokacyjna Jakor-M
wspomagana przez stabilizowane stano-
wisko naprowadzania SPW-42-50 z wbu-
dowanym dalmierzem DMS-3. Dane
z wymienionych urzadzen trafialy do sys-
temu PUS typu ,,Sfera-56”, gdzie ostatecz-
nie byly obrabiane. System ten pozwalal
na prowadzenia ognia do celéw: morskich,
powietrznych i brzegowych. Radar Ja-
kor-M wykrywal samoloty w odleglosci
35 km (pdzniej zamieniony, ze zwieksze-
niem odleglosci do 44 km).

Artyleria przeciwlotnicza okretu obej-
mowata cztery 45 mm L/76 poczworne nie-
stabilizowane automaty typu SM-20 ZIF
z systemem zdalnego kierowania D-20 i re-
zerwowymi celownikami kolimatorowy-
mi WKM-45-4M. Laczny zapas pociskow
wynosit 12 000 sztuk w komorach amu-
nicyjnych i 1200 w pojemnikach pierw-
szych wystrzaléw. W sklad jednostki ognia
wchodzily pociski odtamkowo-trasuja-
ce i burzgce unitarne. Kazde ze stanowisk

16. J.W. Apatkow; Esmincy..., s. 33.

Tabela nr 5. Amunicja do 130-mm dziat SM-2-1
. Waga Diugos¢, | Waga mater. | Predkos¢ pocz. | Zasieg,

Typ podisku Indeks pocisks:l, kg kal?bry wy:uch., kg picisku,':n/s meg

Pét- przeciwpancerny PB-42 334 468 14 950 27764

Odtamkowo-burzacy OF-42 33,0 4,73 2,49 950 27764

Plot. ES-42 32,675 4,79 2,5 955 23777

Plot. ES-42R 33,08 47 1,95 955 23777

Oswietlajacy SP-42 258 4,43 - 750* 15912

Przeciwradiolokacyjny - - - - 750 -

* przy zmniejszonym tadunku prochowym

1

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Fot. zbiory Anatolija Odajnika
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Najpiekniejsze w catej klasie

moglo odda¢ 640 strzatéw/min. (po 160 na
jedna lufe). Po wykonaniu 65 strzaléw na
lufe potrzeba bylo minuty na jej schtodze-
nie. Zasieg balistyczny SM-20 ZIF wynosil
11 000 m, zasigg wysokosci — 7900 m. Poci-
ski wyposazono w samolikwidatory na dy-
stansie 6700 m. Masa jednego stanowiska
art. plot. wynosita 14,9 t. Obstuge stanowi-
fo 7 ludzi, nie liczac dostarczajacych poci-
ski. Dzialo moglo prowadzi¢ ogien autono-
micznie za pomoca wlasnych przyrzadéw
celowniczych na dystansie do 4000 m'”.
System kierowania ogniem obejmo-
wal stacje radiolokacyjng wykrywania

Dziobowy aparat torpedowy PTA-53-56.

celéw nawodnych i powietrznych typu
»Fut-N” umieszczong na grotmaszcie
i dwie stacje kierowania ogniem artylerii
plot. typu ,,Fut-B” (na mostku i za grot-
masztem). Stacje lokalizowaly obiekty
w zasiegu do 11 km i do putapu 6,7 km.
Z powodu niedokladnosci wskazan stacji
»Fut-N” na pierwszych okretach zainsta-
lowano stacje radiolokacyjna ogoélnej ob-
serwacji typu ,Rif”, ktéra potem zamie-
niono. Na okrecie funkcjonowaly dwa
systemy kierowania ogniem w ktére mo-
glo si¢ wiacza¢ do trzech stanowisk SM-
20-ZIF8,

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Uzbrojenie torpedowe bylo typowe
dla éwczesnych radzieckich niszczycie-
li i sktadalo si¢ z dwdch pieciorurowych
533 mm aparatow typu PTA-53-56 z syste-
mem kierowania ogniem PUTS Stalingrad
T-56 otrzymujacego dane ze stacji radiolo-
kacyjnej ,,Zarja”. Uzywano gtéwnie torped
typu 53-56 o predkosci 50 lub 40 w i zasie-
gu odpowiednio 8 i 13 km niosacych glo-
wice o masie tadunku wybuchowego 400
kg. Uzbrojenie pop nie odbiegalo pozio-
mem od tego z konca drugiej wojny $wia-
towej. Zestaw 6 gazodynamicznych mio-
taczy bomb gtebinowych typu BMB-2
umieszczonych na rufie (po trzy na burte)
i dwie zlokalizowane pod rufowym pokta-
dem zrzutnie bomb (na 9 bomb kazda) to
bylo wszystko. Ponadto 30 bomb gtebino-
wych spoczywalo na stelazach. Kierowa-
nie jednym i drugim rodzajem broni od-
bywalo sie recznie lub zdalnie za pomoca
system PUSB Szar-U, ktory przyjmowat
i obrabial dane celow ze stacji hydroloka-
cyjnej Pegas-2. Miotacze mogly wystrzeli-
waé bomby gt. BB-1 lub BPS na odleglo$¢
40, 80 lub 120 m*.

Tory minowe, ciggnace si¢ wzdluz obu
burt na gérnym poktladzie, mogly pomie-
$ci¢ do 36 duzych min AMD-1000 lub
50 malych min typéw KB-3, AMD-500,
AGSB lub kontaktowych ochraniaczy min
GMZ. Miny okrety mogly zabiera¢ po
wecze$niejszym usunigciu wszystkich tor-
ped i cze$ci amunicji artyleryjskiej.

Srodki Iacznosci i obserwacji

Obok wymienionych juz stacji radio-
lokacyjnych okret posiadal jeszcze radar
nawigacyjny typu Neptun. Srodki aczno-
$ci radiowej obejmowaly 3 radionadajni-
ki, 5 radioodbiornikéw, 2 nadajniko-od-
biorniki.

Urzadzenia nawigacyjne

Mozg niszczyciela tj. gléwne stanowi-
sko dowodzenia (GSD) obejmowato mo-
stek, kabine nawigacyjna, kabine lacz-
no$ci wewnatrzeskadrowej i stanowisko
szyfrowe. GSD wyposazono w bojowe sta-
nowisko informacyjne ,,Zwieno-56". Jego
podstawe stanowil okragly elektronicz-
ny planszet, na ktory translatowano mape
radiolokacyjna ze stacji ,,Fut-N”. Zestaw
przyrzadéw nawigacyjnych sktadat sie
z zyrokompasu ,Kurs-4”, logu ,,LG-40”
i echosondy NEL-4SU oraz radionamier-
nika ARP-50. Oprdcz tego okret posiadal
samowykreglacz ,,Put’-1"20,

17. tamze, s. 37

18. tamze, s. 40

19. W.P. Zablockij; Pod imieniem ,,Kotlin”. ,,Oczerki
wojenno-morskoj istorii” nr 7, s. 23.

20. J.W. Apatkow, s. 43.
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Ujecie nadbuddwki z pmostem niszczyciela Swiettyj z 1970 r. Nad pomostem widoczny okragty radar ,Fut-B”, za nim koliste stanowisko SWP-42-50. Z
boku pomostu widoczny kuter proj. 378. Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Srodki ptywajace i ratunkowe . - . . B . o .
. 1 Fokmaszt z radarami ,Zarja” (ten wiekszy) i ,Neptun’, ponadto radionamiernik oraz inne anteny.
Wyposazenie szalupowe powtarza- Fot. zbiory Anatolija Odajnika
fo w zasadzie schemat proj. 41. Skladalo si¢ I

z jednego rozjezdnego (dowddczego) ku-
tra proj. 378, umieszczonego na gérnym po-
kladzie na prawej burcie od dziobowej nad-
buddéwki, duzego motorowego barkasa,
ustawionego po przeciwnej burcie, i 6-wio-
stowego jola, ktory miescit sie na srodkowej
nadbudéwce po lewej burcie za 45 mm au-
tomatem. Kuter i barkas obstugiwano dwo-
ma fadunkowymi bomami, majacymi jedng
elektryczng winde. Srodki ratunkowe sta-
nowilo 8 sztywnych 24 miejscowych tratew.
Rozmieszczono je po obu burtach na kozu-
chach kominéw i na dziobowej nadbudéw-
ce przed 45 mm automatem, W potowie lat
60. na wszystkich okretach sukcesywnie za-
mieniano je na nadmuchiwane tratwy ra-
tunkowe. Na poczatku lat 70. praktycznie
na wszystkich niszczycielach kutry proj. 378
zamieniono na kutry proj. 1390.

Zaloga

Zaloga liczyta 284 ludzi (19 oficerdw, 17
podoficeréw nadterminowych, 248 pod-
oficer6w i marynarzy). Oficerowie zajmo-
wali 11 dwuosobowych kajut dodatkowe
dwie kajuty zarezerwowano dla dowod-
cy zespolu i 2 oficeréw jego sztabu. 3 ka-
juty (4, 6 i 8 osobowe) zajmowali podofi-
cerowie. Zaloga mieszkata w 8 kubrykach
poczynajac od dziobu byly to: 18, 24, 2 x
30, 47, 48, 39 i 33 osobowe. W kubrykach
koje ustawiano w trzech poziomach. Na
jednego marynarza przypadat 1,3 m? po-
wierzchni bytowej. 2!

(cigg dalszy nastgpi)

21. tamze, s. 44
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Hartmut Ehlers (Niemcy)
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6. Formacje U-Bootow

Pierwsza formacja okretéw podwod-
nych mtodej Bundesmarine byta powo-
tana do zycia rozkazem Nr 96 z 16 lipca
1959 r. Unterseeboot-Lehrgruppe (ULG),
czyli Szkolna Grupa Okretéw Podwod-
nych i 1 sierpnia 1959 r. sformowano ja
w Eckernforde. Juz 31 sierpnia 1960 zostata
przebazowana do Neustadt w Holsztynie.

Pierwszymi jednostkami szkolnymi
byly mate okrety podwodne, pochodzace

Hecht w latach stuzby w Bundesmarine.

z II wojny $wiatowej o nazwach Hai i Hecht
typu XXIII, do ktdrych, w pazdzierniku
1960 r. dotaczyt holownik morski Passat
wystepujacy w roli jednostki zabezpiecze-
nia. W grudniu 1962 do sktadu ULG wis-
czono duzy, oceaniczny okret podwod-
ny Wilhelm Bauer typu XXI, a w styczniu
1963 r., do ULG dotaczyl, jako druga jed-
nostka zabezpieczenia, byty kuter tralowy
Merkur. W lutym 1964 r. przybyla zupel-
nie nowa jednostka, ptywajaca stacja lado-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

o 1I

wania akumulatoréw LP I (Batterie-Lade-
prahm LP 1). W okresie od marca 1965 r.
do wrzeénia 1967 r. w sktad grupy szkolnej
wchodzit jeszcze U 3 typu 201.

Po katastrofie Haia, ktéra miala miej-
sce we wrze$niu 1966 r. i wycofania pod
koniec roku 1968 ze stuzby Hechta, liczeb-
no$¢ ULG skurczyla si¢ do jedynego okre-
tu szkolnego, ktorym byl Wilhelm Bauer.
Dopiero 1 pazdziernika 1969 r. ULG do-
stal nowe jednostki szkolne we formie wia-
snej eskadry sktadajacej sie z okretéw pod-
wodnych U 4 do U 8 typu 205. Wilhelma
Bauera wycofano ze stuzby w kwietniu
roku 1970. Po wycofaniu ze stuzby jedno-
stek U 4 do U 8, co nastapito miedzy ma-
jem a pazdziernikiem 1974 r., eskadre
9 pazdziernika 1974 r. szkolng rozwigzano,
a po tym czasie szkolenie kontynuowano
z wykorzystaniem drugorzednych okretow
podwodnych.

Jednostki zabezpieczenia Passat i Mer-
kur wycofano ze stuzby w sierpniu 1967 r.
wzgl. dopiero pazdzierniku 1968 r. Dopie-
ro w lipcu 1969 r. ULG, byta wstanie prze-
ja¢, ale tylko przejéciowo, holownik ra-
towniczy Fehmarn, ktory stuzyt réwniez
jako jednostka zabezpieczenia w skladzie
1. Eskadry Zaopatrzenia (1. Versorgungs-
geschwaders). ULG przeniosta swoja sie-
dzibe w dniu 13 marca 1989 r. ponownie
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do Eckernférde, gdzie zostala juz ostatecz-
nie rozwigzana w dniu 31 sierpnia 1989 r.
W jej miejsce powotano istniejace tam do
dzisiaj ,,Centrum Ksztalcenia Zatog Okre-
tow Podwodnych” (Ausbildungszentrum
Unterseeboote).

Druga w historii Eskadrg Okretéw Pod-
wodnych Bundesmarine byla 1. Eskadra
Okretéow Podwodnych (1. Unterseeboot-
geschwader [1. UG]), powotana do zycia na
mocy rozkazu Nr 108 z 13 wrzeénia 1961 r.,
a utworzona 1 pazdziernika 1961 r. w Kilo-
nii. 1. UG podlegata do 1 listopada 1962 r.
Oddziatowi Sit Amfibijnych (Kommando
der Amphibischen Streitkrafte).

W sktad 1 UG wchodzity najpierw U I
i U 2 typu 201, a miedzy listopadem 1962 r
ilipcem 1964 r. zasilona zostala przez pie¢
nastepnych UBootéw, o numeracji od U 4
do U 8 typu 205. Takze U 3 typu 201, po
zwrdceniu go przez Norwegie, skierowany
zostal w czerwcu 1964 r. do 1 UG.

W pazdzierniku 1966 r. wraz z poja-
wieniem si¢ U 2 (II) rozpoczeto sie zasila-
nie eskadry sze$cioma kolejnymi okreta-
mi podwodnymi ulepszonego typu 205,
ktérego ostatnim przedstawiciel byt U 12.
Wszedt on do stuzby w styczniu 1969 r.,
a w pazdzierniku 1969 r. pi¢¢ jedno-
stek typu 205 przekazano eskadrze szkol-
nej. Od maja 1974 r. do marca 1975 r. do
1 Eskadry doszto pod postaciag U 25 do
U 30 w sumie sze$¢ U-Bootéw typu 206,
co oznaczalo, ze 1. UG dysponowata w tym
czasie w sumie 12 jednostkami. Miedzy
czerwcem 1986 r. a kwietniem 1988 r., do
eskadry skierowano réwniez pig¢ niezmo-
dernizowanych okretéw z dotychczasowej
3UG;(U13,U14,U19 U20, U2I)W za-
mian 1 musiala jednak odda¢ 3. UG pie¢

zmodernizowanych jednostek typu 206A;
(U25, U 26, U28do U 30).

Wycofywanie sze$ciu niezmodernizo-
wanych U-Bootéw typu 206 rozpocze-
to sie w czerwcu 1996 r., a pierwszym byl
U 27, a zakoniczylo si¢ w czerwcu roku
1998 na U 21. Tym samym 1. UG dyspo-
nowata juz tylko zaadoptowanymi do ce-
16w specjalnych jednostkami U 111 U 12,
lecz te zostaly wycofane ze stuzby jeszcze
przed przybyciem pierwszych przedstawi-
cieli typu 212A, co mialo miejsce w paz-
dzierniku roku 2005. Czwarta i ostatnia
jednostka tego lotu typu 212A weszta do
stuzby w maju 2007 r.; przedtem z dniem
30 czerwca 2006 r., 1. UG wlgczona zo-
stata pod rozkazy nowosformowanej Ein-
satzflottille 1 (Flotylla Operacyjna 1),
a obie przeniosty si¢ juz w 1998 r. do Ec-
kernforde.

Po rozwiazaniu 3. UG, w lutym 2006 r.,
1. UG dostala dziesi¢¢ jednostek typu
2064, z ktérych do grudnia 2008 r., czte-
ry wycofano ze stuzby (U 29, U 30, U 25,
U 22). Pozostaly sz6stke (U 15 do U 18,
U 23, U 24) wycofano w potowie roku
2010 z eksploatacji. W dniu 30 sierpnia
2010 r. okrety te wyszly jednak jeszcze
raz wspolnie w morze, gdzie odbyly nie-
wielkie ¢wiczenia, po ktérych do konca
marca 2011 zostaly juz ostatecznie wyco-
fane z floty.

Z okretéw baz do dyspozycji 1. UG,
znajdowaly sie nastepujace jednostki: ten-
der Lahn (marzec 1964 - kwiecieni 1991 r.),
tender Lech (grudzien 1994 - marzec
1968 r.), zaopatrzeniowiec Meersburg (gru-
dzien 1989 - grudzien 2004 r.) i od maja
2005 tender Main typu 404. W kwietniu
roku 1964 doszla ptywajaca stacja tado-

Tender Lahn w kiloriskiej bazie morskiej, 19 czerwca 1983 .

wania akumulatoréw LP 2 (Batterie-Lade-
prahm LP 2). W charakterze jednostki za-
bezpieczenia w skladzie flotylli szkolnej
znajdowal si¢ okresowo od polowy 1969
holownik Fehmarn. Bardzo nietypowym
przyrostem jakosciowym okazal si¢ by¢
dla 1. UG, na poczatku roku 2002, kiedy po
rozwigzaniu ,flotylli stuzbowo-badawczo-
-dowoddczej” (Marinefithrungsdienstflot-
tille), skierowano do niej obie dotychcza-
sowe jednostki ,badawcze™ Alster, Oker
i Oste typu 423. Chodzi w nich jednost-
ki hydrograficzne, rozpoznawcze i nastu-
chu elektronicznego, ktére weszly do stuz-
by wlatach 1988/89.

3 Unterseebootgeschwader zostala
utworzona w dniu 1 kwietnia 1972 r. w Ec-
kernforde a w jej sktad weszto dwanascie
okretéow podwodnych typu 206 (U 13 -
U 24). Po modernizacji wszystkie jednost-
ki typu 206A zostaty zgrupowane w 3 UG,
natomiast nie zmodernizowane 3 OW za-
sility 1 UG w Kilonii.

3 Eskadrze OP dodano we wrzeéniu
1974 r. plywajaca tadowarke akumulato-
row LP 3, lecz na okret-baze eskadra mu-
siala czekac do lutego 1975 r., a okazal si¢
by¢ nig tender Lech. W charakterze jed-
nostki zabezpieczajacej przydzielono
przej$ciowo jeszcze holownik pelnomor-

1. w zasadzie jednostka nastuchu radiowego (niem.
Flottendienstboot). Te specyficzne jednostki pojawily sig
w dobie tzw. Zimnej Wojny i byt to jednostka pomoc-
nicza, wyposazona w specjalistyczny sprzet z fachowca-
mi od wywiadu strategicznego na poktadzie, przez stro-
ne przeciwng najczeéciej okreslana mianem ,,szpiegow-
skiej”. Do najstynniejszego ,,specjalisty” w tej bardzo
specyficznej dziedzinie ,,badar” zaliczy¢ nalezy Pueblo
(AGER-2), ktory byl amerykanskim statkiem badaw-
czym (wywiadowczym), znanym z powodu zajecia go
przez zolnierzy péinocnokoreanskich w 1968 r. Zdarze-
nie to jest znane jako incydent Pueblo. (wikipedia).

Fot. Hartmut Ehlers
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ski Spiekeroog, ktéry do tej pory stuzyt 1
Eskadrze Zaopatrzeniowej. 3 UG rozwia-
zano w dniu 13 lutego 2006 r. a bedace
jeszcze w tym czasie w stuzbie i wchodza-
ce w jej sklad okrety przekazano 1 Eska-
drze (U 15-U 18, U 22 - U 25, U 29
i U 30).

Tzw. Typkommando (Dowddztwo ds.
Klasy) zostato utworzone 1 listopada
1962 r. pod nazwa ,,Kommando der Unter-
seeboote” (Dowddztwo Okretéw Podwod-
nych) w Kilonii. (Rozkaz nr 115 z 3 paz-
dziernika 1962). W dniu 7 marca 1963 r.
przeniesiono je do Eckernférde, by na
1 pazdziernika 1975 r. powrdci¢ do Ki-
lonii, a w roku 1998 ostatecznie osiadta
juz w Eckernforde. Okreélane juz od po-
towy lat 60. dowodztwo flotylli okretow
podwodnych zostato rozwigzane w dniu
30 czerwca 2006 r. a jego jednostki prze-
szty w sklad 1 Flotylli Operacyjnej (Ein-
satzflottille 1).

7. Okrety Podwodne Deutsche Marine
w szczegotach
7.1 Typ 201

Ogolnie:

W dniu 23.10.1954 r. EWG, opiera-
jac si¢ na postanowieniach Traktatu Pa-
ryskiego, udzielita Republice Federalnej
Niemiec zezwolenie na budowe wta-
snych okretéw podwodnych o wyporno-
$ci do 350 ts. 8.3.1955 r. IKL (Ingenieur-
kontor Liubeck, Prof. Dipl.-Ing. Gabler)
otrzymalo zlecenie ze strony dwczesne-
go Urzedu Blancka (Amt Blanck), ktére-
go owocem okazal si¢ by¢ «U-Boot 55».
Pierwsze dwa projekty IKL-u przedtozo-
no 29 wzgl. 30 stycznia 1958 r. a w maju
1958 r. nastapila prezentacja mode-
lu przestrzennego w skali 1:1. Mial on
dopoméc w wyborze odpowiedniego
uzbrojenia. Zdecydowano si¢ na projekt
IK 10 z o$mioma dziobowymi wyrzut-
niami torpedowymi. 10 pazdziernika
1958 r. podjeto stosowna decyzje, 15 paz-
dziernika 1958 r. wydano dla tego pro-
jektu zezwolenie. 14 listopada 1958 r. ma-
rynarka sformulowala swoje militarne
wymogi dot. antymagnetycznego sposo-
bu budowy. W marcu 1959 r. stoczni Ho-
waldtswerke w Kilonii (p6zniejsze Ho-
waldts-Werke-Deutsche Werft = HDW)
udzielono zlecenia na budowe¢ dwuna-
stu jednostek, ktore rozszerzone zostalo
13 kwietnia 1959 r. o ww. wymog zasto-
sowania konstrukcji antymagnetyczne;j.
Oficjalna informacja Niemieckiej Repu-
bliki Federalnej o rozpoczeciu budowy
U-Bootoéw podana zostala ogdlnej pu-
blicznosci w dniu 28 stycznia 1956 roku.

Pierwszymi przedstawicielami typu
201 byly okrety o numeracji od U I do

U 3, jednokadlubowe z mierzagcym oko-
o 30 m kadtubem sztywnym (twardym)
0 @ 4,55 m, z cz¢écig rufowsg w ksztal-
cie stozka i kompletng czescig dziobowsy.
Jednostki nie mialy typowego kiosku tyl-
ko centralng nadbudowe znajdujaca sie
nad wlazem, do ktérego przedniej kra-
wedzi przylegalo zabezpieczone po obu
stronach relingiem stanowisko manew-
rowe. Mozna bylo pomysle¢, ze czlowiek
przemiescil sie czasie, bo taka konstruk-
cja zywo przypominala pierwsze U-Bo-
oty cesarskiej marynarki wojennej: U I
podczas préb mial stanowisko przykryte
dachem, natomiast U 3 do konica zacho-
wal ,klasyczny” wyglad.

W potowie 1962 roku na U I i takze na
U 2 pojawily sie zatrwazajaco silne oznaki
korozji na kadtubach, ktéra rozprzestrze-
nialta si¢ nieustannie. Dokladne bada-
nia wykazaly, ze zastosowana przy budo-
wie stal nie nadawata si¢ prawdopodobnie
na rodzime wody. Rozmiar i rodzaj koro-
zji byl powodem do chwilowego wstrzy-
mania prac nad nastepnymi okretami.
U 1i U 2 zostaly z powodu pojawiajacej
sie rdzy wycofane ze stuzby. Po wymon-
towaniu wszystkich mechanizméw zbu-
dowano je nastepnie od nowa w ramach
typu 205. Przebudowa i koszt nowej budo-
wy zamknely sie¢ w sumie kwota okoto 23
mln DM.

Na podstawie uzyskanych doswiad-
czenn w wykorzystaniu torped kierowa-
nych przewodowo, rozwazano mozliwoé¢
odpalania takowych z wyrzutni rufowe;.
W zwigzku z tym na U 1, po wycofaniu ze
stuzby zainstalowano przylegajaca do za-
sadniczej konstrukcji, ostro zakonczo-
na w ksztalcie stozka skierowanego w kie-
runku rufy nasade, ktéra znajdowata sie
na wysokosci okolo 4,5 m nad rufa. Proby
z taka torpeda na uwigzi przeprowadzato
w stoczni BWB. W tym celu jednostke na
krétko oddano do stuzby z cywilng zaloga
na pokladzie.

Dane techniczne:

« Wypornosé: T 433 m* (bojowa), 395 ts
(konstrukcyjna); ¥ ~ 460 m?

o Wymiary: dtugos¢ 42,4 m (pp); szero-
ko$¢ 4,59 m; zanurzenie 3,8/4,0 m (KLW/
wypornos¢ bojowa)

 Naped: naped elektryczny; dwa czte-
rosuwowe — 12-cylindrowe silniki wyso-
koprezne typu Maybach Mercedes-Benz
MB 820 S/1, o maksymalnej mocy ciaglej
600 KM/441 kW, z fadowaniem generatora
BBC 405 kW; przy 1400 min’}; silnik pra-
du stalego 1500 KM/1100 kW, sprzezone
na jednym wale, energia pochodzaca z ba-
terii akumulatoréw 92 ogniw. Przy uzyciu
chrap i podczas marszu istnieje mozliwoé¢
fadowania akumulatoréw (niem. Pufferbe-

trieb). Jedna piecioskrzydlowa $ruba nape-
dowa @ 2,30 m.

o Predkosé: 710,0w:4 17,0 maksymalna

« Zasieg: T 3800 mil/100 w; ¥ 230 mil/4,0 w

o Elektrownia: pobiera moc z akumula-
toréow

o Zaloga: 21; 14 koi (1 pojedyncza, 5 po-
dwdjnych, 1 potrdjna) = 1 dowddca, 4 ofi-
ceréw, 4 podoficeréw starszych, 5 podofi-
cer6w miodszych i marynarzy

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm lub 16 min

o Przyrzady nawigacyjne: radar nawiga-
cyjny; zyrokompas firmy Anschiitz; telefo-
nia podwodna systemu firmy Atlas

« Srodki operacyjne: przelicznik torpe-
dowy Mk 106/112/113, H.S.A. Mk 8/1, TC-
1-106; Sonar: SRS M 1/4 (aktywny), szumo-
namierniki = Gruppenhorchgerit (GHG)
Atlas AN 5039A1, bierny system pomiaru
odleglosci DVUX 26

« Wyposazenie techniczne: sprezarka
produkcji firmy Poppe o wydajnosci 60
m®/h oraz 250 atm., 6 butli ze sprezonym
powietrzem 100 | oraz 4 butle 325 I; ci$nie-
nie magazynowania 250 atm. dwustopnio-
wa, tlokowa pompa z¢zowa produkgiji fir-
my Halberg; olejowa pompa hydrauliczna
(Srubowa) o wydajnosci 2,4 m*h i ciénie-
niu roboczym 80 atm.; wentylator odsrod-
kowy 2000 m*/h, 12 butli ze sprezonym
powietrzem 50 dm?3 oraz 200 atm.; prze-
twornik kompasu, dwie przetwornice pra-
du przemiennego; jeden transformator
wzbudzenia silnika elektrycznego nape-
dzajacego $rube; trzy hydrauliczne maszy-
ny sterowe

» Wyposazenie operacyjne: 1 peryskop
Zeissa, 1 tratwa ratunkowa, 1 kotwica,
urzadzenie MES uodparniajace zadziata-
nie wrogich min

Wyposazenie pozostale: silniki MB
820 S/1 zostaly zaprojektowane do pracy
w ukladzie ci$nienia wstecznego wydechu
gazoéw, o wlasciwosciach antymagnetycz-
nych, odporne na wstrzasy, o zdolnosciach
kompensacji momentu dipolowego. Nad
silnikami zainstalowano na stale ttumiki.

Maksymalna gleboko$¢ zanurzenia =
150 m. Wyrzut $rodkéw pirotechnicznych
nastepowal przez §luz¢. U I ze swoja nad-
budowa, w ktdrej miescita sie rufowa wy-
rzutnia torpedowa miat dtugo$é maksy-
malng 46,9 m.

Uwaga dotyczaca wszystkich U-Bootoéw
- w tym réwniez kolejnych typéw: data po-
tozenia stepki = rozpoczecie budowy danej
jednostki lub 1 sekgji, lub tzw. pierwszy szus
= czyli sekeji dziobowej oraz data wodowa-
nia = wyplyniecie w doku lub osadzenie na
wodzie za pomoca dZwigu stoczniowego.

Nazwa

Stocznia [Nr budowy]
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Polozenie stepki

Wodowany

W stuzbie

U1(S180)

HDW, Kilonia [1150]

08.06.1960

21.10.1961

20.03.1962

Okret nr 201/01. Préby zanurzeniowe
i testy sprawnosci (trym) 29.1.1962 r., rej-
sy probne 12 i 13.2.1962 r., wstepny od-
biér przez BWB? 28.2.1962 r. Oddany do
stuzby w: 1. Unterseebootgeschwader.
22.6.1963 r. wycofany ze stuzby celem
przebudowy, z zamiarem przeprowadze-
nia na nim prob i testow z zamontowanym
na jego rufie wyrzutni torpedowej majacej
strzela¢ do tytu.

0d 4.3.1965 r. ponownie w stuzbie, wa-
runkowo; ostatecznie wycofany ze stuzby
25.3.1966 r. i do 29.3.1967 r. ,,na sznurku”
w MArsie Kilonia, w miedzyczasie wyko-
rzystywany do prob minerskich. Po wy-
korzystaniu kadtuba jako rezerwuaru
czeéci zamiennych, 3.4.1967 r., za poséred-
nictwem firmy VEBEG zaoferowany do
sprzedazy. W pazdzierniku 1968 ponowne
proby minerskie i w sierpniu 1971 r. sprze-
dany firmie Zerssen & Co., Kilonia, ktéra
go pocieta na zlom.

U2(S181)
HDW, Kilonia [1151]
01.09.1960
25.01.1962

U 3 na,sznurku” w MArsie Kilonia, 8 wrzesnia 1969 r., czyli niemal dwa lata po wycofaniu ze stuzby. Na drugim planie tender Main.

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

)
\_Sol/

U 1-U3 - pierwotny wyglad

<

R

)
\_olJ

U 1 - zmiany dot. ksztattu rufy i steru, 1965 r.

03.05.1962

Okret nr 201/02. Préby zanurzeniowe
i testy sprawnoéci (trym) 22.2.1962 r., rej-
sy probne 21 i 23.3.1962, r.; wstepny odbidr
przez BWB 14.4.1962 r., przez Deutsche
Marine 28.4.1962 r. i oddany do stuzby
w skladzie: 1. Unterseebootgeschwader.

15.8.1963 r. wycofany ze stuzby, a na-
stepnie ,na sznurku” w MArsie Kilonia. Po

~wypatroszeniu” kadluba, tam tez sprze-
dany w 1971 r. za po$rednictwem firmy
Zerssen & Co., Kilonia, zlomowany.

U3(S182)
HDW, Kilonia [1152]

2. Bundesamt fiir Wehrtechnik und Beschaffung

(BWB); Federalne Biuro ds. Technologii Obronnej i Za-
moéwien

Fot. Hartmut Ehlers
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12.10.1960

07.05.1962

20.06.1964

Okret nr 201/03. Proby zanurzenio-
we i testy (trym) 17.5.1962 r., probne rej-
sy 6 i 8.6.1962 r., wstepny odbior przez
BWB i Bundesmarine 26.6.1962 r. Wypo-
zyczony Norwegii: 10.7.1962 r. w stuzbie
jako Kobben (S 310) pod bandera norwe-
skg. 16.6.1964 r. zwrécony Bundesmari-
ne i od 20.6.1964 r. w stuzbie jako U 3 w 1.
Unterseebootgeschwader. Od 22.3.1965 r.
w Grupie Doswiadczalnej Okretéw Pod-
wodnych.

15.9.1967 r. wycofany ze stuzby i wy-
korzystywany przez Erprobungsstelle 71
Bundeswehry? jako Versuchsobjekt (obiekt
doswiadczalny) U 3, typu 242 (okret pod-
wodny-cel).

Od 30.9.1968 r. ,na sznurku” w MArsie
Kilonia, tam tez uzywany w pazdzierniku
1968 r. do préb minerskich. 3.4.1971 r. za
posrednictwem firmy VEBEG zaoferowa-
ny na sprzedaz, w lipcu 1971 sprzedany fir-
mie Zerssen & Co., Kilonia. Zlomowany.

7.2 Typ 202

Informacje ogdlne:

Miniaturowe (do$wiadczalne) okre-
ty podwodne, prekursorzy lub tez pro-
totypy wiekszej serii miniaturowych,
przybrzeznych okretéw podwodnych
z roku 1957, bazujace na wcze$niejszych
projektach stoczni Atlaswerke z Bremy

Schiirer

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

=

oraz IKL-u, zlecenie nr IK 6. jako VUB
1i VUB 2, otrzymane w lutym 1959 r.
Koszty budowy 15 mln DM, konstrukecja
jednokadlubowa z uzyciem stali antyma-
gnetycznej.

Obu jednostkom nadano nazwy kon-
struktordw, ktorzy wlozyli znaczny wktad
pracy, przyczyniajac si¢ do rozwoju przy-
czynili do rozwoju budownictwa niemiec-
kiego budownictwa okretéow podwod-
nych. Jednostki réznily si¢ od siebie innym
ksztaltem rufy, w przypadku Hansa Te-
chela pézniejszego typu 201, a Friedrich
Schiirer miat dysze Korta.

Dane techniczne:

« Wypornosé: T 137 m* (bojowa), 100 ts
(konstrukcyjna)

o Wymiary: 23,1/22,0 maksymalna (pp)
(Techel) x 3,4 x 2,7 m (KLW)

« Naped: silnik elektryczny, czterosu-
wowy 8-cylindrowy + silniki wysoko-
prezne firmy Maybach typu Mercedes-
-Benz MB 837 Aa (V) o maksymalnej
mocy ciaglej z tadowaniem generatora 330

Ta fotografia dobrze ukazuje nam wielkos¢ oraz szczegéty konstrukcji Hansa Techela.

KM/243 kW, przy 1500 min'; zaréwno sil-
nik marszowy o mocy 350 KM/260 kW;
jak i elektryczny silnik cichego plywa-
nia 0o mocy 27 KM/20 KW zasilane ener-
gia z baterii akumulatoréw. 4-skrzydiowa
(Schiirer) wzg. 5-skrzydlowa $§ruba nape-
dowa (Techel)

o Predkosé: 1 10,0 w; 4 13,0 w (maksy-
malna)

« Zasieg: T 400 mil/10,0 w; 4 270 mil/5 w

« Elektrownia: pobdr z baterii akumula-
toréw

« Zaloga: 6

3. Erprobungsstelle 73 (73 Centrum Doswiadczalne
zajmujace sie technikg okretowa utworzone 1 wrzesnia
1965 r. w Kilonii, przejelo pewne obowiazki tamtejsze-
go arsenatu morskiego. W roku 1974 weszlo w sklad tzw.
Erprobungsstelle 71 (WTD 71), czyli Centrum Tech-
nicznego ds. Obrony Narodowej dot. Okretéw i Broni
Morskiej wchodzacych w sktad Sit Zbrojnych - Bunde-
swehr = Heer + Marine bedac i jest nadal urzedem fede-
ralnym ds. techniki wojskowej oraz zleceniodawcg ustug
w stosunku do cywilnych podmiotéw. Jej gtéwna siedzi-
ba miesci sie w Eckernforde. Utworzona w roku 1912
jako Torpedoversuchanstalt (TVA), czyli Instytut ds. Préb
z Bronig Torpedowg (poligon). http://de.wikipedia.org/
wiki/Wehrtechnische_Dienststelle_71 (przyp. red.)

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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« Uzbrojenie: 2 dziobowe wyrzutnie tor-
pedowe o kal. 533 mm

o Przyrzady nawigacyjne: radar nawi-
gacyjny; zyrokompas Anschiitz; telefonia
podwodna Atlas

« Srodki operacyjne: kalkulator celow-
nika torpedowego (Torpedoleitanlage)
H.S.A. Mk 8/1, sonar

» Wyposazenie operacyjne: 1 peryskop,
1 tratwa ratunkowa, urzgdzenie MES uod-
parniajace zadziatanie wrogich min

Uwagi: Silnik typu MB 837 Aa (V) byl
zaprojektowany réwniez do usuwania spa-
lin, wykonany ze stali antymagnetycznej,
odporny na wstrzasy i wyposazony byt
w dodatkowg ochrong z aluminium. Byt
silnikiem prototypowym.

Hans Techel (S 172)

Atlaswerke, Brema [404]

10.10.1961

15.03.1965

15.10.1965

Nr okretu 202/01. Oddany do stuz-
by wraz z powstaniem grupy roboczej ds.
prob i testowania okretéw podlegajacej Er-
probungsstelle 71 Bundeswehry (patrz od-
nos$nik nr 1).

Wycofany ze stuzby 15.12.1966 r., na-
stepnie ,na sznurku” w MArsie, w Kilo-
nii; znajdowat si¢ tam jeszcze we wrze$niu
1969 r. Po tej dacie ztomowany.

Friedrich Schiirer (S 173)

Atlaswerke, Brema [405]

10.10.1961

10.11.1965

06.04.1966

Nr okretu 202/02. Oddany do stuz-
by wraz z powstaniem grupy roboczej ds.
prob i testowania okretéw podlegajacej Er-
probungsstelle 71 Bundeswehry (patrz od-
nosnik nr 1).

Wycofany ze stuzby 15.12.1966 r., na-
stepnie ,,na sznurku” w MArsie w Kilonii,
tam tez pociety na ztom.

7.3 Typ 205

Informacje ogélne:

(Przybrzezne) okrety podwodne, pier-
wotnie typu 201. Zbudowane wedlug pla-
néw IKL jako IK 10 W z lat 1958/59 ze
zmianami z roku 1960. Zlecenia na bu-
dowe udzielono w marcu 1959. Jednostki
te charakteryzowaly si¢, w wyniku licz-
nych, przeprowadzanych przebudéw, in-
nym ksztaltem kiosku: nie zdecydowano
si¢ juz na otwarte stanowisko manewro-
we, lecz zostalo one ostonigete. Dalszym
wyroéznikiem tych okretéw podwodnych
byla zakrzywiona i opadajaca w kierun-
ku rufy linia centralnej, duzej nadbu-
dowy (kiosk).To akurat rozwigzanie nie

Rys. zbiory Hartmuta Ehlers

e
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U 4 - U8, pierwotny wyglad

nalezalo do najszczesliwszych. Z powo-
du takiego wlasnie ksztattu tylnej czesci
kiosku stato si¢ bowiem przyczyna po-
wstawania bardzo duzego oporu wody,
ktéry w przypadku jednostek typu 201
byl o wiele nizszy. Oprécz tego kadtub
okretéw nowego typu zostal wydtuzony
o okolo 1,8 m, co si¢ okazalo jak najbar-
dziej potrzebne - w ten sposdéb stworzono
wiecej wolnego miejsca na zainstalowa-
nie nowego, nowoczesnego, ale i gaba-
rytowo bardziej przestrzennego sonaru.
Koszty budowy tych 5 okretow podwod-
nych typu 201 zamknely si¢ suma okoto
50 mln DM, a wlaéciwe koszty zainstalo-
wanych w kadltubie réznych systemoéw dla
ww. okretow i trzech typu 201 wyniosly
po 25 mln DM na sztuke.

Jednostki serii od U 4 do U 8 byty w mo-
mencie pojawienia sie kryzysu stalowego
na tyle gotowe, ze marynarka nie wyrazi-
ta zgody na przerwanie prac na nich. Wy-
korzystywano rézne metody, aby usuna¢
problemy zwiazane z pojawiajaca si¢ rdza.
Jedna z nich byto pokrycie kadlubéw, jesz-
cze przed wodowaniem, warstwa rozpy-
lonego cynku oraz zastosowanie dodat-
kowej ochrony w postaci protektorowych
anod magnezowych (niem. Opferanoden).
Srodki te nie okazaty sie jednak w prak-
tyce za bardzo skuteczne i problemu zu-
pelnie nie zlikwidowano. Dzieki jednak
powyzszym metodom zapobiegawczym
wspomniane okrety mozna bylto wykorzy-
stywaé przynajmniej jako jednostki szkol-
ne. Wyrzutnie torpedowe zostaly zatkane,
a nominalne zanurzenie zostalo ograni-
czone do 100 m i okre$lone wspolczynni-
kiem bezpieczenstwa wynoszacym 2,5.

U 7 r6znit sie od swoich czterech bliz-
niakow ksztattem kiosku, ktory po eksplo-
zji gazu piorunujacego w 1956 r., upodob-
niony zostal pézniej wygladem do ksztattu
jaki wyrédznial z kolei jednostki typu 205
(ulepszonego). W pdzniejszym okresie

kiosk o takim sam ksztalcie otrzymaly
réwniez U4iU6.

Dane techniczne:

« Wyporno$é: T 455 m® (bojowa), 419 ts
(konstrukcyjna); 4 ~ 485 m?

o Wymiary: dtugo$¢ 44,04/43,04 m; mak-
symalna/pp; szeroko$¢ 4,59 m; zanurzenie
3,80/4,26 m (KLW/wypornos¢ bojowa)

« Naped: jak w przypadku typu 201.

« Predko$é: T 10,0 w; 4 17,0 w (maksy-
malna)

« Zasieg: T 3800 mil/10,0 w; 4 230 mil/4 w

« Elektrownia: pobdr z baterii akumula-
toréw

o Zaloga: 21; 14 koi (1 pojedyncza, 5 po-
dwojnych, 1 potrdjna) = 1 dowddca, 4 ofi-
cerdw, 4 podoficerdw starszych, 5 podofi-
ceréw mlodszych i marynarzy

« Uzbrojenie: 8 dziobowych wyrzutni
torpedowych kal. 533 mm lub 16 min

« Przyrzady nawigacyjne: radar nawiga-
cyjny Thomson-CSF Calypso; zyrokompas
Anschiitz; telefonia podwodna Atlas

» Wyposazenie techniczne: kalkulator
celownika torpedowego H.S.A. Mk 8/1, so-
nar SRS M-1 H, szumonamierniki Atlas-
-GHG AN 5039A 1, ESM: DR 874

» Wyposazenie: 1 tratwa ratunkowa,
1 peryskop Zeissa, urzadzenie MES uod-
parniajace na dzialanie wrogich min,
1 kotwica

« Srodki operacyjne: jak w przypadku
typu 201, ale z przeksztaltnikami i pompa-
mi wrzecionowymi

U4(S183)

HDW, Kilonia [1153]
01.04.1960
25.08.1962
19.11.1962

4. VEBEG - Das Verwertungsunternechmen des Bun-
des (Federalne Przedsi¢biorstwo [Sktadowania] i Uty-
lizacji. https://www.vebeg.de/web/de/start/index.htm
(przyp. red.)
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Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

U4, U6, U7 po zmianie ksztattu kiosku

Nr okretu 205/01. Préby zanurzeniowe
i testy (trym) 29.8.1962 r., préby morskie
14 oraz 18.9.1962 r. Wstepny odbidr przez
BWB 5.11.1962. W stuzbie w: 1. Unterse-
ebootgeschwader, od 1.10.1969 r. Grupa
Szkolnych U-Bootéw, wycofany ze stuzby
1.8.1974r.

Po wykorzystaniu kadtuba jako rezer-
wuaru czeéci zamiennych w MArsie Kilo-
nia, zaoferowany 19.5.1976 r. do sprzedazy
za poérednictwem firmy VEBEG?* firmie
Zerssen & Co., Kilonii. Tam tez w 1977 r.
zlomowany.

U5 (S184)

HDW, Kilonia [1154]
01.06.1961
20.11.1962
04.07.1963

U 6 w pierwotnej konfiguracji kiosku.

Nr okretu 205/02. Proby zanurzenia
i wywazenia trymu 28.11.1962 r., proby
morskie 18 1 20.12.1962 r. Wstepny odbiér
przez BWB 17.5.1963. W skladzie: 1. Unter-
seebootgeschwader, od 1.10.1969 r. Grupa
Szkolnych U-Bootow, 17.5.1974 r. wycofa-
ny ze stuzby, ,na sznurku” w MArsie Ki-
lonia. Po wykorzystaniu jako rezerwuaru
cze$ci zamiennych, zaoferowany na sprze-
daz 27.05.1975 r. za posrednictwem firmy
VEBEG i sprzedany firmie Zerssen & Co.,
Kilonia, dokad kadtub przetransportowa-
no 7.7.1975 r. i tam pociety na zlom.

U6 (S185)

HDW, Kilonia [1155]
08.11.1961
30.01.1963
24.07.1963

Nr okretu: 205/03. préby morskie
91 11.4.1963 r., zanurzenia i testy (trym)
22.4.1963 r. Wstepny odbidr przez BWB
25.6.1963. W sktadzie: 1. Unterseeboot-
geschwader, od 1.10.1969 Grupa Szkol-
nych U-Bootéw, wycofany ze stuzby
23.8.1974 r., ,,na sznurku” w M Arsie Ki-
lonia.

Po wykorzystaniu jako rezerwuaru cze-
$ci zamiennych, 25.2.1977 r. za poérednic-
twem firmy VEBEG zaoferowany na sprze-
daz. Nabywca: Zerssen & Co., Kilonia. Od
26.4.1977 r. tam pociety na ztom.

U7(S186)

HDW, Kilonia [1156]

01.02.1962

10.04.1963

16.03.1964

Nr okretu: 205/04. proby morskie
31 4.5.1963 r., zanurzenia i testy (trym)
4.6.1963 r. Wstepny odbiér przez BWB
10.3.1964 r., w stuzbie w: 1. Unterseeboot-
geschwader.

Podczas przegladu stoczniowego
w 1965 r. na pokladzie doszto do eksplo-
zji gazu piorunujacego; duze szkody, stad
30.9.1965 r. skierowany do stoczni remon-
towej, gdzie go poddano przebudowie.
W dniu 22.5.1968 r. ponownie w stuzbie,
1.10.1969 w Grupie Szkolnej Unterseebo-
ot-Lehrgruppe. 12.7.1974 r. wycofany osta-
tecznie ze stuzby; ,na sznurku” w MArsie
Kilonia.

Po wykorzystaniu kadluba jako rezer-
wuaru cze$ci zamiennych zaoferowany
19.1.1976 r. za posrednictwem firmy VE-
BEG na sprzedaz. Nabywca okazal sie by¢
ponownie Zerssen & Co. z Kilonii, ktora
sie zajeta pocieciem na ztom.

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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U8 (S187)

HDW, Kilonia [1157]

20.02.1963

19.06.1963

22.07.1964

Nr okretu: 205/05. Proby morskie i za-
nurzenia 30.9.1963, ponowne proby
12.11.1963 r. i 19.6.1964 r. Wstepny od-
bidr przez BWB 26.6.1964. W stuzbie w:
1. Unterseebootgeschwader, od 1.10.1969 r.
Grupa Szkolna U-Bootdéw. 9.10.1974 r. wy-
cofany ze stuzby, ,,na sznurku” w MArsie
Kilonia.

Od 9.1. do 24.3.1975 r. w dyspozy-
cji MArsa Kilonia a od kwietnia do
23.10.1975 r. przekazany do dyspozycji
Erprobungsstelle 71 Bundeswehry. Am
25.2.1977 r. za posrednictwem firmy VE-
BEG zaoferowany na sprzedaz. Po wyko-
rzystaniu kadluba jako rezerwuaru czesci
zamiennych sprzedany 26.4.1977 r. firmie
Zerssen & Co., Kilonia, ktéra go pocieta
na zlom.

7.4 Typ 205 (ulepszony)

Informacje ogélne:

Polecenie wstrzymania budowy wyda-
ne w roku 1963, w wyniku pojawienia si¢
tzw. ,kryzysu stalowego”, dotknelo ostat-
nie cztery okrety podwodne budowane
w ramach tzw. ,dwunastki”. Ostatecznie
wykonane zostaly nastepnie przy uzy-
ciu trzech rozmaitych rodzajéw stali an-
tymagnetycznej. W przypadku U 91 U 10
budulec gatunku stali AM 53 pochodzil
od austriackiego producenta, firmy Scho-
eller & Bleckmann Stahlwerke AG, kto-
ra dostarczyl réowniez loty stali AM 10
i AM 20 przeznaczone dla typu 201. U 11

T,

U 8 w sktadzie 1 Eskadry OP w bazie, w Kilonii, 7 maja 1969 r. Na drugim planie tender Lahn.

zbudowano ze stali PN 18 S2 z zaktadow
Phoenix-Rheinrohr-Stahl, U 12 Amanox
182 M 9 zakladow Stahlwerke Stidwestfa-
len. Najlepiej sprawdzil si¢ PN 18 S2, kto-
ry od tej pory byl stosowany w zachod-
nioniemieckim budownictwie okretéw
podwodnych.

Czas, powstaly po wstrzymaniu budowy,
IKL wykorzystalo do opracowania nowego
zmodyfikowanego projektu, ktory otrzymat
sygnature IK 10 Wm. Przewidziano w nim
zastosowanie catego szeregu ulepszen w po-
réwnaniu do poprzedniej serii U 4 - U 8.
Cecha charakterystyczna tego nowego typu
byt bardziej smukly ksztalt kiosku, co sie
natychmiast rzucalo w oczy oraz mniej-
sza obudowa sonaru. Celem uzyskania lep-
szego momentu skretu i poprawienia stop-
nia manewrowania okretu, zainstalowano
nad jego $ruba napedowa klin spietrzajacy
(Staukeil) tzw. Totholz; inna stosowana jesz-
cze nazwa to Heckteil (klin rufowy).

Jednostki tego typu zbudowano réw-
niez ze stali antymagnetycznej St 52, byty
w praktyce identycznymi budowami za-
stepczymi za U 1 oraz U 2. Wyloty ich wy-
rzutni torpedowych zostaly uszczelnione.

Na U I (II) kilkakrotnie przebudowy-
wano system napedowy. Podobnym celom
stuzyt réwniez U 12, na ktérym z kolei te-
stowano rozne typy sonaréw. Poddawany
byt takze czestym zmianom profilu kiosku
ikadtuba.

U 9, zdobit na kiosku Krzyz Zelazny
I Klasy, nadany Otto Weddigenowi, pierw-
szemu dowddcy, legendarnego juz U 9,
z | wojny $wiatowej za zatopienie w cia-
gu kilku godzin, w poczatkowym okresie
dziatan wojennych, trzech brytyjskich kra-

Fot. Hartmut Ehlers

zownikéw pancernych. Bylo to powodem,
ze na ogol lekcewazeni i pogardzani do-
tychczas przedstawiciele ,,nie honorowego”
sposobu prowadzenia walki, bo w ukryciu
i pod woda, zyskali od razu, przynajmniej
w cesarskiej marynarce wojenny, nalezne
im uznanie i priorytet.

Dane techniczne:

« Wyporno$é: T 455 m® (bojowa), 419 ts
(konstrukcyjna);  ~ 485 m?

« Wymiary: 44,04 m maksymalna (U,
U2 UY), 43,79 m (U 10), 45,80 m (U 11,
U 12), wszystkie 43,04 m pp; szeroko$¢ 4,59
m; zanurzenie 3,80/4.26 m (KLW/bojowa)

o Naped: jak na jednostkach typu 201,
w przypadku U 11 oraz U 12 tylko jeden ster
w strumieniu nadgznym $rub napedowych

o Predkos¢é: 110,0w; 4 170w maksy-
malna

« Zasieg: T 3800 mil/10.0 w; 4 228 mil/4
w, 3950 mil/4 w z chrapami

« Elektrownia: zasilanie z akumulatoréw

« Zaloga: 21

« Rozmieszczenie uzbrojenia, srodkow
dowodzenia jak w przypadku typu 205

« Systemy operacyjne jak w przypadku
typu 201, wyposazony jednak w przetwor-
niki statyczne i pompy odsrodkowe

Uwagi: Jednostki wyposazono w ulep-
szone baterie akumulatoréw. W niektérych
z nich, podczas przegladéw technicznych
wymieniono dotychczasowe silniki nape-
dowe MTU 12V493AZ80, instalujac w ich
miejsce silniki typu MB 820 S/1, o tej sa-
mej mocy. Maksymalna glebokos¢ zanu-
rzenia — 150 m.

Po przebudowie na jednostke do$wiad-
czalng U I (II) charakteryzowal sie naste-
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Niemieckie okrety podwodne po Il wojnie swiatowej

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

)
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u1(n,u2(n,U9,U10, pierwotny wyglad

U 11,U 12, pierwotny wyglad

U 11 zdruga nadbudowa na kadtub jako okret-cel

pujacymi wymiarami: dlugos¢ maksymal-
na = 46,57 m, Lpp = 45,75 m, natomiast
U 12 odpowiednio maksymalng = 53,43 m
i Lpp = 50,68 m.

Urzadzenie testujace nowych ogniw pa-
liwowych na U I (II) produkowalo w swo-
ich 6 ogniwach w sumie 150 kW, ktére na-
stepnie fadowaty baterie akumulatoréw.

Podczas przeprowadzonych préb wy-
korzystano silnik Coswortha o mocy
250 kW, wspolpracujacy z silnikiem wy-
sokopreznym typu MTU 8V183, jednym
urzadzeniem absorpcji spalin Mk 3 oraz
tzw. systemem zarzgdzania woda. Znaj-
dujaca sie w tym czasie w eksploatacji cy-
wilnej jednostka zostata pomalowana na
kolor granatowy z pomaranczowa gorna
czgscia kiosku.

Na przewidzianym do zbudowania w ra-
mach typu212 U 12 przetestowano zintegro-
wany system radarowy typu Krupp-Atlas
DBSQS-90FTC w sktad, ktérego wchodzi-
ty nastepujace komponenty: boczny sonar
typu FAS 3-1 umocowany na kadlubie, pa-
sywne urzadzenie pomiaru odleglosci PRS
3-15, pasywne urzadzenie podstuchu pod-
wodnego AN 5039A1 (GHG), aktywny sys-
tem typu Atlas DSQS-21DG na dziobie,
urzadzenie ostrzegajace przed minami Fer-
ranti FMS 52 HF, wysuwany elektrycznie,
holowany sonar typu TAS-3.

U9 (S188)

HDW, Kiel [1158]

10.12.1964

20.10.1966

11.04.1967

Nr okretu: 205/06. Préoby zanurzenia
i wyréwnywania trymu 21.12.1966 r., pro-
by morskie 18 i 20.1.1967 r. Wstepny od-
biér przez BWB 15.2.1967 r., w stuzbie w:
1 Unterseebootgeschwader. 26.6.1978 r.
eksplozja wodoru. Wycofany ze stuzby
3.6.1993r.

Za posrednictwem firmy VEBEG
przekazany Muzeum Techniki w Spirze
(Nadrenia Palatynat [Technik-Museum
Speyer]), w dniach 9-10.8.1993 r.; via Rot-
terdam, Nowg Mozg i Renem przetrans-
portowany na holowanym pontonie do
Spiry (Speyer), nastepnie na platformie
przeznaczonej dla przesytek ponadgaba-
rytowych przewieziony do muzeum; obec-
nie eksponat muzealny.

U 10 (S 189)

HDW, Kiel [1159]

15.07.1965

05.06.1967

28.11.1967

Nr okretu 205/07. Proby zanurzenia
i wyréwnywania trymu 21.6.1967 r., pro-
by 16 i 18.8.1967 r. Wstepny odbidr przez
BWB 30.8.1967 r., w momencie oddania do
stuzby w: 1 Unterseebootgeschwader. Wy-
cofanie ze stuzby 16.2.1993 r., ,na sznurku”
w Wilhelmshaven.

2.12.1994 r. przekazany miastu Wil-
helmshaven; stacjonarny eksponat mu-
zealny.
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U 10 (wewnatrz) i U 9 (na zewnatrz) po wycofaniu ze stuzby, na,sznurku”w poblizu m mostu Wiesbaderskiego (Wiesbadenbriicke), w Wilhelmshaven,

3lipca 1993 r. Fot. Hartmut Ehlers
U 11 (S190) niowy od 5.1.1987 r. do 30.9.1988 r.; okret ~ marn; tam ustawiony na ladzie 2.5.2005 r.
HDW, Kiel [1160] dostat drugi ,kadlub”; od tego czasu jako ~ Obecnie obiekt muzealny.
11.04.1966 okret-cel, typu 205A. 3.2.1997 r. starano-
09.02.1968 wany przez finski zbiornikowiec Natu- U12(S191)
21.06.1968 ra we mgle koto wyspy Langeland, $red- HDW, Kiel [1161]
Nr okretu 205/08. proby 12114.3.1968 .,  nie uszkodzenia. 30.10.2003 r. wycofany ze 01.09.1966

proby zanurzenia i trymu 22.4.1968 r.  stuzbyi ,na sznurku” w MArsie Wilhelm- 10.09.1968

Wstepny odbidr przez BWB 29.5.1968 r,  shaven. 14.01.1969

wraz z oddaniem do stuzby w skladzie: 1.
Unterseebootgeschwader. Przeglad stocz-

Sprzedany firmie Beneken, 12.4.2005 r.
na holu do Burgstaaken, na wyspie Feh-

U 11 po przebudowie na okret-cel. Fotografia wykonana w MArsie Kilonia, 15 sierpnia 1992 r.

Nr okretu 205/09. Préby zanu-

rzenia i trymu 1.10.1968 r., proby 16

Fot. Hartmut Ehlers
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U 12 w Kilonii, 15 sierpnia 1992 r.

i 18.10.1968 r. Wstepny odbidr przez
BWB 11.12.1968 r., w momencie odda-
nia do stuzby w skladzie 1. Unterseebo-
otgeschwader. 2. 4.1971 r. okolo 6 mil
na wschéd od wyspy Fehmarn, w ge-
stej mgle doszto do kolizji z frachtow-
cem NRD Fritzem Reuterem; 1 ranny,
w kadtubie okoto 5 m* wody zaburtowe;.
Przy pomocy Fehrmana (A 1458) na holu
do Kilonii, tam 30.4.1971 r. wycofany ze
stuzby (koszt usuniecia szkéd: 12 mil.
DM). W styczniu 1972 r. przejety przez
dwa duze holowniki portowe Heppens
(Y 1681) oraz Neuende (Y 1680) i przeho-
lowany do Emden; po drodze 27.1. zerwal
si¢ na Morzu Pélnocnym, w sztormie,
z holu, lecz ,,przechwycony” zostal przez
Eisbdra (A 1402) przy wsparciu holow-
nikéw oceanicznych Helgoland (A 1457)
i Norderney (A 1455).

Od 28.1.1972 r. do 27.2.1974 remont
w stoczni Nordsee-Rheinstahlwerke (obec-
nie Thyssen-Nordseewerke), Emden.
15.2.1972 r., tam nastgpnie przetransporto-
wany na lagd w dniu 21.3. celem renowacji
rozciety na dwie czesci. Wyciagniete z ka-
dltuba czesci przeznaczono na zlom firmie
Heeren w Leer.

10.11.1973 r. wodowany i od 8.1.1974 r.
ponownie w 1 Eskadrze Okretéow Pod-
wodnych. Byt pierwsza jednostka przebu-
dowang celem przeprowadzenia na nim
testow z sonarem (typ 90 FTC). Od 1989
r. przyporzadkowany typowi 205B, gdyz
ta jednostka zostala wybrana, aby na niej
jako pierwszej po odpowiedniej przebu-
dowie zainstalowa¢ do przetestowania so-
nar 90 FTC. W nastepnych latach drobne
przebudowy w ramach testow ze sonarem,
wycofany ze stuzby 14.7.2005 r. i odsta-
wiony ,na sznurku” w MArsie Wilhelm-
shaven. 24.9.2008 r. za posrednictwem fir-

my VEBEG sprzedany firmie Rasmussen
w Danii.

U 1(I1) (S 180)
HDW, Kiel [509]

Fot. Hartmut Ehlers

Nr okretu 205/10. zastapil pierwszy U I,
typu 201. Préby zanurzeniowe i wywa-
zenia trymu 20.3.1967 r., dalsze proby 29
i 31.3.1967 r. Wstepny odbiér przez BWB
26.4.1967, w momencie oddanie do stuz-

01.02.1965 by w skladzie 1. Unterseebootgeschwader.
17.02.1967 17.9.1982 r. kolizja z frachtowcem Walen-
26.06.1967 burgh.
Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa
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U 12 jako jednostka doswiadczalna
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U 1 (II) jako jednostka eksperymentalna i doswiadczalna
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U 1 (ll) w czasie przygotowywania do testéw ogniw paliwowych, Travemiinde 16 grudnia 1989 .

19.3.1987 r. wycofany ze stuzby i prze-
prowadzony do stoczni HDW w Kilo-
nii; tam wmontowano w $rodek jego ka-
dtuba dodatkowy modut (sekcje) celem
przeprowadzenia testoéw nowych ogniw
paliwowych. Od 21.9.1987 r. ponownie
w stuzbie. Od 26.9.1991 r. niesprawny ru-
chowo.

29.11.1991 r. wycofany ze stuzby i od-
dany do dyspozycji stoczni Thyssen-
-Nordseewerke w Emden, jako jednost-
ka doswiadczalna. Przebudowa na silnik
pracujacy wg. systemu Coswortha i z tego
powodu przeniesiony na lad. Ponow-
ne wodowanie jako EX U I 13.11.1992.

Pierwsze proby zanurzenia przeprowa-
dzono 2.3.1993 r. Po zakonczeniu prob,
29.11.1993 r. przekazany firmie VEBEG
celem sprzedazy pociecia na ztom; na-
bywca firma Evert Heeren, w Leer, pocie-
ty na ztom w firmie TNSW.

U2(II) (S 181)

HDW, Kiel [508]

01.09.1964

15.07.1966

11.10.1966

Nr okretu 205/11. Zastapit pierwszy U 2,
typu 201. Préby zanurzeniowe i wywaze-
nia trymu 18.7.1966 r., Préby morskie 15

U 2 (I1) po wycofaniu ze stuzby w Wilhelmshaven, 4 lipca 1992 r.

Fot. Hartmut Ehlers

i 18.8.1966 r. Wstepny odbidr przez BWB
31.8.1966 r., w momencie oddania do stuz-
by w skladzie 1 Unterseebootgeschwader.
15.7.1970 r. wycofany ze stuzby. Remont,
10.2.1971 r. ponownie w stuzbie. Wyco-
fany ze stuzby 19.3.1992 r., ,,na sznurku”
w MArsie Wilhelmshaven.

18.3.1993 r. za posrednictwem firmy
VEBEG sprzedany Jade-Stahl, Wilhelm-
shaven, do pociecia na zlom.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

Fot. Hartmut Ehlers
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Jarostaw Palasek

Fotografia Ranger wykonana w marszu w listopadzie 1981~
roku. Réwnolegle do jego prawej burty. fregata rakietowa
typu Knox. Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

Czes¢ VIb - Stuzba ,,Ranger” (CVA/CV-61)

Na Daleki Wschdd lotniskowiec wyszed! po raz kolejny w dniu
21 lutego 1979 roku. Na poczatku oddelegowania Ranger zostat
skierowany ku zachodniej czeéci Oceanu Indyjskiego dla demon-
stracji sity w obliczu wojny granicznej pomiedzy Jemenska Repu-
blika Arabska oraz Ludowo-Demokratyczna Republika Jemenu.
Po zakonczeniu misji okret powrdcil na akwen ¢wiczebny kolo
filipinskiej bazy Subic Bay, podczas szkolenia na ktérym w dniu
29 marca uszkodzeniu ulegta jedna z jego turbin gléwnych. Usu-
nigcie awarii wymagalo kilkudniowego postoju, po ktérym Ran-
ger odszedl ku cie$ninie Malakka. Zanim jednak okret zdolat ja
pokona¢, w dniu 5 kwietnia u jej wschodniego wejécia w okolicach
Singapuru ulegt kolizji z liberyjskim zbiornikowcem Fortune Mon-
rovia. Skutkiem zderzenia byla wyrwa w lewej burcie statku od li-
nii wodnej do poktadu gtéwnego. Lotniskowiec doznal uszkodze-
nia dziobu wlacznie z rozszczelnieniem dwdch zbiornikéw paliwa.
Szczesliwie, nikt z zatég obydwu jednostek nie odnidst obrazen.
Ranger zostal zmuszony do powrotu do Subic Bay gdzie dokonano
prowizorycznych napraw jego dziobu. Nastepnie, dla komplekso-
wego usuni¢cia odniesionych uszkodzen okret przeszedt do japon-
skiej bazy floty amerykanskiej w Yokosuka. Te ture stuzby na Za-
chodnim Pacyfiku lotniskowiec zakonczyl w nastepnym roku
wracajgc do San Diego w dniu 22 lutego.

Kolejne oddelegowanie na Daleki Wschod i Ocean Indyjski
Ranger rozpoczal w dniu 10 wrzeénia 1980 roku. W drodze na za-
chod jednostka najpierw zawingta na Hawaje gdzie, w Pear]l Har-
bor na jej pokladzie zrealizowano kilka scen filmu ,,The Final Co-

untdown” w rezyserii Dona Taylora. Okret zastepowal w nich
lotniskowiec atomowy Nimitz (CVN-68). Podczas tej tury Ran-
ger odwiedzil Perth w Australii, Colombo na Sri Lance oraz Hong-
kong. Powrdciwszy do Kalifornii w dniu 5 maja 1981 roku, okret
przeszed! min. przeglad w stoczni marynarki w San Diego. W cza-
sie tego remontu, w dniu 6 sierpnia na pokladzie lotniskowca wy-
bucht pozar, ktéry szczesliwie nie miat wigkszych konsekwencji.
Nastepna oddelegowanie na zachodni Pacyfik oraz do pdtnocnej
cze$ci Oceanu Indyjskiego jednostka rozpoczela w dniu 7 kwiet-
nia 1982 roku. W jego poczatkowej fazie, w maju uczestniczy-
ta min. we wspdlnych z lotniskowcem Midway (CV-41) ¢wicze-
niach ,,Readex’82”. Ten etap stuzby, podczas ktéorej odwiedzil min.
australijskie Perth oraz Singapur, lotniskowiec zakonczyt w dniu
12 wrze$nia 1982 roku. Bedac zluzowanym przez blizniaczy Forre-
stal, Ranger w dniu 19 wrzeénia powrdcil do Kalifornii.

W poczatkach nastepnego roku okret wszedt do historii ame-
rykanskiego lotnictwa morskiego. W dniu 21 marca na jego po-
ktadzie miato bowiem miejsce pierwsze na lotniskowcu lado-
wanie samolotu obsadzonego catkowicie przez zatoge kobieca.
Maszyna, ktéra dowodzita porucznik Elizabeth M. Toedt byt
transportowy Grumman C-1A , Trader”? z dywizjonu VRC-40.
W dniu 14 maja na poktadzie jednostki ztozyl wizyte wiceprezy-

1. W Polsce pod tytutem: ,,Jeszcze raz Pearl Harbor”.

2. Dlugos¢ 12,85 m; rozpietos¢ 21,18 m; wysoko$¢ 4,95 m; masy: wlasna 8,51 t; maks.
startowa 13,23 t; 2 silniki tlokowe po 1525 KM; predko$¢ maks. 460 km/h; pulap maks.
4,82 tys. m; zasieg 2,1 tys. km; zak.: 2-4 os.
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III

Amerykanskie lotniskowce typu ,Forresta

dent George Bush, ktéremu towarzyszyl wiceadmiral Crawford
A. Easterling - dowodca Floty Pacyfiku. Pod dw6ch miesigcach
- 15 lipca — Ranger rozpoczat kolejna ture stuzby poza macierzy-
stg baza. Trzy dni pozniej, kiedy okret bunkrowal okoto 100 mil
od San Diego, ulegt kolizji ze zbiornikowcem floty Wichita
(AOR-1). Skutkiem zderzenia bylo uszkodzenie jednego z pod-
noé$nikéw samolotéw lotniskowca oraz zniszczenie oprzyrzado-
wania do podawania paliwa i uszkodzenie rufowej nadbudéwki
na tankowcu. Szczg¢sliwie, nie ucierpiat zaden z cztonkéw za-
t6g jednostek. Kolejnej awarii Ranger doznal w dniu 1 listopada
w czasie kiedy operowal na Morzu Pétnocnoarabskim na wschéd
od Omanu. Tym razem na skutek wycieku podczas przepompo-
wywania paliwa wybucht pozar w jednej z jego sitowni. Mimo,
ze ogien zostal ugaszony w ciagu godziny skutkiem pozaru byta
$mier¢ 6 oraz zranienia 35 czlonkéw zalogi okretu. Uszkodzeniu
ulegla jedna z turbin gléwnych lotniskowca oraz dwie linie wa-
téw, z ktérych jedng udato si¢ wkrétce uruchomic. Skutkiem po-
zaru bylo takze uszkodzenie przylegtej sitowni pomocniczej Nr 2
oraz kilku mniejszych, przylegtych pomieszczen. Szczegsliwie, za-
den z samolotéw jednostki nie znajdowal si¢ wowczas w powie-
trzu bowiem jej odlegtos¢ od najblizszego ladu byta do$¢ duza.
Mimo uszkodzen, Ranger kontynuowal dziatalno$¢ operacyjna
do polowy listopada wracajac na Filipiny po 121 dniach poby-
tu w morzu. Do swej kalifornijskiej bazy lotniskowiec powrdcit
w ostatnim dniu lutego 1984 roku.

Poczawszy od maja 1984 roku do czerwca 1985 roku okret prze-
szed! remont kapitalny w Puget Sound Naval Shipyard w Bremer-
ton w stanie Waszyngton. Po jego zakonczeniu Ranger powrdcit
do Kalifornii zawijajagc w dniu 8 czerwca do San Diego. Tam pod-
czas postoju przy kei bazy lotnictwa floty North Island jego cen-
trala bojowa byla przez pewien czas planem zdjeciowym dla nie-

Ranger w maju 1983 roku wychodzacy z kalifornijskiej bazy floty w San Diego.

ktorych scen filmu ,Top Gun” w rezyserii Tony Scotta. Okret
zastepowal lotniskowiec atomowy Enterprise (CVN-65), na ktd-
rym rozgrywala sie akcja. Pazdziernik tego roku zaloga Range-
ra spedzila na szkoleniach majacych na celu osiagniecie gotowo-
$ci bojowej.

W pierwszej polowie 1986 roku jednostka ponownie byta miej-
scem pracy filmowcéw. Tym razem na jej pokladzie realizowano
kilka scen z filmu ,,Star Trek IV: The Voyage Home” w rezyserii
Leonarda Nimoya. Zastepowata w nich ona ponownie Enterpri-
se, ktory w rzeczywistosci znajdowat sie¢ wowczas w morzu. Jako
scenografie wykorzystano sitownie gtéwna Nr 2 Rangera z jej
Gléwng Tablicg Rozdzielczg, ktéra imitowala przedzial ,,reakto-
ra jadrowego”, a takze hangar i podno$nik lotniczy Nr 1. Podczas
trwajacej tydzien pracy filmowcoéw w realizowanych scenach
uczestniczyli zolnierze oddziatu piechoty morskiej lotniskow-
ca $cigajacy pare aktoréw grajacych gtéwnych bohaterdw, ktorzy
wtargneli na okret. Wpadka realizatoréw filmu bylo to, ze zol-
nierze bioragcy udzial w niektdrych scenach rozgrywajacych sie
przeciez na Enterprise mieli na glowach bejsboléowki z emblema-
tami Rangera.

Czerwiec 1986 roku lotniskowiec spedzil na ¢wiczeniach ,Rim-
Pac 867, w ktérych uczestniczylo przeszto 50 okretéw, 250 samolo-
tow i $miglowcdw oraz ponad 50 tys. 0s6b personelu wojskowego
Australii, Kanady, Japonii, Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjednoczo-
nych. W drugiej potowie roku Ranger odbyt kolejna ture stuzby
na Pétnocnym i Zachodnim Pacyfiku, ktéra trwala od 18 sierp-
nia do 20 pazdziernika. W czasie jej trwania min. odwiedzit Pu-
san w Korei i kanadyjski Vancouver. Poczatek nastepnego roku,
od 2 marca do 29 kwietnia jednostka spedzila réwniez na Pétnoc-
nym Pacyfiku. W maju okret uczestniczyt wraz z krazownikiem
atomowym Long Beach (CGN-9) i fregata rakietowa Lewis B. Pul-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera Ill
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Lotniskowiec Ranger podczas wyjscia w dniu 15 lipca 1983 roku z San Diego w kolejne oddelegowanie na Daleki

Wschod.

ler (FFG-23) w obchodach 200-lecia podpisania® konstytucji Sta-
néw Zjednoczonych. Dla jej upamietnienia jego zaloga ustawila sie
wowczas na pokladzie lotniczym w forme hasta: ,,We The People?”.
W dniu 14 lipca Ranger opuscil San Diego udajac si¢ w kolejna
misj¢ tym razem na Zachodni Pacyfik i Ocean Indyjski. W rejo-
nie Zatoki Perskiej okret zluzowat lotniskowiec Midway (CV-41)
wchodzac w sklad jednostek operacyjnych 7 Floty. Eskortowaty
one w ramach operacji ,Earnest Will” podazajace do i z Kuwejtu
zbiornikowce® zagrozone atakami irafiskimi. Do kraju Ranger po-
wrocit w dniu 29 grudnia.

Kolejny, 1988 rok lotniskowiec spedzit w Stanach Zjednoczo-
nych. Nastepne oddelegowanie na Daleki Wschod i do Azji Mniej-
szej rozpoczal w dniu 24 lutego 1989 roku wyjsciem z bazy lotnic-
twa floty North Island. Po krétkim postoju na Hawajach, ktére

okret opuécit 10 mar-
ca, w polowie miesig-
ca dotart na Zachod-
ni Pacyfik. Jego zespot
operacyjny stanowi-
ty krazowniki rakieto-
we Worden (CG-18), Fox
(CG-33) i Valley For-
ge (CG-50), niszczycie-
le Paul F. Foster (DD-
964) i rakietowy Hoel
(DDG-13) oraz frega-
ty rakietowe Gallery
(FDG-26), Elrod (FFG-
55) i Cook (FFG-1083).
W dniu 3 sierpnia $mi-
glowce grupy powietrz-
nej Rangera uratowaty
39 uchodzcéw wiet-
namskich, ktérzy przez
10 dni dryfowali na bar-
ce w sztormie i ulew-
nych deszczach mon-
sunowych po Morzu
Poludniowochinskim.
Dziesieciu z nich bylo
na niej kiedy ta zerwa-
fa si¢ z cum przy jed-
nej z malych wysepek
u wybrzeza Wietnamu.
Pozostali znalezli sie
na barce kiedy zatonela
wiozaca ich 16dz. Barke
zauwazyl w odleglosci
130 km od bazy lotnic-
twa marynarki Cubi
Point bombowiec A-6E
»Intruder” z dywizjo-
nu VA-145. Zostali oni
pdiniej podjeci przez
$miglowce SH-3H ,,Sea
King” z dywizjonu HS-
14 i przewiezieni na lot-
niskowiec, z ktorego
po udzieleniu pomocy
medycznej przetrans-
portowano ich do Cubi
Point. Podczas tego od-
delegowania Ranger za-
wingl min. do Perth w Australii, Hongkongu, Singapuru, Pattaya
w Tajlandii oraz bazy Diego Garcia. Zakonczywszy ten okres stuz-
by, w dniu 24 sierpnia okret powrdcil do San Diego.

Czas do konca 1990 roku lotniskowiec spedzil na przegla-
dzie, polaczonym z dwumiesigcznym dokowaniem oraz ¢wi-
czeniach na wodach Kalifornii. Wéréd nich bylo min. szkolenie
przeciwpodwodne prowadzone wspoélnie z fregata rakietowa
Ford (FFG-54). Na pokladzie lotniskowca nakrecono réwniez
wowczas koficowe sceny filmu ,,Flight of the Intruder™ w rezy-

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

3. Formalnie podpisana 17.9.1787 r.

4. Ang.: ,,My Obywatele”

5. Na czas przejscia zbiornikowce kuwejckie byly przeflagowywane pod bandere Sta-
néw Zjednoczonych.

6. W Polsce pod tytutem: ,,Lot Intrudera”
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III

Amerykanskie lotniskowce typu ,Forresta

serii Johna Miliusa z Danny Gloverem i Willemem Dafoe w ro-
lach gléwnych. Stojacy w bazie San Diego okret zastepowat
w roli scenografii, znajdujacy si¢ wtedy w morzu blizniaczy In-
dependence, na ktérym rozgrywala si¢ akcja.

W dniu 8 grudnia 1991 roku Ranger opuscit Stany Zjednoczo-
ne wychodzac w morze na czele 7 Grupy Lotniskowcéw dowo-
dzonej przez kontradmirata Roberta J. Zlatopera. W sktad jego
zespotu wchodzily krazowniki rakietowe Valley Forge (CG-50)
i Princeton (CG-51), niszczyciele Paul F. Foster (DD-964) i Har-
ry W. Hill (DD-986), fregata Francis Hammond (FF-1062) oraz
zbiornikowiec floty Kansas City (AOR-3) i zaopatrzeniowiec Sha-
sta (AE-33). Po 5-dniowym postoju w Subic Bay na Filipinach jed-
nostki zespolu weszly na Ocean Indyjski. Rankiem 15 stycznia na-
stepnego roku grupa przeszla cie$ning Ormuz, aby uczestniczy¢
w rozpoczetej dwa dni pdzniej operacji ,Desert Storm” — wypar-
cia z Kuwejtu okupacyjnych wojsk irackich. Wraz z lotniskowcami
Midway (CV-41) i Theodore Roosevelt (CVN-71), Ranger wchodzit
w sktad sil bojowych ,,Zulu” operujacych na wodach Zatoki Per-
skiej. W dniu 18 stycznia samoloty lotniskowcéw Midway i Ran-
ger wykryly i zaatakowaly bombami oraz pociskami rakietowymi
dwa irackie kutry rakietowe i okret zaopatrzeniowy, ktdre zatopi-
ty w ciagu pét godziny. Tego samego dnia cztery bombowce ude-
rzeniowe A-6E ,Intruder” z dywizjonu VA-155 w ostonie mysliw-
cow F-14A ,Tomcat”, ze wsparciem samolotéw przeciwdziatania
radioelektronicznego EA-6B ,,Prowler” przeprowadzity akcje¢ mi-
nowania ujécia rzeki Chawr Az-Zubajr, w ktérego portach bazo-
waly irackie kutry rakietowe. Manewrujac na niewielkim pulapie
ze stosunkowo malg predkosécia bombowce postawity w fachach
minowych 42, z przenoszonych lacznie 48 min dennych Mk 36
»Destructor”. Sze$¢ min, ktdre nie zostato postawionych na sku-
tek zaciecia na zaczepach podskrzydtowych samolotéw, awaryj-
nie zrzucono w poblizu nalezacej do Bahrajnu wysepki Shajk Isa.
Jeden z wracajacych z akcji z bombowcdéw zostat zestrzelony wy-
strzelong z brzegu iracka rakieta, prawdopodobnie typu ,,Strza-
ta”?. Samoloty Rangera odniosty sukces w walce powietrznej
kiedy to w dniu 6 lutego my$liwiec F-14A , Tomcat” zestrzelit poci-
skiem rakietowym AIM-9M ,,Sidewinder” iracki $miglowiec Mi-8
»Hip”. Podczas zakonczonej trzy tygodnie pdzniej operacji ,, Desert
Storm” maszyny lotniskowca wykonaly ponad 4,2 tys. lotéw trwa-
jacych przeszto 10 tys. godzin i zrzucajac na pozycje wroga niemal
2 tys. ton réznego rodzaju srodkéw bojowych. Ze 166 uderzen jego
skrzydla lotniczego 75% zostalo wykonanych nocg. Podczas tych
atakow maszyny Rangera zniszczyly 48 jednostek ptywajacych,
115 czolgdw, 425 innych pojazddw, most, 72 umocnienia ladowe
oraz 69 stacji radiolokacyjnych. Ranger byt jedynym, bazujacym
na zachodnim wybrzezu Stanéw Zjednoczonych lotniskowcem
uczestniczagcym w operacji ,Desert Storm”. Rejon Zatoki Perskiej
okret opuscit w dniu 18 kwietnia pozostajac na Dalekim Wscho-
dzie do drugiej polowy maja, gdzie min. zaliczyl postoje w Pattaya
w Tajlandii i Hongkongu, a nastepnie przeszed! na Wyspy Hawaj-
skie. W dniu 1 czerwca jednostka opuscita Pearl Harbor i tydzien
pdzniej zawingla do San Diego.

Kolejne miesiace stuzby Ranger spedzit na wodach Zachod-
niego Wybrzeza Stanéw Zjednoczonych przechodzac od czerw-
ca 1991 roku do maja nastgpnego roku cykl intensywnych szko-
len. Wiosng 1992 roku uczestniczyl w obchodach 50-lecia rocznicy
rajdu 16 bombowcéw North American B-25 ,,Mitchell” pulkow-

Start z poktadu Rangera bombowca North American B-25 ,Mitchell”
podczas obchodéw 50-lecia rajdu putkownika Doolittla na Wyspy
Japonskie. Fot. U.S. Navy
nika Jamesa Doolittlea na Wyspy Japonskie. Ich kulminacja byt
start w dniu 21 kwietnia dwoch odrestaurowanych samolotow
tego typu zaladowanych uprzednio na poklad jednostki dzwi-
giem portowym. Maszyny, odtwarzajac wydarzenia z pokladu lot-
niskowca Hornet (CV-8) sprzed po6t wieku, wzniosty si¢ w powie-
trze w obecnos$ci przeszlo 1,5 tys. gosci, wérdd ktérych znajdowali
sie przedstawiciele panstwowych, militarnych i lokalnych mediéw.
W czerwcu, w ramach koncowej fazy przygotowania do kolejnego
oddelegowania, Ranger ztozyl wizyte w kanadyjskim Vancouver
w Kolumbii Brytyjskiej. Okret przeszedl wowczas pod mostem
Lions Gate3 z zapasem wysokos$ci niewiele ponad metra i zakotwi-
czyl naprzeciw centrum miasta.

Nastepng ture stuzby na wodach Zachodniego Pacyfiku i Oce-
anu Indyjskiego lotniskowiec rozpoczal w dniu 1 sierpnia 1992
roku. Pierwszy jej etap okret zakonczyt w dniu 18 sierpnia w ja-
ponskiej bazie floty amerykanskiej w Yokosuka. Po sze$ciodnio-
wym postoju oraz wizycie w koreaniskim Pusan jednostka przeszla
na Ocean Indyjski wchodzac w dniu 14 wrzes$nia na wody Zatoki
Perskiej. Tam nastgpnego dnia zluzowata w sktadzie Polaczonych
Sil Operacyjnych Potudniowo-Wschodniej Azji blizniaczy lotni-
skowiec Independence. Po objeciu posterunku samoloty Rangera,
w ramach operacji ,Southern Watch” bezzwlocznie przystapity
do patrolowania przestrzeni powietrznej nad strefg lotow zaka-
zang dla lotnictwa irackiego®. Podczas tego okresu dzialani w Za-
toce lotniskowiec, oprocz tradycyjnie partnerujacych mu jedno-
stek floty brytyjskiej i francuskiej, wspoltdzialal takze z rosyjskim
niszczycielem rakietowym Admirat Winogradow. Okrety prowa-
dzity wspélne ¢wiczenia w tacznoéci, komunikacji i manewro-
waniu. Wtedy tez na pokladzie Rangera wyladowal rosyjski $mi-
glowiec Kamow Ka-27 ,Helix”, co bylo pierwszym tego rodzaju
wydarzeniem w historii operacyjnej floty lotniskowcéw amery-
kanskich. Wody Zatoki Perskiej okret opuscit w dniu 4 grudnia

7. Wg K. Kubiak Dzialania Sit Morskich po Drugiej Wojnie Swiatowej. Inne zrédta
podaja artylerie przeciwlotniczg.

8. Oficjalna nazwa: ,,First Narrows Bridge” — most wiszacy nad pierwszym przesmy-
kiem zatoki Burrard Inlet, faczacy centrum Vancouver z pétnocnymi jego dzielnicami.

9. Na potudnie od 32 (od 1996 r. 33) réwnoleznika ustanowiona po Wojnie w Zato-
ce Perskiej zgodnie z Rezolucja Nr 688 Rady Bezpieczenstwa ONZ z 5.4.1991 r., patrolo-
wana do czasu inwazji na Irak w 2003 r.

Gtowne daty dotyczace stuzby lotniskowca Ranger

k - ; -

Okret Poiozeqle Wodowanie W stusbie Wycofi?me Slfresleme
Nazwa Sygn. stepki ze stuzby zlisty floty
Ranger CVA/CV-61 02.07.1954 29.09.1956 10.08.1957 10.07.1993 08.03.2004
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

kierujgc si¢ z pelng predko$ciag ku wybrzezom Somalii gdzie brat
udzial w operacji ,,Restoring Hope” — wielonarodowej operacji mi-
litarnego wsparcia akcji niesienia pomocy humanitarne;j'®. Ranger
prowadzit kontrolg ruchu powietrznego, a jego samoloty zapew-
nialy wsparcie logistyczne i powietrzne jednostkom amfibijnym
oraz prowadzily rozpoznanie optyczne i fotograficzne. Z pokladu
jednostki przestano woéwczas drogg satelitarng do Biura Wywia-
du Marynarki 63 fotografie cyfrowe wykonane podczas obydwu
operacji. Byla to pierwsza tego rodzaju, zakoniczona powodzeniem
transmisja z okretu bedacego w morzu.

W dniu 19 grudnia jednostka zostala zluzowana w stuzbie
przez lotniskowiec Kitty Hawk (CV-63), po czym odeszta do Sta-
néw Zjednoczonych. Zanim jednak Ranger powrdcil do bazy od-
wiedzil porty Australii zawijajac z koficem grudnia 1992 roku
do Fremantle, gdzie byl najwiekszym okretem, jaki kiedykolwiek
odwiedzil ten port. Na poczatku stycznia 1993 roku lotniskowiec
wszedl do Sydney, a pézniej w drodze do Kalifornii zaliczyt krétki
postdj w Pearl Harbor. Do San Diego jednostka zawineta w dniu
30 stycznia.

Nastepne miesigce 1993 roku Ranger spedzit na wodach
wschodniej cze$ci Pacyfiku zawijajac min. w dniu 8 marca
do hawajskiej bazy floty w Pearl Harbor. Sze$¢ dni pdzniej lot-
niskowiec zakonczyl dzialalnos¢ operacyjna. Nastepnie pelnit
min. role platformy szkoleniowej dla kwalifikacji pilotéw Ma-
rynarki, ktérzy w ciagu 10 dni wykonali na jego pokladzie nie-

Ranger oraz nalezacy do jego grupy bojowej niszczyciel rakietowy Paul F. Foster (DD-964) podczas bunkrowania w morzu.

R o
el

Dowddcy lotniskowca Ranger (CV-61) 1978-1993

Imie i nazwisko Okres dowodzenia okretem
Komandor Thomas G. Moore 17.06.1978-28.05.1979
Komandor Roger E. Box 28.05.1979-20.10.1980
Komandor Daniel A. Pederson 20.10.1980-11.06.1982
Komandor Anhtony A. Less 11.06.1982-08.07.1983
Komandor Arthur H. Fredrickson 08.07.1983-26.06.1985
Komandor William J. Davis, Jr 26.06.1985-08.03.1987
Komandor Donald W. Baird 08.03.1987-08.07.1988
Komandor Robert P. Hickey 08.07.1988-13.02.1990
Komandor Ernest E. Christensen, Jr 13.02.1990-21.08.1991
Komandor Dennis V. McGinn 21.08.1991-10.07.1993
mal 2 tys. ladowan. Jednostka wzigla takze udzial w zdjeciach
do filmu ,,Clear and Present Danger”!! wyrezyserowanego przez
Phillipa Noyce na podstawie ksigzki Toma Clancy. W scenach
rozgrywajacych sie w Kolumbii samoloty okretu ,,zapewnia-
ty wsparcie” powietrzne oddzialom piechoty amerykanskiej.
W dniu 10 lipca 1993 roku, noszacy nadany przez zaltogi przy-
domek ,,Top Gun”, Ranger jako pierwszy z lotniskowcow typu
Forrestal, zostal wycofany ze stuzby. Jednostke przebazowano

10. Na mocy Rezolucji Nr 794 Rady Bezpieczenstwa ONZ, prowadzona od 5.12.1992
do 4.5.1993 1. Jej wsparcie zapewniaty jednostki militarne 27 panstw.
11. W Polsce pod tytulem: ,,Stan zagrozenia”.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

Jednostki powietrzne lotniskowca Ranger

Okres Jednostka powietrzna
. (0znaczenie Literowe) | Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)
stuzby .
Akwen operacyjny
VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4)
,Phantom”)
2 Skrzydho Powietrzne VA-25 (LirTg-Temco-Vought A-7E,,(orsair.”)”
21021979- | (N VA-113 (Ling-Temco-Vought A—7E,:,(orsa|r )
22021980 | Zachodni Pacyfik VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”) )
Ocean Indyjsi VAQ-137 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
RVAH-7 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-117 (Grumman E-2B, Hawkeye”)
VS-29 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-4 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A,Tomcat”)
el P VA-25 (Lin.g-Temco-Vought A-7E,,(orsair.”)”
10.09.1980- | (NE) VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E",,C0rsa|r )
05.05.1981 | Zachodni Pacyfik VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”) )
e VAQ-137 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-117 (Grumman E-2B, Hawkeye”)
VS-37 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-2 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A,Tomcat”)
Azl i VA-25 (Lirfg—Temco—Vought A—7E,,(orsair"’)”
VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
07.04.1982- | (NE) i
19.10.1982 | Zachodni Pacyfik VA-145 (Grumman A-6E,,Intruder”) )
Ocean Indyjki VAQ-137 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VS-21 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-2 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-24 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VF-211 (Grumman F-14A, Tomcat”)
9 Skrzydto Powietrzne VA-165 (Grumman A-6E, Intruder”)
15.07.1983- (NG) . VA-192 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
29.02.1984 Ameryka Srodkowa VA-195 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
o Zachodni Pacyfik VAQ-138 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Ocean Indyjski VAW-112 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-33 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-8 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A, Tomcat”)
. VMA-121 (Grumman A-6E,, Intruder”)
18.08.1986- fNSEI;rzyd’fo GOLLSTIG VMA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”)
20.10.1986 PéfnacnyiZachodni Pagyfik VAQ-131 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VS-38 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A, Tomcat”)
) VMA-121 (Grumman A-6E, Intruder”)
02.03.1987- fNSE';’ZVd’m POWIEUZNE |\ 145 (Gramman A-6E, Intruder’)
29.04.1987 Potmocny Pacyfik VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-38 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

do Bremerton w stanie Waszyngton gdzie zostata zacumowa-
na w bazie morskiej obstugi okretéw nieaktywnych - NISMF!2,
W dniu 8 marca 2004 roku Ranger zostal skreslony z listy flo-

VF-1 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A, Tomcat”)
2 Skrzydto Powietrzne VMA-121 (Grumman A-6E, Intruder”)
14.07.1987- | (NE) VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”)
29.12.1987 | Zachodni Pacyfik VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Ocean Indyjski VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-38 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A Tomcat”)
VF-2 (Grumman F-14A,Tomcat”)
2 Skrzydto Powietrzne VMA-121 (Grumman A-6E, Intruder”)
27.02.1989- | (NE) VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”)
24.08.1989 | Zachodni Pacyfik VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Ocean Indyjski VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-38 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-1 (Grumman F-14A, Tomcat”)
; VF-2 (Grumman F-14A, Tomcat”)
(ZNSEk)rzyd’ro S VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”)
08.12.1990- Zachodni Pacyfik VA-155 (Grumman A-6E,, Intruder”)
08.06.1991 Ocean Inghjsk VAQ-131 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Zatoka Perska VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-38 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-1 (Grumman F-14A Tomcat”)
) VF-2 (Grumman F-14A Tomcat”)
(ZNSEI;rzyd’fo SO VA-145 (Grumman A-6E,, Intruder”)
01.08.1992- Zachodni Pacyfik VA-155 (Grumman A-6E,, Intruder”)
30.01.1993 Oceanndyjski VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Zatoka Perska VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-38 (Lockheed S-3A, Viking”)
HS-14 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

ty z przeznaczeniem do bezptatnego przekazania do roli okretu
muzeum-pomnika.

W 2010 roku starania o przejecie lotniskowca rozpoczeta ,,USS
Ranger Foundation”, ustanowiona przez miasta Fairview, Gre-
sham, Troutdale i Wood Village, w stanie Oregon. Fundacja pla-
nuje wykorzysta¢ lotniskowiec jako muzeum morskie i lotnicze -
centrum edukacyjne usytuowane w Chinook Landing Memorial
Park w Fairview nad rzekg Columbia. Opracowane we wrze$niu
2010 roku studium wykonalnosci tego przedsiewziecia, dla liczby
zwiedzajacych zatozonej na 270-350 tys. rocznie, pokazato mozli-
wos¢ uzyskania dochodéw na rocznym poziomie 46-49 mln do-
laréw oraz utworzenia okolo 500 nowych miejsc pracy. Do roli
najwickszego lotniskowca-muzeum $wiata Ranger mialby by¢
przystosowany w stoczni Swan Island w Portland w stanie Oregon,
do ktérej zgodnie z harmonogramem mialby zosta¢ przeholowa-
ny pomiedzy lipcem, a wrze$niem 2013 roku. Od lipca nastepne-
go roku do lipca 2015 roku planowane sg prace zwigzane z przysto-
sowaniem pirsu oraz budowa urzadzen cumowniczych i obiektow
ladowych muzeum. Harmonogram przewiduje, Ze okret zosta-
nie otwarty dla zwiedzajacych w pazdzierniku 2015 roku. Koszt
wszystkich prac jest szacowany na 20-30 mln USD. Krytyczng data
dla projektu bedzie 31 wrze$nia 2014 roku kiedy to Marynarka
musi zwolni¢ pirs w Bremerton, przy ktérym cumuje Ranger. O ile
do tego dnia Fundacji nie uda si¢ zgromadzi¢ odpowiednich $rod-
kéw i przeprowadzi¢ lotniskowca do stoczni zostanie on przezna-
czony do ztomowania.

(cigg dalszy nastgpi)

12. NISMF - Navy Inactive Ship Maintenance Facility
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