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Drodzy Czytelnicy

Przekazuje w Wasze rece wakacyjny numer naszego magazynu. Oczywiscie
jest on urozmaicony tematycznie w mysl zasady ,,dla kazdego cos ciekawego”.
Szczegolnie polecam artykut o monitorze «Udarnyj», ktérego tumaczenie zosta-
wilismy bez naszej wigkszej ingerencji. Dzieki temu bedziecie mogli zobaczy¢ spo-
s0b opisywania okresu migdzywojennego i stosunkow polsko-radzieckich przez
wschodnich shiploveréw. Niejako na koniec numeru zaprezentowalismy temat,
ktory jeszcze do niedawna byt objety gryfem najwickszej tajemnicy wojskowej.

Zyczg milej lektury oraz wakacyjnego stoica.
Jarostaw Malinowski
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Nikotaj Mitiuckow (Rosja)

O $wicie 16 grudnia 1912 r. nowy turec-
ki dowodca Ramiz Bey, wyznaczony na to
stanowisko w miejsce ostroznego i mato
zdecydowanego Tahir Beya, rozkazal by
powierzona jego komendzie eskadra ze-
szta z kotwicy. Rozwiniete w szyku toro-
wym gléwne sily floty tureckiej w skladzie
pancernikéw Barbaros Hayrettin, Turgud
Reis, Mesudiye i Asar-i Tevfik po raz pierw-
szy od dluzszego czasu obraly kurs na wyj-
$cie z cie$niny Dardanelle. Grecy, blokuja-
cy cie$ning, juz na nie czekali.

O godz. 08:20 przeciwnicy odkryli sie
wzajemnie i weszli na kurs bojowy. Przy
czym, mimo zmiany na stanowisku dowo-
dzacego, Turcy tak jak poprzednio dzialali
wyjatkowo ostroznie. Tahir Bey, rozumie-
jac, ze pod wzgledem sily ognia zdecydo-
wanie ustepuje Grekom, nie ryzykowat od-
chodzenia daleko od brzegu. W koncu,
gdy przeciwnicy zblizyli si¢ na odlegloé¢
11 000 m, Turcy nie wytrzymali i otworzy-
li ogien. Grecy rozumiejac, ze na takim dy-
stansie efektywno$¢ ich ognia bedzie wat-
pliwa, wstrzymali si¢ z jego otwarciem
do momentu, gdy odlegtos¢ spadla do
8000 m.

W odréznieniu od swoich przeciwni-
koéw, grecki dowddca Pavlos Kountouriotis
demonstrowal wprost pozbawiong rozsad-
ku odwage. Z uwagi na fakt, ze predkos¢
krazownika Georgios Averoff przewyzsza-
fa znacznie mozliwosci maszyn wszystkich
trzech greckich pancernikéw, przekazat on
dowodzenie eskadra d-cy pancernika Spet-
sai, a sam opuscit szyk probujac w poje-

dynke ogarnaé czolo tureckiej kolumny.
Gdyby Grecy trafili na bardziej ostrzelane-
go przeciwnika, rezultat takiego nader wat-
pliwego manewru bylby oczywisty. Wkrot-
ce, gdy odleglo$¢ zmniejszyta si¢ do kilku
kilometréw, do akcji przystapita artyleria
$rednich kalibrow. Najbardziej poszkodo-
wany byl Barbaros Hayrettin nas ktérym
Georgios Averoff skoncentrowat swoj ogien.
Na jego pokladzie uszkodzona zostata jed-
na z wiez artylerii gtéwnego kalibru, znisz-
czone dziobowe stanowisko kierowania
ogniem, rozbita cze$¢ pomostu dowodze-
nia, za$ odltamki uszkodzity kilka kottow.
Rannych i zabitych zostato okoto 25 czton-
kow zatogi. W koncu, gdy w wyniku ataku
greckiego torpedowca pancernik Mesudiye
opuscil swoje miejsce w szyku, turecki do-
wodca uznat to za powod do odwrétu.
Chociaz obie strony uzyskaly trafienia,
to wynik starcia pozostal nierozstrzygnie-
ty, jednak mozna uzna¢, ze Grecy wygrali
je nieznacznie ,,na punkty”. Tak przebiegta
pierwsza bitwa gtéwnych tureckich i grec-
kich sit liniowych w trakcie I wojny bal-
kanskiej — wojny, ktéra zademonstrowala
osiagniecie dlugo oczekiwanego parytetu
miedzy Turkami a Grekami na morzu.
Dzi$ zar6wno Grecja jak i Turcja uczest-
nicza w jednym bloku polityczno-wojsko-
wym NATO, do ktérego przystapily row-
nocze$nie w roku 1952 i traktowane sg
jako sojusznicy. Nie przeszkodzito to jed-
nak obu panstwom wielokrotnie prezento-
wa¢ odmienne stanowiska, co raz w 1974
roku doprowadzilo do otwartego konflik-

Owczesna ,wizja artystyczna” znajdujacego
sie w budowie Vasilefsa Georgiosa.
Ryc.,Engineering” 1868

tu zbrojnego w sprawie Cypru. W zwigz-
ku z tym natowscy analitycy juz od dawna
podkreslaja duze znaczenie utrzymywania
parytetu miedzy sitami greckimi i turec-
kimi. Jesli jedno z panstw zamawia gdzies
np. okrety podwodne, to zaraz ,troskli-
wi wujkowie” proponuja podobne srodki
drugiemu.

Parytet ten osiggnieto po raz pierwszy
w trakcie wojny batkanskiej. Dla Turkow
bylo to swego rodzaju przyznaniem si¢ do
wlasnej bezsilnoéci, natomiast dla Grekéw
stanowil wyrazny krok w przéod. Jeszcze
kilka dekad wcze$niej Turcy posiadali bez-
dyskusyjng przewage nad Grekami i przy
okreslonej woli politycznej mogli w pelni
pretendowacé do statusu liczacego si¢ pan-
stwa morskiego.

Do odrodzenia tureckiej floty doszto za
panowania sultana Abdul-Aziza. Zrozu-
miate, ze dysponujacy znacznie mniejszym
potencjalem ekonomicznym Grecy nie
mogli w tym okresie mysle¢ o konkuro-
waniu z Imperium Otomanskim. Wszyst-
kie greckie wysitki skoncentrowane byly
na obronie i jedynymi pancernikami tego
okresu byly niewielkie Vasilissa Olga i Va-
silefs Georgios. Na uwage zaluguje fakt,
ze Grecja przystapila do wyscigu zbrojen
z Turcjg nie baczac na trudng sytuacje eko-
nomiczng i polityczna.

Do potowy lat 60-tych XIX wieku pod-
stawe greckiej marynarki wojennej stano-
wito kilka niewielkich, nie posiadajacych
praktycznie zadnej wartoéci bojowej ka-
nonierek. Spoteczenstwo zwykle witato
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wybuch wojny z entuzjazmem i patrioty-
zmem, co dawalo podstawy do stworzenia
catkiem silnej floty kaperskiej. Taka flota,
nastawiona na dzialanie na liniach komu-
nikacyjnych przeciwnika, w boju z gtow-
nymi sitami floty tureckiej byla bez szans.
Wydarzeniem majacym istotny wpltyw na
grecka polityke morska byl kryzys na Kre-
cie. Gdy w roku 1866 na wyspie wybuchto
powstanie, greckie statki zaczely energicz-
nie dostarcza¢ tam materialy niezbedne do
prowadzenia wojny z Turkami. Gdy w od-
powiedzi Stambul ogtosit blokade wyspy,
Grecy stwierdzili, ze w przypadku rozpo-
czecia dzialan wojennych praktycznie nie
mieli si¢ czym przeciwstawi¢ sitom turec-
kim. Dlatego, nie baczac na skromny bu-
dzet, grecki rzad podjal decyzje o budowie
wspomnianych wyzej pancernikéw. Cho-
ciaz w roku 1869 interwencja wielkich mo-
carstw zapobiegla konfliktowi zbrojnemu,
na obu pancernikach prowadzono inten-
sywne prace wykornczeniowe, przygotowu-
jac je do wejscia w sklad floty greckiej.
Jako pierwszy, w roku 1867, zostal wo-
dowany w brytyjskiej stoczni ,Thames Iron
Works” 1800-tonowy Vasilefs Georgios,
tym samym rozpoczynajac w greckiej ma-
rynarce wojennej tradycje nazywania okre-
tow imieniem pierwszego wybranego kro-
la nowej dynastii. Z technicznego punktu
widzenia nie byla to jednostka ani wybit-
na ani oryginalna, nie wyrdzniala si¢ ni-
czym szczeg6lnym na tle podobnych okre-
tow, jak przyktadowo brazylijski Barroso.
Poréwnujac te dwa pancerniki mozna za-
uwazy¢, ze przy nieco stabszym uzbro-
jeniu ,grek” byt o kilkaset ton ci¢zszy, co
pozwolito na jego lepsze opancerzenie.
W wyniku czego masa pancerza wzrosta

Przekrdj podiuzny i rzut z gory Vasilefsa Georgiosa.

do 340 t - prawie 20% wypornosci! Rze-
czywiscie, pas w rejonie linii wodnej mial
grubos¢ od 6” do 77 a szesciocalowe ply-
ty pancerne baterii oraz opancerzony po-
ktad czynily z okretu trudny do zgryzienia
orzech. Glowna artyleria skltadata sie z 2
odprzodowych, gwintowanych dziat kal. 9”
umieszczonych w centralnej baterii. Cztery
ambrazury dawaly teoretycznie mozliwos¢
ze$rodkowania ognia obu dzial w dowol-
nym punkcie horyzontu. Przy czym rze-
czywiste prowadzenie ognia w dowolnym
sektorze okazalo si¢ trudniejsze, podobnie
jak miato to miejsce w przypadku wszyst-
kich podobnych ,,monstréw’, co wyraznie
wykazaly do§wiadczenia pdzniejszej wojny
na Pacyfiku.

W roku 1869 w stoczni ,,Stabilimento
Tecnico Triestino” wodowano drugi grec-
ki pancernik - Vasilissa Olga. W tym cza-
sie zagraniczni kontrahenci nie cenili zbyt
wysoko austriackiego przemystu stocznio-
wego. Jednak po zwyciestwie admirata Te-
getthoffa pod Lissa, Grecy postanowili za-
mowic¢ tam pancernik dla siebie. Z punktu
widzenia techniki, w poréwnaniu z Geor-
giosem, Olga z jej drewnianym kadlubem,
stanowila ewidentny krok wstecz, ktd-
ry kosztowal grecki rzad ogélem 210 tys.
funtow

Vasilissa Olga stala si¢ rowniez pierw-
szym, ale nie ostatnim okretem o tej na-
zwie w greckiej flocie, nazwanym na cze$é
malzonki kréla Georgiosa (warto wspo-
mnie¢, ze Olga Konstantynowna byta réw-
niez ksi¢zniczkg Rosyjskiego Domu Ce-
sarskiego). Pod wzgledem konstrukeji
pancernik przypominat austriackie okre-
ty typu Drache czy Kaiser Max. Podobnie
jak w przypadku wigkszosci austriackich

jednostek kadtub byt drewniany, pokry-
ty zelaznymi plytami, jednak ich dosko-
nala jako$¢ powodowata, ze drugi grecki
pancernik byl réwniez powaznym prze-
ciwnikiem.

W sklad uzbrojenia wchodzity dwa dzia-
ta 229 mm oraz dziesi¢¢ dzial 152 mm.
Laczna masa opancerzenia wynosilta 629 t
(30% wypornosci!), w tym sam pas na li-
nii wodnej - 536 t. Grubos¢ gtéwnego pasa
wynosita na §rédokreciu 152 mm, a w kie-
runku dziobu i rufy zmniejszala si¢ do
120 mm. W odréznieniu od Georgiosa,
Austriacy zbudowali pancernik zdolny do
dzialan na morzu, ktérego wysokosé¢ burt
pozwalala na montaz drugiego pasa o gru-
bosci 120 mm. Tym samym prawie 80%
powierzchni burt pokrywat pancerz! Jako
calos¢, nie baczac na pewne anachronizmy,
Grecy otrzymali dobrg platforme artyleryj-
ska o wspanialej dzielnosci morskiej.

Opracowanym troche ,,na oko” Vasilefs
Georgios i Vasilissa Olga los zgotowal dtu-
ga, bezbarwna kariere. Przez prawie 2 de-
kady okrety stanowily gtéwna site uderze-
niowg greckiej floty. W zwigzku tym byly
aktywnie eksploatowane do lat 10-tych XX
wieku, przechodzac w tym czasie liczne
przerdbki, dozbrojenia i przezbrojenia.

W roku 1885 Balkanéw omal nie ogar-
nela nowa powszechna wojna. W owym
czasie Rumelia, ktérg w rezultacie woj-
ny rosyjsko-tureckiej w latach 1877-1878
zwrdcono Imperium Osmanskiemu, wy-
rzucila turecka administracje i ogtosila
przylaczenie si¢ do Bulgarii. Grecy znéw
dostrzegli ograniczono$¢ swoich sit mor-
skich. W rezultacie z jednej strony zade-
cydowano o modernizacji i przezbrojeniu
znajdujacych sie w stuzbie pancernikéw,

Ryc. zbiory Jana Piwowonskiego
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a z drugiej - rzad wyasy-
gnowal nadzwyczajne $rod-
kéw na budowe kolejnych 3
okretow tej klasy.

Dla przezbrojenia Geo-
rgiosa i Olgi wybrano naj-
nowsze dziala produkgji fir-
my ,,Krupp”. Pierwszy okret
otrzymal 2 pote¢zne 10-to-
nowe dziala kal. 210 mm,
jednak przezbrojenie dru-
giej jednostki przebiegalo
w kilku etapach. W rezul-
tacie zamontowano czte-
ry 5,5 t dziala Kruppa kal.
170 mm o dtugoéci lufy 25
kalibréw oraz 2 nieco star-
sze 3,5 t dziala tego samego
kalibru o dlugosci lufy 20
kalibréw. Uzbrojenie kaz-
dego z pancernikéw uzu-
petnialy 4 szybkostrzelne
dziata kal. 37 mm oraz para
mitraliez.

Trzema, zamoéwiony-
mi w roku 1885 nowymi
pancernikami, Grecy mogli zadziwi¢ caly
$wiat. Z jednej strony, niezgrabna sylwet-
ka okretéw z ogromnymi oknami-ilumi-
natorami, bardziej przypominajacymi sta-
tek pasazerski, wywotywala zdziwienie
(wspomniane okna zdecydowanie popra-
wialy mikroklimat pomieszczen pancerni-
ka, co bylo istotne w warunkach gorace-
go Morza Srédziemnego). Jednak z drugiej
strony, inzynier I klasy Dupont ktéry za-
projektowal okret postarat si¢ o aplauz, tak,
ze francuski admiral Lagan ktéremu grec-
kie wladze zlecily przeprowadzenie refor-
my swej floty wraz z infrastrukturg brzego-
w3, w pelni zatwierdzil projekt.

Pancernik posiadat stalowy kadlub
z podwdjnym dnem i podzialem na prze-
dzialy wodoszczelne. Limity wyporno-
$ci nie pozwalaly na ulubione przez Fran-
cuzéw romboidalne rozmieszczenie dziat
artylerii gtéwnego kalibru, wobec cze-
go Dupont rozmiescit dziata kal. 270 mm
w trojkat. W rezultacie 2 dziala o dlugo-
$ci lufy 36 kalibréw znajdowaty si¢ w dzio-
bowej barbecie z mozliwoécig prowadze-
nia ognia z wybranych punktéw, zaréwno
w kierunku dziobu jak i rufy, a jedno dzia-
fo z lufg o diugosci 30 kalibréw — w bar-
becie rufowej. Z uwagi na fakt, ze dziobo-
wa barbeta znajdowala si¢ w opancerzonej
kazamacie, w celu cze$ciowego obnizenia
wagi, w tym samym miejscu, ale pietro ni-
zej, rozmieszczono baterig¢ §redniego ka-
libru skladajaca si¢ z 4 dzial kal. 150 mm
o dtugosci lufy 36 kalibréw. Z tych dziat
jedynie 2 mogly prowadzi¢ ogien w do-
wolny punkt horyzontu.

Pancernik Psara krétko po wejsciu do stuzby.

Opancerzenie dostarczyta firma ,,Creu-
sot”, szczycaca sie w owym czasie ogrom-
nymi sukcesami w produkecji wysokoga-
tunkowej stali pancernej. Wzdluz calej linii
wodnej przebiegal nieprzerwany pas pan-
cerny o szerokosci 1,2 m, ktérego gruboséé
wynosila 300 mm na $§rédokreciu, na dzio-
bie i rufie zmniejszajaca si¢ do 120 mm.
W przerwie migdzy kazamatg a barbe-
ta, nad gtéwnym pasem przebiegal drugi
pas o grubosci 75 mm. Jego zadaniem bylo
uniemozliwienie coraz czesciej stosowa-
nym pociskom burzacym przeniknigcia do
pomieszczen wewnetrznych. Stalowe plyty
tego pasa byly produkowane przez zaktla-
dy ,,Chatillon”. Co ciekawe, Francuzi zasto-
sowali takie rozwigzanie po raz pierwszy.
Kazamata, w ktorej znajdowala sie artyle-
ria §redniego kalibru, miata ksztalt pan-
cernego pudetka o grubosci $cian 350 mm,
ustawionego na pokladzie pancernym. Na
niej znajdowata si¢ wspomniana juz barbe-
ta dzial gtéwnego kalibru. Rufowa barbeta
o grubosci 300 mm byla réwniez osadzo-
na na pokfadzie pancernym. Uwzglednia-
jac tradycyjne koferdamy i poktad pancer-
ny, mozna stwierdzi¢, ze okret byl nie tylko
dobrze uzbrojony, ale réwniez odpowied-
nio chroniony pancerzem.

Dla napedu okretu konstruktorzy zain-
stalowali 2 horyzontalne maszyny paro-
we potrdjnego rozpre¢zania o nominalnej
mocy 6700 KM. Dzigki wysokiej jakosci
wykonania oraz starannemu montazowi
maszyny przekroczyly zakladane parame-
try, osiagajac moc ponad 7000 KM i pred-
kos¢ 17 wezléw, co w owych czasach byto

¥ ¥ wikd A

Fot.,Marine Rundschau”
zupelnie dobrym wynikiem. Tym samym
pancernik byl nie tylko silny, ale réwniez
szybki.

Co ciekawe, Francuzi zdotali uzyskac
zrownowazong charakterystyke jednostek,
wiec fakt, ze nie zrobili czego$ podobnego
na swoich pancernikach jest zupelnie nie-
zrozumialy. Do dnia dzisiejszego specja-
lisci morscy spierajg si¢ bez powodzenia:
czy byl to zwykly przekret, ktorych w la-
tach 20-tych kolejnego stulecia bylo wiele,
czy tez pancerniki posiadaty jakie$ powaz-
ne wady, o ktorych stocznie nie wspomnia-
ty zaréwno Grekom jak i Francuzom.

Bardzo symboliczny byl wyboér nazw
wszystkich 3 jednostek. O ile pierwsze
2 pancerniki nazwano na cze$¢ panujacej
monarszej pary, to ,francuzy” otrzymaly
nazwy Spetsai, Psara i Idra. W czasie woj-
ny o niepodleglos¢ Grecji w roku 1821 flo-
ty tych trzech wysp zadaly flocie tureckiej
najwigksze straty.

Na uwage zastuguje fakt, ze artykul
z opisem greckich pancernikéw, opubli-
kowany przez ,,Morskoj Sbornik” w sierp-
niu 1889 roku, trafil w rece wiceadm. N.M.
Czichaczewa. Bardzo udane polaczenie
wladciwosci bojowych i obronnych przy
wypornoéci raptem 4800 t nie moglo uj$é
uwadze kierujacego ministerstwem, ktory
przez naczelnika Gléwnego Sztabu Mor-
skiego nakazal: ,,przeanalizowac na ile Idra
zastuguje na uwage, by podobny pancernik
zbudowad u nas”.

Juz po tygodniu od otrzymania pole-
cenia starszy budowniczy E.J. Guliajew
przedstawil szczegdtowy raport krytycz-
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ny na temat greckiego pancernika, a takze
sprobowal sformulowa¢ wlasng wizje po-
dobnego okretu. Za gléwny niedostatek
Erast Jewgieniewicz uznal wadliwy system
opancerzenia: gléwny pas przy szeroko-
$ci 1,2 m, ,,wystawal raptem na 8 cm po-
wyzej linii wodnej”, w rezultacie czego ka-
tegorycznie nie zalecal budowania takiego
»hieopancerzonego pancernika”. Gorny pas,
przeznaczony do ochrony przed pociskami
burzacymi, po prostu nie zostat uwzgled-
niony! Tym nie mniej, dla samych Fran-
cuzoéw, greckie zamowienie stalo si¢ swego
rodzaju ,testem” przy projektowaniu styn-
nego Dupuy du Lome, ktérego opancerze-
nie bylo przeznaczone jedynie do obrony
przed pociskami burzacymi, za to na calej
powierzchni burty!

Za jeszcze jeden istotny niedostatek ro-
syjski MTK uznal kaliber i rozmieszcze-
nie dzial artylerii gléwnej. Rzeczywiscie,
jesli Francuzi zastosowali by dwudziato-
we barbety, mozna byloby zestawi¢ burto-
wa salwe z 3-4 dzial gtéwnego kalibru (na
Idra mogly to zrobi¢ jedynie 2 dziala). Jed-
nak Francuzi kierowali si¢ swoista logika.
Kierowali si¢ oni bowiem zasadg ,jedno
dzialo w jednej wiezy”, nie bez racji uwa-
zali, ze tylko taki system daje najwigksza
»odporno$¢” uzbrojenia w warunkach rze-
czywistego starcia. Rozmieszczenie na tak
malym okrecie 4 barbet byto po prostu
niemozliwe.

Jest rzecza zrozumiala, ze obecno$¢ na
okrecie jednakowych systeméw artyleryj-
skich o réznej dlugosci luf wnosita okre-
$lone trudnoéci w korygowaniu ognia
artylerii. Jednak przez ironie¢ losu, gtow-
ny przeciwnik Grekow - Turcja zakupita
w Niemczech 2 pancerniki typu ,,Branden-
burg’, réwniez posiadajace dziala gléwne-
go kalibru o 2 réznych dlugosciach lufy!
Jednostki te przez dlugi okres czasu stano-
wily gléwna sile uderzeniows ich floty.

Starania o parytet z Turcja wygladaly
przekonywujaco. Turcy odpowiedzieli na
nie jedynie kolejng modernizacja swoich
kompletnie przestarzatych pancernikow.
W roku 1897 oba kraje po raz kolejny mia-
ty okazje do zaprezentowania dopiero co
»hapietych muskulow”

Juz w lutym 1897 r. Grecy przeprowa-
dzili awanturniczy desant na Krecie, de-
monstrujac, ze niepodzielnie panujg na
morzu. W zwigzku z tym wydawac by sie
moglo, ze w rozpoczynajacej si¢ wojnie
wszystkie atuty sa w rekach Grekéw. Pod
koniec kwietnia greckie okrety bombar-
dowaly nie bronione miasta w Epirze i Te-
salii, zabezpieczaly przerzut morzem po-
sitkéw z Aten do Volos i wspieraly desant
epirskich ochotnikéw u ujscia rzeki Luro.
Jednak powazniejsza operacja ataku na

Preweze w Zatoce Arto zakonczyta sie cal-
kowitym niepowodzeniem. Nie powiodl
sie takze demonstracyjny desant na wscho-
dzie. Co ciekawe, udzial Turkéw w tych
niepowodzeniach byl minimalny, gtéw-
nym wrogiem greckiej floty okazala si¢ pa-
sywnos¢ i bezradnos¢ wlasnych dowdd-
cow. Marynarka wojenna dziatata zatoénie,
nie pozostalo w niej nic z dziarskiego du-
cha narodowej floty lat 20-lat XIX wieku.

Trzeba jednak przyzna¢, ze Grecy wy-
ciagneli wnioski z przegranej wojny. Poza
zmianami organizacyjnymi, kolejnej prze-
budowie poddano takze posiadane jed-
nostki. W roku 1897 pancerniki przeszly
ponownie kapitalne remonty polaczone
z przezbrojeniem. W ich trakcie Vasilefs
Georgios otrzymatl jedno szybkostrzelne
dzialo kal. 150 mm, 9 karabinéw maszy-
nowych i wyrzutni¢ torpedows. Vasilissa
Olga, w owym czasie wycofana z pierwszej
linii, jeszcze w roku 1894 zostala prze-
ksztalcona na jednostke szkolng. W roku
1897 podjeto jednak nieoczekiwanie de-
cyzje o kapitalnym remoncie starego okre-
tu, wymieniono silownie i dokonano prze-
zbrojenia, w wyniku czego mozna bylo ja
wykorzystywaé w charakterze jednost-
ki szkolno-artyleryjskiej. W latach 1897-
1900 dokonano przezbrojenia na wszyst-
kich 3 okretach typu ,Idra”. W trakcie
remontéw dokonano wymiany lekkiego
uzbrojenia na najnowsze szybkostrzelne
dziata: 1 kal. 100 mm (o dtugosci lufy 50
kal.), 8 kal. 65 mm, 4 kal. 37 mm i 10 kal.
37 mm.

Na poczatku lat 10-tych nowego stulecia
nad Batkanami znéw pojawilo sie widmo
konfliktu, co zmusito Grekéw do dokona-
nia kolejnej reorganizacji floty. Przestarza-
te okrety definitywnie skreslono ze stanu
floty. W 1915 zlomowano Vasilefs Geor-
gios, a w 1913 r. Vasilissa Olga zostata po-
zbawiona uzbrojenia i przebudowana na
jednostke szpitalng. W nowej roli dawny
pancernik petnil jednak stuzbe niedtugo.
W roku 1915 zostat przeksztalcony w hulk
dla zakwaterowania personelu greckiej flo-
ty, kotwiczacy w Zatoce Suda, co ostatecz-
nie zakonczylo kariere Vasilissy Olgi, ktora
oddano na ztom dopiero w 1925 .

Kapitalny remont wszystkich 3 okre-
tow typu ,,Idra’, przeprowadzony w latach
1908-1910, tym razem ograniczyt si¢ do
wymiany artylerii §redniego kalibru. Stare
6” dziala zostaly zastapione nowymi, szyb-
kostrzelnymi armatami tego samego kali-
bru. Turcy tym razem nie ograniczyli si¢
do ,,zabiegéw kosmetycznych” swej on-
gi$ poteznej floty, a zakupili w Niemczech
2 wspomniane wczeéniej pancerniki typu
»Brandenburg”, na co mizerne dochody
greckiego budzetu nie pozwolily tym ra-

zem odpowiedzie¢. Na szcze$cie Hellade
uratowali miejscowi ,,oligarchowie”, dzigki
staraniom ktorych flota zostata wzmocnio-
na zbudowanym we Wtoszech krazowni-
kiem pancernym typu ,,Amalfi”’, ktéry na
cze$¢ gléwnego sponsora nazwano Geor-
gios Averoff. Dzieki temu do wojny batkan-
skiej zaréwno Grecy, jak i Turcy przystapili
dysponujac mniej wigcej rownymi sitami.

Po pierwszej fazie wojny batkanskiej
i utracie wielu wysp na Morzu Egejskim,
tureccy admiralowie zrozumieli, ze dla za-
chowania honoru munduru muszg pod-
ja¢ walke z blokujacg ciesniny flotg grec-
ka. Pierwsza bitwe sit gtéwnych pod Ellj,
wspomniang na poczatku niniejszego arty-
kutu, obie strony przeprowadzily skrajnie
pasywnie, co przyniosto nader skromne re-
zultaty. Nastepnym razem tureccy admira-
towie podeszli do planowania przyszle;j bi-
twy z nalezng starannoscia. Po pierwsze,
na rajd zostal wystany krazownik Hami-
diye, ktory zdotal oderwa¢ sie od Grekow
W noworoczng noc nowego, 1913 roku.
Juz nastepnego dnia zdotal zatopi¢ grec-
ki parowiec Seros i przeprowadzit ostrzat
greckiego wybrzeza. Dziatania te wywo-
taly panike w Atenach i do dowodzacy
grecka flota Kountouriotis zostal zasypa-
ny telegramami z poleceniem skierowania
okretéw dla przechwycenia ,,bandyty”. Na
szczgscie grecki admiral odméwit wyko-
nania rozkazéw i nie podzielil swej floty,
przewidujac turecki wybieg, co potwierdzi-
ty nastepujace wkrétce wydarzenia.

Poza rajdem Hamidiye, Turcy podjeli
szereg dzialan majacych na celu podwyz-
szenie gotowosci bojowej swoich okretow.
Przykladowo, z zasoboéw swoich muzedéw
wyciagneli flage, pod ktéra wojowal po-
gromca chrzeécijan Hayreddin Rudobrody
i podniesli ja na nazwanym na jego czes¢
pancerniku Barbaros Hayrettin.

Ostatecznie po zakonczeniu wszyst-
kich niezbednych przygotowan, rankiem
5 stycznia kolumna okretéw pod czerwo-
ng banderg z potksigzycem skierowala sie
ku wyjéciu z cie$nin. Kolumne otwierat
Barbaros Hayrettin, za ktérym szty Tur-
gud Reis, Mesudiye i krazownik Mecidiye.
Czwarty, nie w pelni sprawny pancernik
Asar-i Tevfik pozostal w Dardanelach.

O godz. 08:20 greckie patrole zamel-
dowaly o pojawieniu si¢ Turkéw i Koun-
touriotis natychmiast poprowadzil swo-
je okrety na nieprzyjaciela. Do spotkania
przeciwnikow doszlo w odleglosci 12 Mm
od wyspy Lemnos. Grecy ponownie ma-
newrowali ze zdecydowaniem graniczg-
cym z brawurg, a Turcy skrajnie pasyw-
nie, starajac si¢ wciagna¢ Grekow pod
ogien swoich baterii nadbrzeznych. W re-
zultacie od ognia Idra i Psara uszkodzo-
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Pancernik Vasilefs Georgios (Grecja 1867 r.) - Wyporno$¢ 1774 t, dlugos¢ 61 m,
szerokos§¢ 10 m, zanurzenie 4,9 m. Moc dwuwalowej maszyny parowej — kompaund
2100 KM, predkos¢ 12,3 wezla. Zapas wegla 210 t, zasieg 1300 Mm. Opancerzenie (ze-
lazo) pas burtowy 152-178 mm, bateria 152 mm, pokfad 25 mm. Uzbrojenie: 2 dziata
kal. 229 mm, 2 dziata 20 funtowe. Zaloga 152 ludzi. Wodowany 28 grudnia 1867 r. Zlo-
mowany w 1915 r.

Korweta pancerna Vasilissa Olga (Grecja 1869 r.) - Wypornos¢ 2030 t, dtugos¢
76 m, szeroko$¢ 12 m, zanurzenie 5,8 m. Moc jednowalowej maszyny parowej 1950
KM, predkos¢ 10 wezléw. Zapas wegla 240 t, zasieg 1600 Mm. Opancerzenie (zela-
z0) pas burtowy 150 mm, bateria 120 mm, poktad 18 mm. Uzbrojenie: 2 dziata kal.
229 mm, 10 dzial 70 funtowych. Zaloga 258 ludzi. Stepke polozono 3 lutego 1869, wo-
dowano 18 stycznia 18 stycznia 1870, oddano do stuzby 21 listopada 1870 r. Oddano na
zfom w roku 1925.

Pancernik Spetsai (Grecja 1889 r.) - Wyporno$¢ 4800 t, dtugoé¢ 102 m, szerokosé
16 m, zanurzenie 5,5 m. Moc dwuwalowej sitowni (maszyny parowe) 6700 KM, pred-
ko$¢ 17 weztdw. Zapas wegla 690 t. Opancerzenie (kompaund i stal ,,Creusot”) pas bur-
towy 100-300 mm, bateria 300-350 mm, barbety 300 mm. Uzbrojenie: 3 dziala kal.
274 mm (2 o dtugosci lufy 34 kal., 1 o dtugoéci 28 kal.), 5 dzial kal. 150 mm, 4 kal.
86 mm, 4 kal. 65 mm, 4 kal. 37 mm, 6 dzial rewolwerowych, 3 wyrzutnie torpedowe.
Zaloga 440 ludzi. Zbudowano ogoétem 3 takie jednostki: Spetsai (wodowany 26 paz-
dziernik 1889), Psara (wodowany 20 luty 1890) i Idra (wodowany 15 maj 1889).

ny zostal Mesudiye i pod eskorta Meci-
diye skierowal si¢ ku Dardanelom. Do
tego czasu Georgios Averoff swoim ogniem
zdotal uszkodzi¢ srodkowa wieze gtéwne-
go kalibru na Barbaros Hayrettin, zmusza-
jac 0 12:00 do odwrotu réwniez oba pozo-
stale pancerniki.

Podobnie jak we wczeéniejszej bitwie
pod Elli, Georgios Averoff rozwijajac pel-

na predkos¢ probowal nawiazaé walke
z wycofujacym sie nieprzyjacielem, jed-
nak o 14:40 Turcy weszli w strefe dzialania
wlasnej artylerii nadbrzeznej i starcie trze-
ba byto przerwad. Tym razem nikt nie miat
watpliwosci co do rezultatéw bitwy. Mimo
wystrzelenia ponad 800 pociskéw, Turcy
zdolali uzyska¢ jedynie 4 trafienia w Geo-
rgiosa Averoffa, ktéry zostal nieznacznie

Pancernik Idra po modernizacji w czasie wizyty w Wenecji w 1903 roku.

uszkodzony (1 zabity + 4 rannych). Nieco
bardziej ucierpial Spetsai, trafiony 3 poci-
skami, ktore uszkodzily grecki okret.

Natomiast straty Turkéw byty znacz-
ne. Barbaros Hayrettin zostal trafiony
przez okolo dwadzie$cia pociskdw, kto-
re uszkodzily prawie potowe jego artyle-
rii i spowodowaly straty wérod 200 czlon-
kéw zatogi (w tym 75 zabitych). Straty
Turgud Reisa byly skromniejsze — 17 tra-
fien oraz 47 zabitych i rannych czlonkéw
zalogi. W konicu na Mesudiye pocisk kal.
270 mm rozerwal bateri¢ $redniego ka-
libru i spowodowal $mier¢ lub rany 68
czlonkdéw zatogi. Okret padt ofiarg zadzi-
wiajgcej oszczednosci. Gruntownie prze-
budowujac pancernik, Turcy pozostawili
na nim tylko jedng baterig, jak w czasach
floty zaglowej. Tym samym pojedyncze
trafienie w nig spowodowato tyle ofiar
i zniszczen.

Przegrang w I wojnie batkanskiej, Tur-
cy mogli sobie cze$ciowo zrekompenso-
waé w II wojnie balkanskiej, w ktorej jak
na ironi¢ wystepowali jako sojusznik Gre-
cji przeciwko Bulgarii. Jednak idea zde-
cydowanej przewagi nad Grekami nie
opuscita gtéw tureckich politykéw, w re-
zultacie czego panstwo przystapilo do
udzialu w ,wyscigu drednotéw”, na co
musiata takze odpowiedzie¢ Grecja, ale to
juz inna historia... ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Rafal Kaczmarek, Maciej S. Sobanski

”

Fot.,Marine Rundschau
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Igor Wach

Unikatowa fotografia z bitwy wykonana przez
Japonczykow. Na horyzoncie widoczne rosyj-
skie krgzowniki. Fot.,Ships of the World”
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w $wietle owezesnej prasy galicyjskiej

Bitwa pod Ulsan byta jedna z bitew woj-
ny rosyjsko-japonskiej. U Polakéw z Galicji
nalezacej wowczas do Austro-Wegier budzi-
fa ona spore zainteresowanie. A to ze wzgle-
du na co najmniej dwa fakty. Po pierwsze,
na zaangazowanie w nig sgsiedniego mo-
carstwa, czyli Rosji, ktéra na poczatku XX
wieku poczytywana byla przez Monarchie
Habsburska za potencjalnego wroga nr 1.
Po drugie, ze wzgledu na fenomen Japonii -
panstwa azjatyckiego, ktore nie tylko zdota-
fo unikna¢ kolonizacji, ale tez ambitnie dg-
zyto do stania si¢ mocarstwem. Recenzje
z bitew i potyczek przekazywali korespon-
denci wojenni réznych agencji prasowych
przebywajacy na jednostkach plywajacych
lub w portach. W niniejszym artykule wy-
korzystano wiadomo$ci podawane za nimi
przez dwie z wéwczas poczytniejszych gazet
galicyjskich, jakimi byly ,Czas” oraz ,Gaze-
ta Lwowska”. Dane byly nadsylane z pew-
nym opoznieniem, co wskazuja rozne daty
przekazow, nie zawsze tez na goraco udawa-
fo sie zachowa¢ doktadno$é, a i oceny wy-
darzen nie zawsze pokrywaly sie z tym co
wiemy obecnie. W cytatach zachowano je-
zyk oryginalu, dzi$ juz nieco archaicznie
brzmiacy, lecz dobrze oddajacy dwczesna
atmosfere.

W dniu 14 sierpnia (wedlug kalendarza
julianskiego 1 sierpnia) 1904 roku pod Ul-
san w Cie$ninie Koreanskiej rozegrala sig
bitwa, ktora byta jednym z epizodéw woj-
ny rosyjsko-japonskiej. Informacj¢ o niej

przekazalo Biuro Reutera z opdéznieniem
dnia 16 sierpnia 1904 roku: Tokyo. (Biuro
Reutera). Wedtug telegramu z Takesziki, ja-
potiska eskadra, stojgca pod komendg Ka-
mimury, wczoraj o godz. 5 rano zetkneta sie,
w odlegtosci 20 mil od Ulsan na wybrzezu
koreatiskim z eskadrg wladywostockg. Walka
trwata do g. wpdt do 11 rano. Widziano jak
krgzownik ,Ruryk” zatongl. 450 ludzi z za-
togi wyratowali Japoriczycy. Okrety ,Rosya”
i ,Gromobdj” kilkakrotnie stangly w ptomie-
niach i zostaty ciezko uszkodzone. Jeden z ja-
potiskich okretow zostal trafiony przez rosyj-
ski strzal. 2 ludzi zginelo, 7 rannych.

Tokyo. Admirat Kamimura podaje na-
stepujgce szczegbly o walce miedzy flo-
tq japonskg a rosyjskg eskadrg wta-
dywostockg: D. 14 b. m., nad ranem,
przybyla nasza eskadra w poblize Ulsan,
na potudn-wschodniem wybrzezu Ko-
rei, gdzie zauwazyla trzy okrety z eskadry
wladywostockiej, pltyngce w kierunku po-
tudniowym. Skoro te okrety nas spostrze-
gly, usitowaly umkngé w kierunku pétnoc-
nym, czemu jednakze przeszkodzilismy.
O godz. 5.23 rano rozpoczela sig walka.
Okrety nieprzyjacielskie widocznie wiele
ucierpiaty od naszego silnego ognia, szcze-
golnie zas ,,Ruryk”. W koricu nieprzyjaciel
uszedt z najwigkszq szybkoscig w kierun-
ku pétnocnym, pozostawiajgc ,,Ruryka”,
ktory nastgpnie zatong#'. Zesp6t rosyjski
sktadal si¢ rzeczywiscie z 3 krazowni-
kow pancernych: Rossija (okret flagowy),

Gromoboj i Riurik. Dowodzit nimi kontr-
admiral Karl Pietrowicz Jessen.

Dnia 30 lipca kontradmiral Wilhelm
Witgieft, dowodzacy sitami glownymi ro-
syjskiej floty dalekowschodniej skoncen-
trowanymi w Port Artur, skierowat si¢ do
Ciesniny Koreanskiej. Tam chciat potaczy¢
si¢ z eskadra ptynaca z Wiadywostoku.
Wyplynigcie Eskadry Oceanu Spokojne-
go z Port Artur zgrano w czasie z wypadem
Zespotu Wladywostockiego. Ptynaca flo-
ta rosyjska miata za zadanie przerwac blo-
kadg japonska i odptyna¢ do Wiadywosto-
ku. Dnia 7 sierpnia 1904 roku kontradmirat
Witgieft, otrzymat ze sztabu namiestnika
generata Michaila Aleksiejewa dwie depe-
sze. Zamieszczono w nich rozkaz podjecia
proby przerwania blokady oraz skierowa-
nia gtéwnych sit do Wiadywostoku. Kil-
ka dni wcze$niej w Port Artur odbyta sie
narada dowddcéw. Wiekszos¢ z nich byla
zgodna, co do pomystu przedostania si¢
do Wladywostoku, poniewaz tego samego
dnia, czyli 7 sierpnia rozpoczat si¢ japoniski
ostrzal artyleryjski zakotwiczonych w tej
bazie okretow.

O decyzji przedarcia si¢ do Wiadywo-
stoku oraz o dniu operacji general Alek-
siejew dowiedzial si¢ dopiero po tym, gdy
eskadra rosyjska wyszla z Port Artur, czy-
li 11 sierpnia. Rosyjski gtéwnodowodza-
cy informacj¢ te otrzymal telegraficznie.

1. ,,Czas” z 16 VIII 1904 r, nr 186.
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Krazownik Gromoboj w skutej lodem zatoce Zototoj Rog w Wtadywostoku.

Nie mial on bezposredniego polaczenia
z twierdza. Informacje przestal wyslany
tam niszczyciel Rieszitielnyj. Wiesci na ten
temat przekazaly Biura Reutera z Chefoo
(angielska nazwa chinskiego miasta nad
Morzem Zéttym Cifu lub Czifu zalozo-
nego w 1858 roku) oraz z Tokio: Krgzow-
niki ,,Askold” i ,Nowik” z dwoma kontr-
torpedowcami zawinely do niemieckiego
portu w Tsintnn (dawny niemiecki port
na terytorium Chin), potozonego u wej-
Scia do Kiaoczao (dawna kolonia niemiec-
ka na terytorium Chin istniejaca do I woj-
ny §wiatowej), inny okret, kontrtorpedowiec
»Reszitelny”, miat zawing¢ do Cifu, od nie-
g0 tez ma pochodzi¢ wiadomos¢ o wyply-
nigciu eskadry. Wszystko to zestawione
razem Swiadczy¢ by moglo, ze eskadra sto-
czywszy walke, zostala zupelnie rozbita,
a walczgce statki czescig powrdcity do Por-
tu Artura, czescig schronity sig do neutral-
nych portéw pobliskich®. Przybyly do por-
tu Chefoo kontrtorpedowiec Rieszitielnyj
zostal na polecenie japonskiego komen-
danta rozbrojony. Informacje te pt. ,Za-
jecie ,Reszitelnego” przekazato z Chefoo
Biuro Reutera: Japoriskie kontrtorpedow-
ce, ktore zajely rosyjski kontrtorpedowiec,
»Reszientlny”, nazywajg si¢ ,Osasosimo”
i ,Kasumi”. Japoticzycy wystali oficera, kté-
ry wezwal Rosyan do opuszczenia portu,
bez przyjmowania walki. Komendant ,Re-
szitelnego”, Rotczakowskij odpowiedzial, ze
»Reszitelny” jest rozbrojony, a maszyny nie-
zdolne do funkcjonowania. Japonski ofi-
cer prosit, aby mu pozwolono przekonac sig
o prawdziwosci stéw komendanta ,,Reszitel-
nego”. Na to komendant rzucit si¢ na ofice-

ra japoriskiego i porwat go z sobg do wody.
Wedlug opowiadania jednych, komendant
miat zgingé, wedlug innych, jest on cigzko
ranny, a przyjaciele go ukrywajg.> Mary-
narze z Rieszitielnego probowali sie broni¢.
Inng wiadomo$¢ przekazuje Biuro Reute-
ra: Podczas walki, jaka si¢ wywigzata przy
zajeciu ,Reszitelnego”, obie strony ponio-
sly znaczne straty. Dotgd 16 Rosyan braku-
je. Komendanta rosyjskiego, ktéry jest ranny
w noge, zdolano uratowaé.* Kolejng wiado-
moécig o losach kontrtorpedowca przeka-
zuje z Londynu Biuro Korespondencyjne:
Straty Rosyan przy zajsciu z ,,Reszitelnym”
sqg nieznaczne. Marynarze, ktorzy skoczy-
li z poktadu do morza mieli pasy ratunko-
we. Kapitan i kilku marynarzy znajduje sig
w szpitalu. Oficerowie ,Reszitelnego” sg go-
$¢mi chinskiego gubernatora, marynarzy
przyjmujg Rosyanie w Czili. Rosyanie do-
noszqg, ze gdy Japornczycy salwg rozpocze-
li walke, chiriski okret strazniczy wycofat sig
z pola walki.’ Inng informacja o kontrtor-
pedowcu jest wiadomo$¢ z Biura Reute-
ra: W dtuzszym oswiadczeniu japoriskiego
departamentu o zajsciu w Cifu, zaznaczo-
no, ze ,,Reszitelny” nie byt jeszcze rozbrojo-
ny, gdy przybyli Japoticzycy. Japoriski ofi-
cer wezwal rosyjskiego kapitana by okret
port opuscit lub si¢ poddat. Kapitan odmo-
wil, dat rozkaz wysadzenia okretu w po-
wietrze i zaatakowal z zalogg Japoriczykow,
ktérzy znajdowali si¢ na poktadzie okre-
tu.% Japoficzycy istotnie naruszyli tu prawo
miedzynarodowe, gdyz rosyjski okret juz
rozpoczal procedure rozbrojenia zwigzang
z internowaniem. Mimo préby samozato-
pienia w postaci wysadzenia w powietrze
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okretu, Japonczykom udalo si¢ go urato-
wac i przejac.

Noca z dnia 10 na 11 sierpnia namiestnik
wyslal nastepny rozkaz tym razem do wice-
admirata Nikotaja Skrydtowa do Wtadywo-
stoku. W rozkazie nakazat rozpocza¢ dzia-
tania eskadrg krgzownikéw. Kontradmirat
Karl Jessen objal dowodzenie nad opera-
cja wedle rozkazdw, ktore wydat Skrydlow.
Gléwnym zadaniem dla kragzownikéw bylo
wyjécie na spotkanie eskadrze portartur-
skiej, bez zwalczania nieprzyjacielskiej ze-
glugi. Wszystko wskazywalo na to, ze Wit-
gieft wyszedt z Port Artur wczeéniej niz
eskadra Jessena, ktora opuscita Wiadywo-
stok. Wiceadmiral Skrydlow przypuszczal,
ze spotkanie dwoch flot nastapi przy pét-
nocnej czesci Cie$niny Koreanskiej. Gdy-
by kontradmiratl Iessen przed dotarciem na
wody ciesniny, nie spotkal eskadry portar-
turskiej, mial kontynuowac¢ rejs do wyso-
kosci Pusan (miasto w Korei potudniowej).
Tam mial oczekiwaé na Witgiefta. Ale jed-
nak nie diuzej niz 4 godziny. Jesliby Wit-
gieft si¢ nie zjawil, Jessen mial zawrécié
i z pelna predkoscia ptyna¢ do Wladywo-
stoku. Gdyby napotkano na kursie okre-
ty admirala Kamimury Hikonojo, Jessen
mial nie wdawac¢ sie w jakiekolwiek potycz-
ki i unika¢ walki.

Rozkazy namiestnika byly zaskoczeniem
dla Skrydtowa oraz Jessena. Po powrocie
z ostatniego rajdu krgzowniki wtadywostoc-

»Czas” z 12 VIII 1904 r, nr 184.
»Czas” z 13 VIII 1904 r, nr 185.
»Czas” z 13 VIII 1904 r, nr 185.
. »Czas” z 14 VIII 1904 r, nr 186.
. »Czas” z 18 VIII 1904 r, nr 188.

S PN

Nr 114 (4/2012) » OKRETY WOJENNE



Bitwa pod Ulsan w $wietle éwczesnej prasy galicyjskiej

kie udaly si¢ na naprawy. Krazownik Gro-
moboj mial awari¢ maszyny sterowej, za$
Rossija i Riurik miaty problemy z kotlami.
Po zakonczeniu remontu, wczesnym ran-
kiem 12 sierpnia okrety Rossija, Gromoboj
i Riurik pod dowddztwem kontradmirata
Jessena wyszly w morze, obierajac kurs na
Ciesning Koreanska. Tym razem celem jego
zespolu bylo wyjscie na odsiecz eskadrze
portarturskiej, ktéra probowala przedrzeé
sie do Wladywostoku. Dziatajac zgodnie
z wytycznymi, Jessen plynal na potudnie.
Byla to trasa, ktorg prawdopodobnie mégt-
by ptynaé zespdt Witgiefta. Rosyjski do-
woédca nic nie wiedzial o bitwie na Morzu
Z6ttym stoczonej 10 sierpnia. Nie wiedziat
takze o powrocie eskadry portarturskiej do
bazy. Nie napotkat Zadnej floty na Morzu Ja-
ponskim i kontynuujac rejs ptynal na po-
tudnie. Przed godz. 04:30 dotart w okolice
Pusanu u wejécia do Cie$niny Koreanskiej.
W tym czasie eskadra rosyjska wykona-
fa zwrot na zachdd. Miala zamiar patrolo-
wac wybrzeza Korei i Japonii. W ten sposéb
oczekiwal na eskadre Witgiefta.

Chwile pdzniej zauwazono jakie$ okrety.
Byly to krazowniki pancerne wiceadmira-
ta Kamimury. Zorientowano sie, ze odcie-
ty one Rosjanom droge odwrotu do Wia-
dywostoku. Sytuacja ta sprawita, ze bitwa
stata si¢ nieunikniona. Tymczasem Ka-
mimura 11 sierpnia rano otrzymat depe-
sze, ktora zawierala tre$¢ na temat sto-
czonej dzien wczesniej bitwy na Morzu
Zo6ttym. Wraz z 2. Flotylla opuscit wody
Cie$niny Koreanskiej. Dywizjon krazow-
nikéw kontradmirata Uryt Sotokichi skie-
rowal si¢ w kierunku wyspy Quelpart

(wyspa w zachodniej czeéci Cie$niny Kore-
anskiej). Tam spotkat si¢ z okretami 6. Flo-
tylli kontradmirata Togé Masamichi. Od
niego Kamimura dowiedzial si¢ o probie
przedarcia do Wladywostoku oraz o szcze-
gotach bitwy. Dowiedziawszy sie o tym ja-
ponski admiral wydat rozkaz, aby zawrdci¢
flote i 13 sierpnia o $wicie dotarl z powro-
tem w rejon Cuszimy.

Tam otrzymatl depesze od admirata Togo
Heihachir6. W depeszach bylo wyrazne
ostrzezenie przed pojawieniem krazowni-
kéw wladywostockich. Kamimura natych-
miast skierowal swoéj zespét w kierunku
pélnocnym. W cieéninie na péinoc od wy-
spy Kaminoshima pozostaly krazowni-
ki Naniwa i Takachiko, jako pelnigce dozoér
tego rejonu. Natomiast krazowniki Niitaka
i Tsushima pozostaly na potudnie od Shi-
monoshimy. Do pomocy przebywaly tam
takze dwa dywizjony torpedowcow. Praw-
dopodobnie okoto godz. 01:00 krazowni-
ki japonskie przemknely niepostrzezenie
obok eskadry Jessena. Okoto godz. 04:00
Kamimura wykonat zwrot eskadry na po-
tudniowy zachdd. Jaki$ czas pozniej zauwa-
zono przed dziobem czolowego krazownika
niewyrazne $wiatlo jakiego$ okretu. Rozpo-
znano go poczatkowo, jako statek handlo-
wy. Pézniej okazalo sig, ze to cala rosyjska
eskadra. W tym czasie zespot kontradmira-
ta Jessena znajdowal si¢ 42 mile morskie na
wschod od Pussanu. Odleglos¢ miedzy oby-
dwoma zespotami, ktére ptynety podobny-
mi kursami, wynosita okoto 14 kilometréw.
Oba przemieszczaly si¢ w kierunku Korei.

Kontradmirat Jessen przypuszczal, ze na-
potkane okrety to eskadra Witgiefta. Okaza-

to sie, ze to jednak flota japoniska. O godz.
05.00 nad ranem wykonat zwrot na wschéd.
Kierunkiem bylo otwarte morze, prébu-
jac tym sposobem otworzy¢ sobie droge
do Wiadywostoku. Manewr wykryt jednak
Kamimura i natychmiast rozkazat zwrot.
Zwiekszyt predkosci do 16 wezléw i przy-
bral kurs podobny do nieprzyjaciela. Zbli-
zala si¢ bitwa, gdyz oba zespoly zmniejszaty
dystans do siebie. Gdy o godz. 05:23, odle-
glos¢ miedzy eskadrami wynosila juz tylko
9200 m rozgorzata bitwa.

Pierwsze otwarly ogien okrety japonskie.
Najpierw odezwaly sie dziata 203 mm, a po
chwili 152 mm. Rosjanie odpowiedzieli na-
tychmiast, jednoczesnie zwigkszyli pred-
kosé¢ do 15 weztéw. Od samego poczatku
przewaga byla po stronie zespotu japonskie-
go. Japonczycy dysponowali wieksza sila
ognia oraz lepszym opancerzeniem okre-
téw. Szybko zdobywali przewage nad nie-
przyjacielem. Pierwszy sukces odniesli juz
po 10 minutach walki. Krazownik Riurik,
zostat kilkakrotnie trafiony w czes¢ dziobo-
wa. Uszkodzenia na okrecie wywolaty po-
zar. Okolo godz. 05:35 pocisk japonski trafil
krazownik Rossija. Uderzony zostal w trze-
ci komin. Uszkodzenia byly powazne, gdyz
wyeliminowaly 3 kotly. Okret mial jesz-
cze 4 inne, lecz byly one niesprawne jesz-
cze przed bitwa. Spowodowalo to gwaltow-
ny i znaczny spadek predkosci okretu. Byta
to jednostka flagowa Jessena. Wprowadzito
to zamieszanie w rosyjskim szyku. Skutkiem
tego krazownik Gromoboj, musial wyko-
na¢ zwrot w lewo, aby nie doszto do zderze-
nia z krazownikiem Rossija. Z kolei Riurik
musiat wykona¢ skret w prawo. W tym mo-
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Tym razem krazownik Rossija przy nabrzezu.
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mencie japoniski pocisk 203 mm trafit w od-
stonietg rufe rosyjskiego okretu. Przebit
kadtub jednostki ponizej linii wodnej. Do-
prowadzilo to do zalania przedziatu urza-
dzen sterowych. Z poczatku wygladalo, ze
uszkodzenie Riurika nie jest powazne.
Okolo godz. 05:40 krazowniki Rossija
i Gromoboj wykonaly zwrot w prawo, przyj-
mujac kurs potudniowo-wschodni. Tym
sposobem chcialy odpedzi¢ nadptywaja-
cy od wschodu krazownik Naniwa, ktory
przebywal w pewnej odleglosci od Rossiji.
Naniwa otwart ogient w kierunku rosyjskie-
go okretu i wtedy mozna juz bylo zauwazy¢,
ze Riurik jest powaznie uszkodzony, gdyz
ma klopoty z manewrowaniem. Wkrétce
potem udalo sie naprawi¢ najpowazniejsze
uszkodzenia na krazowniku Rossija. Flago-
wy okret Jessena zajal z powrotem pierwsze
miejsce w szyku. Okolo godz. 06:00 rano,
zespOt okretow rosyjskich spostrzegl, ze
eskadra Kamimury wysuneta sie zbytnio do
przodu. Eskadra rosyjska wykonata ostry
zwrot przez prawg burte o 180 stopni. Kie-
runek obrano péinocno-zachodni. Zamia-
rem bylo przedarcie si¢ do Wtadywostoku.
Nieprzyjaciel byt jednak czujny i w nieca-
te 5 minut powtdrzyl manewr. Przyjat kurs
réwnolegly do okretéw rosyjskich. Jedno-
znacznie z wykonaniem manewru, flota ja-
ponska skupila si¢ na ostrzale ostatniego
okretu rosyjskiego. Byt to krazownik Riu-
rik, szczegodlnie wystawiony na cel, gdyz
plynat z tylu. Otrzymal on dalsze trafienia
w rufe. Trafiony zostal w maszyne sterowa

Pechowy Riurik w jednej z zatok.

i utracil zdolno$¢ manewrowania. Spadla
takze jego predkos¢.

O godz. 06:25 Riurik wyszedt z szyku.
Z powodu zaklinowania steru zaczgl nie-
bezpiecznie zblizal si¢ do nieprzyjacielskiej
eskadry. Okret zataczat cyrkulacje, gdyz ster
byt zablokowany w polozeniu ,,prawo na
burt”. Chwilami rosyjski krazownik znaj-
dowat si¢ coraz blizej japoniskich okretow.
Skutkiem tego wystawiony byl na niszcza-
cy ogien. Ta sytuacja zmusita Jessena do za-
wrocenia w kierunku uszkodzonego okretu.
O godz. 06:45, wykonal zwrot o 180 stop-
ni. Kierunek obrat potudniowo-zachodni.
O godz. 07:00, wykonal nastepny zwrot tym
razem w kierunku przeciwnym, czyli pét-
nocno-zachodnim. Tym sposobem chciat
ostoni¢ uszkodzony okret, aby jego zaloga
mogta naprawic¢ uszkodzenia.

W tej fazie bitwy takze krazowniki Ros-
sija i Gromoboj byty juz kilkakrotnie trafio-
ne. Skutkiem tych trafien byto wylaczenie
z dzialan prawie potowy artylerii. Lecz ma-
szyny mialy nadal sprawne i wciaz zacho-
wywaly nadal szybkos¢ oraz zdolnos¢ wy-
konywania manewrdw. Zesp6t Kamimury,
wykonujac te same manewry, co Rosjanie,
utrzymywal dystans w granicy 6-7 km.

Krazownik Riurik na pewien czas
zwigkszyl predkos¢, lecz potem ponow-
nie spadia ona ponizej 12 weztéw. Uszko-
dzen na okrecie nadal nie zdotano napra-
wié. Ster byl uszkodzony. Pomimo duzej
liczby powaznych uszkodzen, okret na-
dal byl wspierany przez krazowniki Rossi-

ja i Gromoboj. Mimo licznych trafien wal-
czyl bardzo dzielnie i okolo godz. 07:00
uszkodzil powaznie krazownik pancerny
Iwate. Celne trafienie pociskiem 203 mm
przebilo pancerz lewej burty w pigtro-
wej kazamacie armaty 152 mm. Wywola-
to to eksplozje¢ nagromadzonej tam amu-
nicji powodujac rozlegle uszkodzenia oraz
znaczne straty w ludziach. Ostatecznie cig-
gly ostrzal Japonczykow w koncu wyelimi-
nowat z walki rosyjski krazownik. Utra-
cil on prawie calg artylerie, gdyz sprawne
juz byly na nim tylko 2-3 armaty. Sytuacja
ta sprawila, ze Jessen zrezygnowal, o godz.
08:25 objal kurs na Wtadywostok i oddalit
z szybko$cia 17 weztéw. Za nim poplyne-
ty japonskie krazowniki pancerne. Okrety
prowadzity ogienn migdzy sobg na dystan-
sie mniej wiecej 6-7 km. Pod koniec wal-
ki Japonczycy skrocili dystans. Wynosit
on okoto 4 km. Wymiana ognia trwata do
godz. 10:00. Wtedy japonski admirat zde-
cydowal si¢ przerwac bitwe, po czym za-
wroécit na potudnie.

W tym czasie ci¢zko uszkodzony Riu-
rik walczyt z przybylymi na pole walki
krazownikami, Naniwa 1 Takachiho. Z po-
czatku okrety te nie odegraty istotnej roli
w bitwie, gdyz czekaly na moment ataku.
Kiedy Jessen porzucit Riurika, wtedy kra-
zowniki zaatakowaty. Okoto godz. 08:30
rozpoczely jego ostrzat z dystansu okoto
7 km. Z poczatku broniacy si¢ okret, dys-
ponujac tylko 3 sprawnymi armatami pro-
bowat nawigza¢ z nimi walke. Nadal mogt

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

¢
B
T




Bitwa pod Ulsan w $wietle éwczesnej prasy galicyjskiej

rozwijajac predkos¢ 8-12 weztow. Wystrze-
lit nawet torpede w kierunku japonskiego
okretu, lecz ta ze wzglgdu na znaczna od-
legtos¢ nie dotarta do celu. O godz. 10:00
Riurik, pomimo dzielnej obrony, zasypa-
ny lawing pociskow zaczal tona¢. Wkrotce
kapitan okretu wydat rozkaz do opuszcze-
nia okretu i samozatopienia, poprzez otwar-
cie zaworow dennych. O godz. 10:20 okret
przechylit si¢ na lewa burtg, a 22 minuty
potem zatonat.

Informacja z Tokio pt. Eskadra Wiady-
wostocka: Japonski oficer, ktory brat udziat
w bitwie morskiej, opowiada, ze floty zde-
rzyly sig tak gwattownie, iz krqzownik ro-
syjski ,, Ruryk” w przeciggu trzech minut
juz zatongl. Japonczycy wyratowali oko-
to 400 ludzi’. W rzeczywisto$ci japon-
skie okrety uratowaty 625 czlonkow za-
logi, z tego 239 rannych. Przekaz z Tokio
z dnia 16 sierpnia 1904 roku na temat akcji
ratunkowej: Nasze okrety natychmiast po-
Spieszyly na pomoc Rosyanom, ktorym gro-
zito zatonigcie i wyratowaly okoto 600 lu-
dzi®. W akcji ratowniczej uczestniczyty
krazowniki Niitaka, Tsushima, a takze Na-
niwa 1 Takachiho oraz torpedowce: Aota-
ka, Kari, Tsubame, Kamome 1 Otori. Prze-
kaz z Biura Reutera z dnia 16 sierpnia 1904
roku na temat akcji ratunkowej byt naste-
pujacy: Nagasaki. (Biuro Reutera). Wezo-
raj przed potudniem przybylo do Saseho 600
Rosyan zabranych przez Japoriczykow z ,Ru-
ryka”. Dalej przybyt tam japotiski okret szpi-
talny z 77 rannymi Japoriczykami, miedzy
ktérymi znajduje sig ks. Kapsho®.

Rosyjscy marynarze z Riurika na
pokfadzie jednego z japonskich
krazownikow.

Fot.,Ships of the World”

Po skonczonej bitwie okre-
ty japonskie powrdcity do
stuzby patrolowej w Cie$ninie
Koreanskiej. Krazowniki /zu-
mo, Azuma i Iwate udaty sig
do stoczni japonskich w celu
naprawy uszkodzen. Flota ro-
syjska zawingta 16 sierpnia
do Wiadywostoku. Suma wy-
strzelonych podczas bitwy
pociskow kalibru 203 mm
przez Japonczykéw to tacz-
nie 958 sztuk. Pociskow kali-
bru 152 mm to 4528 sztuk. Na
krazowniki Naniwa i Takachi-
ho przypadlo 761 wystrzelo-
nych pociskéw. Japonczycy
uzyskali ponad 200 trafien,
z czego 140-150 do obez-
wladnionego krazownika Riu-
rik. Ten ostatni ostrzeliwany
byt z bardzo matej odlegtosci.
Rosjanie wystali w strong japonska facznie
2200-2300 pociskow kalibru 203-152 mm.
Uzyskali 58 trafien. Rosjanie mieli lepsza
celno$¢ w bitwie manewrowej na duzych
i $rednich dystansach. Jednak i tak poniesli
oni porazke. Mozna byto to przypisac prze-
wadze liczbowej Japonczykoéw i ich lepsze-
mu uzbrojeniu. Eskadra Kamimury mia-
ta 4 krazowniki pancerne a Rosjanie tylko
3 jednostki tej klasy. Oprocz tego w konco-
wej fazie przylaczyly sie¢ do bitwy 2 z kra-
zownikoéw pancernopoktadowych kontrad-
mirata Uryt.

Okrety rosyjskie i japonskie budowane
byly wedlug réznych koncepcji. Krazow-
niki rosyjskie, byly okretami zbudowany-
mi do zwalczania nieprzyjacielskiej zeglu-
gi. Ich przeciwnikiem miaty by¢ statki lub
ewentualnie ich eskorta, zakladano przy
tym, ze wrogiem beda jednostki stabsze.
Okrety rosyjskie projektowane byty z my-
$la o dobrej dzielnosci morskiej oraz duzym
zasiggu. Pomys$lano takze o warunkach
kwaterunkowych dla zalogi. To byto waz-
ne przy dalekich rejsach. To wszystko uzy-
skano kosztem opancerzenia, ktdre chronito
tylko lini¢ wodna na $rodokreciu. Artyle-
ria rozmieszczona byta po obu burtach na
otwartych stanowiskach. W walce wyglada-
to to tak, ze wykorzystana mogta by¢ tyl-
ko jej potowa. Tymczasem japonskie kra-
zowniki pancerne budowane byty z mysla
o wykorzystaniu na wodach nieodlegtych
od wysp macierzystych. Mialy lepsze opan-
cerzenie. Chronil on potowe powierzchni
ich burt. W bezposrednim starciu krazowni-

ki rosyjskie byly prawie bez szans. Gdyby
Rosjanie trafiali lepiej niz Japonczycy oraz
nie popehiali zadnych bledéw podczas ma-
newrowania, niewiele by to dato. Krazow-
niki rosyjskie Jessena byly stabsze i mniej
odporne na uszkodzenia. Ich artyleria pra-
wie zupelnie nie byta opancerzona. Latwo
mozna ja bylo zniszczy¢. Rosjanie mieli
bardzo duze straty w zatogach jej obstugi.
Skutek byt taki, ze Rosjanie wystrzelili 2,5
razy mniej pociskow niz Japonczycy. Mu-
sialo to mie¢ wpltyw na wynik bitwy.

Dnia 16 sierpnia admiral Kamimura
przestal meldunek o zwycigstwie w bitwie.
Informacja na ten temat pt: ,,Klgska Eska-
dry Wtadywostockiej” nadeszta z Tokio:
Admirat Kamimura przesyla jeszcze naste-
pujgce szczegoly o walce z flotg wladywo-
stockq: Dnia 14 b. m. nad ranem eskadra
nasza plyngc koto Ulsan, blisko potudnio-
wo-wschodnich wybrzezy koreanskich, spo-
tkata trzy, okrety eskadry wladywostockiej,
ktore chcialy przedostac¢ si¢ na potudnie.
Skoro nas dostrzegty, staraly si¢ czempre-
dzej ujs¢ na potnoc. Przeszkodzilismy temu
i 0 godzinie 5 minut 23 zaczela sie bitwa.
Okrety nieprzyjacielskie odniosty znaczne,
uszkodzenia, szczegolniej ,, Ruryk”. W kon-
cu dwa nieprzyjacielskie z najwigkszg szyb-
koscig odplynely na potnoc, pozostawiajgc
»Ruryka”, ktory zatongt. Nasze parow-
ce pospieszyly z pomocq zatodze , Rury-
ka” i zabraly na poktad 600 Zotnierzy ro-
syjskich.1% Przekaz admirata Kamimury
zawieral informacje o szczegotach stoczo-
nej bitwy.

Krakowski ,,Czas” z 18 sierpnia 1904
roku przekazal sprawozdanie z wyda-
rzen, ktore doprowadzity do bitwy pod Ul-
san oraz okoliczno$ci jej towarzyszace,
w tym takze gar$¢ informacji o bitwie na
Morzu Zottym, ktora ze wzgledu na ska-
le byta oczywiscie wazniejsza dla auto-
ra artykutu pt. ,,Kleska floty rosyjskiej”:
Dopiero dzisiaj wylania si¢ z telegramow
z pola wojny w calej peini obraz przebie-
gu wypadkow ostatnich dni, ktore, rozpo-
czete smiatem przerwaniem blokady ja-
ponskiej przez okrety rosyjskie, majgce
zapewne zamiar polqczy¢ sie z eskadrg wla-
dywostockq, przybraly tak niespodziewany
i tak nieszczesliwy Rosyi obrot. Przerwa-
nie blokady nastgpilo, jak wiadomo, w dniu
10 b.m. O godz. 9 z rana flota Portu Ar-
tura wyplyneta z portu w skladzie: 6 pan-
cernikow, krqzowniki ,, Askold”, ,, Diana”,
»Pallada”, ,,Nowik” i osmiu torpedow-
cow. Z urzedowych raportow rosyjskich wy-
nika, Ze Japonczycy zesrodkowali pod por-

7., Czas” 217 VIII 1904 r, nr 187.
8. ,,Czas” 2 16 VIII 1904 r, nr 186.
9. ,,Czas” z 16 VIII 1904 r, nr 186.
10. ,Gazeta Lwowska” z 16 VIII 1904 r, nr 187.
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Bitwa pod Ulsan w $wietle éwczesnej prasy galicyjskiej

tem sily nastgpujgce: W oddziale pierwszym
pancerniki: ,,Asachi”, , Mikasa”, , Fu-
dzi”, , Jaszima” i ,,Szikiszima”; krqzow-
niki: ,,Jakuma”, ,, Kassagi”, ,, Czitosa”
i, Takasago”; w oddziele trzecim krgzow-
niki: ,, Akicuszima”, , Idzumi”, ,, Macuszi-
ma”, , Icukiszima” i ,, Chaszidate”, pan-
cernik ,, Czinien” i okoto 30 torpedowcow.
— Zaraz przed portem rozpoczeta sie walka,
ktora trwata okolo godziny, eskadrze rosyj-
skiej udato si¢ jednak przebic i skierowaé
sie w strong Szantungu. Japonczycy popty-
neli za nig calq sitq pary i o godzinie pig-
tej popoludniu zmusili admirata rosyjskiego
do przyjecia powtornej kilkugodzinnej wal-
ki. Rezultatem jej bylo rozproszenie floty ro-
syjskiej. Uchodzqc przed poscigiem prze-
wazajgcych sit nieprzyjacielskich, okrety
rosyjskie rozbiegly sie¢ na wszystkie stro-
ny, szukajqgc kazdy na wilasng reke ratun-
ku. Nie o wszystkich mamy dotqd doktadne
wiadomosci. Kilka miato powroci¢ do Por-
tu Arthura; sq to zapewne pancerniki ,, Se-
bastopol”, ,, Pottawa” i ,, Pereswiet” oraz
krqzownik ,,Pallada”, o ktérych od chwili
walki nie mamy zadnej wiadomosci. ,, Ce-
sarzewicz”, cigzko uszkodzony wplyngt do
niemieckiego portu w Czingtan wraz z trze-
ma kontrtorpedowcami ,, Bezszumny”,
., Bezpostawny” i ,, Bezstraszny”. Krqzow-
niki ,, Askold” i ,, Nowik”, jakis trzeci krg-
zownik nieswiadomego nazwiska oraz je-
den kontrtorpedowiec zawinety do Kiaczao,
szukajqc tam schronienia. Najmniej z nich
uszkodzony ,, Nowik” po kilku godzinach
opuscit port neutralny, zabrawszy podob-
no tadunek wegla: ,, Askold” i kontrtorpe-
dowiec ,,Grozowoj” udaly si¢ do Szan-
ghaju. ,,Raszitelny” schronit si¢ do Czifu,
i stamtqd zostal upro-
wadzony przez Japon-

kontrtorpedowce zostaty juz rozbrojone
przez niemieckie wladze portowe: Japon-
czycy domagajq sie rownoczesnie rozbro-
Jenia okretow wojennych, co najwazniejsze,
admirat Togo zajgt miejsce miedzy Czing-
tan i Szanghajem, wobec czego wszyst-
kie okrety rosyjskie, znajdujgce sig jesz-
cze po za tq linig w portach neutralnych,
sq skazane niemal z calq pewnoscig na za-
glade. Obok strat w materiale wojennym
poniosta Rosya takze znaczne straty w lu-
dziach przedewszystkiem zas utracita zna-
komitego wodza, jakim byt Witheft. Kontr-
admiral Wilhelm Witheft urodzil sie w roku
1847, ukonczyt szkote kadetow w roku 1868
i w dwa lata potem zostat mianowany micz-
manem. Wr. 18835, jako kapitan II klasy, byt
komendantem todzi kanonierskiej ,, Graza”,
potem krqzownika ,, Wojewoda” i ,, Najezd-
nik”. Jako kapitan I klasy, komenderowat
krqzownikiem I klasy ,, Dmitryj Donskoj”
i pancernikiem ,, Ostabija”. Wr. 1899 zostat
mianowany kontradmiratem i naczelnikiem
sztabu morskiego, dowodzgcego sitami
i wojskami morskiemi okregu kwantonskie-
go. Po utracie ,, Petropawtowska” i Smierci
admirata Makarowa, Witheft zostat dowod-
cq eskadry Portu Artura. W tym charakte-
rze uwazal za glowne swoje zadanie predkg
naprawe statkow i czynny udzial w obro-
nie Portu Artura i z zadania tego wywig-
zywat sie doskonale. Nie wiadomo jeszcze,
co byto glownym powodem, ktory sktonit
flote rosyjskq do opuszczenia portu. Z jed-
nej strony twierdzq, Ze okrety byly zasypy-
wane pociskami z nowo zajetych stanowisk
Japonskich i dlatego musialy sie wycofaé
z pod ognia nieprzyjacielskiego, z drugiej,
strony zwtaszcza rosyjskie zrodta utrzymu-

Jja, ze zamiarem Withefta bylo polgczy¢ sie
z eskadrq wladywostockq. Za tem ostatniem
przypuszczenim przemawialoby pojawienie
sie eskadry rowniez straszliwg kleskq. Dla
Japonii to ostatnie zwycigstwo ma szcze-
golniejsze znaczenie, uwalnia jg bowiem
odcigglej troski o losy transportow, kiero-
wanych z Japonii do Korei i Mandzuryi,
a narazonych dotqd na niebezpieczenstwo
wskutek wycieczek eskadry wladywostoc-
kiej. Od 11 lutego, kiedy eskadra pojawita
sig pierwszy raz w ciesninie Tsungaru, ad-
mirat Kamimura daremnie starat sig jq do-
Scigngé i zmusi¢ do boju. Okrety rosyjskie
ciggle pojawialy sie to tu, to éwdzie, zada-
Jac Japonczykom dotkliwe straty. I tak dn.
25 kwietnia ,, Gromboj”, ,,Rossia” i ,, Bo-
gatyr” zawinely do portu Gensan i znisz-
czyly tam parowce transportowe ,, Gojama-
ru” i, Kinczumaru” i jeszcze cigzsze straty
zadata eskadra Japonczykom w polowie
czerwca, niszczqc kilka okretow transporto-
wych, miedzy nimi ,, Nitachimaru” i ,, Sado-
maru”, zatapiajqc setki japonskich zZotnie-
rzy i materyatby, przeznaczone na plac boju.
Ostatnia wycieczka byta rowniez uwien-
czona pomysilnym skutkiem, w rece Rosyan
wpadto kilka okretow japonskich, parowiec
angielski ,, Knight Commander” i niemiec-
ki ,,Thea”, wiozqce kontrabande dla Ja-
pornczykow. Nareszcie w niedziele Kamimu-
ra zdotal pochwyci¢ niedoscigtego dotgd
przeciwnika i w walce w ciesninie Cuszi-
ma zadal mu cigzkq kleske, na diugi czas
uniemozliwit wszelkie jego ruchy. Prze-
bieg walki jest dotgd nieznany, wiemy tyl-
ko o jego wynikach. Krqzownik ,, Ruryk”
zostal zatopiony w ciggu niewielu minut,
dwa inne wielkie okrety ,, Grombdj " i ,, Ros-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

czykow,; wreszcie dwa i
kontrtorpedowce migdzy
nimi ,,Burny” rozbily
sig w poblizu Santungu.
O reszcie eskadry Portu
Artura nie mamy dotgd
pewnych wiadomosci,
donoszqg tylko, ze okre-
ty, ktore schronily sig
do Portu Artura, mia-
ty onegdaj znowu wy-
phyngc i ponies¢ kleske.
W kazdym razie juz do-
tychczasowe znane wy-
niki walki upowazniajq
do twierdzenia, ze flo-
ta Portu Artura ponio-
sta strasznq kleske, ze
prawie przestala istniec.
Jak donosi guberna-
tor terytorium Kinczao,
,, Cesarzewicz” i trzy

Srédokrecie krazownika Gromoboj po bitwie.

A B R NN o i
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sia” umknely wprawdzie, ale tak uszkodzo-
ne, ze naprawa ich musi zajgc bardzo wiele
czasu. Obie ostatnie kleski, razem wziete sq
zupetnem zatamaniem potegi rosyjskiej na
morzach chinsko-japonskich. Nawet gdyby
obecnie udalo sie temu lub owemu okreto-

Zestawienie sit

Japonia

Naniwa - (1886), wyporno$¢: 3650 t, predkos¢: 18,7 w, uzbrojenie: 8x152 mm,
2x57 mm, 6x47, 16x40, 4 wyrzutnie torped 356 mm, opancerzenie: pokltad 51/76 mm,

wieza dowodzenia: 40 mm.

Takachiho - (1886), wypornos¢: 3650 t, predkoéc: 18,7 w, uzbrojenie: 8x152, 2x57,
6x47, 16x40, Opancerzenie: poklad 51/76 mm, wieza dowodzenia 76 mm.

Azuma - (1900), wyporno$é: 9278 t, predkosé: 21 w, uzbrojenie: 4x203 mm,
12x152 mm, 12x76 mm, 12x47 mm, 5 wyrzutni torped 457 mm, Opancerzenie: burty
89/178, poktad 51/76, stanowisko dowodzenia 356 mm.

Iwate — (1900), wyporno$é: 9750 t, predkoéé: 21 w, uzbrojenie: 4x203 mm,
14x152 mm, 12x76 mm, 8x47 mm, opancerzenie: burty 98/178 mm, poktad 51/76,
wieza dowodzenia 356 mm.5 wyrzutni torped 457 mm

Tokiwa - (1899), wypornos¢: 9700 t, predkosé: 23 w, uzbrojenie: 4x203 mm,
14x152 mm, 12x76 mm, 8x47 mm. 4 wyrzutnie torped 457 mm. Opancerzenie: burty
89/178, poktad 51/76, stanowisko dowodzenia 356 mm.

Tzumo - (1900), (okret flagowy), wypornosé: 9750 t, predkos¢: 22 w, uzbrojenie:
4x203 mm, 14x152 mm, 12x76 mm, 8x47 mm, 5 wyrzutnie torped 457 mm, opance-
rzenie: burty 89/178 mm, poklad 51/76, wieza dowodzenia 356 mm.

Rosja

Gromoboj — (1900), wypornos¢: 13 220 t, predko$¢: 20 w, uzbrojenie: 4x203 mm,
16x152 mm, 24x75 mm, 12x47 mm, 18x37 mm, 4 wyrzutnie torped 381 mm. Opance-
rzenie: burty 152 mm, poktad 51/76 mm, stanowisko dowodzenia 305 mm.

Rossija — (1897), (okret flagowy), wypornosé: 13 675 t, predkosé: 20 w, uzbroje-
nie 4x203 mm, 16x152 mm, 12x75 mm, 20x47 mm, 16x37 mm, opancerzenie: bur-
ty 127/203 mm, poktad 51/89 mm, stanowisko dowodzenia 305 mm. 5 wyrzutni tor-

ped 381 mm.

Riurik - (1895), wypornos¢: 11 690 t, predko$¢ 18,8 w, uzbrojenie: 4x203 mm,
16x152 mm, 6x120 mm, 10x47 mm, 12x37 mm, 4 wyrzutnie torped 381 mm. Opance-
rzenie: burty 203/254 mm, poktad 63/89 mm, stanowisko dowodzenia 152 mm.

wi z Portu Artura doplyng¢ do Wiadywosto-
ku, eskadra tamtejsza w zadnym razie nie
bedzie sie mogla zmierzy¢ z flotq japornska,
a gdyby przypadkiem dala si¢ wciggngé
w walke, wynik tego boju nie moze by¢ waqt-
pliwy. Flota rosyjska na wodach wschod-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

nich nie przestata istniec fizycznie, nie ist-
nieje jednak, jako czynnik, mogqcy wplyngcé
na losy wojny, jest skazana na bezczynnosé
lub zaglade 1.

Bitwa pod Ulsan wyeliminowata flote
wladywostocka na dwa miesiace, gdyz ro-
syjskie okrety wymagaty remontu. Krazow-
nik Rosija otrzymat 33 trafienia, z czego 11
ponizej linii wodnej. Krazownik Gromoboj
miat 25 trafien, z czego 6 podwodnych.

Bitwa w Cie$ninie Koreanskiej zosta-
ta zakonczona. Pomimo ze wygrali ja Ja-
ponczycy straty ludziach byly po obu stro-
nach. Jednakze wigcej stratni byli Rosjanie
utraciwszy krazownik Riurik. Najwigkszym
sukcesem dla Japonczykow byto ograni-
czenie dziatalnosci Rosyjskich sit mor-
skich z Wtadywostoku a z jesienig 1904
roku zupetne zaniechanie ich dziatalnosci.
W listopadzie jeszcze krazownik Gromo-
boj wyszedl w morze, lecz wpadt na skaly.
Uszkodzenia byt tak powazne, ze musiat do
konca wojny pozosta¢ w doku. Zwycigstwo
w bitwie byto wielkim osobistym sukce-
sem wiceadmirata Kamimury, cho¢ niekto-
rzy uwazali, ze mozna bylo unicestwi¢ catg
eskadre wladywostocka. ®
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Ekkehard Ebermann
(Niemcy)

Triumph w pieknym portretowym ujeciu z poczatkéw swo-

jej stuzby.
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Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek
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Abstrakt

Dziatalno$¢ bojowa brytyjskiego okre-
tu liniowego! HMS Triumph jest nieja-
ko symboliczna. na uzycie przedstawicie-
le przestarzalej w zasadzie klasy okretu
w I wojnie $wiatowej. Do stuzby oddany zo-
stat 10 lat przed wybuchem Wojny Swiato-
wej i w sierpniu 1914 r. uchodzil juz za bez-
nadziejnie przestarzaly, dlatego nie mogt
by¢ juz uzyty w skladzie nowoczesnej floty,
w ramach ,,major fleet action” skierowanej
przeciwko nowoczesnym okretom wroga.
Tak po prawdzie, to podczas bitwy morskiej
na Skagerraku (Jutlandzkiej) wzigto udzial,
po stronie niemieckiej tylko 6 okretow li-
niowych a po stronie brytyjskiej 8 o podob-
nej wypornosci i sile bojowej krazownikéw
pancernych, z nich 4 ze sporymi strata-
mi w ludziach poszly na dno, 3 z nich roz-
strzelane zostaly w skoncentrowanym ogniu
wielkich okretéw liniowych (drednoty) a je-
den eksplodowal w wyniku trafienia bro-
nig, przed ktéra w ogole nie byt w stanie
sie obroni¢, mowa o torpedzie. Liczba no-
woczesnych drednotéw byla jednak, z uwa-
gi na koszty ich budowy, mocno ograni-
czona. Z tego powodu dziesigtki starych
okretéw pelnilo swoja stuzbe do roku 1917
jako jednostki stacjonujace w zamorskich

koloniach, na marginalnych akwenach, czy
drugoplanowych TDW. Triumph stanowi
idealny przykiad, aby na podstawie opisu
jego stuzby czytelnik mogt lepiej zrozumied,
na czym polegata stuzba tych staruszkéw
oraz przebywajacych na ich poktadach za-
t6g. W czasie jego stuzby operacyjnej, ktora
trwala zaledwie 8 miesiecy, dane bylo opisy-
wanemu pancernikowi uczestniczy¢ w wie-
lu akcjach, w czasie, ktérych dochodzi-
to réwniez do wymiany ognia z wrogiem,
w trakcie, ktorych konfrontowane bylty z sitg
ognia niemieckich odtylcowych armat pro-
dukgji Kruppa.

Planowanie i zlecenie na budowe

Udzielone przez Chile w roku 1901 zle-
cenie na zbudowanie dwdch pancernikéw
typu Constitution/Swiftsure stanowito apo-
geum pewnego wyscigu zbrojen morskich
miedzy tym krajem a sgsiednig Argenty-
na, ktory rozpoczat sie w roku 18872. Chile
i Argentyna wiodty od poczatku lat 70. XIX
wieku spdr, ktérego celem bylo przejecie
kontroli nad Patagonig, a szczeg6lnie cho-
dzito o zawtadniecie calg ciesning Magella-
na. Juz w 1878 r. o maly wtos nie doszloby
do zbrojnego starcia migdzy obiema flota-
mi. W tym czasie Chile dysponowalo pan-

—
— —

Triumph

cernikami oceanicznymi o centralno-ba-
teryjnym rozmieszczeniu artylerii, a mowa
o Cochranenie i Blanco Esmeraldzie. Nato-
miast Argentyna bytaby im w stanie prze-
ciwstawi¢ jedynie dwa monitory typu La
Plata. Po zdobyciu i wcieleniu do stuzby pe-
ruwianskiego pancernika wiezowego (kla-
sa poprzedzajaca predrednoty) Huascar
przez Chilijczykéw, Argentynczycy odpo-
wiedzieli w roku 1880 zasilajac swoja flote
pancernikiem centralno-bateryjnym Almi-
rante Brown, na co kontkurent wyprowa-
dzil w 1883 r. malto adekwatng kontre pod
postacia krazownika opancerzonego Esme-
ralda. Niezaleznie od faktu, ze w roku 1884
oba panstwa doszly do pewnego porozu-
mienia podpisujac w sprawie Patagonii sto-
sowne panstwowe umowy, to jednak ist-
niejace napiecie nie zostalto zlikwidowane.
Poniewaz oba panstwa dzieli pietrzace sie
na wysoko$¢ ponad 6000 metréw pasmo
Andéw, co wyklucza praktycznie przepro-
wadzenie wszelkich operacji militarnych

1. Okreélenie klas opisywanych w niniejszym arty-
kule za Gozdawa-Gotebiowski J., Wywerka-Prekurat
T. Pierwsza wojna Swiatowa na morzu, Wydawnictwo
Gdanskie, 1973, wydanie pierwsze. (przyp. red.)

2. Szczegdlowy opis w pozycji Scheina, Robert L.: La-
tin America. A naval history 1810-1987, Annapolis, 1988,
str. 42-52.
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Krotki opis historii HMS Triumph

z udziatem wojsk ladowych, to w przypad-
ku wybuchu konfliktu decydujacym czyn-
nikiem okazataby si¢ by¢ silne sity morskie.
Z tego wlasnie wzgledu Chile zdecydowa-
to sie w 1887 r., wyiskaé gigantyczng sume
3129 500 £, aby stworzy¢ mozliwie dobrze

zbalansowana, wywazong i nowoczesng flo-
3

te’.

W tym celu Chile zwrocito si¢ do Fran-
cji, jako pierwszego panstwa, zamawiajac
w latach 1888-89 w La Seyne w Tulonie je-
den pancernik i dwa kragzowniki opance-
rzone, ktdre zeszly z pochylni w roku 1890,
a zamawiajacemu przekazane zostaly dwa
lata pozniej. Szczegblnie pancernik Capi-
tan Prat* stal si¢ powodem, ze Argentyniczy-
cy wpadli w niezta panike i odwrotnie zlo-
zyli w Wielkiej Brytanii, w stoczni Lairda,
w roku 1890 zlecenie na potozenie stepek
pod dwa pancerniki obrony wybrzeza typu
Independencia®. Dodatkowo, w tym samym
roku i w nastepnym zamowili dwa krazow-
niki opancerzone typu Elswick. W Chi-
le w roku 1891 wybuchta wojna domowa
pomiedzy zwolennikami 6wczesnego pre-
zydenta José Manuela Balmacedy a Kon-
gresem na tle prowadzenia polityki ekono-
micznej. Partie kongresowa poparta flota
wojenna, prezydenta za$ armia. Flota zade-
cydowala, ze kongres wyszed! z tego star-
cia (Bitwa w Zatoce Caldera, 23.4.1891)
jako zwyciezca, dzieki czemu admiral Jorge
Montt zostal prezydentem kraju, a urzad ten
sprawowal do roku 1896.

Aby wyj$¢ z ewentualnego konfliktu
z sgsiadem obronng reka, Chile dokonato
w roku 1892 zakupu w stoczni Elswicka kra-
zownik Blanco Esmeralda (chodzito w tym
przypadku o tzw. budowe spekulacyjna).
Argentyna zrewanzowala sie Buenos Aire-
sem w roku nastepnym. Krazownik byt pier-
wotnie przeznaczony dla Royal Navy, kt6-
ra go zamowita. Chile ponownie postapito
w ten sposob w 1895 r. odkupujac od Brazy-
lii zaprojektowany przez stocznie Elswicka,
znajdujacy sie w trakcie budowy krazow-
nik Ministro Zenteno. Przedtem jednak Ja-
ponii sprzedano posiadang do tej pory malg
Esmeralde. Rowniez w roku 1895, w maju,
ponownie u Elswicka, zlozono zaméwienie
na swoja nowa Esmeralde, bardzo szybkiego
krazownika opancerzonego.

Zwraca w tym wszystkim uwage, Ze chro-
nione pionowym pancerzem jednostki Chi-
lijczykéw charakteryzowaly si¢ znacznie
wieksza, rozwijang predkoscia niz to mia-
fo miejsce w przypadku okretéw potencjal-
nego przeciwnika. Argentyna zareagowata
zakupieniem znajdujgcego si¢ w budowie,
wloskiego krazownika pancernego Garibal-
di, co mialo miejsce w lipcu 1895 r. Ten pro-
jekt, bedacy konglomeratem zwartej, przy-
sadzistej budowy, odpowiedniej sity ognia,

dobrego opancerzenia i adekwatnej pred-
kosci, okazal si¢ by¢ pierwszym godnym
przeciwnikiem pancernika Prat, ktéremu
by mogt stawi¢ czota. Niemal jednoczeénie,
w nastepnym roku, obie strony zdecydowa-
ty sie na zakupienie po jednym krazowniku
pancernym. Chile w stoczni Armstrong/El-
swick O’Higginsa, a Argentyna zamoéwila we
wloskiej stoczni Ansaldo San Martina, ko-
lejnego przedstawiciela typu Garibaldi.

Whbrew protestowi zlozonemu przez Chi-
le, Argentyna zakupila w 1898 r. we Wlo-
szech dalsze dwa krazowniki pancerne tego
typu. W roku 1899, w wyniku mediacji Sta-
néw Zjednoczonych, oba panstwa doszly
jednak do pewnego kompromisu. Zgodzily
si¢ jednak w przypadku pewnych otwartych
kwestii granicznych, podpisujac w lutym
1899 r. w Punta Arenas stosowny traktat, co
bylo okazja do $wietowania swoistego ,fle-
et summit” (szczyt w sprawach floty). Pre-
zydenci obu panstw padli sobie w ramiona
i uroczyscie Slubowali zachowanie wieczne-
go pokoju.

Nastepnego roku Argentyna zlozyta jed-
nak u Wlochéw zmoéwienie na budowe
dwoéch kolejnych ,Garibaldczykéw”. Chi-
le pospiesznie dokonalo w 1901 r. zaku-
pu kolejnego ,spekulanta” zbudowanego
w stoczni Elswicka o nazwie Chacabuco.
Nie stanowil soba oczekiwanego rozwigza-
nia problemu, gdyz w tym momencie Ar-
gentyna dysponowala juz homogeniczna
eskadra skladajacej sie z 4 identycznych kra-
zownikéw pancernych, najnowoczes$niej-
szej budowy, a wkrotce miatoby ich juz by¢
sze$¢. Chile staralo sig latem 1901 r. o zakup
w USA dwoch pancernikéw typu Indiana,
na co si¢ Amerykanie nie zgodzili, moty-
wujac swoja decyzje, ze sami dysponuja zbyt
malg liczbg okretow tej klasy. Oferta zaku-
pu od samego poczatku nie miala zadnych
szans realizacji, poniewaz stosunki miedzy
Stanami Zjednoczonymi a Chile od kilku lat
byly juz mocno napiete.

Niezrazeni niepowodzeniem Chilijczy-
cy ponownie zwrocili si¢ do Armstrong/
Elswicka i Vickers/Barrowa zamawiajac po
jednym pancerniku, co pozwolitoby prze-
chyli¢ szale wyscigu morskiego na ich stro-
ne. Argentynczycy z kolei, ktorzy w mie-
dzyczasie uzyskali z Wloch odpowiedz na
zlozong oferte, a ta przewidywala zbudo-
wanie tam dwoch pancernikéw ulepszone-
go typu Regina Margherita. 26 lutego 1902 r.
polozono jednoczesnie stepki pod oba chi-
lijskie pancerniki, ktérym nadano nazwy
Constiution i Libertad.

Za kulisami Wielka Brytania, ktéra nie
przejawiala zadnego zainteresowania ewen-
tualnym wybuchem konfliktu miedzy ry-
walizujacymi panstwami potudniowoame-
rykanskimi, przedsiewzigla istotne starania

na niwie dyplomatycznej, majac na celu po-
tozenie ostatecznego kresu temu wyscigo-
wi zbrojen morskich. 28 maja 1902 r. Chi-
le i Argentyna podpisaly jednomysélnie
odpowiednig umowe, ktéra nastepnie zo-
stala w lipcu przez chilijski a w sierpniu
przez argentynski parlament ratyfikowane.

Skutkiem tego Argentyna zrezygno-
wala z planéw dalszej rozbudowy swo-
jej floty, czyli zbudowania pancernikéw we
Wrtoszech. Dodatkowo rozbroita jeszcze
dwa swoje krazowniki pancerne, a beda-
ce w trakcie budowy dwa kolejne okrety tej
Kklasy zostaty sprzedane Japonii.

Chile rozbroilo pancernik Capitan Prat
a znajdujace si¢ jeszcze w trakcie budowy
pancerniki zdecydowano si¢ sprzedac.

Cechy szczegodlne pancernikéw
typu,, Swiftsure”

Plany konstrukcyjne opracowat znany in-
zynier budownictwa okretowego sir Edward
Reed. Reed zostat w roku 1863, w wieku tyl-
ko 33 lat, szefem biura konstrukcyjnego
Royal Navy. Jednak po sporze z populista
komandorem Cowperm Colesem, odszedt
stamtad w roku 1870, kiedy Coles przefor-
sowat swoja konstrukcje pancernika wiezo-
wego Captain uciekajac sie do skorzystania
z pomocy parlamentu, ktéry mu to umoz-
liwit®. Reed pracowat nastepnie w roznych
stoczniowych biurach konstrukcyjnych
w tym takze zagranicznych. W roku 1901
znajdowat si¢ rzekomo w Chile i doradzat
Chilijczykom w sprawie zakupu za granicg’.
W tej tez funkcji nie powiodlo si¢ mu opra-
cowa¢ planéw konstrukeyjnych okretéw, co
zlecili mu Chilijezycy.

Przy opracowaniu projektu tego pan-
cernika nalezalo szczegdlnie zwroci¢ uwa-
ge na dostosowanie sie do zgloszonych

3. Miala si¢ ona oczywiécie sktada¢ dodatkowo
z mniejszych okretéw, jak torpedowce, kanonierki torpe-
dowe oraz kontrtorpedowce itp., ktorych temat w niniej-
szym artykule nie zostanie jednak poruszony.

4. Prata uzbrojono nie tylko w 4 armaty kal. 240 mm
w pojedynczych wiezach ustawionych w rombie (roz-
wigzanie typu Lozenge) i 8 szybkostrzelnych (w podwoj-
nych wiezach) armat kal. 120 mm, ale podczas swoich
prob morskich, ktére mialy miejsce przed przekaza-
niem Chile, jednostka rozwineta na dodatek fantastycz-
na predkos¢ 18,3 weztow. Nalezy tez podkresli¢ jego sta-
lowy pancerz. W 1910 r. okret, po zamontowaniu no-
wych kotléw byt w stanie rozwing¢ nawet do 19,5 w (!),
a to oznacza, ze byl taki szybki, jak opisywany w tym ar-
tykule Triumph, w rzeczywistych warunkach (poréwnaj:
Lyon Hugha Chesneau, Robert/Kolesnik, Eugene M.:
Conways all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 339).

5. Wspomniane oba pancerniki obrony wybrze-
za uzbrojone byly w jedng armate ptaszczowa produk-
¢ji Kruppa kal. 240 mm L/35 Krupp, kaliber, z ktérym
Triumph zostal skonfrontowany w okresie I wojny $wia-
towej.

6. Gardiner, Robert (wydawca): Steam, steel and shel-
Ifire. The steam warship 1815-1905, Conway, London,
1992, str. 79-80; Beeler, John: Birth of the battleship. Bri-
tish capital ship design 1870-1881, London, 2001, str. 211.

7. Uwaga podana przez angielskojezyczng wersje wi-
kipedii wydaje si¢ by¢ mato wiarygodna.
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Ciekawe spojrzenie na przedni maszt z dolnym marsem. Uwage zwraca olinowanie oraz wyposa-

zenie pomocnicze.

przez zamawiajace Chile potrzeb i wymo-
gow, co gltéwnie dotyczyto to celu jego za-
stosowania na bardzo specyficznym akwe-
nie. W przypadku Constitutiona i Libertata,
bo takie nazwy mialy otrzyma¢ nowe okre-
ty, ktérych budowa miata zosta¢ ukonczo-
na w czerwcu 1904 r. Wykorzystane miaty
by¢ jako ,killery kragzownikéw”. Ich projek-
towana konstrukcja miata gwarantowac¢ wy-
faczenie z akgji argentyniskich ,,Garibaldczy-
kow”. Pod wzgledem szerokosci zanurzenia
i wypornosci musialy by¢ spetnione wszyst-
kie wymogi plynace z posiadanych w Chile
dokow. Z tego tez powodu okrety staly sie
bardzo dlugie, majac zarazem, wymuszona
warunkami kontraktu, poréwnywalng matg

....él'

B b £

Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek
wypornoé¢ oraz niska odporno$¢ w po-
réwnaniu do im wspoélczesnym pancerni-
kom brytyjskim. To z kolei mialo wplyw,
ze w przypadku typu Swiftsure doprowa-
dzito do podjecia wielu $rodkéw zapobie-
gawczych majacych na celu podniesienie
stopnia stabilizacji kadluba. W przypadku
Triumpha nie pojawily si¢ natomiast zad-
ne oznaki strukturalnych stabosci kadtuba?®,
ktory podzielony byl na 16 wodoodpornych
przedziatow.

Wypornos¢, wymiary i wyglad
zewnetrzny!?

Oba pancerniki mialy wypornos¢ bojowa
wynoszacg okofo 11 800 ton. Diugos¢ ka-

dluba w KIW to 132,9 m, pp 146,2 m, sze-
roko$¢ to 21,6 m, a maksymalne zanurzenie
wynosito 7,7 m. W poréwnaniu z brytyj-
skimi jednokominowymi odpowiednika-
mi, charakteryzowaly si¢ 2 masztami i tylez
samo, ale wyzszymi i szczuplejszymi, szero-
ko rozstawionymi kominami. Opréocz tego
wyréznialy sie tez dzieki 2 ustawionym na
$rédokreciu dzwigami z charakterystycz-
nym ksztaltem ,tabedziej szyi”, charaktery-
styczny natomiast dla niektorych okretéw
niemieckich. Stanowily one zarazem ostat-
ni typ brytyjskich pancernikéw z pokrywa-
mi wentylatoréw.

Uzbrojenie

Odmiennie od wspotczesnych brytyj-
skich pancernikéw ich artyleria gtow-
na skladata si¢ z 4 szybkostrzelnych ar-
mat kal. 254 mm L/45 (47) zgrupowanych
w dwdch dwudzialowych wiezach, ustawio-
nych na poktadzie dziobowym i rufowym.
Z armat wystrzeliwano pociski o masie 227
kg z calkiem porzadna predkos¢ wyloto-
wa réwng 850 m/s. Dane na temat predko-
$ci prowadzenia ognia sg rozne. Spowodo-
wane to bylo tym, ze armaty produkowane
byly przez te samg stocznie, ktora budowa-
ta kadluby i nie byly przez to konstrukcyj-
nie identyczne. I tak w przypadku Swist-
surea predkostrzelno$¢ wynosita okoto 2,5
wystrzalu na minute na armate. Natomiast
Triumph uzyskiwal juz warto$¢ nie prze-
kraczajaca liczbe 1,5 wystrzatu, co w zasa-
dzie odpowiadalo rytmowi prowadzenia
ognia cigglego armaty kal. 305 mm?!!. Wi-
docznie zdecydowano sie na taki kaliber,
gdyz ten byl w stanie przebi¢ pas pancer-
ny krazownikow typu Garibaldi, a zrekom-
pensowane to mialo by¢ szybszym rytmem
- przynajmniej takie byly oczekiwania - ar-
mat baterii §redniej. Armaty nakierowywa-
ne byly elektrycznie i istniata tez mozliwo$¢
ponownego ich zatadowania w kazdej po-
zycji. Zapas amunicji wynosit po 80 poci-
skéw na dziato.

Interesujaca cecha charakteryzowata sie
wspomniana wyzej artyleria $redniego za-
siegu, ktdra skladata si¢ z 14 szybkostrzel-
nych armat kal. 190 mm L/50, ktére row-
niez mialy moc skutecznego razenia (w tym
czasie uwazane bylo to za realne) z odlegto-
$ci 5000-6000 jardow (1 jard = 0,9144 me-
tra = 4572-5486 m) 152 mm grubego pan-
cerza krazownikow typu Garibaldi. Z wyzej
podanej liczby, cztery znajdowaly si¢ w po-

8. Okrety mialy si¢ mie$ci¢ w suchym doku w Tal-
cahuano, co bylo podstawowym, chilijskim wymogiem,
ktory konstruktor musiat spelnié.

9. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904, str. 264

10. Dane techniczne i dodatkowe uwagi w pozycji: Ja-
nea, Freda T. (wydawca): Jane’ fighting ships1906-07.

11. Tak przynajmniej utrzymuje Burt: British Battle-
ships 1889-1904, str. 267.
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jedynczych kazamatach na poktadzie gor-
nym i po pie¢ zgrupowanych w dwoch ba-
teriach ustawionych na pokladzie gérnym.
Ich szybkostrzelno$¢ wynosita do 3 wy-
strzaléw w ciagu jednej minuty, lecz nalezy
w tym miejscu zauwazy¢, Ze nie byto moz-
liwoéci zatadowania ich recznie. Zapas na
kazda armate wynosit po 150 pociskéw ulo-
zonych po 20 w stelazach we wnetrzu kaza-
maty'2.

W praktyce okazato sie jednak nieste-
ty, ze znajdujace si¢ w kazamatach usta-
wionych na pokladzie gérnym armaty byly
w zasadzie nie do uzycia przy predkosci
okretu 15 weztéw i duzym zanurzeniu ka-
diuba. Wtedy kadiub wystawal ponad lini¢

wodna tylko na 3-4 metry, z powodu przele-
wajacej sie wody.!?

Bez watpienia Triumph i reszta jednostek
tego typu byly w stosunku do swojej wiel-
koéci i wypornosci bardzo silnie uzbrojone,
dysponujac rowniez potezng baterig armat
polciezkiego kalibru i na do dodatek szybko-
strzelnych. W pewien sposéb odzwierciedla-
ty wczesna filozofig sir Johna Fishera, ktory
w latach 80. XIX wieku uwazal, ze pancernik
powinien by¢ uzbrojony w danym wypadku
w efektywne armaty gtéwnego, ciezkiego ka-
libru oraz dodatkowo dysponowa¢ réwniez
najwieksza z mozliwych armat $redniego ka-
libru, dobrze i sprawnie obstugiwanych. To
jednak powinno by¢ uzaleznione od wypor-

Tym razem ciekawe spojrzenie z rufy w kierunku wiezy artylerii gtéwnej kal. 245 mm i masztu
rufowego.

Fot. Wirttembergische Landesbibliothek

noéci kadluba. Na temat uzbrojenia w Roy-
al Navy pomimo tego nadal dyskutowa-
no, gdyz 10 caléwki (245 mm - 1 cal = 2,54
centymetra) uwazane byly za zbyt ,lekkie”
a7,5 caléwki (190 mm) za zbyt dlugie, aby je
moc ustawi¢ w superpozycji na dachu nad-
budéwek. J.O. Hopkins doszedt do wnio-
sku, Ze cigzka artyleria powinna przebi¢ 240
i 200 mm cytadele pancerne najnowszych
pancernikéw rosyjskich oraz niemieckich.
Tylko te o grubosci 280 mm francuskich
pancernikéw typu République beda odporne
na ogien tego kalibru!4.

Bateria do zwalczania wrogich torpedow-
cow sktadata si¢ z 14 dzial szybkostrzelnych
kal. 76 mm, z ktérych 10, ustawionych na
poktadzie gérnym, chronily je maski prze-
ciwodlamkowe, a pozostale 4 znajdowaly
sie w kazamatach na obu koncach okretu.
Wspomniane maski zdano jednak w roku
1907 na lad. Uzbrojenie uzupetnialy armaty
salutacyjne oraz inne, ktére stanowity wy-
posazenie ewentualnego oddzialu desan-
towego, tudziez dwie wyrzutnie torpedowe
kal. 450 mm umiejscowione po obu stro-
nach burt ponizej KLW.

Na wyposazeniu znajdowaly si¢ jeszcze
dalmierze najnowszej generacji Barr & Stro-
uda. Poczatkowo, od roku 1906 znajdowa-
ty sie na dziobowej platformie reflektordw,
a w roku 1908 przeniesione je na osobng
platforme stuzacg wylacznie obstudze od-
powiedzialnej za kierowanie ogniem arty-
leryjskim. W roku 1912 zainstalowano ko-
lejne eksperymentalne dalmierze na obu
masztach, ktére w 1914 r. zostaly znowu
zdemontowane.

Pancerz

Blachy pancerne dostarczyly zaklady
Kruppa a grubo$¢ pancerza nie odbiega-
ta od ogdlnie przyjetch w tym czasie stan-
dardow. Cytadela, poktad gléwny (baterie)
i kazamaty pokladu gérnego = 178 mm, pas
poza cytadelg = 76 mm, poklad na $rédo-
kreciu = 38 mm, nad baterig = 25 mm, po-
kfad poza cytadelg = 76 mm, grodzie wo-
doszczelne = 254 mm, barbety = 254 mm,
wieze artyleryjskie = 203-152 mm, stano-
wisko dowodzenia = 254 mm. Jak niemal
wszystkie okrety liniowe (predrednoty),
réwniez Triumph i blizniak nalezaly do ga-
tunku tzw. ,,soft-ender” (,migkkie” zakon-
czenie kadluba). To byto powodem, ze tam
znajdowaly sie ich pigty achillesowe, gdyz
nie byly to miejsca dostatecznie chronio-

12. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904, str. 268.

13. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904, str. 268.

14. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904, str. 264.
Podobne;j filozofii wierna byla réwniez cesarska mary-
narka Niemiec, podczas gdy austro-wegierski konstruk-
tor Popper z wytacznie finansowych wzgledow przyznat,
ze byt zmuszony do siegniecia do takiego wlasnie roz-
wigzania.
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y el i ‘if
réwniez dziata kal. 190 mm w kazamatach.

ne w wypadku uderzenia tam torpedy, czy
wejscia na mine. Poza tym mankamentem
ich opancerzenie byto odpowiednio silne,
szczegblnie na dzialanie szybkostrzelnych
pociskow kalibru sredniego do 210 mm.

W sumie z opancerzenia w poréwnaniu
z zastosowanym na pancernikach Duncan
mozna bylto by¢ zadowolonym, wyklucza-
jac tutaj moze dosy¢ istotny, bo staby punkt,
ktéry dotyczyt niedostatecznego opancerze-
nia dolnych czesci barbet!®.

Urzadzenia napedowe i mit
0 ,najszybszych predrednotach”

Na Triumphie i blizniaku zainstalowano
po dwa zespoly maszyn parowych potréj-
nego rozprezania, ktére pracowaly na dwa
waly napedowe. W pomieszczeniach ko-
tlowni stato 12 (,,large-tube” — dlugie rur-
ki) kottéw Yarrow. Maszynownia obliczona
byta na osiagnigcie mocy 12 500 KM. Pod-
czas préb odbiorczych Triumph wyciggnat
przy 3smocy i 130 obrotach $rub na minu-
te predko$¢ 17 weztdéw, a w ponad 30 go-
dzinnym marszu maszynownia ,wycisneta”
nawet 8700 KM. W idealnych warunkach
pogodowych, na krétkim odcinku okret
rozwinal predkosc¢ 20,17 wezléw przy mocy
14 090 KM.

W trakcie ,,prawdziwej” stuzby ww. war-
tosci byly nie do powtdrzenia. Okrety stu-
chaly wprawdzie dobrze steru, ale wyka-
zywaly réwniez zle wlasciwoéci morskie.
Dochodzity do tego jeszcze wibracje przy
wypornosci bojowej (maksymalnej), po-
niewaz ich konstrukcja byla o wiele 1zejsza,
niz to mialo miejsce w przypadku ,,normal-
nych” brytyjskich pancernikéw. Juz w roku
1905 okazalo sie, ze Triumph bedac w skla-

. > ~—

i

Unikalna fotografia prezentujgca postawienie sieci przeciwtorpedowych na wytykach burtowych. Widoczne
Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek

dzie Channel Fleet (Flota Kanatu La Man-
che; istniata do roku 1909, od 24.3. w skla-
dzie 2 Dywizjonu Home Fleet) podczas
rutynowych ¢wiczen byt w stanie wyciagnad
tylko 19,3 wezléw. Na tym akwenie Triumph
zostal bezapelacyjnie pokonany przez pan-
cerniki typu Duncan, ktére wprawdzie row-
niez skonstruowane tez zostaly pod katem
rozwiniecia duzej predkosci, ale zbudowa-
ne zostaty w sposob zapewniajacy wiekszy
stopien stabilnoéci, dysponuja tez znacz-
nie silniejszg baterig artylerii gtéwnej. Pod-
czas tych samych ¢wiczen wszystkie sze$é
Duncandéw byly szybsze, przy czym Dun-
can i Exmouth rozwinely ponad 20 wezlow,
bedac jeszcze ,,przyzwoicie” szybkie. Nawet
niektdre jednostki typu King Edward szty
przynajmniej z predko$cia réwna okretow
typu Swiftsure!®.

Zasobnie weglowe mie$cily normalnie
800 ton tego paliwa, a maksymalnie mozna
bylo bunkrowac do 2000 ton. Ich duza wy-
porno$¢ bojowa sprawiala, ze w ciagu go-
dziny pochtaniaty do 15 ton wegla i ucho-
dzity we flocie za ,,pozeracze wegla’”

Zakup przez Wielka Brytanie i pokojowe
uzycie pancernikow chilijskich
Pancerniki zostaly jeszcze w fazie wy-
posazania odkupione przez Zjednoczo-
ne Krolestwo. Ich dotychczasowe nazwy
zmieniono nastepujaco: Constituton na
Swiftsure a Libertada przechrzczono na
Triumph. W tym czasie, poczatek grudnia
1903 r., w stosunkach miedzy Rosja a Ja-
ponia dalo si¢ juz wyczué powiew zbliza-
jacej si¢ wojny. Wielka Brytania, ktdra nie
akceptowala ekspansyjnych pragnien i za-
miaréw panstwa caréw, podpisala z Japonia

tajny uklad sojuszniczy!”.
Zamierzajac tym zapewnic
Azjatom jaka$ réwng szan-
se¢ w tym konflikcie, a so-
bie przy okazji, po ewentu-
alnym zwyciestwie Japonii
zapewni¢ sobie pewne pro-
fity. Stad Brytyjczycy, uprze-
dzajac prosby Rosji, zwroci-
li si¢ sami do Japonczykow,
proponujac 949 000 £ za jed-
ng jednostke, wychodzac, ze
oferowana cena jest jak naj-
bardziej uzasadniona.

Wrtasnie te okrety, w przy-
padku ich zakupu przez Ro-
sje, mogly odegra¢ dosy¢
istotng role w eskadrze uda-
jacej sie na Daleki Wschdd.
Juz w styczniu 1903 r. sply-
nety z pochylni i dopie-
ro w polowie 1904 r. moz-
na je bylo odda¢ do stuzby.
Gdyby Rosji dana by byta
mozliwo$¢ zakupu tych pancernikéw, to
w przypadku publicznie zlozonej obietni-
cy szybszego ukonczenia budowy, mozna by
sie byto pokusi¢ o wytargowanie nawet ja-
kiej$ premii. Niezaprzeczalne walory opi-
sywanych pancernikéw, w poréwnaniu do
prednotéw przeciwnika, a wymieni¢ nalezy
tutaj przewage predkosci od 1 do 3 weztow
oraz prowadzacy szybki ogien baterie arty-
lerii gléwnej i silng baterie artylerii $rednie;j.
To bylyby gwarantem, ze oba pancerni-
ki spokojnie bylyby w stanie przerwac blo-
kade Port Artura. Byloby to réwnoznacz-
ne, ze pojawilby sie na Morzu Zéttym przed
tragiczna bitwa dla Rosjan, a nadciagaja-
ca 1 Eskadra moglaby sie niepostrzezenie
przemknaé do Wiadywostoku (mozliwe, ze
bez japonskiej reakgji), Wtedy toczona woj-
na rosyjsko-japoniska mogtaby przybra¢ na-
wet zupelnie inny przebieg?

Nawet, gdyby wspomniane pancerni-
ki weszly w sktad zespolu admirala Roze-
stwienskiego, to z pewnoscig bardzo by to
ulatwilo przerwanie si¢ okretéw rosyjskich
do wspomnianego juz Wladywostoku.

Byla jeszcze jedna alternatywa, zgodnie
z ktéra Wielka Brytania zachowuje jednost-
ki dla siebie. W momencie oddania ich do
stuzby, byly bojowo stabsze tylko od nie-
mieckich pancernikéw typu Brandenburg,
bo cesarska marynarka wojenna oprocz tej
czworki, silniejszych jednostek w swoim
skladzie jeszcze nie miata. Trzeba tez pamie-

15. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904. str. 270.

16. Jane, Fred T.: Janes fighting ships 1906/7, str. 44,
45, 49.

17. Massie, Robert K.: Dreadnought. Britain, Germa-
ny and the coming of the great war, London, 1992, str.
339.
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tac, ze w tym czasie Wielka Brytania spogla-
data na swoich kuzynéw, jak na ewentual-
nego przeciwnika w przysztej wojnie!s.

Niezaleznie od faktu, ze retrospekcyj-
nie opisywane sg jako pancerniki ,2nd class
ships” i tez tak postrzegane!®, to nalezy za-
uwazy¢, ze ocena jest nieco krzywdza i nie-
zastuzona, gdyz nie odpowiada ona faktom.
W chwili oddawania ich do stuzby, wlad-
czyni morz podjeta decyzje o rozdzieleniu
swoich trzech jednostki drugiej klasy i skie-
rowaniu ich do stuzby jako stacjonery, czy
wykorzystaniu ich w przypadku przepro-
wadzenia jaki$ misji specjalnych. Triumph
ijego blizniak Swiftsure, zostaly jednak na-
tychmiast wlaczone do Channel Fleet. Na
ktérej w tym wlasnie czasie potozono strate-
giczny punkt cigzkodci, odgrywajac gtéwna
role w brytyjskich planach dyslokaciji floty.

Triumph wszedl w sklad najpierw Home
- (po pewnym, krétkim czasie przemiano-
wana na Channel -) Fleet w dniu 21 czerwca
1904 r. pozostajac w niej do chwili skierowa-
nia do remontu, co miato miejsce na po-
czatku pazdziernika 1908 r. W tym czasie,
monotonnej stuzby, nie wydarzyto sie¢ nic,
o czym warto by byto wspomnie¢, oprocz
dwoch kolizji, ze statkiem handlowym Siren
w stoczni w Pembroke 21.9.1904 r. W dru-
gim zderzeniu bral udziat jego blizniak Swi-
ftsure, 3 czerwca 1905 r. Nie odnotowano
zadnych powaznych uszkodzeni?’.

Na poczatku kwietnia 1909 r., kiedy re-
mont i przeglad zostaly ukonczone, Niemcy
dysponowaly 10 pancernikami typu Braun-
schweig i Deutschland. Prace na 2 dredno-
tach typu Nassau i hybrydzie Bliicher zbli-
zaly sie do konca, a pod 4 dalsze drednoty
(w tym dwa krazowniki liniowe) zdazono
juz potozy¢ stepki. Triumph z powodu tej
zmienionej sytuacji nie nadawal si¢ juz po
prostu do shuzby na Morzu Pélnocnym.

Zostal wiec skierowany do skladu ,,Me-
diterranean Fleet”, ktéra w miedzyczasie
utracita dzierzong palme pierwszenstwa
na rzecz eskadry znajdujacej si¢ obecnie
na wodach ojczystych. Nie utracifa jednak
nic ze swojej waznoéci, bo doskonale wy-
wigzywata si¢ jako ,cerber” strzegacy prze-
chodzacy przez te wody najwazniejszy szlak
handlowy imperium. Uwaznie przyglada-
jac si¢ dwom czltonkom tzw. Tréjprzymie-
rza, czyli poczynaniom Wtoch i Austro-We-
gier na tym akwenie, nic nie tracg ze swojej
dotychczasowej jakze strategicznej warto-
$ci. Na Morzu Srédziemnym, do roku 1912,
kiedy do stuzby zaczely wchodzi¢ pierwsze
drednoty ww. poteg morskich, te dyspono-
waly do tego czasu wprawdzie pewna liczba
niedostatecznie uzbrojonych i opancerzo-
nych, ale niezwykle szybkich pancernikow,
majacych nawet przewage nad brytyjskim.
Tym nie mniej, obecno$é¢ Floty Morza Sréd-
ziemnego byla jak najbardziej uzasadniona.

Wykonana przez jednego ze Smiatkéw fotografia pokfadu pancernika.

W maju 1912 r. Triumph zostal w ramach
reorganizacji, ktéra miala miejsce wewnatrz
Royal Navy, $ciggniety z Morza Srédziem-
nego i w Portsmouth wecielony do ,,Third
Fleet” nastepnie odstawiony na sznurek
z kadtubowg zalogg. W tym czasie brytyjscy
oficerowie flagowi na wschodnio-indyjskiej
stacji (Singapur) i chinskiej (Hongkong) nie
dowodzili juz zadnym pancernikiem. Moz-
na wiec snu¢ rozwazania, ze Triumpha skie-
rowano do Hongkongu a Swiftsurea do
Singapuru, co nastgpito po ponownym od-
daniu do stuzby w Devonport, pod koniec
sierpnia 1913 r. Mialy tam stuzy¢ jako okre-
ty flagowe komenderujacym na ww. sta-
cjach oficerom (tzn. admiratowie Persie
i Jerram), aby im podnies¢ nieco wyblakly
status wyzszych oficeréw morskich i dowar-
toSciowad. Trzeba jednak mie¢ na uwadze,
ze kazda marynarka wojenna panstwa po-
siadajgcego zamorskie posiadlosci, wyko-
rzystywana byla i to dosy¢ intensywnie, do
wymiany personelu dyplomatycznego w za-

18. Do pierwszego brytyjsko-francuskiego porozu-
mienia doszlo w kwietniu 1904 r., poréwnaj np. z Mas-
sie: Op. cit., str. 348.

19. Poréwnaj szczegolnie Robertsem, Johnem-Che-
sneau, Rogerem/Kolesnikiem Eugenem M. (ed): Con-
way’s all the world’s fighting ships 1860-1905, str. 39; Burt:
British Battleships 1889-1904, str. 264.

20. R.A. Burt: British Battleships 1889-1904, str., 274.
Lekkie uszkodzenia optytkowania, ktére powstalo w wy-
niku kolizji z Sireng, lekkie uszkodzenia w wyniku kolizji
z jednostka blizniacza.

Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek
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morskich koloniach. Z dzisiejszego punktu
widzenia moze si¢ to wyda¢ bardzo osobli-
we, ale wtedy bylo w zwyczaju, aby czolo-
wych przedstawicieli kolonii, ktérzy przy-
bywaja w odwiedziny oraz osiedli na stale,
czy przebywajacy tam Europejczycy wital
dowddca wraz z innym oficerami, stojac na
wysokim pokladzie na przyktad krazowni-
ka, czy nawet pancernika. Zaloga Triumpha
w kazdym badz razie zostata po przybyciu
do Hongkongu zredukowana a okret prze-
szedl do rezerwy, pomimo Ze spelniat role
stacjonera.

Dziatalnos¢ wojenna HMS
Triumph
Pogon za niemieckimi statkami na
akwenie Azji Wschodniej

28 lipca, czyli na kilka dni przed wybu-
chem wojny, wiceadmiral Jerram otrzymat
depesza z admiralicji polecajaca obserwo-
wad dyskretnie niemieckie okrety?!.

Na poczatku sierpnia 1914 r., natych-
miast po nadejéciu wiadomosci o wybuchu
wojny w Europie, podjeto goraczkowe pro-
by uzupelnienia stanu zalogi Triumpha, ce-
lem przywrdcenia mu gotowosci bojowej.
Zbierano ludzi skad sie¢ tylko da, a ci po-
chodzili tylko z postawionych réwniez na
sznurku w Hongkongu kanonierek rzecz-
nych, ale to byto niewystarczajace. Nie oby-
fo sie, wiec bez skontaktowania si¢ z genera-
fem Kellym, ktéry dowodzit Army in South
China i poprosi¢ go o pomoc. Dzieki jego
wstawiennictwu udato si¢ znalez¢ jeszcze
110 ochotnikéw z 2 batalionu putku pie-
choty lekkiej, dowodzonego przez Ksiecia
Kornwalii, ktérych szybko przeszkolono na
stanowiskach, ktére obsadzili?2. W sierpniu
Eastern Fleet, pod komendg wiceadmirata
Jerrama, sktadata sie z:

o zgrupowania dalekowschodniego
w skladzie: Triumph (f), krazowniki pan-
cerne Minotaur (f), Hampshire, krazowni-
ki Newcastle, Yarmouth, kontrtorpedowce
(7 typu E, 1 D), torpedowce 4, okrety pod-
wodne (3 typu C), kanonierki 6, kanonier-
ki rzeczne 10, okret-baza okretow podwod-
nych Rosario.

« zgrupowania wschodnioindyjskiego
(kontradmiral Persie); Swiftsure (f), kra-
zowniki Dartmouth, Fox, kanonierki: Alert,
Dwarf, Espiegle, Odin.

6 sierpnia Triumph wraz z zespolem: lek-
ki krgzownik Yarmouth i francuski kra-
zownik Dupleix wyplynely z Hongkongu.??
Nie udato mu si¢ jednak wykry¢ niemiec-
kich okretéw. Zamiast tego zespot zniszczyt,
12 sierpnia, znajdujaca si¢ na wyspie Jap
niemiecka radiostacje (ukryty tam okret hy-
drograficzny Planet uruchomil nowa radio-
stacje 22 sierpnia, ale o mniejszym zasiggu).
Jedyny ,,morski” sukces zanotowal w po-

blizu wyspy Minotaur, zatapiajac 11 sierp-
nia niemiecki parowiec Elsbeth. Nastepnie
zesp6l udat si¢ na Morze Zdlte, celem pro-
wadzenia wojny krazowniczej w kierunku
Cingtao (okret wyszed! pod komendg kmdr
Fitzmauricea). Celem zespotu byto: 1. Prze-
chwycenie niemieckich krazownikéw po-
mocniczych i statkéw handlowych; 2. Nie-
mieckiej Eskadrze Wschodnioazjatyckiej,
o ktérej wiadomo, ze przebywala na mo-
rzach poludniowych zagrodzi¢ droge po-
wrotng do Cingtao

Niemieckie postgpowanie mialy nie-
co ujemny wplyw na calg akcje. Uwazano,
ze brytyjsko-francuska eskadra doréwnu-
je niemieckiej, a tak na prawde, to ,,pancer-
nik Triumph z powodu bardzo niskiej pred-
kos¢ tatwo mdgtby by¢ z taktycznego punktu
widzenia szybko wylgczony z calej akcji”
(sic!)?4.

Eskadra admirala von Spee nie planowala
jednak przebija¢ sie do Cingtao, wigc jakie-
kolwiek starcie nie wchodzilo w ogole w ra-
chube.

W ramach tej bardzo wczesnej operacji
Triumphowi udalo sie zagarna¢ niemiecki
weglowiec Frisia (4900 t, pézniejszy brytyj-
ski Huntress).

Do dziatan wojennych na tym TDW do-
szo nie od razu. Chiny oglosily 8 sierpnia
neutralnos¢, a do Kiaoczou zaczely nad-
chodzi¢ niebawem niepokojace informa-
cje, ze Japonia ma zamiar przystapi¢ do
wojny przeciwko Niemcom. 12 sierpnia
Tokio wystosowalo do Niemiec ultima-
tum zadaniami bezwarunkowego opuszcze-
nia Kiaoczou i przekazania go do 15 wrze-
$nia. Termin odpowiedzi wyznaczono na
23 sierpnia. Niemcy nie zareagowali, wiec
Japonia rozpoczeta kroki wojenne od ogto-
szenia 27 sierpnia blokady calego obsza-
ru, ktéry byl we wladaniu Niemiec. Japon-
skie dowddztwo skierowato pod Kiaoczou
3 okrety liniowe, 2 pancerniki obrony wy-
brzeza, 3 krazowniki pancerne, 6 krazow-
nikéw, 4 kanonierki, 20 kontrtorpedowcow
oraz tralowce, transportowce i jednostki po-
mocnicze. Oprdcz blokowania wybrzeza,
okrety mialy wspiera¢ ogniem wojska la-
dowe. Pierscien blokady sktadat si¢ z 3 linii,
wewnetrznej dlugos¢ 30 mil i ktdra biegta
tukiem w odleglosci 9-10 mil od wejscia do
zatoki Kiaoczou (przez 24 h - 8 torpedow-
c6w), zewnetrznej 45 mil i 18 mil od zatoki
(okrety liniowe i kragzowniki pancerne, noca
4, dniem 2). Byla jeszcze linia poérednia,
ktora dozorowalo od 1 do 2 krazownikéw.

23 sierpnia 1914 r. Triumph skierowany
zostal w asyscie kontrtorpedowca do japon-
skiej drugiej floty, aby wzig¢ udziat w mor-
skiej blokadzie obleganej twierdzy Cingtao®.

Nastepnego dnia Triumph wyokretowal
po drodze swoich ochotnikéw - piechu-

réw Royal Army w Weihaiwie, gdyz ich re-
giment otrzymal rozkaz dyslokacji do In-
dii. Spotkalo si¢ to z prawdziwym uczuciem
szczerego zalu, gdyz owi marynarze-ochot-
nicy bardzo szybko wciagneli sie¢ w swoje
pokladowe zajecia, ktore na poczatku byty
czym$ nowym dla nich.

Operacja u wrot obleganej niemieckiej
twierdzy Cingtao

Brytyjczycy dolaczyli 28 wrzesnia do blo-
kady Japonczykow (okrety liniowe Suwo,
Tango, Iwami — ogien kierowal przez radio
krazownik Tone) przysylajac okret liniowy
Triumph i kontrtorpedowiec Usk. Ostrzal
rozpoczgto z dystansu 100-130 hm, wy-
strzeliwujac 200 pociskow o kalibrze 305
i 254 mm, lecz nie zniszczono Zadnej ba-
terii niemieckiej. Ostrzeliwanie twierdzy
z morza, z réznym skutkiem, powtarzano
przez nastepnych 6 tygodni 11 razy. Wy-
strzelono okoto 200 pociskéw kalibru po-
wyzej 190 mm, zmuszajac niektdre baterie
do milczenia.

Nieskuteczno$¢ niemieckiej artylerii
brzegowej gdyz alianckie okrety utrzymy-
waly si¢ poza granicg donos$nosci. To mialo
sie jednak zmieni¢ 14 pazdziernika 1914 r.,
kiedy to Triumph znalazl sie pod gwaltow-
nym ostrzatem baterii brzegowych z ,II-
tis-Bergu” i ,,Huitschiien-Huku”, gdyz idac
jako ostatni w szyku strzelajacych okretow,
zbyt blisko podszed! do brzegu.

Fort ,,Huitschiien-Huk” (dowddca kpt.
mar. Kopp), ktérego artyleria mogla réw-
niez prowadzi¢ ogien nie tylko do celéw
morskich, ale i tez w razie konieczno$ci
w glab ladu, dysponowal dwiema arma-
tami kal. 240 mm L/35 Kruppa osloniety-
mi pancernymi kopulami oraz trzema ar-
matami szybkostrzelnymi o kal. 150 mm
ostonietymi maskami przeciwodtamkowy-
mi. Bateria kal. 240 mm trafita Triumpha
pierwsza salwg oddang z odlegtosci 140 hm,
pomimo, ze Niemcy widzieli jedynie wy-
stajace ponad wysepke Iltis Huk wierzchot-
ki masztow, przed ktéra Brytyjczycy pro-
bowali sie schowac¢. Pocisk przebil poklad
pancerny zabijajac jednego cztonka zato-
gi i ranigc dwdch pozostatych. Spowodowat
tez prawdopodobnie spore zniszczenie we-
wnatrz kadtuba, poniewaz Triumph natych-
miast zaczal wykonywaé manewr wycofania

21. Gozdawa-Gotebiowski J., Wywerka — Op. cit. str.
551 (sklad Floty Wschodniej), str. 101 (operacje na Mo-
rzu Z6ttym), str. 98, 99 (blokada Cingtao), str. 245, 248,
249, 251, 252, 264 (operacje pod Gallipoli).

22. Corbett, Julian S.: Naval Operations, Volume I,
London, 1920, str. 138, 142.

23. Corbett: Op.cit str. 143

24. Raeder, Erich, w Marine-Archiv (wydawca): Der
Krieg zur See 1914-1918. Der Kreuzerkrieg in den ausldn-
dischen Gewdssern, Band 1 ,,Das Kreuzergeschwader®,
Berlin, Mittler, 1922, str. 45.

25. Corbett: Op cit., str. 150.
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sie odptynal do Weihaiwei celem usunie-
cia uszkodzen, prace remontowe trwaly 14
dni. To perfekcyjne trafienie zawdziecza sie
dobrym obserwatorom baterii, ktérzy pod-
czas poprzedniego bombardowania z mo-
rza (28 wrzeénia 1914 r.) mieli wystarczajg-
co duzo czasu, aby sie zorientowac¢ z jakich
miejsc okrety prowadza ogien, ale wtedy ja-
ponskie okrety szty w niewielkiej odlegto-
$ci od granicy zasiegu odgryzajacych sie
armat kal. 240 mm. Dzieki pewnym mody-
fikacjom dokonanym przy lawecie udato si¢
zwigkszy¢ zasieg ognia z dotychczasowych
135 hm do 141 hm. W konsekwencji tego
trafienia, zadna wroga jednostka nie odwa-
zyta si¢ podej$¢ na odleglos¢ blizsza niz 150
hm od fortu?®.

Podczas nastepnych operacji majacych
na celu zdobycie twierdzy niemieckiej przez
szturmujace na ladzie oddzialy cesarskiej
armii Japonii, wsparte zostaly ogniem okre-
tow, a wéréd nich nie braklo réwniez Trium-
pha. Podczas nocy z 5 na 6 listopada 1914 r.
pancernik stojacy za Przyladkiem Jaesch-
kego i prowadzac ostrzal fortu Huitschiien-
-Huk trafil jednym pociskiem tylng czes¢
pancernej kopuly jednego ze stanowisk ar-
mat baterii kal. 240 mm, ktdre wlasnie pro-
wadzito ogien w glab ladu. Pocisk przebil
ochrone i zabil wigkszos¢ obstugi a sama
armate unieszkodliwil. Na marginesie na-
lezy stwierdzi¢, ze chodzi o t¢ samg arma-
te, ktéra przed kilkoma tygodniami celnie
trafita Triumpha. To szcze$liwe, bedace swo-
istym rewanzem Triumpha trafienie, nie za-
decydowalo jednak o losach twierdzy, gdyz
ta skapitulowata w wyniku silnego szturmu
piechuréw japoriskich nastepnego dnia?”.

Przebazowanie na Morze Srédziemne

Po usunigciu uszkodzen, Triumph prze-
rzucony, na poczatku 1915 r. z Hongkon-
gu, w ktorym przebywat po upadku Cing-
tao, nastepnie przez Kanat Sueski (wejscie
7 lutego 1915 1.). Po przejéciu kanatu, kté-
re trwalo do 12 lutego, okret liniowy dota-
czyt do grupujacej si¢ u wejscia do Darda-
neli floty alianckiej?®.

Bombardowanie dardanelskich fortéw
zewnetrznych

Po przybyciu na akwen Morza Sréd-
ziemnego Triumph wlaczony zostal do
2 dywizjonu, ktéry tworzyly okrety linio-
we Venegeance, Albion, Cornwallis oraz Ir-
resistible. Podczas operacji 18 i 19 lutego
1915 r. Triumph uczestniczyl w zwalczaniu
zewnetrznych fortéw (Seddiilbahir i Helles
na brzegu europejskim i Kum Kale oraz Or-
kaniye po stronie azjatyckiej), pojedynkujac
si¢ ponownie z armatami kal. 240 mm L/35
Kruppa. 18 lutego o godz. 10:00 Triumph
otworzyl ogien w kierunku baterii Helles,

ktéra nie odpowiedziata. Poniewaz artyle-
rzysci nie byli w stanie skutecznie trafi¢ ww.
baterie, Triumphowi przydzielono o godz.
12:15 cel, rozkazujac wystrzelenie tylko 15
pociskow w kierunku umocnien ziemnych
w poblizu Tekke Burnu. Jego ogien najwy-
razniej byl bardzo skuteczny, ale umocnie-
nia nie ucierpiaty chyba zbytnio?.

Fort Helles okazal si¢ by¢ nieuchwytny
dla Triumpha, a Agamemnona trafit 25 lu-
tego ze swoich obu armat 240 mm z odle-
glosci okoto 90 hm w ciggu 10 minut 7 po-
ciskami przeciwpancernymi. Ich wiekszoé¢
roztrzaskata si¢ jednak o silny pancerz okre-
tu liniowego, nie eksplodujac, ale 3 ludzi
zginelo a 5 odniosto rany. W dziobowej cze-
$ci zionela olbrzymia dziura, a uktad hy-
drauliczny okretu liniowego odméwit po-
stuszenistwa3?. To zmusito Agamemnona do
zmiany miejsca, a artyleria fortu przeniosta
ogien na francuskiego Galouisa.

Aliancka flota oblegajaca (o wysadze-
niu desantu jeszcze nikt nie my$lal) upar-
cie parla do przodu chcac przebic sie przez
cie$niny, co w tym okresie nie bylo ra-
czej do zrealizowania. Pomyst wysadzenia
wojsk ladowych w réznych miejscach Pot-
wyspu Gallipoli zostal zrealizowany dopiero
25 kwietnia. Niezrazone niepowodzeniami,
okrety codziennie wiodly ogien w kierunku
fortow, liczac, ze w koncu uda im sie zredu-
kowac ich liczbe. Do akgji przystapily row-
niez alianckie tralowce, aby oczysci¢ tor
wodny z tureckich min.

Bombardowanie fortéw wewnetrznych
Triumph otrzymal inne zadanie. Wraz
z Vengeancem i Albionem mial wyla-
czy¢ z akgji fort Dardanos, ktéry znajdo-
wal sie posrodku cie$niny Bosfor (Zloty
Rég) koto Canakkale, z kilkoma armata-
mi kal. 150 mm. Pochodzity one z wraku
zatopionego 13.12.1914 r. przez brytyjski
okret podwodny B 113! pancernika Mesu-
diye®? (pochodzacy z roku 1874 r., 1914 juz
tylko ptywajaca bateria w zatoce Sari Sigh-
lar na potudnie od Canakkale). Forty strze-
gace wejscia do Ztotego Rogu wylaczono
skutecznie z akcji w poprzednich dniach.
28 lutego Triumph i Albion skierowaly si¢
przeciwko fortowi Dardanos, a w tym sa-
mym czasie Ocean i Majestic mialy ostania¢
ostrzal, eliminujac z walki baterie ruchome,
gdyby takowe mialy sie pojawi¢33.
Brytyjczykom udalo sie nawet znisz-
czy¢ baterie w Seddiilbahir i Kum Kale, kto-
re eksplodowaly“, ale ruchome baterie,
sktadajace si¢ z haubic 120 i 150 mm, nie
udato sie uciszy¢. To samo dotyczyto for-
tow wewnetrznych. Triumph mial za zada-
nie prowadzi¢ ogien przeciwko stalej bate-
rii w Dardanos, a pozostale okrety zwalczaé
tureckie baterie ruchome po stronie azja-

tyckiej. Dowodca Triumpha, kmdr Mauri-
ce S. Fitzmaurice dobrze zdawat sobie spra-
we z oczekujacych go trudnosci. Poradzit,
aby ogien prowadzi¢ jednoczesnie do ba-
terii ruchomych, tzn. zaréwno w kierunku
dzial polowych na stronie azjatyckiej i hau-
bic znajdujacych si¢ jeszcze w Europie, po-
mimo, ze ich zlokalizowanie przez artyleri¢
okretowg do prostych rzeczy nie nalezato.

Do tego czasu aliantom udalo si¢ zre-
dukowac liczbe zewnetrznych fortyfika-
cji w cie$ninie, lecz wewnetrzne byly ciagle
jeszcze sprawne, a baterie ruchome sprawia-
ty duzo klopotéw.

Po tych niezbyt efektywnie przeprowa-
dzonych atakach, sily morskie pod Gallipo-
li zostaly przez wiceadmirata Cardena rady-
kalnie uporzagdkowane na nowo. Triumph
mial od tej pory operowa¢ zaréwno w skia-
dzie swojego dotychczasowego 2 dywizjonu
(kontradmiral de Robeck) wraz z Albionem
i Princem Georgem w ramach 5 Grupy. Po-
nowny ostrzat fortéw rozpoczat si¢ 2 mar-
ca a wtedy alianci odniegli wrazenie, ze ba-
terie fortu Dardanos wioda taki ogien jakby
do tej pory nie zostaly w ogdle tkniete. Ba-
teria ta trafila kilkoma pociskami weterana
bitwy koto Falkland6w, okret liniowy Ca-
nopus. Nastepnego dnia, 3 marca, 5 Grupa
wzigla pod ogieni - tralowce w miedzyczasie
probowaly oczysci¢ droge z min - tureckie
pozycje w zatoce Erenkdy. Triumph wspart
wtedy ogniem wysadzony staby desant, bi-
jac z dzial w osmanskie wojsko trzymajace
pozycje powyzej zatoki Morto. Oddziatowi
desantowemu powiodto si¢ wysadzi¢ w po-
wietrze 6 armat polowych ponizej znajdu-
jacej si¢ na azjatyckiej cze$ci baterii i ma-
jac duze szczescie udato im si¢ powrdcié¢ na
swoj okret bez strat wiasnych36.

Po przeprowadzeniu wspomnianych
bombardowan, ktére nie ostabily zbytnio
oporu wewnetrznych fortéw i baterii rucho-
mych, dowoddca Triumpha kmdr Fitzmauri-
ce wymogl na admirale Gardenie zainstalo-
wanie na wzgérzu Achi Baba, znajdujacym
sie na poludniowym cyplu potwyspu Galli-
poli, powyzej ustawionej nizej baterii stano-

26. AfBmann, Kurt m. in. w Marine-Archiv (wydaw-
ca): Der Krieg zur See 1914-1918. Die Kdampfe der kaiser-
lichen Marine in den deutschen Kolonien. Mittler, Berlin,
1935, str. 71.

27. Amann: Op.cit., str. 85.

28. Corbett, Julian S.: Naval Operations, Volume II,
London, 1920, str.. 117.

29. Corbett: Ebenda, str. 144-151.

30. Corbett: Op cit., str. 158.

31. B11 - 1906, Vickers, 280/313 t; 43 x 4,11 x 3,7 m;
13/8 w; 2 w.t. 480 mm (2 zapasowe); 2 oficeréw + 12 lu-
dzi - http://en.wikipedia.org/wiki/HMS B11

32. Bateria gléwna Dardanos skladata si¢ 5 armat kal.
152 mm z maskami przeciwodtamkowymi.

33. Corbett: Oo cit. Str.. 166.

34. Haythornthwaite, Philip J.: Gallipoli 1915.Frontal
assault on Turkey. London, 1991, str. 27.

35. Corbett: Op. cit., str. 168.

36. Corbett: Op. cit., str. 173.
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wiska obserwacyjnego. Swoje zadanie umo-
tywowal tym, ze uwaza za beznadziejne, aby
za pomocg nowoczesnej artylerii okretowej
mozna bylo uciszy¢ baterie brzegowe, chy-
ba, ze bedzie si¢ dysponowac¢ wyzej polo-
zonym punktem obserwacyjnym, ktéry by
korygowat prowadzony ogien. Wtedy wro-
gie armaty zniszczone zostang precyzyjny-
mi trafieniami. Owe do§wiadczenia nabyl
swego czasu w Cingtao, kiedy to skutecz-
ny ostrzal niemieckich fortéow umozliwi-
to dopiero stanowisko obserwacyjne na go-
rze Ksigcia Henryka (Prinz Heinrich-Berg
- 1200 stop = 366 m)*’.

Propozycja wysunieta przez FitzMau-
ricea byta Zzywo dyskutowana w alianckich
sztabach. Réwniez general Birdwood, do-
wodca oddziatéw australijskich i nowoze-
landzkich (ANZAC), kierujacy dziatania-
mi na miejscu, ktore w zasadzie mialy mie¢
wylacznie charakter dzialan dywersyjnych,
stwierdzit w rozmowie z lordem Kitchene-
rem, Ze nie wierzy w to, aby marynarka wo-
jenna byla w stanie sama pokona¢ tureckie
cie$niny3®. Poczatkowo, jeszcze przed ope-
racjg na tym TDW, wychodzono z zato-
zenia, Ze cie$niny mozna bedzie pokona¢
bez niczyjej pomocy, samg olbrzymig flo-
t3. Jednak po niepowodzeniach rozpoczeto
po raz pierwszy dyskutowa¢ o wykorzysta-
niu wojsk ladowych, ktére mialtyby tutaj by¢
desantowane, co bylo przyczyng zgubnej
kampanii gallipolijskiej**. Do tego momen-
tu, czyli, kiedy pojawia si¢ piechurzy, Car-
den i jego wice pchali swoje okrety, aby bez
przerwy nekaly linie tureckie, by je w ten
sposob ,,zmigkezyc”

Ostrzelanie umocnien
Smyrny (Izmir)

W kolejnym bombar-
dowaniu w dniu 6 marca
Triumuph nie wzigt udzia-
tu. Wraz z bliZniaczym
Swiftsurem wraz z krazow-
nikiem pancernym Eury-
laus i rosyjskim, pancer-
nopokltadowym Askoldem
oraz tendrem lotniczym
Anne Rickmers — pod ko-
mendg wiceadmirala Per-
sie — przeszly pod Izmir,
aby uciszy¢ artylerie na-
przykrzajacego sie fortu
Yeni Kale (7 starszych ar-
mat kal. 240 mm). Podczas
proby wylaczenia glow-
nego fortu osmanskiego
z akeji, Triumph i Eury-
laus dostaly sie w pewnym
momencie znienacka pod
ogien dwdch baterii o kal.
152 i 120 mm, ktére do-

piero po godzinnym pojedynku zostaly uci-
szone. Obie jednostki alianckie zostaly tra-
fione majac tez straty (w sumie 1 poleglyi7
rannych).

7 marca Triumph, Swiftsure i Eurylaus
ponownie wziely na muszke bateri¢ kal.
152 mm oraz kal. 240 mm na Yeni Kale.
Triumphowi udalo si¢ zniszczy¢ jedno
z tych duzych dziat bezposrednim trafie-
niem. Teraz jednak odezwaly sie wszystkie
osmarnskie baterie, poniewaz kilka z nich
do tej pory milczato. Pomimo ich gwattow-
nego ognia, ktory byl bardzo niecelny, to
jednak jeden z pociskéw 240 mm dosiagt
Truimpha. Zatopiony zostal tez tralowiec
No. 285. Prowadzone w tym samym czasie
rozmowy kanatami dyplomatycznymi ma-
jace na celu przekonanie lokalnego guber-
natora do poddania portowego miasta zo-
staly wstrzymane, kiedy 8 marca oba ww.
okrety liniowe podeszly do brzegu wywie-
szajac flage parlamentarzysty. Triumph po-
mimo tego zostal ostrzelany przez turec-
kie baterig, co bytlo powodem, ze okrety si¢
wycofaly. Nastepnego dnia wszystkie okre-
ty liniowe zostaly $ciggniete z dotychczaso-
wych pozycji, celem przygotowania sie do
dalszych akcji majgcych na celu ostateczne
sforsowanie cie$nin (uzupelnienie amuni-
¢ji, pobranie prowiantu, paliwa, usunigcie
ewentualnych uszkodzen)*0.Ciagte i ucigz-
liwe ponaglania niecierpliwego Churchil-
la, ktéry nieustannie ponaglat Cardena do
pospiechu, spowodowaly u niego nadwere-
zenie systemu nerwowego i z tego tez po-
wodu zastgpiony zostal 15 marca przez De
Robecka.

przez kogo zadane (baterie nadbrzezne, pancernik turecki?).

Forsowanie Dardaneli 18 marca 1915

18 marca rozpoczela sie ostateczna pro-
ba pokonania cie$niny wylacznie przy uzy-
ciu ciezkich okretéw. Pomimo, ze aliantom
udalo si¢ tego dnia zmniejszy¢ i to bardzo
wydanie opér wroga, to przeprowadzo-
na proba skonczyta sie dla nich kleska. Ich
trzy potezne okrety dokonaly swojego zy-
wota na malej zaporze minowej, na ktora
weszly (francuski Bouvet i brytyjskie Irre-
stible i Ocean), a jeden krazownik pancer-
ny zostal powaznie uszkodzony. Dwa dalsze
okrety liniowe zostaly powaznie uszkodzo-
ne ogniem artylerii. Triumph mial szcze-
$cie, gdyz znajdowat si¢ w skladzie 3 dywi-
zjonu 7 Podgrupy, ktéry poczatkowo nie
probowat forsowac ciesniny, w ktdrej pano-
wal niesamowity $cisk, poniewaz dowdd-
ca 6 Podgrupy Dywizjonu Francuz Emil
Guepratte, w swojej nadgorliwosci przeciat
Brytyjczykom po prostu droge*!. Z czterech
jego okretéw liniowych jeden lezal wieczo-
rem na dnie morza, a dwa nastepne kusty-
kaly w kierunku Malty (dwa z pozostalych;

37. Corbett: Op cit., str. . 174.

38. Haythornthwaite: Op. cit., str. 33.

39. Decyzja o wystaniu oddzialéw ladowych pod-
jat 16 lutego marszalek Kitchener i mialy to by¢ Brytyj-
czycy (29 dyw. Piech.), lecz juz 19 lutego zmienit decy-
zje, wysylajac ,,swoich” ludzi na Lemnos z uwagi na sy-
tuacje na froncie wschodnim. 10 marca zadecydowal, ze
na Morze Srédziemne skierowano wiec wojska z Anty-
podéw (1 dywizja piechoty) a Francuzi wspomogli so-
jusznika réwniez 1 dywizjg. W sumie bylo to 80 000 lu-
dzi, 180 dziat i 25 000 koni. Dowddcg sit ladowych zostat
brytyjski gen. Hamilton. (przyp. red.). Za Gozdawa-Go-
Tebiowski J., Wywerka-Prekurat, Op. cit. str. 250

40. Halpern, Paul G.: A naval history of world war I,
Annapolis, 1994, p. 114; Corbett: Op. cit., str. 196-199.

41. Haythornthwaite: Op cit,, str. 33.

42. Corbett: Op. cit., str. 216.

Uszkodzenia kadtuba Triumpha na wodach tureckich. Niestety fotografia nie precyzuje kiedy zostaty odniesione i
Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek
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Trzy kolejne fotografie, zreszta dosy¢ unikatowe, prezentujgce uszkodzenia na pokfadzie

Triumpha.

Suffren, Charlemagne i wspomniany Bo-
uvet). Takiego losu Triumph zdotat unikna¢,
gdyz réwnie dobrze mégl wejs¢ na mine, ale
péznym potudniem bombardowat fort Dar-
danos. O skutecznosci jego ognia nie uda-
fo si¢ nic konkretnego ustali¢*2 W czasie,
kiedy na minach zatongly wspomniane 3
alianckie okrety liniowe, Triumph i Prince
George (7 Podgrupa), zostaly juz zmienione
przez inne okrety i z tego powodu nie braty
udziatu w akji ratunkowej*.

Po tej katastrofie, Pierwszy Lord Mor-
ski, w oryginale nazywany War Council,
bardzo szybko doszedl do wniosku, ze cie-
$niny mozna by najszybciej opanowa¢ dro-
ga przeprowadzenia operacji desantowej
przy wsparciu lotnictwa. De Robeck, ktd-
ry w zasadzie byt innego zdania poszedt na
ustepstwo, co bylo powodem zmiany para-
dygmatu, wedtug ktérego prowadzona byla
dotychczasowa ofensywa przeciwko ciesni-
nom tureckim. O ile sila napedows tej ofen-
sywy do tej pory byly sity morskie, to teraz
zostaly one zdegradowane do roli wspar-
cia. W praktyce oznaczalo to, ze zwigkszo-
na zostanie liczba napadéw artyleryjskich,
poniewaz po stronie wroga, w przypadku
wysadzenia desantu, w okopach pojawi sie
turecka piechota, wiec liczba dodatkowych
celow ulegnie zwiekszeniu.

Decyzja o przeprowadzeniu operacji de-
santowej na potwyspie Gallipoli zapadla
22 marca. Mniej wigcej w tym samym czasie
dowddztwo znajdujacej sie na tym odcinku
frontu 5. osmanskiej Armii przekazane zo-
stalo niemieckiemu generatowi Limanowi
von Sandersowi. Dowddca alianckich sit 13-
dowych, generat Hamilton, musiat je przed

Fot. Wiirttembergische Landesbibliothek

atakiem najpierw zreorganizowac i z tego
powodu jako date ladowania wybrano dzien
25 kwietnia. Ten niespodziewany, jak si¢
okazalo nieoczekiwany w zasadzie ,,pre-
zent” dal Sandersowi wystarczajaco duzo
czasu (ponad miesigc). Wykorzystat te jed-
norazowsg okazje do calkowitej zmiany do-
tychczasowego planu obrony poéiwyspu,
polegajacego na stworzeniu linii, aby prze-
ora¢ teren siatkg okopow, roznych stano-
wisk ogniowych piechoty i zbudowa¢ sys-
tem bunkréw ziemnych, nie zapominajac
o zasiekach z drutu kolczastego®4.

Pierwszy ostrzal umocnien ziemnych

15 kwietnia Triumph wszedt z oficerami
wojsk ladowych do Dardaneli, aby doko-
naé proby ostrzelania wykonanych ponizej
wzgbrza Achi Baba przez wroga ubezpie-
czonych drutem kolczastym ziemnych
umocnien. Uzyskane rezultaty do zadawala-
jacych nie nalezaty?>.

Zniszczenie utknietego na mieliznie
wlasnego okretu podwodnego E 15%
Wkrétce po tym Triumpha uzyto do akeji
zniszczenia okretu podwodnego E 15, ktory
mial pecha i utknat na mieliznie. Mialo to
miejsce, kiedy jako pierwszy probowat prze-
drze¢ si¢ na Morze Marmara, lecz na wyso-
koéci fortu Dardanos (na potudnie od przy-
ladka Kepez) w dniu 17 kwietnia jego rajd,
we wczesnych godzinach porannych sig
skoniczyl. Osmanska artyleria polowa intru-
za uszkodzila. Temu najnowocze$niejszemu
w tym czasie okretowi podwodnemu kro-
lewskiej marynarki zagrozilo zawtadniecie
przez wroga. Jego zaloga oddala si¢ do nie-

woli (oprocz dowoddcy - Lieutenant com-
mander Brodie, ktory zginat na kiosku od
szrapnela a zycie stracilo jeszcze we wne-
trzu kadluba, od ulatniajacego si¢ chloru 6
czlonkow).

Wystany tego samego dnia okret pod-
wodny B 6 réwniez nie zdolal go zniszczy¢,
bo odpalona przez niego torpeda chybila.
Wystane w nocy kontrtorpedowce Scorpion
i Grampus nie byly w stanie odnalez¢ wrak
E 15. Brytyjczycy zostali uchwyceni w widty
reflektorami, oslepieni silnym snopem $wia-
tla i ostrzelani przez baterie, wiec wraku sita
rzeczy nie byli w stanie zlokalizowa¢, po-
mimo, ze udalo im sie¢ zblizy¢ na odleglo$¢
do 1000 m. Nad ranem 18 ponownej préby
zniszczenia wraku dokonat okret B 1147, ale
nie miat szczedcia, gdyz E 15 skrywala mgta.

Nie byl to jeszcze koniec akeji Brytyjczy-
kow, aby zniszczy¢ wrak. Postanowiono, ze
ochotnikami obsadzone zostang dwie paro-
we pinasy pochodzace z Triumpha i Maje-
stica. Na nich zainstalowane zostang stelaze
z uchwytami dla jednej torpedy o kalibrze
356 mm, ktdre po zajeciu dogodnej pozycji
do oddania strzatu zostang zwolnione. Ak-
cje przeprowadzono 21 kwietnia. Po przy-
byciu na miejsce gdzie znajdowat si¢ E 15,

43. Corbett: Op. Cit., str. 218.

44. Haythornthwaite: Op cit., str. 37 f.

45. Corbett: Op cit., str. 298.

46. E 15 - 1914; rézne stocznie, 662/807 t; 54,86 x
6,86 x 3,81; 15,25/9,75 w; 325 mil na powierzchni; au-
tonomicznos¢ 24 dni; zatoga 3/28; 4 w.t. 457,2 mm, za-
pas 10; 1 x 76 mm na dziobie. http://en.wikipedia.org/
wiki/HMS_E15

47. Ten sam, kt6ry storpedowat Mesudiyen 13.12.1914 1.
Jego dowddca najwyrazniej najlepiej orientowat si¢ na tym
akwenie. (patrz odnosnik nr 32)
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pinasa Triumpha zostala zauwazona przez
baterig i zatopiona, lecz jednostka Majesti-
ca swoja torpede zdotala umiesci¢ w celu®s.

Proby Turkéw $ciggnigcia okretu na gle-
boka wode nie powiodly si¢ za sprawa bry-
tyjskiego lotnictwa, ktore jednak nie zdo-
falo celnie zrzuci¢ swoich bomb aby obiekt
zniszczy¢.

Po potudniu oba okrety liniowe zosta-
ty wystane, aby okret podwodny zniszczyly
ogniem swojej artylerii. W poblizu wejscia
do cie$niny dostaly sie jednak pod gwal-
towny ogien fortow i tureckich baterii, wiec
zdotaly si¢ zblizy¢ do wraku na zbyt duza
odleglos¢ 11 000 m, aby méc ewentualnie
zniszczyc¢ cel, wystrzeliwujac przy tym kolo-
salng liczbe pociskow.

Wsparcie ogniowe ladujacych oddzialéw
ANZAC i pojedynek artyleryjski z Turgut
Reisem

Dla wsparcia majacej niebawem rozpo-
cza¢ si¢ operacji desantowania oddziatow
ladowych, Triumpha przydzielono do dru-
giej eskadry znajdujacej si¢ pod dowddz-
twem kontradmirata Thursby‘ego, ktéra
w przeddzien ladowania oddzialéw austra-
lijsko-nowozelandzkich zajela pozycje przy
zachodnim brzegu Gallipoli od strony Aru
Burnu, kilka kilometréw na pélnoc od
przyladka Helles. Okretowi liniowemu to-
warzyszyly 4 dalsze (Queen, London, Prince
of Wales i Majestic) oraz krazownik pancer-
ny Bacchante, liczne jednostki pomocnicze
i 30 transportowcow znajdujgce sie przed
plaza. Wezesnym rankiem 25 kwietnia eska-
dra otworzyta ogien w kierunku rozpozna-
nych, badz przypuszczalnych baterii turec-
kich. Ci odpowiedzieli swoimi haubicami
a wtérowal im osmanski okret liniowy Tur-
gut Reis (kpt. mar. von Tippelskirch), ktory
cumowal w zatoce Poyraz. Jego ogniem pro-
wadzonym z sze$ciu dziat kalibru 280 mm,
ktory przelatywal nad uchwyconym w mie-
dzyczasie przyczétkiem oraz pélwyspem
i mial razi¢ zgromadzone tam jednostki
alianckie, kierowat punkt obserwacyjny pod
komenda kpt. mar. Carlsa. Triumph wkrétce
zostal trafiony. A po pewnym czasie cztery
pociski ponownie trafity prowadzace ogien
okrety liniowe i zgromadzone obok nich
transportowce z wojskiem. W miedzycza-
sie brytyjski transportowiec sterowcoéw Ma-
nica wypuscit jeden z nich w powietrze, kto-
ry namierzyt zaréwno punkt obserwacyjny
i Turguta, nakierowujac o godz. 05:50 arma-
ty Triumpha na zlokalizowany cel. Posteru-
nek trzeba byto ewakuowac, a salwy Trium-
pha zaczely obramowywa¢é Turguta Reisa.
Ten wstrzymat ogien, przecial kotwice i wy-
cofal si¢ poza zasieg ognia. O godz 09:00
Triumph ponownie przegonil usilujacego
powréci¢ Turguta®.

W kolejnych tygodniach Triumph czeg-
sto wspomagal oddziaty walczacych zolnie-
rzy ANZAC-u. Przystuzyly sie szczegdlnie
19 maja, kiedy turecka 5. Armia pod do-
wodztwem generala Limana von Sandersa
przystapita do duzego kontrnatarcia na przy-
czotek w poblizu Gaba Tepe, gdyz w sku-
tecznym ogniu okretéw liniowych kontratak
si¢ zatamal. Z 30 000 atakujacych tureckich
pichuréw na placu boju zgineto 10 000%°.

Zatopienie Triumpha

Przed Wielka Wojna starsze okrety li-
niowe uchodzily za przestarzale. Z jed-
nej strony wing za to mozna obarczy¢ jego
niedostatecznie odporny pancerz na ogien
wielkiego okretu liniowego, czyli popular-
nego drednota. Z drugiej strony, wiekszo$¢
z tych okretéow byla pozbawiona wzdluz-
nych grodzi torpedowych. Brakowato réw-
niez odpowiedniego podzialu podwodnej
konstrukgji kadluba w wodoszczelne prze-
dzialy i brakowal pomp zezowych, ktore
skuszenie chronityby przed skutkami wybu-
chu torpedy, czy miny. Mina upomniala si¢
pod Gallipoli o swdj nalezny trybut. Teraz
na tym akwenie o swojej skutecznoéci przy-
pomnie¢ miafa sie torpeda.

Juz 13 maja turecki kontrtorpedowiec
Muavenet! (kpt. mar. Firle) w dziarsko
przeprowadzonym ataku zatopit torpeda-
mi brytyjski okret liniowy Goliath>2. Nie
oznaczalo to jednak, ze Brytyjczykom nie
zapalifa si¢ czerwona lampka, czuli si¢ jak
najbardziej ostrzezeni i zastosowali jesz-
cze skuteczniejsze, w ich mniemaniu odpo-
wiednie kroki zaradcze.

Pomimo tego, jako$ nie doceniono in-
nego nosiciela torpedy, nie mniej grozniej-
szego, jakim byl okret podwodny. Zreszta
Turcy nie mieli zadnego w skladzie swo-
jej floty, a nieliczne austro-wegierskie po-
trzebne byly na Adriatyku. Nie wierzono tez
w pojawienie si¢ niemieckiego tak szybko.
Niemcy byli daleko, a gdyby juz tutaj miatby
jaki$ przyby¢, to juz za pdzno, kiedy pewnie
bedzie juz po wszystkim. Tutaj jednak sie
bardzo pomylili, bo jeden czail si¢ niedale-
ko. Byt to U 21 (kpt. mar. Hersing) wyposa-
zony jak trzeci okret tej klasy we flocie nie-
mieckiej w naped skltadajacy sie z silnikow
wysokopreznych firmy MAN. To umozliwi-
o mu przeby¢ odlegtos¢ z Wilhelmshaven
do Kotoru nad Adriatykiem bez pobiera-
nia paliwa®3. Po uzupelnieniu paliwa szybko
udat si¢ do akwenu operacyjnego koto pét-
wyspu Gallipoli.

25 maja Triumph znajdowat si¢ ponow-
nie na wyznaczonym stanowisku ognio-
wym pod Gaba Tempe, przyczétku wojsk
ANZAC, celem ostrzelania pozycji turec-
kiej piechoty. Idac na malej predkoséci z wy-
stawionymi sieciami przeciwtorpedowymi,

wszystkie stanowiska ogniowe byly obsa-
dzone, a wigkszo$¢ wodoszczelnych gro-
dzi we wnetrzu kadiuba bylo zamknigte.
O godz. 12:30 nagle rozlegt dzwonek alar-
mu informujacego o obecnosci niezidenty-
fikowanego obiektu podwodnego. Na za-
chodnim kursie, w odleglosci 300-400 m
Zauwazono na trawersie prawej burty wy-
stajacy z wody peryskop. Kiedy pierwsze
12-funtoéwki (76 mm) rozpoczely swoj kon-
cert, Triumph zostal trafiony na wysokosci
drugiego przedziatu kottowni. Podobnie,
jak dwa dni poZniej, kiedy Hersing stor-
pedowal Majestica, torpeda ,przeleciata
jak klown przez papierowg obrecz™4, trafia-
jac okret z maksymalng sifg. Silna eksplo-
zja niemalze podniosta trafiong jednostke
powyzej tafli wody. Jej poktad zasypany zo-
stal deszczem wegla i roznych czedci wypo-
sazenia, teraz juz ztomu. Juz po kilku mi-
nutach przechyl wyniést juz 10° i okret
nie przestawal si¢ klas¢ na trafiong bur-
te. Wszystko, co ptywalo w poblizu po-
spieszylo, aby ratowa¢ rozbitkéw i zapo-
lowa¢ na U-boota. Sam Triumph otworzyl
jeszcze ogient w strone peryskopu, wskazu-
jac $cigajacym kierunek. Dowddca okre-

48. Langensiepen, Bernd/Nottelmann, Dirk/

Kriismann, Jochen: Halbmond und Kaiseradler, str. 64,
-Op-eitstr—304.

49. Nottelmann, Dirk: Die Brandenburg-Klasse, str.
110; Corbett: Op. C t., str. 323.

50. Burtt: Op. cit., str. 276, Corbett: Naval Operations,
Vol. I, str. 25, Haythornthwaite: Op. cit., str. 59.

51. Muavenet-i-Milliye (eks niem. S 165), wodo-
wany 1909 r. w Schichau/Elbing (Elblag), wypornos¢
620t, 72,1 mx 7,8 m x 3,1 m, 14 000 KM, predkos¢
maks. 35 w, zapas wegla 160 , uzbrojenie: 2 x 88 mm,
szybkostrzelne, 2 kaemy, 3 wyrzutnie torpedowe
450 mm. 1910 zakupiony przez Turcje.

52. Rohr, Albert: Handbuch der deutschen Marine-
geschichte, str. 115, obok wielu innych. Uwaga, byto to
jednak koncu 4000 mil sprawa wygladata nieco ina-
czej, patrz tutaj: Lowell T. Ritter der Tiefe Guitersloh:
Bertelsmann 1939 (str. 41-46) napisanej m.in. na pod-
stawie wspomnien samego Hersinga cala sprawa wy-
glada nieco inaczej, bo zdecydowano si¢ jednak na
spotkanie u wybrzezy Hiszpanii (na pin.-zachdd, od
przyladka Finisterre) z parowcem niemieckim Marza-
la, tydzien po wyjsciu z Niemiec, z ktérego pobrano
paliwo (wtedy w bunkrze byto jeszcze 25 ton oleju na-
pedowego!) i prowiant. Do Kotoru byto jeszcze 2000
mil. Cie$ning Gibraltarska U 21 sforsowal bez proble-
moéw, bylo pusto, bo kto by sie tam spodziewat go. Po
18 dni od opuszczenia Wilhelmshaven okret wszed!
na Adriatyk. W uméwionym miejscu 13 maja cze-
kat juz zawiadomiony austro-wegierski kontrtorpedo-
wiec Pandur, ktéry go wziat na hak, w Kotorze okaza-
fo si¢ potem, ze w baku pozostato zaledwie 1,8 ton pa-
liwa! Wspomniana pozycja jest réwniez dostepna w je-
zyku polskim za sprawa gdanskiej Finny w tlumacze-
niu z angielskiego p. Marka Murawskiego a wydanej
w roku 2003. (przyp. red.)

53. U 21: wodowany 8.2.1913, Kaiserliche Werft Dan-
zig (Gdanskk), 650/837 t, dlugo$¢ pp 64,15 m, moc mak-
symalna 1700 KM, predko$¢ 15,4/9,5 w, zasieg: 9700/8/5,
maksymalne zanurzenie 50 m, zaloga 4 + 31, uzbrojenie:
1 x 88 mm, 2 dziobowe + 2 rufowe w.t. 500 mm (za: He-
rzog: Deutsche U-Boote 1906-1966).

54. Lowell T. Ritter... Op. cit. str. 51 (pdzniejsze
stwierdzenie pewnego dowddcy jednego z niszczycie-
li, zanotowane przez autora ksigzki podczas spotkania
przy zielonym stoliku w gmachu brytyjskiej Admiralicji
w Londynie, juz po wojnie).
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tu podwodnego zdecydowat sie na $miaty
manewr, gdyz wybral najmniej oczekiwa-
na droge ucieczki ...pod przewracajacy si¢
jego ofiara! Jak wspomina podczas tego ry-
zykownego manewru ,,czulismy obejmujg-
cy nas uscisk smierci, ale mielismy szczescie,
bo wyszlismy z tej opresji cali i zdrowi”. Na
przewracajacym sie¢ kolosie, po jego nagiej
burcie petzali ludzie wpadajac do wody. Je-
den z chinskich palaczy zaplatat sie w oczka
sieci przeciwtorpedowej, ale mial niebywa-
te szczescie, gdyz kiedy okret przewracat si¢
do géry dnem, dal o sobie zna¢ straszliwy
wir, ktory pozwolit si¢ nieszcze$nikowi wy-
rwa¢ ze $miertelnej pulapki i po niemalze
50 metrowym locie szerokim tukiem wpadt
do wody. Takze dowddca Fitzmaurice wy-
lecial w powietrze jak wystrzelony z arma-
ty. Jeden z kontrtorpedowcédw wyciagnat go
z wody i jak potem méwiono, w oku miat
nadal swdj nieodtaczny monokl®>.

Po kolejnych 5 minutach przechy! okretu
powiekszyl sie do 30° i nie bylo juz dla niego
ratunku. Po nastgpnych 10 minutach, kiedy
padla komenda - opuszczaé poklad - wie-
lu cztonkéw zatogi udalo si¢ jeszcze urato-
wad. Triumph obrdcil si¢ ostatecznie wokdt
wlasnej osi pokazujac wystajacy kil. Wrak
zdotal sie utrzymaé na powierzchni jesz-
cze okolo godziny, by potem p6js¢ dziobem
wzniesionym ku gorze i lec na 60-metro-
wym dnie. Na okrecie zycie stracito 3 ofice-
6w i 75 czlonkdw zalogi®.

A co si¢ w tych dramatycznych chwi-
lach dziato na ladzie? Lezacy naprzeciwko
siebie walczacy Zotnierze obu stron, cho-
wali sig, jak mogli przed ogniem snajpe-
réw, granatami recznymi i mozdzierzami,
a Turcy szczegolnie przed nadlatujacymi ze
strony morza ,kuferkami’, jak ciezkie po-
ciski okreslili rosyjscy weterani bitwy pod
Cuszimg. Gdy jednak rozlegt si¢ potworny
odglos wybuchu zobaczy¢ mozna bylo jak
w olbrzymi okret uderzyta nieziemska, by
sie wydawaé moglo sita, oddzialy opuscily
swoje okopy i staly bez ostony, nie zwraca-
jac na siebie zupelnie uwagi, $ledzac co sie
stalo. Szeregi tureckie wydaty okrzyk rado-
§ci, gdyz zrozumialy, Ze otrzymaty nieocze-
kiwane wsparcie od sojusznika, ktory prze-
ciwnikowi wymierzyl potezny cios, a inne
okrety wroga uciekly, co mocno podnio-
sto lekko nadszarpnigte morale. Gdy sie¢
na morzu wszystko uspokoilo, walka byta
kontynuowana. Jak sie okazalo jeden maty
okret podwodny dokonal trudnej sztu-
ki przepedzenia brytyjskich pancernikéw
w krytycznej bazie bitwy o Dardanele, jak
to stwierdzit Hersing po przybyciu do Kon-
stantynopola®’.

Po przybyciu U 21 do stolicy osmanskiej,
tamtejsza ludno$¢ owacyjnie go powitata,
a minister wojny Ismait Enwer (Enwer Pa-
sza) stwierdzil na powitanie Hersinga, Ze
jego okret podwodny przybyl w najwlasciw-
szym momencie. Duze zdziwienie wywotata

SUPLEMENT

informacja, ze Brytyjczycy wyznaczyli na-
grode w wysokosci 100 000 funtéw szterlin-
gow za gtowe Hersinga, ktdéra obowiazywata
jeszcze w roku 1924. O maly wlos dowddca
U 21 bylby ja stracil, gdy pod pozorem wy-
gloszenia pewnego odczytu w Hamburgu
probowano go zwabi¢ w putapkes.

Koncowy raport sporzadzony przez po-
wolang komisje $ledczg stwierdzit, ze okret
utracono z dwoch powodéw. Po pierwsze,
zawiodta sie¢ przeciwtorpedowa, za co ni-
kogo nie mozna uzna¢ winnym a po dru-
gie w poblizu znajdowata si¢ zbyt mala licz-
ba kontrtorpedowcow.

Pod kierunkiem dowddcy i jego oficeréw
nie wysnuwano zadnych zarzutéw. Po stra-
cie Triumpha komandorowi Fitzmauricemu
powierzono dowddztwo stynnego Dreadno-
ughta, co nalezy uzna¢ za spore wyrdznie-
nie. Po wojnie w stopniu wiceadmirala pia-
stowat do 1927 r. stanowisko dowddcy stacji
potudniowoafrykanskiej, gdzie tez w tym
roku zmarl. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego
oraz uzupelnienia artykulu na podstawie
wykorzystanych Zrédel polskich, czy prze-
tlumaczonym na j. polski: Michal Jarczyk

55. Lowell T. Ritter... tamze, str. 49-51.

56. Burt: Op. cit. str. 276.

57. Lowell T. Ritter... Op. cit. str. 50-51, 55, 61.
58. Lowell T. Ritter... ibidem , str. 34, 35, 57.

Niemiecki krazownik pancerny Victoria Louise.
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Hartmut Ehlers (Niemcy)

Tender okretow podwod.nych Varonis.ﬂ
Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

czesc i

3.2 JEDNOSTKI POMOCNICZE FLOTY
| PORTOWE

Varonis — tender okretéw podwodnych.

Zbudowany w 1907 roku przez stocz-
nie¢ Jos. L. Meyer w Papenburgu ze stocz-
niowym numerem 223. Od 1908 roku
jako holownik-lodotamacz Passat eksplo-
atowany przez Kaiserliche Werft w Kilo-
nii. W dniu 26 grudnia 1917 roku podpo-
rzagdkowany niemieckim sifom zbrojnym
(Kiistenbezirksinspektion der Balt. Gewds-
set, Libau) w okupowanej Lotwie. Skonfi-
skowany przez Lotwe w dniu 10 pazdzier-
nika 1919 roku i poczatkowo wcielony
w sklad floty Ministerstwa Wojny. Przemia-
nowany na Varonis, na poczatku lat dwu-
dziestych przydzielony do Departamentu
Zeglugi i eksploatowany jako holownik-lo-
dotamacz w Rydze. W dniu 1 sierpnia 1927
roku wcielony do totewskiego Dywizjo-

nu Obrony Wybrzeza jako tender okretow
podwodnych.

Rozkazem Nr 00208 Ludowego Komi-
sarza Czerwonej Floty, w dniu 13 sierpnia
1940 roku Varonis zostal wcielony do mary-
narki radzieckiej jako jednostka tacznikowa.
W dniu 1 sierpnia 1927 roku przemianowa-
na na Ural. Na poczatku wojny z Niemcami
bazowal w Tallinie. W dniu 28 sierpnia 1941
roku poderwatl si¢ na minie koto Kronszta-
du i zatonat!.

Hidrografs - Okret hydrograficzny; patrz
rozdzial 5

Auseklis — Zaglowy jol szkolny.

Brak danych technicznych. Rozkazem
Nr 00208, w dniu 18 sierpnia 1940 roku
wcielony do Radzieckiej Floty Baltyckiej.
W maju 1941 roku przebazowany z Rygi

Dane taktyczno-techniczne - Varonis

Wypornos¢: 246t
Pojemnosc: 180 BRT
Wymiary: dtugos¢ 29,10 m; szeroko$¢ 6,50 m; zanurzenie 3,24 m; wysokos¢ boczna 3,75 m

do Leningradu gdzie pozostal do konca
wojny. Jego dalsze losy sa nieznane.

Brinums — Motorowa 16dZ holownicza.

Brak danych technicznych. Pierwotnie
jednostka A-16 rosyjskiej Floty Baltyckiej.
Przejeta przez wojska niemieckie w Finlan-
dii, po zakonczeniu I wojny $wiatowej po-
zostala w Lipawie. W dniu 10 pazdziernika
1919 roku skonfiskowana przez Lotwe i po-
czatkowo przydzielona jako Gauja do flo-
ty Ministerstwa Wojny. W czerwcu 1921
roku przeniesiona do Dywizjonu Mor-
skiego i w nastepnym roku przemianowa-
na na Spulga. Po przeprowadzeniu remon-
tu kapitalnego, pod koniec lat dwudziestych
pelnila stuzbe pod nowa nazwa Brinums.
Ciagle na liscie floty w 1940 roku. Rozka-
zem Nr 00208 z dnia 18 sierpnia wcielona
do radzieckiej Floty Baltyckiej. Jej ostatecz-
ne losy pozostaja nieznane.

Granata - Barkas motorowy. Patrz roz-
dzial 3.3

Maszyny gtéwne: | kociot cylindryczny, dwucylindrowa sprzezona maszyna parowa, 425 iKM/313 kW Kometa - Barkas motorowy. Patrz roz-
Predkos¢: 0w dziat 3.3
Lasieg: 600 Mm przy 7,5 w,13 t wegla
Uzbrojenie: brak 1. Sg informacje, ze zostat szybko podniesiony i wy-
K remontowany, a ztomowano go juz na poczatku lat pie¢-
Latoga: 14 dziesigtych.
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Kometa (II) - Motorowy barkas admi-
ralski.

Wymiary: 8,6 m x 2,3 m x 0,5 m; pred-
ko$¢ 14 weztéw. Brak innych danych oraz
informacji o pochodzeniu. Pod koniec 1918
roku znajdowatl si¢ w Rydze. Od stycznia
nastepnego roku pod kontrolg litewskich
Bolszewikow jako Kometa. W dniu 22 maja
1919 roku zdobyty przez oddzialy Lande-
swehry. Jego dalsze losy sg nie znane az do
przetomu lat 1926/27 kiedy to zostat wcielo-
ny do Eskadry Obrony Wybrzeza jako jacht
Kometa. Na liscie floty w 1940 roku. Roz-
kazem Nr 00208 z dnia 18 sierpnia wcielo-
ny do radzieckiej Floty Baltyckiej. Jego osta-
teczne losy pozostaja nieznane.

Mina - Portowy barkas motorowy.

Brak danych technicznych. W Lipawie,
wycofany ze stuzby w lipcu 1938 roku. Brak
dalszych sladéw.

Ponizej wymieniono takze kilka jedno-
stek pomocniczych Marynarki Wojennej
i portowych, ktére pelnily w niej krotka
jedynie stuzbe podczas Wojny o Niepod-
legtos¢:

Alfa -
22.11.19191.).

Zbudowany w 1906 roku w Rydze jako
zelaznokadlubowa $rubowa t6dz robo-
cza Alfa. Zdobyta przez oddzialy niemiec-
kie w dniu 22 sierpnia 1917 roku i wcie-
lona do stuzby w FECH? jako S.A. 36.
Od stycznia 1919 roku pod kontrolg to-
tewskich bolszewikow jako barkas tralowy.
W dniu 22 maja tego roku zdobyty przez
oddzialy Landeswehry i wcielony jako Alfa.
We wskazanym okresie w stuzbie Republi-
ki Lotwy.

Pézniej eksploatowany jako cywilny ho-
lownik w Rydze. W pazdzierniku 1940

Kuter-ambulans (13.10-

Brinums u burty tendra Varonis.

i D = e

Jacht admiralski, chociaz poprawniej powinno by¢ z racji wielkosci motoréwka, Kométa.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dane taktyczno-techniczne - Alfa

Wymiary: dtugosc 15,45 m; szeroko$¢ 4,08 m; zanurzenie 1,78 m; wysokos¢ boczna 2,80 m
Maszyny gtéwne: | sprzezona maszyna parowa, 100 iKM
Predkosé: 95w
Zatoga: 5 (w okresie pokoju)
Dane taktyczno-techniczne — Beta
Wymiary: dtugos¢ 16,47 m; szerokosc 4,04 m; zanurzenie 2,10 m; wysokos¢ boczna 2,80 m
Maszyny gtéwne: | sprzezona maszyna parowa, 100 iKM
Predkosc: 95w
[atoga: 5 (w okresie pokoju)
Dane taktyczno-techniczne — Pawel
Wymiary: dtugosc 16,0 m/15,2 m; szerokos¢ 2,9 m; zanurzenie 1,5m
Maszyny gtéwne: | sprzezona maszyna parowa, 48 iKM (od 1929: 60 iKM)
Predkosé: 8w
Zatoga: 4 (w okresie pokoju)

roku znacjonalizowany przez Lotewska
SRR i w czerwcu 1941 roku przebazowa-
ny do Hanko. Do lipca 1941 roku w stuz-
bie Floty Baltyckiej. W 1947 roku powrdcit

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

do pokojowej eksploatacji w Rydze. Ztomo-
wany w 1958 roku.

Beta - Jednostka lacznikowa (13.10-
22.11.1919 ..

Zbudowana w 1907 roku w Rydze jako
zelaznokadlubowa $rubowa 16dz robocza
Beta. Zdobyta przez oddzialy niemieckie
w dniu 25 lutego 1918 roku w Rewalu (6w-
czesna nazwa Tallina, przyp. thum.) i wcie-
lona do stuzby w rewalskiej sekcji FECH
jako Beta. Jej stuzba do 1940 roku podob-
na jak Alfa.

Zdobyta w Rydze w dniu 1 lipca 1941
roku przez wojska niemieckie i przeje-
ta do cywilnej eksploatacji w Abteilung fiir
Wasserstrafsen und Haffen. W pazdzierniku
1944 roku w Gdansku. Jej ostateczne losy sa
nieznane.

Kometa - Stacjonarna baza tralowa
(1919-1920). Patrz rozdziat 5.

2. FECH - Feldeisenbahnchef - organizacja trans-
portu kolejowego Armii Niemieckiej. Jej pelna nazwa:
»Chef des Feldeisenbahnwesens, Abteilung Schiffahrt”.
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Pawel w czasie cywilnej stuzby w latach 20. lub 30.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dane taktyczno-techniczne — P, R
Wymiary: dtugos¢ 25,20 m; szerokos¢ 5,50 m; zanurzenie 1,65 m; wysokos¢ boczna 2,28 m
Maszyny gtéwne: | sprzezona maszyna parowa, 113 iKM
Predkos¢: 9w

Pawel - Pltywajace stanowisko dowodze-
nia (13.10-22.11.1919 1.).

Zbudowany w 1896 roku w stoczni Ro-
dionowa w Rydze jako zelaznokadlubo-
wy holownik §rubowy Pawel dla 1.I. Wange
z Rygi. Zdobyty przez oddzialy niemiec-
kie w dniu 22 sierpnia 1917 roku w Rewa-
lu i wcielony do stuzby w rewalskiej sekeji
FECH jako Pavel. Od stycznia 1919 roku
pod kontrolg totewskich bolszewikéow.
W dniu 22 maja tego roku zdobyty przez
oddzialy Landeswehry. We wskazanym
okresie w stuzbie Republiki Lotwy na rze-
ce Lielupe.

Zwrécony wlascicielom w grudniu 1919
roku. W pazdzierniku 1940 roku znacjonali-
zowany przez Lotewska SRR. Zdo-
byty przez Niemcéw w Rydze w dniu

jednostka ciggle noszaca nazwe P zostala
przejeta przez Lotwe i pelnila stuzbe jako
uzbrojony okret tacznikowy pomigdzy Ryga
i Ust-Dwinskiem. W 1921 roku powrécil
do eksploatacji cywilnej w Rydze.

Zajety przez Niemcoéw w dniu 1 lipca
1941 roku w Rydze, do marca 1944 roku

eksploatowany tamze przez cywilnego ar-
matora. Jego koricowe losy sa nieznane.

R - Jego wczesna stuzba réznita si¢ od P
jedynie tym, ze w sierpniu 1915 roku zostat
zarekwirowany do stuzby w Rewalu, gdzie
w lutym 1918 roku zostal zdobyty przez od-
dzialy niemieckie. Eksploatowany w Rydze
w styczniu 1919 roku przeszed! pod kon-
trole totewskich Bolszewikéw, do czasu az
w dniu 22 maja zostal zdobyty przez wojska
Landeswehry. Jego stuzba do konca czerw-
ca 1941 roku jest identyczna jak P. W dniu
2 lipca 1941 roku R zatonal po niemiec-
kim ataku powietrznym u ujécia zachod-
niej Dzwiny. PéZniej podniesiony i wyre-
montowany. Jego dalsza stuzba jest podobna
do stuzby P.

3.3 SLUZBA POWIETRZNA MARYNARKI
| ARTYLERIA NADBRZEZNA
Lidaka - Tender wodnosamolotéw?.
Zbudowany w 1900 roku przez stocz-
nie Lange & Sohn w Rydze jako portowy
holownik Stint (numer stoczniowy 172).

3. Jirg Meister na stronie 271 swojej ksigzki ,,Soviet
Warships of the Second World War” wymienia jeszcze
jedng eks-totewsky jednostke Mednis jako niezidentyfi-
kowang jednostke portowa.

Dane taktyczno-techniczne - Lidaka

Wyporno$¢: 96 t
Pojemnos¢: 60 BRT
Wymiary: dtugosc 21,50 m catk./19,26 m mpp, szerokos¢ 5,20 m, zanurzenie 2,10 m

Maszyny gtéwne: | maszyna parowa, 150 iKM
Predkos¢: 9w
Zatoga: 8

Jednostka facznikowa R z kompletem pasazeréw, zapewne rodzin wojskowych.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

1 lipca 1941 roku. Utracony w sierp-
niu lub wrze$niu 1944 roku u uj-
$cia rzeki Daugava na skutek wejécia
na min¢ lub z powodu kolizji.

P, R - Jednostki tacznikowe
(10.1919-1921 1.).

P - Zbudowany w 1913 roku
w Rydze jako zelaznokadlubowy
statek pasazersko-transportowy
na zamowienie ryskiej rady miasta.
Zdobyty przez oddzialy niemiec-
kie w dniu 22 sierpnia 1917 roku.
Opuszczony po kapitulacji Nie-
miec w listopadzie 1918 roku prze-
szedl pod kontrole totewskich bol-
szewikéw. W dniu 18 marca 1919
roku zdobyty w Mitawie przez od-
dzialy Landeswehry i wcielony
do flotylli rzecznej ,,Zelaznej Dy-
wizji”. W pazdzierniku 1919 roku,
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Dane taktyczno-techniczne — Lidaka (1I)
Wymiary: dtugos¢ 11,43 m, szeroko$¢ 2,59 m, zanurzenie 0,6/0,7 m
Maszyny gtéwne: | 2silniki benzynowe, 200 KM/149 kW
Predkos¢: 30w
Lasieg: 120 Mm/30 w

W 1915 roku zarekwirowany przez Flo-
te Baltycka. Zdobyty przez Niemcoéw w Re-
walu 25 lutego 1918 roku, w dniu 15 czerw-
ca wcielony do Kiistenbezirksinspektion der
Baltischen Gewdsser w Lipawie jako Stint.

W dniu 24 lipca 1919 roku przekazany
pod nadzor totewski i eksploatowany jako
holownik portowy w Ventspils pod nazwa
Lidaka. Pézniej w podobnej roli w Lipa-
wie. Od 1927 roku regularnie przejmowany
od wladz portowych. Wykorzystywany jako
tender wodnosamolotéw przez Powietrzny
Dywizjon Marynarki w Lipawie do czasu az
Dywizjon pozyskal wlasny, nowy tender Li-
daka (II), dostarczony w 1935 roku. Ztomo-
wany przed 1940 rokiem.

Lidaka (II) - Tender wodnosamolotdw,
typ »Power”.

Zbudowany w 1934 roku przez stocz-
ni¢ British Power Boat Co. Ltd. w Hythe.
W nastepnym roku wraz z samolotem Fa-

nym jako jednostka tacznikowa i parowiec
uzbrojony.

Wiosng 1922 roku, T zostal wcielony
do stuzby jako tender w totewskim Putku
Artylerii Nadbrzeznej stacjonujacym w ry-
skiej Daugavgriva. W 1923 roku przekaza-

Dane taktyczno-techniczne — Grandta
Wymiary: dtugosc 14,0 m, szeroko$¢ 2,6 m, zanurzenie 1,0 m
Maszyny gtéwne: | silnik naftowy 50 KM
Predkos¢: 8w

pasazerski i holownik rzeczny T. Pdzniej
obstugiwat fortyfikacje nadbrzezne w stuz-
bie carskiego Ministerstwa Wojny. W 1915
roku zmobilizowany do Floty Baltyckiej
jako holownik Czajka.

Zdobyty przez oddzialy niemieckie
w dniu 22 sierpnia 1917 roku i wcielony
do stuzby w FECH. Pozostawiony w Ry-
dze po kapitulacji Niemiec w listopadzie
1918 roku, przeszedl pod kontrole fotew-
skich Bolszewikéw. W dniu 18 marca 1919
roku zdobyty przez oddzialy Landeswehry
Niemcéw Baltyckich w Mitawie i przydzie-
lony do flotylli ,,Zelaznej Dywizji”. W lip-
cu 1919 roku, ciagle noszac nazwe T, zostal
przejety przez Lotwe bedac eksploatowa-

Dane taktyczno-techniczne - Artilerists

Wyporno$¢ 10t
(Pojemnosc): (45 BRT)
Wymiary: dtugos¢ 22,70 m, szeroko$c 5,33 m, zanurzenie 2,58 m

Maszyny gtéwne: | kociot cylindryczny, dwucylindrowa sprzezona maszyna parowa, 350 iKM/258 kW
Predkosc: 8w

Lasieg: brak informacji

Uzbrojenie: 1x88 mm, 2 km (1919-1922)

Zatoga: 8

irey ,Seal” wprowadzony

Maty tender Artilérists.

ny pod bezposrednie dowddztwo Dywi-
zjonu Morskiego zostal przemianowany
na Artilerists. Pod kontrole Marynarki prze-
szedl w petni w dniu 15 lipca 1938 roku.

Rozkazem Nr 00208 Ludowego Komi-
sarza Czerwonej Floty, w dniu 13 sierp-
nia 1940 roku wcielony do Floty Czerwo-
nej. Utracony w dniu 16 sierpnia 1941 roku
koto Tallina po wejsciu na niemiecka mine
(lotniczg?).

Grandta - Barkas do holowania celéw
artylerii nadbrzeznej.

Stalowokadlubowy kuter motorowy nie-
znanego pochodzenia. Przypuszczalnie
budowy niemieckiej — ze wzgledu na po-
dobienstwo wymiaréw i rozwigzan kon-
strukcyjnych do typowych barkaséow uzy-
wanych jeszcze w porcie w Hamburgu.
W 1918 roku w stuzbie sit niemieckich
na Jeziorze Lipawskim. Jesienia kolejnego
roku przejety przez lotewskich nacjonali-
stow i uzbrojony w dwa karabiny maszyno-
we. Od 1921 roku w skiadzie Putku Artyle-
rii Nadbrzeznej jako barkas do holowania
celéw Granata. Juz dwa lata pdzniej znalazt
sie w stuzbie Dywizjonu Morskiego.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

do stuzby w Lipawie. Wcie-
lony do radzieckiej Floty
Baltyckiej w dniu 13 sierp-
nia 1940 roku Rozkazem
Nr 00208 i w 1941 roku prze-
klasyfikowany na jednost-
ke tacznikowq Lidaka. Jego
konicowe losy nie sa doklad-
nie znane: mogt zosta¢ zato-
piony przez niemieckie kutry
torpedowe w dniu 22 czerw-
ca 1941 roku kolo Lipawy,
albo przez niemiecki samolot
w dniu 26 czerwca 1941 roku
w Ventspils.

Artilerists — Tender arty-
leryjski.

Zbudowany w 1910 roku
na zamowienie ryskiej rady
miasta przez stoczni¢ Lange
& Sohn w Rydze jako prom
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Dane taktyczno-techniczne — Srapnelis
Wymiary: dtugosc 12,0 m, szeroko$¢ 2,4 m, zanurzenie 0,8 m
Maszyny gtéwne: | silnik naftowy 50 KM
Predkos¢: 8w

W dniu 13 sierpnia 1940 roku jednostka
zostata wcielona do Radzieckiej Floty Bal-
tyckiej rozkazem Nr 00208 i 25 lipca na-
stepnego roku przeklasyfikowana na barkas
tralowy KT-1508. Konicowe jego losy sa nie-
znane.

Srapnelis — Barkas do holowania celéw
artylerii nadbrzeznej.

Zbudowany przed I wojna $wiatowa dla
Floty Baltyckiej przez Crichton w Helsing-
fors (dzisiaj Helsinki, przyp. thum.), jako
stalowokadiubowa jednostka taczniko-
wa A-15% Zdobyty przez wojska niemiec-
kie w Finlandii, po I wojnie $wiatowej w Li-
pawie. W dniu 10 pazdziernika 1919 roku
skonfiskowany przez Republike Lotewska
i wcielony do floty Ministerstwa Wojny jako
Kometa. Przydzielony w 1922 roku do Pul-
ku Artylerii Nadbrzeznej jako S-1 i przed
1923 rokiem przemianowany na Srapnelis.
W tym samym roku znalazt si¢ w stuzbie
Dywizjonu Morskiego.

Jego pozniejsza stuzba jest identyczna jak
w przypadku Grandta, z wyjatkiem ozna-
czenia KT-1507 jako barkasu tralowego.
Jego konicowe losy sa takze nieznane.

4. STRAZ GRANICZNA

Bulta - Barkas Strazy Granicznej, byta
niemiecka szybka motoréwka typu LLM™5,

Zamowiony w stoczni Fr. Liirssen w Bre-
men-Vegesack jako szybka motordw-
ka LM 22 dla niemieckiej Marynarki Ce-
sarskiej. Zbudowany w 1919 roku, w dniu
28 grudnia 1921 roku sprzedany jako
Bodo. W sierpniu 1925 roku przemiano-
wana na Ruth. W 1928 roku jednostka zo-
stala ponownie przejeta przez Reichsmari-
ne. Po przeprowadzeniu wymiany silnikow,
w dniu 16 kwietnia 1929 roku wprowadzo-
na do stuzby jako $cigacz okretéw podwod-
nych UZ(S) 16.

Skres$lony w dniu 31 marca 1931 roku,
zostal sprzedany w dniu 26 maja 1932
roku stajac si¢ totewskim Bodo. Przeje-
ta pozniej przez lotewska Straz Graniczna,
w dniu 8 pazdziernika 1937 roku wprowa-
dzona do stuzby jako barkas Bulta. Zaje-
ty przez Sowietéw w dniu 19 sierpnia 1940
roku i przekazany oddzialom granicz-
nym NKWD pod nazwa Strieta. W dniu
24 czerwca 1941 roku zdobyty przez od-
dzialy niemieckie w Lipawie. Jego koncowe
losy sa nieznane.

Erglis — Parowy barkas Strazy Graniczne;j.
Zbudowany w stoczni Augsburg w Rydze

na w 1932 roku. W nastepnym roku wcielo-
ny do Strazy Granicznej jako Sams. W dniu
19 sierpnia 1940 roku przejety przez ra-
dziecka Straz Graniczna. Jego losy koricowe
$3 nieznane.

Dane taktyczno-techniczne — Bulta
Wyporno$¢: 71t
Wymiary: dtugosc 16,00 m; szeroko$¢ 2,40 m; zanurzenie 0,68 m
Maszyny gléwne: trzy 6-cylindrowe, czterosuwowe, silniki benzynowe Maybach HS Lu taczna moc

780 KM/574 kW (od 1929 roku)

Predkos¢: 31,8w
Lasieq: nie okreslony, 1,2 m? paliwa
Uzbrojenie: km automatyczny (po zbudowaniu)
Iatoga: 7

Dane taktyczno-techniczne — Erglis
Wypornos¢: 20t
Wymiary: dtugosc 14,3 m; szerokos¢ 2,3 m; zanurzenie 0,7 m
Maszyny gtéwne: | Naped parowy 48 iKM (od 1918 roku: 32 IkM)
Predkos¢: 6w

jako zelaznokadlubowa pasazerska parowa
t6dz dowozowa Oret dla armatoréw Lebe-
dev & Losdan w Dzwinsku. Od lutego 1918
roku w rekach Bolszewikéw — aktywny gtow-
nie w regionie Witebska — z zaloga 10 os6b
i uzbrojony w karabin maszynowy. Juz
w 1921 roku, po ostatecznym oswobodzeniu
terytoriow totewskich od wszystkich obcych
sit militarnych, zwrécony przedwojennym
whadcicielom i przemianowany na Erglis.

W polowie lat dwudziestych poddany
remontowi kapitalnemu, w ramach ktdre-
go powigkszono nieco jego kadtub zwiek-
szajac liczbe pasazeréw z 30 do 46. Za-
kupiony w 1929 roku przez A. Lovinsa
z Daugavpils, w latach trzydziestych wyko-
rzystywany przez lotewska Straz Graniczng
na szlakach wodnych pogranicza z ZSRR.
Sprzedany do celéw komercyjnych w 1940
roku, jesienig tego roku zostatl znacjonali-
zowany przez lotewska SRR. W lipcu 1941
roku zdobyty przez Niemcoéw. Jego losy
korncowe sg nieznane.

Sams -Motorowy barkas Strazy Gra-
niczne;j.

Brak informacji poza tym, ze byt jed-
nostka estoriskich przemytnikéw zatrzyma-

5. DEPARTAMENT ZEGLUGI

Lotewski Departament Zeglugi, ktéry
poczatkowo wchodzil w sktad Ministerstwa
Finansow, a pdzniej Ministerstwa Handlu
i Przemystu/Ministerstwa Transportu, eks-
ploatowat kilka jednostek, ktore w przypad-
ku mobilizacji miaty przejs¢ pod dowodz-
two floty. Wszystkie wymienione ponizej
zostaly zmobilizowane we wrze$niu 1939
roku. W niniejszym rozdziale zostaly w pet-
ni opisane tylko gléwne jednostki.

Hidrografs - okret hydrograficzny.

Zbudowany przez stoczni¢ J.W. Klawitter
& Co. w Gdansku ze stoczniowym nume-
rem 403 i w dniu 4 lipca 1918 roku wprowa-
dzony do stuzby w Kiistenbezirksinspektion
der Balt. Gewiisser jako tender boi i jednost-
ka tacznikowa Weichsel. Po listopadzie 1918
roku kontynuowat stuzbe jako okret taczni-
kowy w armii niemieckiego Wolnego Kor-

4. Nie powinna by¢ mylona z niemieckg A-15, tj. pa-
rowg portowa fodzig robocza o dlugosci 17 m zbudowa-
ng w 1911 r. dla Stoczni Cesarskiej w Wilhelmshaven.

5. Nienieckie oznaczenie ,Schnelle Motorboote mit
Luftschiff-Motoren” — projekt stoczni Liirssen z lat 1916-
17. Wszystkie byly napedzane przez nadwyzkowe silniki
sterowcow (,Zeppelindw”), stad akronim ,,LM”.

Dane taktyczno-techniczne — Hidrografs
Wypornos$¢: 450/500 t
Pojemnosc: 284,7 BRT
Wymiary: dtugosc 41,80/38,50 m catk/mpp; szerokos¢ 7,02 m; zanurzenie 3,97 m
Maszyny gtéwne: | maszyna parowa potréjnego rozprezania, 600 iKM/442 kW
Predkos¢: 10 weztéw
Lasieq: nie okreslony
Uzbrojenie: stanowiska dla 2 km
Zatoga: 24-31
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pusu w Kurlandii. Od 3 lipca 1919 roku stat
sie pilotéwkg A® w Lipawie.

Wyczarterowany w dniu 18 lipca 1919
roku w Lipawie przez lotewskie Mini-
sterstwo Handlu, w dniu 10 pazdzierni-
ka tego samego roku zostat skonfiskowany
przez Lotwe i wcielony do floty Minister-
stwa Wojny. W grudniu 1919 wyrzuco-
ny na brzeg koto Lipawy w cigzkim sztor-
mie, $ciggniety z mielizny na poczatku
1920 roku. Nieco p6zniej, w dniu 4 czerw-
ca jego konfiskata zostala potwierdzo-
na przez sad lotewski, dzigki czemu okret
stal sie prawnie wlasnoscia Lotwy. Po diu-
gotrwalej przebudowie, w dniu 18 lutego
1924 roku zostal wprowadzony do stuzby
jako jednostka hydrograficzna Hidrografs
eksploatowana przez Departament Ze-
glugi. W dniu 1 sierpnia 1927 roku wia-
czony wraz z Varonis do Eskadry Obrony
Wybrzeza. Do 1940 roku pozostawal pod
bandera cywilna bedac obsadzonym przez
cywilng zatoge.

Wcielony do marynarki radziec-
kiej w dniu 18 sierpnia 1940 roku roz-
kazem Nr 00208 Ludowego Komisarza
Floty Czerwonej jako Gidrograf. Do sierp-
nia 1941 roku okret bazowal w Tallinie,
z ktorego przeszedl do Kronsztadu nocg
24/25 tego miesiaca, na kilka dni przed
ewakuacjg miasta przez Sowietow. W li-
stopadzie 1941 roku zatonal w porcie le-
ningradzkim po kolizji z lodotamaczem
Jermak. Wkrétce zostal podniesiony i wy-
remontowany.

W 1946 roku Gidrograf wchodzit w sklad
2 Oddziatu Okretéw Hydrograficznych Bat-
tyckiej Floty Czerwonego Sztandaru (2-ro

ey —

orpsapa IVICY Kb®). Wycofany ze stuzby
w 1968 roku - przeznaczony na ztom.

La¢éplesis — Holownik-lodotamacz.

Zbudowany w 1914 roku przez Sandvi-
kens Skeppdocka & Mek. Verksteder w Hel-
sinkach jako holownik-lodotamacz floty
rosyjskiej Matros. Zdobyty w dniu 25 lute-
go 1918 roku przez Niemcéw w Rewalu
iw dniu 21 maja tego roku wcielony do stuz-
by w Kiistenbezirksinspektion Libau (Lipa-
wa) jako Hamburg. Po listopadzie 1918 roku
okret pelnil stuzbe w armii niemieckiego
Wolnego Korpusu (Landeswehr) w Kurlan-
dii(Kurzeme). W lipcu 1919 roku zostal wy-
czarterowany przez fotewskie Ministerstwo
Handlu w Lipawie. W dniu 10 pazdziernika
1919 roku zostat skonfiskowany przez Lotwe
i przez krotki czas pelnit stuzbe jako trato-
wiec. Juz na poczatku 1920 roku zostat jed-
nak wycofany ze stuzby operacyjnej do czasu
az okoto 1925 roku zostal wyremontowany
i przekazany portowi w Rydze pod nowg na-
zwa Lacpleésis. Po aneksji Lotwy przez ZSRR,
w dniu 29 pazdziernika 1940 roku jednostka
zostala wcielona do Departamentu Zeglugi
Lotewskiej SRR pod nazwa Jleunnecuc.

Lacplesis doholowal do Tallina ciezko
uszkodzony w wyniku niemieckich atakéw

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

powietrznych krazownik Kirow, ktéry opu-
$cit Ryge w dniu 29 czerwca 1941 roku jako
ostatni okret przed zajeciem miasta przez
Niemcow.

W dniu 22 lipca 1941 roku Lacplesis,
przewozacy ladunek torped z Trijgi
do Méntu (Myntu), z péinocnego wybrze-
za wyspy Saaremaa (Oesel) na pétwysep
Sworbe potozony na potudniu wyspy i ma-
jacy na holu kuter torpedowy DT-717, zo-
stal zaatakowany kolo wyspy Abruka przez
niemieckie kutry torpedowe S 29, S 54 oraz
S 58 z 3 Flotylli i uszkodzony ich ogniem
artyleryjskim. Mimo to, zostal doholo-
wany przez radziecki tralowiec do portu
w Arensburgu (Kuressaare) gdzie przewo-
zone torpedy zostaly wytadowane. W dniu
6 pazdziernika 1941 roku Lacplesis zostat
wyrzucony na brzeg na potwyspie Sworbe
na potudnie od Arensburga. W 1942 roku
zostal podniesiony i wyremontowany przez
Niemcéw, ktorzy jako Lacplesis wykorzysty-
wali go na szlaku Virtsu-Kuivastu. Podczas
burzy $nieznej noca 8/9 grudnia 1942 roku
jednostka zostata wyrzucona na brzeg kolo
Domesnaes. Latem 1943 roku podniesio-

6. Kriegslotsendampfer ,,A”.
7. No 71 (eks-No 123) byt jednostka typu ,G-5", se-
ria 7 bis, zbud. 1939. Okret nie przetrwat ataku.

Dane taktyczno-techniczne — Lacplésis™

Pojemnos¢: 253 BRT

Wymiary: dtugos¢ 31,21 m catk.; szeroko$¢ 6,73 m; zanurzenie 3,00 m; wysokos¢ boczna 4,44 m
Maszyny gtéwne: | maszyna parowa potréjnej ekspansji, 580 iKM

Predkos¢: 10 weztow

* Dodatkowe dane za Schnellbooty w Akgji, Czg$¢ 1l Okrety Wojenne’, Numer Specjalny 38 (Autorzy: Maciej S. Sobaniski, Michat Jarczyk, Oskar
Myszor): dtugos¢ 31,26 (28,50) m; predkos¢ 10-12 w.; zasieg 1500 Mm; stanowiska dla 2 x 75 mm L/50; zatoga 25.

Nr 114 (4/2012) » OKRETY WOJENNE

33



Historia totewskich Sit Morskich 1919-1940

Dane taktyczno-techniczne - Krisjanis Valdemars
Wypornos¢: wypornos¢ 2250 t lekka, 2840 t maksymalna
Pojemnos¢: 1932 BRT
Wymiary: dtugos¢ 60,0/56,3 m catk./mpp; szerokos¢ 17,1 m, zanurzenie 6,7 m
Maszyny gtéwne: | dwie maszyny parowe potrdjnej ekspansji, facznie 5200 iKM/3827 kW
Predkos¢: 14,4 wezta (3 w, przy famaniu lodu o maksymalnej grubosci)
Zasieg: brak informacji; 355 t wegla
Uzbrojenie: stanowiska dla 2 dziat
Zatoga: 55

na i wyremontowana przekazana do stuz-
by w niemieckiej M.A.St.8 Libau. Podczas
niemieckiej ewakuacji Kurlandii, w dniu
8 maja 1945 roku jednostka wymknela sie
z uciekinierami do Szwecji gdzie zostala in-
ternowana.

Byly Lacplesis zostal w dniu 12 wrze-
$nia 1945 roku zwrdécony ZSRR i ponow-
nie przemianowany na Matros. Wycofany
ze stuzby w 1954 roku®.

Krisjanis Valdemars — lodotamacz.

Zbudowany przez stoczniec Wm Beard-
more & Company w Dalmuir w Glasgow
ze stoczniowym numerem 634. Wodowany
w dniu 9 czerwca 1925 roku. Nieco pézniej
niz wynikalo to z harmonogramu, Krisjanis
Valdemars przybyl do Rygi w dniu 22 paz-
dziernika 1925 roku i w dniu 13 stycznia
nastepnego roku wyszedl w dziewiczy rejs.
W latach dwudziestych i trzydziestych lo-
dofamacz byl duma floty Republiki Lotwy.
Podczas zim byt wykorzystywany do uwal-
niania ryskich wéd portowych z lodu oraz
do eskortowania wizyt panstwowych.

W sierpniu 1940 roku wcielony w skiad
Radzieckiej Floty Baltyckiej, w czerwcu na-
stepnego roku ewakuowany do Tallina. Pod-
czas ewakuacji tego miasta, Kri$janis Valde-
mars wyszedl w morze w dniu 28 sierpnia

Lodotamacz Krisjanis Valdemars w petnej krasie.

roku stal sie niemieckim holownikiem
Liwa. Od 1916 roku eksploatowany przez
Hafenkapitin Libau (Lipawa). W grudniu
1918 roku przekazany Kiistenbezirksinspek-
tion der Baltischen Gewdisset, Libau. W lip-
cu 1919 roku wyczarterowany lotewskiemu
Ministerstwu Handlu w Lipawie, a wiosna
nastepnego roku ostatecznie przekazany
Ministerstwu Handlu i Przemystu jako Liva.
Od lat trzydziestych eksploatowany w Vent-
spils, a w pazdzierniku 1940 roku znacjona-

Dane techniczne - Liva

Pojemnosc: 120 BRT
Wymiary: dtugosc 30,18 m; szeroko$¢ 5,03 m, zanurzenie 2,44 m
Naped: parowy 250 iKM
Predkos¢: 10 weztéw

Dane techniczne - Pérkons
Wyporno$¢: wypornos¢ 700 t lekka, 1100 t maksymalna (485 BRT)
Wymiary: dtugos¢ 41,5/38,6 m catk./mpp; szerokos¢ 10,7 m; zanurzenie 4,57 m
Maszyny gtéwne: | maszyna parowa podwdjnej ekspansji, tacznie 700 iKM/520 kW
Predkos¢: 10 weztéw (2,5 w, przy famaniu lodu o maksymalnej grubosci)
Lasieq: brak informacji
Uzbrojenie: stanowiska dla 2 dziat 75 mm, km
Zatoga: 24 (3/3/18, pokéj) lub 33 (wojna)

1941 roku z pierwszym konwojem ewaku-
acyjnym. Znajdujac si¢ koto przyladka Ju-
minda, konwoj zostal zaatakowany przez
bombowce Junkers Ju-88, ktére zatopily
trzy parowce oraz uszkodzily lodotamacz
mimo intensywnych jego unikéw. Podczas
wykonywania tych manewréw Krisjanis
Valdemars wszedl na pole minowe i pode-
rwawszy si¢ na minie zatonat.

Liva - Holownik ratowniczy.
Zbudowany w 1914 roku jako rosyjski
holownik ratowniczy Liva. W maju 1915

lizowany przez ZSRR jako Liva. W czerwcu
1941 roku przejety przez marynarke wo-
jenng. W dniu 8 sierpnia 1941 roku zato-
piony przez Luftwaffe w Koppel w Estonii.
Wydobyty i wyremontowany przez Niem-
c6w w 1943 roku eksploatowany jako Liwa.
W dniu 12 grudnia 1944 roku ulegl awa-

8. M.A.St. = Marineausriistungsstelle.

9. Losy koncowe zgodnie z Gréner, Tom 6, strona 62.
Zgodnie z Gajduk/Lapszin, jednostka zostala przydzielo-
na do LGMP (JITMII) z nowa nazwa Morjak. W 1946 .
przemianowana na Lachplesis [/Iaunnecuc] i eksploato-
wana w porcie ryskim. Ztomowana pod koniec lat szes¢-
dziesigtych.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev
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rii i zostal internowany w Szwecji. Jesienia
1945 roku zwrécony ZSRR. Jego koncowe
losy sa nieznane.

Perkons — Ratowniczy holownik-lodota-
macz.

Zbudowany przez stocznie Nylands
Verksteder w Christiania (Oslo), numer
stoczniowy 100, na zamoéwienie Carskie-
go Ministerstwa Transportu dla portu han-
dlowego w Lipawie. Jego stepke potozono
w kwietniu 1895 roku, w dniu 16 pazdzier-
nika tego samego roku nadano mu nazwe
Ledokot-2. Ukonczony w dniu 19 grudnia
1895 roku, w lutym nastgpnego roku przy-
byl do portu macierzystego.

W dniu 9 lipca 1914 roku zmobilizowany
jako jednostka serwisowa dla portu Rewal,
a w dniu 11 lipca 1916 roku przeklasyfiko-
wany na jednostke eskortows, przemiano-
wany na Voron i uzbrojony. Przejety przez
Bolszewikéw w dniu 26 pazdziernika 1917
roku. W potowie kwietnia 1918 roku ulegt
kolizji z eskortowcem Khorek, po czym
przeszedl remont w Kronsztadzie. Skrelo-
ny z listy floty radzieckiej w dniu 30 maja
1921 roku. Zgodnie z warunkami traktatu
pokojowego z sierpnia 1920 roku, w dniu
17 czerwca 1921 roku Voron zostal prze-
kazany Lotwie. Przemianowany na Per-
kons zostal przydzielony do Rygi. Wycofany
z eksploatacji w 1931 roku, w lutym nastep-
nego roku przeszed! do Lipawy celem zlo-
mowania.

Rota - Holownik-lodotamacz.

Zbudowany w 1904 roku jako Vindavets
przez Sandvikens Skeppdocka & Mek. Verk-
steder w Helsinkach dla Moskva-Windava-
-Riga Railway Co., dla obstugi portu w Vent-
spils. Pdzniej eksploatowany w Rewalu,
w lipcu 1915 roku zmobilizowany do stuz-
by we Flocie Baltyckiej. W dniu 25 lutego
1918 roku zdobyty przez Niemcow i 25 maja
wcielony do Marinekommando Reval jako
Bremen. Od 15 czerwca tego roku w Kiisten-
bezirksinspektion der Baltischen Gewiisser,
Libau. Po remoncie przeprowadzonym je-
sienig 1918 roku w Memel (niemiecka na-
zwa Klajpedy, przyp. thum.), latem 1919 roku
przekazany Lotwie i zwrdcony przedwojen-
nym wlascicielom jako Rota.

Na poczatku lat dwudziestych Rota zostat
przejety przez Departament Zeglugi Mini-
sterstwa Finanséw. Podczas przebudowy
w polowie lat dwudziestych otrzymatl nowy
silnik (300 iKM, 9 w) i od 1926 do 1939
roku bazowal jako holownik ratowniczy
w Ventspils. Znacjonalizowany przez Lo-
tewska SRR w pazdzierniku 1940 roku,
w czerwcu 1941 roku przejety przez Niem-
c6w i przydzielony do Abteilung fiir Was-
serstrafSen und Haffen. Podczas niemieckiej

Dane techniczne — Rota
Pojemnos¢: 88 BRT
Wymiary: dtugosc 24,60 m; szeroko$¢ 5,93 m; zanurzenie 1,97 m
Naped: parowy 350 iKM
Predkosc: 11 weztéw
Iatoga: 8
Dane techniczne - Ovisi
Pojemnos¢: 258 BRT
Wymiary: dtugos¢ 37,0 m; szeroko$¢ 7,3 m; zanurzenie 3,2 m; wysokos¢ boczna 4,7 m
Naped: szkuner zaglowy
Zatoga: 15
Dane techniczne — Jurnieks
Pojemnosc: 143 BRT
Wymiary: dtugosc 29,56 m; szeroko$¢ 7,21 m; zanurzenie 2,77 m
Naped: dwumasztowy szkuner; 2-cyl. dwusuwowy silnik wysokoprezny Grade, 60 KM
Dane techniczne — Irbe
Wymiary: dtugosc 18,6 m; szeroko$¢ 4,0 m
Naped: parowy 105 iKM
Predkos¢: 8 weztow

ewakuacji Kurlandii w maju 1945 roku Rota
takze zostal wykorzystany do tego celu wy-
chodzac z Ventspils w dniu 8 maja. Prze-
chwycony przez 4 radzieckie kutry torpe-
dowe koto Slite na Gotlandii w dniu 9 maja
zostal doprowadzony z powrotem do Vent-
spils. Nastepnie byl eksploatowany w tym
porcie do czasu az w latach pigédziesiagtych
zostal przebazowany na Morze Kaspijskie.
Jego konicowe losy sa nieznane.

Ovisi — Latarniowiec.

Zbudowany w 1899 roku jako Biirger-
meister Abendroth przez H. Brandenburg
w Hamburgu-Steinwérder — numer stocz-
niowy 129. W 1900 roku ustawiony w es-
tuarium Laby na pozycji ,,Elbe 37, a pig¢ lat
pdzniej przeniesiony na pozycje ,,Elbe 2”.
Przeklasyfikowany na ,latarniowiec wo-
jenny” w dniu 15 kwietnia 1918 roku zako-
twiczony w cie$nienie Irben (Urbeni Viin)
na poludnie od Oesel (Saaremaa). Wyrzu-
cony na brzeg koto Ventspils w dniu 22 li-
stopada 1918 roku. Sciagniety z mielizny
przez sily otewskich nacjonalistow, do 1920
roku wykorzystywany jako baza tralowcow
Laima.

Przekazany w zarzad Departamentowi
Zeglugi, po remoncie kapitalnym, przemia-
nowany na Ovi$i w dniu 26 pazdziernika
1928 roku ponownie jako latarniowiec przy
brzegu Ventspils. Przejety przez Niemcéw
w dniu 1 lipca 1941 roku i przystosowa-

ny do roli okretu blokadowego pod nazwa
Ovisi. Zbombardowany w dniu 18 grudnia
1944 roku w Gdansku, sze$¢ dni pdzniej za-
tonat kolo dzisiejszej Ustki podczas holowa-
nia w sztormie.

Jurnieks — Zaglowy okret szkolny.

Zbudowany w 1899 roku jako Ideal przez
K. Skaaluren w Hardanger. Od 28 lutego
1914 roku jako niemiecki Senta, a 19 maja
jako Luchs. Skonfiskowany w 1926 roku
w Lipawie jako statek przemytnikow al-
koholu i wcielony do flotylli Ministerstwa
Finansow jako Lux. Cztery lata pdzniej
przemianowany na Jurnieks, byl wykorzy-
stywany do szkolenia personelu totewskiej
Marynarki Wojennej. W dniu 4 lipca
1941 roku zdobyty przez Niemcoéw w Ry-
dze. Przebazowany po6zniej do Niemiec
i od 1943 roku wykorzystywany przez Mari-
neschule Miirwik we Flensburgu jako Zaglo-
wa jednostka szkolna Jurnieks. W 1947 roku
pozbawiony masztéw hulk. Jego konicowe
losy s3 nieznane.

W eksploatacji Departamentu Zeglu-
gi znajdowatl si¢ takze kilka innych matych
jednostek, wsréd ktérych byty ponizsze:

Irbe - Holownik-lodotamacz.

Zbudowany w 1892 roku, kadlub stalowy,
na liScie floty od 1929 roku. Brak innych in-
formacji.

Dane techniczne - Pikols

Wymiary:

dtugosc 17,30 m; szeroko$¢ 4,44 m; zanurzenie 2,60 m

Naped: parowy 110 iKM
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Dane techniczne - Gauja
Pojemnosc: 1357 BRT
Wymiary: dtugosc 75,00/70,85 m; szerokos¢ 10,56 m; zanurzenie 4,86 m
Naped: dwie maszyny parowe potrdjnej ekspansji 800 iKM
Predkos¢: 10 weztéw

Dane techniczne — Helene Hugo Stinnes 14

Pojemnos¢: 1735 BRT
Wymiary: dtugosc 78,90 m; szeroko$¢ 11,62 m; zanurzenie 5,54 m
Naped: maszyna parowa potrojnej ekspansji 900 iKM
Predkos¢: 10 weztéw

Dane techniczne — Maiga
Wymiary: dtugos¢ 32,40 m; szeroko$¢ 5,85 m; zanurzenie 1,3 m
Naped: parowy 100 iKM
Predkos¢: 8 weztéw
Zatoga: 20 (pokéj)

Pikols — Holownik portowy.

Zbudowany w 1888 roku jako niemiec-
ki Frey. W 1927 roku przydzielony do sek-
¢ji FECH w Lipawie. Pézniej w Kiistenbe-
zirksamt Kurland, a od 23 czerwca 1919
roku w Kiistenbezirksinspektion der Balti-
schen Gewdsser w Lipawie. Skonfiskowa-
ny przez Lotwe w dniu 10 pazdziernika
1919 roku przydzielony do floty Minister-
stwa Wojny jako Frey. Wiosng 1920 roku
przekazany Departamentowi Zeglugi Mi-
nisterstwa Handlu i Przemystu, przemia-
nowany na Pikols, przeznaczony do wy-
korzystania przez wladze portowe Rygi.
W dniu 1 lipca 1941 roku stat sie zdoby-
cza wojenng zostajac przydzielonym jako
Frey do Abteilung fiir WasserstrafSen und
Haffen. W pazdzierniku 1940 roku nalezal
do Nachschubbataillon 800, ale jego kon-
cowe losy sa nieznane.

6. MINISTERSTWO WOJNY

Po powrocie nacjonalistycznego rzadu
tymczasowego kierowanego przez Ulmanisa
do Rygi w lipcu 1919 roku, w dniu 10 paz-
dziernika skonfiskowano wigkszo$¢ zagra-
nicznych jednostek ptywajacych. Wsréd
nich byly jednostki bedace wlasnoscia nie-
mieckg lub wspieranych przez Niemcy par-
tii i organizacji takich, jak Landeswehra.
Niektore z tych jednostek zostaly wcielo-
ne do Dywizjonu Morskiego sformowane-
go w sierpniu 1919 roku, a kilka do innych
agend rzadowych. Wigkszo$¢ z nich zosta-
fo jednak przydzielona badz wcielona, albo
pelnita stuzbe we flocie totewskiego Mi-
nisterstwa Wojny. Ta ,,flota ministerialna”
do wczesnych lat dwudziestych stanowita
quasi ,,handlows flote panistwowsq’, po czym
zostala rozwigzana. Cze$¢ jednostek zostata
wcielona do Dywizjonu Morskiego lub in-
nych agend rzadowych, a pozostale sprze-
dano prywatnym armatorom.

Transportowce:

Gauja - Zbiornikowiec.

Zbudowany w 1915 roku przez stocznig¢
Howaldtswerke AG w Kilonii (numer stocz-
niowy 598) dla cesarskiej floty Niemiec jako
Westerplatte. Sprzedany w 1922 roku Wielkiej
Brytanii jako Omer, Ztomowany w 1954 roku.

Helene Hugo Stinnes 14 -Frachtowiec
parowy.

Zbudowany w 1912 roku przez stocz-
nie G. Seebeck AG, w Geestemiinde (nu-
mer stoczniowy 321). Zmobilizowany
w 1914 roku jako weglowiec Kohlenschiff 15.
W kwietniu 1920 roku przekazany Wielkiej
Brytanii w nastepnym roku przemianowany
na Corstream. W 1933 roku sprzedany Gre-
¢ji i przemianowany na Aigaion, a trzy lata
pdzniej na Memas. W dniu 26 czerwca 1942
roku zatopiony przez niemiecki okret pod-
wodny U 97.

Maiga - Przybrzeiny parowiec towaro-
wo- pasazerski.

Zbudowany w 1913 roku przez stocznie
Flyd we Frederikshavn (numer stoczniowy
141), jako Naestved. W 1914 roku przeka-
zany Rosji i przemianowany na Majga spro-
wadzony do Rygi. W dniu 25 lutego 1918
roku przejety przez Niemcdw i nazwany
Maiga. W listopadzie tego samego roku stat
sie pierwszym statkiem noszacym bande-
re Republiki Lotwy. Sprzedany w 1920 roku.
W dniu 20 sierpnia 1934 roku zatonal okoto
40 Mm na pétnoc od Ventspils.

Saratov — Przybrzezny parowiec towaro-
wo-pasazerski.

Zbudowany w latach 1887/1888 przez
stocznie¢ Burmeister & Wain w Kopen-
hadze (numer stoczniowy 147), jako Le-
opold II. W maju 1911 roku przejety przez
Rosje i przemianowany na Saratov. Zato-
nat w dniu 6 maja 1915 roku w Lipawie —
podniesiony przez Niemcéw i eksploato-
wany pod ta samg nazwa. W lipcu 1919
roku przewiézl rzad Ulmanisa z powrotem
do Rygi. Po zawarciu traktatu pokojowego
w sierpniu 1920 roku zwrécony Rosji i prze-
mianowany na Ispolko. Zatonal w sztormie
kolo wybrzeza Pavilosta w dniu 14 stycznia
1923 roku. Ztomowany w latach 1934.36.

Schwinge — Rzeczny prom towarowo- pa-
sazerski.

Zbudowany w 1879 roku przez Reiher-
stiegwerft w Hamburgu (numer stocznio-
wy 333). Zmobilizowany we wrze$niu 1916
roku, latem nastepnego roku przekazany
do FECH. Sprzedany armatorowi komer-
cyjnemu w 1920 roku. W 1932 roku wyco-
fany ze stuzby.

Dane techniczne - Saratov

Pojemnosc: 1678 BRT
Nosnos¢: 1835 t + 482 pasazeréw
Wymiary: dtugosc 79,6 m; szerokos¢ 10,4 m; zanurzenie 5,8 m
Naped: parowy 650 iKM
Predkos¢: 9 weztéw
Zatoga: 20 (pokdj)

Dane techniczne — Schwinge
Wymiary: dtugos¢ 28,35 m; szerokos¢ 4,10 m
Liczba pasazeréw: | 150
Naped: parowy 70 iKM
Predkos¢: 8 weztéw

Dane techniczne — Weesturs
Pojemnos¢: 1050 BRT
Wymiary: dtugos¢ 61,0 m; szeroko$¢ 9,1 m; zanurzenie 4,1 m
Naped: parowy 550 iKM
Predkos¢: 8 weztéw
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Dane techniczne — Windau kiemu jako Gouverneur General Carde. Za-
Pojemnosé: 480 BRT tonal w Port Etienne w 1937 roku, ztomo-
Liczha pasazerow: | 26 wany w roku nastgpym.
Wymiary: dtugos¢ 47,7 m; szerokos¢ 7,2 m; zanurzenie 4,3 m Holowniki:
Naped: parowy 210 iKM Atlas
Predkos¢: 10 weztéw Zbudowany w 1913 roku w Holan-
Zatoga: 13 dii i zakupiony dwa lata pézniej dla nie-
Weesturs — Parowiec towarowo- pasa- Dane techniczne - Atlas
zerski. .
Zbudowany w 1886 roku przez Llo.snosc.”' :i:)ItBRT
N. V. Scheepswerf Rijkee & Co. w Rotter- OJemnot -
damie (numer stoczniowy 77), jako Po- Naped: parowy 450 iKM
mona. W dniu 20 maja 1917 roku zatrzy- :
many przez niemiecki okret podwodny Ll el s Ll
UC 70 na Zatoce Pomorskiej. Zajety jako Nosnosc: 150t
pryz ze wzgledu na stwierdzenie przewo- Pojemnosc: 120 BRTv
Zenia konfrabandy wojennej i doprowa- Naped: parowy 125 iKM
dzony do Swinoujscia. Znajdujac si¢ latem Predkosc: 9,5 wezta
1919 roku w Lipawie, po skonfiskowaniu Zatoga: 7

zostal przemianowany na Weesturs. W dniu
16 maja 1924 roku sprzedany do Hambur-
ga i przemianowany na Uhl Od 2 listopada
1924 roku jako brytyjski Patrino, a od 1927
roku ponownie niemiecki Samland. Prze-
trwal II wojne $wiatowa i zostal zlomowa-
ny w 1953 roku.

Windau - Przybrzezny parowiec towaro-
wo- pasazerski.

Zbudowany w latach 1873/1874 przez
stoczni¢ E. Lindsay w Newcastle jako Juno.
W 1877 roku sprzedany armatorowi rosyj-

Parowiec Windau w okresie cywilnej stuzby.

skiemu i przemianowany na Meershaum,
a w 1878 roku na Windau. W sierpniu
1914 roku wcielony do Floty Baltyckiej jako
Transport No. 9. Przeklasyfikowany na jed-
nostke tacznikows Windava w pazdzierni-
ku 1915 roku, a w lipcu nastepnego roku
ponownie na Transport No. 19. Po zdobyciu
przez Niemcéw w dniu 25 lutego 1918 roku
zostal przydzielony jako transportowiec
Windau do Minensuchverband Ostsee/ Mi-
nenrdum-Halbflottille Reval. W 1926 roku
sprzedany francuskiemu armatorowi rybac-

mieckiej Cesarskiej Marynarki Wojenne;j.
W dniu 26 grudnia 1918 roku przydzie-
lony do Kiistenbezirksinspektion der Balti-
schen Gewdsser w Lipawie, ktora wowczas
byta pod kontrola Landeswehry. Zatonat
w sierpniu 1920 roku po wejsciu na mine
koto Lipawy.

Austra

Zakupiony w 1915 roku w Holandii kie-
dy byl budowany jako Gebr. Bodewes III
przez stoczni¢ G. & H. Bodewes w Marten-

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev
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Dane techniczne — Forverts
Pojemnosc: 94 BRT
Wymiary: dtugosc 25,30 m; szeroko$¢ 5,77 m
Naped: parowy 330 iKM
Predkos¢: 9 weztow
Zatoga: 9
Dane techniczne - Inzeniers
Pojemnos¢: 52 BRT
Wymiary: dtugos¢ 21,03 m; szerokos¢ 4,11 m
Naped: parowy 160 iKM

shoek. Poczatkowo noszac nazwe Holm byt
przydzielony do FECH, a péZniej do Stocz-
ni Cesarskiej w Gdansku. Ostatecznie,
w dniu 28 grudnia 1918 roku przydzielono
go do Kiistenbezirksinspektion der Baltischen
Gewdsser w Lipawie. Po skonfiskowaniu
przemianowany na Austra. Znacjonali-
zowany przez fotewska SRR w 1940 roku
do poczatku wojny z Niemcami byt eksplo-
atowany w Kronsztadzie. W dniu 27 stycz-
nia 1942 roku zatonat na Newie w Leningra-
dzie. Podniesiony i wyremontowany w 1943
roku zmobilizowany do stuzby we Flocie
Baltyckiej jako KP-30. W 1946 roku ponow-
nie w stuzbie cywilnej eksploatowany w Ry-
dze jako Austra. Dziesie¢ lat pozniej wyco-
fany z eksploatacji i Ztomowany.

Forverts

Zbudowany w 1888 roku przez stoczni¢
Lange & Sohn w Rydze jako rosyjski ho-
lownik Forverts. W maju 1915 roku zdoby-
ty przez Niemcow w Lipawie i w nastepnym
roku jako Vorwirts przydzielony do tam-
tejszego Kapitanatu Portu!®. W 1920 roku
sprzedany przez Ministerstwo Wojny lokal-
nemu armatorowi i przemianowany na Val-
demars. Ponownie stal sie niemiecka zdoby-
cza wojenna w dniu 30 czerwca 1941 roku
w Lipawie, gdzie pozostawal w 1945 roku.

Frey - Patrz Rozdzial 5, Pikols

Inzeniers

Zbudowany w 1891 roku w Leith jako ro-
syjski holownik Inzener. W 1914 roku za-
tonal w Lipawie, gdzie w nastepnym roku
zostal zdobyty przez Niemcow. Wyremon-
towany i wprowadzony do eksploatacji
jako Ingenieur. W pazdzierniku 1919 roku
skonfiskowany przez Lotwe i do poczatkoéw
lat dwudziestych eksploatowany w Rydze
jako holownik portowy Inzeniers. Wycofa-
ny z eksploatacji w 1929 roku i ztomowany
w latach trzydziestych.

Libau

Zbudowany w 1900 roku przez Lange
& Sohn w Rydze (numer stoczniowy 167)
jako holownik-lodotamacz Libava dla por-

tu w Lipawie. Zatopiony w dniu 6 maja 1915
roku przez wlasng zaloge podczas wycofy-
wania sie przez wojska rosyjskie. Podniesio-
ny i wyremontowany przez Niemcow i jako
Libau eksploatowany w Lipawie do kon-
ca I wojny $wiatowej!!. Po listopadzie 1918
roku holownik pelnit stuzb¢ w armii nie-
mieckiego Wolnego Korpusu (Landesweh-
ry) w Kurlandii (Kurzeme). W lipcu na-
stepnego roku zostal wyczarterowany przez
totewskie Ministerstwo Handlu w Lipawie.
Okret zostal skonfiskowany przez Lotwe
w dniu 10 pazdziernika 1919 roku, po czym
do wczesnych lat dwudziestych byl eks-
ploatowany w Rydze jako komercyjny ho-
lownik ratowniczy Zibenis. Pod koniec lat
trzydziestych zostal przebazowany do por-
tu w Lipawie. W pazdzierniku 1940 roku
przejety przez Rosjan, a po zajeciu miasta
przez Niemcow w dniu 30 czerwca nastep-
nego roku przeszedt w ich rece z pozosta-
wiang nazwa. W dniu 9 maja 1945 roku Zi-
benis opuscil z uciekinierami port na Helu
i obrawszy kurs na Szwecje w dniu 11 maja
dotarl na Gotlandi¢. Internowany tam,
w dniu 20 sierpnia 1946 roku zostat przeka-
zany ZSRR. Po remoncie, od 1946 roku byt
eksploatowany jako holownik komercyjny
w Rydze. We wczesnych latach piecdziesia-
tych wycofany z eksploatacji i zZtomowany.

Liva - Patrz Rozdzial 5

Lotse

Zbudowany w 1891 roku przez Stettiner
Oderwerke w Szczecinie (numer stocznio-
wy 388) jako rosyjski holownik Lotsman dla
portu w Lipawie. Zatopiony w dniu 6 maja
1915 roku przez wiasna zaloge podczas wy-
cofywania si¢ przez wojska rosyjskie. Pod-
niesiony i wyremontowany przez Niemcéw
i przekazany Hafenkapitin, Libau jako Lot-
se. W 1920 roku sprzedany z zasob6w floty
Ministerstwa Wojny lokalnemu armatorowi
i przemianowany na Lasmanis. Ztomowany
w 1936 roku w Lipawie.

Maiblume

Zbudowany w 1889 roku przez Gebr.
Sachsenberg w Rosslau (numer stocznio-
wy 280) jako holownik kotowy Maiblu-
me do stuzby na rzece Labie. Na poczatku
1910 roku zostat zakupiony przez armatora
z Memel, zostajac zmobilizowanym w 1917
roku do stuzby w sekcji FECH w Winda-
wie. We wczesnych latach dwudziestych
sprzedany z zasobow floty Ministerstwa
Wojny bedac eksploatowanym w Lipawie
pod pierwotng nazwg. W 1924 roku skre-
$lony z listy floty lotewskiej — jego dalsze
losy sa nieznane.

Pasat — Patrz Rozdzial 3.2, Varonis

Stint - Patrz Rozdzial 3.2, Lidaka

10. Hafenkapitan Libau.

11. Gréner, Tom 6, str. 91 wymienia zupe%nie inny Li-
bau: 77 BRT, 23,23 x 5,32 m, parowa maszyna sprzezo-
na 300 iKM, 9 w.; zbudowany w 1877 roku przez Meme-
ler Schiffswerft w Memel (Klajpeda). Ten identyczny ho-
lownik takze byt eks-rosyjski, w 1915 r. stat si¢ niemiecki
i takze byt eksploatowany w Lipawie w 1916 r. Po wojnie
w Memel, a od 1921 roku w Hamburgu.

Dane techniczne - Libau
Nosnos¢: 10t
Pojemnos¢: 73 BRT
Wymiary: dtugos¢ 24,40/22,66 m; szerokos¢ 5,33 m; zanurzenie 1,90 m
Naped: parowy 279 iKM

Dane techniczne - Lotse
Pojemnos¢: 70 BRT
Wymiary: dtugosc 21,65/19,70 m; szerokos¢ 5,65/5,20 m
Naped: parowy 180 iKM
Predkos¢: 8 weztéw
Zatoga: 7

Dane techniczne — Maiblume

Wymiary: dtugos¢ 25,0 m; szerokos¢ 3,0/6,3 m
Naped: parowy 80 iKM
Predkos¢: 7 weztéw
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Dane techniczne - Windau

Pojemnosc: 90 BRT
Naped: parowy 120 iKM
Predkos¢: 8 weztéw

Titan - Jednostka blizniacza Atlas.

Zbudowany w 1914 roku, zakupio-
ny rok poézniej dla niemieckiej Cesarskiej
Marynarki Wojennej. W lipcu 1919 roku
przydzielony do Kiistenbezirksinspektion
der Baltischen Gewdsser, Libau. Krétko
po skonfiskowaniu powrdcit do Niemiec
i od lata 1920 roku pelnit stuzbe w MArs!?
w Kilonii.

Windau'®

Eks-rosyjski holownik Windamo. Zdo-
byty w dniu 28 lutego 1918 roku w Rewa-
lu, przemianowany na Windau i przekaza-
ny do stuzby w Marinekommando Reval.
W dniu 15 czerwca 1918 roku przekaza-
ny Kiistenbezirksinspektion der Baltischen
Gewiisser, Libau Po 1 wojnie $§wiatowej,
Windau pelnit stuzbe w Landeswehrze.
W dniu 24 lipca 1919 roku zostal wyczar-
terowany przez lotewskie Ministerstwo
Handlu. Jego konicowe losy pozostaja nie-
znane.

Jeszcze jedno ujecie Krisjanisa Valdemarsa w doku.

Jednostki réznych typow:

Frankonia — Brak danych technicznych.

Zmobilizowana w 1916 roku byla nie-
miecka motoréwka Frankonia. Jesienig
1917 roku jako S.A. 87 znalazla sie w sekcji
FECH w Rydze. Pod koniec 1918 roku eks-
ploatowana w Lipawie. Juz w listopadzie na-
stepnego roku sprzedana armatorowi z Rygi
i przemianowana na Augusta. Brak infor-
macji o dalszych losach.

Gauja, Kometa - Patrz Rozdzial 3.2,
Brinums i Rozdziat 3.3 Srapnélis

Weichsel - Patrz Rozdzial 5, Hidrografs. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek
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Udarnyj przy nabrzezu kijowskiego portu wojennego. Za nim widoczne dwa monitory typu,Zemczuzin’.
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Fot. zbiory Anatolija Odajnika

Monitor ,.Udarnyj”

Monitor dla Dniepru

Po zakonczeniu wojny domowej i inter-
wengji za najniebezpieczniejsze z granicza-
cych z mloda republiky radziecka panstw
uwazano Polske.

Nieudany pochdd na Warszawe, w kto-
rego wyniku utracono ziemie Zachodniej
Biatorusi oraz Ukrainy zapadl na dtugo
w pamie¢ kierownictwa Armii Czerwo-
nej, ale takze i polskie kierownictwo po-
waznie myS$lalo o idei ,Wielkiej Polski
od morza do morza’, czekajac na sprzy-
jajacy moment dla realizacji swych am-
bicji. Gléwne zgrupowanie polskich sil
zbrojnych na przetomie lat 20. i 30. skon-
centrowano na granicy wschodniej: 11
z 20 brygad piechoty, rozwinietych pdz-
niej w dywizje (nieprawda - przy. ttuma-
cza), 2 z 4 dywizji kawalerii, liczne od-
dzialy pograniczne, silng flotylle rzeczna.
O ile przeciwko wojskom ladowym poten-
cjalnego nieprzyjaciela Zwiazek Radziecki
mial, co wprawdzie wystawi¢, to polskim
sitom rzecznym nie bylo, jednak, czego
przeciwstawi¢. W roku 1920 Polacy wpro-
wadzili do stuzby 4 niewielkie, tak zwa-
ne monitory ,gdanskie” (ze wzgledu na
miejsce budowy). Niewielkie zanurzenie
(okoto pét metra), pozwalato operowaé
na plytkich rzekach, a uzbrojenie gtéwne
sktadajace si¢ z artylerii wiezowej i opan-

cerzenie ochronne, powodowaly, ze jed-
nostki te byly bardzo przydatne. Monito-
ry nie zdazyly powojowa¢ w roku 1920, ale
w maju 1922 r. 2 pierwsze okrety przeszly
na Prype¢, ktorej gorny i srodkowy bieg
przypadl Polsce na mocy Pokoju Ryskie-
go z 1921 r. W roku 1926 w Pinsku utwo-
rzono gléwna baze polskiej Flotylli Rzecz-
nej, do ktdrej trafity 2 pozostale jednostki
serii, a jesienig dolaczyla do nich para no-
wobudowanych monitoréw typu Krakow.
Uwzgledniajac obecnos$¢ w stuzbie kilku
uzbrojonych statkéw i ponad 2 dziesia-
tek kutréw bojowych, z ktorych czes¢ byta
uzbrojona, sytuacja w strefie przybrzeznej
zagrazala stronie radzieckiej.

We wrze$niu 1925 r. ZSRR rozpoczal
prace nad odtworzeniem sil rzecznych na
Dnieprze. Z szeregu cywilnych statkéw wy-
brano i uzbrojono holowniki Wiernyj i Pie-
redowoj. Jako gtéwny kaliber otrzymaly one
morskie dziata 4” (102 mm). Po remon-
cie w Nikotajewie do Kijowa przywiezio-
no w roku 1923 pozostaty po wojnie domo-
wej pancerny kuter rozpoznawczy typu N,
a konkretnie N-3 do 1931, eks BKA Ne 14 do
listopada 1920 r,; eks SKA Ne 11 do stycznia
1921 r.; eks SKA Ne 5 do maja 1921 r.; eks
(BKA Me 136 0d 3.2.1939 1.1).

W marcu 1919 r. w skladzie utworzo-
nej Flotylli Wojennej Dniepru (ros DWF)

pojawily sie ,odzyskane” na Dnieprze, bo
najpierw zdobyte przez Niemcéw wio-
sng 1918 r. a nastepnie porzucone pod-
czas odwrotu w listopadzie tego samego
roku 4 pancerne kutry dozorowe (typu
D), a byly to:

1) BKA Ne I - do 1928 r.,, potem do
21.3.1934 1. D-1, a z tg datg przenumerowa-
ny na BK-1a od 3.2.1939 r. BKA Ne 132;

2) BKA M 2 - do 10.9.1920 r., BKA Ne 2
do stycznia 1921 r. SK Ne-2, do 1928 r. SK-2,
do 21.3.1934 r. i z t datg przenumerowany
na BK-2 a od 3. 2.1939 juz pod nowa BKA
Ne 133;

3) BKA Me 3 - do 10.9.1920 BKA Me 3,
do stycznia 1921 r. SKA Ne 3, do 1928 r. od
21.3.1934 r. D-3, a z tg datg przenumerowa-
ny na BK-3 a od 3.2.1939 r. BKA Ne 134;

4) BKA M 4 - do 10.9.1920 r. BKA
Ne-4, do stycznia 1921 r. SKA Ne 4, do
1928 r. 21.3.1934 r. D-4, a z tg datg prze-

1. Za Szirokorad A., Korali i katiera WMF SSSR 1939-
1945 gg., Harwest Minsk 2002, str. 749. zbudowany i od-
dany do stuzby w 1916 r; 3.7.1920 r. w skladzie Floty
Czarnomorskiej, od 8.7.1920 r.; nastepnie na strazy por-
tu w Noworosyjsku; 1928 r. na holu do Kijowa, gdzie
poddano go kapitalnemu remontowi. W roku 1931 prze-
kazany do tworzonej wlasnie Dnieprowskiej Flotylli Wo-
jennej. 26, 5 t; 15,2 x 3,05 x 0,9 m; predko$¢ maksymalna
8,7 w; pancerz KLW 6, poktad 6, rufa 8 mm; 1 x 45 mm
21K; 1x 7,62 mm. Wszystkie jednostki w 1 czeéci arty-
kutu wymienione s3 w skfadzie Pinskiej Flotylli Wojen-
nej (przyp. red.).
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numerowany na BK-4 a od 3.2.1939 r.
BKA Me 1342,

W latach 1928-1929 na Dniepr przez
Kijéw z Zachodniej Dzwiny dotarly 4
rzeczne kanonierki typu Bekker?, ktore
po przeprowadzonym na miejscu remon-
cie, takze zostaly wlaczone do stuzby. Tym
sposobem, do poczatku lat 30. Oddziat
Ochrony Dniepru, ktéry oficjalnie stat
si¢ 27 czerwca 1931 r. Dnieprowska Flo-
tylla Wojenng (od lipca 1926 r. dowodzil
nim B.W. Choroszkin) sktadala sie¢ z po-
nad 20 okretéw, kutréw i innych jednostek
plywajacych. 21 listopada 1930 r. doszto
do znamiennego wydarzenia — w Kijowie
potozono stepke pod ,samobiezng baterie
ptywajgcq dla Dnieprowskiej Flotylli Wo-
jennej”. Bardzo szybko zrezygnowano z ta-
jemnicy i jeszcze w trakcie budowy okret,
ktory byl pierwsza duza jednostka rzeczna
przemystu stoczniowego ZSRR, zaklasyfi-
kowano jako monitor.

Zadanie opracowania projektu otrzymalo
biuro techniczne najwigkszej Kijowie stocz-
ni im. Suchomlina na czele z czolowym
konstruktorem A.B. Bajbakowem. Zatozo-
ne w radzieckich czasach przedsigbiorstwo
bylo poczatkowo zakladem maszynowym,
lecz decyzjg Prezydium WSNH (BCHX —
COBETCKMIT XO3AMCTBeHHbIIT oprad = Naj-
wyzsza Rada Gospodarki Narodowej)
z dnia 22 czerwca 1928 r. zostalo przeklasy-
fikowane na stocznie, ktéra do korica tego
roku rozpoczeta budowe pierwszych jedno-
stek, a juz w 1929 uruchomita produkgcje se-
rii barek. Pézniej budowata holowniki i stat-

ki pasazerskie (w koncu listopada 1931 r. do
stuzby oddano pierwszy w catym kraju ho-
lownik o catkowicie spawanej konstrukcji).
Wkroétce stocznia otrzymata odpowiadajaca
duchowi czasu nazwe ,,Leninskaja kuznica”
(wojskowy kod - zaktad No 300), pod kto-
rg dziata do dzis.

Zgodnie ze schematem oznaczania pro-
jektow stoczni ,,samobiezna bateria ply-
wajgca” otrzymala symbol SB-12. Kolek-
tyw konstruktoréw nie mial do$wiadczenia
w budownictwie okretowym, a wymagano
od niego stworzenia w mozliwie krotkim
czasie nowej jednostki bojowej, silniejszej
od okretéw potencjalnego przeciwnika i po-
siadajacej zanurzenie umozliwiajace opero-
wanie w gérnym biegu Dniepru i na Pry-
peci, gdzie glebokos¢ nie przekraczata 1 m.
Z centrum przystano dokumentacje projek-
towa amurskich monitoréw typu Szkwat.
W zwigzku brakiem wlasnych silnikéw wy-
sokopreznych, zaméwiono je w niemieckiej
firmie MAN. Istotna podporg dla budowni-
czych okazalo sie bliskie sasiedztwo ze znaj-
dujacym sie w Kijowie Komitetem Spawal-
niczym z laboratorium spawalnictwa (od
1934 r. - Instytut Spawania Elektryczne-
go AN ZSRR), ktérego szefem byt przyszty
akademik J.O. Paton.

Projektanci zalozyli, ze liczebng prze-
wage Polakéw mozna jedynie zréwnowa-
zy¢ wzmacniajac artyleri¢. Powinna ona
mie¢ mozliwo$¢ walki z okretami nieprzy-
jaciela oraz efektywnego ostrzeliwania ce-
16w na brzegu, to znaczy - dysponowa¢ nie
tylko amunicjg przeciwpancerna, ale takze

odlamkowo-burzaca i szrapnelami. Zapew-
nialo to dzialo kal. 130 mm B-7, stworzo-
ne przez leningradzkie zaklady ,,Bolszewik”
na bazie analogicznego dziala wz. 1913. Za-
danie zaprojektowania okretu Kierownic-
two sit morskich RKKA wydalo 23 lutego

2. ibidem - (typu D). Uczestniczyly w walkach la-
tem 1941 r. Zniszczone w ich trakcie, badZ tez porzuco-
ne w wyniku odwrotu i braku mozliwosci przedarcia sig.
(przyp. red.).

3. Sprawa podanego przez autora typu wydaje si¢ by¢
nieco dziwna, bo oficjalnie takiego, dot. rzecznej kano-
nierki nie bylo, a zastosowane przez autora pojecie Bek-
ker (ros. Bexkep) wskazuje na stoczni¢ Langego & Boc-
kera w Rewlu (Tallin) na zlecenie GWIU (Glawnoje wo-
jenno - inzyniernoje uprawlienije), ktéra w latach 1916-
1917 dla carskiej floty srodladowej zbudowata serie 9 ka-
nonierek rzecznych o numeracji NeI-Ne 9; 24 t, 20,4 x
3,18 x 0,61 m, silnik benzynowy o mocy 2150 KM = 12,5
weztow. Uzbrojenie: 2 x 76 mm, 2 karabiny maszynowe,
8 min, 14 ludzi. Byly to: do 3.2.1919 r. Kanonierska £od-
ka Ne 1 (do 4.4.1919 r. Internazional, do kwietnia 1920 r.
Storozewoje Sudno Ne 1, do 15.08.1929 r. Kanonierskaja
Lodka Ne 1, do 21.8.1934 r. K-1 [w tym okresie w skla-
dzie Dnieprowskiej Flotylli Wojennej], do 15.04.1937
BK-105) od 10.2.1944 r. BK-71 w sktadzie Amurskiej
Flotylli Rzczecznej. M.in. udzial w Operacji Mandzur-
skiej (9-20.8.1945 r.). Kanonierska Lodka Ne 8 (do li-
stopada 1919 r. Posytnoje Sudno Ne 309, do 20.8.1920 r.
Istriebitiel Ne 309, do 15.8.1929 r. Kanonierskaja Lod-
ka Ne 309, do 21.8.1934 r. K-3 [w tym okresie w skia-
dzie Dnieprowskiej Flotylli Wojennej], do 15.4.1937 BK-
107) od 10.2.1944 r. BK-73 w skladzie Amurskiej Flo-
tylli Rzczecznej. M.in. udziat w Operacji Mandzurskiej
(9-20.8.1945 r.). Kanonierska Lodka Ne 6 (do listopada
1919 r. Istriebitiel Ne 311, do 15.8.1929 r. Kanonierskaja
Lodka Ne 311, do 21.8.1934 r. K-4 [w tym okresie w skla-
dzie Dnieprowskiej Flotylli Wojennej], do 15.4.1937 BK-
108) 0d 10.2.1944 r. BK-74 w sktadzie Amurskiej Flotyl-
li Rzczecznej. M.in. udzial w Operacji Mandzurskiej (9-
20.8.1945 r.). Kanonierska Lodka Ne ? (do 21.8.1934 r. K-5
[w tym okresie w skladzie Dnieprowskiej Flotylli Wojen-
nej], do 15.4.1937 BK-109) od 10.2.1944 . BK-75 w skla-
dzie Amurskiej Flotylli Rzczecznej. M.in. udzial w Ope-
racji Mandzurskiej (9-20.8.1945 r.). za Biereznojem Kor-
bali i wspomagatielnuje suda ... patrz bibliografia.

Polski monitor Mozyrz, pézniej zmieniono nazwe na Torun. Jednostki tego typu spedzaty sen z powiek stalinowskim sztabowcom.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Monitor ,Udarnyj”

Monitor Udarnyj na Dnieprze krétko po wcieleniu do stuzby. Nadal brak zestawéw przeciwlotniczych M-4.

1930 r. z terminem wykonania w pazdzier-
niku tego roku.

Najbardziej skomplikowang okazala sie
kwestia rozmieszczenia artylerii gtéwnego
kalibru na poktadzie. Z punktu widzenia zy-
wotnosci jednostki i rozmieszczenia masy
najlepszym byto réwnomierne umieszcze-
nie wiez na kadtubie, podobnie jak to miato
miejsce na amurskich monitorach, jednak
priorytet przyznano niewielkim wymiarom
(dlugos$¢ 52-55 m) i mozliwie matemu za-
nurzeniu (nie wigkszym niz 0,5 m). Podsta-
wowe zadanie — walka z polskimi monito-
rami i niszczenie przepraw lub umocnien
polowych wzdtuz brzegu dyktowal ze$rod-
kowanie artylerii w czesci dziobowej. W re-
zultacie 2 jednodzialowe wieze umiesz-
czono w superpozycji w $rodkowej czesci
okretu. Powaznym niedostatkiem okazal
sie wzrost wysokoéci i powierzchni sylwet-
ki. To ostatnie zwigkszato dostrzegalnosc¢
monitora i powaznie pogorszyto wlasci-
wosci manewrowe z powodu tak zbyt ma-
tej mocy diesli jak i zwigkszenia znoszenia
przez wiatr.

Monitor otrzymat przyrzady kierowa-
nia ogniem Geisslera z dalmierzem ,,Barr
i Stroud” w oddzielnym pomieszczeniu.
W ruchu okret moégt prowadzi¢ ogien do
widocznych celéw, a w czasie postoju na
kotwicy lub przycumowany takze do ce-
16w niewidocznych. Te urzadzenia kierowa-
nia ogniem obstugiwaly réwniez artylerie
plot., co stanowilo duzy postep w poréwna-
niu z poprzednikami. Do obstugi ognia plot.
stuzyt odrebny dalmierz. Uwage na obro-
ne¢ plot. okretu rzecznego juz w stadium

projektowym, zwrdcono po raz pierwszy
w krajowej praktyce. Specjalnie w tym celu
zaklady ,,Bolszewik” zaprojektowal wiezg
z dziatem plot. kal. 37 mm wz. 1928. Wie-
za przeszla proby juz po wodowaniu okre-
tu, jednak te okazaly si¢ nieudane. Oficjal-
nie dziat nie przyjeto na uzbrojenie, jednak
de facto pozostaty one na pokladzie az do
modernizacji roku 1939.

17 maja 1932 r. monitor, ktéry otrzymat
nazwe Udarnyj, zostal wodowany. Okaza-
fo sie, ze waga kadluba w chwili wodowania
przekraczata projektowang. ,Kultura wago-
wa’ byla od dawna stabym punktem krajo-
wego przemystu stoczniowego. W rezulta-
cie stocznia nie zdotala wykona¢ jednego
z podstawowych wymogdw zamawiajacego
- wielkosci zanurzenia.

Dalsze prace wykonczeniowe zostaly
przyhamowane z winy producentéw uzbro-
jenia. ,Izorskij zawod” przygotowujacy
opancerzenie dzial gtéwnego kalibru, do-
starczyl je do zakladu ,,Bolszewik” dopiero
w czerwcu 1932 r. Pierwszy komplet jeszcze
w tym miesigcu dotart do Kijowa w celu za-
montowania na pokladzie, jednak na drugi
przyszto czekaé do sierpnia. Proby silnikow
dieslowskich réwniez nie przebiegaly gtad-
ko. Jednak mimo wszystkich tych trudno-
$ci, 1 czerwca 1934 r. okret podni6st bande-
re i rozpoczat stuzbe.

Opis konstrukgji

Uklad i konstrukcja kadtuba
Udarnyj byt plaskodennym, szerokim
(stosunek szerokoéci do dtugosci oko-
o 1:5) i niskoburtowym okretem. Nito-

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

wany kadlub stanowil w zasadzie powto-
rzenie kadluba amurskich monitoréw
w zmniejszonym wariancie. Okret byt
gladkopokiadowy, z obnizeniem o 068 m
w czesci dziobowej. Wysoko$¢ nawodnej
burty na dziobie wynosita 0,65 m (w ru-
chu poktad byl czgsto zalewany woda, co
w ostrych stowach marynarze okreélili mia-
nem ,,czerpaka’), na §rodokreciu - 1,33 m,
ana rufie - 1,23 m. Kadlub konczyt si¢ pla-
ska rufy, ponizej ktdrej znajdowaly sie tu-
nele $rub napedowych. Caltkowita wy-
soko$¢ kadtuba od poszycia do gérnego
poktadu wynosita na $rédokreciu 2,15 m.
Sam poktad byl lekko spadzisty i przy bur-
tach obnizat sie 0 0,16 m od poziomu w osi
symetrii. Na burtach na praktycznie calej
dlugosci okretu znajdowaly si¢ drewniane
odbojnice o szerokosci o 15 m.

Monitor posiadal mieszany poprzeczno-
-wzdtuzny system konstrukgji kadtuba. Dno
gléwnie w systemie wzdluznym, natomiast
burty w poprzecznym. W skrajniku dzio-
bowym, drugim, dziesigtym i jedenastym
przedziale system konstrukeji catkowicie
poprzeczny. Ogotem w konstrukeji zasto-
sowano 92 wregi ze stalowych katownikow,
umieszczonych z odstepem 0,5 m. Na calej
dlugosci okret posiadat podwdjne dno.

Kadlub zostal podzielony wodoszczel-
nymi grodziami na jedenascie przedzialow,
w ktdrych rozmieszczono podstawowe po-
mieszczenia:

1 przedzial (0-5 wregi) - skrajnik dzio-
bowy

2 przedziat (5-10 wrega) — pomieszczenie
podwiezowe dziobowej wiezy kal. 37 mm
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i dziobowa komora amunicyjna pociskow
kal. 37 mm

3 przedzial (10-19 wrega) - kubryk
14-miejscowy

4 przedziat (19-31 wrega) — pomieszcze-
nie podwiezowe dziobowej wiezy gtéwnego
kalibru i dziobowa komora amunicyjna po-
ciskéw kal. 130 mm, zbiornik balastowy

5 przedzial (31-39 wrega) — pomieszcze-
nie podwiezowe rufowej wiezy gléwnego
kalibru i rufowa komora amunicyjna poci-
skow kal. 130 mm

6 przedzial (39-46 wrega) — kubryk
18-miejscowy

7 przedzial (46-59 wrega) - kabiny do-
wodztwa, mesa, system wentylacyjny, ko-
mora amunicyjna dziobowych karabinéw
maszynowych

8 przedzial (59-68 wrega) — maszy-
nownia

9 przedzial (68-75 wrega) — mechanizmy
pomocnicze, rufowa komora amunicyjna
pociskow kal. 37 mm

10 przedziat (75-88 wrega) — kubryk
20-miejscowy, komora amunicyjna rufo-
wych karabinéw maszynowych

11 przedzial (88-91 wrega) - skrajnik
rufowy

Niewielka, waska nadbudéwka byla prze-
sunieta w strone rufy, co zwiekszato sektor
ostrzalu wiez artyleryjskich gtéwnego kali-
bru. Na pierwszej kondygnacji nadbudéw-
ki znajdowalo si¢ pomieszczenie kotta po-
mocniczego, kambuz, prysznic, magazyn
i pomieszczeni e wentylatoréw. Kondygna-
cje wyzej znajdowal sze$ciokatny opan-
cerzony mostek bojowy, stanowisko dal-
mierza plot., wysuwany punkt korekcyjny,
2 wiezyczki poczwornie sprzezonych kara-
binéw maszynowych na niewielkich spon-
sonach rufowej czesci nadbudéwki oraz
niewysoki komin. Do tego komina odpro-
wadzano jedynie spalin kotta pomocnicze-
go i kambuza! Wyposazenie mostka bojo-
wego wyrdznialo sie prostota: znajdowat sie
127 mm kompas magnetyczny, kolo stero-
we, telegraf maszynowy i srodki facznosci
wewngtrznej. Powyzej mostka bojowego na
lewej burcie zamontowano wiezyczke glow-
nego stanowiska dalmierza, w formie $cietej
sze$ciokatnej piramidy, a takze reflektor bo-
jowy typu MPE-eb.0-2. Do cokolu wysuwa-
nego stanowiska korekcyjnego montowano
maszt, skladany dla wygody przechodzenia
pod mostami (podnoszony za pomoca recz-
nej windy), stuzacy do rozpinania anten ra-
diowych i $wiatel nawigacyjnych. Top masz-
tu znajdowal sie na wysokosci 15 m ponad
poziomem linii wodnej. Na dachu nadbu-
dowki przechowywano réwniez zapas wody
okretu (1 t) w 2 rozchodowo-ci$nienio-
wych zbiornikach. Z pokladu monitora do
nadbudéwki mozna bylo dosta¢ sie dwoma
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Kopia oryginalnego planu monitora pochodzaca ze zbioréw Muzeja sudostrojenia i flota miasta Nikotajew
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130 mm dzialo B-7.

bocznymi trapami w czesci centralnej i jed-
nym w rufowej.

Obok nadbudéwki na prawej burcie
znajdowat sie kuter motorowy d-cy - pot-
$lizgacz typu NKL-27 (wypornos¢ 1,45 t,
dtugo$¢ 7,2 m, silnik o mocy 50 KM, moz-
liwos¢ transportu 4 ludzi). Na lewej burcie
cofniety mniej wigcej o 1 m w kierunku rufy
znajdowat si¢ czterowiostowy jol.

Projektowana wyporno$¢ okretu wy-
nosita 252,5 t, jednak w praktyce okaza-
fo sie, ze zostala ona przekroczona o pra-
wie 100 t.

W czasie Wielkiej Wojny Ojczyznianej
Udarnyj i jeszcze kilka monitoréw Flotyl-
li Dunajskiej musialo operowaé na morzu
- teatrze dzialan, do ktérych nie nadawa-
ty sie w zadnym stopniu. Znalazlo to wy-
raz takze w oficjalnym raporcie ,,Doswiad-
czenie wykorzystania monitoréw rzecznych
na morzu wykazato, ze okrety te nie sg przy-
stosowane do prowadzenia ognia z uwagi na
duzg wysokos¢ metacentrum, matego zanu-
rzenia i plaskodennej konstrukcji kadtuba.
Przy stanie morza do 2° monitory podlega-
ty silnym przechylom, i nie mozna bylo na-
mierzy¢ celu. Na samym okrecie wyczuwalna
byla silna wibracja. Wykorzystanie monito-
réw (rzecznych) na morzu dopuszczalne jest
jedynie w warunkach sztilu”

Opancerzenie

Opancerzenie pierwszego radzieckiego
monitora rzecznego byto doé¢ stabe i gwa-
rantowalo jedynie ochrone przed kulami
broni strzeleckiej oraz matymi odtamka-
mi pociskéw i bomb. Pionowy pas pance-
rza o grubosci 7,2 mm rozpoczynal si¢ od

Fot. Internet

poziomu gornego pokladu i mial wysokos¢
1,65 m w czesci sSrodkowej, 1 m na dziobie
i 1,5 na rufie. Pas pancerza pionowego za-
mykaly 3 poprzeczne pancerne trawersy:
4,6 mm dziobowy i 6 mm - drugi dziobo-
wy, umieszczony na wredze nr 19 wredze
i ochraniajacy komor¢ amunicyjng glow-
nego kalibru, i rufowy. Poktad opancerzono
arkuszami toczonego pancerza o grubosci
6 mm ze stali niklowej, przy czym nad ko-
morami amunicji gléwnego kalibru opance-
rzenie skladato si¢ z dwdch warstw o Iacznej
grubosci 12 mm.

Grubos¢ $cianek mostka bojowego wy-
nosita 7,2 mm, a jego dachu - 4,6 mm.
Wiezyczka stanowiska dalmierza posiada-
fa 6 mm opancerzenie. W analogiczny spo-
s6b chroniono stanowiska karabinéw ma-
szynowych.

Najlepiej na okrecie, cho¢ mimo wszyst-
ko niedostatecznie, opancerzono wieze ar-
tyleryjskie gtéwnego kalibru: $cianki -
8 mm, dach - 5 mm, barbeta - 7,2 mm.

Doswiadczenia Wielkiej Wojny Ojczyz-
nianej potwierdzily zagrozenia zwigzane ze
stabym opancerzeniem. W sprawozdaniu
o dzialaniach dzialu elektryczno-mecha-
nicznego Flotylli Dunajskiej powiedziano:
»Opancerzenie chronito dobrze przed po-
ciskami broni strzeleckiej, nawet z niewiel-
kiej odlegtosci, jednak nie chronito przed po-
ciskami wkm-6w i niewielkich pociskow...
Uszkodzenia monitoréw rzecznych od ognia
artyleryjskiego znajdowaly sig powyzej li-
nii wodnej na burtach, poktadzie i nadbu-
déowkach, a w najwiekszym stopniu ulegaty
im systemy okretowe i gérne czesci mecha-
nizmow”

Uzbrojenie

Specjalnie dla monitora Udarnyj w le-
ningradzkich zaktadach ,,Bolszewik” zbu-
dowano dzialo B-7. Bylo to zwykle dziato
kal. 130 mm zakladéw ,,Obuchow” wz. 1913
ustawione na stalowym stozkowym bebnie
o wysokosci okoto 330 mm, co pozwala-
to na zwigkszenie maksymalnego kata pod-
niesienia lufy z 30 do 40 stopni i wyposaze-
nie w dosytacz. Wprowadzono takze pewne
zmiany w mechanizmie naprowadzania
w pionie oraz dopracowano celownik.

Dzialo posiadato dlugos¢ lufy 7150 mm
(55 kalibrow), w tym diugos¢ czesci gwinto-
wanej 5862 mm, objeto$¢ komory 17,8 dem?,
waga lufy z zamkiem 5290 kg. Szybkostrzel-
no$¢ wynosita 8-12 strzatéw na minute.

Dzialo B-7, cho¢ zewnetrznie wygladalo
na prawdziwa wieze artyleryjska, w rzeczy-
wistoéci byto jedynie wyposazonym w roz-
budowang ostone pancerng, ktdrej obrot
mozliwy byl jedynie przy pomocy me-
chanizméw naprowadzania samej arma-
ty. Szes¢ zeber zapewniajacych niezbedna
sztywnos$¢ nadawalo ostonom dziat nie-
powtarzalny wyglad. Na monitorze, jak
juz wspomnieli§my wieze byly ustawio-
ne w superpozycji. Wysokos¢ linii ognia
drugiej wiezy znajdowala si¢ na pozio-
mie 5,5 m powyzej linii wodnej. Naprowa-
dzanie obu dzial w plaszczyznie poziomej
obejmowalo sektor po 137° na kazda bur-
te. Na dachu kazdej z wiez znajdowaly sie
peryskopy celowniczych, a rufowa wieza
byla wyposazona w zapasowe stanowisko
kierowania ogniem dziat gtéwnego kali-
bru z charakterystyczng kopula przy pra-
wej burcie.

Zapas amunicji gtéwnego kalibru prze-
chowywany w 2 komorach amunicyjnych
liczyt po 100 pociskéw na lufe, a ewentual-
ne dalsze 104 pociski mozna bylo zatadowa¢
do komor przy ich przeladowaniu. Do awa-
ryjnego zatapiania komér amunicyjnych
stuzyly 6” (calowe) zawory.

Generalnie dziala B-7 uwazane byly za
nieudane. Podstawowymi mankamenta-
mi byly trudno$¢ w naprowadzaniu lufy
i niezadawalajgca praca dosylacza. W re-
zultacie produkeje dzial ograniczono jedy-
nie do 2 egzemplarzy zainstalowanych na
Udarnyj.

Zgodnie z projektem podstawe uzbroje-
nia plot. monitora stanowily 2 automatycz-
ne dziala plot. kal. 37 mm wz. 1928. Dzia-
ta zostaly opracowane takze w zakladach
»Bolszewik” na podstawie 2 funtowego
dziala brytyjskiej firmy ,,Vickers”. Podsta-
wowym celem przerdbki bylo zwigkszenie
predkosci poczatkowej pocisku 610 m/ s
do 670 m/s. Zasilanie dzial z taém amuni-
cyjny po 25 pociskow, szybkostrzelnos¢ do-
chodzita do 240 strzaléw na minute. Dziato
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otrzymato indeks zakltadowy 11-K, jednak
jego niezawodno$¢ nie wytrzymata kryty-
ki. Zaden z 5 wyprodukowanych egzempla-
rzy nie zostal przyjety przez zamawiajacego,
czyli Kierownictwo Uzbrojenia Marynarki
Wojenne;j.

Na okrecie dziala kal. 37 mm rozmiesz-
czono w dwodch wiezyczkach na samym
dziobie (wregi nr 6-8) i na specjalnej pod-
stawie miedzy maszynownig i przedzialem
mechanizméw pomocniczych (wregi nr 68-
712). Komory amunicyjne znajdowaly si¢
bezposrednio przy dziatach i etatowo mie-
$cily po 450 pociskéw na lufe.

Uzupelnienie uzbrojenia plot. stanowi-
ty 4 odkryte od géry wiezyczki ze sprzezo-
nymi poczwoérnie karabinami maszyno-
wymi MK-4 (Maksim) - tym czasie taki
zestaw uwazano za ,,kompleksowy”. Kaz-
de ze stanowisk (,,gniazd”) karabinéw ma-
szynowych wyposazone bylo w komplet
2000 sztuk amunicji w tasmach po 250 na-
boi. Rozmieszczenie punktéw obrony plot.
pozwalato na ze$rodkowaniu na dowol-
nym kierunku ognia jednej wiezyczki dziata
kal. 37 mm i 2 stanowisk karabinéw maszy-
nowych, a na kursach trawersowi — prawie
wszystkich srodkéw plot.

Zgodnie z etatem dysponowano takze ka-
rabinami i recznym karabinem maszyno-
wym DP-26 przeznaczonymi dla partii de-
santowych i pelnienia stuzby wartowniczej.

Kierowanie ogniem dziat gtéwnego ka-
libru zapewniat system Geisslera. Na da-

chu mostka bojowego,
na wysokoéci 6 m nad
poziomem linii wodnej,
znajdowala si¢ wiezycz-
ka z dalmierzem ,Barr
& Stroud” o 2,4-metro-
wej bazie. Do kierowania
ogniem plot. przezna-
czony byl drugi dalmierz
o 1,5 -metrowej bazie.
Korygowanie ognia pro-
wadzono z wysuwane-
go (na zasadzie telesko-
powej) stanowiska, ktére
mozna bylo podnie$¢ na
wysoko$¢ 15,2 m nad po-
ziom linii wodnej. Po raz
pierwszy rozwigzanie ta-
kie zastosowano na au-
stro-wegierskich okre-
tach rzecznych jeszcze
w koncu XIX wieku, jed-
nak w praktyce floty ra-
dzieckiej wykorzystano je
po raz pierwszy. Do ,,ko-
sza” stanowiska korekcyjnego mocowano re-
flektor sygnalowy o $rednicy lustra 45 cm.

Mechanizmy i wyposaZenie

Poczatkowo Udarnyj otrzymal catkiem
niezwykla sitownie. Brak silnikow wy-
sokopreznych o odpowiedniej mocy ro-
dzimej produkcji zmusil do wyposazenia
okretu w 4 niemieckie diesle firmy MAN,
kazdy o mocy 100 KM, pracujacych para-
mi na 2 waly napedowe o dtugosci po 11 m.
Waly zakoniczone byly srubami napedowy-
mi o trzech pidrach i $rednicy 1,1 m. Thu-
miki diesli znajdowaty si¢ w kadlubie obok
samych silnikéw, za$ wyloty spalin umiesz-
czono 0,50 m od dna, odprowadzajac tym
samym spalin do wody, co zmniejszalo
mozliwo$¢ zauwazenia jednostki w warun-
kach bojowych.

Eksploatacja wykazata wysokg niezawod-
nosé¢ samych silnikéw, jednak komplikacje
przy obstudze sitowni jako calosci. Poza tym
nieduza moc - raptem 400 KM - pozwalata
na rozwijanie predkosci nie przekraczajacej
9 weztdw, czyli 16,7 km/godz., uznanej za
niedostateczng. W zwiazku z tym, w trakcie
modernizacji 1938-1939 ,,Niemcy” ustapi-
li miejsca 2 nowym dieslom produkgji ,,Ko-
fomienskogo Zawoda” 38-KR-8 o mocy po
800 KM, co pozwolilo na zwigkszenie pred-
kosci 0 2,5 wezta.

Dwa zbiorniki paliwowe, przewidziane
na 20 t solaru, znajdowaly si¢ w przedzia-
le maszynowni. Symetrycznie z paliwowy-

Sprzezony poczwdrnie karabin maszynowy M-4 na Udarnym. Fotografia
wykonana latem 1940 roku w czasie przebazowania na Dunaj. W kiwaterze
monitora widoczny kuter pancerny projektu 1125.

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki

mi, na grodzi sgsiedniego przedzialu roz-
mieszczono zbiorniki olejowe. Zasieg siegal
1900 Mm (2900 km) przy predkosci 8,2 we-
zfa (15,2 km/godz.).

Energie elektryczng zapewnialy 3 ge-
neratory wysokoprezne MP-545-2/3
kazdy o mocy 16,2 kW. Napiecie w sie-
ci poktadowej 115 V pradu stalego. Dwa
zréwnowazone stery kierowane byly za
pomocy elektrycznej maszynki sterowej
z mostka bojowego (w razie koniecznoéci
- recznie z przedziatu skrajnika rufowe-
go). Ogrzewanie pomieszczen wewnetrz-
nych umozliwial kociol parowy systemu
Szuchowa.

Okret byt wyposazony w 2 kotwice Hal-
la (na dziobie i rufie), przy czym dziobowa
podnoszono do kluzy prawej burty z wyko-
rzystaniem elektrycznej wyciagarki, posia-
dajacej awaryjny reczny naped, za$ rufowa
wylacznie recznie. System przeciwpozarowy
sktadat sie z 4 recznych gasnic i 2 wezy po-
zarowych, podlaczanych do hydrantéw po-
zarowych. Prace tych ostatnich zabezpiecza-
ty 2 elektryczne pompy ppoz. o wydajnosci
28 t/godz. (przy ci$nieniu do 6 atm.), znaj-
dujace si¢ w poktadowej nadbudéwee. Srod-
ki drenazowe — 2 przeno$ne ezektory o wy-
dajnosci 10 t/godz. Na wypadek wejécia na
mielizng¢ i samodzielnego z niej zejscia, na
pokladzie rufowym znajdowaly sie 2 drew-
niane pale.

W sklad wyposazenia bosmanskiego
wchodzily 2 fomy, 2 wiadra i bosak. Na re-
lingach zamocowano 6 kot ratunkowych,
a dodatkowe 2 na $cianach nadbudéwki. Do
wentylacji pomieszczen wewnetrznych shu-
zyly 33 otwory w poktadzie, zakrywane spe-
cjalnymi gléwkami wentylacyjnymi.

Wyposazenie nawigacyjne obejmowato
127 mm kompas magnetyczny i reczne logi.

Zaloga

W chwili wejscia do stuzby zatoga mo-
nitora Udarnyj liczyta 74 ludzi, a do wybu-
chu Wielkiej Wojny Ojczyznianej wzrosta
do 86. Wsrdd nich znajdowalo si¢ 10 oséb
kadry dowddczej (d-ca, z-ca ds. politycz-
nych, z-ca d-cy i d-cy dzialéw), 15 pod-
oficeréw oraz 61 marynarzy. Dla dowddca
przeznaczone byly kabiny jednomiejsco-
we (d-caiz-cads. politycznych) oraz dwu-
miejscowe. Pomieszczania mieszkalne
o$wietlane byly przez iluminatory, zasta-
niane w czasie walki pancernymi ostona-
mi. Wzrost liczebno$ci zalogi o 12 0séb
po modernizacji 1939 r. pogorszyl warun-
ki bytowe i dla wszystkich nie starczylo
miejsc do spania.
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Historia stuzby
Flotylla Dnieprowska*

Od razu po wejsciu do stuzby Udar-
nyj zostal jednostka flagowa Flotylli Dnie-
prowskiej. Organizacyjnie zostal wlaczony
w sklad 1 Dywizjonu wraz z kanonierkami
Wiernyj i Pieredowoj.

W koncu kwietnia - poczatku maja jed-
nostki flotylli wychodzily z Kijowa do Do-
roszewicz (powyzej miasta), gdzie znajdo-
wat sie poligon i spedzaly tam wigksza cze$¢
¢wiczebnego roku, powracajac do bazy, gdy
robilo sie chtodno.

Ciekawe, ze stynne Kijowskie manew-
ry roku 1935, ktére staly sie wizytowka od-
radzajacego sie potencjalu wojskowego
Zwigzku Radzieckiego, nie ominely Udar-
nego: na licznych kadrach kronik filmo-
wych okret prawie zawsze pozostawal na
drugim planie.

Fala represji nie dotkneta szczegdlnie
mocno ludzi znad Dniepra. Aresztowany
w listopadzie 1937 r. d-ca flotylli B. W. Cho-
roszkin przezyl i zginat dopiero pod Stalin-
gradem. D-ca monitora Martynow A. Kri-
now, ktory trafil do wiezienia w poczatku
1938 r., zostal wypuszczony po ponad roku
i nawet powrdcil do floty. Rozstrzelano sze-
fow wydziatu politycznego G. Fomina i D.
Bakulina, a takze niektdérych innych do-
wodcow. Mianowany na miejsce Choroszki-
na w sierpniu 1938 kpt. II rangi (pol. kmdr
por.) G. Czubunow przezyt czystki i dowo-
dzit flotylla w czasie polskiego pochodu
w roku 1939.

Wejscie do stuzby do konca maja 1937
roku 6 monitoréw typu Zemczuzin zasad-
niczo zmienilo uklad sit w basenie Dniepru.
Radziecka flotylla rzeczna posiadala teraz 7
monitoréw wobec 6 polskich, jeszcze bar-

Udarnyj na Dnieprze w latach 30.
Na pierwszym planie widoczny
kuter pancerny BK-4 (typu ,D"),
od czerwca 1941 r. przemiano-
wany na No 205.

Fot. zbiory Siergieja Batakina

dziej dostrzegalna byta przewa-
ga w artylerii: 2 x 130 mm i 12
x 102 mm przeciw 6 x 100 mm
i12 x 75 mm. Polacy zbudowali
wprawdzie jeszcze 3 kanonierki
typu ,,Z” z niewielkim zanurze-
niem i kontynuowali wzmac-
nianie swoich sit lekkich, to
jednak mialo si¢ okaza¢, ze
projektowane od poczatku lat
30. nowe polskie monitory po-
zostaly tylko na papierze.

Wydarzenia wrze$nia 1939 1.
pokazaly, ze pozorne silne za-
grozenie ze strony Polski bylo
mitem. Panstwo w okresie
mniejszym niz 3 tygodnie zo-
stalo skruszone w toku nie-
mieckiej agresji i wkraczajace
W jej granice wojska radziec-
kie, prawie nigdzie nie napoty-
kaly powaznego oporu. Swoja
flotylle rzeczng Polacy sami za-
topili, a wkrétce, po wydobyciu
wiekszos¢ jej okretéw i kutréw
trafila w rece radzieckich ma-
rynarzy w stanie sprawnym lub
z niewielkimi uszkodzeniami.

W czasie calego polskiego
pochodu Flotylla Dnieprzan-
ska, wzmocniona w przeded-
niu jej rozpoczecia 6 dozo-
rowcami, 12 tralowcami,
8 jednostkami pomocniczy-
mi, zmobilizowanymi z Dnie-
prowskiego Parochodstwa, nie
oddata ani jednego strzalu. Monitory z po-
wodu niskiego stanu wody pozostaly wiele
kilometréw od granicy panstwowej, a skie-
rowane do Pinska kutry pancerne i $lizgacze
dotarly do miasta dopiero kilka dni po jego
zajeciu przez oddzialy RKKA.

4. Celem pewnego usystematyzowania, bo spra-
wa z opisywanymi flotyllami jest nieco skomplikowa-
na. Wspomniana flotylla (dnieprzanska), druga w swo-
jej historii, zostata sformowana dopiero we wrzesniu
1943 r., prowadzac dziatania bojowe od 20.10.1943 r. do
9.5.1945 r.. Gléwnymi bazami byly, od listopada 1943 r.
Czernigow i Kijow, a od czerwca 1944 r. Pinsk. Dzia-
talnoé¢ jednostek opisana na tamach niniejszego arty-
kutu dziatalno$¢ jednostek powinna de facto dotyczy¢,
drugiej, dziatajacych w latach Flotylli Pinskiej sformo-
wanej ponownie 17.07.1940 r. z Flotylli Dnieprzan-
skiej w czerwcu 1930 roku, po pierwszej z lat 1919-
1920, w celu przeciwstawienia si¢ polskiej Flotylli Pin-
skiej (dziatania od 22.6.1941 r. do 18.9.1941 r. z gtéwny-
mi bazami w Pinisku i Kijowie. Miala ona operowa¢ na
Prypeci i Dnieprze. Za Szirokoradem, patrz bibliografia.
(przyp. red.).
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45 mm dziata przeciwlotnicze kompleksu 41-K. Rys. zbiory Autora

Udarnyj nie uczestniczyl w polskich wy-  zwiekszyta predkosé, poprawila dzielnos¢
darzeniach. W maju 1939 r. jednostka po-  morska i zmniejszylo zalewanie poktadu.

wrocila do stoczni ,Leninskaja kuznica”  Na stelazu w rufowej czeéci okretu zamon-
w celu remontu i modernizacji, trwajacej  towano aparature dymotworcza. Sprobowa-
do listopada. Importowane diesle zastapio-  no poprawi¢ obrong plot., zastepujac nie-
no dwoma duzo silniejszymi o§miocylin-  udane dziala kal. 37 mm uniwersalnymi
drowymi, czterosuwowymi silnikami wy-  dziatami kal. 45 mm.

sokopreznymi produkgji ,, Kotomienskogo Te ostatnie specjalnie dla jednostek
Zawoda” (zgodnie z wojenng nomenklatu-  rzecznych osadzono we wiezy czotgu T-28.

ra — zaklad No 585). Predkoé¢ wzrosta do  Do$wiadczalny egzemplarz jednodzialowej
11,6 wezla, czyli 21,5 km/godz., za$ zasieg ~ wiezy oznaczonej 40-K zostal wyprébowa-
réwnoczeénie ulegt calkiem nieznaczne-  ny na monitorze Martynow w koncu sierp-
mu ograniczeniu. Zmiana czeéci dziobowej  nia 1937 r. Udarnyj w trakcie moderniza-

Udarnyj w czasie parady z okazji Dnia Floty, 1940 r. Na rufie nowa wieza 41-K.

¢ji otrzymat 2 poktadowe dziata 41-K, ktére
umieszczono w poprzednich miejscach na
dziobie i rufie. L3czny zapas amunicji wy-
nosit 1000 pociskéw, tyle samo mozna
bylo zatadowaé w warunkach przetadowa-
nia. Niestety, efektywnos¢ dzial kal. 45 mm
w charakterze broni plot. okazala si¢ niewy-
soka: pociskom brakowalo zapalnika zblize-
niowego, a szybkostrzelnos$¢ nie odpowia-
data wspoltczesnym wymogom. Za to ich
wieze byly najlepiej opancerzone na okrecie:
przéd - 25 mm, $ciany boczne - 20 mm,
dach - 10 mm. Obstuga dziala 41-K liczy-
ta 4 ludzi.

W rezultacie modernizacji znacznie
wzrosta wyporno$¢ i zanurzenie okretu
(ostatnie — do 0,82 m), z czym od poczat-
ku trzeba bylo si¢ zmierzy¢, lecz wkrétce ten
parametr przestal by¢ oceniany krytycznie.

Z Dniestru na Dunaj

Kleska Francji w czerwcu 1940 r. osta-
tecznie rozwalila tzw. Porzadek Wersalski.
Pozostajaca bez francuskiego wsparcia Ru-
munia stala si¢ od razu obiektem pretensji
sasiadéw. W rezultacie rozlicznych arbitrazy
Bulgaria oderwata solidny kawatek Dobru-
dzy, Wegry odzyskaly Transylwanie, a Zwia-
zek Radziecki takze upomniat si¢ o utraco-
ne w roku 1918 ziemie.

Operacj¢ w Besarabii i Bukowinie prze-
prowadzily oddzialy Armii Czerwonej, jed-
nak nowa granica przebiegala Dunajem
i w przypadku wybuchu powaznego kon-

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki
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fliktu trudno bylo wyobrazi¢ sobie dziata-
nie bez wlasnych okretéw na rzece. W od-
réznieniu od wiekowej tradycji, gdy okrety
dla kazdej nowej Flotylli Dunajskiej wydzie-
lano ze sktadu Floty Czarnomorskiej, tym
razem postapiono inaczej. Dnieproges i jego
$luzy rozwigzaly problem przejscia jedno-
stek z gornego Dniepru na dolny bieg rze-
ki, wezesniej utrudniony przez porohy w re-
jonie Zaporoza.

Na gérnym Dnieprze po rozgromie-
niu Polakéw obecno$¢ monitoréw byta juz
zbedna, w zwiazku, z czym Martynow, Ro-
stowcew, Zemczuzin, Zeleznikow i niedaw-
no zmodernizowany Udarnyj wraz z pewna
liczbg matych okretéw postanowiono prze-
rzuci¢ na Dunaj.

2 czerwca 1940 r. zespdt 5 monitoréw,
4 rzecznych tralowcow i okret sztabowy
Bug pod flaga d-cy DWF kpt. I rangi (pol.
kmdr) N.O. Abramowa wyszed! z Kijowa.
Tajemnica przejscia byla taka, ze wezwa-
ny ze szkolenia w Leningradzie, wyznaczo-
ny na szefa sztabu flotylli kpt. IT rangi (pol.
kmdr por.) W.W. Grigoriew, dopiero po
przybyciu do Kijowa dowiedziat sie, ze do-
wadcy z jadrem flotylli nie ma na miejscu,
a zespol znajduje sie w Odessie, gdzie jest
uzupelniany przerzuconymi koleja kutrami
pancernymi.

W dniu 3 lipca monitory w towarzystwie
niszczyciela Bodryj wyszly z Odessy kie-
rujac sie ku ujsciu Oczakowskiego rekawa
Dunaju, gdzie juz nieco wczeéniej tralow-
ce i kutry Floty Czarnomorskiej przepro-
wadzily prace hydrograficzne i przetralowa-
ty tor wodny w poblizu Izmaita. Niszczyciel
odprowadzil okrety rzeczne do rekawa, po
czym powroécit do Odessy, a zespot konty-

nuowal dalszy marsz i tego dnia o godz.
14:20 osiagnal Kilie, dokad dzien wcze-
$niej weszly 3 kutry pancerne. O 20:30 ze-
spot monitoréw przybyt do Izmaita. W Kilii
monitory z lagdu wspierat 441 pulk artylerii
3 Korpusu Strzeleckiego. W Izmaile funk-
cje te przejat 265 pulk artylerii 7 Korpusu
Strzeleckiego.

Od godz. 21:00 8 lipca 1940 r. ochro-
ne nowej granicy przekazano oddzialom
NKWD. 9 lipca zostalo rozformowane do-
wodztwo powolanego specjalnie w tym celu
Frontu Poludniowego, a 10 to samo stalo
sie z 9 Armiag. W toku bataganu zwigzane-
go z demobilizacja, 17 lipca do Izmaila do-
tart telegram z rozkazem Ludowego Komi-
sarza WMF ZSRR adm. N.G. Kuzniecowa
No 000184 o podziale Flotylli Dnieprzan-
skiej na Dunajska i Pinska. Przy okazji
Abramow otrzymat stopien kontradmira-
ta i objal w Izmaile dowddztwo oddzialu,
ktéremu nadano nazwe Flotylla Dunajska.
W Kijowie zastapil go $ciagniety z Amuru
kpt. I rangi (pol. kmdr) D.D. Rogaczew.

Poza 5 monitorami, 4 tralowcami i okre-
tem sztabowym, w skiad Flotylli Dunajskiej
weszla baza minowa Kofchoznik, przerzuco-
na z Dniepru. Liczba nowych kutréw pan-
cernych do lata 1941 r. osiagneta 22, dotart
klucz kutréw tralowych w sktadzie 3 jedno-
stek. W przypadku wojny Flotylli Dunaj-
skiej podporzadkowano 4 Czarnomorski
Oddzial jednostek pogranicznych NKWD,
jednak jego sily byly niewielkie: 4 kutry do-
zorowe typu MO-2, 3 szkunery Zaglowo-
-motorowe i okolo 20 niewielkich kutréw
typéw ZK, KM i ZiS, uzbrojonych general-
nie w pojedynczy karabin maszynowy. Ru-
munska flotylla rzeczna byta liczniejsza i co

Jeszcze jedno ujecie Udarnego
z Kijowa. Fotografia wydaje sie
by¢ podobna do przezento-
wanej na stronie 40. Mozliwe,
ze zostata wykonana w tym
samym czasie lub padta ofiarg
retuszu cenzora.

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

wazniejsze dysponowata lep-
szg infrastrukturg bazowania.

Poczatek 1941 roku nie
minal bez incydentéw -
10 stycznia na obronnym
polu minowym w rejonie Su-
liny poderwala sie i zatoneta
z wigkszo$cig zalogi rumun-
ska kanonierka Locotenant
Lepri Remus. Systematycznie
dochodzito do drobnych wy-
mian ognia na granicy. Byly
przypadki ostrzatlu radziec-
kich statkéw pasazerskich na
Dunaju z rumunskiej strony,
w wyniku, ktérych dochodzi-
to do zranien podrézujacych.

W poczatkach czerwca 1941 r. Flotylla
Dunajska rozpoczeta operacyjne rozwijanie,
maskujac te dzialania udzialem w corocz-
nych letnich manewrach floty. Najwigksze
sity Flotylli podzielono na 2 oddziaty. Ran-
kiem 11 czerwca do Reni wszedl oddzial
monitoréw pod dowddztwem kpt-1t (pol.
kpt.) W. A. Krinowa (monitory Zeleznia-
kow, Zemczuzin, Rostowcew 4 kutry pan-
cerne, 3 kutry tralowe). Udarnyj, Martynow,
wigksza czg§¢ kutréw pancernych i jedno-
stek pomocniczych znajdowala si¢ w rejonie
Izmaita. W analogiczny sposob réwniez ru-
munska Dunajska Dywizja zostata rozdzie-
lona na dwie czesci — mniej wiecej réwne
sity stacjonowaty w Sulinie i Galaczu.

Od dnia 4 czerwca 1941 r. radzieccy ma-
rynarze znajdowali sie¢ w stanie podwyz-
szonej gotowosci bojowej. Przed samym
wybuchem wojny monitory zostaly wypro-
wadzone z portu w Izmail. Udarnyj prze-
chodzit drobny remont w poblizu wsi Ki-
slicy, za§ Martynow, otrzymat o godz. 02:00
w nocy rozkaz sztabu Flotylli o gotowosci
No 1, réwniez pospiesznie opuscit Izma-
il. Stan techniczny monitora Udarnyj przed
wybuchem wojny oceniany byt wysoko. Za-
znaczano, ze mechanizmy gléwne i pomoc-
nicze, sie¢ elektryczna, rurociagi, wszystkie
systemy okretowe i sam kadtub znajdowa-
ty si¢ w dobrym stanie. Po modernizacje sil-
niki mialy nieznacznie wypracowany resurs
i faktycznie byty nowe.

Niespokojne lato 1941

Pierwsze dni wojny na dolnym Dunaju
minely na wzajemnym ostrzeliwaniu, nalo-
tach niewielkich grup samolotéw i ostrza-
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le brzegéw. Takiego pogromu i ogromnych
strat, do jakich doszlo w krajach nadbattyc-
kich i na Zachodnim Froncie, na potudniu
nie byto. Rumunskie lotnictwo nie miafo
ani $rodkéw ani mozliwosci, jakimi dyspo-
nowali Niemcy, wobec czego pierwsze ude-
rzenie na lotniska Odeskiego Okregu Woj-
skowego, ktory wkrotce stat sie Frontem
Potudniowym, spowodowato niewielkie
straty w szeregach radzieckiego lotnictwa.
Rejon bazowania Flotylli skutecznie zabez-
pieczala wchodzaca w jej sktad 96 samo-
dzielna eskadra lotnicza (6 mysliwcow I-153
i 8 I-15) oraz 46 dywizjon artylerii plot.
(3 baterie).

Ciagly ostrzal Izmaita przez Rumu-
néw zmusil dowodztwo Flotylli Dunajskiej
wspdlnie z pogranicznikami oraz wojskami
ladowymi do podjecia krokéw odwetowych.
Rankiem 25 czerwca, po przygotowaniu ar-
tyleryjskim, 4 kutry pancerne pod przykry-
ciem monitoréw Udarnyj i Martynow i przy
wsparciu ogniowym 725 baterii artylerii nad-
brzeznej z rejonu Izmaita przerwaly sie z Ki-
slickiego doptywu w rejon przyladka Satul
Nou, w poblizu Starej Kilii na rumunskim
brzegu, skad prowadzony byl ostrzal radziec-
kiego terytorium i wysadzily tam desant, kto-
rego sily desantu skiadaly sie z pograniczni-
kéw 79 oddzialu pogranicznego, zolnierzy 17
kompanii karabinéw maszynowych Dunaj-
skiej Flotylli i kompani strzeleckiej 278 putku
strzeleckiego 51 DP. W krétkim starciu sity
desantu rozgromily 2 kompanie przeciwni-
ka, biorac do niewoli 70 Zolnierzy i oficeréw,
zdobywajac przy tym 2 dziata i 10 karabinow
maszynowych. Na nieprzyjacielskim brze-
gu, po raz pierwszy w tej wojnie utworzono
przyczoélek, ktory radzieckie oddzialy utrzy-
maly przez prawie miesiac.

Monitory Zelezniakow (na przednim planie) i Udarnyj w Izmaile. Dobrze widoczna réznica w wielkosci jednostek.

Rankiem 26 czerwca Udarnyj i Martynow
przeszly w rejon Kilii, gdzie mialy wspieraé
ogniem desant na nieprzyjacielskim brze-
gu w rejonie miasta Chilia Veche (Stara Ki-
lia) rumunski ostrzal z rejonu tego miasta
powaznie komplikowat sytuacje radziec-
kich wojsk i ewakuacj¢ ludno$ci. Podsta-
we desantu stanowil 23 pulk strzelecki z 51
DP, wspierany poza monitorami réwniez
ogniem 98 pulku artylerii 25 Czapajewskiej
DP i 65 baterii artylerii nadbrzezne;j.

Pierwsza grupe zolnierzy na nieprzy-
jacielskim brzegu o godz. 05:00 rano wy-
sadzil BKA-132 It. (pol. ppor. mar.) M.A.
Majorowa, na ktérego poktadzie znajdo-
wal sie d-ca oddziatu kutréw pancernych
It. (pol. ppor.) D.P. Kozlow. W pierwszym
przerzucie uczestniczyly BKA-131, BKA-
133 i BKA-134. Przewozem wzmocnienia
zajely sie kutry pogranicznikéw, z ktérych
jeden - PK-25, zostal w toku tych dziatan
powaznie uszkodzony odtamkami poci-
skow. Ze strefy ostrzalu zostal odholowa-
ny przez MO-127 lt. (pol. por.) W.A. Timo-
szenko. Gléwne sity desantu na drugi brzeg
przerzucity holowniki Flotylli IP-22 i IP-23.
O godz. 08:00 cate miasto byto juz opano-
wane. W rezultacie operacji powstal przy-
czotek o szerokosci do 12 i glebokosci do
4 km. Zlikwidowano catkowicie niebez-
pieczenstwo ostrzalu radzieckiego brze-
gu w tym rejonie. Wraz z zajeciem Chilia
Veche, potwyspu Satul-Nou i wsi Pardi-
no w rekach radzieckich znalazly si¢ oba
brzegi Dunaju (precyzyjniej jednego z jego
rekawow - przyp. tlumacza) na odcin-
ku 76 km. W toku walk do niewoli wzigto
510 zolnierzy rumunskich, w tym 2 ofice-
réw oraz zdobyto 11 dzial i wiele sprzetu.
Sily desantu stracily 5 zabitych i 7 rannych.

Po takim pogromie nieprzyjaciel nie po-
dejmowal aktywnych dzialan, a radzieckie
monitory 27 czerwca zabezpieczaly stawia-
nie przez kutry pancerne zapory minowe;j
w Tulczynskim rekawie Dunaju, ktdrej ce-
lem bylo zablokowanie wyjscia rumunskich
okretéw na gléwny nurt rzeki.

Cze$ciowe powodzenie u uj$cia Duna-
ju nie mialo powazniejszego wpltywu na
pogarszajaca sie sytuacje na pozostalych
odcinkach ogromnego frontu. Rumuni
zaktywizowali si¢ w innych miejscach i wie-
czorem 8 lipca sztab Dunajskiej Flotylli wy-
dat grupie okretéw w Reni rozkaz przejscia
do Izmaita. Operacje t¢ przeprowadzono
pomyélnie rankiem nastepnego dnia.

Tym niemniej jednak ogélna sytuacja
stale sie pogarszata i 18 lipca kadm. Abra-
mow otrzymal na pokladzie swego flagow-
ca Udarnyj rozkaz ewakuacji swoich sit do
Odessy. Ludowy Komisarz Marynarki Wo-
jennej N.G. Kuzniecow wysoko ocenit dzia-
tania Flotylli w poczatkach wojny, telegra-
fujac jej d-cy: ,Dunajska Flotylla dziatata
dzielnie i zdecydowanie, w petni wykonujgc
stawiane jej zadania pokazata piekny przy-
klad wojskowego rzemiosta. Wierzg, ze staw-
ni dunajscy marynarze nadal bedg bic prze-
ciwnika, tak jak bili go na Dunaju”.

Udarnyj, na poktadzie ktorego znajdo-
walo sie dowddztwo Flotylli i grupa ope-
racyjna sztabu, w nocy na 19 lipca wraz
z pierwsza grupa okretow przeszedl nie-
zauwazenie koto wsi Pieriprawa w pobli-
zu Witkowa - jedynego miejsca, w ktérym
Rumuni mogli utrzymac¢ si¢ na brzegu two-
rzac silny rejon umocniony. Zelezniakow,
Rostowcew i czg$¢ kutréw pancernych mu-
sialy si¢ juz przebija¢ tam nad ranem wal-
czac z nieprzyjacielem, w wyniku, czego

Fot. zbiory Witalija Kostriczenki
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wspierajacymi kano-
nierkami Bug i Dniepr
przerwal ogien dopie-
ro o godz. 18:40, tak by
nie spowodowa¢ strat
wiasnych wojsk cofaja-
cych si¢ do Chersonia.
Do 19:00 Niemcy prze-
rwali si¢ w rejon elewa-
tora, po kolejnej godzi-
nie byli juz w porcie.
Przy nabrzezu stal sta-

Kuter pancerny projektu 1125 z baszta czotgu T-28. Takie jednostki wchodzity w sktad Flotylli Dunajskiej w 1941 r.
Fot. zbiory Siegfrieda Breyra

BKA-133 zostal zatopiony ogniem rumun-
skiej artylerii. Przej$cie do Odessy od-
bywalo si¢ w warunkach silnego falowa-
nia morza, ktére dobrze wyhustato zatogi
rzecznych okretéw, jednak sama operacja
nie zostala zauwazona przez nieprzyjaciela
i zakonczyla sie bez strat. Rankiem 20 lip-
ca ostatnie okrety i kutry weszty do ode-
sskiego portu, jednak lokalne mozliwosci
remontowe byly ograniczone i trzeba byto
wyruszy¢ dalej do Nikotajewa.

Tam sily Flotylli zostaly rozdzielone:
22 lipca monitory Zemczuzin i Rostowcew
przeszly w rejon Kijowa by wspiera¢ od-
dzialy walczace na podejsciach do stolicy
Ukrainy, Udarnyj trafil do remontu w za-
kladzie im. Marti, Zelezniakow, Martynow
i kutry pancerne zaczat doprowadza¢ do
porzadku zakltad im. 61 Kommunarow. Po-
$piesznym remontem kierowat kpt. IIT inz.
(pol. kmdr ppor. inz.) Nikolaj Aleksiejewicz
Munajew. Robotnicy, inzynierowie i techni-
cy zakladow wrzieli si¢ za realizacje fronto-
wego zadania. Jako§¢ wykonanych prac re-
montowych byla wysoka - na monitorze
Udarnyj wymieniono rozstrzelane w czasie
walk na Dunaju dziala gléwnego kalibru.
Remont prowadzono dniem i nocg, w re-
zultacie, czego po 10 dobach okret byl znéw
gotéw do walki.

2 sierpnia Udarnyj przybyt do mia-
sta Nowaja Odessa nad rzeka Juznyj Bug,
a nastepnego dnia wraz z monitorem Ze-
lezniakow i 4 kutrami pancernymi ruszyt
w gore Juznego Bugu do Wozniesienska
w celu zabezpieczenia przeprawiajacych
sie przez rzeke oddzialéw RKKA. Zespot
nie zdgzyt dotrze¢ do miejsca przeznacze-
nia - 7 sierpnia Wozniesiensk upadl. Nie-
mieckie oddziaty aktywnie posuwaly si¢
do przodu, powodujac zagrozenie Nikota-
jewa i Chersonia. Srodki ptywajace Flotylli
Dunajskiej oraz ,Niznie-Dnieprowskiego
Parochodstwa” wywozily rzekg zolnierzy
i technike odchodzacych oddzialéw wojsk
ladowych, uchodzcéw z ich dobytkiem
i przepedzanym na wschdd bydiem oraz
wyposazenie fabryk.

9 sierpnia Udarnyj bez naprowadzania,
wystrzelil z dystansu 11 km, 85 pociskéw
gltéwnego kalibru na Wozniesiensk i cho¢
okretowi zwiadowcy meldowali o stratach
przeciwnika, a nawet zniszczonych czol-
gach, dzialania te nie mogly powstrzyma¢
przerywajacych sie Niemcéw. 12 sierpnia
w poblizu Warwarowki Niemcy ostrzela-
li monitor Martynow, a 14 tego miesigca
w walkach z niemieckimi czolgami zatonat
BKA-404. Tego dnia 3 pozostajace w linii
monitory i 16 kutréw pancernych przeszty
do Chersonia.

Dowdédztwo (Stawka) zadalo utrzyma-
nia miasta za kazda ceng, lecz wojsk do
obrony nie bylo: w chwili wejécia okretéw
znajdowat sie Chersoniu jedynie miejsco-
wy istriebitielnyj batalion (rodzaj obro-
ny terytorialnej — przyp. ttumacza) i mili-
cjanci — niewielkie sily wobec pracych do
przodu sit Dywizji ,Leibstandarte Adolf
Hitler”. Wraz z okretami dotarly kompa-
nie strzelecka i karabinéw maszynowych
Flotylli Dunajskiej, dywizjon artylerii
plot. i czg$¢ zbiorczego putku Nikolajew-
skiej Bazy Morskiej. Odzialy te jednak nie
dysponowaly artylerig polows, a poza tym
byly nieliczne. W dodatku 16 sierpnia Ze-
lezniakow wraz z 4 kutrami pancernymi
zostal skierowany do wsparcia oddzia-
téw walczacych pod Oczakowem, a Mar-
tynow z kolejnymi 5 kutrami przeszedt
do Nikotajewa. Punkt dowodzenia Flo-
tylli w dniach 14-19 sierpnia znajdowal
si¢ na monitorze Udarnyj. Zamaskowane
miejsce postoju okretu mieécilo si¢ w uj-
$ciu rzeki Konka, w poblizu wyspy Bieto-
grudnyj.

Walki o Cherson byty krétkie, lecz bardzo
intensywne. 18 sierpnia Udarnyj zajat pozy-
cje u lewej gornej czesci wyspy Bolszoj Po-
tiemkinskij, skad dobrze widoczny byl cher-
sonski port i rozciagajacy si¢ od nabrzezy
odcinek rzeki. Monitor wystrzelil w kierun-
ku celéw na brzegu 260 pociskow gltéwne-
go kalibru (przypomnijmy podstawy zapas
amunicji to 200 szt. + dalsze 104 szt. w wa-
runkach przeladowania). Okret wraz ze

wiacz min Kofchoznik.
Jego dziala i karabi-
1Ny mMaszynowe prowa-
dzity ogient na wprost do piechoty i czolgéw
nieprzyjaciela.

Za rufg monitora Udarnyj stala rezer-
wa — zespot kutréw pancernych pod do-
woédztwem kpt-1t (pol. kpt.) I.K. Kubysz-
kina. W krytycznym momencie starcia,
szef sztabu Flotylli kpt. I rangi (pol. kmdr
por.) W. W. Grigoriew, pelniacy obowiaz-
ki d-cy Flotylli® rozkazal Kubyszkino-
wi przerwac sie 2 kutrami do nabrzeza
i ogniem artylerii oraz karabinéw maszy-
nowych zniszczy¢ niemieckie czolgi, a na-
stepnie wywiez¢ resztki sit ladowych Flo-
tylli na drugi brzeg Dniepru. Kutry ruszyly
z pelng predkoscia do portu, podchodzac
otwarly ogien z dzial i karabinéw maszy-
nowych. Odpowiedzialy im niemieckie
czolgi. Gléwne uderzenie spadlo na czo-
towy BKA-201. Kuter pancerny zatrzymat
sie, utracil sterowno$¢, a na jego pokladzie
wybuch pozar. Kuter przechylit si¢ na bur-
te i zaczal tonad. Z okretem zgineli Kubysz-
kin, z-ca ds. politycznych K.T. Siemionow,
szef sztabu dywizjonu kutréw pancernych
st. It. (pol. por.) S.I. Kuleszow i cala zaloga.
BKA-205 manewrujac z pelng predkoscia,
uniknat uszkodzen.

Walki trwaly nadal. Przed wieczorem
18 sierpnia d-ca monitora Udarnyj otrzy-
mal rozkaz pozostawienia Chersonia. Ku-
try pancerne z ostatnimi obroncami miasta
odeszly doptywami do Curiupinska i Go-
toj Pristani. Za nimi podazyl okret sztabo-
wy Bug, jednak stary bocznokotowiec po-
chodzacy z polskich zdobyczy nie zdotal
unikngé niemieckich pociskow i zatonat.
D-ca okretu It. (pol. ppor. mar.) bedac ran-
ny, z urwang noga, zdotal doprowadzi¢ go
do lewego brzegu. Rozkazal zalodze zej$¢ na
brzeg, a sam zginal wraz z okretem, ktory
eksplodowal w wyniku wybuchu amunicji
i plonacego paliwa. W tym samym dniu za-
tonal BKA-203. Spore straty poniosty row-
niez uczestniczgce w przeprawie cywilne
parowce i barki.

5. Kadm. Abramow wyjechal do Zaporoza do sztabu
Frontu Potudniowego.
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Dopiero o zmroku Udarnyj opuscil swa
pozycje przy prawym brzegu. W poblizu
porta stala barka z zapasami Flotylli. D-ca
monitora kpt-It (pol. kpt.) N.A. Procho-
row postanowil zabra¢ barke ze sobg. Zato-
ga monitora przycumowata barke do bur-
ty i w ten sposob doprowadzita ja do Goloj
Pristani. Na doplywie u jego ujécia do li-
manu w poblizu posterunku Krasnyj, zna-
leziono doskonalg pozycje¢, na ktorej sta-
nat Udarnyj po przejsciu z Gotoj Pristani.
W nocy okret niejednokrotnie wycho-
dzil na rzeke i prowadzil ostrzal nieprzy-
jacielskich pozycji. W czasie jednego z ta-
kich ostrzaléw zdotal podpali¢ baze naftowg
w Chersoniu, ktéra ploneta przez kilka dni.
Po zakoniczeniu ostrzalu monitor wracat
na swojg pozycje i byl starannie maskowa-
ny. W ciggu dnia nieprzyjacielskie samoloty
rozpoznawcze nie raz przelatywaly nad roz-
lewiskami, jednak nie dostrzegly monitora.

W walkach o Chersont marynarzom du-
najskim pierwszy raz przyszlo zetkna¢ si¢
z lotnictwem przeciwnika. Co prawda nie-
mieccy lotnicy dotad nie prowadzili akeji
przeciw okretom, bowiem na rzece byla do-
stateczna liczba innych celow.

22 sierpnia kompania Niemcéw prébo-
wala na todziach sforsowa¢ Dniepr pod
Curiupinskiem. Petniacy stuzbe dozorowa
BKA-301 otworzyt ogien artyleryjski i z bro-
ni maszynowej niemal catkowicie niszczac
desant.

Niestety, 3 wrzesnia, wykonujac zada-
nie w rejonie Beristaw-Kachowka wspo-
mniany kuter trafil pod ostrzal i po trafieniu
w zbiornik paliwa stanat w ogniu, po czym
zatonal powyzej Antonowskiego Mostu.

16 wrzesnia Flotylle objal nowy d-ca
kadm. A.S. Frotow. Tego samego dnia Udar-
nyj otrzymal rozkaz odejécia na Jagortycki
Zalew. Tory wodne byly zaminowane, jed-
nak zatodze jednostki udalo si¢ przeprowa-
dzi¢ monitor obok zapér minowych i ob-
chodzac Kinburnska Kose, nastepnego dnia
osiagnal miejsce przeznaczenia - rejon wsi
Pokrowka, gdzie znajdowal sie sztab Flo-
tylli. Na miejsce dotarl takze Zelezniakow,
jednak baza ptywajaca kutréw pancernych
Groza weszla a mine i zatonela w czasie
podchodzenia do Tendry.

Ostatni boj

Wieczorem 18 wrzeénia d-ca Flotylli po-
stawil zadanie przed monitorem Udarnyj -
o $wicie ostrzela¢ nieprzyjacielskie pozycje
we wsi Iwanowka na brzegu Jagorlyckie-
go Zalewu®. Zelezniakow otrzymat rozkaz
ostrzelania niemieckich wojsk w Swobod-
nom Porcie. Z nastaniem zmroku moni-
tory zeszly z kotwicy i wyruszyly na swe
pozycje. Poczatkowo pogoda sprzyjala ra-
dzieckim okr¢tom - nad morzem znajdo-

wala si¢ mgla, a nieprzyjacielskie lotnictwo
nie latalo. Ostrzat udat sie z powodzeniem,
jednak wkrétce, okoto godz. 15:00 od stro-
ny Chersonia pojawilo si¢ 9 niemiec-
kich bombowcéw nurkujacych ze sktadu
StG 77, posiadajacego wczedniejsze boga-
te do$wiadczenie w walce z okretami bry-
tyjskimi i sojuszniczymi na Morzu Sréd-
ziemnym. Samoloty po zatoczenia kregu
przystapily do ataku.

Kpt-1t (pol. kpt.) Prochorow, d-ca Udar-
nego, zmieniajac predkos¢ i kurs, uchy-
lat si¢ od bomb. Wszystkie Junkersy do-
tarly jednak nad cel. Jedna z bomb trafita
w rufe, powodujac uszkodzenie jednego
z silnikéw. Monitor kontynuowat ruch na
drugim silniku, jednak jego predko$¢ po-
waznie si¢ zmniejszyta. W kadtubie po-
wstalo wiele przestrzelin. Woda zalewata
maszynownig. D-ca dziatu BCz-5 kpt. III
inz. (pol. kmdr ppor. inz.) W.W. Awlasie-
nok kierowat zespolem awaryjnym. Mimo
staran d-cy zespolu utrzymania Zywotno-
$ci okretu starsziny II statii (pol. bosman)
I. Gorulewa, maszynisty D. Jakowlewa,
elektrykéw I. Owsiannikowa i A. Spekto-
renko, motorzystow I. Musztaka, I. Storo-
zenko, N. Malokosta i S. Tarasowca oraz
starsziny I statii (pol. bosmanmata). Pie-
truszkowa, naplywu wody nie udalo sie¢
powstrzymac.

Wkroétce pojawita si¢ druga fala 10 nur-
kowcow. Sily obrony plot. okazaly sie zbyt
slabe i wowczas dziala gtéwnego kalibru za-
czely strzelaé szrapnelami do samolotéw —
na ten pomyst wpadl starszy artylerzysta
monitora It. (pol. ppor. mar.) P. Kruczina.
W tym czasie bomba trafita w mostek bo-
jowy, eksploduja w centralnym stanowisku
dowodzenia ponizej. Zgineli wszyscy, kto-
rzy wowczas sie tam znajdowali, w tym d-ca
kpt-1t (pol. kpt. mar) Prochorow i hydrograf
sztabu Flotylli K.W. Orlianskij.

D-ca dywizjonu monitoréw W.A. Kri-
now, cudem ocalaly po trafieniu w mostek
bojowy, rozkazal zalodze opusci¢ okret.
Obstuga karabinéw maszynowych I. Cha-
ritonienko, A. Magnickij, P. Borulnik i I.
Liubenko prowadzila ogien do konca,
poki okret utrzymywat si¢ na powierzchni.
Udarnyj zatonal w Jagorlyckim Zalewie na
potudnie od wsi Pokrowka. Wraz z okre-
tem zginelo 55 ludzi. Poza Krinowem z ofi-
cerdéw ocalal jedynie z-ca ds. politycznych
I.A. Boszin - wyrzucony do wody podmu-
chem powietrza.

Kuter motorowy zostal zniszczony w cza-
sie nalotu, udato si¢ jednak opusci¢ szeécio-
wiostowa szalupe, a odlegtos¢ od brzegu
wynosita 6-8 kabli. Uczestniczacy w opera-
cji i znajdujacy sie w poblizu Zelezniakow
nie mégt w niczym pomoéc tongcemu towa-
rzyszowi: okolo 17:00 atakujace niemieckie

samoloty zdotaly uszkodzi¢ urzadzenia ste-
rownicze i okret zaczal wykonywa¢ cyrku-
lacje. Wielu cztonkéw zatogi odniosto kon-
tuzje i trzeba bylo sie wiele natrudzié¢ by
usung¢ uszkodzenia i powroci¢ do swoich.

Pozostali przy zyciu czlonkowie zato-
gi monitora Udarnyj dotarli do brzegu
wplaw i w szalupie. Kuter tralowy dowo-
dzony przez starsziny I statii (pol. bosman)
po zapadnieciu zmroku przyszedt z pomo-
ca rozbitkom z zatopionego okretu, ktorych
przewidzt do Pokrowki. Tam udzielono im
pomocy medycznej, a rannych przekazano
do szpitala. Tak zakonczyl sie szlak bojowy
pierwszego radzieckiego monitora.

W dniu 6 pazdziernika 1941 r. rozkazem
Ludowego Komisarza Marynarki Wojennej
Udarnyj wraz z duzg grupa zatopionych jed-
nostek zostal oficjalnie skreslony ze stanu
marynarki wojennej ZSRR.

Pamie¢

Cho¢ monitor zatonat na ptytkiej wodzie
i poczatkowo ponad lustrem wystawaly ele-
menty gornej konstrukcji jego nadbudo-
wek, ani Niemcy, kt6rzy wkrotce zajeli oko-
lice, ani radzieccy specjaliSci po wyzwoleniu
Krymu wiosng 1944 r. nie zainteresowali si¢
wydobyciem jednostki, okret byt zbyt po-
waznie uszkodzony, a jego szczatki nie sta-
nowily zagrozenia dla zeglugi.

W sierpniu 1957 r. wyprawa sportowcow
- pletwonurkéw Odesskiego Klubu Mor-
skiego DOSAAF odkryta na dnie zalewu
resztki okretu. Po oczyszczeniu czeéci burty
odczytano jego nazwe — Udarnyj. Poczatko-
wo znaleziska byly niewielkie — brakowalo
niezbednego wyposazenie, a poza tym po-
zostajaca na wraku amunicja stwarzata pro-
blem w pracy we wnetrzu kadluba.

Latem 1963 r. ,Raboczaja Gazieta’, Komi-
tet Centralny DSO ,,Awangard” i Federacja
sportu podwodnego ZSRR zorganizowaly
pierwsza ukrainiska wyprawe poszukiwaw-
cza zatopionych okretéw. Wyprawa kiero-
wal mistrz sportu I. Zasieda. W trakcie prac
w Jagortyckim Zalewie wyprawa ponownie
odnalazla monitor Udarnyj. Zasieda i ple-
twonurek K. Lewickij przenikneli do wne-
trza wraku, przebywali w mesie i kabinach.
Odnalezli sejf okretowy i podniesli go, wy-
dobywajac ksiegi pokladowe i dokumen-
ty. Pozniej z ptetwonurkami zszedt na wrak
syn poleglego dowddcy okretu — inzynier-
-budowniczy Wiktor Prochorow. Ponad 20
lat pracowaly na wraku kolejne ekspedycje.
Pletwonurkom Odessy, Kijowa i Nikolajewa
udalo si¢ wydoby¢ z dna zalewu dzialo kal.
130 mm, wieze 41-K, a takze rzeczy osobiste
i dokumenty okretowe, dzigki ktérym udato

6. Czgsto w literaturze spotyka sie bledne okreslenie
»Jegortyckij Zaliw”
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Baszta 41-K z Udarnego podniesiona w czasie prac klubu,Sadko".

sie odtworzy¢ spis czlonkow zalogi uczest-
niczgcych w ostatnim boju.

W roku 1971 na brzegu Jagortyckiego
Zalewu pletwonurkowie odesskiego In-
stytutu Medycznego im. N.I. Pirogowa
wznie$li marynarzom pomnik. Wydo-
byte z dna relikwie rozeszty sie po wielu
muzeach 6wczesnego Zwigzku Radziec-
kiego. Przykltadowo, odrestaurowana
wieza 41-K do dzi$§ znajduje si¢ w Ni-
kotajewie. Jeszcze niedawno zyjacy we-
terani okretu corocznie zbierali sie na
Krymie, odwiedzajac miejsce jego zato-
niecia.

Prawdopodobnie dzi$ nikt z nich juz nie
zyje, chce si¢ jednak wierzy¢, ze pamiegé
o monitorze Udarnyj i jego bohaterskiej za-
todze bedzie zy¢ wiecznie: poleglych w wal-
kach o wolno$¢ i niepodlegto$¢ Ojczyzny
nie mozna zapomniec.

Udarnyj — sukces czy porazka?

Gléwnym zadaniem, jakie stalo przed
tworcami monitora Udarnyj, byta najszyb-
sza likwidacja dystansu dzielacego od pol-
skiej flotylli rzecznej. W przypadku starcia
okret mial pokona¢ dowolny z polskich mo-
nitoréw. Przy czym, sytuacje komplikowat
dodatkowo fakt, ze konstruktorzy nie mieli
zadnego wyboru w zakresie artylerii i gtow-
nych silnikéw.

Cho¢ wymiary okretu odpowiadaly ge-
neralnie masie dnieprowskich holowni-
kéw i nawet ustepowaly wielu statkom pa-
sazerskim regionu, to zanurzenie (0,6 m)
sporo przekraczalo zalozenia projekto-
we i powodowalo, ze jednostka nie dawa-
fa si¢ do dzialan na gérnym biegu Dnie-
pru i rzece Prype¢ - to znaczy gtéwnym
kierunku operacyjnym. Przyjete zatoze-
nia kompozycyjne okazaly si¢ dalekie od
optymalnych. Artyleria gtéwnego kalibru
okazala si¢ nadmierni potezna i nie cal-
kiem przydatna do rozwigzywania zadan
wspolpracy z wojskami ladowymi na brze-
gu. Malo przydatne okazalo si¢ podno-

- g
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Fot. Witalij Kostriczenko

Zestaw M-4 réwniez podniesiony z Udarnego.  Fot. Witalij Kostriczenko

Dane taktyczno-techniczne (na rok 1941)

Kadtub

Dtugos¢ miedzy pionami (wg GWL) 534m

Dtugos¢ maksymalna 53,65m

Szerokos¢ kadtuba na Srodokreciu (bez poszycia) 108m

Szerokos¢ maksymalna 11,1m

Wysokos¢ burty 2,15m

Zanurzenie przy petnej wypornosci 0,82m

Wypornos$¢ standardowa 365t

Wypornos¢ petna 385t

Wspétczynnik petnosci wypornosci 0,82

tadunek powodujacy wzrost zanurzenia 0 0,001 m 512t

Wysokos¢ metacentrum 3,7m

Moment, przegtebiajacy na 0,001 m 185t

Moment, przechylajacy 0 1° 69,0t

Poprzeczne zgiecie poktadu 0,16 m

Promien zakrzywienia jarzma 0,20m

Uktad napedowy

Silnik gtéwne 2 diesle 38-KR-8 z, Kotomienskogo Zawoda”
Liczba watéw napedowych 2

Moc silnikow (2 x 800 KM) 1600 KM

Srednica $rub napedowych 1,1m

Predkos¢ na gtebokiej wodzie 11,6 wezta

Zasieq przy predkosci 8,6 wezta 1500 Mm

Zapas paliwa (petny) 18t

Zapas oleju (petny) 1,2m

(zas przygotowania sitowni do rejsu normalny — 15 minut, awaryjny — 10 minut
Opancerzenie

Burta 7,2mm

Grodzie poprzeczne (trawersy) 4.6-6 mm (dziobowa), 6 mm (rufowa)
Poktad 6 mm (12 mm nad komorami amunicyjnymi)
Wieza dziata gtdwnego kalibru 8 mm ($cianki), 5 mm (dach), 7,2 mm (barbeta)
Wieza 41-K 20-25 mm (Scianki), 10 mm (dach)

Mostek bojowy 7,2 mm ($cianki), 4,6 mm (dach)
Stanowiska karabindw maszynowych 6mm

Uzbrojenie

130 mm L/55 dziato B-7

2x1(100 pociskow na lufe)

45 mm L/46 dziato plot. 41-K

2 x11 (500 pociskdw na zestaw)

7,62 mm karabin maszynowy plot M-4

4 x1V (2000 pociskdw na zestaw)

Srodki ptywajace

PéKslizgacz typu NKL-27 1
Szedciowiostowy jol 1
Zatoga

Dowddcy 10 0s6b
Podoficerowie 15 0s6b
Marynarze 61 0s0b
tacznie 86 0s6b
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szone stanowisko korygowania ognia
- w praktyce si¢ nim nie postugiwano,
a w tym celu wysadzano na brzeg grupe
z radiostacjg. Wszystko to spowodowato,
ze Udarnyj nie mial nastepcow.

Powstanie latem 1940 nowego TDW
nas Dunaju pozwolilo spojrze¢ na moni-
tor Udarnyj z innej strony. W tym przypad-
ku wymiary i zanurzenie przestaly odgrywa¢
istotna rolg, za to na pierwszy plan wysune-
fa sie potega uzbrojenia. Rzeczywidcie, okret
okazal sie jedyna radziecka jednostka, zdol-
ng sam na sam walczy¢ z poteznymi rumun-
skimi monitorami, cho¢ w tym przypadku
dawala o sobie zna¢ stabos¢ opancerzenia,
poza tym artyleria gtéwnego kalibru posia-
data ,,martwe pola” w sektorze rufowym.

Tym samym Udarnyj byt rzadkim przy-
ktadem okretu, ktéry cho¢ nie spetniat wy-

mogdéw pierwotnego taktyczno-technicz-
nego zalozenia, okazal si¢ pozadanym
w zmienionych warunkach i potrafit po-
twierdzi¢ swe walory w czasie surowej wo-
jennej proby. @
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Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

W nocy z 14 na 15 maja 2012 r. przed-
wczesnie i zupetnie nieoczekiwanie
zmart, w swoim domu, w Mediolanie,
dr Achille Rastelli, znany wtoski historyk
morski i autor wielu cennych publikacji.

Wszystkim, ktorzy go znali i mie-
li to szczescie pozna¢ Go osobiscie,
bedzie bardzo brakowato. Jego pust-
ke odczuja dotkliwie nie tylko wtoscy
czytelnicy, ale i rbwniez miedzynaro-
dowa spotecznos¢ morskich history-
kow, inni autorzy, czytelnicy na catym
Swiecie oraz jego zwolennicy. Jego
wiedza, bezinteresownos¢, nieoce-
niona pomoc stata sie juz niemal le-
gendarna. A. Rastelli byt zawsze goto-
wy pomoéc w sprawie réznych danych
i fotografii, i to nie tylko, jezeli chodzi-
fo o zegluge i flote wtoska i dotyczace
ich spraw, ale i dotyczyto to réwniez
tematéw w innych dziedzin maryni-
styki i zagranicznych flot.

Dr Achille Rastelli urodzit sie w 1944 .
w Besana Brianza koto Mediolanu i byt

Achille Rastelli (14.2.1944 - 15.5.2012)

nie a jego najwiekszg mitoscia byta hi-
storia, szczegdlnie sprawy zwigzane
z morzem i zegluga. Byta autorem licz-
nych artykutéw i ksigzek, m.in. Le Navi
del Re’] ,Italiani a Shanghai, Carlo Fecia
di Cossato, La Portaerei Italiana, Caproni
e il mare/Caproni and the Sea, Battaglie
navali del XX secolo (wydana réwniez
w Niemczech pt. Seeschlachten des 20
(Bitwy morskie XX wieku), I cacciatorpe-
diniere tipo Pattison e Orlando...

Byt rowniez wspdtautorem histo-
rycznych prac poswieconej tematyce
morskiej i wojskowej, jak na przykfad
siedmiotomwej serii La Storia dei Tra-
sporti Marittimi di Linea, uczestniczyt
w pracach przy Sommergibili in Guerra,
Navi e Marinai della Prima Guerra Mon-
diale, La Guerra Navale 1914-1918, LArti-
glieria Italiana nella Grande Guerra, Navi
mercantili perdute oraz Storia dell’Ansal-
do.

A. Rastelli nalezat takze do grona za-
tozycieli, redaktoréw i autorow serii wy-
dawniczej ,Storia Militare”, byt wspét-
pracownikiem i korespondentem
czasopism tematycznych ,Okrety Wo-
jenne” (Polska), ,Warship International”
(USA), ,RID", ,Storia Illustrata”, ,Aria Alla
Rapida’,,Coltello di Delfo” (Wtochy).

Achille Rastelli byt przewodnicza-
cym Towarzystwa Przyjaciét Muzeum
Morskiego w Mediolanie, jednym z za-
tozycieli i przewodniczacym wtoskie-
go towarzystwa ,Associazione Italiana

kumentowania Tematyki dot. spraw
Morza i Marynarki), byt cztonkiem sto-
warzyszenia ,Aldebaran” z Triestu, nie-
mieckiego Deutsche Gesellschaft fir
die Seefahrt- und Marinegeschichte
(DGSM), ,International Naval Research
Organisation” oraz ,Waterline Interna-
tional”

Oprécz tego A. Rastelli aktywnie
uczestniczyt w réznych miedzynarodo-
wych konferencjach, w tym tez w kil-
ku, ktére odbyty sie w Chorwacji, jak na
przyktad z okazji 150 rocznicy utworze-
nia arsenatu morskiego w Puli/Poli oraz
dodatkowej konferencji, ktéra porusza-
fa temat przemystowej spuscizny mia-
sta i portu Rijeka/Fiume.

Odejscie dr Achille Rastelleggo wy-
petnia serca cztonkéw swojej rodziny,
szerokiemu kregu przyjaciét i ,sojusz-
nikéw” gteboka pustka i nieutulonym
zalem. Jego niespodziewane odejscie
przerwato prace nad wieloma projek-
tami, badaniami oraz tych bedacych
niemalze na ukonczeniu, jak na przy-
ktad, katalogizacja eksponatéw bro-
ni morskiej znajdujacych sie w medio-
larskim muzeum, album fotograficzny
na temat landszaftow, ksiazke, ktérg pi-
sat jako wspétautor na temat potyczek
i bitw morskich do ktérych doszto na
Adriatyku w czasie drugiej wojny swia-
towej oraz praca o rozpoznaniu lotni-
czym w | wojnie Swiatowej.

wykwalifikowanym prawnikiem. Do  Documentazione Marittima e Navale” Zvonimir Freivogel
konica swoich dni mieszkat w Mediola-  (,Aidmen”/Wtoskie Zrzeszenie ds. Do-
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Na dalekiej Potnocy

Porty okupowanej Norwegi orasz fin-
ski port Petsamo mialy dla niemieckiej
ekonomiki wazne znaczenie - szly przez
nie dostawy rudy zelaza i niklu. Przez
porty te zaopatrywano réwniez 300-ty-
sieczne zgrupowanie niemieckich wojsk.
W zwigzku z utratg niemieckich baz okre-
téw podwodnych na francuskim wybrzezu
Atlantyku latem 1944, bazy w norweskich
portach Bergen, Trondheim i Narwik za-
pewnialy najkrétsza droge na ocean dla tej
klasy jednostek. W zwiazku z tym ochrona
norweskiego wybrzeza stala si¢ waznym
zadaniem Kriegsmarine. Sprawe kompli-
kowala ogromna dtugos$¢ linii brzegowej
(okolo 21 000 km, wlaczajac w to mnoé-
stwo fiordéw i wysp) oraz ztozone warun-
ki klimatyczne.

Zdazajace wzdluz wybrzeza niemiec-
kie konwoje byly pozadanym celem bry-
tyjskich i radzieckich okretéw nawodnych,
podwodnych i lotnictwa. Nieprzyjaciel-
scy zwiadowcy, dywersanci, pododdziaty
komandoséw i miniaturowe okrety pod-
wodne prébowaly przenikna¢ na norwe-
skie terytorium by przeprowadza¢ ataki na
rozliczne obiekty, w tym takze na bazuja-
ce tam duze jednostki nawodne, takie jak
okret liniowy Tirpitz. W zwigzku z tym we
wszystkich wazniejszych portach Norwegii
bazowaly flotylle ochrony portéw (Hafen-
schutzflottille).

Od jesieni 1943 roku do Norwegii zaczg-
ty dociera¢ KFK. Zgodnie z przyjetym przez

AIeksandr Mitrofanov (Litvva_x)

Kriegsmarine systemem, otrzymywaly nu-
meracj¢ w ktdrej pierwsza litera oznaczala
kraj rozmieszczenia, a druga — port bazowa-
nia. Do wiosny 1944 we flotyllach ochrony
portéw (Hafenschutzflottille) pelnity stuzbe
nastepujace KFK:

Hafenschutzflottille Oslo (16 KFK)
NO 40 - KFK 108
NO 41 - KFK 99
NO 42 - KFK 137
NO 44 - KFK 305
NO 45 - KFK 368
NO 46 - KFK 626
NO 47 - KFK 338
NO 48 - KFK 339
NO 55 - KFK 467
NO 56 - KFK 468
NO 70 - KFK 343
NO 71 - KFK 344
NO 72 - KFK 345
NO 73 - KFK 347
NO 74 - KFK 348

Hafenschutzflottille Kristiansand - Siid
(8 KFK)

NK 11 - KFK 213

NK 12 - KFK 214

NK 13 - KFK 215

NK 14 - KFK 216

NK 15 - KFK 217, p#niej KFK 387

NK 16 - KFK 352, pozniej KFK 388

NK 17 - KFK 377

NK 18 - KFK 378

’

KFK 32 w jednyn
Fot. Etﬂdry

’ ’

Hafenschutzflottille Stavanger (13 KFK)

NS 01 -KFK 119
NS 02 - KFK 220
NS 03 - KFK 235
NS 30 - KFK 189
NS 31 - KFK 190
NS 32 - KFK 191
NS 33 -KFK 192
NS 34 - KFK 133
NS 35 - KFK 124
NS 36 - KFK 387
NS 37 - KFK 388
NS 38 - KFK 508
NS 39 - KFK 509

Hafenschutzflottille Bergen (23 ,wojenne
kutry rybackie”)

NB 51 - KFK 144
NB 52 - KFK 145
NB 53 - KFK 146
NB 54 - KFK 147
NB 55 - KFK 102
NB 56 - KFK 119
NB 57 - KFK 218
NB 58 - KFK 219
NB 59 - KFK 220
NB 60 - KFK 234

NB 61 - KFK 235, p6iniej KFK 331

NB 62 - KFK 96

NB 63 - KFK 338
NB 64 - KFK 339
NB 65 - KFK 101
NB 67 - KFK 513
NB 68 - KFK 467
NB 69 - KFK 468

’
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NB 73 - KFK 510
NB 73 - KFK 511

NKi 21 - KFK 103
NKi 22 - KFK 107, pdzniej KFK 134

V 5534 - KFK 192, p6iniej KFK 628
V 5535 - KFK 629

NB 74 - KFK 541, po#niej KFK 543
NB 75 - KFK 544
NB 76 - KFK 545

Hafenschutzflottille Moide (6 KFK)
NM 09 - KFK 205
NM 10 - KFK 206
NM 41 - KFK 334
NM 42 - KFK 335
NM 43 - KFK 336
NM 44 - KFK 337

NKi 23 - KFK 105
NKi24-KFK 112
NKi25-KFK 113
NKi 26 - KFK 117
NKi 31 - KFK 504
NKi 32 - KFK 505
NKi 33 - KFK 506
NKi 34 - KFK 507
NKi 714 - KFK 508
NKi 715 - KFK 509
NKi 716 - KFK 658
NKi 717 - KFK 662

V' 5536 - KFK 630
V' 5537 - KFK 631
V' 5538 - KFK 234
V' 5539 - KFK 281
V' 5540 - KFK 282
V' 5541 - KFK 283
V' 5542 - KFK 284
V 5543 - KFK 285
V 5544 - KFK 286
V 5545 - KFK 287

63. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Nar-
Hafenschutzflottille Drontheim (8 KFK) NKi 718 - KFK 656 vik (8 KFK)
ND 33 - KFK 130 V 6321 - KFK 223

ND 34 - KFK 116 Wozrastajace zagrozenie alianckim de- V6322 - KFK 224

ND 35 - KFK 98 santem w Norwegii wiosng 1944 dopro- V6323 - KFK 350

ND 36 - KFK 111 wadzito do reorganizacji systemu ochro- V 6324 - KFK 351

ND 37 - KFK 132 ny wybrzeza. Flotylle ochrony wybrzeza V6325 - KFK 514

ND 38 - KFK 361 weszly w sktad zespoléw ochrony wybrze- V 6326 - KFK 414, p6zniej KFK 539
ND 39-KFK 118 za (Kustensicherungs-verbind - K.S. V), V 6327 - KFK 540

ND 40 - KFK 122 skladajacego sie z Minensuch-, Vorposten-, V' 6332 - KFK 672, p6zniej KFK 669

Unterseebootsjagd- i Raumbootsflottil-
Hafenschutzflottille Sandnessjoen (5 len, a tak ze stawiaczy min i kanonierek - 64. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Hy-
KFK) tacznie powstalo 6 zespotdéw. Der Kiistensi-  snes (10 KFK)
NSa 11 - KFK 205 cherungsverband Norwegische Polarkiiste V 6421 - KFK 130

NSa 12 - KFK 206
NSa 13 - KFK 221
NSa 14 - KFK 222
NSa 15 - KFK 349

(ochrona wybrzeza norweskiej strefy polar-
nej) dzielita si¢ na 1.1 2. K.S. V., der Kiisten-
sicherungsverband Norwegische Nordkiiste
(ochrona norweskiego potnocnego wybrze-
7a) sktadalo si¢ z 3.14. K.S. V., a der Kiisten-

V6422 - KFK 116

V 6423 - KFK 98
V6424 - KFK 111

V6425 - KFK 132

V 6426 - KFK 361

Hafenschutzflottille Narvik (4 KFK)
NN 14 - KFK 223

sicherungsverband Norwegische Westkiiste V6427 - KFK 118
(ochrona norweskiego zachodniego wy- V 6428 - KFK 122

NN 15 - KFK 224

NN 16 - KFK 350
NN 17 - KFK 351

Hafenschutzflottille Tromso (6 KFK)

NT 10 - KFK 383

brzeza) z 5.1 6. K. S. V. Wchodzace w ich
skfad okrety otrzymaly nowe numery tak-
tyczne, a poza tym ze stoczni w Swinemiin-
de dotarty kolejne ,wojenne kutry rybackie”.

Sklad niemieckiej ochrony wybrzeza
Norwegii:

NT 11 - KFK 384
NT 21 - KFK 100
NT 22-KFK 114
NT 23 - KFK 126
NT 24 - KFK 135

Hafenschutzflottille Hammerfest (6 KFK)
NH 10- KFK 211
NH 11 - KFK 213
NH 12 - KFK 225
NH 13 - KFK 226
NH 26 - KFK 123
NH 27 - KFK 120

Hafenschutzflottille Kirkenes (23 KFK)
NKi 13 - KFK 208
NKi 14 - KFK 209
NKi 15- KFK 210
NKi 16 - KFK 375
NKi 17 - KFK 376
NKi 18 - KFK 466
NKi 19 - KFK 487
NKi 20 - KFK 488

56. Minensuchflottille, Hauptliegehafen
Drontheim (4 KFK)

M 5609 - KFK 127
M 5610 - KFK 128
M 5361 - KFK 303
M 5632 - KFK 304

55. Vorpostenflottille, Hauptliegehafen
Floorvag (25 KFK)

V5502 - KFK 1

V' 5508 - KFK 352
V' 5521 - KFK 144
V 5522 - KFK 145
V' 5523 - KFK 146
V' 5524 - KFK 147

V 5525 - KFK 102, p6iniej KFK 235

V' 5526 - KFK 119
V 5527 - KFK 218
V 5528 - KFK 219
V' 5530 - KFK 189
V' 5531 - KFK 190

V' 5533 - KFK 191, p6zniej KFK 627

V 6429 - KFK 635

V 6430 - KFK 666

65. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Ham-

merfest (24 KFK)

V 6507 - KFK 211
V 6508 - KFK 212
V 6509 - KFK 225
V 6510 - KFK 226
V 6511 - KFK 385
V 6512 - KFK 386
V 6513 - KFK 465
V 6516 - KFK 123
V6517 - KFK 120
V 6521 - KFK 211
V 6522 - KFK 212
V 6523 - KFK 225
V 6524 - KFK 226
V 6525 - KFK 385
V 6526 - KFK 386
V 6527 - KFK 465
V 6528 - KFK 382
V 6529 - KFK 384
V 6530 - KFK 123
V 6531 - KFK 120
V 6532 - KFK 100
V 6533 - KFK 114
V 6534 - KFK 126
V 6535 - KFK 135
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66. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Sand-
nessjoen (6 KFK)
V6611 - KFK 205
V 6612 - KFK 206
V6613 - KFK 221
V 6614 - KFK 222
V 6615 - KFK 349
V 6617 - KFK 634

67. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Kir-
kenes (13 KFK)
V6715-KFK 113
V6716 - KFK 117
V6717 - KFK 504
V 6518 - KFK 505
V6719 - KFK 506
V 6720 - KFK 507
V6721 - KFK 103
V6722 - KFK 134
V6723 - KFK 105
V6724 - KFK 112
V6725 -KFK 113
V6726 - KFK 117
V6732 - KFK 672

68. Vorpostenflottille, Einsatzhafen Mo-
ide (7 KFK)
V6811 - KFK 334
V 6812 - KFK 335
V 6813 - KFK 336
V 6814 - KFK 337
V 6815 - KFK 542
V 6816 - KFK 667
V 6817 - KFK 668

17. Unterseebootsjagdflottille, Hauptha-
fen Stavanger (11 KFK)

UJ 1760 - KFK 191, pdzniej KFK 338,
KFK 489

UJ 1761 - KFK 339, p6zniej KFK 490

UJ 1762 - KFK 216

UJ 1763 - KFK 217

UJ 1772 - KFK 656

UJ 1773 - KFK 657

UJ 1774 - KFK 672

UJ 1775 - KFK 673

UJ 1776 - KFK 674, pé#niej KFK 688

Koncentracja 66 KFK w bazach w Ham-
merfest i Kirkenes demonstrowata jak waz-
ne znaczenie mialy przewozy transportowe
w strefie przyfrontowej wybrzeza polar-
nego. Niemieckie konwoje miedzy Petsa-
mo a Kirkenes najczg$ciej byly atakowane.
Petsamo byto gléwnym portem zaopatrze-
niowym dla 20 armii (Lappland Armee),
dzialajacej na najdalej na potnoc wysunie-
tym odcinku frontu wschodniego. Zazwy-
czaj transportowce dowozace zaopatrzenie
dla armii, wracaly z Petsamo z tadunkami
rudy niklu.

Prowadzenie wojny na tym pustkowiu
zalezalo w pelni od mozliwoéci zapewnie-

nia przewozow morskich, bowiem w pot-
nocnej Finlandii i péinocnej Norwegii nie
bylo linii kolejowych, taczacych to teryto-
rium z potudniem kraju. Wejécie do Zato-
ki Petsamo znajdowalo 9,2 km od Pétwy-
spu Srednij, a port Liinahamari - 12-13 km.
Te warunki naturalne wykorzystywato do-
wodztwo radzieckiej artylerii nadbrzeznej:
wszystkie wchodzace 1 wychodzace stat-
ki byly ostrzeliwane przez znajdujace si¢ na
potwyspie baterie.

Radzieckie baterie nadbrzezne na Pé1-
wyspie Srednij otwieraly ogien, gdy nie-
miecki konwdj wchodzit do Varangerfiord,
prowadzacy do Petsamo. Wéowczas wcho-
dzace w skltad ochrony szybkie Raumbo-
oty stawialy zaston¢ dymnag, a inne okrety,
w tym KFK, imitowaly pozary i wybuchy
na statkach konwoju, zrzucajac za burte
beczki z ptongcymi nattuszczonymi szma-
tami i tym podobne. Prawdopodobnie dla-
tego radzieckie doniesienia pelne sg relacji
o ogromnej liczbie zatopionych nieprzyja-
cielskich statkéw i okretéw. Konwdj byt tak-
ze atakowany przez radzieckie kutry i okrety
podwodne. Powazne zagrozenie stanowilo
radzieckie i brytyjskie lotnictwo.

»Szczegolnie udana byla operacja 27-
28 czerwca 1944 r. Kierowanie wszystkimi
uczestniczgcymi w niej sitami, znajdowa-
to sie w rekach dowddztwa floty. 27 czerwca
samolot zwiadowczy wykryt w porcie Kirke-
nes nieprzyjacielski konwdj sktadajqcy si¢ z 5
statkow, tratowca, 11 okretéw eskortowych
i 5 kutrow dozorowych. Juz w tym dniu nasze
lotnictwo przeprowadzito kilka atakéw na
port. Okoto godz. 01.00 w nocy 28 czerwca
samolot zwiadowczy zameldowal, ze na tra-
sie z Kirkenes do portu Petsamo znajdujg sig
4 transportowce i 11 jednostek eskorty. Nasze
dowddztwo postanowito zaatakowac konwdj
sitami lotnictwa, kutréw torpedowych i arty-
lerii nadbrzeznej. O godz. 04.20 zostat prze-
prowadzony atak lotniczy. Konwdj skryl sie
za zastong dymng, jednak stawiajgce jg okre-
ty zostaly zniszczone przez 2 baterie artyle-
rii nadbrzeznej z Pétwyspu Srednij. O godz.
04.30 na spotkanie konwoju wyszly 3 kutry
torpedowe. Ich zadanie polegato na obserwa-
cji starcia konwoju z naszymi bateriami nad-
brzeznymi w rejonie wyspy Bolszoj Ainow
i dziatanie w zaleznosci od rozwoju sytuacji,
przeprowadzajgc ataki torpedowe na okre-
ty i statki. Wkrotce kutry torpedowe weszly
w zastong dymng postawiong przez nieprzy-
jaciela. Wykorzystujgc te ostong kutry zatopi-
ty zbiornikowiec, transportowiec i tratowiec
przeciwnika. PéZniej konwdj zostal ponow-
nie zaatakowany przez lotnictwo, kutry tor-
pedowe i baterie nadbrzezne. W wyniku tych
wspdlnych Smiatych dzialan konwéj wroga
zostat rozbity. Przeciwnik stracit 7 transpor-
towcow, 2 tratowce i 2 kutry dozorowe (arty-

leria nadbrzezna zniszczyla 2 transportowce
i 2 kutry dozorowe). Poza tym nasze lotnic-
two zniszczyto sklad materiatow wojennych
w rejonie przylgdka Kumeronijami.

...Gléwne straty nieprzyjaciel ponidst
oczywiscie w wyniku atakéw, przeprowa-
dzonych przez kutry torpedowe. Jednak ich
sukcesy w warunkach pelnej widzialno$ci
byt rezultatem wspoldziatania z lotnictwem
i artyleriag nadbrzezna, ktdre rozbily szyk
konwoju i ostabity opdr przeciwnik. Udziat
artylerii nadbrzeznej w operacji pozwolit
naszym kutrom torpedowym zblizy¢ sie do
konwoju i wywola¢ istotne straty”

(Piereczniew ]G, Sowietskaja biergowaja
artillerija)

W rzeczywistosci straty niemieckie ogra-
niczyly si¢ jedynie do 3 niewielkich trans-
portowcow: Herta 717 BRT - zniszczony
przez lotnictwo, Vulcan, 989 BRT - zatopio-
ny przez artylerie nadbrzezng i Nerissa, 992
BRT - zatopiony przez kutry torpedowe.

Dziata kal. 37 mm, ktore stanowity gtow-
ne uzbrojenie KFK, byly mato efektywne
przeciw opancerzonym samolotom sztur-
mowym II-2. W zwigzku z tym kutry prze-
zbrojono na dziala kal. 40 mm Bofors. Sil-
niejsze uzbrojenie pozwalalo skuteczniej
odpiera¢ artyleryjskie ataki okretéw pod-
wodnych i kutréw torpedowych. Istniejg
$wiadectwa, ze niektére KFK wyposazono
takze w wyrzutni¢ torpedowa do wystrze-
liwania przewodowo kierowanych torped
T10 ,,Spinne”. Ta eksperymentalna bron po-
wstala na bazie standardowych elektrycz-
nych torped G7e (kal. 533 mm, di. 7163
mm). Przy predkosci 30 wezlow zasieg wy-
nosit 5000 m, a waga fadunku wybuchowe-
go (Hexanite) — 280 kg. Torpedy T10 oka-
zaly si¢ jednak bronig bardzo nieefektywna.

Jesienig 1944 po zawarciu przez Finlan-
die zawieszenia broni z ZSRR i natarcia Ar-
mii Czerwonej w strefie za kotem podbiegu-
nowym, wojsk niemieckie musialy opusci¢
Petsamo i norweska prowincj¢ Finnmarken.
KFK ktére wziely aktywny udziat w ewaku-
acji tego rejonu, zaréwno w charakterze jed-
nostek eskorty jak i §rodki transportowe,
staly si¢ przedmiotem zmasowanych ata-
kéw radzieckich kutréw torpedowych (nie-
kiedy bralo w nich udziat do 15 jednostek)
i lotnictwa. Tym niemniej jednak straty
wéréd KFK byly nieznaczne.

KFK 209 (V 6704) zostal 15 pazdzier-
nika 1944 ciezko uszkodzony bomba lot-
niczg w rejonie Vadséy i zatonat z zaloga,
KFK 375 (V 6706) zatonal 16 pazdziernika
w Kobbholmfjord na wschéd od Kirkenes
w wyniku trafienia bombg lotnicza, zginelo
2 czlonkéw zalogi. KFK 190 (V 5531) splo-
nat 1 listopada koto Sakruskjér od ognia ar-
tyleryjskiego norweskiego kutra torpedowe-
go, zginelo 4 ludzi. KFK 102 (V 5525) zostal
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tego samego dnia u wejscia w Aafjord zato-
piony torpeda brytyjskiego kutra MTB. Tra-
fowiec M 5610 (KFK 128) zostal zatopiony
przez lotnictwo 10 stycznia 1945 r. na pét-
nocny-zachéd od Lepso, zginelo przy tym
15 cztonkéw zatogi.

KFK ponosily straty takze w innych cze-
$ciach Norwegii, odlegtych od linii frontu.
KFK 303 (tralowiec M 5631) w dniu 9 wrze-
$nia 1944 zatonat na minie. 17 pazdziernika
1944 ten sam los spotkal UJ 1762 (KFK 216)
u poludniowego wejécia do Egersund, zgine-
fo 11 marynarzy. Kuter ochron portu NB 61
(KFK 331) zostat zatopiony 1 listopada 1944
przez kutry torpedowe w Sognefjord. Kuter
dozorowy V 5527 (KFK 218) zatonal w Hel-
g0y. Ostatnig ofiarg byt okazat sie kuter dozo-
rowy V 5532 (KFK 191) zatopiony przez nor-
weski kuter torpedowy — MTB 717 na pétnoc
od Bergen 29 marca 1945 r.

Biskaje, Kanat La Manche
i Morze Péinocne

Na Zachodzie zbudowane w Swine-
miinde, a takze w Holandii i Belgii, KFK
znalazly sie w dyspozycji komendy mor-
skiej ,Zach6d” (Befehlsbereich des Mari-
negruppenkommandos West) i podlegaly
d-cy bezpieczenstwa ,,Zach6d” (Befehlsha-
ber der Sicherung West) (B.S. W.). Kwate-
ra sztabu B.S. W. znajdowata si¢ w Paryzu.
Strefa odpowiedzialnos$ci rozciagata si¢ od
granicy hiszpanskiej koto Biarritz do gra-
nicy belgijsko-holenderskiej. Sity ochro-
ny wchodzily w skiad 2. Sicherungsdivision
(sztab w Souverain-Moulin), 3. Sicherungs-
division (Nostang) i 4. Sicherungsdivision
(La Rochelle). Dywizje sktadaty si¢ rézno-
rodnych flotylli: tratowych, Raumbootéw,
przerywaczy pol minowych, dozorowych

i ochrony portéw (Minensuch-, Rdumbo-
ot-, Sperrbrecher,-, Vorposten,- und Ha-
fenschutzflottillen). Praktycznie caly rejon
znajdowal sie w zasiegu brytyjskich, a poz-
niej i amerykanskich bombowcéw, kutréw
torpedowych (MTB), kutréw artyleryjskich
(MGB) oraz niszczycieli, a niekiedy nawet
artylerii nadbrzeznej. Niemieckie tralow-
ce musialy walczy¢ z najnowszymi typami
alianckich min akustycznych i magnetycz-
nych niekontaktowych. Najniebezpieczniej-
szym odcinkiem tego frontu byl Kanat La
Manche, na ktérego wodach od roku 1942
ruch konwojéw mozliwy byt jedynie noca
przy wsparciu sieci brzegowych radaréw
Funkmess (FuMO), ktére mogly w jakim$
stopniu uprzedzaé o zagrozeniu ruchami
przeciwnika.

Conocne starcia z przeciwnikiem dla ,,ro-
botnikéw kanatu” (,,Kanalarbeitern”) zabez-
pieczajacych przejscie konwojow i podejécia
do portéw, staly sie szara codziennoscia.
W potowie lipca 1944 w dyspozycji Mari-
negruppenkommando West znajdowaly sie
123 KFK, ktdre wchodzily w sklad nastepu-
jacych zespoltow:

2. Sicherungsdivision

Strefa odpowiedzialno$ci: Kanat La Man-
che od Skaldy do Sekwany

36. Minensuchflottille (Ostenda) - 13
KFK

KFK 50 - 52, 55 - 58, 60, 61, 642, 342, 423

38. Minensuchflottille (Le Havre) - 17
KFK

KFK 424, 426 - 431, 439, 442, 444, 448,
452 - 456

15. Vorpostenflottille (Le Havre) - 12
KFK

KFK 281 - 290, 295, 296

18. Vorpostenflottille (Briigge) - 16 KFK

Fot. zbiory Petera Schenka

3. Sicherungsdivision

Strefa odpowiedzialnosci: wybrzeze Nor-
mandii i Bretanii

2. Vorpostenflottille (St. Malo) - 13 KFK

KFK 59, 67-71, 73, 75, 80, 240-243

14. Unterseebootsjagdflottille (Lorient) —
6 KFK

KFK 498 - 503

4. Sicherungsdivision

Strefa odpowiedzialno$ci: wybrzeze
Atlantyku mig¢dzy Loarg a Pirenejami

42. Minensuchflottille (Les Sables d’O-
lonne) - 6 KFK

KFK 478-482, 497

44. Minensuchflottille (La Pallice) - 6
KFK

KFK 432, 433, 441, 443, 448, 451

4. Vorpostenflottille (Bordeaux) — 6 KFK

KFK 131, 231, 259, 260, 365, 485

6. Vorpostenflottille (St. Nazaire) - 18
KFK

KFK 124, 141, 167, 168, 170, 306, 487,
488, 498-503, 507, 510-512

Poza tym KFK wchodzily takze w sktad
flotylli ochrony portéw (kwiecien 1944):

Hafenschutzflottille Brest (6 KFK)

FB 06 - KFK 76

FB 07 -KFK 77

FB 08 - KFK 78

FB 09 - KFK 79

FB 10 - KFK 239

FB 11 - KFK 66

Hafenschutzflottille Lorient (3 KFK)
Fl 12 - KFK 54
FL 13 - KFK 65
FL 14 - KFK 74
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Hafenschutzflottille St. Nazaire (5 KFK)
FN 08 - KFK 53 (62°?)

EN 09 - KFK 62 (53 ?)

FN10-KFK 72

FN 12 - KFK 450

FN 13 - KFK 460

Hafenschutzflottille Boulogne (3 KFK)
FBO 31 - KFK 459
FBO 33 - KFK 446
FBO 34 - KFK 449

Hafenschutzflottille Kanalinseln (2 KFK)
FK 44 - KFK 458
FK 46 - KFK 457

Hafenschutzflottille La Pallice (1 KFK)
FP 13 - KFK 461

Hafenschutzflottille Ostende (1 KFK)
BO 24 - KFK 445

Flotylle ochrony portéw Hafenschutz-
flottille przeksztalcano stopniowo we flotyl-
le ochrony Sicherungsflottille. Proces ten za-
konczyt si¢ 4 do lipca 1944 roku.

W najtrudniejszych warunkach dziataty
2.1 3. Sicherungsdivision. Operujace na Ka-
nale flotylle w latach 1941-1944 utracily co
najmniej 1335 zabitych i 2730 rannych. Byly
to najwyzsze straty wérdd rejonoéw przy-
brzeznych wszystkich frontéw. KFK ponosi-
ly straty w wyniku wejs¢ na mine, broni po-
ktadowej samolotéw, oraz atakéw kutréow
torpedowych i artyleryjskich.

Najtrudniejszym momentem bylo 13-
dowanie Aliantéw w Normandii (operacja
»Overlord”). W dniu 6 czerwca 1944 roz-
poczal sie desant dziesiatki alianckich dy-
wizji. Z morza operacje wspieralo 7 okretow
liniowych, 2 monitory, 23 krazowniki, 105
niszczycieli oraz setki mniejszych okretow.

Kriegsmarine mogta przeciwstawic i rap-
tem 5 niszczycieli, 6 torpedowcoéw, 34 ku-
try torpedowe oraz 34 okrety podwodne.
Ich opdr trwal krotko, tak, ze podstawowy
ciezar ciggnacej sie jeszcze miesigcami woj-
ny na wodach przybrzeznych spoczal na 42
plywajacych bateriach typu Marineféhr-
prahme/Landungsboote oraz 380 tralow-
cach i rozmaitych kutrach, w tym 59 KFK.

14 czerwca V 1357 (KFK 288), V 1540
(KFK 295) i V 1541 (KFK 296) zatonely
w wyniku masowego nalotu na La Havre.
17 czerwca taki sam los spotkal w Boulo-
gne M 3880 (KFK 427). 27 czerwca w star-
ciu z brytyjskim kutrem artyleryjskim MGB
zostal powaznie uszkodzony V 1531 (KFK
282), ktérego remont ciagnat si¢ do 12 stycz-
nia 1945, gdy powrdcit do linii jako V' 5540

To byty ciezkie dni dla 13 KFK, wchodza-
cych w sklad 2. Vorpostenflottille, ktérej re-

jonem odpowiedzialnos$ci byto poétnocne
wybrzeze Francji z portem St. Malo, Wy-
spami Normandzkimi (Kanatowymi) i P6t-
wyspem Cotentin, bedgcym celem alianc-
kiego natarcia zmierzajacego do zdobycia
portu Cherbourg. Do samego konca KFK
zapewnialy faczno$¢ miedzy kontynentem
a Wyspami Normandzkimi, szczegolnie dla
statku szpitalnego Hoxter, ktory przewo-
zit cigzko rannych z frontu na wyspe Jersey,
gdzie miescit sie podziemny szpital Wehr-
machtu. W trakcie tych operacji 9 sierpnia
zatongl V 235 (KFK 346).

P z zdobyciu przez wojska alianckie p6t-
nocnego wybrzeza Francji, baza 2. Vorpo-
stenflottille zostal port St. Helier na wyspie
Jersey i zespol zostal podporzadkowany
komendantowi Wysp Normandzkich wi-
ceadm. Friedrich Hifmeier (dawny d-ca
okretu liniowego Scharnhorst). Dobrze
umocnione Wyspy Normandzkie pozosta-
waly w rekach niemieckich az do kapitulacji
w nocy z 8/9 maja 1945 r. W czasie blokady
wysp KFK zabezpieczaly wewnetrzny ruch
konwojéw. W grudniu 1944 KFK z 2 flotylli
zostaly wydzielone w oddzielng grupe.

Od wrze$nia 1940 do wrzesénia 1944 na
Kanale La Manche dzialala takze 15. Vorpo-
stenflottille. Do 1943 skladala si¢ ona jedy-
nie z 4 dawnych jednostek wielorybniczych
i kilku niemieckich oraz francuskich paro-
wych trawleréw rybackich. Poczawszy od
listopada 1943 wlaczano do niej 12 pocho-
dzacych prosto ze stoczni nowych KFK, kto-
re utworzyly tak zwana grupe ,,B” (B-Grup-
pe). Poza tym do ladowaniu w Normandii
do zespolu dolaczyta réwniez grupa KFK
4C” (C-Gruppe).

W czasie naloty na Le Havre 17 czerw-
ca 4 KFK padly ofiarg bomb, a uszkodzony
zostal KFK 288 (V 1537). Kuter zostat wy-
remontowany, jednak juz 9 sierpnia zatopily
go brytyjskie kutry torpedowe koto przylad-
ka la Heve. Do 15. Vorpostenflottille miedzy
czerwcem a wrzesniem 1944 dolaczyly oca-
late kutry 2., 4., 6. i 7. flotylli, ktére zostaly
odcigte od swoich baz lub utracily je w wy-
niku ladowania. Do tego czasu w 7. Flotylli
z 30 KFK ocalalo tylko 7 okretow.

Ruch konwojéw miedzy kontrolowany-
mi przez Niemcéw portami mozliwy byt
jedynie w nocy (Brytyjczycy nazywali go
»nocnym pociagiem” - ,The Night Tra-
in”). A i tak konwoje atakowaly alianckie
niszczyciele, kutry torpedowe i bombow-
ce. W nocy z 1/2 lipca maly konwéj wy-
szedl z Hawru z zaopatrzeniem dla odlegle-
go 0 30 mil Fecamp. Jego eskorte stanowily
4 KFK z 15. Flotylli, kuter zabezpieczenia
lotow (Flugbetriebsboot) oraz 8 Raumbo-
otow. Wkrotce po wyjsciu z Fecamp 4 bry-
tyjskie MTB zaatakowaly kuter dozorowy
R 180, ktory po trafieniu 4 torpedami prze-

wrocil sie. Uszkodzony zostal takze jeden
z atakujacych MTB. V 1530 (KFK 281)i V
1532 (KFK 283) uratowaly 7 czlonkéw za-
togi R 180. Dalszych 5 uratowaly inne ku-
try eskorty. D-ca konwoju rozkazal KFK
do $witu szuka¢ rozbitkéw. Brytyjskie kutry
torpedowe przepuscily nowy atak na te gru-
pe poszukiwawcza, jednak torpedy chybily
celu i eksplodowaly na brzegu. Dalsze po-
szukiwania cztonkow zatogi R 180 okazaly
sie bezskuteczne.

W miare zblizania si¢ Aliantéw do Haw-
ru kurczyt sie sklad 15 flotylli. Poza tym
kutry flotylli w lipcu, sierpniu i wrzes$niu
1944 znajdowaly si¢ w morzu wiekszg licz-
be dni niz przed alianckim lgdowaniem.
W koncowej fazie bojéw o Hawr w linii po-
zostalo 9 KFK 15 z 2., 4. i 6. flotylli, ktore
zabezpieczaly przybrzezne linie komuni-
kacyjne. W czasie jednej z operacji konwo-
jowych 8 sierpnia 1944 zespol sit eskorty
pod d-ctwem szefa flotylli K-Kpt. (Flottil-
lenchef Korvettenkapitdn) Rall w sktadzie
kuter dozorowy V 716 i 6 KFK grupy ,,C”
pod d-ctwem K-Lt. (Kapitidnleutnant) Miil-
ler zmierzaly do wyznaczonego rejonu. V
239 (KFK 344) szed! z tratem akustycznym
przed konwojem, zabezpieczajac przed mi-
nami dennymi. Panowat sztil, ostro $wie-
cit ksiezyc i mimo paséw mgly, widzialnoé¢
siegata 5-8 Mm.

Okrety otrzymaly ostrzezenie o zblizaniu
sie nieprzyjacielskich samolotéw, a wkrét-
ce z czolowej jednostki dostrzezono 2 grupy
kutréw torpedowych, po 3 MTB w kazdej.
W $wietle pociskéw oéwietlajacych zauwa-
zono, ze jedna z grup zbliza si¢ szybko, jed-
nak odpedzono ja ogniem artyleryjskim.
Nastepnie MTB zaatakowaly po raz dru-
gi. Dziato kal. 105 mm V 716 znéw otwarlo
ogien pociskami o$wietlajgcymi. Nagle aku-
styk zameldowal o zblizajacym sie z lewej
burty szumie torped. Niemiecki okret roz-
poczat manewr uniku i zwigkszyt predko$¢
z 7 do 11 wezléw. Kuter wykonywal jesz-
cze zwrot, gdy V 241 (KFK 346) trafila tor-
peda, powodujac jego natychmiastowe za-
toniecie. Druga torpeda omal nie trafita V
243 (KFK 348). V 238 (KFK 343), V2391V
240 (KFK 345) przez kilka godzin poszuki-
waly rozbitkéw. V 238 zdolal odnalei¢ tyl-
ko 1 czlonka zalogi zatopionego kutra. Po-
zostalych 14 ludzi z V 241 zginelo.

Wieczorem nastgpnego dnia flagowy okret
V 716 wraz z 5 KFK z grupy ,,C” ponownie
wyszedl w morze by zabezpieczy¢ podejscie
do Hawru. Tej nocy ich zatogi odparly 5 ata-
kéw brytyjskich bombowcow. Doszlo takze,
do rutynowych juz potyczek z MTB.

Grupe ,,C” prowadzil K-Lt. Miiller na
V 239, po lewej szly V 238 i V 243, a po
prawej V 240 i V 242 (KFK 347). Znéw
panowal sztil, $wiecil ksiezyc i mimo
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drobnej mgly widocznos¢ siggata 5 Mm.
Juz niedaleko od boi podejscia V 716 przy
pomocy radaru (FuMO) wykryt szyb-
kie kutry i natychmiast wystrzelil pociski
o$wietlajace, w ktorych $wietle ukazaty
sie 4 nieprzyjacielskie jednostki - 2 MTB
i 2 MGB. Odegnano je pociskami kal.
105 mm V 716. Po p6t godzinie Niem-
cy unikneli wachlarza torped odpalonych
z odlegtosci okoto 3000 m. KFK zaczely
manewrowaé, by utrudnié¢ przeciwniko-
wi atak torpedowy. Udalo si¢ uniknac¢ tor-
ped, ktore wczesniej wykryto przy pomo-
cy szumonamiernika KDB-Gerit. Dwie
minuty pézniej V 716 znowu otworzyl
ogien z dziala kal. 105 mm do idacych
réwnolegtym kursem z lewej burty ku-
trow, ktére odpowiedziaty ogniem z dzial
kal. 40 mm.

W $wietle pociskow oswietlajacych prze-
ciwnik byl dobrze widoczny. Gdy dystans
zmniejszyl sie do 1700 m, do akcji wlaczyly
sie automatyczne dziata kal. 20 mm. Teraz
takze KFK prowadzily ogien ze wszystkich
luf. Jeden z brytyjskich MTB po trafieniu
pociskiem kal. 105 mm przystopowal i za-
czal tong¢. Drugi nieprzyjacielski kuter za-
palil si¢ i przerwal ogien. Zatogi KFK miaty
kilku rannych marynarzy.

12 wrzesénia skapitulowata, wczeéniej
twardo broniona ,,twierdza” Hawr. 15. Flo-
tylla wczeéniej zaczela przebazowanie do
francuskiego portu Dieppe. W trakcie tej
operacji w nocy 24 sierpnia doszto do po-
tyczki z 3 brytyjskimi niszczycielami. Dwa

z nich zostaly na tyle powaznie uszkodzone,
ze wycofaly sie z walki.

W czasie przejicia z Calais do Dunkierki
V 239 (KFK 344), V 238 (KFK 342) 1V 242
(KFK 347) zostaly zaatakowane przez bry-
tyjskie samoloty ,,Albacore’, jedynie V 242
nie odniost uszkodzen. Zatogi KFK stracily
1 zabitego i 10 rannych.

W czasie przejécia z Boulogne do Dun-
kierki w nocy z 1/2 wrze$nia 1944 r. V 1530
(KFK 281) i V 240 (KFK 345) 0 godz. 23:14 -
zostaly zaatakowane przez samoloty mysliw-
sko-bombowe, 0 23:57 - ostrzelane przez ar-
tylerie nadbrzezng (58 salw z dzial kal. 380
mm!), o 00:15 - zaatakowane przez kutry
torpedowe, a 0 01:49 — ponownie atakowane
przez lotnictwo myéliwsko-bombowe.

Wszystkie opisane wyzej wydarzenia byly
jedynie poszczegolnymi epizodami cigzkich
powszednich dni KFK na froncie zachod-
nim po ladowaniu Aliantéw. Krok po kroku
punkty bazowania 15. Flotylli przesuwaty
sie coraz dalej na wschdd, na wybrzeze Mo-
rza Péinocnego, w trakcie czego KFK pono-
sity kolejne straty.

Wypada zaznaczy¢, ze niemieckie do-
wodztwo probowato takze wykorzystaé
KFK do przerzutu w okre$lone rejony, takie
jak Potudniowa Ameryka, Zachodnia i Po-
tudniowa Afryka, a nawet Ocean Indyjski,
grup rozpoznawczo-dywersyjnych Abwehr
Kiistenjagerabteilung. Wykorzystywanie do
tego celu okretow podwodnych okazalo si¢
bardzo drogie, a nie zawsze tez posiadaly
one odpowiedni zasieg.

FOTOKOLEKCJA

Wiosng 1943 w tym celu postanowiono
przebudowad 2 KFK (203 i 204), powsta-
jace w stoczni w Swinemiinde. KFK zosta-
ty przeprowadzone do stoczni ,Bootswerft
Eckman”, w Hamburgu-Finkerwerder,
gdzie zostaly przebudowane na gaflowe
szkunery o powierzchni zagla 263 m?, przy
czym wysoko$¢ fok masztu siegnela 21 m.
W celu zwigkszenia statecznosci zaglow-
ce otrzymaly kil o wadze 10 t, a wypornoé¢
wynosila 125 t.

Zgodnie z planem zaloga liczyta 7 ludzi,
a grupa bojowa sktadala si¢ z oficera, 2 sier-
zantow oraz 10 podoficeréw i szeregow-
cow. Do wrzesnia 1943 zakonczono budowe
KFK 203 i KFK 204 oraz przygotowanie ich
zaldg. Na ile wiadomo, stuzba bojowa tych
jednostek ograniczyla sie do patrolowania
Kattegatu w celu $ledzenia statkéw handlo-
wych zmierzajacych z kontrabandg na Wy-
spy Brytyjskie.

W okresie powojennym te zaglowce sta-
ty si¢ wzorem dla przebudowy wielu KFK
na jachty i jednostki szkolne. Za przyklad
moga stuzy¢ zaglowa jednostka szkolna nie-
mieckiej marynarki wojennej Y834 (eks-
-W45) Nordwind (w roku 2008 sprzedany
do muzeum morskiego w Wilhelmshaven)
lub polskie Henryk Rutkowski czy Franek
Zubrzycki.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

Statek pasazersko-towarowy Swiatowid w czasie transportu osadnikéw niemieckich przesiedlanych z Krajéw Battyckich w 1940 r. Co ciekawe, nowi
wiasciciele nie zmienili trudnej w wymowie dla nich nazwy parowca.

Fot. zbiory Reinharda Kramera




tukasz Stach

szczycie pomostu bojowego.

Uroczysta zbiorka zatogi lotniskowca Zuikaku. Okret
wyposazony jest juz w juz radar, ktéry widoczny jest na
Fot. zbiory Shizuo Fukui

W trakcie hitwy w Zatoce Leyte

Odgrywac role przynety, to byla nasza najwazniejsza misja.

Wstep

Biorac pod uwagge liczbe zaangazowa-
nych w walke o zatoke Leyte okretow, stat-
kow, samolotow, ale przede wszystkim
ludzi, to byta to najwieksza bitwa powietrz-
no-morska w historii. W jej trakcie Amery-
kanie ostatecznie ztamali potege japonskiej
floty. Seria dramatycznych i obfitujacych
w zwroty akeji walk w poblizu Filipin zna-
na jest gtownie z tego, ze w jej trakcie do-
szto do ostatniego, ,,klasycznego” starcia
pancernikéw (Bitwa w cie$ninie Surigao)
oraz z faktu, iz Japonczycy siggneli po ata-
ki pilotéw-samobojcéw. Milosnicy historii
wojen morskich zapewne znaja takze dra-
matyczne starcie poteznych sit wiceadmira-
ta Kurity Takeo z zespotem amerykanskich
lotniskowcow eskortowych (Bitwa koto wy-
spy Samar) oraz okoliczno$ci zatopienia su-
perpancernika Musashi, postanego na dno
w trakcie Bitwy na Morzu Sibuyan. Naj-
mniej znanym elementem Bitwy w Zato-
ce Leyte sg dziatania japonskich lotniskow-
cow zaangazowanych w to starcie, ktérych
los dopetnit si¢ w trakcie Bitwy pod przy-
ladkiem Engafio. Tekst ten jest opowiescia

wiceadmiral Ozawa Jisaburo

o ostatniej bitwie I wojny $wiatowej, w kto-
rej lotniskowce japonskie pojawily si¢ jako
zorganizowany zespol bojowy, jednakze ich
misja w zupelnosci nie przypominata za-
dan, jakie do tej pory stawiano przed tego
typu jednostkami.

Sytuacja strategiczna w potowie 1944
oraz plany obu stron

W potowie 1944 roku Japonia znajdo-
wala si¢ w catkowitej defensywie (wyjaw-
szy Chiny), nie mogac powstrzymaé po-
stepujacej ofensywy Aliantow. Wiosng tego
roku, na pograniczu birmansko-indyjskim
trwaly zacigte walki wokot Imphal, ktére
zakonczyly sie druzgocaca kleska armii ja-
ponskiej. Na Nowej Gwinei sity dowodzo-
ne przez generata Douglasa MacArthura do
konca lipca opanowaly catoé¢ wyspy, a kilka
odcietych garnizondéw japonskich nie stano-
wilo juz dla Amerykanéw i Australijczykéw
zagrozenia. Na $rodkowym Pacyfiku czer-
wiec 1944 roku przyni6st Japonii katastro-
falng kleske w Bitwie na Morzu Filipinskim,
co w konsekwencji przyniosto upadek Ma-
rianéw Pdtnocnych i odcigcie wigkszosci ar-

chipelagu Karolin od szlakéw zaopatrzenio-
wych z Japonii. Sity amerykanskie atakujace
w rejonie Nowej Gwinei oraz Centralnego
Pacyfiku stanety na przedpolu Filipin, a na
zdobytych wyspach Marianéw Amerykanie
szybko zbudowali bazy dla strategicznych
bombowcéw B-29, ktére mogly zaatako-
wac centra przemystowe i najwieksze mia-
sta Japonii. Natomiast trudng sytuacje floty
japonskiej najlepiej oddaja stowa dowodza-
cego nig admirata Toyody Soemu, wypo-
wiedziane sierpniu 1944 roku: ,,Sytuacja na
polu walki skomplikowata si¢ od czasu ope-
racji «A». Z drugiej jednak strony operacje
nieprzyjaciela staly si¢ trudniejsze z powo-
du wydluzenia jego morskich linii zaopatrze-
niowych. A poniewaz sita operacyjna lotnic-
twa bazowego jest niewystarczajgca, Flota
Ruchoma musi uzy¢ maksymalnych sit...
Musi to by¢ desperacki wysitek zmierzajgcy
do pokonania nieprzyjaciela™. Jak sie wkrét-
ce okazalo kluczowe w tej wypowiedzi byto
stwierdzenie: ,desperacki wysitek”

Oprécz klesk na polu bitwy Japonia prze-
grywala tez z kretesem wyscig produk-
cyjno-technologiczny z USA. Produkcja

1. S. Morison, History of United States Naval Opera-
tions in World War II, vol. XIL, [cyt. za:] Z.]. Krala, Kam-
panie powietrzne II wojny swiatowej. Daleki Wschod,
cze$¢ VII, s. 48.
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przemystu zbrojeniowego Amerykanéw
zdecydowanie przewyzszala analogicz-
ne osiagniecia Japonczykow. Wida¢ byto to
wyraznie zwlaszcza w iloéci schodzacych
z tasm produkcyjnych samolotéw oraz wo-
dowanych statkow i okretéw. Do tego sprzet
wytwarzany przez fabryki i stocznie USA
byt lepszy jakosciowo od wytworéw Made
in Japan. Wida¢ to bylo najbardziej w prze-
mysle elektronicznym, gdzie Japonczycy
(chociazby na polu produkeji radaréw) po-
zostali zdecydowanie w tyle. Ogromnym
problemem byly tez kompetencje nowych
pilotéw, bowiem niski poziom wyszkole-
nia absolwentdw szkot lotniczych Cesarstwa
powodowal, ze nie mogli oni skutecznie
walczy¢ o niebo z lepiej przygotowanymi
do boju pilotami USA. Jeszcze wigkszym
problemem bylo kurczenie si¢ zapaséw pa-
liw ptynnych Japonii. Juz od drugiej potowy
1943 roku amerykanskie okrety podwodne
zaczely zbiera¢ krwawe zniwo, topigc coraz
wiecej statkéw handlowych transportuja-
cych z podbitych terendw tak potrzebne Ce-
sarstwu surowce naturalne. Priorytetowym
celem staly sie tankowce, ktére zaczely po-
nosi¢ dotkliwe straty. Import ropy naftowe;j
do Japonii ulegl stopniowemu ogranicze-
niu i kraj ten stanal w obliczu kryzysu pa-
liwowego. Juz na poczatku 1944 roku rezer-
wy paliw zaczely si¢ niepokojaco kurczy¢,
a w drugiej polowie tego roku sytuacja stala
sie krytyczna. Flocie wojennej wystarczalto
rezerw paliwa na podjecie tylko jednej duzej
operacji morskiej, a lotnictwo zaczelo ogra-
nicza¢ dostawy paliw dla jednostek trenin-
gowych, co jeszcze poglebito kryzys w szko-
leniu lotnikéw. W potaczeniu z faktem, iz
amerykanska ofensywa zblizata sie do Fili-
pin, niosto to dla Japonii niezwykle powaz-
ne zagrozenie.

Nawet najmniej blyskotliwi stratedzy ja-
ponscy musieli zwrdci¢ uwage na fakt, ze
utrata Filipin réwnala si¢ odcigciu Japonii
od bogatych w surowce naturalne (w tym
rope naftowa) terenéw polozonych na po-
tudnie od zagrozonego archipelagu. Wnio-
sek byl oczywisty - Filipin nalezalo broni¢
za wszelka ceng. Archipelag ten stanowit
duzy obszar, z gesta siecig lotnisk, potozo-
ny na tyle blisko Tajwanu i Japonii aby do-
sy¢ szybko przerzuca¢ tam sily powietrzne.
Armia japonska zdotala zgromadzi¢ na Fi-
lipinach sity liczace okolo 400 000 Zolnie-
rzy, niezle uzbrojonych i wyposazonych jak
na mozliwosci Japonii w tamtym okresie.
W ich sklad wchodzita m.in. jedna dywizja
pancerna, a caloscig sit dowodzit najzdol-
niejszy general Armii Japonskiej, opromie-
niony stawa zdobywcy Singapuru Yamashi-
ta Tomoyuki. Gorzej wygladala sytuacja sit
powietrznych, ktére (biorac pod uwage sity
marynarki i armii) liczyly okoto 500 ma-

szyn, chociaz ta ilo$ciowa stabo$¢ czgscio-
wo kompensowala mozliwos¢ przerzucania
samolotow z Tajwanu oraz z samej Japonii.
Jednakze zaden czynnik nie mogt skom-
pensowa’ stabego wyszkolenia i braku do-
$wiadczenia bojowego wiekszosci pilotow.
Do tego dochodzit fakt skapych rezerw pa-
liwa oraz nie najlepiej rozwinietego zaplecza
remontowego.

Jednakze nie tylko sily powietrzne i woj-
ska ladowe mialy broni¢ Filipin. Bodajze
najwazniejsza role w ich defensywie mia-
ta odegra¢ Cesarska Flota. O ile w drugiej
potowie 1944 roku (przynajmniej na pa-
pierze) reprezentowata ona znaczacy sile, to
w praktyce jej sytuacja byta skrajnie trudna.
Najgrozniejszy orez floty wojennej, czyli lot-
nictwo pokladowe, byl juz catkowicie zuzy-
ty. Dokonana przez Amerykanéw w trak-
cie walk o Mariany eksterminacja lotnictwa
pokladowego spowodowala, Ze flota Japonii
mogla liczy¢ tylko na wsparcie lotnicze sit
stacjonujacych w bazach ladowych, co ogra-
niczalo jej mozliwosci operacyjne. Z tego
tez tytulu musiata dziata¢ w poblizu baz lot-
niczych ulokowanych na ladzie, w starciu
morskim liczgc na sile ognia pancernikow,
krazownikéw oraz niszczycieli.

Plan uzycia floty w obronie Filipin
uwzglednial ten czynnik. W lipcu i sierp-
niu japonscy stratedzy opracowali cztery
niezalezne plany ,,Sho” (pol. ,,Zwyciestwo”).
»Sho-1” dotyczyt obrony Filipin, ,,Sho-
2” Tajwanu, Wysp Rytkya lub potudnio-
wej czesci Kyushd, ,,Sho-3” opracowano na
wypadek ataku Amerykanéw na Honsha,
Shikoku oraz péinocne Kyushd, a ,,Sho-4”
uwzglednial ofensywe wroga na pdéinocna
Japonie¢ (Hokkaido lub Kuryle). General-
nie za najbardziej prawdopodobny uznawa-
no atak amerykanski na Filipiny. Osig pla-
nu ,Sho” (niezaleznie od wariantu) bylo
zniszczenie sit desantowych wroga. Opraco-
wany na wypadek inwazji USA na Filipiny
,»Sho-1” zakladal podzielenie sit floty na kil-
ka odrebnych zespoléw, majacych zrealizo-
wa¢ przypisane im zadania. Byt to plan za-
ktadajacy dzialania zespoléw dywersyjnych,
majgcych zmyli¢ przeciwnika, co pozwoli-
toby silom gtéwnym na wykonanie ich mi-
sji. Japonskie dowddztwo wyznaczylo zada-
nie unicestwienia amerykanskich okretow
desantowych zespolowi pancernikéw i kra-
zownikéw, ktore mialy dotrze¢ w rejon in-
wazji i zniszczy¢ transportowce US Navy
sifa swych dzial, przy wsparciu niszczycieli.
Pozostate mniejsze zespoly floty mialy roz-
proszy¢ uwage przeciwnika. Poczatkowo ja-
ponskie lotniskowce mialy udziela¢ wspar-
cia cigzkim okretom, w sposéb ktory mozna
by okresli¢ mianem ,tradycyjnego’, jednak-
ze wydarzenia z pazdziernika 1944 roku
spowodowaly, ze sytuacja ulegla zmianie.

Lotniskowcom japonskiej floty postawiono
zupelnie inne zadanie — przyciagniecie uwa-
gi Amerykanow.

Kalkulacja japonskich dow6dcéw byta
stosunkowo prosta. Liczono na to, ze Ame-
rykanie uznaja lotniskowce za gléwna ,,piesé
uderzeniowq” Japonskiej Cesarskiej Mary-
narki Wojennej i skoncentrujg na nich swe
ataki. W ten sposob japonskie lotniskowce
mialy odciagna¢ uwage amerykanskiego lot-
nictwa pokladowego od pozostalych zespo-
téw. Podczas gdy Amerykanie byliby zajeci
poscigiem lub atakowaniem zespotu cesar-
skich lotniskowcow, ciezkie okrety wojenne
mogly dotrze¢ do rejonu desantowania i roz-
prawi¢ sie z sitami inwazyjnymi USA. Plan
ten byt odbiciem dramatycznej sytuacji Ja-
ponii w tym okresie, ryzyko niepowodze-
nia bylo bowiem ogromne. Projekt wyma-
gal starannej koordynacji i rozktadu operacji
w czasie. Nawet gdyby udato si¢ zmyli¢ Ame-
rykanéw, transportowce w rejonie desantu
nalezalo zniszczy¢ zanim lotniskowce U.S.
Navy rozprawia si¢ z zespolem lotniskowcow
Ozawy i przyplyna na odsiecz atakowanym
sifom desantowym. Inny rozwéj wydarzen
grozit unicestwieniem zespotu pancernikéw
i krazownikéw. Do tego nalezato tez jak naj-
mocniej okaleczy¢ sily lotniskowcow USA,
tyle tylko, ze stabo$¢ japonskiego lotnictwa
bazowego w duzej mierze czynila te zamie-
rzenia nierealnymi do spelnienia. Problema-
tyczne wydawalo sie tez zapewnienie osto-
ny powietrznej wlasnym okretom. Japonskie
dowddztwo uznalo jednak, Ze nalezy ponies¢
ryzyko. Gdyby Filipiny padly, wyczerpanie
zapasOw paliwa i tak unieruchomiloby flote.
Rozbicie sit desantowych wroga dawalo Ja-
ponii szanse ztapania oddechu.

Co ciekawe, pierwotny plan obrony Fili-
pin powstal wczeéniej niz Amerykanie za-
decydowali o ataku na ten archipelag. Ja-
ponski autor Itd Masanori sugeruje, Ze to
wiceadmiral Ozawa Jisaburd zaproponowat
takie wykorzystanie lotniskowcéw, w do-
datku mialo to nastapi¢ tuz przed bitwa.
Jednakze z przestuchan Ozawy (notabene,
na ktdre powoluje si¢ wzmiankowany au-
tor!) wynika, ze idea ta wyszla od admira-
ta Toyody Soemu. Powojenne przestuchania
Toyody wskazuja, ze Japoriczykom zabra-
klo czasu na doszkolenie pilotéw lotnictwa
pokladowego, a wczesniejszy niz przewidy-
wano termin ladowania sit amerykanskich
zmusit ich do dzialania takimi sitami i §rod-
kami, jakie posiadali w danej chwili. W kaz-
dym razie Toyoda wyraznie stwierdzit, ze
wyslanie lotniskowcow jako przynety nie
byto czgécig pierwotnego planu ,,Sho-1 taki
wymusily zaistniale okolicznosci, o ktérych
bedzie jeszcze mowa.

Faktem jest, Ze w omawianym okre-
sie sity amerykanskie posiadaly pelng ini-
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Lotniskowiec Zuihé byt jednym z mniejszych okretéw tej klasy zespotu wiceadmirata Ozawy.

cjatywe strategiczng. Opanowanie Maria-
néw i Nowej Gwinei dawalo mozliwos¢
ataku w kliku kierunkach, co spowodowa-
fo rozdzwieki w amerykanskim dowodz-
twie. Szef sztabu marynarki wojennej Sta-
néw Zjednoczonych admirat Ernest King,
wraz ze swymi planistami optowat za ude-
rzeniem bezpoérednio na Tajwan, co row-
niez odcieloby Japonie od dostaw surowcéw
z potudnia. Szefowie Komitetu Polaczonych
Sztabéw postulowani atak na Wyspy Bonin,
Iwojima i Rytiky. Tymczasem general Do-
uglas MacArthur postulowat atak na Filipi-
ny. Podkreslat przy tym nie tylko znaczenie
strategiczne archipelagu, ale takze korzysci
polityczne, ptynace z opanowania Filipin.
Nie bez znaczenia byt tu fakt, Ze opuszczajac
opanowywany w 1942 roku przez Japonczy-
kéw Luzon, MacArthur obiecal, ,,Ja tu jesz-
cze powréce!”.

Spory dotyczace przyszlego celu ofensy-
wy byly tak duze, ze spowodowaly pat, ktory
rozwigzany zostal dopiero przez prezydenta
Franklina Delano Roosevelta. 26 i 27 lipca
1944 roku odbyto si¢ spotkanie prezyden-
ta z admiralem Chesterem Nimitzem oraz
MacArthurem. Po wystuchaniu obu stron
prezydent przychylil sie do koncepcji gene-
rata, opowiadajacego si¢ za atakiem na Lu-
zon po opanowaniu wyspy Leyte, potozonej
mniej wiecej w srodku archipelagu Filipin.
Zakladano przy tym wcze$niejsze opanowa-
nie wysp Morotai, Yap i Palau, a nastepnie
potozonej na potudniu Filipin wyspy Min-
danao. Plany te ulegly jednak zmianie.

Na poczatku drugiej dekady wrzesnia ze-
spol lotniskowcow Trzeciej Floty USA do-
wodzony przez wiceadmirata Williama Hal-
seya wykonal rajd w rejon planowanych
desantéw, donoszac o zaskakujgco stabym
oporze stawianym przez Japonczykow. Fak-
tem jest, ze ci oszczedzali swe sity na decy-

dujaca rozgrywke, ale Amerykanie uzna-
li, ze mozliwe jest przyspieszenie uderzenia
na Leyte, przy omini¢ciu Mindanao. W ta-
kiej sytuacji zdecydowano o tym, ze de-
sant na tg wyspe zostanie przeprowadzony
20 pazdziernika (zamiast wczesniejszej daty
grudniowej). Amerykanie postanowili wy-
kona¢ rajd w poblize Tajwanu aby uniesz-
kodliwic¢ sily powietrzne Japonii w tym rejo-
nie, a nastgpnie dokonac¢ atakéw na lotniska
polozone na samych Filipinach. Ostabienie
lotnictwa wroga warunkowalo sukces ope-
racji. W razie gdyby do akgji przystapita ce-
sarska flota miala ona ulec rozbicu dzieki
przewadze sit morskich i lotniczych USA.
Plan byt ambitny, ale Amerykanie uwaza-
1i, Ze posiadaja sity wystarczajace do jego re-
alizacji. Mogli oni rzuci¢ do akeji 9 duzych
lotniskowcow floty (Enterprise oraz 8 typu
Essex) oraz 8 mniejszych typu Independen-
ce. Na ich pokladach stacjonowato ponad
1070 samolotéw. Wspomniane sily skupial
zespot szybkich lotniskowcéw TF 38. Okre-
ty te, podzielone na cztery grupy operacyj-
ne (TG 38.1, TG 38.2, TG 38.3, TG 38.4)
wspieralo 6 pancernikéw, 17 krazownikow
oraz 64 niszczyciele. Tak wygladata glow-
na ,,pig§¢ uderzeniowa” Trzeciej Floty do-
wodzonej przed admirata Williama Halseya
(sitami szybkich lotniskowcow dowodzit
wiceadmirat Marc Mitscher). Do tego Ame-
rykanie mogli liczy¢ na 18 lotniskowcow
eskortowych z ponad 500 maszynami na
poktadach oraz na dalsze 6 pancernikéw,
8 krazownikéw oraz 28 niszczycieli, stano-
wigce Zespdl Wsparcia Ogniowego. Sily te
uzupelniaty jednostki desantowe i ich osto-
na, ktére mialy przewiez¢ wojska liczace (na
poczatku inwazji) 70 000 zolnierzy. Jak wi-
da¢ Siédma Flota dowodzona przez wicead-
mirata Thomasa Kinkaida, ktéra miala do-
kona¢ desantu na Leyte, takze prezentowata

Fot. zbiory Shizuo Fukui

sie wyjatkowo okazale. Lacznie Amerykanie
zgromadzili flote liczaca ponad 700 jedno-
stek plywajacych.

Sity japonskie, ktore w trzeciej dekadzie
pazdziernika wyruszyty w kierunku Filipin
przedstawialy sie nastepujaco:

« najwazniejsza rola przypadata Sitom
Centralnym (okreslanym tez jako Zespot
A lub Pierwsze Sity Uderzeniowe). Dowo-
dzone byly przez wiceadmirata Kurite Ta-
keo. Skfadaly si¢ z: 5 pancernikéw (w tym
dwoch gigantycznych superpancernikow:
Yamato i Musashi), 10 lekkich i 2 ciezkich
krazownikdéw oraz 15 niszczycieli. Stacjono-
waly one w rejonie Sumatry, w poblizu ro-
ponosnych pdl Borneo. Mialy one ruszy¢
w kierunku Leyte i 25 pazdziernika wplynac
tam z kierunku péinocnego. Zespot ten dys-
ponowal najwiekszg sila ognia i to w jego
dzialaniach pokladano najwigksze nadzieje;

o drugi zespo6t stanowily Sity Potudniowe
(znane jako Zespo6l C). Dowodzone przez
wiceadmirata Nishimure Shoji. Sktadaly sie
z: 2 starszych pancernikéw, cigzkiego kra-
zownika i 4 niszczycieli. Miat on poptyna¢
nieco inng tras¢ niz okret Kurity, tak aby
25 pazdziernika wplyna¢ do Zatoki Ley-
te od potudnia i wraz z Sitami Centralnymi
zniszczy¢ sity desantowe USA;

« z zespolem Nishimury mial wspéldzia-
ta¢ Drugi Zesp6t Dywersyjny (mozna spo-
tka¢ tez nazwe Drugi Zespdt Uderzenio-
wy), ktérym dowodzil wiceadmiral Shima
Kiyohide. Jego sily obejmowaly 2 ciezkie i 1
lekki krazownik oraz 4 niszczyciele. Zesp6t
ten mial wyruszy¢ z Japonii, oplyna¢ za-
chodnie wybrzeze Filipin i nastepnie posu-
wac sie w pewnej odlegtosci za Nishimurg,
tak aby 25 pazdziernika takze wplyna¢ do
zatoki Leyte.

W sktad zespotéw floty wchodzily tez
Sily Gléwne (okreslane tez mianem Sit P6t-
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Wabik. Dziatalnos¢ japonskich lotniskowcdw w trakcie bitwy w Zatoce Leyte

nocnych), dowodzone przez wiceadmira-
ta Ozawe Jisaburd. Ich zadanie sprowadza-
fo si¢ do roli wabika, ktéry mial przyciagna¢
uwage Amerykanéw. W jego sktad wcho-
dzily: 1 duzy lotniskowiec floty, 3 lekkie lot-
niskowce, 2 pancerniki lotnicze, ostaniane
przez 3 krazowniki lekkie i 8 niszczycieli.
Zespot ten (wyplynat z Japonii) powinien
da¢ si¢ wykry¢ Amerykanom (chodzi-
to przede wszystkim o 3. Flote dowodzona
przez admirata Halseya), odciagna¢ ich lot-
niskowce jak najdalej na potnoc od zatoki
Leyte, co umozliwitoby pozostalym trzem
grupom japonskich okretéw realizacje po-
stawionego przed nimi zadania. Nalezy tu
wyraznie stwierdzi¢, Ze rola przynety najle-
piej oddaje stan japonskiej floty lotniskow-
cow w drugiej potowie 1944 roku.

Warto tu zauwazy¢, ze tego typu prak-
tyke mozna bylo zauwazy¢ we wczedniej-
szych operacjach z wykorzystaniem lotni-
skowcow Cesarstwa. Wystarczy popatrzeé
na losy lotniskowca Ryiijo, ktdry tez odegral
role ,,przynety” w trakcie Bitwy u Wschod-
nich Wysp Salomona (sierpienn 1942 roku).
Dzialal on w ramach zespotu dywersyjnego,
ktory mial zaatakowaé amerykanskie lotni-
sko Henderson Field oraz przyciagnaé uwa-
ge lotniskowcow amerykanskich, dajac tym
samym mozliwo$¢ zadania gléwnego cio-
su flocie USA przez japonskie lotniskow-
ce Shokaku i Zuikaku. Faktem jest, ze rola
»przynety” zakonczyla sie dla Ryijo fatalnie,
zostat on bowiem zatopiony, ale dzieki temu
poswieceniu niewiele brakowalo, aby Ame-
rykanie poniesli z rak pilotéw duzych lotni-
skowcow Cesarstwa powazne straty?. Row-
niez w trakcie Bitwy na Morzu Filipinskim
Japonczycy wyslali na czolo swe najmniej-
sze lotniskowce, liczac, ze to na nich skupi
sie ogien nalotéw przeciwnika, w tym wy-

padku jednak sytuacja potoczyla sie innym
torem niz oczekiwali japoniscy dowddcy.

Japonska flota lotniskowcow
w przededniu Bitwy o Leyte

Bitwa na Morzu Filipinskim, rozegra-
na w dniach 19 i 20 czerwca 1944 roku, to
niewatpliwie fatalny rozdzial w historii ja-
ponskiego lotnictwa poktadowego. W serii
star¢ powietrznych Amerykanie rozgromili
trzy korpusy lotnictwa poktadowego (601.,
652. i 653. Kokutai), topiac tez jeden lotni-
skowiec floty (Hiyo). Natomiast amerykan-
scy podwodniacy uszczuplili Cesarska Flo-
te o dwa kolejne duze lotniskowce (Taiho
i Shokaku).

Wydarzenia z walk na Marianach stano-
wily tylko kulminacje btednej polityki ja-
ponskiego dowddztwa wobec tego rodza-
ju broni. O ile w pierwszej fazie Wojny na
Pacyfiku japonskie lotnictwo poktadowe
odniosto oszalamiajace sukcesy (wspomi-
najac chociazby atak na Pear]l Harbor), to
juz od polowy 1942 roku sytuacja ta ulegla
stopniowej zmianie. Bitwa na Morzu Kora-
lowym uszczuplita japonski stan posiada-
nia o lekki lotniskowiec, zgineto przy tym
wielu doswiadczonych pilotéw. Katastrofa
pod Midway oznaczala utrate 4 duzych lot-
niskowcéw floty oraz okolo setki doswiad-
czonych lotnikéw. Przewleklta kampania na
Guadalcanal oznaczala kolejne straty wérod
doswiadczonego personelu lotniczego, do
tego na dno poszedt kolejny lekki lotnisko-
wiec, wspomniany Ryiijo. Utrata lotniskow-
cow byta powaznym wyzwaniem dla japon-
skiego przemystu stoczniowego, ktéry nie
byt w stanie szybko uzupelni¢ poniesionych
strat. Co gorsza, szybko postepowala erozja
poziomu wyszkolenia pilotow. Paradoksal-
nie, duze straty w personelu latajacym po-

Roéwniez Chitose (na fotografii) wraz z blizniaczym Chiyoda tworzyt zespot Ozawy.

niesiono nie tylko w krwawych starciach
powietrzno-morskich A.D. 1942, ale tez
w roku 1943, w ktérym to japonskie lotni-
skowce nie starly sie z sitami Amerykanow.
Jednakze ich personel latajacy nie otrzymat
mozliwoéci wypoczynku i doszkolenia. Po-
garszajaca si¢ sytuacja militarna, zwlasz-
cza w rejonie Wysp Salomona, spowodowa-
ta, ze Japoniczycy wykorzystywali lotnictwo
pokltadowe jako rezerwe, rzucang do wal-
ki w kryzysowych sytuacjach, lub tez jako
wsparcie ofensyw powietrznych. Za kazdym
razem startujace z baz ladowych maszyny
pilotowane przez lotnikéw poktadowych
ponosily straty, ktérych kulminacja nastapi-
ta w trakcie operacji ,R0"

Na przelomie pazdziernika i listopada
1943 roku przesuniete na lotniska wokoét
Rabaul samoloty poktadowe poniosty do-
tkliwe straty. Z 173 maszyn wystanych do
walki powrdcilo zaledwie 52, a §mier¢ wie-
lu doswiadczonych lotnikéw byta niepowe-
towanym uszczerbkiem. Japonskie lotnic-
two poktadowe musialo zosta¢ odtworzone
niemal od podstaw, a na to zabrakto po pro-
stu czasu. Dlatego tez w przeddzien Bitwy
na Morzu Filipiniskim japonskie lotniskow-
ce ruszyly do walki z lotnikami, ktérych po-
ziom wyszkolenia pozostawial wiele do zy-
czenia. Przykladowo, piloci pokladowego
652. Kokiitai wykazywali niski poziom na-
wigacji w lotach nad oceanem, a w ramach
oszczednosci paliwa ¢wiczyli loty w odle-
glosci nie przekraczajacej 200 kilometréw
od lotniskowcow. Tymczasem w trakcie re-
alnej walki musieli pokona¢ trzykrotnie
wigekszy dystans. Lotnicy ci rzuceni do walki
stali sie wdzigcznym celem dla pilotow ame-

2. Szerzej o bitwie koto Wschodnich Salomonéw,
[por:] K. Zalewski, Japoriskie lotnictwo poktadowe, wyd.
II, Warszawa 1999.
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Okretem flagowym zespotu byt lotniskowiec Zuikaku, weteran walk na Pacyfiku.

rykanskich mysliwcéw pokladowych, a nie-
liczni japonscy doswiadczeni piloci nie byli
w stanie zmieni¢ rezultatu walk.

Po Bitwie na Morzu Filipinskim stalo sie
oczywiste, ze kregostup japonskiego lotnic-
twa poktadowego zostal w jej trakcie ztama-
ny. Co prawda szeé¢ z dziewieciu lotniskow-
cow zdotato wycofa¢ sie do Japonii, ale ich
hangary $wiecily pustka. Bitwe przetrwalo
zaledwie kilkadziesigt samolotow, a japon-
skie lotnictwo poktadowe przestalo sie li-
czy¢ w dalszych walkach. Jesienig 1944 roku
Japonia posiadata sze$¢ lotniskowcéw w go-
towosci bojowej, ktdre teoretycznie mogly
przenies¢ w rejon bitwy okoto 250 samolo-
tow. Najwiekszym z okretéw byl Zuikaku,
weteran wielu poprzednich bitew. Jednak-
ze jego przeszte dokonania bojowe nie mo-
gly przestoni¢ faktu, ze obecnie okret ten
mogt co najwyzej liczy¢ na swoja artylerie
przeciwlotnicza. To samo dotyczylo pozo-
statych okretow, lotniskowcéw: Junyo, Chi-

tose, Chiyoda, Ryithé oraz Zuihé. Bazowa-
ty na nich smetne resztki trzech korpuséow
powietrznych, a na wyszkolenie lotnikéw
zdolnych nawiaza¢ walke z sitami USA bra-
kowalo juz czasu i paliwa. Sytuacji nie po-
prawial fakt, ze sity te wzmocnily dwa hy-
brydowe okrety: pancerniki lotnicze Ise
i Hyiiga. Decyzja o konwersji tych okretéw
na pancerniko-lotniskowce zapadta po kle-
sce pod Midway. Przebudowa budzita spo-
re kontrowersje, przestuchiwany po wojnie
wiceadmiral Matsuda Chiaki stwierdzit, ze
samoloty mogly z nich startowa¢, natomiast
nie mogly ladowa¢. Poza tym grupa lotni-
cza liczyla co najwyzej jedenascie wodnosa-
molotéw i tylez samo bombowcéw nurkuja-
cych. Okazalo sig, ze samoloty w ogéle nie
operowaly z ich pokladéw, a przyczyna tego
bylo niewystarczajace wyszkolenie lotnikéw
stacjonujacego na nich 634. Kokitai.

Co prawda w stoczniach japonskich kon-
czono wlasnie prace przy wyposazeniu kil-

Fot. zbiory Shizuo Fukui

ku nowych lotniskowcéw (ogromnego Shi-
nano oraz nieco mniejszych Unryi, Amagi
i Katsugari, nie liczac kilku innych jedno-
stek znajdujacych si¢ w réznych stadiach
budowy), ale nawet szybkie ich wcielenie do
stuzby nie poprawitoby sytuacji. O ile jesz-
cze od biedy mozna byto wyprodukowa¢
dla tych lotniskowcow odpowiednig liczbe
maszyn pokladowych, to niemozliwe bylto
zapewnienie im kompetentnego personelu
latajacego.

Problem bardzo niskich kwalifikacji za-
t6g lotniczych dotykal calej resztki lotnic-
twa poktadowego Japonii. W 4. Flotylli Lot-
niczej lotnicy mogli co najwyzej operowaé
z baz ladowych, natomiast lgdowanie na lot-
niskowcach przerastato ich mozliwo$ci. Po-
twierdzaja to powojenna zeznania przestu-
chiwanych japonskich oficeréw. Stad tez
pilotéw stacjonujacych na jednostkach two-
rzacych ten dywizjon przesunigto na For-
moze. To samo spotkalo poniekad czes¢

Tabela nr 1. Skiad Sit Pétnocnych oraz stan ich lotnictwa poktadowego przed bitwa pod przyladkiem Engafio

3. Flotylla Lotnicza

mysliwce bombowce nurkujace bombowce torpedowe
Lotniskowce:
Zuikaku 24(28) + 16" 8(7) 12(14)
Chitose 8+4 - 4(6)
Chiyoda 8+4 - 4
Zuiho 8+4 -- 4(5)

4. Flotylla Lotnicza

Pancerniki lotnicze: Hyiga, Ise

31. Flotylla Eskortowa

Krazowniki lekkie: /suzu, Oyodo™, Tama
Niszczyciele: Akizuki, Hatsuzuki, Kiri, Kuwa, Maki, Shimotsuki, Sugi, Wakatsuki

Irédto: M. It5, The end of the Imperial Japanese Navy, s. 87; www.combinedfleet.com . Skad lotnictwa poktadowego Ozawy w trakcie tej operacji budzi pewne kontrowersje. Wedtug 1td Masanori sity te liczyly tacznie 108
maszyn, jednakze w innych Zrodtach najczesciej podaje sie liczbe 116 samolotéw. Podobne rozbieznosci mozna znalez¢ opisujac grupy lotnicze poszczegéInych lotniskowcéw. Dlatego w tabeli w nawiasach podano liczby,
ktére mozna znalez¢ np. na stronie www.combinedfleet.com i te dane wydaja sie bardziej wiarygodne. Problemenm tez jest dokfadne okreslenie typow samolotéw, ktdrymi dysponowaty lotniskowce Sit Pdfnocnych. O ile wsréd
mysliwcéw dominowat typ A6M5 (w wersji a lub b), a bombowce nurkujace reprezentowaty D4Y1/2 Suisei/Judy (jak widac, bardzo nieliczne), to nie tak fatwo okresli¢ skfad samolotdw torpedowych. W czesci Zrédet przyjmuje
sie, ze byty B6N2 Tenzan/Jill jednakze pojawia sie pytanie, czy te samoloty stacjonowaty na poktadach lekkich lotniskowcéw 3. Flotylli. Przyktadowo, Z. J. Krala uwaza, ze wsréd samolotéw torpedowych mozna byto znalez¢ co
najmniej piec starszych samolotow B5N2 Kate. W kazdym razie te roznice nie moga przestonic oczywistego faktu — lotnictwo poktadowe, z ktérym Ozawa ruszyt do bitwy z nielicznymi samolotami, stanowiaca zbieranine z
Grup Lotniczych: 607., 652.1653., w dodatku pilotowane byty one przez stabo wyszkolonych lotnikéw. Jego wartos¢ bojowa byta zatem bardzo niewielka, a osiem samolotéw wigcej czy mniej zupetnie nie zmienia tego faktu.
Wsrod pozostatych okretow Ozawy tylko lekki krazownik Oyodo posiadat dwa wodnosamoloty, uzywane do patroli przeciwpodwodnych i rozpoznania.

* Mysliwsko-bombowa wersja A6M Zero, ** Jednostka ta przenosita dwa wodnosamoloty.
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Tabela nr 2. Dane taktyczno-techniczne lotniskowcow japoriskich uzytych w trakcie bitwy

) (hitose o
Okret: Zuikaku Chiyoda Zuiho
Wypornosc (ton)
standardowa: 25675 11190 11260
maksymalna: 32100 15300 14200
Wymiary (metry)
(dtugosé/szerokosc)
poktad lotniczy: 242,2x29 180x23 180x23
okret: 257,5x26 192x 21 201,5x18
::;;:)';’)’(i::;):::ﬂ;')y”k'e' 16x127 8x127 8x127
nppr (niekierowane przeciwlotnicze pociski rakietowe) 96X 25 48x25 68x25

1168nnpr x 120 168nnpr x 120
Liczba samolotow maks. 84 30 30
Mocmaszyn (KM) 160 000 44000 52000
Predko$¢ maksymalna (w) 34,2 28,9 28
Zasieg (Mm)/przy predkosci 9700/18 20250/18 14300/18
Zatoga 1660 800 785
215 — na linii wodnej przy maszynowni
Opancerzenie (mm) 150 — poktad nad maszynownia, magazynami brak brak
paliwa i amunicji

Irédto: Z.). Krala, Kampanie powietrzne Il wojny swiatowej, cz.VII, s. 195; G. Barciszewski, Okrety lotnicze Japonii, 5. 62-63, 67, 88; K. Zalewski, Japoriskie lotniskowce — historia rozwoju, ,Militaria XX wieku’, cz. 2, 5. 46-47.

lotnikéw 3. Flotylli. Rozkazem admirata
Toyody Soemu réwniez wystano ich na Taj-
wan. Tu takze nalezy dopatrywa¢ si¢ przy-
czyny, ze w dniu rozpoczecia operacji ,,Sho’,
na pokladach czterech lotniskowcéw stacjo-
nowalo tylko 116 maszyn, a Junyo i Ryitho
pozostaly w portach. Przypuszczenia, Ze
to straty poniesione w bitwie powietrzno-
-morskiej w okolicach Tajwanu zawazy-
ty na pustkach w hangarach japonskich lot-
niskowcow, w $wietle zeznan wiceadmirata
Matsudy nie do konca wydaja si¢ prawdzi-
we. W kazdym razie nie ulega watpliwo$ci,
ze poziom wyszkolenia ogromne;j wiekszo-
$ci lotnikéw morskich Japonii byt bardzo
niski. Posiadane przez nich umiejetno$ci

nie mogly napawac¢ jakimkolwiek optymi-
zmem wiceadmirata Ozawy, czesto ich nalot
wynosit zaledwie 80 godzin, a nawet 100 czy
120 godzin zanadto nie poprawiato sytuacji.
Bylo to bowiem zdecydowanie za mato na-
wet na przeci¢tne opanowanie rzemiosta pi-
lota bojowego, nie méwiac juz o wymaga-
niach stawianych przed lotnikami majgcymi
operowac¢ z poktadéw lotniskowcow.

Sklad Sit Pétnocnych, stan ich lotnictwa
pokladowego oraz dane techniczne lotni-
skowcow japoniskich uzytych w trakcie bitwy
o zatoke Leyte przedstawiaja Tabele nr 11 2.

Jak wida¢, w zespole Ozawy jedynie lotni-
skowiec Zuikaku prezentowat duza warto$¢
bojowa, pozostale okrety lotnicze Cesarstwa

Dla wzmocnienia przydzielono zespotowi Ozawy pancerniki lotnicze Hyuga (na fotografii) oraz Ise.

byty albo niewielkimi, lekkimi lotniskow-
cami, albo stanowity hybrydowe rozwigza-
nie - przebudowane na lotniskowce pancer-
niki. Tyle tylko, ze bez ich gtéwnego oreza
zaczepno-obronnego, czyli samolotéw po-
ktadowych, jednostki te byly de facto bezsil-
ne. Tyle tylko, Ze Amerykanie niekoniecznie
musieli o tej stabosci wiedzie¢. Jednakze na-
wet gdyby na pokfadach japonskich lotni-
skowcédw znajdowat si¢ przewidziany eta-
tem komplet samolotéw (nieco ponad 200),
to i tak przewaga USA bylaby ogromna. Na
tym etapie wojny potega Amerykanéw byta
po prostu zbyt wielka. Natomiast mozna
stwierdzi¢, ze w dwczesnej flocie lotniskow-
cow Japonii nie brakowalo tylko jednego

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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Fot. U.S. Naval Historical Center

1966).

- ducha walki. Na pokonanie tak potezne-
go wroga z jakim miala sie zmierzy¢ bylo to
jednak stanowczo zbyt mato. Dotyczylo to
zreszty calej floty Cesarstwa.

Wstepne ruchy flot

Amerykanski desant na wyspe Leyte po-
przedza¢ miala seria operacji powietrzno-
-morskich oraz desantowych. W polowie
wrzesnia wylagdowali na Palau, o ktére sto-
czyli zazarta bitwe z walczacymi, jak zwy-
kle, do konica Japonczykami. O wyspe Mo-
rotai walki okazaly sie mniej zaciete, a atolu
Ulithi nie bronil ani jeden Japonczyk. Ta
zdobycz okazala si¢ najbardziej cenna, bo-
wiem atol byt znakomitym kotwicowiskiem
dla floty. Takze we wrzesniu 1944 roku lot-
niskowce U.S. Navy nawiedzily réwniez re-
jon Filipin niszczac (wedle ocen amery-
kanskich) kilkaset samolotéw japonskich,
co obnizylo potencjal lotnictwa Cesarstwa.
Jednakze Japonczycy szybko mogli prze-
rzucaé via Tajwan positki lotnicze na Fili-
piny. Dlatego tez Amerykanie postanowili
wykona¢ $miate uderzenie na lotniska For-
mozy, aby chociaz czgsciowo uniemozliwi¢
Japonii wspieranie lotnictwa stacjonujace-
go na Filipinach.

Rajd zespolu szybkich lotniskow-
coéw TF 38 na Tajwan i jego okolice trwat
w dniach 10-16 pazdziernika 1944 roku.
Najpierw uderzono na Okinawe, nie na-
potykajac na powazniejszy opdr w powie-
trzu. Od 12 pazdziernika atakowano lotni-
ska Formozy i lokalng zegluge. Tym razem
Japonczycy starali si¢ energicznie przeciw-
dziata¢ nalotom sit amerykanskich, jednakze
- jak ujat to wiceadmiral Fukudome Shigeru
- ich myéliwce byly jak ,,mndstwo jajek rzu-
canych o $ciang”®. Poniesione w powietrzu
i na ziemi straty okazaly si¢ bardzo powaz-
ne, zwlaszcza, ze straty amerykanskie byty
umiarkowane. Kosztem 89 wiasnych samo-
lotéw i dwoch powaznie uszkodzonych cigz-
kich krazownikéw, Amerykanie zniszczyli

ponad 300 samolotow japorskich? oraz kil-
kadziesiat statkow. Swoja droga, Japonczycy
oglosili ogromne zwycigstwo, oglaszajac za-
topienie co najmniej 11 lotniskowcoéw wroga
(sicl). Oczywicie byta to kompletna bzdu-
ra. Tymczasem ,zatopione” amerykanskie
lotniskowce udaly si¢ w rejon Filipin, aby
wspiera¢ desant na Leyte.

Rajd zespotu lotniskowcéw Halseya mial
wazkie znaczenie dla nadchodzacej bitwy.
Amerykanskie uderzenie na Tajwan spowo-
dowalo, ze japonskie sity powietrzne operu-
jace z baz ladowych poniosly ciezkie stra-
ty, oceniane na ponad 500 maszyn. Wéréd
zniszczonych samolotéw czeé¢ stanowity te
pochodzace z lotniskowcow Ozawy, a wy-
stane rozkazem admirata Toyody na Taj-
wan. W ten sposob rozwialy sie nadzieje na
skuteczne wsparcie powietrzne dla okretow
japonskich, a lotnictwo pokladowe Ozawy
zostalo zredukowane do nedznych resztek,
liczacych nieco ponad setke maszyn®. Ta-
kie ostabienie sit lotniskowcéw spowodo-
walo, ze cala nadzieja na zwyciestwo leza-
fa juz tylko w dziataniach ciezkich okretow
Kurity. Z tego najwazniejsza rola w nadcho-
dzacej bitwie przypadla zespotowi wicead-
mirala Kurity. Ozawa, uwazany za jednego
z najzdolniejszych dowddcéw Cesarstwa,
w praktyce musial wypelni¢ role przynety.
Dodatkowo, staba skutecznoé¢ japonskiego
lotnictwa spowodowala, Ze siggnieto po nie-
konwencjonalne metody walki — ataki spe-
cjalne (czytaj: samobojcze). Mysliwce Zero,
z podwieszonymi bombami 250-kilogra-
mowymi, mialy uderza¢ w poklady wrogich
lotniskowcéw, przynajmniej czasowo wy-
taczaja je z walki. Wedle pomystodawcow
tak desperackiej taktyki zwigkszalo to szan-
se przedostania si¢ cigzkich okretéw w rejon
desantu i rozgromienia sit amerykanskich.

13 pazdziernika z Hollandii (Nowa Gwi-
nea) wyplyneta czes$¢ amerykanskiej flo-
ty desantowej. Pozostale okrety wyruszyly
dzien pozniej z Wysp Admiralicji. 17 paz-
dziernika amerykanie opanowali kilka wy-
sepek w poblizu Leyte, co ostatecznie prze-
konato dowddztwo japonskie co do celu
amerykanskiej ofensywy. Nastepne dni
uplynely sitom USA na atakowaniu okolicz-
nych lotnisk, tratowaniu oraz bombardowa-
niu celéw na samej Leyte. 20 pazdziernika,
okoto godz. 10.00 rano pierwsi amerykan-
scy zolnierze wyladowali na Leyte.

Dzien wcze$niej w cesarskiej kwaterze
gléwnej zapadla decyzja o rozpoczeciu ope-
racji ,,Sho-17. W strone wroga wyruszyly po-
szczegolne zespoly, w jeszcze jednej prébie
pokonania wroga. Juz 18 pazdziernika, z ko-
twicowiska Lingga (wschodnie wybrzeze Su-
matry, na potudnie od Singapuru) wyruszy-
ly Sily Centralne, ktdre nastepnie dotarly do
zasobnego w rope Brunei, gdzie pobraty pa-

liwo (oczekujac w migdzyczasie na dokladne
wytyczne ze strony admirata Toyody) i trzy
dni pézniej poptynely w kierunku Leyte. Ich
trasa wiodla przez zachodnie wybrzeza wy-
spy Palawan, potozong pomiedzy Luzonem
a Samar cie$ning San Bernardino, po ktorej
pokonaniu miaty uderzy¢ na sity amerykan-
skie w Leyte. Razem z Sitami Centralnymi
wyplynety Sity Potudniowe, ktére (uzupet-
niajac wezesniej paliwo w Brunei) poptyne-
ty jednak przez morze Sulu i nastepnie mia-
ty zaatakowa¢ Leyte od poludnia, wczesniej
przeplywajac przez cie$ning Surigao. Dru-
gi Zespot Dywersyjny Shimy wyruszyt juz
15 pazdziernika plynac z Japonii, aby - po
oplynieciu Okinawy i zachodniego wybrze-
za Tajwanu — oming¢ od zachodu tukiem Fi-
lipiny i nastepnie posuwac si¢ za Sitami Po-
tudniowymi.

20 pazdziernika Sity Pétnocne opuscily
baze w Oita (Japonia) w towarzystwie Ze-
spolu Zaopatrzeniowego, skladajacego si¢
z tankowcow Takane Maru oraz Jinei Maru,
ostanianych przez kilka eskortowcow.
O godz. 18:00 okrety Ozawy opuscily Morze
Wewnetrzne przez ciesnine Bungo. Detek-
tory wrogich radaréw, zainstalowane na po-
kiadach okretéw japonskich wykryly emisje
fal pochodzacych z okr¢téw podwodnych
U.S. Navy, jednakze zespot Ozawy nie zostal
przez nie wykryty. Nad Sitami Péinocnymi
patrolowato dziesig¢ samolotéw, wystanych
z misja przeciwpodwodng, a okrety Ozawy
udaly sie w kierunku wschodnim, aby na-
stepnie zwrdci¢ si¢ ku Filipinom.

Kolejny dzien takze nie minat bez emo-
¢ji zwigzanych z wrogimi sitami podwodny-
mi. Okoto potudnia zameldowano o wykry-
ciu szuméw torped, co ponownie zmusito
zespol Ozawy do podjecia akcji unikowej,
a niszczyciele eskorty zrzucity kilka bomb
glebinowych. Jednakze i tym razem amery-
kanskie okrety podwodne nie wykryty po-
chodu Ozawy. Mozna spotka¢ si¢ z opinia-
mi, ze byla to swoista ironia losu, poniewaz
Sily PéInocne stanowi¢ mialy przynete, stad
tez ich szybkie wykrycie przez wroga by-
toby pozadane. Jednakze zbyt wczesne od-
krycie jego zespotu mogtoby spowodowa¢

3. Wojna na Pacyfiku, red. R. Burns, s. 119.

4. Zniszczeniu ulegto by¢ moze nawet 500 maszyn
Cesarstwa, istnieja tu powazne rozbiezno$ci w zrodtach.
Nie powinno to jednak dziwi¢, w trakcie zacietych walk
powietrznych zawyzanie strat drugiej strony to zjawisko
wrecz nagminne, do tego cze$¢ zgloszonych jako znisz-
czone na ziemi samolotéw mogto by¢ atrapami, lub zo-
sta¢ tylko uszkodzone i pozniej wyremontowane.

5. Przestuchiwany po wojnie wiceadmiral Matsuda
Chiaki podaje nieco inng przyczyne pustostanu w han-
garach lotniskowcow Ozawy. Kwestia ta zostala juz
wzmiankowana w tekscie. Nie da sie wykluczy¢, ze obie
te przyczyny sa prawdziwe, przeciez nie wykluczajg sie.
Wariant, ze stabe wyszkolenie lotnikow plus poniesione
na Tajwanie straty, byly przyczyna tak niewielkiej ilosci
maszyn, ktore mial do dyspozycji Ozawa, tez nie jest cat-
kowicie nieprawdopodobny.
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atak na Sily Pélnocne zanim Kurita pokona
wigkszo$¢ drogi. Przedwczesne zniszczenie
Sit Pétnocnych grozito fiaskiem calego pla-
nu, bowiem Amerykanie mogliby skupic si¢
wtedy na atakowaniu pozostatych zespotéw
okretéw Cesarstwa. Jednakze kapry$na bo-
gini losu Fortuna zakpita sobie z planéw ja-
ponskich. Sity Centralne, ktore przeciez po-
winny zblizy¢ sie do przeciwnika pozostajac
jak najdluzej niezauwazone, nie mialy na
tyle szczescia aby unikna¢ przedwczesnego
wykrycia. Tuz po pdtnocy, 23 pazdzierni-
ka, w rejonie wyspy Palawan, amerykanskie
okrety podwodne natknety sie zespot Ku-
rity. Nie dos¢, ze okoto godz. 06:25 nadaly
meldunek o Sitach Centralnych, to w dwdch
atakach uszczuplily sily japonskie o trzy
ciezkie krgzowniki. Dwa z nich (krgzownik
Maya oraz flagowy okret Kurity Atago ) po-
szty na dno, trzeci — Takao - zostal powaz-
nie uszkodzony i wycofal si¢ do Singapuru.
Tymczasem sity Ozawy walczyly nadal
z podwodnymi cieniami. Rano ogtoszo-
no alarm przeciwpodwodny, ale okazal si¢
on falszywy. O godz. 08:30 na pancerniku
Hyiiga nastuch radiowy przechwycit trans-
misje¢ przeciwnika nadany fonia, co wska-
zywalo na to, Ze jest on blisko. Wieczorem
22 pazdziernika wykryto okret podwodny,
a 0 godz. 20:10 z lotniskowca Zuikaku i lek-
kiego krazownika Tama spostrzezono §la-
dy torpedy, co zmusilo te okrety do ostrego
zwrotu na lewa burte. Niszczyciel Wakatsu-
ki zrzucit kilka bomb gtebionych, aby od-
pedzi¢ podwodnego intruza®. Dodatkowo,
Japonczycy przerwali tankowanie paliwa.
Jednakze w tym momencie najwazniejsze
bylo co$ innego. Prawdziwg ironig losu byt
fakt, ze Ozawa, ktdry tak bardzo pragnat
wykrycia swych sit wroga, wcigz nie zostal
dostrzezony przez amerykanskie rozpozna-
nie! Nie do$¢, ze celowo ztamal cisze radio-
w3, to wystat kilka maszyn rozpoznawczych,
liczac na to, ze wykryja je wrogie radary,
w ten sposob wskazujac Amerykanom, ze
w poblizu znajduja si¢ japonskie lotniskow-
ce. 22 pazdziernika wystano dziewie¢ samo-
lotéw rozpoznawczych, jednakze kiepskie
umiejetno$ci pilotéw w zakresie nawigacji
i komunikacji spowodowaty, ze powrdcito
tylko sze$¢ z nich. Taka sama sytuacja na-
stapila w dniu nastepnym, kiedy to réwniez
kilka maszyn zagineto lub tez zdotalo dole-
cie¢ nad Filipiny. W tej sytuacji Ozawa skie-
rowal sie na potudniowy zachéd, w kierun-
ku wyspy Luzon, liczac, ze w konicu zostanie
wykryty. Jednakze 23 pazdziernika uplynat
dla Sit Pétnocnych stosunkowo spokojnie,
nie liczgc startow samolotéw rozpoznaw-
czych. Wieczorem, nadal niewykryty, Oza-
wa wystal z poktadu flagowego lotniskow-
ca Zuikaku dluga depeszg, do tego nadang
otwartym tekstem. Nawet i to nie pomo-

glo w ujawnie-
niu jego pozy-
cji, a do tego sam
nie mial roze- A
znania w poto- \
zeniu sil amery- NS
kanskich.
Wieczorem AN
23 pazdziernika
sytuacja taktycz-
na przedstawiala
sie nastepujaco. A
W kierunku za-
toki Leyte zbliza-
ty sie cztery ze-
spoly japonskie,
z ktérych jeden
(akurat ten, kt4-
rego ruchy po-
winny jak naj-
dluzej pozostaé A
ukryte dla oczu
Amerykanow)
zostal juz wy-

Chitose

Chiyoda

Hyuga

_____________ ﬂ Zuikaku

ﬁ Zuiho

% Ise

‘ Tama

kryty i zaatako-

wany przez okrety podwodne przeciwnika,
ponoszac pewne straty. Tymczasem ame-
rykanskie sily umacnialy sie na Leyte, a 3.
Flota U.S. Navy operowata okoto 150 km
od Filipin, uzupelniajac paliwo. Byla ona
uszczuplona o jeden zespdt lotniskowcow
(TG 38.1), ktéry dzien wczeéniej odesta-
no na Ulithi, w celu uzupelnienia zapaséw,
zanim jeszcze dotarty meldunki o nadply-
wajacych sitach wroga. W sytuacji, kiedy
zdeterminowani Japonczycy plyneli, aby za
wszelka cene zniszczyc¢ sity desantowe USA,
wielka bitwa powietrzno-morska byta jedy-
nie kwestig godzin. Pomimo swej stabosci,
japonskie lotniskowce odegraly w niej zna-
czacg role.

Najwigksza bitwa morska

O $wicie 24 pazdziernika 1944 roku z po-
kladéw amerykanskich lotniskowcéw za-
czely startowaé samoloty rozpoznawcze.
Réwniez Ozawa wystal w powietrze kil-
ka maszyn, pragnac zaréwno zdoby¢ infor-
macje o sitach wroga, ale tez zosta¢ w koncu
przez niego wykrytym! Do tej pory ani wy-
sylanie dtugich radiograméw, ani dziatania
lotnictwa rozpoznawczego, zaréwno wta-
snego jak i wrogiego, nie spowodowaly zlo-
kalizowania Sit P6Inocnych. Réwniez ame-
rykanskie okrety podwodne, ktdre przeciez
wykryly Sity Centralne, a w trakcie czerwco-
wej bitwy na Morzu Filipinskim dostarczyty
cennych informacji o ruchach sit japoniskich
swemu dowddztwu, nie zameldowaty o wy-
kryciu Ozawy. Taka sytuacja grozila fia-
skiem calej operacji. Tym razem samolot
rozpoznawczy z Sit Péinocnych zameldowat
o pozycji wrogiej floty. Ten pierwszy kon-

takt z flota USA nawigzano 24 pazdzierni-
ka, okoto godz. 07:00 nad ranem’. Samolot
z lotniskowcoéw Ozawy wykryt zespot TG
38.3, dowodzony przez admirata Shermana.
Dystans pomiedzy wrogimi flotami wynosit
wtedy okoto 250 mil morskich. Ozawa, aby
skroci¢ dystans skierowal si¢ na poludnie.
Pechowo dla Japonczykow nikt z Ameryka-
ndéw nie zorientowal sie, ze ich zesp6t zostat
wykryty przez samolot pochodzacy z lotni-
skowca wroga. Spowodowane to byto fak-
tem, ze w tym czasie do akcji przystapily
samoloty stacjonujace na Filipinach. Bazu-
jace na tam maszyny rozpoznawcze od rana
wlokly sie za flotag USA, co pozwolito wice-
admiratowi Fukudome Shigeru przygoto-
waé uderzenie na lotniskowce U.S. Navy8.

6. Jednakze, trudno wskazac jaki okret dokladnie ata-
kowal Sily Pétnocne (o ile w ogole doszto do jakiegos ata-
ku). O tej porze, w tym regionie Amerykanie nie stra-
cili zadnego okretu podwodnego, a przeciez gdyby jakis
amerykanski podwodniak napotkat i (nawet nieskutecz-
nie) zaatakowat zesp6t Ozawy, a potem uniknal bomb
glebinowych, to przeciez po takim zdarzeniu amery-
kanskie dowddztwo otrzymatoby meldunek o wykry-
ciu wroga. Tymczasem nic takiego si¢ nie stato. Mozna
oczywidcie zalozy¢, ze doszto np. do awarii radiostacji,
ale wtedy po powrocie okretu do bazy, w dokumentacji
pozostalby $lad dotyczacy ataku na Sity Pétnocne. Tym-
czasem nic takiego si¢ nie zachowato, co sktania¢ moze
do wniosku, Ze w tym okresie japonscy marynarze (kto-
rzy do tej bardzo dotkliwie odczuli skuteczno$¢ okretow
podwodnych wroga) byli przeczuleni na ich punkcie.

7.Wg Z.]. Krali zdarzenie to miato miejsce okoto 08:30.

8. Swoja droga, sytuacja w ktdrej samoloty bazujace
na ladzie wykryly i zaatakowaly sily wroga, a informa-
cje dotyczace ich skladu, potozenia i kursu nie dotarty
do zespol6w floty Cesarstwa, zle $wiadczy o koordyna-
¢ji dziatan strony japonskiej. Teoretycznie, wszystkie sity
japonskie mialy wspdlnie skoncentrowac si¢ na skoordy-
nowanym ataku na sity USA i ich zniszczeniu, a praktyce
okazalo sie, ze Japoniczycy dziatali w my$l przystowia: nie
wie lewica, co czyni prawica. Mialo to dla ich dziatan po-
wazne konsekwencje.
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Amerykanski admirat William Halsey (1882-
1959). Fot. U.S. Naval Historical Center

Japonczycy wystali do akeji trzy (liczace po
50-60 maszyn) formacje z zadaniem obez-
wladnienia wrogich lotniskowcow. Tuz po
godz. 08:00 amerykanskie radary wykryty
nadlatujace od strony ladu samoloty wro-
ga. Wystane przeciwko nim Hellcaty zdota-
ty rozproszy¢ wrogie formacje przeciwnika,
stracajac wiele spo$rdd atakujacych maszyn,
ale jeden z bombowcéw nurkujgcych Yoko-
suka D4Y Judy zostat trafi¢ lekki lotnisko-
wiec Princeton, ktory ostatecznie zatonal po
godz. 16:00. Japonczycy drogo jednak za-
placili za ten sukces, straty wérdd atakuja-
cych samolotéw byty powazne.

Nieco wczesniej przed uderzeniem sit
japonskich z filipinskich lotnisk, oko-
fo godz. 08:20, jeden z amerykanskich sa-
molotéw odnalazl Sity Centralne ptynace
po Morzu Sibuyan, o ktérych meldowa-
ty juz okrety podwodne USA. Tyle tylko,
ze wérdd spostrzezonych okretéw nie bylo
lotniskowcéw. Dowodzacy z pokladu
pancernika New Jersey Halsey byt nieco

zmartwiony tym faktem, a w miare uply-
wu czasu napigcie rosto. Jeden z oficeréw
stwierdzit wrecz: Gdzie do diabla sqg lotni-
skowce Japoricéw!? Chichotem losu byto
to, ze rownie sfrustrowany byt ptynacy
wtedy kilkaset mil od lotniskowcéw Hal-
seya wiceadmirat Ozawa, tyle tylko, Ze po-
wodem jego niepokoju byl fakt, ze wcigz
nie zostal wykryty.

Nadestane przez okrety podwodne in-
formacje oraz dane z rozpoznania lotnicze-
go pozwolily Amerykanom na odpowied-
nie ,,powitanie” wykrytych sit japonskich.
Okoto 08:35 Halsey wydal rozkaz do ata-
ku. Celem uderzenia staty si¢ nadptywaja-
ce Sily Centralne. Pierwsze maszyny unio-
sty si¢ w powietrze o godz. 09:10, a atak na
okrety Kurity rozpoczal sie okoto 10:25.
Praktycznie przez caly dzien formacje sa-
molotéw USA nadlatywaly falami na cel.
Bardzo gesty ogien przeciwlotniczy spowo-
dowat utrate 18 samolotow, 12 innych stra-
cono z innych przyczyn. Byta to niska cena
za straty zadane Sitom Centralnym. Tra-
fiony 19 torpedami i 17 bombami ogrom-
ny Musashi poszedl na dno wraz z ponad
1000 ludzi z zalogi. Kilka innych okretéw
odniosto uszkodzenia, a jeden z trafionych
torpeda ciezkich krazownikéw zawré-
cil na Borneo. Atakowany przez lotnictwo
Kurita bezskutecznie domagal si¢ osto-
ny powietrznej. Apelowal réwniez o ataki
sit powietrznych (zaréwno bazowych jaki
i poktadowych) na lotniskowce wroga, nie
wiedzac, ze naloty te majg miejsce.

Ozawa zdawal sobie sprawe z nalotéw na
Sily Centralne, ale jego mozliwosci dziata-
nia nie byly zbyt wielkie. Plan japonski wy-
dawatl sie rozsypywaé. Amerykanie nie wy-
kryli przynety, a co gorsza zaatakowali Sity
Centralne. Ozawa zblizat si¢ do sit lotni-
skowcow wroga, planujac wykonanie ude-
rzenia na wykryte sily wroga. Japonski ad-

miral najpewniej nie miat ztudzen co do
rezultatow nalotu, jego sily powietrzne byly
po prostu zbyt stabe, aby powaznie zaszko-
dzi¢ Amerykanom. Jednakze taki atak miat
jedna zalete - Amerykanie w koncu zorien-
towali by sie, ze gdzie§ w poblizu sg lotni-
skowce wroga. Moglo to da¢ wytchnienie si-
fom Kurity.

Start grupy uderzeniowej rozpoczat si¢
o0 godz. 11:55 (w czesci Zrédet pojawia sig
tez 11:45), dopiero gdy informacja o poto-
zeniu sil wroga zostala dwukrotnie potwier-
dzona. Rozpoznanie donosilo tez o trud-
nych warunkach pogodowych, panujacych
W rejonie operowania amerykanskiego ze-
spotu. Z pokladéw czterech lotniskow-
cOw uniosly sie w powietrze 72 samoloty.
W ich sklad wchodzilo najprawdopodob-
niej 36 A6M5 Zero, 28 A6M z podwieszo-
nymi bombami 250 kg, dwa bombowce
nurkujace Judy oraz sze$¢ bombowcéw tor-
pedowych Jill. Sze$¢ z nich wzmocnilo bo-
jowy patrol powietrzny, siedem wodowalo
wkroétce po starcie, a az 15 wkrdtce przerwa-
to misje i zawrdcilo na poklady lotniskow-
cow!?. Tylko tyle samolotéw, pilotowanych
przez niedoszkolonych ,,z6ttodziobéw” mo-
glo zosta¢ uzytych przeciwko sitom USA.
Byl to gorzki kontrast w stosunku do sit,

9. T.J. Cutler, The battle of Leyte Gulf, 23-26 October
1944, 5. 142.

10. Literatura przedmiotu rézni si¢ co do skladu sit
wystanych 24 pazdziernika przez Ozawe przeciwko
Amerykanom. Przykladowo, Krzysztof Zalewski, kto-
remu przeciez trudno odmowi¢ znajomosci przedmio-
tu, w pracy Japotiskie lotnictwo poktadowe, podaje, ze
sktad grupy uderzeniowej wchodzito 30 A6M5, 19 A6M
z podwieszonymi bombami, dwa bombowce nurkujace
oraz pie¢ bombowcéw torpedowych (tacznie 56 samo-
lotow). W kilku innych zrédtach mozemy znalez¢ in-
formacje, ze Japonczycy rzucili do walki 76 samolotéw.
Skad te rozbieznosci? Pomijajac spor o to, czy wystar-
towaly 76 czy 72 samoloty, to fakt zawr6cenia kilkuna-
stu maszyn oraz wodowania dalszych siedmiu uszczupla
grupe uderzeniows Sit Pétnocnych do mniej wigcej pigé-
dziesieciu kilku sztuk, co koresponduje z danymi poda-
wanymi przez Krzysztofa Zalewskiego.

Superpancernik Musashi z Sit Centralnych wiceadmirata Kurity, powoli pograza sie dziobem w morzu po falowych atakach amerykanskiego lotnictwa

poktadowego.

Fot. zbiory Shizuo Fukui
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$cig. Przestuchiwany po woj-
nie Ozawa stwierdzil, ze oce-
na efektéw ataku byla bardzo
fragmentaryczna i przez to
nieprecyzyjna. Stwierdzil on
tez, ze samoloty, ktore wro-
cily nie dokonaly ataku na
flote wroga, poniewaz prze-
szkodzita im w tym zta po-
goda. Natomiast te maszyny,
ktore uderzyly na Ameryka-
ndéw, mialy ogromne proble-
my z nawigzaniem tacznosci
z macierzystym zespolem.
Abstrahujac od japonskich
zgloszen, bezspornym po-
zostaje fakt, ze Japonczycy
mogli co najwyzej zestrze-
li¢ kilka mysliwcéw eskorty.
Ocalale japonskie maszyny
udaly si¢ w kierunku lotnisk
Filipin wyjawszy kilka samo-
lotéw, ktérych piloci posta-
nowili wyladowa¢ z powro-
tem na pokladach swoich
lotniskowcow. Wedtug prze-
stuchiwanego po wojnie ko-
mandora Yamaguchi Mo-
riyoshi na lotniskach Filipin
wyladowalo od 15 do 20 sa-
molotéw, ktdre wystartowaly
z lotniskowcow Sit Potnoc-
nych. Na lotniskowce powrd-
cily 3 samoloty!!. Co gorsza,
Ozawa wciaz nie zostal za-
atakowany, a samoloty wroga
bombardowaly Sity Central-
ne. Japonskiemu dowddcy
wydawalo sig, ze jego akcja
jest nieefektywna. Aby plan
»Sho-1” nie zakonczyl sie ka-
tastrofa, Ozawa musial przy-
ciggna¢ uwage lotniskowcow
przeciwnika. W tej sytuacji
postanowil podzieli¢ swoj

22X

TG 38.1

ktére ponad dwa lata wczes$niej mogly ata-
kowa¢ setkami maszyn, a za ich sterami sie-
dzieli wspaniale wyszkoleni i do§wiadczeni
lotnicy. Co ciekawe, maszyny po zaatako-
waniu wrogich okretéw mialy kierowa¢ sie
ku lotniskom Filipin. Taki rozkaz byl po-
dyktowany nie tylko stabym wyszkoleniem
lotnikéw (ladowanie na poktadach lotni-
skowcow bylo trudnym zadaniem), ale tez
faktem, ze Japoniczycy zdawali sobie sprawe,
ze samoloty te najpewniej nie beda mialy
juz na czym ladowac. Zdawano sobie spra-
we, ze przeciez w koficu Amerykanie musza
wykry¢ Sily Pélnocne i zaatakowac je.
Samoloty japonskie pojawily si¢ w do-
godnym dla nich momencie, Amerykanie
byli zajeci ratowaniem lotniskowca Prince-

ton, do tego pogoda byta co najmniej kiep-
ska, co uchronito japonska formacje przed
zmasakrowaniem przez mysliwce amery-
kanskie. Pomimo tego atak zakonczyl sie
niepowodzeniem. Co prawda amerykanskie
mysliwce wespdl z obrong przeciwlotnicza
stracily tylko 14 samolotéw (Japonczycy ze
swej strony zameldowali zniszczenie o$miu
maszyn, w tym jednej ,,prawdopodobnie”),
ale zaden z amerykanskich okretéw nie od-
nidst uszkodzen. Zaatakowane jednostki
dzigki gwaltownym unikom zdotaly unik-
na¢ zrzuconych bomb. Wedle czesci zrédet
japonscy piloci zameldowali o powaznym
uszkodzeniu dwoéch lotniskowcow wro-
ga, co (jak zwykle w tamtym okresie) nie
mialo zbyt wiele wspdlnego z rzeczywisto-

zespol, wysylajac do przo-
du wydzielony zesp6t kontradmirata Mat-
sudy, ktoéry wraz z hybrydami Ise i Hyiiga,
krazownikiem lekkim Tama oraz 4 niszczy-

11. W tym przypadku réwniez nalezy odnotowac ist-
nienie rozbieznosci co do liczby maszyn, ktére powrd-
city. Wg Samela Morrisona (Leyte) powrdcito 29 ma-
szyn, K. Zalewski i T. Januszelwski (Japoriskie samoloty
marynarki, t. 1) oceniajg liczbe tych samolotow na szes¢,
a w pracy Japoriskie lotnictwo poktadowe ta liczba wyno-
si 20 samolotow. To samo dotyczy ilosci maszyn, ktére
wyladowaly an Filipinach. Mozna spotka¢ sie z liczbg 15
(kom. M. Yamaguchi), ale takze 35 maszyn (M. Skwiot,
Shokaku, Zuikaku, czy cytowany juz Z. J. Krala). Wydaje
sie, ze na lotniskowce powrécila raczej niewielka liczba
maszyn, przeciez rozkazy wyraznie méwily o locie na Fi-
lipiny. Pamieta¢ tez nalezy, ze cze$¢ maszyn zawrdcita na
poklady lotniskowcéw zanim zaatakowano zespdt ame-
rykanski. W tej sytuacji suma samolotéw, ktore zawrdci-
1y niedtugo po stracie oraz tych, ktére powrdcity po ata-
ku wynosi od 18 do 21 samolotéw, co wyjasnialoby ist-
niejace rozbieznodci.
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cielami mialy poplyna¢ na potudnie i od-
wroci¢ uwage nieprzyjaciela, a w sprzyjaja-
cych okolicznosciach zaatakowa¢ go. Stato
sie to 0 godz. 15:15.

Tymczasem wcigz atakowany Kurita ape-
lowal o ostone powietrzng oraz o atak sit
Ozawy na lotniskowce wroga. W tym czasie
na niebie pojawialy si¢ tylko samoloty wro-
ga'2 Co gorsza, w obliczu atakéw lotniczych,
pozbawiony ostony mysliwcow Kurita za-
wrécit. W tym momencie ukladanka w po-
staci planu ,,Sho-1” zaczela sie rozsypywac.
Wycofujacy si¢ na zachdd Kurita, burzyt bo-
wiem precyzyjny harmonogram ruchdéw ze-
spotow floty, ktére razem mialy zniszczy¢ sity
wroga w zatoce Leyte. Z drugiej strony wy-
cofanie to mialo charakter czasowy, a z per-
spektywy czasu mozna stwierdzié, ze nie
okazalo si¢ ono dla sil Kurity katastrofalnym
bledem. Wrecz przeciwnie, przyniosto mu
tak potrzebny w kazdej bitwie usmiech losu
czy tez szczgéliwy zbieg okolicznosci.

Wieczorem jeden z amerykanskich samo-
lotéw zameldowal, ze atakowane okrety ja-
ponskie ptyna na zachdéd. Tymczasem nie-
co pozniej Kurita ponownie wykonat zwrot,
tym razem w kierunku cie$niny San Berna-
drino. Nastepnie mial poptyna¢ do zatoki
Leyte i tam rozprawi¢ sie z Amerykanami.
Sam Kurita wiedzial, Zze naczelne dowddz-
two floty oczekuje przedarcia sie do Ley-
te za wszelka cene. Otrzymana od Toyody
wiadomo$¢: ,,wszystkie sity, ufajgc opatrzno-
$ci boskiej, majg pedzic¢ do ataku”3 byta wy-
starczajaco klarowna. Tyle tylko, ze ufno$é
w taskawo$¢ niebios mogla nie wystarczy¢ do
zrealizowania misji, do tego potrzebne byto
co$ wiecej. I Kurita otrzymat to ,,co$ wigcej”.

Atakujac Sity Centralne Amerykanie nie
zaniedbali rozpoznania. O godz. 12:30 z lot-
niskowcéw Trzeciej Floty wystartowaly sa-
moloty rozpoznawcze, ktére udaly sie w kie-
runku pétnocno-zachodnim i pétnocnym.
Halsey zdawal sobie sprawe, ze japonskie
lotniskowce musza gdzies by¢. ,, Trzymac
otwarte oczy na pétnoc i pétnocny wschod,
tam z pewnoscig znajdowac sig bedg japon-
skie lotniskowce!” - takie zalecenie otrzymat
wiceadmiral Marc Mitscher. Warto tu do-
da¢, ze amerykanskie rozpoznanie wykrylto
takze Sity Potudniowe Nishimury, ale doko-
nany na nie nalot nie przysporzyt im powaz-
nych strat. Jednakze wykrycie tego zespotu
dalo Amerykanom czas na przygotowanie
sie do ich odparcia. Okolo godz. 16:30 sa-
moloty z lotniskowcéw Trzeciej Floty wy-
kryly wreszcie Sity Péinocne, a dokladnie
zespot skupiony wokot pancernikéw lot-
niczych. Godzing pozniej kolejna maszy-
na zidentyfikowala ptynace nieco dalej lot-
niskowce Ozawy. Potwierdzeniem tego byly
tez nieskuteczne ataki wrogich mysliwcow
na samoloty rozpoznawcze. Amerykanie

byli réwniez przekonani, ze maszyny, ktére
zaatakowaly ich w godzinach potudniowych
pochodzity najpewniej z lotniskowcéw wro-
ga. Sily PéInocne plynely w tym momen-
cie w kierunku Luzonu, znajdujgc si¢ okoto
200 mil morskich na wschéd od przylad-
ka Engano, ptynac ze stosunkowo niewielka
predkoscia 15 weztdw.

Amerykanie z ulga przyjeli wiadomos¢
o odkryciu sit lotniskowcéw przeciwni-
ka, ale w tym momencie dokonanie na nich
ataku okazalo si¢ ryzykowne. Po pierwsze,
cze$¢ samolotéw nie wrocila jeszcze z ataku
na sity Kurity, a czeé¢ wymagata zatankowa-
nia i uzbrojenia. Wazniejsze bylo jednak co$
innego, grozba powtorki dramatu nocne-
go ladowania z Bitwy na Morzu Filipinskim.
Halsey musiat doskonale pamigta¢ o tym, ze
ladujace w nocy 20 czerwca samoloty pokta-
dowe poniosly cigzkie straty wskutek serii
wodowan i wypadkéw. Tymczasem zespot
japonski znajdowat sie daleko od sit Halseya,
co gwarantowalo powtdrzenie tych jakze
emocjonujacych dla amerykanskich pilotow
i zatég lotniskowcodw wydarzen. Postanowit
wiec odlozy¢ uderzenie na dzien nastepny,
nocg zblizajac si¢ do sit Ozawy. Wydawalo
sie to logiczne. Meldunki rozpoznania lotni-
czego do pewnej chwili wskazywaly, ze ata-
kowany wczesniej zespot ciezkich okretow
japonskich zawrdcil, a z pétnocy nadptywaly
sity lotniskowcow wroga. W tej sytuacji Hal-
sey zdecydowal si¢ ruszy¢ w strone zespo-
tu Ozawy, w kierunku lotniskowcéw, ktore
przeciez mogly by¢ najgrozniejsza bronig Ja-
ponczykéw. Nikt z Amerykandw nie podej-
rzewal, jak stabe byly sity powietrzne wroga,
stacjonujace na pokladach lotniskowcow 3.
Flotylli Lotniczej. O godz. 20:22 wydal roz-
kaz trzem grupom operacyjnym (czwar-
ta z nich, TG 38.1 znajdowala si¢ w drodze
ku atolowi Ulithi, jednak po pobraniu pali-
wa miata dolaczy¢ do reszty sit), ruszenia na
poinoc w kierunku sit Ozawy.

Halsey potknal przynete, pomimo tego,
ze naplynely meldunki od nocnych mysliw-
cow amerykanskich dotyczace Sit Central-
nych. Jeden z nich odnotowat okoto godz.
19:35, ze Sily Centralne ptyng w kierun-
ku ciesniny San Bernardino. Meldunek ten
zostal potem potwierdzony przez kilka in-
nych maszyn. Tymczasem Halsey uznal, Ze:
»Bierne pilnowanie ciesniny San Bernardi-
no wydawato mi si¢ niewystarczajgce. Wie-
rzytem, ze Sily Centralne zostaly na Morzy
Sibuyan tak poturbowane, Ze nie mozna ich
uwazac za zagrozenie dla VII. Floty”4. Byta
to powazna pomyltka w ocenie zagrozenia.
Czg$¢ amerykanskich dowddcow, m.in. wi-
ceadmiral Willis Lee, kontradmiral Ge-
ralt Bogan oraz dowddca sit lotniskowcow
Marc Mitcher, miata ogromne watpliwosci
co do sensownosci ataku wszystkimi sifami

na odkryty zesp6t lotniskowcdw Cesarstwa,
ale tej nocy Amerykanow przesladowaly fa-
talny przeptyw informacji i mylne oceny!®.
Potezna Trzecia Flota, w skfad ktorej wcho-
dzito m.in. 10 lotniskowcéw z 780 samolo-
tami, ruszyta w kierunku Sit PéInocnych.
Goliat postanowil rozprawi¢ si¢ z Dawidem.
Co gorsza, Halsey nie powiadomil dowddcy
Siédmej Floty, admirala Kinkaida o swoim
kroku!'¢ Kinkaid byt $wiecie przekonany, ze
Halsey pilnuje cie$niny San Bernardino i li-
czyl na wsparcie lotniskowcéw Trzeciej Flo-
ty. W tej sytuacji skupil sie na przygotowa-
niu goracego powitania dla nadptywajacych
Sil Poludniowych Nishimury, prébujacych
przedostac si¢ przez ciesnine Surigao. Tym-
czasem Halsey byl przekonany, ze Siodma
Flota spokojnie da sobie rade, nawet w sy-
tuacji gdyby atakowane wcze$niej pancer-
niki i krgzowniki wrdcily. Flota ta mogla
bowiem liczy¢ na wsparcie lotniskowcow
eskortowych, a poza tym dysponowata licz-
nymi pancernikami, krazownikami i nisz-
czycielami. Jak wida¢é, kluczowa cieéni-
na San Bernardino pozostala niebroniona.
Sily Pétnocne wykonaty swoja role przyne-
ty, chociaz gdyby nie chwila wahania Kurity,
ktéry w pewnym momencie zawrdcil, sytu-

12. Czgé¢ zrédet twierdzi, ze Sity Centralne posia-
daly jednak ostone powietrzng w postaci 10 mysliwcow
(sic!). Nie trzeba dodawa¢, ze wobec potegi amerykan-
skiego lotnictwa nie znaczylo to kompletnie nic. Ocenia
sie, ze wiceadmiral Fukudome pragnat zniszczy¢ wro-
gie lotniskowce i dlatego przydzielit mysliwce do osto-
ny maszynom wystanym przeciwko amerykanskim ze-
spolom. Z powodu stabosci sit powietrznych, zdziesiat-
kowanych poprzednimi walkami (w tym rajdami lotni-
skowcow 3. Floty), nie posiadat on wystarczajacych ilo$ci
mysliwcéw, aby zapewni¢ eskorte bombowcom i ostone
Sitom Centralnym. Mozna jednak przypuszczaé, ze na-
wet przeznaczenie dodatkowych maszyn na potrzeby
Sit Centralnych, zanadto nie poprawiloby ich potozenia.
Amerykanskie mysliwce i tak bylyby w stanie oczysci¢
droge dla swoich bombowcoéw, chociaz zapewne straty
atakujacych bytyby wieksze, a mniej bomb i torped tra-
filoby w swe cele. Strat wérdd jednostek japonskich nie
daloby sie jednak unikna¢, a skoro zostat podjety temat:
»co by bylo, gdyby..” warto zauwazy¢, ze hipotetycz-
nie skuteczniejsza eskorta mysliwcow moglaby spowo-
dowal, ze Kurita nie zawrdcitby, aby oddali¢ si¢ na jaki$
czas od chmar amerykanskich samolotéw poktadowych.
W tej sytuacji zwigkszyloby sie prawdopodobienstwo, ze
u wylotu ciesniny San Bernardino na Sity Centralne cze-
katby ,,komitet powitalny”. To zmienitoby sekwencje wy-
darzen, ktore nastapily 25 pazdziernika. Historia poto-
czyla si¢ jednak znanymi torami.

13. [Cyt. za:] Wojna na Pacyfiku 1937-1945,s. 121.

14. S. E. Morrison, Leyte, s. 227-228.

15. Szerzej [por:] S. E. Morrison, Leyte, s. 274-232.
Swoja droga, opisywane decyzje podejmowane tego wie-
czoru s3 wcigz przedmiotem sporu historykéw oraz mi-
tosnikéw problematyki wojennomorskiej.

16. W pracy B. Irelanda Zatoka Leyte 1944, na stro-
nie 54 mozna znalez¢ informacje, ze szef sztabu admira-
ta. Halseya, kontradmirat Robert Carney wystal doktad-
ny opis sytuacji: ,,Zgodnie z meldunkami po uderzeniach
nieprzyjacielskie sily na morzy Sibyuan zostaly powaznie
nadszarpnigte. Przemieszczamy sie z trzema grupami, by
uderzy¢ na przeciwnika o swicie”. Wszyscy, ktérzy ode-
brali ten meldunek zatozyli, Ze zesp6t pancernikéw, kra-
zownikow i niszczycieli (TF 34, potencjalna czwarta gru-
pa) nadal pilnuje cie$niny San Bernardino. W tej inter-
pretacji zawinita zta komunikacja pomigdzy amerykan-
skimi dowddcami.
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Essex” na wschéd od Filipin.

acja mogla wyglada¢ inaczej. Pomimo poz-
niejszych meldunkdw, wskazujacych, ze ja-
ponskie pancerniki i kragzowniki ponownie
skrecily w kierunku Zatoki Leyte, Amery-
kanie pozostawili cie$nine San Bernardino
niestrzezong. Japonczykom dopisato szcze-
$cie, a Amerykanie utracili szans¢ na zablo-
kowanie pochodu Sit Centralnych.

Ozawa zdawat sobie sprawe, ze nareszcie
jego zespot zostal wykryty. Japonczycy byli
mocno zaskoczeni faktem, ze 24 pazdzier-
nika ich sily nie staly sie celem ataku prze-
ciwnika. Zesp6l Ozawy wciaz zblizal sie do
Filipin, po zachodzie stofica zmienit kieru-
nek na poludniowo-wschodni. Faktem jest,
ze dowddca Sil PéInocnych wcigz nie mial
doktadnych danych co do potozenia zespo-
16w japonskich, jak i lokalizacji oraz skta-
du sit wroga. Kulejaca tacznos¢ i zwigzany
z tym faktyczny brak koordynacji dzialan
utrudnialy mu rzeczywista ocene przebie-
gu wydarzen (jednak to samo mozna po-
wiedzie¢ o pozostatych dowddcach sit ja-
ponskich). Okolo godz. 20:00 dotarty do
niego depesze Kurity, o tym, ze Sily Cen-
tralne zawracaja z powodu silnych nalo-
tow wroga. Ozawa skierowal swe sily na
pdtnoc oddalajac sie od Filipin, ale o godz.
21:10 otrzymal wyrazny rozkaz od admira-
ta Toyody, ze nalezy dziata¢ zgodnie z pla-
nem. W tej sytuacji wykonat kolejny zwrot,
na kurs 240 stopni i znéw podazyt w stro-
ne Filipin. Po wojnie stwierdzil, Ze posia-
dal meldunki o dwoch uszkodzonych lot-
niskowca amerykanskich. Stad tez liczyl, ze
sity Matsudy moga pokusi¢ si¢ o nawigza-
nie nocnej bitwy z Amerykanami. Okolo

godz. 19:20 z poktadéw okretow Matsudy
zaobserwowano na potudniowym zacho-
dzie odlegle blyski i §wiatla. Cze$¢ oficerow
twierdzila, ze sg one $wiadectwem nocne-
go ataku japonskiego lotnictwa na okrety
USA, ale Matsuda nie dat si¢ ponie$¢ emo-
cjom, stwierdzajac, ze moga one by¢ naj-
zwyczajniej wyladowaniami elektrycznymi.
O godz. 22:00 Ozawa rozkazal wysuniete-
mu zespolowi Matsudy dolgczenie do jego
sil, ten skrecit wigc na pétnoc. Wezesnym
rankiem 25 pazdziernika, po polaczeniu
Sily Poinocne przyjely taki szyk, aby jak
najskuteczniej odpiera¢ ataki lotnicze wro-
ga. Tym razem nie nalezalo sie spodziewac,
2eby Amerykanie zrezygnowali z uderzenia
na lotniskowce Cesarstwa.

Noc ta przyniosta tez kolejne wydarze-
nia. Prébujace sie przedrzec przez ciesni-
na Surigao Sity Potudniowe zostaly catko-
wicie rozgromione przez Zespdt Wsparcia
Ogniowego, dowodzony przez kontrad-
mirata Jessie Oldendorfa. To samo spotka-
fo sity dywersyjne Shimy, z obu japonskich
zespotdw ocalato tylko kilka jednostek. Jed-
nakze Sity Potudniowe i Drugi Zespé6t Dy-
wersyjny dysponowaly niewielka sitg ognia,
w pordwnaniu do Sit Centralnych, ktére nie
niepokojone wyplynety na Morze Filipin-
skie, kierujac sie w strone zatoki Leyte.

Tuz przed pélnoca, Halsey rozkazal
swym sitom zwolni¢ do 16 weztéw. Obawiat
sie, ze zanadto zblizy si¢ do Sit Pélnocnych,
ktore nastepnego dnia mogty zaatakowaé go
»wahadlowo” Amerykanski dowddca sadzit,
ze Japonczycy mogliby wystaé swoje maszy-
ny pokladowe i zaatakowa¢ go, nastepnie

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

wyladowa¢ na Luzonie, zatankowac, uzbro-
i¢ swe maszyny i ponownie uderzy¢ na lot-
niskowce Trzeciej Floty. Tego typu kalkula-
cje dowodza, ze Halsey nie mial pojecia jak
stabe sg sily lotnictwa pokladowego Sit Pot-
nocnych. Halsey obawiat si¢ tez, ze Ozawa
przemknie pomiedzy jego zespolem a Luzo-
nem, aby zaatakowac sity desantowe USA.
Ironig losu bylo to, ze wszystkie te decyzje
nie braly pod uwage faktu, ze to sity Kuri-
ty sa najwiekszym zagrozeniem dla desan-
tu w zatoce Leyte. Tymczasem o godz. 02:08
wystane na nocne rozpoznanie samoloty
z lekkiego lotniskowca Indepedence wykryly
sity Ozawy, w tym momencie nadal ptynace
w dwoch zespolach. W tej sytuacji Amery-
kanie wysuneli na czolo swej floty sily pan-
cernikéw i krgzownikow.

W tym samym czasie Ozawa zblizal sie do
nadplywajacego Halseya, chociaz nie znal
jego dokladnej pozycji. Rankiem 25 paz-
dziernika zespot Ozawy odebrat krotki ra-
diogram pochodzacy z ktoregos niszczy-
ciela lub krazownika Mogami, informujacy
o cigzkich stratach zespolu Nishimury. Nie
wiedzial jednak, jak wygladaja dzialania Sit
Centralnych. Okoto godz. 07:00 rano Sily
Péinocne plynely juz razem. Z przodu poda-
zaly lotniskowce Zuikaku i Zuiho, wspierane
przez pancernik Ise, 2 lekkie krazowniki oraz
4 niszczyciele. Nieco za nimi podazaly pozo-
state jednostki. Na pokladach lotniskowcow
bazowalo okoto 26 samolotéw, w wigkszo-
$ci mysliwcow. Kolejne starcie powietrzno-
-morskie bylo juz tylko kwestia czasu.

(cigg dalszy nastgpi)
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5. Techniczne aspekty rozwoju niemieckich konstrukgji
powojennych okretéw podwodnych
5.1 Zasady projektowania

Warunkiem opracowania optymalnej konstrukeji okretu pod-
wodnego jest rozwigzanie problemu zalezno$ci miedzy ciezarem,
a objetoscig. Ten, wydawalby sie logiczny wymog jest w przypad-
ku okretéw podwodnych bardziej skomplikowany niz w przypad-
ku jednostek nawodnych. W odniesieniu do tych drugich moz-
na sie bowiem ostatecznie pogodzi¢ ze zwiekszong wypornoscia,
za cen¢ wigkszego zanurzania sie kadluba. Dla okretu podwodnego
jest to jednak niemozliwe, gdyz przy poruszaniu sie takiej jednost-
ki pod powierzchniag wody, istnieje wymadg konstrukcyjny, dopa-
sowania wypornosci do jej glebokosci operacyjnej. Zabezpieczenie
mozliwie swobodnej przestrzeni kadluba okretéw podwodnych jest
dla konstruktoréw nie lada problemem, gdyz ciagle rosng gabary-
ty urzadzen elektrycznych i elektronicznych, niezaleznie od ich bar-
dzo malego cigzaru. Z tego tez powodu, dla wspdlczesnych pro-
jektow jednostek zachodnioniemieckich rozpatrywane byty m.in.
zagadnienia zwigzane z wyposazeniem elektronicznym. Analizy
prowadzone podczas projektowania jednostek dotyczyty nie tylko
kwestii objetosci czy pojemnoéci, ale réwniez probleméw wynika-
jacych z bylo nie bylo, bardzo ograniczonej powierzchni poktadow
we wnetrzu kadluba. Musi ona zapewni¢ mozliwie swobodne prze-
mieszczanie si¢ czlonkéw zalogi.

Punkty ciezkosci w badaniach nad rozwojem konstrukcji ograni-
czonych wymiarowo powojennych niemieckich okretéw podwod-
nych polozone byly na nastepujace dziedziny:

« systemow dowodzenia i kierowania uzbrojenia zintegrowanych
ze $rodkami pelengacji, wezesnego ostrzegania, nawigacji i facznosci,

« ograniczenia utrudnien lokalizacji i pelengacji w skutek zbyt du-
Zej emisji szumow,

o powloki antykorozyjnej, przeciwwybuchowej, zapobiegajacej
tarciom,

« napedu konwencjonalnego i fadowania baterii akumulatoréw,

« predkosci, zasiegu i autonomicznosci,

« glebokosci zanurzenia i manewrowania na ograniczonym
akwenie,

« liczebnosci zatogi w obliczu stopnia automatyzacji,

« antropotechniki!, obstugi, logistyki,

« zgodnosci elektromagnetycznej,

« materialéw i korozji,

« bezpieczenistwa i ratownictwa

Zadanie polegajace na zapewnieniu niemieckim powojennym
okretom podwodnym maksymalnej wartosci bojowej, zostato pod
kazdym wzgledem wykonane. Dotyczylo to aspektow cigzaru, obje-
toéci, powierzchni pokladu podczas analizy, ktérych kierowano sie
nastepujacymi zasadami projektowo-konstrukcyjnymi:

« mozliwie duze ograniczenie powierzchni namiaru dla aktywnie
pracujacego hydrolokatora przeciwnika, spowodowane malg wy-
pornoécig wymuszong warunkiem przestrzegania limitu wyporno-
$ciowego;

« jednokadtubowa konfiguracja, kadlub sztywny w duzej mierze
w formie zewnetrznego plaszcza siggajacego do pokladu gérnego,
centralne usytuowanie kiosku, dziéb i rufa; mozliwie krétkie, mozli-
wosci odpowiednio wigkszej $rednicy kadluba sztywnego;

« umieszczenie wszystkich urzadzen o wysokiej emisji szumoéw
w miejscach gdzie ich negatywny wplyw bedzie ograniczony oraz

1. Ergonomia [gr. érgon ‘dzielo, ‘praca, ndmos ‘prawo’], antropotechnika, dyscypli-
na wiedzy zajmujgca si¢ zasadami i metodami optymalnego dostosowywania warun-
kow pracy do wiasciwosci fizycznych i psychicznych cztowieka, zgodnie z wymagania-
mi fizjologii i psychologii pracy, aby chroni¢ jego zycie i zdrowie i da¢ mu réwniez moz-
liwo$¢ jak najlepszego rozwoju osobowosci. http://encyklopedia.pwn.pl/index.php?mo-
dule=haslo&id=3898447
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zabezpieczenie ich dodatkowo przez pokrycie dwuwarstwowym
materialem tlumiacym; zmniejszenie emisji szumoéw generowanych
przez kadlub, otaczajace powietrze i wode;

« naped jednowatowy, z pojedyncza $rubg o siedmiu skrzydtach
typu Skewback charakteryzujacy si¢ niska liczbg obrotow;

« oplywowe ksztalty pletwy sterowej przyczyniajace sie do do-
brego manewrowania i stabilnego utrzymania kursu. Ograniczenie
dodatkowych oporéw wszelkich innych elementéw mogacych by¢
przyczyna ich powstawania takich, jak sktadane dziobowe stery gle-
bokosci. Zadbano takze o nadanie optywowego ksztattu czgsci dzio-
bowej oraz kiosku;

« nieruchomych chrapdéw i peryskopow, ktére podczas ptywania
na chrapach powodujg powstawanie §lad wodnego bedacego efek-
tem ustawienia centralnego;

« silne uzbrojenie w 8 wyrzutni torpedowych, dajace przyklado-
wo swobod¢ wyboru mozliwosci odpalanie pociskow rakietowych
klasy okret-okret, stawiania min morskich, wystrzeliwania poci-
skow rakietowych bliskiego zasiggu typu okret-powietrze z jedne-
go z umieszczonych na $rédokreciu konteneréw. Miny mogg réw-
niez by¢ stawiane za pomoca dodatkowego, umieszczonego na rufie
urzadzenia do zewnetrznego stawiania min tzw. ,pasa minowego”
(Minengiirtel);

« skuteczne echosondy, o biernych i aktywnych mozliwosciach
lokalizacyjno - odbierajacych (Passiv-Aktiv-Intercept) rozmiesz-
czone na planie okregu w dziobowej czesci kadluba; zwrdcenie
uwagi na stosowanie komponentéw szumowych o niskich czesto-
tliwosciach, poprzez stosowanie wzdluznego ustawienia czujnikéw
(Flank Array) oraz holowanego hydrolokatora (Towed Array);

« naped wysokopreznymi silnikami spalinowymi z baterig aku-
mulatoréw ladowang przy wykorzystaniu chrap; moc dostarczana
przez pracujace szybkoobrotowe czterosuwowe wysokoprezne silni-
ki spalinowe; niewrazliwe na ci$nienie spalin i podci$nienie ssania
(MAP), sprz¢zone z generatorami pradu stalego lub przemiennego;
silnik elektryczny w konstrukcji podwojnego zespotu wolnoobroto-
wego na prad staty; akumulatory kwasowo-olowiowe o masie tacz-
nej stanowigcej 20-25 % wypornosci okretu;

« poruszanie si¢ pod powierzchnig wody na maksymalnej pred-
kodci przez ponad godzine, duzy zasieg, krétkie okresy korzystania
chrap;

« mozliwie, jak najwigkszy stopien automatyzacji lacznie z bezob-
stugowa maszynownia i malg liczba zalogi;

« szeroka zakres koncepcji operowania w okresie pokoju i wojny;

« rézne systemy ratownicze dla réznigcych si¢ od siebie typow
okretéw podwodnych oraz ich akweny operacyjne z uwzglednie-
niem maksymalnej gleboko$ci, na ktérej okret podwodny ulega
zniszczeniu na skutek dzialania cisnienia wody;

« prosta i zwarta konstrukcja, w szczegdlnosci elementéw narazo-
nych na dziatanie ci$nienia z zewnatrz.

« zastosowanie najnowszych do$wiadczen z dziedziny statyki
oraz wykorzystanie do wykonania najnowoczeéniejszych materia-
tow; w szczegdlnoséci rowniez elementéw konstrukgji narazonych
na dzialanie ci$nienia z zewnatrz.

« rozmieszczenie ciezkich elementéw konstrukcji mozliwie w dol-
nych partiach kadtuba, aby w przysztosci unikna¢ koniecznosci
montowania balastu stabilizacyjnego.

« rozmieszczenie wszystkich elementéw konstrukcyjnych w ten
sposob, aby ich $rodki ciezkosci i objetosci znajdowaly sie na tej sa-
mej wysokosci, co pozwala na ograniczenie wyréwnywania poloze-
nia kadluba okretu w stanie zanurzenia (trymowanie).

o przejrzysty system rurociagéw wraz z krytycznym spojrzeniem
na problem awaryjnego usuwania uszkodzen. W tym przypadku dla
budowy okretéw nawodnych i podwodnych obowigzuja réznigce sie
od siebie zasady.

« mozliwie maly stosunek miedzy wypornoscia kadluba w zanu-
rzeniu i na powierzchni - ograniczenie liczby przedziatéw balasto-
wych, bedacych zrédlem dodatkowego oporu.

« mala wysoko$¢ metacentryczna przy mozliwie malej liczbie gor-
nych powierzchni, ktore narazone beda na tarcie, pamietajac jedno-
cze$nie o ekonomicznym wykorzystaniu calej powierzchni.

« roznorodne sposoby zagospodarowania wolnej powierzchni
i masy, jak na przyktad wykorzystanie baterii akumulatoréw i pa-
liwa w roli balastu stabilizacyjnego; w gérnych wyrzutniach tor-
pedowych umieszczanie przyjetych w formie uzupelnienia z ladu
pociskéw podwodnych, natomiast w przestrzeni za wyrzutniami
torpedowymi jako mieszkalnej oraz platformy przetadunkowej; wy-
korzystanie korytarzy i przej$¢ przed tablicami rozdzielczymi, urza-
dzeniami, czy innym wyposazeniem jako wolnej przestrzeni dla ob-
stugi oraz konserwacji.

« scedowanie ww. zadan na wszystkich poddostawcéw.

Zastosowanie powyzszych uwag i wskazéwek spowodowatoby,
ze wigkszos¢ elementdw bylaby projektowana, konstruowana i bu-
dowana dla tej wlasnie klasy okretow. I tak na przyktad wymiary
ogniw akumulatorowych przeznaczonych dla nowych typéw okre-
téw wyliczono na podstawie zmiennej zaleznej bioragc pod uwage
$rednice kadtuba sztywnego, aby w ten sposob optymalnie wyko-
rzysta¢ przedzial akumulatoréw. W przypadku gléwnych ,,uzytkow-
nikéw” energii zmagazynowanej w akumulatorach, czyli napedu
i urzadzen elektrycznych, najwyzszej wydajnosci poszukiwano ba-
dajac pelne i czesciowe obcigzenie mocg.

Osiagniecie wytyczonego celu bylo jednak mozliwe dzigki oparciu
sie konstruktoréw na typowych zasadach, wzgl. cechach charaktery-
stycznych, ktérymi nalezy sie kierowa¢ w fazie planowania. Przeto-
zylo sie to na produkt konicowy, pod postacia pojawiajacych si¢ pod
koniec lat szes¢dziesiatych XX wieku niemieckich okretéw podwod-
nych. Bez watpienia mozna je zaliczy¢ do wrecz niewiarygodnych hi-
téw eksportowych zachodnioniemieckiego przemystu okretowego.

5.2 Historia powstania pierwszych powojennych U-bootéw

Jak juz w tekécie wspomniano, historia powstania 12 okretow
podwodnych w ramach pierwszego programu rozbudowy Bunde-
smarine rozpoczela si¢ w 1955 roku. Wtedy to, 8 marca tzw. Urzad
Blancka, bedacy protoplasta pdézniejszego Ministerstwa Obrony
NRF pewnym dwoém panom, ktdrzy do tej pory stuzyli mu w roli
doradcéw, zlecit opracowanie stosownych wytycznych dotyczacych
malych, przybrzeznych okretéw podwodnych. Zamierzano je zbu-
dowac¢, co zaowocowalo powstaniem jednostek, ktdre przy swojej
wypornosci 350 ts, czyli w ramach narzuconej gornej granicy, mialy
sie charakteryzowa¢ nastepujacymi wlasciwosciami:

« Stosunkowo duza glebokos¢ zanurzenia (prog zniszczenia przez
ci$nienie wody),

« Normalng w tym czasie, bo zgodnie z dwczesnym duchem, licz-
ba wyrzutni torpedowych,

« Naped na jeden wal $rubowy silnikiem elektrycznym o mocy
od 1300 do 1350 KM, co mialo gwarantowa¢ osiaganie predkosci
podwodnej od 16 do 16 ¥ wezla,

« Do fadowania baterii akumulatoréw wysokoprezny silnik spali-
nowy o mocy 950 KM napedzajacy silnik elektryczny pracujacy jako
generator.

Opracowania zaowocowaly powstaniem tzw. ,.typu 557, przyjete-
go przez Bundesmarine w ramach pierwszego programu rozbudowy
floty. W styczniu 1958 roku IKL (Ingenieurbiiro Kilonia) rozpocze-
fo prace nad projektem pozniejszego typu 201 majacego sktadac sie
z dwunastu okretéw z napedem konwencjonalnym tak, jak jego na-
stepcy w postaci jednostek typu 202.

Pod pojeciem ,,napedu konwencjonalnego” rozumie si¢ w Zze-
gludze podwodnej poruszanie si¢ za pomoca silnikéw elektrycz-
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Oryginalny plan Typu XXIIl w wersji powojennej.

nych, czerpiacych energie z baterii akumulatoréw. Te z kolei re-
generowane byly podczas marszu na powierzchni lub przy uzyciu
chrap (w zanurzeniu) za pomoca pracujacych generatoréw wyso-
kopreznych. Postanowienia podpisanych traktatéw paryskich spo-
wodowaly, ze skorzystanie z innych rodzajéw napedu takich, jak
na przyklad uniezaleznionego od powietrza zewnetrznego ogniwa
paliwowego, nie byto w ogéle mozliwe. NRF zostala bowiem zobo-
wiazana przez NATO do dostarczenia w krotkim czasie okreslonej
liczby okretéw podwodnych. Terminéw tych mozna bylo dotrzy-
mac jedynie wtedy, jezeli zdecydowano by sie na wykorzystanie na-
pedu konwencjonalnego.

Szczegoly specyfikacji bedacej zalacznikiem podpisanej przez mi-
nisterstwo i IKL umowy, a konkretnie zagdania wysuwane pod ad-
resem typu 201, nie moga by¢ w tym miejscu podane, lecz przynaj-
mniej w duzym skrocie pozwole sobie zwroci¢ uwage na nastepujace
nizej wymienione zagadnienia:

« Tonaz oraz jak juz wspomniano naped.

o Gleboko$¢ zanurzenia mniejsza niz okre§lona w roku 1955,
tzn. bardziej zorientowana na Baltyk. W kwestii tej nalezy gene-
ralnie stwierdzi¢, ze w przypadku wszystkich, zbudowanych dla
Bundesmarine okretéw podwodnych, ustalona dla nich glebokos¢
maksymalnego schodzenia pod powierzchnie na Baltyku, zostaly
okres$lone stosunkowo wysoko. Dzigki dosy¢ duzej odpornosci ka-
diuba sztywnego uzyskany zostal zadawalajacy stopien odpornosci
elementéw wystajacych z kadtuba na uszkodzenia spowodowane
duzym podwodnym ci$nieniem zewngtrznym.

o Predkos¢: ,,Kazde zwiekszenie (postulowanej predkosci pod-
wodnej) ma bardzo duze znaczenie militarne” Podczas dokonanych
pomiaréw urzadzenia z chrapami polozono wigkszy nacisk na szyb-
sze naladowanie akumulatoréw niz na predko$é. Szczegolnie waz-
ne bylo uzyskanie mozliwie najwigkszej cichej predkosci. Wymaga-
nia w stosunku do bezszumnego poruszania si¢ mialy z kolei wplyw
na konfiguracje urzadzenia sterowego, lecz o tym wigcej ponizej.

o Zasigg: Wymagania, co do ciaglego poruszania si¢ na gtebo-
kosci peryskopowej lub z wysunietymi chrapami byly niewielkie.
Ze wzgledu na ladowanie baterii akumulatoréw bardzo wysokie
byly natomiast wymagania w stosunku do wolnego, przerywanego,
poruszania si¢ pod wodg.

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

« Uzbrojenie: dziobowe wyrzutnie torpedowe standardowego ka-
libru 533 mm i dotychczas stosowanej diugosci (7 m) jakich wlasnie
wymagano. Oprécz tego zwrdcono uwage na mozliwos¢ odpalania
torped z duzej glebokosci.

« Elektronika: w tym przypadku wyrazono si¢ dostownie: ,,szcze-
golny nacisk nalezy polozy¢ na wyposazenie w hydrolokator (,,dobre
bierne urzadzenie podstuchowe”). Wspomniane urzadzenie musi
pozwoli¢ na uzyskanie danych o wykonanym strzale torpedowym.
Odpalenie torpedy w wyniku obserwacji peryskopowej stanowi wy-
jatek. Nalezy przewidzie¢ réwniez mozliwo$¢ wypchniecia przez
wyrzutnie torpedowg pewnego obiektu symulujacego®. Anteny ra-
diowe, radarowe oraz nadzoru radiowego muszg by¢ wysuwalne.

« Peryskopy: przewidziano jedna sztuke.

« Zaloga: od 16 do 18 ludzi (3 oficeréw, 5 podoficeréw starszych,
5 matéw, od 3 do 5 marynarzy).

« Zagadnienia ogélne: w uzupelnieniach przeczyta¢ mozna
byto m.in.: ,,Jednostka miata by¢ «czystym» okretem podwodnym
(Przebywanie na powierzchni: wylacznie w portach oraz w marszu
do akwendw operacyjnych)”.

Z podanych wyzej danych wynika wyraznie, ze skrzetnie oparto
sie na wymogach stawianych swego czasu w stosunku do okretow
podwodnych typu XXIIL

Juz w dniach 29 i 30 stycznia 1958 roku IKL zlozyta w Bonn
dwie dokumentacje, z ktérych pierwsza zawierata rozwigza-
nia zaproponowane dla spetniania sformutowanych wymagan.
Druga, stanowila alternatywe w postaci projektu z silniejszym
uzbrojeniem, ale w zamian z nieco zmniejszong baterig akumu-
latoréw i urzadzen napedowych. Ta kontrpropozycja zawierala
zrealizowang pdzniej baterie dziobowych wyrzutni torpedowych

2. W II wojnie $wiatowej, U-booty korzystaly z tzw. metody Bolda, ktéra polegala
na stworzeniu podwodnego strumienia powietrza, ktéry wiazki asdicu rejestrowatyby
jako kadtub U-boota. Do wytworzenia ,,chmury” pecherzykéw powietrza uzywano wo-
dorotlenku wapnia umieszczonego w pojemniku wyrzucanym przez specjalnie skon-
struowane §luzy o $rednicy 100 mm, w ktére od 1942 roku wyposazano kazdego U-bo-
ota. W kolejnych latach pracowano nad mozliwoscia stosowania tej metody na wiek-
szych glebokosciach (pojemniki oznaczone jako Bold 41 Bold 5). Jako uzupelnienie me-
tody Bolda skonstruowano urzadzenie akustyczne o nazwie Sieglinde imitujace odgtos
$rub ptynacego U-boota oraz urzadzenie zagltuszajace prace asdicu o nazwie Siegmund,
umozliwiajace okretom niezauwazong ucieczke poza jego zasieg. http://www.ubootwaf-
fe.pl/index.php?option=com_flexicontent&view=items&id=319
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w liczbie o§miu. W obu projektach nie przewidziano torped re-
zerwowych.

Rozmieszczenie wszystkich o§miu wyrzutni torped w sekcji dzio-
bowej bylo pewnym ewenementem w dotychczasowej, swiatowej hi-
storii budownictwa okretéw podwodnych. Do tej pory nie odno-
towano takiego ich skoncentrowania w jednym miejscu i to na tak
malej jednostce. IKL nawigzal tutaj do pomystu ostatnich U-bo-
otow zaprojektowanych na przelomie lat 1944/45. Konkretnie cho-
dzi o jednostki typu XXVI, ktére charakteryzowa¢ si¢ mialy moz-
liwie duza liczba gotowych do odpalenia torped. Z uwagi na ciagle
udoskonalane w ostatnich latach wojny $rodki ZOP, miaty one bo-
wiem spore trudnos$ci w podejsciu do wroga na odleglos¢ sku-
tecznego strzalu torpedowego. W przypadku udanego podejscia
do przeciwnika, atakujaca jednostka musiala wigc charakteryzowaé
sie mozliwie duzym potencjalem bojowym. Majac po swojej stro-
nie przewage zaskoczenia, w zaistniatych okolicznoéciach uwazano
za zbyteczne ponowne tadowanie wyrzutni. Oprocz tych rozwaza-
nych w 1958 roku zagadnien czysto taktycznych, nalezy pamietac,
ze gtéwna przyczyna takiego usytuowania uzbrojenia bylo ograni-
czenie wypornosci bojowej. Duza role odgrywala analiza, co bedzie
bardziej korzystne i efektywne: dodatkowe torpedy, czy liczba wy-
rzutni torpedowych.

Oba projekty juz wtedy zdradzaly wiele podobienstw z pdzniej-
szym typem 201, co dotyczylo nastepujacych punktow:

« Pomieszczenia zatogi w sekcji rufowej, kiosk (centralna nadbu-
déwka) z nawodnym stanowiskiem manewrowym (owa nadbudéw-
ka jednak w sposdb istotny krdtsza, poniewaz przewidziane byly tyl-
ko peryskop, radar i chrapy), trzycze$ciowa bateria akumulatoréw,
zbiorniki zapasowe paliwa w maszynowni, uktad siodtowych, try-
mowych zbiornikéw regulacyjnych, czy zbiornik kompensacyjny
wyrzutni torpedowych. Oprdcz tego przewidziane juz uprzednio
rozmieszczenie zalogi, bedzie w przysztosci niemalze identyczne.

o Zréznicowane byly jednak, gtéwnie centrala, inne byty dzio-
bowe stery glebokosci (jako element staty), luk torpedowy, miej-
sce umieszczenia hydrolokatora (pod dziobem) oraz maszynownia
z obstuga.

« Jako naped przewidziano w planach tzw. gléwny silnik elek-
tryczny spelniajacy dwie funkeje: generatora i silnika oraz dwa szyb-
koobrotowe wysokoprezne silniki spalinowe z przekladnig zbiorcza.

Hecht nalezat do wojennego typu XXII, lecz poddanego nieznacznym modyfikacjom (ksztatt kiosku) w latach 50. XX wieku.

Moc przenoszona jest na jeden wat napedowy. Parametry silnikow
wysokopreznych oraz silnika elektrycznego juz wtedy osiagaly war-
toéci, ktérymi potem charakteryzowaly sie okrety typu 201. Gléwny
silnik elektryczny zostat tak zaprojektowany, ze bateria akumulato-
réw wyczerpywata sie juz po okofo 1% h. Jej ponowne naladowanie
przez pracujace silniki wysokoprezne mozliwe bylo po okolo 4 go-
dzinach. Bateria akumulatoréw miata by¢ produkeji firmy VARTA.

Sitownia projektu alternatywnego, tego z wigksza liczba wyrzut-
ni torpedowych, miata mie¢ w zasadzie takie same wilasciwosci. Jej
osiagi byly jednak stabsze; a bateria akumulatoréw nieco mniej-
sza. Oszczednosci wynikajace z mniejszej sitowni i mniejszych
akumulatoré6w mozna wigc bylo wykorzysta¢ na zwiekszenie po-
tencjalu uderzeniowego. Oba projekty przewidywaly wyposazenie
jednostek w silniki cichego podejscia do celu (skradanie si¢ - nm.
Schleichmotore) o mocy 80 KM. Projekt jednostki z silniejszym
uzbrojeniem przewidywal predko$¢ mniejsza o 1 wezel. Z uwagi
jednak na fakt, Ze oba typy mialy mie¢ takg sama wielkoé¢, po-
wodéw w roznicy predkosci nalezy upatrywaé w réznych ksztal-
tach cze$ci dziobowej. W przypadku okretu podwodnego z silniej-
szym uzbrojeniem i mniejsza baterig akumulatoréw, odpowiednio
mniejszy byl tez zasieg.

Do obu projektéw dolaczono projekty z wariantem przewidu-
jacym maszynownie wyposazong w wiekszy silnik wysokoprezny
oraz dodatkowy agregat pomocniczy o mocy elektrycznej 120 KM.
W marcu ministerstwo wyrazito swoja opinie, Ze bardziej odpo-
wiadalby mu wariant z silniejszym uzbrojeniem. Wyrazono zara-
zem watpliwodci, jak zmiesci sie az osiem wyrzutni torpedowych
w mocno ograniczonej objetoéci dziobowej czesci kadluba. Pod ko-
niec 1958 roku zdecydowano si¢ na wykonanie modelu pogladowe-
go w skali 1:1, ktéry zaprezentowany w dniu 4 wrzesnia zostal oce-
niony bardzo dobrze.

W miedzyczasie IKL wykonal jeszcze jeden projekt z 6 wyrzut-
niami torpedowymi, aby dojé¢ do pewnych wartosci posrednich.
Dane dotyczace powierzchni maszynowni oscylowaly odpowiednio
miedzy oboma poprzednimi projektami. Od 4 wrzeénia 1958 roku
IKL pracowal juz tylko nad jednym wariantem z 8 wyrzutniami tor-
pedowymi.

Wymaganie, aby mozliwe byto odpalanie torped z duzych glebo-
kosci spowodowalo koniecznos¢ skonstruowania dla nowych okre-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa
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tow podwodnych wyrzutni torpedowych odmiennych od klasycz-
nych. Zostaly one zaprojektowane w taki sposob, ze ich $rednice
byly wigksze niz w przypadku wyrzutni klasycznych. Byly one mon-
towane w kadlubach w taki sposéb, aby przez otwor o wigkszej sred-
nicy torpedy mogly je opuéci¢ wykorzystujac wlasny naped. W ten
sposob uzyskano wokol podwodnego pocisku dodatkows prze-
strzen, ktéra wypelniala woda naptywajac do ,wyrzutni” z kierun-
ku przeciwnego do biegu torpedy. Mimo wigkszej $rednicy otwo-
ru okazalo sie, ze przestrzen zajgta wokot wyrzutni byta mniejsza dla
takiego rozwigzania niz w przypadku wyrzutni torpedowych innych
konstrukcji. Dzieki temu, zamontowanie w czgsciach dziobowych
tak matych okretéw podwodnych az 8 ,,wyrzutni torpedowych” oka-
zalo si¢ mozliwe. Dla przetestowania sposobu strzelania torpedo-
wego z wyrzutni tego rodzaju, zaméwiono w firmie MaK w Kilonii
egzemplarz testowy takiego urzadzenia, przystosowanego do strze-
lania réznymi rodzajami torped. Wymagana dokumentacje¢ dostar-
czyla firma MaK.

Latem 1958 roku prace nad projektem byty juz tak bardzo za-
awansowane, ze mozna byto juz rozpocza¢ wspdlne badania z przy-
sztymi poddostawcami. Okazalo si¢ jednak, Ze dostepne, gotowe juz
na rynku czesci czy elementy, mozna bylo wykorzysta¢ w niewiel-
kim wylacznie stopniu. Dodatkowych, wrecz nowatorskich i wni-
kliwych badan wymagata wigkszo$¢ elementéw wyposazenia nie-
zbednych do oddania strzatu torpedowego, tzn. wigkszo$¢ urzadzen
namiaru, tacznosci i elektroniki. Inne elementy, np. wysokoprezne
silniki spalinowe, nalezato dopasowa¢ na bazie posiadanego katalo-
gu do wymogdw stawianych przez okrety podwodne.

Zamierzano zastosowaé szybkoobrotowe wysokoprezne silni-
ki spalinowe, ktore z uwagi na oszczednosci objetosciowe i ciezaro-
we sg w przypadku nowoczesnego budownictwa okretow tej klasy
najlepszym rozwigzaniem. Oprocz tego, w przypadku zastosowania
ww. napedu, uzyskuje si¢ lepsze wyciszenie szumoéw, niz w przypad-
ku silnikéw pracujacych na mniejszych obrotach. Wynika to z moz-
liwosci lepszego thumienia wysokich czestotliwosci.

Konieczno$¢ przeprowadzenia badan oraz zaprojektowania zu-
pelnie nowych rozwigzan technicznych, niezbedne w przewidywa-
nym programie budowy, postawily konstruktoréw przez nie lada
problemami. Nalezalo je pokonywa¢ niemal na kazdym kroku —
w ten sposob odbijala sie na przedsiewzieciu prawie trzynastolet-
nia przerwa w budowie okretow tej klasy. Dochodzit do tego jesz-
cze fakt, ze w tym czasie Niemiecka Republika Federalna cieszyta
sie bardzo wysoka koniunkturg gospodarcza. Niewielka tylko licz-
ba firm byla wigc w stanie zainteresowac sie specyficzna produkeja
réznorodnych elementéw wyposazenia dla wspomnianych 12 ma-
tych okretéw podwodnych. Trzeba w tym miejscu réwniez pod-
kresli¢, na podstawie uzyskanych doswiadczen w pierwszych la-
tach po wojnie, ze wiele firm czy zakladéw nie bylo tez de facto
zdolnych do uczestnictwa w tak specyficznym rynku, jakim byly
zamoOwienia ministerstwa obrony narodowej. Niezaleznie jednak
od tego, z wyprodukowania, a tym samym udostepnienia pojedyn-
czych elementéw wyposazenia, wybrane przedsiebiorstwa i zakta-
dy produkcyjne wywiazaly si¢ wrecz wzorowo. W tym tez czasie
niektore firmy niemieckie wykonaly w rzeczywistosci gigantyczna
prace przygotowawcza.

Szczegdlnie dotyczy to firmy Siemens, ktéra w pdzniejszym czasie
wybrana zostata do dostarczenia najwazniejszych czesci elektrowni
okretowych. Pewnym wyjatkiem byly generatory dostarczone przez
firme BBC. Pozostalego wyposazenia i czeéci napedu oraz okreto-
wej instalacji elektrycznej nie mozna bylo tak po prostu pozyska¢
z rynku, ale trzeba je byto dopiero specjalnie opracowaé. Z narzu-
conych ograniczen wypornosci bojowej wynikly réwniez spore pro-
blemy projektowe. Ponizej ich kwintesencja zawarta w jednym klu-
czowym punkcie:

Zachowanie stosunkowo malego ci¢zaru, ograniczona po-
wierzchnia, odporno$¢ na wstrzasy, wysoki stopien sprawnosci
wszystkich urzadzen, ktére pracuja na uzyskiwanie predkosci, niskie
naklady pracy obstugi.

Pdzniej doszedl wymdg wykonania jednostek z materiatu an-
tymagnetycznego oraz zapewnienia im maksymalnej odpornosci
na przecieki.

Juz w 1958 roku zdecydowano, Zze jako dostawca baterii akumula-
toréw zostanie wybrana szwedzka firma Tudor. Oznaczalo to przej-
$cie do baterii alkalicznych, a wybdr padl na produkt zagraniczny,
poniewaz rodzimy przemyst nie produkowat jeszcze takich. Poz-
niejsze okrety byly juz wyposazane w baterie firmy Wilhelm-Ha-
gen, zgodnie z licencja otrzymang od firmy Tudor oraz VARTA, kt6-
ra stworzyta wlasne produkty.

Prace biura konstrukcyjnego IKL nad typem 201 zakornczono je-
sienig 1958 roku. Projekt zostal przedtozony w dniu 10 pazdzierni-
ka 1958 roku i zatwierdzony najpierw przez dyrektora departamentu
Fii M Und T ministerstwa obrony a nast¢pnie przez samego mini-
stra. Ministerstwo obrony (BMVg) wybrato na jego wykonawce ki-
lonska stocznie Howaldtswerke AG. W listopadzie 1958 roku IKL
rozpoczal prace zwigzane z pozostala dokumentacja techniczng.
Szczegdlnie dotyczyto to instrukeji budowy. Pod tym pojeciem ro-
zumiano dokumenty dotyczace w szczegolnosci jednego typu okre-
tow, ktore wezesniej byty zwane szczegélnymi instrukcjami budo-
wy (Besondere Bauvorschriften [BBV]). Do 1945 roku stosowano
ogdlne instrukcje budowy (Allgemeine Bauvorschriften [ABV]) dla
okretow wszystkich klas. Poniewaz te wspdtczesne dotyczyly jedne-
go typu zostaly nazwane po prostu regulaminami budowy (Bauvor-
schrift [BV]), ktére byly podzielone na kilka segregatoréw.

Podczas narady w dniu 14 listopada w 1958 roku, do ktérej doszto
w gmachu BMVg, po raz pierwszy postawiono wymaganie zasto-
sowania podczas budowy materialéw antymagnetycznych. Bardzo
dobrze zdawano sobie jednak sprawe z jak wielkimi problemami
przyjdzie si¢ borykaé. Mimo to poczatkowo zbytnio nie nalegano,
przywiazujac wieksza wage do ustalonego harmonogramu. Zima lat
1958/1959 nastapily pierwsze przygotowania do przeprowadzenia
prob cisnieniowych na modelu zbudowanym w skali 1:1, niezbed-
nych do wykonania zbiornikéw ci$nieniowych.

Na poczatku 1959 roku powr6cono znowu do pomystu z mate-
riatami antymagnetycznymi. My$la przewodnia, ktora przy$wiecala
konstruktorom, byta ch¢¢ zapewnienia mozliwie efektywnej ochro-
ny przed skutkami oddzialywania magnetycznych min morskich
na okrety podwodne przewidywane do wykorzystania na ptytkich
wodach Baltyku. Jednocze$nie nalezato réwniez rozwigza¢ problem
ewentualnej ich lokalizacji przez potencjalnego wroga z powietrza
za pomoca bardzo czulych detektoréw magnetyzmu, ktérego emi-
sje nalezalo ograniczy¢ do jak najmniejszego poziomu. Rozwig-
zanie tego drugiego problemu mialo elementarne znaczenie dla
wszystkich nastepujacych po sobie i wchodzacych do stuzby okre-
téw podwodnych.

Owczeénie, w tego rodzaju magnetyzmie nie dostrzegano
na $wiecie powaznego problemu. Nikt do tej pory nie zajmowal sie
wiec produkcjg okretéw podwodnych z materiatéw antymagne-
tycznych, nie wspominajac o ich projektowaniu. Zadania wspo-
mnianej nowatorskiej konstrukcji oraz montowania wyposazenia
takiego pochodzenia, miatoby jednak tylko wtedy sens, jezeli bu-
downiczowie jednoczes$nie nie podejmowaliby staran ograniczenia
rozpraszania przez obiekt tych bardzo groznych dla niego pél emi-
sji. Wiosng 1959 roku podjeto juz decyzj¢ korzystna dla konstruk-
¢ji kadluba antymagnetycznego oraz pochodzacej od niego emisji.
Wszyscy uczestniczacy w tym przedsiewzieciu zdawali sobie spra-
we z wynikajacych z tego trudnosci i bardzo wysokiego ryzyka, kto-
re podejmuja. Od wysuwanych ciagle zadan ograniczenia magnety-
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zmu kadluba nie mozna byto odstapi¢, gdyz
przysztym akwenem operacyjnym tych jed-
nostek mial by¢ stosunkowo plytki Baltyk.
Konstrukcje min magnetycznych zostaty
od czaséw zakonczenia II wojny $§wiatowej
bardzo rozwiniete, co potwierdzaly amery-
kanskie doswiadczenia z okresu wojny ko-
reanskiej.

Ewolucja i historia powstania pierwszych,
powojennych, zachodnioniemieckich okre-
tow podwodnych, az do ich wejécia do stuz-
by co nastapilo w 1962 roku, opisane zostaty
juz w rozdziale 2. W tym miejscu nie nalezy
juz wiec o tym wspomina¢, podobnie zresz-
ta, jak zajmowac si¢ tematem ,,stali do bu-
dowy okretéw podwodnych” (Ubootsstahl),
bardziej wtedy znanym pod pojeciem ,kry-
zysu stalowego” (Stahlkrise).

5.3 Cechy szczegolne i rozmieszczenie steréw
Rozmieszczenie a): na jednostkach typu
201 i 205 whacznie z U 10 i Hansie Techelu,
znajdowaly sie dwa stery kierunku usytu-
owane z boku na pletwie stabilizacyjnej, po
jednym z kazdej strony $ruby napedowe;.
Oczekiwane w wyniku tak dobranej kon-
figuracji zmniejszenie szuméw nie spraw- -
dzilo si¢ jednak w praktyce. Poniewaz ste-
ry pracowaly wylacznie przy poruszaniu
sie okretu z pewng predkoscig, ich moment
skretu byl wiec silg rzeczy malo efektywny.
Samodzielne przejscie od postoju do ruchu
bylo niemozliwe, przy dobijaniu do i odbi-
janiu od nadbrzeza okrety byly wiec uzalez-
nione od pomocy holownikéw.
Rozmieszczenie b): w przypadku ste-
ru umieszczonego za $rubg napedows, czyli
W jej strumieniu nadaznym, co miafo miej-
sce w przypadku typu 205 - U 11/12 oraz
typow 206 i 207, emisja szumoéw nie byla
wcale wigksza niz w poréwnaniu do wyzej

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

Ster ustawiony bocznie od $ruby napedowej

Ster ustawiony za $ruba

Ster krzyzowy

Ster w ksztalcie litery X

opisanego rozwigzania. Jednostki ww. ty-

péw charakteryzowaly si¢ natomiast o wiele lepszym momentem
skretu, a ruszenie z miejsca samodzielnie, bylo jak najbardziej moz-
liwe. Sprawiato to, ze dobijanie i odbijanie odbywalo sie generalnie
bez pomocy holownikéw. Autor potwierdza to do§wiadczeniami ze
swojej stuzby, ktora odbyt na pokladzie U 18.

Trzon i jarzmo steru oddzialywaly jak dodatkowe plaszczyzny
stabilizujace, co jest raczej niepozadane w przypadku poziome-
go polozenia okretu pod powierzchnig wody. W tym przypadku,
sama jednostka ma juz bowiem zapewniong dosy¢ dobra stabiliza-
cje w postaci stosunkowo duzego, usytuowanego centralnie kiosku.
Powodowalo to, Ze obydwa stabilizatory byly przyczyna powstawa-
nia dodatkowego oporu.

Rozmieszczenie c): ster kierunku umieszczony przed $ruba na-
pedowa, jak to mialo miejsce na eksportowych jednostkach typu
209 nie dawal odczuwalnego zwigkszenia szuméw. W przypadku
rozmieszczenia b) strumien nadgzny wytwarzany przez srube zaklo-
cany jest przez ster. Stery kierunku sg ustawiane wraz z rufowymi
sterami glebokosci w sposob krzyzowy i znajduja si¢ przed sruba na-
pedowa. W dolnych rejonach kadtuba sztywnego znajduje czes¢ ste-
ru przymocowana najczeéciej do zamontowanego na stale jarzma.
Jego rola sprowadza si¢ do zréwnowazenia balansu chronigc jedno-

czeénie ster przez uszkodzeniem w razie zaczepienia o dno. Ten wa-
riant ustawienia steru oprocz zadowalajacego wytlumienia szuméw
przynosi wigkszy moment skretu niz w przypadku rozmieszczenia
b). Brak jest bowiem w tym przypadku jarzma steru dzialajacego
jako plaszczyzna stabilizujaca. Pewna cze$¢ oporu tarcia, ster moze
odzyska¢ w wyniku wytworzenia przez prace $ruby wtdrnego oporu
tarcia. Wspomniane rozmieszczenie gwarantuje prostg i lekka kon-
strukcje steréw oraz innych mechanicznych elementéw napedu.

Rozmieszczenie d): jest kombinacja ,X” sktadajacg si¢ ze steru
kierunku i rufowego steru glebokosci, umieszczonych przed $rubg
(typ 212A i 214). W przypadku takiego rozmieszczenia, wszystkie
4 stery dzialaja swoja energia kinetyczng w obydwu kierunkach. Za-
dawalajace efekty pracy steru w sktadowych poziomych i pionowych
mozna uzyska¢ jedynie przy zastosowaniu ukladéw automatyki. Dla
osiagniecia idealnej charakterystyki efektywnosci stery moga zostaé
tak wyprofilowane, aby ich ksztalt i forma nie przekraczaly zanurze-
nia ani maksymalnej szerokos$ci okretu.

5.4 Czujniki
Pasywne urzadzenia hydrolokacyjne: Najwazniejszym akustycz-
nym urzadzeniem na okrecie podwodnym jest hydrolokator pa-
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U2 typu 201 krétko po wcieleniu do stuzby.

sywny (szumonamiernik). Duza liczba jego przetwornikéw (hy-
drofondéw) jest rozmieszczona i podlaczona w ten sposéb, aby
zagwarantowa¢ mozliwie szeroki zakres czestotliwoéci, dzieki kto-
remu bylyby w stanie przechwytywaé pojawiajace si¢ dZzwieki ob-
cego obiektu. W przypadku typéw 205 i 207 hydrofony ulozone
zostaly w ksztalcie podkowy, ponizej dziobowych wyrzutni torpe-
dowych, w niszy wykonanej z cienkiej powtoki metali platerowa-
nych typu V4ah3. W przypadku typu 206 czujniki natozone zostaly
na umiejscowiony na dziobie cylinder. Wybrane rozwigzanie za-
pewnia tatwo$¢ montazu urzadzenia, co z kolei przektada si¢ na do-
konywanie dokladniejszych namiaréw. Cigzar kopulki z obudowa
zainstalowanej na dziobie jednostki, stanowi jednak Zrédto szko-
dliwego oddzialywania hydrostatycznego. W polowie lat siedem-
dziesigtych XX wieku nie bylo jeszcze do konica wyjasnione, na ile
wspomniana koputka wplywata na dynamiczng stabilnoé¢ jedno-
stek typu 206, ktéra byla niezadawalajaca kiedy te znajdowaly sie
w plaszczyznie poziome;j.

Istnieje mozliwoé¢ okreélenia podczas wlasnego manewrowa-
nia odleglo$ci poruszajacego si¢ przeciwnika za pomocg przeliczni-
ka torpedowego i hydrolokatora. Dla polepszenia wlasnego bierne-
go namiaru odleglosci od celu, zainstalowano francuskie urzadzenie
DUUX, ktore skfada si¢ z trzech grup hydrofonéw, zainstalowanych
na dziobie oraz na przedniej i tylnej krawedzi kiosku. Na podstawie
wykazywanych przez nie katy namiaru celu dowddca jest w stanie
dokladnie zlokalizowa¢ cel. Umiejscowiony na kiosku pasywny hy-
drolokator ostrzegawczy (Velox) zawczasu ostrzega przed obcymi
impulsami, ich kierunkiem i czestotliwo$ci wysytania.

Aktywne urzadzenie hydrolokacyjne: Umieszczane na U-bo-
otach aktywne hydrolokatory emitujg energie dzwigku, ktéry wra-
cajac echem informuje o namiarze i odlegloséci obiektu. Jego pra-
ca zdradza jednak pozycje potencjalnego napastnika, wiec jest ono
uruchamiane jedynie na krétka chwile przed odpaleniem torpedy
itylko dlatego, aby dokladnie okregli¢ odlegtoé¢ celu. Na typach 205,
207 i wezesniejszych jednostkach typu 209, przeznaczonych na eks-
port montowano urzadzenia M1H. Typ 206 wyposazono w znacznie
wigksze i ulepszone urzadzenia WSU. Oba dla emisji energii korzy-
staja ze swoich wlasnych baterii. Typ 206 dodatkowo wyposazono
w maly hydrolokator unikania min (Minen-Meide-Sonaranlage),
pracujacy na bardzo wysokiej czestotliwoéci i umieszczony w obro-
towej kopulce.

Kombinowany hydrolokator aktywno-pasywny: W przypadku
tych hydrolokatoréw dostegpna jest duza liczba identycznych mo-
duléw. Poniewaz aktywny hydrolokator moze pracowa¢ tylko przez

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa

bardzo krotki czas, dokonywano préb skompensowania réznych
funkcji w jednym urzadzeniu sterujacym. Dzigki temu mozna spo-
ro zaoszczedzi¢ na cigzarze, przestrzeni i ludziach obstugi. W 1973
roku trwaly prace nad urzadzeniem zintegrowanym, ktére byloby
w stanie polaczy¢ w jednym urzadzeniu pasywne i aktywne hydro-
lokatory ostrzegawcze.

5.5 Uzbrojenie

Torpedy

W zakresie uzbrojenia torpedowego okretéw podwodnych nie
nastapily zadne zmiany, poniewaz torpedy sa nadal gléwna bro-
nig kazdego z nich. Podczas rejsu torpedy sa skladowane w su-
chych i ognioszczelnych oraz odpornych na ci$nienie pojemnikach.
W przypadku wiekszych jednostek tej klasy istnieje mozliwo$¢ wzie-
cia na pokfad torped zapasowych, ktére podczas patrolu moga by¢
nastepnie tadowane do wyrzutni torpedowych, po wystrzeleniu
uprzednio tam zatadowanych.

Aby wystrzeli¢ pocisk podwodny z wyrzutni, stosowano w prze-
sztoéci rozne systemy. Wystrzelenie torpedy z wyrzutni tak, jak
kiedy$ za pomoca sprzezonego powietrza, uwazane jest obecnie
za anachronizm. Ciggnacy si¢ za nig pod powierzchnig $lad wodny
zdradza bowiem atakujacego, tym niemniej jest on nadal stosowany.
Bardzo skomplikowang i rzucajaca si¢ w oczy jest wykorzystanie ka-
tapulty, ktorg torpeda opuszcza za pomocy sprzezonego powietrza
lub odwrdconego wielokrazka nadajacych torpedzie przyspieszenie.
Zagraniczne okrety podwodne wykorzystuja przy odpaleniu torpe-
dy ci$nienie wody. Takie urzadzenie potrzebuje jednak sporo miej-
sca, a oprdcz tego jego masa jest pokazna — nie ma wiec mozliwosci
jego zastosowania na malych jednostkach tej klasy. Na niemieckich
okretach podwodnych stosuje si¢ wytacznie wystrzeliwanie torped
poprzez opuszczanie przez nie wyrzutni o wlasnych sitach. Dlatego
tez, wyrzutnia musi mie¢ od torpedy zasadniczo wigksza $rednice
tak, zeby mozliwe bylto dojécie strumienia wody zaburtowej do jej
$ruby napedowej. Sciéle przylegajace do siebie 8 wyrzutni torpedo-

3. Platerowanie (metalurgia) — naktadanie na wyroby metalowe cienkich powlok
z innych metali, np. z aluminium na podltozu miedzi, stali niestopowej, niklu i jego sto-
pow. Wykonuje sie réwniez powloki tytanowe na podtozu miedzi, stali niestopowych
i nierdzewnych lub stali nierdzewnej na stali niestopowej. Wyroby platerowane s na-
zywane platerami. Grubo$¢ powlok miesci si¢ zwykle w zakresie 1,5-15% grubosci pod-
foza, ale czasami stanowi do 50% Powtoki s nakladane najczesciej metoda walcowania
na gorgco. Do tej techniki odnosi sie tradycyjne znaczenie pojecia ,,platerowanie” Sto-
sowane s3 tez inne techniki platerowania, np. walcowanie na zimno, przecigganie, odle-
wanie, metoda wybuchowa, proszkowa, zanurzeniowa, galwaniczna (galwanostegia) lub
natrysk (np. plazmowy) http://pl.wikipedia.org/wiki/Platerowanie
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wych, w ktorg to liczbe uzbrojone sg niemieckie okrety podwodne,
dopuszcza umieszczenie w nich wyltacznie torped odpowiadajacej
ograniczonej ich $rednicy. Dlatego tez opuszczajaca wyrzutnie tor-
peda ma ograniczong predkosé. Aby uniknaé uszkodzen torpedy
podczas opuszczania wyrzutni, jej odcinek miedzy klapg a otworem
dziobowym kadluba sztywnego musi by¢ wyposazony w prowadni-
ce. Oprodcz tego strzal torpedowy nie jest mozliwy przy duzej pred-
kosci okretu. Dla unikniecia zakleszczenia sie torpedy, wyrzutnie
wyposazono w urzadzenie awaryjne o napedzie elektrycznym (Spin-
delantrieb) w postaci poruszanego wrzecionowo haka. Pracujac
w sytuacjach awaryjnych zaczepia on zakleszczong torpede od tylu
i wypycha na zewnatrz.

Urzadzenia torped sterowanych przewodowo: Nowoczesne tor-
pedy rozpoczynajac swoj bieg po zaktywizowaniu rozwijaja za soba,
nawinigte na szpule przewody, ktére umozliwiajg jej utrzymanie
na zadanym kursie. Przewody znajduja si¢ w specjalnej izolacji, kto-
ra ma uchroni¢ torpede przed uszkodzeniami na pierwszym etapie
biegu oraz w czasie opuszczania wyrzutni. Poruszajacy si¢ kadlub
okretu sprawia, ze przewdd uklada si¢ wzdluz jednej z burt i dlatego
pedniki srubowe okretu musza by¢ odpowiednio chronione przed
jego owinieciem si¢ wokodl nich. Z tego tez wzgledu, w przypad-
ku jednostek typu 206 pednik chroniony jest pierscieniem o oply-
wowym ksztalcie, dzieki ktéremu przewody nie sprawiaja zalogom
zadnych probleméw.

Ze wzgledéw na ograniczong przestrzen i cig¢zar, co jest powo-
dem pewnych probleméw wytrzymatosciowych kadluba, niemiec-
kie okrety podwodne nie maja specjalnego luku torpedowego.
W przypadku przyjmowania torped na okret, zawieszona zosta-
je przed jego dziobowymi wyrzutniami torpedowymi specjalna
platforma tadunkowa. Torpedy zostaja na niej utozone a nastepnie
wsuwane do obu gérnych wyrzutni. Z nich pociski zostajg przecia-
gniete do wnetrza kadtuba, a nastepnie od tylu uktadane w dolnych
wyrzutniach. W tym celu na pewien czas zostaje zdemontowane
cale znajdujace sie tutaj wyposazenie i instalacje oraz ztozone na-
stepnie na jednej burcie. Kiedy torpedy umieszczone sa juz w swo-

Plan typu 201.

ich wyrzutniach zfozone wyposazenie zostaje przeniesione na dru-
ga burte, aby umozliwi¢ swobodny zatadunek znajdujacych sie tutaj
wyrzutni.

Stawianie min

Miny stawiane przez okrety podwodne majg mniejsze gabaryty
niz torpedy stad, aby je postawi¢ nalezy wyréwna¢ znacznie wiek-
szy cigzar. Pierwotnie planowano, Ze miny beda stawiane za pomo-
ca napedu wrzecionowego. Pomimo wielkich staran nigdy nie udato
sie rozwigza¢ w sposob zadowalajacy nawarstwiajacych sie proble-
moéw. Majac na uwadze, Ze wysuwane w morze miny nigdy nie osig-
gaja duzych predkosci, dochodzito do przypadkoéw, ze zaklinowywa-
ty si¢ one juz na pierwszym etapie stawiania. Siegni¢to wprawdzie
po odpowiednio uksztaltowane prowadnice, ale wiele to nie pomo-
glo i problem pozostawat nadal. Ponadto, podczas schodzenia miny
z toru powstawal halas o duzym natezeniu. Rozwigzaniem proble-
mu byt specjalnie zaprojektowany, tzw. pas minowy (Minengiirtel)
z dwoma pojemnikami z tworzywa sztucznego, ktéry niczym sio-
dlo montowany byt po obu stronach kadluba sztywnego. W tego
rodzaju osobliwym magazynie, miny przechowywane sg na stoja-
co, a w razie potrzeby stawiane sa, pojedynczo z wnetrza kadtuba.
W razie zagrozenia magazyn ten moze zosta¢ zrzucony z kadtuba.
Prototyp wspomnianych paséw minowych zostal przetestowany -
i to z powodzeniem - na przelomie lat 1972/73 na U 8. Nastepnie
pod nazwa ,,Minenwurfanlage (MWA) U206” (urzadzenie do sta-
wiania min) zostal zastosowany na okretach typu 206, czym rozpo-
czeto jego seryjna produkcje. Kazdy z takich magazynéw ma dtu-
gos¢ ok. 10,8 m i wysokoé¢ 3,6 m. Jego masa wynoszaca okoto
5400 kg (Stb) lub 5600 kg (Bb) wywiera negatywny wptyw na ply-
walno$¢ okretu szacowany na okoto 250 kg. Pojedynczy pas ma 12
»studzienek” dla min morskich o dlugosci do 3100 mm i $rednicy
534 mm. Do stawiania min stosowano jeszcze jedno, niemal iden-
tyczne z konstrukcyjnego punktu widzenia urzadzenie, ktore mon-
towano na jednostkach przeznaczonych na eksport. Urzadzenie
okreslane jako typ ,, MWA 09” mialo pojedynczy magazyn o dlugo-
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r‘ d - Ortungsraum = pomieszczenie obstugi sonaru
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U 6 typu 205 w petnej krasie.

$ci wprawdzie okolo 11,5 m, ktory w poréwnaniu z ww. miat jednak
mase tylko 5000 kg.

5.6 Budowa sekcyjna (modulowa)

Juz w czasie II wojny $wiatowej zaprzestano budowy na stocznio-
wych pochylniach U-bootéw od stepki. Ich produkcja przestawiona
zostata na tzw. sposob modulowy. Podziatu okretu na poszczegélne
sekcje i to bardzo doktadnego, nalezalo dokona¢ w fazie opracowy-
wania projektéw konstrukcyjnych tak, aby uniknaé podczas faczenia
poszczegdlnych sekeji w calo$¢ krytycznych sytuacji braku mozliwo-
$ci polaczenia w prosty sposob kabli, czy rurociagéw. Ponadto, mie-
dzy poszczegolnymi wregami nalezato zarezerwowaé wystarczjgco
duzo miejsca tak, aby mogli sie tam zmie$ci¢ spawacze.

Typ 206 zbudowano z 5 sekji, ktdre obejmuja nastepujace przedziaty:

Sekgja I: rufowy profil stozkowy kadluba sztywnego (Druckkorper
[DK]) z elektrycznym silnikiem napgdowym oraz umiejscowionymi
réwniez na rufie zbiornikami balastowymi i urzadzeniem sterowym.

Sekgja II: przednia cze$¢ pomieszczenia maszynowni (generato-
ry napedzane wysokopreznymi silnikami spalinowymi) oraz tylna

Schemat sitowni typow 201 i 205.
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czes$¢ okretowej centrali technicznej (Schiffstechnische Centrale =
STZ).

Sekcja III: przednia czes¢ STZ + centrala bojowa (OpZ = Opera-
tionszentrale).

Sekcja IV: przedzial mieszkalny.

Sekcja V: przedzial torpedowy tacznie ze skrajnikiem dziobowym
(forpikiem) oraz zewnetrzng czescia kadtuba (kadtub lekki).

Kiosk (gtéwna nadbudowa), sktadajacy sie z prefabrykowanych
elementow zostal osadzony na kadlubie sztywnym. Taka technolo-
gia pozwala na osiggnigcie m.in. nastgpujacych korzysci:

o Pojedyncze sekcje sg latwiejsze w montazu niz gotowy i za-
mbkniety okret, co pozwala zaoszczedzi¢ czas i koszty.

» Budowa sekcji moze odbywa¢ si¢ réwniez w hali produkcyjnej
nie bedac uzalezniona od zmiennosci pogody i zapewniajac opty-
malne warunki pracy.

5.7 Zmiany i modyfikacje budowanych U-bootow
W tym miejscu pozwole sobie dokona¢ podsumowania tych
istotnych elementy procesu projektowania okretéw podwodnych,

Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

Antriebsanlage Klasse 201 7/ 205

A - Abgasleitung = przewdd odprowadzajacy spaliny
B - Teilbatterie = akumulator

D - Dieselmotor = silnik wysokoprezny
E - Bordnetz = poktadowy uktad elektryczny
+ elastische Kupplung = elastyczne sprzegto
G - Generator = generator
L - Drucklager = tozysko oporowe
M - silnik elektryczny
M/S - silnik do cichego skradania sie
R - Sammel - Reduktions — Getriebe = zbiorcza
przekfadnia redukcyjna
V - Verbrennungsluft = spaliny
+ Schaltkuppel — koputa dzwigni zmiany biegéw

C - Schalttafel = tablica rozdzielcza M
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Plan typu 205. Rys. zbiory Hartmuta Ehlersa

ktore dotycza niezwykle wrazliwego zagadnienia — rozlozenia cig-
zaréw. Wymagania projektantéw musza by¢ surowo przestrzegane
w trakcie budowy, co w zasadzie nie ulegto zmianie od poczatkdéw
pojawienia sie tej klasy okretow:

Jakby na to nie patrze¢, urzadzenia hydrolokacyjne, maszyny po-
mocnicze, zaloga, woda pitna, prowiant, zapasy wapna sodowane-
go, czy kalcynowanego, tlen itp. maja swoj okreslony ciezar. Kadtub
naciskotrwaly okretu podwodnego pozwala na zej$cie wylacznie na

okreslong glebokos¢. Uzyskiwana wyporno$¢ mozliwa jest do wyli-
czenia na podstawie wzoru na cigzar standardowy. Pozostale rezer-
wy ciezarowe nalezy przyja¢ na urzadzenia napedowe i uzbrojenie.
Zapas paliwa i ciezar okretu zostaja przy czym wylaczone, poniewaz
wartoéci te mozna odliczy¢ od cigzaru standardowego. W przypad-
ku ciezaru urzadzen napedowych nalezy dazy¢ do ustanowienia har-
monijnego zwiazku miedzy osiggalng maksymalng predkoscia pod-
wodna, zasiggiem, predkoscia ekonomiczng oraz czasem fadowania
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U 20 typu 206 w Zatoce Eckenférde, 23 maja 1989 r.

akumulatorow. Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage na wysoka spraw-
no$¢ napedu przy obcigzeniu cze$ciowym tak, aby byto mozliwe po-
konywanie jak najwiekszych odleglosci z predkoscia ekonomiczna.
Nalezy przy tym przestrzega¢ bardzo waskich tolerancji cigzaro-
wych materialéw konstrukcyjnych, kabli, izolacji, powtok konser-
wujacych, urzadzen itp., ktére okreslone sa przepisami dotyczacymi
rezerw konstrukcyjnych, czy wykonawczych. Poniewaz przekrocze-
nie cigzaru lub zmiana trymu nie s3 w ogdle przewidywane na eta-
pie projektowania — nie moga by¢ rekompensowane poprzez zwigk-
szenie zanurzenia.

Zgodnie z niemieckim punktem widzenia, dzieki odpowiednio
wyprofilowanemu, optywowemu kadtubowi, wypornos¢ podwodna
kadluba naciskotrwalego jest rowna jego wypornosci na powierzch-
ni. Wykorzystana ona zostaje przy obliczeniach hydrodynamicz-
nych (opdr wody, zachowanie si¢ okretu podczas poruszania).

Standardowa wyporno$¢ mierzona jest w brytyjskich ,tonach
diugich” (1 long tons = 1016 kg). Uzyskujemy ja po odjeciu cigzaréw
paliwa, materialéw pednych, wody trymowej, pitnej, zgromadzonej
w zezach oraz wody wypelniajacej wyrzutnie torpedowe. W polowie
1962 roku Urzad ds. Kontroli Zbrojen EWG (WEU) sformutowat
ww. definicje nastepujaco: ,,Pod pojeciem wypornosci standardowej
rozumie si¢ wypornos¢ standard (ts) w wysokosci 1016 kg gotowego
do akcji, zdolnego do zanurzenia i poruszania si¢ na powierzchni mo-
rza okretu podwodnego po odjeciu paliwa, olejow smarnych, wody
pitnej i balastowej”. Sformutowanie tego doktadnego okreslenia na-
stapilo po sprawdzeniu wypornosci jednostek typu 201. Stwierdzo-
no wtedy, Ze narzucony limit wyporno$ciowy zostat przekroczony
0 350 ts rdwnych ciezarowi balastu stalego. Zgodnie ze zwyczajami,
ktérym hotdowali starsi inzynierowie niemieckiego budownictwa
okretowego, ciezaru tego nie zaliczano nigdy do wypornosci maksy-
malnej okretoéw. Interpretacja Urzedu ds. Kontroli Zbrojen byla jed-
nak odmienna.

Zgodnie z nowg definicja, jednostki typu 201 wykazywaly teraz
ww. wyporno$¢ standardowa w wysokosci 395 ts. Okrety typu 205,
na ktérych montowano bogatsze wyposazenie elektroniczne, a ich
kadtuby byly o 1,8 m dluzsze wypieraly natomiast 419 ts. Dopie-
ro z chwila pojawienia si¢ 18 jednostek typu 206, co mialo miejsce
w 1962 roku, Niemiecka Republika Federalna wyczerpata do reszty
przyznane, zwiekszone limity wypornosciowe.

Fot. Hartmut Ehlers

5.8 Koszty, ciezary, roboczogodziny dla typu 206

Okreslono tu koszty i czgsciowe wagi poszczegdlnych glow-
nych plaszczyzn budowy (Hauptbauabschnitte [HBA]). Wylaczono
z nich prace wdrozeniowe (uzgodnienia administracyjne, prace stu-
dyjne, rozwojowe, projekty konstrukcyjne, ladowe wyposazenie te-
stowe techniki okretowej i uzbrojenia) oraz weryfikacje poprzednio
wykonanych czynnosci, prob i testow przeprowadzonych przez sity
zbrojne, bez uwzgledniania takze amunicji.

Wspomniany wyzej HBA stanowi najwyzszy poziom duzej struk-
tury zajmujacej si¢ planowaniem budowy okretu oraz uzbrojeniem,
ktore na nim ma by¢ zamontowane. Jej wytyczne zebrane s3 w tzw.
Katalogu Sekcji Budowanych Okretéw (Marinebaugruppenverze-
ichnis [MBGrV]). Plaszczyzna HBA obejmuje:

0 = wytyczne i sprecyzowanie ustug dot. planowania, budowy
i dalszego wykorzystania produktu;

1 = okret z wyposazeniem, urzadzeniami i systemami wewnetrz-
nymi;

2 = urzadzenia napedowe;

3 = instalacje elektryczna;

4 = uklad napedowy;

5 = urzadzenia komunikacyjne, nawigacyjne, namiarowe (hydro-
lokatory) oraz dodatkowo urzadzenia systeméw walki elektronicz-
nej (EloKa - Anlagen);

6 = systemy dowodzenia i operacyjnego uzycia uzbrojenia;

7 = systemy uzbrojenia;

8 = bron zaporows;

9 = urzadzenia, narzedzia, czg¢éci zamienne, dokumentacje tech-
niczng i maszyny wytworcze.

HBA Waga % Koszt % Czlowiek/h %
1 38 32 53

2 33 17 13

3 2 4 8

4 7 7,5 17
5+6 4 34 5

7+8 2 3,5 2

9 10 2 2
Rezerwy 4 - -

40 mln DM (1969) 3 - 400.000 godzin.
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Zestawienie waznych kosztéw pobocznych

1) Koszty przygotowania budowy:

« przygotowanie umowy dot. badan studyjnych, umowa o opra-
cowanie technologii - 5,0 mln

« umowa wstepna na budowe -3,4mln

« umowa okreslajaca czynnosci zwigzane z rozpoczeciem budo-
wy, sktadane w 2 stoczniach - 1,7 mln

« ladowe urzadzenia testowe techniki okretowej - 8,8 mln

« ladowe urzadzenia testowe uzbrojenia -84 min

okoto 27,3 mln DM

2) Uslugi zleceniodawcow udzielone w trakcie budowy i weryfi-
kacji funkcjonalnej:

« ustugi ladowego wyposazenia testowego (E-Stellen) (+ komisji
odbiorowej) okoto 250 ludzi w roku

« kontrole jakosci prowadzone przez Biura Zapewnienia Jako$ci
(GPS) Kilonia, Emden okoto 160 0s6b w roku

« ustugi odbiorowe i dokumentacja odbiorowa, okolo 410 os6b
w roku

« jednostki zabezpieczenia

« okrety — cele

7 okretéw w roku
9 okretéw w roku
16 okretéw w roku

« ustugi warsztatowe, dokowania, dokowania jednostek do$wiad-
czalnych z urzadzeniami testowymi na pokladach

« sprzet pomiarowy, rejestratory i inny sprzet pomocniczy

3) W ww. zestawieniu nie zostaly ujete bardzo wysokie kosz-
ty przygotowania i wytworzenia uzbrojenia (torpedy), ktore nale-
zy jednak wzia¢ pod uwage w przypadku obliczania kosztéw calego
projektu.

5.9 Czas wymagany do zrealizowania projektu
Typ 206
1962 - opracowanie projektu wstepny przez biuro konstrukcyjne
1964 - opracowanie specyfikacji i dokument6éw przetargowych
1966 - sformutowanie wymagan natury wojskowej (Militérische
Forderung [Mil Fo 206])

Norweski Kinn typu 207 sfotografowany w 1966 r.

1968 - rozpoczgcie procedury przetargowej

1969 - czerwiec — podpisanie kontraktu na 12 jednostek

1970 - kwiecieni — zwigkszenie liczby zakontraktowanych okretow
do 18

1973 - kwieciei — dostarczenie (odbior wstepny przez Federalny
Urzad ds. Obrony i Zaopatrzenia (Bundesamt fiir Wehr - und Be-
schaffung [BWB]) U13i U 14

1973 - pazdziernik - dostarczenie U 161 U 19

1975 - kwiecien — dostarczenie 18 i zarazem ostatniej jednostki,
U23

Typ 207
Realizacja budowy jednostek ww. typu nastepowata we wspot-

pracy miedzy Krélewska Marynarka Wojenna Norwegii (RNoN)
oraz 6wczesnym referatem ds. Okretéw Podwodnych MS (U-Boot-
-Referat MS) oraz 4 Federalnego Urzedu ds. Obrony i Zaopatrzenia
(BWB) z siedzibg w Kilonii. Ich budowa byla powodem niemozli-
wego do uniknigcia gwattownego wzrostu liczby urzednikéw w Em-
den.

Luty 1961 - przyznanie przez RNoN niemieckiemu IKL-owi (In-
genieurkontor Liibeck, pod kierownictwem prof. Gablera - kon-
struktora zachodnioniemieckich okretéw podwodnych) umowy
o opracowanie technologii (Entwicklungsvertrag)

Maj 1961 - ukoriczenie prac nad projektem przez IKL

Czerwiec 1961 - rozpisanie przez RNoN konkursu; réwnolegle
ztozenie wstepnych zamoéwien, z okresleniem termindéw, na réznego
rodzaju elementy konstrukcyjne,

Styczeni 1962 - podpisanie kontraktu na budowe

Lato 1962 - rozpoczecie budowy

Kwiecien 1964 - czerwiec 1967 — oddanie do stuzby 15 jednostek.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego: Michat Jarczyk
Korekta techniczna: Jarostaw Palasek

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Wykonana w dniu 9 lipca 1957 roku fotografia lotniskowca Ranger
kierujacego sie na wody zatoki Chesapeake po wyjsciu z Newport
News Shipbuilding & Drydock Co. Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
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Czqsc VIa - Sluzba ,,Ranger" (CVA/CV)

Stepka trzeciego z lotniskowcow typu Forrestal o numerze kadtu-
ba ,,61” zostala polozona w dniu 2 sierpnia 1954 roku w Newport
News Shipbuilding & Drydock Co. w Newport News stanie Wirgi-
nia. Wodowanie kadluba okretu mialo miejsce w dniu 29 wrzeénia
1956 roku. Matka chrzestna jednostki, ktorej nadano nazwe ,Ran-
ger” zostata Mariam J. Radford - zona admirata Arthura W. Rad-
forda - éwczesnego przewodniczacego Szefostwa Sztabow Polaczo-
nych. Lotniskowiec zostal oficjalnie przejety do stuzby w Norfolk
Naval Shipyard w dniu 10 sierpnia 1957 roku. W ceremonii uczest-
niczyli min. Sekretarz Marynarki Thomas S. Gates Jr, Szef Opera-
¢ji Morskich admirat Alreigh A. Burke, przewodniczacy Szefostwa
Potaczonych Sztabéw admiral Arthur W. Radford, dowddca 4 Dys-
tryktu Marynarki kontradmirat Francis M. Hughes oraz prezes za-
rzadu stoczni budujacej okret W.E. Blewett Jr. Pierwszym dowodca
jednostki zostat komandor Charles T. Booth III.

W dniu 3 pazdziernika Ranger zostal wcielony w skiad Flo-
ty Atlantyku i nastepnego dnia, po uprzednim zaokretowaniu sa-
molotéw oraz obstugi dywizjonu uderzeniowego VA-85, odszedt
ku srodkowej czesci Oceanu. Tam, bazujac w kubanskiej Zatoce
Guantanamo odbywat na wodach Wschodniego Wybrzeza i Morza
Karaibskiego szkolenie ogélnookretowe oraz w prowadzeniu ope-
racji powietrznych, ktdre zostalo zakonczone ostatecznymi testami
jego gotowosci bojowej. Nastepnie lotniskowiec powrécil do bazy
floty w Norfolk w stanie Wirginia, ktéra opuscit w dniu 20 czerwca
1958 roku wychodzac w rejs z 200-toma kandydatami na oficeréw
rezerwy Marynarki. Jednostka skierowala sie na potudnie zawijajac
po drodze ku kraficowi Ameryki do Port of Spain na Trynidadzie
i brazylijskiego Rio de Janeiro. Nastepnie, okrazywszy przyladek
Horn odwiedzita Callao w Peru, chilijskie Valparaiso i Acapulco

Jarostaw Palasek

...-_1_-'_."_7_.-_'r =

w Meksyku, po czym w dniu 20 sierpnia zawingla do swej nowe;
bazy macierzystej — kalifornijskiej Alameda. Do konca 1958 roku,
wcielony w sklad Floty Pacyfiku Ranger prowadzil szkolenie kwa-
lifikacyjne pilotéw zaokretowanej na nim 14 Grupy Powietrznej
oraz uczestniczyl w ¢wiczeniach floty prowadzonych u wybrzezy
Kalifornii. W dniu 10 listopada, kiedy jednostka operowala na wo-
dach w okolicach San Francisco, w magazynie amunicyjnym usytu-
owanym gleboko we wnetrzu jej kadtuba miala miejsce eksplozja,
w ktorej zginglo dwdch marynarzy. Po przeprowadzeniu $ledz-
twa okazalo sig, ze wybuch spowodowali dwaj zabici, ktérzy be-
dac entuzjastami modelarstwa rakietowego, bez pozwolenia weszli
do wnetrza magazynu aby pozyska¢ proch do napedu budowanego
modelu rakiety. Stosunkowo niewielkie uszkodzenia spowodowaty
konieczno$¢ miesigcznego postoju okretu dla ich usuniecia.

Baze w Alameda Ranger opuscil w dniu 3 stycznia 1959 roku
przechodzac na Wyspy Hawajskie gdzie do 17 lutego odbyt szko-
lenie konicowe. Nastepnie, z dowoddca 2 Dywizjonu Lotniskowcow
admiralem H.H. Caldwellem na pokiadzie okret dotaczyt w Yoko-
suka do jednostek 7 Floty. W ciagu kolejnych miesi¢cy Ranger pro-
wadzil operacje lotnicze nad przestrzenig powietrzna Okinawy,
uczestniczyl w manewrach jednostek morskich panistw SEATO!
w Subic Bay oraz w ¢wiczeniach prowadzonych u potudniowych
wybrzezy Japonii. W kwietniu w hangarze okretu miata miejsce
eksplozja oparéw paliwa spowodowana zwarciem instalacji elek-
trycznej. Skutkiem wypadku byla $émieré dwéch i rany 15 mary-

1. SEATO - South East Asia Treaty Organization - Organizacja Paktu Azji Polu-
dniowo-Wschodniej. Powolana 08.09.1954 r. w odpowiedzi na kleske Francji w Indo-
chinach. Formalnie zrzeszata Australie, Bangladesz, Filipiny, Francje, Nowg Zelandie,
Pakistan, Tajlandie, Wielka Brytani¢ i USA. Rozwigzana 30.6.1977 r.
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narzy jednostki. Podczas pierwszego oddelegowania na Zachodni
Pacyfik samoloty Rangera przeprowadzily ponad 7 tys. misji lot-
niczych. Lotniskowiec odwiedzil wowczas japonskie Sasebo, Joko-
hame i Tokio oraz Tajpej na Tajwanie i Hongkong. W dniu 27 lip-
ca kiedy okret wchodzil do Alameda cze$¢ jego zatogi sformowala
na poktadzie lotniczym hasto ,POWER FOR PEACE?”. Nastepne
6 miesigcy jednostka spedzila operujac u wybrzeza Kalifornii. Ko-
lejne oddelegowanie na Zachodni Pacyfik Ranger odbyt od 6 lute-
go do 30 sierpnia 1960 roku. W czasie jego trwania lotniskowiec za-
wingt do Pearl Harbor, na wyspy Guam i Okinawe, do japonskich
portéw w Yokosuka, Iwakumi i Kobe, a takze do Hongkongu i fili-
pinskiej bazy floty amerykanskiej w Subic Bay.

Na Zachodnim Pacyfiku okret przebywal po raz kolejny
od 11 sierpnia 1961 roku do 8 marca 1962 roku, po czym nastep-
nych 7 miesigcy Ranger spedzil na wodach zachodniego wybrzeza
Stanéw Zjednoczonych. W dniu 1 lipca na pokladzie operujacego
u brzegéw Kalifornii lotniskowca mial miejsce wypadek, podczas
ktérego rozbiciu ulegt podchodzacy do ladowania mysliwiec F8U
»Crusader”. Szczesliwie w katastrofie nikt nie zginat, a rany odnio-
sto jedynie dwoch marynarzy okretu. Po raz kolejny Ranger opu-
$cit Alameda w dniu 9 listopada 1962 roku udajac si¢ na wody ota-
czajace Hawaje. Po krotkich dziataniach operacyjnych lotniskowiec
przeszedt na Okinawe, a pozniej do filipinskiej bazy w Subic Bay.
W dniu 1 maja okret wszedl na Morze Poludniowochinskie, gdzie
manewrowal w gotowosci oczekujac na rozkaz wsparcia ewentual-
nej interwencji amerykanskiej w Laosie. Trzy dni pdzniej, kiedy sy-
tuacja wyjasnita si¢ jednostka powrécila do dziatan operacyjnych
w skladzie 7 Floty, konczac ten okres oddelegowania powrotem
do Alameda w dniu 14 czerwca 1963 roku.

W dniu 7 sierpnia tego samego roku Ranger wszedt do San Fran-
cisco Naval Shipyard na przeglad, ktdry zostal zakonczony w dniu
10 lutego 1964 roku. Nastepnie, od 25 marca bazujacy w Alameda
okret rozpoczat szkolenie przerwane w maju jego udziatem w taj-
nej operacji ,,Project Seeker”. W jej ramach zostaly wykorzystane
samoloty rozpoznawcze wysokiego putapu Lockheed U-2 ,,Dragon

Lady”3. Pierwsze proby startow i ladowania takich maszyn w wersji
»-2C” przeprowadzono w marcu 1963 roku u wybrzezy Kalifornii
na pokladzie lotniskowca Kitty Hawk (CVA-63). Samolot wystarto-
wal z jego poktadu bez problemu, wznoszac si¢ bez uzycia katapul-
ty po rozbiegu wynoszacym zaledwie 98 m. Wigksze klopoty wy-
stapily podczas ladowania maszyny, ktéra kapotowata jednak i ono
w efekcie zakonczylo si¢ powodzeniem. Po pozytywnie zakon-
czonych prébach, na zlecenie CIA zlozone pod koniec 1963 roku
jako projekt ,Whale Tale”, trzy samoloty U-2 zostaly zmodernizo-
wane do wersji ,,-2G” majacej poprawi¢ ich wladciwosci dla opero-
wania z poktadéw lotniskowcow. Zakres ich modernizacji obejmo-
wal wzmocnienie podwozia, wyposazenie w hak dla aerofiniszeréw
oraz dodanie spoileréw skrzydtowych majacych zapobiec kapoto-
waniu podczas ladowania. Samoloty U-2G zostaly wykorzystane
operacyjnie tylko dwukrotnie w ramach operacji ,,Project Seeker”,
w ktorej brat udziat Ranger. Celem misji bylo monitorowanie fran-
cuskich testéw atomowych prowadzonych na atolu Mururoa poto-
zonym w Polinezji Francuskiej. Operacja byta utrzymywana w tak
$cistej tajemnicy, ze podczas startow i ladowania samolotéw cala,
nie zwigzana bezposérednio z ich obstuga zaloga okretu musiata
przebywac pod poktadem. Po jej zakonczeniu, kiedy maszyny roz-
poznawcze wykonaly doskonate zdjecia atolu oraz przeprowadzi-
ty badania radioaktywnodci probek powietrza?, Ranger powrécit
do Alameda. Nastepnie od 19 czerwca do 10 lipca odbyl rejs opera-
cyjny na wody Hawajow.

Kolejny raz na Daleki Wschod jednostka wyszta w dniu 6 sierp-
nial964 roku. Jej rejs zostal przyspieszony rozkazem prezydenta

2. Ang.: ,SILA DLA POKOJU”.

3. Dane taktyczno-techniczne samolotu Lockheed U-2R: Dlugo$¢ 19,17 m; rozpie-
to$¢ 31,39 m; wysoko$¢ 4,88 m; masy: wlasna 6,85 t; maks. startowa 18,59 t; silnik od-
rzutowy o ciagu 49 kN; predko$¢ maks. 0,82 Ma; putap maks. 23,9 tys.m; zasieg 15 h
przy 0,72 Ma.

4. Wg innych informacji Francja rozpoczeta doswiadczalne wykorzystywanie atolu
Mururoa dopiero w roku 1966. By¢ moze wigc operujace z Rangera samoloty U-2 moni-
torowaly jedynie przygotowywanie do tego celu poligonu, ktéry oficjalnie zostat utwo-
rzony 21.9.1962 r.

Ranger na Hampton Roads. Fotografia wykonana w dniu 22 lipca 1957 roku na kilkanascie dni przed uroczystym wprowadzeniem okretu do stuzby.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Lyndona B. Johnsona z dnia poprzedniego, o rozpoczeciu uderzenia
na bazy péinocnowietnamskich kutréw torpedowych. Wezesniej
zaatakowaly® one w Zatoce Tonkinskiej amerykanskie niszczyciele
Maddox (DD-731) i Turner Joy (DD-951). W ciagu kolejnych dni,
podczas ktorych okret podazal na zachéd samoloty z lotniskowcow
uderzeniowych Ticonderoga (CVA-14) i Constellation (CVA-64)
przeprowadzity niemal 60 atakoéw na obiekty wroga. Po krétkim po-
stoju w Pearl Harbor w dniu 10 sierpnia, Ranger szybkim marszem
osiagnat Subic Bay, po czym zawinat do amerykanskiej bazy floty
w japoniskim Yokosuka. Tam w dniu 17 sierpnia stal sie jednost-
ka flagowg kontradmirata Geralda E. Millera — dowddcy Task For-
ce 77. Podczas kolejnych miesiecy lotniskowiec wspierat operacje
7 Floty utrzymania wolnosci zeglugi i powstrzymania atakow jed-
nostek bojowych Wietnamu Péinocnego. We wrzeéniu, miala miej-
sce eksplozja jednego z kotléw okretu, co wymusito jego 51-dnio-
wy postdj remontowy. Pod koniec grudnia 1964 roku jednostka
rozpoczela udziat w operacji ,,Barrel Roll”. W ramach jej samolo-
ty Rangera oraz lotniskowcow Hancock (CVA-19) i Coral Sea (CVA-
43), przez kolejne miesigce zwalczaly elementy systemu transporto-
wo-logistycznego na pograniczu wietnamsko-laotanskim. W dniu
9 marca 1965 roku Ranger goécil generala Williama Westmorelan-
da, szefa Dowddztwa Pomocy Wojskowej w Wietnamie (MACVS),
ktory odbyt na jego pokladzie konferencje z admiralem Millerem.
Uderzenia powietrzne na ladowe cele nieprzyjaciela lotniskowiec
prowadzit do 13 kwietnia, kiedy to na skutek nieszczelnosci ruro-
ciggu paliwowego wybucht pozar w jego sitowni Nr 1. Ogien zo-
stal ugaszony w ciagu godziny, jednak okret zostat wycofany z linii
i dwa dni pdzniej zawingt do Subic Bay. W dniu 20 kwietnia jed-
nostka opuscita Filipiny i odszedlszy na wschéd w dniu 6 maja za-
wineta do Alameda. Tydzien pdzniej Ranger wszedt do San Franci-
sco Naval Shipyard, w ktdrej do 30 wrzeénia przeszed! remont.

Po zakonczeniu prac lotniskowiec odbyt szkolenia odswiezaja-
ce, po ktérych w dniu 10 grudnia opuscit Kalifornie kierujac sie
na Daleki Wschod. Kolejne jego oddelegowanie trwalo do 6 sierp-
nia 1966 roku, przy czym za swa stuzbe bojowa w Azji Potudnio-
wo-Wschodniej w tym okresie jednostka otrzymala Navy Unit
Commendation. Opusciwszy Zatoke Tonkiniskg przez Subic Bay
i Yokosuka okret odszedt do Stanéw Zjednoczonych zawijajac

Fotografia lotniskowca Ranger wykonana w dniu 10 lutego 1964 roku po zakoriczeniu modernizacji w San Francisco Naval Shipyard.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

w dniu 25 sierpnia do swej macierzystej bazy w Kalifornii. Po mie-
sigcznym postoju, w dniu 28 wrzeé$nia Ranger opuscil Alameda
i przeszedl do Bremerton w stanie Waszyngton, aby w tamtejszej
Puget Sound Naval Shipyard od 30 wrzeénia 1966 roku do 30 maja
1967 roku przej$¢ remont polaczony z modernizacjg. Powrociwszy
do San Diego i Alameda, kolejne miesigce lata jednostka spedzi-
fa na intensywnym szkoleniu. W dniu 15 wrze$nia zaokr¢towano
maszyny jej nowego 2 Skrzydla Powietrznego, w ktérego sktadzie
po raz pierwszy na pokladzie lotniskowca operowaty bombowce
uderzeniowe LTV A-7A ,Corsair” oraz $miglowce ratownicze Ka-
man UH-2C ,,Seasprite”. Tydzien od 9 pazdziernika Ranger spedzit
na manewrach ,,Moon Festival’, podczas ktérych okret i samoloty
jego skrzydla powietrznego ¢wiczyty wszystkie aspekty prowadze-
nia dzialalno$ci operacyjne;.

Osiggnawszy gotowo$¢é bojowsa lotniskowiec w dniu 4 listopa-
da 1967 roku opuscil Alameda kierujac si¢ po raz kolejny na Za-
chodni Pacyfik. Nastepnie Ranger przez Pearl Harbor prze-
szedl na Filipiny i w dniu 29 listopada zawinat do Subic Bay, aby
w tamtejszej bazie floty przejs¢ koncowe przygotowania do pro-
wadzenia operacji bojowych w Zatoce Tonkinskiej. Przybywszy
w dniu 21 listopada do Yokosuka jednostka zluzowata lotnisko-
wiec uderzeniowy Constellation (CVA-64).W dniu 30 listopada
na pokltad Rangera zaokretowal dowddca 3 Dywizjonu Lotni-
skowcdw oraz Task Group 77.7, po czym nastepnego dnia jed-
nostka odeszta do Wietnamu. Zajawszy pozycje na Yankee Sta-
tion” w dniu 3 grudnia okret rozpoczat operacje bojowe, ktore
z przerwami prowadzil przez nastepnych 5 miesigcy. W tym
czasie jego samoloty atakowaly rézne cele na terenie Wietna-
mu PéInocnego. Wsrdd nich byly instalacje wojskowe, zgru-
powania wojsk i sprzetu, stanowiska rakiet przeciwlotniczych,

5. W dniu 2.8.1964 . Maddox, prowadzacy misje specjalng na wodach terytorialnych
Wietnamu Pélnocnego (operacja DeSOTO - DeHaven Special Operations off Tsing-
ta0), zostal zaatakowany przez trzy pétnocnowietnamskie kutry torpedowe. Niszczyciel
wspomagany przez samoloty z lotniskowca Ticonderoga zatopit jeden kuter i uszkodzit
pozostate. Dwa dni pézniej Maddox i Turner Joy ostrzelaly natomiast zauwazone na ra-
darze obiekty, ktore wziely za atakujace jednostki nieprzyjaciela.

6. MACV - Military Assistance Command Vietnam.

7. Rejon manewrowania amerykariskich jednostek ptywajacych w Zatoce Tonkin-
skiej okreslony wspotrzednymi: 17°30°N i 108°30°E.
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a takze linie kolejowe, mosty i lotniska. Przed Swietami Boze-
go Narodzenia okret odwiedzil w Zatoce Tonkinskiej aktor Bob
Hope, ktéry w dniu 21 grudnia na jego pokladzie dal przed-
stawienie ,,Christmas Show”. Kolejna, dtugo oczekiwang prze-
rwe w stuzbie zaloga lotniskowca miata w pierwszym tygodniu
kwietnia 1968 roku w Yokosuka, po czym w dniu 11 kwiet-
nia Ranger powrdcil na Yankee Station. Zakonczywszy misje,
w dniu 5 maja okret zawinal do Hongkongu, a nast¢pnie od-
szedl do Stanéw Zjednoczonych.

Po powrocie w dniu 25 maja do kraju, lotniskowiec zostat skie-
rowany na przeglad do stoczni marynarki Puget Sound w Bre-
merton w stanie Waszyngton, ktéry zostat zakonczony w dniu
29 lipca. W ciggu kolejnych trzech miesiecy bazujacy w Alameda
Ranger prowadzil szkolenie u wybrzezy Kalifornii, po ktérym od-
szed! na kolejng ture stuzby na Zachodnim Pacyfiku. Ten okres
jego oddelegowania trwat od 26 pazdziernika 1968 roku do 17 maja
1969 roku. Nastepny okres stuzby w Wietnamie Ranger rozpo-
czat opuszczeniem Zatoki San Francisco w dniu 14 pazdzierni-
ka 1969 roku. Zajawszy pozycje w Zatoce Tonkinskiej w grudniu
lotniskowiec przebywal z przerwami na Yankee Station do 18 maja
1970 roku, wracajac do Alameda w dniu 1 czerwca. Do konca
lata okret uczestniczyl w szkoleniu i ¢wiczeniach u wybrzezy Ka-
lifornii po czym w dniu 27 wrzesnia wyruszyt ponownie na Dale-
ki Wschod. W pazdzierniku po raz kolejny zajat pozycje w Zatoce
Tonkinskiej prowadzac przez kolejne miesigce uderzenia na pozy-
cje nieprzyjaciela przerywane kilkudniowymi okresami odpoczyn-
ku. W dniu 6 marca 1971 roku z pokladu jednostki zostal wyrzu-
cony za burte sita podmuchu jeden z cztonkéw obstugi lotniczej.
Szczesliwie zostat on odnaleziony i podniesiony z wody przez pel-
nigcy stuzbe ratowniczg niszczyciel rakietowy Towers (DDG-9),
ktéry nastepnie dostarczyl rozbitka na lotniskowiec. Cztery dni
poiniej Ranger, wspdlnie z lotniskowcem uderzeniowym Kitty
Hawk (CVA-63) ustanowit rekord, wykonujac 233 uderzenia po-
wietrzne w ciaggu jednego dnia. W kwietniu, obydwie te jednostki
wspierane przez lotniskowiec uderzeniowy Hancock (CVA-19) za-
pewnialy ciagla obecnos¢ na Yankee Station dwdch okretow tej kla-
sy. Jeden z nich wykonywatl wéwczas uderzenia od potnocy do po-

Dowddcy lotniskowca Ranger (CVA/CV-61)
1957-1979

Okres dowodzenia okretem
10.08.1957-05.03.1958
05.03.1958-23.05.1959
23.05.1959-04.06.1960
04.06.1960-05.05.1961
05.05.1961-07.05.1962
07.05.1962-20.05.1963
20.05.1963-28.05.1964
28.05.1964-10.05.1965
10.05.1965-07.06.1966
07.06.1966-20.10.1966

Imie i nazwisko

Komandor Charles T. Booth Il
Komandor Paul E. Buie
Komandor Noel A. Gaylor
Komandor Donald Gay Jr
Komandor William N. Leonard
Komandor George C. Duncan
Komandor William E. Lemos
Komandor Alton B. Grimes
Komandor Leo B. McCuddin
Komandor William M. Harnish

Komandor William T. Donnelly, Jr

20.10.1966-27.10.1968

Komandor William H. Livingston

27.10.1968-28.06.1969

Komandor John P. Moorer

28.06.1969-20.06.1970

Komandor Joseph L. Coleman

20.06.1970-03.09.1971

Komandor Harry P. Glindeman

03.09.1971-21.05.1973

Komandor Arthur E. Hill

21.05.1973-22.11.1974

Komandor John L. Nicholson

22.11.1974-17.09.1976

Komandor Douglas R. McCrimmon

17.09.1976-17.06.1978

Komandor Thomas G. Moore

17.06.1978-28.05.1979

tudnia, podczas gdy drugi prowadzit ataki od potudnia do pdinocy.
Zasadniczym ich zadaniem bylo wowczas zabezpieczenie glow-
nych korytarzy transportowych taczacych Laos z Wietnamem Po-
tudniowym. Ranger opuscil Yankee Station z koricem maja i w dniu
7 czerwca powrdcit do Alameda.

Do konica 1971 roku i przez pierwsze pig¢ miesigcy nastepne-
go roku lotniskowiec pozostawal na zachodnim wybrzezu Stanéw
Zjednoczonych przechodzac réwniez w tym czasie remont w Hun-
ters Point Naval Shipyard w San Francisco. W dniu 27 maja okret
powrdcit do stuzby czynnej, aby serig szkolen i ¢wiczen u wybrze-
zy Kalifornii przygotowa¢ sie do kolejnego oddelegowania na Za-
chodni Pacyfik. Jego wyjscie z Alameda zostalo opdznione ze wzgle-
du na sabotaz, ktérego w dniu 18 lipca dopuscit si¢ jeden z palaczy®.
Uszkodzil on jedna z przektadni gléwnych wrzucajac do niej cigz-
ki skrobak do farb. Naprawa przekladni trwata ponad trzy miesia-
ce i kosztowala ponad 800 tys. dolaréw. Po jej zakonczeniu, w dniu
16 listopada Ranger wyszedl na kolejna ture stuzby na wodach Da-
lekiego Wschodu i osiagnawszy wybrzeza Wietnamu zajal pozy-
cje w Zatoce Tonkinskiej. Podczas prowadzenia akcji na Yankee
Station, w dniu 13 grudnia w jednej z sitowni gléwnych jednostki
wybuchl pozar, ktéry zostal ugaszony w ciagu dwdch godzin sita-
mi jej wlasnych druzyn przeciwpozarowych. Pie¢ dni pdzniej okret
wraz z lotniskowcami uderzeniowymi Oriskany (CVA-34), Saratoga
(CVA-60), America (CVA-66) i atomowym Enterprise (CVAN-65)
rozpoczal udzial w operacji ,,Linebacker I1”®. Podczas jej trwania sa-
moloty ich skrzydel powietrznych atakowaly wybrzeze Wietnamu
PéInocnego w okolicach Hanoi i Hajfongu wykonujac do 22 grud-
nia 505 misji bojowych. W nastepnych dniach zle warunki pogo-
dowe utrudnily ataki, ktdre zostaly zakonczone catkowicie w dniu
27 stycznia 1973 roku po podpisaniu paryskich ukladéw pokojo-
wych. Na Zachodnim Pacyfiku Ranger pozostal jeszcze do 26 czerw-
ca powracajac do Alameda w sierpniu 1973 roku. Za stuzbe w woj-
nie wietnamskiej okret zostal odznaczony 13-oma Gwiazdami
Bojowymi.

W kraju lotniskowiec pozostawat do 7 maja 1974 roku kiedy to
ponownie odszedl na Daleki Wschdd. Podczas tej tury w Wiet-
namie samoloty lotniskowca oslanialy wycofywanie sil zaanga-
zowanych uprzednio w dziatania wojenne. Po przeszto 5-cio mie-
siecznym oddelegowaniu, w dniu 18 pazdziernika jednostka
powrdcita do Alameda. W dniu 30 czerwca 1975 roku Ranger zo-
stal przeklasyfikowany na lotniskowiec uniwersalny z sygnatura
»,CV-61". W tym samym roku zostal przebazowany do kalifornij-
skiego San Diego.

Kolejny okres stuzby na Zachodnim Pacyfiku okret rozpo-
czal w dniu 30 stycznia 1976 roku. Podczas tej tury uczestni-
czyl w walce ze skutkami ulewnych deszczy, ktore trwaly przez
tydzien od przejscia przez centralng czeé¢ filipinskiej wyspy Lu-
zon w dniu 21 maja huraganu ,,0lga”. Spowodowana przez nie
powddz, ktorej szczegodlne nasilenie miato miejsce w dorze-
czu rzeki Agno, pochtoneta zycie 60 oséb oraz pozbawita da-
chu nad glowami ponad 600 tys. mieszkancéw Filipin. W dniu
28 maja $miglowce SH-3 ,Sea King” z dywizjonu HS-4 lotni-
skowca, wspierane przez maszyny z kluczy dywizjonu HC-3 ba-
zujacych na szybkim zaopatrzeniowcu Camden (AOE-2), zaopa-
trzeniowcach Mars (AFS-1) i White Plains (AFS-4) oraz bazy
lotnictwa floty Cubi Point ewakuowaly ponad 1,7 tys. oséb i do-
starczyly ponad 170 ton zaopatrzenia oraz 25 ton paliwa. Pod-
czas postoju jednostki we filipinskiej bazie Subic Bay na jednym
z jej dziobowych pokladéw wewnetrznych wybuchl pozar, ktory

8. Aresztowany i wydalony ze stuzby, Patrick Chenoweth zostal pézniej uwolniony
przez sad wojskowy z zarzutu ,,sabotazu w okresie wojny”.

9. Operacja miata na celu wywarcie naciskéw na delegacje pétnocnowietnamska,
ktorej postawa spowodowata impas w paryskich rokowaniach pokojowych.
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Jednostki powietrzne lotniskowca Ranger

Lotnicza fotografia Rangera wykonana u wybrzezy Kalifornii w dniu

14 pazdziernika 1975 roku.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

Jednostka
powietrzna ) VF-91 (Vought F8U-2,,Crusader”)
Okres stuzby | (Oznaczenie Dywizjony (Samoloty/Smigfowce) VF-92 (McDonnell F3H-2,Demon”)
Literowe) VA-93 (Douglas A4D-2,,Skyhawk")
Akwen operacyjny 11081961 | 9 6rupaPowietrzna | VA-94 (Douglas A4D-2, Skyhawk')
VF-141 (Douglas F4D-1 ,Skyray”) 08'03'1 %) (NG) VA-95 (Douglas AD-7 ,Skyraider”)
14 Grupa VF-144 (Grumman F9F-8,,Cougar”) e Zachodni Pacyfik VAH-6 (Douglas A3D-2,Skywarrior”)
20.06.1958- | Powietrzna VA-146 (North American F)-4B,,Fury”) VAW-11 (Grumman WF -2, Tracer”)
20.08.1958 | (NK) VAW-11 (Douglas AD-5W ,Guppy”) VFP-61 (Vought F8U-1P,,Crusader”)
Srodkowy Atlantyk | VFP-61 (Vought F8U-1P,Crusader”) HU-1 (Vertol HUP-2 Retriever”)
HU-1 (Vertol HUP-2, Retriever”) VE-91 (Vought F-8C,Crusader”)
VF-141 (Douglas F4D-1,Skyray”) VF-92 (McDonnell F3H-2,,Demon”)
VF-142 (Vought F8U-1,Crusader”) 9Skizydto VA-93 (Douglas A-4B,,Skyhawk”)
VA-141 (North American F)-4B ,Fury”) 09111962 | Powietrzne VA-94 (Douglas A-4B,,Skyhawk”)
14 Grupa VA-145 (Douglas AD-6,,Skyraider”) 07'0 6.1 9 | (NG) VA-95 (Douglas A-1J,Skyraider”)
03.01.1959- | Powietrzna VA-146 (North American F)-4B,,Fury”) o Zachodni Pacyfik VAH-6 (Douglas A-3B,, Skywarrior”)
27.07.1959 (NK) VAH-6 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”) VAW-11 (Grumman E-1B,,Tracer”)
Zachodni Pacyfik VAW-11 (Douglas AD-5W ,Guppy”) VFP-61 (Vought RF-8A ,Crusader”)
VFP-61 (Vought F8U-1P,Crusader”) HU-1 (Vertol HUP-2,Retriever”)
VA(AW)-35 (Douglas AD-5N , Skyraider”) VF-92 (McDonnell F-4B, Phantom”)
HU-1 (Vertol HUP-2,Retriever”) VF-96 (McDonnell F-4B ,Phantom”)
VF-91 (Vought F8U-2,,Crusader”) VA-93 (Douglas A-4C, Skyhawk”)
VF-92 (McDonnell F3H-2,,Demon”) 9Skizydto VA-94 (Douglas A-4C, Skyhawk”)
VA-93 (Douglas A4D-2,,Skyhawk") 05.08.1964- | Powietrzne VA-95 (Douglas A-1J,Skyraider”)
9 Grupa Powietrzna | VA-94 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”) e VAH-2 (Douglas A-3B,, Skywarrior”)
06.02.1960- S 06.05.1965 | (NG) . i
30.08.1960 (NG) VA-95 (Douglas AD-7,,Skyraider”) Zachodni Pacyfik RVAH-5 (North American RA-5C, Vigilante”)
Zachodni Pacyfik VAH-6 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”) VAP-61 (Douglas RA-3B,,Skywarrior”)
VAW-11 (Grumman WF -2, Tracer”) VQ-1 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)
VFP-61 (Vought F8U-1P,,Crusader”) VAW-11 (Grumman E-1B,, Tracer”)
HU-1 (Vertol HUP-2 Retriever”) HU-1 (Kaman UH-2A , Seasprite”)
88 Nr 114 (4/2012) « OKRETY WOJENNE



Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

VF-142 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VF-143 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VA-55 (Douglas A-4E ,Skyhawk”)
VA-145 (Douglas A-1H, Skyraider”)
VA-146 (Douglas A-4C,Skyhawk”)
VAH-2 (Douglas A-3B,,Skywarrior”)
RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAP-61 (Douglas RA-3B,,Skywarrior”)
VAW-11 (Grumman E-2A ,Hawkeye”)
VQ-1 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)
HC-1 (Kaman UH-2A/B ,Seasprite”)

14 Skrzydto
10.12.1965- | Powietrzne
25.08.1966 | (NK)
Zachodni Pacyfik

VF-21 (McDonnell F-4J,Phantom”)
VF-154 (McDonnell F-4J,Phantom”)
VA-147 (Ling-Temco-Vought A-7A, Corsair”)

VF-21 (McDonnell F-4B,,Phantom 11”)
VF-154 (McDonnell F-4B,,Phantom I1)
VA-22 (Douglas A-4C, Skyhawk”)

VA-147 (Ling-Temco-Vought A-7A,,Corsair”)
VA-165 (Grumman A-6A , Intruder”)
VAH-2 (Douglas KA-3B,,Skywarrior”)
RVAH-5 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAP-61 (Douglas RA-3B,,Skywarrior”)
VAW-13 (Douglas EKA-3B,,Skywarrior”)
VAW-115 (Grumman E-2A, Hawkeye”)

2 Skrzydto
04.11.1967- | Powietrzne
25.05.1968 | (NE)
Zachodni Pacyfik

HC-1 (Kaman UH-2A/C, Seasprite”)

nie spowodowat szczesliwie strat ludzkich. Swieto Niepodlegto-
éci (4 lipca) Ranger spedzit w Singapurze, aby osiem dni pdzniej
w eskorcie jednostek Task Force 77.7 na Ocean Indyjski. Okre-
ty amerykanskie miaty zapewnia¢ wsparcie Kenii zagrozonej ata-
kiem sit ugandyjskich w odwecie za wspomaganie operacji uwol-

Ranger oraz nalezacy do jego grupy bojowej niszczyciel rakietowy
Goldsborough (DDG-20) u burt zbiornikowca podczas operacji bunkro-
wania w morzu. Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

2 Skrzydto VA-155 (Douglas A-4F ,Skyhawk”)
26.10.1968- | Powietrzne VA-165 (Grumman A-6A , Intruder”)
17.05.1969 | (NE) VAH-10 (Douglas KA-3B,,Skywarrior”)
Zachodni Pacyfik RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-130 (Douglas EKA-3B, Skywarrior”)
HC-1 (Kaman UH-2C,,Seasprite”)
HS-2 (Sikorsky SH-3A,,Sea King”)
VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-56 (Ling-Temco-Vought A-78,,Corsair”)
2 Skrzydto VA-93 (Ling-Temco-Vought A-7B, Corsair”)
14.10.1969- | Powietrzne VA-196 (Grumman A-6A ,Intruder”)
01.04.1970 | (NE) VAQ-134 (Douglas EKA-3B/
Zachodni Pacyfik KA-3B, Skywarrior”)
RVAH-5 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-115 (Grumman E-2A,Hawkeye”)
HC-1 (Sikorsky SH-3A,Sea King”)
VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-25 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
2 S"szdh VA-145 (Grgmman A-6Ag/C,,Intruder”)
27.10.1970- | Powietrzne VAQ-134 (Douglas EKA-38/
17.06.1971 | (NE)

Zachodni Pacyfik

KA-3B,,Skywarrior”)
RVAH-1 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-111 (Grumman E-1B,Tracer”)
HC-1 (Sikorsky SH-3A,Sea King”)
HC-7 (Sikorsky SH-3G,Sea King”)
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VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-25 (Ling-Temco-Vought A-7E, Corsair”)
VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-145 (Grumman A-6A/B, Intruder”)
VAQ-130 (Douglas EKA-3B, Skywarrior”)
RVAH-1 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-111 (Grumman E-1B,Tracer”)
VQ-1 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)
HC-1 (Sikorsky SH-3G,Sea King”)
HC-7 (Sikorsky SH-3A,,Sea King”)
VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-25 (Ling-Temco-Vought A-7E, Corsair”)
VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-145 (Grumman A-6A, Intruder”)
VAQ-130 (Douglas EKA-3B,, Skywarrior”)
RVAH-13 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-112 (Grumman E-2B ,Hawkaye”)
VQ-1 (Douglas EA-3B,,Skywarrior”)
HC-1 (Sikorsky SH-3G,Sea King”)
VF-21 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-154 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
2 Skrzydto VA-25 (Ling-Temco-Vought A-7E, Corsair”)
Powietrzne VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
(NE) VA-145 (Grumman A-6A , Intruder”)
Zachodni Pacyfik VAQ-135 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Ocean Indyjski RVAH-5 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-112 (Grumman E-2B ,Hawkeye”)
HS-4 (Sikorsky SH-3,Sea King")

2 Skrzydto
16.11.1972- | Powietrzne
23.06.1973 | (NE)

Zachodni Pacyfik

2 Skrzydto
07.05.1974- | Powietrzne
18.10.1974 | (NE)

Zachodni Pacyfik

30.01.1976-
07.09.1976

Ranger podczas przygotowania do startu Samolotéw
w czasie jednego ze szkolert pomodernizacyjnych, ktére
odbywat na Pacyfiku w maju 1978 roku.

Fot. zbiory Arthura D.Bakera Il
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nienia izraelskich zakladnikow, przetrzymywanych na lotnisku
w Entebbe koto Kampali, stolicy Ugandy'®. Lotniskowiec ope-
rowal u wybrzezy Kenii przez kolejny miesiac, przy czym awa-
rii ulegl wowczas jego prawoburtowy, zewnetrzny wat napedowy.
Przyczyna uszkodzenia bylo zapalenie si¢ oleju fozyska no$nego,
co jak podejrzewano mogto by¢ skutkiem sabotazu. W sierpniu
okret opuscil wody afrykanskie odchodzgc do Stanéw Zjedno-
czonych i w dniu 7 wrzesnia powrdcit do Kalifornii.

Poczatek 1977 roku Ranger spedzit w bazie lotnictwa floty
North Island kolo San Diego. Opuscit ja w dniu 20 lutego udajac
sie na przebudowe do Puget Sound Naval Shipyard w Bremerton
w stanie Waszyngton. Podczas postoju okretu w doku miat miej-
sce pozar w pomieszczeniu maszynowni kabestanéw kotwicz-
nych, ktory szczedliwie nie wyrzadzit duzych strat. Po zakon-
czeniu modernizacji w marcu 1978 roku lotniskowiec rozpoczat
kilkumiesieczny okres prob morskich oraz rejséw szkoleniowych
dla przywrocenia gotowosci operacyjnej. W dniu 6 grudnia, kie-
dy jednostka uczestniczyla w ¢wiczeniach u wybrzezy Kalifornii
w okolicach Baja na jej pokladzie miata z kolei miejsce eksplo-
zja, ktéra spowodowala niewielkie oparzenia 9 cztonkéw zatogi.
W pierwszych miesigcach nastgpnego roku Ranger byl ponownie
gotowy do aktywnej stuzby.

(cigg dalszy nastgpi)

10. W ramach przeprowadzonej nocg 4/5.7.1976 r. ,Operacji Thunderbolt” koman-
dosi izraelskiej elitarnej jednostki ,,Sayeret Matkal” odbili 105 zakladnikéw, pasazeréw
porwanego 27.6.1976 r. przez terrorystéw Frontu Wyzwolenia Palestyny samolotu Air
France Airbus A300, lecacego z Aten do Paryza. Podczas akeji zginglo 3 zakladnikow,
wszystkich 7 porywaczy oraz 45 zolnierzy ugandyjskich. Na lotnisku zniszczonych zo-
stato ponadto 11 ugandyjskich mysliwcéw MiG-17. Jedyna ofiara po stronie izraelskiej
byt dowddca jednostki komandoséw Yonatan Netanyahu — starszy brat Benyamina,
poiniejszego premiera Izraela.
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Marian Mikotajczuk

Jarostaw Malinowski

Naddzwiekowy kompleks uderzenio-
wy Tu-22M3 z podwieszonymi dwoma
pociskami H-22. Fot. Russian Air Power

Tupolevry versus lot

niskowce

Czesc Il — Przeciwdziatanie Lotniskowcowej Grupie Uderzeniowej

Rozbudowa potencjatu lotniczo-
morskiego panstw zachodnich

Pojawienie si¢ na akwenach morskich
nowego typu okretow wojennych w posta-
ci lotniskowcéw, bylo przelomem w prowa-
dzeniu dzialan wojennych w skali $wiato-
wej. Do$wiadczenia Stanéw Zjednoczonych
wyniesione z dziatan podczas II wojny $wia-
towej na Pacyfiku zdominowane byly przez
lotniskowce grupy uderzeniowe, ktére ze
wzgledu na swoj potencjal lotniczy pre-
zentowaly znaczng operatywnos$¢, mobil-
noé¢ oraz site uderzeniowa. Prowadzenie
dzialan bojowych na Pacyfiku, ze wzgle-
du na rozmiar sfery przestrzennej i specy-
fike uwidocznita zasadniczg role samolotu
i lotniskowca jako gléwng site uderzenio-
wa. Lotniskowce i ich samoloty, na tamtym
obszarze, udowodnily w sposob znaczacy
swoja wyzszo$¢, uniwersalnos$¢ oraz sku-
teczno$¢ bojowas, niz inne duze okrety wo-
jenne (pancerniki, krazowniki i okrety li-
niowe) Bitwy na Morzu Koralowym i pod
Midway wyraznie potwierdzily dominuja-
ca role grup lotniskowcowych jako gtéwnej
sity uderzeniowej w sitach morskich Stanow
Zjednoczonych i nie tylko. W trakcie dlugo-
letniego okresu eksploatacji tego typu okre-
tow (lotniskowcow) wyodrebniono, wedlug
ustalonych kryteriéw (wypornos¢ i uzbroje-
nie), kilka zasadniczych klas:

« lotniskowce uderzeniowe - glow-
na sita uderzeniowa (naped atomowy, 70-

100 samolotéw bojowych, wypornoé¢ do
100 000 ton);

« lotniskowce cigzkie — do wsparcia glow-
nych sit (naped konwencjonalny lub atomo-
wy, 50-70 samolotéw bojowych, wypornosé
60 000- 80 000 ton);

« $migtowcowce — do zadan desantowych
i zwalczania okretéw podwodnych (od kil-
ku do kilkudziesieciu §miglowcéw réznych
typow, wypornos$c¢ 25 000-40 000 ton);

« ciezkie krazowniki lotnicze (kilkanascie
$migtowcow i samolotéw, w tym pionowego
startu, wypornos¢ do 30 000 ton).

Klasyczny lotniskowiec uderzenio-
wy o wypornosci okoto 80-100 000 ton to
wysoce mobilna, plywajaca baza lotnicza
o wielkim potencjale uderzeniowym (réw-
nowarto$¢ jednej dywizji lotnictwa ude-
rzeniowego np. mysliwsko-bombowego).
Przystosowana do diugotrwatych, ciaglych
dziatan bojowych na réznych teatrach dzia-
tan morskich. Lotniskowce uderzeniowe
s3 gtownym elementem skladowym lotni-
skowcowych grup uderzeniowych (LGU),
ktére tworza uniwersalny zespot ztozo-
ny z kilkunastu do kilkudziesigciu okretow
réznych klas wzajemnie si¢ ostaniajacych
i tworzacych zwarte, samowystarczalne
ugrupowanie. LGU oprécz wykonywania
zadan typowo ofensywnych tworzy wyso-
koefektywng, wzajemng, skoordynowana
ostone i obrone przeciwlotniczg i przeciw-
okretows.

Wraz z rozwojem techniki wzboga-
cano systemy LGU systematycznie pod-
wyzszajac ich potencjal bojowy. LGU to
przede wszystkim efektywny i przemawia-
jacy atut w prowadzeniu polityki miedzy-
narodowej. Obecno$¢ LGU w newralgicz-
nych i zapalnych rejonach $wiata spelnia
zadania odstraszania, a takze wywiera po-
lityczno-militarny nacisk na poszczegol-
nych przywodcow lub przedstawicieli spor-
nych stron.

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej naj-
wiekszg potege na morzu prezentowa-
ta marynarka wojenna Stanéw Zjedno-
czonych (U.S. Navy), ktora dysponowata
kilkudziesigcioma lotniskowcami réznych
typow i przeznaczenia. Rodzaca si¢ nowa
era w stosunkach miedzy Wschodem,
a Zachodem zwana ,,Zimng wojng” wpro-
wadzila nowe elementy, zar6wno w sto-
sunkach politycznych jak i militarnych.
Olbrzymie terytorium ZSRR i jego sojusz-
nikdw, jako bastion komunizmu, juz w kil-
ka lat po wojnie zostalo otoczone wieloma
bazami amerykanskimi i ich sojusznikéw,
w ktorych zainstalowano ofensywne $rodki,
wlacznie z balistycznymi rakietami z glo-
wicami jadrowymi. Gdy w ZSRR podje-
to dziatania zapobiegawcze (postanie Stra-
tegicznych Wojsk Rakietowych) wowczas
w USA powrdcono do koncepcji rozbudo-
wy lotniskowcowych grup uderzeniowych
oraz atomowych okretéw podwodnych,
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Lotniskowiec w otoczeniu najblizszej ostony. Grupe lotnicza prezentuja samoloty mysliwskie F-14 ,Tomcat’, F-18 ,Hornet", szturmowe A-6 ,Intruder”

oraz ZOP S-3,Viking"

jako najskuteczniejszych $rodkéw uderze-
niowych. Dysponujgc kilkunastoma lot-
niskowcami uderzeniowymi Ameryka-
nie stworzyli elastyczny, roz§rodkowany
i mobilny nowy system mogacy skutecz-
nie razi¢ wyznaczone strategiczne cele na
terytorium ZSRR i jego panstw sojuszni-
czych. Wraz z rozbudowa LGU postawio-
no przede wszystkim na rozwdj techniczny,
ktéry zapewnial wprowadzenie do wypo-
sazenia U.S. Navy nowych typoéw okretow,
w tym lotniskowcéw o napedzie atomo-
wym z samolotami odrzutowymi na pokta-
dach. Jednoczesnie procesowi moderniza-
¢ji poddano jednostki starsze! (typu Essex,
Midway), dostosowujac je do dwczesnych
wymogow. Na bazie posiadanych lotni-
skowcéw sformowano lotniskowcowe gru-
py uderzeniowe, ktére w stosunkowo krot-
kim czasie staly si¢ zdolne do elastycznego
i efektywnego wsparcia wojsk ladowych na
wszystkich kierunkach i teatrach dzialan
wojennych $wiata. Posiadanie tak sprawne-
go oreza pozwalalo Amerykanom sprawo-
wac¢ skuteczng kontrole rozlegtych obsza-
réw morskich. Drugim, nie mniej waznym
elementem U.S. Navy byly atomowe kre-
ty podwodne, ktore od polowy lat 50. sys-
tematycznie wprowadzano do linii. Wraz
z wyposazeniem ich w rakiety balistyczne
staly si¢ kolejnym elementem formowanej
wowczas triady atomowej. Te dwa zasadni-
cze i nowoczesne skladniki floty amerykan-
skiej byly powaznym wyzwaniem dla 6w-
czesnych wladz ZSRR.

Nalezy jednak nadmienié, iz pierw-
sze proby zastosowania statkow powietrz-
nych na okretach wojennych byly przepro-
wadzone jeszcze na poczatku XX wieku?.
Teoretyczne prace nad okre¢tami lotniczy-
mi prowadzono takze w ZSRR juz w okresie
miedzywojennym. Prawdziwy okres $wiet-
nosci lotniskowcéw wyraznie zaznaczyt sie
podczas dziatan II wojny swiatowej. W skali
globalnej w czotowych flotach $wiata funk-
cjonowalo wowczas ponad 200 tego typu
okretow. Juz podczas dziatart Amerykanéw
na Pacyfiku lotniskowce dowiodly zaréw-
no swojej skutecznosci jak i perspektyw roz-
wojowych. Dysponujgc silnymi zgrupowa-
niami okretowymi mozna byto kontrolowa¢
oraz prowadzi¢ dzialania na calym globie.
Byl to calkowicie niezbedny argument mi-
litarny w rekach kazdego panstwa pretendu-
jacego do mocarstwa.

W okresie powojennym w ZSRR czeéé
decydentéw oraz dowddcdw wojskowych
rozumialo i akceptowalo posiadanie tego
waznego narzedzia w rekach politykow. Byli
takze jednak i przeciwnicy lotniskowcow
i co ciekawe w wigkszosci, co sie wyraznie
zaznaczylo w rozwoju powojennej mary-
narki wojennej ZSRR.

Tymczasem bazujac na dotychczaso-
wych doswiadczeniach Amerykanie w dal-
szym ciaggu rozwijali swoje sily morskie,
doskonalgc zaréwno technologie jak i stra-
tegi¢ ich wykorzystania. Wszystkie konflik-
ty zbrojne zaistniale w okresie powojennym
prowadzono z uzyciem lotniskowcow, kto-

Fot. U.S. Navy

re operowaly we wszystkich regionach swia-
ta. Aktualnie w sktad wszystkich flot amery-
kanskich wchodza jako trzon uderzeniowy
- LGU, ktére oprdcz dziatan typowo mili-
tarnych odgrywaja skuteczna role politycz-
nej manifestacji sity. Najnowsze lotniskow-
ce stanowig potezny orez, ktéry odgrywa
i bedzie stanowi¢ w przysztosci podstawo-
wy komponent morski kazdego potencjal-
nego mocarstwa.

Tworzenie w lotnictwie MW ZSRR
przeciwwagi dla potegi morskiej
Stanow Zjednoczonych

Pierwsze proby - przeciwokretowe
pociski skrzydlate

Panowanie Sit Morskich Stanéw Zjedno-
czonych na wszystkich znaczacych akwe-
nach morskich $§wiata zaznaczylo si¢ jed-
noznacznie i wyraznie wraz z pokonaniem
Japonii w 1945 r. Podziat obszaréw odpo-
wiedzialno$ci oraz dzialan na poszczegél-
ne floty U.S. Navy usankcjonowal militar-
na odpowiedzialno§¢ w poszczegdlnych
obszarach. Stata obecno$¢ amerykanskich
okretéw, w wiekszo$ci strategicznych re-
jonach globu ziemskiego, budzila powaz-
ne zaniepokojenie we wladzach éwczesne-
go ZSRR. Do tego problemu podchodzono

1. Przebudowa okretéw typu Essex i Midway wedlug
programéw: SCB-27C oraz SCB-125. Przebudowa pole-
gala na dostosowaniu jednostek do bazowania samolo-
téw odrzutowych. Przebudowano lacznie 22 lotniskowce.

2. Pionierami zastosowania wodnosamolotéw na po-
ktadach okretéw w 1909 r. byli dwaj oficerowie Rosji - L.
Maciewicz i M. Konakotin.
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ostroznie oraz z wielkim zaangazowaniem.
Wiadomym byto, iz nie uda sie stworzy¢
w najblizszym okresie odpowiedniej prze-
ciwwagi, ktéra by mogta zneutralizowa¢
calkowicie to zagrozenie. Mimo, ze w 6w-
czesnym ZSRR byli zwolennicy budowania
od podstaw lotniskowcow, to jednak wiek-
szo$¢ decydentéw byta w opozycji do po-
wstajacych réznego typu projektow tej kla-
sy jednostek. Prawdopodobnie decydowaly
wzgledy ideowo-polityczne, ktére prezen-
towaly lotniskowce jako czolowy orez im-
perializmu amerykanskiego. W tym okresie
wielkim oredownikiem budowy lotniskow-
c6w w ZSRR byl admirat N.G. Kuzniecow,
ktory jednak zostat zignorowany i zdjety ze
stanowiska. Mimo to proby opracowywania
kolejnych modeli lotniskowcéw prowadzo-
no. Kolejna osobg, ktéra wywarla znaczacy
wplyw na sprawe lotniskowcow byl marsza-
tek D. Ustinow - zwolennik okretéw lotni-
czych wyposazonych w $§miglowce i samo-
loty pionowego startu. Potrzebe budowy
okretow ZOP zauwazono, gdy Amerykanie
wprowadzili do uzbrojenia okrety podwod-
ne z pociskami skrzydlatymi i nieco pdzniej
rakietami balistycznymi na pokladzie. Ten
kierunek zostal podjety pod koniec lat 50.,
kiedy to zaprojektowano i rozpoczeto bu-
dowe pierwszego w ZSRR okretu lotnicze-
go nazwanego ostroznie jako krazownik do
zwalczania okr¢téw podwodnych (PKR -
Protiwotodocznyj Kriejsier) wedlug projek-

tu 1123. Planowano rozmiesci¢ na jego po-
ktadzie do 15 $miglowcéw Ka-25PL. Byt to
co prawda pierwszy krok w kierunku kla-
sycznych lotniskowcow, ale ten okret byt ty-
powym $miglowcowcem.

Budowa okretéw ZOP byla jednym z po-
wazniejszych przedsiewzig¢ realizowanych
przez marynarke wojenng, a stanowiaca
przeciwwage rosnacej liczbie atomowych
okretéw podwodnych U.S. Navy. Kolejnym
wielkim zagrozeniem dla ZSRR byly przede
wszystkim lotniskowcowe grupy uderzenio-
we operujace na wszystkich akwenach mor-
skich. Znalezienie skutecznego $rodka walki
z tym groznym przeciwnikiem bylo zada-
niem nader trudnym i skomplikowanym.
Nad jego rozwigzaniem pracowaly liczne
sztaby oraz placowki naukowo-badawcze.

Wraz z zdobyciem technologii na bu-
dowe bombowcéw strategicznych Tu-43,
a takze szybkim rozwojem techniki rakie-
towej na przetomie lat 40. i 50. opracowa-
no kompleks przeciwokretowy Tu-4KS, kto-
ry mogl zwalczaé obiekty nawodne (duze
okrety o wypornoséci powyzej 10 000 ton,
bazy morskie, sktady, wezly, stanowiska do-
wodzenia itp.) i ladowe odznaczajace si¢
duzym kontrastem radiolokacyjnym. Ele-
mentem ogniowym byly odrzutowe poci-
ski skrzydlate zbudowane w ukfadzie ae-
rodynamicznym klasycznego samolotu.
Naprowadzanie na wykryty cel z pomo-
ca wiazki radiolokacyjnej, a w ostatniej fa-

zie naprowadzanie potaktywne. Odpalanie
tych pociskéw odbywalo si¢ na wysokosci
4000-5000 m co byto podyktowane urucho-
mieniem silnika turboodrzutowego (po od-
czepieniu pocisku nastepowato przepadanie
i do momentu wejscia silnika do pracy po-
cisk znizat lot o kilkaset metrow).

Wykrycie i rozpoznanie celu odbywalo si¢
przy pomocy pokladowej stacji radioloka-
cyjnej obserwacji okreznej typu K-II/K-IIM.
Dla celu typu lotniskowiec odleglo$¢ ta wy-
nosita 180-200, dla krazownika, okretu linio-
wego lub krazownika - 120-90, a dla okretéw
transportowych, desantowych itp. okoto 110-
70 km. Kompleks Tu-4KS mogt zwalczad
obiekty morskie, w tym lotniskowce z odle-
gloéci 80 km. Z jednego samolotu nosiciela
mozliwe bylo odpalenie w jednym nalocie na
jeden cel, jednego lub dwoch pociskéw w se-
rii z przerwa czasowg 70-90 s. Czas ten byt
niezbedny do wprowadzenia w wiazke pro-
wadzaca pierwszego pocisku i wykonanie
przez samolot zakretu w kierunku celu przed
odpaleniem drugiego pocisku. Zastosowanie
grupy pociskow z kilku samolotéw nosicieli
na jeden cel mozliwe byto do przeprowadze-
nia dwoma sposobami:

« z jednego kierunku nalotu lub jedno-
cze$nie z réznych kierunkéw. Przy zastoso-

3. Pozyskujac amerykanskie samoloty B-29 w kon-
cu lat 1940 opracowano ich kopie w postaci bombow-
cow Tu-4.
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Glowne elementy bojowe morskiego putku torpedowo-minowego
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waniu odpalen pociskéw z jednego kierun-
ku, w celu unikniecia zaklécen wzajemnych
w stacji K-II samolotu lecacego z przo-
du przez stacje K-II samolotu nastepnego,
przerwa czasowa pomiedzy kolejnymi sa-
molotami powinna wynosi¢ nie mniejsza
jak 12 minut.

« jednoczesne odpalenie pociskow na je-
den obiekt przez grupe samolotéw mozna
bylo przeprowadzi¢ tylko z kierunkéw roz-
nigcych sie od siebie o kat 90-120°.

Jeszcze podczas trwania prob i testow
kompleksu rozwazono jego bojowe uzy-
cie przeciw amerykanskim lotniskowcom
bioracym udzial w wojnie koreanskiej. Jed-
nak eskalujac i wprowadzajac nowe tech-
nologie obawiano si¢ przeobrazenia tych
dziatan w konflikt atomowy. Wprowadze-
nie komplekséw Tu-4KS otworzyto nowa-
torski i perspektywiczny kierunek i sposob
prowadzenia walki z celami morskimi. Jed-
nak jak si¢ wkrotce okazalo mozliwosci tak-
tyczno-techniczne Tu-4KS z racji taktycz-
nego promienia dzialania, silnej obrony
przeciwlotniczej LGU, byly niewystarczaja-
ce do prowadzenia skutecznej walki z tego
typu obiektami. Kompleks obarczony byt
takze wieloma niedostatkami i mankamen-
tami, ktére w znaczacy sposéb ograniczaty
jego skuteczne uzycie w stosunku do lotni-
skowcow.

Predko$¢ poddzwiekowa, stosunkowo
wysoki putap i dtugi czas lotu, a takze utrzy-
mywanie nakazanych rezyméw lotu nosi-
ciela (ciagte opromieniowanie celu przez
poktadowy radiolokator nosiciela) powodo-

,f Dowddca eskadry

A4 e
A4 e

2. ESKADRA

1. Klucz

K

Opr. Marian Mikotajczuk

waly, iz pocisk byt tatwym celem do zestrze-
lenia zaréwno przez mysliwce (prostolinijny
odcinek lotu - bez manewrowania), jak i ar-
tylerie atakowanych okretow. Juz w trakcie
eksploatacji kompleksu KS-1 okazalo sig, ze
jest on podatny na wszelkie zaklocenia ra-
dioelektroniczne (pasywne i aktywne).

W 1953 r. nastgpila zmiana na stanowi-
sku sekretarza generalnego KC KPZR, po
$mierci J. Stalina stanowisko to objal N.S.
Chruszczow - wielki zwolennik techni-
ki rakietowej. Od tej pory nastgpita dyna-
miczna ,rakietyzacja®” wszystkich rodzajow
sit zbrojnych ZSRR. Juz w 1954 r. kompleks
przeciwokretowy KS-1 zostal zamontowany
na nowoczesnym odrzutowym samolocie
bombowym $redniego zasiggu Tu-16. Man-
kamenty i wady, ktére pojawily sie w trak-
cie pierwszych lat eksploatacji KS-1 znacz-
nie ograniczaly jego zastosowanie bojowe,
w szczego6lnosci do lotniskowcow. Nalezy
przy tym nadmienié, ze juz w trakcie jego
produkgji systematycznie wprowadzano
liczne modernizacje (uktad przeciwzaktdce-
niowy), a takze wypracowano bardziej efek-
tywniejsza taktyke zastosowania (odpalanie
dwdch pociskow jednoczes$nie do jednego

Konieczna liczba trafien

celu lub trzech pociskéw kolejno z przerwa
czasowg 15-20 s przy zastosowaniu jednego
samolotu podswietlajacego cel).

W konicu lat 50. zmieniono takze struk-
tury pulkéw, zwiekszajac liczbe nosicie-
li Tu-16KS z 12 do 20 (dwie eskadry).
Wprowadzono takze samoloty ostony radio-
elektronicznej Tu-16SPS*, a w celu zwiek-
szenia promienia taktycznego dziatania za-
stosowano tankowce powietrzne Tu-16ZSz.
Wszystkie powyzsze dzialania podwyzszaly
prawdopodobienstwo razenia celu, przez co
zwigkszono mozliwoséci bojowe kompleksu.
Zgodnie z przeprowadzonymi badaniami
oraz praktycznymi odpaleniami na poligo-
nach uzyskano dane: zaprezentowane w po-
nizszej tabelce

Wprowadzenie do eksploatacji powietrz-
nych tankowcéw Tu-16ZSz umozliwiato
wydtuzenie taktycznego promienia dziata-
nia kompleksu Tu-16KS operujacego na du-
zej wysokosci z 2000 do 3200 km (dwukrot-
ne tankowanie - 2 x 19 000 kg paliwa), co
stanowito 160%.

4. Tu-16SPS wyposazone w aparature¢ SPS-1 zakresu
centymetrowego i SPS-2 zakresy decymetrowego

Konieczna liczba

Redaaiehisuulcel) do zniszczenia do obezwiadnienia
Lotniskowiec 5 2
Okret liniowy 7 3
krazownik 5 2
niszczyciel 1 1
transportowiec 2 1
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Zaleznos¢ taktycznego promienia dzialania od wysokosci lotu Tu-16KS

H (m) ~

=1
S

o

Q

10 000 =

=

=

8

b

8 000 E
o1

(@)

1000
200 I
%—p
0 800-1000 1800-2000 D (km})

Sformowanie morskiego lotnictwa réwno pod wzgledem wyposazenia, jakior-  nowego. W miedzyczasie - w 1961 r. opra-
rakietowego - jako oreza przeciw ganizacyjnym. Wprowadzenie w skali ma-  cowano i wprowadzono do uzytku kolejny
lotniskowcom sowej (107 Tu-16KS) komplekséw pociskéw  nowocze$niejszy kompleks oparty na poci-

Przetom lat 1950 1 1960 byt dla lotnictwa  skrzydlatych KS-1 pozwolitlo na wyposa-  sku skrzydlatym K-10. Lacznie wyproduko-
morskiego ZSRR okresem szczegblnym za-  zenie 5 pulkédw lotnictwa torpedowo-mi-  wano 216 komplekséw Tu-16K-10, w ktére

Zaleznos¢ taktycznego promienia dzialania od tankowania powietrznego

H (m)

10 000

Opr. Marian Mikotajczuk

Drugie tankowanie
powietrzne
z Tu-16Z38z

0 2700 3200 D (km)
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Typowy atak kompleksu Tu-16KS na lotniskowiec

H (m) "
N
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10 000 =
[
(@]
8000 —
Wykrycie ,
i rozpoznanie
obiektu ataku Odpalenie
pocisku KS Zakonczenie ataku,
manewr wysokoscia
5000 ’)’ ’)—} ’[/ Przechwycenie celu
4000 i przez gtowice pocisku KS
i samonaprowadzanie na cel
'}\
> Obiekt ataku
lotniskowiec
1 -
0 180-200 70-80 D (km)

wyposazono 10 putkéw lotnictwa morskie-
go. Stanowilo to powazny potencjal bo-
jowy mogacy zwalczaé obiekty morskie,
w tym lotniskowcowe grupy uderzeniowe
na oddalonych rubiezach nawet do 2000 km
od lotnisk bazowania.

Wraz z wprowadzeniem nowej jakosci
nastapily zmiany strukturalne. Wszystkie
jednostki torpedowo-minowe zastaly prze-
organizowane i przemianowane na nowy
rodzaj — Morskiego Lotnictwa Rakietowe-

go (MLRak)®. Wprowadzenie komplekséw
Tu-16K-10 podwyzszylto znacznie mozliwo-
$ci bojowe poprzez zastosowanie zmienne-
go profilu ataku z predko$cia naddzwigko-
wa (1300 do 2000 km/h). Pocisk mdgt takze
przenosi¢ tadunek jadrowy o masie do 1000
kg i mocy od 200-600 kT.

Atak na lotniskowcowa grupe uderze-
niowa rozpoczynal si¢ od momentu wykry-
cia potencjalnego celu przez samoloty roz-
poznawcze dalekiego zasiggu Tu-95RC. Po

starcie samoloty formowaly wczes$niej za-
planowane ugrupowanie w kolumnach
eskadrowych. Eskadry mogly atakowa¢
z przerwa czasowa wynoszaca od 10-15
minut, przewaznie z réznych kierunkoéw.
Eskadra przeprowadzata atak w ugrupo-

5. Flota Polnocna: 574, 924 i 987. MPLRak; Flo-
ta Czarnomorska: 5 i 123. MPLRak; Flota Oceanu Spo-
kojnego: 169 i 568. MPLRak, Flota Baltycka: 170 i 240.
MPLRak, Jednostki szkolne: 540. MPLRak.

6. Rozkaz Ministra Obrony ZSRR z dnia 21.3.1961 r.

Glowne elementy bojowe morskiego putku lotnictwa rakietowego

DOWODCA PULKU |

| SZTAB | $RODKI x
BOJOWE : ]
[ nhues dowsdziwa putku | - posiciels pociskiw f;o“
I - namelaty walki i
[ ] ] radénalnkbroniczneg =
Tu-18SPEP - 3 <
1. Eskadra 2. Eskadra 2. Eskadra - namaloty tankowa- =
Tk pOWHIFENEED =
Tu-1628: - 8 3
<3

pocisll skrzydiate
KE ) o

i. Klucz 1, klsex 1. Elisez
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—-——J
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Mosicel rakiet Tu-10KS
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Tupolewy versus lotniskowce

waniu kolumny kluczy, odpalajac pociski
w odstepach miedzy kluczami 5-7 minut.
Poszczegolne samoloty klucza po odpale-
niu pociskéw i wypracowaniu komendy na
zmiane profilu lotu po okoto 100-110 s wy-
konywaty manewr odejscia ze zmiang kur-
su do 80°. Po okoto 200-220 s aparatura Jen
wypracowywala kolejng komende do poci-
sku na przejscie do lotu wedtug radiowy-
sokosciomierza, by nastgpnie wedtug pro-
gramu autopilota i po przechwyceniu celu
przez glowice pocisku skierowa¢ si¢ na
cel. Prawdopodobienstwo uzyskane pod-
czas odpalen ¢wiczebnych wynosilo $red-
nio okoto 07-08. Zasieg pocisku w zalezno-
$ci od profilu lotu i jego wersji wynosil od
125 do 325 km.

Od tej pory wladze ZSRR ktadly wiel-
ki nacisk na rozwdj tego rodzaju lotnic-
twa widzac w nim wlasciwg przeciwwage
dla trzonu uderzeniowego sit morskich Sta-
néw Zjednoczonych. Wkrétce do jednostek
MLRak wprowadzono kolejne kompleksy
przeciwokretowe znacznie nowocze$niejsze
i o zwigkszonych mozliwoéciach bojowych.
Nowoskonstruowane pociski skrzydlate
KSR-2 wyposazono w naped rakietowy, co
znacznie zwigkszato predkos$¢ atakowania
oraz w uklad naprowadzania radiolokacyj-
no-aktywny. Zapewnial on przechwycenie
celu przez glowice jeszcze przed jego odpa-
leniem. Pocisk ten otwieral nowa generacje
okreslang pdzniej jako ,,odpal i zapomnij”.

wskazéwek przed startem do lotu ¢wiczebnego.

Ponadto KSR-2 mdgt by¢ odpalany w wigk-
szych ilosciach, salwach, nie powodujac
wzajemnego zaktécania ukladéw kierowa-
nia. Stwarzalo to dla OPL przeciwnika duza
dezorganizacje. Udalo sie uzyskaé zwiek-
szone parametry zastosowania KSR-2 dla
wysokoséci w zakresie od 2000 do 11 000 m
i w odleglosci do 170-180 km, co dawato
wigksze prawdopodobienstwo udanego ata-

Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

ku. Wprowadzajac nows jako$¢ opracowano
takze nowe warianty ataku.

W 1961 r. wprowadzono 50 komplekséw
Tu-16KSR-2 wyposazonych w skrzydla-
te pociski rakietowe KSR-2 i nieco pdzniej
uzupelniono je pociskami przeciwradio-
lokacyjnymi KSR-11, tworzac kompleksy
mieszane Tu-16KSR-2-16. Pocisk KSR-11
wyposazony w glowice radiolokacyjna typu

A Atak kompleksu Tu-16K-10S na lotniskowiec A

H (m)

11 000

e i T e L

o

@ ® ©C)

Wykrycie celu przez pokladowa stacje radiolokacyjna - Jen

Start pocisku K-105 oraz | kierowany za pomoca autopilota odcinek lotu.

Przejécie samolotu nosiciela na odchylony odcinek lotu oraz preekazanie komendy ,K-1" na nurkowy lot pocisku
(kat 13-18 stopnl) - 105 5 lotu,
Komendas , k-2" z Jen - wlaczenie radiowysokosciomierza, lot na stabilizowanej malej wysokogci 500-1000 m.

Przechwycenle przez glowice samonaprowadzajacy pocisku atakowanego celu - odleglogé do celu 15-20 km.
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Opr. Marian Mikotajczuk

Komendy korekty
lotu pocisku K-10
ze stacli Jen

D (km) 0

20 220

Nr 114 (4/2012) » OKRETY WOJENNE 97



Tupolewy versus lotniskowce

A Mozliwosci przestrzennego zastosowania KSR-2 (K-11), KSR-2P (K-16) i KSR-2M

H (m.)
10 000 —
) S
Zakres wysokosci
zastosowania
2000-10 000 m
) -
KSR-2P (K-16)
Zakres wysokosci
zastosowania
4000-10 000 m
4000 X
2000 -1 \
500 = e
KSR-2M
1 1 2 2

pasywnego byl przeznaczony do zwalcza-
nia pracujacych stacji radiolokacyjnych wy-
korzystujacych okreslone czestotliwoséci no-
$ne. Glowica pasywna pocisku ustawiona
byta na najczesciej stosowane czgstotliwosci
w stacjach radiolokacyjnych wykorzystywa-
nych w systemach OPL. Takie zestawienie
uzbrojenia znacznie zwigkszaly mozliwo-
$ci bojowe kompleksu. Nalezy nadmienic,
ze wowczas byla to nowa technologia, kto-
ra znacznie zmieniala warunki zastosowa-
nia bojowego, w szczegoélnosci w zakresie
pokonywania OPL potencjalnego przeciw-
nika. Z racji swoich zalet i nowych mozli-
wosci ich produkeja zakonczyla sie po do-
starczenia jednostkom morskim az 230 egz.
Tu-16KSR-2-11.

Tak wiec na przestrzeniu kilku lat
(1960-1965) potencjalt MLRak zwiekszyt
sie w sposob zasadniczy z 5 do 10 pulkéw

MLRak. Bioragc pod uwage, iz 6wczeéni ana-
litycy wojskowi zakladali uzycie jednego
putku MLRak na jedng grupe lotniskowco-
w3, liczono si¢ z wyeliminowaniem, przede
wszystkim podstawowych morskich sit ude-
rzeniowych Stanéw Zjednoczonych.

Juz wéwczas wypracowano skuteczne
metody, ktore opierano na zastosowaniu
przede wszystkim przewazajacych sit i $rod-
kéw, a takze odpowiednich sposobdéw do
przeprowadzenia ataku. Atak na LGU miat
by¢ prowadzony dwoma eskadrami putku.
Eskadry ugrupowane w kolumne kluczy po
3 samoloty w kluczu. W kazdej eskadrze byt
wyznaczony takze klucz do przenoszenia
pociskow z fadunkiem jadrowym, co znacz-
nie zwigkszalo prawdopodobienstwo znisz-
czenia celu. Trzecia eskadra putku tworzy-
ta tzw. sily ostonowe, w jej sklad wchodzito
kilka samolotéw wyposazonych w urzg-

Samolot walki radioelektronicznej do prowadzenia zaktdcen pasywnych Tu-16P ,Bukiet”.

dzenia zakl6cen radioelektronicznych Tu-
-16SPS i nieco pdzniej Tu-16P (z aparaturg
»Bukiet”?), ktére usytuowane byly z przed-
niej czedci ugrupowania bojowego putku.
Pojedynczy samolot Tu-16P mogt osto-
ni¢ ugrupowanie klucza Tu-16KSR-2-11
lecacych w plaszczyznie kota o promieniu
do 4-5 km oraz zakldci¢ $rodki radioelek-
troniczne pracujgce na okretach rozmiesz-
czonych w plaszczyznie kola o promieniu
600-700 km. Oprécz zaktécen aktywnych
stosowano takze zakldcenia pasywne z sa-
molotéw Tu-16E ,,Jotka’, ktore dysponowaty
siedmioma zestawami ASO-16 do rozsiewa-

7. W sklad aparatury ,,Bukiet” wchodzily stacje zaklo-
cen aktywnych: SPS-22N, SPS-33N, SPS-44N i SPS-55N.
Kazda ze stacji pracowata w okreslonym pasmie czesto-
tliwosci i byly montowane na samolotach Tu-16P w roz-
nych wariantach. Stacja SPS-22N (1300 Mhz), SPS-33N
(2000 Mhz), SPS-44N (3000 Mhz) i SPS-55 (3750 Mhz).

Fot. U.S. Navy
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A Przyblizona strefa zakldcen radioelektronicznych A

wytwarzanych przez samolot Tu-16P (,,Bukiet”)

H (m)

10 000 -+

nia paskéw folii o okreslonych dtugosciach
w zaleznosci od rozpoznanej dlugosci fali
emitowanej przez rozpoznang stacj¢ radio-
lokacyjng. Zaklécenia radioelektroniczne
eliminowaly wszystkie stacje radiolokacyj-
ne przeciwnika zainstalowane na okretach
i pracujace w systemach: obserwacji okrez-
nej, wczesnego wykrywania, naprowadza-
nia LM i obrony przeciwlotniczej. W ugru-
powaniu putku (w skladzie dwdch eskadr
uderzeniowych mogto by¢ uzytych kilka sa-
molotéw Tu-16P.

Podczas planowania ataku na LGU lub
inne strategiczne zgrupowania (konwo-
je, desanty itp.) brano pod uwage wszystkie

mozliwe korzystne uwarunkowania, przede
wszystkim z punktu widzenia taktyczno-
-technicznego majacych wplyw na sfere
przestrzenno-czasows. Podczas wstepnego
planowania wykorzystywano zmienny pro-
fil lotu np. start-wysoko-nisko-atak-wyso-
ko-ladowanie. Takie postepowanie dawalo
odpowiedni, korzystny taktyczny promien
dzialania, co bylo warunkiem decydujacym.
Na wykonanie zadania miata takze wplyw
jak najbardziej wiarygodna ocena przeciw-
nika, ktéra byta uzalezniona od uzyskanych
danych rozpoznawczych.

Nalezy przy tym zaznaczy¢, ze wigkszo$é
dziatann MLRak byta koordynowana z dzia-

Nadzwiekowy kompleks rakietowy Tu-22K z pociskiem H-22 podwieszonym pod kadtubem.

taniami wlasnych sil okretowych zaréwno
nawodnych jak i podwodnych wyposazo-
nych w skrzydlate pociski rakietowe. Byly
to w zasadzie dziatania polgczone, ktorych
zasady wypracowywano podczas wielu ¢wi-
czen oraz badan na poligonach morskich.
Do realizowania zadan rozpoznawczych
w skali strategicznej wykorzystywano sa-
moloty rozpoznawcze Tu-95RC, a w ska-
li operacyjnej $redniego zasiegu Tu-16R,
Tu-16RM. Dane rozpoznawcze po przeana-
lizowaniu przekazywano do grup uderze-
niowych, gdzie wykorzystywano je w proce-
sie planowania bojowego. W zaleznosci od
charakteru ugrupowania potencjalnego celu

Fot.,Awiacija i Kosmonawtika”
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H (m)

Zasiegi razenia pocisku H-22 w zaleznosci od predkosci

14 000

10 000

Zasigg maksymalny wykrywania
stacjl PN -340 km

i wysokosci lotu nosiciela Tu-22K

Opr. Marian Mikotajczuk

byly planowane odpowiednie przedsiewzie-
cia bojowego zabezpieczenia przede wszyst-
kim w zakresie obezwladnienia OPL. Pod-

czas planowania dzialan brano pod uwage
zastosowania grup obezwladniajacych, kto-
re mialy ,,oczysci¢ przedpole” ataku. Roz-
wazano takze zastosowanie grup demon-
stracyjnych, ktére mialy zadanie odwrécié
uwage przede wszystkim lotnictwa mysliw-
skiego przeciwnika od zasadniczego ude-
rzeniowego ugrupowania.

W miare wprowadzania do MLRak no-
wych typéw samolotéw nosicieli rakiet
przeciwokretowych doskonalono takze
i taktyke zwalczania LGU. W potowie lat
60., gdy wprowadzono do wyposazenia lot-
nictwa morskiego nowe kompleksy Tu-22K
i nieco po6zniej Tu-22R i Tu-22P znacz-
nie podniesiono potencjal bojowy MLRak.
Predko$¢ naddzwigkowa, nowy, znacz-

Tu-22PD bez aparatury do indywidualnej ostony.

nie doskonalszy kompleks K-22 wyposazo-
ny w rézne wersje pociskow przeciwokre-
towych H-22 oraz udoskonalona taktyka
dzialania staly sie jeszcze groZniejszym ore-
zem lotnictwa ZSRR przeciwko sitom mor-
skim Stanéw Zjednoczonych.

Kompleks K-22 umozliwial atakowa-
nie celéw morskich z wielokrotng predko-
$cig naddzwigkowsq (do 4000 km/h), a tak-
ze z zastosowaniem wysokiego (H=22 500
m) lub niskiego profilu lotu (H=12 000
m), przy tym ostatnim wysoko$¢ odpale-
nia na H=1000 m. W zalezno$ci od wyso-
kosci i predkosci nosiciela podczas odpale-
nia pocisku H-22 zasieg razenia wynosil od
330 do 550 km. W ostatniej fazie ataku po-
cisk wykonywat lot nurkowy pod katem 30°
z trzykrotng predkoscia dzwigku. Wszyst-
kie ww. nowe, znacznie wigksze mozliwosci
wyraznie zwigkszaly prawdopodobienstwo

razenia celu oraz utrudniato potencjalnemu
przeciwnikowi uzycie srodkéw OPL. Pod-
czas badan poligonowych uzyskano praw-
dopodobienistwo razenia rakietami H-22
zblizone do 0,8.

Taktyka zastosowania nowych komplek-
s6w Tu-22K byta oparta na sprawdzonych
sposobach realizowanych przez komplek-
sy Tu-16K-10 i Tu-16KSR-2-11. Nadal obo-
wiazywaly zasady uzycia zmasowanego, co
zapewnialo zakladang efektywnos¢ i odpo-
wiednie wymagane prawdopodobienstwo
razenia. Do zniszczenia lub obezwladnienia
LGU lub innego podobnego celu morskiego
planowano sity i srodki putku MLRak. Kaz-
dy z putkéw MLRak sktadal sie etatowo z 24
samolotéw uderzeniowych Tu-22K, 4-68

8. Liczba samolotéw Tu-22P mogla oscylowa¢ od 4-6
maszyn, w zaleznoéci od aktualnej sytuacji. Podobnie
sprawa wygladata z samolotami rozpoznawczymi Tu-22R.

Fot. S. Burdin
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Jeden z wariantow ugrupowania bojowego putku Tu-22K

LEGENDA:

H (m)
Samolot przeciwdziatania Samolot rozpoznania Samolot nosiciel rakiet
radioelektronicznego radioelektronicznego przeciwokretowych K-22
Tu-22P1/P2 Tu-22R/RD Tu-22K
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Grupa ostony | Grupa uderzeniowa | Grupa ostony Gtéwna grupa uderzeniowa
2Tu-22P 4 Tu-22R 4 Tu-22K 2 Tu-22P 19 Tu-22K

walki radioelektronicznej Tu-22P lub nie-
co pozniej Tu-22PD, 4 Tu-22R/RDM oraz
5 szkolno-bojowych Tu-22U. Ugrupowanie
trzech eskadr, ktére tworzyly kolumne grup
w okreslonych odstgpach czasowych. Catos¢
putku odbywata przelot w kolumnie na wy-
sokosci od 9700 do 10 600 m w trzech prze-
dziatach wysokosci (9700-10 000; 10 000-
10 300; 10 300-10 600). W przedniej czesci
ugrupowania rozmieszczano 2 Tu-22P (Tu-
-22P-1) do stawiania zakldcen radioelektro-
nicznych aktywnych (ostona grupy), ktére
dysponowaly zestawem aparatury SPS-44
»Bukiet-4”, SPS-55, SPS-4M ,,Kljukwa’, SPS-
-5M ,,Fasol’, a takze pasywnych APP-22.

W odstepie 10 minut lecialy dwa klucze
samolotdéw rozpoznania i walki radioelek-
tronicznej Tu-22RD, za nimi 2Tu-22P/PD
(ostona zespotowa pierwszej grupy uderze-
niowej), w odstepie 5 minut leciala pierwsza
grupa uderzeniowa - 4 Tu-22K, okoto 8 mi-
nut dalej rozmieszczano ostone drugiej, za-
sadniczej grupy uderzeniowej — 2Tu-22P/
PD. W odstepie 10 minut za nig leciata gru-
pa zasadnicza zlozona z 6 podgrup po 2 do
4 Tu-22K (w zaleznosci od sytuacji).

Po dolocie do nakazanej rubiezy samolo-
ty uderzeniowe w podgrupach wykonywa-
ty manewr rozejscia lecac w kolumnie réw-
noleglych par w odstepach 3 minutowych.
Natomiast samoloty ostony wykonywaty
manewr zmiany kierunku wychodzac jed-

noczeénie ze strefy bezposredniego kierun-
ku uderzenia. W tym czasie dokonywano
wyboru (selekgji) celu zasadniczego i w za-
leznosci od jego zidentyfikowania przygo-
towywano si¢ do przeprowadzenia ataku
na niego lub inne cele znajdujace si¢ w za-
siegu obserwacji na wskazniku stacji radio-
lokacyjnej. Zgodnie z zasadami planowa-
nia na gléwny cel - lotniskowiec planowano
uzycie polowy $rodkéw ogniowych - rakiet
H-22, a reszte na pozostale cele Po osiagnie-
ciu rubiezy gotowosci do odpalenia i wyko-
naniu nakazanych czynnosci po nakazanym
czasie dolatywano do rubiezy odpalenia po-
cisku K-22 (komenda ,,Grom” - odcepka).
Po odpaleniu pocisku samoloty wykonywa-
ty manewr wyjécia z ataku w kierunku po-
wrotnym. W razie atakowania innych celéw
mogly by¢ uzyte oprocz rakiet takze rakie-
totorpedy, torpedy kierowane, miny oraz
bomby kierowane i klasyczne. Opisany wy-
z€j sposob ataku byt jednym z wielu opraco-
wanych podczas ¢wiczen.

Sformowanie Morskiego Lotnictwa Ra-
kietowego z racji swojej specyfiki oraz no-
watorstwa musialo wypracowa¢ konkretne
i skuteczne sposoby zastosowania. Jedynym
najskuteczniejszym $rodkiem bylo prowa-
dzenie wszelkiego rodzaju ¢wiczen, w kto-
rych rozgrywano praktycznie wszelkie do-
stepne i nowatorskie sposoby zwalczania
sil morskich potencjalnego przeciwnika.

Oprocz typowych ¢wiczen probowano takze
trenowac¢ na bazie sit i srodkéw przeciwni-
ka, ktory prowadzil swoje szkolenie taktycz-
no-operacyjne w realnych warunkach na
akwenach morskich. Charakterystycznym
przykladem takiego niezaplanowanego,
a odbytego szkolenia praktycznego z wyko-
rzystaniem realnego przeciwnika byly ¢wi-
czenia przeprowadzone w lotnictwie mor-
skim Floty Oceanu Spokojnego w 1964 r.
Wraz z rozpoczeciem wrzednia 1964 r.
Sity Morskie NATO rozpoczely ¢wicze-
nia strategiczne pod kryptonimem »leam
York-64”, ktore zaplanowano przeprowa-
dzi¢ w potnocnej czedci Atlantyku. Wydzie-
lone sily NATO tworzyly dwie podstawowe
LGU, ktére liczyly ponad 50 réznego rodza-
ju okretéw. Jak zawsze w takich sytuacjach
przeciwnicy prowadzili baczng obserwa-
cje ¢wiczacych jednostek. W tym przy-
padku role ,podgladaczy” pelnily samolo-
ty rozpoznawcze Tu-95RC ze sktadu Floty
PéInocnej, a konkretnie z 392. Morskiego
Putku Dalekiego Rozpoznania. Wielki roz-
mach oraz dtugi okres trwania tych ¢wiczen
umozliwito dowddztwu 5. Morskiej Dywizji
Lotnictwa Rakietowego opracowania spe-
cjalistycznego ¢wiczenia wykorzystujac nie-
codzienng sytuacje. Specyfika oraz charak-
ter zaplanowanego ¢wiczenia budzita liczne
kontrowersje na poszczegdlnych szczeblach,
m. in. w dowddztwie marynarki wojenne;.
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UGRUPOWANIE POZORUJACE
W SKLADZIE DWOCH GRUP

e

ZMIANA UGRUPOWANIA

W DWIE KOLUMNY KLUCZY

Rozpatrywano przyblizone i prawdopodob-
ne scenariusze, powstate z takiego potacze-
nia dziatan. Niektorzy z wyzszych oficeréw
liczyli sie takze z realnym wybuchem kon-
fliktu zbrojnego. Sytuacja byta niecodzienna
i niestandardowa, mogla nawet wymkna¢
sie spod kontroli. Oczywiscie zwr6cono si¢
do najwyzszych wladz o akceptacje, co ku
zdziwieniu dowodztw wyrazono zgode.

Po dwdch tygodniach od rozpocze-
cia NATO-wskich ¢wiczen dowddca Flo-
ty Pélnocnej wraz ze swoim sztabem, ktory
byl gléwnym organizatorem i koordynato-
rem tych specyficznych dziatan, dnia 21.9
dat sygnat do rozpoczecia dzialan. Do prze-
prowadzenia ¢wiczebnego ataku na LGU
wytypowano najlepsze zalogi z 169. i 568.
Morskiego Pulku Lotnictwa Rakietowe-
go. Z wybranych zalég sformowano trzy
eskadry uderzeniowe, w skladzie ktérych
oprocz kompleksow Tu-16K-10 znajdowaty
sie takze samoloty rozpoznawcze oraz wal-
ki radioelektronicznej. Na dowddce calo-
$ci grupy uderzeniowej wyznaczono ppik.
pil. K.E. Timakowa, ktéry mial najwigksze
doswiadczenie w zastosowaniu bojowym
kompleksu Tu-16K-10. Tymczasem samo-
loty Tu-95RC na biezaco monitorowaly roz-
woj sytuacji w rejonie ¢wiczacych okretow
NATO. W dniu 21.9 w godzinach popotu-
dniowych wystartowaly trzy eskadry z za-
daniem wykrycia i przeprowadzenia ata-
ku z malej wysokosci sitami trzech eskadr
z trzech réznych kierunkéw. Tak jak w re-
alnych warunkach na poczatku kazdego
ugrupowania eskadrowego lecialy samoloty

Rubieze odpalen
pociskow K-22

Rubieze odpalen
pociskow K-22

Przyktadowy atak samolotow Tu-22K
na pojedynczy lotniskowiec

160 km

230 km

zabezpieczenia dzialan bojowych - rozpo-
znawcze Tu-16R oraz ostony radioelektro-
nicznej Tu-16SPS. Kolejne samoloty - trzy
klucze tworzyly ugrupowania uderzeniowe.
Po nawiazaniu kontaktu radiolokacyjnego
do dzialan przystepowaly poszczegdlne gru-
py zabezpieczenia i uderzeniowe. Podejscie
do celéw realizowano skrycie bez taczno$ci
radiowej na malej wysokosci lotu. Po osig-
gnieciu obliczonej rubiezy ataku, wynosza-
cej w zaleznosci od warunkéw od 160 do
320 km, poszczegdlne grupy wykonywaly
wszystkie procedury ataku, oczywiscie bez
odpalen pociskéw. W trakcie przeprowa-
dzania tego skrytego ataku sily i srodki ata-
kowanego przeciwnika nie podjety zadnych
dzialan obronnych. Nie poderwano par dy-
zurnych z lotniskowcéw, nie przechwytywa-
no atakujacych. Nie wykryto zadnych dzia-
tan obronnych ze strony ¢wiczacych LGU.
Sytuacja zaskoczyta niemal wszystkich
uczestnikéw po stronie atakujacych. Trud-
no powiedzie¢ autorytatywnie, jaka byla
przyczyna tego braku reakcji ze strony sit
morskich NATO. Zatogi 5. MDLR odniosly
catkowity sukces, czy jednak do konca byli
usatysfakcjonowani trudno powiedzie¢. Nie
mniej wnioski z tego nietypowego ¢wicze-
nia, napawaly optymizmem cale dowodz-
two marynarki wojennej 6wczesnego ZSRR.

Podczas prowadzenia szkolenia poligo-
nowego zalog nosicieli rakiet przeciwokre-
towych mialy takze niecodzienne zdarzenia,
ktére mogly miec rézne, czasem zaskakujg-
ce zakoniczenia. Otdz podczas prowadzenia
szkolenia taktycznego przez personel 169.

Manewr wyjscia
GU z ataku

Morskiego Pulku Lotnictwa Rakietowe-
go na poligonie w rejonie Morza Japonskie-
go mial miejsce niecodzienny przypadek.
W trakcie prowadzenia ostrych strzelan
pociskami K-10S do wyznaczonych mor-
skich celéw poligonowych uszkodzony zo-
stal japonski cywilny kuter, ktéry wptynat
na wody poligonu. Jedna z zalég podczas
rozpoczecia procedur zwigzanych z od-
paleniem pocisku do celu wykryta cel i po
wyjsciu na rubiez ataku — odpalita pocisk.
Po kilkudziesig¢ciu sekundach lotu, gdy po-
cisk przeszedt na rezym pracy samonapro-
wadzania aktywnego gltowica przechwyci-
ta cel, ktérym byt ptynacy kuter japonski.
Pocisk wybucht w odlegtosci 400 m od nie-
szczesnego kutra, ktory zostal uszkodzony
licznymi odtamkami, rannych zostato kilka
czlonkéw zatogi kutra. Japonczycy bedacy
na kutrze mysleli, ze ulegt katastrofie samo-
lot my$liwski, ktory wybuchl, a zaloga zgi-
nela. Uszkodzony kuter zawinat do najbliz-
szego portu na terytorium ZSRR i wéwczas
wszystko si¢ wyjasnilo.

Ciekawe do$wiadczenia zdobywaly takze
zatogi Tu-16K-10, ktdre prowadzily strze-
lania pociskami wyposazonymi w fadunki
jadrowe. Na poczatku lat 60. odbywaly sie
takie strzelania w ramach ¢wiczen taktycz-
nych pod kryptonimem ,,Szkwal”. Strzelania
przeprowadzano na poligonie atomowym
potozonym na Nowej Ziemi. Nadzér nad
tym znaczacym i wyjatkowym przedsie-
wzigciem sprawowali dowddcy poszczegdl-
nych szczebli. Gospodarzem takich strzelan
byla Flota Pélnocna, a nadzér sprawowat
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z racji waznosci, osobiscie dowddca tej flo-
ty admiral W.A. Kasatonow, a po linii lotni-
czej — dowddca lotnictwa morskiego floty
- admirat Kuzniecow. Gtéwng bazg ¢wi-
czeni bylo lotnisko macierzyste 924. MPLR
- Oleniegorsk. Do prowadzenia szkolen
specjalnych uzywano seryjnych bojowych
pociskow K-10SNB z tadunkiem jadro-
wym o mocy 6 kT. Podczas jednego z ¢wi-
czen doszto do sytuacji awaryjnej w zatodze
dowodzonej przez mjr. pil. W.P. Krypjako-
wa z 924. MPLR. Po wykonaniu przez ope-
ratora wszystkich procedur i naci$nieciu
przycisku startu pocisk nie odszedt z belki
startowej. Prawdopodobnie nastapita awa-
ria instalacji startowej. W tej sytuacji zaloga
przystapila do realizacji czynnosci nakaza-
nych procedurami awaryjnymi. Powrét do
bazy i ladowanie w takim stanie nie wcho-
dzilo w rachube z racji bezpieczenstwa. Po
ustaleniu przyczyny przeprowadzono kolej-
ng prébe 1 wéwczas pocisk oddzielit si¢ od
belki rozpoczynajac normalny lot w kierun-
ku celu. Po przebyciu 250 km pocisk eksplo-
dowal nad wyznaczonym morskim celem
rozmieszczonym w zatoce poligonu.
Kompleksy rakietowe Tu-16K-10 byly
takze uzywane do catkiem innych zadan,
czesto catkowicie nieuzasadnionym. Przypa-
dek taki mial miejsce podczas akeji §cigania
fregaty Storozewoj®, ktdra zostata uprowa-
dzona w nocy 8.11.1975 r. z Rygi przez czes§é
zbuntowanej zatogi pod przywoédztwem
Walerego Sablina — zastgpcy dowoddcy okre-
tu ds. politycznych. Celem Sablina bylo prze-
plyniecie do Leningradu i po zacumowaniu
przy legendarnym rewolucyjnym okrecie
Aurora wyglosi¢ patriotyczne telewizyjne
oredzie do narodu z okazji 58 rocznicy re-
wolucji pazdziernikowej. Operacje $cigania
okretu prowadzono w dniach 8-9 listopada
1975 r. sitami niemal wszystkich §rodkéw
Floty Baltyckiej w tym lotnictwa. W akgji
uczestniczyly takze zalogi z 57. Morskiej Dy-

wizji Lotnictwa Rakietowego, a konkretnie
z 668. Morskiego Putku Lotnictwa Rakieto-
wego bazujacego w m. Tukumsk. Po wykry-
ciu dezertera przez stacje radiolokacyjna Jen
nosiciela Tu-16K-10 zatoga okretu zoriento-
wala sie, ze moze by¢ zaatakowana i zastopo-
wala silniki. Niestety uciekinierzy nie wie-
dzieli, ze zalogi Tupolewdéw nie otrzymaly
rozkazu uzycia rakiet. Natomiast dokona-
ty ataku ostrzegajacego zrzucajac najpierw
bomby sygnalizacyjne, a nieco pdzniej kil-
ka bojowych, uszkadzajac przy tym pomyl-
kowo $cigajacy uciekiniera kuter KGB. Ten
niecodzienny, jak na owe czasy incydent zo-
stat zakoniczony przez okrety KGB, ktére od-
prowadzity Storozewoja do bazy, gdzie zbun-
towana zaloge aresztowano, a komandora
podporucznika W. Sablina osadzono wy-
mierzajac najwyzszy wymiar kary — skazujac
na $mier¢. Poczatkowo wladze myslaty, ze
celem tego incydentu byta ucieczka do jed-
nego z panstw skandynawskich, lecz drobia-
zgowe wyjasnienia odslonily calkiem inng
nieoczekiwang prawde.

Ciekawe doswiadczenia wypracowano
takze podczas prowadzenia ¢wiczen z po-
ciskami K-10SP (wersja do zakl6cen radio-
elektronicznych wyposazona w aparature
»Azalia”). W maju 1981 r. w ramach ¢wicze-
nia ,,Ekran” prowadzonych we Flocie P61-
nocnej odpalono szes¢ K-10SP, ktore mia-
ty zakl6ci¢ prace systemu OPL atakowanych
okretow. Do atakowania grupy okretéw
uzyto pociskow K-10SN odpalanych z ma-
tych wysokosci. Uzycie przeciwradioloka-
cyjnych K-10SP zakiécito prace okretowych
stacji MR-310A i MR-600, ktére zmuszone
zostaly do przejcia na inng czestotliwo$¢.
W tej sytuacji przeciwlotnikom okretowym
(system ,Wolna” i ,,Sztorm”) udalo sie jed-
nak zestrzeli¢ atakujace K-10SN w odlegto-
$ci 15 km od okretéw.

Szkolenie w realnych warunkach z cze-
stym kontaktem z potencjalnym przeciw-

nikiem realizowano w latach 1982-1988
w ramach pobytu w wietnamskiej bazie
Cam-Ranh. Sformowana specjalna mie-
szana jednostka lotnictwa morskiego -
169. Mieszany Pulk Lotniczy mial w swo-
im sktadzie eskadre Tu-16K-10-26. Zalogi
tych komplekséw wykonywaly liczne misje
w réznych rejonach oswajajac si¢ z nowymi
realiami, a takze w kontakcie z potencjal-
nym rzeczywistym przeciwnikiem.

Nowe uwarunkowania — mniejsze
mozliwosci

Wraz z rozpoczeciem eksploracji prze-
strzeni okotoziemskiej w latach 60. ZSRR
wprowadzil na orbite pierwsza generacje sa-
telitéw rozpoznania obrazowego (fotogra-
ficznego). Satelity oznaczone wspolng na-
zwa ,Kosmos” kryly pierwsze konstrukcje
projektu ,,Zenit” (,,Zenit-2”, ,,Zenit-3”, ,,Za-
nit-4”). Wyposazone w aparature fotogra-
ficzng - kamery o duzej ogniskowej typu
»Ftor-4” dostarczaly systematycznie da-
nych rozpoznawczych o potencjalnym prze-
ciwniku. W latach 1963-1970 umieszczo-
no w ramach programu ,,Zenit” na bliskich
orbitach okotoziemskich 89 satelitow roz-
poznania obrazowego. Juz wéwczas dane
te wykorzystywano do oceny ogdlnej sytu-
acji militarnej, w tym obserwacji ruchéw sit
morskich Stanéw Zjednoczonych i NATO.
W latach kolejnych realizowano zmoderni-
ZOowane programy rozpoznania obrazowego
11 i IIT generacji, w ramach ktorego umiesz-
czono w kosmosie 629 satelitow!®.

W tym okresie, obejmujacym lata
1970-1990 obrazowe rozpoznanie sateli-
tarne wykorzystano w planowaniu dzia-
tan bojowych, co znalazto odzwierciedle-

9. Okret zbudowany wedtug projektu 1135 zakwalifi-
kowany jako fregata do zwalczania okretéw podwodnych.

10. Programy Zenit-2M ,,Gektor”, Zenit-4M ,Ro-
tor”. Zenit-4MK ,,Germes”, Zenit-4MKM ,,Gerakl’, Ze-

nit-4MKT ,,Fram’, Zenit-4MT ,,Orion’, Zenit-6 ,, Argon’,
Zenit-8 ,,Oblik”,

Samoloty dalekiego rozpoznania i retranslacji Tu-95RC od przetomu lat 70. tracity swoje znaczenie na rzecz rozpoznania satelitarnego. Fot. U.S. Navy
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nie w zmniejszeniu roli rozpoznawczego
lotnictwa strategicznego. Systematycznie
zmniejszano takze jego potencjal. Ostatni-
mi eksploatowanymi w wiekszej liczbie sa-
molotami $redniego zasiegu byly kolej-
ne wersje: Tu-22R, Tu-22RD, Tu-22RDM,
Tu-22RK/RDK. Wyposazone w aparatu-
r¢ rozpoznania fotograficznego (lotnicze
aparaty fotograficzne — LAF typu: AFA-40,
AFA-41, AFA-42 o réinych ogniskowych)
iw Tu-22RM-2 LAF typu: AP-402 (panora-
miczny), AFA-54/75, AFA-54/100, UA-47),
aparature rozpoznania radioelektronicz-
nego (stacja radiolokacyjna bocznej obser-
wagji typu ,,Szompol” - produkt 202, stacja
ogolnego rozpoznania radioelektroniczne-
go SRS-13, stacja szczegétowego rozpozna-
nia radioelektronicznego SRS-10 ,,Kub-3”).
Wraz z wprowadzeniem w latach 1970-
80. do eksploatacji samolotéw kolejnej ge-
neracji Tu-22M/M2/M3 o znacznie wiek-
szym potencjale bojowym od poprzednika,
zmodernizowano takze taktyke ich zasto-
sowania. Nowy $redni bombowiec otrzy-
mal takze zmodernizowane wyposazenie
i uzbrojenie. Procesowi modernizacyj-
nemu poddano przede wszystkim kom-
pleks K-22. Skonstruowano i wprowadzo-
no do uzbrojenia nowy typ rakiety H-15.
Ostatecznie nowy bombowiec mogt prze-
nosi¢ trzy zmodernizowane pociski prze-
ciwokretowe: H-22M, H-22MP w r6z-
nych kombinacjach. Natomiast w komorze

Chrgt
podwony
reovabched rakiet

bombowej 6 H-15A/H-15P na specjalnej
wyrzutni obrotowe;j.

Do wykrywania obiektéw morskich
i ladowych o wigkszej kontrastowosci, na
Tu-22M2/M3 zamontowano stacje radio-
lokacyjng PN-A o zasiegu wykrywania do
400 km (duzy okret klasy lotniskowiec),
a jego przechwycenie przez glowice po-
cisku z odleglosci 300 km. Zmodernizo-
wane pociski H-22 po odpaleniu wznosi-
ty sie na wysoko$¢ 22 500 m, a nastepnie
wykonywaly przelot z predkos$cia ponad
3000 km/h ponad gérng granicg srodkéw
OPL okretéw. Po osiagnieciu nakazanej
rubiezy pocisk przechodzil w nurkowa-
nie pod katem 30° zwiekszajac jednocze-
$nie predko$¢ do 4200 km/h. Przy trafie-
niu w okret fadunek bojowy o charakterze
konwencjonalnym (kumulacyjno-burza-
cy) powodowal wyrwe o powierzchni
okoto 20 m? i glebokosci do 12 m. Nato-
miast w pocisku H-22M przy zastosowa-
niu fadunku jadrowego stopieni zniszczen
mogt by¢ wiele razy wigkszy. Pocisk ten
posiadajac zmodernizowany uklad napro-
wadzania inercyjny z korekta miat zwiek-
szony takze zasieg razenia do 400-560 km
w zalezno$ci od predkosci i wysokosci
lotu nosiciela.

Drugi pocisk H-15P przeznaczony do
przetamywania OPL dysponujac stosun-
kowo malymi gabarytami, a tym samym
o malym odbiciu radiolokacyjnym, stano-

Wsigpne rozpoznanie
abiekidw morskich

wil trudny cel do zwalczania dla OPL ata-
kowanych okretéw. Jednak jego maly zasieg
razenia byl mankamentem, ktéry ograni-
czal znacznie jego zastosowanie w 6wcze-
snych uwarunkowaniach.

W tym okresie do sit okretowych wpro-
wadzono atomowe okrety podwodne wy-
posazone w nowa generacje pociskow
skrzydlatych. Natomiast w latach 80. uzu-
pelnily je okrety z pociskami manewru-
jacymi 3M10 ,Granat”, ktére znacznie
wzmocnily potencjal bojowy przeznaczony
do walki z sitami morskimi Stanéw Zjed-
noczonych. Mozliwos¢ wystrzeliwania
tego typu pociskow spod wody zwiekszyty
prawdopodobienstwo wykonania bezpiecz-
nie tych waznych zadan. Sily podwodne
przejmujac cze$¢ zadan w znacznym stop-
niu odcigzylty MLRak.

Dla oslony grup uderzeniowych
Tu-22M2/3 powstala wersja samolotu WRE
—-Tu-22MP jednak nie wyszla ona poza faze
prob i testow. Podobnie rzecz wyglada-
ta z wersjg rozpoznawczg Tu-22M2R, kt6-
ra nie doczekata sie produkeji seryjnej. Po
wycofaniu wszystkich wersji Tu-22 w lot-
nictwie ZSRR zabrakto samolotéw rozpo-
znawczych o $rednim zasiegu. Powstala
luka uzupetniana jest w lotnictwie morskim
przez samoloty taktyczne Su-24MR oraz
Tu-142. W miedzyczasie rozbudowano
i udoskonalono systemy satelitarne, co zre-
wolucjonizowato zaréwno problematyke
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