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Ryc.,Marynarka wojenna i obrona polskiego wybrzeza w dawnych wiekach”

Abordaz okretu z XV wieku.

Woiny morskie na Baltykn w XIV i XV
wieku w czasach Swietnofcl Hunzy'

W XIV-XV wieku duza wiekszos¢ dwezesnych panstw nadbattyckich przechodzita w tym cza-
sie okres rozdrobnienia feudalnego i walk wewnetrznych. Nie byto to korzystne dla rozwoju flot
wojennych i handlowych poszczegdlnych krajéw potozonych nad Battykiem. Sytuacja ta przy-
czynita sie m.in. do powstania Hanzy — zwiazku miast, ktéry z formalnego punktu widzenia nie
byt paristwem, lecz spetniat wiele jego éwezesnych cech. Szybki rozwoj zwigzku, jego domina-
cja w rejonie basenu Morza Battyckiego, ktéra wyrazata sie w monopolizacji handlu spowodo-
wala, iz dzi§ interesujacy nas okres nazywany jest hanzeatyckim, a wojny, ktére byly w tym cza-
sie prowadzone na obszarze dziatania Hanzy nazywamy hanzeatyckimi lub tez hanzeatycko-

-dunskimi.

Sytuacja polityczna w rejonie Battyku
od XlIl do XV wieku

Jeszcze na poczatku XIV wieku nad Bal-
tykiem gtéwnie w Danii przewazal daw-
ny ledungowy? system tworzenia flot wo-
jennych, ktérego budowa i struktura oparta
byla na poszczegolnych okregach lub mia-
stach, co byto w XIV wieku juz anachroni-
zmem. Na potudniowych wybrzezach Bal-
tyku (dzisiejsze Niemcy) pojawil si¢ nowy

gracz, ktérego sila i funkcjonowanie opar-
te byto na zupelnie innych zasadach, gdzie
o sile decydowal pienigdz. Byta to Hanza -
zwigzek miast wendyjskich, w ktorych sklad
wchodzity Wismar, Rostock, Stralsund, Gre-
ifswald pod przewodnictwem Lubeki, ktora
w 1241 roku zawarla przymierze handlo-
we z Hamburgiem i westfalskim miastem
Soest w celu ochrony kupcéw. Wspdlnym
celem miast tych byto zintensyfikowanie

a nastepnie monopolizacja handlu miedzy
Fryzja i Anglia na zachodzie Europy, a Ro-
sja na wschodzie. Z czasem do zwiazku tego
zaczely przystepowac kolejne miasta. W po-
towie XIV wieku do Hanzy nalezaly wszyst-
kie wigksze miasta portowe nad Baltykiem
oprdécz wspomnianych juz miast wendyj-
skich byly to m.in. Gdansk, Elblag, Re-
wel, Parnawa, Krélewiec, Visby, ale rowniez
w glebi ladu Torun, Chelmno, Magdeburg,
Frankfurt. Kupcy hanzeatyccy utrzymy-

1. W artykule niniejszym $wiadomie pomini¢to okres
drugiej polowy XV wieku (dzialania morskie podczas
wojny trzynastoletniej toczonej pomiedzy Korong Kro-
lestwa Polskiego a Zakonem Krzyzackim, oraz wojne
Hanzy z Anglig toczong w latach 1468-1474, ktora toczy-
1a si¢ nie tylko na wodach Battyku).

2. Tzw. ledung polegat na tym, ze kraj podzielony byt
na okregi, ktore byly zobowiazane do wystawienia okre-
tu wraz z zalogg i wyposazeniem, a krél werbowat taki
okret w wyniku wojny czy tez wyprawy wojenne;.
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wali réwniez kantory i faktorie w miastach
krajow, z ktorymi zwiazek handlowal m.in.
(Londyn, Brugia, Bergen, Nowogrod) dzigki
licznym przywilejom nadawanym im przez
wladcow tych krajow. Poczatkowo z wymia-
ny handlowej korzystala Hanza i poszcze-
golne kraje. Jednak z czasem Zwigzek Miast
Hanzeatyckich dochodzac do pelnej domi-
nacji mnozyl swe przywileje i bogactwo za
pomocg pozyczek na lichwiarski procent, co
doprowadzito w krétkim czasie do sytuacji,
w ktorej zachodnioeuropejskie panstwa sta-
waly si¢ jego dluznikami. Zaczelo to rodzi¢
opdr, ktéry poczatkowo byl tatwo zwalcza-
ny czy to przy pomocy dziatan militarnych
czy tez za pomocg nowego narzedzia, jakim
byla blokada ekonomiczna. Krajem, ktéry
nie mogt sie pogodzi¢ z Hanzeatycka domi-
nacja byta Dania, ktéra po klesce pod Born-
héved? z roku 1227 poniesionej w bitwie
z Niemcami znajdowala si¢ w glebokim
kryzysie. Szwedzi w latach 1332-1340 zaje-
li Skanie, Zwigzek Hanzeatycki poludniowe
wyspy; a ksigzeta Holsztynu i Szlezwiku calg
potudniows cze$é kraju. W latach 1340-
1375 rzady krajem sprawowat Waldemar IV
Atterdag?, ktory zaczat odbudowywad daw-
na dunska potege. W roku 1346 sprzedat
Estoni¢ Zakonowi Kawaleréw Mieczowych,
nastepnie w 1360 roku odzyskano Skanie.
Kolejnym przeciwnikiem, ktéry stangl mu
na drodze byla Hanza, ktéra w tym czasie
zdolala zmonopolizowa¢ juz wigkszos¢ bal-
tyckiego handlu, wypierajac z niego catko-
wicie Duniczykéw.

Szwecja, po porazce nad Newa w 1240
roku, nie odgrywata wiekszej roli w polity-
ce tego okresu, podzielona wewnetrznymi
sporami moznowladcdw.

Republika Nowogrodzka podporzad-
kowana zostala interesom hanzeatéw.
Do roku 1478 istnial tam jeden z czte-
rech gléwnych kantoréw Hanzy. Dopiero
w 1478 roku Iwan III zajal catg Republike
Nowogrodzka wraz z kantorem hanzeatyc-
kim, a dostgp do Baltyku uzyskato panstwo
moskiewskie.

Na potudniowo-wschodnich wybrzezach
Batltyku powstalo Panstwo Zakonu Krzy-
zackiego, ktore poczatkowo nie bylo zainte-
resowane ekspansja w rejonie basenu Morza
Battyckiego koncentrujac sie na podbojach
Litwy, a handel morski prowadzito réw-
nolegle z handlem hanzeatyckim, traktu-
jac Hanzg jako sojusznika. W latach 1398-
1408 Krzyzacy zdobyli si¢ jednak na podbdj
wyspy Gotlandii, lecz po klesce grunwaldz-
kiej ich zakusy terytorialne zostaly znacz-
nie ograniczone. Po wojnie trzynastoletniej
ostatecznie panstwo krzyzackie zaczelo chy-
li¢ si¢ ku upadkowi, dostep do Baltyku od-
zyskala Polska po powrocie do niej Pomo-
rza Gdanskiego.

Okrety i metody prowadzonych
dziatar wojennych

W interesujacym nas okresie flota han-
zeatycka tworzona byla przez poszczegdlne
miasta nalezace do zwiazku. Poszczegolne
miasta same budowaly okrety lub je kupo-
waly u innych miast. Réwnie czgsto stat-
ki handlowe byty rekwirowane i po uzbro-
jeniu stawaly si¢ okretami, a kapitanowie
dzialali w imieniu rady miejskiej badz tez
na podstawie upowaznien zwanych paten-
tami lub listami kaperskimi. W XIV i XV
wieku wystepowaty jednostki wiostowo-za-
glowe i zaglowe, przy czym zagiel stopnio-
wo coraz bardziej zastgpowat wiosta. Okrety
napedzane sila wiatru mogty dluzej prze-
bywa¢ na morzu i pokonywa¢ wieksze od-
legtosci. W Danii nadal obowiazywat sys-
tem ledungowy, lecz brak spdjnosci wéréd
moznowladcéw uniemozliwial wystawie-
nie silnych flotylli. Podstawowym statkiem
Dunczykéw byty nefy - wiostowo-zaglo-
we statki handlowe, ktére w razie potrzeby
przystosowywane byly do walki. Posiada-
ty jeden maszt i coraz czg$ciej zaopatrzo-
ne byt w kasztele na dziobie i rufie. Nef (od
fac. ,navis” - statek) byl ewolucja najpraw-
dopodobniej Knaara - ptaskodennej zaglo-
wowiostowej wikinskiej todzi handlowe;.
Powstal w XII wieku i byl wykorzystywa-
ny jako statek handlowy lub tez jako okret
wojenny na Baltyku i Morzu Péinocnym.
Na dziobie i rufie z wojenne wersje posia-
daly wysokie i niekiedy ostoniete klepka-
mi kasztele, z ktérych tucznicy i kusznicy
mieli dogodne pole ostrzalu. Zatoge typo-
wego 100-tonowego nefu stanowilo zazwy-
czaj od 8 do 10 marynarzy, gdy odbywal on
rejs handlowy. W warunkach wojennych
ich poktad, ladownia umozliwialy zabra-
nie nawet do kilkudziesieciu Zolnierzy. Nefy
w basenie Morza Baltyckiego i Morza Pét-
nocnego byl pierwszymi jednostkami ze-
glugi pelnomorskiej a nie przybrzeznej (ka-
botazowej)®. Hanzeaci z poczatkiem XIV
wieku zaczeli wykorzystywa¢ doskonalszy

Wizerunek nefu na pieczeci z pot. Xl w.
Fot.,Nautologia”

Koga na pieczeci Elblagaz 1242 r.
Fot.,Nautologia”

typ statku zwany koga. Jej tadowno$¢ wa-
hata sie od 80 do ponad 100 lasztéw® tj. od
160 do ponad 200 ton. Przecietnej wielkosci
koga miata ok. 30 metréw dlugosci i 7 me-
tréw szeroko$ci, a zanurzenie dochodzilo
do 3 metréw. Poczatkowy boczny ster wio-
stowy zastapiony zostal zawiasowym’. Co
spowodowato zmiany w konstrukcji budo-
wanych statkéw. W pierwszej kolejnosci nie
budowano juz statkéw o tych samych ste-
wach dziobowych i rufowych. Zastosowa-
nie steru zawiasowego pociagalo za soba
wyprostowanie stewy rufowej. Wiekszy to-
naz kog wymagal zwiekszenia powierzch-
ni ozaglowania. Jednak statki te posiada-
ty tylko jeden maszt, ktéry znajdowal sie
na §roédokreciu, przymocowany do pokiadu
sztangi, wantami i baksztagiem. Reja opusz-
czana i podnoszona byla za pomoca lin.
Prostokatny zagiel mozna bylo refowa¢. Ste-
rowanie nim odbywalo si¢ za pomocg bra-
sOw i szotdw. Dzidb zaopatrzony byt w nie-
duzy bukszpryt bez zagla, ktory stuzyt do
osprzetu masztu. Kogi nie byly jednak szyb-
sze i bardziej zwrotne od neféw z powodu
swych ksztaltow. Wysokie burty i kasztele
na dziobie i rufie powodowaly, iz jednostki
te stawaly sie swoistymi fortecami trudnymi
do zdobycia. Duze ryzyko zwigzane z pirac-
kim napadem powodowato to, ze wiekszo$§¢
duzych kog zaopatrzona byta w obronne

3. Bitwa pod Bornhoved miata miejsce dnia 22 lip-
ca 1227 r. w trakcie walk niemiecko-dunskich o Szle-
zwik. Starcie zakonczyto si¢ zwyciestwem sit koalicyj-
nych miast niemieckich.

4. Waldemar IV Atterdag ur. ok. 1320, zm. 24 paz-
dziernika 1375 r. na zamku Gurre) - krél Danii w latach
1340-1375, syn Krzysztofa II.

5. Cho¢ jak wiadomo znacznie wczeéniej todzie Wi-
kingéw ptywaly nawet do brzegéw Islandii i Grenlandii,
zob. szerzej na ten temat E. Roesdahl, Historia Wikingow,
Gdansk 2001, s. 78-85, 223 i n.

6. W sredniowieczu taszt byt jednostka wyrazajaca
ciezar dopuszczalnego tadunku dla danego statku, a nie
jednostka pojemnoéci statku.

7. Najstarsze zrédlo ikonograficzne przedstawiajace
ster zawiasowy jest relief z frontonu katedry w Winche-
ster w Anglii z ok. 1180 roku. Zrédlo to jest jednak moc-
no kwestionowane, a za pierwsze bezsporne zrédto in-
formujace o wygladzie i zastosowaniu steru zawiasowe-
go przyjmuje si¢ wizerunek statku na pieczeci miasta El-
blagaz 1242 r.
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Wizerunek holka na pieczeci Gdanska z przeto-
mu XIV i XV w. !

Ryc.,Marynarka wojenna...
kasztele. Statek taki mdgt broni¢ si¢ wow-
czas przed znacznie liczniejszym przeciw-
nikiem, jednocze$nie przewozac swoj ta-
dunek. Dostosowanie do celéw wojennych
i obronnych kog polegalo tez na zamiesz-
czaniu na maszcie platform strzelniczych
(marséw)® dla tucznikéw i kusznikow.
Wielka tadownia kog pozwalala na zabranie
duzej ilosci zaopatrzenia, co z kolei pozwa-
lato przecigga¢ dziatania wojenne w czasie.
W ten sposéb czesto stosowang istotg stra-
tegii hanzeatéw byly blokady portéw, wy-
brzezy czy tez wrogich okretéw i flot. Przez
caly XIV wiek koga byla typowym i najbar-
dziej powszechnie uzywanym statkiem han-
zeatyckim, dzigki ktéremu kupcy poétnoc-
noniemieccy osiagneli tak wielka pozycje
w morskim handlu pétnocnoeuropejskim.

Z poczatkiem XV wieku pojawil si¢ nowy,
wigkszy typ statku holk. Holk tak jak koga
byt jednomasztowym typem statku, ale po-
siadal znacznie wigksza tadowno$¢. Jego fa-
downo$¢ mogta przekracza¢ 200 tasztéw, co
czynilo go idealnym typem statku dla trans-
portu zboza, soli czy drewna. Dlugoé¢ tych
statkdw dochodzita do 27 m, a szeroko$¢ do
7 m. Podobnie jak koga posiadal na dzio-
bie i rufie kasztele, ktdre z czasem byly co-
raz to bardziej rozbudowane przez co ide-
alnie stuzyty lucznikom i kusznikom do
razenia przeciwnika. Ponadto mogly stuzy¢
jako proste pomieszczenia dla zalogi, maga-
zynki do przechowywania np. prowiantu.
Kasztel dziobowy byl zazwyczaj nieco po-
chyly i wysuniety poza kadtub, a kasztel ru-
fowy byt dluzszy i zajmowat wieksza czegsé
kadluba niz w przypadku kogi. Jednostki
te posiadaly jeden maszt z reja i prostokat-
nym zaglem. Zaréwno na kogach jak i hol-
kach powierzchnie zagla mozna bylo zwigk-
sza¢ do okre$lonych rozmiaréw bowiem
zbyt duzy zagiel wymagat licznej obstugi co
w przypadku wyprawy wojennej zmniejsza-
fo liczbe Zolnierzy.

W drugiej potowie XV wieku na Morzu
Baltyckim pojawil sie nowy typ statku kara-

ka. Jednostki te faczyty w sobie cechy stat-
kéw $rédziemnomorskich, nadatlantyckich
i kogi. Karaka miata trzy maszty, z czego
dwa pierwsze mialu ozaglowanie rejowe,
trzeci tacinskie (tréjkatne). Kasztele straci-
ty zwieniczenia obronne i staly si¢ integralng
czeécig kadluba. Przedni kasztel byl mocno
wysuniety do przodu przed dzidb. Jednost-
ki te mialy charakterystyczne, ukladane na
styk poszycie, ktére wywodzilo sie od szkie-
letowej budowy kadluba. Tak na zachodzie
Europy w Portugali i Hiszpanii budowano
karawele, statki o tej budowie réwniez na
Baltyku nazywano karawelami, cho¢ w rze-
czywisto$ci byly to zazwyczaj karaki. Do-
brym przykladem tego typu statkéw byta
karaka Peter von Danczk, ktéry przybyt do
Gdanska w 1462 roku. W 1470 pod nazwa
Piotr z Gdariska zostal on przygotowany do
dzialalnosci kaperskiej na czas wojny Han-
zy z Anglia.

Na Morzu Baltyckim i Morzu Péinoc-
nym stosunkowo czgsto spotykane i wy-
korzystywane byly z powodzeniem do ce-
16w wojskowych rowniez szniki i krajery.
Szniki byt smuklejsze od innych jednostek
spotykanych na tych akwenach, przez co
pozwalalo to im na osiaganie przy sprzyja-
jacym wietrze nawet 10 weztdéw. Przeciet-
ny tonaz szniki z poczatku XV wieku wa-
hat si¢ od 50 do 80 ton. Zaloga liczyla na
0got 10 osdb, ale w razie potrzeby mozna
bylo zaokretowa¢ do 60 Zolnierzy. Posiada-
ty jeden maszt z pojedynczym zaglem re-
jowym. Stuzyly do rozpoznania, patrolo-
wania, zwalczania piratéw, prowadzenia
dziatan korsarskich, dostarczania zaopa-
trzenia. Podobnymi jednostkami do szniki

Karaka z 2 pot. XV w.

byly krajery. Krajery mialy bardziej peka-
ty kadlub i do celéw bojowych wykorzysty-
wane byt rzadko.

Uzbrojenie zwlaszcza wigkszych okre-
tow posiadajacych na dziobie i rufie kaszte-
le niekiedy skladalo si¢ z katapulty i balisty
o ograniczonych rozmiarach - ze wzgle-
du na wielko$§¢ éwczesnych okretéw. Byly
to machiny miotajace kamienie, strzaly czy
oszczepy lub tez substancje tatwopalne np.
w beczkach. Od potowy XIV wieku zacze-
ta pojawia¢ sie na okretach bron palna’®.
Poczatkowo byly to prymitywne dziata li-
stwowe, laczone razem zewnetrznymi pier-
$cieniami, strzelajace kamiennymi kulami,
tadowane od tytu. Dziala odlane w jednym
kawatku z zelaza zaczeto stosowaé dopiero
pod koniec XV wieku. Zolnierze na okre-
tach uzywali lukéw i kusz do prowadzenia
ostrzatu oraz broni recznej stosowanej w ra-
zie abordazu.

8. Mars byt to kosz (bocianie gniazdo), platforma
umiejscowiona przy potgczeniu masztu ze stegng na jego
szczycie. Nazywany byt réwniez straznicy.

9. Pierwsze armaty okre¢towe spotykane byly juz
w drugiej potowie XIII wieku, jednak dopiero w XIV
wieku staly si¢ one bardziej powszechne. Wystepo-
waly gtéwnie na jednostkach krélewskich, a na Balty-
ku pojawily sie po raz pierwszy na okretach nalezacych
do Hanzy w czasie wojny z Danig w latach 1361-1370,
ale nie wiadomo jaki byt ich wagomiar, T. Gorski, Dzie-
je polskiej floty, Gdansk 2007, s. 189. W starszej literatu-
rze przyjmowano, ze wagomiar dziat w XV w. nie prze-
kraczat 12 funtéw. Wedtug nowszych ustalent wynika, ze
w okresie tym spotykano dziala strzelajace kamiennymi
kulami o wadze 40 funtéw. Z pewnoscig mozna przyja¢
za pewne, ze zaréwno ich liczba jak i rozmiary stale si¢
zwiekszaly skoro w drugiej potowie XV wieku na gdan-
skim okrecie Peter von Danczk bioragcym udzial w woj-
nie Hanzy z Anglia w latach 1469-1474 bylo ich az 17, E.
Kosiarz, Wojny na Baltyku X-XIX w., Gdansk 1978, s. 63,
por. K. Gerlach, Okretowe dziala kamienne, ,,Morze Stat-
ki i Okrety”, 2011, nr 1, 5. 70.

Rys.,Schiffsmodelbau”
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Nowg formg prowadzenia wojny mor-
skiej bylo kaperstwo znane juz we wcze-
snym $redniowieczu, lecz rozwinigte na
szerszg skale od XIV wieku i stosowane
z powodzeniem przez poszczegolne miasta
hanzeatyckie np. Gdansk. Okrety kaperskie
przechwytywaly statki przeciwnika na mo-
rzu i albo je niszczyly badz braly w niewole.
Dzialalno$¢ kaperska czestokro¢ przybiera-
ta forme blokady wybrzeza czy tez konkret-
nego portu przeciwnika, a jej celem bylo
przerwanie facznosci i komunikacji mor-
skiej, odciecie od zaopatrzenia i positkow!?.
Gdy blokade prébowano przerwa¢ docho-
dzito do bitwy morskiej. Najpowszechniej-
szym sposobem walki byt wowczas abordaz,
czyli walka wrecz na pokladach okretéw.
Rzucano woéwczas kotwice na taiicuchach
na poklad obcej jednostki z uniesionych
wysoko bukszprytéw i haki z nokéw grot-
rei. Kogi, holki czy nefy mialy dos¢ proste
ozaglowanie i nie moglty odznaczac¢ si¢ do-
brymi wlaciwo$ciami morskimi w zwigzku
z czy nie byly w stanie utrzymac¢ szyku czo-
fowego w czasie bitwy. Dlatego tez najcze-
$ciej stosowang taktyka byt tzw. szyk roju,
w ktérym okrety plynely w niezbyt regular-
nej gromadzie z okretem flagowym na cze-
le lub w $rodku. Prymitywna jeszcze wtedy
artyleria pelnila role pomocnicza wypiera-
jac pomatu machiny miotajace. Poczatko-
wo, malych wagomiaréw, uzywane gltéwnie
do zwalczania sily Zywej oraz niszczenia ta-
kielunku, a nie samych okretéw i wykorzy-
stywane zazwyczaj na chwile przed doko-
naniem abordazu. Wiekszo$¢ 6wczesnych
star¢ i bitew toczonych byla na wodach
przybrzeznych. Powodowalo to, ze stab-
sza strona konfliktu czesto stosowala szyk
zwarty lub tez wigzala swe okrety linami.
Powigzane okrety nie miaty wéwczas zad-
nej mozliwosci manewru, lecz ostonigte ze
skrzydel np. mieliznami i skatami nie mogly
zosta¢ okrgzone. Wigzanie okretow dawa-
fo ponadto mozliwoé¢ szybkiego przerzu-
cania wojska z okretu na okret. Coraz czest-
sze wojny, a przede wszystkim pozniejszy
wzmozony rozwoj piractwa spowodowaly,
ze dla podniesienia bezpieczenstwa zeglu-
gi zalecano podr6z w konwojach. Ptynace
w grupie statki ochraniane byly przez okre-
ty wojenne, na wystawienie, ktorych sklada-
li si¢ wszyscy uczestnicy konwoju.

W drugiej potowie XV wieku wraz z roz-
wojem broni palnej, coraz wyrazniej wida¢
réznicowanie si¢ jednostek ptywajacych na
wojenne i towarowe. W XIII i XIV wieku
wszystkie statki mialy bardziej wszechstron-
ne przeznaczenie. Wykorzystywane byly do
dzialalnosci handlowej, a gdy zachodzila
taka potrzeba modyfikowano je na potrze-
by dzialan wojennych. Dobrze uwidacznia-
ja to zachowane wizerunki kog i holkéw na

Przygotowanie okretu do wyprawy.

pieczeciach, gdzie widoczne sg kasztele ob-
wiedzione blankami i niekiedy platformy na
maszcie gléwnym.

Zajecie Olandii i Gotlandii
przez Dunczykow

Waldemar IV krél Danii po opanowaniu
kryzysu wewnatrz kraju, zamierzal przy-
wrdci¢ dawng pozycje Danii na Baltyku.
Pierwsze dziatania ku temu zmierzajace po-
stanowil skierowa¢ przeciw dwém wyspom
Olandii i Gotlandii. Przejecie kontroli nad
tymi wyspami dawalo bowiem mozliwoé¢
kontroli handlu morskiego na Baltyku, co
uderzato bezposrednio w Hanze.

Flota dunska w lipcu 1361 roku pod do-
wodztwem Waldemara znalazla sie w Cie-
$ninie Kalmarskiej pomiedzy Szwecja
a Olandig. Po drodze nie napotkano zad-
nych okretéw, co umozliwilo wysadze-
nie desantu i zajecie jedynej twierdzy na
Olandii Borgholmu z zaskoczenia. Nastep-
nym krokiem bylo uderzenie na Gotlandig.
Dunska flota podzielila si¢ na trzy eskadry
127 lipca 1361 r. wysadzila desanty w pobli-
zu Visby, najwiekszego osrodka handlowe-
go na wyspie. Sily duriskie w kilku starciach
zepchnely Gotlandczykéw pod mury Visby
i tam obroncy zostali rozbici. Sami miesz-
kancy miasta poddali swe miasto i zaplacili
wysoka kontrybucj¢ w zamian za utrzyma-
nie dotychczasowych przywilejow. 31 lip-
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ca krdl dunski wkroczyt do Visby. Przejecie
kontroli nad o$rodkiem handlowym, jakim
bylo miasto Visby na Gotlandii uderzato
przede wszystkim w Hanze, co juz wkrétce
doprowadzito do powazniejszych konflik-
tow w rejonie Ciesniny Sund gléwnego szla-
ku zeglugowego z Baltyku na Morze Pé6t-
nocne.

Dwie bitwy w Sundzie

Na zjezdzie hanzeatyckim trwajacym od
15 sierpnia 1361 roku zwolanym w Gre-
ifswaldzie miasta hanzeatyckie wraz z kro-
lem szwedzkim Magnusem II i norwe-
skim Haakonem VI zawarly 9 wrzesnia
uklad zaczepno-odporny skierowany prze-
ciw Danii. Sity sojuszu - Szwecja, Norwe-
gia i Hanza - zobowigzywaly sie wystawi¢
okoto 5000 zbrojnych w tym 53 okrety. Ce-
lem Hanzy bylo umocnienie swych wply-
woéw w Skandynawii i zajecie gtéwnych
twierdz w Skanii. Dla Waldemara IV za-
miary sprzymierzonej przeciw niemu ko-
alicji nie byly zaskoczeniem po tym jak
przesunig¢to termin rozpoczecia dzia-
tan wojennych na wiosne 1362 roku. Flo-
ta hanzeatycka liczaca 53 okrety, z czego
24 stanowily kogi, w maju 1362 roku wy-
szla z Lubeki i obrata kurs na Kopenha-

10. Kaperstwo zostalo zakazane dopiero deklaracja
paryska w 1856 roku.
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Zaokretowanie rycerzy w XV w.

ge. Armada tg dowodzit burmistrz Lubeki
Johann Wittenborg. Poczatkowo wszyst-
ko ukladalo si¢ po mysli hanzeatéw, dotar-
li oni bez przeszkdd pod Kopenhage i po
niedlugim oblezeniu zdobyli zamek. Na-
stepnie przeprawiono si¢ przez Sund i roz-
poczeto oblezenie Hilsingborgu!! gtow-
nej twierdzy na wybrzezu Skanii. Szybko
okazalo sie, ze zdobycie Hélsingborgu an-
gazowal bedzie znacznie wiecej sil i cza-
su. Sytuacja ta spowodowala, ze szturmuja-
ce oddzialy zostaly wzmocnione zatogami
okretéw, ktore dotad blokowaly twierdze
od strony morza. W tym czasie okrety han-
zeatyckie pozostaly bez zaldg nie przygoto-
wane do odparcia niespodziewanego ata-
ku ze strony morza. Wykorzystal to krél
dunski Waldemar IV, ktéry dotad zwlekat
z prowadzeniem aktywniejszych dzialan
swej floty. Pozbawione obrony kogi hanze-
atow zostaly zaatakowane znienacka przez
sneki'? dunskie. Po szybkiej i jednostron-
nej walce Dunczycy zdobyli 12 kog, a resz-
ta floty hanzeatyckiej ulegta rozbiciu i roz-
proszeniu. Pokonanie floty hanzeatyckiej
mialo decydujacy wplyw na catos¢ pro-
wadzonych dziatan. Za mozliwo$¢ swo-
bodnego wycofania si¢ do Lubeki, Hanza

”
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zgodzila si¢ na korzystne dla Dunczykéw
zawieszenie broni. Dowodzacy flotg han-
zeatycka burmistrz Wittenberg oddany zo-
stal w Lubece pod sad i skazany na $cigcie.
12 listopada 1362 roku podpisano zawie-
szenie broni, co uzmystowito hanzeatom,
iz opanowanie cie$nin dunskich bedzie
wymagato wigkszych nakladéw sit i kosz-
tow, zwlaszcza, ze spodziewana pomoc
szwedzka i norweska nie nadeszla.
Zawarty pok¢j trwal pie¢ lat do roku
1367 w tym czasie Hanza prowadzita inten-
sywne przygotowania do nowej wojny z Da-
nig. Gléwng przyczyna konfliktu byta cheé
zniesienia narzuconych cet za swobodny
przeplyw statkow przez cie$niny dunskie
oraz polowy $ledzi przy wybrzezach Skanii.
Jesienig 1367 roku flota hanzeatycka liczy-
ta juz okoto 40 kog i ponad 20 mniejszych
jednostek (szniki, szkuty). Nowym sprzy-
mierzencem okazat sie Albrecht Meklem-
burski'3, ktéry objat tron w Szwecji w 1364
roku, réwniez ksiaze Meklemburgii, Al-
brecht I1'* stanat po stronie Hanzy. Miasta
Flandrii i Anglii takze zainteresowane byly
zniesieniem ograniczen w zegludze przez
Sund narzucanych przez Dani¢. Wewnatrz
samej Danii groznym przeciwnikiem dla

Waldemara IV okazalo sie moznowtadztwo
i szlachta obawiajaca si¢ zwigkszenia wpty-
woéw monarchy. Waldemar IV zyskat jednak
tez nowego sojusznika w osobie krola Nor-
wegii Haakona VI'5, ktéry z kolei pretendo-
wal do tronu szwedzkiego.

19 listopada 1367 roku Hanza oficjalnie
wypowiedziata wojne Danii. W maju na-
stepnego roku okrety Hanzeatow weszly
na wody Sundu i po krétkim oblezeniu ich
wojska zdobyly Kopenhage. Nastepnym
krokiem bylo przystapienie do oblezenia
Hélsingborgu po drugiej stronie Cie$niny
Sundzkiej. W tym samym miejscu, co sze$¢
lat temu doszlo do drugiej bitwy w Sundzie
pomiedzy flota hanzeatycka a dunska. Atak
rozpoczely okrety dunskie liczac, iz uda sie
im zaskoczy¢ zalogi hanzeatyckie jak przed
laty. Plan ten jednak si¢ nie powiddt i Dun-
czycy zanim zblizyli si¢ by dokona¢ aborda-
zu, zasypani zostali gradem strzat z tukéw,
kusz i machin miotajacych rozmieszczo-
nych na wysokich kasztelach hanzeatyc-
kich statkéw. Gdy mniejszym jednostkom
dunskim udalo si¢ dobi¢ do ktdrejs z jed-
nostek hanzeatyckich dochodzito do walki
wrecz. Wéwcezas Hanzeaci réwniez uzyski-
wali przewage i nie obawiali si¢ aborda-
zy, bowiem ich okrety mialy pelne zalogi.
Z wysokich pokladéw hanzeatyckich kog
tatwiej tez bylo razi¢ przeciwnika strzata-
mi i kontratakowa¢. Cata bitwa byla bar-
dzo chaotyczna nie bylo podczas niej prze-
myslanych manewréw taktycznych. Okrety
dunskie, ktore nie zostaly zniszczone lub
tez nie padly tupem Hanzeatéw szukaly
schronienia w portach poéinocnej Jutlan-
dii uchodzac z pola walki. Podczas starcia
polegt dowodca floty hanzeatyckiej Bruno
von Warendorp, co nie mialo wplywu na
caly przebieg starcia. Nalezy podkresli¢, ze
kleska floty dunskiej przypieczgtowata tyl-
ko przegrang juz wczeéniej wojne na ladzie
i nie miata decydujacego wpltywu na prze-
bieg calosciowy konfliktu.

24 maja 1370 roku podpisany zostal
w Stralsundzie pokdj. Hanza dzigki nie-

11. Helsingborg (dawniej takze Halsingborg) — mia-
sto portowe w Szwecji, w regionie Skania. Jest siedziba
gminy Helsingborg.

12. Snek - okrety te wyksztalcily si¢ od dawnych nor-
dyckich Dakaréw, byly wieksze i zaopatrzone w niewiel-
kie kasztele na dziobie i rufie, zatogi liczyly maksymalnie
do 120 ludzi, niewysokie burty powodowaly, ze znacze-
nie ich malalo, ustgpowaty wiekszym kogom. Od nich
tez prawdopodobnie zapozyczona zostata nazwa szniki.

13. Albrecht Meklemburski (szw. Albrekt av Mec-
klenburg, ur. ok. 1338-1340, zm. 31 marca lub 1 kwiet-
nia 1412) - krol Szwecji w latach 1364-1389 i ksigze Me-
klemburgii od roku 1386 do swojej $mierci.

14. Albrecht IT (ur. ok. 1318, zm. prawdopodobnie
18 lutego 1379) - ksigze Meklemburgii od 1329 r. wraz
z bratem Janem 1, ksigze Meklemburgii-Schwerin od po-
dziatu w 1352 1.

15. Haakon VI Magnusson, (szw. Hdkan Magnus-
son) — krol Norwegii 1343-1380 i krol Szwecji 1362-1364
z dynastii Folkungéw.
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mu uzyskata swobode handlu w Cie$ninach
Dunskich oraz na terytorium catej Danii,
odszkodowanie i liczne przywileje. Byl to
jak sie pozniej okazalo szczytowy moment
dominacji hanzeatyckiej na Battyku.

Rozwoj piractwa na Battyku.
Bracia Witalijscy

W ostatnich dziesiecioleciach XIV wie-
ku na Baltyku rozpowszechnilo si¢ na nie-
spotykang dotad skale piractwo morskie.
Wynikalo to m.in. z zawilej sytuacji po-
litycznej w tym rejonie. Krolem Szwe-
cji w 1364 roku obrano Albrechta ksiecia
Meklemburskiego, ktory liczyl, ze uda sig¢
usung¢ z tronu Danii Waldemara IV At-
terdaga. Po $mierci Waldemara odsunie-
to Albrechta na korzy$¢ Matgorzaty'6, kto-
ra uznana zostata przez Hanze za regentke
Danii. Wywotato to otwarta wojne korsar-
ska ksigzat meklemburskich przeciw Da-
nii. Konflikt ten nie omijat réwniez stat-
kéw hanzeatyckich. Hanza na zjezdzie
z roku 1376 podjela uchwate o podatku od
funta na uzbrojenie okretéw, ktore mialy
zwalcza¢ piractwo. Rostock (pol. Roztoka)
i Wismar (pol. Wyszomierz) uchylity si¢
od tej ustawy bedac miastami meklembur-
skimi nalezacymi jednoczesnie do Hanzy
co powodowalo roztam w zwigzku hanze-
atyckim. W 1380 roku po $mierci Haako-
na VI Malgorzate wybrano regentka Nor-
wegii, a po uwiezieniu Albrechta w 1389
regentka Szwecji. Wowczas wladcy Me-
klemburgii postanowili otworzy¢ swe por-
ty dla tych wszystkich, ktérzy na morzu
chcieliby szkodzi¢ krolestwu Danii. Nad-
baltyckie porty Rostock i Wismar zostaly
gtéwnymi bazami korsarzy. Dzielono tam
tupy, wyposazano okrety na wyprawy. Sy-
tuacja ta byla szczegélnie trudna dla Han-
zy, gdyz piraci nie napadali tylko na statki
dunskie lecz réwniez grabili statki nale-
zace do Hanzy. W owym okresie zaczgto
nazywaé piratéw Vitalienbriider (Brac-
mi Witaliskimi). Nazwa ta przetrwata do
czaséw wspolczesnych. Oznacza zolnierzy
dostarczajacych zywnos¢ dla armii czesto
droga morska statkami do portu. Na przy-
jecie sie nazwy Braci Witalijskich na Bal-
tyku mial zapewne fakt, iz wczeéniej pod-
czas wojny stuletniej anglo-francuskiej
wykorzystywano czesto piratow, korsarzy
aby dostarczali oni zaopatrzenie (Zywnos¢,
bron) do miast nadmorskich, a wiec okre-
$lenie to przeniesiono réwniez zapewne
na korsarzy, ktérzy zaczeli dostarczac za-
opatrzenie do oblezonej zatogi w Sztok-
holmie. W 1391 roku wojska meklem-
burskie zdobyly Gotlandig, ktdra stata sie
dobrym punktem oparcia dla uprawiania
korsarstwa na Baltyku. Hanza postanowita
nie wysta¢ swej floty na pomoc oblezone-

mu Sztokholmowi, co oznaczatoby wojne
z wszystkimi panstwami skandynawski-
mi. W celu przetamania blokady miasta od
strony morza postanowiono wykorzysta¢
korsarzy operujacych z Gotlandii. Dowdd-
ca korsarzy, Claus Stortebecker zdawat so-
bie sprawe, ze stoczenie otwartej bitwy
z flota duniska nie jest mozliwe z powodu
zbyt malych sil piratéw. Postanowit uciec
sie do fortelu i szczescia. Swe sily podzie-
lit na dwie grupy, z ktérych pierwsza po-
zorowala atak na okrety dunskie unikajac
starcia dzieki wiekszej predkosci i zwrot-
nosci, a druga wykorzystujac zamieszanie
i mgle przekradata sie¢ miedzy szkierami
do Sztokholmu z zaopatrzeniem. Dzieki
pokojowi zawartemu w Skandr uwolniony
zostal Albrecht, Sztokholm przekazany zo-
stal Hanzie, a po trzech latach miat przejs¢
pod wiladanie Malgorzaty. W 1397 roku
Malgorzata proklamowata Unie Kalmar-
ska!”, ktéra byta ukoronowaniem jej poli-
tycznej kariery.

Wszystkie te wydarzenia nie sprawi-
ty jednak, ze piractwo nie zaniklo, a wrecz
przeciwnie korsarze dysponujac dogodna
baza wypadowa z Gotlandii zaczgli szerzy¢
jeszcze wigksze spustoszenie i postrach na
Baltyku. Jednak ich rodzacy sie potege zga-
sit niespodziewanie Zakon Krzyzacki.

Eskadra okretéw hanzeatyckich z XV w.

Zajecie Gotlandii przez Krzyzakow

Panstwo Zakonu Krzyzackiego u schyl-
ku XIV wieku znajdowalo si¢ u szczy-
tu swej potegi, a wielki mistrz Konrad von
Jungingen!® marzyl o przejeciu kontro-
li nad calym handlem na Baltyku. Na Bat-
tyku szerzylo si¢ piractwo zagrazajace Han-
zie, zwlaszcza miastom pruskim, a w 1397
roku zawarta zostala Unia Kalmarska pod
berlem nieprzychylnej Krzyzakom krélo-
wej Malgorzaty. Aby oslabi¢ pozycje Da-
nii i ukréci¢ piractwo w 1398 roku wojska
krzyzackie zajely Gotlandi¢. Byla to pierw-
sza tak duza morska wyprawa wojenna zor-
ganizowana przez Zakon Krzyzacki. Flota
krzyzacka (sktadajaca si¢ glownie okretow

16. Malgorzata I (ur. w 1353 w Seborg, Dania, zm.
28 pazdziernika 1412 we Flensburgu) — wtadczyni Da-
nii, Norwegii i Szwecji.

17. Unia Kalmarska - zawarta w 1397, na zamku
w Kalmarze, unia pomiedzy Danig, Szwecjg i Norwe-
gia. Zwigzek powstal w wyniku zabiegéw politycznych
krolowej Danii Matgorzaty i jednoczyl trzy panstwa pod
berfem jednego monarchy. Unia zostala zwarta w Kal-
marze na terenie Szwecji, w poblizu 6wczesnej granicy
z Danig. Unia nie zostata potwierdzona zadnym doku-
mentem prawnym. Pafistwa skupione w unii wybieraly
wspodlnego wladce. Pierwszym krélem tych trzech unij-
nych panstw zostal - miesigc weze$niej koronowany na
krola Danii - Eryk Pomorski.

18. Konrad von Jungingen (ur. ok. 1355 w Jungingen,
zm. 30 marca 1407 w Malborku) — wielki mistrz Zakonu
Krzyzackiego w latach 1393-1407.

Ryc.,Marynarka wojenna...
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Walka zatogi okretu z fucznikami bronigcymi wybrzeza z XV w.

wynajetych przez Zakon od poszczegdl-
nych miast hanzeatyckich, ktére wyruszyty
pod wlasnymi banderami. Nie wyklucza si¢
jednak, ze na topach masztéw powiewaly
krzyzackie flagi wiatrowe — patrz bibliogra-
fia Schulz K.) liczyta bowiem 84 okrety, na
ktére zaokretowano okoto 4000 ludzi i oko-
to 400 koni. Takiej zorganizowanej armii
piraci przeciwstawi¢ sie nie byli w stanie
i wycofali si¢ nie przyjmujac bitwy. W roku
1404 Dunczycy bezskutecznie probowali
wyspe odbié z rak krzyzackich. Bracia Wi-
talijscy pozbawieni swych baz na Gotlan-
dii szybko przeniesli sie na Morze Pétnoc-
ne. Zakon Krzyzacki wycofal si¢ z wyspy,
odsprzedajac ja Danii w 1408 roku, przygo-
towujac sie do wojny z Polska i Litwa, re-
zygnujac z dalszych planéw ekspansji w re-
jonie Baltyku.

Bitwa pod Kopenhaga i proba
zablokowania miasta

W roku 1426 Eryk Pomorski!® planu-
jac przywrocenie Danii dominujacej po-
zycji na Baltyku zlikwidowal przywile-
je Hanzy i wprowadzil nowe cto od 1429
roku na wszystkie statki, jakie przechodzi-
ty przez Sund?. Doprowadzito to do no-
wej konfrontacji z Hanzg. Hanza zawar-
ta wowczas sojusz z Henrykiem, ksigciem
Holsztynu i Szlezwiku, ktéry byl juz w sta-
nie wojny z Danig, aby nastepnie sama wy-
powiedzie¢ wojng Erykowi Pomorskiemu
18 pazdziernika 1426 roku. Zakladano, ze
doé¢ silna flota Hanzeatéw liczaca okoto
100 okretow, na ktére zaokretowano oko-
o 6000 ludzi rozbije flote duniska, a na-
stepnie przystapi do blokady wybrzezy
i wysp dunskich umozliwiajac jednocze-
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$nie bezpieczng zegluge dla wlasnych stat-
kéw. Pod dowddztwem burmistrza Lubeki
Steena Tidemanna cz¢s$¢ floty hanzeatyc-
kiej w licznie 36 kog opuscita Wismar
biorac poczatkowo kurs na wody Ciesni-
ny Sundzkiej. Gdy Tidemann dowiedziat
si¢ o flocie dunskiej stojacej na kotwicach
pod Kopenhaga zmienil kurs na wyspe
Bornholm gdzie wysadzil desant. Prawdo-
podobnie chodzilo mu o sprowokowanie
floty dunskiej do wyjscia na pelne morze
by tam doprowadzi¢ do bitwy. Na otwar-
tych wodach przewaga matych okretow
dunskich, ktére miaty wigksze mozliwo-
$ci do walki manewrowej w stosunku do
hanzeatyckich kog zostalaby w pewnym
stopniu zmniejszona. Flota dunska jednak
sprowokowac si¢ nie dala i pozostala na
wodach Sundu.

W lipcu 1427 roku przez Sund przejs¢
mialy dwa duze konwoje jeden z zacho-
du Europy a drugi z rejonu Zatoki Gdan-
skiej, a to wymagalo unieszkodliwienia
floty dunskiej stojacej pod Kopenha-
ga. Tidemann 22 lipca 1427 roku wszedt
na wody Sundu a swe okrety podzielit na
dwie eskadry. Pierwsza dowodzil osobiscie
z zamiarem uderzenia od poludnia po-
miedzy wyspami Amager i Saltholm. Dru-
ga pod dowddztwem burmistrza Ham-
burga Heinricha Hoyera miala okrazy¢
wyspe Saltholm i uderzy¢ na flote dun-
ska od poétnocnego wschodu. Koncepcja
ta byla dobra i zapewne by si¢ powiodla
gdyby nie przeciwdzialanie floty dunskie;.
Gdy Dunczycy spostrzegli dwie zblizajace
si¢ formacje okretéw hanzeatyckich szyb-
ko odkotwiczyli swe okrety i zaatakowali
eskadre Hoyera, ktéra byta najblizej nich.
Zaskoczenie i szybko$¢, z jaka to uczyni-
li spowodowatlo duze zamieszanie na okre-
tach Hanzeatow. Okrety duniskie uzyskaly
réowniez przewage liczebng. Zaatakowa-
na eskadra Hoyera chcac uchyli¢ si¢ przed
niespodziewanym atakiem nie znajac do-
brze tych wéd szybko wycofala sie na plyt-
kie wody i osiadla na mieliznach. Dowdd-
ca drugiej eskadry, Tidemann widzac, jaka
sytuacje przybrala bitwa zawrécit swa gru-
pe okretdw i wycofal sie. Doprowadzilo to
do pelnej zagtady okretow Hoyera, do kt6-
rych podchodzity teraz mniejsze jednostki
dunskie mogace operowa¢ na ptyciznach

19. Eryk Pomorski (ur. przed 11 czerwca 1382 r.
w Dartowie, zm. zap. 3 maja lub przed 16 czerw-
ca 1459 r.) - ksiaze pomorski z dynastii Gryfitéw. Krél
Norwegii (jako Eryk III) w latach 1389-1442, krél Da-
nii (jako Eryk VII, dun. Erik af Pommern) i krél Szwe-
¢ji (jako Eryk XIII) w latach 1397-1439 (faktyczne rzady
w tych trzech krélestwach sprawowat od 1412 r.), ksig-
z¢ stupski i stargardzki jako Eryk I w latach 1449-1459.

20. Clo Sundzkie utrzymato sie az do 1857 roku
i stanowilo jedno z gtéwnych zrédet dochodu dunskiej
Korony.
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Wojny morskie na Battyku w XIV i XV wieku w czasach $wietnosci Hanzy

i badZ je zatapiano lub tez zdobywano
abordazem. Co wigcej konwdj idacy z Za-
chodu Europy myslac, ze otrzyma osto-
ne hanzeatyckich okretéw, wszedl na
wody Sundu i tam zostal otoczony przez
Duniczykéw. Drugi konwdj poruszajacy
si¢ ze wschodu zostal w pore ostrzezony
przez wycofujaca si¢ eskadre Tidemanna
i uszed! do portéw Hanzy nad Baltykiem.
Wing za poniesiong kleske obarczo-
no gléwnie dowddcéw, ktérych straco-
no lub skazano na wiezienie, co miato
by¢ ostrzezeniem dla przyszlych dowdd-
céw, Hanza bowiem nie zamierzala re-
zygnowa¢ z wojny. Na przelomie 1427
i 1428 roku zmobilizowatla jeszcze wigk-
sze sily. Flota wojenna Hanzy na poczatku
1428 roku liczyla grubo ponad 200 jedno-
stek z okolo 12 tysigcami ludzi. Okrety te
po raz pierwszy uzbrojono w wigkszej ilo-
$ci w artyleri¢. Plan dziatan zakladal po-
konanie floty dunskiej w Sundzie i blo-
kade wybrzezy dunskich. Flota dunska
podobnie jak poprzednio stala w porcie
w Kopenhadze i nie podejmowata dzia-
tan zaczepnych w obliczu przewazaja-
cych sil Hanzeatéw. Dowddca sil han-
zeatyckich, hrabia Holsztynu Gerhard
pamietajacy poprzednie starcia w Cie-
$ninie Sundzkiej nie zamierzat atakowaé
floty dunskiej na ptytkich wodach, a je-
dynie zablokowa¢ ich statki w Kopenha-
skim porcie poprzez zatopienie u wejécia
do portu statkéw wyladowanych drew-
nem i kamieniami. Zblizajaca si¢ do wej-
$cia do portu eskadra hanzeatycka zna-
lazta si¢ w zasiegu silnego ostrzalu dziat
i katapult, ktore zostaly zgromadzone do
obrony portu. Hanzeatyckie kogi uzbrojo-
ne réwniez w artylerie silniej niz dotych-
czas, nawigzaly walke z artyleriag przeciw-
nika. Umozliwilo to podejscie statkow
przeznaczonych do zablokowania wejscia
do portu i zatopienie ich. Zatogi statkéw
tych znajdowaly sie jednak pod silnym
ostrzalem i statki nie zatapiano w wyzna-
czonych uprzednio miejscach, co umoz-
liwialo wyjécie z portu pomiedzy nimi.
Tak, wiec planowana akacja zablokowania
portu w Kopenhadze zakonczyla sie tyl-
ko w pewnym stopniu sukcesem. Do je-
sieni 1429 roku obie strony trzymaly si¢
w szachu, gdyz flota hanzeatycka nie mo-
gla sprowokowa¢ wyijscia floty dunskiej
na pelne morze w celu stoczenia general-
nej bitwy, a flota dunska stabsza od han-
zeatyckiej skutecznie unikala decyduja-
cego starcia, lecz mogla nadal skutecznie
blokowa¢ zegluge przez Sund. Sytuacja ta
trwata do momentu, gdy Eryk Pomorski
zdecydowal si¢ przeprowadzi¢ rajd kor-
sarski na wybrzeza hanzeatyckie. Plan
ten pokrzyzowat silny sztorm, ktéry spo-

wodowatl zatopienie i rozbicie dunskich
okretow na mieliznach. Obie strony ogra-
niczaly si¢ jedynie do dziatan korsarskich.

Wybuch powstania w Szwecji przeciw
Erykowi spowodowal, iz zawarl on z Han-
z3 w lipcu 1435 roku w Vordingborgu po-
kéj. Uklad ten przynidst zwigzkowi miast
potwierdzenie jego przywilejow, a mia-
stom wendyjskim?! dodatkowe zwolnie-
nie z cla sundzkiego, lecz teraz takie same
przywileje uzyskali kupcy skandynawscy
w miastach Hanzy, a ponadto Hanza utra-
cila swe prawa do ingerencji w wewnetrz-
ne sprawy Danii, ktére miata od czasu
traktatu zawartego 1370 roku w Stralsun-
dzie. Tak wigc potega Hanzy i jej domina-
cja na Baltyku po 65 latach zostala dos¢
mocno ograniczona. Jak si¢ pézniej miato
okaza¢ Hanza juz nigdy nie odzyskata tak
wielkiej pozycji gospodarczo - politycz-
no-militarnej w basenie Morza Baltyckie-
go jaka miata w roku 1370 m.in. na skutek
rosngcej konkurencji holenderskiej i an-
gielskiej w dziedzinie handlu morskiego
z pélnocno-wschodnig Europa.

Podsumowanie

Od poczatku XVI wieku Hanza prze-
stala odgrywa¢ wiodaca role w rejonie
Morza Baltyckiego, w tym bowiem cza-
sie zachodzily coraz szybsze zmiany go-
spodarcze i polityczne. W wyniku upad-
ku monopolistycznej pozycji Hanzy na
czolo wysunela sie¢ ponownie Dania. Kraj
ten stal sie¢ w XVI stuleciu silng monar-
chig stanowa, starajac sie rozszerzy¢ -
bez wigkszego powodzenia swe wplywy
na wschodnie wybrzeza Baltyku (Inflan-
ty). Wraz z poczatkiem XVII wieku stra-
cil bezpowrotnie swoja dominujacg pozy-
cje na rzecz Szwecji i Holandii. Panstwa
te z kolei byly negatywnie nastawione do
Danii i jej panowania w Sundzie.

W oméwionym powyzej okresie prowa-
dzone dziatania zbrojne na morzu byly $ci-
$le powigzane z prowadzonymi w tym cza-
sie wojnami na ladzie. Podstawowym ich
celem bylo zapewnienie swobody Zeglugi
dla wlasnych miast lub panstw oraz prze-
rywanie i paralizowanie zeglugi przeciwni-
kéw. Stosowano gltéwnie blokady wybrze-
zy i portow np. Kopenhagi w 1428 r. czy
tez catych akwenéw. W omawianym okre-
sie na duzg skale rozwineta sie dzialalnos¢
kaperska. Od XV wieku na okretach flot
baltyckich zaczeta pojawia¢ si¢ bron palna
(prymitywna jeszcze, zastgpowala machiny
miotajace), ktéra nie doprowadzila jeszcze
do wiekszych zmian w taktyce i sposobie
prowadzonych wojen. Byla to jednak za-
powiedz zachodzacych przemian, dla przy-
sztych wojen prowadzonych przez floty za-
glowe, w ktérych gtéwna role na Baltyku

odgrywa¢ miat nowy typ statku zwany ga-
leonem, a dominujaca rol¢ w tym rejonie
Europy zaczeta odgrywac Szwecja. @
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21. Grupe miast wendyjskich bedacych ,,sercem”
Hanzy stanowity: Lubeka, Wyszomierz (Wismar), Roz-
toka (Rostock), Hamburg i Strzatéw (Stralsund).
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Flotylla ochrony portu Helgoland (Hafenflotillen
Helgoland): okret flagowy division(s)torpedoboot D 7, tor-

Krzysztof Krzes':owiak

| pedowce S 82, 83,84, 86. Fot.zbiory Andrzeja Danilewicza

.

Division(s)torpedoboot

Stuzba na niewielkich 100-150 tonowych
torpedowcach nie nalezala do najlatwiej-
szej, mozna jeszcze spotkaé nieliczne foto-
grafie z tego okresu pokazujaca mala tupin-
ke miotang przez fale bezkresnego Morza
Péinocnego, niski zalewany przez fale po-
klad wszystko to wyczerpywalo zaloge,
male rozmiary uniemozliwialy umieszcze-
nie na pokladzie szpitali okretowych czy
pomieszczen dla zalég zapasowych. Okre-
ty, czy to w walce, czy w trakcie sztormo-
wej pogody ulegaly licznym uszkodzeniom
- pojawila sie konieczno$¢ wykonania na-
praw na pelnym morzu, nalezalo uzupel-
ni¢ amunicje, paliwo. Wszystkie te zastrze-
zenia przyczynily si¢ do powstania nowej
w marynarce niemieckiej klasy okretow —
Division(s)torpedoboot - torpedowcdéw
dywizjonowych, przewodnikéw flotylli
mniejszych torpedowcéw. Z zalozenia byty
to 300 tonowe torpedowce, rozmiarami do-
réwnujace angielskim niszczycielom, (D 10
byl 30-weztowym niszczycielem angiel-
skim) pelniace funkcje okretu flagowego
(lidera) dla dywizjonu (5-6 torpedowcow).
Zamowienie na pierwsze sze$¢ nieznacznie

Mate torpedowce typu S (Schichau)
Division(s)torpedoboot

réznigcych sie wielko$cia okretéw ztozono
w stoczni Schichau.

* * *

Torpedowce D 1-6; kadlub konstrukeji
stalowej, ocynkowany (wyj. D I i poczatko-
wo D 2), o poprzecznym okladzie wigzan,
XI grodzi wodoszczelnych (wyj. D 3 - X
grodzi), wysoko$¢: ok. 3,28 m. Dwa masz-
ty, ozaglowanie pomocnicze poczatkowo
82, pézniej 37 m2. D 1-2 zwodowane w la-
tach 1886/87; wypornos¢: 300/249 t; wy-
miary: 56,5 X 6,6 x 1,83/3,42 m; naped: jed-
na 3 cylindrowa maszyna parowa (VTE)
potrdjnego (1 $ruba, $rednica 2,54 m) roz-
prezania o mocy D I: 2020 KM, 265 ob-
rotéw w maszynowni; D 2: 2036 KM, 230
obrotéw w maszynowni + dwa kotty loko-
motywowe (12 atm./310 m?) w kotlowni.
W latach 1900/01 na D 1 zainstalowano dwa
nowe kotly lokomotywowe (13 atm./322
m), w 1909 roku na D 2 zainstalowano dwa
kotly ,Marine” (13 atm./420 m?.); genera-
tor parowy 67 Volt o mocy 4 kW; 1 ster ru-
fowy + 1 dziobowy; predko$¢ maksymalna:
D 1:20,6 w., D 2: 20,5 w. (D 1-2: 20,6 w.); za-
pas wegla: 56 t (56,7 t w bunkrach, 12 t na

czesc

pokladzie); zasieg: 1940 Mm/14 w. lub 660
Mm/18 w. zaloga: 26 marynarzy + 19 oso-
bowy sztab dywizjonu (4 oficeréw, inzynier,
lekarz, platnik, 2 oficeréw poktadowych, 10
podoficeréw), dwie szalupy.

D I (zwodowany jako D 2), w maju 1905
przebudowany na jacht-stacjonarny dla Mo-
rza Baltyckiego Carmen z baza w Kilonii,
w latach 1907-1909 tender floty, a od 1914 r.
okret obrony wybrzeza. Po wojnie skreslony
z listy floty i sprzedany na zlom w 1921 r;
D 2 (zwodowany jako D I) w marcu 1903 r.
przebudowany na jacht-stacjonarny dla
Morza Péinocnego Alice Roosvelt z baza
w baza Wilhelhmsaven (znajdowal si¢ tam
Inspektorat ds. Broni Torpedowej, niem. In-
spektion des Torpedowesens). Od 1914 r.
okret obrony wybrzeza, w 1920 r. skreslo-
ny z listy floty i w 1921 pociety na ztom;
D 3-4 zwodowane w latach 1887/88; wy-
pornos¢: 300/249 t; wymiary: 57,64 x 6,8 x
1,95/3,22 m; naped: jedna 3 cylindrowa ma-
szyna parowa (VTE) potréjnego (1 $ruba,
$rednica 2,80 m) rozprezania o mocy: 2200
KM w maszynowni; 235 obroty; dwa kotly
lokomotywowe (13 atm./406 m?) w kottow-
ni. W 1900 roku na D 3 zainstalowano dwa

10
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nowe kotly typu ,Normand” (13 atm./492
m?) w dwu niezaleznych kottowniach, na-
tomiast w 1914 r. D 4 dwa kotly ,,Marine”
(13 atm./460 m?) w dotychczasowej kottow-
ni; generator parowy 67 Volt o mocy 4 kW;
1 ster rufowy + 1 dziobowy (tylko D 3 - pra-
woburtowy); predko$¢ maksymalna: 20,3 w.
(D 3-4: 20,6); zapas wegla: 55 t; zasieg: 1940
Mm/14 w. lub 660 Mm/18 w. zaloga: 26 ma-
rynarzy plus 19 osobowy sztab dywizjonu
(4 oficeréw, inzynier, lekarz, platnik, 2 ofi-
ceréw pokladowych, 10 podoficeréw), dwie
szalupy.

D 3 (wg Trubicyna w roku 1906 prze-
klasyfikowany jako okret ochrony rybo-
toéwstwa), od 1914 r. okret obrony wybrze-
za. Okret flagowy I flotylli tratowcéw (kmdr
ppor. Bobsien) Hochseeflotte. W 1916 r. zo-
stal przeniesiony do szkoly podwodnego
plywania, w 1919 r. ponownie do tralow-
cow, skreslony z listy floty w 1920 r. pocie-
ty na zlom rok pézniej; D 4 w 1906 przekla-
syfikowany na okret ochrony rybotéwstwa.
W latach 1910-16 tender floty, skreslony
z listy floty podobnie jak poprzednik, D 5-6
zwodowane w latach 1888/89; wypor-
nos¢: 406/300 t; wymiary: 59,58/58 x 7,4 x
2,2/3,47 m. Naped: jedna 3 cylindrowa ma-
szyna parowa (VTE) potrdjnego (1 sruba,
$rednica 2,80 m) rozprezania o mocy: 3200
KM w maszynowni; 251 obrotéw; dwa ko-
tty lokomotywowe (13 atm./551 m?) w ko-
tlowni. W 1910 rokuna D 5, w aw 1914 na
D 6 zainstalowano dwa nowe kotly ,,Mari-
ne” (13 atm./640 m?) w dwu niezaleznych
kotlowniach.; generator parowy 67 Volt
o mocy 4 kW; 1 ster rufowy + 1 dziobowy;
predkos¢ maksymalna: 22,6 w; zapas we-
gla: 84 t; zasieg: 2310 Mm/14 w. lub 1060
Mm/18 w, zaloga: 26 marynarzy + 19 oso-
bowy sztab dywizjonu (4 oficeréw, inzynier,
lekarz, platnik, 2 oficeréw pokladowych, 10

Division(s)torpedoboot D 1 na fotografii z 1896 .

s : L i

Division(s)torpedoboot D4 w 1895 .

podoficeréw), dwie szalupy. Pierwotnie tor-
pedowce uzbrojone byly w sze$¢ dziatek re-
wolwerowych kal. 37 mm (zapas: 1680 po-
ciskow) Hotchkiss ustawionych, dwa na
wiezyczkach (wzdluz osi symetrii okretu),
cztery na pokladzie plus trzy wyrzutnie tor-
pedowe kal. 350 mm z zapasem 4 torped
(dwie pokladowe, jedna stata dziobowa).

W 1893 wymieniono uzbrojenie artyle-
ryjskie na trzy armaty kal. 50 mm L40 TK

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

(zapas: 496 pociskow). Zaloga liczyla po-
czatkowo: 46 marynarzy (7 oficeréw), péz-
niej D 1-4: 47-52/1, tylko D 5-6 niezmien-
nie: 48/4.

D 5 w latach 1905-06 okret ochrony ry-
botéwstwa, od 1910 r. flagowiec flotylli
okretéw podwodnych, od 1914 przekazany
szkole podwodnej. W 1919 wchodzi w sktad
flotylli tratowcow, w 1920 r. podobnie jak
poprzednicy skreslony z listy floty.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Division(s)torpedoboot D 3 po wymianie dotychczasowych kottéw na kotty typu Normand.

D 6 w 1914 zostaje okretem flagowym
IT flotylli tralowcéw (kpt. Schomann),
w 1915 r. wchodzi w sktad flotylli okretéw
strazniczych, w 1916 szkoly podwodnego
plywania, skreslony z listy floty w 1920 r.
Zwodowane w 1891 torpedowce na prze-
strzeni lat byly czgsto przebudowywane,
koncepcja wydawala si¢ stuszna, w stocz-
ni Schichau ztozono zaméwienia jeszcze na
trzy podobne jednostki.

* * *

Nastepna seria torpedowcéw D 7-8 zosta-
ta zwodowana w latach 1890/91, wyporno$¢
417/320 t; wymiary 59,72 x 7,4 x 2,31/3,46 m.
Kadtub wykonany ze stali, ocynkowany, po-

Division(s)torpedoboot D 5w 1890.

przecznej konstrukeji wigzan, podzielony
przez X grodzi wodoszczelnych/wysoko$é
3,44 m/ dwa maszty; naped: jedna 3 cylin-
drowa maszyna parowa (VTE) potrdjnego
(1 $ruba, $rednica 2,8 m) rozprezania o mocy
3600 KM w maszynowni; 246 obrotow; dwa
kotly lokomotywowe (13 atm./561 m?) w ko-
ttowni; generator parowy 67 Volt o mocy
4 kW; 1 ster rufowy + 1 dziobowy prawobur-
towy); predkos¢ maksymalna: 22,64 (22,5)
w; zapas wegla: 96 t (76 t w bunkrach, 20 t
na pokladzie (wg E. Grénera 105 t); zasieg:
2590 Mm/14 w lub 1420 Mm/18 w. Uzbro-
jenie: poczatkowo 6 dzialek rewolwero-
wych kal. 37 mm Hotchkiss (zapas amunicji:
1680 pociskéw), pozniej po 1893 r. 3 dziata

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

kal. 50 mm L/40 TK (zapas: 496 pociskow);
3 wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm (zapas:
4 torpedy), dwie pokladowe, jedna podwod-
na dziobowa, zaloga na poczatku liczyla 46
marynarzy (7 oficeréw), pozniej 48 (4), dwie
szalupy. Na poczatku XX w oba okrety prze-
budowywano D 7 w 1907, D 8 w 1910, za-
instalowano nowe kotly ,,Marine” (13 atm./
642 m?) w dwéch kottowniach.

D 7-8 byly okretami flagowymi najpierw
dla torpedowcow, pdzniej dla tralowcow
(D 8 uczestniczyl w pierwszej bitwie mor-
skiej I Wojny Swiatowej, 28 sierpnia 1914 r.
na czele IIT Flotylli Tratowcéw, w skiad ktd-
rej wchodzily starsze: T 25, T 29, T 31, T 33,
T34, T35 T36 1737, T49, T71, T73).

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Division(s)torpedoboot D 7 w ujeciu z 1908 r.

Po 1914 zostaly okretami obrony wybrzeza,
w 1916 r. znalazty si¢ w skladzie szkoly pod-
wodnego ptywania, jednak w 1917 r. D 8 zo-
stal okretem do$wiadczalnym, okrety zosta-
ty skreslone ze stanu floty 07.12.1920 r., rok
pdzniej ztomowane w Hamburgu.

* % %

Ostatniag wybudowang w stoczni Schichau
jednostka tej klasy byl zwodowany w 1894
torpedowiec D 9, wypornos¢ 458/350 t; roz-
miary 63,03 x 7,68 x 2,67 m, konstrukgji sta-
lowej, ocynkowany, uklad wiazan poprzecz-
ny, podzielony przez jedenascie grodzi na
dwanascie przedziatéw wodoszczelnych/
wysokos$¢ 3,86 m; naped: jedna 3 cylin-

drowa maszyna parowa (VTE) potrojne-
go (1 $ruba, $rednica 3,21 m) rozprezania
0 mocy 4200 KM w maszynowni; 210 obro-
tow; trzy kotly lokomotywowe (13 atm./807
m?) w kottowni; generator parowy 67 Volt
o mocy 4 kW; 1 ster rufowy + 1 dziobowy -
prawoburtowy); predkos¢ maksymalna: 23,5
(na prébach 23,56) w; zapas wegla: 106 t; za-
sieg: 2600 Mm/14 w; uzbrojenie sktadato
si¢ z trzech dzial kal 50 mm L40 TK (zapas:
496 pociskow) i trzech wyrzutni torped kal.
450 mm (zapas: 4 torpedy), dwie poklado-
we, jedna podwodna dziobowa; zatoga liczy-
ta 52 marynarzy (7 oficeréw), pézniej 48/4,
dwie szalupy; W 1910 r na okrecie zainsta-
lowano trzy kotly ,,Marine” (13 atm./900

Division(s)torpedoboot D 9 po modernizacji w 1911 r. coraz bardziej przypomina niszczyciel.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

m?) w dwoch kottowniach, powiekszono za-
pas wegla do 119 t., osiagi okretu wzrosly do
1480 Mm/18 w lub 2900 Mm/14 w. Okret
charakteryzowat si¢ podniesionym pokta-
dem dziobowym z wygodnym kubrykiem
(zamiast modnego wowczas typu turtle back
(niem. Waldeck), zakonczonym przed po-
mostem (poklad trawlera, ang. trawler bow)
bedac jednoczesnie zapowiedzig powstania
poiniejszego S 90 — pierwszego niszczyciela
zaprojektowanego i zbudowanego w Niem-
czech, jednostka byta przez marynarzy na-
zywana Sturmvogel (burzyk szary, tac. Puffi-
nus griseus).

D 9 zwodowany w 1894 r. byt podobnie
jak poprzednie okretem flagowym najpierw

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza




Mate torpedowce typu S (Schichau) Division(s)torpedoboot

dla torpedowcéw, pozniej dla tralowcow,
od 1914 zostal okretem obrony wybrze-
za, w 1916 r. znalazl si¢ w skladzie szkoly
podwodnego ptywania, jednakze w 1919 r.
wrocit do flotylli tralowcow, okret zostal
skreslony ze stanu floty 07.12.1920 r., rok
pdzniej ztomowane w Hamburgu.

Nie wszystkie torpedowce malowano na
czarno, byly wyjatki: np. Carmen. Okret
na pokladzie, ktérego znajdowat si¢ cesarz,
badz, ktory nalezal do jego eskorty, prze-
malowywano na reprezentacyjny kolor bia-
ty. Dalszy postep techniczny, postrzeganie
Wielkiej Brytanii jako gtéwnego przeciw-
nika, spowodowaly koniecznos$¢ dalszych
zmian, Niemcy staneli przed konieczno$cia
stworzenia réwnorzednego przeciwnika dla
angielskiego niszczyciela — wielkiego torpe-
dowca (Grofes Torpedoboot), ale to juz inna
historia...

Uzupetnienie

W wielu stoczniach niemieckich trwa-
ta wytezona praca, wzrastajace zapotrze-
bowanie na torpedowce realizowano do-
puszczajac coraz wiecej firm do produkeji
dla floty, czego przykladem sg zbudowa-
ne w stoczni Germaniawerft okrety G 88-
89 (2 jednostki), (model 1897), niewiele si¢
r6znily rozmiarami od swoich poprzedni-
koéw, identyczne uzbrojenie jak S 82-87, ka-
dtub stalowo-niklowy, nieocynkowany; wy-
pornos¢: 177/147 t; rozmiary: 48,7 x 5,04
x 1,65/2,81 m, wys. 2,56 m; naped: jedna
4 cylindrowa maszyna parowa potroéjne-
go (VTE) (poczwodrnego) (1 $ruba, $red-
nica 2,2 m) rozpre¢zania o mocy 2468 KM
w maszynowni; 359 obrotéw; dwoch ko-
ttéw parowych ,,Marine” lub WR Thorny-
crofta (15 atm./566 lub 540 m?) w dwéch
kotlowniach (na dziobie i rufie); pradnica

67 Volt o mocy 4 kW; 1 ster dziobowy pra-
woburtowy + 1 rufowy; predko$¢ maksy-
malna: 26 w.; zapas wegla: 45 t; zasigg: 1600
Mm/12 w. lub 420 Mm/20 w; zaloga: 27 do
28 + 1, jedna szalupa. Okrety G 88, 89 wcie-
lono do stuzby w 1898 r. W 1914 r. zostaly
przebudowane na tratowce T, pelnily funk-
cje okretéw szkolnych, tendréw, od 1916 r.
minowcdéw, od 1918 ponownie okretéw
szkolnych, sprzedane na zlom podobnie
jak poprzednie w 1921 r. Czy tez kupu-
jac okrety za granicg jak zakupiony w 1898
roku w stoczni brytyjskiej Thornycroft je-
den z dwu kominowych niszczycieli typu
30 wezlowego. Siostrzane okrety plywajace
pod banderg brytyjska to Angler, Ariel, De-
sperate, Fame, Foam.

Torpedowiec D 10, okret o stalowej kon-
strukeji kadluba, ocynkowany, uktad wig-
zan poprzeczny, podzielony przez XI gro-
dzi wodoszczelnych na XII przedziatéw/
wysoko$¢: 3,89 m; wypornosé: 371/310
t; wymiary: 66,1/64,3 x 5,95 x 2,34 m; na-
ped: dwie 4 cylindrowe maszyny parowe
(VTE) potroéjnego (2 $ruby, $rednica: 2,14
m) rozprezania o mocy 5783 KM w ma-
szynowni; 389 obrotéw + trzy kotly Thor-
nycroft (15,5 atm./1006 m?) w trzech nie-
zaleznych kotlowniach; generator parowy
67 Volt o mocy 4 kW; 1 ster na ostrej ru-
fie (niem. Spitzgatt-Heckruder) + 1 dzio-
bowy; predkos¢ maksymalna: 27,2 w; za-
pas wegla: 77 t; zasigg: 2120 Mm/14 w. lub
810 Mm/19 w. lub 460 Mm/22 w., uzbro-
jenie 5 dzial 50 mm L40 TK (Torpedobo-
otskanone) (zapas: 826 pociskow) i 3 poje-
dyncze wyrzutnie torpedowe kal. 450 mm
(zapas 3 torped), dwie pokladowe, jedna
podwodna dziobowa (z czasem dziobowg
usunigto). Po ostatniej (stan 1914) przebu-
dowie 2 dziata 50 mm L/40 TK, 1 poktado-

Division(s)torpedoboot D 10 po modernizacji w 1913 r.

wa wyrzutnia torped 450 mm; zatoga 40
+ 7, po przebudowie 48 + 4, dwie szalupy.
W 1906 . zainstalowano kotty Yarrow (15,5
atm./1035 m?) i powigkszono réwniez za-
pasy wegla do 80 t. Okret jest uwazany za
pierwszy niszczyciel pod bandera Kaiser-
liche Marine, ze wzgledu na swoje niskie
wlasciwosci morskie okret otrzymal wéréd
marynarzy miano ,Schlingerpott” (koty-
szaca si¢ lajba).

D 10 wcielony do stuzby 13.10.1898 r.,
od 1907 okret komisji akceptacji przetar-
gow na nowe okrety podwodne, od 1914
okret obrony wybrzeza, flagowiec flotylli
U-botéw, od 1915 okret szkolny U-botow,
od 1919 barka mieszkalna, 28.7.1922 r. spi-
sany ze stanu floty, ztomowany w Wilhelm-
shaven. @
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Krazownik pancernopokfadowy Jiyuan po zdoby-
ciu przez Japonczykow. Stuzbe we flocie japoniskiej
kontynuowat jako okret obrony wybrzeza Saien.
Na maszcie podniesiona flaga starszego na redzie.

Dmitrij Kisieliow (Rosja)
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Pierwszy ,niemiec” w rodzinie
chiniskich krazownikow

W latach 60-70. XIX wieku rozbudowa
marynarki wojennej Cesarstwa Chin zostata
faktycznie zmonopolizowana przez Wielka
Brytanie. Jesli nie liczy¢ udziatu Francuzéw
w tworzeniu admiralicji w Fuzhou, wszyst-
kie pozostale aspekty formowania chinskiej
floty, od budowy okretéw po szkolenie za-
tog, znajdowaly sie w rekach Brytyjczykow.
W tym okresie Stany Zjednoczone nie zmie-
rzaly jeszcze do aktywnej obecnosci w Azji,
za$ Rosja, Francja i Japonia traktowane
byty przez chinskie wladze jako potencjalni
agresorzy zagrazajacy granicom Cesarstwa
i jego wasalom, Korei i Wietnamowi. Na
tym tle Wielka Brytania prowadzita wobec
Chin polityke nacechowana ostroznoscia
i elastycznoscia, korzystajac z reputacji o ile
nie przyjaciela, to tymczasowego sojuszni-
ka. Opinia o Albionie w szerokich masach
chinskiego spoteczenstwa byta w nie ma-
tym stopniu rezultatem dziatalnoéci Rober-
ta Harta!, ktory pehnit funkcje naczelnika
chinskiej stuzby celnej. W swej pracy Hart
nie ograniczat si¢ jedynie do spraw celnych,
zdotal takze zdoby¢ zaufanie ,wicekrola”
Pénocy, Li Hongzhanga i od potowy lat 70.
stal si¢ gléwnym posrednikiem miedzy nim
a stocznig Sir W.G. Armstrong Mitchell &
Co. Do roku 1881 Flota Pélnocna (Beiyang)
Li Hongzhanga otrzymata 13 okretéw wy-
produkowanych w Wielkiej Brytanii. Tam-

tejsze stocznie byly nastawione na umoc-
nienie i rozszerzenie wspotpracy z Chinami,
jednak juz w poczatkach lat 80. sytuacja ule-
gla zmianie i Anglikom pojawil sie silny
konkurent, w postaci Niemiec.

W poczatkach lat 60. rozdrobnione i sta-
be panstwa niemieckie pozostawaly jesz-
cze ,skrawkiem sukna” skrojonym z resz-
tek mocarstwa napoleoniskiego. Jednak juz
w 1871 roku rozwoj kompleksu wojskowo-
-przemystowego pozwolil Prusom rozgro-
mi¢ Francje i zjednoczy¢ wigkszoéé Niem-
cow pod berlem Berlina. Tak oszatamiajace
sukcesy nie mogly pozostawa¢ niezauwa-
zone w Chinach: do reformy tutejszej armii
zostal niezwlocznie wprowadzony punkt
o przezbrojeniu wojsk ladowych w karabiny
Mauser i dziala polowe Kruppa. Ten ostat-
ni przedsigbiorca, stynny ,,krél dzial” z Es-
sen zdotal do poczatku lat 80. przeksztal-
ci¢ swoja firme w prawdziwe mini-panstwo
z ponad 45 tys. pracownikéw i roczng pro-
dukcjg ponad 250 tys. ton stali. W Chinach
gtéwnym wielbicielem produkeji z Essen
byt wlasnie Li Hongzhang, ktérego Hart na-
zywal w swej korespondencji ,,gorgcym en-
tuzjastg dzial Kruppa’”.

O ile niemieckie uzbrojenie wojsk lado-
wych w koncu lat 70. zdobyto solidng po-
zycje na $wiatowym rynku, to nie mozna
juz tego powiedzie¢ o przemysle stocznio-
wym. Wchodzac na rynek dzigki niektérym
nowinkom technicznym, niemieckie cen-

tra stoczniowe — Kilonia, Szczecin, Brema
i inne - az do potowy dekady mogty zapro-
ponowa¢ zamawiajacym jedynie mate jed-
nostki. Podobnie jak chinscy koledzy, row-
niez niemieccy marynarze floty wojennej
byli w wigkszo$ci uzaleznieni od zagranicz-
nych dostaw — w pierwszym rzedzie brytyj-
skich. Pierwsza wigksza jednostka zbudo-
wang w Niemczech byla pancerna korweta
Hansa, zbudowana w ciagu siedmiu (!) lat,
1871-1878.

Decyzja o zaméwieniu w Niemczech od
razu kilku duzych okretéw dla Floty Pét-
nocnej dtugo dojrzewata w gtowie Li Hong-
zhanga, i stanowila pelne zaskoczenie dla
jego brytyjskich partneréw. Historycy do
chwili obecnej sprzeczajg o przyczyny zwro-
tu polityki morskiej Li w kierunku Niemiec.
Zwycigstwa pruskiej maszyny wojennej na
frontach ladowych nie mialy przeciez zad-
nego przelozenia na flote. Przez dlugi czas
Chinczycy widzieli na swoich wodach pod
niemiecky banderg jedynie statki handlo-
we. Pruska bandera wojenna po raz pierw-
szy zostala zademonstrowana u wybrze-
zy Chin dopiero w roku 1859. W roku 1870
Prusy skierowaly do Azji zespot dwoch pa-
rowo-zaglowych jednostek Hertha i Medu-

1. Sir Robert Hart (1835-1911), chin. He De. Pelnit
stanowisko generalnego inspektora chinskiej stuzby cel-
nej (Haiguan Zongshuiwu, Imperial Maritime Custom
Service) od 1863 do kwietnia 1908 roku (formalnie do
1910).
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sa, jednak ta demonstracja powiazana byla
z kompromitacjg — do czasu zwyciestwa
Moltkego pod Sedanem oba okrety chowaly
sie w chinskich neutralnych portach przed
Francuzami.

Pierwszym Niemcem, ktéry zdotal za-
interesowacl ,wicekrola” Pétnocy mozliwo-
$ciami niemieckich stoczni byt ambasador
tego panstwa na pekinskim dworze, Ma-
ximilian von Brandt (1835-1920), pelnia-
cy owe stanowisko od roku 1875. Rosyjski
posel Aleksiej Kumani w roku 1887 scha-
rakteryzowat tego dyplomate jako ,,madre-
go, delikatnego i pokojowo nastawionego
czlowieka”. Nie zapominajac o interesach
ojczyzny, von Brandt potrafil zdoby¢ w Pe-
kinie opinie ,uniwersalnego przyjaciela’,
co odrézniato go od brytyjskich dyploma-
tow i pomagato w kontaktach z chinskimi
dygnitarzami. Drugim propagatorem nie-
mieckich osiagnie¢ byt urzednik izby celnej
w Tianjin, Gustav von Detring (1842-1913).

W roku 1877 pierwszy chinski po-
set w Niemczech, Liu Xihong uczestniczyt
w ceremonii wodowania pancernika Sach-
sen, zbudowanego w szczecinskiej stoczni
»Vulcan”. Latem tego roku Liu nakazal swo-
im pracownikom zwizytowanie wszystkich
przedsigbiorstw stoczniowych w Niem-
czech i sporzadzenie szczegdlowego rapor-
tu. Inicjatywa ta spotkata si¢ ze wsparciem
ze strony niemieckiego ministra marynarki,
Alberta von Stoscha (1818-1896), ktdry za-
pewnil chifiskim emisariuszom dobre przy-
jecie. W lipcu 1878 stanowisko posta Chin
w Niemczech objat Li Fengbao (1834-1887),
przebywajacy juz wczeéniej w Europie jako
urzednik nadzorujacy chinskich kadetow
marynarki wojennej odbywajacych staze
w Wielkiej Brytanii i Francji. Ow dyplomata
od razu docenit postawe von Stoscha, ktory
dal do zrozumienia, ze istnieje mozliwos¢
wynajecia niemieckich oficeréw do stuzby
w chinskiej flocie?. Z niczym podobnym Li
nie spotkat si¢ w Wielkiej Brytanii i Francji.

W czerwcu 1879 do Europy skierowany
zostal inzynier arsenatu Jiangnan w Szan-
ghaju, Xu Jianyin (1845-1901), ktéremu po-
lecono zbadanie i poréwnanie technicznych
mozliwosci stoczni brytyjskich, francuskich
i niemieckich. Do konca 1880 roku Xu zdo-
tat poréwnac 80 stoczni. Najprawdopo-
dobniej wtadnie rekomendacje Li Fengbao
i Xu Jianyina legly u podstaw wspoétpracy
Li Hongzhanga z niemieckimi stoczniami.
W efekcie 2 grudnia 1880 roku Li Hong-
zhang zawarl kontrakt z kierownictwem
stoczni ,,Vulcan” na budowe okretu pancer-
nego o wartoéci 6 200 000 marek.

Zdaniem chinskiego historyka Chen Yue
przyczyny niemieckich sukcesow lezaly
jednak gdzie indziej3. Jego zdaniem, po za-
konczeniu budowy krazownikéw Chaoyong

i Yangwei konstruktorzy firmy Armstrong
& Mitchell byli bardzo bliscy otrzymania
kolejnego chinskiego kontraktu. Rzeczywi-
$cie, w styczniu 1881 roku w Robert Hart
w korespondencji ze swoim londynskim
przedstawicielem G. D. Campbellem wspo-
mina o podjetej przez Li Hongzhanga de-
cyzji zakupu w Wielkiej Brytanii kolejne-
go krazownika (stowami Harta, ,,pancernej
fregaty”). Akurat w tym samym czasie inz.
George Rendel przedstawit krytyczng oce-
n¢ Chaoyong i Yangwei, przedktadajac
Campbellowi projekt nowego krazownika,
o wypornosci ponad 2900 ton i mocy si-
fowni 5000 KM. Rendel uznat za niezbed-
ne ochrone sifowni i komér amunicyjnych
przez poktad pancerny o grubosci 25 mm,
podczas gdy w przypadku Chaoyong i Yan-
gwei pancerz ten mial 10 mm. Brak pasa
pancerza burtowego rekompensowaly ko-
ferdamy i burtowe zasobnie weglowe, co
jednak nie wykluczato uszkodzenia okre-
tu ogniem stromotorowym i odltamkami.
Chroni¢ przed nimi miat poklad pancerny,
ktorego skosy opadaly ponizej linii wodnej,
dzigki czemu przybieral on ksztalt zotwiej
skorupy, co jeszcze zwigkszalo jego efek-
tywnosc.

Budowa nowego krazownika zaintereso-
waly sie wladze Chile, ktdre szybko zawar-
ty odpowiedni kontrakt z firma Armstrong.
Okret otrzymat juz nazwe Esmeralda, jed-
nak Armstrong obawial si¢ powtérzenia hi-
storii z poprzednim chilijskim zleceniem,
na budowe krazownika Arturo Prat. Wo-
dowana 1 sierpnia 1880 i ukonczona do
konca roku jednostka o wypornosci 1350
t, z powodu szeregu przyczyn nie zosta-
ta przekazana Chilijczykom®. Gdy stocz-
nia Armstrong dowiedziala si¢ o zamiarze
Li Hongzhanga, zaproponowata odstapienie
Chinom znajdujacej si¢ w budowie Esme-
raldy za kwote 160 000 £, pod warunkiem,
ze Chinczycy wezma na siebie zwrot za-
liczki 15 000 £ Chile. Jako alternatywe za-
proponowano zamoéwienie jeszcze jednego
krazownika typu Chaoyong, ale juz wedlug
zmodyfikowanego projektu. Hart przeka-
zal propozycje Li Hongzhang, jednak ten
nie chcial mie¢ do czynienia z firmg Arm-
strong. Dygnitarz pozostawal jakoby nie-
zadowolony z faktu, Ze chinscy wystannicy
nie mogli zapoznac¢ si¢ szczegdtowo z or-
ganizacja produkeji w angielskich stocz-
niach. Jeszcze bardziej rozdraznila Li Hong-
zhanga odmowa wyposazenia krazownikéw
Chaoyong i Yangwei w uzbrojenie torpedo-
we (okrety w zamian otrzymaty archaiczne
miny wytykowe)®.

Tak czy inaczej, zwyciestwo stoczni »vul-
can” zostalo bolesnie odebrane w Wiel-
kiej Brytanii. Robert Hart, ktéry otrzymy-
wal od Armstrong Mitchell duze prowizje,

w zwigzku z czym byl szczegdlnie rozgory-
czony, pisal, ze postaralby sie odwie$¢ ,wi-
cekrola” od budowy ,,nieefektywnych” pan-
cernikow, gdyby tylko wiedzial o szykujacej
si¢ transakcji. By¢ moze zreszta Li Hong-
zhang, zwracajac si¢ do Niemcéw, mial
m.in. zamiar wykluczy¢ jakikolwiek wplyw
Harta na losy nowego projektu. Inni bry-
tyjscy analitycy rowniez szukali przyczyn
zmiany sympatii Cesarstwa Qig. Np. por.
Henry Shore w roku 1883 pisal: ,,Dlaczego
Chiticzycy postanowili zwrdcic sie do Niem-
cow, to dobre pytanie... Mozliwe, ze zmiana
kursu zwigzana jest ze wzrostem niemiec-
kich wplywow na sprawy europejskie i przy-
chylnymi raportami chiniskich dyplomatéw.
Jednak glownej przyczyny nalezy szukac za-
pewne w dgzeniu Chificzykéw do wykorzy-
stania roznic migdzy europejskimi paristwa-
mi na rzecz wlasnych intereséw”. Trzy lata
pdzniej brytyjski podréznik Henry James
przebywal w Port Artur i Tianjinie, gdzie
mial mozliwo$¢ porozmawiania z niekto-
rymi Brytyjczykami stuzacymi w chinskiej
flocie. W swoich zapiskach James zanotowat
m.in.: ,,Ulubiona polityka Chiticzykéw spro-
wadza si¢ do zderzania interesow roznych
zachodnich narodéw dla wlasnej wygody...
Nie sposob nie zachwycaé sig tg bezbledng
zimng krwig jakg demonstrujq, dochodzgc
wlasnych intereséw w stosunku do Europej-
czykow. Chiniczyk nigdy nie ustgpi niczego,
co moze zapewnic mu choc najmniejszy przy-
wilej. Otrzymujgc wygrang, bez wahania od-
stawia na bok dowolnego cudzoziemca, bez
podzigkowania za jego stuzbe. Ulubione zaje-
cie chiriskich ministréw to wazenie propozycji
rywalizujgcych cudzoziemcow”.

23 maja 1881 roku ambasador Li Fengbao
podpisat kontrakt z ,Vulcanem” na budo-
we drugiego pancernika dla Floty Beiyang.
22 sierpnia tr. Li Hongzhang nakazat nadat
nowym okretom nazwy Dingyuan (‘przyno-
szacy stabilno$¢’) i Chenyuan (‘przynosza-
cy ochrong’). Trzeba bylo wybra¢ réwniez
dostawce dla krgzownika. 20 pazdzierni-
ka 1882 Li Hongzhang skierowat list do Li
Fengbao, w ktorym szczegotowo przedsta-
wil propozycje firmy Armstrong w zakresie
modyfikacji projektu Chaoyong: ,,Predkosé
okretu ma wynosi¢ 17 mil morskich na go-
dzine, ma by¢ uzbrojony w 27-tonowe dzia-
ta i zabieral na poklad 600 t wegla. Byt pan
w stoczniach Anglii i Niemiec - prosze prze-

2. Przy czym niemieccy instruktorzy bardzo tanio
wyceniali swoje ustugi. Hart pisal, ze za 100 srebrnych
taeli miesiecznie Niemiec gotéw byt pelni¢ stuzbe, za
ktéra Brytyjczykowi placono 600 taeli.

3. Chen Yue, Beiyang haijun jianchuanzhi, Beijing
2006.

4. Jednostka blizniacza Chaoyong i Yangwei, w roku
1883 zakupiony przez Japonie i nazwany Tsukushi.

5. Hart w jednym ze swych listéw zaliczyt Li Hong-
zhanga do ,,najwigkszych fanatykow torped”.
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Budowniczy krazownika, niemiecki inzynier
Rudolph Haack. Fot. zbiory Dmitrija Kisieljowa

”

Niemieckie kanonierki pancerne typu ,Wespe
w bazie Wilhelmshaven. Scorpion razem
z Crocodillem (z lewej z armata rewolwero-
wa). Natter znajduje sie za Crocodillem. Miedzy
masztami kanonierek wida¢ jednostke ochrony
rybotéwstwa Zieten, z prawej pancernik typu
,Brandenburg”. Fot. zbiory Reinharda Kramera

kazaé swojg opinig”. Juz cztery dni pozniej
ambasador przestal swoja odpowiedz. Li
Fengbao uznal, Ze w polaczeniu z wolniej-
szymi pancernikami krazownik nie mogt-
by wykorzystaé waloréw swej predkosci®.
Natomiast brak pancerza spowodowatby,
ze okret staltby sie tatwym celem nawet dla
lekkiej artylerii. Zrozumiale, ze dyploma-
ta wiedzial juz o znajdujacej si¢ w budowie
Esmeraldzie i gtéwnych zalozeniach jej kon-
strukgji, gdyz list stanowil prawdziwy hymn
pochwalny skorupowego pokladu pancer-
nego. Przy czym Li Fengbao goraco reko-
mendowal wicekrélowi zlozenie zaméwie-
nia w stoczni niemieckiej, wskazujac na
finansowe korzysci takiego wyboru, i przy-
pisujac stoczni ,, Vulcan” duze do$wiadcze-
nie w budowie jednostek nowego typu. Owe
osobiste zainteresowanie chinskiego przed-
stawiciela wyjaéni¢ mozna nader prosto —
kierownictwo ,Vulcana” zapewne szczodrze
go wynagrodzito za promocje swojej firmy.
W listopadzie 1882 roku Li Hongzhang
upelnomocnit Li Fengbao do zawarcia
ze stocznig ,Vulcan” kontraktu na budo-
we ,,szybkiej jednostki z pancerzem skoru-
powym”. Starajac si¢ nadazaé za postepem
technologicznym, wicekrdl powaznie za-
fascynowal sie ideg krazownika pancer-
nopokladowego. Przy czym poczatkowo
planowat zbudowanie w Niemczech az czte-
rech takich jednostek, zrezygnowal jednak
z owego zamiaru po otrzymaniu rachunku
za dwa pancerniki, ktéry wynidst 3 346 000
srebrnych taeli’. Li Hongzhang liczyt, ze po-
zostala cze$¢ funduszy wystarczy na zbu-
dowanie dwdch szybkich krazownikow.
Rozmowy Li Fengbao ze szczecinska fir-
ma trwaly dtugo, i kontrakt zostal ostatecz-

nie podpisany 17 lutego 1883 roku. Przyszly
krazownik w dokumentach nazywany byt
»korwetg pancernopokladowq” (niem. Pan-
zerdeckcorvette). Koszt budowy jednostki
zostal wyceniony na sume 3 117 000 marek,
czyli ponad 620 000 srebrnych taeli®. Owa
sume Niemcy zgodzili si¢ podzieli¢ na sze§¢
transzy, zapewniajac ze swej strony, ze okret
zostanie ukonczony w ciagu 14 miesiecy.
Gdy Li Hongzhang dowiedzial sie o cenie
transakcji, zrezygnowat z planéw budowy
drugiego krazownika.

Pézniej ,wicekrdl” Pétnocy dodal, ze
chcialby, aby nowy okret byl podobny do
brytyjskiego Hotspur, pancernika zbudowa-
nego w roku 1870. W takim ujeciu dziecie
szczecinskich stoczniowcédw musialo roz-
czarowaé Li Hongzhanga juz na etapie pro-
jektu. Z Hotspur o wypornosci 4330 t nowy
krazownik taczyly tylko pojedynczy komin
i taran na dziobie. Co za$ si¢ tyczy rzeczy-
wistego prototypu, to za taki w tym przy-
padku nalezy uwaza¢ niemiecka kanonierke
Wespe, prototyp serii 10 jednostek zbudo-
wanych w latach 1876-1880 przez stocznig
~Weser” w Bremie. Niewielkie, posiadaja-
ce male zanurzenie zelazne kanonierki byly
przeznaczone do obrony wybrzezy Morza
PéInocnego, as takze dzialan u ujscia ze-
glownych rzek Niemiec. Okrety pod wie-

| w

b

loma wzgledami przypominaly ,,plywajace
stanowiska artyleryjskie” projektu Rende-
la, dysponowaly jednak pancerzem, a zatem
i wigksza wypornoscia. Gléwnym manka-
mentem kanonierek typu ,Wespe” byly po-
wolno$¢ ($rednia predko$¢ nie przekracza-
ta 9,5 wezla), a takze niewielki zasieg (zapas
wegla wynosit raptem 43 t). Nie baczac na
to, calkowity brak nowoczesnych krazowni-
kow w skladzie niemieckiej floty tego okre-
su, powodowal, ze Wespe byla jedynym do-
stepnym prototypem.

Owczesna taktyka wymagata od krazow-
nika epoki pary, aby byl szybka oceaniczna
jednostka zwiadowczg, a réwnoczesnie ty-
powym ,,mys$liwcem”. Historia krazownika
Jiyuan (FE3E, ‘niosacy pomoc’) to bodaj je-
dyny przypadek w $wiatowej praktyce, gdy
podobna jednostke prébowano stworzy¢ na
bazie powolnego okretu obrony wybrzeza.
Na pierwszy rzut oka wydaje si¢, ze czolo-
wy inzynier stoczni ,,Vulcan’, Rudolph Ha-
ack (1833-1909)° po prostu zwiekszyt dwu-

6. Projektowana predkos¢ pancernikéw Floty Beiy-
ang wynosita 14,5 wezla, a w czasie prob w ruchu Dingy-
uan nawet nieznacznie ja przekroczyl.

7. Okoto 740 000 £ (wg Chen Yue).

8. Ostatecznie suma doszta do 686 204 taeli.

9. Istnieja $wiadectwa, ze w realizacje pierwszego
chinskiego zaméwienia zaangazowany byt takze inzynier
budowy okretow Bach.
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Krazownik pancernopokfadowy ,Jiyuan”

Poréwnanie parametréw taktyczno-technicznych,,Jiyuan” z pierwowzorem

Okret Wespe (Niemcy) Jiyuan (Chiny)

Rok budowy 1876 1883

Wypornosc (t) 1109 2355

Wymiary (m) 43,52x10,59%2,96 71,93%10,4x5,18

Sitownia dwuwatowa, dwie %—cxlindrowe ma§zyny parowe prostego dwuwatowa, dwie 4-cylindrowe ma'szyny parowe systemu,,compound’,
rozprezania, 4 kotty cylindryczne 4 kotly cylindryczne

Moc sitowni (KM) 700 2800

Predkosc (w.) 9,5 16
Zapas paliwa (t) 43 normalny 230, petny 300

Zasieg (Mm) 380 1000

Opancerzenie (mm)

pas burtowy 210 (Srédokrecie), 51 (dzidb), 102 (rufa);
barbeta 210, poktad 22428

poktad 25450, harbeta 250, ostony pancerne 50,
podnosniki amunicji 75, stanowisko dowodzenia 25

2x210 mm L/35 Krupp
1x305 mm 35-t Krupp 1%150 mm L/35 Krupp
Uzbrojene 287 mm brazowe (na podnosnych lawetach) 2x47 mm Hotchkiss
237 mm rewolwerowe Hotchkiss 937 mm rewolwerowe Hotchkiss
2 wt. kal. 350 mm Schwarzkopf 4 wt. kal. 350 mm Schwarzkopf
2 kutry minowe
Zatoga 3 oficeréw, 70 marynarzy 20 oficeréw, 162 marynarzy

krotnie Wespe, dodajac rufowe stanowisko
artyleryjskie. Jest to jednak wrazenie myl-
ne - przede wszystkim, w celu zwigksze-
nia predkosci zmieniono proporcje dtugo-
$ci do szeroko$ci, a w poréwnaniu z Wespe
krazownik silnie ,wyszczuplal”. Poza tym
catkowicie zmodyfikowano opancerzenie.
Gléwne zabezpieczenie kanonierki stano-
wil pas pancerny, przebiegajacy wzdtuz linii
wodnej i posiadajacy maksymalng grubosé
210 mm. Plaski pokltad pancerny, ktore-
go grubosé¢ dochodzita do 50 mm, znaj-
dowat si¢ wylacznie nad komorami amu-
nicyjnymi. Na Jiyuan pancerz miat ksztalt
skorupy, wykonanej z dwéch warstw stalo-
wo-zelaznego pancerza (25 i 50 mm), kto-
re chronily okret na calej jego dlugosci.
Niezbyt duza grubo$¢ pancerza pozwoli-
fa, by pdézniej W.K. Wittheft scharaktery-
zowal Jiyuan jako ,krgzownik o lekko skle-
pionym poktadzie”. Barbeta dziat gléwnego
kalibru, o gruboéci 250 mm miafa zamknie-
ty kolisty ksztalt, podczas
gdy gruszkowata 210-mm

bosci 50 mm). Rufowe dzialo kal. 150 mm
bylo chronione przez skrzynkows tarcze
(réwniez 50 mm). Wreszcie stanowisko do-
wodzenia bylo okryte pancerzem o grubo-
$ci 25 mm (na kanonierkach typu ,Wespe”
taka ochrona pojawita si¢ dopiero po mo-
dernizacji w roku 1900).

Podobnie jak Wespe, krazownik Jiyuan
budowany byt w oparciu o schemat klatko-
wy, jednak w jego przypadku zamiast zelaza
zastosowano bardziej nowoczesny material,
czyli stal. Krazownik posiadal ptaski po-
kiad, z niewielkg siodlowatoscig posrodku,
i w przeciwienstwie do Wespe pozbawiony
byl nadbudéwek. Konicowe fragmenty obu
jednostek miaty niemal identyczny ksztatt
(stewe dziobowg w formie taranu i kra-
zownicza rufe). Zaréwno Wespe, jak i Jiy-
uan mialy podobna jednokominowa syl-
wetke. Co prawda poczatkowo chinski okret
posiadat trzy maszty z ozaglowaniem, jed-
nak w Chinach pozostawiono jedynie zela-

Dziato kal. 210 m gtéwnego kalibru Jiyuan.

zny grotmaszt za kominem. W odréznieniu
od lekkiego masztu Wespe, Jiyuan dyspono-
wal marsem bojowym oraz bomem tadun-
kowym do obstugi poktadowych $rodkéw
ptywajacych.

Dwie czterocylindrowe maszyny paro-
we krazownika systemu ,,compound” byty
zasilane parg przez cztery cylindryczne ko-
tly, i zgodnie z warunkami kontraktu mialy
osigga¢ moc 2800 KM, Kontraktowa pred-
kos¢ okretu okreslono na 16 wezlow, czy-
li w momencie jego wejscia do stuzby juz
niedostateczng dla krazownikal2. Wérod
mechanizméw pomocniczych Jiyuan moz-
na wymieni¢: parowa maszynke stero-

10. O ile nie liczy¢ poprzecznej przegrody o grubosci
nieco ponad 6 mm.

11. Zgodnie z raportem rosyjskiego attaché morskie-
go w Niemczech, A.M. Domozirowa, z 23 lipca (4 sierp-
nia) 1884 roku, kragzownik miat ,,szes¢ gtéwnych kottow
rozmieszczonych paleniskami w kierunku dziobu i rufy”.

12. Dla krazownika Esmeralda stoczni Armstrong
bylo to 18,3 wezta.

Rekonstrukgcja Liu Xiaohe

barbeta jedynego cig¢zkie-
go dziata Wespe byla otwar-
ta od strony rufy!®. Brak
pancerza burtowego zmusit

Haacka zabezpieczenia szy- [

boéw podawczych amunicji
na krgzowniku, umieszczo-
nych we wnetrzu pancer-
nej rury, ktdrej grubos¢ wy-
nosita 75 mm. Dla ochrony
obstugi dzial barbety Jiyuan
zostaly wyposazone w pan-
cerne kotpaki-ostony (o gru-

18
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Kragzownik pancernopokfadowy ,Jiyuan”

w3, parowy kabestan, bomy tadunkowe do
opuszczania i podnoszenia pokladowych
$rodkow plywajacych, a takze pradnice zasi-
lajaca poktadowg sie¢ elektryczng. W sklad
tej ostatniej wchodzilo 80 lamp elektrycz-
nych oraz reflektor bojowy o mocy 20 tys.
$wiec, zamontowany na marsie grotmasztu.
Parowy odsalacz i osiem zbiornikéw zabez-
pieczaly codzienne zapotrzebowanie zatogi
na wode stodka. Przedziaty kottowni posia-
daly elektryczng wentylacje. Pare do nape-
du urzadzen pomocniczych dostarczat spe-
cjalny kociol.

Podstawowe uzbrojenie Jiyuan sklada-
to si¢ z dwoch gwintowanych, odtylcowych
dziat kal. 210 mm Kruppa model 188013,
umieszczonych w dziobowej barbecie, usta-
wionej na obrotowej platformie. Ladowanie
i naprowadzanie dzial na cel odbywato si¢
recznie. Sredni kaliber reprezentowalo poje-
dyncze dziato 150 mm Kruppa model 1880,
zamontowane na rufie. Ewidentng stabo$¢
uzbrojenia artyleryjskiego okretu probowano
pdzniej zrekompensowaé zainstalowaniem
czterech brazowych (!) dziat kal. 70 mm, wy-
produkowanych przez arsenal w Nankinie.

Rufowe dziato kal. 150 mm na Saien. Ostona pancerna catkowicie zdemontowana.
Fot.,Warship International”

Japonscy artylerzysci w barbecie gtéwnego kalibru Saien. Dobrze widoczny ksztatt nowej ostony pancernej.
Fot.,Ships of the World”

Informacje na temat
lekkiej artylerii krazow-
nika sa niejednoznacz-
ne i po czesci sprzeczne.
Zgodnie ze wspdlczesny-
mi chinskimi opracowa-
niami, Jiyuan byt uzbrojo-
ny w dzialka Hotchkissa:
dwa kal. 47 mm i dzie-
wieé kal. 37 mm (z kto-
rych jedno zamontowa-
no na marsie bojowym).
W rosyjskich zrédlach
z lat 80. XIX w. wspomina
si¢ natomiast o dziewig-
ciu ,dziatkach rewolwe-
rowych”, w tym czterech
kal. 47 mm i pigciu kal.
37 mm. Pod koniec listo-
pada 1883 roku konsul
rosyjski w Gdansku in-
formowal, ze krazownik
uzbrojono w sze$¢ dzia-
tek kal. 37 mm, wszystkie
rewolwerowe. Autor jest
sklonny uzna¢ pierwsza
z informacji za najbardziej

37 mm rewolwerowe dziato Hotchkiss na fozu
okretowym, szkicowy rysunek z korica XIX w.

Rys. zbiory Dmitrija Kisieljowa
wiarygodna, gdyz obecno$¢ na pokladzie
Jiyuan dziatek rewolwerowych Hotchkissa
nie budzi watpliwosci. Akurat w tym okre-
sie dzialka owe przezywaly szczyt swej po-
pularno$ci we flotach $wiata. Mozliwe, ze
poczatkowo na krazowniku znajdowalo sie
jedynie sze$¢ podobnych dzialek, a pozo-
stale trzy zamontowano podczas przymuso-
wego postoju okretu w Niemczech (o czym
dalej). Moglo to zosta¢ zrobione pod wpty-
wem skutecznego zastosowania dzialek re-
wolwerowych przez Francuzéw w czasie
wojny z Chinami - w bitwie na redzie Fu-
zhou 23 sierpnia 1884 roku z ok. 1000 po-
leglych Chinczykow ok. 800 padio ofiara
takich wiasnie dzial. ,,Dzialka rewolwero-
we” francuskiej eskadry strzelaly nie tylko

13. Masa lufy 13,5 t, dtugo$¢ lufy 7330 mm (wt. czgs¢
gwintowana 6720 mm), zapas amunicji: pociski przeciw-
pancerne, burzace i odtamkowe (szrapnele) o przecigtnej
masie ok. 140 kg, waga fadunku miotajacego ok. 45 kg,
predkos¢ wylotowa pocisku 530 m/s, maksymalna do-
no$noé¢ 8300 m, przebijalnos¢: zelazng plyte o grubosci
451 mm pocisk mogt przebi¢ z dystansu 274 m.
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Krazownik pancernopokfadowy ,Jiyuan”
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do chinskich okretdw, ale réwniez do celow
brzegowych - $ciany budynku admiralicji
w Fuzhou po bitwie okazaty si¢ dostownie
posiekane pociskami kal. 37 mm.

Wiekszos§¢ chinskich zrodet przypisu-
je Jiyuan cztery wyrzutnie torpedowe: jed-
ng podwodng (dziobowa) i trzy nadwod-
ne (jedna rufowq i dwie na burtach). Jednak
rosyjski attaché morski w Niemczech, A.
M. Domozirow w lipcu 1884 roku infor-
mowat o uzbrojeniu krazownika w trzy wy-
rzutnie torpedowe, z czego ,jedng podwod-
ng w stewie dziobowej, a dwie pozostale na
rufie, powyzej linii wodnej”. Zgodnie ze sto-
wami Domozirowa, Jiyuan posiadal wy-
rzutnie systemu Whiteheada. Ta ostatnia in-
formacja nie odpowiada jednak prawdzie,
gdyz Niemcy posiadaly wlasnego producen-
ta uzbrojenia torpedowego w postaci firmy
Schwarzkopf, ktérej wyrzutnie kal. 350 mm
byly w pelni konkurencyjne wobec White-
heada. Niemcom najwygodniej bylo wypo-
sazy¢ budowany w Szczecinie okret wlasnie
w ,rury Schwarzkopfa” Poza tym nieocze-
kiwane odejscie Li Hongzhanga od wspot-
pracy z partnerami angielskimi mogto
skomplikowaé zamdwienie wyrzutni u bry-
tyjskiego dostawcy, rowniez z uwagi na ceng
transakcji.

Jedli chodzi o rozmieszczenie wyrzut-
ni, to zadna z historycznych fotografii nie
potwierdza obecno$ci wyrzutni w dziob-
nicy krazownika. Mozna przypuszczal, ze
podobnie jak Wespe, jednostke wyposazo-
no w dwie dziobowe wyrzutnie, ustawione
obok siebie w osi symetrii okretu. Podobny
system byt unikalny dla jednostek tej klasy.
Jednak wieksze, w poréwnaniu z kanonier-

ka, obciazenie waskiego dziobu Jiyuan, sta-
wia znak zapytania co do zastosowania ta-
kiego rozwigzania. Przedstawiona ponizej
rekonstrukcja wygladu zewnetrznego okre-
tu wedlug stanu z poczatku roku 1896, wy-
konana przez chifskich autoréw w 2006
roku wskazuje, ze wszystkie cztery wyrzut-
nie ustawione byly na burtach. Analogiczny
schemat rozmieszczenia uzbrojenia torpe-
dowego mozna znalez¢ w publikacji S. Su-
ligi, poswigconej flocie japonskiej w czasach
wojny z Rosjg!4.

Spotykane informacje o tym, ze znajduja-
ce si¢ na wyposazeniu krazownika w paro-
we kutry Zhongjia i Zhongyi byly jednost-
kami torpedowymi najprawdopodobniej
nie odpowiadaja rzeczywistosci. Ze wzgledu
na brak dokladnych danych o wymiarach
i wypornoéci tych kutréw, mozna jedynie
przypuszczad, ze byly znacznie mniejsze od
20-metrowych torpedowcéw, bazujacych na
pancernikach Floty Beiyang. Na kilku foto-
grafiach Jiyuan wida¢, ze w polozeniu mar-
szowym kutry podnoszono na zurawiki,
a nie na rostry. Sugeruje to niewielka masg
jednostek, ktore mogly by¢ uzbrojone naj-
wyzej w miny wytykowe, ale nie w torpedy.

Stepke pod budowe krazownika potozo-
no w Szczecinie 16 stycznia 1883. 1 grud-
nial® tego roku Jiyuan zostal zwodowany
i zacumowany przy nabrzezu wykonczenio-
wym. Ambasador Li Fengbao, uczestnicza-
cy w wodowaniu wyglosit mowe, w ktorej
wysoko ocenil walory nowego okretu prze-
znaczonego ,do ochrony $wigtych praw Ce-
sarstwa Chiriskiego i zapewnienia pokoju
miedzy wszystkimi narodami swiata”. Pra-
ce na jednostce trwaty do polowy sierpnia

Jedna z wczesniejszych fotografii Jiyuan. Okret w malowaniu wiktoriaskim, trzy maszty, widoczne kutry parowe.

Fot. Chen Yue

1884, jednak juz w lipcu tr. Jiyuan wycho-
dzit w morze, wykonujac rejs do Swinouj-
$cia. Wykorzystujac ten fakt, rosyjski atta-
ché morski Domozirow, wyjechat obejrze¢
okret. Rosjanina szczeg6lnie zainteresowal
mechanizm podawania amunicji do dzial.
Brak na poktadzie tymczasowego dowdd-
cy okretu (,niemieckiego kapitana fregaty”)
uniemozliwil Domozirowwi zapoznanie si¢
z wszystkimi detalami Jiyuan. Pod koniec
sierpnia krazownik rozpoczal préby mor-
skie, zakoficzone 7 wrze$nia. Na mili po-
miarowej okret osiagnal moc sitowni 2867
KM i rozwinat predkos¢ 16,5 wezla.

Do tego momentu pancerniki Dingyuan
i Chenyuan znalazly si¢ juz w Kilonii, z nie-
mieckimi zalogami, ktére mialy je przepro-
wadzi¢ na Daleki Wschéd. Po zakoncze-
niu prob przez Jiyuan, wszystkie trzy okrety
mialy zosta¢ wyprawione ku macierzystym
brzegom, jednak w ich losy nieoczekiwanie
wmieszala si¢ polityka. Jeszcze latem 1883
roku miedzy Chinami a Francjg doszlo do
sporu w kwestii wptywéw w Tonkinie (p6t-
nocnym Wietnamie). Po pewnym cza-
sie roznica zdan przerodzila si¢ w konflikt
zbrojny. Zwada z Francja nie miescila si¢
w planach kanclerza Niemiec, Otto von Bi-
smarcka. W rezultacie ukonczenie obu pan-
cernikéw przedtuzylo sie o rok i zakonczyto
dopiero 1 stycznia 1884, czyli w przypadku
Dingyuan po dwoch latach od zwodowania.
Ten sam los spotkat krazownik Jiyuan. Je-
sienig 1884 catkowicie juz gotowy okret zo-
stal zatrzymany w Niemczech. Wynikalo to

14. C. Cymura, Kopabnu Pyccko-snoHckoti 80tiHoL

1904-1905 2., cz. 2: AAnonckuii pnom, Mocksa 1993.
15. Wg innych Zrédet, 2 listopada.
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z faktu, ze do chwili oficjalnego przekaza-
nia stronie chinskiej jednostka pozostawata
wlasnoscig dostawcy.

Wszelkie proby chinskiego ambasado-
ra, aby przyspieszy¢ zakonczenie budowy
jednostek, a nastepnie doprowadzi¢ do ich
wyjécia w morze, skonczyly sie niepowo-
dzeniem. To zapewne stalo si¢ jedna z przy-
czyn dymisji Li Fengbao. We wrze$niu 1884
otrzymal on polecenie przekazania spraw
nowemu ambasadorowi, Xii Qingchengowi
(1845-1900)18. Li Fengbao zarzucono przy-
jecie ,podarkéw” na laczng sume ponad
1 mln srebrnych taeli, jednak same fapow-
ki nie mogly spowodowa¢ gniewu dworu,
gdyz w 6wczesnych Chinach uwazano je za
rzecz normalna.

27 wrzeénia 1884 Xii Qingcheng wraz
z Li Fengbao i urzednikami chinskiej mi-
sji wyjechali z Berlina do Kilonii, gdzie sta-
ty gotowe do wyruszenia w droge do Chin
okrety. Na pokladzie Dingyuan znajdowali
sie juz inzynierowie admiralicji w Fuzhou:
Zhen Zhaoao (ur. 1854) i Liu Linging (zm.
1894), oraz oficer marynarki wojennej Liu
Buchan (1852-1894)!7. Ogledziny okretéw
zostaly nieoczekiwanie przerwane 30 wrze-
$nia, gdy Xii otrzymal od Li Hongzhanga
polecenie powrotu do Berlina w celu pro-
wadzenia rozméw w sprawie zakupu duzej
partii karabinéw Mauser. Do Kilonii am-
basador powrdcil dopiero 10 pazdziernika.
Natomiast juz 17 pazdziernika kontroluja-
cy dyplomaci znalezli si¢ w Szczecinie, gdzie

przeprowadzili inspekcje Jiyuan. W odréz-
nieniu od pancernikéw, kontrola krazow-
nika zajeta mniej niz jeden dzien. 18 paz-
dziernika Xii odwiedzil stocznie ,Vulcan”,
i jeszcze tego samego dnia powrécil do Ber-
lina. Stan krazownika w momencie zakon-
czenia budowy nie budzit zastrzezen no-
wego przedstawiciela dworu. W efekcie
29 pazdziernika Li Hongzhang zatwierdzil
chinska nazwe okretu.

W lutym 1885 roku, wykorzystujac mo-
ment spokoju w wojnie francusko-chin-
skiej, Xii Qingcheng ponowil zadanie
odestania okretéw do Chin. Jeszcze w po-
przednim roku Li Fengbao ubezpieczyt oba
pancerniki na taczng sume 20 000 £. Wyso-
ki koszt ubezpieczenia wynikat z niebezpie-
czenistwa przejécia okretéw w warunkach
wojny prowadzonej przez Chiny i Francje.
Silnie op6zniony w uzyskaniu gotowosci
Jiyuan nie byl natomiast ubezpieczony. Xii
zwrocil sie w tej sprawie do Li Hongzhan-
ga, jednak wicekrol nie podjat zadnej decy-
zji, ograniczajac sie do stwierdzenia, ze oce-
aniczne przejécie przez wiele tysiecy mil
trasy to sprawa powazna.

9 czerwca 1885 zawarto oficjalne poro-
zumienie miedzy Chinami a Francja, ozna-
czajace koniec wojny. Juz trzy dni pozniej
X przybyl do Kilonii, aby uczestniczy¢
w odejsciu zespotu. Do 17 czerwca okrety
zakonczyly bunkrowanie i przyjety zaopa-
trzenie niezbedne dla pokonania oceanicz-
nej trasy. Na Jiyuan zatadowano zapas amu-

nicji (150 szt. pociskéw kal. 210 mm, 100
kal. 150 mm oraz 3500 do dzialek matoka-
librowych). Zaloge tymczasowa, liczaca 180
ludzi, wynajeto w Szczecinie. Dowddztwo
okretu objal Niemiec, kpt. E. Arnold. 3 lip-
ca eskadra wyszla w morze pod niemiecka
banderg handlows.

Rejs pancernikéw przebiegat bez zaklo-
cen. 10 sierpnia obie jednostki weszty do
Adenu, a 29 sierpnia zawingty do Colom-
bo. Gdy 19 wrze$nia Domozirow zamel-
dowal, ze chinski zesp6t minal Singapur,
okrety w rzeczywistosci staly juz na re-
dzie Hongkongu. Inaczej wygladata sprawa
z Jiyuan. Na Morzu Srédziemnym zaczely
sie problemy z maszynami napedu gléwne-
go, ktore zmusity Arnolda do odlaczenia si¢
od zespolu i zawinigcia na Malte. Remont
mechanizméw trwat dwa tygodnie, i do-
piero po jego zakonczeniu krazownik mogt
kontynuowac¢ rejs. W rezultacie wszyst-
kie trzy okrety osiagnely miejsce przezna-
czenia, port Dagu (Taku) w réznym czasie.
Jako pierwszy dotart 28 wrzesnia Cheny-
uan. Jego ,blizniak” Dingyuan przybyt
4 pazdziernika, co wigzalo sie z faktem, ze
pancernik zatrzymat sie w Hongkongu aby
wyladowa¢ czesci trzech 64-tonowych tor-
pedowcow zamoéwionych w firmie ,, Vulcan”
przez namiestnika Liangguang (prowincje

16. Szerzej znany jako pierwszy prezes zarzadu Kolei
Wschodniochinskiej (w latach 1896-1900).

17. Przyszty dowddca tego okretu i flagowy oficer
Floty Beiyang.

Jiyuan w Basenie Wschodnim bazy Port Artur przy nabrzezu Arsenatu Minowego. Fotografia z poczatku lat 90. XIX w. Okret posiada pojedynczy
maszt, dobrze widoczny bom tadunkowy do obstugi kutréw. Z prawej strony widoczny kragzownik Chaoyong w wiktorianskim malowaniu.

Fot. Muzeum Wojny Japorsko-Chinskiej
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Nazwa okretu zapisana hieroglifami.
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Guangdong i Guangxi)'®. Jiyuan osiggnat
Dagu jako ostatni, dopiero 31 pazdzierni-
ka 1885 roku.

Krazownik pancernopokladowy Jiy-
uan, rekonstrukcja (widok z prawej bur-
ty 1 ogélny widok gornego pokladu) wy-
konana w roku 2006 przez Fang He
i Liu Xiaohe we wspolpracy z Chen Yue.
Przedstawia widok Jiyuan na poczatku
roku 1894. Okret mial wowczas pojedyn-
czy maszt z marsem bojowym i bomem
tadunkowym, kotwice systemu Martina
oraz pancerne ostony obstugi dzial kal.
150 mm i 210 mm. Artyleria do zwalcza-
nia torpedowcoéw skladata sie z dwdch
dziatek kal. 47 mm i dziewieciu kal.
37 mm rewolwerowych Hotchkiss. Jedno
z nich zamontowano na marsie bojowym
wraz z reflektorem.

Wszystkie cztery wyrzutnie torpedowe
rozmieszczone na burtach. Brak kutréw pa-
rowych - krazownik wyposazony wylacznie
w lodzie wiostowe. W rzeczywistosci kutry
podnoszono na rufowych zurawikach.

Nalezy podkresli¢ dobrze opracowa-
ne detale i 0gélng wiernos¢ rekonstrukcji.
I tak, ksztalt stanowiska dowodzenia i pan-
cernej ostony rufowego dziala odpowiada
historycznym podobiznom Jiyuan. Wyrzut-
nia torpedowa w stewie dziobowej krazow-
nika, ktérej brak na wspotczesnych fotogra-
fiach, takze nie zostala uwzgledniona. Na
rufie znajduje sie stelaz dla pokladowego
tentu — szczegol, o ktérym wspomina lite-
ratura historyczna. W tym czasie rostry dla
pokladowych $rodkéw plywajacych znajdo-
waly si¢ podwyzszeniu zaraz za mostkiem
kapitariskim. W rzeczywistoéci jednak mo-

Grafika: Fan He (ChRL), 2008 r.

Grafika: Fan He, Liu Xiaohe (ChRL), 2006 r.

gly si¢ one znajdowac¢ jedynie blizej rufy
w rejonie pracy bomu fadunkowego.

Co ciekawe, w ostatnich latach Fang He
samodzielnie wykonal nowg rekonstruk-
cje graficzna (barwng) dopuszczajac sie kil-
ku powaznych bledéw (ponizej z lewej).
Zapewne dla przypodobania si¢ panuja-
cym opiniom dodano dziobowa wyrzut-
nie torpedowa, kuter minowy pokazano
na rostrach, z rufy znikta ostona burtowej
wyrzutni torpedowej, a stanowisko dowo-
dzenia nieoczekiwanie otrzymalo ostone
w ksztalcie kopuly. I w koncu najwazniejsze
- rufowe dzialo kal. 150 mm zostalo w tym
przypadku umieszczone we wiezy analo-
giczne do stosowanych na pancernikach

18. Zmontowane w Kantonie, i wcielone do tamtej-
szej eskadry pod nazwami Leilong, Leihu i Leizhong.

Rysunek 1888 r.
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Floty Beiyang! Mozliwe, ze w tym ostatnim
przypadku autor kierowal sie na wpot fan-
tastycznym wyobrazeniem Jiyuan, jakie za-
miescilo jedno z europejskich wydawnictw
jeszcze w roku 1888 (ponizej z prawej).

Historia stuzby

8 listopada 1885 w obecno$ci dowdd-
cy Floty Beiyang, adm. Ding Ruchanga od-
byta si¢ uroczysto$¢ podniesienia chinskiej
bandery na nowych okretach niemieckiej
budowy. Podczas inspekgji na Jiyuan Ding
stwierdzit mala pojemno$¢ zasobni weglo-
wych i sttoczenie pomieszczen pod pokta-
dem krazownika. Rzeczywiscie, przy dobo-
wym zuzyciu wegla siegajacym 30 ton na
dobe, krazownik mogt pozostawaé w mo-
rzu nie dluzej niz 8 déb, podczas, gdy auto-
nomiczno$¢ pancernikéw, spalajacych dwu-
krotnie wiecej wegla, siggata 9-10 déb. Li
Hongzhang, ktéry przybyt do Dagu 17 listo-
pada, zgodzil si¢ z opinig admirata na temat
nowego krazownika. W tym czasie wicekrol
prawdopodobnie nie byt juz sklonny obcig-
zaé calg odpowiedzialno$cia za niedostat-
ki okretu wylacznie Li Fengbao. Swiadczy
o tym fakt, ze ostatnie lata zycia byly am-
basador przepracowal w akademii morskiej
w Tianjinie, ktérej patronowat Li Hong-
zhang.

Wkrétce po przekazaniu kragzownika
stronie chinskiej niemiecka zaloga powrdci-
fa do ojczyzny. Pierwszym etatowym, chin-
skim dowddca Jiyuan zostal 31-letni Fang
Bogian. Na poczatku 1886 roku kragzownik
wzial udziat w pierwszych wspélnych ma-
newrach Flot Beiyang i Nanyang (Potudnio-
wej). W maju tego roku we flocie przepro-
wadzono cesarska inspekgcje.

Cesarza Guangxu (wowczas
dziata.

tow miala ostrzec Japoni¢ przed podejmo-
waniem aktywnych dziatan w sprawie Ko-
rei. Pozniej eskadra odwiedzita koreanskie
porty Pusan i Wonsan, a 2 sierpnia zlozy-
ta wizyte w Rosji (byta to pierwsza oficjal-
na wizyta chinskich okretéw w tym kra-
ju). Pojawienie si¢ najsilniejszych okretéw
Floty Beiyang na redzie Wiadywostoku nie
bylo spontanicznym gestem. Pig¢ lat wcze-
$niej Chiny zdotaly rozwigza¢, nie bez wia-
snych korzysci, powazny terytorialny spor
z pélnocnym sasiadem. Rzecz szla o roz-
graniczenie obu cesarstw w rejonie Azji
Srodkowej. Natomiast w roku 1886 Pe-
kin postanowil uzyska¢ rosyjskie ustep-
stwa na granicy dalekowschodniej. Warto
zaznaczy¢, ze sprawa demarkacji rosyjsko-
-chinskiej granicy w Kraju Ussuryjskim
byta w tym roku nader aktualna. Rozmo-
wy miedzy pelnomocnikami obu stron na
uroczysku Nowokiejewskom (dzi$ osiedle
Kraskino w Kraju Nadmorskim) ciggnety
sie przez dwa miesigce, w trudnej atmos-
ferze wzajemnych pretensji. Koncowy pro-
tokot zostal podpisany 5 lipca, a wezeéniej-
sze odwiedziny silnej chinskiej eskadry we
Wiadywostoku miaty wywrze¢ odpowied-
nie wrazenie na rosyjskich wtadzach i za-
demonstrowaé nowe mozliwosci bojowe
Cesarstwa Qing. Cel ten zostal osiagnie-
ty. W zatoce Zloty Rog stacjonowala wow-
czas tylko Eskadra Oceanu Spokojnego
pod dowddztwem kontradm. A.A. Korni-
fowa (1830-1891). Wchodzace w jej sklad
klipry Dzigit, Wiestnik i Abrek oraz kano-
nierki Siwucz i Nierpa byly przestarzatymi,
drewnianymi jednostkami. Jedynie flago-
wiec rosyjskiej eskadry, pancerny krazow-

nik Wtadimir Monomach, prezentowat site
poréwnywalna z okretami chirskimi®®.
Odprezenie w napietych wzajemnych re-
lacjach wplynelo pozytywnie na atmosfere
wizyty, ktéra odbyta sie z pelnym zachowa-
niem morskiej etykiety. 4 sierpnia maryna-
rze obu panstw wspoélnie uczcili imieniny
cesarzowej Marii Fiodorowny. Znajduja-
cy sie w miescie p.o. ministra spraw mor-
skich, wiceadm. I.A. Szestakow (1820-1888)
wydal na poktadzie Wiadimira Monoma-
cha bankiet na 55 os6b. Po uroczystym
nabozenstwie i artyleryjskim salucie (31
wystrzalow) goscie weszli na pokfad rosyj-
skiego krazownika. W obiedzie uczestni-
czyli chinscy komisarze graniczni Wu Da-
cheng i Yikatangga, rosyjscy admiratowie
Kornilow i Szestakow, gubernator wojsko-
wy Kraju Nadmorskiego gen. I.G. Baranow,
adm. Ding Ruchang oraz dowddcy wszyst-
kich okretéw chinskiej eskadry. Po toastach
na cze$¢ czlonkéw domu Romanowych, ad-
miral Szestakow (na ktérego prawicy posa-
dzono adm. Dinga) wznidst toast na cze$é
chinskiego cesarza, ktéremu towarzyszyl sa-
lut 21 wystrzatéow??. Z odpowiedziami wy-
stapili Wu Dacheng oraz Ding Ruchang, ko-
rzystajacy z pomocy tlumacza. Natomiast
dowddca pancernika Chenyuan Lin Taiceng
zwrdcit sie do biesiadnikéw w dobrym jezy-
ku angielskim. W jego mowie brzmialy sto-
wa, ze we Wladywostoku rosyjscy i chinscy
marynarze stoja na granicy dwoch wielkich
imperidw, ,starajacych sie zachowa¢ po-

19. Ocena dotyczy jedynie strony materialno-tech-
nicznej eskadr

20. Dzien urodzin chinskiego cesarza obchodzono
14 sierpnia wg nowego stylu.

Jiyuan na poczatku lat 90. XIX w. Okret w szarym kolorze. Uwage zwraca ksztatt pancernej ostony rufowego

Fot.,Conway's”

15-letniego) zastepowal w tej
roli jego ojciec, ksiaze Chun
(1840-1891), sprawujacy za-
razem urzad szefa admira-
licji. Ksiaz¢ dotarl 14 maja
do Tianjinu, skad udat sie do
Dagu, gléwnej bazy floty. Na
pokladzie flagowego pancer-
nika Dingyuan cesarski oj-
ciec odwiedzit bazy w Lushun
(Port Artur) i Weihaiwei, aby
wreszcie 21 maja powrdci¢ do
stolicy.

W czerwcu 1886 rozpo-
czal si¢ wielki zagranicz-
ny rejs okretow Floty Beiy-
ang, w ktérym uczestniczyly
oba pancerniki, krgzowniki
Jiyuan, Chaoyong i Yangwei
oraz okret szkolny Weiyuan.
Pierwszym odwiedzonym
portem byla Jokohama, gdzie
demonstracja nowych okre-
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koj i przyjazn, jednak posiadajacych wszyst-
ko co niezbedne do prowadzenia wojny”
(podkr. autora - DK). Wszystkie okrety
oraz miasto byly udekorowane flagami, a po
zachodzie storica iluminowane.

7 sierpnia chinska eskadra przeszla na
zatoke Posjet, i wkrotce opuscila rosyj-
skie wody, kierujac si¢ ponownie do Japo-
nii. Tym razem celem Ding Ruchanga byto
Nagasaki, gdzie okrety Floty Beiyang mialy
przej$¢ dokowanie. Podobnie jak Rosja na
Pacyfiku, réwniez Chiny cierpialy na brak
wlasnych mocy stoczniowych. 15 sierpnia,
podczas wyjscia na przepustke chinskich
marynarzy, mial miejsce tzw. ,,incydent”
czyli po prostu masowa bojka z udziatem
miejscowej ludnos$ci, wspieranej przez ja-
ponska policje. Ponad 50 Chinczykéw zo-
stato zabitych lub rannych, po czym eskadra
Dinga zostala zatrzymana w Japonii na czas
$ledztwa. Istnieje opinia, ze incydent zostat
specjalnie sprowokowany przez strong ja-
ponska w celu doglebnego zapoznania si¢
z chifiskimi okretami. Eskadra powrécita do
Weihaiwei we wrzesniu 1886 roku.

Praktyke zagranicznych rejséw, w kto-
rych uczestniczyt Jiyuan, kontynuowano
réwniez w latach nastepnych. W koncu lat
80. opracowano nowy model wspoéldzia-
fania flot Beiyang i Nanyang. Od tego cza-
su mieszane zespoly szkolne przeprowa-
dzaly corocznie rejsy wzdtuz wybrzeza Azji
Wschodniej: zimg na potudnie, a wiosna
na pétnoc. Zwracano przy tym szczegélng
uwage, aby okrety odwiedzaly zagranicz-
ne porty, w szczeg6lnoéci koreanskie, ja-
ponskie i rosyjskie. W razie potrzeby od-
dzialy szkolne mogty by¢ wykorzystane dla
wsparcia chinskich misji dyplomatycznych
i ochrony handlu. Np. w grudniu 1889 ze-
spot okretéw Floty Beiyang wyszedl w rejs,
trwajacy do maja 1890 roku. W czasie jego
trwania eskadra zademonstrowata chinskg
bandere w brytyjskim Hongkongu, hiszpan-
skiej Manili, francuskim Sajgonie i brytyj-
skim Singapurze.

W czasie stuzby krazownik niejednokrot-
nie spotykat si¢ z okretami rosyjskiej Eska-
dry Oceanu Spokojnego. Np. w lutym 1893
Jiyuan wraz z pancernikiem Dingyuan znaj-
dowat si¢ w porcie Xiamen (Amoy). Wkrot-
ce pojawil sie tam rosyjski kliper Zabijaka,
ktory oddat honory chinskiej banderze 17
wystrzatami artyleryjskimi. Rzecz znamien-
na, rosyjskim okretem dowodzil byty atta-
ché morski w Niemczech, czyli wczeéniej
wspomniany A.M. Domozirow, wéwczas
w stopniu kapitana II rangi.

W maju 1894 roku Jiyuan uczestniczyl
w ostatnich przedwojennych manewrach
Floty Beiyang. Wkrétce po tym, w zwigzku
rosnacym napieciem w stosunkach z Japo-
nig, chinskie wladze rozpoczely przerzuca-

nie swych wojsk do Korei. Jeden z pierw-
szych konwojéw ochranialy krazowniki
Jiyuan i Chaoyong, przy czym dowddca Jiy-
uan Fang Bogqian pelnit réwniez obowigz-
ki szefa zespotu. Po powrocie z Korei Fang
skierowal na rece Li Hongzhanga meldu-
nek, w ktérym wyrazal opinie o konieczno-
$ci mozliwie najszybszego zebrania wszyst-
kich okretéw w celu wspolnych dziatan
przeciwko Japonii. Poza tym radzil wzmoc-
ni¢ sile floty przez zamontowanie dodat-
kowych szybkostrzelnych dzialek. Ostatnie
zalecenie bylo niemozliwe do realizacji ze
wzgledu na brak srodkéw.

23 lipca Fang zostal ponownie dowddca
zespotu jednostek skierowanych do korean-
skiego portu Asan. Poza Jiyuan w sklad ze-
spotu weszly — bezbronny krazownik?! Gu-
angyi oraz krazownik szkolny Weiyuan.
24 lipca o 05:00 rano z Weiyuan, idacego
do Jemulpo??* w celu nadania telegraméw,
otrzymano wiadomo$¢ o projaponskim
przewrocie, ktéry miat miejsce dzien wecze-
$niej w Seulu. Fang rozkazal, aby szkolny
krazownik powrdcil natychmiast do We-
ihaiwei. Okoto 04:00 rano 25 lipca Jiyuan
i Guangyi wyszly z Asan, zmierzajac w kie-
runku zachodnim. Trzy godziny pézniej zo-
staly wykryte przez japonski zesp6l (kra-
zowniki Yoshino, Naniwa i Akitsushima)
pod dowddztwem kontradm. Tsuboi Kozo.
O 07:15 Fang Bogqian rozkazal ogtoszenie

alarmu bojowego. Obstuga chinskich dziat
przygotowata pierwsze pociski do wystrze-
lenia, przy czym na Jiyuan z nieznanych
blizej przyczyn nie zostal zwiniety tent,
przykrywajacy rufe i przeszkadzajacy w wy-
korzystaniu dziala kal. 150 mm. Tymczasem
japonskie okrety szly w szyku torowym na
péinoc i wyszly na trawersie wyspy P’ung-
do i stopniowo wykonaly manewr przypo-
minajacy ésemke. We wspdlczesnej litera-
turze chinskiej wskazuje si¢, ze 6w manewr
mial na celu wprowadzenie w blad chin-
skich okretdw, i dopuszczenie ich na odle-
glos¢ strzatu. O 07:45 czotowy japonski kra-
zownik Yoshino otworzyt ogien do Jiyuan.
Pézniej Japoniczycy utrzymywali, Ze pierw-
szy strzal byt salutem chinskiej banderze,
na ktdry Jiyuan nie odpowiedzial, po czym
podjal pewne ,wrogie dzialania”

Pierwsze strzaly Yoshino porazily spara-
lizowane stanowisko dowodzenia Jiyuan.
Starszy oficer (daifu) Shen Shouchang zgi-
nat trafiony odlamkiem w glowe, a wraz
z nim zgingl jeden z mlodszych ofice-
réw. Zniszczeniu ulegt telegraf maszynowy,
a przewod parowy maszynki sterowej zo-
stal przebity. Gdy zaloga krazownika prébo-
wala usung¢ uszkodzenia, Yoshino i Naniwa
kontynuowaly zasypywanie Jiyuan pociska-

21. Wtasciwie kanonierka.
22. Obecnie Inchon (OM).

Schemat bitwy pod P’'ungdo 25 lipca 1894 r. (wspotczesny szkic chinski)

Wy, fivuan (08:30)
= i Yoshino (08:30)
Y

ﬂ Naniwa

d ©

Kowshing ) Jiyuan
(po 09:00) Bitwa Guangyi
{07:45-08:00) (07:00)
Guangyl wyrzuca
o sie na brzeg (09:00)
Zatopienie Kowshing o
(13:15-13:45)
4

ﬂ Yoshino

ﬂﬂkirs ushima
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mi z dzial szybkostrzelnych. Wkrétce obok
dziala kal. 210 mm zginat trafiony odlam-
kiem w pier$ drugi zastepca (erfu), 21-let-
ni Ke Jianzhang. Obawiajac si¢ trafienia
w dziobowa wyrzutnie torpedowa (skiero-
wang w strone atakujacych Japonczykéw),
Fang Bogian rozkazal wystrzeli¢ torpede
w kierunku najblizszego krazownika Nani-
wa, znajdujacego sie prosto na kursie w od-
legloéci okoto 300 metréw. Torpeda nie do-
siegla jednak celu.

Wszystkie wymienione wyzej dziata-
nia mialy miejsce w czasie pierwszych
siedmiu minut starcia. Na poktadzie kra-
zownika nagromadzily si¢ géry odlam-
kéw, a nieopancerzony kadlub byl przebi-
ty w wielu miejscach. W tym czasie jednak
pancerna skorupa niezawodnie chronila
mechanizmy, dzigki czemu Jiyuan nie stra-
cit predkosci przez cate starcie. Oszotomie-
ni marynarze zaczeli opuszczaé swoje sta-
nowiska bojowe i kryli si¢ pod pancernym
pokladem. Warto zaznaczy¢, ze Fang Bo-
qian i pozostali przy zyciu oficerowie zdota-
li szybko zawrdci¢ zatoge do wykonywania
swych obowiazkdéw, cho¢ konieczne bylo
uzycie broni palnej. O godzinie 07:52 ar-
tylerzysci Jiyuan zdotali w koncu otworzy¢
ogien do Yoshino i Naniwa. Widzac kiepskie
polozenie flagowca, Guangyi otworzyl réw-
niez maksymalny ogien, z szybkostrzelnego
dziata kal. 120 mm. Wkrétce Naniwa i Akit-
sushima przeniosly ogien artyleryjski na
Guangyi, jednak polozenie Jiyuan nie uleglo
praktycznie zmianie. Kolejna salwa Yoshino
unieszkodliwita jedno z dzial kal. 210 mm
chinskiego krazownika, zabijajac praktycz-
nie calg obstuge w barbecie gléwnego kali-
bru. Wybucht pozar, a dzialo kal. 150 mm,
nadal nie dzialalo. Fang Boqian nie wydatl
rozkazu odstrzelenia tentu, jakoby z oba-
wy o eksplozje torped w rufowej komo-
rze. Poza tym mechanik Gustav Hoffmann
zdotal zawiesi¢ talie sterownicza, przywra-
cajac tym krokiem sterownos$¢ jednost-
ki. Hoffmann byl niemieckim oficerem re-
zerwy, stuzacym w chinskiej flocie od 1877
roku, a w 1894 bliskim odejécia. Nalezy
przypuszczaé, ze w przededniu wojny chin-
skie dowodztwo zaproponowalo pozostanie
w stuzbie poza kontraktem, na dogodnych
warunkach. Nie wiadomo, czy Hoffmann li-
czyl sie z trafieniem w pieklo boju, jednak
nie ulgk? sie niebezpieczenstwa??. To z jego
pomoca Fang Boqian zaczal przerywac sie
w kierunku pétnocno-zachodnim, lecz po
pietach deptal mu Yoshino. Owa jednost-
ka, ktora weszla do stuzby w koncu 1893
roku, przewyzszala Jiyuan pod wzgledem
uzbrojenia i predkosci. Nie majac szans na
ucieczke, Fang zastosowat oryginalny pod-
step — podniost biala flage, nie zwalniajac
jednak marszu. Widzac, ze Yoshino nadal

Uszkodzenia Jiyuan odniesione w bitwie pod P’'ungdo.

nie zwalnia, dowddca chinskiego krazowni-
ka rozkazal wywiesi¢ dodatkowo... japonska
bandere! Po tym Japonczycy przez chwile
przestali strzela¢. Korzystajac z tego, obstu-
ga dzialta kal. 150 mm Jiyuan postanowita
w konicu otworzy¢ ogien. Jednak praktycz-
nie od razu dzialo zostalo zniszczone japon-
ska kontrsalwa. Z pieciu ludzi obstugi zycie
zachowal jedynie celowniczy, Wang Gu-
ocheng. W tym momencie z pomoca przy-
szedl mu marynarz poktadowy Li Shimao,
ktory przejat role tadowniczego. W okre-
sie od 08:10 do 08:30 zdofali oni odda¢ kil-
ka (3-4) strzatéw w kierunku Yoshino, zmu-
szajac krazownik do przerwania ostrzatu?4.

Wycofujac si¢, nadal kursem péinocno-
-zachodnim, Jiyuan napotkat o 09:00 plyna-
cy pod brytyjskg banderg handlowg statek
transportowy Kowshing (z dwoma batalio-
nami chinskich Zotnierzy, artylerig polo-
wa i zaopatrzeniem na pokladzie), eskorto-
wany przez chinska kanonierke Caojiang.
Fang Bogian nie wymienit z nimi zadnych
sygnalow, co wiecej — nie zrobil niczego, aby
ocali¢ transportowiec. Nie wiadomo, dla-
czego dowddca Caojiang Wang Yunfa oraz
kapitan Kowshing T.R. Galsworthy sami nie
podjeli zadnych dziatan, skoro przy dobrej
pogodzie na pewno uslyszeli dochodzacy ze
wschodu kanonade i zauwazyli uszkodzenia
Jiyuan, jak réwniez dziwne potaczenie ban-
der na maszcie krazownika.

Bitwa pod P’ungdo, czyli pierwsze mor-
skie starcie japonisko-chinskiej wojny lat
1904-1905 byta zarazem pierwszym przy-
padkiem bojowego zastosowania krazow-
nikéw pancernopokladowych. Rezultat
starcia wypadl na niekorzys$¢ Chinczykow.
Jiyuan zostal powaznie uszkodzony, tracac
ponad 50 zabitych i rannych czlonkéw za-
togi. Maly krazownik Guangyi walczyt do
ostatniego pocisku, po czym wyrzucil si¢
na brzeg i zostal zniszczony?®. Caojang pod-
dat si¢ bez walki, przy czym na jego pokfa-

Tk Ny
Fot. beiyang.org

dzie w rece wroga wpadly srodki finanso-
we chinskiej armii (200 tys. taeli), tadunek
sprzetu wojskowego i cenne dokumenty. Co
najwazniejsze, utracono Kowshing wraz ze
znajdujacymi sie na pokiadzie zolnierzami,
co pozbawito dziatajacg w Korei armig nie-
zbednego wsparcia.

26 lipca, po przedarciu sie do Weihaiwei,
Fang Bogian przekazal na rece Ding Ru-
changa raport, w ktérym utrzymywal, ze
walczyt z Japoniczykami przez cztery pelne
godziny?%, uszkodzil Yoshino, a nawet spo-
wodowat $mier¢ dowodzacego nieprzyja-
cielskim zespolem. Admirat Ding wystapit
o nagrodzenie dowddcy i zalogi krazow-
nika, a Li Hongzhang, osobi$cie watpia-
cy w prawdziwo$¢ meldunku Fanga, poparl
proébe z wzgledéw politycznych. W rezulta-
cie na dworze zaczely podnosi¢ sie glosy za-
dajace dymisji Dinga i wyznaczenia Fanga
stanowisko dowddcy Floty Beiyang! Osta-
tecznie nagrode za dzialanie w bitwie pod
P’ungdo otrzymali jedynie bohaterski ar-
tylerzysta Wang Guozhang oraz mechanik
Hoffmann. Fang Bogian nie tylko nie otrzy-
mal nagrody, ale stanat przed komisja bada-
jaca okolicznosci porazki. Wstawiennictwo
Hoffmanna, ktéry nazwal dzialania swego
dowddcy ,.$mialymi i wprawnymi’, pozwoli-
to Fangowi na zachowanie reputacji.

Bitwa wykazata malg efektywno$¢ pan-
cernych kotpakéw (oston), majacych chro-
ni¢ obstuge cigzkich dzial na okretach Floty
Beiyang. Zmusila takze chinskich maryna-
rzy do u$wiadomienia sobie niebezpieczen-

23. Poza nim stuzbe na krazowniku pehnili dwaj bry-
tyjscy artylerzyéci (L.J. Thomas i R. Walpole), ktorzy
w przededniu wojny przeszli do Floty Beiyang ze stuz-
by celnej (po wojnie wrdcili do Haiguan Zongshuiwu).

24. Istnieje opinia, ze jeden z pociskow trafil w prze-
dzial maszynowni Yoshino.

25. Zatoga okretu po wielu przygodach powrécita do
Chin na pokladzie brytyjskiego krazownika Archer.

26. Rzeczywisty czas starcia z udzialem Jiyuan nie
przekraczat godziny.
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stwa zwigzanego z obecnoscig znacznych ilo-
$ci drewna i innych tatwopalnych materialéw
na poktadach okretow. Przygotowujac si¢ do
decydujacego starcia, Ding Ruchang rozka-
zal zdjecie wiekszoéci kolpakéw, oraz rezy-
gnacje z szalup, a nawet trapéw (te ostatnie
zastgpiono sztormtrapami). Pancerne osto-
ny zachowano jedynie dla artylerii $rednie-
go kalibru pancernikéw, bowiem w przeciw-
nym przypadku ich obstuga mogta odnies¢
szkody od whasnych dziat kal. 305 mm. Sta-
nowiska kierowania ogniem artyleryjskim
okretow zostaly otoczone ostonami z wor-
kéw, wypelnionych piaskiem i weglem. Bitwa
pod P’ungdo zademonstrowala jednak sku-
teczno$¢ pancerza skorupowego, efektywnie
chronigcego kotly i maszyny Jiyuan. Z dru-
giej strony zachowanie zdolnosci ruchu,
przy utracie sterownosci, uszkodzeniu dziat
i znacznych stratach wsrdd zalogi, bylo jesli
nie bezcelowym, to w kazdym razie niedosta-
tecznym dla ocalenia krazownika.

Inna istotna okoliczno$¢ starcia pod
P’ungdo uszla uwadze 6wczesnej chin-
skiej admiralicji. Zapas amunicji wigkszo$ci
okretéw Floty Beiyang, w tym Jiyuan, sta-
nowily pociski, wyprodukowane ponad de-
kade przed wybuchem wojny. W tym cza-
sie wiele z nich uleglo po prostu zepsuciu
i nie nadawato si¢ do uzytku, nie eksplodu-
jac przy trafieniu. W rezultacie jeden z po-
ciskoéw kal. 37 mm wystrzelonych z Jiyuan
do Naniwa, japoniska propaganda wykorzy-
stywala pdzniej jako dowdd ,,wiarofomnego
ataku Chinczykéw na zespo6t kontradmirata
Tsuboi”. Zauwazmy jednak, ze kompetent-
ni zagraniczni obserwatorzy, tacy jak brytyj-
ski wiceadm. E. Freemantle (1836-1929) czy
Rosjanin N.L. Ktado (1862-1919) nie dali
sie na to nabrad...

Wkrétce po przybyciu do Weihaiwei kra-
zownik zostal wystany do Port Artur, gdzie
poddano go dokowaniu. 15 wrze$nia, po
przejsciu niewielkiego remontu i uzupetnie-
niu zalogi, wyszedl w morze, aby dotaczy¢
do floty. Gtéwne sily Floty Beiyang towa-
rzyszyty wowczas grupie transportowcow,
zmierzajacych do ujécia rzeki Jalu.

W bitwie pod Jalu 17 wrze$nia 1894 roku
Fang Bogqian otrzymal zadanie dzialania
na przodzie lewego skrzydla eskadry, wraz
z krazownikiem Guangjia (siostrzang jed-
nostka ww. Guangyi). Od pierwszych mi-
nut bitwy dowodca Jiyuan dzialat niezde-
cydowanie, wskutek czego obie jednostki
zostaly w tyle, naruszajac szyk floty. Przez
ok. dwie godziny krazownik walczyl, nie
odnoszac znaczniejszych uszkodzen. Okoto
15:00 jednostka nagle gwaltownie zmienita
kurs, i z pelng predkoécia ruszyta w kierun-
ku Port Artur. Za Jiyuan podazyt Guangjia.
W literaturze chinskiej mozna spotkac si¢
z przypuszczeniem, ze Fang Bogian stra-

Fang Bogian, /{57 (1854-1894)

Gléwny antybohater wojny japonsko-chinskiej 1894-
1895 urodzit sie we wschodnich Chinach, w nadbrzez-
nej prowingji Fujian. Dziecifistwo Fanga przebieglo w
trudnych latach powstania tajpingéw i obcej interwen-
¢ji. Jednak pozytywnym efektem ponad dziesigcioletniego
bataganu bylo przenikniecie do Cesarstwa Qing wielu eu-
ropejskich technologii i wiedzy. W roku 1867 przy wspot-
pracy Francuzéw w stolicy Fujian, mie$cie Fuzhou utwo-
rzono stocznie oraz szkole marynarki wojennej. Wéréd jej
pierwszych kursantow znalazt si¢ 13-letni Fang. Jego kole-
gami z rocznika byli inni przyszli kapitanowie Floty Beiyang, wérdd nich Lin Taiceng i
Liu Wuchan. W roku 1871 Fang po raz pierwszy wyszedl w morze na okrecie szkolnym
Jianwei. Trasa rejsu szkolnego wiodta z Port Artur do Singapuru. W 1874 roku Fang za-
konczyt edukacje i przez kilka lat petnit stuzbe na okretach Eskadry Fujian, w tym na jej
flagowcu, korwecie Yangwu. W 1877 w grupie 12 najzdolniejszych absolwentéw szko-
ty w Fuzhou zostal skierowany na staz do Wielkiej Brytanii. Na podstawie pozytywnego
ukoniczenia przyspieszonego kursu szkolenia w Greenwich Naval College do praktycz-
nej stuzby na okretach Royal Navy dopuszczono jedynie 6 Chinczykow, wsréd ktorych
znalaz}l si¢ Fang Boqian. Zgodnie z opiniami chinskich urzednikéw opiekujacych sie
mlodymi oficerami, Fang bardzo interesowal si¢ sprawami morskimi, fatwo przyswajat
wiedzg, lecz wyréznial sie zarazem trudnym i wybuchowym charakterem. W czerwcu
1878 Fang Bogian zostal przydzielony na flagowa korwete East India Station, HMS Eu-
ryalus, a nastepnie na slup HMS Spartan.

Po powrocie do Chin w 1881 roku Fang, wraz z Lin Taicengiem, Ye Juguiem i Lin
Yongshengiem, zostal przeniesiony z Eskadry Fujian do nowoutworzonej Floty Beiy-
ang. Pierwszym przydziatem Fanga byta kanonierka Zhenbei, ktorej zostal dowodca.
Wkrotce objal dowoddztwo krazownika szkolnego Weiyuan, czyli zostat czgsciowo od-
powiedzialny za przygotowanie kadr oficerskich floty. W czasie wojny francusko-chin-
skiej 1884-1885 Weiyuan znajdowat si¢ w Port Artur, gdzie pod kierownictwem Fan-
ga wzniesiono jeden nadbrzeznych bastionéw. W roku 1885 zostal pierwszym dowddca
krazownika Jiyuan. W 1888 uczestniczyt w opracowaniu regulaminu Floty Beiyang, za
co otrzymat range fujiang (odpowiadajaca kontradmiratowi), a w roku 1891 tytut szla-
checki Dzeyun-batur.

Historia Fang Bogiana po raz kolejny pokazuje, Ze uznany teoretyk i praktyk morski

niekoniecznie musi si¢ sprawdzi¢ jako dowddca w warunkach bojowych.

cit glowe, obserwujac silny pozar na flago-
wym Dingyuan, a pozniej zatopienie kra-
zownika Zhiyuan przy probie staranowania
Yoshino. W rzeczywisto$ci ucieczka Jiyuan
miala miejsce na pot godziny przed wspo-
mnianymi wydarzeniami. Fang dopuscit si¢
ciezkiego naruszenia rozkazéw, wydanych
dowoddcom przed bitwa: utrzymania szy-
ku, ostony ogniowej sasiadéw, i nasladowa-
nia dziatan flagowca. Na dodatek podczas
ucieczki Jiyuan staranowat ptonacy krazow-
nik Yangwei, nie udzielajac zadnej pomocy
jego zalodze. W rezultacie wszyscy maryna-
rze Yangwei, ktorzy przezyli ostrzal okretu,
zgineli (okoto 120 ludzi).

Gléwne sily Floty Beiyang weszly do
Port Artur o 09:00 rano 18 wrze$nia, czte-
ry godziny po Jiyuan Krazownik Guangjia
podczas ucieczki wszedt na brzeg w pobli-
zu wysp Sanshan-dao, i zostal wysadzony
w powietrze przez zaloge w obliczu zbliza-
jacych si¢ okretéw japonskich. Fang Bogian
zignorowal owe wydarzenie. Przewidujac
kare za swoje dziatania, dowddca Jiyuan po-

informowal, ze jego okret ma silny przeciek
w czeéci dziobowej, uniemozliwiajacy pro-
wadzenie ognia. W rzeczywistoéci prze-
ciek byt niewielki i powstal zapewne w wy-
niku uderzenia w kadlub Yoshino. Sposréd
artylerii, to uszkodzone bylo jedynie dzia-
to rufowe, a na dodatek okret nie wyczer-
pal zapaséw amunicji. Tym niemniej jed-
nak Jiyuan odniést pewne straty. Historyk
Chen Yue sporzadzil poréwnawcza tabli-
ce strat krazownikéw Floty Beiyang w bi-
twie pod Jalu, z ktorej wynika, ze krazownik
pancerny Laiyuan wytrzymal trafienie 225
pociskéw, tracac 30 zabitych i rannych, za$
dla kragzownika pancernopokladowego Ji-
nyuan liczby te wynosity odpowiednio 110
i 16. Jiyuan w czasie dwoch godzin starcia
zostal trafiony raptem 15 pociskami, tracac
zarazem 15 ludzi. Dalo o sobie zna¢ nieza-
bezpieczenie stanowisk artyleryjskich i nie-
opancerzonych czesci kadluba, ktdre ujaw-
nily sie juz pod P'ungdo.

Poczatkowo Fang Bogqian nie stracit na-
wet stanowiska dowddcy okretu. Ding Ru-
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chang polecit mu udanie si¢ w rejon wysp
Sanshan-dao, w celu dokonania ogledzin
Guangjia i zdjecia z wraku dzial. Jednak na-
wet z tym zadaniem Fang sobie nie pora-
dzil. 24 wrzesnia sztab floty otrzymat te-
legram od Li Hongzhanga: , W ostatniej
bitwie po bohaterskim zatonieciu Zhiyuan,
dowdédca krgzownika Jiyuan Fang Bogian
jako pierwszy opuscit pole walki, naruszajgc
porzgdek dziatar floty i podejmujgc podlega-
jgce karze dzialanie”. Po tym telegramie los
Fanga byt przesadzony. Oficer zostal wziety
pod straz i wczesnym rankiem 25 wrze$nia
bez sadu $ciety na placu u podnéza Zlotej
Gory w Port Artur.

Co ciekawe, Gustav Hoffmann wyra-
zil dezaprobate dla tak surowych $rod-
kow. Niemiec przekonywat, ze w bitwie pod
Jalu urzadzenia naprowadzania dziat du-
zego kalibru ulegly réwnoczesnej awarii
z powodu... zbyt intensywnie prowadzone-
go ognia. Rownoczeénie potwierdzil, ze ja-
ponski ogien nie spowodowal wiekszych
uszkodzen na Jiyuan. Pierwsze stwierdze-
nie wydaje si¢ dziwne, gdyz ani wczesniej,
ani pozniej systemow artyleryjskich Kruppa
nie naprowadzano. Ich réwnoczesna awaria,
jesli miata rzeczywiscie miejsce, przywo-
dzi na mysl wspotczesnym chinskim bada-
czom raczej sabotaz ze strony kogo$ z za-
togi krazownika. To jednak nie pozostaje
w zgodzie z opinig Niemca, ktéry bardzo
pozytywnie wyrazal si¢ o chinskich mary-
narzach. W pazdzierniku 1894 mechanik
wyjechal do Niemiec. W literaturze spotyka
sie stwierdzenie, ze jego rezygnacja byla ak-
tem protestu wobec $émierci Fanga — trzeba

Japonski krazownik Il klasy Saien w roku 1897.

jednak przypomnie¢, ze Hoffmann pozosta-
wal poza etatem juz od 1 maja tr.

16 pazdziernika nowym (a zarazem dru-
gim z kolei) dowddca Jiyuan zostal Lin Gu-
oxiang, ktory wyrdznil sie wezesniej w star-
ciu pod P’ungdo, gdzie dowodzil Guangy:i.
18 pazdziernika Jiyuan wraz z innymi okre-
tami Floty Beiyang przeszedl do Weihaiwei,
aby nie wyj$¢ juz wigcej na otwarte morze.

30 stycznia 1895 roku japoniskie wojska
podjety aktywne dzialania przeciwko Wie-
haiwei. W dniach 1-10 lutego Jiyuan nie-
jednokrotnie podnosit flage dowddcy floty
i uczestniczyl w odpieraniu japonskich ata-
kéw. 7 lutego kutry (minowe?) krazownika,
Zhongjia i Zhongyi, uczestniczyly w pro-
bie przebicia si¢ malych jednostek floty
z Weihaiwei do Yantai (Chefoo). Oba ku-
try, ostrzeliwane przez Japonczykéw, osta-
tecznie wyrzucily si¢ na brzeg i zostaly po-
rzucone przez zatogi. 17 lutego Jiyuan wraz
z pancernikiem Chenyuan i dziewiecioma
innymi okretami opuscil bandere i skapi-
tulowal.

Po prawie 10-letniej stuzbie we Flo-
cie Beiyang, krazownik wymagal remon-
tu sitowni, jednak w poréwnaniu z innymi
zdobycznymi jednostkami, znajdowal sie
w niezlym stanie. W efekcie Japonczykom
udato sie wcieli¢ go do stuzby jeszcze przed
zakonczeniem wojny?’. Zdobywcy zacho-
wali nazwe okretu, ktora zostata przetozo-
na na japonski jako Saien. 16 marca 1895
roku dawny Jiyuan zostal oficjalnie wla-
czony, w randze krazownika II klasy (ni-t6
junyokan), do japonskiej floty. Stan okre-
tu i jego artylerii byt na tyle dobry, ze pod

nowg banderg jednostka nie tylko wyszla
w morze, ale takze uczestniczyla w ostat-
nich walkach oficjalnie juz zakonczonej
wojny. W pazdzierniku krazownik dzia-
tal u potudniowo-zachodnich wybrzezy
Tajwanu, gdzie ostrzeliwal miasto Tainan,
ostatni bastion tzw. Republiki Tajwanskiej,
kierowanej przez ostatniego chinskiego gu-
bernatora wyspy Tang Jingsonga (1841-
1903). W tych walkach Saien wystrzelit
ostatnie pociski ze szczecinskich zapaséw.

21 marca 1898 roku Saien zostal prze-
klasyfikowany na okret obrony wybrze-
za III klasy (san-to kaibokan). Mniej wig-
cej w tym samym czasie przeszed! remont
kapitalny, obejmujacy miedzy innymi wy-
mianeg kotléw i maszyn. Jednostka zacho-
wala dziata Kruppa kal. 210 mm i 150 mm,
jednak artyleria do zwalczania torpedow-
cOéw zostala wzmocniona dzigki zamon-
towaniu dwéch dzial kal. 76 mm i sze-
$ciu szybkostrzelnych dzialek kal. 47 mm.
Pancerna ochrona obstugi dzial gléwne-
go i $redniego kalibru zostata odbudowa-
na, przy czym dziala kal. 210 mm otrzyma-
ty tarcze, otwarta od tyt. Istniejg informacje
o zamontowaniu nowych wyrzutni torpe-
dowych kal. 450 mm.

W przededniu wojny rosyjsko-japonskiej
Saien znajdowat si¢ na wodach koreanskich,
gdzie dekade wczesniej zaczgla sie jego wo-
jenna stuzba. Przez pewien czas jednostka
pemnita funkgje stacjonera w porcie Jemulpo,
jednak w grudniu 1903 zostala przebazowa-

27. Traktat pokojowy zostal podpisany w Shimoseki
17 kwietnia 1895 roku.
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Krazownik pancernopokfadowy ,Jiyuan”

na do Mokpo. W Jemul-
po zastapit go krazownik
Chiyoda, uczestnik stynnej
bitwy z krazownikiem Wa-
riag i kanonierka Koriejec
27 stycznia 1904 roku.

Co ciekawe, jesli
w 1894 roku Jiyuan stat
si¢ obiektem pierwsze-
go niespodziewanego ata-
ku, przeprowadzonego
przed wypowiedzeniem
wojny, to dziesie¢ lat poz-
niej Saien sam podjal po-
dobne wiarotomne dzia-
fania. 24 stycznia 1904
roku przechwycit w Cie-
$ninie Cuszimskiej rosyj-
ski statek Jekatierinostaw,

plynacy z Wiadywosto-
ku do Odessy. Parowiec
zostal odeskortowany do
Pusanu, a nastepnie do Sasebo, gdzie wszedt
w sktad japoniskiej floty pod nazwg Karasa-
ki (pozostawal w stuzbie az do roku 1946).

Od poczatku wojny Saien, wraz z pan-
cernikiem obrony wybrzeza Heien (eks-
-chinski Pingyuan) zostat wlaczony w sktad
7. eskadry japonskiej 3. Floty. Wiosna 1904
roku krazownik wraz z kilkoma okretami
eskadry dziatal u potudniowo-zachodnich
brzegéw Korei, zabezpieczajac ladowa-
nie w Mandzurii japoniskiej 2. Armii gen.
Oku Yasukata. W czerwcu Saien zacho-
dzit do zatoki Bijiwo, a nastepnie uczestni-
czyl w przerzucie 3. Armii gen. Nogi Mare-
suke na pdotwysep Liaodong. Pézniej okret
patrolowal wody Morza Zéttego, oblewa-
jace Liaodong. 18 sierpnia dowddca Sa-
ien, kmdr por. Tajima Koretaka, stanal na
czele oddzialu okretow skierowanych dla
wsparcia prawego skrzydta armii oblegaja-
cej Port Artur. Poza Saien w skiad zespotu
wchodzila kanonierka Akagi, dwie jednost-
ki pomocnicze, a takze kutry parowe z kra-
zownikéw pancernych Nisshin i Kasuga.
Gléwnym miejscem, z ktérego japonskie
okrety bombardowaly rosyjskie pozycje
obronne, byla Zatoka Luizy, znajdujaca si¢
na zachdd od Port Artur. Zatoka znajdo-
wala si¢ w martwym polu rosyjskich baterii
i pozwalata Japonczykom na bezkarne pro-
wadzenie ognia. Zatoka Luizy miala szero-
kie wejécie, ale zaraz za niewielka wysepka
Shuangdao gwaltownie si¢ zwezala. Po tym
jak 18 wrze$nia w Zatoce Golebiej, na mi-
nach wystawionych przez torpedowiec Sko-
ryj, zatonal Heien, japonskie okrety zaczely
wchodzi¢ na plytkie zatoki Liaodong jedy-
nie w towarzystwie tratlowcow.

W listopadzie 1904 roku obserwujacy
z nadbrzeznych wzgérz dziatania Saien ma-
rynarze rosyjscy zauwazyli, ze wstepne tra-

Chiyoda.

fowanie Japonczycy przeprowadzaja jedynie
w szerokiej czesci zatoki, na podejsciach do
Shuangdao. Widocznie japoniscy maryna-
rze liczyli, Ze rosyjskie torpedowce nie zary-
zykuja stawiania min w waskich miejscach
zatoki, fatwych do ostrzatu z brzegu. Micz-
mani Boris Dudorow i Siergiej Poliwanow??
opracowali plan postawienia min w glebi
zatoki, z wykorzystaniem kutréw parowych
z pancernikow Piereswiet i Pobieda. W nocy
29/30 listopada postawili oni sze$¢ min kon-
taktowych. Dzialajac w warunkach catkowi-
tej ciemnosci, minerzy zmuszeni byli wy-
korzystywac¢ nieliczne punkty orientacyjne
- wejécie do zatoki zostato rozpoznane jako
lezace naprzeciw wyspy Niaodao. Najpraw-
dopodobniej marynarze i tak nie przenik-
neli do wnetrza Zatoki Luizy, gdyz w swych
wspomnieniach Dudorow zauwazyl, Ze sta-
wianie min rozpoczelo sie, gdy wedlug jego
obliczen kutry znajdowaly sie o 5 minut od
wyznaczonego miejsca. Jednakze operacja
spelnila swoj cel.

W poludnie 30 listopada Saien podszedt
do Zatoki Luizy wraz z pomocniczym sta-
wiaczem min Koryo Maru. Przez oko-
to pot godziny Japonczycy przeprowadzi-
li tratowanie wejsciowego toru wodnego,
po czym Saien skierowat si¢ ku wyspie Shu-
angdao. O godzinie 14:24 na prawej burcie
jednostki, w rejonie pierwszego przedziatu
kotlowni, nastapil wybuch. Zaloga prébo-
wala zamkna¢ wodoszczelne grodzie, jed-
nak przedzialy byly zalewane tak szybko,
ze juz po minucie okret zaczal si¢ pogra-
zaé w wodzie, z przeglebieniem na dziéb.
O 14:27 Saien potozyt sie na prawg bur-
te i zniknal pod wodg. Wraz z okretem zgi-
nat jego dowddca (kmdr por. Tajima), oraz
38 oficeréw i marynarzy. 21 maja 1905 roku
okret formalnie skreslono ze stanu floty.

Saien jako okret obrony wybrzeza lll klasy w latach wojny rosyjsko-japoriskiej. Na drugim planie widoczny krazownik

Fot. Chen Yuen

Odnalezienie szczatkow okretu
i ich wydobycie

W roku 1982 nurkowie marynarki wo-
jennej ChRL odnalezli miejsce zatonie-
cia Saien i wydobyli na powierzchnig rufo-
we dzialo kal. 150 mm. Pézniej zostalo ono
ustawione w parku, na tak zwanej ,,mogi-
le 10 tysiecy meczennikoéw”, czyli pomniku
upamietniajagcym wojskowych i cywili, ktd-
rzy zgineli przy zdobyciu tej twierdzy przez
Japonczykéw w roku 1894. W raporcie nur-
kéw podkreslono dobry stan szczatkow kra-
zownika. W roku 1984 urzad kultury i tu-
rystyki miasta Weihai prowincji Shandong
wystapil z inicjatywa wydobycia okretu
i przeksztalcenia go w muzeum. Miejskie
wladze gotowe byly wyasygnowac na ten
cel kwote 3 000 000 juanéw. Dwa lata poz-
niej stuzba inzynieryjna Zarzadu Ratow-
nictwa Morskiego w Yantai zorganizowa-
ta ekspedycje do Zatoki Luizy, trwajacg od
18 czerwca do 23 sierpnia 1986 roku. Wzie-
ty w niej udziat jednostki ratownicze Nr I
i Nr 5, na ktérych znajdowalo sie 27 spe-
cjalistéw od prac podwodnych. Nurkowie
dokonali 123 zanurzen i wydobyli z wra-
ku 28 przedmiotéw, w tym oba dziala kal.
210 mm, cze$¢ grotmasztu i jedng ze stalo-
wych kotwic. W konicowym raporcie szta-
bu ekspedycji stwierdzono jednak, ze Sa-
ien znajduje si¢ na glebokosci, utrudniajacej
jego skuteczne wydobycie.

W roku 1988 Ministerstwo Kultury ChRL
podjelo decyzje o przeprowadzeniu kolej-
nych prac w Zatoce Luizy. W celu wyboru
wykonawcy prac przeprowadzono przetarg,

28. Boris Pietrowicz Dudorow (1882-1966), potem
doszedt do stopnia kontradmirata, byt ostatnim rosyjski
attaché morskim w Japonii. Siergiej Matwiejewicz Poli-
wanow (1882-1964), doszedt do stopnia kpt. I rangi, po
I wojnie $wiatowej na emigracji w Belgii.
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ktory wygralo Przedsiebiorstwo Budownic-
twa Morskiego Prowingji Jiangsu. 30 kwiet-
nia 1988 roku podpisano umowe o wspol-
nym przeprowadzeniu prac z oddzialem
inzynieryjno-ratowniczym z Szanghaju. Ten
ostatni przekazal do dyspozycji ekspedy-
¢ji duzg (103 m dlugoéci) wyspecjalizowa-
ng jednostke Szanghajski Ratownik 3%, Eks-
pedycja trwata od 21 maja do 20 lipca 1988
roku. W tym okresie nurkowie przeprowa-
dzili 440 zanurzen do wraku Saien. Odkryto
wiele interesujacych znalezisk. Przykladowo
w rejonie kabin oficerskich odnaleziono kil-
ka niezatopionych pomieszczen, zawieraja-
cych cenng kolekcje przedmiotéw uzytko-
wanych na morzu na poczatku XX wieku.
Na powierzchni¢ wydobyto fragment po-
szycia burty o dlugosci 4,5 m.

W koncowym raporcie ekspedycji stwier-
dzono, ze Saien lezy na dnie w punkcie
o wspolrzednych 38°50°30”N i 123°04°5”E.
Srednia glebokos¢ w miejscu zatoniecia
krazownika wynosi 40 m, minimalna od-
leglos¢ od gérnego pokladu do powierzch-
ni lustra wody 37,5 m. Okret spoczywa na
dnie z przechytem na prawa burte, wyno-
szacym 21°16. Prawa burta Saien jest zagle-
biona 3-5 m w ily denne, ktére wypelniaja
wiekszo$¢ przedzialéw. W czasie znajdowa-
nia si¢ pod wodg konstrukeja kadluba ule-
gla silnej korozji, co czyni wydobycie kra-
zownika niemozliwym.

W toku obu ekspedycji z Saien wydobyto
132 przedmioty, ktére przekazano do Mu-
zeum Wojny Japonsko-Chinskiej w Weihai.
Miejsce zatonigcia krazownika znajduje si¢
obecnie w strefie dziatalnosci gospodarczej
i aktywnej zeglugi. Kilka kilometréw na po-
tudniowy-wschéd powstaje nowy port han-
dlowy Lushunkou, a waska cze$¢ Zatoki
Luizy zostala przeksztalcona w baseny dla
upraw morskich.

Rufowe dziato Jiyuan podniesione z dna Zatoki Luizy. Fotografiaz 1982 .
Fot. Muzeum Wojny Japonisko-Chinskiej

Dziata kal. 210 mm Jiyuan na poktadzie jednostki ratowniczej w Zatoce
Luizy. Fotografia wykonana w czasie ekspedycji w roku 1986.
Fot. Muzeum Wojny Japonsko-Chinskiej

Zakonczenie

Jiyuan byl pierwszym krazownikiem
pancernopokladowym niemieckiej budo-
Wy, a réwnoczesnie pierwszym przedstawi-
cielem tej klasy okretéw w dziejach mary-
narki wojennej Chin. Nie baczac na liczne
obiektywne niedostatki, kragzownik zostat
w Niemczech wysoko oceniony. Nie wyklu-
czone, ze projektowanie i budowa pancer-
nych kanonierek Brummer i Bremse (1884)
pozostawaly pod wplywem okretu, zbudo-
wanego przez R. Haacka. W Chinach ocena
Jiyuan byla bardziej powsciagliwa. Tym nie-
mniej, z powodzeniem wytrzymal wielolet-
nig i obfitujaca w wydarzenia stuzbe w chin-
skiej, a nastepnie japonskiej flocie. @
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Michat Jarczyk
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Geneza budowy

W roku 1884 general-porucznik Leo
von Caprivi! - po zaledwie rocznym urze-
dowaniu jako szef admiralicji przedto-
zyt Reichstagowi memorandum dotyczg-
ce rozwoju cesarskiej marynarki wojenne;.
Przedstawil w nim swoja opinie, ze na
dluzsza mete to wlasnie pancerniki maja
tworzy¢ jadro floty. Mialy one jednocze-
$nie stuzy¢ jako wsparcie dla mniejszych
jednostek znajdujacych sie na terenach za-
morskich i w razie koniecznosci by¢ goto-
we do zbrojnej interwencji, wspierajac tym
samym posrednio niemiecka dyplomacje.
Argumentowal swoje poglady nastepujaco:
»Cesarstwo Niemiec nie byloby w stanie za-
chowaé swojej pozycji na arenie miedzyna-
rodowej, majgc w skladzie swojej floty wy-
tgcznie jednostki wielkosci krgzownika, nie
moggc liczy¢ w razie potrzeby na wsparcie
floty petnomorskiej, ktérej jgdro stanowig
opancerzone okrety liniowe. Pancerz i po-
cisk ciggle jeszcze szukajqg si¢ wzajemnie”.

Zadeklarowany cel, ktéry obral sobie
Caprivi byl sprzeczny z dotychczasowym
planem rozbudowy sil morskich prze-
znaczonych gtéwnie do obrony wlasne-
go wybrzeza. ,Jego” flota miataby przede
wszystkim realizowa¢ zadania majace na
celu odciazenie armii ladowej, gdyby do-

Jedna z piekniejszych fotografii pancernika Weissenburg.

szto do wojny na dwa fronty z Francja
i Rosja, ktorej si¢ bardzo obawiat. Dodat-
kowym bodZcem okazat si¢ by¢ szybki po-
step prac nad torpeda oraz jej uzyciem
kierowanych przez Alfreda Tirpitza, mo-
gaca si¢ doskonale sprawdzi¢ na wodach
przybrzeznych. Po torpedzie Caprivi obie-
cywatl sobie rowniez, ze wykaze si¢ duza
skuteczno$cig w konfrontacji z wrogimi
pancernikami, co jednak doprowadzito do
mocnego przecenienia tej nowej broni i to
nie tylko przez samego szefa admiralicji.
Odpowiednio do tego trendu marynar-
ka wojenna zamoéwita duzg liczbe stosun-
kowo tanich i na dodatek szybko budowa-
nych torpedowcéw.

W roku 1886 na nowo podjete zostaly
prace na budowa nowych pancernikéw,
a wymusila to sytuacja, gdyz pilnie nale-
zalo zastapi¢ leciwe juz, bo pochodzace
z konica lat 60 i poczatku 70, XIX wieku
okrety. Podstawa do podjecia decyzji, jak
ma wyglada¢ dalszy rozwoj floty, byta ana-
liza sporzadzonej przez dyrektora depar-
tamentu admiralicji, kontradmirala Mak-
sa von der Goltza, ankiety - o ktérg go
Caprivi poprosil - zawierajacej 13 pytan
o ksztalt podstawowej konstrukeji przy-
szlego pancernika. W tym samym czasie
kierownik departamentu ds. konstrukeji

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

okretowych Alfred Dietrich pracowat nad
ustaleniem maksymalnej wielko$ci nowe-
go pancernika, gdyz jego wielko$¢ ograni-
czona byta §luzami portéw w Kilonii oraz
Wilhelmshaven, a szczegélnie starego
wejscia do tego drugiego portu. 18 mar-
ca 1886 r. Dietrich doreczyl swoje memo-
randum, wskazujac na problemy zwigza-
ne z zamiarem zbudowania pancernikoéw,
jednoczesnie radzac jak je pokonad, bio-
rac pod uwage wyniki uzyskane w przy-
padku pierwszego z pytan memorandum
Capriviego. Podstawowe wymiary kadlu-
ba okreslil nastepujaco: okoto 98 m dtu-
gosci, 19,2 m szeroki i z zanurzeniem wy-
noszacym okoto 7,5 m, przy wypornosci

1. Georg Leo von Caprivi de Caprera de Montecuc-
coli (od 1891 r. hrabia) *24.2.1831 w Charlottenbur-
gu (wtedy koto Berlina); 106.2.1899 w folwarku Sky-
ren (1937-45 Teichwalde, od 1945 Skérzyn), w powiecie
ziemskim w Crossen/Oder (Krosno Odrzanskie), Bran-
denburgia. Pruski general piechoty, maz stanu, nastep-
ca kanclerza Rzeszy Otto von Bismarcka w latach 1890-
1894. Jego polityka zagraniczna zmierzala do zblizenia
si¢ do Wielkiej Brytanii, a jego polityka handlowa prze-
pojona byta duchem ofensywnym, ktéra zastgpita do-
tychczasowy protekcjonizm (Schutzzollpolitik) Nie-
miec. Uprawiana przez Capiviego polityka kompensacji
byla najwazniejszym wyréznikiem nowego kursu, ktory
obral, lecz jego dzialania na niwie polityki zagranicznej
i wewnetrznej natrafity na gwaltowny i zacigty opér ze
strony ekstremalnych nacjonalistow, jak i konserwatyw-
nych agrariuszy.
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8500 t. Obok szkicéw z naniesionymi,
zgodnie z wymaganiami, czterech poje-
dynczych armat kal. 305 mm, Dietrich
pokusil si¢ do sporzadzenia projektu jed-
nostki przypominajacej krazownik z sied-
mioma armatami kal. 260 mm, ktorych
cze$¢ miataby by¢ zainstalowana w kaza-
matach, jak to miato miejsce w przypadku
pancernika Oldenburg.

Zgodnie z poleceniem Capriviego, Die-
trich sporzadzit do 8 czerwca 1886 r., li-
ste zawierajaca siedem projektow nowego
pancernika. Znajdowaly si¢ wérdéd nich
propozycje jednego cigzkiego i dwdch
mniejszych pancernikéw, dwéch kra-
zownikéw opancerzonych i dwéch pan-
cernikéw obrony wybrzeza. Stosownie
do wysunietych wymagan, byly to pro-
jekty cigzkiego pancernika i pancernika
obrony wybrzeza. Ostatni z projektowa-
nych okretéw, Caprivi w sporzadzonym
14 czerwca 1886 r. memorandum okre-
§lit jako pilnie potrzebny w obliczu ewen-
tualnej obrony ujécia Laby oraz planéw
zwigzanych ze zbudowaniem Kanalu Ce-
sarza Wilhelma. Wigksze i opancerzone
»kanonierki” - w zasadzie chodzi o pan-
cerniki obrony wybrzeza nalezy zbudo-
wacé w liczbie dziesieciu i powinny si¢
znalez¢ w stuzbie przed terminem odda-
nia kanaltu do uzytku. Jego kategoryczne

z3dania legly u podstaw zbudowanych do
roku 1896 pancernikéw obrony wybrzeza
typu Siegfried.

Réwnolegle z opracowaniem planéw
pancernikéw obrony wybrzeza, postepo-
waly prace wstepne nad przysztymi pan-
cernikami oceanicznymi. Wzorowano si¢
przy tym na pancerniku Oldenburg, ktory
w tym okresie przedstawial typ ostatnie-
go niemieckiego pancernika ,,starej daty”.

Waznym punktem dla nowej kon-
strukeji bylo przetestowanie armat kon-
strukcji Kruppa, aby si¢ mdc zoriento-
waé, co do grubosci pancerza majacego
chroni¢ nowe pancerniki. Jednoczesénie
nadal rozwazano kwestie kalibru oraz
sposob rozmieszczenia artylerii gtow-
nej. Poczatkowo zamierzano pozosta¢
przy narzuconych w roku 1886 poje-
dynczych lawetach, lecz ich kaliber zde-
cydowano sie zredukowaé do 280 mm,
a dachy wiez przykry¢ pancernymi kopu-
fami. Niezaleznie od tego, istnial jeszcze
projekt okretu kazamatowego. Wykona-
ne przez Dietricha obliczenia rozlozenia
cigzarow pozwolily mu dojs¢ do wnio-
sku, ze w przypadku umieszczenia w jed-
nej wiezy dwoch armat, umieszczajac je
w wspolnej lawecie, bedzie jeszcze mozli-
wo$¢ ustawienia na okretach dodatkowej
wiezy, gdyz to nie przekroczy okredlonej

planem granicy wypornosci, ktéra wyno-
sita 10 000 t.

Rozwazano pierwotnie zbadanie moz-
liwo$ci ustawienia armat artylerii glownej
na wzor rosyjski (russische Aufstellung), za-
stosowany na pancernikach typu Impiera-
trica Jekaterina II. Na okretach tego typu
ustawiono na poktfadzie dziobowym dwie
dwudzialowe wieze obok siebie. Ostatecz-
nie zastosowano ten pomyst na pancer-
nikach obrony wybrzeza typu Siegfried.
Zastanawiano sie réwniez nad zainstalowa-
niem na nowych pancernikach oceanicz-
nych, cigzkiej artylerii na §rédokreciu, po-
dobnie jak na francuskich pancernikach
typu Amiral Baudin. Zastanawiano si¢
jeszcze z ustawieniem po dwdch armat na
dziobie i tylez samo na burtach, z czego si¢
jednak ostatecznie wycofano, bo grozitoby
to przekroczeniem wypornosci maksymal-
nej pancernika. To samo spotkalo ,wariant
rosyjski’, gdyz szeroko$¢ kadtuba wyklu-
czataby mozliwo$¢ dokowania. Ustawienie
trzech wiez artylerii gtéwnej na linii §rédo-
krecia okazata si¢ najbardziej praktycznym
rozwigzaniem i to nawet za ceng¢ zrezygno-
wania z mozliwoéci prowadzenia ognia
z trzech dziat w kierunku dziobu i rufy, co
bylo wymogiem okreslonym w roku 1886.

Objecie tronu przez cesarza Wilhelma II
spowodowalo zmiane dotychczasowej nie-

Niemiecki pancernik kazamatowy Oldenburg na fotografii z 1886 roku. Rowniez jego pewne elementy konstrukcyjne zostaty wykorzystane przy opra-

cowania planéw typu,Brandenburg”

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Zapomniane pancerniki Wilhelma I

Francuski Formidable typu,Amiral Baudin®, ktéry byt w pewnym stopniu zrédtem inspiracji niemieckich konstruktoréw przy opracowywaniu planéw

swoich nowych pancernikéw.

mieckiej doktryny morskiej i odejscie od
koncepcji ,wojny krazowniczej” z jedno-
czesng ,obrong wlasnego wybrzeza” na
rzecz rozwoju floty, ktorej jadro stanowi¢
mialy duze opancerzone okrety z silng ar-
tylerig. Skutkiem nowej koncepcji, bylo
zatwierdzenie przez Reichstag w ramach
uchwalonego na lata 1888/89 budzetu,
$rodkéw na budowe serii 4 nowoczesnych
pancernikéw. Nie oznaczalo to jednak
wecale liczebnego rozwoju sit morskich, bo-
wiem nowe jednostki mialy zastapi¢ prze-
starzalg fregate pancerna Grosser Kurfiirst,
korwety Friedrich Carl i Kronprinz oraz
korwete pancerng Hansa.

Ostateczne plany konstrukcyjne nowe-
go typu pancernikéw opracowano do kon-
ca sierpnia 1889 r. Powstaly okrety o wy-
pornosci prawie 10 000 t i uzbrojone
w sze$¢ armat kal. 280 mm artylerii glow-
nej, zgrupowanej w trzech dwulufowych
wiezach, ustawionych wzdluz osi $réd-
okrecia. Na marginesie mozna tutaj do-
da¢, ze do takiego nowatorskiego ustawie-
nia artylerii gléwnej na cig¢zkich okretach

Kaiserliche Marine powrdcono dopiero
po 20 latach na typie Kénig, a pancerni-
ki typu Brandenburg mozna $émialo okre-
$§li¢ mianem bezposredniego prekursora
rewolucyjnych pancernika Dreadnought
oraz jego nastepcow. Trzeba jednak mieé
na uwadze, ze w 6wczesnych flotach in-
nych panstw réwniez mozemy znalez¢
jednostki poréwnywalne z opisywanymi,
lub przynajmniej ich projekty.

Nowy typ pancernikéw byl krytykowa-
ny przez zwolennikéw ,wojny krazowni-
czej”, akcentujacych defensywny charakter
floty, ktérzy preferowali krazowniki pan-
cerne — Grosse Kreuzer. Krytyczne uwagi
wywolywala zaréwno zbyt mata, zdaniem
niektérych specjalistow, liczebno$¢ serii,
jak 1 wypornoé¢ pancernikéw wynoszaca
jedynie 10 000 t, czy niedostateczny kaliber
artylerii $redniej. Praktyka jednak szybko
wykazala, ze jednostki w pelni spetnity po-
kfadane w nich nadzieje.

Koszt budowy uznawanego za prototyp
serii Brandenburg wyniost 15 832 mln RM,
a pancernika Worth - 16 054 mln RM.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Geneza nazw

« Brandenbug - pol. Brandenburgia (dol-
notuz. Bramborska, gérnotuz. Branibor-
ska), utworzona w r. 1144 jako marchia na
wschodzie, od 1415 r. ksiestwo, 1701 r. sta-
je si¢ formalng czeécig Prus jako prowin-
cja Brandenburgia, a dotychczasowy teren
Prus stal si¢ prowincja Prusy Wschodnie,
od 1815 r. prowincja w panistwie Prus.

o Kurfiirst Friedrich Wilhelm (1620-
1688) z dynastii Hohenzollern - tzw. ,Wiel-
ki Elektor”, elektor brandenburski I ksigze
pruski, twérca marynarki wojennej.

o Weissenburg — miejsce zwycieskiej bi-
twy z Francuzami w dniu 04.8.1870 w cza-
sie wojny prusko-francuskiej.

o Worth - miejsce zwycieskiej bitwy
z Francuzami w dniu 06.8.1870 w czasie
wojny prusko-francuskiej.

Opis konstrukgji
Kadtub
Pancerniki typu Brandenburg byly pierw-
szymi niemieckimi okretami tej klasy, ktore
mozna byto w odpowiedzialny sposéb okre-

Daty budowy pancernikow
Nazwa Stocznia/nr budowy Potozenie stepki Wodowany W stuzbie
Kurfiirst Friedrich Wilhelm Kaiserliche Werft, Wilhelmshaven /13 24.03.1890 30.06.1891 29.04.1894
Brandenburg AG Vulcan, Stettin (Szczecin)/24 21.05.1890 21.09. 1891 19.11.1893
Weissenburg AG Vulcan, Stettin (Szczecin) /79 23.05.1890 14.12.1891 14.10.1894
Warth Germaniawerft, Kilonia 03.03.1890 06.08.1892 31.10.1893
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§li¢ mianem ,,pelnomorskich’, cho¢ na ich
gabaryty wpltyw wywieraly zaréwno mozli-
wosci techniczne budujacych je stoczni jak
i stan zaplecza portowego, przede wszyst-
kim bazy Wilhelmshaven. W rezultacie po-
wstala czworka pancernikéw byla zdecydo-
wanie mniejsza od swych wspodtczesnych
zagranicznych odpowiednikéw. Bardzo wy-
soko ustawione nadbudéwki kazg sie tu-
taj dopatrywaé wplywow francuskiego bu-
downictwa okretowego oraz ustawione
poczatkowo bardzo masywne maszty bojo-
we z marsami. Réwniez wybrzuszony po-
kiad pancerny przejeto od Francuzéw, co
Brytyjczykom pozwolito méwi¢ o nich jako
o: the wahlers of the sea (wielorybnicy).

Wypornosé¢ standardowa okretéow wy-
nosita 10 013 t, wyporno$¢ normalna
- 10 670 t, a pelna odpowiednio nawet
11 170-11 230 t, przy dlugosci catkowitej
kadtuba 115,7 m, a dlugos$ci miedzy piona-
mi 113,9 m. Maksymalna szerokos¢ kadtu-
ba 19,5 m (nie uwzgledniajac instalacji sie-
ci przeciwtorpedowych, z ktérymi - 19,74
m), za$ zanurzenie 7,6 m na dziobie oraz
7,9 m na rufie (dla wypornoéci normalnej).
W przypadku wypornosci pelnej zanurze-
nie wynosilo 8,3 m i 8,6 m2.

Wysokos¢ boczna od stepki do poziomu
poktadu gornego na $rédokreciu 11,0 m.
Wysoko$¢ nawodnej czeéci przy wypor-
noéci normalnej siegata 6,2 m na dziobie,

—

5,8 m na srédokreciu oraz 4,0 m w czesci
rufowej.

Kadlub catkowicie metalowy wykonany
ze stali martenowskiej z zakltadéw Krup-
pa w Essen i Oberhausen, z poprzeczno

Ujecie srodokrecia Weissenburga z dobrze widoczna wieza ,B" artylerii gtéwnej oraz poktadowymi
Srodkami ptywajgcymi. Dobrze widoczny pochylony ksztatt burty.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

wzdluznym systemem wigzan. Konstruk-
cja nitowana, podzielona poprzecznymi

2. wg Groner E., Jung D., Maass H., Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945, Miinchen 1982

Kadtub pancernika Kurfiirst Friedrich Wilhelm na pochylni. Dobrze wyrdznia sie pas do ktérego beda zamontowane pdzniej ptyty pancerza bur-

towego.

Fot. zbiory Martina Maassa
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Tym razem Brandenburg przy beczce cumowniczej w Zatoce Kilonskiej w poczatkach swojej stuzby ze sztandarem cesarskim na topie gtéwnego

masztu.

grodziami wodoszczelnymi na XIII glow-
nych przedziatéw wodoszczelnych. Sys-
tem dodatkowych wewnetrznych grodzi
wzdluznych i poprzecznych dzielit kadtub
okretu na 120 przedzialéw wodoszczel-
nych réznej wielkosci. W obrebie kadtuba
(od osi steru) 90 wreg, odstep miedzy kto-
rymi wynosil regularnie 1,2 m. Cze$¢ dzio-
bowa zakonczona trzyczesciowa odlewa-
na dziobnica w ksztalcie taranu o dtugosci
2,3 m, a rufa - odlewang stewg rufows.

Podwdjne dno o dlugosci 51,6 m, co sta-
nowilo 48% catkowitej dtugosci okretu,
znajdowato sie miedzy wregami nr 21 a nr
64 pod przedziatami maszynowni, $rodko-
wej wiezy artyleryjskiej oraz obu kottowni
(przedziaty IV- VII).

Kadtub jednostek podzielony byl na
5 pokiadéw, z ktorych jedynie goérny i pan-
cerny byly pokladami cigglymi na calej
dlugosci jednostki.

Pancerniki posiadaly 2 pot¢zne masz-
ty konstrukeji rurowej o $rednicy 1,1 m
i wysokosci 20,15 m wraz z marsami bo-
jowymi, na ktérych zamontowano dziala
rewolwerowe kal. 37 mm i karabiny ma-
szynowe.

Pancerz

Opancerzenie poszczegélnych jedno-
stek serii réznilo sie, cho¢ zgodnie z pro-
jektem na wszystkich okretach zamie-
rzano pierwotnie zastosowaé pancerz
warstwowy ze stali typu compound, jed-

nak w miedzyczasie w roku 1890 wpro-
wadzono niklowa stal pancerng Kruppa,
co zmodyfikowalo te plany. W rezultacie
ze stali typu compound wykonano jedynie
barbety ,A” i ,B” na Brandenburg, barbety
~A 1,C” na Weissenburg oraz oba (gorny
i dolny) gléwne pasy pancerza burtowe-
go w linii wodnej na Kurfiirstcie Friedrichu
Wilhelmie i Worthcie, pozostale elementy
opancerzenia byly ze stali Kruppa.

Szerokos§¢ pasa pancerza burtowego
wynosila 2,45 m, z czego 0,8 m znajdo-
walo si¢ powyzej, a 1,65 m ponizej kon-
strukcyjnej linii wodnej okretu. Gru-
bo$¢ pasa w czgsci nawodnej wynosita
(od dziobu w kierunku rufy): 300 mm,
350 mm, 400 mm ($r6dokrecie), 350 mm
i 300 mm, za$ w cze$ci podwodnej odpo-
wiednio 180 mm, 200 mm ($rdédokrecie)
i 180 mm. Nalezy zaznaczy¢, ze pancerz
zostal umieszczony na 200 mm warstwie
drewna teakowego.

Poklad pancerny okretu mial natomiast
gruboé¢ 60 mm.

Barbety dzial gléwnego kalibru o $red-
nicy wewnetrznej 7,2 m, ochranial pancerz
300 mm na 210 mm podkladce z drewna
teakowego, za$ kopuly ostaniajace dziala
stanowily 3 warstwy stali, kazda o grubo-
$ci 40 mm (lacznie 120 mm). Kazamatowe
dziata kal. 105 mm ochraniato 42 mm pan-
cerza, podobnie jak pokladowe dziata kal.
88 mm, tyle tylko, ze te ostatnie chronity
jedynie tarcze przeciwodtamkowe o takiej

Fot. zbiory Martina Maassa

samej grubosci, skladajace si¢ z 2 warstw
stali 20 mm + 22 mm.

Dziobowe stanowisko dowodzenia za-
bezpieczal z przodu i bokéw 300 mm pan-
cerz, a od gory 30 mm pancerny dach.

Sitownia

Naped pancernikéw typu Brandenburg
stanowily 2 pionowe maszyny parowe po-
tréjnego rozprezania 3-cylindrowe (cylin-
dry o $rednicy 900 mm, 1400 mm i 2200
mm) o tacznej projektowanej mocy 10 000
KM, ktére przy 110 obrotach $rub na minu-
te, mialy zapewnia¢ maksymalng predko$¢
17 wezléw (z przeforsowaniem). Maszy-
nownia zostala umieszczona w przedzia-
le IV o dlugosci 12 m, migdzy wregami nr
21 a nr 3. Maszyny poruszaly bezposrednio
2 waly napedowe zakonczone wykonanymi
z brazu $rubami napedowymi o 3 piérach
i érednicy 5,0 m, kazda o wadze 8,4 t. Skok
$rub napedowych wynosit 5,1 m.

W czasie préb silownie pancernikéw
osiagnely:

o Brandenburg - 9997 KM - predkosé¢
16,3 wezta

o Kurfiirst Friedrich Wilhelm - 9680 KM
- predkos¢ 16,9 wezta

o Weissenburg — 10 103 KM - predko$é
16,5 wezta

o Worth - 10 228 KM - 16,9 wezla

Par¢ do maszyn parowych o cisnieniu
roboczym 12,1 atm. i temperaturze 187°C
dostarczal zesp6l 12 ptomienicowych ko-
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tléw cylindrycznych - ,,szkockich’, opala-
nych weglem, rozmieszczonych w dwéch
kotlowniach, kazda o diugosci 14,4 m.
Przednia kottownia zajmowatla przedziat
VII migdzy wregami nr 49 a nr 61, a tyl-
na - przedziat VI miedzy wregami nr 37
a nr 49. Kazda z kotlowni byta rozdzielo-
na wzdluzna grodzig umieszczona w osi
symetrii okretu, na 2 przedzialy miesz-
czace po 3 kotly, ustawione prostopadle
do burty jednostki (poprzecznie). Kazdy
z kotléw o $rednicy 3,98 m posiadat 3 pa-
leniska. Laczna powierzchnia grzewcza
kottéw wynosita 2291-2358 m>. Spaliny ze
wszystkich kotléw kotlowni byly odpro-
wadzane do wspolnego komina. Z kotlow-
ni przedniej do dziobowego, a z tylnej do
rufowego.

Kominy okazaly sie niepraktyczne, po-
niewaz dym i ulatniajace si¢ z nich gazy
mocno przeszkadzaly obstudze mostka,
wiec je podniesiono o 3 m.

Normalny zapas wegla rozmieszczo-
ny w zasobniach burtowych oraz miedzy
przedzialowych wynosil 650 t, za§ maksy-
malny, oczywiscie nie liczac ewentualnego
wegla transportowanego w workach na po-
ktadzie, 1050 t, co zapewnialo zasieg 4500
Mm przy predkosci 10 weztow.

Pancerniki typu Brandenburg byly jed-
nymi z pierwszych duzych niemieckich
okretéw, ktore wyposazono w urzadze-

nia pradotwodrcze. W przypadku Kurfiir-
sta Friedricha Wilhelma byly to 3 dynama
o tacznej mocy 108 kW, za$ na pozostatych
jednostkach 3, a nastepnie 4 pradnice, kaz-
da o mocy 24,1 kW (lacznie 72,3 kW badz
96,4 kW). Gtéwnymi odbiornikami pra-
du statego o napieciu 67 V i nat¢zeniu 360
A, byla sie¢ oswietleniowa okretdw, licza-
ca 575 punktéw $wietlnych oraz reflektory
bojowe, a w okresie pdzniejszym takze ra-
diostacje.

Uzbrojenie

Uzbrojenie gtéwne pancernikéw sta-
nowilo 6 dzial kal. 280 mm, rozmieszczo-
ne w trzech dwudziatowych wiezach ar-
tyleryjskich, ustawionych w osi symetrii
okretu. Wieze ,,A” i ,,C” znajdowaly si¢ na
dziobie i rufie jednostki, zas wieza ,B” na
§rodokreciu za brylg dziobowej nadbu-
dowki. Takie rozmieszczenie artylerii bylo
w jakim$ sensie prekursorem rozwigzania
zastosowanego ponad dekade pdzniej na
brytyjskim Dreadnought.

W wiezach ,A” i ,C” zamontowano
dziata kal. 280 mm L/40 o diugosci lufy
11 200 mm, a w wiezy ,,B” kal. 280 mm
o dlugosci lufy 9800 mm. Dziala wystrzeli-
waly pociski o wadze 240 kg odpowiednio
z predkoscia poczatkowa 715 m/s, badz
685 m/s. Ladunek miotajacy stanowilo 144
kg prochu marki C/85 lub 98 kg prochu

Wérth po wyposazeniu w sieci przeciwtorpedowe w lodach Zatoki Kilonskich.

marki C/98. Kat podniesienia lufy w prze-
dziale -4° +25°, a maksymalna dono$no$¢
15 900 m dla wiez dziobowej i rufowej,
za$ 14 600 m dla wiezy ,,B”. Sektor ostrza-
tu wiezy dziobowej 256°, rufowej — 270°,
za$ na $rodokreciu 180° (po 90° na lewg
i prawg burte). Szybkostrzelno$¢ wynosita
1 strzat co 3 minuty, a zapas amunicji 352
pociski (po 58-60 pociskéw na lufe). Lacz-
na masa wiezy ,A” - 289,7 t, wiezy ,,C” -
286,7 t, a wiezy ,B” - 286,1 t.

Obroneg pancernikéw typu Branden-
burg przed zagrozeniem ze strony tor-
pedowcéw zapewnialo 6, a nastepnie
8 szybkostrzelnych dziat kal. 105 mm
L/35 C/89 na tozu C/91 rozmieszczonych
w przedniej czedci okretu, gdzie tworzy-
ty 2 baterie burtowe. Dziala znajdowaty
sie w kazamacie dziobowej nadbuddéwki
na poziomie gérnego pokladu, przy czym
w przypadku Kurfiirsta Friedricha Wilhel-
ma pierwsza para dzial umieszczona byla
bezposrednio pod dziobowym mostkiem,
podczas, gdy na pozostalych jednost-
kach serii byty one nieco bardziej cof-
niete w kierunku rufy. Dlugo$é¢ lufy dzia-
ta kal. 105 mm wynosila 3680 mm, a jego
catkowita masa na stanowisku siegata
3,85 t, w tym pancerna tarcza ochronna
- 0,8 t. Dziala w kt6rych stosowano amu-
nicje scalong o wadze 21,4 kg, wystrzeli-
wala pociski o masie 14,0 kg z predkoscia
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Ciekawe ujecie pancernika Kurfirst Friedrich Wilhelm po modernizacji, 1905 r.

poczatkowa 600 m/s. Ich maksymalna
donosno$¢ wynosita 10 800 m przy ka-
cie podniesienia lufy +30,3°. Kat podnie-
sienia lufy w przedziale +7,5° - +30,3°,
za$ sektor ostrzalu 90° na lewa lub pra-
wa burte, w zalezno$ci od rozmieszcze-
nia dziala. Szybkostrzelno$¢ teoretycz-
na 10, a praktyczna 7,5 strzalu na minute.
Zapas amunicji 600 lub 800 pociskéw, po
100 na lufe.

Do obrony przed torpedowcami stu-
zylo réwniez 8 szybkostrzelnych dzial
kal. 88 mm L/30 C/89 na tozu C/89, roz-
mieszczonych na otwartym pokladzie
badz w sponsonach. Dwa dziala kal.
88 mm znajdowaly sie w sponsonach
w czesci dziobowej okretu (na lewej i pra-
wej burcie), dalsze 2 w dziobowej nadbu-
déwce, powyzej pierwszej pary dzial kal.
105 mm, za$§ pozostale 4 dziala w czesci
rufowej nadbuddéwki. Dtugos¢ lufy dzia-
ta kal. 88 mm wynosita 2640 mm, a jego
catkowita masa 2,38 t (dla dzial na pokta-
dzie) lub 2,14 t (dla dziat kazamatowych).
Dziata w ktdrych stosowano amunicje sca-
long o wadze 10,5 kg, wystrzeliwaly poci-
ski o masie 7,0 m z predkoscig poczatkowg
670 m/s. Maksymalna dono$no$¢ 7300 m
przy kacie podniesienia lufy +20°. Sek-
tor ostrzalu w plaszczyznie poziomej 110°.
Szybkostrzelno$¢ teoretyczna 14, a prak-
tyczna 10 strzaléw na minute. Zapas amu-
nicji 2000 sztuk, po 250 na lufe.

W sktad pierwotnego uzbrojenia arty-
leryjskiego wchodzilo jeszcze 8 dzial re-
wolwerowych kal. 37 mm systemu Maxim,
rozmieszczonych na marsach bojowych
masztéow. Dziala wystrzeliwaly pociski
predkos$cia poczatkowa 540 m/s na mak-
symalny dystans 3800 m. Szybkostrzelno$¢
maksymalna 100, a rzeczywista 35 strzaléw
na minute. Zapas amunicji 15 000 sztuk.

Wzorem innych 6wczesnych jednostek
tej klasy, pancerniki typu Brandenburg wy-
posazono réwniez w 2 dziata kal. 60 mm
na lawecie kotowej, ktérych zadaniem byto
bezposrednie wsparcie ogniowe dzialan la-
dowych okretowych partii desantowych.

Uzbrojenie uzupelnialy takze 4 karabi-
ny maszynowe kal. 8 mm, umieszczone na
marsach bojowych masztow.

Poza artyleriag pokladowa pancerniki
typu Brandenburg dysponowaly réwniez
uzbrojeniem torpedowym, ktére pierwot-
nie skladalo sie z 6 pojedynczych nadwod-
nych wyrzutni torpedowych kal. 450 mm
z zapasem 16 torped C 45/91. Diugo$¢ tor-
ped C 45/91 wynosila 5,1 m, a waga 0,54
t, w tym glowica bojowa zawierajaca 87,5
kg materiatlu wybuchowego. Wyrzutnie zo-
staly rozmieszczone po 3 na lewej i pra-
wej burcie. Ruchome wyrzutnie znajdowa-
ty si¢ na wysoko$ci rufowego komina oraz
rufowej nadbudéwki, a state w czesci dzio-
bowej, ponizej drugiej kluzy kotwicznej?.
W latach 1893-1897 na wyposazeniu pan-

Fot. zbiory Anatolija Odajnika

cernikéw znajdowaly sie sieci przeciwtor-
pedowe.

Inne $rodki i zaloga

Pokladowe $rodki plywajace pancerni-
kéw obejmowaly: 2 kutry parowe (16-me-
trowy i 10-metrowy) oraz wiostowe - bar-
kas 13-metrowy, kuter 9-metrowy, gig
10-metrowy, gig 8,4 metrowy oraz 2 jole
6-metrowe.

Poczatkowo etatowa zaloga pancerni-
koéw liczyla 38 oficeréw (lacznie z mecha-
nikami i lekarzami), 19 podoficeréw star-
szych oraz 511 podoficeréw i marynarzy,
facznie 568 oséb. W okresie pozniejszym
liczebnos$¢ zatogi wzrosta do 591 oséb,
w tym 30 oficer6w. Kazdorazowo w przy-
padku pelnienia funkeji jednostki flagowej
liczba czlonkéw zatogi wzrastata o dalsze
57 0s6b, w tym 9 oficeréw.

Malowanie

Od dnia 29 marca 1895 r. kadtuby i nad-
budéwki znajdujgcych sie na wodach oj-
czystych pancernikéw malowano na ko-
lor bigkitno-szary. Poczawszy od dnia 15
kwietnia 1896 r. zmieniono zasady malo-
wania jednostek typu Brandenburg. Ka-
dlub do wysokoéci gornego pokladu ma-

3. calo$¢ danych dot. uzbrojenia okretéw wg Nottel-
mann D, Die BRANDENBURG-Klasse. Hohenpunkt des
deutschen Panzerschiffbaus, Hamburg 2002
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Zapomniane pancerniki Wilhelma I

lowano w kolorze szarym, sam poktad
gorny, nadbudéwki, kominy, wywietrzniki,
maszty oraz wieze artyleryjskie — w kolo-
rze jasnoszarym. Ozdobne elementy deko-
racyjne na dziobie i rufie - w kolorze z6t-
to-zlotym.

Modernizacja

Po powrocie z ,,misji” w Chinach wszyst-
kie 4 pancerniki przeszly w latach 1902-
1905 przebudowe i modernizacje w stocz-
ni Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven. Na
Brandenburg prace prowadzono w latach
1903-1904, na Kurfiirst Friedrich Wilhelm
w 1904-1905, na Weissenburg w 1902-1904
oraz na Worth w 1901-1903.

Poza wymiang kottéw parowych i po-
wigkszeniem pojemnosci zasobni weglo-
wych, zamierzano takze wzmocni¢ obro-
ne¢ okretéw przed atakami torpedowcow,
co udalo si¢ zrealizowac jedynie potowicz-
nie, zwigkszajac liczbe dzial kal. 105 mm do
8 luf. Zrezygnowano przy tym z uwagi na
koszty z poczatkowego zamiaru demonta-
zu wiezy ,,B” i zastgpienie jej przez dodatko-
wa baterie szybkostrzelnych dziat sredniego
kalibru.

Wg niektérych Zrodet rownoczesnie do-
szlo do wymiany uzbrojenia torpedowego,

w wyniku czego ograniczono liczbe wyrzut-
ni torpedowych kal. 450 mm do 3, w tym
dwdch nieruchomych podwodnych na le-
wej i prawej burcie w dziobowej czeéci ka-
dtuba oraz 1 obrotowej na samej rufie.

Z pozostalych prac: usunieto drewnia-
ne poszycie pokladu, zdemontowano czeéé
nadbudéwki na gérnym poktadzie, zain-
stalowano wybiegi i opancerzono rufo-
we stanowisko dowodzenia ($cianki bocz-
ne i przéd - 120 mm, dach pancerny
- 30 mm), zamieniono takze ciezkie ruro-
we maszty bojowe na réwniez rurowe masz-
ty sygnalizacyjne, a takze zmieniono roz-
mieszczenie reflektoréw bojowych. Ponadto
zainstalowano radiotelegraf.

W wyniku przeprowadzonej przebudo-
wy i modernizacji drobnej zmianie ulegta
sylwetka pancernikéw typu Brandenburg,
a ich wypornos¢ ulegta zmniejszeniu o 500-
700 t.

Ocena jednostek
Autorzy nie zamierzaja zdecydowaé
sie na ocen¢ zapomnianych pancernikéw
Wilhelma II, bo trudno nam wyczu¢ at-
mosfere tamtych czaséw. Pozwalamy so-
bie gronu szanownych czytelnikéw przed-
stawi¢ nastgpujace nowinki zastosowane

FOTOKOLEKCJA

na okretach liniowych typu Brandenburg/
Kurfiirst Friedrich Wilhelm.

o Brandenburg i Worth dla przypomnie-
nia, zostaly juz wyposazone w standardo-
wy, bo dotychczas stosowany pancerz war-
stwowy typu compoud, natomiast Kurfiirst
Friedrich Wilhelm (cze$ciowo) a Weissen-
burg w calo$ci mialy juz nowatorski pan-
cerz niklowo-stalowy wyprodukowany
w zaktadach Kruppa, w Essen;

* po raz pierwszy na tych jednostkach
zastosowano w budownictwie duzych
okretéw podzial kadluba wewnetrznego na
liczne, male i pojedyncze ogniwa poprzeci-
nane grodziami. Ta zdobycz rozwoju i po-
stepu technicznego, ktéra w poézniejszym
okresie we flocie niemieckiej uzyskala naj-
wyzszy z mozliwych poziom, niemal, ze
perfekcyjny;

« do innych nowinek nalezy zaliczy¢ po-
dwdjne $ruby napedowe;

« jak na te czasy, niemal doskonaty sys-
tem wentylacji przedzialéw i pomieszczen
we wnetrzu kadluba;

« zainstalowanie na okretach tego typu
po raz pierwszy w historii marynarki wo-
jennej Niemiec radiotelegrafu.

(cigg dalszy nastgpi)

Brytyjski drednot Bellerophon w 1910 roku.
Fot. zbiory Leo van Ginderena




Aleksandr Mitrofanov |
(Litwa) '

Swiatogor w czasie pierwszych préb morskich
na wodach brytyjskich. Fot.,Awiabaza”

1 pazdziernika 1916 r. Swiatogor zostal
zaliczony do stanu rosyjskiej marynar-
ki wojennej, a 3 stycznia nastgpnego roku
przeprowadzil pierwsze samodzielne wyj-
$cie w morze z rosyjska zaloga na pokta-
dzie. Z powodu zagrozenia, jakie stano-
wily niemieckie U-Booty, préby morskie
rozpoczeto dopiero 3 marca. Po przejéciu
zaledwie 15 mil, lodotamacz powrdcil do
stoczni, bowiem zupetnie nie stuchat ste-
ru, odchylajac si¢ od kursu 40° na kazda
burte.

Po nieznacznych przerébkach 31 marca
Swiatogor podniést bandere z Krzyzem Sw.
Andrzeja i wszedt w sktad Flotylli Péinoc-
nego Oceanu Lodowatego. Lodotamacz
zostal uzbrojony w 2 dziala kal. 120 mm
i 2 kal. 76 mm. W polowie lipca jednost-
ka osiagneta swoj port macierzysty — Ar-
changielsk.

Silownia gléwna skladata si¢ z 3 maszyn
parowych potréjnego rozprezania z cylin-
drami o $rednicy 800, 1200 i 2200 mm oraz
10 cylindrycznych ptomienicowych kottow
parowych opalanych weglem.

W skladzie Flotylli Péinocnego Oceanu
Lodowanego Swiatogor pelnit stuzbe nie-
dlugo - 1 sierpnia do ujécia Siewiernoj Dwi-
ny podeszly brytyjskie okrety. Dla zamknie-
cia im drogi do Archangielska, bolszewicy
wraz z innymi statkami zatopili na torze

czesc VI

Rosyjskie lodolamacze

Lodotamacz,, Krasin”

Lodotamacz Krasin zapisal stawne karty
w historii rosyjskiej i radzieckiej floty i po
dzi$ dzien pozostaje na wodzie, cho¢ juz
w charakterze muzeum.

W latach 1911-1912 z inicjatywy d-cy
Floty Baltyckiej wiceadm. S.O. Essena
rozpatrywano kwesti¢ budowy lodota-
macza podobnego pod wzgledem charak-
terystyki technicznej do Jermaka. Cho¢
opracowano zalozenia do jego projektu,
to z uwagi na wysokie koszty nie znala-
zly si¢ $rodki na realizacje tego zadania.
Jednak po wybuchu I wojny $§wiatowej
w zwigzku rosngcym znaczeniem zama-
rzajacych portéw Morza Biatego, kwe-
stia budowy nowego lodotamacza zostata
rozpatrzona pozytywnie w styczniu 1916
roku. Podpisano kontrakt na jego budo-
we z brytyjska firma ,,Sir Armstrong Whi-
tworth & Co” w Newcastle.

Projektowanie lodotamacza prowadzono
z uwzglednieniem doswiadczen eksploata-
cji Jermaka i nowa jednostka otrzymata juz
lepsze parametry techniczne. Budowa no-
wej jednostki, ktora otrzymala nazwe Swia-
togor, na cze$¢ rosyjskiego bohatera epic-
kiego, przebiegata w szybkim tempie. Juz
3 sierpnia lodotamacz zostal wodowany, a 2
dni pdzniej pod eskorta 8 niszczycieli zostal
odholowany do Midllesbrough, w celu za-
montowani a maszyn i kottow.

wodnym réwniez Swiatogor. Nastepnego
dni do miasta weszly wojska zagranicznych
interwentdw, a juz 5 sierpnia bialogwar-
dzi$ci wydobyli lodotamacz i przekazali go
Brytyjczykom ,,do czasowego wykorzysta-
nia w celu wspdlnej walki z Niemcami”. Je-
sienig 1919 na Swiatogor zostal podniesio-
ny ,,Union Jack”.

Dowddca lodotamacza N. Drejer, prze-
wodniczgcy komitetu okretowego A. Tie-
riechin i 5 marynarzy zostali rozstrzela-

Podstawowe parametry techniczne lodotamacza Krasin po wejsciu do stuzby
Dtugos¢ maks. 98,5m
Szeroko$¢ maks. 21,6m
Zanurzenie z petnym zapasem paliwa 9,1m

Wypornos¢ petna 10620t

Nosnos¢ 4902 DWT

Moc gtéwnych maszyn 3x3350 KM

Predkos¢ 15 weztéw

Zatoga 133 osoby
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Rosyjskie lodotamacze

ni przez bialogwardzistéw 26 maja 1919
roku.

Rozkaz dla biatogwardyjskich wojsk Sie-
wiernoj oblasti w sprawie sgdu nad dowédcg
lodotamacza ,Swiatogor” N.A. Drejera.

No 216 13 czerwca 1919 .

Wojskowy sgd okregowy rozpatrzyt
w dniach 16,17 i 18 maja 1919 roku sprawg
oskarzonego porucznika Admiralicji Nikola-
ja Aleksandrowicza Drejera:

- 0 przynaleznos¢ do przestepczej orga-
nizacji, nazywanej partig bolszewikéw-
-komunistéw, ktéra stawiala sobie za cel
gwalttowne i natychmiastowe obalenie pan-
stwowego i spolecznego ustroju Rosji. Dre-
jer wykorzystywat do celéw realizacji prze-
stepczych zada# wspomnianej organizacji
podlegle mu sktady uzbrojenia i materia-
tow wybuchowych

- 0 to, Ze na publicznym meetingu w So-
tombale w lipcu 1918 r. w czasie wojny Ro-
sji i jej sojusznikow z centralnymi paristwami
Europy wezwat do zbrojnego przeciwstawie-
nia sig wejscia do Archangielskiego Portu so-
juszniczych sil zbrojnych i przylgczenia si¢ do
patistw centralnych, a nie do sojusznikéw,

- o0 to, Ze w czasie wspomnianej wojny
w dniu 1 sierpnia 1918 zamierzat przekazac
wspomniany port nieprzyjacielowi przeciw-
stawiajgc sie wejsciu sit sojuszniczych przez
zablokowanie toru wodnego zatopionymi
statkami.

To jest o przestepstwa, przewidziane
w art.2 ust. 102, art.2 ust. 126, art.1 ust. 129
i art. 3.ust. 108 Kodeksu Karnego i skazat:
porucznika Admiralicji Nikolaja Aleksandro-
wicza Drejera, lat 30, szlachcica z Twerskiej
guberni, na pozbawienie wszelkich praw, or-
deréw, stopnia oficerskiego, szlachectwa
i karg Smierci.

Na wspomniany wyrok obrovica Dreje-
ra zlozyl zazalenie kasacyjne, ktore zosta-
to w dniu 25 maja 1919 r. rozpatrzone urzgd
kasacyjny Siewiernoj oblasti. Urzgd okre-
slit, ze wyrok wojskowego sgdu okrggowego
w sprawie podsgdnego porucznika Admira-
licji Nikotaja Aleksandrowicza Drejera nale-
Zy utrzymac w mocy, a zazalenie pozostawié
bez nastepstw prawnych

Wyrok, po uprawomocnieniu si¢ zgod-
nie z porzgdkiem prawnym, zostat w dniu
26 maja 1919 r. wykonany przez rozstrze-
lanie.

Czasowo pelnigcy obowigzki dowéddcy
wojsk ptk Danitow

[CG AWMF [RGA WMF], f. p-129, op.1
d. 103, d.238. Tipogr. Egz.1]

[Wojennyje Moriaki w Borbie za wlast so-
wietow na Siewierze (1917-1920), Sb. Do-
kumentéw - Leningrad: ,Nauka’, 1982 -
s. 279-280]

Latem 1920 r. radzieckie wiadze byly
zmuszone wynajaé¢ Swiatogora od Brytyj-

czykow by ratowac zablokowany juz przez
4 miesigce w lodach parowiec Sotowiej Bu-
dimirowicz. Na pokladzie statku znajdowa-
fo sie 85 0sob, w tym kobiety i dzieci. Funk-
cje dowodcy lodotamacza objal Norweg
Otto Sverdrup. Ekspedycja zakonczyla si¢
pelnym sukcesem i w czerwcu lodotamacz
zwrécono Brytyjczykom.

27 wrze$nia 1920 roku Brytyjczycy ewa-
kuowali swoje wojska z Archangielska, jed-
nak Swiatogor pozostawal jak poprzednio
w ich rekach. Dopiero w sierpniu 1921 dzie-
ki staraniom radzieckiego dyplomaty L.B.
Krasina lodotamacz powrdcit do ojczyzny.
Po $mierci dyplomaty i wybitnego dzialacza
panstwowego w roku 1927 zmieniono do-
tychczasowa nazwe Swiatogor na jego imie.

Jednym z najbardziej znanych epizodéw
w biografii lodotamacza Krasin byla akcja
ratownicza ekspedycji wloskiego genera-
ta Umberto Nobile. 11 maja 1928 sterowiec
»ltalia” z liczaca 16 osob zaloga wystar-
towal ze Spitsbergenu w kierunku biegu-
na potnocnego. Po przelocie nad biegunem
sterowiec bezpiecznie wylagdowal na Ala-
sce. W drodze powrotnej 25 maja utracono
tacznos¢ z ekspedycja Nobile. W odleglosci
100 km od Spitsbergenu sterowiec ,,Italia”
ulegt awarii i ocalalych 9 ludzi znalazlo si¢
w lodowej niewoli. W ratowaniu ekspedycji
uczestniczylo 16 statkow i 21 samolotéw z 6
panstw. Nie obeszlo si¢ przy tym bez ofiar.
W trakcie poszukiwan, zginal znany norwe-
ski badacz polarny Roald Amundsen.

W dniach 9-10 czerwca wladze wloskie
podjely rozmowy z rzadem ZSRR, ktérych
przedmiotem bylo wystanie radzieckiego
lodotamacza na pomoc ekspedycji Nobi-
lego. Juz 11 czerwca rozpoczeto przygoto-
wania Krasina, ktory wowczas stacjonowat
w Leningradzie, do rejsu na péinoc. W cia-

gu zaledwie 4,5 doby znajdujacy sie w kon-
serwacji lodotamacz zostal przygotowany
do rejsu, przy czym wzieto zapasy zywno$ci
obliczone na rok zeglugi.

16 czerwca Krasin skierowal si¢ na Spit-
zbergen. 28 czerwca w rejonie wyspy
Niedzwiedziej lodotamacz wszedl w stlu-
czony 16d, a 2 dni pdZniej na pdinoc od
Spitsbergenu rozpoczely sie cigzkie lody
o zwartosci 5-6 stopni. W czasie jednej
wachty (4 godziny) Krasin pokonywal jedy-
nie 9-17 Mm. W nocy z 1/2 lipca jednostka
musiala sie zatrzyma¢, a rankiem podje¢to
probe przedarcia sie do wloskiego obozo-
wiska inng trasg. Wieczorem 3 lipca, gdy do
obozu pozostato jedynie 70 Mm, lody oka-
zaly sie nie do pokonania, co wiecej ztama-
niu ulegla jedna z lopatek $ruby napedowej
i ster lodolamacza.

W zwiazku z tym do poszukiwania Wio-
chow postanowiono wykorzystaé bazuja-
cy na poktadzie Krasina samolot ,,JUG-
17, pilotowany przez B. Czuchnowskiego.
6 lipca, aby przebi¢ si¢ na miejsce nadaja-
ce si¢ do startu ladowania samolotu, od-
legte o 1,5 Mm, lodolamacz potrzebo-
wal 4 godzin. Z powodu nielotnej pogody
oraz uszkodzenia maszyny Czuchnowskij
mogt wylecie¢ na poszukiwanie zaginio-
nej ekspedycji dopiero 10 lipca. Odnale-
ziono cze$¢ cztonkéw ekspedycji na czele
z Malmgrenem, jednak wkrotce utracono
taczno$¢ radiows z samolotem, ktéry sam
musial ladowa¢ awaryjnie.

Nastepnego ranka Czuchnowskij zdo-
ta przekaza¢ wspétrzedne grupy Malmgre-
na i utraconego w wyniku awarii samolo-
tu. Krasin natychmiast ruszyt na pomoc.
12 lipca wziagl na pokiad 7 ocalatych czton-
kéw ekspedycji, a 15-16 lipca takze uszko-
dzony samolot. Od 19 do 25 lipca lodota-

Najstynniejsza akcja Krasina byto ratowanie zatogi wtoskiego sterowca ,Italia”, ktory rozbit sie

w Arktyce.

Fot. Internet
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Krasin na fotografii z konca lat 20. XX wieku.

macz znajdowat si¢ w zatoce Kings-Bay na
Spitsbergenie, gdzie ocaleni czlonkowie eks-
pedycji zostali przekazani na wloski statek
Citta di Milano i nurkowie przeprowadzili
ogledziny kadtub jednostki.

25 lipca Krasin ruszyl na remont do
Norwegii, jednak wkrétce otrzymano sy-
gnal - wezwanie o pomoc z niemieckie-
go statku pasazerskiego Monte Cervan-
tes, ktory zderzyt sie z lodami. W dniach
26 lipca - 3 sierpnia zaloga lodotamacza
zatkala przebicie kadluba i wypompowata
wode z przedziatéw uszkodzonego statku.
Po odprowadzenia ,,Niemca” do norweskie-
go portu, lodotamacz 11 sierpnia zostat od-
stawiony do remontu w Stavanger.

Po zakonczeniu remontu Krasin od
24 sierpnia do 23 wrzes$nia w rejonie Spits-
bergenu i Ziemi Franciszka Jézefa prowa-
dzit poszukiwania zaginionych ze sterowca
»Italia” i Roalda Amundsena. Poszukiwania
nie daly zadnych rezultatéw i 5 pazdzier-
nika lodotamacz powrécit do Leningra-
du. W toku prowadzonej ekspedycji ratow-
niczej przeprowadzono sporg liczbe badan
naukowy i ustanowiony kolejny nowy re-
kord swobodnie plywajacych jednostek -
Krasin osiagnal 81°47° szerokosci geogra-
ficznej péinocnej. Za udzial w ekspedycji
ratowniczej lodotamacz zostal uhonorowa-
ny Orderem Pracy Czerwonego Sztandaru.

Poczynajac od roku 1929 Krasin uczest-
niczyt w przeprowadzaniu statkow Karskiej
i Lenskiej morskiej ekspedycji na trasie P6t-
nocnej Drogi Morskiej, przy okazji prowa-
dzac prace naukowe, zaopatrzenie w Zyw-
nos¢, paliwo i lekarstwa stacji rybackiej na
Nowej Ziemi. W roku 1932 lodotamacz

uczestniczyl w II Migdzynarodowym Roku
Polarnym.

W roku 1933 Krasin zostal skierowany na
pomoc uwiezionego w lodach Morza Czu-
kockiego parowca Czeluskin. Trasa o dtugo-
$ci 13 000 Mm wiodla przez Atlantyk, Ka-
nal Panamski i Ocean Spokojny. Przejscie
zajelo raptem jedynie kilka tygodni (brak
informacji o ich liczbie - przyp. tluma-
cza), a $rednia predkos¢ wynosita 10,7 we-
zta. Pomoc lodolamacza okazata sie jednak
niepotrzebna, bowiem zaloge i pasazerow
Czeluskina uratowali radzieccy lotnicy. Lo-
dolamacz zmienit port bazowy na Wlady-
wostok i operowal we wschodnim sektorze
Arktyki.

W roku 1937 przez 1,5 miesigca Krasin
prowadzit poszukiwania w lodach u wy-
brzezy Alaski zaginionego samolotu S.A.
Lewaniewskiego z 6-osobowga zaloga, ktéra
przeprowadzala przelot na trasie Moskwa,
biegun péinocny - USA. Z powodu skrajnie
trudnych warunkéw lodowych w tym roku
w Arktyce zimowalo 27 statkow. Krasin zi-
mowal w zatoce Chatanga.

Zapasy paliwa na zimujacym lodotama-
czu byly na ukonczeniu. Na szczeécie w nie-
dalekiej odlegtosci znajdowaly si¢ kopal-
nie wegla. Zatoga Krasina wraz z gérnikami
wydobywala wegiel, a nastepnie droga lo-
dowa o dlugosci 80 km dostarczata go na
jednostke. Do kwietnia 1938 w zasobniach
zgromadzono 3 tys. ton wegla. Lodotamacz,
mimo kiepskiego stanu technicznego, wziat
udzial w kolejnym sezonie zeglugowym.
W roku 1940 Krasin po raz pierwszy prze-
prowadzil z Polarnego na Pacyfik Pétnocng
Droga Morska okret podwodny Szcz-423.

”

Fot.,Awiabaza

Po wybuchu Wielkiej Wojny Ojczyz-
nianej w zwiazku z gwaltownym zapotrze-
bowaniem na lodotamacze w zachodnim
sektorze Arktyki i na Morzu Bialtym posta-
nowiono przerzuci¢ Krasina z Oceanu Spo-
kojnego na zachdd. Przejécie rozpoczelo
sie 4 listopada 1941 r. z 113 czlonkami za-
togi na pokladzie. Lodolamaczem dowodzil
kpt. Markow. Trasa wiodla przez amerykan-
ski port Seattle, Kanal Panamski i Baltimore
na wschodnim wybrzezu USA.

Do Baltimore jednostka dotarta 12 stycz-
nia. Tu zamontowano instalacje demagnety-
zacyjng w celu ochrony przed minami ma-
gnetycznymi oraz uzbrojenie - dzialo kal.
76,2 mm oraz 10 karabinéw maszynowych,
w tym 6 wielkokalibrowych. W Norfolk na
poktad zaladowano amunicje¢ oraz prze-
prowadzono szkolenie w zakresie obstugi
uzbrojenia. Zgodnie z ustaleniami z wladza-
mi radzieckimi Amerykanie planowali wy-
korzysta¢ Krasina do zabezpieczenia desan-
tu na Grenlandii. Wkrétce jednak problem
ten odpad! i lodolamacz z kanadyjskiego
Halifax wyruszyt do Glasgow.

Tu wzmocniono uzbrojenie, montu-
jac dziato kal. 76,2 mm i 2 12-funtowe
oraz 7 karabinéw maszynowych. 10 kwiet-
nia 1942 r. lodotamacz w sktadzie konwoju
wyruszyl na Islandie, gdzie wszedl w sktad
konwoju PQ-15, zmierzajacego do Mur-
manska. Konwdj niejednokrotnie atakowa-
ty okrety podwodne i samoloty przeciwni-
ka. W czasie przejscia artylerzysci Krasina
zestrzelili 5 niemieckich samolotéw (infor-
macja nie potwierdzona przez strong przde-
ciwng). 5 maja lodotamacz wszedl do Zato-
ki Kolskiej. Pokonanie liczacej 15 309 Mm
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Krasin po przybyciu do Wismaru w ramach planowanej modernizacji.

trasy z Zatoki Prowidienija do Murmanska
zakonczylo sie sukcesem.

Po przybyciu do Murmanska Krasin zo-
stal ponownie przezbrojony, zgodnie z roz-
kazem No 0049 ludowego komisarza mary-
narki wojennej N.G. Kuzniecowa z 26 maja
1942 roku. Teraz uzbrojenie skladalo si¢ z 6
dzial kal. 76,2 mm (zapas amunicji 3000 po-
ciskéw) z dalmierzem typu DM-3, 7 auto-
matycznych dzial plot. kal. 20 mm Oerlikon
(zapas amunicji 9000 pociskéw), 6 wkm kal.
12,7 mm Browning (39 000 szt.) i 4 km-6w
kal. 7,63 mm (40 000 szt.). Wojskowa czes¢
zatogi lodotamacza liczyta 68 ludzi.

W sezonie zeglugowym 1942 lodotamacz
przeprowadzal statki trasag Polnocnej Drogi
Morskiej, a zima 1942-1943 na Morzu Bia-
tym. Na zakonczenie sezonu nawigacyjnego
1943 jednostka odeszta na remont do Wia-
dywostoku, ktory osiggneta 6 pazdziernika.
Na Dalekim Wschodzie Krasin pracowal do
1950 roku, po czym ponownie przeszedt na
Zachdd, gdzie wchodzit w sktad Siewierno-
wo, a pozniej Murmanskowo Morskogo Pa-
rochodstwa.

W latach 1953-1960 Krasin przeszedt
modernizacje w Niemieckiej Republice
Demokratycznej (Mathias-Thesen-Werft
w Wismarze). Wpierw kadlub bez nadbu-
dowek oraz kominéw, ktore $cigto do gor-
nego pokladu przeholowano do Leningra-
du, gdzie jego podwodna czes¢ oblozono
nowymi plytami stalowymi. Nastepnie wro-
cit do Wismaru, gdzie mu poustawiano na
nowo wszystko, co tam mialo by¢ zamon-
towane, czyli nadbudéwki, sitownie, ktdrej
to elementy i czg$ci wyposazenia wykona-

no dzieki 6wczesnej niemiecko-niemieckiej
wspolpracy przez podane zaklady: ma-
szyny pochodzily z Ottenser Eisenwerke
(AG Schlieker Gruppe) z Hamburga. Cala
nowy kottownie dostarczono z Hohenthur-
mu, w dawnej NRD.

Zamiast dotychczasowych 10 kottéw pa-
rowych plomienicowych opalanych weglem
zamontowano 4 kotly wodnorurkowe, pra-
cujace na mazucie. W rezultacie zwigkszyla
sie autonomiczno$é¢ i zasieg jednostki oraz
moc sitowni. Liczbe palaczy zredukowano
do 11, poprawiajac ich warunki pracy.

Zmianie ulegl wyglad zewnetrzny jed-
nostki. Zamiast 2 wysokich, cienkich komi-
ndw, pojawit sie jeden niski i szeroki. Zmie-
niono ksztalt i wymiary nadbuddéwki, a na
rufie urzadzono ladowisko dla $migtow-
ca. Poprawiono warunki pracy i bytu za-
togi, zamiast wieloosobowych kubrykéw
- dwumiejscowe kabiny. Zmodernizowa-
ny lodotamacz przez wiele lat pracowal na
arktycznych trasach, 1 kwietnia 1972 zostal
przekazany Ministerstwu Geologii RSFSR
w celu wykorzystania w charakterze jed-
nostki naukowo-badawczej (NIS) do zabez-
pieczenia geologicznych prac poszukiwaw-
czych w péinocnych rejonach kraju.

W trakcie kolejnej przebudowy, trwa-
jacej do 1974 roku, zdemontowano ma-
szyny parowe znajdujace si¢ w dziobo-
wej maszynowni, poruszajgce burtowe
waly napedowe. W ich miejsce zamonto-
wano 2 turbogeneratory tréjfazowe pradu
zmiennego. Pozostawiono jedynie $rod-
kowa gtéwng maszyn¢ parowa o mocy
nominalnej 3800 KM.

Widok na przedziat kottéw parowych oraz
tabliczke producenta gtéwnych maszyn
napedowych firmy Ottenser Eisenwerken
w Zachodnich wtedy Niemczech. (ponizej).

Fot. Reinhard Kramer
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Fot. Reinhard Kramer

Fot. Reinhard Kramer

Korbowéd jednej z maszyn parowych oraz
tabliczka kotta nr 4, firmy VEB Dampfkesselbau
Hohenthurm w NRD koto Halle (ponizej).

Fot. Reinhard Kramer
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Rosyjskie lodofamacze

Gtéwny pulpit sterowania turbogeneratorami
na lodotamaczu. Fot. Reinhard Kramer

W roku 1976 po wejéciu do stuzby no-
wego diesel-elektrycznego lodotamacza
Krasin, statek-weteran przemianowano na
Leonid Krasin Arktycznej Ekspedycji Po-
szukiwawczej Ropy i Gazu. Leonid Krasin
pracowal na Morzu Barentsa i Grenlandz-
kim oraz Spitzbergenie. W kwietniu 1988
Leonid Krasin zostal skreslony ze stanu
floty, a w 1996 przeksztatcony w plywaja-
cy statek-muzeum. Swoj ostatni rejs we-
teran odbyl w roku 1998. Obecnie jed-
nostka cumuje przy nabrzezu lejtnanta
Szmidta w Sankt Petersburgu. Od roku
2004 stanowi filie Muzeum Swiatowego
Oceanu. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Nowa mesa bedaca jak na 6wczesne lata
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Rosyjskie lodotamacze

Na zakonczenie jeszcze fotografia Krasina
z konicu lat 60. XX wieku. Fot.,Awiabaza”
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FOTOCIEKAWOSTKA B

Nie dajmy sie oszuka¢, pomimo nazwy Krasin na burcie nie jest to prawda. To ucharakteryzowany dla potrzeb filmu,Krasnaja Patatka” lodota-
macz Sibiriakow, eks finski Jddkarhu otrzymany w ramach reparacji wojennych. Fot. Archiwum ,Gangut”

A

o/ ¢ A
L JAREW




|

Kanonierka Virsaitis ze stojagcymi u jej burty tratowcami Imanta i Viesturs. Na fotografii widoczne réznice miedzy obydwoma tratowcami. Viesturs

nosit jako wyréznik dwa biate pasy na kominie, Imanta miata pojedynczy biaty pas. Ponadto, ré6znej wysokosci byty nawiewniki obydwu okretow,

te na Viesturs byty wyzsze.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Historia kotewsRich Sit [MlorsRich 1919-1940

1. HISTORIA £tOTWY DO Il WOJNY
SWIATOWEJ W SKROCIE

Lotwa, bedaca przed I Wojna Swiatows
jedynym regionem Imperium Carskiego,
w ktérym moéwiono po fotewsku odzyskata
niepodlegltos¢ po jej zakonczeniu:

« 18 listopada 1918 roku proklamowanie
Republika Lotwy.

« 1919-20: Wojna o Niepodleglo$¢ — wal-
ki wojsk fotewskich nacjonalistéw, rosyj-
skich biatogwardzistéw oraz zolnierzy kor-
pusu niemieckiego przeciwko lotewskim
Bolszewikom. Lotewscy nacjonalisci pod
przywodztwem rzadu tymczasowego kie-
rowanego przez Karlisa Ulmanisa uzyska-
li pézniej wsparcie sit brytyjskich i fran-
cuskich. Zajmowane przez Bolszewikéw
terytorium Lotwy mialo tymczasowy ra-
dziecki rzad totewski, ktérym kierowal
Péteris Stucka.

Po wyzwoleniu Rygi spod okupacji bol-
szewickiej przez wojska lotewskie i nie-
mieckie pod koniec kwietnia 1919 roku
miala miejsce préba zmiany rzadu tymcza-
sowego. W Rydze zostal powotany wspie-

rany przez Niemcéw rzad pod przywddz-
twem Andrievsa Niedra. Do lipca 1919
roku w péinocnej Lotwie walczyly tak-
ze oddzialy estonskie kontynuujace opera-
cje przeciwko armii Niemcéw Baltyckich
(Landeswehry). W skutek tego, w tym sa-
mym miesigcu z Lipawy powrdcil rzad
Ulmanisa, ktory znalazt tam schronienie
przed Bolszewikami kiedy w grudniu 1918
roku zajeli oni Ryge. Bolszewicy wycofali
sie do polozonej najdalej na wschod czedci
Lotwy - Latgallii.

o 1 lutego 1920 roku: Zawieszenie broni
pomiedzy rzadem Ulmanisa, a Zwigzkiem
Radzieckim.

o 11 sierpnia 1920 roku: Traktat Poko-
jowy pomiedzy Lotwa, a Zwigzkiem Ra-
dzieckim. Do konica miesigca terytorium
totewskie zostato uwolnione od obecnosci
wszystkich obcych sit zbrojnych.

« 23 sierpnia 1939 roku: Pakt o Nieagresji
pomiedzy Niemcami i Zwigzkiem Radziec-
kim - Uktad Hitler - Stalin.

« 28 wrze$nia 1939 roku: Podpisanie taj-
nego protokotu dodatkowego (Ukfad Rib-

bentrop - Molotow), w ktérym Lotwa, Li-
twa i Estonia zostaly wlaczone w strefe
wplywoéw Zwiazku Radzieckiego.

o 5 pazdziernika 1939 roku: Lotwa zo-
stala zmuszona do akceptacji ,wzajemnej
pomocy” Zwigzku Radzieckiego, dajacego
Sowietom prawo do stacjonowania na tery-
torium Lotwy 25 tys. Zolnierzy.

« 16 czerwca 1940 roku: Wiaczestaw Mo-
fotow przekazuje w Moskwie przedstawi-
cielom lotewskim ultimatum zmuszajacego
Lotwe do podpisania paktu.

o 17 czerwca 1940 roku: Armia Czer-
wona rozpoczyna okupacje Lotwy. Zosta-
ja przeprowadzone zmanipulowane wy-
bory ,Ludowego Saeimasu”, ma miejsce
proklamowanie Lotewskiej SRR, powo-
tany marionetkowy rzad Augustsa Kirhe-
nsteinsa wcielil Lotwe do ZSRR. Aneksja
zostala sformalizowana w dniu 5 sierpnia
1940 roku.

o Czerwiec 1941 roku: Lotwa zostaje za-
jeta przez okupacyjne wojska niemieckie
w $lad za niemieckim atakiem na Zawiazek
Radziecki.
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totewskie Sity Morskie 1919-1940

« 1944 rok: Powrdt wojsk radzieckich.
Opor zbrojny partyzantki fotewskiej trwat
do lat pie¢dziesiatych.

« 1991 rok: Lotwa odzyskuje niepodle-
glos¢.

2, tOTEWSKIE SILY MORSKIE MIEDZY
WOJNAMI SWIATOWYMI

Lotwa byta zawsze domem zeglarzy,
ktérzy pod panowaniem dynastii Kurze-
me z ksigciem Jakobem i jego liczaca 30-
40 okretow flotg, podrozowali réwniez
po oceanach az do Afryki Zachodniej
i Ameryki Poludniowej. Zbudowana
w XVII wieku flota Kurzeme zostala cal-
kowicie zniszczona podczas Wielkiej Woj-
ny Péinocnej lat 1700-1721. Wojna ta
stanowila poczatek aneksji Lotwy przez im-
perium rosyjskie zakoniczonej w XVIII wie-
ku i trwajacej do jego konca podczas I Woj-
ny Swiatowej.

Pierwszym okretem, ktory w listopadzie
1918 roku podnidst czerwono-biato-czer-
wong bandere nowej Republiki Lotwy byt
parowiec Maiga, drugim — Saratov. Prze-
widzl on tymczasowy rzad Karlisa Ulma-
nisa z Lipawy z powrotem do Rygi w lipcu
1919 roku.

Marynarka Wojenna Lotwy zaczela na-
biera¢ ksztaltu podczas Wojny o Niepod-
legto$¢ kiedy stalo sig¢ jasne, ze kraj posia-
dajacy lini¢ brzegowa o dlugosci 496 km
potrzebuje sit do jej obrony. Od poczatku
zmagan z konca 1918 roku, kazda z wal-
czacych stron wykorzystywata uzbrojo-
ne jednostki ptywajace, gléwnie mniej-
sze, przejete z floty handlowej. W efekcie,
w dniu 10 sierpnia 1919 roku mloda Lo-
tewska Republika Narodowa sformowata
Dywizjon Morski. W jego skladzie poczat-
kowo operowalo kilka jednostek handlo-
wych, barkaséw i barek, z ktérych niektore
byly w stuzbie zaledwie przez kilka tygo-
dni!. Przebudowywany byt niemiecki trato-
wiec M 68. Pdzniej, w dniu 10 pazdzierni-
ka 1919 roku rzad Ulmanisa skonfiskowal
kilka transportowcow i holownikéw znaj-
dujacych sie pod kontrola niemiecka. Cho-
ciaz podlegle Ministerstwu Wojny, byly one
obsadzone przez zalogi cywilne i nie byly
bezposrednio przeznaczone do wspierania
morskich dziatan bojowych.

Postanowieniami Ligii Narodéw z paz-
dziernika 1920 roku Lotwie pozwolono
na utworzenie i wykorzystywanie marynar-
ki wojennej. Jej pierwszy, znaczacy okret —
kanonierka Virsaitis (eks- M 68) - zostat
wprowadzony do stuzby w dniu 12 czerw-
ca 1921 roku. W tym samym roku Dywi-
zjon otrzymat takze dwie mniejsze jednost-
ki - barkasy Komeéta (eks- A-15) i Gauja
(eks- A-16), ktore nalezaly do floty Mini-
sterstwa Wojny. Poniewaz sytuacja finanso-

wa kraju nie pozwalala na kontynuowanie
budowy pelnowartosciowej floty, Dowddz-
two Marynarki Wojennej zostalo rozwia-
zane pod koniec 1921 roku. W Sztabie Ge-
neralnym Sil Zbrojnych pelnit dalej stuzbe
tylko jeden oficer do specjalnych zadan
morskich - hrabia Arcibald Keizerlings. Fir-
mowatl on szereg programéw budowy flo-
ty, ktérych kulminacjg byla przedstawiona
we wrzeéniu 1922 roku koncepcja jej wy-
posazenia w 4 okrety podwodne, 4 niszczy-
ciele, 1 eskortowiec, 2 tralowce, 12 samo-
lotéw i 1500 min. W dniu 1 grudnia 1922
roku, w ramach Stuzby Lotniczej fotew-
skich Sit Zbrojnych sformowano Powietrz-
ny Dywizjon Marynarki, ktéry juz w 1923
roku zostal podporzadkowany oficerowi
do specjalnych zadan morskich. W skladzie
Dywizjonu operowaly z Lipawy cztery fo-
dzie latajace Savoia S.16bis.

W dniu 14 lipca 1923 roku ,Saeimas”
oglosit program budowy floty, na kté-
ry w ciagu czterech lat przeznaczono
9 989 200 fatéw. W jego ramach zamierza-
no zakupi¢ 2 okrety podwodne, 2 tralow-
ce mogace pelni¢ takze role stawiaczy min,
6 samolotow oraz 500 min. Dyskusja, kto-
ra natychmiast rozgorzata spowodowa-
la, ze ustawa zostala uchwalona z niewiel-
kimi tylko zmianami w dniu 23 grudnia
1923 roku. W tym samym roku Powietrz-
ny Dywizjon Marynarki totewskiej Stuz-
by Lotniczej i nalezacy do Putku Artyle-
rii Nadbrzeznej tender artyleryjski T, oraz
dwa barkasy do holowania celéw Grandata
i Srapnelis (eks- S-1) zostaly przekazane
pod komende¢ Dywizjonu Morskiego.

Ze wzgledu jednak na ciagla opozy-
cje socjalistyczna, program budowy floty
stat si¢ prawem dopiero w dniu 1 kwietnia
1924 roku. Rozkazem Prezydenta Republi-
ki z dnia 27 czerwca tego roku Dywizjon
Morski zostal przemianowany na Eska-
dre Obrony Wybrzeza, na ktérego dowdd-
ce zostal wyznaczony komandor Ar¢ibald
Keizerlings. W dniu 30 lipca 1924 roku
w Rydze wprowadzono do stuzby piaty sa-
molot, zakupiony ze skladek publicznych
francuski wodnoptatowiec Hanriot HaD-
-17E2. Juz w dniu 25 pazdziernika podpi-
sano ze stoczniami francuskimi kontrakt
na budowe 2 okretéw podwodnych i 2 tra-
fowcéw. Koszt budowy okretéw podwod-
nych wynosit 6 433 800 tatéw, a tratowcow
1 556 800 fatow.

Réwnoczeénie z dyskusjami nad pro-
gramem rozbudowy floty, Lotysze rozwija-
li swoje sily morskie réwniez w inny spo-
sob. Dla wspomozenia swych stosunkowo
niewielkich lodotamaczy Perkons, Varo-
nis i Laéplésis, fotewski Departament Ze-
glugi w dniu 20 kwietnia 1923 roku opu-
blikowat specyfikacje nowego lodotamacza

przeznaczonego dla portu w Rydze oraz za-
prosit do przetargu wiodace stocznie zagra-
niczne. W odpowiedzi otrzymano 24 oferty
z 7 panstw wlaczajac w to Wielka Brytanie
i Francje. Szczegolne naciski dyplomatyczne
dla zlecenia przez Lotwe budowy jednostek
przez wlasne firmy podjeta Francja. Wbrew
temu, kontrakt zawarto ze stocznig brytyj-
skg i to mimo, Ze przedstawila ona drozsza
oferte niz konkurenci francuscy i holender-
scy. Lodotamacz Krisjanis Valdemars przy-
byl do Rygi w pazdzierniku 1925 roku.

W dniu 1 maja 1926 roku sformowano
samodzielng stuzbe lotnictwa morskiego,
a do konca tego roku pierwsze nowe okrety
zaczely przybywa¢ z Francji. W 1927 roku
totewskie sity morskie skladaly si¢ z Eska-
dry Obrony Wybrzeza jako jednostki wia-
$ciwej oraz Powietrznego Dywizjonu Mary-
narki w Lipawie, ktdry stanowily skrzydto
mys$liwskie, skrzydto rozpoznawcze oraz
jednostki szkolna i techniczna. Dywizjon
wykorzystywal bedacy wlasnoscig wladz
portowych Lipawy holownik Lidaka (eks-
Shtint) zarekwirowany do roli tendra lot-
niczego oraz sze$¢ mysliwcéw FIAT CR.1,
dwa IVL A.22, sze$¢ niemal nowych wod-
nosamolotéw rozpoznawczych Svenska
Aero S.ITa, wodnosamolot Caudron C.60
oraz po jednym samolocie szkolnym Han-
riot HD-17 i HD-19a.

Eskadra Obrony Wybrzeza mia-
ta w swym skladzie lacznie 11 jednostek
plywajacych, wsréd ktérych byty: kano-
nierka Virsaitis, okrety podwodne Ronis
i Spidola, tratowce Imanta i Viesturs, ten-
der okretéw podwodnych Varonis, okret
hydrograficzny Hidrografs, jacht admiral-
ski Kometa, 16dz holownicza Spulga (eks-
Gauja), barkas motorowy Mina i zaglowy
jacht szkolny Auseklis. Wchodzacy w sklad
Armii pulk artylerii nadbrzeznej miat trzy
jednostki ptywajace: tender artyleryjski
Artilérists (eks-T) oraz dwa holowane bar-
kasy-cele Granata i Srapnelis. Jednostki te,
znajdowaly sie jednak pod kontrolg opera-
cyjna i byly obsadzone zalogami Eskadry
Obrony Wybrzeza.

Skrzydlo mysliwskie zostalo rozwiaza-
ne w 1931 roku. W tym samym tez roku
do rezerwy zostal przeniesiony admiral
A. Keizerlings promowany do tego stopnia
w 1927 roku. Na stanowisko nowego do-
wodcy Marynarki zostal wyznaczony ko-
mandor Teodors Spade — wcze$niejszy do-
wodca Virsaitis. W 1934 roku zaméwiono
cztery nowe samoloty rozpoznawcze Fairey
Seal z wymienialnym podwoziem, ktére do-
starczono juz w roku nastepnym wraz z no-
wym tendrem lotniczym nazwanym Lidaka.

1. Jedna z takich jednostek — byty ryski holownik —
stal si¢ ostatecznie estonska kanonierka Meeme (patrz
Rozdziat 3.1).
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W dniu 15 lipca 1938 roku Eskadra
Obrony Wybrzeza zostala przemianowana
na Lotewska Marynarke Wojenng. W cere-
monii wzial udzial Minister Wojny gene-
rat J. Balodis, ktory uroczyscie prezentowal
bandere z mottem: ,,jesteSmy zjednoczeni
pod $wietym imieniem Lotwy”, Bazami Ma-
rynarki byly: Daugavgriva koto Rygi (obiek-
ty artylerii nadbrzeznej) oraz Lipawa. W jej
skladzie pelnito stuzbe okoto 650 0séb. Po-
wietrzny Dywizjon Marynarki w Lipawie
stanowilo 6 sprawnych samolotéw: cztery
Fairey Seal oraz po jednym Svenska Aero
S.IIa i SA-10. Na liécie floty nastapily jedy-
nie niewielkie zmiany w poréwnaniu z 1927
rokiem: 16dz holownicza Spulga zosta-
ta przemianowana na Brinums, a ze stuzby
wycofano barkas motorowy Mina.

W skladzie Marynarki znajdowaly si¢
réwniez fortyfikacje nadbrzezne. Nie sta-
nowily ich jednak wylacznie obiekty
w Daugavgriva, ale takze rézne dziala ro-
syjskie, francuskie i brytyjskie oraz umoc-
nienia w Lipawie. Personel artylerii nad-
brzeznej, z wylaczeniem zalogi pociagu
pancernego, wraz jednak z kilkoma bateria-
mi ruchomymi, liczyt 363 osoby.

Radziecka inwazja w czerwcu 1940 roku
oznaczala koniec mlodej republiki fotew-
skiej oraz jej sit morskich. W ciagu sierpnia
1940 roku wszystkie jej okrety zostaty wcie-
lone do Floty Radzieckiej, podobnie jak kil-
ka jednostek strazy granicznej. Lotewska
Straz Graniczna byla niezalezng formacja
wewnatrz Sit Zbrojnych, ktérej glownymi
zadaniami byly patrole przeciwko przemyt-

Dane taktyczno-techniczne — 0

Wypornos¢: 1451

Wymiary: dtugos¢ 27,4 m, szeroko$¢ 6,3 m, zanurzenie 2,1 m

Maszyny gtéwne: kociot cylindryczny, dwucylindrowa sprzezona maszyna parowa, 160 KM/118 kW
Predkos¢: 9,5 wezta,

Lasieg 600 Mm przy 8 weztach

Uzbrojenie: 1x75mm L/50, 1 x km (Estonia)

Zatoga: 19

nikom. W jej skladzie operowalo kilka jed-
nostek przybrzeznych i portowych takich
jak: Erglis, Sams i Bulta.

3. LtOTWESKIE OKRETY WOJENNE
3.1 Marynarka Wojenna

O - mala kanonierka.

Byty ryski holownik zbudowany w 1915
roku. Zajety przez Bolszewikow i zmobi-
lizowany przez jednostki obrony teryto-
rialnej [Landeswehr] Niemcéw Baltyc-
kich jako 16dz tacznikowa O. Zwrécona
przez Niemcéw Lotwie w listopadzie 1918
roku i wiosng nastepnego roku wprowa-
dzona do stuzby w sitach morskich totew-
skiego rzadu Andrievsa Niedra z pozosta-
wionym oznaczeniem O. Juz latem 1919
roku zdobyta w Daugavgriva (Bolderaja)
przez wojska estonskie prowadzace opera-
cje przeciwko armii Niemcéw Baltyckich
w poinocnej Lotwie.

O zostala przeprowadzona do Tallina
i we wrzesniu 1919 roku wcielona do flo-
ty estonskiej jako kanonierka i tralowiec
pod nazwa Meeme. Wykazywana w stuz-
bie w 1920 roku. Podczas tralowania koto

Jeden z szesciu totewskich wodnosamolotéw Svenska Aero S.II (Heinkel He-4).

wyspy Naissaari w dniu 14 listopada 1924
roku pod jej rufs eksplodowata zaplata-
na w trale mina. Zachowujaca ptywalnoé¢
Meeme zostala wzieta na hol. Ostatecznie
jednak zatonela u péinocno-zachodniego
kranica Naissaari.

Virsaitis — kanonierka.

Zbudowany przez A. G. Neptun w Rosto-
ku dla Cesarskiej Marynarki Niemiec jako
tralowiec floty M 68 (numer stoczniowy
382), wodowany 25 lipca 1917 roku i wpro-
wadzony do stuzby 6 pazdziernika 1917
roku. W dniu 29 pazdziernika tego same-
go roku poderwawszy si¢ na minie u ujscia
rzeki Daugava zatonal na ptytkich wodach
u brzegéw Daugavgriva. Zywotnie wazne
przedzialy okretu pozostaly przy tym nie-
naruszone.

Podniesiony przez totewskich Bolsze-
wikéw w 1918 roku, M 68 zostal przepro-
wadzony na remont do Rygi i w styczniu
1919 roku wcielony do totewskiej Flotylli
Radzieckiej jako okret dowodzenia Sarka-
na Latviya. Zdobyty w Rydze w maju 1919
roku przez oddziaty korpusu niemieckiego,

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev




Kanonierka Virsaitis bedaca jednostka flagowa marynarki totewskie;j.

w lipcu tego roku zostal wcielony do Flo-
tylli nacjonalistéw litewskich, ktora w dniu
10 sierpnia stala si¢ Dywizjonem Morskim
Sit Zbrojnych Republiki Lotwy. Po roz-
szerzonym remoncie kapitalnym, w dniu
12 czerwca 1921 roku okret zostat wpro-
wadzony do stuzby jako kanonierka Virsa-

Virsaitis z dodatkowym brytyjskim dziatem
kalibru 76 mm zamontowanym na rufie. Blisko
niego widoczne dwa karabiny maszynowe
Vickers wystajace ponad grédz. Latwo rozpo-
znawalne jest prawoburtowe dziato 57 mm
usytuowane na srédokreciu oraz rufowe rosyj-
skie dziato Canet kal 76 mm.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dane taktyczno-techniczne — Virsaitis

Wypornos¢: 500/539 t projektowa/petna (po zbudowaniu); 525 t normalna (1941)
Wymiary: dtugos¢ 59,3/56,1m (catkowita/na KLW), szeroko$¢ 7,3 m, zanurzenie 2,15 / 2,40 m
— dwa kotty okretowe, dwa zespoty maszyn parowych potréjnej ekspansji,

Maszyny giowne: 1600 iKM / 1178 kW,

Predkosc: 15 weztéw,

Lasieg: 1000 Mm przy 10 w (1941), 115 ton wegla, 25 ton kottowej wody zasilajacej
2 x 88 mm L/45 (260 pociskéw), 30 min (po zbudowaniu)

Uzbrojenie: 2x 83,5 mm Skoda; 2 x 57 mm Skoda; 4 km Viskt.ers; 40 min (totwa)
2%76,2mm; 2 x 45 mm, 4 km (ZSRR, do wrzesnia 1941r.);
3x102mm, 4x 37 mm (2x11), 2km 12,7 mm

Iatoga: 40 (po zbudowaniu); 69 (totwa), 57 (1941), pdZniej 66
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Kolejne ujecie okretow podwodnych, na pierwszym planie Spidola, za nim Ronis.

Okrety podwodne Ronis i Spidola po przybyciu
z francuskiej stoczni.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

itis zachowujac przy tym cze¢$¢ wyposazenia
do tralowania.

W lipcu 1924 roku kanonierka miata ho-
nor podniesienia z wody pigtej maszyny lot-
nictwa morskiego Hanriot HaD-17E2 zaku-
pionej we Francji i przywiezionej do Lipawy
przez parowiec Stella oraz przetransporto-
wania go do Rygi gdzie zostal wprowadzo-
ny do stuzby w dniu 30 lipca.

W dniu 19 sierpnia 1940 roku Virsaitis
zostata wcielona do Radzieckiej Floty Bal-
tyckiej jako tratowiec i 17 pazdziernika tego
samego roku przemianowana na T-297.
W dniu 25 lipca 1941 roku jednostke prze-
klasyfikowano na eskortowiec, przy czym
powrdcita ona do swej starej nazwy — Virsa-
itis. Od listopada okret uczestniczyt w ewa-
kuacji radzieckiego garnizonu Hanko. Pod-
czas ostony konwoju ewakuacyjnego w dniu
3 grudnia tego roku poderwat si¢ na minie
i zatonatl (na pozycji 59°54’5”N; 25°29’0”E),
ze znacznymi startami w ludziach.

Uwaga:

W nieznanym okresie zdemontowano parg
zurawikow lodziowych usytuowang w pra-
woburtowej czesci poktadu rufowego montu-
jac na poktadzie dzialo kalibru 75 mm.

Ronis, Spidola — okrety podwodne, typ
,,Loire-Simonot”

Ronis — Zbudowany przez S.A. des Ate-
liers & Chantiers de la Loire w Nantes. Jego

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev




stepke potozono w 1925 roku, okret wodo-
wano w dniu 1 lipca 1926 roku i wprowa-
dzono do stuzby w 1927 roku.

W dniu 19 sierpnia 1940 roku Ronis zo-
stal przejety przez Radzieckaq Marynarke
Wojenna. Pierwszy jego radziecki dowdd-
ca objat stanowisko w dniu 3 pazdzierni-
ka 1940 i w dniu 11 lutego nastgpnego roku
jednostka zostala przydzielona do 3 Dy-
wizjonu 1 Brygady Okretéw Podwodnych
w Lipawie.

Kiedy w czerwcu 1941 roku Niemcy za-
atakowaly ZSRR Ronis byt w porcie wojen-
nym w Lipawie gdzie przygotowywano go
do przegladu kapitalnego, ktéry mialy prze-
prowadzi¢ zaklady ,Tosmare” W jego ra-
mach miano dokona¢ przebudowy jed-
nostki na ptywajaca stacje fadowania baterii
akumulatoréw poniewaz od czasu przejecia
jej do stuzby uwazano Ronis za ,,nieprzydat-
ny do wykorzystania wojskowego”. Na okre-
cie nie bylo wiec ani akumulatoréw, ani pa-
liwa, a wyposazenie morskie i amunicje¢
réwniez zdeponowano na ladzie.

Nocg 24 czerwca 1941 roku, kiedy wal-
ki docieraly niemal na peryferie okrazone-
go miasta, Ronis zostal wysadzony w po-
wietrze aby unikna¢ przejecia przez wroga

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dane taktyczno-techniczne — Viesturs, Imanta
Wyporno$é: 280 t normalna, 310 t petna (V, 1943), 255 t normalna (1)
Wymiary: dtugos¢ catkowita 48,8/46,0 m catk./mpp, szerokos¢ 6,4 m (V) /6,45 m (1), zanurzenie
1,8m (V,1943)/1,7m ()
Maszyny gtéwne: dwa kotty, dwie maszyny parowe potréjnej ekspansji, 750 iKM / 522 kW
Predkosc: 14w
672 Mm przy 7 w, 451 Mm przy 13 w (V, 1943);
Lasieg: 700 Mm przy 7 w, 400 Mm przy 13 w (I, 1941);
obydwa 28 t oleju opatowego
1x75 mm Skoda, 4 km Vickers, 30 min (kotwa);
Uzbrojenie: 1x76,2 mm Typ 34-K (300 pociskéw), Tx 45 mm Typ 21-K (500 pociskéw), 1x 20 mm
Oerlikon (1000 pociskéw), 3 km 12,7 mm DShK, 2 miotacze bomb gtebinowych (V, 1941)
Zatoga: 39 (kotwa, maks.), 29 (I, 1941), 49 (V, 1943)

okretu, ktorego zaloga dofaczyta nastepnie
do obroncéw Lipawy. Miasto zostalo zajete
przez Niemcow w dniu 30 czerwca.

Spidola - Zbudowany przez
Ch. & At. Augustin Normand w Le Havre.
Jego losy sa zupelnie identyczne jak Ronis,
z wyjatkiem daty wodowania 6 pazdzierni-
ka 1926 roku.

Uwagi:

Maksymalna glebokos¢ zanurzenia 50 m.
Podwdjne, obrotowe wyrzutnie torpedo-
we byly zamontowane przed i za kioskiem

Dane taktyczno-techniczne — Ronis, Spidola
Wypornos¢: 396 t nawodna, 522 t podwodna
Wymiary: dtugos¢ catkowita 55,05 m, szerokos¢ 4,58 m, zanurzenie 3,05 m
Maszyny gfowne: 2 s?ln?k? wysokoprein.e Sulzer, razem 1300 KM / 957 kW,’

2ssilniki elektryczne Simonet razem 700 KM / 515 kW, 2 Sruby

Predkos¢: 14 w nawodna; 9,25 w podwodna
Lasieq: 1600 Mm przy 14 w na powierzchni, 85 Mm przy 9 w w zanurzeniu, 19 t paliwa
Uzbrojenie: 6wt 450 mm (2 state dziobowe, 2 x Il obrotowe), 1x 75 mm, 2 km.
Zatoga: 28

w obudowie ponad kadtubem sztywnym.
Okrety byly skomplikowane i niezadowa-
lajace w eksploatacji. Jak sie okazalo, na-
wet po kilkumiesi¢gcznym przeszkoleniu nie
byly ich w stanie obstugiwac zalogi radziec-
kie. Zostaly wiec przez nie zatopione przed
wkroczeniem Niemcéw do Lipawy.

W 1996 roku oficerowie totewscy prze-
kazali informacje, ze w 1943 roku Niemcy
wydobyli jeden z tych okretéw. Zatopili go
jednak ponownie w 1944 roku zanim nacie-
rajace oddzialy radzieckie zajety Lipawe.

Viesturs, Imanta - tralowce

Viesturs — Zbudowany w Chantiers
Dubigeon w Nantes, wodowany w dniu
27 maja 1926 roku. Wcielony do radziec-
kiej Floty Baltyckiej w dniu 19 sierpnia 1940
roku z pozostawiong nazwg. Przemiano-
wany w dniu 17 pazdziernika tego same-
go roku na T-298 jednostka, w dniu 25 lip-
ca 1941 roku ponownie zmienita nazwe
na Tralszczik Nr 57. Okret operowal w osto-
nie pierwszego konwoju ewakuacyjnego,
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ktory opuscit Tallin w dniu 28 sierpnia 1941
roku i w dniu 7 wrzeénia tego roku znéw
go przemianowano na: Tralszczik Nr 51. Na-
stepnie okret kontynuowal dzialania tra-
towe w Zatoce Finiskiej, przy czym w dniu
29 sierpnia 1944 roku powrdcil do poprzed-
niej nazwy: T-298.

Przetrwawszy wojne, od 15 lutego 1946
roku jednostka zostala przydzielona do Pét-
nocnej Floty Baltyckiej i po przebudowie,
w dniu 7 lutego 1948 roku zostata przekla-
syfikowana na okret hydrograficzny z nowa
nazwa Travers. Wycofany ze stuzby w dniu
28 stycznia 1959 roku, przeznaczony na zfom.

Imanta - Zbudowany przez Augustin
Normand w Le Havre, wodowany w dniu
11 sierpnia 1926 roku. Wcielony do radziec-
kiej Floty Baltyckiej w dniu 19 sierpnia 1940
roku. Pierwotna nazwe Imanta pozosta-
wiono do 17 pazdziernika 1940 roku, kie-
dy to zmieniono ja na T-299. Okret zatonat
w dniu 1 lipca 1941 roku po poderwaniu
sie na minie w zatoce Tagalaht na wyspie
Saarema (Serama), na pozycji 58°41’2”N;
22°22°0”E.

Nastepujace jednostki byly takze wy-
korzystywane jako tralowce, chociaz tyl-
ko w czasie Wojny o Niepodleglos¢ i tyl-
ko przez krotki okres. Wczesniej, mialy
one czesto ciekawg historie, ktora w latach
po Wojnie o Niepodleglo$¢ byta mniej inte-
resujgca.

Baltija - (09.1919 - 12.1919)

Zbudowany przez stoczni¢ Lindormen
w Goteborgu, jako zelaznokadtubowy ho-
lownik Johan Ernst. Na poczatku I wojny

Dane taktyczno-techniczne — Baltija

Wypornos¢: 333t
Wymiary: dtugos¢ catkowita 14,70 m, szerokos¢ 4,25 m, zanurzenie 1,45/1,90 m
Maszyny gtéwne: sprzezona maszyna parowa, 140 iKM
Predkosc: 9w
Uzbrojenie: 1km (1919)
Zatoga: 4 (w okresie pokoju)

Dane taktyczno-techniczne — Nadezhda
Wymiary: dtugos¢ catkowita 17,1 m, szeroko$c 3,3 m, zanurzenie 1,5 m
Maszyny gtéwne: maszyna parowa 100 iKM
Predkosc: 8w
Uzbrojenie: Tkm

$wiatowej w Rydze jako cywilny holownik
portowy Baltija. W 1915 roku zarekwiro-
wany przez Korpus Inzynierii Fortyfikacyj-
nej w Ust-Dwinsku. Od lipca 1918 roku pod
niemiecka, a od stycznia 1919 roku pod
kontrolg Bolszewikéw. Od maja 1919 roku
we flotylli rzecznej Landeswehry. We wska-
zanym okresie w stuzbie Dywizjonu Mor-
skiego Sil Zbrojnych Republiki Lotwy. Be-
dac pod banderg niemiecka zatonat w dniu
17 pazdziernika 1944 roku w sztormie kolo
Ventsplis.

Hamburg - (07.1919 - 1920) - Patrz
Lacplesis w Rozdziale 5.

Nadezhda - (09.1919 - 12.1919)

Zbudowany w 1914, jako stalowoka-
diubowy holownik srubowy Nadezhda dla
H. Balloda. Zarekwirowany w 1915 roku
przez rosyjska Flote Baltycka jako jednost-
ka do transportu min fortyfikacyjnych
w Ust-Dwinsku. W lutym 1918 roku prze-
jety przez armie niemiecka jako ,S.A. 74”
w ryskiej sekcji FECH2. Od stycznia 1919
roku pod kontrolg bolszewicka, a od maja
tego roku we flotylli rzecznej Landeswehry.
We wskazanym okresie w stuzbie Dywizjo-

2. FECH - Feldeisenbahnchef - organizacja trans-
portu kolejowego Armii Niemieckiej. Jej pelna nazwa:
»Chef des Feldeisenbahnwesens, Abteilung Schiffahrt”

Dane taktyczno-techniczne — Neubad

Pojemnosc: 110 BRT, 82,5 NRT

Wymiary: dtugosc catkowita 25,90 m, szeroko$¢ 5,17 m, zanurzenie 1,52/2,13 m; wysokos¢
boczna kadtuba 2,71 m

Maszyny gtéwne: dwucylindrowa sprzezona maszyna parowa, 160 iKM

Predkos¢: 10w

Statek pasazerski Neubad w latach swojej swietnosci.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev
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nu Morskiego Sil Zbrojnych Republiki Lo-
twy. W 1924 roku w eksploatacji portu ry-
skiego jako holownik Ceriba. Bedac pod
bandera niemiecka zatonal w dniu 20 lipcu
1944 roku poderwawszy si¢ na minie u uj-
$cia rzeki Dzwiny (Daugava).

Neubad - (07.1919 - 1921)

Zbudowany w 1907 roku przez stocz-
ni¢ Lange & Sohn w Rydze, jako stalowoka-
dtubowy pasazerski parowiec $rubowy Neu-
bad ze 190-cioma miejscami pasazerskimi
(numer stoczniowy 204). W 1915 roku za-
rekwirowany przez Flote Baltycka jako jed-
nostka portowa przeznaczona do eksplo-
atacji w Rewalu. W dniu 25 lutego 1918
roku zajety w Rydze przez wojska niemiec-
kie. Od stycznia 1919 roku pod kontro-
la bolszewicka, uzbrojony w dwa dziala
kalibru 120 mm. W dniu 22 maja tego sa-
mego roku zajety przez wojska Landesweh-
ry i przezbrojony w niemieckie dziata kali-
bréw 88 mm i 50 mm. Przejety przez rzad
Ulmanisa w dniu 2 lipca 1919 roku i wcie-
lony do sil uzbrojenia minowego flotylli to-
tewskich nacjonalistow w Zatoce Ryskiej.

Po roku 1921 eksploatowany w stuz-
bie przybrzeznej jako Kaja. Zatonat w dniu
9 wrzesnia 1926 roku po kolizji koto
Daugavgriva (Ust-Dwinsk).

Podczas Wojny o Niepodleglos¢, oprocz
kanonierki O oraz wymienionych wyzej
jednostek tralowych, w totewskich sitach
zbrojnych bylo przez krétki czas kilka in-
nych niewielkich parowcéw uzbrojonych.
Pelnity one stuzbe na wodach przybrzez-
nych oraz rzecznych.

Caesar - (13.10.1919 - 11.1919)

Zbudowany przez stocznie Strauf3 & Kru-
ming w Rydze, jako zelaznokadtubowy ho-
lownik srubowy Tsezar dla I. G. Zeeberg
w Rydze. W 1915 roku zarekwirowany przez
Korpus Inzynierii Fortyfikacyjnej w Ust-
-Dwinsku. Przejety przez armie¢ niemiecka
i wcielony do stuzby w ryskiej sekcji FECH
jako Cdsar, po tym jak jego zaloga uciekla
wraz z zolnierzami rosyjskimi z Rygi w dniu
21 sierpnia 1917 roku. W styczniu 1919
roku zajety przez totewskich Bolszewikow
w Mitawie nad rzekg Lielupe. Juz jednak
18 marca zostal przejety przez wojska Lan-
deswehry i uzbrojony do stuzby w rzecz-
nej flotylli Zelaznej Dywizji, ktéra pelnit
do lipca 1919 roku. W czasie jej trwania brat
udzial w bitwie z wojskami bolszewickimi
majacej miejsce w dniach 22-23 maja.

Rozbrojona we wrzeéniu 1919 roku, jed-
nostka powrdcita do wlascicieli jako Caesar,
jednak juz 13 pazdziernika zostata zmobili-
zowana do stuzby w Dywizjonie Morskim
Sit Zbrojnych Republiki Lotwy. Pelnita ja

Holownik parowy Casear.

T iy

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dane taktyczno-techniczne - Caesar
Wymiary: dtugos¢ catkowita 17,8 m, szerokos¢ 3,8 m, zanurzenie 2,0 m
Naped: parowy, 120 iKM
Predkos¢: 8w
Uzbrojenie: 2 km (Landeswehra), 1 dziatko rewolwerowe 37 mm (totwa)
Iatoga: 4 (w okresie pokoju)

do listopada 1919 roku. W pézniejszych la-
tach ponownie byla eksploatowana w Ry-
dze pod nazwa Caezar. Jej §lad urywa si¢
we wrze$niu 1944 roku, w ktoérym to mie-
siagcu pelnil stuzbe w niemieckim ,Na-
chschubbataillon 800”3,

Lielupe - (13.10.1919 - 11.1919)

Zbudowany przez stoczni¢ Straufl
& Kruming w Rydze, jako zelaznoka-
dlubowy holownik srubowy Lielupe dla

A. Bersina. W 1915 roku zarekwirowa-
ny przez Stuzbe Artylerii Fortyfikacyjnej
w Ust-Dwinsku. Po wycofaniu si¢ wojsk
rosyjskich w dniu 21 sierpnia 1917 roku
przejety przez armi¢ niemiecka i jako Lie-
lupe wcielony do stuzby w ryskiej sek-
¢ji FECH. W styczniu 1919 roku przejety
przez totewskich Bolszewikow i przemia-
nowany na Lelupe. W dniu 22 maja, pod-

3. 800 Batalion Logistyczny

Dane taktyczno-techniczne - Lielupe
Wymiary: dtugos¢ catkowita 14,10 m, szerokos¢ 3,35 m, zanurzenie 1,37 m
Naped: parowy, 90 iKM
Predkosc: 8w
Uzbrojenie: 1 km (Bolszewicy), 1 dziatko rewolwerowe 37 mm (totwa)
Zatoga: 4 (w okresie pokoju)
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totewskie Sity Morskie 1919-1940

Sekunda w 1919 roku w rzecz-
nej flotylli Zelaznej Dywizji.
Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Mantel w Rydze, jako zela-
znokadlubowy pasazerski pa-
rowiec §rubowy Sekunda (1I)
dla A. Ausburg z Rygi. W dniu
22 sierpnia 1917 roku przeje-
ty przez FECH jako Sekunda.
W styczniu 1919 roku przejety
przez lotewskich Bolszewikow
w Mitawie nad rzeka Lielu-
pe. Juz jednak 18 marca zostal
przejety przez wojska Lande-
swehry i uzbrojony do stuz-
by w rzecznej flotylli Zelaznej
Dywizji, ktora petnit do lipca
1919 roku. Po krétkim okre-
sie stuzby w lotewskich sitach
zbrojnych zwrécony wiasci-
cielowi. W 1924 roku przebu-
dowany praktycznie na nowa
jednostke o wigkszych wymia-
rach: 29,0 mx 5,5 m x 2,0 m

X oraz liczbie pasazeréw zwiekszonej z pier-
Deitaktyeaiosted Nt s ek and wotnych 225 do 346. W lipcu 19111 foku
Wymiary: dtugos¢ catkowita 17,8 m, szerokos¢ 3,2 m, zanurzenie 1,2 m w Rydze pod banderg niemiecka, w dniu
Naped: parowy, 40 iKM 18 pazdziernika 1944 roku w Lipawie — brak
Predkos¢: 6w $§ladéw z lat pdzniejszych.
Uzbrojenie: 1 dziatko rewolwerowe 37 mm (Landeswehra), 1x 75 mm (totwa)
T - (07.1919 - 1922) - Patrz Artilerists
czas remontu zostal przejety przez woj-  pod banderg niemiecka — brak sladéw zlat ~ w Rozdziale 3.3.
ska Landeswehry. We wskazanym okresie ~ pdzniejszych. (cigg dalszy nastgpi)
w stuzbie Republiki Lotwy. W pazdzierni-
ku 1940 roku znacjonalizowany przez Lo- Sekunda - (07.1919 - 08.1919) Tlumaczenie z jezyka angielskiego:

tewska SRR. W lipcu 1941 roku w Rydze Zbudowany w 1894 roku przez stocznig Jarostaw Palasek

FOTOZAGADKA

Byly polski parowiec w niemieckiej stuzbie na tle krakowskiego Wawelu.
Fotografia wykonana jesienig 1939 lub wiosna 1940 roku. Prosimy czytelnikow
o pomoc w identyfikacji jednostki. Fot. zbiory Reinharda Kramera




Jarostaw Jastrzebski

Lotniskowce

Dla potrzeb traktatowych przyjeto, ze
lotniskowiec (ang. aircraft carrier) to okret
o wypornoéci standardowej powyzej 10 000
ts (10 160 t), przeznaczony wylacznie do
przenoszenia lotnictwa, skonstruowany
w sposéb umozliwiajacy samolotowi za-
réwno start, jak i ladowanie na pokladzie.
Oznacza to, ze do lotniskowcow w rozumie-
niu traktatowym nie byly zaliczane: japon-
ski Hosho i brytyjski Vindictive.

W Klasie lotniskowcéw okreslono mak-
symalny limit tonazu dla Wielkiej Bryta-
nii i Stanéw Zjednoczonych po 135 000 ts
(137 160 t), dla Japonii na 81 000 ts (82 296
t), dla Francji i Wloch po 60 000 ts (60 960
t). Przy czym, w odréznieniu od okretow li-
niowych byt on bezwzglednie obowigzujacy
juz od dnia ratyfikacji traktatu.

Okreslono maksymalng wyporno§¢
standardowg lotniskowca na 27 000 ts
(27 432 t). Najwigkszy kaliber jego artyle-
rii nie mogt przekroczy¢ 8 cali (203 mm).
Jezeli lotniskowiec byl uzbrojony w co naj-
mniej jedno dziato kalibru 6 cali (152 mm)

Konferencija s
12 XI 1921 - 6 II 1922

lub wigksze - liczba dzial kalibru powyzej 5
cali (127 mm) nie mogta by¢ wigksza niz 10.
Jezeli lotniskowiec byl uzbrojony wylacznie
w artylerie kalibru ponizej 6 cali (152 mm)
- liczba dzial nie byla limitowana. Jednostek
przekraczajacych powyzsze ograniczenia
zasadniczo nie mozna bylo ani posiada¢, ani
nawet budowac. Wszakze wprowadzono tu
pewne wyjatki. Kazdy z sygnatariuszy mogh
posiadaé nie wiecej niz 2 lotniskowce o wy-
pornosci standardowej do 33 000 ts (33 528
t), z zastrzezeniem, ze liczba dziat o kalibrze
powyzej 6 cali (152 mm) nie bedzie na nich
wieksza niz 8. Przy czym, z traktatu wca-
le nie wynika, ze lotniskowcami tymi mo-
gly by¢ jedynie te przebudowane z okretéw
gltéwnych. Cho¢ zatem przy tej klauzuli za-
pewne myslano przede wszystkim o nich, to
wecale nie bylo wykluczone zbudowanie ta-
kiego lotniskowca od stepki.
Przewidywano, ze wymiana lotniskowca
mogla dotyczy¢ tylko okretow, ktdre prze-
kroczyty 20 rok stuzby lub ktére utracono
w wyniku zdarzenia losowego. Nie doty-
czylo to jednak lotniskowcéw, ktore znaj-

Amerykanski pancernik West Virginia.
Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

gtor’nska

czesc Il

dowaly sie w stuzbie lub w budowie w dniu
12 listopada 1921 r. Te ostatnie zostaly
uznane za eksperymentalne i mogly zosta¢
wymienione w kazdym czasie. W prakty-
ce dotyczylo to jedynie amerykanskiego
Langley i brytyjskich Furious, Argus, Eagle
i Hermes.

Z mozliwosci przebudowy na lotniskow-
ce wycofywanych okretéw skorzystaly czte-
ry mocarstwa: Wielka Brytania - krazow-
niki pancerne Courageous i Glorious, Stany
Zjednoczone - krazowniki liniowe Lexing-
ton i Saratoga, Japonia — krazownik liniowy
Akagi 1 pancernik liniowy Kaga, oraz czg-
$ciowo Francja — pancernik liniowy Béarn.
Jak sie wydaje Francuzi nie chcieli zabloko-
wac sobie mozliwoéci budowy prawdziwie
nowoczesnego lotniskowca w przyszlosci,
do czego jednak przed II wojng $wiatowa
nie doszlo. Wlosi w ogéle nie zdecydowa-
li sie na budowe lotniskowca az do 1941 r.
i jak mozna sadzi¢ najwigksza role odgry-
waly tu wzgledy finansowe, w polaczeniu
z dogodng siecig baz lotniczych w basenie
Morza Srédziemnego.
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Sygnatariusz miat obowigzek poinformo-
wa¢ pozostatych czlonkéw uktadu o:

1) nazwie lotniskowca, ktory ma zostaé
zastgpiony;

2) dacie zamowienia okretu zastepczego;

3) dacie polozenia stepki pod okret za-
stepczy;

4) projektowanej wypornosci standar-
dowej nowego okretu i jego zasadniczych
wymiarach (dlugos$¢ i szeroko$é¢ na linii
wodnej, zanurzenie przy wypornosci stan-
dardowej);

5) dacie ukonczenia okretu zastepczego;

6) rzeczywistej wypornoéci standar-
dowej nowego okretu i jego zasadniczych
wymiarach (dlugo$¢ i szeroko$¢ na linii
wodnej, zanurzenie przy wypornosci stan-
dardowej).

cernych.

Inne okrety

Teoretycznie inne klasy okretéw nie
podlegaly zadnym ograniczeniom. Jed-
nak zastrzezono, ze sygnatariusze nie mo-
gli posiada¢, ani budowac¢ dla siebie lub
innych panstw, okretéw o wypornosci
standardowej powyzej 10 000 ts (10 160
t), ktére nie bylyby okretami gléwnymi
lub lotniskowcami. Nie podlegaly temu
ograniczeniu okrety niebojowe. Zad-
na jednostka nie bedaca okretem glow-
nym, ktérej budowa zostataby rozpocze-
ta po wejsciu w zycie traktatu, nie mogla
by¢ uzbrojona w artyleri¢ kalibru powyzej

8 cali (203 mm). Ograniczenia powyzsze
staly sie z czasem impulsem do okre$lania
krazownikow oscylujacych wokdt maksy-
malnych granic wypornosci i kalibru ar-
tylerii mianem krazownikéw waszyng-
tonskich. Jednak prawde powiedziawszy
pojecie krazownika nie pojawia sie w trak-
tacie morskim ani razu!

Nie mozna réwniez bylo przystoso-
wywacé statkéw handlowych do przyszlej
dziatalnoéci bojowej, z wyjatkiem wzmac-
niania pokladéw pod dziala o kalibrze nie
przekraczajacym 6 cali (152 mm). Prébo-
wano w ten sposob zamkna¢ jeszcze jedna
potencjalng furtke dla obchodzenia po-
stanowien traktatowych wzgledem okre-
tow glownych, a przede wszystkim lotni-
skowcow.

rzeczywistymi. Nie wolno bylo natomiast
przekazywaé innym panstwom, w zadnej
formie, okretéw wojennych nalezacych do
sygnatariusza.

Przy budowie okretéw gtéwnych i lotni-
skowcow obowigzywaly oczywiscie limity
traktatowe: maksymalnej wypornosci stan-
dardowej 35 000 ts — w pierwszym przy-
padku oraz 27 000 ts - w drugim przypad-
ku, jak réwniez w zakresie kalibru artylerii
glownej. Poza tym, tzw. wakacje morskie,
czyli dziesiecioletni zakaz budowy okretow
liniowych dotyczyl réwniez zamowien za-
granicznych.

Fortyfikacje
Traktat zawieral réwniez ogranicze-
nia w zakresie rozbudowy fortyfikacji

Lotniskowiec Glorious — wraz z blizniaczym Courageous przebudowane zostaty na okrety lotnicze z ostatniego brytyjskiego typu krazownikéw pan-

Budowa okretow dla panistw spoza
traktatu morskiego

W przypadku podjecia na obszarze sy-
gnatariusza budowy okretu bojowego dla
panistwa nie objetego traktatem morskim,
mial on obowigzek poinformowa¢é pozo-
statych sygnatariuszy o datach podpisa-
nia kontraktu i rozpoczecia budowy, wraz
z podaniem projektowanej wypornosci
standardowej i zasadniczych wymiaréw
(dlugos¢ i szeroko$¢ na linii wodnej, za-
nurzenie przy wypornosci standardowej)
oraz o dacie ukonczenia jednostki, wraz
z takowymi wypornoscia i wymiarami

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

i baz morskich w basenie Pacyfiku. Sta-
ny Zjednoczone mogly fortyfikowa¢ jedy-
nie zachodnie wybrzeze USA, Alaske, Strefe
Kanalu Panamskiego oraz Hawaje, ale za-
broniono tego w odniesieniu do Aleutéw,
Filipin, Guam i pozostatych wysp Oceanii.
Wielka Brytania mogta fortyfikowa¢ Kana-
de, Australie, Nowa Zelandig i Singapur, ale
zabroniono tego w odniesieniu do Hong-
kongu i pozostatych posiadlo$ci na wschod
od potudnika 110° diugosci geograficznej
wschodniej. Japonia mogta fortyfikowa¢
wyspy macierzyste, Koreg oraz Sachalin, ale
nie mogta fortyfikowa¢ Wysp Kurylskich,

56

Nr 113 (3/2012) « OKRETY WOJENNE



L

Lotniskowiec Kaga - najwiekszy japoriski okret tej klasy w okresie miedzywojennym. Tutaj w pierwotnej konfiguracji z trzema poktadami lotniczymi.

™ 0

5

Przebudowany z nieukoriczonego pancernika typu Kaga, jego niedoszly blizniak Tosa zostat zatopiony w czasie préb ogniowych. Fot. zbiory Shizuo Fukui

Wysp Bonin, Amami-Oshima, Peskadordw,
Wysp Riukiu i Tajwanu.

Trwatosc systemu traktatowego

Traktat zostal zawarty na okres do
31 grudnia 1936 r., miat jednak ulec auto-
matycznemu przedluzeniu, jezeli nie zo-
stalby wypowiedziany przez ktéregokol-
wiek z sygnatariuszy na co najmniej dwa lata
wcze$niej. Wypowiedzenie wymagato for-
my pisemnej i musiato by¢ ztozone rzadowi
Stanéw Zjednoczonych, ktéry niezwlocznie

byly zobowiazany przekazaé jego uwierzy-
telnione kopie pozostalym sygnatariuszom,
z podaniem daty jego otrzymania. Ponie-
waz ostatecznie Japonia wypowiedziata Wa-
szyngtonski Traktat Morski, przestat on obo-
wiagzywac poczawszy od 1 stycznia 1937 r.
Gdy go podpisywano nie bylo jednak
wiadomo, jak dlugo potrwa réwnowaga sit
ustalona w Waszyngtonie i czy w dluzszej
perspektywie do gry w pierwszej lidze mo-
carstw $wiatowych nie wlaczy sie kto$ nowy.
Mysélano przede wszystkim o Niemczech

i Rosji. Aby unikna¢ rozpadu systemu wa-
szyngtonskiego w wypadku wojny ktéregos
z sygnatariuszy z panstwem spoza wielkiej
piatki wprowadzono rozwigzania koncy-
liacyjne. Ot6z kazdy z sygnatariuszy, gdyby
doszedt do wniosku, Ze jego bezpieczenstwo
narodowe w odniesieniu do spraw mor-
skich zostalo istotnie naruszone, mogt za-
zada¢ zwolania konferencji wszystkich sy-
gnatariuszy, w celu ponownego przejrzenia
klauzul traktatu morskiego i jego ewentual-
nej modyfikacji.

Lotniskowiec Saratoga — wraz z blizniaczym Lexingtonem do korca Il wojny Swiatowej byty najwiekszymi okretami tej klasy w United States Navy.
Przebudowano je z nieukoniczonych krazownikéw liniowych typu Lexington, pozostate cztery jednostki zeztomowano. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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Poza tym, w przypadku gdyby ktérykol-
wiek z sygnatariuszy znalazl si¢ w stanie
wojny, ktora w jego opinii wplywa na stan
jego bezpieczenstwa narodowego od stro-
ny morskiej, mogt on zawiesi¢ swoje zobo-
wigzania traktatowe na czas dziatan wojen-
nych. Byt jednak zobowigzany notyfikowac
z wyprzedzeniem swa decyzje¢ pozostalym
sygnatariuszom i skonsultowa¢ ja z nimi
w odniesieniu do ewentualnej modyfikacji
porozumienia. Przy czym, zawieszenie nie
moglo dotyczy¢ przewidzianej traktatowo
likwidacji okretow gléwnych oraz przejecia
okretéw budowanych w stoczniach sygna-
tariusza dla innych panstw. Po zakonczeniu
dzialait wojennych, ktore staty sie powodem
zwieszenia, sygnatariusze mieli spotkac sie
na konferencji, celem rozwazenia ewentual-
nych modyfikacji traktatu.

Natomiast niejako w trybie zwyczajnym,
ze wzgledu na ciagly postep techniczny, Sta-
ny Zjednoczone zostaly upowaznione, aby
po konsultacjach z pozostalymi sygnata-

riuszami, zwola¢ konferencje po uptywie
8 lat od wejscia w zycie traktatu morskie-
go, w celu rozwazenia wprowadzenia w nim
ewentualnych zmian. Jak z tego wynika ta-
kie spotkanie mogto si¢ odby¢ w 1931 r.
W rzeczywisto$ci do niego nie doszlo, gdyz
rok wczesniej konferencj¢ o znacznie szer-
szym porzadku obrad zwotata do Londynu
Wielka Brytania, a zakonczyla sie ona pod-
pisaniem 22 kwietnia 1930 r. Pierwszego
Londynskiego Traktatu Morskiego.

Podsumowanie

Traktat morski byl przede wszystkim po-
rozumieniem o ograniczeniu zbrojen. I nie
chodezi tu tylko o literalng deklaracjg, zawar-
ta w jego art. I. Przesadzalo o tym: wpro-
wadzenie globalnych limitéw tonazowych
w kategoriach okretéw liniowych i lotni-
skowcdw, ustanowienie maksymalnej wy-
pornodci i uzbrojenia artyleryjskiego w obu
powyzszych kategoriach jednostek, dziesie-
cioletni zakaz budowy nowych okretow li-

Lotniskowiec Akagi - najstynniejszy japonski okret tej klasy. Przebudowany z nieukonczonego
krazownika liniowego typu Amagi (zwanego tez typem Akagi), pozostate trzy jednostki zostaty
Fot. zbiory Shizuo Fukui

zlikwidowane.

niowych oraz wstrzymanie rozbudowy
fortyfikacji w wybranych rejonach Dale-
kiego Wschodu i Oceanii. Niewydatkowa-
ne w ten sposéb $rodki finansowe mocar-
stwa mogty przeznaczy¢ na inne cele. To
prawda, ze przynajmniej czeé¢ z nich i tak
zostala wykorzystana na zbrojenia w za-
kresie srodkéw walki nie objetych ograni-
czeniami, lecz z cala pewnoscia nie wszyst-
kie. Gdyby nie wprowadzono ograniczen
w budowie okretow liniowych i lotniskow-
cow, floty i tak musialby budowaé réwniez
okrety innych klas, takich jak krazowni-
ki, niszczyciele, czy okrety podwodne. Li-
mity nalozone na rozbudowe w grupie naj-
kosztowniejszych jednostek ptywajacych
pozwolily zatem odciazy¢ budzety woj-
skowe pieciu zainteresowanych mocarstw,
a to w jakim stopniu skorzystaly one z tego
bylo juz kwestig indywidualnych decyzji.
Jak si¢ wydaje najmniejszych cie¢ w wydat-
kach militarnych dokonata Japonia, jednak
w pozostalych przypadkach byly one znacz-
ne, zwlaszcza do polowy lat dwudziestych
i ponownie od poczatku lat trzydziestych
XX wieku. W pierwszym z wspomnianych
okreséw gospodarki wychodzity z zawiro-
wan po I wojnie §wiatowej, w drugim z nich
weszly w najwiekszy kryzys ekonomiczny
XX wieku.

W krotkim okresie traktat pieciu mo-
carstw byt réwniez ukladem rozbrojenio-
wym. Nakazywal bowiem wycofanie ze
stuzby i zlikwidowanie w sumie kilkudzie-
sieciu pancernikéw i krazownikéw. Miata
to by¢ akcja jednorazowa, przeprowadzona
w ciggu 8 miesigcy od wejscia w zycie trak-
tatu, oraz dotyczyla jednostek najstarszych
w kazdej z flot, ale jednak zostata wykona-
na! Zwlaszcza trzy najwigksze marynarki
wojenne $wiata, znacznie si¢ przy tym od-
chudzily, przynajmniej w kategoriach ilo-
$ciowych. Doraznie wpltywalo to takze na
zmniejszenie ich kosztéw utrzymania.

Poniewaz traktat waszyngtonski wprowa-
dzal limity tonazowe i jako$ciowe wylacznie
dla dwéch najwigkszych klas okretéw, roz-
palil sie wyscig zbrojenn w pozostalych kla-
sach, przede wszystkim w odniesieniu do
krazownikéw, niszczycieli i okretéw pod-
wodnych. Jednak nie byt on taki intensywny
i kosztowny, jak méglby by¢, gdyby mocar-
stwa morskie byly zmuszone do rywalizacji
takze w budowie pancernikéw i lotniskow-
cow. Uregulowanie zbrojenn w odniesieniu
do mniejszych jednostek musialo poczeka¢
do 1930 r.

Wielka Brytania — zachowanie twarzy
Pozornie mogtoby sie wydawa¢, ze naj-
wiekszych ofiar traktat wymagat od Wielkiej
Brytanii. Nalezy jednak pamietaé, cho¢ licz-
by robia wrazenie, ze wycofywane ze stuz-




by okrety byly najstarszymi jednostkami
w swej klasie, dotyczylo to zreszta wszyst-
kich mocarstw. Brytyjska flota liniowa byl
najwieksza, ale i najbardziej archaiczna. Po-
zbycie sie przestarzatych juz okretéw linio-
wych nie bylo wiec az takim wyrzeczeniem.
Natomiast rezygnacja z budowy 8 nowych
byta zwyktym blefem, aby pokazaé innym
mocarstwom, ze Imperium Brytyjskie jest
gotowe do rywalizacji zbrojeniowej, ale tak
naprawde od poczatku nie rozwazano po-
waznie ich ukonczenia, cztery krazowniki
liniowe zamoéwiono tuz przed konferencja,
pozostalych pancernikéw nawet nie zakon-
czono projektowa¢. Traktat pozwolil Wiel-
kiej Brytanii unikna¢ zepchniecia z pierw-
szej pozycji w rankingach flot wojennych,
co byloby nieuniknione, gdyby niepohamo-
wana budowa pancernikéw trwata swobod-
nie, i zmaterializowaltoby si¢ w ciagu do-
stownie kilku lat.

Whbrew obiegowej opinii parytet z USA
w zakresie tonazu okretéw liniowych i lot-
niskowcow nie oznaczal réwnej wielko$ci
flot. Wielka Brytania w rzeczywistosci za-
chowala jeszcze dlugo pozycje lidera dzie-
ki przewadze w jednostkach lekkich. Bez
szczegotowych obliczen nie da si¢ precy-
zyjnie okresli¢, kiedy berlo przeszto w rece
Amerykanow, lecz najprawdopodobniej do-
piero w toku... II wojny $wiatowej.

Stany Zjednoczone — prawie najwieksza
flota swiata

Teoretycznie najwiekszym zwyciezca
konferencji byt jej gospodarz, ktéry zdotat
wywalczy¢ sobie pozycje na papierze réw-
ng z Wielka Brytanig oraz zabetonowanie
na trzecim miejscu marynarki wojennej Ja-
ponii, bez konieczno$ci ponoszenia hor-
rendalnych wydatkéw na budowe nowych
okretéw liniowych. Korzyéci budzetowe
byly oczywiste. Izolacjonistyczne nastawie-
nie tego kraju w polityce migedzynarodo-
wej sprawialo zas, ze nie widziano potrzeby
forsownych i kosztownych staran o szyb-
kie i rzeczywiste przejecie berla wladcy oce-
anow. Czas pokazal, ze co sie odwlecze, to
nie uciecze.

Japonia - niedocenione zwyciestwo

W praktyce najwiekszym zwyciezcg kon-
ferencji byta mimo wszystko Japonia, cho¢
malo kto to wowczas zauwazal, zaréwno
w Kraju Kwitngcej Wisni, jak i poza nim.
W przypadku swobodnego tempa zbrojen,
Japonia w diuzszej perspektywie nie miata
zadnych szans z potega ekonomiczng Sta-
néw Zjednoczonych. Skoro w calej pelni
ujawnilo si¢ to dwie dekady pézniej, to nie
moze by¢ watpliwosci, Ze w latach dwudzie-
stych sytuacja Nipponu bylaby jeszcze gor-
sza! Zresztg takze i Wielka Brytania, cho¢

Pancernik Nelson — wraz z blizniaczym okretem liniowym Rodney byly jedynymi tej klasy jednost-

kami wprowadzonymi do stuzby w Krélewskiej Marynarce Wojennej w latach 1922-1940.

w krotkiej perspektywie mogla wydawac sie
»mozliwa do pobicia” w zbrojeniach, z cala
pewnoscia nie pozwolilaby Japonii na co$
podobnego, tym bardziej, ze moce jej go-
spodarki wciaz wielokrotnie przewyzsza-
ty potencjat Kraju Wschodzacego Stonca.
Traktat morski zapewnil za$ staty stosunek
Nippon Kaigun wzgledem Royal Navy i U.S.
Navy w dwoch najwazniejszych i najdroz-
szych klasach okretéw na poziomie 60%
wielkosci tych ostatnich. Z cala pewno-
$cig réznica w mozliwoéciach ekonomicz-
nych miedzy Japonia a kazdym z mocarstw
anglosaskich byta razgco wigksza niz owe
»brakujace” 40%.

W Japonii traktaty waszyngtonskie przy-
jeto z mieszanymi uczuciami. Chodza-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

cy pomnik, sedziwy admirat Togo, wy-
szedl osobiscie by powitaé wracajacego Kato
Tomosaburo, gratulujagc mu i oznajmiajac,
iz zywi wobec dawnego podkomendnego
»uczucia dziadka wobec wnuka”. Obaj pod-
kreélali, ze zafiksowanie liczebnoéci flot li-
niowych obu anglosaskich koloséw na po-
ziomie niewiele przekraczajacym japonski
jest w istocie ogromnym sukcesem Ce-
sarstwa. Potencjal gospodarczy Anglosa-
sOw, a zwlaszcza USA, pozwalalby bowiem
w warunkach swobodnej gry sit na blyska-
wiczne i totalne przegonienie Japonii w wy-
$cigu zbrojen. W dodatku Stany Zjedno-
czone dzieli¢ musialy swa flot¢ miedzy dwa
oceany, Wielka Brytania za$§ miedzy trzy.
W istocie wiec w basenie Pacyfiku stosu-
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pozostate cztery jednostki zostaly zeztomowane.

nek Nippon Kaigun wobec U.S. Navy w klu-
czowej klasie okretéw wojennych wyno-
sit wedle ustalen waszyngtonskich nie 3:5,
ale 3:2,5. Przewage te zwiekszalo traktato-
we rozbrojenie wszystkich wysp na najwiek-
szym z oceandw prdcz samej Japonii i od-
legtych Hawajéw. (Teoretycznie Australia
i Nowa Zelandia mogly fortyfikowa¢ wiasne
wybrzeza, bylo jednak jasne, iz nie dadza na
to ani grosza). Najblizsza twierdza, Singa-
pur, lezata na krancu $wiata, a jej forty ist-
nialy wylacznie na papierze. Tym, po czym
naprawde nalezalo plakaé, podkreslal Kato,
byt sojusz anglo-japoniski. Byla to jednak
strata polityczna, nie wojskowa, skoro bylo
jasne, iz alians ten nie dziatatby w wypadku
konfliktu ze Stanami Zjednoczonymi.

Argumenty admirata przekonaly Togo,
rzadzaca oligarchie i mlodego regenta Hi-
rohito (jego ojciec byl niepoczytalny), kto-
rzy 12 czerwca 1922 r. mianowali negocja-
tora z Waszyngtonu premierem. Admiral
obcial wydatki na flot¢, wynoszace w 1921 r.
fantastyczne 31% budzetu, do 26,5% w 1922
i 21% w 1923; krok ten uratowal Cesar-
stwo przed bankructwem. Lecz sita Nippon
Kaigun naprawde nie zostala zmniejszo-
na: nowe ,,powaszyngtonskie” konstrukgje,
zwlaszcza niszczyciele, mialy predkoscia
i silg ognia gérowaé nad poprzednikami.
Zredukowano za to armie, rozformowujac
szereg dywizji.

Lecz znaczna cze$¢ opinii publicznej da-
wala postuch innemu nurtowi, reprezento-
wanemu przez réwniez przybylego z Wa-
szyngtonu Kato Kanjiego, ktéry niemal
réwnoczesnie ze stawniejszym wspolposia-
daczem nazwiska, bo w maju 1922 r. otrzy-
mal awans na stanowisko wiceszefa Sztabu
Generalnego Marynarki Wojennej. Nurt ten
rozdzieral szaty nad rzekoma hanbag, wzy-
wal do jej obalenia i do zemsty na jej spraw-
cach. We flocie liczy¢ mégl na zwolennikéw

il

Lotniskowiec Béarn — jedyny francuski okret tej klasy w okresie miedzywojennym. Przebudowany z nieukoriczonego pancernika typu Normandie,

z prostego powodu: po konferencji, w ra-
mach redukeji personelu Kato Tomosaburo
zwolnil do cywila 5800 podoficeréw oraz
1700 oficeréw, w tym 9 z 10 czynnych ad-
miraléw. Na celownik wzieto gtéwnie ludzi
sedziwych i miernoty, ale takze osobnikéw
nawiedzonych ,duchem bushido”. W tej
rozgrywce osobista charyzma, najwyzszy
stopient wojskowy i autorytet dawaly szefo-
wi rzadu przewage nad sztabem. Wszelako
w systemie japoniskim minister marynarki
(podobnie zreszta jak wojny) nie podlegat
premierowi, lecz w istocie wlasnie sztabowi
(formalnie - monarsze), pozwalajac flocie
i armii na tworzenie panstwa w panstwie.
Premier Kato rozpoczal wiec przygotowa-
nia do fundamentalnej reformy ustrojowej,
majacej — na wzdr brytyjski - podporzadko-
wac¢ gabinetowi oba rodzaje broni. ,,Jak dtu-
€0 zyje i nie skapcanialem - oznajmit - nie
pozwole Sztabowi Generalnemu Floty na
zadng samowole”. By¢ moze dopialby swego,
zmieniajac losy swego kraju i §wiata, gdyby
nie nowotwor, ktory powalit go po zaledwie
roku rzadow, 24 sierpnia 1923 r.

Nastepcy admirata zachowywali system
waszyngtonski, siedzac wszakze na sztabo-
wej beczce z prochem. Najgorsze byto bo-
wiem to, Ze znaczna czgé¢ japonskiej opinii
publicznej z czasem naprawde uwierzyla, iz
tylko traktat waszyngtonski blokuje ich kra-
jowi wysforowanie si¢ na czolowe miejsce
w $wiecie. Byl to przerazajaco skuteczny efekt
nacjonalistycznej propagandy, ktéry zdofal
przystoni¢ racjonalng ocene sytuacji, oparta
na czystej statystyce. Ostatecznie, gdy wojna
ze Stanami Zjednoczonymi zblizata sie wiel-
kimi krokami, Japoniczykow si¢ jej obawiaja-
cych bylo znacznie mniej niz by¢ powinno!

Zakonczenie
O konferencji waszyngtonskiej trudno
jest wydac sad jednoznaczny. Wspdlczesni,

zom =

Fot.,Ships of the World”

zwlaszcza Amerykanie, wystawiali ja pod
niebiosa, przeciwstawiajac narzuconemu
sila tadowi wersalskiemu. Wedle prezyden-
ta Warrena Hardinga, oznaczala jutrzen-
ke nowej epoki ,nastawionej raczej na wy-
petnianie najwyzszych intencji Opatrznosci,
niz na akty wojny i zniszczenia”. W Japonii
konsumowano pokonferencyjne korzysci,
jednoczesnie ustami ludzi typu Kato Kan-
jiego (po dekadzie zostal szefem sztabu
floty) okrzykujac porozumienia haniebng
kapitulacjg. Po wybuchu i strasznych skut-
kach wojny na Pacyfiku traktaty waszyng-
toniskie zaczeto z kolei traktowac¢ jako nie-
rozwazny krok w strone otchtani. Co sie¢
za$ tyczy Wielkiej Brytanii to jeden z jej
czotowych historykéw, Corelli Barnett,
uznatl w pigédziesieciolecie obrad iz ,,kon-
ferencja waszyngtotiska byla jedng z glow-
nych w historii Anglii katastrof, ktorej skutki
odczuto juz wkrétce i ktéra wywarta nara-
stajgcy i decydujgcy wplyw na przysztosé
angielskiej potegi”.

W istocie uczestnikom konferencji nale-
73 sie raczej stowa pochwaly. W przyplywie
rozsadku zdecydowali si¢ oni ograniczy¢
wyscig morskich zbrojen, wyjatkowo rujnu-
jacy, skoro wydatki na okrety liniowe byty
katem kazdego budzetu, a niepotrzebny, bo-
wiem zaden z obradujacych krajow nie miat
(przynajmniej na razie) naprawde agresyw-
nych planéw. Zobowigzania respektowania
integralnosci terytorialnej Chin byly wiel-
kim sukcesem owego nieszczesliwego kra-
ju, a jednocze$nie protegujacych go Ame-
rykanéw. W opinii forsujacego ,,dyplomacje¢
handlowg” Shidehary nie musialy by¢ one
kleska Japonii, podobnie jak nie musia-
ta nig by¢ utrata niewielkich (acz znacza-
cych) punktéw zaczepienia w Shandongu.
Najwigksza na $wiecie flota brytyjska strze-
gla dalej najwigkszego na $wiecie imperium,
w ktérym miliony ludzi cieszylo sie dobro-
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dziejstwami niepojetego dzi$§ pokoju. W Za-
mbii, kraju wielkosci Francji, garnizon liczyt
kilkuset ludzi, a policja uzbrojona byla tylko
w patki. W Sudanie, po 1956 r. ziemi krwa-
wej gehenny, jedynym niebezpieczenistwem
dla karawan byly... Iwy.

Stabym punktem nowego porzadku bylo
natomiast wyeliminowanie sojuszu an-
glo-japonskiego bez zastapienia go jakim-
kolwiek ukladem odwotujacym sie do po-
partych sitg zobowiazan. Alians Londynu
i Tokio mial swe nieprzyjemne strony, od-
czuwane najmocniej przez Chinczykow.
Kanalizowat jednak ekspansje¢ Japonii, blo-
kujac jej najbardziej awanturnicze pomy-
sty (w rodzaju Dwudziestu Jeden Zadan
z 1915 r.) a Brytyjczykom rozwigzywal rece
w Europie. Dostrzec w nim antyamerykan-
skie ostrze mozna bylo tylko przez specjalne
okulary, wdziewane nad Potomakiem przez
anglo- i japonofobow. Niejeden historyk
wzdychat po latach, ze gdyby sojusz prze-
trwal, rewolucja komunistyczna nigdy nie
zwyciezylaby w Chinach. Malo tego. Mo-
glo nie doj$¢ do Pearl Harbor, za$§ Wielka
Brytania, uwolniona od grozby na Dalekim
Wschodzie, zajmowalaby znacznie twardsze
stanowisko w latach trzydziestych wobec
poczynan Wloch, a potem Niemiec.

Amerykanie mieli powody by nie chcie¢
eskalacji potegi japonskiej. By ja utrzyma¢
w ryzach, wystarczylo wszakze zawrze¢ so-
jusz z Wielka Brytanig. Wykluczat to wszakze
stan opinii publicznej, w warunkach demo-
kracji wiazacy rece rzadu. Przecigtny Jankes
wierzyl w izolacjonizm znacznie bardziej do-
gmatycznie niz Hughes, Root czy Lodge (go-

towi z pewnymi modyfikacjami zaakcep-
towac¢ i Wersal, i Lige Narodéw). USA nie
chcialy bra¢ na siebie obowigzkéw wynika-
jacych z ich bogactwa i potegi. Przypomina-
ty monarche, upierajacego sie, ze abdykowal,
ale w najwazniejszych momentach pragnace-
go mie¢ wigzacy glos na posiedzeniach rzadu.

By by¢ sprawiedliwym: Amerykanie
nie musieli zwotywa¢ konferencji. Sta¢ ich
bylo na rzucenie rgkawicy Albionowi i Ja-
ponii, zar6wno na oceanach, jak i w Azji.
Zamiast tego stworzyli system, ktory dzia-
tal sprawnie przez pierwsze dziesig¢ lat. Ja-
ponia zredukowala nie tylko flote, ale i ar-
mie. Zachod ze swymi imperiami cieszyt sie
spokojem. Bolszewicy izolowali si¢ od swia-
ta. System waszyngtonski nie miat jednak -
powtérzmy to zndw — mechanizméw po-
zwalajacych na przywracanie réwnowagi
w sytuacjach naprawde kryzysowych. Gdy
w Japonii przedwczesna $mier¢ (1923 r.) za-
brala admirata Kato, Shidehara za$ zostat
odsuniety, pozostali sygnatariusze nie bar-
dzo wiedzieli, co uczynié.

Jak wiadomo, w obliczu zagrozenia kazdy
woli wydobywa¢ miecz jako ostatni. Zobo-
wigzania natury wojskowej, ktorych w sys-
temie waszyngtonskim zabraklo, miaty jed-
nak wtasnie zmusza¢ mniej skwapliwych,
by uczynili to réwnoczesnie z innymi. Juz
w 1932 r. (w czasie kryzysu mandzurskiego)
Robert Vansittart, staly podsekretarz stanu
w brytyjskim Foreign Office, alarmowal, ze
w razie europejskiego zagrozenia ,,w poje-
dynke bedziemy musieli przetkngé dowolne-
go rodzaju i kazde upokorzenie na Dalekim
Wschodzie” i ,bedziemy skoticzeni (...) o ile

Stany Zjednoczone nie zdecydujqg si¢ w koti-
cu na uzycie sity [ale] powszechnie zakla-
da sig, ze Stany Zjednoczone nigdy nie uzyjg
sity”. Anglik nie mdgt liczy¢ ani na umiera-
jace traktaty ani na odwolujacych sig¢ tylko
do stéw Amerykanéw. Paradoksalnie, liczyt
tylko na Tokio, a mianowicie, ze ,,Japoriczy-
cy mogg w koticu wymierzy¢ kopa Stanom
Zjednoczonym’”.

Co si¢ i stalo. To juz jednak temat na inng
okazje. ®
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Wioski krazownik ciezki Trieste — geneza tej podklasy krazownikéw siega Konferencji Waszyngtonskiej, gdzie ograniczono kaliber dziat i wypornos¢

jednostek bojowych nie wliczanych do limitéw pancernikéw przyznanych kazdemu z pieciu mocarstw morskich.

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Grupa kutréw KFK na Morzu Czarnym, z lewej widoczny rumuniski
niszczyciel typu Regele Ferdinand. Sadzac po godtach na dziobie

pierwszego kutra w postaci szachownicy mozna sadzi¢, ze nalezy on
do Chorwackiego Legionu Morskiego. Fot. zbiory Reinharda Kramera

czesc Il
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Na Morzu Czarnym i $rédziemnym

Do chwili podjecia dzialan wojennych
przeciwko ZSRR niemiecka marynarka wo-
jenna nie dysponowata na Morzu Czar-
nym praktycznie Zadnymi istotnymi sita-
mi, o ile nie liczy¢ znajdujacych si¢ w tym
czasie w rumunskim porcie Braifa 12 rzecz-
nych tralowcoéw Flotylli Dunajskiej wraz
z dwoma bazami plywajacymi oraz rzecz-
nym monitorem Bechelaren (eks-czecho-
stowacki President Masaryk). Pierwszy-
mi czarnomorskimi ,okretami” stato sie
50, nalezacych do Luftwaffe, samobiez-
nych proméw-katamaranéw typu ,,Siebel”,
dostarczonych w czeéciach z Antwerpii do
Konstancy koleja. Ciekawe czy tworcy typu
»Siebel” mogli przypuszczad, ze jednostki
beda pelni¢ stuzbe w charakterze tralow-
coOw, stawiaczy min czy jednostek ochrony!

Drugim zrédlem uzupelnienia ,flo-
ty” Admirata Morza Czarnego (Admiral
Schwarzes Meer!) byty zdobyte w portach
Morza Czarnego i Azowskiego mate moto-
rowe todzie rybackie, sejnery itp., ktdre po-
$piesznie starano si¢ przeksztalci¢ w okrety.
Przykladowo, na Morzu Azowskim uda-
to sie zebra¢ okolo 50 stateczkéw rybac-
kich, ktorych zatogi w wiekszosci sktada-
ty si¢ z marynarzy Chorwackiego Legionu
Morskiego (Hrvatski Pomorski Sklop Crno

More) w sktadzie 28 oficeréw oraz 372 ma-
rynarzy i podoficeréw. Legion bazowal
w ukraifskich portach Geniczesk (wrze-
sienn 1941-sierpient 1942), a nastepnie Ma-
riupol (sierpien 1942 - grudzien 1942), wy-
korzystujac jako jednostke sztabowa znany
radziecki zaglowiec szkolny Towariszcz.
W Kriegsmarine zgrupowanie okreslano
jako 23. Minensuchflottile (23. flotylla mi-
nowo-tralowa). Wkrétce w sklad flotyl-
li wtgczono réwniez 200 niemieckich ma-
rynarzy i okolo 300 ochotnikéw z posréd
miejscowej ludnosci, za$ liczba ,,okretéw”
osiggneta 1302,

Cho¢ w stoczni Burmester w Swinemiin-
de (Swinoujsciu) przygotowywano sie do-
piero do podjecia seryjnej budowy KFK,
to ,K-Amt” Kriegsmarine postanowito juz
o wlaczeniu do tego procesu réwniez bul-
garskich stoczni - arsenatu marynarki oraz
firmy ,, Koralowag” (obie w Warnie). Pierw-
szy kontrakt zostat zawarty juz 29 pazdzier-
nika 1941, za$ pozostaly cz¢§¢ zamowie-
nia zlecono 22 grudnia 1942. Przewidywalo
ono budowe 17 sztuk KFK.

Szablony dla wszystkich czesci drewnia-
nych dostarczala stocznia Burmester. Me-
talowe detale konstrukcji dostarczata ham-
burska firma Howaldtswerke, a jedynie
drewno bylo miejscowe. Z Niemiec pocho-

dzily takze bolce, pakuly i farby. Tym nie-
mniej do grudnia 1942 roku pierwszych
6 KFK przekazano zamawiajacemu.

Do nadzoru technicznego nad budo-
wanymi dla Kriegsmarine w Bulgarii jed-
nostkami w lipcu 1943 utworzono stuzbe
inspekcyjng (Marineausriistungs-und Re-
paraturbetrieb) na czele z por. mar. rez. inz.
Edwinem Unglaubem.

Zima 1941-1942 przedstawiciele nie-
mieckiej marynarki wojennej przeprowa-
dzili inspekcje stoczni na potudniu oku-
powanej Ukrainy i doszli do wniosku, ze
obok remontu okretow i statkéw, w Niko-
tajewie i Chersoniu mozliwa jest takze bu-
dowa transportowcow typu KT (Krieg-
stransporter), barek desantowych typu
MFP (Marinefihrpahme) oraz KFK. Budo-
we tych ostatnich proponowano urucho-
mi¢ w stoczni w Chersoniu, ktéra przed
wojng specjalizowala si¢ w jednostkach
drewnianych.

Budowa KFK w Chersoniu rozpocze-
ta sie w poczatkach lipca 1942 roku. Z pla-
nowanych do budowy 12 kutréw powsta-

1. Dowédztwo powolane 5 kwietnia 1941; do 2 maja
1942 kierowane przez wiceadm. Friedricha-Wilhelma
Fleischera (OM).

2. Szerzej zob. Z. Freivogel, Chorwacki Legion Morski
na Morzu Czarnym, ,OW” nr 36 (1/2000).
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KFK - mali wojownicy wielkiej wojny

fo prawdopodobnie jedynie sze$¢. Pierwsze
dwa KFK byly gotowe do przeprowadze-
nia do Warny w celu wykonczenia dopie-
ro w konicu pazdziernika 1943. Tak znacz-
ne opdznienie wynikalo z braku drewna
odpowiedniej jakosci oraz nieterminowe;j
dostawy silnikow. Dostepne Kriegsmari-
ne miejscowe drewno na poszycie i pokla-
dy nie nadawalo si¢ do tego celu z powo-
du zbyt wysokiej wilgotnosci, bowiem byto
sptawiane rzekami i za dlugo pozostawalo
w wodzie. Poza tym priorytet w stoczni po-
siadaly transportowce KT.

Liczba zbudowanych w Warnie i Cher-
soniu KFK byta niedostateczna, a poza
tym, tak naprawde zaczely one wchodzi¢
do stuzby dopiero w konicu 1943, poczatku
1944. W tej sytuacji niemiecka flota zmu-
szona byla szuka¢ innych drég zaopatrze-
nia Marinegruppenkommando Siid w nie-
zbedne okrety.

Trzeba bylo si¢ $pieszy¢, bowiem na lato
1942 zaplanowano natarcie Wehrmachtu
w celu opanowania Kaukazu i wyjscia nad
Morze Kaspijskie. Bez szybkiego wzmoc-
nienia skromnych sil morskich w rejo-
nie dzialan bojowych na Morzu Czarnym
i Azowskim niemozliwe bylo ubezpiecza-
nie skrzydet sit ladowych, zabezpiecze-
nie przewozéw morskich, ochrona por-
tow od strony morza oraz tralowanie min.
Juz w marcu 1942 rozpoczeto przerzuca-
nie na Morze Czarne kutréw torpedowych
i ,raumbootéw”. W Cuxhaven na kutrach
demontowano nadbuddéwki i cze$¢ wy-
posazenia dla zmniejszenia ich wagi oraz
gabarytow, a nast¢pnie przeholowywano
w gore Laby do Drezna. Tu kutry osadza-
no na przyczepach do przewozu pozagaba-
rytowych fadunkéw Coulemeyer-Strassen-
rollen (64-kotowych!) i transportowano
autostradg z Drezna do Ingolstadt. Trase
o dlugosci 425 km pokonano w 1,5 doby.
Pézniej juz Dunajem jednostki docieraty
do Morza Czarnego.

Na Morze Czarne postanowiono tak-
ze przerzuci¢ 18 KFK, zbudowanych przez
Burmester. Po zakoniczeniu préb odbior-
czych w stoczni Stettiner Oderwerke de-
montowano z nich nadbudéwke i platfor-
my artyleryjskie. Pézniej kadtuby poprzez
podnosénik Niederfinow trafialy na kanat
Odra-Sprewa, a w koncu kanalem Laba-
-Hawela do Magdeburga, skad holowano
je do Drezna. Dalsza podr6z KFK odbywa-
ta si¢ opisang juz wczeéniej trasa. W dunaj-
skich stoczniach (w Linz lub Budapeszcie)
przywracano KFK ich pierwotny ksztalt.
Decyzja o przerzuceniu pierwszej grupy
kutréw (KFK 192 do KFK 202) OKM (Obe-
rkommando der Kriegsmarine) podjeto
7 maja 1943 roku. Za nig podazyly kutry
KFK 261 do KFK 270.

Wkroétce liczne ,,czarnomorskie” KFK
przyszlo wysta¢ w nowa podréz, tym ra-
zem na Morze Egejskie. 23 lipca 1943, nie-
dlugo po przeprowadzeniu alianckiego de-
santu na Sycylii, Benito Mussolini zostat
aresztowany, a marszalek Pietro Badoglio
otrzymal funkcje sformowania nowego rza-
du. Mimo zapewnien nowego rzadu o kon-
tynuacji wojny po stronie Niemiec, sytuacja
ta wzbudzila nieufnos¢ wtadz niemiec-
kich. Juz 26 lipca sily zbrojne Rzeszy rozpo-
czely przygotowania operacji rozbrojenia
wloskich sit zbrojnych i przejecia okre-
tow Wloch w przypadku zerwania przez to
panstwo sojuszu z Niemcami.

Morze Egejskie od lata 1941 byla strefy
odpowiedzialnosci wtoskiej floty i Krieg-
smarine nie dysponowala tam zadnymi si-
tami. Morze Egejskie z licznymi wyspami
i poludnie Pétwyspu Balkanskiego od-
grywaly wazne znaczenie strategiczne dla
panstw ,,Osi” — przebiegala tedy trasa im-
portu rud chromu z Turcji, a mozliwe I3-
dowanie Aliantéw w ,,migkkim podbrzuszu
Europy” zagrazalo naftowo-przemystowe-
mu rejonowi Ploeszti, gléwnemu zrédiu
waznego surowca dla machiny wojenne;j
i calej ekonomiki Niemiec.

Z chwilg ,sekretnej” kapitulacji Wloch
sytuacja na Morzu Egejskim zmienita sie
radykalnie, bowiem Dodekanez, potudnio-
we Sporady, prawie cate Cyklady, Eubea,
Kastellorizo, wschodnia polowa Rodos
staly ,terytorium przeciwnika” Brytyj-
skie oddzialy wysadzono tam miedzy 10
a 17 wrzesnia 1943 i one wraz z miejsco-
wymi sitami wloskimi przygotowywaly
wyspy do obrony. Jedynie na Rodos bry-
tyjska operacja nie powiodta si¢, bowiem
obok 30 000 Wiochéw znajdowalo si¢ tam
7000 Niemcow.

W Pireusie Niemcy opanowali dwa wlo-
skie niszczyciele, dwa torpedowce, stawiacz
min, a takze kilka mniejszych jednostek.
Poza tym, na Krecie udato si¢ przechwy-
ci¢ jeszcze dwa torpedowce. W ten spo-
sob sformowano 9. flotylle torpedow-
cow (9. Torpedobootsflottille) oraz 21.
flotylle zwalczania okretéw podwodnych
(21. Unterseebootsjagdflottille), do ktdrej
dotaczyto pie¢ ,,raumbootéw” z 12. R-Flot-
tille, bazujacej w zachodniej czg¢$ci Morza
Srédziemnego.

Jako uzupetnienie, niemieckie dowddz-
two postanowilo poépiesznie przerzucié
z Morza Czarnego 12 przebazowanych Du-
najem i 8 zbudowanych w Warnie Marine-
fahrprdhme, a takze 11 KFK. Zgodnie z po-
rozumieniem z Montreux o statusie cie$nin
czarnomorskich, w czasie wojny zabronio-
ne byto przejécie okretéw wojujacych stron
przez znajdujace si¢ na terytorium neutral-
nej Turcji Bosfor i Dardanele. W tej sytuacji

KFK i barki desantowe zostaly przeksztat-
cone na ,,statki handlowe”

Przy tym uzbrojenie demontowano i ma-
gazynowano pod pokladem, a zalogi prze-
bierano w cywilng odziez. Kadluby prze-
malowywano na kolor czarny, nadbudéwki
na - bialy, podnoszono flage jednostek han-
dlowych i zmieniano nazwe. Zamaskowa-
ne jako statki handlowe MFP otrzymywaly
nazwy greckich i tureckich wysp lub miej-
scowosci, za§ KFK jako ,,kutry pilotowe dla
greckich portéw” otrzymaly nazwy nie-
mieckich rzek: KFK 195 do KFK 197 - od-
powiednio, Fulda, Weser i Werra; za§ KFK
261 do KFK 268 - Neckar, Saar, Lech, Isar,
Inn, Altmiihl, Regen oraz Elsenz.

Wkrétce dofaczylo do nich 18 KFK,
przerzuconych na Morze Czarne ze Swi-
noujscia. Niektdore kutry weszty w sktad
21. Unterseebootsjagdflottille jako UJ 2151
(KFK 2), UJ 2152 (KFK 3) i UJ 2153
(KFK 6). Wieksza cze$¢ KFK zosta-
ta wlaczona do flotylli ochrony wybrzeza
(Kustenschutzflottille) na Morzu Egejskim.
Przy czym kutry otrzymaly ,miejscowe”
numery taktyczne (Kenn-Nummer). Po li-
terach mozna byto okresli¢ przynalezno$¢
okretu do konkretnej flotylli. Pierwsza lite-
ra ,G” oznaczata odpowiednio, Grecje:

o GA (Griechenland Attika; Grecja-At-
tyka, baza Pireus): GA 91 (KFK 4), GA 92
(KFK 5), GA 93 (KFK 9?), GA 94 (KFK 10?)

¢ GD (Griechenland Dodekanes; Do-
dekanez): GD 91 (KFK 28 lub 29), GD 92
do GD 94 (KFK 195 do KFK 197), GD 95
do GD 98 (KFK 263 do KFK 266), GD 99
(KFK 2), GD 100 (KFK 3), GD 121 (KFK 6)

o GK (Griechenland Kreta; Kreta, Suda):
GK 91 (KFK 7), GK 92 (KFK 8), GK 93
(KFK 267), GK 94 (KFK 268)

» GN (Nordgriechenland; pétnocna Gre-
cja): GN 91 (KFK 28), GN 92 (KFK 30)

o GM (Griechenland Mazedonien; Gre-
cja-Macedonia, Saloniki): GM 91 (KFK 28
lub 29), GM 92 (KFK 30)

o GP (Griechenland Peloponnes; Pelopo-
nez): GP 91 (KFK 261), GP 92 (KFK 262)

o GW (Westgriechenland; zachodnia
Grecja): GW 91 do GW 93 (KFK 11 do
KFK 13).

Wkrétce rozpoczeto budowe ,wojennych
kutréw rybackich” w stoczni w Salonikach,
na podstawie dokumentacji i szablonéw
Burmester i dostarczanych z Niemiec cze-
$ci. Jednak z 25 KFK zamo6wionych w grec-
kich stoczniach w 1943 roku, dostarczono
jedynie 12. Gléwna przyczyna byt kryzys
gospodarczy, zwigzany z inflacjg greckiej
drachmy, ktéra na przetomie lat 1943/1944
przybrala katastrofalne rozmiary.

Od jesieni 1943 roku KFK aktywnie
uczestniczyly w dzialaniach bojowych,
w tym w operacjach desantowych prowa-
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dzonych w celu opanowania wysp Dodeka-
nezu - ostatniej duzej operacji ofensywnej
niemieckiej marynarki wojennej w cza-
sie I wojny $wiatowej. Szczegdlnie ciezkie
walki prowadzono o silnie umocniong wy-
spe Leros. cho¢ Niemcom udato si¢ prze-
ja¢ kontrole nad Morzem Egejskim, wal-
ke z posiadajaca istotng przewage liczebna
Royal Navy prowadzono do samego konica
wojny. Operacje przeprowadzania konwo-
jow stawaly sie coraz bardziej niebezpiecz-
ne i wigzaly si¢ z wielkimi stratami. Ponosi-
ty je réwniez KFK.

17 kwietnia 1944 w poblizu Porto Lagos®
GD 94 (KFK 197) padt ofiarg ataku brytyj-
skiego §cigacza torpedowego, za$ 11 lip-
ca zatonal po wejéciu na mine koto Biirzi
GA 94 (KFK 10). W czasie rajdu brytyj-
skich komandoséw 14 lipca 1944 na nie-
miecki punkt obserwacyjny (Marinesi-
gnalstelle) na wyspie Symi (Dodekanez)
UJ 2152 (KFK 3) i GA 93 (KFK 196) trafi-
ty pod ostrzat brytyjskich écigaczy torpedo-
wych i probowaly skry¢ sie w porcie wyspy,
nie wiedzgc, ze tam dzialal juz brytyjski de-
sant. Po cigzkiej walce wrecz, w ktdrej tylko
zaloga UJ 2152 stracila 10 ludzi, obie jed-
nostki staly si¢ zdobyczg Brytyjczykow.

16 wrzes$nia GP 91 (KFK 261) zostat za-
topiony u wybrzezy Peloponezu przez bry-
tyjskie bombowce. GA 93 (KFK 9) utracono
20 wrzes$nia po wej$ciu na mine w rejonie
wyspy Milos (Cyklady). GN 91 (KFK 28)
zostal zatopiony przez brytyjski okret pod-
wodny w Zatoce Salonickiej w trakcie prze-
prowadzania konwoju z Lemnos (ocalato
jedynie 6 marynarzy). GK 91 (KFK 7) oraz
GK 92 (KFK 8) zatong¢ly w dniu 13 paz-
dziernika 1944 w czasie ataku brytyjskich
niszczycieli na niemiecki konwdj.

Wyjécie Rumunii i Bulgarii z sojuszu
z Niemcami w sierpniu-wrzesniu 1944
oraz zblizanie si¢ Armii Czerwonej wyma-
galo szybkiej ewakuacji niemieckich wojsk
z Grecji. Ewakuacja wigkszos$ci wysp Mo-
rza Egejskiego drogg morska i powietrzng
zajela okoto dwéch miesigcy. Mimo prze-
ciwdziatania Royal Navy, ktéra dyspono-
wala we wschodniej czeéci Morza Srod-
ziemnego 7 lotniskowcami eskortowymi,
7 krazownikami, 19 niszczycielami i mné-
stwem drobnych jednostek bojowych,
Niemcom udalo si¢ ewakuowaé¢ 37 138
ludzi, przy stracie raptem 380 zolnierzy.
W trakcie operacji zatoneto 29 z 52 biora-
cych w niej okretéw. Lotnictwo transpor-
towe w trakcie 2050 lotow wywiozto w tym
samym okresie 30 740 ludzi

Po zakonczenia ewakuacji wigkszo$¢
niemieckich okretéw zatopiono w rejonie
Salonik. Nie udata si¢ jednak pelna ewa-
kuacja wszystkich wysp Morza Egejskiego.
Na Krecie, Milos i Dodekanez poszczegdl-

Jeden z KFK w manewrze ustawienia sie przy burcie, miejsce i czas nieznane. Pod platforma arma-

ty widoczny pies - maskotka oraz jego buda.

ne pododdzialy Osi przetrwaly az do kapi-
tulacji w maju 1945 roku. 11 828 Zolnierzy
niemieckich i 4737 wloskich pozostato na
Krecie, 620 niemieckich zolnierzy na Mi-
los, 6356 niemieckich i 4097 wloskich na
Rodos, 3228 Niemcdw i 611 Wlochdw na
wyspie Kos (wl. Coo), a 1102 Zolnierzy nie-
mieckich i 809 wloskich na Leros (Lero).
Na mniejszych wyspach pozostato odpo-
wiednio: 266 ludzi na Tilos (Piscopi), 193
na Kalymnos (Calino) oraz 14 na malutkiej
Alymnii*. Wszyscy oni otrzymali rozkaz
broni¢ wysp ,,do ostatniego naboju’.

Mimo stale pogarszajacego si¢ zaopa-
trzenia w zywno$¢, te niemieckie oddzia-
ty przez wiele miesiecy wiazaly znaczne sily
brytyjskie. W utrzymywanym przez Niem-
cow ,,kotle” na Krecie, wokot Chania i lot-
niska Maleme pozostaty kutry GK 93 (KFK
267) i GK 94 (KFK 268). Po kapitulacji sta-
ty sie one brytyjska zdobycza, a nastepnie
zostaly przekazane greckim rybakom. Poza
tym na Rodos w rece Brytyjczykow wpadly
kutry GD 96 do GD 98.

Owe KFK wchodzity w sktad niemieckiej
»floty” Morza Egejskiego, sktadajacej sie
z pigciu-szesciu KFK, o$miu kutréw desan-
towych i kilkunastu Sturmbootéw, 30 ma-
lenkich kabotazowych zaglowcéw, ptywa-
jacej baterii (Marineartillerieleichter) MAL
12 oraz zdobytego w Syrina brytyjskiego
motorowego kutra HDML 1381, ktéry stat
si¢ najsilniejsza jednostka floty, pod na-
zwa KJ 25. Jednostki te wykorzystywano do
ochrony konwojéw miedzy wyspami, trato-
wania min i stuzby patrolowej w celu prze-
ciwdzialania operacjom brytyjskich ko-
mandoséw.

Brytyjskie niszczyciele i kutry torpedowe
probowaly przerwa¢ komunikacje miedzy

Fot. zbiory Reinharda Kramera

wyspami, przede wszystkim miedzy Kos
a Rodos, atakujagc niemieckie konwoje. Gdy
pod naciskiem Aliantéw Turcja w dniu
1 marca 1945 wypowiedziata wojne Niem-
com, Zolnierze niemieccy z wysp Morza
Egejskiego zaczeli przeprowadzaé rajdy na
tureckie wybrzeze, gléwnie... w celu zdoby-
cia zywnosci. Ostatnig ofiarg wojny na Mo-
rzu Egejskim padl kuter GD 95 (KFK 263),
ktdry zatonal w nocy z 1 na 2 maja 1945
w czasie eskortowania konwoju w rejonie
Dodekanezu.

Wréémy jednak do dzialan bojowych
na Morzu Czarnym. Tamze w lipcu 1943
z jednostek Flotylli Dunajskiej sformowa-
no 30. flotylle okretéw ochrony (30. Gele-
itflottille). W jej sktad weszly KFK G 3021
(KFK 36) i G 3022 (KFK 37). Do jesieni
1943 na Morzu Czarnym operowalo juz 13
KFK, a 1944 dolaczylto do nich jeszcze 20
jednostek. Od 1943 do wzmocnienia obro-
ny przeciw okretom podwodnym wykorzy-
stywano réwniez transportowce KT. Zgod-
nie z niemieckimi danymi zapisaly one na
swoje konto zatopienie pieciu radzieckich
okretéw podwodnych, z czego dwa-trzy
przypisywano KFK, jednak nie potwier-
dzaja tego zrédla radzieckie. W roku 1943
$rednio miesi¢cznie okoto 160 niemieckich
i rumunskich jednostek transportowych
o lacznym tonazu 110 000 BRT wykony-
walo przewozy na tym teatrze dziatan wo-
jennych. Zgodnie z niemieckimi informa-

3. Port na wybrzezu Zachodniej Tracji, wowczas
anektowanej przez Bulgarie.

4. Niewielka (7 km?) wysepka w poblizu Rodos.
W 1943 Niemcy zbudowali na niej stacje paliwows (cze-
$ciowo adaptujac ruiny joannickiego fortu), a w 1944
wysiedlili nielicznych mieszkaficéw. Zachowaly sie graf-
fiti wykonane przez Niemc6w oraz zolnierzy alianckich,
zajmujacych wyspe po kapitulacji III Rzeszy (OM).
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cjami okrety podwodne przeprowadzaly na
nie 82 ataki, jednak bez istotnych sukceséw.

Zalogi czesci jednostek do zwalczania
okretéw podwodnych - KFK byly skom-
pletowane z marynarzy Chorwackiego Le-
gionu Morskiego, czyli 23. Minensuchflot-
tille, ktdra otrzymata 13 KFK (UJ 2301 do
UJ 2312 oraz UJ 2314), a w czerwcu 1943
zostala przeformowana w 23. Unterse-
ebootsjagdflottille. Jej dowddca byt kmdr
Stjepan Rumenovi¢. O swoim pierwszym
sukcesie, zatopieniu radzieckiego okretu
podwodnego, zameldowal juz 28 sierpnia
(w rzeczywistoéci Flota Czarnomorska nie
utracita wowczas zadnego okretu). Chor-
wackim marynarzom przypisywano takze
zatopienie okretu podwodnego A-3 w dniu
4 listopada 1943 (dokladnie KFK UJ 2302,
UJ 2303 i U] 2306) w punkcie o wspotrzed-
nych 46°10° N, 31°55” E. Po zerwaniu przez
Wrtochy z panstwami ,,Osi”, Chorwatéw
w pazdzierniku 1943 zaczeto przerzucaé na
Adriatyk i ostatecznie opuécili oni Morze
Czarne do 21 maja 1944 roku. 23 flotylla
zwalczania okretow podwodnych stala si¢
czysto niemieckim pododdzialem.

Sklad 23. Unterseebootsjagdflottille
(czerwiec 1943)

UJ 2301 (2)

UJ 2302 (KFK 82)
UJ 2303 (KFK 83)
UJ 2304 (KFK 84)
UJ 2305 (KFK 85)
UJ 2306 (KFK 86)
UJ 2307 (KFK 92)
UJ 2308 (2)

UJ 2309 (KFK 15)

UJ 2310 (KFK 372)
UJ 2311 (KFK 20)
UJ 2312 (KFK 17)
UJ 2314 (KFK 202)

3. flotylla zwalczania okretéow pod-
wodnych (3. Unterseebootsjagdflottille)
z gléwng baza w Odessie, a pdzniej w ru-
munskich portach Sulina i Konstanca, zo-
stala utworzona w lutym 1944 w skla-
dzie 17 kutréw KFK (UJ 301 do UJ 318,
bez UJ 311), poczatkowo prawdopodob-
nie obsadzonymi przez Chorwatdw, jednak
w marcu 1944 byt to juz czysto niemiecki
pododdziat. Flotylla zostala rozformowana
w sierpniu 1944.

Sklad 3. Unterseebootsjagdflottille

UJ 301 (KFK 87) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy

UJ 302 (KFK 88) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy

UJ 303 (KFK 89) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy (SM 203)

UJ 304 (KFK 91) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy (SM 204)

UJ 305 (KFK 90) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy (SM 205)

UJ 306 (KFK 14) - SM 206

UJ 307 (KFK 19) - SM 207

UJ 308 (KFK 44) - SM 208

UJ 309 (KFK 193) - zatopiony 12 maja
1944 przez lotnictwo w rejonie Chersonesu

UJ 310 (KFK 194) - zatopiony 12 maja
1944 przez lotnictwo w rejonie Chersonesu

UJ 312 (KFK 209)

UJ 313 (KFK 21) - ciezko uszkodzony
przez artylerie nadbrzezng 11 maja 1944

w poblizu Sewastopola, spisany z stanu flo-
ty w Sulinie (SM 210)

UJ 314 (KFK 22)

UJ 317 (KFK 46)

UJ 318 (KFK 195) - przerzucony na Mo-
rze Egejskie

UJ 319 (KFK 192) - planowany, zbudo-
wany w Swinoujéciu, prawdopodobnie nie
wszed! w skiad flotylli, bowiem KFK o tym
numerze byt wykorzystywany jako NS 34
w Stavanger (Norwegia)

W maju 1944 zostala utworzona 23. flo-
tylla zwalczania okretow podwodnych (23.
Unterseebootsjagdflottille) z baza w Kon-
stancy. Flotylla skladala si¢ z KFK UJ 2301-
UJ 2318 i byla przeznaczona do dziatan
w zachodniej czeéci Morza Czarnego. Zo-
stata rozformowana w czerwcu 1944 roku.

Skiad 23. Unterseebootsjagdflottille

UJ 2301 (KFK 81) - zatopiony 29 sierp-
nia 1944 (SM 101)

UJ 2302 (KFK 82)

UJ 2303 (KFK 83) - zatopiony 11 maja
1944 w poblizu Sewastopola przez lotnic-
two i artyleri¢ nadbrzezng

UJ 2304 (KFK 84) - zatopiony przez lot-
nictwo 3 maja 1944 w poblizu Sewastopo-
la (SM 102)

UJ 2305 (KFK 85) - zatopiony 5-6 maja
1944 przez lotnictwo w poblizu Warny lub
na minie 29 sierpnia 1944 ? (SM 103)

UJ 2306 (KFK 86) - zatopiony 25 sierp-
nia 1944 w Konstancy

UJ 2307 (KFK 92) - zatopiony 22 czerw-
ca 1944 w rejonie Suliny (mina)

UJ 2309 (KFK 15) - SM 104

Nieustalony z nazwy $cigacz okretéw podwodnych UJ na Morzu Czarnym. Uwage zwraca dziato polowe kal. 75 mm na dziobie.
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i T T
frnt

TS
“'+|-

A




KFK - mali wojownicy wielkiej wojny

UJ 2310 (KFK 372) - uszkodzony
ogniem artyleryjskim w poblizu Sewasto-
pola 5 maja 1944, wyrzucil si¢ na brzeg (SM
130)

UJ 2311 (KFK 20) - SM 106

UJ 2312 (KFK 17) - zatopiony przez lot-
nictwo 12 maja 1944 w Sewastopolu

UJ 2313 (KFK 373) - zatopiony ogniem
artylerii nabrzeznej 4 maja (lub 9 maja ?)
1944 w rejonie Sewastopola

UJ 2314 (KFK 202) - zatopiony 9 maja
1944 przez artyleri¢ nadbrzezng lub lotnic-
two w Sewastopolu

UJ 2316 (KFK 31)

UJ 2317 (KFK 200) - uszkodzony
ogniem artyleryjskim w rejonie Sewasto-
pola 5 maja 1944, wyrzucil sie na brzeg
(SM 108)

UJ 2318 (KFK 47)

UJ 2318 (KFK 372) - zatopiony 5 maja
1944 (2)

Swdj chrzest bojowy 3. UJ-FL przeszta
juz 11 marca 1944. Wzigta wowczas udziat
w ewakuacji Nikotajewa i wysadzeniu
W powietrze miejscowej stoczni oraz urza-
dzen portowych. Nacierajaca Armia Czer-
wona przyparla niemiecka 6. Armie i ru-
munska 3. Armie do Dniestru, zagrazajac
ich okrazeniem. Do okrazenia jednak nie
doszlo, bowiem mimo aktywnego przeciw-
dziatania radzieckiego lotnictwa, morzem
udato si¢ wywiez¢ 14 845 zolnierzy, 9300
rannych oraz 54 000 t tadunkéw. W trakcie
tej operacji jedynie sama grupa KFK pod
dowédztwem hr. zu Bentheim zestrzelila 10
samolotow.

23. Unterseebootsjagdflottille wzieta
udzial w ewakuacji Pétwyspu Krymskie-
go, gdzie od jesieni 1943 zostalo zabloko-
wane 12 niemieckich i rumunskich dywizji
- 128 500 niemieckich oraz 66 000 rumun-
skich zolnierzy. Po przerwaniu przez woj-

ska radzieckie na Przesmyku Perekopskim
sily niemiecko-rumunskie rozpoczety od-
wrot do ,twierdzy” Sewastopol, skad do
3 maja ewakuowano 51 500 Niemc6éw oraz
29 000 Rumunéw. Wkroétce po silnym przy-
gotowaniu artyleryjskim Armia Czerwona
przerwalta obronne pozycje wroga na po-
dejsciach do Sewastopola i nie zatrzymywa-
na parla naprzéd. Ewakuacja Sewastopola
stala si¢ nieunikniona. Przeprowadzono ja
zaréwno morzem jak i powietrzem.

W trakcie operacji na duza skalg wy-
korzystywano KFK. Malenkie, manew-
rowe ,wojenne kutry rybackie” stanowity
trudny cel artylerii i lotnictwa przeciwni-
ka. Dlatego tez udawato sie im podchodzié¢
do trudnych pod wzgledem nawigacyjnym
miejsc w rejonie Sewastopola, gdzie wéréd
skal i jaskin ukrywali si¢ odcieci Zolnierze.
W trakcie tych akgji 23. Unterseebootsjagd-
flottille ponosila powazne straty. UJ 2304
(KFK 84) zostat zatopiony przez lotnictwo
5 maja 1944 roku, 80 Mm na zachdd od Se-
wastopola. Od bomb lotniczych w sewa-
stopolskim porcie zatonety 9 maja UJ 2314
(KFK 202), 12 maja UJ 2312 (KFK 17).
Uszkodzone w dniu 5 maja ogniem artyle-
ryjskim UJ 2310 (KFK 18) i UJ 2315 (2317
? - KFK 200) wyrzucily sie na brzeg, a na-
stepnego dnia réwniez UJ 2313 (KFK 373)
padl ofiarg artylerii. 9 maja UJ 2303
(KFK 83) ciezko uszkodzony przez artyle-
ri¢, zostal dobity przez lotnictwo. UJ 2307
(KFK 92) 22 czerwca poderwal si¢ na minie
w poblizu Warny. 23 UJ-Fl. w okresie 1,5
miesigca od utracila wszystkie kutry, poza
dwoma! W tej sytuacji, w koncu czerw-
ca flotylla zostala rozformowana. Ocalale
UJ 2309 (KFK 15) oraz UJ 2311 (KFK 20)
otrzymaly nowe oznaczenie SM 104 i SM
106, po czym zaczely petni¢ funkeje kutréw
ochrony wybrzeza (Kiistensicherungsbo-
ote/ Schwarzes Meer).

Scigacz UJ 312 (na pierwszym planie) w Sulinie w 1944 roku.

Flotylla ochrony wybrzeza Morza Czarne-
go (Kiistensicherungsflottille Schwarzes Meer)
zostala utworzona, a w jej sktadzie w réznym
czasie znalazly si¢ nastepujace KFK:

SM 101 (KFK 81) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 25 sierpnia 1944

SM 103 (KFK 84) - zatopiony przez ra-
dzieckie lotnictwo 3 maja 1944 w poblizu
Sewastopola

SM 103 (KFK 85) - zatopiony w Warnie
30 sierpnia 1944

SM 104 (KFK 15) - zatopiony 25 sierpnia
1944 w Konstancy

SM 106 (KFK 20) - zatopiony przez ru-
munska artyleri¢ na Dunaju we wrze$niu
1944

SM 108 (KFK 200) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny w sierpniu 1944

SM 109 (KFK 269)

SM 110 (KFK 373)

SM 111 (KFK 37)

SM 130 (KFK 372)

SM 201 (KFK 195) - uszkodzony w cza-
sie radzieckiego nalotu na Konstance
w sierpniu 1944, zdobycz rumuriska

SM 203 (KFK 89) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 204 (KFK 91) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 205 (KFK 90) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 206 (KFK 14) - zatopiony 20 sierpnia
1944 w Konstancy

SM 207 (KFK 19) - samozatopienie
przez zatoge na Dunaju 7 wrzesnia 1944

SM 208 (KFK 44) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 209 (KFK 45) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 210 (KFK 21) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

SM 211 (KFK 41) - samozatopienie przez
zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia 1944

Fot. zbiory Reinharda Kramera
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SM 212 (KFK 46?) - samozatopienie
przez zaloge w poblizu Warny 29 sierpnia
1944

W trakcie ewakuacji Krymu 3. Unter-
seebootsjagdflottille zapewniata ochrong
konwojow. Okrety podwodne Floty Czar-
nomorskiej nie przejawialy szczegélnej ak-
tywnosci, jednak radzieckie lotnictwo
- bombowce, szturmowce i samoloty torpe-
dowe - stanowily powazne zagrozenie. KFK
- przeznaczone do zwalczania okretow pod-
wodnych (UJ 301 - UJ 307, U] 3101 UJ 313
- UJ 318) odpieraly nieprzerwane ataki ra-
dzieckiego lotnictwa i ratowaly rozbitkéw
z zatopionych jednostek. W eskortowaniu
konwojéw uczestniczylo takze 6 KFK z 23.
Unterseebootsjagdflottille. 12 maja UJ 309
(KFK 193) 1 UJ 310 (KFK 194) zostaly za-
topione przez lotnictwo w poblizu Cherso-
nezu przy probie ratowania resztek oddzia-
16w. W dniu 22 czerwca UJ 2307 (KFK 92)
zatonal w rejonie Suliny (ujscie Dunaju) na
minie postawionej przez radzieckie okrety
podwodne.

Wiosng i latem 1944 amerykanskie i ra-
dzieckie lotnictwo przeprowadzilo ude-
rzenia na bulgarskie i rumunskie porty.
20 sierpnia 1944 zesp6t 142 samolotéw lot-
nictwa Floty Czarnomorskiej zaatakowat
port Konstanca, gdzie zatopit badZ uszko-
dzil liczne jednostki. Wéréd ofiar zna-
lazt sie takze UJ 306 (KFK 14, SM 206).
KFK 87 (UJ 301), KFK 88 (UJ 302),
KFK 89 (UJ 303), KFK 91 (UJ 304), KFK 90
(UJ 305) i KFK 86 (U] 2306) zostaly zato-
pione przez wlasne zalogi pig¢ dni pdzniej
na redzie Konstancy w zwigzku z wypowie-
dzenie wojny Niemcom przez Rumunie

Pozostajace jeszcze w stuzbie niemiec-
kie okrety i jednostki pomocnicze Ad-
miral Schwarzes Meer otrzymaly roz-
kaz skoncentrowania si¢ w bulgarskiej
Warnie. Niestety iluzje, ze Bulgaria po-
zostanie neutralna nie potwierdzily sie,
w zwiazku z czym ok. 200 niemieckich
jednostek znalazto sie¢ w pulapce, prak-
tycznie bez zapasow paliwa. Zalogi zmu-
szone byly zatopi¢ swe okrety bezpo-
§rednio za granicg bulgarskich woéd
terytorialnych w poblizu Warny na gle-
bokosci 40-60 m. Wérdd nich znalazly si¢
nastepujace KFK:

KFK 21 (SM 210)

KFK 41 (SM 211)

KFK 44 (SM 208)

KFK 45 (SM 209)

KFK 46 (SM 212)

KFK 81 (SM 101)

KFK 89 (SM 203)

KFK 90 (SM 205)

KFK 91 (SM 204)

KFK 200 (SM 108)

Zalogi zatopionych okretéw czekat wie-
lomiesigczny pelny niebezpieczenstw
marsz przez pozostajace pod kontrolg par-
tyzantow Tito rejony Jugostawii, a licz-
ni z nich trafili do radzieckich obozéw je-
nieckich.

Po upadku rezimu Antonescu i wypo-
wiedzeniu w dniu 25 sierpnia wojny do-
tychczasowemu sojusznikowi przez Ru-
munig, niemieckie jednostki znajdujace si¢
w dunajskich portach Rumunii (Galacz,
Braita i stocznia Macon) znalazty sie w pu-
tapce. Dowodztwo nad tg niejednorodna
»flotg” objal, z uwagi na swoj stopien woj-
skowy szef sztabu stoczni Morza Czarne-
g0 (Chef des Oberwerft-Stabes Schwarzes
Meer) kontradm. inz. Paul Willy Zieb, kt6-
rego mianowano dowddca sit morskich na
dolnym Dunaju (Befehlshaber der Seestre-
itkréfte auf der unteren Donau). Pozostaja-
ce na dolnym Dunaju jednostki, okreslane
jako ,,Grupa Zieb” podjely przygotowania
do przerwania si¢ w gore rzeki.

W skiad grupy weszly dwa pozostaja-
ce w stuzbie transportowce (KT-Schiffe),
przerywacz p6l minowych, barki desanto-
we (Marinefahrprihme) 7. flotylli desanto-
wej (7. Ladungsflottille), promy Siebel, ply-
wajace warsztaty, holowniki rzeczne i barki,
a takze kilka KFK. Ta ,armada” dysponowa-
ta mniej wigcej setka dzial kal. 20-75 mm.

Bez pilotéw i przy catkowitym braku
oznakowania nawigacyjnego toréw wod-
nych, zdemontowanego przez Rumunéw,
»Gruppe Zieb” rozciagnieta na dlugosci
20-25 km, posuwala sie z predkosciag 4-5
wezlow w gore rzeki, zabierajac po drodze
uciekinieréw, w tym kobiety i dzieci, ran-
nych, radzieckich jencdw oraz zolnierzy
niemieckiego batalionu karnego. Liczba
»pasazerow” osiagneta wkrétce 8000 ludzi.
W Cernovoda w wyniku trwajacego trzy
godziny zazartego starcia zostaly znisz-
czone rumunskie baterie artyleryjskie oraz
umocnienia kolejowego mostu na trasie
Bukareszt-Konstanca, jednak kosztowa-
to to Niemcéw utrate 480 ludzi i 11 jedno-
stek. Wérdd tych ostatnich znalazt si¢ KFK
dawnej 23. Flotylli - UJ 2311. Jednost-
ka (KFK 20) nosita w tym czasie juz nowe
oznaczenie SM 106 i wchodzita w sklad flo-
tylli ochrony wybrzeza (Kiistensicherungs-
flottille Schwarzes Meer). Pézniej doszto
do nocnego boju z rumunskimi umocnie-
niami i dunajskimi monitorami w rejonie
Calafat, w ktorego trakcie Niemcy utra-
cili dalszych 20 jednostek. Cale bohater-
stwo byto jednak daremne. Droge przegra-
dzaly bowiem Zelazne Wrota. Brzegi rzeki
powyzej byly calkowicie kontrolowane juz
przez przeciwnika. Sytuacje komplikowat
dodatkowo brak wtasnej ostony lotniczej.
W tej sytuacji podjeto decyzje o zatopieniu

ocalalych jednostek ,,Gruppe Zieb” w po-
blizu bulgarskiego Prahowa, w poblizu
granicy z Jugostawig. Tam 7 wrzesnia po-
szed! na dno KFK 19, poczatkowo wcho-
dzacy w sklad 30. Geleitflottille, pdzniej
jako UJ 307 w 3. Ujagdflottille, a w koncu
jako SM 207 w Kistensicherungsflottille
Schwarzes Meer.

Cigzko ranni zostali ewakuowani bul-
garskim pociagiem Czerwonego Krzyza do
Belgradu. Pozostaly personel ,,Grupy Zieb”
podjat trwajacy 5 tygodni pieszy marsz do
Belgradu przy ciagtych nalotach lotnictwa
i atakach jugostowianskich partyzantow .

Kilka KFK znalazlo sie takze w skladzie
floty rumunskiej i bulgarskiej. W maju
1943 dla ,,poglebienia przyjazni z rumusi-
skim sojusznikiem” Niemcy przekazali Ru-
munii zbudowane w Swinoujsciu i przerzu-
cone Dunajem KFK 198 i KFK 199, a latem
1944 takze KFK 270. Zbudowany réwniez
w Swinoujéciu kuter, pod nazwa Lahn byt
poczatkowo przeznaczony do przerzutu na
Morze Egejskie przez Bosfor i Dardanele,
jednak po utracie Krymu przez Niemcéw
Turcy zamkneli wody cie$nin czarnomor-
skich dla wszystkich niemieckich statkéw.
KFK 195 (SM 201) stal sie¢ rumunska zdo-
bycza. Kuter, uszkodzony w czasie nalotu
radzieckiego lotnictwa na Konstance, zo-
stal podniesiony na slip miejscowej stoczni,
w celu przeprowadzenia remontu, gdzie za-
stalo go wypowiedzenie wojny Niemcom.

Zgodnie z decyzja ,Admirala Mo-
rza Czarnego” Bulgaria otrzymala trzy
KFK w charakterze rekompensaty za utra-
te bulgarskich jednostek ,,przekazanych na
stuzbe Rzeszy”. Mowa byla o bazujacych
w Warnie kutrach ochrony portu (Hafen-
schutz) BW 01 (KFK 33), BW 02 (KEK 34)
oraz BW 03 (KFK 35).

W walkach na Battyku

Poczynajac od czerwca 1941 do wrze-
$nia 1944, gdy Finlandia zawarla zawiesze-
nie broni ze Zwigzkiem Radzieckim, nie-
mieckie i finskie sity morskie prébowaly
(ze sporym powodzeniem) ,,zamkna¢” ra-
dziecka flote we wschodniej czeéci Zatoki
Finskiej. Efektywnym instrumentem stuza-
cym temu celowi byty zapory minowe, kt6-
re mogly przeciwdziala¢ aktywnym dziata-
niom radzieckich okretéw podwodnych do
pdznej jesieni 1944 roku. Miedzy estonskim
a finskim wybrzezem postawiono wiele ty-
siecy min morskich i ochraniaczy pdl mi-
nowych (zapory Juminda, Nashorn 1-5, Se-
eigel 1-8, Seehund 1-4, Lachs i inne). Tym
niemniej jednak na przelomie 1942 i 1943
roku kilku radzieckim okretom podwod-
nym udalo si¢ przerwaé na otwarte wody
Baltyku by operowa¢ na liniach komunika-
cyjnych przeciwnika.
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W celu przeciwdziatania temu zagro-
zeniu w 1943 Niemcy postanowili prze-
cig¢ Zatoke Finska zaporami sieciowy-
mi oraz nowymi polami minowymi. Poza
tym w rejon skierowano uzupetniajace sity
do zwalczania okretéw podwodnych. Do
dzialajacych juz od 1942 roku 31. Minen-
suchflottille, a takze 3. Vorpostenflottille,
w marcu 1943 dolaczyla 24. Landungsflot-
tille z Norwegii, a w maju ponownie utwo-
rzona 28. Landungsflottille i w sierpniu 3.
Minensuchflottille. Te zespoty podporzad-
kowano dowddcy sit tralowych ,Wschod”
— Fithrer der Minensuchboote Ost. (F.d.
M. Ost). Przed i za linia sieci wody patro-
lowaly stale okrety i kutry, wyposazone
w stacje hydroakustyczne oraz bomby gle-
binowe. te §rodki sprawdzily si¢ w prak-
tyce — od wiosny 1943 az do kapitulacji
Finlandii we wrze$niu 1944 ani jeden ra-
dziecki okret podwodny nie zdotal prze-
rwac sie na Baltyk.

Pierwszy KFK (KFK 148) wszedt w sktad
31. flotylli tralowej w koncu 1942 roku,
a wkrotce juz 53 KFK znalazly si¢ w 31. Mi-
nensuchflottille:

M 3101 (KFK 158)

M 3103 (KFK 154)

M 3105 (KFK 139)

M 3107 (KFK 141, pézniej KFK 161)

M 3109 (KFK 142, pézniej KFK 159)

M 3102 (KFK 148)

M 3104 (KFK 149)

M 3106 (KFK 140, pozniej KFK 162)

M 3108 (KFK 150)

M 3110 (KFK 525)

M 3111 (KFK 156)

M 3112 (KFK 143, pozniej KFK 160)

M 3113 (KFK 144, pdzniej KFK 155,
wreszcie KFK 523)

M 3114 (KFK 145, pé#niej KFK 157)

MK 3115 (KFK 151)

M 3116 (KFK 152, pézniej KFK 674)

M 3117 (KFK 146, pozniej KFK 163)

M 3118 (KFK 147, poiniej KFK 164)

M 3119 (KFK 153)

M 3121 (KFK 165, pézniej KFK 524)

M 3122 (KFK 166)

M 3123 (KFK 167)

M 3124 (KFK 168)

M 3125 (KFK 169)

M 3126 (KFK 170)

M 3127 (KFK 171)

M 3128 (KFK 172)

M 3129 (KFK 173)

M 3130 (KFK 174, pozniej KFK 411)

M 3131 (KFK 175)

M 3132 (KFK 176)

M 3133 (KFK 177)

M 3134 (KFK 178)

M 3135 (KFK 179)

M 3136 (KFK 180)

M 3137 (KFK 181)

M 3138 (KEK 182)
M 3139 (KFK 183)
M 3140 (KFK 184)
M 3141 (KFK 311)
M 3142 (KFK 312)
M 3143 (KEK 313)
M 3144 (KFK 333)
M 3145 (KFK 358)
M 3146 (KFK 531)
M 3151 (KFK 353)
M 3152 (KFK 354)
M 3153 (KFK 355)
M 3154 (KFK 356)
M 3155 (KFK 357)
M 3156 (KFK 362)
M 3157 (KEK 367)
M 3158 (KEK 530)

Poza tym KFK wchodzily réwniez
w skfad operujacych na Zatoce Finskiej
3 i 14 flotylli okretéw ochrony (odpowied-
nio 13 i 12 kutréw):

3. Vorpostensicherungsflottille

Vs 322 (KFK 340)

Vs 323 (KFK 341)

Vs 326 (KFK 299)

Vs 327 (KFK 301)

Vs 328 (KFK 328)

Vs 330 (KFK 396)

Vs 333 (KFK 470)

Vs 334 (KFK 549)

Vs 335 (KFK 550)

Vs 342 (KFK 298)

Vs 343 (KFK 300)

Vs 345 (KFK 364)

Vs 346 (KFK 484)

14. Vorpostensicherungsflottille
Vs 1401 (KFK 314)

Vs 1402 (KFK 315)

Vs 1403 (KFK 316)

Vs 1404 (KFK 317)

Vs 1405 (KFK 318)

Vs 1406 (KFK 319)

Vs 1407 (KFK 320)

Vs 1408 (KEK 321)

Vs 1409 (KFK 322)

Vs 1410 (KFK 308)

Vs 1411 (KFK 314, 309)

Vs 1412 (KFK 330, 210, 315)

Te 78 KFK stanowilo wigkszg czes¢ nie-
mieckich okretéw ochrony w Zatoce Fin-
skiej. Przez caly sezon nawigacyjny roku
1943 radzieckie lotnictwo, w pierwszym
rzedzie szturmowce I1-2 i kutry bojowe pod
eskortg mysliwcow przeprowadzaly ataki
na okrety dozorujace zapory minowo-sie-
ciowe, tak aby umozliwi¢ radzieckim tra-
towcom wykonanie przej§¢ dla okretéw
podwodnych. Sytuacje komplikowat fakt,
ze niemieckie okrety musialy dziata¢ prak-
tycznie bez przykrycia lotniczego, podczas

gdy radzieckie bazy lotnicze znajdowaly sie
raptem o 20 minut lotu od ochranianych
zagréd. Tym niemniej jednak zaden okret
podwodny nie zdotal przerwac si¢ na Bal-
tyk, a sily niemiecko-finiskie zatopily 6 ra-
dzieckich jednostek jeszcze na podejéciach
do zapor sieciowych. Grupa KFK z 31 flo-
tylli zatopita w maju 1943 ogniem artyle-
ryjskim i bombami glebinowymi Szcz-408.
Z drugiej strony Niemcy w wyniku dzia-
tan lotnictwa utracili w 1943 15 okretow
ochrony, zestrzeliwujac jednak przy tym 26
samolotéw przeciwnika.

Rok 1944 okazal si¢ dla Kriegsmari-
ne jeszcze trudniejszym. Gdy tylko zato-
ka okazala si¢ wolna od lodu i niemieckie
okrety ochrony zajely ponownie swoje po-
zycje, lotnictwo radzieckie wznowilo na-
loty. Tylko w dniu 21 marca w operacji
uczestniczylo ponad 150 samolotéw, z kt6-
rych state w powietrzu znajdowalo si¢ 10-
70 maszyn. Zatogi KFK tracily dziennie do
50 ludzi zabitych i rannych w wyniku ognia
broni poktadowej samolotow.

Szczegdblnie zazarte starcia mialy miejsce
w rejonie Zatoki Narewskiej u potudnio-
wego skrzydla zagréd sieciowo-minowych.
W marcu w trakcie 137 nalotéw na nie-
mieckie okrety radzieckie maszyny zrzuci-
ty ponad 7000 bomb lotniczych, nie liczac
ognia broni pokladowej samolotéw. Lot-
nictwo Floty Baltyckiej stasowato zaréwno
nurkowce Pe-2 jak i szturmowce I1-2 (w na-
lotach uczestniczylo jednoczesnie do 50-80
maszyn). O intensywno$ci nalotéw moze
$wiadczy¢ rozchdd amunicji. Tylko jeden
z zespoldow ochrony zapdr w czasie 20 dni
zuzyt ponad 2000 pociskéw kal. 105 mm,
7000 kal. 40 mm oraz 100 000 kal. 20 mm.
W maju jednoczesnie w masowych nalo-
tach na okrety ochrony uczestniczyto do 60
samolotéw. Stuzba na okretach sprowadzi-
ta si¢ do odpierania 3-4 nalotéw kazdego
dnia. Taka taktyka wyczerpywania nasta-
wiona byla na zmeczenie zalég niemiec-
kich okretéw. W nowej sytuacji KFK pozo-
stawaly na pozycji przez 4 doby, a nastepnie
odchodzily do portu lub schronien wsréd
szkierdw, na 4 dniowy odpoczynek i pro-
wizoryczne usuniecie uszkodzen. W tym
czasie wspdldzialanie radzieckich samolo-
tow z kutrami torpedowymi stato si¢ bar-
dziej efektywne. Coraz czgsciej dochodzito
do star¢ z radzieckimi okretami i kutrami.
W czerwcu 1944 byly 8 takich potyczek,
a w sierpniu juz 16. Jednej z nocy tylko ze-
sp6t dowodzony przez Korvettenkapitin
(pol. kmdr ppor.) Kieffer odpierat atak 19
kutréw torpedowych.

W odpowiedzi Niemcy opracowali takty-
ke obronng, ktéra sprowadzata sie do uzy-
cia mieszanych sil i efektywnego rozdzie-
lenia ognia artyleryjskiego miedzy nimi.

68

Nr 113 (3/2012) « OKRETY WOJENNE



KFK - mali wojownicy wielkiej wojny

i i

KFK przeptywaja obok krazownika Niirnberg wptywajacego do Swinoujscia.

W tym celu utworzono grupy skltadajace si¢
z okolo 15 okretéw: tratowcéw, KFK, ply-
wajacych baterii, barek desantowych (Mari-
nefahrprahme), Raumbootéw (Raumboot)
oraz przebudowanych na $cigacze okretow
podwodnych parowych trawleréw rybac-
kich (Fischdampfer-Ujéger). Dla skutecznej
walki z opancerzonymi I1-2 na szeregu KFK
zamiast dzial kal. 37 mm zainstalowano au-
tomatyczne dziata kal. 40 mm Bofors, strze-
lajace pociskami przeciwpancernymi.

W ,,Dzienniku dzialan bojowych” (Krieg-
stagebuch) ,,Grupy Kieffer” zanotowano:

»30.7.44 - 3 starcia z 30-40 II-2 ubezpie-
czanymi przez mysliwce. 6 samolotéw ze-
strzelonych przez Niemcow. Straty wlasne -
1 zabity, 26 rannych.

31.7.44 - masowy nalot w przyblizeniu 70
maszyn (I-2, Pe-2, ,,Bostony”, mysliwce). Ze-
strzelono 2 samoloty, 7 zabitych, 30 rannych

1.8.44 - 5 star¢ z 85 nieprzyjacielskimi sa-
molotami, 6 z nich zestrzelono”

25 lipca 1944 po wielomiesiecznych wal-
kach wojska radzieckie przerwaty niemiec-
ka obrone w rejonie Ust-Narwy i zaczely
posuwa¢ sie wzdluz poludniowego brzegu
Zatoki Finskiej. Wkrotce Flocie Baltyckiej
udalo si¢ przerwal zapory minowo-siecio-
we na poludniowym i centralnym odcinku.

Wyijécie z wojny Finlandii, a nastepnie
wypowiedzenie przez nig wojny Niemcom

jeszcze bardziej skomplikowalo sytuacje
niemieckich sit w krajach nadbaltyckich.
We wrzesniu bazujace w finskich por-
tach okrety Kriegsmarine przeszly do Tal-
lina i Paldiski (Baltisch Port). A wkrétce
niemieckie wojska otrzymaly rozkaz ewa-
kuacji poinocnej Estonii. 22-23 wrze$nia
1944 r. wojska radzieckie opanowaly Tal-
lin i Paldiski. Do tego czasu 50 000 Zolnie-
rzy oraz 85 000 uciekinieréw zostalo stam-
tad wywiezionych przez Kriegsmarine przy
aktywnym udziale KFK.

Niemieckie flotylle tralowcéw i okretow
ochrony operujace wczeé$niej na wodach
Zatoki Finskiej przebazowano do Windau
(Ventspils), Libau (Liepaja) i Gotenhafen
(Gdynia). Teraz rejonem dziatania wcho-
dzacych w ich sklad kutréw KFK staly si¢
Wyspy Moonsundzkie, Kurlandia i Pru-
sy Wschodnie. W poczatkach pazdzierni-
ka 1944 radzieckie okrety podwodne po-
nownie pojawily sie na Baltyku, korzystajac
z finskich baz oraz toréw wodnych w szkie-
rach. Dla Niemcdéw oznaczalo to koniecz-
no$¢ powrotu do ruchu statkéw w ochra-
nianych konwojach. Zabezpieczenie
konwojéw migdzy Memel a Ryga powierzo-
no KFK z 31 Minensuchflottille.

Armia Czerwona kontynuowata natar-
cie i w poczatku pazdziernika w rekach We-
hrmachtu pozostawata juz tylko Kurlandia

Fot. zbiory Reinharda Kramera

oraz Pétwysep Sworbe na wyspie Saremaa,
zamykajacy przejécie do Zatoki Ryskiej
przez Cieéning Irbeniska. Sworbe bronily
3 niemieckie dywizje do 24 listopada 1944.
Po pazdzierniku 1944 31. Minensuchflottil-
le wspierala z morza, a nastepnie uczestni-
czyta w ewakuacji niemieckich oddziatow,
wycofujacych si¢ z Estonii i Wysp Moon-
sundzkich.

Male rozmiary oraz wysoka manewro-
wos¢ czynita KFK trudnymi celami dla ba-
terii brzegowych, poza tym niewielki za-
nurzenie powodowalo, ze byly praktycznie
jedynymi srodkami transportu, ktére mogly
wchodzi¢ do plytkiej zatoki Pétwyspu Swor-
be — ostatniego niemieckiego bastionu na
Wyspach Moonsundzkich. W rejonie dzia-
tan bojowych w poblizu Sworbe uczestni-
czylto 38 KFK, a nastepnie ich liczba wzrosta
do 45. W nocy 24 listopada 1944 r. 37 KFK
flotylli pod silnym ogniem radzieckiej ar-
tylerii i nieprzerwanych atakach lotnictwa
zabezpieczalo ewakuacje obroncéw pét-
wyspu. W toku tej operacji zostaly zatopio-
ne M 3153 (KFK 355), M 3155 (KEK 357),
M 3117 (KFK 163) i M 3144 (KFK 333),
podczas, gdy ataki lotnicze spowodowaly
powazne uszkodzenia M 3130 (KFK 174).
M3122 (KFK 166) i M 3141 (KFK 311).

Na pomoc mocno przerzedzonej 31 flo-
tylli przerzucono z Holandii 36. Minen-
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suchflottille. W jej sktadzie znajdowalo sie
13 kutréw KFK:

M 3660 (KFK 50)

M 3661 (KFK 51)

M 3662 (KFK 52)

M 3664 (KFK 56)

M 3663 (KFK 55)

M 3665 (KFK 57)

M 3666 (KFK 58)

M 3667 (KFK 60)

M 3668 (KFK 61)

M 3669 (KFK 53)

M 3670 (KFK 64)

M 3672 (KFK 342)

M 3673 (KFK 423, poiniej 297)

Jednym z najwazniejszych zadan nie-
mieckiej floty na Baltyku w tym okresie
wojny bylo zaopatrywanie zablokowane-
go zgrupowania w Kurlandii. Poczynajac
od listopada w Windau (Ventspils, Win-
dawa) bazowalo 51 KFK, ktére zapewnia-
ty ochrone konwojéw oraz tralowanie min
u wybrzezy Kurlandii. Jednostki te byly na-
razone na zaciete ataki radzieckich kutréw
torpedowych, bazujacych w Palandze, sa-
molotéw i okretéw podwodnych. Co-
raz cze$ciej takze minowano tory wodne
prowadzace do Windawy i Libawy - por-
tow o kluczowym znaczeniu dla kurlandz-
kiego zgrupowania Wehrmachtu. Ofia-
rag min w poblizu Libawy padl 23 marca
1945 M 3137 (KFK 181), a 23 tego miesiaca
M 3138 (KFK 182). Mimo strat, ruch kon-
wojow miedzy Zatoka Gdanska a Libawa
i Windawga byt utrzymany do konca woj-
ny. Mimo utraty zbiornikowca Hiddensee,
a takze transportowcdw Gottingen, Borbeck
i Henry Liitgens, przerzut 8 z 35 dywizji
grupy armii ,,Kurlandia” do Prus Wschod-
nich i na Pomorze udalo si¢ przeprowadzi¢
bez istotnych strat.

W czerwcu 1944 na Baltyku zosta-
fa sformowana 9. dywizja okretéw ochro-
ny (9. Sicherungsdivision). Rejon jej od-
powiedzialnoci rozciagat sie od Kurlandii
do potudnika Leby (Pomorze Wschod-
nie). Zachodni Baltyk byl strefg dzialania
10. Sicherungsdivision. Sztab d-cy 9. SiDi.
Fregattenkapitidn (pol. kmdr por.) Adal-
bert von Blanc, znajdowala si¢ na pokla-
dzie jednostki sztabowej Rugard, poczatko-
wo w Windawie, od lutego 1945 w Libawie,
w marcu w Gdyni, a w koricu wojny w por-
cie wojennym Hel.

13 stycznia 1945 roku rozpoczeta sig
Wschodnio-pruska operacja Armii Ra-
dzieckiej. W rezultacie silnych uderzen 2.
i 3. Frontu Bialoruskiego oraz czesci sit 1.
Frontu Nadbaltyckiego do 26 stycznia ra-
dzieckie oddziaty wyszly nad Baltyk na pét-
noc od Elblaga, odcinajac wschodnio-pru-
skie zgrupowanie Niemcow. Do 29 stycznia
niemieckie wojska w Prusach Wschodnich

zostaly rozcigte na trzy izolowane zgrupo-
wania. W trakcie ostatnich 125 dni wojny
Baltyk stal sie gtownym teatrem dziatan bo-
jowych niemieckiej marynarki wojenne;j.

Zima-wiosng 1945 roku z terytorium
Kurlandii, Prus Wschodnich i Pomorza
ewakuowano morzem do portéw zachod-
niego Battyku okoto 2,5 mIn uciekinieréw
i zolnierzy niemieckiej armii (700 000 zol-
nierzy, 300 000 rannych i 1,5 mln ucieki-
nieréw, w swoich pamig¢tnikach K. Dénitz
podaje nieco inng liczbe - 2 204 477 lu-
dzi). Byla to najwigksza tego rodzaju ope-
racja w historii. Uczestniczyto w niej oko-
to 700 statkéw handlowych, okretéw
i wszelkiego rodzaju $rodkéw ptywajacych
marynarki wojennej, Luftwaffe, a takze ar-
mijnych wojsk saperskich. W toku ewa-
kuacji utracono 135 jednostek, za$ zgine-
to 20 000 ludzi.

Do portéw poludniowo-wschodniego
Baltyku niekonczacym potokiem naply-
wali uciekinierzy, dla ktérych morze bylo
mostem do ocalenia. Przez pokryty lo-
dem Zalew Wislany o szeroko$ci 10 km
okolo 450 000 uciekinieréw, gléwnie ko-
biet, dzieci i starcow, przy 15-20 stopnio-
wym mrozie uciekalo na piaszczysta mie-
rzeje Frische Nehrung (Mierzeja Wislana)
by stamtad dotrze¢ do Gdanska lub Pitawy.
Miedzy 25 stycznia a 15 lutego 204 000 lu-
dzi ewakuowano z Pitawy morzem, a dal-
szych 50 000 dotarta do Gdanska. Z uwagi
na fakt, ze ladowe polaczenia z Rzesza zo-
staly przerwane, przewozy morskie zaopa-
trzenia dla grupy armii ,,PoInoc” ulegty po-
trojeniu. Transportowce, ktore dostarczaty
z Libawy ewakuowane z Kurlandii oddzia-
ty, zabieraly na poklad w Pilawie i Gdan-
sku rannych oraz uciekinieréw, przed wy-
ruszeniem w dalsza podréz do Swinoujéciu
lub Kilonii. Nastal wéwczas dobry czas dla
»miniaturowej” floty KFK. Nabite do gra-
nic rannymi i uciekinierami KFK utrzymy-
waly wraz z saperskimi kutrami desanto-
wymi (Landungsbooten der Heerpioniere)
oraz barkami desantowymi (Marinefahr-
prihme) laczno$é miedzy Nehrungsort
Kahlberg (Krynica Morska) i Danzig-Neu-
fahrwasser (Gdansk Nowy Port). Inne KFK
ewakuowaly przypartych do morza (pre-
cyzyjnie zalewu - przyp. thum.) Zolnierzy
z przyczotku Braunsberg-Heiligenbeil (Bra-
niewo-Swieta Siekierka) do Pitawy. Do po-
mocy w koncu stycznia 1945 zostaly prze-
rzucone KFK z Norwegii, Danii i Zatoki
Helgolandzkiej.

W poczatkach marca posuwajaca si¢
ciaggle na zachéd Armia Czerwona wraz
z Wojskiem Polskim okrazyta ogloszo-
ne ,twierdzg” miasto Kolberg (Kotobrzeg)
na wybrzezu Pomorza Wschodniego (chy-
ba Zachodniego - przyp. ttum.). Do tego

czasu w mie$cie, ktorego obroncy liczy-
li raptem 3300 Zolnierzy, zebralo sie 70 000
bezradnych cywiléw. Teraz nadeszla ko-
lej na dzialania 10. Sicherungsflottille. Je-
den z éwczesnych cztonkéw zatogi KFK
Vorposten-Sicherungsboot Vs 220 wspo-
mina, ze kuter zajety zwykle tralowaniem
min - dennych akustycznych tralem ,Ge-
rauschboje Tonis” (Turbine), kotwicznych
- tralem Zmijowym, a takze dennych ma-
gnetycznych tralem Hohlstab-Fernrdum-
gerit, nieoczekiwanie 5 marca 1945 otrzy-
matl zadanie przybycia do ciasnego portu
Kolberg, aby zabra¢ na poklad 250 ucie-
kinieréw z wézkami dzieciecymi (!), cho¢
zgodnie z instrukejg dla niemieckich okre-
tow tego typu przy dobowym przejéciu do-
puszczano przew6z jedynie 40 osdb z baga-
zem, a przy dluzszej trasie jedynie 20 ludzi:
~Zawalili obie platformy dzial plot. wozka-
mi dziecigcymi. Przejscie do Swinoujscia
byto koszmarne - sita wiatru siggata 9-10°
i uciekinierzy zbici pod pokladem w gestg
mase w nieopisanie antysanitarnych warun-
kach cierpieli na chorobg morskg. Dobrze,
ze pogoda byla nie lotna ...Zaraz po wyla-
dowaniu uciekinieréw z jednostki i uporzgd-
kowaniu wypetnionych niesamowitym smro-
dem pomieszczeti, wraz z Vs 213 zostalismy
znow skierowani do Kolberg. Tym razem na-
kazano nam zachowanie wigkszej ostrozno-
Sci przy przewozie uciekinierow - dziobowe
dzialo plot. miato pozostawac gotowe do ak-
cji. Na podstawie uzyskanego doswiadcze-
nia liczbe uciekinieréw (znéw z dzieciecy-
mi wozkami !) ograniczono do 175. Ten rejs
tez byt dostatecznie skomplikowany. Vs 220
wzigl kurs na Kolberg po raz trzeci, lecz po
zaledwie 3 godzinach od wyjscia ze Swino-
ujscia otrzymat rozkaz powrotu w celu prze-
prowadzenia natychmiastowego tratowa-
nia min: reda waznego portu wyladunku
uciekinierow Sassnitz zostala zaminowa-
na przez lotnictwo i na niej wszedt na ming
duzy statek pasazerski Hamburg firmy Ha-
pag o tonazu ponad 22.000 BRT. Wezesniej
statek w trzech kolejnych rejsach przywidzt
ze wschodu 23.000 ludzi. Na redzie zauwa-
zylismy niszczyciel Z 28, z ktorego do nasze-
go przybycia jedynie mostek i kominy wysta-
waly ponad lustro wody. Przy wschodnim
molo bomby lotnicze zatopity okret stuzby
bezpieczenstwa lotow (Flugsicherungsschiff)
Hans Rolshoven. Zajelismy sig tratowaniem
min dennych tratem Hohlstab-Fernrdum-
gerdt i juz pierwszego dnia (8 marca) za-
tongt po wejsciu na ming sgsiedni kuter Vs
250 (KFK 327). Dzieti pozniej pecha mieli-
Smy i my- jednoczesnie zdetonowaty 2 miny.
Silnik stangl, a nasz kuter miat przebicia ka-
dtuba. Kuter Vs 224 odholowat nas do Sas-
snitz. Pézniej odstawiono nas na remont do
stoczni w Stralsund. Remont byt trudny, bo
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brakowato wykwalifikowanych robotnikéw
i czesci zapasowych. W tej sytuacji tzw. ,,pa-
lacze” (,Heizer”) to znaczy zatoga maszyno-
wa sama wykonywala podstawowe prace re-
montowe z ogromng improwizacjq’.

Kuter patrolowy Vs 213 wraz z Vs 220
odbyt rejsy do Kolberg w celu ratowania lu-
dzi z tego kotta. Juz w pierwszym rejsie do-
szlo do zdarzenia, ktére potwierdzito ta-
twos$¢ remontu kadluba KFK. Wspomina
poprzednio juz wskazany czlonek zatogi:
»Z powodu przetadowania uciekinierami
i ktopotami z silnikiem nasza zdolnos¢ ma-
newrowania w przepetnionym porcie Oster-
nothafen (Warszéw) naprzeciw Swinoujscia
byta mocno ograniczona. Podmuch szkwa-
tu spowodowal, ze stewa dziobowa naszego
kutra zostata silnie uszkodzona. Toporkiem
z kambuza (1) nowy fragment dziobnicy wy-
cigto ze zwalonego w poblizu drzew, {gczgc
blachami z duzej puszki po dzemie i pomalo-
wano. I na powrdt do Kolberg”.

W tym czasie polozenie niemieckich
oddzialéw w Kolberg stawalo si¢ coraz
trudniejsze. 17 marca, na 13 dzien obleze-
nia, utrzymywane terytorium ogranicza-
to si¢ do paska ziemi o dlugosci 1800 m
i szerokosci 400 m. Ten nadbrzezny pasek
byt przestrzeliwany przez nieprzyjaciel-
sk artylerie, ,katiusze” i czolgi. Manew-
rujace na redzie niszczyciele Z 34 i Z 42
(wg innych danych - Z 43), a takze tor-
pedowiec T 33 ogniem swoich dzial kal.

Grupa kutréw KFK na Battyku w 1945 roku.

150 mm i 105 mm prébowaly zniszczyé
baterie przeciwnika, gdy tylko barki desan-
towe, Flugbetriebsboot i KFK podchodzi-
ty do brzegu dla przyjecia na poktad ludzi.
Po zabraniu uciekinieréw, rannych i zot-
nierzy, te ,drobiazgi” przekazywaly ewa-
kuowanych na strzelajace i manewrujace
na redzie okrety. Po przyjeciu na poktad
do 1000 ludzi niszczyciel obierat kurs na
Swinemiinde, ustgpujac miejsca innej jed-
nostce, ktora wtasnie z tej bazy powrdcila.
Do ranka 18 marca udatlo sie ewakuowac
z Kolberga 75 000 uciekinieréw i oddzia-
ty ostony (do tego czasu stracity one 2300
zolnierzy zabitych i rannych).

W pelni ewakuacji Kolberga 12 mar-
ca 1945 roku czterosilnikowe bombowce
8 Armii Powietrznej USA (8th Air Force)
zrzucily na zatloczone uciekinierami Swi-
nemiinde 1435 t bomb. W trakcie nalotu
zgineto okoto 23 000 ludzi. Nalot spowodo-
wal ostateczne zniszczenie stoczni ,,Ernst
Burmester KG” w Ostswine gtéwnego pro-
ducenta KFK. Do tego czasu stocznia zdo-
tata odda¢ do stuzby 403 ,wojenne kutry
rybackie”. Kolejnych 10 kutréw bylo ukon-
czone, jednak bez zamontowanych silni-
kéw. 20 nieukonczonych KFK o numerach
677, 679, 6801 683 — 699 zostalo zniszczone
w czasie bombardowania.

Zapotrzebowanie na KFK pozostawa-
to jednak na poprzednim wysokim po-
ziomie, wobec czego program ich budowy

nie mégl by¢ przerwany, mimo zniszcze-
nia stoczni ,,Burmester”. Oddziat K mary-
narki wojennej ,,Das K-Amt der Kriegsma-
rine” postanowit kontynuowa¢ ukonczenie
29 najmniej uszkodzonych KFK w innych
stoczniach. Kutry w dniach 16-19 mar-
ca odholowano do ,, TraYa” (Travemiin-
der Yachtwerft/Bobswerft) w Travemiin-
de. Chodzito o KFK 637, 640, 642-654, 657,
660, 661, 665, 667, 669-671, 673-675, 678,
681 I 682. Jednostki dostarczono do stocz-
ni z wszystkimi magazynowymi zapasa-
mi. W pierwszej kolejnosci zostaly ukon-
czone znajdujace sie w najlepszym stanie
KFK-642 i KFK-672.

7 marca 2 Front Bialoruski rozpoczat na-
tarcie przeciw szalenie waznemu dla ewa-
kuacji uciekinieréw morzem przyczdotkowi
Gotenhafen - Danzig. W trakcie natarcia
niemiecka 2 armia zostata odrzucona na li-
nie Rixhoht — Neustadt — Karthaus (Roze-
wie — Wejherowo — Kartuzy), ktora udato
utrzymac sie¢ jednie dzieki wsparciu artyle-
rii cigzkich krazownikéw Prinz Eugen, Liit-
zow i okretu obrony plot. (eks- pancerni-
kiem) Schliesien.

W tym dniu radzieckie oddzialy zdotaly
przerwacl si¢ do Zatoki Gdanskiej w rejo-
nie Sopotu. Niemiecki niszczyciel podszedt
do nabrzeza i ogniem na wprost odrzuci¢
czolgi, ktore zdotaly si¢ przebié. W ciggu
zaledwie jednego dnia pod Gdansk i Gdy-
nie niemieckie okrety wystrzelity do nacie-
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rajacych wojsk 5600 pociskéw kal. 127 mm
i 19 000 kal. 105 mm. Mimo wszystko ra-
dzieckie oddziaty kontynuowaly nacisk na
przeciwnika, wkrétce Gdynia i Gdansk zo-
staly odciete od siebie i zablokowane od
strony ladu. Do tego czasu morzem zdofa-
no ewakuowaé na zachdéd ponad 300 000
ludzi. Resztki 2 armii kontynuowaly obro-
ne¢ portu, skad kontynuowano ewakuacje¢
10 000 kobiet, dzieci i rannych, az do 25-
28 marca, gdy utracono Gdansk i Gdynie,
musialy kapitulowaé. W Gdyni 22 marca
Vs 326 (KFK 299) zostal zatopiony przez
radziecka artylerie. Jednak obrona Oxhoft
(Oksywie), ktore stalo si¢ ostatnim utrzy-
mywanym bastionem i schronieniem ucie-
kinieréw, trwaly nadal. KFK opuszcza-
ty Gdynie jako ostatnie, nim uszkodzony
okret liniowy Gneisenau zostal zatopio-
ny jako blokszip w wejsciu do portu. KFK
odchodzily takze jako ostatnie z Nowe-
go Portu, przy czym dwa calkiem juz na-
bite uchodzcami ,wojenne kutry rybackie”
ewakuowaly na Hel réwniez Kriegsmari-
nedienststelle Danzig .

Na pétnocny-zachéd od Oksywia wzno-
sifo si¢ wzgodrze o wysokosci do 85 m, ostro
opadajace ku brzegowi morza. Na stokach
tego wzgdrza i w okolicznych lasach reszt-
ki 3 ostatnich, mocno juz wykrwawionych
dywizji 2 armii (ogétem okoto 9000 zotnie-
rzy) utrzymywaly malenki przyczoélek na
ktérym skupito sie 30 000 uciekinieréw.

Po starannych przygotowaniach armia
19. Sicherungsdivision rozpoczely trwajaca
2 noce operacje ,Unternehmen Walpurgi-
snacht”. U podndza urwistego brzegu, ktory
znajdowal si¢ w martwej strefie radzieckiej
artylerii, skupity si¢ tysiace ludzi oczekuja-
cych ewakuacji. Do zbudowanych napred-
ce pomostow i niewielkiego pirsu poligonu
torpedowego, po zapadnieciu zmroku pod-
chodzito 25 KFK, 20 Marinefdhrprahme,
a takze gar$¢ matych §rodkéw transporto-
wych w dobrze przemyslanej kolejnosci.
W najciemniejszych godzinach nocy wyko-
rzystywano, stanowigce dobre cele artyle-
ryjskie, Fahrprahme, w pétmroku bardziej
ruchome cele - ,wojenne kutry rybackie”.
W ciemnosciach nocy, w sposob niezauwa-
zony przez wojska radzieckie, przerzucono
na potwysep Hel wszystkich 30 000 ucie-
kinieréw. Do polowy kwietnia na tej piasz-
czystej mierzei, gdzie przed wojng miesz-
kala raptem garstka rybakow, skupilo si¢
400 000 uciekinieréw i wojskowych.

Dopiero, gdy zakonczono ewaku-
acje uciekinieréw, 9000 obroncéw zacze-
fo opuszczaé swe pozycje. Dzigki zastonie
dymnej i zbudowanym makietom prze-
ciwnik do$¢ pézno zauwazyl swa omylke.
O $wicie 5 kwietnia kilka KFK i Pionier-
sturmboot podjeto sily ostony, zajmujace

do tego czasu ostatnig lini¢ obrony przed
morskim brzegiem. To, co kutrom KFK
udato sie tak dobrze, kontynuowano prak-
tycznie az do kapitulacji.

Marinefahrprdhme, KFK, Landungs-
boote der Heeres-Pioniere i szybkie kutry
Luftwaffe - Flugbetriebsboote der Luftwaf-
fe/See staly sie dla wielu ostatnimi §rodka-
mi ratunku. Z duzym ryzykiem ewakuowa-
ty one uciekinieréw, rannych i oderwane
grupy zolnierzy z juz zajetych przez prze-
ciwnika obszaréw ujscia Wisty na Hel, skad
mimo ciaglego ostrzatu artyleryjskiego
i duzej aktywnoéci lotnictwa, rézne okre-
ty i statki wywozil ich do Schleswig-Hol-
stein i Dani (w samym kwietniu - okoto
400 000 ludzi). W czasie jednego z takich
rejsow w dniu 8 kwietnia 1945 w poblizu
Helu Vs (KFK 532) zostal trafiony bombg
w czasie wyladunku uciekinieréw i sptonal.
25 kwietnia w rejonie latarni morskiej Ri-
xhoft (Rozewie) zatongl Vs 343 (KFK 300)
- mozliwe, ze na minie postawionej przez
radziecki okret podwodny Lembit.

W dniu 25 kwietnia upadta Pitawa. Ewa-
kuacje bazy utrudniat fakt, ze w rezulta-
cie nalotéw lotniczych na wejsciowym to-
rze wodnym znajdowalo si¢ wiele wrakow,
co utrudnialo podejscie duzych jednostek.
i znéw na pomoc przyszly KFK i Pionier-
ladungsboote, ktére bezustannie kursowa-
ty miedzy portowym nabrzezem i manew-
rujacymi na zewnetrznej redzie okretami
ito pod ciagtym ogniem artyleryjskim oraz
atakach lotnictwa. W dniach miedzy
23 stycznia a 24 kwietnia Pilawe opusci-
fo morzem prawie 600 000 ludzi. Ostat-
niej nocy przed upadkiem miasta pod do-
wdédztwem komendanta morskiego Prus
Wschodnich (Seekommandant Ostpreus-
sen) KptzS Hellmuth Strobel Pillau wywie-
ziono na Hel 19 200 zolnierzy, w tym 7000
rannych. W ewakuagji Pillau KFK odegra-
ty najwazniejszg role. Armijni saperzy przy
pomocy swego duzego pontonu ,,morska
zmija” (Ponton-Grossgerit ,,Seeschlange”)
wywozili ludzi na mierzej¢ Frische Neh-
rung (Mierzeja Widlana), gdzie ich fadowa-
no na Landungsboote z po$piesznie zbudo-
wanych bezposrednio na baltyckiej plazy
pomostow.

Gdy o $wicie 25 kwietnia z Pillau ode-
szly ostatnie jednostki, KptzS Hell-
muth Strobel opuscit swoje stanowisko
i przeszedl na KFK, ktory pozegnal ru-
iny miasta. Po upadku Pillau Marinefihr-
prihme, Landungspionierboote, Flugbe-
triebsboote i KFK az do samej kapitulacji
kontynuowaly ewakuacje ostatnich oérod-
kéw oporu uj$cia Wisty miedzy Bohnsack
a Bodenwinkel.

W poczatkach maja na Helu pozostawa-
fo jeszcze 200 000 ludzi, a ich wywodz trwat

praktycznie do kapitulacji Niemiec 9 maja
1945 o godz. 00:00, jednak nawet wtedy na
potwyspie pozostalo jeszcze okoto 60 000
cywiléw i zolnierzy. Na kilka godzin przed
kapitulacja przy atakach artylerii i lotnic-
twa z Helu na zach6d na poktadach 7 nie-
mieckich niszczycieli i 5 torpedowcoéw
odeszto 20 000 ludzi. Okrety te eskortowa-
ty 2 ostatnie statki handlowe z kolejnymi
5730 uciekinierami i zolnierzami. Z nimi
podazatl takze tuzin KFK z 9. Sicherungs-
division, zaladowanych po brzegi ludz-
mi. Réwniez ostatnim okretem utraconym
w poblizu Helu byl kuter KFK 307 zato-
piony 8 maja przez radzieckie lotnictwo.
W ten sam sposéb zatonal 5 maja KFK 169
(U] 322).

Az do samej kapitulacji trwala réwniez
ewakuacja z portéw Kurlandii. 4 konwoje
wyszly wieczorem 8 maja z Libau (65 stat-
kow, 14 400 ludzi) i 2 konwoje z Windau
(61 statkow, 11 300 ludzi). W Windau ra-
dzieckie samoloty przeprowadzily 3 nalo-
ty na jednostki, stojace w porcie i na radzie,
jednak nie uzyskaty zadnych sukceséw. Ar-
tyleria plot. niemieckich okretéw zestrzeli-
ty 8 samolotow. Ewakuacja Kurlandii byla
dla KFK trudnym do$wiadczeniem - nigdy
wcze$niej nie odbywaly tak dalekich rejséw
z taka liczbg os6b na pokladzie. Zgodnie
z obowigzujacymi regulacjami mozna byto
zabiera¢ 40 lub 20 os6b w zaleznosci od
dhugodci trasy. Tymczasem jednostki miaty
na pokladzie 200-220 ludzi, a ich rejs trwat
co najmniej 3 doby.

Dwa konwoje, ktore wyszly z Libawy, na
péinocny wschdod od Bornholmu byty ata-
kowane przez radzieckie samoloty z Ko-
tobrzegu. W trakcie atakéw poszly na dno
trzy duze transportowce, a wiele zosta-
to uszkodzonych. Dzigki swym dobrym
wla$ciwo$ciom manewrowym KFK zdo-
taly unikna¢ strat. Prawie wszystkie ,wo-
jenne kutry rybackie” z Windawy i Libawy
wkrétce po kapitulacji osiagnely Kilonie,
Kappeln i Flensburg. Jako ostatnie dotarly
KFK 151, 154, 161, 178, 179, 309, 311, 312,
497, 5481 559.

Jeden z KFK ustanowil swego rodzaju re-
kord. W czasie nalotu lotnictwa w poblizu
Christianse na potnocny wschéd od Born-
holmu uszkodzony zostat silnik i kompas.
Przepelniony ludZzmi KFK pozostal za kon-
wojem i dotarl samodzielnie do Flensburga
po ponad tygodniu. Z uwagi na niedziata-
jacy kompas kurs utrzymywano na podsta-
wie gwiazd. Byl to finat bojowego zastoso-
wania KFK w IT Wojnie Swiatowe;.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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otniskowce

Czes$¢ lla — Sity i Srodki walki lotnictwa marynarki wojennej ZSRR/Rosji

Poczatki

Prace nad nowymi systemami prowadze-
nia walki z obiektami morskimi w ZSRR
rozpoczeto jeszcze w latach 1930 kiedy to
w Instytucie Naukowo-Technicznym Broni
Torpedowo-Minowej Marynarki Wojennej
ZSRR (NIMTI) w Leningradzie zostat opra-
cowany pierwszy projekt bezpilotowa prze-
znaczonego do zwalczania obiektéw mor-
skich i brzegowych. Jego rozwinigciem byta
latajgca torpeda dalekiego zasiggu LTDD
(Lietajuszczaja Torpieda Dalniego Diejdtwi-
ja) wyposazona w naped rakietowy z pla-
nowanym zasiegiem rzedu 100-200 km.
Torpeda ta miata by¢ przenoszona przez sa-
moloty bombowe. Natomiast w innej pla-
cowce naukowo-badawczej — Instytucie Na-
ukowo-Badawczym Napeddw Rakietowych
(RNII w potowie lat 1930 opracowano pod
kierunkiem S.I. Korolijowa samolot-pocisk
oznaczony ,,201” (inne oznaczenie ,,06”),
ktéry wyposazono w silnik rakietowy ,,09”
i w przyrzad stabilizacyjny GAT-1. Pocisk
ten byl baza do zaprojektowania kilku wersji
(,06/1; 06/11; 06/111; 06/IV) oraz znacznie
doskonalszego pocisku oznaczonego pro-
dukt ,,212”, ktory wyposazony byl w silnik
ORM-65 o ciggu 1,4 kN. Pocisk ten mogh
osiaga¢ predkos$¢ pozioma do 280 m/s.
Mimo, ze pocisk testowano z wyrzutni na-
ziemnej, to jednak planowano wykorzysty-
wac jego jako uzbrojenie podwieszane pod
ciezkie bombowce.

W 1937 r. na bazie ,,212” opracowa-
no takze projekt rakietowej torpedy ,,217”
i jej modyfikacje ,,217/11 ,217/IT". Jednak te
konstrukcje mialy charakter tylko doswiad-
czalny do wypracowania konkretnych te-

matow. W tym samym czasie w NII-3 NKB
opracowano projekt skrzydlatego-pocisku,
torpedy oznaczony ,,301” i przeznaczony
do samoobrony bombowcéw. Do kierowa-
nia na cel powietrzny mial by¢ zastosowa-
ny ukfad radiowego zdalnego sterowania.
Rozwazano takze zastosowanie tego poci-
sku do zwalczania celéw naziemnych i na-
wodnych. Jednak represje wobec konstruk-
toréw zniweczyly takze i te pionierskie
w ZSRR prace. Jeszcze przed wybuchem
wojny w 1941 r. w NII-88 opracowano kon-
cepcje latajacej torpedy oznaczonej ,,AT”
(Aerotorpieda), jednak brak odpowiednie-
go zespotu napedowego uniemozliwil reali-
zacje tej koncepdji.

Wybuch wojny w 1941 r. wstrzymal na
kilka lat prace z tego zakresu. Konstruktorzy
musieli si¢ skupi¢ na projektowaniu spraw-
dzonych typéw uzbrojenia, a na badanie
nie starczalo czasu. Do prac nad tg proble-
matyka powr6cono dopiero w 1944 r., kie-
dy to zdobyto od Niemcéw wiele nowocze-
snych technologii, w tym réznego rodzaju
bron rakietowa, kierowana oraz masowe-
go razenia. Pierwszym projektem, do kto-
rego opracowania wykorzystano zdobyczne
pociski skrzydlate FZG 76 (V-1) byt pocisk
skrzydlaty oznaczony jako 10X. W zasadzie
byta to kopia niemieckiego V-1 wyposazona
w ulepszony autopilot i kilka drobnych mo-
dernizacji.

Produkcje pocisku zlecono Zakladowi
nr 51, ktéry do maja 1945 r. wyprodukowat
okoto 300 egzemplarzy przeznaczonych do
réznego rodzaju prob. Oprécz pocisku 10X
zaprojektowano takze inna wersja ozna-
czong 14X, ktdra posiadala znacznie wiecej

ulepszen poszczegdlnych agregatéw i urza-
dzen. W 1947 r. opracowano jego modyfi-
kacje oznaczong 14X K-1 ,Kometa” z ra-
diolokacyjnym systemem naprowadzania,
jednak w 1948 r. prace nad tym projektem
przekazano do OKB-155.

W koncu 1945 r. rozpoczeto prace nad
kolejna wersja 10X oznaczong 16X z no-
wym napedem odrzutowym D-6 i nieco
pdzniej pocisk skrzydlaty z dwoma silnika-
mi D-3. Wkrétce opracowano dwa warianty
tego pocisku ze startem powietrznym 16XA
»Priboj” (z pokladu samolotu bombowego)
i dla marynarki wojennej i wojsk ladowych
Pierwsze egzemplarze wyposazono w silniki
D-312 poddano prébom z wykorzystaniem
samolotu Tu-2. Mimo prowadzenia wie-
lu prob w latach 1948-1952 z wykorzysta-
niem bombowca strategicznego Tu-4 samo-
lot-pocisk 16X/XA nie wszed! do produkeji
seryjnej. Spowodowane to byta opracowy-
wanym w OKB-155 bardziej perspektywicz-
nym i nowszym projektem KC.

W 1948 r. w KB-2 opracowano projekt
torpedy rakietowej ,,Szczuka” stanowiacej
uzbrojenie samolotéw bombowych. Pro-
jekt zakladal wyposazenie jej w kombino-
wany radiotechniczny system naprowadza-
nia. Pdzniej opracowano jej dwa warianty
oznaczone RAMT-1400A i RAMT-1400B.
Torpeda posiadala usterzenie ogonowe
w ksztalcie V7, a skrzydta zakonczone kon-
coéwkami odchylonymi w dét. W 1952 r.
rozpoczeto proby z uzyciem samolotéw
bombowych Tu-2 i nieco pézniej I1-28.
Po przeprowadzeniu kilku cykléw prob,
w wigkszoéci z niekorzystnymi wynikami
w 1954 r. prace nad tg torpeda zakoniczono.
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Seryjne kompleksy klasy powietrze-
woda z napedem odrzutowym

Samolot-pocisk KS

Po kilkunastu latach prowadzenia préb
i testow nad wlasnymi i zdobycznymi kon-
strukcjami przeciwokretowych samolotéw-
-pociskéw, rakiet skrzydlatych, bomb kiero-
wanych i rakietotorped udato si¢ ostatecznie
opracowa¢ pierwszy udany pocisk skrzydla-
ty, ktéry wprowadzono do produkgji seryj-
nej pod oznaczeniem KS-1 ,Kometa”

Koncepcja tego systemu powstala
w 1947 r. w OKB-51 kiedy to projektowa-
no pocisk skrzydlaty 14X K-1 ,Kometa”.
Konstrukeje oparto na niemieckim poci-
sku V-1, ktéry podano znacznej moderni-
zacji zaréwno konstrukeji jak i wyposaze-
nia. Pocisk wyposazono w naped w postaci
dwoch silnikéw pulsacyjnych D-7, aparatu-
ra naprowadzania ,,Kometa”, glowice samo-
naprowadzania radiolokacyjnego ,,Kome-
ta-II”. Tak opracowany projekt nie znalazl
jednak poparcia, gdyz w miedzyczasie Biu-
ro Specjalne Ministerstwa Obrony zmieni-
fo wymogi. Potrzebny byl samolot-pocisk
o znacznie wigkszej predkosci lotu i wigk-
szym zasiegiem. W tym celu wszelkie prace
zwigzane z tym projektem zostaly przeka-
zane OKB-155. W nowych okolicznoéciach
konstruktorzy z OKB-155 opracowali
pierwszy wariant ,,A” wykorzystujac do tego
schemat konstrukeji samolotu mysliwskie-

go MiG-9 (I-300) z silnikiem turboodrzu-
towym RD-20 oraz drugi wariant oznaczo-
ny jako ,,B” z wykorzystaniem konstrukeji
samolotu nowszego ze skosnymi skrzydta-
mi MiG-15. W celu przeprowadzenia ba-
dan w locie zbudowano pilotowany samolot
analog - produkt ,,KS” (Kometa-Snarjad?),
znacznie mniejszy od pierwowzoru. Po
jego oblataniu i sprawdzeniu wtasciwo-
$ci aerodynamicznych w locie zbudowano
juz bezpilotowa wersje, ktora takze podda-
no szeregu probom i testom. Jesienig 1951 r.
wykonanie ostateczne projektu systemu
KS-1 ,Kometa” zlecono filii OKB-155 znaj-
dujacej si¢ w podmoskiewskiej miejscowo-
$ci Dubna. W migdzyczasie w Tupolewskim
OKB-156 pracowano nad nosicielem tego
systemu samolotem bombowym Tu-4KS
(egzemplarz nr 224203). Nosiciel zostal wy-
posazony w stacje radiolokacyjna typu ,,Ko-
meta-2” (zbudowana na bazie zdobycz-
nej amerykanskiej stacji typu AN/APQ-132
pochodzacej z bombowca B-29), zamon-
towana w dolnej $rodkowej czesci kadluba
i opuszczang przed wilaczaniem do pracy.
Na skrzydfach zamontowano symetrycznie
po obu stronach dwie belki z wyrzutniami
BD-KS do podwieszanie dwoch pociskow.
Pierwsze odpalenie pocisku KS z samolotu
Tu-4KS odbyto si¢ w maju 1952 r, na poli-
gonie usytuowanym na Morzu Azowskim.
Odpalenia dokonata zaloga pod dowodz-
twem kapitana W.A. Nikolskiego. Proba za-

koniczyta si¢ niepowodzeniem, gdyz rakieta
wyszta poza wigzke radiolokatora i niekon-
trolowana wpadfa do morza. Préby pan-
stwowe system KS przeszedl w okresie li-
piec 1952-styczen 1953 r. Wyniki tych préb
byly obiecujace z 12 odpalen 8 rakiet trafilo
w wyznaczony cel (stary krazownik Krasnyj
Kawkaz), co stanowilo prawdopodobien-
stwo — 0,66. Glowica bojowa KS przy tra-
fieniu w burte okretu posiadata mozliwoéé
rozerwania i wytworzenia otworu o po-
wierzchni 5-10 m?. Jeszcze za zycia J. Stalina
system zostal rekomendowany do przyjecia
do uzbrojenia. Seryjna produkcje pociskéw
KS uruchomiono w podmoskiewskim Za-
ktadzie nr 1 oraz w smoleniskim Zakladzie
nr 475, natomiast w Zakladzie nr 22 w Ka-
zaniu poddano przebudowie i modernizacji
do wersji Tu-4KS kilkadziesiat egzemplarzy
bombowych Tu-4.

Pierwsze egzemplarze seryjne Tu-4KS
zostaly przekazane do specjalnego oddzia-
tu szkolno-treningowego nr 27 sformowa-
nego na Krymie na lotnisku Gwardiejskoje
w czerwcu 1953 r. Juz w grudniu tego roku
dokonano pierwszego odpalenia do ptywa-

1. W innych zrédtach spotyka sie takze nazwe KS -
tlumaczona jako Kryljatyj Snarjad. Pierwszy pilotowa-
ny lot tego analoga zostal wykonany w dniu 4.1.1951 r.
z lotniska w Czkatowsku.

2. Stacja AN/APQ-13 wykorzystywala fale radioelek-
troniczng o dtugosci 3 cm i mogla wykrywaé obiekty
typu duzy okret w odleglosci do 100 km, z doktadnoscia
do +- 100 m w odlegloéci i +-2° w azymucie.
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jacego celu - transportowca Kursk. W czasie
dwuletniej dziatalnoéci w oddziale odpalo-
no 18 pociskéw, z ktorych 14 trafito w wy-
znaczone cele, uzyskujac prawdopodobien-
stwo — 0,77. Na mocy dyrektywy Gléwnego
Sztabu z 30-08.1955 r. na bazie 27 Oddziatu
zostala sformowana pierwsza jednostka bo-
jowa — 124. Mieszany Putk Ciezkich bom-
bowcéw Dalekiego Zasiegu (124. TBASP -
Tjazolo-Bombardiworocznyj Awiacjonnyj
Smieszanyj Potk). W jego sktadzie znajdo-
walo si¢ 12 Tu-4KS, 8 Tu-4, 1 UTIMiG-15,
1 Li-2, 1 Po-2 oraz kilka imitatoréw poci-
skéw SDK-5% wykonanych na bazie samolo-
tow MiG-15/17. Jesienia 1955 r. 124. TBASP
przyjal trzymiesigczny dyzur w sktadzie lot-
nictwa Floty Pélnocne;.

W ramach prowadzonych ¢wiczen
W 1955 r. ogélnie odpalono 40 pociskow,
a w rok pozniej jeszcze 42, uzyskujac praw-
dopodobienistwo trafiers ponad 70%. Pod-
czas prowadzonych ¢wiczen okazalo sig, ze
system jest podatny na zaklécenia radio-
elektroniczne zaréwno pasywne jak i ak-
tywne. Pojawily si¢ takze uwagi co do no-
siciela, samolot z napedem tlokowym miat
znacznie gorsze osiaggi od bombowcéw z sil-
nikami odrzutowymi. W tym okresie zdo-
bywano takze pierwsze do$wiadczenia
z prowadzenia dziala wojennych w Korei.

W rezultacie po kilkuletniej eksploata-
¢ji Tu-4KS postanowiono system ,,Kometa”
zainstalowa¢ na nowym, reprezentujacym
wyzsze osiagi bombowcu odrzutowym Tu-
16. W tym celu przygotowano prototyp Tu-
-16KS (nr fabr. 4200305), ktéry zostat pod-
dany prébom w sierpniu 1954 r. Natomiast
od poczatku 1955 r. samolot prowadzit pré-
by systemu KS na poligonie Bagierowo. Na
pokladzie Tu-16KS zamontowano zmoder-
nizowana stacje radiolokacyjna wykrywania
K-2M. Hermetyczna kabing operatora usy-
tuowano w komorze bombowej. Do pod-
wieszenia dwoch pociskéw zamontowano
pod skrzydlami dwie belki BD-187. Po po-
my$lnie zakonczonych probach prototypu
Zaktad nr 22 w Kazaniu poddat przebudo-
wie 107 egz. bombowych Tu-16 do wersji
nosiciela rakiet Tu-16KS. Wszystkie prze-

e e

, na ktérym w latach 1954-1955 prowadzono kolejne etapy prob.

budowane Tu-16KS kierowano sukcesyw-
nie do pieciu putkéw lotnictwa morskiego
trzech flot: Czarnomorskiej, Oceanu Spo-
kojnego i Floty Poinocne;.

Jako pierwsza jednostka Tu-16KS otrzy-
mal w okresie czerwiec-grudzien 1957 r.
- 124. Morski Putk Torpedowo-Minowy
(124. Morskoj Torpiedowo-Minowoj Potk
MTAP). Kolejne jednostki zostaly wyposa-
zone w Tu-16KS w 1958 r. Kazdy z pulkéw
dysponowat 12 nosicielami rakiet Tu-16KS,
1 samolotem walki radioelektronicznej
Tu-16SPS, 6 tankowcami powietrznymi
Tu-16ZSz oraz 1 transportowo-taczniko-
wym An-2. Flota Czarnomorska posiadata
w tym okresie — 88. Dywizje Lotnictwa Mi-
nowo-Torpedowego (88. MTAD), w sklad
ktérej weszly dwa pulki bojowe: 5. 1 124
Pulk Lotnictwa Torpedowo-Minowego.
Kolejne dwie jednostki we Flocie Oceanu
Spokojnego tworzyly 5. Dywizje Lotnic-
twa Torpedowo-Minowego. W okresie poz-
niejszym jednostki zmienily nieco struktu-
re zwiekszajac liczbe nosicieli rakiet do 20
Tu-16 (dwie eskadry), natomiast trzecia
eskadre tworzyly samoloty zabezpieczenia:
Tu-16Z, Tu-16SPS itp. Ponadto w kazdym
putku sformowane byty nowe pododdziatu
obstugi technicznej rakiet KS-1, ktore byly

Fot. OKB Tupolewa

odpowiedzialne za oblot* i przygotowanie
do ich uzycia. Juz na poczatku eksploata-
¢cji kompleksu Tu-16KS opracowano nowe
sposoby uzycia oraz zastosowania KS-1.
Zalogi 5. PLTM udowodnity mozliwos¢ od-
palania dwoch rakiet jednoczesnie, a tak-
ze trzech kolejno odpalonych (z przerwa
czasowa 15-20 s) z ugrupowania kolumna
z zastosowaniem naprowadzania z jedne-
go nosiciela, opracowujac jednoczeénie od-
powiednie procedury i taktyke dziatania.
W pézniejszym okresie pocisk KS-1 wypo-
sazono w aparature przeciwzakldceniowa,
co zwiekszato odporno$¢ na zaktocenia ra-
dioelektroniczne. Czyniono tez préby z za-
stosowaniem w pocisku ukladu kierowania
na podczerwien, jednak rezultaty nie byly
obiecujace.

Na poczatku lat 1960 dokonano pewnych
reorganizacji w jednostkach nosicieli rakiet
lotnictwa morskiego. Wraz z tymi zmiana-
mi wprowadzono nowe nazwy jednostek.
Na mocy rozkazu MO ZSRR nr 203 z dnia
21.3.1961 r. dotychczasowe pulki torpedo-

3. W okresie pézniejszym stosowano takze kolejne
wersje imitatoréw SDK-7 i SDK-15.

4. Kazda rakieta odebrana z zaktadu produkcyjne-
go musiata by¢ oblatana i odpowiednio przygotowana
przed wlaczeniem jej do eksploataciji.

Transport pocisku KS-1 pod skrzydto samolotu Tu-16, dobrze widoczny ukfad aerodynamiczny
Fot.,M-Hobby"

pocisku.
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wo-minowe otrzymaly nazwe: Morski Pulk
Rakiet (Morskoj Rakietonosnyj Awiacjon-
nyj Potk - MRAP).

Kompleksy Tu-16KS eksploatowane byly
w lotnictwie morskim ZSRR przez niespel-
na 15 lat, do korica lat 1960, kiedy to do eks-
ploatacji rozpoczeto wprowadzanie kolejne-
go, bardziej nowoczesnego o zwigkszonych
mozliwosciach kompleksu Tu-16K-11-16.

W latach 1960 cze¢$¢ kompleksow wyco-
fywanych z eksploatacji lotnictwa morskie-
go ZSRR zostalo sprzedanych do wybra-
nych krajow trzeciego $wiata. W 1961 r. 25
komplekséw Tu-16KS przekazano lotnic-
twu Indonezji oraz podobna liczbe do Egip-
tu. Te ostatnie braty udziat w jednym z kon-
fliktéw zbrojnych izraelsko-egipskim.

Po zakoniczeniu eksploatacji cze$¢ po-
ciskéw KS-1 po odpowiedniej przebudo-
wie zastosowano jako latajace cele KRM-1
(Kryljata Rakieta Miszen). Do ich przeno-
szenia dostosowano takze samoloty nosi-
ciele, ktére oznaczono Tu-16KRM. Na bazie
pociskow KS-1 opracowano takze kompleks
KSS (Korabielnyj Snarjad Streta), ktory te-
stowano na wybranych okretach wojen-
nych. Innym zastosowaniem tego pocisku
byl kompleks obrony brzegowej S-2 ,,Sop-
ka”, ktory takze wszed! do uzbrojenia kilku
panstw Ukladu Warszawskiego. Natomiast
wojska ladowe ZSRR przyjely do uzbroje-
nia kompleks rakietowy opracowany na ba-
zie pocisku KS-1 nazwany FKR-1 (Fronto-
waja Kryljataja Rakieta).

Samolot-pocisk K-10

Szybki rozwdj sil powietrznych oraz
§rodkéw obrony przeciwlotniczej w USA
i NATO znacznie rozszerzyt i podwyzszyt
ich skutecznos¢, a przede wszystkim efek-
tywno$¢. Wprowadzono do walki nowg
technike i taktyke, co znacznie podwyzsza-
fo potencjaly bojowe okretow. W tej sytuacji
nalezalo poszukiwaé nowych alternatyw-
nych srodkéw przeciwdziatania.

W potowie lat 1950, gdy jeszcze trwa-
ty proby z kompleksem KS zdecydowano,
0 opracowaniu nowego, bardziej efektywne-
go kompleksu uderzeniowego przeznaczo-
nego do prowadzenia walki z sitami mor-
skimi USA i NATO, ktdre operowaly we
wszystkich regionach i akwenach morskich
$wiata. W tej sytuacji wladze polityczno-
-wojskowe ZSRR podjely okreslone dzia-
tania. W dniu 3.2.1955 r. Rada Ministréw
ZSRR wydato rozporzadzenie nr 178-100
i nieco pdzniej jego uzupelnienie nr 1946-
1045, na bazie tych dokumentéw wyzna-
czono OKB-256 na gltéwnego wykonawce
projektu, odpowiedzialnego za dostosowa-
nie nosiciela Tu-16 do nowego kompleksu
K-10. Natomiast gléwnym wykonawca pro-
jektu kompleksu rakietowego K-10 wyzna-

Pocisk K-10S na woézku transportowym, dobrze widoczny samolotowy ukfad aerodynamiczny pta-

towca.

czono OKB-155. System kierowania K-10u
zlecono do opracowania KB-1. Gléwne za-
tozenia przewidywaly razenie obiektéow
morskich (pojedynczych duzych® i zgrupo-
wan okretow) i ladowych (baz morskich,
umocnien brzegowych sktadéw i magazy-
ndéw broni, lotnisk itp.) w promieniu 1600-
2000 km oraz wyposazenie pocisku w tadu-
nek jagdrowy. Aparatura pokladowa nosiciela
winna wykrywac¢ obiektu, cele ataku w od-
legtosci rzedu 180-250 km, przy odpaleniu
pocisku z odlegtosci 200 km w przedziale
wysokosci: 5000-11 000 m.

Projektowany pocisk K-10 mial rozwi-
ja¢ predko$¢ naddzwigkowa — 2000 km/h
oraz posiada¢ ladunek bojowy o masie
do 1000 kg, przy masie startowej do 4400
kg. W toku projektowania rozwazano tak-
ze opracowanie wersji okretowej do wy-
posazenia atomowych krazownikoéw. Jego
wlasciwos$ci czynily ten kompleks per-
spektywicznym, dlatego tez planowano za-
stosowa¢ go jako uzbrojenie perspekty-
wicznego bombowca naddzwiekowego
Tu-105 (Tu-22) oraz bombowca strategicz-
nego Tu-95.

W listopadzie 1957 r. zostal przygotowa-
ny nosiciel Tu-16K-10 na bazie seryjnego
Tu-16 (nr fabr. 7203805), a w miesigc poz-
niej kolejny egzemplarz (nr fabr 7203806).
Nosiciel roznil si¢ od bombowej wersji cal-

Fot.,M-Hobby”

kowicie zmienionym przodem kadluba,
w ktérym umieszczono dwukanatows stacje
radiolokacyjna ,,Jen”. O zasiggu wykrywa-
nia do 400 km®, Przesunieto takze stanowi-
sko nawigatora z dziobowej czesci do $rod-
kowej kadluba, za kabing pilotéw. Pocisk
K-10 mogt by¢ podwieszany pod kadtubem,
w jego $rodkowej czeéci na belkach BD-328.
Do startu byl opuszczany w dét o 55 cm.
System kierowania typu kombinowanego,
w pierwszej fazie autonomiczny i po prze-
chwyceniu celu przez radiolokacyjna glowi-
ce pocisku — drugi etap samonaprowadza-
nie aktywne. Pierwszy pocisk K-10 zostal
poddany testom w pazdzierniku 1957 r., na-
tomiast pierwszy start prototypu nosiciela
Tu-16K-10 odbyt sie 4.1.1958 r. Wszystkie
proby kompleksu Tu-16K-10 prowadzono
na poligonie we Wtadymirowce, a po ich
zakonczeniu kompleks rekomendowano do
produkgji seryjnej w Zaktadzie nr 22 w Ka-
zaniu. Pierwszy seryjny Tu-16K-10 (nr fabr.
8204010) opuscit hale fabrycznag w kwietniu
1958 r. W pot roku pdzniej — w listopadzie
zaczely sie proby panstwowe, a w rok poz-
niej (wrzesieni 1959 r.) proby wojskowe’.
Podczas przeprowadzonych prébnych od-

5. Za duzy okret wojenny uznawano wowczas taki,
ktory posiadat wypornos¢ powyzej 8000 ton.

6. Zasieg ten dotyczyt duzych grupowych celéw.

7. W toku tych préb przeprowadzono 184 wyloty.

.Jen-D”

Kompleks Tu-16K-10-26 z cha-
rakterystyczna wydtuzona
oston g radiolokacyjna,Jen-D”
oraz podkadiubowa ostona
uktadu antenowego stacji
radiolokacyjnej ,Rubin-1KW".
Fot.,Military Parade”

»Rubin-1KW”
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Podwieszanie pocisku K-10S pod kadtub Tu-16K-10-26. Samolot w obwatowaniu.

palen uzyskano prawdopodobienstwo ra-
zenia - 0,62, co bylo wynikiem niezbyt za-
dowalajacym. Na ten wynik mialy wplyw
warunki pracy zalég (nawigator pracowat
w catkowicie zakrytej kabinie, a operator
w warunkach podwyzszonej temperatury
+40° C, bez wentylacji) i usterek technicz-
nych. Wszystkie niedoskonatoéci zostaty
uwzglednione i usuniete, a wowczas uzyska-
no pozadany wynik prawdopodobienstwa
razenia wynoszacy 0,8. Zakoniczone pozy-
tywnie préby zobligowaly wtadze® do wy-
stapienia o rozpoczgcie znacznej produkeji
seryjnej tego kompleksu, co zneutralizowa-
toby istniejace zagrozenie ze strony poten-
cjalnego przeciwnika morskiego. Specjal-
nym rozporzadzeniem nr 742-315 z dnia
12.8.1961 r. kompleks Tu-16K-10 zostal
przyjety do uzbrojenia. W tej sytuacji za-
planowano produkcje w dwoch zaktadach:
w Kazaniu i w Kujbyszewie. Pierwszy pu-
bliczny pokaz nowego kompleksu odbyt si¢
podczas Swieta Lotnictwa ZSRR nad lot-
niskiem Tuszyno, gdzie przedefilowat gru-
pa nowych Tu-16K-10, wzbudzajac podziw,
szczegolnie wérdd obserwatoréw zagranicz-
nych. W tej sytuacji do konca 1963 r. wy-
produkowano tacznie 216 komplekséw ra-
kietowych Tu-16K-10. Pierwsze kompleksy
Tu-16K-10 trafity do 5. Morskiej Dywizji
Lotnictwa Rakietowego Floty Oceanu Spo-
kojnego, gdyz ten rejon stwarzal najwiek-
sze zagrozenie. Wyprodukowane komplek-
sy Tu-16K-10 zostaly przekazane do 10
jednostek czterech flot lotnictwa morskie-
go ZSRR:

« Flota Czarnomorska: 5. i 123. Morski
Putk Lotnictwa Rakietowego (2. Morska
Dywizja Lotnictwa Rakietowego);

« Flota Pélnocna: 574; 924 i 987. Mor-
ski Pulk Lotnictwa Rakietowego (5. Morska
Dywizja Lotnictwa Rakietowego);

« Flota Oceanu Spokojnego: 169. i 568.
Morski Putk Lotnictwa Rakietowego (25.
i 143. Dywizja Lotnictwa Rakietowego);

« Flota Baltycka: 517. i 240. Morski Putk
Lotnictwa Rakietowego (57. Morska Dywi-
zja Lotnictwa Rakietowego);

o 540. Morski Pulk Lotnictwa Rakieto-
wego z 33. Centrum Przygotowania Bo-
jowego i Szkolenia Personelu Latajacego
w Nikolajewie.

W trakcie eksploatacji kompleksu opra-
cowano dalsze jego modyfikacje, zwiek-
szajac mozliwosci bojowe. Zwiekszono za-
sieg odpalania do 300-350 km (kompleks
Tu-16KD z pociskiem K-10SD, stacja ra-
diolokacyjna Jen-D z zasiggiem wykrywa-
nia do 450 km). Opracowano takze pocisk
K-10SN (N - niskowysotnyj) wykorzystu-
jacy lot na malej wysokoéci, wykorzystuja-
cy strefy martwe systemu radiolokacyjnego
okretéw przeciwnika. W celu razenia zespo-
16w okretéw opracowano wariant pocisku
z fladunkiem jadrowym K-10SNB pod kom-
pleks Tu-1610N, ktéry wyposazono w nowa
stacj¢ radiolokacyjna Jen-2-6. Kompleks
umozliwial atakowanie celéw z wysokosci
500-600 m w skrytym rezymie. W konco-
wym etapie lotu pocisk lecial na wysokosci
90-150 m nad powierzchnia wody.

Nie byt to koniec rozwoju tego komplek-
su. W latach 1972-1979 opracowano wersje
pocisku do prowadzenia walki radioelektro-
nicznej oznaczong K-10SP. Pocisk wyposa-
zono w stacje aktywnych zaktocen SPS-61R
»Azalia” lub SPS-63R, wytwarzajace zakl6-
cenia aktywne fal elektromagnetycznych
o dlugosci 3 cm. Te kompleksy zostaly przy-
jeto do uzbrojenia lotnictwa MW ZSRR na
mocy rozkazu z dnia 11.4.1979 1.

Kompleks K-20

Rok 1953 byl dla sit zbrojnych ZSRR
okresem przelomowym. Po $mierci J. Stali-
na Sekretarzem Generalnym KC KPZR zo-
stal Nikita Sergiejewicz Chruszczow, ktory
byt wielkim zwolennikiem uzbrojenia ra-
kietowego. Od tej pory zaczat sie bujny roz-
kwit tej broni niemal we wszystkich rodza-
jach wojsk i sil zbrojnych. Sity powietrzne
dysponujace lotnictwem bombowym da-
lekiego zasiegu byly wowczas gléwnym
i w zasadzie jedynym $rodkiem mogacym
zadawa¢ uderzenia z wykorzystaniem bomb
jadrowych. Jednak rozwiniecie na teryto-

Fot.,Awiacija i Kosmonautika”

rium Stanéw Zjednoczonych pierwszy prze-
ciwlotniczych zestawdw rakietowych ,,Nike
Ajax”, wplynelo na ograniczenie mozliwo-
§ci prowadzenia bombardowan z uzyciem
bombowcéw strategicznych Tu-4 i nieco
pdzniej Tu-95 i M-4.

W tej sytuacji w marcu 1954 r. RM ZSRR
wydala rozporzadzenie® na opracowanie dla
nowych strategicznych bombowcéw uzbro-
jenia rakietowego klasy powietrze-ziemia/
woda mogacego skutecznie zwalczaé cele
strategiczne spoza strefy OPL przeciwni-
ka. Takim rozwigzaniem dysponowaly juz
bombowce Tu-4KS, jednak ich zasieg unie-
mozliwial atakowanie celéw na terytorium
USA. Opracowania takiego projektu ozna-
czonego wstepnie ,,Kometa-20"1? podje-
to sie OKB-2-155, ktdre byto jednoczesnie
gtéwnym koordynatorem. Poszczeg6lne
podsystemy zlecono KB-1 (uklad kierowa-
nia) i OKB-155 (samolot-pocisk H-20).

Gléwny element kompleksu samolot-po-
cisk planowano wykona¢ na bazie samolo-
tu naddzwigkowego MiG-19 (SM-20/1I),
co znacznie skrdcilo okres planistyczny. Do
przenoszenia pocisku w pierwszej kolejno-
$ci zaplanowano samolot Tu-95MA. Z racji
znaczgcej masy pocisku rozmieszczenie jego
na Tu-95 zaplanowano pod §rodkows cze-
$cig kadtuba. Do budowy pocisku przyjeto
przekonstruowany platowiec, ktory dosto-
sowano do kadluba nosiciela. Do kierowa-
nia zastosowano kombinowany uktad bez-
wladno$ciowy i radiokomendowy. W tym
celu na nosicielu w jego przedniej czgéci za-
instalowano dwuantenows stacje radiolo-
kacyjna ,,Jad”, ktora przeznaczona byla do

8. D.E. Ustinow, W. M. Rjabikow - obaj zastepcy
Przewodniczacego RM ZSRR, PW. Demientiew — przed-
stawiciel GKAT, K.A. Wierszynin - gléwnodowodzacy
Sitami Powietrznymi wystapili z pismem do KC KPZR
przedstawiajgc stale wzrastajacy potencjat uderzeniowy
sit morskich USA i NATO wobec skromnego potencja-
tu morskiego lotnictwa rakietowego ZSRR wynoszacego
wowczas 90 Tu-16KS.

9. Rozporzadzenie RM ZSRR nr 412-182 z dnia
11.3.1954 .

10. Nazwa ,,Kometa-20” pochodzita od pierwszego
kompleksu samolotu-pocisku ,,Kometa”, a liczba ,,20”
od nazwy Tu-20 pod jaka ten samolot zostat przyjety do
uzbrojenia.
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wykrycia celu, wypracowania jego podsta-
wowych parametréw (azymut i odlegloé¢)
oraz przekazaniu ich do aparatury kierowa-
nia pociskiem. Stacja umozliwiata wykry-
wanie duzych kontrastowych celéw na odle-
glosci 350-450 km. Do napedu zastosowano
jeden turboodrzutowy silnik AL-7F.
Jesienig byla gotowa makieta Tu-95K,
ktérag oddano badaniom naziemnym.
W miedzyczasie w zakladzie kujbyszew-
skim przygotowano dwa prototypy Tu-95K
(nr fabr. 401 i 404), ktére oblatano na po-
czatku 1956 r. Natomiast do przeprowa-
dzenia prob w locie samolotéw-pociskow
przygotowano dwa seryjne MiGi-19 prze-
budowane w OKB-155 do postaci pocisku.
Po ich oblocie (starty i ladowania z ziemi)
przystapiono do préb ze startem w powie-
trzu spod nosiciela. W sumie w 1957 r.
przeprowadzono 59 lotéw prébnych. W ko-
lejnym 1958 r. prowadzono préby w locie
z zastosowaniem zaklécen radioelektro-
nicznych na poligonie we Wadymirowce.

Pocisk skrzydlaty H-20M na wézku transportowym.

Réwnolegle z analogami prowadzono pro-
by w locie z pociskami H-20. Po zakon-
czeniu prob fabrycznych rozpoczeto etap
préb panstwowych!l. W tym okresie po-
kazano kompleks Tu-95K N.S. Chruszczo-
wowi, ktéry wyrazil pozytywna opinie. Po
zakonficzeniu préb przystgpiono do wybo-
ru tadunku bojowego o mocy 2 Mt zaadap-
towanego z bomby termojadrowej RDS-37.
Z takim ladunkiem samolot-pocisk otrzy-
mal oznaczenie H-22M, a kompleks Tu-
-95KM. W 1959 r. Zaklad nr 256 wyprodu-
kowal 20 H-20M, jednoczesnie produkeje
przekazano do Zaktadu nr 86 w Tagan-
rogu. Nalezy przy tym zaznaczy¢, iz kom-
pleks K-20 nie byl przyjety do uzbroje-
nia. Dopiero rozporzadzeniem RM ZSRR
2 9.10.1960 r. kompleks zostal przyjety do
uzbrojenia lotnictwa dalekiego zasiegu.
Pierwszy seryjny Tu-95K zszed! z ta-
$my montazowej juz w marcu 1958 r. a po
wyprodukowaniu 48 egz. produkcje za-
konczono w 1962 r. Do szkolenia zalég

Uktad antenowy dwukana-

towej stacji radiolokacyjnej

»Jad”

1.Kanat ,Jad-1-2" pracuja-
cy na fali o dtugosci 3 cm
($ledzenie pocisku) =

2.Kanat ,Jad-1-1" pracujacy

na fali 10 cm (wykrywanie
celu)

Fot.,M-Hobby”

wyprodukowano takze pewna liczbe ma-
szyn szkolno-bojowych Tu-95KU. Kom-
pleks Tu-95K wyposazony w samolot-po-
cisk K-20M posiadal znacznie skrécony
promien dzialania. Przy dzialaniu z lot-
nisk podskokowych potozonych na skrajach
ZSRR ledwo mogt dolatywaé nad teryto-
rium USA. W tej sytuacji konstruktorzy sie-
gneli do metody tankowania w powietrzu.
Na samolocie zainstalowano system tan-
kowania w powietrzu oraz system ,,Pritok”
do automatycznej facznosci z tankowcami.
Po zakoniczeniu prob w locie Tu-95KD zo-
stal przyjety do uzbrojenia. Ogétem przy-
stosowano do tankowania powietrzne-
g0 23 egzemplarze. W pdzniejszym okresie
bombowce Tu-95K i KD poddano kolej-
nej modernizacji unowocze$niono system
nawigacji, wprowadzajac podsystem pilota-
zowo-nawigacyjny ,,Put-1B”, automatyczny
przyrzad nawigacyjny ,,ANU-1A” oraz sys-
tem kursowy ,,KS-6D” z miernikiem dop-
plerowskim ,,DISS-1”.

W toku eksploatacji udalo si¢ wykorzy-
sta¢ kompleks do razenia wigkszych celow
nawodnych (grup lotniskowcowych, kon-
wojéw i zgrupowan okretow desantowych).
Podczas prowadzonych ¢wiczen na Morzu
Barentsa zalogom Tu-95K udawalo sie wy-
krywa¢ za pomoca pokladowej stacji radio-
lokacyjnej zgrupowania okretow z odleglo-
$ci 400-450 km. W toku dalszych ¢wiczen
przeprowadzono prébne rakietowe ataki
szeéciu Tu-95K do obiektéw morskich, ktére
imitowaly amerykanskie zgrupowanie (sze-
roko$¢ ugrupowania 22 i glebokos¢ 10 km).
Mimo, iz stan morza powodowal zaklo-
cenia w wykryciu celu, to jednak zalogom
udato sie wyselekcjonowac cel i przeprowa-
dzi¢ ataki z wysokosci 10 000 m i z odlegto-
$ci 350-360 km. Eksploatacje Tu-95K w jed-
nostkach bojowych rozpoczeto w sierpniu
1959 r. kiedy to pierwsze egzemplarze prze-
kazano do 1006. Putku Ciezkich Bombow-
cow w Uzinie pod Kijowem. Kolejnymi jed-
nostkami wyposazonymi w ten kompleks
byly: 1226 w Siemipatatynsku i 182. Pulk
Ciezkich Bombowcéw w Mozdoku. Pierw-
sza publiczna prezentacja kompleksu Tu-
-95K miata miejsce podczas Swieta Lotnic-
twa nad lotniskiem Tuszyno w lipcu 1961 r.
Woéwczas to przedefilowalo w kolumnie 16
Tu-95K z 1006. PCB z Uzina majac podwie-
szone na czerwono pomalowane H-20M.
Podczas eksploatacji okazalo sie, ze przygo-
towanie samolotéw do dyzuréw bojowych
zajmowalo do 22 godzin. Na ten dltugi czas
skladalo si¢ wiele czynnikéw, m.in. uzbroje-
nie pocisku w fadunek termojadrowy, kto-
ry byt przechowywany oddzielnie w specjal-

11. Préby panstwowe realizowano w okresie od

15.10.1958 r. do 1.11.1959 r., w czasie ktérych wykona-
no 16 odpalen, z czego 11 byto udanych.
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Seryjny Tu-95KM z podwieszonym pociskiem skrzydlatym H-20M. W przedniej czesci kadtuba dwukanatowa stacja radiolokacyjna,Jad”

nych magazynach zaréwno putkowych jak
i dywizyjnych.

Na przelomie lat 1950 i 1960 okazalo
sie, ze nowo wprowadzone do uzbrojenia
Tu-95K/KM nie spelniaty w pelni swoich
zatozen. Przeciwnik wprowadzil do swoich
arsenalow efektywne zestawy OPL, a tak-
ze naddzwigkowe myéliwce przechwytujg-
ce uzbrojone w pociski rakietowe klasy po-
wietrze-powietrze. Srodki te mogly znacznie
ogranicza¢ mozliwosci i efektywnos¢ prowa-
dzenia atakow przez Tu-95K/KM. W ZSRR
postawiono na dynamiczny rozwdj Strate-
gicznych Wojsk Rakietowych jako kolejnego
rodzaju Sit zbrojnych. Do nowoformujacych
sie¢ SWR przekazano trzy zwiazki operacyjne
lotnictwa dalekiego zasiggu: 18. 48. i 50. Ar-
mie Lotnicze LDZ, ktére po przeformowa-
niu w zwiazki rakietowe przejely czes¢ zadan
z lotnictwa strategicznego. Pozostajace w si-
fach powietrzach jednostki bombowe dale-
kiego zasiegu czg¢$ciowo podporzadkowano
do wykonywania zadan w ramach stalego
wspdldziatania w rejonach operacyjnych lot-
nictwa marynarki wojennej. W toku dalszej
eksploatacji udato si¢ znacznie skroci¢ cykl
przygotowania bojowego kompleksu K-20M
do 4-6 godzin. Mimo zmieniajacych si¢ uwa-
runkowan kompleksy Tu-95KM pozostawa-
ty w uzbrojeniu do konca lat 1980, kiedy to
zamienily je nowoczesniejsze Tu-95K22. Tak
wiec Tu-95KM pozostawaly w uzbrojeniu
stosunkowo dlugo ponad 20 lat, co w po-
réwnaniu z amerykanskim AGM-28 ,,Ho-
und Dog” (do 1970 r.) byt okresem znacza-
cym.

Seryjne kompleksy klasy powietrze-
woda z napedem rakietowym

Kompleks z pociskiem KSR-2

Niemal réwnolegle z opracowaniem pro-
jektu pocisku K-10 w biurze konstrukcyj-
nym kierowanym przez gléwnego kon-
struktora A.]. Bierezniaka!?. opracowano
projekt pocisku KSR. Prace rozpoczeto na
mocy rozporzadzenia RM ZSRR nr 1781
z dnia 2.4.1956 r. oraz rozkazu nr 169 z dnia

29.4.1957 r. Pocisk KSR przeznaczony byl do
razenia kontrastowo radiolokacyjnie duzych
celéw nawodnych (lotniskowiec, krazownik,
pancernik, zbiornikowiec itp.) o wyporno-
$ci powyzej 10 000 ton, a takze duzych celow
ladowych (weztéw kolejowych, mostow, za-
ktadéw przemystowych, baz morskich itp.).
W odréznieniu od samolotu-pocisku KS-1,
nowy projekt KSR posiadal sprawniejszy ze-
spot napedowy S2 721W (silnik rakietowy
dwuzakresowy na ciekly material pedny).
Do naprowadzania pocisku zaplanowano
nowy aparature kierowania (stacja radiolo-
kacyjna wykrywania K-PM Rubin-1K) na
nosicielu zapewniata wykrycie celu naziem-
nego z wysokosci 4000-10 000 m. w odle-
glosci 200 km z przejsciem na $ledzenie od
150-160 km. Podczas atakowania celu mor-
skiego 140-160 km i §ledzenie odpowiednio
120-160 km) Uktad konstrukcyjny - typowo
samolotowy wzorowany na KS-1, lecz o lep-
szej aerodynamice. Nosiciel mdgl przeno-
si¢ jeden lub dwa pociski KSR-2 na belkach
BD-352, ktére usytuowano na skrzydlach.
W drugiej polowie 1958 r. przeprowadzo-
no préby w locie KSR-2 z uzyciem nosicie-
la Tu-16KSR. Podczas tych préb uzyskano
prawdopodobienstwo razenia celéw mor-
skich - 0,66. Wyniki te zobligowaly wtadze
do wprowadzenia modernizacji kompleksu,
w tym celu RM ZSRR wydata rozporzadze-
nie nr 998-435 z 22.8.1959 r. Zmodernizo-
wano glowice radiolokacyjna (zastosowano
ulepszong i wigksza anteng), przekonstru-

Seryjny pocisk KSR-2 na wézku transportowym.

Fot. OKB Tupolewa

owano takze tylng czes¢ pocisku. Po wpro-
wadzeniu powyzszych zmian pocisk KSR-2
na mocy rozporzadzenia RM ZSRR nr
1261-537 z dnia 30.12.1961 r. zostal przy-
jety do uzbrojenia. Nieco p6zniej w lutym
1962 r. na mocy kolejnego rozporzadze-
nia rozpoczeto przebudowe partii komplek-
sow Tu-16KS i Tu-16, Tu-16A do wersji
Tu-16K-16. W rok pdzniej pierwsze prze-
budowane egzemplarze trafily do 540. Mor-
skiego Putku Lotnictwa Rakietowego z 33.
Centrum Przygotowania Bojowego i Wy-
szkolenia Personelu latajacego w Nikolaje-
wie gdzie wykonano pierwsze bojowe odpa-
lenia. W roku 1964 kompleksy Tu-16K-16
zostaly przyjete do 12. MPLR Floty Bal-
tyckiej. Kolejne kompleksy skierowano do
dwoch jednostek Floty Oceanu Spokojnego.
W sumie kompleksy Tu-16K-16 eksploato-
waly cztery pulki morskiego lotnictwa ra-
kietowego. Nalezy zaznaczy¢, iz kompleksy
te oprocz wojskowej nazwy Tu-16K-16 uzy-
wano takze innych: Tu-16KSR-2, NKSR-2,
NK-3. W jednostkach stosowano takze na-
zwy w zaleznosci od pierwowzoru nosicie-
la: Tu-16A-KSR-2 (przebudowany z wersji
nosiciela bomby atomowej) oraz Tu-16KC-
-KSR-2 przebudowany z wersji Tu-16KS).
W sumie przebudowie poddano 50 Tu-
-16KS i 155Tu-16A do wersji Tu-16KSR-2.
Po wojnie sze$ciodniowej w 1967 r. na
Tu-16KSR-2 postanowiono montowac sta-

12. OKB-2-155 byt filig OKB-155.

Fot.,M-Hobby”
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Kompleks Tu-16K-16 z podwieszonym jednym pociskiem KSR-16.

cje zaktocen radioelektronicznych SPS-100
»Rezeda” i SPS ,,Fasol” i wowczas te egzem-
plarze otrzymaty oznaczenie Tu-16KSR-IS.

W trakcie eksploatacji tych kompleksow
prowadzono dalsze prace nad jego dosko-
naleniem. W dniu 22.4.1968 r. Ministerstwo
Obrony wydato rozkaz na wykonanie mo-
dernizacji kompleksu polegajacej na obni-
zeniu pulapu odpalenia pocisku w zakresie
500-10 000 m. Opracowany projekt ozna-
czono KSR-2M. Podczas prowadzonych
prob pocisk odpalony z wysoko$ci 500 m
uzyskiwal zasigg srednio 70-80 km. Na ba-
zie pocisku KSR-2 opracowano dla Wojsk
Obrony Powietrznej samolot-cel!* KRM.

W praktyce okazalo sie, ze kompleks
obarczony jest pewnymi niedoskonatoscia-
mi, ktére obnizaly jego walory bojowe. Byt
podatny na zaklécenia radioelektronicz-
ne, na jego uzycie wptyw mialy takze nie-
korzystne warunki atmosferyczne i hydro-
logiczne (wysoka fala podczas sztormu).
Kompleks posiadal takze i pewne zalety
(mozliwosé¢ naprowadzania do 20 pociskéw
na 20 cele bez wzajemnego zakldcania). Sa-
molot nosiciel z dwoma pociskami KSR-2
dysponowat taktycznym promieniem dzia-
tania - 1900-2000 km. Jako jeden z niewielu
zostal zastosowany bojowo podczas wojny
arabsko-izraelskiej w pazdzierniku 1973 r.
gdzie uzyto 82 pociski KSR-2. Na eksport
zostaly przeznaczone pociski z ograniczo-
nymi mozliwoéciami (do kierowania wyko-
rzystywano tylko jedna czestotliwos¢).

Kompleks rakietowy K-11 (KSR-11)
Przetom lat 1950 i 1960 to dalszy dyna-
miczny rozwdj technologii militarnych. Do
uzbrojenia czolowych armii §wiata wprowa-
dzano nowe kompleksy nasycone elektroni-
ka. Masowo zastosowano kierowane pociski
rakietowe roznych klas, ktdre znacznie pod-
niosty walory bojowe systeméw uzbrojenia.

Na skale masowa we wszystkich rodzajach
wojsk zaczgto stosowac elementy walki ra-
dioelektroniczne;j.

W tej sytuacji takze w ZSRR opraco-
wano takie systemy, w tym przeciwdzia-
tania radioelektronicznego. W lotnictwie,
w réznych jego rodzajach, opracowano kil-
ka modeli rakiet przeciwradiolokacyjnych.
Dla lotnictwa bombowego dalekiego zasie-
gu przewidziano takze taki $rodek walki.
Na poczatku lat 1960 wraz z pracami nad
KSR-2 réwnolegle opracowywano na jej ba-
zie wariant przeciw-radiolokacyjny* wypo-
sazony w pasywna glowice radiolokacyjna.
Projekt opracowano w OKB-2-155 w Dub-
nie pod kierownictwem gtéwnego kon-
struktora A.]J. Bierezniaka. Wraz z rakie-
ta opracowano kompleks, ktéry wstepnie
oznaczono jako K-1115. Rakieta byta prze-
znaczona do razenie pracujacych stacji ra-
diolokacyjnych zaréwno na celach mor-
skich (okretach) jak i naziemnych. System
kierowania zlecono dwom instytutom NII-
648 i CNII-108. Pocisk wyposazono w na-
ped rakietowy S2.72 umozliwiajacy uzy-
skanie predkosci naddzwigkowej do 1250
km/h. Zasieg razenia od 70 do 150 km.
W KSR-11 zastosowano tadunek bojowy

Fot. U.S. Navy

- do niszczenia celéw morskich: konwen-
cjonalny burzaco-kumulacyjny FK-2 (Fu-
gasno-Kumuljatywnyj) o masie 840 kg lub
jadrowy. Do niszczenia celéw naziemnych
przewidziano tadunek burzacy FK-2N lub
FA-11 (odlamkowo-burzaca). Pocisk wypo-
sazono w radiolokacyjna glowice naprowa-
dzania pasywnego typu 2PRG-10.

Do przeprowadzenia préb w locie przy-
stosowano seryjny Tu-16KS (nr fabr.
7203608), ktory otrzymal oznaczenie Tu-
-16KSR-2. Po pomyslnym zakonczeniu
préb rozporzadzeniem RM ZSRR nr 314-
157 z dnia 13.4.1962 r. kompleks K-11 zo-
stal przyjety do uzbrojenia sil powietrznych
i marynarki wojennej ZSRR. Préby dowio-
dly, iz kompleks K-11 mogt wykrywaé pra-
cujace stacje radiolokacyjne przeciwni-
ka z odlegtosci 270-350 km, co zapewnialo
odpalenie rakiety na odleglto$¢ 160-170 km
z prawdopodobienistwem trafienia wyno-
szacym okoto 0,8-0,9.

W niedtugim czasie konstruktorzy do-
szli do wniosku, ze kompleks K-16 (KSR-2)

13. Zarzadzenie RM ZSRR nr 684 z dnia 19.6.1959 .

14 . Rozporzadzenie RM ZSRR z dnia 22.8.1959 1.

15. Rozporzgdzenie RM ZSRR nr 902-411 z dnia
20.7.1957 r.

Uktad antenowy stacji
wykrywania ,Rica”

Przednia cze$¢ kadtuba
Tu-16KSR-2-11.
Fot.,Awiakollekcija”

Uktad antenowy stacji
radiolokacyjnej,Rubin-1"
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z racji zblizonych parametréw taktycz-
no-technicznych mozna polaczy¢ z kom-
pleksem K-11 (KSR-11). Taka hybryda
Tu-16KSR-2-11 (produkt NK-11-16 lub
NK-2) w znacznym stopniu rozszerzala-
by mozliwosci zintegrowanego kompleksu.
Po przeprowadzeniu udanych testéw i préb
postanowiono przebudowaé¢ do wersji
Tu-16KSR-2-11, 156 Tu-16A i Tu-16KSR-2.
Do przebudowy skierowano takze pew-
ng liczbe Tu-16S (Spasatielnyj — Ratow-
niczy) oraz pozostale jeszcze Tu-16KS.
Te dwie wersje ostatnie oznaczano jako
Tu-16K-11-16. W sumie kompleks ten zo-
stal zainstalowany na 441 nosicielach Tu-16
réznych wersji, z czego lotnictwo morskie
otrzymato 230 kompleksow Tu-16K-11-16
(cztery pulki), lotnictwo bombowe dalekie-
go zasiegu — za$ 211 egz.

Jak zwykle pierwsze Tu-16K-11-16 trafily
w lutym 1963 r. do 540. MPLR, gdzie prze-
szkalano w pierwszej kolejnosci instrukto-
réw, a pézniej personel kolejnych jednostek.
Natomiast pierwsze odpalenia wykonano
jesienig tegoz roku. W 1964 r. przeszkolo-
no zalogi z 12. MPLR Floty Baltyckiej i 568.
MPLR Floty Oceanu Spokojnego, natomiast
drugi pulk tej floty (49. MPLR) zostat prze-
szkolony w 1967 r.

W latach 1964-1968 kompleks zostal
poddany dalszej modernizacji majacej na
celu rozszerzenie jego mozliwosci bojo-
wych. Prace te przyniosty zakladane efekty,
kompleks mogt by¢ stosowany takze z ma-
tych wysokosci - 500 m. Zmodernizowane
rakiety otrzymaly oznaczenie KSR-2M.

W koncu lat sze$¢dziesigtych kompleks
Tu-16K-11-16 zostal sprzedany poza grani-
ce ZSRR. 20 Tu-16K-11-16 nabyt Egipt, kto-
ry zastosowat je bojowo podczas wojny paz-
dziernikowej przeciwko Izraelowi w 1973 1.
Rezultaty ich uzycia byly jednak znikome.
Na 8216 odpalone rakiety tylko kilka trafi-
fo w atakowane cele (zniszczono 2 stacje ra-
diolokacyjne i sklad uzbrojenia na Synaju).
Nieco pdzniej kompleksy te zakupil takze
Irak, ktory uzyt je bojowo podczas dziatan
wojennych z Iranem w 1980 r. Niestety re-
zultaty ich uzycia nie s3 znane.

W trakcie eksploatacji oraz na podstawie
wnioskéw z ich uzycia na Bliskim Wscho-
dzie wyniklo wiele niedostatkéw tego kom-
pleksu. Przede wszystkim uktad kierowania
nie posiadal pamieci wykrytych sygnatéw
atakowanej stacji radiolokacyjnej. Gdy ope-
rator stacji wylaczyl nadajnik na co naj-
mniej 25 s lub przeszed! na inna czestotli-
wo$¢ nosng wowczas rakieta ,gubila cel”
i czesto zbaczala z wyznaczonej trajekto-
rii lotu. Rakieta K-11 (KSR-11) byta podat-
na na wszelkie zaktdcenia radioelektronicz-
ne, ktore powodowaly zbaczanie z toru lotu.
Takze warunki hydrometeorologiczne mia-

ty wplyw na cykl kierowania rakiety (od-
bicia fal od powierzchni ziemi lub wody).
Rakiety tej nie mozna bylo stosowa¢ do ra-
zenia stacji radiolokacyjnych, ktére praco-
waly poza zakresem czestotliwoéci, na ktére
byta ustawiona glowica pasywna.

Kompleks rakietowy K-22

Od poczatku lat 1950 Stany Zjednoczo-
ne prowadzily intensywne prace nad nowa
generacja samolotéw odrzutowych dla lot-
nictwa uderzeniowego: bombowego (B-58
»Hustler”), mysliwsko-bombowego (F-105
»Thunderchief”), szturmowego (A-5 ,\Vigi-
liante”), mysliwskiego (F-14 ,,Starfighter”),
a takze pokladowego (F-4 ,Phantom”).
Nowa generacja samolotéw dysponowata
znacznie wiekszymi mozliwo$ciami taktycz-
no-technicznymi niz poprzednie konstruk-
cje. Samoloty wyposazono w kierowane
uzbrojenie rakietowe roznych klas, systemy

naddzwigkowego samolotu bombowe-
go Sredniego zasiegu, nastepce poddziwie-
kowego Tu-16. Jako gtéwne uzbrojenie dla
tych dwoch bombowcéw mial by¢ specjal-
nie zaprojektowany pocisk rakieta skrzy-
dlata K-22 o znacznie wyzszych mozliwo-
$ciach bojowych od poprzednich. Nowy
pocisk mial by¢ przeznaczony do razenie
celéw o znaczeniu strategicznym plaszczy-
znowych (zgrupowan okretéw, konwojow),
pojedynczych wielkogabarytowych (poje-
dyncze okrety, sklady, zaklady przemysto-
we itp.), a takze pracujacych stacji radiolo-
kacyjnych na ladzie i na okretach.

Prace nad nowym projektem rakiety roz-
poczeto na podstawie wydanego przez RM
ZSRR rozporzadzenia nr 426-201 z dnia
17.6.1958 r. Gléwnym wykonawca i koor-
dynatorem zostato OKB-155. Pocisk rakie-
towy zaprojektowano w ukladzie aerodyna-
micznym - samolotowym o wydluzonym

Pocisk rakietowy H-22 na wézku transportowym.

walki radioelektronicznej, a takze wiele in-
nych nowosci. Obowigzujacy wowczas nie-
pisany, ale intensywnie przestrzegany wy-
$cig zbrojen, narzucal obu przeciwstawnym
blokom militarnym konstruowanie coraz to
nowszych lub tez stwarzajacych przeciwwa-
ge systemOw uzbrojenia.

W takich to okoliczno$ciach, w odpo-
wiedzi na znaczace osiggniecia USA tak-
ze w ZSRR opracowywano kolejne, bardziej
wyspecjalizowane i doskonalsze komplek-
sy uzbrojenia. W drugiej potowie lat 1950
w lotnictwie postanowiono opracowaé
nowsa generacje samolotéw bombowych
przeznaczonych do przenoszenia zaréwno
bomb jadrowych jak i rakiet kierowanych.
Nastepca poddzwiekowego Tu-95 miat by¢
opracowywany w biurze konstrukcyjnym
Wiadymira Miasiszczewa — projekt nad-
dzwiekowego strategicznego M-50, bedace-
go odpowiednikiem amerykanskiego B-58.
Natomiast w OKB kierowanym przez An-
drieja Tupolewa opracowano projekt ,105”

Fot.,M-Hobby”

kadlubie, sredniopfat ze skrzydtami o ob-
rysie delty (skos krawedzi natarcia 75°35"
i klasycznym usterzeniu. Jako naped mial
by¢ zastosowany dwuzakresowy silnik ra-
kietowy typu S5.33 (P201-300) na ciekly
material pedny (ciag startowy 83 i mar-
szowy 5,9 kN) nadajacy pociskowi pred-
ko$¢ naddzwigkowa 3000-3500 km/h. Po-
cisk skladat si¢ z szeéciu technologicznych
przedzialéw i posiadal mase catkowitg do
6000 kg!”.

W trakcie projektowania opracowano
trzy warianty systemu kierowania:

o z aktywna glowica radiolokacyjna
(GSN) wspotpracujaca z samolotows stacja
radiolokacyjna wykrywania ,,PN” (Pribor
Nawiedienija — Przyrzad Naprowadzania)
do zwalczania celéw punktowych;

16. Wedtug innych danych Egipcjanie odpalili do ce-
16w izraelskich 20-25 rakiet.

17. Masa pocisku do razenia celéw wielkogabaryto-
wych, punktowych z tadunkiem jadrowym - 5635 kg,
z konwencjonalnym - 5675 kg.
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o z pasywna glowica radiolokacyjna
(PSN) wspolpracujaca z samolotowym sys-
temem ,,Kurs-N” do razenia stacji radiolo-
kacyjnych;

« z glowicg wyposazong w autonomicz-
ny uklad naprowadzania (ISN) wykorzystu-
jac autopilota, do niszczenia duzych celéw
plaszczyznowych.

Pierwsze egzemplarze przeznaczone do
badan w locie zostaly zbudowane w Zakta-
dzie nr 256. W 1961 r. przygotowano takze
nosiciel, nowoskonstruowany naddzwigko-
wy samolot bombowy Tu-22K (50500051),
ktory zostal przebudowany z wersji bom-
bowej. Przekonstruowano komore¢ bom-
bows, tak aby mozna bylo podwiesi¢ po-
cisk K-22. W miejsce stacji radiolokacyjnej
»Rubin” zamontowano ,,PN”. Stacja ta mo-
gla z duzej wysokosci wykrywaé obiekty
morskie typy krazownik z odlegltoéci oko-
o 350 km, a duzy obiekt plaszczyznowy
(o znaczacym kontradcie radiolokacyjnym)
na ladzie z 500 km. Dla zapewnienia wla-
$§ciwego procesu kierowania pociskiem na
samolocie zamontowano analogowa nawi-
gacyjna maszyne cyfrowa CNBU-1a (Cen-
tralnoje Nawigacjonno-Wyczyslitielnoje
Ustrojstwo).

Realizowanie programu badan w locie
rozpoczety dwa egzemplarze Tu-22K-22
w pazdzierniku 1961 r. W ramach badan
wykonano 138 lotéw testowych, podczas
ktérych odpalono 15 pociskéw. Proby wy-
kazaty wiele niedostatkéw systemu kiero-
wania, w tym stacji ,PN”. Dopracowanie
tych podsysteméw przedtuzalo si¢ w cza-
sie, a przywddcy koniecznie chcieli wpro-
wadzi¢ nowoczesnego, naddzwigkowego
nosiciela rakiet do uzbrojenia, tym samym

wyprzedzi¢ Amerykanéw z ich B-58, ktory
w zasadzie nie przenosit jeszcze pociskow
rakietowych.

W miedzyczasie opracowano koncepcje
zastosowania pociskéw K-22 na strategicz-
ny bombowiec konstrukcji W. Miasiszcze-
wa M-52 Jednak w rezultacie niepowodzen
i zakoniczeniu prac nad tym projektem po-
ciskami K-22 ostatecznie uzbrojono Tu-95,
Tu-22, i nieco p6zniej Tu-22M/M2/M3.

Dopracowywanie kompleksu Tu-22K-22
przedtuzato si¢. Sprawe wyjasnit meldu-
nek z dnia 31.3.1965 .8 gtéwnodowo-
dzacego Silami Powietrznymi ZSRR mar-
szatka Wierszynina do Ministra Obrony,
w ktorym zapewnial, ze do konca 1965 r.
SP ZSRR beda dysponowa¢ 10 seryjny-
mi Tu-22K-22%. Mimo, iz proby komplek-
su nie zostaly zakonczone, to jednak ka-
zanski Zaklad nr 22 rozpoczal montaz
Tu-22K-22. W trzecim kwartale 1965 r. zo-
stal zmontowany pierwszy egzemplarz se-
ryjny Tu-22K-22 (nr fabr. 3504). W okresie
1965-1969 wyprodukowano tacznie 76 eg-
zemplarzy) z tacznej liczby 311 Tu-22K22.
Natomiast produkecje seryjnych pociskow
K-22 realizowal Dubinski Zaklad nr 256.
Pocisk K-22 mial mozliwo$¢ stosowania
réznego rodzaju fadunkéw bojowych:

« konwencjonalny kumulacyjno-burza-
cy o masie 900 kg z zapalnikiem kontakto-
wym;

« jadrowy o mocy 200 kT z urzadzeniem
inicjujagcym wybuch powietrzny lub na-
ziemny;

« konwencjonalny odlamkowy (stosowa-
ny w pociskach K-22P) z 1200 odtamkami.

Kompleks Tu-22K posiadal taktycz-
ny promien dzialania przy predkosci nad-

Personel techniczny podczas podwieszania pocisku H-22 pod belke BD-45K samolotu Tu-22M3.
Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

dzwiekowej 1100-1300 km, a na predkosci
poddzwigkowej 2500-2700 km.

Ostatecznie kompleks Tu-22K-22 zostat
oficjalnie przyjety do uzbrojenia w 1967 r.
Pociski z bezwladnoéciowym ukladem na-
prowadzania przyjeto dopiero w 1970 r.
Natomiast przeciw-radiolokacyjne pociski
K-22P z pasywna glowica w 1976 1.

Pierwsze seryjne Tu-22K trafily do 43.
Centrum Bojowego Przygotowania i Szko-
lenia Personelu Latajacego Lotnictwa Bom-
bowego (43. CBiPDS DA) w Djagiliewie.
Pierwsze praktyczne bojowe odpalenia
K-22 przeprowadzono w 1968 r.

Oprocz samolotéw bombowych Tu-22K
kompleks K-22 zostat zastosowany na bom-
bowecach strategicznych Tu-95. Proby w lo-
cie kompleksu Tu-22K-22 rozpoczeto z po-
czatkiem lipca 1975 r. wykorzystujac dwa
Tu-95 (z jedna H-22 rozmieszczona pod ka-
dtubem oraz dwa H-22 pod skrzydtami),
a zakonczono w 1981 r. Dlugi okres badan
wiazal sie z dopracowywaniem uktadu kie-
rowania pociskéw H-22, a takze zwigksze-
niem predkosci lotu pocisku do 4000 km/h

W 1987 r. w kompleks Tu-95K-22 zo-
stal oficjalnie przyjety na uzbrojenie lotnic-
twa bombowego dalekiego zasiegu. W kom-
pleksy Tu-95K-22 w pierwszej kolejno$ci
wyposazono dwa pulki: 182. Pulk Cigzkich
Bombowcéw Gwardii w m. Nozdok oraz
1226. Putk Cigzkich Bombowcéw w m. Sie-
mipalatynsku. Jednostki te mialy w swoim
zasiegi oddziatywania akweny Morza Sréd-
ziemnego i Oceanu Indyjskiego. W okresie
pdzniejszym wszystkie kompleksy — 46 Tu-
-22K-22 zostaly przemieszczone na Dale-
ki Wschéd do bazy lotniczej w Ukraince?.

Wprowadzenie do eksploatacji nad-
dzwigkowych samolotéw bombowych sred-
niego zasiegu Tu-22 i jego wersji nosiciela
rakiet Tu-22K bylo w latach 1960 przedsie-
wzigciem znaczgcym, przede wszystkim
wzmocnilo potencjat bojowy lotnictwa ma-
rynarki wojennej i lotnictwa bombowego
ZSRR. W toku eksploatacji okazalo sie, ze
samolot ten spetnial oczekiwania taktycz-
no-techniczne, z drugiej za$ strony byt trud-
ny w pilotowaniu (z racji swojej oryginal-
nej i nowoczesnej konstrukgji). Piloci mieli
trudnosci w procesie ladowania (stosunko-
wo duza predkos¢ i brak nalezytej widocz-
nosci z kabiny do przodu i na boki). Ponad-
to w tym typie zarejestrowano duzo usterek

18. Nalezy dodac¢, iz w tym okresie Sity Powietrz-
ne ZSRR posiadaly juz w sumie 105 samolotéw Tu-22
w wersji bombowej, rozpoznawczej i szkolno-bojowej.
Brakowalo najnowszej wersji nosiciela rakiet Tu-22K-22.

19. Prototypowy egzemplarz Tu-22K-22 zostal po
raz pierwszy zaprezentowany podczas dorocznego Swie-
ta Lotnictwa ZSRR w 1961 r. nad lotniskiem w Tuszyno.

20. W latach 1995-1996 wszystkie kompleksy Tu-
-95K-22 zostaly zdjete ze stanu lotnictwa Sit Powietrz-
nych ZSRR.
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NOSICIELE KOMPLEKSU RAKIETOWEGO K-22

Tu-95K-22

technicznych, ktére doprowadzaly do awa-
rii, wypadkoéw i katastrof. W tej sytuacji
konstruktorzy z OKB Tupolewa postanowi-
li, w ramach kolejnych modernizacji, opra-
cowac projekt kolejnej wersji2!.

Projekt Tu-22M stanowit kontynuacje,
a zarazem calkowita modyfikacje swojego po-
przednika Tu-22. W projekcie tym w zasa-
dzie zachowano tylko ukltad aerodynamicz-
ny. Konstrukeja catkowicie nowa i odmienna.
Najbardziej widoczna réznica bylo zastoso-
wanie skrzydet o zmiennej geometrii. ,,Back-
fire”, gdyz taka nazwe nadali mu specjalisci
analitycy z NATO, mial by¢ réwniez zdolny
do przeprowadzenia atakéw miedzykonty-
nentalnych w ramach wzmocnienia i rozsze-
rzenia potencjatu bombowcéw Tu-95.

Niemal jednocze$nie w polowie lat
1970 r. rozpoczeto projektowanie nowych
wersji pociskow rakietowych H-22. Do pro-
cesu modernizacji H-22 wlaczyly sie takze
Ministerstwo Przemystu Lotniczego (MAP)
i zakltad ,,Opyt”. Wiazalo si¢ to z wprowa-
dzeniem do systeméw uzbrojenia panstw
zachodnich nowych bardziej skutecznych
i odpornych na zwalczanie $rodkéw obro-
ny powietrznej. Nowe wersje pocisku wypo-
sazono w bardziej sprawniejszy zesp6t na-
pedowy, nadajacy mu wigkszoé¢ predkosé,
a takze zapewniajacy glowicy aktywnej lub
pasywnej przechwycenie celu przez po-
cisk podwieszony pod skrzydtem nosiciela
bez udzialu stacji radiolokacyjnej nosicie-
la. Osiagnigto to dzieki zastosowaniu chlo-

dzenia gtowicy. Bezwladno$ciowy system
naprowadzania zostal zmodernizowany,
a jego mozliwosci rozszerzone. W celu roz-
poznania i wskazania celu glowice H-22P
SPrzezono z systemem rozpoznawczo-nawi-
gacyjnym ,,Kurs-N” i nieco pdzniej ,,Kurs-
-NM”. Opracowano takze warianty pocisku
H-22N, NA i NP, wszystkie przystosowane
do réznych trajektorii lotu, w tym takze ni-
skiej. Zesp6l napedowy pocisku zabezpie-
czal zasieg razenia do 500 km, a prawdopo-
dobienstwo razenia w granicach 0,8-0,9.
Seryjna produkcje kompleksu Tu-22M
rozpoczeto wiosng 1973 r. montujac przez
6 lat tacznie 211 egz. Od 1978 r. produko-
wano kolejna wersje nosiciela Tu-22M2, wy-
puszczajac 268 maszyn. Wszystkie egzempla-
rze dostosowane byly do kompleksu K-22M
i mogly przenosi¢ roznego typu i wersji po-
ciski serii H-22: Pierwsze nowe Tu-22M tra-
fity do lotnictwa morskiego poprzez 540.
Morski Pulk Lotnictwa Rakietowego wcho-
dzgcego w sktad 33. Centrum Doskonale-
nia Bojowego i Szkolenia Personelu Lataja-
cego Marynarki Wojennej ZSRR im. E.N.
Preobrazenskiego w Nikotajewie. Przeszko-
lenie personelu instruktorskiego rozpocze-
to w sierpniu 1973 r. na bazie przedseryjnych
Tu-22M. We wrze$niu 1974 r. do przeszkole-
nia przystapila jednostka bojowa Floty Czar-
nomorskiej — 943. MPLR a Oktjabrskoje na
Krymie. W dwa lata pézniej w marcu 1976 1.
na samoloty Tu-22M2 przeszkolil si¢ perso-
nel 120. MPLR (m. bazowania lotnisko By-

chow) z Floty Baltyckiej. Do konica lat 1980
nowe kompleksy Tu-22M2 i M3 weszly do
uzbrojenia kolejnych jednostek lotnictwa
morskiego wszystkich flot.

« Flota Oceanu Spokojnego: 568. i 570.
MPLR;

« Flota Péinocna: 5. Kirkienieskaja Morska
Dywizja Lotnictwa Rakietowego w skladzie:

¢ 574. MPLR ( m. Katunino pod Archan-
gielskiem — 25 Ty-22M3;

« 924. Kirkienieskij Gwardii MPLR (m.
Olieniegorsk — 32 Tu-22M2/M3 i 5 Tu-16);

« 978. MPLR (m. Sewieromorsk 3 - 29
Tu-16.

« Flota Czarnomorska: 2 Sewastopolska
Dywizja Morskiego Lotnictwa Rakietowego
Gwardii im. N.A. Tokariewa

« 5. Konstancki MPLR Gwardii (m. Wie-
sietoje — 22Tu-22M2/3, 16 Tu-16);

o 124. MPLR (m. Gwardiejskoje - 19
Tu-16);

« 943. MPLR (m. Oktjabrskoje - 21 Tu-
-22M2/3, 6 Tu-22R/RMD, 6 Tu-16).

« Flota Baltycka: 120. i 240. MPLR.

W sumie w lotnictwie morskich byto
zgrupowanych okoto 160 Tu-22M2/M3.
Nieco pé6zniej kompleksy te trafily do lot-
nictwa dalekiego zasiegu Sit Powietrznych
ZSRR. Pierwsza jednostka bojowa prze-

21. Poniewaz konstruktorzy liczyli si¢ z faktem nie-
otrzymania $rodkéw na nowsa konstrukgje, stad nowy
projekt oznaczono jako Tu-22M. Tymczasem projekt
przedstawial sobg calkiem nowg konstrukcja, na Zacho-
dzie oznaczany jako Tu-26 ,,Backfire”.

Nr 113 (3/2012) « OKRETY WOJENNE

83

Opracowat Marian Mikotajczuk



Tupolewy versus lotniskowce

szkolong na Tu-22M2 w 1974 r. byl 185.
Putk Lotnictwa Ciezkich Bombowcéw
w Poltawie. Do poczatku lat 1990 lotnictwo
dalekiego zasiegu otrzymalo w sumie 210
Tu-22M2/M3, w ktore wyposazono 8 pul-
kéw. Oficjalnie kompleks K-22M zostat
przyjety do uzbrojenia Lotnictwa Morskie-
go ZSRR w sierpniu 1976 1.

Na poczatku lat 1990, gdy rozpadt si¢
ZSRR, na terytorium Ukrainy znajdowalo
sie 92 nosicieli rakiet, 1240 pociskow H-22
réznych wersji oraz 416 bomb jadrowych.
Na mocy obustronnych rozméw Ukra-
ina zwrodcila Rosji cze$¢ komplekséw i po-
ciskéw H-22. W koncu lat 1990 Lotnictwo
Marynarki Wojennej Rosji dysponowato
tylko trzema putkami nosicieli rakiet wy-
posazonymi w Tu-22M3 i kompleksy K-22
(po jeden we Flocie Oceanu Spokojnego
i dwa we Flocie Pétnocnej) Natomiast lot-
nictwo bombowe dalekiego zasiegu zgru-
powano w jeden zwigzek operacyjny — 37.
Samodzielng Armie Lotnictwa Dalekiego
Zasiegu.

Flota Czarnomorska

W potowie lat 1990 po utracie terytorium
Ukrainy zostalo sformowane w miejsce 33.
CBPi SPL w Nikolajewie na Krymie — nowe
444. Centrum Bojowego Przygotowania
i Szkolenia Personelu Marynarki Wojennej
Rosji w Ostrow (Pskowski Obwdd). W skta-
dzie centrum funkcjonuja dwie jednostki:

« 240. Sewastopolsko-Berlinski Orderu
Czerwonego Sztandaru Instruktorsko- do-
$wiadczalny Mieszany Pulk Lotniczy Gwar-
dii (m. Ostrow — 3Tu-22M3, 4 Su-24);

- 5501. Baza Samolotéw i Smigtowcéw
Rezerwy (m. Ostrow - 5 Su-25, 6 Su-25) .

« 43. Samodzielna Sewastopolska Orderu
Czerwonego Sztandaru i Orderu Kutuzowa
Eskadra Lotnictwa Szturmowego (m. Gwar-
diejskoje na Krymie - 16 Su-24M);

« 872. Samodzielny Putk Smigtowcéw ZOP
(m. Kacza na Krymie - $miglowce Ka-27);

« 917. Samodzielny Transportowy Mie-
szany Pulk Lotniczy.

e e
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Pocisk rakietowy KSR-5 (K-26) na wozku transportowym.

Flota Pélnocna

Takze zostala poddana znaczacej reorga-
nizacji. Na poczatku XXI wieku stan jej lot-
nictwa przedstawiat si¢ nastepujaco:

5. Kirkienieskaja Orderu Czerwonego
Sztandaru Morska Dywizja Lotnictwa Ra-
kietowego (m. Olieniegorsk, Obwod Mur-
manski) w sktadzie:

o 547. Pieczenski Orderu Czerwonego
Sztandaru Morski Pulk Lotnictwa Rakieto-
wego (m. Katunino Obwdd Archangielsk —
20 Tu-22M3);

« 924. Kirkienieskij Orderu Czerwonego
Sztandaru Morski Pulk Lotnictwa Rakieto-
wego (m. Olieniegorsk Obwod Murmanski
- 20 Tu-22M3);

Oprocz tej dywizji w sklad Floty Potnoc-
nej wchodza nastepujace pulki:

 76. Samodzielny Dalekiego Zasiegu
Putk Zwalczania Okretéw Podwodnych (m.
Fiedotowo, Obwdd Wologodski — Ty-142M,
Tu-142M3);

« 279. Samodzielny Pokladowy Putk Lot-
nictwa Mysliwskiego (m. Siewieromorsk 3 —
20 Su-33, 2Su-27K, 4 Su-25);

« 403 Samodzielny Mieszany Pulk Lot-
nictwa?? (m. Siewieromorsk 1);

« 830. Samodzielny Poktadowy Putk Smi-
glowcéw (m. Siewieromorsk 2 — $miglowce
Ka-27)

Flota Baltycka

W sktadzie dwéch putkdw:

« 4. Nowgorodskij Morski Putk Lotnic-
twa Szturmowego Gwardii (m. Czernia-
chowsk - 29 Su-24);

Fot. OKB Tupolewa

« 689. Sandomierski Orderu Aleksandra
Newskiego Pulk Lotnictwa Mysliwskiego

im. A.I. Pokryszkina — 28 Su-27).

Flota Oceanu Spokojnego®

« 126, Dywizja Obrony Powietrznej Kra-
juw skladzie:

« 865. Samodzielny Pulk Lotnictwa My-
$liwskiego (m. Jelizowo -MiG-31);

o 173. Samodzielny Mieszany Putk
Lotnictwa Szturmowego (m. Pristan -
Su-124M, Su-24MR);

+ 568. Samodzielny Morski Mieszany
Putk Lotnictwa Gwardii** (m. Mongoch-
to, Kraj Przymorski — Tu-142M/Tu-142M3/
Tu-142MR i Tu-22M3);

« 175. Samodzielna Pokladowa Eskadra
ZOP (m. Jelizowo, Kraj Przymorski);

o 71 Samodzielna Eskadra Lotnictwa
Transportowego (m. Knewitsi?> koto Wta-
dywostoku — An-12, An-26, An-24);

« 317. Samodzielny Mieszany Putk Lotni-
czy (m. Jelizowo - II-38, An-12, An-26, Mi-8).

Kompleks K-26 (KSR-5)

Opracowanie nowego kompleksu rakie-
towego K-22 oraz jego perspektywy zo-
bligowaly konstruktoré6w do opracowania
jego nieco pomniejszonej wersji w celu za-
stosowania go na podzwigkowych nosicie-

22. W latach 1970 putk byt wyposazony w todzie la-
tajace Be-12.

23. Dane przyblizone.

24. Dane z 2006 .

25. Czgé¢ sil i srodkow eskadry stacjonuje takze
w Mongochto.

Fot.,Awiacija i Kosmonautika”

———-
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lach Tu-16. Pozostajacy w uzbrojeniu kom-
pleks K-11/16 (z pociskami KSR-2) nie
zabezpieczal w pelni wykonywanie z okre-
$lonym prawdopodobienstwem powierzo-
nych zadan?®. Punktem wyjécia do rozpo-
czecia oficjalnych prac nad pociskiem bylo
rozporzadzenie Rady Ministrow ZSRR
z 11.8.1962 r. oraz z 24.8.1962 r. Nowy po-
cisk nazwany KSR-5 mial by¢ sktadowa
kompleksu K-26. W konstrukeji pocisku
wykorzystano nowy zesp6l napedowy (sil-
nik rakietowy $5.33), zmieniono niektore
elementy, w tym ostone glowicy (wykonang
z bardziej odpowiedniego i lepszego two-
rzywa sztucznego). Po podwieszania poci-
sku skonstruowano nowg belke z zamkami
typu BD-487 (Ballocznyj Dierzatiel- Belka
z zamkiem). Pocisk mial osiggajac zasieg
razenia w granicach 180-240 km, z predko-
$cig 3200 km/h na wysokosci do 22 500 m.
Przechwycenie celu przez kompleks KSR-5
planowano na 300 km, co w poréwna-
niu z KSR-2 180-200 km bylo parametrem
znacznie lepszym i podwyzszajacym jego
walory bojowe

Mimo, iz proby nowego pocisku pod-
wieszanego na dwoch Tu-16K-11-16 (nr
fabr. 8204022) i Tu-16KSR-2A (nr fabr.
5202010) rozpoczeto w pazdzierniku
1964 r. a zakoniczono w 1969 r. W pierw-
szym etapie nie osiagnieto zalozonych re-
zultatéw. Po dopracowaniu poszczegol-
nych elementéw wykonano 87 lotéw na
kolejnym nosicielu Tu-16K-26 (4200703)
to ich przebieg gwarantowal przyjecie po-
cisku do uzbrojenie. Produkcje seryjna
KSR-5 rozpoczeto w 1966 r. Jednocze$nie
rozpoczeto takze przebudowe nosicie-
li z wersji Tu-16, na ktérych montowano
stacje radiolokacyjng ,,Rubin-1K”, nowe
dwie belki BD-487 pod centralnymi cze-
$ciami skrzydel. Do przebudowy uzyto
Tu-16K-10 i wéwczas kompleks oznaczano
Tu-16K-10-26, wersje Tu-16K-11-16 do-
stosowywano do wariantu Tu-16KSR-2-5.
Kompleks Tu-16K-10-26 i Tu-16K-26 zo-

Tu-16K-26 w locie. Pod kadtubem widoczna optywowa ostona stacji systemu,Berkut”

stal oficjalnie przyjety do uzbrojenia lot-
nictwa morskiego i bombowego z dniem
12.11.1969 r. Nieco pdézniej opracowano
warianty:

« KSR-5N z zastosowaniem niskiego pu-
tapu lotu pocisku;

« KSR-5P/PM z pasywna glowica radio-
lokacyjna;

« KSR-5M z rozszerzonymi mozliwoscia-
mi bojowego zastosowania (m. in. do raze-
nia celéw malogabarytowych, z wieksza do-
ktadno$cig trafienia — ok. 10-20 m).

Kompleksy Tu-16K-10-26, Tu-16KSR-2-5
mogly zabiera¢ po dwa pociski réznych
wersji. Na poczatku lat 1970 na samolocie
Tu-16K26 prowadzono préby z nows stacja
radiolokacyjna ,Rubin-1M”, ktéra umoz-
liwiata wykrywanie obiektéw morskich na
odleglosci do 450 km. Ponadto na 14 nosi-
cielach Tu-16K-26 w miejsce ,,Rubin-1KB”
zamontowano nowe stacje systemu ,,Ber-
kut” z I1a-38.

Zgodnie z wytycznymi Ministerstwa
Obrony ZSRR w lutym 1973 r. pociski KSR-
5 (K-26) zastosowano takze na samolo-
tach strategicznych Tu-95. W tym celu pla-
nowano do przebudowy 33 Tu-95K/KM.
Oprocz pociskow KSR-5 na poktadzie no-
siciela zamontowano urzadzenie odpala-
nia pociskéw ,Wolga”. Nosiciel Tu-95-K-26
(inne oznaczenie Tu-95K-5) mogt przeno-

a pod skrzydtem pocisk KSR-5.

Fot. U.S. Navy

si¢ do trzech pociskéw KSR-5 roznych wer-
sji (dwa na belkach podskrzydlowych i je-
den pod kadlubem). Jednak opracowany
kompleks K-22 wyeliminowat K-26 i osta-
tecznie z tego zalozenia i dalszego prowa-
dzenia prob zrezygnowano. Podobna sytu-
acja miata miejsce z nosicielem konstrukeji
W. Miasiszczewa 3M. Ostatecznie kompleks
K-26 zastosowano tylko i wytacznie na sa-
molotach Tu-16 ze sktadu lotnictwa mor-
skiego i dalekiego zasiegu. W sumie przebu-
dowano do wersji z kompleksem K-26: 15
Tu-16PS (wersja poszukiwawczo-ratowni-
cza); 125 Tu-16KSR-2-11 (nowe oznaczenie
Tu-16KSR-2-5-11), 110 Tu-16-16KSR-2A
do wersji Tu-16KSR-2-5 (bez stacji ,,Rica”).
Na ostonie kabiny pilotéw montowano sta-
cje »,Rogowica” I nieco pozniej stacje zaklo-
cen ,,Sirer’;

W 1988 r. w skladzie lotnictwa morskiego
znajdowalo si¢ 14 putkéw nosicieli rakiet,
w tym sze$¢ putkéw dysponowalo jeszcze
Tu-16K-10-26 i innych wersji. Ostatecz-
nie samoloty wyposazone w kompleks K-26
zdjeto z uzbrojenia jednostek w 1994 r.

(cigg dalszy nastgpi)

26. W latach 1960 wprowadzono do uzbrojenia nowe
systemy rakietowej obrony przeciwlotniczej zaréwno do
ostony obiektéw ladowych, jak i nawodnych.

Stacja,Rogowica”

"

Stacja,Siren”

Przednia cze$¢ zmo-
dernizowanego kom-
pleksu Tu-16K-26

Fot. zbiory Mariana
Mikotajczuka

»Rubin-1KW"
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Ghanski Keta udajacy sie z Portmouth na wddy macie
czerwiec 1965 roku.

Fot. zbiory Hartmuta Eh

Freqaty biedaka

1. Wstep

Kiedy brytyjskie stocznie Vosper Limi-
ted wraz koncernem zbrojeniowym Vic-
kers-Armstrong Limited przedstawily
w gdzie$ w potowie lat 60 XX wieku, swo-
je wspélnie opracowane plany jednostki
eskortowej i patrolowej, ktérej kadiub mie-
rzyt 177 stép (53,96 m) i na dodatek, bio-
rac za wzor podobne okrety doby II wojny
$wiatowej, nazywajac ja ,,korwetg”. Brytyj-
scy augurowie o malo nie pokladli si¢ ze
$miechu i w koncu wylansowali malo po-
chlebne dla projektu okreslenie; ,,the poor
manss frigate” - fregaty biedaka. Trzeba tez
przyznad, ze ich miazdzaca krytyka nie byta
weale tak nie na miejscu, poniewaz stocz-
nia $wiadomie odwazyta si¢ wejs¢ na bar-
dzo cienki 16d, przesuwajac swoja korwete
w klasie podrzednej, gdyz klasyczna fregata
to z pewnoscia nie byla, bo miala by¢ mniej
skomplikowanej budowy, mniejsza i co
wazne tansza od przeroénigtych fregat. Na
podstawie zaobserwowanego trendu w bu-
downictwie okretowym dotyczacym fregat
i eskortowcow, a zmierzajacym do konstru-
owania jednostek coraz wiekszych, bar-
dziej uniwersalnych a co za tym idzie tak-
ze drozszych, planistom zaczal przy$wieca¢
jeden cel, a mianowicie, $wiadomego obej-
$cia ustalonych kanonéw i skonstruowania
malej jednostki eskortowej, ktéra mogta-
by wykonywa¢ podstawowe funkcje frega-
ty. Jednostki mialy by¢ budowany w moz-
liwie najprostszy sposob a do tego by¢
jeszcze tanie, stosunkowo latwe w obstudze
i stosunkowo mato wymagajace. Mysli lu-

dzi z Vospera i Vickersa wedrowaty w kie-
runku jednostki o wypornosci standardo-
wej od 450 do 500 ton!, mogacej rozwingé
predkos$¢ w przedziale 20-25 wezléw, przy
dobrych warunkach atmosferycznych, od-
powiedniego uzbrojenia, z pomoca, ktére-
go okret bytby w stanie skutecznie zwalczaé
cele nawodne, podwodne i powietrzne.
Okret zaprojektowano dla zaltogi liczacej
w sumie od 50 do 60 oficeréw, podoficeréw
imarynarzy.

Reasumujac, nalezy stwierdzié, ze
w przypadku planéw ,Corvette Mark I”
miato chodzi¢ o jednostke wielofunkcyj-
ng, a uwaga planistéw zwrdcona byla glow-
nie w kierunku marynarek wojennych mtlo-
dych panstw, ktore wybily si¢ w tym czasie
ponad wielowiekowg zaleznos¢ kolonialna,
uzyskujac swoja niezalezno$¢. Oferta miata
by¢ réwniez przeznaczona dla flot matych
panstw. Pierwsze zaméwienie na budowe
dwoch jednostek przyszlo z Ghany, a na-
stepne z dwczesnego Kroélestwa Libii. Typ
Mk I z pewnoscig nie mogt si¢ przyczynic¢
do zrealizowania wielkomocarstwowych,
morskich ambicji, tym nie mniej stano-
wil w tym czasie, bez watpliwosci, bardzo
atrakcyjny szyld reklamowy dla tych mto-
dych afrykanskich panstw. Byly, wigc pod-
stawy, aby oczekiwac, ze obie stocznie sto-
sunkowo szybko zapelniag swoéj portfel
zamowien.

Stocznia Vosper zalozona zostala w roku
1871 przez dwudziestojednoletniego Her-
berta E. Vospera pod szyldem Vosper
& Co., na ulicy Broad Street przy porcie

w Camber, dzielnicy starego portu Ports-
mouth. Od roku 1936 wystepowala pod
nazwa Vosper Limited. W tym tez czasie
utworzono w Flathouse, lezacy na pdinoc
od Portsmouth Dockyard drugi zaklad. Po
jakim§ czasie zaklady przejela brytyjska ad-
miralicja sktadajac tam swoje zamowienia.
Oprocz tego zdecydowano sie na utworze-
nie trzeciego zakladu, w Portchester, kto6-
ry istnieje do dzisiaj. Vosper Limited pofa-
czyta sie w roku 1966 ze znang firma John
I. Thornycroft Ltd., zatozonej w roku 1864
przez Sir Johna I. Thornycrofta w Chiswick
nad Tamiza, by nastepnie przenies¢ swojg
siedzibe wraz z zakladami do Woolston, na
przedmie$ciach Southampton, ktdre zresz-
ta egzystuja do dzisiaj. Stocznie nad Tami-
z3 zamknieto w 1965 r. Po fuzji obie stocz-
nie partnerskie dzialaly jeszcze do czerwca
1970 r., zachowujac swoje pierwotne, orygi-
nalne nazwy. Dopiero po tej dacie zatozono
nowa firme¢ o nazwie Vosper Thornycroft
(VT) Ltd. Opis dalszej historii tej firmy wy-
kracza poza ramy niniejszego artykutu.
Koncern Vickers-Armstrong Limi-
ted powstal w 1927 r. w wyniku fuzji za-
wartej migdzy utworzong w 1828 r., po-
wszechnie znanego brytyjskiego potentata
w dziedzinie budownictwa maszyn i pro-
dukcji broni, ktérym byt Vickers Ltd.
a powstalg w 1897 r. firmg Sir W.G. Arm-
strong-Whitworth & Co., Ltd. z Elswick
koto Newcastle-upon-Tyne. W posiadaniu
Armstronga-Whitwortha nalezaly m.in.

1. Long tons (1016 kg).
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fabryka armat Elswick Ordnance Compa-
ny (znana réwniez jako Elswick Ordnan-
ce Works) oraz stocznia w dzielnicy High
Walker w Newcastle upon Tyne, ktéra po-
tem realizowala zlecenia na budowe korwet
dla Ghany. Zaklady przemystu stocznio-
wego Vickersa-Armstrong Ltd. polaczo-
no w 1955 r. pod wspélna nazwa Vickers-
-Armstrong (Shipbuilders) Ltd.

2. Rozwaj rodziny korwet

Korweta typu Mk 1 charakteryzowata
sie kadlubem spawanym w 100% a nadbu-
doéwki wykonane byly z aluminium. Przy
maksymalnej dlugosci 53,9 m kadluba,
jego szerokosci 8,7 m, wysoko$ci bocznej
5,0 m i zanurzeniu okoto 3,1 m wypierata
435 ts. Poczatkowo zaoferowano tylko pro-
jekt podstawowy, lecz w wyniku zebranych
podczas szeroko podjetej akcji akwizycyj-
nej, ostateczna oferta obejmowata dwa wa-
rianty; jednostke wielofunkcyjna i wersje
kanonierki. Dla jednostki wielofunkcyjnej
przewidziano naped sktadajacy sie z dwéch
silnikéw Bristol Siddeley Maybach Marine-
-Diesel a dla kanonierki dwa silniki wyso-
koprezne Paxman Ventura. Zaprojektowa-
no predkos¢ marszowg wynoszaca okoto
16 w. Predkos¢ ciagta miata wynosi¢ 20 w;
zasieg typu Mk 1 obliczono na okolo 2200
mil przy 16 w, 2900/14 a nawet 3200/12.
Projekt zostat tak opracowany, ze w przy-
padku zamiaru osiagniecia predkosci cia-
glej rownej okolo 25 w, to w tym celu ist-
niata mozliwoé¢ zainstalowania trzeciego
silnika wysokopreznego, ktorego moc prze-
kazywana by byla na wat $rodkowy. Elek-
trownia to jeden agregat 440 V, 60 Hz pra-
du przemiennego.

Stan osobowy korwety typu Mk I prze-
widywano poczatkowo na 50 ludzi, w tym
4 oficeréw. W przypadku jednostek ghanij-
skich, zaloga sktadala si¢ potem z 5 ofice-

réw i 46 marynarzy. W przypadku libijskich
kanonierek bylto 5 oficeréw i 58 maryna-
rzy, oprocz tego istniala jeszcze mozliwo$¢
wziecia dodatkowo na poklad 12 kadetéw.
Dzielno$¢ morskg a co za tym idzie réwniez
spektrum bojowe tych stosunkowo bardzo
malych platform, poprawiono instalujac
stabilizator kolysan Vospera. Prognozowa-
no ograniczenie wspomnianego kolysania
$rednio do 80% w przypadku fal bocznych.

Dla uniwersalnego typu Mk I pierw-
sze projekty przewidywaly uzbrojenie skta-
dajace z nowoczesnego dziala uniwersal-
nego kal. 102 mm typu Mk 25 oraz jedna
zdwojong podstawe kal. 40 mm, typu Mk 5
Mod. 1; obie bronie w pelni zautomatyzo-
wane; z kierowanym radarem urzadzenia
do kierowania ogniem. Zaplanowano réw-
niez zainstalowanie w czesci dziobowej so-
naru. Wersja kanonierki oprécz dziobowej
armaty kal. 102 mm miata mie¢ wprawdzie
jeszcze cztery pojedyncze kal. 40 mm, ale
nie przewidziano zadnego uzbrojenia ZOP.
Laczna masa uzbrojenia typu Mk I, tacz-
nie z podno$nikami amunicji nie mogta
przekroczy¢ granicy 46 t. Systemy uzbro-
jenia mogly ulega¢ zmianom, w zaleznosci
od granicy narzuconych ograniczen wago-
wych, zyczen klienta, czy zasobnosci jego
sakiewki. Marginesu wspomnianych 46 t
nie wolno byto przekraczaé ze wzgledow
na stabilizacjg. W rzeczywistosci uzbroje-
nie zamoéwionych trzech korwet zmienialo
sie wtedy odpowiednio do ww. konfiguracji
podstawowej. (patrz rozdz. 3.1).

Po pierwszych sukcesach w sprzeda-
2y przedstawiciela typu Mk I, opracowa-
no nastepny, Mk II, bazujacej na kadtubie
korwety Mk. Oba projekty, Mk I oraz Mk
IT charakteryzowaly sie wobec tego tymi sa-
mymi parametrami. Typ Mk II zostat jed-
nak zaprojektowany a priori do rozwinigcia
predkosci do 25 w, i z tego powodu naped

na laweta kal. 40 mm Mk 5 Mod. 1.

Pierwszy projekt wielofunkcyjnego wariantu typu Mk 1 ze zdwojo-

Rys. Vosper Thornycroft

sktadajacy sie z 3 silnikéw napedowych,
ktérych moc przenoszona byta na 3 waly
napedowe. Uzbrojenie wersji Mk II zmie-
niajace si¢ w przypadku typu MK, jak nizej:

« Jedna armata kal. 102 mm Mk 25 z ra-
darowo naprowadzanym urzadzeniem kie-
rowania ogniem artyleryjskim.

o Kontener z 4 wyrzutniami pociskow
rakietowych typu ,Seacat”, ustawiony na
dachu rufowej nadbudéwki; ponizej znaj-
duje magazyn rakiet.

o Sze$ciolufowa wyrzutnia pociskow
ZOP norweskiego typu ,,Terne’, do tego do-
chodzily ulepszone urzadzenia sonarowe.
Zamiast wyrzutni ,,Terne” - na zamowie-
nie kupujacego byla mozliwo$¢ zainstalo-
wania wyrzutni pociskéw ZOP typu Bofors
SR 375 wraz z odpowiednim urzadzeniem
kierujacym jego ogniem.

Typ Mk II nie znalazl jednak zadne-
go zainteresowania wérdd potencjalnych
klientéw. Prace studyjne nad bardzo nowo-
czesng korwetg noszacg robocze oznacze-
nie ,High Speed Corvette” (korweta o du-
zej predkosci) nie wyszly poza stadium
projektu wstepnego, poniewaz wysta-
ne oferty nie spotkaly sie z zadnym od-
dzwigkiem. Projekt przewidywat jednost-
ke o dlugosci kadluba tylko 144 stdp. Jej
naped mial sie sktada¢ z systemu miesza-
nego (CODOG) zlozonego z dwdch silni-
kéw wysokopreznych typu Napier Deltic
oraz dwdch turbin gazowych Bristol Sidde-
ley Olympus, co gwarantowalo rozwiniecie
maksymalnej predkosci okoto 50 w. Réw-
niez i w tym przypadku planowano zasto-
sowa¢ stal do wykonania kadtuba a alu-
minium do nadbudéwek. Taka wysoka
predkos¢ miala jednostce zagwarantowa¢
doréwna¢ kroku nawet najnowocze$niej-
szym okretom podwodnym, charaktery-
zujacymi sie bardzo wysoka predkoscia,
gdyby zaistnial potrzeba zwalczenia pod-
wodnego wroga.

Dalsze prace doprowadzily okoto roku
1966 do korwety Mk III. Przy wymiarach
kadluba 61,6 m, (dtugo$¢ maksymalna),
9,5 m szerokosci i zanurzeniu = 3,5 m, jed-
nostka wypierata okoto 550 ts (standard).
Dzielno$¢ morska, dzigki wigkszej dtugosci
byta znacznie lepsza, a przestrzen wewnatrz
kadluba byta lepiej rozplanowana. Maksy-
malng predko$¢ ciggla wyznaczono na 28
do 30 w, ktéra zamierzano uzyska¢ insta-
lujac naped silnikéw wysokopreznych na
trzy waly. Zasieg ustalono na 4500 mil przy
predkosci marszowej 12 w.

Pierwszy, w ostatecznie, nie zrealizowany
wariant typu Mk III, mial dokladnie wyzej
opisany, w przypadku wariantu typu Mk II,
system uzbrojenia. Dalsze prace nad tym
projektem doprowadzity nastepnie do po-
wstania planéw uproszczonego wariantu,
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Dla Ghany budowane byt wie-
lofunkcyjny wariant typu Mk
1 z wyrzutnia pociskéw prze-
ciwko okretom podwodnym
,Squid” ustawionym na rufo-
wym poktadzie.

Budowany dla Libii wariant
kanonierki typu Mk 1 z 4 arma-
tami kal. 40 mm.

Nie zrealizowany typ Mk 2
z wyrzutnig rakiet ,Seacat”
i wyrzutnia pociskéw przeciw
okretom podwodnym ,Terne".

Pierwszy, ostatecz-
nie nie zrealizowany
wariant typu Mk 3 ze
starterem pociskow
rakietowych ,Seacat”
i wyrzutniag pociskow
przeciwko okretom
podwodnym ,Terne".

bez uzbrojenia ZOP, z napedem na 2 waly,
z ktorego dwie jednostki zamdwione zo-
staly marcu 1968 r. przez Nigerie. (patrz
rozdz. 3.2).

Zgodnie z wymogami tamtych czaséw
trzy opracowane typy korwet byly wypo-
sazone w odpowiednie $rodki przeciwko
broni ABC. Znajdujaca sie nad wnetrzem
kadtuba, bedaca pod odpowiednim nadci-
$nieniem tzw. cytadela, stanowiaca rodzaj
tamy przed przeniknieciem w glab okretu
partykul pochodzenia atomowego, biolo-
gicznego i chemicznego. Opisane zabezpie-
czenie nalezalo do wyposazenia jednost-
ki, tak samo jak zainstalowane po stronie
zewnetrznej burt spryskiwacze do ewen-
tualnego ,,splukania” zanieczyszczen po-
chodzenia nuklearnego. Dla polepszenia
dzielno$ci morskiej i majac na uwadze za-
réwno komfort zalogi, jak i wychodzac
z potrzeby, skonstruowania mozliwie sta-
bilnej platformy, niezbednej w przypadku
uzycia broni, wszystkie trzy typy wyposa-
zono w stabilizatory kolysan.

Typowi Mk III nie dane jednak byto zo-
sta¢ hitem eksportowym, co jednak nie
zdeprymowalo obie stocznie (Vosper +
Vickers), gdyz juz w roku 1965 opracowa-

ty plany lekkiej fregaty o wypornosci stan-
dardowej 1300 ton, czyli typ Mk 5, ktorego
cztery jednostki zakupit w latach 1968-1972
Iran Plany jednostek irafiskich zostaty na-
stepnie przez grupe VT wzigte pod lupe, co
doprowadzito do powstania fregat typu Mk
7, z ktorego w roku 1968 jedng fregate za-
méwila Libia. Jednostka byta gotowa w lu-
tym 1972 roku. We wrzeé$niu 1970 roku
Brazylia podpisata kontrakt na dostawe
szesciu fregat typu Mk 10, z ktdérych czte-
ry zbudowano w Wielkiej Brytanii, a dwie
w Brazylii. Flote tego kraju zasilily w latach
1976-19803.

W ciaggtym procesie rozwojowym opisy-
wanych fregat, grupa VT opracowala jesz-
cze stosunkowo duzy typ Mk 4, uzbrojony
w jedng armate kal. 114 mm, jedng zdwo-
jong armatg kal. 30 mm, czterema wyrzut-
niami rakietowymi okret-okret Otomat,
dwiema tréjrurowymi wyrzutniami torpe-
dowymi kal. 324 mm oraz jedng podwdj-
ng, wyrzutnia pociskéw rakietowych ZOP
kal. 375 mm. Oproécz tego mniejszy typ Mk.
8, uzbrojony w jedng armate kal. 76 mm
a reszta uzbrojenia identyczna z poprzed-
nio wymieniony a wygladem niemal iden-
tyczny do typu Mk. 9.

Nastepne korwety udato sie sprzedaé
dopiero 22 kwietnia 1975 roku, kiedy Ni-
geria podpisala w umowe o zbudowanie
dwdch jednostek wspomnianego typu Mk
9 (rozdz. 3.3). W tym przypadku chodzi-
o o jednostke wielofunkcyjna mierzaca
69 m i wypierajaca okolo 860 ton wyposa-
zony w komponenty ZOP. Obie jednostki
dostarczono w roku 1980. Dalsza historia
kolejnych typoéw grupy VT, ktéra opraco-
wala m.in. do roku plany fregat typu Mk 15
i korwet typéw Mk 12 i Mk 14, wykracza
poza ramy niniejszego tekstu.

3. Zrealizowane typy korwet

3.1 Typ Mk1

Ghana, dwa okrety

Informacje ogdlne: okret wielofunkcyj-
ny wyposazony w bron przeciwko okretom
podwodnym.

Dane techniczne:

» Wyporno$é¢: konstrukcyjna 386 t; stan-
dardowa 435 ts; bojowa 510 t

2. Saam (po Rewolucji Islamskiej przemianowany
na Alvand), Zaal (Alborz), Rostam (Sabalan) i Faramarz
(Sahand).

3. Niteroi, Defensora, Constitui¢do, Liberal,
Independéncia oraz Unido.
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Rozplanowanie pomieszczen korwet
typu Vosper Mk | G.P. Keta i Kromantse

Achterpik, ponizej zbiornik balastowy
Mesa oficerska

Pentra

Kabina oficerska

Kabina oficeréw mechanikéw
Kabina oficera wykonawczego
Biuro

Maszynownia pomocnicza
Maszynownia gtéwna

Warsztat mechaniczny

Warsztat elektryczny

Centralna Manewrowo-Kontrolna
Zbiornik rozchodowy paliwa
Pomieszczenie elektryczne
Korytarz

Umywalnia zatogowa

Magazyn prowiantowy

Kambuz

Chtodnia produktéw mrozonych
Chtodnia prowiantowa

Kubryk podoficerski (8 osob)
Kabina podoficeréw starszych

(2 osoby)

Umywalnia podoficerska
Umywalnia zatogowa

Kubryk zatogowy (10 oséb)
Umywalnia zatogowa

Kubryk zatogowy (12 oséb)

Forpik, ponizej zbiornik balastowy
Kubryk zatogowy (10 oséb)
Magazyn amunicji kalibru 102 mm
Pomieszczenie zespotu hydrolokatora
Magazyn ogdlnookretowy
Magazyn warzyw i owocéw
Magazyn lin

Miotacz pociskéw POP Mk. 4
Magazyn amunicji miotacza POP
(30 pociskéw)

Przedziat odkazania
Pomieszczenie oficerskie

39.
40.
41.
42.
43.
44,

45,
46.
47.
48.
49.

50.
51.

52.
53.
54.

Pomieszczenie stacji radiolokacyjnej
Centrala bojowa

Centrala hydrolokatora

Przedziat odkazania

Komora przetadunku amunicji 102 mm
Pomieszczenia dowddcy okretu: biuro,
sypialnia, tazienka

Radiokabina

Biuro nawigatora oraz izba chorych
Dziato kalibru 102 mm

Dziato kalibru 40 mm

Szalupy 7 m - jedna wiostowa, jedna

z silnikiem

Tratwy ratunkowe niezatapialne
Miotacz rakiet oswietlajacych kalibru
51 mm

Pomost otwarty

Kabina nawigacyjna

Pomost zamkniety oraz steréwka
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Nazwa Stocznia/nr budowy Potozenie stepki Wodowany W stuzbie
Kromantse Vosper Ltd., Camber Shipyard, 10421962 59,1963 27.7.1964
(F17) Portsmouth
Zakoniczenie gruntownego remontu: wrzesiert 1975. W roku 1988 w stanie juz nie nadajacym sie do remontu
Keta Vickers-Armstrong (Shipbuilders) Ltd.,

(F18) Walker-on-Tyne, Newcastle, #177 25.10.1963 18.1.1965 4.5.1965
Po zakoriczeniu prob morskich przekazane 29.4.1965 w Portsmouth marynarce wojennej Ghany. Wyjscie do Takoradi w dniu 15.6.1965. Zakoriczenie pierwszego remontu:
kwieciert 1975. W roku 1988 w stanie juz nie nadajacym sie do remontu

« Wymiary: dlugos¢ maks. 53,95 m, step-
ki 49,38 m, miedzy pionami 48,77 m; szero-
ko$¢ 8,69 m; wysoko$¢ boczna 5 m;

« Zanurzenie na stepce 3,05 m, $rub 3,97 m

» Maszynownia: 2 silniki Bristol Siddeley
Maybach MD 872 (wysokoprezne czterosu-
wowe, 16-cylindrowe), moc chwilowa 3600
KM (2650 kW) przy 1900 min™!, moc cig-
gla 3000 KM (2208 kW) w warunkach nor-
malnych i 2900 KM (2134 kW) w tropikach
przy 1790 min'!; 2 waly napedowe, maks.
liczba obrotéw 390 min™!

o Predko$¢: 20 w/ maks., 18 w. maksy-
malna chwilowa (w tropikach)

o Zasieg: 1100 Mm przy predkosdci 18 w.;
2900 Mm przy 4 w.

« Elektrownia: 440 V, 60 Hz AC; 2 zespo-
ty generatoréw, faczna 360 kW

o Radary: nawigacyjny Decca 45, obser-
wacji okreznej Plessey AWS-1

« Uzbrojenie: 1x102 mm L/40 Mk 23 LA;
1x40 mm L/60 Mk 9; 2x51 mm wyrzut-
nia rakiet oswietlajacych (2-calowa RFL); 1
tréjrurowy miotacz pociskéw rakietowych

ZOP ,,Squid” Mk 4; strzelanie za pomoca
urzadzenia do kierowania ogniem artyle-
ryjskim; sonar Typ 1674

« Systemy operacyjne: ochrona przed
bronig ABC, urzadzenie klimatyzacyjne,
stabilizatory kolysania Vospera, 2 stery

» Dodatkowe wyposazenie: 2 dziobowe
kotwice, 2 kutry (22-stopowe, ,wieloryb-
nicze”), 4 tratwy ratunkowe (dla 23 ludzi
kazda)

o Zatoga: 54 (6+3 oficeréw, 45 podofice-
réw i marynarzy)

Informacje dodatkowe:

Zapas paliwa 68 ton. 10 wodoszczelnych
przedzialéw. Maszynownia i pomiesz-
czenie generatorow bez klimatyzacji. Ar-
mata kal. 102 mm zaadoptowana, pocho-
dzaca ze skasowanych, bylych okretow
podwodnych. Rufowy ,,Squid” byt w sta-
nie wystrzeliwa¢ swoje pociski w kierun-
ku dziobu, ponad nadbudéwkami. Zapas
amunicji 200 pociskéw kal. 102 mm, 1200
kal. 40 mm oraz 30 (maks. 40) pociskow
»Squid”. Szafki z amunicjg do natychmia-

Kromantse wptywajacy do Portsmouth z ostatnich préb morskich, 1964 .

stowego uzytku mie$cily po sztuk 40 kal.
40 mm oraz 40 pociskéw oswietlajacych.
Obie jednostki nabyto w latach 1974/75 za
1,2 mln £ i zaraz, w stoczni Vosper Thor-
nycroft Ltd, poddano szeroko zakrojone-
mu remontowi. Drugi remont przepro-
wadzono tamze w latach 1983/84, m.in.
montujac woéwczas nowy radar nawigacyj-
ny typu 978.

Libia, jeden okret

Informacje ogdlne: wersja kanonierki
bez uzbrojenia ZOP, za to z 4 zamiast jed-
ng armatg kal. 40 mm. Okazjonalnie klasy-
fikowany réwniez jako typ Mk 1 B.

Dane techniczne:

» Wypornos¢: konstrukcyjna 440 t; bojo-
wa 508 t

o Wymiary: maks. 53,95 m, stepki
49,38 m, pp 48,77 m; szeroko$é: 8,69 m;
Wysoko$¢ boczna: 5,00 m; zanurzenie na
stepce 3,05 m, zanurzenie $rub 3,97 m

 Naped: 2 silniki wysokoprezne czte-
rotaktowe, 16-cylindrowe Paxman Ventu-

Fot. zbiory Hartmuta Ehlersa




Libijski Tobruk sfotografowany w stoczni Tagkizak w Stambule, czerwiec 1983 .

Fot. Hartmut Ehlers

Nazwa

Stocznia/nr budowy

Potozenie stepki

Wodowany

W stuzbie

Tobruk
(C01,411)

Vosper Ltd., Camber Shipyard,

Portsmouth

22.2.1965

29.7.1965

20.4.1966

przebazowany do Al Khums. Istnieje.

Po zakoriczeniu préb stoczniowych, przekazany 30.3.1966 w Portsmouth Krélewskiej Marynarce Wojennej Libii. Wyjécie z Portsmouth do Libii 30.5.1966, przybyt do Trypolisu
15.6.1966. Remont i modernizacja w latach 1983-1984 w stoczni marynarki wojennej Taskizak w Stambule. 0d 1989 roku hulk-okret szkolny w Trypolisie. Nastepnie

ra 16YJCM, 1900 KM/1926 PS/1417 kW,
predkos¢ ciagta przy 1500 min'l; 2 waly

o Predko$¢ maks.: 18 w.

o Zasieg: 2800 Mm/14 w.

o Elektrownia: 440 V, 60 Hz AC; 2 gene-
ratory, moc taczna 360 kW

« Srodki nawigacyjne: radar nawigacyjny

« Uzbrojenie: 1x102 mm L/40 Mk 23 LA;
4x40 mm L/60 Mk 9 w pojedynczych lawe-
tach; 2x51 mm wyrzutnia pociskéw o$wie-
tlajacych (2-in RFL); 2 karabiny maszy-
nowe kal. 12,7 mm. Ogien kierowany za
pomocg urzadzenia do kierowania ogniem
artyleryjskim

« Systemy operacyjne: urzadzenie klima-
tyzacyjne, stabilizatory kotysania Vospera,
2 stery

« Dodatkowe wyposazenie: 2 kotwice
dziobowe, 2 kutry (22-stopowe), 4 tratwy
ratunkowe (dla 23 ludzi kazda)

« Zaloga: 63 (5 oficerow)

Dane dodatkowe:

Zapas paliwa 61 ton. 10 wodoszczelnych
przedzialéw. Maszynownia i pomieszcze-
nie generatoréw bez klimatyzacji; Armata
kal. 102 mm zaadoptowana, pochodzaca ze
skasowanych bylych okretéw podwodnych.
Powierzchnia mieszkalna obejmowata réw-
niez pomieszczenia przeznaczone dla wy-
sokich dygnitarz panstwowych i gosci pan-
stwowych.

3.2 Typ MKk III (Mk 3)

Nigeria, dwa okrety

Informacje ogélne: zmodyfikowany
typ Mk I o polepszonej dzielnosci mor-
skiej (dzigki wydluzonemu kadtubowi, bar-
dziej zoptymalizowanemu podziatowi po-
wierzchni) oraz zwigkszonym zasiegiem.
Kontrakt na budowe dwoch jednostek pod-
pisano 28 marca 1968. Nazwy okreslaja
rézne gatunki hipopotama w jezykach ni-
geryjskich.

Dane techniczne:

*Wypornoé¢: standardowa 550 ton; bo-
jowa 630 ton; specjalna 660 ton

« Wymiary: dlugos¢ maks. 56,57, step-
ki 56,51 m, miedzy pionami 55,4 m; szero-
ko$¢ 9,46 m; zanurzenie Srednie 3,1 m, §rub
3,46 m

« Naped: 2 silniki wysokoprezne, cztero-
suwowe, 16-cylindrowe MAN V8V 24/30-
B, moc chwilowa 4430 KM (3304 kW),
moc ciggla 3400 KM (2535 kW); 2 waly.

o Predko$¢ maks.: 22 w.

o Zasieg: 3450 Mm/14 w.

« Elektrownia: 440 V, 60 Hz AC; dwa ge-
neratory, aczna moc 600 kW

» Wyposazenie elektroniczne: radar na-
wigacyjny Decca TM 626, radar obserwa-
cji okreznej Plessey AWS-1, urzadzenie do
kierowania ogniem HSA WM 20 sprz¢zone
z radarem HSA M 22; sonar Plessey MS 22

o Uzbrojenie: 2x102 mm L/45 QF HA/
LA Mk 16* w zdwojonej lawecie Mk 19%

Nazwa

Stocznia/nr budowy

Potozenie stepki

Wodowany W stuzbie

Dorina Vosper Thornycroft Ltd.,

(F81) Camber Shipyard, Portsmouth, #2635

26.1.1970

16.9.1970 21.7.1972

Nazwa oznacza hipopotama w jezyku hausa. Po ukorficzeniu préb morskich (w czerwcu 1972), przekazany w Portsmouth marynarce nigeryjskiej. Dorina wraz z jednostka
szkolng Ruwan Yaro przekroczyta w roku 1977 Atlantyk, kiedy udata sie do Brazylii w ramach rejsu szkolnego. 6.12.1983 przy pomocy holownika przebazowana z Apapy do
Wilmot Point, gdzie zatoneta przy nabrzezu w marcu 1987. Wrak podniesiono 18.05.1987 r. za pomoca dZwigu ptywajacego. Wysunieta przez autora niniejszego artykutu
propozycja przeksztatcenia okretu w szkolny hulk dla Nigerian Navy Technical Training Centre (NNTTC) w Sapele, spotkata sie z niezrozumieniem i zostata zlekcewazona*. Pod
koniec wrzesnia 1987 znajdowata sie ponownie w Apapie, juz wycofana ze stuzby. Dalsze losy okretu s3 nieznane.

* Zamiast tego zbudowana w Holandii w 1965 roku fregata Obuma (eks Nigeria) wiodta w roku 1991 zywot stacjonarnego hulku ¢wiczebnego w Sapele.
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Nigeryjska Dorina, czyli typ Mk 3, w portretowym ujeciu z wrze$nia 1976 r.

R.P. 51; 2x40 mm L/70 Bofors Mk.IN
w pojedynczych lawetach Mk 7; 2x20 mm
Oerlikon w pojedynczych lawetach Mk 2A

« Systemy operacyjne: urzadzenie klimaty-
zacyjne, stabilizatory kotysania Vosper, 2 stery

« Dodatkowe wyposazenie: 2 kotwice
dziobowe, 2 kutry, 4 tratwy ratunkowe (dla
23 ludzi kazda)

Otobo w petnej krasie, 1976 .

« Zatoga: 66 (7 oficeréw, 13 podoficeréw
starszych, 46 podoficerow mlodszych i ma-
rynarzy).

Informacje dodatkowe:
Zapas paliwa 71 ton. 12 wodoszczel-

nych przedziatéw, dodatkowe pomiesz-
czenia dla dowddcy i jego sztabu. Obie

Fot. Hartmut Ehlers

jednostki nie byly juz od ok. 1983 spraw-
ne pod wzgledem operacyjnym. Ich sta-
lowe konstrukcje byly w przewazajacej
cze$ci mocno skorodowane, na odkry-
tym pokladzie gléwnym roilo si¢ od dziur
wyzartych przez rdze. Urzadzenia na-
pedowe nie nadawaly sie juz do remon-
tu, elektrownia byla niesprawna, gtéwne

Fot. Hartmut Ehlers




Otobo w bazie Apapa w Lagos, 26 sierpnia 1983 r. Fot. Hartmut Ehlers

Otobo Vosper Thornycroft Ltd.,
(F82) Camber Shipyard, Portsmouth, #2634
Nazwa oznacza hipopotama w jezyku idoma, Po prébach morskich (listopad 1972) przekazana w Portsmouth marynarce nigeryj-
skiej. Otobo przebazowano w grudniu 1983 do Wilmot Point; w lipcu 1985 roku znéw w Apapie, a w grudniu tr. ponownie w Wilmot Po-
int. Tam przebywala jeszcze we wrze$niu 1987, w miedzyczasie wycofana ze stuzby, oczekujac (zupelnie rozbrojona) na remont kapitalny
i przebudowe na patrolowiec przybrzezny (OPV). Otobo dotarla 21.4.1988 na pokiadzie transportowca Condock I* do Genui. Prace zo-
staly jednak wkroétce wstrzymane, poniewaz strona nigeryjska zaprzestala wplaty transz pienigznych. Okret jeszcze w sierpniu 1991 roku
znajdowal si¢ na terenie stoczni, a potem jego dalszy $lad sie zaciera.

* Condock | — jednostka specjalna przystosowana do transportu bardzo cigzkich tadunkéw, ktdre przewozone s w otwartej tadowni. Do obstugi wykorzystywane sa 2 dzwigi, znajdujace si¢ na lewej burcie (350 t).

tadownia jest réwniez od strony rufy dostepna i w razie koniecznosci zamykana klapa, Na jednostke (ma jeszcze jednostki blizniacze, jak Condock |, I, I, itd.)  przesytki” tadowane s za pomoca dZwigow, lub dzieki swoim
whasciwosciom, ze wspomniana fadownie mozna opuszczac jak ptywajacy dok i obiekt, ktdry jest do zabrania, jak w tym przypadku Otobo po prostu weszta w Lagos do $rodka jednostki. Nastepnie zbiorniki balastowe zostaja
szasowane, jednostka transportowa podnosi sie ku gérze, a tadownia jest znowu sucha. (dziata to na zasadzie zwanej, float-on/float-off’, . jak dok ptywajacy). Po przybyciu do miejsca przeznaczenia, procedura powtarza
sie, ale od tytu, czyli zalanie zbiornikéw balastowych, jednostka obniza sie, a Otobo zostaje wyciagnieta przez holownik ze znajdujacej sie pod woda fadowni. OARN jest stocznia remontowa grupy  Fincantieri” w Geniu.
(uzupetnienie autora).

28.9.1970 25.5.1971 10.11.1972

Otobo i Dorina w Wilmot Point NDY w Lagos, 23 stycznia 1985 . Fot. Hartmut Ehlers
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Fregaty biedaka

Stopien zaawansowania korozji kadtuba Doriny (z lewej) i Otobo.

skrzynki rozdzielcze skutecznie wypatro-
szone ze wszystkiego. Niesprawne oka-
zaly si¢ by¢ sprzet oswietleniowy, klima-
tyzacyjny, pozostale srodki nawigacyjne,
uzbrojenie i sensory. Az trudno sobie wy-
obrazi¢, ze te okrety byly dopiero od 11
lat w stuzbie! Wing za ten skandaliczny
stan rzeczy nalezy w pierwszej kolejnosci
obarczy¢ znajdujacych sie na poktadach
oficeréw, ktorzy w miedzyczasie zdazy-
li odejé¢ na wysokie stanowiska sztabowe.
Dla zatuszowania calej afery przed parla-
mentem kraju i opinig publiczna, obie jed-
nostki nadal utrzymywane byly w stuzbie.
Na ich pokladach przebywala jednak tyl-
ko tzw. wachta na mostku, z calym ryzy-
kiem wynikajacym z oplakanego stanu
okretéw, Do obowiazkow tej malej gru-
py nalezalo podnoszenie bandery i flagi

dziobowej codziennie rano i jej opuszcza-
nie o zmierzchu, kontrolowanie zbieraja-
cej si¢ w zezach wody oraz (gdy zaistniata
potrzeba) wypompowywanie jej za pomo-
ca zaburtowych pomp. Poczatkowo okre-
ty znajdowaly sie w bazie Apapa, jednak
na przelomie lat 1983/84 przeprowadzo-
no je do Wilmot Point Naval Dockyard na
Victoria Island w Lagos, aby je tam rze-
komo wyremontowa¢ i zmodernizowac,
do czego jednak nigdy nie doszto. Dopie-
ro w roku 1987 zaczeto co$ przebgkiwad,
ze okrety zostang wyremontowane za gra-
nicg i tam tez przebudowane na patrolow-
ce przybrzezne (OPV). Ostatecznie tylko
Otobo miala skorzystac z tej taski, ktora
jako$ nigdy jednak na nig splyneta. Dal-
sze losy obu jednostek zostaly oméwione
w tabelach. Umowa podpisana z wloska

Podnoszenie Doriny 18 maja 1987 r. w WPNDY Lagos.

Fot. Hartmut Ehlers

stocznig remontowg OARN z Genui (za-
kladem grupy Fincantieri) w sprawie re-
montu i przebudowy Otobo opiewala na
24,2 mln $ (30 mld liréw) i przewidywata
okres pracy obliczony na 24 miesiecy. Pra-
ce przewidywaly zrekonstruowanie w 60-
70% struktury kadtuba i nadbudéwek, ka-
pitalny remont urzadzen napedowych, lub
czg$ciowe zastgpienie nowymi zespotami,
wymiang systemow elektrycznego oraz
zmodernizowanie systemu operacyjnego
i wymiane pozostatego wyposazenia. Ar-
mate kal. 102 mm polecono wymieni¢ na
kal. 40 mm, a dotychczasowe sonary wy-
mieni¢ na systemy wloskiego. Oprocz tego
przewidywano instalacje systemu kiero-
waniem uzycia broni Selenia IPN 10 i po
jednym radarze nawigacyjnym i obserwa-
¢ji okreznej pracujacym na falach S i X.

Fot. Hartmut Ehlers




T T
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Zatosny wyglad Otobo na fotografii z 20 maja 1988 .

3.3 Typ Mk 9

Nigeria, dwa okrety

Dane techniczne:

» Wypornos¢: bojowa 860 ton

o Wymiary: dlugo$¢ maks. 68,95 m, mie-
dzy pionami 64 m; szerokos$¢ 9,58 m; zanu-
rzenie na stepce 2,95 m, maks. 3,6 m

» Naped: cztery silniki wysokoprezne,
czterotaktowe, 20-cylindrowe MTU 20V956
TB92, moc chwilowa, tgczna 15 296 kW,
moc ciagla, taczna 13 120 kW; 2 nastawne
$ruby napedowe

o Predko$¢ maks.: 27 w., 20 w. z dwoma
dieslami

o Zasieg: 2550 Mm/14 w.

« Elektrownia: 440 V, 60 Hz AC; trzy ge-
neratory z Dieslem MTU 6V51, 260 kW;
1 generator awaryjny 100 kW

« Srodki nawigacji: radar nawigacyjny
Decca TM 1226, radar obserwacji okreznej
Plessey AWS-2, urzadzenie do kierowania
ogniem HSA WM-24, sonar Plessey PMS
26; Decca Cutlass ESM, dwie wyrzutnie po-
ciskéw pozorowanych Protean

« Uzbrojenie: 1x76 mm L/62 OTO Me-
lara Mod. 6; 1x40 mm L/70 Bofors Typ
359; 2x20 mm w pojedynczych lawetach;
1xtréjrurowy starter pociskéow ,Seacat”;

Otobo w czasie nieukoriczonego remontu, fotografia z 23 marca 1990 .

Fot. Hartmut Ehlers

1 - dwururowa wyrzutnia pociskéw ZOP
375 mm Bofors; 2x51 mm wyrzutnie poci-
skow o$wietlajacych (2-cal. RFL)

« Systemy operacyjne: urzadzenie klimaty-
zacyjne, stabilizatory kotysania Vosper, 2 stery

 Dodatkowe wyposazenie: 2 dziobowe
kotwice, 2 kutry, 1 gig opuszczany za po-
mocg dzwigu (bakburta), 6 tratw ratunko-
wych

o Zaloga: 90 (87 podstawowa + 3 sztab)

Informacje dodatkowe:

Koncowy etap wyposazenia obu jedno-
stek przez Camber Shipyard. Komin pod-
wyzszony po pierwszych prébach morskich

Fot. Hartmut Ehlers




Nazwa Stocznia/nr budowy Potozenie stepki Wodowany Przekazany

Erinomi Vosper Thornycroft Ltd., Portchester Yard,

(F83) Portsmouth, #2712 14.10.1975 20.1.1977 29.1.1980

Nazwa oznacza hipopotama w jezyku joruba. Oddany do stuzby oficjalnie w Lagos, 21.6.1980 jako korweta 2. Eskadry Floty Zachodniej
(Corvette Squadron II, Western Fleet). Pierwsza operacja jednostki miala miejsce jeszcze przed oficjalng uroczystoscia: mianowicie kor-
weta wziela udzial w akcji ratowniczej, majacej na celu poszukiwanie szczatkdéw samolotu Fokker F-27* nalezacego do eskadry prezydenta
Nigerii (Shehu Usman Aliyu Shagari**). Samolot spadl do morza koto Forcados (gtéwna rzeka delty Nigru) 26.5.1980, spelniajac misje dy-
plomatyczng na Wyspach Sw. Tomasza i Ksiezyca. Na poczatku marca 1983 Erinomi wracala nocg do Lagos z dwudniowych éwiczen i pa-
trolu wzdtuz wybrzeza. W poblizu latarniowca Lighthouse Beach rzucita kotwice, przy boi wskazujacej wejécie do Lagos, aby z nastaniem
dnia wej$¢ do portu. Wzburzone morze i bardzo silny wiatr, zerwaly ja jednak z kotwicy i jednostka zaczela dryfowa¢ i wyrzucona zostata
na mielizne niedaleko wejscia do portu***. Poniewaz w poblizu nie bylo akuratnie Zadnego sprawnego holownika, a cywilna stuzba Nige-
rian Ports Authority (NPA) nie byta w stanie udostgpni¢ nic w zamian, marynarka wojenna dokonata pierwszej proby $ciagniecia Erinomi
z mielizny za pomoca swojego malego patrolowca, o dlugosci 18 m, nalezacego do wloskiego typu ,,Intermarine Mk 2 AM”, chcac zapobiec
dalszemu zapadaniu sie kadluba w mokry piach. Wyslany patrolowiec, a byl nim Port Harcourt (P 213) wywrocil sie jednak, a prad ponidst
go kilem do gdry i ostatecznie wyrzucil na plaze obok korwety. Zamknieci we wnetrzu kadtuba 4 czlonkowie zalogi zostali uratowani dzie-
ki przytomnoéci kolegdw z Erinomi, ktorzy, nie dtugo sie namyslajac, chwycili w rece siekiery i wyrabali otwér w czesci dennej patrolowca,
ktora wykonana byta, jak zreszta caly kadlub, z tworzywa GFK****, dzigki czemu wszystkich uratowano. Pdzniej korweta zostata $ciggnieta
z brzegu przez sprowadzony holownik. W 1991 roku Erinomi stuzyla u wybrzezy Liberii, podczas trwajacej tam wojny domowej, w ramach
zespolu ECOMOG Task Force 91*****, W roku nastepnym akgcja zostata powtorzona w ramach Task Force 92******_ Z powodu ostatecz-
nej zapasci technicznej, Erinomi nie wychodzila juz od roku 1993 w morze, a na przelomie 1994/95 skierowana zostata do stoczni remon-
towej na Snake Island, koto Lagos. W grudniu 1995 jednostka byta w stanie wzig¢ udziat w ¢éwiczeniach morskich. Nowy remont rozpocze-
to we wrze$niu 2004 roku. W roku 2007 jednostka byta wykazywana w rocznikach morskich, jako sprawna. Obecny status nie jest znany.

* 0znaczenie NAF-904.

** Prezydenta na pokfadzie nie byto, ale zgineto kilku wysokich wojskowych i dygnitarzy paristwowych.

*** Wedtug pierwszych informadji, jak na przyktad gazeta, National Concord”z 27.3.1983, miato sie to stac, kiedy fregata $cigata kilka motoréwek przemytniczych.

F¥EX tworzywo sztuczne zbrojone wiéknem szklanym — skrot od niem. Glasfaserkunststoffe.

**xxx Wspdlnota Gospodarcza Afryki Zachodniej, zwana w skrécie ECOMOG, powotata do zycia 29 maja 1981 roku tzw. Zjednoczone Sity Zbrojne Wspdinoty (Allied Armed Force of the Community, AAFC). Kregostup AAFC
tworzyly sity zbrojne Nigerii. Interwencja w Liberii trwata w latach 1989-1996.

*xxxxX Pierwsze po 1997 roku powazne problemy z bezpieczeristwem wewnetrznym Liberii odnotowano w kwietniu 1999 roku, gdy nieznana wezesniej uzbrojona banda zaatakowata tereny przy granicy z Gwinea.

Dato to poczatek atakom (z poczatku dyplomatycznym) Charlesa Taylora na wadze w Konakry za wspieranie rebelii. Do kolejnych walk w przygranicznym hrabstwie Lofa doszto w sierpniu. Taylor zaczat przygotowywac
wraz ze sprzymierzericami w Sierra Leone i gwinejskimi dysydentami rebelie przeciw rzadowi Gwinei. Uprzedzito ja w potowie 2000 roku ujawnienie sie ugrupowania LURD (Liberyjczycy Zjednoczeni na rzecz Pojednania

i Demokragji), ktére wkraczajac z terytorium Gwinei do liberyjskiej Lofy dato poczatek nowej, czteroletniej wojnie o wadze w Monrovii. W odwecie nastapit szturm, tworzonych przez Taylora w sasiednich krajach, oddziatow
na gwinejskie miasta przygraniczne. Znowu wydarzenia w Liberii staty sie bezposrednia przyczyna destabilizacji catego regionu. Cztonkowi ECOWAS ponownie chcieli wysta¢ do regionu korpus ECOMOG, co jednak spotkato
sie ze zdecydowanym sprzeciwem prezydentdw Gwinei i Liberii, ktdrzy nie zyczyli sobie obcych wojsk na terytorium swoich krajéw. Jednoczesnie spotecznos¢ Swiatowa, coraz wyrazniej zdajac sobie sprawe, iz jedynie
odsuniecie Taylora od wtadzy moze zakoriczy¢ niepokoje trawiace region od przeszto 10 lat, starata sie poprzez sankcje gospodarcze i polityczne doprowadzic do jego izolacji na arenie miedzynarodowej. W roku 2001 doszto
do konsolidadji sit opozycyjnych, ktdre rozpoczety dziatania ofensywne przeciwko Taylorowi. Mimo poczatkowych sukceséw sitom prezydenckim udato sie oddali¢ zagrozenie. Jednoczesnie dziatajacy w Sierra Leone Trybunat
Specjalny oskarzyt Taylora o handel bronig i podsycanie wojny domowej. Ostatecznie dopiero zdecydowane naciski Stanéw Zjednoczonych po wizycie prezydenta G. W. Busha w Afryce w czerwcu 2003 roku daty oczekiwany
efekt. Przyparty do muru Taylor rozpoczat w czerwcu 2003 roku w Ghanie rozmowy rozejmowe z opozycja. 4 lipca zrezygnowat z urzedu i przyjat azyl polityczny w Nigerii. Wkadze w kraju przejat rzad tymczasowy wspierany
przez zotnierzy ECOWAS (zadanie: rozdzielenie i demobilizacja walczacych stron, zapewnienie bezpieczeristwa i mozliwosci dziatania organizacjom niosacym pomoc humanitarna), a jako szef paristwa zaprzysiezony zostat
dotychczasowy wiceprezydent Moses Blah (sprawowat wtadze do 2 pazdziernika, kiedy to odbyly sie wybory powszechne).
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Fregaty biedaka

Enyimiri
(F84)

Nazwa oznacza hipopotama w jezyku igbo. Oficjalnie oddana do stuzby w Lagos w dniu 14.10.1980,. zasilita Corvette Squadron II, We-
stern Fleet. Enyimiri uczestniczyla wraz z Erinomi w ramach operacji ECOMOG w Liberii w 1991 roku, lecz z uwagi na niedostateczny
stan swoich urzadzen i systeméw nie byla juz brana pod uwage w Task Force 92. Jednostke po raz pierwszy wycofano ze stuzby w 1996
roku, lecz w 2000, po przeprowadzeniu szeroko zakrojonej przebudowie zostata reaktywowana (chociaz wiekszo$¢ uzbrojenia i urzadzen
nie byta sprawna). W grudniu tr. Enyimiri znajdowala si¢ w Apapie, gdzie przeprowadzano prace konserwacyjne. W dniu 22.12.2000 do-
szto do eksplozji w maszynowni okretu, w wyniku czego wybucht gwaltowny pozar. To nieszczesliwe wydarzenie pociagneto za soba licz-
ne ofiary $miertelne i wielu rannych. Powstate szkody byly tak powazne, ze okret juz nazajutrz przesunieto do rezerwy*. Na wiosne 2007
Enyimiri zostata doprowadzona do takiego stanu, Ze mogla wzia¢ udziat w ¢wiczeniach floty, ktore odbywaly sie pod kryptonimem ,,Ida-
bo”, w Zatoce Bonny**. Obecny status nieznany.

*W przypadku nizszej kategorii,,Unmaintained Reserve’, co oznacza, ze okretowi nie przystuguje zadna konserwacja, nie poddawany jest zadnym regularnym kontrolom stanu technicznego i nie wykonuje sie zadnych prac
zwigzanych z pielegnacja i konserwacja okretu.

** Jednostki typu Meko 360 biorace udziat: fregata Aradu (F 89); Mk 9 — korweta Enyimiri (F 84); okret desantowy Ambe (LST 1312); kutry rakietowe Damisa (P 179), Siri (P 181), Ayam (P 182) i Ekun (P 183); patrolowiec Yola
(P 166); dozorowce (eks U.S. Coast Guard — tendry do stawiania znakéw wodnych) Kyanwa (A 501), Ologbo (A 502), Nwambra (A 503) i Obula (A 504); jacht panistwowy i jednostka szkolna Amariya; cztery $migtowce Agusta
AT09E; cztery motordwki strazy granicznej (Defender Response Boats (DRB).

Vosper Thornycroft Ltd., Portchester Yard, Portsmouth 11.2.1977 9.2.1978 2.5.1980

na réwni z F 83 (Erinomi). Zapas amuni-
¢ji: 750 pociskow kal. 76 mm, 15 rakiet ,,Se-
acat”, 24 rakiet ZOP. @

Na koticu chcialbym wymieni¢ rézne
inne wykorzystane przy pisaniu niniejsze-
go artykulu materialy, zebrane przeze mnie
w latach 80. XX wieku, kiedy to jako inzy-
nier budownictwa okretowego, zatrudnio-
ny w biurze konstrukcyjnym hamburskiej
stoczni Blohm+Voss AG mialem przyjem-
nos¢ opracowac zakres prac zwigzanych
z modernizacjq oraz remontami, czy wszel-
kich innych napraw dotyczgcych opisanych
jednostek, w zwigzku z czym miatem czesto
okazje do zlozenia kilku niezapomnianych
wizyt w Nigerii.

Erinomi na mieliznie na podejsciu do Lagos, 28 marca 1983 r. Strzatka zaznaczono przewrécony patrolowiec Port Harcourt.
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Wykonana w 1984 roku fotografia lotni-
cza Saratogi po zakonczeniu modernizacji
w ramach programu przedtuzania zywotnosci
operacyjnej (SLEP), po ktoérej okret otrzymat
przydomek,Super Sara”.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

Czes$¢ Vb - Stuzba ,,Saratoga” (CVB/CVA/CV-60)

Swoja florydzka baze w Mayport Saratoga opuscita w dniu
28 wrze$nia 1980 roku przechodzac do Philadelphia Naval Shipy-
ard w Filadelfii w stanie Pensylwania. Tam rozpoczeto moderniza-
cje okretu, ktorg w ramach programu przedtuzenia zywotnosci eks-
ploatacyjnej SLEP przeszed! on jako pierwszy z lotniskowcow typu
Forrestal. Jej zakres obejmowal prace jakim nie byt dotychczas pod-
dany zaden okret amerykanski. W dniu 20 pazdziernika na sto-
jacej w stoczni Saratodze wybuchl niewielki pozar, ktéry szybko
zostal ugaszony. W ciagu kolejnych szeéciu dni na pokladzie lotni-
skowca mialy miejsce jeszcze cztery podobne, niewielkie pozary tak,
ze przeprowadzone $ledztwo jako ich przyczyne wykazalo podpale-
nia. Sprawcow ich jednak nie wykryto. Kolejny wypadek na stoja-
cym w stoczni okrecie mial miejsce w dniu 17 czerwca 1982 roku,
kiedy to rozerwanie zaworu pary $wiezej spowodowalo oparzenia
10 oséb. Po trwajacych 28 miesiecy pracach, w dniu 16 pazdziernika
1982 roku Saratoga rozpoczeta proby morskie. Koficzac moderni-
zacje oficjalnie w dniu 2 lutego nastepnego roku lotniskowiec opu-
$cil Filadelfie z nowa swoja Zargonowa nazwa: ,Super Sara’. Mimo
formalnego zakonczenia, niewlasciwa jakos¢ wykonanych prac i ko-
nieczno$¢ dokonywania poprawek spowodowala, ze okret ponow-
nie wszedt do stuzby dopiero z poczatkiem 1984 roku. Jeszcze w tym
samym roku jednostka pelnita stuzbe na Morzu Srédziemnym be-
dac detaszowang od 2 kwietnia do 20 pazdziernika.

Kolejne oddelegowanie do sktadu 6 Floty Saratoga rozpoczeta
opuszczajac Mayport w dniu 25 sierpnia 1985 roku. Pierwsze jego
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miesigce okret spedzit na prowadzeniu rutynowych operacji ¢wi-
czebnych i patrolowych. W dniu 10 pazdziernika lotniskowiec zostat
jednak skierowany do akgji przeciwko grupie terrorystéw proirac-
kiej frakcji Frontu Wyzwolenia Palestyny. Uprzednio porwali oni
wloski wycieczkowiec Achille Lauro, ktory tydzien wczesniej opu-
$cit Genue. Czterech terrorystow zamierzalo poczatkowo dostaé sig
do izraelskiego portu w Aszdod i zaatakowa¢ obiekty militarne lub
rafinerie. Wobec przypadkowego wykrycia ich grupy zmienili pla-
ny zamierzajac uprowadzi¢ statek do Syrii. Poniewaz wladze syryj-
skie pod naciskiem Stanéw Zjednoczonych odméwily zgody na jego
wejécie do Tartus terrorysci zazadali uwolnienia z izraelskich wie-
zien 50 Palestynczykow. W zwigzku z niespelnieniem takze tego Za-
dania zabili jednego z zakladnikéw - amerykanskiego multimilio-
nera Leona Klinghoffera i skierowali statek do Libii. Ostatecznie
jednak z obawy przed akcjg oddzialéw antyterrorystycznych 8 paz-
dziernika dotarli na rede Port Saidu. Tam po negocjacjach zwol-
nili pasazerdw i statek, a sami udostgpnionym im samolotem pa-
sazerskim Boeing 737 Egypt Air opuscili egipska baze lotnictwa
w Al Maza. Po potwierdzeniu informacji o zabdjstwie obywate-
la swojego kraju, Stany Zjednoczone postanowity za wszelka ceng
uja¢ wypuszczonych przez Egipt terrorystow. Zadanie przechwy-
cenia lecgcego do Tunisu samolotu zostalo postawione przed my-
$liwcami Saratogi. Péznym wieczorem 10 pazdziernika z pokladu
okretu wystartowato siedem mysliwcow F-14A ,Tomcat” z dywizjo-
néw VF-74 i VF-103, ktorym towarzyszyly zbiornikowce powietrz-
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ne KA-6D ,Intruder” z dywizjonu VA-85, a rozpoznanie zapewnial
samolot wczesnego ostrzegania E-2C ,,Hawkeye” z dywizjonu VAW-
125. Tuz przed pdinocy cztery, lecace bez jakichkolwiek $wiatet F-14
przechwycily Boeinga w poblizu Krety, a ,,Hawkeye” droga radiowa
nakazal jego pilotom podaza¢ za mysliwcami. Zdajac sobie sprawe
z beznadziejnosci sytuacji porywacze zdecydowali poddac si¢ po-
leceniu i Boeing w towarzystwie mysliwcow wyladowat we wloskiej
bazie lotniczej w Sigonella na Sycylii. Tam porywacze zostali aresz-
towani przez pododdzial amerykanskich komandoséw morskich
SEALS!. Rankiem 11 pazdziernika wszystkie maszyny powrdcity
bezpiecznie na macierzysty okret.

Na poczatku 1986 roku zespoly lotniskowcéw Coral Sea (CV-43)
i Saratoga (wraz z okretami eskorty liczace Iacznie okolo 30 jedno-
stek) operowaly w $rodkowej czesci Morza Srédziemnego w pobli-
zu wybrzezy Libii. Od 14 stycznia ich samoloty pokladowe wielo-
krotnie nawigzywaly kontakt samolotami libijskimi patrolujacymi
przestrzen powietrzng nad wodami zatoki Sidra, ktére Libia jedno-
stronnie uznawata za wewnetrzne. Na poczatku marca, kiedy do jed-
nostek VI Floty dofaczyt lotniskowiec America (CV-66) i zakoniczo-
no rozpoznanie obrony nieprzyjaciela, rozpoczela sie wlasciwa faza
operacji o kryptonimie ,Vicinity of Libya”. Oprdcz trzech lotniskow-
cow sily amerykanskie stanowily wowczas 4 krazowniki rakieto-
we, 6 niszczycieli, 12 fregat oraz okret dowodzenia Coronado (AGF-
11) i zbiornikowiec Detroit (AOE-4). Kolo potudnia 23 marca 1986
roku na wody zatoki Sidra weszty krazownik Yorktown (CG-48)
oraz niszczyciele Caron (DD-970) i Scott (DD-995), podczas gdy
samoloty lotniskowcdw na zmiang mialy zapewnia¢ im ostone po-
wietrzng. Maszyny zatopily wéwczas pociskami AGM-84 ,,Harpo-
on” kuter rakietowy Wahid? oraz obrzucity bombami kasetowymi
Mk-20 ,Rockeye II” korwete Ean Zara, ktora uszkodzona zostata
odholowana do Bengazi. Péznym poludniem lotniskowce wypro-
wadzily uderzenie, w ktérym uczestniczylty bombowce A-7E ,,Cor-

sair” z dywizjonu VA-83 oraz A-6E ,Intruder” z dywizjonu VA-85
Saratogi. Maszyny zaatakowaly stanowiska pociskéw rakietowych
SA-5 ,Gammon” oraz stacje radiolokacyjne koto Syrty. Okoto pot-
nocy, kiedy Libijczycy wystrzelili w kierunku okretéw amerykan-
skich kolejne pociski SA-2 ,,Guidline” i SA-5,Gammon’, bombowce
A-7E ,Corsair II” z dywizjonu VA-83 zniszczyly kilka stanowisk ra-
darowych na wybrzezu. Rankiem nastepnego dnia krazownik York-
town wykryt korwete libijska Ean Zaquit3, ktorg uszkodzit pociska-
mi AGM-84 ,,Harpoon”. Korweta zostala pdzniej zatopiona przez
bombowiec A-6E ,Intruder” z dywizjonu VA-85 z Saratogit. Efek-
tem wejécia lotniskowcédw amerykanskich na wody zatoki Sidra bylo
wyeliminowanie bez strat wiasnych 35 zolnierzy nieprzyjaciela oraz
unieszkodliwienie trzech libijskich okretéw i waznych instalacji ra-
diolokacyjnych na wybrzezu.

Nastepna akcje na wodach libijskich zespoly bojowe lotniskow-
c6w Coral Sea (CV-43), America (CV-66) i Saratoga przeprowa-
dzily jako odwet za zamach bombowy w dyskotece ,,La Belle”
w Berlinie Zachodnim®. W operacji o kryptonimie ,,El Dorado Ca-
nyon” oprocz lotnictwa zaokretowanego uczestniczyly takze nale-

1. Skutkiem braku porozumienia pomiedzy Wtochami, a USA terrorysci zostali
przejeci przez strone wloska. Krétko potem ich przywédca Abu Abbas i jego adiutant
majacy paszporty dyplomatyczne, zostali zwolnieni i wyjechali do Jugostawii. Czterej
terrorysci bioracy bezpo$redni udzial w porwaniu statku i zabdjstwie jego pasazera zo-
stali skazani we Wloszech na kary dlugoletniego wigzienia.

2. Francuski typ Combatante IIG. Wyp. 234/265 t; wym. 47 x 8 x 2,1 m; 12 000 KM,
36 w, 1600 Mm/15 w; uzbr.: 1 x 76 mm, 1 x 20 mm, 2 x II wr MM38 ,,Exocet”; zalo-
ga: 30 os.

3. Ean Zaquit, Ean Zara radziecki typ 1234E (NATO Nanuchka II”). Wyp. 569/671
t wym. 59,3 x 11,8 x 2,4 m; 30 000 KM, 32 w, 2500 Mm/12w; uzbr.: 1 x IT 57 mm; 4 wr
P-20 (NATO: SS-N-2C ,,Styx”); zaloga: 60 os.

4. Niektore zrédla podajg, ze korweta zatoneta po eksplozji paliwa wywotanego tra-
fieniami pociskéw rakietowych z krazownika Yorktown.

5. W wyniku eksplozji wieczorem 5.04.1986 r. podtozonej przez libijskich agentéw
bomby zginety 3, a rannych zostato 229 o0sob, wsrdd ktérych byli obywatele amery-
kaniscy.

Saratoga oraz fregata rakietowa Samuel Eliot Morison (FFG-13) w dniu 7 kwietnia 1984 roku podczas marszu okretéw przez Atlantyk w drodze

na Morze Srédziemne.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Fotografia Saratogi wykonana w dniu 15 kwietnia 1984 roku po wejsciu okretu na Morze Srédziemne.

z3ce do Sit Powietrznych Stanéw Zjednoczonych mys$liwce bom-
bardujace General Dynamics F-111F ,,Aardvark” z 48 Taktycznego
Skrzydla My$liwskiego bazujacego w brytyjskiej bazie Lakenheath
oraz samoloty przeciwdzialania radioelektronicznego General Dy-
namics EF-111A ,Raven” z 20 Taktycznego Skrzydta Mysliwskiego
z Upper Heyford®. Z poktadu manewrujgcej okoto 300 Mm na pét-
nocny-zachdd od Bengazi Saratogi do ataku wystartowato osiem
bombowcéw A-6E ,Intruder”. Po poétnocy 15 kwietnia samoloty
sit powietrznych uderzyly na lotnisko w Trypolisie, obdz szkole-
niowy Murat Sidi Bilal oraz koszary w Bab al-Aziziya i Tarabulos
w Trypolisie. Bombowce A-6E ,Intruder” i A-7E ,,Corsair” oraz sa-
moloty mysliwsko-bombowe F/A-18 ,Hornet” z lotniskowcow za-
atakowaly natomiast najpierw stacje radiolokacyjne w okolicach
Trypolisu i Bengazi, a nastepnie na koszary w Bengazi, Benina
i Jamahiriya. Skutki uderzenia nie byly satysfakcjonujace. Znisz-
czone zostaly zaledwie 3 samoloty transportowe I1-76, 4 mysliwce
MiG-23 oraz 2 §migtowce”. Smier¢ poniosto nie tylko 45 zolnierzy,
ale i 15 cywiléw, a rany odniosty 93 osoby. Kilka bomb, ktore nie
trafito w cele wybuchto bowiem na terenach mieszkalnych Ben-
ghazi w sasiedztwie ambasad panstw zachodnich®. Nastepnego
dnia po ataku, Saratoga zakoriczyla misje na Morzu Srédziemnym
i odeszla do Mayport.

Do potowy 1987 roku lotniskowiec przeszed! standardowy prze-
glad, po ktérym operowat u potudniowo-wschodnich wybrzezy Sta-
néw Zjednoczonych. W maju jednostka uczestniczyla min w éwi-
czeniach ,FleetEx 2-87”, podczas ktérych wraz z kragzownikiem
rakietowym Wainwright (CG-28) i fregata rakietowa John L. Hall
(FFG-32) oraz samolotami 11 Patrolowego Skrzydfa Powietrznego
odpierata atak atomowego okretu podwodnego Hyman G. Rickover
(SSN-709). Od 5 lipca do 17 pazdziernika Saratoga odbyta kolejna
ture stuzby w sktadzie 6 Floty. Podczas odbywajacych si¢ wezesng

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

jesienig na Morzu Srédziemnym ¢éwiczeniach ,,Display Determina-
tion”, w dniu 22 wrzeénia mial miejsce incydent. Wtedy to mysliwiec
F-14A ,Tomcat” skrzydla powietrznego lotniskowca zestrzelit przy-
padkowo nalezacy do Sil Powietrznych myéliwiec rozpoznawczy
RF-4C ,,Phantom” z 26 Taktycznego Skrzydta Powietrznego bazu-
jacego w niemieckiej bazie lotniczej Zweibriicken. Obydwaj lotnicy
z trafionej maszyny zdolali sie katapultowaé i wciagu pét godzi-
ny zostali podniesieni z wody przez $miglowiec ratowniczy lotni-
skowca. Po powrocie z tego oddelegowania okret zostal skierowany
do Norfolk Naval Shipyard gdzie od stycznia 1988 roku przeprowa-
dzono kolejng jego modernizacje.

W swe 20-te oddelegowanie do skladu 6 Floty Saratoga wyruszy-
fa w dniu 7 sierpnia 1990 roku - pie¢ dni po rozpoczeciu irackiej
inwazji na Kuwejt. Po szybkim przejéciu Atlantyku i Morza Sréd-
ziemnego, w dniu 22 sierpnia okret pokonal Kanat Sueski zastepujac
w stuzbie lotniskowiec atomowy Dwight D. Eisenhower (CVN-69),
ktory powrdcit do Stanéw Zjednoczonych. Zaokretowany na Sara-
todze pododdzial SEAL - komandoséw morskich przeprowadzit
w ramach operacji ,,Desert Shield” pierwsza kontrole statku na Mo-
rzu Czerwonym z wykorzystaniem $migltowca. Do konca roku jed-
nostka zajmowala pozycje na przydzielonym akwenie odchodzac
jedynie na poczatku pazdziernika i w koncu grudnia ku wschod-
niej cze$ci Morza Srédziemnego na kilkudniowy odpoczynek min.

6. Zaréwno Francja, jak i Hiszpania odméwity udostepnienia swoich przestrzeni po-
wietrznych oraz lotnisk dla przelotu formacji amerykanskich mysliwcéw. W zwigzku
z tym musialy one dotrze¢ nad Libi¢ dookota Potwyspu Apeninskiego poprzez Cie$ni-
ne Gibraltarskg pokonujac dodatkowo ponad 2,1 tys. km i kilkakrotnie tankujac w po-
wietrzu.

7. Sily amerykanskie stracily mysliwiec F-111F zestrzelony libijska rakieta przeciw-
lotniczg nad zatokg Sidra. Jego zaloga zgingla.

8. Rannych zostato 4 pracownikéw ambasady Francji oraz po jednym Gregji i Jugo-
stawii. Wg K. Kubiak Dziatania Sit Morskich po Drugiej Wojnie Swiatowej
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III

Glowne daty dotyczace stuzby lotniskowca Saratoga

Okret ; P
£ Potozenie stepki Wodowanie W stuzbie Wycof.ame SkreSlenie 2 isty

Nazwa Sygn. ze stuzhy floty

Saratoga CVB/CVA/CV-60 01.10.1952 08.10.1955 14.04.1956 20.08.19%4 20.08.1994

w tureckich portach: Stambule, Izmirze i Antalyi. Podczas drugie-
go z tych okresow, kiedy lotniskowiec kotwiczyt u wejscia do izra-
elskiej Hajfy, wieczorem 22 grudnia wywrdceniu ulegl wyczartero-
wany przez Marynarke amerykanska prom przybrzeiny wiozacy
marynarzy wracajacych z przepustki. Dzieki natychmiastowej akeji
ratunkowej uratowano 81 cztonkéw zalogi okretu — 21 marynarzy
Saratogi jednak utonglo. W dniu 6 stycznia 1991 roku okret ponow-
nie zajat swoja pozycj¢ na Morzu Czerwonym, dolaczajac do operu-
jacych juz na tym akwenie lotniskowcéw America® (CV-66) i John
F. Kennedy (CV-67) wchodzac wraz z nimi w sklad sit operacyjnych
»Yankee”. Do potowy stycznia Saratoga odbyta na Morzu Czerwo-
nym trzy patrole, a jej samoloty wykonaly ponad 9 tys. lotéw. Okret,
realizujac embargo nalozone przez ONZ skontrolowat 242 statki po-
ruszajace sie po tym akwenie. Lotniskowiec zapewnial takze wow-
czas wsparcie medyczne jednostkom wojennym oraz statkom han-
dlowym panstw koalicji antyirackiej.

Wobec braku reakcji na postawione przez ONZ zadanie wy-
cofania z Kuwejtu wojsk irackich, wczesnym rankiem 17 stycz-
nia dotychczasowa operacja ,,Desert Shield” przeszla w faze bojo-
wa o kryptonimie ,,Desert Storm”. Pierwszego dnia operacji cztery
mys$liwce bombardujace F/A-18C ,,Hornet” z dywizjonu VFA-81
Saratogi kierujace si¢ na bombardowanie irackiej bazy lotniczej,
mimo obcigzenia tadunkiem wykryly i zniszczyly dwa irackie my-

Piekne ujecie lotniskowca z poczatku lat 90. XX wieku. Samoloty na chwile przed startem.

$liwce MiG-21. Tego samego dnia inny F/A-18C ,Hornet” z dy-
wizjonu VFA-81 zostat stracony irackim pociskiem rakietowym
»ziemia-powietrze”. Pilot samolotu zginat stajac si¢ pierwsza ame-
rykanska ofiara Wojny w Zatoce. Innym z zestrzelonych tego dnia
samolotéw lotniskowca byl bombowiec uderzeniowy A-6E ,In-
truder”, ktorego nawigator zostal wziety do irackiej niewoli. Ko-
lejnym zestrzelonym nad Kuwejtem samolotem Saratogi byl my-
$liwiec F-14A ,Tomcat” stracony rakietg przeciwlotnicza w dniu
21 stycznia. Jego zatoga katapultowatla sie przy czym pilot po-
wrocil nastepnego dnia na lotniskowiec, a operator radiolokacji
dostal si¢ do irackiej niewoli. W dniu 30 stycznia 18 mysliwcow
bombardujacych F/A-18C ,Hornet” okretu zrzucito na pozy-
cje irackie 100 bomb uniwersalnych Mk 83 o wagomiarze 454 kg.
Byl to najwigkszy tadunek przeniesiony podczas pojedynczej misji
przez samoloty skrzydel powietrznych lotniskowcéw. Manewru-
jaca na Morzu Srédziemnym Saratoga byta obiektem nieudanego
ataku rakietowego przeprowadzonego przypuszczalnie za pomo-
cg pocisku SS-1C ,,Scud-B”. Wystrzelona rakieta, prawdopodob-
nie ze wzgledu na awarie systemu naprowadzania zeszla z trajekto-
rii lotu o ponad 100 Mm od pozycji lotniskowca. Udzial w Wojnie
w Zatoce okret zakonczyt w dniu 11 marca. W ciagu niemal 8-mie-

9. W dniu 07.02.1991 r. zostal przebazowany do Zatoki Perskiej.

Fot. zbiory Leo van Ginderena
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sigcznego oddelegowania jednostka przebyla 36 382 Mm, sze-
$ciokrotnie pokonujgc Kanat Sueski, a samoloty jej 17 Skrzydia
Powietrznego wykonaly 12,7 tys. misji bojowych zrzucajac na po-
zycje nieprzyjaciela ponad 1,8 tys. ton bomb. Do bazy w Mayport
Saratoga powrdcita w dniu 28 marca 1991 roku.

Kolejne oddelegowanie na Morze Srédziemne lotniskowiec roz-
poczat w dniu 6 maja 1992 roku operujac w pierwszych miesigcach
stuzby w skladzie 6 Floty na Adriatyku. Zaokretowane na jednost-
ce samoloty uczestniczyly w prowadzonej od lipca operacji ,,Pro-
vide Promise” - dostarczaniu pomocy humanitarnej dla mieszkan-
céw doswiadczonych wojng domowg terenéw bytej Jugostawiil®.
W nastgpnym miesigcu okret wraz z blizniaczym Independence
przeszediszy na wody Zatoki Arabskiej rozpoczat w ramach ope-
racji ,Southern Watch” patrolowanie strefy Iraku polozonej na po-
tudnie od 32-réwnoleznika. Celem tej akeji byla ochrona przed
irackimi atakami spotecznos$ci muzulmanéw szyickich. Na prze-
fomie wrzesnia i pazdziernika Saratoga uczestniczyla w prowa-
dzonych na Morzu Egejskim ¢wiczeniach pod kryptonimem ,,Di-
splay Determination 1992”. Polaczonymi sitami morskimi panstw
NATO dowodzil w nich admirat Jeremy Michael Boorda. Lotni-
skowiec znajdowat sie w sktadzie dowodzonych przez wiceadmi-
rala Josepha T. Lopeza ,,Sil Brazowych”, ktérych zadaniem w za-
awansowanej fazie operacji bylo przeprowadzenie ladowania
w Zatoce Saronskiej. Przeciwdzialaty im ,,Sity Zielone”, ktérymi
dowodzit holenderski admiral Luuk Kroon. Zgodnie z rozkazem,
jaki wydal admirat Boorda obydwa zespoly mialy si¢ poszukiwa¢é
i zwalcza¢ aktywnie wszelkimi $rodkami, jednak w symulowa-
nych tylko atakach. Krétko po pdinocy 2 pazdziernika oficer ope-
racyjny centrali bojowej Saratogi zdecydowat o przeprowadzeniu
symulowanego ataku pociskami RIM-7 ,Sea Sparrow” na nieod-

Saratoga na fotografii wykonanej w dniu 23 czerwca 1993 roku w czasie bunkrowania paliwa ze zbiornikowca floty Kalamazoo (AOR-6).

Ll .
Fot. zbiory Arthura D. Bakera Il

legty jednostke ,,nieprzyjaciela”. Po uzyskaniu aprobaty dowodcy
lotniskowca oraz dowoddcy jego zespoltu bojowego kontradmira-
fa Philipa Dura, polecenie otwarcia ognia zostalo przekazane ob-
studze systemu rakietowego. Wskutek nieporozumienia, zamiast
¢wiczebnych z wyrzutni jednostki zostaly wystrzelone dwa pociski
z glowicami bojowymi, ktére trafity w pomost dowodzenia wcho-
dzacego w sklad ,,Sit Zielonych” tureckiego niszczyciela-stawiacza
min Muavenet'' (DM-357). W wyniku eksplozji §mieré poniosto
pieciu oficeréw (w tym dowddca), a zranionych zostalo 22 innych
marynarzy tureckiej jednostki'2. Po zakoriczeniu ¢wiczen, w dniu
7 pazdziernika lotniskowiec John E Kennedy (CV-67) zluzowat Sa-
ratoge, ktora odeszta do Standéw Zjednoczonych zawijajac w dniu
6 listopada do Mayport.

Po przeszlo rocznym pobycie w kraju, w dniu 12 stycznia 1994
roku okret rozpoczal, kolejne, jak sie okazalo ostatnie juz w swej
historii oddelegowanie do stuzby na Morzu Srédziemnym. Prze-
szedlszy burzliwy Atlantyk, dwa tygodnie pdzniej jednostka weszla
na Morze Srédziemne luzujac w dniu 26 stycznia na wschod od Gi-
braltaru lotniskowiec America (CV-66). Nastepnie Saratoga skiero-

10. W czasie prowadzonej od 02.02.1992 r. do 09.01.1996 r. operacji, samoloty
2 21 panstw $wiata wykonujac ponad 13 tys. lotéw dostarczyly przeszto 160 tys. ton pro-
wiantu oraz 18 tys. ton lekarstw i zaopatrzenia medycznego.

11. Eks-amerykanski Gwin (DD-772/DM-33/MMD-33) przekazany Tur-
¢ji 15.08.1971 r. Typ: Robert H. Smith; w stuzb. 30.09.1944 r.; wyp.: 2200 ts; wym.:
114,73 x 12,47 x 4,32 m; 60 000 KM; 34 w; 4600 Mm/15 w; uzbr.: 6 x 127 mm, 8 x 20
mm; 4 mbg, 2 wbg.; 80 min.; zat. 336.

12. Za sprokurowanie incydentu do odpowiedzialnosci zostal pociagniety dowod-
ca lotniskowca Saratoga oraz 7 oficeréw i czlonkéw jego zalogi. Jako rekompensate
za utracony w jego rezultacie niszczyciel, Stany Zjednoczone przekazaly Turcji fregate
rakietowa Capodanno (FF-1093), ktora przejeta nazwe Muavenet (F-250).
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wala sie na wody Adriatyku, gdzie od 1 lutego samoloty jej skrzydia
powietrznego rozpoczely udzial w prowadzonych nad terytorium
Bosni i Hercegowiny przez ONZ i NATO operacjach ,,Deny Fli-
ght”13, a takze kontynuowanej ,,Provide Promise”. Popotudnie 3 lu-
tego z marynarzami lotniskowca spedzila amerykanska aktorka Hal-
le Berry, a pod koniec tego miesiagca okret odszedl on do Triestu
gdzie jego zaloga miata kilka dni odpoczynku. Pobyt w pétnocnych
Wrtoszech Saratoga zakonczyta w dniu 28 lutego powracajac na po-
tudniowy Adriatyk po incydencie, w ktérym dwa bazujace we wio-
skiej bazie Aviano amerykanskie mysliwce General Dynamics F-16
»Fighting Falcon” zestrzelity nad strefg zakazang w Bosni cztery, na-
lezace do bosniackich Serb6éw lekkie bombowce Soko G-4 ,,Super
Galeb”. Na Adriatyku okret pozostawal do 10 marca kiedy to prze-
szedt ku wschodniej czeéci Morza Srédziemnego. Tam przez osiem
dni samoloty jego skrzydla powietrznego uczestniczyly w lado-
wo-morskich ¢wiczeniach NATO. Nastepnie lotniskowiec powro-
cit do Triestu skad po kilkudniowym odpoczynku odszedt na Krete
na szkolenie bombowe w ¢wiczebnym rejonie Avgo-Nisi. Zakon-
czywszy je jednostka przeszia na Adriatyk aby ponownie wspieraé
operacje ,,Deny Flight” i ,Provide Promise”. W dniu 7 kwietnia Sara-
toga opuscila wody bylej Jugostawii i przeszedlszy Ciesning Messyn-
ska zawineta na kilkudniowy odpoczynek do Neapolu. Po raz kolej-
ny na Adriatyk okret powrdcil w dniu 17 kwietnia. Jedenascie dni
pdzniej mial miejsce wypadek samolotu skrzydta powietrznego lot-
niskowca, kiedy rozbiciu w wodach Adriatyku ulegt startujacy my-
Sliwiec bombardujacy F/A-18C ,Hornet”. Jego pilot zginat stajac sie
pierwsza ofiarg wsrdd lotnikow panstw NATO wspierajacych ope-
racje powietrzne nad Bo$nig. W dniu 3 maja Saratoga zakotwiczyta
na redzie Palma de Mallorca na Balearach gdzie jej zatoga odpoczy-
wala przez tydzien. Nastepnie grupa bojowa lotniskowca uczest-
niczyla we wspolnych, ladowo-powietrzno-morskich manewrach
panstw NATO, ktére pod kryptonimem ,,Dynamic Impact” odby-
waly sie w zachodniej cze$ci Morza Srédziemnego. Po ich zakon-
czeniu zaloga okretu odpoczywala przez sze$¢ dni w Walencji, aby
od 9 czerwca uczestniczy¢ we wspolnych z jednostkami floty fran-
cuskiej ¢wiczeniach ,,Islands of Gold”. Zakonczywszy udzial w ma-
newrach, okret odszedt na spotkanie z atomowym lotniskowcem
George Washington (CVN-73), ktory zluzowal Saratoge w stuzbie
6 Floty. Wezesnym rankiem 24 czerwca 1994 roku jednostka zawi-
neta do bazy w Mayport.

W ciagu kolejnych dwdéch miesigcy zaloga lotniskowca prowadzi-
fa przygotowania do jego dezaktywacji. Wycofanie Saratogi ze stuz-
by mialo miejsce w dniu 20 sierpnia 1994 roku i z tym samym tez
dniem skreslono okret z listy floty. Uroczystos¢ uswietnit swa obec-
noécig Szef Operacji Morskich admirat Jeremy Michael Boor-
da. W dniu 22 maja nastepnego roku jednostka opuscila baze flo-
ty w Mayport na holu holownika floty Powhatan (T-ATF-166), ktory
przeprowadzit ja do Filadelfii. Tam, w nieczynnej Philadelphia Na-
val Shipyard, ktéra pelnita role bazy morskiej obstugi okretéw nie-
aktywnych - NISMF!, w dniu 7 czerwca zostata zacumowana przy
pirsie Nr 4. Proba zachowania Saratogi jako okretu-muzeum cumu-
jacego przy Southbank Riverwalk na rzece St. Johns w Jacksonvil-
le w stanie Floryda nie powiodla sie ze wzgledu na brak mozliwo$ci
zgromadzenia odpowiednich funduszy. Prowadzace kampanie pod
hastem ,,Save Our Sara!>” stowarzyszenie zdotato zgromadzi¢ nieca-
fe 3 mln dolaréw, podczas gdy koszty uruchomienia projektu wzro-
sty éwczesnie do niemal 7 mln dolaréw. W tej sytuacji Jacksonville
USS Saratoga Museum Foundation, Inc przerwata dziatalno$¢ latem

13. Trwajaca od 12.04.1993 1. do 20.12.1995 r. wojskowa operacja lotnicza NATO
majgca na celu egzekucje ustanowionego przez ONZ zakazu poruszania si¢ statkéw po-
wietrznych w wyznaczonych strefach bylej Jugostawii.

14. NISMF - Navy Inactive Ship Maintenance Facility

15. Am.: ,Uratujmy Naszg Sar¢”

Jednostki powietrzne lotniskowca Saratoga

Jednostka
powietrzna
Okres stuzby | (Oznaczenie Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)
Literowe)
Akwen operacyjny
VF-74 (Grumman F-14A, Tomcat”)
VF-103 (Grumman F-14A, Tomcat”)
17 Skrzydo VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,,C0rsair::)
02.041984- | Powietrzne VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Cor”sa|r )
20101984 () VMA-533 (Grumman A—6E,,Intruder")
Morze $rédziemne VMAQ-2 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-125 (Grumman E -2C, Hawkeye")
VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-3 (Sikorsky SH-3H,Sea King")
VF-74 (Grumman F-14A , Tomcat”)
VF-103 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
17 Skrzydto VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
25.08.1985- | Powietrzne VA-85 (Grumman A-6E ,Intruder”)
16.04.1986 | (AA) VAQ-137 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
Morze Srodziemne | VAW-125 (Grumman E-2C,Hawkeye”)
VQ-2 (Douglas EA-3B,, Skywarrior”)
VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-74 (Grumman F-14A,Tomcat”)
VF-103 (Grumman F-14A, Tomcat”)
17 Skrzydto VA-81 (Lfng—Temco—Vought A—7E,,Corsa?r:)
05.07.1987- | Powietrzne VA-83 (Ling-Temco-Vought A—7E",,Corsa|r )
17.10.1987 m VA-85 (Grumman A-6E ,Intruder”) )
Morze Srédziemne VAQ-137 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-125 (Grumman E -2C, Hawkeye”)
VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-74 (Grumman F-14A , Tomcat”)
VF-103 (Grumman F-14A, Tomcat”)
17 Skrzydto VA-35 (Grumman A-6E ,Intruder”)
07.08.1990- Powietrzne VA-81 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet")
28.03.1991 (AA) ’ VA-83 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet")
Morze Srédziemne | VAQ-132 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Morze Czerwone VAW-125 (Grumman E -2C, Hawkeye”)
VS-30 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-74 (Grumman F-14B,Tomcat”)
VF-103 (Grumman F-14B,Tomcat”)
17 Skrzydto VA-35 (Grumman A-6E ,Intruder”)
06.05.1992- Powietrzne VA-81 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet")
06.11.1992 (AR) ) VA-83 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
o Morze Srddziemne | VAQ-132 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Ocean Indyjski VAW-125 (Grumman E -2C, Hawkeye”)
VS-30 (Lockheed S-3B,Viking")
HS-9 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-103 (Grumman F-14B,,Tomcat”)
VA-35 (Grumman A-6E ,Intruder”)
;Zv?/:((::ryz(:: VA-81 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet")
01.01.1994- m VA-83 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet")
27.06.1994 Morze $rédziemne VAQ-132 (Grumman EA-6B, Prowler”)
Tzl o VAW-125 (Grumman E -2C, Hawkeye”)
VS-30 (Lockheed S-3B,Viking”)
HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

Nr 113 (3/2012) « OKRETY WOJENNE

103




Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

Dowodcy lotniskowca Saratoga

Imie i nazwisko

Okres dowodzenia okretem

Komandor Robert J. Stroh

14.04.1956-01.12.1956

Komandor Robert B. Moore

01.12.1956-17.12.1957

Komandor Alfred R. Matter

17.12.1957-16.10.1958

Komandor John J. Hyland Jr

16.10.1958-09.11.1959

Komandor Allan F. Fleming

09.11.1959-09.11.1960

Komandor Roger W. Mehle

09.11.1960-03.11.1961

Komandor Valdemar G. Lambert

03.11.1961-03.11.1962

Komandor Frederick T. Moore Jr.

03.11.1962-28.09.1963

Komandor John E. Lacouture

28.09.1963-02.10.1964

Komandor Jack M. James 02.10.1964-02.09.1965
Komandor Harold F. Lang 02.09.1965-07.10.1966
Komandor Joseph M. Tully Jr 07.10.1966-07.09.1967
Komandor John H. Dick 07.09.1967-04.04.1969
Komandor Warren H. 0'Neil 04.04.1969-08.08.1970
Komandor Dewitt L. Freeman 08.08.1970-07.08.1971

Komandor James R. Sanderson

07.08.1971-16.02.1973

Komandor Louis C. Page Jr

16.02.1973-12.09.1974

Komandor Robert F. Dunn

12.09.1974-11.09.1976

Komandor Charles B. Hunter

11.09.1976-04.02.1978

Komandor Edward H. Martin

04.02.1978-14.07.1979

Komandor James H. Flatley Ill

14.07.1979-01.10.1981

Komandor Leonard G. Perry

01.10.1981-11.11.1983

Komandor John K. Ready

11.11.1983-26.03.1985

Komandor Jerry L. Unruh

26.03.1985-07.08.1986

Komandor David E. Frost

07.08.1986-05.03.1988

Komandor James T. Matheny

05.03.1988-26.04.1990

Komandor Joseph S. Mobley

26.04.1990-18.04.1991

Komandor James M. Drager

18.04.1991-04.12.1992

Komandor Donald A. Weiss

04.12.1992-20.02.1994

Komandor William H. Kennedy

20.02.1994-20.08.1994

1995 roku. Po zakonczeniu prac zwigzanych z dezaktywacja, w dniu
3 sierpnia 1998 roku lotniskowiec opuscit Filadelfi¢ i holowany po-
nownie przez Powhatan skierowal si¢ do Newport w stanie Rhode
Island. Zmiana miejsca cumowania Saratogi nastapita na podstawie
uzgodnien Marynarki z miastem Filadelfia i Kvaerner Philadelphia
Shipyard oraz zgodnie z rekomendacja Komisji Porzadkowania i Li-
kwidacji Baz - BRAC'® z 1991 roku. W dniu 7 sierpnia lotnisko-
wiec zacumowano przy pirsie Nr 1 w Coddington Cove, gdzie stal
sie elementem Centrum Edukacji i Szkolenia Morskiego!” w New-
port, bedac pierwszym od wielu lat okretem obecnym stale w tym
historycznym dla Marynarki amerykanskiej miescie. We wrzeéniu
do jednostki dotaczyly wycofane rowniez ze stuzby: blizniaczy For-
restal oraz pancernik lowa (BB-61). Zaden z tych okretéw nie zostal
jednak udostepniony do zwiedzania.

Saratoga, ktdra poczatkowo byla przeznaczona do donacji otrzy-
mala pdzniej status jednostki eksperymentalnej. Od 1 stycznia 2000
roku okret ponownie zostal przeznaczony do przekazania chcace-
mu go zachowacd stowarzyszeniu. Jego wyposazenie przy tym, po-
dobnie jak jednostek blizniaczych bylo sukcesywnie demontowane
i przekazywane na lotniskowce bedace w czynnej stuzbie. Kolejnym
z pomystéw na zachowanie Saratogi bylo uczynienie z niej okretu-
-muzeum w Quonset Point w North Kingstown w stanie Rhode Is-
land. W sytuacji jednak braku efektow dziatalnosci USS Saratoga
Museum Foundation, Inc. starajacego sie o przejecie bedacego juz
w zlym stanie technicznym lotniskowca, w dniu 2 kwietnia 2010
roku Sekretarz Marynarki Ray Mabus zdecydowal o jego przezna-
czeniu na ztom. Zgodnie z planem okret miatby zosta¢ zezlomowa-
ny w roku finansowym 2011. Do dnia dzisiejszego brak jest jednak
informacji o ostatecznym losie okretu.

(cigg dalszy nastgpi)

16. BRAC - Base Realignment and Closure (Commission)
17. Naval Education and Training Center

Wykonana w dniu 21 sierpnia 2010 roku fotografia Saratogi zacumowa-
nej w Naval Stations Newport. Fot. Internet
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