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Z zycia flot

Port of Spain niedtugo zasili flote brazylijska.

BRAZYLIA

Patrolowce z drugiej reki

Marynarka wojenna Brazylii kupila od BAE Systems trzy okrety patrolo-
we typu Port of Spain, nieodebrane przez Trynidad i Tobago.

Okrety o dtugosci 90 m i wypornoéci pelnej 2200 t zaméwita w Wielkiej
Brytanii straz przybrzezna Trynidadu i Tobago. Ze wzgledu na opdznienie
dostaw, kraj ten zrezygnowat z odbioru patrolowcéw. Obecnie spér migdzy
niedosztym uzytkownikiem a producentem rozpatrywany jest przez sad ar-
bitrazowy.

Z mozliwosci nabycia gotowych jednostek skorzystata Brazylia, przezna-
czajac na ten cel 120 mln GBP (186 mln USD), uzyskujac jednoczesnie pra-
wo do licencyjnej produkcji kolejnych 5 okretéw w swoich stoczniach. Bra-
zylijczycy beda musieli wyda¢ dodatkowo 13 mln GBP na szkolenie zatég.
BAE Systems zobowiazata sie do natychmiastowego podjecia przygotowarn
do przekazania okretéw. Pierwszy z nich trafi do odbiorcy w czerwcu bieza-
cego roku, drugi w grudniu, za$ ostatni w 2013.

Nowe okrety Brazylii uzbrojono jedynie w 30 mm zdalnie sterowany mo-
dul uzbrojenia MSI DS30M Mk 2 z armata Mk 44 Bushmaster, par¢ 25 mm
bezzatogowych wiez MSI DS25 z armatami M242 Bushmaster oraz dwa 12,7
mm wkmy M2HB QCB. Ich zadaniem bedzie bowiem zabezpieczanie inte-
reséw gospodarczych w strefie morskiej kraju, prowadzenia akgji typu poli-
cyjnego, ratowniczego czy humanitarnego, a nie dziatan bojowych.

IRAN
Kolejne ,,Ghadiry” dla floty

Marynarka wojenna Iranu otrzymata 2 kolejne lekkie okrety podwodne
typu Ghadir. Lacznie posiada ich 19.

Dowddca iranskiej marynarki wojennej kontradm. Habibollah Sayy-
ari poinformowat agencje IRNA, ze do uzbrojenia weszty dwa kolejne okre-
ty podwodne typu Ghadir. Oba catkowicie zbudowano w Iranie. Nie tylko
strukture cze$ciowo kompozytowego kadtuba, ale tez wyposazenie elektro-
niczne i systemy samoobrony. Poprzednie 3 Ghadiry trafity do iraniskiej floty

Dwa nowe iranskie okrety podwodne typu Ghadir.
Fot. Borna New Agency

w listopadzie 2011. Poinformowatl o tym woéwczas zastepca dowodcy, kontr-
adm. Gholam Reza Khadem-Bigham. Wcze$niejsze dostawy miaty miejsce
w latach 2007-2008 (3 sztuki), czerwcu 2009 (4), sierpniu 2010 (3) i sierpniu
2011 (4). Okrety nosza prawdopodobnie numery od 942 do 958.

Istnienie tych lekkich okretéw podwodnych ujawniono w 2007. Wtedy do
floty Iranu trafit pierwszy okret tego typu. Te 120-tonowe jednostki z nape-
dem diesel-elektrycznym, o dlugosci 29 metréw sg przeznaczone do opero-
wania na plytkich wodach przybrzeznych. Uzbrojone sa w 2 wyrzutnie tor-
ped kal. 533 mm i miny.

IZRAEL
Szésty ,,Delfin”

Niemiecki minister obrony, Thomas de Maiziere potwierdzil, ze jego kraj
sprzeda Izraelowi kolejny, szdsty juz okret podwodny typu Dolphin, odmia-
ne U212.

Zakup sz6stego okretu typu Dolphin zostal przesadzony w ubieglym roku,
mimo sprzeciwéw kolejnych szeféw sztabu, uwazajacych, ze dodatkowa,
droga jednostka nie jest niezbedna dla bezpieczenstwa kraju.

Izraelska marynarka wojenna wykorzystuje juz 3 okrety niemieckiej bu-
dowy (Dolphin, Leviathan, Tekuma). Zostaly one przyjete do stuzby w latach
1999-2000. Budowa dwoch pierwszych w catosci zostata oplacona przez nie-
mieckich podatnikow, trzeciej — przez Izrael. Sg one pochodna U209 i majg
klasyczny system napedowy.

W 2006 Tel-Awiw zamowil kolejne dwa okrety, tym razem wzorowane na
U212, z silownig niezalezng od powietrza atmosferycznego. Sa w zwigzku
z tym nieco dluzsze i majg wieksza wyporno$¢. Powinny zosta¢ dostarczone
w biezacym i przysztym roku. Trzecig cz¢$¢ kosztu programu o wartosci 1,3
mld Euro, ponownie zaptacili Niemcy.

Na konferencji prasowej, po spotkaniu ministréw obrony RFN i Izraela, po-
twierdzono zakup szostej jednostki tego typu. Takze i ona bedzie finansowana
przez Berlin. Nie ujawniono jednak, w jakim stopniu. Wedtug wczesniejszych
doniesien, wklad naszego zachodniego sasiada wyniesie 135 mln Euro, z ogdl-
nej kwoty 500-700 mln za okret. Bioragc pod uwage cykl budowy Dolphinéw,
ostatniej dostawy mozna spodziewac si¢ pod koniec biezacej dekady.

i ([

Fot. CCTV

Ujecie pdtnocnokoreanskiego okretu rakietowego.

KOREA POLNOCNA
Nowy okret rakietowy

W chinskiej telewizji pokazano krétkie info z wizytacji przywédcy KRL-D
Kim Dzong-una w bazie morskiej. Najciekawsze fragmenty ukazujg okret o
wypornosci ok. 300-350 ton. Na dziobie wida¢ iranska kopie wloskiej armaty
OTO-Melara kal, 76 mm oraz jej radar naprowadzania na dach mostku. Na
rufie dzialko AKM-630 kal. 30 mm a radarem naprowadzania na $rédokre-
ciu. Najciekawsze sg jednak stelaze pod rakiety przeciwokretowe. Prawdopo-
dobnie bedg na nich umieszczone iranskie mutacje chinskich rakiet.

Trzeba pamieta¢, ze wojskowa wymiana technologiczna pomiedzy Ira-
nem a Koreg Pétnocna jest bardzo duza, poprzez co armia potnocnokorean-
ska jest lepiej uzbrojona i wyposazona, a na defiladach pokazuje co uwaza za
stosowne lub wcale. Najlepszym tego przyktadem bylo zakl6cenie systemow
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Z zycia flot

GPS amerykanskiego samolotu rozpoznawczego w ubiegltym roku, ktory nie
moga ustali¢ swojego potozenia zawrécit do bazy.

MAROKO

Kolejne patrolowce

Z trzydniowym opéznieniem holenderska stocznia Damen Schelde Na-
val Shipbuilding (DSNS) poinformowata o przekazaniu marynarce wojenne;j
Maroka drugiej fregaty typu ,,Sigma” Sultan Moulay Ismail.

Marynarka wojenna Maroka zamoéwita 3 okrety patrolowe typu ,,Sigma”
w 2008, placac za nie - wedtug nieoficjalnych informacji - 1,2 mld USD.
We wrze$niu ubiegtego roku odbyla si¢ uroczystos¢ przekazania odbiorcy
pierwszej jednostki, Tarik ben Ziyad. Byt to najwiekszy okret projektu 10514,
o dlugosci 105,1 m oraz wypornosci 2335 t.

Kolejne dwie fregaty (okreslane pierwotnie jako korwety, a pozniej lek-
kie fregaty), reprezentuja projekt 9813 i majg dlugos¢ 97,9 m oraz wypor-
nos¢ 2075 t. Przekazana 10 marca jednostka Sultan Moulay Ismail jest jed-
ng z nich. Zaraz po uroczystoséci rozpoczat sie 3-tygodniowy okres szkolenia
marokanskiej zatogi, pod nadzorem holenderskich instruktoréw. Testy od-
bywaja si¢ u wybrzezy Holandii i na Morzu Péinocnym. Po ich zakonczeniu,
na poczatku kwietnia, fregata rozpocznie rejs ku macierzystej bazie.

Szwedzka korweta Helsingborg, blizniak Visby, 8.9.2011 w Kopenhadze.
Fot. Leo van Ginderen

SZWECJA
Modernizacja ,,Visby”

W stoczni w Karlskoronie zakonczyta si¢ modernizacja szwedzkiej kor-
wety Visby. Otrzymata ona dodatkowe wyposazanie i uzbrojenie, zgodne
ze standardem wersji 5. Od 2009 w stuzbie pozostajg dwie z pigciu ogdlem
wybudowanych korwet. Obie zostaly uzbrojone jedynie w dziato kalibru 57
mm. Standard ich wyposazenia okreslono jako wersje 4.

Przebywajaca do niedawna w suchym doku w Karlskoronie pierwsza z se-
rii, Visby, otrzymata dodatkowe wyposazenie, kolejnej wersji. Zmiany obje-
ty 65 pozycji. Przede wszystkim korweta zostala przygotowana do procesu
uzbrojenia jej w pociski przeciwokretowe RBS15 Mk2. Otrzymata takze sys-
temy do zwalczania min, radiostacje HF 2000, dodatkowe sensory, a takze
instalacje paliwowg i urzadzenia wspomagajace ladowanie dla §migtowcow
poktadowych.

Przedstawiciele szwedzkiej marynarki wojennej zapewnili, ze pozosta-
fe okrety tego typu zostang zmodernizowane do identycznego standardu, do
2014 roku wlacznie.

USA
Czwarty dodatkowy ,, Arleigh Burke”

Pentagon zlecil stoczni General Dynamics Bath Iron Works budowe ko-
lejnego niszczyciela typu Arleigh Burke (DDG-116), przeznaczajac na ten
cel 663 mln USD. Dwie amerykanskie stocznie, Dynamics-Bath Iron Works
(BIW) i Huntington Ingalls Industries (HII) zbudowaty do tej pory wszystkie
z 62 planowanych pierwotnie dla U.S. Navy niszczycieli typu Arleigh Burke.

Ze wzgledu na ograniczenie, do jedynie 3 okretéw, zamowienia na niszczy-
ciele typu Zumwalt, ktére miaty by¢ ich nastepcami, dowodztwo amerykan-
skiej marynarki wojennej zdecydowato si¢ kontynuowa¢é budowe starej linii
niszczycieli (cho¢ stale modernizowanej), prawdopodobnie nawet do 2040.

Do wrzesnia ubieglego roku Pentagon ztozyl zaméwienia na 3 nowe okre-
ty, DDG-113, -114 i -115. Dwa dni temu poinformowano o kolejnym kontr-
akcie, z BIW, na DDG-116. Zaklada on zbudowanie niszczyciela do 2018,
kosztem 662,93 mln USD. Cena ta nie obejmuje czeéci uzbrojenia i wypo-
sazenia specjalistycznego. Kompletny okret kosztuje amerykanskich podat-
nikéw ok. 1 mld USD.

Kolejne LCS-y

16 marca U.S. Navy zlozyla nastgpne, coroczne zamdwienie na fregaty klasy
LCS. Za 1,3 mld USD pozyska 4 jednostki, od dwdch konkurencyjnych stoczni.

Umowa jest wypelnieniem ramowego porozumienia z 2010 o dostawach
po 10 okretéw, zarowno od Lockheed Martina, jak i Austal USA. Do tej pory
U.S. Navy zaméwila po jednym okrecie obu producentéw w 2010 i w 2011.
W biezacym roku zamowienie podwojono. Lockheed Martin zbuduje dwa
okrety za 715 mln, a Austal otrzyma 691,6 mln USD. Kwoty nie obejmujg
czeci wyposazenia w tym m.in. w bron i systemy tacznosci. Nowe jednostki
to odpowiednio Little Rock (LCS 9) i Sioux City (LCS 11) oraz Gabrielle Gif-
fords (LCS 10) i Omaha (LCS 12).

Do tej pory U.S. Navy odebrala pierwsze dwie prototypowe fregaty. Na-
stepne (LCS 3 i 4) zostang przekazane w czerwcu biezgcego i na poczatku
przyszlego roku. Kolejne, wspomniane juz jednostki, nabyte w ramach wie-
loletniej umowy (od LCS 5 do LCS 8), sa w rdznych etapach montazu.

WENEZUELA

Nowe patrolowce

Wenezuelska stocznia remontowa w Puerto Cabello zbuduje 7 kutréw pa-
trolowych projektu holenderskiej stoczni Damen - 2 typu Stan Patrol 4207
i 5 matych Stan Patrol 2606.

Wenezuelska wojskowa stocznia remontowa (Unidad Coordinadora de
Carenados de la Armada, Ucocar) ma juz na swoim koncie montaz jednego
z kutréw Damena. W 2008, korzystajac z technicznej pomocy holenderskich
specjalistow, zwodowata Pagalo (PG-51), kuter typu 2606 — pierwszego woj-
skowego patrolowca Wenezueli.

W obiektach w bazie morskiej Contraalmirante Agustin Armario w Pu-
erto Cabello powstang dwa duze kutry Damen Stan Patrol 4207 oraz pigé
malych, typu 2606. Te pierwsze, o stalowej konstrukeji, maja dlugos¢ nie-
mal 43 m i wyporno$¢ 238 t. Zaloge stanowi¢ bedzie 17 oficeréw i maryna-
rzy. Mniejsze maja dtugo$¢ 26,5 m, s3 wykonane z aluminium i zostang obsa-
dzone 7-osobowg zatoga.

Nie jest to jedyna aktywnos$¢ Holendréw, dotyczaca wenezuelskiej mary-
narki wojennej. Damen jest wlascicielem kubanskiej stoczni Damex, ktéra
bedzie dostawca czesci podzespoléw dla uzbrojonych patrolowcéw, ale takze
gléwnym wykonawca zlecenia wenezuelskiej marynarki wojennej, zwigzanej
z budowa 4 okretéw zaopatrzeniowych.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski

l Stan Patrol 2606 dla Wenezueli.
5 Rys. Damen
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Krzysztof Krzeszowiak

Dwnsmn(s)torpedoboot

Grupa torpedowcdédw w kotobrzeskim porcie na
przetomie XIX i XX wieku.
Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

czesc 1 |

-r_.-u‘.

Torpedoboot 1885

Po wielu probach z torpedowcami (wal-
riickenboote) pochodzacymi z krajowych
i zagranicznych stoczni zdecydowano si¢ na
przyjecie do seryjnej produkcji torpedow-
ca typu S. W 1885 r. w stoczni E Schichau
w Elblagu przystapiono do produke;ji tor-
pedowca model 1885. Wygladem zewnetrz-
nym nowe jednostki nie roznily si¢ znacznie
od swojego pierwowzoru. Zgrabna, niska
sylwetka, charakterystyczny, obty, na ksztatt
»wielorybiego grzbietu” (tzw. Waldeck, ang.
turtle back) poktad dziobowy zakonczony

w ok. 1/3 dlugoéci okretu niewielka nad-
budoéwka, na szczycie ktorej znajdowato sie
stanowisko pierwszego dziatka rewolwe-
rowego Hotchkissa kal. 37 mm (zapas: 360
pociskéw). Tuz za nig nachylony ku rufie,
umieszczony w osi symetrii okretu, komin
o owalnym przekroju. Dalej, na prowadni-
cy, obrotowa wyrzutnia torpedowa kal. 356
(350) mm, umieszczona wzdltuz osi symetrii
okretu nadbudéwka maszynowni i niewiel-
ka znajdujaca si¢ ok. 2/3 dtugosci okretu,
nadbuddwka rufowa, podobna do dziobo-
wej z umieszczonym nan kolejnym stano-

wisku dziatka rewolwerowego (drugiego).
Migdzy tymi dwiema ostatnimi znajdowat
sie wysoki, lekko nachylony w strone rufy
maszt, wyposazony w liczne $wiatla, umoz-
liwiajace okretowi operowanie w nocy.
W tylnej czesci, zaraz za nadbudéwka ru-
fowa, umieszczono kolejno w osi symetrii
okretu: kompas i nastgpna obrotowa wy-
rzutnie torped kal. 356 (350) mm, obie z za-
pasem czterech torped, w czgsci dziobowej
przednia wyrzutnia torpedowa tego same-
go kalibru, nadwodna. Kadlub konstrukeji
stalowej, czg§ciowo ocynkowany (w czedci

Torpedowiec S 13 nalezacy do pierwszej serii okretow tej klasy zbudowanych dla KM. Widoczna charakterystyczna sylwetka towarzyszy przez wiele
lat torpedowcom budowanym w elblaskiej stoczni F. Schichau.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

e e — ==
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Mate torpedowce typu S (Schichau) Division(s)torpedoboot

podwodnej), o poprzecz-
nym uktadzie wigzan, VIII-
-IX grodzi wodoszczelnych.
Wysokos¢: ok. 2,28 m. Zwo-
dowano 59 okretéw w krot-
kich seriach, kazda nastepna
byla efektem doswiadczen
plynacych z eksploatacji po-
przedniej. Okrety posiada-
ty pomocnicze ozaglowanie
o pow. 10 m?,

* % %

Torpedowce pierwszej se-
rii tego typu (17 jedn.) zwo-
dowane w 1885 1, to: § 7-23;
wyporno$¢ 98 (96) /86 t;
Wymiary: 37,74/36,90 x 4,80

iy

(4,92) x 1,22/2,11 (1,2/2,2)
m; naped: jedna 3 cylindro-
wa maszyna parowa (VTE!)
potrdjnego (1 $ruba, $rednica: 1,76 m) roz-
prezania o mocy 725/831 (830) KM w ma-
szynowni; 359/353 obroty; jeden lokomo-
tywowy kociot parowy (12 atm./154 m?)
w kottowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5-4
kW; 1 ster dziobowy + 1 rufowy; predkosé
maksymalna: 20,4 w. (na prébach odbior-
czych okret osiagal 20,27 w): zapas wegla:
17 t (maksymalnie 16,7 t w bunkrach i 8 t
na poktadzie), w 1911 r.na T 11, 13 -16, 20
- 23 zwigkszono zapas do 21 t; zasieg: 2650
Mm/10 w. lub 400 Mm/20 w; zaloga: 15 +
1, jedna szalupa. Okrety byly z czasem suk-
cesywnie modernizowane, w 1899 na okre-
tach S 7-14 wymieniono kociot na nowy (13
atm./177 m?); w 1908 na S 15,16 zainstalo-
wano typu ,,Marine? (12 atm./172 m?); rok
pdzniej na S 20-23 zainstalowano ,,Marine”
(13 atm./181 m?). Wezesniej w latach 1893/4
na torpedowcu S 22 przeprowadzano eks-
perymenty z paliwem pltynnym. Torpedow-
ce S 7-10, 18, 19, 23 w 1905 r. zostaly skre-

1911r.

S 8 przebudowany na okret-cel, 1911 r.

$lone z listy floty, podobnie jak w 1906 S 17
iw 1910 S 8, pdzniej byly uzywane jako jed-
nostki pomocnicze floty (okrety grzewcze
[Heizboot], cele, straznicze, barki). S 12 zato-
nat 13.3.1908 r. u ujscia Laby w wyniku ko-
lizji z parowcem Eduard Grossman. Pozosta-
te okrety tej serii z uwagi na niska dzielnos¢
morska zostaly przeklasyfikowane na tor-
pedowce portowe. 11.11.1910 zmieniono
nazwy okretdéw zastepujac S nowym ozna-
czeniem T, numeracja pozostala niezmie-
niona. Pod nowa nazwg byly wykorzysty-
wane gléwnie jako pltywajace bazy (tender),
tylko T 11, 16, 22 jako tralowce, pdzniej
okrety szkolne (wyj. T 11, 14, 16, 20, 21).
16.8.1911 r. T 21 zatonat w Langeland-Belt
w wyniku kolizji z tralowcem T 38, okret
wydobyto w tym samym roku i rozebrano
na zlom w Kaiserliche Werft w Kilonii.
Pozostale po wojnie okrety zostaly skre-
$lone z listy floty 03.4.1920 r. i sprzedane na
ztom. Torpedowce te mimo pewnych nie-

==

Tratowiec T 16 eks torpedowiec S 16, widoczne zdjete uzbrojenie torpedowe w miejsce ktérego zainstalowano trat,

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

dociagnie¢ staly sie wzorem dla innych jed-
nostek budowanych na zamoéwienia wielu
zagranicznych flot: wojennych: wloskiej, ro-
syjskiej, austro-wegierskiej, tureckiej.

* * *

W latach 1886-87 zwodowano kolejne
okrety tego typu, druga seria S 24-31 o nie-
znacznie wigkszej wypornoséci: 103/83 t,
niemal identycznych wymiarach: 37,74/36,9

1. Silnik sprzezony — maszyna parowa z wielostop-
niowym rozprezaniem pary. Silnik, w ktérym najpierw
zachodzi obnizanie ci$nienia w cylindrach wysokoprez-
nych, a potem proces sie powtarza w kolejnych cylin-
drach o coraz nizszym ciénieniu. Spotykane byly uklady
o dwdch, trzech i czterech stopniach rozprezania pary.
Przewaznie para pomigdzy cylindrami byla podgrze-
wana w przegrzewaczach wtérnych. http://pl.wikipedia.
org/wiki/Silnik_sprz%C4%99%C5%BCony

2. W wyniku wspélpracy z brytyjska firmg Thorny-
croft, udato si¢ wyprodukowac tzw. kotly Thornycroft -
Schulza, a z nich z kolei ewoluowat standardowy Mari-
ne - Kessel. (Christoph Fatz: Pigc sidstr, czyli historia krg-
zownikéw typu ,Victoria Louise”, OW Nr 82).

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Mate torpedowce typu S (Schichau) Division(s)torpedoboot
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Torpedowiec S 26, jedyny okret serii ktérego nie doczekat sie przebudowy na tratowiec, zatonat
u ujscia taby 22.09.1897 r. (siedem ofiar Smiertelnych). Fotografia wykonana w roku 1887.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

x 4,80 x 1,10/2,34 m; uklad napedowy: jed-
na 3 cylindrowa maszyna parowa (VTE)
potrdjnego (1 $ruba, $rednica: 1,74 m) roz-
prezania o mocy 840 KM w maszynowni;
334 obroty; jeden lokomotywowy kociot pa-
rowy (12 atm./177 m?) w kotlowni; prad-
nica 67 Volt o mocy 2,5-4 kW; 1 ster dzio-
bowy + 1 rufowy; predkos¢ maksymalna:
19,39 (19,1) w.: zapas wegla: 17 t, w 1911 r.
na T 24, 25, 27-31 zwigkszono zapas do 21
t; zasieg: 2040 Mm/12 w. lub 740 Mm/ 16
w.; zatoga: 15 + 1, jedna szalupa. Okrety, po-
dobnie jak ich poprzednicy byly moderni-

zowane, w 1911 wymieniono stary kociot
lokomotywowy na nowy typu ,,Marine” (13
atm./181 m?). Pomimo wysokiej sprawnosci
technicznej okrety okazaly si¢ zbyt wolne
w poréwnaniu z podobnymi (pochodzacy-
mi z tej samej stoczni) wloskimi torpedow-
cami typu 56 S (22-23 w).

W latach 1886-87 zostaly wcielone do
I Dywizjonu Torpedowcéw, pdzniej wyko-
rzystywane byly jako torpedowce porto-
we. 22.09.1897 1. § 26 wywr6cony w wyniku
sztormu zatonal u ujécia Laby. 11.11.1910
na pozostalych okretach tej serii w nazwie

Torpedowiec S 24 po zmianie uzbrojenia artyleryjskiego w 1893 r.

litere S zastapiono T, dalej byly wykorzysty-
wane jako tralowce, T 25 zatonal 05.11.1914
na morzu Pélnocnym w wyniku kolizji
z T 72. T 29 zatonal 09.11.1916 r. w por-
cie Cuxhaven w wyniku kolizji, p6zniej zo-
stal wydobyty, wyremontowany, dalej stuzyl
jako tender. Reszta w latach 1914/16 zo-
stala przebudowana na okrety bazy, szkol-
ne, itp. (tylko T'28 w 1915 r. powrdcil do
dawnej funkgji jako torpedowiec portowy,
w 1918 przeklasyfikowany na okret baze),
03.4.1920 r. zostaly skreslone z list floty
i sprzedane na zlom.

* * *

Ostatnim zwodowanym jeszcze w 1886 1.
torpedowcem byt S 32 (1 jednostka); wypor-
noé¢ 119 (117) /104; wymiary: 39,12/37,90 x
5,30 x 1,10/2,52 m; naped: jeden 3 cylindro-
wy silnik parowy VTE potrdjnego (1 $ru-
ba, $rednica: 1,76 m) rozprezania o mocy
900 KM w maszynowni; 344 obrotow; je-
den lokomotywowy kociot (12 atm./189
m?) w kotlowni; pradnica 67 Volt o mocy
2,5 do 4 kW; ster: 1 + 1 rufowy; predkosé
maksymalna: w trakcie trwajacego trzy go-
dziny rejsu probnego okret osiagnat 17,43
w (19,9 w.). Zapas wegla 23 t (maksymalnie
25 t w bunkrach, 12 t na pokladzie); zasieg
2050 Mm/10, zaloga: 19 + 1, jedna szalupa.
W 1896 r. na okrecie zainstalowano dwa ko-
tlty Yarrow (12 atm./267 m?). Podobnie jak
na budowanych za granica torpedowcach
dla zwigkszenia odpornosci okretu na ogient
artylerii przeciwnika opancerzono kottow-
nie i maszynownie (poktad: 10 mm, burty:

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Tratowiec T 25 eks S 25 zatonat w 1914 r. na morzu Péthocnym w wyniku kolizji z T 72.

200 mm, ponizej linii wodnej 20 mm), jed-
noczesnie zwigkszajac jego cigzar o 6 t. Ce-
chg charakterystyczng okretu byty dwa ste-
ry rufowe. Torpedowiec zostal wcielony do
stuzby w 1886 r., zatonal 17.8.1910 na Mo-
rzu Baltyckim w wyniku kolizji z S 76.

* * *

Przy budowie dalszych okretéw zrezy-
gnowano catkowicie z opancerzenia, jako
material podstawowy wykorzystywano stal
calkowicie ocynkowang. W 1887 roku zwo-
dowano torpedowce serii § 33-41 (9 jed-
nostek); wypornos$¢ 113 (111)/94 t.; wy-
miary: 39,88/39,00 x 4,52/4,80 x 1,20/2,08
(1,15/2,33) m; naped: jedna 3 cylindro-
wa maszyna parowa (VTE) potrdjne-
go (1 $ruba, $rednica: 1,76 m) rozprezania

0 mocy 1100 KM w maszynowni; 350 ob-
rotéow; jeden lokomotywowy kociol (13
atm./180 m2.) w kottowni; pradnica 67 Volt
o mocy 2,5 do 4 kW; 1 ster dziobowy + 1 ru-
fowy; predkos¢ maksymalna: 20,69 w (20,0
w.); zapas wegla: 17 t (maksymalnie 16,7 t
w bunkrach 8 t na pokladzie); zasieg: 2050
Mm/10 w. lub 550 Mm/18 w; zatoga: 15 + 1,
jedna szalupa.

W 1900 na torpedowcu S 37 wymie-
niono kociotl zastepujac go lokomotywo-
wym (13 atm./177 m?), w 1908 postapio-
no podobnie w przypadku torpedowcow S
33, 34, 36, 39 ustawiajac nowy kociot ,,Ma-
rine” (13 atm./181 m?), w 1912 identyczny
zainstalowano na S 35, 40. Okrety wcielo-
no do stuzby w 1887 r., 28.8. tego roku S 41
zatonal podczas sztormu w okolicach Ska-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

gen. Reszte uzywano jako torpedowce por-
towe. 11.11.1910 r. zmieniono nazwy z S na
T, przebudowujac okrety na tratowce. W la-
tach 1915/17 dokonano ponownej przebu-
dowy na okrety bazy (tender), skreslone z li-
sty floty 03.4.1929 r., sprzedane na ztom.

* * *

W 1889 r. zwodowano S 42 (1 jednost-
ka); wyporno$¢ 153 (151)/123 t.; rozmiary:
44,2/43,00 x 4,78/5,00 x 1,42/2,58 (1,47/2,6)
m; naped: jeden 3 cylindrowy silnik pa-
rowy (VTE) potrojnego (1 $ruba, $redni-
ca: 1,98 m.) rozprezania o mocy 1420 KM
(1044 kW) w maszynowni; 328 obrotow;
jeden lokomotywowy kociot (13 atm./238
m?) w kotlowni; pradnica 67 Volt o mocy
2,5 do 4 kW; 1 ster dziobowy z prawej bur-

Torpedowiec S 32 po przebudowie w wyniku ktérej na okrecie zainstalowano dwa kotty Yarrow zwiekszajgc tym samym osiagi okretu (1896), zatonat
na morzu Battyckim w 1910 r,, na skutek kolizji z S 76.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE



Torpedowiec S 33 fotografia z 1896 r., widoczne tylne dziatko kal. 50 mm.

ty + 1 rufowy; predko$¢ maksymalna: 22,2
w; zapas paliwa: 30,2 t w bunkrach i 8 t na
pokladzie (wg. E. Gronera na okrecie sto-
sowano mieszane paliwo 18,7 t wegla/5,7
t ropy, dopiero w 1897 r. zaczgto stosowal
wylacznie paliwo stale zwigkszajac pojem-
nos$¢ bunkréw do 31 t wegla). W roku 1896
juz na okrecie eksperymentalnym wymie-
niono maszyny na jeden 4 cylindrowy silnik
potrdjnego rozprezania o mocy 1584 KM
+ dwa kotly wodnorurkowe Schulza (15
atm./340 m?); zaloga: 15 + 1, jedna szalu-
pa. Wcielony do stuzby w 1889 zatonat dnia
24.6.1902 r. w wyniku kolizji z brytyjskim
parowcem Firsby, podniesiony, wyremonto-
wany jako okret szkolny. 11.11.1910 r. prze-
budowany na tralowiec T 42, od 1915 okret
obrony wybrzeza, 1917 tender, skre§lony

z list floty 26.10.1920 r., a rok pdzniej sprze-
dany na zfom.

* % %

W latach 1889-1890 zwodowano tor-
pedowece serii S 43-57 (15 jednostek); wy-
pornos¢: 152 (150)/127 t; rozmiary: 44,2 x
5 x 1,41/2,7 m; naped: jedna 3 cylindrowa
maszyna parowa (VTE) potrdjnego (1 $ru-
ba, $rednica: 1,98 m) rozprezania o mocy
1571 KM w maszynowni; 313 obrotow; je-
den lokomotywowy kociot (13 atm./ 238
m?) w kotlowni; pradnica 67 Volt o mocy
2,5 do 4 kW; 1 ster dziobowy z prawej bur-
ty + 1 rufowy; predkos¢ maksymalna: 21,2
(21,5) w. Zapas wegla: 30 t; zasieg: 2160
Mm/10 w. lub 650 Mm/17 w. Zatoga: 15 +
1, jedna szalupa. W latach 1909-14 na okre-

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

tach ustawiono kotly ,,Marine” (13 atm./176
m?), w 1910 r. na S 46, 47, 57 rozbudowano
zasobnie weglowe, zwigkszajac jego zapas
do 32 t, w 1913 na torpedowcach S 50-57
zmieniono zrodlo paliwa, zastepujac wegiel
26 t. ropy. Wcielone do stuzby w 1889/90 r.
(na S 54 przeprowadzono eksperymen-
ty z paliwem plynnym), 11.11.1910 zostaly
przebudowane na szybkie tralowce T (z wyj.
S48, ktéry zatonat 11.4.1896 r. w zatoce Jade
w wyniku kolizji z S 46), dziewie¢ zatonglo
w trakcie dziatan wojennych w wyniku eks-
plozji min: (T 43 (1915) na Morzu Pétnoc-
nym; T 46, 47, 48, 51, 52, 57 (1915); T 54,
56 (1917) na Morzu Baltyckim, T 50 zatonal
28.9.1914 r. na Baltyku podczas sztormu, T
44 od 1915 pelnit funkcje okretu ochrony
wybrzeza, w 1917 zostal przebudowany na

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

Torpedowiec § 42 (1896) jako okret doswiadczalny na fotografiiz 1913 r.
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Torpedowiec S67w 1893 r.

plywajaca baze (tender). T 49 w 1916 réw-
niez przebudowano na tender, T 56 dnia
16.10.1917 r. wyrzucit si¢ na brzeg. Pozosta-
fe okrety skreslono z listy floty 26.10.1920 r.
(T 45 skreslono 10.5.1922, okret dalej byt
wykorzystywany jako okret grzewczy dla ar-
senatu w Kilonii) i sprzedano na ztom.

* * *

Ostatnig juz seria tego typu jest S 58-65
(8 jednostek), zwodowane w latach 1891/92;
wypornos¢ 152 (150)/132 t; wymiary: 44,31
x 5 x 1,49/2,59 m; naped: jedna 3 cylin-
drowa maszyna parowa (VTE) (1 $ruba
o $rednicy: 1,99 m) potrdjnego rozprezania
0 mocy 1332 KM w maszynowni; 297 obro-
tow; jeden lokomotywowy kociot (13 atm.)
w kotlowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5 do

Torpedowiec S 62 na kotwicy w 1913 r.

4 kW; 1 ster dziobowy z prawej burty + 1
rufowy; predkos¢ maksymalna: 20,59 (20,2)
w; zapas wegla: 30 t; zasieg: 1580 Mm/12 w.
lub 470 Mm/18 w; zaloga: 15 + 1, jedna sza-
lupa.

W 1902 na $ 60, 62, 64 wymieniono uzy-
wane kotly na nowe lokomotywowe (13
atm./294 m?), w latach 1905-14 na pozosta-
tych jednostkach tej serii wymieniono do-
tychczas uzywane kotly na nowe typu ,,Ma-
rine” (13 atm./176 m?).

Wecielone do stuzby w 1892, zosta-
ty 04.9.1914 r. przebudowane na tralow-
ce, zmieniajac nazwe na T, trzy z nich zato-
nely na Morzu Baltyckim, w trakcie dziatan
wojennych w wyniku wybuchu miny (T 58
(1915); T 64 (1916); T 65 (1917). T 59 zostat
w 1918 r. przebudowany na plywajaca baze

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

(tender), zatongt w tym samym roku w wyni-
ku kolizji, podniesiony i odremontowany. Po-
zostale po wojnie okrety zostaty 26.10.1920 r.
skreslone z listy floty, ztomowane. Uzbrojenie
wszystkich jednostek typu 1885 byto iden-
tyczne: 2 dzialka rewolwerowe kal. 37 mm
Hotchkiss (zapas: 360 pociskéw) i trzy wy-
rzutnie torpedowe kal. 356 (350) mm: jed-
na dziobowa (nawodna), dwie poktadowe,
tylko S 321 § 43-65 obok uzbrojenia artyle-
ryjskiego posiadaly dziobowa wyrzutnig tor-
ped (podwodng), dwie pokltadowe. W roku
1893 wzmocniono uzbrojenie okretow zaste-
pujac dwa dziatka rewolwerowe kal. 37 mm,
jedng armatg kal. 50 mm L40/C93 (zapas:
156 pociskdw), umiejscowiona na tylnej nad-
budoéwece. Idac ta droga inzynierom stoczni
Schichau udalo si¢ zbudowa¢ torpedowiec

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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Tratowiec T 68 eks S 68 (fot. maj 1914), charakterystyczna dwukominowa sylwetka okretu, zatopiony na morzu Pétnocnym w wyniku eksplozji miny

(7 ofiar $miertelnych).

petnomorski zwigkszajac jego wypornoséé
o niemal 50% w stosunku do wariantu pod-
stawowego. Uzyskany nadmiar tonazu przy
niewielkim wzroécie rozmiaréw okretu po-
$wiecono na zwigkszenie mocy maszyn, ci-
$nienia kotléw, przez co okret nic nie stracit
ze swej sterownosci, osiaganej predkosci, za-
chowujac przyzwoity zasieg.

Torpedoboot 1892

W 1892 r. Admiralicja zlozyla w stocz-
ni Schichau zaméwienie na nastepne torpe-
dowce oznaczone symbolem: model 1892.
Wykorzystujac wzrost wypornosci okretu
postanowiono zainstalowa¢ na nich silniejsze
uzbrojenie torpedowe, mowa o wyrzutniach
torpedowych kal. 450 mm. Mimo pewnych
réznic w wygladzie zewnetrznym okrety te
tylko nieznacznie réznity si¢ od swoich po-

Torpedowiec S 76 (1897) zatonat w 1910 r. na morzu Battyckim w wyniku kolizji z S 32, podniesiony i wyremontowany.

przednikéw, tylko S 66 zwodowano praw-
dopodobnie jako okret dwukominowy (brak
fotografii), a S 74-81 to jak wida¢ na foto-
grafiach to okrety z przesunietym w stro-
ne $rédokrecia kominem, natomiast S 67-73
sa niemal identyczne jak model 1885. Ka-
dtub torpedowcéw typ 1892 byl tradycyjnej
juz stalowej konstrukeji, catkowicie ocynko-
wany, posiadajacy system IX grodzi wodosz-
czelnych dzielacych okret na dwanascie prze-
dzialéw. Wysokos¢ okretow: ok. 2,31-2,37 m.

* * *

W 1893 r. zwodowano S 66 (1 jednostka);
wyporno$¢: 186 (172)/140 t; wymiary 47,94
x 5,42/5,3 x 1,77/2,67 (1,5/2,74) m; naped:
jedna 3 cylindrowa maszyna parowa (VTE)
potrdjnego (1 $ruba, $rednica 2,2 m) roz-
prezania o mocy 1610 KM w maszynowni;

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

310 obrotow; dwa lokomotywowe kotly (13
atm./343 m?) w kotlowni; pradnica 67 Volt
o mocy 2,5 do 4 kW; 1 ster dziobowy + 1
rufowy; okret na prébach osiagal predkosé
maksymalna 22,06 w (22,1); zapas wegla:
39,1 (36) t; zasieg: 1560 Mm/14 w. W 1902
nastagpila zamiana kotléw, w miejsce po-
przednich dwdch ustawiono jeden réwniez
lokomotywowy (13 atm./294 m?). Zaloga:
21 do 23 + 1, jedna szalupa. Wcielony do
stuzby w 1893 .

04.9.1914 przebudowany na tralowiec
T 66, zatonal 18.10.1917 w Zatoce Ryskiej
w wyniku eksplozji miny.

* %

W latach 1892-94 zwodowano S 67-73
(7 jednostek); sa prawie identyczne jak tor-
pedowce typu 1885, zwodowane w latach

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza
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1893-94; wypornos¢: 166 (163)/137 t; wy-
miary: 47,94 x 5,42 x 1,64/2,58 m; napgd:
jedna 3 cylindrowa maszyna parowa (VTE)
potrojnego (1 $ruba, srednica 2,2 m) roz-
prezania o mocy 1600 KM w maszynow-
ni; 305 obrotéw; jeden kociot lokomotywo-
wy (13 atm. /293 m?) w kottowni; pradnica
67 Volt o mocy 2,5 kW; 1 ster dziobowy +
1 rufowy; predkos¢ maksymalna: 21,9 w.;
zapas wegla: 29,8 t; zasieg: 1700 Mm/14 w.
lub 1010 Mm/16 w. W latach 1902-06 do-
konano na okretach wymiany kottéw (13
atm./294 m?). Po przebudowie w 1914 r. na
tralowce okrety otrzymaly dwa morskie ko-
tly (13 atm./400 m?), zatoga: 22 do 23 + 1,
jedna szalupa. Wcielone do stuzby w latach
1893/4, przebudowane w 1914 na tratowce
T (T 67, 70, 72 zostaly przeklasyfikowane
na okrety bazy (tender), pdzniej i one pel-
nily funkgcje tralowcoéw), T 71 w 1916 prze-
budowano na okret baze¢, do konca woj-
ny na minach zatonety 2 jednostki S 67,
68 (Morze PéInocne), skreslone z listy flo-
ty w 1921 r. rozebrane na ztom, tylko T 69
skre$lony z listy floty rok wczesniej pelnit
funkecje okretu grzewczego w Wilhelmsha-
ven WHz 1.

* * *

W latach 1894-95 zwodowano torpedo-
wiec S 74 (1 jednostka) réznit si¢ od pozo-
statych okretow drugiej serii S 75-81, gtéw-
nie uzytym napedem; wyporno$¢: 186 (183)
/156 (157) t; wymiary: 49,92 (49,9) x 5,5 x
1,58/2,79 m; naped: jedna 4 (3) cylindrowa
maszyna parowa (VTE) potrdjnego (1 $ru-
ba, $rednica 2,17 m) rozprezania o mocy
2500 KM w maszynowni; 341 obrotdw;
dwodch wodnorurkowych kotléw lokomo-
tywowych Thornycrofta (14 atm./576 m?)
w kottowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5 do
4 kW; 1 ster dziobowy + 1 rufowy; predkosé
maksymalna: 23,57 (23,7) w;
(byl to niewatpliwie najszyb-

Torpedowiec S 87 na fotografii z 1896.

ce S 75-81 (7 jednostek); wypornos¢:
180 (177) /152 t; wymiary: 48,98 (49) x
5,3 x 1,62/2,85 m; naped: jedna 3 cylin-
drowa maszyna parowa (VTE) potréj-
nego (1 $ruba, $rednica 2,4) rozprezania
0 mocy 1744 KM w maszynowni; 319 ob-
rotow; dwa lokomotywowe kotly paro-
we (14 atm./343 m?) w kotlowni; prad-
nica 67 Volt o mocy 2,5 do 4 kW; 1 ster
dziobowy + 1 rufowy; predkos¢ mak-
symalna 22,25 w.; zapas wegla: 43 t; za-
sieg: 2070 Mm/12 w. lub 1100 Mm/16 w.
W 1909 r. dokonano wymiany kotléw na
dwa kotly ,Marine” (14 atm./400 m?), za-
toga: 22 do 23 + 1, jedna szalupa. Wcie-
lone do stuzby w 1895 r., S 76 zatonal
w 1910 r. na morzu Baltyckim w wyniku
kolizji z § 32, okret wydobyto, odremon-
towano. W 1914 r. wszystkie okrety se-
rii przebudowano na tratowce (S 78, 81),
okrety bazy (pozostale, pézniej réwniez
przebudowane na tratowce), jednocze-

Torpedowiec S 84.

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

$nie zmieniajac nazwe na T, T 79 byl od
1918 r okretem szkolnym, w wyniku dzia-
tan wojennych utracono T 78 (eksplozja
miny (Morze Péinocne)). Pozostale skre-
$lone z listy floty w 1921 r., zostaly sprze-
dane na ztom. Wszystkie okrety tego typu
posiadaly identyczne uzbrojenie 2 dzia-
ta kal. 50 mm L/40 C/92 i trzy wyrzutnie
torpedowe kal. 450 mm, jedna dziobowa,
umieszczona pod woda, dwie poktadowe
z zapasem czterech torped. Warto zatrzy-
mac si¢ przy charakterystycznym sposo-
bie malowania niemieckich torpedowcdw,
ze wzgledéw praktycznych okrety byly
malowane czarng farbg. Poniewaz pre-
zentowane okrety byly jednostkami nie-
mal blizniaczymi bylo to powodem wielu
przezwisk np. ,,Schwarze Briider” - czar-
ni bracia, ,Schwarze Gesellen” - czar-
ni przyjaciele. Ta nazwa z czasem objeta
réwniez pozniejsze niszczyciele (Grofles
Torpedoboot).

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

szy torpedowiec niemiecki),
brak danych jaki byt zasieg
okretu przy 40 t zapasie we-
gla, w 1905 kotty Thornycro-
fta zostaty zastgpione kottami
»Marine” (14 atm./497 m?);
zaloga: 22 do 23 + 1, jedna
szalupa. Wcielony do stuzby
w 1895 r., w 1914 przebudo-
wany na okret baze, zmiana
nazwy na T, pdzniej szyb-
ki tralowiec, spisany ze sta-
nu floty w 1921 r. i sprzeda-
ny na ztom.

* * *

Ostatnia seria tego
typu to zwodowane w la-
tach 1895-96 torpedow-
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Mate torpedowce typu S (Schichau) Division(s)torpedoboot

Torpedoboot 1897

Zamoéwienie na nastepny torpedowiec,
model 1897 Admiralicja zlozyla w dwoch
stoczniach Schichau w Elblagu (6 jedno-
stek) i Germaniawerft w Kiloni (2 jednost-
ki). Jednostki te byly rozwinieciem produ-
kowanych w stoczni Schichau torpedowcow
na zamdwienia zagraniczne (wloski typ
Aquila, rosyjski Adler, brazylijski Panne).
Kadtub konstrukeji stalowo niklowej, tylko
w przypadku S 82-87 catkowicie ocynkowa-
ny o poprzecznym ukladzie wigzan. XI (VII
do IX) grodzi wodoszczelnych, wysokoséé
burty okretéw: ok. 2,53 m.

Torpedowce te byly pierwszymi jed-
nostkami tej klasy w marynarce niemiec-
kiej wyposazonymi w dwa kominy. Okret
patrzac od dzioby tudzaco przypomina
weczesniejsze torpedowce, charakterystycz-
ny wielorybi grzbiet przedniego pokladu
zakonczony niewielka nadbudéwka, da-
lej w niewielkiej odlegto$ci znajdujacy sie
w osi symetrii okretu pierwszy komin, wy-
rzutnia torpedowa. Na $rédokreciu $wietli-
ki maszynowni, dalej druga wyrzutnia tor-
ped, kolejny komin, nadbudéwka rufowa,
kompas okretowy.

* * *

Torpedowce zwodowano w latach 1897-
98, S 82-87 (6 jednostek); wypornos$é:
170 (167)/142 t; wymiary 48,2 x 5,16 (5,1)

Torpedowce S 85 i 86 w marszu, fotografia z 1899 r.

x1,62/2,57 m; naped: jedna 3 cylindrowa
maszyna parowa (VTE) potrdjnego (1 $ru-
ba, $rednica 2,11 m) rozprezania o mocy
2146 KM w maszynowni; 358 obrotéw; dwa
kotly ,Marine” lub wodnorurkowe Thorny-
crofta (15 atm./566 lub 540 m?) w dwéch
kotlowniach (na dziobie i rufie); pradnica
67 Volt o mocy 4 kW; 1 ster dziobowy, pra-
woburtowy + 1 rufowy; predko$¢ maksy-
malna 23,5 (25,3) w. zasieg 1460 Mm/12 w.
lub 680 Mm/18 w. lub 380 Mm/20 w.; zapas
wegla: 37 t. W 1904-06 wymieniono kotly
na dwa ,Marine” (15 atm./491 m?). Zaloga:
27 do 28 + 1, jedna szalupa. Uzbrojenie tak
samo jak wyzej, z wyjatkiem dziobowej wy-
rzutni torpedowej umieszczonej nad pow.
wody. Okrety wcielono do stuzby w latach
1897/98.

04.9.1914 wszystkie okrety tej serii zo-
staly przebudowane (nawet S 85, kto-
ry w 1898 r. rozbil si¢ podczas burzy koto
Staber Huk, Fehmarn - zostal podniesio-
ny i naprawiony) na tralowce, zmieniajac
jednoczeénie nazwe na T. T 82, 83 do roku
1918 pelnily funkcje minowcéw (Mboote),
pOzniej pierwszy pelnit funkcje tendra, dru-
gi okretu szkolnego, sprzedane w 1921 r. T
84-87 pelnily funkcje okretéw szkolnych,
potem okretéw obrony wybrzeza, tendra
i minowcéw (T 85, 86 byly w 1918 okretami
szkolnymi ptywania podwodnego), wszyst-
kie tralowce model 1997 przetrwaly woj-

ne, zasility Reichsmarine, nastepnie zostaly
sprzedane na zlom w 1921 roku.

* * *

Pomyst przystosowania na potrzeby tor-
pedowcéw maszyny parowej (VQE) po-
czwornego rozprezania powstal w stocz-
ni Schichau w Elblagu jeszcze w 1890 roku.
Zbudowano dla celéw eksperymental-
nych tzw. Schichau-Versuchsboot. Dwa lata
(1891-92) trwaly proby stoczniowe nad
tym projektem, niestety okret nie spelnit
poktadanych w nim nadziei, zostal w 1898
sprzedany U.S. Navy. Torpedowiec Schi-
chau-Versuchsboot (do$wiadczalny), pozn.
Somers byl jednostka o konstrukeji typowej
dla niemieckich torpedowcéw (kadtub po-
wstal na bazie S 42); wyporno$é: 153 t; wy-
miary: 45,67 x 5,31 x 1,83/2,83 m; wyrdz-
nial go zastosowany naped: jedna maszyna
parowa (VQE) poczwoérnego rozprezania
o mocy 1600 KM; predko$¢ maksymalna:
17,5 w.; zapas wegla: 37 t.

W wyniku przebudowy torpedowcéw
w latach 1910 i 1914 zdjeto wyrzutnie tor-
pedowe, instalujac tral (rdumgerit), wyja-
tek stanowily S 82-87, G 88-89 (uzbr: 1 x
50 mm, 2 wt 450 mm [I + I], tral [rAumge-
réit]), w przypadku jednostek S 42-81 doda-
no drugi komin.

(cigg dalszy nastgpi)

Fot. zbiory Andrzeja Danilewicza

\
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Aleksandr Wielmozko (Rosja)

Deodoro na redzie Tulonu przed rejsem do
Brazylii, 1899 . Fot. Marius Bar

Pancermlz‘robwnq wybrzeza

typu ,,Deodoro”

Dwa, zbudowane we Francji pancerniki
obrony wybrzeza, byly najsilniejszymi okre-
tami brazylijskiej floty epoki przeddredno-
towskiej. Calkowicie przestarzale jeszcze
przed wybuchem I wojny $wiatowej, stuzyty
nadal w marynarce wojennej Brazylii przez
dtugie lata, a jeden nich byt nastepnie przez
pottora dekady jedynym okretem pancer-
nym floty Meksyku.

Historia powstania

Przez calg dekade po serii rewolucji, pu-
czéw i powstan w latach 1889-1894, Brazy-
lia pozostawala w stanie stagnacji. Mimo
zwigkszenia eksportu kawy i kauczuku,
sytuacja ekonomiczna kraju pozostawa-
ta bardzo trudna, a finanse znajdowaty si¢
w stanie calkowitego upadku. Wydatki na
sity zbrojne zredukowano do minimum.
W szczegdlnie trudnym potozeniu znala-
zla si¢ marynarka wojenna - z uprzywile-
jowanego rodzaju sil zbrojnych w czasach
cesarstwa stata si¢ nikomu niepotrzebnym
bekartem.

Prestiz floty dodatkowo poderwal bunt
lat 1893-1894, gdy marynarka wojenna pod
dowddztwem adm. José Custddio de Melo

(1840-1902), po $mierci pierwszego prezy-
denta Brazylii, marszalka Manuela Deodo-
ro de Fonseca (1827-1892), zazadala prze-
prowadzenia przedterminowych wyboréw
i przez kilka miesiecy prowadzila dziala-
nia przeciwko sitom rzadowym, lojalnym
wobec nowego prezydenta (wcze$niej wi-
ceprezydenta) marszatka Floriano Vieira
de Araujo Peixoto (1839-1895). Zduszenie
buntu zaskutkowalo negatywnym nasta-
wieniem do floty ze strony wojsk ladowych,
whascicieli ziemskich i innych wplywowych
warstw spoleczenstwa. W rezultacie wydat-
ki na flote ograniczono do okoto 28 tys. con-
tos (28 mld réis) rocznie, a budowe nowych
jednostek sprowadzono do minimum.

W ciagu dekady flota Brazylii otrzyma-
fa jedynie dwa pancerniki obrony wybrze-
za (encouragados guarda-costas), krazow-
nik pancernopokladowy, trzy kanonierki
torpedowe i pie¢ matych torpedowcéw. Bu-
dowe wszystkich matych jednostek (kano-
nierek i torpedowcéw) rozpoczeto jeszcze
przed wybuchem buntu. Duze okrety (kra-
zownik Almirante Barroso i pancerniki typu
Deodoro) zamoéwiono zagranica w latach
1895-1896. W zagranicznych stoczniach

modernizowano takze oba stare pancerniki,
Riachuelo i Aquidaban.

Zamo6wione we francuskiej firmie Forges
et Chantiers de la Mediterranée w La Sey-
ne koto Tulonu pancerniki obrony wybrze-
za Marechal Deodoro i Marechal Floriano
byly zmniejszong pod wzgledem wyporno-
$ci wersjg francuskich pancernikéw obrony
wybrzeza typu ,,Valmy”. Jednak podstawo-
we parametry taktyczno-techniczne brazy-
lijskich okretéw byly zdecydowanie gorsze
od prototypéw. Budowe jednostek nadzoro-
wala specjalna komisja, na ktérej czele stat
adm. José Candido Guillobel.

Opis konstrukgji

Okrety typu ,Deodoro” pod wzgledem
swego ukladu stanowily typowy przyklad
francuskich pancernikéw obrony wybrze-
za — mialy dwa dziata duzego kalibru w wie-
zach na dziobie i rufie, niskie burty z roz-
budowanymi nadbudéwkami, gruby i waski
pas pancerza, a wszystko to przy bardziej
niz umiarkowanej wypornosci, predkosci
izasiegu.

Pancerniki posiadaly wyporno$¢ stan-
dardowa 3162 t, a pelng 3350 t. Dtugos¢

Data
Nazwa . . - - s B -
potozenia stepki wodowania wejscia do stuzby wycofania
Deodoro — Andhuac 1896 20.6.1898 20.11.1898 19.4.1924/1938
Floriano 1897 6.7.1899 31.12.1900 241936
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Pancerniki obrony wybrzeza typu,Deodoro”

calkowita kadtuba 83,6 m, a miedzy piona-
mi 81,5 m, szeroko$¢ 14,4 m, zanurzenie na
dziobie 4 m, a na rufie 4,4 m, faczna wyso-
ko$¢ burt 6,9 m, w czes¢ nawodnej 2,9 m.
Kadlub pancernika stalowy, podzielony
grodziami na 17 przedzialéw wodoszczel-
nych. W podwodnej czeéci kadtuba wzdluz
burt zabudowane koferdamy. Podwojne
dno wykorzystywane do przechowania za-
paséw wody kottowej oraz balastu.

Gloéwny pas pancerza wykonany ze sta-
li niklowej, utwardzanej metoda Harveya,
mial szerokoé¢ 1,7 m, siegajac 0,7 m powy-
zej konstrukeyjnej linii wodnej okretu oraz
1 m ponizej. Grubo$¢ pasa na $rodokre-
ciu wynosita 350 mm, zmniejszajac sie do
150 mm przy dolnej krawedzi. Na dziobie
i rufie grubos¢ pasa wynosita 105 mm. Bur-
towy pas pancerza opieral si¢ na drewnia-
nym podkladzie o grubosci 100-120 mm.
Pancerny poktad Iacznie ze skosami skladat
sie z dwoch warstw o tacznej grubosci do
45 mm. Stanowisko dowodzenie posiadato
125 mm opancerzenie.

Artyleria gtéwnego kalibru sktadala si¢
z 2 dzial kal. 240 mm systemu Schneider
z lufami o dlugosci 40 kalibrow, umieszczo-
nych w dwéch jednodzialowych wiezach na
dziobie i rufie. Wieze posiadaly opancerze-
nie o gruboéci do 200 mm. Uzupelnienie
stanowily cztery szybkostrzelne dziala kal.

Kadtub Deodoro krétko przed uroczystym wodowaniem.

120 mm systemu Schneider z lufami o diu-
gosci 50 kalibrow. Tak naprawde to system
ten zostal opracowany dla potrzeb obrony
wybrzeza, gdzie nie obowigzywaly tak ostre
ograniczenia wagowe jak w przypadku ar-
tylerii poktadowej. Z tego powodu masa
dzial byla 1,5 wieksza niz w przypadku in-
nych analogicznych modeli. Tym niemniej
Brazylijczycy zgodzili si¢ na takie rozwigza-

Fot. Marius Bar

nie, zapewne by ujednolici¢ systemy artyle-
rii pokladowej i nadbrzeznej. Do$wiadcze-
nia okazaly si¢ jednak negatywne i wkrotce
szybkostrzelne dziala zamieniono na mo-
del systemu Armstronga z lufami o tej sa-
mej diugosci, o ktorych wspominaja wszyst-
kie roczniki flot.

Warto zauwazy¢, ze poza Brazylijczyka-
mi do$wiadczenie z instalacja dzial systemu

Ciekawa fotografia wykonana w Tulonie w 1899 roku. Od lewej: francuski krazownik pancerny Chdteaurenault, hiszpanski pancernik Pelayo i brazylij-
Fot. zbiory W.A. Gapy

ski Deodoro.




Pancerniki obrony wybrzeza typu,Deodoro”

Schneidera na okretach posiadata jedynie
flota rosyjska, w tej ostatniej byl to jednak
efekt improwizacji, gdy awaryjnie trzeba
bylo uzbroi¢ krazownik pomocniczy Tieriek.

Po przezbrojeniu okretéw wszystkie dzia-
takal. 120 mm Schneider trafity do magazy-
ndw, skad w koncu zostaly czgéciowo wyko-
rzystane dla potrzeb obrony wybrzeza.

Na oddzielng uwage zastuguja takze dziata
kal. 120 mm Armstrong pancernika Deodo-
ro. Sprzedane wraz z okretem Meksykowi,
po jego rozbrojeniu trafity do magazynow.
Po wybuchu wojny domowej w Hiszpanii,
z uwagi na przyjazne relacje miedzy Meksy-
kiem a republikanami, dziala wykorzystano
do uzbrojenia republikanskich statkéw Mo-
tomar i Iban (po dwa na kazdym).

Dziata kal. 120 mm umieszczono w kaza-
matach, rozmieszczonych w ,,naroznikach”
nadbudéwki. Ochrona kazamat si¢gata
76 mm i skladala sie z trzech warstw - pan-
cerza o grubodci 52 mm oraz dwu warstw
stali konstrukcyjnej. Na poktadzie nadbu-
déwki rozmieszczono sze$é szybkostrzel-
nych dziat kal. 57 mm Nordenfelt z tarcza-
mi ochronnymi. Uzupelnienie uzbrojenia
artyleryjskiego stanowily dwa dziala kal.
37 mm Vickers, zamontowane na marsach
bojowych oraz dwa karabiny maszynowe
kal. 7 mm Hotchkiss na mostku. Uzbroje-
nie torpedowe obejmowato dwie podwod-
ne wyrzutnie kal. 457 mm z zapasem sze-
$ciu torped. Do okredlania odleglosci stuzyt
dalmierz o zasiggu do 7000 m.

Naped stanowily dwie maszyny paro-
we potrdjnego rozprezania o maksymal-
nej mocy 3400 KM. Kazda maszyna po-
ruszata wlasny wat napedowy zakonczony
$rubg o czterech piodrach i $rednicy 3,2 m.
Niezbedng pare wytwarzato 8 kotléw wod-
norurkowych konstrukgji fir-
my Lagrafel d’Allest, rozdzie-
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Rysunek z rocznika flot z poczatkdéw XX wieku. Grubosé pancerza podana w calach.

nie zawyzone i nie znajduja potwierdzenia
w zrodlach brazylijskich. Predko$¢ eko-
nomiczna wynosita 8 weztéw. Zapas pali-
wa pozwalal na 7,5 doby rejsu z predkoscia
ekonomiczng 7,5 wezta, co odpowiadato
zasiegowi 1440 Mm i w zaden sposéb nie
odpowiadalo informacjom o zasiegu 2500
Mm przy predkosci 10 weztow.

Energi¢ elektryczng wytwarzaly cztery
pradnice (napiecie 80 V, natezenie 400 A),
z ktérych kazda napedzana byta prze dwu-
cylindrowg maszyne parowa. Poza o$wie-
tleniem, energia elektryczna napedzata 26
réznych urzadzen pomocniczych oraz 2 re-
flektory bojowe o $rednicy lustra 60 cm
i mocy $wiatta 16 000 $wiec. Reflektory byty
umieszczone na naroznika mostku.

Lacznos$¢ zapewnialy radiostacje Tele-
funken i Marconi o zasiegu do 40 Mm. Do

Floriano na kotwicy, Zatoka Guanabara (Rio de Janeiro).

tacznodci na blizsza odlegloé¢ stuzyt telegraf
$wietlny Scotta. Laczno$¢ wewnetrzng za-
pewnial system rur glosowych.

Zaltoga kazdego z pancernikéw liczyta
200 ludzi.

Historia stuzby

Stuzba we flotach potudniowoamerykan-
skich nie wyrdzniala sie niczym szczegél-
nym. Brazylia nie prowadzila wojen, o ile
nie liczy¢ nader ograniczonego udzialu
w I wojnie §wiatowej, w ktorej stare okrety
nie uczestniczyly. W tej sytuacji najwazniej-
szymi punktami biografii Deodoro i Floria-
no byly rozmaite rewolucje i powstania, pa-
rady i uroczystosci.

Okrety otrzymaly swe nazwy dla uho-
norowania marszatkéw Deodoro i Peixoto
(ten drugi byt powszechnie znany pod swo-

”

Fot.,Navios de guerra Brasileiros

lonych na cztery grupy po
dwa kotty w kazdej. Pelny za-
pas przyjmowanego na po-
kiad wegla siegat 240 t. Do
przechowywania wegla stuzy-
fo 6 zasobni, rozmieszczonych
po bokach i przed przedzia-
fem kotlowni. Do wytwarzania
stodkiej wody stuzyly 2 skra-
placze o wydajnosci do 250
I/h. Zapas wody kotlowej wy-
noszacy 139 t byl przechowy-
wany w przedziatach podwdj-
nego dna.

W czasie préb oba pancer-
niki rozwijaly predkos$¢ 14 we-
z16w, jednak tylko w warun-
kach wymuszonego ciagu.
Prezentowane w wielu rocz-
nikach flot informacje o pred-
kosci 15 weztow, sg ewident-
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Flota brazylijska w porcie Santos na poczatku XX wieku. Od lewej: Aimirante Barrozo, Deodoro, Tiradentes, Riachuelo, Floriano, Republica i Almirante

Tamandare.

im imieniem Floriano), gtéwnych ,likwida-
torow” cesarstwa, a nastepnie pierwszych
dwoch prezydentéw Brazyliil. Pierwszym
czynnym dowddcyg Deodoro zostal kmdr
por. Jodo Batista das Neves, a Floriano kmdr
Duarte Huet de Bacelar Pinto Guedes.

W roku 1901 oficerowie pancernika Flo-
riano (dow. kmdr Policarpo Casério de Bar-
ros) oddali w opactwie Westminster hotd
mogile bohatera narodowego Brazylii (nie
tylko!), angielskiego admirata Cochrane,

Deodoro jeszcze w charakterystycznym wiktoriariskim malowaniu na kotwicy w Zatoce Guanabara (Rio de Janeiro, lata
Fot.,Navios de guerra Brasileiros”

1907-1908.

ktorego upamietniono nazywajac jego imie-
niem szereg okretow w réznych panstwach
Ameryki Potudniowej. Od roku 1902 Flo-
riano byl flagowcem Eskadry Péinocnej
(Divisao Naval do Norte) z bazg w Manaus.
Zadaniem tej eskadry byta kontrola ujécia
i basenu Amazonki.

W listopadzie 1904 roku Deodoro (dow.
kmdr Francisco Marques Pereira e Souza)
ogniem swych dzial zdusil bunt w szkole
wojskowej w Praia Vermelha. W roku 1907

Fot.,Navios de guerra Brasileiros”

oba pancerniki reprezentowaly marynarke
wojenng w czasie wizyty w Rio de Janeiro
amerykanskiej ,,bialej floty”

W listopadzie 1910 jeden z pancernikéw
wzigt udzial w jednym z najwiekszych bun-
tow w dziejach brazylijskiej marynarki wo-
jennej. Zaczal sie on 23 listopada o godz.
07:00 rano na pokladzie okretu liniowego
Minas Geraes, gdzie buntownicy zabili do-
wodce i dwdch oficeréw. Praktycznie jed-
nocze$nie do buntownikéw przylaczyta sie
zatoga okretu linio-
wego Sdo Paulo i kra-
zownika Bahia. Ma-

rynarze, protestujac
przeciwko stosowa-
niu kar cielesnych,
grozili ostrzatem Rio
de Janeiro i innych
nadmorskich miast.
Z uwagi na brak od-
powiedzi ze strony
wladz, przez calg na-
stepna noc okrety

1. Pierwotnie pierw-
szy okret mial nosi¢ na-
zwe Ypiranga (rozkaz mini-
stra marynarki z 16.1.1896),
12.12.1896 zmieniong na
Marechal Deodoro; tego sa-
mego dnia nadano drugie-
mu nazwe Marechal Floria-
no. W 1897 lub 1898 zrezy-
gnowano z cztonéw Mare-
chal (‘marszalek’), pozosta-
wiajac tylko Deodoro i Flo-

riano (OM).
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Pancerniki obrony wybrzeza typu,Deodoro”

e, =

Dodoro w jeszcze jednym ujeciu z lat 1907-1908.

bez posépiechu ostrzeliwaty brzeg. O $wicie
24 listopada wszystkie trzy okrety, do kto-
rych w miedzyczasie dotaczyl Floriano, we-
szty na wewnetrzng rede i otwarly ogien
do twierdzy. Poniewaz nadal nikt nie od-
powiadal na ich zadania, kontynuowano
bezplanowy ostrzal, ktérego ofiarami, we-
dhug relacji prasowych, padli jedynie kobie-
ta i dwoje dzieci.

W konicu nadeszta odpowiedZ wladz
i na poktfadzie okretu liniowego zjawil si¢
delegat, proszacy powstaicéw o przerwa-
nie ognia. Obiecal on uczestnikom ge-
neralng amnesti¢ i zbadanie wszystkich
zadan. Jednak dyskusja w Senacie nie-
oczekiwanie przedtuzyla sie, w rezultacie
czego 25 listopada Minas Geraes przypo-
mnial o sobie ogniem dzial, ostrzeliwujac
tym razem jedynie wierng wltadzom kano-
nierke. By potwierdzi¢ powage swych za-
miardéw, okret liniowy stanal na kotwicy
przed palacem prezydenckim. Réwnocze-

e

$nie Floriano oddat kilka strzaléw w kie-
runku arsenatu.

Ostatecznie, o godz. 16:00 zostata oglo-
szona generalna amnestia dla powstan-
cow, podjeto takze decyzje o istotnym
ztagodzeniu kar cielesnych i poprawie
warunkéw stuzby. Powstanie we flocie
przerwano, jednak marynarze zeszli na
brzeg dopiero po otrzymaniu decyzji
o zwolnieniu ze stuzby i amnestii. Rezul-
tatem powstania byly wojskowe przewro-
ty we wladzach szeregu stanéw Brazylii
i faktyczne przerwanie budowy nowych
okretéw na szereg lat. W szczegélnosci
zrezygnowano z budowy trzeciego dred-
nota Rio de Janeiro, za$ rozwdj floty ogra-
niczyt sie do kwestii kadrowych i warun-
kéw bazowania.

W okresie od 28 wrze$nia do 5 pazdzier-
nika 1913 roku Deodoro (dow. kmdr Joaqu-
im de Albuquerque Serejo) i Floriano wzigty
udzial w najwiekszych manewrach brazylij-

Deodoro w 1910 roku. Marsy masztéw zdemontowane, nowe szare malowanie.

Fot.,Navios de guerra Brasileiros”

skiej floty w poblizu wyspy Sao Sebastido.
Uczestniczyly w nich oba nowe drednoty
Minas Geraes i Sdo Paulo, krazowniki Ba-
hia, Rio Grande do Sul oraz Almirante Bar-
roso, nowe kontrtorpedowce i kanonierki
torpedowe. Z poktadu statku Carlos Gomez
manewry obserwowali prezydent Brazy-
lii marszalek Hermes Rodrigues da Fonse-
ca (bratanek Deodoro) oraz minister mary-
narki wojennej adm. Alexandrino Faria de
Alencar.

Od poczatku stycznia do lutego 1914
roku pancerniki uczestniczyty w kolejnych
duzych manewrach floty u brzegéw pro-
wingji Santa Catarina. Pod wzgledem or-
ganizacyjnym Deodoro i Floriano stanowity
2. Eskadre (22 Divisao Naval) — w pierwszej
znajdowaly si¢ drednoty.

W roku 1915 na pancernikach wymie-
niono kotly na cztery (zamiast dotych-
czasowych o$miu) systemu Babcock-Wil-
cox. Prawdopodobnie po wymianie kotlow

Fot.,Navios de guerra Brasileiros”

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE

17



Pancerniki obrony wybrzeza typu,Deodoro”

predko$¢ wzrosta do 15 weztow, wskazy-
wanych przez roczniki Janesa. W tym cza-
sie na mostek przeniesiono reflektory oraz
zdemontowano dziala malokalibrowe na
marsach bojowych, cho¢ same marsy po-
zostawiono.

0Od 1916 do konca I Wojny Swiatowe;j
Deodoro ponownie byl okretem flagowym
Floty Péinocnej (Forga Naval do Norte),
ochraniajjcej ujScie Amazonki przed praw-
dopodobnym pojawieniem si¢ niemieckich
rajderéw. W sklad tejze eskadry wchodzil
takze Floriano, stare krazowniki Repiiblica
i Tiradentes oraz szereg torpedowcéw i jed-
nostek pomocniczych. Eskadrag dowodzil
adm. Joao Carlos Mourio dos Santos.

W 1917 zdemontowano wyrzutnie tor-
pedowe, a rok pdzniej stare dalmierze za-
mieniono na nowe systemu Barr & Stroud
o maksymalnym zasi¢gu do 40 000 m.

Latem 1918 roku Floriano zmienil miej-
sce dyslokacji, i zostal flagowcem Eskadry
Potudniowej (Divisao Naval do Sul), bazu-
jacej w Sao Francisco do Sul. Zespolem do-
wodzil adm. Alberto de Barros Raja Gaba-
glia, wczeéniej dowddca okretu liniowego
Sdo Paulo. W 1922 na kominach obu pan-
cernikéw naniesiono oznaczenia pozwalajg-
ce na identyfikacje jednostek.

W kwietniu 1924 roku Deodoro zostal
sprzedany Meksykowi. Za uzyskane w wy-
niku tej transakcji $rodki (8 mld réis) we
Wtoszech zamdéwiono okrety podwod-
ne typu ,Humayta”. 16 kwietnia jednostke
przejeta meksykanska zaloga, a po uroczy-
stym przekazaniu 29 kwietnia podniesiono
na okrecie nowa bandere, zmieniajac zara-
zem nazwe na Andhuac (dla upamietnienia
zwyciestwa meksykanskich wojsk nad Tek-
saficzykami w roku 1835)2. Jak wskazuja
meksykanskie dokumenty, mimo do$¢ za-
awansowanego wieku (26 lat), stan okretu
byt catkiem dobry. Jeszcze w Brazylii, gdy
pancernik wprowadzono do doku, meksy-
kanscy przedstawiciele doktadnie obejrzeli
stan kadluba. Podkre$lano réwniez dosko-
naly stan maszyn, nowe kotly i relatywnie
nowoczesng artylerie.

Z Rio de Janeiro okret mdgt jednak wyjs¢
dopiero 21 maja, po przeprowadzeniu nie-
zbednego remontu zgodnie z protokotem
odbiorczym. W koncu 15 lipca okolo godz.
11:00 pancernik rzucil kotwice w meksy-
kanskim Veracruz. W czasie stuzby we flo-
cie meksykanskiej kotly Andhuac zostaly
przebudowane na opalanie paliwem plyn-
nym, ktérego zapas zwigkszono do 440
t. W okresie nastepnych lat okret pelnit role
jednostki szkolnej, az do skreélenia ze stanu
floty w roku 19383,

Floriano 6 lipca 1922 roku otrzymatl swe
pierwsze (i jedyne) bojowe uszkodzenie,
w wyniku przypadkowego trafienia poci-

skiem podczas ¢wiczebnego strzelania z for-
tu Copacabana w kierunku wyspy na zato-
ce Guanabara.

W roku 1931 od marca do grudnia Flo-
riano pelnil role jednostki hydrograficzne;j.
W 1934 zostal wycofany ze sktadu Flotylli
Amazonskiej (Flotilha do Amazonas) i roz-
brojony. Nastepnie jednostke wykorzysty-
wano w charakterze ptywajacych koszar, az
do skreslenia ze stanu floty dwa lata péznie;j.

Ocena projektu

Deodoro i Floriano byly pierwszymi pan-
cernymi okretami Brazylii, ktérych budo-
we rozpoczeto po upadku cesarstwa w 1891
i wojnie domowej lat 1893-1894, w ktorej
marynarka wojenna brata najaktywniejszy
udzial, walczac przeciw legalnym wladzom.
W rezultacie, w warunkach rewolucyjne-
go wzburzenia i antypanstwowych buntdw,
podejscie parlamentu do floty bylo, méwiac
delikatnie, nie za dobre. Brazylia miata réw-
niez trudnoéci z finansowaniem nowych za-
kupéw. Trudno si¢ wiec dziwi¢, ze do bu-
dowy nowych pancernikéw przystapiono
dopiero w latach 1896-1897.

Nazwane na cze$¢ wojskowych, ktérzy
swymi nieudolnymi dziataniami sprowo-
kowali szereg powstan i wystapien separaty-
stycznych w pierwszych latach brazylijskiej
republiki, pancerniki pozostaly w cieniu
niepamigci. Nie okazaly sie tak znane jak,
przyktadowo brazylijskie drednoty czy pan-
cerniki wcze$niejszego pokolenia Riachuelo
i Aquidaban.

Pod wzgledem koncepcji malenkie bra-
zylijskie pancerniki obrony wybrzeza nie
wnosily nic nowego, byly zwyczajnie pro-
stym powtérzeniem francuskiego typu
okretow tej klasy — z dwoma artyleryjski-
mi wiezami gtéwnego kalibru i grubym,
ale waskim pasem pancernym w linii wod-
nej. Na ile te okrety byly akurat potrzebne
brazylijskiej flocie w chwili ich powstania -
w samym koncu XIX wieku?

Akurat na przelomie stuleci brazylij-
ska marynarka wojenna utracita pozycje li-
dera w Ameryce Lacifiskiej na rzecz swego
bliskiego sasiada — Argentyny. Zamowie-
nie przez to ostatnie panstwo krazowni-
kéw typu Garibaldi w liczbie czterech sztuk
dawato flocie argentynskiej przewage nad
brazylijska nie tylko liczebng, ale takze ja-
ko$ciowa: kazdy z krazownikéw mial prze-
wage nad obu brazylijskimi pancernikami
obrony wybrzeza razem wzigtymi. I jedynie
porozumienie z roku 1902 o ograniczeniu
flot zmusito Argentyfczykéw do rezygna-
¢ji z wprowadzenia do stuzby jeszcze jednej
pary jednostek typu Garibaldi i wystawieniu
ich na sprzedaz.

Brazylijskie pancerniki nie odpowia-
daly réwniez nowym trendom w zakre-

sie systemow opancerzenia. W epoce ma-
sowego stosowania szybkostrzelnych dzial
$redniego kalibru gruby, ale waski pas
pancerny nie zapewnial juz niezbedne-
go stopnia ochrony. We Francji, gdzie bu-
dowano brazylijskie okrety, rozumiano
to doskonale i wprowadzano w zycie idee
okretu, niemal calkowicie chronionego
pancerzem $redniej grubo$ci. W podobny
sposob opancerzone byly réwniez argen-
tynskie krazowniki.

Czy Brazylijczycy mogli otrzyma¢ co$
wigcej? Najprawdopodobniej nie. Przy wy-
korzystaniu przeznaczonych $rodkéw fi-
nansowych na budowe jednego okretu
o dwukrotnie wigkszej wypornosci (6000-
6500 t) mozliwe bylo otrzymanie pancer-
nika o umiarkowanych parametrach, swe-
go rodzaju powtdrzenie chilijskiego Capitan
Prat czy francuskiego Valmy. Taki okret
mimo wszystko nie mogt by podejmowa¢
réwnorzednej walki ani ze ,,standardowym”
pancernikiem swoich czaséw, ani nawet
z krazownikiem pancernym. W zwigzku
z tym budowa stabszych pancernikéw
o mniejszej wypornosci, za to w liczbie
dwdch jednostek okazata sie decyzja w pel-
ni stuszng, biorac pod uwage mozliwosci fi-
nansowe brazylijskiej floty. W ten sposéb
niejako ,,ztapano kilka srok za ogon”: sfor-
mowano nowoczesne jadro brazylijskiej
floty skladajace sie z dwoch pancernikow,
a takze pojawila si¢ mozliwos¢ jednoczesne-
go utrzymywania po jednym okrecie w kaz-
dym ze strategicznie waznych punktéw wy-
brzeza - u ujscia Amazonki i w rejonie Rio
de Janeiro. Nie mozna wykluczy¢, ze jedng
z przyczyn wyboru pancernikow malej wy-
pornoéci byta mozliwos¢ ich wykorzystywa-
nia w basenie Amazonki.

Trzeba przyzna¢, ze brazylijscy admira-
towie z relatywnym powodzeniem wyko-
rzystywali posiadane $rodki przy wyborze
liczby i typow okretéw, cho¢ przestarza-
ty system opancerzenia okazal si¢ ewident-
nym niepowodzeniem. Tym niemniej oba
pancerniki okazaly si¢ dlugowiecznymi, co
nie dziwito w przypadku flot Ameryki La-
cinskiej, a takze bylo zastuga wysokiej jako-
$ci francuskiej budowy. @

Autor wyraza glebokqg wdziecznosé
N. Mitiuckowowi za pomoc w zebraniu
materiatéw do publikacji.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

2. 19.4.1924 okret skredlono z listy floty. Ostatnim
brazylijskim dowddca Deodoro byl kmdr Octavio Per-
ry (OM).

3. Oddany na ztom w 1940 roku (OM).
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Rys. Jarostaw Malinowski

Krazownlkl 1912 roku Royal Navy

Obok jednostek zbudowanych na rozwoj
flot niemaly wplyw maja réwniez okrety,
ktére nigdy sie nie zmaterializowaly pozo-
stajac jedynie w sferze koncepcyjnej nama-
calnie ujetej w formie opiséw i rysunkow.
Jednostki takie czgsto bywaly slepymi zaut-
kami koniczacymi okreslong droge rozwoju
budownictwa okretowego lub umieraly nim
sie narodzily z braku $rodkéw finansowych.
Lecz bywalo i tak, ze odgrywaly istotna role
w procesie ewolucji stanowigc ogniwa Ia-
czace poszczegdlne etapy rozwoju danej
klasy okretow.

W 1912 r. brytyjska admiralicje zelek-
tryzowalta wiadomos¢ o nowych niemiec-
kich krazownikach. Doniesienia wywia-
du odmalowaly niewesoty obraz szybkich
krazownikéw uzbrojonych w dziata kal.
170 mm, ktérych gtéwnym jakoby zada-
niem mialo by¢ atakowanie brytyjskie-
go handlu morskiego. Dla Wielkiej Bryta-
nii zaleznej od linii komunikacji morskiej
rozciagnietych po wszystkich morzach
i oceanach $wiata byly to wieéci alarmu-
jace. Szczegolnie, ze mimo wielkiej liczeb-
noéci Royal Navy paradoksalnie zaczynato
brakowa¢ okretéw zdolnych do zapewnie-
nia ostony wlasnej zeglugi. Przyczyna ta-
kiego stanu rzeczy byla nastepujaca — od
czasu gdy gtéwnym przeciwnikiem Royal
Navy stata si¢ niemiecka flota zaszly row-
niez istotne zmiany jesli chodzi o zatoze-
nia nowo budowanych okretow. W klasie

krazownikéw powstawaly — z nieliczny-
mi wyjatkami - albo ,wielkie krazowni-
ki pancerne” niebawem przemianowane
na krazowniki liniowe albo niewielkie ale
szybkie krazowniki rozpoznawcze (sco-
ut’y). Te pierwsze mialy dziala¢ jako szyb-
kie skrzydlo floty liniowej badZ stanowi¢
trzon zespoldéw operujacych samodziel-
niel, za$ te drugie jak sama nazwa wskazu-
je, miaty wykonywa¢ zadania rozpoznaw-
cze na rzecz floty. Brytyjska marynarka
dysponowata wprawdzie licznymi krazow-
nikami $redniej wielko$ci, z posrdd kto-
rych wiele zaprojektowano wlasnie z my-
§la o ochronie linii komunikacyjnych oraz
zwalczania rajderéw, lecz jednostki te szyb-
ko stawaly sie przestarzate?.

Majac powyzsze na wzgledzie budowa
nowej serii krazownikéw wydawala sie ko-
niecznoscig. Jednostki te roboczo okreslono
jako Atlantic Cruisers (krazowniki atlantyc-
kie), a za punkt wyjscia do ich opracowania
przyjeto uwazane za udane krazowniki typu
Birmingham?3. Poczatkowo zaktadano pro-
stg modyfikacje istniejacego projektu pole-
gajaca na wydtuzeniu kadtuba i zainstalo-
waniu dodatkowej pary dzial. Jednak szybko
uznano, ze nie jest do rozwigzanie satysfak-
cjonujace. Przemawiala za tym fakt, ze skoro
niemieckie okrety maja posiada¢ dziata kal.
170 mm, a silniejsze uzbrojenie artyleryj-
skie niemal automatycznie oznaczato duzy
okret dysponujacy rowniez innymi atutami,

to brytyjskie jednostki majace je zwalczaé
muszg posiada¢ odpowiedni margines prze-
wagi. Dlatego tez koniecznym jest zbudowaé
okrety duze i silnie uzbrojone. Cho¢ brak
na to ostatecznych dowodéw wydaje sie, ze
na skonstruowanie jednostek wyraznie gé-
rujacych nad typem Birmingham nalegal
Winston Churchill*. Wychodzac na prze-
ciw temu zadaniu E. H. d'Eyncourt pelnia-
cy wowczas funkcje DNC? zlecit Williamo-
wi Berry, ktéry kierowal sekcja projektows,
opracowanie rysunkéw takich okretéw. Do
pazdziernika 1912 r. powstaly trzy wstepne
projekty oznaczone A, Bl oraz B2. Ich za-
sadnicze charakterystyki przedstawia po-
wyzsza tabela.

1. autor jest $wiadom genezy krazownikéw linio-
wych (wielkich krazownikéw pancernych) jako ,,char-
tow moérz” majacych by¢ wedle ich koncepcji jednost-
kami zupelnie nowego rodzaju (Lord Fisher uwazal na-
wet, ze mogg uczyni¢ pancerniki zbednymi), lecz jesz-
cze przed wybuchem I Wojny Swiatowej zdecydowano,
ze jednostki te beda petnic¢ funkcje uzupelniajaca wzgle-
dem okretow liniowych jako szybkie skrzydlo floty linio-
wej wzglednie stanowi¢ trzon samodzielnych zespotéw.

2. nalezy pamieta¢, iz opisywane wydarzenia dzialy
sie w epoce ,,drednotowej rewolucji’, ktéra spowodowata
wprowadzenie znaczacych inwacji nie tylko jesli chodzi
o okretow liniowych lecz réwniez jednostki innych klas.

3. wyp. 5530-5440 ton; predko$¢ 25,5 weztdw; uzbr.
9 x 152 mm, artyleria lekka i plot. oraz w.t.

4. postaci tej przedstawia¢ chyba nie trzeba - go-
dzi si¢ jedynie doda¢, ze w owym czasie petnil funkcje
Pierwszego Lorda Admiralicji.

5. DNC - Director of Naval Construction (dostownie
dyrektor budownictwa morskiego) - funkcja obejmujgca
swoim zakresem nadzor nad projektowaniem i budowa
okretow dla Royal Navy.

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE

19



Krazowniki 1912 roku Royal Navy

A B1 B2
@ )\(Ns);:]rf(r)zlan.) 1524%1512x487m | 1646x1664x548m | 1646x16,45x548m
Wypornos¢ 6150 ton 8150 ton 8000 ton
Predkos¢ 28 weztow 28 weztow 28 wezkow
Opancerzenie
(g’féwr‘:y pas pancerza) 102 mm 152 mm 152 mm
2x190 mm 4%190 mm 4%190 mm
Uzbrojenie 8x152mm 8x152mm 8x152mm
2xw.t.533 mm 2xw.t.533 mm 2xw.t.533 mm
Koszt 550 000 Funtow 750000 Funtéw 740 000 Funtow

W powyzszym zestawieniu nie uwzgled-
niono art. maltokalibrowej, innych anizeli
gléwny pas elementéw opancerzenia itp. Co
sie tyczy aparycji, liczby masztow i komindw,
konfiguracji uzbrojenia etc. odsylam Czytel-
nikéw do zalgczonych obok rysunkéw.

Opisywane projekty krytykowano z rdz-
nych powoddéw - nie liczac zastrzezen
mniejszej wagi za najistotniejsze wady
uznano zbyt stabe uzbrojenie i opancerzenie
projektu A, natomiast w przypadku proj. B1
i2 ich przewidywana cena byta nie do przy-
jecia. Dlatego tez brytyjscy projektanci po-
nownie przystapili do pracy, a efektem ich
wysitkéw byl przedstawiony w lipcu 1913 r.
projekt B3, a nastepnie B4 w dwdch alter-
natywnych wariantach z opalaniem kotléw
wylacznie paliwem plynnym oraz z opala-
niem mieszanym (wegiel/mazut).

Analogicznie jak w przypadku pierwsze-
go zestawienia nie uwzgledniono art. ma-
tokalibrowej, innych anizeli gtéwny pas ele-
mentdw opancerzenia etc.

Brytyjscy konstruktorzy dokonali calego
szeregu oszczednosci. Zdecydowali ogdl-

nie zmniejszy¢ wypornos$¢ i rozmiary -
mniejszy okret oznaczal redukcje kosztéw
jego budowy - oraz wyposazy¢ jednostki
w stabsze, a wiec tafisze maszyny. Reduk-
cja predkosci wariantu B4 w stosunku do
weczesniejszych wersji wynosita tylko 0,5-
1,5 weztow dla jednostki z opalaniem ko-
ttéw paliwem pltynnym wzglednie miesza-
nym, natomiast réznica w sile ognia byta
wyrazna. Nie mozna tez poming¢ milcze-
niem zmniejszenia grubosci opancerzenia.
Jest to kolejne potwierdzenie znanej tezy,
ze nie jest mozliwe zbudowanie jednost-
ki szybkiej, silnie uzbrojonej i dysponujacej
jeszcze innymi atutami przy jednoczesnej
oszczednodci $rodkow finansowych. Uwa-
ge zwraca wariant B3, ktdry nie byt w isto-
cie znaczaco tanszy w pordwnaniu z Bl
i B2, rozwijal predko$¢ nizszg o 2 wezly, ale
za to jego niewatpliwa zaleta bylo silne jed-
nolite uzbrojenie artyleryjskie. Poréwnu-
jac wszystkie opisywane projekty mozna
stwierdzi¢, ze mimo oczywistych réznic Ia-
czyly je liczne podobienstwa. Zaden z nich
nie zostal uznany za satysfakcjonujacy i nie

zostal zrealizowany. Niemniej praca z nimi
zwigzana nie poszla calkiem na marne,
gdyz stanowity punkt wyjécia do opracowa-
nia krazownikéw typu Hawkins®, ktérych
charakterystyki znaczaco przyczynity si¢ do
wyodrebnienia krazownikéw ciezkich jako
podklasy okretéw. Ostatnie stwierdzenie
wymaga pewnego uzupelnienia. Zakon-
czona podpisaniem w 1922 r. Traktatu Wa-
szyngtonskiego konferencja gtéwnych mo-
carstw odbyta jak nietrudno si¢ domysle¢
w Waszyngtonie ustalala limit wyporno-
$ci krgzownikéw na 10 000 ton a ich mak-
symalny kaliber dzial na 8 cali (203 mm).
Gléwnymi oredownikami takich limitéw
byli Brytyjczycy, gdyz ich przyjecie gwa-
rantowalo, ze nalezace wéwczas do najnow-
szych jednostki typu Hawkins nie zostang
szybko zdeklasowane przez nowe okrety in-
nych panstw. Stany Zjednoczone oraz Japo-
nia przystaty na brytyjskie propozycje, bo-
wiem obydwa panstwa prowadzily w tym
czasie prace nad krazownikami uzbrojony-
mi w dziala kal. 203 mm (wzglednie o kali-
brze zblizonym).

W tym samym mniej wiecej czasie Bry-
tyjczycy opracowali rowniez dwa, oznaczo-
ne E2 i E3 projekty duzego krazownika maja-
cego stanowic¢ alternatywe dla krazownikéw
liniowych. Prace te mialy charakter studial-
ny i byty prowadzone réwnolegle obok prac
nad kolejnymi krazownikami liniowymi.
Ostatecznie budowy tych okretéw zaniecha-
no preferujac krazowniki liniowe, niemniej
projekty te byly same w sobie ciekawe i za-
stuguja na kilka stéw przypomnienia. Godzi
sie w tym miejscu odnotowa¢, ze krazowniki
pancerne stanowily swoiste uzupelnienie flo-
ty liniowej — praktyka Royal Navy byty wpro-

B3 B4 B4* wadzania do stuzby nowej serii pancernikow
Wymiary eskadrowych oraz odpowiadajacego im typu
(dh xszer. x zan) 164,6x15,84x6,09m 155,4%16,15x4,72m 155,4x16,45x5,33m krazownikéw pancernych. Wraz z budo-
Wypormnos¢ 7400 ton 6500 ton 7000 ton wg kragzownikow liniowych (,wielkich krg-
Predkos¢ 26 weztéw 27,5 weztow 26,5 weztow zownlkow.p ancernych ) zerwal.uo 2t ,pra,k—
- tyka, bowiem w zamysle swoich tworcow
Opancerzenie L L . .
3 102mm 102mm 102mm okrety te nie mialy by¢ jedynie uzupelnie-
(gtéwny pas pancerza) . e o
niem okretéw liniowych lecz dzigki potacze-
o 8x150 mm 2x 130 mm 2x130 mm niu szybkosci krazownikéw z uzbrojeniem
Uzbrojenie - 6x152mm 6x152mm okretéw liniowych mialy stanowi¢ zupelnie
4xw.t. 533 mm 4xw.t. 533 mm 4xw.t.533 mm
Koszt 700 000 Funtow 548 000 Funtow 588 000 Funtow » )
- - - - 6. wyp. 9750-12 190 ton; predkos¢ 25,4 weztéw; uzbr.
* wariant z mieszanym opalaniem kottow 7 x 190 mm, artyleria lekka i plot. oraz 6 w.t. 533 mm.
Warrior Invincible E2 E3
Wymiary (df. x szer. x zan.) 154x22,4x8,4m 172,8%23,9x9,1m 170,68 x 22,86 x 7,92 m 176,78 x23,16x7,92 m
Wypornos$¢ 13350 ton 17300 ton 15500 ton 17 850 ton
Predkos¢ 23 weztéw 25 weztéw 28 weztéw 28 weztéw
Opancerzenie (gtéwny pas pancerza) 152 mm 152 mm 152 mm 152 mm
6x234 mm 8x305mm 8x234mm 8x234mm
Uzbrojenie 4x190 mm 16x102mm 6x152mm 6x152mm
3xw.t. 457 mm 5xw.t. 457 mm 4xw.t. 533 mm 4xw.t.533mm
Koszt 1200 000 Funtdw 1750 000 Funtéw 1350 000 Funtéw 1500 000 Funtdw
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Defence w poczatkach swojej stuzby.

nows jako$¢. Przekonanie co do stusznosci
tej koncepcji i waloréw takich okretéw nie
byto jednak powszechne. Swoich zwolenni-
kéw w Admiralicji mial rowniez poglad, ze
drednotom powinny w klasie krazownikéw
odpowiada¢ szybkie i silnie uzbrojone okre-
ty — zarazem jednostki takie nie musza, ani
nawet nie powinny pod wzgledem uzbroje-
nia doréwnywa¢ okretom liniowym, gdyz
do wykonywania typowych zadan krazow-
nika dziatajacego na rzecz gtéwnych sit flo-
ty uzbrojenie takie nie jest potrzebne. Dla ich
artylerii gléwnej catkowicie wystarcza¢ miat
kaliber 234 mm. Niemniej proponowane
jednostki wcale nie mialy by¢ ani male, ani
tanie jak ukazuje ponizsze zestawienie — dla
poréwnania przedstawiono réwniez charak-
terystyki kragzownikow liniowych typu Invin-
cible i pancernych typu Warrior.

Brak niestety rysunkéw jednostek pro-
jektu E2/3, lecz z dostepnych informacji wy-
nika, ze okrety mialy mie¢ bardzo ,bojo-
wq sylwetke przypominajaca pomniejszone
jednostki typu Queen Elizabeth’.

Zwolennicy krazownikéw liniowych mo-
gli nie bez racji wskaza¢ na wyrazng prze-
wage artylerii gléwnego kalibru - nawet
sze$¢ (z tylu faktycznie mogla by¢ odda-
na salwa burtowa) dziat kal. 305 mm Invin-
cible stanowi wieksza sile ognia od o$miu
dzial kal. 234 mm projektu E2/3. Zwazyw-
szy, ze ze wzgledu na wielko$¢ proponowa-
nych jednostek zuzycie materialéw, zaanga-
zowanie sily roboczej i oczywiscie wydatki
finansowe niezbedne przy ich budowie byty
nie wiele mniejsze anizeli w przypadku bu-
dowy krazownikéw liniowych, to optacal-
nos¢ budowy okretéw projektu E2/3 stawa-
fa pod znakiem zapytania. Kolejnym i cho¢
nie wynika to bezpo$rednio z dostgpnych

Krazowniki Projektow E2 i E3 miaty wykorzystac wiele elementéw ostatnich krazownikéw pancerny

zrédel, to zdaniem autora by¢ moze decy-
dujacym czynnikiem, byl fakt budowy kra-
zownikéw liniowych przez Niemcy. Godzi
si¢ w tym miejscu odnotowa¢, ze poczat-
kowo Niemcy podeszli ,klasycznie” do
kwestii drednotéw i odpowiadajacego im
okretu w klasie krazownikéw budujgc kra-
zownik pancerny Bliicher® z jednolity arty-
lerig gtéwna ale mniejszego kalibru anize-
li stosowana na okretach liniowych. Jednak
gdy staly si¢ znane charakterystyki typu In-
vincible rowniez Niemcy rozpoczeli budowe
krazownikéw liniowych z artylerig gtéwna
odpowiadajaca pod wzgledem kalibru arty-
lerii pancernikéw. W tym stanie rzeczy, gdy
gléwny rywal Royal Navy budowat krazow-
niki liniowe Brytyjczycy réwniez musie-
li budowa¢ okrety tej klasy - jest to logika,
ktora narzuca tak zwany wyscig zbrojen.
Koniczagc wywod dotyczacy omawia-
nej kwestii nie od rzeczy jest zauwazy¢, ze
gtéwna wada krazownikéw liniowych -
szczegllnie brytyjskich - polegala na ich
nieadekwatnym opancerzeniu. Ze wzgle-
du na praktyke ich bojowego wykorzysta-
nia jednostki tej klasy walczyly w szyku
liniowym z analogicznymi okretami prze-
ciwnika. Rezultat okazat si¢ fatalny, cze-
go Bitwa Jutlandzka byla potwierdzeniem.
Jeszcze w poczatkowym okresie wojny, gdy
brytyjskie krazowniki liniowe §cieraly si¢
z ustepujacym im przeciwnikiem osiggnie-
to sukcesy podczas bitwy w Zatoce Helgo-
landzkiej oraz Bitwa Falklandzka. Lecz gdy
przyszto do starcia z adwersarzami dyspo-
nujacymi poréwnywalnym uzbrojeniem
efekt koncowy byl juz znacznie gorszy. O ile
bitwa na Lawicy Dogger zakonczyla si¢ za-
topieniem jednego, zreszta najstabszego,
okretu nieprzyjaciela, to Bitwa Jutlandzka

ch, w tym wieze artylerii gtdwnej. Na fotografii

Fot. zbiory Richarda Osborne’a

miata dla brytyjskich krazownikéw linio-
wych wrecz katastrofalne rezultaty. Jednym
z gléwnych powodéw takiego stanu rzeczy
jest fakt, ze duza predko$¢ mozna wykorzy-
sta¢ w poscigu lub ucieczce. Natomiast gdy
krazowniki liniowe ptynac w szyku linio-
wym $cieraly sie z cigzkim jednostkami nie-
przyjaciela nie mozna byto wykorzystywac
predkosci do uchylenia si¢ od ciosu. Okre-
ty musialy trzyma¢ swoje miejsce w linii ra-
Zac wroga i przyjmujac jego ogien z cigzkich
dzial. Odpornos¢ na ostrzal byta zalezna
od opancerzenia, ktore na brytyjskich kra-
zownikach liniowych nalezy uzna¢ za nie-
wystarczajace. W przypadku wprowadze-
nia do stuzby jednostek o charakterystykach
typu E2/3 wykorzystanie duzych krazowni-
kéw przez Royal Navy bytoby sila rzeczy zu-
pelnie inne. Lecz jakim stopniu mialoby to
wplyw na zmagania morskie podczas I Woj-
ny Swiatowej pozostanie pytaniem, na ktére
juz nikt nigdy nie udzieli calkowicie satys-
fakcjonujacej odpowiedzi.

* * *

Obok rozwazan dotyczacych duzych
i najwiekszych krazownikéw Brytyjczycy
musieli w tym czasie réwniez pochyli¢ si¢
nad problemami zwigzanymi z malymi jed-
nostkami tej klasy. Jak powszechnie wiado-
mo gwattowna rozbudowa niemieckiej floty
wymusila koncentracje gléwnych sit Roy-
al Navy na Morzu Péinocnym. Bylo to uta-
twione o tyle, ze dzieki sojuszowi z Japonia
oraz Francjg brytyjska flota mogla zredu-

7. wyp. 33 020 ton; predkos¢ 23-25 weztéw; uzbr. 8 x
381 mm, 16 x 152 mm oraz artyleria lekka i plot. oraz w.t.

8. wyp. 15 842-17 500 ton; predko$¢ 30-31weztow;
uzbr. 12 x 210 mm, 8 x 150 mm i 16 x 88 mm oraz 4 w.t.
450 mm.
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kowa¢ liczbe jednostek stale operujacych
na Dalekim Wschodzie i Morzu Srédziem-
nym. Niemniej Wielka Brytania nie mo-
gla catkowicie wycofaé okretow z dalekich
akwenoéw i pozostawi¢ swoje kolonie bez
cho¢by symbolicznej obrony, co miato réw-
niez duze znaczenie polityczne. Tymczasem
zapewnienie odpowiednich jednostek do
stuzby kolonialnej nie byto sprawa prosta.
Jak juz wspomniano w owym czasie Bry-
tyjezycy z nielicznymi wyjatkami budowa-
li albo krgzowniki liniowe albo kragzowni-
ki rozpoznawcze. Do tego dochodzil jeszcze
czynnik btyskawicznego starzenia si¢ pod
kazdym wzgledem jednostek wczesniejszej
daty (vide przypis 2). Z tej przyczyny tak
jak zaczynalo brakowaé krazownikéw do
ochrony zeglugi i zwalczania rajderéw, tak
tez odczuwano brak jednostek tej klasy do
stuzby w koloniach.

W zwiazku z opisang sytuacja dnia
14 sierpnia 1912 r. odbyla si¢ w Admirali-
¢ji konferencja, w ktdrej uczestniczyli kontr-
adm. Edmond Slade®, Additional Civil
Lord!® George Lambert oraz E. H. d’Eyn-
court (pelniacy funkcje DNC - patrz przy-
pis 5). Uzgodniono wéwczas pozadane cha-
rakterystyki krazownikéw majacych stuzy¢
w koloniach. Zakladano, ze bedg to sto-
sunkowo niewielkie jednostki o wyporno-
$ci 2000-2500 ton z napedem turbinowym
i kottami opalanymi weglem z mozliwoscia
zastosowania paliwa ptynnego. Za pred-
kos¢ catkowicie wystarczajaca w normalne;j
stuzbie uznano 17-18 weztéw, a dodatko-
wym wymogiem byla zdolnoé¢ do rozwi-
niecia maksymalnie 20 weztéw gdyby za-
istniala taka potrzeba. W przypadku tych
jednostek szybkos¢ nie byla priorytetem, za
to wiekszy nacisk potozono na zasieg, ktory
mial wynosi¢ 5000 mil morskich. Zwazyw-
szy na fakt, ze planowane jednostki prze-
znaczono do operowania na dalekich wo-
dach duza autonomiczno$¢ byla pozadana,
co miato przeklada¢ si¢ na zdolnosci do za-
okretowania czteromiesigecznych zapasow.
W przedmiocie uzbrojenia i opancerze-
nia uzgodniono, iz baterie sze$ciu dziat kal.
102 mm i poklad pancerny grubosci 51 mm
beda wystarczajace. Istotnym wymogiem
bylo réwniez zachowanie ceny pojedyncze-
go okretu na umiarkowanym poziomie, to
jest w granicach 100 000 Funtow.

Zadanie sporzadzenia wstepnego projek-
tu wedlug powyzszych specyfikacji otrzy-
mal Stanley Goodall, ktéry mial nieba-
wem zyska¢ uznanie projektem uwazanych
za udane kragzownikéw typu Arethusa'l.
W sporzadzonym projekcie krazownika ko-
lonialnego oznaczonym FC1 dokonal pew-
nych zmian wzgledem zalozen. W szcze-
golnoséci uwzglednit tylko lekki poktad
pancerny grubos’ci 12,7-25,4 mm a osig-

FC1 FQ2
Wymiary 91,44x10,66x4,11m 97,53x11,58x4,11m
(dt. x szer. x zan.)
Wypornos¢ 1750 ton 2000 ton
Predkos¢ 20 weztow 20 weztow
Opancerzenie
(g’féwr‘:y pas pancerza) 63,5 mm 63,5 mm
2x152mm **,4x102 mm *
Uzbrojenie 6x102mm * 2x76 mm (armaty desantowe)
2 x karabiny maszynowe
Koszt 115 000 Funtéw 125 000 Funtéw
* zapas amunicji po 300 pociskéw na dziato, **zapas amunicji po 200 pociskéw na dziato

gniete tym sposobem oszczednosci wagowe
spozytkowal na pancerz burtowy, co miato
w sumie zapewnia¢ lepszg ochrong jednost-
ki. Ciekawostka byl fakt umieszczenia na
dziobéwce dwoch dziat kal. 102 mm, jedno
obok drugiego celem zwiekszenia sity ognia
jednostki przy strzelaniu przez dziéb. Pro-
jektowany okret byt stosunkowo niewiel-
ki, gdyz jego wyporno$¢ nie siegata nawet
wskazanych w zatozeniach 2000 ton. Tym-
czasem Admiralicja zazadata wigkszej jed-
nostki w szczegolnosci dysponujacej dzia-
tami kal. 152 mm jak réwniez mozliwoscia
zaokretowania armat desantowych. Nie tra-
cac czasu Goodall zabrat sie do pracy, kto-
rej efektem byt projekt FC2 z pazdziernika
1912 r. Zasadnicze charakterystyki obydwu
projektow zawarto w tabeli ponizej. Co do
aparycji jednostek, rozmieszczenia uzbroje-
nia itp., jak tez réznic w wygladzie pomie-
dzy obydwoma projektami odsytam Czytel-
nikéw do rysunkéw.

Mimo przekroczenia zakladanego limi-
tu kosztoéw sporzadzone projekty zyskaty
sobie ogdlnie pozytywna opinie, lecz kra-
zownik kolonialny nigdy si¢ nie zmateriali-
zowal. GI6wna przyczyna byla opozycja ze
strony licznych admiratéw, w tym adm. Jel-
licoe!? oraz ksiecia Battenberga!3. Uwazali
oni zgodnie za niecelowe budowanie okre-
tow majacych z zalozenia ograniczong war-
to$¢ bojowa. Innego zdania w tej kwestii byt
Winston Churchill, ktory argumentowal, ze
z braku takich jednostek zadania w kolo-
niach bedg musialy wykonywa¢ inne okrety,
co bedzie kosztowniejsze i ostabi zasadnicze
sity Royal Navy. Jednak opinia ta, ani nawet
powolanie specjalnego komitetu pod prze-
wodnictwem wspomnianego juz kontradm.
Slade nie uratowaly krazownika kolonialne-
go i jego projekt pozostat tylko na papierze.

Podsumowanie
Jak wida¢ w samym 1912 r. i tylko w kla-
sie kragzownikéw Brytyjczycy pracowali nad
calym szeregiem okretow przeznaczonych
do realizacji réznorodnych zadan. Ani jedna
z opisywanych jednostek nie zmaterializo-
wala sie, co nie oznacza, ze ich projekty byly

pozbawione znaczenia. Seria projektow kra-
zownikéw A i B1 do 4 stanowity Iacznik po-
miedzy typami Birmingham i Hawkins, za$
te ostatnie byly protoplastami krazownikéw
ciezkich. Jest to tak na marginesie cieka-
wy przyklad ilustrujacy tancuch wydarzen,
ktore mialy istotny wplyw na konstruowa-
nie okretow, w szczegdlnosci krazownikow,
a wszystkiemu dal poczatek bledny jak sie
okazato meldunek wywiadu. Wszystkie opi-
sywane projekty warto przypomnie¢ cho-
ciazby z tego wzgledu, ze ukazuja wyzwania
przed ktérymi stawala Royal Navy, ilustrujac
caly szereg zaleznosci istniejacych miedzy
wystepujacymi zagrozeniami, konieczny-
mi do wykonania zadaniami i wynikajacy-
mi z nich czesto sprzecznymi wymogami.
Ponad to daja réwniez poglad na sposéb
myslenia i podejécie do réznych zagadnien
z dziedziny budownictwa okretowego oraz
Wymogow wojny morskiej ze strony czynni-
kéw decyzyjnych okreslajacych ogdlne kon-
cepcje i zatozenia jak tez konstruktoréw ma-
jacych ,,przekuc” je na konkretne projekty
okretow. Rekapitulujac powyzszy opis pro-
jektow niezbudowanych krazownikéw sta-
nowi ciekawy przyczynek do poznania Roy-
al Navy i jej okretow w przededniu I Wojny
Swiatowej. ®

Bibliografia
1. Brown D. K. The Grand Fleet, Warship Design and De-
velopment 1906-1922,1999 .
2. Czasopisma ,Warship” i ,Warship International” nu-
mery rézne
3. Roczniki flot

4. Materialy ze zbioréw redakcji OW i autora

9. oficer ten wlasnie opuscit stanowisko Commander
in Chief East Indies (gtéwndowodzacy w Indiach wsch.)
i miat obja¢ sfunkcje szefa wywiadu morskiego.

10. dostownie drugi lord cywilny - stanowisko to ist-
niafo krétko, a zakres kompetencyjny obejmowal mie-
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~Jermak” - protoplasta
rosyjskiej floty lodotamaczy

13 stycznia 1897 r. kontradm. S.O. Ma-
karow skierowal do ministra marynar-
ki wojennej P.P. Tyrtowa dokladna notatke
o mozliwosci opanowania Arktyki za po-
moca lodotamaczy. W notatce pisal: ,,Ba-
dania polarnych mérz do dzis prowadzi sie
tak samo jak 50 lat wczesniej. W migdzycza-
sie technika zrobita krok naprzéd i daje moz-
liwos¢ na to, o czym wczesniej nie moglismy
nawet pomysle¢. Wsréd tych dziatan nie spo-
sob nie wspomnie¢ o praktycznym zastoso-
waniu lodotamaczy... Jestem przekonany, ze
utrzymywanie duzego lodotamacza na Oce-
anie Lodowatym moze posiadac takze i stra-
tegiczne znaczenie, dajgc mozliwosé, w razie
potrzeby przerzucic flote na Ocean Spokojny
najkrétszqg i najbezpieczniejszg w przypadku
wojny, trasg’.

Idea Makarowa nie znalazta popar-
cia w ministerstwie marynarki wojennej.
P.P. Tyrtow odpowiedzial: ,,Mozliwe, ze
idea admirala jest wykonalna, jednak moim
zdaniem, w Zaden sposéb nie moze stuzyé
flocie, zatem ministerstwo marynarki w Za-
den sposob nie moze wspélpracowal z ad-
miratem...”

Roe "

S.0. Makarow postanowit szuka¢ wspar-
cia w spoteczenstwie. 12 marca wystapil
z wykladem w Rosyjskiej Akademii Nauk,
koncentrujac si¢ na pokojowych aspektach
budowy lodotamacza, do ktérych naleza-
ty badania pétnocnego Oceanu Lodowate-
go, zapewnieniu regularnej zeglugi na Morzu
Karskim do ujécia Obu i Jenisieja, otwarciu
zimowego sezonu zeglugowego we wschod-
niej czedci Zatoki Finskiej. Pézniej admirat
wyglosil jeszcze jeden wyklad. Zatytutowat
go ,,Do bieguna péinocnego - na wprost”
Makarow wystapit takze przed oficerami ma-
rynarki wojennej w Morskim Zgromadzeniu
iw Rosyjskim Towarzystwie Geograficznym.

Idee admirata wspieral znany inzynier-
-mechanik W.I. Afonasjew, ktory publiko-
wal artykuly w morskich czasopismach.
Przeprowadzil réwniez do$wiadczenia
i badania nad okresleniem charaktery-
styk wytrzymato$ciowych lodu, na podsta-
wie, ktorych stworzono formule okreslaja-
ca zdolno$¢ lodotamaczy do pokonywania
lodowych przeszkod. Najwieksze wsparcie
otrzymala jednak idea Makarowa ze strony
znamienitego uczonego chemika D.I. Men-
delejewa, ktory zdotat zainteresowaé nig
ministra finanséw S.J. Wittego.

Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Witte zaproponowal, aby Makarow prze-
prowadzit wstepne badania na Morzu Kar-
skim, wiec zalatwil admiratowi wydtuzo-
ny urlop, wyposazyl go w niezbedne $rodki
finansowe oraz przydzielit statek Archan-
gielsko-Murmanskogo Srocznogo Paro-
chodstwa, Ioan Kronsztadzkij. Po powrocie
do Petersburga ze swej podrdzy, Makarow
przedstawil sprawozdanie z niej ministrowi.
Ten zatwierdzil projekt, jednak na poczatek
zaproponowal zbudowanie tylko jednego,
doswiadczalnego lodotamacza.

S.J. Witte polecit Makarowowi kierowa-
nie komisja, ktérej zadaniem bylo wypra-
cowanie zalozen technicznych pod zamé-
wienie jednostki, dla ktérej wyznaczono
nazwe Jermak. Komisja zdecydowatla, ze lo-
dolamacz przy wypornoséci 6000 t powinien
mie¢ 4 maszyny parowe potrdjnego roz-
prezania o szacowanej tacznej mocy 10 000
KM, poruszajace 3 rufowe i 1 dziobowa $ru-
be napedowa. Wiara w cudowne dzialanie
dziobowych $rub byla w owych czasach na
tyle wielka, ze W.I. Afonasjew naktaniat do
zainstalowania nawet 3 takich $rub. ,,Dzig-
ki Bogu, ze wytrwalem przy jednej” - pisal
pdzniej S.O. Makarow. Pare dla lodotama-
cza mialy zapewni¢ ptomienicowe kotly cy-
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Nastrojowa fotog rafia Jermaka w jednej z zatok Czukotki.

Fot.,Awiabaza”



Rosyjskie lodotamacze

lindryczne opalane weglem. Burty w rejo-
nie pasa lodowego mialy 20° odchylenie od
pionu. Taki ksztalt pozwalal w istotny spo-
sOb zwiekszy¢ wytrzymalos¢ kadtuba i za-
pewniat jego wypychanie przy silnym naci-
sku lodow.

Podzielenie kadluba (z podwdjnym
dnem o wysokoéci nie mniejszej niz 0,76 m
rozciagajacym si¢ od dziobowej do rufowe;j
grodzi) na 7 przedzialéw, gléwnymi, po-
rzecznymi grodziami wodoszczelnymi (od
dna do gérnego pokladu) zapewniata nieza-
tapialno$¢ przy zalaniu dwdch przylegtych
przedziatow.

Do konkursu o prawo otrzymania zamo-
wienia zaproszono 3 europejskie firmy, ma-
jace do$wiadczenie w wykonywaniu podob-
nych prac. Konkurs wygrala brytyjska firma
»Armstrong”, ktora zaproponowala najniz-
sza ceng (1,5 mln rubli) i najszybsza budo-
we (10 miesiecy).

Kontrakt zostal podpisany 24 grud-
nia 1897 roku i po 2 miesigcach w stocz-
ni w Newcastle rozpoczeto budowe lodo-
famacza. Wodowanie Jermaka odbylo si¢
17 pazdziernika nastgpnego roku, a jego
d-ca zostal kpt. II rangi (pol. kmdr por.)
M.P. Wasiliew. W trakcie stoczniowych
prob morskich wykryto znaczne kolysanie
jednostki, wobec czego postanowiono wy-
posazy¢ ja w system zbiornikéw przeciw-
przechytowych. Model lodofamacza prze-
szedl proby w Basenie Doswiadczalnym
w Petersburgu.

5 lutego 1899 r. nowy lodotamacz zo-
stal przedstawiony komisji odbiorczej, kto-
ra kierowal Makarow. Uznano, ze wszyst-
kie wymogi kontraktu zostaly spelnione.
Przy wspoélnej pracy wszystkich maszyn
w ruchu naprzéd (sumaryczna moc 11 960
KM) uzyskano predko$¢ 15,9 wezta. Suma-
ryczna moc 4 maszyn pomocniczych, stu-
zacych do poruszania $rub napedowych
przy niepracujacych maszynach gtéwnych,
tak by nie stanowily hamulca, wynosita
807 KM, co pozwalato na utrzymywanie
predkosci 6,7 wezla.

19 lutego 1899 roku Jermak podnidst ro-
syjska flage floty handlowej, a 21 lutego lo-
dofamacz wyszedt w swoj pierwszy probny
rejs na Baltyk. Jermak do momentu utwo-
rzenia Gléwnego Zarzadu Zeglugi pozo-
stawal w dyspozycji ministerstwa finanséw,
a pozniej, juz po jego utworzeniu znalazt sie
pod jego zarzadem.

Pierwszy 16d napotkat lodotamacz na po-
dejéciach do Rewla (Tallina). Lodotamacz
wszedl w lody i obral kurs na Kronsztad.
Tak o samym przejéciu pisat S. O. Makarow:

» Poczgtkowo 16d byl catkiem staby i szli-
Smy z predkoscig 7 weztéw, ale nastgpnie
zrobit sig silniejszy, ale mimo to lodotamacz
poruszat si¢ pigknie i jego praca robila przy-

jemne wrazenie. W poludnie, znajdujgc sie
niedaleko od Gotlandii, napotkalismy pole lo-
dowe, w ktérym lodotamacz zatrzymat sig po
raz pierwszy. Dano wstecz, cofnigto sig nie-
co w tyl i znoéw uderzono w to samo miejsce.
Lodotamacz posungt si¢ o potowe swej dtu-
gosci i znéw sig zatrzymat - tym razem lod
trzymat silnie, nie pozwalajgc ani na ruch
wprzéd jak i do tytu, mimo, ze sitownia kil-
ka razy zmieniata kierunek pracy. W tym
momencie wszyscy mieliSmy jeszcze bar-
dzo male doswiadczenie w kruszeniu lodu
i mimo ze, o ile uwzglednilismy doswiadcze-
nia ruchu z predkoscig 7 weztéw w grubym
lodzie, o tyle zatrzymanie si¢ lodotamacza
wywarlo na wszystkich duze wrazenie. By-
tem na gorze, od rana, silnie zmeczony i po-
stanowilem pojsé na sniadanie, polecajgc me-
chanikowi Perskiemu by napompowat wody
do dziobowego przedziatu, tak by dziéb uzy-
skat wigksze zanurzenie i zalamat 16d pod
swym cigzarem. Nastepnie woda miata zo-
staé przepompowana na rufe i tym samym
uwolni¢ dziob. Gdy po Sniadaniu wyszlismy
na wierzch i dalismy wprzdd, lodotamacz po-

Jermak w czasie ostatnich préb na brytyjskich wodach.

ruszyl si¢ nieco w tyl. Odeszlismy z trudnego
kursu i znéw kontynuowalismy rejs z predko-
Scig 6-7 weztow”.

Na podejsciach do Kronsztadu na po-
ktad wszed! pilot - po raz pierwszy podje-
chal pod burte na..., koniu. Lodotamacz
wital ogromny podniecony thum - wielu nie
wierzyto w mozliwo$¢ dotarcia statku zima.
Ludzie biegli po lodzie za lodotamaczem,
jezdzili na saniach i rowerach. Na pancer-
niku Piereswiet orkiestra zagrata marsz po-
witalny. Lodotamacz witali przedstawicie-
le miejscowych wladz na czele z gléwnym
komendantem portu i general-guberna-
tor Kronsztadu. Tworca Jermaka, wiceadm.
S.0. Makarow otrzymal mndstwo telegra-
moéw gratulacyjnych od réznych miast Ro-
sji. D.I. Mendelejew tak go witat: ,Léd, za-
mykajgcy Petersburg, pokonaliscie, gratuluje.
Oczekuje takich sukcesow takze w lodach po-
larnych. Profesor Mendelejew”.

Juz po kilku dniach Jermaka oczekiwa-
fo nastgpne doswiadczenie. W rejonie Rew-
la lody zablokowaty 12 statkéw, w tym por-
towy lodotamacz Stadt Rewel. Jermak zostat
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Jermak w poczatkowym okresie swojej stuzby w St. Petersburgu.

pospiesznie skierowany w ten rejon. Opera-
cja uwolnienia wszystkich jednostek, kto-
re wpadly w lodowa pulapke, zabrata okoto
doby. W porcie Rewel zaloge lodolamacza
oczekiwalo uroczyste powitanie. Potem
jeszcze przez tydzien Jermak wyprowadzat
statki z portu na czyste wody oraz poszuki-
wal ugrzezte w lodach i uniesione w morze
jednostki. W trakcie wyprawy do Rewla Jer-
mak uwolnil z lodéw acznie 29 statki. Byt
to pierwszy powazny sprawdzian lodotama-
cza, ktory przyniést mu ogromna stawe nie
tylko w Rosji, ale i poza jej granicami.
Nastepnym krokiem byl rejs lodotama-
cza do Arktyki. 4 maja 1899 roku jednost-
ka wyszla w rejs prébny w celu ,,prac na
Morzu Karskim i prowadzgcych na nie cie-
$ninach oraz zbadanie lodow w wysokich sze-
rokosciach geograficznych”, zgodnie z wspol-
nym planem Makarowa i ministra finanséw.

B

Fot.,Awiabaza”

Plan rejsu byl nastepujacy: w polowie maja,
gdy Baltyk bedzie juz wolny od lodéw Jer-
mak pojdzie do Newcastle, gdzie pozostanie
przez 10 dni. Tam dokonany zostanie prze-
glad lodotamacza oraz przygotowany zosta-
nie do dzialania w strefie polarnej. W po-
czatkach czerwca Jermak przybedzie do
Jekatierinskiej Gawanii w Zatoce Kolskiej,
skad przejdzie przez Morze Karskie do uj-
$cia Jeniseju, wraz z niewielkim statkiem
finskiego armatora, ktéry bedzie badat pty-
cizny u ujécia rzeki. Po zakonczeniu prac na
Morzu Karskim, lodotamacz powrdcil na
Murman, po czym, po zabraniu pelnego za-
pasu wegla wyruszyl w lody na zachéd od
Spitsbergenu. Ministerstwo marynarki wo-
jennej postaralo sie o zaopatrzenie ekspe-
dycji w zywno$¢ i wyposazylo lodotamacz
w drugi kuter parowy. Odziez, sprzet my-
$liwski, aparat filmowy i wiele innych rzeczy

zakupiono za $rodki uczestnikéw wyprawy.
D.I. Mendelejew obiecal pomoc ekspedy-
cji w pozyskaniu naukowcéw oraz niezbed-
nych przyrzadéw badawczych.

Po niewielkim remoncie w Newcastle,
Jermak zawinal do norweskiego Tromse,
skad 4 czerwca zamiast na Morze Karskie,
wyruszyt w kierunku Spitsbergenu. Wbrew
planom ekspedycji, Makarow postanowil
zrealizowaé swoj zamysl, tzn. osiagna¢ bie-
gun poéinocny.

Przez 3 dni jednostka nie napotykala lo-
dow. Dopiero w nocy 8 czerwca w punkcie
o wspoétrzednych 78°00° N i 9°52° E pojawil
sie 16d. Tak doszlo do pierwszego spotkania
lodotamacza z polarnymi lodami. Cho¢ jed-
nostka poczatkowo do$¢ skutecznie prze-
suwala sie do przodu, to jednak nawet przy
niewielkiej predkosci obserwowano silne
»drganie kadtuba’, a dziobowa $ruba klino-
wala si¢ w lodzie. Wkrétce w rezultacie wi-
bracji kadluba i jego uderzen o 16d pojawil
sie przeciek; ztamala jedna z topatek dzio-
bowej sruby i zwichrowat jej wal napedowy.
Wytrzymato$¢ konstrukeji kadtuba i jego
poszycia okazala si¢ zbyt staba do pracy
w ciezkich warunkach arktycznych lodéw.

14 czerwca lodotamacz powrdcil do
Newcastle, gdzie przez miesigc przeprowa-
dzano jego remont. Wregi w rejonie pasa
lodowego i dziobowej czedci kadluba za-
mieniono na wytrzymalsze, zwigkszajac
réwnocze$nie dwukrotnie liczbe nitéw. Po-
stanowiono zdemontowa¢ dziobowa $rube,
zastepujac ja stozkiem, to znaczy elemen-
tem, za pomoca, ktérego mozliwe byto kru-
szenie lodu.

14 lipca 1899 Jermak wyruszyl w swoj
drugi polarny rejs. Na prosbe Makarowa
stocznia ,,Armstronga” przydzielila na czas
rejsu swojego przedstawiciela. Na morzu lo-
dofamacz napotkal silny sztorm. Wysokos¢
fal siegata 8 m. Przy gwaltownych przechy-
tach dochodzacych do 47° Jermak niemal
klad? si¢ na burte. Fale zmyty stanowisko
meteorologiczne, znajdujace si¢ na samej
gbrze stanowiska dowodzenia.

Po osiagnieciu Spitsbergenu lodotamacz
wykonat zwrot na zachéd i wszedt w duze
pola lodowe. Makarow byl bardzo zadowo-
lony, widzac, ze przy uderzeniach o lodowe
torosy kadtub drzy zdecydowanie mniej niz
poprzednio. Pod wieczor, gdy Jermak poru-
szal si¢ ze $rednig predkoscia, pojawily sie
przed nim silnie spietrzone torosy. Bylo juz
zbyt pdzno by zmniejszy¢ predkos¢ i lodota-
macz uderzyl o 16d z taka sila, Ze zatrzymat
sie w miejscu. W czgéci dziobowej, ponizej
linii wodnej powstalo przebicie o dtugosci
okoto 1,5 m i szerokosci 0,15 m. Ztamane
zostaly dwa dziobowe wregi. Przez przebi-
cie poszycia do wnetrza kadtuba wdarla si¢
woda. Wiaczono pompe osuszajacg, a nurek
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nalozyl plaster na przebicie. Woda naptywa-
fa jednak nadal. Druga prdba Jermaka dzia-
fania na wodach polarnych nie przyniosta
rezultatow lepszych od pierwszej. Mimo to,
Makarow nadal zamierzal i§¢ dalej na pot-
noc, bedac przekonanym o wytrzymalosci
osobiscie sprawdzonych grodzi wodoszczel-
nych lodotamacza. Jednostka przeszta w lo-
dach okolo 230 Mm, przy czym zdotfano
wykona¢ znaczny zakres prac naukowych,
jednak dalszy walka z lodami mogta jedynie
zwiekszy¢ uszkodzenia, co stanowito juz re-
alne zagrozenie. Tym nie mniej lodotamacz
zdotal osiagnac 81°28 szerokosci geogra-
ficznej péinocnej. Makarow zawart rezul-
taty rejsu w krotkim telegramie przestanym
na rece Wittea: ,Jermak spetnil wszystkie
oczekiwania w zakresie pokonywania lodu.
Rozbijal torosy o wysokosci 18 i glebokosci 42
stop oraz 14 stopowe pola lodowe. Przeszedt
230 Mm, jednak w trakcie pokonywania jed-
nego z torosow powstato przebicie ponizej li-
nii wodnej, w miejscu, gdzie kadlub nie byt
wzmocniony. Trzeba bylo zrezygnowa¢ z dal-
szych badan”. 16 sierpnia Jermak znéw po-
wrocit do Newcastle.

Po zakonczeniu remontu w poczatkach
listopada lodotamacz przybyl na Baltyk,
gdzie z miejsca zostat wlaczony do przepro-
wadzania statkow i prac awaryjno-ratowni-
czych. Jermak uwolnit z lodéw 12 statkéw
i wyprowadzit je na czyste wody, $ciagnat
z mielizny krazownik I klasy Gromoboj.
Najbardziej jednak skomplikowang ope-
racja bylo ratowanie tkwigcego na kamie-
niach w poblizu wyspy Hogland (Gogland
lub Hogland [ros.]: Tormang; fin.: Suursa-
ari; szw.: Hogland, est: Suursaar, niem.: Ho-
chland) pancernika obrony wybrzeza Gie-
nierat - Admirat Apraksin.

Sytuacja pancernika byla bardzo powaz-
na. Sciggniecie okretu z kamieni w warun-
kach zimowych bylo nader skomplikowa-
ne, a poruszajace si¢ wiosenne przybrzezne
lody mogly przeciagna¢ okret po kamie-
niach, powodujac jego zniszczenie. Gdy-
by nie obecno$¢ Jermaka, nie wiadomo czy
w ogole poruszono by kwesti¢ ratowania
Apraksina, ale o tym zadecydowal lodota-
macz. Prace ratownicze przy okrecie prowa-
dzono przez calg zime. Jermak zaopatrywat
we wszystko, co niezbedne dla pracujacych
ludzi. Na pokladzie lodotamacza zorgani-
zowano warsztat remontowo-mechaniczny.
Przez zime¢ Jermak odbyl 4 rejsy do Kronsz-
tadu i 6 do Rewla. Dla zapewnienia wygod-
nej i niezawodnej facznosci miedzy konty-
nentem a wyspa Hogland po raz pierwszy
do celéw praktycznych wykorzystano ,,bez-
przewodowy telegraf” (radio), przygotowa-
ny przez rosyjskiego uczonego A.S. Popowa.
Dzieki temu Makarow wyslal nastepujacy
telegram:

Podstawowe parametry techniczne lodotamacza Jermak po modernizagji
Dtugos¢ maks. 97,5m
Szeroko$¢ maks. 21,6m
Zanurzenie $rednie 73m
Wyporno$¢ 8730t
Moc gtéwnych maszyn 3x3000 KM
Predkos¢ na zystej wodzie, weztow 15,5 weztéw
Lasieg 4400 Mm
Zapas wegla 3200t
Liczebnos¢ zatogi okoto 100 0s6b

,S. Popow, 16/ 1/ 1900 .

W imieniu wszystkich kronsztadzkich ma-
rynarzy serdecznie gratuluje wspaniatego
sukcesu Waszego urzgdzenia. Otwarcie bez-
przewodowej tgcznosci telegraficznej z Kot-
kg, z wyspg Hogland na dystansie 43 wiorst
jest waznym zwyciestwem nauki.

Makarow”

11 kwietnia Jermak $ciagnal Apraksi-
na z mielizny. A po kilku dniach Maka-
row otrzymal od kierujacego pracami ra-
towniczymi radiogram nastepujacej tresci:
»Apraksin winien jest swe ocalenie Jermako-
wi i jego dzielnemu d-cy kpt. II rangi Wasi-
liewowi. W nieprzenikniong $niezng zamieci,
pancernik, opleciony taticuchami oraz stalo-
wymi i konopnymi linami, przytwierdzajgcy-
mi 450 m” plastréw, przez 7 godzin szedt na
holu Jermaka przez pola lodowe, po przygo-
towanym wczesniej w zbitym lodzie, kanale.
I jeszcze jedno, zadna o oplatajgcych lin nie
zostata przecigta przez 16d”

Latem 1900 roku Jermak przeszedt do
Newcastle w celu przeprowadzenia kapi-
talnego remontu dziobowej czesci kadtu-
ba, ktérej konstrukcje proponowal zmienié
Makarow. Zgodnie z warunkami kontrak-
tu, stocznia byta zobowigzana, nie baczac na
koszty, przeprowadzi¢ zasadnicza moderni-
zacje lodotamacza, w ktoérej, podobnie jak
wczesniej, w opracowaniu samego projek-
tu, uczestniczyli zaréwno rosyjscy jak i bry-
tyjscy specjaliéci. Calkowicie zlikwidowano
staby wezet konstrukeyjny zwiazany z wyj-
$ciem dziobowego watu napedowego, mon-
tujac w zamian dziobnice innej konstrukji.
Zdemontowano dziobowa maszyne paro-
w3, zmieniono konstrukcje wreg w narazo-
nych najbardziej na nacisk lodéw czgéciach
kadtuba. Diugos¢ jednostki zwiekszyla si¢
0 4,5 m. Zainstalowano podwdjne poszycie
w rejonie pasa lodowego, dzigki czemu jego
grubos¢ wzrosta z 28,5 do 34,9 mm. Dodat-
kowo wzmocniono burty dzigki skosowi
pokladow, potaczonych z poszyciem szero-
kimi ptaskownikami. Prace modernizacyj-
ne trwaly od lipca 1900 do lutego 1901 roku
i kosztowaty okoto 0,5 mln rubli.

Przeprowadzone na Zatoce Finskiej pro-
by zakonczyly si¢ sukcesem i minister fi-
nanséw Witte zgodzit si¢ w koficu z plana-

mi wiceadm. Makarowa przeprowadzenia
na Jermaku kolejnej ekspedycji w Arkty-
ce. Lodotamacz mial dotrze¢ do ujscia Je-
nisieja, lecz nie zwykle wykorzystywana
trasa przez Jugorskij Szar, lecz wokdt pol-
nocnych brzegéw Nowej Ziemi, wokot
przyladka Zetanija.

W sklad zalogi jednostki wchodzi-
ty 93 osoby. Ekspedycja posiadala tez silne
wsparcie personelu naukowego. Na pokta-
dzie znalezli si¢ astronom, geolog, meteoro-
log, topograf, hydrolog, fizyk-magnetolog,
zoolog, botanik i fotograf.

W dniu 16 maja 1901 roku Jermak wyru-
szyl w rejs. Mial zawing¢ po wegiel do New-
castle, a nastgpnie do Tromse. Przed rejsem
w kierunku Nowej Ziemi Jermak znajdo-
wal sie czasowo w dyspozycji rosyjskiej eks-
pedycji akademika EN. Czernyszewa. Pod
jego kierownictwem lodotamacz przeszedt
na Spitsbergen, po czym 14 czerwca powrd-
cit do Tromse. Wkrétce przybyl tam row-
niez Makarow.

Po zakonczeniu wszystkich przygoto-
wan i uzupelnieniu zapaséw wegla, Jermak
21 czerwca 1901 r. wyruszyl w rejs, obiera-
jac kurs na potozony na pétnocnym kran-
cu Nowej Ziemi potwysep Admiraltiejstwa.
Zwykle w tym czasie zachodnie brzegi No-
wej Ziemi na znacznym odcinku byly wol-
ne od lodéw, jednak w roku 1901 sytuacja
lodowa w tym rejonie byta skrajnie trudna.
Nie dochodzac jeszcze do brzegéw wyspy,
lodotamacz wszedl w duze, niemal plaskie
pole lodowe o grubosci okoto 1 m, Jermak
szed! jednak pewnie do przodu, tatwo ta-
migc l6d.

Im dalej posuwal si¢ lodotamacz, tym
bardziej stawalo si¢ jasne, ze zmiana kon-
strukeji czeéci dziobowej nie przyniosta
oczekiwanego efektu. Lodotamacz mial co-
raz wigksze trudnoéci z pokonywaniem lo-
déw. Nie dochodzac do pétwyspu Admi-
raltiejstwa, nieco bardziej na poludnie,
lodotamacz ugrzazl w zbitym lodzie i nie
mogl juz kontynuowaé marszu. Nad Jer-
makiem zawisla grozba przymusowego zi-
mowania.

Makarow zdecydowal, ze o ile w najbliz-
szym czasie 16d si¢ nie rozejdzie, trzeba be-
dzie przygotowac si¢ na zimowanie. Réw-
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noczeénie postanowit przygotowac 2 grupy,
ktore mialy podazy¢ na Nowa Ziemie, gdzie
znajdowal sie punkt zborny wszystkich na-
ukowych ekspedycji w tym rejonie, aby po-
wiadomi¢ Petersburg o sytuacji Jermaka.
W droge miato wyruszy¢ 6 ludzi z 2 mie-
siecznym zapasem Zywnosci, bowiem naj-
blizsza osada Malyje Karmakuty znajdowaty
sie w odlegtoéci 285 km. Szefem grupy wy-
znaczono geologa Webera. Zamierzano wy-
sta¢ grupe w 2 partiach.

Na szczedcie, 6 sierpnia zaczely si¢ ruchy
lodéw i lodotamacz zdotal wyrwa¢ si¢ z pu-
fapki na wolnos¢. W lodowej niewoli Jer-
mak pozostawal przez 20 dni. Jednostka szta
z pelng predkoscia, juz nie ku brzegom No-
wej Ziemi, lecz do tajemniczej Ziemi Fran-
ciszka Jozefa, gdzie nie dotarl jeszcze weze-
$niej zaden rosyjski statek. Rejs ten podjeto
w zamian za nieudang probe osiagniecia Je-
nisieja. Od Ziemi Franciszka Jézefa zamie-
rzano obra¢ kurs na przyladek Ledianoj na
Nowej Ziemi, a pézniej, o ile pozwola na to
warunki, na Spitsbergen, przeprowadzajac
po drodze badania naukowe.

Jermak, lekko i swobodnie kruszac 16d,
przebil sie do brzegéw Ziemi Franciszka Jo-
zefa. Czasami napotykat trudniejsze, pola
pelne toroséw, nie stanowity one jednak
zbyt powaznej przeszkody. Na drugi dzien
lodotamacz obrat kurs na potnocne brzegi
Nowej Ziemi. Przez prawie caly dzien jed-
nostka przebijala si¢ przez zwarte ptywajace
lody, tak jak poprzednio, okresowo prowa-
dzac badania oceanograficzne. W poblizu
Nowej Ziemi, u przyladka Nassau, lodota-
macz napotkat tak silne zlodzenie, ze Ma-
karow, pomny niedawnej lekeji, postanowil

zawroci¢ do Ziemi Franciszka Jozefa. Pro-
ba obejécia przyladka Zelanija i przejécia na
Morze Karskie nie powiodla sie.

Ekspedycja znéw zawrdcila ku Zie-
mi Franciszka Jozefa, gdzie przeprowadzo-
no liczne badania naukowe, w tym takze na
brzegu. 18 sierpnia Jermak podniost kotwice
i znéw skierowat sie ku potnocno-wschod-
nim brzegom Nowej Ziemi. Zwarty, wielo-
letni 16d, ktory zdryfowat jeszcze blizej brze-
gu, znowu stanat na drodze lodofamacza.
Nie powiodta sie proba przejscia na Morze
Karskie. Przejécie bylo trwale zamknigte.

Potudniowe morze byto jednak relatyw-
nie wolne od lodéw. Czas takze pozwalal
jeszcze na wykonanie zdjg¢ i innych prac
naukowych u brzegéw Nowej Ziemi w rejo-
nie od pétwyspu Admiraltiejstwa do Sucho-
wo Nosa. W koncu sierpnia S.0. Makarow
podjal decyzj¢ o powrocie do Kronsztadu
z zawinieciem do norweskich portéw Var-
do i Tromse.

Jeszcze z Tromse Makarow postal do
Wittego telegram o rezultatach ekspedycji:

»Potnocna czes¢ Nowej Ziemi tego lata
byta otoczona cigzkimi przybrzeznymi loda-
mi, ktére przez caly lipiec pozostawaly sci-
Sniete. Jermak stracit 3 tygodnie na upo-
rczywqg walke z tymi lodami, skutkiem,
czego trzeba bylo skréci¢ program. Wykona-
no 2 rejsy do Ziemi Franciszka Jozefa i z po-
wrotem, za pierwszym razem przez lody,

Za drugim - po wolnych od nich wodach.
Zebrano duzy materiat o lodach, przepro-
wadzono badania magnetyzmu i glebokosci,
sporzgdzono mape Nowej Ziemi od potwy-
spu Admiraltiejstwa do Suchowo Nosa. Szlak
do ujscia Jenisieja wokét Nowej Ziemi uwa-

Czasami do likwidacji zatoréw lodowych musiano uzywa¢ czasami silnych tadunkéw wybu-
chowych.

Fot.,Awiabaza”

zam za niepraktyczny dla statkéw handlo-
wych...”

Rezultaty arktycznej ekspedycji rozpatry-
wala specjalna komisja, ktéra przedstawi-
ta ministrowi Witte swoje wnioski i kwestia
dalszego losu Jermaka zostata ostatecznie
rozstrzygnieta.

13 pazdziernika 1901 roku Makarow
otrzymal od ministra finanséw rezolucje¢
nastepujacej tresci:

»Jego wysokos¢ cesarz, na podstawie ra-
portu ministra finansow o dalszej eksploata-
cji lodotamacza Jermak, 6 pazdziernika br.
Postanowit:

Ograniczy¢ dziatalnos¢ lodotamacza Jer-
mak do przeprowadzania statkéw w porty
Battyku,

Przekazaé lodotamacz do dyspozycji ko-
mitetu ds. portéw z uwolnieniem waszej
ekscelencji od obowigzkow w kwestii ekspe-
rymentalnej zeglugi w lodach i najblizsze kie-
rowanie pracami jednostki natozy¢ na Od-
dziat Zeglugi Handlowe”.

Do roku 1932 Jermak pracowal na Bal-
tyku, zapewniajac przejscie przez lody dla
statkow i okretow. W lutym 1905 r. lodo-
tamacz przeprowadzit przez lody Libawy
pefen sktad eskadry Niebogatowa, wyru-
szajacej na Daleki Wschéd w czasie wojny
z Japonig. Mimo zlego stanu techniczne-
go, Jermak wszedl w sktad odchodzacej na
wojne eskadry. Miat petni¢ role transpor-
towca wegla. Kapitan Rudolf Kartowicz
Felman, ktéry objal dowddztwo jednost-
ki w roku 1904, niejednokrotnie meldowat
o niesprawnosci wspornikéw waléw nape-
dowych. Decyzji o udziale w eskadrze jed-
nak nie zmieniono. Pigtego dnia marszu
odmowila postuszenstwa jedna z maszyn
parowych. Lodotamacz zatrzymat si¢. Z fla-
gowego pancernika co$ sygnalizowano, nie
spos6b bylo jednak zrozumie¢ tresci flag
i d-ca lodotamacza wyprawil sie w szalupie
na flagowiec eskadry. Nagle rozlegly sie wy-
strzaly artyleryjskie. Rozgniewany adm. Ro-
zestwienski rozkazat otworzy¢ ogien do Jer-
maka, uwazajac, ze doszto do zamierzonego
niewykonania rozkazu. Felmana oskarzono
o nieumiejetne dowodzenie jednostkg i zto-
$liwe niepodporzadkowanie si¢ rozkazom.
Jermak zostat zawr6cony do Lipawy, co ura-
towalo lodotamacz od niechybnego zato-
pienia w bitwie pod Cuszima. Nieocenio-
na okazala si¢ pomoc lodotamacza w roku
1918 w czasie stynnego Pochodu Lodowego
Floty Baltyckiej.

Jesienig 1928 dowddztwo lodotamacza
objat Pawel Akimowicz Ponomariew, ktére
mial ledwie 30 lat. Pomoriec z dziada pra-
dziada, urodzony w guberni oneskiej, od
dziecinstwa zwigzany z morzem. Dopie-
ro co powrdcit z historycznego rejsu Krasi-
na uczestniczacego w akeji ratowania eks-
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Jermak w koncu lat 40-tych otrzymat radar nawigacyjny.

pedycji Nobilego. Nadzwyczaj silny mréz
skul w tym roku caly Baltyk. Handel morski
Niemiec zostat sparalizowany. Setki statkéw
zostalo uwiezionych w lodach. Hamburski
syndykat armatoréw zwroécil si¢ do wladz
radzieckich o pomoc, proszac o skierowanie
Jermaka w celu wyprowadzenia statkow. Tej
zimy w lodach zostato uwigzionych ponad
500 jednostek.

Niemcy zaplacili za dzierzawe lodota-
macza okoto 1 mln marek. Niemiecka pra-
sa nazywata dzialania zalogi czynem boha-
terskim, a kapitanowi nadano zaszczytny
tytul ,lodowego asa”. Kruszenie lodéw
przeprowadzane byto niekiedy w odlegto-
$ci zaledwie 2-3 metréw od burt uwiezio-
nych statkéw. Ani razu ni doszlo przy tym
do zderzenia czy przygniecenia. Kapitan
stal si¢ popularng osoba kronik, reporterzy
zauwazali, ze postuguje sie 3 jezykami, po-
dziwiali mistrzostwo rzemiosla, a wszyst-
ko pod adresem czlowieka, ktory zaledwie
zostal d-cg lodotamacza. Duzo pdzniej Po-
nomariew zostal wyznaczony kapitanem
pierwszego w $wiecie lodotamacza o nape-
dzie atomowym Lenin.

Poczawszy od roku 1932 Jermak przepro-
wadzal statki i okrety przez lody Pétnocnej
Drogi Morskiej i Morza Bialego. To przykta-
dowo jak wygladat rok jego polarnej stuzby.
W poczatkach 1938 po krétkim remoncie
wyszed! z Leningradu na Morze Grenlandz-
kie na ratunek dryfujacych na krze czlon-
kow ekspedycji ,Biegun Pétnocny-1” na
czele z Papaninem. Po napotkaniu w lodach
statkow ze wzmocnieniami przeciwlodowy-
mi Murmati i Tajmyr, zdjat z nich polarni-

kow i dostarczyt ich do Leningradu. Weze-
sna wiosng, jeszcze przed rozpoczgciem
sezonu polarnej zeglugi, przebil sie do Zie-
mi Franciszka Jozefa by uwolni¢ z lodowej
niewoli Rusanow, Proletarij i Roszal. W po-
czatkach lipca byl juz w poblizu Dikson by
dostarczy¢ wegiel zimujacym tam drew-
nowcom, ktdre potem wyprowadzil na czy-
ste wody. 6 sierpnia podszedt do karawany
jednostki ze wzmocnieniem lodowym Litke,
zimujacej w rejonie wyspy Bolszewik i wy-
prowadzit ja ku wyspie Russkoj. Nastepnie
przez Cie$nine Wilkickiego wyszed! na Mo-
rze Laptiewéw by pomoéc lodotamaczowi
Krasin przy wyprowadzaniu z lodéw kara-
wany lodotamacza Lenin.

W czasie 2 miesigecy Jermak prze-
szedl cala Arktyke z zachodu na wschod.
20 sierpnia wzigl kurs na zimujace stat-
ki Matygin, Sadko i G. Siedow. Rankiem
28 sierpnia podszedt do jednostek kara-
wany. Po wzieciu na hol G. Siedow, lodo-
famacz poszed! na poludnie, jednak juz po
2 godzinach oddal hol i wraz z Malygin po-
szedl na lodowe rozpoznanie, w ktérego
trakcie szybko utracil lewg $rube napedowy
z cze$cig walu. 29 sierpnia przybit do burty
G. Siedow na ktory przeladowano zywnos¢
i wegiel pozwalajace na nastgpne zimowa-
nie. 30 sierpnia Jermak, Matygin i Sadko
odeszly na potudnie. W czasie podejscia
do G. Siedow osiagnieta zostata rekordowy
83°04’ szerokosci geograficznej poinocne;.
Do bieguna pozostalo jeszcze raptem 415
Mm. Zadna jednostka wczesniej w swo-
bodnej zegludze nie osiggneta jeszcze takiej
szerokosci.

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova

Oto, co pisala gazeta ,,Sowietskij polar-
nik” 23 lipca 1939 roku:

Jermak wyszedt w Arktyke

15 lipca z Leningradzkiego Portu Han-
dlowego wyszedt w arktyczny rejs najstar-
szy rosyjski lodotamacz Jermak. W tegorocz-
nym sezonie nawigacyjnym pracowa¢ bedzie
glownie przy przeprowadzaniu statkow ta-
dunkami Wielkg Pétnocng Magistralg, od
wyspy Dikson przez lody Morza Karskiego,
Ciesning Wilkickiego na Morze Laptiewdéw
do portu Tiksi, Zatoki Kozewnikowa (Nor-
dwikstroj), na Kotyme itp.

W ten rejs Jermak wyszedt wyremonto-
wany. W stoczni im. S. Ordzonikidze po raz
pierwszy w czasie 40 lat pracy, na lodotama-
czu przeprowadzono kapitalny remont ka-
dtuba, sitowni i mechanizméw. Zamonto-
wano nowg maszynke sterowg, sruby i waly
napedowe, zrekonstruowano kabestan, wy-
mieniono ponad 80 tys. nitéw i wzmochio-
no kadtub.

Préby odbiorcze lodotamacza zakorczy-
ty sie pomyslnie. Maszyny pracowaly z petng
mocq i uzyskiwaly takie obroty jak w pierw-
szych latach eksploatacji. W czasie préby na
mili pomiarowej jednostka przy petnej mocy
sifowni uzyskata predkos¢ do 15,5 wezla,
podczas, gdy poprzednich latach Jermak uzy-
skiwat ledwie 10-11 wezléw.

Na lodotamacz zatadowano wyposaze-
nie polarne i techniczne, normalny i awaryj-
ny zapas Zywnosci, Zywy inwentarz, samolot
SSSR-N-254, wegiel i stodkg wodg. Przej-
Scie Leningrad - Murmatisk zajmie 8-9 dni.
Po przybyciu na miejsce uzupetnieniu zapa-
su wegla, Jermak wyruszy na Dikson, gdzie
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Rosyjskie lodotamacze

Ciekawe ujecie lodofamacze wykonane z poktadu jednego z frachtowcoéw, gdzies na wodach

Pétnocy.

przystapi do realizacji swych zwyklych zadat
- przeprowadzania statkow.

Lodotamaczem dowodzi najstarszy po-
larny kapitan M.]. Sorokin, pod ktorego ko-
mendg w ubieglym roku Jermak osiggngt
rekordowg odleglos¢ plywania w lodach, do-

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova

chodzgc do 83°04° szerokosci geograficznej
polnocnej oraz wyprowadzil w czasie sezo-
nu nawigacyjnego 17 statkow, zimujgcych
w Arktyce.

W koticu paZdziernika jednostka powrd-
ci do Leningradu by uczestniczyé w prze-

Kolejne ujecie Jermaka w lodowym paku, lata 50-te XX w.

prowadzaniu statkow przez Zatoke Firiskg.

W zimie rozpoczng sig prace modernizacyj-

ne lodotamacza, przebudowa pomieszczen,

nadbudéwek, zmiana i unowoczesnienie me-

chanizmdéw w oparciu o tym ,,1. Stalin”.
Aleksander Andriejew

W zwigzku z wybuchem wojny radziec-
ko-finiskiej w grudniu 1939 roku Jermak zo-
stal przerzucony z Péinocy na Baltyk, gdzie
zabezpieczal dziatania Floty Baltyckiej.

4 pazdziernika 1941 Jermak zostal po-
nownie zmobilizowany. Uczestniczyl
w ewakuacji garnizonu péiwyspu Han-
ko i wysp Zatoki Finskiej, wychodzit na
Lavensaari, przeprowadzal okrety na po-
zycje ogniowe do ostrzatu nieprzyjacie-
la, a takze wyprowadzal na pozycje bo-
jowe okrety podwodne. W czerwcu 1944
zostal rozbrojony i zwrécony Glowne-
mu Zarzadowi PéInocnej Drogi Morskiej.
26 marca 1949 r. w zwiagzku z swym pét-
wieczem Jermak zostal odznaczony Or-
derem Lenina.

W dniu 25 czerwca 1953 roku Murman-
ska Paristwowa Zegluga Morska, Archan-
gielska Zegluga Arktyczna i Murmanskie
Biuro Glawsiewmorputi zostaly potaczone
w Murmarnska Pafistwowa Morska Zeglu-
ge Arktyczng (MGMAP). W skladzie flo-
ty tego armatora wraz z innymi znalaz} si¢
takze nagrodzony Orderem Lenina lodofa-

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova
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Jermak w latach 60-tych. Na rufie widoczne ladowisko ze Smigtowcem Mi-1.

macz Jermak. W okresie powojennym jed-
nostka otrzymata nowoczesne wyposazenie
nawigacyjne, w tym radar, a takze platforme
startowg dla $miglowca Mi-1.

W sezonie nawigacyjnym 1955 roku lo-
dolamacz dzialal bez przestojow i przepro-
wadzit niebywale duza liczbe statkow - 53.
Sezon nawigacji arktycznej 1957 roku prze-
biegal w ztozonych warunkach. Szczegdl-
nie trudne warunki lodowe panowaly na
Morzu Laptiewéw. Pod wplywem dziata-
nia wiatréw z péinocy lody centralnego ba-
senu polarnego zeszly daleko na poludnie
i zablokowaly tras¢ lodotamaczy. Nie bylo
mowy o zegludze bez asysty lodotamaczy.
Co wigcej, statki dwoch pierwszych konwo-
jow nie tyle nawet poruszaly si¢ za lodota-
maczami, ile musialy dryfowa¢ wraz z lo-
dami na potudnie. Jermak przez ponad 100
déb pracowat w lodach.

Arktyczny sezon nawigacyjny roku 1960
réwniez przebiegal w trudnych warun-
kach lodowych. Uczestniczyl w nim takze
Jermak. W grudniu 1960 lodotamacz brat
udzial w prébach pierwszych radzieckich
atomowych okretow podwodnych proj.
658 i proj. 627A. Jednostka przeprowadza-
fa okrety od Nikolskiego Ujécia Siewiernoj
Dwiny przez Zatoke Siewierodwinska na
czyste wody Morza Bialego oraz w kierun-
ku odwrotnym do nabrzezy stoczni ,,Siew-
maszpiedprijatie” (SMP).

Zima lat 1961-62 réwniez byta surowa.
Jermak zabezpieczat ruch statkéw Archan-
gielskiego Portu Drzewnego. W poczatkach
grudnia Morze Biale skuwal zwarty 16d.

W celu przeprowadzenia prob w locie no-
wego pocisku balistycznego postanowiono
przeprowadzi¢ okret podwodny o napedzie
dieslowskim proj. 629B do jednej z baz Pot-
wyspu Kolskiego. Do zabezpieczenia przej-
$cia przydzielony zostal Jermak. W dniu
2 stycznia okret podwodny odszed! od na-
brzeza stoczni ,,SMP” i ruszyt za lodotama-
czem. Przejécie na Poinoc zakonczylo si¢
sukcesem.

W koncu 1962 roku Jermak odbyl swéj
ostatni rejs w Arktyce, z ktorego powrdcit

Jermak po wycofaniu ze stuzby w oczekiwaniu na ztomowanie.

Fot. zbiory Aleksandra Mitrofanova

do Murmarnska w towarzystwie atomowe-
go lodotamacza Lenin. Jednostce przygo-
towano gorace przyjecie. Przeszta wzdluz
okretéw wojennych, a witaly jg skrzyzowa-
ne $wiatla reflektoréw. W 1963 lodotamacz
weteran odbyt swoj ostatni rejs. W 1964 Jer-
mak zostal wycofany z eksploatacji i roze-
brany na zlom w Murmansku.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski

4

Fot.,,Awiabaza"
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Piotr Nykiel
Piotr Wytykowski
Roman Zajder’

Pierwsza Polska Ekspedycja Nurko-
wa Gallipoli 2011 rozpoczela si¢ 31 sierp-
nia i trwala do 9 wrzeénia, a jej hasto prze-
wodnie brzmialo: ,, Aktualny stan wrakow
okretéw zatopionych podczas bitwy o Dar-
danele oraz stan ich degradacji”. W eks-
pedycji wzieto udzial jedenastu do$wiad-
czonych nurkéw wrakowych, fotograféw
i kamerzystow podwodnych oraz historyk
wojskowosci.

Ekipa nurkowa miala za zadanie do-
kiadne zinwentaryzowanie, sfotografowa-
nie i sfilmowanie kazdego z zaplanowa-
nych wrakéw, natomiast ekspert wyprawy
w zakresie historii wojskowosci dr Nykiel
ocenial zebrany material. Po kazdym nur-
kowaniu ekipa wymieniala si¢ cennymi
spostrzezeniami i na biezaco tworzyla ra-
port z kazdego z wrakéw. Dr Nykiel okreslat
wage naszych odkry¢.

Podréz rozpoczeliémy z Berlina. Pierw-
szym etapem byt Stambut. Po zmianie lotni-
ska dalsza, prawie godzinna podréz wiodla
gtéownie nad Morzem Marmara i Darda-
nelami. Miejscem naszego przeznaczenia
bylo miasto Canakkale, lezace po azjatyckiej
stronie cie$niny. Pigtkowy dzien poswiecili-
$my na aklimatyzacje, przygotowanie sprze-
tu i ustalenie z naszym lokalnym przewod-
nikiem szczegétowego planu nurkowego
ekspedycji.

Wrak numer 1:

Nastepnego dnia rozpoczeta si¢ meryto-
ryczna cze$¢ ekspedycji. Plan na ten dzien
przewidywal angielski kuter patrolowy
Lundy. Byla to jednostka o pojemnosci 188

Pancernik Mesudiye na fotografii wykonanej tuz po
modernizacjiw 1903 r.

Fot. zbiory Achille Rastell

BRT, zbudowana w 1908 roku przez Hull
Steam Fishing & Ice Co., Hull (dok nr 168).
Jej zaloga skladata sie 12 marynarzy, za$ do-
wodca podczas kampanii o Gallipoli byt
szyper Henry Charles Taylor RNR. Pier-
wotnie Lundy jako trawler przeznaczo-
ny byt do potowu wielorybéw, ale podczas
wojny zostal uzbrojony w 76 milimetrowe
dziato i wpisany na stan Royal Navy jako
jednostka patrolowa. Zatonal w poniedzia-
tek 16 sierpnia 1915 roku w Zatoce Suvla
(zachodni brzeg Pétwyspu Gallipoli). We-
dtug zrédet brytyjskich? przyczyna zato-
niecia byla kolizja z jednostka transporto-
wa Kalyan o pojemnoéci 9000 BRT. Zginat
tylko jeden czlonek zalogi, mechanik Hen-
drick Williamson.

Doplynelismy na pozycje N 40 17° 806” E
26 12’ 970%, na ktérej lezy wrak kutra. Po do-
ktadnym przygotowaniu potrzebnego nam
do pracy sprzetu rozpoczeliémy nurkowa-
nie. Szybko znalezlismy si¢ na dnie, gdyz
w tym miejscu morze ma tylko 28 m gle-
bokosci. Ekipa bardzo sprawnie zabrata si¢
do wyznaczonych jej zadan, kazdy doktad-
nie wiedziat jaka czgd¢ pracy musi wykonac.

Okret lezy rowno na stepce na piasz-
czystym, plaskim dnie. Jak na prawie stu-
letnie przebywanie w nieprzyjaznym mu
$rodowisku jest bardzo dobrze zachowa-
ny. Wszystkie jego sekeje sa bez trudu roz-
poznawalne. Oczywiscie z drewnianego
poktadu nie pozostalo juz nic, ale stalo-
we podpory, na ktérych byl przymocowa-
ny dokladnie pokazuja gdzie si¢ znajdowal.
Dziobowa tadownia jest pusta i stosunko-
wo tatwa do spenetrowania ze wzgledu na

brak pokladu. Kabestan jest praktycznie
nietkniety.

Najciekawszym fragmentem wraku jest
bez watpienia rufa. Ster i $ruba do polowy
swojej wysokosci sg zagrzebane w piasku,
ale nie nosza zadnych oznak zniszczenia.
Tego samego nie mozna juz jednak powie-
dzie¢ o jej cze$ci nadwodnej, na ktérej weigz
bardzo wyraznie rozpoznawalne sa $lady
kolizji. Dokladnie wida¢, ze konstrukcja no-
$na pokltadu uniosta si¢ ku gorze, powodu-
jac zatamanie si¢ blach poszycia burtowe-
go. Uwage przykuwa takze rozcigcie blach
w centralnej czesci rufy. Uszkodzenia w tej
sekgji jednostki oraz z prawej strony nad-
buddéwki mostka sg dzi§ niemymi $wiad-
kami dramatu, jaki rozegrat si¢ 16 sierpnia
1915. Lundy cumowal wowczas w Zatoce
Suvla przy burcie parowca Kalyan, z ktérego
pokladu pobierat zapas amunicji. Podczas
przetadunku miejsce, w ktérym znajdowaty
sie obie jednostki oblozone zostalo ogniem
przez turecka artylerie ladows. Kapitan Ka-
lyana, chcac unikna¢ trafienia zaczal powo-
li przemieszcza¢ statek z wcigz przycumo-
wanym do jego burty kutrem Lundy. Ogien
dzial nasilat sie jednak, wiec Kalyan zwiek-
szyl predkos¢ i wykonal fagodny zwrot.
Wisréd wybuchajacych pociskow i odglo-

1. Piotr Wytykowski i Roman Zajder sg zatozyciela-
mi i prezesami stowarzyszenia Wyprawy Wrakowe, za$
dr Piotr Nykiel historykiem i turkologiem, adiunktem
w Zakladzie Turkologii Uniwersytetu Jagiellonskiego,
autorem ksiazki pt. Wyprawa do Zotego Rogu. Dziatania
wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim (sierpieti
1914 - marzec 1915), Wydawnictwo Arkadiusz Wingert,
Krakéw — Miedzyzdroje 2008.

2. The National Archives, sygn. ADM 137/3135.
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séw maszyn obu jednostek zaloga Lundy
nie ustyszala niestety ostrzegawczych na-
wolywan z poktadu Kalyana i jej kuter wcig-
gniety zostat pod wode przez $rube znacz-
nie wiekszego statku?.

Pomiary dokonane przez nasz zesp6t
przedstawiajg si¢ nastepujaco: dlugos¢ jed-
nostki: 33 m, szerokos¢: 6,3 m, wysoko$é
burty: 2,2 m. Poréwnujac aktualny wyglad
wraku z materiatem archiwalnym stwier-
dzi¢ nalezy, ze kadlub Lundy jest w nie-
naruszonym stanie (nie liczac oczywiscie
deformacji dokonanej przez kolizje). Sto-
pien degradacji tej jednostki, zwarzywszy
na warunki atmosferyczne i okoliczno$ci
jej zatoniecia jest nieduzy. Wedlug naszej
opinii wrak zachowa si¢ jeszcze przez dlu-
gie lata w niezmienionej kondycji.

Nalezy w tym miejscu nadmienié, ze
w okresie maj-czerwiec 2010 Lundy eksplo-
rowany byl przez australijskich ptetwonur-
kéw w ramach projektu ,,Beneath Gallipoli”
Z raportu przedstawionego przez kierowni-
ka zespotu Tima Smitha wynika jednak, iz
ogledziny i inwentaryzacja tej jednostki do-
konane przez ww. ekipe byly duzo bardziej
pobiezne. W przeciwienstwie do naszej eks-
pedycji Australijczycy nie podjeli nawet
proby udokumentowania uszkodzen, ktére
doprowadzity do zatoniecia kutra®.

Wrak numer 2:

Nastepny wrak miat by¢ wedlug naszych
tureckich przewodnikow plywajaca rafineria
wody, przetwarzajacg wodg morska na pitna.

Odzialy alianckie, ktére wyladowaly na
Pétwyspie Gallipoli w 1915 r. mialy ogrom-
ny problem ze stodka woda. Brak wod

Wrak Lundy widziany od dziobu.

Kuter Lundy.

gruntowych zmuszal je do sprowadzania
wody az z Egiptu. Dzigki ptywajacej rafine-
rii niedobér wody dla wojska mogtby by¢
chociaz w niewielkiej czeéci zaspokojony.
Odnalezienie i zinwentaryzowanie przez
nas tego typu jednostki byloby duzym wy-
darzeniem, gdyz zadne archiwalne Zrédla
alianckie nie wspominaja o tym, by kie-
dykolwiek urzadzenia do odsalania wody
morskiej montowano na statkach czy okre-
tach. Wszystkie znane historykom instala-
cje tego typu znajdowaly sie na ladzie, na
Pétwyspie Gallipoli.

Badany przez nas wrak lezy na pozy-
cji 40 18 794”N 26 13’ 562”E, do$¢ plyt-
ko, bo na 14 metrach na piaszczystym, pla-
skim dnie. Jest on niestety w bardzo zlym
stanie. Jego burty na odcinku od pokltadu
maszynowni wzwyz praktycznie nie istnie-

Fot. zbiory Deniz Ozbasaran

ja, nie liczac kilku sterczacych ,kikutow”
wreg. Na dnie udato nam sie zlokalizowa¢
jedynie dzidb i $rédokrecie. Brak natomiast
reszty kadluba, na odcinku od tylnego ko-
mina po rufe. Przypuszczaé nalezy, ze dol-
na cze$¢ kadtuba, az po stepke, przetrwata
w bardzo dobrym stanie, ale potwierdze-
nie tego nie jest mozliwe, gdyz wrak lezy
gleboko zagrzebany w piasku. Pozostato-
$ci lewej burty sa juz kompletnie zasypane,
mozna zobaczy¢ zaledwie ich mgliste zary-
sy. Szczatki prawej burty wystaja z piasku
na wysoko$¢ 70 cm. Dziobnica na dtugosci
okolo metra wyglada jakby zostala zupelnie
odcieta (prawdopodobnie ulegla zniszcze-
niu podczas toniecia, uderzajac o morskie
3. Por.: ibid.

4. Por.: Tim Smith, Project Beneath Gallipoli [w:] ,The
Gallipolian’, No. 126, Autumn 2011, s. 37-45.

Fot. Dariusz Pietruszka
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Kontrtorpedowiec Louis.

dno). Widoczny jest takze pierwszy prze-
dzial dziobowy ze znajdujaca si¢ w nim sta-
lowa drabinkg prowadzaca do wnetrza, ale
jest on rowniez prawie calkowicie zasypany
piaskiem. Pozostale z nielicznych zachowa-
nych blach poszycia okretu s bardzo moc-
no skorodowane.

Na $rédokreciu znajduja si¢ cztery kotly
parowe, ktére swoim wygladem przyczynity
sie do blednej identyfikacji okretu przez tu-
reckich nurkéw. Jak na bardzo zty stan wra-
ku pozostaja one w relatywnie dobrej kon-
dycji. Chociaz sag do$¢ mocno obrosnigte
organizmami morskimi, fatwo mozna roz-
poznac szczegoly ich konstrukgji. Bez trudu
wida¢ rzedy rurek umocowanych pod cylin-
drycznym zbiornikiem, biegnacych po obu
jego stronach pod katem 45 stopni i two-
rzacych w przekroju charakterystyczng od-
wrdcong do géry nogami litere
V. Zwazywszy na katastrofalny
stopien zniszczenia wraku widok
tych urzadzen sprawia wrazenie
jakby zupelnie nie pasowaly do
miejsca, w ktoérym tkwia.

Analizujgc materialy archi-
walne dotyczace zatopionych
w tym rejonie okretéw przychy-
li¢ sie musimy nie do informa-
¢ji przekazanych nam przez na-
szych tureckich przewodnikéw,
lecz do ustalen poczynionych
w 2010 roku przez czlonkéw au-
stralijskiego projektu ,Beneath
Gallipoli”, ktérzy zidentyfikowa-
li omawiany wrak jako pozostato-
$ci brytyjskiego kontrtorpedowca
typu ,,Laforey” — Louis.

Okret ten posiadal wypornosé¢
maksymalng 1300 t i stracony
zostal w niedziele 31 pazdzier-
nika 1915. Wedtug The National
Archives® tego feralnego dnia
stal on na kotwicy blisko brze-

gu w Zatoce Suvla. Podczas wczesnych go-
dzin rannych zerwal si¢ potudniowo-za-
chodni wiatr wiejacy z sifg sztormu. Okret
ciagniety na kotwicy wszedl na mielizne
i bez strat w ludziach zostal szybko opusz-
czony przez zaloge. Przez kilka tygodni
jednostka stanowita wspanialy cel dla tu-
reckiej artylerii polowej i byta metodycz-
nie rozstrzeliwana.

Po doglebnej analizie Zrédet i materia-
tow, ktére udato nam si¢ zarejestrowac¢ pod
woda utwierdziliémy sie w przekonaniu, ze
mamy tu do czynienia z wyzej wymienio-
nym okretem. Cylindry z rzedem biegna-
cych od nich rurek, to kotty parowe typu
Yarrow, ktore byly uzywane w tym okre-
sie w marynarkach wojennych wielu kra-
jow $wiata. Przedstawione przez nas dowo-
dy poparte materialem zdjeciowym wydaja

sie wystarczajaco precyzyjnie identyfikowa¢
kontrtorpedowca Louis.

Wiedzac jaki los spotkat inne wraki w re-
jonie Dardaneli, ktére po zatonieciu wysta-
waly ponad powierzchnie wody, przypusz-
czaé mozemy, ze takze ten okret pociety
zostal na ztom. Po zdemontowaniu znacz-
nej czesci kadtuba jego dzidb i $rodokre-
cie (zredukowane do wysokosci pokla-
du maszynowni) staly sie na tyle lekkie,
ze sztormowa fala zepchnela je na gleb-
sza wode, gdzie znajduja si¢ obecnie. Na-
tomiast szczatki rufy kontrtorpedowca
- jesli w ogole jeszcze si¢ zachowaly — po-
winny znajdowac si¢ w znaczniej odleglosci
od eksplorowanej przez nas czesci, w miej-
scu, w ktorym odlamaly si¢ od srédokrecia
podczas sztormu w dniu 4 listopada 1915°.
Podczas kolejnej wyprawy warto wiec pod-
ja¢ probe zlokalizowania rufy Louisa, gdyz
znana nam obecnie lokalizacja szczatkéw
kontrtorpedowca nie jest faktycznym miej-
scem jego zatoniecia.

Aktualne wymiary inwentaryzowanej
przez nas czeéci wraku Louis to: Diugo$¢:
42 m i szeroko$¢é: 8 m. Pierwotnie ten typ
okretu miat 81,9 m dlugosci i 8,4 m szero-
kosci. Z naszych pomiaréw wynika wigc,
ze na dzien dzisiejszy brakuje 39,9 m rufo-
wej czesci okretu. Jedli zas chodzi o wymiar
poprzeczny, to pamigta¢ musimy, iz usta-
lona przez nas szerokos¢ dotyczy kadtuba
na wysoko$ci maszynowni, a nie gtéwne-
go poktadu.

5. Sygn. ADM 137/191 i ADM 53/47327.

6. Spos6b, w jaki okret przelamat sie na dwie czeéci
udokumentowany zostal m. in. na fotografii zataczonej
do australijskiego raportu (por.: Smith, op. cit., s. 43).

Kociot Yarrow. Wyraznie widoczne sa rurki kottowe i fragmenty obudowy kotta. W gtebi kadru stercza resztki
wreg kadtuba Louis.

Fot. Dariusz Pietruszka
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Milo osadzony na dnie na wysokosci,Plazy Pétnocnej”. ,Pirs Williama” dopiero we wstepnej fazie

budowy.

Wrak numer 3:

Kolejnym zaplanowanym wrakiem byt
brytyjski statek transportowy. Jednostka
o nazwie Milo lezy na pozycji 40 14’ 286”N
26 16’ 450”E okoto 70 m od przyladka Ar1
Byt to zbudowany w 1865 roku przez Lon-
don & Glasgow Eng. & Iron S.B. Co. Govan
(dok nr 104) parowiec o pojemnosci 1057
BRT, przeznaczony do przewozu towaréw,
a w trakcie kampanii uzywany réwniez do
transportu wojska. Dwudziestego 6smego
pazdziernika 1915 zostal specjalnie zato-
piony jako falochron w celu ochrony tzw.
Pirsu Williama (ang. William’s Pier), zbu-
dowanego na wysokosci tzw. Plazy Péinoc-
nej (ang. North Beach) w celu ulatwienia
roztadunku zaopatrzenia dla wojsk walczg-
cych na Potwyspie Gallipoli. W drugiej po-
towie listopada w rejonie Dardaneli szalat
ogromny sztorm, ktory zamienit statek-fa-
lochron we wrak.

Jednostka ta moze nie miata wielkiego
znaczenia strategicznego podczas tej jed-
nej z najkrwawszych kampanii I wojny
$wiatowej, ale kazdy z Zolnierzy alianc-
kich, kazdy naboj do karabinu, kazdy ka-
walek zolnierskiego chleba, kazda kropla

p i

Fot. Dariusz Pietruszka

stodkiej wody musialy by¢ dostarczone
na brzeg wtasnie dzieki takim statkom
jak Milo.

Stan tej jednostki jest niestety tragicz-
ny. Sztormy oraz ludzie trudnigcy si¢ zbie-
raniem ztomu zrobili przez lata swoje. Na
piaszczystym, ptytkim dnie (w tym miejscu
glebokos¢ nie przekracza 10 m) lezg reszt-
ki Milo, po ktorym zachowala sie praktycz-
nie tylko spodnia cze$¢ kadtuba. Wysoko$é
burt w najmniej zniszczonym miejscu wy-
nosi zaledwie 1,8 m. Dzi6b i rufa juz nie ist-
nieja. Najlepiej — jesli w ogdle mozna to tak
okresli¢ — zachowato si¢ $rédokrecie, gdzie
nadal pigknie widoczna jest stepka z wrega-
mi. Wewnatrz wraku (cho¢ przy jego obec-
nym stanie, jest to juz raczej na zewnatrz)
zalegajg pokazne iloéci wegla, co jest odkry-
ciem do$¢ zaskakujacym, bo $wiadczy o du-
zym marnotrawstwie ze strony Aliantéw?.
Wegiel byt przeciez w warunkach wojen-
nych towarem deficytowym i przed zatopie-
niem Milo powinien byt by¢ przebunkrowa-
ny na inng jednostke.

Znajac w tym przypadku dokladne ra-
porty wojskowe nie musimy si¢ zastana-
wiaé i docieka¢ w jakich okolicznosciach

statek ten znalazl si¢ na dnie Morza Egej-
skiego. Jedyne co nam pozostato, to okresle-
nie stopnia jego degradacji — i tu wyniki na-
szej pracy nie pozostawiaja watpliwosci: Ze
wzgledu na to, ze wrak znajduje sie plytko
i blisko brzegu jest on bardzo mocno nara-
zony na dzialanie sil natury. Sztormy wkroét-
ce catkowicie dokonajg dzieta zniszczenia
i oprocz ton wegla lezacego na morskim
dnie ze statku nie pozostanie juz nic. Aktu-
alny pomiar pozostalosci po Milo, to: dlu-
gos¢: 17,7 m i szerokos¢ 9,3 m. Wedtug wy-
miaréw podawanych przez stocznig¢ statek
ten mial 73,3 m dlugosci. Widaé wigc bar-
dzo dokladnie, ze brakuje ponad 55 m ka-
dtuba. Wysoko$¢ burty wynosita pierwotnie
4,8 m. Poréwnujac to z niewielkim kawat-
kiem poszycia, jaki zachowal sie do dnia
dzisiejszego i ktory ma wysokos$¢ 1,8 m
otrzymujemy kolejny dowod na olbrzymi
stopien degradacji jednostki.

Wrak numer 4:

Ostatnim wrakiem, ktory udalo nam sie
eksplorowa¢ na Morzu Egejskim byla bar-
ka desantowa typu, ktéry wykorzystywany
byt gléwnie do przewozu rannych z ladu na
statki szpitalne (potwierdzajg to liczne ar-
chiwalne fotografie). Obiekt ten zostal co
prawda zlokalizowany sonarem w 2010 r.
przez cztonkéw projektu ,,Beneath Gallipo-
1i”; ale ani stowa w swoim raporcie nie wspo-
minaja oni o inwentaryzacji i nurkowaniu
na tym wraku. Nasza eksploracja poparta
bogatym materialem filmowo-fotograficz-
nym oraz raport z ekspedycji sa jedynymi
istniejagcymi dokumentami opisujacymi ten
obiekt. Barka lezy na pozycji geograficznej
40 17° 140N 26 13’ 286”E, na potudniowy-
-zach6d od Przyladka Kiigiik Kemikli (ang.
Nibrunesi Pt).

Dokladnie na gtebokosci 29,2 m na
piaszczystym, plaskim dnie znajduje si¢
wspaniale zachowany cel naszej eksploracji.
Jego drewniany poklad to juz niestety hi-
storia, ale geste metalowe wregi zachowaty
sie wspaniale do dnia dzisiejszego. Na po-
ktadzie w czesci rufowej i srodkowej znaj-
duja sie zwoje bardzo grubych lin, na kto-
rych barka holowana byta, zapewne przez
kontrtorpedowiec. Rufa i ster s3 nienaru-
szone. Po wplynieciu do $rodka barki, tzn.
pod jej poklad, wida¢ wyraznie wszystkie
zachowane wregi i znajdujace si¢ w bar-
dzo dobrej kondycji poszycie wraku. Be-
dac w jego wnetrzu mozna tez dostrzec
wcigz wspaniale widoczne dwa otwory po
pocisku artyleryjskim, ktéry postal bar-

7. Podkresli¢ w tym miejscu nalezy, Ze na obecnos¢
wegla na wraku Milo nie zwrécila uwagi australijska eks-
pedycja z 2010 r., co pozwala nam przypuszczal, ze do-
konana przez nig inwentaryzacja obiektu byta bardzo
powierzchowna.
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ke na dno Morza Egejskiego. Przestrzeliny
widoczne s jak na dloni dzigki kontrasto-
wi szarej burty z blekitnym przeswitujagcym
tlem toni morskiej. Otwdr wlotowy znajdu-
je si¢ na lewej burcie okoto 5-6 metréw od
rufy i ma $rednic¢ okolo 10 cm, za$ wylo-
towy, o tej samej $rednicy, widoczny jest na
prawej burcie na $rédokreciu. Biorac pod
uwage wzajemne polozenie obu otwordéw
mozemy przyja¢ z niemal calkowita pew-
noécig, ze mamy tu do czynienia z poje-
dynczym trafieniem pociskiem, ktéry spe-
netrowal caly kadlub i wylecial przez prawa
burte nie eksplodujac. Jest to bardzo praw-
dopodobne, gdyz barka ma bardzo cienkie
poszycie. Obok otworu wylotowego na pra-
wej burcie wida¢ wyrwe w ksztalcie trojkata
prostokatnego. Znajduje si¢ ona dokladnie
9 metréw od rufy, a dlugo$¢ jej najdtuzsze-
go boku wynosi 3,1 m, za$ wysokos¢ 0,8 m.
Blacha poszycia jest w tym miejscu wygieta
na zewnatrz jednostki. Uszkodzenie to po-
wstalo najprawdopodobniej w wyniku za-
haczenia siecig rybackg lub kotwica zaraz
po pierwszej wojnie $wiatowej, kiedy kon-
strukcja barki nie byta jeszcze mocno sko-
rodowana, a blachy poszycia pozostawaly
weciaz elastyczne.

Niewatpliwie przyczyng zatonigcia tej
jednostki byl turecki ostrzat artyleryjski.
»Nasza” barka utozona jest na dnie rufg do
plazy, wiec nie mozna wykluczy¢, ze prze-
wozeni na jej pokladzie ranni Zolnierze po-
niesli $mier¢. Czlonkowie ekipy nie zna-
lezli jednak na wraku, ani w jego poblizu
zadnych ludzkich szczatkéw, wiec tego jak
bylo naprawde chyba sie juz nigdy nie do-
wiemy?®.

Eksplorowana przez nas po raz pierwszy
barka jest ciekawym i bardzo dobrze zacho-
wanym wrakiem. Wedlug naszej opinii sto-
pien degradacji jest niewielki i mozna li-

czy¢, ze dlugo zachowa si¢ w takiej samej,
dobrej kondycji. Aktualne wymiary barki,
to: dlugo$¢ 17,5 m, szerokos$¢ 6,2 m i wy-
sokos¢ burty 2,8 m. Podpory poktadu we-
wnatrz barki umieszczone sg dokladnie

Barka od strony rufy.

Barka z rannymi zotnierzami ANZAC (po lewej)
na fotografii wykonanej w 1915 r. podczas
walk na Pétwyspie Gallipoli.

Fot. Australian War Memorial

W jej osi i rozstawione w rownych 90-centy-
metrowych odstepach.

Wrak numer: 5

Pierwszym z eksplorowanych przez nas
wrakéw w Cie$ninie Dardanelskiej byt tu-
recki pancernik Mesudiye o wyporno-
$ci 9190 t, lezacy na pozycji 40 07’ 287”N
26 23’ 904”E na glebokosci 12 metréw w Za-
toce Sarisiglar, blisko azjatyckiego brzegu.
Z chwila wybuchu I wojny $wiatowej byl to
juz 40-letni okret, ktéry do stuzby w osman-
skiej marynarce wojennej powrocit w 1903 r.
po gruntownej modernizacji, jakiej podda-
no go we wloskiej stoczni Ansaldo.

Mimo, iz ,nowy” Mesudiye na pierw-
szy rzut oka nie przypominat siebie sprzed
Lliftingu”, to jego konstrukcja byla juz
w 1914 r. bardzo przestarzata. Na domiar

8. Niestety bardzo cigzko jest znalez¢ materiaty zré-

dlowe na temat zatonigcia poszczegolnych todzi i barek
desantowych oraz ich ofiar.

Fot. Dariusz Pietruszka

36

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE



Raport z ekspedycji Gallipoli 2011

zlego, tuz przed wybuchem I wojny $wia-
towej oba dziala jego artylerii gléwnej
(234 mm L/40) zdemontowano i przewie-
ziono do Wielkiej Brytanii, gdzie mialy by¢
remontowane. Armaty te nigdy juz na okret
nie powrdcily, gdyz Imperium Osmanskie
i Anglia stanelty w Wielkiej Wojnie po prze-
ciwnych stronach frontu. Tak przestarzaly
i czg$ciowo rozbrojony pancernik nie mogt
by¢ juz wykorzystany w otwartej walce na
pelnym morzu. We wrzesniu 1914 r. pod-
jeto wiec decyzje o skierowaniu go do Dar-
daneli, gdzie jako plywajaca bateria dziat
ostrzeliwaé mial z Zatoki Sarisiglar wejscie
do ciesniny ogniem posrednim ponad Przy-
ladkiem Kepez. Wykorzystywa¢ mial do
tego swoja artylerie $redniego kalibru, ktéra
stanowilo tacznie 12 dzial 152 mm L/45 (po
6 na kazda burtg).

W dniu 13 grudnia 1914, a wiec na mie-
siac przed tym jak w Londynie zaczeto pla-
nowac¢ operacje dardanelska, Mesudiye padl
jednak ofiarg ataku torpedowego ze stro-
ny brytyjskiego okretu podwodnego B I1.
Po otrzymaniu dwdch trafien (po jednym
w dzidb i rufe) nieposiadajacy sieci przeciw-
torpedowych ani grodzi wodoszczelnych
i niebedacy nawet pod parg pancernik bar-
dzo szybko poszed! na dno. Mata glebokos¢
zatoki w miejscu jego kotwiczenia sprawi-
fa, ze okret przechylit si¢ o 120° i spoczat na
dnie tak, iz prawa burta i znaczna czes$¢ ka-
diuba (prawie po stepke) wystawata ponad
powierzchnia.

Tuz po zatonieciu bez wiekszych proble-
moéw uratowano wiekszo$¢ zatogi (54 ofi-
ceréw i 573 marynarzy). W kadtubie uwig-
zionych zostalo jednak jeszcze 15 oficerow
i 28 marynarzy. Po trwajacej az 36 godzin
akeji ratowniczej zdotano wydoby¢ tylko
oé$miu z nich.

Jaki$ czas po zatonieciu z wraku Mesudiye
odzyskiwano jeszcze czg$¢ uzbrojenia arty-
leryjskiego, amunicji i wyposarzenia, ktére
moglo by¢ wykorzystane na ladzie®. Kadlub
pancernika wystawal z wody az do lat ’60
XX w., kiedy to podzielil niestety los innych,
czg$ciowo pozostajacych nad powierzch-
ng morza wrakow oraz uzbrojenia artyle-
ryjskiego z dardanelskich fortéw — decyzja
walczacego wowczas z kryzysem rzadu tu-
reckiego pociety zostal na ztom.

Dzi$ wigc stan okretu jest gorzej niz tra-
giczny. Pod woda pozostaly w zasadzie tyl-
ko jego fragmenty, do ktérych nie zdotano
dotrze¢ lub ktérych nie udato sie wydoby¢
w trakcie planowej dewastacji jednostki.

Podczas podwodnej eksploracji, gdy nie-
przekraczajaca 5 metréw widoczno$¢ nie
byla naszym sprzymierzeficem, miglismy
ogromne problemy z ocenieniem, w ktdrej
czgsci okretu aktualnie si¢ znajdowalismy.
Wrak to praktycznie jedno wielkie ztomo-

Pocisk kal. 234 mm, lezgcy posrod szczatkéw jednej z dwdch wiez artylerii gtéwnej Mesudiye.
Fot. Dariusz Pietruszka

wisko, na ktére w znacznej mierze skfada-
ja sie pociete palnikami kawalki blach i ele-
mentéw konstrukeji kadtuba. Nie jestesmy
w stanie przedstawi¢ rekonstrukeji aktu-
alnego stanu zachowania, gdyz mozliwym
jest jedynie rozpoznanie niewielkich, czg-
sto przypadkowo rozrzuconych na dnie
fragmentéw okretu. W niektorych miej-
scach widoczne sg tylko wieksze kawalki
pogietych i poskrecanych blach poszycia,
faczonych ze sobg na nity. Wérdd nich wy-
rézni¢ mozna m. in. fragmenty $cian most-
ka i podpor jego skrzydel, drzwi armatnie
jednej z kazamat dziala kal. 152 mm, cha-
rakterystycznie uksztaltowane blachy nad-
buddéwek $rédokrecia, czy tez lufe dziatka
kal. 65 mm.

Najciekawszym odkryciem jakiego do-
konata nasza ekspedycja na resztkach pan-
cernika Mesudiye bylo jednak odnalezie-
nie kilku pociskéw artylerii gléwnej, ktére
w momencie zatonigcia okretu w zasadzie
nie powinny byly si¢ juz na nim znajdo-
wa¢, gdyz - jak wspomnieli$my wcze$niej
- dziata kal. 234 mm zdemontowane zo-

staly przed wybuchem wojny. Tymczasem
pociski te nadal pozostaja na okrecie. Tur-
cy podejmujac we wrzeéniu 1914 r. pod na-
ciskiem Niemcoéw decyzje¢ o skierowaniu
Mesudiye do Dardaneli wiedzieli przeciez,
ze dwa gtéwne dziala tego pancernika ni-
gdy juz nie powrdca na swoje miejsca. Mieli
tez wystarczajaco duzo czasu, aby przenie$é
bezuzyteczng amunicje¢ na lad. Nasza eks-
pedycja dowiodla, ze nikt w sztabie osman-
skiej marynarki wojennej nie zadal sobie
jednak trudu, aby wyda¢ taki rozkaz. Dzi$
juz raczej nie dowiemy sie, czy wynikalo to
Z przeoczenia, czy tez z usprawiedliwionego
w tym wypadku zaniechania (w calym Im-
perium Osmanskim byty tylko dwa dziala
kal. 234 mm - oba na pancerniku Mesudiye
— wiec przeniesienie ich amunicji na lad ni-
czemu by nie stuzylo, bo réwniez tam nie
byloby jej do czego wykorzystac).

9. Wigcej informacji na temat okolicznosci zatonie-
cia Mesudiye w: Piotr Nykiel, Wyprawa do Ztotego Rogu.
Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu Egejskim
(sierpiert 1914 — marzec 1915), Wydawnictwo Arkadiusz
Wingert, Krakow — Miedzyzdroje 2008, s. 121-127.
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Polskiej ekipie udato sie tez
odnalez¢ kilkanascie sztuk
amunicji kal. 152 mm. Ze
wzgledu na stan wraku nie je-
stesmy wstanie autorytatywnie
stwierdzi¢, w ktérym miejscu
tego ,,ztomowiska” znajduja sie
poszczegolne pociski. Biorac
pod uwage, ze dziala 234 mm
znajdowaly sie w wiezach ar-
tyleryjskich na dziobie i na
rufie okretu mozemy jednak
z duzym prawdopodobien-
stwem przyjaé, ze miejsca od-
nalezienia przez nas pociskow
tego kalibru odpowiadaja wia-
$nie tym sekcjom pancerni-
ka. Kazda sztuke z odnale-

zionej amunicji doktadnie
zwymiarowali$my. Bardzo juz
mocno obroéniete organizmami morski-
mi pociski kal. 234 mm majg aktualnie po
ok. 87 cm obwodu i 95 cm diugosci, za$ ka-
libru 152 mm liczg sobie obecnie $rednio po
57 cm obwodu.

Dzieki naszym odkryciom mozemy wiec
$mialo uzna¢, ze uzupelniliémy - jak sie wy-
dawato bardzo juz bogate i trudne do po-
szerzenia — karty historii stuzby pancerni-
ka Mesudiye.

Podczas eksploracji tego wraku odnalez-
lismy takze tabliczke zamontowang na nim
w 2005 roku przez nurkéw tureckiej mary-
narki wojennej. Upamietnia ona ofiary tej

Statek pasazersko-towarowy Tenedos.

wojny oraz pancernik Mesudiye. Niezmier-
nie szkoda, ze o dumnej historii tego okre-
tu musi dzi§ przypomina¢ malutka, prawie
juz niewidoczna tabliczka. Czlowiek ma
ogromny potencjal twdrczy, ale takze ol-
brzymie mozliwosci destrukeji, co w przy-
padku Mesudiye wida¢ szczegélnie bolesnie.
Niestety nic juz nie przywrdci okretowi jego
pierwotnego wygladu. Jedyne co mozemy
zrobié, to nie pozwoli¢, aby ulegal on dalszej
degradacji, aby ktérego$ dnia nie pozosta-
fa po nim tylko rdzawa plama na dnie Dar-
daneli. Mozemy takze pamieta¢, ze kiedys
byl to wspanialy okret petnigcy zaszczyt-

Fot. Ellis Island Foundation

ng i niezwykle dlugg stuzbe dla Imperium
Osmanskiego.

Wrak numer 6:

Ostatnim wrakiem, ktéry przyszto nam
bada¢ podczas tej ekspedycji miat by¢ - jak
twierdzili nasi tureccy przewodnicy - ,,sta-
tek szpitalny Halep”. Samo to sformulowanie
budzilo juz jednak zastrzezenia, gdyz zwo-
dowany w 1881 roku i posiadajgcy fadow-
nos$¢ 3648 BRT Halep nigdy formalnie nie
mial statusu statku szpitalnego. Byt on cy-
wilnym pasazersko-towarowym parowcem,
ktéry wraz z wybuchem I Wojny Swiatowej

Maksymalnie wychylony w prawo ster Tenedosa zdradza, iz statek trafiony zostat torpeda w lewg burte miedzy srodokreciem a dziobem.

Fot. Dariusz Pietruszka
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zarekwirowany zostal przez osmanska ma-
rynarke wojenng. W okresie walk na P6l-
wyspie Gallipoli wykorzystywany byl do
transportu zolnierzy i amunicji ze Stambu-
tu. W powrotnej drodze zabierat czgsto ran-
nych. Poniewaz calo$¢ swojego rejsu odby-
wal na tureckich wodach wewnetrznych,
nikt nie widzial potrzeby znakowania go
barwami Czerwonego Poélksiezyca. Zanie-
dbanie to posrednio doprowadzilo nieste-
ty do tragedii, ktora miala miejsce 25 sierp-
nia 1915.

Tego wiasnie dnia Halep opusci¢ mial Za-
toke Akbas potozong wewnatrz Dardane-
li, na wschodnim brzegu Pétwyspu Gallipo-
li. Na jego pokladzie znajdowalo si¢ ponad
stu rannych oficeréw i zolnierzy tureckich
z jednostek ladowych walczacych na pot-
wyspie. Jak si¢ okazalo, w stuzacej za prowi-
zoryczny port zatoce, oprocz kilku innych
osmanskich okretéw i statkéw znajdowat
sie takze brytyjski okret podwodny E 11 do-
wodzony przez kmdr. ppor. Erica Martina
Nasmitha. Pierwszym obiektem, ktéry po-
stanowil on zaatakowa¢ byta kanonierka
Durak Reis, jednak odpalona w jej kierunku
torpeda chybita. Druga Nasmith postat wiec
w strone zwodowanego w 1893 roku parow-
ca Kios o pojemnosci 3304 BRT. Tym razem
atak okazal sie skuteczny - statek zatonal.
Przegoniony przez kanonierke i torpedowca
E 11 po trzech godzinach powrécit do Zato-
ki Akbas. Kolejng jego ofiarg padt wéwczas
wlas$nie Halep. Chwile potem jego los po-
dzielit zbudowany w 1889 roku transporto-
wiec Tenedos o pojemnosci 3564 BRT.

O ile zrédta milczg na temat doklad-
nych miejsc zatoniecia Kios i Tenedos, o tyle
w przypadku Halep dysponujemy do$¢ do-
kfadnymi informacjami. Po otrzymaniu
trafienia torpeda w dziob od strony pra-
wej burty (a wiec statek musiat by¢ zwréoco-
ny rufa w kierunku lagdu) Halep zatonal na
plytkiej wodzie z niemal calym pokladem
wystajacym ponad powierzchnie wody'?.
Ta informacja oraz wykonane jaki$ czas po
zatonieciu zdjecie, na ktérym widaé sta-
tek z pograzonym w wodzie dziobem i rufa
wystajacg ponad wode tak, iz widaé nawet
ster i $rube!l, utwierdzajg nas ostatecznie
w przekonaniu, ze wrak do ktérego nurko-
wali$my w Zatoce Akbas, to z pewnoscia nie
Halep lecz Kios Iub Tenedos.

Halep i Tenedos zaatakowane zosta-
ty w krotkich odstepach czasu, co pozwala
przypuszczaé, ze kotwoczyly w niedalekiej
odlegtosci od siebie. Eksplorowany przez
nas wrak lezy bardzo blisko europejskiego
brzegu na pozycji 40 13’393”N 26 25’39E
i na glebokosdci 13,5 m. Wszystko wiec
wskazuje na to, ze jest to Tenedos.

Statek ten zbudowany zostat przez stocz-
nie Armstrong, Mitchell & Co, Walker-on-
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Pozycje wrakéw badanych przez Pierwszg Polska Ekspedycje Nurkowa Gallipoli 2011.

-Tyne. W latach 1889-90 plywat pod nazwa
Italia dla Hamburg America Line na trasie
Hamburg - Nowy Jork. Od 1890 r. przez ko-
lejne trzy lata obstugiwal (dla tego same-
go armatora) tras¢ Szczecin — Nowy Jork,
za$ w latach 1894-98 linie Hamburg - Bo-
ston — Baltimore. W 1898 roku na okoto rok
wyczarterowany zostal przez armatora Red
Star Line, dla ktérego obstugiwat trasy An-
twerpia - Nowy Jork i Antwerpia - Fila-
delfia. W latach 1899-1900 wyczarterowa-
ny zostal przez American Line, pod ktorej
bandera plywal na trasach Liverpool - Fila-
delfia oraz Hamburg - Nowy Jork. W 1900
roku statek odkupit wiasciciel Sloman Line
i przemianowal na Milano. Pod tg nazwg
jednostka obslugiwata linie Hamburg -
Nowy Jork. W 1903 roku statek sprzeda-
no przewoznikowi Deutsche Levante, kt6-
ry nadal mu jego ostatnig nazwe — Tenedos.
Az do przekazania Osmanskiej Marynarce
Wojennej w 1914 roku omawiana jednost-
ka obstugiwala polaczenia miedzy porta-

Opracowat Piotr Nykiel

mi czarnomorskimi a Nowym Jorkiem oraz
portami na Morzu Egejskim.

Jak na miejsce, w ktérym znajduje si¢
wrak oraz przyczyne zatoniecia Tenedosa,
jego stan nalezy uznac za relatywnie do-
bry. Rufa, §ruba i wychylony maksymal-
nie w prawo ster s3 nietkniete. Co wazne,
zwrdcone sg w kierunku cie$niny, a wiec
odwrotnie do pozycji, w ktérej zatonat Ha-
lep. Ster i sruba do % swojej wysokosci sg
zasypane w piasku. Kadlub od rufy po
$rédokrecie rowniez znajduje sie w dobrej
kondycji. W burtach zachowalo si¢ wiele
nienaruszonych, wcigz posiadajacych szy-
by bulajow. Dotarcie do nich nie jest jed-
nak latwe, gdyz wiekszo$¢ pokrywaja or-
ganizmy morskie, obrastajace obficie burty

10. Por.: Serkan Ertem, Canakkale Denizalt: Harekdtr,
Denizler Kitabevi, Istanbul 2011, s. 131. Eksplozja torpe-
dy oraz woda wdzierajaca si¢ do wnetrza kadtuba kosz-
towaly zycie ok. 200 rannych zolnierzy oraz cztonkéw
zatogi statku.

11. Por.: ibid.
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Oficjalne logo Pierwszej Polskiej Ekspedycji
Nurkowej Gallipoli 2011.
Projekt: Arkadiusz Kasjarski

statku. Drewniany poktad juz nie istnie-
je, a wnetrze wraku pelne jest muszli na-
niesionych przez prady i sztormy. Powyzej
poktadu prawie nic juz si¢ nie zachowalo.
Powodem tego sg oczywiscie sztormy oraz
ludzie, ktorzy obrabowali wrak z jego cen-
nych metalowych cze$ci wystajacych po za-
tonieciu ponad lustro wody.

Doktadnie na $rédokreciu, po obu stro-
nach wraku, burty sa bardzo mocno powy-
ginane. Wedlug naszej oceny sita eksplozji
torpedy uniosta statek powodujac charakte-
rystyczne zagiecia w jego srodkowej czgsci
(tzn. dzidb, gdzie nastapilo trafienie uniost
si¢ ponad lustro wody, natomiast cigzka
rufa nadal pozostata w wodzie). Ptynac da-
lej w kierunku dziobu, na dlugosci okoto
25 m od wygietych burt §rodokrecia mozna
jeszcze bez trudu rozpozna¢ ksztalt kadtu-
ba i pozostato$ci poktadu. Wigkszos¢ bula-
jow ma juz niestety pottuczone szkla. Czeéé
dziobowa zachowata si¢ tylko na odcin-
ku od dziobnicy po kluzy kotwiczne. Cata

przednia cze$¢ kadtuba, w ktdrej znajdowa-
ty si¢ tadownie (w sumie na dlugosci ponad
40 m) praktycznie nie istnieje. Zachowa-
to sie tylko 49 metréw dlugosci statku (po-
czawszy do rufy po §rodokrecie), co $wiad-
czy¢ moze o tym, ze Tenedos w momencie
trafienia torpeda miat jeszcze pod pokla-
dem spory tadunek amunicji przywiezio-
nej ze Stambutu dla zolnierzy walczacych
na Potwyspie Gallipoli. Tak silna eksplo-
zja w tej czesci jednostki thumaczylaby tez
wspomniane wyzej odksztalcenia kadtuba
na wysokosci §rédokrecia.

Z posiadanych przez nas informa-
cji wynika, ze przed nami do tego wra-
ku dotarli tylko Turcy, ktérzy ograniczyli
si¢ jedynie do wykonania kilku fotografii.
Jestesmy wiec pierwsza ekipa, ktora prze-
prowadzita jego dokladng inwentaryzacje
i ustalita, ze nalezy on do innej jednostki
niz si¢ powszechnie uwaza. Konkluzja ta
motywuje nas do powrotu do Zatoki Ak-
bas podczas kolejnej ekspedycji. Trzeba
przeciez odnalez¢ i udokumentowa¢ wra-
ki Halep i Kios.

Eksploracjg wraku statku Tenedos zakon-
czyliémy merytoryczng czes¢ Pierwszej Pol-
skiej Ekspedycji Nurkowej Gallipoli 2011.
Dzieki uprzejmosci czlonka naszej ekspedy-
¢ji dr Nykiela udalo nam si¢ takze zwiedzi¢
forty bronigce Cie$niny Dardanelskiej oraz
pola bitew i cmentarze kampanii, w ktdrej
taczne straty w zabitych, rannych i zaginio-
nych siggnety p6t miliona. Dzieki niesamo-
witej wiedzy naszego ,,przewodnika’, byta to
niezapomniana pod wzgledem historycz-
nym wycieczka.

Ekspedycja zakonczyla sie duzym suk-
cesem. Wykonaliémy ogromna prace, kto-

Uczestnicy Pierwszej Polskiej Ekspedycji Nurkowej Gallipoli 2011. W tle wierna replika tureckiego
stawiacza min Nusret.

Fot. Dariusz Pietruszka

ra - mamy nadziej¢ — przyczyni si¢ do lep-
szego poznania historii tego frontu I wojny
$wiatowej. Miejsce to jest prawdziwa kopal-
nig wiedzy i wlasnie dlatego nasza ekipa juz
rozpoczela przygotowania do przyszlorocz-
nej ekspedycji Gallipoli 2012.

W Pierwszej Polskiej Ekspedycji Nurko-
wej Gallipoli 2011 wzieli udziat:
o Piotr Wytykowski — leader ekspedycji,
operator kamery
« Roman Zajder - leader ekspedycji, foto-
graf podwodny
« Dr Piotr Nykiel - historyk, turkolog, eks-
pert bitwy o Cie$nine Dardanelska
« Tomasz i Anna Stopyra — zabezpieczenie
sprzetowe ekspedycji
o Aleksander Ostasz — historyk, operator
kamery.
o Arkadiusz Kasjanski - leader prac pod-
wodnych, oprawa artystyczna ekspedycji
 Dr Dariusz Pietruszka - zabezpieczanie
medyczne, fotograf podwodny
« Katarzyna Pietruszka — operator kamery
« Grzegorz Frass —prace podwodne
« Jakub Trebacz - fotograf, prace podwodne
o Robert Pigsta — informatyk, prace pod-
wodne.
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Jarostaw Jastrzebski
Jakub Polit

12 XI 1921

Traktat Pieciu Mocarstw — Traktat Morski

Najwigksze znaczenie dla stosunkéw miedzynarodowych miat
jednak trzeci z traktatéw waszyngtonskich, dotyczacy ogranicze-
nia zbrojen morskich. O ile bowiem oba porozumienia polityczne
koncentrowaly si¢ na problemach regionalnych Azji Wschodniej
i Pacyfiku, o tyle traktat morski oddzialywat na uktad sil global-
nie. Nie stanowit li tylko deklaracji intencji, lecz posiadal réwniez
wymiar materialny i do pewnego stopnia sprawdzalny. Jego sygna-
tariuszami bylo pig¢ gléwnych mocarstw morskich $wiata: Wielka
Brytania, Stany Zjednoczone, Japonia, Francja i Wtochy. Stad zwa-
no go Waszyngtonskim Traktatem Pieciu Mocarstw (ang. The Wa-
shinghton Five Power Treaty) lub Waszyngtonskim Traktatem Mor-
skim (ang. The Washinghton Naval Treaty). Podpisano go 6 lutego
1922 r. Zostal ratyfikowany 17 sierpnia 1923 r. i miat obowigzywac
do 31 grudnia 1936 r., z opcja przediuzenia na czas nieokreslony
z dwuletnim okresem wypowiedzenia.

Waszyngtonski Traktat Pieciu Mocarstw okredlit stalg propor-
cj¢ pomiedzy tonazem okretéw liniowych oraz lotniskowcow Wiel-
kiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych, Japonii, Francji i Wtoch. To-
naz byl zsumowang wypornoscia standardowa okretow, wyrazona
w tonach angielskich, w zwiazku z tym zwanymi potocznie tona-
mi standardowymi (1 ts = 1016 kg), aczkolwiek postugiwano sie
uzupelniajaco réwniez tonami metrycznymi (1 t = 1000 kg). Wy-
pornos¢ standardows zdefiniowano jako wypornosé¢ okretu kom-
pletnego, w pelni wyposazonego, obsadzonego zatoga, zaopatrzone-

-6 11 1922

10 pancernikéw typdéw ,Revenge” i ,Queen Elizabeth’, kazdy uzbrojony w 8 dziat kali-
bru 381 mm, stanowito fundament brytyjskich sit liniowych w okresie miedzywojennym.
Majestatyczny widok eskadry takich jednostek w marszu.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

*' Konincia azor'\

czesc I

go i zaprowiantowanego, jednak bez paliwa i wody kotlowej. Przy
czym najwigkszy tonaz przyznano Wielkiej Brytanii i Stanom Zjed-
noczonym, dla obu krajéw miat on by¢ identyczny. Tonaz Japonii
miat odpowiadaé 60%, a Francji i Wloch po 35% warto$ci przyzna-
nej kazdemu z mocarstw anglosaskich. Podkreslmy, ze proporcje te
dotyczyly wylacznie okretéw liniowych (pancernikéw i krazowni-
koéw liniowych) oraz lotniskowcow, inne klasy nie byty nimi objete!

Okrety gléwne

Pancerne okrety artyleryjskie od drugiej potowy XIX wieku sta-
nowity podstawowy srodek walki na morzu. Z czasem stalo si¢ wi-
doczne ich rozwarstwienie na pancerniki i krazowniki (nie liczac
mniejszych jednostek tej kategorii), te za$ podlegaly stalej ewolucji,
zwigzanej z przemianami gospodarczymi i technologicznymi oraz
modyfikacjami doktrynalnymi w zakresie wojny na morzu. Naj-
wiekszymi, najpotezniej opancerzonymi i najcigzej uzbrojonymi
spo$rdd nich byly pancerniki.

Apogeum ich znaczenia przypada na wojne¢ japonsko-rosyj-
skg toczong w latach 1904-1905, a najglodniejszy pokaz mozli-
wosci mial miejsce w jej trakcie, w bitwie pod Cuszima stoczonej
27-28 maja 1905 r. Takze w I wojnie $wiatowej mialy one swdj istot-
ny udzial w walkach, lecz zauwazalne stalo si¢ stopniowe ostabianie
ich znaczenia na rzecz nowych broni: okretéw podwodnych, okre-
tow torpedowych i samolotéw. Mimo Ze w jej trakcie doszto do naj-
wiekszego starcia okretow pancernych w dziejach $wiata — Bitwy Ju-
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tlandzkiej, stoczonej miedzy 31 maja a 1 czerwca 1916 r. nie zdofaly
one przechyli¢ szali zwyciestwa na zadng strone. Losy Wielkiej Woj-
ny rozstrzygnely sie na ladzie. Po jej zakonczeniu wcigz jednak to
wlaénie w pancernikach widziano gtéwne narzedzie wojny morskiej.
A dodajmy, byto to narzedzie nad wyraz kosztowne i wraz z poste-
pem technicznym coraz drozsze. Skoro miano rozmawia¢ o ogra-
niczeniu zbrojen, czy zgola o rozbrojeniu, nic dziwnego, ze uwaga
wszystkich stron skupita sie przede wszystkim na pancernikach.

Sprawa byla jednak zdecydowanie bardziej skomplikowana bo-
wiem dotychczasowy wyscig zbrojen poprzedzajacy I wojne $wiato-
wa i kontynuowany w jej trakcie, a z mniejszym natezeniem nawet
pdzniej, doprowadzil do powstania jednostek, ktore cho¢ pancerni-
kami nie byly, w istocie posiadaly cechy do nich zblizone. Dotyczy-
fo to przede wszystkim krazownikow liniowych, lecz rowniez nie-
ktorych ostatnich konstrukeji krazownikéw pancernych. Strony
konferencji uznaly, ze nie da si¢ zawrze¢ zadnego porozumienia je-
§li nie wypracuje si¢ wspolnego jezyka w odniesieniu do klasyfika-
cji okretowej.

Rozwigzanie polegalo na wprowadzeniu na potrzeby traktatowe
pojecia okretu gtownego (ang. capital ship). Za takowy uznano kaz-
dy okret bojowy, nie bedgcy lotniskowcem, o wypornoéci standar-
dowej przekraczajacej 10 000 ts (10 160 t) lub uzbrojony w choéby
jedno dzialo kalibru przewyzszajacego 8 cali (203 mm). Zauwazmy,
ze wystarczalo spetni¢ tylko jeden z dwdch powyzszych warunkow,
by by¢ zaliczonym do okretéw gtéwnych. Byly nimi takze jednostki
uzbrojone w artylerie kalibru do 203 mm, o ile przekraczaly wypor-
noé¢ graniczna, oraz jednostki uzbrojone w artyleri¢ kalibru powy-
zej 203 mm, nawet jesli ich wypornos¢ standardowa nie przekracza-
fa granicznej!

Powyzsza definicja oznacza, ze zaliczono do okretow gtéwnych
wszystkie bedace w stuzbie, budowane lub projektowane w dniu za-
warcia traktatu, pancerniki liniowe!, pancerniki eskadrowe, kra-
zowniki liniowe oraz... wiekszo$¢ krazownikéw pancernych i mo-
nitoréw. Poniewaz pancerniki eskadrowe, krazowniki pancerne
i monitory byly juz klasami odchodzacymi, dlatego przyszlosciowe
klauzule traktatu dotyczyly zasadniczo pancernikéw i krazownikow
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Brytyjski krazownik liniowy Tiger. Jednostka ta byta uzbrojona w 8 dziat kal. 343 mm. Okret ten przetrwat Konferencje Waszyngtonska, ale byt juz
catkowicie przestarzaty. Jego los dopetnita Konferencja Londyriska w 1930 roku.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

liniowych. Ich taczne potraktowanie w Waszyngtonskim Traktacie
Morskim stalo sie bodzcem do ich wspdlnego klasyfikowania jako
okrety liniowe. Jak wykazaly jednak doswiadczenia II wojny $wiato-
wej byla to bledna $ciezka.

Maksymalng wyporno$¢ dla okretu liniowego okres§lono na
35000 ts (35 560 t), a kaliber artylerii nie mégt przekroczy¢ 16 cali
(406 mm). Jednostek przewyzszajacych te limity nie mozna bylo ani
posiada¢, ani nawet budowac. Wielkiej Brytanii przyznano w dro-
dze wyjatku czasowa mozliwo$¢ posiadania krazownika liniowego
Hood, o wypornosci przekraczajacej 41 000 ts, w ten sposob, az do
zatopienia 24 maja 1941 r., byt on najwigkszym okretem $wiata.

Powyzsza granica wypornosci standardowej zostala wprowadzo-
na pod presja Stanéw Zjednoczonych, ktdre oparly ja na wylicze-
niach przepustowosci Kanatu Panamskiego. Gdyby musiano bu-
dowa¢ jednostki wieksze swoboda U.S. Navy w zakresie przerzutu
pancernikéw z Atlantyku na Pacyfik i z powrotem zostalaby rady-
kalnie ograniczona, co w wypadku wojny moglo mie¢ kolosalne
znaczenie. Maksymalny kaliber dziat byl w zasadzie optymalng wy-
padkowa przyjetej wypornosci, przy tym stanowil swego rodzaju
dodatkowe zabezpieczenie przed ewentualnymi machlojkami w za-
kresie tonazu nowych okretéw liniowych. Gdyby mozna bylo sto-
sowac dziala wieksze istniataby dodatkowa pokusa, by ukrywa¢ po-
nadlimitowa wypornos¢. Przyktad Japonii (pancerniki typu Nagato
z dzialami 410 mm) wskazuje jednak, Ze i to zabezpieczenie nie byto
niezawodne.

Generalnie zakazano budowy okretéw gtéwnych w czasie obo-
wigzywania traktatu, innych niz na wymiane jednostek juz istnieja-
cych. Tym samym, wszystkie mocarstwa odstepowaly od swych pro-
graméw budowlanych w zakresie okretéw liniowych, niezaleznie od
tego, czy znajdowaly sie one w fazie realizacyjnej, czy projektowej.
Przewidywano, ze wymiana mogta dotyczy¢ tylko okretow, ktore

1. Za pancerniki liniowy uznajemy tutaj pancernik, ktérego uzbrojenie gtéwne skla-
dato si¢ z co najmniej 6 dziat jednolitego kalibru i identycznej dtugosci lufy, w calosci
rozmieszczonych w pancernych wiezach. Pancerniki nie spetniajace co najmniej jedne-
go z powyzszych kryteriéw nazywamy pancernikami eskadrowymi. Pierwszym w $wie-
cie pancernikiem liniowym byt brytyjski Dreadnought, wprowadzony do stuzby w 1906
roku.
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Konferencja Waszyngtoriska 12 X1 1921 - 6 11 1922

Tabela nr 3. Okrety liniowe zachowane przez Imperium Brytyjskie w mys|
waszyngtonskiego traktatu morskiego

Wypornosc standardowa

Lp. Okret w tonach w tonach

angielskich metrycznych
1 Royal Sovereign 25750 26162
2 Royal Oak 25750 26162
3 Revenge 25750 26162
4 Resolution 25750 26162
5 Ramilies 25750 26162
6 Malaya 27 500 27940
7 Valiant 27500 27940
8 Barham 27500 27940
9 Queen Elizabeth 27 500 27940
10 Warspite 27 500 27 940
11 Benbow 25000 25400
12 Emperor of India 25000 25400
13 Iron Duke 25000 25400
14 Marlborough 25000 25400
15 Hood 41200 41859
16 Renown 26 500 26924
17 Repulse 26 500 26924
18 Tiger 28500 28956
19 Thunderer 22500 22 860
20 King George V 23000 23368
21 Ajax 23000 23368
22 (enturion 23000 23368
Tonaz 580 450 589737

przekroczyly 20 rok stuzby lub ktére utracono w wyniku zdarzenia
losowego. Ustalono jednak dodatkowo, ze do 11 listopada 1931 r.,
niezaleznie od wieku okretéw gtéwnych znajdujacych sie w stuzbie,
sygnatariusze nie beda rozpoczynali budowy nowych okretow li-
niowych. Ograniczenie to nie dotyczyto jedynie wymiany jednostek
utraconych losowo. Od 12 listopada 1931 r. mozna byto rozpocza¢
budowe okretéw liniowych na wymiane, przy zatozeniu, ze nie mo-
gla ona ruszy¢ weze$niej niz po uplywie 17 roku stuzby okretu, ktory
mial zosta¢ zastapiony. Od wszystkich powyzszych regut wprowa-
dzono jednak szereg wyjatkow.

Sygnatariusz mial obowigzek poinformowa¢ pozostatych czlon-
kéw uktadu o:

1) nazwie okretu gléwnego, ktéry ma zostac zastapiony;

2) dacie zamo6wienia okretu zastepczego;

3) dacie polozenia stepki pod okret zastepczy;

4) projektowanej wypornosci standardowej nowego okretu i jego
zasadniczych wymiarach (dtugo$é¢ i szerokos¢ na linii wodnej, zanu-
rzenie przy wypornosci standardowej);

5) dacie ukonczenia okretu zastgpczego;

6) rzeczywistej wypornosci standardowej nowego okretu i jego
zasadniczych wymiarach (dtugo$¢ i szeroko$¢ na linii wodnej, zanu-
rzenie przy wypornoéci standardowej).

Docelowo w klasie okretéw liniowych okre$lono maksymal-
ny limit tonazu dla Wielkiej Brytanii i Stanéw Zjednoczonych na
525000 ts (533 400 t), dla Japonii na 315 000 ts (320 040 t), dla Fran-
cji i Wiloch na 175 000 ts (177 800 t). Proporcja ta wynikata z po-
mnozenia maksymalnej dopuszczalnej wypornosci standardowe;j ta-
kiego okretu przez liczbe jednostek. W ten sposdb Wielka Brytania
i Stany Zjednoczone mogty docelowo posiada¢ po 15 okretéw linio-
wych, Japonia 9, za$ Francja i Wlochy po 5. W rzeczywisto$ci tonaze
powyzsze pozostaly jedynie orientacyjnymi. Wskazania dotyczace

wymiany jednostek moéwia, ze gdyby traktat nie zostal wypowie-
dziany floty Wielkiej Brytanii, Stanéw Zjednoczonych i Japonii osig-
gnelyby powyzsze tonaze i wzajemne proporcje w... 1942 roku!!!
Oczywiscie przy zalozeniu, ze kazdy z sygnatariuszy budowalby wy-
facznie okrety zastepcze o maksymalnej dopuszczalnej wypornoéci
jednostkowej. Natomiast prawdg jest, ze z kazdg wymiang tonaze
okretéw liniowych sygnatariuszy coraz bardziej zblizaly si¢ do okre-
$lonych traktatowo.

W praktyce ustalono, ze po uplywie szesciu miesiecy od dnia wej-
$cia w Zzycie traktatu, strony beda posiadaly nastepujace ilosci okre-
tow gtéwnych: Wielka Brytania — 22, Stany Zjednoczone - 18, Japo-
nia - 10, Francja - 10, Wlochy - 10.

Imperium Brytyjskie mogto zachowaé 18 pancernikéw liniowych
i4 krazowniki liniowe (Tabela nr 3). Byly to:

1 krazownik liniowy typu ,,Hood” - Hood;

2 krazowniki liniowe typu ,,Renown” — Renown, Repulse;

5 pancernikéw typu ,,Revenge” — Ramilies, Revenge, Resolution,
Royal Oak, Royal Sovereign;

5 pancernikéw typu ,,Queen Elizabeth” — Barham, Malaya, Queen
Elizabeth, Valiant, Warspite;

4 pancerniki typu ,,Iron Duke” - Benbow, Emperor of India, Iron
Duke, Marlborough;

1 kragzownik liniowy typu ,,Tiger” — Tiger;

3 pancerniki typu ,,King George V” - Ajax, Centurion, King
George V;

1 pancernik typu ,,Orion” - Thunderer.

Wielkiej Brytanii zezwolono na zbudowanie 2 nowych okretow
liniowych. Po ich ukonczeniu, miano wycofaé ze stuzby 4 starsze
(Thunderer, King George V, Ajax, Centurion). W ten sposob catko-
wity tonaz okretéw liniowych Imperium Brytyjskiego miat osiggna¢
putap 558 950 ts, a zatem wciaz wiekszy od docelowego limitu. Sko-
rzystala ona z tego prawa, wprowadzajac do stuzby w 1927 roku
pancerniki Nelson i Rodney.

Stany Zjednoczone mogly zachowa¢ 18 pancernikéw liniowych.

Byly to:
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Tabela nr 4. Pancerniki zachowane przez Stany Zjednoczone w mys|
waszyngtoriskiego traktatu morskiego

Wypornosc standardowa

Lp. Okret w tonach w tonach

angielskich metryaznych

1 Maryland 32600 33122
2 California 32300 32817
3 Tennessee 32300 32817
4 Idaho 32000 32512
5 New Mexico 32000 32512
6 Mississippi 32000 32512
7 Arizona 31400 31902
8 Pennsylvania 31400 31902
9 Oklahoma 27 500 27 940
10 Nevada 27500 27940
11 New York 27000 27432
12 Texas 27000 27432
13 Arkansas 26000 26416
14 Wyoming 26 000 26416
15 Florida 21825 22174
16 Utah 21825 22174
17 North Dakota 20000 20320
18 Delaware 20000 20320

Tonaz 500 650 508 660
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Amerykanski pancernik Nevada. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie dwdéch jednostek tego typu, uzbrojonych w 10 dziat kal. 356 mm.
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Byta to standardowa artyleria gtéwna amerykanskich pancernikéw w okresie miedzywojennym. Tylko nieliczne okrety posiadaty inna.

1 pancernik typu ,,Colorado” - Maryland,

2 pancerniki typu ,, Tennessee” — California, Tennessee;

3 pancerniki typu ,New Mexico” — Idaho, Mississippi, New Mexico;

2 pancerniki typu ,,Pennsylvania” - Arizona, Pennsylvania;

2 pancerniki typu ,,Nevada” - Nevada, Oklahoma;

2 pancerniki typu ,,New York” - New York, Texas;

2 pancerniki typu ,Wyoming” - Arkansas, Wyoming;

2 pancerniki typu ,,Florida” - Florida, Utah;

2 pancerniki typu ,,Delaware” — Delaware, North Dakota.

Stanom Zjednoczonym zezwolono na ukornczenie 2 pancerni-
kow typu West Virginia. Po ich zbudowaniu miano wycofa¢ ze stuz-
by 2 starsze (Delaware, North Dakota). W ten sposob catkowity to-
naz okretéw liniowych Stanéw Zjednoczonych miat osiagna¢ pulap

Fot. zbiory Leo van Ginderena

525 850 ts, rowniez nieco wyzszy od docelowego limitu. Sposrod
trzech znajdujacych si¢ w budowie jednostek wspomnianego wyzej
typu Amerykanie zdecydowali si¢ na ukonczenie pancernikéw Co-
lorado 1 West Virginia. Oba weszly do stuzby juz w 1923 r.

Japonia mogta zachowa¢ 6 pancernikéw liniowych i 4 krazowniki
liniowe (Tabela nr 5). Byly to:

2 pancerniki typu ,,Nagato” — Mutsu, Nagato;

2 pancerniki typu ,,Hyuga” - Hytiga, Ise;

2 pancerniki typu ,,Fus6” — Fuso, Yamashiro;

4 krazowniki liniowe typu ,,Kongd” - Haruna, Hiei, Kirishima,
Kongo.

Francja mogta zachowa¢ 7 pancernikéw liniowych i 3 pancerniki
eskadrowe (Tabela nr 6). Byty to:

Japonski krazownik liniowy Hiei. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie czterech jednostek typu Kongo, uzbrojonych w 8 dziat kal. 356 mm.
W ten sposob Japoriska Marynarka Wojenna stata sie posiadaczka najwiekszej floty okretéw tej klasy w swiecie, do poczatku lat 30-tych XX wieku
Fot. zbiory Shizuo Fukui

dzielac 6w problematyczny prymat z Royal Navy.
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Francuski pancernik Jean Bart. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie czterech jednostek typu Courbet, uzbrojonych w 12 dziat kal. 305 mm.

Jednak juz w sierpniu 1922 roku zatonat po wejsciu na skaty pancernik France, powaznie zmniejszajac potencjat francuskiej floty.

Tabela nr 5. Okrety liniowe zachowane przez Japonie w mys|
waszyngtonskiego traktatu morskiego
Wypornos¢ standardowa
Lp. Okret w tonach w tonach
angielskich metrycznych
1 Mutsu 33268 33800
2 Nagato 33268 33800
3 Hyiga 30768 31260
4 Ise 30768 31260
5 Yamashiro 30118 30600
6 Fuso 30118 30600
7 Kirishima 27 067 27500
8 Haruna 27067 27500
9 Hiei 27067 27500
10 Konga 27067 27500
Tonaz 217 687 221170

3 pancerniki typu ,, Bretagne” — Bretagne, Lorraine, Provence;

4 pancerniki typu ,,Courbet” — Courbet, France, Jean Bart, Paris;

3 pancerniki typu ,,Danton” — Condorcet, Diderot, Voltaire.

Francji zezwolono na zbudowanie 3 nowych pancernikéw, pod
ktore stepki mogty zosta¢ polozone kolejno nie wczeéniej niz w la-
tach 1927, 1929 i 1931. Przy czym, Francja miata pelng swobo-
de w okreéleniu, ktére z okretéw starszych zostang wycofane w za-
mian za nowo wprowadzone, z zastrzezeniem, ze tonaz jej okretow
liniowych nie przekroczy 175 000 ts od momentu wprowadzenia do
stuzby pierwszego z nowych pancernikéw. Francja skorzystala jed-
nak ze swych uprawnien tylko cze$ciowo i z opdznieniem. W 1932
roku polozyla stepke pod krazownik liniowy Dunkerque, a w 1934
roku pod jego blizniaka Strasbourg. Obie jednostki byly na dodatek
znacznie mniejsze niz przewidywaly traktatowe maksymalne limity
wypornosci. Weszly za$ do stuzby odpowiednio w 1937 i 1939 roku.

Wrtochy mogty zachowac 6 pancernikéw liniowych i 4 pancerniki
eskadrowe (Tabela nr 7). Byly to:

3 pancerniki typu ,,Conte di Cavour” — Conte di Cavour, Giulio
Cesare, Leonardo da Vinci;

2 pancerniki typu ,,Andrea Doria” - Andrea Doria, Caio Duilio;

Fot. zbiory Jarostawa Malinowskiego

1 pancernik typu ,,Dante Alighieri” — Dante Alighieri;

4 pancerniki typu ,Vittorio Emanuele” - Napoli, Regina Elena,
Roma, Vittorio Emanuele.

Pancernik Leonardo da Vinci zostal wymieniony w traktacie
znacznie na wyrost, byl bowiem dostownie wrakiem. Wtosi rozwa-
zali jego odbudowe, lecz ostatecznie uznali jej nieoptacalno$¢.

Wtochom zezwolono na zbudowanie 3 nowych pancernikéw,
pod ktére stepki mogly zostaé polozone kolejno nie wezesniej niz
w latach 1927, 1929 i 1931. Takze Wlochy zachowaly pelna swobo-
de w okregleniu, ktore z okretéw starszych zostang wycofane w za-
mian za nowo wprowadzone, z zastrzezeniem, ze tonaz ich okretow
liniowych nie przekroczy 175 000 ts od momentu wprowadzenia do
stuzby pierwszego z nowych pancernikéw. Takze Wlochy nie wyko-
rzystaly w pelni zagwarantowanych sobie praw, dopiero w 1934 roku
rozpoczynajac budowe pancernikéw Vittorio Veneto i Littorio, ktore
zasilily wloska flote dopiero w 1940 roku!

Wspolna rezygnacja Francji i Wtoch z posiadanych uprawnien
w zakresie rozbudowy flot liniowych byla efektem swego rodza-
ju niepisanego, milczacego porozumienia miedzy nimi. W okre-
sie miedzywojennym oba panstwa traktowaly bowiem sasiada jako

Tabela nr 6. Pancerniki zachowane przez Francje w mysl waszyngtoniskiego
traktatu morskiego

Wypornosc standardowa

Lp. Okret w tonach w tonach

angielskich metrycznych

1 Bretagne 23130 23500
2 Lorraine 23130 23500
3 Provence 23130 23500
4 Paris 23130 23500
5 france 23130 23500
6 Jean Bart 23130 23500
7 Courbet 23130 23500
8 (ondorcet 18602 18900
9 Diderot 18602 18900
10 Voltaire 18 602 18900

Tonaz 217687 221170
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Wtoski pancernik Caio Duilio. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie dwéch jednostek typu Andrea Doria, uzbrojonych w 13 dziat kal.
305 mm. Wraz z dwoma pancernikami typu Conte di Cavour stanowity one, po gruntownej modernizacji, trzon wtoskiej floty az do poczatku lat

40-tych XX wieku.

Tabela nr 7. Pancerniki zachowane przez Wtochy w mysl waszyngtonskiego
traktatu morskiego
Lp. Okret Wypornosc standardowa
w tonach ang. w tonach metr.

1 Andrea Doria 22343 22700
2 Caio Duilio 22343 22700
3 Conte di Cavour 22146 22500
4 Giulio Cesare 22146 22500
5 Leonardo da Vinci 22146 22500

6 Dante Alighieri 19193 19500
7 Roma 12402 12 600

8 Napoli 12402 12 600
9 Vittorio Emanuele 12402 12 600

10 Regina Elena 12402 12600

Tonaz 179921 182 800

przeciwnika nr 1. Skoro jedno z nich nie chcialo eskalowaé napie-
cia przez budowe nowego pancernika, drugie réwniez tego nie czy-
nilo. Jednak w latach trzydziestych, wraz ze stopniowym wygasza-
niem wielkiego kryzysu gospodarczego, umiarkowanie obu panstw
zaczelo wygasal.

Zachowane w stuzbie okrety gléwne Imperium Brytyjskiego,
Stanéw Zjednoczonych i Japonii mogly by¢ modernizowane tylko
w celu zwigkszenia waloréw obronnych przeciw atakowi podwod-
nemu lub powietrznemu. Przy czym, zmiany mogty polega¢ jedy-
nie na dobudowaniu do kadluba babli przeciwtorpedowych oraz
wzmocnieniu pancerza poziomego. Natomiast nie wolno bylo do-
konywa¢ zadnych zmian w opancerzeniu burtowym oraz w kalibrze,
liczbie oraz typie montazu uzbrojenia gléwnego. Wielkiej Brytanii
przyznano w tym zakresie jedyny wyjatek w stosunku do krazow-
nika liniowego Renown, ktorego opancerzenie mogto zosta¢ popra-
wione w dowolny sposéb. Wzrost wypornosci pojedynczego okre-
tu po zakonczeniu takiej modernizacji nie mogl przekroczy¢ 3000
ts (3048 t). Francji i Wloch powyzsze ograniczenia modernizacyj-
ne nie dotyczyly.

Wszystkie okrety gtéwne, ktore nie miescily si¢ w limicie przyzna-
nym sygnatariuszowi, musialy zosta¢ bezwzglednie zlikwidowane.

Fot. zbiory Siegfrieda Breyera

Okrety (gotowe lub budowane) imiennie nie wskazane jako przezna-
czone do stuzby podlegaly likwidacji, poprzez zatopienie lub roze-
branie. To samo dotyczylo okretéw wycofywanych w celu zrobienia
miejsca nastepcy. Od tej zasady przewidziano nastgpujace wyjatki:

1) kazdy sygnatariusz mogl przeznaczy¢ 2 jednostki do przebu-
dowy na lotniskowce (ostatecznie Brytyjczycy — Courageous, Glorio-
us; Amerykanie - Lexington, Saratoga; Japoficzycy — Akagi, Kaga®;
Francuzi - Béarn);

2) kazdy sygnatariusz mogl przeznaczy¢ 1 jednostke do przebu-
dowy na okret-cel (ostatecznie Brytyjczycy — Agamemnon, a po nim
Centurion; Amerykanie — North Dakota, a pozniej Utah; Japoficzycy
- Settsu);

3) Imperium Brytyjskie, Stany Zjednoczone i Japonia mogty
przeznaczy¢ po 2 jednostki do przebudowy na okrety pomocnicze
(ostatecznie Brytyjczycy — Collingwood, Colossus; Amerykanie — Illi-
nois, Oregon; Japonczycy — Asahi, Shikishima);

4) Francja mogla przeznaczy¢ po 1930 r. 2 jednostki (typu Jean
Bart) do przebudowy na okrety szkolne;

5) Wtlochy mogly przeznaczy¢ po 1930 r. 2 jednostki (Dante Ali-
ghieri i typu ,Guilio Cesare”) do przebudowy na okrety szkolne.

Dla kazdego z sygnatariuszy opracowano tabele wymiany okre-
tow gtéwnych z uwzglednieniem przepiséw traktatowych. Przy
czym, sygnatariusz mégt dowolnie zmienia¢ umieszczong w nich
kolejno$¢ wycofywania jednostek, z zastrzezeniem zachowania wie-
ku wymiany. Imperium Brytyjskie mogto rozpocza¢ budowe pierw-
szego nowego okretu liniowego najwcze$niej, bo juz w 1922 r., lecz
pelny proces wymiany tonazu zakonczyltby si¢ dopiero w 1942 r.
(Tabela nr 8). Stany Zjednoczone mogly rozpocza¢ budowe pierw-
szego nowego okretu liniowego najpézniej, bo w 1931 r., co bylto
ceng za zezwolenie na wprowadzenie do stuzby dwdch nowocze-
snych pancernikéw Colorado i West Virginia, lecz pelny proces wy-
miany tonazu zakonczylby si¢ réwniez w 1942 r. (Tabela nr 9). Tak-
ze Japonia mogla polozy¢ stepke pod pierwszy nowy okret liniowy
w 1931 r., co bylo ceng za zgode na wprowadzenie do stuzby no-
woczesnego pancernika Mutsu, i podobnie pelny proces wymia-

2. Pierwotnie, zamiast nieukoriczonego pancernika Kaga, przebudowie na lotnisko-
wiec mial zosta¢ poddany nieukoniczony krazownik liniowy Amagi, lecz odstapiono od
tego po odniesieniu przez kadtub tego ostatniego powaznych uszkodzen w trakcie trze-
sienia ziemi w 1923 r.
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Brytyjski pancernik Queen Elizabeth. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie pieciu jednostek tego typu, uzbrojonych w 8 dziat kal. 381 mm.
Do czasu wejscia do stuzby pancernikéw typu Nelson byty to najpotezniejsze jednostki Krélewskiej Marynarki Wojennej.

ny tonazu zakonczylby si¢ réwniez w 1942 r. (Tabela nr 9). Francja
i Wlochy mogly rozpoczaé budowe swych pierwszych nowych okre-
tow liniowych juz w 1927 r., proces wymiany mogt sie u nich za-
konczy¢ najwczesniej w 1936 r. w przypadku Frangcji (Tabela nr 11)
iw 1937 r. w przypadku Wloch (Tabela nr 12).

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

Kwestia szczegolowych wyliczen, ktore okrety powinny zostaé
wycofane ze stuzby we flotach sygnatariuszy wcale nie jest taka
prosta jak si¢ wydaje. Traktat morski zawieral generalng klauzu-
le nakazujacy zlikwidowanie wszystkich jednostek spelniajacych
kryteria okretow gtownych, ktére wyraznie nie wyznaczono do za-

Tabela nr 8. Plan wymiany okretow liniowych Imperium Brytyjskiego
Rok Okrety Ok'rgty Okrety .z{omowa'ne Ok:it:‘::;r:::ne
rozpoczete ukoriczone (w nawiasach wiek) Przed-jutiandzkie Pojutiandzkie
1922 AB - 21 1
1923 - 21 1
1924 - 21 1
King George V/ (13), Ajax (12)
1925 AB (englrion 312), Thund{zrer (13) v 3
1926 - 17 3
1927 - 17 3
1928 - 17 3
1929 - 17 3
1930 - 17 3
1931 D - 17 3
1932 EF - 17 3
1933 G - 17 3
Iron Duke (20), Marborough (20)
1934 H,| D Emperor of India (20), Bengow (20) B >
Tiger (20), Queen Flizabeth (20)
1935 ! EF gWarspite (20), Barham (20) 9 !
1936 K L G Malaya (20), Royal Sovereign (20) 7 8
1937 M H, I Revenge (21), Resolution (21) 5 10
1938 N, 0 J Royal Oak (22) 4 N
1939 PQ K L Valiant (23), Repulse (23) 2 13
1940 M Renown (24) 1 14
1941 N, 0 Ramillies (24), Hood (21) 0 15
1942 PQ A(17),B(17) 0 15
Uwaga: Wielkie litery reprezentuja pojedynczy okret liniowy o wypornosci standardowej 35 000 ts.
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Amerykanski pancernik Mississippi. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie trzech jednostek typu New Mexico, uzbrojonych w 12 dziat kal.
356 mm. Sposréd wszystkich flot U.S. Navy miata zdecydowanie najwiecej typdw pancernikéw w stuzbie.

chowania we flotach sygnatariuszy. Jednak zalaczone do traktatu
morskiego spisy zawierajace ich wyliczenia s3 mocno podejrzane.
Na pewno nie zawierajg one wielu z tych okretéw, ktore wycofa-
no ze stuzby jeszcze przed rozpoczeciem konferencji waszyngton-
skiej, lecz i tak sa one niepelne. Nalezy zatem uzna¢, ze majg one
wylacznie charakter przyktadowy, a zastosowanie miafa klauzula
ogolna odnoszaca si¢ w tej sytuacji takze do jednostek w spisach
pominietych.

Fot. zbiory Leo van Ginderena

Poniewaz rozdzielenie, ktore z okretéw gléwnych zostaly osta-
tecznie zlikwidowane na skutek zawarcia traktatu morskiego, a kto-
re bez zwiazku z nim, nie jest w zupelnoéci mozliwe, mozna jedynie
stwierdzi¢ ostateczny efekt demobilizacji w latach 1918-1924. W su-
mie Wielka Brytania wycofala ze stuzby bojowej 15 pancernikéw li-
niowych (Agincourt, Bellerophon, Canada, Collingwood, Colossus,
Conqueror, Dreadnought, Erin, Hercules, Monarch, Neptune, Orion,
St. Vincent, Superb, Temeraire), 6 krazownikow liniowych (Australia,

Tabela nr 9. Plan wymiany okretow liniowych Stanéw Zjednoczonych
Rok Okrety Ok’rgty Okrety .ziomowa.ne Ok;?lt:‘::;x:::ne
rozpoczete ukoriczone (w nawiasach wiek) Przed-jutlandzkie Pojutiandzkie
Delaware (12)
22 AB North Dakota (12) 1 3
1923 - 15 3
1924 - 15 3
1925 - 15 3
1926 - 15 3
1927 - 15 3
1928 - 15 3
1929 - 15 3
1930 - 15 3
1931 GD - 15 3
1932 EF - 15 3
1933 G - 15 3
1934 H1 GD Florida (23), Utah (23), Wyoming (22) 12 5
1935 J EF Arkansas (23), Texas (21), New York (21) 9 7
1936 K, L G Nevada (20), Oklahoma (20) 7 8
1937 M H, | Arizona (21), Pennsylvania (21) 5 10
1938 N, 0 J Mississippi (21) 4 1
1939 PQ K, L New Mexico (21), Idaho (20) 2 13
1940 M Tennessee (20) 1 14
1941 N, 0 California (20), Maryland (20) 0 15
1942 PQ 2 typu West Virginia 0 15
Uwaga: Wielkie litery reprezentuja pojedynczy okret gtéwny o wypornosci standardowej 35 000 ts. A, B — dwa okrety typu West Virginia.
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Tabela nr 10. Plan wymiany okretéw liniowych Japonii
Rok Okrety Ok'rgty Okrety .ziomowa.ne Okrsit:‘::;::::ne
rozpoczete ukoriczone (w nawiasach wiek) Przed-jutlandzkie Pojutiandzkie
1922 - 8 2
1923 - 8 2
1924 - 8 2
1925 - 8 2
1926 - 8 2
1927 - 8 2
1928 - 8 2
1929 - 8 2
1930 - 8 2
1931 A - 8 2
1932 B - 8 2
1933 C - 8 2
1934 D A Kongd (21) 7 3
1935 E B Hiei (21), Haruna (20) 5 4
1936 F C Kirishima (21) 4 5
1937 G D Fuso (22) 3 6
1938 H 3 Yamashiro (21) 2 7
1939 I F Ise (22) 1 8
1940 G Hydga (22) 0 9
1941 H Nagato (21) 0 9
1942 | Mutsu (21) 0 9
Uwaga: Wielkie litery reprezentuja pojedynczy okret gtéwny o wypornosci standardowej 35 000 ts.

Indomitable, Inflexible, Lion, New Zealand, Princess Royal) i wszystkie ki eskadrowe oraz zrezygnowaly z budowy 7 pancernikéw liniowych
pancerniki eskadrowe oraz zrezygnowata z budowy 4 pancernikéw li- (Indiana, Iowa, Massachusetts, Montana, North Carolina, South Dako-
niowych (nie zdgzono wybraé nazw) i 4 krazownikéw liniowych (In-  ta, Washington) i 6 krazownikéw liniowych (Constellation, Constitu-
defatigable, Indomitable, Inflexible, Invincible). Stany Zjednoczone  tion, Lexington, Ranger, Saratoga, United States). Japonia wycofywala
wycofaly ze stuzby bojowej 2 pancerniki liniowe (Michigan, South Ca-  ze stuzby bojowej 1 pancernik liniowy (Settsu) i wszystkie pancerni-
rolina), a takze dwa kolejne juz na zasadzie wymiany (Delaware, North ki eskadrowe oraz zrezygnowata z budowy 6 pancernikéw liniowych
Dakota — w zamian za Colorado i West Virginia) i wszystkie pancerni- (Kaga, Kii, Omi, Owari, Suruga, Tosa) i 8 krazownikéw liniowych

Japonski pancernik Ise. Traktat waszyngtonski pozwolit na zachowanie dwéch jednostek tego typu, uzbrojonych w 12 dziat kal. 356 mm. Wraz z pan-
cernikami typow Fusé i Nagato stanowity one trzon japonskiej floty w latach 1922-1941. Fot. zbiory Shizuo Fukui
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(Akagi, Amagi, Atago, Takao oraz cztery, dla ktérych nie zdazono wy-
bra¢ nazw). Francja wycofata ze stuzby bojowej wszystkie pancerniki
eskadrowe poza trzema, ktére wskazano do pozostania w stuzbie oraz
zrezygnowata z budowy 8 pancernikéw liniowych (Duquesne, Flan-
dre, Gascogne, Languedoc, Lille, Lyon, Normandie, Tourville). Wiochy
wycofaly wszystkie pancerniki eskadrowe, poza czterema, ktore wska-
zano do pozostania w stuzbie oraz zrezygnowaly z budowy 4 pancer-

nikéw liniowych (Cristoforo Colombo, Francesco Caracciollo, France-
sco Morosini, Marcantonio Colonna). Poza tym, wszyscy sygnatariusze
musieli po ratyfikacji traktatu morskiego wycofa¢ ze stuzby bojo-
wej wszystkie inne okrety bojowe, ktérych wypornos¢ przekraczata
10 000 ts lub kaliber artylerii gléwnej byt wyzszy niz 8 cali. Dotyczyto
to zwlaszcza krazownikéw pancernych i monitoréw.

(cigg dalszy nastgpi)

Tabela nr 11. Plan wymiany okretéw liniowych Frangji

Okrety
rozpoczete

Okrety

Rok ,
ukonczone

Okrety ztomowane
(w nawiasach wiek)

Okrety zachowane
sumarycznie

Przed-jutlandzkie Po-jutlandzkie

1922 -

7 0

1923 -

1924 -

1925 -

1926 -

1927 35000 ton -

1928 -

1929 35000 ton -

1930

35000 ton

Jean Bart (17), Courbet (17)

1931

35000 ton

~vVlv|lo|lo|lo|lo|lo|lo |

1932

35000 ton

35000 ton

France (18)

1933

35000 ton

1934

35000 ton

Paris (20), Bretagne (20)

1935

35000 ton

Provence (20)

1936

35000 ton

Lorraine (20)

1937 -

1938 -

1939 -

1940 -

1941 -

olo|lo|lo|o|o|—m|lwWwIAlDARlUIUVIVN IV IV IV IV Y Y

1942 -

0 !

Uwagi: 1) Francja zastrzegta sobie prawo uzywania przydziatu tonazu okretow liniowych jak uzna za wskazane, podlegata wyfacznie ograniczeniom wypornosci jednostkowej okretow, ktdra nie mogta przekraczac 35 000 ts, a
catkowity tonaz okretow gtownych musiat zachowac sie w limitach traktatowych. 2) ? — w ramach ograniczen tonazowych, liczba nie ustalona.

Tabela nr 12. Plan wymiany okretéw liniowych Wioch

Okrety
rozpoczete

Okrety

Rok ,
ukonczone

Okrety ztomowane
(w nawiasach wiek)

Okrety zachowane
sumarycznie

Przed-jutlandzkie Po-jutlandzkie

1922 -

6 0

1923 -

1924 -

1925 -

1926 -

1927 35000 ton -

1928 -

1929 35000 ton -

1930 -

1931 35000 ton 35000 ton

Dante Alighieri (19)

NV lololo|lo|lo|lo|o|o

1932 45000 ton -

—~

1933 25000 ton 35000 ton

Leonardo da Vinci

1934 -

1935 35000 ton

Guilio Cesare (21)

1936 45000 ton

Conte di Cavour (21), Caio Duilio (21)

Wl OO |y |

1937 25000 ton

Andrea Doria (21) 0 ?

Uwagi: 1) Whochy zastrzegtly sobie prawo uzywania przydziatu tonazu okretéw liniowych wedtug wiasnej woli, podlegaty wytacznie ograniczeniom wypornosci jednostkowej okretéw, ktdra nie moze przekraczac 35 000 ts,
a catkowity tonaz okretéw liniowych musiat miescic sie w limitach traktatowych. 2) ? — w ramach ograniczer tonazowych, liczba nie ustalona.
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Marynarka Wojenna i Paramilitarne
Sity Morskie Estonii 1918-1940

e Pt w -
. et

sy W Bk -

t--‘, - A ‘!{ﬂu

Niel

Hartmut Ehlers (

2.2 Rozne jednostki floty,

okrety pomocnicze i Srodki ptywajace

Na poczatku niniejszego rozdziatu zesta-
wiono rozne jednostki przejete z floty han-
dlowej, ktorych nazwy s3 znane, brak jest
jednak innych danych oraz pozostate nale-
zace do innych agencji rzadowych krotko
tylko pelnigce stuzbe w MW Estonii.

W przypadku okretéw pomocniczych
floty i wielu innych niewielkich §rodkéw
plywajacych zmiany ich przyporzadkowa-
nia byly czeste. Trudno jest wiec wymienié
je oddzielnie oraz wskaza¢ wszystkie. Jed-
nostki z jez. Pejpus zostaly opisane w kolej-
nym rozdziale.

Lood - Kanonierka, na licie floty wojen-
nej w latach 1919-20 (zob. rozdziat 4). Zbu-
dowany w roku 1906 przez stoczni¢ Kone ja
Silta, Helsinki. Wymiary: 34,97 x 6,55 x 2,77
m, silnik sprzezony 320 KM/236 kW.

Alice (I) - Barkas tralowy, przebudo-
wana parowa 16dz holownicza - 27 BRT,
17,9 x 4,4 x 1,6 m, 78 KM, 8 w., zaloga
11 oséb.

Zbudowany w 1914 roku przez Borgo En-
gine Works w Finlandii jako przystosowana
do przewozu pasazeréw t6dz holownicza
Alice. W 1915 roku wymieniany na li$cie
jednostek carskiej Floty Baltyckiej. W dniu
25 lutego 1918 roku przejety przez Niem-
cow w Tallinie, przebudowany przez No-
blessner Works do wykorzystywania w roli

barkasa tralowego. Jako KM-12 wprowa-
dzony do stuzby w ,,Minenraum-Halbflot-
tille Reval” w dniu 14 czerwca 1918 roku.

Znaleziony bez zalogi w cie$éninach Mo-
onsundzkich w listopadzie 1918 roku, prze-
prowadzony do Tallina, wyremontowa-
ny i w dniu 19 grudnia 1918 roku wcielony
do estonskiej Marynarki Wojennej jako Ali-
ce. Juz w dniu 16 wrzes$nia 1919 roku zo-
stal zwrécony poprzedniemu, finskiemu
wlascicielowi i nazwany Folison. W latach
dwudziestych przemianowany na Felicia,
wowczas 32 BRT, a w 1945 roku przekazany
ZSRR w ramach reparacji wojennych.

Alice (II) - Barkas tralowy, przebu-
dowana parowa 16dz holownicza - 40 t,
16,8 x 3,9 x 1,8 m, 85 KM, 8 w., zaloga
11 oséb.

Zbudowany przez Paraisten Kalkkivu-
ori Oy w Finlandii. Brak innych danych.
W 1915 roku wymieniany na liécie jedno-
stek Floty Baltyckiej. W dniu 25 lutego 1918
roku przejety przez Niemcoéw w Rewalu,
przebudowany do wykorzystywania w roli
barkasa tralowego. Zatopiony pod koniec
1918 roku, podniesiony latem nastepnego
roku i przeprowadzony do Tallina, wyre-
montowany i przystosowany do roli tratow-
ca. W dniu 18 listopada 1918 roku jako
Alice wcielony do Dywizjonu Tralowcdow.
Wycofany ze stuzby w dniu 15 stycznia 1921
roku i odstawiony do czasu skreslenia z listy
floty w dniu 31 grudnia 1921 roku. Sprzeda-

ny do wykorzystania komercyjnego, w 1926
roku byl wykazywany w Rejestrze Floty jako
Roland, armator B. Johanson z Tallina. Jego
dalsze losy sa nieznane.

Kaethe - Barkas tralowy, przebudo-
wana parowa 16dz holownicza - 36 BRT,
17x4,3x2,3m, 125 KM, 9 w.

Zbudowany w 1908 roku w stoczni San-
dviks, w Helsingfors w Finlandii. W 1915
roku wymieniany na liscie jednostek carskiej
Floty Baltyckiej. Od sierpnia 1916 roku kla-
syfikowany jako Transport Nr 125. W lutym
1918 roku przejety przez Niemcow w eston-
skim porcie, przekazany Estonii w listopa-
dzie 1918 roku. Przebudowany na tratowiec,
wykazywany na li$cie do 1923 roku.

Edith, Una - Tralowce, przebudowane
holowniki parowe, wykazywane na liscie
floty wojennej w latach 1919-1920, pierwszy
ciggle w 1921 roku. Brak informacji.

Linda, Salme - Trawlery minowe, wy-
kazywane na liScie floty wojennej w latach
1921-1922 (patrz rozdzial 3)

Kompass — Okret badawczy, wykazywa-
ne na liécie floty wojennej w latach 1920-
1922 (patrz rozdziat 4)

Alexander - Tralowiec, przebudowany
parowiec, 310 ton, 39,0 x 7,5x 2,1 m; 10 w,
(1916: 7 w); zatoga 26 0s6b.
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Zbudowany w 1897 roku przez Schif-
fswerft Thorméahlen w Elmshorn, Niemcy
jako Skane na zamoéwienie C. E. Oltermann
Successors z Hamburga. W nastepnym
roku sprzedany rosyjskiemu armatorowi
A. M. Lutherowi i przemianowany na Ale-
xander. Zmobilizowany w dniu 14 wrze$nia
1916 do rosyjskiej stuzby hydrograficznej
i nazwany Moonzund. W lutym 1918 roku
zajety przez Niemcodw w Rewalu i weielony
do niemieckiej Marynarki Wojennej jako
Moonsund.

W grudniu 1918 roku przekazany bylemu
wlascicielowi A. M. Lutherowi, ktéry przy-
wrécit mu nazwe Alexander. W nieusta-
lonym dniu jednostka stala sie tralowcem
estonskiej Marynarki Wojennej. W listopa-
dzie 1922 roku przekazany Departamento-
wi Zasobdw Plywajacych Strazy Granicznej.
Na poczatku 1923 roku Alexander zostal
sprzedany brytyjskiej kompanii zeglugo-
wej Nelson & Taylor oraz przemianowany
na Tyne Abbey.

W 1925 roku sprzedany greckiemu ar-
matorowi G. N. Moraitinisowi jako Artemis,
a nastepnie odsprzedany francuskiej kom-
panii zeglugowej Scotto Ambrosino P. jako
Tijditt. Utracony w dniu 9 listopada 1942
roku koto Oranu podczas ladowania wojsk
amerykanskich (operacja ,Torch”). Szybko
podniesiony i ztomowany.

Merekaru, Sarja - Parowce, wykazywane
na liscie floty wojennej w latach 1921-1922
(patrz rozdziat 3)

Oiler Nr 1 - Zbiornikowiec, wykazywany
na liscie wojennej w latach 1920-1921. Brak
danych

Viljandi - Zaglowy okret szkolny (szku-
ner 3-masztowy)!. Brak danych

Historia operacyjna Gierkulies:
Zbudowany w latach 1909-10 w stoczni
Crichton w St. Petersburgu, jako Gierkulies
dla Ministerstwa Zeglugi Rosji. Po wybuchu
wojny w 1914 r. zarekwirowany na potrze-
by Floty Baltyckiej i uzbrojony (zob. wyzej).
Podczas famania lodéw mig¢dzy Helsinka-
mi a Kronsztadem, zdobyty prawdopodob-
nie w lutym 1918 r. przez wojska niemieckie
i przemianowany na Herkules. Od listopada
1918 r. przejety w Tallinie pod kontrole Es-
tonczykdws; udzial w wojnie wyzwolencze;.

Kalevipoeg — transportowiec
Wypornos¢: 800 t brutto®
Wymiary: dtugosc 54,4 m, szeroko$¢ 8,0 m, zanurzenie 3,6 m
Maszyny gtéwne: parowe, jeden kociot, 369 KM/292 kW
Predkosc: 12w
Lasieq: 1080 Mm przy 11 weztach
Uzbrojenie: 2x47mm
Zatoga: okoto 30, pomieszczenia dla 200 osob
* Zgodnie z zapisem w oryginale [przyp. thumacza]

Kiedy w marcu 1919 r. przebywat w Li-
pawie, zostal przy pomocy Brytyjczykow
uzbrojony (zob. wyzej) i oddany do stuzby
pod banderg Estonii 1 kwietnia.1919 pod
nazwg Hercules. Juz 20 czerwca przemia-
nowany na Tasuja. Jednostke przydzielono
w latach 20. estoniskiej administracji drég
wodnych.

W 1940 roku Tasuje wcielono pod swo-
ja dotychczasowa estoniska nazwa w szere-
gi radzieckiej Floty Baltyckiej i wigczono
do taboru jednostek ratowniczych. Pod-
czas ewakuacji z Tallina, 28 sierpnia 1941
jednostka znajdowala si¢ w IV konwoju
i holowata pomocniczy tralowiec TSzcz-86
(typ »Izoriec”). 1 grudnia 1941 roku Tasu-
ja, stojaca przy pirsie w Kronsztadzie zato-
neta po trafieniu bombg podczas niemiec-
kiego nalotu.

W roku 1942 okret podniesiono i wyre-
montowano, a od 26 pazdziernika ponow-
nie wprowadzono do stuzby jako Gierku-
lies. Na przelomie lat 1946/47 przerzucony
do Floty Pétnocnej. W 1956 r. sklasyfiko-
wany jako holownik oceaniczny MB-128,
w 1959 roku przeklasyfikowany na plywa-
jaca stacje ogrzewcza OT-65. Zlomowany
w roku 1965.

Historia operacyjna Kalevipoeg:

Zbudowany w 1892 roku w Gévle
w Szwecji jako przybrzezny statek transpor-
towo-pasazerki Nordkysten. W 1893 roku
przeszedt pod bandere rosyjska operujac
z Abo (Turku). W 1909 roku przemianowa-
ny na Aleksiej byl eksploatowany na szlaku
Pirnu - Ryga. Na poczatku I Wojny Swia-
towej zarekwirowany przez Flote Baltycka,
uzbrojony i wprowadzony do stuzby w dniu
26 pazdziernika 1914 roku. W maju 1915
roku przeklasyfikowany na tratowiec i prze-
mianowany na Tral’szczik Nr 22. Zwréco-
ny cywilnemu wtascicielowi w Parnu jako
Aleksiej.

Zarekwirowany przez Estoni¢ w dniu
17 grudnia 1918 roku do walki w Wojnie
o Niepodleglos¢ i jako Kalevipoeg wprowa-
dzony do stuzby w Batalionie Piechoty Mor-
skiej w dniu 5 lutego 1919 roku. Uczestni-
czyl w walkach na wodach przybrzeznych.
Po wojnie przekazany Ministerstwu Han-
dlu, ktére w dniu 11 maja 1920 roku zwréci-
to go whascicielom. W dniu 8 sierpnia 1940
roku zostal przejety przez radziecka Flo-
te Baltycka, a w dniu 15 sierpnia 1941 roku
podczas remontu w Loksa zajely go wojska
niemieckie.

Po zakonczeniu remontu przez Niemcow,
Kalevipoeg poczatkowo byl wykorzystywa-
ny jako hulk mieszkalny. W dniu 26 lutego
1943 roku jednostka przeszta do stuzby ak-
tywnej jako VS 1400 Koralle — okret flago-
wy 14. ,Vorpostensicherungsflottille”. Pod
koniec 1944 roku, Koralle wszedl w cigz-
kim sztormie na mielizne u wybrzeza Li-
twy przywrdcono mu jednak plywalnoéé
i przeprowadzono na remont do Gdanska.
Zdobyty przez wojska radzieckie w Lipa-
wie w stanie potzatopionym, po przywroce-
niu plywalnosci, wyremontowany i w listo-
padzie 1945 roku wprowadzony do stuzby
jako transportowiec Kama. Przesuniety
w dniu 12 lutego 1957 roku do stuzby w roli
jednostki mieszkalnej, w dniu 12 marca
przemianowany na PKZ-140. Wycofany ze
stuzby w dniu 28 kwietnia 1958 roku i prze-
znaczony na ztom.

Historia operacyjna Jaan Poska:

Zbudowany w latach 1912-1914 na za-
mowienie rosyjskiego Ministerstwa Han-
dlu i Przemystu w ,,Motala Varv” w Motala
w Szwecji jako Dynster dla portu handlo-
wego w Odessie. W dniu 23 czerwca 1917
roku przekazany Komisji Morskiej, a w dniu
4 sierpnia 1917 roku przejety przez ma-
rynarke i wprowadzony do stuzby w dniu
17 sierpnia 1917 roku.

W dniu 25 pazdziernika 1917 roku prze-

Hercules — transportowiec-lodotamacz szedl pod komende Czerwonej Floty. Pod
Wypormosé: 1060 t pelna, 900 t lekka, 753 BRT, 592 NRT koniec lutego 1918 roku przebazowany
Wymiary: 47,4x10,3x3,4m

p R 1. W estoniskim Muzeum Morskim znajduje si¢ nie

Maszyny gtowne: maszyna parowa 1250 KM datowana fotografia jednoznacznie pokazujaca Viljan-

Predkos¢: 12 weztéw di jako okret pod bandery i z zalogg Marynarki Wojen-

& 3 j ctp 3 ga Mary j

. nej. Mimo to autor nie znalazt w literaturze zadnych jego
Uzbrojenie: 1x130mm,2x75mm dadow.
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z Rewala (Tallin) do Helsingfors (Helsinki).
W dniu 3 kwietnia 1918 roku na mocy ro-
syjsko-niemieckiego traktatu pokojowego
zostal przejety w Abo (Turku) przez Niem-
c6w i wprowadzony do stuzby jako krazow-
nik pomocniczy Méwe. Do tego czasu no-
sit on nazwe Snieg® . W dniu 21 maja 1918
roku wlaczony do floty niemieckiej jako
Reval. Przekazany Estonii w dniu 11 listo-
pada 1918 roku, w grudniu tego samego
roku zostat wlaczony w sklad jej Marynar-
ki Wojennej jako uniwersalny tender floty
Jaan Poska.

Po rozpoczeciu radzieckiej okupacji Es-
tonii w czerwcu 1940 roku przemianowany
na Péirnu i w dniu 6 sierpnia tego roku ofi-
cjalnie przejety przez radziecka Flote Bal-
tycka. Juz w dniu 19 sierpnia 1940 roku
przydzielony do floty szkolnej, w ktorej
podjat stuzbe pod rosyjska nazwa Piarnu.
W dniu 1 grudnia 1941 roku zostal prze-
mianowany na Odessa. Od 16 lutego 1942
roku ponownie wlaczony do floty bojowej
jako tralowiec podejmujac aktywna stuz-
be w dniu 15 marca 1942 roku jako T-301.
Przeklasyfikowany w dniu 10 kwietnia
1943 roku i przemianowany na holownik
floty pod nazwa Piarnu. W dniu 12 lipca
1943 roku przemianowany na K-4, a w dniu
29 kwietnia 1944 roku na F-4. Od 15 lutego
1946 roku do 24 grudnia 1955 roku wyka-
zywany w rejestrze Pétnocnej Floty Baltyc-
kiej. W dniu 16 maja 1949 roku przemia-
nowany na MB-14. Skreélony z listy floty
w dniu 3 grudnia 1960 roku, w dniu 20 lu-
tego 1961 roku przekazany na ztom.

Historia operacyjna Sakala:

Zbudowany dla Rosji jako Dwi-
na. Brak innych szczegétéw z wyjatkiem
tego, ze okret przeszedl pod bandere Es-
tonii w 1918 roku, uczestniczyt w ¢wicze-
niach we wrze$niu 1937 roku i zostal prze-
jety przez radziecka Marynarke Wojenna
w sierpniu 1940 roku. Do tego czasu w stuz-
bie Strazy Graniczne;j.

Tallin - tender floty®
Dane techniczne - 120 t, 10 wezléw

Historia operacyjna Tallin:
Eks-Revel. Brak jest szczegolow z wyjat-
kiem tego, ze juz w 1920 roku byl wykazy-

[ ™

Barkas Nr 10 u burty niszczyciela Lennuk.

i

Fot. copyright Vladimir Koppelmann

Sakala - tender floty
Wypornos¢: 40/45t
Wymiary: dtugos¢ 18,9 m, szerokos¢ 3,4/3,5 m, zanurzenie 2,0 m
Maszyny gtéwne: jeden kociot, sprzezona maszyna parowa 40 KM/30 kW
Predkos¢: 8 wezkdw
Lasieg: 670 Mm przy 8 w, 6,5 t wegla
Uzbrojenie: brak
Zatoga: pokdj 8; wojna 10 (1 oficer, 9 marynarzy)

wany na liscie floty. Brak informacji o osta-
tecznych losach.

Ponizsze zestawienie jest proba opra-
cowania mozliwie najpelniejszej listy ma-
tych jednostek ptywajacych estonskiej Ma-
rynarki Wojennej. Kilka jednostek pelnito
lub mogto pelni¢ stuzbe pod kontrolg in-
nych agend rzadowych.

Vanasadam - Barkas motorowy, na lidcie
floty wojennej w 1920 roku. Brak informacj.

Barkasy motorowe Nr 11 i Nr 16 - Na li-
$cie floty wojennej w latach 1921-22. Brak
informacji.

Barkasy motorowe Nr 201 Nr 22 - Na li-
$cie floty wojennej w latach 1920-22. Brak
informacji.

Mango, Presin, Sidur - fodzie motoro-
we. Na liscie floty wojennej w latach 1921-
22. Brak informacji.

Jaan Poska - lodotamacz-holownik
Wypornos¢: 300 t petna, 250 t normalna
Wymiary: dtugos¢ 32,17 m, szerokosc 6,75 m, wysokos¢ boczna kadtuba 4,5 m, zanurzenie 3,6 m
Maszyny gtéwne: jeden kociot, maszyna parowa potrjnej ekspansji 600 KM/480 kW
Predkos¢: 11 weztéw
Lasieg: 1250 Mm przy 10 w, 1800 Mm przy 7,5 w, 60 t wegla
Uzbrojenie: 1x45mm, 1km
Zatoga: pokéj 17 (3 oficeréw, 14 marynarzy), wojna 19 (3, 16)

W nieznanym terminie przekazane Stra-
zy Granicznej, przypuszczalnie w 1922 roku
(patrz, Rozdziat 3).

M.P. Nr 1 - Wymiary: 11,4 x 2,3 x 0,9 m;
benzynowy silnik Sterlinga 85 KM/63 kW;
predkos¢ 14 weztdéw; zasieg 65 Mm/14 w,
0,22 t benzyny; zatoga 4 osoby.

Zbudowany w 1913 roku w Finlandii. Re-
mont kapitalny w 1937 roku, wykazywany
na liscie floty w 1939 roku.

M.P. Nr 4 - Wymiary: 13,3x2,9x 1,1 m;
silnik naftowy 45 KM/33 kW; predkos¢
9 wezléw; zasieg 180 Mm/9 w, 0,32 t nafty;
zaloga 4.

Zbudowany w Finlandii. Wykazywany
na li$cie floty wojennej w 1939 roku.

M.P.Nr8(I) - 12 t; 16,2 m; 9 wezlow.

Zbudowany w 1909 roku. Blizniaczy dla
M.P. Nr 14i M.P. Nr 23. W nieznanym dniu
przekazany Strazy Graniczne;j.

M.P. Nr 8 (II) - Wymiary: 15,5 x 3,5 x
1,2 m; silnik wysokoprezny Daimler-Benz

2. Zgodnie z Trofei ...; Soviet Warships ... na str. 245
wymienia jeszcze inny holownik-lodotamacz Snieg
(1914, 238 ton), eksploatowany w porcie w Rostowie.

3. Wymieniany w rocznikach Weyera 1932 i 1936,
a takze w estoniskim rozkazie bojowym z 1940 roku. Fo-
tografia okretu znajduje si¢ na wystawie estonskiego
Muzeum Morskiego.
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60 KM/44 kW; predkos¢ 8,5 weztow; zasieg
500 Mm/8,5 w, 0,55 t paliwa; zatoga 4 osoby.

Zbudowany w 1931 roku w Tallinie. Wy-
kazywany na liScie floty wojennej w 1939
roku.

M.P. Nr 10 - 24 t; wymiary: 16,8 x 2,8
x 1,3 m; silnik wysokoprezny Gleniffer
80 KM/59 kW; predkos¢ 13,5/10,0 weztow;
zasieg 1000 Mm/10 w; 1,1 t paliwa; zaloga 6.

Zbudowany w 1931 roku w Lizbonie. Byly
barkas motorowy rosyjskiego pancernika
Stawa, ktdry zostal zatopiony przez zaloge
po bitwie z dwoma niemieckimi krazowni-
kami liniowymi w cie$ninie Moonsundzkiej
w dniu 4 pazdziernika 1918 roku. Przeje-
ty przez niemieckg Marynarke wykorzy-
stywany jako KM-11. Do 10 czerwca 1918
roku przechodzil remont odtworzeniowy
w stoczni Pietrowskoj (Noblessner) w Rewa-
lu. W dniu 18 listopada 1918 roku, po wy-
cofaniu sie wojsk niemieckich z Estonii, jed-
nostka przeszta w rece Republiki Estonii.
W nieznanym terminie przekazany Strazy
Granicznej. Zwrécony — wykazywany na li-
$cie floty wojennej w 1939 roku. W 1940
roku ponownie w Strazy Graniczne;j.

M.P. Nr 11 (II) - Wymiary: 10,5 x 2,5
x 1,4 m; silnik naftowy Vasa-Vixtrom
20 KM/15 kW; predkos¢ 8 wezlow; zasieg
200 Mm/8 w, 0,2 t paliwa; zaloga 4.

Zbudowany w 1931 roku w Tallinie. Wy-
kazywany na liscie floty wojennej w 1939
roku.

M.P. Nr 12 (II) - wymiary: 13,1 x
2,8 x 0,8 m; silnik benzynowy Penta
40 KM/30 kW; predkos¢ 10 weztdow; zasieg
300 Mm/10 w, 0,2 t benzyny; zaloga 4 osoby.

Zbudowany w latach 1935-36 w Talli-
nie. Wykazywany na liScie floty wojennej
w 1939 roku.

M.P. Nr 14, M.P. Nr 23 - Blizniacze
do M.P. Nr 8 (I). Nr 14 przekazany Stra-
zy Granicznej najprawdopodobniej w 1922
roku, a Nr 23 nieco pozZnie;j.

Vikerlane - 9 t, 1 km. Brak innych infor-
magji.

Jednostka szkolna Legionu Obrony, prze-
jeta w sierpniu 1941 roku przez Zolnierzy
niemieckich i wcielona do stuzby jako t6dz
rozpoznawcza VS 1474 14-tej Vorpostensi-
cherungsflottille.

Oproécz powyzszych jednostek we flocie
Estonii byta duza liczba innych, co do kt6-
rych brak jakichkolwiek informacji. Kil-
ka zostalo przekazanych Strazy Granicznej
w listopadzie 1922 roku, wliczajac to Nr-y 9,
12,211 24.

Uku - kanonierka

Wypornos¢: 110t

Wymiary: dtugos¢ 20,6 m, szeroko$¢ 5,3 m, zanurzenie 1,8 m

Maszyny gtéwne: jeden kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 100 KM / 74 kW
Predkos¢: 9 weztéw,

Lasieq: 150 Mm przy 9 weztach; 25 m? drewna opatowego

Uzbrojenie: 2 x 47 mm; wojna: 1x 75 mm L/50, 2 km

Zatoga: 20 (2 oficeréw, 18 marynarzy)

2.3 Jednostki Jeziora Pejpus
w szazegotach
Historia operacyjna Uku:

Zbudowany w 1912 roku przez stoczni¢
A. Alstrjom w Varkaus w Finlandii jako pa-
sazersko-towarowy parowiec Delfin dla ro-
syjskiej Liflandzkiej Kompanii Zeglugo-
wej. Zarekwirowany w sierpniu 1915 roku
i w dniu 9 wrze$nia wcielony do carskiej
Flotylli Jeziora Czudzkiego (Pejpus) jako
uzbrojony parowiec.

Przejety przez Armie estonska w Tar-
tu (na zamarznietej rzece Emajogi) w dniu
14 stycznia 1919 roku i przemianowany
na Uku. Po zakoniczeniu Wojny o Niepodle-
glos¢ w 1920 roku przekazany Ministerstwu
Handlu i Przemystu.

W 1940 roku przejety przez Zwiazek Ra-
dziecki i przekazany Kompanii Zeglugo-
wej Jeziora i Rzeki Pejpus, pozniej radziec-
kiej Marynarce Wojennej. Zatopiony przez
zaloge w Mustvee w lipcu 1941 roku, pod-
niesiony jednak wkrétce i wykorzystywa-
ny przez Departament Drég Wodnych Sa-
modzielnej Administracji Estonii (Eesti
Omavalitsus, Estnische Selbstverwaltung).
Zatonal w porcie Tartu we wrzesniu 1944
roku, przypuszczalnie zatopiony przez wia-
sna zaloge.

Podniesiony po wojnie i eksploatowa-
ny jako statek pasazerski przemianowany
na Turist. Zatonal na plytkiej wodzie w 1982

roku, podniesiony dopiero w 1991 roku.
W koncu lat dziewigeédziesigtych okret na-
lezal do prywatnego armatora.

Historia operacyjna Taara:

Zbudowany w 1913 roku przez stocz-
nie A. Alstrjom w Varkaus w Finlandii jako
pasazersko-towarowy parowiec Cesarie-
wicz Aleksiej dla armatora Gromow, Abra-
mow & Co. Zmobilizowany podczas I Woj-
ny Swiatowej, w 1917 roku po Rewolucji
Lutowej przemianowany na Respublikaniec,
a pozniej Narodnik.

Przejety przez Armie estoniska w Tar-
tu w dniu 14 stycznia 1919 roku i przemia-
nowany na Taara. Po zakonczeniu Wojny
o Niepodleglos¢ w 1920 roku przekazany
Ministerstwu Handlu i Przemystu, pozniej
prywatnemu armatorowi jako Neptun.
W 1940 roku znajdowat si¢ na brzegu, naj-
wyrazniej nie wykorzystywany ani przez
Zwigzek Radziecki, ani przez Niemcow
i Ztomowany pod koniec lat czterdziestych.

Historia operacyjna Vanemuine:
Zbudowana w 1914 roku przez stoczni¢
A. Alstrjom w Varkaus w Finlandii jako pa-
sazersko-towarowy parowiec Impierator dla
Liflandzkiej Kompanii Zeglugowej. Zare-
kwirowany w sierpniu 1915 roku i w dniu
9 wrze$nia wcielony do carskiej Flotyl-
li Jeziora Pejpus jako parowiec uzbrojony.

Taara - kanonierka

Wypornos¢: 160t
Wymiary: dtugos¢ 37,0 m, szeroko$¢ 6,0 m, zanurzenie 1,8 m
Maszyny gtéwne: jeden kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 250 KM /184 kW
Predkos¢: 10 weztow,
Lasieq: 200 Mm przy 9 weztach; 45 m? drewna opatowego
Uzbrojenie: 2x75mm L/50, 2 km (wojna)
Zatoga: 25 (3 oficeréw, 22 marynarzy)
Vanemuine - kanonierka
Wypornos¢: 264 t petna, 200 t normalna
Wymiary: dtugos¢ 37,8 m catkowita / 36,1 m na LW, szerokos¢ 6,2 m, zanurzenie 1,9 m
, jeden kociot cylindryczny, dwie 2-cyl. sprzezone maszyny parowe,
Maszyny gtéwne: 1300 KM/ZZO)I:W yeny, . sprze ynp
Predkosc: 10 weztow,
Lasieq: 220 Mm przy 9 weztach; 50 m? drewna opatowego
Uzbrojenie: 2x75mm, 2 km; 1931: 3 x 47 mm; wojna: 2 x 120 mm L/60, 2 km
Zatoga: 30 (4 oficeréw, 26 marynarzy)
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Kanonierka Ahti na Jeziorze Pejpus.

W dniu 16 czerwca 1917 roku przemiano-
wany na Prezidient. Przejety przez Armig
Czerwonag w dniu 26 pazdziernika 1917
roku, a w dniu 28 pazdziernika 1918 roku
zdobyty przez zolnierzy ,,biatych”. Ponownie
przejety przez jednostki Armii Czerwonej
w dniu 20 grudnia 1918 roku. Ze wzgledu
na trudne warunki zimowe pozostawio-
ny jednak w Tartu, kiedy Armia Czerwo-
na zostala zmuszona do opuszczenia miasta
w dniu 14 stycznia 1919 roku.

W styczniu 1919 roku wcielony do eston-
skiego Dywizjonu Kanonierek Jeziora Pej-
pus jako Vanemuine. Rozbrojony i w dniu
23 lutego 1920 roku przekazany Minister-
stwu Handlu i Przemystu. W 1931 roku po-
nownie przekazany do Dywizjonu Kanonie-
rek Jeziora Pejpus, w 1933 roku w rezerwie.

W dniu 13 sierpnia 1940 roku przejety
przez ZSRR i wcielony jako jednostka szkol-
na do placéwki szkolnej na Jeziorze Pejpus.
W dniu 22 marca 1941 roku przemianowa-
ny na Issa. Przeklasyfikowany na kanonier-
ke w dniu 30 czerwca 1941 roku i uzbro-
jony%. Po uszkodzeniach zadanych przez
lotnictwo niemieckie w dniu 22 lipca 1941
roku w Mustvee, ze wzgledu na brak moz-
liwosci ucieczki przed nadciagajacymi woj-
skami niemieckimi Issa zostala zatopiona
przez zaloge u ujscia rzeki Rannapungerya
w dniu 11 sierpnia 1941 roku. Podniesio-
na przez Niemcéw i wykorzystywana jako
transportowiec wojska na jeziorze Pejpus
do czasu kiedy w sierpniu 1944 roku zostata
zatopiona przez lotnictwo radzieckie. P6z-
niej podniesiona, ze wzgledu jednak na cal-
kowite zniszczenie konstrukeji ztomowana.

Historia operacyjna Ahti:

Zbudowana w 1908 roku w Niemczech
jako parowy holownik Hansa, ktéry poz-
niej zostal sprzedany rosyjskiej kompanii
z Jurjewa (Tartu) jako Olga. Zarekwirowa-
ny w sierpniu 1915 roku i w dniu 9 wrzesnia

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

1915 roku wprowadzony do stuzby w Car-
skiej Flotylli Jeziora Pejpus jako uzbrojo-
ny parowiec. W dniu 26 pazdziernika 1917
roku przejety przez Armie Czerwona. Za-
jety przez wojska Bialych Rosjan w Rasko-
pell w dniu 20 maja 1919 roku. Jesienia 1919
roku jako Ahti wlaczony w sklad estonskie-
go Dywizjonu Kanonierek Jeziora Pejpus.
W 1929 roku przeszed! remont kapitalny,
m.in. zamontowanie opancerzonej sterowki.

W dniu 13 sierpnia 1940 roku przeje-
ty przez ZSRR i wcielony jako jednostka
szkolna do placéwki szkolnej na Jeziorze
Pejpus. W dniu 22 marca 1941 roku prze-
mianowany na Embach. Przeklasyfikowany
na kanonierke w dniu 30 czerwca 1941 roku
i przezbrojony®. Po odniesieniu uszkodzen
podczas niemieckich atakow powietrz-
nych, okret w dniu 25 lipca 1941 roku zo-
stal zatopiony u ujécia rzeki Rannapungerya
przez wilasna zaloge, po otrzymaniu roz-
kazu ze strony wyzszego dowddztwa. Pod-

niesiony jednak, kilka dni p6Zniej, w dniu
13 sierpnia 1941 roku ponownie zostal zato-
piony przez zaloge w Remniku dla uniknie-
cia przejecia przez Niemcow.

Podniesiony przez Niemcow i jako Bal-
tenland wykorzystywany przez ,Wasser-
strafSen-Abteilung 4” jako transportowiec
wojska. Zatopiony przez lotnictwo radziec-
kie w dniu 26 sierpnia 1944 roku na rzece
Emajégi. Podniesiony po wojnie, i ztomo-
wany ze wzgledu na calkowite zniszczenie
konstrukgji.

Historia operacyjna Tartu:

Zbudowana w 1897 roku przez stocznie
Lange & Séhne w Rydze dla rosyjskiego Mi-
nisterstwa Transportu Kolejowego jako bocz-
no kotowy parowiec Jurjew. Zarekwirowa-
ny w sierpniu 1915 roku i w dniu 9 wrzeénia
1915 roku wprowadzony do stuzby we Flo-
tylli Jeziora Pejpus jako uzbrojony parowiec.
W dniu 26 pazdziernika 1917 roku zaje-
ty przez Armie Czerwona. Juz dwa dni pdz-
niej przejety przez wroga na rzece Wielikaja,
kiedy ,,biali” zajeli Pskéw. W dniu 20 grudnia
1918 roku odbity przez oddzialy Armii Czer-
wonej. Ze wzgledu na ciezkie warunki zimo-
we pozostawiony w Tartu kiedy Armia Czer-
wona ewakuowala miasto w dniu 14 stycznia
1919 roku. W marcu 1919 roku jako Tar-
tu wlaczony w sktad estonskiego Dywizjo-
nu Kanonierek Jeziora Pejpus, po czym prze-
szedl remont kapitalny. Ponowny remont
kapitalny przeszedl w 1931 roku.

W dniu 13 sierpnia 1940 roku przeje-
ty przez ZSRR i wcielony jako jednostka
szkolna do placéwki szkolnej na Jeziorze

4. Zamontowano dwa dziata 76 mm ze starego kra-
zownika Awrora oraz 2 km.

5. Zamontowano dwa dziata 45 mm (ze starego kra-
zownika Awrora) oraz 2 km.; zaloga 24.

Ahti — kanonierka
Wypornos¢: 144 t petna, 115 t normalna
Wymiary: dtugosc¢ 28,6 m catkowita / 27,5 m na LW, szerokos¢ 5,0 m, zanurzenie 1,8 m
Maszyny gtéwne: jeden kociot cylindryczny, dwie 2-cyl. sprzezone maszyny parowe, 200 KM / 148 kW
Predkos¢: 9 weztéw,
Lasieq: 480 Mm przy 8 wezfach; 12 t wegla
Uzbrojenie: 2x 47 mm, 2 km; wojna: 2 x 75 mm L/50, 2 km; 60 min typu,Ryba”
Zatoga: pokdj 19 (2 oficerdw, 17 marynarzy); wojna 28 (3, 25)
Tartu — kanonierka kotowa

Wypornos¢: 145 t petna, 110 t normalna
Wymiary: dtugos¢ 39,2 m catkowita / 37,9 m na LW, szerokos¢ 5,3 m, zanurzenie 1,0 m
Maszyny gléwne: jeden kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 120 KM / 88 kW,

boczne kota napedowe
Predkos¢: 9 weztdw,
Lasieq: 280 Mm przy 9 weztach; 40 m? drewna opatowego
Uzbrojenie: 1x47 mm, 2 km; od 1920: 2 x 47 mm, 1x 40 mm, 2 km;"
Iatoga: pokéj 21 (2 oficerdw, 19 marynarzy); wojna 28 (3, 25)
*W okresie wojny: 1x 75 mm L/50, 2 km, 80 min typu,Ryba”.
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IImatar - kanonierka kotowa
Wypornos$¢: 230t
Wymiary: dtugosc 36,6 m, szeroko$¢ 6,5 m, zanurzenie 1,7 m
Maszyny glowne: jeden kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 200 KM / 148 kW,
boczne kofa napedowe
Predkos¢: 9 weztow,
Lasieg: 240 Mm przy 8 weztach; 50 m? drewna opatowego
Uzbrojenie: 2x75mm L/50, 2 km;
Zatoga: 25 (3 oficeréw, 22 marynarzy)

Pejpus. W dniu 22 marca 1941 roku prze-
mianowany na Narowa. Przeklasyfikowa-
ny na kanonierke w dniu 30 czerwca 1941
roku i przezbrojony w trzy dziata kalibru
45 mm. Po odniesieniu uszkodzen pod-
czas niemieckich atakéw powietrznych,
okret w dniu 23 lipca 1941 roku zatopiony
u ujscia rzeki Omedu przez wilasng zatoge,
aby unikna¢ zdobycia przez Niemcéw. Pod-
niesiony przez Niemcoéw wykorzystywa-
ny jako jednostka mieszkalna Heimatland
do czasu zatopienia przez radzieckie samo-
loty w sierpniu 1944 roku. Podniesiony po-
nownie po wojnie, i ztomowany ze wzgledu
na calkowite zniszczenie konstrukeji.

Historia operacyjna Ilmatar:

Zbudowana w 1864 roku w Narwie jako
rosyjski parowiec pasazersko-towarowy So-
fija i gruntownie przebudowany w 1892
roku. Zarekwirowany w sierpniu 1915 roku
iw dniu 9 wrzeé$nia 1915 roku wprowadzo-
ny do stuzby we Flotylli Jeziora Pejpus jako
uzbrojony parowiec. W dniu 26 pazdzierni-
ka 1917 roku przejety przez Armi¢ Czerwo-
ng. Zatopiony przez wlasng zaloge w dniu
20 maja 1919 roku podczas wycofywania si¢
Armii Czerwonej z Raskopell.

Podniesiony przez Estonczykéw w 1920
roku, wyremontowany i jako Ilmatar przejety
przez estoniskie Ministerstwo Handlu i Prze-
mystu. W 1936 roku wlaczony w sklad eston-
skiego Dywizjonu Kanonierek Jeziora Pej-
pus. W dniu 13 sierpnia 1940 roku przejety
przez ZSRR i wcielony jako jednostka szkol-
na do placéwki szkolnej na Jeziorze Pejpus.
W dniu 22 marca 1941 roku przemianowa-
ny na Pliussa. Przeklasyfikowany na kano-
nierke w dniu 30 czerwca 1941 roku i prze-
zbrojony®.

Po odniesieniu uszkodzen podczas nie-
mieckich atakéw powietrznych w dniu
22 lipca 1941 roku wraz z Issa (eks-Va-
nemuine) w Mustvee, Pliussa zostala tak-
ze zatopiona u ujécia rzeki Rannapun-
gera przez wlasng zaloge. Podniesiona
przez Niemcow i wykorzystywana na je-
ziorze Pejpus jako transportowiec woj-
ska do czasu, kiedy w sierpniu 1944 roku
zostala zatopiona przez samolot radziec-
ki na rzece Emajogi. Podniesiona w 1946
roku, przebudowana na beznapedowg bar-

ke transportowa i wykorzystywana w tej
roli w Pskowie pod oryginalng nazwa So-
fija do lat piecdziesiatych.

Erilaene - 251, 16,2 m, 10 w; 1 km.

Jednostka patrolowa zbudowana
w 1915 roku jako Motyliok. Przebudowa-
na w 1919 roku, znalazla si¢ pod bandera
Strazy Granicznej w nieznanym terminie
po 1922 roku. Przejeta przez wojska nie-
mieckie w sierpniu 1941 roku i wprowa-
dzona do stuzby jako kuter rozpoznawczy
VS 1472. Losy konicowe nieznane.

Kajak - transportowiec parowy, 5100
BRT. Eks-Siewiernaja Kommuna, eks-Ga-
gara.

Na liscie floty wojennej w 1919 roku
do okoto 1922 roku. W 1924 roku uznany
za nieprzydatny do stuzby wojskowej. Brak
innych informacji.

Kipu, Maru - opancerzone barkasy mo-
torowe. W wykazie floty w 1924 roku. Brak
informacji.

M.P. Nr 2 - Wymiary: 11,1 x 2,8 x 1,4 m;
silnik naftowy 90 KM/66 kW; predkosé
8 weztow; zasieg 150 Mm/8 w, 0,6 t nafty.
Czasowo w stuzbie Strazy Granicznej.

3. Estoriska Straz Graniczna
miedzy wojnami

Estonska Straz Graniczna [Eesti Piiri-
valve] zostala oficjalnie utworzona w dniu
1 listopada 1922 roku. W przypadku wojny
formacja ta przechodzita pod dowddztwo
wojskowe. Miata ona dokladnie wojskowa
organizacje, a jej personel nosit stopnie woj-
skowe.

Morskie oddziaty Strazy Granicznej sta-
cjonowaly na wybrzezu morskim, jezio-
rze Pejpus oraz na granicy rzecznej z Rosja.
Pierwszy zespo6l okretéw oraz mniejszych
jednostek ptywajacych zostal w wigkszosci
otrzymany z Marynarki Wojennej. Po roz-
poczeciu okupacji radzieckiej formacja zo-
stata rozwigzana. Wyczerpujaca historia jej
jednostek, z wyjatkiem Kou i Laene, nie jest
obecnie mozliwa do ustalenia.

Pierwszymi jednostkami, ktore eston-
ska Straz Graniczna otrzymata od Marynar-

ki Wojennej w listopadzie 1922 roku (patrz
rozdz. 2 i czg§¢ 2.2), byly:

« motorowce: Mango, Presin i Sidur;

o parowce: Alexander, Merekaru, Sakala
i Sarja;

o trawlery: Linda i Salme;

o holownik: Laene (kanonierka, patrz
cze$c 2.1);

« roznorodne barkasy: Nr Nr: 2, 8, 9, 10,
12, 14, 21, 24;

« barkasy motorowe: Nr 4, Nr 11, Nr 16;

« barkas parowy: Nr 20;

« 2 warsztaty ptywajace.

W wymienionych latach, zespét jedno-
stek Strazy Granicznej zmienial si¢ ciagle.
Niektore z nich, tak jak Laene zostaly zwré-
cone Marynarce Wojennej, a inne tak jak
Kou i Erilaene zostal wpisane na liste jej flo-
ty. W 1940 roku na liscie Strazy Granicznej
znajdowaly sig, cho¢ nie tylko nastepujace
jednostki:

Kéu - 101 BRT/41 NRT, 26,8 x
5,33 x 3,17 m; naped parowy 75
nKM/8,5 w (po zbudowaniu); naped paro-
wy 323 iKM/12 w (1903); 1 x 47 mm, 2 km;
zaloga 18 osob.

Zbudowany w 1890 roku przez stocznie
Vosper w Portsmouth jako Izabella dla Za-
rzadu Portu Rewal. Jego naped wymieniono
w 1903 roku. W 1918 roku znalazt sie pod
banderg estonska, ktérg nosit do 1926 roku.
W rejestrze statkéw handlowych znajdowat
sie pod numerem ,,729” jako jednostka rza-
du estoniskiego Izabella (sygnal wywolawczy
HBWP).

Wyremontowany w 1928 roku i przemia-
nowany na Kou, mozliwe ze dla przejecia
przez Straz Graniczng. W dniu 28 sierpnia
1941 roku podpalony przez jednostki ra-
dzieckie wycofujace si¢ z Tallina. Nastepne-
go dnia kompletnie wypalony zastany przez
zolnierzy niemieckich.

Erilaene — Patrz czes¢ 2.3
Delta (1937) - Brak szczegotow

M.P. Nr 2 (na jeziorze Pejpus) - patrz
czg§¢ 2.3

M.P. Nr5(1909,9t)
M.P. Nr Nr 8, 10, 141 23 - patrz czes$¢ 2.2

4, Estoriska Komisja Wodna
i Nawigacyjna miedzy wojnami
Komisja ta [Eesti Veeteede Amet] zosta-
ta powolana w 1919 roku. Do jej zadan na-
lezala obstuga szlakéw wodnych oraz ozna-
kowania nawigacyjnego, lodotamanie, prace

6. Zamontowano dwa dziala 45 mm oraz 2 km.
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hydrograficzne, ukladanie kabli, a takze pra-
ce ratownicze. W przypadku wojny forma-
cja ta przechodzita pod dowddztwo mary-
narki wojennej. Po wlaczeniu Estonskiej
SRR do ZSRR jej jednostki zostaty wcielone
do radzieckiej Marynarki Wojenne;j.

Historia operacyjna Suur Toll:

Zbudowany w 1914 roku w Vulcan-We-
rft w niemieckim Szczecinie dla rosyjskiej
Komisji Zeglugi jako Car Michail Fiodoro-
wicz. W pazdzierniku 1917 roku przeszedt
pod bandere Floty Czerwonej jako Woly-
niec. Wykorzystywany do celéw transporto-
wych pomiedzy Kronsztadem i Helsinkami.
W dniu 29 marca 1918 roku zajety w Hel-
sinkach przez finskie oddzialy anty-bolsze-
wickie i przemianowany na Viindmdinen.

Przejety przez Estonie w 1922 roku otrzy-
mal nazwe Suur Toll. Po rozpoczeciu oku-
pacji radzieckiej Estonii w 1940 roku wcie-
lony do radzieckiej Marynarki Wojennej
i przemianowany ponownie na Wofyniec.
Podczas ewakuacji Tallina wraz z radziec-
kimi gtéwnymi sitami bojowymi uszkodzo-
ny niemieckimi bombami lotniczymi koto
przyladka Juminda - zdofal jednak dotrze¢
do Kronsztadu. W latach 1951-52 przebu-
dowany w stoczni Rauma Repola w Rauma
w Finlandii.

Pod koniec lat siedemdziesiagtych Suur
Toll stal si¢ okretem-muzeum w Tallinie,
gdzie pozostaje jako wlasno$¢ estonskiego
Muzeum Morskiego.

Tasuja — Lodotamacz - transportowiec.
Szczegoly - patrz czes¢ 2.2

Historia operacyjna:

Kompass - zbudowany w Wielkiej Bry-
tanii w roku 1859 jako szkuner z dodatko-
wym napedem zaglowym. 1 lutego 1892 r.
przejety przez Zarzad Panstwowych Drég
Wodnych Rosji jako jednostka transpor-
towa Kompas, od 16 czerwca 1915 r. zmo-
bilizowana i zaadoptowana jako jednostka
hydrograficzna Kompas. Podczas kapitalne-
go remontu w Tallinie uwi¢ziony w lodach
i z tego powodu zdobyty przez wojska nie-
mieckie w dniu 25 lutego 1918 r., Od listo-
pada 1918 r. pod estoniska kontrola i wy-

>
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Jednostka badawcza Sekstant.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Kompass, Sekstant - jednostki hydrograficzne

Wypornosé: 300 t bojowa, 267 t konstrukcyjna;
Kompass: dtugosc 43,59 (maksymalna)/40,54 m (pp); szerokoéc'V\{ KLW 6,1 m;
6,4 m maksymalna, wysokos¢ boczna 3,66 m; zanurzenie 2,5 m;
Sekstant dtugos¢ 43,0 m (maksymalna)/39,4 m (pp); szerokos¢ w KLW 6,08 m; zanurzenie 2,6 m
Naped: para - Kompass 250 KM/184 kW, Sekstant 220 iKM/162 kW
Predkos¢: 9w (K)/8,5w (S)
Zasieq: 800 Mm/7 w
Uzbrojenie: brak
Zatoga: 20-24

korzystane przej$ciowo jako lichtuga pod
nazwa Kalew. Zgodnie z postanowieniami
ukltadu pokojowego podpisanego w Tartu
(Dorpat; niem.; szw. Dorpat, dawny rosyjski
Jlepnit) w dniu 2 lutego 1920 r., jednostke
przyznano na mocy obowigzujacego prawa
jako wlasnos$¢ Estonii, odbierajac je Ro-
sji Radzieckiej. 20 lutego 1920 r. jednostke
oficjalnie wpisano na liste floty marynarki
wojennej Estonii jako jednostke hydrogra-
ficzng Kompass. W roku 1922 przekazana
Administracji Drég Wodnych Estonii i za-
adoptowana do funkgji kablowca. 6 sierpnia
1940 r. przejety przez radziecka Flote Czer-
wong i przemianowany na IZoriecZ. Jednost-
ka przetrwata wojne i w roku 1959 zostata
zfomowana.

Sekstant — do 2 lutego 1920 r. losy jak
Kompass, jego nazwa, jako lichtuga, to Voli.
Od lutego 1920 r. do sierpnia 1940 r. w ge-

Suur Toll - lodotamacz
Dane techniczne
Wypornos¢: 4579 t petna, 3622 t normalna
) dtugos¢ catkowita 75,4 m /72,1 m na KLW, szeroko$¢ 19,2 mna LW /17,4 m
Wymiary: o .
na pokfadzie gtéwnym, zanurzenie 5,7 m
) trzy maszyny parowe potrdjnej ekspansji (700 t wegla), sumarycznie 5800 iKM
Maszyny giowne: roz)(,izielor?yc);mi:éwno npa trz;/ pédnil?i (d\:/a(na ruﬁeeigje(}en na dziobie)
Predkosc: 13,5 wezta,
Uzbrojenie: brak
Zatoga: 43 (9 oficeréw, 34 marynarzy)

stii Administracji Dréog Wodnych Esto-
nii jako Sekstant, ktoéra zachowal réwniez
we flocie radzieckiej, z nieco zmieniong pi-
sownig, nao Sekstan. Sekstan opuscil Tal-
lin 28.8.1941 r. w sktadzie 4 konwoju ewa-
kuacyjnego, przetrwat wojne i w roku 1953
poszedt na ztom.

Pirita - kablowiec; 59 t, 19,5 x 4,6 x 1,4
m; naped parowy, 15 KM/11 kW, 7 w. 1875
zbudowany przez Crichton w Abo (obecnie
Turku), Finlandia, nazwa: Brigitowka. Od 1
lutego 1892 r. odkupiony przez Administra-
cje Drég Wodnych Rosji, w stuzbie jako sta-
wiacz znakéw wodnych. W lutym 1918 r.
uwieziony w lodach, kiedy przebywat w Tal-
linie, zajety przez Niemcow. W listopadzie
1918 r, pod kontrolg Estoficzykow; prze-
mianowany na Pirita.

Zgodnie z postanowieniami ukfadu po-
kojowego podpisanego w Tartu z 1920 r.,
jednostke przyznano Estonii. 20 lutego

7. Izoriec - zgodnie z podpisem na jednej z fotografii
pochodzacej z amerykanskiego archiwum U.S. Naval Hi-
storical Center, do ktérego trafita w roku 1944; nr foto-
grafii NH79341. Autorowi wydaje sie prawdopodobna,
ze jednostka zachowata we flocie radzieckiej jednak swo-
ja pierwotna nazwe Kompas, gdyz bylo to praktykowa-
ne w przypadku przejmowania okretéw flot Panstw Nad-
baltyckich. Izoriec nie bedzie, wigc nazwg prezentowanej
jednostki, gdyz prawdopodobnie, w trakcie weryfikacji iz
uwagi na osobliwe brzmienie tego stowa, postanowiono
nada¢ nim ,,ochrzci¢” calg kartoteke obejmujaca jednost-
ki klasy: pomocnicze tralowce Floty Czerwone;.
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Jednostka badawcza Meripoeg.

1920 r. przejeta i oficjalnie wpisano na li-
ste floty Administracji Drég Wodnych Esto-
nii jako stawiacz boi Pirita. Wydaje sig, ze juz
w roku 1924 jednostka przeszta w rece pry-
watne, gdyz znalez¢ ja mozna w aktywnej
stuzbie na rzekach pod nazwa May na rze-
kach Narwa i Rosson. W roku 1930 nazwe
zmieniono na Auga. Po integracji Estonskiej
SRR w struktury panstwowe ZSRR, Auga
zostata upanstwowiona w dniu 29.10.1940 r.
i od tego momentu tez stata sie wlasnoscia
panstwa radzieckiego. Kiedy ewakuowano
baze w Tallinie przed nadciagajacymi woj-
skami niemieckimi, co miato miejsce w dniu
28.8.1941 r., jednostka pozostata w porcie,
poniewaz zaloga wzbraniala si¢ wyj$¢ w mo-
rze. Auga, jako zdobycz wojenna, przejeta
zostala przez Niemcow, dalsze losy pozostajg
nieznane. Lood — jednostka badawcza (265 t,
naped parowy, 9 wezlow).

Zbudowany w 1906 roku jako rosyjski
Lot, w estoniskiej Marynarce Wojennej w la-

Duzy holownik Juri Wilms w czasie kruszenia lodu.

Fot. U.S Naval Historical Center

tach 1919-20. Zatopiony podczas IT Wojny
Swiatowej.

Meripoeg - jednostka badawcza, tak-
ze kablowiec (92 t, naped wysokoprez-
nym silnikiem spalinowym, 10 weztéw).
Zbudowany w latach 1937-38 przez stocz-
ni¢ panstwowa Riigi Satamatehas, Tallin.
Wymiary: 26,60 x 6,78 m, 1 silnik wysoko-
prezny 6-cylindrowy.

Przypuszczalnie poderwat si¢ na minie
i zatonal kolo przyladka Juminda w dniu
28 sierpnia 1941 roku.

Juri Wilms - lodotamacz-holownik
(200 t, naped parowy, 10 weztéw). Eks-
-Vladimir, eks-Hector. Zbudowany w roku
1902 przez stoczni¢ Lanas & Sohn, Ryga.
Wyporno$é: 275,98 BRT, wymiary: 32,58
x 7,71 m, wysoko$¢ boczna 4,61 m, ma-
szyna parowa potrdjnego rozprezania 700
KM/515 kW.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Zdobyty przez oddzialy niemieckie
w Tallinie w dniu 25.2.1918, od listopada es-
tonski. @
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go Lembit.
4. Materialy uzyskane w estonskim Muzeum Morskim
w Tallinie.
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MacDonald & Jane’s (Publishers) Ltd., London 1977.
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PODZIEKOWANIA

Przedstawicielom i licznym osobom,
ktore okazaly pomoc w przygotowaniu
i podczas mojej pierwszej wizyty w Estonii
we wrzesniu 1996 roku. Chcialbym zlozyé
wiele wyrazow podzigkowania mojemu
staremu przyjacielowi kapitanowi (rezer-
wy) Vladimirowi Koppelmanowi, bytemu
dowddcy estotiskiego okretu podwodnego
»Lembit”, za materialy dotyczqgce pierw-
szej estotiskiej Marynarki Wojennej oraz
powojennej radzieckiej Floty Baltyckiej
w Estonii.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jaroslaw Palasek
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Andrij Kharuk (Ukraina)

Portetowe ujecie Macallé wykonane w Tarencie w 1938 1.

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Do chwili przystapienia do udziatu w Il Wojnie Swiatowej Wiochy dysponowaty jedna z najlicz-
niejszych flot okretéw podwodnych (druga po ZSRR, dzierzac jednak palme pierwszenstwa, je-
zeli chodzi o tonaz). Efektywnos¢ bojowego zastosowania wioskich sil podwodnych okazata
sie jednak zdecydowanie nizsza od oczekiwanej. Na tym tle korzystnie wyréznit sie jednak typ
Adug, ktdry na srédziemnomorskim teatrze dziatars wojennych odnidst najwiecej sukcesow.

Geneza i budowa okretow

W roku 1925 Wiochy przystapity do bu-
dowy silnej floty podwodnej, rozumianej
jako jeden z gléwnych instrumentéw mi-
litarnej rywalizacji z Francja o domina-
cje na Morzu Srédziemnym. W tym cza-
sie podjeto budowe od razu trzech serii
prototypowych okretéw podwodnych (po
4 jednostki w kazdej, z ktdérych 2 stanowi-
ty jednostki bliskiego zasiggu (4200-4300
Mm przy predkosci ekonomicznej), o wy-
pornosci nawodnej 830-880 t i podwodnej
- 1010-1058 t. Okrety réznily si¢ konstruk-
cja - typ Goffredo Mameli péttorakadtubo-
wy, a Vettore Pisani - jednokadlubowy. Au-
torem projektu tych ostatnich jednostek byt
pik Curio Bernardis, uwazajacy, ze jednoka-
dtubowa pozwoli zwiekszy¢ glebokos¢ za-
nurzenia i wytrzymalo$¢ na uszkodzenia.

Proby Vettore Pisaniego wykazaly jed-
nak istotny mankament - niskg stateczno$¢

w polozeniu nawodnym. Jedynym sposo-
bem usuniecia tego niedostatku byto wy-
konanie zbiornikéw bocznych, w ktérych
umieszczono zbiorniki balastowe. Zmia-
na ta spowodowala zmniejszenie predko-
$ci w potozeniu nawodnym o dwa wezly,
a w podwodnym o jeden wezel (zgodnie
z projektem mialo to by¢ odpowiednio
17 i 9 weztéw). Dowddztwo wloskiej floty
uznalo ten spadek za catkiem dopuszczalny
i podobne zbiorniki boczne znalazly zasto-
sowanie w nastepnych jednostkach zapro-
jektowanych przez Bernardisa - 4 okretach
typu Bandiera, ktore weszty do stuzby w la-
tach 1928-1930. Jednostki mialy w stosunku
do poprzednikéw nieco zwiekszone wymia-
ry i poprawione parametry. Po nich zbudo-
wano 4 okrety typu Squalo, roznigce si¢ je-
dynie detalami.

Na dalszy rozwdj wloskich okretow pod-

wodnych bliskiego zasiegu wywarly wplyw

do$wiadczenia francuskie. Poczawszy od
roku 1925 we Francji na duza skal¢ budo-
wano okrety typdw Sirene i Argonaute, nie
ustepujace wloskim pod wzgledem uzbro-
jenia i predkosci, a réwnocze$nie o znacz-
nie mniejszych rozmiarach (wypornos¢
609-656 / 757-822 t) i co za tym idzie odpo-
wiednio tanszych. Do tego zmierzaly réw-
niez obowiazujace traktatowe limity tacznej
wypornosci — im mniejsze wymiary okre-
tow, tym wiecej mozna ich byto zbudowac,
nie naruszajac przyjetych ograniczen. W re-
zultacie Bernardis, w miedzyczasie awan-
sowany juz na stopien generala, otrzymat
polecenie opracowania projektu okretu
podwodnego o wypornosci nawodnej 600
t i parametrach zblizonych do typu Squalo.
Dos$wiadczony konstruktor uporal sie
z zadaniem dos¢ szybko. Juz w listopadzie
1929 roku rozpoczeto budowe pierwszej
jednostki, okreslonej jako ,typ 600”. W la-
tach 1931 - 1934 wloska flota otrzymala
7 okretoéw typu Argonauta i 12 - Sirena (cie-
kawe, ze nawet nazwy wloskich typéw od-
powiadaly ich francuskim wzorcom). Po
okolo rocznej przerwie, po$wieconej na do-
pracowanie projektu, wznowiono budo-
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Wodowanie Neghelli 28 listopada 1936 r. w stoczni O.T.O. w Mugiano.

we okretow podwodnych typu ,,600”. Mie-
dzy sierpniem, a pazdziernikiem 1935 roku
we wloskich stoczniach rozpoczeto budo-
we od razu 10 jednostek typu Perla. Bu-
dowa przebiegata w szybkim tempie na-
piecia w stosunkach wlosko-brytyjskich,
spowodowanego wloska agresja w Abi-
synii, co dyktowato koniecznoé¢ szybkie-
go wzmocnienia floty. W rezultacie wigk-
szo$¢ jednostek tego typu weszla do stuzby
do konca 1936 r. W latach 1936-1937 pod-
jeto za$ budowe jeszcze 20 jednostek typu
Adua, ktore okazaly si¢ najliczniejsze wéréd
typu ,,600”. Naprawde, pod wloska bandera
pelnito stuzbe jedynie 17, a kolejne 3 jesz-
cze przed ukonczeniem sprzedano Brazylii.

Z uwagi na fakt, ze do budowy nowych
okretéw podwodnych przystgpiono w cza-
sie wojny z Abisynig, jednostki otrzyma-
ty nazwy, zwigzane z tym krajem. Zgod-
nie z ideg gloszona by¢ moze przez samego
Duce, nazwy mialy upamietnia¢ najwiek-
sze bitwy tego konfliktu. Godnych uwagi
star¢ bylo jednak mniej niz okretéw i trzeba
byto powrdci¢ do historii pierwszego kon-
fliktu wlosko-abisynskiego. Nie obeszlo si¢
przy tym bez wpadek. Prototypowa Adua
otrzymata nazwe na cze$¢ bitwy z 1 marca
1896 r., ktorej Wtosi nie wygrali, a przegra-
li!. Niektore jednostki otrzymaty ,,neutral-
ne” nazwy: Axum — stolica panstwa istnie-
jacego na terytorium Etiopii od I do VIII

Aradam i Alagi w trakcie ostatnich prac wyposazeniowych w stoczni CRDA w Monfalcone.

Fot. zbiory Achille Rastelli

wieku, Uebi Scebali — rzeka w Etiopii i So-
mali, Beilul — niewielki port w Erytrei, itp.
Tak czy inaczej wszystkie nazwy zwiazane
byly z Afryka, wigc okrety podwodne typu
Adua we wtoskiej flocie czesto nazywano
»Afrykanczykami”.

Konstrukcja

Okrety typu Adua byly jednokadtubowe
z uzupelniajacymi zewnetrznymi zbiorni-
kami balastowymi. Wypornos¢ nawodna to
680-698 t, a podwodna 848-866 t. Dlugos¢
kadtuba 60,18 m, szeroko$¢ 6,45 m, a zanu-
rzenie 4,60 m. Kadlub sztywny o przekro-
ju kolistym i maksymalnej $rednicy 5,29 m.
Poszycie z arkuszy stali niklowej o grubo-

Fot. zbiory Zvonimira Freivogela
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Ascianghi na redzie La Spezia, 1939 r., dobrze widoczna sylwetka okretu.

$ci 12-15 mm, nitowane do wregéw — od-
stepy miedzy wregami wynosily 0,52 m. Ar-
kusze poszycia taczone byly ze soba nitami
na zaktadke. Robocza gleboko$¢ zanurzenia
wynosila 80 m, a graniczna (maksymalna)
- 240 m (w praktyce ta glebokos¢ byla nie-
jednokrotnie przekraczana, co konstrukcja
jednostki wytrzymywata).

Kadlub byl podzielony za pomoca 5 gro-
dzi wodoszczelnych na 6 przedziatow.
Pierwsza i pigta z grodzi byly wzmocnio-
ne polsferycznie, a pozostale byly plaskie.
Pierwszy przedzial - torpedowy, réwno-
cze$nie stanowil pomieszczenie mieszkal-
ne dla podoficeréw. W drugim przedziale
znajdowala si¢ dziobowa bate-
ria akumulatoréw i pomieszcze-
nia oficerskie, w trzecim - cen-

ny zajmowal miejsce we wnetrzu ,windy’,
zwalniano rygle, i kabina podnosita si¢
na powierzchni¢ korzystajac z zapasu
plywalnosci. Kabine $ciggano z powro-
tem do wnetrza okretu za pomoca recznej
weciggarki linowe;j.

Kiosk byl wykonany z arkuszy blach sta-
lowych o grubosci 7 mm. W dziobowej cze-
$ci kadluba znajdowaly sie wyrzutnie tor-
pedowe oraz zbiornik wyréwnawczy. Na
burtach usytuowano stery glebokosci, pod-
czas plywania na powierzchni podnoszo-
ne do gory. Kierowanie sterami byto elek-
tryczne (awaryjne — reczne). Pod poktadem
pokrytym deskami tekowymi znajdowata

Fot. zbiory Achille Rastelli

sie nisza na niewielka 16dz robocza. W po-
blizu kiosku poklad posiadal konstrukcje
wzmocniong pod zamontowanie dziata.
Kiosk wznosit sie do wysokoéci okoto
3 m nad poziomem pokiadu. Jego dziobo-
wa cze$¢ stanowita zamkniety pomost z kil-
koma iluminatorami, stuzacy do kierowania
okretem w polozeniu nawodnym. Do tego
miejsca dochodzita rura podajnika amuni-
¢ji (dalej do dziata amunicje podawano bez-
posrednio przez luk w przedniej $cianie kio-
sku). Dalej w kierunku rufy znajdowat si¢
kiosk wlasciwy — sztywny cylinder, z ktére-
go dowddca jednostki, korzystajac z pery-
skopu, kierowat atakiem torpedowym. Dru-

Ciekawe ujecie Adua % od dziobu dobrze ukazuje wiele elementéw konstrukcji. Szczegélnie duze wrazenie
robi pita do ciecia sieci zaporowych.

Fot. zbiory Zvonimira Freivogela

trala dowodzenia, w czwartym
- rufowa bateria akumulato-
réw i mechanizmy pomocnicze.
Piaty przedzial - sitownia z wy-
sokopreznymi silnikami spali-
nowymi, szésty — rufowy tor-
pedowy (w nim znajdowaly sie
réwniez silniki elektryczne i ku-
bryk marynarski).

Wejscie do wnetrza jednost-
ki umozliwialy 3 luki. Dwa
z nich, znajdujace si¢ odpo-
wiednio miedzy I a II oraz V
a VI przedziatem, byly réwno-
cze$nie komorami ratunkowy-
mi. Taki luk stanowil cylinder,
w ktérego wnetrzu znajdo-
wala si¢ tzw. ,winda Gerola-
mi Arata” — w postaci innego
cylindra mieszczacego jed-
nego czlowieka. W przypad-
ku niebezpieczenstwa ratowa-
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Ciekawe ujecie srédokrecia Lafolé.

Fot. zbiory Achille Rastelli

Kolejne, niemniej ciekawe ujecie, rufowych wyrzutni torped na Uebi

Scebeli.

gi peryskop, znacznie krétszy i stuzacy do
obserwacji znajdowal sie w centrali okretu.
Z kiosku przez gorny luk mozna bylo do-
sta¢ si¢ na otwarty pomost, gdzie znajdowa-
ty si¢ przeciwlotnicze karabiny maszynowe
i antena radionamiernika. Z uwagi na fakt,
ze budowe jednostek typu Adua prowadzity
3 rozne stocznie, poszczegblne okrety rézni-
ty si¢ ksztaltem kiosku.

Na poktadzie za kioskiem, bezposred-
nio nad przedzialem sitowni, znajdowaly
sie wloty powietrza do silnikéw. Na okre-
tach podwodnych innych panstw, podob-
ne urzadzenia, dla zabezpieczenia przed za-
lewaniem montowano na kiosku. Wloscy
konstruktorzy uznali jednak, Ze na relatyw-
nie spokojnym Morzu Srédziemnym wy-
starczy zastosowane rozwigzanie. W czesci
rufowej znajdowaly sie rury tylnej wyrzut-
ni torpedowej, zbiornik wyréwnawczy oraz
trzon steru (kierowanie sterem elektryczne,
awaryjne — reczne)

Sitownia

Okrety podwodne typu Adua posiadaly
klasyczna sitowni¢ dwuwatowq. Napedem
w polozeniu nawodnym byly dwa szescio-
cylindrowe wysokoprezne silniki spalinowe.
Wszystkie jednostki posiadaly silniki jedna-

Fot. zbiory Achille Rastelli

mocy - 700 KM przy 450 obrotach na mi-
nute, pochodzace jednak od réznych pro-
ducentéw. Za najbardziej niezawodne
uwazano silniki stoczni ,,CRDA”, w ktére
wyposazano okrety budowane przez ta wla-
$nie firme. W podobny sposob postepowa-
ty zaktady ,Tosi” wyposazajaca budowa-
ne przez siebie jednostki we wtasne silniki.
Jednostki budowane w stoczniach ,,0.T.0”
otrzymaly silniki wysokoprezne ,,Fiat”. Sil-
niki elektryczne o mocy 400 KM przy
310 obrotach na minute dostarczaly dwie
firmy - ,,CRDA” (dla okretéw budowanych
we wlasnej stoczni) i ,,Marelli” (dla pozo-
stalych). Bateri¢ akumulatoréw (dziobowsa
i rufows, kazda z 52 ogniwami) dostarcza-
ta réwniez firma ,Marelli”

Maksymalna predko$¢ nawodna siega-
fa 14 wezléw. Maksymalny zapas paliwa
(47 t) zapewnial przy tej predkosci zasieg
2200 Mm. Zasieg przy predkosci 10,5 we-
zfa wynosit 3100-3200 Mm, a przy predko-
$ci ekonomicznej 8,5 wezta — do 5000 Mm.
Maksymalna predko$¢ w zanurzeniu wy-
nosita 7,5 wezta, jednak maksymalnie na-
tadowane akumulatory zapewnialy ja
jedynie przez godzine. Przy predkosci eko-
nomicznej 4 wezty okret mogt pokonac
pod woda 74 Mm.

Uzbrojenie

Podstawowe uzbrojenie okretéw pod-
wodnych typu Adua stanowilo 6 wyrzutni
torpedowych - 4 dziobowe i 2 rufowe z za-
pasem 12 torped. W czasie wojny wloska
flota stosowata kilka typow parogazowych
torped firmy ,Whitehead” z Fiume (Rije-
ka) i ,,Silurifico Italiano” z Neapolu. Wszyst-
kie mialy dlugos$¢ 7,70 m i mase 1550 kg
(w tym glowica bojowa 250-270 kg). Za-
sieg wynosil 3000-4000 m przy predko-
$ci 42-50 weztdéw lub odpowiednio 10 000-
12 000 m przy 36-30 wezlach.

Uzbrojenie artyleryjskie skladato sig
z dziata kalibru 100 mm model 1927 pro-
dukgji firmy ,,0.T.0.. Dzialo z lufg dlugo-
$ci 47 kalibréw stanowito kopie udanej ar-
maty firmy ,Skoda” wz. 1910 r. Masa dziala
wynosifa 2177 kg, a catkowita dtugos¢ -
4,985 m. Amunicje stanowily scalone na-
boje o masie 26 kg (pocisk 13,8 kg, tadunek
miotajacy - 5 kg). Praktyczna szybkostrzel-
no$¢ przy dobrze wyszkolonej obstudze
8 strzaléw na minute. Predko$¢ poczatko-
wa pocisku 850 m/s, maksymalna dono-
$no$¢ 15 000 m (przy kacie podniesienia
lufy +45°, podczas, gdy stanowiska na okre-
tach podwodnych umozliwialy jedynie uzy-
skanie kata +35°).
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To ujecie z lat wojny Alagl dobrze ukazu1e uzbrOJeme Przed kioskiem dZ|aio O.T.0. kal. 100 mm,

na kiosku dwa wukamy Breda kal. 13,2 mm.

Uzbrojenie przeciwlotnicze stanowi-
ty 2 wielkokalibrowe karabiny maszynowe
kalibru 13,2 mm Breda model 1931, kto-
re przechowywano we wnetrzu kadtuba.
Masa wkm-u wynosita 47,5 kg. Stanowisko
zapewnialo kat podniesienia lufy do +85°.
Zasilanie w amunicj¢ z magazynkéw o po-
jemnoéci 30 naboi (faczny zapas amunicji —
3000 naboi). Praktyczna szybkostrzelnos¢
400 strzatéw na minute, efektywna dono-
$nos¢ — 2000 m.

Okrety podwodne typu Adua wyposa-
zono w standardowe komplety przyrzadéw
nawigacyjnych, srodkéw tacznosci oraz hy-
drofony.

Zaltoge stanowilo 44 ludzi - 4 oficeréw
oraz 40 podoficeréw i marynarzy.

Fot. zbiory Achille Rastelli

Modernizacje

Juz pierwsze tygodnie wojny dowod-
nie wykazaly, ze duze kioski i wysokie osto-
ny peryskopow wloskich okretéw podwod-
nych powodowaly, ze jednostki w potozeniu
nawodnym byty bardzo tatwo zauwazal-
ne. Poza tym, wspomniane ostony ograni-
czaly sektory ostrzalu wkm-éw plot., a za-
mknieta dziobowa cze$¢ kiosku utrudniata
obserwacje. W pierwszej kolejnosci posta-
nowiono usuna¢ ten mankament. Nie opra-
cowano jednak jednego wzorca modyfika-
¢ji, ale na wiekszosci okretéw podwodnych
$cieto dziobowg cze$¢ ostony kiosku, two-
rzac charakterystyczny uskok. W blachach
ostaniajacych pomost rufowy, wykona-
no specjalne wyciecia dla zwigkszenia pola
ostrzatu wkm-o6w.

ADUA 1940

ALAGI, AXUM
ARADAM, 1841/42

AXUM 1943

TEMBIEN,
DAGABUR 1941

ADUA 1941
ARADAM 1942

ARADAM 1943

/

SCIRE 1942
_cﬁ
SCIRE 1940

Modernizacja wyposazenia i uzbroje-
nia miata nader ograniczony charakter. Tak
naprawde sprowadzita si¢ do zamiany po-
jedynczych wkm-6w plot. na podwojnie
sprzezone z odpowiednio wzmocnionymi
stanowiskami.

W okresie sierpien-wrzesien 1940 r.
dwa okrety typu Adua (Gondar i Sciré)
zmodernizowano pod katem zabezpie-
czenia dzialan pletwonurkéw bojowych.
W trakcie prac z jednostek zdemontowano
dzialo, montujac w zamian 3 hermetycz-
ne pojemniki przeznaczone do transpor-
tu dwuosobowych ,,zywych torped” typu
SLC (Silura a Lenta Corsa)- jeden przed
kioskiem w osi symetrii okretu, a dwa
na burtach za kioskiem.

Dzialania bojowe

W dniu 4 czerwca 1940 r., na 6 dni przed
przystapieniem Wloch do wojny, 54 okre-
ty podwodne zaczely zajmowaé pozycje
w réznych czesciach Morza Srédziemnego.
W szczegolnoéci, prototyp wraz z Arada-
mem i Axumem weszly w rejon na potudnie
Sardynii. Neghelli i Gondar zajely pozycje
u wybrzeza francuskiej Riwiery, Alagi - pod
Bizerta, Beilul i Durbo - w Cieéninie Sycy-
lijskiej, Lafolé - na potnoc od Sollum. Uar-
sciek patrolowal u wybrzezy Albanii, a Uebi
Scebeli w poblizu Krety. Pierwsze rezulta-
ty dziatan bojowych byly zenujace. Okre-
ty typu Adua po raz pierwszy mialy uzyé
swej broni dopiero 16 czerwca, gdy Dur-
bo bezskutecznie zaatakowal cel, rozpozna-
ny jako krazownik. Dwa dni pézniej, lider
typu réwniez bezskutecznie atakowat fran-
cuski konwdj zmierzajacy z Marsylii do
Tulonu (w tym czasie Adua zmienila re-
jon patrolowania). Nie lepiej powiodlo sie

STOCZNIE
CRDAiTOSI

BEILUL,
ASCIANGHI 1942

ALAGI 1943 UARSCIEK 1942

Rys.,Sommergibili in Guerra”
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Gondar krétko przed wybuchem wojny w czasie jednych z ¢wiczen.

takze Ascianghiemu, ktorego wystrzelone
22 czerwca torpedy takze chybily celu.

Do konca pierwszego miesigca wojny
wloskie sily podwodne przy minimalnych
sukcesach poniosty powazne straty. Wsrod
utraconych jednostek znalazly sie 2 nale-
z3ce do typu Adua — Macallé i Uebi Scebeli.
Pierwszy z okretow byl jedynym przedsta-
wicielem typu operujacym na Morzu Czer-
wonym. W dniu 10 czerwca wyszedt z bazy
w Massua, w Erytrei na patrol w rejonie Port
Sudan. Pi¢¢ dni pdzniej wskutek bledu na-
wigacyjnego Macallé wszedt na rafe. Wsku-
tek uszkodzenia kadtuba sztywnego, woda
zatopila przedzialy akumulatoréw i poja-
wil si¢ w nim chlor. Zatoga musiata opusci¢
uszkodzong jednostke, ktorej los dopetnit
przybdj rozbijajacy kadtub. Uebi Scebeli zo-
stal 29 czerwca na poludnie od Krety zaata-

kowany przez brytyjskie niszczyciele Dainty
i Ilex. Uszkodzenia spowodowane bliskimi
wybuchami bomb gtebinowych, zmusity
okret podwodny do wynurzenia. Zatoga po-
zostawita tongcg jednostke, nie martwiac sie
o wczeéniejsze zniszczenie tajnych doku-
mentow. Pozwolilo to brytyjskiemu oddzia-
towi abordazowemu na przechwycenie mie-
dzy innymi ksiegi kodéw z tabelami szyfrow
na lipiec.

Kolejng ofiarg padl Gondar. W dniu
21 wrze$nia 1940, bezposrednio po zakon-
czeniu przebudowy w bazie La Spezia okret
wyszedl do Messyny, gdzie przyjal na po-
ktad zespot ptetwonurkéw, poczym skiero-
wal si¢ do Aleksandrii. Celem ataku mia-
ta by¢ tamtejsza baza Royal Navy. W dniu
29 wrzeénia, znajdujaca sie¢ w poblizu To-
bruku jednostka zostata wykryta i zaatako-

Adua posiadat na swoim koncie kilka znaczacych sukceséw.

Fot. zbiory Achille Rastelli

wana przez australijski niszczyciel Stuart
(RAN). Rozpoczelo si¢ mordercze ,,polo-
wanie”, trwajace 14 godzin. Do nastg¢pne-
go ranka australijski niszczyciel zuzyt caly
swoj zapas bomb glebinowych, jednak swit
umozliwil przytaczenie si¢ do akgji lotnic-
twa. L6dz latajaca ,Sunderland” z 230 Dy-
wizjonu RAF zrzucila celng seri¢ bomb
glebinowych, ktére dopelnity zniszczenia.
Gondar musiat sie wynurzy¢, a zaloga opu-
$cita poktad jednostki, powodujac jej samo-
zatopienie.

Pierwszy sukces jednostki typu Adua
odnotowaly dopiero 10 pazdziernika, gdy
Scire zatopila na potudniowy-zachéd od
Korsyki francuski kabotazowiec Cheik
(1058 BRT). Do konca tego miesigca po-
szly na dno jednak kolejne 2 jednostki
typu. W dniu 18 pazdziernika na wschod-

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Tembien, tutaj w ciekawym kamuflazu wojennym, miat mniej szczescia i zostat staranowany i zatopiony przez brytyjski krazownik Hermione.

nich podejsciach do Gibraltaru Durbo zo-
stal zaatakowany przez brytyjskie niszczy-
ciele Firedrake i Wrestler wspoétdzialajace
z dwoma todziami latajagcymi 202 Dywizjo-
nu RAE Powtérzyla si¢ sytuacja z Uebi Sce-
beli — okret podwodny zostal zatopiony, lecz
Brytyjczycy zdazyli przechwycic¢ tabele szy-
fréw i instrukcje bojowe. Zdobyte informa-
cje pozwolily zastawi¢ putapke na Lafolé -
jednostka zostala zatopiona na pdinoc od
Melilli przez niszczyciele Gallant, Hotspur
i Griffin. Bilans pazdziernikowych porazek
zakonczyl nieudany atak Scire na Gibraltar
- ani jedna ,,zywa torpeda” SLC nie zdolala
wej$¢ do rejonu portu. W Gibraltarze znaj-
dowal si¢ wéwczas wéréd innych okret li-
niowy Barham.

W nocy z 27 na 28 listopada znajdujace
sie w rejonie Malty okrety podwodne Tem-
bien i Dessié przeprowadzily atak torpe-
dowy na krazowniki brytyjskie. Pierwsza
jednostka wystrzelita torpedy w kierunku
ciezkiego krazownika York i lekkiego Glo-
ucester, nie osiagajac zadnych trafien. Dru-
ga, kilka godzin pdzniej z identycznym re-
zultatem zaatakowala krazownik Glasgow.
Za sukces mozna jednak uznac to, Ze oba
okrety zdotaly bez uszkodzen opusci¢ pole
walki, unikajac atakéw eskorty.

W dniu 13 grudnia wyrdznit si¢ Ne-
ghelli. Wystrzelona z jego wyrzutni torpe-
da powaznie uszkodzila pod Sidi Barrani
krazownik przeciwlotniczy Coventry, kt6-
ry wchodzit w sklad zespotu wspierajace-
go brytyjskie natarcie w Cyrenajce. W poto-
wie kwietnia 1941 roku wspomniany okret
podwodny zostal skierowany do patrolo-
wania rejonu potwyspu Peloponez. W dniu
19-go Neghelli atakowal konwdj zmierzaja-
cy do Pireusu, uszkadzajgc statek handlowy

Clan Cumming (7264 BRT). Przeprowadzo-
ny momentalnie przez niszczyciel Greyho-
und kontratak przynidst zabdjczy rezultat —
Neghelli poszedl na dno wraz z calg zaloga.
W dniu 30 marca 1941 okret podwod-
ny Dagabur bezskutecznie atakowal kra-
zownik Bonaventure ochraniajacy wojsko-
we transporty do
Grecji. Przez nastep-

w trakcie naprawy.
nych 6 miesiecy jed-

Fot. zbiory Achille Rastelli
zal si¢ dla wloskich sit podwodnych rela-
tywnie udanym. Zalogi trzech ,zywych
torped” typu SLC, wodowanych z poktadu
Sciré, wdarly sie do bazy Gibraltar, gdzie za-
topily zbiornikowce Fiona Shell (2444 BRT)
i Denbydale (8145 BRT, pozniej wydobyty
i wyremontowany), a takze ci¢zko uszkodzi-

Dagabur z uszkodzeniami odniesionymi od bomb gtebinowych

Fot. zbiory Achille Rastelli

nostki typu Adua ani
razu nie mialy oka-
zji sprawdzi¢ mozli-
wosci swych torped,
cho¢ lista strat po-
wigkszyla sie o Tem-
biena, staranowane-
go przez krazownik
Hermione w dniu
2 sierpnia u wybrze-
zy Tunezji. W dniu
30 wrzesénia na pot-
nocny wschéd od
Kartaginy Adua wy-
strzelita salwe 4 tor-
ped w kierunku
brytyjskich niszczy-
cieli, eskortujacych
konw6j na Mal-
te. Wszystkie torpe-
dy chybily celu, lecz
niszczyciele Gur-
kha i Legion zaata-
kowaly i postaly na
dno intruza wraz
z calg zaloga. Byl to
XVI patrol bojowy
Aduy...

Tym nie mniej
jednak wrzesien oka-
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Dessié w porcie Augusta na Sycylu na przetomie lat 1941/42.

ty frachtowiec Durham (10 893 BRT). Ak-
cja wprawdzie si¢ nie powiodla, a dwéch
»jezdzcow” dostato si¢ do niewoli. Do jed-
nego z nich zwrdcit sie pewien brytyjski ofi-
cer, kiedy Wloch go mijal: ,,pan jest kapi-
tanem mar. Gino Birindellmi. Przybyt pan
tutaj na pokladzie okretu podwodnego Sciré,

Beilul w Rodos gdy dziatat z Dodekanezu.

jako operator pewnej tajemniczej broni, aby
przeprowadzi¢ w Gibraltarze akcje dywersyj-
ng. Wasz rejs przedtuzyt si¢ z powodu awa-
rii 0 4 dni; prawde méwigc, oczekiwalismy
was wczesniej! Wspomnianym okretem pod-
wodnym dowodzil kmdr por. Borghese. Pan
dowodzil zatogami, ktore mialy uderzy¢ na

Fot. zbiory Achille Rastelli
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Fot. zbiory Achille Rastelli

Gibraltar'” To m.in. efekt przejecia tajnych
dokumentéw, ktérzy koledzy w swojej bez-
trosce ,,zapomnieli” zniszczy¢ w momencie,
jak na pokfady ich okretéw podwodnych
wchodzili cztonkowie brytyjskich komand
pryzowych.

W nocy 14 grudnia 1941 r. patrolujacy
podejscie do Aleksandrii okret podwod-
ny Dagabur odkryl powracajacy do bazy
krazownik Galatea i odpalil w jego kie-
runku 2 torpedy. Zaloga ustyszata 2 wy-
buchy. Krazownik zatonal, lecz Wlosi nie
zdolali w sposéb jednoznaczny zapisaé
zwycigstwa na swoje konto. Rzecz w tym,
ze w tym samym czasie krazownik ata-
kowal rowniez niemiecki U 557. PdZniej-
sze wyjasnienie sprawy uniemozliwit fakt,
ze 16 grudnia niemiecki okre¢t podwodny
zostal zatopiony wraz z calg zaltogg w po-
blizu Krety przez wloski torpedowiec
Orione, ktéry uznal ,sojusznika” za jed-
nostke brytyjska. W nocy z 18 na 19 grud-
nia znéw wyrdznit si¢ Scire. Okret dostar-
czyl do Aleksandrii 3 ,,zywe torpedy” typu
SLC. Ich zalogi osiagnely wielki sukces,
powaznie uszkadzajac okrety liniowe Qu-
een Elizabeth 1 Valiant, niszczyciel Jervis
oraz zbiornikowiec Sagona.

Kolejny, cho¢ potowiczny sukces jed-
nostki typu Adua odniosty 6 kwietnia 1942
roku. Tego dnia Aradam storpedowal bry-
tyjski niszczyciel Havock. W tym czasie jed-
nak niszczyciel byt juz porzucony przez za-
toge, wczesniej zmierzajac w pojedynke
do Gibraltaru, wszed! bowiem na mielizne
u przyladka Bon (wybrzeze Tunezji). Z wla-
snymi okretami wloscy podwodnicy ,wal-
czyli” juz znacznie skuteczniej — 8 czerw-

1. Za Antonio Trizzino Die verratene Flotte — Tra-
godie der Afrikakdmpfer ttumaczenei z wloskiego dwoch
jego pozycji Navi e poltrone 1952 i Settembre nero 1956.
»Zdradzona flota - tragedia afrykanskich wojownikéw”)
(ttumaczenie z j. niemieckiego Michat Jarczyk)
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ca Alagi w rejonie tego samego przyladka
Bon omylkowo storpedowal i zatopil nisz-
czyciel Antoniotto Usodimare. Dowdd-
ca tego okretu podwodnego, por. Pucci-
ni, byl zresztg wyjatkowo pechowy. W dniu
12 lipca popetnit kolejng omytke, zatapiajac
na zachdd od Trypolisu turecki statek Anta-
res (3723 BRT). Incydent szybko przerodzit
sie w skandal dyplomatyczny, ktéry spowo-
dowat pogorszenie relacji miedzy Rzymem
a Ankarg.

Sierpien 1942 roku byt miesigcem naj-
wiekszych sukceséw okretow typu Adua.
Pod koniec pierwszej dekady Brytyjczycy
rozpoczeli operacje ,,Pedestal’, ktorej celem
bylo przeprowadzenie na Malte konwoju
WS.21, sktadajacego sie z 14 transportow-
cow. Sily bezposredniej

pedowy na brytyjskie lotniskowce. W nocy
Dagabur odczul ,na wiasnej skorze” sku-
teczno$¢ brytyjskich radaréw - zostal wy-
kryty i postany na dno taranem niszczyciela
Wolverine, ktéry wraz z 4 innymi jednost-
kami odprowadzal do Gibraltaru lotnisko-
wiec Furious. Wraz z okretem zginela cala
jego zaloga.

Wieczorem 12 sierpnia gwaltownie ata-
kowany z powietrza konwdj znalazt sie w re-
jonie, gdzie oczekiwalo 5 wloskich okretéw
podwodnych. Jako pierwszy, okoto godz.
19:00 torpedy odpalil Dessié, jednak zadna
z nich nie dosiegta celu. Okoto 19:55 d-ca
Axum por. Renato Ferrini rozkazal wystrze-
li¢ wszystkie 4 torpedy z wyrzutni dziobo-
wych. Ten atak okazal si¢ jednym z najsku-

Ciekawe ujecie Alagi w doku Monfalcome. Z tytu widoczny torpedowiec typu,Spica”

teczniejszych w historii IT Wojny Swiatowej
- torpedy trafily od razu az 3 cele. Krg-
zownik Cairo zostal trafiony 2 torpedami
w rufe. Jednostka zostata powaznie uszko-
dzona i unieruchomiona, a 23 czlonkéw za-
togi zgingto. Zwiekszone niebezpieczenstwo
nie pozwolilo na wydzielenie sil do holowa-
nia krgzownika i okret trzeba bylo dobi¢, co
wykonat niszczyciel Pathfinder. Trzecia tor-
peda dosiegla krazownik Nigeria, powodu-
jac wyrwe o dlugosci ponad 10 m w rejo-
nie masztu przedniego. Woda zalala szereg
przedziatéow, w tym kotlownie dziobowe.
Zgineto 52 marynarzy. Poczatkowo okret
zostal unieruchomiony, lecz dzieki nadludz-
kim wysitkom zalogi, po 15 minutach po-
nownie ruszyl. Tym niemniej krazownik nie

Fot. zbiory Achille Rastelli

eskorty sktadaly si¢ z 4
lekkich krazownikéw
i 11 niszczycieli, a dale-
kie zabezpieczenie za-
pewniaty 2 okrety linio-
we i 4 lotniskowce. Na
trasie tej armady Wto-
si rozwineli 2 grupy
okretéw podwodnych.
Pierwsza, skladajaca sie
z 7 jednostek (w tym
Dagabur i Uarsciek) pa-
trolowalta rubiez mie-
dzy wybrzezem Algie-
rii a Balearami. Druga
(12 jednostek, w tym
Alagi, Ascianghi, Axum
i Dessié) znajdowaly sie
w rejonie na pétnoc od
Tunisu.

W dniu 11 sierp-
nia jako pierwszy przy-
stapil do dziatania Uar-
sciek, przeprowadzajac
bezskuteczny atak tor-
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Wtoskie okrety podwodne typu,Adua”

mogt juz kontynuowac rejsu na Malte i pod
eskortg 3 niszczycieli zostal skierowany do
Gibraltaru. Czwarta torpeda trafita zbior-
nikowiec Ohio, na ktérym wybuch pozar.
Zaloga zdola w koncu zdusi¢ ogien i zbior-
nikowiec mimo nowych uszkodzen odnie-
sionych w wyniku atakéw lotniczych, dotart
na Malte.

O godz. 21:05, gdy konwdj WS.21 od-
pierat gwaltowny atak lotniczy, Alagi odpa-
lit pelng salwe z wyrzutni dziobowych. Jed-
na z torped trafila kragzownik Kenya, jednak
odniesione uszkodzenia nie byly powaz-
ne i jednostka kontynuowata wykonywa-
nie swych zadan. Wloscy historycy przy-
pisujg por. Pucciniemu takze zatopienie
transportowca Clan Ferguson (7300 BRT),
a Dessié uszkodzenie transportowca Brisba-
ne Star (12 791 BRT). Jednak zaréwno bry-
tyjskie jak i niemieckie Zrédta zapisuja oba
te przypadki na konto samolotéw torpedo-
wych Luftwaffe.

Sierpien 1942 roku przyniost jednost-
kom typu Adua nie tylko sukcesy, ale i stra-
ty. Poza wspomnianym juz Dagabur, zato-
nela takze Sciré. W dniu 10 sierpnia, gdy
okret znajdowal si¢ w rejonie Hajfy by prze-
prowadzi¢ atak na port za pomocg bojo-
wych pletwonurkéw, jednostke wykryl i za-
topil brytyjski trawler Islay.

W dniu 8 wrzeé$nia 1942 Alagi zostal
uszkodzony w wyniku kolizji z innym okre-
tem podwodnym Diaspro (co ciekawsze,
w chwili zderzenia obie jednostki znajdowa-
ty si¢ w zanurzeniu). Remont Alagi zakon-
czyt si¢ w przededniu rozpoczecia operacji
»Torch” — alianckiego ladowania w Afry-
ce Pétnocnej 8 listopada 1942 r. Wraz z in-
nymi bliZzniaczymi jednostkami, ktére do-
trwaly jeszcze w stuzbie, okret skierowano
ku brzegom Algierii. Szczegélnymi sukce-
sami w zwalczaniu alianckiej armady Wto-
si nie mogli si¢ jednak poszczyci¢. Jedynie

Fot. zbiory Achille Rastelli

Ascianghi zdotat
15 listopada zatopic¢
brytyjski tratowiec
Algerine. W dniu
28 listopada Dessié
zostal zatopio-
ny przez samo-
lot ,,Hudson” z 500
Dywizjonu RAF
(co prawda inne
zrédta za ,winnych”
zatopienia uwazaja
brytyjskie niszczy-
ciele Quentin i Qu-
iberon). Uarsciek
w dniu 15 grud-
nia w rejonie Malty
zostal zaatakowa-
ny przez brytyjski
niszczyciel Petard
i grecki Vasilissa Olga, ktére zmusily jed-
nostke do wynurzenia si¢ na powierzch-
nie. Ogien z dziatek matokalibrowych i bro-
ni maszynowej niszczycieli zmusil zaloge
okretu podwodnego do pozostaniu we wne-
trzu kadtuba, dzieki czemu zdotano unik-
naé samozatopienia. Grupa abordazowa
przechwycita na pokladzie wiele tajnych do-
kumentéw, jednak préba odholowania jed-
nostki na Malte zakonczyla si¢ niepowo-
dzeniem, bowiem niemal u celu Uarsciek
zatonal.

Nastepne miesigce jednostki typu Adua
spedzaly na rutynowych patrolach, nie osig-
gajac jednak zadnych sukceséw. Gdy 10 lip-
ca 1943 roku Alianci rozpoczeli ladowanie
na Sycylii, ku brzegom wyspy skierowano
Alagi, Beilul i Ascianghi. Dzialania na wo-
dach dostownie nasyconych nieprzyjaciel-
skimi okretami zop, bylto skrajnie niebez-
pieczne. Gdy 23 lipca Ascianghi probowal
zaja¢ pozycje do przeprowadzenia ataku na
grupe brytyjskich krazownikéw, zostat wy-
kryty i zatopiony przez niszczyciele Eclipse
i Laforey.

W dniu 9 wrze$nia 1943 roku nowy pre-
mier Wloch marszatek Badoglio obwiescit
o zawieszeniu broni. Do tego czasu dotrwa-
ty w skiadzie wloskiej floty jedynie cztery
jednostki typu Adua. Aradam, ktéry uczest-
niczyt w 50 patrolach bojowych nie odno-
szac zadnego sukcesu, znajdowat si¢ w Ge-
nui w remoncie. Okret niezdolny do wyjscia
w morze, zostal zatopiony na wodach portu.
Niemcy wydobyli Aradam, jednak nie pro-
bowali wcieli¢ go do stuzby. W dniu 4 wrze-
$nia 1944, pozostajacy nadal w Genui okret,
zostal ponownie zatopiony w czasie alianc-
kiego nalotu. Podobny los spotkal takze Be-
ilul remontowany w Monfalcone.

Alagi i Axum znalazly sie wéréd tych sit
wloskiej floty, ktére na zadanie wtadz bry-
tyjskich przeszty na Malte. Axum okazat si¢

jedynym okretem typu Adua, ktéry zda-
2yt walczy¢ po stronie Aliantéw. Jednost-
ke wykorzystywano do wysadzania agen-
téw na odcinkach wybrzeza pozostajacych
pod kontrolg nazistow. W dniu 28 grud-
nia 1943 roku wskutek btedu nawigacyjne-
go okret wszedl na skaly u wybrzeza Mo-
rei we wschodniej Grecji i zostal zniszczony
przez wlasna zatoge.

Tym samym, jedynym okretem typu
Adua, ktéry zdolal przetrwaé wojne, oka-
zal sie Alagi. Zgodnie z porozumieniem
o podziale floty wloskiej, jednostka przy-
padla Wielkiej Brytanii. Wtadze brytyjskie
nie przejawialy jednak zadnego zaintere-
sowania tym ,,spadkiem”, optujac za znisz-
czeniem przypadlych im wioskich okretow
wojennych. Decyzja w tej sprawie weszta
w zycie w 1947 roku. W pierwszej gru-
pie przeznaczonych do rozbidrki jednostek
znalazt si¢ Alagi, ktéry wykonat 55 patroli
bojowych, pokonujac trase 36 729 Mm.

Okrety podwodne typu Adua
w marynarce wojennej Brazylii.

Flota Brazylii do II wojny $wiatowej opie-
rala rozwéj swych sil podwodnych wylacz-
nie na Wloszech. Jeszcze w latach 1913-
1914 w kraju tym zakupiono 3 niewielkie
okrety podwodne typu Fiat - F1, F3 i F5.
W 1929 roku flote brazylijska zasilit oce-
aniczny okret podwodny Humaita - bliz-
niaczy z wloskimi jednostkami typu Ballila.
Gdy w poczatkach lat 30-tych pojawila sie
konieczno$¢ zamiany przestarzatych i zuzy-
tych okretow typu Fiat, wladze brazylijskie
zwrdcily sie do Wioch. Co prawda, pro-
blemy finansowe i wewnetrzny kryzys po-
lityczny, spowodowaly, Ze podjecie decyzji
przesuneto sie w czasie. Dopiero 10 marca
1937 roku podpisano kontrakt z koncernem
»O.T.0” przewidujacy dostawe do Brazylii
3 okretéw podwodnych typu Adua. Z uwa-
gi na fakt, ze trwala juz budowa okretéw
(pierwotnie zaméwionych dla floty wlo-
skiej), kontrakt zrealizowano bardo szyb-
ko. Réwno po 7 miesigcach od podpisania
kontraktu, na wszystkich 3 okretach, ktére
otrzymaly nazwy Tupy, Timbira i Tamoyo,
podniesiono banderg¢ brazylijska. Dalsze
2 miesigce zajeto szkolenie zalog i 14 grud-
nia brazylijskie okrety podwodne w to-
warzystwie bazy pltywajacej Mandu wyru-
szyly do ojczyzny, osiagajac Rio de Janeiro
23 marca 1938 r. Poza nazwami jednostki
otrzymaly réwniez numery taktyczne: T1,
T2 i T3, zmienione w koncu lat 40 XX wie-
kuna S 11, $12i8 13. Pod wzgledem ukla-
du napedowego, skladu uzbrojenia i wy-
posazenia poktadowego jednostki w petni
odpowiadaly swym wloskim prototypom,
jedynie zamiast karabinéw maszynowych
Breda zamontowano model Hotchkiss tego
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Zbudowany dla Brazylii Tupy w czasie prob w Zatoce Genueniskiej.

samego kalibru. P6zniej, juz w czasie II woj-
ny $wiatowej zuzyte wloskie akumulatory
zamieniono na nowe — rodzimej produkcji
firmy ,,Alto-Azbesto”

W okresie przedwojennym, bodaj jedy-
nym godnym uwagi wydarzeniem stuzby
nowych okretéw podwodnych, byla awa-
ria, do ktérej doszlo na poktadzie Tupy.
W dniu 14 listopada 1938 roku w wyniku
eksplozji gazéw wydobywajacych sie z aku-
mulatoréw zgingt marynarz. Gdy 22 sierp-

nia 1942 r. Brazylia wypowiedziala wojne
Niemcom i Wlochom, wszystkie 4 okre-
ty — Humaita i 3 typu Adua, weszly w sklad
PéInocno-Wschodniego Dowddztwa Mor-
skiego. Bazujac w Recife, jednostki przepro-
wadzity szereg patroli, jednak nie napotka-
ty przeciwnika. Duzo wigksza role odegraty
w przygotowaniach wlasnych sit przeciw-
podwodnych. Odgrywanie roli umownego
przeciwnika nie byto wcale az tak bezpiecz-
ne. W dniu 8 grudnia 1943 roku znajdujaca

Tupy, Timbira i Tamoyo w czasie ceremonii przekazania marynarce brazylijskiej.

Fot. zbiory Achille Rastelli

sie w polozeniu nawodnym Timbira, zostata
wykryta przez samolot brazylijskich sit po-
wietrznych. Maszyna przelatujac nad okre-
tem przypadkowo ,,upuscita” bombe ¢wi-
czebng. W skutek niewiarygodnego pecha
bomba trafita prosto w dowddce jednost-
ki kmdr ppor. Garnie, ktéremu pomoc me-
dyczna okazala si¢ niepotrzebna...

W okresie powojennym brazylijskie
okrety podwodne kontynuowaly szko-
lenie bojowe, dopdki zuzycie mechani-

Fot. zbiory Achille Rastelli
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zmo6w nie osiagneto punktu krytycznego.
W 1950 roku do rezerwy odstawiono Ta-
moyo, a w roku nastepnym - Tupy. Wyko-
rzystanie tych jednostek jako zrédlo czesci
zapasowych pozwolito na utrzymanie w li-
nii trzeciego okretu jeszcze przez kilka lat.
W koncu w 1956 roku do rezerwy odsta-
wiono réwniez i Timbira. W dniu 26 sierp-
nia 1959 roku wszystkie trzy zostaly skre-
$lone ze stanu floty, a nastepnie sprzedane
na zlom.

Ogolna ocena

Z technicznego punktu widzenia okre-
ty podwodne typu Adua mozna uznaé za
udane. Charakteryzowaly si¢ przemysla-
ng, wytrzymala i solidnie wykonang kon-
strukcjg kadluba. Mechanizmy w warun-
kach pokojowej eksploatacji byty dos¢é
niezawodne, lecz wojna wykazala ich spora

wrazliwo$¢ na bliskie wybuchy bomb gle-
binowych. Jednostki posiadaty dobra ma-
newrowos$¢, zaréwno w polozeniu nawod-
nym jak i podwodnym, fatwo utrzymywaty
zalozong glebokos¢ zanurzenia. Wérod
wloskich podwodnikéw, okrety typu Adua
uwazane byly za do$¢ komfortowe miejsce
pelnienia stuzby.

Poréwnujac typ Adua z bliskimi pod
wzgledem rozmiaréw niemieckimi okreta-
mi typu VII i brytyjskimi typéw S i U moz-
na zauwazy¢, ze ustepowaly ,,siddemkom”
praktycznie pod kazdym wzgledem (wytg-
czajac uzbrojenie, bowiem posiadaly o jed-
nga wyrzutnie torpedowa wigcej). Okretom
typu S ustepowaly niewiele, a pod wzgle-
dem niektérych parametréw doréwnywaty.
Goérowaly natomiast w tym czasie nad jed-
nostkami typu U. Brytyjskie i wloskie okrety
w istotny sposob ustepowaly ,,siédemkom”

Dziwna fotografia Tamoya na ktérej bandera wtoska wydaje sie by¢ retuszem.
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pod wzgledem mocy silnikéw wysokoprez-
nych, a takze predkosci nawodnej. Rozni-
ce te wynikaly przede wszystkim z zalozen
taktycznych, ktdre legly u podstaw opraco-
wania projektéw: ,siddemki” mialy mie-
dzy innymi posiada¢ mozliwo$¢ zwalczania
statkéw handlowych, podczas gdy, gtow-
nym zadaniem brytyjskich i wloskich jed-
nostek byto patrolowanie w wyznaczonych
strefach. Poza tym, ,,siédemki” i typ S byly
projektowane jako okrety podwodne $red-
niego zasiegu, zdolne do dzialania réwniez
na oceanach. Typ Adua (czy szerzej wszyst-
kie jednostki typu ,,600”) opracowano nato-
miast z przeznaczeniem do stuzby na Mo-
rzu Srédziemnym. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
Uzupelnienia: Michal Jarczyk
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Wtoskie okrety podwodne typu,Adua”

Nazwa Stoaznie Pot. stepki Wodowanie | Wejscie do st. Losy

Adua CRDA, Monfalcone 01021936 | 13.001936 | 14.11.1936 f:;‘;‘l’f,;""y 30.09.1941 na wschdd od Kartageny bryt. N Gurkha,

Axum CRDA, Monfalcone 08.03.1936 27.09.1936 02.12.1936 Wszedt na mielizne na zachdd od Morei 28.12.1943

Aradam CRDA, Monfalcone 1403193 | 18101936 | 16011937 | 2topionyw Genui 09.09.1943, wydobyty przez NiemcGw,
zatopiony lot. alianckie 04.1944

Alagi CRDA, Monfalcone 19.03.1936 15.11.1936 06.03.1937 Kasacja 23.05.1941

Macalle 0.1.0., Mugiano 01.03.1936 29.10.1936 01.03.1937 Rozbit sie na rafie w rejonie Port-Sudan 15.06.1940

Neghell (1) 0.1.0, Mugiano 1936 28111936 10101937 Sprzedany Brazylii 10.03.1937 — Tupy, w rezerwie od 1951, kasacja
26.08.1959

. Sprzedany Brazylii 10.03.1937 — Tymbira, w rezerwie od 1956,
Gondar (1) 0.T.0., Mugiano 23.06.1936 30.12.1936 10.10.1937 Kasagja 26.08.1959
o . Sprzedany Brazylii 10.03.1937 — Tamoyo, w rezerwie od 1950,

Ascianghi (1) 0.T.0., Mugiano 28.11.1936 14.02.1937 10.10.1937 Kasagja 26.08.1959

Gondar (2) 0.1.0., Mugiano 01.03.1937 03.10.1937 28.02.1938 Zatopiony 30.09.1940 N Stuart i lotnictwo

Neghelli (2) 0.1.0., Mugiano 25.02.1937 07.11.1937 28.02.1938 Zatopiony 19.01.1941 u brzegdw Peloponezu N Greyhound

Ascianghi (2) 0.1.0., Mugiano 20.01.1937 05.12.1937 25.03.1938 Zatopiony 23.07.1943 na potudnie od Sycylii N Eclipse, Laforey

Scire 0.7.0., Mugiano 30.01.1937 06.01.1938 25.04.1938 Zatopiony 10.08.1942 w poblizu Hajfy trawler Islay

Durbo 0.1.0, Mugiano 08.03.1937 06.03.1938 01.07.1938 .Zatop.mny 18.10.1941 na wschdd od Gibraltaru N Firedrake, Wrestler
i lotnictwo

Tembien 0.1.0, Mugiano 06021937 | 06021938 | 01071938 | Lotopiony 0208.1941 uwybizezyTunezj, staranowany Ke
Hermione

Lafole 0.1.0., Mugiano 30.06.1937 10.04.1938 13.08.1938 Zatopiony 20.10.1940 na pétnoc od Malty N Gallant, Griffin, Hotspur

Beilul 0.1.0, Mugiano 02071937 | 2051938 | 14001038 | Preechwycony przez Niemcow w Monfalcone 09.09.1943, maj 1945
zniszczony przez lot. alianckie

Dagabur Tosi, Tarent 16.04.1936 22.11.1936 09.04.1967 Zatopiony 12.08.1942 staranowany N Wolverine

Dessié Tosi, Tarent 20041936 | 2111936 | 14047037 | Lotopiony 28111942 w rejonie przyladka Bon przez lotnictwo
(lub N Quiberon, Quentin

Uarsciek Tosi, Tarent 02.12.1936 19.09.1937 04.12.1937 Zatopiony 15.12.1942 na potudnie od Malty N Petard, Vasilissa Olga

Uebi Scebali Tosi, Tarent 12.01.1937 03.10.1937 21.12.1937 Zatopiony 29.06.1940 na zachdd od Krety N Dainty, llex

Aradam w porcie Cagliari na Sardynii. Fot. zbiory Achille Rastelli
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Michat Jarczyk

Otrz-ym

oznaczajace neutralnos¢ statku.

Czytajac rozmaite ksigzki polskie lub zagraniczne poswiecone dziataniom radzieckiej floty od-
nosimy czasami wrazenie, ze wiele wydarzer jest pefne niedomdéwien lub niescistosci. W przy-
padku lodotamacza A. Mikojan uwazny czytelnik moze czu¢ sie zdezorientowany, gdyz jego
losy podczas wojny koricza sie na zawinieciu do Stambutu w pazdzierniku 1942 r. Czyzby éw ol-
brzym, jak na tamte czasy, byt w stanie, przefrung¢” nad gtowami Wiochéw i Niemcdw, aby zna-
lez¢ sie po jakims czasie na Cyprze a nastepnie w Stanach Zjednoczonych? Na te sprawe auto-
rzy ponizszego artykutu majg zamiar rzuci¢ nieco $wiatta, ale zacznijmy od poczatku czyli zma-

gan naWschodzie Europy.

W czasie wojny okrety radzieckie nie
wystepowaly nigdy poza strefa wpltywéw
ZSRR. Tylko idgce z Wielkiej Brytanii i Is-
landii do Murmanska tak bardzo cenne
konwoje otrzymywaty w poblizu wybrze-
zy ZSRR wzmocniong eskorte jednostek ra-
dzieckich. Radzieckie niszczyciele nie mia-
ly pewnie wystarczajacego zasiegu, ktory by
umozliwit eskorte konwojéw az do Wielkiej
Brytanii i Islandii. Do tego jeszcze zalogi ra-
dzieckich jednostek byly niedostatecznie
wyszkolone, dotyczy to takze wspdtpracy
z alianckimi sitami zbrojnymi.

Wracajacy 03.2.1944 r. z Murmanska
konwdj (Kola Inlet do Loch Ewe, 39 trans-
portowcow, 17 brytyjskich, 20 amerykan-
skich, 1 norweski, 1 panamski) przewo-
zil okoto 4000 marynarzy personelu floty
czerwonej, ktérzy mieli odebra¢ w Wiel-
kiej Brytanii przekazane im przez Stany
Zjednoczone i Wielkg Brytanig okrety (1
pancernik, 1 krazownik, 9 niszczycieli, 4
okrety podwodne oraz wiele innych drob-
noustrojow). Po kilku miesigcach unika-
jac jakiegokolwiek kontaktu bojowego

z Niemcami, przeprowadzili je do baz na
Poétwyspie Kola.

Alianci udostepnili Rosjanom, w ramach
Lend Lease szeroki wachlarz okretow do
dyspozycji. Mniejsze jednostki, jak kutry
torpedowe itp. tadowane byly na frachtowce
i przywozone do ZSRR. Wieksze jednostki
wychodzily z kanadyjskich, amerykanskich
i brytyjskich portéw z radzieckimi zaloga-
mi do radzieckich baz na Dalekim Wscho-
dzie i u wybrzezy Oceanu Lodowatego. Ra-
dzieckie statki handlowe bardzo skromnie
udzielaly sie¢ w alianckich konwojach do
Murmanska. Spoéréd ogélnej liczby 105
utraconych na péinocnych szlakach kon-
wojowych przez aliantéw statkéw handlo-
wych, 11 jednostek nalezato do ZSRR: IZzora
- 07.3.1942 r.}, Kijew? - 13.4.1942, Ciotkow-
ski® - 01.5.1942 r., Rodina* - 05.7.1942, Su-
chona® - 13.9.1942 . Stalingrad® - 13.9.1942
r. Diekabrist” - 04.11.1942 r., Donbass® -
07.11.1942 1., Kuzniec Liesow® - 23.11.1942
r., Ufa'® - 29.01.1943 r. oraz Krasnyj Parti-
zan'- 26.01.1943 r., a kilka innych odnio-
sto uszkodzenia.

e
y | mach | '\Mé'ckamenec u-’-' eks-R
JLiberty” z transportem Iokomoty'vT/ do W+adywostoku, 1 marca 1945 roku. Na kadtubie napisy

5. Abbott ypu

Fot. zbiory Siergieja Patjanina

Ze wzgledéw politycznych ten olbrzy-
mi ruch transportéw kierowany do dale-
kowschodnich portéw, musial odbywaé
sie wylacznie pod bandera radziecks, gdyz
w przeciwnym wypadku Japoniczycy z pew-
noscia nie odpusciliby sobie okazji zatopie-
nia alianckich frachtowcéw. Poniewaz obec-
na na Pacyfiku radziecka flota handlowa nie
bylaby w stanie przewiez¢ tak olbrzymiej
masy towarow, gtéwnie z powodu malej
liczby statkow, a takze ze wzgledéw organi-
zacyjnych i logistycznych, z tych powodéw
Stany Zjednoczone przekazaly ZSRR, po-
czatkowo okoto 100 statkéw handlowych
o wypornosci okoto po6t miliona BRT.
W trakcie dziatan wojennych kilka z nich
zostalo storpedowanych przez amerykan-
skie okrety podwodne, ktore prowadzily na
Pacyfiku nieograniczong wojne podwodna
i torpedowaly wszystko, co w strefie wply-
wow japonskich podeszio pod wyrzutnie
torped. Byly to: Angarstroj'? (4761 BRT),
Kola'® (2654 BRT); Ilmen'* (2369 BRT),
17.2.1943 r., Bielorussija'> (2920 BRT), wio-
zac drewno; 03.3.1944 r., Ob'® (2198 BRT)
i Transbalt'” (11 439 BRT).

Kilka z radzieckich statkéw handlowych
zostalo, w konsekwencji bezpardonowo po-
stepujacych Japonczykéw w okresie po Pearl
Harbor, zatopionych badz zniszczonych. Krie-
cziet (14.12.1941 r.) na redzie portu Hong-
kong, Pierekop stal sie ofiarg japonskiego
lotnictwa w dniu 18.12.1941 r. na Morzu Po-
tudniowo-Chinskim, Majkopa zniszczylto
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31.10.1942 r. koto Mindonao (w drodze z Kal-
kuty do Karaczi) japonskie lotnictwo a Mi-
kojana (I) (2223 BRT) zatopil 03.10.1942 r.
w Zatoce Bengalskiej, japonski okret pod-
wodny I-162. Dwa nastepne zatonely na in-
nych morzach $wiata w wyniku storpedo-
wania przez niemieckie okrety podwodne.
Chodzi o Aszchabada i Pierowskiego'8.

Straty zostaly jednak zrekompensowane
przez Lend Lease i to z nawigzka. Rosjanie
pod koniec wojny dysponowali wprawdzie
o wiele mniejsza liczba jednostek handlo-
wych niz w roku 1941, ale byty one znacznie
wigksze tonazowo i przede wszystkim no-
wocze$niejsze technicznie.

* * *

Na szczeg6lng uwage zastuguje wspdl-
na radziecko-brytyjska operacja wojskowa.
Kiedy w roku 1941 r. w wyniku szybkiego
postepu Wehrmachtu, Rosjanie tracili je-
den za drugim porty czarnomorskie, przez
co w oczy zagladnelo im, nie tylko widmo
zniszczenia radzieckiej Floty Czarnomor-
skiej oraz floty handlowej, ale pod duzym
znakiem zapytania stanal takze transport
ropy z Batumi. W obliczu takiej sytuacji ra-
dziecka admiralicja postanowila przebazo-
wac najbardziej cenne okrety do brytyjskich
baz nad Morzem Srédziemnym.

Rzad Turcji wydawal si¢ by¢ sklonny
pojs¢ ,dyskretnie” Wielkiej Brytanii i ZSRR
na pewne ustepstwa, zamierzajac obejs¢
obowiazujacy zakaz przechodzenia przez
cie$niny tureckie, okreslony jednoznacznie
przez uktad z Montreaux®.

Przejécie radzieckich okretow przez cie-
$niny tureckie bylo z uwagi na obowiazu-
jace prawo niemozliwe. Oprocz tego we
wloskim i niemieckim posiadaniu byly
wszystkie wyspy na Morzu Egejskim, gdzie
po utworzeniu swoich posterunkéw obser-
wacyjnych byli w stanie obserwowa¢, co
dzieje si¢ nie tylko u wejscia do wspomnia-
nych ciesnin, ale takze mieli niczym nie-
ograniczony wglad na otwarte morze. Wy-
pad radzieckich okretéow tylko wtedy by
mial jakie§ widoki na powodzenie, gdy-
by informacja o ruchu radzieckich jedno-
stek przez cie$niny tureckie nie zostalaby
na czas przechwycona przez bardzo dobrze
pracujaca, i to przez caty okres dziatan wo-
jennych, niemieckg stuzbe nastuchu radio-
wego (B-Dienst) oraz pod warunkiem, ze
jednostki po wyjsciu z Dardaneli dalej kon-
tynuowalyby przejscie wewnatrz tureckich
wad terytorialnych w kierunku potudnio-
wym, do miejsca gdzie zespdt znalazlby sie
poza zasiegiem niemiecko-wloskiego lot-
nictwa i ich sil morskich, i gdzie mogty zo-
sta¢ przejete przez Brytyjczykow. Rosjanie,
ktérzy do tej pory w kontaktach z Brytyj-
czykami nieustannie zwracali uwage, ze to

oni wlasnie zawsze wszystko lepiej sami sg
w stanie zrobi¢, tym razem zdali sobie spra-
we z tego, ze przedsigwziecie to jest wyko-
nalne tylko i wylacznie z brytyjska pomo-
ca, gtéwnie z uwagi na nawigacje w bardzo
trudnych akwenach tureckich wéd przy-
brzeznych i w tym wlasnie przypadku obec-
nos$¢ na mostkach radzieckich okretéw, rze-
telnych i sumiennych pilotéw brytyjskich
bylaby po prostu nieodzowna! Z tego tez
powodu Rosjanie zgodezili sig, aby po opusz-
czeniu Dardaneli, dalsze pilotowanie jedno-
stek przejeli oficerowie Royal Navy, ktorzy
byliby obecni na pokiadzie, az do momen-
tu spotkania si¢ z jednostkami brytyjskimi.
Wedlug Aleksandra Mitrofanowa - patrz
bibliografia - na mostkach stali radzieccy
kapitanowie, jak na przyklad podczas prze-
chodzenia i przedzierania si¢ lodotamacza
Mikojan (kpt. S.M. Siergiejew), natomiast
przybyli Brytyjczycy zapewniali jedynie
sprawng tacznos¢ z sojusznikiem.

Silne zespoly Floty Czarnomorskiej
eskortowaly pod koniec 1942 r., w dwoch
albo trzech wyprawach jednostki wybra-
ne do przedarcia si¢ w kierunku Brytyjczy-
kow. Ich rejs odbywat si¢ wzdluz potudnio-
wego wybrzeza, wewnatrz tureckich wéd
terytorialnych az do Bosforu. Ruchy te zo-
staly przynajmniej czg¢$ciowo zauwazone
przez niemiecki zwiad lotniczy i podstucha-
ne przez B-Dienst.

Nocg radzieckie statki handlowe porusza-
ty si¢ w zaciemnieniu i z tureckimi pilotami
na pokladach az do Morza Marmara i tam
rzucaly kotwice za dnia w jakim$ odlud-
nym miejscu. Po wejsciu brytyjskich ofice-
réw karawana ruszala dalej z pomocg turec-
kich pilotéw przez Dardanele, a stamtad na
potudnie, mozliwie w 3 milowym pasie od
wybrzeza. Za dnia chowaly si¢ w kolejnych
odosobnionych i ukrytych zatoczkach, be-

dac nawet ostrzelanym przez niewtajemni-
czone i nieufne tureckie baterie nadbrzezne.

Najbardziej cenny, bo najnowszy, byl ra-
dziecki lodotamacz A. Mikojan (1941 r., 11
000 ton), ktéry w listopadzie 1941 r. prze-
ksztalcono z krazownika pomocniczego po-
nownie na lodotamacz. W Poti zdemonto-
wano uzbrojenie, a bandere zamieniono na
flage pafistwowa, réwnoznaczng z handlo-
wa. Pézniej Mikojan przeszed! do Batumi,
gdzie dotaczyt do zbiornikowcéw Sachalin,
Tuapse i Warlaam Awaniesow.

Wezesnym rankiem 25 listopada zespo6t
eskortowany przez niszczyciele Taszkient,
Sposobnyj i Soobrazitielnyj, wyszedt w mo-
rze, kierujac si¢ w kierunku Bosforu. 30 li-
stopada na podejsciach do pierwszego eta-
pu rejsu, eskorta zawrdcita a lodotamacz ze
zbiornikowcami wszedt do cie$niny, po czym
stanat na kotwicy. Trzeciej nocy, gdy A. Mi-
kojan przechodzil miedzy tureckim przylad-
kiem Karaburun a zajeta przez nieprzyjaciela
wyspa Lesbos, szczescie opuscilo radzieckich
marynarzy. Przy pelni ksiezyca Wlochom
udato si¢ dostrzec i zaatakowa¢ bezbronny lo-
dotamacz, ktérego uzbrojenie skladalo si¢ z 6
pistoletow i karabinu. Radzieckie Zrodla po-
daja, ze przez 23 godziny Mikojan byt atako-
wany przez kutry torpedowe, samoloty bom-
bowe i torpedowe oraz okrety podwodne,
jednak dzieki umiejetnemu manewrowaniu
udato si¢ unikng¢ licznych torped, a uszko-
dzenia ograniczyly si¢ do 150 (wg innych da-
nych 500) przestrzelin karabinowych i po
odfamkach, a takze spalonej szalupy. Wyglada
to do$¢ malo prawdopodobnie. Najpewniej,
lodotamacz poruszat sie tureckimi wodami
terytorialnymi i wloskie kutry ograniczyly sie
jedynie do ostrzalu z broni maszynowej, nie
ryzykujac wejscia w konflikt z Turkami.

Po pewnym czasie, wspomniany wyzej
zesp6l radzieckich statkéw handlowych,

Zbiornikowiec Warlaam Awaniesow, ktéry przedzierat sie z Morza Czarnego na Srédziemne, jed-

nak zostat zatopiony prze U-boota.

Fot. Robert Kleyn
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Lodotamacz A. Mikojan w lodach Arktyki w roku 1943 lub 1944.

skierowano trasg wiodaca do strefy brytyj-
skiego panowania. Oba zbiornikowce nie
zostaly prawdopodobnie zauwazone przez
niemiecko-wloskie sity morskie i lotnic-
two. Mikojan mial natomiast 01.12.1941 r.
0 godz. 22:00. spotkanie z 2 wloskimi kutra-
mi torpedowymi koto Kastelorizzo?® (do tej
pory nie ustalono ich oznaczen). Wtloskie
MAS-y otworzyly gwaltowny ogien z dzia-
tek kal. 20 mm w kierunku radzieckiego
lodotamacza, mocno uszkadzajac mostek
i zapalajac jedng z todzi ratunkowych. Po
napedzeniu niezlego stracha ekipie na lo-
dotamaczu, Wlosi odeszli w swoim kierun-
ku. Jako$ nie zauwazyli, Ze ich ofiara kieru-
je si¢ w kierunku brzegu, aby wyrzucic¢ sie
na mielizne, w efekcie ataku. Gdyby Miko-
jan zastopowal i nie mial juz mozliwo$ci
zejécia z mielizny, znalazlby si¢ w pulapce.
MAS-y mogtyby wtedy ,,przycupnac’, jak na
wytrawne psy gonicze przystato, zawiadomic
przez radio przetozonych, ktorzy z pewno-
$cig nie pozwolili by, aby ,,lupowi” cos si¢
stalo. Bylby z pewnoscig ich! A tak, kie-
dy Wlosi si¢ oddalili, a Mikojan nie dotart
jeszcze do ,,zbawiennej” mielizny, na most-
ku przetozono ster i powr6cono na dawny
kurs. Jedna z wy$mienitych okazji odniesie-
nia duzego sukcesu, gléwnie o propagando-
wym wydzwigku zostala zaprzepaszczona.
Pozwdlmy sobie w tym momencie na
malg dygresje. Czemu w miejscu, ktoredy

przechodzil A. Mikojan znalazly sie¢ tylko
2 male wloskie kutry torpedowe? Ciesnina,
z ktérej wychodzit, ma tylko 5 km szeroko-
$ci. Niemiecki B-Dienst przechwycil infor-
magcje, ze A. Mikojan wybiera si¢ poza Morze
Srédziemne. Zachodzi wobec tego pytanie,
czy Wtosi siedzacy np. na Kosie, byli w sta-
nie go zauwazy¢ na tureckich wodach tery-
torialnych? To, ze sie w tej okolicy nie kre-
cit zaden patrolowiec, powinno by¢ jasne,
tym bardziej, Ze niema pewnoéci, czy Niem-
cy swoich sojusznikéw wtajemniczyli, ze co$
sie $wieci, a gdyby to uczynili to z pewnoscia
krecilby sie tam jaki§ Wloch, moze nawet
i okret podwodny. Niemcy w tym rejonie nie
posiadali zadnych sit morskich.

Wracajac jednak do lodotamacza, ponie-
waz Mikojan nie byl uzbrojony, brytyjski
dowddca (pilot), Lt. Cmdr. Harkness, skie-
rowat jednostke, po pojawieniu sie MAS-
-6w, na pobliska mielizne. Kutry torpedowe
odpalily 4 torpedy, ktdre jednak nie trafily
i ostatecznie zrezygnowaly z dalszej pogoni
radzieckiej jednostki, a ten oddalony tylko
o pot mili od zbawczej mielizny, zdecydo-
wal sie powrdci¢ na swoj stary kurs, kieru-
jac sie nastepnie na potudnie. Z Famagusty
A. Mikojan zostal skierowany na remont do
Hajfy, a nastepnie przez Kanat Sueski, Mo-
rze Czerwone, Ocean Indyjski, Przyladek
Dobrej Nadziei, potudniowy Atlantyk, wo-
kot przyladka Horn przeszedl na Pacyfik

Fot. zbiory Wtadimira Zabtockiego

i osiagnal San Francisco (po drodze zostat
uzbrojony). W dniu 9 sierpnia 1942 roku,
po dziewieciomiesigcznym rejsie, ktérego
trasa liczyt 25 000 Mm lodofamacz, ponow-
nie w charakterze krazownika pomocnicze-
go, wszedl do Zatoki Anadyr na Czukotce.

Podczas przedzierania sie na potudnie
w dniu 20.12.1941 r., radziecki zbiorniko-
wiec Wartaam Awaniesow (1932 r., 6557
BRT) storpedowany zostal przez U 652 (KL
Georg-Werner Fraatz), 2,5 mili od Przylad-
ka Baba (Morze Egejskie, Azja Mniejsza).
Niemiecka stuzba nastuchu pewnie dowie-
dziala sie co w trawie piszczy i okret pod-
wodny po prostu czekat na swoja ofiare.

Dwie nastepne jednostki réwniez prébo-
waly swego szczescia na wlasna reke. Zbior-
nikowiec Oilshipper (1920 r., 1138 BRT)
idacy pod radziecka bandera w panamskim
czarterze oraz maly Grek Aghios Georgios
(1899 r., 194 BRT). Oilshipper po réznych
incydentach z niemiecko-wloskim lotnic-
twem zostal w koncu przez Turkéw inter-
nowany, natomiast Aghiosowi Georgiosowi
udalo si¢ dotrze¢ na Cypr.

Pierwotnie planowano przeprowadzi¢ na
Morze Srédziemne 11 najwartosciowszych
radzieckich statkéw handlowych. W mia-
re rosngcego niemiecko-wloskiego prze-
ciwdziatania na Morzu Egejskim oraz po
wywarciu odpowiednio mocnego nacisku
politycznego na Turcje, ale tez dzigki bar-
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dzo optymistycznej ocenie rozwoju woj-
ny, szczegolnie tej prowadzonej na Morzu
Czarnym, zdecydowano si¢ ostatecznie od-
stapi¢ w roku 1942, od dalszego wysylania
nastepnych jednostek.

*  x *

W latach 1942-1943 na Morze Arktyczne
przeprowadzono kilka radzieckich okretow
podwodnych, M-49 i M-63, Szcz-138, L-16,
Szcz-130. Dalsze jednostki radzieckiej Floty
Pacyfiku, m.in. 3 niszczyciele i 1 zbiorniko-
wiec dofaczyly do Floty Pétnocnej najtrud-
niejsza droga, wiodaca wzdluz wybrzezy
pétnocnej Syberii, ktéra jest zeglowna tyl-
ko latem przez kilka tygodni i to na dodatek
przy pomocy lodofamacza.

W wyzej przedstawionym zestawieniu
znajduja si¢ jedynie jednostki bezpowrot-
nie utracone na akwenie Pacyfiku w latach
1941-1945, stad nie wymienione sg pa-
rowce Swirstroj (18.12.1941) i Siergiej Lazo
(23.12.1941), ktére od 25.12.1941 r. do kon-
ca wojny przestaly ,na sznurku” w Hong-
kongu, gdyz tam zastal je wybuch wojny
w dniu 7 grudnia 1941 r. Tam tez przezna-
czenie dotknelo trzeci radziecki statek
handlowy, Simfieropol (2696 BRT), znaj-
dujacy si¢ w doku remontowym. Po stwier-
dzenie znacznych szkdd, zdecydowano sie
01.12.1942 r. 0 przeznaczeniu go na ztom.

Oproécz tego w czasie dzialan wojennych,
nastepujace radzieckie okrety i statki odnio-
sty uszkodzenia:

1. Uzlien - 16.5.1942 r. na Morzu Tasman-
skim, w okolicy Newcastle (Australia), po-
zycja: 22°50° N, 152° 20’ E zostat uszkodzo-
ny w wyniku ostrzatu pociskami kal. 140
mm, japonskiego okretu podwodnego I-26,
w wyniku czego odnidst powazne uszko-
dzenia: przebicia kadluba, burt, zniszczone
szalupy ratunkowe, zdemolowany mostek
itp. 3 ludzi zalogi odniosto rany.

Stary, gdyz zbudowany w 1919 r,, frachtowiec Tobol (eks-San Clemente) przekazany ZSRR w 1943 roku.

2. Dzurma - 07.6.1942 r. na Pacyfiku w re-
jonie Dutch Harbour (Aleuty) zatonat w wy-
niku ostrzelania z broni maszynowej przez
grupe amerykanskich samolotéw; przebi-
ta ostona nawodnej czesci kadluba, zapalit
sie zbiornik z benzyng i caly poklad stanat
w ogniu; rany odniosto 13 ludzi zatogi.

3. Odessa - 03.11.1943 r. na Pacyfiku
w rejonie Dutch Harbour (Aleuty) uszko-
dzony w wyniku trafienia torpeda z amery-
kanskiego okretu podwodnego S-46, wybi-
jajac otwdr w rejonie przedziatu 5.

4. Emba - 14.10.1944 r. 06:45 w tzw.
Pierwszej Zatoce Kurylskiej, na potnoc od
wysepki Szumszu, zaatakowany przez ame-
rykanski samolot. Zrzucona przez nie-
go bomba eksplodowala trafiajac w burte,
a przez powstaly otwor zaczeta wlewad sig
woda, dodatkowe $lady po pociskach broni
malokalibrowej, rannych 2 czlonkéw zatogi,
z ktérych jeden zmart.

5. PK-71 PK-10 - kutry dozorowe 60 Od-
dzialu Obrony Granic ZSRR w Primorsku,
Morze Ochockie w poblizu cypla Inkajusz
potwyspu Kamczatka, zostaly uszkodzone
ogniem broni pokladowej 2 amerykanskich
samolotéw (stwierdzono 99 a na drugim
87 $ladéw po pociskach. Smier¢ poniosto
6 czlonkéw zalogi na PK-10 a na drugim 11
odnioslo rany.

Mozliwoé¢ wyrzadzenia szkdéd radziec-
kiej flocie handlowej, a przede wszystkim
jednostkom transportowym ze sprzetem
wojennym, nie zostala wykorzystana przez
panstwa ,,Osi’, co wydaje sie nieco dziwne.
Wrtoskie awizo kolonialne Eritrea (1936 r.,
2172 t, 17 w, 4 x 120 mm, 2 x 40 mm, 2 X
13 mm) i kragzownik pomocniczy Calitea I
(eks-Ramb III) przybyly pod koniec marca
1941 r. z Afryki Wschodniej do Japonii.

Eritrea po zakonczonym remoncie prze-
szta pod koniec sierpnia do Szanghaju. Do
22.6.1941 r. dowddca wioskiego awiza miat

nadzieje, ze przy pomocy Rosjan przedo-
stanie si¢ droga PéInocno-Wschodnia do
Europy. Poniewaz w portach japonskich
znajdowala si¢ calkiem pokazna liczba nie-
mieckich i wiloskich statkéw handlowych,
a Japonczycy az tak swojej neutralnosci nie
przestrzegali, wspomniane jednostki, po
wybuchu wojny mogtyby, teoretycznie oczy-
wiscie, zaczgé prowadzi¢ calkiem interesu-
jaca wojne handlowa przeciwko radzieckim
transportowcom! Nawet gdyby dyploma-
tyczne protesty oburzonego $wiata sprawity,
ze Japonia przed 07.12.1941 r. bylaby zmu-
szona ten proceder ukroci¢, to operacje te
prowadzone byltyby juz po wejéciu Stanéw
Zjednoczonych do wojny. Nie mozna wy-
kluczy¢, ze przylaczylyby si¢ nawet niemiec-
kie krazowniki pomocnicze oraz niemiec-
kie i japonskie okrety podwodne, ktére od
roku 1943 zawijaly do zajetych przez Japon-
czykéw baz morskich. Moze przyczyna lezy
w niewierze Hitlera, ze Stany Zjednoczone
zaczng dostarcza¢ ZSRR w tak olbrzymich
ilo$ciach wszystkiego, co dusza zapragnie
i to r6znymi drogami, przez péinocny Pacy-
fik i Bliski Wschéd (Iran) i w gruncie rze-
czy zostalo to przez ,,O$” niedocenione, a ta
dalej byla wierna swemu postanowieniu, ze
mozna zrezygnowac ze zwalczania zeglugi
na wodach Pacyfiku.

Wtedy ZSRR dysponowal tam tuzinem
niszczycieli, ktére z uwagi na swoj niedo-
stateczny zasieg nie bylyby w stanie eskor-
towac statkéw handlowych az do wybrzezy
USA. @
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1. ... na ten transportowiec natknieto si¢ przypad-
kiem podczas operacji ,,Sportpalast”. Tirpitz Z 25, + Z 7
Hermann Schoemann, Z 5 Paul Jacobi oraz Z 14 Friedrich
Ihn. Zadanie: przechwycenia na Morzu Barentsa brytyj-
skich konwojéw QP-8 (15 frachtowcéw) oraz PQ-12 (16
statkéw handlowych). Po poludniu okrety niem. zauwa-
2yl bryt. op. Seawolf. Przy wzmagajacym si¢ z kierunku
NW sztormie i bardzo wysokiej fali, zachmurzonym nie-
bie i przenikliwym mrozie, Z 25 zameldowat po godz.
16:15 - ,,piéropusz dymu w 350°” (byta to radziecka Izora
(1921 1., 2815 BRT idgca pod balastem), maruder z kon-
woju QP-8, ktdry stracit w warunkach atmosferycznych
kontakt a teraz usitowat do niego dojé¢. Z 25, Ihn i Scho-
emann po zauwazeniu dymu skierowali sie do Rosjani-
na, Thn rozkazal mu sie zblizy¢ do niego zabraniajac uzy-
wania radiostacji a swoje zadania podkreslil wystrzelo-
nym pociskiem kal. 37 mm przed dzidb transportow-
ca. Zaloga IZory zaczela jednak obsadza¢ rufowe dzia-
fo kierujac je w kierunku Niemca, a jej radiotelegrafi-
sta zaczat sta¢ w eter informacje nastepujacej tredci: ,,Izo-
ra, jestem atakowany, RRRR, 72°35’N 10°50°O”. Radio-
gram przechwycono jednak na Ihnie i jego dowoddca ka-
zal otworzy¢ ogien. Jego pociski trafity w fadownie i mo-
stek transportowca; pojawialy sie tez pierwsze ptomie-
nie. Dwa wystrzelone przez Izore pociski byly za krotkie.
Po kilku minutach i wystrzeleniu 43 pociskéw kal. 127
mm i 83 kal. 37 mm, kmdr Fritz Berger na Ihnie, (szef 5
Flotylli Niszczycieli) rozkazal wstrzymac ogien. Z 25 nie
wystrzelil zadnego pocisku. Ihn odpalit pod bardzo nie-
dogodnym katem, jedng torpede, a ta po pewnym czasie

zawrdcila kierujac si¢ ku niemieckim okretom. Na po-
ktadach niszczycieli powiato groza. Ta jednak ostatecz-
nie minela rufe Schoemanna w odlegtosci zaledwie 10
metréw. Ten po spudlowaniu torpeda, uzyt armat, bez
skutku, nastepnie zrzucil w poblizu burty Rosjanina jed-
ng bombe glebinows, co ostatecznie poskutkowato. Po
2 minutach IZora poszia na dno. Jednostki podazyty ku
Tirpitzowi (za M.J. Whitleyem - patrz bibliografia).

2. Kijew (1917 1,. 5832 BRT), konwdj QP-10, trafiony
jedna torpeds, poszed! w ciggu 7 minut na dno. 6 ofiar
$miertelnych. Rozbitkéw, m.in. cztonkéw rodzin ra-
dzieckich dyplomatéw w Londynie, podjal trawler HMS
Blackfly i odstawil ich na Islandie.

3. Ciotkowski (2640 BRT), konw¢j QP-11, trafiony
jedna torpeda, ktéra spowodowala cigzkie uszkodze-
nia. Strata kontaktu z konwojem. Na marudera natra-
fily niem. ww. niszczyciele + Z 7 Hermann Schoemann,
ktore go dobily. Smieré poniosto 27 (wg wezesniejszych
irédel radzieckich 33), a uratowato si¢ 14, a 9 (wedtug
wczesnych zrédet radz. 14 uratowat trawler HMS Lord
Middleton).

4. Rodina (1922 r., 4441 BRT), w konwoju QP-13,
w sztormie oraz w wyniku bardzo zlej widocznosci kon-
woj zboczyt koto Islandii na brytyjska zagrode minowa.
zginglo 39 ludzi, 26 uratowata korweta HMS Sant Elstan

5. Suchona (1918 r., 3124 BRT) w skfadzie konwoju
PQ-18, nm. samoloty torpedowe, strat w ludziach brak.

6. Stalingrad (1932 r., 3559 BRT) w konwoju PQ-18,
z Islandii do Archangielska, tadunek: sprzet wojskowy,
uzbrojenie, w tym 500 ton pociskéw, czolgi samoloty za-
bezpieczone na pokladzie; zatonat okoto 100 mil na SW
od Szpicbergenu, U 589 - KK Reinhard von Hymmen.

7. Diekabrist (1917 r., 7363 BRT), M. Barentsa, za-
topiony przez lotnictwo niemieckie, 77 cztonkéw zato-
gi zgineto, ladunek przetadowano na 4 szalupy, kilkuna-
stu marynarzy zmarlo z wychlodzenia, 3 cztonkéw zato-
gi przezylo, zostali wzieci do niewoli i po wojnie powrd-
cili do ojczyzny.

8. Donbass (1918 r., 7925 BRT), M. Barentsa, w dro-
dze z Nowej Ziemi do Islandii, ogien artyleryjski nm.
niszczyciela Z 27 (+ Z 30, Z 16 Friedrich Eckoldt, Z 4 Ri-
chard Beitzen) z ostony dokonujacego wypadu krazow-
nika Admiral Hipper, w trakcie ktérego zatopiono jesz-
cze patrolowiec Ne-78.

9. Kuzniec Liesow (1933 r., 3974 BRT), w drodze
z Nowej Ziemi do Islandii, w poblizu Wyspy Niedz-
wiedziej, w sktadzie konwoju QP 15, w wyniku silne-
go sztormu stracil kontakt z konwojem, U 601 KL Pe-
ter-Ottmar Grau; trafienie 1 torpeda z 3 wystrzelonych
w dzidb, na dno poszedt w ciaggu 4 minut, $mier¢ ponio-
sta cala zaloga 31 0s6b, w tym 9 kanonieréw.

10. Ufa (1917 r., 1892 BRT) od 23.1.w drodze z Mur-
manska do Akureyri na Islandii i dalej do USA z fadun-
kiem drewna. Na potudnie od Wyspy Niedzwiedziej,
o0 godz. 05:47, 29.1.1943 1., U 255 (KL Reinhart Reche)
odpalil torpedy do parowca zidentyfikowanego jako typ
Myronich (2274 BRT). Dowddca zaobserwowat po 25
minutach tonaca dziobem jednostke, lecz nie byta to ta,
ktdrg sobie wezeéniej upatrzyl, gdyz 2 jego pociski prze-
szty prawdopodobnie o godz. 02:31 i 02:33 pod stepka
jednostki. Kiedy U 255 wyszed! na powierzchnig, na jej
powierzchni ciggle utrzymywali si¢ rozbitkowie z zato-
pionej jednostki, lecz nazwy zatopionej przez siebie jed-
nostki nie potrafil si¢ dowiedzie¢, gdyz rozbitkowie mo-
wili wylgcznie po rosyjsku.

W styczniu 1943 r., na wodach Morza Barentsa za
zaginione uwazane byly dwa radzieckie transportowce
i prawdopodobnie idg na konto U 255. Ta druga ofiarg
byla Ufa, a pierwsza to Krasnyj Partizan, ktérego za zagi-
niony uwazano od 23 stycznia.

11. Krasnyj Partizan (1927 r,, 2418 BRT), od
24.1.w drodze z Murmanska do Akureyri na Islandii
i dalej do USA z fadunkiem drewna. W poblizu Wyspy
Niedzwiedziej, w dniu 26.1. okolo godz. 13:00 zaata-
kowany przez niemieckie lotnictwo. Od tego momen-
tu jednostka juz si¢ nie zglaszata. Wychodzi si¢ z za-
fozenia, ze padfa ona ofiarg U 255 (KL Reinhard Re-
che), ktéry po nalocie wynurzyl si¢ i wpakowat 2 torpe-
dy w kadtub ciezko uszkodzonej, niemalze calej zalodzo-
nej jednostki, nastepnie odchodzac od niej. Tak jednak
nie bylo, gdyz po pewnym czasie na miejscu pojawit si¢
U 625 (KL Hans Benker), ktéry zauwazyt unieruchomio-
ny cel i réwniez ulokowat torpede a nastepnie zblizyt sie
do unoszacych si¢ na wodzie szalup, aby zasiegna¢ jezy-
ka, lecz nie dowiedziat si¢ niczego, bo rozbitkowie mo-
wili wylacznie po rosyjsku.

12. Angarstroj - zatopiony przez amerykanski okret
podwodny Grenadier (SS-210), w drodze z San Francisco
do Wladywostoku, poszed! na dno w ciggu 15 minut. 49
czlonkéw zatogi, 10 zolnierzy marynarki wojennej i 16 —
w tym dzieci - pasazeréw znalazlo miejsce w dwoch sza-
lupach, ktérych uratowat japonski Kayo Maru, transpor-
tujgc ich do Szanghaju, dokad przybyli 3 maja, nastgpnie
na pokladzie japonskiego parowca przetransportowano
ich do Dairenu, a stamtad dostali si¢ 2 lipca 1942 r. do
Whadywostoku.

13. Kola (1919 1., 2654 BRT) w drodze z Wtadywo-
stoku do Pietropawtowska Kamczackiego, zatopiony
przez amerykanski okret podwodny Sawfish (SS-276),
W jej lewa burte trafily 2 torpedy i po 2-3 minutach po-
szedl na dno; zycie na statku, a takze w szalupach ratun-
kowych stracito w sumie 44 cztonkéw zalogi, 10 mary-
narzy, 16 pasazerow, uratowalo sie 31. Po 15 dniowej tu-
Taczce przezyto tylko 4 zywych, reszta zmarla w wyniku
doznanych obrazen lub glodu. Tych uratowat japonski
okret w odlegloéci okoto 30-40 mil od Sikoku. Dwa ty-
godnie spedzili w wiezieniu a nastepnie przekazani zo-
stali radzieckiemu konsulatowi w Tokio.

14. Ilmen (1923 1., 2369 BRT) w drodze z Wiadywo-
stoku do Pietropawlowska Kamczackiego, okoto 240 mil
od Sikoku, zatopiony przez amerykanski okret podwod-
ny Sawfish (SS-276) z 3 wystrzelonych torped 2 trafi-
ty w dziob lewej burty, Zycie stracilo 7 z 35 ofiar ptyneto
w dwoch szalupach z Zaglami w kierunku brzegéw Japo-
nii, uratowani przez radziecki parowiec Kaszirstroj, ktory
odstawil ich do Pietropawlowska Kamczackiego.

15. Bietorussija (1936 r., 2920 BRT) z tadunkiem
drewna; potudniowa czeé¢ Morza Ochockiego, kie-
dy podchodzit do wysp Kurylskich, koto wyspy Iturup,
gdzie awarii doznal parowiec Mantycz, zatopiona przez
amerykanski okret podwodny Sand Lance (SS-381); po
4 minutach poszta na dno, zginglo 4 a podczas opuszcza-
nia szalup dalszych 11. W szalupach miejsce znalazto 28
rozbitkéw wraz z kapitanem, oprdcz nich ocalato jesz-
cze dwoch palaczy, ktorzy lodem probowali przejs¢ na
Hokkaido. Do celu dotarlo tylko 2 palaczy, zostali jed-
nak bardzo brutalnie potraktowani w wiezieniu podczas
przestuchan, i tylko dzigki radzieckiemu konsulatowi
udalo si¢ ich w lipcu 1944 sprowadzi¢ do ZSRR.

16. Ob (1917 ., 2189 BRT), zatonal na Morzu Ochoc-
kim, u potudniowego brzegu Kamczatki w drodze
z Wiadywostoku (wegiel) do Pietropawlowska-Kam-
czackiego, zatopiony przez amerykanski okret podwod-
ny Sunfish (SS-281). Torpeda(y) trafity w prawa burte,
na dno poszedt w ciggu 1-2 minut. 14 ofiar $miertelnych,
uratowani nazajutrz osiagneli w szalupie brzegi Kam-
czatki, skad przybyli do Wiadywostoku.

17. Transbalt (1899 r., 11 439 BRT) 13.6.1945 r., Mo-
rze Japonskie, w odlegloéci 45 mil na NW od Cieéniny
La Pérouse’a, poz. 45°43’ N, 140°45’ E, przez amerykan-
ski okret podwodny (Spadefish SS-411), ktéry zostat wy-
stany na ten akwen bez poinformowania strony radziec-
kiej; zginelo 5 ludzi zatogi. Statek wiozacy drobnice po-
szedl na dno w ciggu 8-10 minut. Uratowato si¢ 94 lu-
dzi na 4 szalupach. Dobili do japonskich portow Wakka-
nai i Okinawe, skad odebrani zostali przez radziecki pa-
rowiec Chabarowsk, ktéry zawi6zt rozbitkéw do Wiady-
wostoku.

18. Pietrowskij (1921 r. 3771 BRT) o godz. 20:21
27.8.1941 r. U 354 (KL Kasrl-Heinz Herbschleb) odpa-
lit pojedyncza torpede w kierunku konwoju sktadajace-
go sie z 4 radzieckich transportowcow i dwoch patrolow-
cow. Zatoga op. po wystrzeleniu torped, ustyszata odgto-
sy eksplozji. Po wynurzeniu si¢ stwierdzono obecnos¢
tylko 4 jednostek, zalozono wiec zatopienie 2 jednostek.
W rzeczywistosci Pietrowskij zostat tylko uszkodzony.

19. Na mocy konwencji z Montreux (1936) zniesio-
no demilitaryzacje cie$nin, uznano specjalne upraw-
nienia panstw czarnomorskich, ograniczono dostgp do
Morza Czarnego okretéw wojennych innych panstw
oraz zakazano zeglugi przez cie$niny tureckie okretom
panstw pozostajacych w stanie wojny, a takze zezwo-
lono Turcji na budowe urzadzen wojskowych w strefie
cie$nin tureckich. Postanowienia konwencji obowigzu-
ja (mimo préb ich zrewidowania) do czaséw obecnych.
http://portalwiedzy.onet.pl/44825,,,,tureckie_ciesniny-
,haslo.html

20. Castelorizzo - Kastelorizo (gr. KaoteAépilo, wi.
Castelrosso, tur. Meis) — najdalej na wschod zamieszka-
na wyspa Grecji na Morzu Srédziemnym, 3 km od potu-
dniowych wybrzezy Turcji. http://pl.wikipedia.org/wiki/
Kastelorizo
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Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Jeden z pierwszych kutréw typu KFK w morzu.

Fot. zbiory Petera Schenka

A~y

Za ,bohateréw” wojny na morzu wigkszos$¢ z nas zwykto uwaza¢ okrety liniowe, lotniskowce,
krazowniki czy okrety podwodne. | na ich tle prawie catkiem niewidoczne pozostajg wszelkiego
rodzaju,drobiazgi”: tratowce, kutry bojowe czy jednostki pomocnicze.

Takimi niezauwazalnymi ,,konmi robo-
czymi” czy tez ,majstrami od wszystkiego”
niemieckiej marynarki wojennej w latach II
Wojny Swiatowej byty KFK (Kriegsfischkut-
ter). Te malenkie drewniane okreciki pel-
nily funkcje jednostek patrolowych i eskor-
towych, $cigaczy okretéw podwodnych,
tralowcdw, jednostek szkolnych i transpor-
towych, pelniac swoja nielekka i niebez-
pieczng stuzbe od brzegéw Krymu do skal
Przyladka Pélnocnego, wzdiuz calej mor-
skiej granicy ,Iwierdzy Europa’, rozcigga-
jacej si¢ na dlugosci bagatela 18 000 km.
Poza tym byla to najdluzsza seria jednostek
(ogdtem zamowiono 1072 sztuki, z czego do
stuzby weszto 612) budowanych w Niem-
czech, pod wzgledem liczebnosci przewyz-
szajaca nawet okrety podwodne typu VII
i ,Marinefihrprihme” (zwykle nazywa-
ne u nas ,,szybkobieznymi barkami desan-
towymi). Budowe tych kutréw kontynu-
owano takze po zakornczeniu wojny w obu
panstwach niemieckich i Polsce, a ocala-
te KFK wojennej budowy plywaly jeszcze
przez dziesieciolecia (i nadal sa na chodzie!)
pod banderami wielu panstw. Zresztg nawet
wspolczesny ,,Eurokutter” posiada pewne
cechy KFK.

W pierwszych miesigcach IT Wojny Swia-
towej niemiecka Kriegsmarine cierpiata na
ostry brak przybrzeznych jednostek pa-
trolowych oraz pomocniczych tralowcow.

Aby zaspokoi¢ ten niedostatek zmobilizo-
wano setki ré6znorodnych i generalnie do$¢
leciwych jednostek rybackich, holownikow
i tym podobnych, nie tylko w Niemczech,
ale i krajach okupowanych. Utrzymanie
ich w stanie ,,do uzycia” stato si¢ prawdzi-
wym problemem przyprawiajacym o przy-
stowiowy bdl glowy marynarzy niemieckiej
marynarki wojennej, co wynikato z pro-
bleméw z zaopatrzeniem w czgéci zamien-
ne i remont tych réznorodnych i mocno juz
zuzytych jednostek. Przykltadowo jedynie
niemieccy rybacy na Baltyku i Morzu Pét-
nocnym korzystali z okoto 300 typow jed-
nostek. Poza tym wigkszo$¢ rybackich ku-
tréow nie byla przystosowana do potowow
typu tralowego, a do skrzydlowego, przy
pradzie dryftowym (wiatrowym), czy po-
pularnych na Baltyku ,blizniaczych poto-
wow” (trat byl holowany przez 2 jednostki),
w zwigzku, z czym wyposazono je w silni-
ki gtéwne matej mocy, co nie pozwalalo na
holowanie tratéw minowych.

W przededniu wojny niemieckie staraly
sie osiggna¢ autarkie, w tym takze w zapew-
nieniu krajowi Zywnosci. Dla realizacji tego
ostatniego celu wazne znaczenie odgrywa-
fo rybotéwstwo na Baltyku i Morzu Pét-
nocnym. Réznorodne i mato ekonomicznie
efektywne kutry rybackie miaty zosta¢ za-
stapione przez standardowy typ jednostki,
zaprojektowany na bazie ostatnich osiagnie¢

przemystu stoczniowego oraz co réwnie
wazne, tani w budowie. Prace nad zaprojek-
towaniem tak zwanego ,,Reichsfischkutter”
prowadzil Reichsanstalt fiir Fischerei (pol.
Urzad Rzeszy do spraw ryboldwstwa) we
wspolpracy z towarzystwem klasyfikacyj-
nym Germanische Lloyd oraz stocznig Bre-
mer Konstruktions-Gesellschaft Maierform
GmbH pod kierownictwem tajnego radcy
profesora Romberga.

Do roku 1941 krag, w ktorym miat zostaé
wybrany optymalny wariant nowego kutra
rybackiego ograniczono do 7 wariantéw.

Wybér optymalnego ksztattu kadluba
i $ruby przeprowadzono na podstawie re-
zultatéw prob holowanych modeli w ba-
senach do$wiadczalnych Hamburskiego
Laboratorium Budownictwa Okretowe-
go — Hamburgischen Schiffbau-Versuch-
sanstalt (HSVA) oraz Technicznego Labo-
ratorium Budownictwa Okretowego we
Wiedniu - Schiffbautechnische Versuch-
sanstalt in Wien (STVW). Po raz pierwszy
w Niemczech projektowanie jednostki ry-
backiej prowadzono tak $cisle naukowymi
metodami.

Rezultatami prac nad nowsa jednostka ry-
backg zainteresowat sie takze Oddzial Bu-
downictwa Okretowego marynarki wo-
jennej — Konstruktionsamt (K-Amt) des

1. Autor ma pewnie na mysli male jednostki floty ra-
dzieckiej, ktére na swoich barkach dzwigaly ciezar dzia-
fan bojowych, takie jak, nie wymienione przez auto-
ra, wigksze i mniejsze kutry opancerzone typéw 1125
i 1124, tzw. monitory szkierowe, np. proj. 161, patrolow-
ce roznych typéw MO, lecz czego$ podobnego na wypo-
sazeniu niemieckiej Kriegsmarine nie bylo. (przyp. red.)
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Typ: A B C D E F G

Dfugos¢ maks, m 12,0 14,0 16,0 18,0 20,0 22,0 24,0
Dtugos¢ miedzy pionami, m 9,1 11,5 13,3 15,0 16,8 18,4 20,57
Szeroko$¢ maks., m 34 43 4,7 5,0 53 56 6,25
Wysokos¢ burty, m 1,4 2,1 22 23 2,5 28 3,00
Zanurzenie maks., m 1,6 1,6 1,7 18 2,1 2,5 2,82
Mocssilnika, KM 30 50 70 90 110 120 150

Liczba obrotéw silnika, obr./min 550 500 425 375 330 310 300

Oberkommandos der Kriegsmarine, widzac
w niej uniwersalng platforme dla realizacji
rozlicznych funkeji w interesie floty. W ten
sposob ,,Reichsfischkutter” przeksztalcit sie
w ,,Kriegsfischkutter” (KFK) - ,wojenny ku-
ter rybacki”.

W rezultacie prac projektowo-konstruk-
cyjnych i prob modelowych pierwszenistwo
przyznano wariantowi ,,G” (Reichfischkut-
ter G), zaprojektowany przez Bremer Kon-
struktions-Gesellschaft Maierform GmbH
i STVW, ktéry satysfakcjonowat zaréwno
marynarke wojenng jak i rybakéw, przeciez
po zakonczeniu wojny KFK moégl fatwo zo-
sta¢ przebudowany na typowg jednostke ry-
backa. Prototyp (KFK 1) zostal zbudowany
zima 1941/42 przez stoczni¢ ,Eckermann-
-Werft” w Hamburgu-Finkenwerde. W bu-
dowie seryjnej projekt otrzymat nazwe ,,24-
m Motorfischkutter”.

Kadtub KFK miat konstrukcje kompono-
wang: stepka i stewy — z drewna dgbowego,
pozostala czes¢ szkieletu — stalowa (49 wre-
gow), poszycie — drewniane. Poczatkowo
poszycie przygotowywano z debiny, jednak
w zwigzku z jego deficytem, zaczeto wyko-
rzystywaé drewno drzew iglastych. Jednost-
ka posiadala konstrukcyjne przeglebienie
na rufe i duze ugigcie poktadu. Poczatkowo
KFK budowano z zaokraglona rufg (KFK-
1 - KFK-157), a poiniej ze $ciety, plaska
rufa (KFK-158-KFK-752), co ulatwialo roz-
mieszczenie wyposazenia minowo-trato-
wego oraz upraszczalo prace kadlubowe.
Niewysokie nadburcie rozpoczynalo si¢ na
dziobie, a konczyto za rufowym $cigciem
nadbudéwki, na rufie poktad posiadat je-
dynie zabezpieczenie linowe relingiem. Ka-
diub dzielit si¢ na 6 przedzialéw. Na dzio-
bie znajdowat si¢ forpik oraz pomieszczenie
tanicucha kotwicznego, dalej w kierunku
rufy - kambuz z plyta kuchenng opalana
weglem, sanitariat, do ktérego przylegala
kabina d-cy oraz 3-miejscowa kabina star-
szych podoficerow. W $rodkowej czesci
kadtuba znajdowal si¢ kubryk marynarzy
i podoficeréw z 3 dwupoziomowymi oraz 2
trzypoziomowymi kojami, kabina urzadzen
hydroakustycznych oraz magazyn zyw-
noéci. Takie rozmieszczenie pomieszczen
mieszkalnych odpowiadato minimalnej li-
czebnodci zalogi - 15 ludzi (d-ca, 3 podofi-
cer6w starszych oraz 11 podoficeréw i ma-

rynarzy). W zalezno$ci od przeznaczenia
i uzbrojenia zmieniala sie liczebno$¢ zalogi
oraz ukfad pomieszczen mieszkalnych. Bez-
posrednio pod nadbudéwkga znajdowat si¢
przedzial maszynowni, w ktérym znajdowat
sie silnik gtéwny oraz 4 zbiorniki paliwo-
we (po 2 na kazdej burcie) o tacznej pojem-
nosci 7 ton, co zapewniato zasieg 1200 Mm
przy predkosci 7 weztéw. Dalej w kierunku
rufy znajdowala si¢ fadownia na sprzet mi-
nowo-tralowy oraz przedzial sterowy. Prze-
sunieta w kierunku rufy nadbudéwka po-
siadata konstrukeje typowa dla podobnych
jednostek rybackich. W nadbudéwce znaj-
dowala sie steréwka, kabina nawigacyjna
i radiowa z odbiornikiem, nadajnikiem i ra-
diotelefonem UKE

Wykorzystywano nadajniki i odbiorni-
ki dunskich firm Pedersen, Johnsen i Elek-
tromekano, a takze stacje UKF ,,Marine -
Fritz” LO 10 UK 39. Poza tym znajdowala
si¢ awaryjna radiostacja Radione R2 z na-
dajnikiem R20, szalupowa radiostacja awa-
ryjna oraz radionamiernik Gonio-Funkpel-
ler firmy ,Hagenuk” Dla KFK juz w roku
1941 zaméwiono w firmie Pedersen w Ko-
penhadze pierwszych 200 radiowych urza-
dzen odbiorczo-nadawczych o mocy 20
W. Zakres czestotliwosci nadajnika w prze-
dziale 85-2000 m. Odbiornik posiadat 2 za-
kresy fal (82-255 m i 530-1570 m).

Typ i moc silnika napedu gtéwnego
oraz wspodlpracujacego z nim elektro ge-
neratora byly mocno zréznicowane w za-
leznosci wykonywanych przez KFK zadan
i mozliwoséci zakladéw wytwarzajacych.
Stosowano 4-5 cylindrowe dwu lub czte-
rosuwowe silniki wysokoprezne. Moc pro-
jektowana na wale napedowym 137 KM,
$ruba o 3-pidrach o $rednicy 1300 mm,
skok - 830 mm, liczba obrotéw okolo 370

na minutg. W tych warunkach predkos¢
osiagala 9-9,5 wezla.

Jako przyklad moze stuzy¢ dwusuwo-
wy pieciocylindrowy diesel SRB 45 produ-
kowany przez ,,Motorenwerke Darmstadt
A.G” (MODAAG) (bezsprezarkowy, rzedo-
Wy z rotacyjng pompa ttoczaca). Silnik roz-
wijal moc 137 KM przy 550 obrotach na mi-
nute. Reduktor z przelozeniem 1:1,5 obnizat
liczbe obrotéw do 366,5. Przy mocy 120
KM predkos¢ jednostki wynosita 9,4 wezta.

W przypadku stosowania tralu elektro-
magnetycznego na gérnym pokladzie moz-
liwe bylo zamontowanie dodatkowego die-
slowskiego agregatu pradotworczego.

Urzadzenia kotwiczne sktadato si¢ z 2
kotwic patentowych (Patentankern), kazda
o wadze po 130 kg z tancuchami kotwicz-
nymi o dtugosci 90 m oraz martwej kotwi-
cy o wadze 55 kg.

KFK stosowane byly w réznych warian-
tach: V, Vs, M i UJ (Vorposten, Vorposten-
sicherung, Minenrdumung, U-Boot-Jagd),
to znaczy patrolowy (dozorowy), eskor-
towy, tralowy i zwalczania okretéw pod-
wodnych. Zgodnie z tym jednostki réznity
sie posiadanym uzbrojeniem. Poczatkowo
uzbrojenie artyleryjskie bylo nader skrom-
ne i skladalo si¢ z 2 automatycznych dziat
kal. 20 mm (tralowce) lub po 1 dziale kal.
37 mm i kal. 20 mm w pozostatych warian-
tach KFK. Dziala montowano na specjal-
nych platformach w czesci dziobowej oraz
w tylnej czesci nadbudowki. W zwiazku ze
wzrostem zagrozenia powietrznego oraz
czestymi starciami z dobrze uzbrojonymi
kutrami przeciwnika, podobnymi do bry-
tyjskich typéw MTB i MGB, uzbrojenie ar-
tyleryjskie stale wzmacniano. Liczba auto-
matycznych dzial kal. 20 mm dochodzila
do 6, dzigki zastosowaniu czterolufowych

Podstawowe dane taktyczno-techniczne kutréw typu KFK
Wyporno$¢ petna 110t
Dtugos¢ maks. 24m
Dfugo$¢ miedzy pionami 20,57 m
Szerokos¢ 6,4m
Zanurzenie maks. 2,7-29m
Predkos¢ 9,0-9,5 weztéw
Zasieg 1200 Mm (przy 7 wezfach)
Zapas paliwa 7t
Liczebnos¢ zatogi 15-18 0séb
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Ujecie dziobowego dziatka SK C/30 kal. 37 mm na jednym z kutréw na Morzu Czarnym.
Fot. zbiory Reinharda Kramera

zestawow (Vierling) C38/43, na niektérych
kutrach eskortowych w czesci rufowej mon-
towano jeszcze jedno dziato kal. 37 mm.
Z uwagi na fakt, ze dziala kal. 20 mm
i 37 mm byly praktycznie nieskuteczne
przy odpieraniu atakéw dobrze opancerzo-
nych samolotéw szturmowych typu It-2,
od roku 1944 na szeregu KFK dziala kal.
37 mm zastgpiono automatycznymi dzia-
fami kal. 40 mm Bofors Flak 28. Do walki
z okretami podwodnymi stuzylo 6-12 bomb
gtebinowych oraz stacja hydrolokacyjna
(w wersji UJ). Szumonamierniki pracowaly
w zakresie czestotliwosci 200-16 000 Hz, co

przy dobrych warunkach rozchodzenia si¢
dzwigku pozwalato na wykrycie pojedyn-
czych duzych jednostek nawodnych w od-
legtosci 80-110 kabli, niszczyciela — 60-100
kabli, konwoju - 120-200 kabli, pojedyncze-
go transportowca — 100 kabli, okretu pod-
wodnego na silnikach dieslowskich - 30
kabli. KFK w wersji tralowcéw mogty by¢
wyposazone w traty kontaktowe, mecha-
niczne, akustyczne i elektromagnetyczne.
Seryjna budowe KFK postanowiono zle-
ci¢ posiadajgcej juz doswiadczenie w budo-
wie kutréw tratowych (Rdumboot) o kom-
ponowanej konstrukgji stoczni ,Yacht-und

Kolejne ujecie z Konstancy, lecz tym razem
bomb gtebinowych oraz marynarza z psem -
maskotka poktadowa.

Fot. zbiory Reinharda Kramera

Bootswerft Burmester” majacej swoje od-
dzialy w Swinemiinde (Swinoujécie) oraz
Bremen-Burg (Brema). W tym celu zima
1941/42 rozpoczeto budowe nowej stocz-
ni ,,Ernst Burmester Schiffswerft KG Swi-
nemiinde” w Méwenhaken Ostswine (War-
sz6w na wschodnim brzegu Swiny).

W mozliwi najkrotszym czasie prze-
prowadzono ogromny zakres prac hydro-
technicznych i budowlanych. Na terenie
o wymiarach 500 x 500 m powstal slip z 3
pochylniami i dZwigami, warsztaty (obrébki
drewna, mechaniczny, kuznia i inne), poto-

Dane taktyczno-techniczne uzbrojenia artyleryjskiego KFK

Typ 2 cm -Flak 2cm 4 cm-Flak 3,7 am-Flak 3.7 am-Flak

(/38 Flakvierling 28 (Bofors) * SK (/30 (/38 M42(/39
Kaliber, mm 20 20 40 37 37
Rok wejscia na uzbrojenie 1938 1938 1936 1935 1942
Dtugos¢ lufy, kalibréw 65 65 60 (567) 83 69
Liczba luf 1 4 1 1 1
Szybkostrzelnos¢ strzat/min 480/220 1400/800 120/80 80/40 250/120
(teoretyczna/praktyczna)
Pojemnos¢ magazynka, naboi 20 4x20 4 6
Dono$nos¢, m 4800 4800 9600 8500 6400
Putap, m 2200 2200 7000 6800 4800
Predkos¢ poczatkowa m/s 900 900 833 1000 865
Waga pocisku, kg 0,132 0,132 0,907 21 0,700
Kat podniesienia lufy -20/+90 -20/+90 -5/+90 -10/ 485 -10/+90
Zywotnos¢ lufy, wystrzatow 20000 20000 10 000 7500 7000
* produkowane przez norweska firme Kongsberg Arsenal na licendji firmy Bofors od lat 30-tych. Wykorzystywana przez Kriegsmarine od roku 1943.

Dane taktyczno-techniczne homb gtebinowych Kriegsmarine

Typ WBD WBF WBG
Waga catkowita, kg 180 139 180
Waga tadunku wybuchowego, kg 125 60 60
Predkos¢ pograzania sie, m/s 3,5 2,23 3,5
Maksymalna nastawa zapalnika, m 120 75 120
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zono tory dla wézkéw transportowych, do-
prowadzono bocznice kolejows, sie¢ wo-
dociagows i elektryczng. W tym czasie na
sasiedniej ,,stoczni kutréw tralowych” bu-
dowano juz 4 prototypy seryjnych KFK, co
pozwolilo na zapoznanie sie z technologia
i nabranie pewnego do$wiadczenia. Do po-
czatkéw lata 1942 wszystko bylo gotowe do
rozpoczgcia seryjnej budowy KFK.

Nalezy zaznaczy¢, ze prosta technologia
oraz kooperacja z réznymi specjalistyczny-
mi firmami ograniczyla do minimum za-
potrzebowanie na kwalifikowang site robo-
cz3, co miato ogromne znaczenie, zwlaszcza
w warunkach wojny. Zaloga nowej stocz-
ni sktadata sie raptem z 20 specjalistéw bu-
downictwo okretowego, przerzuconych z fi-
lii firmy w Bremen-Burg. Pozostalg czeé¢
personelu stanowilo 45 Niemcdw, w ramach
obowigzku pracy oraz 2500-3000 najem-
nych zagranicznych robotnikéw, mieszkajg-
cych w barakach w poblizu stoczni.

Teraz pokrotce zatrzymamy si¢ na pro-
cesie technologicznym budowy KFK w tej
stoczni. Proces ten w znacznej mierze spro-
wadzal si¢ do montazu gotowych elemen-
tow konstrukgji, poszycia, mechanizméw,
wyposazenia i uzbrojenia, nadestanych
przez kooperujgce przedsigbiorstwa. Step-
ka, stewy oraz deski poszycia naptywaly
z ,Raumbootwerft” (stocznia budujaca ku-
try tralowe), ktéra posiadata tartak i suszar-
nie drewna, ponumerowane stalowe detale
konstrukeji, platform artyleryjskich, funda-
menty silnikéw dostarczaly stocznie ,,A. G.
Weser” i ,,Stettiner Vulcan” Budowa jed-
nego KFK wymagata 22 m® debiny i 70 m®
drewna drzew iglastych.

Kutry typu KFK w poczatkowym stadium budowy w Swinoujskiej stoczni Ernst Burmester Schiffwerft KG.

W budowie jednego KFK uczestniczylto
réwnocze$nie okoto 50 robotnikéw. Po zto-
zeniu stepki oraz stewy dziobowej i rufowej
montowano stalowe elementy konstruk-
cyjne, potaczone klepka. Caly proces mon-
tazu szkieletu zajmowal raptem pét dnia.
Deski poszycia oraz poszycie pokladu przy-
twierdzano do szkieletu uzywaja stalowych
ocynkowanych bolcéw, miedzy drewniany-
mi a stalowymi detalami wkladano izola-
cje¢ z nasmolowanego wojloku badz natlusz-
czonego papieru. Réwnocze$nie nastepowat
montaz walu napgedowego, rurociagdw i in-
nych elementéw wewnetrznego wyposaze-
nia, ustawiano fundamenty silnika napedu
gtéwnego i windy kotwicznej. Waga ku-
tra w momencie wodowania wynosita 39,5
t, z czego okolo 17 t przypadalo na stalowe
elementy konstrukgji.

Na pochylni prowadzono réwnoczeénie
prace na 25 KFK, a codziennie wodowano
jeden kuter. Nastepnie kadlub KFK przeho-
lowywano do nabrzeza wykonczeniowego,
przy ktérym ustawiano silnik napedu glow-
nego oraz inne mechanizmy, wyposaze-
nie, uzbrojenie, sktadano z przygotowanych
weczesniej paneli nadbuddwke, wykancza-
no wewnetrzne pomieszczenia. Wszystko
to do wagi w momencie wodowania dokta-
dalo jeszcze 18 t. Ukladano réwniez 10,6 t
balastu twardego, co pozwalato na podnie-
sienie wysokosci metacentrycznej z 1,00 m
do 1,14 m. Tym samym wypornos¢ puste-
go wynosita 70 t. Koniecznos¢ zalozenia
balastu wynikata z tego, ze ,wojenne” wy-
posazenie (uzbrojenie z zapasem amunicji,
winda tralowa) znajdowalo si¢ na gérnym
pokladzie, co podwyzszato §rodek cigzko-

Fot. zbiory Jozefa Pluciniskiego

$ci, tym bardziej, ze na jednostce nie bylo
tadowni zaprojektowanej do przechowywa-
nia 35-40 t ryb.

Kontrole jakosci prac przeprowadzal
K-Amt, a takze zalozony w roku 1943
Gléwny Komitet Budownictwa Okretowego
- Hauptausschuf$ Schiffbau (HAS).

Préby w ruchu, w tym na mili pomiaro-
wej, przeprowadzano na tzw. Kaiserfahrt
(Kanal Piastowski), taczacym rzeke Swi-
ne (Swina) z Stettiner Haff (Zalew Szcze-
cinski). Ten sztuczny kanat zostat wykona-
ny w latach 1876-1880, by otworzy¢ prosta
droge na Baltyk dla okretéw budowanych
w stoczni ,,Stettiner Vulcan”. Glebokos$c
toru wodnego wynosila jedynie 6,5 m, co
powodowalo wystepowanie efektu ptycizny,
zmuszajac do stosowania odpowiednich
wspolczynnikéw. Préby za to w tym miej-
scu nie byly wstrzymywane z powodu wa-
runkéw pogodowych.

Odbidr jednostki przeprowadzalo, dzia-
tajace przy stoczni Fahrkommando EKK
(Erprobungs = Kommando fiir Kriegs-
schiffneubauten)(grupa [komando] ds.
technicznego odbioru budowanych okretow
marynarki wojennej, czyli zwykle przed-
stawicielstwo wojskowe), ktore sprawdza-
to réwniez uzbrojenie artyleryjskie i orzeka-
to o ich przydatnoéci frontowej. Od razu po
usunieciu przez stoczni¢ ewentualnie stwier-
dzonych niedordbek, okret zostat oficjalnie
wlaczany w sklad Kriegsmarine z przygoto-
wang zawczasu zaloga, ktorej szkolenie prze-
prowadzata zlokalizowana w Swinoujsciu
(Swinemiinde) Szkolna Flotylla KFK.

Flota pilnie potrzebowala, tych jak sie
okazalo catkiem efektywnych, kutréw, wo-
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Kolejna faza budowy kutréw KFK w Swinoujsciu.

bec czego narastalo tempo ich budowy. Je-
§li na budowe prototypowego KFK potrzeba
bylo 52 000 roboczogodzin, to na piaty se-
ryjny kuter tylko 36 000, a p6zniej udato si¢
zredukowa¢ robocizne do 28 000-29 000 ro-
boczogodzin.

Ogoétem w latach 1942-1945 w stocz-
ni ,,Ernst Burmester Schiffwerft KG Swi-
nemiinde” ukonczono budowe 411 KFK
(wg innych danych - 404). Byly to KFK
138-237, KFK 243-441, KFK 462-561,
KFK 613-636. 18 z tych jednostek po cze-
$ciowym demontazu w stoczni ,Stettiner
Oderwerke” zostalo przerzucone na Morze
Czarne bardzo skomplikowany trasa, cze-
$ciowo kolejows, autostradg oraz $§roédlado-
wa droga wodng. Poza tym, zgodnie z do-
kumentacja firmy ,Burmester” nie mniej
niz 160 KF zostato zbudowanych w neutral-
nej Szwecji i okupowanych panstwach. Od
stycznia 1943 do marca 1944 17 szwedzkich
stoczni (Rédesunds Varv, Sjotorps Varv,
Gustavsson & Andersson, Abrahamsson &
Borjesson, Karlstads Bétvarv i inne) zgod-
nie z zawartym z Ministerstwem Wyzywie-
nia Niemiec (Deutsche Erndhrungsmini-
sterium) dostarczylo 45 rybackich kutréw
(KFK 93-137). Po dotarciu do Niemiec ,,po-
kojowe” kutry rybackie przebudowano na
bojowe, demontujac z nich w stoczni ,,Bur-
mester” wyposazenie przemystowe, a w za-
mian instalujac uzbrojenie.

KFK budowano takze w Grecji (12 jedno-
stek), Ukrainie (Cherson - 12 jednostek, wg
innych zrédet jedynie 6), Bulgarii (Warna)
i Rumunia (Konstanca) (24 kutry), Belgia (6
stoczni, 22 jednostki), Holandia (12 stoczni,

29 KFK). Poza tym, mozliwe, ze ich budo-
we prowadzono réwniez na wybrzezu Ad-
riatyku.

Dzielno$¢ morska, walory eksploatacyjne
i bojowe, cho¢ w sumie ograniczone, ale na
bezrybiu i rak ryba) KFK byly wysoko oce-
niane przez marynarzy, a ich prostota i ta-
nio$¢ pozwalaly na zorganizowanie maso-
wej produkeji. W zwigzku z tym od czerwca
1944 roku budowa KFK otrzymala drugi po
okretach podwodnych priorytet. Do 1 lipca
1944 w stuzbie znalazto si¢ juz 536 ,,wojen-
nych kutréw rybackich’, nie baczac na stra-

ty (25 KFK).

Kutry zostaly podporzadkowane w naste-
pujacy sposob (odpowiednim komendom
morskim):

» Marinegruppenkommando NORD -
160 KFK

o Marinegruppenkommando WEST -
132

» Marinegruppenkommando OST - 132

« Marinegruppenkommando SUD - 69,
w tym na Morzu Egejskim (Kommandie-
render Admiral Ag'eiis — 23, na Morzu Czar-
nym (Kommandierender Admiral Schwa-
rzes Meer) - 46 kutréw

Strefy odpowiedzialnoéci komend mor-
skich wg stanu na 1.12.1943

« Grupa Morska ,NORD” (MGK Nord)

A - Dowddztwo Marynarki Wojennej
»NORWEGIA” (Marineoberkommando
Norwegen)

I - Admirat zachodniego wybrzeza Nor-
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Fot. zbiory Jézefa Plucinskiego

wegii ( Admiral der norwegischen West-
kiiste)

IT - Admiral péinocnego wybrzeza Nor-
wegii (Admiral der Norwegischen Nord-
kiiste)

III - Admiral polarnego wybrzeza Nor-
wegii (Admiral der Norwegischen Polar-
kiiste)

« B - Dowddztwo Marynarki Wojennej
»BALTYK” (Marineoberkommando Ost-
see)

1 - Admiral na Wschodzie (Admiral
Ostland)

2 - Dowddca obrony wybrzeza $rodko-
wego Baltyku ( Kubef mittlere Ostsee)

3 - Dowddca obrony wybrzeza zachod-
niego Battyku (Kubef westliche Ostsee)

4 — Admirat Danii (Admiral Danemark)

» C - Dowddztwo Marynarki Wojennej
»Morze Pétnocne” (Marineoberkomman-
do Nordsee)

5 - Dowddca obrony wybrzeza Zatoki
Helgolandzkiej (Kubef Deutsche Bucht)

6 - Admiral Holandii (Admiral In den
Niederlanden)

Grupa Morska ,WEST” (MGK West)

I — Admiral Kanalu La Manche (Admiral
Kanalkiiste)

II - Admiral wybrzeza atlantyckiego
(Admiral Atlantikkiiste)

III - Admiral potudniowego wybrzeza
Francji (Admiral franzosischer Stidkiiste)

IV - Niemieckie dowddztwo morskie we
Wrtoszech (Deutsches Marinekommando
Ttalien )

« Grupa Morska ,SUD” (MGK Siid)

I - Admirat Adriatyku (Admiral Adria)
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II - Admiral Morza Egejskiego (Admiral
Agiis)

III - Admiral Morza Czarnego (Admiral
Schwarzes Meer)

Mniej wiecej od wiosny 1943 roku Biuro
Inzynieryjne Marynarki Wojennej ,,Zach6d”
(Ingenieurbiiro West) prowadzito prace pro-
jektowe ,duzego KFK” (Grof-KFK), kto-
ry w listopadzie 1944 zostal przedstawio-
ny Gléwnemu Zarzadowi Budownictwa
Okretowego Gléwnego Dowodztwa Krieg-
smarine (Oberkommando der Kriegsmari-
ne, Hauptamt Kriegsschiffbau. Nowy kuter
stanowil powigkszong wersje budowanych
juz KFK, umozliwiajaca rowniez pelnienie
funkcji malego stawiacza min.

Dlugo$¢ jednostki zostala zwiekszona
do 29,06 m przy poprzednich 24 m, co po-

zwolilo na przyjmowanie na poklad 18 min
morskich. Wyporno$§¢ pelna 147,7 t. Na-
ped stanowity 2 pigciocylindrowe silniki
MODAAG o mocy po 130 KM kazdy, kto-
re poruszaly 2 sruby napedowe o $rednicy
1180 mm oraz 2 generatory pradu zmien-
nego kazdy o mocy 7,5 kVA i napieciu 220
V. Zapas paliwa 7,2 t.

Projektowany zasieg ,,Grof$-KFK” okre-
$§lono na 600 Mm, przy czym 75% przypa-
dato na ruch z tratem z predkoscia 8 we-
216w, a 25% z predkoscia 11 wezléw (bez
tralu). Standardowe uzbrojenie obejmowa-
fo automatyczne dziato kal. 37-40 mm oraz
2 podwojnie sprzezonych automatycznych
dziat kal. 20 mm. Zaloga - 19 ludzi. Kadlub
o konstrukcji komponowanej maksymalnie
zunifikowany z ,,matym” KFK.

Rys. Bogustaw Nikonowicz
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22 wrze$nia 1944 stocznia ,,Burmester-
-Werft Swinemiinde-Ost” otrzymala zlece-
nie na budowe 100 ,,Grofl-KFK”. Prototy-
powy kuter miat wejé¢ do stuzby w styczniu
1945 roku, jednak ogdlna sytuacja silnie
przecigzonej wojennej ekonomiki powo-
dowala, ze realizacja zaméwienia byla nie-
realna. Wbrew wysokiemu prioryteto-
wi programu KFK, zamiast oczekiwanych
30 kutréw miesiecznie, flota otrzymatla
w sierpniu jedynie 18 jednostek, we wrze-
$niu — 16, a w pazdzierniku - tylko 10. Wy-
nikalo to zaréwno z bombardowan lotni-
czych przemystowych centréw Niemiec jak
i zajecia przez wojska alianckie szeregu rejo-
noéw, gdzie znajdowaly sie firmy dostarcza-
jace wyposazenie. Szczeg6lnie dotkliwy byt
brak silnikéw wysokopreznych.

W zwiazku z tym, ze pojawil si¢ nadmiar
maszyn parowych, w marcu 1945 opra-
cowano projekt duzego ,parowego KFK”
(,Dampf-KFK”). Proponowano wyposaze-
nie 14 ,,Grof8 -KFK” w kotly wodnorurko-
we podwyzszonego ci$nienia (21 atm.) fir-
my ,WAHODAG”) oraz tlokowe maszyny
parowe firmy ,,Christiansen & Meyer”. Po-
czatkowe te parowe sitownie byly przezna-
czone dla tak zwanych ,statkéw towaro-
wych SS” (SS-Frachter), ktorych projekt
zostal opracowany w Akademii Technicz-
nej Policji w Briinn (Brno) w koncu roku
1944 dla dostaw uzbrojenia dla wojsk lado-
wych. Te jednostki o wypornosci 720 t za-
mierzano wykorzystywaé w charakterze
nocnych przerywaczy blokady dostarczaja-
cych zaopatrzenie okrazonym niemieckim
wojskom. Powodem wyboru napedu paro-
wego byla jego cicha praca. W styczniu 1945
zostaly okrazone niemieckie wojska w Bu-
dapeszcie, ktory stal sie oblezong twierdza.
Obroncy Budapesztu zostali zmuszeni do
kapitulacji juz 13 lutego, wobec czego odpa-
dta potrzeba budowy ,,statkéw towarowych
SS”. Jednak mimo wszystko projekty ,,Grofs-
-KFK” pozostawaly jedynie na papierze.

Opdznienia w dostawach nowych KFK
wynikaty nie tylko z brakéw wyposazenia,
ale takze z zagrozenia minowego na akwa-
toriach, sgsiadujacych ze stocznig w Swine-
miinde. KFK 506 (V 6713(19?) poderwat
sie na minie 25 sierpnia 1944 r. u wejécia do
portu jeszcze w czasie prob uzbrojenia arty-
leryjskiego, przy czym zgingto 4 ludzi. Pigé
dni pézniej ten sam los spotkal KFK 512 (Vs
615) w czasie prob w ruchu na wodach Ka-
iserfahrt (Kanal Piastowski). Tym razem
zatoga EKK (Erprobungskommandos fiir
Kriegsschiffneubauten) utracita 8 ludzi.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
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Naddzwiekowy bombowiec Tu-22K nosiciel kompleksu

przeciwokretowego K-22.
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Fot. Jefim Gordon

Marian Mikotajczuk
Jarostaw Malinowski

Sytuacja polityczno-militarna miedzy
Wschodem a Zachodem w drugiej
potowie XX wieku

Zakoniczenie I1 Wojny Swiatowej to
okres, ktdry zapoczatkowal nowy porzadek
i fad w stosunkach politycznych, gospo-
darczych i militarnych pomiedzy najwigk-
szymi supermocarstwami i ksztaltujgcymi
sie blokami politycznymi panstw Wscho-
du i Zachodu. Juz sam konicowy etap wojny
zaakcentowany uzyciem najbardziej efek-
tywnej broni — bomby atomowej spowo-
dowal znaczne zmiany zaré6wno w pogla-
dach na przyszig polityke, jak i wytworzyl
nowe, niespotykane dotad przewartoscio-
wania w sposobach prowadzenia dziatan
militarnych.

Bron jadrowa zdominowala takze catko-
wicie stosunki migdzynarodowe wysuwajac
Stany Zjednoczone na $wiatowego lidera.
Zniszczenie japonskiego miasta Hiroszi-
my (6.8.1945 r.) oraz Nagasaki (9.8.1945 r.)
byto poczatkiem nowego okresu w historii
powojennego $wiata. Jak si¢ p6ézniej okaza-
fo okres ten trwal przez 46 lat do 1991 roku,
kiedy to nastapil rozpad ZSRR i calego blo-
ku wschodniego. Po przeprowadzeniu wni-
kliwych analiz okres ten podzielono na czte-
ry zasadnicze etapy:

- Etap 1 obejmujacy lata 1945-1949 -
okreglany jako amerykanski monopol ato-
mowy. Etap ten zakonczyl sie we wrzeéniu
1949 r przeprowadzeniem przez ZSRR uda-
nej proby wlasnej konstrukcji bomby ato-
mowej. W ten sposéb amerykanski mono-
pol atomowy zostat ztamany.

- Etap 2 trwajacy w latach 1949-1968
- charakteryzujacy si¢ nakrecaniem spirali
zbrojen, w tym ogloszenie doktryny Truma-
na, powstanie paktu pétnocnoatlantyckiego
NATO oraz wybuch konfliktu zbrojnego na
pétwyspie Koreaniskim w 1950 r. Etap ten,
trwajacy przez 19 lat wplynal na zaostrzenie
stosunkow polityczno-militarnych pomie-
dzy dwoma zasadniczymi i przeciwstawny-
mi blokami panstw kapitalistycznych i ko-
munistycznych, a takze niekontrolowany
wzrost potencjaléw militarnych. Powstanie
Uktadu Warszawskiego. Etap ten charakte-
ryzowal si¢ takze podbojem kosmosu, kon-
fliktami zbrojnymi w kilku regionach $wia-
ta (Kanal Sueski, Kuba, Berlin Zachodni,
Wietnam, Bliski Wschéd).

- Etap 3 kontynuowany w latach 1968-
1983 - kontynuacja wyscigu zbrojen — piet-
nastoletni okres o najwigkszym tempie roz-
woju technicznego, charakteryzujacy sig¢
dalszym podbojem kosmosu. Uktady roz-
brojeniowe SALT-I i SALT-II. Wprowa-
dzenie przez Amerykanéw programu
»Gwiezdnych Wojen”. Doktryna Breznie-
wa. Pierwsze ruchy wolnosciowe w Euro-
pie Srodkowej — Czechostowacja oraz pol-
ska ,,Solidarno$¢”

- Etap 4 realizowany w latach 1983-
1991 - przeobrazenia ustrojowe w euro-
pejskich krajach zdominowanych przez
ZSRR. Reformy Gorbaczowa, obale-
nie Muru Berliniskiego. Rozpad Zwigz-
ku Socjalistycznych Republik Radzieckich
26.12.1991 r., zjednoczenie Niemiec i roz-
wigzanie Ukladu Warszawskiego.

Mimo, iz pafstwa Zachodnie wraz
z NATO poczuly sie zwyciezcami w zimnej
wojnie, to jednak nie jest to ostateczne wy-
eliminowanie niekorzystnej sytuacji. Nie-
ktérzy z politykéw okreslaja ten stan istnie-
nia jako ,,.zimny pokéj” (B. Jelcyn) lub tez
»fad monocentryczny” (Z. Brzezifiski).

Przez ponad pot wieku od zakonczenia
II Wojny Swiatowej oba supermocarstwa
W sposob znaczacy rozbudowaly swoje po-
tencjaly militarne, nadajac im ogromne
mozliwo$ci niszczycielskie, umozliwiajac
wielokrotng zaglade ludzkosci. Swiadomos¢
tego doprowadzala kilkakrotnie do zawiera-
nia pomiedzy supermocarstwami ukladow
ograniczajacych zbrojenia konwencjonal-
ne i jadrowe. Ostatecznie narzucenie przez
Stany Zjednoczone programu ,,Gwiezdnych
Wojen” spowodowalo zalamanie gospodar-
cze w bloku przeciwnym, co w konsekwen-
¢cji doprowadzito do rozpadu ZSRR i po-
wstanie Federacji Rosyjskiej oraz czternastu
panstw niepodlegtych.

U schylku XX wieku zaczela si¢ ksztalto-
waé nowa sytuacja zaréwno w Europie jak
i w poszczegdlnych regionach $wiata. Jed-
noznacznym i niepodwazalnym liderem
$wiatowym zostaly Stany Zjednoczone, kto-
re dysponowaly najwiekszym potencja-
fem militarnym na $wiecie. Natomiast Ro-
sja po przeprowadzeniu kolejnych reform
politycznych, gospodarczych i militarnych,
znacznie ostabiona, wkroczyla na nowy
etap swojego funkcjonowania. Sity zbroj-
ne Rosji zostaly poddane znacznej reorga-
nizacji i przede wszystkim redukeji, co byto
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Tupolewy versus lotniskowce

zwigzane z rozdzialem terytorium bylego
ZSRR. Obnizono takze potencjat nuklear-
ny (rozformowano bazy z bronia jadrows
pozostale na terytoriach nowych niepodle-
glych panstw). W dniu 31.7.1991 r. zawarto
takze pomiedzy Rosjg a Stanami Zjednoczo-
nymi uklad o redukgji zbrojen strategicz-
nych START-I, a w dwa lata pdzniej START-
-II. Na mocy tego ostatniego oba kraje maja
ograniczy¢ liczbe gtowic nuklearnych do
poziomu: 3500 (USA) i 2971 (Rosja).

Podpisanie tych ukltadéw pociagnelo za
soba znaczne redukcje nosicieli tadunkéw
jadrowych: samolotéw bombowych oraz
rakiet balistycznych bazowania lagdowego
i morskiego. Mimo, ze liczby fadunkéw ja-
drowych s zblizone, to jednak ilosci $rod-
kéw ich przenoszenia sg rozne. Od 60 lat
gtéwnym komponentem odstraszania i do-
minacji $wiatowej jest bron jadrowa, to jed-
nak wielkie znaczenie posiada takze kompo-
nent konwencjonalny w postaci sit morskich.
Jednym z najwiekszych potentatow w tej
dziedzinie byta i jest Marynarka Wojenna
Stanéw Zjednoczonych - U.S. Navy (United
States Navy). Ten rodzaj sil zbrojnych zostat
powolany do zycia w 1798 r.! i sukcesywnie
jest rozbudowywany.

Najwazniejszym i charakterystycznym
okresem w rozwoju floty USA byta II Wojna
Swiatowa, ktéra dostarczyta wielu do$wiad-
czen w prowadzeniu kompleksowych, pota-
czonych dzialan lotniczo-morskich i desan-
towo-ladowych na dalekich rubiezach. Jak
wykazaly dzialania wojenne najwigksza role
odegraly lotniskowce, ktére dzialajac w wy-
specjalizowanych grupach okretéw uderze-
niowych i ostony, przyczynily si¢ do wielu
sukcesow strategicznych.

Udzial Stanéw Zjednoczonych w dzia-
taniach wojennych (1941-1945) uksztatto-
wal wyrazny model sit zbrojnych. Jednym
z najbardziej zréznicowanym, zlozonym
i mobilnym komponentem, oprdcz sit po-
wietrznych (U.S. Air Force), majacym
mozliwo$¢ operowania na calym globie
byla i jest marynarka wojenna (U.S. Navy),
dysponujaca sitami nawodnymi, podwod-
nymi, lotnictwem (my$liwskim, bom-
bowym, torpedowym/rakietowym, roz-
poznawczym, patrolowym, zwalczania
okretéw podwodnych), oraz sitami de-
santowymi (piechota morska). Ten rodzaj
sit zbrojnych mogt prowadzi¢ samodziel-
ne dzialania na odlegtych rubiezach, przez
co stanowil efektywny i znaczacy potencjat
amerykanskich sita zbrojnych. W okresie
powojennym Marynarka Wojenna USA
zostala podzielona na kilka flot z przy-
dzielonymi strefami odpowiedzialno$ci,
W koncowym okresie ,,zimnej wojny” na
przelomie XX i XXI wieku sklad jej wygla-
dal nastepujaco:

« Flota Atlantyku (U.S. Atlantic Fleet) ze
zwigzkiem operacyjnym - II Flota z siedzi-
ba dowddztwa w Norfolk (USA);

« Flota Pacyfiku (U.S. Pacific Fleet) ze
zwigzkami operacyjnymi — III Flota z sie-
dziba dowoddztwa w San Diego (USA) oraz
VII Flotg z siedzibg dowddztwa w Yokosu-
ka (Japonia);

o Potudniowe Sity Morskie (U.S. Na-
val Forces Southern Command - NAVSO)
z siedziba dowodztwa w Mayport (USA):

« Sity Morskie w Europie (U.S. Naval For-
ces Europe - NAVEUR) z siedziba w Lon-
dynie (Wielka Brytania) oraz VI Flota z sie-
dzibg w Gaeta we Wloszech;

« Srodkowe Sity Morskie (U.S. Naval For-
ces Central Command - NAVCENT) -
V Flota z siedziba dowdédztwa w Manama
(Bahrajn).

W tym okresie stan personelu U.S. Navy
ksztattowal sie na poziomie 332 000 os6b.
Marynarka Wojenna Stanéw Zjednoczonych
dysponowala Iacznie 282 okretami bojowy-
mi, w tym: 74 okretami podwodnymi o na-
pedzie atomowym, 11 lotniskowcami ude-
rzeniowymi, 23 krazownikami rakietowymi,
46 niszczycielami, 26 okretami desantowymi
oraz okolo 100 okretami mniejszymi. Oprdcz
jednostek ptywajacych U.S. Navy posiada po-
nad 4000 statkéw powietrznych réznego
przeznaczenia (samoloty i $§migtowce ude-
rzeniowe, rozpoznawcze, ZOP i pomocni-
cze). W okresie wieloletniej ,,zimnej wojny”
najpowazniejszym konkurentem U.S. Navy
staly sie sily morskie ZSRR, ktdrych najwiek-
szy rozkwit zanotowano po 1960 roku.

Za poczatek tworzenia Radzieckiej Mary-
narki Wojennej nalezy uzna¢ sformowanie
w 1915 r. w Kronsztadzie - Centrum Or-
ganizacji Bolszewickiej Floty. W czasie ko-
lejnych rewolucji lutowej i pazdziernikowe;j
1917 r. wigkszo$¢ marynarzy uczestniczylo
po stronie bolszewikéw. Za date sformowa-
nia Robotniczo-Chlopskiej Floty Czerwo-
nej uwaza sie dzien 11.02.1918 r. W latach
1922-1940 Marynarka Wojenna Armii Ra-
dzieckiej zostata poddana znacznej rozbu-
dowie. W 1932 r. sformowano Flote Oceanu
Spokojnego?, a w rok p6zniej Flote Potnoc-
ng> W tym okresie wprowadzono do uzbro-
jenia setki nowych okretéw. Pod koniec lat
1930 przyjeto do realizacji Program Budo-
wy Wielkiej Floty Oceanicznej i Morskie;j.
Przed wybuchem Wielkiej Wojny Ojczyz-
nianej Marynarka Wojenna ZSRR dyspono-
wala okoto 1000 okretéw bojowych réznych
klas i odmian. W tej liczbie znajdowaly si¢
m. in. 3 pancerniki, 7 kragzownikéw, oko-
to 60 okretow klasy niszczyciel, fregata, 218
okretéw podwodnych i okoto 270 okretéw
mniejszych typu kuter torpedowy, stawiacz
min itp. Oprécz tego w skladzie Marynarki
Wojennej funkcjonowato lotnictwo morskie

wyposazone w blisko 2800 samolotéw rdz-
nego typu (rozpoznawcze, patrolowe, my-
$liwskie, torpedowe i pomocnicze). W obro-
nie wybrzeza morskiego funkcjonowato 260
baterii artylerii ci¢zkiej. Dowdédztwo MW
dysponowalo takze kilkoma flotyllami $§r6d-
ladowymi m. in.: Azowska, Dunajska, Pin-
ska, Ladozska. Czudska, Onezska, Dnie-
prowska, Amurska i Wolska.

W okresie ,zimnej wojny” Marynar-
ka Wojenna ZSRR (Wojenno Morskoj Fot
-WMF) zostala poddana znaczgcej rozbu-
dowie i modernizacji. Pod wzgladem ope-
racyjnym zostala podzielona na kilka flot
regionalnych z przydzielonymi im rejona-
mi odpowiedzialnosci. W koricowym okre-
sie funkcjonowania ,,zimnej wojny” podziat
ten przedstawial si¢ nastepujaco:

« Flota PéInocna (Siewiernyj Flot) z sie-
dziba dowodztwa w Siewieromorsku;

« Flota Oceanu Spokojnego (Tichookie-
anckij Flot) z siedzibg dowoddztwa we Wia-
dywostoku;

« Flota Baltycka (Baltijskij Flot) z siedzi-
ba dowddztwa w Kaliningradzie/Battijsku;

« Flota Czarnomorska (Czernomorskij
Flot) z siedzibg dowddztwa w Sewastopolu.

« Flotylla Kaspijska (Kasspijskaja Flotili-
ja) z siedzibg dowddztwa w Astrachaniu;

« Leningradzka Baza Marynarki Wo-
jennej (LeningradskajaWojenno-Morska-
ja Baza) z siedzibg dowddztwa w Leningra-
dzie/Sankt-Petersburgu.

ZSRR wyszedl z wojny jako jeden
z gtéwnych zwyciezcow, niestety znacznie
ostabiony gospodarczo. Kraj byl zrujno-
wany, przede wszystkim normalnie funk-
cjonowal przemyst zbrojeniowy. Liczne
zdobycze wojenne, w wiekszosci o cha-
rakterze militarnym, nie byly w stanie
chociaz w czeséci zrekompensowaé po-
trzeb. Po przeprowadzeniu wstgpnej re-
dukg;ji sit zbrojnych oraz przejsciu ich na
stope pokojowa liczne zespoly naukow-

1. Za poczatek formowania floty uwaza si¢ wydanie
aktu Kongresu Kontynentalnego z 13.10.1775 r, na mocy
ktorego wprowadzono do floty dwdch okretéw patro-
lowych do kontroli ruchu transportowego u wybrzezy
Ameryki podczas wojny rewolucyjnej. Jednak powsta-
nie floty Stanoéw Zjednoczonych datuje si¢ na 1794 r. kie-
dy to Kongres przydzielil fundusze na budowe 6 fregat
zaglowych. Okrety te przeszly swoj chrzest bojowy pod-
czas dzialan wojennych brytyjsko-amerykanskich toczo-
nych w latach 1812-1814. Juz podczas I Wojny Swiatowej
flota USA byta poréwnywalna z czolowymi dwczesny-
mi potegami morskim Wielkiej Brytanii, Francji, Hisz-
panii i Niemiec.

2. Flota Oceanu Spokojnego zostata sformowana na
polecenie Cara Mikotaja II Romanowa w 1916 r. na bazie
Flotylli Oceanu Lodowatego i systemu obrony brzegowej
Obwodu Murmanskiego.

3. Flota Pétnocna swoj rodowdéd wywodzi z floty
utworzonej 19.6.1919 r. w sklad ktorej weszty w marcu
1920 . takze sily i $rodki Floty Biatomorskiej. Po dzie-
wieciu latach funkcjonowania flota ta zostata rozformo-
wana. Nastepnie po raz drugi zostala zorganizowana
w czerwcu 1933 r. pod nazwa Pétnocna Flotylla Wojen-
na, ktéra przemianowano z dniem 11.5.1937 r. we Flo-
ta Pétnocna.
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W koricu 1965 r. do uzbrojenia lotnictwa morskiego ZSRR wprowadzono samolot-amfibie Be-12 w
wersji ZOP Be-12Pt (na fotografii) i poszukiwawczo-ratowniczej Be-12PS.
Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

cow, biur konstrukeyjnych oraz zakladéw
i instytutéw naukowo-badawczych rozpo-
czely prace nad nowymi technologiami
militarnymi. Prace rozpoczeto nad rakie-
tami balistycznymi, bomba atomowa, sa-
molotami z napedem odrzutowym i nieco
poiniej lotnictwem bombowym dalekie-
go zasiegu. Rozpoczeto takze prace nad
nowymi modelami nowoczesnych okre-
téw nawodnych i podwodnych. W poz-
niejszym okresie rozpoczeto takze prace
koncepcyjne nad lotniskowcami - bronia,
ktdéra wniosta zasadniczy wkiad w wojnie
na Pacyfiku.

W 1953 r. gdy przewodnictwo w Ko-
munistycznej Partii Zwigzku Radzieckiego
przejat Nikita Sergiejewicz Chruszczow na-
stapily radykalne zmiany w polityce obron-
nej jak i w kierunkach modernizacji Ar-
mii Czerwonej. Chruszczow byl wielkim
entuzjasta techniki rakietowej, stad nadal
jej rozwojowi catkowity priorytet, oczy-
widcie kosztem innych rodzajow sit zbroj-
nych, w tym: sil powietrznych i marynarki
wojennej. Niepowodzenia w projektowaniu
i budowie pierwszego lotniskowca zmusi-
ty decydentéw wojskowych do opracowa-
nia realnej przeciwwagi, ktéra by mogta
cho¢ w czeéci zneutralizowad site uderze-
niowg amerykanskich lotniskowcéw, kto-
re tworzyly lotniskowcowe grupy uderze-
niowe (LGU). Praktycznie w polowie lat
1950 wprowadzono do uzbrojenia lotnic-
twa morskiego wszystkich flot nowy ro-
dzaj lotnictwa: morskie lotnictwo rakie-
towe (Morskaja Rakietonosnaja Awijacja
- MRA),a nieco pézniej lotnictwo zwal-
czania okretéw podwodnych - ZOP (Pro-

tiwotodocznaja Awijacja - PLA). Nato-
miast w koficowym etapie ,zimnej wojny”
do uzbrojenia WMF wprowadzono tzw.
okrety lotnicze (kragzownik ZOP projek-
tu 1123, ciezki krazownik lotniczy projektu
1143; 1143,3; 1143,4; 1143,5 i wreszcie ty-
powy lotniskowiec projektu 1143,7). W su-
mie w ZSRR/Rosji w latach 1967-2010 eks-
ploatowano 7 okretéw lotniczych w tym 1
klasyczny lotniskowiec Admirat Flota So-
wietskowo Sojuza Admirat Kuzniecow. Jed-
nak aktualnie najwazniejszy o najwiekszym
potencjale bojowym komponent WMF re-
prezentuja sity podwodne wyposazone w:

« 26 atomowych uderzeniowych okretow
podwodnych wyposazonych w wielogtowi-
cowe rakietowe pociski balistyczne;

« 11 atomowych uderzeniowych okretow
podwodnych wyposazonych w uzbrojenie
rakietowe;

« 25 atomowych uderzeniowych okretow
podwodnych;

« okoto 30 okretéw podwodnych z nape-
dem klasycznym.

Po rozpadzie ZSRR stan WMF Rosji po-
dany zostal, tak jak cale Sity Zbrojne po-
waznej reorganizacji*. W poszczegélnych
flotach wycofano znaczne liczby przestarza-
tych okretéw i statkéw powietrznych. Pod-
dano utylizacji czes¢ okretéw podwodnych
z napgdem atomowym, zredukowano stany
etatowe o niemal 60%. Jak wynika z analiz
jadrowy komponent WMF stal si¢ najstab-
szym w calej triadzie sit zbrojnych FR.

Tak wiec na poczatku XXI wieku jedy-
nym supermocarstwem pozostaly Stany
Zjednoczone, a potencjal militarny repre-
zentowany przez Sily Zbrojne Federacji Ro-

syjskiej jest daleki od lat $wietnoéci przy-
padajacych na lata 1960-1990. Wéwczas to
zespoly okretéow WMEF operowaly na Morzu
Srédziemnym, Oceanie Indyjskim, Morzu
Potnocnym i innych znaczgcych akwenach,
gdzie wymagaly tego wzgledy polityczne,
rywalizujac z sitami morskimi NATO i Sta-
néw Zjednoczonych.

W celu ratowania pogtebiajacego si¢
kryzysu w WMF w 1998 r. opracowano
»Program Ocean’, ktéry zakladat znacz-
ne wzmocnienie pozycji morskiej Federacji
Rosyjskiej. W jego ramach przygotowano
specjalny podprogram ,Wojenno-strate-
giczne interesy Rosji w Swiatowym Oce-
anie”, ktory mial by¢ realizowany przez
Ministerstwo Obrony FR. Miat by¢ realizo-
wany w trzech zasadniczych etapach roz-
fozonych na lata: 1998-2002, 2003-2007
12008-2012.

W 2001 r. opracowano nowa doktryne
morskg, dokument ten stal si¢ podstawg do
wytyczania polityki w zakresie zabezpiecze-
nia intereséw morskich. W doktrynie tej za-
warto wpis, iz kluczowym i zasadniczym
elementem potencjatu obronnego panstwa
jest WME, a jej rozwdj okreslono jako je-
den z priorytetéw panstwa. Doktryna okre-
$la takze zalozenia do prowadzenia polity-
ki morskiej w stosunku do nastepujacych
akwenow: Oceanu Atlantyckiego, Morza
Arktycznego, Oceanu Spokojnego, Morza
Kaspijskiego i Oceanu Indyjskiego

2. Potencjat bojowy lotnictwa
morskiego
Pierwszy okres rozwoju

Zakonczenie dzialan wojennych w sierp-
niu 1945 r. bylo poczatkiem znacznej re-
organizacji struktur catych Sil Zbrojnych
ZSRR. Okres ,zimnej wojny” to niemal
potwieczny etap rozwoju Marynarki Wo-
jennej, w tym lotnictwa morskiego, kto-
ry byt nasycony wieloma znaczacymi osia-
gnigciami i przeobrazeniami. Okres ten
mozna podzieli¢ na kilka charakterystycz-
nych etapow:

« Etap 1 - obejmujacy lata 1945-1955
charakteryzujacy sie znaczacy reorganiza-
cja i przejéciem struktur na etaty pokojowe;

« Etap 2 - lata 1956-1972 - to przezbroje-
nie lotnictwa morskiego w samoloty odrzu-
towe oraz sformowanie nowych rodzajow
lotnictwa morskiego;

4. Do gléwnych przyczyn zmniejszenia potencjatu
WMEF nalezaty: podziat floty ZSRR na poszczegdlne kra-
je, ktére uzyskaty niepodlegtos¢. Utracono szereg gtow-
nych baz (Flota Czarnomorska zostala podzielona po-
miedzy FR a Ukraing, Flota Baltycka, ktéra po uzyska-
niu niepodlegloéci przez kraje baltyckie utracita do 80%
baz, 60% nabrzezy, 75% potencjalu remontowego, 30%
baz lotniczych oraz 47% zaplecza koszarowego). Druga
wazng przyczyna byt kryzys gospodarczy (w latach 1990
WMF dostawat tylko 20-30% $rodkéw finansowych na
jej funkcjonowanie).
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STRUKTURA ORGANIZACYJNA LOTNICTWA MORSKIEGO ZSRR W 1950 ROKU

GLOWNE DOWODZTWO WMF ZSRR

LOTNICTWO GLOWNEGO DOWODZTWA WMF

SILY POWIETRZNE
Floty Péinocnej

SILY POWIETRZNE
Floty Battyckiej

SILY POWIETRZNE
Floty Oceanu Spokojnego

SILY POWIETRZNE
Floty Czarnomorskiej

Sily Powietrzne

4 WMF 5 WMF

Sity Powietrzne

Sity Powietrzne
8 WMF

7 WMF

Sity Powietrzne

Sily Powietrzne Sity Powietrzne Sity Powietrzne Sity Powietrzne Sity Powietrzne Sity Powietrzne
Flotylli Amurskiej Flotylli Flotylli Flotylli Flotylli Flotylli
Kamczatskiej Sachalinskiej Dniepropietrowskiej Dunajskiej Kaspijskiej
I l I ] ]
. . Lotnictwo Lotnictwo Lotnictwo .
et rosiiege | | aaiomurskieso Wiadywostociego Polidoncgo L
Rejonu Morskiego Rejonu Morskiego Rejonu Morskiego

« Etap 3 - funkcjonujacy w latach 1973-
1990 - dotyczyt wprowadzenia nowej tech-
niki (okrety lotnicze, lotniskowce);

« Etap 4 - lata 1991-2000 - gleboka re-
organizacja Marynarki Wojennej Federacji
Rosyjskiej po rozpadzie ZSRR;

« Etap 5 - lata 2001-2012 - préby odbu-
dowy potencjatu militarnego Marynarki
Wojennej Rosji.

Przejécie na struktury pokojowe wigza-
fo si¢ przede wszystkim ze znaczna redukcja
stanéw osobowych jak i wyposazenia. Jako
jedno z pierwszych poddano reorganiza-
cji Gtéwne Kierownictwo Sil Powietrznych
Marynarki Wojennej (GUWMS WMF -
Glawnoje Uprawlenije Wojenno-Wozdusz-
nych Sit Wojenowo Morskowo Flota). Na
podstawie rozkazu MO z dnia 26.3.1946 r.
przeksztalcono je w kilka kierownictw
WWS WME W sktad kazdego kierownic-
twa weszly: dowodztwo, sztab, sekretariat.
kierownictwo obrony przeciwlotniczej, kie-
rownictwo sluzby inzynieryjno-lotniczej,
kierownictwo zaopatrzenia, kierownictwo
lotnisk. Oprdcz tego w sklad kazdego kie-
rownictwa wchodzity takze: oddziat inspek-
torski, oddziat szkét kurséw, kadr lotni-
czych, finanséw i oddzial ogélny. W sumie
nowy etat przewidywal 745 os6b. Jednak
juz w dwa lata pdzniej zgodnie z wytyczny-
mi Sztabu Generalnego z dnia 28.8.1948 r.
dokonano kolejnej reorganizacji zmniejsza-

jac liczbe etatéw kierownictw oddzialu OPL
i ogdlnego.

W konicu lat 1940 r. w celu wzmocnie-
nia potencjatu lotnictwa morskiego oraz
usprawnienia jego kierowaniem dokonano
kolejnych reorganizacji struktur lotnictwa
morskiego WME W sktad poszczegdlnych
flot wchodzily wéwczas nastepujace zwiaz-
ki operacyjne lotnictwa:

- Sily Powietrzne Floty Pélnocnej;

- Sily Powietrzne Floty Baltyckiej (WWS
4 WMF i WWS 8 WMF);

- Sily Powietrzne Floty Czarnomorskiej;

- Sily Powietrzne Floty Oceanu Spokoj-
nego (WWS 5 WMF i WWS 7 WME);

- Sily Powietrzne Flotylli Amurskiej;

- Sily Powietrzne Kamczackiej Flotylli;

- Sily Powietrzne Sachalinskiej Flotylli;

- Sily Powietrzne Dniepropietrowskiej
Flotylli;

- Sily Powietrzne Dunajskiej Flotylli;

- Sily Powietrzne Kaspijskiej Flotylli (lot-
nictwo Kolskiego Morskiego Rejonu

- Lotnictwo Bazy Morskiej Port-Artur);

- Lotnictwo Gléwnego Dowddztwa
WME;

- Wyzsze Kursy Oficerskie Sit Powietrz-
nych WMF w Rydze;

— Szkola lotnictwa Morskiego im.

J.W. Stalina w Jejsku;

— Szkota Lotnictwa Morskiego im. Lie-

waniejskiego w Nikolajewie;

Wyzsze Kursy Szkota Lotnictwa Szkota Lotnictwa 3. Szkota 4. Szkota Techniczna
si F(?flc_ertSkle h Morskiego Morskiego Lotnictwa Tt?rt:g:;a: Szkota Lotnictwa
it Powietrznyc im. J. W. Stalina im. Li iejski Morski . i
wietr im. Liewaniejskiego orskiego Minowego Morskiego
1 1
Szkota Lacznosci Prz1- So::;:l‘:nia
Lotnictwa HA .
. Bojowego Lotnictwa
Morskiego Morskiego

- 3. Szkota Lotnictwa Morskiego w Ta-
ganrogu;

— 4. Szkola Lotnictwa Mino-torpedowe-
go w Feodozji;

— Techniczna Szkota Lotnictwa Morskie-
go w Permie;

- Szkola Lacznosci Lotnictwa Morskiego
w Nowogradzie Wotyniskim;

- 1. Szkola Przygotowania Bojowego
Lotnictwa Morskiego w Kujbyszewie.

Na poczatku lat 1950 dokonano kolejnej
reorganizacji lotnictwa morskiego. Na pod-
stawie dekretu Prezydium Rady Najwyzszej
ZSRR z 25.2.1950 r. Marynarka Wojenna
(WMEF) zostala wylaczona spod podlegtosci
Ministerstwa Obrony ZSRR i podporzadko-
wana nowo sformowanemu Ministerstwu
Marynarki Wojennej ZSRR z ministrem
- admiralem LS. Jumaszewem. W pie¢ lat
pdzniej zmieniono takze nazwe i odtad lot-
nictwo morskie nazwano lotnictwem mor-
skim floty, a sily powietrzne floty odpo-
wiednio lotnictwem floty.

W momencie zakonczenia wojny lot-
nictwo morskie ZSRR bylo wyposazone
takze w samoloty otrzymane od zachod-
nich aliantéw w ramach umowy ,,.Lend Le-
ase”. Byly to amerykanskie: Bell P-39 ,,Air-
cobra”, Curtiss P-40 ,Kittyhawk”, North
American B-25 ,Mitchell”, A-20 ,,Bo-
ston” oraz brytyjskie Supermarine ,,Spitfi-
re”, Hawker ,Hurricane” i inne. Ogélem sa-
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moloty te stanowily 29% (973
egzemplarze) calego lotnictwa
morskiego ZSRR. Konstruk-
cji starszych wiasnej produkeji
(MBR-2, I1-2, DB-3) byto 470
egz, co stanowito 13%. Reszte
stanowily samoloty nowe wta-
snej konstrukeji i produkeji.
Udziat zachodnich konstruk-
cji w poszczegdlnych flotach
wygladal nastepujaco: we Flo-
cie PéInocnej - 81%, w Baltyc-
kiej — 13%, w Czarnomorskiej
- 58%, Oceanu Spokojnego

L o

- 21%. Sprzet ten byl w du-
zym stopniu wyeksploatowa-
ny i kwalifikowat sie w zasa-
dzie do wymiany.

W 1946 r. Sztab Gléwny Marynarki Wo-
jennej ZSRR opracowal pod przewodnic-
twem Admirata Floty ZSRR - L.S. Isakowa —
programem rozbudowy sit morskich na lata
1947-1951. Zgodnie z gléwnymi zalozenia-
mi tego programu, lotnictwo morskie otrzy-
malo nastepujace priorytety i zadania:

« miato operowa¢ do glebokosci 800-
1000 km od wybrzezy;

« opracowa¢ dwusilnikowy samolot my-
$liwski zabezpieczajacy ostone wlasnych
okretéw na morzu, jednosilnikowy my$li-
wiec dalekiego zasiggu do ostony lotnictwa
torpedowo-minowego, a takze samolot po-
kfadowy rozpoznawczy przystosowany do
startu z katapulty;

« opracowa¢ projekty samolotéw innych
rodzajéw lotnictwa (szturmowe, my$liwce
przechwytujace OPL, bombowce taktycz-
ne i strategiczne) oraz przystosowac je do
wspotdzialania w marynarka wojennag;

« dostosowa¢ wybrane samoloty sit po-
wietrznych do mozliwoéci wykonywania
zadan torpedowych;

« lotnictwo rozpoznawcze zaadoptowaé
i wlaczy¢ do ogdlnego systemu obrony prze-
ciwko okretom podwodnym.

W latach 1947-1952 w pierwszej kolejno-
$ci przezbrojono lotnictwo myéliwskie w sa-
moloty o napedzie odrzutowym MiG-15.
Mimo, iz plan przewidywal do$¢ szybkie
i rytmiczne przezbrajanie putkéw lotnictwa
morskiego, to jednak wystapily pewne opoz-
nienia w jego realizacji. W tym okresie pro-
wadzono dziatania wojenne w Korei. Tylko
w dwoch flotach (WWS 5 Floty — Wtady-
wostok i WWS 4 Floty - Kaliningrad) mia-
ty po jednym pulku wyposazonym w MiGi-
15. Na poczatku lat 1950 jako kolejny rodzaj
lotnictwa, poddane zostalo przezbrojeniu,
lotnictwo minowo-torpedowe, ktore miato
dotychczas na wyposazeniu samoloty Tu-2
i A-20 ,Boston” Do jednostek skierowa-
no samoloty odrzutowe Tu-14 i nieco pdz-
niej Ity-28. Tu-14 wprowadzono w pierwszej

kolejnosci do specjalnie sformowanej 777.
Eskadry Floty Czarnomorskiej, ktéra prze-
znaczona byta do dostarczania samolotow
z fabryk do jednostek bojowych. Natomiast
pierwszg jednostka bojows, ktdra otrzymata
partie Tu-14 do przeprowadzenia préb woj-
skowych byt 5. Minowo-Torpedowy Putk
Lotniczy Floty Czarnomorskiej. Samoloty
tej jednostki (trzy klucze - 9 Tu-14) w wer-
sji bombowej wziely udziat w defiladzie po-
wietrznej, ktora odbyla si¢ w sierpniu 1951 r.
nad Tuszynem. Natomiast w drugiej polo-
wie 1951 r. w tej jednostce proby wojskowe
odbywaly samoloty z uzbrojeniem torpedo-
wym Tu-14T. W wyniku przeprowadzonych
prob komisja panstwowa opracowala pro-
tokdt rekomendujacy ten typ samolotu do
przyjecia do uzbrojenia lotnictwa morskiego
ZSRR. Samoloty, ktére braty udzial w pro-
bach zostaly przekazane do Centrum Przy-
gotowania Lotnictwa Morskiego w Nikota-
jewie (Flota Czarnomorska). Wiosna 1953 r.
Tu-14 przekazano do pierwszej jednost-
ki Floty Pélnocnej - 9. Torpedowo-Mino-

Tu-14 w wersji torpedowo-minowej byly pierwszymi nowoczesnymi maszynami budowanymi po wojnie.

Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

wego Pulku Lotnictwa, a nieco pozniej zo-
stala sformowana kolejna jednostka — 1941.
Torpedowo-Minowy Pulk Lotniczy. Flota
Oceanu Spokojnego otrzymata Tu-14 latem
1952 r. - 567. T-MPL stacjonujacy czasowo
na lotnisku Ukrainka. W koncu 1952 r. Tu-
14 trafily do trzeciej jednostki Floty Czar-
nomorskiej — do 124.T-MPL. W sumie lot-
nictwo morskie ZSRR na poczatku lat 1950
otrzymalo okolo 130-140 odrzutowych Tu-
14/Tu-14T, co znacznie wzmocnilo poten-
cjat bojowy poszczegdlnych flot.

Z racji bazowania ladowego oraz matego
taktycznego promienia dzialania, wynosza-
cego okoto 500-800 km, a takze konwencjo-
nalnego uzbrojenia i wyposazenia (klasycz-
ne torpedy, bomby i miny morskie) samolot
ten nie stanowil powazniejszego zagroze-
nia wiekszym zespolom okretéw, a przede
wszystkim LGU. W rok pézniej rozpoczely
sie dostawy do jednostek bombowych i tor-
pedowo-minowych, samolotéw I1-28/I1-
-28T/It-28R. Takze i te samoloty nie przed-
stawialy wigkszych mozliwosci od Tu-14.

Personel techniczny przygotowuje rakietowa torpede RAT-52 do podwieszenia w komorze bom-

bowej samolotu I+-28T.

Fot. Agencja TASS
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Powstanie morskiego lotnictwa
rakietowego

Pierwsza polowa lat 1950 byla okresem
dos¢ specyficznym i charakteryzowala sie
wieloma konfliktami i punktami zapalny-
mi w réznych regionach $wiata. Rozpoczy-
nal si¢ na wielka skale wyscig zbrojen. Po
stronie Zachodniej i krajéow NATO poja-
wialy si¢ nowe generacje uzbrojenia, w tym
morskiego, lotniskowce z samolotami od-
rzutowymi na pokltadach, duze okrety de-
santowe, Okrety podwodne z napedem ato-
mowym uzbrojone w rakiety, $migtowce
oraz artyleria atomowa.

W tym samym czasie czolowe biura kon-
strukcyjne ZSRR pracowaly nad nowg ge-
neracja uzbrojenia (rakiety skrzydlate kla-
sy powietrze-woda, torpedy rakietowe itp.),
a takze nowymi typami samolotéw uderze-
niowych (bombowce Tu-4, Tu-16, Tu-95).
Marynarka Wojenna ZSRR stanefa przed
wielkim wyzwaniem. Lotnictwo morskie
jako sktadowa floty miata przed sobg kon-
kretne zadania: obrona morskich rubiezy,
stawianie zagréd minowych, ostona desan-
téw morskich, prowadzenie rozpoznania
powietrznego w rejonach flot oraz wskazy-
wanie celéw morskich.

W konicu pierwszej potowy lat 1950 lot-
nictwo morskie ZSRR dysponowato 120
putkami lotniczymi, ktére byly zgrupowa-
ne w:

Kompleks przeciwokretowy Tu-4KS ,Kometa” z podwieszonymi pod skrzydtami dwoma pociskami skrzydlatymi KS-1.

« 10 dywizjach lotnictwa torpedowo-mi-
nowego (ponad 30 putkéw LT-M);

« 20 dywizjach lotnictwa mysliwskiego
(60-65 putkéw LM);

o 1 dywizji mieszanej (3 pulki);

« 10 samodzielnych putkéw lotnictwa
rozpoznawczego;

« 29 samodzielnych eskadr.

W tym okresie zmienialo si¢ takze
i uzbrojenie samolotéw. W 1953 r. wpro-
wadzono torpedy rakietowe RAT-52, co
wzmocnito mozliwosci bojowe lotnictwa
w zwalczaniu celéw morskich. Prowadzo-
no takze prace nad rakietami skrzydlatymi
klasy powietrze-woda (okret), ktore zakon-
czyly si¢ opracowaniem kompleksu KS-1
»Kometa”. Na poczatku 1953 r. system ten
zostal zamontowany na samolocie bombo-
wym Tu-4 i zostal przyjety jako Tu-4KS do
uzbrojenia w lotnictwie Marynarki Wojen-
nej ZSRR.

Wprowadzenie do uzbrojenia Tu-
-4KS zapoczatkowalo nowy okres w roz-
woju tego rodzaju wojsk Marynarki Wo-
jennej ZSRR. Kompleks byl jedynym tego
typu w $wiecie, wnosil nowsg jakos¢ oraz
znacznie w prowadzeniu walki z duzy-
mi okretami, przede wszystkim za$ zwigk-
szal potencjal bojowy lotnictwa morskiego.
Rozszerzal i powigkszat strefe przybrzezng
i rejony patrolowania akwenéw morskich.
Kompleks Tu-4KS mimo, iz byt obarczony

Obstuga techniczna pocisku skrzydlatego KS-1 przez personel jednego

z putkdow Morskiego Lotnictwa Rakietowego Floty Czarnomorskiej.
Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka

samolotu nosiciela Tu-16KS.

Fot. Internet

wieloma niedoskonalosciami i wadami to
byl takze baza do dalszej jego modernizacji
oraz opracowania kolejnych, znacznie do-
skonalszych. Z racji swojej 6wczesnej efek-
tywnosci i sily razenia stwarzal okretom
przeciwnika realne zagrozenie. Po wprowa-
dzeniu do uzbrojenia morskiego lotnictwa
bombowego samolotéw sredniego zasiegu
z napedem odrzutowym - Tu-16, kompleks
KS zostat w krétkim okresie zainstalowany
na nowym znacznie efektywniejszym nosi-
cielu. Pierwsze kompleksy Tu-16KS wpro-
wadzono w 1957 r. do jednostki lotnictwa
Floty Czarnomorskiej — 124. Pultku Lotnic-
twa Torpedowo-Minowego. Po wyproduko-
waniu 107 Tu-16KS znalazty si¢ one w pie-
ciu pulkach trzech flot: Czarnomorskiej
(2 putki®), Oceanu Spokojnego (2 putki)
i Floty Poinocnej (1 putk). Nowe nosiciele
dysponowaly znacznie wigkszymi osiggami
i mozliwosciami, przestrzenno-czasowymi.
Mimo, ze kompleksy Tu-4KS wprowadzo-
no do uzbrojenia w 1955 r., to jednak for-
malnie powstanie lotnictwa rakietowego
w marynarce wojennej ZSRR datuje si¢ na
21.3.1961 r. W tym dniu Minister Obrony

5. Na bazie tych dwoch jednostek zostata sformowa-
na 88. Morska Dywizja Lotnictwa Torpedowo-Mino-
wego w 1957 r. przemianowana na 88. Morska Lotni-
czg Dywizje Rakietows. Podobna sytuacja byta we Flocie
Oceanu Spokojnego, na bazie dwdch jej putkow sformo-
wano 5. Morska Lotnicza Dywizje Rakietowa.

Sposéb podwieszania pocisku KS-1 na podskrzydtowa belke BD-187
Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka
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twiajace pomiary optyczne.

Przygotowanie pocisku KSR-2 do powieszenia pod skrzydto samolotu

Tu-16.

ZSRR swoim rozkazem przemianowal do-
tychczasowe jednostki torpedowo-mino-
we na jednostki Morskiego Lotnictwa Ra-
kietowego - MLRak. Nowy rodzaj wojsk
w lotnictwie morskim ZSRR byl jednym
z gléwnych elementéw uderzeniowych flo-
ty. Oprdcz samolotéw uderzeniowych wy-
posazonych w pociski skrzydlate i rakieto-
we w sktad tych jednostek wchodzily takze
samoloty zabezpieczenia dziatan bojowych:
tankowce powietrzne Tu-16ZSz, walki ra-
dioelektronicznej Tu-16SPS oraz transpor-
towe i tacznikowe. Zadania rozpoznawcze
w tym okresie wykonywaly samoloty Tu-
-16R, Tu-95RC i nieco pozniej Tu-22R.

Gléwnym zadaniem morskiego lotnic-
twa rakietowego bylo i jest zwalczanie lot-
niskowcowych grup uderzeniowych (1-2
lotniskowce, kilkanascie okretéw ostony
oraz okrety zabezpieczenia). Do zniszcze-
nia jednego lotniskowca naliczano $rednio
do 7-10 trafien rakietami z glowicami kon-
wencjonalnymi lub jedna z glowica jadro-
wa. Wedlug szacunkéw dwczesnych anali-
tykow wojskowych do walki z jedng LGU
planowano uzycie jednego pulku nosicie-
li rakiet. Juz wtedy liczono si¢ z tym, aby
do dziatan na morzu wykorzystywa¢ takze
sity i $rodki lotnictwa bombowego dalekie-
go zasiegu sil powietrznych. W tym okresie
do uzbrojenia tego lotnictwa wprowadzono
kompleks K-20, ktére w swoich zadaniach
mialy takze wspotdziata¢ i wspierac lotnic-
two morskie na wyznaczonych kierunkach.
W kompleksy Tu-95K wyposazono dwa
putki bazujace w zachodniej czesci ZSRR
(1006. Pulk Ciezkich Bombowcéw m. Uzin
pod Kijowem) i oraz dwa pulki w azjatyc-
kiej (1226. PCB m. Siemipatatynsk i i 182.
PCB m. Mozdok). W sumie wyprodukowa-
no 48 Tu-95K, ktdre byly eksploatowane do
konca lat 1980.

Nie byl to koniec zmian w éwczesnym
lotnictwie morskim. Na bazie spraw-
dzonych konstrukcji Tu-16 wprowadza-
no nowe, coraz doskonalsze i efektywniej-
sze kompleksy rakietowe. Juz w sierpniu
1961 r. do uzbrojenia wprowadzono kom-
pleks Tu-16K-10, w ktére wyposazono 10
pulkéw lotnictwa morskiego czterech flot

Pocisk doswiadczalny K-10 na wézku transportowym. Na uwage zastu-
guje wzdér malowania, charakterystyczny w kontrastowe prostokaty uta-

Fot.,M-Hobby”

Fot.,M-Hobby”

(216 komplekséow Tu-16K-10). Jeszcze
w tym samym roku wprowadzono kolej-
ny kompleks rakietowy KSR-2 zabudowa-
ny na bazie bombowca Tu-16. Do wersji
Tu-16KSR-2 przystosowano kolejnych 50
bombowcéw - nosicieli pociskéw skrzydla-
tych, ktére po dwoch latach uzupelniono
nowym pociskiem przeciwradiolokacyjnym
KSR-11 z samonaprowadzajaca si¢ glowica
pasywna. W ten sposéb powstata hybryda
przenoszaca pociski KSR-2 z aktywng glo-
wicg radiolokacyjna oraz KSR-11 z pasyw-
ng. Wzrosly mozliwosci bojowego zastoso-
wania nowego kompleksu, ktéremu nadano
oznaczenie Tu-16KSR-2-11. Pierwsze eg-
zemplarze tego kompleksu trafity do Floty
Czarnomorskiej. Ogétem wyprodukowano
441 tych kompleksow, z czego do lotnictwa
morskiego trafito 230 egz.

W latach 1960 wraz z wprowadzeniem
do uzbrojenia nowej generacji $rednich
bombowcéw naddzwiekowych Tu-22 zostal
opracowany nowy kompleks rakietowy kla-
sy powietrze-ziemia/woda K-22. Pierwszy
egzemplarz kompleksu Tu-22K zszedt z li-
nii produkeyjnej 31.03. 1965 r. Prezentowal
on nowg jako$¢, a takze znacznie wyzsze pa-

rametry taktyczno-techniczne. Wprowa-
dzenie do wyposazenia jednostek lotnic-
twa morskiego Tu-22K znacznie wzmocnito
i rozszerzylo jego potencjal bojowy. Lacz-
nie wyprodukowano 311 Tu-22K, ktére tak-
ze zasilily lotnictwo bombowe dalekiego za-
siegu Sit Powietrznych ZSRR.

Niemal réwnolegle z opracowaniem
pocisku rakietowego H-22 do kompleksu
K-22, konstruowano jego mniejsza wer-
sj¢ dostosowana do przenoszenia przez
$rednie bombowce poddzwickowe Tu-16.
W ten sposéb udato sie znacznie zwiek-
szy¢ potencjal bojowy starzejacych sie
komplekséw Tu-16KSR-2-11. Nowy po-
cisk oznaczony jako KSR-5 wchodzit
w skiad kompleksu K-26. Zostal on przy-
jety oficjalnie do uzbrojenia 12.11.1969 r.
pod oznaczeniem Tu-16K-10-26 i Tu-
-16K-26. W latach 1970 kompleks uzu-
petniono w nowe pociski o zwigkszonych
mozliwosciach bojowych: KSR-5N, KSR-
-5P i KSR-5M.

Od 1973 r. do uzbrojenia wprowadza-
no sukcesywnie nowy $redni bombowiec
z skrzydtem o zmiennej geometrii Tu-
-22M, ktérego podstawowym uzbroje-

KSR-2 pod skrzydtem Tu-16KSR2, fotografia wykonana z poktadu amerykanskiego samolotu
Fot. U.S. Navy

mysliwskiego.
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niem byt kompleks K-22 z nowa rodzing
ulepszonych pociskéw rakietowych K-22.
W pierwszej odmianie Tu-22M wyprodu-
kowano 211 egz. Kolejna wersja oznaczo-
na Tu-22M2 zamknela sie serig 268 egz.
Oproécz lotnictwa morskiego tu-22M2
i Tu-22M3 przekazano do lotnictwa bom-
bowego dalekiego zasiggu. Na poczatku
lat 1990 lotnictwo bombowe dalekiego za-
siegu dysponowalo 210 Tu-22M3, ktére
zgrupowano w o$miu pulkach. Takze i ten
potencjat w zalozeniach operacyjno-strate-

bem bombowca.

Podwieszanie poci-
sku rakietowego
H-22 pod kadtubem
Tu-22K.

Fot. Internet

gicznych mial wspiera¢ lotnictwo morskie
na wyznaczonych morskich teatrach dzia-
tan wojennych.

W odréznieniu od komplekséw rakie-
towych montowanych na Tu-16 nowy Tu-
-22M2/3 dysponowat znacznie lepszymi
osiggami techniczno-taktycznymi (dwu-
krotnie wigksza predkos¢ wznoszenia pio-
nowego, naddzwigkowa predko$¢ lotu na
malej wysokosci) i mozliwosciami bojowy-
mi (stacja radiolokacyjna ,,PN-A’, nowe po-
ciski H-22N, H-22M). Masowa produkcja

Jedna z pierwszych fotografii kompleksu Tu-22M2 wykonana przez lot-
nictwo szwedzkie. Dobrze widoczny pocisk rakietowy H-22 pod kadtu-

”

Fot.,Marine Rundschau

$rednich bombowcéw Tu-22M2/M3 (279
Tu-22M2 i 222 Tu-22M3) w latach 1973-
1990 spowodowala stopniowe wymianeg
Tu-16 zaréwno z jednostek lotnictwa mor-
skiego jak i sit powietrznych ZSRR. Samo-
loty te pozostaja do dzi§ w lotnictwie ma-
rynarki wojennej Rosji jako gltéwna sila
uderzeniowa, natomiast zadania rozpo-
znawcze 1 wskazywania celéw przejely sa-
moloty dalekiego zasiegu ZOP Tu-142M/
Tu-142MZ, wsparte przez system rozpozna-
nia satelitarnego.

Na poczatku lat 1980 na podstawie ukta-
du SALT-II o ograniczeniu zbrojen, na
wszystkich Tu-22M2/M3 zdemontowa-
no systemy tankowania w powietrzu, co
znacznie ograniczyto ich mozliwoéci prze-
strzenne, a szczegdlnie dotyczylo to razenia
celéw na terytorium Standéw Zjednoczo-
nych. Kolejnym czynnikiem, ktéry dra-

Tu-142 z 76. Samodzielnego Putku Dalekiego Rozpoznania ZOP ze sktadu Floty Pétnocnej. Dobrze widoczna ostona stacji radiolokacyjnej pod kadtu-

bem i sonda do tankowania powietrznego .

Fot. Royal Air Force
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Samolot do zwalczania okretéw podwodnych It-38 pierwszych serii produkcyjnych.

stycznie wplynal na zmniejszenie potencja-
tu Morskiego Lotnictwa Rakietowego byt
rozpad ZSRR w 1991 r. Od tej pory nastapi-
fo gwaltowne rozprezenie miedzynarodowe
w stosunkach pomiedzy Rosja, a pozostaty-
mi panstwami. Nowe uwarunkowania po-
lityczno-militarne oraz narastajacy kryzys
gospodarczy w Rosji spowodowany prze-
mianami ustrojowymi wprowadzil dra-
styczne redukeje uzbrojenia.

W lotnictwie morskim dokonano zna-
czacej reorganizacji sprowadzajacej si¢
przede wszystkim do likwidacji jednostek,
ich taczeniu lub przeformowaniu. Dokony-
wane zmiany opierano na zadaniach i roli
poszczegolnych flot. Zreformowano takze
dowddztwo lotnictwa morskiego wprowa-
dzajac w miejsce dowddcy etat naczelnika
lotnictwa morskiego.

W miejsce rozformowanych jednostek
morskiego lotnictwa rakietowego mniej-
szych flot wprowadzono lotnictwo sztur-
mowe® z samolotami Su-24/24M/MR, do
Floty Baltyckiej - 4. Samodzielny Morski
Pulk Lotnictwa Szturmowego m. Czernia-
chowsk, za$ do Czarnomorskiej — 43. Sa-
modzielny Morski Pulk
Lotnictwa Szturmowego
m. Gwardiejskoje). Jedno-
cze$nie z tych flot wyco-
fano samoloty bombowe
Tu-22M2/M3. We Flo-
cie Oceanu Spokojnego
wprowadzono lotnictwo
mysliwskie z samolotami
MiG-31 (865. Putk Lotnic-
twa Mysliwskiego m. Jeli-
ZOWO).

W koncu pierwszej de-
kady XXI wieku morskie
lotnictwo rakietowe zosta-
to zredukowane do liczby
dwdch jednostek w dwdch
flotach:

Flota Péinocna:

o 924. Gwardyjski Ki-

jowski Samodzielny Morski Putk Lotnictwa
Rakietowego Orderu Czerwonego Sztanda-
ru i Orderu Suworowa II stopnia (m. Olen-
ja - 38 Tu-22M3)

Flota Oceanu Spokojnego:

« 568. Samodzielny Gwardyjski Miesza-
ny Putk Lotniczy (m. Mangochto” - 16 Tu-
-22M38 oraz 8 Tu-142MZ, 4 Tu-142MR).

Fot. U.S. Navy

6. Lotnictwo Szturmowe wprowadzono poczatkowo
jako uzupetnienie, a péZniej w miejsce Morskiego Lot-
nictwa Rakietowego.

7. Rosjanie nazywaja to lotnisko Kamiennyj Ruczaj,
Amerykanie przypisuja nazwe Aleksiejewka. Natomiast
Mangochto to nazwa najblizszej miejscowosci stacji kolejo-
wej. W literaturze spotyka sie takze nazwe Sowietskaja Ga-
warl - miejscowosci oddalonej od lotniska o okoto 30 km.

8. Dodatkowo 3 Tu-22M3 s3 na stanie 444. O$rodka
Zastosowania Bojowego i Szkolenia zatdg.

Samoloty mysliwsko-bombowe Su-17 réznych wersji reprezentowaty lotnictwo szturmowe

poszczegodlnych flot MW ZSRR.

Fot. Jefim Gordon

W koncu lat 80-tych morskie lotnictwo szturmowe otrzymato od sit powietrznych pierwsze bombowce taktyczne
Su-24/Su24M oraz w niewielkiej liczbie samoloty rozpoznawcze Su-24R (na fotografii).

Fot. zbiory Mariana Mikotajczuka
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A MORSKIE LOTNICTWO BOJOWE MARYNARKI WOJENNEJ ZSRR

RODZAJ W LATACH 1950-2010
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Tak wiec na poczatku 2010 r. Morskie
lotnictwo Rakietowe posiadalo na stanie
54 naddzwigkowe $rednie bombowce Tu-
-22M3, co stanowi okolo 22% z czaséw
jej najwiekszej $wietno$ci. Na najblizsze

lata nie planuje si¢ wprowadzenie nowe-
go sprzetu, a jedynie posiadane Tu-22M3
podda¢ modernizacji oprzyrzadowania
i uzbrojenia. W miejsce pociskéw z rodzi-
ny H-22 wiadze lotnictwa marynarki wo-

SUPLEMENT

jennej planujg wprowadzi¢ pociski H-32,
bedace gleboka ich modyfikacja (wigkszy
zasieg i odpornos¢ na zakldcenia radioelek-
troniczne).

(cigg dalszy nastgpi)

Radziecki lodotamacz Rossija w trakcie
prac wyposazeniowych w Leningradzie.
Fot. zbiory Oty Janecka
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Jarostaw Palasek

Lotniskowiec Saratoga w dniu 12 czerwca 1957 roku na kotwi-

cy na Hampton Roads, podczas Miedzynarodowej Rewii Floty

w Norfolk w stanie Wirginia. Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll
; it p

Czes¢ Va - Stuzba ,Saratoga” (CVB/CVA/CV-60)

Kontrakt na budowe drugiego z lotniskowcow typu Forrestal pod-
pisano z New York Naval Shipyard w Nowym Jorku w dniu 23 lip-
ca 1952 roku. Jego stepke polozono w dniu 16 grudnia tego same-
go roku, zastepujac w dniu 1 pazdziernika 1952 roku sygnature
~CVB-60” sygnatura ,,lotniskowca uderzeniowego” - ,,CVA-60". Ka-
dhub jednostki, ktora otrzymata nazwe Saratoga wodowano w dniu
8 pazdziernika 1955 roku, a jej matka chrzestng zostala zona Char-
lesa S. Thomasa — 6wczesnego Sekretarza Marynarki®. Lotnisko-
wiec wprowadzono do stuzby w dniu 14 kwietnia 1956 roku, a jego
pierwszym dowddcg zostal komandor Robert Joseph Stroh. W ciagu
kolejnych kilku miesiecy okret przeszed! seri¢ prob mechanizméw,
konstrukeji, uzbrojenia oraz wyposazenia lotniczego, po ktérych
w dniu 18 sierpnia wyszedl na Morze Karaibskie gdzie bazujac w za-
toce Guantanamo prowadzil szkolenie zalogi. W dniu 19 grudnia
jednostka powrécila do stoczni marynarki w Nowym Jorku gdzie
przeszta przeglad po pierwszym okresie stuzby. Prace na Saratoga
zakonczono w dniu 28 lutego 1957 roku, po czym lotniskowiec prze-
szedl na Morze Karaibskie gdzie odbyt kolejne szkolenie zalogi. Za-
konczywszy je, zawinat do Mayport na Florydzie, ktdra to baza sta-
fa sie jego macierzysta.

W dniu 6 czerwca na poklad jednostki zaokretowal prezydent
Dwight D. Eisenhower, ktéremu towarzyszyl asystent ds. Marynar-
ki komandor Evan P. Aurand oraz Szef Operacji Morskich admirat
Arleigh A. Burke. Podczas dwudniowych dziatan, 19 okretow za-
prezentowalo Prezydentowi pokaz sprawnosci lotnictwa zaokreto-
wanego, zwalczania okretow podwodnych, strzelania rakietowego
oraz bombardowania szturmowego prowadzonego przez bombow-
ce Marynarki. Kulminacja wizyty Prezydenta byl przylot pary my-
Sliwcoéw Vought F8U ,,Crusader’, ktore wystartowawszy z lotniskow-

ca uderzeniowego Bon Homme Richard (CVA-31) znajdujacego si¢
na wodach przylegtych do Zachodniego Wybrzeza i przeleciaw-
szy w poprzek amerykanskiego interioru, po trwajacym 3 godziny
i 28 minut locie wylagdowaly na pokladzie Saratogi. Po zakonczeniu
wizyty Prezydenta, w dniach 11 i 12 czerwca lotniskowiec uczestni-
czyl w Migdzynarodowej Rewii Floty na Hampton Roads w Norfolk
w stanie Wirginia. W dniu 3 wrzeénia okret opuscit Mayport, aby
wzig¢ udzial w swych pierwszych miedzynarodowych manewrach
morskich - odbywajacej si¢ na wodach PéInocnego Atlantyku i Mo-
rza Norweskiego operacji ,,Strikeback” Trwajace od 19 do 29 wrze-
$nia ¢wiczenia NATO obejmowaly min. eskortowanie jednostek
handlowych na szlaku transatlantyckim oraz obrone wybrzeza Nor-
wegii zaatakowanego przez sily radzieckie. W tych najwiekszych
od zakonczenia IT wojny manewrach uczestniczylo okoto 200 okre-
tow wojennych, ponad 650 samolotéw i $miglowcéw oraz prze-
szto 75 tys. marynarzy i zolnierzy ze Stanéw Zjednoczonych, Wiel-
kiej Brytanii, Francji, Kanady, Norwegii i Holandii. Zakonczywszy
udzial w ¢wiczeniach, w dniu 22 pazdziernika 1957 roku Saratoga
powrdcila na krétko do Mayport, po czym przeszia przeglad w Nor-
folk Naval Shipyard.

W dniu 1 lutego 1958 roku lotniskowiec opusciwszy baz¢ wyru-
szyl w swe pierwsze oddelegowanie do sktadu operujacej na Mo-
rzu Srédziemnym 6 Floty. W maju okret odwiedzit Pireus, gdzie
jego pokiad wizytowala grecka para krolewska — krol Pawet I oraz
krélowa Frederica. Od 15 lipca samoloty lotniskowca Essex (CV-
9) wraz z maszynami Saratoga zapewnialy ostone silom desanto-

1. Charles S. Thomas (28.09.1897-22.10.1983) — amerykanski Sekretarz Marynarki
0d 03.05.1954 r do 01.04.1957 r.
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Fotografia Saratogi w marszu wykonana na Atlantyku w dniu 12 czerwca 1969 roku.

wym amerykanskiej piechoty morskiej, ktére wyladowaly w Bej-
rucie dla wsparcia rzadu libanskiego oraz zapewnienia ochrony
znajdujacych sie tam obywateli amerykanskich. Po ustabilizowaniu
sie sytuacji w ciggu kilku kolejnych dni jednostka powrdcita do ru-
tynowych dzialan operacyjnych. Zakonczyla je opuszczajac Morze
Srédziemne po zluzowaniu przez blizniaczy Forrestal podczas po-
stoju w dniach 16-17 wrzeénia 1958 roku w zatoce Augusta na Sycy-
lii. W dniu 1 pazdziernika Saratoga powrdcita do Mayport, po czym
kontynuowatla dzialania u wybrzezy Florydy. Podczas nastepnego
oddelegowania na Morze Srédziemne, ktére lotniskowiec rozpoczat
w dniu 15 sierpnia 1959 roku jego bombowce uderzeniowe A4D-2
»Skyhawk’, jako pierwsze maszyny operujace w sktadzie 6 Floty byty
uzbrojone w pociski powietrze-ziemia Martin ASM-N-7,,Bullpup”.
W dniu 14 lutego 1960 roku podczas postoju w Pollensa Bay na Ba-
learach okret zostat zluzowany w stuzbie na Morzu Srédziemnym
ponownie przez blizniaczy Forrestal. Powrdciwszy z oddelegowania
z konicem lutego, Saratoga prowadzila dzialania u wschodnich wy-
brzezy Stanéw Zjednoczonych. Noca 25 maja, kiedy lotniskowiec
operowal na wodach PéInocnej Karoliny, w dobrych warunkach po-
godowych ulegt kolizji z niemieckim statkiem Bernd Leonhardt. Na-
wis sko$nej czesci pokladu lotniczego Saratogi uszkodzil powaznie
nadbudéwke i mostek frachtowca tak, ze koszt jego naprawy prze-
kroczyt kwote 2,5 mln marek. Skutkiem wypadku okret musiat po-
wréci¢ do Norfolk w stanie Wirginia. Mimo, ze wyniki przeprowa-
dzonego $ledztwa nigdy nie zostaly ujawonione, koszty remontu
niemieckiego statku zostaly pokryte przez Marynarke Stanéw Zjed-
noczonych. Kolejne detaszowanie do skladu 6 Floty Saratoga roz-
poczela w trzeciej dekadzie sierpnia. Tuz przed jego zakonczeniem,
w dniu 23 stycznia w maszynowni Nr 4 znajdujacego si¢ w odle-
glosci 100 mil od Pierusu okretu, wybucht pozar bedacy skutkiem
rozszczelnienia rurociggu paliwowego. Zanim ogien zostal zlokali-
zowany spowodowat $mier¢ 7 oraz rany 23 czlonkéw zalogi lotni-
skowca. Uszkodzona jednostka odeszta do Aten gdzie przeprowa-
dzono inspekeje poawaryjna. Po jej zakonczeniu okret kontynuowat
patrolowanie z ograniczong wydajno$cia kotlowni, po czym opu-

=

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

écit Morze Srédziemne wracajgc do Stanéw Zjednoczonych w dniu
26 lutego 1961 roku.

W ciagu kolejnych dwéch lat Saratoga dwukrotnie operowata na
Morzu Karaibskim oraz naprzemiennie byla detaszowana do skta-
du 6 Floty. Podczas drugiego z tych oddelegowan, w dniu 15 sierp-
nia 1963 roku ladujacy mysliwiec McDonnell F-3B ,,Demon’, nie
wyhamowany przez aerofiniszery uderzyl w ustawione na pokta-
dzie lotniczym samoloty. Skutkiem wypadku byla §mier¢ dwdch
oraz zranienia dziewieciu czlonkéw zatogi lotniskowca oraz uszko-
dzenie pietnastu zaparkowanych maszyn. W drugiej polowie 1964
roku okret przeszedl remont kapitalny bedac nastepnie detaszo-
wanym do sktadu 6 Floty z koncem listopada. Dotarlszy na Mo-
rze Srédziemne tuz przed Bozym Narodzeniem w ciggu kolejnych
6 miesigcy jednostka odwiedzita: Neapol, Ateny, Cannes, Walencje,
Istambut oraz Malte. Rejs na Morze Srédziemne rozpoczety w mar-
cu 1966 roku, kiedy to okret zluzowat blizniaczy Forrestal w zato-
ce Pollensa na Majorce, mial charakter rutynowy. Nastepny, w kto-
ry Saratoga wyruszyla w dniu 2 maja 1967 roku odbiegal jednak
od wczeséniejszych standardéw. Bezposrednio po pokonaniu Cie-
$niny Gibraltarskiej lotniskowiec zostal skierowany ku wschodniej
czeéci Morza Srédziemnego zapewniajac wsparcie jednostek ame-
rykanskich podczas wojny arabsko-izraelskiej latem 1967 roku.
Po zaatakowaniu w dniu 8 czerwca amerykanskiego okretu rozpo-
znania technicznego Liberty (AGTR-5) przez izraelskie samoloty
i kutry torpedowe?, co spowodowato $mier¢ 34, rany 170 czlonkéw
zalogi oraz powazne jego uszkodzenie, Saratoga zapewnil wspar-
cie medyczne ocalalym rozbitkom. W toku pézniejszych dziatan
operacyjnych lotniskowiec o malo nie ulegt kolizji z niszczycie-
lem radzieckim, ktory przeszed! bezposrednio przed jego dziobem
podczas prowadzenia operacji lotniczych. Wracajacy z konicem li-
stopada do Stanéw Zjednoczonych okret przebywal przez kilka dni
w zasiegu cigzkiego, atlantyckiego sztormu, ktéry spowodowat po-
wazne uszkodzenia galerii wokét pokladu lotniczego oraz spon-

2. Patrz OW 6/2008
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sonéw lodziowych jednostki. Do 6 grudnia 1967 roku, kiedy to
zawinela do Mayport, Saratoga byla oddelegowana na Morze Sréd-
ziemne tacznie dziewieciokrotnie. Pomiedzy tymi dziataniami jed-
nostka operowata u wybrzezy Florydy oraz przechodzita rutynowe
i poawaryjne przeglady.

W dniu 2 stycznia 1968 roku lotniskowiec wyszedt ku Filadel-
fii gdzie w tamtejszej stoczni marynarki w ciggu kolejnych 11 mie-
siecy przeszed! remont pofaczony z modernizacja. Do dziatan ope-
racyjnych okret powrdcit w dniu 31 stycznia 1969 roku, kiedy to
opusciwszy Filadelfi¢ poprzez Hampton Roads i postdj w May-
port udal si¢ na wody Morza Karaibskiego. Tam w oparciu o za-
toke Guantanamo prowadzit szkolenie zatogi morskiej i lotniczej.
W obchodzonym 17 maja Dniu Sit Zbrojnych poktad Saratogi wi-
zytowal prezydent Richard M. Nixon, ktéremu towarzyszyl Szef
Operacji Morskich admiral Thomas H. Moorer. Prezydent obej-
rzal wowczas u przyladkéw Wirginii pokaz sprawnosci bojowej
maszyn 3 Skrzydfa Powietrznego. W dniu 9 lipca lotniskowiec
opuscit Mayport udajac si¢ w kolejng ture oddelegowania na Mo-
rze Srédziemne. Podczas przejécia na wschéd jednostka mineta sie
w niewielkiej odlegto$ci z zespolem radzieckich okr¢téw nawod-
nych oraz okrgtem podwodnym typu ,,November”, ktdre kierowaty
sie na Kube. W okolicach Wysp Azorskich nad Saratogg pojawil sie
radziecki samolot rozpoznawczy, ktory zostal przechwycony przez
mysliwce ostony lotniskowca. Dolaczywszy do 6 Floty, we wrze-
éniu okret operowal min. we wschodniej czesci Morza Srodziem-
nego. W okresie tym mial miejsce przewrét w Libii, a na lotnisku
w Damaszku znajdowal si¢ uprowadzony przez palestynskich ter-
rorystow samolot Boeing 707 linii Trans World Airlines z dwo-
ma zakladnikami na poktadzie®. Samoloty lotniskowca prowadzity
liczne dzialania rozpoznawcze zgrupowan jednostek radzieckich,
wsérod ktdérych znajdowal sie operujacy na potudniowy-wschod
od Krety krazownik $migtowcowy Moskwa. Saratoga ponow-
nie znalazla si¢ w tym regionie w pazdzierniku w czasie kryzysu
libariskiego. W dniu 22 grudnia, z okazji Swigt Bozego Narodze-
nia na pokladzie znajdujacej si¢ we wloskiej bazie Gaeta jednost-
ki wystapit aktor Bob Hope, ktéremu towarzyszyla Miss World’69
Austriaczka Eva Rueber-Staier. Zakonczywszy srodziemnomorska
misje z poczatkiem 1970 roku, w dniu 22 stycznia lotniskowiec po-
wrocil do Mayport.

W dniu 11 czerwca okret ponownie opuscil baz¢ macierzysta
udajac sie w kolejne oddelegowanie do skladu 6 Floty. Trzynascie
dni pézniej na bedacej w drodze jednostce wyladowal mysliwiec
F-4 ,Phantom” z dywizjonu VF-103, ktory jako pierwszy samolot
zostal sprowadzony i wyhamowany bez udziatu cztowieka z wyko-
rzystaniem automatycznego systemu ladowania na lotniskowcu -
ACLS*. W dniu 28 wrzesnia na poklad Saratogi przybyt prezydent
Richard M. Nixon, ktéremu towarzyszyli min: sekretarz stanu Wil-
liam P. Rogers, sekretarz obrony Melvin R. Laird oraz przewodni-
czacy szefostwa sztabow polaczonych admiral Thomas H. Moorer.
Podczas pobytu Prezydenta na okret dotarta informacja o $mier-
ci prezydenta Egiptu Gamala Abdula Nassera®, co mogto spowodo-
wa¢ wybuch kolejnego kryzysu na Bliskim Wschodzie. Do kolejne-
go wieczora kiedy Prezydent wraz z towarzyszacymi mu oficjelami
opuscil poklad stuzby lotniskowca zapewnialy wsparcie wywiadow-
cze i komunikacyjne jego pobytu. Nastepnie Saratoga kontynuowata
patrolowanie wschodnich akwenéw Morza Srédziemnego, po czym
powrdcilta do Mayport.

Do 10 marca 1971 roku jednostka pozostawata w bazie, po czym
rozpoczela serig ¢wiczen u wybrzezy Florydy. Okres ten zakon-
czyla w dniu 7 czerwca kiedy to opuscila Stany Zjednoczone uda-
jac sie na Morze Péinocne gdzie uczestniczyta w prowadzonych
u wybrzezy Szkocji ¢wiczeniach ,,Magic Sword II”. Po ich zakon-
czeniu okret odszedt ku Morzu Srédziemnemu i w dniu 27 czerw-

ca, bedac w drodze zluzowal w skladzie 6 Floty blizniaczy Forre-
stal. W dniu 15 sierpnia, podczas postoju Saratogi na kotwicy
na redzie Aten zalaniu ulegla jedna z jej sitowni. Pig¢ dni pdzniej
— krétko po usunigciu uszkodzenia i opuszczeniu stolicy Grecji,
na znajdujacym sie we wschodnich rejonach Morza Srédziemne-
go lotniskowcu miata miejsce podobna awaria w innej jego silow-
ni. Ten okres stuzby w skladzie 6 Floty okret zakoniczyl w poto-
wie pazdziernika. Wtedy to odszed! on do Stanéw Zjednoczonych
i w dniu 31 pazdziernika powrdcit do Mayport. W ciagu nastep-
nych miesiecy dokonano przegladu jednostki, po ktérym opero-
wala ona u wybrzezy Florydy.

Po raz kolejny Saratoga opuscita Mayport w dniu 11 kwiet-
nia 1972 roku udajgc si¢ tym razem w swe pierwsze oddelegowa-
nie na wody Zachodniego Pacyfiku. Okrazywszy przyladek Horn,
w dniu 8 maja lotniskowiec zawingt do bazy w Subic Bay. Tydzien
pdzniej okret opuscit Filipiny i po dziesigciodniowym przejsciu za-
jal pozycje na ,,Yankee Station”. Przez kolejny miesigc samoloty jego
skrzydla powietrznego atakowaly cele od zgrupowan wojsk na po-
tudniu po magazyny petrochemiczne na pétnocny-wschéd od Ha-
noi. W dniu 21 czerwca - ostatnim w tym okresie pobytu w Za-
toce Tonkinskiej — dwa myséliwce F-4 ,,Phantom” z Saratogi starly
sie z trzema MiGami-21. Wystrzeliwszy cztery pociski powietrze-
-powietrze maszyny amerykanskie zestrzelily jeden mysliwiec pot-
nocnowietnamski. Podczas tego miesigca na ,Yankee Station” lot-
niskowiec stracil cztery samoloty oraz trzech pilotéw. Ostatniego
dnia czerwca okret, jako pierwsza z jednostek typu Forrestal, zostal
przeklasyfikowany na lotniskowiec uniwersalny z sygnatura ,,CV-
60”. Po raz kolejny Saratoga operowata w Zatoce Tonkinskiej od 1
do 16 lipca. W tym czasie samoloty jej skrzydla powietrznego wy-
konaty 708 misji bojowych nad terytorium wroga, tracagc mysliwiec
F-4 ,,Phantom” wraz zaloga, ktory zostal zestrzelony przez artylerie
przeciwlotniczg na potnocny-wschéd od Hanoi. Po raz kolejny po-
zycje na ,,Yankee Station” Saratoga zajeta w dniu 28 lipca. Podczas
wykonywania misji bombowej nad Vinh noca 8 sierpnia zestrze-
lony zostat jeden z jej bombowcédw uderzeniowych A-7 ,Corsa-
ir IT, ktérego pilot katapultowal sie. Wyladowawszy na terytorium
wroga zostal on uratowany przez $miglowiec ostaniany przez my-
$liwce lotniskowca. Nocg 10 sierpnia mysliwski patrol bojowy Sa-
ratogi zestrzelil z kolei pociskiem ,,Sparrow” nieprzyjacielskiego
MiGa-21. Ten okres stuzby w Zatoce Tonkinskiej okret zakonczyt
w dniu 22 sierpnia. Po raz kolejny na ,Yankee Station” okret ope-
rowal od 2 do 19 wrzeé$nia. Tym razem jego samoloty przepro-
wadzily nad terytorium Wietnamu Pélnocnego ponad 800 bojo-
wych misji uderzeniowych. Do Zatoki Tonkinskiej lotniskowiec
powrdcit po raz kolejny po 10-dniowym wypoczynku. Wsréd in-
nych misji Saratogi bylo wowczas wsparcie jakie 20 pazdziernika
jej samoloty udzielity 250-osobowemu oddzialowi obrony teryto-
rialnej Wietnamu Poludniowego. W ciagu szesciu godzin maszy-
ny wykonaly 83 loty ratujac od zaglady niewielki oddziat otoczony
przez przewazajace sily 48 Pulku piechoty péinocnowietnamskiej
i zabijajac 102 zolnierzy nieprzyjaciela. Nastepnego dnia okret od-
szedl z ,Yankee Station” do Singapuru, podczas postoju w ktérym
w jednej z jego sitowni wybuchl pozar. Jego skutkiem byta $mier¢
trzech i rany 12 czlonkéw zalogi, ale niewielkie jedynie uszkodze-
nia. Do konica tego oddelegowania na Zachodni Pacyfik Sarato-

3. W dniu 29.8.1969 r. dwojka cztonkéw OWP porwata samolot TWA 840 lecacy
z Rzymu do Tel Awiwu spodziewajac sie obecnosci na jego pokladzie izraelskiego am-
basadora w Stanach Zjednoczonych Izaaka Rabina. Po wylagdowaniu w Damaszku po-
rywacze zwolnili niemal wszystkich pasazeréw pozostawiajac jako zaktadnikéw dwoch
obywateli Izraela, ktérzy byli w niewoli do grudnia tego roku.

4. Automatic Carrier Landing System

5. Prezydent Nasser zmarl na atak serca po zakonczeniu poprzedniego dnia nadzwy-
czajnego spotkania Ligii Arabskiej w Kairze.

6. Miata ona na celu wywarcie naciskéw na delegacje potnocnowietnamska, ktorej
postawa spowodowata impas w paryskich rokowaniach pokojowych.
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dziobowym samoloty: A-6,,Intruder’, F-4,,Phantom”i A-7 ,Corsair”.

ga jeszcze dwukrotnie uczestniczyta w misjach bojowych: od 5 li-
stopada do 8 grudnia i od 18 do 31 grudnia. Podczas ostatniego
z tych okreséw samoloty lotniskowca uczestniczyly min. w opera-
cji »Linebacker I17° przez tydzieni prowadzac ataki cele na teryto-
rium Wietnamu Péinocnego. Stuzbe na wodach Zatoki Tonkinskiej
okret zakonczyl w dniu 3 stycznia 1973 roku odchodzac do Sub-
ic Bay. Nastepnie przez Singapur i Kanat Sueski jednostka skiero-
wala si¢ do Standéw Zjednoczonych i 13 lutego zawineta do May-
port. Za wojenng stuzb¢ w Wietnamie Saratoga zostata odznaczona
gwiazda bojowa.

W ciagu kolejnych miesiecy okret przeszedl min. przeglad
w stoczni marynarki w Norfolk. Podczas postoju jednostki w su-
chym doku, w dniu 22 wrzesnia na jej drugim pétpokladzie dzio-
bowym wybucht pozar, ktérego ugaszenie zajeto dziewieé godzin.
Przeszedlszy proby poremontowe oraz szkolenie zatogi, z dniem
1 stycznia 1974 roku lotniskowiec ponownie wszedl do aktyw-
nej stuzby we Flocie Atlantyku. Po kilkumiesiecznym okresie ¢wi-
czen i szkolen na wodach Zachodniego Atlantyku, w dniu 27 wrze-
$nia Saratoga po raz kolejny opuscita baz¢ w Mayport i wyszta
w rejs na Morze Srédziemne. Podczas jednego z ¢wiczen, w ktd-
rych w trakcie tego oddelegowania uczestniczyl lotniskowiec — pro-
wadzonej na Morzu Tyrrenskim operacji ,National Week XVII’,
w dniu 13 grudnia mialo miejsce przypadkowe podniesienie deflek-
tora podmuchu katapulty podczas startu samolotu z napedem $mi-
glowym. Skutkiem uszkodzenia jego pednika byly zranienia pieciu
czlonkéw zalogi okretu oraz uszkodzenia pieciu maszyn jego skrzy-
dla powietrznego. Z poczatkiem 1975 roku Saratoga zostata od-
wolana z rutynowych dzialan i w dniu 21 stycznia skierowano ja

Saratoga opuszczajaca w dniu 27 wrzesnia 1974 roku baze floty w Mayport w drodze na kolejna ture stuzby na Morzu Srédziemnym. Na poktadzie
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ku wschodniej czesci Morza Srédziemnego. Tam jej samoloty mia-
ty oslania¢ mozliwg ewakuacje¢ obywateli amerykanskich z Cypru.
W lutym lotniskowiec wzial udziat w operacji ,Locked Gate-75” —
wspolnym dzialaniu panstw NATO majacym stanowi¢ demonstra-
cje sily dla wywarcia wptywu na Komunistyczng Partie Portugalii
po »Rewolucji Gozdzikéw” z 25 kwietnia poprzedniego roku. Okre-
ty reprezentujace kilka panstw weszly wowczas w delte rzeki Tag
i zakotwiczyly naprzeciwko patacu Prezydenta Portugalii w Belém.
Okres oddelegowania na Morze Srédziemne jednostka zakonczyta
w dniu 17 marca w hiszpanskiej bazie w Rota gdzie zostala zluzowa-
na przez blizniaczy Forrestal.

Do konica 1975 roku Saratoga pozostawala na wschodnim wy-
brzezu Stanéw Zjednoczonych tradycyjnie przechodzac przeglad
oraz serie¢ ¢wiczen i szkolen na zachodnim Atlantyku. W dniu
15 grudnia bunkrujacy paliwo u wybrzezy Florydy lotniskowiec
ulegt kolizji ze zbiornikowcem floty Mississinewa (AO-144). Szcze-
$liwie, obydwie jednostki odniosty niewielkie tylko uszkodzenia.
Z poczatkiem 1976 roku Saratoga wyruszyta w kolejne oddelego-
wanie na Morze Srédziemne opuszczajac Mayport w dniu 6 stycz-
nia. Na pokladzie lotniskowca byl wéwczas po raz pierwszy zaokre-
towany dywizjon VS-22, sktadajacy si¢ z samolotéw do zwalczania
okretéw podwodnych Lockheed S-3A ,Viking”. Podczas tego od-
delegowania jednostka operowala min. we wschodniej czeéci Mo-
rza Srédziemnego podczas kryzysu wywolanego interwencjg sy-
ryjska w Libanie. Zakonczywszy ten okres stuzby, w dniu 28 lipca
Saratoga powrdcita do Mayport. Kolejne oddelegowanie do sktadu
6 Floty okret rozpoczal w dniu 11 lipca nastepnego roku. Juz pod-
czas pobytu na Morzu Srédziemnym, podczas pokonywania Cie-
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$niny Messynskiej w dniu 23 sierpnia na jego poktadzie miat miej-
sce pozar spowodowany eksplozjg oparéw w spalarce $mieci Nr 2.
Ogien, ktory zagrazal bezposrednio $rodkowej cze$ci hangaru zo-
stal sprawnie ugaszony przez zaloge jednostki. Kolejny wypadek
lotniskowca mial miejsce réwniez w Ciesninie Messynskiej, kie-
dy to podczas jej przejscia w dniu 6 pazdziernika ulegt on kolizji
z austriackim kontenerowcem Ville d’Orient. Zakonczywszy deta-
szowanie na Morze Srédziemne w grudniu, dwa dni przed $wie-
tami Bozego Narodzenia 1977 roku Saratoga zawineta do May-
port. W swoje kolejne oddelegowanie lotniskowiec wyruszyt
z bazy na Florydzie w dniu 3 pazdziernika nastgpnego roku. Pod-
czas przejscia ku Morzu Srédziemnemu, w dniu 13 pazdziernika
1978 roku okret wziglt udzial w jednodniowych ¢wiczeniach z bliz-
niaczym Forrestal. W ich ramach zespoty powietrzne obydwu jed-
nostek szkolily si¢ w pozorowanych atakach na okrety nawodne,
ktore z kolei ¢wiczyly obrone przeciwlotnicza. Nastepnego dnia
Saratoga podjela stuzbe w sktadzie 6 Floty, a zluzowany lotnisko-
wiec blizniaczy odszedt do Stanéw Zjednoczonych. W dniu 21 li-
stopada znajdujacy si¢ okoto 50 Mm na potudnie od Krety oket
ulegl kolejnej kolizji podczas bunkrowania — tym razem ze zbior-
nikowcem Waccamaw (T-AO-109). I tym razem szczesliwie oby-
dwie jednostki nie poniosly strat ludzkich, ani nie ulegly powaz-
niejszym uszkodzeniom. Do Mayport Saratoga powrdcita w dniu
5 kwietnia 1979 roku.

Po raz kolejny na Morze Srédziemne lotniskowiec zostat de-
taszowany pod koniec zimy 1980 roku wychodzac z Mayport
w dniu 10 marca. Podczas tego okresu stuzby okret wielokrotnie
¢wiczyl z zespotem bojowym blizniaczego Forrestal. W czerwcu
poktad Saratogi odwiedzil Szef Operacji Morskich admiral Tho-

mas B. Hayward, ktéremu towarzyszyt Gtéwny Szef Podoficeréw
Floty Thomas C. Crow. W dniu 21 czerwca dowddca okretu ko-
mandor James H. Flatley IIT wykonal swoje 1500 hamowane aero-
finiszerami ladowanie na pokladzie lotniskowca, czym przeszedt
do historii amerykanskiego lotnictwa morskiego. Podczas tego la-
dowania, tylny fotel mys$liwca F-4 ,Phantom” zajmowal jego syn
podchorazy James H. Flatley IV. Zakonczywszy kolejny okres od-
delegowania do sktadu 6 Floty, w dniu 27 sierpnia jednostka po-
wrocila do Mayport.

(cigg dalszy nastgpi)

Jednostki powietrzne lotniskowca Saratoga

Jednostka powietrzna

Okres stuzby | (Oznaczenie Literowe) | Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)
Akwen operacyjny

VF-61 (McDonnell F3H-2M,,Demon”)
7 Grupa Powietrzna | VA-75 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
L) VAW-12 (Douglas AD-5W ,Guppy”)
Pétocny Atlantyk VFP-62 (McDonnell F2H-2P ,Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2,,Retriever”)
VF-31 (McDonnell F3H-2N,,Demon”)
VF-32 (Vought F8U-1,Crusader”)
VA-34 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas AD-6, Skyraider”)
VAH-9 (Douglas A3D-2, Skywarrior”)
VAW-12 (Douglas AD-5W ,Guppy”)
VFP-62 (McDonnell F2H-2P ,Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2,, Retriever”)

03.09.1957-
22.10.1957

3 Grupa Powietrzna
(AQ)
Morze Srédziemne

01.02.1958-
01.10.1958

Saratoga na fotografii wykonanej w dniu 16 pazdziernika 1975 roku w okolicach Jacksonville podczas szkolenia prowadzonego u wybrzezy Florydy.

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll




Saratoga kierujaca sie ku wioskiej bazie w Gaeta po zakonczeniu ¢wiczen VI Floty w centralnej czesci Morza Srédziemnego. Fotografia wykonana

w dniu 16 marca 1976 roku w okolicach Neapolu. W tle kragzownik rakietowy William H. Standley (CG-32).

Fot. zbiory Arthura D. Bakera lll

15.08.1959-
26.02.1960

3 Grupa Powietrzna
(AQ)
Morze Srédziemne

VF-31 (McDonnell F3H-2,,Demon”)
VF-32 (Vought F8U-1E, Crusader”)
VA-34 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VA-36 (Douglas A4D-2, Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VFP-62 (McDonnell F2H-2P,Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)

22.08.1960-
26.02.1961

3 Grupa Powietrzna
(AC)

Morze Srodziemne
Pétocny Atlantyk

VF-31 (McDonnell F3H-2,,Demon”)
VF-32 (Vought F8U-1E, Crusader”)
VA-34 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VA-36 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)

28.11.1961-
12.05.1962

3 Grupa Powietrzna
(AQ)
Morze Srédziemne

VF-31 (McDonnell F3H-2,Demon”)
VF-32 (Vought F8U-2,,Crusader”)
VA-34 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas AD-6,, Skyraider”)
VA-36 (Douglas A4D-2N,, Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VAW-33 (Douglas AD-5N,,Skyraider”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)

05.07.1961-
22.08.1961

3 Grupa Powietrzna
(AC)
Morze Karaibskie

VF-31 (McDonnell F3H-2,,Demon”)
VF-32 (Vought F8U-1E,Crusader”)
VA-34 (Douglas A4D-2,,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas AD-6,Skyraider”)
VA-36 (Douglas A4D-2N,,Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer")
VAW-33 (Douglas AD-5N,, Skyraider”)
VFP-62 (Vought F8U-1P, Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)

03.12.1962-
21.12.1962

3 Grupa Powietrzna
(AQ)
Morze Karaibskie

VE-31 (McDonnell F-3B,Demon”)
VF-32 (Vought F-8D,Crusader”)
VA-34 (Douglas A-4C,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas A-1H,, Skyraider”)
VA-36 (Douglas A-4C,Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A-3B,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman E-1B,,Tracer”)
VFP-62 (Vought RF-8A,,Crusader”)
HU-2 (Kaman UH-2B,Seasprite”)

29.03.1963-
25.10.1963

3 Skrzydto Powietrzne
(AQ)
Morze Srédziemne

VF-31 (McDonnell F-3B,Demon”)
VF-32 (Vought F-8D,,Crusader”)
VA-34 (Douglas A-4C,Skyhawk”)
VA-35 (Douglas A-TH, Skyraider”)
VA-36 (Douglas A-4C, Skyhawk”)
VAH-9 (Douglas A-3B,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman E-1B,Tracer”)
VFP-62 (Vought RF-8A,,Crusader”)
HU-2 (Kaman UH-2B,,Seasprite”)
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

VF-31 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VF-32 (Vought F-8D,Crusader”)

VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-103 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7A,,Corsair”)

VA-34 (Douglas A-4C,, Skyhawk”) 3 Skrzydto Powietrzne
28.11.1964- 3 Skrzydto Powietrzne | VA-35 (Douglas A-1H,,Skyraider”) 041972 (A0 Y xﬁig S(G(lr-gmtr;an A6\¢\/B::t/r\m7if\rc) o
oo |00 VA-36 (Douglas A-4C, Skyhawk’) oy 1ars|Potudiowy Adanty | o> (hing o o e
Morze Srédziemne | VAH-10 (Douglas A-3B,,Skywarrior”) e Ocean Indyjski orth American " '9'"3'“9 )
RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante”) Zachodni Pacyfik VAW-123 (Grumman E-ZB,,Hawkey”e )
VAW-12 (Grumman E-1B, Tracer”) VM(U-2 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
HC-2 (Kaman UH-2A, Seasprite”) HC7 (Sikorsky HH-3A, Sea King')
HS-7 (Sikorsky SH-3D,,Sea King”)
VF-31 (McDonnell F-4B,,Phantom”) VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-103 (McDonnell F-4B,,Phantom”) VF-103 (McDonnell Douglas F-4),Phantom”)
VA-34 (Douglas A-4C,,Skyhawk”) ) VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
3 Skrzydto Powietrzne | VA-46 (Douglas A-4C, Skyhawk’) 27.00.1974- | 3 Skrydto Powietrzne |, e o A-6E. Intruder”)
031966 (1) VA-106 (Douglas A-4C, Skyhawk’) (AQ i ) ir
26.10.1966 ) 9 »Kynaw 19.03.1975 A VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
Morze Srodziemne VAH-10 (Douglas A-3B, Skywarrior”) Morze Srédziemne RVAH-11 (North American RA-5C, Vigilante”)
RVAH-12 (North American RA-5C, Vigilante”) VAW-123 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VAW-12 (Grumman E-1B,,Tracer”) HS-7 (Sikorsky SH-3D,,Sea King")
HC-2 (Kaman UH-2A ,Seasprite”)
VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-31 (McDonnell F-48, Phantom’) VF-103 (McDonneII Douglas F-4) ,,Phan?om")
VF-103 (McDonnell F-4B, Phantom”) xﬁ% EElng—Temcl—\éoEu?ht A(;7E,;Corsa|r”)
) VA-106 (Douglas A-4C, Skyhawk”) 3 Skizydio Powietrzne | -\ ramman A-Gt. ntruder”
02.05.1967- ?Ascl;rzyd’ro Powietrzne |\ . ¢ (Douglas A-4C.Skyhawk’) (2)28;12;2 0 y xﬁouﬁ 1(I.(Igg—Temco—E\qu%htPA—7Ii,,C,?)rsalr )
06121967 |\ e oo | VAH-10 (Douglas KA-38, Skywarrior’) A7 Morze Srodziemne -3 (brumman EA-SE, FIOWIEr .
RVAH-9 (North American RA-SC,Vigilante") VAW-123 (Grumman E-2C, Hawkeye’)
VAW-12 (Grumman E-1B, Tracer”) VFP-63 (Chance-Vought BE—SG,,Crusader”)
HC-2 (Kaman UH-2A/B, Seasprite”) Y5-22 (Lockheed S-3A,Viking")
HS-7 (Sikorsky SH-3D ,Sea King")
VE-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”) VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VE-103 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”) VF-103 (McDonnell Douglas F-4),Phantom”)
VA-46 (Ling-Temco-Vought A-78B,Corsair”) VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
09.07.1969- 3 Skrzydto Powietrzne | VA-75 (Grumman A-6A,,Intruder”) 3 Skrzydto Powietrzne | VA-75 (Grumman A-6E ,Intruder”)
.07. . v 11.07.1977-
22.01.1970 (AQ ) VA-113 (Ling-Temco-Vought A-7B,Corsair”) 22121977 (AQ) VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
Morze Srédziemne | VAH-10 (Douglas KA-3B,Skywarrior”) o Morze Srédziemne | VAQ-138 (Grumman EA-6B,, Prowler”)
RVAH-1 (North American RA-5C, Vigilante”) VAW-123 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VAW-125 (Grumman E-2A ,Hawkeye”) VS-22 (Lockheed S-3A,Viking”)
HC-2 (Kaman UH-2A/B ,Seasprite”) HS-7 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)
VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”) VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,,Phant0m”)"
VF-103 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”) VF-103 (McDonneII Douglas F-4) ,,Phan?tim )
VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7A,Corsair”) , VA-37 (Ling-Temco-Vought A—7E",,Corsa|r )
17.07.1970- 3 Skrzydto Powietrzne | VA-75 (Grumman A-6A,,Intruder”) 03.10.1978- ?AScl;rzydlo Powietrzne xﬁZS;G([T:?:;?O6\EOL"?:(:\E;E Corsair”)
09.10.1970 (R0 ¢ VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7A, Corsair’) 05.04.1979 Morze Srédziemne VAQ-131 (Grgumman EA—G% Prowlgr")
o Morze Srodziemne VAQ-130 (Douglas EKA-3B,, Skywarrior”) !
RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante") VAW-123 (Grumman E-2C, Hawkeye')
VAW-125 (Grumman E-2A, Hawkeye') V5-22 (Lockheed 5-3A, Vking’)
HC-2 (Sikorsky SH-3, Sea King’) HS-7 (Sikorsky SH-3H,,Sea King")
VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-31 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”) VF-103 (McDonnell Douglas F-4J
VF-103 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”) ,Phantom I”)
) VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7A,,Corsair”) ) VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
07.06.1971- fAscl;rzydm POWIEIZNE |y 75 (Grumman A-6A/B,ntruder’) 10.03.1980- ?Astl;'zydh POWIEUZNe |\ r 75 (Grumman A-6E, Intruder’)
28101971 | Pohocny Atlantyk VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7A,:Forsalr ) 27.08.1980 Morze <rédziemne VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
Morze $rédziemne VMC-2 (Grumman EA-6A,, Prowler ) VAQ-131 (Grumman EA-6B,,Prowler”)
VAW-123 (Grumman E-2B,Hawkeye”) VAW-123 (Grumman E-2C, Hawkeye”)
VS-28 (Grumman S-2E , Tracker”) VS-22 (Lockheed S-3A,Viking”)
HS-7 (Sikorsky SH-3D,Sea King”) HS-7 (Sikorsky SH-3H, Sea King”)
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Dziesiagta parada ,,President's Fleet Re-
view” (PFR-2011) odbyta si¢ 20.12.2011 r.,
podczas ktorej zostalem, wraz z zona, za-
okretowany na patrolowcu Sharda (P 55).
Parade odbierata pani Prezydent Republiki
Indii Smt. Pratibha Devisingh Patil.

Podczas pobytu na paradzie, dwukrotnie
mialem mozliwoé¢ wykonania fotografii.
Pierwsza mozliwo$¢ pojawita sie przed ofi-
cjalng parada w dniu 18.12.2011 r., z pokla-
du matej motoréwki komunikacyjnej mia-
tem okazje, plynac wzdluz ustawionych na
kotwicy jednostek przygotowujacych sie do
parady, wykona¢ pierwsza seri¢ fotografii.
Byly to gléwnie fotografie jednostek bez wi-
docznych na poktadach zalég. Druga serie
wykonatem juz podczas parady, gdzie wi-
doczna jest juz pelna gala banderowa jedno-
stek i stojace wzdluz relingéw zalogi.

W paradzie wziely udzial nastepujace jed-
nostki floty i strazy granicznej:

Na kotwicy (54 jednostki)

« 1 lotniskowiec: Viraat (R 22) eks HMS
Hermes;

« 4 niszczyciele: Ranvir (D 54), Mysore (D 60),
Delhi (D 61), Mumbai (D 62);

« 11 fregat: Godavari (F 20), Gomati (F 21),
Ganga (F 22), Brahmaputra (F 31), Beas

(F 37), Betwa (F 39), Talwar (F 40), Tabar
(F 44), Krishna (F 46) eks HMS Androme-
da, Shivalik (F 47), Satpura (F 48);

« 4 okrety podwodne: Shankush (S 45),

LT |||%Hm__|l'|ﬂ.-'l“.,

Shalki (S 46), Sindhuratna (S 59), Sinduke-
sari (S 60);

« 4 korwety: Kirpan (P 44), Khanjar (P 47),
Kulish (P 63), Karmuk (P 64);

« 2 §cigacze op.: Ajay (P 34), Agray (P 36);

« 3 patrolowce: Tarasa (T 63), Cankarso (T 73),
Karuva (T 78);

« 5 okretéw desantowych: Kesari (L 15),
Shardul (L 16), Mahish (L 19), Gharial (L 23),
Airavat (L 24);

« 2 tralowce: Alleppey (M 65), Ratnagiri (M 66);
« 5 jednostek hydrograficznych: Investigator
(J 15), Jamuna (] 16), Sandhajak (J 18), Nir-
deshak (] 19), Darshak (J 21);

« 1 jednostka szkolna: Tir (A 86);

« 1 zaglowiec szkolny: Tarangini (A 75);

« 1 jednostka szkolna: Mhadei;

« 1 okret szkolny kadetéw: SCC Jaanu;

« 4 zaopatrzeniowce: Deepak (A 50), Shakti
(A 57), Jyoti (A 58), Aditya (A 59);

« 1 holownik oceaniczny: Matanga (A 53);

« 4 jednostki ochrony granic morskich: Vijit
(CG 31), Samar (CG 42), Sankalp (CG 46),
Samudra Prahari (CG 201).

Mobilna kolumna paradna (9 jednostek)

« 7 malych kutréw rakietowych: Veer (K 40),
Nipat (K 42), Nirghat (K 44), Vipul (K 46),
Nashak (K 83), Pralaya (K 91), Prabal (K 92);
« 2 §cigacze op.: Abhay (P 33), Akshay (P 35);

Kolumna prezydencka i eskortowce
« Jacht prezydencki: Subhadra (P 51);
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« Jacht rezerwowy: Savitri (P 53);
« Jachty VIP-6w: Suvarna (P 52), Sharda (P 55);
« Eskortowce: FAC T81, FAC T82.

Jednostki patrolujace i ostonowe (11 jed-
nostek)

« Fregata Taragiri (F 41), okret podwodny
Sindhuvijay (S 62), szybki patrolowiec FAC
T80, male patrolowce T-204 i T-205, jed-
nostka straznicza Sangram (CG 43), kutry
straznicze Kamla Devi (CG 224), Kasturba
Gandhi (CG 231), Subhadra Kumari Chau-
han (CG 233), C-147 oraz C-148.

W paradzie wzielo udzial okoto 80 jed-
nostek marynarki wojennej Indii i jej stuz-
by ochrony granic morskich. W powietrzu
znalazlo sie ponad 44 samoloty i §migtow-
ce marynarki wojennej i strazy granicz-
nej. Byly to samoloty typéw: ,,Sea Harrier”,
MiG-29K, Tu-142MK, I1-38SD, HJT-16
»Kiran” Mk II, Do-228-101 i Do-228-201
oraz $migtowce typow ,,Chetak’, ,Dhruv’,
Ka-28, Ka-31, UH-3H oraz ,Sea King”
Mk 42B. @

Tlumaczenie z jezyka niemieckiego:
Michal Jarczyk

* Pomimo oficjalnie obowigzujacej od 1995 roku,
w jezyku hindi i angielskim, nazwy Mumbai, wedtug za-
lecent Komisji Standaryzacji Nazw Geograficznych (,,Na-
zewnictwo Geograficzne Swiata’, zeszyt 4, str. 38) nazwa
Bombaj nadal jest oficjalnie obowigzujaca nazwg uzywa-
na w jezyku polskim (przyp. red.).
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Okret podwodny Sindhuratna typu,Kilo"

Okret podwodny Shalki typu,209/1500".

Niszczyciel rakietowy Mumbai typu,Delhi".




Fregata rakietowa Beas typu,Brahmaputra”.

Sredni okret desantowy Mahish typu,,Polnocny-IV”.
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Duzy zbiornikowiec floty Shakti typu,Deepak”.
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