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Michat Jarczyk

Cesarskie
~JTabryki cementuv” ...,

Stuzba ,Badena”

Zgodnie z planem rozbudowy flo-
ty z roku 1873 r., stepke pod przewidy-
wang nim korwete pancerng C potozono
w sierpniu 1876 r. w stoczni Kaiserliche We-
rft w Kilonii. Dysponowano nieliczng liczba
stoczni, ktore wykazywaly wielka che¢ zbu-
dowania tak wielkich i silnych okretow, lecz
byly réwniez przeciazone, majac portfele
pelne zaméwien. W lepszej sytuacji nie byly
weale pafistwowe stocznie cesarskie w Wil-
helmshaven i Kilonii, stagd korweta C zeszta
z pochylni dopiero po czterech latach, liczac
od momentu polozenia pod nig stepki.

Chrztu okretu dokonal nastepca tro-
nu, Fryderyk Wilhelm (pézniejszy cesarz
Wilhelm II). Nowa jednostka rozpocze-
ta préby morskie z mocnym opdznieniem,
bo dopiero 24.9.1883 r., a zakonczono je
22 pazdziernika. W dniu 22.4.1884 r. kor-
wete oddano do stuzby i od razu stala si¢
okretem flagowym floty.

Baden, wraz ze swoimi blizniaka-
mi, Bayernem, Wiirttembergiem i Sachse-
nem, wchodzity w sktad Eskadry Cwiczeb-
nej. Jej dowddca zostat kontradm. graf von
Monts, szefem sztabu byt kmdr ppor. Biich-
sel, (pdzniejszy szef sztabu admiralicji i se-
kretarz stanu w Urzedzie Morskim Rze-

szy (R.M.A.) a oficerem flagowym ppor.
mar. Capelle. Tym samym, wszystkie czte-
ry okrety, nalezace do jednego typu przez
nastepnych kilkanascie lat bedzie tworzy-
o homogenicze jadro floty cesarskiej jako
jedna eskadra. Stuzba w tym okresie zosta-
ta oméwiona juz przy opisie korwety pan-
cernej Sachsen, natomiast Badena, wyco-
fano z aktywnej stuzby, po raz pierwszy,
30.9.1884 r.

W 1885 roku, wszystkie cztery korwe-
ty pancerne - od 28.11.1884 r. rozporza-
dzeniem cesarskim, przeklasyfikowano
na pancerniki i przeszty do nowo utwo-
rzonego ,dywizjonu rezerwowego”. Ze
stuzby wycofane zostaly jednak dopiero
wiosng 1886 r. Przeprowadzono na nich
pierwsze préby z instalacja sieci przeciw-
torpedowych.

30.7.1886 r. na okres letni skoncentrowa-
no wszystkie okrety, w ,Eskadrze Manew-
rowej”. W nazwie eskadry stowem ,ma-
newrowa’ zastapiono dotychczas uzywane
okreslenie ,,¢wiczebna”. Eskadra dowodzil
wiceadm. von Wickede, bedacy zarazem
komendantem I Eskadry, szefem sztabu zo-
stal kmdr ppor. Claussen von Fink. W jej
sktad wchodzity Baden (flagowiec dywizjo-
nu oraz eskadry), Sachsen, Wiirtemberg, Ol-

Baden na czele eskadry.
Fot. zbiory Andrzej Szewczyk

denburg i awizo Zieten. Z kolei bedaca pod
rozkazami kmdr i jednocze$nie komodo-
ra Stenzela Eskadra Szkolna obejmowa-
ta: fregaty zaglowe Stein (flagowa), Moltke,
Prinz Adalbert, korwete Sophie i pancernik
Hansa, tworzaca od 19.8.1886 r. II Eskadre.
W manewrach uczestniczyla takze (pod
postacig III Dywizjonu) od 23.8 flotyl-
la torpedowcéw (dwa dywizjony) pod ko-
mendg kmdr ppor. Tirpitza. Po wspdlnych
¢wiczeniach na akwenie zachodniego Bal-
tyku, wykorzystano okazje, by sprawdzi¢
jak funkcjonuje nowa aparatura komuni-
kacyjna systemu Kaselowskyego. Nastep-
nie, po uformowaniu formacji bojowej, flo-
ta skierowata si¢ wokdt Przyladka Skagen,
by w poblizu Wilhelmshaven ¢wiczy¢ dzia-
tania zaczepne. ,Obroncami” byly pancer-
nik Friedrich Carl i kanonierka pancerna
Miicke. Potem przeniesiono sie do Zatoki
Gdanskiej, gdzie trenowano dzialania blo-
kadowe. 22.9 eskadre wizytowali gen. — por.
von Caprivi i ksigze Wilhelm Pruski.
Nastepnego dnia Eskadre Manewro-
wa rozwigzano, a 30.9.1886 r. Badena wy-
cofano ze stuzby i przeniesiono do rezer-
wy. Wchodzac nadal w sktad I Dywizjonu,
uczestniczyl nastgpnie w uroczystosciach
zwigzanych z polozeniem kamienia wegiel-
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nego pod budowe przysztego Kanatu Ki-
lonskiego.

Rok 1888 okazal si¢ by¢ okresem w dzie-
jach cesarstwa, kiedy z tego $wiata zeszlo,
w krétkim odstepie czasu, dwoch cesa-
rzy, Wilhelm I Hohenzollern (1871-1888)
oraz Fryderyk III Hohenzollern (09.3-
15.6.1888 r., tj. 99 dni). Po nich sukcesje¢
przejal Wilhelm II. Dla Bayerna manewry
w tym roku przebiegly podobnie jak przed
trzema laty, gdyz jednostka stata si¢ po-
nownie okretem flagowym sformowanej
23.5.1888 r. eskadry, ktdrej sklad uzupelni-
ty Baden, Friedrich der GrofSe awizo Zieten.
Do nich dolaczyl jeszcze Kaiser. Na czele
eskadry stal kontradm. Knorr, szefem szta-
bu byt kmdr ppor. baron von Bodenhausen.
Wydarzenie z udzialem Bayerna, o ktérym
warto wspomnie¢ w tym okresie, to udzie-
lenie 19.6 kolo Kilonii pomocy parowcowi
Nord, na ktérym wybucht pozar. Manew-
ry w tym roku mogty zosta¢ przeprowa-
dzone wyjatkowo w ograniczonym zakre-
sie, poniewaz eskadra pancernikéw wraz ze
szkolng udaly sie w rejs z nowym cesarzem
na pokladzie. Cesarz w ten sposéb skladat
swoje pierwsze wizyty, przedstawiajac sie
panujacym gtowom w St. Petersburgu (car
Aleksander III ze swoim synem Mikola-
jem, wizytowal pancernik), w Sztokholmie
(krol Szwecji i Norwegii, Oskar IT réwniez
wszedl na pokiad Bayerna) oraz w Kopen-
hadze (krél Krystian IX).

Po powrocie, 31.8.1888 r. rozpocze-
ty si¢ w Zatoce Gdanskiej, kolejne ma-
newry eskadry. Nastepnie ,atakowana”
i ,broniona” byta twierdza morska w Kilo-
nii, kiedy to kontradm. von Knorr dowo-
dzit sitami zaczepnymi, a jego oponentem
byl szef Rejonu Morskiego Battyku, wice-
adm. von Blanc, majacy pod sobg jednost-
ki szkolne. Po wspoélnie przeprowadzonych
manewrach, szef eskadry pancernikéw, wi-
ceadm. Knorr, zostal mianowany, z dniem
31.8.1888 r. dowddca floty manewrowej, co
przyczynilo sie, do tego, ze po raz pierw-
szy w Kaisermarine uzyte zostalo stowa
»flota”. W jej sklad weszly, oprocz eskadry
pancernikow, oraz szkolnej, znajdujacej si¢
pod komendg kontradm. von Kalla, réw-
niez flotylla torpedowcow, ktorej dowoddca
byl kmdr ppor. Max Fischel. Flota manew-
rowa udala si¢ wokot Przyladka Skagen na
Morze Pélnocne, a u ujécia rzeki Jade odby-
to ¢wiczenia w atakowaniu i obronie, przy
czym obronicami komenderowal wiceadm.
baron von der Goltz. Podczas ostatnich
dni manewrdw (11-14.9), ¢éwiczenia ob-
serwowal cesarz, a adm. hrabia von Monts
objat dowddztwo nad wszystkimi biorg-
cymi w nich udzial okretami. 14.9 flota ma-
newrowa ulegla rozwigzaniu, a 18 eskadra
21.9 Badena ponownie wycofano ze stuz-

by, co mialo miejsce w Kilonii, przesuwajac
okret do battyckiej rezerwy, ktéra od dnia
01.10.1888 r. nazwana zostata II Dywizjo-
nem Rezerwowym.

W roku 1889, pancernik ponownie
wszedt do stuzby 01.5, zostajac jednost-
ka flagowa, utworzonej tego samego dnia
eskadry, ktéra podobnie jak w latach 1886
i 1887 nosita nazwe ,Eskadra Manewro-
wa”. Skladala si¢ ona z Badena (zastgpil
pierwotnie przewidzianego Bayerna), Ol-
denburga i awiza Wacht, do ktérych dola-
czyt jeszcze lekki krazownik Irene. Dowdd-
cg eskadry byt kontradm., od 27.7.1889 .
wiceadm. von Kall; szefem sztabu kmdr,
baron, von Bodenhausen. 01.7.1889 r. ze-
bratla sie eskadra manewrowa, a dowdd-
ca eskadry pancernikéw zostat jednocze-
$nie dowddcy calej eskadry manewrowe;.
W jej sklad wchodzily I Dywizjon i eska-
dra szkolna, tzw. II Dywizjon, w skladzie:
Kaiser, Deutschland, PreufSen, Friedrich der
GrofSe i awizo Zieten, pod komenda kontr-
adm. Hollmanna. W dalszej czesci manew-
réw dolaczyly jeszcze dywizjony kanonie-
rek pancernych i flotylle torpedowcéw.
Cwiczenia przerwano w dniach 31.7-10.8,
kiedy cesarz, Wilhelm II, po zaokretowa-
niu si¢ na swoj jacht Hohenzollern, wyru-
szyt na nim do Anglii i Irlandii, aby ztozy¢
swoja pierwsza wizyte swojej babci, krolo-
wej Wiktorii. W rejsie tym towarzyszyla
mu eskadra manewrowa. W czasie manew-
réw jesiennych, na Badenie, podnidst swo-
ja bandere dowodzacy eskadra, wiceadm.
hrabia von Monts (24-27.8). Po zakoncze-
niu manewrow, rozwigzano 31.8 eskadre;,
a Baden rozpoczal stuzbe ,,straznika” w Ki-
lonii (pazdziernikowe przyjecie brytyj-
skiej eskadry pancernikéw oraz rosyjskiego
cara), a nastepnie okretu szkolnego dla pa-
laczy w dywizjonie rezerwowym.

W roku 1890 Baden ponownie zostal,
02.5, okretem flagowym Eskadry Manew-
rowej i calej Floty Manewrowej. Podobnie
jak w roku ubiegltym, wspomniana eskadra
sktadata si¢ jeszcze z Bayerna, Wiirttem-
berga, Oldenburga i awiza Zieten (I Dywi-
zjon), oraz Kaisera, Deutschlanda, Friedri-
cha der GrofSe, Irene i Pfeila (II Dywizjon).
Dowddca eskadry i calej floty byl w tym
roku wiceadm. Deinhard. Szefem szta-
bu byl kmdr Bendemann. Na Kaiserze za-
okretowal sie natomiast kontradm. Wil-
helm Schroder, bedacy dowoddcg eskadry
manewrowej. W ¢wiczeniach tych po raz
pierwszy wziely udziat dwa dywizjony tor-
pedowcow, ktore do tej pory znajdowaly sie
w rezerwie, wiec w sumie ¢wiczyly cztery
dywizjony. Ta cze$¢ manewrow zakonczyla
sie wspolnym ¢wiczeniami marynarzy i od-
dziatéw ladowych (17 oraz 18 Dywizja Pie-
choty) w okolicy Diippel/Alsen, w ramach

ktérych zamierzano sprawdzié, w jakim
stopniu obie czesci sil zbrojnych sa w sta-
nie ze soba na niwie taktycznej i strate-
gicznej wspotpracowaé. W tym roku, flota
manewrowa towarzyszyla cesarzowi, kt6-
ry ztozyl wizyty panstwowe w Kopenhadze
i Christianii (obecnie Oslo), odwiedzajac
po drodze jeszcze kilka norweskich por-
tow. 10.8.1890 r. flota znajdowal si¢ koto
Helgolandu, gdzie obywaly si¢ uroczystosci
z okazji przejecia wyspy od Brytyjczykow!.
W dniu 29.8. dotarfa tam réwniez austro-
-wegierska eskadra pod komenda dowddcy
floty, admirata, barona Daubleskyego - von
Sterneck und Ehrensteina. Z pokladu Bade-
na, cesarz odebral parade zgromadzonych
koto wyspy okretéw. 12 wrzesnia rozwigza-
no flote manewrowg, 26.9 eskadre, a Baden
ponownie zaczal pelni¢ stuzbe jak jednost-
ka straznicza w Kilonii, w styczniu 1891 r.
zastapil go w tej roli Bayern, a on sam po-
szedl do stoczni na przeglad techniczny.

W dniu 01.9.1891 r. pancernik byt juz do
dyspozycji, aby ponownie pelni¢ stuzbe we
Flocie Manewrowej i w jednoczesnie sfor-
mowanej Eskadrze Manewrowej, a sktad
I Dywizjonu réznit si¢ od ubieglorocznego,
tylko tym, ze zamiast Wiirttemberga, zna-
lazl sie w nim pancernik obrony wybrzeza
Siegfried. Dowddcg floty i eskadry byt po-
nownie wiceadm. Deinhard, a jego szefem
sztabu, kmdr Bendemann. Nowym w tym
gronie byl kmdr ppor. Adolf Thiele, przy-
dzielony na stanowisko, z ktérego powsta-
o potem tzw. Asto, tj. 1 Admirala Sztabu
Admirata Eskadry Cwiczeniowej; 1T Dy-
wizjon Floty, w tym roku skladat si¢ z Ka-
isera, Friedricha Carla, Preuflena, PrinzefS
Wilhelma i awiza Pfeil. W dniu 26.6 Baden
pomagal pancernikowi Kaiser, ktory pod
Adlerhorstem wszed! na nie oznakowang
mielizne.

Rozporzadzeniem cesarskim
z 25.8.1891 r., zadecydowano, ze w tym
roku Eskadra Manewrowa nie zostanie roz-
wigzana, lecz nadal ma pozostawaé w stuz-
bie. Sztab Eskadry, bedacy zarazem Szta-
bem Floty nie zostal rozwigzany, a cztery
stuzace w nim pancerniki otrzymaly do
wykonania zadania specjalne, Baden za$
zostal skierowany jako jednostka strazni-
cza do Kilonii. W styczniu 1892 r. podczas
rejsu szkolnego w poblizu Fakkebjerg okret

1. Helgoland (pinfryz. Dedt Lun) - wyspa oraz gmi-
na uzdrowiskowa na Morzu Péinocnym, nalezaca do
Niemiec, do kraju zwigzkowego Szlezwik-Holsztyn, po-
wiatu Pinneberg. Jako jedno z terytoriéw panstw czton-
kowskich Europejskiej Unii Celnej pozostaje poza ob-
szarem jej stosowania. Najbardziej na zachéd potozo-
na gmina kraju zwigzkowego. Od 1714 wyspa byta dun-
ska, az do opanowania jej przez Wielka Brytanie w 1807
podczas wojen napoleonskich. Wielka Brytania przeka-
zala kontrole nad wyspami Niemcom w 1890, w zamian
za uzyskanie wolnej reki w Zanzibarze. http://pl.wikipe-
dia.org/wiki/Helgoland
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utknal przejéciowo na mieliznie, lecz nie
odnidst zadnych uszkodzen.

W styczniu 1892 r. szefem sztabu na-
czelnego dowodztwa marynarki wojen-
nej zostat kmdr Tirpitz. Zdarzenie to zapo-
czatkowalo bardzo wazny okres rozwoju,
w ktorym zaczely krystalizowac si¢ sposo-
by nowoczesnej taktyki, ktora flota mia-
fa w przyszlosci stosowacd. Jej podstawowe
zarysy mialy obowiazywa¢ przez nastep-
ne dziesieciolecia. Majac oparcie w swoim
szefie, dowodcy floty, admirale baronie von
der Goltzu, Tirpitz mogt spokojnie da¢ od-
por wszystkim swoim oponentom, w tym
i tym najzacieklejszym, wywodzacym sig
z grona jego poprzednikéw na stanowi-
sku szefa sztabu. Bayern pozostal réwniez
w roku 1892 r. jednostka flagowa Eska-
dry i Floty Manewrowej, ale dotychczaso-
wy ich dowddca wiceadm. Deinhard, zo-
stal zastapiony przez wiceadm. Wilhelma
Schroder. Juz w styczniu na stanowisku sze-
fa sztabu za Bendemanna zostat kmdr Die-
derichsen. Wlasciwe manewry rozpocze-
ty sie w maju (Bayern stuzyl w tym czasie
jako okret strazniczy). Dowddca eskadry
zostat kontradm. Karcer, zastepujac kontr-
adm. Koestera. Manewry zostaly jednak
na poczatku czerwca przerwane, z uwagi
na wizyte rosyjskiego cara w Kilonii, ktéry
ponownie zlozyt wizyte na pokladzie Bade-
na. Gléwna czes$¢ tegorocznych manewrdw
miala zupelny inny przebieg. Tirpitz wy-
sunal bowiem propozycje, aby dowodzacy
admirat kierowal gtéwna czgscig manew-
réw, lecz do dzisiaj nie zostata wyja$niona
kwestia, czy ,,Jesienna Flota Cwiczeniowa’,
ktére to okreslenie weszlo w uzycie dopie-
ro od przyszlego, 1893 r., nie byta juz stoso-
wana w 1892 r.2 Wiceadm. (od 02.9.1892 .
w randze admirala), baron von der Goltz,
w asyScie Tirpitza, jako szefa sztabu, pod-
niost swoj proporczyk na szkolnym okrecie
artyleryjskim Mars i z jego poktadu dowo-
dzit w sumie 10 pancernikami, 3 korwetami
pancernymi, 5 awizami, 4 przewodnikami
flotylli torpedowcédw (Divisionsboote typu
D), 24 torpedowcami i jednym transpor-
towcem, praktycznie rozwiazujac stawia-
ne mu zadania z dziedziny taktyki. Z urze-
dowych publikacji na rok 1892 i nastepny
trudno dociec, co rozumiano konkretnie
pod pojeciami floty, eskadry manewrowej,
czy dywizjonu. W oko wpada okreslenie
»Ewiczaca eskadra” stosowane w przypadku
II Dywizjonu Eskadry, czy Floty Manew-
rowej przez caly rok 1892, a ktére znika na
konicu roku 1893, ale za to potem uzywane
jest juz tylko pojecie Eskadry Manewrowej
z 1 oraz II Dywizjonem. Liczebno$¢ eskadry
pancernikéw wzrasta natomiast do 8, w po-
réwnaniu z wczesniejszymi 4. Ten wzrost
liczebnosci wskazywalby na fakt, ze stano-

wisko dowddcy floty powstato w prostej li-
nii z dotychczasowego stanowiska dowdd-
cy eskadry manewrowej (patrz Hildebrand,
Stohr, Steinmetz).

W roku 1892, Baden i jego blizniak Bay-
ern zostaly pomalowane, na prébe, na kolor
niebiesko-szary, ktory pdzniej, powszech-
nie znany jako ,,rocznik 957, stosowany byt
na wszystkich jednostkach floty macie-
rzystej. Dla lepszej identyfikacji jednostek
pojawily si¢ na kominach kolorowe pier-
$cienie. W tym roku Baden juz nie podjat
stuzby dozorowej.

Na poczatku roku 1893 r. okret nie-
ustannie przebywal w stuzbie. Podczas
¢wiczen artyleryjskich w Zatoce Strander
na jednostce doszto 02.8 do eksplozji po-
cisku, ktéra spowodowata $mier¢ 9 ludzi,
a 18 odniosto ciezkie obrazenia. Na okres
manewrow jesiennych, na Marsie ponow-
nie (20.8-23.9) zaokretowal si¢ admiral
von der Goltz i jego szef sztabu, kmdr Tir-
pitz. Do zazwyczaj ¢wiczacych dwéch dy-
wizjonéw dolaczyly tym razem do ,Jesien-
nej Floty Cwiczacej’, takze IIT Dywizjon
(kontradm. von Pawlesz) i IV (kontradm.
Thomsen) oraz dwie flotylle torpedowcow.
Na podstawie zebranych podczas ubieglo-
rocznych manewréw doswiadczen, w obo-
wigzujacych nadal regulaminach, dodano
16.6.1894 r., stynng ,,Dienstvorschrift IX”
dotyczacg taktyki, a stanowigca postawe
do dalszego rozwoju marynarki wojennej
(stuzba zostala zaostrzona, a odstepy mig-
dzy poszczegélnymi okretami w eskadrze
skrécono z 400 do 300 metréw). Wspo-
mniane rozporzadzenie polozylo poz-
niej podwaliny pod tzw. pierwszg ustawe
uchwalong przez Reichstag w sprawach
rozbudowy floty (Flottengesetz).

15 listopada 1893 r. wiceadm. Koester
zastgpit dotychczasowego dowoddce eska-
dry, wiceadm. Wilhelma Schrédera, pod-
noszac swoj proporczyk na Badenie. Tym
samym na czele aktywnej floty znalazt si¢
jej przyszly nauczyciel, znany jako stuzbista
i zwolennik bezwzglednej dyscypliny. Sze-
fem sztabu zostat kmdr Max Fischel, ktory
przyszedl na miejsce kmdr Diderichsena.

W roku 1894, w czasie manewrdow je-
siennych, jednostka flagowa byt pancernik
Worth (19.8-21.9), natomiast adm. von der
Goltz dowodzil w manewrach po raz ostat-
ni. Jego szefem sztabu byl caly czas kmdr
Tirpitz.

Po manewrach nastapily pewne zmiany
w eskadrze manewrowej. Pancerniki typu
Sachsen przesunigto do II Dywizjonu, po-
niewaz wkrotce do eskadry dotaczy¢ miaty
nowe pancerniki typu Brandenburg. Wice-
adm. Koester 25.9 opuscil z masztu Badena
swoj proporczyk — znak dowodcy eskadry.
Pancernik tym samym zakonczyl karie-

re jednostki flagowej eskadry, ktéra to role
pelnit od roku 1884. 16.11.1894 r. nowym
flagowcem eskadry zostal Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm, a Baden zostal flagowcem
II Dywizjonu Eskadry manewrujacej - 25.9
na jego poktad przeszed! kontradm. von
Diederichs, ktory juz 05.10 ustapil miejsca
kontradm. Barandonowi.

09.4.1895 r. Baden bral udzial w ak-
cji $ciagania z mielizny we Fiordzie Ki-
lonskim krazownika Kaiserin Augusta,
a w czerwcu uczestniczyl w ¢wiczeniach
eskadry oraz uroczystym otwarciu Ka-
nalu Cesarza Wilhelma. Nastepnie okret
skierowano na kilka tygodni do stocz-
ni remontowej (wycofano go ze stuzby),
a wtedy kontradm. Barandon przesiadt si¢
23.7.1895 r. na blizniaczego Sachsena, kt6-
ry zastapil Badena w roli flagowca. Okret
wyszed! ze stoczni na czas, aby jeszcze za-
liczy¢ manewry jesienne, w ktérych, mie-
dzy 1. a 20.10, postuzyl kontradm. von
Koesterowi jako okret flagowy, gdyz jego
dotychczasowy Kurfiirst Friedrich Wilhelm
poszedt do stoczni. 11.12 zawinal do Kilo-
nii, gdzie wycofano go ze stuzby, a stocz-
nia Germania zajela si¢ jego moderniza-
cja. Prace te zakonczyly sie w roku 1897,
a 19.11 pancernik zostal ponownie odda-
ny do stuzby.

Eskadr¢ Manewrowg przemianowano
w miedzyczasie (06.1.1896 r.) na I Eska-
dre. Jej flagowcem byl Kurfiirst Friedrich
Wilhelm, a dotychczasowy dowddca eska-
dry, adm. von Koester, zastapiony zostat
04.10. przez kontradm. Thomsena. Ba-
den z kolei zastapil 30.11.1897 r. Sachse-
na w roli jednostki flagowej II Dywizjonu,
(skladajacego si¢ z Badena, Wiirttember-
ga, Oldenburga i awiza Greif). Szefem dy-
wizjonu byt kontradm. Bendemann. 25.11
Baden uderzyl dziobem podczas wchodze-
nia do stoczni w jedno z nadbrzezy i na
krotko musial wejs¢ do doku, celem usu-
niecia uszkodzen. 24.06.1898 r. pancernik,
w kilonskim porcie, lekko zderzyl sie z kra-
zownikiem Hertha. 7 pazdziernika 1898 r.
nowym dowddca dywizjonu zostal kontr-
adm. von Wietersheim. Na poczatku roku
1899 kolo Przyladka Skagen, jedna z ko-
twic okretu uszkodzita $rube napedows,
wiec ponownie konieczna stala sie wizy-
ta w stoczni. W polowie wrze$nia byt jed-
nostka, ktdra, pod nieobecno$¢ reszty floty,
przywitata idace do Kilonii z kurtuazyjna
wizyta, dwa wloskie kragzowniki, a 20.10 zo-
stal w Wilhelmshaven wycofany ze stuzby.
Proporczyk flagowca przeszed! na bliznia-
czego Bayerna.

W pazdzierniku 1900 r., w Wilhelmsha-
ven utworzono aktywny dywizjon rezerwo-
wy, majacy dziata¢ na Morzu Péinocnym
(Baden, Wiirttemberg, Sachsen), ktory pod-
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czas nieobecnosci ,Oddelegowanego Dy-
wizjonu” (pancerniki typu Brandenburg)
»wypemnil” puste miejsce po nowych pan-
cernikach w I Eskadrze. W tym tez celu po-
nownie oddano do stuzby, 02.10 Badena,
ktory 14.10 przejat po Kaiserze Friedrichu
III proporczyk flagowca eskadry, jako okret
flagowy 2 Admirala (stanowisko utworzone
rozporzadzeniem cesarskim z 12.7.1900 r.;
oficjalna nazwa 2. Admiral des I. Geschwa-
ders), kontradm. Maksa Fischela. W grud-
niu Baden, od lutego 1899 r. klasyfikowa-
ny jako ,okret liniowy”, wzigl udzial wraz
z krazownikiem Freya w uroczystosciach
za$lubin holenderskiej krélowej Wilhel-
miny (1880-1948; 11962) z ksieciem Hen-
rykiem Meklemburgii - Schwerin (hol.
Hendrik Wladimir Albrecht Ernst - 1876-
1934).

Od konca stycznia do 08.2.1901 r. Baden
byt okretem flagowym dowodcy I Eska-
dry, ksigcia Henryka Pruskiego, ktéry
wraz z pancernikiem obrony wybrzeza Ha-
gen, krazownikiem Victoria Louisa i awi-
zem Jagd udal si¢ na uroczystosci zalobne
po $mierci krélowej angielskiej, Wiktorii
I. W lipcu powrdcily z Dalekiego Wscho-
du okrety ,,Oddelegowanego Dywizjonu”
wchodzgc ponownie w sklad I Dywizjo-
nu. W dniu 14.8 kontradm. Fischel prze-
nidst swoj proporczyk ponownie na Kur-
fiirsta Friedricha Wilhelma. Trzy okrety

liniowe utworzyly teraz dywizjon rezerwo-
wy (wiceadm. von Arnim), ktéry dolaczyt
do dywizjonu rezerwowego pancernikéw
obrony wybrzeza na Baltyku, tworzac w ten
sposob, IV Dywizjon II Eskadry Rezerwo-
wej. IT Eskadra Morza P6inocnego zosta-
ta 15.9 rozwigzana, a Baden wszedl w sklad
tamtejszego dywizjonu rezerwowego. Tu-
taj tez, w lipcu 1902 r. zderzyl si¢ ze znaj-
dujacym sie w fazie wykonczenia, pancer-
nikiem Wittelsbach. Réwniez w tym roku
Baden stal si¢ okretem flagowym utwo-
rzonej II Eskadry, ktéra miata wzia¢ udziat
w jesiennych manewrach, a ktéra dowodzit
Inspektor ds. Broni Torpedowej, kontradm.
Fritze. Eskadra uformowata si¢ 31.7 a w jej
sklad wchodzity jeszcze: Wiirttemberg, Hil-
debrand (flagowiec 2 admirata), Heimdall,
Beowulf i Hagen. Po rozwiazaniu eskadry
(12.9.1902 r.), Baden przeszedt do Wil-
helmshaven.

Po raz trzeci w roli flagowca II Eskadry,
ktéra miala taki sam sklad jak w roku po-
przednim, Baden wystapit podczas manew-
réw jesiennych w roku 1903, ktére ponow-
nie przebiegaly pod komenda kontradm.
Fritzego. Trwajaca prawie 20 lat, aktywna
stuzba Badena zakonczyta si¢ 20.9 w Ki-
lonii, gdzie zostal on wycofany ze stuzby.
Do roku 1906 wchodzit w sktad tzw. I Re-
zerwy, a nastepnie do roku 1910 w sktad
II rezerwy. 24.10.1910 skreslono go z li-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

sty floty. W roku 1911 stuzyt jako okret-
-cel, a po przebudowie, w filii stoczni kilon-
skiej w Cuxhaven, 18 lutego, kontynuowat
stuzbe jako hulk mieszkalny i ptywajaca
uczelnia dla specjalistow broni zaporowej
(miny). 13.8.1913 r. przebazowany zostat
do Brunsbiittel, gdzie w razie koniecznosci
(wybuch wojny) stuzy¢ mial jako unieru-
chomiona przeszkoda, zagradzajaca wejécie
do portu. Od stycznia 1916 do 1918 r. jed-
nostka znajdowata si¢ jako okret strazniczy
w Altenbruch. Po roku 1918, Reichsmarine
przebudowala go na okret-cel. 23.4.1938 .
zostal sprzedany i w latach 1939-1940 po-
ciety w Kilonii na ztom.

Stuzba ,Wiirttemberga”

Stepke pod Panzerschiif D potozono
w Vulkan-Werft w Szczecinie, w listopadzie
1878 r. i okazat si¢ by¢ pierwszym okretem
cesarskiej floty, ktérego pancerz w cato-
$ci wykonata rodzima firma Dillinger Hiit-
te (dwaj jego poprzednicy byli opancerzeni
produktami firm brytyjskich). Wodowa-
nie odbylo sie 9 listopada 1878. W kwiet-
niu 1881 r. budowa byta juz do tego stop-
nia zaawansowana, ze okret mogl przejs¢
ze Szczecina do Kaiserliche Werft w Kilo-
nii, gdzie mozna go bylo zaczaé wyposazal.
Z uwagi na bardzo niski stan wody, jego
droga w d6t Odry byla mocno utrudniona,
co bylo przyczyna, ze Wiirttemberg ugrzazt
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24.04 na 48 godzin, na mieliznie, lecz zad-
nych powazniejszych szkdd nie odniost.

Po raz pierwszy, korwete pancerna od-
dano do stuzby 09.5.1881 r. w Swinoujsciu.
W pierwszej podrézy miat przej$¢ do Ki-
lonii, a na jego poktad zaokretowal sie wy-
stannik Chin, ktéry do tej pory przebywat
w Berlinie. Jego podréz zwiazana byta z bu-
dowana w Kilonii dla Paristwa Srodka kor-
wetg pancerng Tin Yuen. 16.5 Wiirttember-
ga wycofano w Kilonii ze stuzby.

Po kilku tygodniach tamtejsza stocz-
nia Kaiserliche Werft ukonczyta monto-
wanie uzbrojenia oraz innego wyposaze-
nia i bez specjalnego, ponownego wcielenia
do stuzby, korweta odbyta proby morskie
i odbiorcze, przebiegajace pod kierownic-
twem dyrektora stoczni kmdr barona von
der Goltza. Po prdébach, przemianowa-
na w roku 1884 na pancernik, jednostka,
przebywala, do kwietnia 1884 r. w rezerwie
i dopiero 22.4.1884 r. oddano ja ponownie
do stuzby. Okret zasilil nastepnie, utworzo-
ny dopiero w tym roku dywizjon korwet
pancernych, operujacy w skltadzie eskadry
¢wiczacej. Jej szefem byt kontradm., hrabia
von Monts na Badenie. 30.9 Wiirttemberga
ponownie wycofano ze stuzby. W nastep-
nych latach okresy aktywnoéci i bezczyn-
noéci przeplataly sie. Po roku 1885 (15.11.),
okret przydzielony zostal po raz pierw-
szy do utworzonego ,,dywizjonu rezerwo-
wego’, jako wycofany ze stuzby okret ,,to-
warzyszacy” (tender). W nastepnym roku
wszedl w sklad eskadry manewrowej ope-
rujacej pod komenda wiceadm. von Wic-
kede (flagowiec Baden). W czerwcu, roku
1887 jednostka uczestniczyta w uroczysto-
$ciach zwiazanych z polozeniem kamienia
wegielnego pod budowe przyszlego Kanalu
Kilonskiego.

W maju 1888 r. Wiirttemberg zastapil,
w Kilonii, w roli straznika Bayerna, w skia-
dzie dywizjonu rezerwowego na Balty-
ku. 21.9 z jego masztu splyneta bandera
i proporczyk, co nastapilo z powodu decy-
zji o reorganizacji II Baltyckiego Dywizjo-
nu Rezerwowego. Reaktywacja okretu mia-
ta miejsce dopiero 02.5.1890 ., kiedy wszed}
w sklad Eskadry Manewrowej (dowddca wi-
ceadm. Deinhard na Badenie). 08.8.1892 r.
jednostke ponownie skierowano do stuz-
by, tym razem na kilka lat, gdyz w eskadrze
manewrowej (wiceadm. Wilhelm Schroder
na Badenie) zastgpita Oldenburga, ktéry
z uwagi na awarie maszyn byl zmuszony ja
opusci¢. Wiirttemberg wzial jeszcze udziat
w ostatniej czesci manewrdw jesiennych,
w trakcie, ktérych zderzyt 19-20.9 na wyso-
kosci Ustki (Stolpmiinde) z pancernikiem
Friedrich Carl. Deutschland wzial niezdol-
nego do manewrowania Wiirttemberga na
hol i podazyt z nim do Kilonii.

W latach 1893 i 1894, pancernik nalezal
nadal do I Dywizjonu Eskadry Manewro-
wej i nic szczegdlnego o jego stuzbie powie-
dzie¢ nie mozna. Od jesieni 1894 r., cztery
pancerniki typu Sachsen tworzyty II Dy-
wizjon, a od 06.1.1896 r. I Eskadre, gdyz
do nowego I Dywizjonu weszly pancerniki
typu Kurfiirst Friedrich Wilhelm, a pierwsza
jednostka tego typu, wlasnie Kurfiirst Frie-
drich Wilhelm zastapil w nim jako flago-
wiec Badena, ktdry do korca roku 1895 po-
zostawal jednostka flagowa II Dywizjonu.
24.10.1895 r. pancernik wszedl w Malym
Belcie na mielizne, ale nie doznat uszko-
dzen i zdolal z niej zej$¢ o wlasnych sitach.
W okresie od 09.12.1895 do 10.3.1896 r.,
swoja flage na Wiirttembergu, na czas, kie-
dy w stoczni przebywal jego dotychczasowy
flagowiec, podnidst szef eskadry, wiceadm.
von Koestner, Oprécz wspomnianych tu-
taj zdarzen, w stuzbie okretu w zasadzie nie
wydarzylo sie nic godnego uwagi, oprocz
wypadku, ktéry miat miejsce 06.12. Przy-
czynilo si¢ to do nieco wczesniejszego wy-
cofania Wiirttemberga ze stuzby, gdyz jego
remont przewidywany byt dopiero na wio-
sne roku 1898, co doprowadzilo do pewne-
go konfliktu na wyzszych szczeblach?.

Po zakonczeniu prac zwigzanych z mo-
dernizacjg, ktére odbyly si¢ w Kaiserliche
Werft w Wilhelmshaven, w wyniku, cze-
go sylwetka pancernika zmienita si¢ dia-
metralnie, okret oddano, 08.10.1899 r. po-
nownie do stuzby. Po prébach morskich,
wszedt on 29.10 w skiad IT Dywizjonu (wi-
ceadm. Paul Hoffmann na Kurfiiscie Frie-
drichu Wilhelmie) I Eskadry z dowddca, 2
admiratem I Eskadry, kontradm. Biichse-
lem. Pelnil tam role flagowca w dniach od
14.12.1899 r. do 24.01.1900 r. oraz mig-
dzy 15 a 21.9.1900 r. W zwiazku z wysla-
niem I Dywizjonu do Azji Wschodniej, do-
tychczasowy II Dywizjon przemianowano
w lipcu 1900 r. na I z flagowcem eskadry,
Kaiserem Wilhelmem II. Po manewrach je-
siennych, z dniem 01.10 utworzono dy-
wizjon rezerwowy Morza Péinocnego, do
ktérego weszly wprawdzie Baden i Wiirt-
temberg, lecz formalnie nadal operowaty
we wszystkich manewrach i ¢wiczeniach
w sktadzie I Eskadry. Eskadra wyszta, w lip-
cu 1901 r., na powitanie wracajacego z Azji
~Oddelegowanego Dywizjonu” az na wody
hiszpanskie. W tym tez czasie, starsze jed-
nostki wziely udzial, pod komenda 2 ad-
mirala, kontradm. Biichsela, w rejsie na
wody Morza Norweskiego, podczas ktore-
go Wiirttemberg miedzy 25 a 31.07 zako-
twiczy kolo Ulvik. Powracajace pancerniki
typu Brandenburg weszly w sktad I Dywi-
zjonu, natomiast II pod komenda kontr-
adm. von Arnima operowal podczas ma-
newrdw jesiennych w sktadzie II Eskadry.

Nastepnie Wiirttemberg przeszedt do II Dy-
wizjonu Rezerwowego, ktory stacjonowal
w Wilhelmshaven. Rutynowe rejsy szkol-
ne byly przerywane w roku 1902 udzia-
tem w manewrach jesiennych, w ramach II
Eskadry. W maju i czerwcu roku 1903 wzigh
udzial w wyprawie do fiordéw norweskich
(04.7-12.9) i manewrach jesiennych, kie-
dy okret réwniez dziatat w skladzie II Eska-
dry (kontradm. Fritze na Badenie). 29.9
Wiirttemberga wycofano ze stuzby, a dywi-
zjon rezerwowy rozwigzano. okret rozpo-
rzadzeniem cesarskim skierowany z dniem
01.1.1904 r. na Baltyk, gdzie przebywat
w rezerwie do roku 1906.

Pomimo, Ze sekretarz stanu w Urzedzie
Morskim Rzeszy domagal si¢ przydziela-
nia do celéw szkoleniowych w miar¢ moz-
liwosdci stosunkowo nowych jednostek,
to jednak nie zawsze mozna bylo owe zy-
czenie spelni¢, z uwagi na brak takowych
okretéw. Bylo to powodem, ze siggnieto
po Wiirttemberga, aby zastapi¢ dotychcza-
sowy okret szkolny broni torpedowej, kt6-
rym byt Bliicher, od ktérego pancernik byt
de facto niewiele mlodszy. Aby pancernik
przystosowa¢ do nowej roli odpowiednio
go przebudowano, zmieniajac m.in. dotych-
czasowe rozstawienie artylerii. Pozbawio-
ne teraz armatnich luf, puste barbety, wy-
korzystano do utworzenia dodatkowych
pomieszczen mieszkalnych i sal wyklado-
wych. Wraz z wycofaniem Bliichera ze stuz-
by, co mialo miejsce 25.9.1906 r. przeby-
wajacy do tej pory na jego pokladzie sztab
przeszedt na Wiirttemberga, dla ktorego za-
czal si¢ juz ostatni rozdzial w karierze, tym
razem okretu szkolnego broni torpedo-
wej, ktory mial potrwaé 13 lat. Najpierw
jednak przeprowadzono kilka préb, 14.10
okret opuscit Kilonie a nastgpnego dnia za-
winal do swojej nowej bazy macierzystej,
ktora zostat Flensburg-Miirwik. Okret za-

2. konsekwencja przedwczesnego wycofania z ak-
tywnej stuzby Wiirttemberga doprowadzito do kontro-
wersji migdzy dowodzacym admiratem, von Knorrem
i nowym sekretarzem stanu w Ministerstwie Morskim
Rzeszy (R.M.A.), ktorym byt kontradm. Tirpitz. Tir-
pitz zarzucil von Knorrowi, ze podczas prywatnej au-
diencji (26.12.1897 r.) u cesarza [niem. Immediatvor-
stellung - pol. immediat z tac. immediatus ,bezposred-
ni, bez posrednictwa’, co w 6wczesnym stowniku nie-
mieckim stowniku prawniczym bylo historycznym po-
jeciem, a oznaczalo skorzystanie z przywileju wygto-
szenia pewnego memorandum, czy osobistego wyraze-
nia swojej opinii w pewnej sprawie przed obliczem pru-
skiego kréla, lub niemieckiego cesarza, bez korzystania
z posrednikow], bez zasiegnigcia u niego opinii, przed-
stawil wniosek o wycofaniu pancernika ze stuzby. Knorr
odpart mu na to, 05.1.1898 r., ze to cesarz Wilhelm II,
we wlasnej osobie, na wie$¢ o wypadku, rozkazal rze-
czony pancernik wycofa¢ ze stuzby, majac na uwadze,
raport przestany przez Tirpitza, z ktérego wynikalo, ze
stocznia zdazyla juz zgromadzi¢ odpowiednig ilos¢ ma-
teriatu, co pozwalalo juz na rozpoczecie robét moderni-
zacyjnych, ktére planowano pierwotnie przeprowadzié
w roku przyszlym, na co Knorr wyrazit zgodg, lecz nie
powiadomit o tym nikogo z zewnatrz.
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2. M S, ,Wiirttemberg*'.

S

M- &

Wiirttemberg w koricowy m okresie swojej stuzby w roli okretu szkolnego.

cumowal koto mostu, do ktérego przylgne-
fa potem nazwa Wiirttember-Briicke, beda-
ca w uzyciu do dzisiaj. Jednostka podlegata
teraz Inspekcji ds. Broni Torpedowej i przy-
dzielono jej, jako tendrowi, nowych pod-
opiecznych pod postacig torpedowcow, dla
ktérych stanowila nowg baze, wypelnia-
jac luke po Bliicherze. W nastepnej kolejno-
$ci takq bazg byly pdzniejszy hulk Uranus
(eks-pancernik Kaiser) oraz hulk-mieszkal-
ny z pomieszczeniami wykladowymi Ot-
ter (1877 r.), byla kanonierka drugiej kla-
sy i niedoszty towca chinskich piratéw.
W trakcie wykonywanych obecnie czynno-
$ci, Wiirttemberg po raz pierwszy wziat ofi-
cjalnie udzial (w roku 1907) w ¢wiczeniach
zespotu jednostek szkolnych i do§wiadczal-
nych (pdzniejsza Eskadra Szkolna), ktdre
mialy miejsce na srodkowym Baltyku, be-
dac pierwszym zdeklasowanym pancerni-
kiem, ktéremu na staro$¢ przyszlo petnié
nowe obowigzki. Wspéldziatal m.in. z Prin-
zem Adalbertem, Vinetg, czy Friedrichem
Carlem. W roku 1909 Wiirttemberg w ra-
mach ,,Floty Rezerwowej” (flagowiec, pre-
drednot Deutschland) wzigt udzial (sier-
pien-wrzesien)) w manewrach jesiennych,
ktére réwniez odbyly si¢ na srodkowym
Baltyku. 10.12.1909 r. jednostka, po odbyciu
¢wiczen artyleryjskich, utkneta podczas ge-
stej mgly, na mieliznie koto Holnis (niedale-

ko Gliicksburga we Fiordzie Kiloniskim). Po
dwoch dniach blizniakowi Schwaben uda-
fo sie ja $ciagnac na gleboka wode. Z uwagi,
ze Wiirttemberg mocno utknal na piaszczy-
stym dnie, nie wystapily zadne uszkodzenia
poszycia, wiec spokojnie mogt nadal kon-
tynuowac cykl szkoleniowy. W latach 1910
i 1911 nic szczegdlnego w zywocie okretu
sie nie wydarzylo, ale w lutym 1912 r. skie-
rowano jednostke do pogotowia lodowego,
do kruszenia zatoréw. Wybawilo to z opresji
cztery statki handlowe, ktérym ostry mréz
w styczniu i lutym mocno si¢ dal we znaki
skuwajac je w lodzie. Do ¢wiczen eskadry
szkolnej jesienia 1912 1 1913 r. Wiirttemberg
nie byl kierowany, co powtdrzylo sie wiosna
191311914 roku. W dniu 11.4.1913 r. Wiirt-
temberg w okolicach Swinoujécia (Mowen-
haken), podczas wykonywaniu manewru
rzucania kotwicy, dostat si¢ na plytka wode
grzeznac do tego stopnia, ze o wlasnych si-
tach nie potrafil si¢ uwolni¢ i dopiero przy-
bycie kilku holownikéw okazato sig skutecz-
ne, sam okret jednak nie odni6st zadnych
uszkodzen.

Na jesieni 1914 r. przewidywano Wiirt-
tenberga wycofal ze stuzby i zastagpi¢ go
krazownikiem pancernym Fiirst Bismarck,
lecz wybuch wojny pokrzyzowal owe pla-
ny, a byly pancernik zostal, zgodnie z pla-
nami mobilizacyjnymi, okretem flagowym

Fot. zbiory Reinhard Kramer

(kmdr Georg von Ammon, zastgpionego
pod koniec sierpnia kmdr ppor. Reinhol-
dem Schmidtem przebywajacym na pokta-
dzie do 26.11) calego taboru pomocniczego.
Po stwierdzeniu, ze nalezy znowu podja¢
szkolenie, jednostka pelnita funkcje torpe-
dowej jednostki szkolnej od wiosny 1915 r.
do momentu wycofania ze stuzby w dniu
01.2.1919 ., ale nawet i wtedy nie nadszed}
jeszcze jego koniec! Jednostka nadal petni-
ta role hulku mieszkalnego oraz dodatko-
wo zaadoptowano ja do funkeji okretu-ba-
zy 1 warsztatowca kutréw tralowych. Okret
przydzielono w 1919 roku do 6 Pétflotyl-
li Tratowcow Morza Baltyckiego III Flotyl-
li Tratowcéw na tym akwenie. 10.11.1919 r.
nadszedt w koncu kres stuzby, z ktérej okret
wycofano, a 20.10.1920 skreslono z listy flo-
ty, po czym sprzedano Zakladom Hutni-
czym w Hattingen, na zlom, a w roku na-
stepnym pocigto w Wilhelmshaven. @
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Chirickie krazowniki p.an-cé-rnoﬂokhdowe

Krazownik Zhiyuan przy petnej
predkosci. Na grotmaszcie bandera
floty Chin o tréjkatnym ksztatcie.

Fot. zbiory Siergiej Patianin

typu ,,Zhiyuan”

Historia powstania

Klgska na morzu w trakcie wojny fran-
cusko-chinskiej lat 1884-1885 pokazata sta-
bosé¢ Chin jako panstwa morskiego. Licz-
ne kanonierki i transportowce stanowigce
podstawe flot cesarstwa Qing, ujawnily
swoje calkowite nieprzygotowanie do wal-
ki o panowanie na morzu. Mozliwa wojna
z rosnaca w sile Japonia, Anglia czy Rosja
wymagala od Chin pilnego wprowadzenia
do stuzby okretéw innych klas - pancerni-
kéw i kragzownikdw.

Zrozumienie koniecznosci podjecia
kosztownych decyzji dotarlo do najbardziej
dalekowzrocznych chinskich politykéw
jeszcze przed wybuchem wojny z Fran-
cja. Wicekrdl Liangguang!, Zhang Zhidong
(1837-1909), przystapit do zakupu krazow-
nikéw pancernopokladowych w poczat-
ku lat 80. XIX w. Do roku 1884 w skladzie
Floty Poludniowej znalazly si¢ krazowniki
pancernopokladowe Nanchen i Nanrui nie-
mieckiej budowy, za§ w stoczni w Fuzhou
zbudowano kragzownik o mieszanej kon-
strukcji Kaiji.

Wicekrdl stotecznej prowincji Zhi-
1i2, Li Hongzhang (1823-1901), mégt do
roku 1885 poszczyci¢ si¢ znacznie skrom-
niejsza eskadra — najlepszymi jej okreta-
mi byly kanonierki typu ,,Zhen” (6 sztuk)
oraz krazowniki o mieszanej konstrukeji
Yangwei i Chaoyong, stanowiace zmody-

fikowang wersje wspomnianych kanonie-
rek. Sam Li réwniez obawiat sie konflik-
tu zbrojnego z jakimkolwiek panstwem
morskim. Od roku 1880 w szczecin-
skiej stoczni Vulcan rozpoczeto budowe
stalowych torpedowcéw, krazownikéw
pancernopoktadowych i pancernikéw
dla Floty Péinocnej, jednak do 1885 za-
den z nich nie zdotal dotrze¢ na Daleki
Wschod.

Po przybyciu zespotu do Dagu (Taku)
okazalo sie, ze zaméwiony przez Li Hong-
zhanga krazownik pancernopokladowy
Jiyuan nie spelnial oczekiwan. Ujawni-
ty si¢ mankamenty jego prototypu - nie-
mieckiej kanonierki Wespe ze skorupo-
wym opancerzeniem, typowej jednostki
obrony wybrzeza. Jiyuan posiadal wie-
le niedorébek, w tym urzadzen sterowni-
czych, jego predkos¢ okazata si¢ niewielka,
a zapas wegla nie zapewnial autonomicz-
noéci niezbednej do dziatan na otwartym
morzu. Europejskie krazowniki potowy
lat 80. XIX w. posiadaly z reguly wiek-
szg wyporno$¢, a ich uzbrojenie artyleryj-
skie bylo liczniejsze. Przy tym zmniejsze-
niu liczby dzial towarzyszylo zwiekszenie
ich kalibru, jednak obecno$¢ na pokladzie
10-12 luf kal. 102-152 mm uwazano za ko-
rzystniejsza od 2-3 luf kal. 203-254 mm.
Poprawnos¢ tej oceny potwierdzily rezul-
taty morskich star¢ w latach 90.

Tym nie mniej Li, ktory nie byl specja-
lista morskim, zamierzat kontynuowa¢ za-
kup krazownikow tego typu. W roku 1885
z jego inicjatywy prowadzono negocjacje
z angielska stocznig Armstrong, Mitchell
& Co. i niemieckg Vulcan. Przedstawicie-
le Chin w Anglii i Niemczech otrzyma-
li polecenie zawarcia kontraktu na budo-
we czterech krazownikéw typu ,,Zhiyuan”.
Polecenie to spowodowalo niezadowole-
nie chinskiego ambasadora w W. Bryta-
nii, markiza Zeng Jize, ktéry pamietat nie
tylko o mankamentach konstrukeji okre-
tu, jakie ujawnily sie w toku eksploatacji,
ale takze o tym, Ze zamawiajacego jednost-
ke w Niemczech ambasadora Li Fengbao
oskarzono o tapdwkarstwo i pozbawiono
stanowiska. Ambasador Zeng nie miaf za-
miaru powtérzy¢ jego kariery. W zwigzku
z tym postanowil samodzielnie rozpatrzy¢
projekt jednostek, ktére zamierzano budo-
wad w stoczni brytyjskiej.

W rezultacie oba krazowniki pancer-
no pokladowe postanowiono zbudowaé
wg projektu znanego angielskiego kon-
struktora, Sir Williama White’a. Kontrakt
z firmg Armstrong podpisano w pazdzier-
niku 1885. Jego koszt wynidst 1 697,453 ju-

1. Zarazem dowddca armii Xian i Floty Potudniowej
(Nanyang). Rezydowal w Kantonie.

2. Zarazem dowddca armii Huai i Floty Péinocnej
(Beiyang). Rezydowal w Pekinie lub Tiencinie.
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Nazwa Nr budowy Potozenie stepki Wodowanie Wejscie do stuzby
Zhiyuan 493 20.10.1885 29.9.1886 23.7.1887
Jingyuan 494 29.10.1885 14.12.1886 9.7.1887

anow (285 tys. £). W koncu tego miesigca
na stoczni w Elswick przystapiono do bu-
dowy obu okretéw, ktdre otrzymaly nume-
ry stoczniowe 493 i 494, oraz nazwy Zhiy-
uan (BUR) i fingyuan (FEE)3.

Projekt White’a pozwolil na unikniecie
bledéw, jakie powstaty przy budowie Jiy-
uan. W tym czasie w Niemczech zamo-
wiono krazowniki pancerne Jingyuan (&
%)% i Laiyuan . Kalkulacje Li Hongzhan-
ga opieraly sie na tym, Ze zamdwienie kra-
zownikéw w Wielkiej Brytanii i Niemczech
pozwoli na poréwnanie parametréw jed-
nostek zbudowanych w réznych krajach
i wyeliminowanie ich niedostatkdw, tak by
w konicu ostateczny projekt faczyt w sobie
ich zalety. Brytyjscy konstruktorzy uwaza-
li, ze w przypadku trafienia pocisku duzego
kalibru w zamknieta wieze¢ artyleryjska nie
da sie unikna¢ duzych strat wéréd obstu-
gi w zabitych i rannych, spowodowanych
licznymi rykoszetami, w zwigzku z czym
wszystkie wieze artyleryjskie na chinskich
krazownikach byly otwarte od tytu.

Opis konstrukgji

Kadlub

Zhiyuan i Jingyuan byly typowymi kra-
zownikami typu ,,Elswick” z II polowy lat
80., ktdre zastapily archaiczne ozaglowane
korwety i klipry. Stalowy kadtub o niewiel-
kim wznosie budowano zgodnie z obowia-
zujacym w tym czasie schematem z pokla-
doéwka i ruféwka, potaczonymi wysokim
nadburciem, co powodowalo, ze wizual-
nie okrety wygladaly na praktycznie gtad-
kopokladowe. Wysoko$¢ kadluba od step-
ki do gérnego poktadu w §rodkowej czesci
kadtuba wynosita 21 stop (6,4 m). Krazow-

Zhiyuan na pochylni na krétko przed wodowaniem.

niki posiadaly dwa ciagte poktady - gor-
ny (bateryjny) i dolny (pancerny). W re-
jonie przedziatéw kottowni i maszynowni,
a takze na dziobie i rufie, cho¢ nie na ca-
tej dtugosci, okrety posiadaly podwojne
dno. Kadlub podzielony byl na przedziaty
11 grodziami wodoszczelnymi. Ponizej linii
wodnej znajdowalo sie tgcznie 60-70 wo-
doszczelnych pomieszczen. Przy wyporno-
$ci normalnej gorny poklad w rejonie §rod-
okrecia znajdowal 6 stép (1,8 m) powyzej
poziomu wody. Dziobnica miala ksztalt ta-
ranu i wzmocniong konstrukcje w czedci
podwodne;.

Maksymalna dlugos$¢ okretéw wyno-
sita 81,38 m (miedzy pionami - 76,2 m),
szeroko$¢ 11,58 m, zanurzenie na dzio-
bie - 4,27 m, a na rufie - 4,88 m. Zgodnie
z projektem wypornos¢ siegala — 2310 t.

Krazowniki posiadaly dwa lekkie masz-
ty z marsami bojowymi. Na nich znajdowa-
ty najbardziej widoczne detale, pozwalajace
na rozréznienie ,,blizniaczych” okretow, na
Zhiyuan gafle obu masztéw byty zamoco-
wane bezpo$rednio ponizej bojowych mar-
sOw, a na Jingyuan znacznie nizej.

Gléwne mechanizmy krazownikéw, ko-
mory amunicyjne, urzadzenia i przewo-
dy sterownicze znajdowaly si¢ pod ostona
skorupowego poktadu pancernego, ktére-
go poziome plaszczyzny i skosy wykonane
byly ze stali pancernej typu ,,compound” .
Przy normalnym obcigzeniu poziome czg¢-
$ci pokladu pancernego znajdowaly sie
w odlegtosci 1 stopy (0,3 m) powyzej kon-
strukcyjnej linii wodnej i miaty grubosé¢ 2”
(51 mm). Skosy pancerne mialy grubo$¢
4” (102 mm) i opadaly na 18” (0,45 m) po-
nizej konstrukcyjnej linii wodnej. Otwo-

Fot. via P. Brook

ry w pokladzie pancernym byly ostaniane
przez stalowe plyty zamocowane pod ka-
tem umozliwiajacym ochrong przed poci-
skami i odtamkami. Uzupelniajaca ochrong
stanowily zasobnie weglowe, rozmieszczo-
ne wzdtuz burt ponizej i powyzej linii wod-
nej i podzielone na mndstwo matych prze-
dzialow.

Sitownia

Krazowniki wyposazono w dwie pozio-
me maszyny parowe, potréjnego rozpre-
zania wykonanymi przez firm¢ Hawthorn
Leslie. Maszyny znajdowaly si¢ w izolo-
wanych przedziatach, rozdzielonych po-
przeczng grodzig wodoszczelng. Dziobowa
maszyna poruszala prawy wal napedowy,
a rufowa odpowiednio - lewy. Projekto-
wana moc maszyn wynosita 3500 KM przy
ciggu naturalnym oraz 5500 KM przy ciggu
wymuszonym (sztucznym). Projektowana
predko$¢ wynosita 18 weztéw i byta moz-
liwa do osiagniecia wylacznie przy sztucz-
nym ciagu.

Pare wytwarzaly cztery cylindryczne ko-
tly tak zwanego typu ,,Admiralicji’, prze-
wody parowe zaprojektowano w taki spo-
soOb, ze para z dowolnego kotta mogta by¢
podana do dowolnej maszyny lub jedno-
cze$nie do obu. Przelgczenie zaworéw moz-
liwe bylo w ruchu, bez koniecznosci zatrzy-
mywania maszyn. Normalny zapas wegla
wynosit 200 t, a pelny - 516 t. Ten ostatni
zapewnial zasieg 6000 Mm przy predkosci
ekonomicznej 10 weztow.

W trakcie czterech préb, przeprowa-
dzonych na mili pomiarowej u ujscia rze-
ki Tyne, jednostki z pelnymi zapasami,
zamontowanym uzbrojeniem i chinskg za-
toga przy $redniej wyporno-
$ci 2302 t osiagnely srednig

predkos¢ 15,25 wezta przy cia-
gu naturalnym (moc sitowni
3723 KM) oraz 18,536 wezla
przy ciagu sztucznym (moc si-
towni 6892 KM). Jednak ame-
rykanski badacz John Rawli-
son twierdzi, ze rzeczywista
predko$¢ krazownika Zhiyuan
w czasie stuzby nie przekra-
czala 15 weztéw>.

3. Nazwy oznaczaly, odpowied-
nio ,delikatng dal” i ,,spokojng dal”
(OM).

4. Dla rozréznienia, tutaj podawany
jako Jingyuan 11 (OM).

5. J. Rawlison. China’s struggle for
naval development 1839-1895, 1967.
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Chinskie krazowniki pancernopokfadowe typu,Zhiyuan”

Podwdjne dziata kal. 210 mm
Krupp wz 1880 .

Rys. Fan Liu Siuanche
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Uzbrojenie

Krazowniki Floty Péinocnej, zakupio-
ne w W. Brytanii i Niemczech, wyréznia-
ty sie r6znorodnoscig (wrecz pstrokacizng)
uzbrojenia artyleryjskiego, charakterystycz-
nego dla chinskiej floty od lat 60. Wptywato
to fatalnie na gotowos¢ bojowa floty i wy-
posazenie okretow w zapasy amunicji od-
powiednich systemoéw. Zhiyuan i Jingyuan
nie byly wyjatkiem, w sklad ich uzbrojenia
wchodzit dziata kal. 210 mm Krupp, dzia-
fa kal. 152 mm Armstrong, szybkostrzel-
ne dziata trzech kalibréow (57, 47 i 37 mm)
Hotchkiss oraz 10-lufowe kartaczownice
Gatling.

Gléwny kaliber obejmowal trzy dzia-
ta kal. 210 mm®, odtylcowe systemu Krupp
wz. 1880, kazde o wadze 13 ton’. We Flo-
cie Péinocnej w takie same dziala uzbro-
jone byly krazowniki pancerne Jingyuan
(II) i Laiyuan oraz Jiyuan. Dziala byly za-
projektowane do strzelania prochem dym-
nym, a wyprodukowane w niemieckich za-
ktadach Kruppa.

Dziala montowano na lozach systemu
Vavasseur produkowanych przez firme
Armstrong. Ich rozmieszczenie na krazow-
nikach typu ,,Zhiyuan” bylo doé¢ oryginal-
ne. Dwa dziala umieszczono na podwdj-
nym lozu na platformie obrotowej na
pokladzie dziobowki. Platforma posiadata
hydrauliczne naprowadzanie w plaszczyz-
nie poziomej, za§ naprowadzanie reczne
w charakterze awaryjnego. Naprowadza-
nie w plaszczyznie pionowej byta mozliwa
odrebnie dla kazdego dziala. Pociski byly

dostarczane przez hydrauliczny podajnik
znajdujacy sie miedzy lufami i wktadane
do koryt znajdujacych si¢ ponizej platfor-
my obstugi, skad za pomoca dzwigéw byly
podnoszone do zamkdéw. Podobna kon-
strukcja dzial byta unikalna i nigdzie wig-
cej nie zastosowana. Rufowe jednodziato-
we stanowisko bylo réwniez wyposazone
w hydrauliczny podnoénik, jednak jego na-
prowadzanie mozliwe bylo jedynie recznie.
Dziala zapewnialy praktyczng szybkostrzel-
nos¢ 1 strzal na 2,5 minuty. Zapas amunicji
wynosit po 50 pociskéw na kazda lufe (15
zeliwnych i 5 stalowych burzacych, 5 poci-
skow odtamkowych oraz 25 pociskow z li-
tego metalu).

W s$rodkowej czesci kadluba, na sponso-
nach burtowych gérnego poktadu, zamon-
towano dwa dziala 6-calowe® o dlugosci
lufy 35 kalibrow, odtylcowe systemu Arm-
strong. Krazowniki Zhiyuan i Jingyuan byty
jedynymi okretami Floty Pélnocnej wy-
posazonymi w ten model dzial. Wszystkie
dziata kal. 210 i 152 mm posiadaly ostong
przeciw odtamkom i pociskom matego ka-
libru w formie otwartych od tylu pancer-
nych tarcz o grubosci 2 cali (51 mm).

W sklad szybkostrzelnej artylerii wcho-
dzily dziata Hotchkiss trzech réznych ka-
libréw, wyprodukowane we Francji. Dzia-
ta tego systemu byly bardzo popularne na
calym $wiecie i znajdowaly si¢ praktycz-
nie na wszystkich jednostkach Floty P6l-
nocnej. Na krazownikach typu ,,Zhiyuan”
byly rozmieszczone w nastepujacy sposob.
Wiszystkie osiem dzial kal. 57 mm (6-fun-

towych) znajdowatlo si¢ na gérnym po-
ktadzie: cztery w $rodkowej czesci okretu,
przed i za dziatami kal. 152 mm, a pozosta-
te cztery parami pod poktadem dziobow-
ki i ruféwki. Dzieki temu mogly prowadzi¢
ogien jedynie przez ambrazury. Para dziat
kal. 47 mm (3-funtowych) znajdowala si¢
na goérnym pokladzie w rejonie grot masztu
na lewej i prawej burcie. Z szesciu dzial kal.
37 mm (1-funtowych) dwa znajdowaly si¢
na marsie bojowym fok masztu, a pozostate
na uskokach dziobéwki i ruféwki.

Na marsie bojowym grot masztu oraz
bezposrednio przy dziobnicy i stewie ru-
fowej staly cztery kartaczownice 10-lufowe
Gatlinga®. Owa bron zostata opracowana
w 1862 przez amerykanskiego konstruktora
Richarda J. Gatlinga (1819-1903). Sktadata
sie ona z bloku 10 luf karabinowych kalibru
11,43 mm, obracanych za pomocg korb-
ki wokot poziomej osi, dzigki czemu dys-
ponowala duza sila ognia na bliskich dy-
stansach. Od 1881 roku kartaczownice byly
produkowane w Chinach, w nankifskim
arsenale Jinling, péZniej do produkji przy-
stapily réwniez i inne chinskie arsenaly.

Uzbrojenie uzupelniaty cztery nawodne
wyrzutnie torpedowe kal. 350 mm (14-ca-
lowe)!%. Dwie wyrzutnie byly stacjonar-
ne zamocowane w stewach dziobowej i ru-
fowej, dwie pozostale znajdowaly si¢ lewej
i prawej burcie na dolnym pokladzie w re-
jonie stanowiska dowodzenia na zwrotnych
podstawach.

W stanowisku dowodzenia, nakrytym
3-calowym (76 mm) pancerzem bylo za-
montowane prymitywne urzadzenie kie-
rowania ogniem, ktére pozwalato dowdd-
cy okretu centralizowaé ogien wszystkich
dzial badz kierowa¢ pojedynczymi dziata-
mi. Nie sg niestety znane zadne szczegotly
dotyczace tego urzadzenia. Obok stanowi-
sko dowodzenie znajdowal sie¢ posterunek
sygnalistow, przykryty stalowymi plytami.
Na dachu mostka zamontowano dwa re-
flektory elektryczne, jak podawano w ow-

6. Rzeczywisty kaliber dziat 21-centymetrowych wy-
nosit 209,3 mm

7. Stalowa lufa wzmocniona specjalnymi pierécienia-
mi miata dlugos¢ 35 kalibrow (faczna 7330 mm, w tym
przewodu lufy 6720 mm). tadowanie rozdzielne. Waga
pocisku 140,3 kg, fadunku miotajacego — 45 kg, pred-
ko$¢ poczatkowa 550 m/s, maksymalna dono$nos¢ -
8300 m.

8. Podstawowe parametry dzial: kaliber - 152 mm,
waga — 4065 kg, dlugos¢ lufy — 4800 mm, waga pocisku
- 36,3 kg, waga tadunku miotajacego - 18,2 kg, pred-
ko$¢ poczatkowa — 598 m/s, maksymalna dono$noé¢ —
6500 m. sektory ostrzatu kazdego z dziat wynosily po
okolo 180° na burte.

9. Zgodnie z niektorymi dokumentami bylo 6 kar-
taczownic — kolejna para znajdowala si¢ obok komina.
Nie mozna przy tym wykluczy¢, ze zostaly one przenie-
sione w trakcie stuzby okretow, bowiem na niektorych
zdjeciach brak ich przy dziobnicy i stewie rufowej.

10. Szereg zrédel podaje, ze wyrzutnie torpedowe
mialy kaliber 15-, lub nawet 18-calowy (381 lub 450
mm), co jest jednak mato prawdopodobne.
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"

————

luki o$wietleniowe
oraz nadburcie od
strony wewnetrz-
nej. Komin, wen-
tylatory, maszty
i drzewce byly 26t-
te. Na gornej kra-
wedzi komina znaj-
dowal sie¢ czarny
pas. Czes¢ podwod-
na kadtuba - czer-
wona, linia wod-
na - biala. Poklad
przez caly okres
stuzby nie byl ma-
lowany i pozosta-
wal w naturalnym
kolorze drewna.

Zgodnie z wy-
wiadem udzielonym
magazynowi ,,Cen-
tury” przez McGif-
final?, przed bitwa
pod Jalu wszyst-
kie chinskie okre-
ty byly pomalowane
na ,trudno widocz-
ny szary” kolor.

Ocena projektu

Zhiyuan w trakcie préb w ruchu na Tyne.

czesnych publikacjach ,kazdy o mocy 25
tys. $wiec”.

Zaloga

Zgodnie z Ustawg o Flocie Potnocnej kaz-
dy okret stanowil oddzielny pododdziat
(ying). Krazownikom typu ,,Zhiyuan” przy-
shugiwat dowddca w stopniu fujiang!!. Za-
toga krazownikow liczyta wedtug réznych
danych od 204 do 260 ludzi - np. w czasie
bitwy pod Jalu na ,,Zhiyuan” znajdowalo si¢
253 ludzi.

Fot. zbiory Siergiej Patianin

Malowanie

W czasie pobytu w Wielkiej Bryta-
nii oba krazowniki posiadaly nie cze-
sto w owych czasach spotykane jednolite
szare malowanie burt i nadbudéwek. Po
przybyciu do Chin jednostki przemalo-
wano zgodnie z najbardziej wowczas po-
pularnym tzw. ,wiktorianskim” schema-
tem. Burty okretéw do gérnej krawedzi
nadburcia byly czarne, a powyzej - biale.
Na biato malowano takze stanowisko do-
wodzenia, tarcze dzial, szalupy wraz z zu-
rawikami, ostone przedziatu kottowni,

Charakterystyka taktyczno-techniczna

Wypornos¢ 2310t

Wymiary

dtugos¢ miedzy pionami 78,2 m; maksymalna 81,38 m,
szerokos¢ maksymalna 11,58 m

zanurzenie dziéb/rufa 4,27/4,88m

dwie poziome maszyny parowe potrdjnego rozprezania Hawthorn Leslie,

Sitownia cztery kotly parowe

Moc sitowni 5500 KM

Predkos¢ 18 weztéw

Zapas wegla normalny 200 t, petny 516 t
Lasieg 6000 Mm przy predkosci 10 w.

Opancerzenie

poktad i tarcze dziat 51 mm (skosy 102 mm), stanowisko dowodzenia 76 mm

trzy dziata 210 mm L/35, dwa 152 mm L/35, osiem 57 mm, dwa 47 mm,

Jak wiekszos¢
kragzownikéw rodzi-
ny ,,Elswick” Zhiyuan i Jingyuan okazaly si¢
przetadowane cig¢zkim uzbrojeniem. Od-
dzial wywiadowczy brytyjskiej Admirali-
cji w swojej ocenie zwracal uwage na dono-
$nos¢ dziat, ale jednoczeénie podkreslal, ze
cigzkie dziata byty stabo chronione, co wie-
cej dziobowa para uzbrojenia stanowila do-
skonaty cel.

Przewidywano, ze przy sztormowej po-
godzie i wysokiej predkosci dziobowe dzia-
ta trudno bedzie uzywaé z powodu ciagle-
go zalewania poktadu dziobowki i bryzgow
fontann wody wywolywanych przez dzio-
bowa wyrzutnie torpedows. Wyrazano tak-
ze obawy, ze okret bedzie brat wode nisko
usytuowanymi sponsonami dziat kal. 6”.
McGiffin nazywal jednak Zhiyuan ,,wspa-
niatym krgzownikiem typu Elswick’.

Konczac opis techniczny, warto zauwa-
zy¢, ze przed rozpoczeciem wojny japon-
sko-chinskiej lat 1894-1985, Zhiyuan i Jin-
gyuan byly najlepszymi krazownikami
chinskiej marynarki wojennej, i byly je-
dynymi chinskimi okretami, ktére mogly
podja¢ operacje krazownicze w pelnym
wymiarze.

11. Odpowiednik kontradmirata we flotach europej-

Uzbrojenie L - ) skich. - .

sze$¢ 37 mm, cztery mitraliezy 10-11 mm, trzy wyrzutnie torpedowe kal. 350 mm 12. Filo Norton McGiffin (1860-1897) amerykariski

Tat 260 ludzi doradca we Flocie Peiyang (1885-1895), uczestnik bi-
atoga udzi twy pod Jalu.
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Obsady oficerskie pancernikow podczas wojny japorisko-chiriskiej
Zhiyuan Jingyuan

dowddca Deng Shichang Ye Zugui
| zastepca dowddcy Chen Jinkui Liu Guanxiong
Il zastepca dowddcy Zhou Zhanjie Qi Fengyi
szef dziatu nawigacyjnego Tan Yingjie, Zheng Lun Zheng Zuyi
szef broni torpedowej i minowej i::;?ﬁ:;gﬂ? Huang Naimo, Chen Chengjin
szef dziatu bojowego Fei Naimo Hong Tongshu
(starszy artylerzysta)
instruktor artyleryjski Shen Weiyung Tang Wenjing”
starszy inzynier okretowy Liu Yinglin Lin Dengliang
inzynier Purvis (Anglik) -
starszy mechanik Zheng Wenheng, Ceng Hongji Zhang Yuming, Ren Zhengshen
" Polegt podczas bitwu pod Jalu.

Przebieg stuzhy
Stluzba we Flocie PéInocnej
w latach 1888-1894
Zhiyuan zostal wodowany 29 wrzes$nia
1886. Jingyuan nad ktérym prace rozpo-
czeto kilka dni pdzniej, sptynal z pochyl-
ni 14 grudnia tego samego roku. Prace na

obu jednostkach zakoniczono w lipcu 1887,
a 2 sierpnia krazowniki zostaly obsadzo-
ne chinskimi zalogami. W dniu 12 wrze$nia
1887 w sktadzie zespotu pod dowodztwem
komodora Williama Langa, wraz z torpe-
dowcem Zuoyi, oraz zbudowanymi w Niem-
czech krazownikami pancernymi Jingyuan

Krazownik Zhiyuan na krétko przed wyjsciem z Anglii. Na drugim planie stary zaglowy okret linio-

wy, wykorzystywany w charakterze jednostki szkolnej.

Fot. zbiory K. Jegorow

(1) i Laiyuan, opuscily brzegi mglistego Al-
bionu i w listopadzie osiagnely Dagu.

Para Zhiyuan i Jingyuan stanowila naj-
szybsze krazowniki Floty Péinocnej. We-
szly one w sklad jednego zespotu z kra-
zownikami Jingyuan (II), Laiyuan i Jiyuan,
ktérym dowodzil fujiang Deng Shichang,
bedacy réwnoczes$nie dowoddcy Zhiyuan.
Przy tym Zhiyuan, Jingyuan i pancerny Jin-
gyuan (I1) stanowily Eskadre Srodkows flo-
ty. Laiyuan wchodzit w sklad Eskadry Le-
wego Skrzydta, a Jiyuan - Eskadry Prawego
Skrzydla.

W roku 1888 Zhiyuan wraz z bliznia-
czym Jingyuan zostal skierowany na Taj-
wan dla wsparcia wojsk ladowych, przepro-
wadzajacych ekspedycje karng przeciwko
zbuntowanym miejscowym plemionom.
W trakcie tej operacji obstugi dziat krazow-
nika nabrala pewnej praktyki w ostrzeliwa-
niu celéw naziemnych, réwnajac z ziemia
kilka wsi buntownikéw. Za sukcesy w wy-
konaniu zadania Deng Shichang zostal wy-
rézniony hualing'®, a sam zostal zongbing'*
Eskadry Srodkowej.

Coroczne rejsy na potudnie oraz ciagle
patrolowanie zatoki Weihaiwei spowodo-
waly, ze zaloga krazownika stafa si¢ jedna
z najbardziej do$wiadczonych zalég Floty
Péinocnej, a Deng, uczestniczacy w ope-
racjach na Tajwanie w 1874 i 1888, walce
z piratami i przemytnikami, panoszacymi
sie na przybrzeznych wodach Chin, uwa-
zany byl za jednego z najbardziej utalen-
towanych dowodcéw floty. Przebywajac
dwukrotnie w Anglii (w latach 1880-1881
i 1886-1887) w celu odbioru i przeprowa-
dzenia nowych okretéw, wyniost z tych za-
granicznych delegacji spore doswiadcze-
nie, z ktorego korzystal szkolac swoich
marynarzy.

W roku 1891 Zhiyuan pod dowddztwem
Denga zostal odkomenderowany do Hong-
kongu, w charakterze honorowej eskorty
przy spotkaniu z rosyjskim nastepca tro-
nu wlk. ks. Mikotajem (przysztym carem
Mikotajem II), a nastepnie wraz z Jingy-
uan zlozyl wizyte w Japonii. Po powrocie
do Chin Zhiyuan wzial udzial w pierw-
szej cesarskiej paradzie morskiej, za$ Jingy-
uan ruszyt do Szanghaju, gdzie uczestniczyt
w karnej ekspedycji wojsk chinskich prze-
ciwko powstaniu tajping6w.

Wiosng 1894 Li Hongzhang przeprowa-
dzil drugi przeglad floty i parade, ktére za-
konczyty si¢ 25 maja. W czasie inspekcji
krazownik zaprezentowal si¢ z najlepszej
strony. Jednak przed samg wojng Japonia
doszlo doi bardzo nieprzyjemnego zdarze-

13. Tradycyjna nagroda w cesarstwie Qing, w postaci
nefrytowego pierscienia.

14. Odpowiednik rangi wiceadmirata we flotach eu-
ropejskich.
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nia, ktdre rzucilo cien na nieskazitelng re-
putacje Deng Shichanga. Ot6z 16 lipca na
poktad Zhiyuan dostal si¢ japoniski szpieg
Munekata Kojiro, ktéry nierozpoznany
przemiescil sie z Yantai (Chefoo) do Szan-
ghaju. W rezultacie tej operacji Japonczy-
cy otrzymali bezpos$rednio przed rozpocze-
ciem dziatan wojennych cenne §wiadectwo
o stanie chinskiej floty.

Krazowniki w wojnie japonsko-chinskiej
lat 1894-1895

Kleska chinskiego zespotu w skladzie:
krazownik pancernopoktadowy Zhiyuan,
krazownik torpedowy Guangyi oraz kano-
nierka Caojiang w poblizu koreanskiej wy-
spy P’ungdo w dniu 25 lipca 1894 roku,
ktéra faktycznie rozpoczeta wojne japon-
sko-chinska, wywotata duzy odzew w chin-
skim spoteczenstwie. Deng Shichang czut
si¢ urazony dzialaniami swego podko-
mendnego Fang Bogqiana, ktéry uciekt
przed Japonczykami nie uprzedzajac Guan-
gyi i Caojiang o niebezpieczenstwie. Deng
rwal si¢ do boju by zmy¢ hanbe porazki,
jednak dowddca floty adm. Ding Ruchang
(1836-1895) majac rece zwigzane rozkazem
Zongli Yamen'®, nie pozwolil mu na wyj-
$cie w morze z zespotem krazownikéw dla
przechwycenia japoniskich transportowcéw
z wojskami, zmierzajacych do Korei. Ta
bezsensowna w warunkach rozpoczynaja-
cej sie wojny decyzja politycznego kierow-
nictwa panstwa nie pozwolita na wykorzy-
stanie potencjalu oddzialu krazownikow
Floty Pétnocnej, i ostatecznym rachunku
doprowadzita do utraty inicjatywy strate-
gicznej chinskiego dowddztwa.

Swoj chrzest bojowy sily gléwne Flo-
ty Pétnocnej przeszly dopiero péitora mie-
sigca po oficjalnym wypowiedzeniu wojny.
17 wrze$nia 1894 roku przeciwnicy starli
sie w krwawej bitwie pod Jalu. W bitwie tej
wzial udzial caty zesp6t krazownikéw Deng
Shichanga.

»Zhiyuan”

Krazownik Zhiyuan zostal rozmiesz-
czony przez Ding Ruchanga na lewym
skrzydle, wraz z flagowym pancernikiem
Dingyuan, oraz krazownikami Jiyuan i Gu-
angjia. W trakcie bitwy Deng Shichang zro-
bil wszystko, co osobiscie zalezato od niego,
dla zwycigstwa chinskiej floty. Chinski hi-
storyk Zhao Erxiong tak opisal jego $mier¢:
»Niewielkie japoniskie okrety poruszaly sig
szybko i umiejetnie manewrujgc nakryly nas
deszczem pociskéw. «Dingyuan» wstrzgsa-
ty pociski, ktore zerwaly bandere. Deng Shi-
chang zauwazyl, ze zerwana zostata admi-
ralska bandera i postanowil, ze wstrzgsnie
duchem marynarzy. Podniést wowczas admi-
ralskg banderg na «Zhiyuan»', Starcie trwalo

Deng Shichang (88t 5) urodzil si¢ w 1849 roku
w prowincji Guangdong. W roku 1867 wstapit do szkoty
marynarki wojennej w Mawei (koto Fuzhou), ktéra ukon-
czyt w 1874. Po ukoniczeniu szkoly objat dowodztwo woj-
skowego transportowca Haidong. W tym samym roku
ochraniat Peskadory i port Jilong (Keelung) na Tajwanie.
Za realizacje tych zadan otrzymat dowddztwo kanonier-
ki Zhenwei. Wyrdzniajace si¢ zwalczanie piratéw spowo-
dowalo, ze zostal przydzielony do sit prowingji stotecznej
Zhili, jadra przysztej Floty Polnocnej.

Po otrzymaniu dowddztwa kanonierki Zhennan w roku
1880, w trakcie patrolowania zatoki Weihaiwei, wszedt na mielizne w poblizu wyspy
Daludao. Okret szybko $ciagnieto z mielizny, a Deng zostal ukarany i zdegradowany.
Pozostal jednak na stanowisku.

W roku 1881 zostal skierowany do Anglii dla odbioru krazownikdéw Zhaoyong i Yan-
gwei. Przy okazji odbyt staz w Royal Navy. W 1882 uczestniczyt w sttumieniu buntu
w Korei, za co otrzymat tytut Boyun-batur, oraz dowédztwo nad krazownikiem Yan-
gwei, patrolujgcym Morze Zotte miedzy Koreg a Tiencinem. Od roku 1887 dowodzit
odzialem krazownikéw Floty Pétnocnej, bedac réwnoczesnie dowddca krazownika
Zhiyuan.

Po wybuchu wojny japonsko-chinskiej Deng rwat si¢ do boju by zetrze¢ hanbe po-
razki pod P'ungdo, jednak adm. Ding Ruchang, zwigzany poleceniem Zongli Yamen,
nie zezwolil mu na wyjécie z zespotem krazownikéw dla przechwycenia japonskich
transportowcow. Odwaznie dziatat w bitwie pod Jalu, podejmujac prébe staranowania
Yoshino. W bitwie polegt.

Smier¢ Denga powaznie ostabita duch bojowy Floty Pétnocnej - jego energia, staly
optymizm i dazenie do zwyciestwa spajato eskadre, mimo réznic miedzy marynarzami
z roznych prowingji.

Po$miertnie otrzymat tytul Zhuangze'. W roku 1895 w miejscu narodzin Denga
wzniesiono $§wigtynie na jego cze$¢. Imie Denga stalo sie symbolem bohaterstwa chin-
skich marynarzy. Pamie¢ o Dengu zachowano w Chinach takze dzisiaj. W roku 1962
powstat film fabularny po$wiecony wojnie japonsko-chinskiej, w ktérej przypomnia-
no jego role. W 1986 roku w Weihaiwei odstonieto pomnik Denga. Na wyspie Dalu-
dao, na trawersie ktérej na mielizne weszta kanonierka Zhennan po$wiecono mu obe-
lisk. W roku 1994 pamiatkowa $wiatynie odrestaurowano, a od 1999 w jej wnetrzu
funkcjonuje muzeum. W 1996 do stuzby w MW ChRL wszed! szkolny $migtowcowiec
nazwany na jego cze$¢ (Shichang)™ a od 2002 w rodzinnej miejscowosci dziata szko-
fa jego imienia.

", Silny i czystej krwi” - tradycyjny w formie, cho¢ unikalny po$miertny tytul nadawany wybitnym dowéd-
com i dziataczom panstwowym.

" Zbudowany w szanghajskiej stoczni Qiuxin (zwodowany w kwietniu 1996, wszedt do stuzby 27 stycz-
nia 1997). Projekt prawdopodobnie inspirowany brytyjskim HMS Argus. Dane taktyczno-techniczne: wypor-
no$¢ 10 000 t; wymiary 120x18x7 m; predko$¢ maks. 17,5 w; zasieg 8000 Mm; zatoga 170 ludzi (plus 200 kade-
tow); dwa $miglowce Harbin Z-9A (licencyjna wersja Eurocopter ,Dauphin”). Przyporzadkowany do Floty Po-
tudniowej, numer burtowy 82 (OM).

juz jakis czas, gdy «Dingyuan» zatopit [japon-
ski krgzownik pomocniczy] «Saikyo Maru»'?,
a u nas zapalit si¢ [krgzownik] «Chaoyung».
Deng Shichang z wsciekloscig podjgt starcie
z «Yoshino» i «Naniwa», bowiem ten pierw-
szy stanowil centrum nieprzyjacielskiej eska-
dry. Starcie bylo w petni, jednak na «Zhiyuan»
koticzyta sig juz amunicja. Deng Shichang go-
tow byt walczy¢ z wrogiem do kotica. Ofice-
rowie i marynarze zrozumieli, Ze przegrywa-
my, a szyk zostal naruszony, wéwczas Deng
Shichang krzykngt: «Dzis nie pozostaje nam
juz nic jak tylko umierac! Przystuzymy sie oj-
czyzniel». Zacheceni stowami dowddcy wszy-
scy uspokoili sig. Deng Shichang dat «calg na-
przéd» i chcial staranowal «Yoshino», tak
zgingc wraz z nim, lecz pocisk artyleryjski tra-

fit w wyrzutnig torpedowg «Zhiyuan»'8. Ka-
dtub krgzownika przelamat sig i okret zatongt.
Deng Shichang znalazt si¢ w kole ratunko-
wym. Admiral Ding Ruchang i inni dowdd-
¢y, widzqgc zaistnialg sytuacje, rozkazali po-
spieszy¢ na ratunek. Deng Shichang nie miat
jednak juz wiecej sit, uwolnit ramig z kota ra-

15. Kolektywnie kierowane ministerstwo spraw za-
granicznych (OM).

16. Uczynit to pod koniec starcia dowoddca bliznia-
czego Jingyuan, Ye Zugui.

17. Wspominat o tym woéwczas brytyjski ,, Army and
Navy Gazette”, lecz nie w tak kategorycznym tonie. Ja-
ponskie zrédta nie potwierdzajg utraty jednostki. Co
wiecej, informujgc o licznych trafieniach Saikyé Maru,
Japoniczycy nie podaja nawet liczby rannych i zabitych
cztonkéw zalogi.

18. Obecnie ta wersja zatoniecia okretu zyskata po-
twierdzenie
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Zatoga brytyjskiej kanonierki Alacrity oglada zatopiony Zhiyuan.

tunkowego i utongl. Jego zastepca, fuyuji Chen
Jinkui takze zgingt. Nie ocalat nikt z liczgcej
250 ludzi zatogi.

W rzeczywistosci jednak chinskie okre-
ty podjely z wody 7 czlonkéw zalogi.
Smier¢ Deng Shichanga uratowani i ratuja-
cy przedstawiaja w rézny sposob - zgodnie
z jedng wersja, dowddca odmowit opusz-
czenia mostka jednostki i pozostal na nim
do samego konca, glaszczac ulubionego
psa. Wedlug innej, zdolano podja¢ Deng
Shichanga z wody, jednak ten nie mogac
przezy¢ utraty swojego okretu, wyskoczyt
z szalupy do wody, a pies podazyt za nim.
W zasadzie obie wersje sobie nie zaprzecza-
ja, po prostu naoczni $wiadkowie mogli wi-
dzie¢ Denga w réznych fazach bitwy.

Krazownik Zhiyuan zatonal na tra-
wersie portu Donggang w prowingji Lia-

oning, okoto 9 mil na potudniowy-za-
chéd od pétwyspu Daludao. Przez dlugi
czas nad miejscem zatonigcia okretu
sterczaly jego maszty, a miejscowi ry-
bacy handlowali przedmiotami zdjety-
mi z okretu. W czasie IT Wojny Swiato-
wej Japonczycy probowali podjaé prace
zwigzane z podniesieniem wraku, jednak
nie potrafili precyzyjnie okresli¢ miej-
sca w ktorym si¢ znajdowal., podejmu-
jac prace na wschdd i zachdd od miejsca
zatoniecia krazownika. W chwili obecnej
w ChRL opracowywany jest plan podnie-
sienia Zhiyuan.

»Jingyuan”

Po wejsciu w sklad Floty Péinocnej
dowodztwo krazownika Jingyuan ob-
jat Ye Zugui. Byt on, podobnie jak Deng

Jingyuan pod flaga d-cy oddziatu krazownikéw Floty Peiyang u ujscia rzeki Solent (Anglia) 1887 r.

Ryc. zbiory Jan Piwowonski

Shichang, absolwentem
szkoly marynarki wojennej
w Fuchou, a trzy lata spedzit
na stazu w Greenwich, gdzie
odbywal praktyke na tym sa-
mym okrecie, co brytyjski
nastepca tronu. Uczestniczyt
réowniez w odbiorze krazow-
nikéw w Anglii w roku 1887.
W czasie bitwy pod Jalu
17 wrzes$nia 1894 roku Jingy-
uan dzielnie walczyt w Eska-
drze Prawego Skrzydla. Do
samego konca starcia wraz
z pancernikiem Dingyuan
i kragzownikiem pancernym
Laiyuan wytrzymywat na-
cisk Japonczykéw. Po godz.
15 Jingyuan zostal okra-
zony przez cztery japon-
skie okrety ,Lotnej Eskadry”, z Yoshi-
no na czele i otrzymal ponad 10 trafien.
W raporcie wskazano: ,,Pocisk trafil okret
w rejonie linii wodnej, powodujgc silny
przeciek”. Nadal kierujac walka, Ye Zu-
gui zorganizowal dzialania w celu utrzy-
maniu zywotnosci okretu. Do godz. 17
udato si¢ zalata¢ przeciek. Nastepnie,
zgodnie z propozycja swego zastepcy,
Ye podniést bander¢ dowodzacego flo-
ta, zastepujac tym samym Dingyuan, kto-
ry stracil maszt i nie mégl kierowa¢ ze-
spolem w roli flagowca. Pierwszy sygnat,
jaki podniesiono, brzmiat ,,Zmierzajcie za
mng”. Od tego momentu ponownie Flota
PéInocna odzyskata kierownictwo. Dzien
chylit sie ku wieczorowi i eskadra japon-
ska odeszla na zachdd, obawiajac sie, ze
Chinczycy otrzymaja wsparcie.

Fot. Marius Bar

&
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Jingyuan pod flaga d-cy oddziatu krazownikéw Floty Peiyang przed wyjsciem z Anglii.

W czasie bitwy pod Jalu Jingyuan zostal
trafiony ponad 100 pociskami!®, w wyni-
ku czego zginelo dwdch, a rannych zosta-
fo dalszych 18 czlonkéw zalogi. Wieczorem
ocalale chinskie okrety odeszly do Lishun
(Port Artur), gdzie przystapiono do ich re-
montu. Do 18 pazdziernika zakonczono

teczenstwie Chin.

Ye Zugui (M#HEE) urodzit sie w 1852 roku w prowin-
¢ji Fujian jako syn nauczyciela. W zwiazku z finansowy-
mi problemami rodziny zrezygnowat z kariery urzed-
niczej. W roku 1867 wstapil jako stuchacz pierwszego
rocznika do szkoly marynarki wojennej w Mawei, ktora
ukonczyl w 1871 roku. Zima 1876 zostal skierowany do
W. Brytanii w sktadzie pierwszej grupy kursantow-stazy-
stow. Wiosng 1877 przybyl do Naval College w Green-
wich. Przez trzy lata odbywat staz na pancernikach HMS
Black Prince i Invincible. W brytyjskiej opinii zostal oce-
niony jako ,,pracowity, mgdry [oficer], reaguje szybko, od-
byt dobrg praktyke i moze dowodzi¢ okretem”.

W sierpniu 1881 Ye zostal dowddca kanonierki Zhenbian.W czasie wojny z Francja
1884-1885 ochranial Weihaiwei i prowincje Zhili. W roku 1887 zostal ponownie skiero-
wany do W. Brytanii, dla odbioru krazownikéw Zhiyuan i Jingyuan, za ktérych przypro-
wadzenie do Dagu otrzymal tytul Dzeyun-batur i dowddztwo Jingyuan. W lipcu 1891
za wkiad w budowe floty otrzymat tytut Nachin-batur.

Po zatopieniu Floty Péinocnej w 1895 roku zwolniony ze stuzby. Gdy w roku 1899
podjeto decyzje o ponownym sformowaniu tej floty, otrzymal funkeje jej dowddcy.
W tym samym roku, dowodzac zespotem pieciu kragzownikéw, uniemozliwit Wlochom
wymuszenie ,,dzierzawy” zatoki Sanmenwan. W 1901 wystapil przeciwko decyzji wladz
o likwidacji floty, osiagajac sukces. Trzy lata pézniej zostal mianowany dowddca pota-
czonych sit morskich cesarstwa Qing. Pelniac te funkcje podjat decyzje o rozbrojeniu
i internowaniu rosyjskich okretow w Szanghaju, ktdre znalazly si¢ tam po bitwie na Mo-
rzu Z6ttym. Zmart na tyfus w tym samym miescie, 29 lipca 1905 roku, podczas inspek-
¢ji torpedowcow i baterii nadbrzeznych. Jego $mier¢ odbita si¢ szerokim echem w spo-

gléwne prace naprawcze, i woéwczas Flota
PéInocna przeszla do Weihaiwei.

Jednak adm. Ding Ruchang nie wypro-
wadzil wiecej swych okretéw na otwar-
te morze. Oslabiona stratami w bitwie pod
Jalu oraz awarig pancernika Zhenyuan
w dniu 14 listopada 1894 roku, Flota P6t-

Fot.,Warship International”

nocna pozostawala na wewnetrznej redzie
Weihaiwei, pod ochrong baterii nadbrzez-
nych Nanbang i Beibang, oraz fortéw wy-
spy Liugongdao. Wraz ze wszystkimi okre-
tami pozostawal tam réwniez krazownik
Jingyuan.

W dniu 20 stycznia 1895 roku japornska
2. Armia desantowala si¢ w zatoce Rong-
cheng i zajeta miasto. Nastepnie Japoficzycy
natarli na Weihaiwei z réznych kierunkéw.
30 stycznia zaatakowali bateri¢ Nanbang
i ,wzieli w kleszcze” okrety Floty Poinoc-
nej, znajdujace si¢ na wewnetrznej redzie.
Pancerniki Dingyuan i Zhenyuan zostaly od
razu uszkodzone, ponoszac straty wérod za-
tég. Wowczas admiral Ding przeniést ban-
dere na Jingyuan i wraz z oddzialem czte-
rech kanonierek (Zhennan, Zhenbei, Zhenxi
i Zhenbian) wspierat forty Nanbang. Ye Zu-
gui organizowal ostrzat artyleryjski naciera-
jacych wojsk japonskich. Jeden z pociskéw
zabil dowddce japonskich wojsk lewego
skrzydta, gen. Odera Yasuzumi, przebywa-
jacego w zdobytej baterii Modianling.

W nocy z 4 na 5 lutego cztery japon-
skie torpedowce wtargnely na wewnetrz-

19. Wszystkie obliczenia dotyczace trafien w chin-
skie okrety zostaly sporzadzone po bitwie pod Jalu
w dokach Lushun. Pozostaja tylko watpliwoséci — czy
liczba dotyczy bezposrednich trafien pociskéw czy tez
$ladéw po pociskach i odtamkéw. W chinskich pracach
historycznych kornca XIX wieku méwi si¢ o liczbie tra-
fien pociskami, a nie odtamkéw czy przebié. O duzej
liczbie trafien chinskich okretéw wspomina réwniez
w swoim wywiadzie w magazynie ,Century” sam Filo
Norton McGiffin w sierpniu 1895 r. Mozliwe, ze doty-
czylo to rzeczywiscie trafien pociskow, wszystkich kali-
bréw od 320 mm do 37 mm.
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Chinskie krazowniki pancernopokfadowe typu,Zhiyuan”

na rede Weihaiwei i zaatakowaly chinskie
okrety. Torpedowce 11 i 13 storpedowaly
krazownik Jingyuan i okret szkolny (matly
krazownik) Weiyuan. Ten ostatni zatonat,
osiadajac na réwnej stepce, natomiast Jin-
gyuan otrzymal jedynie nieznaczne prze-
bicie w czg$ci dziobowej, nadal utrzymujac
sie na wodzie.

W nastepnych dniach krazownik na-
dal prowadzil pojedynek artyleryjski z ja-
poniskimi okretami. Na wyspie Liugongdao
nie bylo jednak mozliwoéci przeprowadze-
nia niezbednych prac remontowych. Prze-
bicie kadluba bylo jedynie zabezpieczone
tymczasowymi plastrami, przez caly czas
pracowaly pompy. Nie majacy ani minuty
przerwy marynarze i oficerowie padali ze
zmeczenia.

W dniu 6 lutego Japoniczycy ponownie
zaatakowali Flote Pétnocng. Jingyuan pro-
wadzil aktywny pojedynek artyleryjski,
w ktérego trakcie zostal kilkakrotnie tra-
fiony. Zginglo i zostalo rannych okoto 40
czlonkéw jego zalogi. W dniu nastepnym
gltowne sily japonskiej floty podjety pro-
be wdarcia si¢ na wewnetrzng rede We-
ihaiwei przez wejscie potudniowe i znisz-
czenia resztek Floty Péinocnej. Adm. Ding
Ruchang pospieszyl na miejsce przerwa-
nia na poktadzie Jingyuan i podjal wal-
ke z nieprzyjacielem. Okolo poludnia
krazownik zostal kilkukrotnie trafiony
nieprzyjacielskimi pociskami, ktére spo-
wodowaly powazne uszkodzenia. W spra-

wozdaniu z bitwy moéwi sie, ze ,.kilku ofi-
cerow bylo rozerwanych na strzepy, a ich
krew $ciekata do morza”. Walka o utrzy-
manie zywotnosci krazownika trwata oko-
to godziny. Ostatecznie wystrzat z dziala
duzego kalibru baterii nadbrzeznej, zdo-
bytej do tego czasu przez Japonczykow,
ugodzil Jingyuan ponizej linii wodne;j.
Uratowanie okretu okazalo sie niemozli-
we. Na prosbe marynarzy Ye Zugui osadzit
krazownik na mieliZnie, za$ ocalali czlon-
kowie zalogi uratowali si¢ przechodzac na
jedna z jednostek pomocniczych. 10 lute-
go 1895 chinscy marynarze wysadzili kra-
zownik w powietrze by nie wpadl w rece
Japonczykéw. Nadbudéwki i rufa okretu
wystawaly ponad lustro wody.

W roku 1897 Jingyuan wraz z niektory-
mi innymi okretami zatopionymi w We-
ihaiwei, zostal wydobyty na powierzchnie
i oddany na zlom.

Rezultaty wojny

Ocalali po kapitulacji Weihaiwei chin-
scy marynarze byli nader chtodno przyj-
mowani przez oficjalne wladze. Praktycz-
nie wszyscy oficerowie zostali zwolnieni
ze stuzby, na péinoc pospiesznie przerzu-
cono okrety potudniowych eskadr. Sily po-
tudniowe byty jednak nieporéwnywalne
z dawng moca Floty Pétnocnej, wobec cze-
go w roku 1899 podjeto decyzje o odbudo-
wie floty. Weterani wojny japonsko-chin-
skiej otrzymali zaproszenia do powrotu do

stuzby, zaznaczy¢ nalezy, ze ze znacznymi
awansami.

Nowe okrety dla polaczonej chinskiej
floty nadal zamawiano w Wielkiej Brytanii
i Niemczech, przy czym w oparciu o pro-
jekty, uwzgledniajace doswiadczenie wojny
lat 1894-1895. Zwigkszono znacznie wy-
pornoé¢ krazownikéw pancernopoktado-
wych, podobnie jak liczbe dzial $redniego
kalibru, a $rednia predkos$¢ odpowiadata
18 weztom. Szybkie wejscie do stuzby pie-
ciu krazownikéw pancernopokladowych
(trzech niemieckiej i dwdch brytyjskiej
budowy) pozwolito na twarde odrzuce-
nie wloskich pretensji o ,,dzierzawe” zato-
ki Sanmenwan. Niestety juz w roku 1901
powstal nowy problem - chinskie wladze
nie do konca przekonane o koniecznosci
utrzymywania wlasnej marynarki wojen-
nej i gwaltownie potrzebujace pieniedzy
na wyplate tzw. ,bokserskiej kontrybu-
cji” postanowily sprzeda¢ calg piatke. Je-
dynie aktywny sprzeciw dawnego dowdd-
cy Jingyuan Ye Zugui, ktéry stal wéwczas
na czele Eskadry Guangdong, pozwolifo na
zachowanie tych okretéw. Jednak do same-
go upadku rzadéw dynastii Qing w lutym
1912 roku polaczona flota cesarstwa nie
osiagneta stanu z przed wojny japonsko-
-chinskiej. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:
Maciej S. Sobanski
Korekta i uwagi: Oskar Myszor

Wihoski kragzownik pancernopoktadowy Libia.
Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Krzysztof Dabrowski

Tsukuba na poczatku | Wojny Swiatowej po drobnych
1 modyfikacjach.

Fot. ,Ships of the World”

czesc Il

Budowa i stuzba

Na wstepie godzi sie zauwazy¢, ze budo-
wa tych okretéw stanowila z jednej strony
duze wyzwanie dla japonskiego przemystu
stoczniowego, ale z drugiej strony réwniez
impuls modernizacyjny, ktéry wymusit za-
kup wielu nowych urzadzen (np. dZwigi
o duzej nosnosci) oraz modernizacje istnie-
jacej infrastruktury i tworzenie nowej — spe-
cjalnie dla Tsukuba powstala nowa pochyl-
nia. Koszt budowy Tsukuba i Ikoma wynidst
facznie 20 220 000 jendw, za$ w przypad-
ku pozostalych dwéch jednostek nader
optymistycznie zakladano, ze wyniesie po
7 580 000 jenéw za okret — kwota ta ule-
gla znacznemu przekroczeniu, lecz nieste-
ty dostepne Zrédta milczg dokladnie o ile.
Poczatkowo jednostki klasyfikowano jako
krazowniki pancerne (jap. Soko Junyokan),
za$ od dnia 28 sierpnia 1912 r. klasyfika-
cje zmieniono na krazowniki liniowe (jap.
Junyo Senkan).

wIsukuba”

Zamowienie na budowe pierwszego kra-
zownika oznaczonego roboczo Ne Go!l
ztozono w dniu 23 czerwca 1904 r. Jed-
nak z rozpoczeciem budowy trzeba bylo
czekaé na ukoniczenie pochylni dla nowe-

go okretu!? w Stoczni Marynarki w Kure.
Z tej przyczyny stepke jednostki oficjal-
nie nazwanej Tsukuba'® potozono dopie-
ro dnia 14 stycznia 1905 r. Trwata wilasnie
wojna z Rosjg i dlatego budowa krazowni-
ka byla traktowana priorytetowo. W owym
czasie stocznig kierowatl kontradm. Yama-
nouchi Masuji za$ stanowiska szefa wydzia-
tu konstrukeyjnego, wydziatu projektowe-
go i dzialu budowy kadlubéw taczyl kmdr.
por. Yamada Sakuzo. Drugi z wymienio-
nych szczegélnie zaangazowal si¢ w prace
przy okrecie — do tego stopnia, ze Tsukuba
bywat okre$lany jako ,dzieto jednego czto-
wieka” cho¢ rzecz jasna nie mozna zapo-
mnie¢ o wielu innych pracownikach stocz-
ni, ktérzy robili bardzo duzo nawet jak na
juz i tak wySrubowane wymagania japon-
skie. Dzigki intensywnej pracy jednost-
ka byla gotowa do wodowania 12 grudnia
1905 r. lecz z przyczyn technicznych nie
dalo sie tego dnia spusci¢ okretu na wode.
Po dwdch tygodniach wytezonych staran
Tsukuba wreszcie zszedt z pochylni w dniu
26 grudnia 1905 r., czyli niewiele ponad je-
denascie miesiecy od rozpoczecia budowy.
Prace na wodzie trwaly jeszcze nieco po-
nad rok, lecz juz z dniem 14 stycznia 1907 r.
krazownik oficjalnie ukonczono. Tak wigc
budowa pierwszego wielkiego okretu bojo-

wego w stoczni Nipponu trwala réwne dwa
lata, co nalezy uzna¢ za niewatpliwy sukces
pod kazdym wzgledem.

Juz sam poczatek stuzby okretu byt daleki
od rutyny. Niedlugo po zakonczeniu szkole-
nia i zgrywania zatogi, krazownik pod fla-
ga adm. Goro Ijuin wystano do USA, gdzie
reprezentowal Japonie podczas obcho-
doéw 300-lecia zatozenia kolonii Jamestown.
Przy okazji Tsukuba zostal udostepniony
zwiedzajacym, wérdd ktorych byli rowniez
amerykanscy eksperci. Po zapoznaniu si¢
z jednostka nie kryli zdziwienia i zaniepo-
kojenia, ze taki okret udato si¢ Japoriczykom
zbudowadl. Tsukuba powracal do ojczyzny
via Portsmouth w Anglii (jednostka otrzy-
mala wéwczas system kierowania ogniem
dzial gtéwnego kalibru), Gibraltar, Kanat
Sueski, Indie i na ostatnim etapie rejsu po-
przez Morze Poludniowochinskie. Krazow-
nik znajdowat si¢ réwniez wsrod okretow,
ktdre nastepnego roku przyjmowaty wizy-
te amerykanskiej ,wielkiej bialej floty”. Po-
wodem dalekiego rejsu trzonu U.S. Navy

11. Niezbyt wznioste okreélenie znaczy bowiem
szczur.

12. Byta to pierwsza tej wielkosci jednostka budowa-
na w Japonii i stocznie tego kraju wczeéniej nie posiada-
1y pochylni odpowiednich rozmiaréw, gdyz nie byly do-
tychczas potrzebne.

13. Nazwa gory polozonej w prefekturze Ibaraki.
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Japonskie krazowniki pancerne typéw ,Tsukuba”i,lbuki”

bylo miedzy innymi zademonstrowanie Ja-
ponczykom potegi amerykanskiej floty i jej
zdolnosci do operowania daleko od baz. Ze
swej strony Japonczycy mogli godnie powi-
ta¢ rywali prezentujac wlasne okrety stano-
wigce niemalg site.

Gdy Japonia z racji sojuszu z Wielkg Bry-
tanig wypowiedziata Niemcom wojne, Tsu-
kuba znalazl sie wérdd okretéw skierowa-
nych do przeprowadzenia operacji zdobycia
Tsingtao (Cingtao) - jedynej niemieckiej
kolonii w Chinach. Nastepnie krazownik
uczestniczyl w bezowocnych prébach od-
nalezienia niemieckiej eskadry wiceadm.
von Spee. Potem jeszcze w 1915 r. jednost-
ka operowala na Pacyfiku i Oceanie Indyj-
skim ochraniajac aliancka zegluge i poszu-
kujac niemieckich rajderéw. Wykonujac te
zadania krazownik bazowal miedzy inny-
mi w Hongkongu, Singapurze oraz w Town-
sville (Australia). Cho¢ nie udalo sie napo-
tka¢ przeciwnika realizacja tych zadan byta
dla ogdlnego wysilku wojennego Aliantéw
potrzebna. Od korica 1915 r. mimo formal-
nego uczestnictwa Japonii w wojnie stuz-
ba Tsukuba przybrata wlasciwie pokojo-
wy charakter. Widomym tego znakiem bylo
uczestnictwo okretu w ,,przedstawieniach”
takich jak przeglad floty w dniu 4 grud-
nia 1915 r. Owego dnia 124 okrety zapre-
zentowaly sie cesarzowi Taisho'4, podobny
»spektakl” przeprowadzono 25 pazdzierni-
ka 1916 r. a wiec niecaly rok podzniej. Dla
okretu byty to juz ostatnie miesiace stuzby
bowiem kres jego istnieniu nadszedt nie-
spodziewanie i mial przebieg bardzo dra-
matyczny. Gdy 14 stycznia 1917 r. jednostka
kotwiczyla w Jokosuce nastapita eksplozja

Tsukuba w dwie godziny po eksplozji, trwa intensywna akcja ratownicza.

fadunkéw miotajacych w komorze amu-
nicyjnej dziobowej wiezy artylerii gtéwne-
go kalibru. Wybuch spowodowal zatonie-
cie okretu ze stratg 305 cztonkéw zalogi. Nie
byl to pierwszy ani ostatni przypadek utraty
przez japoriska MW okretu w wyniku eks-
plozji amunicji: 11 wrze$nia 1905 r. w Sase-
bo zatonal pancernik Mikasa'® (nastepnie
przywrécony do stuzby), 30 kwietnia 1908 r.
krazownik Matsushima'® w Makungu (stra-
ta calkowita), 12 lipca 1918 r. okret linio-
wy Kawachil” w zat. Tokuyama (strata cat-
kowita) oraz 8 czerwca 1943 r. okret liniowy
Mutsu'® w zat. Hashirajima (strata catko-
wita). Zdarzenia tego rodzaju zwykle opi-
sywano w literaturze przedmiotu jako sku-
tek uzywania przez japonska flote tadunkéw
miotajacych z kordytem, produkowanym
wedlug brytyjskiej technologii, ktory cha-
rakteryzowal si¢ niestabilno$cia chemicz-
na prowadzaca do niekontrolowanych reak-
cji mogacych skutkowa¢ samozaptonem lub
wybuchem. Czesto taka przyczyne podaje
sie rowniez dla utraty Tsukuba. Jednak dro-
biazgowe $ledztwo wykazalo, ze przyczyna
eksplozji w komorze amunicyjnej krazow-
nika byl pozar na skutek celowego podtoze-
nia ognia przez jednego z marynarzy, ktéry
w ten sposdb popetnit samobéjstwo! !
Tsukuba tonac nie przewrdcit sie do gory
dnem ani nawet na burte, lecz osiadt prawie
na réwnej stepce z nieznacznym tylko prze-
chytem. Katastrofa wydarzyta si¢ na porto-
wej plyciznie wiec maszty, kominy i czescio-
wo nadbudéwki wystawaly ponad lustro
wody. Z tej przyczyny stosunkowo tatwo
przywrécono ptywalno$¢ jednostki, lecz
stopien uszkodzen wykluczal oplacalnosé¢

Fot. ,Ships of the World”

naprawy okretu. Postawieniem ,,kropki nad
i” bylo oficjalne skreslenie Tsukuba z listy
floty w dniu 1 wrzesnia 1917 r. W miedzy-
czasie, przez jeszcze okoto pot roku do dzie-
wieciu miesigcy wrak stuzyt jako cel miedzy
innymi dla stawiajacego wéwczas pierw-
sze kroki japoniskiego lotnictwa morskiego,
a nastepnie zostat w ciggu 1918 r. rozebra-
ny na zfom.

»lkoma”

Réwniez zamoéwienie na drugg jednost-
ke oznaczong roboczo Ushi Go*® zlozono
w dniu 23 czerwca 1904 r. zlecajac budowe
stoczni marynarki w Kure. Cho¢ dla okre-
tu nie budowano catkiem nowej pochylni,
to jednak koniecznym okazal sie by¢ wy-
dluzenie jednej z juz istniejacych. Dlatego
potozenie stepki pod drugi krazownik ofi-
cjalnie nazwany Ikoma?! miato miejsce do-
piero 15 marca 1905 r. W trakcie budowy
nastapilo zwycieskie dla Nipponu zakoncze-
nie wojny z Rosja i dlatego roboty przy dru-
giej jednostce prowadzono znacznie wolniej
anizeli w przypadku pierwszej. Okret spty-
nal na wode 9 kwietnia 1906 r. i zostal ofi-
cjalnie ukonczony 24 marca 1908 r. - tak
wiec jego budowa trwala niewiele ponad
trzy lata.

Wkrétce po ukonczeniu, Ikoma wyko-
nal pierwsze ,,zadanie bojowe” bedac wéréd
okretow, ktore w pazdzierniku 1908 r.
przyjmowaly wizyte amerykanskiej ,wiel-
kiej bialej floty” (patrz wyzej). Nie mine-
ty nawet dwa lata a w 1910 r. Tkoma udat
sie przez Pacyfik do Argentyny by wziaé
udzial w obchodach setnej rocznicy uzyska-
nia niepodleglosci przez ten kraj. Z Amery-
ki Poludniowej okret skierowat
sie przez Atlantyk do Wielkiej

Brytanii, nastepnie odwiedzit
jeszcze kilka panstw europej-
skich by powréci¢ do ojczyzny

14. 123 cesarz Japonii ur. 31 sierpnia
1879 1. - zm. 25 grudnia 1926 1.

15. Wypornos¢ — 15 140 t; predkosé
- 18,25 w; uzbrojenie - 4 x 305 mm, 14
x 152 mm, 20 x 76 mm.

16. Wyporno$¢ — 4217-4285 t; pred-
kos¢ - 16,5 w; uzbrojenie — 1 x 320 mm,
12 x 120 mm, art. matokalibrowa, 4 rt
360 mm.

17. Wypornos¢ — 21 832 t; predkoé¢
- 21 w; uzbrojenie - 12 x 305 mm, 12 x
152 mm, 8 x 120 mm, 12 x 80 mm, 3 rt
457 mm.

18. Wypornos¢ - 42 850 t; predkos¢
- 27 w; uzbrojenie - 8 x 406 mm, 18 x
140 mm, 8 x 127 mm, malokalibrowa
art. plot.

19. Szerzej kwestia eksplozji amu-
nicji na japonskich okretach zostata
przedstawiona w artykule dot. okretéw
liniowych Kawachi i Settsu (patrz ,,Okre-
ty Wojenne” nr spec. 37 poswiecony jap.
flocie)

20. jap. wot

21. Nazwa gory polozonej na granicy
prefektur Osaka i Nara.
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Ikoma na nastrojowej fotografii z okresu stuzby.

via Ocean Indyjski. Tym sposobem Ikoma
jako druga jednostka swojego typu oplyne-
fa glob dookota.

Po wybuchu Pierwszej Wojny Swiato-
wej Ikoma najpierw uczestniczyt w operacji
przeciwko Tsingtao, a nastepnie w poszuki-
waniach eskadry wiceadm. von Spee. Kolej-
ne miesigce stuzby to monotonna eskorta
konwojow i bezowocne patrole w celu prze-
chwycenia niemieckich statkéw handlo-
wych lub rajderéw, czego nie udalo si¢ ani
razu dokonac. Jednak juz w trakcie 1915 r.
dzialania te ograniczano i od tego czasu,
cho¢ Japonia nadal pozostawala formalnie
uczestnikiem wojny, stuzba okretu nabrata
wlasciwie pokojowego charakteru.

Pechowa utrata jednostki siostrzanej
(patrz wyzej) uczynita z okretu ,,jedynaka’,
ktérego status w 1919 r. zmieniono z bojo-
wego na szkolny. Jednak stuzba w tym cha-
rakterze rowniez nie trwata dlugo. Krazow-
nik oficjalnie skreslono z listy floty w dniu
20 wrzesnia 1921 r. Po rozbrojeniu w Sasebo
okret sprzedano na ztom koncernowi Mit-
subishi. W tym konteksécie przeznaczenie
Ikoma do wycofania na mocy postanowien
Traktatu Waszyngtonskiego byto juz tyl-
ko czysta formalno$cig. Mitsubishi dokonat
w 1923 r. rozbidrki jednostki na ztom w be-
dacej wlasnoscia koncernu stoczni w Naga-
saki tym samym kladac ostateczny kres jej
ZyWotowi.

»Kurama”

Opisywang jednostke, ktorg zamierzano
zbudowaé wedlug zmodyfikowanego pro-
jektu, zaméwiono 31 stycznia 1905 r. Wy-

konanie oznaczonego roboczo Tora Go??
okretu - jako jedynego z calej serii — powie-
rzono stoczni w Jokosuce. Stepke pod budo-
we krazownika oficjalnie nazwanego Kura-
ma?? polozono w dniu 23 sierpnia 1905 r.
Jednak same prace przeciagaly si¢, bo-
wiem wodowanie mialo miejsce po ponad
dwdch latach 21 pazdziernika 1907 r., a ofi-
cjalne ukonczenie dopiero w dniu 28 lutego
1911 r. Tak wigc czas budowy Kurama wy-
niodst 5 lat i 6 miesiecy czyli dwa razy diuzej
anizeli pozostatych jednostek, ktére powsta-
waly w okresie zaledwie 2-3 lat. Powodem
takiego stanu rzeczy byto obciazenie stoczni
w Jokosuce licznymi innymi zaméwieniami,
w szczegblnosci budowa okretu liniowego
Kawachi, ktérej nadano priorytet kosztem
innych zadan.

Niedlugo po wejsciu do stuzby okret pod
flaga adm. Shimamury Hayao wystano do
Wielkiej Brytanii gdzie reprezentowat Japo-
nie podczas koronacji kréla Jerzego V. Ply-
nac do Anglii kragzownik odwiedzit Singa-
pur, Aden i Malte, nastepnie zawinal do
Portsmouth, skad udat si¢ na rede Spithe-
ad gdzie odbyt sie uswietniajacy koronacje
przeglad okretow Royal Navy oraz zagra-
nicznych. W drodze powrotnej do Japo-
nii okret ztozyt wizyty w portach Francji,
Wrtoch i Austro-Wegier.

Gdy wybuchla I Wojna Swiatowa i Japo-
nia stala sie strong wojujaca Kurama poczat-
kowo skierowano do zadan eskortowych
i jednostka ostaniat brytyjskie transporty
morskie na Dalekim Wschodzie. Potem kra-
zownik uczestniczyt w poszukiwaniu eska-
dry wiceadm. von Spee przeczesujac szero-

Fot. ,Ships of the World"”

kie potacie Oceanu Spokojnego na péinoc
od réwnika. Wraz z nadejéciem wiadomo-
$ci o bitwie pod Coronelem okret powrdcit
do Japonii celem przygotowania do bojowe-
go rejsu na wody potudniowo-wschodniego
Pacyfiku. Nim przygotowania te ukonczo-
no otrzymano informacj¢ o brytyjskim zwy-
cigstwie w Bitwie Falklandzkiej, co uczynito
dalekg wyprawe bezprzedmiotowg. Nastep-
nie jeszcze Kurama uczestniczyl w operacji
zajecia niemieckich Karolinéw i Wysp Mar-
shalla - zobowigzania wynikajace z sojuszu
z Wielka Brytania to wazna sprawa, lecz Ja-
poniczycy ani na chwile nie tracili z pola wi-
dzenia tego, ze do wojny przystepuje si¢
po ,wlasciwej” stronie by wyciagna¢ z tego
maksimum korzysci. PéZniejsza ,wojenna’
stuzba okretu nabrata wlasciwie pokojowe-
go charakteru.

Zakoniczenie I Wojny Swiatowej, ktd-
ra byla w dziejach ludzkoéci najkrwawsza
(rzecz jasna do czasu kolejnej ogélno$wiato-
wej masakry) nie oznaczalo nastania ery cat-
kowitego pokoju. Wydarzenia w Rosji, gdzie
po wladze siegneli bolszewicy, spowodowa-
ty w tym kraju zbrojng interwencje jego nie-
dawnych sojusznikéw. Posrod interwentéw
znalezli si¢ réwniez Japonczycy. W dziata-
niach zwigzanych z przerzutem i ladowa-
niem japonskich wojsk na rosyjski Daleki
Wschdd uczestniczyta réwniez Kurama.

Udzial w interwencji byl juz jednym
z ostatnich akordéw aktywnej stuzby Ku-
rama. Krazownik oficjalnie skreslono z li-

22. jap. Tygrys.
23. Nazwa gory polozonej na granicy prefektur Shi-
ga i Gifu.
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sty floty w dniu 20 wrzesnia 1921 r. i nie-
bawem rozbrojono. Tak wiec uwzglednieni
okretu wsrdd jednostek przeznaczonych do
wycofania na mocy postanowien Traktatu
Waszyngtonskiego miato znaczenie bardziej
symboliczne niz praktyczne. Przez nastepny
rok jednostka oczekiwala na swéj los w Sa-
sebo, skad zostata przeprowadzona do Kobe
gdzie dokonano jej rozbiérki na ztom.

»Ibuki”

Zamowienie na okret bedacy czwartym
w ogole, a zarazem drugim zmodyfikowa-
nym krazownikiem omawianego typu zto-
zono 31 stycznia 1905 r. ale stepke pod bu-
dowe jednostki polozono dopiero 22 maja
1907 r. Wykonawcg krazownika nr 1 - zre-
Zygnowano z ,,zoologicznych” oznaczen ko-
dowych - zostata stocznia w Kure. Prace
przy kadtubie okretu, ktéry oficjalnie na-
zwano Ibuki** posuwaly si¢ w szybkim tem-
pie i wodowanie mialo miejsce juz 21 listo-
pada 1907 r. Po uptywie niecatych dwéch
lat 1 listopada 1909 r. krazownik oficjalnie
ukonczono.

Biorac pod uwage fakt, ze Ibuki otrzy-
mal turbiny stanowigce wéwczas szczyto-
we osiagniecie techniki warto nim zosta-
nie przedstawiony przebieg stuzby jednostki
przyblizy¢ drogi, ktére zaprowadzily japon-
ska flote do zaadoptowania napedu turbi-
nowego. W 1900 roku brytyjska firma Yar-
row zaproponowala wyposazenie w turbiny
japonskich niszczycieli i torpedowcow, lecz

Kurama w czasie przygotowan do parady koronacyjnej kréla Jerzego V na redzie Spithead, czerwiec 1911 roku.

woéwczas Japoniczycy nie zdecydowali sie
jeszcze na tak awangardowe rozwigzanie
preferujac wyprobowane maszyny ttokowe.
Jednak w najblizszych latach wobec coraz
szerszego stosowania napedu turbinowego
kwestia ta ponownie staneta na porzadku
dziennym. Szczegdlnie aktywnym oredow-
nikiem napedu turbinowego jako najbar-
dziej perspektywicznego byl kontradm.
Miyabara Jiro. Jego wysitki zostaly uwien-
czone sukcesem, gdy w dniu 26 listopada
1905 r. Ministerstwo Marynarki Wojennej
zaordynowalo wyposazenie najnowszych
dopiero co zaméwionych okretéw — wérdéd
nich Ibuki - w sitownie turbinowe. W tym
celu, po doktadnym przeanalizowaniu do-
stepnych danych zdecydowano o zakupie
turbin typu Curtis. Stosowng umowe podpi-
sano 1 czerwca 1906 r. z ich producentem to
jest amerykanska firma River Shipbuilding
Co. Zgodnie z zapisami kontraktu za cene
475 000 USD miano otrzymaé dwa zestawy
turbin gotowych do montazu na okretach.
Ponadto na mocy odrebnej umowy zawartej
miesigc pozniej Amerykanie mieli za oplate
licencyjna w wysokosci 100 000 USD udo-
stepni¢ Japoniczykom technologie produkeji
turbin. Instalowanie turbin na nowo budo-
wanych okretach a nastepnie ich eksploata-
cja wymagaly specjalistycznej wiedzy i do-
$wiadczenia, czego Japonczykom wowczas
brakowalo. Z tej przyczyny cieszacy sie opi-
nig zdolnego i kompetentnego oficera tech-
nicznego kmdr por. inz. Shigemura Kiichi

zostal w 1907 r. wystany do Wielkiej Bry-
tanii celem zapoznania si¢ z procesem pro-
dukgji turbin oraz ich wykorzystaniem na
okretach. Japonczyk odbyl podréz do An-
glii na pokladzie nowoczesnego turbinow-
ca Creole, jednak ku swemu rozczarowa-
niu zostal potraktowany jak zwykty pasazer
i nie zezwolono mu na zapoznanie sie z ma-
szynownig. Po dotarciu do celu miat wiecej
szcze$cia, gdyz Royal Navy nie miata w tym
wzgledzie tajemnic wobec przedstawicie-
la swojego dalekowschodniego sojusznika.
Japonski go§¢ mial mozliwo$¢ zapoznania
sie z budowg i funkcjonowaniem podczas
pracy sitowni turbinowej brytyjskiego kra-
zownika Amethyst®>. Po powrocie do ojczy-
zny w czerwcu 1908 r. inz. Shigemura Kiichi
nadzorowal montaz instalacji napedowej
Ibuki a pdzniej zostal gtéwnym mechani-
kiem tego okretu.

Kilka miesiecy po wejsciu do stuzby Ibu-
ki reprezentowal Nippon na ceremonii ko-
ronacji nowego tajskiego monarchy - kré-
la Ramy VI Vajiravudha. Tym samym okret
ten podobnie jak jednostki siostrzane ,,zali-
czyl” prestizowa wizyte zagraniczng. Jednak
okrety wojenne jak sama nazwa wskazu-
je budowane sg by uczestniczy¢ w dziata-
niach bojowych. Tymczasem to wlasnie nie
bylo Ibuki dane, cho¢ krazownik dostownie

24. Nazwa gory polozonej na pid. zach. od miasta Ky-
oto.

25. Wyporno$¢ - 3000 t; predkos¢ — 22,5 w; uzbroje-
nie - 12 x 102 mm, art. malokalibrowa, 2 rt.
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3 ey
Ciekawe ujecie zacumowanego /buki, doskonale wida¢ chryzanteme godto Japonii ale tez otwarte furty

artyleryjskie dziobowych kazamat dajg doskonaty do nich wglad.

otarl si¢ o udzial w stynne;j bitwie (czy raczej
potyczce), ktéra doprowadzita do znisz-
czenia siejacego poploch wsrod Aliantéw
niemieckiego kragzownika Emden?® Oko-
licznosci tego zdarzenia byly nastepujace,
gdy w 1914 r. Japonia przystapita do woj-
ny Ibuki skierowano do zadan eskortowych
i okret dowodzony przez Kato Kanji osta-
nial wraz z australijskim krazownikiem Syd-
ney*” konwdj transportujacy wojska austra-
lijskie i nowozelandzkie z Antypodéw do
Suezu. W trakcie rejsu okrety eskorty ode-
braly radiogram o obecnosci Emden w po-
blizu Wysp Kokosowych. Nadarzyla sie wiec
sposobnos¢ do zniszczenia ucigzliwego raj-
dera oraz co réwnie wazne, dla wyjatkowo
czutych na tym punkcie Japonczykow, moz-
liwos¢ dodania kolejnego liScia wawrzynu

Fot. ,Ships of the World”

do wienca chwaly cesarskiej floty. Dowdd-
ca Ibuki nakazat podnie$¢ wielkie bande-
ry bojowe ze wschodzacym stoficem i przy-
gotowac okret do walki. Niestety jego zapat
szybko pohamowano, gdyz otrzymal roz-
kaz pozostania przy konwoju, a na spotka-
nie z wrogiem ruszyl Sydney. Japoniczycy
byli niepocieszeni, lecz postusznie wyko-
nali polecenie, za$ stawa zwycigzcow przy-
padla tym razem Australijczykom. Dal-
sza stuzba krazownika byla podobna do
stuzby jednostki siostrzanej: poszukiwa-
nie niemieckich okretow i statkow, zajmo-
wanie niemieckich posiadioéci na Pacyfiku,
a przez reszte I Wojny Swiatowej wiasciwie
pokojowa stuzba, za$ po jej zakonczeniu
jeszcze udzial w interwencji na rosyjskim
Dalekim Wschodzie.

Koniec okretu nadszedl szybko: Ibu-
ki oficjalnie skreslono z listy floty w dniu
20 wrzeénia 1921 r. a w nastepnym roku
rozbrojono. W miedzyczasie zawarto Trak-
tat Waszyngtonski, ktorego postanowie-
nia przewidywaly miedzy innymi wyco-
fanie okretu, co bylo juz wlasciwie tylko
potwierdzeniem przewidzianego dla nie-
go losu. Z dniem 20 wrzes$nia 1923 r sto-
jaca w Sasebo jednostka zostala oficjalnie
»przeznaczona do rozdysponowania” i od
9 grudnia rozpoczeto jej rozbiorke na ztom
w Kobe

Konkluzja

Poréwnujac budowe i stuzbe wszystkich
czterech opisywanych jednostek tatwo za-
obserwowac, ze zasadniczo przebiegaly po-
dobnie i wskaza¢ na pewne prawidtowo-
$ci. Generalnie rzecz ujmujac, za wyjatkiem
Kurama, sama budowe¢ przeprowadzo-
no dos$¢ sprawnie. Japonczycy, cho¢ $wia-
domi brakéw wzgledem najnowoczesniej-
szych jednostek zagranicznych, byli dumni
z okretéw bedacych osiagnieciem rodzime-
go przemystu stoczniowego i wlaénie dla-
tego w okresie przed I wojna $§wiatows za-
réwno Tsukuba, Ikoma, Kurama, jak tez
Ibuki reprezentowaly Nippon podczas wi-
zyt zagranicznych zwigzanych z prestizo-
wymi wydarzeniami (koronacje, rocznice
itp.). Przy okazji zagraniczne wojaze naj-
nowszych japonskich okretéw potwierdza-
ty rowniez status Nihon Kaigun w oczach
reszty $wiata, na czym Japonczykom bar-
dzo zalezalo. Podczas ,wielkiej wojny”
okrety dzialaly dos¢ aktywnie jedynie w jej
pierwszym okresie. Z punktu widzenia
alianckiego wysitku wojennego najwigk-
sze znaczenie miala ochrona zeglugi i po-
szukiwanie niemieckich rajderéw. Cho¢
nie udalo si¢ napotkaé przeciwnika (Ibu-
ki w pewnym sensie zostal ,obrabowany”
z mozliwosci skrzyzowania z nim szabel),
to realizacja tego rodzaju zadan byla Alian-
tom potrzebna. Oczywiécie pragmatycz-
ni Japonczycy ani przez chwile nie tracili
z oczu wlasnych intereséw. Sojusz z Wiel-
ka Brytanig obligowal Nippon by przystapi¢
do wojny, lecz byl tez doskonalym pretek-
stem umozliwiajacym siggniecie po nie-
mieckie posiadlosci na Dalekim Wscho-
dzie. O ile zdobycia Tsingtao nie udalo si¢
przeku¢ w trwala obecno$¢ na tym obsza-
rze (rzecz zastuguje na odrebne potrakto-
wanie przy innej okazji), to zajecie szeregu
wysp na Pacyfiku przyniosto dlugofalo-
we rezultaty. Réwniez interwencj¢ w Rosji
nalezy postrzega¢ w kontekscie japonskich

26. Wyporno$¢ - 3364 t; predko$¢ — 23 w; uzbrojenie
—10x 105 mm, 2 rt.

27. Wypornoé¢ - 5400 t; predkos¢ — 25,7 w; uzbroje-
nie - 8 x 152,4 mm, art. matokalibrowa, 2 rt.
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dazen do stalego umacniania swoich pozy-
¢ji 1 znaczenia przy nadarzajacych si¢ oka-
zjach. Natomiast w miedzyczasie Japonia ze
spokojem przygladala si¢ wojnie z daleka,
co nie przeszkadzalo jej korzystaé z benefi-
téw naleznych sojusznikowi. Dla opisywa-
nych jednostek oznaczalo to, ze pomijajac
ich uczestnictwo we wspomnianych wyda-
rzeniach, ,wojenna” stuzba miata dla nich
przez wigkszos¢ czasu catkiem pokojowy
charakter. Wkrotce Ikoma, Kurama oraz
Ibuki (Tsukuba w miedzyczasie juz zakon-
czyl swéj zywot) uznano za jednostki prze-
starzale, ktérych nalezato si¢ pozby¢. Tak
tez uczyniono wycofujac je z aktywnej stuz-
by i jednego dnia skreslajac wszystkie trzy
z listy floty, za$ podjete przez Japonie zobo-
wigzania mi¢dzynarodowe mialy w tym za-
kresie charakter symbolicznego ,,postawie-
nia kropki nad i".

Warto podkresli¢, ze oryginalna idea po-
taczenia cech krgzownika z pancernikiem
wymyslona przez Japonczykéw okazata
sie by¢ zbiezna z takim samym pomysltem
Brytyjczykow, ktérzy wédwcezas uchodzi-
li za ,alfe i omege” w sprawach morskich.
Fakt ten potwierdza, ze w swoim mysle-
niu japonscy konstruktorzy i taktycy w ni-
czym nie odbiegali od najwyzszego $wiato-
wego poziomu i wystawia im wysoka note
pod wzgledem zdolnosci intelektualnych.
Z drugiej strony, sama w sobie koncepcja,
ktéra legta u podstaw budowy opisywanych
okretow zastuguje w retrospektywie na ra-
czej krytyczng ocene. Wprawdzie jednostki
te ani razu nie zostaly poddane testowi bi-
twy morskiej z nieprzyjacielskimi okreta-
mi ale wiele méwigce w tym wzgledzie sa
doswiadczenia brytyjskie. Walczac z uste-

Rozbrojony Ibuki w trakcie zZtomowania.

pujacym im przeciwnikiem brytyjskie kra-
zowniki liniowe osiagaly sukcesy czego
dowodem jest Bitwa w Zatoce Helgolandz-
kiej i Bitwa Falklandzka. Natomiast starcia
z rownorzednymi adwersarzami wypadaty
juz znacznie gorzej. O ile Bitwa na Lawicy
Dogger zakonczyla sie zatopieniem jedne-
go, nota bene najstabszego, okretu nieprzy-
jaciela, to Bitwa Jutlandzka miata wrecz ka-
tastrofalne rezultaty. Jednym z powodéw
takiego stanu rzeczy jest fakt, ze duza pred-
ko$¢ jest zaleta w poscigu lub ucieczce. Na-
tomiast, gdy krazowniki liniowe walczyly
w szyku liniowym przeciwko innym cigz-
kim okretom atut ten wypadal z reki. Jed-
nostka nie mogta wykorzystywaé predko-
$ci do uchylenia si¢ od ciosu, lecz musiata
trzymac¢ swoje miejsce w linii razac wro-
ga i przyjmujac jego ogien z cigzkich dzial.
Odporno$¢ na ten ogien zalezala od opan-
cerzenia, ktére bylo na brytyjskich krazow-
nikach liniowych niewystarczajace. Wnioski
wynikajace z przytoczonych uwag moz-
na odnies¢ do przedstawionych okretow ja-
ponskich, co skutkuje taka, a nie inng oce-
ng ich zalozen.

Co sig tyczy samych okretéw, wyraznie
wida¢ ciagle ewolucyjne dazenie do ulep-
szania ich waloréw: Tsukuba i Ikoma byly
wiasciwie ,,blizniakami”, ale Kurama zostal
w istotny sposob zmodyfikowany otrzymu-
jac mocniejszy zespot napedowy i silniejsze
uzbrojenie, podobnie Ibuki, ktéry obok sil-
niejszego uzbrojenia wyposazono w nowo-
czesny naped turbinowy. Pechowo dla tych
okretow byly budowane w okresie ,,dred-
notowego przelomu” dotyczacego zaréw-
no uzbrojenia jak tez napedu. W tym kon-
tekécie wszystkie cztery jednostki mialy

"

Fot. ,Warship Internationa

przestarzate pod wzgledem koncepcyjnym
uzbrojenie i za wyjatkiem Ibuki rowniez
przestarzaly pod wzgledem technicznym
naped, a tym samym byly paradoksalnie
cho¢ nowe to juz przestarzale w momen-
cie wejscia do stuzby. W miare przybywa-
nia we flotach gtéwnych mocarstw kolej-
nych drednotéw i krazownikéw liniowych
anachronizm japonskiego kwartetu stawat
sie coraz bardziej oczywisty. Tak tez sprawe
postrzegali sami Japoniczycy, ktérzy mimo
stosunkowo krotkiego okresu stuzby tych
okretéw przeznaczyli je na zlom, a posta-
nowienia Traktatu Waszyngtonskiego nie
mialy dla ich zamiaréw zadnego praktycz-
nego znaczenia i byt w tym wzgledzie czy-
stg formalnoscig.

Natomiast rzeczywista warto$¢ tych jed-
nostek lezata w samym fakcie ich zbudo-
wania. Realizacja tego ambitnego przedsie-
wziecia stanowila niezwykle istotny impuls
modernizacyjny dla przemystu stocznio-
wego Japonii i pozwolila japonskiej kadrze
technicznej zebra¢ bezcenne doswiadcze-
nia. Od chwili gdy Tsukuba zostal ukon-
czony Nippon stal si¢ naprawde mocar-
stwem morskim z ,,pierwszej ligi”, gdyz nie
tylko dysponowat kadra oficerska posiada-
jaca wysokiej klasy umiejetnosci taktyczne
i dobrze wyszkolonymi zalogami (to wyka-
zala wojna z Rosja), ale co nie mniej waz-
ne zademonstrowat zdolnos¢ do budowy
wlasnymi sitami wielkich jednostek pan-
cernych stanowiacych wowczas trzon kaz-
dej liczacej sie floty. Byt to widomy znak,
ze kraj ten posiada zaplecze techniczne
wraz z niezbednymi kadrami inzynierski-
mi dla swoich sil morskich czynigcym go
niezaleznym od innych mocarstw, a tym
samym ich réwnorzednym partnerem czy
raczej konkurentem. W ten sposéb rzecz
widzieli Amerykanie, ktérzy po zapozna-
niu sie z Tsukuba podczas wizyty tego okre-
tu w USA (patrz wyzej) wyrazali zdziwienie
i zaniepokojenia faktem, ze okret tej klasy
udalo si¢ Japonczykom samodzielnie zbu-
dowac¢. Tak wiec, gdy czytamy o pdzniej-
szych wielkich okretach japonskiej budo-
wy, ktdre uczestniczyly w epokowe;j batalii
o panowanie nad przestworami Pacyfiku
wspomnijmy, ze nie bylo by ich bez wyzej
opisanej czworki. @
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Bristol po modyfikacjach, miedzy innymi podwyzsze-
niu komindéw, 1910 rok.

Fot. zbiory Jan Piwowoniski

BRISTOL

Prototypowa jednostka bezpoérednio po
wejéciu do stuzby zostata przydzielona do
2 Eskadry Bojowej (Battle Squadron) Home
Fleet, gdzie szkolila zaloge, pozostajac w jej
skladzie do roku 1912. Kolejne przydzia-
ty okretu w ramach Home Fleet to 2 Eska-
dra Krazownikéw Lekkich (Light Cruiser
Sqdn.), a nastgpnie 5 Eskadra Krazownikow.
Krétko przed wybuchem I Wojny Swiato-
wej, do ktdrej Wielka Brytania przystapi-
ta w dniu 5 sierpnia 1914, okret przy udzie-
lono do 4 Eskadry Krazownikdw operujacej
u wybrzezy Ameryki Péinocnej i w Indiach
Zachodnich.

W dniu 6 sierpnia 1914 doszto na pét-
noc od Wysp Bahama do spotkania okre-
tu z rajderem Karlsruhe!. Cho¢ Bristol jako
pierwsza nawodna jednostka Royal Navy
tej wojny ostrzelal niemiecki krazownik,
ten ostatni, wykorzystujac swa przewage
predkosci zdotat oderwa¢ si¢ od ,,przesla-
dowcy”. Nastepnie okret zostat skierowany
na Falklandy by wzmocni¢ sity kontradm.
A.P. Stoddarta poszukujgce u wybrzezy
Ameryki Poludniowej nieprzyjacielskie-
go zespolu wiceadm. Maksymiliana von
Spee. W dniu 8 grudnia 1914, gdy doszto
do Bitwy Falklandzkiej, Bristol, ktéry aku-
rat bunkrowal w tym czasie wegiel w Port
Stanley, dopiero okolo godz. 10:30 opuscit
baze, co nie pozwolilo juz na udziat w star-
ciu gltéwnych sit. Krazownik wraz ze swym
pomocniczym odpowiednikiem Macedo-

nia zdolal przechwyci¢ i zatopi¢ 2 niemiec-
kie weglowce zespotu — Badena i Santa Isa-
bel’.. W grudniu jednostka uczestniczyta
w poszukiwaniach ostatniej jednostki oca-
latej z pogromu zespoltu wiceadm. von Spee
- Dresden®.

W pézniejszym czasie Bristol pelnit stuz-
be na Morzu Srédziemnym, gdzie w latach
1916-1917 wchodzit w sktad Eskadry Adria-
tyckiej, ktorej zadaniem bylo strzezenie cie-
$niny Otranto przed atakami sil austro-we-
gierskich. W roku 1918 krazownik powrdcit
na wody Ameryki Poludniowej, gdzie po-
zostawal do korica I Wojny Swiatowej. Po
powrocie na wody brytyjskie w roku 1919
Bristol zostat odstawiony do rezerwy w Por-
tsmouth, a nastepnie 21 maja 1921 sprzeda-
ny na zfom.

GLASGOW

Po wejsciu do stuzby jednostka znalazta
sie przejéciowo w skladzie 2 Eskadry Bojo-
wej Home Fleet, gdzie pozostawala do roku
1911, po czym zostala skierowana na wody
Ameryki Potudniowej, a nastepnie w 1913
Zachodniego Atlantyku. W przededniu wy-
buchu I Wojny Swiatowej, dowodzony przez
kmdr Johna Luce'a krazownik, powrécit na
wody Ameryki Poludniowej, gdzie 16 sierp-
nia 1914 r. zdotat przechwyci¢ niemiecki
statek Catherina.

Nastepnie zostal przydzielony do sktadu
4 Eskadry Krazownikéw kontradm. C.G. E
Cradocka, wraz, z ktérg uczestniczyt w bi-
twie pod Coronelem 1 listopada 1914. Glas-

czesc Il

Zapomniane krgzowniki Royal Navy

Stuzba krazownikow

gow byl obok krazownika pomocnicze-
go Otranto, jedynym okretem, ktéry choé
z pewnymi uszkodzeniami, zdolal ujs¢ za-
gladzie. Po miesigcu z okladem jednost-
ka wzieta odwet, uczestniczac w Bitwie
Falklandzkiej 8 grudnia 1914, gdzie przy-
czynita sie do zatopienia Leipziga*. Pozniej
okret pozostawat nadal w rejonie Falklan-
déw ,,polujac” na ocalaly z pogromu Dres-
dena. W dniu 14 marca 1915 Glasgow wraz
z krazownikiem pancernym Kent> pod-
jal w poblizu Mas a Tierra na wyspie Juan
Fernandez (znajdujacego si¢ na teryto-
rium neutralnego Chile, co nie przeszka-
dzato krazownikowi naruszy¢ ten statut, co
tez uczynila uprzednio jego ofiara, chroniac
sie tam, ale jak si¢ na pustkowiu da¢ inter-
nowac?) bitwe z niemieckim okretem, kto-
ry w wyniku odniesionych uszkodzen zostat
zatopiony przez wlasng zaloge. Marynarze

1. Karlsruhe - niem. KRL, zbud. 1914, wyp.
4900/5500 t, dt. 142,2 m, szer.13,7 m, zan. 4,9 m, turb.
par, 32 000 KM, pred. 27,25 w., uzbr.: 12 x 105 mm, 2 wt
kal. 500 mm, 120 min, zaloga 420 ludzi.

2. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna $wiatowa na morzu, Gdansk 1973.

3. Dresden - niem. KRL zbud. 1909, wyp. 3650/4268
t, dt. 118,3 m, szer. 13,5 m, zan. 5,1 m, turb. par. 14 500
KM, pred. 24,5 w.,. uzbr.: 10 x 105 mm, 2 wt kal. 450 mm,
zatoga 360 ludzi.

4. Leipzig — niem. KRL zbud. 1906 wyp. 3250/3816 t,
dt. 111,1 m, szer. 13,3 m, zan. 5 m, masz. par. 11 000 KM,
pred. 23 w., uzbr.: 10 x 105 mm, 2 wt kal. 450 mm, zalo-
ga 320 ludzi.

5. Kent - bryt. KP, zbud. 1903, wyp. 9800 t, df.
141,2 m, szer., 20,1 m, zan. 7,5 m, masz. par. 22 000 KM,
pred. 23 w., uzbr.: 14 x 152 mm, 8 x 76 mm, 2 wt kal.
457 mm, zaloga 720 ludzi.
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z Glasgowa, poza rozbitkami podjeli z wody
réwniez $winie, ktérg nazwano ,Tirpitz”
i uczyniono maskotka krazownika.

Péiniej Glasgow przeszedl na Mo-
rze Srédziemne, gdzie operowatl w latach
1915-16. W lutym i wrzesniu 1915 jed-
nostka uczestniczyla na Atlantyku w po-
szukiwaniach niemieckiego rajdera Mowe.
W 1917 r. zostala przydzielona do 8 Eskadry
Krazownikéw na Adriatyku, w ktorej skla-
dzie pelnit stuzbe do konca wojny.

Po powrocie na macierzyste wody, okret
zostal w roku 1919 odstawiony do rezerwy
w Portsmouth, a nastepnie w latach 1921-
26 petnit funkeje jednostki szkolnej dla pa-
laczy. W roku 1927 rozbrojony krazownik
sprzedano na zlom.

GLOUCESTER

Po wejsciu do stuzby jednostka trafita do
1 Eskadry Bojowej Home Fleet, po czym
w styczniu 1913 przydzielono jg do 2 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich na Morzu Sréd-
ziemnym, w ktorej sktadzie doczekata wy-
buchu $wiatowego konfliktu. Gloucester
uczestniczyt w bezskutecznym ,,polowaniu”
na niemiecki dywizjon §rédziemnomorski,
ktory zdotat przebi¢ sie do Turcji. W dniu
7 sierpnia 1914 r. wieczorem doszto do wy-
miany ognia miedzy Breslauem®, ktory miat
nawet zostaé trafiony przez Brytyjczykow,
co w najmniejszym stopniu nie zapobieglo
skutecznej ewakuacji Niemcow do Darda-
neli. W listopadzie 1914 jednostka uczestni-
czyta w poszukiwaniach Emdena’, po czym
powrdcita na Morze Srédziemne. Przydzie-
lony formalnie do 2 Eskadry Krazownikéw
okret uczestniczyl w ,,polowaniu” na kolej-

nego niemieckiego rajdera — kragzownik po-
mocniczy Kronprinz Wilhelm u zachodnich
wybrzezy Afryki. W lutym 1915 r. Glouce-
ster przydzielono do 3 Eskadry Krazow-
nikéw Lekkich Grand Fleet. W kwietniu
1916 r. jednostka ostrzelata Galway w Ir-
landii w trakcie ttumienia tzw. ,,Powstania
Wielkanocnego™®. Krazownik wziagl udziat
w Bitwie Jutlandzkiej 31 maja/l czerw-
ca 1916 r. w skladzie 3 Eskadry Krazowni-
kéw Lekkich kontradm. T.D. W. Napiera.
Od grudnia 1916 do korca wojny jednostka
operowala na Adriatyku w sktadzie 8 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich. Na ojczyste
wody powrdcita w 1919, po czym zosta-
fa odstawiona do rezerwy w Devonport.
W 1920 okret wycofano ze stuzby, a 9 maja
1921 sprzedano na zlom.

LIVERPOOL

Po wejéciu do stuzby okret znalazt sie
w skladzie 1 Eskadry Bojowej Home Fle-
et, po czym w 1913 zostal przesuniety do
2 Eskadry Krazownikéw Lekkich, a krét-
ko przed wybuchem dzialan wojennych do
5 Eskadry Krazownikéw Lekkich. W dniu
28 sierpnia 1914 wziat wraz z 5 innymi jed-
nostkami typu ,Town” w Bitwie pod Helgo-
landem w skladzie sit komodora Williama
Goodenougha’. W trakcie starcia Liverpo-
ol wraz z 2 niszczycielami podjal rozbit-
kéw z zatopionego krazownika Mainz, (88
poniosto $mieré!®)!!, a nastepnie dostar-
czyl 86 jencow, z ogdlnej liczby 348 ludzi,
do Rosyth!2.

W dniu 27 pazdziernika 1914 jednost-
ka towarzyszyla okretowi liniowemu Au-
dacious'® w czasie ¢wiczen u wybrze-

Gloucester na ciekawej fotografii dobrze ukazujacej rozmieszczenia artylerii kal. 1521 102 mm.

zy Irlandii, w trakcie, ktérych ten ostatni
wszedl na mine tak pechowo, ze mimo po-
dejmowanych préb holowania przewré-
cit si¢ i eksplodowat. Jeden z odtamkoéw za-
bil podoficera na pokladzie znajdujacego si¢
w poblizu Liverpool. W roku 1915 jednost-

6. Breslau — niem KRL zbud 1912, wyp. 4570/5100
t, dl. 138,7 m, szer. 13,4 m, zan. 4,9 m, turb. par. 26 000
KM, pred. 27 w., uzbr.: 12 x 105 mm, 2 wt kal. 500 mm,
120 min, zatoga 370 ludzi.

7. Emden - niem. KRL zbud. 1908 - pozostate dane
jak Dresden.

8. 23 kwietnia 1916 — powstanie wielkanocne, Padra-
ig Pearse (Patrick Pearse) proklamowat Irlandi¢ niepod-
legla republika; dwa tysigce powstanicow (republikanie
z Irlandzkich Ochotnikéw i czlonkowie Armii Obywa-
telskiej) stawito czota brytyjskiej armii; wigkszo$¢ miesz-
kanicow Irlandii nie poparta powstania; po 6 dniach po-
wstanie upadlo; Brytyjczycy wykonali wyroki $mierci
na 16 przywodcach powstania (m.in. na Padraicu Pear-
sie i Jamesie Conollym); dopiero po upadku powstania,
spoteczenstwo Irlandii zaczelo popiera¢ powstancéw
i ich idee, co poskutkowalo masowymi aresztowaniami;
Michael Collins (jeden z powstanicéw) przeksztalcit Ir-
landzkich Ochotnikéw w Irlandzka Armie Republikan-
ska (IRA) Zrédlo: http://pl.wikipedia.org/wiki/Irlandia.

9. Gozdawa-Golgbiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna...

10. M. in. syn wielkiego admirata von Tirpitza, por.
mar. Wolfgang von Tirpitz. Po kilku dniach, ktére mi-
nely od bitwy, 6wczesny pierwszy lord admiralicji, Win-
ston Churchill, poprosil przekaza¢ ojcu przez ambasado-
ra USA w Berlinie, nastepujaca informacje: ,,that his son
is both safe and unwounded”, co tylko potwierdza popu-
larnos¢ oraz szacunek, jakim si¢ cieszyl 6wczesny sekre-
tarz stanu Urzedu Morskiego Rzeszy (R.M.A.) u swoje-
go przeciwnika, za Hildebrandt, Stohr, Steinmetz — patrz
bibliografia.

11. Mainz - niem. KRL zbud. 1909, wyp. 4350/4915
t, dk. 130,5 m, szer. 14 m, zan. 5 m, turb. par. 31 000 KM,
pred. 27,2 w., uzbr.: 12 x 105 mm, 2 wt. kal. 450 mm, za-
toga 380 ludzi.

12. Osborne EW, The Battle of Heligoland Bight, Blo-
omington 2006.

13. Audacious - bryt. OL, zbud. 1911-13, wyp.
23 000/25 700 t, di. 182,1 m, szer. 27,1 m, zan. 8,7 m,
turb. par. 31 000 KM, pred. 21 w., uzbr.: 10 x 343 mm,
16 x 102 mm, 4 x 47 mm, 3 wt kal. 533 mm, zaloga 782
ludzi.

Fot. zbiory Bernard Crochet




ka dzialala w sktadzie 2, a nastepnie 3 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich Grand Fleet
w Rosyth. Wiosng 1915 okret patrolowal za-
chodnie wybrzeze Afryki w poszukiwaniu
niemieckiego rajdera Kronprinz Wilhelm.
Péinij w czerwcu przeszed! remont kotléw
w Liverpoolu, a po jego zakonczeniu trafil
na Morze Srédziemne, osiggajac w listopa-
dzie baze w Brindisi. Na Adriatyku krazow-

nik pozostawal do stycznia 1918, po czym
zostal przydzielony do Eskadry Egejskiej,
w ktorej skladzie doczekat konca wojny. Na
przetomie lat 1918-19 jednostka operowa-
ta na Morzu Czarnym, wspierajac sily bia-
togwardyjskie w toczacej sic w Rosji wojnie
domowej. W polowie 1919 okret powrdcit
do Wielkiej Brytanii, gdzie zostat odstawio-
ny do rezerwy Devonport.

Liverpool w 1909 roku jeszcze z oryginalnymi niskimi kominami.

W 1920 wycofano go ze stuzby, a listopa-
dzie 1921 sprzedano na zltom.

NEWCASTLE

Bezposrednio po wejsciu do stuzby kra-
zownik trafit na Daleki Wschéd do Stacji
Chinskiej. W roku 1913 uczestniczyl w thu-
mieniu rebelii w Szanghaju. Po wybuchu
I Wojny Swiatowej okret ostrzelal niemiec-

Fot.,Warship”
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Dartmouth w koricowym okresie swojej stuzby, uwage zwraca nowy tréjnozny maszt.

ka radiostacje na wyspie Yap (Karoliny),
po czym przeszedl do Valparaiso w Chi-
le by uczestniczy¢ w poszukiwaniach rajde-
ra Prinz Eitel Friedrich u wybrzezy Amery-
ki Poludniowej. W latach 1915-16 jednostka
operowala na Pacyfiku, gdzie w styczniu
1916 r. przechwycita niemiecki statek Ma-
zatlan. W roku 1917 okret dziatal na Mo-
rzu Srédziemnym (Mudros i Adriatyk),
a przej$ciowo w marcu tego roku réwniez
w Indiach. W 1918 r. ponownie przeszedt
na wody Ameryki Poludniowej, gdzie pet-
nil funkcje flagowca stacjonujacych tam sit
do roku 1919. Po powrocie do Wielkiej Bry-
tanii zostal w 1919 odstawiony do rezerwy
w Nore. W dniu 9 maja 1921 Newcastle zo-
stal sprzedany na ztom.

Typ ,Weymouth”

WEYMOUTH

Po wejsciu do stuzby okret trafil do
3 Eskadry Bojowej Home Fleet by od lip-
ca 1913 przej$¢ do 2 Eskadry Krazowni-
kéw Lekkich operujacej na Morzu Sréd-
ziemnym. W sierpniu 1914 jednostka
zostala przesunieta na Ocean Indyjski,
gdzie uczestniczyla w poszukiwaniach kra-
zownika Emden. W okresie migdzy lutym
a lipcem 1915 okret dziatal u wschodnich
wybrzezy Afryki w ramach operacji prze-
ciwko kolejnemu nieprzyjacielskiemu raj-
derowi — Kénigsberg!4, ktory skryt sie u uj-
$cia rzeki Rufidzi (Rufiji) w Tanganice. Po
zniszczeniu rajdera, co nastgpito 11 lip-
ca 1915 r. (pierwsza w historii wojen mor-
skich skoordynowana operacja powietrz-
no — morska, trwajaca od 06.7-11.7.1915 r.
W glab delty wszedt jeszcze monitor Jer-
sey, a powietrza bombardowaly ,bezka-

s s 3 e nfi

dtubowe” dwuptatowe ,pchacze” typu
Farman i Caudron (doktadniej patrz Bru-
dek P. w bibliografii), Weymouth prze-
szedl na Morze Srédziemne, gdzie opero-
wal na Adriatyku, biorac miedzy innymi
udzial w pierwszej Bitwie pod Durazzo 28-
29 grudnia 1915. W roku 1916 krazownik
powrdcil na wody brytyjskie, gdzie wszedt
w sklad 6 Eskadry Krazownikéw Lekkich
Grand Fleet. W roku 1917 zostal przesu-
niety do 8 Eskadry Krazownikéw stacjo-
nujacej w Brindisi. W roku 1918 jednostke
wyposazono w tymczasowy drewniany po-
ktad startowy dla samolotéw, umieszczony
w dziobowej czesci okretu miedzy stanowi-
skiem dowodzenia a dziobowym dzialem
kal. 152 mm. W dniu 2 pazdziernika 1918
w czasie drugiej Bitwy pod Durazzo, Wey-
mouth zostal uszkodzony torpeda odpalona
przez austro-wegierski U 31'°. Remont jed-
nostki przeprowadzono na Malcie. W la-
tach 1920-21 okret pozostawal w skladzie 7
Eskadry Krazownikéw Lekkich na wodach
Potudniowej Ameryki. Po powrocie w 1921
na wody brytyjskie zostal odstawiony do
rezerwy w Nore. W 1924 poddany remon-
towi. W latach 1925-27 flagowiec sil rezer-
wowych w Nore. W dniu 2 pazdziernika
1928 sprzedany na zlom.

DARTMOUTH

Po wejsciu do stuzby przydzielony do
3 Eskadry Bojowej Home Fleet. W roku
1913 odbyt rejs $rédziemnomorski do
Czarnogory i Salonik, a nastepnie wlaczo-
ny do 2 Eskadry Krazownikéw Lekkich.
We wrzeé$niu 19134 skierowany do Indii,
gdzie petnit stuzbe w chwili wybuchu woj-
ny. W pazdzierniku 1914 przechwycit nie-

Fot. Imperial War Museum

miecki holownik Adjutant. Na Oceanie In-
dyjskim operowal do grudnia 1914, po
czym przeszedl na poludniowy Atlantyk,
gdzie w styczniu 1915 poszukiwat Karlsru-
he. W zwigzku z podjeciem przez Aliantéw
operacji desantowej w Dardanelach od lu-
tego 1915 Dartmouth operowal w tym re-
jonie, wspierajac oddzialy walczace na Gal-
lipoli. W maju 1915 okret przeszed! do
8 Eskadry Krazownikow Lekkich, bazujacej
w Brindisi, w ktérej sktadzie pozostawal az
roku 1919. Uczestniczyl w Bitwie w Ciesni-
nie Otranto oraz pierwszej Bitwie pod Du-
razzo. W toku jednej z akeji w dniu 15 maja
1917 jednostka zostala storpedowana przez
UC 25', mimo uszkodzeri zdotala jednak
bezpiecznie osiggnac port.

Po zakonczeniu dziatant wojennych w la-
tach 1919-21 krazownik pozostawal na wo-
dach Potudniowej Ameryki. Po powro-
cie do Anglii zostal odstawiony do rezerwy
w Devonport w okresie 1921-24. W latach
1924-26 poddany remontowi, a nastgpnie
reaktywowany do zadan transportowych.
W okresie 1927-28 flagowiec sit rezerwo-
wych w Portsmouth, a nastepnie ponownie
bral udzial w realizacji zadan transporto-
wych w basenie Morza Srédziemnego oraz
do Chin. W 1929 r. ponownie odstawiony
do rezerwy, a w 1930 r. sprzedany na zfom.

14. Konigsberg - niem. KRL, zbud. 1907, wyp.
3400/3814 t, dt. 115,3 m, szer. 13,2 m, zan. 4,8 m, masz.
par. 13 300 KM, pred. 23,5 w., uzbr.: 10 x 105 mm, 2 wt.
kal. 450 mm, zatoga 350 ludzi.

15. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna..., natomiast cze$¢ zrédel przypisuje
sukces U 28 badz UC 25.

16. W roku 1916 r. stuzbe na okretach podwodnych,
jako oficer wachtowy, a nastepnie objal dowddztwo
okretu UC 25 Karl Dénitz.
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FALMOUTH

Po wejsciu do stuzby znalazl si¢ w skta-
dzie 2 Eskadry Bojowej Home Fleet, po
czym w czerwcu 1913 przesuniety do
2 Eskadry Krazownikow Lekkich. W sierp-
niu 1914 w 5 Eskadrze Krgzownikdw zwal-
czal niemiecky Zegluge na $rodkowym
Atlantyku, zatapiajac statki handlowe Fa-
solt, Ochtum, Borkum i Hude. Wzigt row-
niez udzial w zwycieskiej Bitwie pod Helgo-
landem w konicu sierpnia 1914. W okresie
grudzien 1914 - luty 1915 flagowiec 1 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich Grand Fleet.
Uczestniczyt w Bitwie koto Lawicy Dog-
ger 24 stycznia 1915. W latach 1915-16
w skladzie 3 Eskadry Kragzownikéw Lek-
kich, w tym od czerwca 1916 (po Bitwie Ju-
tlandzkiej) jako jej flagowiec. Wziat udzial
w Bitwie Jutlandzkiej na przelomie maja
i czerwca 1916, w trakcie, ktdrej zostal tra-
fiony pojedynczym nieprzyjacielskim poci-
skiem (trafiony pociskiem kal. 5,9 cala (280
mm) z Liitzowa o godz. 18:30 (czasu bryt.),
ktory nie eksplodujgc trafil w gléwny maszt
i zniszczyt umieszczona na jego topie sy-
rene okretowy (patrz John Campbell - bi-
bliografia). W dniu 19 sierpnia 1916 zostal
storpedowany przez U 66 (KptLt. Both-
mer). Uszkodzong jednostke zaczeto holo-
wa¢ do Flamborough Head, lecz 20 sierpnia
dobit ja pojedyncza torpeda U 63 (KptLt.
Otto Schultze). Falmouth poszedt na dno
w odleglosci zaledwie 4 Mm od brytyjskie-
go wybrzeza w punkcie o wspdtrzednych
53°58.93'N, 0°4.50°'W17,

Falmouth w czasie préb odbiorczych w 1911 roku.

YARMOUTH

Po wejéciu do stuzby jednostka znala-
zfa sie w skladzie 4 Eskadry Bojowej Home
Fleet, po czym zostal skierowany na Dale-
ki Wschoéd do Stacji Chinskiej, gdzie pozo-
stawal w latach 1913-14. Dzialania wojenne
rozpoczal Yarmouth od udzialu w poszu-
kiwaniach Emdena. W pazdzierniku 1914
okret zdobyl jeden z weglowcdw niemiec-
kiego krazownika, a zatopil drugi - Mar-
komannia. W grudniu 1914 jednostka po-
wrocita na ojczyste wody, gdzie zostala
przydzielona do 2 Eskadry Krazownikow
Lekkich Grand Fleet, a w roku 15 przesu-
nieta do 3 Eskadry Krazownikéw Lekkich,
w ktdrej sktadzie wziela na przelomie maja
i czerwca 1916 udzial w Bitwie Jutlandzkiej.
W lipcu tego roku jednostka zdolala szcze-
$liwie unikng¢ ataku torpedowego. W roku
1918 powrdcita do 2 Eskadry Krazownikéw
Lekkich uzyskujac tymczasowy drewniany
poktad lotniczy w dziobowej czesci kadtuba.

W roku 1919 okret poddano przebu-
dowie, po czym skierowano na wody Po-
tudniowej Ameryki, gdzie pozostawal do
1920 r. Po powrocie do Anglii od grud-
nia odstawiony do rezerwy w Nore. Poz-
niej przydzielony do Szkoly Sygnalistow
w Portsmouth. W latach 1924-25 podda-
ny remontowi, po czym wykorzystywany
do zadan transportowych. W 1927 ponow-
nie w Szkole Sygnalistow w Portsmouth,
a nastepnie miedzy kwietniem a pazdzier-
nikiem 1928 flagowiec sit podwodnych
w Falmouth. W dniu 2 lipca 1929 r. sprze-
dany na ztom.

Typ ,Chatham”
CHATHAM

Po wejéciu do stuzby okret przydzielono
do 1 Eskadry Krazownikéw Lekkich Home
Fleet, lecz w roku 1913 r. przesunieto na
Morze Srédziemne, gdzie w 1914 r. wszedt
w sklad 1 Eskadry Krazownikéw. Po wybu-
chu wojny w sierpniu tego roku uczestni-
czyt w dzialaniach przeciwko niemieckie-
mu dywizjonowi §rédziemnomorskiemu.
Nastepnie przeszedt na Morze Czerwone
i Ocean Indyjski, gdzie w listopadzie pro-
wadzil poszukiwania niemieckiego rajdera
Konigsberg, a nastepnie jego blokade¢ u uj-
$cia rzeki Rufiji. Zatopil réwniez 19 paz-
dziernika 1914 statek handlowy President.
W maju 1915 r. powrdcil na Morze Sréd-
ziemne by wzig¢ udzial w operacji w Dar-
danelach, wspierajac desant na Gallipoli.
Chatham pelnil funkcje flagowca sit kontr-
adm. Johna de Robecka w czasie lgdowa-
nia w Zatoce Suvla. Po powrocie na wody
brytyjskie flagowiec 3 Eskadry Krazowni-
kéw Lekkich w latach 1916-1919. W dniu
26 maja 1916 r. zostat uszkodzony wyniku
wejscia na ming¢ w rejonie Norfolk, odho-
lowany rufa do przodu do Chatham, gdzie
dokonano remontu.

Odstawiony do rezerwy w Nore w latach
1919-20. W dniu 11 wrzeénia 1920 r. reak-
tywowany i przydzielony do Royal New Ze-
aland Navy (RNZN), w ktérej pelnit stuz-
be w charakterze flagowca do roku 1924.

17. Perepeczko A. U-Booty pierwszej wojny swiatowej,
Warszawa 2000.

Fot.,Warships”
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Zwrécony Royal Navy, pelnil stuzbe jako
flagowiec 4 Eskadry Krazownikéw Lekkich
w Indiach w latach 1924-25. Wycofany ze
stuzby w listopadzie 1925 r. w Devonport.
W dniu 13 lipca 1926 sprzedany na zfom.

DUBLIN

Po wejsciu do stuzby w skladzie 1 Eska-
dry Bojowej Home Fleet, po czym przy-
dzielony poczatkowo do 1, a nastgpnie od
wrzesnia 1913 r. do 2 Eskadry Krazow-
nikéw Lekkich na Morzu Srédziemnym.
Uczestniczyl w akgji przeciwko niemiec-
kiemu dywizjonowi $rodziemnomorskie-
mu, nawigzujac w nocy 6/7 sierpnia 1914 r.
kontakt bojowy z krazownikiem liniowym
Goeben'8. W okresie migdzy lutym a ma-
jem 1915 r. operowal u wybrzezy Darda-
neli, wspierajac dzialania na Gallipoli. Od
maja 1915 r. w oparciu o baze Brindisi pro-
wadzil dzialania na Adriatyku u wybrzeza
Albanii. W dniu 9 czerwca 1915 Dublin zo-
stal uszkodzony torpeda wystrzelong przez
austro-wegierski okret podwodny U 4 (Li-
nienschiffsleutnant Singule Rudolf). Ciez-
ko uszkodzona jednostka dowlokta sie do
Brindisi, jednak niezbedny okazal sie re-
mont w Wielkiej Brytanii. W roku 1916
okret wszedl w sklad 2 Eskadry Krazowni-
kéw Lekkich Grand Fleet, w ktdrej pelnit
stuzbe do roku 1918. Uczestniczyt w Bitwie
Jutlandzkiej, wystrzeliwujac 117 pociskéow
kal. 152 mm. W wyniku trafienia 5 nie-
mieckimi pociskami kal. 150 mm i 8 kal.
105 mm na pokladzie jednostki zgingto 3
marynarzy, a dalszych 27 odniosto rany,
za$ same uszkodzenie okretu uznano za
ciezkie!® (wg J. Campbella - patrz biblio-
grafia; z tych moze wazniejszych. To po-
cisk kal. 150 mm z Elbinga oraz 105 mm
ze Stuttgartu, choé w gre wchodzg rowniez

Frauenlob lub Hamburg o godz. 22:35 bryt.
czasu).

Usuwanie uszkodzen trwato do 17 czerw-
ca 1916 r,, po czym krazownik powrécit do
stuzby. W dniu 3 maja 1917 r. Dublin zostat
na Morzu Pétnocnym zaatakowany bomba-
mi przez niemiecki sterowiec L 43, ktéry nie
uzyskat zadnych trafien. W roku 1918 jed-
nostka otrzymata tymczasowy drewniany
poklad lotniczy w dziobowej czesci kadtu-
ba (zdemontowany w 1919). W roku 1919
okret odstawiono do rezerwy, lecz reaktywo-
wano juz w 1920 i przydzielono do 6 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich na Stacji Afry-
kanskiej, gdzie pozostawat do roku 1924. Po
powrocie do Anglii odstawiony do rezerwy
w Nore. W lipcu 1926 sprzedany na ztom.

SOUTHAMPTON

Od lutego 1913 w skladzie 1 Eskadry Bo-
jowej Home Fleet, nastepnie flagowiec 1
Eskadry Krazownikéw Lekkich. We wrze-
$niu 1913 w wyniku awarii kottéw w Go-
van zginal czlonek zalogi okretu. Jeszcze
w lipcu 1914 okret wchodzit w skiad bry-
tyjskiego zespolu, ktory zlozyt oficjalng wi-
zyte w Kilonii. Za to juz w dniu 28 sierpnia
tego roku jednostka wzigta udzial w Bitwie
pod Helgolandem, a 24 stycznia 1915 w ko-
lejnym starciu koto Lawicy Dogger, tym ra-
zem jako flagowiec kontradm. W.E. Go-
odenougha. Od lutego 1915 wchodzit jako
flagowiec w sklad 2 Eskadry Krazownikow
Lekkich. W skladzie tej Eskadry uczest-
niczyl w Bitwie Jutlandzkiej, zapisujac na
swoje konto zatopienie krazownika Frau-
enlob?® oraz kontrtorpedowca S 35 (d-ca.
kmdr ppor. Friedrich Thn t)2!. Cena suk-
cesu byta wysoka, w wyniku 18 trafien nie-
mieckimi pociskami réznych kalibréw, jed-
nostka zostata ciezko uszkodzona, za$ na

Fot. Imperial War Museum

jej pokladzie zgingto 35 czlonkéw zato-
gi, a dalszych 41 odniosto rany?2. Trafienia
m.in. (gdyz dokladne trafienia pociskéw
sg znane) pociskiem 280 mm (prawdo-
podobnie z Nassaua), oraz 2 x 150 mm
kroétko po godz.16:50 (Elbing) oraz okoto
18:00 105 mm pocisk od mozliwie nastepu-
jacych jednostek: Stettin, Miinchen, Rostock
a moze i z Frauenloba, czy Hamburga. Po-
cisk z Nassaua uderzyl w prawg burtg, a po-
zostate nadlecialy ze sterburty (za J. Cam-
pellem - patrz bibliografia; opis walki
z niem. krazownikami o godz. 18:00 patrz
Dohm A., réwniez bibliografia).

W latach 1917-19 okret pozostawatl
w sktadzie 3 Eskadry Krazownikéw Lek-
kich Grand Fleet. W roku 1918 krazownik
otrzymal tymczasowy drewniany poktad
lotniczy w dziobowej czgéci kadluba (usu-
niety w 1919). Po zakonczeniu wojny pelnit
funkcje flagowca 7 Eskadry Krazownikow
Lekkich na wodach Ameryki Potudnio-
wej. Po przeprowadzonym w latach 1920-
21 remoncie Southampton trafil do 4 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich w Indiach, gdzie
petnit stuzbe do roku 1924 r.. Po powrocie
do Anglii w 1924 r. odstawiony do rezerwy
w Nore, a w 1926 r. sprzedany na zfom.

18. Goeben - niem. KL, zbud. 1912, wyp. 22 640/25 400
t, dt. 188,5 m, szer. 29,5 m, zan. 8,2 m, turb. par. 70 000
KM, pred. 27 w., uzbr.: 10 x 280 mm, 12 x 150 mm, 12 x
88 mm, 4 wt kal. 500 mm, zaloga 1053 ludzi.

19. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna...

20. Frauenlob - niem. KRL, zbud. 1903, wyp. 2715 t,
sl. 105 m, szer. 12,4 m, zan. 5 m, masz. par. 8500 KM,
pred. 21,5 w., uzbr.: 10 x 105 mm, 2 wt kal. 450 mm, za-
toga 264 ludzi.

21. § 35 - niem KTR, zbud. 1914, wyp. 802 t, dl.
79,6 m, szer. 8,4 m, zan. 3 m, turb. par. 21 500 KM, pred.
33,5 w,, uzbr.: 3 x 88 mm, 6 wt kal. 500 mm, zaloga 90
ludzi.

22. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna...
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Zapomniane krazowniki Royal Navy

MELBOURNE

Krazownik byl pierwszym z budowa-
nych dla RAN jednostek typu ,Town” Do
stuzby wszedl w styczniu 1913 r., a juz
10 marca osiggnat Fremantle w Australii.
W poczatkowym okresie jednostka pro-
wadzila intensywne szkolenie i odwiedza-
fa australijskie porty. Po wybuchu I Wojny
Swiatowej w miesigcach sierpniu i wrze-
$niu 1914 r. okret pozostawal w przeciw-
ko ewentualnym dzialaniom ze strony
niemieckiej wschodnioazjatyckiej eska-
dry krazownikéw, uczestniczac réwnocze-
$nie w przejmowaniu kajzerowskich ko-
lonii na Pacyfiku. 1 listopada, krazownik
opuscil Australie w eskorcie konwoju z od-
dziatami ANZAC (Australian and New Ze-
aland Army Corps) do Egiptu. Nastepnie
przeszedt do Gibraltaru i dalej na Azory
w zwigzku z poszukiwaniem rajdera Karls-
ruhe. 20 grudnia 1914 r. przeszed! na Ber-
mudy, ktore staly sie jego baza az do sierp-
nia 1915 r. W tym czasie okret patrolowat
zachodni Atlantyk od wybrzeza Kana-
dy az po Brazylie, operujac w ramach Sta-
¢ji Ameryki Péinocnej i Indii Zachodnich.
W sierpniu 1916 jednostka przeszta do De-
vonport w Anglii, gdzie weszta w sklad 2
Eskadry Krazownikéw Lekkich Grand Fle-
et, bazujgcej w Scapa Flow. Miedzy stycz-
niem a czerwcem 1917 r. okret przeszed}
remont uktadu napedowego w Birkenhe-
ad. W roku 1918 r. krazownik wyposazo-
no w tymczasowy drewniany poklad lot-
niczy w dziobowej czeéci kadtuba (zdjety

w 1919 r.) W dniu 7 marca 1919 r. Melbo-
urne opuscil Portsmouth i wraz z 4 kontr-
torpedowcami?® wyruszyt w droge powrot-
n3a do Australii. Po przybyciu do ojczyzny
zostal odstawiony do rezerwy, w ktdrej po-
zostawal miedzy sierpniem 1919 r. a kwiet-
niem 1920 r., gdy nastapila jego reaktywa-
cja. W latach 1920-24 operowal na wodach
australijskich, odwiedzil Nowa Zelan-
die i wyspy Pacyfiku, w tym miedzy 1922
a 1924 r. jako flagowiec floty. Ponow-
nie w rezerwie migdzy wrze$niem 1924 r.
a pazdziernikiem 1926. Na przelomie lat
1925/26 kolejny rejs do Wielkiej Brytanii.
Od pazdziernika 1927 r. do lutego 1928 r.
flagowiec RAN. W lutym tego roku od-
szedl do Anglii, gdzie w dniu 23 kwietnia
1928 r. zostal sprzedany nas zlom.

SYDNEY

Po wejsciu do stuzby w czerwcu 1913 r.
jednostka zostata odprawiona do Australii,
ktora osiagneta we wrzeéniu tego roku. Do
marca 1914 krazownik dziatal na wschod-
nim wybrzezu kontynentu, a nastepnie
w maju przyprowadzit z Singapuru do Syd-
ney 2 pierwsze australijskie okrety podwod-
ne AE 11 AE 2. Po wybuchu wojny jednost-
ka pozostawala w pogotowiu przeciwko
ewentualnym dzialaniom niemieckich sit
morskich dalekowschodniego zgrupowa-
nia w Cingtao. We wrze$niu uczestniczylta
w operacji zajmowania Rabaul i wyspy An-
guar. W dniu 1 listopada 1914 r. okret opu-
$cil Australie w ochronie konwoju z oddzia-

Southampton w ujeciu 3/4 z rufy w poczatku lat dwudziestych.

tami ANZAC, kierujac si¢ poczatkowo do
Colombo.

W dniu 9 listopada 1914 r. dtugo poszu-
kiwany niemiecki rajder Emden zniszczyt
stacje radiowa w porcie Refuge na wyspie
Potudniowy Keeling (Wyspy Kokosowe),
ktdrej zaloga zdazyla jeszcze wystaé w eter
wezwanie o pomoc. Sygnal odebral prze-
chodzacy konwoj ANZAC. Zadanie roz-
poznania sytuacji otrzymal Sydney, ktory
znajdowal si¢ raptem o 55 Mm od miejsca
wydarzen. Emden jako pierwszy otworzyl
ogien z dystansu 11 000 m do zblizajacej si¢
australijskiej jednostki, uzyskujac 15 trafien
pociskami kal. 105 mm, ktére kosztowaty
okret 4 zabitych i 17 rannych. Mimo wszyst-
ko Sydney odpowiedzial ogniem dzial wigk-
szego kalibru, ktéry szybko zmienil nie-
mieckiego rajdera w plonacy wrak, ktory
wyrzucil sie na skalisty brzeg wyspy Pétnoc-
ny Keeling, co pozwolilo na przechwyce-
nie i zmuszenie do samozatopienia weglow-
ca Buresk. Na pokladzie Emdena zgineto
134 czlonkéw zalogi, a dalszych 65 zostalo
rannych?4, ktérych wzieto do niewoli. Oca-
lal tak naprawde jedynie znajdujacy si¢ na
brzegu oddziat desantowy, ktéry rozpoczal
swa slynng ucieczke na szkunerze Ayesha,
ale to juz zupelnie inna historia.

23. Byly to Huon, Parramatta, Warrego i Yarra zbud
1910-14, wyp. 700 t. dt. 75,0 m, szer. 7,8 m, zan. 2,4 m,
turb. par. 9500 KM, pred. 26 w., uzbr.: 1 x 102 mm, 3 x
76 mm, 3 wt kal. 457 mm, zaloga 66 ludzi.

24. Gozdawa-Golebiowski J., Wywerka-Prekurat T.,
Pierwsza wojna...
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Tym razem Sydney w poczatkowym okresie wojny.

Sam Sydney wyruszyt w dalszy rejs, kto-
ry wiédl przez Malte na Bermudy, osia-
gniete 6 stycznia 1915 r. Jednostka podjeta
stuzbe na Stacji Ameryki Péinocnej i Indii
Zachodnich, trwajaca do wrzesnia 1916,
a polegajaca na patrolowaniu zachodnich
brzegéw kontynentu. Jesienig 1916 r. okret
przeszedt do Wielkiej Brytanii, gdzie po
krétkim remoncie wszedt w sktad 2 Eskadry
Bojowej w Scapa Flow, a nastepnie 2 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich w Greenock.

W dniu 4 maja 1917 r. Sydney uczestni-
czyl w starciu z bombardujagcym brytyj-
skie okrety niemieckim sterowcem L 43.
W sierpniu 1917 r. skierowano krazownik
na remont do Chatham, w trakcie, ktorego
miedzy innymi zamontowano w dziobowej
czedci kadluba drewniany poklad starto-
wy dla samolotéw (usuniety w 1919 r.). Po-
czatkowo korzystala z niego maszyna typu
Sopwith ,,Pup’, a nastepnie Sopwith ,Ca-
mel”. W czasie akcji w poblizu Helgolandu
w dniu 1 czerwca 1918 r. samolot z Sydney
zdotat zestrzeli¢ jedna z niemieckich ma-
szyn w odleglosci 60 Mm od okretu, jednak
nie mogac odnalez¢ swojej ,,bazy” wodowatl
w drodze powrotnej, a pilota podjat kontr-
torpedowiec Sharpshooter.

Po zakonczeniu wojny australijski kra-
zownik uczestniczyl w przejmowaniu ,,pa-
rady pokonanych” - rozbrojonej nie-
mieckiej Hochseeflotte zmierzajacej do
Scapa Flow. W kwietniu 1919 r. okret opu-
$cit wody brytyjskie by powréci¢ do Au-
stralii. W okresie miedzy kwietniem 1923 r.
a wrze$niem 1924 r. przechodzil remont
w stoczni Cockatoo Island Dockyard, a po
reaktywacji pelnil stuzb¢ w charakterze fla-
gowca RAN. Wycofany ze stuzby w maju
1928 1., a w styczniu 1929 r. przeznaczony
do ztomowania. Z uwagi na sporg warto$¢

sentymentalng dla mlodej w koricu mary-
narki wojennej Australii, po dzi$ dzien za-
chowano w charakterze pomnikéw szereg
fragmentéw i elementéw okretu.

BRISBANE budowany przez ponad
3,5 roku w stoczni australijskiej okret byt
pierwsza jednostka tej wielkosci, jaka po-
wstala w krainie kanguréw. Wplyw na prze-
bieg budowy miata przede wszystkim to-
czaca sie w odleglej Europie wojna, bowiem
spora cze$¢ wyposazenia krazownika po-
chodzita od brytyjskich dostawcéw. W kon-
cu grudnia 1916 r. okret wyruszyt na Morze
Srédziemne osiggajac w poczatkach lutego
1917 r. Malte. Zostat jednak szybko wezwa-
ny do powrotu na wody Oceanu Indyjskie-
go w zwiazku z poszukiwaniami niemiec-
kich rajderéw Wolf i Seeadler, a w czerwcu
1917 r. skierowano jednostke do patrolowa-
nia zachodnich wybrzezy Australii. W paz-
dzierniku 1918 r. wystano okret do Wielkiej
Brytanii, w ktorej pozostawal do polowy
kwietnia 1919 r., gdy wyruszyt w droge po-
wrotng wraz z 6 okretami podwodnymi
typu ,,J” i jednostka-baza Platypus?. Kra-
zownik osiggnat Sydney w czerwcu by na-
stepnie pelni¢ stuzbe na macierzystych wo-
dach do sierpnia 1922 r. Migdzy sierpniem
1922 r. a kwietniem 1924 Brisbane pozosta-
wal w rezerwie. Po reaktywacji pelnit mig-
dzy innymi stuzbe na Stacji Chinskiej (lu-
ty-sierpien 1925 r.). W listopadzie 1925 r.
przeklasyfikowany na okret szkolny, kto6-
rym pozostawal z przerwami do konica swej
kariery. W sierpniu 1928 r. zlozyl wizyte na
Hawajach w zwiazku z 150 rocznicg odkry-
cia wysp. Wycofany ze stuzby w sierpniu
1929 r.. Ponownie reaktywowany w 1935 r.,
odbyt ostatni rejs do Portsmouth w Wielkiej
Brytanii, gdzie zostal definitywnie wycofa-

Fot. zbiory Bernard Crochet

ny ze stuzby, a 13 czerwca 1936 r. sprzeda-
ny na zlom.

Typ ,Birmingham” (pézny ,,Chatham”)
BIRMINGHAM

Po wejsciu do stuzby w lutym 1914 r.
okret trafit do 1 Eskadry Krazownikéw Lek-
kich Home Fleet. Uczestniczyl w letniej wi-
zycie zespotu Royal Navy w Kilonii. Po wy-
buchu $wiatowego konfliktu w sierpniu
1914 r. zatopit 2 niemieckie statki handlowe,
za$ w dniu 9 sierpnia tego roku Birmingham
zapisal na swoje konto zniszczenie pierw-
szego okretu podwodnego w tej wojnie, ta-
ranujac na wschod od Firth of Moray U 15
(KptLt Richard Pohle). Krazownik uczest-
niczyt w Bitwie pod Helgolandem 28 sierp-
nia 1914 r. oraz w Bitwie kolo Lawicy Dog-
ger 24 stycznia 1915 r. Od lutego tego roku
w sktadzie 2 Eskadry Krazownikéw Lek-
kich Grand Fleet, jako jej flagowiec. W dniu
18 czerwca 1915 zostal zaatakowany przez
U-Boot, zdotat szczgsliwie uniknac trafie-
nia. Wzigt udzial w Bitwie Jutlandzkiej na
przelomie maja i czerwca 1916. W nocnej
fazie starcia zostal uszkodzony odtamkami,
bez strat w ludziach.

Po zakonczeniu dziatan wojennych w la-
tach 1919-20 flagowiec 6 Eskadry Krazow-
nikéw Lekkich, a nastepnie odstawiony do
rezerwy w Nore w okresie 1920-22. Po re-
aktywacji od listopada 1923 r. do 1928 r.
flagowiec 6 Eskadry Krazownikéw Lek-
kich na Stacji Afrykanskiej. Petnit réwniez

25.BylytoJ1,72,73,J4,]5,]7 - zbud. 1915 wyp.
1204/1820 t, di. 84,0 m, szer. 7,0 m, zan. 4,3 m, naped
diesel/elekt. 3600/1350 KM, pred. 19,5/9,5 w., uzbr. 6
wt. kal. 457 mm (12 torped), 1 x 76 mm, zatoga 44 lu-
dzi, natomiast wg Conway’s All the World’ s Fighting Ships
1906-1921 okrety podwodne przyprowadzit do Australii
Sydney, za$ stuzba wojenna Brisbane'a miata nieco inny
przebieg.
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Lowestoft w 1915 roku nowym tréjnoznym masztem.

stuzbe na innych zagranicznych stacjach.
W 1929 r. odstawiony ponownie do rezer-
wy w Nore. W marcu 1931 r. sprzedany na
ztom.

LOWESTOFT

Po wejsciu do stuzby zostal przydzielony
do 1 Eskadry Krazownikéw Lekkich Home
Fleet. Po wybuchu wojny dziatat na Morzu
Potnocnym, gdzie w sierpniu zatopit nie-
miecki statek Fernbellin. Uczestniczyl w Bi-
twie pod Helgolandem w koncu sierpnia
1914 oraz kolo Lawicy Dogger w styczniu
1915 r. W okresie luty 1915-1916 r. w skla-
dzie 2 Eskadry Krazownikéw Lekkich Grand
Fleet. W roku 1916 r. przesunigty do 8 Eska-
dry Krazownikéw Lekkich na Morzu Sréd-
ziemnym, w ktorej pelnit funkcje flagowca
do 1917 r. W roku 1917 przebudowa na Mal-
cie, a nastepnie stuzba na Adriatyku do 1919.

Kontynuowat stuzbe w 6 Eskadrze Kra-
zownikéw Lekkich w Stacji Afrykanskiej do
roku 1924 r., w tym od 1921 r. lub jak chcg
inne zrédta 1922 r., w charakterze flagowca.
Przebudowany w latach 1924-25, kontynu-
owal nastepnie stuzbe w Stacji Afrykanskiej
az do roku 1929 r. W pazdzierniku 1929 wy-
cofany ze stuzby Devonport, a 8 stycznia
1931 r. sprzedany na zfom.

NOTTINGHAM

W kwietniu 1914 r. wszedt do stuzby
w 1 Eskadrze Krazownikéw Lekkich Home
Fleet. Wzial udzial w letniej wizycie zespo-
tu Royal Navy w Kilonii. Po wybuchu wojny
zadebiutowal juz w Bitwie pod Helgolandem
w koncu sierpnia 1914. W dniu 16 grudnia
1914 r. uczestniczyt w odpieraniu wypadu
Hochseeflotte, zwanego przez Brytyjczykéw

»Rajdem na Yorkshire”26 przeciwko angiel-
skiemu wybrzezu, a nastepnie w bitwie koto
Lawicy Dogger w styczniu 1915. Od lute-
go tego roku w skladzie 2 Eskadry Krazow-
nikéw Lekkich Grand Fleet. Wzigl udziat
w Bitwie Jutlandzkiej na przetomie maja
iczerwca 1916.

W czasie akgji niemieckiej Hochseeflotte
przeciwko Sunderlandowi w dniu 19 sierp-
nia 1916 r. Nottingham zostal na Morzu P6t-
nocnym w odlegtosci 120 Mm od Firth of
Forth powaznie uszkodzony 2 torpedami
U 52 (KptLt. Walther), a nastepnie po 20
minutach dobity kolejng, co spowodowato
zatonigcie krazownika z relatywnie niewiel-
kimi stratami wérdd zalogi.

ADELAIDE

Okret, nad ktérego budowa w austra-
lijskiej stoczni w Sydney zacigzyt $wia-
towy konflikt, wszedt do stuzby dopiero
w roku 1922. Do roku 1928 dziatat gléwnie
na wodach australijskich, cho¢ wzigt réw-
niez udzial w ,,Empire Cruise”, trwajacym
rok rejsie wokot §wiata w latach 1924-25.
W czerwcu 1928 zostat odstawiony do re-
zerwy w Sydney, w ktdrej pozostawat az do
roku 1938. W okresie 1938 — marzec 1939
poddany gruntownemu remontowi i prze-
budowie, po czym reaktywowany w zwigz-
ku z pogarszajaca sie sytuacja migdzyna-
rodowa na §wiecie. Uczestniczyt czynnie
w dzialaniach II Wojny Swiatowej, biorac
udzial w roku 1940 w akcji na francuskiej
Nowej Kaledonii oraz pelnigc stuzbe eskor-
towa na Oceanie Indyjskim oraz wodach
wokot Australii. W lutym 1945 zostat odsta-
wiony do rezerwy, a 24 stycznia 1949 sprze-
dany na ztom?”.

Fot. zbiory Jan Piwowoniski
Typ ,Birkenhead”

BIRKENHEAD

Po wejsciu do stuzby w maju 1915 1. jed-
nostka trafita do sktadu 3 Eskadry Krazow-
nikéw Lekkich Grand Fleet, w ktérej pozo-

26. W nocy z 15/16.12.1914 r. adm. Hipper wy-
szedl na ponowng akcje u wybrzezy wschodnich Wiel-
kiej Brytanii z I. GR - Grupa Rozpoznawcza - wzmoc-
nionej Derfflingerem i II. GR (sktad ten sam, jak podczas
wypadu 02.11.1914 r.). Kiedy Straf$burg zameldowat, ze
z uwagi na ciezki stan morza uzycie artylerii u wybrzezy
jest niemozliwe, na co Hipper zwolnit lekkie krazowniki
(oprocz Kolberga, ktéry mial miny na poktadzie i eskor-
tujgce torpedowce), decydujac si¢ na ostrzelanie Seydlit-
zem, Moltkem i Bliicherem Hartlepoola, a kontradmirat
Tapken z Von der Tannem i Derfflingerem Whitby oraz
Scarborough. Kolberg postawil na poludnie od Scarboro-
ugh zapore minowa. Grupa Seydlitza zostata zaatakowa-
na przez 4 brytyjskie niszczyciele; atak odparto, po cze-
$ci ciezko je uszkadzajac. Seydlitz zostat trafiony trzema
pociskami wystrzelonymi z baterii nadbrzeznej, a lek-
kie krazowniki i torpedowce dostaly sie miedzy jednost-
ki I. Eskadry Krazownikéw Liniowych i II. Eskadre Pan-
cernikéw i cudem niemalze, ale to gtéwnie dzigki wa-
runkom atmosferycznym wymknely si¢ z bardzo nie-
bezpiecznej sytuacji, w ktorej si¢ znalezli. Szef floty, ad-
miral von Ingenohl miat w nocy na 15. kontakt ognio-
wy z brytyjskim okretami i wycofal si¢ na czele swych
sil, nie chcac si¢ wystawiaé na ryzyko nocnych atakéw
brytyjskich torpedowcéw. Po nastaniu dnia. Adm. Inge-
nohl nie skierowat si¢ w uméwione miejsce, gdzie miat
si¢ spotkac z reszta okretow, tylko bez informowania do-
wodcy sit rozpoznawczych, skierowat si¢ do bazy. Za-
uwazenie odejécie niemieckiej eskadry sprawito dopie-
ro, ze brytyjskie sity gtéwne pod komenda admirata Jel-
licoe'a wyszly w morze i to po alarmujacej wiadomosci,
ze niemieckie okrety ponownie ostrzeliwujg brytyjskie
wybrzeze. Jellicoe doszedt odlegtosci 250 mil od miej-
sca walki. W ten sposéb Niemcy zaprzepascili nadajaca
si¢ szanse stoczenia bitwy i to w bardzo sprzyjajacych dla
siebie okolicznosciach, kiedy przeciwko niemalze calej
Hochseeflocie przyszloby walczy¢ stabszej eskadrze Roy-
al Navy. Patrz opis dzialalnosci bojowej Seydlitza w 7r6-
dle autorstwa Hildebranda H.H - Rohra A.- Steinmetza
H.-O - bibliografia, ttumaczenie Michala Jarczyka.

27. Szerzej o parametrach technicznych i przebie-
gu stuzby Adelaide — patrz Nowak G. Australijski krg-
zownik...
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Zapomniane krazowniki Royal Navy

stala az do roku 1919 r. Okret wzigl udziat
w Bitwie Jutlandzkiej na przetomie maja
i czerwca 1916 r. Po zakonczeniu dzia-
fan wojennych jednostka jako nietypowa
zostala odstawiona do rezerwy w Ports-
mouth juz w 1919 r. W 1920 r. wycofano jg
ze stuzby. Réwnocze$nie wladze brytyjskie
zaproponowaly Grecji odkupienie krazow-
nika, lecz wobec braku zainteresowania,
w dniu 26 pazdziernika 1921 r. sprzedaly
okret na zlom.

CHESTER

Jednostka po ukonczeniu maju 1916 r.
zostata wlaczona w sktad 3 Eskadry Kra-
zownikéw Lekkich Grand Fleet. Niemal na-
tychmiast okret wraz z dowodzong przez
kontradm. T.D. W. Napiera Eskadrg wzigt
udzial w Bitwie Jutlandzkiej, w ktorej trak-
cie trafit pod silny ogien niemieckich sit
lekkich. Krazownik zostal trafiony 17 po-
ciskami kal. 150 mm, w wyniku, czego zo-
stal cigzko uszkodzony. Ogien krgzownikow
2 Grupy rozpoznawczej (Frankfurt, Pillau,
Elbing, Wiesbaden) miedzy godz. 17:40-
17:50 - czasu bryt. Na jego pokladzie zgine-
fo 29 cztonkéw zatogi, a dalszych 49 odnio-
sto rany?®. Jedng z przyczyn tak wysokich
strat wsrdd zalogi byly zbyt krétkie pancer-
ne maski przeciwodtamkowe dzial, ktore
niedostatecznie chronily ich obstuge, wia-
$nie przed dzialaniem odlamkéw. Po re-
moncie jednostka kontynuowata stuzbe w 3
Eskadrze az do czasu zawieszenia broni.

Chester jako w sumie jednostka nietypo-
wa juz w roku 1919 r. zostal odstawiony do
rezerwy w Nore, gdzie pozostawal do maja
1920 r., gdy zostal wycofany ze stuzby. Gdy
nie powiodta si¢ propozycja odkupienia jed-
nostki ztozona pierwotnemu zamawiajace-
mu - Gregji, krazownik w dniu 2 listopada

Chester w czasie przegladu w doku Portsmouth, lata powojenne.

1921 r. sprzedano na ztom. Do dnia dzisiej-
szego w londynskim Imperial War Museum
zachowano w charakterze eksponatu jedno
z dzial kal. 140 mm L/50 BL Mk L.

Podsumowanie

W okresie miedzy wrze$niem 1910 r.
a majem 1916 r. weszlo do stuzby 20 kra-
zownikow typu ,,Town’, reprezentujacych
5 kolejno modyfikowanych typéw (Bristol,
Weymouth, Chatham, Birmingham i Bir-
kenhead), a kolejny 21, po niezbednych
zmianach projektéw, dopiero w sierpniu
1922 r. W tym okresie przy relatywnie nie-
znacznym wzroscie gabarytéw, ewoluowa-
to uzbrojenie jednostek, w rezultacie, cze-
go, dysponowaly one jednolitg artyleria
gléwnego kalibru, skladajaca si¢ z 6-calo-
wych dzial. Dzieki przedtuzeniu dziobéw-
ki uzyskano zaréwno lepsza platforme dla
poktadowej artylerii, poprawiajac jej cel-
no$¢ jak i dobrg dzielnos¢ morska, ktdra
stala si¢ wyréznikiem typu ,,Town”. Okre-
ty dzialaly praktycznie na wszystkich akwe-
nach $wiata od Pacyfiku, Oceanu Indyjskie-
go po zachodni Atlantyk, a takze na Morzu
Srédziemnym oraz glownie Morzu Pétnoc-
nym. W czasie I Wojny Swiatowej jednost-
ki tej klasy operowaly zaréwno w sktadach
eskadr jak i samodzielnie, przy czym ucho-
dzily za szczesliwe. Najlepszym tego dowo-
dem moze by¢ fakt, ze w wyniku dziatan
wojennych utracono jedynie 2 krazowniki,
ktére padly ofiarg niemieckich U-Bootéw,
notabene oba tego samego dnia w sierpniu
1916 r. u wybrzezy Anglii, mimo, ze uszko-
dzenia bojowe, w tym réwniez powazne, nie
ominely wielu z nich.

Powojenne losy jednostek zwiazane
byly z jednej strony z anachronicznym
rozmieszczeniem wigkszo$ci artylerii na

Fot. zbiory Jan Piwoworniski

stanowiskach burtowych, co ostabiato ich
site ognia, a z drugiej posrednio w rezul-
tatami Konferencji Waszyngtonskiej, kt4-
ra tak naprawde wprowadzita odmienng
klasyfikacje krazownikéw i w decyduja-
cym stopniu zawazyla na ich dalszym roz-
woju. Juz w drugiej potowie lat dwudzie-
stych jednostki typu ,,Town” z uwagi na
uzbrojenie i predkoé¢ okazaly sie prze-
starzale, co zadecydowato o ich maso-
wym wycofaniu ze stuzby i ztomowaniu,
w czym tez mialy swéj udzial powojenne
oszczednosci budzetowe.

Krazowniki typu ,,Town” za swdj udzial
w zmaganiach I Wojny Swiatowej, cho¢ nie
wstawily sie w niej moze spektakularnymi
sukcesami, warte sg przypomnienia i pa-
mieci. @

Korekta, uzupelnienia,
dodana bibliografia: Michat Jarczyk
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Wprowadzenie

Konferencja waszyngtoniska nalezy do
najgloéniejszych wydarzen w politycznej
historii §wiata, jak tez w historii morskiej.
Rozpoczela sig 12 listopada 1921 r., a zakon-
czyla 6 lutego 1922 r. Zaré6wno jej obrady,
jak i podpisanie wszystkich trzech zawar-
tych w jej trakcie ukladéw miedzynarodo-
wych miaty miejsce w stolicy Stanéw Zjed-
noczonych Ameryki.

Konferencja waszyngtonska stanowila
punkt zwrotny dla stosunkéw politycznych
i militarnych w regionie Azji Wschodniej
i Oceanii. Pod tym wzgledem byta jakby
uzupelnieniem, finalizujacej I wojne $wia-
towa, konferencji paryskiej. Ta ostatnia
trwata od 18 stycznia 1919 r. do 21 stycz-
nia 1920 r., a zajmowala si¢ przede wszyst-
kim sprawami ,,Starego Swiata”. Traktat po-
kojowy z Niemcami, podpisany w Wersalu
28 czerwca 1919 r. (wszedt w Zycie 10 stycz-
nia 1920 r.), jest najwazniejszym i najbar-
dziej znanym, cho¢ bynajmniej nie jedy-
nym zawartym w toku rozméw paryskich.
Dylematy basenu Pacyfiku interesowa-
ty uczestnikéw o tyle, o ile dotyczyty sche-
dy po niemieckim imperium kolonialnym.
Tymczasem Zrédet konfliktéw w tym rejo-
nie bylo znacznie wigce;j.

W wynikach konferencji waszyngton-
skiej mozna zreszta doszukac si¢ wielu ele-

Amerykanski pancernik South Carolina. Pierwszy w US Navy okret
pancerny nowego wzoru z jednolita artylerig gtéwna liczaca 8 dziat
kalibru 305 mm. Niewiele brakowato a wyprzedzitby stynnego bry-

tyjskiego Dreadnoughta.

mentéw majacych wplyw na stosunki mie-
dzynarodowe w wymiarze globalnym. Stad
wla$nie wielu historykéw moéwi nawet
o systemie wersalsko-waszyngtonskim, kto-
ry mial je regulowaé mniej wigcej do poto-
wy lat trzydziestych XX wieku. Zaczal si¢ on
zatem zatamywac bardzo szybko i nie po-
winno to dziwi¢, bowiem Zrédta tego za-
tamania byly dostownie wpisane w po-
szczegblne artykuly kolejno zawieranych
traktatow. Zbyt wiele kompromisow, ktore
miaty zadowala¢ prawie wszystkich, nie za-
dowolito niemal nikogo.

Geneza

Zasadniczym powodem zwolania konfe-
rencji waszyngtonskiej byt narastajacy koszt
zbrojen morskich, bardzo powaznie obcig-
zajacy budzety mocarstw, z ktérych wigk-
sz0$¢ byta wyczerpana niedawno zakoniczo-
na I wojna $wiatowa. Co prawda, zniszczyta
ona potege morska kilku mocarstw: Nie-
miec, Rosji i Austro-Wegier, ale w grze
wcigz pozostawaly: Wielka Brytania, Sta-
ny Zjednoczone, Japonia, Francja i Wlochy.
W latach dwudziestych XX wieku inne pan-
stwa nie byly w stanie, nawet w przyblize-
niu, rywalizowa¢ z ta wielka piatka.

Gospodarki trzech z nich: Wielkiej Bry-
tanii, Francji i Wloch, byly mocno nadwy-
rezone wydatkami wojennymi i nie byly

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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w stanie utrzymac tempa zbrojen. Poczat-
kowo wydawalo sie, ze Japonia znajduje
sie w duzo lepszej sytuacji, jednak wplata-
ta sie w zakonczong kleska interwencje an-
tybolszewicka w Rosji w latach 1918-1922,
ktéra okazala si¢ przedsiewzigciem bar-
dzo kosztownym i wyczerpujacym nadwyz-
ki wypracowane w toku I Wojny Swiatowej
na handlu z panstwami Ententy. Wszyst-
kim wydawalo si¢ zatem, ze w zdecydowa-
nie najlepszej sytuacji znajduja si¢ Stany
Zjednoczone, wzbogacone na wojnie i reali-
zujgce ambitny program zbrojen morskich.
Dlatego, gdy propozycja zwolania dyploma-
tycznego szczytu wyszla z ich strony, pozo-
stali uczestnicy odetchneli z ulga, ze to nie
oni okazali stabo$¢. Amerykanie za$ pozo-
wali na wykonawcéw wspanialomyslnego
gestu, im bowiem jako jedynym nikt stabo-
$ci zarzucic¢ nie $miat.

Prawda jednak nie jest taka oczywista,
poniewaz i Stany Zjednoczone mialy swoje
problemy wewnetrzne. Jednym z podstawo-
wych byla ewidentnie staba jakos$¢ projek-
tow wiekszosci okretow liniowych konstru-
owanych pod presja japoniskiego Programu
Flota 8-8, czyli budowy 8 pancernikéw i 8
krazownikéw liniowych. Amerykanski Pro-
gram Flota 10-6, czyli budowy 10 pancer-
nikéw i 6 krazownikéw liniowych, byt co
prawda realizowany, ale juz w 1919 r. zo-
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rientowano sie, ze cze$¢ konstrukeji jest
do$¢ przestarzala i nie doréwnuje japon-
skim. Drugg przyczyna byly problemy bu-
dzetowe. Pacyfistycznie nastawiony Kon-
gres robil Marynarce Wojennej Stanéw
Zjednoczonych (ang. United States Navy,
skr. U.S. Navy) coraz wieksze trudnoci fi-
nansowe. Od ¢wier¢ wieku rozbudowa po-
tegi morskiej pochtaniata ogromne $rodki,
a zakoriczenie I Wojny Swiatowej wydawalo
sie cywilnym politykom doskonalym mo-
mentem do ztapania chwili oddechu. Trze-
ba zreszta przyzna¢ Amerykanom, ze dokad
wierza w osiagniecie swych celéow poli-
tycznych droga ekonomiczna (o ile w 0go-
le czynig takowe rozréznienie), nie spiesza
si¢ z wycigganiem z kabury rewolweru. Go-
rzej, gdy nabiorg podejrzen, ze juz im sie to
przestaje udawaé. W kazdym razie z punk-
tu startu udato si¢ Amerykanom przedsta-
wic siebie jako szermierza trwatego pokoju
ito w sposéb, ktdry nie mogt by¢ przez po-
zostate mocarstwa odczytany jako niemoc.

Charles Hughes — szok kontrolowany

Propozycje zwolania konferencji w spra-
wie ograniczenia zbrojen morskich oraz
uregulowania spraw spornych w regionie
Azji i Oceanii zglosit 10 lipca 1921 r. sekre-
tarz stanu USA Charles Hughes. Do wzigcia
w niej udzialu zaproszono az 9 panstw: Bel-
gie, Chiny, Francje, Holandie, Japonie, Por-
tugalie, Stany Zjednoczone, Wielka Bryta-
nie i Wlochy. Ogélnym kryterium doboru
uczestnikow bylo legitymowanie si¢ posia-
daniem terytoriéw lub koncesji w regionie
Dalekiego Wschodu. Warto jednak zauwa-
zy¢, ze kilka krajow zostalo pominietych.
O ile w przypadku Australii, Kanady i No-
wej Zelandii bylo to uzasadnione reprezen-
towaniem ich intereséw przez Wielka Bry-
tanie, o tyle pominiecie komunizujacej tzw.
Republiki Dalekiego Wschodu miato cha-
rakter wybitnie polityczny, tym bardziej ze
wojska japonskie w zasadzie blokowaty do-
step bolszewikéw do wybrzezy pacyficz-
nych. Nie bylo w Waszyngtonie réwniez
Syjamu (Tajlandii), zaproszenia otrzyma-
li bowiem jedynie sygnatariusze tzw. proto-
kotu bokserskiego z Chinami z 7 IX 1901 r.
i to byl formalny klucz doboru uczestni-
kéw szczytu. Gdyby takowego nie zastoso-
wano, istnialoby niebezpieczenstwo (czego
obawiali si¢ m.in. Brytyjczycy), ze udzia-
tu zazadaja liczne panstwa Ameryki Lacin-
skiej, z ktorych niektére (np. Chile) posia-
daly pewne ambicje morskie.

Uczestnicy konferencji reprezentowali
ciekawg palete Zyciorysow i charakterdw. Jej
inicjator, Charles Hughes, podéwczas dobi-
jajacy szeéédziesiagtki byly wykladowca Cor-
nell University i prezes Sadu Najwyzszego
Stanéw Zjednoczonych, niedawno (1916 r.)

wspolzawodniczyl z Woodrowem Wilso-
nem w wyscigu o prezydenture. Byl zwo-
lennikiem ostroznego, acz niezaleznego
udzialu USA w polityce migdzynarodowej,
zwlaszcza w Azji Wschodniej. W przeko-
naniu tym wspieral go Elihu Root, najstar-
szy, bo 77-letni uczestnik obrad, prawnik
i weteran dyplomacji (sekretarz stanu w la-
tach 1905-1909), laureat pokojowej Nagro-
dy Nobla za wspéttworzenie Statego Try-
bunatu Sprawiedliwos$ci Migdzynarodowe;j
w Hadze. Izolacjonista, ale nie dogmatycz-
ny. Znany byl z podpisania w 1909 r. poro-
zumienia z ambasadorem Japonii Takahi-
ra Katsuro, gwarantujacego status quo na
Pacyfiku; do tradycji tej zamierzal obecnie
nawigzaé. Z pozostalych delegatow USA
Henry Cabot Lodge, nawalista i oredow-
nik wielkiej potegi morskiej, mimo niedaw-
nego odegrania czolowej roli w utraceniu
Traktatu Wersalskiego w Senacie byt czto-
wiekiem kompromisu, podobnie jak repre-
zentant demokratycznej opozycji Oscar Un-
derwood.

Brytyjczykom przewodniczyt siwowlo-
sy, 75-letni Arthur James first earl of Bal-
four. Byly premier i szef dyplomacji, otrza-
skany ze wszystkimi chyba stanowiskami
ministerialnymi, w tym godnoscia Pierw-
szego Lorda Admiralicji, do$§wiadczeniem
i umiejetno$ciami zapewne goérowal nad
pozostalymi uczestnikami konferencji.
Spoéréd jego trzech doradcéw lord Arthur
Lee of Fareham, ozeniony z Amerykanka
i mieszkajacy w mlodosci przez szereg lat
w USA i Kanadzie, byl zarliwie przekona-
ny o koniecznoéci brytyjsko-amerykanskiej
wspdlpracy. Pod wrazeniem nieograniczo-
nych, jak moéwil, mozliwoéci amerykan-
skiego przemystu, wskazywal iz Stany Zjed-
noczone potrafig przescigna¢ na morzu,
jesli tylko zechcg, nie tylko Wielka Bryta-
nie, ale takze polaczone sojuszem sity bry-
tyjsko-japonskie. Drugi ,ekspert morski”,
pierwszy lord morski i szef sztabu morskie-
go, admirat floty (najwyzszy stopiet w Roy-
al Navy) David Beatty uwielbial Jankesow
znacznie mniej. Uwazany za bohatera Bi-
twy Jutlandzkiej, swiadom, jak kiepsko ra-
dzila sobie U.S. Navy z wysokimi falami
Morza Péinocnego, uwazat amerykanskie
sny o potedze za bezczelno$¢ parweniuszy,
za ktérg jej inicjatoréw nalezaloby ,wytrza-
ska¢ po pyskach” I ten nieugiety zwolen-
nik potegi imperialnej przyznawat jednak,
podobnie jak jego kolega admiral Alfred
Chatfield, ze jaki$ modus vivendi z Wa-
szyngtonem jest konieczny.

W reprezentacji Imperium Brytyjskie-
go zasiadali przedstawiciele dominiéw, kté-
rym Amerykanie w do§¢ arogancki sposéb
nie przystali osobnych zaproszen. Indywi-
dualno$cig wérdd nich wyrdzniat si¢ byly

premier, Kanadyjczyk Robert Borden, moze
pierwszy w dziejach autentyczny polityk ka-
nadyjski (a nie tylko ,polityk Imperium
Brytyjskiego z Kanady”). Dbajac wylacznie
o interes swego kraju, nie wahal sie odwo-
tywa¢ w przelomowych chwilach do dele-
gatéw USA; zagadnienia ogdélnoimperialne
niemal dla niego nie istnialy. Przedstawi-
ciele Australii i Nowej Zelandii to odpo-
wiednio byty minister obrony George Pear-
ce i znakomity prawnik John Salmond. Obaj
byli $wietnymi ekspertami w swoich dzie-
dzinach, ale brakowato im do$wiadczenia
na arenie mi¢dzynarodowe;j.

Przewodniczacy delegacji japonskiej
ksigze Tokugawa Iesato, potomek ostatnie-
go szoguna, byl w znacznej mierze figuran-
tem, ktérego nazwisko miato dodac¢ ekipie
splendoru. Cigzar negocjacji politycznych
spoczal na barkach barona Shidehary
Kijuro, podéwczas ambasadora w Stanach
Zjednoczonych. Anglofil i amerykanofil,
plynnie mdéwiacy po angielsku, Shideha-
ra wyznawal zasade tak zwanej ,,dyploma-
¢ji ekonomicznej”, gloszacej ze ekspansja
gospodarcza (przede wszystkim w Chi-
nach) jest i bezpieczniejsza i skuteczniej-
sza niz podboje wojskowe. Entuzjasta ce-
remonialnej monarchii typu brytyjskiego,
ktora chcial przeszczepi¢ na grunt japon-
ski. W przyszto$ci mial by¢ przesladowany
przez rodzimych militarystow, zostajac za
to pierwszym premierem w czasie amery-
kanskiej okupacji. Jeszcze wybitniejsza po-
stacig byt wszakze czolowy negocjator mor-
ski, admiral Kato Tomosaburo. Szef sztabu
legendarnego Togo Heihachiro w stynnej
bitwie cuszimskiej, aktualnie (od 1913 r.)
minister marynarki wojennej byt oredow-
nikiem rozbudowy floty, ale bez politycz-
nego awanturnictwa i we wspdtpracy ze
sprzymierzona Wielka Brytania. Zelazne-
go charakteru i wielkiej odwagi cywilnej,
umial podejmowa¢é decyzje i bra¢ odpo-
wiedzialno$¢, co bylo unikalne wsrod jego
- zwykle drzacych przed ,utratg twarzy” -
umundurowanych kolegow.

Wrtosi i Francuzi — wsrdd tych ostatnich
znajdowat si¢ premier Aristide Briand, je-
dyny wérdd obecnych szef rzadu - byli pro-
fesjonalistami, jak si¢ mialo okaza¢ podczas
obrad, zdolnymi sporo ugra¢ dla swoich
krajow. Reprezentujac jednak pomniej-
sze potegi morskie, nie wywolywali swymi
dziataniami takiego poruszenia jak amery-
kansko-brytyjsko-japoniska tréjka wiadcow
oceandéw. W jeszcze wigkszej mierze odno-
silo si¢ to do Belgdéw, Holendréw i Portu-
galczykow. Natomiast delegaci chinscy (be-
dzie o nich jeszcze mowa), mimo mlodego
wieku $§wietnie rozgrywajacy powierzona
im partie, dzierzyli karty stabe, a ponadto
ich zadanie bardzo odbiegato od celéw po-
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Japoniski pancernik Katori. Jak wszystkie pozostatej cesarskie pancerniki eskadrowe musiat zosta¢ wycofany ze stuzby po ratyfikacji morskiego trakta-

tu waszyngtoniskiego.

zostatych delegatow, skoncentrowanych na
sprawach wladania morzem.

Obrady

Gospodarza konferencji reprezentowal
sekretarz stanu Charles Hughes i on tez byt
jej przewodniczacym. Zaskoczyl wszystkich
uczestnikéw konferencji, przedkladajac
juz na jej poczatku projekt skasowania kil-
kudziesieciu okretow liniowych wchodza-
cych w sklad flot Wielkiej Brytanii, Stanoéw
Zjednoczonych i Japonii oraz czasowg re-
zygnacje z budowy jakichkolwiek nowych.
W ciagu owego przemoéwienia Ameryka-
nin unicestwil - jak mu potem sumien-
nie wypomniano — wigcej pancernikéw niz
wszyscy admiratowie w ciggu poprzednich
stuleci. Pod palnik i mtotek odda¢ miano
bowiem jednostki o fantastycznej wrecz wy-
pornosci 1 878 043 ton. Dla zagranicznych
delegatow, przekonanych ze projekt ame-
rykanski sktada si¢ — jak to czgsto bywalo -
wylacznie z bombastycznych frazesow, byl
to sui generis szok.

Obserwujacy Brytyjczykéow wspotau-
tor planu, zastepca sekretarza do spraw ma-
rynarki Theodore Roosevelt Jr (syn bylego
prezydenta) zanotowal zlodliwie w swym
diariuszu, iz: ,,Lord Lee, pierwszy Lord bry-
tyjskiej Admiralicji, mienit si¢ wieloma ko-
lorami teczy i zachowywal, jakby siedziat na
rozzarzonych weglach. Rzucit bilecik Beatty-
emu, ktory zasiadat daleko po lewej, na wpot
poczerwienial i szeptal do Balfoura. Beatty,
po pierwszym kroku, usiadt z oczami utkwio-
nymi w sufit. Po jego lewicy admirat Chat-
field najpierw poczerwieniat, potem pobladt
i siedzial niewzruszony.”

Natomiast wedle amerykanskiego dzien-
nikarza Marka Sullivana zszokowany Be-
atty pochylit sie nagle nad stolem ,,jak bul-

dog spigcy na nastonecznionym progu, ktéry
otrzymat kopa w brzuch od bezczelnego, han-
dlujgcego mydlem domokrgzcy, pozbawione-
go najbardziej podstawowych zasad dobrego
wychowania’.

Dalsze obrady pozbawione byly juz az tak
smakowitych spektakli. Jak to zwykle bo-
wiem bywa podczas konferencji miedzyna-
rodowych, dyskusje (nieraz burzliwe) prze-
sunieto do specjalistycznych i obradujacych
w poufnym zaciszu komisji. Oficjalne se-
sje plenarne - bylo ich ogotem sze$¢ - sta-
ty si¢ w tych warunkach popisami orato-
réw. Wszystkich z nich pobit 21 listopada
Francuz Briand, wyglaszajac wielka mowe
na temat pokoju, rozbrojenia i zbiorowego
bezpieczenistwa. Utrzymanie podnioslej at-
mosfery zapewnialy wystepy chérow Cor
Amerykanskiej Rewolucji oraz modlitwy,
ktérymi zagajono oraz zamknigto obrady.
Istotnym wkladem sesji planarnych w usta-
lenia bylo jedynie mechaniczne przegtoso-
wywanie podjetych juz gdzie indziej decyzji.

Te ostatnie stanowily, jak zwykle, wy-
padkowa miedzy mozliwosciami poszcze-
golnych krajow a tym, na co delegatom
pozwalata opinia publiczna w ich krajach
i parlamentach. Ustr6j parlamentarny ce-
chowat wszystkie obradujace panstwa, cho¢
w Japonii nie bylo gtosowania naprawde po-
wszechnego, w Chinach za$ bylo ono fik-
cja z uwagi na wojn¢ domowsa. W wypadku
Wielkiej Brytanii wéréd spoleczenstwa do-
minowalo wyczerpanie wojng, w Stanach
Zjednoczonych - nieograniczona wiara we
wlasne mozliwosci, w Japonii za$ — upojenie
dotychczasowymi sukcesami i przecenianie
realnie posiadanych sit.

Podczas negocjacji we wlasnym gronie
Borden odgrywal w ramach delegacji Impe-
rium Brytyjskiego role swoistego konia tro-

Fot.,Ships of the World”

janskiego USA. Jego filozofia byla prosta:
przed atakiem potegi innej niz Stany Zjed-
noczone broni¢ Kanady musieli (z uwa-
gi na wlasne bezpieczenstwo) Amerykanie,
za$ przed atakiem Stanéw Zjednoczonych
nie mogt jej obroni¢ nikt. Wobec tego, jak
wywodzit Kanadyjczyk, przyjmowa¢ na-
lezalo propozycje Hughesa, skoro zbrojna
konfrontacja amerykansko-brytyjska ozna-
czalaby ,zaglade cywilizacji juz si¢ chwie-
jacej pod wplywem ostatniej wojny”. Co do
tego ostatniego przedstawiciele Imperium
sie zreszta zgadzali: ich gtéwna troske sta-
nowit sojusz brytyjsko-japonski, na ktérego
likwidacje nalegali Amerykanie i o ktérym
bedzie jeszcze mowa.

Znaczny, cho¢ tajny wplyw na decy-
zje mialy doniesienia wywiadu. Kryptolo-
dzy USA skupieni w tak zwanym Czarnym
Gabinecie (ang. Black Chamber) z Herber-
tem Yardleyem na czele zdolali ztama¢ szy-
fry japonskie. Sekretarz Hughes wiedzial
wigc z gory, gdzie przebiega prawdziwa linia
obrony Cesarstwa i mogt bez zadnych pro-
bleméw mnozy¢ naciski w sprawach, ktére
sami Japonczycy, jak mu doniesiono, uwa-
zali za mozliwe do poswiecenia. Ow triumf
jankeskich mézgéw zréwnowazony byl jed-
nak przynajmniej cze$ciowo zdobyciem
przez japonski wywiad amerykanskiego
planu wojny z Cesarstwem (tzw. War Plan
Orange). Admiral Kato wiedzial wiec w ja-
kich kwestiach (np. baz na Hawajach) ne-
gocjatorzy z USA nie mogg si¢ cofnaé, byt
tez $wiadom, ze jako$¢ floty Gwiazdzistego
Sztandaru nie jest tak $wietna, jak dudnita
amerykanska propaganda.

Whbrew histerycznym deklaracjom mtod-
szego doradcy, Kato Kanjiego, rozpatrujace-
go kazda konferencyjng decyzje w katego-
riach hanby, honoru i zdrady, admiral Kato
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Tomosaburd rozumiat doskonale, ze piesz-
czona przez japonska ulice myél o wysci-
gu zbrojen z Anglosasami jest absurdem.
W proporcji do posiadanych dochodow,
siermiezne Cesarstwo wydawalo juz na
morskie zbrojenia pigc razy wiecej niz Wiel-
ka Brytania. ,,Nie mozna, mowiqgc bez ogré-
dek - zawiadamiat chlodno rzqd admiral -
prowadzi¢ wojny bez pieniedzy. (...) Nawet
zakladajgc, ze zbrojenia Japonii doréwnywa-
tyby amerykariskim, naréd nie mégtby, jak to
bylo w czasie wojny z Rosjg, walczy¢ za gro-
sze. Skqd moglyby nadejs¢ pienigdze? Odpo-
wiedZ brzmi, ze poza Amerykg nie ma kra-
ju, ktory mogtby stuzy¢ Japonii potrzebnym
zagranicznym kredytem - a ten z pewnoscig
nie nadejdzie, jesli Ameryka bedzie wrogiem.
(...) Whiosek jest taki, ze walka miedzy Japo-
nig a Amerykgq jest nie do pomyslenia... Ja-
ponia powinna za kazdg ceng unikngé woj-
ny z Amerykq. Sgdze, ze prawdziwym celem
obrony narodowej powinno by¢ utrzymanie
potegi militarnej adekwatnej do zasobéw na-
rodu i szkolenie tych sit, uciekajgc sig do dy-
plomacji celem uniknigcia wojny”.

Zabrani do Waszyngtonu pozosta-
li ,mlodsi doradcy”, kapitanowie Yamana-
shi Katsunoshin i Nomura Kichisaburo, sta-
neli mocno po stronie admirata, usuwajac
w cien protesty Kato Kanjiego (cho¢ ten za-
powiadal protestacyjne seppuku). Poniewaz
baron Shidehara szed! reka w reke z admi-
ralem, porozumienie okazato si¢ mozliwe.

Traktat Czterech Mocarstw
Pierwszy traktat waszyngtonski podpisa-
no 13 grudnia 1921 r. Jego sygnatariusza-

mi byly cztery panstwa: Stany Zjednoczo-
ne, Wielka Brytania, Japonia i Francja, stad
zwano go Traktatem Czterech Mocarstw
(ang. The Four Power Treaty). Bylo to po-
rozumienie polityczne dotyczace podziatu
stref wplyw6w na Dalekim Wschodzie i Pa-
cyfiku na okres 10 lat. W my$l jego posta-
nowien ulegal rozwigzaniu dotychczasowy
brytyjsko-japonski traktat sojuszniczy.
Traktat Czterech byl kompromisem, dla
bylych aliantéw nader gorzkim. Sojusz an-
glo-japonski (wlasnie tak, jako The An-
glo-Japanese Alliance, zapisywany w ofi-
cjalnych dokumentach) w swej pierwotnej
wersji zawarty byl juz 30 stycznia 1902 roku.
Modyfikowano go dwukrotnie, w 1905
iw 1911 roku. W chwili objawienia go $wia-
tu stanowil sensacyjny news, jednoczeénie
nobilitujac egzotyczna Japonie do rangi mo-
carstwa i obwieszczajac koniec brytyjskiej
zasady splendid isolation, moéwiacej o nie-
wigzaniu sie z Zadnym panstwem w czasie
pokoju. Pierwotnie ostrze ukladu zwracalo
sie przeciw Rosji. Po jej pogromieniu reka-
mi Japonczykéw (w 6wczesnej wersji trak-
tatu Londyn mial jedynie zapobiec wla-
czeniu si¢ do wojny trzeciego mocarstwa)
alians zostat zacie$niony i nabral antynie-
mieckiego charakteru. Odegral wielkg, cho¢
dzi$ zupelnie niedostrzegana role podczas
pierwszej Wojny Swiatowej. Dzieki niemu
Wielka Brytania mogta skupi¢ wszystkie sity
morskie na Atlantyku i niemal ogofoci¢ Au-
stralie i Nowa Zelandie z wojsk. Transpor-
towaniem tych ostatnich na front - a tak-
ze zolnierzy indyjskich - zajmowala si¢ na
Pacyfiku i Oceanie Indyjskim wta$nie ma-

rynarka cesarska. Nie lubigcy Japoniczykow
premier Australii William Hughes stwier-
dzat glosno, ze gdyby ,,Japonia wybrata wal-
ke u boku Niemiec, zostaliby$émy na pewno
pokonani”. Cho¢ po zniknieciu Hochseeflot-
te w Europie brakto przeciwnika dla Royal
Navy (salwa burtowa floty francuskiej byta
mniejsza, niz brytyjskiej eskadry na Mal-
cie) pomysly ewentualnego powrotu cze-
$ci floty na Pacyfik rozbijaly sie o brak bazy.
Hongkong byt bezbronny od strony ladu,
Singapur nalezalo dopiero fortyfikowac.
I w Tokio, i w Londynie przedluzenie wyga-
sajacego w 1921 r. uktadu uwazano poczat-
kowo za oczywisto$¢.

Plany te pokrzyzowal wszakze sprzeciw
Wuja Sama. Triumf Japonii nad Rosja byt
szokiem dla amerykanskich planistéw: od-
tad wlasnie Cesarstwo uznane zostalo przez
nich za potencjalnego przeciwnika numer
jeden na morzu. Filipiny, amerykarska po-
siadlo$¢ w Azji, przed atakiem japonskim
byly bezbronne. Flota wystana im na od-
siecz z USA w 6wczesnych warunkach nie
moglaby przeby¢ Pacyfiku, stoczy¢ bitwy
i powrdcié. Najwieksze jednak obawy bu-
dzil zwigzek Tokio z brytyjskim supermo-
carstwem morskim. Nastroje antybrytyj-
skie w Stanach Zjednoczonych byly nader
zywe, cho¢ brakowalo im zaréwno wza-
jemnosci, jak i racjonalnych podstaw. Szta-
bowcy Admiralicji Jego Krélewskiej Mosci
az do mniej wiecej 1905 r. przekonani byli
co prawda, ze w razie konfliktu bez trudu
zdmuchna U.S. Navy z powierzchni oceanu.
Londyn uznawal wszakze, calkiem stusz-
nie, ze konflikt tego rodzaju bylby skrajnie

Amerykanski pancernik Conecticut. Duma stynnej Biatej Floty Theodore’a Roosevelta. Waszyngtonski Traktat Pieciu Mocarstw ostatecznie przesadzit los

wszystkich amerykanskich pancernikdw eskadrowych, ktére bez wyjatku musiaty zosta¢ wycofane ze stuzby bojowe;j.
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niepopularny w kraju, rujnujacy finanso-
wo i bezsensowny politycznie (co wlasci-
wie nalezaloby uczyni¢ z pobitymi Stanami
Zjednoczonymi?). Amerykanéw uwaza-
no za synéw marnotrawnych, w istocie nie-
formalnych, cho¢ krnabrnych czlonkéw
Imperium. W obliczu neurotycznych re-
akeji Waszyngtonu na sojusz anglo-japon-
ski Londyn postarat si¢ by zmodyfikowana
w 1911 r. wersja aliansu zawierala wzmian-
ke, iz nie dotyczy on kraju, z ktérym jedna
ze stron posiada uklad o obowigzkowym
arbitrazu - oba za$ panstwa anglosaskie do-
piero co uklad taki zawarly. Owo finezyjne
posuniecie Whitehallu chybilo jednak celu.
Senat USA, zawsze podejrzliwy wobec ja-
kichkolwiek zobowiazan zagranicznych,
nie ratyfikowal bowiem... traktatu arbitra-
zowego. W ten sposob sojusz anglo-japon-
ski pozostal nadal zmorg dla podejrzliwych
Jankesow!

Podejrzliwoé¢ ta, wedle zirytowanych
Brytyjczykow balansujaca na granicy obfa-
kania, wzmocniona zostala przez wy-
nik wielkiej wojny. W jej rezultacie na mo-
rzach pozostaly tylko trzy liczace si¢ floty
- amerykanska i sprzymierzona brytyjsko-
-japoniska, przy czym sojusz miat druzgo-
caca przewage nad USA. W chwili zawiesze-
nia broni Brytyjczycy i Japoniczycy posiadali
74 okrety liniowe (61 i 13) wobec 39 amery-
kanskich. W innych klasach okretéw bilans
przedstawial sie niemniej fatalnie: w kra-
zownikach pancernych wynosit 56 (391 17)
wobec 16, w krgzownikach lekkich 106 (90
i 16) wobec 19, w niszczycielach 510 (443
i 67) wobec 131, nawet w okretach pod-
wodnych - typowej ,,broni outsideréw” -
163 (147 i 16) wobec 86. Te przytlaczajace,
jak sie zdawalo, fakty, sprawily, ze USA jesz-
cze przed wejsciem do wojny rozpoczety re-
alizacje wspomnianego juz programu Flota
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Pancernik Vergniaud. Przedstawiciel ostatniego typu francuskich pancernikéw eskadrowych - ,Danton”.
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10-6, znanego tez jako ,Flota nie mniejsza
od zadnej innej” (ang. Navy Second to
None). Walka z Niemcami u boku obu wy-
spiarskich mocarstw wcale nie przekreslita
panujacej wéréd Amerykanéw fobii. Janke-
si wskazywali, z pozoru catkiem logicznie,
ze sojusze konstruuje si¢ z my$la o poten-
cjalnym przeciwniku i zapytywali z emfaza,
przeciw komu sojusz anglo-japonski zamie-
rza sie bronic.

W rzeczywisto$ci odpowiedz byta oczy-
wista, ale taka, ze w Londynie nie wypada-
fo jej ex cathedra udzielaé. Alians z Japonia
mial ostania¢ Imperium Brytyjskie przede
wszystkim przed... Japonig. Wigor i agre-
sywno$¢ tej ostatniej wykazane w czasie
konfliktu i tuz po nim (chodzilo o tak zwane
Dwadziescia Jeden Zadan postawione Chi-
nom w 1915 r., a potem interwencje¢ sybe-
ryjska) spowodowaly bicie na alarm zwlasz-
cza w brytyjskich dominiach na Pacyfiku.
Bogate, niemal bezludne i bezbronne, po-
tozone na antypodach dalekiej metropolii,
obecnie niemal przytykaly do poniemiec-
kich terytoriéw zagarnigtych przez Cesar-
stwo. Panujace w Australii i Nowej Zelandii
rasistowskie nastroje radosnie przywitaly-
by alternatywny sojusz ze Stanami Zjedno-
czonymi - ale to rozwigzanie, o ktorym $nili
takze niemal wszyscy politycy w Londynie,
wykluczat zaciekly izolacjonizm panujacy
w USA. Tymczasem prowokacyjne zerwa-
nie z Japonia oznaczatoby wystawienie si¢
na jej zemste i koniecznos¢ fortyfikowania
co najmniej Singapuru - czego, po niebywa-
le kosztownej Wielkiej Wojnie, nie §miat za-
proponowa¢ zaden posel.

Takze japonscy politycy pragneli prze-
dluzenia sojuszu niemal in corpore. Nikt
wprawdzie wérod nich nie wierzyl, ze Al-
bion popartby Cesarstwo w wypadku jego
wojny ze Stanami Zjednoczonymi. Na kaz-

de inne mocarstwo sojusz dzialalby jednak
odstraszajaco, przede wszystkim za$ stuzyl-
by Japonii bezcenng mozliwoscig zaciggania
kredytéw i rownie bezcennym poparciem
politycznym. Na konferencji paryskiej to
dzigki Brytyjczykom delegacja cesarska do-
stata wszystko, czego chciata, cho¢ Chinczy-
cy nie podpisali traktatu, za§ Amerykanie
urzadzali melodramatyczne sceny. Ambasa-
dor JKM w Tokio Beilby Alston podkreglal,
ze dla jego gospodarzy samo istnienie soju-
szu jest duzo wazniejsze od jego tresci.

W tej sytuacji w latach 1919-1921 Impe-
rium Brytyjskie stangto wobec konieczno-
$ci ponurego wyboru. Jego tragizm polegat
na tym, ze nie chodzilo o dobér sojuszni-
ka, lecz wroga: stanowisko USA pozwala-
to tylko na wybieranie miedzy wrogo$cia
amerykanska a japonska. Londyn kluczyl,
rozwijajac caly swdj kunszt dyplomatycz-
ny. Tymczasem amerykanscy izolacjonisci
obalili w Senacie traktat wersalski, skutecz-
nie pietnujac miedzy innymi fakt, ze sank-
cjonuje on japonskie zdobycze w Chinach
i na Pacyfiku. Ich drugim, réwnie skutecz-
nym hastem byta sprawa Ligi Narodéw, ktd-
rej statut wbudowany byt w traktat pokojo-
wy. Wskazujac, iz Liga traktuje brytyjskie
dominia (i Indie) jako suwerenne panstwa,
demagogicznie wskazywano, ze w razie wal-
ki USA z sojuszem anglo-japoniskim owe
szczegdlne twory Imperium bezkarnie pro-
wadzityby w Lidze dzialania przeciw Sta-
nom Zjednoczonym.

Zto$liwy los sprzysiagl si¢ przeciw Wiel-
kiej Brytanii. Prezydent Wilson, inicjator
Ligi Narodéw i wspottworca traktatu po-
kojowego, powalony zostal przez atak pa-
ralizu dostownie na godziny przed spotka-
niem z wiozgcym kompromisowe oredzie
wystannikiem kréla Jerzego, lordem Edwar-
dem Greyem. Izolacjonisci triumfowa-

38

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE



Konferencja Waszyngtoriska 12 X1 1921 - 6 11 1922

li, podszczuwani przez frakcje irlandzka,
eksploatujaca propagandowo antybrytyj-
skie walki na Szmaragdowej Wyspie. Lon-
dyn petala tez kwestia dtugéw wojennych,
zupelnie niesamowita w dotychczasowych
dziejach $wiata. Gdyby dtugi te byly nor-
malnie placone - a takze, oczywiscie, gdy-
by zostaly skasowane — Imperium, ktére
pozyczylo mniejszym aliantom duzo wig-
cej, niz samo bylo winne Stanom Zjedno-
czonym, utrzymaloby berlo najbogatszego
panstwa $wiata. Wszelako zbolszewizowa-
nie Rosji, w ktorej z kolei ulokowali ogrom-
ne sumy Francuzi, sprawito, ze Brytyjczycy
zmuszeni byli sptaca¢ dlugi Stanom Zjed-
noczonym, nie otrzymujac od swoich dtuz-
nikéw ani pensa. W tej sytuacji wiadomos¢é
o przedluzeniu sojuszu z Japonia nie tylko
przyspieszytaby amerykanskie zbrojenia, ale
spowodowalaby Zadanie natychmiastowe-
go zwrotu dtugéw. Innymi stowy, przed wy-
daniem chocby pensa na okrety majace po-
wstrzymac ,Flote nie mniejsza od zadnej
innej” krélewskie Ministerstwo Skarbu mu-
siatoby przekaza¢ potencjalnym przeciwni-
kom miliard funtéw gotéwka.

Japonczycy spogladali z niesmakiem jak
ich potezny aliant sumituje si¢ przed Stana-
mi Zjednoczonymi. Wobec wyjasnien bry-
tyjskich, iz trzeba zrobi¢ wszystko, by po-
tezniejacy Waszyngton jakos$ przetknal
zmodyfikowany sojusz, uprzejmy premier
Hara Kei napomknal, ze historia zna prze-

ciez sposdb na unieszkodliwienie dojrzewa-
jacego smoczego jaja. Zwie sie on... wojng
prewencyjng.

Japonska sugestie przyjeto nad Tamiza
z przerazeniem. Admiralicja w latach 1920-
1921 sporzadzita wprawdzie az dwa plany
wojny ze Stanami Zjednoczonymi (wariant
w sojuszu z Japonig i samodzielny) oraz,
przy okazji, plan wojny z Imperium Wscho-
dzacego Stonica. Obydwa nie zapowiadaty
niczego procz wydatkéw i wyrzeczen; uru-
chomi¢ je miano wylacznie w razie napasci.
Na posiedzeniu Komitetu Obrony Impe-
rium 3 grudnia 1920 r. Winston Churchill
oé$wiadczyl, iz ,kombinacja z Japonig prze-
ciw Stanom Zjednoczonym” bytaby, chocby
z uwagi na proamerykanskie sympatie do-
minidw, ,najwigkszym nieszczgsciem”. Pre-
mier David Lloyd George ripostowal, ze zna
wigksze nieszczgécie, a mianowicie znalezie-
nie sie na fasce Stanéw Zjednoczonych.

Kolosalne odleglosci na Pacyfiku ogrom-
nie utrudnialy Wielkiej Brytanii obrong
tamtejszych posiadlosci, wyraznie fawory-
zujac Stany Zjednoczone, ale przede wszyst-
kim Japoni¢. W ocenie Admiralicji JKM po-
nura prawda przedstawiala sie nastepujaco:

Japonie faworyzowata takze geopolityka.
Cho¢ jej potencjal sam w sobie nie wydawat
sie imponujacy, na przestrzeni tysigcy kilo-
metréw od cesarstwa nie istniata zadna po-
tega przemystowa. Tokio uderza¢ mogto na
prawie bezbronnych sasiadow, podczas gdy

jego ewentualni przeciwnicy transportowac
musieli wojska przez pot globu ziemskiego.
Nippon Kaigun broni¢ musiata linii brze-
gowej o dtugosci (z uwzglednieniem posia-
dlo$ci zamorskich) 49 985 km, podczas gdy
U.S. Navy 88 350 km, za$ Royal Navy pora-
zajace 135 280 km.

Wszystko rozstrzygneto si¢ w czerwcu-
-lipcu 1921 r. Na zwolanej 20 czerwca taj-
nej Konferencji Imperialnej, skupiajacej
decydentéw Wielkiej Brytanii, dominiéw
i Indii, doszlo do burzliwej konfrontacji
miedzy premierem Kanady Arthurem Me-
ighenem a przewodzacymi delegacji z Au-
stralii i Nowej Zelandii Williamem Hughe-
sem i Williamem Masseyem. Kanadyjczyk,
ktorego sasiedztwo USA catkowicie zabez-
pieczalo przed Japonis, oznajmial, ze prze-
dluzenie sojuszu naraza jego kraj na inwa-
zje amerykanska i grozil, ze w razie tego
przedluzenia wystapi ze Wspdlnoty Naro-
déw. Dwaj Williamowie uznali to za wy-
raz cynizmu i samolubstwa. Podkreslili, ze
sami tez wybraliby - gdyby mogli - sojusz
ze Stanami Zjednoczonymi. ,Lecz gdy mi
sie mowi — grzmial Australijczyk - ze Ame-
ryka sojusznikiem nie bedzie, Ze nie bedzie
miata nic wspélnego z sojuszami europejski-
mi czy wejsciem do Ligi Narodow, ze sig nie
rozbroi, ze si¢ upiera, mimo deklaracji eks-
-prezydenta Wilsona, w swoim zamiarze po-
siadania najwigkszej floty na $wiecie, to céz
mozemy uczynié, poza przedituzeniem tego

Brytyjski pancernik Erin, jednostka pierwotnie budowana dla floty tureckiej, przejeta jednak na poczatku | Wojny Swiatowej przez Royal Navy, do
ktorej jednak nie pasowata. Nic dziwnego, ze mimo dos¢ krdtkiej stuzby Erin zostat wycofany juz w 1922 roku, jeszcze przed ratyfikacjg morskiego

traktatu waszyngtonskiego.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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sojuszu, ktéry istniat przez lat dwadziescia
i bez ktérego nigdy nie odnieslibysmy zwy-
cigstwa?”.

Narastajacy pat przelamalo nadeszle
8 lipca, a wigc w trakcie obrad, jeszcze son-
dazowe zaproszenie na przyszta konferencje
waszyngtonska. Majac do wyboru kontynu-
acje sojuszu, gwarantujacg natychmiastowy
wyscig zbrojen, oraz konferencj¢ rozbroje-
niowa, brytyjscy (a i japonscy) decydenci
w istocie wyboru nie mieli. Nowe rozwiaza-
nie wydawalo si¢ najmniejszym zlem.

Od poczatku byto jednak jasne, Ze sojusz-
nicy jadg do Waszyngtonu na pogrzeb soju-
szu, cho¢ dzigki kurtuazji gospodarzy miat
by¢ to pogrzeb pierwszej klasy. Charaktery-
styczne, ze nie ustalono wspdlnej strategii.
Delegacja japoniska zjawila si¢ w Waszyng-
tonie juz 2 listopada, natomiast brytyj-
ska (pociagiem z Quebeku) dopiero 10, na
dwa dni przed inauguracjg. Obie strony
przeécigaly sie za to deklaracjami o che-
ci wspolpracy ze Stanami Zjednoczony-
mi w ramach, jak to ujmowano, ,tréjporo-
zumienia”. Podczas spotkania z Balfourem
18 listopada charge daffaires ambasady ja-
ponskiej Saburi Sadao przyznat ponuro, ze
»okolicznosci sig zmienity i jesli chcemy tak
rozszerzy¢ zasady aliansu, by objely tréjporo-

Wioski pancernik Leonardo da Vinci. Gdy 6 lute-
go 1922 roku Konferencja Waszyngtonska
zostata zamknieta, okret ten byt jedynie
wrakiem po wybuchu komér amunicyjnych
2 sierpnia 1916 roku, do ktérego doszto w
wyniku austro-wegierskiego sabotazu. Wtosi
tudzili sie, ze stac ich bedzie na jego remont,
w rzeczywistosci nigdy do stuzby nie powrdcit.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Tabela nr 1. Wybrane odlegtosci miedzy metropolia a posiadtosciami na Pacyfiku (w km)

IMPERIUM BRYTYJSKIE ZPLYMOUTH
Penang (Malaje) 13953
Singapur 14639
Hongkong 17307
Weihaiwei 19345
Fremantle (Australia) przez Suez 17177
przez Cape 19975
Melbourne przez Suez 19957
przez Cape 22180
Hobart (Tasmania) przez Suez 20309
przez Cape 21902
Wellington (Nowa Zelandia) przez Suez 22718
przez Cape 24256
Port Moresby (Papua) przez Suez 19716
Rabaul (Nowa Brytania) przez Suez 20364
Tulagi (Wyspy Salomona) przez Suez 21365
Suva (Fidzi) przez Suez 2331
Apia (Samoa) przez Suez 24497
Wyspy Fanning przez Suez 26439
STANY ZJEDNOCZONE Z SAN FRANCISCO
Dutch Harbor (Aleuty) 3710
Sitka (Alaska) 2409
Panama (Kanat Panamski) 6022
Honolulu (Hawaje) 3873
Port Apra (Guam) przez Honolulu 10043
Manila (Filipiny) przez Honolulu i Guam 12 860
Pago Pago (Samoa) 12823
JAPONIA Z NAGASAKI

Pusan (Korea) 283
Dairen (Kwantung) 1093
Keelung (Tajwan) 1164
Hoko Ko (Peskadory) 1464
Saipan (Mariany) z Jokohamy 2427
Yap (Karoliny) z Jokohamy 2909
Jaluit (Wyspy Marshalla) z Jokohamy 4540
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zumienie, Japonia powita to serdecznie”. Na
uwage Anglikow, ze z USA prawdziwego so-
juszu zawrze¢ si¢ nie da, kiwnat glowa, do-
dajac iz polityczne porozumienie wystarczy.
Byla to kapitulacja, na ktéra baron Shide-
hara byt jednak z géry przygotowany, przy-
wozac z Tokio w podréznym neseserze pro-
jekt ukladu. Byl on tak jasny i zwigzly (trzy
artykuly) ze spodobat si¢ nie tylko Brytyj-
czykom, ale takze Amerykanom, ktérym
przedstawiono go 26 listopada. Ci ostatni
mieli tylko jedna bardzo powazng popraw-
ke, proponujac dotaczenie Francji do grona
sygnatariuszy. Formalnym powodem, zresz-
ta prawdopodobnym, byla che¢¢ ugtaska-
nia Senatu USA, mogacego odrzuci¢ uklad
pod pretekstem, iz Stany Zjednoczone beda
w nim przystowiowym kwiatkiem do an-
glo-japoniskiego kozucha. Naprawde jednak
Charles Hughes i jego ekipa obawiali si¢ by
(co sie zdarzato w paktach tréjstronnych)
dwaj sygnatariusze nie porozumiewali si¢
przeciw trzeciemu, jawnie lekcewazac jego
interesy. Francja za$ uchodzita wowczas po-
wszechnie — co dzi$§ brzmi wrecz niewiary-
godnie - za kraj proamerykanski, antybry-
tyjski i nie liczacy sie z Azjatami.

Ostateczny Traktat Czterech skladal
sie z czterech artykulow. Pierwszy mowil
o wzajemnym respektowaniu status quo
wzgledem wyspiarskich posiadtosci stron
na Pacyfiku, przewidujac w razie sporéw
konferencje w gronie sygnatariuszy. Nie
dotyczyl wiec posiadloéci na kontynencie
Azji. Drugi zakladal konsultacje w wypad-
ku agresywnych poczyn w tym regionie ze
strony panstw nie nalezacych do porozu-
mienia (chodzito oczywiscie o bolszewi-
kow). Trzeci oglaszal, ze traktat trwa 10 lat,
po czym ulega automatycznemu przedltuze-
niu, wyjawszy sytuacje, gdy ktora ze stron
wypowie go z wyprzedzeniem dwumie-
siecznym. Ostatni wreszcie konstatowal, ze
po ratyfikacji tego ukladu traci moc sojusz
brytyjsko-japonski z 13 lipca 1911 r.

Na publicznym posiedzeniu 10 grudnia
1921 r., podczas odczytania tekstu nowe-
go traktatu, ksigz¢ Tokugawa i Balfour po-
zegnali sojusz, podkreslajac ,,§wietne ustu-
gi, jakie ten uklad oddat zachowaniu pokoju
i wolnoéci”. Anglik westchnat z ubolewa-
niem, ze dzielo to spotykalo sie z ,,nieporo-
zumieniami, podejrzeniami i trudnosciami”.
Pogrzeb aliansu byl wiec pierwszorzedny,
Amerykanie nagrodzili go oklaskami. Mie-
li powody - ich potencjalny przeciwnik
numer jeden nie posiadat odtad zadnego
sprzymierzenca.

Po podpisaniu Traktatu Czterech (jak
juz wspomniano, 13 grudnia) Balfour de-
peszowal, iz 6w kompromis sprawil mu
»satysfakcje, ktorej niepodobna oddaé sto-
wami”. W rzeczy samej, Brytyjczycy chcie-

tow liniowych z amerykanskiego Planu 10-6.

li wierzy¢, iz uratowali twarz, ugtaskali Ja-
ponczykoéw, a przy okazji kupili poparcie
Amerykanéw. W Japonii jednak nie dano
sie nabrac. ,,Silne i zdrowe, wiecznie zielo-
ne drzewo, ktore przez ponad dwadziescia
lat symbolizowato pokéj na wschodzie, zo-
stato Scigte” — oznajmit obecny na konfe-
rencji dziennikarz It6 Masanori. Attaché
wojskowy w Londynie generat Itani Mat-
suo stwierdzit, ze dotychczasowa ,,whisky
z wodg sodowgq” zastgpiona zostala przez
~pomarariczowy soczek”. Mial o tyle racje,
ze dotychczasowy uktad, bazujacy na po-
tedze morskiej i wspdlnocie intereséw obu
stron, wymieniono na papier bez zadnych
gwarancji. Przekonujac (skutecznie) Senat
do jego ratyfikacji, sekretarz stanu Hughes
podkreslat, iz w tekscie ,,nie ma zadnego zo-
bowigzania do uzycia sily, Zadnego sojuszu,
zadnego pisemnego czy moralnego zobowig-
zania do zlgczenia sig w obronie”.

Traktat Czterech Mocarstw trwaé wiec
mogt jedynie tak dtugo, jak dtugo w To-
kio rzadzita ekipa, ktérej symbolem byl
u$miechniety baron Shidehara. Poniewaz

Fot. zbiory Siefried Breyer

jednak juz rychlo, bo 12 czerwca 1922 r. pre-
mierem mial zosta¢ twardy a zarazem roz-
sadny ,waszyngtonczyk’, Kato Tomosaburd,
nadzieje na kontynuacj¢ $wiatowego odpre-
zenia wydawaly sie solidne.

Traktat Dziewieciu Mocarstw

Drugi traktat waszyngtonski podpisano
6 lutego 1922 r. Jego sygnatariuszami zostali
wszyscy uczestnicy konferencji: Belgia, Chi-
ny, Francja, Holandia, Japonia, Portugalia,
Stany Zjednoczone, Wielka Brytania i Wto-
chy, stad zwano go Traktatem Dziewigciu
Mocarstw (ang. The Nine Power Treaty).
Bylo to porozumienie polityczne dotyczace
intereséw w Chinach. Sygnatariusze zobo-
wigzywali si¢ do poszanowania suwerenno-
$ci, niezawistosci i integralno$ci terytorial-
nej oraz administracyjnej Pafistwa Srodka,
a takze uznawali, Ze majg oni réwne prawa
w kontaktach gospodarczych z Chinami.
Jego konsekwencja byto zwrdcenie Chinom
potwyspu Shandong w 1922 r., okupowa-
nego przez Japoni¢ od 1914 r. po kapitula-
cji Niemcow.
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Sprawa chinska nie byta pierwszopla-
nowa dla zadnego z panstw anglosaskich.
Amerykanie wykorzystywali jg jednak do
mobilizowania przeciw Japonii wlasnej opi-
nii publicznej. Od lat dziesigciu (1911 r.)
Chiny byly republika, podobnie jak USA,
ich pierwszy prezydent, plynnie méwiacy
po angielsku Sun Yatsen byt protestantem.
Te samg religie wyznawali tez obaj repre-
zentanci Kraju Srodka na konferencji, wy-
edukowani w USA i noszacy chrzeécijan-
skie imiona Wellington Koo i Alfred Sze.
Od prawie ¢wieréwiecza, pod hastem tak
zwanej doktryny Otwartych Drzwi (ang.
Open Door Policy) Amerykanie, nie ma-
jacy na azjatyckim ladzie roszczen teryto-
rialnych, drapowali sie w szaty obroncéw
Chin przeciw kolonialnym zakusom przede
wszystkim Japonii. W rzeczywisto$ci japon-
ska probe podporzadkowania sobie Pekinu
w trakcie tak zwanych Dwudziestu Jeden
Zadani (1915 r.) uniemozliwit gtéwnie zaku-
lisowy sprzeciw rzadu brytyjskiego. Poczy-
nania Japonii w Chinach byly jednak pod
wzgledem moralnym trudniejsze do obro-
ny niz jej polityka morskich zbrojen, zas
w Kongresie USA lobby misjonarskie (mi-
sjonarze plci obojga prowadzili w Panistwie
Srodka sie¢ szkél, z uniwersytetami wlacz-
nie) mialo niebagatelne wplywy. Chinczy-
cy formalnie wypowiedzieli Niemcom woj-
ne¢ w sierpniu 1917 r. Dlatego zaden Jankes
nie rozumial dlaczego Japoniczycy nie chca
im odda¢ dawnych baz niemieckich na p6t-
wyspie Shandong, tym bardziej, ze Rzesza
ongi$ tylko je dzierzawila.

W rzeczywistosci Chiny, trawione od
1916 r. przez permanentng wojne domowa,
byly terytorium, na ktérym Japonczycy za-
mierzali prowadzi¢ wieloaspektowg ekspan-
sj¢. Londyn gotéw byl na to przystaé, byleby
ja kontrolowal i byleby nie szkodzila bry-

tyjskiej penetracji gospodarczej. Ameryka-
nie zamierzali wszakze wykorzysta¢ sprawe
chinsky jako gwarancje, Ze nienawistny im
sojusz brytyjsko-japoniski nie zostanie nigdy
wskrzeszony w jakiejkolwiek postaci.

Podczas konferencji delegacja chinska za-
angazowala, formalnie prywatnych, ,,dorad-
c6w prawnych” z USA. Pod tym skromnym
mianem wystapili niedawny, bo wilsonow-
ski, szef dyplomacji Robert Lansing i dwéch
bylych postéw amerykanskich w Pekinie.
Ich kwalifikacje, wbrew pozorom, nie rzu-
caly na kolana; Sze oraz Koo, ludzie nie-
przecietnie zdolni, przerastali ich o glowe
talentem negocjacyjnym. Owo osobliwe po-
suniecie sygnalizowalo jednak przejrzyscie,
po czyjej stronie znajdujg si¢ amerykanskie
sympatie. Utrudnilo tez walnie Japonczy-
kom zbijanie chinskich argumentéw na po-
siedzeniach plenarnych.

Ostateczny Traktat Dziewigciu Mo-
carstw skladal si¢ z dziewigciu artykutow.
Pierwszy mowil o respektowaniu suwe-
rennoéci, niepodleglosci i integralnosci te-
rytorialnej Chin oraz zasady ,otwartych
drzwi’, gwarantujacej réwne szanse dla
handlu. Drugi traktowal o niezawieraniu
uktadoéw sprzecznych z owymi zasadami,
trzeci o zakazie szkodzacym innym mo-
carstwom monopoli handlowych w calych
Chinach lub ich czeéci, a czwarty o zakazie
stref wpltywow. Pigty zabranial dyskrymi-
nacji obywateli i towaréw jakiegokolwiek
panstwa na chinskich liniach kolejowych,
szOsty zabezpieczal neutralnos¢ Republi-
ki. Siédmy przewidywat konsultacje sygna-
tariuszy w razie zagrozenia postanowien
traktatu. Osmy zapraszat do podpisania
dokumentu te panstwa ,ktdre majg rzg-
dy uznane przez mocarstwa-sygnatariuszy”
(co wykluczalo Rosje Sowiecka), a ostatni
mowil o jego wejsciu w zycie w chwili raty-

fikacji przez wszystkich dziewigciu uczest-
nikéw konferencji.

Wiele artykuléw traktatu bylo ogélnika-
mi. Rozwigzanie licznych kwestii najbar-
dziej istotnych dla Chin (na przyklad eks-
terytorialnosci, czy samodzielnosci celnej)
odestane zostalo do komisji miedzynaro-
dowych, majacych si¢ dopiero zebra¢. Nie
zmienia to faktu, iz uklad byl wielkim suk-
cesem Chin i tego mocarstwa, ktore zain-
teresowane bylo w ich terytorialnym prze-
trwaniu, czyli Stanéw Zjednoczonych.
Dalsza ekspansja terytorialna mocarstw na
obszarze Panstwa Srodka zostata wykluczo-
na, pozostawalo tylko oddawanie zagarnie-
tych obszar6w i dzierzaw. Aczkolwiek usta-
lenia te pozostawaly — jak zresztg wszystkie
zawarte na konferencji traktaty — uzaleznio-
ne od dobrej woli sygnatariuszy, nie mozna
bylo ich w zaden sposob obejs¢, dawaly sie
tylko ztamac. Ich przyszle naruszenie przez
Japonig zostalo powszechnie napietnowa-
ne jako bezprawie, skoniczylo sie za$ zagtada
systemu waszyngtonskiego, lecz ostatecznie
réwniez Imperium Japonskiego.

Uklad Dziewieciu Mocarstw przejrzy-
$cie uniemozliwial Londynowi jakikolwiek
przyszly kompromis z Tokio w Chinach
kosztem tego kraju. Rzecz istotna, skoro
wszystkie trzy wersje sojuszu anglo-japon-
skiego rozdzielaly szczegélowo interesy obu
stron na chinskim terytorium.

Po zalatwieniu tej zasadniczej sprawy
chinsko-japonski uktad w sprawie Shan-
dongu byt juz tylko sprawg drobnej wagi.
Podpisano go jeszcze przed Traktatem Dzie-
wigciu, bo 4 lutego, okreslajac czas wycofa-
nia wojsk cesarskich na sze$¢ miesigcy. Na
potwyspie Japonczycy mieli zachowac¢ tyl-
ko pewne, kurczgce sie zresztg, uprawnienia
gospodarcze.

(cigg dalszy nastgpi)

Kadtub nigdy nieukonczonego japoriskiego pancernika Tosa. Jeden z 16 okretow liniowych z japoniskiego Planu 8-8. Wykorzystywany do testdw arty-
leryjskich, torpedowych i minowych. Zostat zatopiony w 1925 roku.

Fot. zbiory Shizuo Fukui




Hartmut Ehlers (Niemcy)

Ma rynarka f.Woj

Niszczyciele Wambola i Lennuk (z lewej) w czasie wizyty w Helsinkach,

w dniach 17-20 wrzesnia 1931 roku.
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Paramilitarne

Sity Morskie Estonii 1918-1940

1. Historia Estonii do Il Wojny Swiatowej
w skrécie

Od XIII wieku Estonia byla zalezna
od réznych panstw obcych. Po zakonczeniu
w 1710 roku panowania Szwecji, Estonia zo-
stata faktycznie podbita przez Rosje, ktdrej
czescig stala sie wraz z zawarciem traktatu
pokojowego w Nystad w 1721 roku. Mimo
to pierwiastek estonski nigdy nie zniknat
i w XIX wieku ciagle istniala rodzima es-
toniska kultura, powolnie przeksztalcajaca
sie w spoleczenstwo obywatelskie. Po rewo-
lucji 1905 roku powstaly partie polityczne,
a podczas I Wojny Swiatowej wéréd eston-
skich liberalnych nacjonalistow zaczely na-
rasta¢ zgdania autonomii.

Po upadku potegi caratu w lutym 1917
roku wladze przejal rosyjski Rzad Tym-
czasowy, ktéry 30 marca 1917 roku zezwo-
lit na autonomie Estonii i wybranie Rady
Krajowej, bedacej reprezentantem naro-
du. Powstaly takze nowe partie polityczne.
19 kwietnia, w celu utworzenia estoniskich
narodowych sit zbrojnych powotano w Tal-
linie Biuro Personelu Wojskowego. Trzy dni
pdzniej Departament Mobilizacji rosyjskie-
go Sztabu Generalnego wydal rozkaz skon-
centrowania estonskiego personelu woj-

skowego na terenach ojczystych. 20 maja
rosyjski minister spraw wojskowych i mor-
skich (Aleksander Kiereniski - OM) dat ofi-
cjalne zezwolenie na sformowanie 1. Pul-
ku Estonskiego. 2. Pulk Estonski utworzono
21 listopada, a 6 grudnia 1917 roku - dzien
po rozpoczeciu negocjacji pokojowych po-
miedzy Rosja, a panstwami centralnymi —
sformowano Dywizje Estonska.

W miedzyczasie zwiekszyl sie wplyw
opozycji bolszewickiej powstalej wsréd po-
chodzacych z armii rosyjskiej zotnierzy. Sita
bolszewikéw rosta wraz z narastaniem cha-
osu w bytym Imperium Rosyjskim, cze-
go konsekwencja byto powotanie, po bez-
krwawym zamachu stanu w pazdzierniku
1917 roku, Estoniskiego Komitetu Wyko-
nawczego Rad. Poniewaz jednak bolszewicy
nie byli w stanie obja¢ swymi rzagdami cafe-
go kraju, w listopadzie 1917 tuz po tzw. Re-
wolucji Pazdziernikowej (w rzeczywistosci
przewrocie - OM), jedynym, najwyzszym
organem wladzy panstwowej w Estonii
oglosita sie¢ Rada Krajowa. Mimo, ze Rada
zostala rozwiazana przez bolszewikow, kon-
tynuowatla swa dzialalno$¢ w podziemiu.

Po anulowaniu wyboréw do estoniskiego
Zgromadzenia Konstytucyjnego, w stycz-

niu 1918 roku bolszewicy ogtlosili dyktatu-
re. W lutym rozmowy pokojowe pomiedzy
Rosja Radziecka, a panstwami centralny-
mi zatamaly sie, w zwiazku z czym oddzia-
ty bolszewickie wycofaly sie przed nadcia-
gajaca armig niemiecka do Rosji. Pomiedzy
20 a 24 lutego 1918 roku Dywizja Eston-
ska przejeta kontrole nad calym terytorium
kraju, w efekcie czego 24 lutego proklamo-
wano niepodlegla Republike Estonii. Na
bazie Dywizji Estoniskiej utworzono armie
nowego panstwa. Chociaz nie jest to §cisle
zwigzane z treécig artykulu, moze by¢ war-
te nadmienienia, ze dekretem z 11 lutego
1918 roku w Rosji Radzieckiej rozwigzano
starg flote carska powolujac nowa forma-
cje morskich sit zbrojnych — Radziecka Flo-
te Czerwong.

Powotlany estonski rzad tymczasowy
oglosit neutralno$¢ w wojnie niemiecko-
-rosyjskiej, ktora skonczyta sie kilka dni
pdzniej podpisaniem ukladu pokojowego
w Brzesciu Litewskim 3 marca 1918 roku.
Niemcy odmoéwily uznania nowego pan-
stwa, rozpoczynajac okupacje Estonii i roz-
wigzujgc armie estoniskg 15 maja 1918 roku.
W konsekwencji, estonscy wojskowi sfor-
mowali jednostki armii podziemnej - Le-
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gion Obrony (Kaitseliit). Dzieki aktywno-
$ci rzadu estoniskiego, mocarstwa Ententy
(Wielka Brytania, Francja i Wlochy) w tym
samym miesigcu zagwarantowaly Estonii
niezaleznos¢.

Po upadku Niemiec w listopadzie 1918
roku, w Estonii wladze przejat rzad tym-
czasowy, a 11 listopada Kaitseliit wyszedt
z podziemia. 28 listopada Estoni¢ zaata-
kowala Rosja Radziecka, dla uzasadnienia
agresji ktorej w Narwie ustanowiono Lu-
dowy Komitet Pracujacych Estonii. Do po-
czatkéw 1919 roku 2/3 terytorium kraju
znalazlo si¢ pod kontrola bolszewikéw. Es-
tonczycy, wspomagani przez brytyjskie eks-
pedycyjne sily morskie oraz ochotnikéw
z Finlandii i innych panstw skandynaw-
skich, wyzwolili jednak kraj w ciggu trwaja-
cej trzy tygodnie kontrofensywy.

Pierwszym panstwem, ktore odpo-
wiedziato na estonskie wotanie o wspar-
cie byta Wielka Brytania. 12 grudnia 1918
roku do Tallina przybyla eskadra Roy-
al Navy, ktéra miala zapewni¢ obrone wy-
brzeza do czasu, gdy Estonia bedzie w sta-
nie utworzy¢ wlasna flote. Brytyjczycy
dostarczyli takze uzbrojenie dla armii. Stany
Zjednoczone natomiast zapewnity przede
wszystkim pomoc humanitarng. Z Finlandii
pochodzita z kolei najwieksza liczba ochot-
nikéw — 3,5 tys. osdb. Pierwsi z nich wlaczy-
li si¢ do walki 8 stycznia 1919 roku i kon-
sekwentnie uczestniczyli w kontrofensywie
wojsk estoniskich. Mniejsze jednostki przy-
byly takze z Danii i Szwecji. Dodatkowo,
wazng role odegral pod koniec 1918 roku
Batalion Baltycki, utworzony przez mniej-
sz0$¢ tzw. Niemcow Battyckich.

W kwietniu 1919 roku wybrane w wol-
nych wyborach Zgromadzenie Konsty-
tucyjne oglosito deklaracje niepodlegto-
$ci, pakiet reform kraju oraz konstytucje.
W czerwcu i w lipcu 1919 roku mialy miej-
sce zwycieskie bitwy z Landeswehr, forma-
cja Niemcow Baltyckich dzialajaca w pét-
nocnej Lotwie. Jesienig kontynuowane byty
operacje wojskowe przeciwko Rosji Ra-
dzieckiej zakonczone podpisaniem 2 lutego
1920 roku traktatu pokojowego w Dorpacie
(Tartu), w ktérym Rosja uznala niepodle-
glos¢ Estonii.

Przed wybuchem wojny, 28 listopa-
da 1918 roku, Kaitseliit liczyl 14,5 tys. zol-
nierzy, wiosng 1919 roku bylo to juz 86 tys.
0s6b, a zawieszenia broni 3 stycznia 1920
roku jego liczebno$¢ wynosita 119 tys.
zolnierzy. Armia estoniska, ktora zostala
wskrzeszona 21 listopada 1918 roku, straci-
fa w wojnie 5 tys. zabitych i 14 tys. rannych.
W styczniu 1921 roku gtéwne panstwa En-
tenty ostatecznie uznaly niepodleglos¢ Es-
tonii, ktora we wrzesniu 1921 roku zostala
przyjeta do Ligi Narodéw.

W 1932 roku pomiedzy Estonig a ZSRR
podpisano dwustronny pakt o nieagre-
sji, ktory zostat przedluzony w 1934 roku.
Dtlugoletnia orientacja Estonii na wspét-
zalezno$¢ brytyjska zmienita si¢ w latach
1935-1936, kiedy to po zawarciu trakta-
tu morskiego pomigdzy Wielka Brytania
a Niemcami akwen Morza Baltyckiego zna-
lazt sie w niemieckiej strefie wplywoéw. Izo-
lowana od zachodu Estonia, zmienila orien-
tacj¢ na Niemcy, liczac na pomoc tego
panstwa w sytuacji krytycznej. W grud-
niu 1938 roku Estonia oglosila neutralno$¢.
Tajny protokét do podpisanego 23 sierpnia
1939 roku paktu Hitler-Stalin zawieral za-
pisy o wlaczeniu Estonii w strefe wpltywu
Zwigzku Radzieckiego.

Estonia, zagrozona mozliwo$cia uzy-
cia sity po incydencie z ORP Orzel, nie
widzac alternatywy dla umozliwienia
Zwigzkowi Radzieckiemu ustanowienia
baz wojskowych na wlasnym terytorium,
12 pazdziernika 1939 roku podpisata po-
rozumienie prowadzace do wkroczenia
na jej obszar liczacych 25 tys. zolnierzy
jednostek Armii Czerwonej. W tym cza-
sie armia estonska liczyla 15 tys. zolnie-
rzy. Na mocy porozumienia przekazano
Zwigzkowi Radzieckiemu cztery bazy, jak
réowniez dano prawo do bunkrowania pa-
liwa. Do czasu zakonczenia budowy bazy
morskiej w Paldiski, potozonej 25 mil
od stolicy Estonii, umozliwiono takze cza-
sowe korzystanie z portu w Tallinie. Poro-
zumienie to stalo si¢ pierwowzorem dla
tych, do ktérych podpisania zostaty poz-
niej zmuszone Lotwa i Litwa.

Pretekstem do wymuszenia przez Zwig-
zek Radziecki podpisania porozumie-
nia $wiadczacym o tym, ze Estonia nie jest
w stanie samodzielnie zabezpieczy¢ swej
neutralnosci byta ucieczka z portu w Tal-
linie polskiego okretu podwodnego Orzet
18 wrzeénia 1939 roku. Orzet, zmuszo-
ny do opuszczenia Polski dla uniknigcia
wzigcia do niewoli po inwazji niemieckiej,
14 wrzesnia znalazl schronienie w tallin-
skim porcie gtéwnym! (Miinisadam). Pod
naciskami niemieckimi i radzieckimi Esto-
nia zamierzata okret ten internowac.

16 czerwca 1940 roku Zwigzek Radziec-
ki przekazal rzadowi estoniskiemu ultima-
tum z zadaniem powolania nowego rzadu
oraz pozwolenia na stacjonowanie w Esto-
nii dodatkowych jednostek Armii Czerwo-
nej. Rzad estonski ulegt i nastepnego dnia,
17 czerwca, okupacja radziecka stala sig fak-
tem. Ztozone z przychylnych postéw nowe
zgromadzenie parlamentarne, 21 lipca 1940
roku przegtosowalo proklamowanie Eston-
skiej Socjalistycznej Republiki Radzieckiej,
ktora 6 sierpnia zostala wlaczona w skiad
ZSRR.

5 lipca 1941 roku wojska niemiec-
kie przekroczyty granice estonska, wcho-
dzac do Tallina 28 sierpnia. W lutym 1944
roku, kiedy sity radzieckie ponownie wkro-
czyly do Estonii, 40 tys. Estoniczykéw dola-
czylo do oddziatéw niemieckich i wspdlnie
zatrzymaly Armie Czerwong nad rzeka Na-
rwa. W sierpniu 1944 roku radziecka armia
zajefa potudniowa Estonie, a 22 wrzeénia jej
jednostki weszly do Tallina. Do korica listo-
pada 1944 roku cala Estonia ponownie zna-
lazta sie pod kontrola radziecka. Opor sit
zbrojnych oraz wojna partyzancka przeciw-
ko rezimowi radzieckiemu trwaly do 1953
roku. Estonia ponownie odzyskata niepod-
legtos¢ w 1991 roku.

2, Estonnska marynarka wojenna miedzy
wojnami Swiatowymi

Marynarka wojenna Estonii powstala
pod koniec 1918 roku, po kapitulacji Nie-
miec. Jednak juz kilka miesigcy wczesniej,
4 marca 1918 roku, w skladzie armii utwo-
rzono Batalion Morski, ktérego dowod-
cg zostal por. August Schonberg. Batalion
ten przestal istnie¢ wraz z rozwigzaniem ar-
mii estonskiej (na skutek nacisku wladz nie-
mieckich) 15 maja.

Oficjalnie obchodzong rocznicg Mary-
narki Wojennej Estonii (Eesti Merevigi) jest
20 grudnia 1918 roku. Tego dnia aktyw-
ng stuzbe rozpoczal pierwszy estonski okret
wojenny — kanonierka Lembit. Do jednostki
dofaczyty wkrétce inne eks-rosyjskie okre-
ty, min. niszczyciele Lennuk i Wambola,
uzbrojone parowce Laene i Lood, dziesie¢
tralowcdw, trzy barkasy do stawiania lub tra-
fowania min, cztery holowniki-pomocnicze
tralowce oraz jednostki pomocnicze Kalevi-
poeg i Hercules. Chrzest bojowy flota eston-
ska przeszta pod koniec 1918 roku, walczac
z bolszewikami w Zatoce Finskiej oraz okre-
tami Landeswehry w Zatoce Ryskiej.

Bedace gléwna spuscizng I Wojny Swia-
towej zagrozenie minowe wybrzezy Esto-
nii, ktéremu nie mogty odpowiednio prze-
ciwdziala¢ ani niewielka Eesti Merevigi, ani
Brytyjczycy, powodowato nieuchronne stra-
ty. Przykladowo, w nocy z 4 na 5 grudnia
1918 roku na minie zatonat brytyjski kra-
zownik Cassandra, a 16 lipca 1919 ten sam
los spotkal slupy-szybkie tralowce Myr-
tle i Gentian®. Warto tu nadmieni¢, ze ich
trzy wraki zostaly zlokalizowane w sierp-
niu 2010 roku kolo wyspy Saarema przez es-
tonski niszczyciel min, zreszta pochodzenia
brytyjskiego.

1. W tym czasie w porcie gtéwnym znajdowaly si¢
estoniskie okrety: Kalev, Lembit, Sulev, Laine, Mardus,
Ristna i Suurop, jednostka badawcza Biura Hydrogra-
fii i Nawigacji Kompass oraz niemiecki statek handlo-
wy Thalatta.

2. Jeszcze jedng ofiarg min byl brytyjski niszczyciel
Verulam, ktory poderwat si¢ 4.9.1919.
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W styczniu 1919 roku z jednostek zajetych
przez sity estonskie, ktore wyzwolily z rak
bolszewikéw Dorpat, na Jeziorze Czudz-
kim (Pejpus) utworzono dywizjon kanonie-
rek. Kolejne jednostki dotaczyly do niego
w maju, kiedy Estoniczycy zajeli baze bol-
szewickiej flotylli w Raskopell. Dywizjon li-
czyt wéwczas 5 kanonierek, 10 okretéw po-
mocniczych oraz 5 motoréwek. 26 maja
jednostka wziela udzial w zajeciu Pskowa,
a od sierpnia do listopada 1919 roku aktyw-
nie walczyta z wojskami Armii Czerwonej,
ktore prowadzily natarcie na obszarze po-
fozonym na wschéd od jeziora. W podpisa-
nym w 1920 roku w Dorpacie ukladzie poko-
jowym okreslono, ze kazde z obydwu panstw
moze w przyszlosci dysponowaé co najwyzej
dwoma jednostkami uzbrojonymi nie wie-
cej niz w dwa dziata kalibru do 47 mm kazda.
Zgodnie z tymi zapisami, wiekszo$¢ eston-
skich jeziornych okretéw wojennych zosta-
ta wycofana, z wyjatkiem kilku okreslonych
jako zasoby mobilizacyjne.

Niemal réwnocze$nie z utworzeniem dy-
wizjonu Pejpus, 5 marca 1919 roku sformo-
wano pierwsza jednostke piechoty morskiej
- Morski Batalion Desantowy (Meredessant-
pataljon). Cze$ciowo zostal on utworzo-
ny z cztonkéw zalég okretéw Lembit, Len-
nuk, Wambola oraz sit minowych, ktére
bazowaly w Tallinie. PéZniej batalion zostat
wzmocniony przez marynarzy dywizjonu
pejpuskiego, studentéw-ochotnikow, a tak-
ze zolnierzy finskiego ochotniczego putku
»Synoéw Pétnocy”. 16 marca liczacy 293 zol-
nierzy batalion przerzucono na Front Po-
tudniowy. Po dotarciu na front jednostke
uzupelnilo kolejnych 28 marynarzy z Pej-
pusu. 23 marca batalion zostal powiekszo-
ny o 4. kompanie (zlozona z ochotnikéw
finskich) i wzmocniony plutonem ofice-
réw marynarki, oraz wyposazony w platfor-
me z dziatem kolejowym kalibru 130 mm.
Sumarycznie, w szczycie swych mozliwosci
operacyjnych batalion liczyt 400 zolnierzy
i byl przeznaczony do wykonywania zadan
wsparcia dzialan wojennych na wybrzezu.
Chociaz w wiekszosci operowal on na Fron-
cie Potudniowym, uczestniczyl takze w wy-
zwoleniu Narwy oraz innych kampaniach
morskich na péinocnym-wschodzie.

Realizowane przez batalion zadania ope-
racyjne spowodowaly, ze przed koncem
wojny o niepodleglos¢ ponidst on powaz-
ne straty tak, ze w pdzniejszych dziataniach
wojennych nie odgrywal powazniejszej roli
zostajac rozwigzanym 1 czerwca 1919 roku.
Od czerwca 1919 roku w jego sktadzie ope-
rowal uzbrojony transportowiec wojska,
wymieniony juz Kalevipoeg.

W sktadzie estonskiej marynarki wojen-
nej znajdowaly sie réwniez jednostki arty-
lerii nadbrzeznej. W koncu XIX wieku im-
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Niszczyciele Lennuk i Wambola w czasie ¢wiczen.

perium rosyjskie przystapito do budowy
fortyfikacji nadbrzeznych oraz umocnien
morskich w Estonii, ktéra zostata anektowa-
na przez Rosje w 1721 roku po Wojnie Pot-
nocnej. Tallin, ktory historycznie byt waz-
nym centrum handlu pomiedzy Wschodem
i Zachodem, stal si¢ jedna z gléwnych baz
morskich imperialnej rosyjskiej Floty Bal-
tyckiej. Pod koniec lat 90. XIX wieku roz-
poczely sie prace nad budows sieci instala-
cji obrony wybrzeza i umocnien z dzialami
morskimi.

Podczas wojny o niepodlegtos¢ oraz
po zawarciu Pokoju Dorpackiego, ma-
rynarka estoniska rozpoczeta odbudowe
i rozwdj sieci umocnien obrony wybrze-
za, w ktérg od 1918 do 1940 roku Estonia
zainwestowata miliony koron. Liczebno$é
tych sit w okresie pokoju wynosita 656,
a podczas wojny 1183 osoby. Ich garnizo-
ny byly zlokalizowane na wyspach Aegna
i Naissaari oraz w miejscowosciach Lepp-
neme, Miiduranna, Randveere i Suurupi.
Do 1939 roku baterie artylerii obrony wy-
brzeza stanowily znaczacy element sit mor-
skich - jedna z nich na wyspie Aegna mia-
ta dwie podwdjne opancerzone wieze dzial
kalibru 305 mm - znajdujac si¢ wérdd jed-
nostek estonskiej marynarki wojenne;j
uwazanych za elitarne. Podczas IT Woj-
ny Swiatowej oraz pdzniejszej radziec-
kiej okupacji Estonii instalacje te znacz-
nie ucierpialy i niewiele pozostato z bylych
linii i fortyfikacji obrony wybrzeza. Dzi-
siaj w roznych miejscach mozna zobaczy¢
kilka budynkéw i umocnien ogniowych,
z ktérych najlepiej zachowane znajduja sie
na wyspie Aegna.

W lutym 1920 roku estonska marynar-
ka wojenna liczyla 2100 oficeréw i maryna-
rzy. Nieuchronne zainteresowanie wywia-

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

du radzieckiego nowa marynarka wojenna
sasiedniego kraju owocowato corocznym
tworzeniem list jego floty. Lista utworzona
w 1921 roku zawieratla kilka jednostek po-
nad te, ktére wymieniono wczeéniej w 1919
roku: barkas motorowy Vanasadam, barkas
parowy Nr 22 oraz parowce Kompass i Tal-
lin. Nowym uzupelnieniem listy w 1922
roku, ktore odzwierciedlalo wzmocnienie
floty w latach 1920-1921 byly kanonierki
Mardus i Meeme, kolowe tralowce Ristna
i Suurop oraz zbiornikowiec portowy Nr 1.
W roku 1922 narodzila sie takze nowa for-
macja morska — Estonska Straz Granicz-
na (Eesti Piirivalve), do ktdrej przekazano
Laene. Formacja ta zostala opisana w po6z-
niejszym rozdziale. Wsréd jednostek ope-
rujacych na jeziorze Pejpus, na liscie z 1922
roku wymieniono parowce Ahti i Tartu
wraz z motorowym barkasem Erilaene.
Radziecka lista floty z 1923 roku wymie-
nia niszczyciele i kanonierki Lembit, Laene
i Meeme, parowce Alexander, Kompass,
Merekaru, Sakala, Sarja i Tallin, jednost-
ki tralowe Linda i Salme, barkasy motoro-
we Sidur, Presin i Mango oraz 12 barkaséw
parowych. Nie wymieniono Zadnych jedno-
stek Piirivalve. W 1924 roku do sktadu floty
dodano podniesiony eks-niemiecki torpe-
dowiec przybrzezny Sulew oraz kanonierke
Laine, ktdra zostata ponownie przejeta od
Piirivalve przez Merevdgi, po utracie Meeme
na morzu. Flotylla Jez. Pejpus (Peipsi Jirve
Flotillid), miala dwa opancerzone barka-
sy motorowe Kipu i Maru, dodane w 1924
roku. W tym roku na jeziorze bylo 29 eston-
skich jednostek handlowych. Dziewie¢ spo-
$r6d nich byto uwazanych za zasoby mobili-
zacyjne: pie¢ parowcow Vanemuine, Taara,
Uku, Laine (nie nalezy myli¢ z okretem Me-
revdgi o tej samej nazwie) i Ilmatar oraz
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Grupa oficjeli estoniskich na poktadzie jednego z niszczycieli.

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Dowddcy estoriskiej marynarki wojennej

21.11.1918-5.1.1919

kmdr por. Rudolf Schiller (1872-1938)

15.1-27.11.1919

kontradm. Johan Pitka (1872-1944)

27.11.1919-1.3.1925

kmdr Johannes Eduard Herm (1893-1926)

1.3.1925-15.3.1932

kontradm. Hermann Alexander Eduard von Salza (1885-1946)

15.3.1932-1.11.1938

kmdr Valentin Martin Grenz (1888-19437)

1.11.1938-18.9.1939

kmdr Valev Mere (wt. Vassili Martson, 1893-1949)

18.9.1939-30.9.1940

kmdr ppor. Johannes Santpank (wt. Sandbank, 1901-1954)

Opracowat: Oskar Myszor

cztery holowniki (Talavsk, Kurs, Ommedo
i Pikker). Trzy pierwsze jednostki pelnily
juz wczesniej stuzbe wojenna.

W czerwcu 1930 roku koto Loksy prze-
prowadzono na duzg skale ¢wiczenia desan-
towe, w ktorych uczestniczyly niszczycie-
le Lennuk i Wambola, torpedowiec Sulew,
kanonierka Laine oraz stawiacze min Rist-
na i Suurop. W czerwcu 1931 roku odby-
ty si¢ na wodach archipelagu wysp Moon-
sund wspolne estorisko-lotewskie ¢wiczenia

morskie. Ze strony estoniskiej braly w nich
udzial: Lennuk, Wambola, Sulew, Laine,
Ristna i Suurop, podczas gdy Lotwa od-
delegowala eskortowiec Virsaitis, tralow-
ce Viesturs i Imanta, okrety podwodne Ro-
nis i Spidola wraz z baza Varonis oraz kilka
wodnosamolotow.

Ogolnoswiatowy kryzys, w Estonii majg-
cy swa kulminacje w 1932 roku, doprowa-
dzit w lipcu 1933 roku do sprzedazy dwdch
niszczycieli Peru, ktére szukato mozliwosci

Konkordangja stopni
kontradmiral kontradmirat
merevaekapten komandor
kaptenleitnant komandor porucznik
kaptenmajor komandor podporucznik
vanemleitnant kapitan marynarki
leitnant porucznik marynarki
nooremleitnant podporucznik mar.
lipnik chorazy
merevdeveebel -
vanemveebel starszy bosman
veebel bosman
nooremveebel bosmanmat
vanemmaat starszy mat
maat mat
nooremmaat -
vanemmadrus starszy marynarz
madrus marynarz
Opracowat: Oskar Myszor

wzmocnienia swej floty z powodu konflik-
tu granicznego z Kolumbia. Po ich sprzeda-
zy w skladzie Merevigi pozostaly:

« przybrzezny torpedowiec Sulew;

« dwie kanonierki morskie: Laine i Mar-
dus;

« trzy kanonierki jeziorne: Ahti, Tartu
i Vanemuine (w rezerwie);

« dwa bocznokolowe stawiacze min: Rist-
na i Suurop;

« trzy barkasy-tralowce: Kalew, Olew
i Tahkona;

« dwa tendry floty: Sakala i Tallin;

« holownik-lodotamacz Jaan Poska;

« oraz szkolny zaglowiec Viljandi.

Szybkie odradzanie sie gospodarki Esto-
nii, zapoczatkowane w 1934 roku, umoz-
liwito zawarcie w Wielkiej Brytanii kon-
traktu na budowe dwdch podwodnych
stawiaczy min. Koszty tego zamdwienia
zostaly w cze$ci pokryte przez przychody
ze sprzedazy niszczycieli (2,314 mln koron,
czyli 410 tys. dolaréw w zltocie) oraz da-
rowizny spoleczenstwa. Zamoéwienie bylo
efektem uchwalonej po sprzedazy niszczy-
cieli ustawy z dnia 21 grudnia 1933 roku,
ktéra umozliwila przeznaczenie fundu-
szy na pozyskanie nowych okretow. Na jej
podstawie Merevigi zaprosita do ztoze-
nia ofert na dwa okrety podwodne oraz
trzy kutry torpedowe3. Kontrakt na bu-
dowe okretéw podwodnych zostal zawar-
ty 12 grudnia 1934 roku, a cena za oby-
dwie jednostki wyniosta 360 tys. funtéw
(6,611 mln koron).

W raporcie amerykanskiego attaché woj-
skowego w Tallinie z 6 listopada 1934 roku*
znalazla sie tre$¢ wypowiedzi dowddcy es-
toniskich sil morskich komandora Grenza
dotyczacej $cigaczy, ktora odbyla sie tego sa-
mego dnia: ,,Ostatecznie powinno by¢ zaku-
pionych cztery lub piec¢ torpedowych kutrow
motorowych. Obecnie nalezy zawrzeé kon-
trakt tylko na jeden okret tej klasy, bowiem
administracja morska bedzie zadowolona juz
dlatego, ze Scigacze bedg mogly by¢ wykorzy-
stywane praktycznie. Scigacze, ktére mialyby
by¢ zaméwione oprocz torped i min powinny
by¢ z pewnoscig uzbrojone w broti przeciw-
lotniczg i przeciwpodwodng..”.

Program odtworzenia floty, ktory efek-
tywnie rozpoczal sie¢ wraz z dostarcze-
niem okretéw podwodnych Kalev i Lem-
bit w czerwcu 1937 roku, oprécz kutréw
torpedowych zawieral dwa nowe stawia-
cze min® majgce zastgpi¢ Ristng i Suuropa

3. Raport nr 77 (dyplomatyczny) attaché wojskowego
USA w Tallinie z 10.4.1934.

4. Zatacznik nr 2 do depeszy nr 228

5. Wg Weyers 1941/42: 600 t; 2 silniki wysokoprezne,
19 w;; 2 x 100 mm, 2 km plot., rozpoczecie budowy 1940
w stoczni rzagdowej w Tallinie. Weyers 1936 informowat
juz o budowie $cigacza op, 85 t, 35 x 5x 1,6 m, 26 w, 1000
KM; 1 x 75 mm, 2 km; zaloga 15.
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oraz budowe w 1939 roku w Tallinie 500-to-
nowej kanonierki Pikker, a takze remonty
i modernizacje starszych jednostek.

Postep w zamawianiu motorowych ku-
trow torpedowych byl jednak niewiel-
ki. Juz w 1939 roku datowany na 4 kwiet-
nia raport X, nr 333 brytyjskiego attaché
morskiego wskazywal: ,Kontrakt na mo-
torowy kuter torpedowy nowego typu zo-
stat juz ulokowany® w John I. Thornycroft
& Co. Ltd. Bedzie budowany w nalezg-
cej do tej firmy stoczni w Hampton-on-
-Thames. Jednostka ta, ktéra jest budowa-
na dla Rzqdu Estonii bedzie miata dtugos¢
21,95 m, szeroko$¢ 4,88 m. bedgc wyposa-
Zong w cztery 12-cylindrowe morskie silni-
ki benzynowe Thornycroft o mocy 600 KM
kazdy. Bedg napedzaly one dwie Sruby
i zaprojektowane w taki sposéb, ze przed-
nie silniki bedg mogly by¢ rozsprzeglane
tak, ze predkos¢ patrolowa bedzie mogla
by¢ osiggana za pomocg tylnych silnikow
kazdego z uktadéw. Zastosowane sprzegla
bedg umozliwialy nadawanie pednikom
takich samych obrotéw jak silnika, albo
ich potowy. 1. Inaczej niz obecnie budowa-
ne w tej stoczni jednostki, okret nie bedzie
mial redanu. 2. Planuje si¢ jego ukoticzenie
okoto czerwca nastgpnego...”.

Zgodnie z niemieckimi artykutami pra-
sowymi na poczatku 1939 roku zostaly za-
moéwione dwa lub cztery motorowe kutry
torpedowe. Periodyk budownictwa okre-
towego ,,Schiftbau” z 1 kwietnia 1939 roku

informowal o zaméwieniu dwéch jedno-
stek o wymiarach okoto 22 na 4,9 m, nape-
dzanych czterema 12-cylindrowymi silni-
kami benzynowymi Thornycroft o mocach
po 600 KM. Zatoge kazdego mialo stano-
wi¢ 2 oficeréw i 8 marynarzy’. Nieco p6z-
niej, ,Schiffbau” z 15 listopada 1939 roku
informowalo, ze Finlandia buduje dla Esto-
nii trzy okrety podwodne, a cztery motoro-
we kutry torpedowe, z ktérych kazdy mogt
przenosi¢ zaréwno torpedy jak i miny, bu-
dowane byty w Estonii®.

W czerwcu 1940 roku Merevigi wraz
z jednostkami obrony wybrzeza liczyla
1850 oficeréw i marynarzy. W jej skladzie
bylo takze matle skrzydlo lotnictwa mor-
skiego wyposazone w kilka wodnoptatow-
céw Hawker ,Hart” Bedace w aktywnej
stuzbie jednostki ptywajace byly zorganizo-
wane w nastepny sposob:

» Dywizjon Kanonierek (Vahilaevade Di-
visjon): Sulev, Laine i Mardus;

« Dywizjon Okretéw Podwodnych (Al-
Iveelaevastiku Divisjon): Kalev, Lembit
i Pikker;

» Dywizjon Tralowcow i Stawiaczy Min
(Traaler-Veeskajate Divisjon): Ristna, Su-
urop, Keri i Vaindlo;

» Dywizjon Jeziora Pejpus (Peipsi Laeva-
stiku Divisjon): Ahti, Tartu, Vanemuine, II-
matar i barkas motorowy Nr 2.

« Baza Morska (Merejoudude Baas) z jed-
nostkami pomocniczymi (Sojasadam Abila-
evastik) Tallin i Jaan Poska.

Powyzsza lista nie zawiera nastepuja-
cych jednostek, ktore ciggle sa wymienia-
ne w 1938 roku: jednostki pomocniczej
Kompass, tendréw floty Tahkona i Sakala,
oraz barkaséw motorowych Nr 1, 4, 8 i 10-
12. Nastepujace jednostki cywilne oraz be-
dace wlasnoécig rzadowa byly wymienia-
ne w tym roku jako zasoby mobilizacyjne:
Lood, Loots, Merekaru, Meripoeg, Sek-
stant, Taara, Tutti, Uku i Walter. Mialy one
by¢ wykorzystywane jako jednostki eskor-
towe i patrolowe. Dodatkowo, do stuzby
wojennej bylo zakwalifikowanych 150 mo-
toréwek. Wtlasng formacje morska posia-
dal Kaitseliit — byt to Morski Legion Obro-
ny (Merekaitseliit, w ktorego stuzbie w 1940
roku znajdowat si¢ barkas motorowy Viker-
lane, uzbrojony w karabin maszynowy i ba-
zujacy w Tallinie.

Radziecka okupacja Estonii, rozpoczeta
w czerwcu 1940 roku, nieuchronnie przy-
niosta koniec estoriskiej marynarki wojen-
nej. 6 sierpnia 1940 roku, kiedy Estoriska
SRR zostala wcielona do ZSRR, pierwsze
jednostki zostaly przejete przez radziec-

6. Konsekwentnie wg Jane’s 1939, ktéry informowat:
Planowana jest budowa kilku motorowych kutréw tor-
pedowych. Liczba i projekt nadal s3 ustalane. Jeden zo-
stal zamowiony w stoczni Thornycroft w styczniu 1939
roku. Wymiary 21,95 x 4,88 m, 2 wt 457 mm, 4 silniki
Y 12-cyl,, 2400 KM, ponad 40 w.

7. Raport amerykanskiego attaché morskiego nr
R-256 2 21.4.1939.

8. Raport amerykanskiego attaché morskiego nr
R-783225.11.1939.
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Nastrojowa fotografia niszczyciela Lennuk.

ka Flote Baltycka. Ostatnie okrety wcie-
lono 19 sierpnia. Wiele jednostek bra-
o udzial w ewakuacji Tallina 28 sierpnia
1941 roku. Calkiem liczna grupa przetrwa-
fa IT wojne $wiatowa, kontynuujac stuzbe
do lat pie¢dziesigtych XX wieku. Kanonier-
ka Pikker przetrwata do lat 70., a okret pod-
wodny Lembit, jako jednostka radzieckiej
Floty Baltyckiej mial szczescie by¢ $wiad-
kiem drugiego odzyskania niepodlegto-
$ci przez Estonie w 1991 roku. W kwiet-
niu nastepnego roku okret ponownie stat
si¢ jednostka estonskiej marynarki wojen-
nej, a obecnie jest zachowany jako muzeum
w Tallinie.

2.1 Szczegétowy opis gtownych okretow
bojowych

Historia operacyjna Lennuk:

Stepke niszczyciela polozono 9 listopa-
da 1913 roku w stoczni Bocker & Lange
w Rewlu (Tallin). Budowany jako Awtro-
il okret zostal zwodowany 13 stycznia 1915
roku i wprowadzony do stuzby 12 sierp-
nia 1917 roku. 26 grudnia 1918 roku pod-
czas ostrzalu przez radzieckie niszczycie-
le tallinskiego portu, zostal przejety wraz
z niemal blizniaczym niszczycielem Spar-
tak, przez zespot brytyjskich okretow z kra-
zownikiem Caradoc na czele Nastepnie
przez kilka kolejnych dni Awtroit operowat
pod banderg brytyjska. Przekazany osta-
tecznie Estonii, 2 stycznia 1919 roku zo-
stal wcielony do stuzby jako Lennuk. Po
krotkim przegladzie w dniach 3-5 stycznia,
od 6 stycznia uczestniczyl w operacji de-
santowej koto Loksa, ostrzeliwujac zajeta
przez wojska radzieckie wie$ Zitra. Nastep-
nie od 17 do 20 stycznia 1919 roku ostanial
operacje desantowg kolo Utria, ktora osta-

Fot. zbiory Dmitry Dmitryev

Lennuk - niszczyciel typu,,Nowik™

Wypornos¢: 1750 t petna, 1350 t projektowa
Wymiary: Dtugos¢ ca%kowita? 107,1m (1 05. m.mpp), szerokos¢ na KLW 9,40 m, szerokos¢ catkowita
9,53 m, zanurzenie 3,0 m na dziobie, 3,6 m na rufie
Maszyny gléwne: 4 I,(ot’fy olejowe typu Normand, 2 turbiny parowe typu Parsonsa, 32 700 KM / 24 070 kW,
2 $ruby
Predkos¢: 32 wezty (projektowa)
Zasieq: 1570 Mm przy 16 w, 350 ton paliwa ciektego
Uzbrojenie: 5x102 mm L/60, 1x76 mm L/30 Lender, 1 x km, 9 wyrzutni torpedowych 450 mm
(3 x111), 60 min Mod. 1912
Zatoga: 145 (7 oficerow, 138 marynarzy)
Podczas préb predkosci 22 sierpnia 1933 roku, przy petnej mocy maszyn okret osiagnat
Uwaga: 9
predkos¢ 31,5 wezta

* Pomimo, ze wyglad wszystkich odmian byt podobny do prototypowego niszczyciela Nowik, pomiedzy okrgtami (podczas | wojny $wiatowej
zaméwiono ich 53) istniaty wyrazne rdznice pozwalajace na podzielenie ich na 6 podtypéw (typy I-VI, w tym Nowik)

tecznie doprowadzita do wyzwolenia rejo-
nu Narwy zajetego przez Armie Czerwo-
ng. W styczniu i maju 1919 roku Lennuk
i Wambola postawily kilka zagréd mino-
wych w Zatoce Finskiej.

7 lipca 1933 roku Lennuk zostal sprze-
dany Peru. Oficjalnie przejety 23 sierp-
nia, nastepnego dnia zostal wprowadzony
do stuzby jako Almirante Guise. 2 wrze-
$nia 1933 roku okret wraz z Almirante
Villar opuscit Tallin i cztery dni pdzniej
zawingt do Gravesend gdzie dotaczyt peru-
wianski zbiornikowiec Rimac. 9 listopada
1933 roku niewielki zespot zawingt do Be-
lem-do-Pard w Brazylii. Tam dolgczyla
do niego kanonierka Lima oraz torpedo-
wiec Teniente Rodriguez i okrety przygo-
towaly si¢ do dlugiej podrozy w gére Ama-
zonki do Iquitos. 21 grudnia 1933 roku
zespoOl opuscil Belem wraz z parowcem
Perene przybywajac do portu przeznacze-
nia 3 stycznia 1934 roku. Zawarte 24 maja
porozumienie dyplomatyczne w konflik-
cie granicznym z Kolumbig spowodowalo,

ze okrety wyruszyly w 44-dniowa podréz
przez Kanal Panamski i 5 lipca 1934 roku
zawinely do Callao.

Przeprowadzona w styczniu 1945 roku
inspekcja Almirante Guise potwierdzila
jego przydatno$¢ do dalszej stuzby. Mimo,
ze w maju tego roku jej opinie potwierdzi-
ta kolejna inspekcja ze wzgledu na dlugo-
letnig stuzbe i zuzycie kadtuba i mecha-
nizméw, w listopadzie 1947 roku Guise
zostal wycofany ze stuzby. Okret rozbrojo-
no oraz zdemontowano z niego uzyteczne
wyposazenie.

W maju 1949 roku niszczyciel zostat skre-
$lony z listy okretéw i wystawiony do sprze-
dazy aukcyjnej. Jego kadtub za 225 tys. sol
zakupita prywatna firma, ktéra przeholo-
wala go na wyspe San Lorenzo kofo Cal-
lao. Tam, przy niewielkiej bazie marynarki
kadtub okretu wysztrandowano. Po usunie-
ciu wszystkich metali niezelaznych oraz de-
montazu niewielkiej jedynie czeéci kon-
strukeji, czeSciowo zanurzony kadtub zostat
porzucony. Dopiero w 1959 roku pozostato-
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Wambola - niszczyciel typu,,Nowik”
Wypornos¢: 1538 t petna, 1260 t projektowa
Wymiary: Dhugosc catkowita 98,0 m, szerokos¢ 9,34 m, zanurzenie 2,8 m na dziobie, 3,7 m na rufie
Maszyny 4 kotty olejowe typu Normand, 2 turbiny parowe typu Curtis AEG-Vulcan,
gtéwne: 31500 KM /22 180 kW, 2 $ruby
Predkos¢: 30 weztdw (projektowa)
Zasieq: 1720 Mm przy 16 w, 350 t paliwa ciektego
. 4x102 mm L/60, 1 x 40 mm L/30 Vickers, 1x km, 9 wyrzutni torpedowych 450 mm (3 x I1l),

Uzbrojenie: ;

50 min Mod. 1912
Zatoga: 142

Podczas préb predkosci 22 sierpnia 1933 roku, przy petnej mocy maszyn okret osiggnat
Uwaga: L

predkos¢ 30,1 wezta

$ci Guise zostaly zwodowane i odholowane
w celu zezlomowania.

Historia operacyjna Wambola:

Stepke budowanego jako Kapitan Kings-
bergen niszczyciela polozono 5 listopa-
da 1914 roku. 27 czerwca 1915 okret zostat
przemianowany na Kapitan I rangi Miktu-
cha-Maktaj. Jednostke wodowano 27 sierp-
nia 1915 roku i ukoniczono w grudniu 1917
roku w stoczni Putilowskiej w Pietrogra-
dzie. 18 grudnia 1918 roku Flota Czerwona
zmienila nazwe okretu na Spartak. Przejety
przez brytyjski krazownik Caradoc i nisz-
czyciele koto Tallina, kiedy 26 grudnia 1918
roku ostrzeliwal port wraz z niszczycielem
Awtroil. Przez kilka kolejnych dni Spartak
operowal wraz z flota brytyjska. Ostatecz-
nie zwrécony Estonii, zostal wprowadzony
do stuzby 2 stycznia 1919 roku jako Wam-
bola. Dwa dni p6zniej okret wszedl na prze-
glad, lecz juz 14 stycznia wraz z Lennuk sta-
wial zagrode minowa. 17 stycznia i w maju
1919 roku, Lennuk i Wambola postawily
kilka kolejnych zagréd minowych w Zato-
ce Finskiej. Po podpisaniu Pokoju Dorpac-
kiego w lutym 1920 roku stuzba niszczyciela
pozbawiona byta znaczacych
wydarzen.

belii, ktéra wybuchta 3 pazdziernika. Okret
zostal opanowany przez marynarzy, ktorzy
nie posiadajac wystarczajacych umiejetno-
$ci wprowadzili go na mielizng uszkadza-
jac sruby. Chociaz niszczyciel byt powaznie
uszkodzony zdecydowano o jego wyremon-
towaniu i 28 pazdziernika 1948 roku prze-
niesiono do rezerwy. Po zakonczeniu prac
w 1949 roku, Villar powrdcit do stuzby
we flocie.

Pod koniec lipca 1952 roku zostala prze-
prowadzona reorganizacja floty peruwian-
skiej 1 Villar zostal przydzielony do szko-
ty floty. 15 wrze$nia 1954 roku okret zostat
skrelony z listy floty bedac uwazany za nie

dotrzymujacy wymagan i w ztym stanie.
Koncowe jego losy s3 nieznane.

(Red.) Lennuk i Wambola: szerzej zob. L.
Baszkirow, A. Waldre, N. Mitiuckow i J. Ro-
driges, Niszczyciele Spartak i Awtroit, ,OW”,
nr 51-55 (1-5/2002).

Historia operacyjna Lembit:

Stepke okretu polozono w czerwca 1906
roku w stoczni Newskiej w Sankt-Peters-
burgu, wodowano 12 czerwca 1907 roku
i ukoniczono w sierpniu 1908 roku pod na-
zwa Bobr. 9 kwietnia 1918 roku przechwy-
cony koto Abo (Turku) przez niemiec-
ki krazownik pomocniczy Méwe i w maju
1918 wcielony do stuzby we flocie niemiec-
kiej jako okret remontowy Biber. Przekaza-
ny Estonii w listopadzie 1918 roku i prze-
mianowany na Lembit zostal wprowadzony
do stuzby 20 grudnia 1918 roku jako pierw-
sza jednostka mlodej Mereviigi.

Juz 6 stycznia 1919 roku uczestni-
czyt wraz z Laene w operacji desanto-
wej kolo Loksa, podczas ktérej kano-
nierki byly wspierane przez niszczyciel
Lennuk. Po wojnie jego stuzba pozba-
wiona byta znaczacych wydarzen. Wyco-
fany ze stuzby w 1925 roku i ztomowany
w 1927 roku.

Lembit —kanonierka morska typu,,Giliak”
Wypornos¢: 1100 t petna, 980 t projektowa
Wymiary: Dtugos¢ catkowita 66,5 m, szerokos¢ 10,9 m, zanurzenie Srednie 2,2, maksymalne 2,5 m
Maszyny 4 kotty typu Belleville, 2 pionowe maszyny parowe potréjnej ekspansji, 800 KM/590 kW,
gtéwne: 2 Sruby
Predkosc: 12 weztéw,
Zapaspaliwa: | 130ton wegla
Uzbrojenie: 2x120 mm L/40, 4 x 75 mm L/50 Canet, 3 x km, 40 min
Zatoga: 148

Kanonierka Lembit sfotografowana w Gdansku w 1923 roku.

Fot. zbiory Borys Lemaczko

Wambola zostal sprzedany
Peru 7 lipca 1933 roku. Prze-
jety oficjalnie 23 sierpnia, na-
stepnego dnia zostal wcielo-
ny do stuzby jako Almirante
Villar. 2 wrzeénia 1933 roku
okret wraz z niszczycielem Al-
mirante Guise opuécil Tallin -
dalsze szczegoly jego podrozy
opisano we fragmencie doty-
czacym Almirante Guise.

25 lipca 1941 roku Villar
bral udzial w starciu z ekwa-
dorska kanonierka Calderon
w Zatoce Guayaquil. W 1948
roku niszczyciel wraz z inny-
mi jednostkami bral udzial
w dorocznym letnim rejsie.
Kilka miesiecy pdzniej Villar
byt centrum krétkotrwatej re-
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zostal ponownie wcielony do stuzby jako
kanonierka. Przejety przez radziecka Flo-
te Baltycka 6 sierpnia 1940 roku i wpro-
wadzony do stuzby jako okret Iacznikowy.
25 lipca zostat przeklasyfikowany na tralo-
wiec Tratszczik Nr 49. Ponownie przeklasy-
fikowany na eskortowiec Laine 19 grudnia
1941 roku. 20 lutego 1942 roku jego nazwe
zmieniono na Gangutiec.

Po zakoniczeniu IT Wojny Swiatowej, 5 li-
stopada 1945 przeklasyfikowany na okret
hydrograficzny. 29 pazdziernika 1953 roku
wycofany ze stuzby, skreslony z listy floty
i ztomowany w Tallinie w latach 1955-1956.

Historia operacyjna Sulew:
Wodowany 15 lipca 1916 roku w stoczni

Kanonierka Laine w 1923 roku. Fot. Eesti Meremuuseum
E Schichau w Elblagu jako A 32 (nr stocz-
. . niowy 965). 25 pazdziernika 1917 roku
Kanonierka Laine 1
— wszedl na mielizne kolo wyspy Saaremaa
Wypornos¢: 400t i zostal uznany za stracony. Po przywréce-
Wymiary: Dtugos¢ 39,3 m (37,2 m mpp), szerokos¢ 6,1 m, zanurzenie $rednie 2,8 m, maksymalne niu P}ywaln(')s'CI w 1923 roku, wyremonjto-
35m wany w Tallinie i wprowadzony do stuzby
Maszyny gtowne: Kociot cylindryczny, 2-cyl sprzezona maszyna parowa, 400 KM / 295 kW, w sierpniu 1924 roku jako Sulew (Sulev)®.
Predkos¢: 12 weztow, W 1932 roku skrécono jego maszt gtow-
Tasieg: 800 Mm przy 8 w, 750 Mm przy 9 w, 30 ton wegla ny, w latach 1934-35 przeszedt remont kapi-
Uzbrojenie: 1x57 mm, od 1930r.: 2 x 75 mm L/50 Canet, 2 x km”

Zatoga: 23 (3 oficerow, 20 marynarzy), od 1930 29 9. W polowie lat 30. w jezyku estoriskim przeprowa-
* Do 1941 1. uzbrojenie radzieckie: 2 x 57 mm, 2x 37 mm, km 7,62 mm, 20 os6b. Od 1942 2 1x 76 mm, 2x 45 mm, 5 km 12,7 mm (1x1l, 3x1), ié‘;gnff“’fm\f, Zﬁ?fzrﬁf‘z f}%;d;‘: szuli‘xglzt:ﬁla:mf’:

34 osoby. no na Sulev.

Historia operacyjna Laene:

Stepke okretu polozono na poczatku 1912 Kanonierka Sulew — eks-niemiecki torpedowiec przybrzezny projektu 1915

roku, zwodowano 28 czerwca 1912 i wpro- Wypornosc: | 250t petna, 227 t projektowa

wadzono do stuzby w 1913 roku w stoczni Wymiary: Dtugos¢ catkowita 50,0 m (49,0 m KLW), szeroko$¢ 5,32 m, zanurzenie 2,12 m dziéb / 2,34 m rufa
Crichton & Co. w Sankt-Petersburgu, pod Maszyny Dwustronny kociot olejowy Schultz, turbina parowa Schichaua z przekfadnia,

nazwg Sputnik. 2 sierpnia 1913 roku wpi- gtéwne: 3500 KM /2395 kW, 1 $ruba

sany do rejestru Floty Baltyckiej jako jed- Predkos¢: 25 weztow,

nostka obstugi portowej z przeznaczeniem Zasieg: 1500 Mim przy 20 w; 53 t paliwa

do wykorzystania w Kronsztadzie. 6 marca | 2x76mmL/50, 1wt 450 mm, 10 min (1924)

1915 roku przeklasyfikowany na okret facz- | Ubrojenie: |, 76001 160 5wt 450 mm, 10 min (0d 1935 1)

nikowy. 25 patdziernika 1917 roku przejg- Zatoga: 29, 0d 1935.: 36 (4 oficeréw, 32 marynarzy)

ty przez Flote Czerwona. Prze-

jety przez Niemcow 9 kwietnia Torpedowiec Sulev w 1937 roku. Fot. Copyright V. Koppelmann

1918 roku w Abo, przemiano-
wany na tender Lauterbach.
Po kapitulacji niemiec-
kiej przekazany Estonii 14 li-
stopada 1918 roku i w grud-
niu wprowadzony do stuzby
jako kanonierka Laene. W li-
stopadzie 1922 roku prze-
kazany Piirivalve jako kuter
dozorowy, a w 1924 ponow-
nie przejety przez Mere-
vdgi jako Laine. Remont ka-
pitalny w latach 1929-1930.
W sierpniu 1937 roku prze-
kazany do stuzby jako tender
okretéw podwodnych. Po ko-
lizji, ktorej ulegt pod koniec
1938 roku, wyremontowa-
ny Laine 18 marca 1939 roku
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Kanonierka Mardus z dziatem kal. 75 mm.

Mata kanonierka Mardus

Wypornos¢: 150t

Wymiary: Dtugos¢ catkowita 27,5 m, szerokos¢ 6,4 m, zanurzenie 2,1 m

Maszyny gtéwne: Kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 260 KM / 191 kW, 1 $ruba
Predkos¢: 11 weztéw,

Zasieg: 500 Mm przy 20 w

Zapas paliwa 15twegla

Uzbrojenie: 2x75mmL/50, 2 km

Zatoga: 29 (3 oficeréw, 19 marynarzy) pokdj, 28 (4, 24) wojna

talny, kolejny remont przeszedt od stycznia
do konca 1938 roku.

6 sierpnia 1940 roku zostal przejety przez
radzieckg Marynarke Wojenna. 26 pazdzier-
nika przemianowany na Amietist. We Flo-
cie Baltyckiej pierwotnie zostat sklasyfikowa-
ny jako eskortowiec, jednak 17 pazdziernika
1940 roku zostal przeklasyfikowany na okret
szkolny strazy granicznej. 22 czerwca 1941
roku ponownie wpisany do rejestru Floty
Baltyckiej jako eskortowiec!®. Podczas ewa-
kuacji Tallina 28 sierpnia 1941 roku, Amie-
tist oslaniat lewa flanke pierwszego konwoju.

Po zakonczeniu wojny, 15 czerwca 1945
roku stat si¢ ponownie jednostka strazy gra-
nicznej na Zat. Finskiej zostajac w zwiaz-
ku z tym skre§lonym z rejestru
okretéw wojennych 4 lipca 1945
roku. Ztomowany w latach 50.
XX wieku.

Historia operacyjna Mardus:

Zbudowany w 1911 roku
Helsinkach, znana eks-nazwa
Sorkholm. Podczas 1 Woj-
ny Swiatowej petnit stuzbe
jako holownik-lodotamacz
Matros rosyjskiego Mini-
sterstwa Wojny. 15 stycznia
1918 roku wcielony do Floty
Baltyckiej. Unieruchomiony
przez lody w Rewalu, zostal
przejety przez wojska nie-

Kanonierka Pikker w poczatkach swojej stuzby.

ST

Przypuszczalnie, w sierpniu 1940 roku
Mardus zostal przejety przez Marynar-
ke Radziecka i petnit stuzbe jako holownik.
Nacierajace wojska niemieckie, 28 sierpnia
1941 roku znalazly holownik samozatopio-
ny u wschodniego wejécia do basenu Glow-
nego Portu w Tallinie. Jego losy koncowe sg
nieznane.

Historia operacyjna Meeme:

Byty holownik Riga zbudowany w 1915
roku. Przejety i zmobilizowany przez woj-
ska niemieckiej baltyckiej Landeswehry
jako jednostka tacznikowa O. W listopadzie
1918 roku przekazany przez Niemcéw Lo-
twie. Wprowadzony do stuzby wiosng 1919
roku przez sily morskie fotewskiego rzadu
A. Niedra z pozostawionym oznaczeniem
O. Juz latem 1919 roku przejety przez woj-
ska estonskie w Daugavgriva (Bolderaja)
podczas akgji przeciwko niemieckiej battyc-
kiej Landeswehrze w pdnocnej Lotwie.

Przeprowadzony do Tallina i wprowa-
dzony do stuzby w Merevigi we wrze$niu
1919 roku jako kanonierka i tralowiec
o nazwie Meeme. Wymieniany w stuzbie
w 1920 roku. Podczas tralowania koto wy-
spy Naissaari 14 listopada 1924 roku, za-
platana w trale mina eksplodowata pod
jego rufa. Zachowujacy ptywalnos¢ Meeme

Mata kanonierka Meeme
Wyporno$¢: 145t
Wymiary: Dfugos¢ 27,4 m, szerokos¢ 6,3 m, zanurzenie 2,1m
Maszyny gtéwne: Kociot cylindryczny, 2-cyl. sprzezona maszyna parowa, 160 KM / 118 kW, 1 $ruba
Predkos¢: 9,5 wezta
Lasieg: 600 Mm przy 8 w
Uzbrojenie: 1x75mm L/50, Tkm
Iatoga: 19

mieckie w lutym, a po wycofaniu Niem-
céw, 11 listopada 1918 roku zajety przez
Estonczykow. Wcielony do stuzby jako ka-
nonierka, w 1922 roku przeszedl remont
kapitalny, a w 1938 roku zostal wycofany
do rezerwy.

zostal wziety na hol ostatecznie jednak za-
tonal u péinocno-zachodniego kranca Na-
issaari.

10. Przezbrojony w: 3 x 45 mm, 3 km 12,7 mm, za-
loga 42.

Fot. zbiory Jiirg Meister
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Kanonierka i jacht prezydencki Pikker
Wypornos¢: 500 t projektowa, 540 t petna
Wymiary: Dtugos¢ 58,0 m catkowita, 57,0 m na KLW, szerokos¢ 7,35 m, zanurzenie 2,4 m
Maszyny gtéwne: | 2silniki wysokoprezne, 1900 KM / 1398 kW, 2 $ruby
Predkos¢: 16 w ciagta, 18 w maksymalna
Uzbrojenie: 2x75mmL/50,2 km
Zatoga: 29, od 1941 roku: 43

Historia operacyjna Pikker:

Pierwotnie zaméwiony jako dozorowiec
dla Piirivalve oraz dla zastgpienia Kéu w roli
jachtu panstwowego. Wodowany latem
1939 roku przez Tallin Drydock Co. w Tal-
linie i wprowadzony do stuzby wiosng 1940
roku jako Pikker. Po wyposazeniu przeka-
zany Merevigi i 11 maja 1940 roku wcielony
do Dywizjonu Okretéw Podwodnych jako
tender.

Po rozpoczeciu radzieckiej okupacji Es-
tonii w czerwcu 1940 roku, Pikker zostal
przejety przez radziecka Flote Baltycka -
oficjalnie dopiero 20 pazdziernika. Opero-
wat z Tallina jako okret sztabowy Rady Woj-
skowej floty. 28 sierpnia 1941 roku opuscit
Tallin w skfadzie konwoju ewakuacyjne-
go i nastgpnego dnia zawinal do Kronsz-
tadu. Pod koniec 1941 roku przezbrojo-
ny'! i 2 grudnia przemianowany na Kijew.
15 marca 1942 roku zmieniono jego na-
zwe na Luga. Po zakonczeniu II Wojny
Swiatowej zostal przebudowany w Tallinie
na jacht, a pozniej przebazowany na Mo-
rze Czarne (koniec roku 1946). 21 lipca
1948 roku jednostka zostala przemianowa-
na na Rion. Okret pelnil stuzbe jako jed-
nostka eskortowa wigkszego jachtu Anga-
ra (eks-niemiecki Hela). Obydwa te jachty
byly wykorzystywane przez Stalina, Brez-
niewa i Chruszczowa.

W 1961 roku okret zostat przekazany
Moskiewskiemu Uniwersytetowi Panstwo-
wemu i przemianowany na Moskowskij
Uniwiersitiet. Na jego prawej burcie za-
montowano bom typu tralowego. Bazujaca
w Sewastopolu jednostka zostata wycofana
ze stuzby w 1972 roku i ztomowana cztery
lata pozniej'2.

(Red.) zob. réwniez: J. Malinowski, O.
Myszor, Zaginiony flagowiec estoriskiej floty,
LOW” nr 100 (2/2010).

Historia operacyjna Kalev i Lembit:

Kalev - Rozpoczecie cigcia blach mia-
fo miejsce w maju 1935 roku w stoczni Vic-
kers-Armstrong Ltd., w Barrow-in-Furness.
Stepke okretu potozono 19 czerwca 1935
roku, kadtub wodowano 7 lipca 1936 roku.
Okret wprowadzony do stuzby 14 maja
1937 roku, 9 lipca przybyt do Tallina.

19 sierpnia 1940 roku jako Kaliew wcie-
lony do Floty Baltyckiej. Podczas ewaku-
acji Tallina 28 sierpnia 1941 roku wchodzit

w sklad radzieckich gléwnych sit bojowych.
Krétko potem bral udzial w operacjach wo-
jennych. Nie wrociwszy ze swego drugiego
patrolu od 29 pazdziernika 1941 roku zo-
stal uznany za zaginiony. Uwaza sie, Ze po-
derwatl si¢ na minie i zatonat na polu mino-
wym kolo przyladka Juminda.

30 czerwca 2010 roku Mare - jednostka
poszukiwawcza estonskiego Muzeum Mor-
skiego — odnalazta 5 mil na péinoc od przy-
ladka Juminda wrak okretu podwodnego.
Widoczny na ekranie hydrolokatora spe-
cyficzny ksztalt kadtuba, a w szczegdlno-
$ci zrzutnie minowe na $rédokreciu, wska-
zujg z prawdopodobienstwem okoto 95%,
ze znaleziony wrak jest okretem podwod-
nym Kalev.

Lembit - Polozenie stepki okretu mia-
to miejsce w maju 1935 roku w stoczni Vic-
kers-Armstrong Ltd., w Barrow-in-Furness.
Wodowany 7 lipca 1936 roku i wprowadzo-
ny do stuzby w maju 1937 roku. 19 sierp-

nia 1940 roku jako £embit wcielony do Flo-
ty Baltyckiej. Podczas ewakuacji Tallina
28 sierpnia 1941 roku wchodzit w sktad ra-
dzieckich gléwnych sit bojowych. Po za-
koniczeniu pelnej sukcesow stuzby podczas
11 Wojny Swiatowej, za ktérg 3 marca 1945
roku zostal odznaczony Orderem Czerwo-
nego Sztandaru, Lembit 18 czerwca 1946
roku zostal przemianowany na podwod-
ny okret szkolny U-113. Przeklasyfikowany
na éredni okret podwodny!'* -85 9 czerw-
ca 1949 roku, a 10 czerwca 1955 roku wy-
cofany ze stuzby operacyjnej w 93. Bry-
gadzie Szkolnych i Budowanych Okretow
Podwodnych!®. Ponownie przeklasyfiko-
wany na STZ-24'¢ 30 stycznia 1956 roku.
Ostatnia reklasyfikacja, na stacje szkolng
UTS-29"7 i przydzielenie okretu do stoczni
Sormowskij Zawod w Gorkim!® miaty miej-
sce 27 grudnia 1956 roku.

11. W:3x45 mm i 2 km

12. Wg informacji przekazanych przez oficeréw es-
tonskich, ktérzy pehnili stuzbe w MW ZSRR.

13. Operujacy z Kronsztadu jako jednostka Brygady
Szkolnej Okretéw Podwodnych.

14. Cpenuas Iopsopnas Jlomka.

15. Bpuraga Yue6usix u Crposimyxcs IIogBogHbIX
Jlopok.

16. Cranuns Tpernposkn Bopp6sr 3a XKusydecTs.

17. Yue6Ho-Tpennposousas CraHIus.

18. Znana takze jako budujgca okrety podwodne
stocznia Krasnoje Sormowo. Polozone nad gorng Wot-
ga miasto Gorki obecnie nosi starg nazwe Niznyj Now-
gorod.

Okrety podwodne-stawiacze min Kalev (I1), Lembit (11)

Wypornos¢: 665,5 t nawodna, 853,4 t podwodna

Wymiary: dtugos¢ catkowita 59,5 m, szeroko$¢ catkowita 7,24 m, zanurzenie 3,5 m

Maszyny glowne: 2 silniki vyysokqprezne Vickers—Armstrong,l 600 KM / 442 kW kazdy, 2 silniki elektryczne
Metropolitan-Vickers 395 KM / 291 kW, 2 $ruby

Predkos¢: 13,5 w nawodna, 8,0 w podwodna

Lasieq: 2000 Mm przy 10 w na powierzchni, 90 Mm przy 4 w w zanurzeniu, 23 t paliwa

- 4 dziobowe w.t. 533 mm (adaptowalne do 450 mm) 8 torped, 1x 40 mm plot., 1 km,

Uzbrojenie: S )
10 zrzutni minowych, 20 min.

Iatoga: 32 (4 oficeréw, 28 marynarzy)

Okret podwodny Lembit, stan na 20 pazdziernika 2001 roku.

Fot. Hartmut Ehlers

it
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Stawiacze min” Kalew / Keri i Olew / Vaindlo

Dane techniczne
Wypornos¢: 34/40t (K), 45/50 t (V) normalna/petna
Wymiary: (K) - D’ngOS:(f’ 20,73 m, szerokoélc" 4,88m, zanurzeni.e 1,22m

(V) - Dtugosc 23,17 m, szerokos¢ 4,57 m, zanurzenie 1,52 m

2 silniki benzynowe B.M.V., 30 KM / 22 kW kazdy (K),
Maszyny gtéwne: 2 silniki pot-wysokoprezne 40 KM / 30 kW kazdy (V),

2 $ruby
Predkos¢: 75w
Lasieg: 360 Mm przy 6w, 0,9t palﬁwa (K)

400 Mm przy 6 w, 2,2 t paliwa (V)
Uzbrojenie: 1 km( wypgsaienie dla 1 x47 mm lub 1x57 mm;

10 min duzych lub 40 min matych (Rybka)
Zatoga: 6-10; Estonia = 1 oficer, 9 marynarzy
" Keri i Vaindlo byty bytymi portowymi stawiaczami min floty carskiej typu, Tieptochod” budowanymi w réznych stoczniach rosyjskich i firiskich
w latach 1912-1917 wedtug wspdlnego projektu. Jednostki powstaty w dwdch seriach, -1 do T-5 oraz T-6 do T-13, ktdre roznity sie nieco
wymiarami i wygladem.

W 1979 roku przeholowany do Tallina
przez holownik marynarki wojennej MB-
63, przybyl tam 28 sierpnia. 5 maja 1985
roku w Tallinie rozpoczgto jego remont ka-
pitalny majacy przystosowac¢ go do pelnie-
nia roli stalej ekspozycji jako okretu pod-
wodnego - pomnika MW ZSRR.

27 kwietnia 1992 roku Lembit byl oku-
powany przez czlonkéw estonskiego Kait-
seliit, po powzieciu informacji o zamiarze
jego przeholowania do Kronsztadu. Pier-
wotnie wpisany na liste estoniskich okretow
wojennych jako jednostka Nr 1, obecnie
przekazany estonskiemu Muzeum Morskie-
mu. Poczatkowo zacumowany w Centrum
Olimpijskim w Parita, pézniej przemiesz-
czony do starego basenu wodnosamolotéw
w tallinskim porcie Kopli.

Lembit zostal oficjalnie wycofany ze stuz-
by jako jednostka Estonska 16.5.2011 r.
20 maja 2011 r. rozpoczely sie prace zwia-
zane z umieszczeniem go w nowej hali Mu-
zeum Zeglugi mieszczacej sie przy bazie
wodnosamolotéw (Hiidrosadam).

Historia operacyjna Keri i Vaindlo:

Keri — Stepke okretu polozono 15 lip-
ca 1912 roku w stoczni Crichton & Co.
w Sankt- Petersburgu i wodowano w grud-
niu 1913 roku jako Tieptochod nr 2 (T-2).
Dla konicowego wyposazenia przeholowany
do Stoczni Izorskiej w Kolpinie i ukonczo-
ny wiosng 1914 roku dla carskiej Floty Bat-
tyckiej. 25 pazdziernika 1917 roku przeje-
ty przez Flote Czerwong. Unieruchomiony
przez lody w Tallinie, zostal zajety przez na-
cierajace wojska niemieckie 22 lutego 1918
roku. Wykorzystywany przez Niemcow jako
jednostka pomocnicza.

Po kapitulacji Niemiec 11 listopada
1918 roku przekazany Estonii i 19 stycz-
nia 1919 roku wcielony w sklad floty es-
tonskiej jako tralowiec Mootortraaler Nr 8
(M-8). W tym samym roku przemianowany

na Kalew, a w 1936 roku ponownie na Keri.
Po rozpoczeciu radzieckiej okupacji Esto-
nii, 13 sierpnia 1940 roku wcielony do Floty
Baltyckiej jako tender uzbrojenia minowego
Keri. Juz 18 wrze$nia 1940 roku zostal skre-
Slony z listy floty estonskiej! 25 lipca 1941
roku sklasyfikowany jako kuter tralowy KT-
1502. Zatopiony u wejécia do portu w Talli-
nie 28 sierpnia 1941 roku.

Vaindlo - Polozenie stepki okretu mia-
o miejsce w styczniu 1915 roku w stocz-
ni Bjorneborgs Mekanisk Verkstad, w Bjor-
neborgu (Pori) w Finlandii. Wodowany
w sierpniu 1915 roku, 3 pazdziernika 1915
roku wprowadzony do stuzby w Carskiej
Flocie Baltyckiej jako Tieptochod Nr 8 (T-
8). 25 pazdziernika 1917 roku przejety przez

Flote Czerwona. Pozostawiony na wodach
Estonii przez wycofujaca si¢ Armie Czer-
wona i zajety przez wojska niemieckie, kto-
re weszty do Estonii w dniach 22-25 sierp-
nia 1918 roku.

W 1919 roku wcielony w sktad floty es-
tonskiej jako Mootortraaler Nr 10 (M-
10)V7. W tym samym roku przemiano-
wany na Olew, a w 1936 roku na Vaindlo.
13 sierpnia 1940 roku wcielony do Floty
Baltyckiej pod swoja estoniska nazwg jako
tender uzbrojenia minowego. Juz 18 wrze-
$nia 1940 roku zostat skreslony z listy floty
estonskiej! 25 lipca 1941 roku sklasyfikowa-
ny jako kuter tralowy KT-1501. Wraz z cz¢-
$cig radzieckiej Floty Baltyckiej w dniach
28-29 sierpnia 1941 roku uciekt z Tallina
do Kronsztadu. 7 wrze$nia 1941 roku po-
nownie przemianowany na Wajndlo. Prze-
niesiony do rezerwy 1 pazdziernika 1942
roku, 3 sierpnia 1944 roku ponownie wcie-
lony do stuzby i przebudowany na kuter
nurkowy WRD-84. 17 stycznia 1946 roku
jego oznaczenie zmieniono na WRD-105.
Skreslony z listy floty 28 sierpnia 1948 roku
i ztomowany.

Historia operacyjna Tahkona:
Zbudowany w stoczni Crichton w Hel-
sinkach. Byly rosyjski dozorowiec, zdoby-
ty przez Niemcoéw w Tallinie 22 lutego 1918
roku i wprowadzony do stuzby jako KM-4.

17. Numeracja barkaséw tratowych M-8 i M-10 suge-
ruje, ze w pierwszych latach po 1919 roku w stuzbie byty
takze inne jednostki, np. M-1 do M-7 i M-9, chociaz nie
musialy to by¢ okrety tego samego typu.

Barkas tratowy Tahkona

Wypornos¢: 351, (50 t maks.)

Wymiary: Dtugos¢ 17,6 m /19,5 m, szeroko$¢ 3,2 m / 3,6 m (na KLW/maks.), zanurzenie 1,7 m
Maszyny gtéwne: Jeden kociot, 2-cylindrowa sprzezona maszyna parowa, 150 KM / 110 kW

Predkosc: 1w

[asieq: 240 Mm przy 10w, 3 t wegla

Uzbrojenie: Brak (wyposazenie dla 1x 47 mm)

Zatoga: Pokdj 7, wojna 10 (1 oficer, 9 marynarzy)

Barkas tratowy Takhoma.

Fot. zbiory Jan Piwowoniski
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Marynarka Wojenna i Paramilitarne Sity Morskie Estonii 1918-1940

Zatonal 16 pazdziernika 1918 po wejsciu
na ming u ujécia rzeki Kassari w ciesninach
Moonsundzkich.

W czerwcu 1919 roku podniesiony
i we wrzesniu 1919 roku wprowadzony
do stuzby jako barkas tralowy. Zmoderni-
zowany w latach 1920-21, po czym prze-
znaczony do stuzby jako uniwersalny ten-
der floty. Przejety w sierpniu 1940 roku
przez radziecka Flote Baltycka, straco-
ny na Baltyku po wejéciu na ming 1 lipca
1941 roku.

Historia operacyjna Ristna i Suurop:

Ristna - Pierwotnie pasazersko-to-
warowy bocznokolowy parowiec prze-
znaczony do eksploatacji na rzekach i je-
ziorach. Zbudowany w latach 1906-1908
przez Greenock & Grangemouth Docky-
ard Co. w szkockim Greenock jako Apo-
stot Piotr dla rosyjskiej Kompanii Zeglu-
gowej Jeziora Onega!® z Pietrozawodska.
Zarekwirowany 26 kwietnia 1915 roku
po przebudowie na tratowiec i 9 lip-
ca 1915 roku wprowadzony do stuzby
w carskiej Flocie Baltyckiej jako Tralsz-
czik Nr 18. 25 pazdziernika 1917 roku
przeszed! pod kontrole Floty Czerwonej,
a 15 marca 1918 roku przekazany do dys-
pozycji powstalej wowczas Radzieckiej
Finskiej Republiki Ludu Pracujacego. Po-
miedzy 13 121 kwietnia 1918 roku przeje-
ty w Helsinkach przez finskie zbrojne for-
macje antybolszewickie.

Wiosng 1920 roku sprzedany Esto-
nii i pod nowa nazwa Ristna wcielony
do Dywizjonu Tralowcéw jako uniwersal-

Kotowe stawiacze min Ristna i Suurop

Wypornos¢: 600 t petna, 500 t normalna
. Dtugos¢ catkowita 60,5 m / na KLW 58,0 m, szerokos¢ 15,5 m (na tamborach),

Wymiary: )
zanurzenie 2,0 m (2,2 m maks.)

Maszyny gléwne: Jeden kociot cylindryczny, 2-cylindrowa sprzezona maszyna parowa, 734 KM / 540 kW,
boczne kofa topatkowe

Predkos¢: 12w (12,5 w projektowa), 10 w ciagta

Lasieq: 1000 Mm przy 8 w, 800 Mm przy 10 w, 54 t wegla

Uzbrojenie: 1x47 mm, 1km, od 1927:1x 76 mm, 1x 40 mm, 150 min

Zatoga: 39 (4 oficeréw, 35 marynarzy), wojna 50 (4, 46)

ny stawiacz min-tralowiec. Juz 15 stycz-
nia 1921 roku zostal jednak przekazany
estonskiemu ministerstwu handlu i prze-
mystu dla eksploatacji w roli parowca pa-
sazersko-towarowego. W 1926 roku zno-
wu przejety przez ministerstwo obrony
i po remoncie kapitalnym, w nastgpnym
roku ponownie w stuzbie jako stawiacz
min-tralowiec.

13 sierpnia 1940 roku wcielony do Flo-
ty Baltyckiej jako Ristna. Po serii operacji
stawiania min przeprowadzonych w dru-
giej potowie 1941 roku w Zatoce Finskiej,
od listopada 1941 roku wykorzystywa-
ny jako baza i hulk mieszkalny dla sit tra-
fowych. Od 15 lutego 1946 roku byt wyka-
zywany na liscie okretéw P6tnocnej!® Floty
Baltyckiej, przy czym jego rola pozostaje
nieznana. Wycofany ze stuzby 24 grudnia
1955 roku, skreslony z listy floty 7 kwietnia
1956 roku. W tym czasie nosil numer bur-
towy 289.

Planowany do przekazania do dyspozycji
Biura Wtasnosci Rzagdowej pozostawat jed-
nak w porcie do 20 lipca 1957 roku kiedy to

Stawiacz min Ristna w radzieckich barwach podczas parady w Leningradzie w lipcu 1957 roku.

zostal przekazany do wykorzystania organi-
zacji Komsomolskiej z Leningradu®®. Zto-
mowany tamze w 1958 roku.

Suurop - Dane dotyczace budowy oraz
stuzby do lata 1941 sg identyczne jak bliz-
niaczego Ristna, chociaz jego pierwotna
nazwg byl Apostol Pawiel. We flocie car-
skiej nosit nazwe Tralszczik Nr 19. Zatonal
11 sierpnia 1941 roku po wejéciu na ming
w cie$ninach Moonsundzkich.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka angielskiego:
Jarostaw Palasek

18. Onexckoe ITapoxonaoe O61mecTBo.

19. Po I Wojnie Swiatowej radziecka Flota Baltyc-
ka zostata podzielona na dwa niezalezne dowoddztwa:
PéInocne z bazami na obszarze Leningradu i Kronsz-
tadu, Uppiniemi na obszarze Porkkala (Finlandia,
do 1956) oraz terytorium Estonii; a takze Potudnio-
we z bazami na terytorium Lotwy oraz obszarze Ka-
liningradu.

20. Ristna byt p6iniej wykorzystywany przez lenin-
gradzkie studio filmowe ,,Lenfilm”.

Fot. Copyright V. Koppelmann
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Roman Kochnowski

Brytyjski krazownik ciezki Cornwall.
Fot. Bibliotek fiir Zeitgeschichte

Strategia admirata Raedera

Wypowiedzenie III Rzeszy wojny przez
Wielka Brytani¢ bylo dla dowddcy Krieg-
smarine (pol. Marynarka Wojenna) wiel-
kiego admirala Ericha Raedera nieprzy-
jemna niespodzianka. Z wejécia w konflikt
z Londynem Adolf Hitler thumaczyl mu sie
podobno osobiscie. Realia takiej sytuacji
byly dla gléwnodowodzacego sitami mor-
skimi przygnebiajace, a logika cyfr nieubfa-
gana. 15 brytyjskim okretom liniowymi
Niemcy mogli przedstawi¢ tylko dwa okre-
ty tej klasy — w dodatku stabsze od kazde-
go brytyjskiego pancernika — Scharnhorst
i Gneisenau. Identycznie bylo z krazowni-
kami cigzkimi - 15 jednostkom Royal Navy
(ang. Krélewska Marynarka Wojenna)
Kriegsmarine mogta przeciwstawi¢ tylko 2,
wliczajac obok odbywajacego proby mor-
skie Admiral Hippera i pospiesznie wykan-
czanego Bliichera. 7 brytyjskich lotniskow-
c6w nie miato wérdd okretéw Niemieckiej
Marynarki Wojennej ani jednego odpo-
wiednika. Jedynie w okretach podwodnych
istniata pelna réwnowaga. Jednakze 57 nie-
mieckich U-bootéw (skrot od niem. Unter-
seeboot pol. okret podmorski), nawet pod
kompetentnym kierownictwem komodora
Karla Dénitzal, to zbyt mato aby sparalizo-
wac¢ handel zamorski Albionu.

Admiral Raeder - w czasie Bitwy Ju-
tlandzkiej szef sztabu u dowddcy krazow-
nikéw liniowych admirata Franza von Hip-
pera — wierzyl w duze jednostki. Uwazat, ze
wojna krazownicza prowadzona przez, po-
jedyncze lub dzialajace w niewielkich ze-
spolach 2-3 okretdw, pancerniki czy kra-

zdezorganizowaé uzalezniong od dostaw

zewnetrznych brytyjska gospodarke. Jed-
nakze pierwsze doswiadczenia w tym
wzgledzie nie byly zachgcajace. Pancernik
kieszonkowy Admiral Graf Spee, po zatopie-
niu zaledwie 9 statkow brytyjskich, wykryty
przez zespdt krazownikéw Royal Navy, zo-
stal zmuszony do bitwy i szukania schronie-
nia w neutralnym Montevideo, gdzie ulegt
samozatopieniu. Jego blizniak Deutschland,
dzialajacy na péinocnym Atlantyku jesienia
1939 roku, zatopit tylko 2 statki. Bilans strat
i zyskéw tej kampanii byt dla Kriegsmarine
zdecydowanie negatywny. 11 statkéw han-
dlowych nie rekompensowalo utraty sto-
sunkowo nowoczesnego okretu, a kazde
zniszczenie duzej jednostki niemieckiej go-
dzito dodatkowo w prestiz niemieckiej floty.

Nie bez znaczenia byto tez stanowisko
Fiihrera, uwazajacego ze duze okrety Krieg-
smarine powinny walczy¢ z okretami wo-
jennymi przeciwnika a nie ugania¢ si¢ za
statkami handlowymi. W kontekscie uda-
nej wyprawy Scharnhorsta i Gneisenaua
w 1941 roku mial do swego morskiego ad-
iutanta kmdr Josko von Puttkamera powie-
dzie¢: ,,U-booty robig to szybciej i lepiej”. Hi-
tler mial racje i mylit si¢ jednoczeénie. Flota
podwodna IIT Rzeszy z wielu wzgledow
(gtéwnie logistycznych) nie mogla dzia-
ta¢ skutecznie na potudniowym Atlantyku.
Aczkolwiek Niemcy posiadali pewna ilo$¢
duzych oceanicznych jednostek podwod-
nych to nawet one mogly operowac¢ z dala
od baz w ograniczonym zakresie. W tej sy-
tuacji, juz jesienia 1939 roku Raeder za-
aprobowal koncepcje wystania na dalekie
akweny okretow nietypowych - przebudo-
wanych ze statkéw handlowych krazowni-
kéw pomocniczych. W czasie pierwszego

$wiatowego konfliktu lat 1914-1918 cesar-
ska marynarka II Rzeszy skutecznie korzy-
stala z przebudowanych na jednostki wo-
jenne statkéw. Do legendy przeszly wyczyny
niektorych jednostek tej klasy Cormoran,
Mowe a zwlaszcza Seeadler (konstrukcyjnie
zaglowiec!) — pod legendarnym dowddz-
twem kpt. Felixa hrabiego von LuckneraZ.

Te pospiesznie przebudowywane jed-
nostki okazaly si¢ niezwykle skuteczne
niszczac wiele statkéw handlowych panstw
Ententy i wiazac powazne silty morskie
Wielkiej Brytanii i jej sojusznikéw, nie tylko
na przylegltych do metropolii akwenach ale
réwniez na odlegtych od Europy morzach
i oceanach.

Korzystajac z tych doswiadczen, pdzng
jesienig 1939 roku przystapiono w stocz-
niach niemieckich do przebudowy kilku
duzych, solidnie zbudowanych frachtow-
cow na krazowniki pomocnicze, z mysla
o wyslaniu ich na dalekie akweny w celu
prowadzenia dzialalno$ci korsarskiej. Jed-
nostki te zostaly starannie wybrane, a przy
selekeji zwracano takze uwage na zuzycie
dobowe paliwa oraz zasieg statku.

1. Komodor (niem. Kommodore) byt w Kriegsmari-
ne stopniem posrednim miedzy komandorem a kontr-
admiratem. W marynarce wojennej III Rzeszy nadawa-
ny niezwykle rzadko. Karl Donitz otrzymal nominacje
na komodora 29 stycznia 1939 roku jako dowddca flo-
ty podwodnej (niem. Fithrer der U-boote), ale juz 1 paz-
dziernika 1939 roku otrzymal awans na kontradmirata.
2 lutego 1940 roku komodorem zostat Friedrich Ruge
(niem. Fihrer der Minensuchboote — dowddca tratow-
c6w) awansowany na stopien kontradmiralski 1 kwietnia
1940 roku. Po wojnie pierwszy inspektor Bundesmarine.
10 lutego 1940 roku nominacje komodorska otrzymat
jeszcze Friedrich Bonte (niem. Fithrer der Zerstorer —
dowddca niszczycieli), ktéry polegt w I Bitwie o Narwik.

2. L. Pej¢och, Némecti korsdti. Pomocne kiizniky prvni
a druhe svétové vilky, Praha 2005, s. 122-125.
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Niezwykte pojedynki. Brytyjskie krazowniki przeciw niemieckim rajderom

Uzbrojenie i taktyka

Wigkszo$¢ krazownikéw pomocniczych
uzbrajano w 6 dzial kalibru 150 mm po-
chodzacych ze starych pancernikéw eska-
drowych (predrednotéw) typu Deutschland.
Uzupelniano je 1-2 dziatami kalibru 75 mm
oraz szybkostrzelnymi dzialkami plot. kal.
20-37 mm. Ponadto na wyposazeniu znaj-
dowaly si¢ 4 rury torpedowe kal. 533 mm,
1-2 wodnosamoloty, od kilkudziesigciu do
kilkuset min morskich, a niektére z kra-
zownikéw pomocniczych (niem. Handels-
storkreuzer, skr. HSK - pol. krazownik do
zwalczania Zeglugi handlowej) nawet mi-
niaturowe $cigacze torpedowe>.

Wydawac¢ by si¢ moglo, ze te korsarskie
okrety doréwnywaly uzbrojeniem brytyj-
skim lekkim krazownikom. Byly to jed-
nak tylko pozory. Ustawienie dzial gtéwne-
go kalibru umozliwiato prowadzenie ognia
na jedna burte tylko z 4 luf. Centrale arty-
leryjskie byly nowoczesne, ale armaty, kté-
rymi kierowaly, stanowily dos¢ przestarzaly
rodzaj uzbrojenia. Ich skuteczna dono-
$no$¢ nie przekraczata w praktyce 10 000 m.
Stosunkowo wysoka byla tez ich awaryj-
noé¢, a celno$¢ ognia na dystansie powyzej
5000 m takze pozostawiala wiele do Zycze-
nia. Dla poréwnania dziala 152 mm nowo-
czesnych krazownikéw lekkich Royal Navy
(poczynajac od typu Leander) mialy maksy-
malny zasigg 23 000 m, cho¢ za granice sku-
tecznosci uchodzil dystans 20 000 m, a wiec
dwukrotnie przewyzszajacy zasieg przesta-
rzalych armat niemieckich krazownikéw
pomocniczych. Dochodzita do tego dwu-
krotnie mniejsza predkoé¢ okretu oraz cat-
kowity brak opancerzenia.

Korzysci z wysylanych na dalekie rej-
sy jednostek byly oczywiste. Gtownym atu-
tem byt fakt, ze okrety te z latwoscia moz-
na bylo upodobni¢ wygladem zewnetrznym
do zwyklych statkéw handlowych jakich ty-
siace plywaly po morzach i oceanach §wia-
ta. Przy niewielkim nakladzie sil i rodkéw
mozna je bylo ucharakteryzowa¢ na real-
nie istniejace jednostki cywilne - alianc-
kie, badZ neutralne, w sposob ktory mylit
nawet wytrawnych obserwatoréw z brytyj-
skich okretow. Takie zmiany w wypadku re-
gularnych okretéw wojennych byly bardzo
trudne, wrecz niemozliwe. Skryte przedar-
cie sie tych jednostek z wod europejskich
na Atlantyk bylo, zwlaszcza na poczatku II
Wojny Swiatowej, relatywnie proste. Dziala-
nia tych korsarskich okretéw byly niezwy-
kle skuteczne - inny z bohateréw niniej-
szego opracowania Atlantis zatopil, badz
zagarnal 22 jednostki alianckie, a wiec tyle
co para kragzownikéw liniowych Scharn-
horst i Gneisenau podczas wyprawy kor-
sarskiej w pierwszym kwartale 1941 roku!
Z kolei utrata takiej jednostki nie byla tak

dotkliwym ciosem w prestiz Kriegsmarine
jak zatoniecie duzego regularnego okretu.

Oczywiscie dziatalno$¢ krazownikow po-
mocniczych miala tez istotne ograniczenia.
Wykluczone bylo de facto atakowanie kon-
wojow plynacych z eskorta, nawet tylko
przeciwpodwodna. Pojedynek Stier (korsa-
rza z tzw. drugiej fali rajderéw) z amerykan-
skim frachtowcem typu ,,Liberty” — Stephen
Hopkins w 1942 roku dowiddt, ze kilka cel-
nych trafien pociskiem 102 mm wystarczy-
fo do zaglady niemieckiego korsarza. Nisz-
czyciele alianckie wyposazone w kilka dziat
102-127 mm, o zasiegu wiekszym od artyle-
rii kragzownikéw pomocniczych Kriegsma-
rine, dysponujac ponad dwukrotnie wigk-
sza predkoécia, nie mialyby powazniejszych
trudnosci z zatopieniem takiego powolnego
i duzego przeciwnika. Jakiekolwiek powaz-
niejsze uszkodzenie korsarza na odlegtych
akwenach bylo réwnoznaczne z jego zagla-
da. A stosunkowo nieduza predkosé¢ spra-
wiala, Ze okret tego rodzaju nie mogt uchy-
li¢ si¢ od walki z silniejszym przeciwnikiem
tak jak mogly to uczyni¢ szybkie pancerni-
ki, o kragzownikach nie wspominajac.

Gléwnym atutem krgzownikéw pomoc-
niczych byla mozliwos$¢ skrytego zblize-
nia si¢ do atakowanego statku na odlegto$¢
uniemozliwiajaca jego ucieczke i ewentu-
alne skuteczne uzycie artylerii. Wigkszo$¢
dowoddcédw uwazata jednak, ze dziala to ar-
gument ostateczny. Faktycznie, w wielu wy-
padkach wywieszanie bandery bojowej
Kriegsmarine i grozba otwarcia ognia pa-
ralizowaty wole oporu. Najwiekszym suk-
cesem zaldg korsarskich krazownikéw nie
bylo zatopienie nieprzyjacielskiego statku,
lecz jego zajecie (bywalo z cennym tadun-
kiem) i doprowadzenie go do portu kontro-
lowanego przez III Rzesze. Najczesciej byly
to porty na atlantyckim wybrzezu okupo-
wanej czesci Francji.

Zupelnie inaczej sprawy si¢ mialy w przy-
padku konfrontacji korsarza z okretami
wojennymi Royal Navy. Tu szanse na uj-
$cie calo nie byly wielkie z podanych wyzej
przyczyn. Co wiecej — sporna byla sytuacja
prawno-miedzynarodowa tych zakamuflo-
wanych jednostek. Prawo morskie i wojen-
ne nie zabranialo i nie zabrania stosowania
podstepu i forteli. Podawanie przez zatogi
niemieckich rajderéw (o czym szerzej nizej)
nazw faktycznie istniejacych alianckich stat-
kéw handlowych oraz kamuflaz upodobnia-
jacy je do nich nie stanowilo jeszcze zlama-
nia prawa. Jezeli natomiast okret zamierzat
uzy¢ broni, to przed oddaniem pierwszego
strzalu (nawet ostrzegawczego wobec stat-
kéw handlowych) musial wywiesi¢ bandere
wojenng i wimpel dowddcy. Tej reguly nie-
mieccy dowoddcy skrupulatnie przestrzegali,
pomni ze w przeciwnym wypadku mogliby

zosta¢ oskarzeni o uprawianie zabronione-
go prawnie piractwa?,

Starannie dobierano zalogi, oficeréow
i dowodcow krazownikéw pomocniczych.
Marynarze na nich stuzacy byli wyltacznie
ochotnikami, zglaszajacymi sie do tej stuz-
by dobrowolnie. Oficerom i kandydatom na
dowddcéw proponowano objecie stanowisk
na tych specyficznych jednostkach nie wy-
ciagajac stuzbowych konsekwencji w wy-
padku odmowy. W koncu nie kazdy prede-
stynowany byt do wielomiesig¢cznej, z reguty
ponad rocznej nieprzerwanej stuzby w cia-
glym napieciu, bez mozliwosci pelnego wy-
poczynku i odprezenia. Ta selekcja mia-
ta swoje dobre strony. Zalogi rajderéw byly
zdyscyplinowane, o wysokim morale i wo-
jennomorskim wyszkoleniu. W sytuacjach
ekstremalnych wykazywaly si¢ za$ duzg od-
waga i determinacja.

HSK Pinguin kontra HMS
Cornwall

Pinguin (w nomenklaturze Kriegsmarine
- HSK 5, w Royal Navy oznaczony jako ,,Ra-
ider F”) zostal zbudowany w stoczni De-
schimag Ab w Bremie jako Kandelfels dla
towarzystwa zeglugowego ,,Hansa”. 6 lute-
g0 1940 roku podniesiono na nim banderg
Kriegsmarine, zmieniajac nazwe na Pinguin.
Jego dane techniczne byly nastepujace:
Wypornoé¢ — 4783 t (bojowa wraz z uzbro-
jeniem siegata 10 000 t)
Dlugos¢ - 154,4 m
Szeroko$¢ - 18,7 m
Zanurzenie — 8,36 m
Predko$¢ maksymalna - 17 w
Zasigg — 60 000 Mm przy predkosci ekono-
micznej 12 w
Naped - 2 szesciocylindrowe silniki Diesla,
kazdy o mocy 7600 KM
Uzbrojenie:
6 dziat kalibru 150 mm (6 x I)
1 dziato 75 mm
2 dziata plot. kal. 37 mm (1 x IT)
4 dziatka plot. kal. 20 mm (2 x II)
4 rury torpedowe kal. 533 mm (2 x IT)
2 wodnosamoloty Heinkel He 114, zastgpio-
ne pdzniej Arado 196 Al
300 min morskich

Zaloga liczyla 501 osdb, z czego kil-
ku oficeréw i kilkudziesi¢ciu marynarzy
bylto zaokretowanych jako przyszle zato-
gi pryzowe. Dowddca okretu zostat ko-

3. Jak jeden z bohateréw niniejszego opracowania
Kormoran — Hilfskreuzer Kormoran ,,Reihe Schiffe Men-
schen Schicksale” nr 1919. Kiel 2009, s. 21.

4. Warto w tym miejscu podkresli¢, ze tylko jeden
dowddca rajderéw (Widdera i Michaela) kmdr Helmuth
von Ruckteschell zostal po wojnie oskarzony przez bry-
tyjski trybunat wojskowy i skazany na 10 lat wigzienia za
ostrzelanie statku handlowego bez ostrzezenia oraz nie
udzielenia pomocy rozbitkom - N. Miller, War at Sea.
A Naval History of World War II. New York, Oxford
1995, 5. 144.
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Staba jakosciowa lecz unikatowa fotografia niemieckiego krazownika pomocniczego Pinguin.

mandor (niem. Kapitin zur See) Ernst Fe-
lix Kriider.

Kmdr Kriider urodzit si¢ 6 grudnia 1897
roku w Hamburgu. Po uzyskaniu $wia-
dectwa dojrzatoéci wstapil w 1915 roku,
jako ochotnik, do cesarskiej marynarki. Ze
wzgledu na wyksztalcenie, a takze wrodzo-
ne zdolnosci przywddcze, awansowat szyb-
ko do stopnia starszego mata. Na pokladzie
pancernika Konig uczestniczyl w Bitwie Ju-
tlandzkiej. Za udziat w niej otrzymat Krzyz
Zelazny 11 klasy.

Z poparciem przelozonych, zostat skie-
rowany na przyspieszony kurs oficerski,
po ktérym jako chorazy marynarki zo-
stal oficerem wachtowym na krazow-
niku lekkim Breslau, ktory pod turecka
banderg jako Midilli walczyl przeciw ro-
syjskiej flocie czarnomorskiej. Po wojnie
byt cztonkiem stynnej marynarskiej bry-
gady Erhardta walczacej z bolszewickimi
bojéwkami w Niemczech w latach 1919-
1921. Byl oficerem wachtowym na kra-
zowniku Meduza w latach 1922-1924,
a nastepnie do konca lat 20-tych pel-
nit rozmaite funkcje sztabowe. Jako je-
den z oficeréw krazownika Karlsruhe od-
byl na nim w 1936 roku podréz dookota
$wiata. Na poktadzie jednym z jego kole-
g6w byt wowczas Benhard Rogge, pdzniej-
szy dowodca krazownika pomocniczego
Atlantis. W pare dni po wybuchu IT Wojny
Swiatowej otrzymat awans na petnego ko-
mandora, a w dniu 11 listopada 1939 roku
objat dowddztwo HSK Pinguin’.

15 czerwca 1940 roku, wkrétce po pét-
nocy, Pinguin opuscit Gdynie. I 22 czerwca,
przez Ciesning Dunska, niemiecki krazow-
nik pomocniczy przedart si¢ na Atlantyk roz-
poczynajac owocng dzialalno$¢ korsarska.
Pinguin byl najbardziej skuteczng jednostka
wérdd niemieckich krgzownikéw pomocni-
czych obu wojen $wiatowych. Lacznie zatopit
i zagarnat 28 statkéw alianckich o tacznej po-

jemnoéci 136 607 BRT. Na minach, ktére po-
stawil zatongly kolejne 4 jednostki.

Od wczesnej wiosny 1941 roku Pin-
guin i inny dzialajacy na obszarze Oce-
anu Indyjskiego niemiecki krazownik po-
mocniczy Komet byly poszukiwane przez
liczne jednostki Royal Navy. 7 maja 1941
roku Pinguin zatopil swa ostatnig ofiare -
niewielki brytyjski kabotazowiec — British
Emperor, ktory zdotal jednak nada¢ meldu-
nek ,,QQQ” oznaczajacy atak nawodnego
korsarza. Zostal on odebrany przez brytyj-
ski krazownik Cornwall, jednostke nalezaca
do zespotu poszukujacego niemieckich raj-
deréw na Oceanie Indyjskim, mi¢dzy Ade-
nem a Archipelagiem Indonezyjskim. Za-
puszczanie si¢ w te rejony blisko brytyjskich
baz w ,,rogu Afryki” oraz Indiach bylo ze
strony kmdr Kriichera wysoce ryzykowne.
W poblizu biegty liczne trasy zeglugowe pa-
trolowane przez brytyjskie okrety.

Meldunek o zaatakowaniu British Em-
peror jaki dotarl na Cornwall zawieral tak-
ze doktadny opis wygladu niemieckiego
rajdera, z czego na Pinguinie nie zdawano
sobie sprawy. Dowddca krazownika Corn-
wall kmdr Percival Manwaring, mimo nie-
wielkich juz zapaséw paliwa na swym okre-
cie, przystapit do poszukiwan. Manwaring
byt o rok starszy od Kriidera. Pochodzitl ze
znanej z tradycji wojskowych brytyjskiej ro-
dziny arystokratycznej. Podobnie jak do-
wodca Pinguina byt weteranem I Wojny
Swiatowej. Réwniez i on, jako mlody ofi-
cer Royal Navy, byt uczestnikiem bitwy ju-
tlandzkiej. W okresie migedzywojennym
petnit liczne funkcje sztabowe. HMS Corn-
wall byl pierwszym duzym okretem ja-
kim dowodzil w swej karierze. Uchodzit za
ostroznego, metodycznie dziatajacego ofi-
cera. Te cechy w nadchodzacym spotkaniu
mialy przynie§¢ mu sukces. Cornwall nale-
zat do ciezkich krazownikéw typu ,,Coun-
ty” podtypu Norfolk, i obok swej blizniaczej

Fot. Bibliotek fiir Zeitgeschichte

jednostki byt najlepiej opancerzonym bry-
tyjskim okretem tej kategorii. Jako uzbroje-
nie gtéwne stanowito 8 dzial kal. 203 mm,
za$ 8 dziat kal. 102 mm bytlo jego artylerig
$rednia. Rozwijal predkos¢ do 32,2 wezla.
Jakkolwiek w warunkach wojennych rze-
czywista predko$¢ maksymalna brytyjskie-
go krazownika mogta ulec redukeji o 2-3
wezly to i tak przewaga predkosci nad Pin-
guinem byla niemal dwukrotna. W artyle-
rii dysproporcje byly jeszcze wigksze. Sal-
wa bitewna Cornwalla wazyla prawie tone,
Pinguina zaledwie 180 kg. Praktyczny zasieg
dziat kal. 203 mm wynosil prawie 25 000 m.
Wreszcie Cornwall posiadal dobre, jak na
a niemiecki korsarz byt jednostka handlo-
w3, 0 wysokich burtach, stanowiaca dosko-
naly cel dla nieprzyjacielskiej artylerii.

8 maja okolo godz. 03:00 nad ranem cza-
su lokalnego, niemiecki obserwator na Pin-
guinie zauwazyl maszty duzego okretu
wojennego, ktéorym byl Cornwall. Natych-
miastowa zmiana kursu uchronita Niem-
cow przed wykryciem. Jak sie jednak oka-
zalo, byl to ostatni szczesliwy dla nich zbieg
okolicznosci.

Okoto godz. 07:00 Cornwall wyrzucit
w powietrze oba swe wodnosamoloty roz-
poznawcze — Supermarine ,Walrus”. Jeden
z nich natknal si¢ na raidera, ktéry ptynal
pod kamuflazem jako norweski statek To-
merlane. Po powrocie na krazownik, pilot
zlozyl meldunek wyrazajac swe watpliwo-
$ci co do tozsamosci statku. Dowddca okre-
tu brytyjskiego zaczekal na powrét drugie-
go wodnosamolotu i ponownie okolo godz.
13:30 zarzadzit ich start. Wodnosamolo-
ty (tym razem dzialajace wspélnie) szyb-
ko odnalazlty Pinguina (juz okolo godz.
14:00) - a jeden z nich zazadal w alfabecie

5. ]. Brennecke, Gespensterkreuzer Pinguin auf Kaper-
fahrt, Hamburg 1998, s. 11-14.
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Brytyjski krazownik ciezki Cornwall, pogromca Pinguina, na przedwojennej fotografii.

Morse’a podania nazwy statku i alianckie-
go numeru identyfikacyjnego. Nagabywana
jednostka (cho¢ z pewnym ociagnieciem)
podta je. Numer identyfikacyjny byl zgodny.
Zaloga drugiego wodnosamolotu wykona-
fa fotografie podejrzanego statku. Pozornie
wszystko wydawalo si¢ w porzadku. Statek
wygladem przypominal norweska jednost-
ke, numer identyfikacyjny byt prawidlowy.
Problem w tym, ze prawdziwy Tamberla-
ne nigdy na tych akwenach (Ocean Indyjski
na zachdd od Wysp Seszelskich) nie plywat.
Watpliwo$ci mogta rozwiaé depesza do bry-
tyjskiego dowddztwa w Colombo na Cejlo-
nie, ale komandor Manwaring konsekwent-
nie przestrzegal ciszy radiowe;.

Tuz po godz. 16:00 brytyjski krazownik
zwigkszyt predkos¢ do maksymalnej (oko-
fo 30 weztéw) i ruszyt w poscig za podejrza-
nym statkiem. Okoto godz. 16:45 obydwie
jednostki nawigzaly kontakt wzrokowy.
Kmdr Krider i jego oficerowie z tatwoscia
rozpoznali w nadptywajacym okrecie bry-
tyjski krgzownik ciezki typu ,,County”. Pod-
typ nie mial tu zadnego znaczenia. Wszyst-
kie bowiem mialy to samo uzbrojenie
gléwne zlozone z 8 dzial kal. 203 mm, wo-
bec ktérego w otwartej walce uzbrojony
w przestarzalg artylerie mniejszego kalibru
frachtowiec, jakim w istocie rzeczy byt Pin-
guin, nie mial najmniejszych szans.

Brytyjski krazownik nadat lampa sygna-
fowa miedzynarodowy nakaz natychmia-
stowego zatrzymania statku. Odlegtoé¢ mie-
dzy obydwoma okretami wynosila wtedy
okoto 12 000 m. W odpowiedzi niemiecki
dowddca polecit nada¢ ze zdobycznej radio-
stacji sygnat ,QQQ” oznaczajacy, ze alianc-
ki statek atakowany jest przez nawodng jed-
nostke nieprzyjaciela. To posuniecie kmdr
Kriidera byto powaznym btedem. Trzyko-
minowa sylwetka krazownika typu ,,Coun-
ty” byta nie do pomylenia z zadnym duzym
okretem niemieckim.

Podejrzenia Brytyjczykéw co do tozsa-
moéci napotkanego statku uleglty wzmoc-
nieniu. Dowddca Cornwalla polecit odda¢d
strzal ostrzegawczy przed dzidb rzekome-
go Tamerlanea. Kmdr Kriider i jego ofice-
rowie musieli decydowac. Jezeli nie chcieli
wywiesi¢ bialej flagi, to powinni zatrzymac
swa jednostke i poczeka¢ az brytyjski okret
podejdzie blizej, zmniejszy predkosc,
a moze nawet zatrzyma sie chcac wyslaé
ekipe pryzowa. Do tego mieli Kriidera na-
mawia¢ niektdrzy z oficeréw Pinguina.
Kmdr Kriider, reprezentujacy najlepsze tra-
dycje cesarskiej marynarki, takie sugestie
odrzucil. Zmienit kurs Pinguina na zblize-
niowy wzgledem Cornwalla i nakazal zdjaé
maskowanie dzial. Gdy odlegto$¢ migdzy
okretami spadfa do 8000 m, Kriider naka-
zal podnies¢ bandere Kriegsmarine, a gdy
ta dotarla na szczyt masztu, otworzy¢ do
zwréconego dziobem w strone Niemcow
Cornawalla ogien.

Gdyby jednostki ptynely kursem réwno-
leglym, szanse na trafienie, w liczacy pra-
wie 200 m diugosci (dokladnie 192 m), kra-
zownik bylyby bardzo duze. Ale Cornwall
zblizal si¢ dziobem. A to skracalo szero-
ko$¢ celu do zaledwie 20 metréw. By¢ moze
przy blizszym dystansie szanse trafienia by-
tyby wigksze dla przestarzatych dzial Pingu-
ina. Ale nawet przy dystansie 8000 m ewen-
tualne trafienie w dzidb, wieze artyleryjskie,
czy pomost bojowy brytyjskiego okretu mo-
glo mie¢ powazne nastepstwa. Wieze i gtéw-
ne stanowiska dowodzenia Cornwalla osta-
niane byly stosunkowo cienkim pancerzem,
o grubosci 1-3 cali (25-76 mm). Nie byta to
warstwa chronigca przed bezpo$rednim tra-
fieniem pociskiem 150 mm na tym dystan-
sie. Pierwsza salwa Pinguina, cho¢ minimal-
nie, jednak chybita. Jedyny atut Niemcow
- zaskoczenie - zostal bezpowrotnie stra-
cony. Ale nadal szczescie im dopisywalo.
W centrali artyleryjskiej brytyjskiego okretu

Fot. Marius Bar

wystapila awaria. Krazownik szybko wycofat
sie z zasiegu dzial Pinguina, lecz nim to na-
stapito niemiecki korsarz wystrzelit juz kil-
kadziesigt pociskéw i odpalil dwie torpedy.
Te ostatnie chybity, natomiast bliski wybuch
jednego z pociskéw w poblizu rufy Cornwal-
la spowodowat chwilowe zaklinowanie ste-
ru. Inny trafit w burtowy pas pancerza kra-
zownika, grubosci 102 mm, ktdry jednak
wytrzymal to uderzenie. Tymczasem Zolnie-
rze$ w dziobowych wiezach Cornwalla za-
chowali zimng krew. Nie czekajac na napra-
we centrali, recznie naprowadzali swe dziata
na niemiecki okret. Juz pierwsza salwa arty-
lerii gtéwnej brytyjskiego krazownika, odda-
na z wiez dziobowych ,,A” i ,,B, byla celna.
Jeden z pociskéw rozni6st przedni maszt.
Wprawdzie nastepne cztery chybily, ale ko-
lejne cztery okazaly si¢ wyjatkowo dobrze
ulokowane. Pierwszy przebit dziob wrogie-
go okretu, drugi rozbit sitownie, trzeci tra-
fit w mostek - zabijajac wszystkich zgroma-
dzonych tam oficeréw i marynarzy, lacznie
z dowddcg okretu kmdr Kriiderem. Czwarty
z kolei przypieczetowal los Pinguina. Trafit
on mianowicie w fadownig, gdzie sktadowa-
no 130 min. Straszliwa eksplozja rozerwa-
ta rufe niemieckiego okretu. Wedtug brytyj-
skich obserwatoréw na Cornwall stup ognia
siegal 2500 m. Zakrawa na cud, ze te gwal-
towna agonie Pinguina przezyto 60 czton-
kéw zalogi (w tym 3 oficeréw) oraz 27 jen-
cow z zatopionych brytyjskich jednostek.
Pinguin poszedl na dno na pozycji
3°30°N; 57°48’E. Na brytyjskim krazowni-
ku, bezpo$rednio po oddaniu ostatniej sal-
wy, nastgpila awaria zasilania. Wszystkie
istotne dla funkcjonowania okretu urza-
dzenia byly przez ponad 2 godziny martwe.
Brytyjczycy moga mowi¢ o duzym szcze-
$ciu. Gdyby usterka ta wystgpita na poczat-
6. Chodzi o zolnierzy piechoty morskiej (ang. Royal

Marines) tradycyjnie tworzacych obstuge wiez artyleryj-
skich na duzych okretach Royal Navy.
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ku starcia z Pinguinem jego wynik mogtby
by¢ zaskakujacy. Po usunigciu awarii (w jej
trakcie zginat jeden z oficeréw mechanikéw
krazownika - jedyna po stronie Royal Navy
$miertelna ofiara starcia), Cornwall podjat
z wody rozbitkéw i dopiero 15 maja 1941
roku zawingl do Port Victoria na Wyspach
Seszelskich?.

Brytyjska prasa szczegdtowo (chyba - jak
na warunki wojenne zbyt szczegétowo) opi-
sala przebieg pojedynku. Dla samotnie wal-
czacego poddowczas z III Rzeszg Imperium
Brytyjskiego kazdy sukces mial istotne zna-
czenie. Jednak te szczegdly wychwycone
przez niemiecki wywiad zostaly przekazane
dowdédcom pozostatych niemieckich kra-
zownikoéw pomocniczych. Niektorzy wycig-
gneli z tej bolesnej dla Kriegsmarine lekeji
wlasciwe wnioski.

HSK Kormoran kontra HMAS
Sydney

Kormoran byl pierwotnie frachtowcem
o nazwie Steiermark, zbudowanym przez
stocznie Germaniawerft w Kilonii, dla ham-
burskiego towarzystwa zeglugowego HA-
PAG, z przeznaczeniem na lini¢ pdinoc-
noatlantycka. W 1939 roku zostal przyjety
przez Kriegsmarine i przebudowany na kra-
zownik pomocniczy (niemiecki HSK 9,
kryptonim w Royal Navy ,,Raider G”).
Dane techniczne:
Wypornos¢ - 12 000 t
Dlugos¢ catkowita — 164 m
Szeroko$¢ - 20,2 m
Zanurzenie — 8,5 m

Naped - 4 silniki Diesla (9 cylindrowe)
z elektryczng przekladnig napedu
Predkos¢ maksymalna - 18 w
Zasieg — 70 000 Mm przy ekonomicznej
predkosci 10 w
Zaloga - 400 ludzi, w tym 18 oficeréw + 9
oficeréw pryzowych
Uzbrojenie:
6 dzial 150 mm (VI x 1)
2 dziata 37 mm (I x 2)
5 dzial 20 mm (V x 1)
6 rur torpedowych 533 mm, z dwie podwoj-
ne wyrzutnie nad linig wodng oraz dwie po-
jedyncze ponizej linii wodnej
2 wodnosamoloty Arado 196
1 miniaturowy $cigacz torpedowy LS 3
400 min®

Dowédca okretu zostal kmdr ppor.
(niem. Korvetlenkapitin), od 1 kwietnia
1941 roku kmdr por. (niem. Fregattenka-
pitin) Theodor Detmers. Nalezal on (ur.
1902) do grona mtodszych wiekiem ko-
mendantéw niemieckich. Do Reichsma-
rine wstapit w 1921 roku, w 1925 roku zo-
stal podporucznikiem marynarki, a w 1927
roku porucznikiem. Poczatkowo stuzyt na
torpedowcach, z poczatkiem lat 30-tych zo-
stat oficerem wachtowym lekkiego krazow-
nika Koln, na ktérym w 1933 roku odbyt rejs
do Australii. W 1938 roku zostal dowddca
niszczyciela Hermann Schoeman. W mar-
cu 1940 roku okret ten mial niegrozng ko-
lizj¢ z holownikiem portowym. Detmers nie
zostal zawieszony w obowiazkach dowod-
cy ze wzgledu na poczatek kampanii norwe-
skiej. Jego przelozeni wysoko ocenili uczest-

Niemieckie krazownik pomocniczy Kormoran w czasie spotkania z U-bootem.

nictwo Hermanna Schoemana w tej fazie 11
Wojny Swiatowej. Byl on jednym z niewie-
lu niemieckich niszczycieli, ktére w ogole
kampanie norweska przetrwaly.

W czerwcu 1940 roku Detmers miano-
wany zostal dowodcg Kormorana. Rajder
opuscit Gdynie¢ 3 grudnia 1940 roku, a 12
tegoz miesigca przedar! si¢ przez Cie$ning
Dunska na Atlantyk. W ciagu 352 dni dzia-
talnosci na Oceanach Atlantyckim oraz In-
dyjskim zatopit 11 statkéw, o lacznej pojem-
noéci 68 724 BRT. 26 pazdziernika doszto
do spotkania Kormorana z zaopatrzeniow-
cem Kulmerland, ktéry uzupetnil zapasy
prowiantu oraz amunicji i paliwa korsarza.
Komandor Detmers zamierzal nastepnie
postawi¢ miny u wybrzezy Australii na wy-
sokoéci portu Perth. Uprzedzony przez Kie-
rownictwo Wojny Morskiej (niem. Seekrie-
gleitung) w Berlinie, ze w poblizu moga
znajdowac sie okrety wojenne Royal Au-
stralian Navy (pol. Krélewska Australijska
Marynarka Wojenna), udal si¢ na péinoc.
Kormoran zostal ucharakteryzowany na ho-
lenderski frachtowiec Straat Malakka, ktory
mogt sie pojawi¢ na tym akwenie, gdyz pty-
wal na trasie z Indii Holenderskich do Potu-
dniowej Afryki.

19 listopada 1941 roku, okolo godz. 16:00
czasu lokalnego, mniej wiecej na orienta-
cyjnej pozycji 28°S i 111°E, na Kormoranie

7.]. Brennecke, Gespensterkreuzer ,,Pinguin’... s. 254-
254.

8. Hilfenskreuzer ,,Kormoran” Drama in der Haifisch-
bucht. Heft n 181. Reihe Schife, Menschen, Schicksale.
Kiel bmw, s. 21.

Fot. Bibliotek fiir Zeitgeschichte
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idacym kursem 0° prosto na péinoc zauwa-
zono wierzchotki masztow okretu zblizaja-
cego sie kursem poludniowym. Obserwa-
torzy stwierdzili, Ze na pewno nalezg one
do duzego okretu wojennego. Detmers na-
tychmiast zmienit kurs na 270° (zachodni)
i rozkazal zwigkszy¢ predkosé do maksy-
malnej. W czasie tego manewru doszlo do
pekniecia ttoka w jednym z silnikow, cze-
go skutkiem byla redukeja szybkosci do 15
weztoéw oraz olbrzymia chmura dymu z ko-
mina Kormorana. Tego nie mozna bylo nie
zauwazy¢ na zblizajacej si¢ jednostce. Nad-
chodzacy z duza predkoscia okret (okoto
25 wezléw) niemieccy obserwatorzy roz-
poznali jako australijski lekki krazownik
klasy Perth. W istocie byta nim bliZniacza
jednostka prototypu HMAS Sydney. Kra-
zowniki tej klasy: Perth, Sydney oraz Ho-
bart nalezaly wszystkie do Royal Austra-
lian Navy. Ich wypornos¢ wynosita okoto
7000 t (Sydney 8830 t), uzbrojenie artyleryj-
skie sktadato si¢ z 8 dziat kal. 152 mm (4 x
II) oraz 8 dzial kal. 102 mm (4 x II). Syd-
ney byt wyjatkiem posiadajac tylko 4 dziala
kal. 102 mm w dodatku bez oston przeciw-
odlamkowych. Wszystkie te okrety mialy
ponadto 8 rur torpedowych kal. 533 mm.
Zbudowane w latach 1935-1936, byly w pet-
ni nowoczesnymi jednostkami, o predkosci
maksymalnej do 33 weztow.

Sydney byl bodaj najbardziej znanym
okretem Royal Australian Navy pierw-
szych lat drugiego $wiatowego konfliktu.
Odkomenderowany na Morze Srédziem-
ne wslawil si¢ w wielu bitwach i potyczkach
z marynarka wiloska. 17 lipca Sydney pod
dowddztwem kmdr Johna Collinsa pod Cap
Spada nieopodal Krety wzial udziat w bi-
twie z dwoma wloskimi krazownikami Gio-
vani delle Bande Nere oraz Bartolomeo Col-
leoni przyczyniajac sie w decydujacej mierze
do zatopienia drugiego z nich. W blasku za-
stuzonej chwaly powrécit do Australii w lu-
tym 1941 roku. Na Morzu Srédziemnym za-
stapit go blizniaczy okret Perth.

15 maja 1941 roku nastgpita zmiana na
stanowisku dowddcy Sydney. Komandora
Collinsa, awansowanego do stopnia komo-
dora, zastgpit kmdr Joseph Brunett®. W cig-
gu nastepnych 2-3 miesiecy na krazowniku
doszlo do wymiany ponad 50% stanu oso-
bowego. Doswiadczeni w bojach z Krieg-
smarine i Regia Marina (pol. Krolewska Ma-
rynarka Wojenna) marynarze wzmacniali
zalogi innych duzych australijskich jedno-
stek, ktore nie uczestniczyly jeszcze w wal-
kach u boku Royal Navy, jak np. krazowniki
Canberra i Hobart. Uzupelnienia na Sydney
trwaly do wrzeénia 1941 roku, a wzrastaja-
ce na Dalekim Wschodzie napigcie miedzy
Japonig a USA i Wielkg Brytanig uniemoz-
liwial odbycie rutynowej kilkutygodniowej

zaprawy wojennomorskiej dla de facto no-
wej zalogi krazownika. Ten stan rzeczy nie
pozostal bez wplywu na przebieg starcia
z 19 listopada 1941 roku.

Kmdr Joseph Burnett urodzit sie 26 grud-
nia 1899 roku. W wieku trzynastu lat wstapit
do nowopowstalego Royal Australian Navy
College w Galony ktéry ukonczyl w 1917
roku otrzymujac stopien chorazego mary-
natki. Uczestniczyl w I wojnie §wiatowej na
pokladzie krazownika liniowego Australia
odkomenderowanego do Brytyjskiej Metro-
polii. W 1919 roku na tym samym okrecie
w stopniu porucznika powrdcil do Austra-
lii. W 1924 roku Burnett zostal oficerem ar-
tylerii na lekkim krazowniku Adelaide, a po
nominacji na stopien kmdr ppor. (ang. It.
commander) w 1927 roku ponownie zostal
odkomenderowany na Wyspy Brytyjskie.
Stuzyt na krazowniku cigzkim Canberra,
a nastepnie na przelomie lat 20-tych i 30-
tych odbyt wyzsze studia wojennomorskie
w Naval Staff College w Greenwich. Po ich
ukoniczeniu w 1932 roku otrzymatl awans na
kmdr por. (ang. commander) i pelni funkcje
zastepcy dowoddcy najpierw na krazowni-
ku Canberra, a pdzniej na okrecie liniowym
Royal Oak. Przetozeni dostrzegajac u niego
zdolnosci sztabowe skierowali go na kolej-
ny wyzszy kurs, tym razem do prestizowe-
go Imperial Defence College. W 1938 roku
otrzymal awans na pelnego komandora
(ang. captain). Jak na realia zardwno Royal
Australian Navy, a nawet samej Royal Navy
byta to doé¢ blyskotliwa kariera. Jej przebieg
mial jednak pewien mankament. Burnett
nie petnil nigdy samodzielnego dowddztwa.

Gdy Detmers zrozumial, ze spotkanie
z australijskim krazownikiem jest nieunik-
nione oglosil na Kormoranie alarm bojo-
wy. Marynarze obsadzili wszystkie dziata
i wyrzutnie torped, ktére nadal pozostaly
zamaskowane. Na pokladzie poruszali si¢
nieliczni czlonkowie zalogi ubrani po cy-
wilnemu, jak zwykli marynarze przecietne-
go frachtowca.

Australijski krazownik zblizajac si¢ coraz
bardziej do Kormorana oddalonego o oko-
o 10 000 m zadat rajderowi pierwsze py-
tanie o nazwe (ang. ,, What ship?”). Na co
Detmers kazal odpowiedzie¢ Straat Malak-
ka, a na maszt wciagnieto duzg holender-
ska bandere. Nikt nie jest w stanie jedno-
znacznie odpowiedzie¢ dlaczego australijski
dowddca nie zachowal wiekszej ostroz-
noéci i nie nakazal wystrzelenia wodno-
samolotu, aby ten z powietrza dokladnie
obejrzal indagowany statek. Sydney majac
dziala gléwnej i §redniej artylerii wymierzo-
ne w napotkany statek podplywat coraz bli-
zej, zadajac kolejne pytania o przewozony
tadunek. Dystans miedzy obydwoma jed-
nostkami kurczyt si¢ coraz bardziej. O godz.

17:30 wynosit juz tylko 1000 m. Niemieccy
obserwatorzy mogli odrézni¢ juz pojedyn-
cze osoby oficeréw od marynarzy na most-
ku australijskiego krazownika. Nie tylko
Niemcy ale takze i Australijczycy mieli klo-
poty z nadawaniem komunikatéw za pomo-
ca flag sygnatowych. W pewnym momen-
cie na maszcie Sydney pojawil si¢ sygnal
zlozony z liter ,,I” oraz ,,K” co oznaczalo...
ostrzezenie przed silnym sztormem. Nale-
zy pamietaé, ze opis bitwy oparty jest tylko
na niemieckich relacjach. Nadchodzacego
starcia na Sydneyu nie przezyl bowiem nikt.
Tym niemniej odnalezienie w 2008 roku
wrakow obu okretéw potwierdzito zeznania
zalogi Kormorana.

Australijski okret podptywat coraz bli-
zej, okolo godz. 17:20 znalazt si¢ zaledwie
0 1000-1200 metréw od burty Kormora-
na. W pie¢ minut pdzniej Australijczycy za-
zadali od Niemcédw podania tajnego kodu
identyfikacyjnego jaki posiadat kazdy sta-
tek aliancki. Kodu tego zaloga niemieckie-
go okretu nie znata. Kmdr Detmers zro-
zumial, Ze nie jest w stanie uchyli¢ sie od
walki. Co wiecej, obserwatorzy na Kormo-
ranie zameldowali, ze krazownik przygo-
towuje do wystrzelenia z katapulty wod-
nosamolotu. Nie bylo czasu do stracenia.
Detmers polecil podnies¢ bandere Krieg-
smarine oraz proporzec dowddcy, a nastep-
nie rozkazal otworzy¢ ogien. Ledwie bande-
ra Kriegsmarine dotarta na top, a niemiecka
zaloga zrzucita maskowanie dziat i odda-
ta pierwsza salwe. Obydwaj oficerowie ar-
tylerii Kormorana - porucznicy Wilhelm
Brinkman i Joachim von Gésseln rozkaza-
li swym podkomendnym uzy¢ takze dzia-
tek przeciwlotniczych. Wprawdzie pierwsza
salwa z 4 dzial kal. 150 mm byta zbyt krot-
ka, ale druga siedziata w celu. Stosunkowo
cienki pancerz australijskiego krazownika
na wiezach artyleryjskich i pomoscie bojo-
wym (25-76 mm) nie byl zadng przeszko-
da. Niemieckie pociski trafity w stanowisko
dowodzenia zabijajac najprawdopodob-
niej wszystkich zgromadzonych na most-
ku oficeréw, zdemolowana tez zostala cen-
trala artyleryjska. Kormoran wystrzelit tez
2 torpedy z ktorych jedna trafita Sydney na
wysokosci wiezy ,,B”. Zostata ona wylaczona
z akeji, podobnie jak wczeéniej trafiona gra-
natem w podstawe wieza ,A” kal. 150 mm.
Jednoczeénie bron maszynowa Kormorana
nakierowana na $rodokrecie dokonata ma-
sakry wérdd obstugi niczym nie ostonietych
zaldg dzial kal. 102 mm. W ciggu paru chwil
Sydney plonal od dziobu po rufowa nad-
budéwke. Nad australijskim okretem nikt

9. P. Hore, Sydney Cipher and Search. Solving the last
great naval mystery of the Second World War, Annapo-
lis 2009, s. 44.
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nie panowal. Najprawdopodobniej zastep-
ca kmdr Burnetta przebywal takze na most-
ku, gdy Niemcy otwarli ogien i zginat wraz
ze swym dowddca. Zgodnie z regulaminem
krolewskim (ang. King’s regulation) powi-
nien w chwili ogloszenia alarmu przej$¢ na
zapasowe stanowisko dowodzenia w nad-
buddéwce rufowej, a ta w pierwszych mi-
nutach walki uszkodzona nie zostata. Gdy-
by kmdr Detmers przeszedl swym okretem
(jeszcze calym) na kurs przeciwlegly i kazat
odpali¢ pozostate torpedy tym razem z le-
wej burty, Niemcy mieli szanse wyjs¢ z tego
pojedynku calo. Trudno jednak mie¢ o to
do niemieckiego dowddcy pretensje. Nie-
tatwo byto w ferworze walki zachowa¢ do
konca zimng krew.

W pierwszych minutach walki australij-
ski krazownik zmienit si¢ w plonacy wrak.
Trafienie torpeda na wysokosci wiez dzio-
bowych artylerii gtéwnej zredukowato jego
predkos¢ ponizej 10 weztéw. To sprawito,
ze niemal kazdy niemiecki pocisk zaré6wno
gltéwnego kalibru jak i broni przeciwlotni-
czej trafial w cel.

Australijczycy otwarli ogien bardzo szyb-
ko, niemal jednoczeénie z Niemcami, jed-
nak ich pierwsze salwy przeniosty. Poczat-
kowo pierwsze dwie, a moze nawet trzy
salwy artylerii gléwnej Sydney badz to nie
trafito w cel, badz tez (1-2 pociski) przebily
cienkie burty rajdera i eksplodowaty w mo-
rzu. Dopiero kolejne salwy (juz tylko z wiez
rufowych), okoto godz. 17:35 trafity w Kor-
morana. Zdemolowaly one maszynownig
rajdera, ktory wytracit predko$¢ i stanal.
W strong niemieckiego okretu wystrzelo-
no w nieregularnych odstepach kilka poci-
skow z dzial 102 mm. Komus$ spoza pole-
glej zapewne obslugi artylerii §redniej udalo
sie je uruchomic¢. Jeden z tych pociskow tra-
fit rajdera w dzialo nr 3 unieruchamiajac je,
zabijajac jednego z marynarzy a ranigc kil-
ku dalszych. Te kilka celnych pociskéw Syd-
ney przesadzito o losie Kormorana, ktory
byl wszak tylko przebudowanym statkiem
handlowym. Nie byl on budowany z my-
§la o prowadzeniu walki, a nieliczne urza-
dzenia do usuwania uszkodzen (np. system
gasniczy) zostaly w toku walki zdemolowa-
ne. Pozar na Kormoranie stal si¢ nie do opa-
nowanie, niezbedne bylo zatopienie komér
amunicyjnych.

Okolo godz. 19:25 bitwa zostala przerwa-
na. Ostatnie salwy oddane z rufowych wiez
australijskiego okretu, jak i salwa torpedowa
oddana z prawoburtowej wyrzutni (w trak-
cie walki Sydney wyszedt za rufe Kormo-
rana) chybily celu. Krazownik ptonac od
dziobu po tylni komin (wedtug niektdérych
marynarzy niemieckich pozar szalal na calej
dtugosci okretu) oddalat sie z akwenu walki
kursem 145°-150°.

Na temat przyczyn zatoniecia Sydney i lo-
sOw jego zalogi nadal skazani jesteSmy na
spekulacje. Odkrycie wrakéw obu okretéw
w 2008 nieco je zawezito. Jest malo praw-
dopodobne (ze wzgledu na stan wraku) by
Sydney zatonal na skutek eksplozji komor
amunicyjnych, cho¢ calkowicie (eksplozja
komory dziobowej dziat 102 mm) wyklu-
czy¢ tego nie mozna. Mozliwe, ze doszlo do
utraty stateczno$ci w wyniku zalania prze-
dziatéw maszynowych na $rédokreciu. Na
lewej burcie w tym miejscu - jak zauwa-
zono na Kormoranie szalal pozar podsyca-
ny setkami litréw benzyny lotniczej z rozbi-
tego wodnosamolotu. Gdy idzie o tragiczny
los calej zatogi Sydney trudno réwniez o jed-
noznaczng odpowiedz. Najprawdopodob-
niej jesli komukolwiek udalo sie opusci¢
ogarniety pozarem okret, to grupa rozbit-
kéw musiala by¢ nieliczna, w dodatku lu-
dzie ci mogli trafi¢ do wody z licznymi ob-
razeniami. A nazwa miejsca bitwy — Zatoka
Rekina - méwi sama za siebie. Nieliczni ma-
rynarze, ktorzy przezyli $mier¢ okretu mogli
(zwhaszcza ci ktorzy byli ranni lub kontuzjo-
wani) sta sie fatwo ofiarami tych morskich
drapieznikéw, by wspomnie¢ los rozbitkow
z USS Indianapolis niespelna 4 lata pdzniej.1°

Wykluczy¢ natomiast nalezy fantastycz-
ne hipotezy o udziale w walce japonskie-
go okretu podwodnego, a nawet jednostki
francuskiej marynarki rzadu Vichy! Row-
niez jest nieprawdopodobne - jak twier-
dzili swego czasu niektdrzy z australijskich
publicystéw, ze masakry zalogi Sydney do-
konali po opuszczeniu wilasnego okretu
w szalupach marynarze z Kormorana. Po-
mimo wysitkéw zatogi szalejacego na po-
ktadzie Kormorana pozaru nie dalo si¢ opa-
nowa¢. Okoto godz. 19:40 kmdr Detmers
wydat rozkaz opuszczenia okretu. Ewaku-
acja ze wzgledu na brak zasilania trwata
ponad 4 godziny. Ostatni czlonkowie zalo-
gi z dowddca opuscili okret okoto pdtnocy.
Wkrétce potem pozar dostal si¢ do magazy-
nu min, nastapita eksplozja i Kormoran za-
tonal. Aczkolwiek z niemieckiego korsarza
uratowalo si¢ prawie % czlonkow zalogi, to
(chociazby ze wzgledu na fatalny stan sza-
lup ratunkowych) Niemcy mieli wtedy do
czynienia z zupelnie innymi problemami -
sami walczyli o przezycie. Trudno wyobra-
zi¢ sobie by byli zdolni do popelnienia przy-
pisywanej im przez niektérych zbrodni.

Kmdr por. Detmers 4 grudnia 1941 roku
otrzymal Rycerski Krzyz Zelaznego Krzyza,
a w 1943 roku awansowany zostal na pel-
nego komandora (niem. Kapitin zur See).
Uratowani cztonkowie jego zatogi do 1947
roku przebywali w australijskiej niewoli.
Niektorzy z nich zostali po wojnie na An-
typodach. Detmers powrdcit po wojnie do
Niemiec. Ze wzgledu na stan zdrowia nie

podjat stuzby w Bundesmarine jak wielu
jego kolegow, takze podkomendnych z Kor-
morana, np. porucznik Brinkmann.

Zaréwno dowddca Kormorana jak i jego
marynarze do konca (Detmers zmarl
w 1976 roku) uwazali, ze wylaczng przyczy-
ng zatonigcia Sydney byly uszkodzenia od-
niesione w starciu z Kormoranem. W ich
ocenie w australijski krazownik oprécz
torpedy, trafilo 60-80 pociskow gléwne-
go kalibru - 150 mm dzial rajdera oraz
kilkaset z broni malokalibrowej. Zlokali-
zowanie wraku Sydneya w 2008 roku i prze-
prowadzone badania potwierdzily zeznania
Niemcow.

Nieostrozno$¢ australijskiego dowddcy
po dzien dzisiejszy wywoluje spory i dys-
kusje. Na przetomie pazdziernika i listo-
pada 1941 roku sztab marynarki australij-
skiej otrzymal potwierdzone informacje
o tym, ze na Oceanie Indyjskim grasuj za-
maskowane okrety korsarskie Kriegsmari-
ne. Wnioski wynikajace z pojedynku Corn-
wall z Pinguinem byly oczywiste. Znaczne
skracanie dystansu do podejrzanego statku
moze by¢ niebezpieczne nawet dla dobrze
uzbrojonego, nowoczesnego krazownika.
Wreszcie marynarka australijska sama mia-
ta pewne do$wiadczenia. Cigzki krazownik
Canberra dowodzony przez kmdr Harolda
Farncomba zatrzymal i zatopit (z odleglosci
okoto 10 000 m) niemiecki tamacz blokady
Coburg, gdy ten zignorowal nakaz zatrzy-
mania sie. Burnett byt w tym czasie zastepca
szefa sztabu morskiego Australii i o szcze-
gotach tego incydentu powinien wiedzie¢.!!

Wreszcie australijski dowddca, ktéry
w operacjach wojennych jeszcze udziatu
nie bral, mial na swym pokfadzie doswiad-
czonych cztonkéw zalogi, takze wsréd ofi-
ceréw, jak np. pierwszy nawigator okretu
kmdr ppor. C.A. Montgomery, ktéry miat
za sobg kampanie na Morzu Srédziemnym.
Postepowanie kmdr Burnetta doprawdy
trudno zrozumie¢ i zapewne juz nigdy do
kornica nie zostang wyjasnione motywy jego
dzialania. Zlokalizowanie i penetracja obu
okretéw na dnie Oceanu Indyjskiego po-
twierdzity tylko znane wczesniej fakty. Od-
krycia z 2008 roku ozywily dyskusje o losie
Sydney, ktorego pamieé w spoleczenstwie
australijskim jest wciaz zywa.

HMS Devonshire kontra HSK
Atlantis

Atlantis zostal wodowany w 1937
roku jako Goldenfelds w stoczni bremen-
skiej Vulcan. Jako drobnicowiec zda-
zyt odby¢ przed wojna kilka rejséw na li-
nii indyjskiej - na Cejlon oraz do Iraku.

10. R. Forczyk, German Comerce Raider vs British Cru-

iser. The Atlantic & Pacific 1941, Oxford 2010, s. 68-69.
11. P. Hore, Sydney Cipher and Search..., s. 256.
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Jesienig zostal przyjety przez Kriegsmarine
i przebudowany na kragzownik pomocniczy.
Dane techniczne i uzbrojenie:

Wypornos¢ - 17 802 t

Dlugos¢ - 155 m

Szeroko$¢ - 16,7 m

Zanurzenie — 8,7 m

Naped - dwa 6-cio cylindrowe silniki Die-
sla firmy MAN

Predkos¢ maksymalna - 17,5 w

Zasieg — 60 000 Mm, przy predkosci ekono-
micznej 10 w

Uzbrojenie:

6 dziat 150 mm (6 x I)

1 dziato 75 mm

2 dziata 37 mm (1 x II)

4 dziata 20 mm (2 x IT)

4 rury torpedowe kal. 533 mm (2 x II)

92 miny

2 wodnosamoloty He 114.

Niemieckie oznaczenia Atlantisa to
HSK 2, brytyjskie ,Raider C”. Dowédca
okretu zostal kmdr Berhard Rogge. Uro-
dzony 4 listopada 1899 roku to legenda nie-

ter ,Time’a” David E. Shermann. Za zgo-
da dowddcy Atlantisa Shermann zrobit
reportaz o rajderze, ktérego gléwnym bo-
haterem byt sam Rogge, wspaniale prezen-
tujacy sie w tropikalnym mundurze. Sher-
mann przeokretowany latem na zatrzymany
do kontroli (neutralny podéwczas) brazy-
lijski frachtowiec wrocit do USA i zamie-
$cil latem 1941 roku 6w reportaz na famach
»lime’a”. Wkroétce egzemplarz tygodnika
znalazl si¢ na biurku wielkiego admirala
Ericha Raedera, ktorego zachowanie Rogge-
’go mocno poirytowato. Jego dalsza kariera
mogla stanag¢ pod znakiem zapytania, gdyby
nie minister propagandy dr Joseph Goeb-
bels. Szef propagandy III Rzeszy przekonat
Fithrera, ze 6w fotoreportaz to znakomi-
ta wizytowka Kriegsmarine przedstawiaja-
ca ja w zupelnie innym $wietle niz brytyj-
skie media. Pod koniec wojny wiceadmirat
Rogge dowodzit ,,Kampfgrupe Rogge’, ze-
spolem okretéw ztozonych z ciezkich kra-
zownikow i niszczycieli, powstrzymujacych
ogniem swej artylerii natarcia Armii So-

tu i paliwa na Morzu Barentsa podjat pré-
be przedarcia sie na Atlantyk przez Cie$nine
Duniskg, co nastgpilo z poczatkiem kwietnia
1940 roku. Podczas bardzo dlugiego (655
dni) rejsu i przebyciu 102 000 Mm. Atlan-
tis zatopil badz zagarnat 22 statki alianckie
o tonazu tacznym 145 960 BRT. Od paz-
dziernika 1941 roku okret petnit role zaopa-
trzeniowca niemieckich U-bootéw na $rod-
kowym Atlantyku. Ze wzgledu na t¢ nowa
role Atlantis wczesnym rankiem 22 listopa-
da 1941 roku spotkat sie na péinocny-za-
chod od Wyspy Wniebowstapienia z duzym
okretem podwodnym U 126. Kmdr Rog-
ge podjal $niadaniem dowddce U-boota
kpt. Ernsta Bauera!?, gdy do mesy zamel-
dowano o pojawieniu si¢ masztéw na ho-
ryzoncie. Zalogi obu okretéw rzucily cumy
i U 126 zanurzyl si¢ bez wlasnego dowdd-
cy, ktdry pozostat na pokladzie Atlantisa.
Wkroétce obserwatorzy niemieccy ziden-
tyfikowali zblizajacy sie okret jako brytyj-
ski cigzki krazownik klasy County. Byl nim
HMS Devonshire nalezacy do tego same-

Krazownik pomocniczy Atlantis na potudniowym Atlantyku.

mieckiej marynarki, oficer ktéry stuzyt tacz-
nie pod 4 réznymi niemieckimi banderami
(Kaiserliche Marine, Reichsmarine, Krieg-
smarine i Bundesmarine). Jako szesnastola-
tek wstapit do cesarskiej marynarki w ktorej
otrzymal w 1918 roku awans na podpo-
rucznika. W Reichsmarine petnil funkcje
sztabowe, a po przejeciu wladzy przez Hi-
tlera dowodzil okretami szkolnymi, m.in.
zaglowcem Gorch Fock. To odsunigcie na
boczny tor mialo swa przyczyne. Babka ko-
mandora (ze strony mamy) byla zydéwka.

Po zatopieniu Atlantisa Rogge byl awan-
sowany kolejno na stopnie kontradmirata,
a w 1943 roku wiceadmirata. Przystojny ofi-
cer, wzor dzentelmena budzil sympatie tak-
ze u przeciwnikow.

Gdy w 1941 roku Atlantis zatopil egip-
ski liniowiec Zam Zam wsréd uratowanych
rozbitkéw znalazt sie amerykanski repor-

wieckiej w rejonach nadmorskich Kurlan-
dii, Pomorza i Prus Wschodnich.

Po wojnie wstapil (w 1955 roku) do Bun-
desmarine w stopniu kontradmirata (najniz-
szym stopniem admiralskim we flocie fede-
ralnej jest stopien admirata flotylli — niem.
Flotillenadmiral). Jako dowddca okregu woj-
skowego Schlezwik — Holsztyn - Hamburg
w 1962 roku, na prosbe senatora spraw we-
wnetrznych Hamburga — Helmuta Schmid-
ta (pdzniejszego kanclerza) zgodzil si¢ na
udzial Bundeswehry w zwalczaniu skutkéw
powodzi w tym miescie, cho¢ bylo to nie-
zgodne z dwczesnym zapisem ustawy zasad-
niczej RFN. Przeniesiony w stan spoczynku
pod koniec marca 1962 roku Rogge byt nie-
strudzonym propagatorem spraw wojenno-
morskich. Zmart 29 czerwca 1982 roku.

Atlantis opu$cit Wilhelmshaven 31 mar-
ca 1940 roku, a po uzupelnieniu prowian-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

go typu co pogromca Pinguina HMS Corn-
wall. Uzbrojony w 8 dzial 203 mm i 8 dzial
102 mm, zdecydowanie gorowal nad Atlan-
tisem, osiagajac ponadto prawie dwukrotnie
wyzsza predko$¢ niz on. Na rajderze trwa-
ta ponadto naprawa jednego z silnikow,
okret niemiecki nie mogt osiagnaé predko-
$ci wiekszej niz 8-9 wezlow.

Dowddca brytyjskiego krazownika byt
kmdr Robert Don Oliver. Urodzony w 1895

12. Kariera kapitana Ernesta 126 — Ernsta Bauera god-
na jest blizszego przedstawienia. Urodzony w 1912 roku
stuzyt od 1933 roku w Reichsmarine. W latach 1941-
1943 dowodzac U 126 zatopil statki alianckie w liczbie
25, 0 facznym tonazu prawie 112 000 BRT. Przeniesiony
na lad w marcu 1943 roku objat dowddztwo 26. a pod
koniec wojny 27. Dywizji Szkolnej U-bootwaffe. W 1955
roku wstapit do Bundesmarine w stopniu kmdr ppor.
Na przetomie lat 50-tych i 60-tych zostal szefem szta-
bu w jednostce Bundesmarine dowodzonej przez... adm.
B. Rogge. We flocie federalnej dostuzy! si¢ stopnia pelne-
go komandora, w ktérym zostal spensjonowany w 1974
roku. Zmart w 1988 roku.
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Lewoburtowe dziata kal. 150 mm Atlantisa.

roku uczestniczyl w bitwie jutlandzkiej.
W okresie miedzywojennym dowodzil
m.in. pancernikiem szkolnym Iron Duke.
Uchodzil za energicznego, zdecydowane-
go oficera. Po II wojnie $§wiatowej dostuzyt
sie stopnia wiceadmirata konczac swa karie-
re na stanowisku wiceszefa sztabu operacji
morskich brytyjskiej admiralicji.

Kmdr Oliver utrzymujac niebezpiecz-
ny dystans okoto 12 000 m, nakazal po-
dejrzanej jednostce poda¢ nazwe i port
macierzysty. Jednoczes$nie z poktadu De-
vonshire wystrzelono w powietrze wodno-
samolot ,Walrus”. Jego pilot przekazal po
chwili, na macierzysty okret, ze w poblizu
podejrzanego statku mogt sie niedawno za-

Fot. Bibliotek fiir Zeitgeschichte

nurzy¢ okret podwodny. Po chwili niemiec-
ki rajder podal swa rzekoma nazwe Poly-
phemus, zas na port macierzysty wskazal
Amsterdam. Pozornie wszystko sie zgadza-
fo, lotniczy obserwator nie wykryt na po-
ktadzie statku nic podejrzanego, a sylwetka
statku z daleka faktycznie podobna byta do
Pholyphemusa aczkolwiek oryginat posia-
dat odmienny ksztait rufy. Kmdr Oliver na-
kazal odda¢ dwa strzaly ostrzegawcze i wy-
dat rozkaz by podejrzany statek zatrzymat
sie. W odpowiedzi Atlantis zaczal nadawa’
nowy sygnal o zaatakowaniu przez wro-
gi okret nieprzyjacielski obowigzujacy stat-
ki alianckie ,RRR”. Jednak - pechowo dla
Niemcéw - pare dni wezeéniej admiralicja

Ciezki krgzownik Devonshire na bojowej fotografii z okresu przedwojennego.

wprowadzila zmiane sygnatu na grupe 4 li-
ter ,RRRR’, w zwiazku z czym sygnaly wy-
sylane przez rzekomego Polyphemusa byly
tym bardziej podejrzany, cho¢ teoretycz-
nie nie mozna bylo wykluczy¢ pomylki ra-
diooficera. Tym niemniej, statek zatrzymat
sie. Brytyjski komodor zdecydowat si¢ wy-
sta¢ do dowddztwa Obszaru Potudniowe-
go Atlantyku z zapytaniem, czy mozliwy jest
pobyt Polyphemusa na tym akwenie. Devon-
shire w oczekiwaniu na odpowiedz krazyl
wokot stojacej jednostki na duzej szybkosci
27-28 wezléw, utrzymujac stale dystans spo-
ro powyzej 10 000 m. Na t¢ odlegto$¢ dziata
niemieckiego okretu byly niemal bezradne.
Okoto godz. 09:32 czasu lokalnego na po-
kiad Devonshire dotarla depesza z Freetown
wykluczajaca mozliwos¢ pobytu Pholyphe-
musa na tym obszarze morskim. O godz.
09:35 kmdr Oliver wydal rozkaz otwar-
cia ognia. Na dobrg sprawe trudno to spo-
tkanie nazwa¢ pojedynkiem. Dla ciezkiego
krazownika Royal Navy byly to ¢wiczenia
artyleryjskie w strzelaniu do praktycznie
nieruchomego celu. Atlantis po otwarciu
ognia przez Brytyjczykow ruszyl, ale jego
predko$¢ nie przekraczala 7 weztow.
Wprawdzie pierwsza salwa Devonshire
przeniosta, ale druga obramowata Atlantisa,
a wigkszo$¢ z o$miu pociskow trzeciej, tra-
fita w cel. Pomimo nalegan swych oficeréw
kmdr Rogge nie zdecydowat si¢ na otwarcie
ognia doskonale wiedzac, ze na tym dystan-
sie dziata niemieckie sg bezsilne. Moglo to
doprowadzi¢ tylko do niepotrzebnych strat
w zalodze okretu ktérym dowodzit. W pét

Fot. zbiory Zvonimir Freivogel
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Niezwykte pojedynki. Brytyjskie krazowniki przeciw niemieckim rajderom

godziny po otwarciu ognia przez Devonshi-
re niemiecki rajder byl ptongcym wrakiem.
Okoto godz. 10:15 Rogge zarzadzil opusz-
czenie okretu, nakazujac by ekipa miner-
ska podtozyla tadunki wybuchowe, przy-
spieszajgce jego zatonigcie. Byl przekonany
- i stusznie, ze eksplozja Atlantisa skloni
Brytyjczykéw do przerwania ognia i od-
plyniecia. Rachuby te nie byly bezpodstaw-
ne. Kmdr Oliver obawiajac si¢ ataku okre-
tu podwodnego, natychmiast po zatonieciu
Atlantisa odplynat z duza predkoscia.

Ostatni z pojedynkow krazownikéw Roy-
al Navy z niemieckimi krazownikami po-
mocniczymi mial jednostronny przebieg.
To, ze nabral on takiego wlasnie charakteru
jest zastuga kmdr Olivera, dowddcy Devon-
shire. W przeciwienstwie do swych kolegéw
na HMS Cornwall, a zwlaszcza z HMAS
Sydney dzialal szybko i zdecydowanie. Od
wykrycia do zatopienia Atlantisa minety
zaledwie 3 godziny. Nie jest tez prawda, ze
ostrozno$¢ Olivera podyktowana byta lo-
sem Sydney. 22 listopada 1941 roku - w trzy
dni po bitwie w Zatoce Rekina - admirali-
cja nic jeszcze o losie (nie méwiac o szcze-
gblach starcia) nie wiedziata.

Po odejsciu Devonshire, U 126 wynurzyt
sig, a kapitan Bauer mogt objac¢ z powrotem
dowddztwo na swoim okrecie. Kmdr Rog-
ge pomimo wyzszego stopnia byt na po-
ktadzie okretu podwodnego tylko gosciem.
Po dwoéch dniach odysei, okret podwod-
ny przekazal rozbitkéw na statek zaopatrze-
niowy Python. Jednostka ta podczas zaopa-

trywania okretéw podwodnych 1 grudnia
1941 roku zostala zaskoczona przez brytyj-
ski ciezki krazownik Dorsetshire. Gdy pro-
ba oszukania Brytyjczykéw nie powiodta sie
Python zostal wysadzony w powietrze. Roz-
bitkéw przejety z wody zatogi okretéw pod-
wodnych UA, U 68, U 124, U 129. Jednostki
te wsparte przez 4 wloskie jednostki szcze-
$liwie dotarly do baz U-bootwaffe we Fran-
¢ji z koncem 1941 roku.

Whioski koricowe

Sukcesy korsarzy niemieckich na dalekich
wodach i oceanach $§wiata (w latach 1940-
1941) mialy swe zZrédla w specyficznej sytu-
acji geopolitycznej tego czasu. Rajdery tzw.
pierwszej fali wyruszyly na lowy w sytuacji,
gdy Royal Navy po upadku Francji byla osa-
motniona. Jej rozproszenie na oddalonych
od siebie o tysigce mil akwenach sprzyjato
niemieckim krazownikom pomocniczym.
Do 22 czerwca 1941 roku Niemcy mogli li-
czy¢ na sowieckie wsparcie logistyczne i nie
tylko. Jeden z rajderéw — Komet przeszedt na
Pacyfik tzw. Drogg Pélnocna.

Lotnictwo morskie poza brytyjska me-
tropolig bylo w tym okresie slabo rozwi-
niete, a lotniskowce Royal Navy nieliczne.
To co usprawiedliwia brytyjska Admiralicje
nie umniejsza sukceséw zalog niemieckich
rajderéw. Ich wojennomorskie kwalifikacje
byly na najwyzszym poziomie. Dowodzi to
cho¢by pojedynek Kormoran - Sydney. Za-
topienie nowoczesnego krazownika przez
uzbrojony w nie najnowsze dziala statek

FOTOKOLEKCJA

handlowy to ewenement w historii konflik-
tow morskich XX stulecia. Lekkomyslnos¢
kmdr Josepha Burnetta nie umniejsza suk-
cesu jego niemieckiego przeciwnika. Opa-
nowaniu kmdr Detmersa wielu cztonkéw
zalogi Kormorana zawdzigcza zycie.

Na przelomie lat 1941/42 sytuacja stra-
tegiczna w wojnie morskiej ulegla zmia-
nie. Wybuch konfliktu niemiecko-radziec-
kiego, a przede wszystkim wejscie USA do
antyhitlerowskiej koalicji znacznie utrudni-
to dzialanie operacyjne Kriegsmarine. Raj-
dery tzw. drugiej fali nie odniosly juz tak
wielkich sukceséw. Zatopienie przez ame-
rykanski frachtowiec typu ,,Liberty” — Ste-
phen Hopkins HSK 6 Stier, 27 wrze$nia 1942
roku, miedzy wybrzezem Afryki a Brazylia
bylo symptomatyczne. Era sukceséw nie-
mieckich kragzownikéw pomocniczych do-
biegla konca. @
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Niemiecki krazownik pomocniczy Widder w Brescie w 1941 roku.
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Andrij Kharuk (Ukraina)

Okrety typu ,wzor 1943 r.”

»Agincourt” 106, od 1948 r. D 86

Stepke poltozono w stoczni ,R. &
W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd” w Tyne
(nr stoczniowy 664) 12 grudnia 1943 r.,
wodowany 29 stycznia 1945 r., wszedl
do stuzby 26 czerwca 1947 r. Przygoto-
wany do pelnienia funkcji jednostki fla-

Niszczyciel Agincourt, Morze Srédziemne, 4t Destroyer
Squadron, kwiecier 1957 roku.

gowej flotylli. Wszedt w sktad 4 Flotylli
Niszczycieli Home Fleet (od 1951 - flago-
wiec Flotylli). W latach 1954-55 operowat
wraz z Flotylla na Morzu Srédziemnym.
W 1957 w skladzie 4 Eskadry Niszczycie-
1i we Flocie Srédziemnomorskiej do roku
1959. W latach 1959-62 w stoczni ma-
rynarki wojennej w Portsmouth prze-

Agincourt w 1962 roku po przebudowie na okret dozoru radiolokacyjnego.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

czesc IV

Brytyjskie niszczyciele typu , Battle”

szedl remont kapitalny i przebudowe
na niszczyciel dozoru radiolokacyjnego.
W 1962 r. wszedl w sktad 5 Eskadry Nisz-
czycieli Home Fleet. Nastepnie w sktadzie
21 i 27 Eskadry Eskortowej na przemian
na wodach Morza Srodziemnego i metro-
polii. W pazdzierniku 1966 r. odstawiony
do rezerwy w Portsmouth, skreslony z li-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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sty w floty w 1972 r., rozebrany na zltom
w 1974 w Sunderland.

Okret nazwany dla upamietnienia Bi-
twy pod Agincourt (tez Azincourt), jaka
rozegrala si¢ 25 pazdziernika 1415 r.
w czasie Wojny Stuletniej, w ktorej to cigz-
ko zbrojne rycerstwo francuskie pokona-
ne zostato przez angielskich tucznikéw, co
stanowilo pewien przelom w dotychczaso-
wej taktyce).

»Aisne” 122, 0d 1948 r. D 22
Stepke polozono w stoczni ,Vickers Arm-
strong” w Tyne (nr stoczniowy 74) 26 sierp-

Niszczyciel Aisne, Flota Metropolii, czerwiec 1953 roku.

way, " E

nia 1943 r,, wodowany 12 maja 1945 r,,
wszedl do stuzby 20 marca 1947 r. Wia-
czony do 4 Flotylli Niszczycieli Home Fle-
et. Latem 1947 r. jednostke odwiedzila de-
legacja kierownictwa marynarki wojennej
Szwecji, czego rezultatem byl wybor projek-
tu Battle jako prototypu przy pracach nad
szwedzkimi niszczycielami typu Halland.
Miedzy marcem 1950 a marcem 1951 r.
okret znajdowal si¢ w rezerwie. 15 czerwca
1953 r. uczestniczyl w uroczystosciach ko-
ronacyjnych krélowej Elzbiety II. W latach
1954-55 dzialal wraz z Flotyllg na wodach
Morza Srédziemnego. W roku 1957 zabez-

Aisne, Morze Srédziemne, 7t Destroyer Squadron, maj 1962 roku.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

pieczal rejs lotniskowca Bulwark do kregu
polarnego (operacja ,,Straight Back”); w la-
tach 1959-62 przeszedt w Chatham remont
kapitalny i przebudowe na niszczyciel do-
zoru radiolokacyjnego. W lutym 1962 r.
wszedl w sktad 7 Eskadry Niszczycieli Flo-
ty Srédziemnomorskiej. W 1963 r. pozo-
stajac na Morzu Sroédziemnym, przesunie-
ty do 23 Eskadry Eskortowej, a w styczniu
1964 do 30 Eskadry Eskortowej. Od wrze-
$nia do grudnia 1964 r. i od lipca do grud-
nia 1965 r. oraz od sierpnia 1966 do kwiet-
nia 1967 r. znajdowal si¢ na Dalekim
Wschodzie. Od grudnia 1967 r. do marca

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Barrosa, potowa lat 50-tych.

1968 petnit stuzbe w Indiach Zachodnich.
W sierpniu 1968 r. odstawiony do rezerwy,
w czerwcu 1970 sprzedany na ztom, roze-
brany w Inverkeiting.

Nazwy na cze$¢ bitwy nad rzeka Aisne/
pln.-wsch. Francja (w departamencie o tej
samej nazwie) we wrze$niu 1914, gdy sily
brytyjskiego korpusu ekspedycyjnego za-
trzymaly niemieckie natarcie.

»Alamein” 117, 0d 1948 r.D 17

Stepke polozono w stoczni ,R. &
W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd” w Tyne
(nr stoczniowy 665) 1 marca 1944 r., wo-
dowany 28 maja 1945 r., wszedt do stuz-
by 21 maja 1948 r. Przygotowany go pel-
nienia funkcji jednostki flagowej flotylli.
Wszedt do stuzby w 4 Flotylli Niszczycieli
Home Fleet. W 1948 r. wraz z blizniaczym
Barrosem eskortowal lotniskowiec Venge-
ance w rejsie na wody Arktyki. W okresie
styczen—marzec 1950 wraz z gléwnymi si-
tami Home Fleet (3 lotniskowce, okret li-
niowy Vanguard i inne okrety) na wodach
Morza Srédziemnego (operacja ,Wiosenny
Rejs”), po powrocie odstawiony do rezer-
wy. w 1956 r. reaktywowany, w maju przybyt
na Morze Srédziemne, gdzie wszedt w sktad
4 Eskadry Niszczycieli. W listopadzie
1956 r. uczestniczyt w trojstronnej agresji
na Egipt (blokada egipskiego wybrzeza, raz
uzyl miotacz bomb glebinowych ,,Squid”
przeciwko jakoby wykrytemu egipskiemu
okretowi podwodnemu; wspolnie z innymi
okretami zniszczyl 4 egipskie patrolowce).
W 1958 odbyl rejs na Daleki Wschod. Po
powrocie do Metropolii odstawiony na re-
mont w Chatham. 5 listopada 1958 r. w wy-
niku krétkiego spiecia w rejonie kabiny ra-
diowej wybuch silny pozar. Po ugaszeniu

pozaru prac remontowych juz nie kontynu-
owano. W poczatkach 1959 r. odstawiony
do rezerwy, w 1964 sprzedany na ztom, zlo-
mowany w Blyth.

Nazwany dla upamietnienia Bitwy pod
El Alamein, ktéra miala miejsce w roku
1942 r., po ktorej spychani dotad Brytyjczy-
cy przeszli do dzialan zaczepnych przeciw-
ko oddzialom Rommla.

»Barrosa” 168, 0d 1948 r. D 68

Pierwotnie przewidywano nazwe Algiers.
Stepke potozono w stoczni ,,John Brown
& Co. Ltd” (nr stoczniowy 615), 28 grud-
nia 1943 r., wodowany 17 styczni 1945 r.,
wszedt do stuzby 14 lutego 1947 r. wcielo-
ny do sktadu 4 Flotylli Niszczyciel Home
Fleet. W okresie pazdziernik-listopad 1947
przejsciowo w rezerwie w zwiazku z bra-
kiem zalogi. W 1948 r. wraz blizniaczym
Alameinem eskortowat lotniskowiec Venge-
ance w rejsie na wody Arktyki. W kwietniu
1950 r. odstawiony do rezerwy. W 1953 r.
reaktywowany, wszedt w sklad 4 Flotyl-
li Niszczycieli. Uczestniczyt w uroczysto-
$ciach koronacyjnych krolowej Elzbiety
II. W okresie grudzien 1954 - pazdzier-
nik 1955 r. dzialal wraz z Flotylla na Morzu
Srédziemnym. W dniu 15 marca 1959 r.
w odlegtosci 200 Mm na zachéd od Gibral-
taru zderzyl si¢ w czasie manewréw ,Down
Breeze” z niszczycielem Corunna, a nastep-
nie zostal skierowany do remontu.

W latach 1959-62 w stoczni marynarki
wojennej w Devonport przeszed! remont
kapitalny przebudowe na niszczyciel do-
zoru radiolokacyjnego. W kwietniu 1962 r.
powrdcil do stuzby i zostal skierowany na
Daleki Wschod, gdzie wszedl w sklad 8
Eskadry Niszczycieli, bazujacej w Singapu-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

rze. W latach 1963-64 uczestniczy w patro-
lowaniu przybrzeznych wéd Borneo w cza-
sie konfliktu brytyjskoindonezyjskiego. Na
Dalekim Wschodzie pozostawal do czerw-
ca 1966 r., po czym powrdcil do metropo-
lii. W marcu 1967 r. wzial udziat w likwi-
dacji skutkéw awarii zbiornikowca Torrey
Canyon. Na Dalekim Wschodzie ponow-
nie od wrzesnia 1967 do czerwca 1968 r.
(w sktadzie 24 Eskadry Eskortowej) i od
wrzesnia do listopada 1968 r. Po powro-
cie do metropolii w grudniu 1968 r. wyco-
fany do rezerwy. Od 1971 wykorzystywany
w charakterze koszar pltywajacych w Ports-
mouth. Sprzedany na ztom w 1978 r., zlo-
mowany w Blyth.

Okret nazwano dla upamigtnienia jed-
nej z bitew miedzy wojskami angielskimi
a francuskimi w czasie wojny na Pélwyspie
Pirenejskim, w roku 1811 (5.11. - byt to nie-
udany francuski atak majacy odblokowanie
Kadyksu oblezonego przez wojska angiel-
sko-hiszpanskie).

»Corunna” 197, 0od 1948 r. D 97

Stepke polozono w stoczni ,,Swan Hun-
ter & Wigham Richardson Ltd” (nr stocz-
niowy 1713) 12 kwietnia 1944 r., wodowany
29 maja 1945 r., wszedl do stuzby 6 czerwca
1947 r. Przygotowany do pelnienia funkeji
jednostki flagowej flotylli. Wszedt w sktad
4 Flotylli Niszczycieli Home Fleet. W latach
1954-55 dzialat wraz z Flotylla na Moru
Srédziemnym. W 1957 r. w skladzie 4 Eska-
dry Niszezycieli stat si¢ okretem Floty Sréd-
ziemnomorskiej. W dniu 15 marca 1959 r.
w odlegtosci 200 Mm za zachéd od Gi-
braltaru w czasie manewréw ,,Down Bre-
eze” zderzyl sie z blizniaczym niszczycielem
Barrosa, po czym zostal odstawiony do re-
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Dunkirk, Morze Srédziemne, 1 luty 1961 roku.

montu. W latach 1959-62 w Rosyth, a na-
stepnie Devonport, przeszedl remont kapi-
talny i przebudowe na niszczyciel dozoru
radiolokacyjnego. Po zakonczeniu moder-
nizacji w roku 1962 wszedl w sktad 7 Eska-
dry Niszczycieli Floty Srédziemnomorskiej.
W 1963 1., pozostajac na Morzu Srédziem-
nym, przeszed! do 21 Eskadry Eskortowe;.
W 1964 r. wraz z eskadra przerzucony na
Daleki Wschoéd, gdzie pozostawat od wrze-
$nia 1964 r. do sierpnia 1965 r. a po powro-

cie do metropolii skierowany na remont do
Rosyth, po ktérego zakonczeniu zostat od-
stawiony do rezerwy. w 1972 sprzedany na
ztom, zZlomowany w 1975 w Blyth.

Okret nazwany dla upamietnienia jednej
z bitew migdzy wojskami angielskimi a fran-
cuskimi w czasie wojny na Pélwyspie Pirenej-
skim, jaka rozegrala sie¢ w roku 1809. (cho-
dzi o Bitwe pod La Coruiig 16 stycznia 1809 r.
Bylo to starcie w trakcie tzw. ekspedycji Mo-
orea pomiedzy czescig francuskiej armii oku-

Jutland, Morze Srédziemne, 7t Destroyer Squadron, 12 listopada 1960 roku.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

pacyjnej pod dowddztwem marszatka Soul-
ta a brytyjskim korpusem ekspedycyjnym Sir
Johna Moore’a. Bitwa zakonczyta si¢ wyni-
kiem nierozstrzygnietym. Po jej zakonczeniu
Brytyjczycy wycofali si¢ na okrety stacjonuja-
ce w porcie La Corua i opuscili Hiszpanig).

»Dunkirk” I 09, od 1948 r. D 09

Stepke polozono w stoczni ,,Alexander
Stephen & Sons” w Govan (nr stoczniowy
603) 19 lipca 1944 r., wodowany 27 sierpnia

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Jutland w rezerwie, 23 sierpnia 1962 roku.

1945 r., wszedt do stuzby 27 listopada 1946 r.
Wcielony w skiad 4 Flotylli Niszczycieli
Home Fleet. W 1950 r. odstawiony do rezer-
wy. W 1958 r. reaktywowany, wszedt w skiad
7 Eskadry Niszczycieli Floty Srédziem-
nomorskiej. W 1961 r. odbyl wspdlny rejs
wraz z krazownikiem Lion i fregata Leopard
do brzegéw Ameryki Potudniowej. Po po-
wrocie do metropolii skierowany na Morze
Srédziemne by zastapi¢ w skladzie 7 Eska-
dry Niszczycieli Broadsworda, na ktorym do-

szto do powaznej awarii sitowni. W 1961 r.
powrdcil do metropolii, po czym odstawio-
ny do rezerwy. W 1965 r. sprzedany na zlom.

Nazwany dla upamig¢tnienia bohaterskiej
i tragicznej ewakuacji wojsk brytyjskich
z Dunkierki na przelomie maja i czerwca
1940 roku.

wJutland” 1 62, od 1948 D 62
Stepke polozono w stoczni ,,Alexan-
der Stephen and Sons” w Govan (nr stocz-

Matapan przed ztomowaniem, 7 kwietnia 1979 roku.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

niowy 604) 27 listopada 1944 r. pod na-
zwa Malplaquet, zmieniona nastepnie na
Jutland w przeddzien wodowania 20 lu-
tego 1946 r., oddany do stuzby 30 kwiet-
nia 1947 r. Przygotowany do pelnienia
funkeji jednostki flagowej flotylli. Wszedt
w skiad 4 Flotylli Niszczyciel Home Fleet.
W 1948 r. uczestniczyl w operacji ,,Jesien-
ny Rejs”, odwiedzajac wraz z lotniskow-
cami Theseus i Vengeance oraz 3 innymi
okretami, Afryke Potudniowsg i Indie Za-

Fot. Hartmut Ehlers




Brytyjskie niszczyciele typu ,Battle”

chodnie. W latach 1951-52 przez kroét-
ki czas pozostawal w rezerwie. W 1952 r.
dziatal na Morzu Srédziemnym, lecz juz
w 1953 r. ponownie w rezerwie. W 1957 r.
reaktywowany, poczatkowo do Home Fle-
et, za$ od 1958 r. w sktadzie 7 Eskadry
Niszczycieli Floty Srédziemnomorskie;j.
Powrdcil do Metropolii, po czym w 1961 r.
odstawiony do rezerwy. W 1965 r. sprzeda-
ny na zlom, ztomowany w Faslane.

Nazwany na cze$¢ najwickszej bitwy
morskiej I Wojny Swiatowej, zwanej tez bi-
twa pod Skagerrakiem.

»Matapan” I 43, 0od 1948 r. D 43

Stepke potozono w stoczni ,,John Brown
& Co. Ltd” (nr stoczniowy 616) 11 mar-
ca 1944 r., wodowany 30 kwietnia 1945 r.,
wszedl do stuzby 05 wrzeé$nia 1947 r. Od
razu odstawiony do rezerwy. Jedyny z okre-
tow serii, przejetych przez Royal Navy, kto-
ry nawet przez jeden dzien nie pelnit stuzby
bojowej (jego turbiny przepracowaly tacznie
okoto 150 godz. w czasie prob!). W latach
1971-73 przebudowany w Portsmouth na
jednostke doswiadczalng do préb hydrolo-
katoréw, po czym przekazany do dyspozycji
Centrum Broni ZOP w Portland. Skreslony
z listy floty w 1978 r., zZtomowany w Blyth.

Nazwany dla upamietnienia zwycigstwa
Floty Srédziemnomorskiej nad flota wlo-
ska w Bitwie u Przyladka Matapan w dniu
28 marca 1941 r.

Jednostki nieukonczone

»Albuera”

Pierwotnie przewidywana nazwa Lissa.
Stepke potozono w stoczni ,Vickers Arm-
strong” w Tyne (nr stoczniowy 75) 16 wrze-
$nia 1943 r., wodowany 28 sierpnia 1945 r.
Zakonserwowany w cele dokonczenia prac
wykonczeniowych w przysztoéci. Wykorzy-
stywany do préb wytrzymato$ciowych ka-
dluba z zastosowaniem prob minerskich.
Na skutek eksplozji w 1950 r. kadlub zostat
rozerwany na pol. Rozebrany na ztom.

,Belleisle”

Stepke polozono w stoczni ,Fairfield
Shipbuilder & Engineering Co.” w Glasgow
(nr stoczniowy 714) 10 listopada 1943 r.,
wodowany 07 lutego 1946 r. Nastepnie ro-
zebrany na ztom.

»Jutland”

Stepke potozono w stoczni ,, R. & W. Haw-
thorn, Leslie & Co. Ltd” w Tyne (nr stocznio-
wy 667) 11 sierpnia 1944 r., wodowany 2 li-
stopada 1945 r.. Zakonserwowany w celu
dokoniczenia prac wykonczeniowych w przy-
szloéci. Wykorzystywany do préb materialéw
wybuchowych. W 1957 r. rozebrany na ztom.

»Mons”

Stepke potozono w stoczni ,R. &
W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd” w Tyne (nr
stoczniowy 668) 9 czerwca 1945 r.. Nastep-
nie rozebrany na ztom na pochylni.

»Namur”

Stepke potozono w stoczni ,Cam-
mell Laird” w Birkenhead (nr stocznio-
wy 1152) 29 kwietnia 1944 r., wodowa-
ny 12 czerwca 1945 r. Zakonserwowany
w celu dokonczenia prac wykonczenio-
wych w przyszlos$ci. W latach 1949-50
rozpatrywano mozliwo$¢ wykorzystania
jednostki do préb maszyn, czemu prze-
szkodzila jednak silna korozja kadlu-
ba, bowiem okret pozostawal na wodzie
przez 4 lata bez dokowania oraz wyso-
ki koszt robdt zwiagzanych z przebudowa
(ponad 300 tys. £). W 1951 r. rozebra-
ny na ztom.

»Navarino”

Stepke potozono w stoczni ,Cammell La-
ird” w Birkenhead (nr stoczniowy 1153)
25 maja 1944 r., wodowany 21 wrzeénia
1945 r., nastgpnie rozebrany na ztom.

,»Omdurman”

Stepke polozono w stoczni ,Fairfield
Shipbuilder & Engineering Co.” w Glasgow
08 marca 1944 r.. Nastgpnie rozebrany na
zfom na pochylni.

sOudernade

Pierwotnie przewidywana nazwa Plas-
sy. Stepke polozono w stoczni ,,Swan Hun-
ter & Wigham Richardson Ltd” w Glas-
gow (nr stoczniowy 1715) 12 pazdziernika
1944 r., wodowany 11 wrze$nia 1945 r. Za-
konserwowany w celu dokoniczenia prac
wykonczeniowych w przyszlosci. Wykorzy-
stywany do prob materialéw wybuchowych.
W 1957 r. rozebrany na ztom.

»Poitiers”

Stepke polozono w stoczni ,R. &
W. Hawthorn, Leslie & Co. Ltd” w Tyne (nr
stoczniowy 669) 9 lutego 1945 r., wodowa-
ny 4 stycznia 1946 r. Nastepnie rozebrany na
zfom.

»River Plate”

Stepke polozono w stoczni ,,Swan Hun-
ter & Wigham Richardson Ltd” w Tyne (nr
stoczniowy 1717) 11 kwietnia 1945 r. Na-
stepnie ztomowany na pochylni.

»St. Lucia”

Stepke polozono w stoczni ,,Alexander
Stephen and Sons” w Govan (nr stocznio-
wy 605) 19 stycznia 1945 r. Nastepnie zto-
mowany na pochylni.

»San Domingo”

Stepke potozono w stoczni ,Cammell La-
ird” w Birkenhead (nr stoczniowy 1154)
9 grudnia 1944 r. Nastgpnie ztomowany na
pochylni.

»Somme”

Stepke potozono w stoczni ,Cammell La-
ird” w Birkenhead (nr stoczniowy 1155)
24 lutego 1945 r. Nastepnie zlomowany na
pochylni.

yTalavera”

Stepke potozono w stoczni ,John
Brown & Co. Ltd” (nr stoczniowy 618)
29 sierpnia 1944 r., wodowany 27 sierpnia
1945 r. Po oficjalnym wstrzymaniu budo-
wy 15 pazdziernika 1945 r. roboty pro-
wadzono jeszcze przez jaki$ czas, by za-
chowa¢ miejsca pracy oraz w nadziei, ze
jednostka zostanie ukonczona dla flo-
ty ktorego$ z dominiéw. W poczatkach
1946 r. zZtomowany.

wIricomalle”

Stepke polozono w stoczni ,,John Brown
& Co. Ltd” (nr stoczniowy 618) 5 lutego
1945 r. wodowany 8 stycznia 1946. Po ofi-
cjalnym wstrzymaniu budowy 15 pazdzier-
nika 1945 r. roboty prowadzono jeszcze
przez jaki$ czas by zachowa¢ miejsca pracy
oraz w nadziei, ze jednostka zostanie ukon-
czona dla floty ktérego$ z dominiéw. W po-
czatkach 1946 r. ztomowany.

sWaterloo”

Stepke polozono w stoczni ,Fairfield
Shipbuilder & Engineering Co” w Glasgow
(nr stoczniowy 716) 14 stycznia 1945 r. Na-
stepnie ztomowany na pochylni.

wVimeira”

Zamowiony w stoczni ,Cammell Laird”
w Birkenhead (nr stoczniowy 1157), do
prac przy budowie jednak nie przystapiono.
Zaméwienie zmieniono na niszczyciel Da-
nae typu ,Daring”.

»Ypres”

Zamoéwiony w stoczni ,,Fairfield Ship-
builder & Engineering Co.” w Glasgow (nr
stoczniowy 717), do prac przy budowie jed-
nak nie przystagpiono. Zamdwienie zmie-
niono na niszczyciel Delight typu ,Daring”.

Australijskie ,Battle”

»Anzac” D 59

Stepke polozono w stoczni ,William-
stown Naval Dockyard” w Melbourne
23 wrze$nia 1946 r., wodowany 20 sierpnia
1948, wszedt do stuzby 22 marca 1951.

14 sierpnia 1951 przybyl do Japonii
i w okresie od 24 sierpnia do 26 wrze$nia
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Brytyjskie niszczyciele typu ,Battle”

1951 r. wykonywat zadania bojowe u brze-
gow Potwyspu Koreanskiego. 30 wrzeénia
1951 r. opuscil rejon dzialan wojennych,
eskortujac lotniskowiec Glory do Hong-
kongu. 20 pazdziernika 1951 r. przybyl
do Sydney. W okresie listopad-grudzien
1951 r. przeszed! remont biezacy. W maju
1952 eskortowal krgzownik Australia
w rejsie do Nowej Gwinei, Nowej Brytanii
i Wysp Salomona. 27 wrze$nia 1952 r. po-
nownie przybyt do Japonii i wkrétce przy-
stapil do patrolowani rejonu dziatan bojo-
wych. Druga tura bojowa do Korei trwata
305 dni, z ktérych 228 okret spedzit w mo-
rzu. 3 lipca 1953 r. powrdcil do Sydney
i w okresie lipiec-wrzesien 1953 r. prze-
szedl remont biezacy.

W styczniu 1954 uczestniczyl w za-
bezpieczaniu wizyty krélowej Elzbiety II
w Australii. W dniach 13-28 maja 1954 r.
wzigl udzial w duzych manewrach flo-
ty australijskiej z udzialem okretéw bry-
tyjskich i nowozelandzkich. W okresie
wrzesien-listopad 1956 r. dziatal u wy-
brzezy Malezji, ostrzeliwujac rejony ak-
tywnos$ci partyzantéw w stanie Johor.
W latach 1959-1960 przeszed! remont.
1 marca 1961 r. przeklasyfikowany na
okret szkolny.

W okresie styczen-marzec 1965 r. prze-
szedl przebudowe (zdjeto druga wieze
gltéwnego kalibru i cz¢§¢ matokalibrowych
dzial plot., zamontowano dodatkowe po-
mieszczenia dla kadetéw). W miesigcach
pazdziernik-listopad 1966 uczestniczyl
w zabezpieczaniu prac hydrograficznych
prowadzonych u poéinocno-zachodniego

wybrzeza Australii. W lipcu 1967 uczestni-
czyl w uroczysto$ciach koronacyjnych no-
wego monarchy Tonga - Taufaahauy Tu-
pouy IV (1918-2006). W czasie rejsow
z kadetami skladal wielokrotne wizyty
w portach Nowej Zelandii, Nowej Gwinei
i innych wysp Oceanii. Skreslony z listy flo-
ty 4 pazdziernika 1974, sprzedany na ztom
24 listopada 1975.

Nazwany dla upamietnienia udzia-
tu wojsk australijskich i nowozelandzkich
w I wojnie $wiatowej szczegolnie nieudane-
go desantu na przyczétku Gallipoli.

wTobruk” D 37

Stepke potozono w stoczni ,,Cocka-
too Docks and Engineering Co. Pty. Ltd”
W Sydney 5 sierpnia 1946 r., wodowa-
ny 20 grudnia 1947 r., wszedt do stuzby
8 maja 1950 r.

W sierpniu 1951 r. przybyl do Japonii,
i od pazdziernika przystapit do wykony-
wania zadan bojowych u wybrzezy Potwy-
spu Koreanskiego. W dniach 8-20 listopada
w skladzie zespolu wsparcia ostrzeliwatl cele
w rejonie Songjinu, Chongjinu i Hungna-
mu, wystrzeliwujac ponad 1,5 tys. pociskow
kal. 114 mm. W trakcie tury bojowej trwa-
jacej 118 dni, jednostka 89 spedzita w mo-
rzu. 22 lutego 1952 r. niszczyciel powrdcit
do Australii. W miesigcach wrzesien - paz-
dziernik 1952 eskortowat lotniskowiec Syd-
ney na wyspy Manus i uczestniczyl w za-
bezpieczaniu prob pierwszej brytyjskiej
bomby atomowej. 26 czerwca 1953 r. okret
ponownie przybyt do brzegéw Korei, gdzie
uczestniczyl w operacjach patrolowych do

Australijski niszczyciel Anzac holowany do stoczni ztomowej, 30 grudnia 1975 roku.

stycznia 1954 r.. W koncu 1954 r. i pierw-
szej polowie 1955 r. dziatat u wybrzezy No-
wej Gwinei. W okresie wrzesien - listo-
pad 1956 r. operowal u wybrzezy Malezji,
ostrzeliwujac rejony aktywnosci partyzan-
tow w stanie Johor.

W latach 1959-60 przeszedt remont, po
czym wraz niszczycielem Anzac odwiedzit
szereg portéw Nowej Kaledonii i Nowej
Gwinei. We wrzes$niu 1960 r. w czasie ¢wi-
czen zostal uszkodzony przypadkowo wy-
strzelonym pociskiem z niszczyciela Anzac.
Po awaryjnej naprawie w Jarvis Bay przybyl
do Sydney, gdzie 29 pazdziernika 1960 r.
zostal odstawiony do rezerwy. sprzedany na
zfom 15 lutego 1972 .

Nazwany dla upamigtnienia pierwszej
obrony Tobruku w 1941 roku. @
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Motoréwka w czasie patrolu, identycznie
wygladata MO-G 01.
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

e e

morskim w latach 1965-1991

Poczatek XXI wieku obfitowal w liczne
przyktady dzialalnosci grup terrorystycz-
nych (najczesciej islamskich) na obszarach
morskich, na ktérych wystepuje réwniez
znaczna aktywno$¢ wspoltczesnych pira-
tow. Do akwendw gdzie wystepuje najwigk-
sze zagrozenie tymi aktami nalezy zaliczy¢:
Morze Arabskie, Morze Potudniowo-Chin-
skie czy rejony potozone wokoét zachodnich
wybrzezy Afryki.

Dla polskiego czytelnika interesujace be-
dzie zapewne przypomnienie, Ze réwniez
w nie tak odlegtych dziejach naszego pan-
stwa mialy miejsce liczne przypadki aktow
terroru , ktére dotyczyly obszaréw Polski
- w odniesieniu do jednostek ptywajacych
w rejonie potudniowego Baltyku. Przed-
miotem niniejszego opracowania sa akty
terroryzmu morskiego, ktore ujawniono na
polskim Wybrzezu morskim w latach 1965-
1991, tj. w okresie, w ktérym nadzér nad
ochrong tego obszaru sprawowaty Wojska
Ochrony Pogranicza (WOP).

Mozna przyjaé, ze problematyka ta dla
wielu os6b zaliczanych do dzisiejszego mto-
dego pokolenia Polakdw jest catkowicie nie-
znana, chociaz wiele os6b im najblizszych,
wywodzacych sie ze starszego pokolenia —
zylo i pracowato w tych latach, ktére stano-
wig cezure niniejszego opracowania (1965-
1991). Przyczyn tego stanu rzeczy nalezy
upatrywa¢ w tym, ze dwczesne wiadze PRL
nie byly zainteresowane w szczeg6lnym na-
glasnianiu tego rodzaju incydentéw w me-
diach. Na podstawie analizy zaprezento-
wanych ponizej zdarzen, mozna z duzym
prawdopodobienstwem przyja¢, ze jednym
z gléwnych motywoéw dziatania dwezesnych
sprawcéw aktow terroru byla che¢ wydo-

stania si¢ z kraju, a jedyna (oprocz legalnej)
droga, ktéra mogta stuzy¢ realizacji tego
celu, bylo nielegalne przekroczenie grani-
cy (npg) morskiej. Wérod gtownych czyn-
nikéw dotyczacych motywéw popetnienia
tej kategorii czynow (przestgpstw), sprawcy
npg najczesciej wymieniali argumenty na-
tury: ekonomicznej (zarobkowej), rodzinne
i polityczne.

W drugiej potowie XX w. na polskim
Wybrzezu morskim znajdowata si¢ znacz-
na liczba réznorodnych jednostek ptywaja-
cych, ktére wykorzystywano do rozmaitych
celéw, w tym gtéwnie: zarobkowych, spor-
towych i turystycznych. Kazda z nich prak-
tycznie mogta by¢ uzyta do celéw przestep-
czych zwigzanych z npg. Np. na poczatku
lat 80. wg szacunkéw Dowddztwa Morskiej
Brygady Okretéow Pogranicza (DMBOP)
na catym polskim Wybrzezu znajdowa-
to sie ogotem 1791 (100%) réznych obiek-
tow plywajacych, z tego najwigcej - 63,4%
(1135) na odcinku Kaszubskiego Dywizjo-
nu Okretéw Pogranicza (KdOP - wschodni
odcinek Wybrzeza), 22,2% (397) na odcin-
ku Battyckiego Dywizjonu Okretow Pogra-
nicza (BdOP - $rodkowy odcinek Wybrze-
za) i 14,5% (259) na odcinku Pomorskiego
Dywizjonu Okretéw Pogranicza (PdOP -
zachodni odcinek Wybrzeza). W poszcze-
g6lnych kategoriach jednostek ptywajacych
najwiecej bylo:

« jachtéw - 576,

« fodzi rybackich - 509,

« kutréw rybackich - 508.

Na Wybrzezu, stosunkowo najczesciej
stosowang metoda przez potencjalnych
przestepcow granicznych, byly kradzie-
ze roznego rodzaju jednostek ptywajacych,

ktore wykorzystano do npg. Wynikalo to
z faktu, ze jednostki te byly w wielu przy-
padkach bardzo stabo zabezpieczone przed
probami kradziezy (faricuch i ktddka) a ich
przywlaszczenie nie wymagalo zbyt wie-
lu przygotowan. Przestepcy, przy odrobinie
szcze$cia mieli szanse niezauwazonego wy-
plyniecia w morze.

M. in. zdarzenie takie miato miejsce
27 sierpnia 1967 r. na odcinku stuzbowej
odpo-wiedzialnoéci Kaszubskiej Bryga-
dy WOP (KBWOP), kiedy to o godz. 22:00
zatrzymano dwie osoby, ktore zamierza-
ty zbiec z kraju, przy wykorzystaniu szalu-
py ratunkowej skradzionej z plazy na pot-
wyspie helskim. Prowadzone w tej sprawie
$ledztwo potwierdzilo zamiar ucieczki, kto-
ra zrealizowano z brzegu morskiego na pla-
zy helskiej, tj. rejonu za ktéry odpowiedzial-
nos¢ ponosita Marynarka Wojenna (MW).
Obszar ten znajdowat sie w tzw. ,,polu mar-
twym” obserwacji technicznej Punktu Ob-
serwacji Wzrokowo-Technicznej (POWT)
WOP Hel. Do udaremnienia ucieczki do-
szto dzieki czujnosci i wykazanej inicjaty-
wie przez dowddce jednostki plywajacej
KP-112 7z KdOP - bosm. St. Rutkowskiego,
ktory w ciemnos$ciach zauwazyt szalupe, za-
trzymal ja a nastgpnie doprowadzit do por-
tu Hel.

Skala tego zjawiska narastata od lat 70.
Tylko w okresie kilku miesiecy 1970 r. od-
notowano powazny wzrost przestepczosci
na granicy morskiej, co przektadalo si¢ m.
in. na zwiekszong liczbe préb uprowadzen

1. Archiwum Strazy Granicznej (dalej ASG) w Szcze-
cinie, Akta KBWOP, sygn. nr 1629, t. 43, Pismo do-
wodcy KBWOP ptka. Br. Wasowskiego do szefa WOP
225.09.1967 1, s. 1.
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Uprowadzenia jednostek ptywajacych na polskim wybrzezu morskim w latach 1965-1991

Tabela nr 1. Zestawienie liczbowe typow jednostek ptywajacych na Wybrzezu
wg stanu z 23 kwietnia 1982 r.

Rodzaj jednostek ptywajacych

Odcinek
BdOP PdoP

KdoP Razem

todzie rybackie 249 130 130 509
Kutry rybackie 241 227 40 508
Jednostki ratownicze 9 3 2 14
Holowniki 25 1 9 35
Motoréwki 33 9 N 53
Pilotowki 14 2 6 22
Jednostki pasazerskie 33 - 21 54
Jachty 518 25 33 576
Jednostki hydrograficzne 10 - 4 14
Wodoloty 3 - 3 6

(Ogdtem jednostek w portach i przystaniach

1.135 397 259 1791

Odsetek ogétu jednostek na poszczegéinych odcinkach
odpowiedzialnosci dywizjonéw

63,4 22,2 14,5 100

Irédto: Archiwum Marynarki Wojennej (dalej AMW) w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88, t. 43, Sprawozdanie z realizacji wspétpracy MBOP
zorganami MSW za okres od 1.05.1981r. do 30.04.1982 1.2 23.4.1982 r., Zat. nr 4 — Wykaz jednostek ptywajacych, s. 1-2.

i uprowadzenia stosunkowo licznych jed-
nostek ptywajacych. W tym czasie porwa-
no za granice 5 kutréw rybackich oraz pod-
jeto proby uprowadzenia: fodzi rybackiej,
pilotéwki, todzi motorowej Milicji Obywa-
telskiej (MO) i wg posiadanych informa-
cji réwniez wodolotu. W zwiazku ze stwier-
dzonymi przypadkami porwan jednostek
plywajacych dyrektor Zarzadu Kontroli Ru-
chu Granicznego MSW - gen. bryg. Euge-
niusz Dostojewski zwrocit si¢ z prosba do
owczesnego szefa WOP - gen. bryg. Mie-
czystawa Debickiego o zintensyfikowanie
dziatan patrolowych prowadzonych przez
okrety i samoloty WOP2,

Realna mozliwo$¢ wystgpienia w tym
okresie zagrozen terrorystycznych wobec
jednostek ptywajacych pod polska bande-
ra wymuszala réwniez potrzebe wspotpra-
cy w zakresie wymiany informacji pomie-
dzy panstwami w rejonie M. Baltyckiego.
Fakt taki miat miejsce 1 lipca 1970 1. o godz.
01:10 kiedy to z pokladu promu pasazer-
skiego Gryf ptynacego z Ystad (Szwecja) do
Swinoujécia oficerowie stuzby KRG Gra-
nicznej Placéwki Kontrolnej (GPK) WOP
Swinoujécie powiadomili droga radiowa
Komend¢ Wojewddzka MO w Szczecinie,
ze Policja szwedzka w Ystad poinformowata
kapitana promu, o rzekomo ukrytym przez
nieznanych sprawcéw, na poktadzie tadun-
ku wybuchowym.

Majac na uwadze ewentualng potrze-
be udzielenia pomocy pasazerom i zatodze
zagrozonego promu, o godz. 04:30 z portu
Swinoujécie wyszty OP-325 z dOP Swinouj-
$cie (MBOP), statek ratowniczy Szkwaf oraz
holownik Rosomak. Jednak w tym przypad-
ku alarm okazal si¢ falszywy i prom Gryf,
asekurowany przez ww. jednostki, o godz.
07:00 bez awarii wplynat do portu Swinouj-
$cie. Szczegdlowa kontrola promu przepro-

wadzona przez saper6w z batalionu saperéw
w Dziwnowie nie ujawnita ukrytego tadun-
ku wybuchowego?.

Natomiast faktyczna préba dziatan o cha-
rakterze terrorystycznym w odniesieniu do
jednostki ptywajacej miala miejsce na pol-
skim Wybrzezu kilkanascie dni pézniej.
O godz. 17:45 - 18 lipca 1970 r. podczas
wejécia wodolotu Kometa do portu Swino-
ujécie podjeto probe uprowadzenia tej jed-
nostki do Szwecji. Wodolot odbywat staly
rejs na trasie Szczecin-Swinoujécie. Spraw-
ca uprowadzenia jednostki po odmowie
kapitana dotyczacej skierowania jej na za-
dany kurs spowodowal w poblizu most-
ku kapitanskiego wybuch nieustalonego fa-
dunku, w wyniku czego terrorysta ponidst
$mier¢ na miejscu. Lekko ranny zostat réw-
niez kapitan statku. Osoba, ktéra usitowata
dokona¢ porwania okazal si¢ mieszkaniec
Szczecina, lat 26 zatrudniony w charakterze
spawacza w Stoczni Szczeciniskiej.

Réwniez w nastepnym roku — 1971 miat
miejsce fakt usifowania zawladnigcia stat-
kiem Zeglugi Szczeciniskiej. Sprawca byt ob.
PRL - mieszkaniec Gliwic - ob. G. M., kt6-
ry w ten sposéb usitowal npg morska do
Szwecji. W toku prowadzonych wyjasnien
ustalono, ze wczeéniej byt on zapalonym
milto$nikiem skokéw spadochronowych
(w aeroklubie wykonat 240 skokéw). Jednak
ze wzgledu na porzucenie przez niego szkoty
inie podejmowanie zadnej pracy, wstrzyma-
no mu wydanie licencji skoczka i zabronio-
no wykonywania skokéw. Ww. rozgoryczo-
ny tym faktem postanowil zbiec za granice.
Poczatkowo rozpatrywal rézne mozliwosci
npg PRL. Bral pod uwage ucieczke ladem
przez CSRS do Austrii, a takze uprowadze-
nie samolotu z aeroklubu w Gliwicach. Osta-
tecznie zdecydowal si¢ na porwanie statku
Zeglugi Szczecinskiej do Szwecji.

W tym celu wykonat wlasnorecznie, bez
pomocy innych o0séb, 5 granatéw. Do tego
celu wykorzystal odwazniki o wadze 1 kg
oraz $rodki wybuchowe. Z tymi $rodka-
mi wybuchowymi przyjechat do Szczecina,
gdzie przenocowal. Nastepnego dnia odply-
nat statkiem m/s Alina Zeglugi Szczecifi-
skiej do Swinoujécia, wykupujac jednocze-
$nie bilet powrotny do Szczecina.

W chwili gdy statek znajdowal si¢ w od-
leglosci 7-8 km od Swinoujécia, usitowat za-
wladna¢ jednostkg. W tym celu uzbrojo-
ny w granat i noz sterroryzowal w steréwce
zaloge skladajaca si¢ z 3 0sdb, polecajac jej
wykona¢ zwrot statkiem i wyplyna¢ na pel-
ne morze.

Podczas ucieczki cztonkéw zatogi na dol-
ny poklad, porywacz rzucit za nimi granat,
ktory eksplodowal. Po eksplozji granatu nie
sprawdzil czy s3 osoby ranne lecz wybiegt
na poklad szalupowy, skierowal si¢ do ste-
réwki, wlaczyl manetki gazu na ,cala na-
przdd” a nastepnie chwycit za koto sterow-
nicze i obrdcil jednostke w poprzek kanatu.

W czasie wykonywania tego manew-
ru ulegty zatrzymaniu silniki a statek dobit
rufg do brzegu. W tym momencie terrory-
sta zeskoczyt na lad a nastepnie uciekat la-
sem w kierunku Swinoujécia. W wyniku
doznanych obrazen broczyt krwig. W Swi-
noujéciu zatrzymal taksowke, ktorg za-
mierzal wréci¢ do Szczecina, placgc kie-
rowcy za kurs 10 USD. Podczas przeprawy
promem zostal zatrzymany przez patrole
WOP i MO.

Straty jakie poniosta Zegluga Szczecinska
w wyniku eksplozji materiatéw wybucho-
wych i proby uprowadzenia statku oszaco-
wano na 164 000 zl. Porywacza skazano na
10 lat pozbawienia wolno$ci, pozbawienie
praw publicznych oraz 10 000 zt grzywny®.

Do poszukiwan kradzionych i porywa-
nych na Wybrzezu jednostek plywajacych
angazowano czesto znaczne sily i §rod-
ki formacji ochraniajacych granice mor-
ska a koszty tych dziatan byly wysokie. Np.
w dziataniach zwigzanych z poszukiwa-
niem motoréwki MO-G 01 bralo udziat 13
jednostek ptywajacych z dOP w Gdansku,
ktore przebywaly w stuzbie ogétem przez

2. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 2370,
t. 3, Pismo dyrektora ZKRG MSW gen. bryg. E. Do-
stoje-wskiego do szefa WOP gen. bryg. M. Debickiego
23.09.1970r,s. 1.

3. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 1840,
t. 20, Meldunek zastepcy szefa WOP ptka E Stramika nr
182/7021.07.1970 1., 5. 3.

4. Tamze, Meldunek sytuacyjny zastepcy szefa WOP
ptka dypl. E. Stramika nr 205/70 z 24.07.1970 r., s. 2.

5. Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej
AIPN) w Szczecinie, sygn. nr 0012, t. 123, J. Kram, Praw-
no-karne i kryminologiczno-kryminalistyczne aspekty
nielegalnego przekroczenia granicy PRL w $wietle spraw
prowadzonych przez Pomorska Brygade WOP i wydziat
$§ledczy KWMO w Szczecinie w okresie 1970-1975 (pra-
ca dyplomowa), Legionowo 1981, s. 35-36.
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299 godz. i 36 min. zuzywajac 10 192 1 ole-
ju napedowego. Nie byly to catkowite kosz-
ty prowadzenia dziatan granicznych bo-
wiem nie uwzgledniono w nich m. in. lotu
samolotu Jak-12 (nr 728) - 3 godz., lotu sa-
molotu z BBWOP - An-2 (nr 245) i plywa-
nia okretu®.

Sporadycznie przestepcy podejmowa-
li réwniez préby porwania jednostek ply-
wajacych pod bandera WOP. Zdarzenie ta-
kie miato miejsce 24 lipca 1971 r. pomiedzy
godz. 12:00 a 12:10, kiedy to dwaj osobnicy
rozbroili Zolnierza tej formacji i zawtadneli
kutrem KR-70 straznicy WOP, ktdry bazo-
wal w porcie Dartowo. Nastepnie dokonali
porwania dwdjki dzieci bawiacych si¢ nad
kanalem i zbiegli na pelne morze, z zamia-
rem ucieczki do panstw zachodnich. W wy-
niku zorganizowanego poscigu, przestepcy
tego samego dnia zostali zatrzymani.

Podczas prowadzonego postgpowania
wyjasniajacego ustalen, ze porwanie kutra
mialo nastepujacy przebieg. W dniu zda-
rzenia stuzbe na kutrze petnitl motorzy-
sta szer. K. K. W poblizu kanatu przebywa-
li przestepcy, ktorzy pod pozorem lowienia
ryb obserwowali zachowanie si¢ Zolnierza.
Ok. godz. 12:00 do siedzacego na belkach
zolnierza WOP podszedt jeden z porywa-
czy z pro$ba o ogien do papierosa. Osobnik
ten widzgc odlozong bron (KbK-AK) oraz
wykorzystujac moment nieuwagi zolnie-
rza, zawltadnat bronia i usitowat go sterrory-
zowa¢ nakazujac mu wejscie na kuter. Jed-
nak szer. K. K. kategorycznie sprzeciwil si¢
temu poleceniu a nastepnie ukryl si¢ za po-
bliskim murem, skad pobiegt do cywilnego
telefonu i powiadomit straznice WOP. Prze-
stepcy widzac ucieczke motorzysty i korzy-
stajac z pozostawionego na kutrze kluczyka
do silnika, uruchomili jednostke plywajaca
i zbiegli nig na morze’.

Dowddca straznicy WOP w Darlo-
wie — kpt. W. N. tego samego dnia o godz.
12:25 powiadomil o powyzszym zdarze-
niu dowddce 28. Eskadry Ratowniczej (ER)
MW. W czasie akcji poscigowej prowadzo-
nej za porwanym kutrem WOP o godz.
15:45 z samolotu An-2 radiotelegrafista
bosm. J. C. oddat 10 strzaléw z pistoletu T'T,
po ktérych zatoga uciekajacej jednostki za-
trzymata silnik, a jeden z porywaczy zaczal
dawac sygnaly podniesionymi rekami. Ok.
godz. 15:50 uciekinieréw podjela na swoj
poklad zaloga statku ratowniczego R-38.

Na uwage zastuguje ilos¢ sit i srodkow
uzytych w czasie tych dziatan granicznych
na morzu przez dowdédce MBOP. Podczas
dziatan dokonano blokady wyspy Born-
holm na kierunku przemieszczania sie
uprowadzonej jednostki, poprzez rozwinie-
cie okretéw na liniach dozoréw (B-2, B-3,
B-4, B-5), wykorzystujac aktualng dyslo-

kacje okretow. Posécig prowadzono dwo-
ma okretami OP-321 i OP- 322 plynacymi
na bezposrednie spotkanie z celem, w sek-
torze prawdopodobnego kursu przemiesz-
czania si¢ jednostki przestepczej, ograniczo-
-nym ze strony wschodniej okretem OP-321
a z zachodu okretem OP-322 oraz okretem
OP-304 plynacym kursem na zajecie linii
dozoru (B-4).

W dziataniach tych bral udzial réwniez
samolot An-2, z zadaniem wykrycia jed-
nostki przestepczej, cigglego jej sledze-
nia, naprowadzania okretow OP-321 i OP-
322, plynacych na bezposrednie spotkanie
oraz utrudnianie przemieszczania si¢ jej do
przodu, poprzez uzycie $rodkéw pirotech-
nicznych i broni. W powietrzu dzialal takze
$migtowiec 28. ER MW, ktorego zadanie po-
legalo réwniez na utrudnianiu przemiesz-
czania si¢ jednostki przestepczej do przo-
du - poprzez stosowanie zwisow i rzucanie
srodkéw wybuchowych na kursie.

Ponadto poprzez dowddce PAOP, zwro-
cono sie¢ do dowddztwa rosyjskiej Bazy
Morskiej w Swinoujéciu o wyslanie szyb-
kiego okretu w rejon znajdowania sie prze-
stepczej jednostki z zadaniem jej prze-
chwycenia®.

Po zatrzymaniu przestgpcéw ustalono,
ze dzien przed porwaniem kutra rozma-
wiali oni z innym motorzystg, wypytujac
go o wlasciwosci techniczne kutra. Pytania
ten nie wzbudzity jednak podejrzen zolnie-
rza a raczej spotegowaly jego wymownos¢
na temat zalet kutra, ktére podal znacz-
nie zawyzone, zwlaszcza w odniesieniu do
szybko$ci jednostki ptywajacej. Prawdopo-
dobnie ten fakt zawazyl na podjeciu przez
przestepcow decyzji o porwaniu kutra, po-
niewaz jego walory, w ocenie porywaczy,
gwarantowaly mozliwos¢ zrealizowania pla-
no-wanej ucieczki. Podczas prowadzonego
dochodzenia ujawniono, ze porywaczami
byli dwaj mieszkancy Wybrzeza - ob. K. G.
zamieszkaly w Stawnie oraz B. M. pracuja-
cy w PPiUR ,,Kuter” i ptywajacy na kutrze
DAR-48. Dzieci, ktdre silg zabrano na po-
ktad byty mieszkancami Darlowa.

Przefozeni uznali, ze przebieg wypadku
porwania kutra straznicy Darfowo $wiad-
czyt o niesumiennym i sprzecznym z posta-
nowieniami regulaminéw pelnieniu stuzby
przez szer. K. K., co szczegdlnie uwidoczni-
to sie w odlozeniu broni stuzbowej, pozosta-
wieniu kluczyka do silnika na kutrze oraz
braku czujnosci. Brakiem czujnosci wykazat
sie rowniez drugi zotnierz, poprzez szkodli-
we gadulstwo i niedostateczne wyczulenie
na sprawe ochrony tajemnicy stuzbowe;.

W zwigzku z powyzszym GIOT- wice-
minister Obrony Narodowej gen. dyw. Ta-
deusz Tuczapski zwrocil uwage dowddcy
15. BBWOP na zaniedbania wyst¢pujace

w straznicy Darlowo, a szczegélnie niska
dyscypling Zolnierzy pelniacych tam stuzbe
oraz niedostateczny poziom pracy wycho-
wawczej, CO W znacznej mierze przyczyni-
to si¢ do zaistnienia powaznego w skutkach
wypadku uprowadzenia kutra.

Jednoczesnie kare dyscyplinarna w po-
staci 10 dni ZOMZ otrzymal dowddca straz-
nicy Darfowo. Stosunkowo niski wymiar
kary zastosowany w odniesieniu do tego
oficera wynikat z faktu, ze oficer ten szybko
i sprawnie zorganizowal na szczeblu straz-
nicy poscig za przestepcami przy wykorzy-
staniu wszystkich mozliwych i dostepnych
sit i srodkéw, w wyniku czego nie dopusz-
czono do ich ucieczki. Ponadto w odniesie-
niu do obu winnych niedopelniania obo-
wigzkéw stuzbowych zolnierzy zasadniczej
stuzby wojskowej (zsw) — dowddca 15. BB
WOP otrzymat polecenie przekazania spra-
wy do rozpatrzenia organom powotanym
do $cigania karnego.

Natomiast wszyscy dowodcy BWOP,
w ktérych do ochrony granicy wykorzysty-
wano jednostki ptywajace, otrzymali pole-
cenie podniesienia dyscypliny i skutecznego
zabezpieczenia w przystaniach kutréw pa-
trolowych. Ponadto w nadmorskich BWOP
nakazano omoéwi¢ okolicznos$ciowy rozkaz
Gléwnego Inspektora Obrony Terytorialnej
i wyplywajace z niego wnioski?®.

Jednak najbardziej dostepnym $rodkiem
plywajacym dla potencjalnych przestgpcow
byly na Wybrzezu lodzie rybackie, ktére na-
lezaly do najczesciej kradzionych jednostek
plywajacych. Jedna z wielu kradziezy fodzi
rybackiej z niestrzezonej przystani rybac-
kiej w Sopocie miata miejsce 1 pazdzierni-
ka 1974 r. a jej sprawca byt ob. NRD, ktory
przebywal na Wybrzezu w celach turystycz-
nych. Przy wykorzystaniu skradzionej fo-
dzi SOP-15 usitowal dokona¢ npg. Jednak
o godz. 00:45 16dz zostata wykryta przez
stuzbe POWT-55, a godz. 04:40 zatrzymana
przez zaloge KR-153. Fakt odbicia matego
celu z przystani w Sopocie skojarzono z kra-

6. ASG w Szczecinie, Akta KBWOP, sygn. nr 1627,
t. 141, Zestawienie zuzycia mtg i materiatléw pednych
przez okrety dywizjonu Gdanisk KBWOP w czasie akcji
poszukiwania motoréwki MO-G 01, s. 1-3.

7. ASG w Szczecinie, Akta Szefostwa WOP, sygn. nr
2371, t. 3, Sprawozdanie dowédcy MBOP do szefa WOP
z przeprowadzonych dziatan granicznych za uprowadzo-
nym KR WOP w dniu 24.07.1971 r,, s. 1-2.

8. ASG w Szczecinie, Akta Szefostwa WOP, sygn.
nr 2371, t. 3, Pismo dowddcy 28. ER MW do dowdd-
cy MW dotyczace akgji granicznej w dniu 24.07.1971 r.
225.07.1971 r,,s. 1-3.

9. ASG w Szczecinie, Akta Szefostwa WOP, sygn. nr
2371, t. 3, Sprawozdanie dowédcy MBOP do szefa WOP
z przeprowadzonych dziatan granicznych za uprowadzo-
nym KR WOP w dniu 24.07.1971 ., s. 1-2.

10. Archiwum Instytucji MON (dalej AIMON)
w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91, t. 223, Rozkaz
GIOT nr pf 41/GIOT z 6.08.1971 r. w sprawie porwa-
nia przez przestepcéw granicznych przybrzeznego kutra
rozpoznawczego straznicy Darfowo 15. BB WOP, s. 1-3.
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dzieza fodzi dopiero o godz. 03:35, to jest po
otrzymaniu informacji od wlasciciela skra-
dzionej todzill.

Podobny przypadek na odcinku KBWOP
mial miejsce 24 pazdziernika 1974 r. kiedy
to w porcie Gdansk dwaj mlodociani prze-
stepcy planujac ucieczke z kraju dokonali
kradziezy niezabezpieczonej i pozostawio-
nej bez nadzoru odzi rybackiej SWIB-43.
Na jednostce tej podplyneli do statku ban.
W. Brytanii — m/s Jode, na ktorym si¢ ukry-
li. W toku prowadzonego postgpowania wy-
jas$niajacego stwierdzono, ze 16dZ rybacka
bezprawnie bazowata w przystani jachtklu-
bu w Gdansku, zamiast w macierzystej
przystani w Swibnie!2.

W drugiej polowie lat 70. na Wybrzezu
mialy miejsce kolejne proby uprowadzenia
réznych jednostek pltywajacych. M. in. zda-
rzenie takie miato miejsce w porcie Gdy-
nia 10 kwietnia 1978 r. o godz. 14:15 kie-
dy to dwaj ob. Wegier - 1. Sz. (lat 16) i I. Sz.
(lat 16) przy wykorzystaniu broni pneuma-
tycznej (dwoch wiatrowek) oraz noza usi-
towali sterroryzowa¢ zaloge todzi rybac-
kiej GDY-5. Jednak w tym przypadku zaloga
todzi wykazala si¢ zdecydowang postawa
i wlasnymi sitami obezwladnila porywaczy.

Podobne zdarzenie mialo miejsce
19 maja 1978 r. w porcie Szczecin. Trzej
ob. PRL usitowali uprowadzi¢ tam holow-
nik PRC Lis, z zamiarem przedostania si¢
nim do Danii. Jednak z powodu stabych
umiejetnosci manewrowania jednostka ho-
lownik wplynal na mielizne kolo wyspy
Greiswalder Oie, gdzie porywacze zostali
z niego zdjeci przez stuzby NRD, a nastep-
nie deportowani do Polski!®.

W koncu lat 70. wystepujace na Wy-
brzezu zagrozenie porwaniami jednostek
plywajacych bylo przyczyna opracowania
szczegélowych dokumentéw regulujacych
postepowanie zaldg jednostek plywajacych
w przypadku wystapienia aktéw terrory-
stycznych. Np. w PP ,Zegluga Gdanska”
w polowie 1978 r. opracowano instrukcje
dla kierownikéw wodolotéw w sprawie po-
stepowania w przypadku zagrozenia pasa-
zer6w i jednostek z przyczyn nie wynikajg-
cych z warunkéw nawigacji.

Dokument ten regulowal zasady poste-
powania w przypadkach wystapienia na
wodolotach niebezpieczefistwa zagrazajace-
go pasazerom i zalodze w postaci prob szan-
tazu, zmiany kierunku plywania itp. Jako
naczelna zasadg¢ obowiazujaca kapitana i za-
foge uznano troske o bezpieczenstwo zycia
pasazerdw, zachowanie spokoju, opanowa-
nie zaréwno zalogi jak i pasazeréw oraz za-
stosowanie wszelkich srodkéw majacych na
celu zapobiezenie panice.

Jednocze$nie ustalono zasady przekazy-
wania okreslonych sygnatéw powiadamia-

Kuter typu B-25 na towisku. Podobnie wygladat uprowadzony WtA-149.

jacych o zagrozeniu, wystepujacym na jed-
nostce plywajacej. Za podstawowy $rodek
alarmowania o zaistnialym niebezpieczen-
stwie jednostek wspotdziatajacych uznano
radiotelefon UKF znajdujacy si¢ na wyposa-
zeniu wodolotéw, przy pomocy ktorego ka-
pitan mial obowigzek powiadomienia naj-
blizszego Kapitanatu Portu lub Placéwki
Zeglugi Gdanskiej.

Przy korzystaniu z tego $rodka taczno-
$ci radiowej ustalono sygnal informujacy
o nie-bezpieczenstwie, ktory przekazywa-
no w postaci hasta ,BOJA GN”. Powyzszy
dokument przewidywal w bezpoérednim
dziataniu zalogi réwniez ewentualne unie-
ruchomienie wodolotu, przez odciecie do-
plywu paliwa.

Z powyzszymi ustaleniami zawartymi
w »Instrukeji” zapoznano stuzby dyzurno-
-operacyjne (SDO) oraz kadre nadmorskich
BWOP!4,

Przypadki uprowadzen i dezercji jedno-
stek ptywajacych na granicy morskiej nasili-
ty si¢ réwniez przed jak i po wprowadzeniu
stanu wojennego.

Kolejng probe uprowadzenia jednost-
ki ptywajacej WOP stwierdzono 26 listopa-
da 1981 r. Tego dnia o godz. 19:15 na ku-
ter GPK w Swinoujéciu WOP-01 stojacy
przy nabrzezu w rejonie proméw morskich
wtargnal mezczyzna, ktéry duzym scyzory-
kiem odcial cume i usitowat sterroryzowacé
motorowego kutra - st. szer. Grzegorza Kie-
rage, zadajac przewiezienia go do Szwecji.
Motorowy przy wspoétudziale dowéddcy ku-
tra st. sierz. Michala Trzebinskiego i innych
zolnierzy pelnigcych stuzbe w tym rejonie
obezwtadnit terroryste!®

W lipcu 1982 r. miala miejsce préba po-
rwania kutra WEA-149 z przedsigbiorstwa
»Szkuner” we Wladystawowie, ktory prze-
bywal na otwartym morzu. Dzigki zde-

R

cydowanej postawie zatogi kutra probe ta
udaremniono. W czasie walki z trzema po-
rywaczami ranny zostal szyper kutra ob.
Stefan Formela a porywaczy zatrzymano!®.

Inne zdarzenie mialo miejsce 13/14
stycznia 1983 r. W tym dniu z portu Gdy-
nia wyplynal w morze bez zezwolenia ho-
lownik Bogdan. Na jego pokladzie ob.
M. M., M. D. i]. K. zamierzali przedosta¢
sie od Szwecji. Dwaj pierwsi jako mary-
narze byli zatrudnieni na tym holowniku.
Jednak brak do$wiadczenia w prowadze-
niu jednostki na morzu i sztormowa pogo-
da udaremnity zamiar ucieczki. Holownik
osiadl na mieliznie w rejonie Krynicy Mor-
skiej a sprawcy porwania zostali aresztowa-
ni. Straty spowodowane ich czynem oce-
niono na ponad 2 mln z1.

Wystepujace na poczatku lat 80 przy-
padki uprowadzen réznego rodzaju $rod-
kéw transportowych (kutréw, samolotéw,
$miglowcow) za granice, ktérych sprawca-
mi w wigkszoéci byli cztonkowie zat6g spo-
wodowalo konieczno$¢ wyczulenia i bar-
dziej wyostrzonego spojrzenia, ze strony
przelozonych Zotnierzy WOP, na kwestie

11. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 2086, t. 6,
Notatka stuzbowa w sprawie uwag do pracy sztabow jed-
nostek WOP w zakresie operacyjnym z 27.05.1975 1., s. 8.

12. Tamze, s. 8.

13. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3740/83,
t. 49, Zestawienie préb nielegalnych przekroczen gra-
nicy morskiej PRL w okresie od 1.01. do 12.09.1978 r.
218.09.1978 1, s. 1.

14. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3740/83,
t. 49, Pismo przewodnie dowédcy KBWOP z 5.06.1979 r.
oraz Instrukgcja dla kierownikéw wodolotéw w sprawie
postepowania w przypadku zagrozenia pasazeréw, zaltog
ijednostek z przyczyn nie wynikajacych z warunkéw na-
wigacyjnych z 18.05.1978 1., s. 1-2.

15. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 2381,
t. 28, Meldunek sytuacyjny szefa Sztabu WOP nr 330/81
z 26 listopada 1981 r., s. 1-2.

16. ASG w Szczecinie, Akta KBWOP, sygn. nr 2961,
t. 3, Kronika KBWOP w Gdansku za lata 1971-1988,
s. 122,

Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE

75



Uprowadzenia jednostek ptywajacych na polskim wybrzezu morskim w latach 1965-1991

zwigzane z wykorzystaniem w ochronie
granicy morskiej wlasnych kutréw rozpo-
znawczych oraz utrzymaniem niezbednej
czujno$ci w odniesieniu do zaldg tych ku-
tréow. Dlatego tez wydano zalecenia, kto-
re mialy zapobiec i uniemozliwi¢ kradzie-
ze lub uprowadzenia przybrzeznych kutrow
rozpoznawczych (KR) w straznicach nad-
morskich WOP. Sprawy te regulowal rozkaz
dowddcy WOP gen. dyw. Czestawa Stopin-
skiego z 29 marca 1983 r., ktéry nakazy-
wal w tym zakresie realizacje nastepujacych
przedsiewzie¢:

« utrzymywanie ciaglej tacznosci radio-
wej z kutrami,

« zorganizowanie obiegu informacji w re-
lacjach straznica - POWT- baza kutréw,

« zabezpieczenie baz kutréw w sezonie
zeglugowym,

« zastosowanie na kutrach stojacych
w portach (przystaniach) takich sposobéw
i urzadzen zabezpieczajacych, ktdre unie-
mozliwialy uruchomienie silnika przez oso-
by niepowolane,

« rotacje zalég na kutrach i wymiane ku-
trzystéw pomiedzy bazami kutréw,

o w porozumieniu z oficerami WSW
przeprowadzanie przegladu kadrowego za-
tog kutréw, w celu wyeliminowania zolnie-
rzy, co do ktdrych istnialy uzasadnione po-
dejrzenia lub mieli oni powigzania rodzinne
z osobami zamieszkujacymi w panstwach
zachodnich.

Podobng selekcje Zotnierzy zsw i kryte-
ria kwalifikowania dowddca WOP zalecit
stosowa¢ w odniesieniu do kandydatéw na
elewéw plutonu motorzystéw w Osrodku
Szkolenia Podoficeréw i Mlodszych Specja-
listéw Battyckiej BWOP!”.

Nadal jednak do realizacji ucieczek wy-
korzystywano cywilne jednostki plywa-

Fot. Stanistaw Pudlik

jace. Np. 29 maja 1983 r. wyplynat w mo-
rze prywatny kuter rybacki WSG-10. Na
jego pokladzie trzy osoby doroste z dwoj-
giem dzieci (3 i 5 lat) dokonaly npg. Cho-
ciaz kuter ten w czasie odprawy granicz-
nej byl szczegotowo przeszukany to jednak
sprawcom udalo si¢ zbiec z Polski, ponie-
waz zostali ukryci przez zaloge w opréznio-
nym zbiorniku wodnym, zakreconym na 25
$rub. Bezposérednio po wyplynigciu w mo-
rze zbiornik otworzono i umozliwiono im
wyjscie na poklad. Sprawcy i pomocnicy
(razem 6 os6b dorostych i 2 dzieci) pozo-
stali w Szwecji gdzie poprosili o azyl. Jeden
z rybakéw - czlonek zalogi tego kutra po-
wrocil do Polski.

Kilka dni pézniej 8 czerwca 1983 r. z por-
tu Jastarnia wypltynat w morze inny prywat-
ny kuter rybacki Wta-30 z trzema osobami
na pokladzie, w tym dwoma czlonkami za-
togi. Trzecia osoba - ob. L. S. posiadal nie-
przerobiona karte rybacka rybaka kutro-
wego. Poniewaz kontroler GPK WOP nie
sprawdzit tozsamosci os6b wyplywajacych
w morze dlatego tez przedostanie sie ww.
grupy do Szwecji odbylo si¢ bez przeszkod.
Po pewnym czasie jeden z czlonkéw zalogi
kutra powrdcit do kraju.

Stuzby graniczne ochraniajace grani-
ce morska, w wyniku prowadzonego roz-
poznania wlasnego a takze na podsta-
wie informacji uzyskiwanych od innych
wspoéldziatajacych instytucji, otrzymy-
waly czesto wiadomosci wyprzedzaja-
ce na temat zagrozenia wystepujace-
go na pograniczu. Sytuacja taka miala
miejsce 14 czerwca 1983 r. kiedy to KPa-
165 w godz. 17:30 - 20:55 oraz OPa-317
w godz. 17:30 - 19:10 uczestniczyly w za-
pobiezeniu ewentualnego por-wania wo-
dolotu Marzena ptynacego z portu Szcze-

cin do Swinoujécia. W tym celu jednostke
plywajaca KPa-165 z Dziwnowa przeba-
zowano na rede portu Swinoujécie a OPa-
317 wykorzystano do blokowania kanatu
portowego na wysokosci latarni morskiej
w Swinoujsciu. Jednak w tym przypad-
ku informacje na ten temat porwania uzy-
skane z KWMO w Szczecinie nie potwier-
dzily sie i ostatecznie nie doszlo do préby
uprowadzenia wodolotu!®,

W niektérych przypadkach porwania
byly dokonywane przez cztonkéw zalogi
kutra a zaktadnikami porywaczy stawata si¢
reszta zalogi. Taka sytuacja miala miejsce
5 lipca 1983 r. kiedy to o godz. 01:00 odpra-
wiono na potowy na tfowisko J-7 kuter DAR-
118. Po wyplynigciu z portu Darfowo wla-
$ciciel kutra ob. T. P. zablokowal w kubryku
pozostaly zaloge w skladzie trzech rybakéw
a kuter skierowal do portu Hekso. W tym
przypadku porywacz pozostal za granica
a zaloga powrdcita do kraju.

Z mozliwoéci npg morskiej prébowa-
li réwniez korzysta¢ czlonkowie zaldg jach-
tow. Np. 6 lipca 1983 r. jacht Karlik podczas
przejscia z Wladystawowa do Leby znalazt
sie w poblizu wyspy Gotland. W tym czasie
jeden z cztonkéw zalogi wyskoczyt z jach-
tu i zaczal pltyna¢ w kierunku wyspy. Ka-
pitan jachtu uzyl rakietnicy celem jego za-
trzymania. Uciekinier pozostal w Szwecji
natomiast kapitana jachtu osadzono i skaza-
no (po dwoch miesigcach powrdcit do kra-
ju). Jacht przebywal w porcie Kalmar.

Kolejna préba wykorzystania wodolo-
tu do npg morskiej miala miejsce 30 lip-
ca 1983 r. 0 godz. 14:20. W tym przypadku
ob. PRL - S. K. usitowal uprowadzi¢ wodo-
lot kursujacy ze Swinoujécia do Szczecina.
W tym celu wtargnat do steréwki z nozem
i zazadal skierowania wodolotu na wyspe
Bornholm. Jednak zalodze udalo si¢ obez-
wladni¢ terroryste, ktérego przekazano or-
ganom MO,

Natomiast 6 sierpnia 1984 r. do szwedz-
kiego portu Kalmar uprowadzono kuter ry-
backi GDY-40 a trzy osobowa zaloga popro-
sila o azyl. Przed wyjéciem w morze kuter
byt odprawiony i kontrolowany ekipg kon-
trolng przez stuzbe GPK Gdynia, w trakcie
ktérego nie ujawniono jednak dwdch oséb,
ktore zostaly ukryte i nielegalnie wywiezio-
ne z kraju.

17. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr
2383, t.10, Pismo dowddcy WOP gen. dyw. Czesla-
wa Stopinskiego do dowédcéw nadmorskich BWOP
229.03.1983 r, s. 1.

18. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 112, Sprawozdanie dowddcy Pomorskiego Dywizjo-
nu OP za okres od 1.06.- 30.06.1983 . 2 6.07.1983 1., s. 3.

19. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 115, Ocena przestepczosci i zagrozenia granicy mor-
skiej panstwa oraz PSRM za 1983 r. z 24.11.1983 r,,
s. 3-5; oraz sygn. nr 3852/88, t. 112, Sprawozdanie ope-
racyjne MBOP za IIT kwartat 1983 r. z 15.12.1983 r., s. 1.
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Powyzsza sprawa wzbudzila duze zanie-
pokojenie przetozonych z KBWOP bowiem
w toku prowadzonego postgpowania wyja-
$niajacego kulisy npg ujawniono karygod-
ne braki w dziatalnosci pionu operacyjnego
Zwiadu KBWOP. Do uprowadzenia kutra
doszto pomimo tego, ze od marca 1983 r.
GPK Gdynia dysponowato informacjami
wskazujacymi na to, ze wlasciciel kutra -
ob. R. M. mégt planowa¢ ucieczke za gra-
nice. W ocenie pracownikéw operacyjnych
$wiadczyly o tym przestanki zwiazane ze
skomplikowang sytuacja materialna tej oso-
by, zerwane wigzi rodzinne, naduzywanie
alkoholu i niemoralne prowadzenie si¢ ww.

Podczas postepowania wyjasniajacego
przyczyny uprowadzenia kutra ustalono, ze
oficerowie GPK Gdynia popelnili szereg ble-
dow w codziennej dziatalnosci stuzbowej.
Dotyczyly one: braku na kutrze operacyj-
nych zrédet informacji, niewlasciwej organi-
zacji przeszukania jednostki ptywajacej, pa-
sywne prowadzenie sprawy operacyjnej, nie
realizowanie przedsiewzie¢ z opracowanego
planu, niepelne rozpoznanie figuranta oraz
brak systema-tycznego i faktycznego nad-
zoru oraz koordynacji planowanych przed-
siewzie¢ w tej sprawie. Ponadto ustalono,
ze nie przekazano stuzbie WOP na Punkcie
Kontroli Ruchu Rybackiego polecenia na-
kazujacego szczegotowe przeszukanie kutra
z podejrzang zatoga w dniu jego wyplynie-
cia w morze oraz zbagatelizowano informa-
cje uzyskane na trzy dni przed ucieczka®.

Inng metode¢ ucieczki przez polska gra-
nice morska z wykorzystaniem jednostek
plywajacych prébowali zastosowaé ob. by-
fej NRD. W dniu 11 czerwca 1985 r. czte-
rech ob. NRD podj¢to probe wyczartero-
wania polskiego jachtu z Yacht Klubu ,,Stal”
w Gdansku a nastepnie wyplynigcia nim
w morze niezgodnie z warunkami czarte-
ru. Analiza zaistnialej sytuacji przeprowa-
dzona przez pelnigcego stuzbe oficera dy-
zurnego GPK Gdansk - por. Z. D. wspodlnie
z kierownikiem zmiany GPK Gdynia i po-
czynione dodatkowe ustalenia daty pod-
sta-we do przypuszczen, ze osoby te mogly
podjaé probe npg. Przemawialy za tym na-
stepujace fakty:

o ww. osoby przybyty do Polski w ce-
lach turystycznych w skladzie wiekszej gru-
py 0s6b od ktorej sie odtaczyli, samowolnie,
niezgodnie z otrzymanym instruktazem
wypelnili zgloszenie wyjscia jachtu w rejs
pelnomorski, wyszczegélniajac w nim
wszystkie wieksze porty polskiego wybrze-
Za oraz port Sassnitz w NRD,

« celowo wprowadzili w blad przedsta-
wicieli wtadz klubu twierdzac, ze posiadajg
paszporty, ktérych faktycznie nie posiadali
a postugiwali sie jedynie dokumentami typu
dowdd osobisty,

« posiadali wypelniony niemiecki dzien-
nik poktadowy i mapy catego Battyku,

« podejmowali na terenie Tréjmiasta sta-
rania o zdobycie bandery NRD.

W zwigzku z powyzszym osobom tym
nie zezwolono na wyplyniecie w rejs, a po
konsultacji z wltadzami granicznymi NRD
- 16 czerwca 1985 r. przekazano ich stronie
niemieckiej. Za wlasciwg ocene zaistniale-
go zdarzenia oraz podjecie trafnych i spraw-
nych dzialan profilaktyczno-zapobiegaw-
czych dowddca KBWOP wyrdznil oficera
WOP nagroda pieniezna?!.

W pierwszej potowie lat 80. odnotowa-
no réwniez przypadek porwania cywilne-
go kutra rybackiego przez zolnierza zsw
WOP. Uczestnikiem tego zdarzenia byl zot-
nierz ze straznicy WOP w Kolobrzegu, kto-
ry bedac w skladzie ekipy kontrolerskiej
GPK Kotobrzeg, po zakonczeniu odprawy
kutra KOL£-9 - 15 marca 1986 r. ok. godz.
09:30 sterroryzowal jego zaloge bronia
i uprowadzit kuter na pelne morze, z zamia-
rem ucieczki na Bornholm. W wyni-ku pro-
wadzonych z nim pertraktacji przez radio
odstapil od tego zamiaru i zawrdcit do por-
tu Kolobrzeg?2.

Przebieg tego zdarzenia byl nastepujacy.
Po zakoniczeniu odprawy kutra rybackiego
KOL-9 zolnierz zsw sterroryzowat jego za-
toge posiadang bronig osobistg z ostra amu-
nicjg i uprowadzil kuter na pelne morze,
z zamiarem ucieczki na Bornholm. Przez
radiotelefon grozil rozstrzelaniem zatogi
w przypadku podjecia interwencji.

Po ogloszeniu alarmu granicznego dla
BdOP o godz. 03:40 skierowano do dzia-
tan OPa-321 celem wykonania zadania
granicznego. Okret ten wykonujac po-
stawione zadanie utrzymywal sie¢ w od-
leglo$ci 5 kabli od kutra demonstrujac
swoja obecno$¢ oraz o$wietlajac kuter ry-
backi. Jednoczesnie przygotowywano si¢
do uzycia broni strzeleckiej i uzbrojenia.
Przez caly czas kuter plynal kursem na
Bornholm.

Dowoddca OPa-321 na kanale 6 FM, na
ktorym pracowal réwniez porywacz, otrzy-
mal zadanie od dowddcy MBOP aby w zad-
nym wypadku nie dopusci¢ KO£-9 do wéd
terytorialnych obcego panstwa. W wyniku
rozmow i pertraktacji prowadzonych przez
dowddce BBWOP z porywaczem, w ktd-
rych zapewniono mu bezpieczenstwo po
powrocie oraz wlasciwe dziatania okretu
MBOP spowodowaly, ze o godz. 04:50 na-
stapita zmiana decyzji porywacza. Skiero-
wat on porwany kuter do portu w Kofobrze-
gu i o godz. 07:50 oddat sie do dyspozycji
organow Zwiadu WOP.

Za powyzszy czyn prokurator zastosowat
wobec niego areszt tymczasowy na okres 3
miesiecy?.

Kilka tygodni pdZniej 15 maja 1986 r.
z portu Swinoujécie wyszed! jacht s/y Sun-
ray ,PZ-104” z zaloga, ktéra posiadata pra-
wo zawijania do portéw polskich. Wiasci-
ciel jachtu ob. K. D. (mieszkaniec Gdyni)
zaokretowal sie w porcie Dziwnéw i po wyj-
$ciu z portu razem z drugim czlonkiem za-
togi sterroryzowali kapitana jachtu, a na-
stepnie nakazali mu wplyna¢ do portu
Ystad w Szwecji. Po wejsciu do portu kapi-
tan powrdcit do Polski promem Wilanéw?*.

Podczas innego zdarzenia, ktore miato
miejsce 3 wrzesnia 1986 r. wlasciciel jachtu
s/y Alma zamknat w kabinie dwéch czlonkéw
zalogi a jacht uprowadzit na Bornholm, gdzie
pozostat wystepujac o azyl?.

Oceniajac proby npg morskiej podejmo-
wane w latach 1965-1991 przy wykorzysta-
niu réznych typéw jednostek ptywajacych
nalezy stwierdzié, ze byly one z reguly zwia-
zane z konieczno$cia poczynienia znacz-
nych przygotowan. Jednoczeénie specy-
ficzne warunki pogodowe wystepujace na
Wybrzezu morskim powodowaly, ze podej-
mowane czesto npg wigzaly sie z duzym ry-
zykiem ze strony potencjalnych naruszycieli
granicy, a koniecznos¢ posiadania umiejet-
nosci zeglowania (kierowania jednostka
plywajaca) i wystepujace utrudnienia w ze-
gludze nie zawsze gwarantowaly w tym za-
kresie sukces.

Analiza przedstawionych powyzej przypad-
kéw terroryzmu na Wybrzezu polskim po-
zwala zauwazy¢, Ze najczesciej obiektami ak-
tow terrorystycznych byly jednostki plywajace
pod banderg polska: jednostki pasazerskie, ku-
try rybackie, jednostki sportowo-zeglarskie,
a w sporadycznych przypadkach takze jed-
nostki plywajace formacji militarnych.

W podejmowanych prébach dziatan ter-
rorystycznych w odniesieniu do zatég jed-
nostek plywajacych czesto wykorzystywano
bron palng (zdobyta lub stuzbowa), fadunki
wybuchowe amatorskiej konstrukeji a takze
bron bialy. @

20. ASG w Szczecinie, Akta KBWOP, sygn. nr 2961,
t. 3, Kronika KBWOP w Gdansku za lata 1971-1988,
s. 122,

21. ASG w Szczecinie, Akta KBWOP, sygn. nr 2961,
t. 3, Kronika KBWOP w Gdansku za lata 1971-1988,
s. 13-14.

22. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91,
t. 125, Informacja szefa Sztabu WOP pitka Stanistawa
Wasa do dowddcy MBOP 2 11.04.1986 1., 5. 1-2.

23. AMW w Gdyni, Akta MBOP, sygn. nr 3961/91,
t.125, Informacja szefa Sztabu WOP plka St. Wasa dla
dow6dcy MBOP z 11.04.1986 r., s.1-2; oraz AMW
w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 39, Meldu-
nek operacyjny nr 74/86 za dobe 14/15.03.1986 . do sze-
fa Oddziatu Operacyjnego WOP, s. 1-2.

24. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr
3961/91, t. 125, Informacja szefa Sztabu MBOP kmdra
E. Kubale o zagrozeniu granicy od strony ladu na kie-
runku morskim oraz w PSRM w II kwartale 1986 r.
223.07.1986 1., s. 2.

25. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91,
t. 125, Informacja szefa Sztabu WOP o zagrozeniu gra-
nicy morskiej w III kwartale 1986 r. z 28.10.1986 ., s. 2.
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Podobienstwa i roznice

W literaturze historycznej i maryni-
stycznej przewijaja si¢ bardzo czesto okre-
ty, dla ktorych klasyfikacji autorzy uzywaja
nader swobodnie nazw: zaopatrzeniowiec,
tender lub okret-baza. Nie byloby w tym
nic nagannego, gdyby nie fakt, ze terminy
te pojawiaja si¢ w réznych pracach zamien-
nie, w stosunku do jednych i tych samych
jednostek plywajacych. Niekiedy wrecz je-
den i ten sam autor stosuje swobodnie owa
wymienno$¢. A jednak, jesli blizej przyj-
rzeé sie sprawie, traktowanie powyzszych
poje¢ jako synoniméw stanowczo nie jest
postepowaniem wilasciwym i powoduje
tylko chaos klasyfikacyjny.

Klasyfikacja nie stuzy literackiemu pigk-
nu, czy estetyce jezykowej, lecz przede
wszystkim porzadkowaniu faktéw. W tym
celu grupuje sie je w oparciu jakie$ wspol-
ne kryterium - jedng lub wiecej cech
wspolnych, jednoznacznie odrdzniajacych
dang grupe od innych. Klasyfikacja po-
zwala nam nie zagubi¢ si¢ w niezliczonym
gaszczu faktow. Pozwala tez na dokonywa-
nie miarodajnych poréwnan miedzy ich
wiekszymi zbiorami, bez niej nie byliby-
$my w stanie opisac zlozonej rzeczywisto-
$ci jaka nas otacza.

Zaopatrzeniowiec, tender i okret-ba-
za bezsprzecznie zaliczaja si¢ do okretéw
pomocniczych. Okretem pomocniczym
jest kazdy okret przeznaczony do wyko-
nywania zadan niebojowych. Okrety po-
mocnicze dzielg sie na pie¢ podstawowych
kategorii: okrety transportowe (np. zaopa-
trzeniowce, transportowce lotnicze, zbior-
nikowce), okrety serwisowe (np. okrety re-
montowe, holowniki, lodotamacze), okrety
szkolne (np. zaglowce szkolne, potawiacze
torped, okrety-cele), okrety badawcze (np.
okrety hydrograficzne, okrety meteorolo-
giczne) i okrety medyczne (np. okrety ra-
townicze, okrety szpitalne)!.

Aczkolwiek bardzo czesto wystepuja
jednostki taczace w sobie cechy wiecej niz
jednej grupy, jak przykladowo interesujace
nas w tym miejscu okrety-bazy. Bywa tez,
ze okrety lacza w sobie cechy okretu bojo-
wego i pomocniczego, jak chocby krazow-
nik szkolny. Jednostki tego ostatniego ro-
dzaju klasyfikuje sie jednak zawsze jako
okrety bojowe. Jest to wyrazem honorowe-
go pierwszenstwa okretéw bezposrednio
uczestniczacych w walce z przeciwnikiem.
Czyni si¢ to oczywiscie z calym szacun-
kiem dla okretéw pomocniczych, ktérych

znaczenie réwniez jest ogromne, a bywa ze
decydujagce. W konicu bowiem, je$li zbior-
nikowce na czas nie dostarcza paliwa, naj-
potezniejsza flota nie bedzie w stanie pro-
wadzi¢ boju.

Zaopatrzeniowiec to okret pomocniczy
przeznaczony do zaopatrywania okretow
lub baz, czyli dostarczania im prowiantu
(zywnoéci i wody), paliwa i amunicji. Prze-
znaczenie zaopatrzeniowca ma charakter
uniwersalny, to znaczy moze on obstugiwa¢
niemal dowolng jednostke plywajaca lub
placéwke nadbrzezng. Klasycznych zaopa-
trzeniowcdw dawniej nie byto zbyt wiele,
co wynikalo z ogromnej przewagi zapotrze-
bowania na paliwo, w poréwnaniu do po-
zostalych rodzajow ladunku, za$ jednost-
kami wyspecjalizowanymi w dostarczaniu
paliwa okretom byty i sa zbiornikowce. Jed-
nak we wspolczesnych flotach coraz wig-
cej inwestuje sie w ta klase jednostek, dazac
przy tym do ich maksymalnej wszechstron-
nosci i elastycznosci. Zaopatrzeniowiec
rézni sie od transportowca dwoma cecha-

1. Okrety desantowe zaliczajg si¢ bezsprzecznie do
okretéw bojowych, gdyz swoje podstawowe zadania wy-
konujg pod ogniem przeciwnika. Nie jest w tym przy-
padku istotne, czy sg uzbrojone, czy nie.
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Niemiecki tender kutréw torpedowych Tsingtau. Widoczna grupa Schnellbootéw przycumowanych u burty okretu. Ze wzgledu na niewielkg autono-
micznos¢ tak matych jednostek bojowych tender byt bardzo potrzebnym wsparciem w ich stuzbie.

mi. Po pierwsze, posiada zdolno$¢ do szyb-
kiego przetadowywania swego tadunku na
pelnym morzu. Po drugie, przewozi fadu-
nek zaréwno w stanie skupienia stalym, jak
i cieklym. Tymczasem w klasyfikacji okre-

tow pomocniczych pojecie transportowca
rezerwuje sie dla jednostek przewozacych
fadunek w stanie stalym, wzglednie plyny
w pojemnikach (np. kanistrach, beczkach),
bowiem fadunki w stanie cieklym przewoza

)

>

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

zbiornikowce. Niemniej zdolno$¢ transpor-
tu stanowi dla zaopatrzeniowca ceche wio-
daca, dlatego w ramach okretéw pomocni-
czych zalicza si¢ go do kategorii okretow
transportowych.

Niemiecki okret-baza wodnosamolotéw Answald z okresu | Wojny Swiatowej. Znakomicie widoczny ukfad hangaréw, otwartych na burte by utatwi¢
opuszczanie i podnoszenie hydroplanéw operujacych z wody.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Zaopatrzeniowie, tender, okret-baza — poréwnanie zadan
Klasa Zadania

zaopatrzeniowiec transport zapasow

tender serwisowanie jednostek pfywaqucych lub latajacych
transport zapaséw

transport jednostek ptywajacych lub latajacych

okret-baza serwisowanie jednostek ptywajacych lub latajacych

transport zapasow

Tender to okret pomocniczy przezna-
czony do serwisowania okretéw konkret-
nej klasy albo wodnosamolotéw i dostar-
czania im prowiantu, paliwa, amunicji
i czg$ci zamiennych. Jest to zatem okret
o wigkszym zakresie obowigzkéw niz za-
opatrzeniowiec, lecz niejako w zamian
musi specjalizowa¢ sie w obsludze jed-
nej klasy okretéw, np. kutréw torpedo-
wych, tralowcow, okretéw podwodnych,
wzglednie wodnosamolotéw. Poza zaopa-
trywaniem tych jednostek, tender musi
mie¢ zdolno$¢ do dokonywania ich ser-
wisu, czyli: przegladow i wymiany najbar-
dziej zuzywajacych si¢ podzespoléw oraz
pelnej naprawy uszkodzen lekkich i pro-
wizorycznej uszkodzen cigzkich. To co
odréznia tender od okretu remontowe-
go to dodatkowa zdolno$¢ transportu za-
opatrzenia, w zamian za wieksza specjali-
zacje w pracach warsztatowych. Zdolnoé¢
serwisu stanowi jednak dla tendera ceche

wiodaca, dlatego powinno sie go zaliczaé
do kategorii okretéw serwisowych.
Okret-baza to okret pomocniczy prze-
znaczony do transportu w poblize rejo-
nu walk okretéw konkretnej klasy albo
wodnosamolotdéw, ich serwisowania i za-
opatrywania. W praktyce transport moze
dotyczy¢ jedynie jednostek matych, jak
miniaturowe okrety podwodne. Nie po-
winno si¢ uzywac terminu okret-baza do
jednostek, ktore nie dysponuja zdolnoscia
do takiego transportu. W istocie kutry
torpedowe, czy normalne okrety podwod-
ne, korzystaja z ustug tendra, gdyz zapew-
niajace im opieke logistyczna jednost-
ki nie mialy zdolnosci do ich transportu,
a juz na pewno nie bytyby w stanie prze-
wiez¢ je w rejon walk i wypuséci¢ w pelnej
gotowosci bojowej. To zatem co odrdznia
okret-baze od tendra to zdolno$¢ przewo-
zu jednostek plywajacych lub latajacych,
ktére owa plywajaca baza jednoczeénie

serwisuje i zaopatruje. Zdolno$¢ serwisu
stanowi dla okretu-bazy ceche wiodaca,
dlatego zalicza si¢ go do kategorii okre-
téw serwisowych. Do kategorii okretow-
-baz nie zaliczajg si¢ natomiast lotnicze
okrety bojowe: lotniskowce, $miglowcow-
ce i hydroplanowce, chocby dlatego, ze
stacjonujace na nich lotnictwo ma moz-
liwo$¢ operowania bezposrednio z pokta-
du tych jednostek, ktore moga swobodnie
uczestniczy¢ w walce powietrzno-mor-
skiej. Okret-baza wodnosamolotéw moze
co prawda transportowac hydroplany, lecz
operuja one z wody, dotyczy to zaréw-
no startu, jak i ladowania. Zagadnienie
to bylo juz szerzej omawiane na tamach
»Okretow Wojennych2.

Jak z powyzszego wida¢, istnieja powaz-
ne réznice miedzy trzema interesujacymi
nas klasami okretéw pomocniczych. Ilu-
struje to w sposob uproszczony zamiesz-
czona obok tabela. Nie powinno si¢ zatem
stosowa¢ ich zamiennie, co szczegdlnie
spotyka si¢ w odniesieniu do par poje¢: za-
opatrzeniowiec — tender oraz okret-baza -
tender. Kazdy z tych okretéw ma swe od-
rebne przeznaczenie i wyjatkowa role do
spelnienia. @

2. Jastrzebski Jarostaw, O potrzebie wyodrebnie-
nia w nomenklaturze okretowej klasy ,hydroplanowca”,
»Okrety Wojenne” 2011, nr 5 (109), s. 37-41.

Amerykanski zaopatrzeniowiec Niagara Falls. Stuzyt w United States Navy w latach 1967-2008. Przyktad okretu wybudowanego specjalnie do zadan
zaopatrzeniowych. Okret dysponowat nie tylko urzadzeniami umozliwiajacymi przetadunek na petnym morzu, lecz réwniez poktadem lotniczym dla
$migtowca transportowego.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Fotografia Forrestal wykonana w kwietniu 1980
podczas kolejnego oddelegowania na Morze

Srédziemne. Lotniskowiec wykonuje zwrot

na wiatr przed startem samolotéw zaokretowa- -
nego na nim wowczas 17 Skrzydta Powietrznego. )

Na lewej katapulcie w dziobowej czesci
lotniczego mysliwiec McDonnell Déugfa
,Phantom” na prawej samolot zwalez

- tow podwodnych Lockhee&?ﬁﬁ'}ﬂﬁng’!’. 2

erykanskie

-

Jarostaw Pal_asek

Forrestal"

-*'-#"

Czqsc IVb Sluzba ,Forrestal” (CVB/CVA/CV/AVT-59)

W pierwszy rejs ze swojej nowej bazy
w Mayport na Florydzie, Forrestal wyszedl
w dniu 27 wrzes$nia 1977 roku. Zaokreto-
wawszy samoloty 17 Skrzydla Powietrznego
okret skierowat sie na szkolenie na wodach
Morza Karaibskiego. Cztery dni pézniej za-
kotwiczyt w zatoce Guantanamo, z ktérej od-
szedl w dniu 2 pazdziernika aby kontynu-
owac zajecia. Pig¢ dni pdZniej lotniskowiec
zawingl do Port-Au-Prince na Haiti gdzie
jego poktad wizytowali prezydent Jean-Clau-
de Duvalier wraz z szefem sztabu haitariskich
sit zbrojnych. Towarzyszyl im amerykan-
ski ambasador William B. Jones. Po trzy-
dniowym postoju jednostka wyszta w morze
aby przez kolejne dwa tygodnie kontynu-
owac szkolenie. W dniu 12 listopada wizyte
na Forrestal ztozyt zastepca sekretarza obro-
ny ds. bezpieczenstwa miedzynarodowe-
go Lynn E. Davis, ktory wraz z towarzysza-
cymi mu oficjelami zwiedzil okret. Dwa dni
przed $wigtami Bozego Narodzenia jednost-
ka pelnita role gospodarza dla blizniaczej Sa-
ratogi, ktora zawinela do Mayport wracajac
z oddelegowania na Morze Srédziemne. Po-
czatek 1978 roku Forrestal spedzil na ¢wicze-
niach, na ktére wyszed! z Mayport w dniu
13 stycznia. Jego zaloga szkolila si¢ w dziata-

niach w alarmie bojowym, obronie przeciw-
lotniczej, ratowaniu lotnikéw z zestrzelonych
samolotéw oraz w obronie przeciwawaryjnej.
W dniu 15 stycznia, kiedy jednostka znajdo-
wata sie w odlegtosci okolo 49 mil od St. Au-
gustine na Florydzie ladujacy bombowiec
LTV A-7E ,Corsair” (II) z dywizjonu VA-81
uderzyl w zaparkowany w tylnej czgéci po-
ktadu inny bombowiec A-7E oraz w samo-
lot przeciwdzialania radioelektronicznego
EA-6B ,,Prowler’, po czym zapaliwszy si¢ za-
trzymat si¢ na poktadzie. Niewielki pozar zo-
stal szybko ugaszony, jednak skutkiem wy-
padku byta §mier¢ dwdch i rany 10 innych
czlonkéw zalogi okretu. Pilot bombowca ka-
tapultowat sie i lekko tylko ranny zostat pod-
niesiony z wody przez $miglowiec SH-3D
»Sea King”. Inne maszyny z dywizjonu HS-3
krazyly réwniez w poblizu lotniskowca w po-
szukiwaniu marynarzy, ktérzy mogliby sita
wybuchu zosta¢ wyrzuceni za burte, a na-
stepnie do pdZniej nocy przewozity rannych
do szpitali na ladzie. Kolejng akcje ratunko-
wa $migtowiec SH-3D ,,Sea King” przepro-
wadzil w dniu 25 stycznia kiedy to podnidst
z wody marynarza, ktéry wypadt za bur-
te Forrestal. Trzytygodniowy okres szkolenia
okret zakonczyl w dniu 3 lutego.

Dwa miesigce pozniej okret wyruszyl
w kolejng ture stuzby na Morzu Srédziem-
nym. Po dwudniowym przejsciu od opusz-
czenia Mayport w dniu 4 kwietnia okret
spotkat si¢ na potudniowy-wschéd od Ber-
mudéw z sze$cioma jednostkami Task
Group 20.6. Dowodzacy nig kontradmi-
ral William F. Clifford - dowddca 12 Gru-
py Krazownikéw-Niszczycieli - przenidst
sie wraz ze sztabem na lotniskowiec i ob-
jal dowodzenie catoscig zespolu. Przej-
$cie Forrestal przez Atlantyk nie odbylo si¢
bez nieprzyjemnych zdarzen. Pierwszym
byt pozar, ktory wybuchl péznym wieczo-
rem 8 kwietnia w maszynowni gtéwnej
Nr 3 i byt spowodowany zatleniem si¢ $wie-
z0 pomalowanej izolacji wysokoci$nienio-
wych rurociaggéw parowych. Dzigki temu,
ze zaloga okretu znajdowala si¢ w sta-
nie alarmu bojowego, niemal natychmiast
do dyspozycji bylo wielu marynarzy dru-
zyn przeciwawaryjnych tak, ze po urucho-
mieniu systemu gasniczego pozar ugaszono
w kilka sekund bez wigkszych strat. Kolej-
ny pozar wybuchl na Forrestal koo poino-
cy 11 kwietnia, kiedy to zapalilo sie wnetrze
kanatu rurociagéw doprowadzajacych pare
do katapulty. Niedlugo potem zlokalizo-
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wano drugie zrodlo pozaru, w magazynie
przylegtym do kanatu. Poniewaz zdarzenia
mialy miejsce w okresie zmiany wacht, tym
razem réwniez udalo si¢ ugasi¢ obydwa za-
rzewia ognia stosunkowo szybko. Cata ak-
cja gasnicza zostala zakonczona w ciagu
godziny.

W dniu 14 kwietnia okret zawingt
do bazy w Rota na zachodnim wybrze-
zu Hiszpanii gdzie zmienit w stuzbie 6 Flo-
ty lotniskowiec America (CV-66), z ktére-
go na Forrestal przeokretowal kontradmiral
Robert E Schoultz dowddca Task Force 60.
Jednocze$nie poktad okretu opuscil kontr-
admirat Clifford, ktéry przeniost sie na lot-
niskowiec atomowy Nimitz (CVN-68)
obejmujac obowigzki dowddcy Task Gro-
up 60.2. Ponadto, grupe powietrzng For-
restal opuscil dywizjon bombowy VA-83,
ktory oddelegowany do szkockiej bazy lot-
niczej w Lossiemouth mial konfrontowa¢
taktyke dziatan operacyjnych z jednostka-
mi brytyjskich sil powietrznymi. Nastep-
nie okret przeszedt na Morze Srédziemne
aby od 19 kwietnia operowa¢ w zachod-
niej jego czesci oraz na Morzu Tyrrefiskim
biorac udzial w przeciwpodwodnych ¢wi-
czeniach ,ASW Week” o specjalnie przy-
gotowanym programie. Przez kolejne dni
samoloty przeciwpodwodne i $miglowce,
wykorzystujac informacje z centrali wspar-
cia taktycznego lotniskowca tropily okrety
podwodne i atakowaly je ¢wiczebnymi tor-
pedami. W dniu 22 kwietnia jedna z jed-
nostek eskorty Forrestal nawigzata kontakt
sonarowy z zanurzonym obiektem napro-
wadzajac na niego $miglowiec ,,Sea King’,
do ktérego dotaczyla wkrétce druga maszy-
na z dywizjonu HS-3. Smigtowce, po zwe-
ryfikowaniu celu za pomoca detektora ano-
malii magnetycznych, bedgc w gotowosci
do zrzucenia torped $ledzily okret podwod-
ny az ten wycofal sie z akwenu operacyjne-
go amerykanskiego zespotu. Byl to pierwszy
tego rodzaju kontakt z kilku, ktére $migtow-
ce ,Sea King” nawigzaly w czasie tego odde-
legowania. Podczas prowadzenia nocnych
operacji na Morzu Tyrrenskim 29 kwietnia
katastrofie ulegl jeden ze zbiornikowcow
powietrznych Grumman KA-6D ,Intru-
der” z dywizjonu VA-85 Forrestal. Jego za-
toga zdotata opusci¢ samolot i zostala pod-
niesiona z wody przez dwa $migltowce ,,Sea
King”. Zakonczywszy ¢wiczenia przeciwpo-
dwodne, w dniu 30 kwietnia lotniskowiec
zawinagl do Neapolu. Wyszedlszy w morze
w dniu 9 maja okret skierowat si¢ na Morze
Tyrrenskie, aby nastepnie przej$¢ na wody
potozone na pétnoc od Krety. Nastepnego
dnia w rufowej pompowni jednostki miat
miejsce przeciek, ktory zanim zostal po-
wstrzymany przez nurkéw z okretowego
oddzialu usuwania przeszkéd podwodnych

spowodowal naptyw wody do wysokosci
niemal 6 m. Zalane zostaly takze przylegte
magazyny prowiantowe tak, ze faczne kosz-
ty usuwania skutkéw naptywu wody siegne-
ty 30 tys. dolaréw. Do 18 maja Forrestal ¢wi-
czyl na wodach Morza Egejskiego, po czym
nastepnego dnia dolaczyt do armady 80 jed-
nostek panstw NATO, wsréd ktérych
oprocz amerykanskich byly okrety brytyj-
skie, francuskie, greckie, tureckie i wloskie
uczestniczgce w manewrach ,,Dawn Patrol”
Samoloty Forrestal wspieraly turecki zespot
desantowy walczac z ,,przeciwnikami’, kto-
rymi byly maszyny lotniskowcéw amery-
kanskiego Nimitz (CVN-68) i francuskiego
Foch (R-99) oraz sit powietrznych panstw
NATO. W dniu 30 maja Forrestal zawinal
do Katanii na Sycylii, ktéry to port opuscit
pie¢ dni pdzniej.

W dniu 7 czerwca okret dotart do Marsy-
lii, nie stajac jednak zwyczajowo na kotwicy,
a jako pierwszy lotniskowiec amerykanski
cumujac w porcie. Jednostka stala si¢ wkrot-
ce obiektem zainteresowania przede wszyst-
kim dziennikarzy europejskich, jak rowniez
aktywistow ochrony srodowiska i przeciw-
nikéw Stanéw Zjednoczonych. Podczas po-
stoju Forrestal przeszedl remont, podczas
ktorego 125 francuskich stoczniowcéw do-
konato usuniecia kilkunastu usterek. Wéréd
nich byta naprawa poszycia pokladu lotni-
czego, wymiana koszulek pancernych ru-
rociggéw paliwa lotniczego oraz naprawa
15 drzwi wodoszczelnych, a takze obstuga
planowa fodzi okretowych. Post6j w Marsy-
lii okret zakonczyl w dniu 22 czerwca od-
chodzgc na ¢éwiczenia przeciwpodwodne
i przeciwminowe prowadzone w zachodniej
czgéci Morza Srédziemnego oraz na Mo-
rzu Jonskim. Dwa dni pdzniej, kiedy samo-
loty lotniskowca ¢wiczyly bombardowanie
»Pachino Target” - boi zakotwiczonej oko-
o dwie mile na poludnie od Sycylii mial
miejsce kolejny wypadek. Pilot skrzydlo-
wego bombowca LTV A-7E ,,Corsair” nur-
kujacego pod katem 60° nie zdotal wypro-
wadzi¢ swojej maszyny i uderzyt w wode
w odlegtosci okoto 500 m od boi. Mimo
tego, ze niemal natychmiast na pomoc ru-
szyl mu $migtowiec ,Sea King” podniost
on z wody jedynie znajdujace si¢ pod prze-
wrdcong tratwg ratunkowsy cialo pilota, kto-
rym byl komandor podporucznik Thomas
P. Anderson - oficer operacyjny 17 Skrzy-
dla Powietrznego. W dniu 25 czerwca ko-
lejny ,,Corsair II” z dywizjonu VA-83 rozbit
sie krétko po starcie. Tym razem jego pi-
lot, ktéry odnidst jedynie lekkie rany zostal
szczesliwie uratowany. Na kolejne ¢wiczenia
Forrestal wyszedt na czele zespotu sze$ciu
okretéw w dniu 5 lipca. Przez 6 nastgpnych
dni uczestniczyly one w prowadzonych
we wschodniej cze$ci Morza Srodziemnego

oraz na Morzu Jonskim ¢wiczeniach ,,Tri-
dente”. Oprdcz jednostek amerykanskich
braly w nich udzial takze brytyjskie, fran-
cuskie, greckie, niemieckie i wloskie, kto-
re wspdlnie prowadzily dzialania przeciwko
sitom ,,nieprzyjaciela”. W dniu 8 lipca na za-
kotwiczonym w zatoce Augusta okrecie
miala miejsce wymiana dowddcéw zespo-
téw: admiral Schoultz przeniést si¢ na lot-
niskowiec John F. Kennedy (CV-67) pod-
czas gdy na Forrestal zaokretowal admirat
Clifford. W dniu 12 lipca okret zakotwiczyt
w Zatoce Neapolitaniskiej, gdzie cztery dni
pdzniej w jego hangarze dal koncert ame-
rykanski pie$niarz ludowy Harry Chapin.
Tego samego dnia podczas ceremonii na po-
kladzie lotniskowca kontradmiral Clif-
ford zostal zastgpiony na stanowisku przez
kontradmirata William R. Smedberga IV.
W dniu 17 lipca Forrestal wyszed! z Neapo-
lu, aby dwa dni pdzniej wzia¢ udziat w ¢wi-
czeniach ,,BuzzardEx”. Jednym z zadan pod-
czas dwudniowego szkolenia okretéw byto
przechwytywanie i zestrzeliwanie wystrzeli-
wanych przez krazownik rakietowy Albany
(CG-10) przeciwlotniczych pociskow rakie-
towych RIM-8 ,Talos”, ktore pozorowaly sa-
moloty poruszajace si¢ z predkosciami po-
wyzej 2 Ma. W dniu 23 lipca lotniskowiec
rozpoczal udzial w ¢wiczeniach ,,National
Week XXV’ w ktdrych uczestniczyly tak-
ze John F. Kennedy i Albany, dwa amery-
kanskie atomowe okrety podwodne oraz
samoloty Lockheed P-3 ,,Orion’, a takze jed-
nostki francuskie i wtoskie. Do 31 lipca ze-
spoty operowaly w zachodniej czgsci Morza
Joniskiego prowadzac dzialania przeciwpo-
dwodne i sprawujac kontrole nad patrolo-
wanym akwenem.

W dniu 1 sierpnia Forrestal zacumowat
jako pierwsza jednostka przy nowym, gle-
bokowodnym pirsie w Walencji. Trzy dni
pdiniej jego marynarze mogli podziwiaé
»Miss America Variety Show”, w ktorym
uczestniczyla min. Susan Perkins - Miss
America 1978. Podczas dwutygodniowe-
go postoju poklad lotniskowca zwiedzito
ponad 30 tys. mieszkancéw miasta i oko-
lic. Jednostka opuscita Hiszpanie w dniu
15 sierpnia udajac sie na wody zachodniej
czesci Morza Srédziemnego. Dwa dni péz-
niej, kiedy Forrestal znajdowal si¢ na po-
tudnie od Francji, w odleglo$ci 60 Mm
od niego rozbil si¢ jeden z mysliwcow F-4]
»Phantom” z dywizjonu VF-74. Obydwaj
czlonkowie zalogi samolotu zostali urato-
wani przez $miglowiec z dywizjonu HS-3.
Okoto potudnia 21 sierpnia w jednym
z magazyndow okretu zapalily si¢ skrzynie,
ktérych pozar zostal ugaszony przez mary-
narzy z druzyny przeciwpozarowej w ciggu
10 minut od ogloszenia alarmu. Nastepne-
go dnia lotniskowiec wzigl udzial w ¢wicze-
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niach ,,Dasix”, podczas ktérych samoloty
jego skrzydla powietrznego prowadzily po-
zorowany atak na wybrzeze Francji. Prze-
ciwdziataly im maszyny francuskich sil po-
wietrznych. W dniu 24 sierpnia Forrestal
zakotwiczyl w Palma de Mallorka, w kto-
rym to porcie spedzit cztery kolejne dni.
Opusciwszy Baleary w dniu 28 sierp-
nia okret przeszedl Cie$ning Gibraltarska
po czym zawingl do Rota. Tam stanowi-
sko dowddcy 6 Grupy Lotniskowcow ob-
jat kontradmiral Norman K. Green zaste-
pujac na nim kontradmirata Smedberga,
ktdéry przenidst swa bandere na krazow-
nik rakietowy Harry E. Yarnell (CG-17).
Nastepnie Forrestal skierowat sie na Atlan-
tyk, aby wziag¢ udzial w ¢wiczeniach, kté-
re pod kryptonimem ,,Northern Wedding”
mialy miejsce na wodach Mérz Pétnocne-
go i Norweskiego. W manewrach tych, kt6-
re odbywaly si¢ co cztery lata uczestniczy-
to 40 tys. ludzi, 22 okrety podwodne i setki
nawodnych oraz przeszio 800 maszyn po-
wietrznych z dziewieciu panstw NATO. Ich
celem bylo praktyczne ¢wiczenie zdolno-
$ci sit zbrojnych Paktu Péinocnoatlantyc-
kiego do zaopatrywania zachodniej Europy
podczas hipotetycznej wojny z panstwami
bloku wschodniego. Od 4 wrzesnia brytyj-
ski lotniskowiec Ark Royal oraz Forrestal
poprowadzity dwa oddzielne zespoly, kto-
re dazyly do zapewnienia przewagi na mo-
rzu oraz wsparcia powietrznego desantom
na wybrzeza wysp Szetlandzkich i Potwy-
spie Jutlandzkim. Ze wzgledu na wysoki
stan morza oraz silny wiatr operacje lotni-
cze pierwszej fazy manewréw musiaty zo-
sta¢ skrdcone, jednak pdzniejsza poprawa
pogody umozliwila wsparcie powietrzne
planowanych desantéw. W dniu 9 wrzesnia
na pokladzie Forrestal odbyta sie konferen-
cja prasowa, ktdrej gospodarzem byt do-
wodca amerykanskiej 2 Floty wiceadmirat
Wesley L. McDonald. Swéj udzial w ma-
newrach ,Northern Wedding” lotnisko-
wiec zakonczyt w dniu 18 wrzeénia po czym
powrécil na Morze Srédziemne zawija-
jac cztery dni pdzniej do Malagi. Po trzy-
dniowym postoju okret opuscit Hiszpanie,
aby od 28 wrze$nia wzia¢ udzial w ma-
newrach ,,Display Determination’, w kto-
rych uczestniczyly jednostki osmiu pafstw
NATO. Okrety ¢wiczyly wsparcie oraz do-
stawe zaopatrzenia dla potudniowej Euro-
pY> a samoloty Forrestal odbyly loty ataku-
jac brytyjskich, portugalskich i wloskich
przeciwnikow. Zakonczywszy udzial w ma-
newrach w dniu 8 pazdziernika, okret opu-
écit Morze Srédziemne i trzy dni pézniej
zawinal do hiszpanskiej bazy floty w Rota.
W dniu 13 pazdziernika jednostka wzie-
ta udzial w jednodniowych ¢wiczeniach
z blizniaczym Saratoga. W ich ramach ze-

spoly powietrzne lotniskowcow szkolily
si¢ w pozorowanych atakach na okrety na-
wodne, ktorych artylerzysci z kolei ¢wiczyli
strzelanie przeciwlotnicze. Nocg, kiedy For-
restal odchodzil po zakoniczeniu bunkro-
wania w morzu z Detroit (AOE-4) za burte
wypadl jeden z marynarzy szybkiego zbior-
nikowca. Mimo ograniczonej widzialnosci
oraz braku wyposazenia odziezy rozbitka
w jakiekolwiek elementy odblaskowe i sy-
gnalizacji $miglowiec ,Sea King” z dywi-
zjonu HS-3 zdotat go odnalez¢ i przewiezé
na poklad lotniskowca. Po udzieleniu po-
mocy w okretowej izbie chorych, nastep-
nego dnia marynarz zostal przetransporto-
wany $miglowcem z powrotem na Detroit.
W dniu 14 pazdziernika Saratoga 1978 roku
zluzowata Forrestal w stuzbie 6 Floty, ktéry
nastepnego dnia odszed! do Stanéw Zjed-
noczonych.

Droge powrotng na zachdd lotnisko-
wiec, na ktérego poktadzie znajdowal si¢
dowddca 2 Floty wiceadmiral McDonald
wraz ze swym sztabem, odbyl w towarzy-
stwie krazownika rakietowego Harry E. Yar-
nell (CG-17) oraz niszczyciela floty Arthur
W. Radford (DD-968). W ramach opera-
¢ji ,Windbreak” okrety odeszly na péinoc,
aby zrealizowa¢ specjalny program szko-
len. Jego zalozeniem bylo zaznajamianie za-
tég z niesprzyjajacymi warunkami atmos-
ferycznymi panujacymi na nieprzyjaznych
wodach péinocnego Atlantyku oraz oce-
na efektywno$ci wyposazenia podczas ply-
wania w tych rejonach, a takze sprawdzenie
jak daleko jednostki radzieckie s3 w sta-
nie monitorowac¢ ruch okretéw amerykan-
skich powracajacych z Morza Srédziemne-
go. Zespot Forrestal dotart do maksymalnej
szerokosci 62°N, znajdujac sie w odlegtosci
zaledwie 150 mil na potudnie od Islandii.
Wysoki stan morza oraz wiatr osiagajacy
predkos¢ przekraczajaca 130 km/h powo-
dowal, ze odczuwalna tam temperatura byta
nizsza od 0°C zmuszajac zalogi okretéw
do przebywania w ich wnetrzach. Obraw-
szy nastepnie kurs na poludniowy-zachod,
w dniu 26 pazdziernika lotniskowiec zawi-
nat do bazy w Mayport.

Poczawszy od 13 listopada Forrestal prze-
chodzit przeglad prowadzony przez kilka
firm ladowych oraz remontowcéw z bazy
niszczycieli Yosemite (AD-19), ktérzy wy-
konali przeszto 700 napraw, prac spawalni-
czych oraz wymiany rurociggéw. Podczas
tego postoju, w dniu 28 grudnia z ma-
rynarzami lotniskowca spotkal sie Way-
ne W. ,Woody” Hayes — weteran II Wojny
Swiatowej, a wspélczesnie trener druzyny
footballu amerykanskiego uniwersytetu sta-
nowego Ohio. Pierwszy miesigc 1979 roku
zakonczyl si¢ dla okretu przykrym wyda-
rzeniem, kiedy to podczas odpompowywa-

nia jednego ze zbiornikéw paliwa czterech
cywilnych pracownikéw Pepper Industries
z Jacksonville zatrulo sie siarkowodorem.
Dwo6ch marynarzy Forrestal, ktdrzy po-
spieszyli im z pomoca réwniez uleglo za-
truciu. Szczeéliwie jednak zadna z szesciu
ofiar nie ucierpiala w powaznym stopniu.
Zakonczywszy remont, w dniu 12 kwietnia
okret przyjal na poktad pierwsze samolo-
ty, po czym dwa tygodnie p6Zniej wyszedt
z Mayport na kilkutygodniowe ¢wicze-
nia na Morzu Karaibskim. W dniu 9 maja,
po zakoniczeniu w morzu pobierania przez
lotniskowiec zaopatrzenia z transportow-
ca Savannah (AOR-4), na skutek awarii
jego zyrokompasu nastapila kolizja z Forre-
stal. Zaden z okretéw nie odniést przy tym
strat w ludziach, ani powazniejszych uszko-
dzen. Lotniskowiec miat uszkodzong lewg
burte oraz usytuowane na niej oprzyrza-
dowanie do bunkrowania. Transportowiec
mimo uszkodzen mogt kontynuowac zada-
nia podajac jeszcze tego popotudnia zaopa-
trzenie na atomowy krazownik rakietowy
Texas (CGN-39). Z konicem maja Forrestal
zakonczyt szkolenie tak, ze w dniu 4 czerw-
ca zlozyt na nim wizyte Sekretarz Marynar-
ki Graham W. Claytor Jr. Podczas postoju
lotniskowca w Mayport w dniu 26 czerw-
ca wybuchly na nim trzy niewielkie poza-
ry, ktérych przyczynami mogly by¢ podpa-
lenia. W pierwszej polowie sierpnia okret
z kontradmiratem Bryanem W. Compto-
nem Jrem na pokladzie wzigt udzial w éwi-
czeniach 2 Floty noszacych kryptonim
~CompTuEx 3-79”. W dniu 2 sierpnia jed-
nostka wyszla z Mayport i wraz z brytyj-
skimi fregatami Alacrity (F-174) i Galatia
(F-18) prowadzila szkolenia artyleryjskie,
przeciwlotnicze i przeciwpodwodne. Noc
z 15 na 16 sierpnia spedzil na Forrestal Ja-
mes R. Woolsey - Podsekretarz w Mini-
sterstwie Marynarki. P6Znym wieczorem
21 wrze$nia na jednostce prowadzacej szko-
lenie lotnicze kolo Jacksonville miat miej-
sce wypadek. Podchodzacy do ladowania
my$liwiec F-4] ,Phantom II” z dywizjo-
nu VF-11 uderzyt w poktad i stangt w plo-
mieniach. Jego pilot katapultowal si¢ i zostal
podniesiony z wody przez $migltowiec z lot-
niskowca. Drugi z lotnikéw réwniez si¢ ka-
tapultowal jednak wylagdowawszy na pokta-
dzie okretu zostal przygnieciony wrakiem
samolotu czego skutkiem byly ztamania
i rany wymagajace wielotygodniowej jego
hospitalizacji.

Kryzys irafisko-amerykanski, ktory nasi-
lil si¢ jesienig 1979 roku po zajeciu w dniu
4 listopada przez zwolennikéw ajatollaha
Chomeiniego ambasady Stanéw Zjedno-
czonych w Teheranie i wzigciu 52 zaktad-
nikéw, spowodowat oddelegowanie do tego
regionu $wiata dodatkowych jednostek flo-
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ty, wérod ktorych znalazt sie rowniez Forre-
stal. Lotniskowiec opuscil Mayport w dniu
27 listopada, a trzy dni pdzniej wizytowal go
sekretarz marynarki Edward Hidalgo, ktéry
zapoznal sie z prowadzeniem operacji lotni-
czych oraz wyglosil przemoéwienie transmi-
towane dla zalogi przez telewizje okretows.
W dniach 5 i 6 grudnia jednostka ¢wiczyta
uderzenia lotnicze wspolnie z blizniaczym
Independence, ktory znajdowat sie w drodze
do Stanéw Zjednoczonych. Trzy dni péz-
niej Forrestal zawinal do hiszpanskiej bazy
floty w Rota. Tam mialy miejsce odprawy
przed wejsciem jednostki na wody Morza
Srédziemnego, a na jej poktad zaokretowat
kontradmiral Robert E. Dunn - dowddca
10 Grupy Lotniskowcéw. Od 14 grudnia ze-
spoly lotniskowcéw Nimitz (CVN-68) i For-
restal rozpoczely wspolne ¢wiczenia ,,Mul-
tiPIEX”, ktdére stanowily przygotowanie
do ewentualnej interwencji zbrojnej pod-
czas kryzysu iranskiego. Obydwie jednost-
ki przez tydzien operowaly jako przeciwni-
cy wykonujgc pozorowane ataki na siebie,
a takze uczestniczyly w tropieniu i zwal-
czaniu okretéw podwodnych pozorowa-
nych przez amerykanski atomowy okret
podwodny Shark (SSN-591) i wloski Gian-
franco Gazzana Priaroggia (S-502). W dniu
21 grudnia Forrestal zawingl do Marsy-
lii gdzie spedzit Swieta Bozego Narodze-
nia, podczas ktérych wielu jego marynarzy
bylo goszczonych przez rodziny francuskie.
W dzien Nowego Roku 1980 okret opu-
$cit Francje aby trzy dni pdzniej zluzowaé
w Neapolu lotniskowiec Nimitz. Okret ten
na czele ,atomowego” zespotu ztozonego
min. z krazownikéw rakietowych California
(CGN-36) i Texas (CGN-39) zostal oddele-
gowany na Ocean Indyjski. W ten sposéb
Forrestal pozostal jedynym amerykanskim
lotniskowcem pelnigcym stuzbe na Mo-
rzu Srédziemnym do czasu kiedy w marcu
do skladu 6 Floty zostal detaszowany bliz-
niaczy Saratoga, min. z zespotem ktorego
Forrestal prowadzit wowczas wspdlne ¢wi-
czenia. Ze skladu 6 Floty okret zostal od-
wotany pod koniec kwietnia i w dniu 7 maja
powrdcit do Mayport.

Kolejng ture stuzby w skladzie 6 Floty lot-
niskowiec rozpoczal w dniu 2 marca 1981
roku. Wzmozenie kryzysu izraelsko-syryj-
skiego w kwietniu spowodowalo, ze przez
53 dni Forrestal patrolowat wody zachod-
niej cze$ci Morza Sroédziemnego pozosta-
jac w gotowosci do ewentualnej interwen-
¢ji. Wezesnym latem 1981 roku wzmogt sie
z kolei kryzys izraelsko-libanski. Jego kul-
minacja bylo zaatakowanie w dniu 17 lip-
ca przez izraelskie sily powietrzne budyn-
kéw Organizacji Wyzwolenia Palestyny
w $rodmiesciu Bejrutu, w ktorych zgineto
141 osdb, a 730 zostato rannych. Po zaprze-

staniu z inicjatywy Stanéw Zjednoczonych
dzialan wojennych tydzien pédzniej, w Bej-
rucie wyladowat kontyngent 800 zolnierzy
amerykanskiej piechoty morskiej majacych
nadzorowaé wycofanie z miasta bojowni-
kéw OWP, ktéra to operacje¢ wspieral For-
restal. W sierpniu okret wzial udzial w ¢wi-
czeniach ,,Freedom of Navigation”, podczas
ktérych wspdlnie z zespolem lotniskow-
ca atomowego Nimitz (CVN-68) operowatl
w zatoce Sidra uznawanej jednostronnie
przez Libie za wlasne wody wewnetrznel.
Od rana 18 sierpnia, kiedy rozpoczely sie
¢wiczenia nad okretami amerykanskimi
pojawilo si¢ tacznie 35 par samolotow li-
bijskich, ktdre byly przechwytywane przez
mysliwce F-4] ,Phantom” z Forrestal oraz
F-14A ,Tomcat” z Nimitz. Rankiem na-
stepnego dnia samolot wczesnego ostrze-
gania E-2B ,,Hawkeye” wykryl dwa libij-
skie mysliwce bombardujace Suchoj Su-22
»Fitter”, ktére wystartowawszy z bazy lot-
niczej Okba Ben Nafi kolo Trypolisu kie-
rowaly si¢ ku jednostkom amerykanskim.
Jeden z dwéch mysliwcow F-14A z dywi-
zjonu VF-41 lotniskowca Nimitz, ktore
otrzymaly zadanie ich przechwycenia zo-
stal przez jednego z nieprzyjaciot zaatako-
wany pociskiem rakietowym AA-2 ,,Atoll”
(K-13). Rakieta chybila, ale w tej sytuacji
obydwa myéliwce amerykanskie podjely
walke w obronie i pociskami ,powietrze-
-powietrze” AIM-9L ,,Sidewinder” zestrze-
lity obydwa samoloty libijskie. Ich piloci
katapultowali sie, jednak wg oficjalnej in-
formacji radiowej odebranej przez krazow-
nik rakietowy Biddle (CG-34) spadochron
jednego z nich si¢ nie otworzyl. Do konca
dnia okrety amerykanskie jeszcze dwukrot-
nie byly niepokojone przez samoloty libij-
skie, z ktorych dwa mysliwce bombardujace
MiG-25 ,Foxbat” wykonujace pozorowany
atak na lotniskowiec Nimitz, zostaly prze-
chwycone z powodzeniem przez mysliwce
ostony. Zakonczywszy ¢wiczenia Forrestal
opuscit Morze Srédziemne i odszedt na pét-
noc aby uczestniczy¢ w kolejnej fazie jed-
nych z najwigkszych manewréw morskich
sit NATO o kryptonimie ,,Ocean Venture
’81”. Braly w nich udzial 83 okrety nawod-
ne i podwodne z Danii, Francji, Holandii,
Kanady, Niemiec Zachodnich, Portugalii,
Stanéw Zjednoczonych i Wielkiej Bryta-
nii. Zespdt operacyjny Forrestal uczestniczyt
w ,pojedynku” z zespolem atomowego lot-
niskowca Dwight D. Eisenhower (CVN-69),
po czym obydwa one polaczyly sie aby od-
piera¢ na Morzu Norweskim pozorowany
atak sit Ukladu Warszawskiego na Europe
Zachodnig. Przez caly czas trwania operacje
jednostek NATO byty $ledzone przez rosyj-
skie samoloty Tupolew Tu-16 ,,Badger” oraz
Tu-95 ,,Bear”, ktére wtargnely w ich prze-

strzen powietrzng niemal 80 razy. Dodatko-
wo towarzyszyto im 9 okretéw nawodnych
wlacznie z kragzownikiem $miglowcowym
Moskwa oraz wiele okretéw podwodnych.
Zakonczywszy udzial w manewrach, w dniu
15 wrzeénia 1981 roku Forrestal powrdcil
do swej bazy w Mayport.

Po raz kolejny lotniskowiec wyszedt
na Morze Srédziemne w dniu 8 czerwca
1982 roku. Tym razem jego grupe operacyj-
ng stanowily: krazownik rakietowy Wainw-
right (CG-28), niszczyciele King (DDG-3),
MacDonough (DDG-39) i Manley
(DD-940), fregaty Estocin (FFG-15) i Vre-
eland (FF-1068) oraz zaopatrzeniowce San
Jose (AFS-7) i Seattle (AOE-3), a takze zbior-
nikowiec floty Neosho (T-AO-143). Podczas
pobytu na Morzu Srédziemnym Forrestal
zawingl do Neapolu, Benidorm w Hiszpanii
oraz egipskiej Aleksandrii. W dniu 12 wrze-
$nia lotniskowiec po raz pierwszy w swej hi-
storii operacyjnej przeszedl przez Kanal Su-
eski, aby pilnie zluzowa¢ blizniaczy Ranger
operujacy we wschodniej cze$ci Oceanu
Indyjskiego. Nieco ponad miesigc pdzniej
okret zostal zluzowany przez atomowy lot-
niskowiec Enterprise (CVAN-65), czym za-
konczyl swoje pierwsze, od czasu tragicz-
nego pozaru w 1967 roku oddelegowanie
do sktadu 7 Floty. Ponownie przeszediszy
Kanal Sueski Forrestal pokonat Morze Sréd-
ziemne oraz Atlantyk i 16 listopada noca,
co réwniez bylo niezwykla i wczeéniej nie
praktykowana pora wejécia do bazy, zawinat
do Mayport.

Z poczatkiem 1983 roku lotniskowiec
ponownie zmienil swéj port macierzysty
tym razem na Filadelfie, gdzie w tamtejszej
stoczni marynarki rozpoczal ponad dwu-
letni remont kapitalny potaczony z mo-
dernizacjg realizowang w ramach progra-
mu przediuzania zywotnosci operacyjnej
- SLEP. W dniu 12 stycznia jednostka za-
okretowawszy wyposazenie gospodarstw
domowych oraz pojazdy ponad tysiaca
0s0b jej zalogi szkieletowej i sze$¢ dni poz-
niej weszla do Philadelphia Naval Shipyard.
Tam marynarze okretu zostali przeniesie-
ni do budynkéw na ladzie, a wielu czlon-
kéw ich rodzin zamieszkalo w miescie.
W dniu 28 stycznia Forrestal zostal wpro-
wadzony do doku Nr 5, a dwa dni pdzniej
odstawiono jego wiasne zrodla energii po-
zostawiajac lotniskowiec zasilanym jedy-
nie z ladu. Podczas postoju, nie tylko pro-
wadzono na nim prace stoczniowe, ale jego
zatoga i sam okret czynnie uczestniczyly
w réznych wydarzeniach. Od 15 do 18 lip-

1. W 1973 r Libia ustanowila ten akwen swoim mo-
rzem terytorialnym rozszerzajac je poza zwyczajowy pas
12 Mm i wyznaczajac na réwnolezniku 32°30°N tzw. ,,Li-
ni¢ Smierci’, ktérej przekroczenie wigzalo si¢ z reakcja
militarng.
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ca na lotniskowcu mial miejsce pierwszy
zjazd jego zalogantow, w ktorym uczest-
niczylto przeszlo 400 z nich wraz z rodzi-
nami. Dwa miesigce pozniej (14 wrzesnia)
jego pododdzial reprezentacyjny uczestni-
czyt w otwarciu wyboréw Miss Ameryki.
W dniu 10 pazdziernika poktad Forrestal
wizytowal Arlen Specter - senator ze sta-
nu Pensylwania. W listopadzie czg¢§¢ zalo-
gi okretu uczestniczyla w zdjeciach do filmu
»George Washington”, ktory telewizja CBS
wyemitowata kilka miesiecy pdzniej. Z kon-
cem stycznia 1984 roku jednostka zosta-
fa wydokowana i zacumowana przy pirsie
Nr 6. Od 7 maja na poklad zaczeli powracaé
pierwsi z 1,2 tys. czlonkéw zalogi Forrestal,
ktorzy rozpoczeli przyjmowanie zaopatrze-
nia, po czym zaczat funkcjonowaé kambuz
okretowy. W dniu 18 lipca wystep dla kilku
tysiecy stoczniowcoéw oraz zalogantow lot-
niskowca dali na jego pokladzie Bob Hope
i Ann Jillian. Od 12 do 15 wrze$nia pod-
oddziat reprezentacyjny okretu po raz ko-
lejny uczestniczyt w wyborach Miss Ame-
ryki. Tym razem otwieral kazdy z jego
wieczoréw, ktére odbywaly si¢ w Atlan-
tic City w stanie New Jersey. Wraz ze zbli-
zaniem si¢ prac modernizacyjnych do kon-
ca, w dniu 9 pazdziernika po raz pierwszy
podniesiono pare¢ w kotle nr 2A jednostki.
Od 28 stycznia 1985 roku Forrestal rozpo-
czal pieciodniowe proby na uwigzi, po kto-
rych zakonczeniu byl gotowy do wyjscia
w morze. W dniu 3 lutego na pokladzie
okretu wyladowaly trzy smigtowce z bazy
lotnictwa marynarki w Jacksonville w sta-
nie Floryda, po czym nastepnego dnia lot-
niskowiec rozpoczal proby morskie. Okret
przeprowadzil testy kottow, wyparownikéw
i turbogeneratoréw, a takze proby osiaga-
nia pelnej mocy sitowni, po ktérych w dniu
15 lutego powrdcit do stoczni. Kolejne pré-
by morskie jednostki odbyty sie¢ w dniach
10-18 kwietnia, po czym w stoczni usunie-
to ostatnie zauwazone usterki konczac tym
samym modernizacj¢ Forrestal w ramach
SLEP. W dniu 20 maja lotniskowiec opuscit
Filadelfi¢ i wiozac na pokladzie tak, jak po-
przednio wyposazenie gospodarstw domo-
wych oraz pojazdy zatogi, po trzydniowym
rejsie powrdcit do swej statej bazy w May-
port na Florydzie.

W dniu 4 czerwca okret rozpoczat pro-
by systemoéw obstugi lotniczej, a rankiem
nastepnego dnia na jego pokladzie wyla-
dowatl pierwszy od rozpoczecia moder-
nizacji samolot - transportowy Grum-
man C-1A ,Trader” z dywizjonu VRC-40.
Po przeprowadzeniu inspekcji i certyfi-
kowaniu aerofiniszer6w na jednostce wy-
ladowaly maszyny jej nowego 6 Skrzydla
Powietrznego z bazy lotnictwa floty w Pa-
tuxent River w stanie Maryland. Tego sa-

mego dnia mialy tez miejsce pierwsze star-
ty, a po przeprowadzeniu dodatkowych
préb, w dniu 10 czerwca poklad okretu
opuscily samoloty testowe. Do 14 czerw-
ca na lotniskowiec przybyly pozostale ma-
szyny 6 Skrzydia Powietrznego, ktére wcze-
$niej pelnily stuzbe na oddelegowanym
na Morze Srédziemne blizniaczym Inde-
pendence. Tydzien od 22 czerwca Forrestal
spedzil prowadzac cykliczne operacje lotni-
cze oraz szkolenia obstugi systemu napro-
wadzania przeciwlotniczych pociskéw ra-
kietowych RIM-7 ,Sea Sparrow’, a takze
¢wiczenia systemOw przeciwdzialania ra-
dioelektronicznego z wykorzystaniem sa-
molotédw Grumman EA-6B , Prowler”
z dywizjonu VAQ-133. Nastepnie lotnisko-
wiec przeprowadzit serie szkolen i ¢wiczen
na wodach Morza Karaibskiego, po kto-
rych w dniu 29 sierpnia rozpoczat u wy-
brzezy Florydy testy kwalifikacyjne. Mimo,
ze huragan ,,Elena” przechodzacy dwa dni
pdzniej z zachodu na wschod przez potwy-
sep zmusil okret do odejscia na potudnie
od przyladka Canaveral i zla pogoda opdz-
nila operacje lotnicze, Forrestal zakonczyl
kwalifikacje w dniu 3 wrzeénia i powro-
cit do Mayport. Dziesi¢¢ dni pdzniej lotni-
skowiec rozpoczal przeglad postoczniowy,
podczas ktorego na jego pokladzie praco-
walo ponad 800 cywilnych stoczniowcow
z okolic Jacksonville. W tym czasie okret
uzbrojono w trzy artyleryjskie zestawy
obrony bezposredniej (CIWS) Mk 15 ,,Pha-
lanx” W dniu 27 wrzesnia jednostka uro-
czy$cie obchodzila 30-lecie wprowadzenia
do stuzby. Dlatego tez rano 715 cztonkéw
jej zalogi ustawito si¢ na pokladzie w for-
mie liczby ,,30” 0 wymiarach 85 m na 61 m,
ktora fotografowaly z powietrza $miglowce
z dywizjonu HS-15. Tego dnia zaloga For-
restal $wigtowata min. na olbrzymim pik-
niku zorganizowanym dla niej na terenie
bazy morskiej. W dniu 4 pazdziernika ban-
dere¢ na jego pokladzie podnidst kontrad-
miral Diego E. Hernandez dowddca 6 Gru-
py Lotniskowcdw, po czym okret przeszed!
dwudniowe préby morskie. W ich ramach
przeprowadzono testy pelnej mocy sitow-
ni oraz sterowania przy duzych predko-
$ciach, a takze demonstracj¢ mozliwo-
$ci nowozainstalowanych zestawow CIWS
Mk 15 ,Phalanx”. Zakonczywszy ten okres
prob w dniu 20 grudnia jednostka powrd-
cita do Mayport. Spedziwszy Swieta Boze-
go Narodzenia w bazie, Forrestal ponownie
wyszedl w morze wracajac w ostatnim dniu
1986 roku ze wzgledu na problemy z jedna
z przekltadni redukcyjnych, ktore wymusi-
ty odstawienie jej linii watéw. Niemal przez
caly kwiecien 1986 roku okret bral udziat
w ¢wiczeniach ,,FleetEx 2-867, na ktdre wy-
szedl w dniu 9 kwietnia. W manewrach

tych uczestniczylo 31 jednostek plywaja-
cych oraz ponad 17 tys. marynarzy, lotni-
koéw i zolnierzy piechoty morskiej. Pod-
czas ich trwania mysliwce F-14A ,Tomcat”
z dywizjonu VF-31 lotniskowca, ,walczy-
ty” z mysliwcami sit powietrznych McDon-
nell Douglas F-15C ,,Eagle” z bazy lotniczej
Homestead na Florydzie oraz z mysliwca-
mi bombardujacymi McDonnell Douglas
F/A-18 ,Hornet” z bazy lotnictwa piecho-
ty morskiej Beaufort w Potudniowej Karoli-
nie. Ponadto, samoloty Forrestal prowadzity
rozpoznanie taktyczne na niskich puta-
pach zapewniajac takze eskorte mysliwska
na obszarze siegajacym od Florydy po Pu-
erto Rico.

Pierwsze po modernizacji oddelegowanie
na Morze Srédziemne lotniskowiec rozpo-
czat opuszczajac Mayport w dniu 2 czerw-
ca 1986 roku. Dwanascie dni pdzniej okret
przeszed! Cie$nine Gibraltarska i w dniu
17 czerwca zakotwiczyl w zatoce Augusta
gdzie zluzowal w skladzie 6 Floty atomo-
wy lotniskowiec Enterprise (CVN-65). Tego
samego dnia na Forrestal ztozyl wizyte Ro-
ger Mudd - korespondent sieci NBC. Pod-
czas fazy operacyjnej tego pobytu na Mo-
rzu Srédziemnym, ktéra okret rozpoczat
w dniu 18 czerwca samoloty jego skrzy-
dla powietrznego czesto patrolowaly mie-
dzynarodows przestrzen powietrzng w re-
jonie Trypolisu sprawdzajac mozliwo$ci
kontrolowania w nim ruchu przez Libijczy-
kéw. Wkrétce po opuszczeniu zatoki Augu-
sta podchodzacy do lagdowania na pokta-
dzie lotniskowca mysliwiec F-14A ,Tomcat”
uderzyl w wodg, po utracie kontroli nad
nim przez zaloge. Obydwaj lotnicy zdolali
sie katapultowa¢ i nawigator, ktory odnidst
niewielkie jedynie obrazenia zostal ura-
towany pilot jednak zginal. W dniach 25-
27 czerwca okret prowadzil na Morzu Tyr-
reniskim wspoélne operacje z lotniskowcem
America (CV-66). Od 24 lipca do 3 sierpnia
Forrestal ztozyt wizyte w Palermo na Sycy-
lii, po ktorej w dniu 5 sierpnia kontradmi-
ral Raymond P. Ilg zastapil na stanowisku
dowddcy 6 Grupy Lotniskowcéw kontrad-
mirata Hernandeza. Do 8 sierpnia samolo-
ty Forrestal ¢wiczyty u wybrzezy potudnio-
wej Francji uderzenia na dystansie ponad
300 mil, ktérym przeciwdziataly mysliwce
francuskich sil powietrznych Dassault-Bre-
guet ,,Mirage 2000”. Zakonczywszy to szko-
lenie okret zawingt do Cannes, gdzie pod-
czas 10 dni postoju jego poklad zwiedzilo
ponad 10 tys. oséb. Od 23 sierpnia lotni-
skowiec uczestniczyl w operacji ,,Sea Wind”
- wspdlnych amerykansko-egipskich ¢wi-
czeniach powietrzno-morskich, podczas
rozpoczecia ktorych jego poktad wizytowat
wiceadmiral Ali Gad - gtéwnodowodza-
cy marynarki egipskiej. W ramach ¢wiczen
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lotnicy Forrestal szkolili si¢ w prowadze-
niu rozpoznania taktycznego, eskortowaniu
na niskich pufapach, uderzeniach na insta-
lacje lotnicze oraz portowe toczac przy tym
pojedynki powietrzne z przeciwdzialajacy-
mi egipskimi jednostkami powietrznymi.
Ponadto, jego przeciwpodwodne samoloty
S-3A ,Viking” oraz $migtowce SH-3H ,,Sea
King” ¢wiczyly wykrywanie egipskich okre-
tow podwodnych. Po zakonczeniu ¢wiczen
w dniu 28 sierpnia, maszyny lotniskow-
ca uczestniczyty w pokazie, ktéry odbywat
sie nad Wadi El-Natrun polozonym na pu-
styni w odleglo$ci 80 km od Kairu. Samo-
loty zademonstrowaly swe mozliwosci bojo-
we bombardujac i ostrzeliwujac cele ladowe
pociskami rakietowymi oraz z dzialek po-
ktadowych. Nastepnie jednostka operowa-
fa na Morzu Tyrrenskim skladajac takze wi-
zyte w Neapolu, po czym od 6 pazdziernika
uczestniczyta w tygodniowych wspdlnych
¢wiczeniach z lotniskowcem John F. Ken-
nedy (CVA-67). W ramach operacji ,Di-
splay Determination’86” zespoly powietrz-
ne obydwu okretéw szkolily si¢ nad Turcja
prowadzac ataki z niskich pulapéw oraz
powietrzne walki manewrowe. Cwiczenia
te byly ostatnimi w tej turze stuzby Forre-
stal na Morzu Srédziemnym. Okret zakon-
czyl ja w dniu 29 pazdziernika, po czym trzy
dni péZniej przeszed! Ciesnine Gibraltarska
i pokonawszy Atlantyk, w dniu 10 listopada
zawinal do Mayport.

Z pierwszym dniem 1987 roku na okre-
cie rozpoczeto przeglad, podczas ktore-
go pelnil on min. role gospodarza wizyty
jaka w Mayport skladal w dniach 4-14 mar-
ca brytyjski lotniskowiec Ark Royal (R-07).
Po zakonczeniu prac w dniu 30 kwietnia,
Forrestal przeszedl sze$ciodniowe préoby
morskie na wodach Florydy w okolicach
Jacksonville. W dniu 29 lipca na jego pokla-
dzie odbyta si¢ uroczysto$¢ wspomnienio-
wa poswiecona 20-tej rocznicy tragicznego
pozaru, w ktorej uczestniczyli byli czlonko-
wie jego zalogi oraz ich rodziny. Od 31 lip-
ca do 17 sierpnia okret bral udzial w cyklu
zaawansowanych szkolen na Atlantyku. Po-
czawszy od 28 sierpnia lotniskowiec rozpo-
czal udzial w ¢wiczeniach NATO pod kryp-
tonimem ,,Ocean Safari’87”. W ich ramach
jednostki odbyly min. szesciotygodniowy
rejs przez potnocny Atlantyk, ktérego kul-
minacja byta operacja przeciwko agreso-
rom kryjacym si¢ we fiordach Norwegii.
Zakonczywszy manewry, od 22 wrze$nia
Forrestal zlozyl czterodniowa wizyte w bry-
tyjskim Portsmouth, gdzie min. cztonko-
wie jego zalogi uczestniczyli w tradycyjnej
»Sunset Parade”. Po opuszczeniu wod bry-
tyjskich w dniu 26 wrzesnia lotniskowiec
odszedt do Stanéw Zjednoczonych i w dniu
8 pazdziernika zawinat do Mayport. Na po-

czatku 1988 roku okret wzigl udzial w ¢wi-
czeniach ,FleetEx 1-88” ktére w dniu
11 stycznia rozpoczely sie na wodach Puer-
to Rico. Ich program obejmowal prowadze-
nie uderzen powietrznych przeciwko pozo-
rowanym celom, szkolenie przeciwminowe,
¢wiczenia antyterrorystyczne oraz wspot-
dzialanie z sitami morskimi i powietrznymi
innych panstw. Od 21 do 23 stycznia wizy-
te na pokladzie Forrestal ztozyt podsekre-
tarz marynarki Dennis R. Shaw. Dwa dni
pdzniej lotniskowiec powrécit do Mayport.
Na poczatku lutego okret przeszed! na Zato-
ke Meksykanska i wszedlszy w gore Missis-
sippi w dniu 13 lutego zawinat do Nowego
Orleanu w stanie Louisiana. Wizyta ta byla
swoistg nagroda dla zatogi za doskonale
wyniki osiagniete przez jednostke podczas
wezeéniejszych manewréw ,,Ocean Safa-
ri’87”. Zasadg takich ,liberty calls?” sg wi-
zyty okretéw wojennych w amerykanskich
portach, do ktérych nie zawinelyby one
W czasie normalnej stuzby. Poniewaz 6wcze-
sny dowddca Forrestal pochodzil z Nowe-
go Orleanu wybral za cel wizyty to miasto.
Lotniskowiec stal si¢ przy tym najwigkszym
jednostka wojenna, ktéra weszta tak daleko
w gore Mississippi. Podczas czterodniowe-
go postoju poklad okretu zwiedzito ponad
40 tys. mieszkaficow Luizjany. Zakonczyw-
szy pobyt w Nowym Orleanie Forrestal po-
wrocil do Mayport, aby od 7 do 18 kwiet-
nia wzig¢ udziat w ¢wiczeniach, ktére pod
kryptonimem ,,Ocean Venture'88” odbyly
si¢ na wodach Zatoki Meksykanskiej.
Tydzien pozniej lotniskowiec rozpo-
czal swoje kolejne oddelegowanie, tym ra-
zem jednak celem jego bezposredniego
rejsu bylo Morze Arabskie. Podczas przej-
$cia Atlantyku jednostka uczestniczy-
ta w ¢wiczeniach ,Open Gate’88”, ktére
zakonczyla wraz z wejéciem w Cieéning Gi-
braltarska w dniu 6 maja. Nastepnie, prze-
chodzac wzdluz wybrzezy Tunezji w dniach
8 1 9 maja prowadzita ¢wiczenia wraz z si-
tami tunezyjskimi. W dniu 13 maja poko-
nawszy Kanal Sueski okret wszed! na Mo-
rze Czerwone i tydzien pdZniej na wodach
Oceanu Indyjskiego zluzowal lotnisko-
wiec atomowy Enterprise (CVN-65). Forre-
stal wszed!t nastepnie w sklad Potaczonych
Sit Operacyjnych Srodkowego Wscho-
du uczestniczgcych w operacji ,,Earnest
Will” - eskortowaniu w rejonie Zatoki Per-
skiej zbiornikowcow zagrozonych iranski-
mi atakami powietrznymi oraz minami.
Stuzba lotniskowca w tym regionie przy-
padla na szczegélnie ciezki okres, w kto-
rym jego lotnicy wykonywali intensyw-
ne loty rozpoznawcze i patrole bojowe,
a zaloga morska musiala prowadzi¢ okret
przez potencjalne zagrozenia. Dodatkowo,
w uzbrojeniu jego samolotéw wykorzysta-

no po raz pierwszy bomby kasetowe z mi-
nami systemu CBU-78/B ,Gator”3, a dziat
operacyjny prowadzil szkolenia dla 22 jed-
nostek amerykanskich i sprzymierzonych.
W dniu 24 maja poktad Forrestal odwie-
dzit szejk Mohammed Bin Zayed ze Zjed-
noczonych Emiratéw Arabskich, a 4 czerw-
ca okret wizytowal francuski kontradmirat
Guy Labouerie. Czerwiec byl tez jedynym
miesigcem, w ktérym zatoga miata troche
wytchnienia podczas ,,beer day”, jaki po-
darowat jej dowoddca. W dniu 20 lipca wizy-
te na poktadzie lotniskowca ztozyl dowddca
Polaczonych Sit Operacyjnych Srodkowego
Wschodu kontradmiral Anthony A. Less,
a cztery dni p6zniej amerykanski sekretarz
marynarki William L. Ball. Z koricem mie-
sigca jednostka zostala zluzowana przez ato-
mowy lotniskowiec Carl Vinson (CVN-70)
i w dniu 28 lipca opuscita Morze Arabskie.
Trzy dni pozniej, podczas przejicia przez
Ocean Indyjski zaloga Forrestal $wigtowala
kolejny ,,beer day” za nastepne 50 dni spe-
dzone w morzu. W dniu 6 sierpnia okret
przeszedl Kanat Sueski powracajac na Mo-
rze Srodziemne i pie¢ dni pozniej zawingt
do Neapolu. Opusciwszy Wtochy 16 sierp-
nia lotniskowiec wzigl udzial w czterodnio-
wych ¢wiczeniach ,,National Week’88”, kto-
re odbywaly sie w §rodkowej czesci Morza
Srédziemnego. W dniu 23 sierpnia Forre-
stal zawinal do hiszpanskiego Benidorm
na wybrzezu Costa Blanca, ktéry to port
opuscil po pieciodniowej wizycie obierajac
kurs na zachéd. Przeszedlszy Ciesning Gi-
braltarskg w dniu 31 sierpnia, lotniskowiec
skierowal si¢ ku potnocnej czesci Atlantyku,
aby wzig¢ udzial w manewrach o kryptoni-
mie ,Teamwork’88”. W ich ramach, odbyla
sie seria ¢wiczen morskich i desantowych,
w ktorych uczestniczyto ponad 200 okretéw
nawodnych i podwodnych, 500 samolotéw
i $migtowcow oraz 45 tys. ludzi z 9 panstw
NATO. Jednostka weszla od poludnia
na Morze Norweskie gdzie wspodtdziatala
z zespolem operacyjnym lotniskowca ato-
mowego Theodore Roosevelt (CVN-71),
ktory dotart do Vestfjordu ze Standw Zjed-
noczonych od péinocnego-zachodu. For-
restal zakonczyl udzial w manewrach
w dniu 22 wrzeénia i trzy dni pdzniej za-
winat do Portsmouth. Po dwudniowej wi-
zycie lotniskowiec okrazyt Wielkg Bryta-
nie i odszedl na péinoc az za Krag Polarny.

2. W pot. thum.: ,,zawiniecie do dowolnego (portu)

3. Wagomiar 227 kg, $rednica 406 mm, dtugos¢
2,34 m wypelniona 45 minami przeciwczotgowymi
BLU-91/B i 15 minami przeciwpiechotnymi BLU-92/B.

4. Zwyczaj, wywodzacy sie jeszcze z czasow (1794-
1914) kiedy marynarzom amerykanskim wydawano
na okretach alkohol, umozliwiajagcy dowédcom okre-
téw udzielenie jednodniowego pozwolenia na picie piwa
po kazdym okresie 45-dniowego pobytu w morzu, o ile
wejécie do najblizszego portu nie nastgpi przed uply-
wem 5 dni.
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Fotografia Forrestal przechodzacego w dniu 29 kwietnia 1989 roku pod mostem Verrazano Narrows w drodze na odbywajacy sie w Nowym Jorku

,Fleet Week’'89".

Nastepnie, sprawdziwszy wytrzymato$¢ za-
fogi oraz funkcjonowanie urzadzen skiero-
wal si¢ ku poludniowym kraficom Stanéw
Zjednoczonych i w dniu 7 pazdziernika za-
winal do Mayport. Podczas trwajacego tacz-
nie 202 dni oddelegowania jednostka spe-
dzita zaledwie 15 dni w portach, przy czym
najdluzszy jej pobyt w morzu trwat 108 dni,
z ktérych przez 71 dni uczestniczyta w ope-
racji ,Earnest Will”.

Miesigc poZniej rozpoczeto przeglad
Forrestal trwajacy do 28 lutego 1989 roku.
Po jego zakonczeniu lotniskowiec od-
byl préby morskie, ktére mialy miejsce
od 7 do 11 marca na akwenie operacyjnym
u wschodnich wybrzezy Florydy w okoli-
cach Jacksonville. Pod koniec nastepnego
miesigca okret przeszedt do Nowego Jor-
ku gdzie uczestniczyl w obchodach ,,Fle-
et Week’89”. W dniu 29 kwietnia Forrestal
poprowadzit w gore rzeki Hudson parade
okretéw wojennych wprowadzajac je na-
stepnie do portu. Sam lotniskowiec zacu-
mowal przy terminalu statkéw pasazer-
skich, co uwazane bylo za duzy wyczyn
nawigacyjny. Podczas jego pieciodniowego
postoju zwiedzajacy mieli mozliwo$¢ min.
ogladania wybranych maszyn 17 Skrzy-
dla Powietrznego. Od 17 lipca jednost-
ka uczestniczyta w zaawansowanych szko-
leniach na wodach Morza Karaibskiego.
Obejmowaly one petne spektrum wspol-
dzialania marynarzy, zolnierzy piecho-

ty morskiej oraz lotnictwa zaokretowane-
go, na réznych teatrach dzialan wojennych.
W ramach szkolenia Forrestal uczestniczyt
takze w serii ¢wiczen ,,Unitas 30-89”, ktd-
re mialy na celu integracje sit morskich Sta-
néw Zjednoczonych oraz panstw Amery-
ki Lacinskiej. W dniu 26 lipca lotniskowiec
rozpoczal pieciodniows wizyte w St. Tho-
mas na Wyspach Dziewiczych, po ktdrej
do 11 sierpnia, kiedy to powrdcil do May-
port, kontynuowal ¢wiczenia. Nastepnymi
manewrami, w ktérych uczestniczyl okret
byly ,Fleet Exercise 4-89” odbywajace si¢
od 24 sierpnia do 9 wrzeénia na akwenie
operacyjnym Puerto Rico. W dniu 9 paz-
dziernika, kiedy Forrestal przygotowy-
wal sie do kolejnego oddelegowania w ma-
szynowni jego przedniego podno$nika
wybucht pozar, ktéry przeniést si¢ na ka-
naly kablowe prowadzace do gtéwnej cen-
trali bojowej. Jego skutkiem bylo obrazenia
9 czfonkéw zatogi oraz powazne uszkodze-
nia okablowania zasilania i przekazywania
sygnatéw do urzadzen i oprzyrzadowania
systemow nawigacyjnych, uzbrojenia i kie-
rowania okretem. Dzieki sprawnemu dzia-
taniu druzyn przeciwpozarowych jednost-
ki uniknigto innych, powazniejszych strat.
Do usuwania uszkodzen natychmiast przy-
stapili stoczniowcy z Jacksonville Shipyard
Inc. wspomagani przez bardziej doswiad-
czonych pracownikéw stoczni marynarki
z Filadelfii i Norfolk. Wobec niesprawno-

Fot. U.S. Navy

$ci okretu flagowego, w dniu 12 pazdzierni-
ka dowoddca 6 Grupy Lotniskowcéw kontr-
admirat Richard C. Allen przeniost si¢ wraz
ze swym sztabem na krazownik rakietowy
Wainwright (CG-28). Usuwanie spowodo-
wanych pozarem uszkodzen Forrestal trwa-
fo niemal do konca pazdziernika i koszto-
wato 2,5 mln dolaréw.

Kolejne oddelegowanie na wody euro-
pejskie lotniskowiec rozpoczat wychodzac
z Mayport w dniu 3 listopada. Okret po raz
pierwszy miat jako uzbrojenie samolotéw
pociski rakietowe do zwalczania celéw na-
ziemnych AGM-84 ,Harpoon SLAM” 5,
a w skladzie jego grupy znajdowala sie fre-
gata rakietowa Donald B. Berry (FF-1085),
ktora miala prowadzi¢ ¢wiczenia wspélnie
z jednostkami izraelskimi. W dniu 12 listo-
pada Forrestal wszed! na Morze Srédziemne
gdzie na jego pokltad powrdcit kontradmi-
rat Allen. Nastgpnie okret zawinal do Hajfy,
po czym od 20 listopada wraz z jednostka-
mi francuskimi uczestniczyt w pieciodnio-
wych ¢wiczeniach ,,Harmonie Sud Est”
Od 27 listopada lotniskowiec rozpoczal
udzial w jednym z najwazniejszych wyda-
rzen konca lat osiemdziesiagtych XX wieku
- spotkaniu na Malcie prezydentéw Geor-

5. AGM-84 ,Harpoon” - przeciwokretowe poci-
ski rakietowe w wersji przystosowanej do przenoszenia
przez samoloty, jako startujace swobodnie (rakietowe)
pociski uderzeniowe do zwalczania celéw naziemnych
SLAM - Stand-off Land Attack Missile.
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ge H.W. Bush i Michaila Gorbaczowa, kt6-
re konczylto dekady ,,Zimnej Wojny”. Pod-
czas trwania konferencji samoloty Forrestal
zapewnialy ostone powietrzng jej uczest-
nikom. W$réd licznych jednostek flot roz-
nych panstw $wiata na wodach zatoki Mar-
saxlokk kotwiczyl wéwczas min. krazownik
Belknap (CG-26) pelniacy role gospoda-
rza ze strony amerykanskiej oraz radziec-
ki krazownik rakietowy Slava (70). W dniu
1 grudnia na poktad Forrestal przybyl pre-
zydent Bush, ktory obserwowat starty i la-
dowania samolotéw oraz w mesie okre-
tu zjadl obiad z zaloga. Prezydent, ktéremu
towarzyszyli: admiral Jonathon T. Howe -
gtéwnodowodzacy sit morskich w Europie,
wiceadmirat James D. Williams — dowdd-
ca 6 Floty oraz kontradmirat Allen, wyglosit
pdzniej w hangarze przeméwienie dla zatogi
oraz odznaczyl weteranéw lotnictwa mor-
skiego z lat IT Wojny Swiatowej. Nastepnie
Bush wraz z oficjelami powrécit §migtow-
cem na krazownik Belknap. Do 3 grudnia,
kiedy to zakonczylo sie spotkanie prezyden-
tow, samoloty wczesnego ostrzegania oraz
myséliwskie patrole bojowe Forrestal zapew-
nialy bezpieczenstwo przestrzeni powietrz-
nej nad Malta.

W dniu 4 grudnia lotniskowiec zawi-
nal do Neapolu gdzie ze wzgledu na wa-
runki pogodowe oraz zatloczenie portu
wewnetrznego stanat na lewoburtowej ko-
twicy, 10 cumach, dwdch kotwicach zawoz-
nych oraz dwéch bojach cumowniczych.
Po trzydniowym postoju okret wyszedt
w morze, aby od 13 grudnia wspdlnie z jed-
nostkami tunezyjskimi uczestniczy¢ sze-
$ciodniowych ¢wiczeniach desantowych.
W czasie ich trwania samoloty Forrestal wy-
konaty 193 loty, a podczas decydujacej fazy
¢wiczen jego kontrolerzy lotéw koordyno-
wali dzialania samolotéw McDonnell Do-
uglas AV-8B ,,Harrier II” lotnictwa piechoty
morskiej. Poczatek 1990 roku lotniskowiec
spedzit na serii kolejnych ¢wiczen. Od 11
do 13 stycznia uczestniczyl w operacji
»Last Chance’, od 17 do 21 stycznia w ¢wi-
czeniach ,,Petit Poi’, a od 29 do 31 stycznia
operowal w zachodniej czesci Morza Srod-
ziemnego wspolnie z jednostkami brytyjski-
mi, francuskimi i wloskimi. Nastepny mie-
sigc Forrestal spedzil min. w Neapolu, gdzie
w dniu 10 lutego w jego hangarze mialo
miejsce spotkanie zatozycielskie Dywizjo-
nu Neapolitanskiego Stowarzyszenia Lot-
nictwa Morskiego. W dniach 7 i 8 marca
okret operowal wspélnie z jednostkami tu-
nezyjskimi, a od 23 marca wspdlnie z lotni-
skowcem atomowym Dwight D. Eisenhower
(CVN-69) wzigl udzial w wielkich ¢wicze-
niach NATO, ktére pod kryptonimem ,,Na-
tional Week 90B” odbywaly sie w zachod-
niej czgéci Morza Srédziemnego. Ostatniego

dnia ich trwania — 28 marca jednostki za-
kotwiczyly w zatoce Augusta, gdzie Dwight
D. Eisenhower zluzowal w stuzbie 6 Floty
Forrestal, ktéry odszedl do Stanéw Zjed-
noczonych. Podczas przejécia Atlantyku,
w dniu 10 kwietnia z podno$nika samolo-
tow Nr 4 spadl za burte jeden z cztonkow
zalogi lotniczej okretu. Mimo, Zze na po-
szukiwania rozbitka wystartowaty niemal
natychmiast trzy $miglowce z dywizjonu
HS-15, po 4,5 godzinach w powietrzu i za-
padnieciu ciemnosci przerwaly one akcje
bez rezultatu. W dniu 12 kwietnia lotnisko-
wiec zawinal do Mayport.

Od 14 maja Forrestal rozpoczal w macie-
rzystej bazie przeglad polaczony z dokowa-
niem. W dniach 22 i 23 czerwca na pokla-
dzie lotniskowca miato miejsce spotkanie
inauguracyjne stowarzyszenia weteranéw
jego stuzby, a w dniu 27 lipca wizyte na nim
zlozyt aktor James M. Doohan grajacy w te-
lewizyjnym serialu ,,Star Trek”. Zakonczyw-
szy remont w dniu 27 sierpnia okret odbyt
czterodniowe proby morskie na akwenie
operacyjnym polozonym w okolicach Jack-
sonville. W dniu 7 wrzeénia jednostka
opuscita Mayport i trzy dni pdzniej zawi-
neta do Norfolk Naval Shipyard. Tam roz-
poczeto modernizacje jej systemu kata-
pult, pokladu i kadluba majace umozliwi¢
przyjmowanie mys$liwcéw bombarduja-
cych McDonnell Douglas F/A-18 ,,Hornet”.
W migdzyczasie, w dniu 8 listopada pre-
zydent George H.W. Bush oglosit decyzje¢
o podwojeniu liczby zespoléw lotniskow-
cow wspierajacych operacje ,Desert Shield”
- operacji militarnej koalicji antyirackiej,
majacej na celu ostone Arabii Saudyjskiej
przed atakiem sit zbrojnych Iraku. Dwu-
krotnie podejmowano decyzjg, ze jednym
z nich bedzie Forrestal i dwukrotnie decy-
zje taka odwolywano®. Po zakoniczeniu prac
modernizacyjnych, w dniu 16 listopada lot-
niskowiec opuscit Norfolk i pie¢ dni pozniej
zawinat do Mayport. W dniu 18 grudnia
poktad okretu odwiedzit kontradmiral Wal-
ter J. Davis — dowddca 6 Grupy Lotniskow-
cow. Tego samego dnia mysliwiec F-14A
»Tomcat” z dywizjonu VE-31 wypadl z za-
czepu w pierwszej fazie startu z katapulty
Nr 4. Kiedy maszyna dokotowala do krawe-
dzi pokladu skosnego przed wypadnigciem
za burte obydwaj czlonkowie jej zalogi kata-
pultowali sie. Pilot wylgdowal na poktadzie
okretu odnoszac niewielkie obrazenia, pod-
czas gdy operator radaru ladowat na jego
nadbudéwce wyspowej. Z dniem 1 stycz-
nia 1991 roku Forrestal uzyskal status ,,lot-
niskowca dyzurnego wschodniego wybrze-
za’, ktora to role petnil przez nastepnych
pie¢ miesiecy. W dniu 4 marca jego poklad
odwiedzit admiral Paul D. Miller - glow-
nodowodzacy Floty Atlantyku, a dwa dni

pdzniej Pierwsza Dama Barbara P. Bush.
Od 19 kwietnia na akwenie operacyjnym
Jacksonville okret rozpoczal przygotowa-
nia do kolejnego swego oddelegowania.
Podczas zakonczonego osiem dni pdzniej
szkolenia ,,przeciwnikiem” jego skrzydla
powietrznego byl zesp6t samolotéw brytyj-
skiego lotniskowca Invincible (R-05).

W dniu 30 maja Forrestal opuscil May-
port zostajac skierowanym na wschdd aby
wspiera¢ koalicje antyiracka podczas wojny
w Zatoce Perskiej. Zblizajacy sie do Euro-
py okret, w dniach 8 i 9 czerwca prowadzit
¢wiczenia, w ktérych towarzyszyt mu fran-
cuski lotniskowiec Clemenceau (R-98).
Trzy dni po ich zakonczeniu, wyposazony
w podwieszany taktyczny system rozpozna-
nia powietrznego (TARPS?) myéliwiec F-
-14A ,Tomcat” z dywizjonu VE-31 Forrestal
odbyt lot okrezny na dystansie 3,6 tys. km.
Podczas tej misji maszyna dokonala rozpo-
znania polozonej na pograniczu Egiptu i Li-
bii zatoki Sollum, znajdujace si¢ w ktorej
kotwicowisko byto monitorowane przez Li-
bijczykéw. W dniach 12 i 13 czerwca pokltad
lotniskowca wizytowat dowddca 6 Floty wi-
ceadmiral William A. Owens. W poczatko-
wym okresie oddelegowania cztery maszyny
6 Skrzydta Powietrznego okretu: mysliwiec
F-14A ,Tomcat” z dywizjonu VEF-31, my-
$liwiec bombardujacy F/A-18A ,Hornet”
z VFA-137, bombowiec uderzeniowy A-6E
»Intruder” z VA-176 oraz samolot prze-
ciwdziatania radioelektronicznego EA-6B
~Prowler” z dywizjonu VAQ-133 uczestni-
czylty w 39 Miedzynarodowym Salonie Lot-
niczym w Paryzu, ktory od 14 do 23 czerw-
ca odbywat sie na lotnisku Le Bourget.

Od 15 czerwca jednostka dzialajac
we wschodniej czesci Morza Srédziemne-
go wspierala w ramach operacji ,,Provi-
de Comfort” dzialania koalicji antyirackiej
zastepujac w sktadzie 6 Floty lotniskowiec
atomowy Theodore Roosevelt (CVN-71).
Samoloty Forrestal zapewnialy wspar-
cie i rozpoznanie powietrzne, a sam okret
inicjowal, ¢wiczyt i rozwijal nowe rodza-
je zespolowego dzialania taktycznego bo-
jowych grup lotniskowcéw. W szczegdlno-
$ci maszyny okretu poszukiwaly stanowisk
i magazyn6éw broni masowego razenia,
zgrupowan wojsk irackich, uzbrojenia prze-
ciwlotniczego, broni pancernej i artylerii dla
ich niszczenia lub odstraszenia od wyko-

6. W tym czasie w rejonie konfliktu przebywaly: Mi-
dway (CV-41), Saratoga i John F. Kennedy (CV-67), kt6-
re ostatecznie mialy zosta¢ uzupetnione przez lotniskow-
ce: Ranger (CV-61), America (CV-66) i Theodore Roose-
velt (CVN-71).

7. TARPS - Tactical Air Reconnaissance Pod Sys-
tem. W jego aluminiowym zasobniku o dlugosci 5,12 m
i masie 840 kg umieszczone byly: kamera filmowa KS-87
(zdjecia do przodu i w pionie), fotograficzny aparat pa-
noramiczny KA-99 oraz aparat do zdje¢ na niskim puta-
pie w podczerwieni AAD-5.
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rzystywania przeciwko uciekinierom kur-
dyjskim. Kilka, wyposazonych w TARPS
mysliwcow F-14A ,Tomcat” z dywizjonu
VE-31 przeprowadzito przy tym misje roz-
poznawcze w oparciu o turecka baze lot-
nictwa w Incirlik. Podczas tego okresu od-
delegowania jednostka operowata wspdlnie
min. z amerykanskim okretem podwod-
nym Gato (SSN-615) oraz z fregatami rakie-
towymi: francuska Jean de Vienne (F-643),
hiszpanska Santa Maria (F-81) i wloska
Espero (F-576). W dniu 19 czerwca wybucht
na Forrestal pozar w kottowni Nr 2, kt6-
ry na skutek nieuwagi obstugi objal $mieci
nagromadzone przy spalarce. Dzigki spraw-
nosci dziatania druzyn przeciwawaryjnych
okretu pozar ten zostal ugaszony bez po-
wazniejszych strat. W dniu 8 lipca, kiedy
jednostka operowala we wschodniej czedci
Morza Srédziemnego u potudniowych wy-
brzezy Turcji, awarii i pozarowi ulegl prawy
silnik odbywajacego rutynows misje roz-
poznawczg samolotu wczesnego ostrzega-
nia E-2C ,Hawkeye” z dywizjonu VAW-122.
Pigciu cztonkdw jego zatogi, ktdrzy ratowali
sie skaczgc na spadochronach zostato w cig-
gu 10 minut wylowionych przez $miglowce
lotniskowca oraz krazownika rakietowego
Yorktown (CG-48). Poniewaz pozbawiony
zalogi samolot, ktory kierowany autopilo-
tem kontynuowat lot kierujac si¢ na potu-
dniowy-wschdd od Cypru, stanowil poten-
cjalne zagrozenie dla zeglugi powietrznej
zostal on ostrzelany ogniem dziatek kalibru
20 mm przez myéliwiec bombardujacy F/A-
-18A ,Hornet” z dywizjonu VFA-132. Tra-
fiona maszyna wpadta do wody pomiedzy
Cyprem i Syrig w odlegtosci okoto 40 mil
od jej wybrzezy, w miejscu gdzie morze
mialo gtebokos¢ ponad 900 m. Od 10 lip-
ca Forrestal byl celem odwiedzin dowdd-
cow sil koalicji antyirackiej. Najpierw
dwudniowa wizyte ztozyl na lotniskow-
cu general brygady amerykanskiej piecho-
ty morskiej Anthony C. Zinni - szef sztabu
polaczonych sil zbrojnych operacji ,,Provi-
de Comfort” W dniu 12 lipca okret wizy-
towal dowoddca tych sit general broni John
M. Shalikashvilli, a noc z 12 na 13 lipca spe-
dzil na jednostce general Maurice LePa-
ge dowodzacy kontyngentem francuskim.
Od 17 lipca samoloty Forrestal odbywaly
szkolenie na greckim akwenie ¢wiczebnym
kolo Avgo Nisi prowadzac przygotowania
do wizyty prezydenta George W.Busha, kto-
ra w dniach 18-20 lipca zlozyl on w Ate-
nach i zatoce Souda na Krecie. Po odbytym
szkoleniu samoloty lotniskowca prowadzi-
ty patrole bojowe nad miejscowoscig, w kto-
rej przebywat Prezydent. Wczesnym popo-
tudniem 19 lipca, kiedy okret kierowal si¢
ku poludniowym wybrzezom Krety kata-
strofie ulegl jego bombowiec A-6E ,Intru-

Jednostki powietrzne lotniskowca Forrestal’

Okres stuzby

Jednostka powietrzna
(0znaczenie Literowe)
Akwen operacyjny

Dywizjony (Samoloty/Smigtowce)

07.11.1956-
12.12.1956

1 Grupa Powietrzna
m

Wschodni Atlantyk
Wyspy Azorskie

VA-15 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAW-12 (Douglas AD-5W ,Guppy”)
VFP-62 (McDonnell F2H-2P,,Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2 ,Retriever”)

15.01.1957-
21.10.1957

1 Grupa Powietrzna
M

Morze Srodziemne

VF-14 (McDonnell F3H-2N, Demon”)
VF-84 (North American FJ-3M,,Fury”
VA-15 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VA-76 (Grumman F9F-8B,,Cougar”)
VAH-1 (North American AJ-1,Savage”)
VAW-12 (Douglas AD-5W ,Guppy”)
VAW-33 (Douglas AD-5N,, Skyraider”)
VFP-62 (McDonnell F2H-2P,,Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2 ,Retriever”)

16.08.1957-
22.07.1957

1 Grupa Powietrzna
M
Pétnocny Atlantyk

VA-15 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAW-12 (Douglas AD-5W ,Guppy”)
VFP-62 (McDonnell F2H-2P, Banshee”)
HU-2 (Vertol HUP-2 ,Retriever”)

02.09.1959-
12.03.1959

10 Grupa Powietrzna
(AK)
Morze Srédziemne

VF-102 (Douglas F4D-1,Skyray”)
VF-103 (Vought F8U-1,Crusader”)
VA-12 (Douglas A4D-2,Skyhawk”)
VA-104 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAH-5 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,,Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,Retriever”)

28.01.1960-
31.08.1960

8 Grupa Powietrzna
(A)
Morze Srédziemne

VF-102 (Douglas F4D-1,Skyray”)
VF-103 (Vought F8U-1, Crusader”)
VA-81 (Douglas A4D-2,Skyhawk”)
VA-83 (Douglas A4D-2,Skyhawk”)
VA-85 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAH-5 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VAW-33 (Douglas AD-5Q,, Skyraider”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,,Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2,,Retriever”)

09.02.1961-
25.08.1961

8 Grupa Powietrzna
(A)
Morze Srédziemne

VF-102 (Douglas F4D-1,Skyray”)
VF-103 (Vought F8U-1,Crusader”)
VA-81 (Douglas A4D-2,Skyhawk”)
VA-83 (Douglas A4D-2N,,Skyhawk”)
VA-85 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAH-5 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF -2, Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,,Crusader”)
HU-2 (Vertol HUP-2 ,Retriever”)

03.08.1962-
02.03.1963

8 Grupa Powietrzna
(A)
Morze $rédziemne

VE-74 (McDonnell F4H-1,Phantom”)
VF-103 (Vought F8U-2N, Crusader”)
VA-81 (Douglas A4D-2,Skyhawk")
VA-83 (Douglas A4D-2N ,Skyhawk”)
VA-85 (Douglas AD-6,,Skyraider”)
VAH-5 (Douglas A3D-2,,Skywarrior”)
VAW-12 (Grumman WF-2,,Tracer”)
VFP-62 (Vought F8U-1P,,Crusader”)
HC-2 (Vertol HUP-3, Retriever”)

*W zawartych w artykule zestawieniach nie uwzgledniono maszyn dywizjondw taktycznego wsparcia powietrznego VRC (Fleet Tactical Support

Squadron), ktdre w rzeczywistosci nie wchodzity w sktad zaokretowanych jednostek powietrznych.
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VE74 (M cDomnel 48, arto) it podern rynovege soklens uderse
VF-103 (Vought F-8E, Crusader’) j ?ZE)'V wod okZIO 2 Iiil na péinocny-za-
VA-81 (Douglas A-4E  Skyhawk’) e €O pomoeny
. " chéd od Avgo Nisi. Jego dwuosobowa za-
8 Skrzydto Powietrzne VA-83 (Douglas A-4E,Skyhawk”) . . .
10.07.1964- .y toga katapultowala sie, odnaleziono jednak
(A) VMA-331 (Douglas A-4E ,Skyhawk”) : . .
13.03.1965 ¢ - tylko rannego nawigatora. Mimo nie-
Morze Srodziemne VAH-6 (Douglas A-3B,, Skywarrior”) . .
" mal dwudniowych poszukiwan prowadzo-
VAW-12 (Grumman E-1B,Tracer”) . . . . .
" nych przez lotniskowiec, krazownik rakie-
VFP-62 (Vought RF-8A,,Crusader”) .
HC-2 (Kaman UH-2A/B, Seasprite’) towy Yorktown (CG-48), fregate rakietowa
! De Wert (FFG-45) i zbiornikowiec Milwau-
kee (AOR-2) nie odnaleziono ani pilota,
VE-74 (McDonnell F-4B,,Phantom”) .. . . B
ani jego ciala, ani szczatkéw maszyny. Ko-
VMF-451 (Vought F-8D,,Crusader”) lei dek . -
ejny wypadek na Forrestal mial miejsce
VA-81 (Douglas A-4E, Skyhawk”) dni . s
, w dniu 7 sierpnia, kiedy to przygotowywa-
8 Skrzydto Powietrzne VA-83 (Douglas A-4E,Skyhawk )" ny do startu z katapulty Nr 3 samolot prze-
24.08.1965- (A) VA-112 (Dougllas A—4C,,Sll:yhaw|.( ),, ciwpodwodny S-3B ,Viking” zesliznat si¢
07.04.1966 Morze $rédziemne VAH-11(Douglas A-38, Skywarrior”) na lewoburtowg galerie poktadu lotniczego.
VAW-12 (Grumman E-1B,Tracer”) 5 .
) Trzech czlonkéw jego zatogi zdotato wysko-
VAW-33 (Douglas EA-1F,Skyraider”) . Kktad pod d .
czy¢ na poklad podczas gdy czwarty, ktéry
VFP-62 (Vought RF-8A,,Crusader”) ek .
) sie katapultowat zostal podjety z wody przez
HC-2 (Kaman UH-2A/B, Seasprite”) jeden ze $migtowcéw lotniskowca. W dniu
| 17 wrze$nia wizyte na okrecie zlozyl wloski
VE-11 (McDonnell F-4B,,Phant0m") prezydent Francesco Cossiga. Tydzien poz-
VF-74 (McDonnell F-48, Phantom") niej jednostka zakonczyta udzial w operacji
VA-46 (McDonnell A-4E,,Skyhawk”) _Provide Comfort>
17 Skrzydto Powietrzne VA-65 (Grumman A—6A,,Intrude£”) Od 2 pazdziernika Forrestal uczestni-
06.06.1967- () VA-106 (Douglas A-4C,,Skyhawk ) ) czyt w éwiczeniach pod kryptonimem ,,Di-
15.09.1967 Zachodni Pacyfik VAH-10 (Douglas KA—3.B,,Skywarr|or ) ) splay Determination’91”, podczas ktérych
RVAH-11 (North American RA-S(,,VngIante ) jego samoloty szkolily sie w lotach bojowych
VAW-123 (Grumman E-2A,, Hawke.eye”) nad lagdem oraz na niskim putapie. Ponad-
VAP-61 (Douglas RA-38,, Sky.wc;i,rrlor ) to, dwa jego mysliwce F-14A ,Tomcat’, dwa
HC-2 (Kaman UH-2A, Seasprite”) mysliwce bombardujace F/A-18A ,,Hornet”
oraz samolot przeciwdzialania radioelek-
VF-11 (McDonnell F-4B, Phantom”) tronicznego EA-6B ,,Prowler” zostaly deta-
VE-74 (McDonnell F-48, Phantom”) szowane na tureckie lotnisko Akhisar, z kto-
VA-15 (Douglas A-4C,, Skyhawk") rego wykonywaly loty patrolowe. W dniu
22.07.1966- 17 Skrzydto Powietrzne VA-34 (Douglas A-4C, Skyhawk”) 6 pazdziernika awarii w powietrzu ulegt je-
o (AA) VA-152 (Douglas A-4B,,Skyhawk") den z myéliwcéw bombardujacych F/A-18A
29.04.1969 ¢ A Jacy
Morze Srédziemne VAH-10 (Douglas KA-3B,,Skywarrior”) ~Hornet” lotniskowca. Jego pilot katapulto-
RVAH-12 (North American RA-5C, Vigilante”) wal sie zostajac podniesionym z wody w cia-
VAW-123 (Grumman E-2A,, Hawkeye") gu kwadransa. W drugiej potowie pazdzier-
HC-2 (Kaman UH-2A/B, Seasprite”) nika dwa myéliwce F-14A ,Tomcat” oraz
mysliwce bombardujace F/A-18A ,Hor-
VE-11 (McDonnell F-48, Phantom”) net” zostaly oddelegowane do niemieckiej
VF-74 (McDonnell F-48,Phantom”) bazy lotnictwa w Ramstein, z ktérej ope-
VA-36 (Douglas A-4C,Skyhawk”) rujac mialy ¢éwiczy¢ wspélnie z mysliw-
17 Skrzydto Powietrzne VA-66 (Douglas A-4C, Skyhawk”) cami sil powietrznych General Dynamics
02.12.1969- ” L N .
08.07.1970 (AR) VA-216 (Douglas A-4E, Skyhawk”) F-16C , Fighting Falcon”. Najpierw, w dniu
. Morze Srodziemne VAH-10 (Douglas KA-3B,,Skywarrior”) 19 pazdziernika do Niemiec udala sie ob-
RVAH-13 (North American RA-5C, Vigilante”) stuga i wyposazenie naziemne maszyn,
VAW-126 (Grumman E-2A,, Hawkeye") a dwa dni p6zniej odlecialy samoloty. Przez
HS-11 (Sikorsky SH-3D ,Sea King”) caly czas lotu towarzyszyly im zbiornikow-
ce powietrzne amerykanskich sit lotniczych,
VF-11 (McDonnell F-4B,Phantom”) dzieki czemu samoloty pokonaty bez lado-
VF-74 (McDonnell F-48,,Phantom”) wania dystans ponad 3,6 tys. km. W dniu
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”) 22 pazdziernika jeden z mySliwcow F-14A
01.05.1971- 17 Skrzydto Powietrzne VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”) »Tomcat” z dywizjonu VF-31 sfotografowat
02' 07' 1971 (AA) VA-85 (Grumman A-6A/KA-6D ,Intruder”) na kotwicowisku Sollum radziecki krazow-
o Morze Srodziemne RVAH-7 (North American RA-5C, Vigilante”) nik $migtowcowy Moskwa (108). Przez pie¢
VMCJ-2 (Grumman EA-6A, Prowler”) kolejnych dni Forrestal towarzyszyt jednost-
VAW-126 (Grumman E-2B,, Hawkeye”) ce radzieckiej kiedy ta operowata na wodach
HS-3 (Sikorsky SH-3D,,Sea King”) pomigdzy Sollum i Tartus w Syrii. Od 6 li-
stopada lotniskowiec brat udzial we wspol-
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nych z okretami francuskimi ¢wiczeniach
»Harmonie Sud Est”. Nastepnie do szkolg-
cych si¢ zespotéw dotaczyly jednostki bry-
tyjskie i wloskie, po czym jednostki wspol-
nie uczestniczyly w ¢wiczeniach ,,Iles D’Or”
W dniu 12 listopada poktad Forrestal wi-
zytowal dowoddca zespotu francuskiego
kontradmiral Bonet D’Oleon. Od 2 grud-
nia samoloty skrzydfa powietrznego okretu
towarzyszyly w drodze radzieckiemu lotni-
skowcowi Admiral Flota Sowetskogo Soju-
za Kuznetsov (113), ktory przebazowany
z Morza Srédziemnego i pokonawszy Dar-
danele kierowal sie ku nowemu akwenowi
stuzby w skiadzie Floty PéInocnej. Zespot
maszyn Forrestal, ztozony z: dwoch my-
$liwcow F-14A ,Tomcat”, dwoch mysliwcow
bombardujacych F/A-18A ,Hornet”, trzech
samolotéw przeciwpodwodnych S-3A ,Vi-
king” oraz po jednym przeciwdziatania
radioelektronicznego EA-6B ,Prowler”
i wezesnego ostrzegania E-2C ,,Hawkeye”,
przechwycil radziecki okret na potudnie
od Marsylii w odleglosci 330 mil od ma-
cierzystego lotniskowca. W dniu 6 grudnia
jego mysliwce F-14A , Tomcat” wyposazone
w TARPS lecac na pulapie 915 m towarzy-
szyly radzieckiej jednostce kiedy ta znajdo-
wala sie w zachodniej czeéci Morza Sréd-
ziemnego okolo 65 mil na pétnoc od Jijel
w Algerii. Krétko potem lotniskowiec Ame-
rica (CV-66) zluzowal Forrestal w stuz-
bie 6 Floty, po czym odszed! on ku Stanom
Zjednoczonym. Do Mayport okret zawinat
w przeddzien Wigilii umozliwiajac zalodze
spedzenie Swigt Bozego Narodzenia w gro-
nie rodzinnym.

Poczatek 1992 roku jednostka spedzila
na przygotowaniach do nowej roli — okretu
¢wiczebnego dla kwalifikacji pilotéw w ba-
zie lotnictwa floty w Pensacola na Florydzie,
w ktorej to stuzbie miata zastapi¢ lotnisko-
wiec szkolny Lexington (AVT-16). Podczas
tych przygotowan min. zaloge Forrestal,
jako pierwszego w historii floty amerykan-
skiej okretu wojennego, uzupetniono w ra-
mach integracji plci o 300 kobiet, z ktorych
25 bylto podoficerami. Po przeklasyfiko-
waniu na lotniskowiec szkolny z sygnaturg
»AVT-597 w dniu 4 lutego jednostka zawi-
neta do swej nowej bazy w Pensacola rozpo-
czynajac kolejny okres stuzby. W maju okret
po raz drugi w swej historii odwiedzil Nowy
Orlean, a w dniu 24 sierpnia zostal zmuszo-
ny do wyjécia w morze dla unikniecia skut-
kéw huraganu ,,Andrew” przechodzacego
przez poludniows czeé¢ Florydy. Przezna-
czenie jednostki do stuzby w nowej roli spo-
wodowalo podjecie decyzji o poddaniu jej
gruntownej, przystosowujacej do tego celu
modernizacji. W ciagu 14 miesiecy, kosz-
tem 157 mln. dolaréw miata jg przeprowa-
dzi¢ Philadelphia Naval Shipyard. Z koficem

17 Skrzydto Powietrzne
(AR)
Morze Srédziemne

22.09.1972-
06.07.1973

VF-11 (McDonnell F-4B,Phantom”)
VMFA-531 (McDonnell F-4B,,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair,)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
RVAH-9 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-135 (Douglas EKA-3B,, Skywarrior”)
VAW-126 (Grumman E-2B,, Hawkeye")
HS-3 (Sikorsky SH-3D,,Sea King”)

17 Skrzydto Powietrzne
(AR)
Morze Srédziemne

11.03.1974-
11.09.1974

VF-11 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VF-74 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D , Intruder”)
RVAH-6 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAW-126 (Grumman E-2B,, Hawkeye")
HS-3 (Sikorsky SH-3D, Sea King”)

17 Skrzydto Powietrzne
(AR)
Morze Srédziemne

05.03.1975-
22.09.1975

VF-11 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-74 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
RVAH-7 (North American RA-5C, Vigilante”)
VAQ-134 (Grumman EA-6B,, Prowler”)
VAW-111 (Grumman E-2B,, Hawkeye")
HS-3 (Sikorsky SH-3D,,Sea King”)

17 Skrzydto Powietrzne
(AR)

Pétocny Atlantyk
Morze $rédziemne

04.04.1978-
26.10.1978

VF-11 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VF-74 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D, Intruder”)
VAQ-130 (Grumman EA-6B,, Prowler”)
VAW-116 (Grumman E-2B ,Hawkeye”)
VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)

HS-3 (Sikorsky SH-3D,,Sea King”)

17 Skrzydto Powietrzne
(AR)
Morze Srédziemne

27.11.1979-
07.05.1980

VF-11 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VF-74 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
VAQ-133 (Grumman EA-6B, Prowler”)
VAW-116 (Grumman E-2C, Hawkeye")
VFP-63 (Chance-Vought RF-8G,,Crusader”
VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)

HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

17 Skrzydto Powietrzne
02.03.1981- (AA)

15.09.1981 Pétnocny Atlantyk
Morze $rédziemne

VF-74 (McDonnell Douglas F-4J,,Phantom”)
VMFA-115 (McDonnell Douglas F-4J,Phantom”)
VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”)
VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D ,Intruder”)
VAQ-130 (Grumman EA-6B,,Prowler”)

VAW-125 (Grumman E-2C, Hawkeye")

VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”)

HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

pierwszej dekady wrzesnia Forrestal opu-
$cil wiec swa baze, tak jak wczesniej wigzac
w hangarze wyposazenie gospodarstw do-
mowych, a na pokladzie lotniczym pojazdy
czlonkéw zalogi i w dniu 14 wrzesnia zawi-
nat do Filadelfii. Zanim jednak jego moder-
nizacja zostala na dobre rozpoczeta, bo juz

na poczatku 1993 roku Marynarka Stanéw
Zjednoczonych zdecydowata o rezygnacji
z posiadania specjalnego lotniskowca szkol-
nego. W zwigzku z tym zdecydowano o za-
konczeniu prac na jednostce i przygoto-
waniu jej do wycofania ze stuzby do dnia
30 wrzesnia.
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VF-74 (McDonnell Douglas F-4S,Phantom”) Przez kolejne miesigce stoczniowcy

VF-103 (McDonnell Douglas F-4S,Phantom”) i czlonkowie zatogi Forrestal dokonczyli re-

17 Skrzydho Powietrzne VA-81 (Ling-Temco-Vought A-7E, Corsair”) monty licznych urzadzen i mechanizméw

08.06.198)- ) VA-83 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”) 0kr¢tl}> wymienili k11<.)n.1eFry kab,h elektrycz-
16111982 Morze &rédziemne VA-85 (Grumman A-6E i KA-6D,, Intruder”) nych i zdemontowali linie waléw napedo-
Ocean Indviski VAQ-130 (Grumman EA-6B,,Prowler”) wych pr ZYgOtQWHJ%C jedo zlozema'w magaj

Yl VAW-125 (Grumman E-2C, Hawkeye”) zynach stoczniowych. Marynarzy jednostki

VS-30 (Lockheed S-3A,Viking”) wspomagali w tych pracach cztonkowie za-

HS-3 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”) tég morskich oddelegowani w celach szko-

leniowych z lotniskowcéw America (CV-

zllz—; E((;rumman E—:iﬁ,,lom(a::; 66) i John F. Kennedy (CV-67). Oprocz prac

->1{brumman -154, lomca remontowych w filadelfijskiej stoczni do-

) VA-37 (Liﬂg-Temco-Vought A-7E,,Corsair.”)” konano ta}l;ie demontaizl ni«iktérych ele-

o | pde | e bk L0 e s s s
10.11.1586 Morze Srédziemne VAQ-132 (Grumman EA-6B Prov(/’Ier") Jae Thi do I\Tewport, News S%npbuﬂdmg
VAW-122 (Grumman E-2C I,:Iawkeye”) obyd.w1e kotw1ce.z tanicuchami z przezna-

- czeniem dla lotniskowca atomowego John

Y5-30 (Lockheed 5-3A,Viking") C. Stennis (CVN-74). Sruby okretowe oraz

HS-15 (Sikorsky SH-3H, Sea King”) elementy systemu opalania kotléw zamon-

VF-11 (Grumman F-14A,Tomcat”) towano na lotniskowcu John F. Kennedy,

VF-31 (Grumman F-14A,Tomcat”) system telewizji przemystowej przeniesiono

VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E ,Corsair”) na Enterprise (CVN-65), a ksiegozbior jed-

28.08.1987- 6 Skrzydto Powietrzne VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7E,Corsair”) nostki podarowano zah?gom 'tI'aIlSpOI‘tOW-
09.10.1987 (AF) VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D,, Intruder”) ca Concord (T-AFS-5) i lotniskowca The-
o Pétnocny Atlantyk VAQ-132 (Grumman EA-6B,Prowler”) odore Roosevelt (CVN-71). Niemal 1,7 tys.
VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye") cztonkéw zatogi Forrestal otrzymalo inne

VS-28 (Lockheed S-3A,Viking”) przydzialy operacyjne, a ponad 200 wyko-

HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”) rzystuj(;;c };rogralm I:vczels;niejszyc}; zw;l-

nien odeszto ze stuzby. Okret zostal wydo-

VE-11 (Grumman F-14A, Tomcat”) kowany w dniu 9 czerwca, po czym sze$¢

) VE31 (Grumman F-14A, Tomeat’) ) dni pézniej przeholowano go dla realiza-

6 Skrzydto Powietrzne VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”) Gji dalszych prac dezaktywacyjnych do pir-

S L I B et s
07.10.1988 o " zentacyjny jednostki spedzil na pikniku
Ofean Indyjski VAQ-132 (Grumman EA-6B,,Prowler”) _Welcome America” w Fort Mifflin nad rze-

Pétnocny Atlantyk VAW-122 (Grumman E-2.(,CHawkeye”) ka Delaware, a dzief pozniej wziat udziat

V5-28 (Lgckheed S-3A,,V|k|ng") w paradzie z okazji Dnia Niepodlegtosci

H5-15 (Sikorsky SH-3H,Sea King') w Filadelfii. W lipcu liczni marynarze lot-

VF-11 (Grumman F-14A ,Tomcat”) niskowca spotecznie brali udzial w pracach

VF-31 (Grumman F-14A,Tomcat”) remontowych krazownika Olympia (IX-40)

VA-37 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”) zacumowanego w roli okretu muzeum przy

04.11.1989- 6 Skrzydto Powietrzne VA-105 (Ling-Temco-Vought A-7E,,Corsair”) nabrzezu P.er-m Land.ing ne} rzece Delawa-
12.04.1990 (AE) VA-176 (Grumman A-6E i KA-6D,Intruder”) re. Tradycyjnie, w.dnlu 29 hpca: w he}ngarze
o Morze Srddziemne VAQ-142 (Grumman EA-6B, Prowler”) Forrestal odbyla si¢ uroczysto$¢ poswigco-
VAW-122 (Grumman E-2C, Hawkeye”) na poleglym w pozarze lotniskowca w 1967

VS-28 (Lockheed S-3A,Viking") roku. Podczas jej trwania czlonkowie pod-

HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”) oddzialu wartowniczego jednostki oddali

; salwe honorowa z 21 karabinéw. Prace przy-

zi-; Eg:ﬂ:m:: ?122”;222::”; gotowawcze do dezaktywacji okretu zostaly

- B zakonczone w dniu 10 wrzesnia i nastepne-

VFA-132 (McDonnell Douglas F/A-18C, Homet’) g0 cnia na pokladzic Forrestal odbyla fig -

30.05.1991- 6ASEkrzyd’fo Powietrzne z;A11727 éMcDonneR D6(|)Euiq|:s Fd/A—"1 8C,Hornet”) remonia uroczystego wycofania go ze shuz-
2112.1991 E\/Io:ze Srodziemne VA;)-133( (rGurTnTr;:n EA6é1 :’l:o:vrle)r”) by Ucze”stniczyli.w niej n.lin': Zastepea Szefa
" | Operacji Morskich admirat Stanley R. Ar-

VAW-122 (Grumman E-ZF,iHakaeye ) thur, gtéwnodowodzacy Floty Atlantyku wi-

V3-28 (L(,)(kheEd S—3B,,V|k|ng. ) , ceadmiral Henry H. Mauz Jr oraz dowddca

H5-15 (Sikorsky SH-3H, Sea King') lotnictwa morskiego Floty Atlantyku wice-

admiral Less. Tego samego dnia lotnisko-

Gtéwne daty dotyczace stuzby lotniskowca Forrestal wiec zostat skreslony z listy floty. W ciagu

Okret Poloienie . N Wycofanie | Skreslenie niemal 40-letniej sluﬂ?y okret prngyl po-

. Wodowanie | W stuzbie : . nad 400 tys. Mm, a na jego poktadzie wyko-

Nazwa Sygn. stepki zestuzby | zlistyfloty nano ponad 375 tys. ladowan. Lotniskowiec
forrestal | CVA/CV/AVT-59 | 14.06.1952 11.12.1954 | 01.10.1955 | 11.09.1993 11.09.1993 10-krotnie byt odznaczony Armed Forces
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Wykonana w dniu 15 sierpnia 2003 roku w bazie marynarki w Newport w stanie Rhode Island fotografia wycofanego ze stuzby Forrestal, oczekujace-

go na decyzje o swych ostatecznych losach.

Service Medal, trzykrotnie Armed Forces
Expeditionary Medal i raz Southwest Asia
Service Medal. Zaloga Forrestal czterokrot-
nie uzyskiwata Navy Unit Commendation,

trzykrotnie Navy Battle Efficiency Award
i trzykrotnie Meritorious Unit Commen-
dation, a takze po jednym Joint Meritorio-
us Unit Award i Secretary of the Navy Letter
of Commendation.

Dowddcy lotniskowca Forrestal

Wycofany ze stuzby i skre-

Imie i nazwisko

Okres dowodzenia okretem

Komandor Roy L. Johnson

01.10.1955-01.06.1956

Komandor William E. Ellis 01.06.1956-04.07.1957
Komandor Richard L. Kibbe 04.07.1957-25.07.1958
Komandor Allen M. Shinn 25.07.1958-09.05.1959
Komandor Samuel R. Brown Jr 09.05.1959-28.04.1960

Komandor Robert E. Riera

28.04.1960-16.06.1961

Komandor Donald M. White

16.06.1961-04.06.1962

Komandor Lawrence R. Geis

04.06.1962-04.05.1963

Komandor Richard H. Guinn

04.05.1963-26.03.1964

Komandor Michael J. Hanley Jr

26.03.1964-27.03.1965

Komandor Howard S. Moore

27.03.1965-07.05.1966

Komandor John K. Beling

07.05.1966-18.09.1967

Komandor Robert B. Baldwin

18.09.1967-11.12.1968

Komandor James W. Nance

11.12.1968-25.11.1969

Komandor Charles F. Demmler

25.11.1969-13.11.1970

Komandor Leonard A. Snead

13.11.1970-23.06.1971

Komandor Robert F. Schoultz

23.06.1971-01.11.1972

Komandor James B. Linder

01.11.1972-10.05.1974

Komandor James H. Scott 10.05.1974-28.08.1975
Komandor Joseph J. Barth Jr 28.08.1975-26.08.1977
Komandor Peter B. Booth 26.08.1977-21.03.1979

Komandor Edwin R. Kohn Jr

21.03.1979-19.08.1980

Komandor Clarence E. Armstrong Jr

19.08.1980-18.02.1982

Komandor Robert C. Lee

18.02.1982-30.04.1984

Komandor Daniel P. March

30.04.1984-10.12.1985

Komandor Timothy W. Wright

10.12.1985-23.07.1987

Komandor John A. Pieno Jr

23.07.1987-23.02.1989

Komandor Louis E. Thomassy Jr

23.02.1989-02.08.1990

Komandor Robert S. Cole

02.08.1990-22.01.1992

Komandor Robert L. Johnson Jr

22.01.1992-11.09.1993

$lony z listy floty lotniskowiec
zostal przebazowany do New-
port w stanie Rhode Island be-
dac przeznaczonym do ewen-
tualnego pelnienia roli
okretu-muzeum lub pomni-
ka. W polowie lat dziewigc¢-
dziesiatych jednostka zosta-
ta przeholowana do petnigcej
role bazy morskiej posredniej
obstugi okretow — NISMFS,
nieczynnej® stoczni marynar-
ki w Filadelfii w stanie Pen-
sylwania i zacumowana przy
pirsie Nr 4 wraz z blizniacza
Saratogg. Do bazy morskiej
Middletown w Newport For-
restal ponownie zostal prze-
holowany w polowie wrzesnia
1998 roku zostajac zacumo-
wanym w sgsiedztwie Sarato-
ga i pancernika Iowa (BB-61).
Mimo wysitkow kilku orga-
nizacji czynionych dla prze-
jecia lotniskowca, nie udalo
znalez¢ si¢ dla niego nowego
wlasciciela i w 1999 roku Ma-
rynarka zamierzala zrezygno-
wac z jego darowania. W tym
samym jednak roku ,,USS For-

Fot. U.S. Navy

restal Museum Inc” rozpoczeto kampa-
nie na rzecz przejecia okretu i ustawienia
go Baltimore w stanie Maryland. Poniewaz
jednak i te wysilki zakonczyly si¢ niepowo-
dzeniem, w roku 2004 Marynarka ostatecz-
nie zrezygnowata z darowania lotniskow-
ca pozostawiajac go do swojej dyspozycji.
Trzy lata pézniej jednostka zostala przygo-
towana do ewentualnego zatopienia w roli
sztucznej rafy tak, jak uczyniono to z eks-
-lotniskowcem Oriskany (CV/CVA-34)
w poprzednim roku'®. Alternatywnie For-
restal moze zosta¢ sprzedany na ztom, ktére
to rozwiazanie jest jednak uwazane za kosz-
towniejsze. W potowie 2010 roku jednost-
ka ponownie zmienita miejsce postoju
opuszczajac w dniu 15 czerwca Newport
prowadzona przez holownik floty Apache
(T-ATF 172). Trzy dni pdzniej zesp6l ho-
lowniczy dotart do Filadelfii, gdzie Forrestal
zostal zacumowany przy pirsie Nr 4 w tam-
tejszej bazie obstugi okretow nieaktywnych
dowddztwa systeméw morskich marynar-
ki wojennej!! obok eks-lotniskowca John
E Kennedy (CV-67).

(cigg dalszy nastgpi)

8. NISMF - Navy Intermediate Ship Maintenance Fa-
cility

9. Philadelphia Naval Shipyard zostala zamknieta
w dniu 30.09.1995 .

10. Eks-Oriskany zostal zatopiony 15.5.2006 r. w za-
toce Meksykanskiej koto Pensacola w stanie Flory-
da na glebokosci 67 m, stajac si¢ dostepna dla nurko-
wania ,Great Carrier Reef” — najwi¢kszg sztuczng rafy
na $wiecie.

11. Naval Sea Systems Command Inactive Ships On-
-site Maintenance Office.
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Rosyjskie
lodolamacze
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Ledo’ramacz Wladlwostok-typu,,Moskwa L
s kruszqty 16d na 'poczqtku lat.70-tych:.

Réwnoczeénie z budowa lodotamaczy
atomowych radziecka flota otrzymata jed-
nostki tej klasy o napedzie diesel-elektrycz-
nym, budowane w Finlandii. Finiska stocz-
nia Wartsild w latach 1960-1969 zbudowata

serie jednostek o napedzie diesel-elektrycz-
nym i mocy 26 000 KM (Moskwa, Lenin-
grad, Kiew, Wladiwostok), ktére weszty
w skltad Murmanskogo i Dalniewostocz-
nogo Morskogo Parochodstwa. Wszystkie
te lodotamacze wypracowaly swoj resurs
i w latach 1992-1997 zostaly wycofane ze
skladu floty czynnej.

Lodotamacze typu Moskwa - jednost-
ki tréjérubowe z 3 pokladami cigglymi
i wydtuzonym pokladem dziobowym. Po-
przeczne grodzie dzielity kadtub na 10 prze-
dzialéw wodoszczelnych, a grodzie wzdtuz-
ne tworzyly zbiorniki burtowe w rejonie
maszynowni. Od dziobnicy do stewy rufo-
wej rozciagalo si¢ podwdjne dno, w ktore-
go przedziatach znajdowat sie balast wodny;,
paliwo, oleje smarne oraz woda stodka. Lo-
dofamacz posiadat 2 pary zbiornikéw prze-
glebienia oraz 4 pary zbiornikéw przechy-

towych. W czeéci rufowej na wydluzonym
pokladzie usytuowano ladowisko dla $mi-
glowca z hangarem.

Kadlub catkowicie spawany, wykonany
ze stali niskostopowej. System wigzan po-
przeczny. Grubo$¢ poszycia zewnetrzne-
go zwigkszala si¢ z 22 mm w czesci dennej
do 40 mm w pasie lodowym na $rédokreciu
i odpowiednio 52-54 mm na dziobie. Pas lo-
dowy siegal 1 m powyzej linii wodnej, przy
maksymalnym zanurzeniu i 2,5 m ponizej
linii wodnej przy zanurzeniu minimalnym.
W czeéci dziobowej pas lodowy dochodzit
do stepki. Automatyczna winda holownicza,
zamontowana w zamknietym pomieszcze-
niu, posiadata 2 bebny obliczone na uciag
60 ti30 toraz 2 bebny o uciggu 5 t.

Uklad napedowy stanowilto osiem 9-cy-
lindrowych nienawrotnych, dwusuwowych
silnikéw wysokopreznych Wirtsild Sulzer
typu 9MH-51, ktére poruszaly generato-
ry pradotwércze pradu statego o mocy po
2150 kW. Zasilaly one w energie 3 gtéwne
silniki elektryczne: 2 burtowe jednotworni-
kowe o mocy po 5500 KM oraz srodkowy

dwutwornikowy o mocy 11 000 KM. Czas
rewersu (przestawienia) ruby napedowej
(od ,,cata naprzéd” do ,,cata wstecz”) wyno-
sit 8-9 sek. Elektrownia pokladowa sktadata
sie z napedzanych silnikami wysokoprezny-
mi 6 synchronicznych generatoréw, tréjfa-
zowych pradu przemiennego o mocy po 350
kW przy napieciu 400V. Przewidziano roéw-
niez wysokoprezne zespoly pradotworcze
wykorzystywane jako awaryjne i portowe.

Podstawowe elementy charakterystyki
technicznej lodotamaczy typu Moskwa

Nosnos¢: 4220 DWT
Dtugos¢ maks. 122,1m
Szerokos¢ maks. 245m
Zanurzenie maks. 10,5m
Wypornos¢ do konstrukcyjnej

Iin);ipwodnej " 132901
Moc silnikow gtéwnych 26000 KM
Moc na watach napedowych 22000 KM
Predkos¢ na gtadkiej wodzie 18,6 wezty
Liczebnosc zatogi 109 0s6b
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Rosyjskie lodotamacze

Lodotamacze typu Moskwa regularnie
uczestniczyly w letnim sezonie nawigacyj-
nym na trasach Péinocnej Drogi Morskiej,
a w zimie zabezpieczaly caloroczng eksplo-
atacje portéw Leningrad i Nagajewo. Ich
stuzba trwata praktycznie przez caly rok.
Pod wzgledem efektywnoéci lodotamacze
typu Moskwa znacznie przewyzszaly lodota-
macze typu Kapitan Biefousow, i to w czasie,
gdy koszty ich eksploatacji byly jedynie nie-
znacznie wyzsze.

* % %

W latach 1974-1976 w sklad flotylli lodo-
famaczy Murmanskogo i Dalniewostoczno-
go Parochodstwa weszly, zbudowane w Fin-
landii, jeszcze potezniejsze lodotamacze
diesel-elektryczne - Jermak, Krasin i Admi-
rat Makarow. Dzigki optymalnym ksztal-
tom kadtuba ich zdolno$¢ do pokonywania
lodéw (2 m przy predkosci 1-1,5 wezta) byta
lepsza od posiadajacego wieksza moc ato-
mowego lodotamacza Lenin. Lodotamacze
pelnity stuzbe zaréwno na Péinocnej Dro-
dze Morskiej jak i Morzu Ochockim oraz
Baltyku. Do chwili obecnej wszystkie jed-
nostki tego typu pozostaja w stuzbie.

Lodotamacze posiadaly gtadkopoktado-
wa sylwetke, kadtub z 4 poktadami i 8 glow-
nymi poprzecznymi grodziami wodosz-
czelnymi oraz tréjsrubowy naped. W czedci
rufowej usytuowano ladowisko dla $mi-
glowca pokladowego (najczesciej Mi-2).

A oto kilka epizodéw stuzby jednego
z lodotamaczy tego typu.

Rok 1981. Lodotamacz Admirat Maka-
row pod dowddztwem kpt. W. I. Abonosi-
mowa wykonal holowanie doku ptywajace-
go, 0 wypornoéci 35 000 t, z Jugostawii na
Daleki Wschéd. Za przeprowadzenie tej
operacji kpt. Abonosimow zostal nagrodzo-
ny Orderem Lenina. Ten sam lodofamacz
przeholowat dok pltywajacy o wypornosci
100 000 t z Japonii na Daleki Wschdd Rosji.

Rok 1983. Nawigacja arktyczna w owym
roku byta jedng z najtrudniejszych w calej
historii. W lodach zatongl statek Nina Sa-
hajdak. Tym nie mniej jednak zdofano wy-
prowadzi¢ z Arktyki wigkszo$¢ jednostek.
Lodotamacze Admirat Makarow i Kapitan
Chlebnikow zdotaly uratowac¢ cigzko uszko-
dzony statek Kola Miagotin.

Rok 1988. Lodotamacz Admirat Maka-
row oraz jednostka o napedzie diesel-elek-
trycznym Wiladimir Arsieniew ratuja u brze-
gow Alaski wieloryby zablokowane przez
lody. Dla upamigetnienia tego wydarzenia
mieszkancy Alaski podarowali pomnik dla
Wtadywostoku.

Rok 1999. Po raz pierwszy w historii ze-
glugi lodotamacz Admiral Makarow pod
dowodztwem kpt. W.A. Chotodienko prze-
holowat dok ptywajacy Przej$ciem Péinoc-
no-Zachodnim z Pietropawlowska Kam-
czackiego na Wyspy Bahama trasg przez
kanadyjska Arktyke.

Rok 2003. Admirat Makarow opuscil
Wtadywostok i do roku 2006 pracowal na
Baltyku pod d-ctwem kpt. Giennadija Iwa-
nowicza Antochina. W czasie 3 lat (1224

Krasin typu,Jermak” na fotografii sprzed kilku lat. Przy pirsie zbiornikowiec i bunkierka.

Podstawowe elementy charakterystyki
technicznej lodotamaczy typu Jermak

Wypornos¢ 20247 t
Nosnos¢ 7560 DWT
Dfugos¢ maks. 134,84 m
Szeroko$¢ maks. 26,05m
Zanurzenie 11,00 m
Predkos¢ 20,3 wezty
Moc silnikdw gtéwnych 9x 3382 kW
Moc napedowych silnikow

eIektrycpziych ! 3X8820 KW
Moc pomocniczych zespotéw

prqd(I:twérczychy g 6x840kW
Zapas paliwa 5390t
Lasieg 4400 Mm
Liczebnos¢ zatogi 118 0s6b

dni) w trudnych warunkach lodowych Za-
toki Finskiej przeprowadzono do i z portu
Primorsk (najwigkszego portu naftowego
na pétlnocnym zachodzie Federacji Rosyj-
skiej) 650 réznorodnych jednostek ptywa-
jacych, pokonujac trase 23 794 Mm czasie
ponad 2700 godz. (to o ponad 2000 Mm
wiecej niz wynosi diugos¢ réwnika), wy-
pracowujac najwieksza liczbe godzin ze
wszystkich liniowych lodotamaczy, pracu-
jacych na Baltyku.

* * *

Wejscie do stuzby atomowych lodotama-
czy typu Arktika pozwolito zapewnié prak-
tycznie catoroczng zegluge w Zachodnim
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sektorze Arktyki, jednak z uwagi na swo-
je duze zanurzenie nie mogly one pracowa¢
u ujécia rzeki Jenisiej o ograniczonej gtebo-
kosci, gdzie znajdowat si¢ port Dudinka, za-
pewniajacy funkcjonowanie posiadajacego
istotne znaczenie gospodarcze Norylskiego
Kombinatu Gérniczo-Metalurgicznego.

W celu rozwigzanie tego problemu w la-
tach 1976-1981 firma Wartsild dostarczyta
4 lodotamacze o matym zanurzeniu - Ka-
pitan Sorokin, Kapitan Dranicyn, Kapitan
Chlebnikow i Kapitan Nikofajew, ktére na-
zwano dla upamigtnienia stynnych kapita-
néw flotylli lodotamaczy.

Byly to jednopokladowe jednostki
z 8 gtéwnymi poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi i 3 $rubami napedowymi.
W czesci rufowej znajdowato sie ladowisko
$migtowca poktadowego z hangarem.

Podstawowe elementy charakterystyki
technicznej lodotamaczy typu Kapitan Nikotajew

Kapitan Dranicyn typu Kapitan Nikofajew"” na pieknej nastrojowej fotografii wykonanej w rosyjskiej Arktyce.

Na lodotamaczach tej serii przeprowa-
dzano eksperymenty w celu znacznego
zwigkszenia zdolno$ci pokonywania lodéw
bez wzrostu mocy sitowni, droga optyma-
lizacji ksztattu kadtuba. Réwnolegle bada-
no warianty, proponowane przez zagranicz-
ne stocznie.

W rezultacie, Kapitan Nikolajew i Kapi-
tan Sorokin zostaly w zagranicznych stocz-
niach wyposazone w dziobnice, catkowicie
nowego typu. Pierwsza z jednostek - stoz-
kowa (lyzkowa), zaproponowang przez
stocznie finskie, a druga - tnaca w ksztal-
cie pontonu, zaoferowang przez stocznie
niemieckie. Z punktu widzenie zdolno$ci
pokonywania lodéw obie dziobnice byly
bardzo obiecujace (zwigkszaly zdolnos¢ po-
konywania lodéw 1,5 krotnie), szczegdlnie
przy pracy w réwnych lodach. Lodotama-
cze poza dobrymi wlasciwosciami lodowy-

Fot.,Awiabaza”

mi winy takze dysponowaé duzg dzielno-
$cig morska, niezbedna w trakcie dtugich
przej$¢ na otwartym morzu jak przykla-
dowo wokot Pétwyspu Skandynawskie-
go na zachéd czy przejsciu z Wladywosto-
ku do Arktyki jak i holowan wykonywanych
w letnim sezonie zeglugowym. W zwigz-
ku z tym trzeba bylo réwnie zadba¢ o dziel-
no$¢ morska lodotamaczy. Finski i niemiec-
kie warianty dziobnic pokazaly dobitnie, ze
nie nalezy nadmiernie fascynowac sie eg-
zotycznymi ksztaltami, ktére nie zapewnia-
ja niezbednego uniwersalizmu. Kapitan So-
rokin z tnacym dziobem, w czasie przejscia
wokot Skandynawii trafil na silny sztorm,
ktéry spowodowal powazne uszkodzenia
i pekniecia kadtuba, wlacznie z przecieka-
mi w maszynowni. Poza tym dziatajac w lo-
dach jednostka okazala si¢ malo manew-
rowa. W ciagltym, nieprzerwanym lodzie

Fot.,,Awiabaza”

Kapitan Sorokin z nowa tnaca dziobnicg niemieckiego projektu.

Wypornos¢ do konstrukcyjnej e
Iin);ipwodnej " 149171 | % :
Nosnos¢ 4515 DWT
Dfugos¢ maks. 129,02 m
Szerokos¢ maks. 26,54 m
Zanurzenie maks. 8,50m
Moc silnikéw gtéwnych 6% 4150 KM
Moc na watach napedowych 22000 KM Wi COPOKNH
Moc pom,ocniczych zespotdw 5769k
pradotworczych -
Zapas paliwa 4200t W :
Predkos¢ na czystej wodzie 19 weztéw o
Liczebnos¢ zatogi 60-76 0s6b
Klasa Rosyjskiego Rejestru
MorskiegzJ o KMEILL321 A2
96 Nr 111 (1/2012) « OKRETY WOJENNE



Rosyjskie lodotamacze

lodotamacz wycinal piekny réwny kanal,
pracujac efektywnie, lecz w starym zawalo-
nym lodem kanale pracowat jak spychacz,
pchajac 16d przed soba. Przebudowany Ka-
pitan Nikolajew (z tyzkowa dziobnicg) tak-
ze doswiadczyl powaznych uderzen fal
w sztormie.

Poza swoimi zasadniczymi zadaniami
zwigzanymi z przeprowadzaniem statkow,
Kapitan Dranicyn (Murmanskoje Paro-
chodstwo) i Kapitan Chlebnikow (Dalnie-
wostocznoje Parochodstwo) w sezonie let-
nim wykonywaly rejsy z pasazerami na
poktadzie (do 120 oséb) w Arktyce i An-
tarktydzie. W celu zakwaterowania tury-
stow na lodofamaczach urzadzono 7 apar-
tamentow, 42 dwu i 6 trzyosobowych kabin.

Poczawszy od 1994 Kapitan Dranicyn
przeprowadzat rejsy wycieczkowe do Archi-
pelagu Ziemi Franciszka Jozefa, na Szpic-
bergen, do Nowej Ziemi, na Czukotke, trasg
Péinocnej Drogi Morskiej, do Cie$niny Be-
ringa, a takze na Biegun Pénocny. W swdj
pierwszy rejs dookota $wiata Kapitan Drani-
cyn wyruszyl w roku 1996, przewozac wo-
kot Ziemi 665 pasazeréow. W tym tez roku
lodotamacz uczestniczyl w akgji ratowni-
czej. W rezultacie btedu nawigacyjnego
wszedl na mielizne niemiecki statek pasa-
zerski Hanseatic. Na jego pokladzie znajdo-
walo si¢ 135 pasazeréw. Z jednostki zdj¢to
maksymalng liczbe pasazerdw, jaka mogt
przyja¢ Kapitan Dranicyn (128 osob).

W roku 2000 lodotamacz przeprowadzit
arktyczny rejs dookola $wiata trasa Ham-
merfest (Norwegia) — Keflavik (Islandia) —
Stromfiord (Grenlandia) — Kanadyjska Ark-

tyka - Alaska — Czukotka - Murmansk.
W roku 2002 na Morzu Laptiewdéw jed-
nostka uczestniczyla we wspdlnej ekspedy-
¢ji naukowo-badawczej Uniwersytetu Ala-
ski (USA) i towarzystwa ,,Ekoszelf” (Sankt
Petersburg), ktorej celem bylo badanie szel-
fu dna morskiego. W czasie rejséw wyciecz-
kowych lodotamacz przewidzt ponad 5 tys.
pasazeréw z ponad 40 krajow $wiata. Kapi-
tan Dranicyn jest jedynym lodotamaczem
na $wiecie posiadajagcym miedzynarodo-
wy certyfikat odpowiadajacym standardom
statku pasazerskiego.

W latach 2000-2001 lodotamacz Kapitan
Nikotajew przeszedl przebudowe na LO-
RON (lodotamacz redowego zabezpiecze-
nia odbioru ropy naftowej) w takcie ktdrej
uzyskal dodatkowe walory eksploatacyjne.
Po raz pierwszy LORON Kapitan Nikola-
jew wykonal zadanie zabezpieczenia odbio-
ru ropy naftowej na zbiornikowiec za po-
$rednictwem morskiego nabrzeza redowego
w rejonie terminalu Warandej w lutym 2001
roku. Wlasnie ta operacja zapoczatkowa-
ta caloroczne dzialanie systemu transpor-
towo-technologicznego w zakresie wywozu
tego waznego surowca, ktore wczesniej do-
starczano odbiorcom jedynie w czasie re-
latywnie krotkiego okresu bez zlodzenia.
Nawet w najtrudniejszych warunkach ark-
tycznej zimy z silnymi mrozami i lodowym
pancerzem skuwajacym wody Morza Pe-
czorskiego czy dryfujacymi polami lodowy-
mi, LORON sprawnie wykonywat wszystkie
nalozone na niego zadania.

Po przebudowie lodotamacz nie utracit
wecale swych waloréw i mégt nadal realizo-

Kapitan Sorokin w petnej krasie sfotografowany 34 od rufy.

wa¢é podstawowa funkcje, jaka bylo prze-
prowadzanie statkéw. W przerwach miedzy
operacjami zabezpieczenia odbioru ropy
naftowej, jednostka przeprowadzala stat-
ki na Morzu Bialym i trasie Péinocnej Dro-
gi Morskiej.

W jednym z przedzialéw lodotama-
cza urzadzono stacjonarny kompleks za-
bezpieczenia robdt nurkowych, wyposazo-
ny w komore ci$nieniowg. Zmianie ulegla
réowniez rufa jednostki, gdzie zamonto-
wano urzadzenie przetadunkowe, do pod-
noszenia przez opuszczang do wody rure
gietkiego weza, za pomoca ktorego po pod-
taczeniu do rurociagéw, ttoczono rope
naftowa na zbiornikowiec. Poza tym na
poktadzie lodotamacza zainstalowano labo-
ratorium monitorujace otaczajace $rodowi-
sko i zapobiegajace powstawaniu rozlewisk
ropy naftowej.

* ok

W roku 1982 zbudowano w Finlandii
prototypowy lodotamacz Mudiug, przezna-
czony do obslugi statkéw na podejéciach
do portéw na zamarzajacych nearktycz-
nych morzach, a takze prowadzenia pomoc-
niczych prac w Arktyce w sezonie letnim.
Pézniej do stuzby weszly jeszcze 2 jednost-
ki tego typu — Dikson (1983) i Magadan
(1982). Aktualnie Mudiug nalezy do FGUP
»Rosmorport-Sankt-Petersburg” i pracu-
je na Zatoce Finskiej, Dikson — do Siewier-
nogo Morskogo Parochodstwa (Archan-
gielsk), a Magadan do Dalniewostocznogo
Morskogo Parochodstwa i zapewnia ruch
statkéw do portu Magadan oraz pracg mor-
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Mudiug byt prototypem serii 3 lodotamaczy przeznaczonych do obstugi podejs¢ portéw niearktycznych.

skiego przemystu wydobywczego u brzegéw
Sachalina.

W celu poprawy zdolno$ci pokonywa-
nia lodéw oraz zwigkszenia czystosci prze-
bijanego w nich kanatu, lodotamacz Mudiug
przeszedl w latach 1987-1988 moderniza-
cje wg projektu niemieckiej firmy Thyssen.
Nowa cze$¢ dziobowa, famata 16d i zatapiata
kre pod krawedzig kanatu. Zdaniem firmy,
ktéra przeprowadzila juz préby swej ,,no-
winki” na niemieckim lodotamaczu Max
Waldeck, tego typu jednostki zapewniaty
przebijanie kanalu przy mniejszym zuzy-
ciu mocy. Czg$¢ dziobowa jednostki posia-

data plaskie dno o matym kacie nachylenia,
co ulatwialo wpelzanie lodotamacza na pole
lodowe. Plaskie dno stopniowo przechodzi-
to w ksztalt typowego dna lodotamacza.

Z uwagi na fakt, ze préby przeprowadza-
no latem, zmodernizowany Mudiug wysla-
no w rejon Ziemi Franciszka Jozefa, gdzie
znajdowaly si¢ lodowe masywy. Lodota-
macz rzeczywidcie ,wycinal” w lodzie ka-
nat o zadziwiajaco rownych krawedziach,
nie pozostawiajac za sobg rozbitej kry, zu-
Zywajac przy tym 1,5 raza mniej mocy. Wy-
dawac by sie mogto, ze eksperyment zakon-
czyl si¢ sukcesem. Problemy pojawily si¢

Mudiug po przebudowie z nowym dziobem, ktéry okazat sie rowniez niezbyt efektywny.

Fot.,Morskoj Flot”

jednak zima, gdy Mudiug wyszedt w morze
by praktycznie przeprowadza¢ statki. Oka-
zalo sie¢ wéwczas, ze wraz z zaletami lodo-
tamacz pozyskal réwniez i wady. W szcze-
g0Inodci, przy ruchu do przodu jednostka
klinowala sie w lodach, a przy ruchu wstecz
tracita zdolnos¢ do pokonywania lodéw
i manewrowos¢, tak, ze nawet niewielkich
naciskach mogta porusza¢ si¢ jedynie do
przodu. W dodatku przy opracowaniu nie-
mieckiego projektu nie uwzgledniono po-
waznie jako$ciowych charakterystyk lodow.
Mtody lub jednoroczny 16d, a z nim zetknat
sie niemiecki Max Waldeck i Mudiug w cza-

”
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Kapitan Izmajtow byt lodotamaczem typu,Kapitan Kosotapow’, przeznaczonego do prac w portach.

Podstawowe elementy charakterystyki technicznej lodotamaczy typu Mudiug i Kapitan Kosotapow

Wypornos¢ 6210t 2048t
Nosnos¢ 1909 DWT 365 DWT
Parametry Mudiug Kapitan Kosotapow
Dfugos¢ maks. 88,49 m 56,30 m
Szerokos¢ maks. 21,17 m 16,02m
Zanurzenie konstrukcyjne 6,50 m 420m
Predkos¢ na gfadkiej wodzie 16,50 w 132w

Moc silnikéw gtéwnych 4x2390 KW 4x 978 KW
Mocelektrycznych silnikow napedowych | - 2x 1550 KW
Moc pomocniczych zespotow pradotwdrczych 3 X769 KW 3% 320 kW, 1x200 kW
Zapas paliwa 2057t 374t

Klasa Rosyjskiego Rejestru Morskiego KM(*)LL4 {1} A2 KM(*)LL4{1}R1AUT1

sie préb, posiada jednolita strukture, a wie-
loletni, torosowy 16d, calkowicie inng, kto-
rej ,,cig¢” nie mozna. To, z czym mozna
byto si¢ zetkna¢ na Baltyku, okazalo sie zu-
pelnie nieporéwnywalne z tym, co wyste-
puje w Arktyce i na Morzu Bialym, gdzie
lodowy pancerz, cho¢ pokrywa akwato-
rium przez wiele miesiecy w roku, to w tym
okresie dryfuje na znaczne odleglosci i cze-
sto sie pietrzy.

Przez pewien czas Mudiug znajdowal sie
w rezerwie przy nabrzezu portu w Archan-
gielsku, przynoszac powazne straty. Poz-
niej lodotamacz przeszedl z Archangielska
na Baltyk, gdzie z powodzeniem obstuguje
statki w porcie Sankt Petersburg.

Powaznym wyréznikiem lodotamaczy
tego typu byl zastosowany model sitowni.
Zamiast powszechnie przyjetego napedu
$rub przez silniki elektryczne, zastosowano
silniki wysokoprezne z przekladniami re-
dukcyjnymi oraz §ruby napedowe o skoku
nastawnym (WRSz). Cztery $rednioobro-

towe silniki wysokoprezne typu 8R 32 kaz-
dy o mocy po 2390 kW, pracowaly parami
i za po$rednictwem przektadni redukeyj-
nej poruszaly 2 waty napedowe zakonczo-
ne $rubami o 4 skrzydlach podwyzszonej
wytrzymatosci.

Pod wzgledem architektury lodotama-
cze typu Mudiug - byly jednostkami dwu-
pokladowymi z pieciokondygnacyjna nad-
buddéwka, ktorych kadlub byl podzielony
7 gléwnymi poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi.

* % %

W drugiej potowie lat 70-tych w finskiej
stoczni Wartsild zbudowano portowe lo-
dolamacze o napedzie diesel-elektrycznym
Kapitan Kosotapow, Kapitan Izmajtow i Ka-
pitan Radzabow. Byly to jednopokladowe
jednostki z wydtuzong dziobéwka, tréjkon-
dygnacyjng nadbudéwka i 8 poprzecznymi
grodziami wodoszczelnymi. W chwili obec-
nej Kapitan Kosotapow bazuje w porcie Ar-

”
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changielsk, Kapitan Izmajtow - w Wyborgu,
a Kapitan Radzabow w Baku (Azerbejdzan).

* * *

W zwigzku z gwattownym wzrostem ob-
rotéw towarowych portéw Sankt Peters-
burg, Ust-Luga, Primorsk, Wysock i Wy-
borg w celu zapewnienia zimowej zeglugi
na Zatoce Finskiej juz eksploatowane linio-
we lodotamacze Jermak, Kapitan Sorokin,
Admirat Makarow oraz liczne lodotamacze
portowe uzupelniono nabytym przez spdt-
ke akeyjna ,Wspomagatielnyj flot” w Szwe-
¢cji w roku 2000 lodotamaczem Tor (zbud.
1964 Finlandia, 5310 t, 84,50 x 21,20 x
6,54 m, 7000 KM, po 2 $ruby napedo-
we dziobowe i rufowe, 15 wezléw), a 2002
w Estonii - Karu (zbud. 1958 Finlandia,
3597 t, 74,15 x 17,45 x 6,28 m, 5650 KM,
13 weztdw, po 2 $ruby napedowe dziobowe
i rufowe). Obie jednostki bazuja w Sankt
Petersburgu i pelnig nadal stuzbe pod sta-
rymi nazwami.

W roku 2006 Goérniczo-Metalurgiczna
Kompania ,,Norylskij Nikiel” nabyla stary
finski lodotamacz Apu (zbud. 1970 Finlan-
dia, 5477 t, 86,50 x 21,20 x 6,95 m, 15 200
KM, 16 wezléw, 3 sruby napedowe rufowe,
1 dziobowa). Jednostka bazuje w Murman-
sku pod nazwg zmieniong na Dudinka.

W roku 2003 w sktad Murmanskogo Pa-
rochodstwa wszed! jeszcze jeden lodota-
macz zabezpieczenia z ,second-handu”.
Zbudowany w roku 1983 w Kanadzie Arctic
Kalvik, eksploatowany wczesniej na Morzu
Beauforta w charakterze jednostki zaopa-
trzenia, otrzymal nazwe Wiadimir Igna-
tiuk i klas¢ Rosyjskiego Rejestru Morskie-
go KM(*)Icebreaker 7{1} (Icebreaker 7 at d
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Podstawowe elementy charakterystyki
technicznej lodotamacza Wtadimir Ignatiuk

Wypornos¢ 7077 t
Nosnos¢ 2113 DWT
Wymiary podstawowe 88,00x17,82x8,27 m
Predkos¢ 14 weztow
Lic’zba i moc silnikow X 8265 kW
gtownych

I(.Sl:ﬁl;;)j i typ pednikéw 2 < WRSz

Moc generatorow 2% 750 kW,
pomocniczych 2% 1000 kW, 1x 30 kW
Zapas paliwa 686t

Wiadimir Ignatiuk to eks-kanadyjski Arctic Kalvik zakupiony w 2003 roku.

< 7,7m). Jednostka moze pokonywa¢ 16d
o grubosci 1,2 m z predkoscia do 7 weztdw.

* * *

W latach 2005-2009 po trwajacej ponad
trzy i pol dziesigciolecia przerwie zbudo-
wano w Rosji 2 silne lodotamacze o nape-
dzie diesel-elektrycznym projektu 21900
- Moskwa i Sankt Petersburg. Projekt zo-
stal opracowany przez specjalistow Baltij-
skogo Zawoda (Sankt Petersburg), CKB
»Baltsudprojekt” i OAO ,,ERA-projekt”.
Weczeéniej podobne jednostki budowa-
no wylacznie w stoczniach zagranicznych.
Stepke pod prototypowa Moskwe potozono

Fot.,Awiabaza”
w stoczni Baltijskij Zawod w maju 2005,
a do stuzby oddano jednostke w grudniu
2008, zas§ w roku nastepnym przekazano
zamawiajacemu, jakim bylto - Federacyjne
Panstwowe Przedsiebiorstwo ,Rosmorport
SNB Filial”- blizniaczy Sankt Petersburg,
ktorego budowe rozpoczeto w styczniu
2006 r.

Lodotamacze otrzymaly klase Rosyjskie-
go Rejestru Morskiego KM(*)Icebreake-
r{2AUTIEPP. Jednostki przeznaczono do
przeprowadzania w lodach Zatoki Finskiej
statkow o szerokosci do 50 m, pelnienia
stuzby awaryjno-ratowniczej, wykonywania
prac nurkowych oraz walki z zanieczysz-

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov




Rosyjskie lodotamacze

Podstawowe elementy charakterystyki
technicznej lodotamaczy typu Moskwa

Wypornos¢ 14300t
Nosnos¢ 7243 DWT
Dfugos¢ maks. 114,00 m
Szeroko$¢ maks. 28,02 m
Zanurzenie 8,50 m
Moc elektrycznych silnikéw

- dowyZh 4 28000 KW
Predkos¢ 17 wezkdw
Zapas paliwa 2701t
Liczebnos¢ zatogi 25 0s6b

czeniami ropopochodnymi i produktami
chemicznymi. Jednostki dwupoktadowe
z wydluzong burta, ktérych kadtub dzie-
li 11 poprzecznych grodzi wodoszczelnych.
W czesci rufowej dysponuja ladowiskami
dla $miglowcéw pokladowych typu Ka-32
lub Ka-226. Jednostke wyposazono w dzwi-
gi o obciazeniu roboczym 0,7 t, 1,2 t, 3 t
oraz 15t.

Sitownie stanowig 2 generatory z sil-
nikami wysokopreznymi Wartsild 12V32
o0 mocy po 6000 kW, 2 z silnikami typu 9L32
tej samej firmy o mocy po 4500 kW oraz 2
pedniki $rubowe typu Steerprop SPO 4,5
APC finskiej firmy Steerprop Ltd. o mocy
po 8000 kW ze $rubami o $rednicy 4,5 m i 4
skrzydtach. W celu zwigkszenia manewro-
woséci na dziobie i rufie zamontowano ped-
niki strumieniowe.

*  x *

W roku 2008 federalny budzet zgodnie
z programem ,Rozwdj systemu transpor-

towego Federacji Rosyjskiej w latach 2010-
2015” wydzielit $rodki na opracowanie pro-
jektu liniowego lodolamacza o napedzie
diesel-elektrycznym i mocy 25 MW, ktéry
zamierzano zbudowa¢ dla FRUP ,, Rosmor-
port” w okresie 5 lat. Pierwsza seria ma li-
czy¢ nie mniej niz 3 jednostki. Projekto-
wanie bedzie realizowaé CKB ,,Pietrobalt”
(gtéowny projektant) przy udziale szeregu
rosyjskich i zagranicznych instytucji projek-
towych i naukowo-badawczych, a takze do-
stawcow wyposazenia. Planowana jest row-
niez budowa w stoczniach rosyjskich serii
lodotamaczy portowych o mocy 7 MW.
Poszerzenie mozliwosci funkcjonalnych
lodotamaczy o mocy 25 MW dzieki za-
instalowaniu dodatkowego wyposazenia,
wprowadzenie nowych rozwiazan tech-
nicznych pozwoli na istotne zwiekszenie
konkurencyjnosci jednostek, a tym samym
zapotrzebowanie na ich ustugi w procesie
eksploatacji. Poszerzenie mozliwosci lodo-
famaczy pozwoli nie tylko na ich wykorzy-
stanie do przeprowadzania statkow przez
lody, ale takze umozliwi holowanie ciez-
kich wielkogabarytowych obiektéw, dowoz
zalég na platformy wiertnicze, transport
uczestnikow ekspedycji naukowych z za-
pewnieniem im zaréwno komfortowych
warunkow bytowych jak pracy badawczej
na pokladzie, prowadzenie badan nauko-
wych, transport tadunkéw z wykorzysta-
niem $migtowcow. Wéréd innych operacji
znajduja si¢ takze ogledziny podwodnych
cze$ci platform wydobywcezych z wykorzy-
staniem kompleksu nurkowego lodotama-
cza oraz bazujacego na pokladzie matoga-
barytowego, sterowanego droga telewizyjna

Najnowszy lodotamacz Moskwa sfotografowany w Sankt Petersburgu.

aparatu podwodnego (MTPA), operacje fa-
dunkowe z wykorzystaniem dzwigéw po-
kladowych lodotamacza (przy ukladaniu
podwodnych rurociagéw, przemieszczaniu
tadunkéw na platformy wiertnicze), a takze
likwidacje rozlew6w ropy naftowej za po-
moca systemu bondow.

»Rosmorport” z uwzglednieniem juz
prowadzonych i przewidywanych w przy-
szlosci prac naukowo-badawczych rozpa-
truje takze mozliwo$¢ zaokretowania na
projektowanych lodotamaczach bezpiloto-
wych statkéw powietrznych (BPLA), kto-
re beda stuzy¢ do rozpoznania lodowego
na trasie przejscia, prowadzenia operacji
poszukiwawczych, operatywnego okresla-
nia granic strefy skazen powierzchni morza
w przypadku awaryjnego rozlania ropy naf-
towej. Projektowana jednostka winna sta¢
sie podstawa do budowy w przyszloéci ark-
tycznych liniowych lodotamaczy o napedzie
diesel-elektrycznym. Na okretach tej kla-
sy mozliwe bedzie zabudowanie w trakcie
budowy lub modernizacji réznego rodzaju
specjalnego wyposazenia bez koniecznosci
istotnej przebudowy kadluba. W charakte-
rze napedu przewiduje sie 2 burtowe zespo-
ty, kazdy o mocy 8,5 MW oraz 1 centralny
o identycznej mocy.

Na zamoéwienie kompanii naftowej
»Lukoil-Kaliningradmornieft” singapur-
ska stocznia Keppel Singmarine Pte Ltd
przekazala w roku 2008 dwa lodotama-
cze-jednostki zabezpieczenia ptywajacych
platform wiertniczych - Toboj i Warandej,
przeznaczone dla przeprowadzania w lo-
dach zbiornikowcéw do naftowego ter-
minala Warandej na Morzu Barentsa. Jed-

Fot. Wladimir Michalczuk
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Warandej, nowy lodotamacz zamoéwiony przez kompanie Lukoil-Kaliningradmornieft”.

Podstawowe elementy charakterystyki technicznej lodotamaczy Toboj i Warandej

Charakterystyka Toboj Warandej
Wypornos$¢ 6533 t 10874t

Nosnos¢ 1930 DWT 4643 DWT
Dfugos¢ maks. 81,60m 100,00 m
Szerokos¢ maks. 18,50 m 21,70m
Zanurzenie maks. 9,30 m 10,60 m
Predkosc, 15 weztéw 15 weztéw

Moc silnikéw gtéwnych 3x4320 kW 4x 5760 kW

Moc elektrycznych silnikéw napedowych 2x 5200 kW 2x 8400 kW

Liczba i typ pednikow 2 x Steerprop SP0 4.0 ARC 2 x Steerprop SP0 4.5 ARC
Zapas paliwa 1648 t 2848t

Klasa Rosyjskiego Rejestru Morskiego KM(*)Arc7{1} A1 EPP KM(*)Icebreaker7 {2} AUT1-ICSEPP

nostki moga pokonywac lody o grubosci
1,5-1,7 m, pokryte dodatkowo 20 cm war-

stwa $niegu, z pre

dkoscig 2-3 weztow przy

bardzo niskich temperaturach. W charak-

Lodotamacz rzeczny Kapitan Czadajew typu ,Kapitan Czeczkin” podczas pracy.

Fot. Shipspotting

terze napedu zamontowano pedniki $ru-
bowe firmy Steerprop Ltd (Rauma, Fin-
landia).

* * *

Poza lodotamaczami pod banderg rosyj-
ska eksploatowana jest znaczna liczba jed-
nostek obstugi morskiego wydobycia ropy
naftowej, ktore posiadaja wzmocnienia
przeciwlodowe. Na rzekach, podejsciach
do morskich portéw, a takze na ich akwato-
riach s eksploatowane rzeczne lodotama-
cze finskiej budowy typu Kapitan Czeczkin
(projekt 1105) o mocy 4650 kW (6130 KM),
ktore weszly do stuzby w koncu lat 70-tych
(Kapitan Czeczkin, Kapitan Pachin, Kapitan
Zarubin, Kapitan Bukajew, Kapitan Czada-
jew i Kapitan Krutow).

"

Fot.,,Awiabaza"
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Lodotamacz rzeczny Kapitan Demitow typu ,Kapitan Jewdokimow".

Podstawowe elementy charakterystyki technicznej lodotamaczy Proj. 1105 i Proj. 1191

m ¥ g [ﬂﬁ |
i ” -

Charakterystyka Projekt 1105 Projekt 1191
Wypornos¢ z petnymi zapasami 24721 2341t
Dfugos¢ 77,60 m 76,49 m
Szerokos¢ 16,28 m 16,56 m
Srednie zanurzenie 3,50m 2,65m
Uciag przy ruchu do przodu 414 kN 408 kN
przy ruchu wstecz 311kN

Predkos¢:

na wodzie 25,7 km/h 25km/h
w lodzie o grubosci 0,7 m + 0,3 m $niegu 3 km/h 1,8 km/h
najazdami na l6d o grubosci 0,9 m + 0,4 m $niequ 1km/h 0,8 km/h
Autonomicznos¢ 20déb 20déb
Silniki gtdwne, typ Wartsild Vaasa 12V228 Wartsild Vaasa 12V228
moc 3x1550 3x1605
Elektryczne silniki napedowe, liczba i moc 3x 1170 kW 4% 950 kKW
Zatoga 28 0s6b 27 0s6b

Analogiczne funkcje pelnig takze rzeczne
lodotamacze o mocy 4815 kW (6600 KM)
typu Kapitan Jewdokimow (projekt 1191),
zbudowane w Finlandii w latach 1983-1984.
Sa to Kapitan Jewdokimow, Kapitan Mosz-
kin, Kapitan Demidow, Kapitan Miecajk,
Kapitan Czudinow, Kapitan Babiczew, Kapi-
tan Borodkin i Awraamij Zawieniagin.

* * *

Wprowadzenie do stuzby w latach 50-
tych lodotamaczy typu Kapitan Bietousow
pozwolitlo na wydtuzenie okresu zeglugi
w zachodnim rejonie Arktyki do 3-4 mie-
sigcy, lodotamaczy typu Lenin, Moskwa
w okresie 1960-1977 poszerzylo sezon ze-
glugowy na catej dlugoéci PéInocnej Drogi
Morskiej do 4-5 miesiecy, w zachodnim re-
jonie Arktyki, gléwnie do portéw Dudinka,
Igarka — do 7 miesigcy (czerwiec-grudzien

wlacznie). Jednak i to bytlo malo. W celu za-
pewnienia rytmicznej pracy Norylskiego
rejonu przemystowego oraz zagospodaro-
wania Jamalskich z{6z ropy naftowej i gazu
ziemnego, niezbedne bylo zapewnienie ca-
forocznej zeglugi.

Zdolnymi z powodzeniem do walki zi-
mowymi lodami Morza Karskiego i Ob-
-Jenisiejskiego rejonu okazaly si¢ atomowe
lodotamacze typu Arktika o mocy 75 000
KM. Juz po 4 latach po wejsciu do eksplo-
atacji atomowego lodotamacza Arktika,
w roku 1978 przy udziale atomowego lo-
dotamacza Sibir oraz z pomoca specjalnie
zbudowanych do pracy na plyciznach rzeki
Jenisiej, posiadajacych mate zanurzenie lo-
dotamaczy typu Kapitan Sorokin, urucho-
miono caloroczng zegluge w kierunku Du-
dinki. W nastepnych latach lodotamacze
typu Kapitan Sorokin z trudem radzily so-

Fot.,Awiabaza”
bie z zimowym przeprowadzaniem statkéw
przez lody rzeki Jenisiej. W celu ich zasta-
pienia zbudowano, posiadajace male zanu-
rzenie atomowe lodotamacze Tajmyr i Waj-
gacz 0 mocy 52 000 KM (1989, 1990 r.). Ich
wejscie do stuzby zagwarantowalo calorocz-
ng zegluge do Dudinki.

Szczytowy poziom przewozdéw Pétnocng
Droga Morska, wynoszacy 6,6 mln t osia-
gnieto w roku 1987. Wzrost rozmiaréw
przewozow, przekraczajacy 1 min t, byt re-
zultatem wprowadzenia do stuzby atomo-
wego lodotamacza Lenin oraz jednostek
typu Moskwa. W pokonaniu granicy 6 mln
t (1985 r.) pomoglo wprowadzenie do pra-
cy lodotamaczy Arktika i Sibir. W rekordo-
wym 1987 roku w zegludze na Pétnocnej
Drodze Morskiej uczestniczylo 16 linio-
wych lodotamaczy o sumarycznej mocy
500 000 KM oraz 331 statki transporto-
we, ktére odbyly 1306 rejséw. Poréwnujac
to ze skromnymi osiggnigciami lat 30-tych,
mozna zauwazy¢, ze faczna moc lodotama-
czy wzrosla 10-krotnie, a wielko$¢ prze-
wiezionych fadunkéw ponad 100-krotnie.
Pelne opanowanie P6inocnej Drogi Mor-
skiej i rozwoj zeglugi arktycznej, jaki nasta-
pit w latach 1960-1990 pod wzgledem skali
mozna poréwnaé bodaj jedynie z podbo-
jem kosmosu.

W latach najwiekszej aktywnosci prze-
wozowej na Polnocnej Drodze Morskiej
w Murmanskom Parochodstwie skon-
centrowano flotylle liniowych lodofama-
czy o niebywatej mocy 650 000 KM, wigk-
szej niz laczna moc wszystkich lodotamaczy
$wiata owego czasu razem wzietych. W Dal-
niewostocznom Parochodstwie w najlep-
szych latach faczna moc lodotamaczy prze-
kraczala 250 000 KM. Trzeba przy tym
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zaznaczy¢, ze na wschodnig cz¢é¢ Pélnocnej  jedng przyczyne, a mianowicie — kryzys go-  sji. Lodotamacze wykorzystywano do za-
Drogi Morskiej przypadalo 25-30% acznej  spodarki Rosji. bezpieczenia stuzby bojowej strategicznych
masy tadunkéw. Tym nie mniej jednak, armatorzy zdotali ~ atomowych rakietowych okretéw podwod-

Spadek przewozow, jaki nastapil po roku  zachowa¢ swoj poniekad unikalny potencjat  nych. Zimg 1982-83 K-279 Floty Péinocnej
1987 byl widoczny, w 1988 bylo to juz 6,3  kadrowy, zdolny do efektywnej eksploata-  (d-ca kpt. I rangi [pol. Kmdr] W. Zurawlew)
min t, w 1989 - 5,8 mIn t, za§ wlatach 1990-  ¢ji poteznych atomowych i diesel-elektrycz-  testowal nowa metode pelnienia stuzby bo-
1998 tempo spadku przewozéw tadunkéw  nych lodotamaczy, co stanowi rekojmie od-  jowej pod lodami Morza Bialego w czasie
przyspieszylo, a ich wolumen spadt z55do  rodzenia si¢ Péinocnej Drogi Morskiej  pdinocnej zimy. W czasie 164 déb do wio-

1,5 mln t. W roku 1993, gdy poziom prze-  w przyszlosci. sennego topnienia lodéw, chroniony przed
wozow ulegl ograniczeniu do 3 min t, eks- Prezydent Federacji Rosyjskiej W.W. Pu-  uderzeniami potencjalnego przeciwnika
ploatacja wymagajacej sporych nakladéw  tin w dniu 5 kwietnia 2000 r. stwierdzil  gruba warstwa lodu, okret byl gotéw do od-
floty lodotamaczy stala si¢ nierentowna. =~ w Murmansku na pokladzie atomowe-  palania balistycznych rakiet migdzykonty-

Okres lat 1999-2003 charakteryzowat sie  go lodotamacza Rossija ,Podstawg zaréw-  nentalnych. W tym samym rejonie przez
pewng stabilnoscig przewozéw, ktdre utrzy-  no trwalej floty jak i zeglug na Pétnocy jest — caly czas stuzbe pelnit lodotamacz, gotow
mywaly sie na poziomie 1,6-1,7 mln t, by  oczywiscie flotylla lodotamaczy. Jej unikal- ~ w odpowiednim momencie ztamaé war-
w latach 2004-2006 wzrosna¢ do okolo 2 nos¢ polega na tym, ze najnowoczesniej-  stwe lodu by umozliwi¢ start rakiet. Lodota-
mln t. Wiekszoé¢ przewozéw skoncentro-  sze rozwigzania i technologie stoczniowe tg-  maczem dostarczono nowa zatoge (d-ca kpt
wana byla w zachodniej czeéci Pétnocnej  czg si¢ z osiggnieciami atomistyki i dziatajg 1 rangi J. Golenkow) by zmieni¢ podwodni-
Drogi Morskiej, a z tego 1,2 mln t przypada- e ekstremalnych warunkach klimatycznych.  kéw K-279 po zakoniczeniu pierwszego eta-
to na fadunki Norylskiego rejonu przemy-  Podobnej floty, ani doswiadczenia jej eksplo-  pu patrolowania.

stowego. We wschodniej czeci Pétnocnej  atacji, ani ludzi wladajgcymi wszystkimi nie-

Drogi Morskiej wielko$¢ przewozow sigga-  zbednymi umiejetnosciami, nie ma praktycz- (cigg dalszy nastgpi)
ta ledwie 50-100 tys. t. Skomplikowana sy-  nie na swiecie”.

tuacja w zakresie przewozu tadunkéw tra- Lodolamacze odgrywaja takze wazna Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego:

sami Poinocnej Drogi Morskiej miata tylko  role w zakresie zapewnienia obronnosci Ro- Maciej S. Sobanski

Aaxinmn nluci{kﬂhn-mnpci—.un Gazn, ra, Onecn
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Redakcja z przyjemnoscia informuje swych czytelnikow z catego

$wiata o narodzinach nowej generacji Autorskich Widokéwek z fo- % .9{.] . ; ’""‘}g
tografiami okretéw i statkdw pasazerskich, odwiedzajacych port & lé?& fy,
Odessa na Ukrainie. Autorami fotografii s Anatolij Odajnik i Wtadi- @‘ .%

mir Trofimow z Odessy. ’ a Mf : 2{/&?; [0/
Wydano juz 4 wielobarwne zestawy widokéwek: -

| zestaw — Okrety bazy morskich sit Ukrainy w Odessie

Il zestaw - Wycieczkowce Ukrainy

i IV zestaw — Okrety panstw swiata w Odessie na przefomie
wiekdw, obejmuje wizyty w odesskim porcie w la-
tach 1995-2000

Wydano juz takze jeden, a gotéw jest drugi zestaw z serii: ,Nasz

port odwiedzity”, poswiecony odwiedzajgcym Odesse liniowcom

pasazerskim i wycieczkowcom.

Kazdy zestaw obejmuje 13 wielobarwnych fotografii oraz 2 dodat-

kowe na oktadkach.

Szczegoty dotyczace zamowien pod adresem: aodaynik@mail.ru
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