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Stepka pod pierwsza korwete
Projektu 621 (..Gawron®)

28 listopada 2001 r. w hali montazowej
Stoczni Marynarki Wojennej w Gdyni, odbyta
si¢ uroczystos$¢ symbolicznego potozenia stgpki
pod pierwsza z serii uniwersalnych korwet pro-
jektu 621 noszacych kryptonim ,,Gawron”.
W uroczystosci, na ktora przybyla pokazna licz-
ba oficjeli z premierem Leszkiem Millerem na
czele, role tradycyjnej stepki odegrata kilku-
dziesigciotonowa sekcja denna okretu, jako ze
buduje si¢ go zgodnie ze wspdlczesnymi tren-
dami metoda modutowa. Jednostka ktorej bu-
dowe rozpoczeto jest oparta na projekcie kor-
wet MEKO A-100 charakteryzujacym si¢ obni-
zona sygnatura radarowa (stealth). Koncepcja
MEKO (Mehrzweck Kontainerisiert) hambur-
skiej stoczni Blohm & Voss, wygrata z czterema
innymi propozycjami, w tym réwniez z bardziej
awangardowa szwedzka korweta typu Visby.
Wedtug plandw zapisanych w ,,Programie 2001-
2006, przewidziano do 2006 r. zakup dwdch
korwet tego typu. Opierajac si¢ na tych zaloze-
niach w listopadzie ubieglego roku SMW pod-
pisata z MON kontrakt na budowg tych dwoch
jednostek z opcja zakupu 4-5 dalszych zgodnie

z planem rozwoju morskiego rodzaju sit zbroj-
nych do roku 2012.

Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze juz prototy-
powy okret budowany jest w polskiej stoczni.
Ostatnia wizja artystyczna korwety proj. 621.

W przypadku typoszeregu MEKO powstaje on
zwykle w stoczni Blohm & Voss, a w stoczniach
odbiorcéw budowane s3 lub montowane z do-
starczonych sekcji dopiero kolejne jednostki.

fot. Marynarka Wojenna RP
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Poczatkowo strona niemiecka chciala utrzymaé
ten schemat, jednak w wyniku polskich naci-
skow odstapita od tego warunku. Od razu trze-
ba zaznaczy¢, ze program budowy korwet jest
najbardziej skomplikowanym i najambitniej-
szym programem dotyczacym budowy okretow
wojennych nie tylko w SMW, ale i w catym pol-
skim przemysle stoczniowym. Stad mozna si¢
spodziewa¢ podczas budowy tych okretow wy-
stapienia ze strony stoczni probleméw technicz-
nych, a zapewne i organizacyjnych, jako ze nie
nalezy ona do najbardziej efektywnych sposrod
polskich stoczni. Konsekwencja tego moga by¢
przy nalozeniu si¢ dodatkowo innych proble-
méw, znaczne opOznienia W harmonogramie
budowy okretow, do ktorego i tak nalezy pod-
chodzi¢ z duza rezerwa. Aktualnie podawane sa
nastepujace daty: wodowanie pierwszej jednost-
ki potowa 2003 r., wejscie jej do stuzby 2004 r.
(a co bardziej prawdopodobne rok 2005), wej-
$cie do stuzby drugiej jednostki 2006 r.

Niestety nie jest obecnie znany ostateczny
wyglad tych okretow, ich wyposazenie ani
uzbrojenie. Dzigki zgodzie ministra obrony na-
rodowej na jednoczesne realizowanie budowy
struktury okretu oraz dalsze prace projektowe,
wyboOr wyposazenia technicznego i uzbrojeni,
mozliwe bylo w ogdle rozpoczgcie budowy tej
jednostki. Na takie posunigcie pozwolita tez
modutowa technika budowy, w przeciwnym
przypadku na polozenie stepki trzeba by jesz-
cze troche poczekac. Mimo takiego obrotu
sprawy na podstawie opublikowanych juz da-
nych, rysunkéw oraz innych przestanek mozna
si¢ pokusi¢ o prdobe przedstawienia wygladu
oraz uzbrojenia i wyposazenia przyszltych kor-
wet projektu 621.

Te sredniej wielkosci jednostki (dtugo$¢ ok.
95 m, wyporno$¢ powyzej 2 000 t), beda przy-
stosowane do dziatan we wszystkich warunkach
pogodowych wystepujacych na M. Battyckim
i Pétnocnym, jak tez przejscia na inne akweny
europejskie z wyjatkiem rejonow arktycznych.
Maja one mie¢ zdolno$¢ do uzycia uzbrojenia
przy stanie morza 5-6° B, jak tez przejicia mo-
rzem w warunkach ekstremalnych. Migdzy in-
nymi temu maja stuzy¢ zakryte poktady ma-
newrowe, na ktorych dostep do urzadzen cu-
mowniczych z zewnatrz bedzie mozliwy tylko
po otworzeni specjalnych klap. Podobnie rzecz
ma si¢ z todziami okrgtowymi, ktére majg si¢
znajdowa¢ w zamykanych wngkach na $rodo-
kreciu. Takie rozwiazania obok pozbawienia
burt i nadbudéwek katow prostych ma nada¢
calej sylwetce okretdw cech ,,stealth” majacych
na celu zminimalizowanie mozliwosci wykrycia
przez radary.

Szeroki jest spektrum dzialaf, ktére maja
przypas¢ w udziale tym jednostkom. Jest to
migdzy innymi niszczenie celow powietrznych
i nawodnych uzbrojeniem artyleryjskim jak i ra-
kietowym, poszukiwanie i zwalczanie okretow
podwodnych, kierowanie i koordynowanie

System ,Sea Sparrow”, ktéry prawdopodobnie bedzie gléwnym orezem przeciwlotniczym nowych korwet.

wszelkiego typu dziatan grup taktycznych
(funkcja okretu dowodzenia) a takze dzialania
patrolowe, nadzor i kontrola akwenéw mor-
skich. Odbiciem uniwersalnosci tych okretow
jest coraz czgstsze okreslanie ich jako korwet
wielozadaniowych, co jest moim zdaniem nie-
zbyt szcze¢sliwe. Poniewaz takie sformutowanie
kojarzy si¢ od razu z glo§nym ostatnio samolo-
tem wielozadaniowym, ktdrego jak nie bylo tak
nie ma i w dodatku nie musi si¢ on weale oka-
za¢ taki wielozadaniowy.

Wracajac jednak do samych jednostek,
w pierwszej kolejnoSci nalezy zastanowi¢ si¢
nad ich uzbrojeniem. Wedtug oficjalnych wia-
domo$ci MW RP i SMW na dziobie okrety te
maja otrzyma¢ armat¢ uniwersalng kalibru 76
mm. Jest to logiczne posunigcie pod wzgledem
unifikacji z uzbrojeniem artyleryjskim stoso-
wanym na przejmowanych fregatach rakieto-
wych. Faworytem wydaje si¢ tu by¢ wloska fir-
ma OTO BREDA z bardzo popularnymi dzia-
tami 76/62 Compact lub Super Rapid. Pojawi-
ly si¢ rowniez sugestie o potrzebie zastosowa-
nia armaty kalibru 127 mm zdolnej do wspar-
cia operacji w glebi ladu. W $wietle tego szan-
se wyboru szwedzkiego dziala kalibru 57 mm
Mk 3 (Boforsa) nalezy uzna¢ za niewielkie.
W poktadowce za armatg planowane jest zain-
stalowanie pionowej wyrzutni rakiet przeciw-
lotniczych §redniego zasiggu mieszczacej 8 po-
ciskow. Poczatkowy, racjonalny skadinad po-
myst zunifikowania ich z systemem wybranym
dla rakietowej wersji ladowego zestawu prze-
ciwlotniczego ,Loara”, z powodu op6znienia
w realizacji tego ostatniego jest juz wlasciwie
nieaktualny. Wedlug informacji stoczniowych
zainstalowane maja by¢ opracowane przez
Raytheona rakiety ,,Evolved Sea Sparrow Mis-
sile” (ESSM). Tuz przed mostkiem ma si¢ zna-
lez¢ jeszcze miejsce dla 2 lekkich wyrzutni ra-
kietowych bomb giebinowych. Tu pewniakiem
jest szwedzka firma Saab Bofors Dynamics

fot. ,Soldat und Technik”

z systemem ASW-601. Na §rddokreciu za dzio-
bowym masztem wyznaczono miejsce dla za-
sadniczej broni przeciwokretowej w postaci
8 pociskow Saab Bofors RBS 15 Mk 3 (2xIV).
Jest to posuniecie logiczne w aspekcie wybra-
nia tych rakiet dla modernizowanych okretow
typu Orkan. By¢ moze w gre wchodzi¢ bedzie
wersja rozwojowa tych pociskow o wydtuzo-
nym zasi¢gu oraz mozliwoci zwalczania celow
ladowych, jako ze i ten aspekt dziatan jest pod-
noszony w kontekscie przysziych mozliwosci
naszych okretow. Dopelnieniem uzbrojenia
przeciw okretom podwodnym majg by¢ dwie
potrdjne wyrzutnie torped kal. 324 mm, ukryte
na $rodokreciu za specjalnymi furtami. W tym
przypadku pewniakiem sa torpedy MU 90 Im-
pact produkowane przez EuroTorp, a przewi-
dziane w pakiecie modernizacyjnym $migtow-
cow ZOP Mi-14 PL oraz dla eks-amerykan-
skich fregat. Natomiast uzupetnieniem uzbro-
jenia plot. / prak. ma by¢ system rakietowy
RAM firmy RAMSYS. Ponadto na okretach

Rakiety przeciwokretowe RBS 15 Mk 3 w makietach
wyrzutni. fot. ,Soldat und Technik”
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Smigtowiec ,Super Seasprite”, ktéry by¢ moze stanie si¢ elementem uzbrojenia budowanych korwet. Na

fotografii maszyna w barwach egipskich.

przewidziano miejsce na ladowisko dla $mi-
glowca poktadowego, jednak bez mozliwosci
jego hangarowania. W ramach programu
»,Gawron” realizowany jest projekt morskiego
$migtowca bojowego kryjacego si¢ pod krypto-
nimem ,.Sep”. Ma on powsta¢ w dwoch wer-
sjach zwalczania okretow nawodnych i ZOP.
Wedlug aktualnych planéw ma to by¢ grun-
townie zmodernizowany §miglowiec typu
»Anakonda”. W gre wchodzi¢ tez moze sie-
gni¢cie po inne platformy w postaci $migtow-
cow Augusta Westland ,,Super Lynx” czy Bell
Augusta AB 139 w wersji morskiej, a nawet po
zwigkszeniu dopuszczalnej masy startowej do
10-11 ton po inne konstrukcje takie jak Sikor-
sky SH-60 ,,Seahawk” czy europejski NH 90.
O wiele wiecej niewiadomych zwiazanych
jest z przyszlym wyposazeniem tych jednostek.
Jezeli chodzi o nowoczesny system dowodze-
nia najbardziej prawdopodobny jest wybor
systemu TACTICOS firmy Thales Naval Ne-
derland, wybranego juz dla modernizowanych
Orkanoéw. W przypadku korwet konieczne by-
toby jednak rozbudowanie go o kilka dodatko-
wych konsol operatorskich. Radarem dozoru
ogolnego zostanie prawdopodobnie szwedzki
Sea GIRAFFE AMB Ericssona, ktory ma by¢
montowany na naszych Orkanach. Na pewno
wplyw na to bedzie miala jego nizsza cena
w poréwnaniu z SMART-S Talesa. Nie mozna
tez catkowicie wykluczy¢ mozliwosci, ze funk-

fot. ,Flottes de combat 2002

cje ta speinia¢ bedzie nowoopracowywany
przez polski PIT uniwersalny radar trojwspot-
rzedny MRC-11. Kierowanie ogniem zapew-
nia¢ majg 2 systemy optroniczne, w gre moze
wchodzi¢ przewidziany dla Orkanow system
STRING EO badz tez STIR 200. Natomiast
radarem nawigacyjnym moze zosta¢ CRM-200
PIT-u zainstalowany juz na tratowcu Flaming
(621). Prawie na pewno nowe korwety otrzy-
majg krajowe wyrzutnie celéw pozornych ,Ja-
strzab-2”, a by¢ moze tez nowa odmiang syste-
mu walki radioelektrycznej ,,Bren-R” noszacej
nazwe ,Lemur”. Jezeli chodzi o naped to wia-
domo, ze bedzie on skonfigurowany w ukfa-
dzie CODAG i sktada¢ si¢ bedzie z 2 silnikow
wysokopreznych i turbiny gazowej napedzaja-
cych 2 $§ruby. Moc sitowni ma pozwoli¢ na roz-
winiecie predkosci 30 weziow. Na razie wiado-
mo o dwdch propozycjach dotyczacych napg-
du firmy niemieckiej i hiszpanskiej.
Aktualnie nie sa znane konkretne nazwy,
ktore maja nosi¢ poszczegolne korwety. Wia-
domo tylko, ze majg to by¢ nazwy okreslajace
mieszkaiicow poszczegblnych regionéw Pol-
ski. W gre wchodza nastepujace nazwy: Kuja-
wiak, Kurp, Krakowiak, Mazur, Podhalanin,
Slazak. Maja one w PMW dluga tradycje, po-
czynajagc od poniemieckich torpedowcow
przez wypozyczone od Brytyjeczykdw niszczy-
ciele eskortowe i eks-radzieckie mate okrety
podwodne, po wspodiczesna korwete Kaszub

(240), ktorej nazewnictwo budowane jednost-
ki maja kontynuowac.

Na koniec trzeba poruszy¢ sprawe najistot-
niejsza jaka sa pieniadze, o ktorych mowi si¢
raczej rzadko, uwazajac to za co$ wstydliwego.
Wedtug ,,Programu 2001-2006” na zakup
dwoch pierwszych korwet przewidziano kwote
605 mln ztotych (ok. 150 mln USD), co nawet
przy uwzglednieniu kwot wydanych juz weze-
$niej na ten program wydaje si¢ by¢ kwota zbyt
mala, aby zbudowa¢ te dwie jednostki. Takie
whnioski nasuwaja si¢ gdy wezmie si¢ pod uwa-
ge ile beda kosztowaé niemieckie korwety typu
K-130 powstajace réwniez wedlug projektu
MEKO A-100, chyba ze za te pienigdze zamie-
rza si¢ zbudowac same kadtuby bez uzbrojenia
i wyposazenia elektronicznego. W dodatku
kwoty zapisane w programie na lata 2001-2006
wcale nie s3 takie pewne, juz teraz wobec
,dziury budzetowej” wprowadza si¢ w nim
zmiany. Mowa jest na przykiad o wydluzeniu
czasu jego realizacji do 2007, a jakie beda jego
dalsze losy trudno przewidzie¢. Rowniez sytu-
acja budzetu MW nie nastraja optymistycznie,
w nowy 2002 rok wkracza on z zadtuzeniem
siggajacym 200 mln zlotych co stanowi dwie
trzecie dtugow catego MON-u. Dla poréwna-
nia caly tegoroczny budzet MW RP wynosi ok.
850 mln zlotych. Takie duze zadluzenie jest
konsekwencja podpisywania uméw na dostawe
sprz¢tu oraz wdrazania prac badawczych bez
czekanie na otrzymanie pienigdzy z budzetu
panstwa. Nie jako za kare tegoroczny budzet
marynarki zostal zmniejszony o 22% w stosun-
ku do programu ,szeécioletniego”. Spo$rod
trzech rodzajow sif zbrojnych to wiasnie mary-
narka wojenna zostala najbardziej pokrzyw-
dzona. Jezeli taka sytuacja bedzie si¢ powta-
rza¢ w latach nastepnych, to bardzo Zle wrozy
calemu programowi korwetowemu. Juz teraz
mowi sig, ze okrety moga wejs¢ do stuzby bez
czgSci swojego uzbrojenia. Moze sig i tak zda-
rzy¢, ze cala seria skoficzy si¢ wzorem Kaszuba
na jednym tylko okrecie. Nalezy mie¢ tylko na-
dzieje, ze tym razem okaze si¢ zlym proro-
kiem. @

Planowane dane techniczno-taktyczne korwet projektu 621

Wyporno§¢: normalna 2 035 t, petna 2 159 t

Wymiary: 952x13,3x3,6 m

Uzbrojenie: 1 armata uniwersalna kalibru 76 mm, 8 wyrzutni rakiet przeciwokretowych (2xIV) , rakietowy system przeciwlotniczy
$redniego zasiggu (8 pociskow) ,rakietowy system obrony bezposredniej, 6 wyrzutni torped ZOP kal. 324 mm (2xI1I) ,
2 wyrzutnie r.b.g. bliskiego zasiegu, Smigtowiec poktadowy

Naped: 2 silniki wysokoprezne i turbina gazowa w systemie CODAG

Predkoéé: ok. 30 weztow

Zasieg: 1000 Mm przy predkoéci maksymalnej, 4 000 Mm przy predko$ci marszowej i 5 500 Mm przy predkosci ekonomicznej

Autonomicznosé: 30 dni

Zatoga: 74 ludzi (+ 15 os6b zespotu dowddcezego)
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naszej marynarki wojennej.

Norweski okret podwodny Skolpen (S 306), ktéry niebawem zasili stan
fot. zbiory Leo van Ginderen

Dlereiy putyyudue 2 \Noryyeyjii

Jarosfaw Malinowski

Wedtug najnowszych informacji prasowych,
polska Marynarka Wojenna przejmie od Norwe-
gii cztery okrety podwodne typu Kobben zbudo-
wane w latach 1963-1967. Maja to by¢: Skolpen
(S 306), Stord (S 308), Svenner (S 309) i Kunna
(S 319). Ponadto jako rezerwuar czgsci zamien-
nych, czyli inaczej méwigc do kannibalizacji,
otrzymamy Sklinna (S 324) lub Kobben (S 318).
Pierwszy okret, nie wykluczone ze i dwa, zosta-
na przejete prawdopodobnie w Dni Morza
w czerwcu b.r.

Powyzsze okrety przeszly w latach 1988-1993
modernizacj¢ w stoczni Mjellen & Karlsen
w Bergen. Byla to gruntowna przebudowa z kto-
rej okretom zostal wlasciwie kadlub, ktory zo-
stal przedtuzony o 2 metry. Wymieniono silniki
oraz zainstalowano nowy sonar Krup-Atlas

DBQS-21F (CSU-83), ktory moze pracowac tak
w rezimie aktywnym jak i pasywnym. Okrety
otrzymaly réwniez nowe centrum dowodzenia
MSI-90U, peryskop bojowy Pilkington CK 30
oraz radar Kelvin-Hughes 1007. Dzi¢ki tak dale-
ko posunigtej modernizacji okrety moga pozo-
sta¢ w polskiej stuzbie przez 8-10 lat. Warto do-
dad, ze cztery okrety tego typu (3 w stuzbie plus
1 do kannibalizcji) przejeta od Norwegii w la-
tach 1989-1991 Dania, gdzie maja pozostaé
w stuzbie do 2008 roku.

Norweskie jednostki zastapia w stuzbie Wilka
(292) i Dzika (293) typu Foxtrot (proj. 641), kt6-
re zostang zaoferowane na sprzedaz na zlom,
chociaz w tym miejscu warto si¢ zastanowic¢ nad
pozostawieniem jednego z nich jako okretu-po-
mnika. Po wcieleniu wszystkich okretéw pod-

wodnych typu Kobben nasza flota otrzyma jed-
nolity zesp6t operacyjny, ktory wydatnie podnie-
sie jej potencjal bojowy.

Na koniec mala dygresja. Zapewne kazdy
z Czytelnikow pomysli dlaczego akurat te okre-
ty a nie inne i to nowe. Odpowiedz jest prosta
— pieniadze. Mizeria finansowa naszego pafi-
stwa i kolejne zwigzane z tym cigcia budzetu
obronnego zmuszaja nas to takiej a nie innej
formy zasilania sif zbrojnych. Moze za kilka lat,
gdy nastapi oczekiwana poprawa sytuacji finan-
sowej, bedzie mozna sfinansowa¢ budowe okre-
tow podwodnych nowej generacji, w opracowy-
waniu planéw i samej budowie wezma udziat
rodzime stoczniew koperacji z zachodnimi kon-
sorcjami (skandynawski projekt ,Viking” lub
niemiecki typ ,,212%). @

Dane taktyczno-techniczne zmodernizowanego typu Kobben
Nazwa Nr taktyczny ~ Stocznia Pot stepki Wodowany W stuzbie Zakon. modern.
Skolpen S 306 Rheinstahl-Nordseewerke, Emden  01.11.1966 24.03.1966 17.08.1966 10.1989
Stord S 308 Rheinstahl-Nordseewerke, Emden  01.04.1966 02.09.1966 14.02.1967 26.10.1990
Svenner S 309 Rheinstahl-Nordseewerke, Emden  08.09.1966 27.01.1967 12.06.1967 10.1993
Kunna S$319 Rheinstahl-Nordseewerke, Emden  03.03.1964 16.07.1964 29.10.1964 12.1991
Wyporno$¢:  nawodna 460 t, podwodna 524 t
Wymiary: 47,41 x 4,60 x 4,58 m
Naped: dwa silniki wysokoprezne MTU 12V493 A2 6A31L po 441 kW (600 KM) kazdy, jeden generator o mocy 2 405 kW, jeden silnik
elektryczny o mocy 1 100 kW, jedna Sruba o §rednicy 2,30 m.
Predkosé: nawodna 13,5 w, podwodna 17 w
Zasieg: 5000 Mm/8 w (chrapy), 141 Mm/6 w, 14 w/17 w
Uzbrojenie:  osiem wyrzutni torped kal. 533 mm
Zaloga: 5 oficeréw + 13 podoficeréw i marynarzy
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Modernizacja fregaty

Po trwajacym 18 miesiecy remoncie
kapitalnym, ktorego dokonata stocz-
nia ASMAR w Talcahuano, w kwiet-
niu b. r. weielono ponownie do stuz-
by fregate Lynch (07). Nalezy ona do
brytyjskiego typu Leander i zostala
zbudowana w latach 1972-74.
W trakcie remontu przegladowi ge-
neralnemu poddana zostala cafa si-
fownia, maszyny pomocnicze. W wy-
gladzie zewngtrznym jednostki nie
zaszly duze zmiany. Jedynie wymie-
niono radar kierowania ogniem dziat
kal. 114 mm MRS 3. Zdemontowano
réwniez wyrzutni¢ rakiet przeciwlot-
niczych ,,Seacat”, ktora zastapiono
artyleryjskim zestawem przeciwra-
kietowym ,,Vulcan/Phalanx” kal. 20
mm. Pierwotnie planowano instala-
cje izraelskich rakiet ,Barak” lecz
brak na ten temat wiarygodnych in-
formacji.

Pozostale dane taktyczno-technicz-
ne fregaty sa nastgpujace. Wypor-
nos¢ standardowa 2 500 t, wyporno$¢
pelna 2 962 t, wymiary: 113,38
x 13,12 x 5,49 m, naped dwoma tur-
binami parowymi o facznej mocy 22
065 kW (30 000 KM), predkos¢ 27
w., zasieg 4 500 Mm/12 w., zaloga
243 ludzi. Uzbrojenie obejmuje czte-
1y rakiety przeciwokretowe MM 40
Exocet”, dwulufowe dzialo Mk
6 kal. 114 mm, dwa dziatka Oerlikon
kal. 20 mm, dwie trojrurowe wt Mk
32 kal. 324 mm. Calo$¢ uzupelnia
hangar z ladowiskiem dla $migtowca
AS-332 ,,Cougar”, ktory moze prze-
nosi¢ po dwie rakiety przeciwokreto-
we lub torpedy ZOP.

Nowe hydrografy

Dla zastapienia starego okretu hy-
drograficznego D Entrecasteux
(A 757) zostana zbudowane w stoczni
Alstom Leroux Naval w Lorient dwie
nowe jednostki tej klasy. Plerwsza
o nazwie Beautemps-Beaupré
(A 758) ma wejs¢ do stuzby juz w lu-
tym 2003 roku. Kolejna, Pourquoi
Pas (?), zasili flote w 2004 roku.

Ich podstawowe dane taktyczno-tech-
niczne sa nastepujace: wyporno$¢
standardowa 2 300 t, wyporno$¢ petna
3292 t, wymiary 80,64 x 14,90 x 6,20
m, naped diesel-elektryczny ztozony
z czterech generatoréw i jednego sil-
nika elektrycznego, moc 2 200 kW

Grenadyjski patrolowiec Tyrrel Bay (PB 01)

(3000 KM), predkos¢ 14 w., zatoga 20
plus 40 hydrograféw. Jednostki beda
posiada¢ bogate wyposazenie w sktad
ktorego wejda dwa kutry hydrogra-
ficzne, liczne laboratoria, itp.

Karaibska miniflota

Jednostka flagowa ,Floty” tego wy-
spiarskiego panstewka jest patrolo-
wiec Tyrrel Bay (PB (1) zbudowany
w Miami (USA) w latach 1983-84.
Wyporno§¢ petna 94 tony, wymiary
3231 x 6,25 x 2,29 m, naped

fot. ,Flottes de combat 2002

w., uzbrojenie jeden km kal. 7,62 mm,
zaloga 5 ludzi.

Air Defence Ship

Trwa budowa w stoczni w Cochin Air
Defence Ship, bo pod taka termino-
logia kryje si¢ lotniskowiec. Obecnie
okazuje si¢, ze po publikacji najnow-
szego modelu okretu, wyraznie wi-
da¢, ze staje si¢ on coraz wigkszy.
Pierwotnie mial on posiada¢ wypor-
nos§¢ 28 000 t, ocenie mowi si¢ juz
0 33 000 t. Z pozostalych ujawnio-

tego, ze aktualnie w stuzbie znajduje
sie tylko jeden stary lotniskowiec Vi-
raat (eks-bryt. Hermes), a sytuacja
polityczna z Pakistanem jest napigta,
beda zmuszeni chyba na nig przystac.
Warto doda¢, ze obecnie uwaza sig,
ze Indian Navy powinna posiada¢
trzy lotniskowce, z tego dwa w stuzbie
plus jeden w rezerwie.

Budowa Scorpéne

Francuski rocznik flot ,Flottes de
Combat 2002” informuje, ze w czerw-
cu 2001 roku zostala zawarta umowa
o sprzedazy licencji francusko-hisz-
pafiskiego okretu podwodnego typu
Scorpéne. W stoczni Mazagon Docks
w Mumbaii (Bombaju) miano by zbu-
dowac szes¢ okretéw tego typu. Bu-
dowa pierwszego miata si¢ rozpoczac
w b. 1, a do stuzby wszedt by w 2007.
Ma to by¢ indyjska odpowiedz na bu-
dowe przez Pakistan trzech okretow
typu Agosta 90 B. W tym wypadku
nalezy podziwia¢ zmyst handlowy
Francuzow.

Niszczyciel w stuzbie

Wedlug stow dowddey floty irafiskiej
adm. Massouda Sarikhani do stuzby
weielony zostal pierwszy zbudowany
w Iranie niszczyciel. Poinformowat
on, ze nowy okret posiada odpowied-

Model najnowszego wariantu indyjskiego Air Defence Ship.

trzema silnikami wysokopreznymi
General Motors-Detroit 12 V 71 TI
o facznej mocy 1 665 kW (2 250 KM),
predko$¢ 24 w., uzbrojenie dwa
wkm-y kal. 12,7 mm i dwa km-y kal.
7,62 mm, zatoga 16 ludzi.

Pozostala jednostka jest patrolowiec
Levera typu Dauntless zbudowany
w Monticello (USA) w latach 1995
roku. Wyporno$¢ pelna 15 t, wymiary
12,20 x 3,86 x 0,70 m, naped dwoma
silnikami wysokopreznymi o facznbej
mocy 510 kW (690 KM), predkos¢ 28

Planik francuskiego okretu hydrograficznego

Beautemps-Beaupré.

rys. ,Flottes de combat 2002“

nych informacji podano iz nowy lotni-
skowiec bedzie posiadal diugo$¢
252,3 m, szeroko$¢ maksymalng 65,5
m i zanurzenie w granicach 7,50 m.
Pierwotnie planowano iz w sklad par-
ku lotniczego wejda pionowzloty
,Harrier”, obecnie mowi si¢ juz o ro-
syjskich maszynach MiG-29K, ktore
startowaly by za pomoca dziobowej
rampy. Zreszta w wygladzie okretu
wyraznie wida¢ wplyw rosyjskich
technologii, odnosi si¢ to w pewnym
stopniu réwniez do sylwetki.
Przebudowa Gorszkowa
Tiwaja w Stoczni Newskiej w Peters-
burgu prace nad przebudowa lotni-
skowca Admiraf Gorszkow. Maja one
potrwaé okoto 2-3 lata. Prace rozpo-
czgto, mimo iz ze strong indyjska nie
zostaly jeszcze rozwigzane kwestie fi-
nansowe. Rosjanie zadaja za przebu-
dowe i nowe samoloty MiG-29K su-
my 1,5 mld USD. Hindusi uwazaja ta
kwote za wygbrowana, jednak z racji

fot. Wojciech tuczak

nie uzbrojenie przeciwlotnicze i ZOP.
Na razie brak jest blizszych danych
okretu czy tez fotografii. Wydaje si¢
jednak iz w najblizszym czasie pojawi
si¢ wiecej informacji o tym tajemni-
czym okrecie z racji tego, ze w koficu
bedzie musiala ona pojawi¢ si¢ na
wodach Zatoki Perskie;j.

Desantowiec na ukonczeniu

W Stoczni MW w Gdyni trwaja prace
wyposazeniowe na budowanym dla
Jemenu okrecie desantowym typu
NS-722, ktorego nazwa nie jest na ra-
zie znana. Dane taktyczno-technicz-
ne okretu s3 nastepujace: wypornosé
petna 1 381 t, wymiary 88,60 x 9,90
x 2,36 m, naped dwoma silnikami wy-
sokopreznymi Caterpillar o tacznej
mocy 3 880 kW (5 280 KM), predkos¢
16 w., zaloga 49 ludzi. Uzbrojenie, jak
na okret desantowy jest wyjatkowo
silne, i sklada si¢ z szeSciolufowego
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Jemefiski okret desantowy przy nabrzezu wyposaZeniowym Stoczni MW, 07.02.2002.

dziatka AK-630 kal. 30 mm, dwoch
dziatek ZSU-23 kal. 23 mm (2 x II),
dwdch czeroprowadnicowych wyrzut-
ni ,Fasta” dla rakiet przeciwlotni-
czych bliskiego zasiego typu ,,Strzata”
lub ,Igta”. Dla wsparcia desantu za-
budowane zostang dwie 20-prowad-
nicowe wyrzutnie WM-122/20 rakiet
niekierowanych kal. 122 mm. Na ru-
fie znajduje si¢ ladowisko dla $red-
niego Smigfowca. Okret moze zabraé
na poktad 5 czotgdéw oraz 111 zotnie-
1zy Z ekwipunkiem.

Modernizacja fregat

W sytuacji moralnego zestarzenia si¢
systemow uzbrojenia, niezbgdnym
stala si¢ modernizacja zakupionych
w latach 1993-94 szesciu fregat typu
Amazon, ktorej glownym konsultan-
tem zostaly firmy brytyjskie Deven-
port management Ltd-DML i BA-
eSEMA Okrety postanowiono zmo-
dernizowa¢ w dwoch wariantach,
uderzeniowym oraz przeciwlotni-
czym.

Wedlug wariantu pierwszego zostaly
zmodernizowane Babur (182), Badr
(184) i Tippu Sultan (185). Glownym
jej elementem byt montaz czterech
konteneréw startowych rakiet prze-
ciwokretowych RGM-84 , Harponn”,
ktére zamontowano przed pomostem
bojowym. Dodatkowo na dachu han-
garu zainstalowano artyleryjski sys-
tem obrony przeciwrakietowe]j typu
,, Vulcan/Phalanx” kal. 20 mm. Oba te
systemy broni pochodza z rozbrojo-
nych starych niszezycieli typu Ge-
aring. Rowniez wymianie uleglo
uzbrojenie torpedowe ZOP. W miej-
sce brytyjskich wyrzutmi kal. 324 mm
postanowiono zainstalowaé cztery
pojedyncze wyrzutnie Tp 43X2
szwedzkiej produkeji. Posiadaja one
kaliber 400 mm i sluzg do wystrzeli-
wania torped serii Tp 42 o diugosci
2,6 m, masie 298 kg i zasiegu do 37
Mm (20 km). Réwniez duzej zmianie
ulegly systemy elektroniczne. Planuje
si¢c montaz na fregatach sonaru holo-
wanego BAeSEMA/Thomson Sintra,

przeczonego do wykrywania i lokali-
zowania  okretow  podwodnych.
W chwili obecnej jest on testowany
na fregacie Babr i przechodzi proby
praktyczne na Morzu Arabskim. Po-
zostawiono natomiast brytyjskie ra-
dary typu Marconi 992R wykrywania
nawodnego/powietrznego, radar na-
wigacyjny Kelvin Hughes 1006 oraz
podkilowy sonar aktywny Graseby
184P. Nie demontowano réwniez ra-
daru kierowania ogniem Selenia 912
stuzacego do naprowdzania armaty
kal. 114 mm oraz wspomagajacego
strzelanie rakietami ,,Harpoon”.

Do wariantu przeciwlotniczego zmo-
dernizowano, lub znajduja si¢ w mo-
dernizacji, fregaty Tarig (181), Kha-
iber (183) i Shahjahan (186) (patrz
IV strona oktadki). Tutaj zakres prac
byt troche podobny, gdyz zamonto-
wano na dachu hangaru zestaw obro-
ny przeciwlotniczej ,, Vulcan/Phalanx”
kal. 20 mm oraz szwedzkie wyrzutnie
torped Tp 43X2. Pozostawiono row-
niez sonar podkilowy oraz radary kie-
rowania ogniem. Glownym elemen-
tem uzbrojenia jest zamontowanie
przed pomostem, w miejsce wyrzutni
»Exocet” szeScioskrzynkowej wyrzut-
ni rakiet przeciwlotniczych typu LY-
-60N chinskiej produkcji. Bazuja one
na wloskich rakietach Alenia ,,Aspi-
de” i posiadaja zasieg 18 km, putap
zwalczania celow powietrznych wa-

fot. Andrzej Nitka

cha si¢ od 30 do 12 000 m. Przebudo-
wie ulegt maszt gléwny na ktorym
w miejsce poprzednich radaréw bry-
tyjskich zainstalowano nowy radar
DAO8 wykrywania nawodnego i po-
wietrznego produkcji holenderskiej.
Odnosnie modernizacji systeméw do-
wodzenia i przetwarzania danych to
brak jednak na ten temat wiarygod-
nych danych.

Dla zwigkszenia mozliwoSci wykrywa-
nia i niszczenia okretow podwodnych
zaméwiono w Wielkiej Brytanii, jesz-
cze w 1996 roku, sze$¢ Smigtowcow
Westland HAS. 3 ,Lynx”. Zamienia
one wyeksploatowane oraz niezbyt
nowoczesne dotychczas uzywane ma-
szyny typu ,Alouette III”. Rozwaza
si¢ pondto mozliwo$¢ zabierania
przez fregaty brytyjskich min dennych
typu ,Stonefish” (masa 99) kg, diu-
208¢ 2,4 m, Srednica 533 mm, zywot-
no$¢ w wodzie 700 dni). W tym celu
rozwazana jest ewentualno$¢ zabudo-
wy czesci rufowej poktadu, znajduja-
cej sie pod ladowiskiem $miglowca.
W tym celu niezbednym staje si¢ de-
montaz mieszczacych si¢ tam po-
mieszczen a zabudowa toréw mino-
wych. Ten sposob dalszej moderniza-
¢ji planowany jest na okres pozniejszy.
Powaznym problemem jest tez kof-
czacy si¢ resurs napedu ziozonego
z turbin parowych. Planowana jest
w najblizszym czasie ich catkowita

Pakistariska fregata rakietowa Badr po modernizagji, 06.2000 r.

wymiana. Na razie jednak nie doko-
nano wyboru dostawcy nowych tur-
bin, jednak obecnie powaznie brane
pod uwage sa tylko dwie oferty —
brytyjskiej firmy Rolls Royce i ukraifi-
skiej NPP Maszprojekt.

Marynarka pakistanska planuje, ze
fregaty dzigki stopniowo przeprowa-
dzanym modernizacjom bgda znajdo-
wac sie w aktywnej stuzbie do 2020
roku.

Sily przeciwminowe
Najstarszymi jednostkami przeciwmi-
nowymi marynarki tajwanskiej sa
cztery tralowce Yung Chuan (158),
Yung Fu (162), Yung Ching (167)
i Yung Cheng (168) nalezace do ame-
rykafiskiego typu Adjutant o wypor-
nosci 378 t. Dziesie¢ jednostek tego
typu zostalo juz wycofanych ze stuzby
w latach poprzednich.

Duze jednostki petnomorskie sa re-
prezentowane przez cztery jednostki
Yung Yuang (1306), Yung Tzu
1307), Yung Ku (1308) i Yung Teh
(1309) réwniez amerykanskiego typu
Aggressive 0 wypornosci 850 t.
Najnowocze$niejszymi jednostkami
sa cztery niszczyciele min Yung
Feng (1301), Yung Chia (1302),
Yung Nien (1303) i Yung Shun
(1304) typu MWV 50, zamowione
w 1998 roku w niemieckiej stoczni
Abeking & Rassmussen w Lem-
werder jako cywilne statki do ob-
stugi platform wiertniczych. Wy-
bieg ten zastosowano zapewne aby
oming¢ ewentualny protest rzadu
chifiskiego wobec rzadu Niemiec.
Dane taktyczno-techniczne tych in-
teresujacych okretow sg nastepu;ja-
ce: wyporno§¢ standardowa 500 t,
wyporno$¢ petna 540 t, wymiary
49,70 x 10,80 x 2,80 m, naped dwo-
ma silnikami wyokopreznymi MTU
8V 396 TB 93 0 mocy 1 600 kW (2
180 KM), predkos¢ 15 w, uzbroje-
nie jedno dziatko kal. 20 mm i dwa
wkm-y kal. 12,7 mm, zatoga 50 lu-
dzi. Do wykrywania min stuzy sonar
Simrad SA 950 a do ich unieszko-
dliwiania dwa zdalnie sterowane
pojazdy podwodne ,,Pinguin B 3”.

fot. ,Flottes de combat 2002“
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Lars Ahlberg
(Szwecja)

Polyphemus w poczatkowym okresie swojej stuzby.

fot. U.S. Naval Historical Center

POLYPHEMUS — okret ktory
walczyt z Marsjanami

,,Nie moze by¢ najmniejszych watpliwosci co
do doniosfej roli jaka w nastgpnej bitwie mor-
skiej beda odgrywaly 'taranowce", pisat w 1874
roku, osiem lat po bitwie pod Lissa, komandor
porucznik Gerard H. U. Noel w swym wspania-
tym eseju o taktyce marynarki.

Chociaz od czaséw antycznych tarany nie ode-
graly zadnej znaczacej roli w bitwach morskich
iw rzeczywistoci znikly kiedy zagle wyparly gale-
1y, po bitwie pod Lissa w 1866 roku mialy kilku
znaczacych adwokatow, ktorzy byli zainteresowa-
ni ich wskrzeszeniem. W5rdd nich najbardziej wy-
razistymi zwolennikami byli admirat Sir George
R. Sartorius, ktory jako midszypmen brat udziat
w Bitwie pod Trafalgarem w 1805 roku oraz
kontradmiral Philip H. Colomb, stawny historyk
i strateg. Sartorius zadal wprowadzenia taranow-
cow przez Brytyjezykdw podezas Wojny Krym-
skiej (1853-1856), a w 1867 roku Colomb powie-
dzial, ze: ,,Potega nowej broni zostafa ostatecznie
dowiedziona i watpienie w jej praktyczng wartos¢
jest odtad niemozliwe. W opinii obcokrajowcow
powstanie taranowcow jest najbardziej znacza-
cym wyréznikiem wieku”. Przekonany byl row-
niez byly gtowny konstruktor Sir Edward J. Reed,
ktéry deklarowal: ,, Okrety same w sobie wydaja
si¢ parowymi pociskami — posiadajac potege
najsilniejszego wystrzatu polaczonego z mozliwo-
Scig uderzeni w réznych kierunkach — beda uwa-
zane za najwspanialsza bron uderzeniowa, jaka
wynalazl geniusz ludzki”.

Admiral Sartorius poczatkowo proponowal
budowe symetrycznego, opancerzonego tara-
nowca o wypornosci okofo 2 500 ton, duzej
predkosci i doskonalej manewrowosci. Jego
oczywistym zamiarem bylo przy tym wycofanie
ze stuzby przed budowa taranowca jednego ze
starych okretow liniowych. W dniu 8 stycznia
1876 roku Nathaniel Barnaby — Dyrektor Kon-
strukcji Marynarki napisat do zwierzchnika, ze
odbyt dyskusje z admiralem Sartorius’em, z kto-
rej nie byt zadowolony. Barnaby miat wrazenie,
ze okret jakiego zadat Sartorius zostat juz zbu-
dowany — bylta nim zelazna korweta Srubowa

Dyrektor Konstrukcji Marynarki Nathaniel Barnaby.
fot. ,A Century of Naval Construction”

Rover [nalezaca do typu Volage, wodowana
w 1874 roku, wyporno$¢ 3 460 ton, predkosé
14,5 wezta, uzbrojona w 2 dziata 178 mm i 16
dziat 160 mm (64-funtowe)]. Barnaby sugerowat
jednak budowe nieopancerzonego taranowca
o predkosci 15-16 weztow, z lekkim ozaglowa-
niem i o koszcie budowy 170 000 funtéw, zblizo-
nym do korwety Rover.

Faktycznie jednak, juz w potowie lat siedem-
dziesiatych XIX wieku, Barnaby wraz z kon-
struktorem Jamesem Dunn’em przystapit do
opracowania koncepcji 'szybkiego okretu,
o ksztalcie cygara', z wyrzutniami torpedowymi
w czgsci podwodnej. Nie byt to jednak tarano-
wiec, a po prostu torpedowiec. Te niewielkie
jednostki byly zwykle uzbrojone w pig¢ wyrzutni
torpedowych oraz od dwudziestu pigciu do
czterdziestu torped. Jeden z projektow przed-
stawial okret o wypornosci 1 560 ton, dtugosci
61,0 m, szerokosci 8,2 m i zanurzeniu 7,3 m. Jed-
nostka posiadala dwa kominy, trzy potgzne na-
wiewniki oraz podniesiony poklad z tratwami.
Ponad powierzchnia wody znajdowata si¢ jedy-
nie niewielka cze$¢ kadtuba, ktory na poszyciu
o grubodci 10 mm posiadal opancerzenie w po-
staci blach o grubosci 51 mm. Zastosowano tak-
ze wypelnienie z korka. W dniu 13 grudnia 1875
roku Barnaby zazadat jednak przeprojektowa-
nia okretu na taranowiec.

W 1876 roku Baranaby zaprezentowat pro-
jekt, ktorego specyfikacja byta nastepujaca:

Wypornos¢: 2 340 ton.

Wymiary: 762mx11,3mx 73 m.
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Maszyny: 5000 iKM = 17 weztow
Koszt: 142 000 funtow

Jak bylo to czgsto zauwazane rowniez przez
Barnaby’ego Polyphemus, jak okret ten zostal
nazwany, byl projektowany przede wszystkim ja-
ko taranowiec, a uzbrojenie torpedowe zostato
dodane dopiero w pdzniejszym stadium projek-
towania. Prawda jest, jak odkryt to poZniej Da-
vid Lyon, ze ,,0d poczatku byt on projektowany
przede wszystkim jako jednostka torpedowa”.
Dlatego tez sklasyfikowanie go jako ,,torpedowy
taranowiec” ustawia jego uzbrojenie we wiasci-
wej kolejno$ci. Admiral Sartorius nie miat przy-
puszczalnie zadnego rzeczywistego wplywu na
projekt i jest niemal pewne, ze ,,Aby uspokoi¢
1w czesci ukry¢ jego rzeczywista klasyfikacje
Admiralicja udawafa, ze byl on przede wszyst-
kim taranowcem”.

W dniu 18 marca 1877 roku Pierwszy Lord
Admiralicji G. Ward Hunt zadeklarowat w Izbie
Reprezentantdow:

., Okret ten jest czym$ nieznanym nigdzie na
Swiecie i naturalnie oczywistym eksperymentem,
Mimo zaloZenia, Ze eksperyment ten stanie si¢
sukcesem nie moge przedstawic go Izbie, jako ta
jednostke, ktora przypuszczalnie wyprze wszyst-
kie inne klasy okretow wojennych, lecz jedynie
jako uzyteczne uzupetienie floty w przypadku
wojny. Nie oczekuje si¢ aby okret ten byl zdolny
do przebywania w morzu przez dlugi czas, lecz
osmielam si¢ uwazac, ze bedzie on stanowil
wspanialg bron i gdy okaze si¢ sukcesem, moze
by¢ przypuszczalnie uwazany za rywala tych po-
twornych okretow, ze wspanialym pancerzem,
ktére jak styszelismy prawdopodobnie sa budo-
wane w kilku portach zagranicznych”.

Po dlugich dyskusjach w fonie Komisji pro-
jekt zostal ostatecznie zaaprobowany i kiedy
miody Phillip Watts powrécit do Admiralicji po

Sir Phillip Watts.
fot. ,A Century of Naval Construction”

okresie zatrudnienia w Pembroke, zostal odpo-
wiedzialnym za cz¢$¢ obliczeniowa, wykonujac
pod kierownictwem Barnaby’ego projekt nowe-
go okretu.

Stepke pod jednostke torpedowa potozono
w Chatham Dockyard w dniu 21 wrze$nia 1878
roku i niemal trzy lata pdzniej — w dniu 15
czerwca 1881 roku, okret zostal w koficu wodo-
wany. Ukoficzono go we wrzesniu 1882 roku.

Jednostka otrzymala nazwe Polyphemus; be-
dac trzecim okretem noszacym ja w Royal Navy.
Jedna z legend mitologii greckiej mowi, ze Poly-
phemus byl synem boga mérz Posejdona oraz
nimfy o imieniu Thodsa. Po Wojnie Trojafskiej
Odyseusz (Ulysses) wyladowal wraz ze swymi
towarzyszami na wybrzezu Sycylii, bedacej ro-
dzinng wyspa Polyphemusa. Olbrzymi, jednooki
Polyphemus uwigzit Grekéw w jaskini i zaczat
ich pozera¢. Odyseusz upoit Polyphemusa moc-
nym winem i kiedy gigant upad! w zamroczeniu,
wypalit jego jedyne oko ogniem pochodni, po
czym uciekl wraz ze swoimi ludZzmi. W inne;j z le-
gend Polyphemus jest przedstawiany jako ol-
brzymi, jednooki pasterz, nieszczgsliwie zako-
chany w nimfie morskiej o imieniu Galatea.
Wspaniale historie o przygodach Odyseusza
opowiada slynny grecki pisarz Homer w swej

Odysei.
Dane dotyczace budowy
Stocznia Chatham Dockyard
Potozenie stepki 21.09.1878 1.
Wodowanie 15.06.1881 1.
Ukonczony wrzesien 1882
Koszt (funtow szt.)
Kadtub: 114000
Maszyny: 60 450
Razem: 226000

OPIS KONSTRUKCJI

Austriacki autor powiesci von Kronenfels
réwniez zauwazyl, ze ,,Polyphemus jest niewat-
pliwie najwspanialszym projektem w nowocze-
snym budownictwie okretéw wojennych”, zwra-
cajac uwage prasy na jednostke. Niecaly rok po
polozeniu jego stepki — 28 lipca 1879 roku lon-
dynski ,, Times” opublikowat opis przysztego Po-
lyphemusa:

»Glownymi wyréznikami Polyphemusa sa:
potezny taran dziobowy, silna bateria torped,
wielka predkosc i zgrabny wyglad, Srednie roz-
miary oraz niewielki wymiary powierzchni po-
wyzej wody wystawionej na ogien nieprzyjaciela.
Ta czg$¢ jednostki, ktora wystaje ponad linig
wodng ma ksztaft wypukly aby odbija¢ kazdy po-
cisk mogacy w nig trafic. Kiedy okret bedzie
w morzu, bedzie wygladat jak plywajacy, glgbo-
ko zanurzony walec, ktory dla uformowania
dziobu I rufy zostal zwezony na korcach. Gorna
krawedz walca bedzie wystawata 1 275 mm po-
nad lini¢ wodna i na znacznej swej powierzchni
bedzie splaszczona, dla uformowania pokfadu.
Calos¢ tej splaszczonej powierzchni bedzie ob-
tozona stalowym pancerzem pokrywajac i zabez-

pieczajac okret oraz calg jego maszynownie
i Srodki bojowe. Na 2/3 tak wygladajacego wia-
Sciwego kadfuba okretu zostanie nadbudowana
lekka konstrukcja wspierajaca poklad sztormo-
wy, nad ktérym bedzie widoczny maszt sygnato-
wy, komin, wieza steréwki, fodzie i inne elemen-
ty wyposazenia.

Ksztalt podwodnej czgsci kadluba bedzie tak
potezny jak to co znajduje si¢ nad woda. Walco-
we zakrzywienie burt bedzie przechodzito w dot
kilkadziesigt centymetréw ponizej linii wodnej
1do tej glebokosci bedzie oblozone plytami pan-
cernymi. Ponizej tego miejsca przekroje kadlu-
ba przyjma ksztait litery 'V', koiiczac si¢ pod
ostrym katem belka stepki. Dlatego tez bedzie
widoczne, ze w calym przekroju jednostka be-
dzie miala ksztaft zblizony do ksztaltu zgba.
Splaszczona czes¢ powierzchni wypuklej gornej
czesci zeba odpowiada czesci okretu widocznej
powyzej powierzchni wody, a czg$¢ dolna, ktora
tutaj si¢ koriczy odpowiada czesci jednostki po-
nizej linii wodnej. Jezeli wyobrazimy sobie zab
plywajacy na glebokosci ponizej miejsca gdzie
jego szerokos¢ jest najwicksza i gdzie jego prze-
kroj zakrzywia si¢ w strong osi Symetrii, w prosty
sposob mozemy objasnic ide¢ zaréwno ksztaftu
1 proporcji czeSci nawodnej, jak i podwodnej.

Okret jest zbudowany w calosci ze stali. Wre-
gi s ze stali besemerowskiej, blachy dna ze sta-
Ii Landore-Siemensa, a plyty pancerza z utwar-
dzanej stali Sir Joseph Whitwortha. Konstrukcja
Jednostki jest oparta na zwyczajowym systemie
poprzecznych wregéw wzmacnianych wezlowka-
mi i cigglych wzdfuznikéw i ma podwdjne dno
na calej dtugosci okretu pod pokladem gornym.

Dolna czgsé okretu jest podzielona na nie-
wielkie przedzialy wodoszczelne tak mocno, jak
wydawalo si¢ to mozliwe. Dno podwdjne jest
podzielone duza liczbe prostopadiosciennych
przestrzeni, a wnetrze kadtuba jest podzielone
grodzig w osi wzdtuznej oraz licznymi grodziami
poprzecznymi”.

Kiedy w 1882 roku Polyphemus zostal ukon-
czony, mial wypornos¢ normalna 2 640 ton. Mie-
rzyt 73,15 m dlugosci pomigdzy pionami, szero-
kos¢ kadluba w najszerszym miejscu wynosita
tak jak w projekcie 12,19 m, a zanurzenie nor-
malne 6,25 m. W znacznej czgSci zanurzony, ka-
dtub o ksztalcie cygara byl wyposazony w nie-
wielka i nieopancerzona dziobowke i bardzo wa-
ska nadbudowke z wieza dowodzenia, komin
oraz potgzne wentylatory. Na wysokosci 3,2 m
powyzej nadbuddéwki okret otrzymal poktad
sztormowy, na ktérym umieszczono tratwy ra-
tunkowe i dwie todzie. Pomiedzy wieza dowo-
dzenia, a kominem usytuowano maszt sygnato-
wy, bez ozaglowania. Na kazdej burcie kadiuba
od platformy rufowej do dziobowki zamontowa-
no schodnie z relingami.

Dolna czg$¢ posiadajacego ksztalt litery 'V'
kadtuba byla wyposazona wykonany w sekcjach,
250-tonowy kil z zeliwa. W przypadkach awaryj-
nych kil ten mogt zosta¢ odrzucony. Do tego ce-
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Polyphemus w marszu z duza predkoscia. Ta fotografia dobrze ukazuje nie najlepsze wlasciwosci morskie okretu.

lu stuzyly ,,dwa stalowe trzpienie, z ktorych je-
den byl obstugiwany hydraulicznie, a drugi recz-
nie. Dla odrzucenia stgpki nalezato zwolnic oby-
dwa. Bylo to testowane przez dwa tygodnie”.
Opierajac si¢ na sfowach konstruktora marynar-
ki Sir Edwarda J. Reeda, ta odtaczalna stepka
balastowa dawata w przypadkach awaryjnych re-
zerwe zanurzenia wynoszacg 0,5 m.

Catkowity koszt budowy okretu zamknat si¢
suma 226 000 funtéw (30 funtdw za tone), co dla
tak nowatorskiego projektu wydawalo si¢ kwota
raczej niska.

Statecznos¢

Poniewaz ksztalt jego kadiuba nie mogt po-
maga¢ w osiaganiu odpowiedniej statecznosci,
Polyphemus zostat tak zaprojektowany aby jego
$rodek wyporu byt usytuowany wysoko, a §rodek
ciezkosci nisko. Monitory, ktore mialy niska
wolng burte, ze wzgledu na swoj ksztalt charak-
teryzowaly si¢ wspanialg stateczno$cig do mo-
mentu kiedy krawedzie poktadow zanurzaly sie
w wodzie, nastgpnie bardzo szybko znikaly pod
jej powierzchnia. Polyphemus charakteryzowat
si¢ niewiele lepsza statecznoScia niz monitor,
ktorego poklad znalazt sie¢ w wodzie.

OCHRONA BIERNA

Czg$¢ nawodna kadtuba okretu, ktora byta
widoczna jedynie 1,2 m powyzej powierzchni
wody, byta pokryta pancerzem o grubodci 76
mm. Skfadal si¢ on z dwdch warstw o grubosci
12,7 mm stali Landore-Siemensa, ponad ktory-
mi umieszczono warstwe 254 mm stali Whi-
twortha o wytrzymato$ci na naprezenia 69,75
kG/mm?. Ostatnia byta majaca rowniez grubo$¢
25,4 mm warstwa z hartowanej w oleju stali
Whitwortha o wytrzymatosci 105,40 kG/mm2
Stal Whitwortha byta dostarczana w formie plyt
o ksztalcie kwadratu, ktorego bok miat dtugo$é
25,4 cm. Poniewaz stal Landore-Siemensa do-
starczana byta w formie arkuszy o wymiarach
304,8 cm na 76,2 cm, do pokrycia jedne;j takiej
blachy potrzeba bylo 36 plyt ze stali Whi-
twortha. Zaktady Sir Josepha Whitwortha do-
starczaly blachy w formie wygietych odpowied-

nio do ksztattu kadluba i skrgconych §rubami
plyt, tworzacych dwie warstwy pancerza Whi-
twortha.

Zrebnice wazdw byly zabezpieczone pance-
rzem warstwowym o grubosci 102 mm, a wieza
dowodzenia, ktora wystawata na wysoko$¢ 1,5 m
powyzej pokladu sztormowego, otrzymata taki
sam pancerz o grubosci 203 mm.

Taki pancerz czynit okret w rzeczywisto$ci od-
pornym na ogiefi dwezesnej artylerii, chociaz ja-
ko ochrona zywotnie waznych przedzialéw jed-
nostki stuzyly takze bunkry weglowe. Nalezy
przy tym zauwazy¢, ze maksymalny zapas wegla
w bunkrze nigdy nie zapelnial wiecej niz 5/8 ob-
jetosci. Ze wzgledu na ograniczenia zwigzane ze
stratami wyporno$ci woda morska mogta wypet-
nia¢ jedynie pozostale 3/8. Wypelniajacy 5/8 ob-
jetosci wegiel poprawial statecznos¢ okretu.

Kolejne zabezpieczenie Polyphemusa stano-
wita duza liczba réznych pomp, wérdd ktorych
mozna wymieni¢ trzy zezowe pompy od§rodko-
we, zamontowane w dnie wewngtrznym okretu.
Napedzajace te pompy niewielkie maszyny pa-
rowe, dla zapewnienia ciaglej ich pracy, zostaly
usytuowane wyzej.

fot. U.S. Naval Hictorical Center

W czasie kiedy w 1885 roku okret pelnit stuz-
be Berehaven byt wyposazony w sieci przeciw-
torpedowe oraz dwa reflektory elektryczne.

Maszynownie i kottownie zajmowaly okoto
jednej trzeciej catkowitej dtugosci okretu. Czte-
1y kotlownie zlokalizowane byly bezpo$rednio
ponizej komindw, a za nimi znajdowaly si¢ dwie
maszynownie.

Okret posiadal dwie linie walow, przy czym
maszyna zlokalizowana w maszynowni dziobo-
wej byla sprzezona z walem lewoburtowym,
a maszyna z maszynowni rufowej z watem pra-
woburtowym. Sruby napedowe jednostki mialy
$rednice po 4,27 m.

Naped okretu stanowily tlokowe, sprzgzone
maszyny parowe jednostronnego dziatania pro-
dukcji Humphrys and Tennant z Deptford. Mak-
symalna moc indykowana sitowni jednostki wy-
nosita 5 500 KM, a przy ciagu wymuszonym
7000 KM. Podczas prob morskich okretu rozpo-
czetych na poczatku marca 1882 roku wystapity
problemy z przegrzewaniem si¢ kottéw. Mimo
to, przy ciaggu wymuszonym jednostka byta

Specyfikacja urzadzef sitowni
2-walowe, sprzgzone, poziome, jednostronnego dziatania
Humphrys and Tennant
Wysokiego ci$nienia 96,5 cm, niskiego ci$nienia 162,6 cm

5500 iKM, 7 000 iKM z ciggiem wymuszonym
10 typu lokomotywowego (opalane weglem)

200 (normalnie)/300 (maks.) ton wegla

2 (rufowe i dziobowe)

Linie waléw napgdowych: 2

Typ maszyn parowych:
Konstruktor:
Liczba cylindrow: 4
Srednice cylindrow:
Skok ttokow: 99,1 cm
Moc:

Kotly:

Cinienie pary: 8,44 kg/cm?

Zapas paliwa:

Sruby napedowe: 2
Diameter: 4,27 m
Skok: 4,57-5,18 m
Powierzchnia: 4,18 m?

Urzadzenia sterowe:

Predkosc: 18 weztow

Zasieg:

2 600/3 400 mil morskich przy 10 weztach
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w stanie rozwina¢ Srednia predkos¢ 18 weztow,
a wigc nieco wigcej niz zakladane 17 weztow.
Polyphemus byt pierwszym wickszym okretem
wojennym wyposazonym w kotly o ciagu wymu-
szonym, a predko$¢ 18 weztdw byla najwyzsza
w jego czasach i daleko wystarczajaca do funkcji
jaka miat spetniac.

Sitownia okretu w dalszym ciggu sprawiata
klopoty i podczas prob prowadzonych w dniu
7 wrze$nia 1882 roku stwierdzono, ze stan nape-
du jednostki jest tak dalece niezadowalajacy, iz
wprowadzenie jej do stuzby jest watpliwe. Na-
stepstwem tych zakoficzonych niepowodzeniem
prob bylo wyposazenie okretu w bardziej odpo-
wiednie kotly, ktére mogly produkowac wystar-
czajacy ilo§¢ pary.

Taranowiec otrzymat dziesie¢ kottéw typu lo-
komotywowego, ktore usytuowane prostopadle
do osi wzdluznej okretu, zostaly podzielone na
dwie grupy po dwa i trzy, z grodziami pomiedzy
nimi. W dwdch kotlowniach lewoburtowych za-
montowano po dwa kotly, a w dwoch kotfow-
niach prawoburtowych po trzy. Kotly, ktorych
maksymalne ci§nienie pary wynosito 8,44 kg/cm?
zostaly wyprodukowane przez Landore. Kazdy
z nich miat §rednicg 1,60 m oraz dtugosc 4,36 m.
Kanaly wylotowe spalin z wszystkich kotlow zo-
staly poprowadzone do jednego komina.

Powietrze potrzebne do wentylacji oraz wy-
twarzania ciagu bylo tfoczone do kottowni za
pomoca specjalnych wentylatoréw. Kazda ko-
tlownia wyposazona w trzy kotly byla zasilana
przez dwa wentylatory o Srednicy 1,22 m, a kaz-
da kotfownia z dwoma kotlami przez wentylato-
1y 0 §rednicy 1,07 m. Wentylatory byly napedza-
ne maszynami parowymi, ktorych cylindry mialy
Srednice 22,9 cm, a skok wynosit 11,4 cm. Ma-
szyny te mogly pracowac z predkoscia obrotowa
wynoszaca od 900 do 1 000 obrotéw na minute.

Powyzej kotlowni, na poziomie pokfadu
gléwnego usytuowano przedzialy ,,o$wietlenia
elektrycznego i innych maszyn”.

Okret byt niezwykly w tym, ze wyposazono go
w dwa urzadzenia sterowe — ster rufowy oraz
nieco mniejszy dziobowy. Pletwa steru rufowego
byta typu standardowego, posiadata niemal pro-
stokatny ksztalt i byt zawieszona na swej przed-
niej krawedzi. Ster dziobowy, typu zrownowazo-

nego byl ,,dwuptetwowy” i kiedy nie byt uzywany
mogt by¢ chowany do kadtuba. Uktad taki ozna-
czal, ze okret miat dwa oddzielne pomieszczenia
maszyn sterowych jedno na dziobie, a drugie na
rufie. Specjalny przedzial, w ktérym usytuowano
maszyny parowe napedu urzadzen sterowych
i wentylatoréw zostal zlokalizowany pod pokla-
dem gtéwnym, powyzej magazynow, bezposred-
nio za rufowa maszynownia.

Na zewnatrz maszynowni i kottowni byto usy-
tuowanych szesnaécie bunkréw weglowych, przy
czym 8§ znajdowalo si¢ na pokladzie dolnym
i 8 na gléwnym. Ich pojemnos¢ wynosila suma-
rycznie 160 ton. Przy catkowitym zapelnieniu
bunkréw paliwem mozliwe bylo przeplynigcie
przez okret odlegto$ei 3 400 mil z predkoscia 16
wezlow.

Sumaryczna waga urzadzen sifowni wynosita
490 ton, wliczajac w to wode w kotlach oraz 10
ton wody zapasowe;.

Polyphemus byt wyposazony w generator pra-
du stalego o napieciu 80 V wyprodukowany
przez firmg Siemens.

MANEWROWOSC | WEASCIWOSCI

Podczas pozniejszych prob morskich przeko-
nano si¢, ze wysuwany, dwupletwowy ster dzio-
bowy zmniejsza taktyczna Srednice cyrkulacji
oraz czas niezbedny do wykonania zwrotu po
potkolu o 12%. Jedno z dodwiadczen pokazalo,
ze przy predkosci 14,5 wezla i wykorzystaniu
wszystkich steréw, do zatoczenia pdtkola okret
potrzebuje 2 minuty. Przy uzyciu jedynie steru
rufowego manewr ten zajmowal 3 minuty. Dla
jednostki poruszajacej si¢ z predkoseiag 10 we-
zkow wartosci te wynosily odpowiednio 4 i 5 mi-
nut. Kiedy jednak okret poruszal si¢ wstecz
z predkoscia 11 weztéw, sterowanie nim jedynie
za pomocg steru rufowego bylo utrudnione. Aby
zapewni¢ nalezyta sterowno$¢ przy plywaniu
wstecz konieczne bylo wykorzystywanie steru
dziobowego. Srednica zawracania podczas ply-
wania wstecz byla nieco wicksza niz przy ptywa-
niu naprzdd.

Okret najwyrazniej ,,zachowywal si¢ dobrze
przy falach nadchodzacych z dziobu, lecz Zle
przy falach z burty i sektoréw éwiartkowych. Ta-
kie wlasciwosci zalezaly od czestotliwosci z jaki-

mi poruszaly si¢ fale oraz od obydwu wysokosci
metacentrycznych tj. poprzecznej i wzdluznej”.
Mozna takze powiedzied, ze: ,,jako jednostka
morska zachowywal sig, rowniez w doskonalych
warunkach, jak pétzanurzona skafa i jego zaloga
dos¢ czesto bywala zamknigta pod pokfadem’.

UZBROJENIE

Torpedy

Glownym uzbrojeniem Polyphemusa byly
torpedy. Okret byl wyposazony w pie¢, usytu-
owanych ponizej linii wodnej wyrzutni. Jedna
z nich byta zamontowana na dziobie, a pozosta-
te na burtach — po dwie na lewej i prawej. Wy-
rzutnia dziobowa miata staliwna pokrywe, ktora
stanowila taran i za pomoca r¢cznego pokretia
oraz trzpienia byla otwierana do géry. Bylo to
pierwsze rozwiazanie konstrukcyjne, w ktorym
wyrzutnie torpedowe okretu zostaly zamonto-
wane ponizej jego linii wodnej, dlatego tez jego
zastosowanie wymagato przeprowadzenia szere-
gu eksperymentow.

Uzbrojenie okretu stanowily torpedy typu
Mk. II, bedace udoskonaleniem poprzedniego
typu Mk. I wprowadzonego w 1876 roku. Torpe-
dy Mk. II opieraly si¢ na rozwigzaniu Whitehe-
ada i mialy zasieg 550 m. Ich naped stanowit
trzycylindrowy, promieniowy silnik powietrzny
Brotherhooda, ktory nadawal im predko$¢ 20-
21 weztow, a wige nieco przekraczajaca szybko$é
okretu. Torpedy byly wystrzeliwane za pomoca
Sprezonego powietrza.

Dla zabezpieczenia torped przed schodze-
niem z kursu po wystrzeleniu ze wzgledu na ci-
$nienie wody, otwory torpedowe byly wyposazo-
ne w stalowe ostony o wymiarach 7,6 m na 4,9 m.
Podczas pdzniejszych prob okazalo sie, ze uktad
ten byl bardzo delikatny.

Za dziobowa wyrzutnig torpedowa zostat zlo-
kalizowany dziobowy przedzial torpedowy,
a bezposrednio za nim dwa magazyny torped —
kazdy na jednej burcie. Dalej znajdowalo si¢
wicksze pomieszczenie torpedowe, w ktdrym za-
montowano cztery, burtowe wyrzutnie torpedo-
we. Ponizej tego pomieszczenia usytuowano ma-
gazyn torped. Na pokladzie okr¢tu mozna byto
magazynowac¢ 18 torped.

Typ Rok Srednica  Dlugosé Waga Predkosé Zasieg Ladunek Uwagi
skonstruowania  [mm] [m] [kg] [weztow] [m] [kg]
14in. R.L. Mk. II 1882 356 4.445 260.82 20-21 550 1542 (341bs  (bawelna armatnia)
(14%) 147 (5751bs) (600 jardow)
R.L. = Royal Laboratory, Woolwich
Typ Kaliber Dlugosé Cigzar Liczba Cigzar Cigzar Predkosé Szybkostrzelnosé

[mm] [m] dziafa [kg] Iuf pocisku [kg] ladunku [kg] ~ wylotowa [m/sec]  [strzalw/min]

Nordenfelt 254 (1%) 1,339 82,10 2 3,171 0.625 449.89 180 (90/lufe)
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Polyphemus krétko po wcieleniu do stuzby.

Podczas testowania uzbrojenia torpedowego,
pod koniec 1882 roku okazato si¢, ze uktad od-
palania torpedy dziobowej nie sprawuje si¢
w sposob satysfakcjonujacy. Mimo, iz poczatko-
we proby odbywano przy predkosci 935 wezta
burtowe torpedy rowniez pozostawaly w swych
wyrzutniach. Spowodowano to bylo woda napie-
rajaca na ostony, ktorej ciSnienie powodowato
zakleszczenia lub uszkodzenia torped. Te po-
czatkowe problemy zostaly rozwigzane w poz-
niejszym okresie.

Dzialka maszynowe

Dla obrony wlasnej okr¢tu uzbrojono go
w sze§¢ dwulufowych dzialek maszynowych kali-
bru 25 mm Nordenfelt, ktore jak juz wspomnia-
no byly uwazane za uzbrojenie bardzo skromne.
Zainstalowano je na pokladzie sztormowym,
w sze$ciu ,,podwojnych wiezach” po trzy wieze
na kazdej burcie. Dziata byly ostonigte blachami
o grubosci 19 mm, a ich naprowadzanie odbywa-
fo si¢ recznie. Jak pozniej stwierdzono ,,pole ob-
serwacji artylerzystow bylo mocno ograniczone,
a szybkostrzelnos¢ zbyt mata”.

Podczas pozniejszej stuzby, przypuszezalnie
w 1888 roku, uzbrojenie Polyphemus’a zostalo
wymienione na sze$¢ dzial kalibru 57 mm (6-
funtowych) i dwa karabiny maszynowe. W czasie

fot. Imperial War Museum

stuzby w Berehaven uzbrojenie okretu stanowi-
ly dwa szybkostrzelne dziata kalibru 57 mm (6-
funtowe) oraz cztery czterolufowe dziatka ma-
szynowe kalibru 25 mm Nordenfelt.

Taran

Przypuszczalnie, najbardziej interesujace
uzbrojenie okretu stanowil taran. Zostat on za-
projektowany jako wysuni¢ta na 3,06 m przed
dziob jednostki ostroga, przy czym usytuowano
ja w taki sposdb, ze mogta uderza¢ kilkadziesiat
centymetréw ponizej pancerza okretu stanowia-
cego cel. Byt ,,z kazdej strony przymocowany do
stewy i dziobnicy poprzez gesta sie¢ stalowych
zeber i wezlowek. Te pierwsze stanowily konty-
nuacje majacego grubos¢ 76 mm pancerza po-
kiadowego, ktory zakrzywial si¢ w dof na dziobie
1 przechodzit ponizej linii wodnej az do osiggnig-
cia poziomu ostrogi”. Tak jak napisano wcze-
$niej na taranie byta usytuowana staliwna pokry-
wa, ktora mogla by¢ otwierana do gory przed
planowanym wystrzeleniem torpedy.

Przypuszczalnie wtedy zauwazono, co wow-
czas bylo raczej niespodzianka, ze taran miat
gleboki, pozytywny wplyw na osiagi okretu. Pod-
czas prob modelowych majacych na celu znale-
zienie optymalnego ksztattu tarana, tego bardzo
waznego odkrycia dokonat William Froude. Je-

go badania wyprzedzily nieznane jeszcze gruszki
dziobowe.

O tym, ze Polyphemus byt wowczas bardzo
zaawansowanym projektem $wiadczy fakt, iz
wszystkie zywotnie wazne przedzialy okretu
oraz pomieszczenia zalogowe, ktore byly usytu-
owane ponizej poktadu pancernego byly wypo-
sazone w wentylacje wymuszong oraz o$wietle-
nie elektryczne. Jak odnotowano system wenty-
lacyjny pracowal doskonale nawet wowczas, kie-
dy okret byt wylaczony z eksploatacji przez kilka
dni.

Okret byl wyposazony w cztery lodzie ratun-
kowe. Dwie z nich usytuowano na zurawikach
na pokladzie sztormowym, a pozostale dwie
z tylu tego poktadu. Poczatkowo planowano, ze
te ostatnie bedg mocowane na rufie, ponizej po-
kladu sztormowego. Oprdcz szalup jednostka
miata dwie tratwy ratunkowe usytuowane row-
niez na pokladzie sztormowym. Kazda z tych
tratew miafa wymiary 12,19 m na 3,66 m i mogfa
pomiesci¢ 200 osdb.

Zgodnie z dwczesnym zwyczajem pomiesz-
czenia mieszkalne oficeréw usytuowane byly na
rufie okretu, a pozostata zatoga zajmowata jego
cze$¢ dziobowa.

Szczegdlnie interesujace jest to, ze Polyphe-
mus jak si¢ wydaje jako jedyny okret swej epoki,
byt malowany na szaro. Caltkiem mozliwe, ze za-
stosowanie tego ciemnego koloru byto spowo-
dowane checia zmniejszenia mozliwosci jego
dostrzezenia.

Wybdr pierwszego dowddcy okretu musi by¢
uwazany za szczegOlnie trafny, poniewaz zostat
nim komandor porucznik Edwin J. P. Gallwey.
Oficer ten byt uznawany za §wietnego specjaliste
od uzbrojenia torpedowego, chociaz nie byl w tej
dziedzinie wiodacym ekspertem w Wielkiej Bry-
tanii.

W 1885 roku Polyphemus, lub jednooki jak
czule byt nazywany przez marynarzy, nalezat do
~Eskadry Specjalnego Przeznaczenia” dowo-
dzonej przez admirala Sir Geoffreya Phippsa
Hornby’ego, floty utworzonej ze starych okre-
tow podczas zaniepokojenia zwigzanego z wojna
w Rosji w 1885 roku (i 1878). W tym czasie

Polyphemus — dane taktyczno-techniczne po wejsciu do stuzby
Wypornosé: 2 640 ton (normalna)
Wymiary: 73,15 (pp) x 12,19x 6,25 m
Pancerz: poktad 76 mm, wieza dowodzenia 203 mm
Naped: 2 §ruby, 2 maszyny parowe, 10 kotiow, 7 000 iKM (ciag wymuszony) = 18 weztow
Paliwo: wegiel (maks.) 300 ton
Zasicg: 3 400 mil morskich /10 weztow
Uzbrojenie: 5 wyrzutni torpedowych 356 mm (podwodnych), 18 torped, 6 dwulufowych dziatek 25 mm Nordenfelt
Zaloga: 146
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Typ

Pancerniki wiezowe

Fregaty pancerne

Okrety kazamatowe

Taranowce wiezowe

Krazownik pancerny
Krazownik dwusrubowy
Krazownik dwusrubowy 2 klasy
Korweta

Korweta ochronnopoktadowa
Taranowiec torpedowy
Kanonierki 1 klasy

Kanonierki 2 klasy

Wyczarterowany krazownik pomocniczy
Okret — magazyn torped

* Wraz z jednym, starym torpedowcem pierwszej klasy.

Nazwa Wyporno$é
[ton standard]
Devastation* 9330
Ajax 8510
Minotaur* 10 690
Agincourt* 10 690
Repulse 6100
Lord Warren 7840
Sultan* 9290
Hercules* 8 680
Penelope* 4 470
Iron Duke* 6010
Hotspur 4010
Rupert 5440
Shannon* 5390
Mercury 3730
Leander 3750
Conquest 2380
Cormorant 1130
Polyphemus 2640
Racer 970
Mariner 970
Snap 254
Pike 254
Medway 363
Medina 363
Oregon 7375
Hecla 6400

w Berehaven odbyt najslynniejsza cze$¢ swej
stuzby, o czym nizej. Eskadra Specjalnego Prze-
znaczenia byla wykorzystywana takze do ¢wi-
czebnych atakow torpedowych oraz obrony
przed takimi atakami.

W 1886 roku okret opuscit Devonport i eskor-
tujac dopiero co ukoficzone torpedowce Thorny-
crofta 21 i 22 skierowat si¢ na Malte, gdzie dofa-
czyl do Floty w Zatoce Suda. Nastepne lata okret
spedzit na Morzu Srodziemnym wchodzac
w sklad Floty Srodziemnomorskiej. W pocho-
dzacym z 1901 roku roczniku Brassey’a ,, The Na-
val Annual”, jego nazwa nie jest juz jednak wyka-
zywana w skladzie tej Floty. Mozna wigc uwazac,
ze okret powrdcit na wody ojczyste na przetomie
lat 1900/1901.

W dniu 7 lipca 1903 roku Polyphemus zostat
sprzedany firmie Cohen i zZlomowany.

Berehaven

»Dla praktycznego sprawdzenia sprawnosci
trzonu floty na poczatku lata 1885 roku sformo-
wano olbrzymia eskadre, ktorej dowddztwo objal
Sir Geoffrey Hornby’”.

w~Admiralicja polecifa, aby podczas jej rejsu
zostaly przeprowadzone w réznych warunkach
proby samych okretéw, ich maszyn, kutréw tor-
pedowych, ofensywnych i obronnych min den-
nych oraz inne dzialania”.

wZalozono, ze dla realizacji tych celow eska-
dra bedzie operowaé z Berehaven w Zatoce
Bantry, polozonej na wybrzezu Irlandii. Eskadra
bronita si¢ przeciwko poteznej flocie nieprzyja-
ciela, a wejscia do Berehaven zostaly zamknigte
zaporami”.

Dowodzona przez Hornby’ego Eskadra Spe-
cjalnego Przeznaczenia sktadata si¢ z nastgpuja-
cych okretow:

Eskadra sformowata si¢ w Portland w dniu
1 czerwca 1885 roku, przy czym niektore okrety
przybyly pozniej. W dniu 9 czerwca jednostki
opuscily Portland i rozpoczawszy ¢wiczenia
w morzu dwa dni pdzniej zawinely do Bereha-
ven (Irlandia). Nastepnie Eskadra podzielita si¢
na dwa dywizjony, ktore zajely pozycje w taki
sposob, ze oslanialy one swymi dzialami dwa
wejécia oddzielajace wyspe Bere od statego la-
du. Nastepnego dnia zakoficzono przygotowa-
nia do zamkniecia zachodniego i wschodniego
wejScia do Berehaven zaporami plywajacymi.

wZapory te skfadaly si¢ z podwdjnych zagrod,
zabezpieczonych od strony zewnetrznej minami
podwodnymi. Zagrody byly utrzymywane przez
zamocowane na wytykach okretow eskadry sta-
lowe liny, ktore byly naprezone za pomocg ko-
twic zawoznych”.

Budowa zagrdd zostata ukonczona w dniu 16
czerwca, postawiono przy tym takze elektryczne

miny kontaktowe. Kraiice zagrod byly zabezpie-
czone przez ustawione na brzegu baterie dziat
95 mm (dwudziestofuntowych). W dniach 18, 19
i 20 czerwca zagroda zostata uszkodzona przez
sztormowa pogodg lecz dwa dni pdzniej zostala
odbudowana.

Po ustawieniu zagréd przeprowadzono sze-
reg rdznego rodzaju ¢wiczen. W dniu 26 czerw-
ca ochrona wej§¢ zostala wzmocniona poprzez
utworzenie wewnatrz pierwszej, drugiej zapory
plywajacej, opartej o wbite uprzednio w dno
cigzkie pale.

,Oddalong od zewnetrznej o od 2,75 m do
3,65 m zaporg wewngtrzng tworzyly na lekkie ty-
ki. Byla ona utrzymywana na pozycji przez stalo-
wa ling o obwodzie 127 mm. Polaczone za po-
mocg lekkich tyk bony byly utrzymywane w na-
prezeniu krotkimi odcinkami lin pomiedzy nimi
tak, ze tworzyly sie¢. W ten sposob kazda jed-
nostka, ktérej udafoby si¢ pokonac pierwszg za-
grode, mogla uszkodzic¢ Sruby napedowe na dru-
giej. Na zewnatrz zapor postawiono na gleboko-
§ci 25,5 m cztery rzedy min obserwowanych. Od-
dalone od siebie 0 9,144 m mogly one by¢ odpa-
lane elektrycznie z brzegu. Blizej brzegu posta-
wiono ponadto na glebokosci 4,27 m kontakto-
we miny elektryczne. Jeszcze blizej wybrzeza po-
stawiono miny elektromechaniczne, a za nimi
kolejne miny przeznaczone do obrony przeciw-
ko kutrom torpedowym. Miny postawione
w trzech opisanych ostatnio rzedach eksplodo-
waly w zetknigciu z kadlubem jednostki plywaja-
cej. Dla ich zabezpieczenia, na brzegu ustawio-
no baterie dzial, uzbrojone w dwadziescia cztery
armaty polowe I dwadziescia cztery dziafa auto-
matyczne” Tak wygladata scena przygotowana
dla spektakularnych dziataf! Pierwszy atak zo-
stal wykonany w dniu 29 czerwca, jednak Poly-
phemus wziat udziat dopiero w ataku przepro-
wadzonym nastepnego dnia.

Rankiem 30 czerwca Polyphemus wyszedt na
zewnatrz wschodniej zagrody z zadaniem prze-
prowadzenia testu zachowania si¢ zapory plywa-
jacej pod naciskiem kadfuba okretu tej wielkosci
i klasy. Okret miato atakowac sze$¢ kutrow tor-
pedowych, ktore podchodzac poruszyly ze-
wnetrzne miny denne. Polyphemus odszed! na
dwie mile, zawrdcit i z predkoseia 17 weztdw ru-
szyl do przodu. Zaatakowany przez sze$¢ ku-
trow, manewrujac z godna podziwu zrgcznoscia
(jak ocenili to obserwatorzy), zdofal unikna¢
dziewieciu lub dziesigciu wystrzelonych przez
nie torped. Uderzywszy w zapor¢ pod prawidto-
wym katem okret przeszed! przez nia i zabezpie-
czajacy ja 127 milimetrowa, stalowa ling. ,,Kiedy
wbijat si¢ w siec, na jego pokladzie nie dalo si¢
odczu¢ nawet najmniejszego drgnigcia”. Na-
stepnie zagrodg rozerwano za pomoca dziesig-
ciu min i odrzucono liny. Mimo to wykonany
otwdr okazal si¢ zbyt maly dla przejécia przez
nig nawet kuta torpedowego.

Tego samego dnia Admiral Hornby napisat
w swoim dzienniku: ,, Wezesnym rankiem prze-
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Polyphemus w trakcie pokonywania zapory w Berehaven.

prowadzilismy kilka eksperymentow z zagroda
wewnetrzng. Doskonale dowodzony tarano-
wiec Polyphemus mimo proby zatrzymania go
torpedami Whiteheada, uniknat ich wszystkich,
rozerwal zapore i przeszedt przez nig z trudno-
Scig”.

Inny z waznych obserwatoréw komandor
Edward H. Seymour napisal: ,,Byla to interesu-
jaca proba. Przygladalem si¢ uwaznie i zauwa-
zylem, Ze zapora wygiela si¢ silnie zatrzymujac
bieg okretu jedynie do okolo jednej trzeciej je-
go dlugosci. Nastgpnie stalowa 127-mio mili-
metrowa lina przerwala si¢, zapora pekla na
dwie czesci i okret przeszedl nieuszkodzony”

W liscie wydrukowanym w ,, Times” z dnia
18 lipca zawarto taki opis tego wydarzenia:
. Wykonany przez HMS Polyphemus w Bereha-
ven atak na zaporg plywajaca byl wielkim do-
$wiadczeniem. Przygotowujacy si¢ do ostatecz-
nego uderzenia poprzez okrazanie Zatoki Ban-
try Polyphemus, stopniowo zwigkszyl predkos¢
do niemal osiemnastu weziow. Nastepnie, jak
ptak spadajacy na swa ofiare, ktory najpierw
krazy w powietrzu, a nastgpnie spada w dof na
swa zdobycz z druzgoczacym uderzeniem,
okret nagle ustawil si¢ na kursie, skierowaf si¢
prosto na zagrode i zgrabne unikajac czterech
lub pigciu torped przeszed! przez tyki i stalowe
liny, bez chwilowego nawet zatrzymania. Eks-
peryment obserwowano wstrzymujac oddechy
1 tryumf sukcesu napefnil podziwem wszyst-
kich, ktérzy byli Swiadkami tej poruszajacej
sceny. Nie byla ona znaczaca jako spektakl,
lecz musiala mie¢ wage jako odpowiedZ na
praktyczne pytanie dotyczace obrony flot w za-
mknigtych portach”.

Po tym imponujacym i poruszajacym spekta-
klu zapora zostala zdemontowana, a pozostaja-
ce tyki wymieniono. PdZniej kontynuowano na-
stepne etapy ¢wiczen.

PODSUMOWANIE

Jest wielce prawdopodobne, ze Polyphemus
zostal zbudowany po to aby wej$¢ do ktorego$
z ufortyfikowanych portéw — przede wszyst-
kim Cherbourga w pétnocno-zachodniej Fran-
cji, czy w drugiej kolejnosci do rosyjskiej bazy
Kronsztadt nad Zatoka Finska. Stad wynikat
ten spektakularny pokaz w Berehaven.
Przedarlszy si¢ do wnetrza obrony portu, okret
mogh wystrzeli¢ torpedy w kierunku jednostek
stojacych na kotwicach. Szanse odniesienia
sukcesu byly jednak minimalne. Uzywane ow-
czesnie torpedy byly bronia bardzo zawodng.
Komandor porucznik Gerard H. U. Noel prze-
kazal w 1874 roku nastgpujacy komentarz: ,,Je-
go wartoscig wydaje si¢ niemoznos¢ zniwecze-
nia takiego ataku, a wada prawdopodobieni-
stwo trafienia w cel. Nie moge sobie wyobrazic,
Jak mogiby on zosta¢ uzyty podczas akcji floty.
Szalenistwem byloby wystawienie okretu na
ostrzal wroga, a strzelanie podczas poruszania
si¢ z duzg predkoscia byloby niemozliwe”. Nie-
wiele pozniej — podczas Wojny Rosyjsko —
Japonskiej lat 1904-1905, oczekiwane sukcesy
odniosta bron torpedowa. W 1874 roku koman-
dor Noel nie mdgt si¢ jednak spodziewac wig-
cej i byto to madre. Pomimo sukcesu w Bereha-
ven okazalo si¢, ze dowddcy floty stracili zain-
teresowanie dla atakowania ufortyfikowanych
portow. Przypuszczalnie spowodowane to byto
$wiadomoscia, ze podczas tego ataku tarano-
wiec nie byl ostrzeliwany przez zadne baterie
artylerii nadbrzeznej, ani na swej drodze nie
napotkal min. Z tymi przeszkodami jego atak
bylby znacznie trudniejszy, a prawdopodobnie
nawet niemozliwy.

Wiele spodziewano si¢ po dziataniach okretu
podczas wojny, zadna jednak w tym czasie nie
wybuchta. W okresie pokoju Polyphemus byt

fot. U.S. Naval Historical Center

trudny do wykorzystania, poniewaz byt jednost-
ka zbyt specjalistyczng. William H. White — na-
stepca Baranby’ego na stanowisku Dyrektora
Konstrukcji Marynarki, nie byl naturalnie entu-
zjasta Polyphemusa. W odpowiedzi na pytania
dotyczace niektorych projektow Baranby’ego
w 1885 roku napisal, ze taranowce torpedowe sa
Hniepotrzebna klasg”.

Niezyjacy juz David J. Lyon napisat, ze ,,Poly-
phemus mdgt by¢ uwazany za nowoczesniejszy
1 znacznie szybszy okret, niz uzbrojony w torpe-
dy Whiteheada Spuyten Devil’. Spuyten Devil
byt majacym 116 ton wypornosci torpedowcem
wytykowym, zbudowanym w 1864 roku dla Ma-
rynarki Stanéw Zjednoczonych. Polyphemus byt
takze porownywany ze znacznie pdZniejszym
stalowym, pancernym taranowcem U.S. Navy
Katahdin. Ten okret z kolei byl znacznie gorszy,
nie mial uzbrojenia torpedowego i kiedy w kon-
cuw 1896 roku wszedt do stuzby byt juz zupelnie
przestarzaly.

Projekt taranowca Polyphemus nigdy nie zo-
stal juz powtdrzony, a przypuszczalnie ze wzgle-
du na swa niska wolna burte okret wigkszo$¢
swej stuzby spedzit na Morzu Srodziemnym.
Tym co jednak bylo w nim wazne, byto wprowa-
dzenie w konstrukcji okretow gruszki dziobowe;.

Interesujace jest takze odnotowanie w ksigz-
ce pochodzacej z roku 1883, budowy dla Royal
Navy przez stoczni¢ Chatham, dwoch nowych
taranowcow torpedowych. Okrety te mialy nosi¢
nazwy Mersey i Severn. Faktycznie, stepki jed-
nostek zostaly potozone odpowiednio w 1883
i 1884 roku, zadna z nich nie miata by¢ jednak
torpedowym taranowcem! W rzeczywistosci
obydwa okrety byly krazownikami drugiej klasy
i zasadniczo roznily si¢ od Polyphemusa.

Nazwa Polyphemus jest dzisiaj prawie zapo-
mniana. Faktycznie jednak, wielu ludzi zna
okret pod inng nazwg — Thunder Child. W ro-
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ku 1898 brytyjski pisarz H. G. Wells opublikowat
opowiadanie ,, Wojna Swiatow”. Opowiadanie to
opisuje histori¢ naglej inwazji Marsjan na spo-
kojna wioske Woking. Kiedy Marsjanie ze swy-
mi piekielnymi maszynami $mierci atakujg u wy-
brzezy Francji maly parowiec, na ratunek mu ru-
sza torpedowy taranowiec Thunder Child... @

Tlumaczenie z jgzyka angielskiego
Jarostaw Palasek
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KAPITULACJA

W trzeciej dekadzie grudnia wzrosla aktyw-
no$¢ nieprzyjaciela. 23 grudnia o godz. 10.40 es-
tonskie okrety Lembit, Laine i Lood podeszly
do Kundy i po ostrzelaniu brzegu wysadzily li-
czacy 40 ludzi desant. ,,Czerwoni” ocenili sily
desantu na 250 zotnierzy i probowali kontrata-
kowac, jednak zostali odrzuceni ogniem artylerii
jednostek estonskich i brytyjskich. Po nastaniu
ciemnosci desant praktycznie bez strat powrocit
na okrety, ktore odeszly do Rewla.

24 grudnia ze sztabu 7 Armii nadszed! meldu-
nek o zaobserwowanej nocnej aktywnosci nie-
przyjaciela: w nocy 23 i 24 grudnia zauwazono
liczne sygnaly §wietlne wrogich jednostek. Poja-
wienie si¢ przeciwnika w tym rejonie stwarzalo
réwnoczesne zagrozenie skrzydta i tylow, wobec
czego dowddztwo Armii poprosifo flotg
o wsparcie. W dniu 24 grudnia Oleg, Azard
1 Spartak otrzymaly rozkaz podejécia do Kundy,
by rozeznac sily nieprzyjaciela i w sprzyjajacych
okolicznoSciach go zaatakowac. Spartak jednak
nie zdazyl jeszcze ukoficzy¢ remontu, wigc
w morze wyszly tylko Oleg i Azard.

W poSpiechu, bez zadnego rozpoznania, po-
stanowiono rozpocza¢ operacj¢ w celu opano-
wania wyspy Nargan. W pierwszym etapie zapla-
nowano przeprowadzi¢ rozpoznanie, czego nie
potwierdzaja jednak inne zrodta, co zreszta nie
mialo to wigkszego znaczenia, bowiem przeciw-
nicy, ktorzy si¢ spotkali strzelali niecelnie, nie
uzyskujac zadnych trafien. Brytyjski Wakeful
oddat sze$¢ salw, a inne jednostki Royal Navy
jeszcze mnie;.

Raskolnikow wspomina, ze ,,palacze i mecha-
nicy starali si¢ wycisnac co si¢ da z sifowni” Na
probach niszczyciel osiagnat 28 weztow, a te-

raz 32. Odlegto$¢ od nieprzyjaciela ustabilizo-
wala sie. ,, W rzeczywistosci z uwagi na kiepski
stan sitowni jednostka mogta rozwinac co najwy-
zej 23-25 wezIow, podczas gdy wszystkie okrety
brytyjskie z latwoscia osiagaly 35 wezlow”.

Okoto godz. 13.30 $cigajacy nieprzyjaciel
znalazl si¢ w sektorze ostrzatu dziobowego
dziala. Oddano z niego tylko jeden strzal. Le-
piej jednak gdyby go nie oddano, bowiem oka-
zat si¢ on fatalny dla wlasnego okr¢tu — dziato
zostalo skierowane ku rufie pod zbyt ostrym ka-
tem i podmuch gazéw z wystrzelonego pocisku
kontuzjowal nawigatora niszczyciela N. N.
Struckiego, a mapa na ktorej wyrysowano kurs
niszezyciela zostata zmigta i porwana, za$ skrzy-
nia z pozostalymi mapami nawigacyjnymi po
prostu zniszczona. Dezorganizacji ulegta praca
na mostku, bowiem wszyscy uznali wystrzal za
trafienie. Sternik zaczat si¢ kreci¢ nerwowo
w oczekiwaniu kolejnych trafien okretu.
O godz. 13.40 zauwazono, ze jednostka kieruje
si¢ ku mieliZnie, co byto powodem wydania roz-
kazu zmiany kursu, ale na to bylo juz za pdzno.
Nieoczekiwanie rozlegt sie ogluszajacy trzask,
niszezyciel poderwalo w gore, jednostka zadrga-
ta i zastopowata. W tym momencie nieprzyja-
ciel znajdowat si¢ w odlegfosci okoto 30 kabli
(1 kabel = 185,2 metra).

Spartak wszedt na mielizng Develsey (dzi§
Karadimuna, w dostownym przekiadzie ,,diabel-
skie jajca” — 2 skaly na glebokosci 5,4 13,4 m)
w rezultacie czego potamat pidra $rub. Stwier-
dzajac catkowita beznadziejno$¢ sytuacji Ra-
skolnikow rozkazat przekaza¢ na Olega, aby
przerwal operacj¢ i wracal do Kronsztadu. Na
niszczycielu wydano zarazem rozkaz otwarcia
kingstonow, jednak oficer mechanik niszczycie-
la Nejman, stwierdzil, ze rozkazu tego nie da si¢

wykona¢ z uwagi na mizerny stan techniczny
kingstonow.

Brytyjczycy byli prawdopodobnie gotowi juz
przerwac poscig, sa dowody na to, ze dowodzacy
zespolem komodor Thesiger wydal rozkaz za-
wrocenia. Widzac jednak awarie nieprzyjaciel-
skiej jednostki zblizyli si¢, a nastepnie w odle-
glosci 15 kabli polozyli swoje jednostki w dryf
i spuscili szalupy. Zaloga Spartaka zostala prze-
wieziona na brytyjski okret, a sam niszczyciel
wziety zostal na hol przez niszczyciel Vendetta.

Warto zauwazy¢, ze Brytyjczycy zastali okret
w stanie nader zapuszczonym i brudnym, jednak
oddziat pryzowy najbardziej zdziwit wyglad sa-
mych marynarzy, ktdrzy byli brudni i zaniedba-
ni. Kadlub przeciekal, tak ze trzeba bylo uru-
chomi¢ pompy. Na rozkaz dowddcy oddziatu
pryzowego, aby uruchomi¢ pompy, zaloga nisz-
czyciela przeprowadzila spontaniczne zebranie
na ktorym postanowiono jednak da¢ pare. To
przerazito Brytyjczykow do reszty.

Okoto godz. 19.00 okret zostal przyprowa-
dzony do Rewla, a na drugi dzien przekazany
Estonczykom. W pracy Mordwinowa, napisano,
ze w tym dniu przekazana zostala Estoficzykom
rowniez cala zaloga Spartaka, jednak w swych
wspomnieniach Raskolnikow mowi, ze on sam
wraz 20 marynarzami zostal przewieziony na po-
klad Wakefula, gdzie przez kilka dni trzymano
ich w pomieszczeniu na rufie okretu. Stali si¢
oni zarazem mimowolnymi $wiadkami poddania
sie Awtroila. Oczywiste jest, zatem, ze Estonczy-
kom w tym dniu przekazano zatoge oraz tych
czlonkow zatogi, ktorzy gotowi byli kontynu-
owac stuzbg w estoriskiej marynarce wojenne;.

Przerwany bankiet kontynuowano wieczo-
rem, za$ podana nastepnie kolacja bogactwem
zakasek porazita nawet bywalych w §wiecie Bry-
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tyjczykdw, gdyz w miescie odczuwano drastycz-
ny brak zywnosci. Hulanka trwata do wezesnego
ranka, wzniesiono mndstwo toastow, po czym
zatogi powrdcily na swe okrety, od razu podno-
szac parg, poczym wyszly w morze.

W trakcie przegladu Spartaka odkryto wiele
interesujacych szczegotow, ktore okazaly si¢ by¢
zrédtem bardzo cennych informacji. Najbardziej
jednak Brytyjczykdéw zdziwil zabawny blankiet
wyslanego telegramu o tresci — ,, Wszystko stra-
cone, jesteSmy Scigani przez Brytyjczykow”. Po
powrocie z bankietu komodor Thesiger poprosit
o0 przedstawienie sobie wszystkich ,skarbow”
znalezionych na pokladzie niszczyciela. Najbar-
dziej zainteresowal go fakt, ze w poblizu wyspy
Hogland znajdowat si¢ Oleg, stanowiacy takomy
kasek, wigc wydat rozkaz by krazownik Caradoc
i niszczyciel Wakeful wyszly w morze, a pozosta-
fe jednostki mialy do nich dotaczy¢ w miare po-
trzeb.

Zamiar Brytyjczykow polegat na zaatakowa-
niu Olega wezesnym Switem w dniu 27 grudnia.
Okoto godz. 02.00 w nocy zesp6t brytyjski minat
przechodzaca obok jednostke plynaca w zaciem-
nieniu. Byl to Awtroil. Oficerowie zaczeli nama-
wia¢ komodora do podjecia boju, ten jednak
zdecydowanie odmdéwil, bowiem w toku nocne-
go boju Brytyjczycy nie mogli efektywnie wyko-
rzystaé swej przewagi ogniowej, za$ wyrzutnie
torpedowe rosyjskiej jednostki stanowily realne
zagrozenie.

Gdy zespo! Royal Navy osiagnal Hogland, ku
swemu rozgoryczeniu nie zastat tam Olega. Ro-
syjska jednostka przez caly dzien krazyla na
wschod o wyspy i dopiero o 16.55, z nastaniem
ciemnodci, stanela na kotwicy. O godz. 18.00 Sal-
tanow wystat Zarubajewowi radiogram: ,,O siéd-
mej Spartak opuscil rejon Hoglandu, by ostrze-
la¢ Rewel. Nie odpowiada na wezwania radiowe.
Stoje na kotwicy w poblizu wyspy Hogland. Mam
zywnosci na dobe, a wegla na 30 godzin”.
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Rejon mielizny Develsey (Karadimuna) niegdys tajna mapa nawigacyjna, wczesniej nie publikowana.

Okoto godz. 19.00 na kragzowniku zauwazono
$wiatta z kierunku Hoglandu. Nie ryzykujac
wigc kotwiczenia drugg noc w tym samym miej-
scu radziecka jednostka odeszta w kierunku Tor-
saari, gdzie rzucita kotwicg i doczekata rana.

Rankiem 27 grudnia, nie doczekawszy sie
zadnych sygnalow od Spartaka, uznano na kra-
zowniku, ze niszczyciel mogt zosta zniszczony
i obrano kurs na Kronsztad.

W zachodniej czesci Zatoki Fifiskiej pozostat
w ten sposob jedynie Awtroi, ktory w nocy mi-
nat si¢ z brytyjskim zespotem i Olegiem.

W ten sposob Thesiger nie zastawszy nikogo
w rejonie Hoglandu, rozpoczat fowy na Awtroifa.
Do Rewla skierowano rozkaz by niszczyciele
Vendetta i Vortigern wyszly natychmiast w mo-
1ze i rozpoczely patrolowanie wejscia do Zatoki

Brytyjski niszczyciel Vortigern na fotografii z marca 1930 r.

fot. zbiory W. P. Grossberg

Fifiskiej. Caradoc skierowat si¢ na pdinoc, a bry-
tyjski komodor na Calypso bardziej na potudnie.
Miedzy krazownikami szedl Wakeful. Jednostki
utrzymywaly migdzy soba taki dystans by nikt nie
mogt przesliznaé si¢ w sposob niezauwazony.
Dowodztwo Floty Baltyckiej wiedzialo, ze
Awtroif po zakoficzeniu remontu wyszed! 26
grudnia wieczorem w morze kierujgc sie do
Rewla. Rankiem nastgpnego dnia okolo godz.
11.00 otrzymano wiadomo$¢, ze niszczyciel
znajduje si¢ w rejonie latarniowca Revelstein.
Migdzy 12.25 a 12.48 z okretu wyslano 3 radio-
gramy, w pierwszym o godz. 12.25 informowa-
no: ,nieprzyjaciel strzela do nas”, w drugim
z 12.35 ,,obserwuje nieprzyjacielskie jednostki”,
za$ 0 12.48 wystano jeszcze jedna depesze. Do-
kfadnie nie udato si¢ jej rozszyfrowad, ale zda-

fot. zbiory Ron Forrest
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niem szyfrantow mogla ona brzmie¢: , Widze
nieprzyjacielska, trzykominowa jednostke,
prawdopodobnie lekki krazownik”. Po tym mel-
dunku tacznos¢ urwata sie.

Po otrzymaniu pierwszego sygnalu Oleg znaj-
dujacy si¢ 13 Mm na wschod od Hoglandu,
zmienil kurs i zwickszyt predko$¢ do maksymal-
nej, to jest 12 weztow, kierujac si¢ ku potnocne-
mu kraficowi wyspy. O 14.15, po minigciu wyspy
Hogland, krazownik kontynuowat marsz w kie-
runku zachodnim. P6t godziny pdzniej po otrzy-
maniu depeszy Oleg zawrdcil i wzial kurs na
Kronsztad. Dopiero 28 grudnia, gdy Oleg wraz
z Andriejem Pierwozwannym dotarli do bazy,
ich zalogi dowiedzialy si¢, ze Spartak i Awtroil
nie powrdcily. Snuto rézne przypuszcezenia o lo-
sach okretow. W meldunku z dnia 2 stycznia
1919 roku szefa Morskich Sit Floty Battyckiej
skierowanym do dowoddey Front Pdtnocnego,
przedstawiono dowody na to, ze Spartak zatonat
na polu minowym. Dopiero w polowie stycznia
rozpoznanie agenturalne zameldowato o prze-
chwyceniu niszczycieli przez Brytyjczykow.

Rankiem, gdy tylko za$witato, Awtroif spo-
tkat si¢ niemal dziob w dzidb z Vendetta. Nieco
bardziej na wschod majaczyta sylwetka Vorti-
gerna, tak, ze o zadnym réwnorzednym starciu
nie mogto by¢ mowy. Kierujac si¢ wskazowkami
zalogi, dowddca niszczyciela, Nikotajew zawro-
citiz pelng predkoscia, wynoszaca okoto 32 we-
zly, rozpoczal odwr6t w kierunku Kronsztadu,
wzdtuz potudniowego brzegu zatoki. Poczatko-
wo Awtroif zdolal oderwac si¢ od przeciwnika,
przy czym Vendetta i Vortigern, ktére pelnily
role naganiaczy, nie wykazywaly nadmiernej
gorliwosci w pogoni. O godz. 12.30 znajdujac
si¢ na potudnie od latarni morskiej Ekholm
z poktadu Awtroila zauwazono krazownik Ca-
radoc, wobec czego niszezyciel skierowat si¢ na
potnoc. Petla zacisnela si¢ ostatecznie, a putap-
ka zadzialala, wobec czego niszczyciel znalazt
si¢ migdzy pigcioma nieprzyjacielskimi okreta-

mi. Zdajac sobie sprawe z beznadziejnosci swe-
go polozenia, niemal natychmiast wywieszono
biala flage. PéZniej marynarze z niszczyciela,
ktorzy trafili do niewoli na swoje usprawiedli-
wienie ttumaczyli, ze probowali rozwina¢ petna
predkos¢, jednak zapasy paliwa szybko topnialy
i trzeba bylo po kolei wylaczac kotly jeden za
drugim. Gdy Awtroil zastopowal, okrazyli go
Brytyjezycy 1 wzieli do niewoli. Jednak juz na-
wet wowczas ta wersja nie wytrzymywala stow
krytyki, cho¢ przyjal ja na dobra monete caly
szereg radzieckich historykow. Oficjalnie wyka-
zywano, ze Spartak i Awtroil mialy po 150 t pa-
liwa plynnego, jednak juz w zbiorze archiwal-
nych dokumentow ,,Battijskije moriaki w borbie
za wlast™ Sowietow ”, wydanym w roku 1974 za-
znaczono, ze wedltug ,,zeznan $wiadkow ” pierw-
szy niszczyciel powinien mie¢ okoto 300-320 t,
a drugi 370 t.

W czasie calego poscigu Brytyjczycy, nie za-
mierzajac uszkodzi¢ potencjalnej zdobyczy (od
razu przypuszczajac, ze radziecka jednostka sig
podda) oddali zaledwie kilka salw. Przerwanie
tacznodci radiowej po godz. 12.48 nalezy wyja-
$ni¢ tym, ze juz jeden z pierwszych wystrzalow
zerwal stenge z anteng radiowa, co uniemozliwi-
to kontynuowanie przekazu.

Na poktad Awtroil weszla zaloga pryzowa
z Vortigerna i z ta chwila niszczyciel mogt sig
uwazac za skreslony z listy jednostek floty czer-
wonej. Warto zauwazy¢, ze Brytyjczycy wspomi-
naja ten czas jako okres, w ktorym mialy miejsce
'dwa starcia w ciggu 24 godzin i bankiecie, ktory
odbyt si¢ w przerwie miedzy nimi'.

Rewwojensowiet powotal specjalng komisje
do wyjasnienia okolicznoéci poddania si¢ okre-
tow. W wydanym pozniej sprawozdania specjal-
na komisja przedstawita nast¢pujace przyczyny:

1) Kazdy, majacy cho¢ za grosz fantazji
i zdrowego rozsadku stwierdzitby, ze skoro na

Zdobycie niszczyciela Awtroif (po prawej) w poblizu Mohni (Ekholm). Po lewej brytyjski niszczyciel Wakeful.

wodach Zatoki Finskiej operuje czyja$ flota, to
z pewnoscig nie mogla to by¢ ani fifiska, ani es-
tofiska, bowiem te nie mialy mozliwoSci prowa-
dzenia takich dziatan jak: wysadzanie desantow,
czy ostrzal brzegdw z duzej odlegtosci, a eskadra
taka musiala by si¢ sktada¢ ze znacznej liczby
jednostek o malym i duzym zanurzeniu. Wszyst-
ko wskazywalo zatem, ze na wschodnim Baltyku
dziata albo flota niemiecka albo na jego wody
wszedt silny zespot brytyjskiej Royal Navy.
Przed podjgciem operacji nie zadbano o doktad-
ne rozpoznanie. Jedyne informacje, przekazane
przez okrety podwodne potwierdzaly, ze w po-
blizu nie ma zadnego przeciwnika. Poza tym zle
warunki atmosferyczne mocno utrudnialy ob-
serwacje. Widoczno$¢ byla bowiem bardzo ogra-
niczona. Jeszcze w meldunku z 29 listopada
okretu podwodnego Tur wystanego pod Rewel
z podobnym zadaniem wynikalo, ze obserwacja
wewnetrznej redy portu byla niemozliwa z po-
wodu ,,wysokiej Sciany pétnocnego falochronu”.
Nalezy zatem przyjac, ze okrety podwodne tego
rodzaju misji nie mogly wypetni¢. Krotko przed
operacja na rozpoznanie wyszed! rowniez nisz-
czyciel Azard osiagajac poludnik, na ktorym le-
zy Kunda, jednak roéwniez i on nie stwierdzit
obecnodci nieprzyjaciela. Mozliwe, ze te infor-
macje staly si¢ powodem nadmiernej pewnosci
siebie ze strony Raskolnikowa. Wszystko to ra-
zem spowodowalo, ze cho¢ byly przestanki
obecnosci silnej floty w Rewlu, to jednak ich nie
uwzgledniono.

2) Sztab opracowujac plan operacji winien
uwzgledni¢ fakt, ze na wielu okretach, ktore
wezesniej uczestniczyly w operacjach moze kon-
czy¢ sie zapas paliwa (wczesniej juz wspominano
o paliwie).

3) Z1a praca sztabu przy opracowaniu planu
operacji, przy czym plan ten dodatkowo pogor-
szyto dodatkowo niezdecydowanie samego Ra-
skolnikowa, ktdry to raz odkladat samg opera-
cje, to znow nieoczekiwanie dla wszystkich wy-

fot. zbiory Andres Waldre




szedl z Rewla, dysponujac jedynie jednym nisz-
czycielem

4) O zachowaniu si¢ zalog okretow w czasie
operacji nic nie wiadomo

5) Dowddcy krazownika Oleg plan operacji
nie byl w ogdle znany.

Saftanow dziatal zupelnie na chybit trafit —
nie majac zadnych, nawet przypuszczalnych wia-
domosci o miejscu boju Spartaka i Awtroifa i za-
chowywal si¢ pasywnie, nie mogac udzieli¢ zad-
nej pomocy niszczycielom.

Poza tym w pracy Mordwinowa wymienia si¢
nastgpujace przyczyny:

— operacj¢ przygotowano bez uwzglednienia
realnych mozliwo$ci okretow Floty Battyckiej,
ktore znajdowaly sie w kiepskim stanie technicz-
nym. Zalogi bardziej myslace o przemianach spo-
tecznych w kraju, byly zupelnie nieprzygotowane
do walki, cho¢ powodzenie operacji zajecia Hun-
gerburga moglo wywola¢ hurra optymistyczne
nastroje. Sadzono, ze rowniez w tej operacji czer-
wona flota nie napotka na zaden powazny opdr.

— ,kadra oficerska, skladajaca si¢ z dawnych
carskich oficerow zostata skierowana do akcji
bez odpowiedniego sprawdzenia, w rezultacie
czego liczni jej czlonkowie okazali si¢ zdrajca-
mi”. Fakt, ze liczni oficerowie kontynuowali
stuzbg u bialych potwierdzaja zaréwno czerwoni
(patrz Mordwinow) jak i sami biali (patrz Graf),
jednak z tym punktem mozna si¢ nie zgodzi.
Tak., rzeczywiscie liczni oficerowie kontynuowa-
li stuzbe we flocie estonskiej, ale byta to zwykfa
praktyka wojny domowej. Wystarczy przypo-
mnie¢ przyktad Georgija Melechowa z ,,Cichego
Donu”, ktory wiele razy zmienial strony, prze-
chodzac z jednej na druga. Podobne sytuacje
mialy miejsce niejednokrotnie i odnotowywane
byly w wojnach domowych, ktore toczyly si¢
w innych panstwach.

— Rzeczywiscie, poddanie si¢ dwoch zalog
w komplecie byto dla radzieckiej propagandy
przystowiowa lyzka dziegciu. Wiele pokolef wy-
chowywano na wzorach godnych ,,samurajow”,
ktorzy wybierali harakiri zamiast niewoli. Zatem
by by¢ do konica obiektywnym, nalezy zaznaczy¢,
ze poddaniu jednostek winni byli przede wszyst-
kim komisarze okretow (czytaj partia). Instytu-
cja komisarzy po raz pierwszy pojawita si¢ w cza-
sie wojny secesyjnej w Stanach Zjednoczonych
Ameryki Potnocnej i z radoscig zostata przejeta
przez ,czerwonych”. Bylo przeciez niezmiernie
wygodnym postawienie przy kazdym dowddcy
swego rodzaju ,nadzorcy”, wprowadzajacego
w praktyke ,.generalna lini¢ ”. Jesli wigc uznac za
gléwna przyczyne poddania okretow brak odpo-
wiedniego nadzoru ze strony komisarzy, to
z miejsca powstawal ogromny klopot natury
propagandowej, wicc niejako w odpowiedzi po-
jawila si¢ wersja o oficerach-renegatach.

— otwarty woluntaryzm kierownictwa armii
i floty, poczynajac na Trockim, a koficzac na Ra-
skolnikowie. Tak, Trocki ciagle poganial i Zadat
zdecydowanych dziatan, udzielajac jedynie gene-

ralnych wskazowek, czesto zawilych i sprzecz-
nych. Przy czym z tym ostatnim mozna si¢ nie
zgodzi¢. Rzeczywicie, inicjatywa przeprowadze-
nia operacji wyszta od Trockiego, jednak nie on
byl przewodniczacym RWS Republiki i w rzeczy-
wistosci udzielal jedynie generalnych rekomen-
dacji, a w tym konkretnie przypadku, aby w od-
powiedzi na ostrzal z morza Kundy zbombardo-
wa¢ Rewel. O ,sprzecznych i pogmatwanych
wskazowkach” autorom nic nie jest wiadome.

— Raskolnikow takze nie posiadat dostatecz-
nego doSwiadczenia w prowadzeniu operacji
morskich, poczatkowo zabrat si¢ za akcje z duza
doza pewnosci siebie, lecz pozniej, gdy prawdo-
podobnie u$wiadomil sobie wlasna niekompe-
tencjg, poprosit o zwolnienie go z funkcji dowod-
cy i skierowanie w charakterze komisarza, na co
Trocki odpowiedzial, ze ,,nie widzi powodu by
Raskolnikow nie kierowal operacja, biorac sobie
do pomocy doswiadczonego specjaliste”.

— Pospiesznie opracowany plan operacji zo-
stal wystany przez Altfatera do RWS Republiki,
gdzie takze poSpiesznie zostal zatwierdzony
przez Berensa i Trockiego. Plan zawieral naste-
pujace punkty:

* rozpoznac sily przeciwnika w Rewlu,

* rozpocza¢ z nimi walke,

* zniszezy¢ je, o ile okaze si¢ to mozliwe.

Zadania te postawiono, cho¢ w sztabie wie-
dziano, ze Brytyjczycy dysponuja krazownikami
rozwijajacymi predko$¢ 32 weztow (pisze o tym
w swych wspomnieniach Raskolnikow). Podej-
mujac z nimi walke niszezyciele nie tylko nie
mogly ,,zniszczy¢ przeciwnika”, ale nawet ode-
rwanie si¢ od niego przerastalo ich sily. Komen-
tarz wydaje si¢ by¢ zbedny.

Opowie$¢ bylaby niepetna, gdyby nie wspo-
mnie¢ w niej o losach wzigtych do niewoli zalog.
Zgodnie z brytyjskimi danymi (Bennet) na Spar-
taku wzigto do niewoli 7 oficerdw i 95 maryna-
12y, a na niszcezycielu Awtroil — 7 oficeréw i 138
marynarzy (ogotem 247 ludzi). Wedtug danych
estonskiego historyka Mati Yuna na obu okre-
tach wzigto do niewoli 244 ludzi (Spartak — 126
i Awtroil — 118) Zrodta radzieckie wspominajg
0 240 cztonkach zaltdg.

Gdy tylko stalo sie jasne, ze Brytyjczycy przej-
ma Spartaka, marynarze odprowadzili Raskolni-
kowa do kubryku, gdzie przebrali go w marynar-
ski buszlat zamiast skorzanej kurtki, symbolizu-
jacej przynalezno$¢ do ,,klanu komisarzy ”. Row-
nocze$nie otrzymal on dokumenty estonskiego
marynarza z powiatu Fellifiskiego, ktory pozo-
stal na brzegu. Wybor okazat si¢ wyjatkowo nie-
udanym, bowiem Raskolnikow nie znat zupeinie
jezyka estonskiego, jednak korekta byta juz nie-
mozliwa. Zaloga pryzowa przewiozta Raskolni-
kowa wraz z 20 marynarzami na poklad niszczy-
ciela Wakeful, gdzie ich zamknigto w pomiesz-
czeniu na rufie, w ktorych przebywali do
28 grudnia.

Gdy okazalo si¢, ze wérdd jeficow znajduje sie
Raskolnikdw, Thesiger wydal rozkaz odszukania
go. Brytyjczycy wiedzieli, ze w czasie rewolucji
uczestniczyl on w zabdjstwach oficeréw floty,
a mozliwe iz byt takze ich bezpoSrednim spraw-
ca. Nalezalo go wobec tego bezwzglednie odszu-
kaé. W tym celu jencow poddano dokfadnym
przestuchaniom, zadajac informacji o Raskolni-
kowie. Dochodzenie jednak nic nie dato, jedni
moéwi, ze widzieli dowddce, inni odwrotnie,
twierdzili, ze bezpoSrednio przed wyjSciem
w morze Raskolnikow zszedl na lad. Duzym
sukcesem Brytyjczykdw bylto odnalezienie wirdd
bialych oficeréw miczmana (ppor. mar.) Oskara
Festa, ktory razem z Raskolnikowem byt stucha-
czem kursow organizowanych dla gardemari-
néw (chorazych marynarki). Pierwszy przeglad
jencow nie przyniost zadnych rezultatéw. Thesi-
ger wspomina, ze Raskolnikow probowat ukryé
sie wsrod workdw z ziemniakami, gdzie w koficu
zostal odnaleziony. Sam Raskolnikow tego nie
potwierdza, piszac, ze poddat si¢ razem z inny-
mi. Tak czy inaczej zostat ujety, a wtedy zabrano
mu dokumenty. Zgodnie z dokumentami jeniec
byt z pochodzenia Estoficzykiem, zatem probo-
wano rozmawia¢ z nim w tym jezyku, na co Ra-
skolnikow miat odpowiedzie¢, ze catkiem juz si¢
zrusyfikowal i zapomnial jezyka ojczystego.
W tym momencie jednak Fest rozpoznal w nie-
znajomym poszukiwanego komisarza. Ten zostat
nastepnie odprowadzony na bok i dokladnie
przeszukany, a nastepnie przewieziony na po-
kfad flagowego krazownika Calypso, gdzie przez
pewien czas znajdowal si¢ pod straza. Raskolni-
kow odbyt takze rozmowe z komodorem, jednak
ostatecznie wraz z komisarzem Awtroifa Nyniu-
kiem, zostal przewieziony statkiem do Wielkiej
Brytanii, co najprawdopodobniej uchronifo go
przed rozstrzelaniem, tak jak to si¢ stafo z pozo-
stawionym w Estonii komisarzem Spartaka Paw-
fowem.

W maju 1919 roku Raskolnikowa i Nyniuka
za poSrednictwem duniskiego Czerwonego Krzy-
za wymieniono na fifiskiej granicy na 19 jeficow
brytyjskich.

Wedtug roznych zrodet poza Raskolnikowem
Brytyjczykom poddato si¢ od 14 do 18 oficerdw.
Podobnie jak innym specjalistom i podoficerom
zaproponowano kontynuowanie stuzby we flocie
estonskiej. Dowddcy niszczycieli Pawlinow oraz
Nikotajew przyjeli te propozycje, jednak dowod-
cami okretow juz nie zostali.

Ogotem przyjeto do stuzby okolo 30 ludzi.
Rozkazem z dnia 4 stycznia 1919 roku dowddcy
floty estonskiej specjalista torpedowy Awtroifa
Lewickij zostal wyznaczony na stanowisko ofice-
ra torpedowego, za$§ mechanik Awtroita Ana-
nicz zachowat swoje dotychczasowe stanowisko.
Prace ,,w swojej specjalnosci” otrzymat réwniez
specjalista torpedowy Spartaka Lobinskij.

Marynarze obu niszczycieli zostali poczatko-
wo umieszczeni W obozie na wyspie Nargdn,
utworzonego jeszcze w latach I wojny Swiatowe;.
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Juz w dniu 3 stycznia 1919 roku z grona zatrzy-
manych wyluskano bolszewikow nastepnie ich
rozstrzeliwujac.

W pracy Korsunskiego, ktory powoluje si¢ na
naocznego $wiadka wydarzen A. Konurina, ze
szczegOlami opisano egzekucje. Estonczycy usta-
wili zalogi niszczycieli w szyku z ktorego rozkaza-
li wystapi¢ bolszewikom. Gdy nikt nie wystapit
zapowiedziano, ze zostanie rozstrzelany co piaty
jeniec. W odpowiedzi na takie zZadanie wystapito
15 marynarzy. Wszyscy oni zostali oddzieleni od
szyku i po przestuchaniu rozstrzelani. Zadnego
sadu, a tym bardziej §ledztwa nie przeprowadzo-
no, zatem do kofica nie wiadomo czy ci ktorzy
wystapili byli komunistami czy tez nie. Egzekucja
jak utrzymuje Konurin odbyta si¢ zgodnie z naj-
lepszymi radzieckimi wzorami tzw. ,Sciany roz-
strzelaf ”. Po drodze na miejsce kazni marynarze
Spiewali piesni rewolucyjne typu ,,Smielo, towa-
riszezi w nogi i ,Miedzynarodowke 7, wykrzyku-
jac przy tym rozne rewolucyjne hasta rodzaju
»Niech zyje towarzysz Lenin i tym podobne.

Stracono 15 ludzi, spoérdd ktorych 4 byto
prawdopodobnie Estoriczykami: Friedrich Han-
smeister, Johannes Plooman, Alexander Len-
sment, Juhan Peedo, Andriej Krutow, Nikotaj
Gistiew, Iwan Krysin, Siergiej Koriczew, Wtady-
mir Pawlow, Iwan Nikitin, Ksenofont Ziniakow,
Petr Yarionow, Michail Pawlow, Pawel Wasin
i Nikotaj Michajliczew.

W dniu 6 stycznia pozostalych w obozie 200
jeficow rozdzielono na 6 barakow (jak juz poda-
no wyzej, rozstrzelano 15, a dalszych 30 przeszio
na stuzbe estofiska)

W koncu stycznia powolano trybunaf, ktory
mial zdecydowaé o losie pozostatych uwigzio-
nych. Nalezy w tym miejscu autorytatywnie
stwierdzi¢, ze egzekucja z 3 stycznia byta czy-

stym samosadem, lecz jak wykazuje historia licz-
nych dotychczasowych wojen, ,,trybunal” usank-
cjonowal wspomniang egzekucje wstecznymi
protokotami z posiedzen z 28 1 29 stycznia.
W dniu 31 stycznia i 1 lutego skazano na $mieré
kolejnych 13 ludzi. Egzekucja 12 z nich odbyta
si¢ 4 lutego 1919. Byli to: Aleksander Awieniak,
Dmitrij Rewiatin, Arsenij Aleksiejew, Michait
Bogomotow, Iwan Liubiniec, Nikita Triepatow,
Petr Zototin, Dmitrij Motczanow, Michail Ko-
marow, Aleksiej Krasotin, Aleksiej Rukawiczni-
kow, Iwan Winnik. Trzynasty skazany, Michait
Larionow, zdotat zbiec.

Stracono zatem w sumie 27 ludzi. Zrodta ra-
dzieckie podaja wyzsza liczbe. Przykladowo, 11
grudnia 1940 roku wladze (Socjalistycznej Re-
publiki Radzieckiej — przyp. red.) Estonii pod-
jely decyzje o postawieniu pomnika w miejscu
egzekucji. Napis na pomniku po rosyjsku i es-
tonsku mial gtosi¢ ,,Tu spoczywaja szczatki 36
marynarzy z niszczycieli Spartak 1 Awtroi, bar-
barzyisko rozstrzelanych na wyspie Nargdn
w dniach 3-5 lutego 1919 roku”. 36 ofiar to oczy-
wicie liczba mocno zawyzona. By¢ moze cho-
dzito o wszystkich straconych na wyspie Naisaari
bolszewikéw. W dniu 22 grudnia 1940, w pierw-
szym roku istnienia Radzieckiej Estonii ich
szczatki zostaly z wielka pompa przeniesione na
Maariamiae w Tallinie. W dniu uroczystosci za-
tobnych byto bardzo chtodno i wietrznie, jednak
liczni uczestnicy wznoszac patriotyczne hasta
przeszli spory odcinek drogi. Do dzi§ zyja jesz-
cze ,,ochotnicy”, ktdrzy wspominaja cate uroczy-
stosci ostatnimi stowy. Jak sie pozniej okazalo
nie zdolano odnalez¢ szczatkow wszystkich 36
ofiar, tak ze brakujace trumny wypetniono
drwami. Kolejne posiedzenia trybunatu odbyly
sie 2, 314 lutego.

Niszczyciele Awtroif i Spartak juz jako estofskie Lennuk i Wambola (na drugim planie) w porcie Piarnu.

W przypadku pozostalych 214 marynarzy wy-
mierzono nastgpujace wyroki:
trzech skazano na kare 3 lat katorgi,
szesciu skazano na kare 3 lat prac przymuso-
wych po zakoficzeniu wojny,
szesciu skazano na kar¢ prac przymusowych
do kofica wojny, a po niej na dodatkowy rok
nadzoru policyjnego,
dziewigtnastu skazano na kare prac przymu-
sowych do konica wojny pod specjalnym nad-
zorem,
stu dwudziestu pigciu skazano na kare prac
przymusowych do kofica wojny,
dwoch skazano na kare prac przymusowych
w stuzbie wojskowej,

* jednego oddano pod nadzér policyjny do
konca wojny,

piecdziesigciu dwdch uniewinniono.

Wérdd tych ostatnich 5 oficerom pozwolono
na pelnienie stuzby w charakterze instruktorow
z prawem do wynagrodzenia, 46 dalszych przyje-
to do stuzby wojskowe;j ,,za poreczeniem kolek-
tywu”. Wszyscy uniewinnieni mogli otrzymywac
jedynie pofowe wynagrodzenia.

Po zawarciu w roku 1920 umowy o repatria-
cji, wielu dawnych wigzniéw przebywajacych na
Nargén powrdcito do ojezyzny, czes¢ jednak po-
stanowita pozosta¢ w Estonii, a niektorzy wy-
emigrowali na zachdd. Tych ktdrzy powrdcili do
Rosji Radzieckiej przeSladowal jednak tzw.
swilczy bilet”. Wigkszo§¢ z nich zostala zlikwi-
dowana w czasie krwawych czystek stalinow-
skich w latach 1937-1939.

(ciag dalszy nastapi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobariski

fot. ,Miiniristlejad Lennuk ja Wambola”
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Tarn lub Lot w tadnym burtowym ujeciu.
fot. ECPA

Thierry Hondemarck
(Francja)

rriAlBUSHIE Z21011D IS

TPY ADDYUs

Przed ostatniag wojng Marine Nationale zamowila w prywatnych stoczniach seri¢ zbiornikowcow
Sredniego tonazu. Ich kariera przebiegala ze zmiennym szczeSciem i byla na tyle interesujaca, ze

pragne ja przedstawic.

INFORMACJE 0GOLNE

Jak juz wspomnialem Marine Nationale
oglosifa na krdtko przed II wojny Swiatowe;j
program budowy zbiornikowcow-zaopatrze-
niowcéw baz, budowanych przez cywilne
stocznie.

Mniejsze od typu Seine, jednostki typu Ado-
ur byly zaopatrzeniowcami dla baz marynarki
drugiej klasy oraz jednostek stojacych na re-
dzie, przeznaczonymi do prostych zadan, po-
zbawionych rozglosu, ale waznych i pozytecz-
nych.

Ponizsza tabelka przedstawia kalendarium
budowy tych jednostek z podzialem na stocznie:

Trzy ostatnie, zbudowane przez stoczni¢
Worms mozna bylo z latwoscia odroznic
przez wysepke potaczona z nadbudowkami na

rufie, co umozliwilo powigkszenie przestrzeni
magazynowej.

Na fotografii na stronie tytulowej mozna
zauwazy¢ uderzajace podobienstwo do serii
Seine, wyjawszy dlugos¢ (132 m wobec 160
m). Zewnetrzny ksztait kadluba i osiagi nie
byly rewolucyjne. Glowne dane taktyczno-
-techniczne przedstawialy si¢ nastgpujaco:

Glbéwne dane:
Kadtub:

— dlugo$¢ migdzy pionami: 124,75 m
— dtugos¢ catkowita: 132,73 m
— szeroko$¢ maksymalna: 16,15 m
— pelne zanurzenie: 6,41 m

— wyporno$¢ w stanie pustym: 4 500
— wyporno$¢ z petnym fadunkiem: 12 100 t

Naped:

Zespot napedowy skiadal si¢ z 2 kottow ty-
pu Penhoet na podgrzewana pare, o spreze-
niu 27 kg/ cm?, zasilajacych dwa zespoly tur-
bin parowych Parsonsa kazdy w uktadzie li-
niowym z podwojng przekiadnia redukcyjna.
Moc maszyn wynosifa 5 200 KM i umozliwia-
ta osiggniecie predkosci 15 wezlow; zasieg
operacyjny wynosit 10 000 mil przy 10 w.

Uzbrojenie:
Wyltacznie o charakterze defensywnym —
skfadato si¢ z dwoch dzial 100 mm, jedno na
dziobie drugie na rufie, na platformach.

Zadna z jednostek nie miata wspolnej hi-
storii z pozostatymi, zdecydowalem wigc, ze
kazda bedzie opisana odrgbnie

ADOUR
Adour wszed! do stuzby w kwietniu 1940
roku. Po rejsie do Oranu, Casablanki i Bre-
stu, wplynat do Bizerty 26 maja. 30 maja opu-

NAZWY Potozenie stgpki
ADOUR

LOT

TARN

CHARENTE 04.05.1939
MAYENNE 28.09.1939
BAISE 1939

Wodowanie Wejscie do stuzby Stocznie
09.10.1938 20.04.1940 La Ciotat
01.06.1939 121939 Dunkerque
10.09.1939 09.04.1940 Dunkerque

1942 15.09.1943 Le Trait (Worms)
21.05.1947 14.03.1950 Le Trait (Worms)
.06.1947 29.01.1948 Le Trait (Worms)
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Scil ten port w kierunku Bejrutu gdzie dotart
3 czerwca i zostal oddany pod rozkazy zespo-
tu X. W tym porcie okret zastalo zawieszenie
broni 25 czerwca 1940 r.

W nocy z 12 na 13 czerwca Adour zostal
zaatakowany i storpedowany przez brytyjski
samolot, ale uszkodzenia cudem nie byly zbyt
duze.

8 lipca 1941 r. Adour przeszedl do Alek-
sandretty razem z licznymi matymi jednostka-
mi, ktore stacjonowaly w Bejrucie. Na podsta-
wie decyzji o rozbrojeniu przewidzianym
przez rzad turecki, okret zostal internowany,
zacumowany w zatoce Ayar, nast¢pnie prze-
szedt z Aleksandretty do Erdek na Morzu
Marmara. Przybyl do tego portu 6 wrzesnia
1941 i pozostal tam przez ponad 2 lata, na-
stepnie w listopadzie 1943 zostal sprzedany
,po przejeciu”l rzadowi tureckiemu. Okret
zostal oficjalnie przejety w listopadzie i prze-
mianowany na Akar. Marynarze francuscy
powrécili do kraju pociagiem specjalnym.
Dawny Adour nigdy nie zostal odzyskany i za-
koficzyt swoja karier¢ w 1977 roku!

Adour mial niezwykle diuga kariere, ale
nie taka jakiej po nim oczekiwano.

Lot
Wprowadzony do stuzby w grudniu 1939 r.
na poczatku wojny, Lot odby! liczne przej-
Scia, ktore kazdorazowo obejmowaly Cher-
bourg, Casablanke, Dakar i Tulon. Wziat
czynny udzial w operacji norweskiej zapew-

Tarn lub Lot w poczatkowym okresie wojny.

niajac zaopatrzenie okretom francuskim
w zywno$¢ i mazut. W chwili zawieszenia bro-
ni znajdowat si¢ w Tulonie; zapewnial pro-
wiant i zaopatrzenie portom w koloniach do
1942 roku (Oran, Casablanka, Dakar, Diego
Suarez, Sajgon, potem powrdt do Casablan-
ki). Te przejscia byly niebezpieczne poniewaz
okret pozbawiony ochrony i eskorty zdany
byt na taske Brytyjezykow, ktorzy zacie$niali
blokadg. W 1942 Lot znajdowat si¢ w Daka-
rze. Byl tam jeszcze na poczatku 1943 roku
zaopatrujac sity Wolnych Francuzéw i Alian-
tow. Razem z resztg jednostek z Dakaru zo-
stal skierowany na modernizacje w Stanach
przed powrotem do akeji. Lot przybyt do No-
wego Jorku 7 lutego 1943 i ze stoczni zostal
od razu wtaczony do konwoju atlantyckiego
13 czerwca.

22 czerwca, okret zostal storpedowany i za-
topiony na Potnocnym Atlantyku przez nie-
miecki okret podwodny U 572. Z calej serii
Lot miat najkrotsza i najbardziej tragiczna hi-
storie.

TARN

Wszedt do stuzby 9 kwietnia 1940 roku,
niemal od razu zostat skierowany do kampa-
nii norweskiej..

Po jej zakonczeniu skierowat si¢ do Brestu
gdzie przybyl 14 czerwca 1940 roku, w okresie
najwickszego zametu; Tarn wzigl bardzo aktyw-
ny udzial w ewakuacji pancernika Jean Bart,
ktory uniknat wpadnigcia w rece Niemcow.

W trakcie cierpliwych badafi nad historia
tych jednostek, udato mi si¢ nawiaza¢ kontakt
z zastepca dowddey Tarn, komandorem De-
sthieux; oto co mi napisal w 1988 r.:

”... W najczarniejszym okresie dla Francji
w 1940 1, uwazam, ze Opatrzno$¢ czuwata nad
Tarn.

Rankiem 18 czerwca, ok. godz. 06.00, w ru-
fe trafil odtamek bomby lotniczej przeznaczo-
nej dla Richelieu, niedaleko redy Brestu; wy-
buchta mi¢dzy nim [Richelieu] a Tarn, szczg-
§liwie nie raniac nikogo....

Wyciag z kalendarium:

Okolo potudnia: zaokrgtowano 613 ewaku-
owanych z 2 Bazy Zalog.

... otrzymano rozkaz skierowania si¢ do Sa-
int-Nazaire, by zaprowiantowac duzy okret.

— 19 czerwca: wyprowadzenie Jean Bart
na pelne morze i zaopatrzenie pod eskorta
Hardi i Mameluk. Dostarczono 1 059 ton ma-
zutu, ropy i wody. PrzejScie do Verdon wie-
czorem.

— 20 czerwca: postdj kolo La Goubre (na
Zyrondzie); cumujg tam réwniez krazownik
Primauguet i liczne statki handlowe. Nie-
miecki nalot; interwencja artylerii plot. z Pri-
mauguet i Tarn

— 22 czerwca; odcumowanie

— 23 rozkaz przejscia do Casablanki

— 26 czerwca: przybycie do Casablanki

1. Przepis wedtug ktorego zachowywano sobie prawo zakupu
z pewnym opOznieniem nabywca wplacal glowna kwote
i odsetki.

fot. ECPA
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Tarn w Afryce Pétnocnej ze znakami neutralnosci.

— 4 do 9 wrze$nia: przejécie do Dakaru
pod eskorta Primauguet

— 14 wrze$nia wyjScie w morze w kierunku
Gabonu ciggle pod eskorta Primauguet.

— 19 wrzeénia: zatrzymanie przez dwa
brytyjskie krazowniki — Cornwall (10 000 t)
i krazownik lekki Delhi. Dowddca Cornwall
przedklada dowoddcey Primauguet ultimatum,
wykonujac manewry potkola w poblizu ze-
spolu. Negocjacje przez radio z Dakarem. Po
czterech godzinach, przychodzi rozkaz po-
wrotu do Casablanki. Rejs pod ,eskortg”
trzech krazownikow

— 25 czerwca R. A. M.2 zaopatruje Pri-
mauguet na morzu (619 ton mazutu). Zabaw-
ny szczegdl — podezas dwoch godzin postoju
na czas tankowania, zatoga Tarn fowi dwa re-
kiny, a zaloga Primauguet jeden.

— 26 wrze$nia; krazowniki angielskie za-
przestaja eskorty. Dowddca Cornwall wysyla
telegram z podzigkowaniem do dowddcy Pri-
mauguet.

— 1 pazdziernika: przybycie do Casa-
blanki.

Dzialalno$¢ Tarn pod koniec 1940 1 1942 nie
byta szczegdlnie interesujaca — zwykle byly to
rejsy miedzy Oranem, Tulonem, Casablanka
i Algierem. Tarn zostal storpedowany kofo wy-
brzezy Algierii, ale byl w stanie doj$¢ do Bizer-
ty. Nastepnie zostaje zdobyty 8 grudnia 1942
roku. przez Wiochdw i wystany do Genui. Sa-
mozatopiony tamze 9 wrzeSnia 1943 roku
w czasie kapitulacji Wioch. Podniesiony przez
Niemcow, zostal wystany do Francji; znaleziony
w czasie wyzwolenia Marsylii na dnie basenu
portowego po trafieniu alianckimi bombami.

Historia Tarn pokazuje wyraznie znaczenie
zaopatrzeniowcow, dzigki niemu Jean Bart

mogl uciec z Saint-Nazaire, gdyz w poblizu
brakowalo mazutu. ,Zostal zapomniany
przez $wiat, byl w istocie wazniejszy niz si¢
wydawalo”. Odsytam do bibliografii pragna-
cych dowiedzie¢ si¢ wiecej o katastrofie maja-
-czerwea 1940 roku.

CHARENTE
Jak juz wiemy trzy pierwsze jednostki typu
Adour byly ofiarami wojny z wyjatkiem proto-
typu, wszystkie utracono w do$¢ szczegdlnych
okoliczno$ciach. Ostatnie trzy zbudowane
mialy bardziej pomy$lna karierg.

fot. Musee de la Marine

Kadtub Charente byt ukoniczony w 30% we
czerweu 1940 roku, w chwili kiedy zostat zaje-
ty przez Niemcow jako pryz wojenny, gdyz byt
jednostka budowana dla Marine Nationale.
Niemcy przeksztalcili go w zaopatrzeniowiec
dla U-bootéw i ukonczyli we wrzesniu 1943
roku pod nazwa Ostfriesland.

Uzbrojenie okretu powaznie zmienito si¢
i sktadato si¢ z:

¢ 1 dziata 105 mm model 32, z tarcza, na rufie.

* trzy zespoly czterolufowe plot C38 ,, Vier-

2. Zaopatrzeniowiec petnomorski.

Ostfriesland pod flagg niemiecka. Fotografia wykonana w Savette,

pozwala dostrzec dziato 105 mm i platforme plot.

fot Bilddienst
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Przybycie Charente doTulonu, widoczne stanowiska dziat plot i dwa odcienie szarosci malowania.

ling” kal. 20 mm, dwa na dziobie na kazdej
burcie, jeden na rufie na wysepce

* dwa pojedyncze zestawy kal. 20 mm na
pomoscie tylnym po obu burtach

* dalocelownik 4,5 metrowy mod. 1914

Ponownie Charente ale z rozja§nionym malowaniem

Uzbrojenie Ostfriesland byto dos§¢ silne.
Nowa funkcja okretu miafa ztozony charakter;
w zwigzku z tym okret zabieral:

— zapasy wody stodkiej w cysternie;

— fadownia nr 1 miescila amunicje dla

fot. Marius Bar

U-bootdow i §wieza zywnosc;

— fadownia nr 2 miescifa zapasy torped
oraz warsztaty.

— chtodnia zostata zamieniona na ewentu-
alny areszt dla jencow

fot. Marius Bar
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Charente w standartowym jasnoszarym malowaniu.

— reszta zbiornikow zostala zarezerwowana
na paliwo

Wysepka zostata zmodyfikowana, aby za-
pewni¢ minimum komfortu podwodniakom
(prysznice, positki..)

Mayenne w barwach SFTP.

Szczeg6ly historyczne stuzby Ostfriesland
nie s3 znane; Brytyjczycy odnalezli zbiorniko-
wiec w Niemczech w 1945 roku i przekazali
Francji 5 pazdziernika 1945 w dniu przybycia
do Rouen. 9 marca 1946 roku okret przybyl

fot. Marius Bar

do Cherbourga, odbyt proby i zostal ostatecz-
nie wcielony 13 kwietnia 1946 roku.
Fotografia w niniejszym artykule, cho¢ zlej
jakosci pokazuje Ostfriesland pod banderg
niemiecka; okret nie zmienit swojego wygladu

fot. Marius Bar
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pod bandera francuska. Malowanie zmienito
si¢ na jasno i ciemnoszare. Po wyzwoleniu we
Francji brakowalo wszystkiego — odcien sza-
rego jaki byl pomalowany nie wychodzit poza
normy Marynarki, a jednostka zostala odzy-
skana w znakomitym stanie i przede wszystkim
byla nowa. W tej formie Charente opuscit
Cherbourg 15 maja 1946 roku kierujac si¢ do
Tulonu, nastgpnie via Colombo dotart do Saj-
gonu, gdzie zawinat 1 sierpnia 1946.

Zostal tam wystany z zaopatrzeniem w ma-
zut i benzyne dla Sajgonu i sit morskich tam
bazujacych, w tym lotniskowcow. Charente
stuzyt na miejscu wylacznie do transportu roz-
nego sprzetu (jeepy, cze§ci zamienne, pro-
wiant..)

Po bitwie pod Dien Bien Phu, Charente
czynnie uczestniczyl w operacji ewakuacji
wojsk i uciekinierow z potnocnego Wietnamu.
Upadek Indochin zastat jednostke na miejscu;
w ciggu 10 lat przebyfa ona 172 000 mil mor-
skich. Po opuszczeniu Dalekiego Wschodu we
wrzesniu 1956, przybyt do Tulonu 6 kwietnia
1957 roku i zostat skierowany do specjalnej
rezerwy A. 21 listopada, a nastgpnie w stycz-
niu 1959 wigczony do grupy jednostek rezerwy
i w koficu do rezerwy specjalnej B 15 czerwca.
Rozwazana byta modernizacja zbiornikow,
masztow, uzbrojenia plot, ale wiek okretu
oraz duze zuzycie paliwa przez maszyny nie
sprzyjaly tej koncepcji. Okret zostal ostatecz-
nie skreslony 18 listopada 1959 roku i ztomo-
wany we wrzesniu 1960.

Bioragc pod uwage uzbrojenie, masywny
ksztalt i liczne zmiany, Charente jest najtrud-
niejszy z serii do budowy dla modelarzy.

MAYENNE

Tak jak Charente, Mayenne zostal porzu-
cony w czerwcu 1940 r. i przejety przez Niem-
cow 25 lipca 1940 rroku. Budowa tej jednost-
ki zostala ponownie przerwana w czerwcu
1942 roku z nieznanych powodow. Niemcy
ostatecznie pozostawili wpot zatopiony okret
w sierpniu 1944.

Od czerwca 1946 roku budowa zostala
wznowiona na rachunek Marynarki Handlo-
wej. Po probach zakoficzonych 28 lipca 1947
roku, Mayenne zostal przejety w czarter przez
S.E T.P. 3 od 5 wrzesnia 1947 do 14 kwietnia
1949 roku. Uznany za nierentowny, zostal
przekazany Marine Nationale i przezbrojony
15 pazdziernika 1949 r. zachowujac barwy cy-
wilnego wiasciciela.

Okret zostal nastepnie wystany do Indochin
gdzie spetniat role podobna do Charente. Tak
jak i tamta jednostka, wrdcit do Tulonu w 1955
roku i stuzyl jako zbiornikowiec na redzie, po-
tem odholowany do Bizerty 22 maja 1960 roku,
spetnial te same funkcje, by ostatecznie wrdci¢
do Tulonu w pazdzierniku 1961 gdzie stuzyt ja-
ko zbiornik balastowy az do skre§lenia. Kariera
okretu byta jak wida¢ mato aktywna, ale dla nas
modelarzy, Mayenne stwarza mozliwo$ci zbu-
dowania bardzo tadnego cywilnego tankowca
dla ,,uczulonych” na marynarke wojenna.

Baise po przebudowie na zbiornikowiec zaopatrzeniowy eskadry.

BAISE

Byla to ostanie jednostka serii. Stepka zo-
stata polozona w maju 1940 roku, Takze ta
budowa zostata przejeta przez Niemcow, kto-
rzy porzucili okret na pochylni w sierpniu
1944,. Tak jak Mayenne, budowa byla konty-
nuowana na konto marynarki handlowej; jed-
nostka ptywata pod barwami S. F. T. P. od 13
stycznia do 23 marca 1949 roku. Mozna po-
wiedzie¢, ze tylko przeszedt przez rece arma-
tora i nastgpnie zostal wydzierzawiony firmie
»Mazout Transport”, ktora przekazala go
Marine Nationale 4 maja 1954 roku.

15 lutego 1955 roku, Marynarka zdecydo-
wala o przebudowie tak by uzyskac pierwszy
zbiornikowiec zaopatrzeniowy eskadry —
PRE* z pelnym sprz¢tem do przetadunku za-
opatrzenia. Prace zostaly zakofczone w lu-
tym 1956 r. i nowy Baise wznowil stuzbe
czynng 1 stycznia 1957 r. Mgt transportowad
5000 ton mazutu, 1 000 m3 paliwa lotniczego,
500 ton benzyny i 400 ton wody i innych za-
pasow.

Uzbrojenie plot sktadalo si¢ z czterech ze-
stawow 40 mm Boforsa i 6 zespotow 20 mm
Oerlikon.

Okret ten byl pierwsza wyspecjalizowang
jednostka dla lotniskowcéw typu Clemen-
ceau. Wypetniat te role do 15 lutego 1965 ro-

3. Societe Francaise de Transport Petrolier.
4. Zbiornikowiec zaopatrzeniowy eskadry — Petrolier Ravi-
tailleur d’Escadre.

fot. zbiory Thierry Hondemarck
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ku kiedy zostat skierowany do specjalnej re-
zerwy A i zastapiony przez zbiornikowce Se-
ine i Saone, o wigkszym tonazu.

Wycofany ze stuzby w 1966 roku, nadbu-
dowki zostaly zredukowane, a kadtub zostat
zatopiony w Port Avis (Ile du Levant), gdzie
stuzyl jako falochron. Pozostawal tam przez
lata rozbijany przez fale i trawiony rdza
w promieniach stofica; pamigtam, ze widzia-
tem go jeszcze w 1980 roku przezartego
przez rdz¢. Zostal odholowany do Tulonu
w lipcu 1982 roku i zatopiony przez samolo-
ty 3 maja 1983.

1) Kariera okrgtow:

Jako o calej serii, nie mozna powiedzie¢
o tych okretach, by mialy wspaniala stuzbe,
szczegdlnie jesli idzie o utracone jednostki,
czyli pierwsze trzy.

Ponadto ich stuzba w marynarce handlo-
wej wykazala problematyczno$¢ uktadu na-
pedowego ktdry byta szczegdlnie klopotli-
wy, a zuzycie paliwa byto wysokie. S. F. T. P.
nie wahalo si¢ z przekazaniem nowych
zbiornikowcow Pafistwu. Potwierdza to nie-
zdolno$¢ okretu wojennego do przeksztal-
cenia w jednostke handlowa takze w przy-
padku zbiornikowca; mozna doda¢, ze row-
niez Seine i Saone okazaly si¢ niepowodze-
niem.

Dla modelarzy zamieszczam nastgpujace
informacje o malowaniu.
2) Malowanie

Adour-Lot-Tarn

W okresie ich krotkiej stuzby malowanie
byto bardzo proste:

— kadlub i nadbudowki: jasnoszary

— ladownie: zielone

— linia wodna: czarna

— poklady: ciemnoszary z wylaczeniem
czgsci drewnianych

Fotografia w artykule pokazuje Tarn ze
znakami neutralno$ci po obu stronach pomo-
stu od lipca 1940 r.; logiczne byloby zatem, ze
i Lot mial takie oznakowanie.

Pod flaga turecka Akar zachowal jasnosza-
1y kolor z czarnym pasem i znakiem taktycz-
nym. na kadfubie A48 pomalowanym na biato
na dziobie (zdjecie w ,Flottes de combat
19567).

Charente
Jak weze$niej napisano Charente wszed!
do stuzby pod flaga niemiecka i przekazany
w barwach ciemnoszarych i jasnoszarych,
ktore nadal mial na poczatku stuzby pod fla-
g3 francuska. Poczynajac od 1954 roku otrzy-
mal malowanie jasnoszare z numerem burto-
wym A623.
Mayenne
Wchodzac do stuzby w marynarce handlo-
wej otrzymal malowanie firmy S. E T. P, jak

Baise po przebudowie na zbiornikowiec zaopatrzeniowy eskadry.

pokazuje fotografia w artykule.

* kadtub: jasnoszary

* nadbudowki: biate

* komin czarny

W 1950 roku zostat przemalowany w barwy
Marine Nationale z dwoma tonami szarymi
typowymi dla okresu powojennego. W 1954
roku przemalowany na jasnoszary

Baise
Te same kolory co Mayenne, Nie udato mi
sie¢ dotrze¢ do barw firmy ,Mazout Trans-
port”. W 1955 roku Baise zostal przemalowa-
ny na jasnoszary z numerem A625.

Tiumaczenie z jezyka francuskiego
Tomasz Walczyk.

Bibliografia:

plan kadtuba ,Ostfriesland” 1943e.
,,Cols Bleus”, rdzne.

Zbiory ikonograficzne autora.

J. R. Leygues, Cronique des annees incertaines.

Podzigkowania
Chciafbym szczegélnie podzigkowaé ko-
mandorowi Desthieux (dawnemu zastgpcy
dowddcy ,,Tarn”) i Raphaelowi Leygues za
cenne uwagi dotyczace historii ,, Tarn”,

fot. zbiory Thierry Hondemarck
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Kuter patrolowy U.S. Coast Guard
Northland, weteran grenlandzkich wéd.
fot. zbiory Arthur D. Baker Il

Macires S. Sobariski

Tajemmnice Cremnlamnali

ta si¢ mozliwos¢ wykorzystania wyspy jako miej-
sca instalacji stacji rozpoznania pogodowego.
Niemcy bowiem mimo opanowania wybrzeza
Norwegii i Francji nadal cierpialy na chroniczny
brak aktualnych danych niezbednych do sporza-
dzenia precyzyjnych prognoz pogodowych po-
trzebnych dla planowania operacji sit nawod-
nych i U-bootwaffe. Istniejaca wezesniej przed
wybuchem §wiatowego konfliktu sie¢ stacji me-
teo na Grenlandii, z ktorych 5 znajdowato si¢ na

Dzialania morskie w czasie drugiej wojny Swiatowej podkreslily znaczenie odpowiedniego zabez-
pieczenia meteorologicznego prowadzonych operacji, czego najlepszym przykladem moglo by¢
alianckie ladowanie w Normandii w dniu 6 czerwca 1944 roku pod kryptonimem ,,Overlorld”. Ze
szczegolowych prognoz meteo korzystaly w swych akcjach zarowno jednostki nawodne, podwodne
Jak i lotnictwo morskie. Sytuacja taka zmusifa wszystkie walczace strony do rozbudowy wilasnych
stuzby rozpoznania meteorologicznego oraz zakladania nowych stacji obserwacji pogody mogacych
zapewni¢ staly doplyw niezbednych synoptykom informacji. Kluczowe znaczenie dla trafnego
sprecyzowania prognoz mialo zbieranie informacji z obszaréw, ktore wywieraly decydujacy wplyw
na ksztaltowanie sie pogody. Dla Europy oraz pélnocnego i srodkowego Atlantyku, takim obsza-

rem byla Grenlandia.

Ta najwicksza wyspa $wiata o powierzchni
blisko 2 175 tys. km?, rozciagajaca si¢ z potnocy
na potudnie na dtugosci prawie 2 670 km, za$ ze
wschodu na zachdd odpowiednio na dtugosci
bez mala 1 095 km, pozostawala praktycznie
bezludna, bowiem zamieszkiwalo ja raptem
okolo 51 tys. mieszkaficow, w gldwnej mierze
Eskimosow i nielicznych Dunczykow, ktorych
wickszo$¢ zyta w polozonej na zachodnim wy-
brzezu stolicy Godthaab. Wschodnie wybrzeze
Grenlandii bylo niemal zupelnie pozbawione
siedzib ludzkich, wérdd ktorych wymieni¢ moz-
na w zasadzie tylko Angmagssalik i Scoresby-
sund. Na wyspie panowal klasyczny arktyczny
klimat, charakteryzujacy si¢ bardzo niskimi tem-
peraturami (najnizsze w polnocnej czesci wyspy
sigaly nawet -70° C), zréznicowanymi opada-
mi, gwattownymi wiatrami i permanentnym zlo-
dzeniem wybrzeza, umozliwiajacym jednostkom

plywajacym w miar¢ swobodny dostep jedynie
w miesigcach letnich od czerwca do sierpnia
wiacznie.

Grenlandia po jej penetracji dokonanej przez
Wiking6w, ktorzy jako pierwsi osiagneli ,,Zielo-
na Wyspe” jak dostownie brzmi nazwa tego ob-
szaru, praktycznie od roku 985 pozostawala
w sferze wplywow panstw skandynawskich, zra-
zu Norwegii, pdzniej Danii, ktora reprezentowat
urzgdujacy w Godthaab gubernator. W roku
1940 funkcje t¢ petnit Eske Brun. Niemiecka
agresja na suwerena wyspy Dani¢ przeprowa-
dzona w dniu 9 kwietnia 1940 spowodowata po-
tencjalne zagrozenie, ze Trzecia Rzesza zechce
przejac kontrole réwniez nad Grenlandig by za-
tozy¢ tam wiasne bazy morskie, lotnicze i stacje
meteo oraz wykorzysta¢ ten obszar jako od-
skoczni¢ do przeniesienia dzialad wojennych na
zachodnig potkulg. Szczegolnie realng wydawa-

wschodnim wybrzezu wyspy, znalazla si¢ z miej-
sca pod kontrola aliantow, odcinajac tym samym
Niemcy od mozliwosci dostepu do biezacych in-
formacji pogodowych.

Taki wysoce prawdopodobny scenariusz wy-
darzen bardzo zaniepokoil formalnie jeszcze
neutralne wowczas Stany Zjednoczone A. P.
W swej polityce zagranicznej paistwo to realizo-
walo pochodzaca jeszeze z XIX wieku doktryne
Monroe, gloszaca, ze wszelkie proby rozciagnie-
cia wladztwa pafistw europejskich na zachodniej
poltkuli, do ktorej zaliczano rowniez Grenlandig,
zostang uznane za akty nieprzyjazne wobec
USA. Dla zapobiezenia niekontrolowanemu
rozwojowi wypadkow, a rownoczesnie uwzgled-
niajac  brytyjskie doSwiadczenia zwiazane
z ,opanowaniem” w maju 1940 Islandii, Stany
Zjednoczone opierajac si¢ na ustaleniach Kon-
ferencji Miedzyamerykafiskiej w Hawanie z lip-
ca 1940 (tzw. Act of Havana z 27.07.1940), obje-
ly w dniu 9 kwietnia 1941 roku Grenlandig, za
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zgoda Kaufmanna — ambasadora Danii w Wa-
szyngtonie swg ,obrong”. Nie byly to jednak
pierwsze amerykafiskie dzialania amerykanskie
w rejonie ,,Zielonej Wyspy”, bowiem juz w maju
1940 kuter USCG Comanche przeprowadzit kil-
ka patroli lodowych i dostarczyt do Ivigtut kon-
sula USA. Zabezpieczenie tej ostatniej miejsco-
wosci, a wlasciwie znajdujacej si¢ w niej kopalni
cryolitu, mineratu niezbednego przy produkcji
aluminium, przed ewentualnym niemieckim ata-
kiem stanowilo powazne wyzwanie, stad tez
amerykanskie jednostki ptywajace USCG czgsto
patrolowaly zachodnie wybrzeze wyspy. Rowno-
cze$nie podjeto dziatania majace na celu sporza-
dzenie map nawigacyjnych akwenu przybrzez-
nych wod Grenlandii.

Militarnym wyrazem tych dziatan politycz-
nych byto powolanie z dniem 1 czerwca 1941 ro-
ku tzw. ,Greenland Patrol” (pol. Patrol Gren-
landzki) ze skladu U. S. Coast Guard (pol. Straz
Obrony Wybrzeza). Poczatkowo w ramach ,,Pa-
trolu Grenlandzkiego dziatat tylko ,,South Gre-
enland Patrol” (pol. Patrol Potudniowej Gren-
landii) obejmujacy 4 okrety pod dowddztwem
kmdr por. Harolda G. Belforda, lecz juz 1lipca
tego roku powotano do zycia kolejna formacjg
pod nazwa ,North-East Greenland Patrol” (pol.
Patrol Pétnocno-Wschodniej Grenlandii) skia-
dajacy si¢ z 3 jednostek pod dowddztwem kmdr
por. Carla C. Von Paulsena. W paZzdzierniku
1941 sily obu Patroli staly si¢ zespolem Task
Force 24.8 podporzadkowanym organizacyjnie
dowddcy Floty Atlantyckiej U. S. Navy.

O tym, ze dziatania amerykanskie nie byly
weale przesadzone najlepiej moze $wiadczy¢
fakt iz Niemcy juz latem 1940 podjeli pierwsza
nieudang prdébe uruchomienia na wschodnim
wybrzezu Grenlandii w rejonie na potnoc od
Scoresbysund stacji radiometeorologicznej. Ob-
stugiwana przez czterech dunskich renegatéw
stacja zostata jednak szybko wykryta i zlokalizo-
wana, a nastgpnie zlikwidowana przez wspol-
dziatajacy z Brytyjczykami norweski okret
ochrony rybotowstwa Fritjof Nansen. To pierw-

Northland w pierwszym swoim rejsie na Grenlandie.

sze niepowodzenie wcale jednak nie zrazilo
Niemcdw, ktorzy opracowali nowy system pozy-
skiwania informacji pogodowych za pomoca wy-
sylania na otwarty ocean statkow meteorolo-
gicznych — , Wetterbeobachtungsschiffe”
(WBS) z zadaniem zbierania danych o zjawi-
skach pogodowych, niezbednych do sporzadze-
nia prognoz. Zadania te spoczely na stuzbie me-
teorologicznej marynarki wojennej — Marine-
wetterdienst, kierowanej w okresie lat 1939-1944
przez kontradm. Fritza Conrada. Natomiast za
tworce samego systemu uwaza si¢ znawcg Ark-
tyki, synoptyka dr Roberta Holzapfela, ktory
w latach 1930 — 1931 zimowal na Grenlandii
w ramach niemieckiej wyprawy naukowej.

W latach drugiej wojny Swiatowej stuzbe pod
bandera Kriegsmarine petnily tacznie 22 jed-
nostki meteorologiczne, noszace procz nazw
wlasnych réwniez oznaczenia alfanumeryczne
od WBS 1 do WBS 12, nie liczac 2 dalszych, kto-
rym zakoficzenie wojny uniemozliwilo podjecie
dziatalnoSci. Stuzba tych z reguly niewielkich
jednostek nie nalezata do szczeg6lnie bezpiecz-
nych, czego najlepszym dowodem moze by
fakt, ze z ogolnej liczby 22 az 6 zostalo zniszczo-
nych w wyniku dziatan alianckich sit nawodnych,
podwodnych oraz lotnictwa, za$ dalsze 4 dostaly
si¢ w toku dziatan w rece nieprzyjaciela, w tym
Miinchen (WBS 6) nawet ze wszystkimi znajdu-
jacymi si¢ na pokladzie tajnymi dokumentami.
Kolejne 4 jednostki zatonely w wyniku awarii
oraz zlych warunkow atmosferycznych panuja-
cych w rejonie ich dziatania.

Rejon dziatania Wetterbeobachtungsschiffe
byl bardzo szeroki i obejmowal przede wszyst-
kim $rodkowy i pétnocny Atlantyk — Azory, Bi-
skaje i Islandie, ale przede wszystkim wyspy da-
lekiej poinocy — Spitzbergen, Jan Mayen, Zie-
mia Franciszka Jozefa oraz wybrzeza Grenlan-
dii. SzczegOlnie operacje jednostek meteorolo-
gicznych w rejonach arktycznych nie ograniczaly
si¢ tylko do biezacego zbierania i przekazywania
informacji oraz ewentualnego zimowania na wo-
dach przybrzeznych, lecz w ich ramach starano

si¢ rowniez stworzy¢ sie¢ niemieckich brzego-
wych stacji rozpoznania pogodowego.

Z drugiej strony objecie w kwietniu 1940 ro-
ku Grenlandii amerykafiska ,,obrona” pozwolilo
na rozbudowe nader symbolicznych sit lokalnej
samoobrony utworzonych jeszcze w kwietniu
1940 przez petnego energii gubernatora wyspy
Eske Bruna. Zostaly one zastapione przez cal-
kowicie wyekwipowana i zaopatrywana przez
Amerykandéw zmilitaryzowang formacjg tzw.
»Sledge Patrol” (co w dostownym tlumaczeniu
na jezyk polski oznacza nie mniej nie wigcej jak
tylko patrol saneczkowy od ciagnionych przez
psy san z ktorych korzystali jego cztonkowie),
sktadajaca si¢ przede wszystkim z dunskich
osadnikow, a w mniejszym stopniu z miejsco-
wych Eskimosow, ktorych ze wzgledow mental-
nych niezmiernie trudno bylo przekona¢ do
dzialani skierowanych przeciwko innym ludziom.
Zadaniem nowej formacji byfo prowadzenie sta-
tej obserwacji i rozpoznania trudno dostepnych
i mato zbadanych terendw na wybrzezu wyspy.

Juz w poczatkach wrze$nia 1941 roku czton-
kowie Patrolu zasygnalizowali ladowanie w od-
leglym, samotnym fiordzie na wschodnim wy-
brzezu Grenlandii niewielkiej grupy ludzi z po-
kiadu niewinnie wygladajacego statku rybackie-
go. Zadanie rozpoznania sytuacji z morza otrzy-
mal kmdr por Edward H. Smith, dowddca jed-
nostki U. S. Coast Guard Northland (WPG-49).
warto po$wieci¢ nieco uwagi tej jednostee, ktora
wojenne losy na trwale zwiazaly wlasnie z rejo-
nem Grenlandii. Okret, okre$lany w oficjalnej
klasyfikacji jako kuter, zostat zbudowany w roku
1927 przez stoczni¢ w Newport News z przezna-
czeniem specjalnie do dzialai w zakresie ochro-
ny ryboléwstwa i zwalczania kontrabandy na wo-
dach potnocy, tyle tylko, ze zgodnie z planem
mial to by¢ Pacyfik, a konkretnie Morze Berin-
ga. Wyporno§¢ Northland wynosita 2 065 t przy
dtugoéci kadluba 65,9 m, szerokosci 11,9 m i za-
nurzeniu 4,6 m. Naped stanowit ukfad diesel-el-
ektryczny o mocy 1 200 KM, co zapewnialo
predko$¢ rzedu 11 weziow. Uzbrojenie jednost-
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Norweska jednostka rybacka Buskoe po przechwyceniu przez Amerykanéw.

ki sktadato si¢ z 2 dziat kal. 76,2 mm oraz 4 dziat
plot. kal. 20 mm, za§ wyposazenie uzupetniat
jeszeze poktadowy wodnosamolot. Etatowa za-
foga Northlandliczyta 105 oficeréw i marynarzy.

W dniu 12 wrzesnia 1941 roku amerykanski
okret zatrzymal u wschodnich wybrzezy Gren-
landii niewielkg jednostke rybacka pod norwe-
ska bandera, noszaca nazwe Buskoe. Byt to zbu-
dowany w roku 1926 w Opsanger drewniany
trawler rybacki lub jak chca inni wielorybniczy
statek towczy o pojemnosci 156 BRT przy dtugo-
$ci 32,9 m i szerokosci 6,9 m, napedzany maszy-
ng parowa. Po wejSciu na poklad grupy pryzowej
z Northland norweskg jednostke odprowadzono
do niewielkiej zatoki McKenzie Bay, gdzie pod-
dano ja dokladnej kontroli. Na poktadzie Bu-
skoe znajdowalo si¢ 27 ludzi, w tym jedna kobie-
ta — pielegniarka, ktorzy utrzymywali, ze sa
dunskimi i norweskimi fowcami fok i mySliwymi,
za$ celem ich wyprawy sa najzwyklejsze w Swie-
cie polowania na foki. W toku prowadzonych
przestuchan jeden z cztonkdéw zatogi przyznat
si¢ jednak, ze wezesniej jednostka wysadzila na
lad 2 grupy ,,mySliwych” ze sprzetem radiowym,
w tym jedna w rejonie Kaiser Franz Josef Fjor-
du i Kong Oskar Fjordu, ponad 500 Mm dalej
na potnoc od zatoki McKenzie Bay. Rowniez re-
zultaty przeszukania statku potwierdzily co naj-
mniej dwuznaczng rolg Buskoe, bowiem na po-
kladzie nominalnie rybackiej czy mysliwskiej
jednostki znajdowat si¢ gtoéwny i przenosny na-
dajnik radiowy, gtowny i przeno$ny odbiornik
radiowy, przeno$ny agregat pradotworczy oraz
panel sterowniczy. Norweska jednostke Amery-
kanie rozpoznali jako znajdujaca si¢ pod nie-
miecka kontrolg stacje retransmisyjna obstugu-
jaca radiostacje zlokalizowane na wschodnim
wybrzezu Grenlandii, ktorej zadaniem bylo
przesytanie do Niemiec via Oslo w okupowanej
Norwegii, raportéw meteorologicznych oraz in-
formacji o alianckiej zegludze na pétnocnym
Atlantyku.

Po obsadzeniu Buskoe zatoga pryzowa, Nor-
thland pod nowym dowddztwem kmdr por. Car-
la C. Von Paulsena wyruszy! na poinoc by zloka-
lizowad, a nastepnie zlikwidowac stacje radiowe.
W nocy 14 wrzesnia 1941 okret zakotwiczyl we
fiordzie oddalonym o okoto 5 mil od miejsca,
gdzie miala si¢ znajdowac radiostacja i wysadzit
na lad liczacy 12 ludzi oddziat szturmowy, dowo-

fot. ,Sea Classics”

dzony przez Leroy McCluskey. W warunkach
catkowitej ciemnosci komandosi pokonali dy-
stans dzielacy ich od stacji, odnalezli obiekt
i calkowicie zaskoczyli jej 3 osobowa obstugg,
ktora poddafa si¢ bez walki, co pozwolito na
zdobycie zaréwno samego sprzetu radiowego
jak i ksigzek koddw oraz tajnej instrukeji doty-
czacej organizacji stacji radiowych i meteorolo-
gicznych na Grenlandii.

Zatrzymang jednostke wraz z zaloga i 'pasa-
zerami' z ktorych az 14 okazalo si¢ Niemcami,
odprowadzono do Bostonu, gdzie zostali inter-
nowani. Szyper Buskoe norweski kapitan Hal-
Ivard Devold zostat przez emigracyjne wladze
Norwegii w Londynie skazany na 10 lat wigzie-
nia za wspdtprace z Niemcami.

Szczegblnego smaczku calej sprawie zatrzy-
mania Buskoe dodaje fakt, ze w momencie prze-
chwycenia jednostki wraz z zaltoga, Stany Zjed-
noczone A. P. nie znajdowaly si¢ jeszcze formal-
nie w stanie wojny z Niemcami, do ktorej oficjal-
nie przystapily dopiero po japofiskim ataku na
Pearl Harbor w grudniu 1941 roku.

Nasilenie dzialan niemieckich okretéw pod-
wodnych na atlantyckich szlakach konwojowych
zmusifo Kriegsmarine, mimo poczatkowych nie-
powodzen, do kontynuowania dziatan zmierza-
jacych do uruchomienia wlasnych stacji mete-
orologicznych na Grenlandii, ktorych zadaniem
miafo by¢ dostarczanie wyjSciowych danych do
prawidlowego sporzadzania prognoz niezbed-
nych do skutecznego prowadzenia wojny pod-
wodnej. Za najbardziej obiecujace miejsce do
zatozenia stacji uznano wschodnie wybrzeze wy-
spy na odcinku miedzy 70 a 75° szerokosci geo-
graficznej poinocnej, catkowicie pozbawione
wszelkich punktdéw osiedleficzych, a co wazniej-
sze 0 bogatej i roznorodnej linii brzegowej, uta-
twiajacej ukrycie w glebokich fiordach zaréwno
jednostek plywajacych jak i samych placowek
meteorologicznych.

W ramach tych dzialan w dniu 22 sierpnia
1942 podjeto operacje pod kryptonimem ,,Hol-
zague”, wysylajac z Tromsd w okupowanej Nor-
wegii na wody wschodniego wybrzeza Grenlan-
dii jednostke meteorologiczng Sachsen (WBS
1). Byla to juz trzecia oceaniczna wyprawa tej
jednostki. Pierwsza miala miejsce jeszcze latem
1940, gdy Sachsen przez 86 dob operowat w re-
jonie Drogi Dufskiej migdzy Islandig a Gren-

landia, w miejscu gdzie formowala si¢ atlantyc-
ka pogoda. Praca radiostacji poktadowej jed-
nostki zostata namierzona przez Brytyjczykdw,
co spowodowalo koniecznos¢ przerwania opera-
¢ji, umozliwito jednak bezpieczny powr6t do ba-
zy. Po niedlugim czasie w 1941 podjeto kolejna
akcje, tym razem pod kryptonimem ,.Knospe”
w rejonie wyspy Spitzbergen, skad przez cate
3 miesigce miedzy wrzesniem a listopadem sta-
tek bez przeszkdd przekazywat do Tromsa infor-
macje meteorologiczne.

Sachsen byt zmobilizowanym w roku 1940 do
stuzby w Kriegsmarine trawlerem rybackim na-
lezacym do firmy Nordsee Deutsche Hochseefi-
scherei z Cuxhaven. Jednostka zostata zbudowa-
na w roku 1929 w stoczni Unterweser w We-
sermbnde, miala pojemno$¢ 284 BRT i wypor-
nos¢ okolo 780 t przy 46,8 m dtugosci, 7,4 m sze-
rokoSci i zanurzeniu 3,8 m. Naped stanowit sil-
nik wysokoprezny, czterosuwowy MAN o mocy
490 KM, zas liczacy 85 t zapas paliwa gwaranto-
wal zasieg 9 180 Mm. W roku 1941 jednostka zo-
stala uzbrojona w 1 dzialo plot. kal. 20 mm. Za-
toga Sachsen liczyta 18 ludzi, w tym 3 meteoro-
logéw, 2 radiotelegrafistow i lekarz pod do-
wodztwem LtzS (ppor) Hermana Rittera, cho¢
niektore zrodta wspominaja o 20 osobach, w tym
5 meteorologach. Liczacy 52 lata Ritter byt do-
$wiadczonym polarnikiem, ktdry 5 sezondw spe-
dzit na Spitzbergenie, posiadat takze dobra zna-
jomo$¢ nawigacji na wodach polarnych wynie-
siong z czasow stuzby na statkach wielorybni-
czych w rejonie Antarktydy. Funkcje ,,naukowe-
go kierownika grupy” czyli gléwnego meteoro-
loga wyprawy pelnit Gottfried Weiss.

W dniu 30 sierpnia 1942 roku okret dotart
niepostrzezenie w rejon wyspy Sabine na
wschodnim wybrzezu Grenlandii, gdzie w zatoce
Hansa zamierzano zalozy¢ bazg ze stacjami me-
teorologiczna i radiowa W samej zatoce w pobli-
zu brzegu Sachsen wszed! na mielizng i zostat
unieruchomiony. Swoj pierwszy meldunek stacja
przekazala do Niemiec juz we wrzesniu i od tej
pory regularnie trzy razy na dobe plynely infor-
macje o pogodzie. W dniu 7 listopada nastala
noc polarna, co umozliwito stacji prowadzenie
praktycznie nierozpoznanej przez aliantow dzia-
talnoSci az do wiosny 1943 roku. W poblizu bazy
przetrwal bezpiecznie zime¢ réwniez zamasko-
wany Sachsen.

Gdy w poczatkach marca 1943 rozpoczal si¢
polarny dzief ,,Sledge Patrol” z osady Eskimo-
ness dowodzony przez Dunczyka Mariusa Jen-
sena zdotal rozpozna¢ i zlokalizowal stacje
w zatoce Hansa, o czym powiadomit droga ra-
diowa centralg w Godthaab, co umozliwito pod-
jecie akcji przez amerykafskie lotnictwo.
W dniu 13 marca 1943 samolot zbombardowat
niemiecka jednostke, powaznie ja uszkadzajac.
Wobec braku mozliwoSci naprawy powstatych
uszkodzen, w dniu 17 marca 1943 Niemcy sami
zatopili Sachsen na wodach zatoki Hansa, po
wezesniejszym przeniesieniu do bazy brzegowe;
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Northland w lodach Grenlandii.

calego ocalalego wyposazenia i zapasow wypra-
wy. Zniszczenie statku meteorologicznego wca-
le nie zakonczylo jeszcze dziatan tego niemiec-
kiego zespotu, ktdry funkcjonowal nadal az do
poczatkow lata 1943, prowadzac procz zbiera-
nia i przekazywania do kraju informacji pogo-
dowych réwniez potyczki z blokujacymi baze od
strony ladu sitami ,Sledge Patrol”. W toku jed-
nej z takich potyczek w dniu 18 kwietnia 1943
w rece sil Patrolu dostat si¢ dowoddca zatopione-
go Sachsen LtzS Ritter, ktorego 13 maja zdola-
no jako jenca doprowadzi¢ do bazy w Scoresby-
sund. W dniu 29 maja 1943 eskadra amerykan-
skich bombowcow B-24 z Islandii zbombardo-
wala rejon niemieckiej bazy w zatoce Hansa.
W lipcu tego roku kuter U. S. Coast Guard
Northland przeprowadzil z morza kontrole
okolic wyspy Sabine. W toku tej operacji Ame-
rykanie zdofali wzia¢ do niewoli jednego
z czlonkéw niemieckiej wyprawy dr Rudolfa
Sennse, petnigcego oficjalnie obowiazki leka-
1za, a nieformalnie odpowiadajacego za ,bez-
pieczenstwo” z ramienia SD. Zniszczono row-
niez wszystkie rozpoznane urzadzenia zimowi-
ska oraz stacji radiowej. Pozostalych czlonkow
ekspedycji Sachsen ewakuowano z Grenlandii
droga lotnicza w dniu 23 lipca 1943 roku. W tym
bowiem dniu z pokfadu U. S. Coast Guard Nor-
thland dostrzezono w rejonie poéinocno-wsch-
odniego wybrzeza Grenlandii i ostrzelano, nie
powodujac jednak widocznych uszkodzen nie-
miecka maszyne dalekiego zasiggu typu Junkers
Ju 290 zmierzajaca w kursem na wyspe Jan
Mayen. Niektore zrodlta mowia, ze do ewaku-
acji uzyto todzi latajacej typu Dornier do 26.
Do kolejnej wyprawy rozpoznania meteoro-
logicznego na wody wschodniej Grenlandii pod
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kryptonimem ,,Bassgeiger” (pol. Kontrabasista)
doszto w sierpniu 1943 roku, a do jej przeprowa-
dzenia wyznaczono jednostk¢ meteorologiczna
Coburg (WBS 2).

Tym razem statkiem byl zarekwirowany w ro-
ku 1940 przez Kriegsmarine rybacki trawler,
wezesniej nalezacy do firmy H. Bischoff und Co
z Bremy. Jednostka zbudowana zostata przez
stoczni¢ Schulte und Bruns w Emden w roku
1938, miata pojemno$¢ 344 BRT i wypornos¢
okolo 580 t przy diugosci 41,4 m, szerokosci 7,7
m i zanurzeniu 3 m. Naped stanowit silnik wyso-
koprezny, czterosuwowy MAN o mocy 540 KM,
zapewniajacy uzyskiwanie maksymalnej predko-
$ci 11,8 wezta. Zapas paliwa wynoszacy 67 t gwa-
rantowat zasieg 7 500 Mm przy predkosei 11 we-
ztow. Jednostka posiadala uzbrojenie, ktore sta-
nowily 2 dziata plot. kal. 37 mm. Zaloga Coburg
liczyta 26 ludzi, w tym zespdt 8 meteorologdw.

Réwniez i ten statek meteorologiczny zdotal
niezauwazony przez alianckie sily dozorowe
osiagna¢ wschodnie wybrzeze Grenlandii w re-
jonie wyspy Shannon. Planowany dalszy marsz
w kierunku pdtnocnym uniemozliwit na wysoko-
$ci 77° szerokosci geograficznej potnocnej zwar-
ty pak lodowy, ktdry wpierw wstrzymal ruch jed-
nostki, a nastepnie w dniu 11 wrze$nia 1943 ro-
ku spowodowat catkowite wmarznigcie Coburg.
Od tej pory statek dryfowat wraz z lodowym po-
lem. W dniu 18 listopada 1943 dryfujaca jed-
nostka zostata w odlegtosci okolo 6,5 Mm (12
km) od przyladka Sussi przewrdcona na burte
przez pdtnocny sztorm i napierajace masy lodu,
osiagajac boczny przechyt 31°. Uszkodzona jed-
nostka zostala opuszczona przez zaloge, ktora
przeniosta zapasy i wyposazenie wyprawy na lad,
gdzie zatozono baze brzegowa. Na brzegu znala-

zly si¢ nawet oba zdemontowane z pokfadu Co-
burg dziala plot. kal. 37 mm. Baza podjela pra-
cg i w okresie nocy polarnej do lutego 1944 prze-
stata do Niemiec 44 meldunki meteorologiczne.

Praca stacji meteorologicznej i radiowej w re-
jonie wyspy Shannon zostata jednak z wiosng
rozpoznana przez ,Sledge Patrol”. W kwietniu
1944 doszto nawet w poblizu niemieckiej bazy
do potyczki z sitami Patrolu, w wyniku ktorej
zginat jeden z Niemcdw. Oznaczalo to w prakty-
ce wykrycie stacji, ktorej likwidacja stata si¢ je-
dynie kwestig czasu. W tej sytuacji Niemcy zde-
cydowali o ostatecznym zniszczeniu swej wyrzu-
conej na 16d jednostki ptywajacej, ktora wysa-
dzono w powietrze w dniu 5 maja 1944 roku
w punkcie o wspdtrzednych 75°17°N i 17°35°W.
Zaloge ekspedycji pod kryptonimem ,,Bassge-
iger” ewakuowano do Niemiec droga lotnicza
w czerweu 1944 roku.

W ramach przeprowadzonej w okresie mie-
dzy lipcem a pazdziernikiem 1944 roku operacji
ostatecznego ,,oczyszczenia” wschodniego wy-
brzeza Grenlandii oddziat szturmowy U. S. Co-
ast Guard wysadzony z kutréw Storis i North-
land spenetrowal, a nastepnie zniszczyl opusz-
czong niemiecka baze¢ w rejonie przyladka Sussi,
odnajdujac przy okazji uszkodzony wybuchami,
lecz pozostajacy na powierzchni lodu wrak Co-
burg. Wyposazenie techniczne, w tym urzadze-
nia radiowe do bezpoSredniej komunikacji
z Niemcami oraz zaplecze bytowe bazy znajdo-
walo si¢ w dobrym stanie, za$ starannie ukryte
w lodowych jaskiniach zapasy paliwa, ZywnoSci
i amunicji pozwalaly na ewentualne dalsze wy-
korzystywanie tego miejsca w przyszloSci. Wy-
stany oddziat abordazowy pod dowddztwem kpt
E M. Harmona dotart po lodzie do wraku wokot
ktorego odnalazt pojemniki zrzutowe, §wiadcza-
ce 0 zaopatrywaniu stalym stacji z powietrza.

Mimo dos¢ umiarkowanych rezultatéw weze-
$niejszych niemieckich ekspedycji meteorolo-
gicznych w rejonie Grenlandii i wyraZnie juz
przegranej przez U-Bootwaffe tzw. ,Bitwy
o Atlantyk”, co wigcej nawet po ladowaniu
Aliantéw we Francji, Kriegsmarine w lipcu 1944
roku postanowito przeprowadzic¢ kolejng wypra-
we w ten akwen, tym razem pod kryptonimem
»Edelweiss” (pol. Szarotka), réwnoczesnie sifa-
mi 2 nieco wigkszych jednostek — Kehdingen
(WBS 6) i Externsteine (WBS 11).

Kehdingen byt motorowym trawlerem rybac-
kim zarekwirowanym przez Kriegsmarine w ro-
ku 1940 w firmie NORDSEE Deutsche Hochse-
efischerei w Cuxhaven. Jednostka zostala zbu-
dowana w roku 1929 przez stoczni¢ Deutsche
Werke Kiel AG w Kilonii, miata pojemnos¢ 489
BRT i wypornos¢ okoto 1 100 t przy dtugosci 49
m, szerokoéci 8,8 m i zanurzeniu 4,4 m. Naped
stanowil silnik wysokoprezny, dwusuwowy
DWK o mocy 600 KM, zapewniajacy uzyskiwa-
nie predkosci 11 wezlow. Zapas paliwa wynosza-
cy 125 t gwarantowal bardzo znaczny, bo wyno-
szacy 13 000 Mm zasieg plywania. Jednostka
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otrzymala uzbrojenie w postaci 1 dziata plot.
kal. 37 mm i 1 dziata plot. kal. 20 mm. Etatowa
zaloga Kehdeingen liczyla 25 ludzi, do ktorych
dofaczyt 10 osobowy zespdt meteorologdw i ra-
diowcdw. Wezesniej w okresie sierpien-wrzesien
1943 jednostka uczestniczyla w operacji pod
kryptonimem ,,Schatzgraber” w rejonie Ziemi
Franciszka Jozefa.

Externsteine zostal zbudowany w roku 1944
przez stoczni¢ N. V. Scheepswerf P. Smit jr
w okupowanym przez Niemcow Rotterdamie ja-
ko trawler rybacki dla firmy Nordsee Deutsche
Hochseefischerei AG w Wesermknde, jednak
jeszcze w stadium budowy znajdowat sie w kregu
zainteresowania Kriegsmarine, ktéra w koncu
przejeta statek dla wlasnych celow. Parowy traw-
ler rybacki miat pojemno$¢ 564 BRT i wyporno$¢
okoto 1 150 t przy 56,5 m dtugosci, 9,2 m szero-
kosci i zanurzeniu 4,2 m. Naped stanowita trzy-
cylindrowa maszyna parowa potréjnego rozpre-
zania 0 mocy 750 KM, zasilana parg o ci$nieniu
roboczym 16 atm. przez opalany weglem kociot
o powierzchni grzewczej 205 m2. Uktad napedo-
wy zapewnial uzyskiwanie predkosci okofo 11
wezlow, za$ zabierany na poktad zapas wegla sie-
gat 300 t. Jednostka posiadata uzbrojenie sktada-
jace si¢ z 1 dziata plot. kal. 37 mm oraz 2 dziat
plot. kal. 20 mm. Etatowa zatoga Externsteine li-
czyla 19 ludzi, do ktorej dochodzit 11 osobowy
zespoOt meteorologdw i radiowcow.

Skierowane w ramach operacji , Edelweiss”
statki meteorologiczne byly wigksze od wszyst-
kich swych poprzednikow, a co zatem idzie po-
siadaly teoretycznie wigksze mozliwosci opero-
wania w trudnym nawigacyjnie i pogodowo
akwenie wschodnich wybrzezy Grenlandii.

Wyprawa obu jednostek rozpoczeta sig w lip-
cu 1944 roku w Tromso w okupowanej Norwegii.
Statki bez przeszkdd osiagnely nakazany akwen,
jednak ich obecno§¢ na wodach grenlandzkich
w rejonie wyspy Shannon zostata bardzo szybko
wykryta przez sily ,,Sledge Patrol”, ktore zawia-

domily o swym odkryciu Amerykanéw z ,,Gre-
enland Patrol”. Jeszcze pod koniec lipca 1944
U. S. Coast Guard rozpoczat sitami 4 jednostek
operacje starannego przeczesywania wschod-
nich wybrzezy Grenlandii od strony morza. Wie-
dzac o istnieniu niemieckich stacji radiowo-me-
teorologicznych na czas trwania operacji na po-
ktad bioracych w niej udziat jednostek zaokreto-
wano relatywnie spore sily szturmowe, ktorych
zadaniem bylo opanowanie i niszczenie ewentu-
alnie napotkanych baz.

W dniu 1 wrze$nia 1944 roku dowodzony
przez kmdr ppor. R. W. Butchera znany juz ze
swych wezesniejszych akeji kuter USCG North-
land wykryt w rejonie wyspy Great Koldewey
statek, ktory zostal rozpoznany jako niemiecka
jednostka Kehdingen. Amerykanski okret
z miejsca podjat majacy trwac blisko 70 Mm po-
$cig wérdd jezykow lodu. Niemcy korzystajac ze
swej niewielkiej przewagi predkosci zmierzali
w kierunku potudniowego cypla wyspy by na-
stepnie podjac probe oderwania si¢ od przeciw-
nika. W pewnym momencie, gdy dystans mi¢dzy
obu przeciwnikami wynosit okolo 7,5 Mm (ok.
14 km), niemiecki statek meteorologiczny zostat
zablokowany przez jezyk lodowego paku, co
umozliwito Amerykanom zblizenie si¢ i rozpo-
czecie ostrzatu z dziobowego dziata kal. 76,2
mm. O godz. 10.14 na Kehdingen przekazano
polecenie zatrzymania sig, ktore pozostato jed-
nak bez zadnej reakcji ze strony adresata, wobec
czego Northland kontynuowat ostrzal, nie osia-
gajac co prawda zadnego trafienia. Kmdr ppor.
Butcher obawiat si¢, ze z chwilg wyjScia na czy-
sty od lodu akwen przeciwnik podejmie znow
probe ucieczki. Tym wigksze bylo jego zdziwie-
nie, gdy o godz. 10.42 uslyszat dwie spore eks-
plozje na pokiadzie pobliskiej niemieckiej jed-
nostki, ktora po 3 minutach zatongfa w punkcie
o wspdtrzednych 76°30°N i 19°02’W na gleboko-
$ci 42 m. Niemieckie zrodta okreslaja, ze samo-
zatopienie Kehdingen mialo miejsce o godz.

12.47, co wynika zapewne z rdznicy stosowanego
przez wojujace strony czasu operacyjnego. Li-
czaca 28 ludzi, w tym 8 oficerdw, zaloga przeszla
do 3 szalup probujac dosta¢ sie na nieodlegly
brzeg. Dopiero grozba uzycia broni poktadowej
zmusifa Niemcow do podejscia do burty North-
land, ktory podjat rozbitkéw. W mesie oficer-
skiej amerykanskiego okretu dumnie zawist kor-
dzik oficerski wzigtego do niewoli dowodcy
Kehdingen.

Pottora miesiaca pdzniej dopetnit si¢ los dru-
giego statku meteorologicznego bioracego
udzial w operacji ,,Edelweiss” — Externsteine.
Tym razem szczescie uSmiechnelo si¢ do dowo-
dzonego przez kmdr Charlesa W. Thomasa
uzbrojonego lodotamacza Eastwind (WAG-279).

Byt to catkowicie nowy okret zbudowany
w roku 1943 przez stoczni¢ Western Pipe w San
Pedro (Kalifornia), ktory rozpoczal stuzbe w Pa-
trolu Grenlandzkim wiosng 1944. Jednostka po-
siadata spora, bo siegajaca 3 500/ 5 390 t wypor-
no$¢ przy dtugodci 82 m, szerokosci 19,4 m i za-
nurzeniu 8,8 m, za§ naped diesel-clektryczny
o Tacznej mocy 13 300 KM zapewniat predko$é
16 weztow. Uzbrojenie okretu bylo réwnie solid-
ne i skladalo si¢ z 4 uniwersalnych dziat kal. 127
mm oraz 12 dziat plot. kal. 40 mm. W skiad wy-
posazenia lodofamacza wchodzit takze pokfado-
wy wodnosamolot. Zatoga Eastwind liczyta 215
marynarzy i oficerow.

Wtasénie wodnosamolot odegral znaczng role
w odnalezieniu niemieckiej jednostki, bowiem
juz w czasie jednego z lotow w dniu 2 pazdzier-
nika 1944 z poktadu maszyny rozpoznano ,,duzy
statek” w odlegtosci okofo 100 Mm na potudnie
od wyspy Shannon. Mimo calonocnego marszu
pelng moca maszyn w kierunku okreslonym
przez lotnikow, lodotamacz nie zdotal specjalnie
zblizy¢ si¢ do domniemanego przeciwnika, co
wigcej wystrzelony ponownie 3 pazdziernika
1944 wodnosamolot nie potrafil nawet odnalez¢
celu z poprzedniego dnia. W trakcie lotu stwier-

Northland w koficowym etapie dziafait u wybrzezy Grenlandii w kamuflazu. Uwage zwraca wodnosamolot poktadowy typu ,Kingfisher” bedacy na jego wyposazeniu.

fot. ,Sea Classics”
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Amerykariski lodotamacz Eastwind, 07.05.1944.

dzono w zamian rzecz catkowicie nienaturalng
w polarnych okolicach, a mianowicie materialy
budowlane na pobliskiej wyspie North Little
Koldewey. W tej sytuacji oznacza¢ to moglo tyl-
ko jedno, a mianowicie niemieckg brzegowa sta-
cje radiowo-meteorologiczna.

Kmdr Thomas przeprowadzit pod ostona
ciemnoéci Eastwind przez ponad 12 milowy pas
lodowego paku, po czym 4 pazdziernika o godz.
04.00 wysadzit na brzeg grupe szturmowa dowo-
dzona przez por. Aldena Lewisa. Grupa ta od-
nalazta niemiecka baz¢ meteorologiczng w kto-
rej zaskoczyla 12 ludzi biorac ich do niewoli.
Szybko$¢ przeprowadzonej akcji pozwolifa na
przejecie w stanie nienaruszonym, z wyposaze-
niem i zapasami, ale co wazniejsze z peing doku-
mentacja, ktorej nie zdotano zniszczy¢. JeAcow
wraz z cennym sprzetem radiowym i meteorolo-
gicznym przetransportowano na poklad lodota-
macza. Analiza zdobytej dokumentacji pozwoli-
ta stwierdzi¢, ze pojmana grupa bazujaca na wy-
spie North Little Koldewey zostata wysadzona
z poktadu Externsteine i to wiasnie t¢ jednostke
znajdujaca si¢ gdzie§ w poblizu dostrzeglo weze-
$niej wlasne rozpoznanie lotnicze.

Natychmiast wznowiono poszukiwania lotni-
cze, ktore zrazu nie daly zadnych rezultatow,
dopiero w dniu 14 pazdziernika 1944 roku za-
uwazono z powietrza statek solidnie wmarzniety
w zwarte pole lodowe w odlegto$ci okofo 10 Mm
od wyspy Shannon. Los kolejnego niemieckie
statku meteorologicznego byl juz przesadzony.
Wkrotce Eastwind, do ktorego dofaczyt bliznia-
czy lodotamacz Southwind (WAG-280), odna-

lazt cel na radarze i rozpoczat zblizanie si¢ do
niego, a po podejsciu na odlegtos¢ 5 Mm oddat
3 salwy w kierunku niemieckiego statku mete-
orologicznego. Externsteine momentalnie prze-
kazat lampa sygnatowa informacj¢ o poddaniu
si¢. Mialo to miejsce w dniu 16 pazdziernika
1944 roku 10 Mm od wyspy Shannon w punkcie
o wspdlrzednych 75°30°N i 18°15°W.

Lodofamacz zblizyl si¢ na odlegto$¢ okoto
180 m do uwigzionego w lodzie statku, po czym
wyslat liczaca 32 ludzi grupe pryzowa, ktora za-
jela Externsteine, bioragc do niewoli wszystkie
znajdujace si¢ na pokladzie osoby. Jeficow poza
kapitanem i starszym mechanikiem przekazano
na lodotamacz, po czym po catkowitym uwolnie-
niu zdobyczy, ktora otrzymata tymczasowa na-
zwe Eastbreeze, z lodow obie jednostki przeszly
do Hochstetter Bay na spotkanie z Southwind.
Na ,,nowym” okrecie zainstalowano dodatkowe
wyposazenie i przygotowano jednostke do pod-
jecia stuzby patrolowej pod dowddztwem kpt
Curtisa Howarda. Ostatecznie jednak Eastbre-
eze przeszedt do Reykjaviku na Islandii, ktory
osiagnal w dniu 30 pazdziernika 1944, by na-
stepnie dotrze¢ 14 grudnia do Bostonu w USA.
Po oficjalnym przejeciu ,,pryzu” przez US Navy
okret zostat sklasyfikowany jako jednostka ba-
dawczo-do§wiadczalna 1 po otrzymaniu nazwy
USS Callao rozpoczat w dniu 24 stycznia 1945
roku stuzbe¢ pod nowa bandera.

Zdobycie przez Amerykanoéw Externsteine
w pazdzierniku 1944 przerwalo operacje ,,Edel-
weiss” 1 tym samym zakoniczylto trwajacy od wio-
sny 1941 czas niemieckich zatogowych wypraw

fot. zbiory Arthur D. Baker il

meteorologicznych na wodach wschodniego wy-
brzeza Grenlandii.

Warto wspomnie¢ takze, iz Niemcy nie ogra-
niczali si¢ tylko do organizowania wypraw mete-
orologicznych z udzialem ludzi, ale réwniez
podjeli proby organizowania automatycznych
stacji bezzatogowych. W latach 1941-1942 skon-
struowano w Niemczech pod kierownictwem
prof. dr Ernsta Ploetza i inz.. Edwina Stoebe au-
tomatyczng bezzalogowa radiowg stacje mete-
orologiczna oznaczona jako ,, Wetter-Funk-gerat
(Land) W. E L.” przeznaczona do pracy na ob-
szarach dalekiej potnocy.

Urzadzenie to skladalo sie¢ z pojemnikow
w ksztalcie beczek o §rednicy 0,5 m i wysokosci
1 m, w ktorych umieszczono poszczegolne ele-
menty sktadowe, a mianowicie nadajnik krot-
kofalowy Lorenza o mocy 150 W, pracujacy
w pasmie o czestotliwosci 3 940 KHz, urzadze-
nie kodujace sygnaly oraz blok pomiarowych
przybordw meteorologicznych wyposazony
w krotki maszt z wiatromierzem, a takze co by-
to nader istotne Zrodlo zasilania. Liczba po-
jemnikow w zalezno$ci od pojemnosci stano-
wiacych zrddlo zasilania baterii, siggala maksy-
malnie 10 sztuk. Do transmisji informacji stu-
zyla tréjnozna antena o wysokosci 10 m. Auto-
matyczna radiowa stacja meteorologiczna
przekazywata alfabetem Morse’a zakodowane
komunikaty zawierajace dane o temperaturze
i wilgotnoSci powietrza, ci$nieniu atmosferycz-
nym oraz kierunku i predkosci wiatru. Maksy-
malny czas transmisji komunikatu wynosit do
120 sekund.
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Niemiecki trawler Externsteine po zdobyciu przez lodofamacz Eastwind.

W czasie trwania drugiej wojny Swiatowej wy-
produkowano w Niemczech okolo 20 tego ro-
dzaju stacji, ktore zostaly nastgpnie dostarczone
za pomoca U-bootow do rejondw pracy do grud-
nia 1944. Wigkszo$¢ z nich podjeta pracg na wy-
spach w Arktyce. Pierwsza stacja podjeta prace
w czerwcu 1942 roku na Spitzbergenie w ramach
operacji ,,Knospe” (pol. Paczek). Do chwili
obecnej udalo si¢ precyzyjnie ustali¢ rejony
dziatania 3 stacji, z ktorych 2 znajdowaly si¢ na
kontynencie amerykafskim, co $wiadczy o ich

fot. ,Sea Classics”

nader ,ofensywnym” zastosowaniu. Do dnia
dzisiejszego niemieckie radiowe automatyczne
stacje meteorologiczne stanowig jedng z wigk-
szych tajemnic ostatniego §wiatowego konfliktu.
W roku 1981 wyprawa naukowo-badawcza od-
nalazla jedna z takich stacji w dobrym stanie na
Labradorze. Odnaleziona stacja oznaczona jako
W. E L. 26 Kurt zostata zainstalowana w dniu 23
pazdziernika 1943 roku przez zaloge okretu
podwodnego U 537 dowodzonego przez Kptlt.
(kpt) Petera Schrewe w rejonie Martin Bay na

SUPLEMENT

kanadyjskim Labradorze. Pracami zwigzanymi
z uruchomieniem urzadzenia kierowal specjali-
sta w randze kmdr ppor (Reg. Rat — urzednik
wojskowy) dr Kurt Sommermeyer. Pierwszy,
krotki meldunek ze stacji otrzymano 25 paz-
dziernika 1943, a ostatni 8 listopada tego roku,
po czym urzadzenie z nieznanych przyczyn za-
milkfo. Obecnie znalezisko to stanowi cenny
eksponat muzealny §wiadczacy o znaczeniu ja-
kie w okresie minionej wojny §wiatowej walcza-
ce strony przydawaly informacjom meteorolo-
gicznym.
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DWA WCIELENIA NISZCZYCIELA
STOROZEWOJ

Storozewoj w marszu z duza predkoécia, fotografia powojenna.

Grzegorz Bukala

fot. zbiory Siegfried Breyer

Z chwilg rozpoczecia dzialari wojennych w dniu 22 czerwca 1941 r. w sklad Marynarki Wojennej
ZSRR wchodzilo czterdziesci siedem niszczycieli trzech réznych typéw: Nowik, Gniewnyj i Storo-
Zewaj. Pierwszy z nich byl reprezentowany przez siedemnascie przestarzalych jednostek, ktore zo-
staly zaprojektowane jeszcze przed I wojng swiatowa i stopniowo wchodzily do stuzby w latach
1913-1928. Drugi typ byl reprezentowany przez dwadziescia szes¢ okretow, ktore byly nowocze-
snymi niszczycielami zbudowanymi wedlug projektu pochodzacego z poczatku lat trzydziestych
i zasilajacych wszystkie cztery floty w latach 1938-1941. Poczatkowo wszystkie nowoczesne jed-
nostki nalezaly do jednego typu — 7, ktory zostal przygotowany i wdroZony do budowy dla zasta-
pienia przestarzalych jednostek tej klasy oraz zapewnienia ochrony nowym krazownikom i pan-
cernikom, ktore znajdowaly si¢ na etapie projektowania Iub budowy. Zgodnie z zatwierdzonym
w 1934 r. przez Ministerstwo Obrony projektem rozpoczeto budowe pigcdziesieciu trzech jedno-
stek, ktore mialy osiaggna¢ gotowosc do 1938 r. Podobnie jak wczesniejsze Nowiki rowniez nowe
okrety posiadaly liniowe rozmieszczenie urzadzen napedowych, ktore bardzo szybko okazalo si¢

fatalnym rozwigzaniem.

13 maja 1937 r. brytyjski niszczyciel Hunter
patrolowal rejon portu Almeria w ogarnietej
wojna domowa Hiszpanii. W ramach ,,Patroli
nieinterwencji” zadaniem okret bylo powstrzy-
manie dostaw broni i zaopatrzenia dla walcza-
cych stron. Tego dnia brytyjska zafoga utrzymy-
wala wachte patrolowa z pracujacym kottem nr
11 kottem nr 3 pozostajacym w pigtnastominu-
towej gotowosci do osiggnigcia petnej wydajno-
Sci. Rejs przebiegal spokojnie i nic nie wskazy-
walo na majaca za chwilg rozegrac si¢ tragedie.
Niespodziewanie o godz. 14.15 cisz¢ rozdart po-
tezny wybuch, a niszczycielem silnie wstrzasne-
fo. Znajdujacy sie pod para kociot nr 1 zostat
wyrwany z fundamentdw i rzucony na prawa
burte. Prawie natychmiast wdzierajaca si¢ woda

zatopita dziobowa i §rodkowa kottownig, dzio-
bowe komory amunicyjne oraz cz¢$¢ zbiornikow
z paliwem. Chwile po eksplozji okret przechylit
si¢ na prawa burte réwnoczeSnie przyjmujac
okoto 900 t wody, ktora spowodowata zwigksze-
nia zanurzenia na dziobie do 5,65 m; a na rufie
zmniejszenie do 3,36 m. Hunter utracit mozli-
wos¢ jakiegokolwiek ruchu o wiasnych sitach
1 nastepnie zostal odholowany do Gibraltaru
przez lekki krazownik Arethusa.

Tizy miesiace po incydencie u hiszpanskich
brzegdw w Moskwie odbylo si¢ w obecnosci Sta-
lina zebranie Komitetu Obrony poSwigcone
charakterystyka znajdujacych si¢ w budowie
niszezycieli Projektu 7. Informacje naptywajace
z Hiszpanii unaocznily kierownictwu partyjne-

mu i biurom konstrukcyjnym fakt, ze istnieje re-
alna mozliwos¢ utraty mozliwosci ruchu jednost-
ki z liniowym uktadem kotfownia — kottownia
— maszynownia — maszynownia w wyniku tra-
fienia pojedynczym pociskiem, torpeda lub po
wejsciu na ming. Rozpatrywany projekt niszczy-
cieli (ktorych trzy pierwsze jednostki znajdowa-
ly si¢ w ostatnim etapie wyposazania) posiadat
taki sam uktad urzadzen napgdowych, ktory na-
tychmiast zostal okreflony jako ,szkodliwy”
i ,posiadajacy wiele niedostatkow”. Niejako
w usprawiedliwieniu podkreslano fakt, ze wigk-
szo§¢ niszezycieli plywajacych na S$wiecie (nie
wylaczajac wlasnych Nowikow z I wojny Swiato-
wej) posiada takie same liniowe rozmieszczenie
urzadzen napgdowych. W wyniku narady podje-
to decyzje o wykoficzeniu wedtug pierwotnego
projektu dwudziestu jeden okretow, kolejnych
mniej zaawansowanych osiemnastu wediug
zmienionego projektu i zZlomowaniu szesciu ka-
dtubéw znajdujacych si¢ jeszcze na pochylniach
stoczniowych. W zaistniatej sytuacji Glowny Za-
rzad Przemystu Stoczniowego Ludowego Komi-
sarza Obrony zamierzal w tym czasie zachowac
maksymalnie duzo urzadzen, elementéw, mate-
rialéw oraz kadtubow rozpoczetych niszezycieli.
Znajdujace si¢ w zaawansowanym stadium bu-
dowy jednostki oraz importowane czgéci gtow-
nych zespolow turbin parowych i urzadzef po-
mocniczych pochodzacych z angielskich firm za-
konserwowano i pozostawiono na pochylniach
lub magazynach.
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Roéwnoczesnie wirdd pracownikow biura pro-
jektowego CKB-17 (ktdre do pazdziernika 1936
r. nosito nazweg SKBS 1) odpowiedzialnego za
przygotowanie projektu niszczycieli typu 7 prze-
toczyla si¢ fala represji. Aresztowany zostat Szef
Biura W. L. Brzezinski, Gtéwny Inzynier
W. P. Rimsko-Korsakow, Kierownik Dzialu Me-
chanicznego A. W. Speranski i Glowny Kon-
struktor P. O. Tranterbeg.

W rezultacie szeregu analiz cato$¢ prac nad
modernizacja podstawowej dokumentacji tech-
nicznej powierzono zespolowi z biura konstruk-
cyjnego baltyckiej stoczni Nr 190 im. A. A. Zda-
nowa. Rozpoczete prace prowadzono wspdlnie
z tworcami projektu podstawowego czyli Biu-
rem Projektowym CKB-17. Pierwszy szkic pro-
jektowy zostal w dniu 1 listopada 1937 r. przed-
stawiony Radzie Wojennej RKKA w sktadzie
Gtownodowodzacy Marynarki Wojennej ZSRR
adm. floty M. W. Wiktorow i komisarz P. I. Lay-
chin oraz Zastgpcy Ludowego Komisarza Prze-
mystu Obronnego I. E. Tewojsjana. Po zapozna-
niu si¢ z przedstawionymi rysunkami i oblicze-
niami po zakonczeniu spotkania wszyscy podpi-
sali wspolne porozumienie. Mozemy w nim min.
przeczytaé: ”.... cho¢ projekt ulepszonego seryj-
nego niszczyciela nie daje w petni zadawalajace-
go rozwigzania wszystkich probleméw podlega-
jacych rozwigzaniu w projekcie nowego niszczy-
ciela usuwa wigkszos¢ wad Projektu 7-liniowego
rozmieszczenia urzadzen napedowych i tym sa-
mym podnosi jego zZywotnosc..... Budowa nisz-
czycieli w ulepszonej postaci daje mozliwos¢
rocznego przyspieszenia niz realizacja nowego
projektu.....”. Po akeeptacji wstepnych zalozen
konstruktorom polecono przygotowaé w ciagu
miesiaca projekt 7 U (U — ulepszony). Popra-
wione zalozenia dokumentacji zostaly przedto-
zone do zatwierdzenia przez Komitet Obronny
1 grudnia 1937 r. Pelna dokumentacja technicz-
na zostala przygotowana pod kierunkiem Glow-
nego Konstruktora Stoczni A. Zdanowa inz. O.
F Jakoba w ciagu roku. Ostatecznie zostal on za-
twierdzony do realizacji przez Ludowego Komi-
sarza Marynarki Wojennej ZSRR L S. Isakowa
w dniu 29 sierpnia 1938 r.

Komisariat Ludowego Przemystu Obronnego
poczawszy od 1938 r. przystapit do przebudowy
najmniej zaawansowanych niszcezycieli zgodnie
z ulepszong dokumentacja techniczng pozwala-
jaca na zaspokojenie zadan (min. zwigkszenie
odpornosci na unieruchomienie okretu jedng
torpeda lub pociskiem przez rozsunigcie urza-
dzef napgdowych) i zapewnienia skuteczniej-
szej ochrony wlasnych sit nawodnych.

W tym stanie rzeczy bylo oczywiste, ze pro-
gram budowy niszczycieli zostanie powaznie
opdzniony. Zastgpcy Komisarza Przemystu
Zbrojeniowego 1. E Tewosjanowi udato si¢ prze-
kona¢ Stalina, ze przerobienie wszystkich nisz-
czycieli projektu 7 na projekt 7 U spowoduje do-
datkowe niepotrzebne opdznienia, ktore w wa-
runkach narastajacego niebezpieczenstwa wybu-

chu wojny bylo niezwykle niebezpieczne. Stalin
niechetnie przystal na usilne nalegania i uczy-
tam w mocy decyzj¢ Biura Politycznego z sierp-
nia 1937 r. z zwickszeniem liczby jednostek do
dwudziestu dziewigciu.

9 lutego 1938 r. Komitet Obronny przyjat po-
stanowienie o przyjeciu oferty przedtozonej Ma-
rynarce Wojennej i Ludowego Komisariatu
Przemystu Obronnego o budowie niszczyciela
wedtug ulepszonego projektu z rozdzielonymi
urzadzeniami napgdowymi. W ten sposob
w skfadzie dwoch radzieckich flot pojawit si¢
trzeci typ niszczyciela — okrety Projektu 7 U.
Na przetomie 1938 / 1939 r. osiemnascie kadiu-
bdw niszezycieli znajdowato si¢ na pochylniach
trzech stoczni: A. A. Zdanowa (nr 190), S. Or-
dzonikidze (nr 189) i Nikolajewskiej 61 Komu-
nala (nr 200) w trakcie budowy w wersji 7 U. Na
kilku najbardziej zaawansowanych jednostkach
rozpoczgto demontaz niektorych elementow
konstrukeyjnych w rejonach przedziatow urza-
dzen napgdowych. W poréwnaniu do swych
pierwowzordw zasadnicze roznice skupily si¢ na
dwukominowe;j sylwetce (cztery kotly w porow-
naniu do trzech), rozbudowanymi nadbudéwka-
mi, przeniesieniem na rufowa nadbudéwke dziat
przeciwlotniczych kal. 76 mm, zwiekszeniu licz-
by dziatek kal. 45 mm i wkm-6w kal. 12,7 mm.
Kolejne projektowane jednostki tego typu do
stuzby na Dalekim Wschodzie zostaly anulowa-
ne z powody niewystarczajacej infrastruktury
stoczniowej w Konsomolsku na Amurze i Wta-
dywostoku. W nastepstwie tego stanu rzeczy
zmodernizowane jednostki zasilily tylko dwie
floty — Baltycka i Czarnomorska. Ostatecznie
sposrdd zleconych do budowy pigcdziesigeiu
trzech jednostek ztomowano tylko sze$¢ rozpo-
czetych kadtubow.

Pomimo niepowodzen z wezesniejszym pro-
jektem nie zaprzestawano prac nad przygotowa-
niem kolejnych zatozen taktyczno-technicznych
nowego niszczyciela przeznaczonego dla floty
radzieckiej. Zaowocowato to powstaniem Pro-
jektu 30, ale w miedzyczasie poczatek masowych
represji zniweczyl plany ich realizacji budowy
w roku nastepnym.

Zgodnie z pdzniejsza rzadowa decyzj liczba
jednostek Projektu 7, ktora miata by¢ wykonczo-
na zgodnie z podstawowa dokumentacja na
opiewala dwadziescia dziewie¢ jednostek. Jed-
nym z nich miat zosta¢ Reszytielnyj, ale jesienia
1938 1. w czasie holowania do stoczni wyposaze-
niowej zerwal si¢ w czasie sztormu z holu
i osiadl na przybrzeznych skatach. Po ocenie
uszkodzefi zrezygnowano z jego podniesienia
i stopniowo ztomowano.

Kadtub jednostki prototypowej ulepszonego
projektu w tym przypadku StoroZewoja (nr
stoczniowy 517, stocznia Nr 190) rozpoczeto bu-
dowac 26 sierpnia 1938 r. Do chwili zastopowa-
nia prac w listopadzie 1937 r. poziom zawanso-
wania osiggnal poziom gornego poktadu
i w chwili przerwania prac kadtub zostat zakon-

serwowany na pochylni w oczekiwaniu na dalsze
decyzje. Po ich wznowieniu wedtug zmienionego
projektu zostal wodowany 2 pazdziernika 1938
r. W czasie prob stoczniowych jednostki prze-
prowadzonych jesienia 1939 r. wyszly powazne
przecigzenie okretu spowodowane wprowadzo-
nymi zmianami i dodatkowym uzbrojeniem, kto-
re spowodowaly podniesienie wysokosci mega-
centrycznej i pogorszenie stateczno$ci. Natych-
miast o dostrzezonych niedociagnigciach poin-
formowano Biuro Polityczne, z ktorego posypa-
ly si¢ nastepujace dyrektywy: ,przeprowadzi¢
badania”, ,,przedstawic niedostatki konstrukcji”’
1 najgrozniejsze ,,ujawnic i ukara¢ winnych za-
niedban”. W trakcie dalszych dyskusji postano-
wiono zainstalowa¢ w kadlubie staly balast, kto-
rego zadaniem bylo polepszenie statecznosci.
Jego instalacja oraz usuwanie przeréznych uste-
rek technicznych spowodowala opdznienie
w oddaniu jednostki do stuzby o okoto rok. Ofi-
cjalnie niszczyciel przystapit do ponownych prob
zdawczo-odbiorczych w pazdzierniku 1940 r.,
aw sklad Czerwonej Floty Baityckiej zostat wla-
czony 12 kwietnia 1941 r. Do chwili agresji Nie-
miec na ZSRR 22 czerwca 1941 1. ukonczono
jeszcze budowe dziewigciu jednostek bliznia-
czych (o$miu na Baltyku i jednej na Morzu
Czarnym). Pozostale niszczyciele stopniowo od-
dawane do stuzby przechodzily tylko przyspie-
szone proby zdawczo-odbiorcze i po ich zakon-
czeniu byly kierowane do dziatafi bojowych. Jak
pokazaly dziatania wojenne oba typy posiadaja-
ce odmienny uklad urzadzef napgdowych po-
niosly zblizone straty (Projekt 7 — dziesig¢ jed-
nostek, Projekt 7 U — dziewig¢ jednostek).
Uzyskane w czasie prac projektowych i budowy
do$wiadczenia pomimo represji wielu konstruk-
toréw zostaly z pozytkiem wykorzystane przy
projektowaniu kolejnych jednostek tej klasy
oznaczonych jako Projekt 30.

22 czerwca 1941 1. Storozewoj przebywal
w Ust Dwifisku pod dowodztwem kmdr ppor. 1.
E Lomakina wchodzac w sktad 2 Dywizjonu
Niszezycieli Oddzialu Lekkich Sit Nawodnych
Czerwonej Floty Baityckiej. Tego samego dnia
po potudniu z dowddztwa floty przystano rozkaz
postawienia obronnej zagrody minowej na wo-
dach Ciesniny Iberyjskiej. Natychmiast na po-
ktady rozpoczeto tadowanie petnego zapasu min
kontaktowych, ale na przeszkodzie w wykonania
rozkazu stal maly zapas paliwa na wyznaczonych
jednostkach (tylko 25-50 % maksymalnych za-
paséw). Zmusito to dowddcow na oczekiwanie
w bazie do chwili przybycia z Lipawy zbiorni-
kowca Zelaznodroznik. Po otrzymaniu informa-
cji, ze statek zbliza si¢ do cie$niny dowddca Od-
dziatu Sit Lekkich kontradm. W. P. Drozd wyru-
szyt z okretami z takim wyliczeniem predkosci,
zeby spotkaé zbiornikowiec i uzupetni¢ zapasy
paliwa na redzie Kuressare (Ozylia). Zamyst si¢
powi6dt i do godz. 12.00 24 czerwca niszczyciele
zakoficzyly pobieranie mazutu i wyruszyly
w stron¢ Ciesniny Iberyjskiej, gdzie w rejonie
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Storozewoj krétko po wcieleniu do stuzby.

mielizny Czajnikowa postawiono dwieScie sie-
demdziesiat min (zagroda otrzymala oznaczenie
60-A). Po zakoriczeniu operacji okrety powrdci-
ty do Ust — Drwifiska.

26 czerwca o godz. 17.00 Storozewoj razem
z niszezycielami Sierdityj, Stojkij i Engels w osto-
nie dwoch tratowcow typu Fugas, dwoch dozo-
rowcow i dwdch wodnosamolotow MBR-2 wyru-
szyly z rozkazem postawienia kolejnej zagrody
minowej (61-A). Pomimo bialych nocy widocz-
no$¢ stopniowo si¢ zmniejszala, az do 1 Mm
i o polnocy horyzont byl calkowicie ciemny.
27 czerwca o godz. 2.27, kiedy na Storozewoju
zakoficzono przygotowania do postawienia sie-
demdziesigciu dwdch min (z ogolnej liczby sie-
demdziesieciu szeSciu na pokladzie) plynacy
z predkoscia 16 weztow jako trzeci w szyku nisz-
czycieli otrzymal trafienie pojedyncza torpeda
wystrzelong z niemieckiego Scigacza (S 31 lub
S 59) nalezacego do 3 Flotylli Scigaczy Torpedo-
wych. Trafienie nastapito na wysokosci dziobo-
wej nadbudowki nadtamujac czg$¢ dziobowa,
ktora zaczeta szybko tona¢. W miare pograzania
sic pod woda dziob ostatecznie odtamat si¢ na
wysokosci 58 wregi i zatonal pociagajac z soba
osiemdziesigciu pigciu ludzi zalogi razem
z wszystkimi oficerami zgromadzonymi na sta-
nowisku dowodzenia. Réwnoczesnie sita eksplo-
zji uszkodzita przewody kominowe pierwszej ko-
tlowni, poktad fodziowy, szalupy i plywaki tratu
parawanu oraz zlokalizowane w tym rejonie

kambuzy. W rejonie wreg 185-186 (przed ostat-
nim rufowym dzialem kal. 130 mm) powstat
karb siggajacy od poziomu gornego poktadu do
kilu. Kilka arkuszy poszycia zostalo rozerwa-
nych, pekly polaczenia spawane, a nity wypadly
z swych miejsc. Prawie natychmiast zastopowa-
no turbiny i urzadzenia pomocnicze, a w rufowej
kottowni poSpiesznie wygaszono kotly wypusz-
czajac z nich parg dla zapobiezenia ich eksplozji
w chwili zetknigcia z zimng woda. Na szczgscie
uniknieto powazniejszych poparzein wsrod ob-
stugi w obu kotfowniach.

Na rozkaz dowddcy zespolu uszkodzony nisz-
czyciel pozostal na miejscu tragedii i pozostawio-
ne w jego ostonie mniejsze jednostki zdjely z po-
kladu wigksza czgs¢ zalogi pozostawiajac tylko
grupy awaryjno-ratownicze. Wykorzystujac zgro-
madzone na okrecie materialy ochotnicy natych-
miast przystapili do walki o uratowanie jednostki.
Wykonano z cementu i stalowych sztab podpory
pod trzymajace grodzie wodoszczelne w rejonie
72 wregi, a w czesci rufowej uszezelniono przebi-
cia i odpompowano wode z zatopionych pomiesz-
czef. Dla odpompowania przedziatow urzadzen
napedowych uruchomiono spalinowe pompy od-
wadniajace i pomimo nocy przystapiono do usu-
wania z pokladu min, ktore zatapiano po usunie-
ciu czopéw detonujacych. Wszystkie powyzsze
zabiegi oraz celowe zatopienie niektorych prze-
dzialéw na rufie pozwolifo na utrzymaniu uszko-
dzonej jednostki na réwnej stepce.

fot. zbiory Borys Lemaczko

Po zakoficzeniu stawiana zagrody minowej
niszczyciele powrdcily do trafionego okretu
i 0 godz. 16.00 Engels rozpoczal holowanie
uszkodzonej jednostki rufa naprzod z predko-
$cig 3,5-4 wezlow. Po kolejnej kontroli szczelno-
$ci grodzi wodoszezelnych predkosé holowania
zostata zwigkszona do 7 weztdw. Pomimo kilku
atakow niemieckich bombowcéw na zespdt ho-
lowniczy jednostki o godz. 01.45 28 czerwca
przybyly na rede Kuressare. O godz. 15.40 do le-
wej burty rannego niszczyciela przybit okret ra-
towniczy Kolwan, z prawej burty stanal trans-
portowiec Utenia, a holowaniem zajat si¢ ho-
lownik Mednic. PomySlnie pokonano Cie$ning
Moonsundzka i o godz. 05.00 rankiem 2 lipca
jednostki przybyly na red¢ Tallina. Dwa dni pdz-
niej o godz. 13.00 StoroZewoj na holu jednostki
ratowniczej Neptun wyruszyl w kierunku
Kronsztadu, ktory osiagnieto po spokojnym rej-
sie 6 lipca 0 godz. 12.00. Nastepnego dnia nisz-
czyciel zostal wprowadzony do suchego doku
kronsztackiej stoczni, gdzie dokonano szczegd-
towych ogledzin doznanych uszkodzef.

Z powodu duzego obcigzenia miejscowych
stoczni remontami i budowa nowych jednostek,
a takze niedostatku odpowiednich czgsci dla
otworzenia czgsci dziobowej niszczyciela Pro-
jektu 7 U podijeto decyzje o odtozeniu remontu
na czas nieokreslony. W czasie dokowania wy-
konano tylko ogolne prace remontowe oraz wy-
montowano kotly, urzadzenia pomocnicze oraz
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rurociagi z dziobowej kottowni, odcieto czgsé
porozrywanych arkuszy poszycia burtowego
i pokladu razem z zniszczonymi rurociggami
i nadbudéwkami w rejonie pierwszego komina.
Zalatano i wzmocniono grodz wodoszczelng
W rejonie wregi nr 72 oraz wzmocniono prowizo-
ryczne zabezpieczenia w rejonie karbu rufowe-
go. Po zakonczeniu tych prac w dniu 20 listopa-
da 1941 1. Storozewoj zostat wydokowany i pod
dowoddztwem kpt. M. P. Kuzmina odholowany
do Leningradu, gdzie zostal zacumowany w re-
jonie zaktadu Masljanogo Bujana. Na nowym
miejscu obsadzony szkieletowa zaloga przeby-
wal do maja 1942 1.

Pierwsza zima blokady miasta przeszta na
okrecie stosunkowo spokojnie. W grudniu 1941
1. na jego poktad przybyl nowy dowddca kpt. L.
J. Gorowog. W tym czasie przeprowadzano kon-
serwacje pozostalych mechanizméw i urzadzen
pomocniczych oraz drobne biezace naprawy. Sy-
tuacja skomplikowala si¢ po raz pierwszy 23
kwietnia 1942 r., kiedy niszczyciel zostat trafiony
po raz pierwszy pociskiem wystrzelonym z nie-
mieckich dziat oblezniczych, a dziefi pozniej ko-
lejnym. Odfamki obu pociskéw dotarly do kotta
nr 2 i zniszezyly turbowentylator rufowej ko-
tlowni. W dowodztwie uznano, ze miejsce posto-
ju uszkodzonej jednostki jest dobrze znane nie-
przyjacielowi i 17 maja zostal przeholowany
w rejon zaktadow Krasnogwardyjski. Jednak juz
23 maja w czasie kolejnego ostrzatu Leningradu
kolejne pociski kal. 150-203 mm trafily w nadbu-
dowke pod rufowym kominem uszkadzajac
plaszez kotla oraz niszczac generator elektrycz-
ny i zapasy zywnoéci. Pomimo tego marynarze
pozostajacy na okrecie przystapili do usuwania
uszkodzefi dodatkowo dopingowani coraz glo-
$niejszymi pogloskami o zblizajacej si¢ odbudo-
wie ich okretu. 9 sierpnia niszczyciel zostat prze-
holowany do stoczni battyckiej Nr 189 im. S. Or-
dzonikidze, ktora podjela si¢ prac nad jego od-
budowa.

Stocznia posiadala juz pewne do$wiadczenie
w tej dziedzinie usuwajac uszkodzenia czgsci
dziobowej krazownika Maksim Gorkij oraz nisz-
czycieli Sposobnyj, Strasznyj (utracily dzioby do
41 wregi) i Bezposzezadnyj (do 44 wregi). Na ich
miejsce dobudowano nowe dzioby lub wykorzy-
stano czeSci kadlubow okretow tego samego ty-
pu. W czasie dokowania rozlaczano uszkodzone
czescel dziobowe 1 nastepnie na ich miejscu zain-
stalowano nowe sekcje kadtuba. W przypadku
Storozewoja sprawy znacznie si¢ komplikowaly.
Prace remontowe mialy obja¢ okoto 20 % ka-
dluba oraz instalacje w czesci dziobowej poje-
dynczej potwiezy z dzialem kal. 130 mm B-13 ra-
zem z zwigkszonym zapasem amunicji. W czasie
akcji cze§¢ dziobowa odtamata sig na wysokosci
wregi nr 58, ale faktycznie kadtub zostat znisz-
czony do wysokoSci wregi nr 72, czyli na dtugo-
Sci okoto jednej trzeciej dtugosci kadiuba. W na-
stepstwie szczegdlowych uzgodnient pomiedzy
biurem konstrukcyjnym stoczni i przedstawicie-

lami Marynarki Wojennej zmieniono dotychcza-
sowa dokumentacj¢ remontowa. W czgsci dzio-
bowej postanowiono zainstalowa¢ dwulufowa
wiez¢ z dziatami kal. 130 mm i catkowicie za-
mknieta dziobowa nadbudoéwke razem z kom-
pletna instalacja dziobowej kottowni. Powodem
zmiany uzbrojenia byly braki w pojedynczych
stanowiskach dziat tego kalibru, ktore instalo-
wano jako baterie ladowe w ramach artyleryj-
skiego systemu obrony miasta.

Pomimo przygotowania pelnej dokumentacji
technicznej odbudowa okrgtu w polaczeniu
z budowg czesci dziobowej wedtug przedstawio-
nego kosztorysu siggata prawie potowy wartosci
nowej jednostki. Dodatkowo jego odbudowa
w oblezonym Leningradzie byta utrudniona
z powodu niewystarczajacej ilosci blach poszy-
cia, profili stalowych oraz braku wielu innych
niezbednych materialow i elementow wyposaze-
nia. Z drugiej strony na pochylniach stoczni nr
189 i 190 do lipca 1941 r. prowadzono prace
montazowe przy trzynastu nowych niszczycie-

Ogrom zniszczen widoczny stat sie dopiero po zadokowaniu niszczyciela.

lach Projektu 30. Kadtuby trzech najbardziej za-
awansowanych jednostek siegaly juz gornego
poktadu i w tej sytuacji zrodzil si¢ pomyst wyko-
rzystania czeéci dziobowej jednego z budowa-
nych niszczycieli do remontu kadluba Storoze-
woja, ktora miata zaowocowa¢ niezwykla mie-
szanka obu projektow.

Porozrywane poszycie czeéci dziobowej zo-
stalo odcigte od reszty kadluba i jednoczesnie
rozpoczgto poszukiwania na pochylniach okretu
Projektu 30, ktory mozna by wodowac, a nastep-
nie odcia¢ brakujaca cze¢s¢ dziobowa i potaczyé
w doku z reszta kadluba Storozewoja. Jednak
zaden z nowo budowanych okretow tej klasy nie
osiagnal wymaganego stopnia gotowosci do wo-
dowania, a sama operacja wodowania i przeho-
lowania po Newie tak duzego obiektu w czasie
blokady miasta i bialych nocy wydawala si¢ bar-
dzo problematyczna. W tej sytuacji pozostalo
tylko jedno rozwigzanie: zbudowaé brakujaca
cze$¢ dziobowg zgodnie z dokumentacja tech-
niczng Projektu 30 wykorzystujac do tego celu

fot. ,Gangut”
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rozpoczety kadtub niszezyciela oraz zgromadzo-
ne gotowe elementy. Jedynym zasadniczym py-
taniem postawionym w tych warunkach bylo na-
stepujace: czy budowa bedzie przebiega¢ w do-
ku, w ktorym znajduje si¢ uszkodzona jednostka
lub bedzie prowadzona na pochylni stoczniowe;,
skad zostanie wodowana i po przeholowaniu
wprowadzona do doku dla polaczona z reszta
kadtuba. Pierwszy z projektow wykonawczych
przedstawiono w lecie 1942 r. w Dowddztwie
Floty i dotyczylo wykorzystania jednego z dwoch
dokéw Nr 508 i Nr 1 Artyleryjskiego Zaktadu
Remontowego, w ktorych mozna bylo podnies¢
Storozewoja. Pozyczenie jednego z nich na
okres okolo trzech miesiecy nie przedstawiato
zadnego problemu i w tej sytuacji zdecydowano
sic na realizacje drugiego wariantu odbudowy
niszczyciela.

28 lipca 1942 r. na malej (zachodniej) po-
chylni stoczni Nr 189 rozpoczeto budowe nowej
czgsei dziobowej zgodnie z dokumentacja Pro-
jektu 30. Pomimo wielu niedogodnosci zwigza-
nych z pochylnig miafa ona tg zaletg, ze istniala
mozliwo§¢ ustawienia samobieznego parowego
dzwigu kolejowego. Pozostale elektryczne dzwi-
gi stoczni byly juz uszkodzone podczas licznych
ostrzatow artyleryjskich. Stgpka, zewnegtrzne
poszycie kadtuba i poprzeczne grodzie siggaja-
ce do dolnego poktadu zostaly odcigte od budo-
wanego i posiadajacego najwyzszy stopien za-
awansowania (z trzech budowanych przez
stoczni¢), a obecnie na czas wojny zakonserwo-
wanego niszczyciela Organizowannyj, ktore na-
stepnie przetransportowane koleja na miejsce
budowy. Do stoczni dostarczono rowniez wiele
gotowych elementow poczatkowo przeznaczo-
nych dla budowanych jednostek tej seri,
a obecnie przesunigtych do wykorzystania
w czgSei dziobowej niszezyciela Storozewoj. By-
ly to: odlew dziobnicy, kluzy kotwiczne, ze-
wnetrzne poszycie od poktadu dolnego do gor-
nego, poprzeczne grodzie na poktadach od dol-
nego do gornego w rejonie wreg 0-49, warstwa
gdrnego poktadu, czeici dziobowej nadbudowki
(do wregi nr 58), szes¢ bebnow pod dziobowa
zdwojong wiezg¢ B-2 LM, podstawa pod dal-
mierz i stanowisko dowodzenia. Bebny zostaly
zdemontowane w stoczni nr 190 z budowanego
niszczyciela za pomoca malego dzwigu i rozcig-
te palnikami acytylenowo-tlenowymi na dwie
czgsci. W tym stanie zostaly przewiezione do
stoczni Nr 189, ustawione na miejsce i przynito-
wane. Grodzie wodoszczelne w rejonie od 58 do
72 wregi, a takze podiuzne i poprzeczne ele-
menty w tym rejonie zostaly wykonane na miej-
scu w hali stoczniowe;.

Osobna sprawa w odbudowywanej czesci
dziobowej okretu bylo konstrukcyjne wypetnie-
nie zewnetrznego poszycia, ulozenie gornego
poktadu i rozwiazan konstrukcyjnych w rejonie
faczenia obu czesci. Nowa czgs¢ dziobowa siega-
ta do wregi nr 58 (rejon pierwszej kottowni) zo-
stala wykonana zgodnie z dokumentacja tech-

niczng Projektu 30. Najwigksza szeroko$¢ kadtu-
ba na linii wodnej obu typdw niszczycieli roznita
si¢ migdzy soba o 80 cm, a w rejonie wregi nr 72
powyzsza warto$¢ zmniejszala si¢ do 40 cm. Przy
polaczeniu linii teoretycznych obu projektow sta-
fo si¢ jasne, ze potaczenie obu czgsci byto mozli-
we tylko w rejonie pomigdzy wregami 65-68. Dla-
tego dla zmniejszenia przejScia w tym rejonie
podjeto decyzje o wykonaniu wypelnienia po-
migdzy wregami 58-72 przenoszac wrege nr 58
do Projektu 30, a wrege 72 do Projektu 7 U.
Zgodnie rozdzielenie kadtuba w tych rejonach
pozwolilo na przygotowanie szablonu dla odcig-
cia uszkodzonych czesci konstrukeji, a takze
okreslenia konturdw przylegania grodzi w rejo-
nie wregi nr 72 i przygotowanie w hali stocznio-
wej odpowiedniej konstrukcji. Wysokos¢ wolnej
burty na jednostkach Projektu 30 byla o 30 cm
wicksza niz na niszczycielach Projektu 7 U i wy-
magata przy uktadaniu gornego poktadu wyko-
nania uskoku lub usuniecia przejicia dziatowe-
go. Ostatecznie wybrano wariant trzeci, ktory
byt bardziej pracochfonny od pozostatych. Spa-
dek poktadu w rejonie potaczenia migdzy wre-
gami 58 i 72 mial wynosi¢ 1: 35 i jak okazalo si¢
w czasie eksploatacji niszczyciela nie powodo-
wat zadnych utrudnien.

Dla poczatkowego projektu wodowania no-
wo zbudowanej czgsci dziobowej planowano za-
instalowa¢ tymczasowa instalacje grodzi wo-
doszczelnej na wysokosci wregi nr 71 i docelowo
na wysokosci wregi nr 72 w trakcie prac remon-
towo-budowlanych. Jednak na krotko przed wo-
dowaniem okazalo sig, ze jest to niemozliwe do
zrealizowania w pomieszczeniu pierwszej ko-
tlowni i ostatecznie jeszcze na pochylni zainsta-
lowano grodZ na wysokoSci wregi nr 72. Dla
zmniejszenia ci$nienia hydrostatycznego w cza-
sie wodowania zainstalowano falochron sktada-
jacy si¢ z dwdch przyspawanych pod odpowied-
nim katem stalowych listw. Z powodu duzej pra-
cochtonnosci i niedostatecznej ilosci wykwalifi-
kowanych robotnikow stoczniowych, a takze
w dazeniu do zakonczenia budowy przed nadej-
$ciem pierwszej fali mrozow zdecydowano si¢ na
wodowanie czgSci dziobowej w stanie nieukon-
czonym. Wodowanie nastapilo 9 pazdziernika
1942 1. 0 godz. 13.00 i przebieglo bez najmniej-
szych problemdw, chociaz w chwili schodzenia
z pochylni nadtamata si¢ w przedniej czgsci pra-
wa ploza podpory. Po wodowaniu okazalo sie,
ze cz¢§¢ dziobowa ma trym na dziob o wartosci
1,60 m i przechyt 90° na lewa burte. W tym sta-
nie zostala ona nastgpnie przeholowana do ply-
wajacego doku Nr 1 w Zakladach Artyleryj-
skich, w ktorych od 21 sierpnia znajdowat si¢ ka-
dtub StoroZewoja. Tymczasem w doku trwaly
prace zwigzane z operacjg polaczenia obu czesci
oraz zwiazane z montazem wczesniej usunigtych
elementow wyposazenia okretu.

Wiele wysitku wymagalo usunigcie karbu
w czgdei rufowej oraz remont znajdujacych sie
w rejonie wreg 175-187 zbiornikow na paliwo.

Roéwnoczesnie dokonano przegladu i naprawy
o$wietlenia okretowego. Kontrola przeprowa-
dzona po zadokowaniu stwierdzita, ze czg$¢ ru-
fowa na prawej burcie osiadla o 25 mm, a lewo-
burtowa o 15 mm. Po osuszeniu doku zbudowa-
no drewniane rusztowanie i przy jego pomocy
wycentrowano uszkodzony odcinek. Nastepnie
zdemontowano dotychczasowe plyty poszycia
poktadu i burty, a po wykonaniu szablonu przy-
cigto nowe, ktore zainstalowano na miejsce
uszkodzonych. Kolejng czynnoscia byt montaz
tulejek i wspornikow watéw napgdowych oraz
rozpoczeto poszukiwania wsrod uszkodzonych
lub wycofanych do rezerwy okretéw odpowied-
nich elementéw. Glowny problem polegal na
tym, ze w trakcie dziatan bojowych w 1941 r. za-
notowano tylko dwa wypadki uszkodzenia §rub
napedowych razem z skreceniem waléw nape-
dowych w wyniku wejScia na mielizng dwdch
niszezycieli (Silnyj i Stojkij). Dla remontu obu
uszkodzonych jednostek z Storozewoja zdemon-
towano jego waly napgdowe razem z Srubami,
ktore nastgpnie zostaly zainstalowane na obu
niszczycielach (prawoburtowy na Stojkim, a le-
woburtowy na Silnyjm). Ich wtasne uszkodzone
waly napedowe razem z Srubami w sierpniu
1941 r. przewieziono do stoczni Nr 189, gdzie
przy duzym nakladzie sit i Srodkdw zostaly zre-
generowane. Jeszcze przed wprowadzeniem do
doku czgdci dziobowej ,,nowe” waly napedowe
razem z Srubami zostaly przy pomocy plywajace-
go dzwigu zainstalowane na niszczycielu i na-
stepnie recznie wycentrowane.

11 pazdziernika czg$¢ dziobowa zostata wpro-
wadzona do ptywajacego doku i po zamknigciu
bram przystapiono do jego osuszania. Z powodu
duzego przechytu i pewnych pomylek popetnio-
nych w trakcie budowy nowej sekcji dziobowej
operacja osuszenia doku przebiegata bardzo po-
woli pod czujnym nadzorem stuzb awaryjno-
ratowniczych. Po jej zakoficzeniu cz¢$¢ dziobowa
byla oddalona od reszty kadiuba o 4,50 m (blizej
nie mozna jej byto umiesci¢ z powodu zainstalo-
wania przed wodowaniem falochronu). Po usu-
nigciu wody okazalo sig, ze trzeba ja wyprosto-
wac z przechylu 0 40 cm i podnies¢ o 15 cm w re-
jonie wregi nr 72, na lewej burcie opusci¢ o 20
cm, a calo$¢ w tym rejonie obnizy¢ o 10 cm.

Po demontazu falochronu na kazdej z burt
zainstalowano trzy pary ciegien usztywniajacych,
ktorymi cheiano wycentrowa¢ i podnie$¢ zbudo-
wang cz¢$¢ dziobowa wzgledem reszty kadluba.
Nastepnie pod kilem ustawiono dwa podno$niki
hydrauliczne, przy pomocy ktorych do momentu
polaczenia usztywniono calg konstrukcje.
W trakcie prac zwiazanych z potaczeniem obu
czesci odkryto szereg rozbieznosci w wymiarach
dwoch czgsci kadtuba dochodzacych w niekto-
rych miejscach do 10 cm!. Blgdy mozna czgscio-
wo wytlumaczy¢ niedokladnodcia oddzielania
uszkodzonych plyt poszycia w czgsci Srodokre-
cia, ktore teraz wymagaly zmian wymiar6w nie-
ktorych partii poszycia burtowego i umieszcze-
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nia w miejscach polaczen odpowiednich ksztal-
townikow. W nocy 24/25 pazdziernika zakofi-
czono wszystkie prace dokowe zwiazane z odbu-
dowa kadluba Storozewoja. 25 pazdziernika
niszezyciel zostal wyprowadzony z doku i prze-
holowany do nabrzeza stoczni Nr 189, gdzie
oczekiwal na zainstalowanie urzadzen w pierw-
szej kottowni, ustawienie dziobowej nadbudow-
ki i artylerii. Wszystkie prace przy nabrzezu wy-
posazeniowym przebiegaly bardzo powoli, co
czgSciowo mozna wytlumaczy¢ koniecznoscia
rozwiazania szeregu probleméw konstrukcyjno-
technicznych spowodowanych mala kompatybil-
noscig obu projektow.

Calkowita odbudowa dziobowe]j kottowni
wymagala w pierwszej kolejnosci przetranspor-
towaniem kotta zgodnego z Projektem 7 U, kto-
rego egzemplarz byl w stoczni Nr 190, ale po-
wodowato to powstanie pytania o mozliwo$¢ je-
go dostarczenie na poklad Storozewoja. Przy
transporcie morskim za pomocg barki i trans-
portu przy pomocy jednego z dwoch znajduja-
cych si¢ w Leningradzie ptywajacych dzwigow
w warunkach bialych nocy i ostrzalu miasta
przez niemieckie baterie artylerii mogto dopro-
wadzi¢ do jego utraty razem z plywajacym dzwi-
giem. Dostarczenie kotta razem z cala armatu-
13 pomocniczg transportem kolejowym lub przy
pomocy transportu samochodowego z powodu
jego duzych gabarytow wymagalo zburzenia
niektorych budynkéw na trasie linii kolejowej
oraz rozebranie czgsci barykad, usunigcia zwa-
6w gruzu i demontazu okofo 500 m linii tram-
wajowych i trolejbusowych. Ostatecznie zdecy-
dowano si¢ na wykorzystanie poszycia i prze-
grzewaczy pary z kotla znajdujacych si¢ w stocz-
ni Nr 189 oraz kolektoréw wodnych i parowych
z kotta wymontowanego jeszcze w 1941 1. z po-
ktadu niszczyciela w Kronsztadzie podczas po-

Storozewoj w ujeciu burtowym, fotografia powojenna.

bytu w doku. Przy wykorzystaniu tych elemen-
tow postanowiono zbudowaé nowy zgodnego
z dokumentacjg razem z przeprowadzeniem
czterdziestogodzinnej proby ladowej rurek
wodnych i hydrauliki nowego kotta. Powyzsze
rozwigzanie kwestii pozwolifo na jednoczesne
kontynuowanie prac montazowych w czesci
dziobowej okretu przy nadbuddwee i przewo-
dach kominowych.

W zwiazku z brakiem odpowiedniego wypo-
sazenia dla niszezyciela Projektu 7 U wykorzy-
stano aktualnie dostepne. Odsalacz dla wody
pitnej w dziobowej kottowni zabrano z budowa-
nego w stoczni lekkiego krazownika Projektu
68, turbinowa pompa ppoz. nr 1 pochodzila
z firmy ,,Wir”, generator spalinowy nr 4 pocho-
dzit z amerykanskiej firmy ,,General Motors”,
naped dziobowych kabestanow kotwicznych byt
z niszezyciela Projektu 7 (o mocy 14 KM wobec
18 KM Projektu 7 U), ktdra pozwalala na za-
okretowanie kotwic o maksymalnej masie 1,2 tm
wobec pierwotnych 1,5 tm. Montaz urzadzefi
chtodniczych, silnikow elektrycznych i filtrow
gazowych wykonano na terenie stoczni z przygo-
towanej wezesniej dokumentaciji.

Narastaly réwniez problemy przy montazu
artylerii. Pierwsze wynikly juz po wyprowadze-
niu jednostki z doku, kiedy okazato si¢, ze na
$rodokreciu strzalka ugigcia osiagnela warto$é
odchylenia 12,5 cm od poziomu w rejonie po-
miedzy podstawami rufowych dziat kal. 130 mm
do obszaru kontrolnego w rejonie rufowego
drzewca flagowego przekraczajac dopuszczalne
normy. W duzym stopniu wyjasnieniem tej sytu-
acji byly ,,puste” krance kadtuba, a takze defor-
macja kadluba w rejonie rufy. Ostatecznie po
przeprowadzeniu kontroli technicznej podstaw
artyleryjskich pod dziata kal. 76 mm ustawio-
nych w rejonie wezesniejszego karbu zdecydo-

wano si¢ na ich ponowne zainstalowanie na
pierwotnych stanowiskach.

W tej sytuacji stalo si¢ jasne, ze wykonanie
fundamentéw przewidywanych stanowisk artyle-
ryjskich i dalocelownika nie byto mozliwe. Wobec
tego przyjeto nastgpujace rozwigzanie: instalacje
dwudziatowej wiezy B-2 LM przesunictej w kie-
runku dziobu razem z dalocelownikiem i powrdt
na dawne stanowiska dalmierzy dla dziat kal. 76
mm 34-K. Wprowadzenie tego zamystu w zycie
podczas oblezenia Leningradu okazata si¢ bar-
dzo klopotliwe. Dotychczasowe podstawa o $red-
nicy 3,60 m musiafa zosta¢ zwigkszona do 4,10 m;
aby zainstalowac wiezg na poktadzie dziobowym.
Réwnoczesnie sama jej budowa wymagata zaan-
gazowania duzej liczby wykwalifikowanych robot-
nikdw. W miejscu przewidzianym na jej instalacj¢
usunigto blachy gornego poktadu i przystapiono
do montazu barabety si¢gajacej do komory amu-
nicyjnej. Doktadnos$¢ tych prac przy obrdbee po-
szczegOlnych elementdw musiata wynosi¢ maksy-
malnie 1,50 mm, ale nie udalo si¢ jej osiagna¢ na
calej powierzchni. W tym czasie, gdy na okrecie
montowano elementy barabety w hali stocznio-
wej odbywata si¢ obrobka elementow wiezy arty-
leryjskiej razem z jej trzonem. Biorac pod uwagg,
ze na okretach Projektu 30 napiecie pradu mialo
osigga¢ wartos$¢ 220 V, a w Projekcie 7 U tylko
110 V w zaktadzie , Elektrosila” przeprowadzono
odpowiednie prace adaptacyjne silnikow elek-
trycznych polegajace na ich przystosowaniu do
nizszego napigcia. Po instalacji wiezy B-2 LM na
niszczycielu zainstalowano nowe urzadzenia kon-
troli dziat artylerii gtownej, ktore staly si¢ podsta-
wa dla catego systemu kierowania ogniem.

Wieza B-2 LM zostala zainstalowana bez
przewidzianej dla niej podnosnikdw amunicyj-
nych z powodu ich braku w oblezonym miescie
1 niemozliwosci ich wykonania sitami miejsco-
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wych zakladéw. Zamiast nich zainstalowano
windy napedzane recznie, ktore zapewnialy
szybkostrzelno$¢ w granicach 3-4 strz./min (za-
miast 8-10 strz./min przy wykorzystaniu orygi-
nalnych podajnikéw amunicyjnych).

Od 12 maja do 13 lipca 1943 1. odbudowany
i zmodernizowany Storozewoj przeszedt proby
na uwiezi, ktore byly przerywane licznymi uster-
kami. Poczawszy od 14 lipca niszczyciel zostat
poddany prdba stoczniowym i ostatecznym pro-
ba zdawczo-odbiorczym, ktdre zostaly przepro-
wadzone na Newie. Z uwagi na trwajaca blokade
miasta proby zostaly ograniczone do minimum.
W czasie ich trwania przeprowadzono proby
predkosci maksymalnej, krazowniczej i minimal-
nej, ale maksymalna liczba obrotu §rub napgdo-
wych zostata ograniczona do 200 obr./min. w ru-

chu naprzdd i 150 obr./min w ruchu wstecz.

10 wrze$nia 1943 r. Storozewoj — jedyny
okret Projektu 7 U/30 dowodzony od 15 maja
1943 1. przez kpt. D. Samusa zakoficzyl pobyt
w stoczni i oficjalnie wszedt do stuzby. Podobnie
jak reszta duzych jednostek Czerwonej Floty
Battyckiej do kofica wojny nie uczestniczyt
w dzialaniach wojennych.

W pierwszej polowie lat pigédziesiatych nisz-
czyciel wehodzit w sklad 76 Brygady Niszczycie-
li 8 Floty ZSRR i jako taki nie byt klasyfikowa-
ny jako jednostka bojowa. Zwiazane to bylo z je-
go odbudowa po uszkodzeniach w warunkach
wojennych i jakocig przeprowadzonych prac.
Jednak nie pomniejszalo to unikalnosci odbudo-
wy duzego okretu w blokowanym miescie i na
trwale zapisato si¢ w annafach $wiatowego bu-

downictwa okretowego. Wprowadzenie do stuz-
by w tych warunkach jednostki, ktore utracita
prawie 30 % kadtuba okazato si¢ mozliwe do re-
alizacji dzigki duzemu poswigceniu i zapatowi
nielicznych robotnikdw stoczniowych nie wcie-
lonych do oddzialéw ladowych bronigcych mia-
sta oraz ujawnilo mozliwosci konwersji w jedna
catos¢ dwoch rdznych projektow jednostek tej
samej klasy.

Od kofica lat 40-tych do 1958 r. Storozewoj
byt wykorzystywany w charakterze jednostki
szkolnej dla mechanikéw okretowych i obstugi
urzadzen napedowych przy Szkole Morskiej
w Lipawie. Nastepnie wyeksploatowany niszczy-
ciel zostal przeznaczony na zlom i pociety do
korica lat szesédziesiatych. @

CHARAKTERYSTYKA TAKTYCZNO - TECHNICZNA NISZCZYCIELA STOROZEWOJ

Budowa rozpoczeta: 26 sierpnia 1936 r. Wodowany: 2 pazdziernika 1938 r. Ukoficzony: 6 pazdziernika 1940 r. Stocznia: Nr 190 w Leningradzie

Zgodnie z Projektem 7 U
Specyfikacja Ostateczna charakterystyka Po zakonczeniu remontu.
po weieleniu w 1943 r do stuzby
Wypornof¢:
standardowa: 1686 1727 1892
normalna: 1966 2002 2046
bojowa: 2246 2279 2453
Wymiary:
Dtugos¢: 109,00 109,00
Dtugos¢ KLW: 112,85 113,40
Szerokosc: 10,20 10,20
Zanurzenie (ppw): 3,93 (specyfikacja), 3,98 4,18
Uzbrojenie:
Dziata kal. 130 mm /LS50 4xIB13-25s I1xIIB2LMi2xIB-13-13-25
Zapas amunicji: 400 (normalny), 760 (maksymalny) + 42 (na podajnikach) 744
Dziata kal. 76 mm /L55 plot 2x134-K 2x134-K
Zapas amunicji: 600 (normalny), 680 (maksymalny) + 216 (przy stanowiskach) 900, 1 060, 60
Dziatka kal. 45 mm /L46 plot 3xI21-K -
Zapas amunicji: 1500 (normalny), 1 980 (maksymalny) + 540 (przy stanowiskach) -
Dziatka kal. 37 mm /L67 plot - 6x170-K
Zapas amunicji: - 9000 szt.
Wkm-y kal. 12,7 mm 4x1DK 4xIDSZCZK
Zapas amunicji: 10 800 | 12 400 18 300 szt.
Wyrzutnie torped kal. 533 mm 2x 111 2 x I seria 1-N
Zapas torped: 6+6
Bomby glebinowe:
BB-1 10 10 20
BM-1 20 34 32
Miny: 60 Nie zmieniono
Naped:
Turbiny: 2 zespoly turbin parowych akcyjno-reakcyjnych z przektadniami redukcyjnymi Parsonsa
Kotly: 4 kotly wodnorurkowe, trojwalczakowe
Predkogci (wezly):
Maksymalna: — 40,28
Zaktadana: 38,20 39,55
Krazownicza: 19 19,18
Zapas paliwa (t): 500 503
Zasicg (Mn):
Predkos¢ krazownicza: 2700 2773
Predko$¢ maksymalna: 225 217
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Radzieckie kutry torpedowe w Zatoce
Gdanskiej (kwiecien-maj 1945 roku)

Kutry proj. 123 w marszu z duzg predkoscia.

Igor Ustimienko
(Biatorus)

fot. zbiory Siergiej Bafakin

W koricu marca 1945 roku wojska 2 Frontu Bialoruskiego dotarly do wybrzeza Zatoki Gdariskiej
i zajely tutajsze porty i bazy Gotenhafen (28 marca) i Danzig (30 marca). Wojska niemieckie byly
przyciskane do morza w rejonie Polwyspu Helskiego, gdzie okazywaly zawzigty opor. Ich zaopa-
trzenie, a rowniez wywoz rannych i uciekinieréw realizowano przez morze statkami handlowymi
i okretami marynarki wojennej. Poniewaz w powietrzu panowalo radzieckie lotnictwo, przewoz
morzem byl realizowany przewaznie nocg a im mogly tylko przeszkadzac tylko okrety podwodne.
Na poczatku kwietnia zostala podjeta w dowddztwie radzieckim decyzja o przeniesieniu do Zato-

ki Gdanskiej kutrow torpedowych.

W nocy z 10 na 11 kwietnia z Ktajpedy
(niem. Memel) do Nowego Portu (niem.
Neufahhrwasser) w Gdansku wyszly cztery
kutry torpedowe typu Komsomolec (TK-
-131, TK-132, TK-133 i TK-141) pod do-
wodztwem kmdr. por. P. P. Jefimienko.
Przy przejsciu po pdinocy 11 kwietnia spo-
tkaly one nieoczekiwanie u wybrzeza Mie-
rzeji Wislanej (niem. Frische Nehrung)
zgrupowanie okretow niemieckich wedlug
meldunkoéw zatog — cztery kutry dozoro-
we. Rozpoczat si¢ boj, w czasie ktdrego ra-
dzieckie kutry torpedowe zostaly ostrzela-
ne przez nieprzyjaciela rowniez ze strony
brzegu. Kuter torpedowy TK-132 zostat
uszkodzony i wyrzucit si¢ na brzeg. Czes¢
jego zalogi zginela, reszta dostata si¢ do
niewoli. W nastgpnych dniach sze$¢ samo-
lotow szturmowych II-2 wylatywalo aby
zniszczy¢ kuter torpedowy, ktdry dostat si¢
w rece Niemcow.

Wedtug danych niemieckiej strony,
w ten dzien koto Krynicy Morskiej (niem.
Kalberg) na Mierzeji WiSlanej oddzial nie-
mieckich barek desantowych typu ,MFP”

napotkal zgrupowanie radzieckich kutréw
torpedowych, ktore probowaty ataku. Atak
ten zostal jednak odparty, przy czym
Niemcy ogtosili o zatopieniu 2 kutréw.

11 kwietnia KT-131, TK-133, TK-141
przybyly do Nowego Portu i zacumowaly
w basenie portowym Westerplatte, ktory
zostal nowa baza kutréw torpedowych
w Zatoce Gdarnskiej. Wejscie do portu za-
blokowane byto zatopionym transportow-
cem Afrikana, jednak kutry przeszly do
portu poprzez szczeling szerokosci 7 me-
trow miedzy transportowcem a molem.
Wkrotce zostal przebazowany tutaj caly
dywizjon kutréw torpedowych po dowodz-
twem kpt. I rangi B. P. Uszczewa. W poto-
wie kwietnia Brygada Kutréw Torpedo-
wych Floty Battyckiej byta zreorganizowa-
na. jej nowym dowddcg zostat kpt. I rangi
A. W. Kuzmin, ktory przybyt z Floty Pot-
nocnej. W tym czasie Brygada sktadata si¢
z 70 kutréw torpedowych i podzielona by-
fa na cztery dywizjony pod dowodztwem
Bohatera Zwiazku Radzieckiego kpt. II
rangi Gwardii S. A. Osipowa, kpt. II rangi

M. A. Belusza, kapt. III rangi A. P. Kriucz-
kowa i kpt. III rangi E. W. Oseckogo. Sze-
fem Sztabu Brygady byt kpt. II rangi G. P.
Timczenko.

Juz pierwszy rajd kutrdw torpedowych
na wody Zatoki Gdanskiej zakonczyt si¢
sukcesem. W nocy z 15 na 16 kwietnia
z Nowego Portu na poszukiwanie okretow
nieprzyjaciela w okolicach Potwyspu Hel-
skiego wyszly TK-131 i TK-141 pod do-
wodztwem kpt. por. W. W. Solodowniko-
wa i ljt. N. A. Korotkewicza. pogoda byta
niezbyt sprzyjajaca poszukiwaniom,
wzburzone morze do 4 stopni, ale kutry
torpedowe typu Komsomolec posiadaty
dobre wiasciwosci morskie. Po poinocy 16
kwietnia podeszly one do redy Helu gdzie
zaobserwowaly 3 zakotwiczone niemiec-
kie niszczyciele. Dalej w kierunku morza
znajdowaly si¢ kutry dozorowe. TK-131
i TK-141 przyblizaly si¢ do okretéw nie-
przyjacielskich na dystans 3 kabli i odpa-
lity torpedy. Wedlug meldunkow zaldg
zostaly storpedowane dwa niszczyciele.
Po ataku kutry torpedowe zostaly ostrze-
lane z brzegu i zaatakowane przez jed-
nostki dozorowe. Nastepnie postawily za-
stone dymna, ktéra pozwolita im oderwaé
si¢ od poscigu i dotrze¢ bezpiecznie do
Nowego Portu.

Wedtug niemieckich danych, 15 kwiet-
nia o godz. 23.15 czasu berlinskiego (01.15
czasu moskiewskiego) na redzie Helu
w niszezyciel Z 34 trafila torpeda z ra-
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Niemieckie niszczyciel Z 34, ktéry zostat uszkodzony na redzie Helu.

dzieckiego kutra torpedowego. Trafienie
nastapilo z lewej burty miedzy 4 i 5 prze-
dziatami. Niszczyciel zostat cigzko uszko-
dzony: zostaly unieruchomione obie turbi-
ny parowe, generatory i przybory kierowa-
nia ogniem.

W przededniu, 15 kwietnia, Z 34 ostrze-
liwat radzieckie baterie ladowe na Kepie
Oksywskiej, do ktorych wystrzelit 46 poci-
skow kal. 150 mm. Po storpedowaniu,
w ciagu dnia 16 kwietnia, niszczyciel byt
atakowany przez radzieckie lotnictwo
bombowo-szturmowe i zostal trafiony po-
ciskiem rakietowym. Ogolem straty zato-
giw ciagu nocy i dnia 16 kwietnia wynosily
8 zabitych marynarzy i 16 rannych. W dniu
nastepnym Z 34 zostal odholowany do
Swinoujscia (niem. Swinemunde) przez
torpedowiec T 36 oslaniany przez tralo-
wiec M 204.

Odnosnie drugiego okretu storpedowa-
nego tej nocy, to jego nazwy nie udato si¢
ustali¢. Mozliwe, ze zaatakowany zostal je-
den z zatopionych na plytkiej wodzie nie-
mieckich okretdw lub statkdw (poktad lub
nadbudéwki wystajace nad poziom mo-
rza). W kwietniu 1945 roku takich wrakow
w rejonie Helu bylo kilkadziesiat.

Storpedowanie Z 34 i ciagle ciosy ra-
dzieckiego lotnictwa zmusily dowddztwo
niemieckie do usunigcia swoich duzych
okretéw z rejonu Helu.

W nocy 21 kwietnia na poszukiwanie ce-
16w kolo Helu wyszly trzy kutry torpedowe
pod dowoddztwem por. I. J. Ustimowa, A.
N. Aksionowa i ppor. N. A. Korotkewicza.
Oddzialem dowodzit kmdr por. P. P. Jefi-
menko. Nie zaobserwowano jednostek
nieprzyjaciela w rejonie Helu, wobec cze-
go kutry skierowaly sie¢ w kierunku ujscia
Wisly. Tutaj zauwazono trzy niemieckie
barki desantowe typu ,,MFP”, potem jesz-
cze 5 dozorowcow. Wobec tego zrezygno-
wano z ataku na tak silnie uzbrojone jed-
nostki. Dowodca oddziatu rozkazal prze-
diuzy¢ poszukiwania i przed $witem za-
uwazono duzy konwdj niemiecki, ktory
sktadat si¢ z transportowca, 2 barek desan-
towych, 10 okretdw eskorty — w sumie 13
jednostek.

Kutry rozdzielily si¢ i dokonaly wyboru
celow, potem wyszly na pozycje do ataku.
TK-135 dowodzony przez por. A. N. Ak-
sionowa zatakowal transportowiec i po
krotki czasie zameldowal, ze go storpedo-
wal. Ppor. N. A. Korotkewicz wybral jako
cel atatku torpedowiec, a por. 1. J. Usti-
mow okret dozorowy. Kutry dwukrotnie
wychodzily na pozycje do ataku na konwdj,
odpalajac za kazdym razem po jednej tor-
pedzie, ale niemieckie okrety uniknely tra-
fief..

Przy wychodzenie z ataku TK-135 otrzy-
matl trafienie pociskiem w przedziat silni-

fot. zbiory Siegfried Breyer

kowy i stracit moc. Nieludzkimi wysitkami
zalogi udato si¢ uruchomi¢ jeden silnik,
ale predkosc byta zbyt mata, zeby oderwac
si¢ od poscigu. Do TK-135 zblizyt si¢ tor-
pedowiec i 2 barki desantowe, zamierzajac
zatopi¢ lub zdoby¢ radziecki kuter. Aksio-
now zameldowal o swoim polozeniu przez
radio dowodce oddziatu i do pomocy skie-
rowaly si¢ dwa pozostale kutry. Kuter
Ustimowa probowat wzig¢ na hol TK-135,
ale hol zerwat si¢. Wobec tego prdobe holo-
wania uszkodzonego kutra wziela na siebie
zaloga kutra Korotkewicza.

Boj trwal na malym dystansie i rowniez
kuter Korotkewicza tez otrzymat trafienie,
a on sam zginal, ci¢zkie ranny odniesli ra-
diotelegrafista G. I. Rekin, dowddca mo-
torzystow F. P. Kuzmin. Mimo to zatoga
kutra odpowiedziala ogniem w wyniku
ktorego zapalifa niemiecka barke desanto-
wa, ktora potem eksplodowata i zatoneta.
Pod ostong postawionej zastony dymne;j
kutry wyszly ze strefy ostrzatu i powrocity
do bazy.

Jak si¢ wyjasnito po wojnie, raport Jefi-
menki o zatopieniu transportowca i barki
desantowej w dniu 21 kwietnia okazal si¢
zbyt optymistyczny. Wedlug niemieckich
danych, trzy radzieckie kutry bezskutecz-
nie zaatakowaly parowiec Herkules (2 369
BRT), ktory w konwoju plynat z Pitawy do
Helu.
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Dane taktyczne kutréw torpedowych typu Komsomolec (proj. 123Bbis)

Numer Nazwa Pot. stgpki Wodowanie W stuzbie
TK-131 Recznik Angary 15.05.1944 10.1944 30.01.1945
TK-132 Artemowec 15.05.1944 10.1944 19.11.1944
TK-133 Trudjaszczijsja Artema 15.05.1944 10.1944 19.11.1944
TK-141 Odesskij komsomolec 15.05.1944 10.1944 19.11.1944
Wypornoé¢: petna 20,5 t
Wymiary: 18,70 x 3,44 x 1,20 m
Naped: dwa silniki po 882 kW (1 200 KM) kazdy
Predkosé: maksymalna 48 wezlow

ekonomiczna 13,5 wezta
Zasieg: 240 Mm/13,5 w.
Uzbrojenie: 2 wyrzutnie torped kal. 450 mm (2 x I), 4 wkm-y DSzK kal. 12,7 mm (2 x II),

6 bomb glebinowych typu M-1
Zaloga: 7 ludzi

W najblizszych dniach kutry torpedowe
jeszcze kilka razy wychodzily na poszuki-
wanie okretow i statkdw nieprzyjacielskich
na wody Zatoki Gdanskiej i Ptwyspu Hel-
skiego, ale sukces udalo si¢ osiagna¢ tylko
raz. W nocy z 27 na 28 kwietnia trzy kutry
pod og6lnym dowddztwem kmdr. por. P. P.
Jefimenko wyszly w morze i zaatakowaly
niemieckie statki na redzie Helu. Kuter
dowodzony przez por. N. E Filimonowa
zatopit transportowiec, a dowodzony przez
I. J. Ustimowa — barke desantowa.

Wedtug niemieckich danych, 28 kwiet-
nia o godz. 03.00 radzieckie kutry torpedo-
we storpedowaly na redzie Helu parowiec
Emily Sauber, (wod. 1939 rok, 2 475
BRT?). Torpeda trafita statek w §rodokre-
cie na wyokosci komina i zatonal na plyt-
kiej wodzie. Zgingto przy tym 50 ludzi. Co
sie dotyczy barki desantowej, storpedowa-

Kuter torpedowy proj. 123 pierwszych wersji, takie
wlasnie dziafaly na Zatoce Gdariskie;j.

nej przez Ustimowa, to mozliwe, ze byl to
prom samochodowy Bandigrau (600 ton).
Dane niemieckie potwierdzaja jego zato-
pienie w tym dniu kolo Pétwyspu Helskie-
go, ale bez wskazania przyczyny.

Pod koniec kwietnia do Kiajpedy prze-
wieziono transportem kolejowym z Floty
Czarnomorskiej jeszcze sze$¢ kutrdw tor-
pedowych, ktore w nocy na 1 maja przeszly
do Nowego Portu. Chociaz wojska nie-
mieckie na Potwyspie Helskim kontynu-
owaly op6r do ostatniego dnia wojny i ich
ewakuacja trwala do 9 maja wlacznie, to
radzieckie kutry juz w tym nie przeszka-
dzaly. Mianowicie 6 maja dowddca Floty
Battyckiej W. E. Tribuc wydal rozkaz prze-
bazowania kutrow z Ktajpedy do Nowego
Portu dla wzmocnienia blokady Libawy.
Tego dnia cztery kutry zaobserwowaly
w rejonie Helu 3 okrety podwodne w pofo-

fot. zbiory Siergiej Batakin

zeniu nawodnym na postoju, obok nich
barke desantowg i 6 kutrow dozorowych.
Poniewaz dowddztwo zabronifo przepro-
wadzania atakow w tym rejonie, kutry tor-
pedowe przeszly obok niemieckich okre-
tdw na dystansie 50 metréw i zawrdcily do
bazy.

Strona niemiecka zaznacza, ze w nocy
z 5 na 6 maja kutry torpedowe S 2161 S
217 wyszly z Libawy do Helu z admiratem
na poktadzie i napotkaly oddzial radziec-
kich kutréw torpedowych. Te ostatnie ich
nie zaatakowaly, z czego wysunigto wnio-
sek, ze okrety zostaly niezauwazone.

Niemieckie zrodta wspominaja jeszcze,
ze 6 maja radzieckie kutry torpedowe za-
topily koto Potwyspu Helskiego barke sa-
persko-desantowa PILB 43-11 (225 ton).
Ten fakt nie zostal potwierdzony przez
strong radziecka i potrzebuje jeszcze wyja-
$nienia.

Tak wigc z okres od 11 kwietnia do
6 maja 1945 roku kutry torpedowe Floty
Battyckiej przebazowane do Nowego Por-
tu, uczestniczyly w czterech bojach z okre-
tami przeciwnika koto Potwyspu Helskiego
i na wodach Zatoki Gdanskiej. Wedlug
meldunkoéw zatdg zatopily one 2 transpor-
towce, 2 torpedowce i 2 barki desantowe.
Ostatecznie wedlug dokumentéw potwier-
dzono zatopienie transportowca Emily
Sauber 1 uszkodzenie niszczyciela Z 34.
Zatopienie promu samochodowego Ban-
digrau i barki saperskiej PiLB 43-11 po-
trzebuje dalszej weryfikacji archiwaliow.
Skuteczno$¢ dziatan kutréw mogta by byé
znacznie wigksza, ale ograniczenie czasu
i sit nie pozwolilo im na wykazanie swoich
mozliwosci. @

1. Podniesiony z dna przez Polskie Ratownictwo Morskie
w 1950. Po odbudowie nazwany Kielce, plywat w Polskiej
Zegludze Morskiej do 1975 roku — przyp. red.
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ALASKA (CB-1)

Stepke pod krazownik liniowy Alaska polozo-
no w dniu 17 grudnia 1941 roku w New York Ship-
building Corporation w Camden w stanie New
York. Wodowanie kadluba okretu odbylo sie
w dniu 15 sierpnia 1943 roku. Matka chrzestna
krazownika zostala pani Grace Gruening, Zona
gubernatora stanu Alaska Ernesta Gruening'a.
Okret wprowadzono do stuzby w Philadelphia Na-
vy Yard w dniu 17 czerwca 1944 roku. Jego do-
wodcg zostal komandor Peter K. Fishler. Po do-
konczeniu prac wyposazeniowych krazownik,
eskortowany przez niszezyciele Simpson (DD-
-221) i Broome (DD-210), skierowal si¢ w dniu
6 sierpnia 1944 roku w strong Hampton Roads, po
czym przeprowadzit szereg intensywnych szkolef
najpierw w zatoce Chesapeake, a pézniej w zatoce
Paria w Brytyjskich Indiach Wschodnich. Podczas
tych ¢wiczen krazownik byl eskortowany przez
niszezyciele Bainbridge (DD-246) i Decatur (DD-
-341). Po zakoniczeniu szkolenia Alaska poprzez
Annapolis i Norfolk powrécit do Philadelphia Na-
vy Yard gdzie dokonano przegladu oraz montazu
czterech dalocelownikéw Mk 57 artylerii przeciw-
lotniczej.

Proby standaryzacyjne, w ktore krazownik wy-
szedt w dniu 12 listopada w towarzystwie stawiacza
min Thomas D. Fraser (DM-24), odbyt on w ciagu
dwoch kolejnych tygodni w Zatoce Guantanamo
na Kubie. Nastepnie, w dniu 2 grudnia 1944 roku
okret wyszedl na Pacyfik. Dwa dni pdzniej prze-
szed! Kanat Panamski, po czym 12 grudnia zawinat
do bazy w San Diego, w stanie Kalifornia. Kolejne
tygodnie krazownik spedzit na éwiczeniach w bom-
bardowaniu wybrzeza i strzelaniach przeciwlotni-
czych najpierw w okolicach San Diego, a pdzniej
kolo Hunter’s Point w okolicach San Francisco.
Dalsze szkolenia Alaska odbywal na Hawajach,
w ktorych kierunku wyruszyl w dniu 8 stycznia
1945 roku. Po pieciu dniach okret przyby! do Pearl
Harbor, gdzie dwa tygodnie pdzniej jego dowodz-
two objat komandor Kenneth M. Noble. W dniu
29 stycznia krazownik opuscil Hawaje i w sktadzie
Task Group 12.2 skierowa si¢ na zachodni Pacyfik.
Osiem dni pdzniej Alaska dotarl na Karoliny gdzie
na kotwicowisku Ulithi dofaczyl do Task Group
58.5, bedacej czgseia stynnego zespolu uderzenio-
wego lotniskowcow — Task Force 58.

W dniu 1 lutego 1945 roku krazownik wyszed!
w morze kierujac si¢ w strong Wysp Japonskich.
Okret wehodzit w sktad TG 58.5 — sit dziatajacych

w oslonie lotniskowcow Saratoga (CV-3) i Enter-
prise (CV-6), ktore przeprowadzily nocne uderze-
nia lotnicze przeciwko Tokio oraz otaczajacym sto-
licg Japonii lotniskom. Pod osfong zlej pogody
Task Force 58 podeszly do Wysp Japoriskich od
wschodniej strony Marianw. Zaktdcajac stacje ra-
diowe i wykorzystujac do naprowadzania okrety
podwodne oraz jako dalekie rozpoznanie samotny
samolot zwiadowczy Boeing B 29 ,,Superfortress”,
okrety amerykanskie pojawily si¢ niewykryte w po-
blizu celu. Pierwsze, potezne uderzenie przeciwko
centrum Imperium Japonii stanowito ostone przy-
gotowywanego ladowania na Iwo Jima oraz dosko-
nale ¢wiczenie przed przyszlymi operacjami prze-
ciwko Okinawie. Niski pulap chmur uniemozliwit
Japoficzykom przeciwdziatanie tak, ze przeciwlot-
nicy krazownika nie mieli sposobnosci wykazania
sie swoimi umiejetno$ciami. Krotko potem, w dniu
od 15 stycznia 1945 roku, Alaska zostat dotaczony
do TG 58.4, w sktadzie ktorych to sit wspierat lado-
wanie na Iwo Jima. Podobnie jak podczas weze-
$niejszej operacji, lotniskowce nie byly atakowane
przez samoloty wroga. Po dziewigtnastu dniach
krazownik opuscit sily ostonowe TF 58 i 12 marca
powrocil na Ulithi, w celu uzupelnienia zapasow
i wykonania niewielkich prac remontowych.
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W ramach przygotowania planowanej na poczg-
tek kwietnia 1945 roku inwazji na Okinawe, Ame-
rykanie postanowili przeprowadzi¢ wszystkimi do-
stepnymi sitami kolejny atak na sily lotnicze wroga
stacjonujace na Wyspach Japonskich. Dla uchro-
nienia amerykanskiej floty inwazyjnej przed ataka-
mi lotniczymi zamierzano dokona¢ nastgpnego
uderzenia zespolami szybkich lotniskowcow i za-
atakowacé lotniska na Kiusiu, Sikoku oraz zachod-
nim Honsiu, a takze zniszczy¢ mozliwie najwigksza
liczbg samolotéw wroga. Znajdujacy si¢ ciagle
w sktadzie TG 58.4 krazownik Alaska otrzymal za-
danie osfony przed atakami samolotow i okretow
nawodnych zespolu lotniskowcow zlozonego
z Yorktown (CV-10), Interpid (CV-11), Indepen-
dence (CVL-22) oraz Langley (CVL-27). Po wyj-
$ciu z Ulithi w dniu 14 marca okrety Task Force 58
skierowaly si¢ na potocny-zachdd od Karolinéw.
Dwa dni pdzniej jednostki pobraly w morzu paliwo
i 18 marca dotarly do zatozonej punktu, potozone-
o na potudniowy-wschdd od Kiusiu.

Samoloty, ktore wystartowaly z lotniskowcow
czterech grup uderzeniowych (TG 58.1 do TG
58.4) zaatakowaly lotniska w Usa, Oita oraz Saeki.
Sposrdd 142 maszyn wroga 107 zostalo zniszczo-
nych na ziemi, a 7 w powietrzu. Podczas tej akcji
krazownik start si¢ po raz pierwszy z nieprzyjacie-
lem, ktory odpowiedzial atakiem lotniczym na
uderzenie sit amerykanskich. Ze wzgledu na panu-
jace warunki, radary jednostek TF 58 nie ostrzegly
o zblizajacych si¢ samolotach japonskich tak, ze
ich obecnos¢ stwierdzili dopiero obserwatorzy.
0 08.10 z poktadu Alaska zauwazono kierujacy si¢
w strong rufy sasiedniego lotniskowca Interpid
bombowiec Yokosuka P1Y1 ,Frances”. Krazow-
nik otworzyt ogiefi i uzyskat bezposrednie trafie-
nie. Czesci rozerwanego eksplozja japoniskiego sa-
molotu wpadly do morza niecate p6t mili od lotni-
skowca. Wkrotce potem, o 08.22 przeciwlotnicy
Alaska zestrzelili kolejny, nadlatujacy od strony
dziobu samolot. Tym razem byla to jednosilnikowa
maszyna, ktora okazala si¢ jednak... wiasnym
Grumman’em FOF Hellcat”. Na szczescie jednak
pilot samolotu zdotat wodowac i zostal podniesio-
ny przez jeden z okretow. Samobdjcze ataki japon-
skich maszyn trwaly do kofica dnia tak, ze 0 13.15
krazownik zestrzelit kolejny bombowiec japonski
— Yokosuka D4Y3 , Judy”.

Nastepnego ranka — 19 marca, zwiad lotniczy
dostrzegt na Morzu Wewnetrznym duze jednostki
floty japoriskiej. Samoloty TF 58 wyruszyly wiec do
ataku na cele w Kobe, Kure i Hiroszmie. Krotko
po starcie pierwszej fali maszyn amerykafiskich,
jednostki TG 58.2, ktore znajdowaly si¢ w odlegto-
$ci niemal 20 mil na pdtnoc od pozostalych okre-
tow TF 58, spotkaly si¢ z silnym przeciwuderze-
niem lotnictwa japofiskiego. Okolo 07.08 dwie
bomby trafily lotniskowiec Franklin (CV-13),
a uszkodzenia odnidst réwniez Wasp (CV-18). Po
poltudniu tego dnia Task Force 58 zaczely powoli
wycofywac si¢ na poludniowy-zachdd. Aby prze-
ciwdziala¢ probom atakow japoniskich prowadzily
przy tym uderzenia mySliwcow pokladowych na

lotniska na wyspie Kiusiu. Dla ochrony uszkodzo-
nego Franklin zorganizowano zespol osfonowy
Task Unit 58.2.9. W jego sklad oprocz blizniaczych
krazownikow liniowych Alaska i Guam weszly kra-
zowniki: ciezki Pittsburgh (CA-72) ilekki Santa Fe
(CL-60) oraz trzy dywizjony niszczycieli. Otaczaja-
cy lotniskowiec zespdt skierowat si¢ z najwigksza
mozliwg do osiggniccia predkoscia w strong wyspy
Guam. Daleka osfong TU 58.2.9 zapewnialy po-
nadto cztery pozostale lotniskowce oraz cigzkie
okrety znajdujace si¢ od poczatku w skladzie TG
58.2. Poczatek podrozy nie przyniost zadnych nie-
spodzianek, jednak po potudniu pojawily si¢ samo-
loty. Na ekranach radaréw okretow amerykan-
skich zauwazono kilka ech. Zostaly one zidentyfi-
kowane jako nie potrafigce nada¢ wlasciwych sy-
gnaléw rozpoznawczych, nalezace do U.S. Navy
bombowce patrolowe Consolidated PB4Y ,Libe-
rator”. Wystane na rozpoznanie samoloty pokla-
dowe réwniez potwierdzily wlasng ich przynalez-
no$¢. Poniewaz maszyny te uznano za wlasne nie
zdotano przechwyci¢ innego, niezidentyfikowane-
go samolotu, ktory pojawit si¢ w tym samym czasie.
Od kolejnego trafienia uszkodzony Franklin zostat
uratowany jedynie dzigki fatalnemu przeprowa-
dzeniu ataku przez lotnikow bombowca Yokosuka
D4Y ,Judy”. Krazownik Alaska otworzyt inten-
sywny ogien w strong nieprzyjacielskiego samolo-
tu, jednak maszyna japoriska zdofata uj$¢. Ostatnia
salwa jednej z wiez artylerii uniwersalnej 127 mm
spowodowala natomiast oparzenia artylerzystow
obstugujacych sasiednie stanowisko dziatek prze-
ciwlotniczych 40 mm. Byly to jedyne rany jakie od-
niesli czlonkowie zatogi krazownika w calym okre-
sie jego stuzby. Pod koniec tego samego dnia na
poklad Alaska przyjeto 15, potrzebujacych pomo-
cy medycznej marynarzy z Franklin. Nastgpnego
ranka krazownik dziatal jako okret naprowadzania
mysliwcdw, kierujac trzema dywizjonami samolo-
tow z lotniskowca Hancock (CV-19). Kiedy o 11.43
maszyny te byly w powietrzu, operatorzy radaru
SK zauwazyli w odlegtoéci 35 mil niezidentyfiko-
wane samoloty. Sze$¢ minut pozniej naprowadzo-
ne przez Alaska mysliwce zestrzelily w odleglosci
19 mil od okretu maszyng wroga.

Swa stuzbe w osfonie lotniskowca Franklin kra-
zownik zakoficzyt w dniu 22 marca. Tego tez dnia
Alaska dotaczyt ponownie do TG 58.4 i pobrat pa-
liwo ze zbiornikowca Chicopee (AO-34). O 23.42
Haggard (DD-555) — jeden z niszczycieli eskorty
krazownika, zameldowal o zlokalizowaniu na ra-
darze w odlegtosci okoto 23 000 m nieprzyjaciel-
skiego okretu podwodnego. W celu poszukiwania
intruza wraz z Haggard oddelegowany zostal nisz-
czyciel Uhlmann (DD-687). Wczesnym rankiem
nastepnego dnia, po obrzuceniu bombami glebi-
nowymi, Haggard staranowat japofiski okret, ktory
zatonal w ciagu 3 minut. Byl nim przypuszczalnie
1 370, ktory z samobdjezymi torpedami ,Kaiten”
w dniu 21 lutego wyszed! z cie$niny Bungo na Iwo
Jima. Sam Haggard podczas ataku odniost tak po-
wazne uszkodzenia, ze w towarzystwie Uhlmann
musial zosta¢ skierowany do bazy.

Podczas nastgpnych kilku dni kontynuowano
ataki lotnicze na Okinawg przygotowujac przedpole
do ladowania sif inwazyjnych. Krazownik wspierat
wykonujace te uderzenia lotniskowce az do 27 mar-
ca, kiedy to w skladzie TU 58.4.9 przeprowadzit
ostrzal wybrzeza Minami Daito Jima — malenkiej
wysepki potozonej o 160 mil na wschod od Okina-
wy. Oprdcz Alaskaw akcji tej brat takze udziat bliz-
niaczy Guam, lekkie krazowniki San Diego (CL-53)
1 Flint (CL-97) oraz 47 Eskadra Niszczycieli. Zespot
otrzymal polecenie wykonania bombardowania wy-
spy podczas podrdzy do miejsca bunkrowania pali-
wa. Okrety TU 58.4.9 plynely po zachodniej jej stro-
nie i chodzac na przemian kursami péinocnymi
i potudniowymi, pomiedzy 22.45 27 marca, a 00.30
dnia nastgpnego ostrzeliwaly brzeg. Alaska wystrze-
lif tacznie 45 salw z dziat artylerii glownej oraz 352
z dzial artylerii uniwersalnej. Od strony wyspy nie
nastapila zadna odpowiedz, a obserwatorzy krazow-
nika zauwazyli satysfakcjonujace efekty ostrzatu. Po
dotaczeniu do macierzystej TG 58.4 Alaska pobrat
paliwo ze zbiornikowca Tomahawk (AO-88) i prze-
kazal jednoczesnie na jego poktad rannych z lotni-
skowca Franklin. Nastgpnie krazownik podjat po-
nownie zadania polegajace na oslonie szybkich lot-
niskowcow w trakcie wykonywania przez nie przy-
gotowania operacji desantowej na Okinawie.

Ladowanie na wyspie rozpoczgto si¢ zgodnie
z planem — w Niedziele Wielkanocng 1 kwietnia
1945 roku. Podczas dziataf przeciwko Okinawie
i Kiusiu artyleria Alaska zapewniafa ostong lotni-
skowcom, ktdrych samoloty poktadowe wykony-
waly rajdy na lotniska, instalacje nadbrzezne oraz
zegluge nieprzyjaciela. Wieczorem 11 kwietnia
krazownik zniszczyt samolot japonski i asystowat
przy zniszczeniu drugiego, a noca z 11 na 12
kwietnia zestrzelil przypuszczalnie samobdjczy sa-
molot Kawanishi ,Baika”. Cztery dni pdzniej
okret zniszczyl prawdopodobnie bombowiec
Yokosuka D4Y3 ,Judy” i dwa Nakajima A6M2
»Zeke” oraz wspoldziatal przy zestrzeleniu trzech
innych samolotow nieprzyjaciela. Tego samego
dnia jedna z maszyn japofiskich przedarfa si¢
przez intensywng zapor¢ ogniowa krazownika
i uderzyta w lotniskowiec Interpid. W nocy nato-
miast, przeciwlotnicy Alaska przepedzili pojedyn-
czego intruza usitujacego zblizy¢ si¢ do zespotu
szybkich lotniskowcow. Rowniez nocg z 21 na 22
kwietnia artyleria krazownika powstrzymywala
pojedyncze samoloty atakujace jednostki amery-
kafiskie. Od nocy z 29 na 30 kwietnia, az do kofi-
ca dziatan w ostonie lotniskowcdw okret jeszcze
dwukrotnie odpieral grupy maszyn japonskich.

W dniu 14 maja 1945 roku Alaska ponownie za-
kotwiczyt na Ulithi, koficzac niemal dwumiesigcz-
na kampani¢ bojowa. Po trwajacym dziesig¢ dni
odpoczynku zaltogi i uzupetnieniu zapaséw, kra-
zownik zostal dofaczony do 3 Floty, gdzie dziafat
w ramach Task Group 38.4. W sktadzie tego zespo-
tu znajdowaly si¢ rowniez pancernik Iowa (BB-61)
i lotniskowce Ticonderoga (CV-14) i Shangri-La
(CV-14). W ciagu nastepnych dwoch tygodni kra-
zownik dziatat ponownie w ostonie zespotow szyb-
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Alaska krétko po wcieleniu do stuzby.

kich lotniskowcow atakujacych lotniska japoriskie,
a 9 czerwca wspolnie z Guam ostrzeliwal zajeta
przez japoficzykéw Okino Daito Jima. Na tej nie-
wielkiej wysepce, potozonej na potudnie od Mina-
mi Daito Jima, ktora Alaska bombardowal pod
koniec marca, znajdowaly si¢ japofiskie instalacje
radarowe. Nastepnie zespot obral kurs na potu-
dniowy-zachdd 1 po poludniu 13 czerwca przybyt
do San Pedro w Zatoce Leyte.

Przez nastgpny miesiac zaloga krazownika wy-
konywata drobne remonty, uzupelniata zapasy
i wypoczywata, aby 13 lipca 1945 roku ponownie
wyj$¢ w morze. Alaska wszedt w sktad nowo sfor-
mowanego Cruiser Task Force 95, ktory oprocz
obydwu krazownikéw liniowych stanowily lekkie
krazowniki St Louis (CL-49) i Columbia (CL-56)
oraz dziewig¢ niszczycieli. Trzy dni po opuszczeniu
Leyte zespdt dotart do Buckner Bay na Okinawie.
Po zabunkrowaniu paliwa okrety opuscily wyspe
nastepnego dnia i skierowaly si¢ w strong wybrze-
za Chin. Przez caly koniec lipca 1945 roku Alaska
i Guam wraz z pancernikami Tennessee, Pensylva-
nia, California, Nevada, Arkansas oraz Texas, pod
dowddztwem wiceadmirata J. B. Oldendorfa, ope-
rowaly na wodach Morza Wschodniochifiskiego.
Dzialajac z Buckner Bay Alaska wzial udziat
w trzech wypadach na te wody. Chociaz podczas
planowania operacji oczekiwano oporu nieprzyja-
ciela, okrety amerykanskie natknely si¢ jedynie na
chifiskie dzonki rybackie. Blokada Japonii okazata
si¢ bowiem na tyle skuteczna, ze zadna jednostka
nieprzyjaciela nie mogla juz wowczas stwarza¢ za-
grozenia. Proby atakowania zespotu przez samolo-
ty japofiskie zostaly natomiast zniweczone dzigki
mysliwcom ostony powietrznej. Od 26 do 28 lipca
obydwa krazowniki liniowe oraz Tennessee, Cali-
fornia i Nevada wykonaly rajd do ujicia rzeki Jang-
cy i ostrzelaly okolice Szanghaju.

Po zakoficzeniu dziatai wojennych, w dniu 30
sierpnia Alaska opuscit Okinawe po czym oslaniat
operacj¢ rozminowania wybrzeza chinskiego
w okolicach Chinwangtao. Nastepnie, po kapitula-
cji Japonii wzial udziat w ,,pokazie sity” w zatoce
Chihli. W skfadzie sil okupacyjnych 7 Floty Alaska
wraz z Guam rzucily w dniu 8 wrzesnia kotwice na
redzie koreanskiego portu Jinsen (pdZniej In-
chon), zabezpieczajac ladowanie armii okupacyj-
nej. W porcie tym Alaska pozostawal przez ponad
dwa tygodnie, po czym 27 wrzeSnia przybyl z po-
dobng misja do Tsingtao w Chinach. W dniu 11
pazdziernika krazownik wyszed! na kotwicowisko
na zewnatrz portu skad wspierat ladowanie 6 Dy-
wizji Piechoty Morskiej w tym kluczowym dla poi-
nocnych Chin porcie morskim. Dwa dni pdZniej
Alaska otrzymal rozkaz powrotu do Stanéw Zjed-
noczonych i udaf si¢ do Jinsen, gdzie okretowat
zolnierzy armii amerykanskiej, ktorzy w ramach
operacji ,Magic Carpet” wracali do kraju na po-
ktadach okretow wojennych. W droge powrotna
do ojezyzny Alaska wyszedl w dniu 14 listopada
1945 roku i po krotkim odpoczynku w Pearl Har-
bor zawinal do bazy w San Pedro. Po kilkunasto-
dniowym postoju i przejéciu Kanatu Panamskiego
krazownik dotart, w dniu 13 grudnia 1945 roku na
wschodnie wybrzeze Stanéw Zjednoczonych. Pie¢
dni pozniej okret wszedt do Boston Naval Shipy-
ard gdzie rozpoczgto przygotowania do jego dez-
aktywaciji.

Alaska opuscit Boston w dniu 1 lutego 1946 ro-
ku, po czym nastepnego dnia zawinat do Bayonne
w stanie New Jersey, ktory to arsenat floty stal sie
jego miejscem postoju na kilkanascie kolejnych
lat. W dniu 13 sierpnia okret otrzymal status ,w
stuzbie w rezerwie”, a 17 lutego 1947 roku wycofa-
no go ze stuzby czynnej i przeniesiono do rezerwy.
Krazownik zostal ostatecznie skreslony z listy floty
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w dniu 1 czerwca 1960 roku, a 24 maja nastepnego
roku podjeto decyzje o jego ztomowaniu. Alaska
zostal sprzedany w dniu 30 czerwca 1961 roku Lip-
sett Division of Luria Brothers w Nowym Jorku
1w nastepnym miesigcu rozpoczgto jego zlomowa-
nie w Kearny.

Stepke pod krazownik liniowy Guam polozono
w dniu 2 lutego 1942 roku w New York Shipbuil-
ding Corporation w Camden w stanie New York,
a wodowanie jego kadtuba odbylo si¢ w dniu 12 li-
stopada 1943 roku. Matka chrzestng okretu zosta-
ta pani George Johnson McMillan, Zona bylego
gubernatora wyspy Guam. W dniu 15 wrze$nia
1944 roku krazownik zostal przeholowany w dot
rzeki Delaware do Philadelphia Navy Yard, gdzie
dwa dni pozniej jego pierwszy dowddca komandor
Leland P. Lovette dokonat uroczystego podniesie-
nia bandery.

Okret rozpoczat proby morskie w dniu 25 paz-
dziernika 1944 roku, a dwa tygodnie pdzniej wyru-
szyl w kierunku Trinidadu, dokad przybyt w dniu
13 listopada. Po intensywnym szkoleniu, wraz
z krazownikami Springfield (CL-66) i Pittsburgh
(CA-72), w dniu 9 grudnia wyszed! do Stanéw
Zjednoczonych. Podczas drogi powrotnej, znajdu-
jacy si¢ kolo wyspy Culebra okret, zaliczyl ¢wicze-
nia w bombardowaniu wybrzeza. W dniu 13 grud-
nia Guam zakotwiczyl w cie$ninie Hampton Road
gdzie przeprowadzit dalsza czg$¢ szkolenia. Cztery
dni pdzniej krazownik opuscil cie$ning i nastepne-
go dnia zakotwiczyl w zatoce Delaware, aby 19
grudnia wej$¢ do Philadelhia Navy Yard. W dniu
6 stycznia 1945 roku pokfad okretu wizytowat
kontradmirat Francis S. Law, przy czym od tego
dnia Guam stat si¢ okretem flagowym 16 Dywizjo-
nu Krazownikow. Jedenascie dni pdzniej okret
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opuscit Filadelfie i po spotkaniu z lotniskowcem
Shangri-La (CV-38) oraz niszczycielem Harry E.
Hubbard (DD-748) skierowat si¢ w strong Kanatu
Panamskiego. Nastepnego dnia ulegto awarii i za-
palito si¢ fozysko podporowe watu posredniego Nr
2 krazownika. Chociaz wydarzenie to nie spowo-
dowalo zagrozenia dla zywotnosci, okret w dniu 22
stycznia musial rzuci¢ kotwice w zatoce Guantana-
mo na Kubie, gdzie przystapiono do prac napraw-
czych. Trzy dni pozniej krazownik udal si¢ w dalsza
droge i 26 marca wraz z Shangri-La oraz Harry E.
Hubbard przeszedt Kanat Panamski zawijajac po
jego pokonaniu do Balboa. Nastepnego dnia rano
Guam samotnie wyszed! na Pacyfik. W dniu 8 lute-
g0 1945 roku krazownik przybyt do Pearl Harbor
i stangl tuz za wrakiem pancernika Arizona (BB-
-39). Pig¢ dni pozniej jego poktad wizytowat Se-
kretarz Floty James Forrestal. W dniu 3 marca
okret opuscit Pearl Harbor i wyszed! na Pacyfik.
Dziesie¢ dni pdzniej Guam dotart na Ulithi
gdzie dolaczyl do dowodzonych przez admirata
Marca Mitcher’a Task Force 58. Oprdcz bliZnia-
czych krazownikow liniowych tworzyly ja: lotni-
skowce Enterprise (CV-6), Interpid (CV-11), In-
dependence (CVL-22), Langley (CVL-27) i Shan-
gri-La (CV-38); pancerniki Missouri (BB-63) i Wi-
sconsin (BB-64); krazowniki ST. Louis (CL-49),

Guam, 25.10.1944,

San Diego (CL-53) i Flin (CL-97) oraz 15 niszczy-
cieli. Nastgpnego dnia, dowodzone przez admirata
A. W. Radforda sity TG 58.4 opuscily Ulithi i 18
marca rano dotarly w poblize macierzystych wysp
japofiskich — Kiusiu i Szikoku. Tego tez dnia na-
stapita bojowa inicjacja Guam, kiedy to w odlegfo-
$ci 70 mil od Szikoku artylerzysci krazownika ze-
strzelili na pewno jeden i przypuszczalnie drugi sa-
molot japoriski. W ciagu nastgpnego dnia sily ame-
rykanskie byly atakowane przez japoniskie lotnic-
two, ktore uszkodzifo lotniskowce Interpid, Enter-
prise, Franklin i Wasp. Podczas tych atakow prze-
ciwlotnicy Guam zestrzelili cztery maszyny nie-
przyjaciela. Jeszeze tego samego dnia krazownik
wraz z bliZniaczym Alaska zostat wiaczony w sktad
Task Unit 58.2.9, ktdrego zadaniem bylo eskorto-
wanie uszkodzonego lotniskowca Franklin. Misje
ta Guam zakoficzyl 22 marca i po pobraniu paliwa
dofgczyt do TG 58.4. Pie¢ dni pozniej Guam, Ala-
ska, krazowniki San Diego i Flint jako dowodzony
przez admirata E S. Lowsa 16 Dywizjon Krazowni-
kow (Task Unit 58.4.) oraz 47 Dywizjon Niszczy-
cieli, zostaly oddelegowane do przeprowadzenia
bombardowania Minami Daito Jima. Akcje ta
okrety zakoficzyly po potnocy 28 marca, po czym
krazownik ponownie dolaczyt do TG 58.4 i osta-
niaf operacje lotniskowcow kolo Nansei Shoto.

Od 1 kwietnia 1945 roku Guam wspierat rozpo-
czeta tego dnia inwazje na Okinawe. Okret krazyt
w odlegtosci 50-70 mil od wyspy i osfaniat ladowa-
nie. Przez nastgpne dni krazownik odpierat ataki
japoniskiego lotnictwa na ochraniane przez siebie
cigzkie jednostki, zestrzeliwujac 11 kwietnia nie-
przyjacielski samolot. Operacj¢ na Okinawie Gu-
am zakoficzyt 11 maja — po 61-dniowej, nieprze-
rwanej stuzbie. Trzy dni poZniej krazownik dotart
na Ulithi. Po trwajacym dziesig¢ dni odpoczynku
zatogi, wykorzystanym takze dla niewielkich re-
montdéw i uzupelnienia zapasow, okret otrzymat
przydziat do 3 Floty admirala Halsey’a i w sktadzie
Task Group 38.4 wyszedt na wody potozone na
wschod od Okinawy. Zadaniem Guam wraz z Ala-
ska i pancernikiem Iowa byta ostona lotniskowcow
Ticonderoga i Shangri-La, ktérych samoloty po-
ktadowe bombardowaly lotniska na wyspie Kiusiu.
W dniu 9 czerwca obydwa krazowniki liniowe wraz
z pigcioma niszezycielami dokonuja pottorago-
dzinnego bombardowania Okino Daito Jima, na
ktorej to wyspie znajdowaly si¢ nieprzyjacielskie
instalacje radarowe. Nastepnego dnia Guam skie-
rowal si¢ w strong zatoki Leyte.

Tizy dni pozniej krazownik zawingt do San Pe-
dro gdzie zostat poddany przegladowi, a jego zafo-
ga po niemal trzymiesigcznej stuzbie miata mozli-
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wos¢ odpoczynku. Po przeszto miesigcznym posto-
ju nowym przydzialem okretu staly si¢ Cruiser
Task Force 95. W dniu 13 lipca Guam zostat okre-
tem flagowym tego zespotu. Trzy dni pdzniej jed-
nostki CTF 95 zawingly do Buckner Bay na Okina-
wie gdzie pobraly paliwo. Nastgpnego dnia okrety
wyszly na wody Morza Wschodniochifiskiego, na
ktorym to akwenie pod dowddztwem wiceadmira-
fa J. B. Oldendorfa operowaly wraz ze starymi
pancernikami Tennesse, Pensylvania, California,
Nevada, Arkansas i Texas. Od 26 do 28 lipca Ala-
ska i Guam oraz Tennessee, California i Nevada
wykonaly rajd do ujscia rzeki Jangcy, podczas kto-
rego ostrzeliwaly okolice Szanghaju. Rajdy na wo-
dy japonskie CTF 95 zakoficzyt w dniu 7 sierpnia,
po czym okrety zawinely na Okinawe.

W dniu 30 sierpnia Guam zostat okre¢tem flago-
wym kontradmirata Lowsa — dowddcy sit mor-
skich w potnocnych Chinach. Okrety tego zespotu
krazyly po wodach Morza Zottego i zawijajac do
jego gtownych portéw prezentowaly potege floty
amerykanskiej. Sily te odwiedzily kolejno: Ting-
tao (1 wrzesnia), Darien (4 wrzesnia) oraz Cheffoo
i Port Arthur (5 wrzesnia). W dniu 8 wrzesnia Gu-
am zawinal do Jinsen w Korei gdzie wraz z Alaska
zabezpieczat ladowanie amerykafiskich sit okupa-
cyjnych. W dniu 14 listopada 1945 roku Guam wy-
szedt z Jinsen i obrat kurs na zachodnie wybrzeze
Stanéw Zjednoczonych. Do San Francisco krazow-
nik zawingl w dniu 3 grudnia gdzie wyokrgtowat
przywiezionych do kraju zotnierzy. Dwa dni p6z-
niej Guam opuscil zachodnie wybrzeze i po dwu-
nastu dniach zeglugi zawingt do Bayonne w stanie
New Jersey.

W dniu 17 lutego 1947 roku Guam zostat wyco-
fany ze stuzby i przeniesiony do Grupy Nowojor-
skiej Atlantyckiej Floty Rezerwowej. Okret skre-
Slono z listy floty 1 czerwca 1960 roku i 24 maja na-
stepnego roku sprzedano Boston Metals Company
w Baltimore w stanie Maryland. Od 10 lipca 1961
roku przystapiono do jego ztomowania w Newark.

Podobnie jak pozostale dwie jednostki typu
Alaska, krazownik liniowy Hawaii zostal zamowio-
ny w stoczni New York Shipbuilding Corporation
w Camden w stanie New Jersey. Przygotowania do
budowy okretu przerwano w kwietniu 1942 roku,
po czym z dniem 1 lipca rozdysponowano ponad
4 240 ton przeznaczonych dla niego blach i kon-
strukcji stalowych pomiedzy inne, budowane jed-
nostki bojowe. Po wznowieniu przygotowan na po-
czatku 1943 roku zgromadzono niezb¢dna ilo§¢
materiafow tak, ze stepka krazownika zostata po-
fozona w dniu 20 grudnia 1943 roku. Kadtub Ha-
waii wodowano 11 marca 1945 roku.

We wrzesniu 1946 roku zdecydowano o ukon-
czeniu krazownika jako eksperymentalnego okre-
tu rakietowego. W ramach przygotowan do plano-
wanej na lata 1946-47 przebudowy, dokonano de-
montazu dzial 305 mm i pancerza okretu. Ze
wzgledu na niedostateczne zaawansowanie Owcze-
snej technologii rakietowej projekt ten anulowano

w dniu 9 lipca 1947 roku. Prace wyposazeniowe
Hawaii ostatecznie przerwano juz nawet weze$niej
—w dniu 17 lutego 1947 roku, przy stanie zaawan-
sowania budowy wynoszacym 82,4 %, po czym
okret zostal przeniesiony do floty rezerwowej.
Zrezygnowano rowniez z planowanej w 1951 roku
przebudowy jednostki na krazownik rakietowy,
zdecydowano bowiem wowczas o przeksztaiceniu
Hawaii w okr¢t dowodzenia. W dniu 26 lutego
zmieniono nawet jego sygnature na CBC-1. Takze
i ta koncepcja nie doczekata si¢ jednak realizacji
19 pazdziernika 1954 roku krazownikowi przywro-
cono sygnature CB-3.

Hawaii zostat ostatecznie skreslony z listy floty
w dniu 9 czerwca 1958 roku, po czym 15 kwietnia
nastepnego roku sprzedano go na zfom Boston
Metals Company z Baltimore. Do zlomowania
okretu przystapiono 6 stycznia 1960 roku i w ciagu
tego roku krazownik zostal pociety. @
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Jarostaw Malinowski

Moskwa w burtowym ujeciu w 1979 r.
fot. zbiory Siergiej Batakin
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Z racji tego, Ze stuzba obu okretow byla ciekawa i byly one swiadkami wielu wojen na Bliskim
Wschodzie, dlatego zostanie ona oméwiona w dwoch kolejnych artykulach. Ponadto z racji tego,
ze posiadamy wiele unikatowych fotografi obu okretéw, uwazamy i7 nie mozna zadnej z nich
pomina¢. W niniejszym numerze naszego magazynu prezentujemy najciekawsze epizody ze sluzby

krazownika Moskwa.

Spod prototypowy krazownik Moskwa
potozono 15 grudnia 1962 roku w Stoczni
im. Nosenki (Zawod Nr 444) w Nikolajewie.
Plan zaktladal, ze okret zostanie zbudowany
w ciagu 30 miesiecy, co jak na dwczesne re-
alia radzieckie bylo zalozeniem bardzo am-
bitnym. Jak to bywa plany sobie a rzeczywi-
sto$¢ okazala si¢ catkiem odmienna. Powo-
dem przedluzania si¢ budowy byly ciagte
zmiany konstrukcyjne ktére wprowadzano
w trakcie jej trwania. Dopiero 14 stycznia
1965 roku nastgpito uroczyste wodowanie
okretu, ktore stato si¢ malym Swietem tak
dla zatogi stoczni jak i zaproszonych oficjeli
z ramienia Armii i Floty. Pierwszym dowdd-
ca zostal kpt. I rangi (komandor) G. Kopy-
tow.

Prace wyposazeniowe réwniez ulegly
znacznemu opoOznieniu. Wpierw zajeto si¢
problemami ze statecznosci, poprzez co za-
budowano wigksze zbiorniki balastowe. Na-
stepnie wystapily opdznienia w dostawie
prototypowych systemOw uzbrojenia w ktd-
re mial by¢ uzbrojony krazownik. Dlatego,

aby nie przedtuza¢ ponad miar¢ czasookre-
su prac, postanowiono probom poddac si-
fowni¢ bez zamontowanych systemow
uzbrojenia. Proby sitowni na uwiezi prowa-
dzono od listopada 1966 do maja 1967 roku.
W sierpniu 1967 roku rozpoczeto proby
predkosciowe na pelnym morzu, ktdre prze-
rwal montaz w okresie wrzesief-pazdziernik
systemu przeciwlotniczego M-11 ,,Sztorm”
i przeciwpodwodnego RPK-1 ,,Wichr”. Do-
piero po tym przystapiono do zakofczenia
prob predkosciowych, ktore ostatecznie za-
koniczono 16 grudnia 1967 roku. W tym
okresie nowym dowddca krazownika zostat
kpt. I rangi Fiodor T. Starozitow.

Okret zostal wcielony do stuzby 25 grud-
nia 1967 roku, po czym 31 o 22.00 wplynat
do Sewastopola. No cdz, kadra oficerska
spieszyla si¢ na zabawe sylwestrowa.

Pierwszy rejs na Morze Srodziemne

Nowy, 1968 rok rozpoczal si¢ intensywny-
mi treningami, szczeg6lnie zalog Smigtow-
codw. Dowddztwo Floty pragnelo jak naj-
szybciej wysta¢ krazownik celem wzmocnie-
nia 5 Eskadry na Morzu Sr()dziemnyml,

gdzie panowala napigta sytuacja militarna
miedzy Izraelem a krajami arabskimi po
tzw. ,Wojnie Szesciodniowej” z czerwca
1967 roku. Jednak szkolenie si¢ znacznie
przeciagalo i krazownik osiggnal gotowosé
operacyjna dopiero w sierpniu 1968 roku.
Trwaly przy tym intensywne przygotowania
do rejsu. Pobierano petne zapasy paliwa
i amunicji, w tym na pewno tzw. ,tadunki
specjalne”. Okreleniem tym w marynarce
radzieckiej okre§lano glowice atomowe.
Warto przypomnieé, ze zapas rakiet 82-R
systemu ,,Wichr” na krazowniku typu Mo-
skwa wynosil 8 sztuk o mocy 15 kT (?). Do
tego dochodzito kilkanascie kolejnych glo-
wic atomowych przeznaczonych do rakiet
przeciwlotniczych, torped kal. 533 i bomb
glebinowych dla $miglowcow?2. Dziefi przed
wyplynigciem z Sewastopola krazownik wi-
zytowal Dowddca Floty Radzieckiej

1. 5 Eskadra zostala utworzona na Morzu Srédziemnym
w 1967 roku. tworzyly ja okrety nawodne z Floty Czarno-
morskiej i podwodne z Floty Pétnocnej. Podobna 8 Eska-
dra operowata od 1968 roku na Oceanie Indyjskim, zasi-
laly ja okrety ze skfadu Floty Pacyfiku.

2. Bylo reguta w tym okresie w marynarce radzieckiej, ze
w kazdy rejs operacyjny, a za taki uwazano stuzbe okretu,
tak na odleglych akwenach jak i stuzbe patrolowa u swo-
ich wybrzezy, zabierano glowice atomowe na poktad okre-
tow. I tak dla przyktadu podam, ze okrety podwodne i na-
wodne uzbrojone w rakiety przeciokretowe posiadaly co
czwartg glowice atomowa. Ponadto okrety podwodne za-
bieraly od 2 do 4 torped z takimi glowicami. Wigksze
okrety nawodne posiadaly réwniez po 2 do 4 glowice ato-
mowe dla rakiet przeciwlotniczych, 1-2 dla torped oraz 4-
8 dla rakietotorped i bomb glgbinowych.
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S. Gorszkow, ktory akurat w tym czasie
przebywal na urlopie na Krymie. Udzielit on
ostatnich wskazéwek dowodcy Moskwy kpt.
I rangi F. Starozitowi odno$nie stuzby bojo-
wej na Morzu Srodziemnym.

W dniu nastgpnym, 19 wrze$nia 1968 ro-
ku, krazownik Moskwa opuscit Sewastopol
w eskorcie niszezycieli rakietowych Otwaz-
nyj i Rieszytelnyj i udat si¢ w kierunku tu-
reckich cie$nin Bosfor i Dardanele. Wiado-
mo, ze zgodnie z postanowieniami Konwen-
cji z Montreaux z 1936 roku strona radziec-
ka musi z kilkudniowym wyprzedzeniem
zgltaszac stronie tureckiej przeplynigcie swo-
ich okretow przez Bosfor i Dardanele.
OczywiScie tak rowniez uczyniono. Jednak
Rosjanie nie podawali nazw swoich okr¢tow
lecz tylko klase okretu oraz ich numery bur-
towe. W zwigzku z tym strona turecka, oraz
zwiazane z nig komorki wywiadu morskiego
sit NATO byly zaskoczone pojawieniem si¢
krazownika $migtowcowego Moskwa w Bos-
forze w dniu 20 wrze$nia 1968 roku, sadzo-
no po podanym numerze burtowym iz be-
dzie to lekki kragzownik Michail Kutuzow.
Dlatego turecki ,,komitet powitalny” skta-
dat si¢ tylko z szybkiej motorowki, z liczny-
mi fotografami na pokiadzie, ktdra kilka-
krotnie otoczyta okret. Byta to pierwsza pre-
zentacja nowej jednostki radzieckiej, stad
tak duze nig zainteresowanie zachodnich
specjalistow.

21 wrze$nia rozpoczely si¢ pierwsze loty
$migtowcow Ka-25 na Morzu Jofiskim, a na-
stepnie okret rozpoczal dozér na pdinoc od
Krety. Wiesci o nowej radzieckiej jednostce
na Morzu Sr(’)dziemnym szybko dotarly ze
Stambufu do dowodztwa amerykanskiej VI
Floty, gdyz w tym samym dniu pojawil si¢
niszczyciel Basilone? typu Gearing §ledzacy
kazdy ruch krazownika radzieckiego.
Wkrotce dotaczyt do niego drugi amerykan-
ski niszczyciel tego typu Fiske*. Mimo tej
»eskorty” prowadzono zaplanowane ¢wicze-
nia. I tak w dniach 22-23 wrzesnia jako cel
poszukiwan postuzyt radziecki okret pod-
wodny o napedzie dieslowskim, zostal on
jednak dosy¢ szybko wykryty za pomoca so-
naru holowanego MG-325 ,Wega”. W na-
stepnych dniach, 27-29 wrze$nia, poszuki-
wano kolejnego radzieckiego okretu pod-
wodnego, tym razem o napegdzie atomo-
wym. Zrodia rosyjskie nie wspominaja zbyt
wiele o tym ¢wiczeniu, mOwig jedynie iz wy-
kryto kilwater okretu. Same ¢wiczenia byly
utrudnione przez §ledzace Moskwe niszczy-
ciele amerykanskie, ktore trzymaly si¢ od
okretu radzieckiego na odlegtos¢ 30-50 ka-
bli, jednak gdy startowaly §migfowce lub wy-
puszczano sonar ,,Wega” zblizaly si¢ na 2-4
kable filmujac kazde zdarzenie.

Kolejne ¢wiczenia w wykonaniu okretu
oraz bazujagcym na nim Smiglowcow byly juz

powaznym sprawdzianem gotowoSci bojo-
wej okretu oraz jego nowego wyposazenia.
Tym razem poszukiwano juz NATO-wskich
okretéw podwodnych. Poszukiwania wspie-
raly todzie latajace Be-12 stacjonujace
w Egipcie’ oraz 16 okretow 5 Eskadry. Prze-
prowadzono je w dniach 6-8, 16-20 i 23-31
pazdziernika 1968 roku.

Po 48 dniowym rejsie, w dniu 5 listopada
1968 roku krazownik Smiglowcowy Moskwa
zakotwiczyt w Sewastopolu. W trakcie tego
pierwszego rejsu bojowego okret przebyt 10
500 mil morskich w ciggu 785 godzin, $mi-
gtowce Ka-25 wykonaly 497 startow. Row-
niez przez 96 godzin utrzymywano kontakt
z NATO-wskimi okretami podwodnymi,
z tego 33 godziny z atomowymi.

Kolejne rejsy hojowe

Sytuacja na Bliskim Wschodzie w tam-
tych latach nie nalezata do spokojnych, dla-
tego krazownik Moskwa nie raz jeszcze go-
§cil na Morzu Srodziemnym.

Drugi rejs bojowy trwajacy 27 dni odbyt
on w dniach od 20 kwietnia do 16 maja 1969
roku.

Moskwa na Morzu Sr6dziemnym, za rufa zbiornikowiec typu Altay, 1968 r.

Tizeci, 29 dniowy, od 17 sierpnia do 14
wrzesnia tego samego roku. W czasie tych
rejsow doskonalono wyszkolenie zatog §mi-
glowcow w wykrywaniu okretow podwod-
nych. Ponadto wykonywano rozpoznanie,
glownie elektroniczne, na rzecz sit zbroj-
nych Egiptu i Syrii.

Czwarty rejs, tym razem juz 117 dniowy,
krazownik odbyt w dniach od 3 stycznia do
29 kwietnia 1970 roku. Rejs ten zbiegt sie
w czasie z najwigkszymi w historii marynar-
ki radzieckiej manewrami ,,Okean”, ktore
przeprowadzono sitami Floty i Lotnictwa
Strategicznego (Dalnaja Awiacija) na pra-

©

. Basilone (DD-824) — amerykanski niszczyciel typu Ge-
aring, zbud. 1945-46, zmodernizowany do wariantu FRA-
M-Tw 1965. Wyp. 2425/3416 t, di. 119,00 m, szer. 12,50 m,
zan. 5,80 m, turbiny parowe 60 000 KM, predko$¢ 35 w.,
uzbr.;, 4 x 127 mm plot. (2 x II), 1 wyrzut. rakietotorped
ASROC (1 x VIII), 6 wt ZOP kal. 324 mm (2 x III), zato-
ga 264 ludzi. Uwaga! — dane po modernizacji FRAM-I.

4. Fiske (DD-842) — amerykaniski niszczyciel typu Gearing,
zbud. 1945, zmodernizowany do wariantu FRAM-I
w 1965. Wyp. 2425/3550 t, reszta danych jak Basilone.

5. Maszyny te co prawda posiadaly egipskie znaki rozpoznaw-

cze, lecz byly pilotowane przez radzieckie zatogi, bazowa-
ty na lotnisku Mersa Matruh.

fot. zbiory Jarostaw Malinowski




Moskwa podczas sztormu w Zatoce Biskajskie;j.

wie wszystkich akwenach morskich $wiata.
Na Morzu Sr(’)dziemnym w manewrach
oprocz krazownika Moskwa wziat udzial
roéwniez blizniaczy Leningrad. Doskonalono
w ten sposob dzialania grupowe w poszuki-
waniu atomowych okretéw podwodnych,
nosicieli rakiet balistycznych. W trakcie te-
go rejsu rowniez po raz pierwszy krazownik
Moskwa zawinal w dniach 8-13 kwietnia do
Aleksandrii w Egipcie. Byta to bardziej stuz-
ba bojowa niz wizyta kurtuazyjna, gdyz
w tym okresie radzieckie sily, tak morskie,
lotnicze jak i przeciwlotnicze (obstugi rakiet
plot.) aktywnie wlaczyly si¢ do obrony Egip-
tu w trakcie tzw. ,,Wojny na wyczerpanie”
z IzraelemS. Tym razem zadaniem zalogi
Moskwy byla ostona przeciwlotnicza portu
i bazy w Aleksandrii przed nalotami lotnic-
twa izraelskiego, ktore w tym czasie zaczeto

wywalczaé przewage powietrzna nad lotnic-
twem egipskim.

Pechowy poniedziatek

W poniedziatek 27 marca 1972 roku pel-
nigey funkcje dowodcey krazownika od 1967
roku Fiodor T. Starozitow mial przekazaé
dowddztwo nad okretem kpt. I rangi Anato-
lijowi W. Dowbnie. Okret stal w tym czasie
na redzie Uczkujewki, w poblizu Sewasto-
pola i samo zdanie dowddztwa opdznialo
sie. Starozitow pragnat jak najszybciej zacu-
mowac okret w Zatoce Polnocnej w Sewa-
stopolu, w tym celu wydat rozkaz oficerowi
wachtowemu podniesienia kotwicy. Ten jed-
nak zameldowat, ze optywka sonaru podka-
dtubowego ,,Orion” jest opuszczona, po-
przez to zanurzenie krazownika wzrosto
z 7 do prawie 14 metrow. W odpowiedzi do-

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

wodca zareplikowal: ,Nic (...) mu si¢ nie
stanie, idziemy od strony otwartego morza,
tam jest najgiebiej!”. No c6z rozkaz to roz-
kaz, krazownik podnidst kotwice i skierowat
si¢ do Sewastopola z opuszczonym sonarem
,»Wega”, jednak podczas wechodzenia do Za-
toki Potnocnej krazownikiem silnie zatrze-
sto. Okret nieco zmniejszyt predkosé, ale za-
raz potem ponownie zadrzal calym kadiu-
bem, poczym zacumowal. Aby zbada¢ przy-
czyng wstrzasow opuszczono nurkow, ktorzy
zameldowali, ze oplywka sonaru posiada
przebicia, ponadto dziwnie zwisa na jedng

6. M. in. lotnictwo radzieckie przerzucito wraz z lotnikami
i personelem technicznym do Egiptu jeden pulk lotniczy
ze skladu Lotnictwa OPK (Protiwwozdusznoj Obrany) li-
czacy 36 mysliweow Su-15 oraz dwa putki ze sktadu Lot-
nictwa Frontowego (Frontowaja Awiacija) po 36 MiG-
-21MF kazdy.

Widok poktadu lotniczego z dobrze widocznym ladowiskiem z ptyt zaroodpornych dla samolotu Jak-36M. Widoczne jest ono z lewej strony fotografii, biaty kwadrat

z krzyzujacymi sie liniami.

fot. zbiory Siegfied Breyer
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strone. Okazalo si¢ iz krazownik nadzial si¢
na dwugltowa iglice skalna, ktora nie byla za-
znaczona na zadnej mapie morskiej.

Zwotana w pilnym trybie komisja techniczna
dokonata ogledzin i stwierdzita, ze uszkodzenia
sa powazniejsze niz to wygladato na poczatku.
Oprdcz przebicia samej optywki uszkodzefi od
wstrzasow doznaly elementy sonaru. Napowaz-
niejszym jednak bylo zniszczenie systemu hy-
draulicznego opuszczania oplywki, ktory nada-
wal si¢ tylko do wymiany. Po burzliwej naradzie
dowddztwa Floty Czarnomorskiej z dyrekcja
Stoczni Sewastopolskiej im. S. Ordzonikidze za-
istniata rozbieznos¢ zdan odno$nie prac remon-
towych. Czgs¢ postulowata wykonanie nowego
systemu hydraulicznego i samej obudowy optyw-
ki. Miato to zaja¢, bagatela, 3-4 lata. Ostatecznie
ustalono, ze oplywka zostanie ,zalatana” a ele-
menty sonaru naprawione wlasnymi sitami. Wy-
kona si¢ tylko od nowa uszkodzone elementy
systemu opuszczania optywki. Dzigki temu re-
mont i wymiana podzespotéw trwat tylko dwa
miesiace.

Proby z samolotem Jak-36M

Po dokonaniu naprawy, po niefortunnym
nadzianiu si¢ na skalng iglice, w paZdzierni-
ku 1972 roku Moskwa wzieta udzial w przy-
gotowaniach do prob w Zatoce Teodozyj-
skiej z prototypem samolotu pionowego
startu i ladowania Jak-36M, ktory mial sta-
nowi¢ uzbrojenie budowanego wiasnie kra-
zownika lotniczego Kijew. W tym celu na
poktadzie lotniczym okretu zabudowano ze
stalowych plyt zaroodpornych nowe ladowi-
sko o wymiarach 20 x 20 m. Wpierw jednak
rozpoczeto proby z opracowaniem techniki
podchodzenia do ladowania z wykorzysta-
niem Sredniego $migtowca Mi-8, ktdry pilo-
towal M. Deksbach, ktéremu rad udzielal
N. Prachow. Po tym mozna bylo przystapi¢
do ostatecznej proby, tym razem juz z samo-
lotem. Natrafiono jednak na powazne prze-
szkody, gdyz okazalo sig, ze przy locie na
wysokosci 10-15 m dysze samolotu wzbijaja
masy wody, natomiast na wysokosci 50-60 m
samolot znajdowat si¢ w goracych spalinach
wydobywajacych si¢ z komina. Probowano
podchodzenia z lewej lub prawej burty,
ostatecznie postawiono wszystko na jedna
karte aby samolot ladowat od rufy. 18 listo-
pada 1972 roku Jak-36M pilotowany przez
wspomnianego Deksbacha wystartowat
z lotniska nieopodal Teodozji, wykonat kreg
nad Moskwa i bez problemdéw wylagdowal na
jej pokiadzie budzac powszechne zdziwie-
nie, ze poszlo to tak tatwo. Nastepna probe
przeprowadzono w dniu 22 listopada, lecz
tym razem w obecnosci dowddcy lotnictwa
Marynarki Wojennej marszatka 1. Borozo-
wa. Jak-36M, pilotowany réwniez przez
Deksbacha, wystartowal z poktadu krazow-
nika a nastepnie na nim bez problemow wy-

Jak-36M podchodzacy do swojego pierwszego ladowania.

ladowat. Ten dzief uwazany jest przez Ro-
sjan za poczatek narodzin lotnictwa pokta-
dowego wyposazonego w samoloty piono-
wego startu i ladowania.

Nastepne rejsy hojowe

Po prébach z samolotem Jak-36M nasta-
pily przygotowania do kolejnego rejsu na
Morze Srodziemne. Trwal on 83 dni od
1 marca do 22 maja 1973 roku. Rowniez
i tym razem odwiedzono Aleksandrie (26-29
kwietnia).

Kolejny rejs na Morze Srodziemne. tym
razem 68 dniowy, krazownik odbyl w dniach

iankowanie paliwa ze zbiornikowca Boris Czilikin, Morze Srédziemne 1973 r.

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

od 24 kwietnia do 30 czerwca 1974 roku. By-
fo to juz po wojnie ,,Yom Kippur” i zerwa-
niu przez prezydenta Egiptu Anwara Sada-
ta wpOlpracy politycznej wojskowej ze
Zwiazkiem Radzieckim. Dlatego giéwnym
celem okretu byla pogon za NATO-wskimi
okretami podwodnymi.

Ognisty koncert

W dniu 2 lutego 1975 roku w Sewastopo-
lu nastapilo zdarzenie, ktére o maly wios
nie zakonczyto dalszej kariery krazownika
Moskwa. Mianowicie w czasie postoju w ba-
zie dla zabicia nudy pion polityczno-wycho-

fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Plonagca Moskwa w otoczeniu jednostek ratowniczych.

wawczy Floty Czarnomorskiej zajmowat si¢
szeroko pojetym zajeciem czasu wolnego
zaldg okretdw. Na krazowniku Moskwa
mial odby¢ si¢, w hangarze Smigtowcowym,
koncert teatru muzycznego z Sewastopola.
Nazwy zespolu nie znam, ale na pewno nie
byly to Wiesolyje Rebiata czy PieSniary. Pra-
wie wszyscy wolni od wachty czltonkowie
udali si¢ na koncert. Wkrotce dofaczyl do
nich réwniez wachtowy z pomieszczenia
dziobowego generatora dieslowskiego. Bie-
daczysko mial jednak ogromnego pecha,
gdyz tam wtasnie o godz. 12.12 nastapit za-
plon, a z powodu krétkiego spigcia zapalita
si¢ tablica rozdzielcza mocy. Pozar powoli
zaczal si¢ rozprzestrzenia¢ lecz nikt z zalogi
krazownika niczego na razie nie zauwazyl.
Powoli kleby dymu zaczely unosi¢ si¢ nad

okretem, zaloga dalej koncertowata. Kieby
dymu zauwazyt dopiero wachtowy z zacu-
mowanej przy nabrzezu, niedaleko Moskwy,
bazy plywajacej PRTB-33, ktory za pomoca
reflektora sygnatowego zawiadomit o 12.17
krazownik o zauwazonym dymie. Na Mo-
skwie zapanowal rwetes, przez trzy minuty
graniczylo to z panika, dopiero o 12.20 oglo-
szono alarm na okrecie. Mocno przestraszo-
nych artystow szybko zatadowano na barkas
i odstawiono na brzeg.

Potrzebowano kolejnych pie¢ minut aby
zlokalizowa¢ ognisko pozaru. Wpierw za-
czeto gasi¢ go sitami zatogi, lecz wkrotce
dofaczylo do nich 16 grup awaryjno-ratun-
kowych liczacych w sumie 489 ludzi.

Niestety walka z pozarem nie byla ta-
twa, gdyz utrudniat ja skomplikowany la-

Kolejny etap walki z pozarem, jednostki ratownicze przybijaja do burty ptongcego krazownika.

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

birynt pomieszczefi. Wkroétce pozar roz-
przestrzenit si¢ nas wszystkie pomieszcze-
nia agregatow urzadzenia sterowego.
O godz. 13.10 na Moskwe zaczeto poda-
wac wode z jednostki ratowniczej Besztau,
ktora podeszia do burty plonacego okre-
tu. PoZniej do akcji ratowniczej przyltaczy-
ly si¢ kolejne jednostki ratownicze Ka-
zbek i §S-21, holowniki ratownicze Orion
i MB-173, okret pozarowo-dezaktywacyj-
ny PZS-123 oraz kutry pozarnicze PDK-
-20 1 PDK-377. Niestety walka z ogniem
poczatkowo nie przynosita zadnych rezul-

7. Besztau, SS-21 — typ Prut (proj. 527M), specjalistyczne
okrety ratownicze przeznaczone do ratowania zalog zato-
pionych okretow podwodnych, zbud. 1960-62. Wyp.
3000/3 380 t, dt. 89,70 m, szer. 14,00 m, zan. 6,50 m, na-

fot. zbiory Siergiej Bafakin
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Ciekawe ujecie krazownika Moskwa w sewastopolskim doku ptywajacym.

tatow, dopiero o godz. 16.30 pozar zostal
w miar¢ opanowany. Nie oznaczalo to
konica gaszenia pozaru, gdyz jeszcze do
19.15 dogaszano jego lokalne ogniska.
Duza ilo§¢ pompowanej w czasie akcji ga-
$niczej wody spowodwala przygiebienie
Moskwy na dziob o 1 metr i 5 stopniowy
przechyt na lewa burte.

Pozar okazat si¢ w swoich skutkach bar-
dzo tragiczny, gdyz zginglo 3 marynarzy,
a 11 odniosto cigzkie obrazenia, spowodo-
wane giownie w wyniku zatru¢ gazami
i produktami spalania.

Krazownik trzeba bylo wycofa¢ ze stuz-
by i odstawi¢ do kapitalnego remontu. Od-
budowa nie byla latwa, gdyz oprocz wy-
miany spalonych urzadzen trzeba bylo re-
montowa¢ mas¢ pozostaltych, tych ktore
zostaly zalane woda w czasie akcji gasni-
czej.

Po niefortunnym pozarze oraz diugim
remoncie, dopiero na poczatku 1977 roku
krazownik Moskwa osiagnat gotowos¢ bo-
jowa. Nastapily przygotowania do kolejne-
go rejsu bojowego na Morze Srodziemne.
Tym razem krazownik odbyt najdiuzszy, bo
trwajacy az 222 dni, rejs. Trwat on od 21 li-
stopada 1977 do 30 czerwca 1978 roku.
W trakcie jego trwania odwiedzono tylko
jeden zagraniczny port, a mianowicie Al-
gier (13-18 kwietnia 1978).

Kolejny rejs rowniez nie byt krotki,
trwat bowiem 156 dni od 25 sierpnia 1979

do 3 marca 1980 roku. I tym razem odwie-
dzono jeden port zagraniczny, Dubrownik
w Owczesnej Jugostawii (27 wrzesnia-
5 pazdziernik 1979).

W tym okresie nastapita intensyfikacja
konfliktow zbrojnych na $wiecie (Zatoka
Perska, Angola, Kambodza) i w zwiazku
z tym okrety radzieckie coraz czgsciej wy-
chodzily w morze. Dlatego kolejny rejs
Moskwy odbyt si¢ juz w dniach od 5 marca
do 1 wrzesnia 1981 roku i trwal 180 dni.

Na nastepny rejs bojowy nie trzeba byto
diugo czeka¢. Krazownik juz 25 lutego
1982 opuscit Sewastopol, powrdcit do nie-
go 4 sierpnia tegoz roku. Rejs ten trwat
161 dni i w trakcie jego trwania okret od-
byl rejs na Atlantyk i odwiedzit nigeryjski
port Lagos 25 maja-2 czerwca) i angolan-
ska Luande (12-18 czerwca).

Wkrotce okret zostal poddany kolejne-
mu remontowi, nastgpila jednak dluga
przerwa w stuzbie bojowej okretu. Jej
przyczyna nie jest znana autorowi niniej-
szego opracowania. Wiadomo jedynie, ze
w tym okresie zostal zmodernizowany na
okrecie system rakiet przeciwlotniczych
M-11 do wariantu ,,Sztorm-M”, poprzez
co zyskal on mozliwo$¢ zwalczania rowniez
rakiet  przeciwokretowych.  Dopiero
w dniach 10-11 sierpnia 1991 roku krazow-
nik odwiedzil Burgas w Bulgarii

Ostatni, 46 dniowy, rejs bojowy krazow-
nik Moskwa odbyt od 18 pazdziernika do
2 grudnia 1991 roku. Okret odwiedzil wte-
dy syryjski port Tartus (20-25 listopad).

fot. zbiory Wiadymir Zabtockij

Kres stuzhy na indyjskiej plazy

Rozpad Zwiazku Radzieckiego, oraz
zwigzane z tym problemy finansowe zmusity
Rosje do lawinowej wrecz redukcji stanu
posiadania swojej floty. Dlatego po diuz-
szym i bezowocnym postoju w Sewastopolu
krazownik Moskwa zostal wycofany ze stuz-
by 10 listopada 1996 roku i przeksztalcony
w plywajace koszary PKZ-108 (Plawajusz-
czaja Kazarma). Nastgpnie rozpoczeto na
nim demontaz systemdw uzbrojenia i czg$ci
wyposazenia. W ten sposob przygotowywa-
no okret do sprzedazy na ztom.

Okret zakupifa grupa indyjskich biznes-
mendw z Kalkuty w potowie 1997 roku. Po
tym kadtub krazownika zostal wyholowany
z Sewastopola i rozpoczal diuga podr6z do
Indii. Holowano go wokot Afryki, gdyz od-

ped diesel elektryczny 4 200 KM, predkos¢ 20 w., zaloga
129 ludzi., wyposaz. m. in. w dzwon nurkowy, itp.

Kazbek — typ Valday (proj. 532), okret ratowniczy przezna-
czony do ratowania zalog zatopionych okretéw podwod-
nych, przebud. w latach 1960-61 z tratowca proj. 264.
Wyp. 725/930 t, df. 72 m, szer. 9,60 m, zan. 3,30 m, naped
silnikami wysokopreznymi 4 000KM, predkos¢ 20 w., za-
foga 129 ludzi, wyposaz. dzwon nurkowy, itp.

Orion, MB-173 — typ Okhtensky (proj. 733), holowniki pel-
nomorskie zbud. 1958-66. Wyp. 930 t, di. 47,60 m, zan.
10,40 m, zan. 4,10 m, naped diesel-elektryczny 1 500 KM,

_predkos¢ 13 w., zaloga 34 ludzi.

PZS-123— typ Katun I (proj. 1893), pelnomorski ratowniczy
okret pozarniczo-dezaktywacyjny zbud. 1970-73. Wyp.
920/ 1000 t, df. 62,60 m, szer. 10,20 m, zan. 3,50 m, naped
silnikami wyokopreznymi 4 000 KM, predkos¢ 17 w, zalo-
ga 30 ludzi.

PDK-20, PDK-37 — typ Pozharny I (proj. 364), kutry pozar-
nicze zbud. 1954-67. Wyp. 145,9/181 t, di. 34,90 m, szer.
6,20 m, zan. 1,80 m, naped silnikami wysokopreznymi
1800 KM, predkos¢ 15,7 w, zaloga 26 ludzi
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Stojacy bezczynnie krazownik Moskwa w Sewastopolu, 1995 rok. fot. Siergiej Batakin

powiednie przepisy zakazuja holowania  u kresy podrozy, na Morzu Arabskim, do-
wrakow przez Kanat Suezki. Jednak prawie  szlo do nieporozumien w kwestiach finanso-

Kadtub krazownika na indyjskiem plazy przed rozpoczeciem zlomowania.

wych i holownik porzucit okret. Zwigzana
z tym jest pewna anegdota powtarzana
w marynarce indyjskiej. Okret napotkal ze-
spot indyjskich okretow. Jego dowddca miat
juz okazje wezesniej zetknaé si¢ z Moskwa
a Morzu Czarnym i dlatego sadzil, ze okret
plynie z wizyta do Indii. Dopiero po pew-
nym czasie zorientowat si¢ iz ma do czynie-
nia z wrakiem.

Ostatecznie po perypetiach kadlub Mo-
skwy przyholowano w okolice Kalkuty,
gdzie w styczniu 1998 roku rozpoczeto pra-
ce rozbiorkowe. Nie byla to stocznia ztomo-
wa z prawdziwego zdarzenia, lecz jednostki
zlomowane s3 bezposrednio na plazy gdzie
wplywaja w trakcie przyptywu, a dokonuja
tego armie robotnikow wyposazonych
w zwykle palniki. Wpierw jednak okrety
przeznaczone do zlomowanie s3 obiektem
inspekcji dokonywanej przeze specjalng ko-
misj¢ techniczng marynarki indyjskiej. Jej
zadaniem jest znalezienie sprawnego wypo-
sazenia, ktore moze by¢ jeszcze przydatne
do montazu na okretach indyjskich. Nalezy
pamietac, ze gros okretow indyjskich zosta-
fo zbudowanych w ZSRR/Rosji i dlatego
kazdy podzespol czy inne wyposazenie jest
na wage zlota, w wielu wypadkach zaklady
je produkujace juz nie istnieja. Wyposaze-
nie to jest nastepnie demontowane z wra-
kow przez specjalistow marynarki. Rowniez
i tutaj na komisje czekaja niebezpieczne
niespodzianki. Przyktadowo w trakcie prze-
gladu wraku fregaty Bditelnyj (typ Krivak I,
proj. 1135), ktory pozbawiony byt wyrzutni
rakiet plot., elektroniki oraz czesci sitowni,
pozostawiono natomiast wyrzutnie rakieto-
torped oraz rufowe dziata kal. 76 mm wraz
Z amunicja!

Reasumujac, krazownik $miglowcowy
Moskwa skoniczyt swoj zywot w indyjskich
piecach hutniczych.

(ciag dalszy nastapi)

fot. Sandeep Unnithan




Ka-25 ,Oczy floty” cz. 1

Pigkne ujecie przygotowanych do startu $migtowcéw Ka-25Pt. na pokiadzie lotniczym krazownika Moskwa, lata siedemdziesiate.

Maciej S. Sobariski

fot. zbiory Siergiej Bafakin

W chwili obecnej smiglowce sa powszechnie stosowanym przez sily zbrojne srodkiem walki.
Trudno tez wyobrazic¢ sobie wspélczesng marynarke wojenna bez tej klasy statkow powietrznych,
a przeciez ich rozwdj to kwestia ostatnich zaledwie 60 lat. Smiglowce powstaly poczatkowo
z przeznaczeniem do wykonywania ,klasycznych” zadan transportowych, jednak z czasem, gdy
potwierdzily si¢ ich walory eksploatacyjne, zaczeto mnoZzy¢ zastosowania. Szybko takze znalazly
smiglowce swoje miejsce jako maszyny pokladowe bazujace na okretach wojennych, nie tylko kla-

sy lotniskowca.

Pierwszefistwo w tej mierze nalezy przypi-
sa¢ Niemcom?, ktdrzy jeszcze w okresie mig-
dzywojennym podjeli owocne proby z ekspery-
mentalnymi $migtowcami produkowanymi
przez firmg¢ Focke-Achgelis und Co. Gmbh
w Delmenhorst. Najbardziej znanym ,,dziec-
kiem” tych zaktadow byt wielozadaniowy Foc-
ke-Achgelis Fa 223 Drache przeznaczony do
patrolowania, zwalczania okretow podwod-
nych, rozpoznania i ratownictwa morskiego.
Roéwniez Niemcy byli pierwszymi, ktorzy wy-
korzystali okrety mniejsze od lotniskowca do
bazowania §migfowcow. Produkowany seryj-
nie przez zaklad Anton Flettner Gmbh w Ber-
lin-Johannisthal na zamowienie Kriegsmarine
jednomiejscowy $migtowiec Flettner FI 282
»Kolibril” wszedt do stuzby w niemieckiej ma-
rynarce wojennej, gdzie juz w kofcu roku
1942 podjat pierwsze dziatania operacyjne.
Okretem, ktory wykorzystano do bazowania
$migtowcow ,,Kolibri” byta dziatajaca na Ad-
riatyku i Morzu Srédziemnym jednostka po-
mocnicza Drache?, z ktorego poktadu w okre-
sie migdzy listopadem 1942 a przelomem
stycznia i lutego 1943 roku, startowata maszy-

na typu F1 282 V6 ze znakami GF+YE3 Po-
dobne proby przeprowadzone zostaly rowniez
w zdecydowanie trudniejszych warunkach me-
teorologicznych na wodach Battyku, gdzie in-
ny egzemplarz ,Kolibri” tymczasowo bazowat
na prowizorycznym ladowisku o wymiarach
4 x 4 m, umieszczonym na dachu wiezy artyle-
ryjskiej glownego kalibru lekkiego krazownika
Kéln*. Smiglowce typu F1 282 byly w nieznacz-
nej liczbie wykorzystywane operacyjnie na
Morzu Srédziemnym, Egejskim i Baltykus.
Prace nad $miglowcami prowadzone byly
takze w panstwach alianckich, wsrod ktdrych
wyrdznili si¢ Amerykanie, wdrazajac w roku
1943 do produkcji maszyn¢ konstrukcji Igora
Sikorskiego oznaczona jako YR-4. Smiglowce,
ktorych wyprodukowano tacznie okoto 130
sztuk, trafity do lotnictwa armijnego, ale takze
do marynarki wojennej i strazy ochrony wy-
brzeza. Czg$¢ Smiglowcow dostarczono sojusz-
niczej Wielkiej Brytanii. Pierwsze ladowanie na
okrecie tej sporej, bo mierzacej 15,5 m dtugosci
maszyny, odbyto si¢ w dniu 7 maja 1943 roku
na poktadzie lotniskowca Bunker Hill. Nastep-
nie kontynuowano proby na mniejszych jed-

nostkach, przeprowadzajac ladowanie na spe-
cjalnej drewnianej platformie o wymiarach 18,3
x 15,3 m, zamontowanej na poktadzie jednost-
ki T. James Parken. Do prob nowego sprzetu
wlaczyli si¢ takze aktywnie Brytyjczycy, ktorzy
na pokladzie statku typu Liberty Daghestan,
zamontowali specjalne ladowisko o wymiarach
29 x 15 m, ochraniane przed bocznym wiatrem
dodatkowymi uchylnymi ekranami. W styczniu
1944 na poklad tej jednostki przed skierowa-
niem jej do Wielkiej Brytanii trasa przez pot-
nocny Atlantyk, zaokrgtowano w Bridgeport
specjalnie przystosowany $migtowiec typu YR-
-4B, wyposazony w plywaki zamiast klasyczne-
go kotowego podwozia. Smiglowiec ten zamie-
rzano wykorzysta¢ do poszukiwania i zwalcza-
nia U-bootéw na szlaku konwoju. Wkrotce tak-
ze Smigtowiec typu R-4, pilotowany przez kpt.
E A. Erickson z bazy Coast Guard w Brooklyn,
mial okazje praktycznie wykaza¢ swoje zalety,
transportujac w dniu 3 stycznia 1944 roku
w ciagu zaledwie kilkunastu minut niezb¢dna

—_

wg. Litinski D. J., Morskije wiertoliety-naczalo kariery,
. Tajfun” nr 6/1999.

Drache (eks-jug. Zmaj) — jedn. pomoc., zbud. 1929-1931
Hamburg, wyp. 1870, dt. 83 m, szer. 13 m, zan. 4 m, mo-
torowiec 3 260 KM, predko$¢ 15 w., uzbr.: 2 x 88 mm plot,
5x 37 mm plot, 13 x 20mm plot, zaloga 145 ludzi.
Freivogel. Z., ZMAJ — pierwszy i jedyny jugoslowianiski
LJotniskowiec, ,,Okrety Wojenne®. nr 22/1997.

4. KoIn — niem. kraz. lekki, zbud. 1926-1930 Wilhelmshaven,
wyp. 6 650/8 130 t, di. 174 m, szer. 15,3 m, zan. 5,6/6,3 m,
65 000 KM, predkos¢ 32 w., uzbr.: (pierwotne) 9 x 150
mm, 4 x 88 mm plot, 8 x 37 mm plot, 8 x 20 mm plot, 12
wt kal. 500 mm, 2 wodnosamoloty, zaloga 850 ludzi.

. wg Murawski M. J., Samoloty Luftwaffe 1933-1945, t. 1,

Warszawa 1996.
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dla rannych plazme ze szpitala na poklad
uszkodzonego w poblizu Sandy Hook niszczy-
ciela Turner (D-648)%

Prace nad dalszym rozwojem nowej klasy
statkow powietrznych, jakimi byly $migtowce,
ktore szybko zyskaly sobie wielu zagorzalych
zwolennikéw, kontynuowano w Stanach Zjed-
noczonych réwniez po zakonczeniu II wojny
$wiatowej, a ich rezultaty zostaly praktycznie
zweryfikowane juz wkrotce na polu walki
w konflikcie koreafiskim.

Prace nad $migtowcami podjete zostaly tak-
ze w Zwiazku Radzieckim, a prowadzone byly
przez dwa zespoly pod kierownictwem Micha-
ifa Mila i Nikotaja Kamowa. Ten ostatni skon-
centrowal swoja uwage na pracach nad nie-
wielkimi, lekkimi maszynami napedzanymi
wspotosiowo przez dwa wirniki osadzone na
jednej osi i obracajace si¢ w przeciwnych kie-
runkach. Wybor ukfadu wspotosiowego, tak
charakterystycznego pozniej dla wiekszosci
konstrukcji Kamowa nie byt przypadkowy,
lecz wynikat z chtodnej analizy dwczesnych ra-
dzieckich mozliwosci technicznych.

Pierwszy jednoosobowy $miglowiec kon-
strukcji Kamowa oznaczony Ka-8 ,Irkutia-
nin”, nawiazujacy w zalozeniach do koncepcji
Llatajacego motocykla” powstal w roku 1947.
Naped maszyny stanowil rzeczywiscie silnik
motocyklowy o mocy 45 KM, ktory zapewniat
udzwig 275 kg. Publiczna prezentacja $mi-
glowca w dniu 25 lipca 1948 na lotnisku Tuszy-
no wywolala spore zainteresowanie dowdd-
cow radzieckiej marynarki wojennej z uwagi
na jego wiasciwosci lotne i niewielkie rozmia-
ry. W sytuacji, gdy wczesniejsze pokladowe
wodnosamoloty czy todzie latajace zaokreto-
wane na nielicznych wigkszych jednostkach
plywajacych staly si¢ catkowitym anachroni-
zmem, flota intensywnie poszukiwala innej
maszyny, ktora mogtaby skutecznie wykony-
waé zadania rozpoznawcze. Za $Smiglowcem
Kamowa przemawialy przede wszystkim nie-
wielkie rozmiary umozliwiajace start i ladowa-
nie nawet z pokfadu dwczesnego niszczyciela.

W koficu wrzesnia 1948 Rada Ministrow
ZSRR zatwierdzita budowe poktadowego $mi-
glowca rozpoznawczo-lacznikowego w oparciu
o rozwinigcie konstrukcji Kamowa Ka-8.
W tym celu utworzono w Sokolnikach pod
Moskwa pod kierownictwem samego Kamowa
zesp0l OKB-2. Efektem prac zespotu byl no-
wy $migtowiec oznaczony Ka-10, stanowiacy
nieco tylko zmodyfikowana mutacje wcze-
$niejszego Ka-8. Projektantom udalo si¢
zwigkszy¢ udzwig maszyny do 370 kg przy za-
chowaniu dotychczasowych zalozen konstruk-
cyjnych ograniczajacych si¢ do pojedynczego
siedzenia wraz przyrzadami do sterowania
z zamontowanym z tyl silnikiem, osadzonego
na stanowiacych podwozie dwdch ptywakach.
Taka skromna, by nie powiedzie¢ zgola prymi-
tywna konstrukcja $miglowca ograniczala

mocna mozliwo$¢ jego praktycznego wykorzy-
stania, zwlaszcza na morzu, gdzie warunki at-
mosferyczne zawsze odgrywaly istotna role.

Proby panstwowe trwaly od grudnia 1950
do lutego 1951 roku, a w ich toku przeprowa-
dzono réwniez w dniu 8 grudnia 1950 start
i ladowanie z pokladu krazownika Maksim
Gorki’, ktore bylo pierwszym tego rodzaju
przedsiewzigciem w dziejach ZSRRE.

Pierwsze ,seryjne” Ka-10 w liczbie 10 sztuk
trafily w roku 1952 do sit zbrojnych, gdzie
przeprowadzone zostaly proby wojskowe. Juz
w dniu 14 marca 1952 utworzono w Sewasto-
polu 220 Eskadre Smigtowcow Floty Czarno-
morskiej, ktora stata si¢ pierwsza, ekspery-
mentalng jednostka grupujaca maszyny nowej
klasy. Smigtowce Ka-10 z tej Eskadry w ra-
mach prob wojskowych przeprowadzily szereg
lotoéw z poktadow okretow roznych klas od ku-
tra desantowego, poprzez niszczyciele i kra-
zowniki az do okretu liniowego, wykonujac
réznorodne zadania. W konkluzji zakofczo-
nych w poczatkach 1953 prdb wojskowych
uznano, ze poktadowe $miglowce sa nader
przydatne dla potrzeb marynarki wojennej,
jednak musza to by¢é maszyny zdolne do fak-
tycznego prowadzenia dzialan w powietrzu
w warunkach morskich, a wigc posiadajace za-
mknigta kabing i niezbedne wyposazenie.
Wspomnianych wymogdéw nie spetniat zupet-
nie Ka-10, wobec czego postanowiono zamo-
wi¢ w zespole Kamowa kolejny model $mi-
glowca oznaczony jako Ka-15.

Prace nad nowym $migfowcem rozpoczeto
jeszcze w roku 1950, za$ pierwszy raz maszy-
na wzbila si¢ w powietrze w dniu 14 kwietnia
1953. Z uwagi na powazne klopoty technicz-
ne, jakie nastreczaly znaczne drgania kon-
strukcji, wymagajace przeprowadzenia daleko
idacych zmian w ukladzie no§nym i usterze-
niu, do prdb pafstwowych przystapiono do-
piero w roku 1955.

Dwumiejscowy Smigtowiec Ka-15 mial ka-
dtub i catkowicie zamknigtg kabing. Uktad na-
pedowy wspotosiowy, dwuwirnikowy, usterze-
nie podwdjne. Podwozie w zaleznosci od wer-
sji czterokofowe wzglednie dwa ptywaki-pon-
tony. Masa startowa maszyny wynosita 1.370
kg, za§ udzwig uzytkowy 210 kg (przy jedno-
osobowej zatodze), co umozliwilo zamonto-
wanie podstawowego wyposazenia nawigacyj-
nego i sprzetu facznosci.

Po zakoficzeniu prob w Sewastopolu w ma-
ju 1953 przystapiono do organizacji produkcji
Smiglowcow tego typu na skale przemystowa.
Produkcja zostata podjeta przez Zaktady nr
99 w Utan-Ude, ktdre staly si¢ odtad produ-
centem wielu konstrukeji Kamowa.

W latach 1957-1959 wyprodukowano 354
maszyny, w tym 67 w wersji szkolnej UKa-15.
Cywilng wersje S$miglowca oznaczona jako
Ka-18 ,Malutka” produkowano w latach
1959-1961 w tacznej liczbie 111 sztuk.

Mimo istotnego postgpu w pordwnaniu
z weze$niejszym Ka-10 rowniez udzwig Ka-15
okazal si¢ dalece niewystarczajacy by przysto-
sowac $miglowiec do wykonywania podstawo-
wego zadania jakim mialo by¢ zwalczanie
okretow podwodnych. Teoretycznie zadanie to
mogt wykona¢ zespdt liczacy 3 maszyny, z kto-
rych jedna byla nosicielem plaw hydroaku-
stycznych stuzacych do poszukiwan, druga
dysponowata odbiornikiem sygnaléw pocho-
dzacych z ptaw, a trzecia posiadala ofensywne
uzbrojenie do zwalczania OP. Taka konfigura-
cja, wynikajaca zarowno z niedoskonatosci ro-
dzimego sprzetu do poszukiwan OP jak i sla-
bosci konstrukeyjnych Ka-15, uniemozliwiata
praktyczne zastosowanie Smiglowca w tej wer-
sji jako sprzetu poktadowego nawet na duzych
okretach. Rownie niedoskonalym sprzgtem
okazal si¢ Ka-15 jako maszyna do wskazywa-
nia celow dla pociskéw rakietowych klasy wo-
da-woda, znajdujacych si¢ na uzbrojeniu ow-
czesnych duzych okretdw nawodnych. Do
prob z wykorzystaniem Ka-15 w tym charakte-
rze przystapiono w roku 1959 na pokifadzie
niszczyciela Swietlyj®, gdzie $miglowiec miat
stuzy¢ do naprowadzania rakiet KSSzcz.

Pierwszym radzieckim okretem, ktory juz
w zalozeniach konstrukcyjnych wyposazono
w ladowisko dla etatowego $miglowca na rufie
byt weielony do stuzby w roku 1960 niszczyciel
Gremiaszezyj™® nalezacy do liczacej 8 jedno-
stek serii projekt 57-bis. Poktadowa maszyna
miala za pomoca urzadzen telewizyjnych na-
prowadza¢ na cel wspomniane wczesniej ra-
kiety typu KSSzcz, stanowiace gléwne uzbro-
jenie niszczyciela. Z uwagi na liczne manka-
menty techniczne zaréwno samego §miglowca
jak i systemu naprowadzania, juz w roku 1962
Ka-15 zostat wycofany z uzbrojenia marynarki
wojenne;.

Tymczasem na przetomie lat pigédziesia-
tych i sze$c¢dziesiatych gléwny potencjalny
przeciwnik Zwiazku Radzieckiego, ktorym
byly Stany Zjednoczone AP, wprowadzil do
stuzby catkowicie nowa klas¢ okretow pod-
wodnych uzbrojonych w rakiety balistyczne
typu ,Polaris”. Sytuacja ta zwigkszyta skale
zagrozenia ZSRR wprowadzajac obok do-

6. wg Litinskij D. J., Morskie..... .

7. Maksim Gorki — radz. kraz., zbud. 1936-1940 Leningrad,
wyp. 8 177/9 792 t, dt. 191 m, szer. 17,7 m, zan. 6,3 m, tur-
biny par. 129 000 KM, predkos¢ 35 w., uzbr. (pierwotne):
9x 180 mm, 6 x 100 mm plot, 10 x 45 mm plot, 4 wkm plot.
kal. 12,7 mm, 6 wt kal. 533 mm, 100 min, 2 wodnosamolo-
ty, zaloga 963 ludzi.

8. wg Butowski. P, Kamowy dla marynarki od Ka-10 do Ka-
-25, cz. 1, ,Nowa Technika Wojskowa” nr 11/1999.

9. Swietlyj — radz. nisz. proj. 56, zbud. 1952-1955 Leningrad,
wyp. 2 667/3 230 t, di. 126,1 m, szer. 12,7 m, zan. 4,2 m,
turbiny par. 72 000 KM, predkos¢ 38,5 w., uzbr.: 4 x 130
mm, 16 x 45 mm plot, 10 wt kal. 533 mm, 6 mbg, 50 min,
zatoga 284 ludzi.

10. Gremiaszczyj — radz. nisz. proj. 57-bis, zbud. 1957-1960
Leningrad, wyp. 3 500/4 192 t, df. 138,9 m, szer. 14,8 m,
zan. 4,5 m, turbiny par. 85 000 KM, predkos¢ 34,5 w.,
uzbr.: 2 wpr SM-59, 16 x 57 mm plot., 6 wt kal. 533 mm,
2 x RBU-2500, $migtowiec, zatoga 290 ludzi.
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tychczasowych rakiet migdzykontynentalnych
i lotnictwa strategicznego, kolejny element.
DIla wzmocnienia obrony przed nowym nie-
bezpieczenstwem w Zwigzku Radzieckim po-
stanowiono rozbudowac sily przeciwpodwod-
ne, ktorych jednym z ogniw mialy by¢ krazow-
niki ZOP typu ,,Kondor” (projekt 1123), dys-
ponujace silnym lotnictwem pokiadowym.
Zgodnie z decyzja z dnia 3 grudnia 1958 po-
czatkowo planowano budoweg 12 takich jed-
nostek, jednak ostatecznie skoficzylo si¢ na
zaledwie 2 okretach — Moskwa i Leningrad !
oraz zamiarze budowy zmodyfikowanego
trzeciego, dysponujacego diuzszym o 12 m
kadlubem12.

Réwnoczesnie podstawowym uzbrojeniem
wspomnianych krazownikéw mialy by¢ pokta-
dowe S$miglowce sluzace do poszukiwan
i zwalczania OP za pomoca bomb glebino-
wych i torped pop. Opracowanie nowych,
ciezkich $migtowcow pokladowych Rada Mi-
nistrow ZSRR zlecita w dniu 20 lutego 1958
roku zespotowi OKB kierowanemu przez Ka-
mowa, wykorzystujac jego wczesniejsze, nie
najlepsze co prawda do$wiadczenia z prac
nad Ka-10 i Ka-15.

Warunki techniczne dla maszyn zostaly
opracowane wspolnie przez lotnictwo i mary-
narke wojenna, stad tez zartobliwie twierdzo-
no, ze $miglowiec oznaczony jako Ka-25 (w
kodzie NATO ,Hormone”) mial dwdch ojcow
chrzestnych — marszatka lotnictwa Wierszy-
nina i admirala floty Gorszkowa. Warunki
przewidywaly, Ze nowa maszyna winna wyko-
nywa¢ zadania w zakresie pop, wskazywania
celow, ratownictwa morskiego i szkolnictwa
lotniczego. Smiglowiec winien posiadaé
2 wspotosiowe wirniki, napedzane przez 2 sil-
niki turbinowe. Poktadowe §rodki techniczne
powinny umozliwi¢ utrzymanie si¢ na po-
wierzchni morza w przypadku konieczno$ci
awaryjnego wodowania. Zaltoge stanowilo
2 lotnikéw, dysponujacych pokladowg stacja
radiolokacyjng oraz opuszczang stacja hydro-
akustyczna.

Pracami nad projektem okreslonym jako
wlzdielije D” prowadzit Jurij A. Lazarenko
z zespolu Kamowa, przy czym rownolegle
opracowano 2 wersje $migtowca — ,DB” —
do zwalczania OP oraz ,DC” — do naprowa-
dzania pociskow rakietowych. Wymiary kadtu-
ba $migtowca limitowane bylty wielkocig ante-
ny pokladowej stacji radiolokacyjnej typu
wInicjatiwa-2K” oraz torpedy AT-1.

Jako naped wykorzystano silniki turbinowe
typu  GTD-3  zaprojektowane w OKB
W. A. Gluszenkowa, zabudowane w specjalnej
gondoli nad kadtubem. W gondoli znajdowaty
si¢ rowniez reduktor WR-3, system sterowania
wirnikdw wraz ze wspomaganiem hydraulicz-
nym, automatyka paliwowa oraz system ochro-
ny przeciwpozarowej. Konstrukcja modutu
gondoli silnikowej zapewniata duza tatwos¢

obslugi. Jej montaz trwat 2,5-3,5 godziny, na-
tomiast demontaz zaledwie 1-1,5 godziny.

W maju 1960 zostata zatwierdzona komi-
syjnie makieta §miglowca, co pozwolifo na
podjecie budowy serii probnej. Do kwietnia
1961 zdotano zbudowac 2 pierwsze egzempla-
rze, dzigki czemu w dniu 26 kwietnia nastapit
start maszyny ,resursowej”, pilotowanej
przez Dmitrija Jefremowa. Maszyna ta wyko-
nafa kilka wzlotow na wysoko$¢ 2-3 m, po-
czym zostala poddana proébom zmeczenio-
wym na uwiezi. Drugi tym razem juz lotny eg-
zemplarz $miglowca Ka-25 w wersji pop,
wzbil si¢ w powietrze 21 maja 1961, wykonu-
jac lot o petnym profilu. Jako trzeci oblatano
Ka-25 w wersji naprowadzania rakiet. Wkrot-
ce tez w dniu 9 lipca 1961 eksperymentalny
egzemplarz trafit wraz z innymi $migtowcami
na parade lotnicza w Tuszyno pod Moskwa,
gdzie po raz pierwszy zostal zaprezentowany
publicznie. Maszyng, ktora wzbudzila swymi
rozmiarami spore zainteresowanie wsrdd za-
chodnich ekspertow lotniczych pilotowat
wowczas J. 1. Lariuszin. Rzecz znamienna,
$migtowiec zademonstrowano z podwieszony-
mi makietami nieistniejacych pociskow rakie-
towych, co zostalo momentalnie rozpoznane
przez specjalistow.

Mimo pomyslnego publicznego ,,debiutu”
przed zespotem Kamowa byta jeszcze daleka
droga do uzyskania w pelni sprawnej maszyny
bojowej. Podstawowa trudno$¢, ktora musieli
pokona¢ konstruktorzy stanowit tak zwany
yrezonans ziemny”, polegajacy na silnym roz-
kolysie bocznym §migtowca bezpo$rednio po
wyladowaniu, prowadzacym do zaczepienia
koncowek fopat wirnika o podtoze, co prowa-
dzito do ich potamania i z reguly powaznych
uszkodzen calej maszyny. W celu usuniecia te-
go negatywnego zjawiska dobrano droga eks-
perymentalng czteropunktowe podwozie $mi-
glowca o odpowiedniej sztywnosci, ktore nie

moglto by¢ zbyt ,twarde” by unikna¢ efektu
odbicia pitki tenisowej, ani tez zbyt ,,mickkie”
by unikna¢ ,rozplaszczenia” na ladowisku.
Klopoty sprawiala takze poczatkowo zastoso-
wana przekladnia WR-3.

Zupelnie inny problem stanowita kwestia
wyposazenia $miglowca w niezb¢dny sprzet do
poszukiwai i zwalczania OP. Nie istnial jesz-
cze wowczas zaden odpowiedni radar pokia-
dowy, wigc zaadaptowano urzadzenie ,,Inicja-
tiwa-2”, pochodzace z ladowego samolotu
bombowego Jak-28 I. Nie byla to zreszta
pierwsza taka modyfikacja, bowiem wczesniej
w wersji ,,Inicjatiwa-2B” zastosowano ja w fo-
dziach latajacych konstrukeji Beriewa Be-12.
W wyniku kolejnych préb powstal w koncu ra-
dar, mozliwy do zamontowania na pokfadzie
$migtowca, oznaczony jako ,Inicjatiwa-2K”.
Przy zupelnie przyzwoitych parametrach urza-
dzenie to posiadafo jednak dwa mankamenty,
a mianowicie — dos§¢ znaczna wagg i duza
wrazliwos¢ na wibracje, tak charakterystyczna
dla tej kategorii statkow powietrznych.

Jesienig 1961 roku po zakoficzeniu wstep-
nej fazy prob prototypow Ka-25, zapadla de-
cyzja o podjeciu seryjnej produkcji maszyny
przez Zaktad nr 99 w Utan-Ude, wczesniej
wytwarzajacy Ka-15. Podjecie produkc;ji seryj-
nej okazalo si¢ dla zaktadu zadaniem bardzo
trudnym, wymagajacym dfugiego okresu przy-
gotowawczego z uwagi na stopien ztozonosci
zastosowanych rozwiazaf technicznych oraz
bogactwo i rdznorodno$¢ wyposazenia. Nie

11. Moskwa, Leningrad — radz. kraz. ZOP proj. 1123, zbud.
1962-1968 (M), 1965-1969 (L)
Nikotajew, wyp. 14 900/17 500 t, di. 189,1 m, szer. 34 m,
zan. 8,1 m, turbiny par. 90 000 KM, predkos¢ 30 w., uzbr.:
2 wpr ,,Sztorm”, 1 wpr ,,Wihr”, 4 x 57 mm plot, 10 wt kal.
533 mm, 2 x RBU-6000, 14 $migtowcow Ka-25, zatoga 850
ludzi.

12. wg Biereznoj S. S., Sowietskij WMF 1945-1995 Krejsera,
bolszije protiwolodocznyje korabli, esmincy, ,Morskaja
Kollekeija” 1/1995.

Jeden z pierwszych seryjnych Smiglowcéw Ka-25Pt sfotografowany na wystawie sprzetu lotniczego w Moskwie

fot. Siergiej Bafakin
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Ka-25Pt, ze sktadu grupy lotniczej kragzownika Moskwa w locie — lata siedemdziesiate.

od rzeczy jest dodag, ze tak na dobra sprawe
$miglowiec przez caly czas znajdowal sig jesz-
cze w fazie czgsto modyfikowanego prototy-
pu, co dodatkowo komplikowato cate zada-
nie. Do§¢ powiedzie¢, ze pierwszy egzemplarz
w wersji DB z serii 5 maszyn wyprodukowa-
nych w Ulan-Ude wznidst si¢ w powietrze
i wykonal 30 minutowy lot, mimo zaangazo-
wania dyrektora zaktadow S. I. Isajewa, do-
piero 25 kwietnia 1965. Cala za$ seri¢ przed-
produkcyjna ukoficzono do 31 grudnia 1965
roku, co pozwolito réwniez na zamknigcie cy-
klu prob zaktadowych.

Pierwsze z wyprodukowanych seryjnie
Ka-25, ktore do tej pory nie zdolaly jeszcze
zaliczy¢ pozytywnie prob pafstwowych trafity
latem 1966roku do specjalnie utworzonego
555 samodzielnego puiku $migtowcéw pop,
stacjonujgcego w Oczakowie na czarnomor-
skim wybrzezu Ukrainy. Putk ten petnit funk-
cje jednostki szkolnej, ktorej zadaniem byto
przygotowanie personelu tak latajacego jak
i naziemnego (o przepraszam, precyzyjniej na-
wodnego) niezbednego do obstugi nowego
sprzetu. Szkolenie rozpoczgto w koficu 1966,
przy czym jako pierwsi zaznajomili si¢ z Ka-25
w wersji DB lotnicy z 872 samodzielnego put-
ku $migtowcow pop Floty Czarnomorskiej
z Kaczi na Krymie. Jako nastepni w poczat-
kach 1967 szkolenie przeszli piloci z Floty Pot-
nocnej, za$ latem 1969 z Floty Battyckiej, a ja-
ko ostatni z Floty Oceanu Spokojnego. Szko-
lenie obejmowalo 100-120 godzin nalotu,
w tym okoto 400 startow i ladowan 3.

Juz w roku 1967 pierwsze $miglowce typu
Ka-25 pojawily si¢ w Nikotajewie, gdzie w fa-
zie robot wykonczeniowych znajdowal si¢

fot. zbiory Siergiej Batakin

okret proj. 1123 Moskwa, na ktorego pokla-
dzie mialy bazowac¢ ostatecznie nowe maszyny.

Intensywne proby morskie Ka-25 zostaly
przeprowadzone w warunkach oceanicznych
Atlantyku przy okazji ,,pokojowe;j” ekspedycji
oceanograficznej jednostek hydrograficznych
w rejon rownika. Ekspedycja kierowal adm.
Lew Wiadymirski, a uczestniczyly w niej za-
réwno okrety nawodne jak i podwodne, takze
o napedzie atomowym. Jednostka flagowa
Hhydrografow” byt okret-baza okretow pod-
wodnych Tobof, na ktorego poklad zaokre-
towano $migtowiec Ka-25 w ,.cywilnych” zna-
kach ,,Aeroffotu”. W czasie trwajacej 175 dob
wyprawy (od kwietnia do wrze$nia 1967)
Ka-25 wylatal bezawaryjnie ponad 100 godz.,
wykonujac szeroki wachlarz zadan, czym
w pelni potwierdzit swq duza przydatnosé dla
potrzeb marynarki wojennej. Do§wiadczenia
eksploatacji w trudnych warunkach pogodo-
wych pozwolily na sprawdzenie nie tylko wy-
posazenia, ale i sposobu zabezpieczenia anty-
korozyjnego konstrukcji.

Po tych nader pozytywnych do$wiadcze-
niach konstruktorzy po raz kolejny przedsta-
wili $migtowiec do prdéb panstwowych, ktore
prowadzono latem 1968 roku w o§rodku Ka-
myszi odlegtym o 16 km od Teodozji na Kry-
mie. Maszyna nie zyskala jednak aprobaty ko-
misji pafnstwowej. Przyczyna odrzucenia byfa
niestabilna praca systemu poszukiwawczo-cel-
owniczego ,,Bajkal”, stanowiacego podstawo-
we wyposazenie maszyny w wersji pop, decy-
dujacego tym samym o mozliwosci faktyczne-
go wykorzystania $migtowca do realizacji pod-
stawowego zadania, jakim bylo zwalczanie
okretow podwodnych przeciwnika. W skiad

systemu ,Bajkal” wchodzit radar ,Inicjati-
wa-2K”, system radiohydroakustyczny ,,Ba-
ku”z odbiornikiem RPM-S i bojami hydroaku-
stycznymi typu RLB ,,Poptawok-1A” oraz sta-
cja hydroakustyczna WGS-2 ,OKA” wzgled-
nie zamiennie magnometr APR-60 ,Orsza”.
Prace nad odpowiednim zgraniem wszystkich
tych urzadzen ciggnely sie az do roku 1971,
gdy wreszcie osiagni¢to zadawalajace rezulta-
ty. Tym samym w koficu po prawie 10 latach
od chwili pierwszego startu prototypu zdofano
w dniu 2 grudnia 1971 uzyska¢ pozytywna opi-
ni¢ komisji panstwowej, co pozwolilo na
wprowadzenie $migtowca Ka-25 od roku 1972
na uzbrojenie marynarki wojennej ZSRR.

Juz na dlugo przed oficjalnym przyjeciem
Ka-25 na uzbrojenie WME, maszyny tego typu,
stanowigce etatowe wyposazenie okretow pr.
1123, braly w okresie od sierpnia do grudnia
1967 roku w probach zdawczo-odbiorczych
Moskwy na Morzu Czarnym, wykonujac mig-
dzy innymi ponad 100 startow i ladowaf w rz-
nych porach doby i warunkach atmosferycz-
nych®®. W czasie tych prdb doszlo do pierwsze-
go morskiego wypadku Ka-25, pilotowanego
przez oblatywacza Jewdokimowa. W trakcie
ladowania maszyna ,.chybila” pokiad lotniczy
i utongla, a pilota podjeto z wody 6.

Niedtugo po wejsciu krazownika ZOP Mo-
skwa do stuzby we Flocie Czarnomorskiej,
ktore nastgpito 10 stycznia 1968, okret wyru-
szyl w pierwszy rejs na Morze Srodziemne.
W dniu 19 wrzesnia 1968 Grupa Poszukiwaw-
czo-Uderzeniowa w skltadzie Moskwa oraz
2 duze okrety pop (BPK) Rieszytielnyj
i Otwaznyj'7 opuscila Sewastopol, kierujac sie
przez Bosfor na Morze Srodziemne, gdzie
podjeto intensywne Cwiczenia z wykorzysta-
niem $miglowcow poktadowych. Wykonywano
mi¢dzy innymi loty dzienne i nocne oraz
dzienne poszukiwania OP w zawisie przy uzy-
ciu stacji hydroakustycznej ,,Oka-2”. Dziata-
nia radzieckich okretéw i sit powietrznych,
ktére miedzy innymi 19 pazdziernika 1968
przeprowadzily wspolne ¢wiczebne ,,lowy” na
OP, byly intensywnie obserwowane przez sily
morskie pafstw NATO. Zespot powrécil do
Sewastopola 5 listopada 1968, za$ rezultaty
przeprowadzonych C¢wiczen staly si¢ jedna
z podstaw opracowania zatozen taktycznych
bojowego uzycia smigtowcow Ka-25.

13. wg Roman W. D., ,Ka-25 — dlinnaja ruka” admirala
Gorszkowa, ,Awiacja i Wremija” nr 6/1996.

14. Tobol — radz. okret-baza op, proj. 1886, zbud. Nikotajew,
wyp. 6 750/9 650 t, df. 145 m, szer. 17,7 m, zan. 6,5 m, mo-
torowiec 8 000 KM, predkosé 17 w., zasieg 9 500 Mm/16
w., uzbr.: 2 wpr ,Striefa”, 8 x 57 mm plot, ladowisko dla
$miglowca zaloga 450 ludzi.

15. wg Butowsk P., Lotnictwo wojskowe Rosji, cz. 2, Warsza-
wa.

16. wg Roman W. D., ,,Ka-25 — dlinnaja.... ”.

17. Rieszytielnyj, Otwaznyj — radz. nisz. proj. 61, zbud. 1965-
1967 (R), 1963-1965 (0O), Nikotajew, wyp. 3 400/4 390 t,
df. 144 m, szer. 15.8 m, zan. 4,6 m, turbiny par. 72 000 KM,
predkos¢ 34 w., uzbr.: 2 wpr ,Wotna”, 4 x 76,2 mm AK-
=726, 5 wt kal. 533 mm, 2 x RBU-6000, 2 x RBU-1000,
$miglowiec Ka-25, zaloga 266 ludzi.
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Interesujaca, lecz nie najlepszej jakosci, fotografia Ka-25C w locie. Uwage zwraca duza ostona radaru,

pochylone przednie i podniesione tylne podwozie.

Réwnolegle z budowa $migtowca Ka-25
w wersji do poszukiwan i zwalczania OP ozna-
czonej jako Ka-25PL (w kodzie NATO ,,Hor-
mone-A”) trwaly takze prace nad wersja ma-
szyny przystosowanej do wskazywania celow
morskich i ladowych dla pociskow rakieto-
wych znajdujacych si¢ na uzbrojeniu duzych
okretow nawodnych. W tym przypadku $mi-
glowiec pelnil funkcj¢ wysunietego ,latajace-
go radaru”, co pozwalalo znacznie zwickszy¢
zasieg tych urzadzen zainstalowanych na po-
ktadach okretow, a tym samym w petni wyko-
rzysta¢ mozliwosci zamontowanego uzbroje-
nia rakietowego.

Podstawowym urzadzeniem zainstalowa-
nym na Ka-25 byta stacja radiolokacyjna syste-
mu rozpoznania 1 wskazywania celow
bowiem podstawowe elementy znajdowaly si¢
na okrecie-nosicielu rakiet. Radar pokladowy
obserwacji ogdlnej systemu ,,Uspiech” ze §mi-
glowca pozwalal na wykrywanie typowych ce-
16w na odlegto$¢ do 250 km. Drugim elemen-
tem systemu zamontowanym na tej wersji $mi-
glowca byla automatyczna stacja retranslacyj-
na ASPD, pozwalajaca na transmisje obrazu
z powietrza na okret w czasie rzeczywistym.
Urzadzenia pokiadowe Ka-25 nie pozwalaly
co prawda na bezpoSrednie sterowanie lotem
rakiet, ale umozliwialy operatorom na okrecie
stata obserwacje¢ zarowno odpalonego pocisku
jak i samego celu, co umozliwialo dokonywa-
nie ewentualnych korekt.

System ,,Uspiech” zostal przyjety na uzbro-
jenie juz w roku 1965, co znakomicie przy-
spieszylo budowe $migtowca w nowej wersji
DC. Pierwszy lot prototypu odbyt si¢ w 1963,
a jeszcze do kofica tego roku zdotano zakon-
czy¢ proby fabryczne, co pozwolilo na podje-
cie w 1964 na lotnisku w Biatej Cerkwi na
Ukrainie prdb ladowych na ,sucho”. Po za-

fot. ,Combat Flottes of the World”

koficzeniu tych prob maszyne skierowano do
Siewieromorska, gdzie rozpoczgto pierwsze
starty i ladowania, zaréwno dzienne jak i noc-
ne z pokladu okretu, ktdrym byl krazownik
rakietowy Groznyj8. Wezesniej loty nad wo-
da wykonywano jedynie nad sztucznym jezio-
rem pod Kijowem. Do paZzdziernika 1965 zdo-
tano pomyslnie przeprowadzi¢ wspdlne ¢wi-
czenia z wykorzystaniem $miglowca i urza-
dzen naprowadzajacych znajdujacych si¢ na

Ka-25PS na poktadzie okretu szpitalnego Jenisej.

okrecie. Proby pafistwowe zostaly wykonane
w Czkatowie, a po ich zakoficzeniu w pelni
odpowiadajaca zalozeniom projektowym ma-
szyna oznaczona jako Ka-25C (w kodzie NA-
TO ,Hormone-B”) weszla na uzbrojenie ra-
dzieckiej marynarki wojennej. Zaktadano, ze
w §miglowce

Ka-25C zostang wyposazone krazowniki
rakietowe proj. 58 Groznyj, krazowniki pop
pr. 1123 Moskwa oraz duze okrety pop
(BPK) proj. 1134 Admiral Zozulja i proj.
1155 Udatoj.

Zewnetrznie Ka-25C w wersji C mozna by-
fo tatwo rozpozna¢ po charakterystycznej du-
zej owalnej (bulwiastej) ostonie radaru
»Uspiech-2A” zamontowanego w przedniej
czgsci kadluba oraz drugiej cylindrycznej osto-
ny anteny urzadzenia retlanslacyjnego ,,Ko-
balt-2” w tylnej czeéci kadluba ponizej belki
ogonowej. Innym wyrdznikiem bylo podwozie
podnoszone w gore na czas pracy urzadzen ra-
darowych i translacyjnych by ograniczy¢ ewen-
tualne zakldcenia.

Produkcje $migtowcdw w tej wersji podjeto
réwniez w Zakladach nr 99 w Utan-Ude, przy
czym liczba wykonanych maszyn byta niewiel-
ka i nie przekroczyla 50 sztuk.

18. Groznyj — radz. kraz. rak. proj. 58, zbud. 1960-1962 Le-
ningrad, wyp. 4 300/5 350 t, df. 142,3 m, szer. 16 m, zan.
4,7 m, turbiny par. 92 000 KM, predkos¢ 36 w., uzbr.:
8 wpr P-35, wpr ,,Wolna”, 4 x 76,2 mm plot., 2 x RBU-
-6000, 6 wt kal. 533 mm, zatoga 304 ludzi.

fot zbiory Sergiej Batakin
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Kolejna trzecig szeroko rozpowszechniona
wersja Ka-25 byta maszyna poszukiwawczo-r-
atownicza i transportowa oznaczona jako Ka-
-25PS (w kodzie NATO ,Hormone-C”). Jej
zadaniem bylo prowadzenie poszukiwan roz-
bitkdw oraz podejmowanie z wody lub pokta-
du innych jednostek plywajacych rannych czy
poszkodowanych, a nastgpnie ich transport
wraz ze wstepnym zaopatrzeniem medycz-
nym. Wersja PS powstala na bazie $migtowca
Ka-25PL z ktorego zdemontowano cale wy-
posazenie do poszukiwan OP, pozostawiajac
jedynie radar, a w zamian montujac standar-
dowe wyposazenie sanitarno-ratownicze.
Obejmowato ono elektryczng wyciagarke ty-
pu LPG-2 o udzwigu 250 kg wraz ze specjal-
nym siedziskiem transportowym, tratwe ra-
tunkowa, opuszczang drabinke sznurowa
oraz wyposazenie medyczne w postaci ap-
teczki, termoséw oraz noszy dla rannych.
Smiglowiec zostal wyposazony w 2 silne re-
flektory umieszczone po bokach kadtuba,
2 zrzucane boje sygnalizacyjne oraz dodatko-
wy radiokompas ARK-U2. Adaptacje Ka-25
z wersji PL na PS dokonywane byly fabrycz-
nie lub tez bezposrednio w jednostkach, wte-
dy jednak z reguly nie montowano reflekto-
row i zrzucanych boji. W sktad zatogi $mi-
glowca w wersji PS wchodzit ratownik (sani-
tariusz), ktérego stanowisko znajdowalo si¢
na prawej burcie we wnetrzu fadowni, na-
przeciw drzwi. Ka-25PS mogt zabierac na po-
kitad i transportowa¢ 2 rannych na noszach
wzglednie do 10 ludzi w pozycji siedzacej
bezposrednio na podtodze.

Obok wymienionych wyzej w OKB Kamo-
wa powstalo jeszcze kilka innych wersji $mi-
glowca Ka-25, prototypoéw lub przeznaczo-
nych z reguly do wykonania okre$lonego zada-
nia, jednak zadna z nich nie weszla do pro-
dukcji seryjnej. Jako najbardziej rozpowszech-
nione nalezy wymieni¢ wersje szkolne UDB
i UBC, ktore powstaly na drodze demontazu
calego wyposazenia specjalistycznego i likwi-
dacji stanowiska nawigatora-operatora, a za-
budowy w to miejsce drugiej pary steréw z mi-
nimalnym tylko osprzetem nawigacyjnym.

Jako szczeg6lne nalezy wymieni¢ $miglow-
ce Ka-25PL ze specjalnym wyposazeniem po-
ktadowym umozliwiajacym wykrycie z powie-
trza fadunku jadrowego znajdujacego si¢ na
okrecie czy statku nad ktérym dokonywano
oblotu. Wyprodukowano 4 takie maszyny, po
jednej dla kazdej z radzieckich Flot.

Innymi modyfikacjami byly smiglowce prze-
znaczone do obstugi prob kosmicznych, a pre-
cyzyjniej podejmowania z morza cze$ci apara-
tow, ktore powrdcily na Ziemi¢ wodujac na
Oceanie Indyjskim. Dzialanie takie pod kryp-
tonimem ,,Ellips” i ,,Selenga” przeprowadzono
odpowiednio w latach 1967-1968 i 1970.

Roéwniez proby radzieckich miedzykonty-
nentalnych pociskdw balistycznych zabezpie-

czaly zmodyfikowane specjalnie $migtowce
Kamowa. W toku operacji przeprowadzonej
na wodach Oceanu Spokojnego uczestniczyto
6 jednostek ptywajacych zabezpieczenia proj.
1130 i proj. 1128, kazda z nich posiadata na
pokiadzie zaokrgtowana maszyng Ka-26IW,
wyposazong w specjalny czuly magnetometr.
Smiglowce wznosily sic w rejon przewidywa-
nego upadku glowic bojowych, by nastepnie
precyzyjnie namierzy¢ koordynaty miejsca
upadku, co po przekazaniu do centrum lotow
pozwalalo na stwierdzenie faktycznego roz-
rzutu odpalanych rakiet. Wyprodukowano
6 maszyn Ka-25 w wersji IW.

Warto takze zwrdci¢ uwage, ze wszelkie za-
dania specjalne na oceanach $wiata wykony-
wane byly przez zmodyfikowane $migtowce
Ka-25 w cywilnych barwach ,,Aeroftotu”.

Powstaly jeszcze, w ramach konkursu na
$miglowiec uderzeniowy prototypowy Ka-25F
— maszyna szturmowa, jednak w tym przy-
padku prace nie wyszly poza stadium projek-
tul®. Podobny byl los wielozadaniowego wa-
riantu Ka-25M. Cz¢$¢ maszyn w wariancie PL
zostala  przebudowana do standardu
Ka-25PLJu przeznaczonego do przenoszenia
atomowych bomb gigbinowych 8F59 ,Skat”
w specjalnie przystosowanej, klimatyzowanej
komorze bombowe;.

Nalezy wspomnie¢ takze o w pelni cywilnej
modyfikacji $miglowca, jaka byt Ka-25K
(Kran — pol. Dzwig)

Prace nad t3 maszyng bazujaca na standar-
dzie DB rozpoczgto w styczniu 1967 roku,
a kierowat nimi mlody konstruktor OKB Ka-
mowa S. Michiejew. Seryjny $Smiglowiec zostat
catkowicie ,wypatroszony” z wyposazenia,
a do jego dzwigarow wzdluznych zostata za-
mocowana elektryczna wyciagarka. Przednia
czg§¢ kadluba otrzymata bogate przeszklenie
zaréwno kabina pilotow jak i gondola opera-
tora dzwigu, umozliwiajaca obserwacje pracy
tego urzadzenia. Prototyp zostal oblatany
przez J. Lariuszina juz w dniu 3 maja 1967,
poczym maszyna samodzielnie dokonata prze-
lot na Migdzynarodowy Salon Lotniczy odby-
wajacy si¢ na podparyskim lotnisku Le Bour-
get, gdzie zostala publicznie zademonstrowa-
na w ramach radzieckiej ekspozycji. Tam Ka-
-25K, ktory na zewnetrznych podwieszeniach
mogt unie$é ciezar do 2 t, spotkal sie z duzym
zainteresowaniem zar6wno specjalistow lotni-
czych jak i zwiedzajacych.

Przewidywano rowniez budowe wersji pasa-
zerskiej Ka-25 z 12 miejscami siedzacymi
w kabinie dla potrzeb ,Aeroffotu”. Planowa-
no, ze w ramach podziatu pracy w RWPG wer-
sja ta bedzie produkowana w Polsce.

Zaréwno Ka-25K jak i wersja komunikacyj-
na nie weszly nigdy do seryjnej produkcji.

Smiglowiec Ka-25 w wersji cywilnej i zna-
kach ,,Aeroftotu” zostal zaokretowany na po-
ktad lodolamacza o napedzie atomowym

Sibir®, gdzie pelnil stuzbe przez wiele lat
w ekstremalnie trudnych warunkach atmosfe-
rycznych, przy spadkach temperatury docho-
dzacych do 45°.

Szacuje si¢, ze w okresie lat 1965-1973 Za-
ktad Nr 99 w Utan-Ude wyprodukowal ogo-
tem 460 $migtowcow typu Ka-25 w podstawo-
wych wariantach PL, C, PS oraz innych mody-
fikacjach 2L,

A CHARA
MIGLOWC

Kadiub

Potskorupowa konstrukcja kadiuba $mi-
glowca wykonana jest catkowicie z metalu.
Trzon konstrukcji kadtuba tworza 2 nos$ne
dzwigary wzdtuzne do ktorych przytwierdzone
zostalo 18 wreg, w tym 7 gtéwnych i 11 pomoc-
niczych, usztywniajacych. Calo$¢ poszyta tto-
czong blachg z duralu D16T o grubosci 0,3mm.

Kadtub dzieli si¢ na czg$¢ przednia az do
wregi nr 4, mieszczaca kabing pilotow, nastep-
nie przestrzefl tadunkowa migdzy wregami nr
4 a nr 14 oraz belke ogonowa przytwierdzona
do wregi nr 16. Kabina pilotdw wyposazona
jest w odsuwane do tyl drzwi (z mozliwoscig
ich awaryjnego odrzucenia) na kazdej z burt.
Przeszklenie kabiny wykonano ze szkla orga-
nicznego o grubosci 3 mm. Przestrzen tadun-
kowa o pojemnoSci

7,3 mt ma dtugos¢ 3,95 m, szerokos¢ 1,20-
1,48 m i wysoko$¢ 0,90-1,25 m. W komorze fa-
dunkowej znajduja si¢ drzwi na lewej burcie
o wymiarach 1,20 x 1,07 m.

Belka ogonowa o konstrukcji metalowej
zakoficzona jest potrojnym statecznikiem pio-
nowym o rozpigtosci 3,76 m, ktdrego ze-
wnetrzne powierzchnie, nachylone pod katem
15° do kadluba, posiadaja zabudowane stery
kierunkowe. Szkielet statecznika wykonano
z duralu, poszycie mieszane — natarcia
z D167, a pozostate powierzchnie z widkna
szklanego i ptotna. Stery kierunkowe pokryte
ptétnem typu AM-100.

ERYSTYKA

Podwozie

Podwozie stale, czteropunktowe, pozwalaja-
ce na start i ladowanie zaréwno z miejsca jak
i z rozbiegu. Rozstaw goleni przedniego pod-
wozia 1,41 m, zakoficzonych pojedynczymi, sa-
mo skretnymi kotami 400 x 150 mm. W poz-
niejszych seriach golenie te zostaly wyposazo-
ne w tlumiki drgaf typu ,,Shimmy”. Rozstaw

19. wg Gruszezyiiski. J., Smiglowce pokfadowe Kamowa,
,Okrety Wojenne” nr 4-6/1992.

20. Sibir — radz. lodofamacz, zbud. 1977 Leningrad, wyp. 19
300/23 460 t, dt. 148 m, szer. 30 m, zan. 11m, naped ato-
mowy, turbinowo-elektryczny 56 075 kW, 3 Sruby, pred-
ko8¢ 21 w., zaloga 147 ludzi.

21. wg Roman. W. D., ,, Ka-25 — dlinnaja.... ”, natomiast inng
liczbg podaje Butowski P, Lotnictwo wojskowe... , ktory
méwi o okofo 250 maszynach w latach 1965-1977, nato-
miast w Kamowy dla... ten sam autor wymienia liczbe 275
sztuk.
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Ka-26Pt na pokladzie krazownika Moskwa w trakcie obstugi technicznej.

goleni tylnego 3,52 m, zakoficzone kotami
glownymi 600 x 180 mm, wystajacymi poza ob-
rys kadtuba. Odleglos¢ migdzy goleniami
przednimi a tylnymi 3,02 m. Hamulce pneuma-
tyczne.

Smigtowce pierwszych serii wyposazone by-
ty w nadmuchiwane pontony na kazdej z gole-
ni, stuzacymi do utrzymywania maszyny na po-
wierzchni wody w przypadku awaryjnego wo-
dowania. Z tego rozwiazania zrezygnowano
w dalszych seriach w latach siedemdziesiatych
z uwagi na znaczny ciezar, wynoszacy ponad
260 kg i mala niezawodnos¢.

Smigtowce Ka-25 w wersji C stuzace do na-
prowadzania pociskow rakietowych zostaly

fot. zbiory Siergiej Batakin

wyposazone w podwozie unoszone do gory na
czas pracy urzadzen radarowych i translacyj-
nych.

Uklad napedowy

Naped $miglowca Ka-25 we wszystkich wer-
sjach stanowily 2 silniki turbinowe zbudowane
w OKB Gluszenkowa w Omsku. W prototy-
pach zastosowano silniki typu GTD-3 o mocy
750 KM, w maszynach seryjnej produkcji typu
GTD-3F o mocy 900 KM, a od roku 1972 typu
GTD-3M o mocy 1 000 KM. Silniki dwuwato-
we ze sprezarkg z siedmioma stopniami osio-
wymi, dwustopniowa turbing sprezarki i jed-
nostopniowg turbing swobodna.

Zesp6t napedowy posiadat w pelni auto-
matyczny system sterowania praca silnikow
zaréwno w locie jak i na ziemi.

System paliwowy obejmowal 8 migkkich
zbiornikoéw paliwowych zlokalizowanych pod
podioga w komorze tadunkowej wraz z syste-
mem pomp. Zbiorniki polaczone w 4 grupy
po 2 sztuki w kazdej. Pojemnos¢ instalacji pa-
liwowej w wersji Ka-25PEL — 1 105 kg,
aw Ka-25C — 1705 kg. Wersja Ka-25PS ana-
logiczna jak Ka-25PL. Istnieje mozliwos§é
podwieszenia na burtach 2 dodatkowych
zbiornikdw zewnetrznych kazdy o pojemno-
$ci 200 1

Kazdy z silnikéw dysponowal niezaleznym
systemem zasilania paliwem.

System no$ny maszyny stanowily dwa troj-
fopatowe, przeciwbiezne wirniki no$ne
umieszczone na jednej osi. Patrzac od gory
— gorny wirnik obracal si¢ zgodnie z kierun-
kiem ruchu wskazowek zegara, a dolny w kie-
runku przeciwnym. Lopaty wirnika o ksztal-
cie prostokatnym i wymiarach 7,085 m x 0,37
m wykonane ze stopu aluminium AD33 po-
siadaly profil NACA-230-12. Lopaty zostaly
wyposazone w elektryczng instalacje odla-
dzajacq oraz pneumatyczng do poszukiwania
szczelin w konstrukcji. Na koficowkach topat
gérnego wirnika no$nego znajdowaly si¢
Swiatta pozycyjne. Natarcie fopat zabezpie-
czone warstwg gumy przed abrazja.

Glowica wirnika stuzaca do umocowania
topat, nadawania im momentu obrotowego
i sterowania wykonana ze stali zostala za-
montowana na wale czterostopniowego re-
duktora WR-3 (od 1972 r. WR-3M). Glowica
skladata si¢ z mocowan fopat gornego i dol-
nego wirnika oraz mechanizmu sterujacego
napedzanego ukladem sifownikéw hydrau-
licznych. Na mocowaniach topat obu wirni-
kéw zainstalowano elektryczny mechanizm
umozliwiajacy ich skfadanie (2 fopaty obra-
caly si¢ wokot swej osi w kierunku belki ogo-
nowej), co utatwiato przechowywanie maszyn
w warunkach zaokretowania.

Uktad napgdowy zaopatrzony byt w 3 auto-
nomiczne systemy smarowania zapewniajace
wla$ciwg prace elementdw silnika i reduktora.

Poktadowa instalacja elektryczna $miglow-
ca zasilana byta przez 2 pradnice pradu state-
go typu STG-6M o mocy 6kW kazda, dajace
prad o napigciu 27 V oraz 2 baterie akumula-
torow 15SCS-45A. Prad zmienny o czestotli-
wosci 400 Hz zapewniala pradnica SGS-40U
o mocy 40 kW, a sytuacjach awaryjnych prze-
twornik PT-1000CS.

Wyposazenie nawigacyjno-pilotazowe

Podstawowym elementem wyposazenia pi-
lotazowego Ka-25 byl czterokanatowy rdzni-
cowy automatyczny pilot typu AP-114, wia-
czany przed startem wraz z uruchomieniem
silnikow, a wylaczny po wyladowaniu, umoz-
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liwiajacy wykonywanie szeregu dzialan za-
réwno z udzialem jak i bez udziatu pilota.
Urzadzenie to umozliwiato stabilizacje kur-
su, przechytu i zawisu, a przy wlaczonym ka-
nale wysoko$ci rowniez utrzymywanie baro-
metrycznej wysokosci lotu, waznej w trakcie
wykonywania zadan bojowych.

Uzupelnienie wyposazenia stanowily pred-
koSciomierz  US-250, wysoko$ciomierze
WD-10 i DW-15M, wariometr WAP-30-MK,
sztuczny horyzont AGK-47WK, system kur-
sowy KS-3B, kompas magnetyczny KI-13, ze-
gar pokladowy AczS-1, zewnetrzny termo-
metr powietrza TNW-45, barometr K2-715
oraz wskaznik parametréw zawisu UPW-2.

Wyposazenie radionawigacyjne skfadalo
si¢ z radiokompasu ARK-9 oraz radiowyso-
kosciomierza matych wysokosci RW-3.

Maszyny dysponowaly standardowymi
$rodkami Iacznosci w postaci 2 radiostacji
poktadowych. Pierwsza z nich R-842 ,Pro-
spekt” pracowala na falach krotkich (HF),
posiadata zasigg 600 km i stuzyla do taczno-
$ci ogdlnej. Druga R-860 ,PIERO” praco-
wala na falach ultrakrétkich (UHF), miala
zasigg 100 km i stuzyta do tacznosci dowodze-
nia miedzy poszczegOlnymi maszynami zespo-
tu. W charakterze radiostacji awaryjnej uzy-
wano stacji R-855u ,Priboj-1”, pracujacej
w pasmie UHF. Poza tym w sktad wyposaze-
nia Ka-25 wchodzila rozmdéwnica poktadowa
SPU-7 i magnetofon poktadowy MS-61 oraz

SRZO-2. Na belce ogonowej $miglowca
znajdowal si¢ zabudowany lotniczy aparat
fotograficzny A-39.

Zatoga $migtowca dysponowata indywidu-
alnymi $rodkami ratowniczymi, ktore stano-
wily spadochrony siedzeniowe S-4B wraz
z zapasowym NAZ-7. Na pokladzie znajdo-
wala si¢ rowniez pneumatyczna tratwa ratun-
kowa MLAS-1-OB. W czasie wykonywania
lotow nad morzem cztonkowie zalogi zakta-
dali specjalne kombinezony ratunkowe MSK-
-3 lub ich zmodyfikowanga wersj¢ MSK-3M.

Uzbrojenie

Smigtowiec Ka-25 mogt zabra¢ na poktad
uzbrojenie o facznej masie 1,100 kg2 ktore
miescito si¢ w komorze bombowej zabudowa-
nej we wnetrzu kadluba. Podstawowym
uzbrojeniem byla samonaprowadzajaca si¢
torpeda AT-1, a nastgpnie jej nowsza wersja
AT-1M, przeznaczona do zwalczania OP po-
ruszajacych si¢ z predkoscia do 25 wezldw na
glebokosci w przedziale migdzy 20 a 200 m.
Diugos¢ torpedy wynosifa 3,93 m, a w wersji
do zrzucania ze Smigtowcow pop 4,01 m, jej
kaliber 450 mm, a masa 550 kg, w tym fadu-
nek glowicy bojowej 70 kg. Torpeda po zrzu-
cie rozpoczynala cyrkulacje w lewo i aku-
styczne poszukiwanie celu na podstawie jego
szuméw. Po odnalezieniu celu torpeda sama
sie na niego naprowadzala. W bezposredniej
odlegtosci 5-6 m od poszukiwanego OP za-

urzadzenie rozpoznawcze ,swdj-obcy”  dzialanie zapalnika zblizeniowego powodo-
PODSTAWOWE PARAMETRY i OSIAGI SMIGEOWCA Ka-25PE. i Ka-25C
Ka-25PL, Ka-25C

Dtugos$¢ kadtuba 9,70 m 10,00 m

ze zlozonym wirnikiem 11,60 m 11,09 m

Srednica wirnika 15,74 m 15,74 m

Wysoko$¢ na postoju 535 m 535 m

Szerokos¢ kadtuba 3,80 m

Silnik typ GID-3F GID-3M
moc 900 KM 1000 KM

Masa startowa
normalna 6970 kg 6670 kg
maksymalna 7140 kg 7150 kg

Predkos¢
przelotowa 185 km/godz 170 km/godz
maksymalna 220 km/godz 205 km/godz

Putap
dynamiczny 10 m-3 500 m 10 m-3 500 m
statyczny 500 m 500 m

Zasieg
normalny 350 km 700 km
z dodatkowymi zbiornikami 520 km -

Na podstawie danych Roman W. D., ,,Ka-25 — dlinnaja... ”, nieco inne wartosci osiagow pulapu, zasiegu, a takze masy star-

towej przedstawia Butowski. P, Lotnictwo wojskowe.... .

walo wybuch torpedy. W przypadku utraty
celu torpeda rozpoczynata powtdrne poszu-
kiwanie, a gdy i to zakoficzylo si¢ niepowo-
dzeniem, po 8-9 minutach nastgpowala jej sa-
molikwidacja.

W zamian torpedy AT-1 na pokfad maszy-
ny mozna bylo zaladowal trzy rodzaje kla-
sycznych bomb glebinowych. Byly to cigzkie
PLAB-250-120 kal. 250 mm o masie 120 kg
z zapalnikiem uderzeniowym i niekontakto-
wym hydroakustycznym, Drugim rodzajem
zabieranych bomb byty PLAB-50-64 wyposa-
zone w zapalnik niekontaktowy lub uderze-
niowy, w kasetach po 5 sztuk. Wreszcie stoso-
wano rowniez male bomby gtebinowe PLAB-
-MK w kasetach Dju-53 na 25 sztuk, ktore
mozna bylo zrzucaé¢ seriami po 5,10 lub 15.
Masa PLAB-MK wynosita 7,45 kg, w tym ta-
dunek wybuchowy 0,74 kg. Smiglowiec Ka-
-25PL mogt jednorazowo zabra¢ 4 bomby
PLAB-250-120 lub 8 PLAB-5-64 wzglednie
36 PLAB-MK. Wszystkie znajdujace si¢ na
uzbrojeniu maszyny bomby glebinowy mogly
razi¢ cele na glebokosci do 300 m.

Na przystosowanych maszynach Ka-
-25PLJu mozna bylo réwniez transportowaé
po jednej jadrowej bombie glebinowej typu
8F59 ,,Skat”.

Do wskazywania celow stuzyly specjalne
bomby — markery typu OMAB-25-12D
o masie 11,4 kg i OMAB-25-8N o masie 8,6
kg. Pierwszych uzywano w dzief, a drugich
w czasie dziatad nocnych. Dlugo$¢ bomb wy-
nosita 0,87 m, a ich kaliber 140 mm. Bomby
typu OMAB byly przenoszone na specjalnych
zawiesiach na burtach kadtuba §miglowca, po
2 na kazde;j.

Zamiast uzbrojenia ofensywnego $mi-
glowce Ka-25PL mogly rowniez zabiera¢ na
poktad dwa typy boji radiohydroakustycz-
nych — duze RGB-N ,Iwa” lub mate RGB-
-NM ,,Czinara”. RGB-N ,Iwa” wazyt 45 kg
przy dtugosci 2 m. Mogt pracowac w rezimie
dyzurnym 24 godz., a nieprzerwanie do
8 godz. Zasigg jego stacji radiowej wynosit
do 60 km. RGB-NM ,,Czinara” wazyt 13,5 kg
przy dlugodcei 1 m. W rezimie dyzurnym mogt
pracowa¢ do 6 godz., a nieprzerwanie
1 godz. Jego sygnal byl odbierany na odle-
glos¢ do 30 km. Wszystkie boje radiohydro-
akustyczne byly wyposazone w mechanizm
samolikwidacji, ktéry powodowal ich auto-
matyczne zatonigcie po uplywie zadanego
czasu. Boje transportowane byly w specjal-
nych kontenerach kasetowych typu

KD1-25 ,,Cz”, zawierajacych po 18 sztuk.
Smigtowce Ka-25PL zabieraly na poktad 18
sztuk RGB-N ,Iwa” wzglednie 36 sztuk
RGB-NM ,,Czinar”.

(ciag dalszy nastapi)

22. wg Butowski. P, Lotnictwo wojskowe... ogélna masa
uzbrojenia i wymiennego wyposazenia wynosifa 1 090 kg.
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Amerykariski niszczyciel rakietowy Sterett, Pacyfik — 03.03.1975 r.
fot. zbiory Arthur D. Baker I1I

Piszac o wojnie w Wietnamie wigkszos¢, w tym autor, ma na mysli okres 1964-1973 gdy w konflikt
na Potwyspie Indochiniskim byly bezposrednio zaangazowane Stany Zjednoczone. Mimo faktu, 7e
to wilasnie incydent z udzialem amerykanskich niszczycieli ,,Maddox” i ,, Turner Joy” oraz wiet-
namskich kutrow torpedowych doprowadzil do oficjalnego zzangazowania si¢ USA w ta wojne, to
Jednak jej morski aspekt jest traktowany marginalnie.

Artykul opisuje trzy epizody z koricowego etapu dzialan. Ich wybor nie jest przypadkowy. Najpierw
o zestrzeleniu wietnamskiej rakiety P-15 przez amerykanski krazownik rakietowy ,,Sterret”, pierw-
szym jak sadzono tego rodzaju przypadkiem w historii, a przynajmniej o wypadkach ktore za to wy-
darzenie brano. Dalej przedstawiona zostanie jedna z najzacietszych bitew artyleryjskich tamtej
wojny i wreszcie na koricu oostatnich wystrzelonych przez U.S. Navy pociskach w Wojnie w Wiet-

namie.

Oto jak dotychczas przedstawiano wydarze-
nia 19 kwietnia 1972 roku w zatoce Dong Hoi.
Operatorzy radaréw na pokladzie duzego nisz-
czyciela rakietowego Sterett (DLG-31)1, uchwy-
cili kilka obiektow nawodnych. Od jednego
z nich nagle odtaczyt si¢ inny obiekt unoszacy sig
w gore i szybko poruszajacy. Radary okretu au-
tomatycznie podjely Sledzenie nowego obiektu.
Rdéwnoczesnie operatorzy urzadzen walki radio-
elektronicznej (WRE) otrzymali sygnal odpale-
nia przeciwokretowego pocisku rakietowego

i pracy zwiazanego z nim radarem kierowanoa
ogniem. pocisk zidentyfikowano jako SS-N-2
»otyx” — NATO-wskie oznaczene kodowe poci-
sku P-152. Byt to pierwszy przydadek gdy okret
U. S. Navy zostat zaatakowany kierowanymi po-
ciskami przeciwokretowymi. Poniewaz radary
Sledzily obiekt zidentyfikowany jako pocisk, mo-
zliwe bylo szybkie odpalenie dofi salwy dwoch
rakiet przeciwlotniczych ,Terrier”3. Wachtowi
na pomoscie widzieli jak oba , Terriery” znikne-
ty w chmurach a potem blysk eksplozji. Nieprzy-

jacielskiego pocisku nie widziano. W tym tez
czasie §ledzony obiekt (pocisk) zniknat z ekra-
now radaréw a urzadzenia WRE przestaly od-
bierac sygnaly emisji przeciwnika.

Wydawalo by sie wigc, ze wszystko jest jasne
i tak jak powyzej opisano wygladato pierwsze
w historii zestrzelenie pocisku przeciwokrgtowe-
go przez rakiete przeciwlotnicza. Jednak blizsza
analiza podaje ta kwesti¢ w watpliwos¢. Zacznij-
my od pewnych kwestii technicznych. Dotycza
one zaréwno sprzetu amerykanskiego jak i wiet-

—_

. Sterett (DLG-31) — amerykanski niszczyciel rakietowy ty-
pu Belknap, w 1975 roku przeklasyfikowany na krazownik
rakietowy. Zbud. Puget Sound Naval Yard 1962-1967,
wyp. 5 409/ 7 890, wymiary 166,80 x 16,70 x 5,50 m, naped
2 turbinami parowy o mocy 85 000 KM, predkos¢ 32 w.,
uzbr.: wyrzutnia rakiet plot. , Terrier” (1 x II), dzialo kal.
127 mm, 2 dziala kal. 76 mm (1 x II), 6 wt ZOP kal. 324
mm (2 x III), ladowisko dla $miglowca, zaloga 388 ludzi.

2. P-15 — radziecki pocisk przeciwokretowy opracowany

w latach 1955-1960, masa catkowita 2 125 kg, glowicy 480
kg, dlugo$¢ 6,55 m, $rednica 1,69 m, zasieg maks. 40 km,
predkosé; 0,9 Macha

3. RIM-2D , Terrier” — amerykanska rakieta plot. sredniego

zasiegu opracowana w latach 1959-1960, masa catkowita

1500 kg, dtugos¢ 8,90 m, §rednica 0,35 m, zasigg maks. 37

km, predkos¢ 3 Macha.
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Radziecka rakieta przeciwokretowa P-15 w trakcie zatadunku do wyrzutni kutra rakietowego typo Osa. Taka
sama rakieta zostata zastosowana przez Pétnocnych Wietnameczykéw w ataku na niszczyciel Sterett.

namskiego radzieckiej produkcji. Chodzi tu
przede wszystkim o urzadzenie WLR-1 (uwaga,
pOzniejsze wersje, szczegdlnie WLR-1M i dalsze
1r6znig si¢ znacznie od WLR-1z poczatku lat sie-
demdziesiatych) oraz ASMD — Anti Ship Mis-
sile Defense. WLR-1 byto urzadzeniem wychwy-
tujacym prace radaréw przeciwnika. Mialo ob-
racajaca si¢ dookota anten¢ umieszczong pod
ostona w ksztalcie kopuly. Na monitorze opera-
tor miat zobrazowane wykryte pracujace radary.
Mogt on wybierac rozne czestotliwosei 1 wybraé
konkretny obiekt do dalszej analizy. Wowczas
antena urzadzenia przestawala si¢ obracac i kie-
rowala na wybrany obiekt (radar). Na ekranie
operator mial wowczas ukazane podstawowe in-
formacje o obserwowanym radarze. Waznym
jest, ze system nie dokonywat (gdyz nie posiadat
takiej mozliwosci) automatycznego pordwnania
ze znanymi charakterystykami radaréw przeciw-
nika. Taka analiz¢ i okrelenia z jakim zagroze-
niem w danej sytuacji ma si¢ do czynienia, prze-
prowadzal operator na podstawie doswiadcze-
nia oraz posiadanej wiedzy. Urzadzenie ASMD
ostrzegalo przed trzema typami pociskdw ozna-
czonych T-1, T-2 1 T-3 (Tod threat = zagrozenie).
Odpowiadaly one rakietom P-15, S-2 ,Sop-
ka”i P-35. Uwaga! ASMD reagowalo na emisj¢
elektroniczng urzadzen (radarow, urzadzen sa-
monaprowadzajacych, etc) zwiazanych z danym
pociskam, problem polegal na tym, ze emisja

fot. zbiory Ota Janecek

elektroniczna brana przez Amerykanéw za
zwiazang z danego typu pociskiem przeciwokre-
towym niekoniecznie nig byta. Dane jakimi dys-
ponowal wowczas Zachdd w tej kwestii znacznie
odbiegaly od rzeczywistosci. teraz kilka stow
o pociskach P-15. Aby uzy¢ tej broni, cel byt naj-
pierw namierzany przez radar ,Rangout”. Od-
palony pocisk nie mial w pierwszej fazie lotu
wiaczonych urzadzen samonaprowadzajacych,
nie byl tez kierowany z pokladu okretu. Stero-
wal nim autopilot, pocisk lecial w kierunku po-
zycji, ktorg przed odpaleniem radar okreslif ja-
ko miejsce znajdowania si¢ celu. Dopiero
w koncowej fazie lotu, wlaczalo si¢ urzadzenie
samonaprowadzajace kierujac pocisk na spotka-
nie z celem. Pocisk P-15 leci na wysokosci 100-
200 metrow4. Poréwnajmy teraz nasza wiedzg
o tym jak opisano zestrzelenie pocisku. Naj-
pierw radary wykryly unoszacy si¢ i szybko prze-
mieszczajacy obiekt, a rownocze$nie operatorzy
urzadzen WRE otrzymali sygnal odpalenia po-
cisku i pracy jego urzadzen kierowania ogniem,
zagrozenie zidentyfikowano jak SS-N-2 ,Styx”
czyli P-15. Potem odpalono dwie rakiety prze-
ciwlotnicze ,,Terrier”. Zniknely one w chmu-
rach, z poktadu Sterett zaobserwowano blysk
eksplozji a réwnoczesnie przestaly pracowal
urzadzenia kierowania ogniem nieprzyjaciela.
Tu zaczynaja si¢ watpliwosci. Po pierwsze urza-
dzenia WLR-1 mogto w danym momencie po-

da¢ dokladne informacje tylko o jednym radarze
przeciwnika, ale jakiego typu jest to radar okre-
§lat na podstawie podanych danych operator,
za$ system ASMD daleki byl od dokladnosci
gdyz opracowano go opierajac si¢ na bigdnych
zalozeniach. Malto prawdopodobne wigc by
urzadzenia elektroniczne poprawnie zidentyfi-
kowaly zagrozenie. Pocisk P-15 lecial na wyso-
kodci 100-200 m (najwyzej 300 m), tymczasem
odpalone doi rakiety , Terrier” polecialy wyso-
ko w chmury. Wydaje sig, ze ,, Terriery” nie ma-
jac rzeczywistego celu po prostu lecialy w sing
dal, za$§ zaobserwowana eksplozja nie byla tra-
fieniem lecz wybuchem rakiet zainicjowanym
przez urzadzenie samolikwidujace, ktore niszczy
rakiete gdy ta osiagnie granice swojego zasiggu
nie trafiajac w cel. Amerykanie twierdza, ze
w momencie gdy zaobserwowano eksplozje $le-
dzony caly czas pocisk zniknatl z ekranu radaru,
a urzadzenia WRE przestaly odbiera¢ sygnaly
emisji przeciwnika. Do pierwszej kwestil za
chwile powroce, co si¢ za$ dotyczy drugiej, to
trzeba zaznaczy¢, ze przez wigksza czg¢s¢ lotu po-
cisku P-15 nie pracuja zadne radarowe urzadze-
nia. Mozliwe s3 wigc dwa wytlumaczenia:

— zbiegiem okoliczno$ci Wietnamezycy aku-
rat wylaczyli radar, ktory Amerykanie brali za
radar kierowania ogniem;

— stwierdzenie, ze urzadzenia WRE przesta-
ly odbiera¢ emisje przeciwnika moglo by¢ po
prostu wymyslone przez operatoréw systemow
na pokiadzie Sterett by uwiarygodnic catg histo-
ri¢ pierwszego zestrzelenia pocisku przeciwo-
kretowego.

Nalezy tez pamigta¢ o warunkach w jakich to-
czono cala walkg. Zatoka Dong Hoi jest potko-
lista i otoczona wzgérzami, stad mozliwe jest
wiele falszywych odbi¢ na ekranie radaru. Dru-
ga kwestig jest spotykany w tropikach (nie tylko,
ale tam szczegOlnie czgsto) fenomen zwany z an-
gielska ,,anaprop”. W uproszczeniu polega na
tym, ze fale (impulsy) elektromagnetyczne roz-
chodzg si¢ znacznie dalej anizeli to jest teore-
tycznie mozliwe. Tak wigc radar moze wykryé
obiekt z duzej odlegtosci ale i urzadzenia WRE
moga odbiera¢ emisje radaréw przeciwnika po-
chodzace z bardzo duzej odleglosci. Wreszcie
w warunkach gdy fale (impulsy) radaru odbijane
sa od obiektu (obiektow) znajdujacych si¢ dale-
ko moze wystapi¢ kolejny problem. Polozenie
obiektu a szczegdlnie odlegtos¢ do niego okre-
$lane sa przez poréwnanie odstgpu w czasie
mi¢dzy wystawieniem impulsu przez anteng a je-
go powrotem. Jesli ujac rzecz alfabetycznie wy-
glada to tak: impuls A — odbicie A, impuls B —
odbicie B, impuls C — odbicie C, itd. Ale w wa-
runkach anomalii moze by¢ tak, ze wystany zo-
staje impuls nim jednak nastapi powr6t odbicia
juz wystany zostanie kolejny np: impuls A, im-

4. Wg K. Rokicifiski ,,Kutry rakietowe typu ,,Komar” (proj.
183R), ,,Okrety Wojenne” nr 1/1999 (29), wedlug wiedzy
autora do 300 m.
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puls B— odbicie A, impuls C -odbicie B, impuls
D — odbicie C itd., przy czym jest to i tak duze
uproszczenie. Biorge wige pod uwage wszystkie
wymienione czynniki (lokalizacje geograficzna,
mozliwos¢ anomalii) obiekty na ekranie radaru
beda si¢ pojawiaé, znika¢ i porusza¢ cho¢ ich
rzeczywiste potozenie jest zupetnie inne lub ich
weale nie ma. W konkluzji autor nie wyklucza,
ze Sterett faktycznie zestrzelit pocisk przeciwo-
kretowy, lecz wydaje si¢ to by¢ mato prawdopo-
dobne.

Pozostawiajac niuanse wojny w wymiarze
elektronicznym spdjrzmy dla odmiany na bitwe
artyleryjska. Pod koniec kwietnia 1972 roku i na
poczatku 1973 trwala amerykafiska operacja
,Linebacker II” wymierzona przeciwko Wietna-
mowi Pdéinocnemu. Jedno z silnych uderzen
miafo miejsce 12 stycznia 1973. Ataki wykony-
waly bombowce B-52 oraz lotnictwo mysliwsko-
-bombowe. Swa rolg do odegrania miafa takze
U.S. Navy. Tizy niszczyciel: Turner Joy (DD-
-951)5, Cochrane (DDG-21)¢ i McCaffery (DD-
-860)7 otrzymaly zadanie ostrzelania celow w re-
jonie Vihn okoto 100 mil morskich na pétnoc od
Strefy Zdemilitaryzowanej. Plan zakladal, ze
ogien bedzie prowadzony z duzej odlegtosci od
brzegu a okretu beda zygzakowac plynac z pred-
koscia 32 weztow. Jednostka flagowa byl Co-
chrane. Byl to jedyny niszczyciel rakietowy w ze-
spole, pozostale to klasyczne niszczyciele artyle-

ryjskie, uzbrojony w rakiety przeciwlotnicze
,Standard”. Wowczas najnowsze w arsenale
U.S. Navy, a i obecnie po modernizacji wechodza
w sklad systemu AEGIS. Na obu pozostalych
okretach w gotowosci znajdowaly si¢ druzyny
z r¢cznymi wyrzutniami rakiet przeciwlotniczych
»Redye”. Tak duza wage do obrony przeciwlot-
niczej na amerykafiskich okretach zaczgto przy-
wigzywac po ataku na jednostki U.S. Navy prze-
prowadzonym przez wietnamskie MiGi co zo-
stalo przez autora opisane osobno. Niszczyciele
wyszly w morze wieczorem, gdy znalazly sie
w rejonie juz z dystansu okoto 22 000 m otwo-
rzyly ogieti na baterie nadbrzezne dzial kal.
130 mm. Wigkszo$¢ tych baterii Wietnamczycy
tworzyli z ciagnionych dzial polowych typu M-
-46, ktore okopywano na pozycjach nad brze-
giem. Parametry do strzelaf przekazywano z ru-
chome;j stacji radarowej znajdujacej sic W pew-
nym oddaleniu od baterii. Jako pierwsze pod
ostrzalem znalazly si¢ Cochrane i McCaffey, ale
wkrotce jeden z pociskow rozerwat si¢ blisko
sterburty Turner Joy i to ten wlasnie okret przez
reszte starcia byl ,ulubieficem” nieprzyjaciel-
skich baterii. Na poktadach $ciagnigto wszystkie
wachty za wyjatkiem jednego marynarza na ru-
fie Turner Joy. Nic mu si¢ wprawdzie nie stato,
ale po bitwie byl w stanie oszotomienia. Wkrot-
ce salwa pigtnastu pociskow rozerwata si¢ wokot
dziobu niszczyciela. Okret prowadzil juz ogien
do celu w glebi ladu, strzelajac we wczesniej
ustalone wpdlrzedne, gdy nastapita awaria dzio-
bowej wiezy artyleryjskiej ale w przeciagu 7 mi-

nut zostala usunigta. Gdy zakonczono ostrzat
pierwszego wyznaczonego celu, ogieni przenie-
siono na drugi. Okret byt caly czas pod bardzo
silnym ostrzalem baterii kierowanych przez ra-
dar. Amerykanie naliczyli 44 dziata strzelajace
do nich z brzegu. Gdyby nie duza predko$¢ i cia-
gle zmiany kursu niszczyciele z pewnoscia zosta-
lyby trafione. Turner Joy wystrzelit diople, co
skutecznie zmylito radary przeciwnika. Chmura
paskow metalowe;j folii przyjela na siebie cata
furie nieprzyjacielskiego ognia. W pewnym mo-
mencie na okretach odczuto silny wstrzas. Oka-
zalo sig, ze byt to podmuch wybuchu 900 ton
bomb zrzuconych przez bombowce B-52, nisz-
czyciele znajdowaly sic w tym czasie okoto

5. Turner Joy (DD-951) — amerykanski niszczyciel typu For-
rest Sherman. Zbud. Puget Sound Navy Yard 1957-1959,
wyp. 2 734/4 916 t, wym. 127,60 x 13,70 x 4,60 m, naped
2 turbinami parowy o mocy 70 000 KM, predkos¢ 33 w.,
uzbr.: 3 dziala kal. 127 mm (3 x I), 2 dziala kal. 76 mm (1
x IT), 2 miotacze ,,Hedgehog”, 6 wt ZOP kal. 324 mm (2 x
11I), zatoga 324 ludzi.

6. Cochrane (DDG-21) — amerykanski niszczyciel rakietowy
typu Charles F. Adams. Zbud. Puget Sound Navy Yard
1961-1963, wyp. 3 277/4 526 t, wym. 133,20 x 14,30 x 4,60
m, naped 2 turbinami parowymi o mocy 70 000 KM, pred-
ko8¢ 33 w., uzbr.: wyrzutnia rakiet plot. , Standard” (1 x I),
2 dziata kal. 127 mm (2 x I), wyrzutnia rakietotorped
ASROC (1 x VIII), 6 wt ZOP kal. 324 mm (2 x III), zalo-
ga 33 ludzi.

7. McCaffery (DD-860) — amerykanski niszczyciel typu Ge-
aring. Zbud. Bethehm San Pedro 1944-1945, zmodernizo-
wany do wariantu FRAM II w New York Navy Yard
w 1961, wyp. 2 500/ 2 550 t, wym. 119,00 x 12,50 x 5,80 m,
naped 2 turbinami parowymi o mocy 60 000 KM, pred-
kos¢ 35 w., uzbr. 4 dziata kal. 127 mm (2 x IT), 2 wt ZOP
kal. 533 mm (2xI), 2 wt ZOP kal. 324 mm (2 x III), zalo-
ga 264 ludzi. Uwaga — dane po modernizacji.

Niszczyciel Turner Joy, bohater walk z bateriami péfnocnowietnamskimi, zakotwiczony na Morzu Potudniowo-Chiriskim w lutym 1970 r. fot. zbiory Arthur D. Baker Il




Zamaskowana szeSciodzialowa bateria armat dalekonosnych M-46 kal. 130 mm. Podobnie wygladaty

improwizowane pétnocnowietnamskie baterie obrony wybrzeza.

10 Mm od bombardowanego obszaru. W tym
tez czasie wydany zostal rozkaz odwrotu, Turner
Joy mial wigza¢ walka nieprzyjacielksie baterie
i ostania¢ wycofywanie si¢ pozostatych okretow.
Doszto do zacigtego pojedynku artyleryjskiego,
niszczyciel strzelal na wprost bardzo celnie eli-
minujac kilka baterii przeciwnika, korzystajac
w tym celu z dalmierza laserowego, ktory byt
najnowszym ,gadzetem” zainstalowanym na
okrecie. Wkrotce dystans do brzegu zaczat si¢
zwigksza¢ 1 artyleria przeszla na strzelanie
ogniem posrednim. Amerykanie obserwujac
skutki swojego ognia widzieli liczne eksplozje
wtorne, zapewne wybuchy amunicji na celnie ra-
zonych bateriach. Z pokladu niszczyciela wy-
strzelono kolejng salwe diopli, ktore znéw sku-
tecznie zmylily przeciwnika. Niebezpiecznie bli-
sko padajace pociski ponownie zaczely rozrywaé
si¢ daleko za okretem. Podczas wycofywania si¢
zatrzymaly si¢ turbiny i generatory na Turner
Joy na krotkg chwile, ktora wydawala si¢ wiecz-
noscig, po chwili znw zaczely pracowaé. Wresz-
cie ostatni z niszczycieli oddalit si¢ od brzegu
iwzial kurs do bazy. Uszkodzenia na Turner Joy
byly zaskakujaco mate: przebity zostal zbiornik
stodkiej wody, urwana czg¢$¢ anteny jednego
z radaréw, troche ucierpialy poktady i nadbu-
dowki od odtamkéw, na pozostalych okretach
uszkodzenia rowniez byly minimalne, co wazne
obylo si¢ bez strat w ludziach.

Krotki opis nie oddaje w petni dramatyzmu
sytuacji ale wedtug wspomnien uczestnikow by-
fa to jedna z najzacigtszych morskich bitew arty-
leryjskich wojny w Wietnamie.

* *® *®

Ostatnia akcja U.S. Navy w wojnie miata
rowniez charakter artyleryjski. Zawieszenie
broni wchodzifo w zycie 28 stycznia 1973 roku
o0 godzinie 08.00. Amerykanie doskonale zda-
wali sobie sprawg, ze czas bezpo$rednio przezd

fot. ,Sowietskij Woin”

wynegocjowana chwila zakonczenia dziatan be-
dzie najintensywniej wykorzystany przez Wiet-
nam Pétnocny do przerzucania na Potudnie lu-
dzi, sprzetu i zaopatrzenia. Starano si¢ oczywi-
$cie podja¢ odpowiednie kroki by te dziatania
zakloci¢. Jednym z takich przedsiewzie¢ bylo
zajecie pozycji ogniowej u wybrzeza Wietnamu
Potudniowego zaraz za Strefg Zdemilitaryzo-
wang przez niszezyciel Turner Joy. Okret byt
dobrze przygotowany do czekajacych go zadan,
na poklad zabrano 150% etatowej ilo§ci amu-
nicji. Pociski lezaly w przejSciach i na pokla-
dach. Juz od potnocy zotnierze Korpusu Pie-
choty Morskiej (Marines) znajdujacy si¢ na la-
dzie zaczeli kierowa¢ ogniem niszczyciela na
rézne cele, a od czwartej nad ranem dziala
okretu strzelaly praktycznie bez przerwy. Oko-
to godz. 05.45 nastapila powazna awaria dziala
nr 2. Nie istniala mozliwo$¢ usunigcia jej sitami
wiasnymi zafogi. Przeniesiono wigc tylko amu-
nicje do dziat nr 1 i 3. Minglo zaledwie dwa-
dzie$cia minut gdy nastapifa awaria dziala nr 3.
Natychmiast przystapiono do wymontowywa-
nia czesci z dziala nr 2 aby uzy¢ ich do naprawy
nr 3. Cho¢ obstugi dziat dotozyly wszelkich sta-
rafi nie udalo si¢ tego dokona¢ przed wejsciem
w zycie zawieszenia broni. Tymczasem przeno-
szono calg pozostala amunicje do dziata nr 1 na
dziobie okretu. Doktadnie o godzinie 07.00
tam rowniez nastapita awaria. Wyrzutnik tusek
nie dziafal, ale podoficer Blaney po kazdym
wystrzale rgcznie przesuwat goraca tuske na ry-
nienke ktorg wedrowata w odpowiednie miej-
sce. Jednak zasada ,,jak si¢ co§ moze popsuc to
si¢ popsuje” miala tego dnia zastosowanie na
pokladzie Turner Joy. Zaledwie w kilka minut
po pierszwej awarii wyrzutnika fusek nastapifa
kolejna, tym razem dosylacza, ale i ten problem
udafo si¢ pokona¢ podoficerowi Hitch™ owi
i niezawodnemu Blaney" owi. Nie minglo duzo
czasu, gdy o godzinie 07.45 nastapita awaria
systemu dosytania pociskow. Dowddca Turner

Joy komandor Didgeon chcial juz obsadzi¢
dziala przeciwlotnicze kal. 76 mm, ale szybko
wykryto usterke. Po usunigciu odpowiedniej
pokrywy do wlasciwego mechanizmu podoficer
Brown wsunat tak kij od szczotki i tym sposo-
bem ,recznie” poruszal zepsuty mechanizm.
Tak oto improwizujac, majac sprawne tylko
jedno dzialo, okret prowadzit ogied. Czas lotu
pocisku do celu wynosit 45 sekund. Doktadnie
45 sekund przed 6sma wystrzelono ostatni po-
cisk, ktory spadl na cel punktualnie o 08.00
w chwili wejscia w zycie zawieszenia broni.

Turner Joy (oraz Maddox) uczestniczyt
w incydentach jakie wciagnely USA do bezpo-
$redniego udzialu w wojnie w Wietnamie, byt
tez okretem ktory oddal ostatni wystrzal U.S.
Navy w tym konflikcie. To swego rodzaju za-
mkni¢cie pewnej catosci, bycia ,,od samego
poczatku do samego konica” mialo duze zna-
czenie symboliczne. Gdy przerwano ogief zo-
stalo juz tylko 7 pociskow kal. 127 mm na po-
ktadzie okretu, ostatniego dnia wojny wystrze-
lono ich 3 000. @

Bibliografia:

Relacje uczestnikow opisywanych wydarze zamieszczone
w internecie.

Materialy ze zbioréw redakcji ,,Okretéw Wojennych” i autora.
Rokiciniski K., Kutry rakietowe typu ,Komar” (proj. 183R),
,,Okrety Wojenne” nr 1/1999 (29).

POST SCRIPTUM

Dzialania morskie podczas wojny w Wietna-
mie s3 bardzo stabo znane, a dostgpne infor-
macje pochodza wlasciwie tylko ze Zrodet
amerykanskich. Jesli chodzi np. o zestrzelenie
pocisku przeciwokretowego przez Sterett to
trzeba zada¢ jeszcze jedno pytanie, ktore nie
padlo w tekscie: czy w kwietniu 1972 roku
Wietnam PdInocny miat juz kutry proj. 183R
i pociski P-15? Wedtug pracy K. Rokicinskiego
tak (patrz ,,OW” nr 29), ale w takim razie czy
sprzet ten osiagnal juz wowczas gotowos¢ bo-
jowa? Dlaczego nie uzyto go przeciw innym
okretom ostrzeliwujacym wybrzeze Wietna-
mu? A moze kutry proj. 183R i pociski P-15
dostarczono dopiero w 1974 lub w 1975 roku?
Podobne pytania nasuwajg si¢ przy opisie wy-
darzefi z 12 stycznia 1973 roku. Jaki byl ich
przebieg z wietnamskiego punktu widzenia?
Nie byl to jedyny przypadek walki wietnam-
skich baterii z okretami U.S. Navy, poza tym
Wietnamczycy z Potnocy walczyli tez z jednost-
kami, szczegOlnie lekkimi, floty Wietnamu Po-
tudniowego. Chcialbym za poSrednictwem
»Okretow Wojennych” zwrdci¢ si¢ do wspdl-
pracownikéw i czytelnikdw tego magazynu,
szczegOlnie z Rosji i innych pafistw bytego
ZSRR z pro$ba o informacje, materialy doty-
czace tych kwestii.

72

Nr 52 (212002) ® OKRETY WOJENNE



Maciej S. Sobariski

plaryndsitd byjennd

Fregata rakietowa Alvarez Cabral.
fot. Ricardo Graca

Zyreyedli]

Jednym z mniejszych panistw czlonkéw Paktu Polnocnoatlantyckiego (NATO), do ktorego od 3 lat
nalezy réwniez Polska, jest Portugalia. Z racji jej strategicznego poloZenia nad otwartym oceanem
u zbiegu waznych morskich szlakow komunikacyjnych, a takze bogatej historii, warto poswigci¢

nieco uwagi portugalskiej marynarce wojennej.

Portugalia, nalezata obok Hiszpanii do pierw-
szych europejskich panstw, ktore docenily prak-
tyczne znaczenie wielkich odkry¢ geograficznych
dla tworzenia wlasnego imperium kolonialnego.
Prowadzona konsekwentnie od czasow Henryka
Zeglarza polityka ekspansji zrazu na obszarze
Atlantyku, a nastepnie Afryki, doprowadzita do
wydania w roku 1455 przez papieza Mikofaja V
bulli ,,Romanum Pontifex”. Dokument ten nada-
wal krolowi Portugalii lady i morza juz zdobyte
i te, ktore zostang zdobyte w przysziosci. Portu-
galskie zainteresowania szybko skierowaly si¢ ku
terenom wschodnim w Indiach (Goa), dalej Wy-
spom Sundajskim (Korzennym), a nastepnie
Chinom (Makau) i Japonii (Nagasaki). Na kon-
tynencie amerykafiskim w sferze zainteresowan
znalazla si¢ Brazylia, za§ w Afryce wazniejsze
punkty nad Zatoka Gwinejska, po czym Angola
i Mozambik.

Osiagniecie tych zdobyczy nie byloby mozliwe
bez sprawnie dzialajacej, cho¢ relatywnie nielicz-
nej floty. Wezesne osiagniecie zdobyczy teryto-
rialnych na dalekich ladach pozwolito na natych-
miastowe podjecie, procz dziafalnosci ,,misyjnej”
(tacznie z dobrodziejstwem Inkwizycji) réwniez
poszukiwai metali szlachetnych, w tym przede
wszystkim zfota, ktore poczatkowo uwazano za
glowne bogactwo kolonii. Z czasem jednak coraz
wieksza role zaczal odgrywaé przynoszacy kro-
ciowe dochody handel, tym bardziej, ze umiejet-
nie Korzystajacy ze swych azjatyckich enklaw

Portugalczycy zdotali szybko zmonopolizowac de
facto obrdt przyprawami korzennymi oraz je-
dwabiem z Dalekiego Wschodu.

Dochody osiagane z kolonii byly transferowa-
ne do metropolii, gdzie w zdecydowanej wiek-
szoSci przypadkow zostawaly po prostu konsu-
mowane, nie powodujac wzrostu potencjalu go-
spodarczego krolestwa. Zjawisko to, podobnie
jak to miato rowniez miejsce w przypadku Hisz-
panii, doprowadzito do sytuacji stopniowego,
lecz systematycznego wypierania Portugalczy-
kow z ich posiadtosci przez ,,nowych”, bardziej
dynamicznych i sprawniejszych w dzialaniu przez
swoj pragmatyzm Holendrow, Anglikow, a na-
wet Francuzow.

W wiek XIX Portugalia weszla jako zacofany,
drugorzedny kraj, dysponujacy co prawda jesz-
cze koloniami, ale staby i niesprawny, co po-
twierdzita doba wojen napoleonskich, gdy w ro-
ku 1807 wtadcy krolestwa musieli szuka¢ schro-
nienia w swych posiadto$ciach w Brazylii.

Ostateczny jednak rozpad portugalskiego im-
perium kolonialnego zapoczatkowalo ogloszenie
w roku 1822 niepodlegtoSci przez najwigksza
z kolonii — Brazylie. Wiek XIX, a zwlaszcza je-
go II potowa, gdy tak na dobra sprawe ksztalto-
walo si¢ oblicze znanego nam $wiata, byl dla Por-
tugalii okresem walk wewnetrznych i chaosu,
czego rezultatem byla totalna marginalizacja
i calkowita utrata znaczenia na arenie migdzyna-
rodowej. Stabos¢ finansowa nie pozwalata na od-

powiedniag modernizacje i rozbudowe sit zbroj-
nych, za$ rola marynarki wojennej zostata wtasci-
wie sprowadzona do pelnienia funkcji o charak-
terze policyjnym w koloniach, czego najlepszym
dowodem byta intensyfikacja budowy kanonie-
rek. W roku 1910 ostatecznie obalono monar-
chig, zmuszajac krola Manuela II do abdykacji.
W tym czasie portugalska marynarka wojenna li-
czyla 46 okretow, w tym 6 krazownikow (wszyst-
kie poza Republica zostaly zbudowane w stocz-
niach zagranicznych), 19 kanonierek, z czego 10
przeznaczonych do stuzby w koloniach oraz
4 torpedowcel.

Wprowadzenie systemu republikanskiego nie
na wiele zmienito oblicze kraju. W czasie I woj-
ny Swiatowej Portugalia zdotata zachowac do ro-
ku 1916 neutralno$¢, po czym przytaczyta si¢ do
pafistw Ententy. Jej sily zbrojne zmagaly sie
z Niemcami przede wszystkim na obszarze kolo-
nii afrykanskich, za$ korpus ekspedycyjny wal-
czyl we Franciji.

Portugalskie okrety, skupione w wigkszosci na
wodach afrykafskich, zostaly wiaczone do zwal-
czania niemieckich okretéw podwodnych, co
czynily z nader umiarkowanym skutkiem. U-B-
ooty tymczasem prowadzily intensywng dziafal-
nos¢, w tym réwniez minowg u wybrzezy metro-
polii. Ze swej strony Portugalia udostepnita wy-
spe St. Vicente w Archipelagu Wysp Zielonego
Przyladka Wielkiej Brytanii, ktora utworzyta tam
baz¢ jednostek Royal Navy operujacych na
Atlantyku migdzy Wyspami Kanaryjskimi, za-
chodnimi brzegami Afryki a wybrzezami Amery-
ki Potudniowe;.

1. wg Da Silva J. G., Morskie dzieje Portugalczykow, Gdafisk
1987.

OKRETY WOJENNE °® Nr 52 (2/2002)

73



Po zwycieskim zakonczeniu przez Entente
I wojny $wiatowej Portugalia otrzymata 6 ex-a-
ustro-wegierskich torpedowcdw, jednak caly
okres miedzywojenny charakteryzowat si¢ dalsza
stagnacja tak pafistwa jak i jego sit zbrojnych.
Objecie w roku 1932 niemal dyktatorskiej wiadzy
przez premiera Salazara doprowadzifo do po-
wstania w kraju systemu politycznego o obliczu
zblizonym do wioskiego faszyzmu, czego rezulta-
tem bylo zaangazowanie si¢ Portugalii w wojng
domowa w Hiszpanii po stronie frankistow, przy
formalnym zachowaniu neutralnosci wobec tego
konfliktu.

W czasie II wojny swiatowej kraj nad Tagiem
pozostal jednym z nielicznych neutralnych
panstw europejskich, xo spowodowato, ze szyb-
ko stal si¢ areng rywalizacji wywiadow wszyst-
kich walczacych stron. Neutralno§¢ Portugalii,
ktorej zamorskie, dalekowschodnie kolonie —
Makau i Timor Wschodni, zajeli Japonczycy, nie
byla weale az tak catkowita, bowiem w pazdzier-
niku 1943 roku, a wigc w momencie, gdy losy
wojny przechylily si¢ juz wyraznie na stron¢
aliantow, panstwo to wyrazito zgode na zaloze-
nie na Azorach alianckich baz lotniczych i mor-
skich dla zwalczania zagrozenia ze strony U-b-
ootéw. Co wigcej dokonujgc tej transakeji ,,wia-
zanej” za ktdrg otrzymano uzbrojenie i sprzet
wojskowy, Lizbona zrgcznie powotata si¢ na
Sredniowieczne jeszcze traktaty o przyjazni i po-
mocy z Anglia.

Po zakonczeniu I wojny $wiatowej staba por-
tugalska marynarka wojenna zostata zasilona
jednostkami pochodzacymi z brytyjskiego demo-
bilu. Postepujacy w wyniku ,,zimnej wojny” pro-
ces podziatu Swiata na dwa wrogie obozy spowo-
dowal, ze z racji swego strategicznego potozenia
nad Atlantykiem, Portugalia mimo ewidentnego
zacofania tak politycznego jak i gospodarczego,
znalazta si¢ w roku 1949 wsrdd pafistw zalozycie-
li Paktu Potnocnoatlantyckiego, co otwarlo jej
szeroko drzwi dla amerykanskiej pomocy woj-
skowej.

Rozwdj ruchow niepodlegtosciowych w Afry-
ce spowodowal narastajace zaangazowanie mi-
litarne metropolii w portugalskich koloniach,
ktore staly si¢ terenem dtugich i krwawych wo-
jen kolonialnych. Resztki imperium kolonialne-
go topnialy jednak w oczach, a w II potowie XX
wieku proces ten rozpoczely Indie zajmujac
w 1961 roku z uzyciem sit zbrojnych 3 portugal-
skie enklawy na swoim terytorium — Goa, Da-
mam i Diu. Dla biednego kraju, jakim nadal po-
zostawala Portugalia, stale utrzymywanie
znacznych sit wojskowych na terenie Angoli
i Mozambiku, gdzie koncentrowata si¢ wiek-
sz0s¢ dziatan partyzanckich, stanowito powazne
obcigzenie finansowe, wywotujace szerokie spo-
teczne niezadowolenie. Niezadowolenie objeto
rowniez armie, gdzie powstat MFA — MOVI-
MENTO das FORAS ARMADAS, ktory
w dniu 24 kwietnia 1974 roku przeprowadzit
przewr6t wojskowy zwany ,rewolucja gozdzi-

kow'. Jedna z pierwszych de-
cyzji nowych wiadz byto wyco-
fanie sit zbrojnych z kolonii,
co pozwolifo na powstanie na
ich obszarze niepodlegtych
panstw. O ile w przypadku
Gwinei-Bissau, Wysp Sw. To-
masza, Ksiazecych, Zielonego
Przyladka czy Mozambiku,
proces ten przebiegat spraw-
nie i mozna rzec bezbolesnie,
o tyle w Angoli walki trwaja
po dzi§ dzien, za$ zaanekto-
wany przez Indonezje Timor
Wschodni, byl miejscem in-
terwencji sit zbrojnych ONZ.
Ostatnig portugalska enklawa
byto Makau, ktore podobnie
jak to mialo miejsce w przy-
padku Hongkongu, powrdcito
do Chin na prawach specjal-
nej strefy ekonomiczne;.
Wejscie Portugalii w roku
1986 do Wspolnoty Europej-
skiej (obecnej Unii Europej-
skiej) spowodowato rzeczywi-
sty rozw6j kraju, ktory dzieki
znacznym naktadom inwesty-
cyjnym i pomocy strukturalnej
ze strony innych pafstw czton-
kowskich, zdofal skutecznie
zniwelowac dystans dzielacy

go od Europy.

Marynarka wojenna Portugalii

Portugalia wraz z wchodzacymi w skiad jej te-
rytorium tzw. wyspami macierzystymi, to jest
Azorami i Madera, tworzy tzw. Trojkat Portugal-
ski', stanowigcy istotny element morskiej strate-
gii NATO. Wspomniane wyzej polozenie geo-
graficzne narzuca portugalskiej marynarce wo-
jennej role kontrolera przecigcia morskich szla-
kow komunikacyjnych wiodacych z Potudniowe-
go Atlantyku na Pétnocny oraz ze Standw Zjed-
noczonych na wody Morza Srodziemnego i do
pafistw Bliskiego Wschodu. Stad tez podstawo-
wym zadaniem floty jest samodzielne wzglednie
we wspoldziataniu z sojusznikami, zapewnienie
bezpieczefistwa na akwenie miedzy wyspami
a metropolia.

Liczebnos$¢ personelu marynarki wojennej
Portugalii wynosita w 2001 roku 11 600 ludzi,
w tym 1 690 oficerow oraz 1 450 zolnierzy pie-
choty morskiej (Fuzileiros)2. W okresie lat 1970-
2001 personel floty ulegt zmniejszeniu o blisko
34,5 % z poziomu 17 730 do wspomnianych juz
11.600. Zredukowana zostala rowniez piechota
morska, w szeregach ktorej w szczytowym okre-
sie wojen kolonialnych stuzyfo nawet 2 800 zot-
nierzy3. Zmiany stanu liczebnego z jednej strony
sg rezultatem ogo6lnoswiatowych trendéw do
ograniczenia wielkosci sit zbrojnych, z drugiej
za$ wynikajg z zaniechania kontynuacji wojen

kolonialnych w zwiazku z dekolonizacja obsza-
réw dawnego imperium.

Gloéwna baza marynarki wojennej Portugalii
znajduje sie w Lizbonie-Alfeite, gdzie miesci si¢
réwniez centrum remontowo-konstrukcyjne —
Arsenal do Alfeite oraz ofrodek ksztalcenia kadr
zaréwno dla potrzeb floty jak i piechoty mor-
skiej. Portugalska flota dysponuje jeszcze bazami
w Faro, Portim'o i Porto (Leixoes) oraz Funchal
(Madera) i Ponta Delgada (Azory).

Portugalia nie posiada samodzielnego lotnic-
twa morskiego, jednak w ramach sit powietrz-
nych wydzielono maszyny przeznaczone do pro-
wadzenia rozmaitych dziatan nad morzem.
W pierwszej kolejnosci jest to 6 samolotow Loc-
kheed P-3 B ,,Orion”, ktdrych zadanie polega na
prowadzeniu patrolowania obszaréw oceanicz-
nych. Wspomniane maszyny maja w latach 2002-
2008 przejs¢ modernizacje, ktéra pozwoli na
uzbrojenie ich w pociski rakietowe AGM-65
»Maverick”. stuzba ratownicza jest zadaniem ko-
lejnych 5 samolotéw Lockheed typu C-130 H
,Hercules” oraz 10 smigfowcow Aerospatiale S.
A. -330C ,,Puma”. Do prowadzenia dziatan roz-
poznawczych wykorzystywane jest 7 samolotow
CASA 212 , Aviocar”, w tym 4 w wersji ,,foto”.

2. wg Flottes de Combat 2002 pod redakcja Prezelin. B, Ren-
nes, 2001.

3. w oparciu o Kowalenko W. A., Ostroumow M. N., Spra-
wocznik po innostrannym flotam, Moskwa
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W zwiazku z wejsciem do stuzby 3 fregat typu
MEKO zakupiono 5 $migtowcow poktadowych
Westland ,,Super Lynx” Mk 95, wyposazonych
w radar Bendix, 1500, sonar AQS-18 oraz uzbro-
jonych w torpedy pop Mk 46. Maszyny, ktorych
maksymalna predko$¢ wynosi 230 km/ godz, za-
sieg 593 km, bazujg w Montijo.

W sktad marynarki wojennej Portugalii weho-
dza obecnie okrety podwodne, fregaty, korwety
oraz patrolowce o facznym tonazu 31 620 t. (wg
stanu na rok 2001)* wraz z niezbednymi jednost-
kami pomocniczymi i zabezpieczajacymi.

Okrety podwodne

Sity podwodne Portugalii reprezentuja obec-
nie 2 okrety francuskiego typu Daphné — Barra-
cuda (S 164) oraz Delfim (S 166), zbudowane
w latach 1965-1969 przez stocznig¢ Dubigeon-No-
rmandie w Nantes (Francja) w ramach zamowie-
nia obejmujacego tacznie 4 jednostkis.

Wyporno$¢ nawodna okretéw wynosi 870 t,
a w potozeniu podwodnym odpowiednio 1 043 t.
Wymiary kadtuba — di. 57,75 m, szer. 6,75 m
izan. 4,50 m. Naped jednostek sktada si¢ z 2 sil-
nikéw wysokopreznych typu SEMT-Pielstick 12
PA 1 bis o facznej mocy 1200 KM oraz 2 silnikow
elektrycznych o mocy 1 600 KM. Zespot napedo-
wy poruszajacy 2 Sruby zapewnia predko$¢ 13
weztow w potozeniu nawodnym oraz 16 wezlow
w zanurzeniu. Zasieg nawodny 2 710 Mm/ 12,5
w., a4 300 Mm/ 7,5 w. w zanurzeniu na chrapach.
Maksymalna glebokos¢ zanurzenia 300 m.

Uzbrojenie okretow skiada si¢ z 12 wyrzutni
torpedowych kal. 550 mm, w tym 8 dziobowych
i 4 rufowych, bez mozliwo$ci ponownego zatado-
wania. Na kazdej jednostce znajduje si¢ 12 tor-
ped kal. 550 mm ECAN typu E14 do zwalczania
celow nawodnych (zasigg 12 km/ 25 w., glowica
bojowa 300 kg) oraz typu L3 do zwalczania celow
podwodnych (zasieg 5,5 km/ 25 w., gtowica bojo-
wa 200 kg). Do kierowania ogniem torpedowym
stuzy urzadzenie DLT D3. Okrety wyposazone sa
w radar nawigacyjny KH 1007 oraz sonar aktyw-
ny typu DUUA 2, pracujacy w pasmie 8, 4 kHz,
sonar pasywny Thomson Sintra DSUV 2 i na-
mierniki DUUX 2, a takze ARUR/ ARUD.

Autonomiczno$¢ jednostek wynosi 40 dob, zas
liczna, jak na t¢ wielkos¢ okretu zatoga, sktada
si¢ z 53 ludzi, w tym 6 oficerow.

Z uwagi na wiek, stopien zuzycia oraz ana-
chronicznos¢ niektorych rozwiazan technicznych
posiadanych okretow podwodnych w roku 2001
zapadla decyzja o ich wycofaniu ze stuzby do
2005 i zastapienie przez nowoczesne jednostki
typu Scorpére.

Fregaty
Wraz z wycofaniem ze stuzby w roku 19879
pochodzacych jeszcze z lat sze$édziesigtych 3 fre-
gat typu Pereira Da Silvas zakoticzyt sie proces
oczyszczania portugalskiej marynarki wojennej
z nawodnych ,staroci”, pochodzacych czgsto
jeszeze z wojennego demobilu.

W chwili obecnej Portugalia dysponuje 6 fre-
gatami dwoch roznych typow. Najwiekszymi bo-
jowymi okretami nawodnymi floty sa 3 fregaty
typu MEKO 200 P — Vasco Da Gama’, zbudo-
wane w latach 1989-1991 w niemieckich stocz-
niach Howaldtswerke Kilonia oraz Blohm-Voss
Hamburg, przy znacznym wsparciu finansowym
ze strony NATO.

Wypornos¢ pefna tych jednostek wynosi
3 200 t przy wymiarach kadtuba df. 115,90 m,
szer. 14,80 m i zan. 6,10 m (wraz z oplywka sona-
ru). Okrety posiadaja naped typu CODOG, skia-
dajacy si¢ z 2 turbin gazowych General Electric
LM 2500 o mocy 19.700 kW kazda oraz 2 silni-
kow wysokopreznych MTU 12V 1163 TB 83 po
3.250 kW. Dwusrubowy uktad napedowy zapew-
nia maksymalna predkos¢ 32 wezly przy uzyciu
turbin, 20 wezlow z zastosowaniem silnikow wy-
sokopreznych. Zasigg okretow wynosi 4 v100
Mm/ 18 w., a 900 Mm/ 31 w. Moc elektrowni po-
kladowych 2 480 kW.

Podstawowe uzbrojenie stanowi § przeciwo-
kretowych pociskow rakietowych McDonnell Do-
uglas typu ,,Harpoon” (2xIV) o zasiggu 130 km,
predkosei 0,9 Ma i glowicy bojowej o wadze 227
kg. Obron¢ plot. zapewnia oSmioprowadnicowa
wyrzutnia rakiet plot. Raytheon typu ,,Sea Spar-
row” Mk 29 Mod. 1 (1 xVIII) o zasiegu 14,8 km,
predkosci 2,5 Ma i glowicy bojowej o wadze 39 kg.

Uzbrojenie artyleryjskie sktada si¢ z 1 dziata
Creusot Loire kal. 100 mm 55 Mod 88 CADAM,
o kacie podniesienia lufy +80°, strzelajacego po-
ciskami o wadze 13,5 kg z predkoscia do 60 strza-
16w/ minute na odlegtos¢ 17 km do celow lado-
wych i odpowiednio 8§ km do powietrznych. Jego
uzupetnienie stanowi zestaw artyleryjski Mk 15
»Phalanx”, szesciolufowy kal. 20 mm o szybko-
strzelnosci do 3 000 strzatow/ minutg i zasiegu 1,5
km. W skfad uzbrojenia wchodza réwniez 2 dzia-
ta plot. kal. 20mm Mk-4 oraz 2 km kal. 7,62 mm.

Do zwalczania okretow podwodnych stuza
2 potrdjne wyrzutnie torpedowe kal. 324 mm ty-

Fregata rakietowa Vasco da Gama.

pu Mk 32, w ktorych stosowane sg torpedy pop
Mk 46 Mod. 5 o zasiggu 11 km, wyposazone
w glowice bojowa o wadze 44 kg.

Okrety dysponuja ladowiskiem o wymiarach 18
x 15 m oraz hangarem dla 2 $migfowcow poktado-
wych typu ,,Super Lynx” Mk 95 w wersji pop.

Jednostki dysponuja bogatym wyposazeniem
elektronicznym, na ktore sktadaja si¢ radar na-
wigacyjny KH 1007, nadzoru powietrznego MW
08, nadzoru powietrznego i nawodnego DA 08
oraz naprowadzania pociskow rakietowych
STIR. Na poktfadzie znajduje si¢ réwniez sonar
AQS-510, $rodki przeciwdziatania elektronicz-
nego SRBOC (2xVI), holowany pozorny cel tor-
ped SLQ ,,NIXIE”. Do sterowania procesem po-
dejmowania decyzji bojowych na okretach za-
montowano zintegrowany system przetwarzania
danych ,SEWACO”.

Zaloga jednostek typu MEKO 200 P liczy 184
ludzi, w tym 26 oficerow.

Okrety wyposazone sa w stabilizatory pletwo-
we oraz posiadaja szczelng cytadele, zabezpiecza-
jaca przed skutkami uzycia broni masowego raze-
nia ABC. Przewiduje si¢ w okresie do roku 2007
zastapienie wyrzutni rakiet plot. ,,Sea Sparrow”
przez blok pionowych wyrzutni VLS Mk 48.

Drugim rodzajem fregat we flocie portugal-
skiej sa 3 starsze jednostki francuskiego typu
Commandante Riviére®, zbudowane w latach
1965-1969 przez francuska stoczni¢ Ateliers et
Chantiers w Nantes (Francja).

4. wg Flottes de Combat 2002 pod redakcja Prezelin. B, Ren-
nes 2001.

5. z pozostalych okretow serii — Cachalote (S 165) zostal
w roku 1975 sprzedany do Pakistanu, za$ w 2000 Albaco-
1€ (S 163) wycofano ze stuzby i rozbrojono.

6. byly to fregaty Pereira da Silva, Gago Coutinho i Magalha-
es Correa.

7.sa to: Vasco da Gama (F 330), Alvarez Cabral (F 331) oraz
Corte Real (F 332).

8. sa to: Comandante Jodo Belo (F 480), Comandante Her-
menegildo Capelo (F 481) oraz Comandante Sacadura
Cabral (F 483), czwarty z okretow serii Comandante Ro-
berto Ivens (F 482) zostal w roku 1997 wycofany ze stuz-
by i rozbrojony.

fot. Ricardo Graca.
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Wyporno$¢ pena tych jednostek wynosi 2 250
t przy wymiarach kadtuba df. 103,00 m, szer.
11,50 m i zan. 3,80 m. Naped okretow stanowia
4 silniki wysokoprezne typu SEMT-Pielstick 12
PC2V 400 o tacznej mocy 16 000 KM, ktore za-
pewniaja maksymalna predkos¢ 26 weztow. Za-
sieg wynosi 7 500 Mm/ 16,5 w., a odpowiednio
2300 Mm przy 26 weztach. Moc elektrowni po-
kladowych. 1 280 kW.

Podstawowe uzbrojenie jednostek stanowi ak-
tualnie 2 francuskie dziata Creusot Loire kal.
100 mm 55 Mod. 1953 strzelajace pociskami
o wadze 13, 5 kg na odlegto$¢ 17 i 8 km z szybko-
$cig do 60 strzatdw/ minute.

Uzupelnieniem uzbrojenia artyleryjskiego sa
2 dziata kal. 40 mm/ 60 Bofors o kacie podniesie-
nia lufy +90°, strzelajace pociskami o wadze 0,89
kg na odlegtos¢ do 12 km z szybkoscia do 300
strzatow/ minute.

Do zwalczania okretow podwodnych stuza
2 potrdjne wyrzutnie torped pop kal. 324 mm
Mk 32 Mod. 5, w ktdrych stosowane sa torpedy
ZOP Hoeywell Mk 46 Mod. 5.

Wyposazenie elektroniczne jednostek obej-
muje radar nawigacyjny KH 1007, uniwersalne
radary nadzoru powietrznego i nawodnego
DRBYV 22A oraz DRBV 50, a takze radar kiero-
wania ogniem DRBC 31 D. W sktad wyposaze-
nia wehodzi réwniez sonar typu SQS-510, Srodki
przeciwdziatania elektronicznego SRBOC
(2xI1II) oraz holowany pozorny cel torped SQL
LNIXIE”. Okrety posiadaja zintegrowany system
przetwarzania danych bojowych ,,SEWACO”.

Zatoga fregat typu Camandante Jodo Belo li-
czy 197 ludzi, w tym 13 oficerow.

W latach 1996-1998 fregaty zostaly poddane
powaznej modernizacji, ktora objela przede
wszystkim systemy elektroniki poktadowej, co nie
zmienia jednak faktu, ze w chwili obecnej dni ich
czynnej stuzby nieubtaganie zblizajg si¢ do konca.

Korwety

Obecnie Portugalia dysponuje 10 korwetami,
dwoch bardzo zblizonych typow, przeznaczony-

Korweta Jodo Roby.

mi w zasadzie jedynie do pelnienia oceanicznej
stuzby patrolowej, bowiem w toku przeprowa-
dzonych prac modernizacyjnych z ich poktadow
usunigto uzbrojenie pop i wyposazenie do poszu-
kiwania podwodnego przeciwnika.

Do pierwszej grupy naleza 4 korwety typu
Baptista De Andrade® zbudowane w latach
1971-1975 przez stoczni¢ Empresa Nacional Ba-
zan w Cartagenie (Hiszpania), stanowiace zmo-
dyfikowang wersje weze$niejszych okretow typu
Jodo Coutinho™.

Wyporno$¢ pelna okretéw wynosi 1 380 t przy
wymiarach kadluba dt. 84,6 m, szer. 10,3 m i zan.
3,3 m. Naped jednostek stanowig 2 silniki wyso-
koprezne typu SEMT-Pielstick 12 PC 2 V 400
o facznej mocy 12 000 KM. Sifownia poruszajaca
2 §$ruby pozwala na rozwijanie maksymalnej
predkosci 23 weztow. Zasieg S 900 Mm/ 18 w.
Moc elektrowni poktadowych 1 110 kW.

Uzbrojenie okretéw obejmuje 1 francuskie
dziato Creusot Loire kal. 100 mm 55 Mod 1968
o szybkostrzelno$ci dochodzacej do 80 strza-
tow/ minute. Jego uzupelnieniem sa 2 dziafa
kal. 40 mm/ 60 Bofors, strzelajace pociskami
o wadze 0,96 kg.

Wyposazenie elektroniczne jest skromne
1 obejmuje radary: nawigacyjny Decca TM 626,
nadzoru powietrznego i nawodnego Kelvin-H-
ughes, a takze Thomson CSF ,POLLUX” do
kierowania ogniem.

Zatoga okretow liczy 77 ludzi, w tym 9 ofice-
T6W.

Jednostki typu Babtiste De Andrade dyspo-
nuja ladowiskiem dla $migtowca.

Pierwowzorem dla wspomnianego wyzej typu
korwet byla seria 6 jednostek typu Jodo Coutin-
ho zbudowana w latach 1968-1971 przez nie-
miecka stoczni¢ Blohm-Voss w Hamburgu
(3 okrety) oraz hiszpanskie Bazan Cartagena
(2 okrety) 1 Bazan Cadiz (1 okret).

Wyporno$¢ petna jednostek tego typu wynosi
1 380 t, cho¢ niektore zrodta mowia o 1400 t 11
przy wymiarach kadluba dl. 84,60 m, szer. 10,30
m i zan. 3,30 m. Uktad napedowy identyczny jak

fot. Ricardo Graca

w przypadku korwet typu Baptista De Andrade
o mocy catkowitej 12 000 KM, za$ zasieg 8 000
Mm przy predkosci 12 weztow. Moc elektrowni
poktadowych 900 kW.

Podstawowe uzbrojenie korwet stanowi po-
dwojnie sprzezone (1xII) amerykanskie dziato
kal. 76 mm/ 50 Mk 33 o kacie podniesienia lufy
+85°, strzelajace wazacymi 6 kg pociskami na
odlegtos¢ do 12,8 km z szybkoscia 50 strzatow/
minute. Zapas amunicji do dzial kal. 76 mm na
poktadzie wynosi 1 200 pociskdw.

Uzupelnieniem uzbrojenia artyleryjskiego
stanowig 2 dziala kal. 40 mm/ 60 Bofors.

Wyposazenie elektroniczne ubogie, obejmuje
radary: nawigacyjny Decca TM 626, nadzoru po-
wietrznego i nawodnego Kelvin-Hughes oraz
kierowania ogniem Western Electric SPG 34.

Zatoga jednostek liczy 77 ludzi, w tym 9 ofice-
row. Pierwotnie okrety dysponowaly pomiesz-
czeniami pozwalajacymi na zaokretowanie licza-
cego 34 zolierzy oddzialu piechoty morskiej. Na
poktadzie wspomnianego typu korwet znajduje
si¢ rowniez ladowisko dla $migtowca.

Z uwagi na zaawansowany wiek jednostek,
ktorych uzbrojenie i wyposazenie zostalo juz
wezesniej znacznie zredukowane, Portugalia pla-
nuje stopniowe wycofywanie ich ze stuzby i zaste-
powanie przez pelnomorskie patrolowce typu
NPO 2000 (dt. 85,0 m, predkos¢ 20 weztéw, za-
sieg 5 000 Mm/ 15 w., uzbrojenie dzialo plot. kal.
20 mm, zatoga 32 ludzi).

Patrolowce

Funkcj¢ podobna do korwet w strefie bezpo-
$rednio przybrzeznej tak samej Portugalii konty-
nentalnej jak i nalezacych do niej Azoréw i Ma-
dery, petnig patrolowce, z tym, ze czgS¢ tych jed-
nostek jest zaangazowana w dziatania zwigzane
z ochrong rybotdwstwa, ktore nadal odgrywa
istotng rolg w gospodarce kraju. Portugalska ma-
rynarka wojenna dysponuje 24 jednostkami tej
klasy, z napisem , MARINHA” na burcie, nale-
zacymi do 5 réznych typow.

Najwigkszymi jednostkami tej klasy jest 8 pa-
trolowcow typu Cacine 2 zbudowanych w latach
1969-1973 przez Arsenal do Alfeite (4 okrety)
oraz Estaleiros Navais do Mondego (4 jed-
nostki). Wyporno§¢ petna tych jednostek wynosi
310 t przy wymiarach kadluba dt. 44,00 m, szer.
7,67 m i zan. 2,20 m. Naped stanowia 2 silniki wy-
sokoprezne typu MTU 12 V 538 TB 80 o tacznej
mocy 4 400 KM, ktore za posrednictwem 2 S§rub

9. do serii tej naleza: Baptista de Andrade (F 486), Jodo Ro-
by (F 487), Afonso Cerqueira (F 488) oraz Oliveira E.
Carmo (F 489).

10. sa to: Antonio Enes (F 471), Jodo Coutinho (F 475), Ja-
cinto Candido (F 476), General Pereira d’Eca (F 477),
Augusto de Castilho (F 484) oraz Honorio Barreto (F
485).

11. wg Flottes de Combat 2002 pod redakcja Prezelin. B,
Rennes 2001.

12. sg to: Cacine, Cunene, Cuanza, Geba, Zaire, Zambeze,
Limpopo oraz Save, 2 patrolowce tego typu zostaly juz
wycofane ze stuzby — Mandovi i Rovuma, odpowiednio
w roku 1998 1 2000.
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Patrolowiec Cassiopeia.

zapewniaja osigganie maksymalnej predkosci 20
weztow. Zasieg 4 400 Mm/ 12 weztow.

Uzbrojenie jednostek stanowi 1 dziato kal. 40
mm/ 60 Bofors oraz 1 dzialo kal. 20 mm/ 65 Oer-
likon. W sklad wyposazenia elektronicznego
wchodzi radar nadzoru nawodnego KH 1007,
pracujacy na pasmach I/ J. Zaloga patrolowcow
liczy 33 ludzi, w tym 3 oficeréw.

Pozostale typy patrolowcow naleza do jedno-
stek zdecydowanie mniejszych, dysponujacych
skromniejszymi mozliwoSciami bojowymi. Naj-
nowoczesniejsze 4 okrety naleza do typu Centau-
10 B, zbudowanego w latach 1999-2000 przez
Arsenal do Alfeite (2 szt.) oraz Estaleiros Nava-
is do Mondego (2 szt.). Ich petna wypornos¢ wy-
nosi 100 t przy wymiarach dt. 28,40 m, szer. 5,95
m i zan. 1,45 m. Naped stanowia 2 silniki wyso-
koprezne typu Cummins KTA 50-M2 o facznej
mocy 3 600 KM, co umozliwia uzyskiwanie mak-
symalnej predkosci 26 weziow. Zasieg 620 Mm/
20 weztow. Uzbrojenie stanowi 1 dzialo kal. 20
mm/ 65 Oerlikon, a wyposazenie elektroniczne
radar nawigacyjny Furuno FR 1411. Zafoga liczy
10 ludzi, w tym 1 oficer.

Kolejnych 5 patrolowcow reprezentuje typ Ar-
gos*, zbudowany w roku 1991 przez Arsenal do
Alfeite (3 szt.) oraz stoczni¢ Canafi w San Anto-
nio (2 szt.). Jednostki te staly si¢ pierwowzorem
dla pozniejszego typu Centauro. Wypornos¢ pet-
na patrolowcow wynosi 94 t przy diugosci kadtu-
ba 27,20 m, szerokosci 5,20 m i zanurzeniu 1,35
m. Naped stanowig 2 silniki wysokoprezne typu

fot. Ricardo Graca

1,60 m. Naped stanowia 2 silniki wysokoprezne
typu Cummins o tacznej mocy 1 100 KM, ktore
pozwalaja osiagna¢ predkos¢ maksymalng 20 we-
zkow. Zasieg 2 500 Mm/ 12 w. oraz odpowiednio
450 Mm/ 18 w. Jak na swoje niewielkie rozmiary
okrety posiadaja solidne uzbrojenie, skladajace
sie z 1 dziata kal. 20 mm/ 65 Oerlikon oraz
2 wkm kal. 12,7 mm. Patrolowce dysponuja rada-
rem Kelvin-Hughes 14/ 9. Zaloga liczy 8 ludzi,
w tym oficer.

Do dziatan na rzece Rio Minho przeznaczony
jest specjalny patrolowiec rzeczny Rio Minho,
zbudowany w roku 1991 przez Arsenal do Alfe-
ite. Wyporno$¢ petna jednostki wynosi 72 t przy
wymiarach di. 22, 40 m, szer. 5,60 m i zan. 0,60 m.
Jako naped zastosowano 2 silniki wysokoprezne
Deutz o tacznej mocy 660 KM, ktore dzigki mio-
taczom wodnym typu Schottel, zapewnialy pred-
kos¢ 10 weztow. Zasigg 420 Mm/ 7 weztow.
Uzbrojenie stanowi 1 km kal. 7,62 mm, a wyposa-
zenie elektroniczne radar nawigacyjny Furuno
1505 DA. Zatoga liczy 8 ludzi, tym oficer.

Motordéwki patrolowe wykonujace zadania na
wodach portowych, a takze w strefie przybrzez-
nej stanowig uzupetnienie patrolowcdw. Czgsé
motoréwek wypetnia rowniez funkcje zwigzane
z ochrong Srodowiska.

Z rozbudowanej ongi$ flotylli portugalskich
jednostek desantowych, liczacej w koncu lat

sze§¢dziesiatych, a wiec w szczytowym okresie
afrykafiskich wojen kolonialnych, 4 eks-bryt-
yjskie okrety typu LCT/ 4, 2 wlasne typu LCT,
zblizonych do francuskich ,,EDIC” oraz 56 ku-
trow desantowych typu LCM i LCA 16, pozostat
praktycznie tylko jeden okret Bacamarte (LDG
203)17, zbudowany przez Arsenal do Alfeite
w roku 1985. Pelna wypornos¢ jednostki wynosi
635 t przy dlugosci 59,00 m, szerokosci 11,91 m
i zanurzeniu 1,60 m. Naped okretu stanowia
2 silniki wysokoprezne typu MTU MD 225
o facznej mocy 1 000 KM, ktore umozliwiaja roz-
winigcie maksymalnej predkosci 11 weztow. Za-
sieg 1 800 Mm/ 8 weztow.

Ladownos¢ okretu 350 t. uzbrojenie stanowia
2 dziata kal. 20 mm/ 65 Oerlikon, a wyposazenie
elektroniczne radar nawigacyjny Decca RM
316P. Zatoga liczy 21 ludzi, w tym 3 oficerow.

W roku 2002 zaplanowano w Portugalii budo-
we nowej, duzej jednostki desantowej typu LPD
o predkoscei 20 weztdw i zasiggu 6 000 Mm/ 15 w.
Okret, liczebnos¢ zalogi ktorego przewidywana
jest na 160 ludzi, ma dysponowa¢ poktadem lot-
niczym dla 2 $miglowcéw i hangarem dla 6 ma-
szyn oraz poktadem do przewozu pojazddéw o po-
wierzchni postojowej 1 400 m2. Z uwagi na moz-
liwe uzycie jednostki w migdzynarodowych ope-
racjach pokojowych i misjach humanitarnych, na
jej poktadzie znajdowac si¢ maja miejsca dla 545
transportowanych osob oraz szpital na 35 t6zek.

Marynarka wojenna Portugalii dysponuje nie-
zbednymi jednostkami pomocniczymi, zapew-
niajacymi sprawne zabezpieczenie i obstuge bo-
jowego trzonu floty.

Na pierwszym miejscu wymieni¢ nalezy zbior-
nikowiec zaopatrzeniowy Berrio (A 5210) (eks-
-bryt. Blue Rover), zbudowany przez stocznig
Swan Hunter w Hepburn-on/Tyne (Wielka Bry-
tania) w latach 1969-1970, a nabyty 'z drugiej re-

13. sa to: Centauro, Orion, Pegaso i Sagitario.

14. sa to: Argos, Dragao, Escorpiao, Cassioppeia oraz Hidra.

15. sg to: Albatroz, Acor, Andorinha, Aguia, Condor i Cisne.

16. za Kowalenko W. A., Ostroumow M. N., Sprawocznik...
oraz Marczak. J. Wspolczesne okrety wojenne, Warsza-
wa 1970.

17. dwie blizniacze jednostki Bombarda (LDG 201) i Alabar-
da (LDG 202) zostaly wycofane ze stuzby w roku 1998
irozbrojone.

ki'w 1983. Wypornos¢ petna jednostki wynosi 11

MTU 12 V 386 TE 84 o facznej mocy 3 700 KM, T
ktore zapewniaja maksymalng predkosé na po- Motordwki partolowe
ziomie 28 weztow. Zasieg 1 350 Mm/ 15 w., lub ) B B
odpowiednio 200 Mm/ 28 w. Patrolowce sa Typ Ilos¢ jednostek Lata budowy Wypornos¢ Predkos¢
uzbrojone w 2 wkm kal. 12,7 mm, za§ wyposaze- Cherton 4 1981 - 1982 9t 20w
nie elektroniczne stanowi radar nawigacyjny Fu- Keith-Nelson 1 ? 15t 14w
runo 1505 DA. Zaloga liczy 9 ludzi, w tym oficer. Enchente 1 1995 65t 5w

6 patrolowcow typu Albatrozs, zbudowanych Saeta 12 8 1993 - 1994 13t 2w
w latach 1974-1976 przez Arsenal do Alfeite, Levante ? ? ? 9
przeznaczonych jest do operowania w strefie Vazante 1 1994 14t 10w
nadbrzeznej. Ich wypornos¢ petna sigga 45 t przy Rodman 46 8 1997 - 2000 11t 18w
dtugosci 23,60 m, szerokosci 5,25 m i zanurzeniu Capitania 1 9 ) )
OKRETY WOJENNE ® Nr 52 (2/2002) 7



Zbiornikowiec zaopatrzeniowy Berrio.

485 t przy wymiarach kadfuba df. 140,60 m, szer.
19,23 m i zan. 7,32 m. Naped stanowig 2 silniki
wysokoprezne typu Colt-Pielstick 16 PC 2 V 400
o facznej mocy 15 300 KM, pracujace na 1 §rube,
ktore zapewniaja maksymalng predko$¢ 19 we-
zkow. Okret posiada znaczy, bo wynoszacy 15 000
Mm/ 15 weztach zasigg. Moc elektrowni pokla-
dowych 2 700 kW.

Uzbrojenie jednostki sktada si¢ z 2 dziat kal.
20 mm/ 65 Oerlikon, zas w sktad wyposazenia
elektronicznego wchodzi radar Kelvin-Hughes
1006, 2 wyrzutnie $rodkow przeciwdziatania
elektronicznego Knebworth ,,CORVUS” oraz
holowany pozorny cel dla torped ,,182”. Zafoga
okretu liczy 57 ludzi, w tym 7 oficerow.

Berrio moze transportowac do. 7000 t paliwa,
dysponuje 2 wyposazonymi w wysiegniki stano-
wiskami do jego podawania na okrety (po jed-
nym na kazdej burcie), a takze ladowiskiem dla
$migfowca na rufie.

Z uwagi na swe potozenie Portugalia posiada
rozbudowang stuzbe hydrograficzng. Podstawo-
wymi oceanicznymi jednostkami hydrograficzny-
mi sa Dom Carlos I (A 522) i Almirante Gado
Coutinho (A 523), eks-amerykanskie AGOS ty-
pu Stalwart (eks-Audacious i eks Assurance),
zbudowane w latach 1989 i 1985 w Tacoma
(USA), a przejete odpowiednio w roku 1998
12000.

Wypornos$¢ petna jednostek wynosi 2 285 t
przy wymiarach kadtuba dt. 68,28 m, szer. 13.10
m i zan. 4,57 m. Okrety te posiadaja naped die-
sel-elektryczny skladajacy si¢ z 4 silnikow wyso-
kopreznych typu Caterpillar D 398B oraz 2 elek-
trycznych MEP General Electric o tacznej mocy
2 200 KM. Uktad napgdowy pracuje na 2 Sruby
i zapewnia predkos¢ maksymalng 11 wezltow.
Zasieg 4 000 Mm/ 11 weztow. Moc elektrowni
poktadowych 1 500 kW.

Jednostka jest wyposazona w 2 radary nawi-
gacyjne typu Raytheon. Zaloga liczy 31 ludzi,
w tym 6 oficerow, na poktadzie znajduje si¢ row-
niez 15 dodatkowych miejsc dla naukowcow.

W latach 1984-1987 Arsenal do Alfeite do-
starczyl flocie 2 mniejsze jednostki hydrograficz-
ne typu Andromeda8. Ich wypornos¢ petna wy-

nosi 270 t przy wymiarach di. 31,50 m, szer.
7,75 m i zan. 2,50 m. Naped stanowi silnik wyso-
koprezny typu MTU 12 V 396 0 mocy 1 030 KM,
pracujacy na 1 Srube, ktory zapewnia predkosé
maksymalng 12,5 wezta. Zasigg 1 980 Mm/ 10
weztow, a 1 100 Mm/ 12 weztach. Moc elektrow-
ni poktadowej 160 kW.

Jednostki posiadaja radar nawigacyjny typu
Decca RM-914C oraz holowany sonar typu Kle-
in. Zatoga liczy 17 ludzi, w tym 3 oficeréw, poza
tym znajduja si¢ 2 miejsca dla naukowcow.

Do pomocniczych prac hydrograficznych stu-
73 3 wykonane z tworzyw sztucznych motoréwki
Coral, Atlanta i Fisalial o wypornosci 32 t.

Do prowadzenia ewentualnych prac ratowni-
czych flota dysponuje holownikiem petnomor-
skim Schultz Xavier, zbudowanym w latach
1970-1972 przez Arsenal do Alfeite. Wypornos¢
jednostki wynosi 900 t przy wymiarach 56,10 x
10, 00 x 3,80 m. Naped stanowig 2 silniki wyso-
koprezne o facznej mocy 2 400 KM, ktore za-
pewniaja maksymalng predkos$¢ 14 weztdw. Za-
sieg 3 000 Mm/ 12,5 wezta. Zatoga liczy 54 ludzi,
w tym 4 oficerow.

Marynarka wojenna Portugalii dysponuje
rowniez calkiem sporg flotylla jednostek szkol-
nych, ktorych liste otwiera stynny zaglowiec Sa-
gres (A 520), zbudowany w stoczni Blohm-Voss
w Hamburgu dla potrzeb Kriegsmarine jako Al-
bert Leo Schlageter, jeszcze w roku 1938, ,,bliz-
niak” amerykanskiego Eagle i ukraifiskiego,
a wezesniej radzieckiego Towariszcz. Okret tra-
fit pod bander¢ portugalska w roku 1962, weze-
$niej ptywajac we flocie Brazylii i USA, ktore
przejely go jako zdobycz po zakonczeniu IT woj-
ny $wiatowe;.

Wyporno§¢ petna jednostki wynosi 1 896 t
przy wymiarach kadfuba df. 70, 40 m (catkowita
z bukszprytem — 90,00 m), szer. 10,00 m i zan.
5,20 m. Ozaglowanie typu Bark o powierzchni
zagli 2 335 m?, tréjmasztowiec, najwyzszy maszt
ma wysoko$¢ 43,31 m. Okret posiada 2 pomoc-
nicze silniki wysokoprezne typu MTU 12 V 183
TE 92 o facznej mocy 750 KM, ktore napedzaja
1 $rube, zapewniajac maksymalna predko$¢ 10
wezlow. Zasieg przy uzyciu silnikow 5 450 Mm

fot. Ricardo Graca

przy predkosci 7,5 wezta. Zafoga liczy 153 ludzi,
w tym 10 oficeréw oraz 80 kursantow.

Kolejnym zaglowcem szkolnym jest Creoula
(UAM 201), czteromasztowy szkuner zbudowa-
ny przez stoczni¢ W Lizbonie w roku 1937 jako
zaglowy statek rybacki do potowow dorsza na
wodach Nowej Funlandii, a przejety przez mary-
narke wojenng do celéw szkoleniowych w 1987.

Wypornos¢ petna sigga 1 055 t przy wymia-
rach di. 67,40 m, szer. 9,90 m i zan. 4,20 m. Jed-
nostka w roku 1992 zostala wyposazona w po-
mocniczy silnik wysokoprezny typu MTU § V
183 TE 92 0 mocy 480 KM.

W sktadzie floty znajduja sie réwniez 2 duze
szkolne jachty zaglowe — Polar (A 5204) o wy-
pornosci 70 t i wymiarach 22,9 x 3,9 x 2,5 m oraz
Vega (A 5201) o wypornosci 60 t i wymiarach
19,9x4,3x2,5 m.

Liste jednostek szkolnych zamykaja 3 szybkie
motoréwki typu Rodman 7007, zbudowane
w roku 1995 w Vigo o wypornosci 2 t, rozwijaja-
ce dzigki silnikowi wysokopreznemu Volvo-Pe-
nta o mocy 130 KM predkos¢ 22 weztow, ktorych
zatoga liczy 4 ludzi. @

18. sa to: Andromeda (A 5203) oraz Auriga (A 5205).
19. s to: Cacheu, Mindelo oraz Niassal.
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PANSARSKEPP

Insulander P., Ohlsson C. S., format
210 x 245mm, s. 320, fot. 232, w tym 30
barwnych, ilustracje rysunkowe 37, w tym
21 barwnych, rzuty 28, rys. tech., przekro-
Jje, detale 38, tab. 25, mapy 8, slownik po-
Jjeé, bibliografia 220 poz., wyd. CB. Marin-
litteratur AB, Falkenberg (Szwecja), cena
35 USD.

Z reguly przedmiotem szczegdlnego za-
interesowania ,shiploverow” sa okrety —
wdziwolagi” badz tez jednostki wchodzace
w sklad flot §wiatowych poteg. Czasy, gdy
zaliczano do nich Szwecje mingly bezpow-
rotnie przed dwoma stuleciami, tym wigk-
sze wige zainteresowanie wsrod czytelnikow
powinna wzbudzi¢ publikacja autorstwa
Pera Insulander i Curta S. Ohlsson pod ty-
tulem PANSARSKEPP poswigcona rozwo-
jowi okretéw pancernych w tym nadbattyc-
kim kraju od czaséw konstrukcji Johna
Ericssona do Gustav V.

Zaprezentowany przez autorow prze-
glad rozpoczynaja monitory z lat 1865-1869,
wzorowane na swych imiennikach z czaséw
amerykafskiej wojny secesyjnej. Kolejnym
etapem byly 3 opancerzone okrety przezna-
czone do obrony wybrzeza — Svea, Gita
i Thule, stanowiace swego rodzaju prototy-
py dla kilku kolejnych typow pancernikow
obrony wybrzeza. Te klas¢ okretéw zapo-
czatkowal w Szwecji typ Oden, obejmujacy
takze Thor i Niord. Kolejnym etapem byta
budowa Dristigheten, a po nim liczace]
4 jednostki serii Aran do ktorej zaliczono
rowniez Wasa, Tapperheten i Manligheten.
W roku 1907 flote panstwa trzech koron za-
silit Oscar II, po ktorym nadszed! czas na
ostatnig seri¢ 3 najwigkszych szwedzkich
pancernikow obrony wybrzeza — Sverige,
Drottning Victoria i Gustav V, z ktorych
dwa ostatnie weszly do stuzby w poczatkach
okresu migdzywojennego. Zaprezentowano
takze niezrealizowane projekty ,,czwartego
okretu pancernego”, zardwno opracowane
w Szwecji jak i wloska propozycje firmy An-
saldo z 1941 roku.

Wspomniane wczesniej okrety omo-
wiono, prezentujgc nie tylko samg ich kon-
strukcje, ale réwniez w pewnej mierze
okolicznosci zwiazane z ich powstaniem,
co pozwala przesledzi¢ zmiany koncepcji
zastosowania szwedzkiej marynarki wojen-
nej w warunkach bojowych. Osobny roz-
dzial poswigcono zmianom, jakie zaszly
w zakresie stosowanego napedu gléwnego,
poczynajac od prostych maszyn parowych
z cylindrami lezacymi, poprzez pionowe
maszyny potrojnego rozprezania, a kon-
czac na turbinach parowych systemu Cur-
tis i Westinghouse. Przy okazji omowiono
stosowane kotly, urzadzenia pomocnicze
i pradotworcze. Swoje miejsce w ksigzce

znalazla takze ewolucja stosowanego na
okretach uzbrojenia artyleryjskiego, ktore
niemal od poczatku istnienia tej klasy jed-
nostek w wigkszosci pochodzito od
szwedzkich wytworcow.

Z uwagi na neutralno$¢ Szwecji w obu
Swiatowych konfliktach XX wieku, okrety
nie mialy okazji sprawdzi¢ praktycznie
swych wlaSciwosci taktyczno-technicznych
w warunkach bojowych. W I wojnie $wiato-
wej neutralno$¢ ta pozostawala niezagro-
zona, a jedynie w koficowe; jej fazie wiosna
1918 roku pancerniki obrony wybrzeza za-
pewnialy ochrong Wyspom Alandzkim.
W czasie II wojny §wiatowej sytuacja mili-
tarno-polityczna byla juz bardziej ztozona,
a zagrozenie agresja ze strony Niemiec
przez dlugi czas realne, co spowodowalo
koniecznos¢ modernizacji posiadanych jed-
nostek ciezkich, a ponad to ponownego
wprowadzenia do stuzby starszych okretow
tej klasy, wycofanych do rezerwy w okresie
mi¢dzywojennym ze wzgledéw oszczedno-
§ciowych. Praca nie zawiera co prawda ka-
lendarium wojennej stuzby pancernikow
obrony wybrzeza, ale prezentuje niektore
epizody z ich dziejow, uznane przez auto-
row za istotne.

Szwedzkie pancerniki obrony wybrzeza
wykazaly si¢ zdumiewajaca dtugowieczno-
§cig, przyktadowo Oscar II znajdowat si¢
w stuzbie 43 lata, za$ Sverige i Gustav V
odpowiednio 36 i 35 lat. Wycofanie okre-
tow ze stuzby i zlomowanie, nie koficzylo
jednak wcale ich loséw, bowiem w rozdzia-
le zatytutowanym ,Epilog” przedstawione
zostaly dalsze losy, zdjetych z okretow
dziat, ktore praktyczni i oszczedni Szwedzi
wykorzystali do uzbrojenia baterii nad-
brzeznych, gdzie nicktore z nich dotrwaly
do roku 1997.

Do chwili obecnej nie zachowat sie za-
den z pancernikow obrony wybrzeza, cho¢
istnialy niezrealizowane plany utrzymania
w charakterze symbolicznej jednostki mu-
zealnej Sverige. Obecnie na terenie Géte-
borg Maritime Center trwaja prace przy re-
stauracji pochodzacej z roku 1875 pancer-
nej kanonierki Sdlve.

Publikacja panow Insulander i Ohlsson
jest bardzo starannie wydana pod wzgle-
dem edytorskim, posiada bogata szat¢ ilu-
stracyjng, zarowno fotograficzng jak i ry-
sunkowg. Dane taktyczno-techniczne doty-
czace poszczegdlnych okretow sa zestawio-
ne w przejrzystej formie tabelarycznej, co
ulatwia ich wykorzystywanie nawet w przy-
padku nieznajomosci jezyka szwedzkiego.
Wiasnie chyba jezyk szwedzki stanowic
moze najwigkszg bariere¢ w lekturze pracy,
co prawda autorzy zamiescili bardzo ob-
szerne streszczenie w jezyku angielskim,
z ktorego korzystal piszacy te stowa, to jed-
nak pozostaje pewne odczucie niedosytu,
niemozliwe do zaspokojenia przez sylabi-
zowanie ze stownikiem po wyrazie.

Ksiazka PANSARSKEPP jest na pewno
wspanialym rozszerzeniem i uzupelnie-
niem informacji zawartych w publikacji ko-
legi Adama Fleksa Od ,SVEA” do
,DROTTNING VICTORIA wydanej
przez wydawnictwo ,,OW” oraz jego weze-
$niejszych artykutach drukowanych na fa-
mach ,,Okretow Wojennych”. Gdy wiec ko-
mus z czytelnikow wpadnie w rece ksiazka
PANSARSKEPP, to goraco polecam zapo-
znanie si¢ z jej trescia nie baczac na jgzyko-
we kiopoty.

Maciej S. Sobariski.

THE CHINESE STEAM NAVY
1862-1945

Wright Richard NJ, 208 s, format 205 x
270 mm, 105 fot., 12 map, 15 ryc., 15 rzu-
téw i sylwetek, wyd. Chatham Publishing,
London 2000, cena 25 £

Zainteresowania shiploverow, oczywi-
Scie poza dziejami wiasnych flot, koncen-
truja si¢ z reguly na najwazniejszych mary-
narkach wojennych $wiata i ich okretach,
czemu dodatkowo sprzyja jeszcze fakt, ze
wiagnie one byly glownymi aktorami kon-
fliktéw na morzach i oceanach w minio-
nych czasach, a i dzi§ moga nadal wzbu-
dza¢ ciekawos¢. Bardzo rzadko kiedy tra-
fiaja si¢ kompleksowe i rzeczowe publika-
cje o mniejszych flotach, zwlaszcza tych,
ktore nie byly czynnymi uczestnikami
Swiatowych wojen. Gdy siegniemy glebiej
w przeszlosé, to jest jeszcze gorzej i infor-
macji po prostu brakuje, stad tez kazda
pozycja poswigcona takim zapomnianym
flotom wzbudza uzasadnione zaintereso-
wanie czytelnikow.

Jednym z pafistw, ktore z uwagi na swe
oddalenie i symboliczng juz niemal tajem-
niczo$¢, zawsze skupialo uwagg, sa Chiny.
Oczywiscie nie te wspolczesne, o ktorych
wiemy w sumie nadal niewiele, ale dawne
z okresu poczawszy od potowy XIX stule-
cia, gdy staly si¢ przedmiotem szczegdlne-
go rodzaju 'zainteresowania' i rozgrywek
europejskich mocarstw.

W roku 2000 londyfiskie wydawnictwo
Chatham Publishing wydato prace zatytu-
fowang THE CHINESE STEAM NAVY
1862-1945, ktorej autorem jest emerytowa-
ny oficer Royal Navy i znawca Dalekiego
Wschodu Richard N. J. Wright. Sam tytu,
ktory mowi o chifiskiej flocie parowej, wy-
da¢ si¢ moze nieco mylacy dla czytelnika,
bowiem w najwickszym skrocie ksigzka sta-
nowi rozbudowany rys historyczny mary-
narki wojennej Chin od czasu wprowadze-
nia do stuzby pierwszych jednostek z nape-
dem parowym, co nastapito w roku 1862.

Praca w swej konwencji przypomina
nieco wezesniejsza publikacj¢ Bernd Len-
gensiepen, Ahmet Giileryiiz THE OTTO-
MAN STEAM NAVY 1828-1923, wydana
w roku 1995 przez londyfskie wydawnic-
two Conway Maritime Press, przy czym
w tej ostatniej zdecydowanie wigcej miej-
sca poswiecono szczegdlom technicznym
samych okretow.

Ksigzka Wrighta podzielona jest na 16
rozdzialow oraz 2 aneksy, zestawienie
chronologiczne oraz bardzo bogata biblio-
grafi¢, obejmujaca 105 pozycji ksiazko-
wych i czasopi$mienniczych.

W czgsci wstepnej omowiona zostata
geografia wybrzeza Chin oraz wydarzenia
historyczne, jakie rozegraly si¢ w pierwszej
potowie XIX wieku, ktorych ukoronowa-
niem byl Traktat z Nankinu z 1842 umozli-
wiajacy otwarcie dla Europejczykéw
5 chinskich portéw tzw. ,traktatowych”,
a nastegpnie rozszerzajacy jeszeze te ,zdo-
bycze” Traktat z Tiensinu z 1860.

Warto w tym miejscu wspomnie¢ o na-
der skomplikowanej, w pordwnaniu ze
zwyczajami europejskimi, strukturze orga-
nizacyjnej wladzy centralnej — cesarskiej
oraz terytorialnej — lokalnych gubernato-
réw, ktorych zaleznos¢ od Pekinu bywata
niekiedy do§¢ symboliczna, co obok per-
manentnego braku $rodkéw finansowych
zawsze wywieralo negatywny wplyw na
rozw0j marynarki wojennej.

Pierwsze nominalnie chifiskie okrety
0 napedzie parowym pojawily si¢ w roku
1862 jako pewnego rodzaju efemeryda
w zwiazku ze zorganizowang na mocy
Traktatu z Nankinu Cesarska Morska
Stuzba Celna, na czele ktorej w 1861 sta-
nal ambitny Brytyjczyk Horatio Lay. Dla
usprawnienia pracy podlegtej sobie insty-
tucji zlecit on zakupienie w Wielkiej Bryta-
nii 6 parowych okretow, ktore nastepnie
kmdr Osborne z Royal Navy doprowadzit
do Chin we wrzesniu 1863 roku. Wzgledy
kompetencyjno-proceduralne spowodowa-
ly, ze obsadzone angielskimi zalogami pa-
rowce nie podjely stuzby na wodach chin-
skich. Pierwszymi chifiskimi parowcami,
ktére faktycznie podjely dziatania antypi-
rackie w ramach sil prowincji Kwantung/
Kwangsi byto 7 zakupionych w roku 1867
we Francji i Anglii uzbrojonych jednostek,
ktorych zadaniem polegato na zwalczaniu
plagi piractwa utrudniajacego zegluge
i handel na wodach przybrzeznych Chin.

Oddzielny, rozdzial poswigcony zostal
bazie stoczniowej i remontowej chinskiej
marynarki wojennej, umocnieniom i arty-
lerii nadbrzeznej oraz instytucjom przygo-
towujacym kadry dla floty. Wsrdd stoczni
na pierwszym miejscu wymieni¢ nalezy,
powstaly w roku 1864 arsenal Kiangnan
w Szanghaju, w ktorym powstata wigkszo$¢
zbudowanych w 6wczesnych Chinach okre-
tow wojennych, a takze licencyjne dziata
zaréwno pokladowe jak i nadbrzezne. Ko-
lejnym zaktadem byta stocznia marynarki
Foochow w prowincji Fukien, zalozona
i prowadzona przez Francuzéw poczawszy
od roku 1867. Pierwszy okret opuscil po-
chylnie tej stoczni juz w 1869. Niewielkie
stocznie, a raczej bazy remontowe dzialaly
réwniez w Kantonie, Taku, Port Artur (do
czasu I okupacji japoriskiej w 1894), Tien-
sinie oraz Tsingtao (tu dla odmiany do
1897, gdy port ,,wydzierzawili” Niemcy).

Chiny dysponowaly rozbudowana
obrong wybrzeza obejmujaca nadmorskie
forty oraz liczne baterie artyleryjskie
uzbrojone w dziala kalibru do 280 mm na
otwartych stanowiskach ogniowych, ktorej
zadaniem byta osfona portéw, ujs¢ rzek
i nadbrzeznych miast. Wiekszo$¢ zainsta-
lowanych dzial pochodzila z zaktadow
Krupp, Armstrong lub arsenal Kiangnan.

Wprowadzenie pod koniec lat 60-tych
XIX wieku nowych §rodkow walki w posta-
ci okrgtow parowych uzbrojonych w dziata
odtylcowe, spowodowalo koniecznos¢
przygotowania odpowiednio kwalifikowa-
nych chifskich kadr zdolnych do samo-
dzielnej ich obstugi. Pierwsza tego rodzaju
uczelnia powstata w Foochow, a kolejne
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w Nankinie, Kantonie i Tiensinie. W po-
czatkowym okresie wysylano réwniez chin-
skich oficeréw na staze do Royal Navy.

Pierwszy okret o napedzie parowym
powstal w Chinach w roku 1868. Byl to
drewniany bocznokolowiec Tien-Chi o wy-
pornosci 600 t, uzbrojony w 15 haubic 24-
funtowych, zbudowany przez stocznig
Kiangnan w Szanghaju. Wiasnie o pierw-
szych wiasnych jednostkach zbudowanych
w Kiangnan, Foochow i Kantonie w okre-
sie do roku 1877 méwi kolejny rozdziat
pracy.

Dalsze dzieje chinskiej marynarki wo-
jennej i jej okretdw wiaza si¢ w sposob nie-
rozerwalny z kolejnymi przegranymi woj-
nami i wewnetrznymi niepokojami. Data
si¢ w tej mierze zaobserwowa¢ duza cy-
kliczna regularno$¢ polegajaca na tym, ze
po kazdej kolejnej przegranej wojnie na-
stepowala faza intensywnych zakupdw no-
wych jednostek, tak w kraju jak i zagrani-
ca, po czym nast¢pna wojna skutecznie ni-
welowala niemal do zera z takim trudem
zbudowang flotg, co oznaczalo, ze proces
rozpoczynat si¢ od nowa.

Spor z Japonia o Tajwan w roku 1874
spowodowal, ze nie dysponujace dotad
opancerzonymi okrgtami Chiny zlecity
w latach 1875-1881 stoczniom brytyjskim
budowe 13 tzw. kanonierek Rendela,
uzbrojonych w jedno potezne dziato kal.
254-317 mm oraz 2 wigkszych tzw. szyb-
kich kanonierek. Nowoczesne, w petni
odpowiadajace dwczesnym wszelkim nor-
mom jednostki zaméwiono takze w stocz-
ni Vulcan Stettin (Szczecin), ktéra przez
nastegpne 20 lat byla stalym dostawcom
kolejnych okr¢téw dla Chin. Byly one
uzbrojone 4 dziala kal. 305 mm pancerni-
ki Ting Yuen i Chen Yuen oraz krazow-
nik Tsi Yuen. Wspomniane okrety nie
zdotaly jednak wejs¢ do stuzby przed wy-
buchem wojny chifisko-francuskiej lat
1884-1885. W tym konflikcie sily adm.
Courbet, zadaly Chificzykom kleski pod
Foochow i Shipu, skutkiem czego musieli
oni przystapi¢ do odbudowy swego poten-
cjatu morskiego.

W dziesigcioleciu 1884-1885 flote chif-
ska zasilito 21 wigkszych jednostek, w tym
4 krazowniki zbudowane w Niemczech
i Wielkiej Brytanii. Pozostale okrety po-
chodzily ze stoczni krajowych, prezentujac
bardzo zrdéznicowany poziom techniczny,
czego najlepszym dowodem jest fakt, ze
4 posiadaly jeszcze drewniane kadtuby,
7 o konstrukcji mieszanej, za§ jedynie
6 stalowe.

Wprowadzenie do stuzby nowych okre-
tow oraz objecie w roku 1885 stanowiska
adm. Floty Poinocnej (Peiyang) obok adm.
Tinga przez Brytyjczyka Langa, spowodo-
walo, ze wlasnie ten zespol stal si¢ trzo-
nem chinskiej floty morskiej, do zadan
ktorej nalezata migdzy innymi obrona od
strony morza cesarskiej stolicy w Pekinie.
Rola tej floty wzrosta jeszcze po zyskaniu
nowych baz operacyjnych w Port Artur
i Wei-Hai-Wei. W roku 1894 gdy wybucht
konflikt z Japonia o Koreg, Peiyang dyspo-
nowal 12 wigkszymi okretami, w tym
2 pancernikami i 8 krazownikami.

Jeden z dalszych rozdzialow ksiazki po-
$wigcony zostal wojnie chinsko-japonskiej
lat 1894-1895. Pomijajac juz znany dos¢ do-
brze przebieg samych dziatan militarnych,
kleska w bitwie nad rzeka Yalu, a nastepnie
upadek twierdzy Wei-Hai-Wei, pozbawil
praktycznie Chiny marynarki wojennej. Co

wigcej traktat pokojowy z Shimonoseki na-
kfadajacy ogromna kontrybucje w kwocie
200 min taeli, dodatkowo jeszcze podciat
mozliwosci szybkiej jej odbudowy.

Nastepny rozdzial publikacji zaprezen-
towal chifiskie nabytki lat 1895-1909,
w ktorym to okresie flote zasilifo tacznie
31 wigkszych jednostek, w tym 5 krazowni-
kow ze stoczni niemieckich i brytyjskich.
Ogolem az 23 jednostki pochodzily z im-
portu, w tym 2 z ,drugiej reki”, pozostate
za$§ zbudowano w stoczniach krajowych.
We wspomnianym okresie cieniem na
dziejach floty polozyto si¢ tzw. 8 ,,Powsta-
nie Bokserow” w poétnocnych Chinach
i migdzynarodowa interwencja podjgta
w celu jego sttumienia. W toku dziatan
zbrojnych interwenci zdobyli bronigce do-
stepu do cesarskiej stolicy w Pekinie Taku,
gdzie w ich rece wpadly 4 nowoczesne
kontrtorpedowce niemieckiej budowy ty-
pu Hai Lung, ktore nastgpnie kontynu-
owaly stuzb¢ w marynarkach wojennych
nowych ,wiascicieli”, to jest Wielkiej Bry-
tanii, Rosji, Niemiec i Francji. Niepokoje
w pdtnocnych Chinach oznaczaly kolejne
ograniczenie potencjalu bojowego Peiy-
ang, podczas gdy Flota Poludniowa (Na-
nyang) uzupelnily swoj stan posiadania
kanonierkami z Japonii i Hongkongu
przeznaczonymi do stuzby na morzu jak
i wielkich rzekach.

Kolejny, nowy etap w dziejach mary-
narki wojennej Chin nastapil po $mierci
starej cesarzowej-regentki Dowager, co
pozwolilo na podjecie prob modernizacji
pafstwa i jego sil zbrojnych przez ambit-
nych sukcesorow na czele z Yuan Shih-
-Kai. Kierowana przez adm. Sah chifiska
misja morska rozpoczeta w europie i USA
kolejne intensywne poszukiwania mozli-
wosci szybkiego nabycia nowych okretow.
W efekcie tych staraf zamowiono 3 kra-
zowniki szkolne z napedem turbinowym,
z ktorych jeden nigdy nie zostat przez Chi-
ny odebrany i przeszedt do historii jako
grecki Helle, za§ okrety zamdéwione
w stoczniach wloskich i austro-wegierskich
nie weszly do stuzby w zwiazku z wybu-
chem I wojny $wiatowej.

Réwnoczesnie utworzone w roku 1911
Ministerstwo Marynarki nas czele ktorego
stanat ksiazg Tsai-hsun, podjeto dtugofalo-
wy plan modernizacji i rozbudowy chin-
skiej marynarki wojennej. Na przeszkodzie
realizacji tych ambitnych zamiaréw stangta
kierowana przez Sun Yat-sena rewolucja,
ktora po kilku zaledwie miesigcach dopro-
wadzila do ostatecznego obalenia man-
dzurskiej dynastii w lutym 1912 i prokla-
mowania republiki. Niestety mtoda Repu-
blika odziedziczyta wszystkie stare diugi
cesarstwa, co spowodowato, ze faktycznie
zdolata naby¢ jedynie 3 kontrtorpedowce
w Niemczech oraz 4 kanonierki w Japonii,
za§ wlasny przemyst dostarczyl tylko 2 pa-
trolowce. Nowe pafistwo targane ciaglymi
wewnetrznymi sporami i walkami, niestety
nie tylko na arenie politycznej, nie bylo
w stanie skutecznie realizowac zadnej sen-
sownej polityki.

W czasie T wojny $wiatowej Chiny za-
chowaly neutralno§¢ az do roku 1917, jej
wypowiedzenie i nominalne przylaczenie
si¢ do panstw Ententy, pozwolito na prze-
jecie 2 niemieckich kanonierek rzecznych
oraz 13 statkow, z ktorych 5 bylo nastepnie
uzywanych w charakterze transportowcow.
W okresie miedzy rokiem 1915 a 1928,
uwazanym za czas ,lokalnych watazkow”,

chinska flote zasilito jedynie 12 okretow,
w tym 3 jednostki z ,drugiej reki” oraz
7 niewielkich patrolowcow.

W wyniku walk wewnetrznych jesienia
1927 roku wladz¢ w Chinach objal Ku-
omintang z gen Chiang Kai-shekiem na
czele, ktory przystapit do wzmocnienia po-
tencjatu i modernizacji floty. Dekadzie lat
1927-1937 poswigcony zostal XIII rozdziat
ksigzki. W tym okresie morskie sily cen-
tralne otrzymaly 21 nowych jednostek,
w tym 2 male krgzowniki ze stoczni japon-
skich. Rownoczesnie 8 juz istniejacych
okretow zostalo gruntownie zmodernizo-
wanych. Dalszych 15 okretow zasilito tzw.
Flote¢ Kantofiska. Wszystkie jednostki
poddawano systematycznym remontom
biezacym, dbajac o ich stan techniczny.
Wiele miejsca poswigcono rowniez szkole-
niu zaldg, a wszystko to w warunkach sta-
fego zagrozenia zewngtrznego ze strony
Japonii, czego przyktadem byt tzw. ,Incy-
dent szanghajski 1932” oraz wewnetrznego
ze strony komunistow i niektorych lokal-
nych przywodcow.

Ostatni chronologicznie rozdzial doty-
czy niewypowiedzianej wojny chifisko-ja-
ponskiej, jaka toczyla si¢ poczawszy od lip-
ca 1937 roku, przy czym od grudnia 1941
stala si¢ ona elementem §wiatowego kon-
fliktu. Ztozone przez Chiny zamoéwienia
nowych jednostek plywajacych, w tym
pierwszych okretow podwodnych w stocz-
niach niemieckich, nie doczekaly sie reali-
zacji. Podobnie nie doszedt do skutku
transfer pochodzacego z Kriegsmarine
lekkiego krazownika, ktorym wedlug
wszelkiego prawdopodobiefistwa mial by¢
przestarzaly Emden.

Dziatania ofensywne z wykorzystaniem
na duza skale lotnictwa, podjete przez Ja-
ponig latem 1937 roku szybko doprowadzi-
ty do wyeliminowania chinskiej marynarki
wojennej jako czynnika o istotnym znacze-
niu militarnym. Zresztg mieli w tym row-
niez swoj udziat sami Chifczycy, ktorzy za-
topili czg$¢ starszych jednostek na szla-
kach wodnych by uniemozliwi¢ przeciwni-
kowi ich wykorzystanie. Nieliczne pozosta-
fe okrety walczac wycofywaly si¢ stopnio-
wo w gore rzeki Yangtse az do Chungkin-
gu, ktory stat si¢ nowa stolica Kuomintan-
gu gen. Chiang Kai-sheka. Z ocalalych jed-
nostek utworzono 2 dywizjony do ktorych
wcielono takze 4 alianckie kanonierki
rzeczne (amerykanska i 3 brytyjskie), kt6-
re wojenne losy rzucily w ten region.

Pewien niedosyt u czytelnika moze
wzbudzi¢ wilasnie brak szerszego opisu
dziala prowadzonych przez okrety Ku-
omintangu w oparciu o baz¢ w Chungkin-
gu w latach 1941-1945. Japoniczycy wydo-
byli czes$¢ chifiskich okretdw, ktore po re-
moncie zasilily ich flot¢ wzglgdnie zostaly
przekazane licznym lokalnym ugrupowa-
niom pro japofiskim.

Dwa ostatnie rozdzialy pracy, narusza-
jac wezesniejsza koncepcje chronologii
rozwoju, poswigcone zostaly wybranym
klasom okretéw, a mianowicie jednostkom
torpedowym (torpedowcom i kutrom tor-
pedowym) oraz tzw. krazownikom celnym,
podlegtym Cesarskiej Morskiej Stuzbie
Celnej, a nastepnie Chifiskiemu Morskie-
mu Zarzadowi Cel.

W okresie migdzy rokiem 1879 a 1908
Chiny nabyly 35 parowych torpedowcéw
11 II klasy oraz pewna liczbe niewielkich
todzi parowych uzbrojonych w miny wyty-
kowe. Praktycznie niemal wszystkie torpe-

dowce pierwszej grupy zostaly zbudowane
zagranicg i ewentualnie jedynie zmonto-
wane w Chinach, podczas hgdy mniejsze
kutry minowe powstaly w stoczniach kra-
jowych.

Pierwsze motorowe kutry torpedowe
pojawily si¢ we flocie chifiskiej w roku
1921, zas do 1938 stocznie wloskie, brytyj-
skie i niemieckie dostarczyly ich lacznie az
27. Niewielkie te jednostki poczynaly sobie
dzielnie w dziataniach przeciwko Japonii,
czego koronnym dowodem byl odwazny,
cho¢ nieskuteczny atak Shih 102w dniu 16
sierpnia 1937 roku na krazownik Idzumo
w Szanghaju.

Tzw. krazowniki celne” wbrew swej
nazwie nie ograniczaly si¢ jedynie do zwal-
czania kontrabandy na wodach chifiskich,
ale zapewnialy réwniez obstuge hydrogra-
ficzng i nawigacyjna szlakéw wodnych, a co
wazniejsze prowadzily takze akcje prze-
ciwko piratom, ktorzy jeszcze w XX wieku
stanowili na przybrzeznych akwenach real-
ne zagrozenie dla zeglugi. Pierwsze paro-
we jednostki pelniace stuzbg celna pojawi-
ly si¢ w roku 1868, a do 1937 weszio do
stuzby tacznie 18 wigkszych okretow tej
klasy. Poza nimi dzialaly réwniez liczne
niewielkie jednostki przybrzezne i porto-
we, w tym 2 zakupione w Wielkiej Brytanii
opancerzone motorowe kutry poscigowe.

Ogodlem w latach 1862 -1937 Chiny za-
kupily poza granicami 118 okr¢tow roznej
wielkoSci, stanowigcych trzon sit bojowych
floty. Stocznie krajowe dostarczyly w tym
okresie jedynie nicopancerzone krazowni-
ki oraz kanonierki réznych odmian, co
$wiadczylo wyraznie o technicznym zacofa-
niu kraju.

Wszystkie wicksze chifiskie okrety wy-
mienione w publikacji zostaly opatrzone
krotkimi notatkami z podstawowymi dany-
mi taktyczno-technicznymi, obejmujacymi
obok nazwy i klasy takze wypornos¢, wy-
miary, rodzaj napedu i predko$é, uzbroje-
nie i ewentualne opancerzenie oraz réw-
niez liczebnos¢ zatogi, koszt budowy i pro-
ducenta, a nickiedy dat¢ wodowania i wej-
Scia do stuzby. Sporzadzenie tych nie-
zmiernie cennych metryczek musialo sta-
nowi nielada trudno$¢ dla autora, zwlasz-
cza gdy uwzglednimy prozaiczne trudnosci
jezykowe czy wigksze dokumentacyjne, bo-
wiem siggajace niekiedy prawie 140 lat
wstecz i to w kraju targanym licznymi woj-
nami czy rewolucjami. W tym kontekscie
troche zal, ze tak niewiele jednostek zosta-
to dodatkowo zaprezentowanych w postaci
rzutow czy sylwetek bocznych, co niewat-
pliwie podniosto by walor poznawczy pra-
cy. Przedstawiony material ikonograficzny
jest jednak bez watpienia mocna strona
ksiazki, dominuja w niej bowiem oryginal-
ne zdjecia.

Ksiazka ,,The Chinese Steam Navy
1862-1945” autorstwa Richarda NJ Wright
stanowi istotne uzupelnienie wiedzy
o chifiskiej marynarce wojennej poczyna-
jac od drugiej potowy XIX wieku do wybu-
chu II wojny §wiatowej. Sam tytut publika-
cji mowiacy jedynie o flocie parowej jest
moze nieco mylacy, zwlaszcza w poréwna-
niu z zawartoscia merytoryczng. Gdy pu-
blikacja ta wpadnie w rece kazdego shiplo-
vera, warto poswigcic jej troche czasu, bo-
wiem na pewno pozwoli na poszerzenie
horyzontow czytelnika, czemu sprzyja zywy
jezyk daleki od naukowych rozpraw.

Maciej S. Sobaiiski
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