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Obraz Juliana O. Davidsona, przedstawiajacy koricowa faze boju z 9 marca 1862
roku. Przy pracy nad malowidtem autor zasiegnat informacji od konstruktorow
obu okretéw (Johna L. Portera i Johna Ericssona) oraz cztonkéw zatogi Monitora.
Fot. Public Domain

Pancernik wielkich nadziei
- historia CSS ,,Virginia” e

Pierwszy boj pancernikow

Kiedy wieczorem 8 marca 1862 roku
zmeczeni bojem marynarze z CSS Virginia
ukladali si¢ do snu, dowodzacy garnizonem
Unii w Fort Monroe general John E. Wool
wystat do sekretarza wojny, Edwina Stanto-
na, alarmujacy telegram: ,,Dzisiaj z Norfolk
przyplyngt Merrimack i okoto godziny dru-
giej po potudniu zaatakowat Cumberland
i Congress. Zatopit Cumberland, a Congress
skapitulowal. (...) Z pomocg przybyt wia-
$nie St. Lawrence. Minnesota jest na mieliZ-
nie. Prawdopodobnie oba te okrety zostang
zdobyte. Taka jest opinia kapitana Marsto-
na i jego oficerow. Roanoke znajduje si¢ pod
ostong naszych dzial. Uwaza sig, ze Merri-
mack, Jamestown i Yorktown przejdg dzis
w nocy obok fortw”. Sytuacja zmienila sie
jednak radykalnie o godzinie 22:00, kiedy
to na wody Hampton Roads przybyt USS
Monitor. Pancernik Unii natychmiast zajat
pozycje umozliwiajacg mu ostone spoczy-
wajgcej na mieliznie Minnesoty'.

Historia zaprojektowania i zbudowania
USS Monitor zastuguje z pewnoscia na od-
dzielny artykul, dlatego tez przedstawimy
tutaj tylko podstawowe informacje tech-
niczne tej niezwykle oryginalnej konstruk-
cji. Wplyw na ostateczny ksztalt projektu
Monitora wywarty w duzym stopniu do-
niesienia o konwersji Merrimacka i zwig-
zany z tym pospiech. Stepke polozono 25
pazdziernika 1861 roku. Brak czasu zde-
terminowal niewielkie rozmiary (179 stép
dlugosci i 41,6 stép szerokosci) oraz wy-
pornos¢ (776 ton; z pelnym obcigzeniem -
987 ton). Plytkie wody przybrzezne stanéw
Konfederacji wymusily z kolei zapewnienie
jednostce niewielkiego zanurzenia, wyno-
szacego zaledwie 11 stop. Najbardziej rewo-
lucyjnym elementem konstrukgji federalne-
go pancernika byla jednak obrotowa wieza,
w ktorej umieszczono cale uzbrojenie arty-
leryjskie okretu — dwa 11-calowe (279 mm),
gltadkolufowe dziala Dahlgrena. Wieza ta
opancerzona byla ptytami zelaznymi o gru-

bosci 8 cali (203 mm); pancerz burtowy
mial grubos¢ 4,5 cala (114 mm), pokiadu
- 2 cale (51 mm), a stanowiska dowodze-
nia - 9 cali (229 mm). Plyty pancerza mialy
grubo$¢ 1 cala (25 mm). Bardzo niska wol-
na burta sprawiala, ze okret stanowit trud-
ny cel - na trafienia narazona byta przede
wszystkim wieza oraz stanowisko dowodze-
nia. Zaprojektowana réwniez przez Erics-
sona maszyna parowa o mocy 320 koni
mechanicznych, napedzajaca pojedyncza
$rube, umozliwiala teoretycznie rozwinie-
cie predkosci 9 weztéw. Co wazne, Monitor
byt znacznie zwrotniejszy od konfederac-
kiego pancernika. Wodowany 30 stycznia
1862 roku, okret wszedt do stuzby zaledwie
trzy dni przed swoim chrztem bojowym -

1. Official records of the Union and Confederate Navies
in the War of the Rebellion, Series I, Vol. 7: North Atlan-
tic Blockading Squadron (March 8, 1862 - September 4,
1862), raport gen. mjr Woola, ss. 4-5 (odtad: ORN, Wool,
ss. 4-5. wszystkie uzyte w tekécie fragmenty pochodza
27 tomu I serii, dlatego podany bedzie tylko autor rapor-
tu lub korespondencji); ORN, Fox, s. 6.
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6 marca. Dowddcg okretu zostal porucznik
John L. Worden?.

Virginia szykowala si¢ do boju rankiem
9 marca pod rozkazami porucznika Cates-
by ap Roger Jonesa. Poranek byl pogodny,
wiata lekka bryza ze wschodu; do godziny
08:00 ustgpita lekka mgla. Ranni w starciu
poprzedniego dnia, w tym dowddca okre-
tu, flag officer Buchanan oraz porucznik Mi-
nor, zostali przewiezieni na brzeg. Zwolnito
sie w ten sposéb miejsce w kajucie kapitan-
skiej — jedynym miejscu na ciasnym pokla-
dzie pancernika, gdzie mozna byto udzieli¢
pomocy rannym. Konfederaccy marynarze
zjedli $niadanie, pokrzepili si¢ kilkoma ty-
kami whiskey i okoto 07:30-08:00 rano po-
rucznik Jones skierowal pancernik w strone
Minnesoty, ktora, jak dostrzegl, wspiera-
fa ,,zelazna bateria” — Monitor. Wyglad no-
wego przeciwnika nie byl Poludniowcom
calkiem obcy. Wiedzieli, ze inzynier
szwedzkiego pochodzenia, John Ericsson,
zaprojektowat dla marynarki wojennej Unii
pancernik, ktéry miat niebawem wej$¢ do
stuzby. Réznymi kanatami do konfederatow
docieraly tez informacje o szczegotach kon-
strukcji nowej jednostki nieprzyjaciela. Nie
stanowilo to wigkszej trudnosci - dla przy-
ktadu, szczegotowy opis, przypisywany sa-
memu Ericssonowi, pojawit sie w ,,Scien-
tific American” z 23 listopada 1861 roku.
Piloci Virginii rzekomo juz poprzedniego
wieczoru dostrzegli sylwetke Monitora na
tle ptongcego Congressu, jednakze pomimo
tego, niektorzy czlonkowie zalogi nie byli
pewni, z czym doktadnie maja do czynienia.
Midszypman Harden Littlepage wzial po-
czatkowo wiezg pancernika Unii za maszy-
ne Minnesoty, ewakuowang na tratwie z za-
grozonego zdobyciem okretu?.

Od poczatku starcia na niekorzy$¢ Virginii
dziatalo jej glebokie zanurzenie. Jones chciat
zblizy¢ sie¢ mozliwie jak najbar-
dziej do unieruchomionej Minne-

Poktad bateryjny CSS Virginia podczas walki.

pancernika spowodowaly pozary na pokfa-
dzie Minnesoty. Wowczas to jednak Monitor,
wykorzystujac swoje plytkie zanurzenie, za-
jal pozycje pomiedzy unieruchomiong fre-
gata a Virginig, oslaniajac tym samym okret
kapitana Van Brunta przed dalszymi ciosa-
mi. Nastepnie Worden skierowal swoj pan-
cernik w strone Virginii, trzymajac przez pe-
wien czas kurs prostopadly do niej, po czym
wykonal zwrot i znalazl si¢ burta w burte ze
znacznie wiekszym pancernikiem konfede-
ratow. Widzac ten manewr, Jones postanowit
skupi¢ si¢ na walce z wrogim pancernikiem,
rezygnujac na razie z ostrzeliwania uszko-
dzonej Minnesoty. Drewniane okrety Dywi-
zjonu Rzeki James, ktére, podobnie jak po-
przedniego dnia, wspieraly Virginig, wycofaty
sie na bezpieczng odlegloéé, pozostawiajac
plac boju okretom pancernym?®.

Pierwszy pocisk, wystrzelony z Virginii
do przeciwnika pochodzil z dziobowego,
gwintowanego dziata pos$cigowego. Moni-
tor otworzyl ogien o 08:45 i walka pomie-
dzy dwoma pancernikami trwala odtad
przez okolo trzy i p6t godziny. Dziata fede-
ralnego okretu nie strzelaly zbyt szybko -
kazde z nich przemawialo co 7-8 minut -
ale za to ,,niemal kazdy strzat byt celny”. Na
pociski z dwoch 11-caléwek Monitora, Vir-
ginia odpowiedziala pelng salwg burtowa
swoich gladkolufowych 9-caléwek i gwin-
towanych dzial Brookea kal. 6,4 i 7 cali.
Chociaz odlegtos¢ dzielaca wrogie okrety
znacznie sie zmniejszyla i artylerzysci Jo-
nesa uzyskali trafienia w wiezg, pociski nie
przebily pancerza ani nie zablokowaty wie-
2y, a jedynie powodowaly glebokie na kil-
ka cali wgniecenia. Konfederaci prébowa-
li nawet strzela¢ z broni, mierzac w otwory
strzelnicze wiezy federalnego okretu - je-
den z artylerzystéw nabil i rozstawit na po-
kladzie bateryjnym gwintowane karabi-

ny Springfield, do uzytku dla kazdego, kto
znalazltby okazj¢ do celnego strzatu. Glow-
ny inzynier Virginii, Henry Ashton Ramsay,
tak opisal warunki panujace na pancerniku
podczas bitwy: ,,Na naszym poktadzie ar-
tyleryjskim panuje krzgtanina; spowity jest
on dymem, wypetniony usmolonymi posta-
ciami i twardymi komendami, podczas gdy
na dole, w maszynowni i kottowni, z szesna-
stu palenisk bucha ogieti i dym, a przed nimi
stojg strazacy, ktérzy niczym gladiatorzy
szarpig chwytakami i ozogami, zwigkszajgc
swymi wysitkami temperature spalania i go-
rgco. Halas trzaskajgcego, ryczgcego ognia
i uciekajgcej pary; glosne i mozolne drgania
maszyn, wraz z dobiegajgcym z gory zgiel-
kiem bitwy oraz gluchym dudnieniem i wi-
bracjami ogromnych mas zelaza ktére w nas
uderzaly, stwarzaly scenerig i dZwigki dajgce
sig poréwnaé jedynie z wyobrazeniami po-
etow o czelusciach piekielnych™>.

2. Ericsson, John: ,The Building of the ‘Monitor”
(w:) Battles & Leaders of the Civil War (odtad: Be&+L),
vol. I, ss. 731-732; Silverston, Paul H.: Civil War Navies,
1855-1883, Routledge, New York 2006, s. 4; Nelson, Ja-
mes N.: Reign of Iron. The Story of the First Battling Ironc-
lads, the Monitor and the Merrimack, Harper-Collins e-
-books 2004, s. 287.

3. ORN, Gassendi, s. 72, Wood, John Taylor: ,The
First Fight of Iron-Clads”, B&L, vol. I, s. 701; Canney;,
Donald L.: The Old Steam Navy Vol II - The Ironcalds,
1842-1885, Naval Institute Press, Annapolis 1993, s. 25

4. Curtis, Richard: History of the Famous Battle Be-
tween the Iron-Clad MERRIMAC, C.S.N., and the Iron-
-Clad MONITOR, and the Cumberland and the Congress,
of the U.S. Navy, March the 8th and 9th, 1862, As Seen by
a Man at the Gun (http://cssvirginia.org/); Colston, R. E.:
»Watching the ‘Merrimac”, B&L, vol. L, s. 714; ORN, Van
Brunt, s. 11; Nelson, Reign of Iron..., s. 271.

5. White, E. V.: The First Ironclad Naval Engagement
in the World, J. S. Ogilvie Publishing Company, New
York 1906, ss. 25-26; ,The First Fight of the Ironclads”,
Be&L, vol. I, s. 701; Ramsay, H. Ashton: ,The Merrimac
and the Monitor”, (w:) Worden, J. L.; Greene, S. Dana:
The Monitor and the Merrimac. Both Sides of the Story,
Harper & Brothers, New York & London 1912, ss. 50-51;
Greene, S. Dana: ,,In the Monitor Turret”, Be»L, vol. I, s.
723; Nelson, Reign of Iron..., s. 277.

Ryc.,Battles & Leaders of the Civil War", vol. Il (1889)

soty, jednak piloci, obawiajac si¢
wejscia na mielizne, trzymali pan-
cernik w odlegloéci okoto 1 mili

od federalnej fregaty. Sila rzeczy  |#v ..

ogien konfederackich artylerzy- :
stow skoncentrowat si¢ na frega-
cie, bowiem wieza Monitora sta-
nowila z tej odleglosci zbyt maty
cel. Fregata odpowiedziala cel-
nym ogniem ze swoich rufowych
dzial, a kapitan Van Brunt zwrécit
si¢ 0 pomoc do dowodzacego Mo-
nitorem kapitana Wordena. Arty-
lerzystom z Minnesoty udalo sie
trafi¢ w krawedz dziobowej fur-
ty dzialowej, ktorej urwany frag-
ment zranit jednego z artylerzy-
stow Virginii. Poludniowcy nie
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Pomimo ,ewidentnych umiejetnosci pilo-
ta”, Virginia manewrowata powoli i ostroz-
nie, w obawie przed wejéciem na mielizne.
Oprocz czysto technicznych ograniczen jej
konstrukeji, dawaly tez o sobie zna¢ uszko-
dzenia odniesione przez pancernik po-
przedniego dnia. Przez otwér po urwanym
taranie wlewala si¢ woda, a podziurawio-
ny komin sprawial, ze trudno bylo utrzy-
mac¢ okret pod para. Dla kontrastu Monitor,
dzieki lepszej manewrowosci i mniejszemu
zanurzeniu, byl w stanie zaja¢ dogodniej-
sz pozycje i wykry¢ slabe punktéw prze-
ciwnika. Okrety kilkakrotnie znajdowaly sie
w odleglosci zaledwie 30-40 jardéw od sie-
bie, a wtedy Virginia nie mogta odpowia-
da¢ ogniem z racji niewystarczajacego kata
pochylenia dzial. Ostroznoé¢ i kunszt za-
wiodly jednak i konfederacki pancernik
wszedl na mielizne. Federalni artylerzysci
nie byli jednak najwyrazniej $wiadomi naj-
slabszego punktu przeciwnika i szansy, jaka
otrzymali dzigki unieruchomieniu Virginii.
Zmniejszenie wypornoéci wskutek zuzycia
znacznej czesci zapasu wegla podczas dzia-
fan 8 marca sprawito, ze ponad powierzch-
nie¢ wody wystawala nieostonieta pance-
rzem cze$¢ kadtuba pancernika. Uwieziony
na mieliznie okret wystawiony byl na ciosy.
Zatoga zdwoila wysilki, prébujac za wszel-
ka cene go uwolni¢: zamknigto zawory bez-
pieczenstwa, a palacze wrzucali do palenisk
wszystko, co dalo si¢ spali¢ - naoliwione
strzepy bawelny, kawatki drewna - ,,zwigk-
szajgc cisnienie w kottach do poziomu uzna-
wanego za niebezpieczny w normalnych oko-
licznosciach’, jak wspominal Ramsay, ktory
uznal, ze ,zdawalo si¢ niemozliwe, by kotly
wytrzymaly cisnienie, ktore w nich podniesli-
$my?” Ryzyko nie poszio na marne i pancer-
nik uwolnit si¢ z mielizny®.

W tym momencie, okolo godziny 10:30,
Virginia ruszyta w strone Monitora, naj-

Jedno z 9-calowych dziat Dahlgrena, stanowigcych uzbrojenie bate-
rii burtowych Virginii. By¢ moze jest to dziato uszkodzone w walce z

USS Cumberland 8 marca 1862 roku.

Fot. U.S. Naval Historical Center

wyrazniej probujgc go staranowad. Pomi-
mo ocigzatoéci manewréw konfederackiego
pancernika, ktérego zwrotno$¢ Wood po-
réwnat do ,,arki Noego’, atak ten zaskoczyt
porucznika Wordena. Jones zwatpit jednak
w skuteczno$¢ ataku bez tarana i konfede-
racki pancernik tylko lekko zahaczyt o bur-
te przeciwnika. Trudno powiedzie¢, czy atak
ten, gdyby doszed! do skutku, rozstrzygnat-
by starcie. Porucznik Greene stwierdzil, ze
- biorac pod uwage umiejscowienie tarana,
o ktérym dowiedzial si¢ po wojnie z listu
plk Wooda - trafilby on w bardzo dobrze
chroniong cze$¢ kadtuba Monitora i jego
zdaniem nie spowodowalby powazniejszych
uszkodzen. Co prawda przy wspomnianym
mniejszym zanurzeniu Virginii taran powi-
nien byl trafi¢ wyzej, jednakze jego utrata
po uderzeniu w Cumberland poprzedniego
dnia stawiala sens ataku pod znakiem za-
pytania. W wyniku tego manewru Virginia
znalazla si¢ pomiedzy Minnesotg a Monito-
rem, ale maly pancernik natychmiast ruszyt
na pomoc, mijajgc w niewielkiej odleglosci
rufe okretu Jonesa. Oddana w tym momen-
cie salwa z obu 11-caléwek Monitora trafi-
fa przed stanowiskiem rufowego dziata po-
$cigowego, mniej wiec w polowie wysokosci
kazamaty, powodujac wgniecenia o gle-
bokosci 2-3 cali. Marynarze z obsad rufo-
wych dziat zostali zwaleni z nég, krwawiac
z nosow i uszu. Wobec bliskosci przeciwni-
ka, Poludniowcy przygotowali nawet gru-
pe abordazows, ale Monitor okazal sie zbyt
zwrotny, by zdotano przerzuci¢ ja na jego
poktad’.

Pancernik Unii dwu- lub trzykrotnie
przerywal ogien i wycofywal si¢ w strone
Minnesoty, zeby ostudzi¢ dziala i uzupetni¢
zapas amunicji w wiezy. Przerwy w prowa-
dzeniu ognia skfaniaty Potudniowcéw do
uznania, ze ich pociski wyrzadzily istotne
szkody, jednak, pomimo probleméw z me-
chanizmem obrotu
wiezy, Monitor pozo-
stawal praktycznie nie-
tkniety. Artylerzystow
Virginii ogarniala bez-
silnoé¢, tak odmienna
od euforii towarzysza-
cej walce z poprzednie-
go dnia. Tuz przed pro-
ba ataku taranowego
Jones zszedl na poktad
artyleryjski i zauwazyt
obsade dziala w posta-
wach ,spocznij”. Do-
wdédca okretu spytal
dowodzacego obsada
oficera: ,Dlaczego pan
nie strzela, panie Eggle-
ston?” ,Coz, nasz proch
jest bardzo cenny” - pa-

dfa odpowiedz? porucznika - ,,i po dwéch go-
dzinach nieprzerwanego strzelania stwierdzi-
tem, ze wyrzgdzitbym [Monitorowi] réwnie
duze straty, pstrykajgc go co dwie i p6t mi-
nuty kciukiem.” Tenze porucznik Eggleston
pozostawil opis trudnosci, jakie sprawiato
jego artylerzystom strzelanie do wiezy fe-
deralnego pancernika: ,,(...) dwa 11-calowe
dziata byly znakomicie chronione i w prak-
tyce okazaly sig groZniejsze niz dziesig¢ na-
szych dziat o kalibrze 6 do 9 cali, strzelajg-
cych przez otwarte furty. Nigdy nie moglismy
dostrzec jego dzial, oprécz chwili, w ktorej
otwieraly ogiei. Nastepnie wieza obracata
sig powoli, ukazujgc nam swéj zwarty bok
i umotzliwiajgc artylerzystom bezpieczne za-
tadowanie [dzial]”8.

Poniewaz ani ostrzeliwanie wiezy, ani
proba taranowania nie przyniosty efek-
tow, Jones nakazal skoncentrowanie ognia
na steréwce nieprzyjacielskiego pancerni-
ka i krotko po 12:00 konfederaccy kanonie-
rzy odnieéli sukces: dowodzona przez po-
rucznika Wooda obsada rufowego dziala
poscigowego uzyskata bezposrednie trafie-
nie w wyznaczony przez dowddce okretu
cel. W momencie oddania strzalu pancer-
nik byt ponownie osadzony na mieliznie,
ale Monitor zblizy}l sie na tyle, ze lufa dzia-
ta znajdowata sie w odlegtosci zaledwie 10
jardéw o steréwki. Granat uderzyl w szcze-
ling obserwacyjna, doprowadzit do przesu-
niecia plyty pancernej dachu (ktéra nie byta
przynitowana i utrzymywatla sie¢ w miejscu
tylko wlasnym ciezarem) i oélepil dowdd-
ce federalnego okretu. Dowodzenie prze-
jal porucznik Greene i federalny pancernik
wycofal si¢ z akeji, aby oszacowac straty. Po-
niewaz Monitor odptynal na plytsza wode,
Jones nie mogt go sciga¢. Pozwolilo to Vir-
ginii na ponowne skoncentrowanie uwa-
gi na pozostajagcej na mieliZnie, uszkodzo-
nej Minnesocie. Fregata pozostawala poza
zasiegiem bezposredniego gtadkolufowych
9-cal6owek, ale artylerzysci Egglestona strze-
lali ogniem czolgajacym - pociski odbijaty
sie od powierzchni wody. Znacznie skutecz-
niejsza okazala si¢ w tej sytuacji dziobowa
gwintowana 7-caléwka systemu Brooke’a.
Okoto 11:00 dzialo to, ktérego obsada do-
wodzil porucznik Hunter Davidson, wy-
strzelito do fregaty 11 granatéw z odlegto-
$ci okoto 1 mili. Oproécz trafien we fregate,
ktérych wedlug Davidsona byto 6, artyle-

6. ORN, raport z fregaty Gassendi, s. 72; Ramsay, ,The
Merrimac and the Monitor”, ss. 51-53. W zaleznosci od
relacji, Virginia weszta tego dnia na mielizny dwu- lub
trzykrotnie.

7. Greene, ,,In the Monitor Turret’, B&+L, vol. I, s. 725;
Greene pisze o przedniej czeéci i jednym strzale; Wood,
»The First Fight of Iron-Clads”, B&L, vol. I, s. 702.

8. ORN, raport z fregaty Gassendi, s. 72; Greene, ,In
the Monitor Turret”, B&»L, vol. 1, ss. 724-725; Wood, ,,The
First Fight of Iron-Clads”, B&L, vol. 1, s. 702; Nelson (re-
lacja Egglestona), Reign of Iron..., s. 280.
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rzystom udato si¢ posta¢ jeden z pociskow
prosto w kociot krazacego w poblizu fregaty
holownika Dragon, w wyniku czego ta mata
jednostka pomocnicza poszta na dno®.

B6j wygast okoto 12:30. Jones uznal, ze
grozny przeciwnik wycofat si¢ i nie bylo
sensu kontynuowania walki. Zarzadzil na-
rade i zwiezle przedstawil oficerom sytu-
acje: ,,Monitor zrezygnowat z walki i uciekt
na plycizne; piloci nie mogg podprowadzic
nas blizej Minnesoty; okret przecieka z powo-
du utraty tarana; zaloga jest wyczerpana od
tak dlugiej pracy przy dzialach; jest odplyw,
tak wigc jesli nie odplyniemy natychmiast,
bedziemy musieli pozostac tu catg noc. Pro-
ponuje wréci¢ do Norfolk w celu dokonania
napraw?” Spytani o opinie porucznicy uznali
argumenty dowddcy, opowiadajac sie za od-
wrotem, jednakze porucznik Wood nie miat
jeszcze do$¢ walki. Chcial ,,poplyngé do
twierdzy Monroe i zniszczy(¢ jankeskie okre-
ty bgdz tez przepedzic je na petne morze Jo-
nes uznal jednak, ze wobec sity przeciwnika
lepiej bedzie podja¢ walke po uzupelnieniu
amunicji i naprawie uszkodzen i skierowat
Virginig do portu!®.

Pochwaty, awanse i kontrowersje

Dowodzacy sitami konfederackimi na
Potwyspie Wirginskim gen. mjr John B. Ma-
gruder przestat Buchananowi w dzien po bi-
twie ,,najserdeczniejsze gratulacje z powodu
chwalebnego i wspaniatego zwycigstwa, od-
niesionego nad wrogiem w ostatnig sobotg
i niedzielg.”, stwierdzajac dalej, ze uwaza je
za ,najwspanialsze osiggniecie epoki” Z gra-
tulacjami pospieszyt tez przyjaciel Buchana-
na, flag officer Josiah Tattnall. Réwniez on
nie szczedzit superlatywéw: ,,Cate to wyda-
rzenie nie ma sobie rownych, rozstawi Twoje
imig we wszystkich kraticach chrzescijariskie-
go $wiata, tak ze bedzie ono na ustach kazde-
go czlowieka, ktory ma do czynienia ze stong
wodg. (...) Mam nadzieje, ze Kongres mia-
nuje Cig admiralem i postawi na czele Ma-
rynarki” Zyczenie Tattnalla spehnito sie, bo-
wiem Buchanan otrzymal awans na stopien
admirata w sierpniu 1862 roku. Poki co,
wkrotce po bitwie, (12 marca) Kongres Kon-
federacji wystosowal oficjalne podzigkowa-
nia dla Buchanana i zatogi CSS Virginia, za
Lhiezréwnane mestwo, okazane w niedaw-
nym udanym ataku przeciwko sitom mor-
skim wroga na wodach Hampton Roads”
Mniej szczescia do lauréw zwycigstwa miat
porucznik Catesby ap Roger Jones, ktére-
mu przyszio w udziale dowodzenie okretem
drugiego, znacznie trudniejszego dla Vir-
ginii, dnia bitwy. Jakkolwiek Buchanan nie
zapomnial o pochwale porucznika w swo-
im raporcie, to Jones musiat odpieraé kry-
tyke swojej decyzji o wycofaniu Virginii do
Norfolk. W korespondenciji z oficerami Vir-

ginii powtarzal argumenty przemawiajace
za decyzja o odplynigciu do Norfolk, suge-
rujac wrecz niekompetencje pilotow, kto-
ra uniemozliwiata zblizenie sie do Minneso-
ty. Mallory wyrazil pdzniej podobng opinie,
ale byl zdania, ze popelnili oni btad jedynie
z poczucia wielkiej odpowiedzialnoéci. Opi-
nie wyrazone przez swojego dowodce po-
parli porucznicy Davidson i Simms. Jones
zostal nagrodzony awansem na komando-
ra, ale w oficjalnym pi$mie z Departamen-
tu Marynarki nie bylo ani stowa o bitwie z 9
marca, co poczatkowo sklonito urazonego
oficera do odrzucenia zaszczytu. Ostatecz-
nie jednak, po namowach Wooda i Bucha-
nana, Jones przyjat awans.!!

Oczywiscie trudno jest obroni¢ stwier-
dzenie, ze drugi dzien boju na Hampton
Roads zakonczyl si¢ zwyciestwem CS Navy.
Z listu Davidsona do Jonesa wynika jasno,
ze przed wyplynigciem do boju nowy do-
wodca Virginii postawit sobie za cel znisz-
czenie lub zmuszenie do odwrotu nieprzy-
jacielskiego pancernika, majac $wiadomos¢,
ze bez tego nie uda mu sie¢ dokonczy¢ dzie-
fa zniszczenia drewnianych okretéw Unii.
Monitor okazat si¢ twardym przeciwnikiem
i zaabsorbowal Virginig na tyle, ze nie byla
w stanie kontynuowac¢ niszczenia pozosta-
tych jednostek PéInocnoatlantyckiego Dy-
wizjonu Blokadowego. O ile wiec pierw-
szy dzien bitwy nalezy uznaé za zwycigski
dla sit morskich Konfederacji, o tyle drugie-
go dnia, jakkolwiek bdj pomiedzy gléwny-
mi okretami przeciwnikéw pozostal nieroz-
strzygniety, to USS Monitor odnidst sukces
i wypelnil postawione przed nim zadanie.
Pamietajac o tym, warto pokusi¢ sie krotkie
podsumowanie osiagni¢¢ Virginii w dniu
9 marca.12

Konfederacki pancernik przystapit tego
dnia do walki w wysoce niezadowalajacym
stanie technicznym. W rezultacie w toku
walki daly o sobie zna¢ uszkodzenia odnie-
sione poprzedniego dnia: wszystkim urwa-
ny taran, podziurawiony pociskami komin
oraz dwa uszkodzone dziata (aczkolwiek,
jak wynika z raportu Buchanan, przynaj-
mniej jedno z nich prowadzito ogiert pomi-
mo uszkodzenia). Pod tym wzgledem, po-
mimo szeregu probleméw wynikajacych
z pospiesznego oddania jednostki do stuz-
by, Monitor prezentowal sie znacznie lepiej.
Jones nie szczedzit pochwat dla swoich lu-
dzi: ,,Postawa marynarzy byla bez zarzutu;
ich entuzjazm ledwie dawalo sig opanowac.
Podczas walki ciggle wiwatowali. Ich opano-
wanie i umiejetnosci byly tym bardziej nie-
zwykle, ze wigkszo$¢ z nich po raz pierwszy
znalazla sig pod ogniem. Nie znali siebie na-
wzajem i nie znali ich oficerowie; przeszyli
tylko kilkudniowe przeszkolenie w obstudze
wielkich dzial. W niematym stopniu bylo to

zastugg umiejetnosci i przykladu, jaki dawali
oficerowie.” Zaloga Virginii, jakkolwiek na-
predce zebrana, byta upojona zwyciestwem
odniesionym poprzedniego dnia, najedzo-
na, wypoczeta i znajdowala sie z pewnoscia
w lepszej kondycji, niz marynarze Moni-
tora, ktérzy w wiekszoéci nie spali i nie je-
dli cieplego positku od 48 godzin, mieli za
sobg ciezki rejs z Nowego Jorku czasie kto-
rego dwukrotnie ledwie unikneli zatoniecia
swojego okretu, a przy tym ruszali do wal-
ki ze $wiadomoscig sity przeciwnika, nie
majac przy tym zadnej gwarancji sprawno-
$ci bojowej wlasnej jednostki. Podobnie jak
w przypadku Virginii, réwniez zatoga fede-
ralnego pancernika nie miala czasu na zgra-
nie i przeszkolenie na nowej jednostce.!3
Dzigki raportowi naczelnego inzynie-
ra na USS Monitor, Albana C. Stimer-
sa, wiemy ze artylerzystom poruczni-
ka Jonesa udalo sig¢ trafi¢ nieprzyjacielski
pancernik 22 pociskami. Dwa z nich trafi-
ty w steréwke, 9 w wieze, 8 w pancerz bur-
towy i 3 w poktad. Zadne z tych trafien
nie spowodowalo powazniejszych uszko-
dzen. Najgrozniejsze w skutkach trafienie
68-funtowym pociskiem z gwintowanego
dziala kalibru 7 cali, ktory uderzyl w ste-
réwke pod katem 30°, spowodowat peknie-
cie i wgniecenie na glebokos¢ % cala jednej
z zelaznych belek grubosci 9 cali, tworza-
cych jej konstrukeje. Trafienie tego same-
go rodzaju pociskiem w wieze pod katem
90° spowodowalo jedynie glebsze wgnie-
cenie (2% cala), ale nie doprowadzilo do
pekniecia ptyt pancerza.!* Straty zadane
zalodze Monitora spowodowane byly oglu-
szeniem po uderzeniach pociskéw o pan-
cerz. W ten sposéb czasowo wyeliminowa-
no z walki pieciu cztonkdéw zalogi, jednakze
wszyscy oni powrocili do swoich obowiaz-
kéw przed korncem starcia. Najcigzsze ob-
razenia odniést Worden, ktdry utracit lewe
oko i czasowo oslept na prawe. Do tego na-
lezy doda¢ zatopienie holownika Dragon
oraz trafienia w USS Minnesota - przynaj-

9. Greene, ,,In the Monitor Turret’, B&L, vol. 1, 5. 726;
Ramsay, ,The Merrimac and the Monitor’, s. 55; ORN ra-
port z fregaty Gassendi, s. 72; Eggleston, John R.: ,.Cap-
tain Eggleston’s Narrative of the Battle of the Merrimac’,
(w:) Southern Historical Society Papers (odtad: SHSP),
vol. 41 (1916), s 166-178 (http://cssvirginia.org/); ORN,
dziennik poktadowy USS Minnesota, s. 15

10. Eggleston, ,Captain Eggelston’s Narrative...”,
SHSP, vol. 41 (1916), ss. 166-178 (www.cssvirginia.org);
ORN, Jones, s. 59, Ramsay, ,The Merrimac and the Mo-
nitor”, ss. 57-58.

11. ORN, Magruder, s. 58; ORN, Tattnall, ss. 57-
58; ORN, Mallory, s. 62; ORN, uchwata Kongresu, s. 56
;ORN, Buchanan, ss. 46-47; ORN, Jones, s. 60; ORN,
Davidson, s. 61; ORN, Mallory, s. 761, korespondencja
w sprawie awansu Jonesa: ORN, ss. 62-65.

12. ORN, Davidson, s. 60

13. ORN, Buchanan, s. 47; ORN, Buchanan (cytowa-
ny fragment raportu Jonesa), s. 46; Greene, ,,In the Moni-
tor Turret”, Be~L, vol. 1, s. 723; ORN, Fox, s.98. 12 marca
Fox wizytowal Monitora i zZtozyl podzi¢kowania zatodze.

14. ORN, Stimers, ss. 26-27.
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mniej szes¢, jesli wierzy¢ porucznikowi Da-
vidsonowi, a by¢ moze wigcej, bioragc pod
uwagg iloé¢ trafien w ciagu obu dni bitwy,
podanych przez dowodce fregaty. W jego
raporcie o stratach poniesionych przez fre-
gate w dniu 9 marca jest mowa o ,,powaz-
nych uszkodzeniach”, jednym marynarzu
zabitym i kilku rannych.!®

Ogledziny Virginii przeprowadzone przez
Johna L. Portera po umieszczeniu jej w su-
chym doku, pozwolity stwierdzi¢ iloé¢ tra-
fien, jakie otrzymal pancernik w czasie
dwdch dni walki. Spoéréd 97 §ladéw po po-
ciskach zauwazonych na pancerzu, 20 zi-
dentyfikowano jako wynikte wskutek tra-
fien z ,,10-calowych [sic] dziat Monitora”
Sze$¢ sposrod nich spowodowato pekniecia
zewnetrznej warstwy plyt pancernych; za-
den z pociskéw wystrzelonych przez drew-
niane okrety nie spowodowat tego rodza-
ju uszkodzen. Warstwa drewna pozostala
wszedzie nienaruszona. Zdaniem Ericssona,
nieefektywnos¢ ostrzalu spowodowana byta
szeregiem czynnikow: artylerzysci Worde-
na mierzyli zbyt wysoko, Monitor nie zostat
uzbrojony w dziata 15-calowe, a ze znajdu-
jacych w jego wiezy 11-caléwek wystrzeli-
wano pociski przy uzyciu mniejszych, niz to
bylo mozliwe, tadunkéw miotajacych; po-
nadto nie strzelano pociskami z kutego ze-
laza. Federalny pancernik zuzyt w czasie
walki 41 pociskow, osiggajac tym samym
celno$¢ rzedu 50%, nalezy jednak pamietaé
o minimalnych dystansach wymiany ognia
w toku bitwy. Dla poréwnania, USS Minne-
sota zuzyla 78 pociskéw 10-calowych i 169
9-calowych, uzyskujac tylko jedno grozne
trafienie — w furte dziatowa. Nieudana pro-
ba staranowania Monitora doprowadzilta do

Wieza USS Monitor po bitwie; wyraznie widoczne $lady po pociskach konfederackiego pan-

Fot. U.S. Naval Historical Center

uszkodzenia stewy dziobowej — ostra kra-
wedz pancerza burtowego federalnego pan-
cernika rozcial zelazne pokrycie i naruszyt
debine. Brak szczegélowego raportu o stra-
tach w ludziach w dniu 9 marca, ale w ra-
porcie lekarza okretowego z 8 marca jest
mowa o 2 zabitych i 5 rannych, podczas gdy
Jones wspomina ogdlem o 2 zabitych i 19
rannych w walkach 8-9 marca.16

Zaden z okretéw pancernych nie zdo-
tal wiec powaznie uszkodzi¢ swojego ad-
wersarza. Okazalo sie, ze nawet 9 i 11-calo-
we dziala sg niewystarczajace do pokonania
solidnego pancerza. Drugi dzien bitwy na
Hampton Roads ukazal wigc zarazem sile
zelaznego opancerzenia, jak i bezsilno$¢ ar-
tylerii morskiej. W dalszej perspektywie
oznaczalo to koniecznos¢ zastapienia licz-
nych baterii burtowych, zlozonych z lzej-
szych dzial, ciezkimi dziatami, umieszczo-
nymi w mniejszych ilo$ciach.

Zdoby¢ lub zniszczy¢

Wplyw, jaki wiosng 1862 roku wywarla
Virginia na przebieg dziatan morskich i la-
dowych na wschodnim teatrze dziatan woj-
ny secesyjnej nie ograniczal si¢ tylko do
strat zadanych podczas dwoch dni walk.
Sam fakt istnienia i obecno$ci pancernika
w Norfolk oraz ryzyko, ze wyptynie znowu
przeciwko okretom i statkom nieprzyjacie-
la, spedzalo sen z powiek dowédcom mary-
narki i sit ladowych Unii, jak réwniez prezy-
dentowi Lincolnowi i jego gabinetowi.

Pierwsze doniesienia o wydarzeniach
z soboty wywolaly panike, ktéra osiagne-
fa apogeum w dniu bitwy pancernikow.
9 marca o 13:00 (a wiec wkrdtce po zakon-
czeniu walki pomiedzy Virginig a Monito-

rem) przebywajacy w Waszyngtonie glow-
nodowodzacy wojsk Unii, gen. mjr George
B. McClellan wystal do gen. Woola w twier-
dzy Monroe telegram, w ktérym czytamy
m.in.: ,jezeli rebelianci zdobedg catkowi-
te panowanie na morzu, niemozliwym be-
dzie utrzymanie przez pana Newport News
(...). Dokonania Merrimacka catkowicie
zmieniajq sytuacje. Jest wielce prawdopo-
dobne, ze zmienig caly plan kampanii do-
stownie w przededniu jego realizacji” Ow
plan polegal na przerzuceniu szkolonej
i rozbudowywanej przez zime¢ Armii Poto-
maku na Pétwysep Wirginski. Wojska fe-
deralne moglyby dzigki temu zaskoczy¢ Po-
tudniowcéw, pomaszerowac szybko na ich
stolice, Richmond, i zdoby¢ ja, zanim z od-
sieczg przybeda oddzialy generala Jose-
pha E. Johnstona, stacjonujace w poinoc-
nej Wirginii, badz tez stoczy¢ z nimi walna
bitwe, ktéra polozyltaby kres rebelii. Kleska
poniesiona przez US Navy w dniu 8 mar-
ca mogla przekresli¢ ten zamiar, stawiajac
pod znakiem zapytania bezpieczenstwo flo-
ty transportowej.!”

Tego samego dnia po potudniu kapitan
John A. Dahlgren wystal do prezydenta Lin-
colna serie telegraméw, poswigconych przy-
gotowaniom na wypadek proby przedarcia
si¢ Virginii w gore Potomaku. Szykowano
wypelnione kamieniami statki, ktérymi za-
mierzano przegrodzi¢ rzeke oraz baterie
brzegowe, rdwnocze$nie jednak Dahlgren
zwrdcil uwage na zanurzenie konfederac-
kiego pancernika, ktére jego zdaniem unie-
mozliwiloby mu operowanie na tej rzece.
Dobre wyobrazenie o strachu przed konfe-
derackim pancernikiem daje telegram ge-
neralnego kwatermistrza armii Unii, Mont-
gomeryego C. Meigsa, do putkownika
Ingallsa, pelnigcego obowiazki kwatermi-
strza w Annapolis, w ktérym przedstawit on
swoja oryginalng koncepcje pokonania Vir-
ginii: ,Jesli Merrimack, ktory dokonat takie-
go spustoszenia pod Newport News, sprobuje
podjg¢ jakiekolwiek dziatania pod Annapo-
lis, panuje przekonanie, ze najlepszg obrong
bedzie atak przy uzyciu pewnej liczby szyb-
kich parowcow, wypetnionych ludzmi, ktérzy
powinni dokona¢ naglego abordazu, strzelaé
przez furty lub kratownice poktadu, wrzu-
caé tadunki, granaty lub pociski w rury paro-
we; poswieci¢ parowce by zdoby¢é Merrimac-

15. ORN, z dziennika USS Minnesota, s. 15; z kolei
w ORN, Babcock, s. 87 jest mowa o 6 zabitych i 17 ran-
nych w ciggu obu dni walk.

16. Brooke, John M.: ,The Plan and Construction
of the Merrimac”, B&L, vol. I, s. 717; Nelson, Reign of
Iron..., s. 299; Fuller, Howard J.: Clad in Iron. The Ame-
rican Civil War and the Challenge of British Naval Power,
Praeger, Westport & London 2008, s. 89; ORN, Stimers,
s. 26; ORN, Buchanan (cytowany fragment raportu Jo-
nesa), s. 46.

17. ORN, McClellan, ss. 74-75.
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ka. Jezeli w ten sposob uda sie przerzuci¢ na
poklad przewazajgce sity, straty w ludziach
bedqg niewielkie, chociaz parowe transpor-
towce mogq zostac zniszczone. Oczywiscie
parowce powinny zostaé zaopatrzone w dra-
biny, ktadki, bosaki i inny sprzet abordazo-
wy. (...) Awans i sowita nagroda czekajg na
kazdego, kto go zdobedzie lub zniszczy” Po-
myst ten, jak §wiadczy podpis pod telegra-
mem, zaaprobowal sekretarz wojny, ktéry
wystosowal tez list do gubernatorow stanéw
wschodniego wybrzeza — Nowy Jork, Mas-
sachusetts i Maine — w ktérym nakazywatl
im poczynienie przygotowan obronnych,
na wypadek pojawienia si¢ tam konfederac-
kiego pancernika. Sekretarz wojny powotal
specjalny tajny komitet, ktéry mial ,,o0pra-
cowaé najlepszy plan szybkiego zdobycia lub
zniszczenia Merrimacka.” Zadanie to uwa-
zal za priorytetowe, zaznaczajac, ze ,,cate bo-
gactwo i potega Stanéw Zjednoczonych zo-
stang przeznaczone do osiggniecia tego celu’”,
iapelujac o pospiech, bowiem ,,kazda godzi-
na zwloki w zniszczeniu Merrimacka moze
przyniesé niepowetowane szkody’'8
Wieczorem, wraz z pierwszymi donie-
sieniami o przebiegu walki pomiedzy pan-
cernikami, nastroje wéréd federalnych
urzednikow i dowodcoéw poprawily sie.
W wyslanym péznym wieczorem do gen.
McClellana telegramie zastepca sekretarza
ds. marynarki wojennej, Gustavus V. Fox
wyrazil nadzieje, ze uszkodzenia zmusza
Virginig do zaniechania dziatan na przynaj-
mniej kilka dni, przyznal jednak, ze ,trze-
ba by wiele szczescia, bysmy sie jej pozbyli.”
Kiedy w poniedzialek 10 marca Virginia nie
wyplyneta do walki, nastroje wéréd unio-
nistow wyraznie si¢ polepszyly. Telegram
Foxa do sekretarza marynarki, Gideona
Wellesa z tego dnia tchnie duzo wiekszym
optymizmem: ,Merrimack nie pojawit sig
dzisiaj i panuje spokéj. Monitor jest goto-
wy na jego przybycie” Ogledziny okretu po-
zwolily stwierdzi¢, ze Potudniowcy nie zdo-
tali go uszkodzié ,nawet w najmniejszym
stopniu i jest rownie gotowy do kolejnego
starcia. Wedtug jego oficeréw i marynarzy
spisat si¢ zupelnie zadawalajgco i wszyscy
oni méwig o nim z najwyzszym uznaniem.”
Mimo to, bioragc pod uwage nierozstrzy-
gniety charakter walki tego okretu z Vir-
ginig, nadal poszukiwano alternatywnych
sposobdw zniszczenia pancernika konfe-
deratéw. Powolany przez sekretarza woj-
ny komitet dziatal i jego cztonkowie skupili
sie na koncepcji wystania przeciwko okre-
towi nieprzyjaciela zaimprowizowanych ta-
ranowc6w. Watson sugerowat uzycie trzech
duzych, szybkich parowcéw, ktdre, po ob-
cigzeniu dziobdéw, zabezpieczeniu maszy-
nowni drewnianymi ostonami i obsadzeniu
zlozonymi z ochotnikéw zalogami, mialyby

staranowa¢ Virginig. Z pomoca pospieszyt
znany milioner, wlasciciel linii morskich
i licznych parowcéw, Cornelius Vander-
bilt. Oddat on do dyspozycji rzadu drew-
niany, bocznokotowy transatlantyk pasa-
zerski Vanderbilt (3360 BRT), ktory wszedt
do stuzby jako taranowiec i zostat obsadzo-
ny specjalnie dobrang zaloga.!®

Réwnocze$nie rozpatrywano skutecz-
no$¢ artylerii przeciwko pancerzowi kon-
federackiej jednostki. Fox dopytywal sie¢
Dahlgrena o mozliwoé¢ uzycia do 11-calo-
wych dzial Monitora pociskow z kutego ze-
laza, a general Wool w twierdzy Monroe do-
magal si¢ utworzenia baterii brzegowych
wyposazonych w dziala kalibru 12 i 15 cali.
Fox posunat sie jeszcze dalej, stwierdza-
jac ze wnioskiem plynacym z niedzielnego
starcia jest konieczno$¢ wprowadzenia dziat
20-calowych. Nikt nie miat watpliwosci, ze
zaden z okretéw Unii oprécz Monitora nie
jest w stanie nawigza¢ rownorzednej wal-
ki z Virginig, ale nawet pancernik okazat sie
niezdolny do zatopienia nieprzyjacielskiej
jednostki. Pomimo pelnych optymizmu za-
pewnienl o wysokim morale i pragnieniu
powtdrnego zmierzenia si¢ w walce zalogi
Monitora, wielu oficer6w pozostawato scep-
tycznych wobec préby sprowokowania star-
cia. ,,Wszyscy tutaj wierzg, ze Monitor jest
w stanie zatopi¢ Merrimacka” donosit wizy-
tujacy federalny pancernik Fox, ,ale bedzie
to straszliwa walka?

12 marca zniecierpliwiony McClellan
zazadal od Foxa gwarangji, ze Virginia zo-
stanie zneutralizowana. Wtérowal mu szef
stuzb inzynieryjnych Armii Potomaku, J.
G. Barnard, ktory stwierdzil, ze ,Mozliwos¢
ponownego pojawienia si¢ Merrimacka pa-
ralizuje ruchy tej armii (...)” i zapytywal
o termin wejécia do stuzby ,,plywajgcej ba-
terii Stevensa” — niewielkiej jednostki kon-
struowanej przez E.A. Stevensa po tym, jak
w 1861 roku marynarka odrzucita kolejny
projekt duzego pancernika. Zastgpca se-
kretarz marynarki udzielit pozytywnej, lecz
oglednej odpowiedzi: ,,Monitor moze znisz-
czyé Merrimacka w nastepnej walce, i jak
uwazam, dokona tego, ale jest to nadzie-
ja, nie pewnos¢” Znacznie bardziej opty-
mistycznie nastawiony byl general Wool,
ktéry poktadal wielka ufno$é w pancer-
niku Ericssona, oraz general Irvin McDo-
well, ktory telegramowal do McClellana
po rozmowie z Foxem. Uspokojony McC-
lellan przystapit do realizacji swojego pla-
nu i 17 marca zolnierze pierwszej z dywizji
piechoty Armii Potomaku weszli na pokla-
dy transportowcéw w Aleksandrii. Statki te
skierowaly sie nastepnie do twierdzy Mon-
roe. Tego samego dnia flag-officer Goldsbo-
rough powiadomit Wellesa, ze z uwagi na
jej konstrukcje, Virginia nie jest w stanie

wyplyna¢ na pelne morze i obawy o bezpie-
czenstwo miast portowych Péinocy - Fi-
ladelfii, Nowego Jorku i Bostonu - sg bez-
podstawne.?!

»Wszystko zalezy od Virginii”

Stephen Mallory z niecierpliwoscig ocze-
kiwat wiadomosci o postepach napraw Vir-
ginii, ktore uwazal za priorytet — obok kon-
strukcji nowej pancernej kanonierki, prace
nad ktorg trwaly réwniez wéwczas w Nor-
folk - i 20 marca zazadal od flag-office-
ra Forresta biezgcych informacji na ten
temat. Podobnie jak wcze$niej, Forrest bo-
rykat sie z brakiem sity roboczej i zmuszony
byt nawet prosi¢ o czasowe zwolnienie ro-
botnikéw stoczniowych z obowiazku stuz-
by w milicji stanowej, ktéremu podlegali.
Najwyrazniej jednak oficer ten nie wyka-
zal si¢ dostateczng energig w oczach sekre-
tarza marynarki, bowiem 24 marca Mallory
mianowal kapitana Sydneya S. Lee komen-
dantem stoczni marynarki wojennej w Nor-
folk; nie omieszkal przy tym przypomnieé
Lee, ze ,trwajgce tam codziennie dzialania
sqg najwyzszej wagi dla dobra publicznego”??

21 marca, wobec dalszej rekonwalescen-
¢ji Buchanana, nowym ,,dowddca sit mor-
skich na wodach Wirginii” zostal flag-officer
Josiah Tattnall. Uzywanie okreslenia ,,sta-
ry wilk morski” wobec tego oficera zdaje si¢
by¢ jak najbardziej uzasadnione. Urodzony
w 1794 roku Tattnall jako midszypmen brat
udzial w wojnie z Wielka Brytanig w latach
1812-1815. Nastepnie walczyl na morzu
podczas drugiej wojny z piratami berbe-
ryjskimi w 1815 roku oraz wojnie z Mek-
sykiem w latach 1846-1848. Pelnil stuz-
be u wybrzezy Afryki i Azji oraz na Morzu
Srédziemnym. 26 marca 1861 roku wstapit
do CS Navy w randze kapitana. Charakter
Tattnalla dobrze ilustruje epizod z czaséw
jego stuzby na wodach chinskich, kiedy to
25 czerwca 1859 dowodzac wyczarterowa-
nym parowcem wziat udziat w walce prze-
ciwko chiniskim fortom Taku, atakowanym
przez sily brytyjsko-francuskie. Swoj czyn,
stanowigcy ztamanie traktatu amerykan-
sko-chinskiego, uzasadnil stwierdzeniem

18. ORN, Dahlgren, ss. 76-77; ORN, Meigs, s. 79,
ORN, Stanton, s. 80; ORN, Watson, s. 81.

19. ORN, Fox, s. 78; ORN, Fox, s. 86; ORN, Watson, s.
87; warto nadmienic¢, ze wlasciwa nazwa okretu — Virgi-
nia, nie Merrimack — pojawia sie po raz pierwszy w ofi-
cjalnym telegramie federalnym z 11 marca, ORN, Fox,
s.90; ORN, Stanton, ss. 148-149; ORN, Tattnall, s. 223.

20. ORN, Fox, s. 93; ORN, Fox, s. 98.

21. ORN, McClellan, s. 99; ORN, Barnard, s. 99; Can-
ney, The Old Steam Navy Vol I1.., s. 73; ORN, Fox, s. 100;
ORN, Wool, s. 100; ORN, McDowell, s. 102; McClellan,
George B.: ,,The Peninsular Campaign’, B&L 11, ss. 167-
168; Sears, Stephen W.: To the Gates of Richmond. The
Peninsula Campaign of 1862, Mariner Books, New York
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Josiah Tattnall. Fot. U.S. Naval Historical Center

»krew nie woda” Cztery dni po otrzyma-
niu nowego przydziatu, Tattnall otrzymat
rozkaz od Malloryego: ,, Wynik niedawnego
starcia na Hampton Roads zademonstrowat
zaréwno ofensywny, jak i defensywny po-
tencjal Virginii”. Polegajac na doswiadcze-
niu (i zapewne takze opinii o agresywnosci
i inicjatywie) flag-officera, sekretarz mary-
narki nie obarczyl go szczegélowymi in-
strukcjami - Virginia miala by¢ uzyta tak,
by ,,wyrzgdzic mozliwie jak najwigksze szko-
dy nieprzyjacielowi” Oczywiscie niezwykle
wazne bylo wyeliminowanie Monitora, po-
niewaz wowczas zatopienie ,,kazdej innej
jednostki bedzie tatwym zadaniem?” Mallo-
ry wybiegal nawet dalej: ,Zdobycie jednej
lub wiecej sposréd parowych fregat pozwo-
li nam w krotkim czasie zduplikowa¢ Virgi-
nig? Bylo to ambitne zalozenie, ale dokona-
nie tego pozwolitoby zaradzi¢ podstawowej
bolaczce, z jakg borykata sie CS Navy - brak
odpowiednio potgznej maszynerii, zdolnej
do napedzania jej pancernikéw. Celem za-
siegniecia informacji o mozliwoéciach pan-
cernika, nowy dowddca mial skonsultowa¢
sie z Buchananem; do listu dofgczone zosta-
ty réwniez rysunki Monitora wycigte z jan-
keskiej gazety.??

Podobnie jak ich adwersarze z Péino-
cy, konfederaci wyciagneli z niedzielne-
go starcia wnioski o charakterze technicz-
nym, ktére przyniosly szereg ulepszen na
Virginii. Dzigki przezorno$ci Malloryego,
ktéry juz 8 marca nakazal przygotowanie
zapasowych plyt pancerza, szybko zastapio-
no uszkodzone nowymi - dwa dni pozniej
do Norfolk wystano z walcowni 8 ton zela-
za. Wzmocniono krawedzie okapu kazama-
ty i pokrywano ja dodatkowa warstwg ze-
laznych plyt. Nie wiadomo, jak gruba byta
ta warstwa, ale do 4 kwietnia ogdlna masa
opancerzenia wzrosta o 248 tony (przed bi-
twa na Hampton Roads masa pancerza wy-
nosila 723 tony), jednak dalej wystepowaly
opdznienia w dostawach zZelaza, ktére se-
kretarz marynarki okreslit mianem ,,zbrod-

niczej opieszatosci”. Wzrosta takze sita ognia
okretu. Mallory nakazal przeprowadzenie
testow pociskow z kutego zelaza do gwin-
towanych, poscigowych 7-calowek Virgi-
nii, produkowanych w Richmond i Norfolk.
Testy wykazaly, ze pociski te byly w stanie
przebi¢ pancerz Monitora z odlegtoéci 50 do
100 jardéw. Sekretarz marynarki byt jednak
przekonany, ze ,stalowy taran Virginii be-
dzie jej najpotezniejsza bronia ofensywna,
tak przeciwko jednostkom drewnianym, jak
i Monitorowi>**

Pomimo wysitkéw Sidneya Lee i po-
naglan Malloryego, pobyt Virginii w su-
chym doku przeciagal sie. Tymczasem sy-
tuacja wojsk konfederackich stawata sig¢
coraz ciezsza. 4 kwietnia ponad 66 000 zot-
nierzy Armii Potomaku rozpoczeto marsz
w gore Potwyspu Wirginskiego. Gen. Ma-
gruder dysponowal zaledwie 15 000 ludzi
i rozpaczliwie potrzebowal pomocy. Dzien
wczesniej apelowal on do Tattnalla o uzycie
Virginii do zaatakowania statkéw transpor-
towych, ktore szykowaly sie do poplynie-
cia w gore rzeki James lub tez wysadzenia
desantu na jej drugim brzegu: ,,(...) w kaz-
dym bqgd? razie konsekwencje mogqg by¢ ka-
tastrofalne. Wszystko zalezy od Virginii?
General chcial, by pancernik w ciggu dnia
zajmowal stanowisko przy Sewell’s Point,
a w nocy obok Newport News, uniemozli-
wiajac tym samym transportowcom prze-
plynigcie rzeki James i chronigc Norfolk.
Dziatanie tego rodzaju bylo wigc jak naj-
bardziej w interesie Tattnalla, bowiem ist-
nialo realne zagrozenie utraty bazy mor-
skiej wraz z jej infarstruktura, ktorej nie
daloby sie¢ na Poludniu odbudowa¢. Tatt-
nall odpisal, ze nastgpnego dnia wyruszy
do boju ze wszystkim dostepnymi okreta-
mi. Stan Virginii na podstawie opinii kapi-
tana Lee przedstawil jako ,lepszy niz wtedy,
gdy po raz pierwszy opuscila stocznig? Czg$é
kazamaty zyskala dodatkowe opancerzenie,
zamontowano tez taran, ktory byt teraz le-
piej zamocowany, niz 8 marca. Niestety,
pancernik byt nadal czesciowo pozbawiony
pancernych oston furt dzialowych, co zda-
niem Tattnalla stanowilo wielka niedogod-
nos$¢ w $wietle wydarzen z 9 marca i donie-
sient Buchanana o przebieg wczesniejszego
starcia. Nie widzial mozliwosci przepty-
niecia obok twierdzy Monroe bez oston
furt. Kapitan Lee meldowal o zamontowa-
niu czgéci oston furt baterii burtowych do-
piero 8 kwietnia. Ponadto okret w dalszym
ciagu trapil problem wadliwej maszyny pa-
rowej. 5 kwietnia Ramsay raportowat o ich
stanie ,,Na podstawie moich dawnych i obec-
nych doswiadczer z maszynami tej jednostki
jestem zdania, Ze nie mozna na nich polegal.
Podczas dwuletniego rejsu, kiedy przeby-
watem na poktadzie tego okretu w stuzbie

Stanéw Zjednoczonych, psuly si¢ one usta-
wicznie w najbardziej nieoczekiwanych mo-
mentach. (...) Po jego powrocie glowny me-
chanik donosit, ze wszystkie eksperymenty
majgce na celu podniesienie ich wydajno-
sci i niezawodnosci zawiodly (...)” W re-
zultacie mialy one zosta¢ usuniete z frega-
ty, czemu przeszkodzit wybuch wojny i jej
przejecie przez konfederatow. Oczywi-
$cie wymiana maszyny nie wchodzita w ra-
chube - jak pamietamy, sama idea budo-
wy Virginii w oparciu o kadtub Merrimacka
podytkowana byta w duzym stopniu mozli-
woscig wykorzystania jego maszynerii. Naj-
wyrazniej biorac pod uwage nie dajace si¢
wyeliminowac¢ stabo$ci Virginii, a by¢ moze
takze nie dowierzajac sile nowych pociskow
do dziat 7-calowych, Tattnall rozwazal uzy-
cie jej tylko do zwiazania Monitora walka,
podczas gdy drewniane okrety CS Navy
wysadza na jego poklad grupy marynarzy,
ktorzy mieli m.in. sprébowacé zatkaé komin
Monitora i w ten sposob wyploszy¢ zaloge
z wiezy i spod pokiadu. Do realizacji tego
planu nigdy nie doszto.2>

11 kwietnia okrety Tattnalla, w tym CSS
Virginia, dokonaly dlugo oczekiwanego wy-
padu. Przyni6st on sukces w postaci wzigcia
przez CSS Jamestown trzech pryzéw: bry-
gow Marcus i Saboah oraz szkunera Cathe-
rine T. Dix. Pryzy te nastepnie odholowa-
no przy pomocy CSS Raleigh. Poludniowcy
zdobyli owe statki ,,niemal w zasiegu dziat
Monitora”, ktory pospieszyt w kierun-
ku konfederackich okretow, lecz nie pod-
jal walki. Sama obecno$c Virginii wystar-
czyla, by pokrzyzowaé interwencje nie
tylko drewninaych okretéw, ale takze i fe-
deralnego pancernika. Nastgpnego dnia
konfederacki pancernik kotwiczyt przy
Sewell’s Point, majac w zasiegu wzroku nie-
przyjacielskie jednostki. Tattnall mial $wia-
domo$¢, ze wobec wzrastajacego zagroze-
nia Norfolk nieprzyjacielskim atakiem, nie
mozna dopusci¢ zbyt dalekim wypadem
do jej odcigcia od tego portu, ktérego byla
zresztg najpewniejsza ochrona. Obawiat
si¢ ponadto, ze uwiktanie Virginii w wal-
ke z Monitorem umozliwi atak taranowco-
wi Vanderbilt. Tym samym rola konfederac-
kiego pancernika stawala sie coraz bardziej
defensywna, co zresztg usankcjonowat Mal-
lory, zabraniajac Tattnallowi podejmowa-
nia prob wyplyniecia poza fort Monroe bez

23. Patrz: Jones, Charles C.: The Life and Services of
Commodore Josiah Tattnall, Morning News Steam Prin-
ting House, Savannah, 1878; incident pod Taku: s. 102
inn; ORN, Mallory, s. 750; ORN, Mallory, s. 751.
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specjalnego rozkazu z Departamentu Ma-
rynarki. Komandor W.N.W. Hewett z HMS
Rinaldo, ktory mial okazje tego dnia obser-
wowac¢ Virginie, stwierdzil ze osiagala pred-
kos¢ 7 weztdw i, co ciekawe, wykazywata sie
dobrg zwrotno$cig.2®

Virginia skutecznie paralizowata wiec po-
suniecia przeciwnika i angazowala po jego
stronie powazne sily. Jak wspominal Ram-
say, dla jej zalogi byl to wyczerpujacy okres
pelnego napiecia oczekiwania: ,,Znajdowali-
Smy sie w zasiggu wzroku wroga. (...) Kotly
utrzymywalismy ciggle pod parg. Nasze ka-
biny pozbawione byly wywietrznikéw, a do
mesy oficerskiej nie przenikat ani jeden pro-
mient swiatta. Na gérnym gretingu nie bylo
miejsca, by sig przespacerowal — wspélcze-
sne wigzienie jest wygodniejsze. Czasami ma-
rynarze brodzili po znajdujgcym sig pod po-
wierzchnig wody poktadzie, co doprowadzito
do powstania wsrdd czarnych przesgdu, ze
zaloga diabelskiego okretu obdarzona jest
zdolnoscig chodzenia po wodzie” Czas dzialal
jednak na niekorzyé¢ konfederackiego pan-
cernika. Od 9 kwietnia na wodach Hamp-
ton Roads pojawil si¢ oryginalny okret kon-
strukcji E. A. Stevensa — Naugatuck (192
tony, 1 gwintowane dzialo 150-funtowe,
»opancerzenie” w postaci 20-calowej war-
stwy bialego cedru). 21 kwietnia do stuzby
wszed! kolejny okret pancerny floty Unii —
USS Galena (738 ton, 2 gwintowane dzia-
fa 100-funtowe, 4 gtadkolufowe dziata 9-ca-
lowe, pancerz burtowy grubosci 3,12 cala).
Trzy dni pézniej Galena zakotwiczyla obok
twierdzy Monroe. Wobec wzmocnienia fe-
deralnych sit morskich oraz baterii brzego-
wych atak na flotg transportowa zaopatruja-
ca Armie Potomaku stawal si¢ coraz mniej
realny, co dostrzegt doradca wojskowy pre-
zydenta Davisa, gen. Robert E. Lee. Co gor-
sza, wobec rozwoju sytuacji na ladzie, pod
znakiem zapytania staneta mozliwos¢ dal-
szego utrzymania bazy moskiej w Norfolk.
27 kwietnia gen. Joseph E. Johnston, do-
wodca sil konfederackich obsadzajacych
umocnienia pod Yorktown przegradzajace
Potwyspe Wirginski, poinformowat komen-
danta garnizonu Norfolk gen. mjr Benjami-
na Hugera o koniecznosci poczynienia przy-
gotowan do ewakuacji miasta i portu, przy
czym ,,nieprzyjacielowi powinno sig zostawic¢
mozliwie jak najmniej wlasnosci publicznej”
3 maja wojska Johnstona opuscily fortyfi-
kacje, porzucity lub zniszczyly ciezky arty-
leri¢ i rozpoczely odwrét w gore Potwyspu
a nastepnego dnia McClellan wystat do Wa-
szyngtonu telegram z wiadomoscia o zdoby-
ciu Yorktown.?’

Ostatni rejs
Huger rozpoczal ewakuacje juz w dniu
1 maja, a Virginia przez kolejny tydzien

oslaniala port i rzeke James przed flotg
Unii. Przez caly ten czas federalni pozo-
stawali nieSwiadomi faktu, ze Potudniowcy
opuszczajg swoja baz¢ morska. 8 maja do
unionistow zbiegt pewien kapitan holow-
nika i donidst o ewakuacji. Okrety flag-of-
ficera Goldsborough niezwlocznie ruszyly
do ataku przeciwko konfederackiej bate-
rii brzegowej na Sewell’s Point. Tattnall na-
tychmiast wszedt na poktad Virginii i wy-
ruszyt przeciwko jednostkom wroga; bylo
ich sze$¢, w tym Monitor i Naugatuck. We-
dlug konfederackiego dowddcy, federalny
zespol wycofal si¢ na widok pancernika —
Goldsborough stwierdzit, ze ,,Merrimack
nie nawigzat walki z Monitorem, ani tez
nie zajgt pozycji umozliwiajgcej zaatakowa-
nie go przez nasze taranowce z jakgkolwiek
szansg powodzenia (...)7, jedank Tattnall
utrzymywat p6Zniej, ze ruszyla ona za wy-
cofujacymi si¢ okretami US Navy i poda-
rzala z nimi az dostata si¢ pod ogien baterii
brzegowej na sztucznej wysepce Rip Raps,
u wej$cia na Hampton Roads. Jak wida¢,
Virginia nadal budzila obawy i dowddz-
two US Navy nie wykazywalo checi ryzy-
kowania z nig starcia, nawet pomimo prze-
wagi liczebnej. Rowniez Tattnall nie mogt
sobie pozwoli¢ na nadmierng agresywnos¢
z powodu ryzyka staranowania swojej cen-
nej jednostki, ktdéra, podobnie jak po zwy-
ciestwie odniesionym dwa miesigce wcze-
$niej, zakotwiczyla na noc przy Sewell’s
Point. Byt to, jak sie miato okaza¢, ostatni
rejs bojowy Virginii.28

9 maja odbyla si¢ narada z udziatem re-
prezentujacych generata Hugera przed-
stawicieli armii ladowej oraz oficeréw CS
Navy, spos$rod ktorych oprdcz Tattnalla
obecni byli m. in. kapitan Sidney Lee i po-
rucznik Catesby ap Roger Jones. Uzgod-
niono na niej, ze Virginia powinna dalej
oslania¢ ewakuacje Norfolk. Nastepnego
dnia z Virginii nie dostrzezono konfede-
rackiej flagi, powiewajacej dotad nad Se-
well’s Point. Wystany by rozeznac si¢ w sy-
tuacji porucznik flagowy John P. Jones,
nie zastal w Norfolk ani generala Hugera,
ani zadnego innego oficera armii ladowe;j.
Stocznia marynarki ploneta, a oddzialy fe-
deralne gen. Woola znajdowaly si¢ w od-
legltosci pot mili od miasta. Wracajac na
swdj okret, Jones spostrzegl, ze bateria na
Craney Island, ktdrej kanonierzy wiwato-
wali na cze$¢ Virginii w dniu jej triumfu 8
marca, zostala opuszczona, podobnie jak
pozostale konfederackie baterie brzego-
we. Jones powrdcil na pancernik dopiero
przed 19:00 i zaskoczony jego doniesienia-
mi flag-officer zwrdcit si¢ do pilotoéw z py-
taniem o mozliwo$¢ ewakuacji pancernika
w gore rzeki James. Ich zdaniem Virginia
mogta doplynaé w gore rzeki na 40 mil

od Richmond, jeéli uda si¢ zmniejszy¢ jej
zanuzenie do 18 stop. Jak napisal pdzniej
Tattnall: ,, Wezwalem wszystkich na poktad
i wyjasnitem im sytuacje oraz wyrazitem
nadzieje, ze wyplywajgc w gore rzeki za-
nim wrég zorientuje si¢ w naszych zamia-
rach, moze udac nam sig zdoby¢ jego statki,
ktére tam poplynely, i skutecznie dopomoc
w obronie Richmond, ale dokonanie tego
wymagaé bedzie calej ich energii, by odcig-
zy¢ okret. Odpowiedzili trzema okrzykami
i natychmiast zabrali sig do pracy” Zato-
ga Virginii pracowala przez pig¢ lub szes¢
godzin, ale ten ostatni wysilek poszedt na
marne.?

Raport Tattnalla, sporzadzony 14 maja,
przepelniony jest gorycza i oskarzeniami
wobec pilotéw, ktorzy po odciazeniu pan-
cernika, okolo 1 lub 2 nad ranem o$wiad-
czyli, ze nawet z 18-stopowym zanurze-
niem nie bedzie on w stanie ming¢ mielizn
pod Jamestown. Dowddca zarzadal od
gltéwnego pilota, Williama Parrisha, wy-
jasnienia tej zaskakujacej deklaracji. Par-
rish stwierdzil, ze z takim zanurzeniem
okret przeplynatby mielizny przy sprzyja-
jacych, wschodnich wiatrach, ale poniewaz
od dwoéch dni wial wiatr zachodni, byto to
niemozliwe. Dla Virginii stowa te byly row-
noznaczne z wrokiem $mierci, bowiem od-
cigzony okret nie byl w stanie stang¢ do
walki. Po konsulatacji z porucznikami Joh-
nem P. Johnsem i Catesby ap Roger Jone-
sem, Tattnall postanowil zniszczy¢ okret
i ,ocali¢ zatoge dla przysztej stuzby” Po-
niewaz Virginia dysponowata tylko dwo-
ma szalupami, ostatni spoéréd okolo 350
czlonkow zalogi opuscili poklad pancerni-
ka dopiero o wschodzie storica. Poklad po-
sypano wowczas prochem i strzgpami ba-
welny. Ostatnie chwile okretu, z ktérym
Potudnie wigzalo tak wielkie nadzieje, opi-
sal nie kryjac wzruszenia Ramsay: ,,Cig-
gle niepokonani, sciggnelismy naszg obwislg
bandere, ozdobiong Swiezym, zielonym lau-
rem; z dumg zmieszang ze smutkiem odda-
lismy jg na pastwe plomieni i rozniecilismy
ogien przy nabitych dzialach. Lont biegngcy
do magazynu i ostatni gleboki, niski, posep-
ny, zatosny huk obwiescil naszym maszeru-

26. ORN, Tattnall, s. 223; ORN, Goldsborough, s. 219;
ORN, Mallory, s. 224; ORN, Hewett, s. 225.

27. Soley, ,,Navy in Peninsular Campaign’, B&L vol.
11, ss. 266-267; Ramsay, ,The Merrimac and the Moni-
tor’; s. 61; Sears, To the Gates..., ss. 45-46; Canney, The
Old Steam Navy. Vol 11, ss. 73-74; ORN, Chase, ss. 191-
192; Silverston, Civil War Navies..., s. 11; ORN, dzien-
nik pokladowy USS Galena, s. 705; The War of the Re-
bellion: A Compilation of the Official Records of the Union
and Confederate Armies (odtad: OR), Lee, Vol. XI, pt III,
s.469; OR, Johnston, Vol. XI, pt IIL, ss. 469-470; Sears, To
the Gates. .., ss. 61-65.

28. Sears, To the Gates..., s. 90; ORN, Goldsborough,
s. 331; ORN, Tattnall, s. 335; Soley, ,The Navy in Penin-
sular Campaign’, B&>L, vol. II, s. 268.

29. ORN, Tattnall, s. 337.
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Pancernik wielkich nadziei - historia CSS,Virginia”

jacym w oddali ludziom, Ze ich dzielny okret
przestal istnie¢30

* * *

Wiesci o zniszczeniu Virginii dotar-
ty do Richmond 12 maja i wywotaly one
»taki smutek i gniew w Konfederacji, ja-
kiego jeszcze nie doswiadczono podczas tej
wojny” Okret, nazywany zelaznym diade-
mem Potudnia, jak napisal po wojnie je-
den z redaktoréw gazety ,Richmond
Examiner”, Edward A. Pollard, ,,wywal-
czyt dla nas pierwsze zwyciestwo morskie,
byt przedmiotem dumy, niemal uwielbie-
nia mieszkaricow Potudnia. Zwyklo sig
o nim mowié, ze wart byt 50 000 Zotnierzy
w polu” Okoliczno$ci zniszczenia pancer-
nika byly kontrowersyjne, a $wiadectwa
dowddcy okretu oraz pilotéw — sprzecz-
ne, wobec czego Departament Marynar-
ki powotal komisje $ledcza, ktéra miala
rozstrzygna¢ kwestie odpowiedzialnosci
za jego los. Komisja ta oczy$cita Tattnal-
la z zarzutéw i uznala, Ze w zaistnialych
okoliczno$ciach nie bylo sposobu ocale-
nia pancernika. General Joseph E. John-
ston, ktory dowiedzial si¢ o zagladzie
pancernika dopiero 14 maja, stwierdzil
w swoich wspomnieniach, ze to wtaénie
utrata Virginii i wynikajace z niej uzyska-
nie panowania na rzece James przez US
Navy, sklonily go do nakazania odwrotu
jego sit za rzeke Chickahominy.3!

Na drodze federalnej floty stal tylko kon-
federacki Fort Darling, umiejscowiony na
mierzacym 110 stép urwisku (Drewry’s
Bluff) przy zakolu rzeki James i wyposazo-
ny w 8 dzial. Chociaz ich okret przestat ist-
nie¢, cztonkowie zatogi Virginii otrzymali
jeszcze jedna szans¢ zmierzenia si¢ z wro-
giem, bowiem na mocy rozkazu Mallorye-
go mieli oni wzmocni¢ garnizon Fortu Dar-
ling. Dowodzony przez komandora Johna
Rodgersa zesp6t okretéow Unii (Monitor,
Galena, Naugatuck, Aroostook i Port Roy-
al) dostal si¢ pod celny ogien dzial brzego-
wych oraz wspierajacej je kanonierki CSS
Patrick Henry. Po trwajacej ponad trzy go-
dziny walce okrety Rodgersa zostaly od-
parte — najbardziej ucierpiata, trafiona 44
razy, USS Galena; pancernik ogarnat po-
zar i zaczal on nabiera¢ wody. Podobnie
jak 9 marca, Monitor nie ucierpiat zbytnio
od ognia konfederackich dzial, ale zbyt ni-
ski kat podniesienia jego dziat uniemozliwit
mu skuteczny ostrzal baterii brzegowych na
urwisku. Mimo to, zwycieska obrona Fort
Darling w dniu 15 maja 1862 roku byla dla
zalogi Virginii swego rodzaju rewanzem za
utrate ich okretu. W liScie do porucznika
Catesby ap Roger Jonesa, Buchanan napisat:
»Jedno jest pewne: zniszczenie Virginii ocali-
to Richmond, bowiem gdyby was wszystkich

nie byto na urwisku [Drewry’s Bluff], Rich-
mond zostatby ostrzelany, a by¢ moze i zdo-
byty. (...) Z calg pewnoscig wszyscy spelni-
liscie tam dobrze swéj obowigzek, i gdybym
tylko wyleczyl sie z ran tak szybko, jak oczeki-
walem, poprositbym o dowddztwo nad ofice-
rami i marynarzami mojego dawnego dywi-
zjonu? Chociaz sam pancernik nie mégl juz
broni¢ stolicy Konfederacji, nadal czynita to
jego zatoga.??

Kariera CSS Virginia nie byta dluga - od
wyplyniecia w pierwszy rejs bojowy w dniu
8 marca 1862 roku, do jej zniszczenia 11
maja tegoz roku, minely zaledwie dwa mie-
siece. Niewiele jednak okr¢téw wojennych
moze poszczycic si¢ taka stawa, jak ten kon-
federacki pancernik. Virginia byla pierw-
szym okretem pancernym, ktory wzial
udzial w bitwie morskiej i zarazem uczestni-
kiem pierwszego starcia pomiedzy dwoma
pancernikami. Przez kolejne dwa miesia-
ce od bitwy na Hampton Roads, dzigki sa-
mej swej obecnosci, popartej zastuzona re-
putacja groznego przeciwnika, paralizowata
dzialania Pélnocnatlantckiego Dywizjonu
Blokadowego US Navy, wywierala wplyw
na dzialania Armii Potomaku, wywolywala
panike w polozonych nad Atlantykiem sta-
nach Unii i dawala spoleczenstwu Konfede-
racji nadzieje na zwyciestwo na morzu, sku-
teczng obrone wybrzezy, a nawet zlamanie
nieprzyjacielskiej blokady. Virginia nie spel-
nifa wszystkich pokladanych w niej nadziei,
ale wywalczyta dla CS Navy jej najwieksze
zwycigstwo morskie, a do§wiadczenia wy-
niesione z jej konstrukgji pomogly w budo-
wie kolejnych okretéw pancernych konfede-
rackiej floty. @
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Alejandro A. Anca (Hiszpania)
Nikotaj W. Mitiuckow (Rosja)

Krazownik Adamastor w poczatkach swojej stuzby.

Fot. zbiory Tomasz Walczyk

Portugalskie natarcie okazalo si¢ abso-
lutnym zaskoczeniem dla strony niemiec-
kiej. Czgé¢ ziem na poludnie od rzeki Ro-
vuma! na niemiecko-portugalskiej granicy
we wschodniej Afryce, Niemcy przejeli jesz-
cze w roku 1892, nie baczac na protokoét
z 1886, ktory oddawal je Portugalii. Od tej
pory Portugalczycy szukali jedynie sprzy-
jajacej okazji, by odzyska¢ to, co zgodnie
z prawem uwazali z swoje. Po zajeciu okoto
45 ha, wojska oparly sie o brzeg rzeki i na-
tarcie samoistnie zatrzymalo sie. W dalekiej
Afryce nastata wojna pozycyjna.

20 maja ptk Moura Mendesa podjat pro-
be kontynuacji natarcia i sforsowania rzeki.
Dla wsparcia Portugalczycy mogli przydzie-
li¢ jedynie niewielkie sity, ktérymi dyspono-
wala kolonialna administracja Mozambiku:
krazownik Adamastor i kanonierke Chaimi-
te. Przy czym gwoli sprawiedliwosci, trzeba
zaznaczy¢, ze trafili na powaznego przeciw-
nika w postaci dziat okretowych krazowni-
ka Konigsberg.

21 maja, zgodnie z planem, dziala gtéw-
nego kalibru Adamastora zaczely ostrzeli-
wa¢ niemieckie pozycje, a gdy te nie odpo-
wiadaly, 2 kutry z krazownika, uzbrojone
kazdy w dziato kal. 37 mm, holujac uzbrojo-
ne w karabiny maszynowe szalupy, dotarly
do nieprzyjacielskiego brzegu. Odpowiada-

jac na gesty ogien broni maszynowej i recz-
nej przeciwnika, grupa desantowa dowo-
dzona przez ppor. Maia Rebelo wyskoczyta
na brzeg. Pozbawiony jednak wsparcia sit
gléwnych desant zmuszony byl do opusz-
czenia przyczotka.

Dwa dni pézniej, marynarze Adamasto-
ra podjeli nowa probe rozpoznania bojem.
Desant, dowodzony przez ppor. Rodriguesa
Janeiro znéw czekalo niepowodzenie. Tym
razem, na brzegu pozostaly ciala 3 zabitych
marynarzy.

Przewidujac podobny rezultat préb
w przyszto$ci, marynarze naciskali na prze-
prowadzenie wspolnej operacji z sitami lg-
dowymi. Do ataku 27 maja postarano si¢
przygotowa¢ staranniej. W tym czasie dzia-
fa kal. 150 mm z krazownika i kal. 105 mm
baterii brzegowych prébowaly stworzy¢ cos
na ksztalt watu ogniowego, aby z pomocg
pokltadowych i improwizowanych $rodkéw
plywajacych zolnierze i marynarze mogli
osiagna¢ przeciwny brzeg. Zas$ to, co stalo si¢
pdzniej, nie sposob nazwac inaczej, jak kata-
strofg. Ukryci w dzungli Niemcy podpuscili
Portugalczykéw blisko, po czym sami otwar-
li ogien i po krétkim, ale krwawym starciu,
zepchneli nacierajacych do wody.

Bohater poprzednich wypadéw, Rodri-
gues Janeiro bohatersko polegl, probujac

wyprowadzi¢ swoich ludzi spod ostrzatu.
Ranny Maia Rebelo wpadt do rzeki i jego
cialo, wyniesione na morze, wytowili ma-
rynarze z Adamastora. Dowédztwo nad de-
santem przejat ppor. Prestes Salgueiro, ktory
kosztem nadludzkich staran zdotal rozpo-
czg¢ ewakuacje powierzonych mu ludzi.
Nieoczekiwanie dostrzegl ciezko rannego
por. piechoty Ferreir¢. Dzielny podporucz-
nik wzigl rannego na plecy i zdofal z nim
pokonac rzeke i powréci¢ do swoich.

Ten epizod, ktory w skali europejskiej
wojny zastuzylby, co najwyzej na drobng
wzmianke, wprowadzit administracje Mo-
zambiku w stan frustracji. Tymczasem za-
toga Adamastora zegnala si¢ ze swymi po-
legtymi. Lacznie w trakcie 3 akji stracono
4 zabitych, 18 rannych i 5 zaginionych, co
okazato sie najwigkszymi bojowymi stra-
tami portugalskiej floty w czasie I wojny
$wiatowej!

Cho¢ po uplywie miesigca Portugalczycy
powtorzyli probe sforsowania Rovumy i na-
wet zdotali umocnic sie na jej lewym brze-
gu, to jednak musieli sie szybko ewakuowac,
bowiem Niemcy nieoczekiwanie przekro-
czyli granice w rejonie jeziora Niasa (obec-

1. Rovuma (Ruvuma) - rzeka w Afryce, stanowi rze-
ke graniczng miedzy Mozambikiem a Tanzanig.
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Krazowniki Portugalii

nie na terytorium Malawi) i bardzo szybko
posuwali sie w glab kraju.

I znéw istotng role w operacji odegra-
li marynarze. Adamastor i Chaimite wspie-
raly wlasne oddzialy ogniem artyleryjskim,
a grupy desantowe portugalskiego krazow-
nika i jego $rodki plywajace odegraty wazng
role w przerzucie wojsk na lewy brzeg, jak
i pozniejszg ewakuacji ich z powrotem.

Byl rok 1916 i do zakonczenia §wiato-
wego konfliktu pozostaly jeszcze dlugie
dwa lata. Tym nie mniej jednak, bylo ja-
sne, ze ostateczny los Trojprzymierza zostat
juz przesadzony. W tej sytuacji przystapie-
nie Portugalii w roku 1916 do wojny wszy-
scy bez wyjatku uznali za probe odzyskania
terenéw na prawym brzegu rzeki Rovuma.

Dla polityka konca XIX wieku podobna
postawa Portugalii wygladalaby, co najmniej
dziwnie. Na przestrzeni wiekow, praktycznie
az do tego czasu, niewielkie pirenejskie kro-
lestwo zawsze na pierwsze zadanie udzielalo
wszelkiej niezbednej pomocy swemu ,,star-
szemu bratu” w osobie Wielkiej Brytanii, be-
dac praktycznie ,etatowym” sojusznikiem
Wrtadczyni Mérz. By zrozumie¢ przyczyny
tak kardynalnej zmiany portugalskiej poli-
tyki trzeba cofnac si¢ ¢wier¢ wieku wstecz,
przy okazji prezentujac, w jaki sposéb Portu-
galia stala si¢ wlascicielem jedynych krazow-
nikéw w calych swych dziejach.

Do poczatku lat 90 XIX wieku Afryka
byta praktycznie podzielona miedzy wielkie
mocarstwa i z uwagi na brak nie podbitych
jeszcze ziem, wymagata dokonania nowe-
go podzialu. A Portugalia, ktéra z zgodnie
z uczciwg oceng historykéw odkryla $wiat
$wiatu i jeszcze w czasie Wielkich Od-
kry¢ opanowata ogromne kolonie w Ango-
li i Mozambiku. W polowie lat 80 XIX wie-
ku osiagnieto porozumienie, pozwalajgce
Portugalii kolonizowa¢ afrykanskie ziemie
miedzy atlantyckim a indyjskim wybrzezem
Afryki, tak by stworzy¢ potezne terytorium
miedzy Angolg a Mozambikiem. Z uwagi
jednak na ograniczony potencjal wojskowy
proces kolonizacji ulegl spowolnieniu, wiec
w latach 1889-1890 Brytyjczycy sami zaje-
li ziemie nad brzegami rzeki Zambezi i je-
ziorem Niasa (terytorium obecnej Zambii,
Zimbabwe i Malawi).

*  x *

Generalnie ten niewielki kolonialny incy-
dent miat daleko idace nastepstwa: pogrze-
bal przyjazne wczeéniej relacje angielsko-
-portugalskie i wprowadzil oba pirenejskie
krélestwa w stan swego rodzaju szoku. Co
ciekawsze, Brytyjczycy niezmiennie wyste-
powali jako gwarant portugalskiej ,,suwe-
rennosci’!

Wkrétce Hiszpania po raz kolejny doko-
nata korekty swego programu budownic-

twa okretowego, przykladowo rezygnujac
z prostego kopiowania siddmego krazow-
nika typu Infanta Maria Theresa na korzy$¢
solidniejszej jednostki, przysztego Empera-
dora Carlosa V. Krélewski dekret z 20 mar-
ca 1890 r. w sasiedniej Portugalii wprowa-
dzil w zycie najwiekszy w calych dziejach
program budownictwa okretowego, obej-
mujacy 4 pancerniki obrony wybrzeza i az
10 krazownikéw o wypornosci od 3400 do
4500 t oraz predkosci ponad 20 weztow!

W wyjasniajacej notatce ministra ma-
rynarki Portugalii mowa jest, ze 2 krazow-
niki przeznaczone sg do dziatan w rejonie
Azoréw, po 1 - w Angoli, na Poludniowym
Atlantyku, we wschodniej Afryce, w tym
w Mozambiku i w koncu na Pacyfiku, za-
bezpieczajac nadzér nad Macao i Timorem.
Pozostate krazowniki mialy pozostawac
w Lizbonie w celu realizacji roznego rodza-
ju zadan badZ remontu przez oceanicznymi
rejsami. Program uzupetniala ogromna licz-
ba kanonierek, torpedowcéw i innych nie-
zbednych jednostek.

W dodatku, pod wzgledem gospodar-
czym kraj znajdowal si¢ w glebokiej zapa-
$cil Juz w styczniu 1891 r. w Porto wybu-
chlo zdlawione przez wladze powstanie,
za$ w nastepnym roku oficjalnie ogtoszono
o bankructwie systemu bankowego Portu-
galii, a panstwo przestalo sptacaé procenty
od 2/3 swego dtugu narodowego.

W tej sytuacji nie bylo mowy o finanso-
waniu budowy nowych okretéw z budzetu,
ale do zbioérki $rodkéw przystapily organi-
zacje spoleczne. W rezultacie trwajacej 8 lat
narodowej zbiérki zdotano uzyskaé sume
odpowiadajaca 538 tys. dolaréw. Ponad po-
fowe zebranej kwoty przeznaczono na bu-
dowe we Wtoszech krazownika, przyszlego
Adamastora.

W tym czasie stanowiska ministra ma-
rynarki Portugalii zajmowal energiczny Ja-
cinto Candido da Silna, ktdry potrafit prze-
cig¢ wadliwg praktyke ,,samofinansowania”
floty i dostownie postawi¢ pytanie o pan-
stwowym udziale w programach budow-
nictwa okretowego. Srodki trzeba byto jed-
nak oszczedzad, a apetyty przyhamowac, by
przystapi¢ do budowy krazownika II klasy.
Zgodnie z planem krazowniki kolonialne
powinny dysponowac uzbrojeniem wystar-
czajacym dla przeciwstawienia si¢ ,,stan-
dardowym” stacjonerom wielkich mo-
carstw, jednak nie wychodzac poza granice
ekonomicznie uzasadnionej wypornosci.
Tym samym krazownikami I klasy mialy
jedynie te, przeznaczone do stacjonowani
w Lizbonie.

Przyjmujac jako wzorzec znajdujace-
go si¢ juz w budowie Adamastora, oglo-
szono miedzynarodowy konkurs, ktérego
zwycigzca otrzymywal zamoéwienie na dwa

krazowniki pod warunkiem przekazania
kompletu dokumentacji technicznej stronie
portugalskiej. W oparciu o tg dokumentacje
zamierzano przystapi¢ do budowania dal-
szych jednostek w panstwowej stoczni Li-
zbony, przeznaczajac specjalne srodki na jej
niezbedng modernizacje. W ten sposéb flo-
ta otrzymata jeszcze 2 krazowniki francu-
skiej budowy - Sao Gabriel i Sdo Rafael.

Oba projekty, francuski i wloski byly
tym samym niemal identyczne pod wzgle-
dem parametréw taktyczno-technicznych,
przy czym stocznie staraly si¢ wykorzystaé
w projekcie wszystkie rezultaty uzyskane
przy budowie krazownikéw dla wtasnych
planéw, jak i zagranicznych odbiorcéw.

Standardowa wypornos¢ obu typéw nie
przekraczala 1800 t, a maksymalna pred-
kos¢ 17-18 wezléw. Uzbrojenie po 2 dzia-
ta kal. 150 mm i 4 szybkostrzelne kal. 120
mm. Szczegdly, w ktérych jednostki rézni-
ty si¢ migdzy soba. Poza wplywem lokalnej,
krajowej architektury, okrety roznily sie cala
zawartoscig wewnetrzna wlacznie z silow-
nig i konstrukecja kadtuba. Jednostki fran-
cuskiej budowy byly nieco wigksze od wlo-
skiej, ale za to wolniejsze. Uzbrojenie tych
pierwszych stanowily dlugolufowe dzia-
ta Caneta, a drugich krétkie typu Kruppa.
W okresie pozniejszym trzeba byto wymie-
ni¢ dziala gléwnego kalibru Adamastor, aby
zapewnic ich standaryzacje z uzbrojeniem,
zamontowanym na innych okretach.

Czynnikiem dodatnim dla niewielkie-
go portugalskiego budzetu byl fakt nie osia-
gniecia zakladanej predkosci przez obie
francuskie jednostki. Zamiast kontrakto-
wych 17,5 wezla osiaggaty one ledwie 15 we-
ztéw. Liczne zmiany i modernizacje mocno
op6znily uzyskanie przez krazowniki goto-
wosci. Dodatkowo jeszcze strajk w Hawrze
zmusil stoczni¢ do wyplaty Portugalii po-
nad miliona frankéw kary umowne;.

Francuskim projektem, z relatywnie sil-
nym uzbrojeniem przy umiarkowanej ce-
nie, zainteresowano sie w sasiedniej Hiszpa-
nii. Z niewielkim opéZnieniem w stosunku
do portugalskiej dwojki, w Hawrze przysta-
piono do budowy jeszcze jednego krazow-
nika tego typu - przyszlego hiszpanskiego
Rio de la Plata.

W tym samym czasie w Lizbonie pelna
para szly przygotowania do polozenia step-
ki pod kolejne 4 krazowniki ,,francuskiego”
typu. W celu adaptacji francuskiego projek-
tu pod portugalskie wymogi, a takze w celu
zapewnienia pomocy technicznej przy bu-
dowie jednostek w Portugalii, trzeba byto
skierowa¢ tam francuskiego inzyniera Al-
phonse'a Croneau'a.

Dzigki zmniejszeniu uzbrojenia, mocy
sitowni i obnizenia predkosci do 16 we-
z16w, zdolano otrzyma¢ catkiem kompak-
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Adamastor w lizborskim doku przygotowywany do przegladu podwodnej czesci kadtuba.

towy okrecik o wypornosci 1300 t. Przy
czym, tadnie wygladalo to jedynie na pa-
pierze, a po wszystkich poprawkach wypor-
noé¢ petna przekroczyta 1600 t. Uzbrojenie
krazownika skladalo si¢ ze standardowych
dziat kal. 150 mm Canet, przy czym ich licz-
be zwiekszono do 4. Burtows artylerie uzu-
pelniata para szybkostrzelnych dziat kal.
100 mm.

Finansowe klopoty i polityczne kompli-
kacje spowodowaty korekty w planach por-
tugalskiego budownictwa okretowego. Zbu-
dowano raptem jeden okret — Reing Dong
Amélig, ktéry byl pierwsza stalows jed-
nostka portugalskiej budowy, a réwnocze-
$nie ostatnim w historii Portugalii krazow-
nikiem.

Najbardziej okazalym krgzownikiem
Portugalii zostal jednak jedyny krazownik
I klasy Don Carlos 1. Poczatkowo minister-
stwo, pragnace widzie¢ w roli obroncy Li-
zbony najnowsze okrety typu ,,Armstrong’,
proponowalto zbudowanie we Wloszech
wraz z Adamastorem jednostki o wypor-
nosci 3600 t i predkosci 22 wezly. Jacinto
Candido da Silva naciskal jednak na zamo-
wienie w stoczni Armstrong pelnowarto-
$ciowej jednostki odpowiadajacej japon-
skiemu typu Yoshino. W styczniu 1897 r.
podpisano z wspomniang stocznig kontrakt
na budowe okretu o wypornosci 4200 t.
Przy predkosci 22 wezly przyszty Don Car-
los I mial by¢ uzbrojony w 4 dziala kal. 150
mm i 8 szybkostrzelnych kal. 120 mm.

Jak juz wspomnieliSmy wczesniej, te
5 krazownikéw stalo sie jedynymi jednost-
kami tej klasy w calych dziejach Portuga-
lii, nie zdotano wiec wyksztalci¢ tradycji
ich nazewnictwa. Prototypowy okret otrzy-
mal imie starozytnego greckiego giganta —
ducha morza Adamastosa, w portugalskim

brzmieniu - Adamastora. Obcojezyczng
w konicu nazwe mozna byto tatwo wyjasni¢-
Adamastor byl gléwnym bohaterem znane-
go poematu ,,Luziada” klasyka portugalskiej
literatury Luisa de Camoensa, ktéry odkry-
cie morskiej drogi do Indii przedstawil jako
walke Vasco da Gamy z Adamastorem. Czy-
telnikom Jules Verne imi¢ Camoensa jest
dobrze znane — wlasnie na Luziadzie roz-
targniony Paganel z ksigzki ,, Dzieci kapitana
Granta” nauczyl sie jezyka portugalskiego
zamiast hiszpanskiego. Francuska para kra-
zownikow otrzymata nazwy na cze$¢ naj-
bardziej ,popularnych” w Portugalii chrze-
$cijaniskich $wigtych — archanioléw Gabriela
i Rafata. W koricu ostatnia para jednostek
otrzymala nazwy na czes¢ rodziny panujg-
cej — krola Don Carlosa I i jego malzonki
krélowej Dony Amélii.

Tymczasem, w dniu 12 lipca 1896 r. w Li-
vorno w stoczni ,,Fratelli Orlando” uroczy-
$cie wodowano prototypowy portugalski
krazownik. 2 sierpnia 1897 na Adamasto-
rze podniesiono portugalska bandere, a na-
zajutrz jednostka wyruszyla z Wtoch do
Lizbony. Wydarzenia w Hawrze doprowa-
dzitly do powstania praktycznie rocznego
op6zinienia. Sdo Gabriela i Sao Rafaela, kt6-
re zostaly wodowane w tym samym dniu
- 5 maja 1898 r. Réwnoczeé$nie w dniu 10
wrzeénia 1900 r. podniosty tez bandere, by
22 wrze$nia wspolnie rzuci¢ kotwice w Li-
zbonie. W tym samym dniu co ,,blizniaki
z Hawru’, 5 maja 1898 w Newcastle wodo-
wano takze Don Carlosa 1. 21 czerwca na-
stepnego roku na pokladzie parowca Pero
de Alenquer do Szkocji przybyla zaloga jed-
nostki, ktdra 8 lipca podniosta portugalska
bandere i wkrétce wyruszyta do ojczyzny.
Jakosciowa odnowe floty portugalskiej za-
konczyla Reinha Doria Amélia. Okret wodo-

Fot. zbiory Tomasz Walczyk

wano 10 kwietnia 1899, a 23 maja 1901 wla-
czono w sktad floty.

* * *

Jest rzeczg zrozumiala, Ze najnowszym
krazownikom wyznaczono w pierwszym
rzedzie funkeje reprezentacyjna. Na dowdd
ich aktywnosci przedstawimy wykaz dzia-
tan krazownikéw w ciagu kilku lat.

Juz w roku 1898 Adamastor wyruszyt
w dlugi rejs zagraniczny, ktérego celem
byto podniesie prestizu Portugalii. Odwie-
dzil Brazyli¢, Urugwaj, Argentyne, Angole
i Wyspy Zielonego Przyladka. W kwietniu
1900 krélewska rodzina wybrata Don Carlo-
sa I'w charakterze swego jachtu w czasie wi-
zyty na Maderze. 9 kwietnia tego roku, gdy
okret petnit funkcje przedstawiciela Portu-
galii w czasie obchodéw 400 odkrycia Bra-
zylii, jego poklad w Rio de Janeiro odwiedzit
prezydent Brazylii.

Prezentacja najsilniejszej i najwiekszej
jednostki portugalskiej floty na najwyzszym
poziomie zakoniczyla si¢ sukcesem. Brazy-
lijskie gazety zgodnie pisaly o symbolu od-
radzajacej si¢ portugalskiej mocy, mimo,
ze pod wzgledem liczebnym jak i jako$cio-
wym flota dawnej kolonii juz dawno dope-
dzila i przegonila swoja dawng metropolie.
Jedyna lyzka dziegciu w $wigtecznym, pra-
wie miesiecznym pobycie w Brazylii, bylo
8 dezerter6w. Dopiero w polowie czerw-
ca jednostka powrécila do stolicy Portu-
galii. Niemal natychmiast okret otrzymat
nowe zadanie. Juz w sierpniu zlozyl wizy-
te w Ferrolu, gdzie jego poktad odwiedzita
hiszpanska rodzina krélewska. W pazdzier-
niku tego roku Don Carlos I dostarczyt por-
tugalska pare krélewska do Porto, gdzie od-
stonieto pomnik Henryka Zeglarza. Wéréd
uczestniczacej w uroczystosci migdzynaro-
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Kragzownik Don Carlos | w 1900 roku.

dowej eskadrze znajdowat sie takze krazow-
nik Séo Rafael.

W styczniu 1901 r. jednostka reprezen-
towala Portugalie w czasie parady morskiej
z okazji pogrzebu krélowej Wiktorii w Por-
tsmouth. W czerwcu tego roku cata eskadra
towarzyszyla rodzinie krolewskiej w cza-
sie wizyty na Maderze i Azorach. Jachto-
wi Amélia towarzyszyly krazowniki Don-
Carlos I, Sdo Gabriel i Reinha Dofia Amélia.
W konicu niemal doktadnie rok poézniej,
w czerwcu 1902 r. wladnie Don Carlos I'i Re-
inha Dofia Amélia by dowiez¢ na morska
parade z okazji koronacji kréla Edwarda VII
w Spithead, ksiecia Luisa Filippa, kuzyna
nowego brytyjskiego monarchy.

Jednak nie tylko ,,pogrzebéw i chrzcin®
jak mowia na Pétwyspie Iberyjskim, pet-
na byla biografia portugalskich krazowni-
kéw. Wlasnie to Don Carlos I zostat wybra-
ny do przeprowadzenia pierwszych préb
z telegrafem bez drutu (radiem). Warto za-
znaczy¢, ze w tej materii Portugalczycy za-
reagowali bardziej operatywnie od sasied-
niej Hiszpanii, rozpoczynajac proby w roku
1902, raptem 3 lata po analogicznych dzia-
faniach w Anglii i Francji, a 2 lata wczesniej
niz Hiszpanie. Krazownik magl sie tak-
ze poszczyci¢ pierwszg daleka tacznoscia
w poczatkach roku 1910, w czasie pobytu
w Argentynie z okazji obchodéw jubileuszu
100-lecia jej niepodleglosci. W nastepnym
roku 1911, jako pierwszy w Portugalii, kra-
zownik, ktérego nazwe w tym czasie zmie-
niono na Almirante Reis otrzymal najnow-
sze dalmierze optyczne.

* x %

Warte wzmianki jest takze udzial okre-
tow w ,misjach humanitarnych’, jak mo-
wimy to obecnym jezykiem. Rzecz jasna

i na tym polu najjasniej wéréd wszystkich
blyszczy ,bezrobotny” Don Carlos I, bo-
wiem pozostale okrety prowadzily przede
wszystkim nielekka stuzbe kolonialng. Bo-
daj najstynniejsza stala sie misja z konca
roku 1905 zwigzana z epidemig na Maderze,
gdzie ogloszono kwarantanne, co spowo-
dowalo otwarte niezadowolenie mieszkan-
cow. Wowcezas na wyspe wystano krazow-
nik. Wszystkie te wydarzenia zeszly jednak
w cien innego. Rzecz w tym, ze wéréd lu-
dzi na pokfadzie okretu znalazta sie rodzina
dyrektora laboratorium bakteriologicznego
Anténio Rego. W dniu 26 stycznia 1906 r.
jego zona urodzila na pokladzie okretu
syna, ktéremu na cze$¢ jednostki nadano
imie Carlos — w przyszlo$ci znanego w Por-
tugali kmdr Carlosa Figueira Rego.

W tym czasie pozostale krazowniki bra-
ty udzial w operacjach bojowych. W po-
czatku XX wieku, w Portugalii rozpoczeto
na szeroka skale akcje przeciwko handlowi
niewolnikami, kwitnagcemu do tego czasu
w Afryce. W 1902 r. rozpoczeto akcje wpro-
wadzania porzadku prawnego w Mozam-
biku, w czym aktywnie uczestniczyt dywi-
zjon Oceanu Indyjskiego. W czasie operacji
w Barué wyroznil sie Sdo Gabriel, a w Nabu-
ri i Simucu- jego blizniak Sdo Rafael. Dwa
lata pdzniej identyczng operacje przeprowa-
dzono w Angoli, tym razem z udzialem dy-
wizjonu Potudniowego Atlantyku. Tym ra-
zem w kampanii w Cuamato ,wyrdznily si¢”
Sdo Gabriel i Reinha Dofia Amélia.

W roku 1903 Reinha Doria Amélia
wsparta sila zgniecenie strajku w Doru. Kra-
zowniki wziely tez udziat w dziataniach po
drugiej stronie barykady. W kwietniu 1906
po wybuchu powstania na pancerniku Va-
sco da Gama, jedyna zaloga, ktora przyla-
czyla si¢ do powstaricéw byta obsada Don

Fot. zbiory Mikotaj W. Mitiuckow

Carlosa I. Po tym, gdy wtadze daly odczug,
ze na gwalt odpowiedza gwaltem, buntow-
nicy poddali sie.

Tymczasem intensywna eksploatacja
i praktycznie catkowity brak niezbednych
remontéw doprowadzitly do zauwazalne-
go pogorszenia si¢ stanu technicznego kra-
zownikéw. W 1905 wycofano Reinhg Donig
Amélig, a w $lad za nig, zaraz po zdlawie-
niu buntu Don Carlosie I zostal rozbrojony
i skierowany do stoczni, w ktdrej pozostat
na remont kapitalny.

We wrzesniu 1907 odnowiony krazownik
wraz ze wszystkimi najcenniejszymi jed-
nostkami portugalskiej floty (Don Carlos I,
Sdo Rafael, pancernik Vasco da Gama i tor-
pedowiec Tejo) utworzyl dywizjon trenin-
gowy floty portugalskiej.

W tym czasie sytuacja polityczna i eko-
nomiczna w Portugali ulegla gwaltownemu
pogorszeniu. 28 kwietnia 1908 zostat zabi-
ty krél Carlos i nastepca tronu ksigze Luis
Filipp. W pazdzierniku 1909 rozpoczetlo si¢
powstanie we flocie i armii. Wszystkie te
wydarzenia doprowadzily do tzw. Rewolucji
Pazdziernikowej 1910 roku, w ktorej istotna
role odegrala marynarka wojenna, mimo ze
Reinha Dofia Amélia odbywala rejs na Dale-
ki Wschdd, a Sdo Gabriel na pacyficzne wy-
brzeze Ameryki. Tym samym w Lizbonie
w pazdzierniku 1910 r. pozostaly jedynie
Sdo Rafael, Don Carlos Ii Adamastor.

* %

W nocy 2 pazdziernika 1910 republika-
nie podjeli decyzje o zbrojnym wystapieniu
przeciwko monarchii o $wicie 4 pazdzierni-
ka. Do tego czasu, aresztujac swoich ofice-
réw, do powstancow przylaczyly sie zalogi
Adamastora i Sdo Rafaela. Zaloga pierwsze-
go kierowal cieszacy si¢ zaufaniem komitetu
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Krazowniki Portugalii

rewolucyjnego por. José Mendes Cabegadas,
a drugiego por. Tito de Morais.

Umownym sygnatem do rozpoczgcia wy-
stapien byly 3 wystrzaly z krazownika Ada-
mastor, oddane w kierunku kroélewskiego
palacu rankiem 4 pazdziernika. Uzbro-
jony lud pod dowoddztwem ppor. Macha-
do Santusa ruszyt niezwlocznie ma kosza-
ry 16 pulku piechoty. W mie$cie rozpoczeta
sie wymiana ognia miedzy republikanami
a gwardia narodowa. Mimo, ze do powsta-
nia przytaczyly si¢ 16 Pulk Piechoty Sdo Ra-
fael, zaloga Don Carlosa I powstaicy przyje-
li pozycje wyczekujaca.

W koncu rewolucjonisci zdotali wzigé
pod kontrole kluczowe pozycje w mieécie
i mogli zwréci¢ swoja uwage na niepokor-
ny krazownik. Okolo godz. 22:00 na poklad
jednostki weszli postanicy komitetu rewo-
lucyjnego na czele z por. José Carlosem da
Maia i rozpoczeli aktywne dziatania prze-
ciw pozostajacej wiernych krélowi grupie
oficeréw. W rezultacie d-ca krazownika i 3
oficeréw zostato zabitych, a biato-blekitna
krélewska bandera nad Don Carlosie I zo-
stala ostatecznie opuszczona. Nastepnego
dnia zaloga jednostki mogta juz kierowa¢
70 swoich marynarzy do skladu zbiorowego
oddzialu morskiego. Rankiem 11 pazdzier-
nika, po zlamaniu oporu ostatnich wier-
nych monarchii oddziatéw, ogloszono Re-
publike Portugalii.

W odréznieniu od podobnych wyda-
rzen w Rosji, rewolucja kosztowata Portu-
galie wszystkiego 76 zabitych i okolo 300
rannych. Z 800 oficeréw pozostajacych
w sluzbie w momencie rewolucji, jedynie
16 skierowano do rezerwy. Jednym z pierw-
szych dekretéow nowych republikanskich
wladz byla zmiana nazw okretow, ktorych

nazwy podkre§laty reakcyjny charakter
zrzuconego rezimu. W grudniu 1910 r. Don
Carlos I otrzymat imie poleglego przywodcy
rewolucji adm. Candido dos Reisa, a Reinha
Doria Amélia przemianowano na Republica.

Z uwagi na fakt, ze szereg panstw zwleka-
fo z uznaniem nowych wtadz Portugalii, kil-
ka okretéw wystano w dalekie zagraniczne
rejsy. Juz 31 pazdziernika 1910 ,,krazownik
rewolucji” Adamastor wyruszyl w rejs ku
brzegom Ameryki Potudniowej, by wtadze
Brazylii, Argentyny i Urugwaju pospieszy-
ty si¢ z nawigzaniem stosunkéw dyploma-
tycznych z republikanska Portugalia, bedac
tym samym pierwsza portugalska jednostka
prezentujacg republikanska bandere w tych
panstwach.

Zaltoga Sdo Gabriela, ktéra w chwili re-
wolucji znajdowala si¢ w Cavite (Filipiny)
poparla zmiany polityczne w ojczyznie, wo-
bec czego podjeto decyzje o przeprowadze-
niu szeregu wizyt w krajach Azji, tak, ze
w sumie okret oplynal $wiat dookola. Przy-
ktadowo za$ przyjscie na Timor pozwolito
na podporzadkowanie miejscowej admini-
stracji republikanskim wtadzom.

* % %

Tymczasem sytuacja polityczna w sa-
mej metropolii rozwijala si¢ w nienajlep-
szym kierunku. Radzieckie podreczniki hi-
storii widzialy w tym aktywizacje ruchu
robotniczego w $wiecie nadciagajacej re-
wolugcji proletariatu. Wspdtczeénie jednak
portugalscy historycy nazywaja wydarze-
nia lat 1911-1914 intrygami rojalistow. Tak
czy inaczej w kraju rozpoczeta sie faktycznie
wojna domowa. W rezultacie zapadta de-
cyzja o powrocie do metropolii wszystkich
krazownikow, ktore zaczeto do$¢ aktywnie

Krazownik Sao Rafael w czasie ,rewolucji pazdziernikowej” 1910 roku w Lizbonie.

angazowac w operacje bojowe. Dla 2 jedno-
stek te dziatania zakonczyly sie zalosnymi
nastepstwami.

Rankiem 21 pazdziernika 1911 z powodu
zlej widocznosci Sdo Rafael wszedl na pod-
wodng skale w rejonie ujécia rzeki Ave koto
Vila do Conde. Przebicie dna okazalo sie fa-
talne i krazownik poszedt na dno. Trybunal
wojenny, rozpatrujacy materialy sprawy, po
prawie siedmioletnim dochodzeniu wydat
werdykt uniewinniajacy d-c¢ okretu i star-
szych oficeréw.

W nastepnym roku, dostownie, w obcho-
dzony w Portugalii Dzien Floty, 8 lipca, Al-
mirante Reis wszedl na mielizng w poblizu
miasteczka Esposende. Gdy okazalo sig, ze
jednostka nie moze zej$¢ z mielizny o wla-
snych sitach, wezwano kanonierke Limpopo.
Wszystko zakonczylo si¢ jednak pomyélnie,
po 4 godzinach, przekazujac na kanonierke
cze$¢ fadunkow i wykorzystujac przyptyw,
udalo si¢ sprowadzi¢ krazownik na glebo-
ka wode.

Wybuch $wiatowego konfliktu spowodo-
wal, ze Portugalia obawiajac sie o swoje ko-
lonie, podjeta kroki by wzmocni¢ obecno$é
w obszarach zaleznych. Adamastor, Sdo Ga-
briel i Almirante Reis resztg 1914 i caly rok
1915 po$wiecily na eskortowanie transpor-
tow z wojskiem do Angoli i Mozambiku.

Pozostajaca w metropolii Repitblica we-
szta w sklad dywizjonu treningowego mor-
skiej obrony, na ktérym spoczal obowigzek
nadzorowania neutralnoéci, co doprowadzi-
to do tragedii. 3 sierpnia 1915 r. okret wy-
szedl w morze i o godz. 07:00 wszedl na
mielizn¢ w poblizu plazy Consolagio, na
potudnie od miasta Peniche. Po 6 godzi-
nach na miejsce tragedii dotarl holownik
Bérrio i jednostka ratownicza Walkirian,

Fot. zbiory Tomasz Walczyk
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Adamastror w czasie swojej aktywnej kolonialnej stuzby.

jednak w tym przypadku proby $ciagnie-
cia na gleboka wode nie przyniosty rezulta-
tu. Sztorm, ktéry nadszedl wkrétce spowo-
dowal, ze dalsze prace ratownicze okazaly
sie bezcelowe. W dniu 20 sierpnia Repuibli-
ca zostala skreslona ze stanu floty. Rada
wojenna na swoim posiedzeniu, ktéra roz-
patrywala okoliczno$ci zdarzenia, po 2,5
miesigca od katastrofy, uniewinnita d-ce¢
krazownika od wszelkich zarzutow.

Po wielu watpliwos$ciach i wahaniach,
Portugalia przystapita w koncu do wojny.
Z uwagi na fakt, Ze jedyna wspélna grani-
ca z Niemcami przebiegala na terytorium
Mozambiku, w maju 1916 roku przeprowa-
dzono tam wspomniang juz na wstepie se-
rie operacji, w ktorych wyrdznit si¢ Adama-
stor. Juz po zakonczeniu wojny, jako jedyny
z portugalskich krazownikéw, okret specjal-
nym dekretem wladz zostal nagrodzony Or-
derem Militar da Torre Espada (pol. Wojen-
ny Order Miecza i Baszty), a jego bandera
z zacerowanymi dziurami po niemieckich
pociskach, trafita do muzeum marynarki
wojennej w Lizbonie, gdzie pozostaje eks-
ponowana po dzien dzisiejszy.

Tym samym w koncu 1916 roku Adama-
stor pozostal jedynym sprawnym technicz-
nie krazownikiem. W zwigzku z tym w cza-
sie niemieckiego natarcia w poinocnym
Mozambiku, wlasnie na jego poktad dostar-
czono caly zapas zlota kolonii, a sam kra-
zownik pozostawal w stanie gotowosci do
wyjécia w morze na pierwszy rozkaz.

Sdo Gabriel przywital wojne w Ango-
li. Z uwagi na fakt, ze niemiecka kolo-
nia na obszarze obecnej Namibii juz padla,
jego obecno$¢ nie obfitowala w szczegol-
ne wydarzenia. W kwietniu 1918 jednost-
ka zmienila w roli stacjonera w Mozambiku
Adamastora odchodzacy na remont do me-

tropolii. Z uwagi na fakt, ze stan techniczny
starego krazownika przedstawial wiele do
zyczenia, po powrocie do metropolii w lu-
tym 1922 jednostke rozbrojono, a 22 stycz-
nia 1925 skreslono z listy floty.

Jeszcze krétsza okazala si¢ kariera Al-
mirante Reis. Cho¢ w roku 1915 po utra-
cie Republiki jednostke wlaczono w skiad
dywizjonu treningowego morskiej obro-
ny, jednak dziatanie to mialo jedynie czysto
formalny charakter. W styczniu 1916 okret
wyszedl w morze z pancernikiem Vasco da
Gama po raz ostatni, po czym znow trafit
do rezerwy. Czasy wojenne sprawily, ze brak
niezbednego remontu odbil si¢ na stanie
czgsci technicznej jednostki. W pierwszej
kolejnosci niezbedna byta wymiana zuzy-
tych walczakéw kottowych, ktora mogta da¢
jednostce drugie zycie. Gdy jednak w roku
1917 przeprowadzono te kosztowne, jak na
warunki Portugalii prace, okazalo sie, ze
stan okretu nie ulegt poprawie. W warun-
kach politycznej i ekonomicznej niestabil-
noéci podjeto decyzje o rozbrojeniu okretu
i skreleniu jej ze stanu dywizjonu. W roku
1918 okret rozbrojono, a w miesigcu kwiet-
niu przeznaczono na ptywajacy hulk dla ofi-
ceréw i marynarzy. W koncu, 22 stycznia
1925 dawny krazownik skreslono ze stanu
floty i miesigc pdzniej sprzedano prywat-
nej holenderskiej firmie, ktéra odholowata
go do Holandii.

Dalszy los okretu jest pelen zagadek i ta-
jemnic. Najbardziej kompetentny portugal-
ski historyk A. Rodrigues da Costa twierdzi,
ze solidnym kadlubem starego krazowni-
ka zainteresowalo sie dowodztwo Krolew-
skiej Marynarki Wojennej Holandii. Po
niedtugich rozmowach dawny portugalski
krazownik przekazano do dyspozyciji floty,
w ktdrej sktadzie poszedl na dno pod nie-

Fot. zbiory Achille Rastelli

mieckimi bombami w czasie II wojny $wia-
towej. Holenderskie zrodta podobnych in-
formacji nie potwierdzaja, ale tez im nie
Zaprzeczajgy.

Tak czy inaczej, ostatnim krazownikiem
Portugalii zostal prototypowy Adamastor.
W czasach powojennych, gdy wydawalo si¢
nastapil wieczny pokdj, jednostka powrdcita
do swych zwyczajnych obowiazkéw stacjo-
nera. Poza tym w roku 1926 krazownik re-
prezentowat Portugalie w czasie Swiatowej
Wystawy w Filadelfii. I jakby do dziwnie nie
brzmialo, stary okret uczestniczyt w jeszcze
jednej wojnie. W czasie interwencji Japonii
w Chinach, jednostka wysadzita w Szangha-
ju oddziat desantowy dla ochrony znajduja-
cej sie tam portugalskiej kolonii.

W latach 1930-tych juz catkiem przesta-
rzaly i zuzyty okret stat praktycznie bez ru-
chu na redzie Makao, coraz bardziej rdze-
wiejac i niszczejac. Tam zastal go dekret
z 18 czerwca 1932 r. ,degradujacy” jed-
nostke o dwie rangi do awiza drugiej klasy.
Rzecz jednak w tym, ze dzialanie to miala
jedynie charakter czysto formalny, bowiem
w tym czasie okret nie przedstawial juz zad-
nej wartosci bojowej.

Prawdopodobnie swg niebywale dtu-
ga biografia jednostka stanowita problem
dla wtadz, ktdre po prostu nie wiedziaty, co
z nig zrobi¢. Z jednej strony, wzgledy eko-
nomiczne wymagaly powrotu Adamasto-
ra do metropolii by wykorzysta¢ znajduja-
ce si¢ na jego pokladzie materialy wojenne
zgodnie z przeznaczeniem, z drugiej prze-
prowadzenie prawie przezartego przez rdze
kadtub tras liczaca 8000 Mm na drugi ko-
niec $wiata stanowito trudne przedsiewzie-
cie. Ostatecznie ministerstwo marynarki
pozwolilo zaryzykowac¢ i krazownik wyru-
szyl w swa ostatnig droge.
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Nie majgce sobie rdwnych przejécie roz-
poczelo sie 8 marca 1933 r. Zaloga transpor-
towa na czele z kmdr por. Medeiros przez
cate 3 miesigce pozostawala w stanie sta-
tego psychicznego obciazenia. Trzeba bylo
przez caly czas nie tylko dostownie cudem
reanimowac gasngce kotly, ale takze prowa-
dzi¢ ciagla walke o utrzymanie zywotno-
$ci okretu. Nawet idac ze wszystkimi pra-
cujacymi kotlami predkos¢ nie przekraczata
4 wezléw! Dopiero 1 lipca 1933 Adamastor
rzucil kotwice w Lizbonie, a juz w 2 miesia-
ce pdzniej rozpoczelo sie rozbrajanie boha-
terskiej jednostki. W dniu 16 pazdziernika
1933 r. Adamastora skreslono z listy floty
i po ostatecznym demontazu wyposazenia
w kwietniu nastepnego roku sprzedano na
licytacji na zlom.

* * *

Opowie$¢ o krazownikach Portugalii
mozna by wlasciwie juz zakonczy¢, gdyby
nie jeszcze jeden okret — bialy kruk portu-
galskiej floty Vasco da Gama. Budowg jed-
nostki rozpoczgto jako pancernik obrony
wybrzeza, jednak po przebudowie w roku
1903 zgodnie z oficjalng portugalska klasy-
fikacja uwazana jg za krazownik.

Wobec braku wlasnych mozliwosci budo-
wy podobnej jednostki, Vasco da Gama zo-
stal zaméwiony w Wielkiej Brytanii w stoczni
,Thames Iron Works”. Jednostke wodowano
1 grudnia 1875 r., a juz 15 lipca nastgpnego
roku okret rzucit kotwice w Lizbonie.

Zgodnie z oficjalnie gltoszong doktryna
Vasco da Gama mial pelni¢ role ptywajacej
baterii u ujcia rzeki Tag, w rezultacie, czego
otrzymat najpotezniejsze w dziejach Portu-
galii dziala, jakie zamontowano na okretach
- ladowane odprzodowo typu Armstrong
kal. 260 mm. W centralnej kazamacie wy-
cigto 4 ambrazury, tak, ze oba dziata mogly
prowadzi¢ ogien tak w dziobowych jak i ru-
fowych sektorach.

* %k

Rzecz znamienna, okret w czasie swej
dlugiej kariery, nie zdotat powacha¢ pro-
chu. Za to funkgje reprezentacyjne jako naj-
silniejszej jednostki portugalskiej floty, wy-
konywal w pelnym zakresie. Przy czym, co
ciekawe, pierwszym zadaniem pancernika
byt powrét do Wielkiej Brytanii, ktéra od-
wiedzil z wizytg juz w roku 1877.

W latach 80 XIX wieku pancernik od-
byl bardzo wazna dla polityki zagranicznej
podrdz do Tangeru, a w roku nastepnym
do Tunisu. Ta ostatnia wizyta miala istot-
ne znaczenie, bowiem pokazywata uznanie
tego obszaru jako francuskiego protektora-
tu, co w istotny sposob upraszczalo francu-
sko-portugalskie relacje.

W 1888 na pokladzie Vasco da Gama
przebywal si¢ ksiaze Luis w czasie wizy-
ty na Wystawie Swiatowej, ktéra odbywata
sie w Kanadzie, a w 1892 pancernik uczest-
niczyl w uroczystosciach, poswieconych
400-leciu odkrycia Ameryki. Pdzniej od-

Pancernik obrony wybrzeza Vasco da Gama w poczatkowym okresie stuzby.

wiedzil Kiloni¢ w zwigzku z otwarciem Ka-
natu Kilonskiego i uczestniczyt w szeregu
drobniejszych akcji. W roku 1895 ogromne
znaczenie mialy odwiedziny w Goa, gdzie
gtowny kaliber pancernika stal si¢ waza-
cym argumentem wobec rozpoczetego po-
wstania. W tym czasie na arenie $wiatowej
zaszlo szereg juz wspomnianych wydarzen,
ktore znalazly swe odbicie w biografii Vasco
da Gama. W przyjetym ogromnym, jak na
portugalskie warunki, programie budow-
nictwa okretowego, proponowano zbudo-
wanie od razu 4 pancernikéw obrony wy-
brzeza dla obrony Lizbony. Z uwagi jednak
na fakt, ze Portugalia znajdowata si¢ w per-
manentnym finansowym dotku, trzeba byto
oszczedzad i w zwiazku z tym wiadze zde-
cydowaly sie gruntowna modernizacje jedy-
nego portugalskiego pancernika.

25 pazdziernika 1901 pancernik przybyt
do Livorno, gdzie w stoczni ,,Fratelli Orlan-
do” zamierzano przeprowadzi¢ naprawde
powazna modernizacje, ktorej nie przeszedt
zaden portugalski okret w calej historii.

Kadtub jednostki podzielono na 2 czesci,
miedzy ktérymi zamontowano dodatko-
wy przedzial, co zwigkszylo calkowitg jego
dlugo$¢ o prawie 10 metréw. Cata konstruk-
cja powyzej poktadu bateryjnego, wlacznie
z kazamatami zostala zdemontowana, a za-
stapiono ja w pelni nowoczesna nadbudéw-
ka. Jednak najwazniejsze, okret otrzymal
najnowsze mechanizmy i szybkostrzelng ar-
tyleri¢, w tym 2 dziala kal. 203 mm. Zde-

Fot. zbiory Achille Rastelli
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odbiorczych.

cydowane zwiekszenie predkosci i zasiegu
zmusito Portugalie do podjecia unikalnego
w historii kroku. Odnowiony pancernik stat
sie ...krgzownikiem. Teraz bez dodatkowe-
go etapowego bunkrowania mégl on osia-
gnac¢ afrykanskie kolonie. W koncu 1903 r.
na nowym-starym portugalskim krazowni-
ku podniesiono bandere.

Cho¢ to brzmi dziwnie, Vasco da Gama
od razu wyruszyl na Daleki Wschod do Ma-
kau. Rzad nie dysponowat ,wolnymi” okre-
tami, a w Chinach rozpoczely sie masowe
rozruchy, wymagajace ochrony portugal-
skich intereséw. Po dwumiesiecznym posto-
ju Szanghaju jednostka w koncu powrdcita
do metropolii.

Wkrétce jednak okazalo sie, ze najpotez-
niejsza jednostka Portugalii jest grozniejsza
dla wlasnej wladzy niz potencjalnych wro-
gow. W kwietniu 1906 na Vasco da Gama
po raz pierwszy doszlo do buntu zatogi, co
wciagnelto okret w otmety politycznej walki.

W roku 1909 krazownik udzielit pomocy
poszkodowanym w stynnym trzesieniu zie-
mi w Messynie, po czym wyruszyl na Dale-
ki Wschdod. Wtasnie na Timorze do zalogi
dotarla informacja o pazdziernikowej rewo-
lucji w Portugalii. Powrdt do ojczyzny prze-
ciagnat sie do stycznia 1911, jednak zaloge
od razu pochloneta walka polityczna. Przy
tym, w odréznieniu od podobnych przykta-
déw w innych panstwach, Vasco da Gama
»wyréznit si¢” aktywnymi dziataniami po
obu stronach barykady. W roku 1912 dzia-

Krazownik Vasco da Gama po gruntownej modernizacji, ktéra diametralnie zmienita archaiczng sylwetke okretu, w Zatoce Genuenskiej podczas prob

tat czynnie przeciwko rojalistom na pétnocy
kraju, za to zakonczone sukcesem powsta-
nie wywotane 14 maja 1915 przez kmdr por.
Leotte'a do Rego pokrzyzowato plany usta-
nowienia dyktatury przez gen. Pimenta de
Castro.

W dniu 5 lipca 1915 Vasco da Gama zo-
stal flagowcem dywizjonu morskiej obrony,
obejmujacym praktycznie wszystkie gotowe
do dziatan sity metropolii w warunkach to-
czacego sie $wiatowego konfliktu. W zwiaz-
ku z tym, gdy 6 grudnia 1917 w Lizbonie
rozpoczeto si¢ powstanie pod kierownic-
twem mjr Sidonio Paisa, Vasco da Gama nie
tylko nie poparl buntownikéw, ale nawet
kilkukrotnie ostrzelat ich pozycje.

7 lipca 1925 1, gdy gléwne sity portugal-
skiej floty znajdowaly si¢ w San José de Ri-
bamar, kontrole nad Vasco da Gama prébo-
wali przeja¢ powstanicy pod dowddztwem
kmdr por. José Mendes Sebecadasa Juniora.
Mimo poczatkowych sukceséw, do korica
dnia powstanie zostalo zduszone. W kwiet-
niu 1931 cigzkie dziata dawnego pancernika
znéw okazaly si¢ argumentem do zdlawie-
nia powstania na Maderze.

Misje reprezentacyjne okret nadal wy-
pelnial w pelnym zakresie. W roku 1922
wzigl udzial w uroczystosciach poswieco-
nych jubileuszowi pierwszego cztowieka,
ktory oplynat $wiat, Juana Sebastiana Elca-
no. W czasie uroczystosci poklad jednost-
ki odwiedzil krél Hiszpanii Alfonso XIII.
W sierpniu 1932 jednostka byla gtéwnym

Fot. zbiory Achille Rastelli

uczestnikiem uroczystosci z okazji 500-lecia
odkrycia Azoréw.

Sadzgc na podstawie dziennika poklado-
wego jednostki, jej ostatni rejs mial miej-
sce miedzy 12 a 30 stycznia 1933 r., po czym
okret odstawiono do rezerwy. Niespiesznie
rozbrajany i pozbawiany wyposazenia okret
zostal 25 listopada 1936 sprzedany na zlom
firmie z Glasgow, kornczac tym sposobem
prawie 60-letnig stuzbe w charakterze ,,bia-
tego kruka” portugalskiej floty.

* * *

W rezultacie nieprawdopodobnego wy-
sitku Portugalia zdotala w koncu XIX wieku
zbudowac 5 krazownikéw oraz przebudo-
waé Vasco da Gama. O ile nie liczy¢ duzych
kanonierek i slupéw klasyfikowanych ze
wzgledéw politycznych jako krazowniki, ta
szostka byta jedynymi w historii Portugalii
prawdziwymi krazownikami. Dwa z sze$ciu
okretow tej klasy zatonely, co stanowilo nie-
zwykle wysoki procent. Poza faktem, ze do
zatonie¢ doszto w czasie $wiatowego kon-
fliktu, to uznanie tych strat za bojowe wigze
sie jednak z duza doza umownosci.

Don Carlos I niewatpliwie wyrdznial sie
z calej szdstki. Byl najsilniejszg i najlepsza
jednostka swojej klasy. W chwili wejscia do
stuzby dysponowal najsilniejszymi kottami
wodnorurkowymi na $wiecie! By¢ moze, los
okretéw w jakim stopniu okreslajg nazwy,
ktére nosza. Najpotezniejszy portugalski kra-
zownik w pierwszej polowie swej stuzby no-
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sit imie zabitego przez terrorystow monarchy,
a w drugiej — lidera republikandw, ktérego
$mier¢ na dzien przed rewolucja wywolywata
wiele poglosek. Do chwili obecnej nie wiado-
mo, czy bylo to zabdjstwo czy samobéjstwo.
Takze krazownik nie zdotal wypelnic¢ zadne-
go z nalozonych na niego zadan, dla ktérych
zostal zbudowany. Co wigcej trzeba bylo go
wycofaé ze stuzby doktadnie w momencie,
gdy potrzeba taka wystapita!

I na odwrot, przecigtne i niczym sie nie-
wyrdzniajace pod wzgledem technicznym
krazowniki II klasy zarekomendowaly si¢
z najlepszej strony, wykazujac swa przydat-
nos¢ do wszelkich zadan. W zwiazku z tym,
nieprzypadkowo Portugalczycy, gdy przy-
stapili do powojennej reorganizacji floty,
praktycznie powtdrzyli ich techniczne za-
fozenia na jednostkach kolonialnych! Rzecz
jasna, w tym czasie $wiatowe budownictwo
morskie jednostek klasy krazownikéw zro-
bilo ogromny krok w przéd, tak, ze dla no-
wych okretéw znaleziono skromniejsza kla-
syfikacje jako ,,awizo I klasy”.

Adamastor (Portugalia, 1896)
Wypornos¢: 1729 t,

Dtugo$¢ 74 m, szeroko$¢ 10,7 m, zanurze-
nie 4,65 m,

Sitownia: dwuwalowa o mocy 4000 KM,
predkos¢ 18 weztdw, zasigg 7200 Mm, zapas
wegla 420 t.

Opancerzenie: poktad 30 mm, stanowisko
dowodzenia 70 mm.

Uzbrojenie: 2 x 150 mm, 4 x 105 mm,

4 x 76 mm, 2 dziatka matokalibrowe,

3 wyrzutnie torpedowe.

Zaloga: 237 ludzi.

Vasco da Gama w koricowym okresie stuzby.

Sio Gabriel (Portugalia, 1898)
Wypornos¢: 1771 t.

Dtugoé¢: 73,8 m, szerokos¢ 10,8 m, zanu-
rzenie 4,34 m,

Sitownia: dwuwatowa o mocy 4000 KM,
predkos¢ 17,5 wezla, zasieg 4500 Mm,
zapas wegla 300 t.

Opancerzenie: poktad 19-25 mm,
stanowisko dowodzenia 64 mm.
Uzbrojenie: 2 x 150 mm, 4 x 120 mm,

10 dzialek matlokalibrowych, 1 wyrzutnia
torpedowa.

Zaloga 242 ludzi.

Zbudowano 2 jednostki: Sdo Gabriel i Sdo
Rafael

Reinha Dofia Amélia (Portugalia, 1899)
Wypornos¢: 1630 t.

Dlugos¢: 75 m, szeroko$¢ 11,8 m,
zanurzenie 4,45 m.

Sitownia: dwuwalowa o mocy 5000 KM,
predkos¢ 20 wezlow, zasieg 4200 Mm, zapas
wegla 322 t.

Opancerzenie: pokfad 30-37 mm, stanowi-
sko dowodzenia 51 mm.

Uzbrojenie: 4 x 150 mm, 2 x 100 mm,

4 dziatka malokalibrowe,

2 wyrzutnie torpedowe.

Zaloga 273 ludzi.

Don Carlos I

Stocznia: Armstrong, Whitword & Co, El-
swick, wodowany 05.05.1898
Wypornos¢: 4186 t

Wymiary: 109,98 x 14,40 x 5,33 m
Sitownia: 2 waty, 12 500 KM + 22 wezly,
6000/10 000 Mm (wegiel 700/1000 t)
Opancerzenie: poklad 38 mm,

skosy 110 mm

Uzbrojenie: 4 x 152 L/45 BL, 8 x 127 L/45
QF, 16 x 57 QE 2 x 37 QF 2 karabiny ma-
szynowe, 5 wyrzutni torpedowych

kal. 356 mm

Zaloga: 473 ludzi

Vasco Da Gama

Stocznia: Thames Iron Works/Orlando,
wodowany 01.12.1875

Wypornos¢: 2972 t

Wymiary: 70,86 x 12,19 x 6,27 m
Sitownia: 2 waty, 6000 KM + 15,5 wezta?
Mm (wegiel 300 t)

Opancerzenie: pas burtowy 254-102 mm,
barbety 197 mm

Uzbrojenie: 2 x 203 L/40 BL, 1 x 150 L/45
BL,1x76 QF 8x57 QF

Zaloga: 259 ludzi

Poczatkowo posiadat parametry: 2384 t,
60,96 x 145,17 x 5,79 m, 3000 KM, pred-
kos¢ 10,3 wezla, opancerzenie zelazny pas
burtowy 229-102 mm, bateria 254-152 mm,
uzbrojenie: 2 x 260 L/22 BL, 1 x 150 L/22
BL, 4 x 65 BL, zaloga 232 ludzi.

Remont kapitalny i modernizacja prze-
prowadzona w stoczni Orlando w latach
1901-1903. Planowano zamontowanie
4 dziat kal. 203 mm w barbetach, chronio-
nych pancerzem 197 mm, 4 dzial 120 mm,
8 kal. 47 mm i 2 kal. 37 mm, jednak pdzniej
zdecydowano si¢ na lzejszy wariant uzbroje-
nia i bardziej nowoczesna artyleric. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego

Maciej S. Sobanski
Korekta Michat Jarczyk

Fot. zbiory Tomasz Walczyk
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VASCO DA GAMA (1903)
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Michat Jarczyk
Krzysztof Krzeszowiak

Zieten w poczatkowym okresie stuzby. Uwage
zwraca piekna jachtowa sylwetka okretu.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Jednosthka torpedowa , Zieten”
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Cesarskiej marynarki wojennej Niemiec

Opracowany w roku 1872 przez von
Stoscha! plan rozbudowy floty w formie
memorandum, przewidywal posiadanie
w sktadzie floty, oprocz torpedowcéw i pa-
rowcédw torpedowych przeznaczonych do
operowania na wodach przybrzeznych,
réwniez budowe wigkszych i oceanicznych
»okretow torpedowych” (nm. Torpedoschif-
fe) typu Ulan. Poniewaz w tych czasach nie-
mieckim stoczniom brakowalo jeszcze do-
$wiadczenia w konstruowaniu takiej klasy
jednostek, zlecenie, w roku 1875, na bu-
dowe, wedtug wlasnych planéw, otrzyma-
fa brytyjska stocznia Thames Iron Works
w Londynie, ktéra jeszcze w tym samym
roku, w lipcu, polozyta pod niego stepke.

Podczas ceremonii chrztu, ktéra odby-
fa si¢ 09.03.1876 r., nowej jednostce nadano
nazwe Zieten®. Zgodnie z wyobrazeniami
preferowanymi w owym czasie przez eks-
pertow, w sprawie napedu, zdecydowano sig¢
zainstalowa¢ na nim, oprécz maszyn firmy
Penn & Sons, rowniez takielunek charakte-
rystyczny dla szkunera.

Po prébach stoczniowych, Zieten, zostat
z dniem 01.08 wcielony do stuzby, jedena-
stego tego miesigca wszedt do Wilhelmsha-
ven, gdzie zamontowano na jego poktadzie
uzbrojenie. W polowie wrzeénia przydzie-
lono mu miejsce kotwiczenia, ktére od tej
pory do wycofania ze stuzby (17.11) znajdo-

walo si¢ na poligonie torpedowym w Frie-
drichsort?.

Ze stuzby w roku 1877 r. (30.06 - 02.10)
warta odnotowania jest tylko data 18.09,
kiedy to jednostka, w obecnosci von Sto-
scha, obyla probne strzelanie torpedowe
do tarczy z odlegtosci 7,3 hm, ktéra trafi-
fa, a nast¢pnie na pelnej predkosci odpali-
fa jeszcze dwie, réwniez celne. W dniu 03.10
Zietena wycofano ze stuzby.

W maju 1878 roku 6wczesny kpt. mar.
Tirpitz4, po przedlozeniu Komisji Do$wiad-
czalnej ds. Broni Torpedowej (Versuch-
skommission) swojego memorandum na
temat dalszego rozwoju broni torpedowej,
otrzymal komende nad Zietenem, z polece-
niem zajecia sie dalszymi pracami nad roz-
winieciem tej ciggle jeszcze znajdujacej sie
w powijakach broni. 06.05 okret ponownie
wyszed! w morze na préby w okolicy Fre-
idrichsortu/Wik. Niezaleznie od pelnienia
funkeji dowoddcy okretu, Tirpitz zajat sig
réwniez ksztalceniem fachowego personelu,
majacego obsadzi¢ nowe jednostki wyposa-
zone w bron torpedows.

Po wzigciu udzialu w ceremonii wodowa-
nia korwety pancernej Bayern, ktéra mia-
ta miejsce 13.05, Tirpitz zatopit w Kilonii,
za pomocg ostrej juz torpedy, przeksztal-
cong w prom, byla szalupe artyleryjska, co
sie odbylo w obecnosci zgromadzonych na

pokladzie awiza Grille (II) delegacji czton-
kow Reichstagu, ktdérzy przybyli na zapro-
szenie szefa admiralicji von Stoscha, gdyz
w ten sposdb chcial odpowiednio zaintere-
sowac osoby, a szczegdlnie liberaléw, owych
»wrogéw Rzeszy”, jak ich okreslal, sprawami

1. Generat i admirat 4 la suite Korpusu Oficerskiego
Marynarki Albrecht von Stosch * 20.04.1818 r. Koblen-
cja (Koblenz); Starszy Kwatermistrz 2. Armii. 05.1866-
09.1866 r.; general-major 15.06.1866 r.; Pour le Mérite
17.09.1866 r.; dyrektor Akademii Wojskowej — Wydziat
Ekonomii przy Ministerstwie Wojny. 09.1866-07.1870 r.;
general-porucznik 26.07.1870 r. Generalny Intendent
Armii 07.1870-07.1871 r.; w tym samym czasie réwniez
szef sztabu generalnego armii ladowej, wielki arcyksiaze
Meklemburga, 11.1870-12.1870, szef sztabu generalnego
armii okupacyjnej we Francji 07.1871-10.1871, pruski
minister stanu i szef admiralicji 01.01.1872-20.03.1883,
gen. piechoty 22.03.1875, admiral 22.09.1875 r., emery-
tura 20.03.1883, + 29.02.1896 Oestrich nad Renem.

2. Hans Joachim von Zieten (1699 - 1786), pruski ge-
nerat kawalerii, zastuzony na polu reorganizacji konnicy,
walnie przystuzyl si¢ m.in., do wygrania bitwy pod Tor-
gau z Austriakami w roku 1860.

3. Okret w okresie zimowym, kiedy nie odbywaly sie
¢wiczenia floty byt wycofywany ze stuzby, ponownego
weielenia dokonywano na wiosne roku nastepnego (paz-
dziernik - maj).

4. Docenil to po wielu latach Tirpitz, ktory podsu-
mowal dwunastoletni okres rzagdéw von Stoscha, cho¢
jego oponenci mu zarzucali, ,Ze w jego czasach mary-
narka nasigkla zbyt wojskowym komiéniakiem, stwier-
dzit ,,On (Stosch) wyprowadzit znowu Niemcy na pet-
ne morze, dolgczajgc do miejsca, gdzie kiedys krélowala
Hanza”! za Hildebrand-Réhr-Steinmetz, Die Deutschen
Kriegsschiffe, Biographien - ein Spiegel Marinegeschichte
von 1815 bis zur Gegenwart, Mundus Verlag Ratingen,
(8 toméw w jednym opastym tomisku) b.d.w., tom 1 str.
29 a (przyp. red.).
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morskimi, gdyz ci juz wkrétce mieli zadecy-
dowac¢ o sumach z budzetu, ktére parlament
mial wyasygnowa¢ na rozbudowe floty.

Nastepnie testowano efekty trafien ostry-
mi torpedami; najpierw w kadluby drew-
niane, ktore zabezpieczano jednak plytami
z zelaza i po tych testach opracowano plan,
aby na wyposazeniu duzych okretéw bojo-
wych znalazly sie réwniez bajboty z wyrzut-
niami torpedowymi. Gléwnym jednak ce-
lem byl nadal rozwdj tej broni wlasciwej,
czyli torpedy.

Z wydarzen roku 1879 (05.05 - 07.10)
wymieni¢ nalezy atak (26.06.) na skreslone
z listy floty awizo PreufSischer Adler, ktory
zatonal po trafieniach dwiema ostrymi tor-
pedami.

W roku 1880 (03.05 - 15.10) Zieten pod
pelna parg zatopil (28.07) w Zatoce Heiken-
dorf, z odlegtoéci 400 metréw byla korwete
bocznokotowa Barbarossa. W tym tez roku
skoniczyla sie kariera Zietena jako do$wiad-
czalnej jednostki torpedowej, gdyz okaza-
fa si¢ by¢ zbyt ciasna dla kadetéw i zastapio-
no ja korweta pancernopokladows Bliicher.

W roku 1881 poddano go generalne-
mu remontowi, 27.06 zostal ponownie od-
dany do stuzby i 16.08 jako awizo roz-
poczal dalsza stuzbe w eskadrach floty.
W tym tez roku wziagl udzial w wielkiej pa-
radzie morskiej w Zatoce Kilonskiej, a na
jego pokladzie przebywal 17.09 cesarz Wil-
helm I z feldmarszatkiem hrabig von Molt-
ke, ktéry 01.10 udat sie w rejs studyjny na
wyspe Arsen, stojac na czele pewnej komi-
sji. 31.01.1882 r. Zieten przeklasyfikowa-
ny zostat z ,okretu IV klasy” na ,,jednostke
I klasy”, ale do stuzby wszedt dopiero 14.08
i po pieciu dniach, 19. wyruszyt wraz frega-
ta Gneisenau (I) i kanonierka Cyclop (II) na
wody Lewantu, aby tam zastgpié, podczas
trwajacej wojny brytyjsko — egipskiej, prze-
bywajace tam dotad jednostki. Zieten zasta-
pit 30.09 w Aleksandrii kanonierke Habicht
(1), ale juz 14.10, po uspokojeniu si¢ sytu-
acji, obrat kurs powrotny do Niemiec i po
zawinieciu do kilku portéw $rédziemno-
morskich zawinal do Kilonii, gdzie 25. wy-
cofano go ze stuzby.

Zieten okazal si¢ by¢ potrzebny do-
piero w roku 1885, kiedy jako awizo do-
faczyl z dniem 15.11 do sformowanego
w Kilonii dywizjonu rezerwowego (cztery
korwety pancerne typu Sachsen, w stuzbie
od 1884 1.), ale oficjalnie do stuzby go nie
przekazano. W roku 1886 Zieten towarzy-
szyt w okresie 30.07 - 29.09 w charakterze
awiza Eskadrze Manewrowo - Pancernej
podczas ich ¢wiczen na Morzu Pélnocnym
i Baltyku. W roku 1887 po remoncie i za-
montowaniu nowych kottéw (wg Groéne-
ra nowe kotly zostaly zainstalowane dopie-
ro w 1891 r.) ograniczono si¢ tylko do préb.

Od konica stycznia do konca lutego roku
1888 jednostka towarzyszyla znowu jako
awizo przy Eskadrze Manewrowo-Pancer-
nej, biorgc réwniez udzial w wizycie cesarza
Wilhelma IT w Rosji i w dniu 20.09 zostala
ponownie wycofana ze stuzby.

W 1889 r. (01.05 - 25.09), Zieten udal sie
razem z Eskadra Cwiczebng i cesarzem Wil-
helmem II z wizyta do Anglii.

W roku 1890 (02.05 - 01.10) stuzba trwa-
ta nieprzerwanie, m.in. miata miejsce po-
droéz cesarza Wilhelma II do Norwegii (09
- 26.07). Podczas stuzby w roku 1891 (01.05
- 25.09) w sktadzie floty utopili si¢ w nocy
08/09.08, I oficer jednostki, kpt. mar. Lu-
dwig i lekarz okretowy (por. stuzby medycz-
nej), dr Preis, ktérzy wybrali na przejazdz-
ke t6dka, w okolicach Sopotu (Zoppot).
26.06 Zieten pospieszyl z pomoca pancer-
nikom (bylej fregacie pancernej) Kaiser (I)
i Deutschland (I), ktore utknely na mieliz-
nie w Zatoce Puckiej. W roku 1892 (30.04

- 30.09), okret wchodzil w sktad I Dywizjo-
nu Eskadry Manewrowej i tym samym za-
koniczyt sie drugi okres stuzby. Nastapit te-
raz okres bezczynnoéci, trwajacy do wiosny
roku 1897.

Po przeprowadzonym w tym roku re-
mongie i przezbrojeniu, w dniu 16.03.1897 r.
przywrécony zostal do stuzby i zastgpit awi-
z0 Meteor (II), stuzace do tej pory jako okret
ochrony rybotéwstwa i aby wykonywa¢
zwigzane z tym zadania musial uzupetni¢,
bedac po raz trzeci w swej historii przekla-
syfikowany, swoje wyposazenie, co nasta-
pito w Wilhelmshaven, zatoga rekrutowata
sie gléwnie z zamieszkalych w poblizu, ak-
tywnych rybakéw. Jego rejsy wiodly teraz na
towiska polozone u wybrzezy Morza Pét-
nocnego, Danii, Norwegii, Szkocji, Anglii,
Holandii i Belgii, gteboko na wody Katte-
gatu, Skagerraku, Kanatu La Manche, a na
péinocy do wysokosci Szetlandoéw i Wysp
Owczych, Hebrydéw, Islandii oraz po Mo-

Wodowany/stocznia

Klasa:

jednostka torpedowa (Torpedofahrzeug)
1881r. awizo

1876 — 1898 r. okret doswiadczalny, tender
1899 . lekki krazownik (Kleiner Kreuzer)
1904 r. jednostka specjalna

1897 (9) — 1914 . okret ochrony ryboféwstwa

1914 - 1919 okret ochrony wybrzeza
Zatoga

Dane techniczne

09.03.1876 . w Thames Iron Works w Blackwall koto Londynu

(do 31.01.1882 — okret IV klasy, nastepnie okret | klasy.)

87 — 113 ludzi (wg Gronera 88/6 — 99/7 ludzi, jako okret ochrony rybotéwstwa 104/7)

Wyporno$¢ maksymalna: 1170 t/ projektowane: 1001t/ 716 BRT

Wymiary: 79,40/ 69,5 x 8,53 (8,56) x 3,80/ 4.63 x 5,64 m

Naped: dwie poziome 2 cylindrowe parowe maszyny ttokowe, podwéjnego rozprezenia (HDE) J. Penn & Sons
o mocy 1807/ 2000 (na prébach osiagnieto 2376) KM w maszynowni, 171 obroty. Pierwotnie szes¢ kottow
cylindrycznych J. Penn & Sons, od 1891 Kaiserl. Werft, Kilonia (12 palenisk/ 5,33 atm./ pow. grzewcza

716 —699 m?) w kottowni.

Zasieq ptywania: 1770 Mm/ 9 w

Predko$¢: 15,9/ 16 (na prébach 16,3) weztéw

Poj. bunkréw: 130/120 ton

Dwumasztowiec, ozaglowanie typu szkuner (pow. zagli 355 m?), nastepnie zaglowiec gaflowy

Kadtub konstrukdji zelaznej, osiem grodzi wodoszczelnych, jedna pradnica 67 Volt o mocy 10 kW, dwie $ruby
o srednicy 3,05 (2,75) m, jeden ster.

Uzbrojenie

6 dziatek rewolwerowych, 2 wyrzutnie torpedowe kal. 381 mm (dziobowa z opuszczang klape zamykajaca
dziobnice i rufowa) z zapasem 10 torped Whiteheada).

od roku 1900: 6 [4] armat szybkostrzelnych kal. 50 mm L/40 (864 pociskdw); brak wyrzutni torpedowych;
49 min.

Koszt zakupu: 1635000 DM

H. Bouchard w wydanej w 1889 r. pracy pod tytutem Torpilles et torpilleurs des nations etrangeres podaje:
wypornos¢: 975 t; wymiary: 73,45 x 8,53 x 4,35 m; zatoga: 111 ludzi; dwie tréjptatowe $ruby; moc maszyn:
2350 KM; zapas wegla: 150 t; predkosc 16,36 w. Uzbrojenie: 4 dziata 120 mm; 4 dziatka rewolwerowe;

2 dziobowe wyrzutnie torpedowe umieszczone 1,8 m pod woda i 2 poktadowe, zapas: 6 torped Schwarzkopf,
model duzy, 580 cm dtugosci. Koszt zakupu okretu wynidst 1608 460 DM.
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Zieten w ujeciu z 1902 roku.

rzu Pétnocnym oraz na akwenach potowo-
wych na Doggerbanku, Hornsrev i Fischer-
-Bank (to obszar Morza Pomocnego na
zachdd od wybrzezy Danii), a takze w oko-
licach Helgolandu i Zatoki Niemieckiej. Za-
danie okretu polegalo gtéwnie na udziela-
nie pomocy niemieckim i zagranicznym
jednostka rybackim, na polu medycznym,
jezeli zachodzila potrzeba konsultacji le-
karskiej, czy usunieciu powstatych szkéd
technicznych oraz wymiany informacji na
temat obszaréw potowdw i ilosci ztowio-
nej ryby, ale to ostatnie tylko w przypadku
jednostek niemieckich. Na wodach teryto-
rialnych Zieten wykonywat réwniez zada-
nia policji morskiej, jak na przyklad zapo-
biegnigciu odtowom, na niedozwolonych
akwenach, dokonywanych przez jednostki
obcych bander, a w razie konieczno$ci ucie-
kajac si¢ do zajecia takiego statku, czy ku-
tra i odholowania ich w kierunku brzegu
a nastepnie przekazania kompetentnym in-
stancjom policyjnym na ladzie. W okresach
zimowych jednostka przebywata ze zredu-
kowang zaloga w Wilhelmshaven, lecz ze
stuzby nie byl wycofywany.

Kilka przyktadéw diugiej stuzby Zietena,
kiedy cos si¢ dziato.

Dnia 06.04.1897 r. Zieten wchodzi do
shuzby jako okret ochrony ryboléwstwa. Na
poczatku czerwca powotano, kiedy znajdo-
wal si¢ w Wilhelmshaven, do Zycia na jego
pokladzie, w porozumieniu z Niemiec-
kim Zwiazkiem Morskim ds. Rybotow-
stwa (Deutscher Seefischerei-Verein), szko-
te ksztalcaca przyszlych rybakéw, a adepci
szkoleni byli przez kompetentnego ofi-
cera wachtowego w dziedzinie nawiga-
¢ji, prawa morskiego, udzielania pierwszej
pomocy medycznej, znajomosci trybu zy-
cia fauny morskiej, tatania i cerowania sie-

ci rybackich. W dniu 20.06 Zieten postuzyt
jako meta w pewnych zawodach wioslar-
skich urzadzonych na Labie. Miedzy 30.06
a05.07 przebywal w poblizu Ostendy, gdzie
doszto do spotkania dowddcow dunskie-
go Groensundu, brytyjskiego Harty'ego, bel-
gijskiego Ville D'Ostende’a, holenderskiego
Bonaire'a i francuskiego Ibisa, ktorego ce-
lem byto uzgodnienie wytycznych dla opra-
cowania jednorodnego systemu informacyj-
nego. Od 22.09 jednostka razem z majacym
by¢ uzytym w tym samym celu awizem Pfeil
(II), znajdowata si¢ w Wilhelmshaven, gdzie
na poczatku pazdziernika dokonano po-
dzialu ich stref operacyjnych, na wschod-
nig i zachodnig cze$¢ Morza Polnocnego, na
ktorych im pézniej przyszlo dzialac. 29.11
Zietena wycofano ze stuzby.

W roku 1898 przewidziano go do prze-
prowadzenia dluzszej wyprawy naukowej
do péinocnej czgsci Oceanu Lodowatego,
ktora sie jednak nie odbyla, gdyz stwierdzo-
no, ze wybrana jednostka nie bardzo sie do
tego celu nie nadaje.

15.03.1901 r. nastapilo ponowne wciele-
nie do stuzby. Koto Islandii dokonano préb
z nowo opracowanym wlokiem holowa-
nym po dnie, celem wybadania najkorzyst-
niejszych miejsc potowowych i pory poto-
wu. W dniu 02.08 nadarzyta si¢ okazja do
$wietowania 25 rocznicy pelnienia stuz-
by w szeregach cesarskiej floty. Nastepnie
jednostce powierzono wypetnienie pewnej
misji specjalnej, ktora polegata na eskorcie
konwoju skladajacego sie ze statkéw han-
dlowych, na poktadach, ktérych przewo-
zono oddzialy wojskowe IX Korpusu Armii
udajace si¢ na wyspe Amrum, gdzie mialy
odby¢ sie¢ manewry.

Z wydarzen roku 1902 (27.06), jako naj-
ciekawsze, wymieni¢ mozna wsparcie Zie-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

tena przez kanonier-
ke pancerna Bremse
(1884 - 1910), do kto-
rych dolaczyly nastep-
nie pancerniki Baden
i Wiirttemberg, sta-
nowiace daleka oslo-
ne ¢wiczacych desan-
towanie sie¢ na wyspe
Borkum oddzialéw
wojskowych.

Od roku 1903
w odbywajacych sie
manewrach Zieten
ponownie petnit role
przewodnika flotylli,
otoczony rojem torpe-
| dowcéw. W roku 1905
“|  jednostka uczestni-
czyla w jesiennych
manewrach calej flo-
ty. Rok 1906 minat bez
jakis specjalnych wydarzen.

W roku 1907 nastgpit podziat Morza Pét-
nocnego na trzy strefy polowowe, co miato
na celu szybkie zlokalizowanie znajdujacych
sie tam jednostek rybackich.

Miegdzy 25.08 - 07.09 w czasie manew-
réw okret nalezal do grupy jednostek za-
opatrzeniowych.

W roku 1908, w trakcie trwajacych,
w dniach 31.08 a 12.09 manewréw, odby-
ty si¢ w Berlinie (11.08) zawody balonowe
im. Gordona Bennetta, niektérych uczest-
nikow silny wiatr zniést nad wody Morza
Péinocnego, gdzie wodowaly. Zieten nale-
zal do grupy jednostek poszukujacych nie-
szcze$nikow.

W roku 1909, jednostka wchodzita od
potowy sierpnia do zespotu jednostek za-
opatrzeniowych. W czasie ciezkiego sztor-
mu (03.12) Zieten wraz z torpedowcem S 61
poszukiwali zaginionego kutra rybackiego
oraz jego zaloge.

Rok 1910 minal na generalnym remon-
cie, bez potrzeby wycofania ze stuzby.

W roku 1911 r., jednostka przeprowadza-
ta testy w komunikowaniu si¢ ze znajduja-
cymi si¢ w morzu kutrami rybackim za po-
moca bezprzewodowe;j telegrafii.

W roku 1912 Zieten ,aresztowal” kilka-
nascie brytyjskich kutréw rybackich, towia-
cych w niedozwolonym rejonie, przekazujac
je kompetentnym wtadzom na ladzie.

Rok 1913 nie przyni6st zadnych wyda-
rzen, ktore warte by byty jakiej§ wzmianki,
natomiast w roku 1914 zlapano w niewta-
$ciwym miejscu kolejng brytyjska jednost-
ke rybacka.

W dniu 01.08.1914 r. Zietena wlaczono
do flotylli zabezpieczenia portéw na rzece
Jade i Wezerze. W lipcu 1918 r. stal si¢ jed-
nostka flagowa stacjonujacej na Labie flo-
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tylli patrolowcow, kto-
ra to role sprawowala
do konca dziatan wo-
jennych. W grud-
niu 1918 r. zreduko-
wano zaloge okretu.
Dwa miesigce poz-
niej Zieten rozpoczal
stuzbe jednostki pilo-
towej w okolicy latar-
niowca Doggerbank
- Siid, jako eskorto-
wiec grup okretéw
podwodnych kieruja-
cych sie, zgodnie z po-
stanowieniami podpi-
sanego w Compiegne
zawieszenia broni,
z Wilhelmshaven do
brytyjskiego Harwich
(24 - 27.03). W tym
tez czasie okret podle-
gal rozkazom Dowddcy Sit Morskich Morza
Pétnocnego (Befehlshaber der Seestreitkifte
der Nordsee = BSN).

05.07.1919 r., po 43 latach, liczac od daty
pierwszego oddania do stuzby, ten zastu-
zony okret zostal ostatecznie wycofany z li-
nii, co daje mu zaszczytne drugie miejsce,
za awizem Grille (1857 r.) na li$cie najdluzej
stuzacych okretéw w historii floty niemiec-
kiej. W dniu 06.12.1919 r. jednostke skre-

Nassau — pierwszy niemiecki drednot.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

| ostatnie ujecie pochodzace z roku 1908.

$lono z listy a 18.04.1921 r. sprzedano ja za
655 000 DM na ztom do Wilhelmshaven. ®
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Aleksandr Aleksandrow (Rosja)
Siergiej Batakin (Rosja)

SAsama” i

Bitwa pod Cuszima

Dla japonskich kragzownikéw pancer-
nych bitwa pod Cuszima, ktdra rozegrala
sie w dniach 27-28 (14-15) maja 1905 r. byly
rzeczywiscie wspaniatym czasem. Przebieg
samej bitwy prezentowalo juz wiele ksia-
zek i artykuléw, a szczegélowa jej analiza
zajmuje nie jedna setke stron, stad tez zaj-
miemy si¢ jedynie rol, jaka odegraly w niej
prezentowane juz okrety. Trzeba zaznaczy¢,
ze sama bitwa w duzej mierze mozliwa byta
dzieki umiejetnej pracy radiotelegrafistow
Azumy, ktérzy przekazywali informacje
zwiadowcow na Mikasie. Ustawione w jed-
nym szyku z pancernikami, Asama i jej
»blizniaki” miaty swo6j udzial w osiagnietym
sukcesie. Tym razem ich solidne uzbroje-
nie zostalo wykorzystane w 100%, dajac ad-
miratowi Togo kolosalng przewage w licz-
bie dzial $redniego kalibru. Grad pociskéow
z tych dzial niszczyl technike i zabijal ludzi,
powodowal pozary na rosyjskich okretach
iutrudnial im przez to walke.

Wystarczy powiedzie¢, ze w ciagu 2 dni
walk dziala japonskich krazownikéw pan-
cernych Programu 1895-1896 wystrzeli-
ty 915 pociskow kal. 203 mm, 3716 kal. 152
mm i 3480 kal. 76 mm. Precyzyjnych da-
nych o zuzyciu amunicji przez poszczegél-
ne jednostki brak, jednak wiadomo, ze Azu-
ma zuzyt 173 pociski kal. 203 mm, 719 kal.
152 mm i 752 kal. 76 mm. Z drugiej stro-
ny krazowniki odniosty powazne uszkodze-
nia, wieksze niz w poprzednich starciach (za

wyjatkiem Iwate, ktory oberwat solidnie od
Riurika).

Niezmienny flagowiec wiceadmirafa Ka-
mimury - Izumo, zostal trafiony 9 poci-
skami duzego i $redniego kalibru. Pierwszy
z nich eksplodowal o godz. 14:36 na gor-
nym pokladzie §rodokrecia obok dziata Nr
5, przebijajac oslone z marynarskich koji.
W wyniku eksplozji rannych zostato 6 ludzi
(2 cigzko i 4 lekko. Kolejny pocisk trafit kra-
zownik o godz. 15:14, przebil burte i eksplo-
dowal na poktadzie bateryjnym, ranigc 4 lu-
dzi. Kaliber pocisku oceniono na 305 mm.
Miegdzy godz. 19:19 a 19:27 kolejny pocisk
kal. 305 mm przebil poklady gérny bateryj-
ny, przelecial wzdtuz opancerzenia i przez
przewod kominowy trafit do przedziatu ko-
tlowni. Na szczeécie dla Japonczykow jed-
nak nie eksplodowal. Na okrecie zgineto
3 marynarzy, a ranny zostal pchor. Kukuba-
ri, cywil i 32 marynarzy.

Iwate, na ktérym podniost swoja flage
kontradmirat Shimamura, zostal trafiony 17
pociskami (wg japonskich danych 2 kal. 305
mm, 3 kal. 203 mm, 2 kal. 152 mm, 1 kal.
120 mm, 5 kal. 76 mm oraz mniejszego ka-
libru. O godz. 14:34 pocisk kal. 120 mm tra-
fit rufowq czes¢ krazownika i eksplodowat
w kabinie oficerskiej, ranigc 4 ludzi. Po ko-
lejnych 5 minutach pocisk kal. 305 mm eks-
plodowal w pomieszczeniach zajmowanych
prze d-ce, réwniez ranigc 4 ludzi. O godz.
16:19 pocisk dosiagl bom tadunkowy grot-
masztu. Jego odlamki ranily marynarza.

Izumo sfotografowany w 1905 roku.
Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow

czesc IV

Dwa pociski kal. 203 mm!! przebily burte
nieco powyzej linii wodnej. Przez powstate
przebicia zaczeta do wnetrza kadluba prze-
nika¢ woda, w rezultacie, czego niektorych
pomieszczeniach jej poziom siggal 0,6 m (2
stopy). Przebity zostal takze komin. Na po-
kfadzie rannych zostalo 15 cztonkéw zato-
gi (gtéwny mechanik, inz. Matsuzaki oraz
14 marynarzy i podoficeréw). Zabitych
nie byto, jednak jeden z marynarzy zmarl
w walce w okretowym lazarecie.

Najmniej uszkodzony zostal Tokiwa. Jed-
nostke dosiegnat 1 pocisk kal. 152 mm oraz
8 malego kalibru. Najbardziej niebezpieczne
bylo trafienie pocisku kal. 76 mm, ktdre tra-
filo dzialo kal. 76 mm Nr 12. Odtamki rani-
ty 4 ludzi. Na krazowniku zgingl marynarz,
$miertelnie ranny odtamkami pocisku, kt4-
ry eksplodowal w wodzie, a dalszych 14
czlonkdéw zalogi odniosto rany.

Yakumo otrzymal 7 pociskéw: 1 kal. 305
mm, 4 kal. 152 mm oraz mniejszego kali-
bru. Przebity zostal gorny poklad, komin
i fokmaszt. Uszkodzony zostal kuter pa-
rowy, w ktérego dziéb trafil o godz. 15:24
pocisk malego kalibru. Jego odfamki zabi-
ty 2 ludzi, a ranity dalszych 6, w tym jedne-

11. Jedli oczywiscie wierzy¢ japonskim danym, to
w ich okrety trafialo zadziwiajaco wiele pociskow kal.
203 mm. Tyle tylko, ze dziatami tego kalibru wéréd okre-
tow II Eskadry Oceanu Spokojnego dysponowat jedynie
krazownik Admirat Nachimow. Trudno uwierzy¢ by uzy-
skal on az tak duzg liczbe trafien. Prawdopodobnie jed-
nak Japonczycy oceniali kaliber eksplodujacych rosyj-
skich pociskéw na oko.
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go $miertelnie. Kolejnych 4 cztonkéw zatogi
ranily odtamki pocisku matego kalibru, kto-
ry eksplodowal w kabinie na prawej burcie,
50 minut wczeséniej, o godz. 14:34. W su-
mie uszkodzenia krazownika nie byly jed-
nak powazne.

Znacznie powazniejsze okazaly si¢ jed-
nak uszkodzenia Asamy. Jednostce przy-
padt honor jako pierwszej opusci¢ szyk bo-
jowy. O godz. 14:27 rosyjski pocisk kal. 305
mm uderzyt w rufe okretu, uszkadzajac na-
ped steru. Jego naprawa zajeta mniej niz 10
minut, a w tym czasie okret stracit z oczu
swoj zespol. Gdy poszukiwat swego zespotu,
nieoczekiwanie trafil pod skoncentrowany
ostrzat kilku rosyjskich jednostek. O godz.
14:37 pocisk kal. 305 mm rozerwal sie na
prawej burcie w kabinie d-cy, po raz kolej-
ny uszkadzajac naped steru. O godz. 14:59
pocisk kal. 76 mm dosiagt przedni mostek,
ranigc marynarza. Okolo godz. 15:10 w rufe
trafity jeszcze kolejne 2 ,,niespodzianki” kal.
305 mm. Odtamki jednego z nich zniszczy-
ty bufet d-cy, przechodzac przez zewnetrz-
ne poszycie lewej burty na wysokosci linii
wodne;j. Przez przebicie do wnetrza kadtuba
zaczeta naptywaé woda, w rezultacie, cze-
go okret nabrat 1,5 m przeglebienia na rufe.
Na srodkowym poktadzie poziom wody do-
chodzit do kolan. W wyniku eksplozji zgi-
nal marynarz, kolejnych 6 zostalo rannych
(1 $miertelnie, 4 ciezko i 1 lekko). Po 10 mi-
nutach pocisk kal. 76 mm wybucht na po-
ktadzie od strony lewej burty, unieszkodli-
wiajac dalszych 5 czlonkéw zalogi (1 zabity,
4 rannych). O godz. 15:39 pocisk kal. 152
mm zniszczyt kabing rewizora (kwatermi-
strza), ranigc 2 ludzi. Drugi pocisk pozosta-

Asama propwadzi ogien z dziobwej wiezy artylerii gtéwnej w czasie Bitwy Cuszimskiej.

wil niewielki §lad na dolnej krawedzi pio-
nowego pancerza rufowej wiezy gtéwnego
kalibru. Okoto godz. 16:08 kolejny pocisk
kal. 152 mm wybuch u podstawy komina,
powodujac uszkodzenie i przerwe w pracy
kotta. W rezultacie Asama zdotal dotaczy¢
do zespotu dopiero po godz. 17:00. Lacz-
nie krazownik dosieglo 12 pociskéw (3 kal.
305 mm, 2 kal. 203 mm lub 254 mm, 5 kal.
152 mm i 2 kal. 76 mm) Straty wsrod zato-
gi okazaly sie relatywnie niewielkie: zgine-
to 4 ludzi (w tym bosman Sakai), a 12 zosta-
fo rannych.

Azume rosyjska artyleria trafila 15 po-
ciskami, w tym 11 duzego i $redniego kali-
bru (6 kal. 305 mm, 1 kal. 203 mm lub 254
mm, 4 kal. 152 mm) oraz 4 malego (76 mm

Azuma po Bitwie Cuszimskiej. Zniszczona rosyjskim pociskiem 305 mm jedna z armat rufowej

wiezy artylerii gldwne;j.

Fot.,Ships of the World”

Fot.,Ships of the World”

i mniejszy). O godz. 14:27 duzy odlamek
pocisku kal. 305 mm oderwal kawat lufy
o dlugosci 0,6 m dziata kal. 152 mm w gor-
nej rufowej kazamacie prawej burty. 2 ludzi
zostalo rannych (1 cigzko i 1 lekko). Réw-
nocze$nie pocisk kal. 152 mm przebit pra-
wa burte, jednak nie eksplodowat, lecz za-
bit tacznika i ranil marynarza. O godz. 14:37
pocisk kal. 305 mm uderzyl w styk miedzy
pionowym pancerzem a dachem rufowej
gornej kazamaty prawej burty, powodujac
powstanie przebicia okazalych rozmiaréw.
Eksplodujacy pocisk uszkodzit loze dzia-
ta kal. 152 mm, ktore juz wczesniej utraci-
to czeé¢ lufy oraz wybil calg obstuge. 6 ludzi
zginelo na miejscu, a kolejny zostal ranny.
Ranny zostal takze starszy oficer krazowni-
ka Togo Shizunosuke i 8 ludzi, znajdujacych
sie na rufowym mostku. O godz. 14:47 inny
pocisk kal. 305 mm uderzyl w lufe rufowego
dziala gtéwnego kalibru, wyginajac ja w wi-
doczny sposob. Nastepnie pocisk zryko-
szetowal na gérnym pokladzie, przebijajac
go oraz burte, przez ktérg wpadt do morza
nie eksplodujac. Po drodze ranit 4 ludzi. Do
momentu uszkodzenia z dziala kal. 203 mm
oddano raptem 19 strzatéw. O godz. 16:44
uleglo rozerwaniu jedno z dzial kal. 76 mm
(12 funtowych), zginat przy tym marynarz,
a drugi zostal ranny. O godz. 16:44 pocisk
kal. 152 mm przebil na wylot obie burty
i wpadl do morza nie eksplodujac. Ogétem
na okrecie zgineto 10 marynarzy i podofice-
réw, a rany poza starszym oficerem odnidst
pchor. Takenaka, starszy bosman Nakamura
oraz 27 podoficeréw i marynarzy.

Straty wérdd zaldg i odniesione uszko-
dzenia nie przeszkodzily jednak wszyst-
kim 6 krazownikom pancernym wzig¢
udzial w finalnym akcie dramatu. Rankiem
28 (15) maja praktycznie cala Polgczona
Flot okrazyta niedaleko wyspy Takeshi-
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Uszkodzenia pociskiem 305 mm na Iwate.

ma resztki IT Eskadry Oceanu Spokojne-
go, ktorymi w tym czasie dowodzit kontr-
admiral N.I. Niebogatow, zmuszaja je do
poddania sie.

Okolo godz. 17:00 Iwate i Yakumo dopa-
dty uszkodzony pancernik obrony wybrzeza
Admirat Uszakow. Kontradmirat Shimamu-
ra, ktérego flagowcem byl Iwate zapropono-
wal rosyjskiej jednostce opuszczenie ban-
dery. D-ca pancernika podjal jednak béj
z przewazajacymi sitami nieprzyjaciela. Ja-
ponskie krazowniki pancerne otworzyly
ogien z dystansu 9000 m, stopniowo pod-
chodzac do przeciwnika. Po 45 minutach
Admirat Uszakow poszedl na dno, jego za-
foga widzac nieskutecznos¢ prowadzonego
ognia artyleryjskiego, otwarla kingstony by
jednostka nie wpadta w rece nieprzyjacie-

Tokiwa w pieknym burtowym ujeciu z 1906 roku.

Fot.,Ships of the World”

la. Rosyjski okret zostat trafiony 2 pociska-
mi kal. 203 mm i 3 kal. 152 mm.

Koricowy okres wojny

Po bitwie pod Cuszima japonska flo-
ta uzyskata niepodzielne panowanie na ca-
tym teatrze dziatant wojennych. Pozostajace
we Wladywostoku rosyjskie krazowniki nie
stanowily juz zadnego zagrozenia. Pozwo-
lito to na zmniejszenie skladu japonskich
zespoldw, przy réwnoczesnym zwigksze-
niu ich liczby. 14 (1) czerwca 1905 r. Polg-
czona Flota zostata przeformowana — w jej
sktad wchodzily teraz 4, a nie jak dotych-
czas 3. Floty. W sktadzie 2. Flotylli 2. Floty
wiceadmirata Kamimury pozostaly jedynie
4 krazowniki - Izumo, Iwate, Asama i Toki-
wa. Yakumo i Azuma wraz z krazownikami

Nisshin i Kasuga stanowily 5. Flotylle 3. Flo-
ty wiceadmirata S. Kataoki.

W ostatnich miesigcach wojny krazow-
niki pancerne pelnily stuzbe oddzielnie.
W lipcu-sierpniu 5. Flotylla zabezpieczata
ladowanie japonskiego desantu na Sachali-
nie, a takze pelnit stuzbe patrolowg w czasie
walk n wyspie. Yakumo petnit funkcje jed-
nostki flagowej wiceadmirata Kataoki. Azu-
ma 7 sierpnia dostarczyt oddziat desantowy,
w tym baterig¢ artylerii, na przyladek Tsu-
naicha (potudnie Sachalina), a 3 dni poz-
niej kutry parowe krazownika wspieraty na-
tarcie ogniem dzial kal. 47 mm i karabinéw
maszynowych, a w dniu 16 sierpnia wysa-
dzily kolejny desant.

Krazowniki pancerne 2. Flotylli, po bly-
skawicznym zakonczeniu remontu uszko-
dzen bojowych, pelnily latem stuzbe pa-
trolowa w Ciesninie Koreanskiej, wlaczajac
si¢ od czasu do czasu do konwojowania
transportowcéw wojskowych zmierzaja-
cych na potnoc Koreil2. W potowie lipca
Izumo, Iwate i Tokiwa eskortowaly trans-
portowce Girai Maru, Hokuriku Maru i Se-
oka Maru od cie$niny Cuszima do Songijn.
W sierpniu analogiczng operacje¢ eskortowa
7 transportowcow realizowaly Izumo, Toki-
wa i Asama (Iwate 18 lipca odszed! na re-
mont do Sasebo).

W dniu 5 wrzeénia (23 sierpnia) Ro-
sja i Japonia zawarly pokdj. Dwa tygodnie
pdzniej, 18 (5) wrzesnia, na redzie w pobli-

12. W pracy ,Rosyjsko-japonska wojna: od Wtady-
wostoku do Cuszimy” (Moskwa, AST, 2004) stanowig-
cej przedruk 3 i 4 tomu japonskiego opracowania ,,Opis
dziatan bojowych na morzu 37-38 r. Meiji’, przedstawio-
no szczegétowo dziatania krazownika Izumo pod Sacha-
linem i Kurylami. Rzecz jednak w tym, Ze to ewidentna
pomylka: w japoniskim oryginale jest mowa nie o Izumo,
lecz krazowniku III klasy Izumi.

Fot.,Ships of the World”
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Asama w Kobe w latach 1908-1910.

zu koreanskiego portu Rasin mialy miejsce
rozmowy o rozgraniczeniu linii granicznej
na morzu i stopniowym przejéciu do trybu
pokojowego. Na czele japonskiej delegacji
stal szef sztabu Polaczonej Floty kontradmi-
rat Shimamura, ktdry przybyl na poktadzie
krazownika Iwate, eskortowanego przez
krazownik pancernopokladowy Niitaka
oraz niszczyciele Oboro i Akebono. Ze stro-
ny rosyjskiej na miejsce spotkania przy-
byt kontradmirat K.P. Essen z krazownika-
mi Rossija, Bogatyr i torpedowcami Brawyj
i Gromkij. W czasie wizyty na Iwate znajdu-
jacy sie na kutrze parowym rosyjski oficer
zdazyl dostrzec na prawej burcie japoniskie-
go krazownika, w rejonie trapu rufowego,
8 starannie zaspawanych przebi¢, a po po-
wrocie sporzadzil odpowiedni szkic. Bylo
to pierwszy dowod, na to, ze rosyjskie po-
ciski przy trafieniu w cel posiadaly niewiel-
kie dziatanie niszczace, badz nie eksplodo-
waly wcale.

W czasie ogromnej parady morskiej,
jaka odbyla si¢ 14 pazdziernika 1905 r. dla
uczczenia zwyciestwa Japonii nad Rosja,
Asama wystapil w zaszczytnej roli cesar-
skiego jachtu. Cesarz Mutsuhito ze swa licz-
ng $witg przybyl na krazownik okoto godz.
10:00 i przebywal na jego pokladzie przez
5 godzin. W tym czasie Asama obeszla szyk
udekorowanych okretéw Polaczonej Floty
(na redzie Jokohamy znajdowato si¢ ogotem
165 jednostek, nie liczac statkéw oraz za-
proszonych na uroczysto$ci jednostek Royal
Navy i US. Navy), przy czym admiral Togo
osobiscie opowiadal Mikado o udziale kaz-

dego okretu w wojnie, wymieniajac jego do-
wodcow 1 wyrdzniajacych sie oficeréw. Po
zakonczeniu przegladu i uroczystym obie-
dzie, cesarz udat si¢ do Tokio, a japoniscy
marynarze $wigtowali jeszcze nieprzerwa-
nie przez 2 dni.

Ditugowieczne krazowniki

Po cesarskim przegladzie, mocno zuzyte
okrety Teikoku Kaigun zacze¢to w kolejnosci
kierowa¢ do stoczni w celu przeprowadze-
nia kapitalnego remontu, a ich zatogi otrzy-
maly dtugo oczekiwane urlopy. 20 grudnia
1905 r. Polaczona Flota zostata rozformo-
wana, a na jej miejsce pojawily si¢ 1. i 2. Flo-
ta, a takze zespdt szkolny i zespdt Potudnio-
wych Chin.

Japonskie krgzowniki pancerne Pro-
gramu 1895-1896 pozostawaly okretami
pierwszej linii niemal do wybuchu I woj-
ny Swiatowej. Jednak po wejéciu do stuzby
4 jednostek typow Tsukuba i Ibuki, uzbrojo-
nych w dziata kal. 305 mm, ich wartos¢ bo-
jowa mocna si¢ zmniejszyta. Oddanie do
stuzby w roku 1912 krazownika liniowe-
go Kongo uswiadomilo wszystkim, ze Asa-
ma i ,blizniacy” definitywnie zestarzaly sie
moralnie.

Tym niemniej jednak krazownikom -
weteranom pisana byta jeszcze bardzo diu-
ga kariera. W roku 1910 Tokiwa przeszedt
modernizacj¢, w trakcie ktorej wymienio-
no stare kotly cylindryczne na 16 nowych
systemu Miyabara. Z dniem 1 czerwca
tego roku Asama zostal czasowo wilaczony
do sktadu eskadry szkolnej akademii mor-

Fot.,Ships of the World”

skiej w Yokosuka. W pazdzierniku jed-
nostka przyjeta na poklad kadetéw i wraz
z krazownikiem pancernopoktadowym
Kasagi wyruszyta w pieciomiesi¢czny rejs
ku brzegom Pétnocnej i Srodkowej Ame-
ryki. W tym czasie maksymalna predko$¢
krazownika szacowana byla na 16 weziow.
W kwietniu 1912 r. w sklad eskadry szkol-
nej wszedl Azuma, ktéry odbyl potem rejs
szkolny do Australii wraz z krazownikiem
Soya (eks-rosyjski Wariag). W kolejny da-
leki rejs, trwajacy od kwietnia do sierpnia
1914 r. Azuma wyruszyl wraz z Asama, po-
nownie przydzielonym do skladu szkolnej
eskadry. Tym samym dawne krazowniki
Kamimury rozpoczely opanowywaé nowy
dla siebie rodzaj dzialan, ktéry przez na-
stepne dwa i p6l dziesieciolecia stat sie bo-
daj czy nie podstawowym.

Do I wojny $wiatowej Japonia przysta-
pila po stronie Ententy w dniu 23 sierpnia
1914 r. Pierwsza powazng operacja Teikoku
Kaigun bylo oblezenie i szturm niemieckiej
twierdzy Tsingtau. Do realizacji tego zada-
nia sformowano specjalnie 2. Flote wicead-
mirala Kato, ktérej 1. i 2. Flotylle wyposa-
zono w zdobyczne rosyjskie pancerniki, a 3.
Flotylle w krazowniki pancerne Iwate (fla-
gowiec kontradmirata Totsunaya), Yakumo
i Tokiwa. Udzial wspomnianego dywizjo-
nu w walkach o Tsingtao byl jedynie czysto
symboliczny.

Krazowniki Izumo i Asama w poczatko-
wym okresie wojny prowadzity na obsza-
rze Oceanu Spokojnego poszukiwania nie-
mieckiej eskadry wiceadmirata von Spee.
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Izumo w czasie | wojny Swiatowej.

Latem 1914 r. Izumo znajdowal si¢ w Mek-
syku, gdzie zapewnial ,,ochrone japon-
skich intereséw” w ogarnietym wewnetrz-
nymi niepokojami kraju. Z chwilg wybuchu
wojny przeciw Niemcom krazownik wyru-
szyl na potudnie w kierunku Wysp Galapa-
gos, w nadziei przechwycenia znajdujacego
sie w ich poblizu krazownika Leipzig. Asa-
ma wszedt w sktad 1 Eskadry Potudniowego
Morza. W dniu 14 wrzesnia okret dowodzo-
ny przez kmdr Toshioku Hansaku wyszedt
z Jokosuki by wspiera¢ desant na Mari-
nach i Karolinach, pozostajacych we wta-
daniu Niemiec. 25 pazdziernika wzieto kurs
na Hawaje i wraz z okretem liniowym Hizen
(eks-rosyjski Retwizan) blokowano Hono-
lulu, gdzie ukryta si¢ stara niemiecka kano-
nierka Geier. W dniu 8 listopada kanonier-
ka zostala internowana przez Amerykanow,
a Japonczycy zdjeli blokade i ponownie wy-
ruszyli na poszukiwania eskadry admirata
von Spee. Do tego czasu w sktadzie eskadry
znalazly sie i krazowniki, wczesniej operu-
jace pod Tsingtao, przy czym Tokiwa zda-
2yl jeszcze zaliczy¢ Ocean Indyjski, gdzie
probowatl odnalez¢ krazownik Emden. Caty
wysitek Japonczykéw nic jednak nie dal.
Niemieckie okrety opuscity Pacyfik, a ja-
ponskie krazowniki pancerne nie zdotaly
odda¢ w kierunku nieprzyjaciela ani jedne-
go wystrzatu.

22 listopada zespdl okretéw w skladzie
krazowniki Izumo (pod flaga kontradmira-
fa Moriyama Keizaburo), Asama i okret li-
niowy Hizen rzucil kotwice w Zatoce Mag-
dalena u wybrzeza Meksyku. Pozostawat

tam przez nastepne 2 miesiace, bowiem
nie mozna bylto wykluczy¢, ze w tym rejo-
nie moze pojawi¢ sie niemiecki kragzownik
pomocniczy Prinz Eitel Friedrich i wymyka-
jacy sie Brytyjczykom krazownik Dresden.
Przy czym Japonczycy chcieli utworzy¢ na
meksykanskich wodach swoja tymczasowa
baze — podobna do tej, utworzonej w 1904 r.
na wyspach Elliot. Jednym z nadajacych si¢
do tego celu miejsc byla pusta zatoka Puer-
to San — Bartolome na wybrzezu Pélwyspu
Kalifornijskiego. W celu rozpoznania kontr-
admiral Moriyama skierowat Asame i roz-
kaz ten omal nie okazal si¢ wyrokiem dla
krazownika.

W dniu 31 stycznia 1915 r. przy wejsciu
do zatoki San - Bartolome, w czasie sztor-
mu Asama wszedl na nieoznaczong na ma-
pie rafe i rozerwal dno. Dlugos¢ przebicia
wynosita okolo 5 m (15 stdp), okret przy-
jat wiele wody i osiadl na kamieniach. Do
godz. 16:00, okolo 2 godz. po awarii, prze-
dzialy kottowni byto catkowicie zatopio-
ne, a okret pozbawiony energii elektrycz-
nej. Radiogramu o awarii nie wystano od
razu, a teraz pozbawiony energii nadajnik
nie pracowal. Znajdujacy si¢ w poblizu bry-
tyjski weglowiec Lena radiostacji nie posia-
dal, w zwiazku, z czym wieéci o awarii do-
tarty do amerykanskiego portu San Diego
dopiero 2 lutego!3.

12 lutego do Puerto San - Bartolome do-
tart krazownik Izumo, a w $lad za nim kra-
zownik Chitose i transportowiec Konan
Maru. 19 lutego wszedt krazownik Tokiwa
i jednostka ratownicza Kamakura Maru,

Fot.,Ships of the World”

a po kolejnych 5 dniach jednostka ratowni-
cza Kanto (eks-rosyjski statek Mandzuria)
z grupa specjalistéw i 250 robotnikami z Ja-
ponii. Prace ratownicze prowadzone byly
z ogromna trudnoscia, do 14 kwietnia zdo-
tano zdja¢ z Asamy 1200 t réznych ciezaréw,
a z jego niemal catkowicie zatopionego ka-
dluba wypompowaé 6764 t wody. Bada-
nie wykazaty, ze dno okretu zostalo zdefor-
mowane praktycznie na calej powierzchni,
w przedziale dziobowej kottowni odkryto
dziure w wymiarach 7,8 x 0,9 m, a w rufo-
wej - 2,1 x 0,1 m. Otwory za$lepiono stalo-
wymi arkuszami i cementem (tego ostatnie-
go zuzyto 150 t), a w dniu 8 maja krazownik
udalo sie zdja¢ z kamieni. Do sierpnia przy-
wrocono mu prace kotléw i Asama mogt te-
raz poruszac si¢ samodzielnie z predkoscia
6 wezléw. O pokonaniu oceanu nie mogto
by¢ jednak mowy, bowiem jednostka wy-
magata dokowania. Realizacja tego w USA
byta niemozliwa ze wzgledéw politycznych
(Stany Zjednoczone przestrzegaly jeszcze
zasad neutralnosci), w zwigzku z tym Asa-
ma zostal skierowany do Kanady, do bry-
tyjskiej bazy morskiej Eskimo. W dniu 23
sierpnia krazownik wraz Chitose i Kaito
opuscil San - Bartolome. Uszkodzona jed-
nostka przeciekata jak przystowiowe rzeszo-
to, pompy pracowaly bez przerwy, usuwajac

13. Warto zaznaczy¢, ze w znanym opracowaniu H.
Jentschury, D. Junga, P. Mickela — Warships of the Impe-
rial Japanese Navy 1869-1945 moéwi si¢ o dwukrotnym
wejsciu Asamy na mielizne - 3.12.1914 1 31.1.1915 w za-
toce San-Bartolome. Informacja ta jest oczywiscie bled-
na, a w rzeczywistosci dotyczy to wydarzen z 31 stycznia.
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700-800 t wody na godzing. Tym niemniej
w dniu 4 wrzesnia zespol szczgéliwie osig-
gnal miejsce przeznaczenia. W doku brytyj-
skim bazy do dna zamontowano 43 dodat-
kowe stalowe faty, a 21 pazdziernika Asama
wraz z Kaito wyruszyl z Kanady do Japo-
nii. Kadlub nadal nie byl szczelny i do we-
wnetrznych przedzialéw przesaczalo po
okoto 100 t wody na godzing. Na szczescie
dla Japonczykéw, w czasie oceanicznego
przejécia, udato sie unikna¢ silnych sztor-
mow i 18 grudnia 1915 r. uszkodzona jed-
nostka osiggneta Jokosuke. Tam kontynu-
owano remont, ktéry trwat do marca 1917 r.
W jego trakcie poza naprawa kadluba, wy-
mieniono réwniez kotty na 16 typu Miyaba-
ra, podobnie jak wykonano to wczesniej na
Tokiwie.

W dalszych dziataniach bojowych I woj-
ny $wiatowej japonskie krazowniki pan-
cerne praktycznie nie braty udzialu. Co
prawda, w roku 1917 Nisshin przeszed! na
Morze Srédziemne, a pézniej dolaczyt do
niego Izumo. Przez pewien czas okrety dzia-
ty wspélnie z Royal Navy, jednak faktyczna
ich funkcja ograniczata sie do ,,prezentowa-
nia bandery”.

Pozostate krazowniki pancerne pierw-
szego pokolenia od lat 1916-1917 wy-
korzystywano wylacznie w charakterze
okretéw szkolnych, ktére co roku przepro-
wadzaly dalekie rejsy z kadetami do brze-
gow Ameryki i Australii, a takze ku potu-
dniowym wyspom Pacyfiku. W roku 1920

Tokiwa i Azuma przecigly Ocean Indyj-
ski i przez Kanat Sueski dotarly do Morza
Srédziemnego.

Z dniem 1 wrzeénia 1921 r. krazowni-
ki pancerne Programu 1895-1896 zostaly
oficjalnie przeklasyfikowane na jednostki
obrony wybrzeza, przy czym nadal kon-
tynuowaly stuzbe w charakterze okretéw
szkolnych. W sierpniu 1921 r. Izumo i Yaku-
mo, biorgc na poktad po 150 kadetéw, po-
konaly Ocean Spokojny i przez Kanal Pa-
namski przeszly na Atlantyk, a w czasie prac
Konferencji Waszyngtonskiej odwiedzily
porty wschodniego wybrzeza USA. Pézniej
wyruszyly do Europy i przez Ocean Indyj-
ski powrdcity do Japonii, optywajac §wiat
w ciagu 7,5 miesigca.

Dawne krazowniki pancerne kontynu-
owaly coroczne rejsy az do wybuchu II
Wojny Swiatowej. Do roku 1939 Asama od-
byl 12 dalekich rejséw szkolnych, Yakumo -
14, Iwate - 16, Izumo - 6, Azuma - 5, a To-
kiwa - 3.

W poczatku lat 20 XX wieku krazowni-
ki zostaly cze$ciowo rozbrojone. Przykta-
dowo na Azumie pozostalty 4 x 203 mm,
8 x 152 mm, 4 x 76 mm oraz 1 dzialo kal. 76
mm plot. i 4 wyrzutnie torpedowe. Do roku
1930 podobnym zestawem uzbrojenia dys-
ponowaly wszystkie okrety serii.

Krazownik Tokiwa zostat w latach 1922-
1924 przebudowany na stawiacz min. Zde-
montowano jego rufowa wieze, a pomiesz-
czenia pod pokladem przystosowano do

Tokiwa po przebudowie na stawiacz min, dobrze widoczna prawoburtowa zrzutnia min.

przechowywania min. 2 tory minowe po-
tozono na poktadzie gérnym, a kolejne 2 na
bateryjnym. Okret mogl zabrac facznie 300
min morskich. W sklad jego uzbrojenia ar-
tyleryjskiego wchodzily 2 x 203 mm, 8 x 152
mm i2x 76 mm, 1 x 76 mm plot i 3 ka-
emy. Tokiwa powrdcil do stuzby w marcu
1924 r,, jednak jego dzieje przestaniata tra-
gedia. W sierpniu 1927 r. na pokiadzie do-
szto do eksplozji miny, ktéra spowodowata
detonacje jeszcze kolejnych dwoch, znajdu-
jacych si¢ obok. Dawny krazownik zostal
powaznie uszkodzony; zgineto 38 czlon-
kéw zalogi. Okret pozostawal w remoncie
do kwietnia 1928 r., a po dalszych 2 latach
zostal odstawiony do rezerwy i unierucho-
miony w Sasebo.

Nader intensywna stuzba krazownikow —
weteranéw wymagata odnowienia ich prze-
starzalego i mocno zuzytego uktadu nape-
dowego. W roku 1927 na Yakumo zamiast
24 kotléw Belleville zamontowano 6 nieco
nowszych typu Yarrow z mieszanym syste-
mem opalania, zdemontowanych w trak-
cie modernizacji z krazownika liniowego
Haruna. W roku 1931 analogiczny remont
przeszedt Iwate (rowniez otrzymat 6 kotlow

14. Nazwa ,,Kampon” stanowi skrét od ,,Kansai
Honbu” (Departament Techniczny) i czesto bywa pisa-
na jako ,,Kanpon”. Jednak hieroglif ,,kan” przez stowem
rozpoczynajacym sie od znakéw ,,m’, ,b” i ,,p’, dzwie-
czy jak ,kam”. Przyktadowo, stowo poklad po japorisku
to ,kampan’, a nie ,,kanpan” (wg. B. P. Lawrientiew Sa-
mouczitiel japonskogo jazyka, Moskwa, ,Nauka’, 1982,
s. 28).

Fot.,Ships of the World”
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Rejsy eskadry szkolnej w latach 1909-1939
Rocznik
akademii Okrety Daty rejsow Trasa (wyjscie z Jokosuki)
morskiej
36 Aso, Soya 14.03-07.08.1909 Hawaje-Ameryka Pétnocna
37 Aso, Soya 01.02-03.07.1910 Australia-Azja Potudniowowschodnia
38 Asama, Kasagi 16.10.1910-06.03.1911 Hawaje-Ameryka Pétnocna i Srodkowa
39 Aso, Soya 25.11.1911-28.03.1912 Australia-Azja Potudniowowschodnia
40 Azuma, Soya 05.12.1912-21.04.1913 Australia-Azja Potudniowowschodnia
41 Asama, Azuma 20.04-11.08.1914 Hawaje-Ameryka Pétnocna
42 Aso, Soya 20.04-25.08.1915 Australia-Azja Potudniowowschodnia
43 Azuma, lwate 20.04-22.08.1916 Australia-Azja Potudniowowschodnia
m Yakumo, Tokiwa 05.04-17.08.1917 Hawale-Ameryka PGinocna,
Potudniowy Pacyfik
5 Asama, Iwate 02.03-06.07.1918 Hawale-Ameryka PGinocna,
Potudniowy Pacyfik
46 Azuma, Tokiwa 01.03-26.07.1919 Australia-Azja Potudniowowschodnia
47 Azuma, Tokiwa 24.111919-2005.1920 | @ Poludniowowschodnia, Suez,
Morze Srédziemne
48 Asama, lwate 21.08.1920-0204.1971 | Ameryka Pofudniowa, Pofudniowy
Pacyfik
49 lzumo, Yakumo 20081921-04.041922 | Fanama Wchodnie wybrzeze USA,
Europa, Azja Potudniowowschodnia
50 Asama, lzumo, Iwate 26.06.1922-08.02.1923 | Brazylia, Ameryka Pétnocna i Srodkowa
51 Azuma, Iwate, Yakumo |  07.11.1923-05.04.1924 Australia-Azja Potudniowowschodnia
52 Azuma,lzumo, Yakumo 10.11.1924-04.04.1925 Ameryka Pétnocna
53 Iwate 10.11.1925-06.04.1926 Australia-Azja Potudniowowschodnia
54 lzumo, Yakumo 30.06.1926-17.01.1927 Morze $rédziemne
55 Asama, Iwate 30.06-06.12.1927 Ameryka Pofnocna, Wschodnie
wybrzeze USA
56 lzumo, Yakumo 23.04-03.10.1928 Australia-Azja Potudniowowschodnia
57 Asama, Iwate 01.07-27.12.1929 Zachodnie  Wchodnie wybrzeze
Ameryki Pdtnocnej

Yarrow), a w 1935 - Izumo (6 kottéw typu
Kampon!4.

Moc silowni na wszystkich 3 okretach
zmniejszylta si¢ do 7000 KM, a predkoéé
maksymalna do 16 wezléw. Pelna wypor-
no$¢ Izumo w czasie prob w roku 1935 wy-
nosila 10 692 t. Maksymalny zapas paliwa
na okrecie to — 1405 t wegla i 324 t pali-
wa plynnego, a odpowiednio na Yakumo
- 1210 t 1306 t. W latach 1937-1938 prze-
prowadzono modernizacje znajdujacego
sie w rezerwie Tokiwa, jego 16 kottow typu
Miyabara zastgpiono 8 typu Kampon. Réw-
noczeé$nie z okretu zdemontowano dzio-
bowa wieze, a liczbe przyjmowanych min
zwigkszono do 500.

W latach 1930-tych najbardziej wyrazi-
sta ,biografia” przypadla w udziale Izumo.
Jednostka od 20 czerwca 1931 r. byla fla-
gowcem tzw. ,Chinskiej floty” (2 eskadry
specjalnej) i z reguly znajdowat si¢ w Szan-
ghaju. Byl sie $wiadkiem tzw. ,incyden-
tu szanghajskiego”, ktory stal sie prologiem
prowadzonej na duza skale wojny cesarskiej
Japonii przeciwko Chinom. Powazne ofiary
i negatywny osad agresji przez opini¢ $wia-
towa zmusity Tokio do zawarcia zawiesze-
nia broni. W pie¢ lat pézniej, w lipcu 1937 r.
japonskie wojska znéw napadly na rzadzo-
ne przez Kuomintang Chiny. W walkach
w Szanghaju krazownik Izumo znalazl si¢
w samym centrum wydarzen. Stara artyleria
flagowca (4 x 203 mm i 8 x 152 mm) okaza-
ly si¢ catkiem efektywne przy strzelaniu do

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

32

Nr 109 (5/2011) » OKRETY WOJENNE



-

e — v Ty

Tym razem Iwate z Yakumo w czasie rejsu szkolnego, druga potowa lat 30.

Rejsy eskadry szkolnej w latach 1909-1939

58 lzumo, Yakumo 05.03-16.08.1931 Morze Srodziemne

59 Asama, Iwate 01.03-14.07.1932 Australia-Azja Potudniowowschodnia

60 Iwate, Yakumo 06.03-27.07.1933 Ameryka Pétnocna i Srodkowa

61 Asama, Iwate 15.02-26.07.1934 Morze Srédziemne

6 Asama, Yakumo 20.02-22.07.1935 Australia-Azja Po%udqiowowschodnia,

Hawaje

63 Iwate, Yakumo 09.06-20.11.1936 Wschodnie wybrzeze Ameryki

64 Iwate, Yakumo 07.06-19.10.1937 Morze Srédziemne

65 Iwate, Yakumo 06.04-29.06.1938 Heja Poudniowowschodni,
Potudniowy Pacyfik

66 Iwate, Yakumo 16.11.1938-30.01.1939 Azja Potudniowowschodnia

67 Iwate, Yakumo 04.10-20.11.1939 Hawaje, Potudniowy Pacyfik

Uwaga: Aso — eks-rosyjski krazownik Bajan, Soya — eks-rosyjski krazownik Wariag

celéw brzegowych i odegrala wazna role we
wsparciu japonskiego desantu. Szczegolnie
mocno od ognia Izumo ucierpialy oddzia-
ty chinskich ochotnikéw, broniace dziel-
nicy Putun. Chinskie lotnictwo miedzy 14
a 16 sierpnia 1937 r. trzykrotnie prébowa-
fo zbombardowac stojacy na rzece Huangho
krazownik, jednak zadna z bomb nie dosie-
gla celu. Wowczas 17 sierpnia okret zaatako-
waty 4 kutry torpedowe (Nr 1-4: 2 z nich 14
tonowe, byly angielskiej budowy, a pozosta-
fe 2, 18 tonowe — wloskiej. Kuter Nr 4 z uwa-
gi na awari¢ silnika nie wyszed! na strzal,
natomiast pozostale 3 zblizyly si¢ do nie-
przyjaciela i odpalily 5 torped. Jedna z tor-
ped eksplodowata uderzajac w brzeg, 2 za-
tonely, a pozostale 2 trafily w rozciagnieta
wzdluz burty Izumo sie¢ przeciwtorpedowa,
przy czym jedna z nich eksplodowala. Kra-
zownik odniost niewielkie uszkodzenia, wy-

magajace tym niemniej szybkiego remontu.
Wiszystkie 3 atakujace kutry torpedowe za-
tonely: Nr 1 zostal zatopiony przez Japon-
czykéw w chwili odpalenia torped, Nr 2
przy wykonywaniu zwrotu siadt na mieliz-
nie i takze zostal rozstrzelany, a Nr 3 utra-
cit sterownos¢ i roztrzaskal sie przy zderze-
niu z kamiennym nabrzezem. Ich utrata nie
byta jednak daremna, bowiem Japornczycy
musieli odprowadzi¢ Izumo w dét rzeki dla
przeprowadzenia remontu przy burcie bazy
plywajacej. Krazownik powrdcit na swoja
pozycje dopiero 23 sierpnia, a wojska chin-
skie zyskaty chwile niezbednego wytchnie-
nia. Utrzyma¢ miasta jednak i tak Chinczy-
cy nie zdolali.

Tzumo pozostawal w Szanghaju do kon-
ca 1943 roku. W tym czasie na jego konto
zaliczone zostalo jeszcze jedno (zreszta na-
der watpliwe) zwyciestwo. W nocy 8 grud-

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe

nia 1941 r. - od razu po komunikacie o ata-
ku na Pearl Harbor, Japoniczycy rozpoczeli
dziatania przeciw znajdujacym si¢ w Szan-
ghaju Brytyjczykom i Amerykanom. O ile
stojaca na rzece amerykanska kanonier-
ke Wake udato sie opanowaé abordazem
bez jednego wystrzatu (jej d-ca znajdowal
sie na brzegu, zaloga spata, a wachtowy zo-
stal zaskoczony i rozbrojony), to z brytyj-
skas kanonierka Peterel chwyt ten si¢ nie
udal. Jej d-ca kmdr ppor. rez. S. Polkin-
ghorn, ktory otrzymat w przeddzien tajna
informacje z konsulatu o mozliwym ataku,
ogtosil alarm bojowy. Japoniczycy przedsta-
wili propozycje poddania sig, jednak Po-
lkinghorn odmoéwil. Wowczas krazownik
Izumo, znajdujacy sie w odlegloéci 1100
m od Peterela, otworzyt ogien z dzial kal.
203 mm. Jednocze$nie brytyjski okrecik
byl ostrzeliwany z ustawionych na prze-
ciwleglym brzegu dziat polowych kal. 75
mm. Brytyjczycy desperacko odpowiada-
li ogniem z karabinéw maszynowych, lecz
byt to gest 310 tonowej kanonierki, pozba-
wionym jakiejkolwiek ochrony i stanowig-
cym tatwy cel. Po 20 minutach jednostka
zmienila si¢ w plonace szczatki, ktore ze-
rwaly si¢ z beczek i dryfowaly z pradem.
Wkrétce Peterel zatonal. Zgingto 6 czton-
kéw jego zalogi, a liczni, w tym d-ca, zosta-
to rannych. Tak ,,odwdzieczyli” si¢ samura-
je, przekonani o wlasnej niezwycig¢zonosci,
swym niedawnym nauczycielom - Brytyj-
skiemu Imperium, ktére nader chetnie po-
magalo swym dalekowschodnim sojuszni-
kom w walce z Rosja.
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Wszystkie 6 krazownikéw pancernych
pierwszego pokolenia dotrwato do czaséw
IT wojny $wiatowej, co prawda nie wszyst-
kie z nich pozostawaly w stanie technicznej
sprawnosci. Asama w nocy 13 pazdziernika
1935 r,, po raz drugi w swej karierze, weszla
na nieoznaczong na mapie skale, tym ra-
zem w cie$ninie Kurushima na Morzu We-
wnetrznym. Uszkadzania okazaly sie bardzo
powazne i przeprowadzanie dlugotrwatego
remontu przestarzalej jednostki nie miato
zadnego sensu. W zwiazku z tym krazownik
calkowicie rozbrojono i odstawiono w Kure
w charakterze stacjonarnej jednostki szkol-
nej. W sierpniu 1942 r. Asama zostal prze-
holowany do Shimoseki, gdzie pelnit stuzbe
w charakterze szkolno-artyleryjskiego sta-
cjonarnego tendra do korica wojny. Dawny
krazownik-patriarcha zostat sprzedany na
zlom w sierpniu 1946 r. i ostatecznie roze-
brany na zlom w stoczni Hitachi w Innoshi-
ma do konica marca nastepnego roku.

Jeszcze weze$niej unieruchomiono Azu-
me. Z powodu zlego stanu technicznego
mechanizmdw okret od 1921 r. praktycznie
nie wychodzil w morze, a 1 pazdziernika
1927 r. zostal oficjalnie przeklasyfikowany
w okret szkolny bez wlasnego napedu mor-
skiej szkoly technicznej w Maizuru. Daw-
ny krazownik zostal catkowicie rozbrojony
w roku 1941 i przeksztatcony w tender. 18
lipca 1945 znajdowal sie w Jokosuce, gdzie
stal si¢ celem bomb amerykanskiego lotnic-
twa pokladowego. Silnie uszkodzony okret
osiadl na gruncie zostal porzucony w na
wpol zatopionym stanie.

Iwate zatopiony na redzie Kure 24 lipca 1945 roku przez amerykanskie lotnictwo, fotografia powojenna.

Tokiwa w roku 1940 zostal reaktywowa-
ny z rezerwy i ponownie wcielony do flo-
ty w charakterze szkolnego stawiacza min.
Dawny krazownik postawit za rufg nie je-
den tysigc min, a wiosng 1942 r. jednost-
ka znajdowata si¢ w skladzie zespotu dzia-
tajacego na Morzu Koralowym i w poblizu
Wysp Salomona. W konicu wojny okret ak-
tywnie wykorzystywano do stawiania
obronnych zapér minowych, miedzy in-
nymi w rejonie Cuszimy, bowiem Japonia
oczekiwala mozliwego wtargnigcia Amery-
kanéw. Do roku 1945 uzbrojenie artyleryj-
skie Tokiwy sktadalo si¢ z 4 dzial kal. 152
mm w kazamatach na gérnym pokladzie,
1 dziata kal. 76 mm plot., 2 dzial plot. kal.
40 mm tzw. ,pom-poméw’, 10 podwdjnie
sprzezonych i prawdopodobnie 10-15 po-
jedynczych automatycznych dzial kal. 25
mm. Poza tym na rufie ustawiono zrzutnie
bomb glebinowych i stelaze dla 80 bomb.
Dodatkowo stary krazownik wyposazono
w 2 radiolokatory: ,,schodkowq” antene ra-
daru typu 13 umieszczono na grotmaszcie,
a ,gramofony” stacji typu 22 - na platfor-
mie przed fokmasztem. Tak solidne wypo-
sazenie radiolokacyjne na okrecie zbudowa-
nym w XIX wieku - przypadek rzeczywiscie
bezprecedensowy!

W maju 1945 r. Tokiwa wszed! na mine,
jednak utrzymal si¢ na powierzchni i zo-
stal wyremontowany w stoczni w Maizuru.
W dniu 9 sierpnia, niemal bezpo$rednio po
zakonczeniu remontu, stal si¢ ofiara amery-
kanskiego nalotu i ponownie zostat powaz-
nie uszkodzony. Jedna z bomb trafita w ma-

szynownig, okret osiadl na dnie w poblizu
Ominato i zostal porzucony przez zaloge.
Najbardziej jednak niewiarygodna me-
tamorfoze przeszly pozostale 3 krazowni-
ki - Izumo, Iwate i Yakumo. W lipcu 1942 r.
okrety te, zaliczane do jednostek obrony
wybrzeza, ponownie uznano za, tym razem
ciezki krazowniki. Przy czym ich maksy-
malna predkos¢ w owym czasie siegata od 9
do 12 wezléw! Malo tego, latem 1944 zosta-
o wydane zamoéwienie na pelne przezbro-
jenie tych jednostek, godnych w tym cza-
sie, co najwyzej muzealnych eksponatow.
Tym niemniej, do wiosny 1945 z krazowni-
kow zdjeto wieze dziat kal. 203 mm (dziata
gléwnego kalibru przeznaczono na wzmoc-
nienie obrony nadbrzeznej wysp japon-
skich), a w ich miejsce na podwyzszonych
platformach zamontowano po 2 sprzezone
podwojnie dziata plot. kal. 127 mm. Ze sta-
rego uzbrojenia na kazdym okrecie pozosta-
ty tylko po 4 dziala kal. 152 mm w kazama-
tach na gérnym pokladzie. Artyleria plot.
obejmowala 1 (na Iwate - 3) dzialo plot. kal.
76 mm oraz od 9 do 14 luf automatycznych
dzial kal. 25 mm. Poza tym na Izumo znaj-
dowaly sie jeszcze 2 wkm-y kal. 13,2 mm.
Wypada, co prawda zaznaczy¢, ze zmia-
na oficjalnego statusu krazownikow-wete-
ranéw, w zadnym stopniu nie wpltynela na
ich zadania. Wszystkie okrety nadal pel-
nily funkcje jednostek szkolnych. Izumo
i Iwate byly przydzielone do szkoty mor-
skiej w Etajima, a Yakumo do bazy morskiej
w Kure. Pierwsze 2 okrety zatonely na re-
dzie Kure pod amerykanskimi bombami

Fot. U.S. Navy
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Izumo na redzie Kure przewrécony na burte po nalocie 28 lipca 1945 roku, fotografia powojenna.

odpowiednio 28 i 24 lipca, przy czym Izu-
mo przewrdcil sie na lewa burte. Jedynie
Yakumo przetrwal masowe bombardowa-
nia i po kapitulacji Japonii do lipca 1946 r.
byt wykorzystywany jako jednostka repa-
triacyjna, przywozaca dawnych Zolnierzy
armii Mikado. Jednostke skreslono ze spi-
su 15 czerwca 1946 r. i wkrétce rozebrano
na ztom w stoczni w Maizuru. Réwnocze-
$nie, w latach 1946-1947 oddano na ztom
i 5 pozostatych zatopionych na plyciznach
krazownikow.

Ocena projektu

Japonskie krazowniki pancerne Progra-
mu 1895-1896 mozna z calym przekona-
niem nazwa¢ znaczgcym etapem w mor-
skiej historii. O ile przed nimi okrety tej
klasy we wszystkich flotach byty w pierw-
szym rzedzie oceanicznymi rajderami -
»hiszczycielami zeglugi”, to japonski Asa-
ma 1 jego nastepcy, przeznaczone byly
przede wszystkim do prowadzenia w ra-
mach eskadry walki z gtéwnymi sitami
nieprzyjaciela. Wspdlnie stanowily szyb-
kie skrzydlo sit gtéwnych, co pozwala uwa-
zaé je za pierwowzor nowej klasy okretow
- krazownikow liniowych. Rzeczywiscie,
ich bezposredni nastepcy w japonskiej flo-
cie (Tsukuba, Kurama) i powojenny rosyj-
ski Riurik oraz stynny Invincible Fishera
byly w sensie doktrynalnym kontynuacja
Asamy.

Fakt, ze takie okrety jako pierwsze po-
jawily sie we flocie Kraju Wschodzacego
Stonica jest w pelni uzasadniony. W odroz-
nieniu od ,,rozmytych” doktryn morskich

czotowych panstw europejskich (w pierw-
szym rzedzie Rosji) kierownictwo Teiko-
ku Kaigun miato bardzo dobre rozeznanie,
co do charakteru przeszlej wojny. Znany byl
zaréwno przeciwnik jak i teatr dziatan wo-
jennych. Oceaniczne rajdery nie byly po-
trzebne japoniskim admiralom, za to szybkie
jednostki uderzeniowe byly bardzo przydat-
ne. Takie okrety, uwzgledniajac do$wiadcze-
nie walk z chiniska flotg pod Jalu, mogty sta-
nowi¢ manewrowy oddzial w skladzie sit
gtéwnych, a takze jednostki do zwalczania
rosyjskich krazownikéw pancernych, sto-
wem swego rodzaju ,niszczyciele niszczy-
cieli zeglugi”

Wszystko to razem okreélito koncep-
cje nowych japonskich okretéw. Duzy za-
sieg — najwazniejszy taktyczny atrybut
owczesnych krazownikow, nie byt im po-
trzebny. W zwiazku z tym Asama byl nie
tyle krazownikiem, ile juz bardziej szyb-
kim pancernikiem z lzejszg artylerig glow-
nego kalibru i troch¢ mniejszg grubo$cia
pancerza. Przy czym ostatnie 4 japonskie
krazowniki Programu 1895-1895 dzieki
wprowadzeniu ochrony kadtuba i artylerii
z pancernej stali Kruppa, byly praktycznie
poréwnywalne z pancernikami. Pas z plyt
o grubosci 178 mm, hartowanych meto-
da Kruppa pod wzgledem wytrzymalosci
praktycznie nie ustepowal 229 mm pan-
cerzowi ze stali Harveya Shikishima, Asahi
i Hatsuse. Wypada wspomnie(, ze gruboé¢
gtownego pasa ze stali Kruppa rosyjskich
pancernikéw typu Borodino wynosita 194
mm, a u angielskich typu Canopus i Dun-
can - jedynie 152 mm. Laczna masa opan-

Fot. U.S. Navy

cerzenia japonskich krazownikéw zespo-
tu Kamimury wahala si¢ miedzy 26,5%
a 28,0% normalnej wypornosci, co pozo-
stawalo na poziomie najlepszych pancer-
nikow tego okresu (Mikasa - 28,5%, Bo-
rodino - 26,3%, Retwizan - 25,9% czy
Cesariewicz - 25,7%).

Co do artylerii, to w latach 90-tych
XIX wieku wéréd admiraléw i teoretykow
dziat wojennych na morzu nadal panowa-
fo mniemanie, ze gtéwna rol¢ w morskim
starciu odgrywac beda szybkostrzelne dzia-
ta $redniego kalibru. Cigzkie dziata kal. 305
mm z uwagi na ich mafa mobilnos¢ i niska
szybkostrzelno$¢ sprowadzano do pozio-
mu artylerii pomocniczej. W zwigzku z tym
uzbrojenie Asamy rézniace sie od Shikishi-
my jedynie zmniejszeniem kalibru z 305 m
do 203 mm, uwazano za wystarczajaco silne
i nie ustepujace standardowi pancernikéow.

Wyraziscie sformulowana idea nowe-
go okretu w warunkach szybkiego rozwo-
ju techniki morskiej wymagata jej szybkie-
go i pelnego wprowadzenia w Zycie. I w tym
przypadku Japonczycy postapili absolutnie
stusznie, stawiajac na przodujacy europejski
przemyst stoczniowy. Wszystkie 6 krazow-
nikéw powstalo bardzo szybko, 5 z nich we-
szto do stuzby w latach 1899-1900, a ostatni
- Iwate w marcu 1901. Najlepsza z calej se-
rii okazala si¢ para Izumo i Iwate, a najmniej
udany - Azuma. Jednak nawet ten ostatni,
nie baczac na wszystkie narzekania odno-
$nie projektu i jakosci budowy, w momen-
cie wejécia do stuzby byl silniejszy od naj-
lepszego krazownika pancernego innych
flot $wiata!
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Tu nalezy zrobi¢ drobng dygresje. Rzecz
w tym, ze idea duzego krazownika - pan-
cernika z wiezowg artylerig gléwnego ka-
libru zostala wprowadzona w Zycie w Ro-
sji niemal jednoczesnie z budowa Asamy
(a zaplanowana wcze$niej). Chodzi o okre-
ty typu Piereswiet, ktore tez mozna uzna¢
za poprzednikéw krazownikow liniowych.
Trudno jednak powiedzie¢ czy opinia ta
jest uzasadniona. Piereswiet i jej jednostki
siostrzane projektowano jako rozwiniecie
krazownikéw Riurik - Gromoboj i zgodnie
z koncepcja byly oceanicznymi rajderami
o duzej autonomicznosci. Dziala gléwne-
go kalibru 254 mm to jedyna przewaga nad
Asamg. Pod wzgledem innych parametréw
rosyjskie jednostki, mimo znacznie wigkszej
wypornosci, bezdyskusyjnie przegrywaly
z ,,Japonczykami’: byly gorzej opancerzone
(waga pancerza Harveya — 23% wyporno-
§ci), mialy stabszg artylerie (11 x 152 mm,
w tym 1 dzialo okazalo si¢ praktycznie bez-
uzyteczne) i najwazniejsze, niska predko$é,
réowng predkosci pancernikéw admirala
Togo. Tym samym nie sposob traktowac je
jako analogi japonskich krazownikéw pan-
cernych.

Jesli juz méwimy o analogach, to we flo-
cie rosyjskiej do tej roli mégt pretendowac
warunkowo jedynie Bajan - jedyny nowo-
czesny krazownik pancerny eskadry stacjo-
nujacej w Port Arturze, ktéry pod wzgledem
parametréw czysto bojowych (uzbrojenie,

Azuma w poczatkowym okresie stuzby.

opancerzenie) posiadal przewage nad ty-
powymi krazownikami. Bajan powstal jed-
nak jako ,opancerzony zwiadowca dzia-
tajacy z eskadra” i walczy¢ jeden na jeden
z dowolnym krazownikiem zespotu Kami-
mury, a tym bardziej pancernikiem jednak
nie mogl.

Ustepowal przeciwnikowi pod wzgledem
sktadu uzbrojenia (2 x 203 mm i 8 x 152
mm) jak i opancerzenia (waga pancerza -
19% normalnej wypornosci).

Doswiadczenie wojny rosyjsko japonskiej
wykazalo, ze nadzieje pokladane przez Ja-
ponczykéw w swoich kragzownikach pan-
cernych, w pelni sie potwierdzily. Zespo6t
Kamimury dzialal aktywnie przez caly
okres wojny i odegral wazna role w bitwie
pod Cuszima. Oczywiscie, niektére przed-
wojenne prognozy si¢ nie potwierdzily.
Zwiekszenie dystansu, na jakim prowadzo-
no boj zwiekszylo znaczenie ciezkiej artyle-
rii, w zwiazku z czym dziala gléwnego kali-
bru 203 mm krazownikéw okazaty si¢ malo
efektywne. Japonczycy zrobili jednak na-
stepny krok w kierunku stworzenia kra-
zownika liniowego, przystepujac juz w roku
1905 do budowy Tsukuby, ktory stanowil
powiekszong wersje Izumo z 4 dziatami ar-
tylerii gléwnej kal. 305 mm zamiast dotych-
czasowej 203 mm. Tak czy owak, koncepcja
dwéch samodzielnych uderzeniowych ze-
spotdéw o réwnej liczbie okretéw liniowych
i kragzownikéw liniowych, zalozona w Pro-

gramie 1895-1896, stala si¢ dla japonskiej
floty podstawa na nastepne dziesieciolecia,
i to mimo pojawienia si¢ zasadniczo no-
wych okretéw liniowych - drednotéw. Am-
bitny program ,,8-8, przewidujacy budowe
w latach 1920-tych 8 super poteznych okre-
tow liniowych i takiej samej liczby krazow-
nikéw liniowych, takze sformutowano na
podstawie dziatan Teikoku Kaigun w latach
1904-1905.

Do podobnych wnioskéw doszta takze
Rosja, ktora jeszcze przed I wojna $wiatowa
zrezygnowata z taktyki dlugich kolumn (to-
rowego) na rzecz niewielkich mobilnych ze-
spoléw okretéw uderzeniowych, przy czym
gltéwng role odgrywaly w nich krazowni-
ki liniowe. Pdzniej japonska koncepcja woj-
ny morskiej, przepracowana przez nastep-
ne pokolenia specjalistéw, doprowadzita do
powstania stynnych amerykanskich Task
Forces — operacyjnych zespoléw, ktére mia-
ty decydujacy wplyw na przebieg wojny na
Pacyfiku w latach 1941-1945. Tym samym,
mowigc o japonskich krazownikach pancer-
nych Programu 1895-1896, mamy do czy-
nienia z niezmiernie rzadkim przypadkiem,
gdy stworzenie okretéw wywarta nie tyl-
ko ogromny wplyw na samo budownictwo
okretowe, ale i na ogélna koncepcje prowa-
dzenia wojny na morzu. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
Fot.,Ships of the World”
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Pierwszy w $wiecie udany lot samolotem
mial miejsce 17 grudnia 1903 roku. Doko-
nali tego bracia Orville i Wilbur Wright. Sity
zbrojne wszystkich éwczesnych mocarstw
bardzo szybko zainteresowaly si¢ nowym
wynalazkiem i juz w toku I wojny $wiato-
wej samoloty byly produkowane i uzywa-
ne masowo. Zainteresowanie to nie ominelo
réwniez marynarek wojennych. Predko tez
zaczeto powaznie rozwaza¢ mozliwo$¢ ba-
zowania samolotéw na poktadach okretow.
Ich maly zasieg operacyjny mial dla tego
faktu znaczenie podstawowe.

Pierwsza udang prébe startu samolotu
z podwoziem kolowym z platformy umiesz-
czonej na dziobie kragzownika Birmingham,
zapisali na swoje konto Amerykanie. 10 li-
stopada 1910 roku w Zatoce Hampton Ro-
ads dokonal tego Eugene Ely, na maszynie
typu Curtiss D. Ten sam pilot dokonal réw-
niez pierwszego ladowania 18 stycznia 1911
roku na platformie ustawionej na rufie krg-
zownika Pennsylvania w Zatoce San Fran-
cisco. Jednak platformy wymagaly sporo
miejsca i w réznym stopniu oslabiaty wa-
lory bojowe okretéw. Bylo tez oczywiste,
ze postep techniczny spowoduje nie tylko
szybki wzrost mozliwoéci samolotu, ale tez
jego masy, a co za tym idzie dlugoéci wyma-
ganego pasa startowego. Dlatego platformy
nie mogly stac si¢ czyms wigcej niz tylko in-
teresujagcym eksperymentem, poza tym od

samego poczatku stalo si¢ jasne, ze ladowa-
nie w tym trybie moze by¢ niezwykle trud-
nym i ryzykownym manewrem, zaréwno
dla samolotu, jak i dla okretu. Problem ten
rozwigzali Brytyjczycy konstruujac lotni-
skowiec, jednak stato si¢ to dopiero pod ko-
niec I wojny $wiatowej.

Tymczasem uwaga flot skupila sie na
wodnosamolotach, ktére mialy te niewat-
pliwa zalete, ze do startu nie potrzebowaty
zadnych platform. Jednak w dalszym ciagu
utrudnialy one operacje bojowe okretow,
ze wzgledu na konieczno$¢ zatrzymywania
sie na czas startu i ladowania hydroplanu.
A mialo to ogromne znaczenie, nie tylko
wobec wzrostu niebezpieczenstwa ze stro-
ny okretéw podwodnych, ale tez do$¢ krot-
kiej autonomicznoséci éwczesnych samolo-
tow. Wyposazenie w hydroplany okretéw
artyleryjsko-torpedowych wydawato sie¢
wowczas zbyt ryzykowne. Stad narodzi-
fa si¢ idea okretu-bazy wodnosamolotow
- pierwszego wyspecjalizowanego okretu
lotniczego.

Byla to jednostka laczaca w sobie ce-
chy okretu remontowego, zaopatrzeniowca,
transportowca, a czasem réwniez jednostki
dowodzenia. Okret-baza wodnosamolotow
zapewnial kompletny serwis obstugiwanych
hydroplanéw. Dostarczal paliwa, amuni-
cji, cze$ci zamiennych oraz posiadat odpo-
wiednie warsztaty i specjalistéw zdolnych

do naprawy uszkodzen. Transportowal tez
wodnosamoloty w poblize akwenu walki.
Znajdowaly si¢ tam réwniez pomieszcze-
nia sztabowe i infrastruktura lacznoscio-
wa umozliwiajaca kierowanie operacjami
powietrznymi. Jak z powyzszego wynika,
okret-baza wodnosamolotéw byt ewident-
nie okretem pomocniczym. Okres $wiet-
nosci tej klasy okretéw przypada na I wojne
$wiatows, aczkolwiek przetrwala ona okres
miedzywojenny i z powodzeniem uczestni-
czyla takze w II wojnie $wiatowej.

Zubozong wersja okretu-bazy wodnosa-
molotéw byt tender wodnosamolotéw, kto-
ry posiadal wszystkiej jej cechy z wylacze-
niem zdolnosci do transportu hydroplandéw.
Ewentualnie posiadane hangar lub poklad
lotniczy stuzyly wylacznie do serwisowania
maszyn.

Pierwszym w historii okretem-baza wod-
nosamolotéw byt francuski Foudre. Wszedt
on do stuzby w 1896 roku jako tender ku-
trow torpedowych. Postanowiono przebu-
dowa¢ go eksperymentalnie na jednostke
wyspecjalizowana w transporcie i obstudze
wodnosamolotéw. Zamierzenie zrealizo-
wano w 1912 roku. W ten sposéb Francu-
zi wtracili si¢ aktywnie w rywalizacje An-
glosaséw na polu lotnictwa pokladowego
i okretéw lotniczych. Foudre byt zdolny do
okretowania do 4 wodnosamolotéw. Wyco-
fano go ze stuzby juz w 1921 roku.
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O potrzebie wyodrebnienia w nomenklaturze okretowej klasy ,hydroplanowca”

Za przykladem Francji poszty niemal
wszystkie mocarstwa, wprowadzajac do
stuzby podobne jednostki. Przewaznie do-
stosowywano do tego celu statki, rzadziej
okrety pomocnicze. Potrzeby konstrukcyj-
ne klasy okretow-baz wodnosamolotéw nie
byly duze i w zasadzie nie bardzo optacato
sie budowac takie jednostki od stepki. Tym
bardziej, ze jako okrety pomocnicze nie
mialy one przebywa¢ w ogniu walki.

Wodnosamolot ma te niewatpliwg prze-
wage nad samolotem z podwoziem kolo-
wym, ze moze startowac i ladowac na wo-
dzie. I co wiecej, nie trzeba budowa¢ dla
niego zZadnych pasow startowych. Jest to po-
wodem, dla ktérego wszystkie marynarki
wojenne staraly sie mie¢ je w swoich skla-
dach, odkad je tylko wymyslono. Wspotcze-
$nie hydroplany zostaly juz wyparte z dzia-
falnosci bojowej przez $migtowce, ale wcigz
zdarza si¢ je widzie¢ w jednostkach pomoc-
niczych. Ich szczytowy rozwdj wiaze sie

wodzie, zaleznie od biezacych potrzeb lub
okolicznosci.

Juz na poczatku rozwoju lotnictwa mor-
skiego stalo si¢ oczywiste, ze ze wzgledow
czysto aerodynamicznych samoloty pty-
wakowe bedg z czasem coraz bardziej od-
stawaé swymi osiggami od samolotéw ko-
towych. Plywaki stawialy bowiem wigkszy
opor powietrzu niz nawet stale podwo-
zie kotowe, byly za$ zbyt wielkie, aby moz-
na je byto chowaé w skrzydla, czy kadlub.
Pojawienie si¢ latajacych lodzi tylko czg¢-
$ciowo zmienilo sytuacj¢, poniewaz mozli-
wo$¢ wodowania kadtubem uwarunkowa-
na byta albo w miar¢ duzymi rozmiarami
samolotu albo przynajmniej znaczng wyso-
koscia maszyny, tak aby $migta nie uderza-
ty o fale, co mogloby si¢ sta¢ powodem ka-
tastrofy. Kadlub latajacej fodzi stawial zatem
znaczny opdr powietrzu. Dlatego juz w la-
tach trzydziestych wodnosamoloty specjali-
zowaly sie gléwnie w dzialalno$ci nie zwig-

staba infrastruktura lotnicza oraz ograni-
czony zasieg samolotow, czynit ich posia-
danie niezbednym dla kazdej floty, ktéra
w tych rejonach miata swoje bazy. Dotyczy-
fo to réwniez dwdch najbardziej zaintere-
sowanych - amerykanskiej i japonskiej. To
wlaénie te dwie potegi najdiuzej inwestowa-
ty w rozwéj hydroplanéw. Przy czym, o ile
United States Navy (pol. Marynarka Wojen-
na Stanéw Zjednoczonych) zainteresowa-
na byla przede wszystkim ich przydatnoscia
w dzialaniach niebojowych, o tyle Nihon
Kaigun (pol. Japofiska Marynarka Wojenna)
byla ta, ktéra najdluzej pokladata nadzie-
je w ich wykorzystaniu bojowym, i to nawet
mys$liwskim!

Konstrukgcja paséw startowych nie wsze-
dzie byta mozliwa. Wielkos¢ wielu wysp
lub uksztaltowanie ich terenu czesto wy-
kluczalo mozliwos¢ budowy na nich lot-
nisk. Co nie mniej wazne, inwestycja taka
byta dos¢ kosztowna, a jej efekt byl na sta-

Niemiecki okret-baza wodnosamolotéw Santa Elena — | wojna Swiatowa byta ta, w ktdrej ta klasa jednostek uczestniczyta po raz pierwszy w najwiek-

szych bojach.

z pewnoécig z okresem obejmujacym lata
1914-1945.

Do grupy wodnosamolotéw zalicza sie
samoloty z podwoziem plywakowym, lata-
jace todzie oraz latajace amfibie. Przy czym,
pierwszymi wodnosamolotami byly samo-
loty ptywakowe. Dopiero z czasem nauczo-
no si¢ konstruowac latajace todzie, kto-
re osiadaly na wodzie swym kadlubem,
a plywaki pelnily jedynie role¢ stabilizatora
skrzydel, uniemozliwiajac przewrdcenie sie
maszyny na powierzchni wody. W latach
trzydziestych pojawily sie latajace amfibie,
ktore byty w zasadzie latajacymi todziami,
tyle ze zaopatrzonymi w chowane podwo-
zie kotowe, dzigki czemu samoloty te mo-
gly ladowa¢ zaréwno na ladzie, jak i na

zanej bezposrednio z walka: rozpoznanie,
obserwacja, taczno$¢, transport, itd. Bu-
dowano troch¢ hydroplanéw bombowych,
czy torpedowych, ale mysliwskich bylo juz
bardzo niewiele, gdyz nie sposéb bylo uzy-
ska¢ poréwnywalnych osiagdw z samolota-
mi z podwoziem kolowym. Pomimo tych
wad, wodnosamoloty wciaz zachowywaly
swoja jedyna, lecz bardzo istotna przewage
nad maszynami lagdowymi, nie potrzebowa-
ty lotnisk!

Obszar, gdzie bylo to szczegélnie istot-
ne stanowit Ocean Spokojny. Specyfika Azji
Potudniowo-Wschodniej, a nade wszyst-
ko Oceanii, dlugo uniemozliwiata rezy-
gnacje z ustug hydroplanéw. Wielkie prze-
strzenie wodne, przy nieduzych ladowych,

Fot. zbiory Reinhard Kramer

te przytwierdzony do jednego miejsca. Poza
tym, nawet budowa lotniska polowego byta
diugotrwata, cho¢ wahata si¢ od kilku do
kilkudziesieciu dni, zaleznie od warun-
kéw terenowych i przede wszystkim wy-
posazenia mechanicznego ekip budowla-
nych. Wznoszenie za$ stalej bazy lotniczej
trwalo miesigce, a nawet lata. To byly gtow-
ne przestanki wykluczajace pozbycie sie hy-
droplanéw z lotnictwa morskiego do kon-
ca II wojny $wiatowej. Wodnosamolot byt
znacznie elastyczniejszy. Jego biezace funk-
cjonowanie nie wymagato kosztownej la-
dowej infrastruktury. Kotwicowiska moz-
na bylo organizowa¢ szybko i niewielkim
nakfadem. A w razie koniecznosci, hydro-
plany mogly operowaé nawet z otwartego
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giwac takze sterowce, zdecydowanie niecodzienng bron na pokfadach okretéw.

morza i bez stalej bazy, oczywiscie niezbyt
dlugo, ze wzgledow czysto logistycznych.
Paliwo bowiem mozna bylo dostarczy¢ nie-
mal wszystkim, ale powazniejszych napraw
mogt dokonac jedynie odpowiednio wypo-
sazony i wykwalifikowany serwis.
Eksploatacja okretéw-baz wodnosamo-
lotéw nasuwata pokuse przeksztalcenia tej
jednostki w okret bojowy, na ksztalt lotni-
skowcdw, czy pdzniejszych $migtowcow-
cow. Jednak istnialy spore bariery dla takiej
ewolucji. Wodnosamolot startowat z wody,
zatem nalezalo najpierw zatrzymac prze-
noszacg go jednostke i spusci¢ maszyne na
jej powierzchnie. Odwrotna procedura do-
tyczyla zakonczenia operacji lotniczych. Co
wiecej, obie operacje byly
niezwykle wrazliwe na wa-

runki pogodowe, zwlaszcza ~ towych.

si¢ on odbywa¢ w ruchu i w wiekszym stop-
niu uniezalezni¢ si¢ od kapryséw pogody.
Dopiero taka jednostka ptywajaca mogta
rzeczywiscie uczestniczy¢ w bezposredniej
walce, towarzyszac innym okretom bojo-
wym, bez czestego i dlugotrwatego przy-
stawania. Narazalo ono bowiem nie tylko
nosiciela wodnosamolotéw na tatwe dopad-
niecie przez wrogie samoloty i okrety, ale
réwniez caly zespot, spowalniajac jego po-
ruszanie. Rozwigzaniem tego problemu byta
instalacja katapult, ktore pozwalaly wyrzu-
ca¢ wodnosamolot w powietrze, bez zatrzy-
mywania okretu. Odtad bylo ono konieczne
tylko przy wodowaniu. Tak wlasnie z jed-
nostki pomocniczej, wylonit sie okret bo-

Fot.,Defensa Rivista”

jowy, ktéry proponuje nazwaé
- hydroplanowcem, na podo-
bienstwo pdzniejszych §mi-
glowcowcow.

Dodajmy, ze w latach trzy-
dziestych udato si¢ czesciowo
rozwigza¢ réwniez problem lg-
dowania. Opracowano bowiem
metody podnoszenia wodno-
samolotéw z wody przez okret
znajdujacy si¢ w ruchu. Przo-
dowaly w tym wzgledzie Fran-
cja i Japonia. Jednak metody te
mialy swoje ograniczenia, bo-
wiem predkos¢ okretu musiata
i tak by¢ do$¢ niewielka, co tyl-
ko nieznacznie poprawialo po-
ziom bezpieczenstwa.

Oczywiécie sam fakt po-
siadania katapult nie decydo-
wal o klasie okretu, ale jego
gltéwne przeznaczenie. Od lat
20-tych niemal powszechnie
montowano wyposazenie lotnicze na pan-
cernikach i krazownikach, lecz nie czyni
to z nich hydroplanowcéw, gdyz ich gtow-
nym przeznaczeniem byla walka artyle-
ryjska, a wodnosamoloty pelnily jedynie
funkcje pomocnicze. Owszem zdarzaly si¢
konstrukcje hybrydowe, jak pancerniki lot-
nicze Ise i Hyiiga, czy krazowniki lotnicze
Mogami i Gotland. Jednak je réwniez zalicza
sie do okretow artyleryjskich.

Pierwszym hydroplanowcem byl naj-
prawdopodobniej wloski okret Giuseppe
Miraglia, przebudowany ze statku i wpro-
wadzony do stuzby 1 listopada 1927 roku.
Mial na wyposazeniu 2 katapulty i mogh
przewozi¢ do 20 wodnosamolotéw. We flo-

Pierwszy hydroplanowiec $wiata — Giuseppe Miraglia - w 1935 r. Ciekawy wioski wktad w historie konstrukcji okre-

Fot.,Storia Militare”

sita wiatru i wysoko$¢ fal
byly tu kwestia duzej wagi.
Przy braku wiatru zdarza-
fo sig, ze wodnosamolot nie
byl w stanie oderwac si¢ od
powierzchni wody. Z kolei,
wzburzone morze grozito
maszynie wywrotka. Cho¢
zatem pogoda ma po dzi$
dzien ogromne znaczenie
dla lotnictwa, o czym przy-
pominaja nam od czasu do
czasu rézne katastrofy, dla
eksploatacji wodnosamo-
lotéw ma znaczenie szcze-
gllne.

Aby hydroplan stal si¢
istotnie bronig okretu ma-
cierzystego musiano roz-
wigza¢ przynajmniej pro-
blem startu, tak aby mogt
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cie wloskiej klase ta okreélano jako okret
wsparcia samolotéw (wt. nave appoggio
aerei). Natomiast pierwsza taka jednost-
ka skonstruowana od stepki byt australijski
Albatross, zdolny do transportu 12 wodno-
samolotéw i dysponujacy 1 katapulta. Na-
tomiast nie powinno sie do tej grupy zali-
cza¢ brytyjskiego okretu Slinger, ktéry byt
jednostka eksperymentalna, wprowadzo-
ng do stuzby w 1917 roku i wycofang juz
w 1919 roku. Zostat on co prawda wyposa-
zony w katapulte, ale nie mial przeznacze-
nia bojowego i nie posiadal zdolnosci do
serwisowania wodnosamolotu w warun-
kach bojowych.

Ograniczone mozliwoéci przyjmowania
wodnosamolotéw na poklad podczas ruchu
byly gléwnym powodem niewielkiego zain-
teresowania tg kategorig okretow bojowych,
ktéra miata charakter dos¢ niszowy. W za-
sadzie jedynym krajem, ktéry w nig bardziej
inwestowal byla Japonia. Nawet w Stanach
Zjednoczonych preferowano budowe kla-
sycznych okretéw-baz wodnosamolotow,
bez katapult na poktadzie, nie widzac przy-
sztosci dla bojowego wykorzystania takich
jednostek. Francja miafa swojego ekstrawa-
ganckiego Commandant Teste, wyposazone-
go w 4 katapulty i zdolnego do okretowania
az 26 wodnosamolotéw. Pod tym ostat-
nim wzgledem byl bodaj rekordzista $wia-
ta, przynajmniej w klasie hydroplanowcow.
Francuzi okreslali poczatkowo tego rodza-
ju jednostke jako transportowiec lotniczy
(fr. transport daviation), a nastepnie nazwa
nosiciel hydroplanéw (fr. porte-hydravions).
Jesli idzie o Rosjan i Niemcéw to budowali
oni w zasadzie jedynie okrety-bazy wodno-
samolotdw, a apogeum ich zainteresowania
ta klasg przypada na I wojne $wiatowg. Ro-
syjska nomenklatura okretowa nie zdotala
wypracowac¢ jednej nazwy dla tej klasy jed-
nostek, cho¢ najczesciej méwiono o trans-

T e

Australijski hydroplanowiec Albatros — pierwszy okret tej klasy zbudowany od stepki. Uroda stanowczo nie grzeszyt.

portowcu wodnosamolotéw (ros. gidro-
awiatransporta). Niemcy w ogole oficjalnie
nie 0 odrdzniali tych okretéw od lotniskow-
cow, okreslajac je wspolnie jako nosiciel sa-
molotéw (niem. Flugzeugtriger) lub okret
matka samolotow (niem. Flugzeugmutter-
schiff). Hiszpanie, dysponujacy okretem-
-baza wodnosamolotéw Dedalo, okreslali go
jako przenosna baza dla lotnictwa (hisz. es-
tacion transportable de aviacion). A dodaj-
my, ze précz wodnosamolotow, ten ostatni
mogt obstugiwac réwniez sterowce.

Dla Japonczykéw hydroplanowce mia-
ty stanowi¢ silne wzmocnienie ich zespo-
16w okretow artyleryjsko-torpedowych,
wspierajac je rozpoznaniem, obserwacja,
prowadzac operacje bojowe, poprzez prze-
prowadzanie atakéw bombowych na wro-
gie okrety, takze w ostonie przeciwpodwod-
nej, a nawet przeciwlotniczej. Ta ostatnia
bytaby mozliwa dzigki doé¢ wyjatkowemu
projektowi, jak na standardy przetomu lat
trzydziestych i czterdziestych, konstruowa-
nia wodnosamolotéw mysliwskich. Mowa
przede wszystkim o A6M2-N - plywakowej
wersji stynnego Zero, ale interesujace aspi-
racje mysliwskie wykazywal nawet obser-
wacyjny FIM.

Japonskie hydroplanowce nie byly kon-
struowane z myséla o wspolpracy z lotni-
skowcami, lecz w sprzyjajacych warunkach
bytaby ona mozliwa. Pozyskiwano je gtéw-
nie z przebudowy statkéw, jednak konstru-
owano rowniez takie od podstaw. Japon-
czycy dysponowali z pewnoscia najwieksza
flota hydroplanowcéw w dziejach $wiata
- 16 jednostek, oni tez mieli najwiecej ta-
kich budowanych od stepki - 4 jednost-
ki: Chitose, Chiyoda, Mizuho i Nisshin. Eta-
ty grup lotniczych tych ostatnich siegaly do
24 wodnosamolotdw, a predkos¢ do 29 we-
z16w, co juz samo w sobie wskazywato na
ich bojowy charakter. Japonczycy klasyfi-

T

i

Fot.,Warship International”

kowali je jako okrety-matki wodnosamolo-
tow (jap. suijoki bokan).

Klasyfikacja nie stuzy literackiemu piek-
nu, czy estetyce jezykowej, lecz przede
wszystkim porzadkowaniu faktéw. W tym
celu grupuje sie je w oparciu jakie§ wspol-
ne kryterium - jedng lub wiecej cech wspol-
nych, odrézniajacych je jednoznacznie od
innych. Klasyfikacja pozwala nam nie za-
gubi¢ sie w niezliczonym gaszczu faktow.
Pozwala tez na dokonywanie miarodaj-
nych poréwnan miedzy ich wiekszymi gru-
pami. Bez niej nie bylibySmy w stanie opi-
sa¢ zlozonej rzeczywistosci jaka nas otacza.
Nie wystarcza nam jednak oficjalna klasyfi-
kacja okretow obowigzujaca w danej flocie,
bowiem nie pozwala nam ona na sensow-
ne pordéwnania z flotami tych panstw, ktére
zastosowaly inne kryteria. Musimy opero-
wa¢ klasyfikacjg uniwersalng, ktora pozwa-
la usystematyzowa¢ jednostki ptywajace na
calym $wiecie, w tym samym okresie.

W polskiej literaturze marynistycznej
i historiografii, w stosunku do interesuja-
cych nas jednostek stosuje si¢ jak dotych-
czas sze$¢ nazw:

1) okret-baza wodnosamolotow,

2) okret-baza lotnictwa morskiego,

3) transportowiec wodnosamolotéw,

4) tender wodnosamolotdw,

5) nosiciel wodnosamolotéw,

6) awiomatka.

Wszystkie jednak majg swoje wady. Ale
przede wszystkim, istnieje potrzeba doko-
nania poglebionej klasyfikacji w ramach
okretéw obstugujacych wodnosamoloty.
Bowiem z jednej strony istnialy jednostki,
z ktérych pokladéw wodnosamoloty wy-
konywaly operacje bojowe, a z drugiej ta-
kie, ktore stanowily jedynie mobilng baze
dla wodnosamolotéw, zasadniczo operuja-
cych z wody, nie z okretu. Nazwe hydropla-
nowiec proponowalbym wylacznie dla tych
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pierwszych. Natomiast okrety-bazy dla tych
drugich. Tender to jednostka jedynie zaopa-
trujaca i serwisujaca wodnosamoloty, nie
przeznaczona do ich transportu.

Hydroplanowiec nalezy zaliczy¢ do okre-
tow bojowych, podczas gdy reszta to jedynie
okrety pomocnicze, dziatajace na podob-
nej zasadzie jak tender okretéw podwod-
nych, tender kutréw torpedowych itd. Jako
taki wchodzi do zbioru bojowych okretow
lotniczych, razem z lotniskowcem. Bowiem
jego przeznaczeniem jest zwalczanie prze-
ciwnika za posrednictwem pokladowych
wodnosamolotéw. Zewnetrzng cechg kon-
strukcyjna hydroplanowca jest obecnos¢ na
pokladzie co najmniej jednej katapulty, brak
takowej oznacza, ze jednostka nie jest okre-
tem bojowym.

Okret-baza, jak sama nazwa wskazuje,
ma stanowi¢ baze dla operujacych z jego
poktadu okretéw lub samolotéw. Powi-
nien zatem oferowa¢ swym podopiecz-
nym w przyblizeniu to co port wojenny. Jest
to okret pomocniczy stanowigcy mobilng
baze, przeznaczony do transportu w rejon
walk okretéw konkretnej klasy albo wod-
nosamolotéw, ich serwisowania i zaopatry-
wania. W praktyce transport moze dotyczy¢
jedynie jednostek matych, jak miniaturo-
we okrety podwodne. Nie powinno si¢ uzy-
wac terminu okret-baza do jednostek, ktére
nie dysponuja zdolnoécig do takiego trans-
portu. W istocie kutry torpedowe, czy nor-
malne okrety podwodne, korzystaja z ustug
tendera, gdyz zapewniajace im opieke logi-
styczng jednostki nie majg zdolnosci do ich
przenoszenia na wlasnym pokladzie, a juz
na pewno nie bylyby w stanie przewiez¢ je
w rejon walk i wypusci¢ w pelnej gotowo-
$ci bojowe;j.

Okret-baza lotnictwa morskiego jest
w duzej mierze mylacy, bowiem w lotnictwie
morskim stuzg takze samoloty z podwoziem
kotowym, $miglowce, a bywalo ze réwniez
sterowce. Wydaje sie, Ze termin ten nalezy ra-
czej usung¢ z nomenklatury okretowej, tym
bardziej ze wygodniej jest postugiwac si¢ po-
jeciem okretu lotniczego, w tym przypadku
raczej pomocniczego okretu lotniczego.

Tender to okret pomocniczy przezna-
czony do serwisowania okretéw konkret-
nej klasy albo wodnosamolotéw oraz do-
starczania im prowiantu, paliwa, amunicji
i czg$ci zamiennych. Jest to zatem okret
o wiekszym zakresie obowiazkéw niz za-
opatrzeniowiec, lecz niejako w zamian,
musi specjalizowa¢ si¢ w obstudze jednej
klasy okretéw, np. kutréw torpedowych,
tralowcow, okretow podwodnych, wzgled-
nie tylko wodnosamolotéw. Poza zaopa-
trywaniem tych jednostek, tender musi
mie¢ zdolno$¢ do dokonywania ich ser-
wisu, czyli: przegladéw i wymiany najbar-
dziej zuzywajacych si¢ podzespoldéw oraz
pelnej naprawy uszkodzen lekkich i pro-
wizorycznej uszkodzen cigzkich. Trzeba
zauwazy¢, ze floty anglosaskie dostrzegly
zasadniczg réznice pomiedzy nim, a okre-
tem-bazg wodnosamolotéw, wprowadza-
jac rozrdznienie na seaplane carrier (pol.
nosiciel wodnosamolotéw) i seaplane ten-
der (pol. tender wodnosamolotéw). Pomi-
mo ze, pod pierwszym z tych poje¢ kryja
si¢ zar6wno hydroplanowce, jak i okrety-
-bazy wodnosamolotéw, Anglosasi mie-
li $wiadomos¢ réznicy jakosciowej miedzy
nimi. Nie zaowocowala ona jednak oficjal-
nym wyodrebnieniem obu klas.

Transportowiec jest stowem wykorzysty-
wanym zasadniczo w nomenklaturze okre-

tow pomocniczych. I stusznie, bo jego ety-
mologia az bije w oczy! Proponowalby
rezygnacje ze stosowania pojecia transpor-
towiec wodnosamolotéw, gdyz w istocie
jednostek ptywajacych ograniczajacych swa
funkcje wylacznie do transportu hydropla-
néw w zasadzie nie bylo. Zawsze towarzy-
szyla im funkcja serwisowania maszyn na
pokladzie. A najlepszym terminem obejmu-
jacym facznie funkcje serwisowe i transpor-
towe jest pojecie okretu-bazy.

Nosiciel wodnosamolotéw pojawia sig
w literaturze jedynie incydentalnie, bo
brzmi w naszym jezyku do$¢ sztucznie. Je-
§li juz, to mogtby by¢ przydatny jako wspol-
ne pojecie dla wszystkich okretéw bojowych
i niebojowych, posiadajacych na swych po-
kiadach wodnosamoloty. Jeszcze gorzej pod
tym wzgledem brzmi incydentalnie poja-
wiajacy sie w naszej literaturze rusycyzm
- awiamatka, dla ktorego stosowania uza-
sadnienia zadnego nie widze, cho¢ gwoli
sprawiedliwosci przyznac nalezy, ze cieszyl
sie on duza popularnoscia w II Rzeczypo-
spolite;j.

Wyrazny klopot z nomenklaturg wzgle-
dem okretéow obstugujacych wodnosa-
moloty, widoczny nawet w klasycznej li-
teraturze marynistycznej i historiografii,
stanowi wystarczajacy powdd, aby spra-
we wreszcie uporzgdkowacé. To jednak, czy
przedstawiona w niniejszym artykule pro-
pozycja stanie si¢ powszechnie obowia-
zujacy i kiedy tak sie stanie, zalezy przede
wszystkim od historykéw i marynistow.
Wszystkich, ktorzy pos$wiecaja sie pisa-
niu o dziejach flot i wojen morskich. Moge
mie¢ jedynie nadzieje, Ze przedstawiona
argumentacja jest wystarczajaco mocna
iuzasadniona. @

Japonski hydroplanowiec Nisshin - jedna z najbardziej uniwersalnych jednostek Il wojny swiatowej, zaleznie od potrzeb mogt takze petnic funkcje:
stawiacza min, okretu-bazy miniaturowych okretéw podwodnych, a nawet szybkiego transportowca. Od razu rzuca sie w oczy jego bezsprzecznie

bojowa sylwetka.

Fot. zbiory ,Ships of the World”




Siergiej W. Patjanin (Rosja)
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Ptywajaca bateria artyleryjska San Giorgio w Tobruku. Uwage zwraca poktad pokryty workami z piaskiem.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Od Sallum do Syriy.

Flota w RKampanii Pélnocnoafrykanskiej lat 1940-1941

»Dziatania bojowe na Morzu Srédziemnym byly bardziej réznorodne i ztoZone niz na ja-

kimkolwiek innym teatrze dzialati wojennych”

Len Dayton historyk brytyjski

PéInocnoafrykanski teatr dziatan wojennych przed wybuchem konfliktu byl terytorium,
na ktérym rozgrywaly si¢ dzialania bojowe Brytyjczycy okreslali mianem Pustyni Za-
chodniej (Western Desert). Okreslenie to narodzilo sie w czasie I wojny swiatowej, wow-
czas Sahare ,,Pustynie Zachodnia” odrézniano od Synaju - ,,Pustyni Wschodniej”. Rejon
obejmowal przybrzezny pas Libijskiego Plaskowyzu, ktory w rejonie Sallum dochodzit
do samego brzegu morza, a na wschod i zachdd od tego miasteczka oddalal si¢ na po-
nad 30 km w glab kontynentu. Pustynia Zachodnia cechowala si¢ skrajnie niska gesto-

$cia zaludnienia.

Najwazniejsze punkty osiedlencze to por-
ty lub miasteczka, nominalnie miasta, ktd-
re spotka¢ byto mozna jedynie na wybrzezu.
Migdzy Trypolisem a Aleksandrig wazniej-
szymi bazami stron, a zarazem wigkszy-
mi skupiskami ludnoéci, znajdujacymi sie
w granicach teatru dzialan wojennych byly
(liczac z zachodu na wschod) El Agheila,
Bengazi, Derna, El Gazala, Tobruk i Bar-
dia na terytorium libijskim oaz Sidi Barra-
ni i Mersa Matruh na egipskim. Za wyposa-
zone w stopniu dostatecznym porty mozna
bylo uznac¢ jedynie Tobruk i Bengazi.

Jedna z wazniejszych cech Pélnocnoafry-
kaniskiego TDW byla uboga sie¢ komuni-
kacyjna. Znajdowalo si¢ bardzo malo drég
przydatnych z punktu widzenia potrzeb

wojny. Po stronie egipskiej jedyna linia kole-
jowa prowadzita z Aleksandrii do miastecz-
ka Mersa Matruh, skad dalej do Sidi Barrani
dochodzita dobra szosa. Na terytorium Li-
bii, od Bengazi do Bardii przebiegala szo-
sa nadmorska, a miedzy Bardig a Sidi Bar-
rani znajdowata sie jedynie droga gruntowa.
Nierozwinigta sie¢ drogowa utrudniala za-
opatrzenie wojsk. ,,Pustynia to raj dla do-
wadcy, ale piekto dla kwatermistrza” - pod-
sumowywal przyszly feldmarszatek Erwin
Rommel.

Gléwne sklady wojujacych stron znaj-
dowaly si¢ w poblizu podstawowych por-
tow — Aleksandrii dla Brytyjczykow i Try-
polisu dla Wlochéw, poniewaz praktycznie
wszystko trzeba bylo dostarcza¢ do Afry-

ki Pétnocnej droga morska. Przy powodze-
niu natarcia drogi dowozu tadunkéw ule-
galy wydluzeniu i stuzby zaopatrzenia nie
nadazaly z zaspokojeniem potrzeb wojsk
w zakresie amunicji, paliwa, zywnosci
i wody. W tych warunkach mocno wzra-
stato znaczenie morskich przewozéw przy-
brzeznych, a dla korzystania bez przeszkod
z nielicznych portéw, niezbedne byto pano-
wanie na morzu.

Przylaczajac si¢ do II wojny $wiatowej,
faszystowskie kierownictwo Wtoch ocze-
kiwato od swojej armii kolejnego, po pod-
boju Etiopii, afrykanskiego sukcesu. For-
malny rachunek sit w Afryce Pétnocne;j,
zdawal si¢ nie pozostawia¢, co do tego zad-
nych watpliwosci.

Wojskami znajdujacymi sie w Libii do-
wodzil marsz. Lotnictwa Italo Balbo. Pod
jego rozkazami znajdowalo si¢ 236 tys. zot-
nierzy i oficeréw, 441 dzial, 339 lekkich
czolgéw i tankietek oraz 7360 samocho-
déw. Wojska ladowe skiadaly si¢ z dwdch
armii: 5 Armii gen. Italo Gariboldi, (10 dy-
wizji) stacjonujacej w Trypolitanii i prze-
znaczonej do dziatan przeciwko woj-
skom francuskim w Tunisie i Algierii. We
Wschodniej Cyrenajce naprzeciw brytyj-
skich sit znajdujacych si¢ w Egipcie znaj-
dowala si¢ rozwinieta 10 Armia gen. Mario
Bertiego, skladajaca sie z 5 dywizji. Istniata
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takze samodzielna grupa ,Sahara” gen. Se-
bastiano Galliny.

Zgrupowanie Regia Aeronautica w Li-
bii - 5 eskadra powietrzna gen. Porro skta-
data si¢ z 38 dywizjonéw, posiadajacych
w pierwszej linii 266 samolotéw bojowych:
126 bombowcow, 52 mySliwce, 45 maszyn
dalekiego rozpoznania, 36 maszyn bliskiego
rozpoznania i szturmowcow oraz 8 maszyn
transportowych. Dowddztwo lotnicze Mo-
rza Egejskiego (gen. Cesare de Vecchi) dys-
ponowalo jeszcze 20 bombowcami, 11 my-
$liwcami i 22 wodnosamolotami.

Dowodzacy wloska marynarka wojen-
na w Libii kadm. Bruno Brivonesiego dys-
ponowal skromnymi sitami. W Tripolisie
i Benghazi znajdowaly sie 4 torpedowce,
przeznaczone do eskortowania konwo-
jow, kanonierka i jednostka zaopatrzeniowa
Monte Gargano (1976 BRT), oficjalnie kla-
syfikowana jako stawiacz min. W Tobruku
bazowal 1 Dywizjon Niszczycieli, skladajacy
sie z 4 przestarzalych okretow typu Turbine,
6 Grupa Okretéw Podwodnych (10 jedno-
stek przybrzeznych), 3 kanonierki, przebu-
dowane ze zmobilizowanych trawleréw oraz
3 zbiornikowce wody.

Tam tez znajdowat si¢ stary pancerny
krazownik San Giorgio, wykorzystywany
w charakterze plywajacej baterii artyleryj-
skiej i plot. Poza okretami, Brivonesi dys-
ponowal takze 143 samodzielnym dywi-
zjonem rozpoznawczym, skladajacym si¢
z 6 wodnosamolotéw Cant Z.506.

kontradm. Bruno Brivonesi, Trypolis:

11 Dywizjon Torpedowcow

Cigno, Castore, Climene, Centauro
Jednostki pomocnicze:

kanonierka Alula

stawiacz min Monte Gargano

Tobruk:

bateria ptywajaca San Giorgio

1 Dywizjon Niszczycieli

Turbine, Aquilone, Euro, Nembo

6 Grupa Okretow Podwodnych

61 Dywizjon

Sirene, Argonauta, Fisalia, Naiade, Smeraldo
62 Dywizjon

Diamante, Topazio, Nereide, Galatea, Lafole
Jednostki pomocnicze:

Kanonierki Palmaiola, De Lutti, Grazioli
Lante, Giovanni Berta, Valoroso
zbiornikowce wody Lima Campanella, Poli-
femo, Ticino

Gléwnodowodzacy wojsk brytyjskich na
Bliskim Wschodzie gen. Archibald Percival
Wavell dysponowat okolo 100 tys. Zolnie-
rzy (w tym australijskimi, nowozelandzkimi
i indyjskimi), rozrzuconymi na ogromnym
obszarze. W Egipcie znajdowalo si¢ okoto
36 tys. ludzi, w Palestynie - 27,5 tys., w Ke-

nii - 22 tys., w Sudanie - 9 tys., 1,5 tys. we
Brytyjskim Somali oraz 2,5 tys. w Adenie.
Instrukcja Wyzszej Rady Wojennej Wielkiej
Brytanii z dnia 24 lipca 1939 roku nakazy-
wala w pierwszej kolejnoéci obrone Egiptu,
wskazujac na dwuznacznos¢ sytuacji: nie-
podlegle i neutralne panstwo znosi obec-
nos$¢ na swoim terytorium wojsk Imperium
Brytyjskiego, prowadzacych wojne z Wto-
chami. Nalezalo sie przy tym liczy¢, ze 30
tys. armia Egiptu nie wesprze Wavella, a an-
tybrytyjskie nastroje skomplikuja sytuacje
na tylach.

Wojskami brytyjskimi w Egipcie dowo-
dzil gen. Henry Maitland Wilson. Z jego
inicjatywy w czerwcu 1940 r. na granicy li-
bijsko-egipskiej, ktora stala si¢ linia frontu,
sformowane Western Desert Force (pol. —
Sity Pustyni Zachodniej), dowodzenie, kto-
rymi objat gen. Richard O’Connor. W czasie
I wojny $wiatowej walczyl on ramie w ramie
z Wlochami, ktérzy odznaczyli go Srebr-
nym Medalem za Dzielnos¢. Pod rozkazami
O’Connora znajdowato si¢ 31 tys. Zolnierzy,
120 dziat i 275 czolgow.

Dowddca RAF na Bliskim Wschodzie
marsz. Lotnictwa Arthur M. Longmore dys-
ponowal na obszarze Egiptu i Palestyny 96
bombowcami, 75 my$liwcami (wliczajac
w to dywizjon mysliwski egipskiego lotnic-
twa), 24 maszynami bliskiego rozpoznania
oraz 10 todziami latajacymi - tacznie 205
maszynami bojowymi. Francuzi posiadali
Afryce 65 mySliwcow i 85 bombowcow (te
ostatnie przestarzalych typow, stopniowo
wymieniane na amerykanskie), a takze 13
bombowcami, 26 mysliwcami oraz 56 ma-
szynami innych rodzajéw w Syrii.

System obrony plot. byl staby. W szcze-
golnosci w maju 1940 r. w Egipcie znajdo-
waly sie lacznie 4 dziata kal. 102 mm i 348
dzial kal. 76 mm, a takze 4 kal. 40 mm Bo-
fors, przy czym 22 dziala znajdowaly sig¢
w Aleksandrii, gtéwnej bazie Floty Srod-
ziemnomorskiej. Jednak nawet tam, zgod-
nie 0 ocena specjalistow, ,,system obrony
plot. byt zly na tyle, ze glowng role odegra-
ty w nim dziala plot. okretow liniowych”.
Dowddca Floty Srédziemnomorskiej adm.
A. B. Cunningham wspominat: ,,Gdy flota
znajdowala si¢ w porcie, gestos¢ ognia plot.
byta zadawalajgca. Gdy jej brakowalo, spra-
wy przedstawialy sig catkiem inaczej.”

Poczatek dziatan wojennych

Oficjalnie stan wojny miedzy Wlochami
a Wielka Brytania i Francjg zostal ogloszony
o péinocy 10 czerwca 1940 roku. Juz godzi-
ne pozniej sity RAF przeprowadzity ataki na
miasta w Cyrenajce i Erytrei.

Na froncie ladowym poczatkowo bylo
relatywnie spokojnie. Strony nie prowa-
dzily aktywnych dzialan bojowych. Ocze-

kujacy z dnia na dzien wloskiego natar-
cia, planowal zatrzymanie nieprzyjaciela
pod Mersa Matruh, nie rezygnujac réwno-
cze$nie z przeprowadzania nekajacych ata-
kow. Sity Pustyni Zachodniej od pierwszego
dnia wojny dziataly aktywie, przeprowadza-
jac kilka $mialych wypadéw taktycznych.
W nocy 11 czerwca pododdzial 7 Dywizji
Pancernej (w przysztosci stynne ,,Szczury
Pustyni”) przekroczyt granice i wzigt do nie-
woli 70 wloskich zolnierzy. 14 czerwca bry-
tyjscy pancerniacy zdobyli wloskie nadgra-
niczne forty Capuzzo i Maddalena, a 2 dni
pdzniej zorganizowali zasadzke na szosie
prowadzacej do Bardii, w ktérej zniszczyli
wloska kolumne samochodowa. Wéréd 88
wziety do niewoli znalazt sie d-ca wojsk in-
zynieryjnych 10 Armii gen. Lastucci.

Brak zdecydowanych krokéw ze strony
wloskiej armii i sit powietrznych utwierdzito
Brytyjczykéw w przekonaniu, ze wlasne dzia-
tania ofensywne wobec posiadajacego prze-
wage liczebng przeciwnika moga zakonczy¢
sie sukcesem. Ogdlem w pogranicznych star-
ciach w ciagu pierwszych 3 miesiecy dzialan
wojennych Wlosi stracili okoto 3500 Zolnie-
rzy, z ktorych 700 trafito do niewoli, podczas,
gdy straty brytyjskie wyniosly jedynie nieco
wiecej niz 150 ludzi. ,, W toku niewielkich pod
wegledem skali, lecz nader ozywionych dziata-
niach wojennych - pisze w swoich pamietni-
kach W. Churchill - nasze jednostki czuly, ze
przewaga jest po ich stronie i wkrétce stali sig
oni wladcami pustyni”.

Na analogiczna ocene zastuzyly dzialania
brytyjskiej floty. Do pierwszej akeji prze-
ciwko nieprzyjacielskim wybrzezom doszto
raptem w 2 dni po wypowiedzeniu wojny.
We wczesnych godzinach 12 czerwca w re-
jonie Tobruku pojawily sie krazowniki Glo-
ucester i Liverpool wraz z 4 niszczycielami.
Okolo godz. 04:00 natknely si¢ one w ciem-
nosciach na 4 wloskie kanonierki (uzbrojo-
ne trawlery), ktére przeprowadzaly kontro-
Ine tralowanie toru wodnego. Kanonierka
Giovanni Berta ostrzeliwala sie z jedyne-
go dziata kal. 76 mm, jednak zostala ci¢z-
ko uszkodzona nawalg ogniows z bliskiego
dystansu i po godzinie zatonela. Jej dowod-
ca — bosman Paolucci - zostal pierwszym
marynarzem uhonorowanym najwyzszym
odznaczeniem bojowym Wloch - Zlotym
Medalem za Dzielnos¢. Pozostale 3 kano-
nierki zdotaly skry¢ si¢ pod ostong bate-
rii nadbrzeznych i stojacej n redzie plywa-
jacej baterii San Giorgio. Przeklasyfikowana
ze starego krazownika pancernego, zabyt-
kowa, ale uzbrojona w odstraszajace dziata
kal. 254 mm gtéwnego kalibru, cho¢ strzela-
ta niecelnie, jednak wywarta wplyw na dzia-
tania napastnikow.

Odejscie brytyjskich krazownikdw, jak
wspominajg naoczni $wiadkowie, ,byto
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réwnie gwattowne jak ich pojawienie sig”.
I to w sytuacji oczywistej przewagi w arty-
lerii! Trudno w tych warunkach wlasciwie
oceni¢ stan sit. Calkiem mozliwe, ze Bry-
tyjczycy uznali, ze maja do czynienia z tor-
pedowcami zamiast zmobilizowanymi
trawlerami, za$ San Giorgio za wigkszy i no-
woczesny okret, w zwiazku, z czym prze-
rwali akcje, zadawalajac si¢ zatopieniem
jednej matej jednostki.

Niemal réwnoczesnie port zaatakowa-
ty bombowce ,,Blenheim” 113 dywizjonu
RAEF. Ich zalogi zameldowaly o trafieniach
San Giorgio, skutkiem, ktérych jednostka
miala jakoby zosta¢ powaznie uszkodzona,
na ile jednak moga by¢ wiarygodne mel-
dunki o rezultatach nocnego nalotu, gdyz
wloskie zrodlta méwig akurat na odwrot.
Wykorzystywany w charakterze nierucho-
mej baterii plywajacej San Giorgio oka-
zal si¢ ,orzechem trudnym do zgryzienia”
Jego poziome opancerzenie wzmocnio-
no ulozonymi na pokladzie workami z pia-
skiem, a wokol kadtuba rozciggnieto sie-
ci przeciwtorpedowe. W ciggu 7 miesiecy
stuzby w Tobruku, az do chwili, gdy brytyj-
skie wojska zdobyly port, jednostka zdotata
odeprze¢ ogromna liczbe atakéw powietrz-
nych, by w koncu zosta¢ wysadzona w po-
wietrze przez wlasng zaloge.

W charakterze kroku odwetowego 1 Dy-
wizjon Niszczycieli pod dowoédztwem
kmdr por. Ruggeri (Turbine, Aquilone
i Nembo) 14 czerwca przeprowadzily wy-
pad na Sallum. Podchodzac do nabrzezne-
go miasteczka pod ostong porannej mgly,
okrety otwarly ogien, wystrzeliwujac w cia-
gu 16 minut 220 pociskow. Jak nalezalto
tego oczekiwa¢, z powodu stabej widoczno-
$ci ostrzat okazal sie mato efektywny. Wiek-
sze rezultaty przynidst drugi rajd, przepro-
wadzony 26 czerwca.

W miedzyczasie dzialania sojusznikow
nabraly wiekszego rozmachu. Zachecone
sukcesem krazownikéw pod Tobrukiem,
dowédztwo Floty Srédziemnomorskiej wy-
znaczylo do nastgpnego wypadu silny ze-
spol pod dowddztwem wiceadm. Toveya.
W jego skiad wszedt francuski okret liniowy
Lorraine, brytyjskie krazowniki Orion (fla-
gowiec), Neptune, Sydney oraz niszczycie-
le Stuart, Decoy, Dainty i Hasty.

Tym razem celem ataku byla Bardia. Ze-
spot wyszedt w morze wieczorem 20 czerw-
ca, a 0 godz. 05:48 rozpoczal ostrzal, trwa-
jacy przez 22 minuty. Kazdy z okretéw miat
wyznaczony wlasny cel. Francuski okret li-
niowy wystrzelit 53 pociski kal. 340 mm,
niszczgc latarni¢ morska i hangar oraz wy-
wolujac pozar koszar, za$ dziata $redniego
kalibru (wystrzelono 37 pociskéw kal. 138
mm) uciszyly ogien artylerii nadbrzezne;j.
Krazowniki i niszczyciele wystrzelity oko-

to 400 pociskéw szesciocalowych (kal. 152
mm) i 154 kal. 120 mm.

Przeciwnik nie poniést istotnych strat,
a sadzac po relatywnie niewielkim zuzyciu
amunicji, gléwnym celem sojusznikéw byto
wywarcie moralnej presji na Wtochach spo-
wodowanej uzyciem artylerii duzego kali-
bru. Jedyna strata Brytyjczykow byt pokta-
dowy wodnosamolot do korygowania ognia
artylerii z Sydneya, ktéry zostal omytko-
wo zestrzelony przez ,,Gladiatory” 33 dywi-
zjonu RAF, zapewniajacego ostone eskadry.
O godz. 22:00 Tovey powrdcit do Aleksan-
drii, odpierajac po drodze atak 5 wloskich
bombowcow.

W nocy 22 czerwca eskadra ponownie
podniosta kotwice w celu przeprowadzenia

Oto ironia losu, z reguly ,.friedly fire” oka-
zuje si¢ najcelniejszy.

Poleglego Balbo zastgpil marsz. Rodol-
fo Graziani - 58 letni weteran kampanii
we Wschodniej Afryce i Etiopii, posiadajg-
cy przezwisko ,,Zabdjcy tubylcéw” od cza-
sOw przeprowadzenia operacji ,,uspokoje-
nia” arabskich plemion w Libii.

Wyjscie Francji z wojny w zadnym stop-
niu nie wplynelo na sytuacje na przybrzez-
nych wodach Cyrenajki. Okrety Cun-
ninghama kontynuowaly od czasu do
czasu ostrzal nieprzyjacielskich miast. 6 lip-
ca, 3 Eskadra Krazownikéw (Capetown, Ca-
ledon i 4 niszczyciele) przeprowadzila nowa
akcje przeciwko Bardii. Ogien otwarto
o $wicie z dystansu 45 kabli, brytyjskie okre-

Stanowisko wtoskiego wukaemu Breda kal. 13,2 mm w porcie. Po prawej widoczny przydziat wina

przystugujacy zotnierzom wioskim.

analogicznej operacji przeciw Trypolisowi,
wkrétce jednak na rozkaz z Londynu akcje
odwotano.

Po kilku dniach zginagl marsz. Balbo. 28
czerwca Tobruk przezyt kilka nalotow bry-
tyjskich samolotéw ,,Blenheim”. Zgodnie ze
$wiadectwem naocznych $wiadkdw, maszy-
ny pojawialy sie nad miastem, co kwadrans,
nadlatujac z zachodu by uspi¢ uwage ob-
serwatorow. O tym, co stalo si¢ dalej opo-
wiedzial marynarz Claudio Marzola, kt6-
ry pelnit stuzbe w obstudze dziat plot. San
Giulio: ,Zauwazylismy 2 samoloty nadlatu-
jace tym samym kursem, z ktérego korzy-
stal przeciwnik. Trudno byto okresli¢ tym
maszyn i otwarlismy ogieti [trzeba zazna-
czy¢, ze w baterii nie byto zadnego ofice-
ra — przyp. autora)]. Rozpoczglem strzelac ze
swego automatycznego dziatka kal. 20 mm
«Breda».....ByliSmy przekonani, ze pierwsza
nasza salwa dosiggta celu, lecz dopiero, gdy
samolot zostawiajgc za sobg smuge dymu,
skierowat si¢ ku ziemi, rozpoznatem sylwet-
ke S.79. Przelecial nad naszymi glowami
i uderzyt w poblizu, stajgc we plomieniach”.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

ty zatopily w porcie 2 niewielkie wloskie
statki — parowiec Axum (249 BRT) i bry-
gantyne San Antonio (271 BRT), po czym,
mimo atakéw nieprzyjacielskiego lotnictwa,
bezpiecznie powrécity do bazy.

W rezultacie Bardia stala si¢ ulubionym
celem dla angielskiej artylerii poktadowe;.
17 sierpnia ta wloska twierdza i przylegaja-
ce do niej pozycje obronne zostaly ostrze-
lane przez eskadre okretéow liniowych:
Warspite (flagowiec d-cy Floty), Malaya
i Ramillies wraz z ciezkim krgzownikiem
Kent i 12 niszczycielami. Wloskie lotnic-
two po raz kolejny przeprowadzito bezsku-
teczne uderzenie przeciwko eskadrze. Przy-
krycie z powietrza okretow zapewnialy ,,Sea
Gladiatory” dzialajace z brzegowego lotni-
ska. Zestrzelily one 4 i uszkodzity dalszych
8 z 26 uczestniczacych w nalocie maszyn
$.79 2 10, 15 i 33 putku lotniczego. Caly re-
jon zostal nakryty przez artyleri¢ okreto-
w3, jednak efekt operacji jako calo$ci byl jak
zwykle niski. W zwigzku, z czym Cunnin-
gham postanowil do czasu az sytuacja na
froncie stanie si¢ bardziej dynamiczna, nie
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wykorzystywaé duzych nawodnych okre-
téw do wypaddw przeciwko obiektom brze-
gowym.

Zadanie zostalo przerzucone na dopiero,
co przybyla kanonierke Ladybird. Zbudo-
wana w latach I wojny $wiatowej kanonier-
ka byla przeznaczona do dziatan na rzekach
i posiadala niewielkie zanurzenie, pozwala-
jace $miato pokonywa¢ pola minowe i pod-
chodzi¢ niemal bezposrednio do brze-
gu. Niestety uszkodzenia powstate w czasie
przejscia okretu morzem w sztormowej po-
godzie, powaznie ograniczyly jego pred-
kos¢!, jednak 2 szesciocalowe dziata czyni-
ty z Ladybirda srodek wsparcia ogniowego
wojsk ladowych. Pézniej dofaczyt do niej
blizniaczy Aphis. Oba okrety stworzyly tzw.

Wrak niszczyciela Zeffiro w tobruckim porcie.

Brytyjskie samoloty torpedowe ,Swordfish” okazaty sie groznga bronia.

”

Fot.,Storia Militarne

Zespot ,W”, bedacy pierwowzorem stynnej
w przysztoéci Eskadry Przybrzezne;.

W zwiazku z likwidacja zagrozenia ze
strony francuskiego zgrupowania w Tuni-
sie, wloska armia rozpoczeta koncentracje
we Wschodniej Cyrenajce, przygotowujac
sie do natarcia na Egipt. Libijskie dowodz-
two sit morskich zorganizowalo regularna
komunikacj¢ miedzy Trypolisem i Benga-
zi, aby przerzuci¢ do Cyrenajki oddzia-
ty 5 Armii, znajdujace sie na granicy Tu-
nisu. Zwiekszony wymiar naptywajacego
zaopatrzenia zmusil do wykorzystywania
Trypolisu jako gtéwnego punktu rozrza-
dowego, w zwiazku, z czym w Libii przez
caly czas znajdowalo sig kilka niszczycie-
li i okretéw eskortowych oraz mndstwo

jednostek pomocniczych. Do dyspozycji
kontradm. Brivonesiego przekazano 2 Dy-
wizjon Niszczycieli (Borea, Ostro, Zeffiro),
1 Dywizjon Torpedowcow (Airone, Alcio-
ne, Ariel i Aretusa).

Dazenie Wlochéw by dostarczaé zaopa-
trzenie z Trypolisu do lezacego blizej li-
nii frontu Tobruku niewielkimi konwojami
i pojedynczymi okretami wzdluz afrykan-
skiego wybrzeza stwarzala Brytyjczykom
mozliwos$¢ do atakowania ich z powietrza.
W tym przypadku najwieksza efektyw-
nos¢ zaprezentowaly dywizjony uderzenio-
we lotniskowca Eagle. W przerwach migdzy
wyjéciami w morze eskadry z Aleksandrii
morscy lotnicy operowali z lotniskowych la-
dowych i przeprowadzali uderzenia na wy-
suniete punkty bazowania nieprzyjacielskiej
floty. 5 lipca samoloty torpedowe ,,Sword-
fish” z 813 dywizjonu FAA (kmdr ppor. N.
Kennedy), ktore wystartowaly z lotniska
Sidi Barrani, zaatakowaly wloskie okrety na
redzie Tobruku. Ubezpieczenie my$liwskie
zapewniala sekcja maszyn ,Gladiator” 33
dywizjonu RAF. Torpedy trafily niszczycie-
le Zeffiro (zatonal) i Euro (stracit dziob i wy-
rzucit sie na brzeg, pézniej odholowany do
Tarentu na remont).

Poza tym w czasie nalotu zatopiono statki
Manzoni (3955 BRT), Sepenitas (5171 BRT)
oraz uszkodzono 15 000 t liniowiec pasazer-
ski Liguria.

1. Zgodnie z niektérymi $wiadectwami, predkos¢ ka-
nonierki nie przekraczala 7 weztéw.

Fot. zbiory Erminio Bagnasco
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Ujecie zatopionego niszczyciela Nembo.

W dniu 20 lipca 6 samolotéw 824 dywi-
zjonu (kmdr ppor. A.J. Debenham) zaata-
kowato okrety na kotwicowisku w zatoce
Bomba 38 Mm na zachéd od Tobruku. One
réwniez odniosly sukces. Zatopiono statek
Sereno (2333 BRT) oraz od razu 2 niszczy-
ciele - Nembo i Ostro.

Miesigc pdzniej, w nocy 22 sierpnia,
klucz samolotéw torpedowych 824 dywi-
zjonu ponownie pojawil si¢ nad zatoka
Bomba. Kotwicowisko znéw nie bylo puste.
Znajdowaly sie n nim jednostka pomocni-
cza Monte Gargano, pod flaga kontradm.
Brivonesiego, torpedowiec Calipso i okret
podwodny Iride. Ten ostatni byl przystoso-
wany do przewozu ,,zywych-torped” i przy-
gotowywat si¢ do akcji dywersyjnej w Alek-
sandrii. Brytyjskie samoloty obraly za swdj
gtéwny cel Iride (por. Francesco Brunetti).
Samoloty zaatakowaly w szyku klina, lecac
na wysokosci 60-70 m, a nast¢pnie zeszly
na 10-15 m. Prowadzacy szyk kpt. piecho-
ty morskiej Oliver Patch zrzucil torpede ze
skrajnie krotkiego dystansu, podczas, gdy
pozostate 2 ,Swordfish” ostrzelaty okret
podwodny z karabinéw maszynowych, wy-
bijajac obstuge broni plot. Torpeda przebita
prawa burte Iride w czgéci dziobowej. Okret
podwodny szybko zatonal. Na powierzchni
pozostato 14 czlonkéw zatogi znajdujacych
sie na poktfadzie i mostku (dalszych 7 ura-
towano z zatopionej jednostki nastepnego
dnia). Poza tym 2 maszyny ,,Swordfish” za-
atakowaly torpedowiec i jednostke flagowa.
Monte Gargano zatopila torpeda odpalona
w kierunku Calipso, ktdra chybita celu. Tym
samym 3 samoloty, nie tylko wyrzadzily
szkody nieprzyjacielowi, ale takze przerwa-
ty operacje morskich dywersantow.

Nastepnej nocy Brytyjczycy jeszcze
raz odwiedzili zatoke¢ Bomba, oczeku-
jac nowych zdobyczy. Rankiem 23 sierp-
nia z Aleksandrii wyszly niszczyciele Stu-
art (kmdr Waller), Diamond, Juno i Ilex.
Dalsze ubezpieczenie zapewnial krazownik

Fot. zbiory Erminio Bagnasco

Sydney. Tym razem jednak kotwicowisko
bylo puste. Niszczyciele ostrzelaly kotwi-
cowisko wodnosamolotow, jednak straty
byly niewielkie. Tego ranka kanonierka La-
dybird opuscita Mersa Matruh. Niezauwa-
zenie pod ostong nocy rzeczna jednostka
o malym zanurzeniu przeszla wzdluz wy-
brzeza i bez trudnosci pokonata pola mino-
we chronigce wejécie do Bardii, a nastepnie
zblizyta sie do portu. Sytuacja powtorzy-
fa si¢ znow i reda okazata si¢ pusta, wobec
czego prowadzono ostrzal portowej infra-
struktury i pozycji artyleryjskich. Odpo-
wiedz wloskiej artylerii nadbrzeznej oka-
zala si¢ nieefektywna. Wraz z nadejsciem
$witu kanonierka wycofala sie w morze pod
oslong zastony dymnej z niszczyciela. 24
sierpnia wszystkie brytyjskie okrety powro-
city bezpiecznie do Aleksandrii.

Powodzenie dziatan brytyjskich okre-
tow i samolotow torpedowych zmusito wio-
skie dowddztwo do maksymalnego ograni-
czenia wykorzystania postow i kotwicowisk
w zachodniej Cyrenajce, co jeszcze bardziej
poglebilo problemy zaopatrzeniowe wojsk
wloskich w tym rejonie i pozbawito flote
wysunietych punktéw bazowania w trak-
cie prowadzenia natarcia. Ladunki z Try-
polisu trzeba bylo dostarczaé do linii frontu
transportem samochodowym, co w zadnym
stopniu nie stanowilo alternatywy zeglu-
gi przybrzeznej. Nadmorska szosa, bedaca
jedynym naziemnym szlakiem komunika-
cyjnym, okazata si¢ zatloczona i cigzaréwki
musialy traci¢ na tysigckilometrowe;j trasie
wiele czasu i benzyny.

Blisko$¢ Via Balby w poblizu wybrze-
za prowokowala Brytyjczykéw do przepro-
wadzenia na nig uderzen z morza. W lip-
cu 1940 r. taka alternatywe rozpatrywano
na najwyzszym szczeblu. ,,Diuga nadbrzez-
na droga - wspominal Winston Churchill
- nie wychodzita mi z glowy. Wcigz powra-
catem do mysli o koniecznosci przecigcia jej
przez wysadzenie z morza znacznych sil....

Urzeczywistnienie tej operacji wraz z zaciety-
mi walkami moglo by w znacznym stopniu
odciggnqgc wojska przeciwnika z frontu”.

Znajac sklonno$¢ brytyjskiego premie-
ra do wojennych awantur, mozna zato-
zy¢, ze to wlasnie on osobiécie byt inicjato-
rem tej idei, lecz nie znalazl jednak wsparcia
ani wéréd wojskowych armii ladowej, ani
wéréd marynarzy. Formalnym argumentem
za rezygnacja z przeprowadzenia podobnej
operacji byl brak okretéw desantowych do
przewozu czolgow.

Jednak w rzeczywistosci dowoddcy na
miejscach jasno zdawali sobie sprawe z nie-
mozliwosci zebrania ,znacznych sit”, a takze
z probleméw zwigzanych ze wsparciem i za-
opatrzeniem hipotetycznego desantu.

W konicu nie sposob nie wspomniel
o wkladzie RAF-u w walke z wloska zegluga
kabotazowg. 3 sierpnia maszyny ,Blenhe-
im” przeprowadzily pierwszy nalot na Der-
ne. Zgodnie z brytyjskimi informacjami,
uszkodzono 3 statki, przy czym Lodoletta
(2822 BRT) mial zatong¢ w rezultacie trafie-
nia bombami. Takze bombowce pretendu-
ja do zniszczenia jednego statku w Tobru-
ku 9 sierpnia i kolejnego w Dernie w dniu
22-tego miesigca, wloskie dane nie pozwala-
ja jednak na potwierdzenie brytyjskich mel-
dunkéw. 2 wrzesnia zostal jednak zatopiony
w Dernie niewielki holownik portowy Albe-
rigo (17 BRT).

Aktywno$¢ wloskiego lotnictwa byla
znacznie nizsza. W szczegdlnosci Aleksan-
dria w okresie pierwszych 4 miesiecy woj-
ny byla raptem 9 razy celem ataku bombow-
céw. Jedyna jednostka, ktéra padta ofiarg
tych atakow byla poglebiarka Murstone (767
BRT), zatopiona 15 sierpnia, lecz pdz-
niej wydobyta. Odtamki bomb lotniczych
uszkodzily stawiacz sieci Gladiator, na kto-
rym zginal 1 czlonek zalogi.

Poza gléwng baza Floty Srédziemno-
morskiej wloskie bombowce przeprowa-
dzily naloty na Hajfe (trzykrotnie w sierp-
niu i czterokrotnie we wrzesniu), ktora byta
koficowym punktem rurociagu, zaopatru-
jacego brytyjska armie i flote w paliwo. 28
sierpnia przeprowadzono pierwszy, na ra-
zie bezskuteczny nalot na Kanal Sueski.
Szczegodlng obawe Brytyjczykéow wzbudza-
fa teoretyczna mozliwo$¢ jego zaminowa-
nia z powietrza, w zwigzku z czym d-ca re-
jonu Kanatu wiceadm. James Pipon zadal
wzmocnienia §rodkéw obroty plot. DI za-
bezpieczenia rejonu Kanatu sformowa-
no 252 Skrzydlo Mysliwskie, w ktérego
sklad wraz z brytyjskimi wlaczono réwniez
2 egipskie dywizjony.

Whoskie natarcie na Egipt
Kapitulacja Francji, zgodnie z rachubami
Mussoliniego, pozwalala na osiagniecie, bez
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szczegolnego ryzyka sukceséw w natarciu
na Kair, Aleksandrie i Suez. Jednak Grazia-
ni, nie cierpigcy na manie wielkosci, trapia-
cg Mussoliniego, powatpiewal w mozliwos¢
zamierzonego przez Duce wtargniecia do
Egiptu. Cho¢ dysponowat 2 armiami - 5
i 10, marszalek zazadal dodatkowego czasu
na przygotowanie operacji, a takze nowych
zolnierzy, czolgéw, dzial i samolotéw. Duce
zgodzil sie. Z uwagi na konieczno$¢ dostar-
czenia wojskom przez stuzby tylowe calego
niezbednego zaopatrzenia (uzupelnienie za-
paséw paliwa, amunicji, dostarczenia sprze-
tu do budowy drég) mozna bylo przesuna¢
termin natarcia, jednak nalezalo je rozpo-
czy¢ przed wysadzeniem czolowych oddzia-
téw Wehrmachtu na Wyspach Brytyjskich.
W poczatkach wrzesnia, gdy rozpocze-
cia operacji pod kryptonimem ,,Lew Mor-
ski” oczekiwano z dnia na dzien, Mussoli-
ni przypomniat marszatkowi, ze jego armie
przewyzszaly pod wzgledem liczebnosci
10-krotnie wojska brytyjskie, rownoczesnie
zagrozil, ze pozbawi go dowddztwa, o ile nie
rozpocznie natarcia w ciagu dwoch dni.

13 wrzeénia wojska Graziani ruszy-
ty na wschéd. 10 Armia gen. Berti posu-
wala sie wzdtuz wybrzeza na 60 kilometro-
wym froncie sitami 5 dywizji, samodzielnej
grupy putkowej oraz 6 batalionéw czotgdw.
Jedna grupa szta wzdtuz brzegu w kierun-
ku Sallum, druga - bardziej na poludnie,

przez pustynie, za pochyltoscig oddzielaja-
ca Libijski Plaskowyz od pasa przybrzez-
nego. Juz w pierwszym dniu Wlosi zdobyli
Sallum. Brytyjskich wojsk nie bylo w mia-
steczku, tym nie mniej atak poprzedzalo sil-
ne, lecz zupelnie niepotrzebne, przygotowa-
nie artyleryjskie. Pdzniej, gdy potudniowa
kolumna po przekroczeniu przeteczy Hal-
faja wyszla na wybrzeze, obie wloskie gru-
py polaczyly sie.

Ustepujace znacznie przeciwnikowi pod
wzgledem liczebnym brytyjskie sity ostono-
we odchodzily w walkach. Brytyjska artyle-
ria szeroko korzystata z przedstawionych im
cel6w i nacierajacy ponosili powazne stra-
ty. 16 wrzeénia awangarda wloskich wojsk
osiggnela Sidi Barrani. Rankiem 17 niszczy-
ciele Janus i Juno ostrzelaty dopiero co zaje-
te przez Wlochéw miasto, pdzniej Juno i ka-
nonierka Ladybird - Sallum. Do tej chwili
straty Brytyjczykow na ladzie wynosity 40
zabitych i rannych, a przeciwnika — mniej
wiecej 5 razy wieksze, a takze okolo 150
czolgéw i samochodow.

Maktila, znajdujaca si¢ 25 km na wschéd
od Sidi Barrani, stala sie ostatnim punk-
tem, ktory zdotaty opanowaé wojska Gra-
zianiego. Utrata dowodzenia oddzialami
mobilnymi, dziatajagcymi na potudniowym
skrzydle wloskiego zgrupowania, przerwy
W zaopatrzeniu, brak transportu zmusity
wloskie dowodztwo do przerwania natar-

Brytyjskie krazownik ciezki Kent brat udziat w akcjach przeciwko portom wioskim.

cia w dniu 18 wrzeénia. Przedluzajac swoje
linie komunikacyjne o 60 mil, Wlosi zacze-
li umacnia¢ sie na osiagnietych pozycjach.
Tym niemniej, sily brytyjskie kontynuowa-
ty wycofywanie si¢ by zatrzymac sie dopiero
na zachdd od przygotowanych pozycji pod
Mersa Matruh. W rezultacie migdzy woju-
jacymi stronami powstal pas ,,ziemi niczy-
jej” o szerokosci 130 km.

Wraz z nastaniem ciszy na froncie silna
artyleria okretéw Floty Srédziemnomor-
skiej byla wykorzystywana na nadmorskim
skrzydle na wezwanie armii jedynie incy-
dentalnie. 22 wrze$nia lotnisko i rejon kon-
centracji wloskich wojsk w poblizu Sidi Bar-
rani ostrzelaly niszczyciele Jarvis, Janus,
Juno, Mohawk, 23 kanonierka Ladybird,
a 25-go ostrzal kontynuowaly niszczyciele
Juno, Mohawk, Hereward i Hyperion.

»Nasze bombardowanie z morza, bez wgt-
pienia mialo pewien efekt, od 26 wrzesnia mo-
glismy zaobserwowad, ze wszystkie koncentra-
cje przeciwnika przeniesiono w glgb kraju, tak,
ze na wybrzezu praktycznie nie bylo, czego
atakowac” - pisal Cunningham. Tym samym
dalsze ostrzaly zostaly przerwane i do rozpo-
czecia grudniowego kontrnatarcia przepro-
wadzono je tylko raz, gdy 15 pazdziernika
kanonierka Aphis ostrzelata pozycje wojsk 15
mil na wschéd od Sidi Barrani.

Réwniez dziatania brytyjskiej floty i lot-
nictwa przeciwko libijskim portom zeszly

Fot.,Ships of the World”
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Wioskie samoloty torpedowe S.79 okazaty sie grozna bronig, o czym przekonat sie krazownik Kent.

na drugi plan. Jedyna operacj¢ ofensyw-
ng przeprowadzono w nocy 17 wrzesnia.
Gtowna rol¢ odegraly w niej niedawno
przybyle okrety. Lotniskowiec Illustrious
(flagowy kontradm. Lyster) i okret liniowy
Valiant wraz z krgzownikiem Kent i 7 nisz-
czycielami, ktore 15 wrzesnia wyszty z Alek-
sandrii. Nastepnego dnia dotaczyly do ze-
spotu krazowniki plot. Calcutta i Coventry.
W nocy samoloty 815 dywizjonu z Illustrio-
us zaminowaly port Bengazi na glebokich
tytach wloskich wojsk i zaatakowaly stojace
w nim okrety. Niszczyciel Borea, statki Glo-
ria Stella (5490 BRT) i Maria Eugenia (4702
BRT) zostaly zatopione torpedami lotniczy-
mi. Niszczyciel Aquilone wszedl na zrzuco-
ng wlasnie mine i réwniez zatongl. Wskutek
bliskich upadkéw bomb uszkodzone zosta-
ty torpedowce Cigno i Enrico Cosenz. W re-
zultacie tej operacji port Bengazi zostat spa-
ralizowany na wiele dni, w czasie, ktorych
zaopatrzenie wloskiego zgrupowania w Cy-
renajce dostarczano samochodami z Try-
polisu, oddalonego od linii frontu o prawie
1500 km.

Powracajac, krazownik Kent i 2 niszczy-
ciele ostrzelaly Bardie. Okret podwodny Co-
rallo probowal bezskutecznie wyjs¢ na po-
zycje do ataku na brytyjskie okrety cigzkie,
a zajmujacy pozycje pod Tobrukiem Ruggie-
ro Settimo - 2 nieprzyjacielskie niszczyciele.
Jedynym efektem przeciwdzialania brytyj-
skiemu wypadowi ze strony Wlochéw byt
$mialy atak pary samolotéw torpedowych
S.79 ze skfadu 278 eskadry. Zdotaly one tra-
fi¢ torpeda w rufe krazownika Kent, przez
co na diugi czas wylaczy¢ go z dzialan, stra-
ty zatogi wyniosty 32 ludzi.

W dniach 24-25 pazdziernika 14 ma-
szyn z 815, 819 i 824 dywizjonow FAA,
operujac z baz brzegowych, bombardowa-
fo Tobruk i minowato jego port. Nalezy za-
znaczy¢, ze do tego czasu praktycznie nie

Fot.,Storia Militare”.

istnial system obrony plot. libijskich por-
tow. Dopiero po bezkarnych nalotach na
Bengazi i Tobruk, Supermarina zazadala
od Naczelnego Dowddztwa zorganizowa-
nia obrony plot. wazniejszych portéw, bo-
wiem za ich ochrone przed atakami z po-
wietrza odpowiadala armia, a precyzyjniej
- faszystowska milicja. W tym momencie
armia nie mogta jednak wydzieli¢ zadnych
$rodkow i ostatecznie rozwigzanie proble-
mu spadto na flotg.

W ciagu 2 nastepnych miesiecy zarow-
no na ladzie jak i na przybrzeznych wodach
nie doszto do zadnych wartych wspomnie-
nia wydarzen. Wtosi szykowali si¢ do kon-
tynuowania natarcia, zwozili paliwo, amu-
nicje, Zywno$¢ i inne zaopatrzenie, za$ gen.
O’Connor wypelniajac dyrektywe Wavella
z 21 wrzesnia, przygotowywat Sity Pustyni
Zachodniej do kontruderzenia.

Brytyjski monitor Terror w trakcie ostrzatu wtoskich pozycji.

Operacja,,Compass”

Gen. Wavell zawsze prezentowal opinie
o niewysokim potencjale bojowym wto-
skich wojsk i ich taktyce, w zwiazku, z czym
przy pierwszej nadarzajacej si¢ okazji za-
mierzal przej$¢ do natarcia. Poza tym sy-
tuacja wokot Egiptu i Libii zmieniala sie,
lecz nie na korzy$¢ Wiochéw. W rezulta-
cie ataku na Tarent i ustanowionego tg dro-
g3 panowania Royal Navy na Morzu Sréd-
ziemnym powstaly sprzyjajace warunki do
przejécia brytyjskiej armii do kontruderze-
nia w Afryce Péinocnej. Do Egiptu i Pale-
styny zaczely przybywa¢ odzialy brytyjskie,
indyjskie, australijskie i nowozelandzkie, co
pozwolilo na pelne ukompletowanie cho¢-
by tych oddziatéw, ktérym przypadt cigzar
prowadzenia podstawowych dziatan. Po-
prawito sie techniczne wyposazenie wojsk.
W dodatku, z poczatkiem pazdziernika
Wrtosi wplatali si¢ w wojne z Grecja, tak, ze
w tym momencie, starannie przygotowane
brytyjskie kontruderzenie mialo pelne szan-
se na powodzenie.

O’Conor postanowil wykorzystaé luki
miedzy wloskimi umocnionymi obozami,
zablokowac je od zachodu i potnocy i wyjs¢
na nadmorska szose, by przeciaé przeciw-
nikowi droge odwrotu i nie dopusci¢ do
podejécia wzmocnienia. Operacja, ktorej
nadano kryptonim ,,Compass” miata trwa¢
raptem 5 dni. Jak uczciwie zauwazyt to B.
Liddel Hart ,,uderzenie wojsk Wavella plano-
wano predzej jako rajd niz natarcie z daleki-
mi celami”.

W tym czasie 10 Armia posiadata w swo-
im skladzie 10 dywizji i samodzielnych pod-
oddzialéw, jednak jej szyki byly rozproszone,
a wojska rozrzucone na ogromnym obszarze
niewielkimi izolowanymi garnizonami.

Fot.,Storia Militare”
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Pancernik Malaya réwniez aktywnie dziatat przeciwko Wiochom. Jednostka na fotografii z 8 kwietnia 1941 roku.

Ogorzale, zahartowane, przywykte do
warunkow pustyni i w pelni zmotoryzowa-
ne oddzialy brytyjskie liczyly 31 tys. zolnie-
rzy, 120 dziat i 275 czolgdw. 6 grudnia Sity
Pustyni Zachodniej wykonaly skok na po-
nad 40 mil i caly nastgpny dzien lezaly nie-
ruchomo w piaskach pustyni, niezauwazone
przez wloskie lotnictwo, by 8 grudnia ru-
szy¢ naprzod! Juz wieczorem sukces natar-
cia byl oczywisty. Wlosi tysigcami podda-
wali si¢ do niewoli, podczas, gdy nacierajacy
stracili 56 zabitych i rannych. D-ca jedne-
go z brytyjskich batalionéw zakomunikowal
do sztabu, Ze nie jest w stanie przeliczy¢ jen-
cow, ale szacuje, ze jest ich ,,okoto 5 akréw
oficeréw i 200 akrow podoficerow i szerego-
wych”. 10 grudnia zdobyto Sidi Barrani.

Gotowo$¢ bojowa i morale wloskiej armii
spadly ponizej krytycznego poziomu. Nie-
miecki attaché wojskowy we Wloszech gen.
Enno Rintelen przekazal do Berlina: ,,Libig
nalezy uwazac za utracong”.

W celu wspéldziatania z nacierajacymi
wojskami flota sformowata zespot wsparcia
Sit Pustyni Zachodniej pod dowddztwem
kontradm. Rowlingsa, ktéry ponidst swoja
flage na okrecie liniowym Barham?. Okrety
zespolu zostaly podzielone na 4 grupy. Do
wsparci wojsk i dostaw zaopatrzenia prze-
znaczono grupe ,,A” (monitor Terror, kano-
nierki Ladybird, Aphis i Gnat). Na zespole
»B” (australijskie niszczyciele Vampire, Ven-
detta, Voyager i Waterhen) spoczal obowia-
zek eskorty, patrolowania i bliskiej blokady.
W razie potrzeby mogly dotaczy¢ do nich
ciezkie okrety zespotu ,,C” (okrety liniowe

Barham i Malaya, krazownik i 7 niszczy-
cieli), zesp6t ,,D” (lotniskowiec Eagle, 3 kra-
zowniki i 3 niszczyciele)przeznaczony byl
do udzielania wsparcia lotniczego.

Od pierwszego dnia natarcia okrety ze-
spolu ,,A” wspieraly wojska nacierajace na
kierunku nadmorskim. Monitor Terror i ka-
nonierka Aphis ostrzeliwaly wloskie pozycje
w rejonie Maktila, a kanonierka Ladybird
ostrzelala Sidi Barrani. Maszyny ,,Sword-
fish” lotnictwa floty, operujace z lotnisk
brzegowych, korygowaly ogien artyleryjski
i bombardowaly nieprzyjacielskie pozycje.

Sztorm, ktéry nadciagnal 10 grudnia
zmusil do przesunigcia w czasie desan-
tu pododdzialu komandoséw i nie pozwo-
lit okretom na wspieranie ogniowe wojsk
ladowych, jednak przez caly dzien 11 grud-
nia Terror wraz z 2 kanonierkami chodzily
wzdtuz wybrzeza w rejonie Sallum, prowa-
dzac ogien na miasto i w kierunku jakiego-
kolwiek ruchu na szosie. Wystrzelono 220
burzacych pociskéw kal. 381 mm (15-ca-
lowych), 600 kal. 152 mm (6-calowych),
a takze znaczng liczbe pociskéw plot.,
wtymi,,pom-pom” (kal. 40 mm), ktére sto-
sowano jedynie na najblizsze dystanse.

Do konca 11 grudnia walki przycichly.
Pierwszy rzut 10 Armii zostal zniszczony,
a pozostale wojska odeszly. Brytyjczycy, tra-
cac 133 zabitych, 378 rannych i 8 zaginio-
nych, wzieli do niewoli 38 300 wioskich zot-
nierzy i oficeréw, zdobyli 73 czolgi i 237 dziat.

»Bitwa pod Sidi Barrani, - pisze polski hi-
storyk Zbigniew Kwiecien — oznaczata prze-
tom we wlosko-brytyjskim dziataniach zbroj-

Fot. zbiory Leo van Ginderen

nych w Afryce Pétnocnej. Po niej Wlosi juz
nie tylko nie odniesli Zzadnego zwyciestwa na
polu walki, ale w ogéle okazali si¢ niezdolni
do samodzielnego prowadzenia wojny”.

Do tego momentu zadania postawione
operacji ,Compass” zostaly w pelni zreali-
zowane, jednak dowodzacy trzema rodza-
jami sil zbrojnych postanowili nie dawa¢
Wilochom chwili wytchnienia. Trzeba od-
da¢ racje gen. Wavellowi, ze prawidlo-
wo ocenil sytuacje i zamiast planowanego
5-dniowego natarcia z ograniczonymi ce-
lami, rozpoczal swego rodzaju ,,blitzkrieg”
w brytyjskim wykonaniu.

W zwiazku z tymi decyzjami, moni-
tor Terror uzupelnit amunicj¢ zuzytg przy
ostrzale Maktila i Sallum i 14 grudni rozpo-
czal systematyczny ostrzal wloskich pozy-
¢ji pod Bardia, trwajaca przez 3 dni. Jednej
nocy okret zostal bezskutecznie atakowany
przez wloski kuter torpedowy, a w kolejna
przez samolot torpedowy?>.

W nocy 12 grudnia uderzeniowe dy-
wizjony lotniskowca Illustrious, operujace

2. W korespondencji i dokumentach Admiralicji ze-
spot ten zwykle nazywano ,Inshore Squadron” (pol.
»Dywizjon Przybrzezny”) i w rezultacie termin ten prze-
szedt do literatury historycznej, cho¢ oficjalnie stanowi-
sko d-cy Dywizjonu Przybrzeznego zostalo ustanowio-
ne 5 stycznia 1941 r.

3. Zgodnie z wloskimi danymi, 16 grudnia 2 samo-
loty S.79 zaatakowaly pod Sallum zesp6t 2 lekkich kra-
zownikéw i 3 niszczycieli, uzyskujac trafienie krazowni-
ka. Sq podstawy przypuszczaé, ze byly to maszyny z 278
eskadry, dziatajacej z libijskich lotnisk, a nie wymienio-
ne w ksigzce G. Cantoro 34 grupy lotniczej (bazujacej na
Rodos i przeprowadzajacej wowczas ataki w zatoce Suda
oraz przeciw celom na Krecie).
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z lotnisk brzegowych, zbombardowaly port
i magazyny w Bardii. Bombowce RAF tak-
ze uczynily Bardie ulubionym celem swoich
atakéw. Miedzy 14 a 19 grudnia przy bom-
bardowaniu twierdzy wykonano 150 sa-
moloto-wylotéw. W najpotezniejszym na-
locie w nocy 16 grudnia uczestniczylo 36
maszyn. W nalotach braty udzial i samolo-
ty »Blenheim” 148 dywizjonu z Malty, ktére
musialy przerwaé z powodu ztych warun-
kéw atmosferycznych swoje podstawowe
dzialania na Adriatyku. W ciagu kilku dni
na lotniskach w rejonie Bardii zniszczono
co najmniej 44 wloskie samoloty, a 14 grud-
nia zatopiono w porcie zmobilizowany za-
glowo-motorowy szkuner Arcangelo Gabrie-
le (27 BRT).

O $wicie, 17 grudnia kanonierka Aphis
przenikneta na rede Bardii i przez godzing
prowadzita ogien do obiektéw brzegowych
i w porcie. Przy nabrzezu zostaly zniszczo-
ne 3 niewielkie jednostki: parowiec Galata
(618 BRT), kuter Giuseppina D. (431 BRT)
i brygantyna Vincenzino (190 BRT). Z po-
kiadu znajdujace si¢ dalej w morzu Terror
zaobserwowano ,,stupy czarnego dymu, pod-
noszgce sie nad urzgdzeniami portowymi”,
$wiadczace o tym, ze marynarze Aphis ,,nie-
Zle spedzili czas”. Proba powtdrzenia $mia-
fego ataku nastepnego dnia byla uniemoz-
liwiona przez oczekujacych w gotowosci
Wtiochéw. Poruszajaca sie¢ wzdluz brzegu
kanonierka byla dostownie przesladowana
przez ruchomg baterie artylerii i zmuszona
do odejécia pod opiekuncze skrzydta potez-
nych dzial monitora.

W odpowiedzi na pro$be dowddztwa
wojsk by zorganizowaé przeciwdziatanie
ostrzalowi w morza, Supermarina skiero-
wala na wybrzeze Cyrenajki 3 okrety pod-
wodne. Swoj pierwszy i jedyny sukces osig-
gnely one 13 grudnia. Woéwczas zgodnie
z meldunkiem dowddcy Neghelli kpt. Fer-
racutiego o godz. 20:22 wykryl on na pét-
nocny-wschdd od Sidi Barrani (w punkcie
o wspolrzednych 32°37°'N, 26°44'E) brytyj-
ski krazownik typu Southampton. O godz.
20:36 okret podwodny wystrzelit w kierun-
ku celu 3 torpedy kal. 533 mm i 1 kal. 450
mm. Po 1 minucie i 35 sekundach od pierw-
szej salwy odnotowano pojedyncza eksplo-
zj¢ miedzy dziobem a mostkiem. W rzeczy
samej ofiara padl krazownik plot. Coven-
try. Zgodnie z wszelkim prawdopodobien-
stwem okret zostal trafiony wlasnie torpe-
da kal. 450 mm, zawierajacg fadunek 170
kg materialu wybuchowego, tak, ze remont
jednostki w nietatwych warunkach Alek-
sandrii zajat mniej niz 3 miesigce.

Odwet nastapil juz nazajutrz, gdy nisz-
czyciele Hereward i Hyperion wykryly w re-
jonie Sallum okret podwodny Naiade, ktéry
zatopily bombami glebinowymi.

Whoskie okrety podwodne dziatajace u wybrzezy Cyrenajki i Egiptu

Okres Okrety podwodne Pozycja
13-17.12.40 Naiade, Narvalo, Neghelli u wybrzezy wschodniej Cyrenajki
18-25.12.40 Malaspina, Settembrini, Smeraldo u wybrzezy Cyrenajki

31.12.40-07.01.41 Dagabur u wybrzezy Cyrenajki
01-12.01.41 Tembien, Galatea rejon Derny
12-20.01.41 Serpente rejon Derny
21-31.01.41 Dessie, Salpa rejon Derny
09-18.02.41 Malachite u wybrzezy Cyrenajki
19.02-06.03.41 Ambra u wybrzezy Cyrenajki
02-17.03.41 Serpente u wybrzezy Cyrenajki
02-15.04.41 Aradam, Onice u wybrzezy Cyrenajki
10-20.04.41 Malachite, Topazo u wybrzezy Cyrenajki
20-30.04.41 Settembrini, Fisalia, Ondina u wybrzezy Cyrenajki
20-30.04.41 Nereide, Turchese rejon Aleksandrii
30.04-12.05.41 Ascianghi rejon Mersa Matruh

Pézniej patrole wloskich okretow pod-
wodnych u wybrzezy Cyrenajki w celu
zwalczania brytyjskich jednostek wspar-
cia ogniowego zaczely mie¢ charakter re-
gularny, jednak nie przyniosty zadnych re-
zultatéw. Trzeba zauwazy¢, ze stanowito to
zdecydowany kontrast z dziataniami nie-
mieckich U-bootéw, ktére pojawily sie na
$rédziemnomorskim TDW jesienia 1941 r.
i od razu uzyskaly gltosne sukcesy, w tym
takze u wybrzezy Cyrenajki i Egiptu.

Zdobycie Bardii

W dniu 16 grudnia wloskie dowddz-
two postanowilo odda¢ Sallum, wycofa¢
si¢ z jeszcze nie zajetych przez Brytyjczy-
kéw pogranicznych fortéw i rozpoczaé od-
wrdt pozostalych sit w glab Cyrenajki, by
oprze¢ obrong na twierdzach. Z rozbitych,
lecz nie rozgromionych oddzialéw 10 Ar-
mii sformowano 23 Korpus, ktéry miat
broni¢ Bardii. W korpusie, ktérym dowo-
dzil znany ze swej wytrwatoéci gen. Anni-
bale Bergonzoli, znalazto sie¢ okolo 45 tys.
zolnierzy i ponad 400 dzial, tak ze posta-
wione zadanie wydawalo si¢ w pelni wyko-
nalne. Umocniony rejon mial dlugo$¢ 17
mil i skladal si¢ z cigglego rowu przeciw-
czolgowego oraz zap6r z drutu kolczaste-
go z betonowymi bunkrami w przerwach
miedzy nimi, za ktérymi biegla druga linia
umocnien. Wykorzystujac dziata zdemon-
towane z wloskich niszczycieli zatopionych
w porcie Tobruk, flota utworzyta kilka ba-
terii nadbrzeznych, wzmacniajacych obro-
ne Bardii.

Poza tym do 20 grudnia brytyjska 7 dy-
wizja pancerna (stynne ,,Szczury Pustyni”)
obeszta Bardi¢ od potudnia odcinajac ja
od Tobruku, a 6 dywizja australijska zajeta
pozycje na poludnie i zachdd od twierdzy.
Pod wzgledem liczebnosci wojska brytyjskie
prawie dwukrotnie ustgpowaly obroncom
(w szczegdlnodci mieli jedynie 120 dziali 23

czolgi ,Matilda”), posiadaty za to bezcenny
atut w postaci silnego wsparcia z morza.

Wkiad ,Inshore Squdron” w zaopatrze-
nie nacierajacych wojsk byl nader istotny.
Zbiorniki wody pitnej w forcie Capuzzo,
zwykle uzupelniane rurociagiem z Bardii,
okazaly si¢ zasolone i wodg trzeba bylo do-
wozi¢ z Mersa Matruh. W dniach 21-23
grudnia Aphis i Ladybird pomagaly przy
roztadunku jednostki pomocniczej Fiona,
ktéra dostarczyta wode w kanistrach. Dys-
ponujace malym zanurzeniem kanonierki
wykonaty wiele rejséw migdzy stajacym na
kotwicy statkiem a brzegiem. Dzien pdzniej
nadszedt z Aleksandrii zbiornikowiec wody
Myriel, ktory dostarczyt ponad 3000 t tego
drogocennego plynu. W tej niecodziennej
roli wystapil takze Terror, na ktory réwniez
zatadowano 200 t wody w kanistrach. Sta-
rania floty pomogly uratowa¢ sytuacje, a do
konca miesigca dociagni¢to do Capuzzo ru-
rocigg z woda z Sallum.

Szybkie okrazenie Bardii postawito takze
przed wloskim dowddztwem problem z za-
opatrzeniem znajdujacych si¢ tam wojsk.
Zadanie to przerzucono na mate uzbrojone
jednostki, ktore dzieki swej niedostrzegal-
noéci, mialy pewne szanse przeskoczy¢ linie
dozorowe Brytyjczykéw. Dokladna liczba
rejsow wykonanych przez te jednostki nie
jest znana, jednak w trakcie tych operacji
Wiosi stracili 3 Zaglowo-motorowe szkune-
ry: Zimgarella (190 BRT), Maria Giovanna
(255 BRT) i Tiberio (231 BRT), przy czym
2 ostatnie zostaly przechwycone w sylwe-
strowq noc przez niszczyciel Dainty (kmdr
por. M. S. Thomas)*.

Miedzy 31 grudnia a 2 stycznia bom-
bowce RAF wykonaly ponad 100 samolo-
to-wylotéw nad Bardig, ktorych kulminacja

4. Nastepnie, juz pod brytyjska banderg uczestniczy-
1y w zaopatrywaniu garnizonu Tobruku, przy tym Maria
Giovanna zostata utracona 22 listopada 1941 r. w rezul-
tacie wejécia na mielizne.

50

Nr 109 (5/2011) « OKRETY WOJENNE



Od Sallum do Syrty

byt nalot maszyn ,, Wellington” 70 dywi-
zjonu i ,Bombay” 216 dywizjonu w nocy
3 stycznia.

3 stycznia 1941 r. d-ca 6 australijskiej
dywizji gen. Mackay wydal rozkaz sztur-
mu twierdzy. Przez poprzedni dzien Terror
wraz z kanonierkami intensywnie ostrzeli-
wal pétnocny sektor obrony. Atak rozpoczat
sie 0 godz. 08:00. australijski batalion pod
przykryciem silnego ognia artyleryjskiego
schwycit i utrzymal niewielki odcinek w za-
chodniej czgéci obronnego obwodu. Z tytu
posuwali si¢ saperzy, ktorzy zasypali row
przeciwczolgowy. Natarcie prowadzono si-
fami dwdch australijskich brygad.

O $wicie do Bardii podeszly gtéwne sily
Aleksandryjskiej Eskadry: okrety liniowe
Warspite (pod flaga adm. Cunninghama),
Valiant i Barham pod eskorta 7 niszczycie-
li. Eskadra miata ostrzela¢ potnocny sektor
obrony i nie pozwoli¢ znajdujacym si¢ tam
wojskom na uderzenie w tyly nacierajacych.
Od okretéow wymagano wyjatkowej celno-
$ci, bowiem wokot strefy ostrzatlu znajdo-
waly si¢ wlasne sily. Samoloty z Illustrious
zabezpieczaly eskadre przed atakiem z po-
wietrza i korygowaly ogien.

Od 08:10 do 08:55 okrety liniowe skiero-
waly na nieprzyjaciela huragan 15-calowych
pociskow (kal. 381 mm), pod czas, gdy dzia-
fa pomocniczego kalibru gromity baterie
nadbrzezne. W czasie poprzedniego poby-
tu na Malcie Cunningham odkryl tam za-
pas pociskéw odtamkowych kal. 381 mm,
uzywanych jeszcze w roku 1915 przeciw-
ko Turkom w Dardanelach, ktdre znow sta-
ty si¢ uzyteczne. Niestety szrapnele okaza-
ty si¢ jednak catkiem do niczego: z powodu
diugiego przechowywania w magazynach
kulki we wnetrzu pociskéw przyrdzewia-
ty do siebie i nie rozlatywaly sie przy wybu-
chu. Tym niemniej okrety liniowe udzieli-
ty wojskom nieocenionego wsparcia. Adm.
Cunningham pisat: ,,Szczegdlnie efektownie
wygladato to z morza - caly brzeg zaciggne-
ta zastona dymu i pyhu....Poniewaz zdotano
przerwad wszelkie ruchy wrogich wojsk, sta-
to sig jasne, ze wykonaliSmy nasze zadanie”.
Wtoskie baterie nadbrzezne sporadycznie
odpowiadaly ogniem, jednak nie zdotaly
uzyska¢ ani jednego trafienia.

Nieco poézniej pod Bardia pojawit si¢
Terror z Aphis i Ladybird, stajac pod skali-
stym brzegiem otwarly one ogien do twier-
dzy. W toku wymiany ognia Ladybird zo-
stal powaznie uszkodzony ogniem artylerii
nadbrzeznej, co jednak nie przeszkodzito
jednostce wzia¢ udzial w ostrzale Tobruku
3 tygodnie pdzniej.

W dniu 4 stycznia brytyjskie ,,Matildy”
przy wsparciu piechoty wkroczyty do Bar-
dii, i do rana 5 stycznia wszyscy jej obroncy
zlozyli bron. Wzigto do niewoli 38 tys. lu-

dzi, w tym 4 generaléw, a takze 13 $rednich
i 117 lekkich czolgéw, 462 dziala oraz 700
samochodéw. Gen. Bergonzoli zdotal wy-
dosta¢ sie z putapki samolotem. Straty 6 au-
stralijskiej dywizji wynosity 456 ludzi.

W ten sposdb, w ciagu miesigca Sily Pu-
styni Zachodniej (od 1 stycznia 1941 r. za-
czeto je nazywal 13 korpusem) rozbily
8 wloskich dywizji. Winny pogromu, d-ca
10 Armii gen. Mario Berti zostal usuniety
ze stanowiska i 23 grudnia zastapiony przez
gen Giuseppe Tellera, wcze$niej szefa sztabu
marsz. Grazianiego®.

Upadek Tobruku

Gdy Australijczycy szturmowali Bar-
die, 7 dywizja pancerna parta dalej na za-
chéd. W dniu 5 stycznia opanowatla El-
-Adem (gdzie znajdowalo si¢ najwieksze
we Wschodniej Cyrenajce lotnisko), za$ na-
stepnego dnia dotarta do morza na zachéd
od Tobruku, okrazajac je pétkolem, podczas
gdy 7 stycznia australijska brygada stala juz
u wschodnich umocnien miasta.

Korpus gen. O’Connor byl nader zainte-
resowany zdobyciem Tobruku —portu, be-
dacego waznym punktem przetadunkowym
i dysponujacym imponujacymi magazy-
nami. Korpus potrzebowat bazy, potozo-
nej blisko linii frontu, w ktérej mozna byto
przechowywa¢ duze zapasy broni, amunicji,
paliwa i zywnosci. Do tej pory ich dostawy
prowadzono gtéwnie koleja do Mersa Ma-
truh, a dalej transportem samochodowym.
Czeé¢ Tadunkow szta morzem, jednak por-
ty Bardii i Sallum posiadaly znacznie mniej-
sza zdolnos¢ przetadunkows. Przyktado-
wo, w Sallum w polowie stycznia mozna
bylo przetadowa¢ ogélem 350 t fadunkéw
na dobe, a w koricu miesigca cyfra ta wzro-
sta do 500 t na dobe, jednak mimo wszyst-
ko pozostawala niedostateczna. Poza tym,
przez port ewakuowano kazdej doby 3000
wtoskich jenicéw wojennych.

Tobruk posiadal catkiem rozwiniety sys-
tem obrony, opierajacy si¢ na punktach
umocnionych, polach minowych i starych
fortach Sily broniace twierdzy znajdowa-
ty si¢ pod dowddztwem gen. Enrico Pitas-
si-Manellego i skladaly sie z dywizji piecho-
ty, 2 batalionow strazy granicznej, batalionu
obrony wybrzeza i pododdzialéw garni-
zonu. Podstawe sily ognia stanowita znaj-
dujaca si¢ w porcie plywajaca bateria San
Giorgio, 10 dyonéw artylerii fortecznej
i 3 dywizjony artylerii polowe;j. Laczna licz-
ba obroncéw Tobruku wynosita okoto 25
tys. zolnierzy i oficerow, ktérzy dysponowali
232 dziatami ci¢zkiej, $redniej i polowej ar-
tylerii, 48 dziatami plot., 24 dziatami ppanc.,
25 $rednimi oraz 45 lekkimi czolgami.

Garnizon Tobruku byt okoto dwukrot-
nie stabszy od Bardii, jednak szeregi nacie-

rajacych réwniez przerzedzily w widocz-
ny sposob, a wszystkie oddzialy cierpialy na
dotkliwy brak amunicji. W zwiazku z tym,
cho¢ sytuacja przypominata polozenie pod
Bardig, to o szturmie twierdzy z marszu nie
mogto by¢ mowy.

Wloscy marynarze szykowali si¢ do od-
parcia ataku. Zaloga San Giorgio pozosta-
wata na stanowiskach bojowych praktycznie
przez calg dobe. Dziata jednostki wraz z ba-
teriami nadbrzeznymi okazaly si¢ najefek-
tywniejszym $rodkiem przeciwdziatania
Brtyjczykom. Gdy Tobruk miat upas¢, za-
toga postanowita wyprowadzi¢ okret z por-
tu, przedkladajac zatonigcie w walce nad
zniszczenie go na kotwicowisku. Superma-
rina wyrazila zgode, jednak Naczelne Do-
wodztwo postanowilo, ze wklad San Giorgio
w obroneg Tobruku jest na tyle duzy, ze nie
nalezy podejmowa¢ przygotowan do wyj-
$cia w morze, aby nie ostabi¢ obrony twier-
dzy. Wszyscy rozumieli, Ze wyjscie jednost-
ki w morze poderwie morale zolnierzy na
brzegu. W zwiazku z tym rozkazano pozo-
stawi¢ San Giorgio w Tobruku i wspiera¢
wojska najdluzej jak to tylko mozliwe. Na-
stepnie zaloga miata zatopic¢ okret.

Przygotowujac si¢ do wsparcia armii pod
Tobrukiem Flota Srédziemnomorska re-
organizowala swoje sity. 5 stycznia kmdr
H. Hickling zostal wyznaczony dowddca
»Inshore Squadron” (w dniu 5 lutego zmie-
nil go kmdr Albert L. Poland). W sktad
eskadry weszty monitor Terror, kanonierki
Aphis, Ladybird i Gnat, stare, eskadrowe tra-
towce Bagshot, Farenham i Huntley, 4 traw-
lery zop, kilka zmobilizowanych szkuneréw
i niewielkich motorowcow, a takze wiele
lichtug i ptywajacych magazynéw. Mobil-
ny punkt dowodzenia ,,Inshore Squadron”
znajdowal si¢ na brzegu, z uwagi nas fakt, ze
w ten sposob wygodniej mozna bylo orga-
nizowa¢ wspoétdziatanie z dowodzacymi si-
tami ladowymi i powietrznymi.

Date szturmu Tobruku wyznaczono na
21 stycznia. Do tej dany przewidywano za-
konczy¢ dowdz wszystkiego, co niezbedne,
w pierwszej kolejnoéci — paliwa i amunicji.
Gléwne uderzenie planowano przeprowa-
dzi¢ na wschodzie i potudniowym-wscho-
dzie pierscienia twierdzy sitami dwoch au-
stralijskich brygad piechoty. Szturmujacych
wspieralo 88 dzial oraz 34 czolgi. W czasie
2 nocy przed szturmem samoloty ,Welling-
ton” i ,,Blenheim” RAF zrzucity na Tobruk
ponad 20 t bomb.

5. W chwili rozpoczgcia brytyjskiego natarcia gen.
Berti znajdowat si¢ na urlopie we Wloszech i do Afry-
ki przybyl dopiero 14 grudnia, gdy bitwa o Sidi Barrani
byta juz przegrana. W czasie jego nieobecnosci zastepo-
wal go gen. Italo Gariboldi tym nie mniej jednak, Berti
zostal pozbawiony swego stanowiska, bo zdaniem Gra-
zianiego ,nie potrafil natychmiast skorygowac pogarsza-
jgcej sie sytuacji”.
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W nocy 21 stycznia atakujacy zajeli po-
zycje wyjsciowe. Od péinocy przez 2 godz.
Terror z kanonierkami Aphis i Ladybird
i jednym tralowcem prowadzit ostrzat we-
wnetrznego pierScienia obrony. Australij-
skie niszczyciele Stuart, Voyager i Vampire
zajely pozycje glebiej w morzu z zadaniem
przechwycenia San Giorgio, gdyby stary
okret probowal przerwaé blokade portu.
Miedzy godz. 03:00 a 06:00 ,,Wellingtony”
37 138 dywizjonu stale znajdowaly sie w po-
wietrzu nad Tobrukiem i wybuch ich bomb
zlewaly sie z hukiem artylerii.

Saperzy dobrze wykonali swoje zada-
nie i o godz. 05:40, jak tylko rozpoczeto
sie przygotowanie artyleryjskie, australij-
ska piechota ruszyta do ataku. Natarcie roz-
wijalo sie szybko, tym bardziej, ze pomo-
glo réwniez do$wiadczenie uzyskane pod
Bardig. W §lad za piechota ruszyly czolgi.
W ciagu 2,5 godziny natarcie opanowato 21
punktéw oporu i zajelo 10 wloskich baterii.
Na lewym skrzydle piechurzy, uzbrojeni je-
dynie w bron strzelecks, zniszczyli 14 czol-
gow, a dalszych 8 zdobyli.

Uchwycony w glebi obronnego pierscie-
nia przyczélek szybko si¢ rozszerzal. Wraz
z nastaniem zmroku Australijczycy podeszli
do fortu Solaro, obok ktérego w podziem-
nych jaskiniach znajdowat si¢ sztab obrony
Tobruku. Jeden z wzietych do niewoli wlo-
skich oficeréw, powiedzial, ze d-ca obro-
ny takze pragnie si¢ poddac¢, lecz nie zwy-
ktym Zotnierzom, lecz ktéremus z oficeréw.
Misje te poruczono por. J. Copland. w ten
sposéb do niewoli trafil gen. Pitassi-Ma-
nella, jego szef sztabu gen de Leone, a wraz
z nimi 1600 Zolnierzy i oficeréw. Gen. Pitas-
si-Manella odmoéwil jednak wydania rozka-
zu garnizonowi twierdzy o przerwaniu dal-
$zego oporu.

Do wieczora wloska baza morska zosta-
fa okrgzona i utracita tacznos¢ z sitami lgdo-
wymi. Artyleria polowa po zajeciu krawe-
dzi brzegowej rozpoczela ostrzal stajacego
w porcie San Giorgio. W nocy cala jej za-
foga zeszta na brzeg, a na pokladzie pozo-
stal jedynie d-ca okretu kmdr por Puglie-
se i kilku specjalistow, ktdrzy przygotowali
zniszczenie starego krazownika. 22 stycznia
o0 godz. 05:00 nadszed! koniec San Giorgia -
wysadzonego w powietrze przez wlasng za-
foge. Aby upewnic sie, ze tadunki wybucho-
we zadzialaja, oficer i torpedysta po$wiecili
swe zycie. Kmdr por. Pugliese takze pozo-
stal na poktadzie, jednak zostat uratowany,
cho¢ odniost ciezkie obrazenia.

Przez calg noc w porcie rozbrzmiewa-
ty wybuchy: obstuga dzial plot. wysadza-
fa w powietrze bron, sprzet i zapasy, ktore
mogtby wykorzysta¢ nieprzyjaciel. Kapitu-
lacja samego miasta i bazy morskiej przy-
pominala jednak farse. Rankiem 22 stycz-

Brytyjska kanonierka Aphis u pétnocnoafrykanskich wybrzezy.

nia por. E. Henessi wyruszyl dwoma
samochodami pancernymi do Tobruku by
rozpozna¢ sytuacje. Po drodze napotkal
wloskiego oficera, ktéry zakomunikowal,
ze polecono mu by¢ przewodnikiem ,,zwy-
ciezcow” do sztabu. Tam Henessi zaprowa-
dzono do pomieszczenia, gdzie kontradm.
Massimiliano Vetina wreczyl mu swoja sza-
ble. Nastepnie do miasta wkroczyli austra-
lijscy zolnierze, jeden z nich wciagnal na
maszt przed sztabem bazy swdj kapelusz
z szerokim rondem, ktory stal sie¢ symbo-
lem tego, ze Tobruk przeszedl w rece bry-
tyjskiej armii.

Zdobywcy wzieli do niewoli prawie 27
tys. jericow, 208 dziat polowej i $redniej ar-
tylerii, 87 czolgéw, a takze 200 réznych sa-
mochodéw, podczas, gdy wlasne straty wy-
niosty nieco ponad 400 ludzi.

Nie baczac na wszystkie starania Wto-
chéw, szkody w samym porcie byly nie-
znaczne, cho¢ kleby dymu wznoszace si¢
nad wysadzonym San Giorgio, wywolywa-
ty przygnebiajace wrazenie. Zniszczeniu
ulegly magazyny amunicji, dzwig plywa-
jacy, niektdre nabrzeza. W porcie zatopio-
no 18 niewielkich jednostek ptywajacych
- holownikéw, zaglowo-motorowych szku-
nerdw, rybackich barkasow, a takze uszko-
dzony w lipcu przez samoloty torpedowe
liniowiec pasazerski Liguria. Cze$ciowe-
mu zniszczeniu ulegta elektrownia, jednak
zbiorniki ropy, zapasy wegla dla elektrowni
- ponad 4000 t, urzadzenia chlodnicze, licz-
ne szkunery i barki pozostaty cafe.

W magazynach odkryto zapasy konserw,
ktérych wystarczyloby dla garnizonu twier-
dzy na 2 miesigce okrazenia, jednak szcze-
g0lng rados¢ dostarczylo 10 tys. ton wody
mineralnej ,Recoaro” w butelkach. Okrety
»Inshore Squadron” szybko przeprowadzily

Fot.,Storia Militarne”

kontrolne tralowanie i juz 24 stycznia port
mogl przyja¢ pierwsze transporty z Alek-
sandrii, a w poczatkach lutego mozna bylo
w nim przeladowywac do 900 t r6znych la-
dunkdéw na dobe.

W tym czasie O’Connor kontynuowal
natarcie i, uzywajac stoéw Liddel Harta
~ZN0w uzyskat znacznie wigcej, niz mozna
bylo oczekiwad przy jego niewielkich sitach”.
30 stycznia jego wojska weszty do Derny,
2 lutego Wtosi rozpoczgli zawczasu ewa-
kuacje Bengazi. Wloska flota zdota ewaku-
owac caly swoj sprzet i ruchome wyposaze-
nie oraz personel, niszczac zapasy. Kapitan
portu opuscil Bengazi ze swoim ostatnim
pododdziatlem 6 lutego, gdy Brytyjczycy
wkraczali juz do miast. 5 lutego czolowe od-
dzialy 7 dywizji pancernej dotarty do Beda
Fomm, gdzie rozegrata si¢ najwicksza bitwa
pancerna kampanii. Do konca dnia Wlo-
si zostali totalnie rozbici, tracac jedynie 20
tys. samych jenicéw, 216 dziat i 120 czolgdw,
cho¢ walczyli z jedynie 3000 Brytyjczykow.
Dowodzacy 10 Armia gen Tellera zostal
$miertelnie ranny w walce i zmarl po kil-
ku dniach, a pechowy obronica Bardii gen.
Bergonzoli dostal sie do niewoli. W koncu,
8 lutego O’Connor zdobyl El-Ageile.

W ten sposob, w rezultacie natarcia 13
korpusu, skladajacego si¢ raptem z dwdch
dywizji, w czasie 2 miesigcy przeszedt 800
km, rozbijajac dwie wioskie armie (10 dy-
wizji). Wzieto do niewoli ponad 130 tys.
zolnierzy i oficeréw, zdobyto 180 $rednich
i ponad 200 lekkich czolgéw, 845 dzial. Przy
tym wojska brytyjskie poniosly rzeczywi-
$cie minimalne straty: 475 zabitych, 1373
rannych i 55 zaginionych. O’ Connor i jego
sztab nie mieli watpliwoéci, Ze byli zdolni
zdoby¢ Trypolis, do ktérego obrony Wto-
si byli wstanie wystawi¢ jedynie wzmocnio-
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ny pulk artylerii i improwizowany garnizon,
skladajacy si¢ z czterech dywizji 5 Armii.
Sily te mialy broni¢ ponad 40 kilometro-
wej linii obrony. Los miasta wydal si¢ prze-
sadzony.

Z punktu widzenia walki o panowanie na
$rédziemnomorskich szlakach komunika-
cyjnych, osiagniety przez Brytyjczykéw suk-
ces mogl mie¢ ogromne znaczenie strate-
giczne. Panowanie nad portami i lotniskami
zachodniej Cyrenajki, Grecji i Malty dawa-
fo mozliwos¢ kontroli nad srodkowg czeécig
Morza Srédziemnego i stwarzato przeciwni-
kowi bardzo powazne problemy z zabezpie-
czenie szlakéw zaopatrzeniowych Trypoli-
tanii. , Wyjscie z Cyrenajki wiele kosztowato
flote - konstatuje wloski historyk Marc-An-
tonio Bragadin. Flota utracita dobrze wy-
posazone porty i ogromne zapasy. Szczeg6l-
nie bolesna byla strata Tobruku, poniewaz
te dobrze wyposazong baze budowano przez
wiele lat....Te straty spowodowaly powazny
uszczerbek w ograniczonych zasobach floty.
W przysztosci daly one o sobie znaé w czasie
powtdrnego zajecia Cyrenajki, gdy flota mu-
siata odbudowac utracone zapasy uzbroje-
nia, techniki i Zywnosci, posiadane wczesniej
w Afryce.”

Pogrom armii Grazianiego dawal Brytyj-
czykom mozliwos¢ pelnego usuniecia Wio-
chéw z Afryki Pélnocnej. 10 lutego jednak
brytyjski rzad podjat decyzje o przerwa-
niu dalszego natarcia w Libii i przerzuce-
nia wiekszo$ci najlepszych sit z Egiptu do
Grecji. 12 lutego Churchill skierowat do
Wavella obszerny telegram, w ktérym wy-
razal zachwyt z powodu zajg¢cia Benghazi
»3 tygodnie wczesniej, niz oczekiwalismy”,
jednak nakazal wstrzymanie natarcia. Re-
zerwy, srodki transportu i lotnictwo, ktére
miano skierowa¢ do gen. O’Connor, pozo-
stawiono w Egipcie. Generatowi odebrano
cze$¢ pododdzialéw, i co wazniejsze prawie
cale lotnictwo.

Hitler, cieszac si¢ z zyskanego czasu, pi-
sal Mussoliniemu o tym, ze ,w roku 1941
Anglicy zrezygnowali z szansy opanowa-
nia calej Libii, odsuwajgc swoje sity do Gre-
cji, zamiast tego by podbi¢ Trypolis”. Taka
opini¢ podzielat takze i OKW. Gen. Wal-
ter Warlimont wspominatl: ,,W tym czasie
nie moglismy zrozumiec, dlaczego Anglicy
nie wykorzystali trudnosci Wlochéw w Cy-
renajce i nie uderzyli na Trypolis. Wowczas
nie mozna by ich bylo zatrzymac. Pozostajg-
ce w Trypolisie wloskie wojska ogarniete pa-
nikg, w kazdej chwili oczekiwato pojawie-
nia si¢ angielskich czolgéw”. Przerwa, jaka
dalo brytyjskie kierownictwo nieprzyjacie-
lowi, pozwolilo mu na przegrupowanie sit
i stworzyto mozliwo$¢ wciagniecia do gry
partnera z ,,Osi”

Sukcesy Luftwaffe
na wodach przybrzeznych

Pojawienie sie na Srédziemnomorskim
TDW niemieckiego lotnictwa w gruntow-
ny sposob zmienito przebieg wojny zaréw-
no na morzu jak i ladzie. 10 grudnia 1940 r.
Hitler podpisal rozkaz o przygotowaniu
operacji ,Mittlemeer”. Chodzilo w nim
o przerzucenie X Korpusu Lotniczego pod
dowddztwem gen. Hansa Ferdinanda Ge-
islera na lotniska Sycylii, z ktérych mégt-
by uczestniczy¢ w dzialaniach bojowych
na Srédziemnomorskim TDW. Gwaltow-
nie pogarszajace si¢ polozenie Wlochow
w Afryce zmusito niemieckie kierownictwo
do skierowania tam zgrupowania wojsk la-
dowych. Rozkaz w tej kwestii zostat podpi-
sany 11 stycznia 1941 r. a rownocze$nie X
Korpus Lotniczy otrzymal zadanie prowa-
dzenia dzialan bojowych nad Pustynig Za-
chodnig.

Pierwsze dywizjony przebazowano na li-
bijskie lotniska na przetomie stycznia/lu-
tego 1941 r. Do kierowania ich dziatania-
mi stworzono dowddztwo lotnicze ,,Afrika”
Przez krétki czas (od 24 lutego do 31 mar-
ca) obowiazki ,Fligerfithrera Afrika” pel-
nit szef sztabu X Korpusu Lotniczego ppik
Martin Harlinghausen, ktdrego zastapit gen.
Stefan Frolich.

Wraz z przybyciem Luftwaffe wojna po-
wietrzna na afrykanskim niebie z miej-
sca nabrata bardziej zawzigtego charakteru.
Pierwsze straty w wyniku dzialan niemiec-
kich bombowcéw na wodach przybrzez-
nych Brytyjczycy ponieéli 31 stycznia, gdy
miedzy Sidi Barrani i Mersa Matruh Hein-
kle ze sktadu II/KG 26 zatopily stary brytyj-
ski tratowiec Huntley i egipski transporto-
wiec Sollum (1290 BRT).

Jednym z wazniejszych zadan postawio-
nych przed niemieckim lotnictwem, byla
walka z brytyjska flota i przeciwdziata-
nie morskim transportom, do czego Niem-
cy, po raz pierwszy na Morzu Srédziem-
nym, zastosowali lotnicze miny morskie.
Pierwsze stawianie takich min mialo miej-
sce w nocy 30 stycznia, gdy grupa bom-
bowcéw He-111, prowadzona przez d-ce 2./
KG 4 por. Kithl zaminowata Kanat Sueski®.
Zrzucono woéwczas 20 magnetycznych min
LMA na spadochronach, z ktérych 8 spadto
na brzeg.

W nastepnych dniach na tych minach
poderwaly sie 3 statki: Dervenhall (4934
BRT), Agilos Georgios (3283 BRT) i Rani
(8500 BRT) 25 lutego na minach zato-
nal uzbrojony statek wielorybniczy Sarna,
a w trzy dni pozniej poderwat sie kuter zop
MA/SB 3, ktéry w wyniku uszkodzen wy-
rzucit sie na brzeg i nie zostal odbudowany.

Z powodu zagrozenia minowe Kanat Su-
eski byt zamkniety dla zeglugi przez pra-

wie caly luty i 2 dekady marca. Stwarzalo to
zaki6cenia w planowej dostawie niezbed-
nych fadunkéw. Spéznit si¢ z przybyciem do
Aleksandrii i lotniskowiec Formidable, skie-
rowany na Morze Srédziemne w celu za-
miany uszkodzonego w styczniu [llustrious.

Ogodtem w okresie od 29 stycznia do 3
czerwca 1941 r. samoloty X Korpusu Lotni-
czego wykonaly 139 loty bojowe na opera-
cje minowania. Od stycznia do pazdzierni-
ka Kanat Sueski byt przez 76 dob zamkniety
dla ruchu statkéw. W ciggu roku brytyjskie
tralowce zlikwidowaly na jego wodach 28
magnetycznych i 2 akustyczne miny.

Poza Kanalem Sueskim miny z powie-
trza stawiano w rejonie Tobruku i Bengazi.
W nocy 4 lutego Tobruk minowaty Hein-
kle por. Kiihl. Zrzucono 14 min LMA. Bry-
tyjczycy, do tej pory nie majacy do czynie-
nia z minami magnetycznymi na tym TDW,
przez pewien czas okazali si¢ nieprzygoto-
wani do walki z nimi i przez 2 nastgpne ty-
godnie miny zebraly swoje zniwo ofiar.

5 lutego przy wejsciu do Tobruku pode-
rwal si¢ statek Rodi, ktéremu jednak po-
szczedcilo sie i odnidst jedynie niewielkie
uszkodzenia. Po trzech dniach transporto-
wiec Adinda, przewozacy benzyne lotnicza
w beczkach, przy wejsciu do portu natknat
sie od razu na 2 miny. Po utracie sterowno-
$ci, jednostka wpadta na Rodiego. Powsta-
ty pozar objal oba statki i zostal ugaszo-
ny z duzym trudem z pomocg holownika
Magnet. Nastepna strate Brytyjczycy po-
niedli 11 lutego. Uzbrojony statek wieloryb-
niczy Southern Row, prowadzacy tralowa-
nie, przetamat si¢ w p6t w wyniku eksplozji
miny magnetycznej. Z niewielkiej jednost-
ki pod banderg Zwigzku Poludniowo-Afry-
kanskiego, uratowano tylko 1 czlowieka.
W konicu 20 lutego bezposrednio w porcie
od wejécia na ming zatonal uzbrojony traw-
ler Ouse.

Intensywne tralowanie, przeprowadzo-
ne gléwnie improwizowanym tratowcami,
przyniosto swoje rezultaty. Przeprowadzona
28 lutego przez eskadre por. Kithl ponow-
na operacja minowania Tobruku okazata si¢
mniej efektywna. Dopiero 18 marca na po-
dejsciu do Tobruku weszta na ming i zato-
neta uzbrojona jednostka inspekcyjna Ro-
saura (1552 BRT) jednak zapisaé tego na
konto niemieckiego lotnictwa cala pewno-
$cig nie mozna.

Tym niemniej jednak wraz z pojawie-
niem sie Luftwaffe skomplikowaly sie Bry-
tyjczykom problemy z zaopatrywaniem
pdtnocnoafrykanskiego zgrupowania. Po-
trzeby armii i RAF wynosily okoto 3000 t
na dobe, podczas, gdy brak srodkow trans-

6. Prawdopodobnie w operacji uczestniczyto 7 bom-
bowcéw He-111 ze skladu 2./KG 419 ze sktadu II/KG 26
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portowych, zta pogada i zagrozenie mino-
we, nie pozwalaly flocie zabezpieczy¢ ich
w pelnym wymiarze. Najwigksza liczba do-
starczanych do Tobruku tadunkéw wyno-
sifa 1400 t/dobe, podczas, gdy przykiado-
wo, 12 lutego spadato do 500 t, w tym dniu
trzeba bylo zamkna¢ port Sallum w cha-
rakterze bazy zaopatrzenia, wyjatek uczy-
niono jedynie dla niewielkich szkuneréw,
dostarczajacych do 150 t paliwa na dobe.
Z powodu braku mysliwcéw i niedosta-
tecznej liczby dzial plot. Brytyjczycy mu-
sieli zrezygnowa¢ z wykorzystywania Ben-
gazi. Ostatni konwdj dotarl tam 18 lutego,
jednak niemieckie bombowce faktycznie
przerwaly rozladunek statkéw, ktére na-
zajutrz musialy odej$¢ do bardziej bez-
piecznego Tobruku pod eskorta krazowni-
ka plot. Coventry, 2 korwet i 2 uzbrojonych
trawlerow.

Istotnym czynnikiem osiagnigcia powo-
dzenia w kampanii afrykanskiej byto usu-
niecie niebezpieczenstwa ostrzatlu z mo-
rza. Niemcy we wspomnianym zakresie
uwzglednili negatywne doswiadczenia swe-
go sojusznika i zademonstrowali, ze mineta
pora bezkarnych dzialan Royal Navy.

Przybyly 17 lutego do Bengazi moni-
tor Terror w ciagu kilku dni byt celem nie-
przerwanych nalotdw, ktére swoje apogeum
osiagnely 22 lutego, gdy w wyniku bliskich
upadkéw bomb kadtub okretu ulegt uszko-
dzeniu poszycia. D-ca monitora kmdr por.
H.J. Haines meldowal przez radio dowod-
cy Floty: ,Z uwagi na brak w chwili obec-
nej dziennej ochrony mysliwskiej, uwazam,
ze bezposrednie trafienie okretu bombg jest
jedynie kwestig czasu”. Tego samego dnia
adm. Cunningham odpowiedziat: ,,Z uwa-
gi na znaczng liczbe nalotéw lotniczych, sta-
bg aktywnos¢ obrony plot. i juz otrzymane
uszkodzenia Terrot, zdecydowatem wypro-
wadzi¢ z Bengazi wszystkie okrety”.

O zmroku monitor opuscit Bengazi pod
eskorta korwety Salvia i starego tralowca
Farenham, ktore zabezpieczaly przed ewen-
tualnym atakiem okretéw podwodnych.
Ataki bombowcéw nurkujacych trwaly, lecz
jedynie Farenham zostal nieznacznie uszko-
dzony w wyniku bliskich wybuchéw bomb.
Przy wyjsciu z portu w odleglosci 1 kabla od
monitora eksplodowaty 2 miny denne, kto-
re silnie wstrzasnely okretem i spowodowa-
ty drobne przecieki. Wieczorem nastgpne-
go dni na podejsciu do Derny zesp6t zostat
przechwycony przez pigtke Ju-88 ze skla-
du II/LG 1, eskortowana przez 3 mysliw-
ce. Do ataku doszto dostownie w kilka mi-
nut po tym, jak odleciat jedyny ,,Hurricane”
ostaniajacy okrety. Bombowce zaatakowa-
ty z prawej polsfery, gdzie mogly strzela¢
do nich jedynie rufowe dziato kal. 102 mm
oraz para zdobycznych automatéw kal. 20

mm. Te ostatnie zdolaly zbi¢ z linii celu
wigkszo$¢ atakujacych, jednak o godz.
18:25 obok monitora wybuchly 3 bomby -
2 z prawej burty i 1 z lewej. Ostabiony ka-
dlub nie wytrzymal, migdzy wiezg artyleryj-
ska a mostkiem powstala szczelina. Pojawit
si¢ przechyl na prawg burte. W przedzia-
le kottowni wybuchlo paliwo, przy czym
zdolano ugasi¢ zalewajac go woda, po czym
ustalo dostarczanie pary i energii elektrycz-
nej oraz przestaly pracowa¢ pompy.

Farenham wziagl monitor na hol. Po
otrzymaniu alarmujacego meldunku o sy-
tuacji na Terror, Cunningham rozkazal
znajdujgcym si¢ w Aleksandrii kragzowni-
kom Perth i Ajax i 2 niszczycielom natych-
miast podnie$¢ cisnienie pary i wyruszy¢
na pomoc, kolejne 2 niszczyciele ,,Insho-
re Squadron” wyszty z Tobruku, a o péino-
cy glowna baze floty opuscit krazownik plot.
Calcutta. Niestety mimo wszystkich tych
staran, nie zdotano uratowaé monitora. Do
godz. 20:00 zaloga, poza obstuga dzial plot.,
przeszla na poklad korwety. Terror tonal
stopniowo dziobem, woda zaczeta zalewaé
poktad i okoto péinocy dowddca rozkazat
pozostawi¢ okret. Ostatecznie na monitorze
otwarto kingstony i odpalono fadunki wy-
buchowe. 24 lutego okoto godz. 03:00 Terror
poszedl na dno 25 Mm na pétnocny zachéd
od Derny, przy czym co wazne nie zginat
przy tym zaden czlonek zatogi.

Flota Srédziemnomorska utracita jeden
ze swych najcenniejszych okretow, ktory
uczynit tak wiele wspotpracujac z naciera-
jaca na zachdd armig. Terror koncentrowat
na sobie tak znaczne sily nieprzyjacielskie-
go lotnictwa, ze w okresie od 12 do 22 lute-
go na Tobruk przeprowadzono tylko jeden
nalot. Teraz liczba tych atakéw niepokoja-
co rosta. Wieczorem 24 lutego bombowce
Ju-88 ze sktadu II/LG 1 zatopily w poblizu
Tobruku niszczyciel Dainty i cigzko uszko-
dzily znajdujacy si¢ w porcie zbiornikowiec
Tynefield (co ciekawe — jego dalszy rozladu-
nek przebiegal bez zaktdcen). Te straty byly
ostatnimi poniesionymi w okresie, poprze-
dzajacym tragiczne dla Brytyjczykow wyda-
rzenia w Cyrenajce.

W ten sposdb, skutecznymi dziataniami
na wodach przybrzeznych Luftwaffe przy-
gotowala sukces pierwszej ofensywy Rom-
mla, bowiem brytyjskie okrety przez diu-
gi czas nie ryzykowaly pozostawania pod
bombami w strefie brzegowej.

* * *

Pierwsze miesigce wojny na Srédziemno-
morskim TDW staly si¢ swego rodzaju od-
zwierciedleniem poczatku II wojny $wiato-
wej jako calosci. O ile na froncie ladowym
na Pustyni Zachodniej miat miejsce okres
»dziwnej wojny”, to sily morskie z miej-

sca przystapily do catkiem aktywnych dzia-
tan, w tym i na wodach przybrzeznych, cho¢
wspoldzialanie w ramach operacji wojsko-
wych na pewne nie nalezalo do pierwszo-
planowych zadan flot obu wojujacych stron.

Od pierwszych dni brytyjska Flota Sréd-
ziemnomorska posiadala inicjatywe, kto-
rej przeciwnik nawet nie prébowat przejaé,
ograniczajac si¢ jedynie do kilku bezmysl-
nych wypadéw. W rezultacie Brytyjczy-
kom tatwo udalo si¢ zneutralizowa¢ wysu-
niete wloskie bazy, nie przejmujac ich. Jako
istotne zaniedbanie libijskiego dowddztwa
Regia Marina mozna uzna¢ niedostateczne
przygotowanie teatru dziatan: w szczegodl-
nosci, mimo ograniczone;j liczby portéw na
terytorium Cyrenajki, nie znaleziono czasu
na zabezpieczenie ich cho¢by minimalnymi
polami minowymi.

Jak pokazato doswiadczenie pierwszych
miesigcy wojny, efekt zastosowania artyle-
rii okretowej byt zgubny i wywierat znacza-
cy wplyw na przebieg wydarzen na froncie
ladowym. Zastosowanie artylerii okreto-
wej przeciw celom brzegowym miato swo-
ja specyfike. W okresie, gdy front byl stabil-
ny, ostrzal wybrzeza realizowano w formie
gwaltownego wtargniecia, w ktorego trak-
cie obiektami ostrzalu byly z reguly nad-
morskie miasta, w ktérych znajdowaly sie
stacjonarne cele: forty, budynki administra-
cyjne, koszary. W czasie wloskiego natarcia
okrety Royal Navy ostrzeliwaly szyki bojo-
we i wezeéniej ustalone rejony koncentracji
wojsk przeciwnika. Gdy armia szturmowa-
ta twierdze, wspierajaca ja flota zajmowa-
ta si¢ ,uciszaniem” nieprzyjacielskich ba-
terii i uniemozliwianiem przerzutu rezerw
z glebi obrony. Do ostrzatu celéw brzego-
wych wykorzystywano okrety praktycznie
wszystkich podstawowych klas, p6zniej zo-
staly sformowane zespoly do systematycz-
nego wsparcia artyleryjskiego.

Charakterystyczna cecha pierwszego
roku wojny na Morzu Srédziemnym byt
brak operacji desantowych. Obie strony nie
dysponowaly w owym czasie niezbednymi
$rodkami wysadzania desantu, a trudno-
$ci nieuchronnie towarzyszace tego rodzaju
operacjom, nie mogly by¢ kompensowane
przez taktyczne walory ich przeprowadze-
nia. Minie jeszcze péltora roku, gdy w re-
zultacie duzej operacji desantowej ,Torch”
dziatania bojowe na wspomnianym TDW
wejda w nows faze. @

Autor wyraza wdzigecznos¢ J. Granow-
skiemu za pomoc okazang przy przygoto-
waniu tego artykutu.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
Korekta Michat Jarczyk
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Rafat Mariusz Kaczmarek

Do najwigkszego na wyspie Rugia, cho¢
w zasadzie niewielkiego portu rybackie-
go i promowego w Sassnitz (ktére dopie-
ro w 1957 roku otrzymalo prawa miejskie)
od potowy lutego 1945 roku zaczely zawi-
jaé okrety i statki z ludnoscig cywilng i zol-
nierzami z panstw nadbaltyckich, Prus
Wschodnich i Pomorza uchodzacych dro-
ga morska przed nacierajacag Armia Ra-
dziecka. Cho¢ miejscowo$¢ i port mialy nie-
wielkg warto$¢ militarna, to jednak 6 marca
1945 roku staly si¢ celem poteznego nalotu
alianckiego.

Poniewaz port w Sassnitz jest plytki i do
nabrzeza mogly podejs¢ jednostki o za-
nurzeniu nieprzekraczajagcym 6 m, wigk-
sze okrety i statki musialy zatrzymywac sie
na redzie, co tylko komplikowalo wyokre-
towanie przywiezionych ludzi. Dodatkowo
przyjmowanie uchodzcéw przerwano 28 lu-
tego z powodu silnego sztormu i wznowio-
no je dopiero 4 marca. Wieczorem 6 marca
na redzie Sassnitz znajdowaly si¢ transpor-
towce uciekinieréw (dawne turbinowce pa-
sazerskie) Hamburg (22 117 BRT), Deutsch-
land (21 046 BRT) i Der Deutsche (dawny
parowiec pasazerski, 11 453 BRT), nisz-
czyciele Z 28 i Z 39, torpedowiec T 36
i mniejsze jednostkil. W porcie staly trans-
portowiec rannych Robert Mohring (przebu-
dowany parowiec pasazerski i bananowiec,
3344 BRT), transportowiec uciekinieréw
Kronprins Olav (przejety bez zmiany nazwy
dunski motorowiec pasazerski, 3226 BRT),
okret-baza kutréw tralowych MRS 12 (prze-
budowany motorowy frachtowiec Niirn-
berg, 5635 BRT), parowy frachtowiec Ore-
stes (2663 BRT), niezidentyfikowany okret

podwodny, wrak okretu zabezpieczenia lot-
niczego Hans Rolshoven i wiele malych jed-
nostek réznych klas?. L3cznie w porcie i na
redzie Sassnitz bylo wéwczas okoto 25 jed-
nostek. Uciekinierzy przywiezieni transpor-
towcami stojacymi na redzie byli juz wy-
okretowani i miejscowo$¢ byta dostownie
zatloczona przez ponad 44 000 przywiezio-
nych cywiléw i zZolnierzy, w tym wielu ran-
nych i chorych, ktérzy wypetnili wszyst-
kie hotele i inne duze obiekty, a okoto 5500
uchodzcéw znajdowalo si¢ na stacji kolejo-
wej w 3 przygotowanych pociagach, dla kto-
rych zabraklo lokomotyw.

W Sassnitz w zasadzie brak bylo waznych
jednostek wojskowych. W miejscowosci
znajdowaly sie 2 szkoly artylerii marynar-
ki, placéwka uzbrojenia broni zagrodowych
i szpital dla cigzko rannych Zolnierzy. Mia-
sta i portu bronily tylko 2 baterie armat
przeciwlotniczych 105 mm i 3 baterie dzia-
tek 20 mm. Jedna z baterii dziat 105 mm
dysponowata radarem. Do $rodkéw obrony
nalezy oczywiscie doliczy¢ uzbrojenie okre-
tow i statkdw znajdujacych sie w porcie i na
redzie. Przeciwko nim i tysigcom uchodz-
c6w uzyto nieproporcjonalnie duzej sity...

Nalot wykonato 191 brytyjskich bom-
bowcoéw Avro ,Lancaster” z 5 Grupy Bom-
ber Command RAF prowadzonych przez
7 mysliwcéw De Havilland ,,Mosquito’, kto-
re przybyly w 2 grupach. Pierwszy atak roz-
poczat sie o godzinie 22:52, a drugi o godzi-
nie 23:03, za$ caly nalot trwal do godziny
23:35. 150 bombowcéw atakowalto miasto
i port, a celem pozostalych 41 maszyn byly
jednostki na redzie. Ponadto 15 innych
»Lancasterow” zrzucilo na redzie miny.

Niszczyciel Z 28 na redzie Sassnitz po nalocie.
Fot. zbiory Reinhard Kramer

Lacznie zrzucono okoto 500 t bomb - nali-
czono okoto 220 eksplozji i niewybuchow?.
Skutki nalotu byty dla Sassnitz tragiczne.
Zostalo zniszczonych 195 mieszkan, cigzko
uszkodzonych 336 i 1zej 400 mieszkan. Na
dworcu kolejowym zniszczeniu lub uszko-
dzeniu uleglo okoto 40 wagondw i przejscie
mostowe przez tory, a takze urzadzenia ko-
lejowe w porcie, w ktéorym wschodnie molo
otrzymato 10 bezposrednich trafien, a na
molu zachodnim zostala zniszczona sta-
cja kwarantanny. Na jednym ze stanowisk
artylerii przeciwlotniczej wskutek ostrza-
tu $mier¢ poniesli 4 Zolnierze i 6 kobiet ze
stuzby pomocniczej, ale stanowisko zostato

1. Cze$¢ publikacji podaje, ze na redzie znajdowaty
sie takze transportowce uciekinieréw (dawne turbinow-
ce pasazerskie) Potsdam (17 528 BRT), Pretoria (16 662
BRT), General San Martin (11 251 BRT) oraz Pitea (pa-
rowy frachtowiec przebudowany na statek szpitalny,
982 BRT), ale te jednostki opuscity rede Sassnitz 6 mar-
ca (General San Martin dzien wczeéniej), niektdre z nich
krétko przed nalotem.

2. Tym nieznanym okretem podwodnym by¢ moze
byl U 1013, ktéry zatonat 17 marca 1944 roku na akwe-
nie na wschéd od Rugii wskutek kolizji z U 286, przy
czym zginelo 25 czlonkéw zatogi, uratowano 26. Jesz-
cze w 1944 roku wrak zostal podniesiony, a jego dalszy
los jest nieznany. By¢ moze zostat przeholowany do Sas-
snitz, ktore znajduje si¢ na wschodnim wybrzezu wyspy,
a wiec blisko rejonu utraty U 1013. Z kolei Hans Rolsho-
ven zatonal 2 pazdziernika 1942 roku na minie na akwe-
nie na potudnie od Bornholmu, skad zostat podniesiony
i przeholowany do Sassnitz, gdzie czekal na remont ma-
jacy odby¢ si¢ w Hamburgu.

3. Publikacje podaja, Ze te samoloty zrzucity w su-
mie 5091,5 t bomb, z czego na miasto i port 4913 t, a na
jednostki na redzie pozostale 178,5 t bomb, w tym 4,8
t bomb zapalajacych (oswietlajgcych?) i min lotniczych.
O ile masa bomb zrzuconych na rede wydaje sie by¢
mozliwa, to liczba bomb zrzuconych na miasto i port
jest niewiarygodna, gdyz maksymalny udzwig bombow-
ca ,,Lancaster” wynosit 6,356 t bomb, zatem w ataku na
miasto i port musialoby uczestniczy¢ prawie 800 bom-
bowcow!
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tylko nieznacznie uszkodzone. Hotel na sta-
cji kolejowej zostal trafiony jedng bomba,
ktora zabila 10 oficeréw. Zgingto okoto 750-
800 uchodzcéw i Zolnierzy oraz 136 miesz-
kancéw Sassnitz.

Sporo ofiar bylo takze na statkach
i okretach. Stojacy w porcie transportowiec
rannych Robert Mohring, majacy na pokta-
dzie okoto 500 rannych zotnierzy (wedlug
innej wersji 737 rannych i 22 uchodzcéw),
zostat trafiony 2 bombami, ktére wywolaly
na jednostce pozar. Udalo si¢ ewakuowa¢
okolo 150 rannych, ale pozostali praktycz-
nie spalili si¢ Zywcem. Statek osiadl na
dnie basenu portowego, lecz jego nadbu-
déwki wystawaly nad powierzchnie wody,
tak Ze pozar na jednostce trwal do rana.
Liczbe ofiar na transportowcu okresla sie
na 353 osoby.

Stojacy na redzie portu niszczyciel Z 28
réwniez zostal trafiony 3 (wedtug innej wer-
sji 2) bombami, ktére ugodzity we wszyst-
kie 3 kottownie, co spowodowalo przeta-
manie si¢ okretu na 2 czeéci i uszkodzenie
zbiornikéw z paliwem. Goracy mazut szyb-
ko rozlat si¢ wokdt jednostki, ale na szcze-
$cie do pozaru nie doszto. Cze$¢ rufowa za-
toneta bardzo szybko, lecz czes¢ dziobowa
poszia na dno dopiero nazajutrz przed po-
tudniem. Z powodu malej glebokoséci mo-
rza nadbudéwki stojacego na réwnej step-
ce niszczyciela byly widoczne nad lustrem
wody, tak ze dopiero nastepnego dnia o go-
dzinie 08:45 opuszczono bandere jednostki.
Straty zatogi Z 28 bylo jednak duze - $mier¢
poniosto 150 marynarzy, wigkszo$¢ z nich

Hans Rolshoven w okresie stuzby w Norwegii.

e = il ™ ey

Potawiacz torped Karl, fotografia z préb odbiorczych.

Fot. zbiory Martin Maass

Jednostki zatopione wskutek brytyjskiego nalotu na Sassnitz 6 marca 1945 roku

Jednostka wypornos¢ lub pojemnos¢é
1 niszczyciel 728 25% ts
2 okret zabezpieczenia lotniczego Hans Rolshoven 985t
3 transportowiec rannych Robert Méhring 3344 BRT
4 lichtuga artyleryjska MAL 37 225t
5 $cigacz okretéw podwodnych UJ 1719-Julius Pickenpack ok. 550 BRT
6 statek ratowniczy Jigersberg 225 BRT
7 szkuta Dwarsdorf 100 BRT
8 potawiacz torped Karl 23t
9 baza nurkéw Delphin ?
10 motorowy harkas Kuno ?
N kuter rybacki Sas 60-Miwe ?
12 kuter rybacki (nazwa?) ?
13 kuter rybacki (nazwa?) ?
14 prom nurkéw (nazwa?) ?

Fot. zbiory Martin Maass
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zmarla z wyzigbienia wskutek przebywania
w zimnej wodzie.

W porcie zostaly zatopione wrak okre-
tu zabezpieczenia lotniczego Hans Rolsho-
ven, $cigacz okretéw podwodnych UJ 1119,
lichtuga artyleryjska MAL 37 (na ktérej zgi-
nal jeden czlonek zatogi, a byt nim... ku-
charz) i 9 innych mniejszych jednostek,
zatem tacznie 14 okretow i statkdw?. W wy-
niku nalotu $§mier¢ poniosto okoto 1500
0s6b. Jednak skutek nalotu byt odczuwalny
takze nazajutrz po potudniu. Stojacy na re-
dzie transportowiec uchodzcéow Hamburg
wykonywal manewr, aby stang¢ na kotwicy
blizej ladu. W trakcie manewru z lewej bur-
ty przy dziobie jednostki wybuchty 2 miny,
ktore byly zrzucone podczas opisywanego
nalotu. Na szczescie wszyscy uchodzcy zo-
stali wczesniej wyokretowani z Hambur-
g4, a statek tonal okolo godziny, dlatego nie
bylo na nim ofiar. Hamburg przewrdcit sie

na lews burte, ale z powodu malej gteboko-
$ci morza wynoszacej w tym miejscu 20 m
kadtub statku wystawat okolo 4 m nad lu-
stro wody".

Brytyjczycy podczas nalotu stracili tyl-
ko jednego ,Lancastera” z 44 Dywizjonu.
Bombowiec wpadl do morza przed miej-
scowoscig Binz (okoto 12 km na potudnie
od Sassnitz), a jego siedmioosobowa zalo-
ga zgingta. Cialo jednego z lotnikéw odna-
leziono i pochowano w miejscowoéci Svi-
ne w... Danii (okoto 90 km na potudniowy
zachdd od Kopenhagi). Niemcy meldowa-
li réwniez o zestrzeleniu dwusilnikowego
samolotu, ktory miat takze wpasé¢ do mo-
rza w odleglosci okolo 3 km od brzegu. Ta
maszyng musialby by¢ jeden z myéliwcow
»Mosquito’, ale Brytyjczycy nie potwierdza-
ja tej straty.

Nalot na Sassnitz biorgc pod uwage jego
skutki mozna wlaéciwie okresli¢ jako akt

Robert Méhring po podniesieniu go z dna, lecz przed pracami zwigzanymi z pocieciem go na

ztom, okoto roku 1948.

Fot. zbiory Reinhard Kramer

Zblizenie pomostu niszczyciela Z 28 po zato-
pieniu. Fot. zbiory Reinhard Kramer

terroru wobec ludnosci cywilnej i miejsco-
wodci, gdyz wlasnie one ucierpialy najwie-
cej. Poza tym tak duza liczba samolotow
uzyta do ataku na te niewielka miejsco-
wo$¢ o réwniez niewielkim znaczeniu mi-
litarnym daje do zastanowienia, czy port
byl gléwnym celem ataku, tym bardziej ze
wigkszo$¢ maszyn bombardowala miasto.
Takze liczba i wielko$¢ zatopionych okretow
i statkéw byta niewspotmierna do liczby
bombowcéw. Ponadto zniszczenia w porcie
okazaly si¢ na tyle nieduze, ze dziatat on da-
lej przyjmujac kolejnych uchodzcéw do cza-
su zdobycia go przez Rosjan, co nastapito
dopiero 5 maja. ®
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4. W publikacjach na ten temat podaje si¢ jeszcze
4 inne jednostki, ktore miaty zatongé w wyniku opi-
sywanego nalotu: parowy zbiornikowiec Altengamme
(8866 BRT), statek mieszkalny 1 Flotylli Szkolnej Ku-
trow Torpedowych Sofia (4446 BRT) oraz $cigacze okre-
tow podwodnych UJ 1109 i UJ 1118. Jednak Altengam-
me zostal zatopiony dopiero 4 maja 1945 roku przez ra-
dzieckie samoloty koto Neu Mukran (na potudniowy za-
cho6d od Sassnitz), a Sofia zatonela 7 marca (zatem naza-
jutrz po nalocie) koo Swinoujscia na minie. UJ 1109-St.
Georg zostat zatopiony 7 albo 8 maja 1945 roku w Rén-
ne na Bornholmie lub zostal przyznany ZSRR 25 sierp-
nia 1946 roku w ramach podziatu floty niemieckiej —
w publikacjach niemieckich wystepuja 2 $cigacze okre-
tow podwodnych UJ 1109 o nazwie St. Georg. Pierw-
szy byl zwodowany w 1939 roku i mial pojemnos¢ 580
BRT, a drugi byt zwodowany 5 lat pézniej i byt o 60 BRT
mniejszy. Z kolei UJ 1118 byt to budowany w Amsterda-
mie trawler rybacki Gotland, ktory byt przewidziany na
$cigacz okretow podwodnych o powyzszym oznaczeniu,
lecz zostat on zatopiony w stoczni przez Niemcow juz 7
wrzesnia 1944 roku, aby unikng¢ zagarniecia przez zbli-
Zzajace si¢ wojska alianckie. Jednak nie mozna wykluczy¢
obecnosci (z wyjatkiem UJ 1118) obecnosci tych jedno-
stek w Sassnitz podczas opisywanego nalotu. Mozna tez
spotka¢ informacje, ze zatopiony UJ 1119 to przebudo-
wany trawler rybacki Malangen - ta jednostka nosita
oznaczenie UJ 1119 wcze$niej, a to oznaczenie przenie-
siono na zatopiony w Sassnitz trawler rybacki Julius Pic-
kenpack, gdyz Malangen zostat zdobyty 13 kwietnia 1940
roku przez Norwegdw w porcie Honningsvaag w pot-
nocnej Norwegii (okret zawinat do portu, poniewaz jego
zatoga sadzita, ze miasto jest juz w niemieckich rekach),
po czym przez cala wojne ptywata pod norweska ban-
derg jako patrolowiec Honningsvaag. Warto tu dodac¢, ze
fundamentalna publikacja Ericha Gronera Die deutsche
Kriegsschiffe 1815-1945 w ogéle nie wspomina o tej jed-
nostce.

5. Hamburg w 1950 roku zostal podniesiony przez
Rosjan, naprawiony i przebudowany na statek-baze wie-
lorybniczg Jurij Dotgorukij. Pod bandera ZSRR stuzyt do
1977 roku, gdy pocieto go na ztom. Wraki Z 28, Roberta
Mohringa i Hansa Rolshovena rowniez podniesiono i po-
cieto na ztom. Stepka niszczyciela ma do dzisiaj leze¢ na
dnie morza na redzie Sassnitz.
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Barfleur na portretowym ujeciu, Morze
Srodziemne, 3" Destroyer Squadron, 1953 (lub
1954). Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Andrij Kharuk (Ukraina)

Stuzba

Jak juz wspomnieli§my, pierwszy niszczy-
ciel typu Battle — Barfleur wszedt do stuzby
we wrze$niu 1944 r. Okazal si¢ on jedynym
okretem tego typu, ktory rozpoczal stuz-
be¢ przed zakonczeniem wojny w Europie,
jednak na Atlantyckim TDW nie wyrdz-
nit si¢ niczym szczeg6lnym. Nowe niszczy-
ciele przeznaczone byly do stuzby na Pacy-
fiku, gdzie jak przewidywano, wojna mogta
trwac do korica 1946 r. Praktycznie od razu
po wejéciu do stuzby Barfleur zostal przy-
dzielony do Brytyjskiej Floty Oceanu Spo-
kojnego, w ktérej skladzie dziatal wiosna
— latem 1945 r., tez zreszta bez zadnych suk-
cesow. W dniu 2 wrzeé$nia 1945 Barfleur
wraz z innymi okretami uczestniczyt na wo-
dach Zatoki Tokijskiej w podpisaniu kapitu-
lacji Japonii.

Do konica 1945 na Pacyfik przybylo jesz-
cze 7 okretow typu ,,wczesny Battle” - Arma-
da, Camperdown, Finisterre, Hogue, Lagos
i Solebay, ktére wraz z Barfleurem utworzy-
ty 19 Flotylle Niszczycieli. Okrety zespotu,
poza normalng dziatalnoscia, zajmowaly si¢
przewozami repatriantéw oraz ochrong ze-
glugi przed piractwem. Jedynym, ktdre uda-
fo si¢ zmierzy¢ z sitami morskich rozbdj-
nikéw, byt niszczyciel Armada. W dniu 16
czerwca 1946 na jego poktadzie odebrano
sygnal awaryjny ze statku Taipochen, kt6-
ry wszedl na mielizne 100 Mm od Szangha-
ju. W chwili, gdy z niszczyciela dostrzezono
statek, piraci probowali zaja¢ go abordazem.
Kilka strzaléw z Boforséw ostudzito zapat

piratéw, zmuszajac ich do odejécia na bez-
pieczng odlegto$¢. Za pomocg 2 szalup za-
wieziono z Armady na Taipochena hol,
z ktérego pomoca podjeto probe Sciagnie-
cia statku z mielizny. Zupelnie nieoczekiwa-
nie hol pekl i jego koncédwka zaczela szale¢
na pokladzie niszczyciela. W wyniku, cze-
go ranny zostal jeden brytyjski marynarz.
Armada nie podjeta juz wiecej préb sa-
modzielnego $ciagniecia statku z mielizny.
Niszczyciel pozostawal w poblizu do czasu
az wezwany z Szanghaju holownik nie $cig-
gnal Taipochena na gleboka wode. Nastep-
nie uszkodzony statek zostal odholowany
pod eskorta Armady na remont.

Inne niszczyciele pierwszej serii, ktore
weszly do stuzby do konca 1946 r. zasility
Home Fleet. Nie skupiono ich jednak w jed-
nej flotylli, lecz rozrzucono po réznych ze-
spotach. 4 okrety — Gabbard, St. Kitts, St.
James i Cadiz — weszty w skiad 5 Flotylli
Niszczycieli, Sluys trafil do 1 Flotylli, a Vigo
- do 1 Flotylli (w latach 1947-49 pozosta-
wal w rezerwie). Gravelines bezpo$rednio
po zakonczeniu budowy trafit do rezerwy,
a Saintes, cho¢ formalnie wchodzil w sktad
5 Flotylli, faktycznie byt wykorzystywany
ja jednostka do$wiadczalna przy prébach
z dziatami Mk 61.

Nie mozna powiedzie¢ by oddawa-
nie nowych okretéw do stuzby przebiega-
to bezproblemowo. W czasie ¢wiczen arty-
leryjskich w rejonie Malty jesienig 1945 na
niszczycielu Trafalgar z powodu zbyt szyb-
kiego zadziatania zapalnika rozerwato jedna

z luf wiezy B. Cho¢ zdotano unikng¢ ofiar,
okret wymagal remontu. Na Malcie obcieto
uszkodzong lufe, a w jej miejsce wstawiono
drewniang atrape, z ktéra Trafalgar pozosta-
wal do czasu az z Wielkiej Brytanii nie na-
destano nowego dziata. 25 sierpnia 1946 r.
nieoczekiwanie wyréznit si¢ St. James, kto-
ry przypadkowo w czasie probnego strze-
lania w rejonie Portland zatopil holownik
Buccaneer. Dwa pociski gléwnego kalibru,
wystrzelone z wiezy B, zamiast w tarcze ar-
tyleryjska trafity w ciagnacy ja holownik.
Pierwszy z nich spowodowal przebicie po-
nizej linii wodnej w rufowej cze¢éci maszy-
nowni, a drugi — blizej dziobu. D-ca holow-
nika It. cmdr (pol. kmdr ppor.) Weel szybko
zrozumial, Ze nie uda si¢ utrzymac jednost-
ki na powierzchni, bowiem do wnetrza ka-
dluba dostawala si¢ woda, a uruchomienie
pomp bylo niemozliwe z powodu wygasze-
nia kotléw. Na wezwanie pomocy St. James
podszedl do holownika, by zdja¢ jego zalo-
ge. Po 25 minutach, gdy niszczyciel zaczat
juz odchodzi¢ od tonacej jednostki, Buc-
caneer skryt si¢ pod woda z podniesionym
dziobem. Zdotat przy tym jeszcze uszkodzi¢
prawa burte niszczyciela.

Trzeba zaznaczy¢, ze w przyszioéci dzia-
ta gtéwnego kalibru typu Battle mialy przy-
sporzy¢ brytyjskim marynarzom niemalo
klopotéw. Z czasem wyjasnilo si¢, ze me-
talowe prowadnice wiez na niszczycielach

1. Od roku 1947 rzymskie cyfry przy oznaczeniu mo-
deli broni zostaty zastgpione przez arabskie.
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typu ,,wzér 1942 r” zostal wykonane jako
zbyt lekkie i wymagaja wzmocnienia, bo-
wiem z czasem wieze zaczely osiadaé. Jako
pierwszy taki remont przeszed! w roku 1951
Barfleur, na pozostatych jednostkach serii
prace przeprowadzano przy okazji remon-
tu kapitalnego. W dniu 4 grudnia 1953 r. na
niszczycielu St. Kitts wybucht pozar w wiezy
A. Na szczescie zdotano unikna¢ ofiar i po-
wazniejszych uszkodzen.

Nastepnego roku na tym samym okre-
cie w czasie strzelania artyleryjskiego pe-
kta $ciana wiezy. Po jej ogledzinach inzynie-
rowie firmy Vickers doszli do niewesolego
wniosku - jeszcze kilka wystrzalow, i wieza
odleciataby do morza wraz z cala obstugg...

W roku 1947 przez Kanatl Sueski i Mo-
rze Srédziemne powrécita do metropolii 19
Flotylla. Po powrocie wszystkie niszczyciele,
za wyjatkiem Finisterrea, zostaly odstawio-
ne do rezerwy. Armada powrdcila do linii
juz w 1949, pozostale jednostki ,,odpoczy-
waly” znacznie diuzej - Barfleur, Camper-
down i Solebay do 1953 r., Hogue i Lagos do
1957, a Trafalgar — do 1958 roku. W 1949 r.
do stuzby weszty Gravelines i Saintes, ktore
wraz z Armadg zasility sktad 3 Flotylli Nisz-
czycieli.

Niszczyciele Cadiz i Sluys towarzyszyly
lotniskowcowi Vengeance w rejsie do brze-
goéw Norwegii. W nastepnym roku ten sam
lotniskowiec odbyl dlugi rejs po wodach
arktycznych, trenujac taktyke dzialan Roy-
al Navy w tym rejonie w przypadku woj-
ny z ZSRR. W sktad eskorty wchodzil jeden
niszczyciel typu Battle — St. Kitts. W roku
1947 w czasie rejsu u brzegéw Skandynawii
Gabbard zderzyt si¢ z promem, na szczgécie
bez istotnych nastepstw. W roku 1948 jed-
nostka uczestniczyla w tak zwanym ,,Jesien-

St. Kitts, Flota Metropolii, czerwiec 1953.

nym rejsie” — marszu zespotu brytyjskich
okretow (lotniskowce Theseus i Vengeance
wraz z 4 jednostkami eskorty) do wybrze-
za Afryki Potudniowej i Indii Zachodnich.

Siedem z o$miu okretéw drugiej serii —
Angicourt, Aisne, Alamein, Barrosa, Corun-
na, Jutland i Dunkirk weszto w sktad 4 Flo-
tylli Niszczycieli Home Fleet. Osmy okret
serii — Matapan zostal od razu odstawiony
do rezerwy. Stuzba 4 Flotylli w latach 1947-
49 nie obfitowala w szczegdlne wydarze-
nia. Wyjatkiem byt udzial Jutland we wspo-
mnianym wczesniej ,,Jesiennym rejsie”

Powstaly w wyniku realizacji programu
budownictwa okretowego czaséw wojny
nadmiar niszczycieli pozwalal na utrzymy-
wanie znacznej liczby jednostek w rezerwie
i okresowe zastgpowanie przez nie czyn-
nych okretéw floty. Wg stanu na rok 1950
w rezerwie znajdowalo si¢ 10 niszczycieli
typu Battle - Barfleur, Camperdown, Lagos,
St. Kitts, Sluys, Solebay, Trafalgar, Matapan,
Dunkirk i Jutland (ten ostatni, co prawda
jeszcze w tym roku powrdcit do linii).

Praktycznie wszystkie czynne okrety
dziataly na Atlantyku i Morzu Srédziem-
nym, jedynie Hogue znajdowal si¢ na Da-
lekim Wschodzie. Co prawda w rozpocze-
tej wojnie w Korei Hogue nie uczestniczyt,
ochraniajac morskie szlaki z Europy na teatr
dziatait wojennych.

Na europejskich wodach najpowaz-
niejszym elementem szkolenia bojowe-
go z udzialem typu Battle w roku 1950 byt
~Wiosenny rejs” — duze manewry Royal
Navy na Morzu Srédziemnym. Uczestni-
czyly w nich gtéwne sity Home Fleet, w tym
3 lotniskowce i okret liniowy Vanguard.
W skladzie eskorty, wéréd innych okretow,
znalazlo si¢ 6 niszczycieli typu Battle — Ca-

diz, Gabbard, Gravelines, St. James, Alame-
in i dopiero, co reaktywowany Jutland. Nie
wszystkie elementy szkolenia bojowego
obywaly sie bez strat. W tym samym roku
na wspomnianym akwenie Armada zosta-
ta powaznie uszkodzona w wyniku kolizji
ze statkiem, handlowym, w rezultacie, czego
jednostke odstawiono do rezerwy w oczeki-
waniu na remont, a do linii niszczyciel po-
wrocit dopiero po 5 latach.

2 okrety — Finisterre i Saintes staly si¢
w poczatku lat 1950 jednostkami szkolny-
mi do przygotowania artylerzystow. Zde-
montowano z ich pokladéw cale uzbrojenie
artyleryjskie za wyjatkiem wiez gltéwne-
go kalibru i jednego podwojnie sprz¢zone-
go STAAG - jedynie na Finisterze (co cie-
kawe - pozostawiono oba zespoly wyrzutni
torpedowych). Okrety zostaly przydzielone
do znajdujacego si¢ w Portsmouth centrum
szkoleniowego Royal Navy. W roku 1953
Finisterre zostal odstawiony do rezerwy,
a jego miejsce jako szkolnej jednostki arty-
leryjskiej w Portsmouth zajal Vigo, pelniacy
te funkcje do 1957 . Na pokfadzie jednostki
z malokalibrowej artylerii plot. pozostawio-
no 2 Boforsy oraz STAAG. Saintes w roku
1955 dozbrojono dziatami kal. 40 mm
i skierowano na Morze Srédziemne, gdzie
jednostka weszta w sklad 3 Flotylli Niszczy-
cieli. Vigo takze pod ,,ostong” stuzby powrd-
cit do linii, przeprowadzajac w latach 1958-
59 dwa rejsy na wody Islandii dla ochrony
brytyjskiego rybotéwstwa.

Siedem okretéw typu Battle - Bar-
fleur, Cadiz, Finisterre, St. Kitts, Solebay,
Aisne i Barrosa wzieto w 1953 roku udziat
w uroczysto$ciach koronacyjnych Elzbie-
ty IL. Jednak 1953 byt nie tylko rokiem pa-
rad. W tym roku Camperdown zderzyt si¢
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Corunna po staranowaniu Barossa w sztormie kieruje sie do Gibraltaru, kwieciert 1959.

z korweta typu Flower, przy czym uszko-
dzenia okazaly sie na tyle powazne, ze do-
piero, co reaktywowany z rezerwy niszczy-
ciel trafit do remontu. W roku 1957 okret
powrdcit do stuzby, jednak juz w nastep-
nym roku na jego poktadzie wybuch silny
pozar i Camperdown musial znéw powrod-
ci¢ do stoczni.

Jesienig 1956 w czasie operacji ,Mu-
skeeteer” (tréjstronnej brytyjsko-francu-
sko-izraelskiej agresji na Egipt) na Morzu
Srédziemnym znajdowalo sie 5 jednostek
typu Battle - Armada, Barfleur, Gravelines,

Hogue po zderzeniu z indyjskim krazownikiem Mysore zostat rozbrojony i pociety na ztom, Singapur 7 lipca 1961.

St. Kitts i Alamein. Okrety wykorzystywano
do eskortowania gtéwnych sil sojuszniczej
floty i prowadzenia blokady morskiej egip-
skich portéw. Alamein zdotal nawet ,wy-
kry¢” egipski okret podwodny, ktory ostrze-
lal z miotacza ,,Squid” - oczywiscie bez
zadnych rezultatéw.

Na koniec lat 50 przypadla dla niszczy-
cieli typu Battle, zwlaszcza okretow typu
»Wz0r 1942 r”, kulminacja ich stuzby, zapo-
wiadajac zarazem ich schylek. Juz w 1957
wycofano ze skladu floty (tym razem nie do
rezerwy, lecz definitywnie) Gravelinesa i St.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Kittsa (oddane do ztomowania odpowied-
nio w 1961 i 1962 roku).

Rok poézniej do rezerwy trafit Barfleur
(w 1960 skreslono ze stanu floty, lecz na
zlom oddano dopiero w 1966), a w 1959
podazyl za nim Alamein (skreslony ze sta-
nu w 1964). W tym czasie, zgodnie ze sta-
nem na poczatek 1959 roku, nie mniej niz
10 niszczycieli typu Battle pozostawalo
w linii. Na Atlantyku i Morzu Srédziem-
nym pelnily stuzbe Armada, Camperdown,
Saintes, Trafalgar, Dunkirk i Jutland (dwie
ostatnie jednostki zderzyly sig, lecz uszko-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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dzenia okazaly si¢ nieznaczne i okrety po-
zostaly w stuzbie). Do tego czasu jednost-
ki tego typu nie tworzyly jednorodnych
zespolow, lecz wraz z niszczycielami in-
nych typéw, wchodzily w sktad mieszanych
eskadr. Przyktadowo, 7 Eskadre Niszczy-
cieli, dzialajacg w latach 1959-60 na Morzu
Srédziemnym, tworzyly Trafalgar (flago-
wiec), Dunkirk, Jutland i 2 niszczyciele typu
Weapon - Boardsword 1 Scorpion. Na wo-
dach Pacyfiku i Oceanu Indyjskiego ope-
rowaly Finisterre, Lagos, Solebay i Hogue.
Rok 1959 przynidst dwie powazne awarie
z udzialem okretéw typu Battle. W dniu
15 marca w czasie ¢wiczen o romantycznej
nazwie ,Poranna Bryza” w odlegloéci 200
Mm na zachdéd od Gibraltaru niszczyciel
Corunna wjechal w rufe blizniaczego Bar-
roso. Oba okrety zostaly powaznie uszko-
dzone, przy czym cze$¢ dziobowa Corunna
dostownie ,wisiata na przewodach i ta#-
cuchach kotwicznych”, lecz zdolaly sie do-
wlec z 8-weztowg predkoscig do Gibraltaru,
a po usunigciu uszkodzen przeszly do me-
tropolii w celu przeprowadzenia kapitalne-
go remontu i modernizacji. Gorszej powio-
dlo si¢ Hogue, ktory 25 sierpnia u wybrzezy
Indii zderzy! si¢ z indyjskim krazownikiem
Mpysore, w wyniku czego zostal unierucho-
miony. Blizniaczy Lagos odholowal nisz-
czyciel do Singapuru, lecz do stuzby Hogue
juz nie powrdcil - remont okretu uznano
za niecelowy. Przy czym ztomowanie jed-
nostki rozpoczeto sie w czerwcu 1961 i zo-
stala ona ,wyprzedzona” przez Gravelinesa,
ktory stat sie pierwsza jednostka typu Bat-

tle, oddang na zlom - jego zlomowanie roz-
poczeto 2 miesigce wczesniej.

Efektownym zakonczeniem kariery nisz-
czyciela Solebay bylo eskortowanie w la-
tach 1961-1962 krdlewskiego jachtu Britan-
nia z krlowg Elzbietg II na pokladzie czasie
wizyty w portach Wloch i Zachodniej Afry-
ki. Bezposrednio po powrocie z rejsu okret
przeksztalcono w stacjonarng jednost-
ke szkolng w Portsmouth, a w 1967 odda-
no na zlom. W latach 1962-65 odstawiono
do rezerwy wiekszos$¢ pozostatych jedno-
stek typu Battle typu ,,wzér 1942 r”, ktdre po
kilku latach zostaly oddane na ztom. Tro-
che dluzej pelnily stuzbe okrety typu ,,wzér
1943 17, jednak w koncu lat 60 wszystkie
znalazly si¢ w rezerwie, a w ciaggu nastepne-
go dziesigciolecia zostaly skreslone ze stanu
floty i ztomowane.

Modernizacje

Okrety typu ,,wzér 1942 r” do roku 1952
przeszly ograniczong w swym zakresie mo-
dernizacje uzbrojenia, w trakcie, ktorej za-
miast dotychczasowych podstaw typu ,,Ha-
zemeyer” zamontowano po 2 podwojnie
sprzezone dziala kal. 40 mm STAAG Mk
II (tak jak na okretach drugiej serii). Te-
raz ich malokalibrowa artyleria plot. skla-
data si¢ z 9 luf kal. 40 mm - 2 podwdjnie
sprzezonych i 5 pojedynczych (2 znajdo-
waly si¢ na skrzydlach mostka, 2 na $rod-
kowej nadbudéwce w miejscu dziala kal.
102 mm i 1 na pokladzie rufowym). Poza
tym na jednostkach wzmocniono uzbroje-
nie zop, montujac na pokladzie rufowym po

Corunna po przebudowie na niszczyciel dozoru radiolokacyjnego, 1962 rok.

jednym 3 lufowym rakietowym miotaczu
bomb glebinowych ,,Squid” Mk 4. Miotacze
bomb glebinowych otrzymaly takze i okre-
ty typu ,,wzér 1943 r”. W zwigzku z monta-
zem ,,Squidéw” zdjeto cale dotychczasowe
uzbrojenie zop, pozostawiajac tylko 1 zrzut-
nie z zapasem 15 bomb glebinowych. Zmo-
dernizowano réwniez wyposazenie radiowo
elektroniczne — zamontowano hydrolokator
typ 144 (lub typ 147), radary typ 293P i 974.
Modernizacj¢ w takim zakresie przeszly
Barfleur, Cadiz, Gabbard, Saintes, St. Kitts
i St. James. Wszystkie niszczyciele zaréwno
typu ,,wzér 1942 r” jak i ,wzér 1943 r” dosta-
ty wyposazenie radionawigacyjne systemu
»Loran” i ,,Decca’, urzadzenia umozliwiajg-
ce pobieranie zapaséw w morzu, dokona-
no poprawy warunkéw mieszkalnych oraz
zmniejszono poziom szumoéw. Na prze-
fomie lat 50. i 60. na niszczycielach Cadiz,
Camperdown, Gabbard, Saintes i Trafalgar
ponownie zmieniono zestaw matokalibro-
wej artylerii plot., zastepujac dotychczasowe
typu STAAG dwoma podwdjnie sprzezony-
mi dziatami kal. 40 mm Mk. V.

Znacznie wigkszy byl zakres prac moder-
nizacyjnych przeprowadzonych na okre-
tach, przeklasyfikowanych na niszczyciele
dozoru radiolokacyjnego. W trakcie ro-
bot zdjeto catg matokalibrows artylerie
plot?i wyrzutnie torpedowe, a z wcze$niej-
szego uzbrojenia pozostaly jedynie wieze

2. Zgodnie z rocznikiem Conway’s na modernizowa-
nych okretach zachowano po 2 pojedyncze dziatka kal.
20 mm Oerlikon.
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gléwnego kalibru i miotacz bomb glebino-
wych ,,Squid”. Praktycznie calg zwolniong
w rezultacie demontazu wyrzutni torpe-
dowych i dzial plot. zapetnily nowe nad-
budéwki, w ktérych rozmieszczono dodat-
kowe wyposazenie elektroniczne. Okrety
otrzymaly nowe czteronozne maszt, a kto-
rego topie umieszczono ,podwojny mate-
rac” - anteng AKE-2 radaru dalekiego do-
zoru powietrznego typ 965. Antena mimo
pozornie azurowej konstrukgji, wazyla 2,5 t
i miata wymiary 7,92 x 5,21 m. Radar pra-
cowatl na falach o metrowej dtugosci (dtu-
go$¢ fali 1,4 m) i zapewnial wykrywanie ce-
léw powietrznych na dystansie do 400 km.
Radar uzupetniat radio-wysokosciomierz
typu 278.

Dodatkowo okrety otrzymaly uzbrojenie
w postaci rakiet plot. — czteroprowadnicowg
wyrzutnie pociskéw ,,Sea Cat” umieszczong
przy rufowym skosie nadbudéwki (maga-
zyn pociskéw znajdowal sie w nadbudéwece
bezposérednio pod wyrzutnig). Do kierowa-
nia ogniem stuzyl radar typ 262. Efektyw-
no$¢ tych pociskow z recznym kierowaniem
i zasiegiem nie przekraczajagcym 5 km, byla
raczej niewielka.

Poczatkowo w charakterze prototypu do
przebudowy na okret dozoru radiolokacyj-
nego wybrano w roku 1957 jeden z niszczy-
cieli pierwszej serii — St. James, znajdujacy
si¢ od 1953 w rezerwie. W nastepnym roku
jednak zrezygnowano z tego zamiaru na ko-
rzy$¢ nowszych okretow typu ,,wzér 1943 1.

Prace podjeto od razu na 4 niszczycie-
lach - Agincourt, Aisne, Barrosa i Corun-

na. Okrety przeszly kapitalny remont, ktory
trwal 3 lata. Wlasciwa modernizacja, pole-
gala na zamontowaniu nowego wyposaze-
nia i nadbudéwek, co zajeto raptem oko-
to 5 miesiecy. Koszt przebudowy jednego
okretu wynosil okoto 2,25 mln £, a prze-
wyzszajac pierwotny koszt budowy ponad
dwukrotnie. W roku 1962 wszystkie 4 nisz-
czyciele weszly do stuzby, przy czym jako
pierwsza w lutym Corunna, otwierajac liste
okretow Royal Navy uzbrojonych w pociski
plot. ,,Sea Cat”.

Modernizacje typu Battle na wariant do-
zoru radiolokacyjnego, trudno uzna¢ za
udang. W istotny sposob wzrosta wypor-
noé¢, a co gorsza zbyt wysoko rozmieszczo-
no jego mase. W konsekwencji pogorszyta
sie stateczno$¢, stad tez stuzbe na zmoder-
nizowanych Battle trudno bylo uznac za
przyjemna. Co wiecej pogorszenie dzielno-
$ci morskiej w istotny sposéb utrudnito wa-
runki pracy radaru i efektywnos$¢ i bez tego
juz nie blyszczacych walorami rakietowych
pociskow plot. W rezultacie stuzba okretow
nie trwala dlugo - juz w 1966 odstawiono
do rezerwy Agincourta (skreslony ze stanu
w 1974), w 1967 - Corunng i Aisnea (skre-
$§lone odpowiednio w 1975 i 1970) i na kon-
cu, w 1968 — Barrosg (skre§lony w 1978).

Szczegdlnie specyficznym przykladem
byl modernizowany niszczyciel Matapan.
Okret ten, ktory wszedt do stuzby w roku
1947, natychmiast po zakonczeniu préb od-
biorczych trafil do rezerwy, w ktorej prze-
bywal ,nieprzerwanie” do 1970 r. I gdy
jednostka szykowata sie juz w ,,ostatnig po-

Matapan po przebudowie na okret doswiadczalny, 1976 rok.

dréz” do stoczni ztomowej - nagle podje-
to decyzje o jej przebudowie na okret do-
$wiadczalny.

Przebudowa trwala w latach 1971-1973.
W jej toku okret otrzymal drugi komin,
cho¢ parametry sitowni nie ulegly zmianie.
Zdemontowano cale uzbrojenie, a na po-
kladzie zabudowano solidne nadbuddéw-
ki. Ustawiono réwniez nowy maszt o kon-
strukcji wiezowej. Sadzac po znacznie
wigkszej liczbie anten, okret otrzymat bo-
gaty zestaw $rodkow laczno$ci radiowej.
Srodki radiolokacyjne ograniczaly sie do
2 radaréw nawigacyjnych. Po przebudowie
Matapana przekazano do dyspozycji Cen-
trum Broni ZOP, gdzie byt wykorzystywany
do préb z hydrolokatorami. Do chwili obec-
nej nie opublikowano oficjalnych danych
dotyczacych hydrolokatoréw zamontowa-
nych na jednostce - mozna jedynie przy-
puszczad, ze byly wérdd nich hydrolokato-
ry typow 184 i 162, przeznaczone dla fregat
projektu 21 (Amazon) i niszczycieli projek-
tu 42 (Sheffield), a takze typow 165, 2016,
2050 i 2031Z - dla fregat projektu 22 (Bro-
adsword). W nowym charakterze Matapan
nie pelnit dtugiej stuzby i juz w 1978 r. po-
wedrowal na ztom. Ciekawe, ze okret, ktory
nie miat zadnego uzbrojenia, zachowat na-
tomiast swdj numer burtowy — D 43 typowy
dla niszczycieli.

Australijskie ,Battle”
Jedynym czlonkiem Brytyjskiej Wspdl-
noty Narodéw, ktéry obok Wielkiej Bryta-
nii, zamdwil nowe niszczyciele byta Austra-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Australijski Anzac w burtowym ujeciu, 15 wrzesnia 1957.

lia. W pierwszym kwartale 1946 roku, gdy
zakonczyly sie juz dzialania II wojny $wiato-
wej, jej rzad zatwierdzil plan budowy w kra-
jowych stoczniach 2 jednostek typu Battle.
W czasie kilku miesiecy na zielony konty-
nent trafita dokumentacja konstrukcyjna,
i juz na przelomie sierpnia-wrze$nia 1946
potozono stepke pod niszczyciel Tobruk
(stocznia Cockatoo Docks & Engineering
Sydney) i Anzac (stocznia ,Willimstown
Naval Dickyard” w Melbourne). Pierw-
szy wszedt do stuzby w maju 1950, a drugi
w marcu 1951 roku.

Australijskie Battle odpowiadaly general-
nie brytyjskiemu typowi ,,wzdr 1943 r”, jed-
nak zestaw uzbrojenia réznit si¢ nieco od

prototypu. Australijczycy zastosowali wieze
gléwnego kalibru Mk VI, ktérg w Wielkiej
Brytanii instalowano na typie Daring. Przy
tym Tobruk zostal wyposazony w importo-
wane brytyjskie dziala, a Anzac wyprodu-
kowane w Australii. W sktad malokalibro-
wej artylerii plot. wchodzity 3 podwdjnie
sprzezone dziala STAAG - 2 na rufowej
i 1 na $rodkowej nadbudéwece oraz 5 poje-
dynczych dzial kal. 40 mm - jedno za dru-
ga wieza gléwnego kalibru, 2 na skrzydfach
mostka i 2 na butach na wysokos$ci komi-
na. Okrety byly uzbrojone w 2 pieciorurowe
wyrzutnie torpedowe i miotacz bomb gle-
binowych ,,Squid”. Wyposazenie radioelek-
troniczne niemal w calo$ci odpowiadato

Anzac po przebudowie na okret szkolny dla artylerzystow, 1 wrzesnia 1970.

Fot. zbiory Hartmut Ehlersokret

prototypowi, jednak zamiast amerykanskie-
go systemu kierowania ogniem Mk 37 (tak
jak na brytyjskich Battle typu ,,wzér 1943 )
australijskie okrety otrzymaly brytyjski sys-
tem Mk. VI HA/LA z radarem typ 275.
W sktad wyposazenia wchodzity takze 3 ra-
dary kierowania ogniem malokalibrowej ar-
tylerii plot typ 262 (po jednym na kazdy ze-
staw STAAG), radar dalekiego dozoru typ
293 oraz hydrolokatory typ 170 i 174.

Pod wzgledem organizacyjnym australij-
skie Battle weszty w skiad 10 Flotylli Nisz-
czycieli. Bezpo$rednio po wejsciu do stuzby
Anzac i Tobruk zostaly skierowane w rejon
Pétwyspu Koreanskiego, gdzie eskortowa-
ty okrety desantowe i transportowce, a tak-

"

Fot.,Warship Internationa




Niszczyciel Khaibar (eks- Cadiz) wkrotce po przejeciu przez Pakistan, marzec 1957. Okret ma jeszcze stary numer — D 79, zmieniony na D 163. Okret

zostat zatopiony w 1971 .

ze wspieraly ogniem wojska ladowe. Oba
okrety odbyly po dwie ,tury operacyjne”
u brzegéw Korei, a w okresie wrzesien-li-
stopad 1956 uczestniczyly w operacji skie-
rowanej przeciwko partyzantce u brzegow
Malezji. Pézniej okrety prowadzily rutyno-
wa stuzbe czaséw pokoju, do momentu, az
w roku 1960 artylerzyéci Anzaku nie trafi-
li pociskiem blizniaczy niszczyciel. Remont
Tobruku uznano za niecelowy i jednostke
odstawiono do rezerwy. W roku 1972 odda-
no jg na zlom.

Anzac w roku 1966 przebudowano na
okret szkolny do przygotowania artylerzy-
stow. W miejscu usunietej drugiej wiezy
gltéwnego kalibru zamontowano pomiesz-
czenia dla kadetéw. Dodatkowe stanowi-
ska szkoleniowe, wyposazone w dalmierze,
stworzono na nowej nadbudéwce rufowe;.
Z matokalibrowej artylerii plot. pozosta-
wiono jedynie 4 pojedyncze Boforsy. W no-
wym charakterze Anzac pelnit stuzbe do
roku 1975, gdy zostat ztomowany.

Z drugiej reki

Poza Australig, jeszcze 2 pafistwa posia-
daty w sktadzie swych flot typ Battle - Pa-
kistan i Iran. W przypadku obu tych panstw
byly to jednostki wczeéniej eksploatowane
przez Royal Navy.

Porozumienie w sprawie sprzedazy
2 niszczycieli typu Battle - Cadiz i Gabbard
osiagnieto 29 lutego 1956 r. i okrety prze-
szty remont w brytyjskich stoczniach (pra-
ce te byly finansowane z amerykanskiej linii
pomocy wojskowej). Gabbard, ktéry w pa-
kistanskiej flocie przemianowany zostal na
Badlr, zostal przekazany nowym wlascicie-
lom 24 stycznia 1957 r., a tydzien pdzniej
1 lutego, podazyt za nim Cadiz, ktéry stal

sie Khaibarem. Nazwy kontynuowaly bry-
tyjska tradycje i upamigtnialy zwycigstwa
muzulmandéw epoki wczesnego islamu. Co
wiecej poczatkowo okrety zachowaly bry-
tyjskie numery burtowe D 79 i D 47, dopie-
ro w 1961 r. zamienione na D 163 i D 161
(przy czym na burtach nie pisano liter).

Pakistanskie jednostki otrzymaly nowe
radary dalekiego dozoru firmy ,Decca”.
Z poprzedniego wyposazenia radioelek-
tronicznego pozostal radar typ 293 i sys-
tem kierowania ogniem gléwnego kalibru
Mk VI HA/LA z radarem typ 275, a tak-
ze hydrolokator. Uzbrojenie skladato si¢
z dwdch wiez gtéwnego kalibru Mk IV,
dwéch podwdjnie sprzezonych dziat Mk
V oraz 6 pojedynczych dzial kal. 40 mm,
dwoch czterorurowych wyrzutni torpedo-
wych oraz miotacza bomb gtebinowych
»Squid”.

W nocy z 7/8 wrze$nia 1965 r. Badr
uczestniczyl w akcji zespotu pakistan-
skiej marynarki wojennej przeciwko in-
dyjskiemu miastu Dwarka - pierwszej
wigkszej operacji morskiej w historii indo-
-pakistanskich konfliktéw. Okrety wystrze-
lity na miasto okoto 50 pociskéw, gtéwnie
kal. 133 mm z krazownika Babur. Zakla-
dano zniszczenie szeregu obiektéw brze-
gowych, przede wszystkim - stacji rada-
rowych, a takze wyciagniecie gtéwnych sit
indyjskiej floty z bazy w Bombaju pod wy-
rzutnie torpedowe znajdujacego si¢ na po-
zycji okrety podwodnego Ghazi. Celu nie
udalo sie zrealizowa¢, tym niemniej od tej
pory 8 wrzeénia jest Swietowany w paki-
staniskiej marynarce wojennej jako ,,Dzient
Zwycigstwa”

Stuzba pakistaniskich Battle przebiegata
spokojnie do 3 grudnia 1971 roku, gdy wy-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

buchta trzecia indyjsko-pakistanska woj-
na, odrdzniajaca si¢ od dwdch poprzed-
nich przeniesieniem ciezaru walk z ladu na
morze. Indyjska flota przewyzszajaca paki-
staniska tak pod wzgledem ilosciowym jak
i jako$ciowym, podjeta aktywne dzialania
ofensywne. W nocy z 4/5 grudnia w celu
ostabienia floty pakistanskiej (i bez tego
ustepujgcej de facto indyjskiej) marynar-
ka wojenna Indii podjeta akcje przeciwko
glownej bazie floty w Karaczi. W sklad gru-
py uderzeniowej weszty 3 kutry rakietowe
radzieckiej budowy proj. 205 - Nirghat, Ni-
pat i Veer, a zabezpieczaly je fregaty Kiltan
i Katchal (réwniez radzieckiej budowy proj.
159). Zblizajace si¢ cele wykryl pakistan-
ski cywilny radar brzegowy w odlegtosci
okoto 40 Mm od wybrzeza. W celu rozpo-
znania celow zostat wystany dyzurny nisz-
czyciel Khaibar. Zblizajacy sie duzy cel wy-
kryl czolowy indyjski kuter rakietowy, ktory
okoto godz. 23:00 i zaatakowat go, odpalajac
w krotkim odstepie czasu 2 pociski rakieto-
we P-15. Niszczyciel, ktory nie dysponowat
$rodkami wykrywania nisko lecacych ce-
16w byl bezbronny. Cho¢ w ostatnim mo-
mencie pierwszy pocisk wykryto wzroko-
wo i otwarto w jego kierunku chaotyczny
ogien z okretowych dzial plot., jednak nie
uratowalo to sytuacji. Rakieta trafila okret
w przedzial kotlowni przesadzajac o jego
losie. Po kilku sekundach drugi pocisk do-
konczyl dzieta zniszczenia. Niszczyciel za-
tonat w czasie kilku minut, lecz z jego po-
kladu zdazono jeszcze wystaé radiogram
z informacjg o zniszczeniu okretu przez
bombe lotnicza. Zginelo 222 czlonkéw za-
togi. Wystrzelona przez drugi kuter rakie-
ta trafila znajdujacy si¢ w bazie Badr w re-
jon mostka. Na pokladzie zginela cala kadra
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dowddcza®. Gwoli sprawiedliwosci trzeba
dodag, ze przestarzale okrety byly bez zad-
nych szans - nie majac radaréw, umozli-
wiajacych wykrycie nisko lecacych szybkich
celow i srodkow zakltdcania pracy samona-
prowadzajacych sie rakiet. Atak na gléwna
baze marynarki wojennej w Karaczi w jesz-
cze wigkszym stopniu przechylit bilans sit
na morzu na korzys$¢ indyjskiej floty. W dal-
szej fazie konfliktu uczestniczyly juz tylko
pakistaniskie okrety podwodne, zas sity na-
wodne nie opuszczaly bazy. Po zakonczeniu
remontu Badr pozostawal jeszcze w skla-
dzie floty Pakistanu do roku 1985, gdy zo-
stal przekazany nowo utworzonej Maritime
Safety Agency (pol. Agencji Bezpieczeristwa
Morskiego) w charakterze okretu sztabowe-
go. W skladzie Agencji okret petnit stuzbe
do poczatkéw roku 1990, gdy zostal zasta-
piony przez innego przedstawiciela ,,anty-
kwariatu” - niszczyciel Tarig (dawny ame-
rykanski typu Gearing).

Iraniska marynarka wojenna otrzyma-
fa niszczyciel Sluys. Okret, od 1953 r. znaj-
dujacy si¢ w rezerwie, zostal nabyty przez
Iran w roku 1965 i otrzymal nazwe Artemiz,
a przed wejsciem do stuzby przeszedt grun-
towna modernizacje.

Niszczyciel otrzymal drugi maszt. Na
rufie, wzorem brytyjskich niszczycieli do-
zoru radiolokacyjnego, zamontowano wy-
rzutni¢ kierowanych pociskéw plot. ,,Sea
Cat” (zapas 16 rakiet). Zdemontowano wy-
rzutnie torpedowe, a w jej miejscu usta-
wiono obszerng nadbudéwke, pozosta-
wiono jednak miotacz bomb glebinowych
»Squid”. Pomost dowodzenia zostat calko-
wicie osloniety. Z uzbrojenia artyleryjskie-
go pozostawiono wieze gléwnego kalibru
i 4 pojedyncze automatyczne dziala kal. 40

Iranski Artemiz (eks-Sluys) sfotografowany 14 lutego 1977 r. Za kominem widoczne wyrzutnie rakiet,,Standard”.

mm, rozmieszczone na burtach w rejonie
komina i grotmasztu. Istotnych zmian do-
konano w wyposazeniu radioelektronicz-
nym, montujac radar nawigacyjny ,,Dec-
ca” oraz zamieniajac system kierowania
ogniem z Mk IV HA/LA na nowy firmy
»Contraves”.

W latach 1975-76 niszczyciel przeszedt
kolejny remont w Kapsztadzie w Repu-
blice Potudniowej Afryki. Zainstalowa-
no amerykanski system ,, Standard” w bar-
dzo rzadkim, bo przeciwokr¢towym, a nie
przeciwlotniczym wariancie*. Byly to czte-
ry wyrzutnie pociskéw, a zapas wynosit
8 rakiet. Artyleryjskie uzbrojenie zosta-
o w roku 1985 uzupetnione 2 radzieckimi
podwdjnie sprzezonymi dzialami kal. 23
mm ZU-23-2, z ktérych jedno umieszczo-
no miedzy pomostem a drugg wieza glow-
nego kalibru, a drugg — w rufowej czesci
nadbudéwki, gdzie wczesniej znajdowala
si¢ wyrzutnia pociskow ,,Sea Cat”, jednak
rownocze$nie usunieto 2 z 4 automatycz-
nych dzial kal. 40 mm. Ponownie zmody-
fikowano wyposazenie radioelektronicz-
ne, ktdre skladalo si¢ z radaru dalekiego
dozoru ,,Plessey” AWS-1, 2 radaréw kie-
rowania ogniem pociskéw rakietowych
Mk 25, radaru kierowania ogniem artyle-
ryjskim ,,Sea Hunter” Mk 4 firmy ,,Con-
traves”, radaru nawigacyjnego ,Decca”
629, hydrolokatora ,,Plessey” PS 26, sta-
¢ji ,Decca” RDL1 i ,Racal” FH5. W roku
1985 zmieniono nazwe okretu na Dama-
vand. Do roku 1989 jednostka rzadko wy-
chodzila w morze, przy czym w ostatnich
latach stuzby maksymalna predkos¢ nie
przekraczata 23 weztéw. W roku 1991 Da-
mavand odstawiono do rezerwy, po czym
zfomowano.

0Ogolna ocena projektu

Niszczyciele typu Battle, jak wiele innych
jednostek z ich pokolenia, sa malo znane
szerszemu kregowi milosnikéw okretéw.
Bedac zaprojektowane w czasie II wojny
$wiatowej, weszty do stuzby juz po jej za-
koniczeniu i tylko niektérym z nich danym
bylo ,powachaé prochu” w regionalnych
konfliktach.

Projektowanie niszczycieli typu Battle pro-
wadzono z uwzglednieniem doswiadcze-
nia Royal Navy tak na wodach europejskich
jak i Pacyfiku. Rzeczywiste straty poniesione
w rezultacie dzialania nieprzyjacielskiego lot-
nictwa, dyktowalo konieczno$¢ zasadnicze-
go wzmocnienia obrony plot. nowych okre-
tow. W zasadzie, problem ten mozna bylo
rozwigza¢ kosztem ograniczenia uzbrojenia
torpedowego, jednak doswiadczenie TDW
Oceanu Spokojnego podpowiadalo, ze jest
jeszcze za wezesnie by catkiem skredlac tor-
pedy. Kolejnym wymogiem, podyktowanym
ogromnymi przestrzeniami Pacyfiku i sta-
boscia miejscowych systeméw zaopatrzenia
materialno-technicznego, byt duzy zasieg,
poréwnywalny z amerykanskimi niszczy-
cielami. Poza tym zwracano uwage na moz-
liwie krotki okres ich budowy. Realizacja
wszystkich tych wymogdéw okazata sie trud-
nym zadaniem dla projektantéw i przemy-
stu. Z jednej strony typ Battle otrzymat nie-
z{3 uniwersalng artylerie gléwnego kalibru
z catkiem nowoczesnym systemem kierowa-

3. Druga rakieta, wystrzelona przez ten kuter trafila
tralowiec Muhafiz, poza tym uszkodzony zostat stojacy
W porcie transportowiec i elementy brzegowego wypo-
sazenia.

4. Pocisk RIM-66D zostal opracowany na bazie lot-
niczej rakiety do zwalczania systemoéw radiolokacyjnych
»Standard-ARM” AGM-78.

Fot. zbiory Arthur D. Baker Il




Brytyjskie niszczyciele typu,Battle”
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nia ogniem. Przy czym jednostki byly pierw-
szymi brytyjskimi niszczycielami, na ktérych
artyleria gtéwnego kalibru byta umieszczo-
na w zamknietych wiezach z prawdziwe-
go zdarzenia, w istotny sposéb poprawia-
jac warunki pracy ich obstugi. Okrety miaty
takze silne uzbrojenie torpedowe (2 czte-
ro lub pieciorurowe wyrzutnie). Z uwa-
gi na ograniczone rozmiary okretéw liczeb-
ny sklad gléwnego kalibru ograniczat si¢ do
raptem 4 luf w dwoch podwojnie sprzezo-
nych zestawach (nie uwzgledniajac piatego
dziata, ktdre z uwagi na nieudane usytuowa-
nie mialo nieznaczng efektywnos¢). Amery-
kanskie niszczyciele typu Allen M. Sumner

i Gearing z 6 uniwersalnymi dziatami gtéw-
nego kalibru, znacznie przewyzszaly typ Bat-
tle. Poza tym brytyjski przemyst z trudem
opanowywal produkeje systemu kierowa-
nia ogniem Mk VI, ktérego dostawy reali-
zowano z duzym opdznieniem w stosunku
do zalozen opracowanego grafika. Zmusi-
fo to Admiralicje do rezygnacji na okretach
typu ,,wzor 1943 r” z wlasnego systemu kie-
rowania ogniem, ktdry zastgpiono amery-
kanskim. Trudno w jednoznaczny sposéb
oceni¢ malokalibrowg artylerie plot. okre-
tow. Dziala Boforsa byty dostatecznie efek-
tywna bronig przeciwko samolotom (zwtasz-
cza w zestawach ,Hazemeyera” i STAAG),

Rys. Tomasz Grotnik

jednak do$wiadczenie koricowego etapu woj-
ny na Oceanie Spokojnym, wykazato, ze da-
leko nie zawsze mogly one powstrzymac ,,ka-
mikadze”. Amerykanie jako $rodek zaradczy
zaczeli zamienia¢ matokalibrowy artylerie
plot. na swoich niszczycielach, na podwdjnie
sprzezone dziala kal. 76 mm o wigkszej efek-
tywnej donosénosci i znacznie mocniejszym
pocisku, Brytyjczycy, o ile wiadomo, nawet
nie rozpatrywali takich dzialan. Nie udalo
sie rowniez rozwigza¢ problemu zapewnienia
dostatecznego zasiegu. Pod tym wzgledem
parametry typu Battle w istotny sposdb uste-
powaly nie tylko amerykanskim niszczycie-
lom, ale i wczesniejszym brytyjskim serii ,,L”
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i,M”. W przypadku przewidywanej wspot-
pracy z flota amerykanska utrudniato to or-
ganizacj¢ wspéldzialania.

Projektowanie typu Battle prowadzono
pod stalym naciskiem ze strony polityczne-
go kierownictwa Wielkiej Brytanii, a przede
wszystkim osobiscie samego W. Churchilla,
ze wszech miar wymagajacego ograniczenia
wypornosci nowych okretéw dla skrécenia
czasu ich budowy i ograniczenia kosztéw.
W rezultacie powstaly okrety, nie dysponu-
jace dostateczng rezerwa na modernizacje,
a terminy budowy i tak okazaly si¢ znacz-
ne. W okresie powojennym wiekszo$¢ Bat-
tle przeszto jedynie nader ograniczong mo-
dernizacje, zupelnie nie przypominajaca
amerykanskiego programu FRAM. Brytyj-
skie niszczyciele otrzymaly zunifikowany
zestaw malokalibrowej artylerii plot., a tak-
ze wzmocnienie broni zop — miotacz bomb
gtebinowych ,,Squid”. Odnowiono réw-
niez wyposazenie radioelektroniczne, gtow-
nie przez wymine hydrolokatoréw i moder-
nizacje radaréw. Proba przeprowadzenia
w poczatku lat 60. glebszej modernizacji
polaczonej z przebudows okretéw na nisz-
czyciele dozoru radiolokacyjnego, okazata
si¢ niezbyt udana - z powodu wzrostu zlo-
kalizowanych wysoko mas zmniejszyla si¢
stateczno$¢ okretow. W rezultacie zmoder-
nizowane Battle przestuzylty w nowym cha-
rakterze raptem od 4 do 6 lat, co w zadnym
stopniu nie kompensowato naktadéw po-
niesionych na ich modernizacje.

Ograniczone walory bojowe typu Bat-
tle byly oczywiste dla brytyjskiej Admirali-
cji. W zwiazku z tym jako podstawe projek-
tu dalszych duzych niszczycieli floty Royal
Navy przyjeto nie koncepcje Battle, lecz ich
alternatywy, przewidujace budowe jednostek
o duzych rozmiarach z trzema, a nie dwoma
zestawami artylerii gléwnego kalibru. Tak
powstaly okrety typu Daring. Tym nie mniej
wplyw Battle byl widoczny w szwedzkich
niszczycielach typu Halland, co prawda przy
ich projektowaniu zrezygnowano ze skupie-
nia dziat gléwnego kalibru w dziobowej cze-
$ci okretu, przedkladajac bardziej tradycyjna
lokalizacje na dziobie i rufie.

Okrety typu Battle nalezaly do ostatniego
pokolenia klasycznych artyleryjskich nisz-
czycieli, stopniowo odchodzacych w prze-
szto§¢. Symbolicznym finalem ich kariery
byto zniszczenie jednego z ostatnich pozo-
stajacych w stuzbie okretow tego typu paki-
staniskiego Khaibar, przez nowa bron prze-
ciwokretowe pociski rakietowe P-15.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z j¢zyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Korekty i uzupelnienia gléwnie nazwy
Michal Jarczyk

Dane taktyczno-techniczne

»Battle” ,wzor 1942 r." »Battle ,wzor 1943 r.” ,Battle” australijski
Wypornos¢, t
standard 2385/2468* 2547/2780%* 2325
normalna 2906/2989 3053
petna 3289/3361 3418/3430 3300
Dhugos¢, m
maks. 115,52 115,52 115,52
w linii wodnej 110,95 110,95 110,95
miedzy pionami 108,2 108,2 108,2
Szerokos¢, m
petna 12,2 12,24 12,49
w linii wodnej 10,9
Zanurzenie, m 3,9 3,9 4,11
Sitownia 2 jednostopniowe turbiny parowe Parsonsa, 2 tréjpaleniskowe kotty Admiralicji

Moc, KM/liczba

obrotéw Sruby/minute 200007320
Cisnienie pary:.
ciénienie,‘;tn)ll. 812
temperatura, °C 330
Predkos¢, wezty 37,75 35,75/34 35,5
Zapas paliwa, petny, t 776
Lasieq,
Mm/ przy predkosci 4400/12
weztow
* projektowana/po pierwszej modernizacji wg stanu na 1952r.
** projektowana/po przebudowie na niszczyciel dozoru radiolokacyjnego

Rezultaty proby szesciogodzinnej okretow typu,wzér 1942 r."

. . obroty sruby/

Okret Wypornos¢, t Moc, KM predkos¢, wezty minute
Barfleur 2938 51065 31,65 313
Gabbard 3105 31,663 306
St. Kitts 2954 31,75% 3111
Trafalgar 3094 51918 32,97 315,7
Camperdown 2819 52700 32,656 314
Finisterre 2757 33,38 3171
(adiz 2806 33,175 321,6
St. James 2873 32,7% 316,5
Vigo 2757 33,547 318,2
Hogue 321 31,4% 3134
Lagos 3060 30,46 * 310,4
Gravelines
Sluys 3080 30,35% 3123
Armada
Saintes 2937 31,8% 309
Solebay 2905 32,7% 3149
* wg wskazar logu

Rezultaty proby szesciogodzinnej okretow typu,wzor 1943 r.”
Okret Wypornos¢, t Predkos¢, wezly Obroty Sruby/minute
Agincourt 3076 31,2* 3144
Alamein
Aisne 2850 32% 310,8
Barrosa 2910 33,568 3214
Matapan 2862 32,7 315,5
Corunna 2767 31,978 307,7
Dunkirk 2816 32,98 314,2
Jutland 3945 31,436 305,6

* wg wskazari logu
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Wojciech Mazurek

Kotowe opancerzone transportery ptywajace rodziny BTR do
dzi$ stanowig jeden z podstawowych typéw wozéw bojo-
wych rosyjskiej piechoty morskiej. Na fotografii BRT-60PB po
opuszczeniu fadowni okretu proj. 1171 Komsomolec Karelii
(wczesniej BDK-62) podporzadkowanego 121. BOD Floty
Pétnocne;j.

.-
el s

re o e

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Sity desantowo-amfibijne ZSRR o il wbjnie éwtoej

czes¢ Il — Organizacjo morskich sit desantowych ZSRR

Okretowe sity desantowe

Organizacja radzieckich okretowych jed-
nostek desantowych jest chyba najslabiej
znana z racji braku opracowan fachowych
pos$wieconych temu rodzajowi sit mor-
skich. O ile doé¢ precyzyjnie w poprzed-
nich czesciach cyklu przedstawiono histo-
rie konstrukgji okretowych, prac nad nimi
oraz produkgji i wcielania do linii poszcze-
golnych typow jednostek, to w dziedzinie
struktur organizacyjnych zespolow okretéw
musimy bazowac¢ na nielicznych wspomnie-
niach radzieckich dow6dcéw zamieszczo-
nych m. in. w magazynie morskim ,,Tajfun”
Uzupelnieniem do niniejszej IIT czgsci ar-
tykutu, z powodu braku dostepu do litera-
tury sa materialy zamieszczone na licznych
rosyjskojezycznych stronach internetowych.
Autor korzystal przede wszystkim z inter-
netowych opracowan udokumentowanych
zrédlowo, jednak nie majac obecnie mozli-
woéci ich zweryfikowania dane te moga by¢
niepelne lub obarczone bledami.

Wypracowana w latach II wojny $wiato-
wej organizacja okretowych sit desantowych
radzieckiej floty utrzymywata si¢ do po-
czatku lat 50. Poszczegdlne zespoly okretow

(ros. OTHeNbHBIE AMBU3VMOHDI JECAHTHBIX
cynos) podlegaty dowddztwom baz sit mor-
skich. Az do polowy lat 50. trzonem ich byty
zdobyczne oraz przejete w ramach repara-
¢ji wojennych jednostki pochodzenia zagra-
nicznego. Wraz z powolnie nastepujaca wy-
miang uzbrojenia floty na nowe konstrukcje
radzieckiej produkcji rozpoczgto reorgani-
zacje sit desantowych.

Proces formowania zwiazkéw taktycz-
nych okretéw desantowych przebiegal
w kazdej z flot inaczej i w innych termi-
nach. Pierwsza z brygad okretéw desanto-
wych (dalej - BOD) zorganizowana zostata
w sierpniu 1951 r. we Flocie Oceanu Spo-
kojnego i byta to 100. BOD (ros. 100-s
Bpuraga Jecantreix Kopa6eii)!. Brygada
ta sformowana zostala na bazie 1. Oddziatu
Okretéw Desantowych (dalej - OOD) po-
wstalego w sierpniu 1945 r. w oparciu o bar-
ki desantowe i stan osobowy 4. dywizjonu
Srodkéw Desantowych (dalej - dSD) , ktéry
powotano w kwietniu 1945 r. Wyposazenie
dywizjonu pochodzilo z dostaw Lend-Le-
ase, a skladaly sie na nie dostarczone w la-
tach 1943-1945 barki desantowe typu LCM,
LCV, LCP, LCI i LCT. Interesujacy jest fakt

dwumiesigcznego szkolenia stanu osobowe-
go 4. dSD przez amerykanskich instrukto-
réw, ktore miato miejsce na Alasce w Zatoce
Zimnej (Cold Bay).

W grudniu 1959 r. w strukturze floty Bat-
tyckiej sformowana zostala 35. BOD. Po
niespelna dwdch latach przenumerowano
ja na 71. BOD? z miejscem stacjonowania
w Baltijsku. W pierwszych latach funkcjo-
nowania brygada posiadala na stanie 8 po-
niemieckich barek desantowych oraz 3 ODS
proj. 188 i 5 ODM proj. 189. Wraz z wcie-
laniem do stuzby nowoczesnych okretow
w brygadzie formowano kolejne dywizjony,
co pociagalo za sobg wzrost jej mozliwosci
zaladowczych. W sierpniu 1963 r. utworzo-
no 177. dywizjon OD przekazany czasowo
w grudniu 1966 r. do leningradzkiej Bazy
Wojenno-Morskiej. W kwietniu 1964 r.
sformowano 629. dywizjon OD, w sierpniu
1966 r. 50. dywizjon OD, kolejny 7. dywi-

1. Strona internetowa: http://www.morpeh.com/
mp/tixookeanskij-flot/125-xroniki-bazy-tf/602-100-ya-
brigada-desantnyx-korablej-istoricheskie-vexi.html 12.
07.2011.

2.].J. Aristowicz, Dywizja nadwodnych korabljej , Ka-
liningrad 2001, s. 34.
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zjon MOD i KD (,,poduszkowcéw”) utwo-
rzono w sierpniu 1975 r. Najliczniej wyste-
pujacym typem jednostek w brygadzie byly
polskie ODS réznych wariantéw rozwojo-
wych okretéw proj. 770/771/773.

Kolejne dwie brygady sformowano la-
tem 1966 roku. Byly to 121. BOD Floty
Pétnocnej dla ktdrej baza kadrowa byt po-
wstaly w lutym 1951 r. 121. dywizjon Nisz-
czycieli (dalej — dNi)? oraz 197. BOD Flo-
ty Czarnomorskiej sformowana w wyniku
reorganizacji 83. Brygady Okretéw Obro-
ny Rejonu Wodnego Bazy w Odessie (dalej
- BOORWB). Zespolem okretow, ktdry sta-
nowil podstawe kadrowa brygady byt 318.
dOD podporzadkowany strukturalnie 83.
BOORWB*,

W pierwszych miesigcach formowania
i funkcjonowania 197. Brygada Okretow
Desantowych miata dwa dywizjony okretow
desantowych oraz dywizjon niszczycieli.
Brygade formowano w bazie marynarki wo-
jennej w Odessie®. Jako date sformowania
jednostki przyjeto dzien 28 czerwca 1966 r.,
ktdry ustanowiono jako jej swieto®. Do kon-
ca 1966 r. sformowano kolejny 318. dywi-
zjon ODD, do ktdrego jako pierwszy wcie-
lony zostal okret proj. 1171 BDK-6 (od
09.11.1970 do zlomowania w 1993 r. Krym-
skij Komsomolec)?. Kolejny podporzadko-
wany brygadzie 4. dywizjon ODD powstat
w kwietniu 1971 r. Do brygady przydzielo-
ne jej okrety polskiej produkcji dostarcza-
no w grupach po 2-3 jednostki rzecznymi
drogami $rodladowymi. W 1980 r. w skia-
dzie brygady sformowany zostal 156. dy-
wizjon Okretéw na poduszce powietrznej
(»poduszkowcoéw”), do ktdrego trafialy po-

=

Desantowanie BTR-6w z poktadéw matych okretéw proj. 450. Okrety te poza wojskowym znalazty

szerokie zastosowanie w gospodarce morskiej ZSRR.

czatkowo wszystkie przydzielone ,,podusz-
kowce”. Nietypowymi jednostkami desan-
towymi, ktére eksploatowano w brygadzie
byly ekranoplany proj. 904 ,,Orlinok™®.
Réwniez w sktadzie 121. BOD znajdo-
waly sie okrety réznych typow, projektow
i rang. Brygada w polowie lat 70. dyspono-
wata min. 4 ODD (BDK) proj. 1171 ,,Tapir”
klasyfikowanymi jako okrety II rangi. Okre-
ty polskiej konstrukeji ODS (SDK) stanowi-
ty uzbrojenie 410. dOD. W dywizjonie poza
6 ODS bylo przejsciowo kilka kutréw de-
santowych. Brygada miata organiczny dy-
wizjon niszczycieli, w ktérym byty 4 jed-
nostki proj. 30bis oraz 2 fregaty ZOP (SKR)
SKR-42 i SKR-56°. Oba typy jednostek byly

Fot. zbiory Siergiej Batakin

przewidziane do roli okretéw ogniowe-
go przygotowania ladowania i wsparcia ar-

3. Strona internetowa: http://www.navalcadet.narod.
ru/history.html 12. 06. 2011.

4. W.I. Popow, Desantnyje korabli oswaiwajut Sredi-
zemnoje morie, ,Tajfun” nr 2 (42) / 2002, s. 43.

5. Ibidem, s. 43-44.

6. Praca zbiorowa pod red. W.L. Wasjukowa, 30 - ja
dywizja nadwodnych korabliej Czernomorskogo Flota,
»Tajfun” nr 8(39)/ 2001, s. 22.

7. A.B. Morin, Bolszyje desantnyje korabli tipa ,Woro-
nezskij Komsomolec” pr. 1171, ,Tajfun” nr 47/2005, s.13.

8. W sktadzie brygady znajdowaly si¢ zalogi ekrano-
planéw bedacych jeszcze w budowie. Wszystkie ,,Orlino-
ki” po oblataniu i sformowaniu zal6g kierowane byly do
Flotylli Kaspijskiej. Na przelomie dekad lat. 80./90. ekra-
noplany ponownie znalazly si¢ w skladzie Floty Czarno-
morskiej.

9. K.A. Tulin, Wospominanjia komandira 22 - j Dywi-
zji Morskich Desantnych Sit TOF, ,,Tajfun’nr 47/2005, s.21.

Na fotografii,wymiana” fal desantu. Odchodzacy po wysadzeniu tadunku okrety oraz podchodzacy do punktu ladowania okret kolejnej fali. Na odle-
gtym planie jednostka proj. 1171. Okret z pierwszego planu to SDK-109 (proj. 771 A) z numerem burtowym 415, ktéry nalezat do 197. BOD Floty

Czarnomorskiej .

Fot. zbiory Siegfried Breyer
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poczatkowo do Floty Battyckiej.

tyleryjskiego desantu. Poza biezaca dziatal-
noscia szkoleniowg oraz udzialem w rejsach
stuzby bojowej okrety 121. BOD wykony-
waly zadania zaopatrzeniowe odlegtych gar-
nizonéw na pétnocy. Oproécz tego okrety
proj. 30bis zabezpieczaly szkolenie okretéw
podwodnych oraz uzywano ich w charakte-
rze ostony akwendw podczas strzela mor-
skich.

Najmlodszym zespolem okretéw desan-
towych radzieckiej floty byl podporzadko-
wany Flotylli Kaspijskiej 242. dOD, ktéry
sformowano w latach 70.

Radzieckie brygady dysponowaly zrdz-
nicowanymi §rodkami desantowymi, co
nie ulatwialo pracy pionowi technicznemu
odpowiadajacemu za stan utrzymania jed-
nostek w nalezytej sprawnoéci i gotowosci
bojowe;j.

Brygady okretéw desantowych nie mia-
ty jednolitych etatéw. Organizacyjnie poza
dowodztwem, sztabem i wydzialem poli-
tycznym tworzyly je dywizjony okretow
i kutréw desantowych (od 2 do 5) oraz jak
w przypadku 121. BOD i 197. BOD przej-
$ciowo dywizjony niszczycieli jako orga-
niczne zespoly okretéw wsparcia ogniowe-
go brygad. Poszczegblne dywizjony kazdej
z brygad eksploatowaly konkretny rodzaj
§rodka desantowego. W brygadach byly
wiec dywizjony okretéw duzych, $rednich,
malych, kutréw desantowych, a takze od
poczatku lat 70. okretéw na poduszce po-

Burta w burte. Okrety 121. BOD Floty P6tnocnej. Jednostka proj. 1171 to Pieter lliczew z numerem burtowym 012, obok SDK-87 (proj. 771A) nalezacy

wietrznej (,,poduszkowcoéw”). Taka organi-
zacja uzasadniona byla przede wszystkim
wzgledami praktycznymi. Uzyskana w ra-
mach dywizjonéw unifikacja sprzetu uta-
twiala jego techniczng eksploatacja oraz
dawala w razie koniecznoséci mozliwos¢
szybkiego dokompletowania zalég jedno-
stek bedacych w dyzurach bojowych ka-
drg zawodowa i marynarzami z okretow re-
montowanych lub pozostajacych w nizszej
kategorii gotowosci bojowej. Poszczegol-
ne brygady funkcjonowaly jako samodziel-
ne zespoly okretéw podlegte bezposrednio
dowo6dcom flot lub dywizjom okretéw na-
wodnych.

W uksztaltowanej w latach 60./70. struk-
turze radzieckich sit morskich wystepowaly:

« we Flocie Péinocnej -121. BOD z miej-
scem postoju w Siewieromorsku;

« we Flocie Baltyckiej - 71. BOD z miej-
scem bazowania w Battijsku;

« we Flocie Oceanu Spokojnego -100.
BOD w porcie Szigino na Wyspie Rosyjskiej;

« we Flocie Czarnomorskiej -197 . BOD -
Jezioro Dokuztaw;

« we Flotylli Kaspijskiej strukturalny 242.
dOD w Kaspijsku.

W okresie najwigkszego rozwoju liczeb-
nego przypadajacego na dekade lat 80.,
w apogeum wyscigu zbrojen, okretowe sity
desantowe floty ZSRR zostaly rozbudo-
wane w dywizje morskich sit desantowych
(dalej - DMSD, ros. Jususus Mopckux

"~ 7 - e —

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Hecantueix Cun - JuMJIC). Stalo sie to
mozliwe dzieki plynnym dostawom nowe-
go sprzetu zaréwno importowanego w dal-
szym ciagu z Polski oraz rodzimej produkji
»poduszkowcow”. Funkcjonujace w bryga-
dach czarnomorskiej i baltyckiej dywizjony
jednostek na poduszce powietrznej wzboga-
cone o kolejne kutry oraz okrety staly si¢ na
tyle liczne, iz w dekadzie lat 80. przeformo-
wano je w brygady. Warto doda¢, iz bryga-
dy baltycka i czarnomorska posiadaly naj-
wigcej tego typu $rodkéw. Byto to pochodna
przewidzianych dla nich zadan bojowych,
ktorych istota bylto szybkie opanowanie re-
jonéw ciesnin morskich. Poza tym ,,podusz-
kowce” posiadaly promien dzialania umoz-
liwiajacy im osiagnigcie dowolnego punktu
na zamknigtych oraz stosunkowo niewiel-
kich obszarowo akwenach wewnetrznych
morz jakim byly Baltyk i Morze Czarne.
Dywizje podobnie jak wczeéniej bryga-
dy nie mialy jednolitych etatdw, sktadaly sie
z 1-2 brygad okretow desantowych, w tym
»poduszkowcow” lub samodzielnych dywi-
zjonéw $rodkéw na poduszce powietrznej
oraz (nie wszystkie) z dywizjondéw niszczy-
cieli - okretéw ogniowego wsparcia desan-
tu (dalej - OWD), w ktérych nadal wyste-
powaly klasyczne niszczyciele starszych
projektow 30bis, 56 i dozorowce proj. 50.
W wypadku zagrozenia wojennego prze-
widywano rozkonserwowanie utrzymy-
wanych w pelnej sprawnosci technicznej
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krazownikéw proj. 68 i 26, ktore po rozwi-
nieciu na stopie wojennej miaty wzmocni¢
zespoly okretéw wsparcia ogniowego!?. We
flotach nowe dywizje otrzymaly wraz z eta-
tami numery organizacyjne i tak:

« we Flocie Baltyckiej - sformowano 27.
DMSD w skladzie 71. BOD i 75. BOD!;

» we Flocie Pélnocnej - powstata 37.
DMSD w sktadzie 121. BOD i d. Ni'%

« we Flocie Oceanu Spokojnego - sfor-
mowano 22. DMSD w skfadzie 14. BOD,
100 BOD oraz 77. dKD'3;

« we Flocie Czarnomorskiej — 39. DMSD
do ktdrej wtaczono 197 . BOD i 65. dNi'4.

Przytoczony sklad organizacyjny dy-
wizji nie byl staly. Poza zespotami okre-
tow bojowych dywizje posiadaly potrzebne
do zapewnienia wlasciwego funkcjonowa-
nia wlasne pododdzialy i komérki zabez-
pieczenia brzegowego a nawet szkoleniowe.
Wraz z podnoszeniem bander na nowych
jednostkach lub wycofywaniem ze stuzby
starszych dokonywane byly zmiany organi-
zacyjne dostosowujace strukture do panuja-
cych realiéw sprzetowych. Na poczatku lat
90., juz po rozpadzie ZSRR wszystkie dywi-
zje rozformowano, a brygady z zachowana
numeracja staly sie na powr6t samodzielny-
mi ZT okretéw podporzadkowanych dywi-
zjom okretéw nadwodnych (dalej - DON)
lub eskadrom operacyjnym (dalej - EO)'>.
Zespoly okretéw wsparcia ogniowego jesz-
cze w strukturach DMSD byly z uwa-

gi na coraz wieksze zuzycie eksploatacyj-
ne powoli lecz systematycznie ograniczane
i ostatecznie réwniez rozformowane. Bry-
gady liczyly od kilkunastu do kilkudziesie-
ciu okretéw i kutréw desantowych réznych
rang, typéw i wariantéw produkcyjnych.
Organizacyjnie caly czas utrzymywano za-
sade¢ skupiania w poszczegélnych dywizjo-
nach okretéw tej samej rangi a nawet tego
samego typu. Bylo to duze ulatwienie wa-
runkow stuzby dla zatdg i stuzb technicz-
nych oraz stwarzalo wspomniane juz mozli-
wosci wymiany personelu przygotowanego
na okretach tego samego typu.

Okres pierestrojki oraz czas bezposred-
nio po niej bole$nie dotknat morska potege
Zwigzku Radzieckiego. W latach 1991-1997
z sit morskich ZSRR i powstatej w wyni-
ku rozpadu panstwa radzieckiego Federa-
¢ji Rosyjskiej wycofano 629 okretéw bojo-
wych, w tym 225 okretéw Ii II rangi (bez
okretéw podwodnych i pomocniczych)?.
Czgé¢ ze spisanych jednostek ulegta na sku-
tek zfego stanu technicznego zatopieniu,
zostala zezlomowana, przekazana powsta-
jacym na gruzach radzieckiego imperium
flotom Wspolnoty Niepodleglych Panstw
lub odsprzedana cywilnym kontrahentom
do celéw komercyjnych. Znacznemu obni-
zeniu ulegta gotowos¢ i mozliwosci bojowe
kazdego z rodzaju nawodnych sit morskich
rosyjskiej floty. Cigcia sprzetowe w powaz-
nym stopniu ograniczyly zdolnosci Wojen-

no-Morskogo Flota w prowadzeniu operacji
desantowych. W okresie szesciu lat skreslo-
no ze stanu sit morskich 118 jednostek de-
santowych, w tym 18 duzych okretow I i II
rangi, 28 malych i $rednich wypornoscio-
wych okretéw desantowych, 15 matych
jednostek na poduszce powietrznej i ekra-
noplanéw oraz 57 kutréw desantowych.
W stuzbie pozostalo niewiele jednostek,
gléwnie proj. 775 i 1171 oraz ,,poduszkow-
ce” ,,Zubr”. Czasy desantowej potegi ZSRR
dobiegly konca.

Piechota morska
Drugim z komponentéw radzieckich
sit desantowo-amfibijnych byla piechota
morska. W XX wieku w Zwigzku Radziec-
kim dwukrotnie likwidowano i odtwarza-
no ten rodzaj sit morskich. Po raz pierwszy

10. W.P. Zablockij, Krgzowniki ,Swierdtow” cz. II,
»Okrety Wojenne” numer specjalny 30, s. 26-29.

11. Sformowana w listopadzie 1982 r.

12. Sformowana w sierpniu 1985 r.

13. Sformowana jesienia 1979 r.

14. Sformowana w lutym 1983 r.

15. 71. BOD podporzadkowana zostata 12. Dywizji
Okretéw Nawodnych (dalej-DON), a 75. BOD ograni-
czona do szczebla dywizjonu wlgczona zostata do bry-
gady. Powrdcono do starej struktury sprzed 1983 r. 197.
BOD przeszta w podporzadkowanie 30. DON. 121.
BOD podporzadkowano bezposrednio dowddztwu
7. Eskadry Operacyjnej Floty Péinocnej. 100 BOD po
wchtonieciu jednostek 14. BOD weszta w skiad 8. Eska-
dry Operacyjnej Floty Oceanu Spokojnego.

16. Strona internetowa: http://drozd-cruiser.ucoz.ru/
publ/9-1-0-12.html Potieri Rosyjskogo Flota wo wriemia
pieriestorjki, s. 1, 28.06.2011.

W latach 1978-1991 floty ZSRR zostaty wyposazone w nowoczesne, zbudowane w Polsce, do dzis eksploatowane okrety proj. 775. Na zdjeciu BDK-46

(od lipca 2002 Nowoczerkask) nalezacy do 197. BOD Floty Czarnomorskiej.

N

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Zatadunek czotgu ptywajacego PT-76 na poktad okretu polskiej produkcji proj. 770. Na fotografii prawdopodobnie przydzielony 71. BOD Floty

Battyckiej SDK-36 (472) ze zmienionym na czas ¢wiczen numerem burtowym. W trakcie stuzby okret przeszedt w podporzadkowanie 242. dywizjonu

okretéw Desantowych Flotylli Kaspijskiej.

wszystkie formacje piechoty morskiej, kto-
re w duzej czgsci opowiedzialy sie po stro-
nie ,,bialych” a nie ulegly rozbiciu podczas
wojny domowej, zostaly zlikwidowane po
jej zakonczeniu w 1923 r. w akcie swoistej
»zemsty”. Odtworzenie piechoty morskiej
nastapito w zwiazku z trwajaca wojna z Fin-
landia w 1940 roku. Sformowano wéwczas
w strukturze Floty Baltyckiej 1. Brygade
Piechoty Morskiej. Kolejne jednostki powo-
tywano juz po niemieckiej agresji w 1941r.
i osiagnely one pokazny stan 230 tys. zolnie-
rzy zorganizowanych w 1 dywizji, 19 bryga-
dach, 14 putkach i 36 samodzielnych bata-
lionach piechoty morskiej!”.

W potowie lat 50. w ZSRR rozformowano
wszystkie jednostki bojowe i szkolne piecho-
ty morskiej, w tym szkole oficerska w Wy-
borgu. Wykonujac zadanie likwidacji jed-
nostek dwczesny minister obrony ZSRR
marszatek Gieorgij K. Zukow w liscie z dnia
12. maja 1956 r. skierowanym do I Sekreta-
rza Komunistycznej Partii Zwigzku Radziec-
kiego, meldowal Nikicie S. Chruszczowowi
0 ich ostatecznym rozwigzaniu'8. Zwolnio-
no woéwczas znaczng cz¢$¢ kadry oficerskiej
majacg frontowe doswiadczenie. Zadania de-
santowe mialy by¢ realizowane sitami jedno-
stek wojsk ladowych nadmorskich okregow
wojskowych. Bylo to zalozenie bledne co po-
kazaly manewry radzieckiej Floty Oceanu
Spokojnego z 1962 r. Obserwujacy wspdlne
¢wiczenia desantowe 100. Brygady Okretow
Desantowych z putkiem wojsk ladowych,
minister obrony ZSRR marszalek Rodion
Malinowski skomentowal jako skandalicz-
ne, ¢wiczace wojska okreslil jako topielcow

i zwrdcil si¢ do obecnego na ¢wiczeniu do-
woédcy MW ZSRR admirala Siergieja. G.
Gorszkowa, zeby na przyszlo$¢ nie organi-
zowa¢ takich pokazéw. Odbyta wéwczas na
goraco rozmowa miedzy wojskowymi stata
sie punktem wyjscia do odtworzenia piecho-
ty morskiej w ZSRR. Rok wczesniej w ¢wi-
czeniach desantowych Flotylli Kaspijskiej
doszto do tragicznej w skutkach katastrofy
morskiej. Zatadowane desantem mate okrety
desantowe proj. 106 zaskoczyl podczas przej-
$cia morzem sztorm, w wyniku ktdrego zato-
nely dwie jednostki ze sprzetem i ludzmi.

Radzieckie badania zagadnien morskich
operacji desantowymi szly w parze z roz-
wojem sit amfibijnych ZSRR i przypadly na
druga potows lat 60. oraz calg dekadg lat 70.
Zapoczatkowanej w latach 60. rozbudowie
potencjatu desantowego Wojenno-Morsko-
go Flota towarzyszylo odtwarzanie piecho-
ty morskiej jako czeéci skladowej radziec-
kiej marynarki.

Zainteresowanie operacjami desantowy-
mi znalazlo swoje odbicie w licznych opra-
cowaniach naukowo - wojskowych i pu-
blikacjach popularnych. Problematyka
operacji desantowych zainteresowany byt
gtéwnodowodzacy radzieckiej floty admi-
ral S.G. Gorszkow, ktory opisal dzialania
desantowe w wojnie z uzyciem broni maso-
wego razenia w mato znanej w Polsce ksigz-
ce Morskije desantnyje operacii w jadier-
noj wojnie. Powtdrne odtwarzanie piechoty
morskiej rozpoczelo si¢ od przeformowania
zwyklych putkéw strzelcow zmotoryzowa-
nych wytypowanych ze skfadu wojsk lado-
wych przez radziecki Sztab Generalny.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Pierwsza jednostka wytypowana do prze-
kazania flocie byt 336. Putk Strzelcéw Zmo-
toryzowanych (dalej — PSZmot.) ze sktadu
120. Dywizji Strzelcow Zmotoryzowanych
(dalej - DSZmot.) Bialoruskiego Okregu
Wojskowego. Pulk latem 1963 roku prze-
niesiono spod Minska na Biatorusi do Bal-
tijska i przeformowano w 336. Pulk Piecho-
ty Morskiej (dalej - PPM) Floty Baltyckiej.

W latach 1967-1989 r. piechurzy mor-
scy Floty Baltyckiej uczestniczyli w 25 rej-
sach stuzby bojowej w skladach Oddzia-
téw Desantowych (ros. IECO) eskadr
operacyjnych 7. Atlantyckiej i 5. Morza
Srédziemnego®.

17. J.P. Abramow, Czernyje diawoly. Morskaja piecho-
ta w Wielikoj Oteczestwiennoj Wojnie 1941-1945, Mo-
skwa 2008, s. 60, 624.

18. Jeszcze wczeéniej, bo w sierpniu 1948 r. zmiany
dotknely réwniez powotany w latach II wojny $wiatowej
Zarzad Obrony Wybrzeza, ktéremu podporzadkowane
poza piechtg morska byly artyleria nabrzezna oraz jed-
nostki zabezpieczenia dziatar. Obowiazki jego przejat
4. Wydzial Gotowosci Bojowej (wyszkolenia) jednostek
obrony wybrzeza, piechoty morskiej i jednostek strze-
leckich. Po niespelna 2 latach w marcu 1950 r. powtdr-
nie sformowano Zarzad Gotowosci Bojowej artylerii na-
brzeznej, piechoty morskiej i jednostek wojsk ladowych
Gléwnego Zarzadu Sztabu Generalnego Sit Morskich.
18.08.1951 w ramach kolejnej reorganizacji w skladzie
Zarzadu Gléwnego powotano oddzielne Zarzady dla ar-
tylerii nabrzeznej, wojsk ladowych i piechoty morskiej
oraz wojsk inzynieryjnych. Po likwidacji piechoty mor-
skiej w maju 1956 r. w wyniku kolejnych przetasowan
powolano po raz kolejny w miejsce samodzielnych Za-
rzadow, jeden 4. Wydzial Obrony Wybrzeza z bezpo-
$rednim podporzadkowaniem Zarzadowi Gotowosci
Bojowej floty. Strona internetowa: http://ryadovoy.ru/
militarizm/ibsostav/dds&antidds/marins_OOB_2a.htm.
10.04.2011.

19. Oddzialy Desantowe byly réwniez okreslane jako
Zespoly Operacyjne (ros. omepaTBHOe COeIMHEHNE ).
Z0 eskadry §rédziemnomorskiej nosit oznaczenie 5. OC
(pol. 5. ZO).
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Baltycki putk jako najstarsza jednostka
piechoty morskiej stanowit swoisty ,,zaczyn”
dla formowanych jednostek innych flot.

Druga jednostka powstala na bazie 390.
PSZmot. w sierpniu 1963 r. byt 390. PPM
przeznaczony dla Floty Oceanu Spokojnego
a wydzielony z sktadu 342. DSZmot. Dale-
kowschodniego Okregu Wojskowego?’. Na
przefomie lat 1967/1968 r. putk rozwinigto
w dywizje?!. Dywizja dziedziczyla tradycje
bojowe i numer po 55. ,,Mozyrskiej” Dywi-
zji Piechoty Morskiej odznaczonej podczas
II wojny $wiatowej za waleczno$¢ Orderem
Czerwonego Sztandaru a zlikwidowanej
w 1956 . W formowaniu dywizji swéj udziat
mieli zolnierze z Baltijska i Sputnika. Pod
koniec 1967 r. skierowano do Wtadywosto-
ku po jednej petnej kompanii piechoty mor-
skiej ze sktadu 336. PPM i 61. PPM. Kom-
panie te wraz z wylaczonym ze sktadu 390.
PPM batalionem staly si¢ baza dla nowego
106. ,,Lunienieckiego” PPM. Do 1 grudnia
1968 r. sformowane zostaly wszystkie jed-
nostki dywizyjne i dzien ten trzy lata p6z-
niej na podstawie rozkazu ministra obro-
ny Nr 007 z dnia 22. lutego 1971 r. stal sie
$wietem dywizji. Zolnierze dywizji w latach
1968-1995 uczestniczyli w 40 rejsach stuzb
bojowych Floty Oceanu Spokojnego, z kto-
rych wiekszo$¢ zrealizowana byta do 1991 r.

Kolejna jednostka piechoty morskiej zo-
stala sformowana we Flocie Péinocnej la-
tem 1966 r. Podstawe kadrowg stanowit dla
niej 61. ,Kirkeneski” PSZmot. wchodza-
cy w sktad 131. DSZmot. Leningradzkie-
go Okregu Wojskowego.W grudniu 1979 r.
putk przeformowano w 61. , Kirkenesky”
Brygade Piechoty Morskiej?2. W zwigzku
z duzym obcigzeniem Zzolnierzy brygady
stuzbami bojowymi, znacznym obszarem
odpowiedzialnosci obronnej i wyptywa-
jacymi z nich zadaniami na wypadek woj-
ny, ktérym trudno byloby sprostaé, w woj-
skowych gremiach decyzyjnych pojawila sie
koncepcja rozwiniecia brygady do szcze-
bla dywizji. Prace organizacyjne nad sfor-
mowaniem nowej dywizji, ktora miala by¢
blizniacza jednostka 55. DPM trwaly w la-
tach 1980-1981. Po dwdch latach prac or-
ganizacyjnych pomimo znacznego poste-
pu ostatecznie zrezygnowano z koncepcji
sformowania dywizji przyjmujac wariant
»o0szczednosciowy” tj. powolania w sktadzie
Floty Potnocnej drugiej brygady. Podsta-
wa organizacyjna dla 175. BPM staly sig ist-
niejace w stadium organizacyjnym jednost-
ki dywizji. Miejscem stacjonowania nowej
brygady stata si¢ miejscowos¢ Tumannyj.

W latach 1967-1989 r. zolnierze ,,Kirke-
neskiej” jednostki uczestniczyli w 28 rejsach

stuzby bojowej w skladzie 74. Oddziatu De-
santowego 7. Eskadry Operacyjnej?>.

W kwietniu 1966 r. z 336. PPM wyla-
czony zostal jeden z jego batalionéw, ktory
przeniesiono do Floty Czarnomorskiej jako
309. Samodzielny Batalion Piechoty Mor-
skiej (dalej — sbpm). W grudniu 1967 r. we
Flocie Czarnomorskiej powstat 810. PPM4,
Jednostke zorganizowano w oparciu o stan
309. sbpm, do ktérego dolaczyl kolejny
przeniesiony z Baltijska batalion. Poza jed-
nostkami baltyckimi w sktad nowego pulku
weszla oddelegowana z 61. PPM kompania
czolgdéw plywajacych oraz kadra i zolnie-
rze 135. PSZmot. podleglego 295. DSZmot.
Zakaukaskiego Okregu Wojskowego?. Od
chwili sformowania do 2003 r. jednost-
ka czarnomorska uczestniczyla w 50 rej-
sach stuzb bojowych, gtéwnie w skladzie 54.

20. I. Kasatonow, Flot wyszet w okiean, Moskwa 1996,
s.103.

21. Ibidem, s. 109.

22. K ljubiljeju sojedinienja morskoj piechoty Krasno-
znamiennogo Siewiernogo Flota. S prazdnikom, Siewier-
janije, ,Morskoj Piechotiniec” nr 5-6/2000, s. 28-30.

23. Ibidem.

24. Czernomorskij Flot Rosiji, pod red. W.P. Komoje-
dowa, Simfieropol, Tawrida 2002, s. 328, 376.

25. Ibidem; Inaczej formowanie putku przedstawit
1. Kasatonow, podajac iz baze kadrowa nowego putku
stanowil jedynie batalion z Battijska wydzielony z 336.
PPM. Zob. I. Kasatonow, Flot..., s. 112.

Zatadunek desantu bezposrednio z brzegu na okret proj. 1171. Transportery BRT-60 pierwszych wersji produkcyjnych jeszcze bez wiezyczek z uzbro-

jeniem.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Niszczyciel proj. 30bis w czasie jednej z parad w Leningradzie w latach 60. Jednostki tego typu wchodzity w sktad dywizjonéw okretéw wsparcia

ogniowego desantu radzieckich Brygad Okretéw Desantowych jeszcze w potowie lat. 80.

ZO 5. Eskadry Operacyjnej na Morzu Sréd-
ziemnym i Czerwonym.

Najmniejsza samodzielng jednostka pie-
choty morskiej ZSRR i najstabiej dotad
znang byl podporzadkowany Flotylli Ka-
spijskiej 600. bpm sformowany na poczat-
ku lat 70.

Organizacyjnie samodzielne putki Flot
Czarnomorskiej, Baltyckiej i Pélnocnej
dzielily sie na nastgpujace komorki organi-
zacyjne i pododdziaty:

» Dowddztwa i sztaby;

o Kwatermistrzostwa i stuzby techniczne;

« po trzy bataliony piechoty morskiej;

« batalion czotgdw;

« kompania rozpoznawcza;

« bateria przeciwpancerna;

« bateria artylerii rakietowej;

« bateria artylerii przeciwlotniczej;

« kompania saperéw;

« kompania facznosci;

« kompania przeciwchemiczna;

« kompania zaopatrzenia;

« kompania medyczna;

« kompania remontowa;

« kompania transportowa.

Podstawowe uzbrojenie putkéw o po-
wyzszej organizacji stanowilo 111 trans-
porteréw opancerzonych (TO) BTR-60, 10
czolgéw $rednich T-54 (55), okolo 30 lek-
kich czolgdéw plywajacych PT-76, 9 trans-
porteréw rozpoznawczych BRDM-2, 3
transportery rozpoznania skazen BRDM-
2 rsk, 6 wyrzutni 9P110 pociskow OIM14M

»Malutka”, 4 samobiezne zestawy arty-
leryjskie ZSU-23-4, 4 samobiezne zesta-
wy rakietowe PZR ,,Strzata-1” na podwo-
ziu BRDM-2 , 9 mozdzierzy 120 mm wz.
1938, 6 wieloprowadnicowych wyrzutni ra-
kietowych 120 mm BM-21 ,,Grad”. Podsta-
wowymi jednostkami taktycznymi putkéw
byly samodzielne bataliony piechoty mor-
skiej liczace po okoto 380 zolnierzy, w kto-
rych poza 3 kompaniami piechoty morskiej
byl pluton facznosci, pluton zabezpieczenia
(gospodarczy) oraz bateria wsparcia, z plu-
tonem mozdzierzy 120 mm (3 x M-120)
i plutonem przeciwpancernym uzbrojonym
w przenoény zestaw PPK ,,Fagot” i cigzkie
73 mm granatniki przeciwpancerne SPG-
9 (1 x PPK + 2 x SPG - 9). W kompaniach
piechoty morskiej bylo etatowo po 10 TO
i 90 zolnierzy uzbrojonych min. w 1 zestaw
rakiet przeciwlotniczych ,Strzata-2 M”, 1
granatnik 30 mm AGS ,,Plamia” oraz 2 uni-
wersalne karabiny maszynowe PKS kal. 7,
62 mm?.

Do 1979 r. istniejace pulki piechoty mor-
skiej dzielily sie na samodzielne putki Flot
Baltyckiej, Czarnomorskiej i Pétnocnej oraz
putki organiczne wchodzace w sklad 55.
DPM. Jednostki samodzielne byty liczniej-
sze sprzetowo i kadrowo, posiadaly wlasne
pododdzialy zabezpieczenia bojowego i ty-
fowego dzialan w odréznieniu od jednostek
organicznych dywizji ,Mozyrskiej”. Wyni-
kalo to ze specyfiki oddziatéw, ktére mialty
by¢ zdolne do samodzielnego prowadzenia

Fot. zbiory Whadimir Zabtockij

dzialan, czesto w oderwaniu od wojsk wla-
snych za osobnych kierunkach. Podstawo-
wym ich zadaniem (w latach péZniejszych
wykonywanym przez brygady piechoty
morskiej) byto uchwycenie punktéw lado-
wania dla sit zasadniczych II rzutu desantu,
ktérym mialy by¢ ogolnowojskowe dywi-
zje strzelcow zmotoryzowanych lub pancer-
ne, a od 1989 r. przeniesione do flot dywi-
zje obrony wybrzeza. Ogélem w szeregach
wszystkich jednostek stuzyto wowczas oko-
to 12 tys. zotnierzy?’.

W listopadzie 1979 r. na podstawie dy-
rektywy Szefa Sztabu Gléwnego radziec-
kiej Marynarki Wojennej Nr 730/1/00741
z dnia 3. wrze$nia 1979 r. samodzielne put-
ki piechoty morskiej przeformowane zo-
staly na brygady z zachowaniem nazw wy-
rézniajacych i dotychczasowej numeracji?.
Jednostki otrzymaty nowe (zwigkszone) eta-
ty z jednoczean zmiang statusu z ,samo-

26. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot
SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojen-
no - Morskogo Flota SSSR i wozmoznyj oblik Flota Rosji,
Sankt-Peterburg 1996, s. 526.

27. Zob. 1. Skuratow, Morskaja piechota w proszlom
i nastojaszem. (K 50 let morskoj piechoty WMF SSSR ),
»Morskoj Sbornik” nr 10/1989, s. 21.

28. Szerzej L. Nabjullin, Morskaja piechota Czerno-
morskogo Flota: istoria stanowlienija i razwitja, ,Morskoj
Piechotiniec” nr 5-6/2000, s. 19-20; A. Ryzkow, Poslewo-
jennoje pokolenie morskoj piechoty Baltiki, ,,Morskoj Pie-
chotiniec” nr 3-6/1999, s. 10; K ljubiljeju ..., s. 29; Stro-
ny internetowe http://ryadovoy.ru/militarizm/ibsostav/
dds&antidds/marins_ OOB_2a.htm; http://warfare.ru/
rus/?lang=rus&catid=240&linkid=1563&base=871. 12.
06.2011.
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dzielnych wojskowych jednostek taktycz-
nych” (ros. OTHeNbHOI TAKTIYECKON YacTH)
bedacej polskim odpowiednikiem oddzia-
tu, na wyzsza -, zwiazku taktycznego” (ros.
TaKTUYECKOE COENVIHEHNE).

W nowych strukturach brygady otrzy-
maly przede wszystkim wigcej uzbrojenia
artyleryjskiego. Dotychczasowe baterie roz-
winigto do stanéw dywizjonow, zwigkszo-
no réwniez ilo§¢ uzbrojenia w batalionach
piechoty morskiej. Stan jednostek czasu ,,P”
wynosil po okoto 2500 zolnierzy w kazdej
z brygad. W skfad poszczegolnych jedno-
stek wchodzily:

» dowodztwa i sztaby;

« po trzy samodzielne bataliony piecho-
ty morskiej;

« batalion czolgow;

« samodzielny dywizjon artylerii samo-
bieznej;

« samodzielny dywizjon artylerii rakietowej;

« samodzielny rakietowo - artyleryjskie-
go dywizjon przeciwlotniczy;

« samodzielny dywizjon przeciwpancerny;

oraz kompanie saperéw; tacznoéci; me-
dyczno-sanitarna; remontowa i samochodo-
wa oraz pluton obrony przeciwchemicznej.

Cze$¢ z pododdziatéw brygadowych
miafa pokojowe stany osobowe nizsze niz
czasu ,W”, nowoscig bylo umieszczenie

w strukturach jednostek skadrowanych ba-
talionéw piechoty morskiej.

Kolejne zmiany jako$ciowe w piecho-
cie morskiej zaszty w latach 1981-82, kie-
dy przeformowano po jednym z batalionéw
kazdej z brygad w bataliony desantowo-
-szturmowe. Powstate pododdziaty przygo-
towywane byly do dzialan powietrzno-sztur-
mowych oraz powietrzno-desantowych.
Cze$¢ kadry i zolnierzy zasadniczej stuz-
by wojskowej przeszla do nowych batalio-
néw z rozformowanych brygad SPECNAZ,
bedacych faktycznie rozwinietymi batalio-
nami wojsk specjalnych przygotowywanych
do dziatan dywersyjnych. Wyjatek stanowi-
fa tu brygada czarnomorska, w sktadzie kto-
rej powstaly dwa bataliony desantowo-sztur-
mowe w miejsce dwdch piechoty morskiej
aw 1989 roku rozformowano jej struktural-
ny 103. batalion czolgéw.

Zadania radzieckiej piechoty morskiej
mozna podzieli¢ na kilka grup, z ktérych
poza biezacy dzialalno$cia szkoleniowg na
pierwszy plan wysuwaly sie stuzby bojo-
we. Do podstawowych zadan jakie pod-
czas takich wielomiesiecznych rejsow sta-
wiano pododdziatom, nalezala organizacja
ochrony i obrony miejsc stacjonowania ze-
spotéw okretéw eskadr operacyjnych. Zol-
nierze piechoty morskiej wzorem ame-

Salwa artylerii krazownika Michat Kutuzow proj. 68bis prowadzacego ogniowe przygotowanie ladowania desantu, 1971 rok.  Fot. zbiory Wiadimir Zabtockij

rykanskim stanowili réwniez ochrone
palcéwek dyplomatycznych czy innych ra-
dzieckich przedstawicielstw. Do chwili
obecnej niewiele wiemy o uzyciu bojowym
piechoty morskiej ZSRR w licznych konflik-
tach, w ktére zaangazowane bylo panstwo
radzieckie w okresie ,,zimnej wojny”. Au-
torzy wspotczesnych rosyjskich opracowan
szeroko opisujg udzial Zolnierzy piechoty
morskiej w obu wojnach czeczenskich, po-
dajac nawet personalia poleglych, pomijaja
natomiast zbrojne zaangazowanie piecho-
ty morskiej w Egipcie, Etiopii czy Angoli, co
wydaje sie dos¢ dziwne. Ta slabo znana te-
matyka wymaga poglebionych badan histo-
rycznych ale bez dostepu do rosyjskich ar-
chiwéw opracowanie jej jest niemozliwe.

W okresie najwiekszego liczebnego roz-
woju organizacyjnego w szeregach radziec-
kiej piechoty morskiej stuzylo okoto 18. tys.
zonierzy. Cho¢ byly to jednostki nieliczne
w poréwnaniu do amerykanskiego Korpusu
Piechoty Morskiej?, to stanowily one elite
radzieckich sit zbrojnych oraz doréwnywa-
ty Amerykanom pod wzgledem wyszkole-
nia i sprawnosci bojowej. ®

29. W amerykanskim Korpusie Piechoty Morskiej

stuzylo wlatach 80. 188 000 zolnierzy stuzby czynnej oraz
okoto 35 000 rezerwistéw. Zob. H. Krzeszowski, O ame-
rykatiskich Sitach Zbrojnych, Warszawa 1987, s. 123.
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Ireneusz Bieniecki

Kutry patrolowe

Juz w latach 40. i 50. obok wigkszych
okretow patrolowych, ktére oznaczano
symbolem ,,DP” w ochronie granicy wy-
korzystywano szereg mniejszych jednostek
oznaczonych w pdzniejszym czasie jako ku-
try patrolowe — KP. Czgé¢ z nich stanowily
dawne kutry rybackie lub otrzymane zde-
mobilizowane kutry desantowe (LCP-L).

W potlowie lat 80. XX w. widziano naste-
pujace mozliwoéci wykorzystania kutréw
patrolowych do dzialan granicznych na po-
tudniowym Battyku:

KP-103 w 6wczesnej szczecinskiej bazie.

« pelnienia dyzuréw w portach,

« prowadzenia rozpoznania i poscigow,

« pelnienia dozoréw statych i na kierun-
kach zagrozonych,

« eskortowania jednostek na wodach we-
wnetrznych i morzu terytorialnym.

Kutry patrolowe rzeczne
typu 101 ,Wegierka”

Kutry rzeczne t. 101 byly przeznaczo-
ne do:

« pelnienia dozoréw statych lub rucho-
mych na Zalewie Szczecinskim,

Patrolowiec KP-105, czyli tzw.
»wegierka”typu 101 w morzu.
Fot. zbiory Tadeusz Gorski

Morskiej Brygady Okrgtow Pogranicza w latach 1966-1991

« interwencji i wyjasniania celéw sygnali-
zowanych przez POWT,

« wykonywania innych doraznych zadan
w ochronie granicy, wynikajacych z kon-
kretnej sytuacji operacyjnej.

Juz w latach 50. rozpoczeto poszukiwa-
nia mozliwoéci budowy seryjnych kutréw
patrolowych dla WOP. Pierwsze zamoé-
wienie na takie jednostki zlozono w we-
gierskiej Stoczni Rzecznej Balaton Fured.
W latach 1954-1955 w stoczni tej zbudo-
wano seri¢ 7 kutréw patrolowych proj. 101
zwanych popularnie ,wegierkami”. Otrzy-

Fot. zbiory Tadeusz Gérski
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Jeden z kutréw typu 361 ustawiany na stojanki przed sezonem zimowym.

maly one numeracj¢ od KP-101 do KP-
107. Byly przeznaczone do patrolowania
wod Zalewu Szczecinskiego oraz wod te-
rytorialnych.

Kutry posiadaly konstrukcje stalowa.
Wyporno$¢ 27 t, predkos¢ 14,7 w. Stan za-
togi - 9 oséb. Uzbrojenie 12,7 mm wkm.
Z eksploatacji zostaly wycofane w latach
1974-1975L.

Kutry patrolowe typu 361Si 361T

Kutry pogranicza KP t. 361 byly przezna-
czone do realizacji nastepujacych zadan:

« pelnienia dozoréw w rejonach granicy
z NRD oraz na ustalonej linii zamykajacej
Zatoke Gdanska w okresie letnim,

« patrolowania toréw wodnych,

« interwencji i wyjasniania celow sygnali-
zowanych przez POWT,

« dziatalnosci profilaktycznej w rejonach
plaz i rejonach ryboléwstwa przybrzeznego,

« udzialu w operacjach granicznych na
Zatoce Pomorskiej 1 Zatoce Gdanskiej,

o zabezpieczania red portéw Gdansk
i Gdynia w okresie letnim,

» wykonywania innych zadan w grani-
cach wéd terytorialnych i przylegtych?.

W latach 1956-1958 Stocznia Péinoc-
na im. Bohateréw Westerplatte w Gdansku
zbudowata na licencji radzieckiej kutry proj.
361. Byly one budowane w dwdch warian-
tach - sanitarnym (361S) i tralowym (361T).

Zbudowane w iloéci 21 szt. kutry po-
siadaly numery taktyczne od KP-108 do

Kutry patrolowe typu 361S, czyli tzw. kapunie’, na pierwszym planie KP-108.

Fot. zbiory Tadeusz Gérski

KP-128. Byly to jednostki pomocnicze do
patrolowania gléwnie wéd Zatoki Gdan-
skiej i Zalewu Szczecinskiego oraz wéd te-
rytorialnych.

1. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza
(praca zbioro wa — odpis w posiadaniu autora), Gdansk,
s. 61; oraz ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611,
t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konop-
kiz6.12.1963 1, s. 4; a takze AIMON w Modlinie, Akta
GIOT, sygn. nr 21/91, t. 142, Notatka stuzbowa szefa ZP
WW pik J. Pulawskiego dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 r.,
s. 4.

2. ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611, t.
72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretow po-
granicza typu 912 w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konopki
726.12.1963 1., s. 4-5.

Fot. zbiory Tadeusz Gérski
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Kutry typu 361T w bazie Gdansk-Westerplatte.

MBOP posiadata 21 kutréw patrolowych
(KP) o konstrukgji drewnianej w tym tzw.
»sanitarne” - t. 361S (11 jednostek) i ,tra-
fowe” - t. 361T (10 jednostek). Stan zalo-
gi — 9 ludzi. Dowddcami ich byli podofice-
rowie zawodowi. Na uzbrojeniu posiadalty
12,7 mm WKM3,

Kutry patrolowe t. 361S (KP-108 do KP-
117) o konstrukcji drewnianej posiada-
ty wypornos¢ 17 t, predko$¢ 14 w. Promien
plywania od portu 20 Mm. Jednak juz w po-
fowie 1975 r. nastgpilo powazne obnizenie
si¢ stanu technicznego jednostek KP-111
i KP-117, w zwigzku z czym zaszla koniecz-
noé¢ ograniczenia warunkéw ich eksplo-
atacji. Powotana komisja stwierdzila szereg
niedomagan w zakresie stanu techniczne-
go kadtubéw i mechanizméw. Stwierdzo-
no przecieki kadtubéw obu jednostek oraz
powazne wypracowanie silnikéw napedo-
wych. Ponadto na KP-111 skorodowany
byt blok silnika napedowego, co powodo-
walo jego przecieki. Spisanie tych jednostek
ze stanu planowano na rok 1972 w zwigz-
ku z czym zachodzita konieczno$¢ dalszej
ich eksploatacji z pewnymi ograniczeniami.
Majac na uwadze bezpieczenstwo plywania
oraz zdrowia ludzkiego dowédca MBOP za-
rzadzit aby:

o jednostki KP-111 i KP-117 eksploato-
wa¢é do stanu zatoki 2 °B,

« rejon plywania jednostek ograniczy¢ do
Zatoki Gdanskiej w zasiggu pracy stacji r./
lok. POWT i kanaléw portowych,

« ograniczy¢ obroty silnikéw napedowych

do ,,pél naprzod” a biegu ,,cala” i ,,max” uzy-
wa¢é w wypadkach manewrowych.

Powyzsze zarzadzenie obowiagzywalo
do czasu spisania ww. jednostek ze stanu
MBOP*. Zostaly wycofane ze stuzby w po-
towie lat 70.

Kutry tralowe t. 361T (KP-118 do KP-
128) o konstrukcji drewnianej posia-
daly wyporno$¢ 19 t i predko$é 13,5 w.
Promien ptywania od portu 20 Mm. Sta-
teczno$¢ ich byta nieco gorsza od jedno-
stek 361S ze wzgledu na posiadanie zdwo-
jonego wkm - 2 M5,

Kutry patrolowe typu 918 i 918M

Kutry projektu 918 byly przeznaczone do
pelnienia stuzby granicznej w ramach zadan
wykonywanych w ochronie granicy mor-
skiej panstwa oraz w okresie wojny:

« pozorowania radiolokacyjne celéw,

» prowadzenia obserwacji wzrokowej
w systemie obrony przeciwminowej,

« prowadzenia zwiadu chemicznego i do-
zymetrycznego,

o przewozu i zabezpieczenia dzialai grup
pletwonurkow.

Kutry proj. 918 M oprdcz zadan, ktdre
wykonywaty kutry proj. 918 przeznaczone
byly do poszukiwania i zwalczania przy po-
mocy torped okretéw podwodnych samo-
dzielnie, grupowo lub przy wspéldzialaniu
z OGPU.

Decyzja dotyczaca budowy nowych jed-
nostek, ktére mialy zastapi¢ kutry proj. 361
zapadla w pierwszej polowie lat 70. Posta-

Fot. zbiory Stanistaw Biela

nowiono wowczas zaprojektowaé rownole-
gle dwa typy kutréw o zréznicowanej wielko-
$ci i mozliwo$ciach taktycznych. W CBKO-2
powstat projekt kutra 918 (,,Pilica”) nato-
miast w Biurze Projektowo-Technologicz-
nym Morskich Stoczni Remontowych ,,PRO-
REM” w Gdansku kutra proj. 90 (,Wistoka”).

Podczas budowy kutréw proj. 918 przy-
stagpiono do opracowania nowej zmoderni-
zowanej wersji tej jednostki oznaczonej jako
918M. Byly to kutry przeznaczone do ZOP
wyposazone w opuszczang stacje hydroaku-
styczna i dwa aparaty torpedowe®.

Kutry t. 918 budowala Stocznia MW
w Gdyni. Byly one przeznaczone do stuz-
by we wszystkich dOP i na wszystkich
akwenach.

Rodowdd tych jednostek siggat przelomu
lat 60. i 70. Wtedy to do stuzby w MW we-
szta motoréwka reprezentacyjna M-1. Wia-
$nie ksztalt kadluba tej jednostki stal sie
podstawa do projektowania nowych kutréw.
Projekt, ktéry otrzymal nr 918 opracowa-

3. AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91, t.
142, Notatka stuzbowa szefa ZP WW ptka J. Putawskie-
go dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 1., s. 4.

4. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t.
7, Zarzadzenie dowodcy MBOP nr pf 37 2 19.05.1971 1.
w sprawie eksploatacji jednostek KP-111 i KP-117, s. 1.

5. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogra-
nicza (praca zbiorowa - odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 62; oraz ASG w Szczecinie, Akta DWOP,
sygn. nr 1611, t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie budo-
wy okretow pogranicza typu ,912” w latach 1965-1970
w $wietle perspektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr
por. Konopki z 6.12.1963 r., s. 8.

6. B. Dwojacki, Morska Stuzba Graniczna 1945-1991
(odpis w zbiorach autora), Gdansk 2006, s. 22-23.
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no w CBKO nr 2 a dokoniczono w Centrum
Techniki Okretowej. Ta niewielka jednost-
ka plywajaca o wypornosci niespetna 90 t
i dlugosci 29 m osiagata znaczng predkosé,
przekraczajaca 28 w. Plan budowy tych jed-
nostek byl zwiazany z duzym programem
wymiany jednostek ptywajacych w MBOP.
Oproécz 9 jednostek t. 918 planowano do-
starczenie réwniez znacznie mniejszych
i wolniejszych kutréw patrolowych t. 90.

Budowe nowych kutréw powierzono
Stoczni MW w Gdyni. Pierwsza jednostka
z numerem burtowym 161 trafita do PAOP
w Swinoujéciu w pierwszej polowie 1973 r.
Do tego dywizjonu trafily takze kolejne
cztery okrety zbudowane w latach 1973-
1975. Jednostki te sklasyfikowano jako ku-
try po$cigowe.

Poniewaz w okresie ,W” kutry te mia-
ty realizowa¢ zadania ZOP nalezalo je do-
zbroi¢. Przy dotychczas posiadanym uzbro-
jeniu w postaci jednej armaty dziobowej
2M-3M kal. 25 mm kutry te nie mialy moz-
liwosci spetniania funkcji ZOP. Dlatego tez
rozpoczgto prace projektowe zmierzajace
do dodania tym jednostkom odpowiednie-
go uzbrojenia. Zgodnie ze zmodernizowa-
nym projektem jednostek t. 918 M na kaz-
dej burcie umieszczono po jednej wyrzutni
torped kal. 533 mm, a na rufie zlokalizowa-
no opuszczang antene stacji hydrolokacyjnej
t. MG-329M, przeznaczonej do wykrywania
okretéw podwodnych. Dodatkowe uzbroje-
nie i wyposazenie spowodowato zwigksze-
nie wypornosci okretéw o ponad 6,5 t, co

nieznacznie zmniejszyto predkoé¢ tych jed-
nostek, ktdra teraz nie przekraczata 28 w. Po
zatwierdzeniu nowego projektu podjeto de-
cyzjg aby ostatnie 4 z planowanych 9 kutréw
zbudowa¢ w nowej wersji. Wg projektu t. 918
zbudowano jednostki KP-161, KP-162, KP-
163, KP-164 i KP-165. Natomiast kutry KP-
166, KP-167, KP-168 i KP-169 zbudowano
zgodnie ze zmodernizowanym projektem.

Do PdOP w Swinoujéciu przydzielono
pie¢ kutréw poscigowych pierwszego wa-
riantu natomiast do KdOP w Gdansku-
-Westerplatte przydzielono kolejne cztery
zmodernizowane jednostki. Do roku 1979
dostarczono do MBOP planowang pierwot-
nie ilo§¢ 9 kutréw.

Poniewaz jednostek tego typu nie posia-
dal BAOP w Kotlobrzegu zapadla decyzja
o wydluzeniu serii tych okretéw o kolej-
ne jednostki KP-170 do KP-176. Tak wiec
w okresie 10. lat do MBOP trafilo 16 jed-
nostek tego typu w dwdch zasadniczych
wersjach.

Jednostki te zachowywaly bezpieczne
plywanie do stanu morza 5°B i posiada-
ty niezatapialno$¢ jednoprzedziatows. Nie-
zaleznoé¢ od bazy pod wzgledem zywno-
$ci i wody dla calego stanu osobowego byla
zapewniona na okres 5 dob przy zalozeniu
3,5 kg zywnoéci i 30 1 wody na dobg na jed-
ng osobe.

Kadlub kutra byl typu wypornosciowe-
go, stalowy, catkowicie spawany o poprzecz-
nym systemie wigzan. Poktadowka byla wy-
konana ze stopéw aluminium PA-11.

Kutry patrolowe typu 918 w swinoujskiej bazie, lata 70.

Uzbrojenie kutréw stanowila armata plot
- zdwojona 2M-3M kal. 25 mm. Armata
posiadala naped elektrohydrauliczny. Kutry
posiadaly dwie wyrzutnie torped elektrycz-
nych 533 mm oraz 2 urzadzenia dozyme-
tryczne ,,Andromeda”.

Naped gléwny stanowily 3 silniki M50F6,
z ktorych kazdy pracowal na swoja linie
waltu. Moc maks. silnikéw wynosita 1200
KM przy 1850 obr./min.

Kutry dysponowaly urzadzeniami tacz-
noéci w postaci: radiostacji: R-617, R-619,
R-754, radiotelefonu FM-309K i telefonu
SPU-7. Do prowadzenia obserwacji tech-
nicznej stuzyly: stacja hydroakustyczna
MG-329 M (tylko na kutrach 918M) oraz
radary TRN-311 lub SRN-3017.

W polowie 1981 r. oceniano, ze okre-
ty te byly w stanie zatrzymac cel wykryty
na odleglosci 40 kabli ptynacy z predkoscia
9 w, a maly $rodek ptywajacy idacy z maks.
predkoscig 5 w8.

Okrety te nalezaly do najnowszych ty-
poéw jednostek, ktore weszly na wyposaze-
nie MBOP. Charakteryzowaly si¢ one duza
predkoéci manewrowa od 26 do 27 w oraz
krétkim czasem pobytu na morzu, zwigza-
nym z jednozmienna zatoga. Zalecany sred-

7. Biblioteka MOSG w Gdansku, Mozliwoéci bojo-
we sit whasnych (opracowanie DMBOP) z 25.06.1983 r.,
s. 1-3.

8. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88, t.
47, Ocena Skuteczno$ci ochrony morskiej granicy pan-
stwowej, nadzoru nad PSRM i kontroli polskiego szelfu
kontynentalnego za okres jesienno-zimowy 1980 r. wy-
konana przez kmdr E. Kubale z 18.05.1981 1., s. 5.

Fot. Archiwum 8. FOW
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Kutry typu 918M w kotobrzeskiej bazie w potowie lat 80.

ni czas pobytu w morzu tych jednostek miat
nie przekraczaé 8 godz. Duza predko$¢ ma-
newrowania (poszukiwania) umozliwiata
im prowadzenie po$cigu celu poruszajacego
sie z predkoscia od 19,9 do 20,6 w, przy pro-
wadzeniu ciaglej obserwacji celu i naprowa-
dzania oraz celu poruszajacego si¢ z predko-
$cig do 14 w przy poszukiwaniu w sektorze
prawdopodobnych kurséw. Waznym czyn-
nikiem ograniczajacym mozliwoéci uzycia
tych okretéw byt stan morza oraz zalodze-
nie powierzchni morza. Stan morza 3-4° B
przy niesprzyjajacym kierunku fali (sektor
dziobowy) w znacznym stopniu ograniczal
mozliwosci uzyskania pelnej predkosci ma-
newrowania®.

W polowie 1981 r. za najbardziej efek-
tywne wykorzystanie do dzialan granicz-
nych uwazano okrety projektu 918 a nastep-
nie 912. Czynnikiem determinujgcym malg
efektywno$¢ dziatan okretéw proj. 902 byta
ich mata predkos¢ wynikajaca z normalne-
go procesu zuzycial®.

W konicu 1985 r. kutry patrolowe t. 918
wystepowaly w MBOP w dwoch podstawo-
wych wersjach: 918 - 5 szt. i 918M - 11 szt.
Zgodnie z etatem byty one przydzielone do:

« PAOP - 5szt. t. 918,

« BdOP - 6 szt. t. 918M,

« KdOP - 5 szt. t. 918M.

W tym czasie na zalogach wspomnia-
nych kutréw mial spoczywaé gtéwny wy-

Fot. Marian Kluczynski

Tabela nr 5. Liczba zatogi kutréw patrolowych MBOP typu 918 wg stanu z 20 listopada 1985 r.

Etatowy stan zatogi kutra Kuter .
918 918M

Oficerow 1 1
Chorazych 2 2
Podoficeréw 2 2
Marynarzy 8 10
Ogdtem 13 15
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/981, t. 27, Ocena efektywnosci i wykorzystania kutrow t. 918 oraz stopnia przygotowania
zatdg tych kutréw do przejecia gtéwnego ciezaru w ochronie morskiej granicy paristwa z 20.11.1985r., s. 1.

sitek w ochronie granicy morskiej. Ocenia-
no, ze mogty one ptywa¢ do dopuszczalnego
stanu morza 5 °B przy sile wiatru 6-7 °B11,
Zasigg ptywania tych jednostek wynosit:
« przy predkos$ci minimalnej — 1020 Mm,
« przy predkosci maksymalnej — 246 Mm.
Sredni resurs miedzyremontowy w sto-
sunku rocznym wynosit 150 mtg, a remonty
przepro-wadzano co 3-3,5 roku. Zalogi tych
kutréw byly jednoimienne i w zaleznosci od
wersji kutra liczyly od 13-15 oséb.
Maksymalny czas pobytu w morzu zgod-
nie z pismem DMW nr 1054 z 30 sierpnia
1985 r. mégl wynosi¢ do 16 godz. W tym
okresie jednostki te dysponowaly urzadze-
niami okretowymi w postaci sprzetu nawi-
gacyjnego jak: zyrokompas, kompas ma-
gnetyczny, echosonda i radionamiernik.
Ponadto posiadaly na wyposazeniu urza-
dzenia obserwacji technicznej i tacznoéci

Tabela nr 4. Predkos¢ kutréw patrolowych MBOP typu 918 wg stanu z 20 listopada 1985 r.

Rodzaj predkosci Przy pracy [lo$¢ obr./min. Predkos¢ w weztach
Minimalna 1ssilnika 800 8
Ekonomiczna 3 silnikow 1300 17,5
Maksymalna 3 silnikéw 1850 27

Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/981, t. 27, Ocena efektywnosci wykorzystania kutréw t. 918 oraz stopnia przygotowania
zatdg tych kutrow do przejecia gtéwnego ciezaru w ochronie morskiej granicy paristwa z 20.11.1985r., 5. 1-9.

w postaci: radiostacji UKE radiostacji KE
radiostacji FM, stacji r./lok. i stacji hydro-
akustycznej.

Zgodnie z ,,Zasadami Wspoétdziatania
MW z WOP” okrety MBOP na wykonanie
zadan granicznych powinny przeznaczaé
70% rocznego limitu mtg. W praktyce reali-
zacja tego wskaznika byta trudna do utrzy-
mania, szczegdlnie w odniesieniu do kutréw
t. 918. Np. w BAdOP na 15 listopada 1985 r.
pozostalo do wykorzystania jeszcze 223 mtg
dla grupy kutréw i oceniano, ze do konca
roku limit na dzialania graniczne nie zosta-
nie wykorzystany. Podobnie sytuacja wygla-
data réwniez w pozostalych dywizjonach,
w zwigzku z czym wystapiono o obnizenie
tego limitu.

9. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy
panstwa i nadzoru nad prawem uprawiania polowéw
na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 r.
214.12.1982 1, 5. 3.

10. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 47, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy pan-
stwowej, nadzoru nad PSRM i kontroli polskiego szelfu
kontynentalnego za okres jesienno-zimowy 1980 r. wy-
konana przez kmdra E. Kubale z 18.05.1981 r,, s. 5.

11. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/981,
t. 27, Ocena efektywnosci wykorzystania kutréw t. 918
oraz stopnia przygotowania zalog tych kutréw do przeje-
cia gléwnego cigzaru w ochronie morskiej granicy pan-
stwa z20.11.1985r., s. 1-9.
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Tabela nr 6. Wykorzystanie kutréw typu 918 do wykonania podstawowych zadan z 20 listopada 1985 r.
Wykorzystanie mt
. Przydzielony roczny Yoy d - Odsetek .
Dywizjon OP o . . inne wykorzystania
limit mtg stuzba szkolenie
cele w%
Kdop 680 148 206 142 73
Bdop 1000 384 479 137 82
PdOP 780 175 356 110 82
Ogdtem w MBOP 2460 707 1041 389 79
Odsetek wykorzystania 100 287 23 158
mtgw %
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/981, t. 27, Ocena efektywnosci wykorzystania kutréw t. 918 oraz stopnia przygotowania
zatdg tych kutrow do przejecia gtéwnego ciezaru w ochronie morskiej granicy panistwa z 20.11.1985 ., 5. 2.

Z analizy ponizszego zestawienia wynika,
ze kutry tego typu faktycznie na wykona-
nie zadan granicznych zuzyly zaledwie ok.
28,7% (707) rocznego limitu mtg. Jednak
stan ten osiagnieto dzigki temu, ze do zadan
granicznych dOP wliczaly wszystkie przej-
$cia kutréw na remonty, demagnetyzacje
a nawet poligony szkoleniowe. W katego-
rii mtg zuzytych na inne cele ok. 50% stano-
wily zadania ustugowe. Po przyjeciu przez
kutry t. 918 gléwnego cigzaru w ochronie
morskiej granicy panstwa zadania ustugowe
zamierzano w zdecydowany sposob ograni-
czyc.

Z powyzszego zestawienia wynika, Ze
jednostki te ok. 42,3% planowanego roczne-
go limitu mtg wykorzystywaly na szkolenie.
Duze zuzycie mtg na cele szkoleniowe bylto
spowodowane m. in. potrzebami manew-
rowania duzymi predkosciami oraz utrzy-
mywania silnikéw na tzw. ,,luzie” podczas
wykonywania zadan ZOP i strzelan artyle-
ryjskich w zespole okretow.

Zdarzaly si¢ réwniez przypadki wycho-
dzenia kutréw w morze dla wykonania za-
dan szkoleniowych bez osiagniecia pozada-
nego celu - np. ze wzgledu na zte warunki
hydrometeorologiczne. Sytuacje takie po-
wodowaly niepotrzebne straty mtg a wy-
padki takie zdarzaly si¢ stosunkowo czgsto
np. w KdOP-15 stycznia 1985 r. i 7 marca
1985 r. na co stracono 55 mtg.

Na rok 1986 w MBOP dla wszystkich ku-
trow t. 918 przydzielono facznie 2500 mtg
z czego na stuzbe bojowa przypadato 1750
mtg. Tak wigc na 1 kuter przypadato ok. 160
mtg, z tego na stuzbe bojows ok. 110 mtg
(68,75%)12.

Odrebnym zadaniem byta kontrola
PSRM, ktora kutry t. 918 mogly realizowa¢
w stopniu bardzo znikomym, ze wzgledu na
czas ptywania ograniczony do 16 godz., jed-
noimienng zaloge oraz maty resurs migdzy-
remontowy w skali rocznej.

Czas plywania na morzu byl zwigzany
z obsadg etatowa tych jednostek. Dlatego

Patrolowce typu 918M w koricowym okresie stuzby w MBOP.

tez DMBOP wystapito do szefa Sztabu MW
z propozycja wprowadzenia dwuzmiennej
zalogi i obsadzenia priorytetowych stanowisk
podwdjna iloscia marynarzy. Wprowadzenie
dwuzmiennej zalogi miato pozwoli¢ na prze-
diuzenie czasu pobytu tych kutréw w mo-
rzu do kilku déb. Problemem bylo jednak
zapewnienie warunkéw zaokretowania dla
dodatkowych 3 marynarzy na kutrach t. 918
i 4 marynarzy na kutrach t. 918 M. Kwestia
zamontowania dodatkowych koi nie wcho-
dzila w rachube, ze wzgledu na brak miejsca,
natomiast zamontowanie 2 hamakéw w po-
mieszczeniu dziobowym utrudnialby wa-
runki bytowe marynarzy i nie rozwiazywato
w pelni tego problemu. Rozwigzaniem mo-
glo by¢ jedynie zapewnienie tym maryna-
rzom warunkéw bytowych na ladzie!.
Innym problemem dotyczacym tych
jednostek byty warunki hydrotechnicz-
ne M. Baltyckiego w skali roku. Z uzyska-
nych do roku 1985 doswiadczen wynikalo,
ze obszary przybrzezne Baltyku byly zalo-
dzone przecigtnie przez 3 miesigce w roku.
Ww. kutry byly wyposazone w stosunko-
wo ,cienkie” i ,,migkkie” $ruby, uniemozli-
wiajace wykonanie samodzielnych zadan,
nawet przy matym zalodzeniu w rejonie
portéw i red. Zadaniem taki byla np ko-
nieczno$¢ przebazowania kutra na stuz-
be bojowa do portu Hel czy Wladystawo-
wo, a w czasie pelnienia stuzby konieczno$¢
wyjscia na dzialania interwencyjne. Wyjscia

12. Tamze, s. 2-3.
13. Tamze, s. 4-5.

Fot. Jerzy Sadowski
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interwencyjne na Zatoke Gdanskg i Zatoke
Pomorska zdarzaly si¢ bez wzgledu na pore
roku. Zgodnie z dokumentacja techniczna
kutry tego typu mogly pltywa¢ do stanu mo-
rza 5°B.

Przy wysokim stanie morza problemem
bylo tez wykonywanie zadan bojowych
i granicznych. Wg opracowania pt. ,,Ocena
efektywnosci dziatani bojowych kutréow pa-
trolowych t. 918M w systemie obrony przed
OOP strefy operacyjnej MW’ wynikalo, ze
mogly one efektywnie wykonywa¢ zadania
bojowe do stanu morza 2°B, natomiast urza-
dzenia torpedowe wykorzystywa¢ do stanu
morza 4°B. Jednak z praktycznych dziatan
tych jednostek na morzu wynikalo, ze juz
przy stanie morza 3°B zalogi tych kutréw
»walczyly o zycie” i nie byly w stanie wyko-
na¢ tak typowych zadan w ochronie granicy
jak np.: podejscie do burty innej jednostki
plywajacej, ktora popelnita wykroczenie lub
przestepstwo, rozwiniecie petnej szybko-
$ci na zadanym kursie bez wzgledu na kie-
runek fali przy poécigu, eskortowanie jed-
nostki przestepczej na pelnym morzu czy
$ledzenie.

Istotnym zagadnieniem majacym wplyw
na trudnosci pelnienia stuzby bojowej przez
te kutry w porcie Wtadystawowo byl fakt
nieprzystosowania mola tego portu do po-
stoju tych jednostek. Brak bylo ochraniaczy
gumowych, doplywu wody stodkiej i niedo-
stateczny stan tacznoéci przewodowej. Po-
nadto pelnienie stuzby w tym porcie pocia-
galo za sobg dodatkowe zuzycie mtg. Jedno
przebazowanie jednostki tego typu pochla-
nialo ok. 5 mtg, co w skali roku dawalo 60
mtg (przy zalozeniu 1 shuzby w miesigcu).

Kolejnym problemem wywierajacym
wplyw na efektywno$¢ wykorzystania ku-
trow t. 918 1 918M byta sprawa remontéw
biezacych i doraznych. Dotyczylo to szcze-
golnie kutréw BAOP i PAOP najbardziej
oddalonych od Gdyni i Gdanska. Jednost-
ki tego typu byly w duzym stopniu nasyco-
ne automatyka i uktadami elektronicznymi,
ktore w toku biezacej eksploatacji ulegaly
réznego rodzaju awariom. Brak serwisu re-
montowego w rejonie zachodniego wybrze-
za powodowal, ze czesto z drobng awaria
kuter byt kierowany do Gdyni lub $ciaga-
no ekipe remontows do miejsca bazowa-

{l - j“

Podniesienie bandery na pierwszym kutrze patrolowym typu 90.

Fot. Archiwum 8. OW

Tabela nr 8. Kutry patrolowe MBOP typu 90 wg stanu z 1987 r.
Planowany rok Przewidywana
Lp. Nr burtowy kutra Rok budowy - ilos¢ lat stuzby
spisania kutra
kutra
1. KPa-141 1973 1993 20
2. KPa-142 1973 1994 21
3. KPa-143 1974 1994 20
4. KPa-144 1974 1995 21
5. KPa-145 1975 1995 20
6. KPa-146 1975 1995 20
7. KPa-147 — KPa-152 1976-1977 1996-1997 20
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 114, Wstepna ocena stanu technicznego okrgtéw i pjp MBOP 2 1987 ., 5. 1.

nia jednostki. Sytuacje takie miaty wplyw
na zwiekszenie czasu przestoju kutréw oraz
dodatkowe zuzycie mtg.14

We wrzeéniu 1990 r. uznano, ze na ku-
trach patrolowych t. 918M wystajace z burt
wyrzutnie torped utrudnialy im dobijanie
do kontrolowanych jednostek plywajacych.
W tym czasie stan techniczny okretéw oce-
niano jako dobry w zwiazku z czym pozo-
stawaty nadal w linii!®.

Po rozwigzaniu MBOP - KP projek-
tu 918M z uzbrojeniem torpedowym, ze
wzgledu na duze mozliwosci ZOP, zgrupo-
wano w nowej jednostce MW. Od 1 wrze-
$nia 1991 r. sformowano 16. Dywizjon Ku-
trow ZOP, do ktdrego wcielono 11 okretow
z KdOP i BAOP. Odtad byly one klasyfiko-

Tabela nr 7. Kutry patrolowe MBOP typu 918 wg stanu z 1987 r.
- Przewidywana ilos¢

Lp. | Nrburtowy kutra Rok budowy Planowany rok spisania okretu latshuzby oketu

1. 161 1971 1993 22

2. 162 1973 1993 20

3. 163 1973 1993 20

4, 164 1974 1994 20

5. 165 1975 1995 20
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 114, Wstepna ocena stanu technicznego okretéw i pjp MBOP 2 1987 ., 5. 1.

wane jako kutry ZOP w ramach zadan reali-
zowanych przez nowg jednostke MW,

Kutry patrolowe typu 90
Kutry patrolowe proj. 90 byly zdolne do
wykonywania zadan przy niskim stanie mo-
rza i przy stosunkowa malej wypornosci do-
brze spisywaly sie na akwenach oslonietych.
Zbudowane w ilosci 12 szt. w Stocz-
ni ,Wisla” w Gdansku w latach 1973-1977.
Przeznaczone do wykonywania zadan
w ochronie morskiej granicy panstwa na
wodach terytorialnych i wewnetrznych!”.
W okresie wojny planowano ich wyko-
rzystanie do prowadzenia obserwacji wzro-
kowej w systemie obrony przeciwminowe;.
Kutry posiadaly niezatapialno$¢ jed-
noprzedzialowa oraz spelnialy wymaga-
nia Polskiego Rejestru Statkéw w zakresie
statecznosci dla rejonu zeglugi przybrzez-

14. Tamze, s. 6-7.

15. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3962/91,
t. 76, Informacja dowédcy MBOP do dowédcy WOP
w Warszawie z 11.09.1990r., s. 2.

16. P. Gurgurewicz, W poscigu za OP, cz. 1, w ,,Ban-
dera’, 2006, nr 1915, s. 24 oraz cz. 2, w ,,Bandera’, 2006,
nr 1916, s. 24.

17. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogra-
nicza (praca zbiorowa - odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 65.
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Jeden z kutréw typu 90 w morzu w poczatkowym okresie stuzby.

nej. Zapas zywnosci i wody stodkiej byly
wystarczajace dla 10 0s6b na okres 5 dob,
przy zalozeniu dobowego zuzycia wody 22
1 (osobodobe).

Kadlub stalowy, calkowicie spawany
0 poprzecznym systemie wigzan. Poktadéw-
ka wykonana byla z hydronalium. Kutry
byly napedzane dwoma silnikami ,,Wola 31”
AEM-28HRA o mocy 500 KM przy 1800
obr./min., ktére poprzez przektadnie reduk-
cyjne nawrotne 2R25 o przelozeniu 2:1 ob-
racaly dwie $ruby.

Kutry byly wyposazone w $rodki taczno-
$ci - radiostacj¢ R-619 i radiotelefon FM-
-309K8.

Czasokres eksploatacji jednostek tego
typu wynosil ok. 10 lat w zwigzku z czym
ich predko$¢ manewrowania znacznie
si¢ zmniejszyla i w koncu 1982 r. wyno-
sita ok. 14 w. Stan wyposazenia nawiga-
cyjnego i srodkéw tacznosci nie pozwalal
na wykorzystywanie ich poza strefy przy-
brzezna, gdzie mogly wykonywa¢ dziala-
nia rozpoznawcze i interwencyjno- po-

Jeden z kutréw typu 90 w stuzbie Strazy Granicznej.

Fot. zbiory Tadeusz Goérski

$cigowe we wspoétdziataniu z brzegowym
systemem obserwacji. Mozliwosci bojowe
jednostek t. 90 byty zblizone do mozliwo-
$ci okretow t. 902 ze wzgledu na podobny
zakres predkoscil®.

18. Biblioteka MOSG w Gdansku, Mozliwosci bojo-
we sil wlasnych (opracowanie DMBOP) z 25.06.1983 r.,
s. 1-3.

19. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 73, Ocena skuteczno$ci ochrony morskiej granicy
panstwa i nadzoru nad prawem uprawiania potowéw
na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 r.
214.12.1982r,s. 3.

Fot. Stanistaw Biela
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Unikatowa fotografia kutra patrolowego KP-129 typu 724.

We wrzesniu 1990 r. jednostki te dyspo-
nowaly predkoscia 16 w a ich stan technicz-
ny oceniano jako dobry?.

Kutry patrolowe ( portowe) typu 724

Jednostki te byly przeznaczone do:

« przewozu elementéw stuzby w portach
w okresie jesienno-zimowym,

o prowadzenia dzialalnosci profilaktycz-
nej na owiskach przybrzeznych,

« wykonywania innych zadan?!.

Zbudowane w ilosci 3 szt. w Stocz-
ni Péinocnej im. Bohateréw Westerplat-
te w Gdansku w latach 1963-1964. Posiada-
ty numery taktyczne KPa-129 do KPa-131.
Byly to kutry o konstrukji stalowej, wypor-
nosci 20 t i predkosci 10 w?2.

Jednostki te, ze wzgledu na zakres pred-
kosci 8-10 w oraz brak wyposazenia nawi-
gacyjnego, wykorzystywano do pelnienia
stuzby granicznej na wodach zamknietych
i redach portéw. Mogly one dziataé tylko
w $cistym wspoldzialaniu z POWT WOP.
Mala dzielno$¢ morska jednostek t. 724 wa-
runkowata ich uzycie do stanu morza 3°B.
Jednostki tego typu nie posiadaly stacji r./
lok Z eksploatacji zostaly wycofane w latach
1988-1989%,

Lodzie motorowe typu 14

Oprécz okretéw i kutréw patrolowych
istotng role w systemie ochrony granicy
morskiej spetnialy motoréwki. Obok zadan
o charakterze pasazersko-komunikacyjnym
wykorzystywano je réwniez do patrolowa-
nia: rzek, kanatéw i basenéw portowych.
Realizowaly one takze zadania zwigzane
z rozpoznawaniem celéw w rejonie przy-
brzeznym na otwartych wodach morskich.

Ta grupa jednostek ptywajacych byla
znacznie zréznicowana i w wiekszosci nie
przedstawialy one duzej wartosci taktycz-
nej. Motoréwki t. M-14. byly poczatkowo
przeznaczone do patrolowania Odry jednak
z uplywem lat zaczeto je wykorzystywaé do
wykonywania innych zadan pomocniczych
i granicznych. Na odcinkach poszczegdl-
nych straznic nadmorskich wykonywaly
one zadania zwigzane z prowadzeniem roz-
poznania w strefie brzegowej. Posiadaly one
oznakowanie od M-41 do M-80. Ostatnig
z nich M-76 wycofano ze stuzby w BAOP
w roku 197724,

W polowie lat 60. XX w. lodzie te byty
przeznaczone do:

o dziatalno$ci profilaktycznej w rejo-
nie plaz,

Tabela nr 9. Kutry patrolowe MBOP typu 724 wg stanu z 1987 r.

- Przewidywana ilos¢
Lp. Nr burtowy kutra Rok budowy | Planowany rok spisania okretu lat shuzby okretu
1. 129 1963 1988 25
2. 130 1963 1989 26
3. 131 1964 1990 26

Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 114, Wstepna ocena stanu technicznego okretéw i pjp MBOP z 1987 ., 5. 1.

Fot. Stanistaw Pudlik

« interwencji i wyjasniania celé6w sygnali-
zowanych rzecz POWT,

« wykonywania zadan w granicach wod
zamknietych i terytorialnych,

« przewozenia elementow stuzby granicz-
nej w portach,

« zabezpieczenia potrzeb kontroli ruchu
zeglugowego na Odrze,

« pelnienia stuzby na granicy rzecznej,

« wykonywania innych zadan doraznych
wynikajacych z sytuacji operacyjne;j.

Motorowki M-14 (od M-41 do M-80)
w ilosci 40 szt. zbudowano w latach 1956-
1958 w Stoczni Pétnocnej w Gdansku. Na
wybrzezu wykorzystywano je zasadniczo
do patrolowania red portéw. Posiadaty one
konstrukej¢ drewniana, wypornos¢ 18 t,
predkos¢ 11,5 w.

20. AMW w Gdyni, Akta D MBOP, sygn. nr 3962/91,
t. 76, Informacja dowddcy MBOP do dowddcy WOP
w Warszawie z 11.09.1990 1., s. 2.

21. ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611, t.
72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konopki
726.12.1963 1, s. 5.

22. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Po-
granicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu auto-
ra), Gdansk, s. 63; oraz ASG w Szczecinie Akta DWOP,
sygn. nr 1611, t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie budo-
wy okretéw pogranicza typu ,912” w latach 1965-1970
w $wietle perspektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr
por. Konopki z 6.12.1963 1., s. 9.

23. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy
panstwa i nadzoru nad prawem uprawiania potowdw
na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 r.
7214.12.1982r.,s. 3.

24. B. Dwojacki, Morska Stuzba Graniczna 1945-
1991 (odpis w zbiorach autora), Gdarsk 2006, s. 34-35.
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Motoréwka M-52 typu 14 przy burcie warsztatu ptywajacego WP-1, o ktérym mowa w dalszej czesci artykutu.

W koncu 1964 r. oceniano, ze stosun-
kowo nieduza obsada 2 marynarzy oraz
wzglednie dobre warunki bytowe na
tego typu jednostce, gwarantowaty wia-
$ciwe utrzymanie tych motoréwek oraz
zapewnialy nalezyte wykonanie posta-
wionych zadan - w ogdélnym systemie
ochrony granicy. W tym czasie na ogol-
na ilo$¢ 39 jednostek tego typu znajdo-
waly sie one w dyspozycji operacyjnej
czterech BWOP: Lubuskiej BWOP - 7
Motoréwka M-83 typu B-306.

szt. (na Odrze), Pomorskiej BWOP - 17
szt., Baltyckiej BWOP - 8 szt. i Kaszub-
skiej BWOP - 7 szt?>.

Po powstaniu MBOP posiadala ona 29
motoréwek t. M-14 o konstrukcji drew-
nianej. Wyporno$¢ 3 t., szybko$¢ 12 w. Ob-
stuga - 2 osoby. Byly one wykorzystywa-
ne do wykonywania zadan pomocniczych
na korzys¢ straznic na ostonietych akwe-
nach wodnych (jeziora, zalewy, rzeki, ka-
naly portowe)?6.

Fot. zbiory Tadeusz Gérski

Motoréwka typu B-306

W latach 1971-1973 w Stoczni MW
w Gdyni zbudowano 5 motoréwek t. B-306,
ktére otrzymaly oznakowanie M-81 do

25. ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611, t.
72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdra por. Konopki
26.12.1963 1., 8. 3,9, 16.

26. AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91,
t. 142, Notatka stuzbowa szefa ZPWW ptk J. Putawskie-
go dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 1., s. 4.

Fot. Stanistaw Pudlik
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Tabela nr 10. Motoréwki MBOP typu SMK-75 wg stanu z 1987 .
Ip. Nr burtlowy Rok budowy Planowany r(?k spisania PrzeV\illl(;iS}/éwana

motoréwki motordwki . o

lat stuzby motoréwki
1. M-86 1973 1992 19
2. M-87 1973 1992 19
3. M-88 1973 1992 19
4, M-89 1973 1992 19
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 114, Wstepna ocena stanu technicznego okretow i pjp MBOP 2 1987, s. 1.

M-85. Pierwsza z nich wcielono do KdOP
a nastepne do PAOP. Pelnily one stuzbe na
wodach portowych oraz Zalewu Wislanego
i Szczecinskiego, Zatoki Gdanskiej oraz red
portéw?’. We wrze$niu 1990 r. stan kadtu-
béw tych jednostek oceniano jako dobry?s.

Kutry typu SMK-75

Kutry SMK-75 ze wzgledu na dobre wa-
lory taktyczno-techniczne znalazly szerokie
zastosowanie w wojskach inzynieryjnych
jak réwniez byly wykorzystywane przez Mi-
licje Obywa-telska (MO). W wojskach inzy-
nieryjnych kutry te byly przeznaczone do
rozpoznawania i obstugi przepraw a takze
przewozenia desantu. W MO wykorzysty-
wano je do patrolowania wod zamknigtych
(jeziora, rzeki) a takze morskich wod przy-
brzeznych przy stanie morza do 2°B.

Dane taktyczno- techniczne kutra SMK-
75 byly nastepujace:

« ciezar calkowity (plastikowe) -1350 kg,
(drewniane - sklejka) — 1500 kg,

« szybko$¢ maks. (bez holowania) - 35-
45 km/godz.,

« dtugoé¢ kutra - 6 m,

« szeroko$¢ kutra — 2 m,

« zanurzenie - 0,65 m,

« obstuga - 1 sternik,

« fadownos¢ - 4 ludzi,

« fadownos¢ dla przeprawy desantowej —
8-10 ludzi,

« naped - silnik GAZ-61U,

« zuzycie paliwa - 15 1/godz.

Z przytoczonych danych wynika, ze ku-
ter ten posiadat dobre parametry taktyczno-
-techniczne, a zwlaszcza znaczng szybkos¢,
stateczno$¢ i manewrowos¢. Ponadto za-
stosowanie w tych latach do napedu silnika
GAZ-61U nie nastreczato zadnych proble-
moéw w zakresie zaopatrzenia w czesci za-
mienne i przeprowadzania remontéw. Ka-
diuby wykonane z plastiku zapewnialy im
dluga zywotnos¢. Koszt jednego kutra pla-
stikowego wraz z napgdem wynosit wow-
czas ok. 30 000 zt.

W ochronie granicy morskiej jednost-
ki te wykorzystywano do przewozenia ekip
kontrolerskich w portach (mozliwo$¢ wy-
plywania na redy portéw przy stanie morza
do 2°B w rejonie Zatoki Pomorskiej i Za-
toki Gdanskiej). Kutry te spisano ze stanu
w1990 r.

Ujemna ich strong bylo ograniczenie ply-
wania w warunkach zalodzenia i konie-
czno$¢ wystawiania go na lad. Kutry te prze-
wozono osadzone na dwéch specjalnych
kotach (za samochodem cigzarowym)®.

Jachty morskie

Wykonywaty zadania wigzane z:

« prowadzeniem dziatalnosci profilak-
tycznej na owiskach rybackich,

« kontrolg ruchu sportowo-zeglarskiego,

« zabezpieczeniem wszelkiego rodzaju re-
gat zeglarskich,

« wykonywaniem innych zadan o charak-
terze rozpoznawczym.

Jacht Pomorzanin t. ,Conrad” - pel-
nomorski o konstrukeji drewnianej. Po-
wierzchnia ozaglowania 50 m?, predkosé
3 w przy napedzie silnikiem, pod zaglami
ok. 9 w. Oddany do eksploatacji w roku
1961.

Jachty Kaszub i Stowiniec t. ,Vega” o kon-
strukcji drewnianej, pelnomorskie o po-
wierzchni ozaglowania 80 m?, predkos¢
6 w przy napedzie silnikiem, pod zaglami
ok. 9 w. Przekazane do eksploatacji w roku
1963.

Ww. jachty pelnomorskie wykorzysty-
wano gléwnie do skrytego zabezpieczanie
ruchu sportowo-zeglarskiego i turystyki
wodnej na wybrzezu, szczegolnie w rejonie
Zatoki Gdanskiej*.

Inne jednostki plywajace MBOP

Ponadto w skladzie 6. BOP a pézniej
MBOP znajdowaly si¢ nastepujace jednost-
ki ptywajace:

o KP-34 - jednostka pochodzaca z zajecia
prze wladze polskie kutra rybackiego RFN
za przestepstwa graniczne;

o M-40 - motoréwka patrolowa, kon-
strukcja drewniana, wyporno$¢ ok. 3 t,
predkos¢ 12 w;

o M-81 - motoréwka patrolowa o niety-
powej, drewnianej konstrukcji, wypornoé¢
ok. 1,35 t, predko$¢ 17 w, oddana do eksplo-
atacji w roku 1955;

o M-82 - motoréwka nietypowa o kon-
strukcji drewnianej, wyporno$¢ ok. 3 t,
predkos¢ 11 w;

o MT-8 - motoréwki przewozowe szt. 3.
W konicu lat 50. w Politechnice Gdanskiej
powstal projekt motoréwki transportowej

MT-8. Jednostki te zbudowano w latach
1957, 1958, 1966 w Stoczni MW im. Da-
browszczakéw w Gdyni (w roku 1990 jedna
z nich skasowano). Byly one przeznaczona
do transportu ludzi i tadunkéw w rejonach
przybrzeznych. Dodatkowo przystosowa-
no je do transportu 6 torped. Trzy takie mo-
toréwki wcielono do dOP w Gdansku gdzie
wykonywaly zadania transportowe. Ponad-
to w dOP w Gdarnisku eksploatowano moto-
réwke cumownicza t. M-35/MW?31,

 holownik t. 300 -1 szt. zbudowa-
ny w 1962 r., przeznaczony do holowania
w portach i akwenach przybrzeznych,

« holownik t. M-35 - zbudowa-
ny w 1985 r. przeznaczony do holowania
w portach oraz akwenach przybrzeznych,

« zbiornikowiec paliwa Z-1, zbudowany
w 1943 r. w USA jako holownik oceanicz-
ny, po wojnie przekazany Polsce w ramach
odszkodowan wojennych i przebudowany
na zbiornikowiec (wycofany w roku 1987),

o WT-1 - warsztat ptywajacy do obslugi
technicznej motoréwek zbudowany w War-
szawskiej Stoczni Rzecznej, wyposazony
w obrabiarki do metali i drewna, klejarnie,
kuznig, odlewnig¢ oraz dzwig,

o ponadto od lipca 1989 r. do kon-
ca 1990 r. MBOP byta podporzadkowa-
na operacyjnie z 9. FOW korweta t. 620 —
Kaszub w celu pelnienia stuzby dozorowe;j
w PSRM32,

Oprécz ww. szereg matych jednostek pty-
wajacych znajdowalo si¢ na wyposazeniu
Eskadry Lotnictwa Rozpoznawczego WOP.
Np. w koncu 1970 r. z posiadanych przez
eskadre 4 motoréwek sprawne byly 3. Jedna
z nich t. ,,Jaskétka” ze wzgledu na niespraw-

27. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogra-
nicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 65.

28. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3962/91,
t. 76, Informacja dowédcy MBOP do dowédcy WOP
w Warszawie z 11.09.1990 1., s. 2.

29. ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611, t.
72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konopki
26.12.1963 r.,5. 4, 9.

30. AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91,
t. 142, Notatka stuzbowa szefa ZPWW ptk J. Pulawskie-
go dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 1., s. 4.

31. B. Dwojacki, Morska Stuzba Graniczna 1945-
1991 (odpis w zbiorach autora), Gdansk 2006, s. 34-35.

32. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Po-
granicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu auto-
ra), Gdansk, s. 63, 66 i 68; oraz ASG w Szczecinie, Akta
DWOP, sygn. nr 1611, t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie
budowy okretéw pogranicza typu ,912” w latach 1965-
1970 w $wietle perspektyw i kierunku rozwoju WOP
kmdr por. Konopki z 6.12.1963 r., s. 9.

Zgodnie z rozkazem dowddcy MW nr 0171
z 4.12.1989 r. w celu przyjecia dozorowca ORP ,,KA-
SZUB” zostala wyznaczona komisja pod przewodnic-
twem kmdr Tadeusza Struka w sktad ktérej weszto 13
0s6b. Komisja miata zakonczy¢ swojg dzialalnos¢ do
31.12.1989 r. i przedstawi¢ dowddcy MBOP protokot
do akceptacji. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr
3961/91, t. 94, Rozkaz dzienny dowédcy MBOP nr pf-
2372z11.12.1989r,s. 2.
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ny (znajdujacy sie w remoncie) silnik przy-
czepny nie byla eksploatowana. Réwniez
motoréwka — holownik t. BMK w okre-
sie letnim byla remontowana i po remon-
cie nie byla eksploatowana. Pozostate dwie
motoréwki t. 14 utrzymywano w stanie do-
brymi byly technicznie sprawne. Jednak ze
wzgledu na dlugoletnig eksploatacje i natu-
ralne zestarzenie nie nadawaly si¢ do dalszej
eksploatacji i kwalifikowaty si¢ do spisania
ze stanu®®.

Mozliwosci pelnego wykorzystania po-
siadanych sit do celéw zwigzanych z ochro-
ng granicy morskiej byty uzaleznione od
stanu wyposazenia okretow MBOP w §rod-
ki nawigacyjne. Np. w koncu 1982 r. byl on
bardzo zréznicowany. W tym czasie okre-
ty OP-318, OP-319 i OP-315 nadal nie po-
siadaly na swoim wyposazeniu urzadzen
,Pirs” (na okrecie OP-315 urzadzenie to nie
zostalo uruchomione ze wzgledu na brak
kabli potaczeniowych, co uniemozliwia-
fo ich wykorzystanie do prowadzenia kon-
troli w PSRM. Natomiast na okretach t. 918,
918M i 90 jedynym S$rodkiem umozliwia-
jacym okreslenie pozycji byla stacja r./lok.
Sposéb ten jak réwniez sposob okreslania
pozycji z radionamiaréw byt mato doktad-
ny w zwigzku z czym ograniczat mozliwosci
ich wykorzystania.

Dziatalno$¢ sit MBOP w sktadzie okre-
towych grup taktycznych byla mozliwa po
normalnym czasie wynoszacym 2,5 godz.
dla PdOP i BAOP oraz 4 godz. dla KdOP.
Po osiggnieciu tego czasu dOP byly w stanie
uzy¢ do dziatan 100% sit znajdujacych sig
w sktadzie I i II linii, sformowanych w skia-
dzie - 3 okretéw III rangi i 3 okretéw IV
rangi proj. 918 i 918M34,

Powyzsze $rodki MBOP mogty prowa-
dzi¢ poszukiwania z r6zna wydajnoscia.
Najwieksza wydajnoscia podczas prowadzo-
nych poszukiwan dysponowaly jednostki t.
912 oraz t. 918 i 918M. Wykazana w tabe-
li ponizej wydajnosé¢ poszukiwania (w Mm/
godz.) zapewniala wykonanie zadan z praw-
dopodobienstwem wykrycia réwnym 70%.

Stagje r./lok. t. SRN-301 zainstalowane na
okretach MBOP wykrywaly réwniez apara-
ty latajace. Najwiekszy zasieg wykrywalno-
$ci posiadaly one w stosunku do obiektéw
latajacych przemieszczajacych si¢ na wyso-
kosci 200-250 m.

*  * *

Podsumowujac dotychczasowe ustalenia
dotyczace charakterystyki jednostek pty-
wajacych znajdujacych sie w latach 1966-
1991 na wyposazeniu MBOP i mozliwosci
ich wykorzystania do prowadzenia dziatan
granicznych nalezy stwierdzié, ze Bryga-
da ta dysponowala w tym czasie kilkudzie-
siecioma jednostkami réznych typéw. Zréz-

Tabela nr 11. Mozliwosci wykrywania celéw nawodnych przez okrety MBOP wg stanu z 14 grudnia

1982r.
Odlegtos¢ wykrycia w kablach
8 ; S . > >
== g = = - = g g
== = 3 2 2 < 2 = =
2| ®§ g | « s S = | 2| =
s 2 S = s, = = N 1] 2] o
ET | B | =2l & | 2|8 | 5| 35| =
Okret
TRN-823 1.902, 7 12 12 14 30 56 67 105
RN-231A
1.912
Okret
1.918,
TRN-311 t.918M, 6 8 1 12 18 50 63 80
SRN-301
1. 90,
t.B-306

Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88, t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy paristwa i nadzoru nad prawem
uprawiania potowdw na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 1.2 14.12.1982r,, 5. 6.

Tabela nr 12. Wydajnos¢ poszukiwania Srodkéw ptywajacych przez okrety MBOP
wg stanu z 14 grudnia 1982 r.

Typ okretu MBOP Wydajnos¢ poszukiwania sro,dk,a ptywajacego w Mm/godz. .
ponton gumowy t.,Gryf” t6dz rybacka kuter rybacki
t.902 75,6 189,0 22,1
t.912 1296 3240 723,6
t.918it.918M 124,8 2187 510,3

Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88, t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy paristwa i nadzoru nad prawem
uprawiania potowdw na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 1.2 14.12.1982r.,5.7.

Tabela nr 13. Mozliwosci wykrycia Smigtowca Mi-14Pt przez radar okretowy t. SRN-301 z 25 maja 1988 r.

Parametr lotu Zasieg wykrywania Smigtowca w kablach

Wysokos¢ lotu $migtowca (m) 50 100 150 200 250
Odlegtos¢ wykrycia Smigtowca (kable) 31 40 36 57 56
Odlegto$¢ zaniku $migtowca (kable) 50 51 43 58 60

Zrédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3961/91, t. 90, Analiza wykorzystania samolotow i $migto-wcow 16. PLS do poszukiwani
przestepcy granicznego opracowana przez zespét oficerw z 25.05.1988 ., s. 9.

nicowane parametry taktyczno-techniczne
tych jednostek okreslaly zaréwno charakter
zadan jakie mogly one realizowaé w ochro-
nie granicy oraz obszary wodne, na ktorych
mogty ptywac.

Nalezy pamietaé, ze podstawowym za-
daniem realizowanym w ochronie granic,
w tym réwniez granicy morskiej, bylo prze-
ciwdziatanie podejmowanym prébom nie-
legalnych przekroczen granicy (npg), ktore
najcze$ciej realizowano przy wykorzysta-
niu lekkich §rodkéw ptywajacych w posta-
ci: pontondw, todzi motorowych i kajakéw
wyposazonych w silniki przyczepne. Dla-
tego tez w ochronie polskiej granicy mor-
skiej najwigksza role do spelnienia miaty
te jednostki ptywajace, ktore dysponowaly
stosunkowo duzg predkoscia i odpowied-
nim wyposazeniem technicznym, pozwa-
lajacym na naprowadzenie i zlokalizowanie
$rodkéw plywajacych dokonujgcych npg.
Poniewaz jednak zdarzalo sig, ze podejmo-
wane proby ucieczek, przy sprzyjajacych
warunkach, byty udane stad do ich likwida-

¢ji angazowano czesto nie tylko pojedyncze
okrety ale grupy jednostek ptywajacych.

Nalezy réwniez przypomnie¢, ze §rod-
ki ptywajace znajdujace si¢ na wyposaze-
niu MBOP nie byly jedynymi jakie wyko-
rzystywano w ochronie granicy morskiej,
bowiem mniejszymi jednostkami plywa-
jacymi w postaci kutréw rozpoznawczych
(KR) dysponowaly réwniez w latach 70.
i 80. XX w. trzy nadmorskie Brygady WOP
(Pomorska, Baltycka i Kaszubska). One tez
odgrywaly decydujaca role w zatrzymywa-
niu oséb usitujacych dokonaé npg droga
morska, w pierwszym etapie prowadzenia
dzialan granicznych - w pasie wod przy-
brzeznych. @

33. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3541/75,
t. 171, Protokét z przeprowadzonej przez Sztab MBOP
kompleksowej kontroli ELR WOP od 28 do 30.09.1970 r.
210.10.1970 r,, s. 12-13.

34. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy
panstwa i nadzoru nad prawem uprawiania polowéw
na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 r.
214.12.1982r.,s.7.
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Lodotamacz atomowy Lenin w poczatkach
stuzby na Newie w Leningradzie.
Fot. zbiory Borys Lemaczko

Epokowym wydarzeniem w historii bu-
downictwa okretowego stala si¢ budo-
wa atomowego lodotamacza Lenin. Lodo-
famacz budowano zgodnie z decyzja Rady
Ministréw ZSRR z 20 listopada 1953 roku.

Projekt pierwszego w $wiecie atomowe-
go lodolamacza opracowywato CKB-15
(gtéwny konstruktor W.I. Nieganow). Na-
ukowym kierownikiem opracowania sifow-
ni atomowej zostal wyznaczony akademik
A.P. Aleksandrow, gtéwnym konstrukto-
rem - akademik N.A. Dollezal. Projekt
pierwszego reaktora dla cywilnej jednost-
ki — atomowego lodotamacza Lenin opraco-
wano w roku 1955 w OKB zakladu No 92
w miescie Gorkij (obecnie OAO ,,OKBM
Afrikantow” - roku 1998 OKBM nada-
no imig¢ L.I. Afrikantowa — gléwnego kon-
struktora od 1951 i dyrektora w latach
1954-1969). W projektowaniu i budowie
lodotamacza uczestniczylo okolo 60 biur
konstrukeyjnych i 500 réznych przedsie-
biorstw przemystowych ZSRR.

Stepke pod budowe lodotamacza potozo-
no na pochylni Zaktadu Ne 194 w Leningra-
dzie 25 sierpnia 1956 roku, jego wodowanie
odbylo sie 5 grudnia 1957, a wejscie do stuz-
by w Murmanskom Morskom Parachod-
stwie 5 grudnia 1959 roku.

Pierwszym kapitanem zostal Pawet Ada-
mowicz Ponomariew. Do portu macierzy-
stego Lenin przybyl 6 maja 1960. W czasie
przejécia zuzyto zaledwie kilka graméw ura-
nu, podczas gdy przy wykorzystaniu kon-
wencjonalnego napedu potrzeba bylo oko-
fo 3 tys. t mazutu lub 4 tys. t wegla.

Przy projektowaniu lodotamacza szcze-
golnie wiele uwagi po$wiecono odpowied-

niej formie dziobu, wplywajacej na wta-
$ciwosci lodowe jednostki. Opracowanie
ksztaltu kadtuba przeprowadzano w base-
nie lodowym Arktycznego i Antarktycz-
nego Instytutu Naukowo-Badawczego, na
podstawie doswiadczen z dzialajgcymi lo-
dotamaczami przeprowadzonych w latach
40/50-tych. Przy projektowaniu czeéci ru-
fowej szczegodlng uwage skupiono na za-
bezpieczeniu kompleksu steru i srub nape-
dowych oraz zdolno$ci poruszania si¢ na
»wstecznym biegu”.

Podwyzszona wytrzymalo$¢ kadluba
i podwdjne burty zapewniala niezawodna
ochrone przedzialu reaktora nawet w przy-
padku hipotecznego zderzenia z przy-
stosowanym do zeglugi w lodach trans-
portowcem o tonazu 11 000 DWT - przy
prostopadlym uderzeniu w rejonie prze-
dzialu, uszkodzenia kadluba nie powodo-
waly zniszczen w przedziale reaktora.

Budowe lodotamacza prowadzono me-
toda sekcyjna - lacznie powstalo ponad
200 sekcji o wadze do 75 t. w trakcie przy-
szto rozwigzywad szereg powaznych pro-
bleméw technicznych, przyktadowo nigdy
wcze$nie w stoczni nie przeprowadzano gie-
cia na zimno stalowych arkuszy o duzej gru-
bosci. Powstal problem z litymi odlewanymi
dziobnicg i stewa rufowa, ktérych z powo-
du ich rozmiaréw (30-80 t) nie mozna bylo
transportowa¢ koleja — po prostu nie mie-
$cily si¢ na platformach wagondéw. Posta-
nowiono, zatem wykona¢ je bezpo$rednio
w stoczni, spawajac z poszczegolnych czesci.
Minimalna grubo$¢ spawanych elementéw
wynosita 150 mm. Mimo wprowadzenia
nowej, bardziej nowoczesnej metody lacze-

nia i spawania, samo spawanie dziobnicy
zajeto 15 déb pracy trzyzmianowej pracy.

Duza masa jednostki w chwili wodowa-
nia (11 tys. t) utrudniala zaprojektowanie
urzadzenia do wodowania, cho¢ specjali-
$ci pracowali nad tym niemal od momen-
tu polozenia pierwszych sekcji na pochyl-
ni. Opracowaniu nowego urzadzenia do
wodowania towarzyszyly prace ekspery-
mentalne, ktére przeprowadzono na tere-
nie stoczni oraz w basenie doswiadczalnym
Leningradzkiego Instytutu Budownictwa
Okretéw pod kierownictwem prof. W.W.
Siemienowa-Tienszanskiego.

Lodotamacz Lenin byl jednostka o 3 $ru-
bach napedowych. Pod wzgledem archi-
tektury okretowej byt jednostka gtadko po-
kladowa o umiarkowanej siodlowatosci,
z 4 ciaglymi poktadami, wydtuzong nad-
buddéwka i 2 masztami. W rufowej czesci
pokladu szalupowego znajdowala si¢ plat-
forma startowa i hangar dla $migtowca,
W sylwetce brak bylo komina. Niespotyka-
nie duzy grotmaszt wykorzystywany byt do
wentylacji urzadzen generatoréw pary.

Kadlub lodotamacza byt podzielony
gtéwnymi poprzecznymi grodziami wo-
doszczelnymi na 12 przedzialéw. Dwie gro-
dzie wzdluzne, biegnace od drugiego dna
do poziomu gérnego pokladu, tworzyty na
burtach przedzialy, w ktérych rozmieszczo-
ne przede wszystkim zbiorniki balastowe,
paliwowe i inne, a powyzej dolnego pokiadu
- rozmaite magazyny, pomieszczenia stuz-
bowe oraz mieszkalne zalogi.

Kadtub lodotamacza Lenin r6znit si¢ pod
wzgledem konstrukcyjnym od innych lo-
dotamaczy radzieckiej budowy. Dno, bur-
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ty, poklady wewnetrzne, platformy oraz
poktad gérny na dziobie i rufie posiadaly
poprzeczny system wigzan, za$ gérny po-
kiad w srodkowej czgéci — system wzdtuz-
ny. Odstep miedzy wregami wynosit 800
mm. Posrednie wregi zainstalowane na calej
dtugosci jednostki od drugiego dna do po-
ziomu pokltadu mieszkalnego. Konstrukeja
czg$ci rufowej i dziobowej, a precyzyjniej —
wregi w tych rejonach zamontowano w spo-
s6b normalny do poszycia.

Poszycie zewnetrzne w rejonie pasa lodo-
wego oraz sgsiednich paséw powyzej i po-
nizej wykonano ze stali o podwyzszonej
wytrzymalo$ci. Grubos¢ pasa lodowego wy-
nosita 36 mm w srodkowej czesci kadtuba,
52 mm w czgéci dziobowej oraz 44 — w ru-
fowej. Stal kadtubowa marki AK-27 i AK-
28 zostala opracowana specjalnie dla lo-
dotamaczy w instytucie ,,Prometej”. Stewa
dziobowa i rufowa lodotamacza - caltkowi-
te odlewy. Catkowita waga dziobnicy - 30
t, a stewy rufowej — 86 t. Ster lodotamacza
spawany, posiadal poszycie z arkuszy sta-
li o grubo$ci 40 mm. Trzon steru o $rednicy
550 mm, kuty ze stali uszlachetniane;j.

Jako urzadzenia przetadunkowe na lo-
dofamaczu stuzyly: na dziobie - 2 bomy ta-
dunkowe o udzwigu p 1,5 t z windami elek-
trycznymi, na $rédokreciu - urzadzenie
o udzwigu 12 t przeznaczony do obstugi
przedziatu reaktora atomowego, za$ na rufie
- 2 dzwigi 2 - tonowe. Lodofamacz byt wy-
posazony w 3 kotwice (w tym jedna zapaso-
wa) z odwracanymi tapami, kazda o wadze
6 t, martwa kotwica o wadze 2 t oraz 4 ko-
twicami lodowymi (2 po 150 kg i 2 po 100
kg). Kotwice znajdowaly si¢ w kluzach. Lite
kute tancuchy kotwiczne kalibru 67 mm
mialy dtugoé¢ 325 m.

R = +
X

Lenin w lodach Arktyki, na rufowym lgdowisku $migtowiec Mi-1.

W czesci rufowej przewidziano wyciecie
umozliwiajace holowanie jednostek w bez-
posredniej blisko$ci, wyposazone w krawe-
dzie pokryte warstwa gumy. Automatyczna
dwubebnowa winda holownicza o uciagu
40 t na gtéwnym bebnie i 25 t na bebnie po-
mocniczym byta zainstalowana na pokta-
dzie rufowym.

Niezatapialno$¢ lodotamacza byta za-
chowana przy réwnoczesnym zalaniu
dwoch gléwnych przedziatéw wodoszczel-
nych kadluba. Lodotamacz byl wyposazony
w 2 szalupy ratunkowe, kazda dla 58 ludzi,
2 motorowe szalupy ratunkowe, kazda dla
40 0sdb, 2 szesciowiostowe fodzie, gumowy
i holowany kuter.

Sitownia lodotamacza pracowata w opar-
ciu o ponizszy schemat. Ciepto wydzielane
w reaktorze byto wykorzystywane do pod-
grzewania pary w generatorach pary. Pare
kierowano do turbogeneratoréw, skad wy-
tworzona energia elektryczna trafiala do
silnikow poruszajacych waly napedowe.
Ochrona biologiczna reaktora atomowe-
go gwarantowala zabezpieczenie zalogi jed-
nostki przed dzialaniem promieniowania
radioaktywnego, ktére kontrolowat specjal-
ny system, dozymetryczny. Lenin byt po-
czatkowo wyposazony w 3 atomowe wy-
twornice pary (APPU) typu OK-150 (w tym
jedna zapasowa) z reaktorami wodno-wod-
nymi, cho¢ niezbedna energie cieplng moz-
na bylo otrzymac¢ juz z jednego reaktora.
Temperatura nos$nika ciepta obiegu pier-
wotnego — 325°C przy ci$nieniu 200 atm.,
ci$nienie pary w obiegu wtérnym - 29 atm.
Uktad APPU byt analogiczny z zastoso-
wanymi na pierwszych radzieckich okre-
tach podwodnych projektu 627 ,,Kit”. Przy
normalnym rezimie pracy rozchéd pali-

wa jadrowego - dwutlenku uranu 235 z 5%
wzbogaceniem, wynosil 300 g na dobe (wg
innych danych - 45 g). Masa silowni atomo-
wej z ochrong wynosita 130 kg/KM, ochro-
ny 40 kg/KM. Ochrone biologiczng stano-
wila stal, woda i beton.

W roku 1969 w toku modernizacji w za-
mian 3 wytwornic OK-150 zamontowano
2 nowe APPU typu OK-900. Przy tym sta-
ry przedzial reaktoréw o masie 4000 t zostat
wymontowany i zatopiony w rejonie Archi-
pelagu Nowa Ziemia. OK-150 przepraco-
waly na pokiadzie Lenina 25 000 godz. eks-
ploatacyjnych w okresie 6 lat. Ich zadaniem
byto sprawdzenie w praktyce efektywnosci
lodotamaczy atomowych. OK-900 zamon-
towane na jednostce byly egzemplarzami
do$wiadczalnymi (prototypami) — ich dobre
wskazniki pozwolily zarekomendowa¢ pod-
jecie seryjnej produkcji tego modelu APPU.

Turbogeneratory gléwne byty umieszczo-
ne w zespotach - dziobowym i rufowym.
W kazdym zespole zamontowano 2 turbiny
typu akcyjno-reakcyjnego, kazdy o mocy po
11 000 KM. Kazda turbina byla potaczona
za posrednictwem przekladni z 2 generato-
rami pradu stalego o statej mocy 11 500 KM
przy nominalnym napieciu 600 V. Turboge-
neratory zasilaly 3 silniki elektryczne pradu
statego: srodkowy i 2 burtowe. Na $rodko-
wy silnik podawano 50% mocy wypraco-
wanej przez turbogeneratory, a na burtowe
- po 25%. Moc $rodkowego silnika elek-
trycznego — 10 600 KM, a burtowych - po
9800 KM.

Linie waléw napedowych lodotama-
cza byly wykonane ze stali modyfikowanej.
Srednica linii $rodkowej wynosita 740 mm,
dlugo$¢ 9,2 m, masa 26,8 t, $rednica linii
waléw burtowych wynosily 712 mm, dtu-

Fot. zbiory Borys Lemaczko




Lenin po modernizacji i wymianie reaktoréw, na ladowisku dwa smigtowce Mi-2.

gosci 18,4 m, masa 45 t. Sruby napedowe
o czterech skrzydlach z wymiennymi topat-
kami. Masa $ruby srodkowej 27,8 t, a burto-
wych - 22,5t

Na lodotamaczu znajdowaly si¢ 2 elek-
trownie — dziobowa i rufowa. W dziobowej
zamontowano 3 turbogeneratory, a w rufo-
wej — 2 turbogeneratory i rezerwowy wy-
sokoprezny generator spalinowy, kazdy
o mocy 1000 kW.

Kazdy turbogenerator pomocniczy skfa-
dal sie z turbiny parowej typu akcyjne-
go oraz generatora pragdu przemiennego.
Poza tym na jednostce znajdowaly sie jesz-
cze 2 awaryjne wysokoprezne generatory
spalinowe. Do zaopatrywania lodotamacza
w pare w przypadku wylaczenia reaktoréw
stuzyty 2 pomocnicze kotly parowe o wy-
dajnosci 10 t/godz. przy ci$nieniu 29 atm.

Jednostka mogla forsowaé nieprzerwa-
nym marszem 16d o grubosci 2 m, a najez-
dzajac o grubosci 3-5 m. Dzigki temu $red-
nia predkos¢ przejscia konwoju statkow
zwigkszyla si¢ trzykrotnie, a sezon polarnej

Podstawowe parametry techniczne lodotamacza proj. 92,,Lenin”

zeglugi ulegl przedtuzeniu o 2-2,5 miesigca.

Dla czasu powstania pomieszczenia
mieszkalne i ogolnego przeznaczenia Le-
nina wyréznialy sie estetyka i komfortem.
Blok medyczny skladal sie z gabinetu tera-
peutycznego, stomatologicznego, rentge-
nowskiego, fizykoterapii, zabiegowego, sali
operacyjnej, a takze laboratorium i apteki.

W swdj pierwszy arktyczny rejs Lenin
wyszedt 29 maja 1960 roku. Pierwszy se-
zon nawigacyjny lodolamacza zakonczyt sie
dopiero 24 pazdziernika. W tym czasie jed-
nostka przeszla ponad 10 tys. Mm, w tym
ponad 7,3 tys. Mm w trudnych warun-
kach lodowych, przeprowadzajac 92 statki.
W nastepnym roku Lenin po raz pierwszy
w dziejach sforsowal w pazdzierniku Cie-
$nin¢ Wilkickiego, przeprowadzajac grupe
statkow.

W dniu 14 pazdziernika, juz w czasie ark-
tycznej zimy i nocy, lodotamacz przebit si¢
przez wieloletnie zlodzenie by znalez¢ na Mo-
rzu Wschodnio-Syberyjskim kre odpowiednia
do zorganizowania na niej dryfujacej stacji na-
ukowej ,,Siewiernyj Polius-10%,
a nastepnie wysadzil na niej
personel naukowy.

Wypor’nloéc’ 17280t Weczesniej zadania takie
Dtugos¢ maks. 1340m wykonywalo jedynie lotnic-
Szeroko$¢ maks. 27,6m two. Po 10 dniach postoju,
Zanurzenie 9,6m w czasie, ktorego wytadowa-
Predkos¢ 18,0 weztow no na léd tadunki, zbudo-
Moc turbin gtéwnych 4x11000 KM wano droge i lotnisko oraz
2%9800 KM przeprowadzono budowe
Moc napedowych silnikow elektrycznych 1% 10600 KM obiektow stacji, Lenin wy-
: — = ruszyl w droge powrotna na
Liczebnos¢ zatogi 151 0s6b . . .
zach6d wzdluz potudnio-
Autonomicznos¢, wg zapaséw zywnosci 12 miesiecy wej krawedzi wieloletnich

Fot. zbiory Borys Lemaczko

lodéw, gdzie nigdy jeszcze nie poruszata
si¢ swobodnie zadna jednostka plywajaca.
W czasie przejscia prowadzono badania na-
ukowe i na lodzie osadzono 10 dryfujacych
automatycznych stacji meteorologicznych
(DARMS). Nastepnie lodotamacz wyszedt
przez Cie$nine Wilkickiego na Morze Kar-
skie i 22 listopada zawingt do Murmanska.

Trzeci sezon nawigacyjny Lenina roz-
poczal sie niezwykle wczeénie (jak na owe
czasy) - 5 czerwca 1962 i trwal 5 miesie-
cy. Lodotamacz przeprowadzit samodziel-
nie i wraz z innymi jednostkami ponad 400
statkow, pokonujac ponad 82 tys. Mm.

W roku 1970 Lenin po raz pierwszy prze-
prowadzit do ujécia Jenisieju w sezonie je-
sienno-zimowym (listopad) statki z niezbed-
nymi dostawami tadunkéw, zapewniajac
réwnoczesnie wywéz z Dudinki produkeji
Norylskiego Kombinatu Gérniczo-Metalur-
gicznego. Tym samym uczyniono pierwszy
krok w kierunku przeksztalcenia Dudinki
w port, dzialajacy przez caly rok.

W roku 1971 lodotamacz przeprowadzit
swoj drugi rejs w rejon polozony w wyso-
kich szerokosciach geograficznych. Rejs po-
dyktowany byl koniecznoscig przeprowa-
dzenia lodotamacza Wiadywostok, ktory
przeszed! remont gwarancyjny, z Murman-
ska do portu Pewek przed rozpoczeciem se-
zonu nawigacyjnego we wschodnim sek-
torze radzieckiej Arktyki. Wychodzac
z Murmanska 26 maja, bardzo wczesnie
jak na owe czasy, Lenin poprowadzit Wia-
dywostok do wschodniej Arktyki trasg na
péinoc od Nowej Ziemi, Ziemi PéInocnej
i Wysp Nowosybirskich. W drodze powrot-
nej lodotamacz po raz pierwszy w dziejach
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zeglugi pokonat Ciesnine Wilkickiego od
wschodu i przed rozpoczeciem tradycyjne-
go sezonu nawigacyjnego byl juz w rejonie
wyspy Dikson.

W poczatku lat 70. na Pétwyspie Jamal
odkryto duze zloza gazu ziemnego. Otacza-
jace go wody Morza Karskiego przez 9 mie-
siecy w roku pokryte byly lodem, a nawet
w sezonie nawigacyjnym podejécie do po-
krytych blotami brzegéw utrudniafa nie-
wielka glebokos¢. Jedynym rozwigzaniem
bylo wykorzystanie w charakterze nabrze-
za pasa nieruchomego zimowego lodu. Aby
jednak podejs¢ do niego, trzeba byto przejs¢
w solidnym zimowym lodzie Morza Kar-
skiego okolo 450 Mm, a nast¢pnie wykonac
kanat przez bariere lodowych toroséw.

W koncu marca 1976 roku Lenin wyszedt
w pierwszy Jamalski Rejs Eksperymentalny
w rejon przyladka Harasawej. Lodolamacz
prowadzil transportowiec o napedzie die-
sel-elektrycznym Pawet Ponomariew. Po-
konanie Morza Karskiego okazalo si¢ bar-
dzo trudne i jednostki czesto klinowaly sie
w lodach. Szczegélnie trudne bylo ostat-
nich 8 mil trasy. Mimo pracy lodotamacza
pelna moca, niekiedy w ciaggu doby udawa-
fo si¢ pokona¢ jedynie 120 m. Tym niemniej
jednak jednostki dotarty w konicu do impro-
wizowanego nabrzeza, na ktére mimo trud-
nych warunkéw zdolaly wytadowac za po-
moca dzwigdw okretowych i $miglowcow
4000 t tadunkéw. Za przeprowadzenie tej
operacji duza grupa marynarzy lodotama-
cza zostata uhonorowana wysokimi odzna-
czeniami panstwowymi.

Lodotamacz Lenin w czasie swej stuz-
by ani razu nie pokonal trasy od Pélwyspu
Kolskiego do Morza Wschodnio Syberyj-
skiego. W czasie 30 lat stuzby przeszedt 654
400 Mm, w tym - 560 600 Mm w lodach,
przeprowadzajac 3741 statkow.

Zostal odznaczony Orderem Lenina.
Wielu cztonkéw jego zalogi otrzymato
panstwowe nagrody i odznaczenia. Znany
kapitan Borys Makarowicz Sokotow, ktory
kierowal zalogg przez prawie cztery dzie-
sigciolecia otrzymat tytut Bohatera Pracy
Socjalistycznej. Lodotamacz pelnil stuz-
be przez 30 lat, a w roku 1989 zostal wy-
cofany z eksploatacji i odstawiony jako za-
bytek na ,wieczny post6j” w Murmansku.
Obecnie prowadzone s3 prace majace na
celu przeksztalcenie jednostki w muzeum
i centrum biznesu.

Pomyslne wyniki eksploatacji Lenina po-
zwolily na zaprojektowanie i podjecie seryj-
nej produkcji jeszcze potezniejszych ato-
mowych lodotamaczy typu Arktika (projekt
10520). Projekt wykonato CKB ,,Aisberg”,
gléwny konstruktor — A.J. Pieriewozczikow.
Stepke pod prototypowy lodotamacz Arkti-
ka (w latach 1982-1986 nosil nazwe Leonid

Brezniew) polozono w ,,Baltijskom Zawo-
die” w Leningradzie 3 lipca 1971, wodowa-
nie nastapito 26 grudnia roku nastepnego,
a jednostka weszta do eksploatacji w kon-
cu 1974 roku. Zgodnie z tym samym pro-
jektem zbudowano jeszcze Sibir (1977 r.).
Nastepne lodotamacze - Rossija (1985 r.),
Sowietskij Sojuz (1990 r.) i Jamat (1993 r.,
budowe rozpoczeto pod nazwg Oktiabrska-
ja Rewolucija) budowano juz wg zmodyfi-
kowanego projektu 10521.

Nowe lodotamacze przewyzszaly Leni-
na 1,7 razy pod wzgledem mocy uktadu
napedowego i péttora raza pod wzgledem
uciggu. Roznily sie ksztattem i konstruk-
cja kadtuba oraz rozdzialem mocy na po-
szczegllne $ruby napedowe. W odrdz-
nieniu od pracujacego na pradzie stalym
gtéwnego napedu pierwszego atomowego
lodotamacza, w tym przypadku generato-
ry wytwarzaly prad przemienny, za$ silni-
ki napedzajace waly napedowe pracowaly
na pradzie stalym, zmiana pradu z prze-
miennego na staly dokonywana byla przy
pomocy prostownikéw krzemionkowych.
W charakterze APPU na nowych lodola-
maczach zamontowano OK-900A, mody-
fikacj¢ sprawdzonych na Leninie urzadzen
OK-900.

Lodotamacze typu Rossija (proj. 10521)
zbudowano zgodnie z wymogami i pod
nadzorem technicznym Rejestru ZSSR (Ro-
syjskiego Rejestru) klasa KM * (2) lodota-
macz, réwnocze$nie spelnialy one wymogi
Migdzynarodowej konwencji o ochronie zy-
cia na morzu (SOLAS-74), Miedzynarodo-
wej konwencji o znaku wolnej burty z 1966
roku, Miedzynarodowej konwencji o zapo-
bieganiu zanieczyszczaniu morza (MAR-
POL-73/78), narodowe regulacje, normy
i wymogi. Podstawowym przeznaczeniem
lodotamaczy bylo przeprowadzanie stat-
kéw w lodowych warunkach Arktyki z réw-
noczesnym wykonywaniem wszelkiego ro-
dzaju zadan zwigzanych z tamaniem lodu.
Lodotamacz Rossija to tréjwalowa atomo-
wa jednostka turboelektryczna z wysokimi
nawodnymi burtami, 4 poktadami i rozbu-
dowang pieciokondygnacyjna nadbudéwka.

Generalne rozmiesz-
czenie pomieszczen lo-
dolamacza, odpowiada
schematowi, ktéry stal

(GTG) i elektrowni dziobowe;j. Za przedzia-
tem GTG rozmieszczono blok zywno$cio-
wo-kuchenny, gléwna tablice rozdzielcza Nr
1 (GRSzcz-1), zbiorniki wody stodkiej, po-
mieszczenia turbinowego urzadzenia prze-
ciwoblodzeniowego i inne. Za przedziatem
APPU w kierunku rufy znajdowala sie elek-
trownia rufowa, GRSzcz-2, przedzialy bur-
towych i srodkowego elektrycznych silni-
kéw poruszajacych waly napedowe wraz
tablicami kierowania ich ruchem oraz inne
pomieszczenia pomocnicze. Dzi6b i rufa lo-
dotamacza byly przeznaczone na zbiorniki
przegtebienia Nr 1 i Nr 2. Przedzialy burto-
we i denne wykorzystywano jako zbiorniki
balastu, wody do zaopatrywania reaktorow,
paliwa dieslowskiego na potrzeby wlasne
i zaopatrywanie innych jednostek, tadun-
kéw plynnych, magazyny itp.
Pomieszczenia mieszkalne znajdowa-
ty sie¢ w czeéci dziobowej, gdzie rozmiesz-
czono rowniez cze$¢ pomieszczen stuzbo-
wych i klub pokladowy. W czesci rufowej za
APPU na pokladzie mieszkalnym umiesz-
czono jedynie pomieszczenia stuzbowe,
a takze basen plywacki. Rozbudowane $rod-
okrecie i nadbudéwka przeznaczone byly
przede wszystkim na pomieszczenia miesz-
kalne, ogélnego przeznaczenia, medycz-
ne i inne zwigzane z zabezpieczeniem wa-
runkéw bytowych. W $rodkowej czesci
nadbudéwki umieszczono kotly pomocni-
cze, parowniki, stanowiska i pomieszcze-
nia stuzbowe. Z uwagi na warunki eksplo-
atacji, zabezpieczono dostep do wszystkich
niezbednych pomieszczen lodotamacza bez
potrzeby wychodzenia na otwarty poklad.
Zgodnie z wymogami Rejestru ZSRR, lo-
dolamacz Rossija zachowywal niezatapial-
nos¢ przy zatopieniu 2 dowolnych przedzia-
téw wodoszczelnych. Kadlub jednostki byt
podzielony gtéwnymi grodziami wodosz-
czelnymi, dochodzacymi do gérnego po-
kiadu, na 8 przedzialéw. W celu zwigkszenia
zywotnosci lodotamacza na calej dlugosci
pomieszczen ukladu napedowego zamonto-
wano wzdluzne grodzie wodoszczelne, two-
rzace drugg (wewnetrzng) burte miedzy po-
dwojnym dnem a pokladem mieszkalnym.

Podstawowe parametry techniczne lodotamaczy proj. 10521 (10520)

netto 20 870 (19 300) t

sie tradycja dla jedno- Wypornos¢ maksymalna 23 625 (23 400) t
stek tej klasy o napedzie Dhugo$¢ maks. 150,0/(148,0) m
atomowym: $rodko- Szeroko$¢ maks. 30,0m

wy strefe przeznaczono Zanurzenie do konstrukcyjnej linii

dla rozmieszcze.nia ato- wodnej 11,0m

mowe wytwornice pary Moc sitowni gtéwnej, 75000 KM

(APPU), dalej w kie-

runku dziobu znajdo- Fredkoscmaks.

(na wodzie nie pokrytej lodem)

20,6 (21,0) weztéw

wal sie przedzial turbo-
generatoréow gltéwnych

Liczebno$¢ zatogi

150 0s6b
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Lodotamacz atomowy Arktika torujacy droge frachtowcom w lodzie.

Podwdjne dno rozciagato si¢ od dziobni-
cy do stewy rufowej, poszczegolne wazne
pomieszczenia wydzielono w samodzielne
wodoszczelne komorki. Dla zabezpiecze-
nia przed promieniowaniem kadtub lodofa-
macza podzielono réwniez na hermetyczne
przedziaty i komory.

Bezpieczenstwo pozarowe zgodnie z wy-
mogami Rosyjskiego Rejestru Morskiego
zapewnial podzial kadtuba grodziami kla-
sy A-60 na 4 pionowe strefy z wydziele-
niem konstrukcjami klasy A i B w kazdej
z nich zamknietych przedzialéw, zastoso-
waniem niepalnych i trudno palnych ma-
terialéw, zamontowaniem automatycznej
sygnalizacji pozarowej, zdalnym sterowa-
niem drzwiami ppoz. oraz wyposazeniem
w kompleks systeméw ppoz. (wodny, che-
miczny, pianowy i inne).

Lodotamacz Rossija posiadal dobra ste-
rowno$¢ i wlasciwosci manewrowe przy
wszystkich predkosciach trzymat si¢ kur-
su. Wysoka zdolnos¢ do pokonywania lo-
dow zostala osiagnieta dzieki odpowiednie-
mu ksztattowi kadluba, a takze optymalnym
charakterystykom uktadu napedowego
ijego niezawodnych elementéw.

Na lodotamaczu Rossija zamontowano
$ruby napedowe ze specjalnej stali o wyso-
kiej wytrzymatoéci, waty napedowe i po-
$rednie - kute, ze stali stopowej o podwyz-
szonej wytrzymalosci. Waly napedowe na
podpora z tozyskami §lizgowymi typu ba-
lansowego, zdolnymi wytrzymac obciazenie

dynamiczne do 500 t. W celu zwigkszenia
zdolnoéci do pokonywania lodéw i bardziej
efektywnego uwalniania sie¢ z putapek lo-
dowych jednostke wyposazono w system
zbiornikéw przechylowych i przeglebienia,
kierowanych ze steréwki.

Kadlub lodotamacza wykonano ze stali
wysokiej wytrzymatoéci z graniczng ciaglo-
$cig 510 MPa (5200 kG/cm?).

Pas lodowy miat grubos$¢ 46 mm w cze-
$ci dziobowej, 32 mm w Srodkowej czesci
kadluba i 36 mm na rufie, grubos¢ arku-
szy blach dna na $rédokreciu 22-26 mm.
System wigzan konstrukcyjnych kadlu-
ba - poprzeczny z podstawowymi i po-
$rednimi wregami o identycznym profilu.
Odstep miedzy wregami 400 mm. W re-
jonie oddzialywania najsilniejszych naci-
skow lodowych kadtub posiadat wzmoc-
niong konstrukcj¢. Poszczegdlne wezly
konstrukcyjne wzmocniono w oparciu
o doswiadczenie eksploatacji lodotama-
czy Arktika i Sibir (stewy dziobowa i ru-
fowa oraz wsporniki watéw srubowych).
W celu ochrony przed korozja kadtub jed-
nostki zostal pomalowany farba epoksy-
dowa, zamontowano takze system ochro-
ny przy pomocy protektoréw katodowych
z weztami anodowymi o wzmocnionej
konstrukeji.

Lodolamacz zostal wyposazony w nie-
zbedne urzadzenia i systemy okretowe. Sys-
tem kotwiczny obejmowat 2 kotwice o wa-
dze 7 t kazda, faiicuchy kotwiczne o kalibrze

= .
= g

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

72 m i dlugosci po 300 m, 2 windy kotwicz-
ne oraz inne elementy. Urzadzenia sterow-
nicze skladaly sie z elektrohydraulicznej
maszyny sterowej z momentem skrecenia
2450 kGm, prostego steru niezréwnowa-
zonego o powierzchni pletwy 17,9 m?> ze
wzmocnionym trzonem. Operacje holow-
nicze zabezpieczala elektryczna winda ho-
lownicza o uciagu 322 kG. Na rufie znajdu-
ja sie porecze pozwalajace holowa¢ statki,
ktérych dziobnice dotykaly lodotamacz pod
katem od 0° do 35°.

Dla zabezpieczenia réznorodnych opera-
¢ji przetadunkowych na pokladzie jednost-
ki zamontowano 2 dzwigi 3-tonowe o mak-
symalnym wychyleniu ramienia 12 m oraz
3 dzwigi 15-tonowe o maksymalnym wy-
chyleniu ramienia 15 m. W charakterze
$rodkéw ratunkowych na lodotamaczu za-
montowano 4 kryte motorowe szalupy ra-
tunkowe, kazda na 88 ludzi oraz 12 pneuma-
tycznych tratew ratunkowych, kazda na 10
ludzi. Poza tym na pokladzie znajdowat si¢
roboczy kuter holowniczy i16dz robocza.

Nader istotne znaczenie dla powodze-
nia operacji przeprowadzania statkéw
mialo bliskie rozpoznanie lodowe, prze-
prowadzone za pomocg $miglowca. Na lo-
dotamaczu Rossija zainstalowano kom-
pleks lotniczy (ATS), ktdéry zabezpieczal
bazowanie $migtowca Ka-32, przystosowa-
ny specjalnie do lotéw w warunkach nocy
polarnej. W sktad kompleksu ATS wcho-
dzito ladowisko w wymiarach 16 x 16 m,
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Rosyjskie lodotamacze

hangar z urzgdzeniem do transportu $mi-
glowca, punkt kierowania lotéw, magazy-
ny i systemy podawania paliwa, smaréw,
sprezonego powietrza, azotu, system za-
opatrywania w energie¢ elektryczng, srod-
ki lacznodci i naprowadzania, odpowiednie
oé$wietlenie itp.

Jednym z wazniejszych czynnikéw wply-
wajacych na efektywno$¢ pracy poteznych
atomowych lodofamaczy bylo funkcjono-
wania ich zalég, obejmujace warunki pracy,
zakwaterowania i odpoczynku. W celu po-
lepszenia warunkéw funkcjonowania zatogi
na lodotamaczu Rossija podjeto odpowied-
nie dziatania konstrukcyjne.

Zatoga dysponowala 145 kabinami
o lacznej liczbie 159 miejsc, w tym 11 blo-
kami kabin, 10 ulepszonymi jednoosobo-
wymi kabinami z weztem sanitarnym, 36
kabinami z weztem sanitarnym, 74 kabi-
nami jednoosobowymi, 10 kabinami dwu-
osobowymi z weztem sanitarnym oraz 4
kabinami dwuosobowymi. Wszystkie ka-
biny posiadaly system klimatyzacyjny, byly
wyposazone w komfortowe meble, telefo-
ny i inne elementy. W sklad pomieszczen
ogodlnego przeznaczeni na lodotamaczu
Rossija wchodzita mesa z salonami i bufe-
tem, stoléwka zalogi z bufetem, klub z salo-
nami, kompleks sportowy, basen plywacki,
biblioteka, pomieszczenie do prowadze-
nia zaje¢¢ (klasa), gabinet organizacji spo-
tecznych, salon ,Przyroda” z wolierami
dla ptakéw i inne. Do wykonczenia ka-
bin mieszkalnych i pomieszczen ogolne-
go przeznaczenia wykorzystano oryginalne
dziet sztuki, w tym malarstwa.

W celu zapewnienia niezbednej opieki
medycznej zatodze w warunkach dlugich
rejséw na lodotamaczu Rossija stworzono
caly blok medyczny obejmujacy ambulato-
rium z gabinetem stomatologicznym i fizjo-
terapig, sale operacyjng, laboratorium, izbg
chorych i izolatka. Obstuge bloku zapew-
niali etatowi lekarze i laboranci.

Zesp6l magazynéw zywnosciowych po-
zwalal na przechowywanie zapaséw arty-
kutéw spozywczych na okres do 7,5 mie-
sigca. Po raz pierwszy na lodotamaczu
zainstalowano wyposazenie pozwalajace na
hydroponiczng hodowle spozywczych ro-
§lin zielonych.

Uktad napedowy lodotamacza sktadat
sie z APPU, urzadzen turboenergetycznych
z 2 turbogeneratorami gléwnymi (GTG)
i 3 napedowymi silnikami elektrycznymi
(GED), elektrowni pomocniczej, 2 kottow
pomocniczych, 2 wyparownikéw, 2 gene-
rator6w pary niskiego ci$nienia, komplek-
su systemu automatycznego kierowania
i kontroli, rurociggéw oraz systemow i wy-
posazenia pomocniczego. Generalnie si-
fownia lodotamacza nie réznita sie w istot-

ny sposéb od sifowni zamontowanych na
jednostkach Sibir i Arktika. Wystepuja-
ce réznice wynikaly z zamiany niektorych
mechanizméw, urzadzen i elementéw na
nowe, ktérych produkcje opanowat prze-
myst w okresie budowy jednostek, a tak-
ze z modernizacji poszczegélnych weztow
konstrukcyjnych w oparciu o do$wiadcze-
nie wezesniejszej eksploatacji.

Zrédlo energii na lodotamaczu Rossija —
APPU, sktadato sie z 2 blokéw OK-900A,
z ktérych kazdy skladat si¢ z reaktora typu
wodno-wodnego wraz niezb¢ednym wypo-
sazeniem pomocniczym. Oba bloki wspdl-
nie zaopatrywaly jedna magistrale parowa.
APPU byla umieszczona w gazoszczelnym
przedziale, podzielonym na dwie kondy-
gnacje — aparatury i reaktoréw. Wieloletnie
doswiadczenie eksploatacji urzadzen tego
typu na lodotamaczach atomowych po-
twierdzilo ich wysokg niezawodnos¢ i bez-
pieczenstwo pracy. Przy projektowaniu
APPU dla lodotamacza Rossija wprowadzo-
no pewne zmiany konstrukcyjne, wynikaja-
ce z wprowadzenia nowych norm oraz do-
$wiadczenia eksploatacyjnego.

W sktad uktadu napedowego wchodzily
2 turbogeneratory kazdy o mocy 27,5 MW
(37 500 KM), pomocnicze mechanizmy
iagregaty wraz z systemami i rurociggami.

Turbogenerator gtowny skladat sie z tur-
biny gléwnej TG-642 i trzech umieszczo-
nych na jednej osi generatoréw pradu prze-
miennego, zainstalowanych na wspdlnym
fundamencie. Turbina GTG - dwuprze-
plywowa, z regulowaniem dlawieniowym,
z 1 stopniem akcyjnym i 15 stopniami reak-
cyjnymi dla kazdego z przeplywéw. Nomi-
nalna moc turbiny 27,5 MW (37 500 KM)
przy 3500 obrotach/minute. Kierowanie,
kontrola pracy i sygnalizacja o stanie turbi-
ny z pulpitu, umieszczonego w centralnym
stanowisku kierowania (CPU).

Naped elektryczny lodotamacza Rossi-
ja opieral si¢ na zamianie pradu przemien-
nego - stalego. W sktad zespotu urzadzen
wchodzito 6 generatoréw gléwnych (po
3 na kazda turbine), 6 prostownikéw krze-
mionkowych, 3 elektryczne silniki napedo-
we pradu stalego, 6 nie rewersywnych tyry-
storowych wzbudnic generatoréw, 3 tablice
rozdzielcze ruchu, pulpit ruchu i 3 zdalne
stanowiska kierowania.

Trzy zsynchronizowane ze sobg genera-
tory gléwne pradu przemiennego typu TK-
9-4, kazdy o mocy 9 MW, napieciu 780 V,
czestotliwosci 116,7 Hz przy 3500 obrotach/
minute, tworzyly agregat. Kazdy z generato-
réw pracowal na swdj krzemionkowy pro-
stownik sitowy typu WUKEP9000-1000.

Do poruszania zakonczonych $ru-
bami linii waléw napedowych zamon-
towano 3 napedowe silniki elektryczne

(GED) typu 2MPS17600-1300M3 kai-
dy o mocy 2 x 8,8 MW przy napieciu 1000
V i 130 obrotach/minute. Do zasilania
uzwojenia wzbudnego GED zamontowa-
no 6 rewersyjnych statycznych wzbudnic
WAKSR-150-330, polaczonych tréjfazo-
wym mostkiem na tyrystorach. Zdalne kie-
rowanie napedowymi silnikami elektrycz-
nymi odbywalo si¢ za pomoca rekojesci
telegrafu maszynowego stanowisk stero-
wania jednostki. System automatycznie za-
pewnial niezbedny poziom mocy genera-
toréw dopasowany do charakterystyki §rub
napedowych w przedziale od 10 do 12 oraz
utrzymania predkosci w przedziale od 1 do
9. Podstawowe przyrzady kierowania, po-
miaréw i sygnalizacji napedowych silnikéw
elektrycznych zamontowano na pulpicie,
umieszczonym w centralnym stanowisku
kierowania.

Pokladowa elektrownia lodotamacza skla-
data si¢ z 5 pomocniczych turbogeneratoréw
(WTG), automatycznego rezerwowego wyso-
kopreznego generatora spalinowego i 2 awa-
ryjnych wysokopreznych generatoréw spali-
nowych. Kazdy turbogenerator pomocniczy
skladal si¢ z turbiny typu akcyjnego z regu-
lacja za pomoca dyszy, dwuprzeptywowe-
go skraplacza oraz generatora TK-2-2 0 moc
2 MW i napieciu 400 V z systemem samo-
wzbudnym i chlodzeniem powietrznym.

Wysokoprezny generator spalinowy
(RDG) typu 1D100A i mocy 1 MW znajdo-
wal si¢ w stalej gotowosci do uruchomienia
i zapewnienia energii elektrycznej niezbed-
nym odbiornikom przy braku lub niespo-
dziewanej przerwie w dostawie pary do tur-
bogeneratoréw pomocniczych (WTG).
Awaryjne generatory spalinowe (ADG)
typu ADGF 200/1500 i mocy po 200 kW za-
pewnialy dostawy energii elektrycznej naj-
wazniejszym odbiornikom w sytuacjach
awaryjnych. Kierowanie i kontrole pracy
pomocniczych urzadzen energetycznych
umozliwial system zdalnego automatycz-
nego kierowania, ktory zapewniat doktad-
ng synchronizacje WTG i RDG z tablicami
rozdzielczymi GRSzcz, sekcji lub GRSzcz
miedzy sobg i z siecig brzegowa oraz inne
czynnosci.

Dla zapewnienia dostaw pary dla lodota-
macza przy niepracujacych APPU, zamon-
towano 2 zautomatyzowane wodnorurkowe
pomocnicze kotly parowe KWWA-12/28M
o wydajnosci 12 t/godz. Wode do zasila-
nia reaktoréw atomowych i potrzeb byto-
wych zapewnialy 2 skraplacze M4S-1, kazdy
o wydajnosci 120 t/dobe. Urzadzenia dzia-
taly na zasadzie samo skraplania, zapewnia-
jac poziom jonéw chloru w destylacie nie
wyzszy niz 0,1 mg/l. Nasycong pare do sys-
temu ogrzewania, potrzeb gospodarczych
iinnych odbiornikéw zapewnialy 2 automa-
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Lodotamacz atomowy Rossija w wariancie mobilizacyjnym w czasie

réb na Zatoce Finskiej. Na dziobie dziato AK-176 kal. 76 mm, za nim dwa dziatka

-
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AK-630 kal. 30 mm. Dwa kolejne dziatka tego typu widoczne po bokach rufowego masztu. Réwniez wyposazenie radarowe, nawigacyjne, tacznosci

satelitarnej, itp. budza podziw.

tyczne wytwornice pary niskiego ci$nienia
PGND-5,5/5 o wydajnosci po 5,5 t/godz.
przy ci$nieniu 5 atm.

Zamontowany na lodotamaczu komplek-
sowy system automatyki zapewnial zdalne
automatyczne kierowanie mechanizmami
gtéwnymi i pomocniczymi, pompami, ar-
maturg, automatyczng regulacj¢ proceséw
zachodzacych w urzadzeniach energetycz-
nych, w tym w sytuacjach awaryjnych, zbie-
ranie, opracowywanie i przedstawianie in-
formacji o pracy urzadzen energetycznych
iich systeméw w formie cyfrowej na stano-
wiska kierowania, badZ w formie wykreséw.

Centrum zbierania informacji i kierowa-
nia §rodkami technicznymi urzadzen ener-
getycznych bylo centralne stanowisko kie-
rowania (CPU, na ktérym zamontowano
tablice i przyrzady pomiarowe urzadzen
wytwarzajacych pare, turbin, elektroener-
getycznych, napedowych silnikow elek-
trycznych, kontroli promieniowania i inne.
Kierowanie urzadzeniami energetycznymi
prowadzone bylo przez operatoréw bez ko-
niecznosci pelnienia stalych wacht w prze-
dzialach silnikowych, na GRSzcz i innych
stanowiskach.

Kontrole promieniowania radioaktywne-
go zapewnial na lodotamaczu kompleks apa-
ratury, skladajacy sie ze stacjonarnych przy-
rzagdéw pomiarowych na CPU, urzadzen
przenosnych i laboratoryjnych. Sprawdzenie
efektywnosci ochrony biologicznej wykaza-
fo, ze rzeczywisty poziom promieniowania
gamma-neutronowego przy 100% mocy re-
aktoréw nie przewyzsza wielkoéci zaklada-

nych w instrukcjach. W rezultacie wszech-
stronnych badan ustalono, Ze wykonany na
lodotamaczu Rossija kompleks przedsig-
wzigé konstrukcyjnych, zainstalowane §rod-
ki techniczne i przyjety system kontroli pro-
mieniowania radioaktywnego zapewnia
niezawodny techniczny nadzér nad praca
APPU i pelne bezpieczenstwo zalogi.

Lodotamacz Rossija zostal wyposazony we
wszystkie niezbedne dla jego normalnej eks-
ploatacji systemy okretowe — przeciwpoza-
rowy wodny, parowy, chemiczny i pianowy,
przechylowy i przeglebienia, odwadniaja-
cy, osuszajacy, balastowy i inne. Wode w sys-
temie ppoz. zapewnialy 3 pompy NCW-
160/80 A-P o wydajnoéci po 160 m*/godz.
System posiadal zdalne sterowanie z CPU.
Gaszenie parg o ci$nieniu 5 atm. dotyczy-
to zbiornikéw paliwa, pomieszczen malar-
ni, komina kotla. Systemem objetosciowego
gaszenia objete byly gléwne pomieszczenia
urzadzen energetycznych i tablic rozdziel-
czych, hangar $miglowca i inne. Na lodofa-
maczu znajdowaly sie 3 punkty, wyposazone
w zbiorniki z gasniczym ptynem BF-2, butla-
mi ze sprezonym powietrzem, niezbedng ar-
maturg i przyrzadami. W systemie gaszenia
piang wykorzystywano stacjonarne aparaty
SO-1V, zamontowane w podstawowych prze-
dziatach uktadu napedowego.

System przeglebienia obejmowal dziobo-
wy i rufowy zbiornik trymowy o pojemno-
$ci odpowiednio 1100 t i 1060 t. Przyjmo-
wanie i usuwanie wody z kazdego zbiornika
bylo przeprowadzane za pomoca 2 dzio-
bowych i 2 rufowych srubowych, rewer-

Fot. Archiwum ,Gangut”

syjnych pomp elektrycznych ESN-13/P
o wydajnoséci 4100 m?/godz. Czas zalania
i osuszenia kazdego ze zbiornikéw wynosit
okoto 8 minut.

System przechylowy skladal si¢ z roz-
mieszczonych na burtach zbiornikéw o po-
jemnosci 570 t nas kazdej burcie, 2 kana-
téw taczacych z 2 srubowymi, rewersyjnymi
pompami elektrycznymi ESN-13/11 o wy-
dajnosci 4100 m*/godz. System przechyto-
wy byl wyposazony w automatyczne stero-
wanie w rezimie przepompowywania wody
z burty na burte, co powalalo wykorzysty-
waé go w czasie marszu do zwiekszenia
zdolnosci pokonywania lodéw. Czas prze-
pompowania wody z burty na burte w jed-
nym kierunku wynosit okoto 5 minut.

Systemem przeglebienia i przechylowym
mozna bylo kierowa¢ zdalnie ze steréwki
i CPU.

System odwadniajacy obstugiwaly 2 za-
nurzone pompy elektryczne NCW-630/15
o wydajnosci 630 t/godz. kazda, zamonto-
wane w specjalnych pomieszczeniach wo-
doszczelnych. System balastowy obejmo-
wal 9 zbiornikéw balastowych o lacznej
pojemnosci 1200 t, obstugiwanych przez 2
pompy elektryczne NCWS-160/30A, kaz-
da o wydajnosci 160 m*/godz. Kierowa-
nie systemem balastowym odbywalo si¢
z CPU. Projektowe parametry systemu
wentylacji wypelnialy wymogi eksploatacji
lodotamacza w réznych warunkach basenu
arktycznego.

Uwzgledniajac fakt dlugiego pozosta-
wania lodotamacza w oddaleniu od brze-

96

Nr 109 (5/2011) « OKRETY WOJENNE



Rosyjskie lodotamacze

gow i konieczno$¢ stalego utrzymywania
sprawnos$ci wszystkich §rodkéw technicz-
nych, jednostk¢ wyposazono w warsztaty
mechaniczny, elektrotechniczny, spawalnie,
warsztat sprzetu elektro-nawigacyjnego, la-
boratorium duzych pradéw, warsztat z labo-
ratorium dla remontu i przegladu urzadzen
pomiarowo-kontrolnych i punkt przegla-
dow urzadzen kontroli promieniowania ra-
dioaktywnego.

Stala eksploatacja lodotamaczy w rejo-
nach basenu arktycznego w zlozonych wa-
runkach meteorologicznych zwigkszala
wymagania wobec wyposazenia nawigacyj-
nego i srodkéw lacznosci. W celu zapew-
nienia bezpieczenstwa zeglugi na pokladzie
Rossija zainstalowano kompleks nawigacyj-
ny sktadajacy sie z zyroskopowych wskaz-
nikéw kursu w wariancie arktycznym
z 2 przyrzadami centralnymi, kompasu ma-
gnetycznego, logéw radiowo-doplerow-
skiego i indukcyjnego, radionamiernika,
wskaznikow réznych systemoéw, komplek-
su informacyjno-sterujacego i innej apara-
tury. Pomiar glebokoséci do 200 m umozli-
wiala echosonda z antenami o zwigkszonej
wytrzymalosci, zdolnymi wytrzymac napér
lodu. Srodki nawigacji i tacznosci podlegaty
regularnej modernizacji w zwiazku z bieza-
cym wprowadzaniem najnowszych rozwig-
zan technicznych.

W dniu 17 sierpnia 1977 roku atomowy
lodotamacz Arktika byt pierwsza jednost-
ka nawodna, ktéra osiggneta Biegun Pot-
nocny. Wszystkie podejmowane wczesniej
proby konczyly sie¢ niepowodzeniem, cze-
sto z tragicznymi skutkami. Rekordows dla
swobodnej zeglugi szeroko$¢ 85° osiagne-
ty w 1948 amerykanskie lo-
dotamacze Eastwind i Edisto,

wszystkim byly znacznie krétsze od tras
przebiegajacych wzdtuz péinocnych brze-
gow Rosji, poza tym przebiegaly w rejonach
o znacznych glebokosciach, co bylo szcze-
golnie istotne w przypadku nowoczesnych
statkéw o duzym tonazu, dla ktérych zeglu-
ga w przybrzeznych plyciznach byta niebez-
pieczna lub zgota niemozliwa.

W celu zbadania mozliwosci zeglu-
gi w wysokich szerokosciach geograficz-
nych zorganizowano rejs Arktiki na Biegun
Péinocny. Latem 1976 Arktyczny i Antark-
tyczny Instytut (AANII) przeprowadzil
na zlecenie administracji PéInocnej Dro-
gi Morskiej Ministerstwa Floty Handlowej
ZSRR naukowe rozpoznanie tego rejsu. Naj-
bardziej optymalnym okresem na przepro-
wadzenie rejsem byt sierpien 1977 roku, tak,
aby jednostka osiagneta biegun nie pézniej
jak 20-25 sierpnia.

10 sierpnia Arktika wyszla z Murman-
ska i skierowata si¢ na wschod. Ekspedycja
kierowal minister floty handlowej ZSRR
T.B. Guzenko, w celu przeprowadzenia ba-
dan naukowych na poktad zaokretowano
sktadajaca si¢ z 10 oséb grupe wspolpra-
cownikow AANII, a takze konstruktorow
wyposazania lodotamacza i koresponden-
tow $rodkéw masowego przekazu. Roz-
poznanie lodowe prowadzil pokladowy
$migtowiec oraz samoloty II-14 lotnictwa
polarnego.

13 sierpnia na Morzu Laptiewéw mniej
wiecej na 120 poludniku lodotamacz ob-
rat kurs na potnoc - do bieguna. 14 sierpnia
Arktika przekroczyta 80 réwnoleznik i we-
szta w lody. Do bieguna pozostalo jeszcze
600 Mm. W poczatkach doby 15 sierpnia

Lodotamacz atomowy Arktika w czasie rejsu na Biegun Pétnhocny w 1977 r.

lodotamacz przekroczyt 85 réwnoleznik,
wchodzac w rejon, w ktérym jeszcze ni-
gdy bylo pltywajacych swobodnie jednostek.
Wieczorem tego dnia w poblizu 87 réwno-
leznika lodotamacz wszedl w trudne wielo-
letnie zlodzenie o zwarto$ci do 9-10 stopni.
Grubos¢ lodéw siegala 2,5-3 m, a pocho-
dzily one z kanadyjskiego sektora Arktyki,
gdzie 16d odznaczal si¢ szczegdlng wytrzy-
matoscig.

Na szerokosci 89°23) gdy do bieguna po-
zostalo raptem 37 mil, na drodze lodota-
macza stangl 16d o zwartoéci do 10 stopni
i gruboéci 3-4 m. Z uwagi na nielotng pogo-
de, ze $migltowca do przeprowadzenia roz-
poznania lodowego nie mozna byto korzy-
sta¢. 17 sierpnia o godz. 04:03 lodotamacz
Arktika osiagnat Biegun Pétnocny.

Wieczorem tego samego dnia jednost-
ka wyruszyla na potudnie. Tym razem kurs
do Murmanska przebiegal na zachdéd od
Ziemi Franciszka Jozefa. Ta trasa okazata
sie bardziej ztozong. Dopiero 21 sierpnia,
po przekroczeniu 80 réwnoleznika, lodota-
macz wyszedl na czyste wody. Srednia pred-
ko$¢ przy trasie w kierunku zachodnim byta
0 20% nizsza niz w kierunku wschodnim.

22 sierpnia Arktika powrécita do Mur-
manska. W ciaggu 13 déb lodotamacz po-
konal 3824 Mm, w tym okolo 1200 Mm
w lodach. Odwiedzanie przez rosyjskie lo-
dotamacze Bieguna PéInocnego stalo sig¢
tradycja — poczawszy od 1977 byly tam ato-
mowe lodotamacze Arktika, Rossija, Sibir,
Sowietskij Sojuz, Jamat, 50 let Pobiedy i die-
sel-elektryczny Kapitan Dranicyn.

Do poczatku roku 2004 faczna liczba lo-
dotamaczy Murmanskogo Parachodstwa,

Fot. zbiory Siegfried Breyer

a dryfujacy G. Siedow - 86°40’
(29 sierpnia 1939 1.).
Przeprowadzone przez ra-
dzieckich uczonych badania
doprowadzity do ustalenia, ze
najbardziej ,,dostepnym” dla
zeglugi zalodzonym rejonem
w wysokich szerokosci geogra-
ficznych jest strefa stoku plyty
kontynentu, to jest przejsciowa
cze$¢ dna Poinocnego Oceanu
Lodowatego, ktéra rozciaga sie
od granicy szelfu kontynental-
nego do glebokiej czesci oce-
anu. W tym rejonie w okresie
intensywnego zimowego po-
wstawania loddw, istnieja licz-
ne szczeliny i kanaty wolne od
zalodzenia badz pokryte jedy-
nie cienkim mlodym lodem.
Trasy w wysokich szero-
kosciach geograficznych po-
siadaly wiele zalet. Przede
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Lodotamacz Sowietskij Sojuz w nowych barwach sfotografowany na poczatku XXI wieku.

ktére odwiedzily Biegun Péinocny wyno-
sita 36.

O tym, ze flotylla atomowych lodotama-
czy byla niezastgpiona szczegdlnie dobitnie
wykazal sezon zeglugowy 1983 roku, gdy we
wschodnim sektorze Arktyki w lodowsa pu-
tapke wpadlo ponad 50 statkéw, w tym die-
sel-elektryczne lodolamacze Jermak i Ad-
mirat Makarow, a nawet atomowy Lenin.
W niebezpieczenistwie znalazly si¢ nie tylko
statki handlowe, ale takze zaopatrzenie ark-
tycznych osiedli, oczekujacych sezonowych
dostaw. Atomowa Arktika jako lodotamacz
lider zdotal uwolni¢ karawane jednostek
z lodowej niewoli. Za udziat w tej zakonczo-
nej powodzeniem operacji ratunkowej kapi-
tan lodotamacza Anatolij Eamiechow, zostat
uhonorowany tytulem Bohatera Pracy So-
cjalistycznej, a 29 cztonkow zatogi otrzyma-
fo ordery i medale.

Praktycznie zadna skomplikowana ekspe-
dycja w centralnej Arktyce nie obyla sie bez
udziatu rosyjskiej flotylli atomowych lodo-
famaczy. W 1998 r. Arktika po raz pierwszy
przeprowadzita w lodach strefy podbiegu-
nowej niemiecki naukowo-badawczy lodo-
tamacz Polarstern. W 2004 Sowietskij So-
juz wraz ze szwedzkim lodofamaczem Oden
zabezpieczal lodowe bezpieczenstwo prac
wiertniczych na Biegunie Péinocnym pro-
wadzonych ze statku Vidar Viking. W 2007 r.
atomowy lodotamacz Rossija zabezpieczal
mozliwoé¢ prowadzenia robét glebokoscio-
wych z poktadu statku badawczego Akade-
mik Fiedorow przez gtebokowodny zalogo-
wy aparat ,Mir” na Biegunie Péinocnym.
W tym samym roku 2007 lodotamacz 50 let
Pobiedy zapewnil przejscie szwedzkiego lo-
dotamacza Oden z dunska ekspedycja, kto-
ra badala Grzbiet Lomonosowa w centralnej
Arktyce. Atomowe lodotamacze wykorzy-
stywano w centralnej Arktyce do wysadza-

nia i ewakuacji wszystkich rosyjski dryfuja-
cych stacji ,,Siewiernyj Polius”.

Od roku 1988 atomowe lodotamacze
byly wykorzystywane takze do rejsow tu-
rystycznych do Bieguna Péinocnego. Wow-
czas, koszt takiego rejsu, trwajacego 3 tygo-
dnie, wynosil 25 000 USD. Jako pierwszy do
tych celow zostal wykorzystany lodotamacz
Sibir. Od roku 1993 korzystano z lodotama-
cza Sowietskij Sojuz, ktdrego w 1993 zmie-
nil Jamat. Na jego pokladzie znalazly sie
specjalne pomieszczeni dla turystéw. Lo-
dotamacz Jamat wykonywat rejsy w okre-
sie lipiec-sierpien, a na jego koncie znalazto
sie ich ponad pét setki. Byl rowniez pierw-
szym lodolamaczem, ktdry osiagnal Bie-
gun wzglednie niedostepny w rejsach roku
1996 (29.07.1996 i 12.08.1996). zbudowa-
ny w roku 2007 lodolamacz 50 let Pobiedy
réwniez moze przewozi¢ pasazerow.

Niezawodno$¢ atomowych lodotama-
czy klasy Arktika potwierdzil czas, w czasie
ich ponad 30-letniej historii nie odnotowa-
no ani jednej awarii zwigzanej z ich atomo-
wym napedem. W roku 1999, nie zawijajac
do macierzystego portu Murmansk przez
réwno 365 dni, od 4 maja 1999 do 4 maja
2000 roku, Arktika pracowala na morzach
PéInocnego Oceanu Lodowatego, zajmujac
sie przeprowadzaniem statkéw (110 jedno-
stek). W tym czasie pokonala trase 50 000
Mm, w tym 32 000 Mm, bez zadnej awarii
podzespoléw i mechanizméw lodotamacza.
Jednostka stala sie swego rodzaju poligo-
nem doswiadczalnym. W sierpniu 2005 ro-
syjski lodotamacz Arktika ustanowit kolejny
rekord: przeszedl milionowa mile od dnia
wejscia do stuzby, co prawie pigciokrotnie
przewyzszalo dystans dzielacy Ziemie od
Ksigzyca. Wczedniej zadna jednostka po-
dobnej klasy nie zdotala osiagna¢ takiego
wyniku. Dla poréwnania pierwszy w $wie-

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

cie lodotamacz atomowy Lenin pozostawit
za rufg 654 400 Mm.

Obok pozytywnych rezultatéw eksplo-
atacji wspomnianych lodotamaczy, odno-
towano takze ich pewne mankamenty, ta-
kie jak nieoptymalna relacja miedzy mocg
a wypornoscig jednostek. Przy mocy swo-
ich sitowni lodotamacze byly dos¢ lekkie, co
przejawialo si¢ negatywnie w trudnych wa-
runkach lodowych, przy forsowaniu ude-
rzeniami zwartego lodu i toroséw na ich
trasie. Lodolamacze nie mogly wykorzy-
sta¢ swojej petnej mocy. Musialy dziata¢ ko-
lejnymi wtargnieciami, obnizajac moc by
nie ,wyskoczy¢” na 16d czy zaklinowac sie.
Masa lodolamacza byla niedostateczna do
pracy w trudnych warunkach lodowych. Do
nieprzyjemnego zdarzenia doszlo z udzia-
tem lodotamacza Sibir, ktéry nabral nie-
bezpiecznego przechylu, natknawszy si¢ na
wieloletnie zlodzenie w trakcie przebijania
przesmyku w lodach. Lodotamacz wszed}
na 16d i nabrat przechylu do 20°. Dla bar-
dziej efektywnej pracy lodotamaczom nie
starczalo masy, a co zatem idzie energii ki-
netycznej.

Dla pelnego opanowania pdtnocy kra-
ju i zapewniania calorocznej zeglugi badz
istotnego przedluzenia sezonu, potrzeb-
ne byly jeszcze potezniejsze lodotamacze.
W zwigzku z tym w latach 80-tych CKB
»Aisberg” rozpoczelo opracowywanie pro-
jektu 10560 (gtéwny konstruktor W.J. De-
miaczenko) nowego atomowego lodotama-
cza 0 mocy 185 000 KM i wypornoéci okoto
56 tys. t. Lodotamacz otrzymal nazwe Ural,
nie doszlo jednak do jego budowy i pod ta
nazwa w stoczni ,,Baltijskij Zawod” poto-
zono stepke pod trzecig jednostke projek-
tu 10521.

Do przeprowadzania statkéw w dolnym
biegu rzeki Jenisej do portéw Dudinka
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i Igarka, gdzie nie mogly pracowa¢ lodo-
famacze typu Arktika z ich 11-metrowym
zanurzeniem, zbudowano atomowe lodo-
tamacze Tajmyr i Wajgacz o mniejszym za-
nurzeniu - efekt wspolpracy radzieckich
i finskich stoczniowcédw. Do prac na ogra-
niczonych glebokoéciach, szczegélnie dla
Jeniseju (gléwny kierunek Dudinka) po-
czatkowo podjeto decyzje o budowie lodo-
famaczy o napedzie wysokopreznym typu
Kapitan Sorokin. W latach 1976-81 zbu-
dowano takie jednostki, lecz rezultaty ich
eksploatacji wykazaly, ze dysponuja zbyt
mala moca. Potrzebny byl atomowy lodo-
famacz o malym zanurzeniu nie uzaleznio-
ny od zapaséw paliwa, bowiem im wieksza
moc tym niezbedna byta wieksza ilo§¢ pa-
liwa, co nieuchronnie prowadzito do wzro-
stu zanurzenia.

Projekt zostal wlaczony w roku 1980
do programu diugookresowej wspotpra-
cy, co spowodowalo rozpoczecie prac pro-
jektowych pod kierownictwem mieszanej
komisji ekonomicznej, ktére ukonczono
wiosng 1984 r. W rezultacie w listopadzie
1984 podpisano kontrakt na budowe dla
ZSRR 2 atomowych lodotamaczy o mocy
okoto 37 MW. Zwigzek Radziecki dostar-
czal APPU, turbiny gléwne, pomocnicze
turbogeneratory, generatory pary niskie-
go ci$nienia, odsalacze, awaryjne diesel-
-generatory oraz szereg innych elementéw
wyposazenia.

Stepke pod budowe prototypowej jed-
nostki Tajmyr potozono w poczatkach roku
1986 na pochylni spétki akcyjnej ,Wirtsila
Marine’, a jej wodowanie nastgpilo w kwiet-
niu nastepnego roku. W koncu 1987 Taj-

myr przeszedl z powodzeniem
proby morskie z zamontowa-

Podstawowe parametry techniczne atomowych lodotamaczy
typu,,Tajmyr” (proj. 10580)

nymi. czaslowo lfOtlaiTni paro- Wypornos¢ 211001t
wyny opa-anymi patwEm c,>r— Dtugos¢ maks. 149,00 m
ganicznym zamiast reaktoréw =
atomowych. Kotly zapewnia- Szerokosc. maks. 2887 m
ly mniej wiecej potowe maksy- | _Zanurzenie 9,00m
malnej produkcji pary APPU DwT 3550t
z zachowaniem jej parametréw. Predkosc na czystej wodzie 20 weztéw
Dzigki temu na jednostce prze- | [iczbaityp APPU 1xKLT-40M
prowadzono stoczniowe pro- | poc gigwnych turbogeneratorow 2x 18 400 kW
by.w ruchu, W crasie, ktérych Liczba i moc napedowych silnikdw | 3 x 12 000 kW
kazda z turbin byta sprawdza-
SO . elektrycznych

na ze 100% obcigzeniem, a ich . -
wspélna (réwnolegla) praca Moc generatoréw pomocniczych 2x1998 kW
z mocg 50%. Pozwolilo to na ;Xgégil\;vw
skrdcenie czasu i zakresu robét, - — - X -
niezbednych do wprowadzenia Liczebnos¢ zatog 89 0s6b
lodotamacza do eksploatacji. Klasa Rosyjskiego Rejestru KM(*) LL2(2) A

Po prébach w Finlandii lo- Morskiego

dotamacz zostal odholowany

do stoczni ,,Baltijsklij Zawod” w Leningra-
dzie, gdzie wstawiono centralny przedzial
energetyczny z APPU (reaktorami), prze-
prowadzono ostateczne préby na uwiezi
iw ruchu, po czym w 1988 roku przekazano
jednostke Murmanskomu Morskomu Para-
chodstwu. W 1990 armator otrzymal bliz-
niaczy Wajgacz.

Problem przy projektowaniu nowego lo-
dotamacza polegal na tym, ze trzeba bylo
zbudowa¢ jednostke o matym zanurzeniu,
lecz duzej zdolnosci do pokonywania lo-
doéw. W zwiazku z tym postanowiono zain-
stalowa¢ tylko jeden APPU typu KTL-40M
(takq decyzje podjeto na poczatku). Jako za-
pasowe zamontowano 3 generatory spalino-
we napedzane silnikami wysokopreznymi

Lodotamacz atomowy Wajgacz, dzieto stoczni finskie;.

Wirtsila Vaasa 16V22 o facznej mocy okoto
7 MW, z ktérych prad mozna bylo przeka-
zywaé zaréwno na elektryczne silniki nape-
dowe, zapewniajac predkos¢ 6 weztow, jak
i do sieci pomocniczej.

W celu zmniejszenia masy gléwna sitow-
nia turbo - energetyczna dziala na zasadzie
»prad przemienny-prad przemienny”. Skfa-
dala si¢ z 2 turbogeneratoréw gtéwnych z ra-
dzieckimi turbinami typu ITA 6421-OM5
o mocy po 18,3 MW i generatorami pradu
przemiennego firmy ,,Siemens” (REN), kto-
re za posrednictwem przetwornicy czesto-
tliwoéci przekazywaty prad na 3 elektrycz-
ne silniki napedowe pradu przemiennego
0 mocy po 12 MW kazdy. Kierowanie ob-
rotami napedowych silnikéw elektrycznych

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Jeszcze jedno ujecie Wajgacza, lecz tym razem burtowe.

odbywalo si¢ za posrednictwem zmiany cze-
stotliwo$ci pradu.

Wiele prac poswigcono takze zmniejszeniu
masy kadtuba. W rezultacie prac badawczych
nad odpornoécig na korozje i wytrzymaloécig
uderzeniowag w niskich temperaturach wy-
brano radzieck stal AB-1i AB-1A o wytrzy-
maloéci na zginanie 500 MPa.

W celu zwiekszenia zdolnoéci do poko-
nywania lodéw dokonano korekt systemu
pneumatycznego ,obmywania® kadluba
oraz zbiornikéw przeglebieniowych i prze-
chylowych o pojemnosci odpowiednio 1500
m® i 1400 m*. W czeéci rufowej znajdowa-
fa si¢ platforma startowa i hangar dla $mi-
glowca Ka-32.

Dla cztonkéw zalogi i pasazerow (12
0s6b) stworzono komfortowe warunki
z jednoosobowymi kabinami, 100 miejsco-
wa sala kinowa, sala sportowa do gier z pil-
ka, sitownig, saung z basenem i innych.

Bezpieczenstwo eksploatacji jednostki re-
gulowano zgodnie z Postanowieniem IMO
o bezpieczenstwie jednostek atomowych
oraz Regulami klasyfikacji i budowy jedno-
stek atomowych Rejestru ZSRR. W zwigzku
z tym przeprowadzono liczne préby modelo-
we w celu okreslenia mozliwych wariantéw
uszkodzen statku, w tym na modelach w ska-
li 1:10. Rozpatrywano hipotetycznie mozli-
we zderzenia e statkami, pozary, wybuchy,
awarie z udzialem $miglowca i inne. W re-
zultacie tych préb zaprojektowano central-
ny przedzial energetyczny, zamkniety dwo-
ma poprzecznymi grodziami odlegtymi od
siebie 0 16 m oraz grodziami wzdtuznymi
odlegltymi od siebie o 7 m, a takze od dotu
poziomem podwdjnego dna, za$ od gory po-
ktadem czwartej kondygnacji nadbudéwki.

Jednostki typu Tajmyr posiadaty kadtub
podzielony 9 gléwnymi poprzecznymi gro-
dziami wodoszczelnymi, 3 pokladami oraz
7 kondygnacyjna nadbudéwka. Byly wy-
posazone w 3 dzwigi poktadowe o udzwigu
12,161 10 ton.

Kazdy atomowy generator pary (APPU)
typu OK-900A lodolamaczy sktadal sig
z oddzielnych blokéw, w kazdym bloku
znajdowat sie: reaktor typu wodno-wodne-
go z aktywng strefa WM-16, 4 pompy cyr-
kulacyjne i 4 generatory pary, kondensator,
filtr z chlodnica i inne elementy wyposaze-
nia. Reaktor, pompy i generatory pary po-
siadaty odregbne korpusy, a potaczone byly
ze sobg krétkimi rurami typu ,,rura w ru-
rze”. Cale wyposazenie bylo umieszczone
pionowo w kesonach ostony zelazo-wodnej,
zakrytych od géry blokami ostony o maly
gabarytach, co zapewnialo fatwa dostep-
nos¢ przy pracach remontowych.

Reaktor sktadat si¢ ze strefy aktywnej i re-
flektora. W reaktorach typu wodno-wod-
nego woda byta spowalniaczem szybkich
neutronow, chtodziwem i §rodowiskiem
wymiany cieplnej. Strefa aktywna obejmo-
wala paliwo jadrowe (dwutlenek uranu 235

———

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

o stopniu wzbogacenia 30-40%) w pokry-
ciu ochronnym (elementy emitujace ciepto
- TWELy) oraz spowalniacz.

TWELYy, mialy ksztalt cienkich sworz-
ni, zebranych w peczki i zamknietych w po-
krowce. Takie konstrukcje nazywano zesta-
wami wydzielajacymi ciepto (TWS).

Aktywna strefa reaktora stanowila ca-
toé¢ aktywnych czeéci §wiezych zestawow
wydzielajacych ciepto (STWS), ktére z ko-
lei sktadaly sie z elementéw wydzielajacych
cieplo (TWEL). W reaktorze znajdowalo si¢
241 STWS. Resurs aktywnej strefy reakto-
ra (2,1-2,3 mln MWth) zabezpieczat ener-
getyczne potrzeby jednostki z napedem ato-
mowym na okres 5-6 lat. Po tym, jak resurs
energetyczny aktywnej strefy reaktora ulegt
wyczerpaniu, przeprowadzano przetadowa-
nie reaktora. Korpus reaktora z eliptycznym
dnem byt wykonany z nisko uszlachetnionej
stali z antykorozyjnym pokryciem na we-
wnetrznych powierzchniach.

Schemat termiczny wytwornicy pary
jednostki z napedem atomowym skladat
sie z 4 obiegéw. Przez aktywng strefe reak-
tora przettaczano nosnik termiczny I obie-
gu (woda o wysokim stopniu oczyszczenia

Parametry reaktoréw atomowych (APPU - atomowych generatoréw pary) lodotamaczy

Indeks APPU 0K-150 0K-900 0K-900A KLT-40M
Arktika

Nazwa jednostki Lenin Lenin }S?I;)[JSI:/'/'a Tajmyr

(do 1966) Sowietskij Sojuz Wejgacz

50 let Pobiedy

Nominalna moc reaktora, MW 3x90 2x159 2x171 1x171

Nominalna produkcja pary, t/godz. 3x120 2x220 2x240 1x240

Moc na Srubach napedowych, KM 44000 44000 75000 52000

100

Nr 109 (5/2011) « OKRETY WOJENNE



Rosyjskie lodotamacze

- podwdjnie destylowana). Woda ogrzewa-
fa si¢ do temperatury 317°, jednak nie za-
mieniala si¢ w pare, poniewaz znajdowata
sie pod ci$nieniem 135 atm. Z reaktora no-
$nik termiczny I obiegu trafial do genera-
tora pary, dzigki czemu, woda w jego oru-
rowaniu zmieniala si¢ w pare przegrzana.
Dalej no$nik termiczny I obiegu dzigki pra-
cy pompy cyrkulacyjnej ponownie trafial
do reaktora. Z generatora pary para prze-
grzana (nosnik termiczny II obiegu) trafiata
do turbin gtéwnych. Parametry pary przed
turbina: ci$nienie 30 atm (2,9 MPa), tem-
peratura 300°C. Pézniej para ulegala kon-
densacji i dalej juz jako woda przechodzi-
ta przez system oczyszczenia i ponownie
trafiata do generatora pary. III obieg stuzyt
do chlodzenia napedu atomowego, a w cha-
rakterze nosnika termicznego wykorzysty-
wal wodg¢ o wysokim stopniu oczyszczenia
(podwdjny destylat). Noénik termiczny III
obiegu posiadal nieznaczna radioaktyw-
noéé. IV obieg stuzyl do chlodzenia pary
w systemie I obiegu, a w charakterze no-
$nika termicznego wykorzystywano wode
zaburtows.

APPU byto wykonane i rozmieszczo-
ne na jednostce w taki sposéb, aby zapew-
ni¢ ochrone zatogi i ludnoéci przed napro-
mieniowaniem, a otaczajace $rodowisko
przed zanieczyszczeniami radioaktywny-
mi w przedziatach dopuszczalnych norm,
tak w warunkach normalnej eksploatacji
jak i w przypadkach awarii sifowni i statku.
W tym celu na mozliwych drogach wydo-
stawania si¢ srodkéw radioaktywnych stwo-
rzono 4 bariery miedzy paliwem atomo-
wym a otaczajacym Srodowiskiem:

Lodotamacz atomowy Jamat w czasie rejsu na Biegun Pétnocny z turystami.

« Pierwsza — ostony elementéw paliwo-
wych aktywnej strefy reaktora;

« Druga - solidne $ciany elementéw wy-
posazenia i rurociggdw I obiegu;

« Trzecia - ochronna ostona bloku;

o Czwarta - odgrodzenie ochronne, kt6-
rego granicami byly wzdtuzne i poprzecz-
ne grodzie, podwdjne dno i poszycie gorne-
go pokladu w rejonie przedziatu reaktoréw.
Bezpieczenistwo APPU bylo zapewnione
urzadzeniami i systemami normalnej eks-
ploatacji i systemami bezpieczenstwa, prze-
znaczonymi dla niezawodnego wylaczania
reaktora, odprowadzania ciepla ze strefy
aktywnej i ograniczania mozliwosci awarii
tej ostatniej.

Identyczne APPU zamontowano takze
na okretach marynarki wojennej — atomo-
wych krazownikach proj. 1144 typu Kirow
oraz okrecie tacznosci Ural proj. 1941.

Okres eksploatacji lodotamaczy atomo-
wych jest w pierwszym rzedzie okreslony
resursem APPU, ktéry poczatkowo ogra-
niczono liczba 100 000 godzin. Do chwi-
li obecnej dla wiekszosci lodotamaczy (za
wyjatkiem Arktika i Sibir) resurs, po wy-
mianie generatordw pary, zwigkszono do
175 000 godzin.

Przewidywany rok wypracowania resur-
su APPU lodotamaczy atomowych to:

« Rossija - 2018;

o Tajmyr - 2018;

o Sowietskij Sojuz — 2020;

» Wajgacz - 2020;

o Jamat - 2022.

Lodotamacz Sibir zostal wycofany z eks-
ploatacji w roku 1992 z powodu duzej liczby
nieszczelnych sekeji generatoréw pary nie-

mozliwosci eksploatacji reaktora Nr 2 bez
wymiany wewnetrznych generatoréw pary.
Z reaktoréw Nr 1 i Nr 2 w listopadzie 1995
wyladowano strefy aktywne i w styczniu
1996 zgodnie z tym zuzycie reaktoréw Nr
1 i Nr 2 na chwile wylgczenia ich z eksplo-
atacji, bylo nizsze niz przewidywata to nor-
ma. Zostala zaplanowana utylizacja lodofa-
macza. Z tego samego powodu w roku 2008
wycofano z eksploatacji lodotamacz Arkti-
ka. Najprawdopodobniej, jego takze ocze-
kuje utylizacja.

Ostatni z oddanych do eksploatacji ato-
mowych lodotamaczy Rosji otrzymal nazwe
50 let Pobiedy, cho¢ zgodnie z prawda trzeba
by nazwac go ,,62 goda Pobiedy”.

Do budowy lodotamacza, nazwanego
poczatkowo Urat, przystapiono na pochyl-
ni stoczni ,,Baltijskij Zawod” w pazdzierni-
ku 1989 roku na podstawie projektu 10521.
Po uplywie 4 lat jednostk¢ wodowano. Jed-
nak w roku 1994 z powodu kryzysu ekono-
micznego w Rosji jej budowe wstrzymano.
Do tego czasu stopierl zaawansowania ro-
bét stoczniowych na Ural wynosil prawie
60%. Aby zachowaé mozliwos¢ ukonczenia
lodotamacza w przyszloéci, ,,Baltijskij Za-
wod” zmuszony byl zakonserwowa¢ budo-
wang jednostke za wtasne $rodki. Mimo fi-
nansowych trudnosci tego okresu, stocznia
zdolata zachowal zdolno$¢ produkceyjna,
unikalne technologie i wysoko wykwalifiko-
wanych specjalistow.

W rokul995 dla uczczenia rocznicy za-
koniczenia Wielkiej Wojny OjczyZnianej na-
zwe lodotamacza zmieniono na 50 let Po-
biedy. Nie pomoglo to jednak w oddaniu
jednostki do stuzby w kolejnym wyznaczo-
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nym terminie, bowiem $rodkéw na jej bu-
dowe nie wyasygnowano w budzecie. Pra-
ce wznowiono dopiero w koncu lat 1990
XX wieku, gdy rozpoczeto ich czesciowe fi-
nansowanie. Budowa lodotamacza weszla
w faze aktywnych prac w lutym 2003 roku,
po podpisaniu kontraktu na dokonczenie
jednostki miedzy ,,Baltijskim Zawodom”
a federalnym zarzgdem ,,Direkcija gosudar-
stwiennogo zakazczika programem razwitia
morskogo transporta”

W dniu 1 lutego 2007 roku zakonczono
proby na uwiezi atomowego lodotamacza
50 let Pobiedy, a 17 lutego proby panstwowe
w ruchu. Lodotamacz osiagnal maksymalng
predkos¢ 21,4 wezta. W dniu 23 marca 2007
podpisano protokét zdawczo-odbiorczy
jednostki z Murmanskom Morskom Para-
chodstwom i podniesiono flage panstwowa
Federacji Rosyjskiej. 2 kwietnia 2007 lodo-
tamacz opuscit ,,Baltijskij Zawod’, a 11 za-
winat do stalego portu macierzystego Mur-
mansk. Poza przeprowadzaniem statkow
w lodach, 50 let Pobiedy mdglt wykonywaé
takze rejsy turystyczne do Bieguna Péinoc-
nego. Wiosna 2008 roku zostal podpisa-
ny kontrakt z amerykanska firma ,,Quark
Expeditions” na 3 takie rejsy ze 128 pasa-
zerami na poktadzie. Turysci dysponuja re-
stauracja, 2 barami, biblioteka, salg prelek-
cyjna, salonem muzycznym, salg sportows,
saung oraz basenem z podgrzewang morska
woda, a takze sklepem z pamigtkami.

Na atomowym lodotamaczu 50 let Po-
biedy po raz pierwszy zastosowano nowsa
forme dziobu o ksztalcie tyzki, opracowa-
na przez CNIIMF (Centralny Instytut Na-

mowy 50 let Pobiedy w czasie pierwszego sezonu zeglugowego w Arktyce.

ukowo-Badawczy Floty Morskiej). Na-
chylenie dziobnicy wynosi 21° zamiast
wezeéniejszych 27°, a linie wodna rozsze-
rzono z 28° do 35°, dzieki zwiekszeniu
rozchylenia wreg.

Ta modernizacja pozwolila zaoszczedzi¢
do 50% mocy. Jak wykazaly wyliczenia pro-
jektantow, taka konstrukcja pozwolila na
zwiekszenie efektywnosci przetamywania
pokrywy lodowej o gruboéci do 2,8 m przy
predkosci 1,5-2 wezty. Sprzyjat temu takze
system turbinowego nadmuchu przeciwo-
blodzeniowego (TPU). Na lodotamaczu za-
instalowano cyfrowy system automatyczne-
go kierowania nowej generacji oraz system
zapewnienia bezpieczenstwa jadrowego
i promieniowania sitowni atomowej. Mak-
symalna dtugos¢ jednostki wzrosta do 159,9
m, a wypornos¢ do 25 840 t. Statek wyposa-
zono w system ochrony ,, Antiterror”. W po-
réwnaniu z poprzednimi jednostkami serii
na lodotamaczu 50 let Pobiedy zwigkszono
liczbe kabin i poprawiono ich rozklad. Bu-
dowe prowadzono pod nadzorem inspekeji
jednostek atomowych Rosyjskiego Rejestru
Morskiego.

W zwigzku ze starzeniem sie flotylli lo-
dotamaczy i koniecznoécig wycofania z eks-
ploatacji wigkszo$ci z nich w niedalekiej
przyszlosci, planowana jest budowa duzej
serii atomowych lodotamaczy nowego pro-
jektu. Wstepny projekt nowego lodotama-
cza 0 podwdjnym zanurzeniu zakonczono
w 2007 roku. W roku 2008 rozpoczeto pro-
jekt techniczny, ktéry pozwoli na zbudo-
wanie do roku 2015 nowego lodotamacza.
Na podstawie doswiadczen dotychczasowej

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

eksploatacji lodotamaczy typu Arktika juz
na przetomie lat 1970/80-tych wyciagnieto
wniosek, ze jednostke tej klasy trzeba nie-
co zwiekszy¢, zwiekszajac rownoczesnie jej
zdolnoé¢ do pokonywania lodéw.

Najpotezniejsze lodotamacze typu Arkti-
ka moga zapewni¢ zegluge we wschodnim
sektorze Potnocnej Drogi Morskiej jedynie
przez 7 miesiecy. Zdolno$¢ do pokonywa-
nia lodéw przez lodotamacz - lider, zapew-
niajaca catoroczng zegluge na calej dlugosci
Pétnocnej Drogi Morskiej winna wyno-
si¢ okolo 3,5 m. Pod pojeciem zdolnosci do
pokonywania lodéw rozumiemy graniczna
grubo$¢ rownego, zwartego lodu, przetamy-
wanego przez lodotamacz idacy z nieprze-
rwang predkoscia nie mniejszg niz 2 wezly.
Na razie z punktu widzenia perspektywy
przewozow nie ma jeszcze zapotrzebowania
na tak silne lodotamacze. Dzi$ by zapewni¢
niezawodnos¢ zeglugi na Morzu Karskim
do Dudinki wystarczy zdolno$¢ do poko-
nywania lodéw o grubosci 2,6 m. W zwiaz-
ku z tym pierwszym wymogiem wobec no-
wego lodolamacza to zwiekszenie zdolnosci
pokonywania lodéw z 2,3 m (jak w typie
Arktika) do 2,6 m.

W ostatnim czasie zaczal si¢ jednak
zmienia¢ sklad floty handlowej. W zwiaz-
ku z opanowaniem miejsc eksploatacji ropy
i gazu na szelfie kontynentalnym niezbedne
staly si¢ duze zbiornikowce do wywozu wy-
dobytych surowcéw na eksport. Duze zbior-
nikowce budowane dla Morza Peczorskiego
(dla Priraztomnogo zloza, dla Warandeja)
o0 nosénosci 70 tys. DWT majg szerokos¢ ka-
dtuba 34-36 m. W przypadku statkéw o no-
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$nosci 100 tys. DWT szerokos¢ jest jeszcze
wigksza i wynosi — 42-44 m.

Zalezno$¢ predkosci przeprowadzania
statkéw od szerokosci lodotamaczy wynika-
ta zaréwno z doswiadczenia eksploatacji jak
i specjalnie przeprowadzonych eksperymen-
tow. W roku 2002 w ramach projektu ,,Sa-
chalin-1” eksperymentalnie przeprowadzono
duzy zbiornikowiec Primorie (100 tys. DWT)
korzystajac z pomocy 2 lodotamaczy - li-
niowego Krasin o mocy na watach 26,5 MW
i pomocniczego Magadan o mocy 7 MW.
W przypadku jednego lodotamacza szero-
kos$¢ wykonanego kanatu byta zbyt mata.

Lodotamacze o podwdjnym zanurzeniu
posiadajg jeszcze jedna zalete: manewrujac
balastem jednostka moze ,,podskakiwa¢” je-
dynie na krétkich odcinkach plycizn, a na
pozostalych pracowaé z pelnym zanurze-
niem i mocg maszyn. Zachowany bedzie
przy tym duza predkos¢ i zdolno$¢ poko-
nywania lodéw. Poza tym duza ilo$¢ plyn-
nego balastu pozwoli lodotamaczowi Ia-
two wyzwoli¢ sie z zaklinowania przy pracy
w cig¢zkich warunkach lodowych arktycz-
nych morz.

Wykonane przez CKB ,,Aisberg” wstep-
ne przymiarki projektowe uniwersalnego ato-
mowego lodofamacza nowej generacji po-
twierdzity zgodnos¢ zgtoszonych wymagan
z opracowywanym lodotamaczem o podwoj-
nym zanurzeniu typu LK-60]. Przeprowadzo-
ne w ramach wstepnego projektowania po-
réwnawcze badania modelowe w basenach
lodowym, hydrodynamicznym i dzielno$ci
morskiej CNII im. Akademika A.N. Krylowa,
a takze kontrolne préby w basenie lodowym
firmy ,, Aker Arctic Technology”, potwierdzi-
ty celowo$¢ zaproponowanego przez CNIIM-

Fom unowocze$nienia
tradycyjnego ksztaltu,
pozwalajaca obok ponad
pottora krotnej oszczed-
noéci energii (przy pracy
w lodach) takze na po-
prawe dzielnoéci mor-
skiej, w tym unikniecia
zalewania pokiadu przy
zegludze w sztormo-
wych warunkach.

Przewidywane parametry techniczne lodotamacza LK-60J

Na lodotamaczach

Wyporno$¢ 33600/24800t
Dhugos¢ maks. 172,2m
Szerokos¢ maks. 33,0m
Zanurzenie 10,5/8,5m

Moc turbin gtéwnych 2x35000 kW
Liczba $rub napedowych 3

Moc na watach napedowych 60 000 kW
Predkos¢ na czystej wodzie 22,0 wezly
Zdolnos¢ pokonywania lodéw 2,8-29m
Liczebnos¢ zatogi 74 0soby

nowej generacji be-
dzie zainstalowane nowe, perspektywicz-
ne wyposazenie. Przede wszystkim dotyczy
to sitowni, w ktorej sklad wchodza 2 reak-
tory, 2 turbogeneratory gléwne, 3 napedo-
we silniki elektryczne poruszajace 3 sruby
o zmiennym skoku. Silownia elektrycz-
na oparta na zasadzie ,,prad przemienny
- prad przemienny”, bedzie pracowaé wg
schematu: synchroniczny generator — prze-
twornik czestotliwosci - synchroniczny sil-
nik elektryczny. W rezultacie mozliwe jest
obnizenie masy urzadzen. Projekt reakto-
réw opracowalo ,OKBM im. Afrikanto-
wa”. Bedzie to nowoczesny monoblok typu
RITM-200 o zwigkszonym stopniu zabez-
pieczenia. Okres miedzy przeladowaniami
aktywnej strefy w tym urzadzeniu wyno-
si 7 lat w odréznieniu od 2,5-3 lat w przy-
padku obecnego typu KLT-40. Nowe reak-
tory daja prawie dwukrotng oszczedno$¢
pod wzgledem gabarytéw i masy. To ostat-
nie ma szczegdlne znaczenie dla zapew-
nienia minimalnego zanurzenia robocze-
go lodotamacza. Reaktory typu monoblok
z duzym (60%) naturalnym obiegiem wy-
magaja znacznie mniejszej mocy pomp.

Wajgacz i blizniaczy Tajmyr w jednym z rosyjskich portéw Dalekiej Pétnocy.

Zwigkszono stopien zabezpieczenia oraz
wspolczynnik wykorzystania mocy (0,75).
Monoblok, naturalny obieg, chtodzenie
powietrzne — wszystkie te czynniki, wyko-
rzystane w nowych reaktorach, podwyz-
szajg bezpieczenstwo ich eksploataciji.

Turbogeneratory bedzie wykonywa¢
OAO ,,Kaluzskij Turbinnyj Zawod”. Nape-
dowe silniki elektryczne, najprawdopodob-
niej pochodzi¢ beda z importu. Pod wzgle-
dem architektoniczno-konstrukcyjnym
lodotamacz o podwdjnym zanurzeniu jest
tradycyjny. Dysponuje jednak bardziej kom-
fortowymi warunkami bytowymi. Wszyst-
kie pomieszczenia mieszkalne rozmieszczo-
ne s w rozbudowanej nadbudéwee.

Program uzupelnienia sktadu flotylli ato-
mowych lodotamaczy przewiduje zaprojek-
towanie i budowe 4 uniwersalnych lodota-
maczy o podwéjnym zanurzeniu o mocy
60 MW oraz lodotamacza - lidera o mocy
90-110 MW.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Richard Guilliatt  Peter Hohnen

Impas w dzialaniach wojennych na froncie trwa, od dwdch lat toczy sie¢ pierwsza wojna $wiato-
wa. Niemcy wiedza juz, ze jedynym sposobem by zwyciezy¢ Brytyjczykéw jest konieczno$é odcie- mmmm.‘]
cia ich od Zrédet zaopatrzenia w niezbedne produkty zywno$ciowe, ktorych import to az 60% ryn-
ku. Brytyjczycy zdaja sobie sprawe z zagrozenia. Jednak zwigzani konwencjami miedzynarodowymi,
wrogowie, zmuszeni s3 do rozwigzan, ktore obejda prawo. Czas zacza¢ wyniszczajaca wojne handlo-
wa, ktorg beda prowadzi¢ statki handlowe, uzbrojone w torpedy, miny, z zaloga wojskowa na poktadzie.
Kto natrafi na statek wroga- ma prawo przejac jego fadunek a fajbe zatopi¢- przyszedt czas na korsarstwo.
Jest 30 listopad 1916 roku, pozornie zwykly frachtowiec wyptywa na morze w swa pierwsza, niszczycielska
misje. Ten statek SMS Wolff, czarny korsarz, ktéry prze kolejne miesiace bedzie sia¢ postrach wsréd odlegtych

portéw Imperium Brytyjskiego. Kazdy statek, jaki spotka na swej drodze- zatopi, a zaloge wezmie do niewoli.
Ksigzka SMS Wolf to epicka opowie$¢ o tajnej misji korsarza, ktéra niezwykle doktad-
ny i precyzyjny sposob opowiada losy tego czarnego statku i jego zalogi. Dowiemy si¢ z niej
nie tylko tego, kim byl gléwny kapitan oraz w jaki sposéb przygotowal oraz wyposazyt frach-
towiec w narzedzia niezbedne do przeprowadzenia zwycieskiej akcji. Przeczytamy jego notat-

ki, poznamy jego przemy$lenia odno$nie calej wyprawy, jak réwniez zapoznamy si¢ z losami kazdej jednostki, ktéra spotkata na swej drodze Wolfa.
Zglebimy realia zycia na statku, ktéry przez calg swoja misje ani razu nie zawinat do Zadnego portu. Poczucie beznadziei, jaka towarzyszyla zatodze, kiedy
przez wiele miesiecy Wolf nie natrafit na zaden frachtowiec, ktérego tadunkiem moégltby uzupetni¢ brakujace zapasy wegla i zywnosci. Kiedy to wiezniéw wraz
z zaloga polaczyt wspdlny cel- dazenie do przezycia i przetrwania tej odysei by cho¢ raz jeszcze stana¢ na stalym ladzie. Autorzy réwniez odkrywaja praw-
de o sposobie informowania opinii publicznej o wydarzeniach na morzu. O tym, w jaki sposéb manipulowano informacjami, ktére docieraly do mediéw albo
W postaci mocno okrojonej albo catkowicie wypaczajacej rzeczywistos¢. Komu zalezalo na tym, by obywatele brytyjscy i mieszkancy ich kolonii nie byli §wia-
domi zagrozenia, ktore czyhalo na nich na morzu? I z jakimi konsekwencjami spotkaliby sie prowadzacy wojne, gdyby cata prawda byla powszechnie znana?
Odpowiedzi na wszystkie zagadnienia i pytania, znajdujg si¢ w ksigzce. Wystarczy tylko po nig siegna¢ i... przeczytac.

Do czego gorgco namawiamy nie tylko zainteresowanych historiag I Wojny Swiatowej, ale wszystkich chcacych poznaé tajemnice i ciekawostki, ktore w me-
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diach trudno znalez¢.
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Druga wojna $wiatowa na morzu w naszej historiografii doczekata si¢ wielu opracowan. Niestety zad-
ne z nich nie opisalo calosciowo w sposéb zadowalajacy dziatart morskich na froncie niemiecko-radzieckim.
Ostatnia praca tego typu autorstwa E. Kosiarza ukazala si¢ w 1988 roku i traktowata o II wojnie swiatowej
na Battyku. Michat Glock - nasz wspétpracownik od lat zajmujacy sie historig floty rosyjskiej i radzieckiej w
swojej nowej, dwutomowej ksigzce prezentuje w sposob detaliczny dzialania sit radzieckich na Morzu Czar-
nym w latach 1941-1944. Niewatpliwg zaleta tego opracowania jest siegniecie do trudno dostepnych opraco-
warn, ktore jeszcze nie tak dawno byly tajne oraz do najnowszych publikacji rosyjskich dzieki czemu udato si¢
odda¢ wojng morska na Morzu Czarnym w mozliwie doktadnie. Niewatpliwg zaletg sa liczne mapy, tabele
schematy, rysunki okretow oraz 350 fotografii (w tym wiele publikowanych po raz pierwszy).

Jednoczesnie z z atakiem na Noworosyjsk niemieckie samoloty pojawily si¢ takze nad Anapg. Port ten bronio-
ny byt przez baterie nr 264, nr 852, nr 362, nr 361 (we wsi Anapskaja). Dwie pierwsze nalezaly do 70 dywizjo-

nu artylerii przeciwlotniczej, pozostate do 36 samodzielnego dywizjonu artylerii przeciwlotniczej. Egcznie liczyly 3 dziata plot. kal. 85 mm, 9 dzial plot. kal. 76,2 mm,
11 wkm. Bomby uszkodzily kilka budynkéw w miescie i porcie. Ich ofiarg stat sie parowy frachtowiec Elborus (970 BRT, trafiony 2 bombami, zginglo 5 0s6b), szkuner
Dniestr oraz kuter torpedowy TKA-33. Odtamki blisko padajgcych bomb spowodowaly uszkodzenia jednej z armat kal. 130 mm i dziatek przeciwlotniczych na ka-
nonierce Krasnaja Abchazja.

Do niezwykle zacietych atakéw lotnictwa doszto na trawersie przylgdka Picunda (na pétnocny zachéd od Suchumi). 13 lipca w tym rejonie znalazly si¢ dwa ra-
dzieckie konwoje.

W pierwszym z tadunkiem benzyny plyngt z Batumi do Tuapse motorowy tankowiec Moskwa (6086 BRT) pod eskortg tratowcow T-401 Trat i T-406 Iskatiel,
w drugim z Poti do Noworosyjska ptyngt parowy frachtowiec Kursk (5801 BRT) pod eskortg tratowca TSzcz-412 i kutra dozorowego SKA-095. Moskwa stata sig ce-
lem dla samolotéw bombowych, Kursk byt atakowany przez samoloty torpedowe. Ataki nie byly skuteczne. Kursk wymanewrowat 10 zrzuconych torped, tratowiec
T-412 dalsze dwie. Mozna uznaé, ze ataki mialyby w koticu powodzenie, jednak na pomoc konwojom przylecialy radzieckie mysliwce wezwane przez punkt obserwa-
cyjny na przylgdku i niemieckie samoloty zostaly zmuszone do odwrotu. Zestrzelony zostat jeden niemiecki samolot bombowy Ju-88. Powaznie uszkodzony zostat je-
den z radzieckich £aGG-3.

Efektem niemieckiego ataku byla decyzja wiceadmirata Oktjabrskiego, nakazujgca wszystkim konwojom plyniecie w poblizu brzegu, w zasiegu widocznosci. Po-
nadto kazdy statek miat by¢ eskortowany przez nie mniej jak 2-3 okrety (wczesniej wystarczyt jeden). Lotnictwo mysliwskie miato by¢ naprowadzane na wykryte nie-
przyjacielskie samoloty przez stacje radarowe RUS-2. Problemem byla stabos¢ lotnictwa radzieckich sit lgdowych na Kaukazie, posiadajgcego na stanie tylko samolo-
ty starych typow, np. mysliwce I-15.



