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I'i Il strona oktadki:
Syryjski okret szkolny Al Assad w czasie
wizyty w Odessie, 21-25 czerwca 2011 roku.
Warto dodag, ze ta ciekawa jednostka zosta-
fa zbudowana w polskiej stoczni.
Fot. Anatolij Odajnik
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Z zycia flot

Mantilla, jeden z argentynskich patrolowcéw przewidzianych do moder-

nizacji. Fot. Santiago Rivas

ARGENTYNA

Modernizacja patrolowcow

Argentynska Straz Ochrony Wybrzeza (Prefectura Naval Argentina) po-
data do wiadomo$ci zamiar zmodernizowania posiadanych jednostek pa-
trolowych typu ,,Halcon” wybudowanych w Hiszpanii i dostarczonych w la-
tach 1981-1982. Prace wykona stocznia CINAR (Complejo Industrial Naval
Argentino). Rzecz dotyczy nastepujacych okretéw: GC-24 Mantilla; GC 25
Azopardo; GC-26 Thompson; GC-27 Prefecto Fiqué i GC-28 Prefecto Derbes
o wypornosci 900 ton.

BRAZYLIA

Fregaty Royal Navy dla Brazylii?

Brazylijska marynarka wojenna rozpatruje mozliwo$¢ zakupu czterech
brytyjskich fregat Typu 22, wycofanych ze stuzby kilka miesiecy temu.

Fregaty Typu 22 trzeciej serii produkcyjnej byly najwigkszymi - poza lot-
niskowcami i okretami desantowymi - jednostkami bojowymi Royal Navy.
Ze wzgledu na oszczednosci budzetowe, brytyjski resort obrony zdecydowat
w grudniu ubiegtego roku o szybkim przeniesieniu do rezerwy. Zamierzenie
to zrealizowano miedzy styczniem i kwietniem biezacego roku.

Pierwotnie zakladano, ze pozo-

lokacyjne i uzbrojenie. Zapowiadato to szybkie rozpoczecie prob morskich,
jednak doniesienia ,Commercial Daily”, s zaskoczeniem. Do tej pory wiek-
szo$¢ analitykow, a nawet wysocy rangg oficerowie US Navy, twierdzili, ze
nastapi to w ciaggu biezacego roku, jednak nie na samym poczatku lata.

Tymczasem gazeta, powolujac sie na nieoficjalne informacje z kregéw
wojskowych, twierdzi, ze proby rozpoczng si¢ juz 1 lipca, w 90. rocznice
utworzenia Komunistycznej Partii Chin. Wstepng gotowos¢ operacyjng jed-
nostka ma osiagna¢ w pazdzierniku 2012, cho¢ doposazenie lotniskowca be-
dzie trwalo prawdopodobnie znacznie dhuze;j.

»~Commercial Daily” wskazuje, ze wazny etap budowy Shi Lang przypa-
da na okres natezajacego sie sporu o dominacje na Morzu Potudniowochin-
skim, a szczegdlnie o Wyspy Paracelskie — okupowane przez Chiny, do kté-
rych roszczenia zgtasza Tajwan i Wietnam - oraz Wyspy Spratly, polozone
w centralnej czgéci morza, ktorych poszczegodlne czeéci zajmujg garnizony
niemal wszystkich sgsiednich panstw. Oba rejony majg istotne znacznie stra-
tegiczne, znajduja si¢ tam potencjalnie réwniez duze ztoza surowcow.

Przedstawiciele wtadz wojskowych ChRL niezmiennie jednak twierdza,
ze lotniskowiec bedzie spelnial wytacznie zadania szkolne. Faktem jest bo-
wiem, ze konstrukcja Wariaga nie byta zbyt udana. Jak na okret o wyporno-
$ci pelnej 56 tys. t i dlugosci 302 m, mégt wykorzystywad nie wiecej niz 16-18
samolotow odrzutowych, a wiec tyle, co zdecydowanie mniejsze lotniskowce
panstw europejskich. Z drugiej jednak strony analitycy wskazuja, ze przebu-
dowa w Chinach mogta zwiekszy¢ ten potencjal. Na razie jednak trudno wy-
rokowa¢, w jakim stopniu.

Na podstawie dostepnych fotografii, szacuje si¢ jedynie, Ze wyporno$é
pelna mogta zosta¢ zwigkszona do 65 tys. t, zas komponent lotniczy moze
teoretycznie sklada¢ nawet z 50 statkéw powietrznych, z czego polowa to sa-
moloty.

FRANCJA
»Aquitaine” na probach
Pierwsze proby morskie odbywa fregata wielozadaniowa Aguitaine. Jest to
prototypowa jednostka typu FREMM budowana w kooperacji z Wiochami.

stang w linii jeszcze pare lat. Zosta-
ty przyjete do stuzby miedzy kwiet-
niem 1988 a majem 1990, s3 wiec
jeszcze wzglednie miode.

Sytuacja ta spowodowala, ze za-
interesowanie nimi wyrazita m.in.
marynarka wojenna Brazylii. Wy-

korzystuje juz ona eks-brytyjskie
fregaty Typu 22, pierwszej serii pro-
dukeyjnej, ktdre majg za sobg 34-37
lat stuzby.

Brazylijczycy, kupujac czte-
ry okrety, mogliby zapetni¢ luke,
jaka powstala po wycofaniu fregat
typu Garcia, zbudowanych w latach
1960., zakupionych przez Brazyli¢
na poczatku wieku i przeniesionych ostatecznie do rezerwy w latach 2004-
2008.

Potencjalny kupiec zamierza wykorzystywac operacyjnie 3 jednostki.
Czwarta ma stuzy¢ jako magazyn czeéci zamiennych.

CHINY
Proby ,,Shi Lang” od lipca?

Wydawany w Hongkongu ,,Commercial Daily” informuje, ze juz 1 lipca
rozpoczng si¢ proby morskie chinskiego lotniskowca Shi Lang, zbudowanego
na bazie kadtuba eks-radzieckiego Wariaga.

Prace przy doposazeniu kadluba zakupionego na Ukrainie cigzkiego kra-
zownika lotniczego Wariag, rozpoczely si¢ w 2004. Prace w ostatnim czasie
weszly w faze finalng. W stoczni Changxingdao instalowano systemy radio-

Chinski lotniskowiec Shi Lang w czasie ostatnich prac wyposazeniowych.

Fot. Defence.pk

Dla Marine Nationale ma powsta¢ co najmniej 11 jednostek tego typu.

Dane taktyczno-techniczne: wyporno$¢ 6000 t, wymiary 142 x 20 x 5 m,
naped w systemie CODLOG zlozony z 4 turbin gazowych i 2 silnikow wy-
sokopreznych zapewnia maksymalng predko$¢ 27 weztdw, zaloga 108 ludzi.
Uzbrojenie obejmie rakiety przeciwokretowe MM-40 Exocet, przeciwlotni-
cze ASTER.

»LAdroit” ochrzczony

Dnia 17 czerwca 2001 w stoczni DCNS odbyla sie ceremonia nadania na-
zwy LAdroit korwecie typu ,,Gowing”. LAdroit zostal zbudowany na koszt
stoczni i zostanie wyczarterowany Marine Nationale na 3 lata.

Jednostka nalezy do nowej generacji okretéw budowanych z zastosowa-
niem inowacyjnych technologii, co pozwoli zebra¢ do$wiadczenie tak stocz-
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Z zycia flot

Korweta LAdroit w czasie montazu masztu. Fot. DCNS.
ni jak i marynarce. Typ ,Gowing” w wielu konfiguracjach jest oferowany réz-
nym flotom $wiata.

Przy wypornosci 1400 t jest dobrze wyposazony, posiada ladowisko dla
$migtowca lub bezpilotowca oraz fodzie inspekcyjne. Zasieg jednostki wyno-
si 8000 mil morskich przy predkosci 21 weztéw

INDIE
Wodowanie ,,Trikand”

25 maja 1011 zostata zwodowana w stoczni Jantar w Kaliningradzie frega-
ta Trikand. Jest to po Tag i Tarkash trzecia jednostka zmodyfikowanego typu
»Talwar” (proj. 11356). Sam kontrakt, wart jest 1,6 mld USD, zostat podpi-
sany w zwigzku z opdznieniami w programie budowy fregat projektu 17A
w indyjskich stoczniach.

TAJWAN
Nieugiety Tajwan

W odpowiedzi na doniesienia prasowe, tajwanski resort obrony poinfor-
mowal, ze nadal zabiega o zakup w USA 8 okretéw podwodnych i 66 my-
$liwcow F-16.

Marynarka wojenna Republiki Chinskiej, mimo stosunkowo duzej liczby
jednostek, posiada jedynie 4 okrety podwodne. Dwie z nich, typu ,,Hai Shih”
to modernizowane i utrzymywane duzym nakladem sit i kosztéw eks-ame-
rykanskie jednostki, ktére rozpoczety stuzbe w latach 1946-1947. Sg uzywa-
ne do szkolenia. Tylko 2 okrety typu ,,Hai Lung” (odmia-
na holenderskich ,,Zvaardiséw”), o wypornosci 2660 t, s3

Wizja artystyczna amerykanskiej jednostki typu ,MLP".

Indyjska fregata Trikand po wyrokowaniu. Fot. Internet
cenie na zbudowanie pierwszych dwoch statkow przetadowczych MLP. MLP
bedzie miat dlugos¢ ok. 250 m. Dzigki specjalnym rampom, umozliwi prze-
fadowanie wyposazenia z klasycznych okretow zaopatrzeniowych i prze-
transportowanie ich na brzeg przy pomocy 3 poduszkowcow.

Mobile Landing Platform (MLP) to nazwa nowej klasy jednostek US
Navy. Maja one umozliwi¢ przetadowywanie na morzu pojazdéw i tadun-
kéw, z okretéw zaopatrzeniowych na poduszkowce i barki desantowe. Dzig-
ki temu sily desantowe beda mogly otrzymywa¢ sprzet szybciej i taniej, niz
w przypadku klasycznych metod transportu lub bez koniecznosci posiada-
nia infrastruktury portowej.

Na poczatku 2008 wojsko zlecito spétce MacGregor USA opracowanie
specjalnej rampy, ktéra mogtaby polaczy¢ okret zaopatrzeniowy z przysztym
MLP. Kwestig kluczowg bylo przy tym zapewnienie mozliwosci kontynuowa-
nia roztadunku transportowca przy réznych warunkach pogodowych. Prze-
prowadzone juz testy systemu dowiodty, Ze rampa pozwala na prace nawet
przy stanie morza 4, co odpowiada falom o wysokosci od 1,25 do 2,5 m.

Zawarty 27 maja kontrakt z NASSCO dotyczy zbudowania pierwszych
dwoch - z planowanych trzech - jednostek typu MLP. Przedsiewziecie wy-
ceniono na 744 mln USD. Okret pomocniczy ma by¢ dostarczony US Navy
w 2013, a w dwa lata pdzniej powinien osiggnac gotowo$¢ operacyjna.

Opracowali: Serwis AL. Altair, Jarostaw Malinowski

Fot. NASSCO

wzglednie nowoczesne i mogg zosta¢ wykorzystane do
dzialan bojowych

Oéwiadczenie wydano po artykule prasowym, sugeru-
jacym, jakoby witadze wyspy zdecydowaly sie w negocja-
cjach z Waszyngtonem na zmniejszenie liczby zadanych
okretow z napedem diesel-elektrycznym do jedynie 4 eg-
zemplarzy.

Tajwanski resort obrony poinformowat, ze nadal obsta-
je przy zatozeniach niezrealizowanego — z powodu sprze-
ciwu Pekinu - porozumienia z 2001, w ktérym zaktada-
no sprzedanie przez USA 8 okretéw podwodnych, a takze
jest wierny pdzniejszym, wstepnym ustaleniom, dotycza-
cym 66 mysliwcow F-16 w najnowszej odmianie.

USA
Zlecenie na budowe MLP
Nalezaca do General Dynamics stocznia National Ste-
el and Shipbuilding Company (NASSCO), otrzymatla zle-
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Niemiecki parowiec Chow-Chow-Foo
opuscil Amoy z 230 chinskimi kulisami na
pokladzie. Po pewnym czasie stalo sie ja-
sne, ze nie wszystko idzie zgodnie z planem.
Chinczycy zazadali dostarczenia ich do Sin-
gapuru, a poniewaz cel rejsu byl inny, pod-
niesli bunt. Rozlali na poktadzie nafte, ktora
zamierzali podpali¢ w przypadku niespel-
nienia ich zadan, a nastepnie sprobowali za-
trzyma¢ prace sitowni. Obawiajac sie o wla-
sne zycie, szyper i inni biali cztonkowie
zalogi statku zabarykadowali si¢ na mostku
i zaczeli wysylac¢ sygnaly o pomoc.

Los zalogi bytby nie do pozazdroszcze-
nia, gdyby 23 grudnia 1889 roku sygnalu
nie zauwazyl pancernik Prins Hendrik der
Nederlanden. Marynarze natychmiast sfor-
mowali oddzial abordazowy, ktéry mimo
podpalenia nafty, zdotal obezwladni¢ bun-
townikéw. Po wzieciu na poklad niebez-
piecznych prowodyréw buntu, 27 grudnia
pancernik dostarczyt ich na brzeg i przeka-
zal miejscowym wladzom. Cho¢ mogto by
sie to wydawac dziwne, to w rosyjskojezycz-
nej literaturze ten epizod przypisywany jest
dzielnym Dunczykom.....

Obfito$¢ obcojezycznej literatury, jaka
pojawila si¢ w ostatnim czasie, mocno ob-
nizyla jako§¢ wykonywanych przekladow.
Z pewnoécig najbardziej charakterystycz-
nym bledem pojawiajacym si¢ w pracach

»nowych rosyjskich” ttumaczy, jest ttuma-
czenie stowa ,,dutch” jako ,,dutiski”. Nie by-
toby w tym nic dziwnego, gdyby sprawa do-
tyczyta dziatan bojowych dzielnej dunskiej
floty przeciwko Japonii na Pacyfiku, jed-
nak w jezyku rosyjskim coraz czesciej spo-
tyka sie absolutnie paradoksalne eufemizmy
w rodzaju ,,latajgcy Duriczyk’....

Nie trudno si¢ domysli¢, ze ponizszy ar-
tykul poswiecony bedzie Holendrom, na-
rodowi, ktdry wiele uczynil na plaszczyznie
odkry¢ geograficznych, i co ciekawe, swo-
je sukcesy osiagnat, wykorzystujac absolut-
nie nowy rodzaj organizacji, ktérg wspot-
cze$ni ekonomisci nazywaja ,,towarzystwem
akcyjnym”. Wtlasnie Kompanie Wschod-
nioindyjska i Zachodnioindyjska, w swych
najlepszych czasach utrzymywaly cala flote
okretéw, doprowadzajac do rozprzestrzenie-
nia si¢ holenderskiej bandery na morzach.

W zwigzku z tym, gdy po klesce w woj-
nie angielsko-holenderskiej, w latach 1780-
84, rozpadla si¢ Kompania Wschodnio-
indyjska, a Zachodnioindyjska przeszta
~prywatyzacje’, przed paistwem stanat nie-
oczekiwanie problem obrony przejetych ko-
lonii. Byto ono zmuszone utrzymywac 2 flo-
ty: pierwsza do obrony wdd przybrzeznych
i druga do dzialan oceanicznych. W po-
towie XIX wieku proporcja miedzy wspo-
mnianymi flotami wynosifa 1:2, i to nie na

korzys$¢ floty metropolii. Paradoks spro-
wadzal si¢ do tego, ze jej ludnos¢ wyno-
sita raptem kilka milionéw mieszkancow.
W zwigzku z tym Holendrzy byli zmusze-
ni wykorzystywa¢ na szeroka skale obywa-
teli urodzonych w swoich zamorskich tery-
toriach i to o wiele wczesniej niz miato to
miejsce w innych panstwach europejskich.

Poczatek ery jednostek pancernych zmu-
sit Holandi¢ do szybkiej reakcji na zmia-
ne status quo i rozpoczecia juz w koncu lat
50-tych XIX wieku tworzenia wlasnej floty
pancernej. Poniewaz w owym czasie Holan-
dia posiadata niewiele jednostek o napedzie
parowym, zdecydowano si¢ na wysoce ory-
ginalny krok, niespotykany w innych pan-
stwach (w kazdym razie nie na tak duza
skale). Holendrzy postanowili opancerzy¢
swoje okrety liniowe i fregaty, zostawiajac
réwnoczesnie zagle jako ich jedyny naped.
Burty pokryto zelazem, ktérego wage zre-
kompensowano obnizajac liczbe dzial. Tym
samym uzyskano, praktycznie pozbawione
napedu, baterie plywajace.

W latach 1859-1860 holenderskie stocz-
nie byly zajete realizacja tego nader watpli-
wego pomystu ,,know-how”. W pierwszej
kolejnosci przebudowa objeta dwa, zbudo-
wane jeszcze w 1825 r., 84-dziatowe okre-
ty liniowe Koning der Nederlanden i Zeeuw,
ktére po modernizacji staly si¢ odpowiednio
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Fot. zbiory Roman Lapshin

Prins Hendrik der Nederlanden w poczatkach swojej kariery.



Nie bardzo latajacy Holendrzy

32-dzialowymi jednostkami - Neptunus
i Jupiter.

Réwnoczes$nie prowadzono przebudowe
4 fregat 38 i 44-dzialowych: Ceres (1830 1.),
Princes Sofia (1857 r.), Prins Frederik der
Nederlanden (1840 r.) i Prins Hendrik der
Nederlanden' (1847 r.), ktére po przebu-
dowie nazwano odpowiednio: Draak, Or-
kaan, Salamander i Olifant. Dtugo$¢ fre-
gat na linii wodnej wynosila okoto 48 m,
a wypornos$¢ wzrosta do 1400 t w przypad-
ku pierwszej i do 1800 t dla pozostalych.
Najstabiej uzbrojony byt Salamander z jego
13 dziatami, za$ najsilniejszym byt 32-dzia-
towy Olifant.

Wszystkie prace wykonano nader sta-
rannie, co zapewnito tym jednostkom re-
latywnie dlugi czas stuzby. Chociaz Olifant
skreslono z listy floty w dziesie¢ lat po prze-
budowie, a pozostate poszty w jego $lady
w latach 1872-76, to doswiadczenia zwia-
zane z eksploatacja Salamandra potwierdzi-
ty, ze prace wykonano solidnie. Jednak czas
podobnych eksperymentéw mingl bezpow-
rotnie. Co prawda do lat 70-tych XIX wie-
ku jednostki zestarzaly sie calkowicie, to
jednak wspomniany Salamander jeszcze
w 1876 1. zostal przekazany do celéw szkole-
niowych w Willemsoord, gdzie z powodze-
niem eksploatowano go az do roku 1893!
Wprawdzie rok ten oznacza jedynie date
skreglenia starej jednostki z listy floty, bo-
wiem holenderscy historycy nie ustalili jej
dalszych loséw. Istnieja niepotwierdzone
$wiadectwa, ze oddano go na ztom dopiero
w latach 1904-05 - w okresie, w ktorym roz-
poczynala si¢ juz epoka drednotéw!

Wszystkie te dziatania ,,klasy ekonomicz-
nej” trudno uznac za adekwatne wobec za-
istniatego niebezpieczenstwa. Zrozumie-
li to réwniez sami Holendrzy. W zwigzku
z tym wraz z 6 bateriami plywajacymi prze-
prowadzili dluga, wieloetapows i kosztow-

»Prins Hendrik der Nederlanden”

ng przebudowe dawnego 74-dzialowego
okretu liniowego De Ruyter. Wodowany,
jeszcze w 1831 r. we Vlissingen, okret skie-
rowano do stoczni na pierwszy etap ,,kur-
su odmtadzania” w roku 1853, gdy na jego
pokladzie zamontowano maszyne paro-
wa 0 mocy 400 KM napedzajaca $rube na-
pedowa. Okret zostal ponownie zwodowa-
ny w 1860 r., jednak juz tylko z 50 dziatami.
Wkrétce kierownictwo zatwierdzito drugg,
jeszcze bardziej gruntowng, przebudowe.
W latach 1863-64 znane juz byly rezulta-
ty stuzby ,,zaglowych” pancernikéw, wobec
czego postanowiono zastosowaé podobne
rozwigzania rowniez w przypadku De Ruy-
tera. Jednostka otrzymata ochronny, zela-
zny pas o grubosci 150 mm oraz 14 dlugo
i gtadkolufowych, tadowanych odprzodowo
dziat 60-funtowych. Po tych wszystkich za-
biegach wypornos¢ przekroczyta 2800 t, co
sprawilo, ze w owym czasie De Ruyter byt
najwiekszym holenderskim okretem (dtu-
go$¢ 64,52 m, szerokos$¢ 14,46 m, zanurze-
nie 6,80 m).

Sami Holendrzy nader pozytywnie oce-
nili doswiadczenia zwigzane z eksploata-
Cja swego pierwszego oceanicznego pan-
cernika. Jednostka pozostawala w stuzbie
az do wejscia do linii najnowszych pancer-
nikéw wiezowych. Skreslenie jej z listy flo-
ty w 1874 r. wynikalo nie tyle z przestarza-
tej konstrukgji ile z anachronizmu samego
projektu (tym bardziej, ze do tego czasu flo-
ta otrzymala ponad pietnascie najnowszych
pancernikéw i monitoréw). W chwili wyco-
fania ze stuzby uzbrojenie De Ruytera skia-
dalo sie juz z 4 najnowszych, tadowanych
odprzodowo, gwintowanych dzial Arm-
stronga kal. 229 mm, w owym czasie stan-
dardowego uzbrojenia holenderskich pan-
cernikéw.

Kierownictwo Krolewskiej Floty Holan-
dii szybko stwierdzito wadliwos¢ impro-

wizowanych pancernikéw. Jednak z uwagi
na fakt, ze w kraju brakowato $rodkow fi-
nansowych dla rozwoju floty, metodg préb
i bledéw zadecydowano o zamodwieniu
pancernikdéw w krajach bardziej rozwinie-
tych. Warto wspomnie¢ o dalekowzroczno-
$ci holenderskich admiraléw, ktérzy w bu-
dowie pancernikéw postawili wylacznie na
jednostki wiezowe, rezygnujac tym samym
z kazamatowych, barbetowych, bateryjnych
i innych, jak sie mialo wkrétce okazaé, po-
zbawionych perspektyw jednostek.

Prototypem nowej floty stal sie Prins
Hendrik der Nederlanden, zamoéwiony
w Anglii, w znanej firmie ,,Laird and Sons.
Co”. Pancernik symbolicznie nazwano na
cze$¢ ksiecia Henryka, ktory wiele poswie-
cit dla realizacji pierwszego holenderskiego
programu budowy jednostek pancernych.

Chcgc oszczedzi¢ na czasie, zamawiaja-
cy zgodzit si¢ na powigkszong wersje pan-
cernika Scorpion, budowanego na zlecenie
floty Skonfederowanych Stanéw Ameryki.
W rezultacie, calkiem sprawnie, kraj otrzy-
mal nowoczesny pancernik wiezowy.
Pierwsza sekcje stepki potozono w sierpniu
1865 r. W pazdzierniku nastepnego roku
zwodowano kadlub, a w marcu 1867 r. okret
podnidst czerwono-bialo-niebieska bandere
i wszedl do stuzby.

Artyleria gtéwna pancernika skladata
sie z 4 gwintowanych, tadowanych odprzo-
dowo dzial Armstronga kal. 229 mm, roz-
mieszczonych w dwéch recznie obracanych

1. Wedtug A.J. Vermeulen. De schepen van de Ko-
ninklijke Marine en die der Gouvernementsmarine
1814-1962. Natomiast A. van Dijk. Voor Pampus. De
ontwikkeling van de scheepsbouw bij de Koninklijke Ma-
rine omstreeks 1860 twierdzi, ze Prins Hendrik der Ne-
derlanden zostal w roku 1859 przemianowany na Pollux.
Przyczyna tej réznicy zdan moze by¢ fakt, ze nazwe Oli-
fant mial po przebudowie na opancerzong baterie pty-
wajacg nosi¢ linowiec Koningin der Nederlanden. Jed-
nostka byta jednak w tak ztym stanie, ze prace nad jej
konwersja zostaly wstrzymane (przyp. red.)

Rys. Michat Glock
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wiezach. Dzigki zwyklym przekladniom
mechanicznym, ich obstuga byta bardziej
komfortowa i dwie osoby moglty wykona¢
pelen obrét wiezy w czasie 20 sekund. Pod-
stawowym wymogiem stawianym oceanicz-
nemu pancernikowi byla dobra dzielnoé¢
morska, wobec czego konstruktorzy zapew-
nili jednostce relatywnie wysoka wolng bur-
te, dodajac nadbudéwke dziobowa i rufowa.
Z uwagi na wysoko umieszczone osie dzial
gléwnego kalibru (co zagrazalo stateczno-
$ci) wokol wiez rozmieszczono opuszcza-
ne nadburcie o wysokosci 1,5 m, dzieki cze-
mu taczna wysokos¢ burty wzrosta do 4,3
m (14 stép). Pie¢ grodzi dzielito kadlub na
przedziaty wodoszczelne, a pod kottownig
i maszynownig rozmieszczono drugie dno.
Wymiary jednostki wynosily odpowiednio:
dlugos¢ catkowita 73,40 m, szeroko$¢ 13,42
m, zanurzenie 5,70 m).

Chociaz pancernik miat tylko jedna $ru-
be napedows o $rednicy 4,7 m, to porusza-
ty ja 2 maszyny parowe, zasilane 4 kottami
parowymi. Laczna moc 2426 KM pozwala-
ta na rozwijanie predkosci maksymalnej 12
wezléw.

Odpornoé¢ na ogien nieprzyjacielskiej
artylerii zapewnial gléwny pas burtowy
o grubosci 114 mm, zakonczony grodzia-
mi o identycznej grubosci. Poza tym kazda
wieze artyleryjska chronity 140 mm plyty.
Brakowato ochronnego poktadu pancerne-
go, ale w owym czasie jeszcze nikt nie wi-
dzial koniecznoéci jego instalacji.

Prins Hendrik der Nederlanden mial pla-
nowo odbywac¢ stuzbe¢ w koloniach, jednak
z powodu wielu réznych przyczyn swoj re-

Prins Hendrik der Nederlangen w porcie Sabang w Holenderskich Indiach Wschodnich. W oddali widoczny Bali.

jon operacyjny w Indiach Wschodnich
osiggnat dopiero 19 marca 1876 r. W od-
réznieniu od praktyk stosowanych w wie-
lu krajach, a polegajacych na ekspediowaniu
jednostki do metropolii celem przeprowa-
dzenia remontu lub modernizacji, Holen-
drzy przeprowadzali je na miejscu ,,nie od-
chodzac od kasy”. Wlaénie w koloniach
pancernik przeszed! przezbrojenie. W 1890
r. otrzymal najnowsze dziala szybkostrzelne
- w miejsce dzial kal. 37 mm zamontowa-
no na jego poktadzie 2 armaty kal. 75 mm
i4 kal. 37 mm.

W roku 1891 rozpoczeto si¢ powstanie
na wyspie Lombok, ktére przerodzito si¢
w wojne domowa. Po bezskutecznych pro-
bach pokonania powstancéw, w 1894r. lo-
kalne wtadze poprosity o pomoc Holen-
dréw, ci za$ uznali to za catkiem dobry
pretekst do powigkszenia swych zamorskich
posiadloéci. W rezultacie jeszcze w tym sa-
mym roku wyslano z Batawii ekspedycje li-
czacg ponad 2000 zolnierzy i oficeréw, pan-
cernik Prins Hendrik der Nederlanden oraz
krazowniki Koningin Emma der Nederlan-
den i Tromp. Juz pierwsze starcie z powstan-
cami pokazalo, ze pokonanie ich nie bedzie
fatwym zadaniem. Po stracie kilkuset ludzi,
sily ekspedycyjne poprosily o wsparcie me-
tropolie. Dopiero w listopadzie, po przyby-
ciu positkéw i zorganizowaniu regularnego
ostrzatu z morza, Holendrzy zdolali przejaé
kontrole nad niektérymi rejonami i wlaczy¢
je w sklad swej kolonii.

Niestety dziatania bojowe wykazaty, ze
pancernik nie odpowiada juz wymogom
6wczesnego pola walki i po skreéleniu z li-

Fot. zbiory Leon Cukermanas

sty floty, 5 maja 1899 r. przeksztalcono go
w sklad amunicji w Surabaja. W 1901 r.
jednostke oddano do dyspozycji Departa-
mentu Kolonii, jednak juz w 1905 r. zosta-
ta ponownie zwrécona flocie. Dalszy los
pierwszego, prawdziwego holenderskie-
go pancernika nie jest znany, chociaz we-
dlug niektérych zrédet Prins Hendrik der
Nederlanden zostal oddany na ztom dopie-
ro w roku 1925.

Réwnocze$nie z pancernikami kolonial-
nymi Holendrzy przystapili do budowy se-
rii pancernikéw dla metropolii. Zgodnie
z wstepnymi ustaleniami, flota potrzebo-
wala dwéch typow okretow: pierwszych -
wigekszych, zdolnych do operowania na mo-
rzu i drugich — mniejszych przeznaczonych
do obrony portéw i operowania jedynie na
wodach terytorialnych. Uzbrojenie obu ty-
poOw okretow mialy stanowi¢ 2 dziala gtéw-
nego kalibru 229 mm (armata Armstronga)
w pojedynczej wiezy. Ta normalizacja oka-
zala si¢ catkiem przydatna, gdy w latach 80-
tych XIX w. podjeto prébe ,,podrasowania”
posiadanych okretéw. Opracowano wow-
czas projekt przezbrojenia wiezy w 1 dziato
Armstronga kal. 280 mm o dlugosci lufy 22
kalibrow. Z uwagi na to, ze wieza na wszyst-
kich jednostkach byla taka sama, przezbro-
jono wszystkie bez wyjatku okrety.

Wypornos$¢ pancernikow pierwsze-
go typu okreslano na 2000 t, za$ predkos¢é
na 12-13 weztéw. W przypadku drugie-
go, bylo to odpowiednio 1500 t i 7-8 we-
ztéw. Oficjalnie pierwszy typ klasyfikowa-
no jako pancerny taranowiec, a drugi jako
monitor.

6
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Nie bardzo latajacy Holendrzy

w srodku.

Wszystkie zamOwione za granica pan-
cerne taranowce nalezaly formalnie do jed-
nego typu, lecz z uwagi na fakt, Ze powsta-
waly w roznych stoczniach, réznily sie nie
tylko wykonaniem ale i sylwetka. Otrzyma-
ty one nazwy Stier, Schorpioen i Buffel (pol.
Byk, Skorpion 1 Bawdt), a budowano je od-
powiednio w Birkenhead, Tulonie i Glas-
gow. Ich budowe rozpoczeto w roku 1867,
rok pozniej jednostki wodowano, po czym
szybko oddano do stuzby. Mialy one naste-
pujace wymiary:

Stier — dlugo$¢ 59,43 m, szeroko$¢ 11,58
m, zanurzenie 4,87 m;

Schorpioen — dlugos¢ 62,50 m, szerokos¢
11,58 m, zanurzenie 4,85 m;

»Schorpioen”

Ciekawe dwa ujecia wiezy Schorpioen. Jej widok z zewnatrz i armata
Fot. zbiory Tomasz Walczyk

Buffel - dtugo$¢ 59,68 m, szeroko$¢ 12,25
m, zanurzenie 4,75 m.

Po analizie wad i zalet konstrukcyjnych
powstalych jednostek, za podstawe pierw-
szego holenderskiego pancernika wiezo-
wego rodzimej produkcji, ktory otrzymat
nazwe Matador, przyjeto Buffela. W roku
1867 w stoczni w Amsterdamie uroczy-
$cie potozono stepke pod nowy okret. Brak
dos$wiadczenia w budowie jednostek po-
dobnej klasy doprowadzil do przedtuze-
nia prac wykonczeniowych. W rezultacie
pancernik, ktory w miedzyczasie przemia-
nowano na Guinea, rozpoczal proby w ru-
chu dopiero w pazdzierniku 1873 roku.
Jednostka miata nastepujace wymiary: dtu-
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g0s¢ 59,69 m, szeroko$¢ 12,19 m, zanurze-
nie 5,10 m.

Losy okretéw potoczyly si¢ roznie. Stier
przez caly okres stuzby nie opuscit holen-
derskich wéd terytorialnych i bez zadnych
przeszkéd dotrwal do wybuchu I wojny
$wiatowej, kiedy z uwagi na brak jakiejkol-
wiek wartoéci bojowej zostal w koncu prze-
ksztatcony w hulk. Co ciekawe, w okresie
miedzywojennym, gdy Holendrzy rozpo-
czeli przygode z lotnictwem morskim, hulk
Stiera przez pewien czas wykorzystywany
byt w charakterze bazy wodnosamolotéw.
Ostatecznie w roku 1930 stary kadtub zato-
piono, celem wykorzystania go do szkolenia
holenderskich nurkéw.

Rys. Michat Glock
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Tym razem ujecie Stier ukazujace elementy srodokrecia.

Jeszcze bardziej bezbarwna byta stuzba
Guinei. Jak méwi znane przystowie, pierw-
szy placek okazat si¢ zakalcem. Okret prak-
tycznie nie wychodzit w morze, a jedyna
godnag wspomnienia akcjg byl rejs na pot-
noc od Friesland w maju 1876 r., podje-
ty w celu ochrony intereséw holenderskich
rybakéw przed zakusami ze strony ich bry-
tyjskich kolegow. W 1894 r. Guinea zostala
skreslona ze stanu floty, a w roku 1897 od-
dana do zlomowania.

Schorpioena i Buffela spotkat los, ktorego
moze im pozazdrosci¢ wigkszo$¢ okretow
$wiata — zostaly okretami — muzeami.

Po doswiadczeniach zwigzanych z eks-
ploatacja Prins Hendrik der Nederlanden
Holendrzy postanowili zrezygnowa¢ z oza-
glowania na wspomnianych jednostkach.
W rezultacie, gdy jesieniag 1868 roku na
okretach przeprowadzano proby, mialy juz
tylko 2 lekkie, 18-metrowe maszty, nadajace
si¢ jedynie do podnoszenia sygnalow.

Schorpioen zachowany dla potomnych jako okret-pomnik w Den Helder.

Przejscie Buffela z Wielkiej Brytanii od-
bylo si¢ w bardzo trudnych warunkach,
tak, ze obawiano sie o powodzenie opera-
cji. Praktycznie wszystkie pdzniejsze rejsy
nowych pancernikéw ograniczaly si¢ jedy-
nie do wdd terytorialnych. Jednak w odroz-
nieniu od Stiera i Schorpioena, Buffel zdotat
wzig¢ udzial w rejsie zagranicznym, lecz tyl-
ko do sasiedniej Belgii. W sierpniu 1871 r.
wraz z monitorami Krokodil, Heiligerlee
i Tijger, udat si¢ do Antwerpii, by przewiez¢
do kraju ciata zotnierzy, ktérzy w roku 1812
polegli w obronie miejscowej cytadeli.

W 1877 Schorpioenowi, w $lad za Gu-
ineg, przyszto realizowac bardzo nietypowe
jak na pancerniki zadanie. Polegalo ono na
ochronie rybotéwstwa. W dniu 9 wrzesnia
1886 jednostka zderzyla sie w Den Helder
z holownikiem, ktéry uderzyl w jej cze$é
rufowa. Okret utrzymal si¢ na powierzch-
ni przez 2 godziny, co pozwolilo na ura-
towanie zalogi, po czym poszed! na dno.
Z uwagi na fakt, ze do zatoniecia Schorpio-
ena doszlo na plyciznie, jednostke udato
sie szybko wydoby¢ na powierzchnig i od-
remontowac. Dnia 14 lutego 1904 r. pod-
jeto decyzje o przejéciu okretu do rezerwy,
z zastrzezeniem, ze bedzie mogt ponownie
wej$¢ w sklad floty w razie mobilizacji. Sy-
tuacja migdzynarodowa tego nie wymaga-
ta i 28 listopada 1906 okret przekazano na
potrzeby obrony wybrzeza w Willemso-
ord. Pézniej Schorpioen pelnil funkcje sta-
¢ji torpedowej, ptywajacych koszar i hulka.

Fot. Marinemuseum
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Tym razem Buffel w roli okretu-pomika w Rotterdamie.

Po wybuchu II wojny $wiatowej okret zostat
zdobyty przez okupujacych Holandi¢ Niem-
c6w. Losy starego pancernika podczas wo-
jennej zawieruchy pozostaja nieznane. Po
zwyciestwie sojusznicy nieoczekiwanie od-
nalezli stary hulk w Hamburgu, gdzie wyko-
rzystywany byl w charakterze ptywajacych
koszar. W maju 1947 holowniki dostarczy-
ty zgube do ojczyzny, gdzie w Den Helden,
juz pod holenderska banders, kontynuowa-
ta swoje obowiazki ptywajacych koszar: po-
czatkowo dla kursantéw, potem robotnikéw
Departamentu Kobiet holenderskiej mary-
narki wojennej, a w koricu szkoly - interna-
tu. Do tego czasu, dawny pancernik zamiast
nazwy mial jedynie standardowe litero-
wo-cyfrowe oznakowanie NATO - A 882.
Z uwagi na ,wystuge lat” Schorpioen zostal-
by niechybnie oddany na zlom, gdyby w la-
tach 80-tych XX wieku nie zainteresowa-
fa si¢ nim jedna z prywatnych firm, ktdra
postanowita przywrdci¢ pancernik do pier-
wotnego stanu i przebudowaé go na mu-
zeum, ktore, po 7-letnim remoncie, uroczy-
$cie otwarto w 1990 roku.

Siedem lat pdzniej holenderska marynar-
ka wojenna wykupita swoja dawng wlasno$¢
i na starym okrecie znéw podniesiono ban-
dere. Po starannej, trwajacej poltora roku re-
nowacji, w maju 2000 r. Schorpioen ponownie
otworzyt swoje podwoje dla zwiedzajacych.

Tymczasem blizniaczy Buffel juz od kilku
lat réwniez pelnil funkcje muzealne. Znacz-
nie wczeéniej, tj. 1 kwietnia 1872, jednost-

ka wzieta udzial w uroczystosciach, po-
$wieconych 300-leciu zdobycia Brielle?. We
wrze$niu 1873 poklad zaszczycil swa obec-
nosécia Jego Wysokos¢ krol Niderlandéw
- Wilhelm III. Ostatecznie, w 1894 r. pan-
cernik wycofano z czynnej stuzby i skie-
rowano do stoczni w Rotterdamie, w celu
przebudowy na jednostke szkolng, z réw-
noczesnym przeprowadzeniem planowa-
nego remontu kapitalnego. Co ciekawe, po
tych modernizacjach, okret nadal klasyfiko-
wano jako krazownik, chociaz juz w 1896 r.
stal si¢ hulkiem. Mimo licznych modyfi-
kacji dawny pancernik byl nadal wykorzy-
stywany w charakterze ptywajacych koszar.
Kapitulacja Holandii w maju 1940 niewie-
le zmienita w karierze Buffela, ktéry w od-
réznieniu od Schorpioena, nie opuscil swo-
jej ojczyzny. W czasie wyzwalania Holandii
dawny pancernik zostal znaleziony w Am-
sterdamie w stanie na wpol zatopionym.
Po przeprowadzeniu prac ratowniczych
jednostke odholowano do Rotterdamu,
gdzie do jesieni 1947 przeprowadzano na
niej kapitalny remont. Warto zauwazy¢, ze
przed oddaniem lotniskowca Karel Door-
man do eksploatacji, jego zaloga byla cz¢-
$ciowo zakwaterowana na pokladzie Buf-
fela. Po wielu latach stuzby, w roku 1973,
A 884 (tak wéwczas nazywal sie dawny pan-
cernik) skreglono ze stanu floty i sprzeda-
no wladzom miasta Rotterdam, ktdre urzg-
dzity na okrecie muzeum, funkcjonujace po
dzien dzisiejszy.

Fot. Tomasz Walczyk

Doséwiadczenia w eksploatacji taranow-
cow szybko pokazaly, ze ich dzielno$¢ mor-
ska jest daleka od idealu i w rzeczywisto-
4ci niewiele sie rézni od dzielno$ci morskiej
zwyczajnych monitoréw. W zwigzku z tym,
po pewnym czasie, wszystkie jednostki
przeklasyfikowano na monitory, cho¢ daw-
ne taranowce zostaly monitorami I klasy,
a dawne ,,zwykle” monitory - II klasy. Istot-
nym argumentem przemawiajacym za re-
zygnacja z dalszego kopiowania pancer-
nych taranowcéw byla takze ich cena. O ile
te pierwsze kosztowaty holenderskiego po-
datnika przecietnie ponad milion guldendw,
to monitory kosztowaly jedynie 700-800 ty-
siecy. Wszystko to razem spowodowalo, ze
pozostaly jedynie 4 taranowce, a liczba mo-
nitor6w przekroczyta w tym czasie 10 jed-
nostek. Wszystkie okrety tej klasy, za wy-
jatkiem Cerberusa i Matadora, otrzymaly
nazwy rozmaitych zwierzat.

Jako pierwsze, jeszcze w roku 1867, za-
czely powstawaé Panter, Krokodil i Tijger.
Podobnie jak to miato miejsce w przypad-
ku pancernikéw typu Stier, zmdwienia na
ich budowe rozdzielono miedzy zagranicz-
ne stocznie. Pantere i Krokodila budowano
w Birkenhead, a najlzejszego Tijgera w Glas-

2. Zdobycie 1 kwietnia 1572 1. przez gezéw mor-
skich (w jezyku flamandzkim ,,zebracy”) twierdzy Briel-
le (Briel) potozonej u ujécia Mozy uznawane jest za po-
czatek wojny wyzwolenczej Niderlandéw przeciwko pa-
nowaniu hiszpanskiemu. http://en.wikipedia.org/wiki/
Geuzen (przyp. red.)
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Ciekawe ujecie Krokodil ukazujace jego wyglad.

gow. Jednostki mialy nastepujace wymiary:

Panter i Krokodil — dlugos¢ 56,60 m, sze-
rokos¢ 13,33 m, zanurzenie 3,01 m;

Tijger - dtugos¢ 57 m, szeroko$¢ 13,41 m,
zanurzenie 2,80 m.

W maju 1868 r. Holandia uroczyscie ob-
chodzita jubileusz 200-lecia zwycigstwa pod
Heiligerlee, gdzie wojska hiszpanskie po-
niosty druzgocaca kleske. W zwigzku z tym,
dla wzmocnienia nastrojéw patriotycznych,
podjeto decyzje o zmianie nazwy jednego
z okretdw z Panter na Heiligerlee.

W roku 1868 monitory weszty do stuzby,
jednak poza wspomnianym wczesniej rej-
sem do Antwerpii w sierpniu 1871, w ich
biografiach nie sposob doszuka¢ si¢ nicze-

»Koning der Nederlanden”

Fot. zbiory Nikotaj Mitiuckow

go szczegoblnego. Jako pierwszy w roku 1896
ze stanu floty skreslony zostat Tijger, za nim,
w 1900 r., podazyt Krokodil, ktorego w 1906
r. sprzedano w prywatne rece, za$ bliznia-
czego Heiligerleeu skreslono w 1909 r., by
w rok pdzniej sprzeda¢ go na ztom.

Tym samym, po otrzymaniu ,Wzorco-
wych” pancernikéw z éwezesnych, przodu-
jacych stoczni, Holendrzy mogli sami rozpo-
cza¢ budowe ich rodzimych odpowiednikow.
Ogotem zbudowano 10 jednostek tej kla-
sy, nalezacych do kolejnych czterech, nie-
co roznigcych si¢ od siebie, typow. W sklad
pierwszej, do budowy ktdrej przystapiono
w roku 1867 w Amsterdamie, nalezaly rap-
tem dwie jednostki — Cerberus i Bloedhond?,

ktore stanowily kopie Heiligerleea, z jedynie
niewielkimi zmianami w stosunku do pro-
totypu (wymiary jednostek wynosily odpo-
wiednio: Cerberus — dtugos¢ 56,60 m, szero-
kos¢ 13,33 m, zanurzenie 3,91 m; Bloedhond
- 55,70 m, szerokoé¢ 14,14 m, zanurzenie
3,20 m). Brak niezbednego do$wiadczenia
wydtuzyt czas budowy. W rezultacie okrety
rozpoczely proby dopiero w roku 1870, gdy
ich zagraniczne odpowiedniki juz od dawna
pehnily stuzbe. Ich bezbarwny zywot zakon-

3. Bitwa pod Heiligerlee 23 maja 1568r. byta jednym
z pierwszych staré wojny osiemdziesigcioletniej 1568-
1648. Udzial w niej wzigly oddzialy rebeliantéw nider-
landzkich i wojska fryzyjskie wspierane przez Hiszpa-
néw. Republika siedmiu zjednoczonych landéw nider-
landzkich dysponowata armia sktadajaca si¢ z 3900 zol-
nierzy piechoty dowodzonych przez Ludwika Nassau
oraz 200 kawalerzystow pod wodza Adolfa Nassau. Obaj
dowddcy byli braémi Wilhelma I Oranskiego. Sily fry-
zyjskie dowodzone przez Jana de Ligne, ksigcia Arem-
berg dysponowaly 3200 zotnierzami piechoty oraz za-
ledwie 20 kawalerzystami. De Ligne w oczekiwaniu na
positki poczatkowo unikat konfrontacji, jednak dnia 23
maja pod Heiligerlee zmuszony zostat do przyjecia bi-
twy. Starcie zakonczylo si¢ kleska Fryzyjczykéw, kto-
rzy stracili okofo 1500-2000 ludzi, przy zaledwie 50 po-
leglych zolnierzach niderlandzkich (w$réd nich znajdo-
wat si¢ Adolf Nassau). W rece zwyciezcéw wpadlo tak-
ze 7 dzial. Oddzialy niderlandzkie pomimo zwyciestwa
nie zajely zadnego z miast i wkrétce zostaly pokona-
ne przez Hiszpanéw pod Jemgum. Polegtemu Adolfowi
Nassau poswigcona byla jedna ze zwrotek hymnu nider-
landzkiego: Graef Adolff ist ghebleven, in Vriesland im
Denslaech.

http://pl.wikipedia.org/wiki/Bitwa_pod_Heiliger-
le (przyp. red.)

4. Holenderska nazwa angielskiej wersji Bloodhound
- jedna z ras psow, nalezaca do grupy pséw gonczych,
posokowcéw i ras pokrewnych, zaklasyfikowana do sek-
cji pséw gonczych. http://pl.wikipedia.org/wiki/Blo-
odhound (przyp. red.)

Rys. Michat Glock
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czyl si¢ na poczatku XX wieku, gdy wszystkie
jednostki zostaly oddane na ztom.

Nastepna seria okretow typu Panter na-
lezata do najwigkszych w calej historii ho-
lenderskiej floty i liczyla 6 jednostek: Pan-
ter, Hyena, Haai, Wesp, Adder i Luipaard
(Pantera, Hiena, Rekin, Osa, Zmija iLe-
opard). Do ich budowy przystgpiono w la-
tach 1869-70, w stoczniach w Amsterdamie
i Fijenoord/Feyenoord, za$ do stuzby zacze-
ty wchodzi¢ w roku 1872. Jako ostatni po-
wstal Luipaard, ktérego budowe rozpoczeto
w 1875 r. Opdznienie to mialo takze swo-
je pozytywne strony. Oryginalne uzbroje-
nie pierwszych 5 monitoréw skladato sie
z 2 dzial Armstronga kal. 229 mm i péz-
niej trzeba je bylo przezbraja¢ w nowocze-
$niejsze dziato kal. 280 mm. Luipaard od
razu wszedl do stuzby majac w wiezy ar-
tyleryjskiej takie wlasnie dzialo. General-
nie jednostki typu Panter stanowily nieco
zmniejszong wersje swych zagranicznych
pierwowzoréw. Ich kadluby mialy od 58,60
do 59,56 m dlugosci, szeroko$¢ 13,41 m
i zanurzenie 2,97 m.

Cala ich stuzba przebiegla bez szczegdl-
nych, godnych wspomnienia wydarzen:
nadzor nad kwarantanng w czasie epidemii
i patrolowanie akwatoriéw przydzielonych
portow to w zasadzie wszystkie operacje.
Z calej szostki pechowy okazal si¢ Adder,
ktory zatonat 5 lipca 1882 r. z 65 ludZmi na
pokladzie. Pozostate zostaly skreslone z listy
floty w latach 1906-07.

Linie ,portowych” monitoré6w zamyka-
ty Draak (Smok) i Matador, ktorych budo-
we ukonczono dopiero w koncu lat 70-tych
XIX wieku. Pod wzgledem konstrukeyj-
nym Draak stanowil powiekszona do 2200
t wersje wezesniejszego typu Cerberus i Pan-
ter (mial dlugos¢ 65,10 m, szerokos¢ 15,01
m i zanurzenie 3,63 m). Przy zachowa-
niu dotychczasowego opancerzenia i pred-
kosci, rezerwa wypornosci pozwolila na
wzmocnienie uzbrojenia — okret wyposazo-
no w wieze z 2 dziatami kal. 280 mm. Réw-
noczesénie jednak cena Draaka przekroczy-
fa 1,3 mln guldenéw! W zwiazku z ta jawna
rozrzutno$cig, na budowanym réwnolegle
Matadorze zastosowano szereg rozwigzan
pozwalajacych zmniejszy¢ wyporno$é, przy
zachowaniu dotychczasowego uzbrojenia,
opancerzenia i predkoéci (kadtub miat dtu-
g0$¢ 63,90 m, szeroko$¢ 14,45 m i zanurze-
nie 3,20 m). Dzigki temu jego cena tylko
nieznacznie przekroczyla milion guldenéw.

Wyjatkowsa cecha wyrdzniajaca oba mo-
nitory bylo ich wykonanie, praktycznie po
raz pierwszy w calo$ci holenderskie. W tym
przypadku réwniez sitownie (maszyny z ko-
ttami) zaméwiono w fabryce Kon, znajduja-
cej sie w poblizu Amsterdamu.

Pomimo tych wszystkich zabiegéw, Ho-
lendrzy uzyskali okrety, nadajace sie, co
najwyzej, do wykorzystania w charakterze
plywajacych baterii, do ochrony wtasnych
portéw. Najlepszym tego dowodem jest ich
biografia, w ktdrej nie ma praktycznie zad-

Fot. zbiory Nikotaj Mitiuckow

nego, wartego uwagi wydarzenia. Wycofane
ze stuzby w konicu 1910 r. jednostki zostaly
oddane do ztomowania w roku 1914.

Po zdobyciu doswiadczen w budowie
monitoréw, Holendrzy zaryzykowali roz-
poczegcie prac nad duzymi, oceanicznymi
pancernikami. W dniu 31 grudnia 1871 r.
w Krélewskiej Stoczni w Amsterdamie po-
tozono stepke nowego okretu o wyporno-
$ci 5400 t — Koning der Nederlanden, kt6-
ry zwodowano 28 pazdziernika 1874 roku.
Jednostka miata nastepujace wymiary: dtu-
go$¢ 85,24 m, szeroko$¢ 15,20 m i zanurze-
nie 5,83 m. Jej taran wystawat na odleglo$¢
1,2 m przed dziobnice.

Z uwagi na fakt, Ze przygotowanie ma-
szyn o duzej mocy, niezbednych dla tak
wielkiego okretu, sprawiato wiele trudno-
$ci, uktad napedowy trzeba bylo zaméwi¢
w znanej firmie ,Penn and Sons”. Dwie
maszyny parowe podwdjnego rozpreza-
nia (compound) poruszaly pojedynczg $ru-
be napedowa o $rednicy 4,9 m. Niezbedna
do pracy maszyn pare wytwarzalo 7 kotlow
parowych. Dnia 26 lipca 1877 r., w czasie
prob w ruchu, sitownia uzyskata faczng moc
4630 KM, co pozwolilo jednostce rozwina¢
predko$¢ 11,95 wezta. Poza napedem me-
chanicznym Koning der Nederlanden mial
3 maszty z ozaglowaniem barku, o facznej
powierzchni zagli 847 m’.

Gléwne uzbrojenie pancernika stanowi-
ty 4 dziala Armstronga kal. 280 mm o dlu-
gosci lufy 22 kalibrow i wadze 25,6 t. Po raz
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pierwszy w dziejach swej floty Holendrzy
zastosowali naped hydrauliczny do obraca-
nia wiez artyleryjskich. Z uwagi na niewiel-
kie zanurzenie, w obawie o statecznos¢ osie
dziat gtéwnego kalibru zostaty umieszczo-
ne na wysokosci raptem 3,3 m powyzej po-
ziomu linii wodnej. Dla poprawy dzielno$ci
morskiej wysoko$¢ burt mogla by¢ zwigk-
szona dzieki zastosowaniu nadburcia za-
montowanego na zawiasach, ktére mogto
by¢ opuszczane w celu prowadzenia ognia
artyleryjskiego. Uzbrojenie uzupelnialy
4 dziala Kruppa kal. 120 mm oraz szybko-
strzelne dziala mniejszego kalibru. Co cie-
kawe, w sklad oryginalnego uzbrojenia pan-
cernika wchodzily takze miny wytykowe,
ktére szybko usunieto z powodu ich watpli-
wej wartoéci bojowe;.

Grubos¢ cigglego pasa pancernego na li-
nii wodnej wahata si¢ od 200 mm na $rodo-
kreciu do 150 mm na dziobie i rufie. Wieze
chronily plyty zelazne o gruboéci 230 mm,
chociaz wokdl ambrazur artyleryjskich ich
grubo$¢ dochodzita do 305 mm. Poklad,
podobnie jak to mialo miejsce w przypadku
poprzednich pancernikéw, pozbawiony byt
opancerzenia.

W dniu 16 lutego 1877 roku okret zostat
oficjalnie wlaczony w skiad floty. Wkrot-
ce skierowano go w miejsce pelnienia stuz-
by, ktdra przebiegata catkiem spokojnie. Ko-
ning der Nederlanden pozostawal w Indiach
Wschodnich az do roku 1894, kiedy to za-
stapit go krazownik Koningin Wilhelmina
der Nederlanden. Wkrotce, tj. 1 kwietnia

1895 r., podjeto decyzje o skresleniu pan-
cernika ze spisow floty. Oddanie na zlom
tak solidnego i pojemnego kadtuba byloby
niewybaczalnym btedem wiec w rezultacie,
w stoczni Surabaja, pancernik przebudo-
wano na okret obrony wybrzeza i 1 grudnia
1899 r. odnowiony ,,Krél Niderlandéw” po-
wrocil do stuzby, uzbrojony w 4 dziata kal.
120 mm i 2 kal. 37 mm. W roku 1914 daw-
ny pancernik catkowicie rozbrojono i za-
czeto wykorzystywaé w charakterze hulka.
Poczatkowo na jego poktadzie umieszczo-
no robotnikéw stuzby awaryjnej, za$ poz-
niej stuzyt jako jednostka zaopatrzenio-
wa dla bazujacych w Surabaja niszczycieli.
Ostatecznie Koning der Nederlanden zostal
przeksztalcony w ptywajace koszary. W re-
zultacie okret zostal samozatopiony dopiero
2 marca 1942 roku, by po kapitulacji Sura-
baja nie wpadl w rece Japoniczykow.
Podsumowujac rezultaty aktywnosci Ho-
lendréw na pochwale zastuguja ich ambicje
w zakresie rozwoju budownictwa okreto-
wego. W latach od 1860 do 1870 przebudo-
wali 7 drewnianych okretéw i zbudowali 16
jednostek pancernych - zupelnie niezly re-
zultat jak na niewielki i niezbyt bogaty kraj.
Chociaz jednostkami oceanicznymi tak na-
prawde byly tylko De Ruyter i Prins Hendrik
der Nederlanden (do ktérych dolaczyt nie-
co pozniej Koning der Nederlanden), to cala
ta armada, zbudowana w tak krétkim cza-
sie, mogla efektywnie zapewni¢ obrong me-
tropolii, tym bardziej, ze wybrzeze Holandii
stanowily plycizny i silnie rozgate¢zione del-

Na zakonczenie artykutu jeszcze jedno ujecie Buffela.

ty trzech sporych, europejskich rzek - Skal-
dy, Mozy i Renu.

Te, ulatwiajace obrone, szczegdly poto-
zenia geograficznego Holandii mialy jed-
nak zgubny wplyw na mozliwosci budowy
duzych jednostek. W przypadku tych ostat-
nich trzeba bylo znalez¢ watpliwg réwnowage
miedzy ich walorami obronnymi i ofensyw-
nymi, a ograniczonym zanurzeniem. Szcze-
gblnie ostro dysproporcja ta byla widoczna
w przypadku Koninga der Nederlanden, kt6-
ry byl najwigkszym okretem wojennym XIX-
-wiecznej Holandii. Oceaniczne gabaryty zu-
pelnie nie wspdlgraly z praktycznie plaskim
dnem, czynigc pancernik powolnym. Warto
podkresli¢, ze mankament ten zauwazono juz
100 lat weze$niej, gdy holenderskie plasko-
denne fregaty probowaly przeciwstawi¢ si¢
brytyjskim liniowcom. Nie mozna oczywiscie
powiedzie¢, ze 3,2 mln guldendw, wydanych
na Koninga der Nederlanden zostalo wyrzu-
conych w bloto, jednak zmuszalo to do za-
stanowienia si¢ nad drogami dalszego rozwo-
ju. W zwiazku z tym, do budowy nastepnego
pancernika Reinier Claeszen przystapiono do-
piero 15 lat pdzniej. Przez ten czas Holendrzy
zdotali przebudowaé swoje kanaly i pogle-
bi¢ wyjécia na morze. Pozwolilo to w polowie
lat 90-tych XIX wieku na stworzenie calej ro-
dziny zupelnie odmiennych pelnomorskich
pancernikéw obrony wybrzeza. @

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
Korekta Kazimierz Zygadlo, Michal Jarczyk

Fot. A.S. Gonczarow
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Krzysztof Krzeszowiak

Pierwsze proby z

uzyciem hro

Torpedowiec S 3 na fotografii z 1888 roku.
Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

i_td}bedOWéj

w cesarskiej flocie Niemiec oraz torpedowce okresu 1871-1885

Druga potowa XIX w. byla okresem burz-
liwego rozwoju flot wojennych calego $wia-
ta. Znaczny postep techniki pozwalal na
doskonalenie w szybkim tempie samych
okretdw, jak tez ich uzbrojenia i opancerze-
nia. Powstawaty nowe typy okretow wojen-
nych, nowe rodzaje broni, zmieniajace cal-
kowicie uklad sit na polu bitwy.

Jednym z nich byta torpeda, na poczat-
ku nazywano tak zwykla ming¢ pozbawio-
ng wiasnego napedu, dryfujaca z pradem.
Pewnym unowocze$nieniem bylo wprowa-
dzenie min wytykowych (podwieszona na
dlugiej zerdzi mina). Nalezalo podptyna¢
mozliwie blisko atakowanego okretu i zde-
tonowa¢ ming¢ uderzajac nig o jego kadlub,
co oczywiécie moglo si¢ réwnie dobrze
skonczy¢ tragicznie dla atakujacego. Innym
pierwowzorem dzisiejszej torpedy byta ho-
lowana z niewielkim odchyleniem za ata-
kujacym okretem mina (tzw. torpeda holo-
wana). Rozpedzony kuter, przeplywat przed
dziobem badz rufy celu, natomiast torpeda
trafiala w kadtub Uzbrojenie to przerazajaco
skuteczne wobec pozbawionej opancerzenia
czesci dennej kadtuba, atakowanego okretu,
bylo jednak niebezpieczne w uzyciu, gdyz
wymagalo podejscia don na bezposred-
nig odleglos¢, a wybuch miny zagrazat tak-
ze samemu atakujgcemu. Ostatecznie bron
minowa rozwinela si¢ w innym kierunku,
a pozbawione wlasnego napedu torpedy zo-
staly zastapione przez torpedy samobiezne.

Za wlasciwego wynalazce wspolcze-
snej torpedy uwaza si¢ powszechnie Angli-
ka inz. Roberta Whiteheada (1823-1905),
ktory udoskonaliwszy pomyst Salvaco-
ste Giovanniego Luppisa von Ramme-
ra, austro-wegierskiego oficera morskie-
g0, z pochodzenia Chorwata (Ivan Lupis,
1813-1875), zbudowal w 1866 r. pierw-
sz3, poruszajaca sie dzieki wltasnemu ukla-
dowi napedowemu (sprezone powietrze)
tzw. torpede Whiteheada w fabryce mecha-
nicznej w Fiume (dzisiaj Rijeka). Zastoso-
wano po raz pierwszy ukltad zyroskopowy,
pozwalajacy zachowaé wlasciwy kurs wy-
strzelonej torpedzie, tym samym zwigk-
szajac jej celnos¢. Chociaz ten stosunkowo
niemrawy pocisk (dlugo$é: 3,66 m, sred-
nica 0,356 m, tadunek wybuchowy o wa-
dze 16 kG, predkosé¢ zaledwie 6 weztow, tj.
11,112 km/h, to calo$¢ wazgca 110 kG mo-
gla przeby¢ pod woda od 200 do 400 m
jednak nie znalazt dalszego zastosowania,
a prace nad jego ulepszaniem byly nadal
kontynuowane.

Niemcy nie tylko zamawialy goto-
we torpedy, ale podobnie, jak i inne kra-
je, to jeszcze w wyniku przeprowadzonych
do$wiadczen znacznie udoskonalily osig-
gi 6wczesnej torpedy. W 1873 roku, rozpo-
czgto budowe wiasnych torped w firmie L.
Schwarzkopf, pdzniej Berliner Maschinen-
bau A.G., opracowujac doskonate torpe-
dy brazowo-fosforowe. Wykorzystujac idee

przewodnia konstrukgji i napedu Whitehe-
ada juz w 1879 r. opracowano prototyp za-
kodowany pod znakiem C/79 ktéry mial
nastepujace dane techniczne: dtugos¢ 5 m,
$rednica 0,45 m, fadunek wybuchowy 94
kG, predkos¢ od 23,6 do 26 weztdw, zasieg
dzialania od 200 do 800 m, cigzar catkowity
600 kG. Nie ulega najmniejszej watpliwosci
ze najszybsze i najwieksze postepy w dzie-
dzinie doskonalenia broni torpedowej po-
czynili Niemcy.

Pierwsze okrety (wtasciwie byly to ku-
try parowe) torpedowe zostaly zbudowa-
ne w 1871 r. Byly to oznaczone rzymskimi
numerami Nr I - III zwodowane w stoczni
Waltjen & Co., w Bremie: (Die Waltjenschen
Spierentorpedoboote Nr. I, Nr. I, Nr. I1I), wy-
pornos¢: 24 t, rozmiary: 14,6 x 3,22 x 1,8
m; naped: jedna 2 cylindrowa maszyna pa-
rowa pojedynczego rozprezania o mocy 60
KM (1 $ruba, $rednica 1,7 do 1,5 m) w ma-
szynowni + 1 cylindryczny kociol (4 atm.)
w kotlowni; predko$¢ maksymalna: 7,7 w.;
brak instalacji elektrycznej; zaloga: 8 mary-
narzy oraz dostarczone w tym samym roku
przez stocznie Devrienta w Gdansku, nieco
wigksze jednostki: (Die Devrientschen Spie-
rentorpedoboote Nr. I, Nr. II. Nr. III), wy-
pornos¢: 34 t; wymiary: 20,3 x 3,22 x 1,9 m;
naped: j.w. (wyj. moc maszyn 250 KM, opa-
lany olejem kociot cylindrowy); predkos¢
maksymalna: 8 w; zapas paliwa: 1,5 t. wegla/
oleju; zaloga: j.w.
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Gléwnym uzbrojeniem kutréw byla
mina wytykowa o masie: 17 kg, ktdra to
mialy zdetonowa¢ uderzajac o denng czeéé
kadluba atakowanego okretu. O dalszych
losach kutréw zadecydowal fakt nie tyl-
ko podejmowanego w trakcie takiej opera-
¢ji ryzyka, ale réwniez proste poréwnanie
maksymalnej osigganej przez nie predko-
$ci z predkoscia celu, atak mdgt si¢ uda¢
tylko w szczegdlnych okolicznosciach (np.
dunski pancernik Danmark przy wypor-
nosci 4823 t, uzbrojenie: 12 x 203 mm, 12
x 152 mm, rozwijal predkoé¢ 8,5 w.; fran-
cuski pancernik Magenta przy wypornosci
6832 t, uzbrojenie: 34 x 162 mm, 16 dzial
55 funtowych, 2 x 223 mm haubice, rozwi-
jal predko$¢ 13 w.), a o wystawienia zato-
gi kutréw na te lawine pociskéw nawet nie
wspominajac...

Wigksze torpedowce (Die Devrientschen
Spierentorpedoboote Nr. I, Nr. II. Nr. III)
miedzy majem a listopadem 1872 r. nazy-
wane Die Devrientsche Spierentorpedobo-
ote; ¢wiczenia w uzyciu torped wtykowych,
15.12.1875 r. przeklasyfikowane na Minen-
leger 4-6 w systemie ochrony morskiej bazy
Wilhelmshaven, 08.07.1881 r. przeklasyfi-
kowane na torpedowce I-III sukcesywnie
wyposazane w wyrzutnie torpedowe syste-
mu Whiteheada, stuzac nadal w systemie
obrony ww. bazy, okolo roku 1885 skreslone
z listy floty i uzyte jako material budowlany
przy rozbudowie twierdzy.

Mniejsze natomiast (Die Waltjenschen
Spierentorpedoboote Nr. I, Nr. II, Nr. III),
we wrze$niu 1872 r. okreslane mianem Die

Ulan w ujeciu z 1908 roku.

Waltjen’sche Spierentorpedoboote; ¢wicze-
nia w uzyciu wytykéw torpedowych na-
stepnie wykorzystywane jako stawiacze min
(od 15.12.1875 1. Minenleger 1-3 w morskiej
obronie bazy Wilhelmshaven, od 08.07.1881
r. torpedowce I-III, § 08.07.1881 r., zupelnie
zuzyte przy pracach fortyfikacyjnych.

W miny wtykowe zamierzano wyposa-
zy¢ jeszcze zbudowane w latach 1873-1874
parowce torpedowe o napedzie bocznoko-
towym (Torpedodampfer Nr I - III (zda-
niem Gronera zostaly wyposazone w je-
den wytyk dziobowy, na ktérym mozna
bylo przytwierdzi¢ tadunek wybuchowy
o masie 41 kg [mozliwe jednak ze Nr II nie
posiadat wlasnego wytyku, brak potwier-
dzenia]). Notus (20.06.1874 r. proby z tor-
pedami wytykowymi, od 15.1.21875 r.
holownik portowy i stawiacz boi kierun-
kowych, skreglony z listy 17.04.1909 r. zto-
mowany), Zephir (13.10.1874 r., od 1875
r. holownik torpedowy, 1907 r. skreslo-
ny z list i ztomowany w Wilhelmshaven)
i Rival, p6zniej réwniez o napedzie bocz-
nokolowym (14.12.1874 r. préby z torpe-
dami wtykowymi i maszynami, nastepnie
przebudowa na minowiec w Wilhelmsha-
ven, nowa nazwa Minenleger 4, w systemie
obrony Wilhelmshaven, skreslony z listy
w roku 1884 - 15.01.1916 r. holownik por-
towy, ztomowany w Wilhelmshaven.

Zwodowany w 1876 r. parowiec tor-
pedowy Ulan (Torpedodampfer Nr IV
- 08.10.1876 r. proby z torpedami wty-
kowymi, od 1880 r. jednostka szkolna tor-
pedowo-artyleryjska, § 26.05.1909 r. dalej

w ruch jako prom, 13.08.1919 r. sprzeda-
ny za 61 500 M Cuxhaven-Brunsbiittel-
-Dampfer A.G.; 1925 r. odsprzedany M.
Faberowi & Co. Hamburg, 1926 r. pociety
na zlom przez H.W. Ritscher & Co. Ham-
burg - Moorburg.) wyposazony w wytyk
dziobowy, na ktérym mozna bylo przy-
twierdzi¢ tadunek wybuchowy o masie
63 kg i prawie zaraz po wodowaniu zostat
poddany dlugiej modernizacji w stoczni
Kaiserliche Werft w Kilonii (Kiel) zakon-
czonej w 1880 r. w wyniku, ktdrej zostat
uzbrojony w jedng wyrzutni¢ torpedowa
kal. 381 mm systemu Whiteheada.

Zanim jednak do tego doszlo, w latach
siedemdziesigtych XIX w. prowadzono dal-
sze eksperymenty z torpeda wykorzystujac
stare kanonierki I klasy typu Chamaeleon.
W roku 1873 rozpoczeto w Wilhelmshaven
pierwsze proby z jednostka Comet uzbrojo-
ng w torpede holowang systemu Harveya,
pdzniej w roku 1874, na poktadzie bliz-
niaczej kanonierki I klasy Basilisk zamon-
towano pierwsza w niemieckiej marynar-
ce wojennej wyrzutnie pokladows kal. 381
mm systemu Whiteheada, co spowodowalo
przeklasyfikowanie jednostki na kanonierke
torpedowa (Torpedokanonenboot).

Miedzy 24.03.1874 r., a 16.05.1874 r.
trwaly intensywne proby z uzyciem tej bro-
ni i na podstawie uzyskanych doswiadczen,
admiralicja zaméwita zbudowane w Anglii
(1875 r.) awizo torpedowe Zieten!. Okret

1. Jego stuzba zostanie omowiona w nastgpnym nu-
merze ,,Okretéw Wojennych’.

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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Ciekawe ujecie Zieten wykonane na Morzu Battyckim.

powstal w zaktadach Thames Iron Works
w Londynie; wypornoé¢: 1170/1001 t, wy-
miary: 79,4/69,5 x 8,56 x 3,8/4,63 m. naped:
2 poziome 2 cylindrowe maszyny parowe
podwdjnego rozprezania firmy J. Penn &
Sons, Greenwich (2 $ruby, $rednica: 3,05-
2,75 m) w maszynowni + 6 cylindrycz-
nych kotléw J. Penn & Sons, Greenwich,
lub 1891 Kaiserliche Werft, Kiel (12 pale-
niskowy/ 5,33 atm./ 716-699 m?) w kottow-
ni. Przy mocy silnika 1807 KM/2000 KM
okret rozwijal predkos¢ odpowiednio 15,9
w./16 w., na probach w Anglii osiagnieto
2376 KM/ 16,3 w., zapas wegla: 120/130 t.;
zasieg: 1770 Mm/9 w.; jeden komin o okra-
gltym przekroju; Prad zapewniata okretowi
jedna 67 Voltowa pradnica o mocy 10 kW;
ozaglowanie: dwumasztowiec typu szku-
ner o pow. 355 m?; jeden ster. Okret uzbro-
jono w 6 dziatek rewolwerowych, dwie wy-
rzutnie torpedowe systemu Whiteheada/
zapas: torpedy systemu Schwartzkopf kal.
381 mm, zaloga: 88 + 6. W roku 1876 okret
wecielono do stuzby.

Dalej siggnijmy do wspomnien admirala
Alfreda von Tirpitza® ,Od maja 1878 roku
jako dowddca ,, Zieten” sprawowalem komen-
de nad naszq calg flotg torpedowg. Moge po-
wiedziec, ze zaczynalem od zera, bywalo, ze
sam pracowatem jako blacharz, i wlasny-
mi rekami tworzylem swojg eskadre. Kiedy
w roku 1879, nastepca tronu, a w 1880 roku
cesarz, przeprowadzali inspekcje floty, mo-
glem zademonstrowac ostre strzelanie torpe-
dami, ktorego niespodziewanie dobre wyni-

ki doprowadzity do wzmocnienia zachwianej
nieco z powodu katastrofy GrofSer Kurfiirsta
pozycji Stoscha.|...]Szczescie nam sprzyjato,
ale tumaczylem pozniej Stoschowi, ze mu-
simy zajgc si¢ pracg nad precyzjg strzatow.”
Odstapiono od dalszego eksperymen-
towania z innymi projektami: torpeda Ha-
rveya i ming wytykowas, a wykorzystywa-
ne w tym celu jednostki zostaly czesciowo
przezbrojone, badz znalazly inne przezna-
czenie. Generat porucznik (szef admiralicji)
Albrecht von Stosch3, odnidst po prébach
i odbytych manewrach wrazenie, ze budo-
wane do tej pory nosiciele torped nadawa-
ty sie do uzycia wylacznie w ograniczonym
wymiarze i polecil, aby wstrzyma¢ budo-
we malych jednostek, a zacza¢ wyposazaé
duze okrety w wyrzutnie torpedowe, w tym
okrety juz zbudowane. Pierwszym okretem
przezbrojonym w my$l tego pomystu byla
korweta pancerna Prinz Adalbert (4 x 350
mm; 2 dziobowe i 2 burtowe).
Mig¢dzynarodowa sytuacja politycz-
na lat 80. XIX wieku, przede wszystkim
prace zwiazane z przebudowy i rozbudo-
wa floty rosyjskiej, przekonaly ostatecznie
admiralicj¢ niemiecka do zezwolenia na bu-
dowe kilku matych torpedowcéw. Ponow-
nie wré¢my do wspomnien admirata Tirpit-
za: ,,Stosch byt przeciwnikiem torpedowcéw,
ktore w Anglii juz budowano. Kiedy jednak
w roku 1882 na jego polecenie przygotowa-
tem pierwsze manewry, mimo naszych ow-
czesnych kiepskich okretow doswiadczalnych,
wyniki byly na tyle zadowalajqgce, Ze zdola-

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

lismy obudzic¢ zainteresowanie [jego i admi-
rata] Caprivi, ktory uznal, ze odpowiada to
jego gléwnym pomystom strategicznym, po-
lecit mi potem rozbudowe floty torpedowe;j.”
Zlecenie na 7 torpedowcéw I klasy przy-
znano stoczni A.G. Weser w Bremie. Mowa
o typie Schiitze, zwodowanym w 1882 r.
(Torpedoboote Nr V - XI) oraz dodatkowo

2. Grofladmiral Alfred von Tirpitz — ¥19.03.1849 Ko-
strzyn nad Odrg (Kiistrin), C/65, admiralicja i cztonko-
stwo w Torpedowej Komisji Do$wiadczalnej i Komisji Ja-
kosci, w tym czasie réwnoczesnie dowddca okretu torpe-
dowego Zieten oraz 1. O i dowddca okretu szkolno-do-
$wiadczalnego broni torpedowej Bliicher 1877-01.1885,
komandor podporucznik 17.09.1881, admiralicja, refe-
rat ds. broni torpedowej 01.1885-03.1886, inspektor bro-
ni torpedowe;j 04.1886-04.1889, szef flotylli torpedowej
1885/1887, komandor 24.11.1888, dowddca korwety pan-
cernej Preuflen 04.1889-05.1890 i Wiirttemberg 05.1890-
09.1890, dowoddca placéwki morskiej M. Baltyckiego,
01.1891-01.1892, szef sztabu naczelnego dowddztwa ma-
rynarki 01.1892-09.1895, kontradmirat 13.05.1895, do-
wodca Eskadry Krazownikow 06.1896-04.1897, se-
kretarz stanu w Urzedzie Marynarki Rzeszy 06.1897-
03.1916, pruski minister stanu 28.03.1898, wiceadmirat
05.12.1899, dziedziczny tytul szlachecki 12.06.1901, ad-
mirat 14.11.1903, order Orla Czarnego 21.07.1907, Wielki
admirat 27.01.1911, Pour le Mérite 10.08.1915, emerytura
15.03.1916, T 06.03.1930 Ebenhausen.

3. General i admiral 4 la suite Korpusu Oficerskie-
go Marynarki, Albrecht von Stosch - * 20.04.1818
r. Koblencja (Koblenz); Starszy Kwatermistrz 2. Ar-
mii .05.1866 — 09.1866 r.; genera{»major 15.06.1866 r.;
Pour le Mérite 17.09.1866 r.; dyrektor Akademii Woj-
skowej — Wydziat Ekonomii przy Ministerstwie Wojny
.09.1866-07.1870 r.; generat-porucznik 26.07.1870 r. Ge-
neralny Intendent Armii .07.1870 - 07.1871 r.; w tym sa-
mym czasie réwniez szef sztabu generalnego armii lado-
wej, wielki arcyksiaze Meklemburgii, 11.1870 -12.1870,
szef sztabu generalnego armii okupacyjnej we Fran-
¢ji 07.1871-10.1871, pruski minister stanu i szef admi-
ralicji 01.01.1872-20.03.1883, gen. piechoty 22.03.1875,
admirat 22.09.1875, emerytura 20.03.1883, +29.02.1896
Oestrich/Rhein.
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m, naped: jedna 2 cylin-
drowa maszyna podwoéjne-
go rozprezania o mocy 550
KM (1 $ruba, $rednica 1,82
m) w kotlowni + kociot lo-
komotywowy (8 atm./?)
w kottowni, liczba obrotéw/
min 200, jeden ster; pred-
ko$¢ maksymalna: 15 w, za-
sieg: 750 Mm/10 w., zapas
wegla 18 ton. Przewidywa-
ne uzbrojenie: na dziobie
i rufie po 1 dziatku rewol-
werowym kal. 87 mm L/24,
zamiast tego okret otrzy-
mal jedno dziatko rewolwe-
rowe Hotchkiss — 5 lufowe,
2 dziobowe wyrzutnie tor-

Torpedowiec Schiitze w 1885 roku.

na kanonierke torpedowa Jiger zwodowa-
na rok pozniej. Torpedowce typu Schiitze,
ktore zaprojektowano w stoczni AG Weser
na podstawie zbudowanego w stoczni Yar-
row dla rosyjskiej floty czarnomorskiej tor-
pedowca Batumi to przynajmniej z zato-
zenia jednostki pelnomorskie, niestety nie
pozbawione tzw. choréb wieku dziecigce-
go: wyporno$c: 56/50 t (54 BRT), rozmiary:
32,6/31,5 x 3,93 x 0,87/2,05 m; naped: jedna
stojaca 2 cylindrowa maszyna parowa po-
dwdjnego rozprezania o mocy 599 KM/ 500
KM (Scharf: 1 $ruba, $rednica 1,56 m, po-
zostale: 1 $ruba, $rednica: 1,7 m) w maszy-
nowni + 1 kociot lokomotywowy (9 atm./?)
w kottowni, jedynie Scharf byt napedzany
jedna stojaca 3 cylindrowa maszyng parowa
podwdjnego rozprezania o mocy 600 KM
+ kociotf (10 atm./ ?); jeden ster; predkos¢
maksymalna: 17,9 w., zasieg 750 Mm/10
w. 1 110 Mm/16 w., zapas wegla 8,2 t; jed-
no dziatko rewolwerowe Hotchkissa kal. 37
mm, dwie dziobowe wyrzutnie torpedowe
kal. 350 mm (zapas: 4 torpedy). Zatoga 1 +
12, 1 szalupa.

Kadlub stalowy, ocynkowany, podzielo-
ny sze$cioma grodziami wodoszczelnymi.
Jednostki te o charakterystycznej dwu ko-
minowej sylwetce (kominy ustawione obok
siebie, widoczne na zdjeciu), wcielono do
stuzby w 1883 r., kolejno: Kiihn (odwazny),
eks—Nr. IX Vorwiirts (naprzod), eks-Nr. X,
w stuzbie od 07.04.; Sicher (pewny), eks—Nr.
XI, Tapfer (dzielny), eks—Nr. VIII, w stuz-
bie od 10.07.; Schiitze (strzelec), eks—Nr.
V; w stuzbie od 14.07.; Scharf (ostry), eks-
Nr. VII, w stuzbie od 05.09.; Flink (zwin-
ny), eks—Nr. VI, w stuzbie od 06.11. Z cza-
sem przekwalifikowane na okrety szkolne,
z wyjatkiem torpedowca Tapfer, ktory po-
zostal stawiaczem min i torpedowcem por-
towym. 19 pazdziernika 1891 r. okrety skre-
$§lono ze stanu floty, dalej pelnily stuzbe

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

okretdéw strazniczych w porcie Wilhelmsha-
ven, z wyjatkiem torpedowcow Flink ktd-
ry zostal okretem grzewczym (Heizboot)
i Tapfer ktdry byl okretem-celem. Sprzeda-
ne w 1900 r. na ztom (kadlub torpedowieca
Tapfer sprzedano w 1908 r. sprzedano za 90
DM (!) na ztom do Holandii.), zostaly roze-
brane w Hamburgu.

Drugg jednostka jest kanonierka torpe-
dowa Jiger, (okreSlenie budzetowe Ersatz
Natter), uklad wigzan kadtuba poprzecz-
ny, VI grodzi wodoszczelnych, wypornoé¢:
140 t; rozmiary: 34,8/33,5 x 5,58 x 1,8/2,57

Kanonierka torpedowa Jédger w bazie.

pedowe kal. 350 mm (zapas:
6 torped). Zaloga 1 + 21, 1
szalupa. Jednostka nie sprawdzila sie, po-
mysl polaczenia kanonierki z torpedowcem
okazat sie btednym rozwiazaniem, okret byt
niesterowny.

Jiger (my$liwy) - wcielony do stuz-
by 24.07.1883 r. jako okret doswiadczalny,
skredlony za stanu floty 13.05.1889, w 1900
r. sprzedany na zlom stoczni w Hamburgu
za 16 400 M.

Dla uzupelnienia wlasnych do$wiadczen
w dziedzinie budowy torpedowcow naleza-
Yo zwrécic si¢ z propozycja zakupu dalszych
okretéw do kraju, ktory przodowal w ich

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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produkgji. Tylko w ten sposéb bylo mozliwe
poréwnanie osiagniec¢ najwigkszego poten-
cjalnego rywala z wlasnymi. Nastepna jed-
nostka byt zakupiony w angielskiej stoczni
John Thornycroft & Co., w Londynie torpe-
dowiec II klasy Nr IV (pdzn. Th 2), wypor-
no$¢é: 14,5/13 t, wymiary: 19,2 x 2,44(2,25) x
0,46/1,3 m, naped: jedna stojaca 2 cylindro-
wa maszyna parowa podwojnego rozpreza-
nia o mocy 135(164) KM (1 $ruba, srednica
1,42 m) + lokomotywowy kociot (9 atm./?)
w pomieszczeniach okretu; predkosé mak-
symalna: 14 w, zapas wegla: 0,4 t. Zaloga li-
czyta sze$ciu marynarzy. Uzbrojenie: jedno
dzialko rewolwerowe kal. 37 mm Hotch-
kissa i dwie dziobowe wyrzutnie torpedo-
we kal. 350 mm. Kadlub stalowy, poprzecz-
ny uklad wigzan. Ta jak wida¢ niewielka
jednostka to typowy przyklad torpedowca
przybrzeznego.

Torpedowiec Th 2 zwodowany w lon-
dynskiej stoczni pelnit funkcje okretu do-
$wiadczalnego (w sluzbie od 01.08.1884
r.), pOZniej zostal przemianowany na Se-
ebdr (niedzwiedZ morski), testy prowadzo-
no w Hamburgu, dot. kolysania si¢ kadtuba
na fali (stabilizatory zyroskopowe), dalsze
jego losy nie sg znane. Okret ze wzgledu na
swoje niewielkie rozmiary mogt takze dzia-
ta¢ z pokladu wiekszych okretéw, mogt ope-
rowa¢ tylko przy fagodnym stanie morza do
4 stopni Beauforta. Na jego pokladzie prze-
testowano réwniez w roku 1909 zyrokom-

pas produkgji zakltadéw Anschiitz, ktorego
model zainstalowano nastepnie na predred-
nocie Deutschalnd (1904-1922). Dalsze losy
tej jednostki nie sa znane.

Na poczatku XX wieku pojawita si¢ my¢l
wykorzystania wielkich okretéw jako nosi-
cieli matych torpedowcéw (niewielkich sza-
lup (barkaséw parowych) wyposazonych
w wyrzutnie torpedowa), chcac sprawdzi¢
w praktyce dzialanie takich zespoléw za-
méwiono w angielskiej stoczni J. S. White
& Co., Cowes, Isle of Wight dwa torpedow-
ce Nr I, Nr 11, tzw. nieautonomiczne torpe-
dowce White’a, przeznaczone w zasadzie do
operowania jako ,,torpedowce” bedace do-
datkowym uzbrojeniu na okretach linio-
wych, czy pancernikach, przewozace je na
swoich poktadach, by je w warunkach bojo-
wych opuszczaé na wodeg, a ich celem mialo
wtedy by¢, operowanie przeciwko nawod-
nym sitom torpedowym wroga (uzbrojenie
1 torpeda kal. 350 mm) (by¢ moze myslano
réwniez o zakupie Nr III), o ktérych w zasa-
dzie nic nie wiadomo, bo nie zachowala si¢
zadna dokumentacja.

Prawdopodobnie miaty to by¢ kilkuna-
stometrowe kutry parowe (I - 15,8 x 2,6;
I - 17,1 x 2,8), drewnianej konstrukeji ka-
dluba, o predkosci I - 15 w., IT - 16 w. Ope-
rowad, wiec mogly tylko w szczegélnych
okoliczno$ciach i to wylacznie w poblizu
wiasnych okretéw, czy bazy. Losy okretow
pozostaja nieznane, spisane ze stanu flo-

Grupowe ujecie torpedowcéw V5,V 6,V 7,V8iV 9z 1884 roku.

ty ok. 1905-10 r. Mozna przyjaé, ze zatoze-
nia taktyczne i projektowe trzech ostatnich
jednostek tj. torpedowcow Th 2 i dwdch nie
autonomicznych torpedowcéw Nr I-IT staly
si¢ podstawg zaprojektowania w przyszlo-
$ci szybkich $cigaczy (LS-Boote), bedacych
na wyposazeniu po6zniejszych krazowni-
kéw pomocniczych, ale dopiero Kriegsma-
rine! W wersji angielskojezycznej Grone-
ra, w jednym tomie, wydanym w roku 1990,
jest natomiast mowa o przysztych kutrach
torpedowych I wojny $wiatowe;.

Na podstawie dotychczasowych do-
$wiadczen okreélono, jakim wymaganiom
ma sprosta¢ standardowy torpedowiec nie-
miecki: zdecydowano, ze bedzie to okret
o dlugosci ok. 37 m, stalowej konstruk-
cji. Cechujacy si¢ dobrymi wlasciwoscia-
mi morskimi, duzg predko$cia maksymal-
na (minimum 17 w.). Zaloga powinna liczy¢
13-14 marynarzy + jeden oficer, na uzbroje-
nie okretu mialy si¢ sktada¢ dwie wyrzutnie
torpedowe kal. 356 mm z zapasem czterech
torped + 1-2 dzialek rewolwerowych.

Spelnienia tych wymagan podjely sie za-
réwno cztery najwigksze stocznie niemiec-
kie jak i dwie angielskie, w wyniku tych
zmagan powstalo 26 torpedowcow.

Pierwsze sze$¢ jednostek o Nr XII - XVII
zwodowano juz w 1884 r. w stoczni AG We-
ser w Bremie (pozn. W I - 6); wypornos¢:
91/77 t (58 BRT); wymiary: 34,91/33,62 x
3,92(3,8) x 1,32/2,38 m.; naped: jedna sto-
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Tym razem grupowe ujecie torpedowcdéw S 7,5 3,55 56 z 1885 roku.

jaca 3 cylindrowa maszyna potréjnego roz-
prezenia o mocy 910 KM (1 $ruba, $redni-
ca: 1,71 m.) w maszynowni + jeden kociot
lokomotywowy (10 atm./115 m2) w ko-
tlowni; jedna pradnica 67 Volt o mocy 2,5
kW; jeden ster; predkos¢ maksymalna: 19,8
w. Zapas paliwa: 11,5 t wegla; zasieg odpo-
wiednio: 1200 Mm/10 w i 750 Mm/12 w,;
zatoga: 1 + 14, 1 szalupa; uzbrojenie: dwa
dzialka rewolwerowe kal. 37 mm Hotchkis-
sa i dwa state dziobowe torpedowe aparaty
o kal. 350 mm. Kadtub stalowy, ocynkowa-
ny, przedzielony siedmioma grodziami wo-
doszczelnymi.

Okrety te wcielono do stuzby w 1884
r. pod nazwa Nr XII-XVII, przemianowa-
ne na W 1-6, pdzniej petnity funkcje okre-
téw szkolnych i okretéw portowych (W 6
do konca stuzby pozostal torpedowcem).
Spisane ze stanu floty 30.01.1899 r., ptywa-
ty jako okrety straznicze portu Wilhelmsha-
ven, tylko W 1 zostal okretem celem, a W 6
od 1904 plywal jako okret strazniczy Hel-
golandu. Pigtego lipca 1904 r. W 6 zostaje
przemianowany na tender Helga, ztomowa-
ny w 1912 r., pozostale okrety typu W ro-
zebrano na ztom w 1910 r. [Nalezy jeszcze
uzupelnic, ze pozostale od W 1- 5, to do ??
1884 r. nosily jeszcze alfanumeryczne skro-
ty Nr XII - Nr XVI, od 25.11.1884r. W I -
5, w ostatnim okresie stuzby portowe okrety
straznicze, skreslone 30.01.1899 r. okrety-
-cele. Ztomowane okoto roku 1910.]

Nastepne zbudowane takze w 1884 r. tor-
pedowce to zwodowane w stoczni AG Vul-
can w Szczecinie Nr XVIII - XXVII (p6zn.
V' 1 - 10); wyporno$¢: 61/54 t (53 BRT); wy-
miary: 32,75/32,05 x 3,76 x 0,77/1,84 m; na-
ped: jedna stojaca 3 cylindrowa maszyna
parowa potrdjnego rozprezania o mocy 590
KM (1 $ruba, $rednica 1,7/1,75 m) w ma-
szynowni + jeden kociol lokomotywowy
(10 atm./86 m?) w kottowni; jedna pradni-
ca 67 Volt o mocy 2,5 kW; jeden ster; pred-
ko$¢ maksymalna: 17,9 w., zapas wegla: 8,5
t, zasieg odpowiednio: 800 Mm/10 w. i 120
Mm/16 w.; zaloga: 1 + 13, 1 szalupa; uzbro-
jenie: dwa dziatka rewolwerowe kal. 37
mm Hotchkiss, dwie wyrzutnie torpedowe
kal. 350 mm. Kadlub stalowy, ocynkowa-
ny, przedzielony siedmioma grodziami wo-
doszczelnymi.

Okrety te wcielono do stuzby w 1884 r.
z alfanumerycznymi skrétami Nr. XVIII-
-XXVII, od 25.11.1884 r. jako V 1-10, pel-
nity pézniej funkcje torpedowcéw porto-
wych, z wyjatkiem torpedowcéw V' 3, ktory
zatongt 09.09.1885 w Kilonii (miesiac poz-
niej okret wydobyto, kadlub ztomowa-
no, maszyny wykorzystano przy budowie
torpedowca A), V 8, ktéry byl wykorzy-
stywany jako tender i V 10, ktory zastapit
V 3. Okret ten jako pierwszy zostal spisa-
ny ze stanu floty, juz 31.01.1899, dalej ply-
wal jako okret cel dla torpedowcow i arty-
lerii obrony wybrzeza, rozebrany na ztom

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz

podobnie jak V' 7, V'8 w Hamburgu w 1910
r. Torpedowce V 1, V 2, V' 5, V 9 oddano na
ztom w tym samym roku w Kilonii, jedynie
V 4, po stuzbie jako torpedowiec portowy,
byl ztomowany w 1900 r.

Ciekawa jest historia torpedowca V 6,
skre$lony z listy floty w 1900, w 1904 zo-
staje przebudowany na transportowiec zbo-
za (lichtuge, szalande - bez napgdu) w Ha-
meln. W 1908 r. zamieniony w sztuczny
pirs (nabrzeze, miejsce cumowania) dla Pa-
sazerskiego Towarzystwa Zeglugowego na
Gornej Wezerze. W 1924 r. przebudowany
na prom o napedzie motorowym M/Fe Fo-
relle, 01.07.1955 zatongl na Wezerze, pod-
niesiony w 1966 r., Ztomowany.

Przewidywane pierwotnie nowe alfanu-
meryczne oznaczenia V 11 - V19 dla V' 1
- V9, po planowanej przebudowie, stocz-
nia, ktora je miata wykonywac, szczecinski
Wulkan, nadat im nowe nr stoczniowe), co
zdolano przeprowadzi¢ tylko w przypadku
V1l

W tym samym roku w stoczni F. Schi-
chau w Elblagu zwodowano torpedowce Nr
XXVII - XXXIII (p6zn. S 1 - 6); wyporno$é:
99/84 t (82 BRT), wymiary 37,72/36,85 x
4,80(4,92) x 1,07/2,23 m, naped: jedna 3 cy-
lindrowa (VTE) maszyna parowa potrojne-
go rozprezania o mocy 870-900(970) KM
(1 $ruba, érednica 1,76 m) w maszynowni
+ 1 kociol lokomotywowy (12 atm./128 m?)
w kottowni; jedna pradnica 67 Volt o mocy
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2,5 kW; jeden ster; predko$¢ maksymal-
na: 19,3 w.; zapas paliwa: 18,2 t wegla; za-
sieg odpowiednio: 1400 Mm/10 w. lub 250
Mm/18 w., zaloga: 1 + 14, 1 szalupa; uzbro-
jenie: j.w., pozniej dodatkowo zainstalowa-
no jedna obrotowa wyrzutnie torpedowa
kal. 350 mm. Kadlub stalowy, nie ocynko-
wany, przedzielony przez osiem grodzi wo-
doszczelnych.

Okrety te wcielono do stuzby réwniez
w 1884 r. z alfanumerycznymi skrétami Nr
XXVII - XXXIII, w tym samym roku prze-
mianowane na S I-6. S I i 2 pdzniej pelni-
ty funkcje torpedowcéw portowych, pierw-
szy skreslony z listy floty w 1896 ., w 1905 1.
maszyny podarowano Niemieckiemu Mu-
zeum Technicznemu w Monachium; dru-
gi 10.09.1904 zostal przeklasyfikowany na
potawiacz torped, a 11.11.1910 szybki tra-
fowiec T 2. Rozebrany na ztom w 1915 r.
w stoczni w Kilonii. S 3 skreslono z listy flo-
ty ok. 1896 r., pdzniej pelnil funkcje okre-
tu grzewczego (Heizboot), stuzac tez jako
okret-cel i barka amunicyjna (Spreng-
prahm), ponownie skreslony z listy floty
09.07.1921 r., ztomowany w Wilhelmsha-
ven. S 4-6 skreslono z listy floty 01.07.1897
r., pozniej plywaly jako okrety cele dla arty-
lerii nadbrzeznej, sprzedane odpowiednio
w 1902, 1909, 1909 r. Rozebrane na zlom
w Hamburgu. Sprzedane na ztom odpo-
wiednio za 302, 2611311 M.

Z okretéw zakupionych w Anglii, jesz-
cze przed koncem tego roku otrzymano
zbudowany w stoczni John Thornycroft &

Torpedowiec Th 1 w poczatkach swojej stuzby.

Co., w Chiswick, dzielnicy Londynu, torpe-
dowiec Th 1; wypornos¢: 81/67 t (63 BRT);
wymiary: 37,22 x 3,81 x 0,87/2,07 m; naped:
jedna stojaca 2 cylindrowa maszyna parowa
podwoéjnego rozprezania (1 $ruba, $rednica:
1,7 m) o mocy 653 KM w maszynowni + je-
den kociol lokomotywowy (9 atm./106 m?)
w kotlowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5
kW; jeden ster; predkos¢ maksymalna: 17,8
w. Zapas wegla: 20 t; zasieg: 1300 Mm/10
w.; zaloga: 13 + 1, 1 szalupa; uzbrojenie j.w.
Kadtub stalowy, ocynkowany, przedzielony
dziesigcioma grodziami wodoszczelnymi.
Wcielony do stuzby w 1884 r., byl okretem
dos$wiadczalnym (Versuchsboot), torpe-
dowcem portowym. Skreslony ze stanu floty
30.01.1899 r., sprzedany w 1900 r., rozebra-
ny na zlom w Hamburgu.

We wrze$niu 1884 r. admirat Caprivi po-
prosil Tirpitza o zorganizowanie kolejnych
manewrdéw, odwolajmy si¢ znéw do jego
wspomnien: ,tymczasem zaczely przybywac
zamowione okrety, przy czym Admiralicja
niestusznie pozostawita do uznania przed-
sigbiorstw caly szereg wymaganych wlasci-
wosci, jak zeglownos¢, koszt eksploatacii,
rozmiary itd. Stoczniowcy musieli, wigc, nie
majgc pojecia o sprawach wojskowych, kiero-
wac si¢ wlasnymi racjami lub wlasnym inte-
resem; jedni stawiali na tanios¢, inni na szyb-
kos¢ itd. Kazdy okret wojenny jest tymczasem
kompromisem migdzy réznymi Zyczeniami,
a wobec ograniczonej wytrzymatosci kotico-
wego produktu, nie sposob spetnic¢ wszystkich.
Przy danej wypornosci wymagane jest okre-

slone opancerzenie, zapasy wegla, moznosé
zakwaterowania odpowiedniej ilosci ludzi,
statecznos¢, obrona przeciwpancerna, pred-
kos¢. Poniewaz w komisjach toczyly sig spory
0 25 lub 50 ton w jedng czy w drugg strone,
i chciano pogodzi¢ wszystkie stanowiska, ta-
two mozna bylo dojs¢ tg samg drogg do okre-
tu 0 wypornosci 100 000 ton i dopiero wow-
czas niczego nie osiggngc. Przede wszystkim
trzeba jasno okreslic podstawowy cel strate-
giczny, jakiemu ma stuzy¢ okret; ten jednak,
zgodnie z naturg rzeczy znaleZ¢ moze jedy-
nie najwyzsze dowddztwo marynarki, a nie
stocznia.” Manewry odbyly si¢ na wodach
Morza Pétnocnego, okrety skierowano do
portu w Cuxhaven. W raportach kapitana
Tirpitza czytamy ,(torpedowiec) Scharf oka-
zal sig by¢ podczas tych prob niedostatecz-
nie sprawny pod wzgledem dzielnosci mor-
skiej (okret dla wlasnego bezpieczeristwa
zostat odestany do Kristiansandu), a V tyl-
ko niewiele lepszy, a dodatkowo okazalto sie,
Ze pojemnos¢ bunkréw paliwowych jest zbyt
ograniczona. Th 1, reprezentant najnowsze-
go i najlepszego torpedowca budowy brytyj-
skiej, okazat sig byc, jezeli chodzi o oceng pod
kgtem technicznym, bardzo dobrg jednostkg
i bez zarzutu wykoriczong. Sprawnos¢ bojo-
wa Th 1 nie byta (juz) az tak dobrze ocenia-
na ze wzgledu na niewystarczajgcq dzielnos¢
morskg. S 1-2 od poczgtku byly zaprojekto-
wane do uzyskiwania wigkszych osiggéw.
Okazaly si¢ by¢ dobrymi okretami, a pozo-
state (jednostki) przekraczaly swojg sprawno-
Scig i dzielno$cig dwu a moze nawet trzykrot-
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nie, na dodatek byly wyposazone w bardzo
oszczedne maszyny. Niedociggniecia, czy
wady konstrukcyjne poprawiono potem, tak
sig przynajmniej wydaje, na ich nastepcach.
Dopiero w roku 1885 doszedt W 1 i pokazal
sig z dobrej strony, ale znowu miat zbyt mate
bunkry paliwowe. Y zostal zupetnie odrzuco-
ny. G okazat sig by¢ malo wartosciowy”

Nowe torpedowce to obok wczesniej-
szych, opisanego typu W I; zwodowany
12 maja 1884 r. w angielskiej stoczni Yar-
row mieszczacej si¢ w Londynie, torpedo-
wiec I klasy Y; wypornos¢: 83/69 t; wymia-
ry: 36,55/35,66 x 3,81/4,02 x 1,42/1,68(1,78)
m; naped: jedna 2 cylindrowa maszyna pa-
rowa podwojnego (1 $ruba, srednica: 1,53
m) rozprezania o mocy 599 KM w maszy-
nowni + jeden kociot lokomotywowy (10
atm./107 m?) w kottowni; pradnica 67 Volt
o mocy 2,5 kW; jeden ster; predkos¢ maksy-
malna: 18,3 wi; zapas wegla 21,4 t pozwalat
na przeplynigcie 1380 Mm/10 w.; zaloga 13
+ 1, jedna szalupa; uzbrojenie: j.w. Kadlub
stalowy, ocynkowany, przedzielony jedena-
stoma grodziami wodoszczelnymi.

Wecielony do marynarki w 8 maja 1885
pod tymczasowa nazwa Y 1 byl okretem
doswiadczalnym, torpedowcem porto-
wym. Skreslony ze stanu floty 30.01.1899
r., sprzedany w 1900 r., rozebrany na ztom
w Hamburgu.

Zwodowany w tym samym roku
(20.12.1884) w stoczni AG Germania-
werft torpedowiec I klasy G; wyporno$é
86/74 t (70 BRT); wymiary: 36,27/35,00 x
4 x 1,00/2,3 m; naped: jedna stojaca trzech
cylindrowa maszyna parowa potrdjne-
go (1 $ruba, $rednica: 1,8 m) rozpre¢zania
o mocy 722 KM w maszynowni + jeden ko-
ciot lokomotywowy (12 atm./115 m?) w ko-
tlowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5 kW; je-
den ster; predko$¢ maksymalna: 18,8 w;;
zapas wegla: 12,6 t; zasigg: 1100 Mm/10 w;
zaloga 13 + 1, jedna szalupa; uzbrojenie j.w.
Kadtub stalowy, nieocynkowany, przedzielo-
ny dziesi¢cioma grodziami wodoszczelnymi.

Weielony do floty podobnie jak poprzed-
nik w 1885 r. pod tymczasowa nazwa G I
jako okret doswiadczalny i szkolny. Skrelo-
ny z listy floty 30.01.1899 r., przemianowa-
ny na tender Helga, od 1904 uzywany jako
tarcza celownicza. Ocena przedstawionych
okretow wypadla korzystnie dla torpedow-
ca typu S 1, ktéry po uwzglednieniu pew-
nych poprawek zdecydowano si¢ uznaé za
podstawowy torpedowiec marynarki. Nad
dalszym rozwojem okretu miala czuwa¢
powotana dekretem cesarskim, nabierajg-
cym moc 16.03.1886 r. Komisja Torpedo-
wa, a w zasadzie chodzi o Inspektorat ds.
Broni Torpedowej, na ktdrej czele gen.-por.
von Caprivi w 1886 r. postawil, pomimo po-
siadanego niskiego jeszcze stopnia, bo ,,tyl-

ko” kmdr ppor., Alfreda Tirpitza, ktory dat
sie juz poznad, jako wspaniaty fachowiec na
tym polu, sprawujac od jesieni 1884 r. obo-
wigzki jako Pierwszego Inspektora, przejete
po Decernencie? ds. Broni Torpedowej, kt6-
rym byt graf von Schack-Wittenau-Dankel-
mann (1839-1892).

Pod pojeciem ,torpedy” rozumiano
w polowie XIX wieku wszystkie jednost-
ki ,,majace niszczycielskg broi, szczegdlnie
te operujace pod powierzchniag wody wy-
taczajac artyleryjskie, czyli przekiadajac to
na obecng nomenklature, to mowa o: mi-
nach oraz minach morskich. Nalezy to mie¢
na uwadze, kiedy w latach 1871-1873 jest
mowa o Departamencie ds. Broni Torpedo-
wej (Torpedo-Abteilung) i Inspektoracie ds.
Broni Torpedowej (Torpedo-Inspektion),
podlegtym kmdr por. grafowi von Montso-
wi, ktérego okres§lano mianem inspektora,
wzgl. mowa byta o osobie odkomendero-
wanej (detaszment) do prowadzenia spraw
zwigzanych z bronig torpedows, gdyz ro-
zumiano tutaj zupelnie co$ innego, od po-
jawiajacych si¢ nastepnie w latach nastep-
nych, 90, ww. pojeciach dot. inspektoratu
i departamencie.

Mina morska byla tg bronia, ktéra do
roku 1884 zdecydowanie gérowata nad tor-
peda, gdyz ta dopiero w roku 1886 potwier-
dzila swojg frontowa przydatnoé¢ w formie
torpedy 84 A 184 B.

Inspektorowi ds. Broni Torpedowej
podlegaly wszystkie torpedowce (szkol-
ne, bedgce w rezerwie oraz ruchu, tzw. ma-
newrowe). Tylko na czas manewr6w calej
floty, jednostki torpedowe byly grupowane
w dywizjony, a od roku 1906 w péiflotyl-
le, przekazywane pod rozkazy dowddztwa
floty, wzgl. odpowiedniemu komendanto-
wi morskiemu.

W roku 1905 ww. inspektor, po raz
pierwszy, przeprowadzil ¢wiczenia ze-
spolowe z podleglymi mu jednostkami
szkolnymi i liniowymi (Zesp6l Okretéw
Szkolnych i Doswiadczalnych, nm. Lehrge-
schwader). Od roku 1912 te manewry od-
bywaly sie dwa razy w roku. Podlegaly mu
réwniez dany, szkolny okret broni torpedo-
wej ze swoimi tendrami, Departament ds.
Doswiadczen z Bronig Podwodna (Torpe-
do-Versuchs-Kommando) z przydzielony-
mi mu okretami i innymi jednostkami to-
warzyszacymi, Komisja ds. Technicznego
Odbioru Torpedowcdéw oraz powstale na
terenie magazyny torpedowego we Friedri-
chorcie obecnie dzielnica Kilonii), Warsz-
taty Torpedowe (01.04.1886 r. wydzielo-
ny zostat réwniez magazyn min). Jednostki
podstawowe, zwane poczatkowo jeszcze ale
na krétko, tylko detaszmentami torpedo-
wymi, ktére znajdowaty sie w Kilonii i Wil-
helmshaven, zostaly przemienione z dniem

01.10.1887 r. na I Departament Torpedo-
wy w Kilonii i IT w Wilhelmshaven. W raz
ze zwiekszajaca sie liczba torpedowcow, po-
szczegolne, jednostki te zostaly zgrupowane
01.01.1906 r, w zgrupowania liczace poczat-
kowo w flotylle z dwoma, potem trzema,
wzgl. nawet czteroma dywizjonami.

Poza Inspekcja ds. Broni Torpedowej,
jesienig 1884 r., na terenach stoczni ce-
sarskich w Kilonii i Wilhelmshaven (na-
tomiast, o dziwo nie w Gdansku) powsta-
ty resorty ds. broni torpedowej, na ktérych
czele stali dyrektorzy, kap. mar. Seweloh
w Kilonii i kmdr ppor. Junge w Wielhelm-
shaven.

W admiralicji natomiast bronig tg zajmo-
wal sie¢ wspomniany juz wyzej, kpt. mar./
kmdr ppor./kmdr por., graf von Schack-
-Wittenau-Dankelmann, poczatkowo jako
referent, a potem dezernat (1871-1884). De-
zernat, w momencie rozwigzania admirali-
¢ji (01.04.1899 r.), wchloniety zostal przez
Departament ds. Technicznych, przemia-
nowany 05.04.1905 r. w Departament Stocz-
niowy (Werft-Departement) podlegajacy
Urzedowi Morskiemu Rzeszy (Reichs-Ma-
rine-Amt = R.M.A.). Dekretem cesarskim
z 08.10.1906 r. nastgpito pewne rozczitonko-
wanie. Utworzona sekcja ds. broni torpedo-
wej funkcjonowala nastepnie pod kryptoni-
mem B V, a od roku 1912 jako Oddziat ds.
Broni Torpedowej i Telegrafii bez drutu.

Wraz z systematycznym rozwojem okre-
tow podwodnych, réwniez i t¢ dziatke przy-
dzielono ww. oddziatowi, ale 15.03.1914 r.
zdecydowano jednak o utworzeniu oddziel-
nego Inspektoratu ds. Okretéw Podwod-
nych, ktdry przejal zakres obowigzkow.

W stoczniach Marynarki Wojennej po-
wstaja ciekawe projekty okretow ekspe-
rymentalnych. 17 lipca 1886 r. w stoczni
w Kaiserliche Werft w Wilhelmshaven zo-
staje zwodowany torpedowiec I klasy H;
wypornos¢: 106/89 t; wymiary: 37,92 x 4,82
x 1,15/2,25 m, naped: jedna stojaca trzech
cylindrowa maszyna parowa potrdjne-
go (1 $ruba, $rednica: 1,76 m) rozpre¢zania
0 mocy 950 KM w maszynowni + jeden ko-
ciot lokomotywowy (12 atm./154 m2.) w ko-
tlowni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5 kW;
jeden ster; predkos¢ maksymalna: 19 w.; za-
pas: 17 t wegla; zasieg: 2120 Mm/10 w.; za-
toga: 16 + 1, jedna szalupa; uzbrojenie: dwa
rewolwerowe dzialka kal. 37 mm Hotchkiss
i trzy wyrzutnie torped kal. 350 mm.

Do 1888 r. torpedowiec miat dwa masz-
ty, maszyny i kotlty wykonano w firmie E.

4. Decernent — stowo z dziedziny prawa, (z tac. decer-
nens - decydujacy, rozstrzygajacy, od decernere) - okre-
$lenie urzednikéw administracji publicznej, do ktérych
zadan nalezy wydawanie decyzji administracyjnych -
w tym konkretnym przypadku - dotyczacymi broni tor-
pedowej (inspektorat). Zrédlo: http://pl.wikipedia.org/
wiki/Decernent.
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Pierwsze préby z uzyciem broni torpedowej w cesarskiej flocie Niemiec

Schichaua. Zastosowany niska jako§¢ ma-
teriatu (uktad klepek diagonalny, po prze-
katnej z drewna mahoniowego osadzony
na wregach wykonanych ze stali, obity do-
datkowo warstwg miedzi) doprowadzita do
wczesnego zuzycia okretu.

Rok pdzniej (16 lipca 1887 r.) w stocz-
ni Kaiserliche Werft w Kilonii zostaje zwo-
dowany torpedowiec I klasy K; wypornos¢:
102/86 t; wymiary: 37,58 x 4,77 x 1,13/2,63
m; naped: jedna stojaca trzech cylindro-
wa maszyn¢ parowa potrojnego (1 $ru-
ba, $rednica: 1,92 m) rozprezania o mocy
996 KM w maszynowni + jeden kociot lo-
komotywowy (10 atm /135 m2.) w kotlow-
ni; pradnica 67 Volt o mocy 2,5 kW; jeden
ster rufowy i 1 dziobowy; predkos¢ mak-
symalna: 18,8 w. Zapas: 20 t wegla; zasieg:
1490 Mm/12 w.; zaloga: 16 + 1, jedna sza-
lupa, uzbrojenie: dwa rewolwerowe dziatka
kal. 37 mm Hotchkiss i dwie wyrzutnie tor-
ped kal. 350 mm.

Na okrecie zainstalowano specjalne $ru-
by systemu Thornycrofta o zwickszonej
$rednicy topat. Kadtub stalowy, ocynkowa-
ny, przedzielony siedmioma grodziami wo-
doszczelnymi. Oba typy torpedowcdw weie-
lono do stuzby pod tymczasowa nazwag H 1
(1886), K I (1889) petnity funkcje okretow
doswiadczalnych. Z wygladu prawdopo-
dobnie niewiele si¢ od siebie roznily (nie za-
chowaly si¢ zadne materialy, aby to stwier-
dzi¢, brak jakichkolwiek fotografii).

Pierwszy H, wzgl. H I, od 12.11.1886 r.,
stuzyt jako jednostka do$wiadczalna, mato
co, w stuzbie, skreslona 12.11.1894 r. i uzy-
ta jako tarcza strzelnicza

Drugi, K, wzgl. K 1, stuzyl od czerw-
ca 1889 r. jako jednostka do$wiadczalna,
30.01.1899 r., sprzedany na zlom stoczni
w Hamburgu za 16 000 M.

W roku 1888 (modernizowany w 1889
r.) w stoczni Kaiserliche Werft w Gdan-
sku zostaje zwodowany, torpedowiec I kla-
sy A, wypornos¢: 88/70 t; wymiary: 34,63
x 4,14 x 1,00/2,15 m; Nap(;dzany maszy-
nami zdjetymi z torpedowca V' 3, o (1 $ru-
ba, §rednica: 1,46 m) mocy 591 KM; prad-
nica 67 Volt o mocy 2,5 kW; 1 + 1 (!) ster
rufowy; predkos¢ maksymalna: 16,5 w. Za-
pas paliwa: 9 t, zaloga: 13 + 1, jedna szalu-
pa; uzbrojenie: dwa dzialka rewolwerowe,
dwie wyrzutnie torpedowe. Okret nigdy nie
zaliczyl prob morskich, mimo zastosowania
podwdjnego steru wyjatkowo niesterowny,
stabilnos¢ jednostki nieznacznie podniosta
przebudowa na jacht cesarski. Kadlub sta-
lowy, nieocynkowany, przedzielony sied-
mioma grodziami wodoszczelnymi. Wcie-
lony do stuzby 10 pazdziernika 1889 r. pod
tymczasowa nazwa A I jako torpedowiec
szkolny, 30.01.1899 zostal przebudowany
na jacht cesarski - stacjonarny dla m. bal-
tyckiego Schneewittchen (krolewna $niez-
ka) oraz okretu strazniczego, w porcie w Ki-
lonii. Skreslony z stanu floty 21.09.1920,

SUPLEMENT

sprzedany na ztom za 80 000 M i ztomowa-
ny rok pézniej w Kilonii.

Pod koniec 1884 r. liczba torpedowcow
w Cesarskiej Marynarce Niemiec wynosita
34 jednostki (7 typu Schiitze, 2 Thornycroft,
6S-,10V-,6 W-1i3 stare torpedowce) + ka-
nonierka torpedowa Jiger. @

Korekta i uzupelnienia

Michal Jarczyk
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V 116 wykonana w 1918 roku.
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Geneza

Gdy Rosja w latach 80-tych XIX wieku
przystepowala do realizacji wielkiego pro-
gramu rozbudowy floty (Baltyckiej i Czar-
nomorskiej) gtéwny nacisk potozono na
budowe duzych okretéw artyleryjskich:
pancernikéw i kragzownikéw pancernych.
Zaniedbano poczatkowo rozwdj lzejszych
krazownikéw zdolnych do pelnienia stuzby
rozpoznawczej na potrzeby floty liniowej!.
Aby nadrobi¢ opdznienie koniecznym oka-
zalo si¢ nawigzanie wspolpracy ze stocznia-
mi zagranicznymi. W wyniku rozpisanego
konkursu zaméwienia skierowano gléwnie
do stoczni niemieckich Vulcana, Schichaua
i GermaniiZ.

W Morskim Komitecie Technicznym
uznano, ze flocie rosyjskiej potrzebne beda
dwa rodzaje krazownikow: okrety I klasy —
pancernopokiadowe o wypornosci 6000 ton
i predko$ci nie mniejszej jak 22-23 wezty>.

Okrety II klasy — pancernopoktadowe
o wypornosci 2500-3000 ton i predkosci nie
mniejszej niz 24-26 weztéw.

Zadania tej pierwszej grupy polegaé
mialy na dalekim rozpoznaniu przez ze-
spotami pancernikéw i w razie potrzeby
niszczenie wrogich torpedowcéw gdyby te
zanadto zblizyly sie do kolumny pancer-
nikéw. Okrety te mogly takze wykonywac
zadania samodzielne (rajdy przeciwko ze-
gludze, stawianie ofensywnych zagréd mi-
nowych, itp.).

Bojarin w poczatkowym okresie stuzby. Na dziobie roz-
wieszona do reji tzw. ,suszarnia” sortéw mundurowych.

Mniejsze krazowniki mialy w razie woj-
ny stanowi¢ wsparcie ogniowe dla zespo-
téw kontrtorpedowcéw (stad relatywnie
duza predkos¢)t. Mogly takze stanowié bli-
skie rozpoznanie zaréwno przed bazami jak
i przed zespotami okretow.

Do wybuchu wojny z Japoniag w 1904
roku w Rosji ukoniczono tylko 3 krazowni-
ki klasy 6000 ton typu Awrora (blizniacze
Diana i Pattada). W szczecinskim Vulca-
nie zaméwiono najlepszy krazownik tej ka-
tegorii Bogatyr’ (w stuzbie od 1902 roku),
w stoczni Germania w Kilonii zaméwiono
takze udanego Askolda (1901). Duzo gorszy
okazal si¢ ze wzgledu na stabej jakosci ko-
tly Niclaussea Wariag zamdéwiony w stocz-
ni Crampa w Filadelfii (w stuzbie takze od
1901 roku).

Krazowniki budowane w Rosji zaméwio-
ne zostaly jeszcze w 1895 roku na potrze-
by Floty Baltyckiej, tymczasem trzy wspo-
mniane wyzej okrety zostaly zamdwione
w ramach nowego specjalnego programu
zatwierdzonego w 1898 roku, ktdry przewi-
dywal budowe dodatkowych jednostek ma-
jacych stuzy¢ na Dalekim Wschodzie (na
wypadek wojny z Japonig)®.

Jezeli chodzi o mniejsze krazowniki to za-
mowiono poczatkowo tylko jeden okret tego
typu: Nowika zbudowanego w gdanskiej fi-
lii stoczni Schichau’a (ukoriczonego w 1901
roku). Swoja charakterystyka i duza predko-
$cig (ponad 25 weztdéw) nowy nabytek zostat

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

1 J 4

ojarin”

bardzo wysoko oceniony przez Morski Ko-
mitet Techniczny i Ministerstwo Marynar-
ki. Zalecono budowg kolejnych okretéw tego
typu w Rosji (Zemczuga i Izumruda) o nie-
znacznie wzmocnionym uzbrojeniu (8 dzial
kal. 120 mm w miejsce 6).

W czasie gdy przygotowywano si¢ do bu-
dowy Nowika w styczniu/lutym 1899 roku
zupelnie niespodziewanie na arenie po-
jawila sie duniska stocznia Burmeister og

1. W przeciwienstwie do Royal Navy i floty japon-
skiej gdzie krazowniki pancerne miaty by¢ szybkim
skrzydtem floty i wspiera¢ pancerniki w walce, rosyjskie
krazowniki pancerne budowane byly przede wszystkim
do dziatani korsarskich.

2. W pézniejszym czasie zaméwiono dodatkowo kra-
zownik pancerny klasy 8000 ton, uzbrojony w 2 dziala
kal. 203 mm i 8 kal. 152 mm (p&zniejszy Bajan).

3. W pdzniejszym czasie koncepcja budowy krazow-
nikéw rozpoznawczych zostata nieznacznie zmodyfiko-
wana co pozwolito budowac¢ krazowniki pancerne typu
Bajan o wypornosci w granicach 8000 ton i uzbrojonych
w dziata kal. 203 mm.

4. Optymalnym uzbrojeniem byly dziata kal. 120
mm (Makarow postulowal budowe matych krazowni-
koéw uzbrojonych w dziata kal. 203 mm), tymczasem ro-
syjskie kontrtorpedowce byty uzbrajane w 1 dziato kal.
75 mm i kilka kal. 37 i 47 mm Hotchkissa. Uzbrojenie
kontrtorpedowcéw japonskich byto znacznie cigzsze
i sktadato si¢ z co najmniej dwdch dziat kal. 76 mm oraz
kilku 1zejszych dzialek.

5. Krazownik byl na tyle udany, ze zdecydowano si¢
na budowe w Rosji kolejnych czterech okretéw w nie-
znacznie zmodernizowanej wersji: Oleg i Witaz (Flota
Baltycka); Oczakow i Kagut (Flota Czarnomosrka).

6. W ramach programu zamierzano wyda¢ 90 mln
rubli w ztocie. Zaméwiono w tym czasie: 5 pancernikow,
4 krazowniki I klasy i 4 IT klasy, stawiacz min, 20 kontr-
torpedowcow, 12 torpedowcdw, okret szkolny Okiean.
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Krazownik Il rangi,Bojarin”

Wain z Kopenhagi. Propozycja z tej stoczni
wplynetla pét roku po zakonczeniu konkur-
su i juz po wyborze stoczni Schichaua. Kil-
ka innych propozycji ze stoczni angielskich
i francuskich takze odrzucono z powodu
zbyt pdznego przedstawienia projektu. Po-
czatkowo Dunczykom odpowiedziano po-
dobnie, szczegdlnie, ze ich propozycja byla
najgorsza ze wszystkich zaprezentowanych.
Proponowali oni budowe okretu o wy-
pornosci 2600 t i predkosci tylko 21 we-
216w, aby utrzymac¢ si¢ w limicie wyporno-
$ci znacznie ograniczono zapas zabieranych
pociskéw (do 175 sztuk kal. 120 mm i 300
kal. 47 mm?). Jedyna zaleta tego projektu
byta podwyzszona cze¢$¢ dziobowa zapew-
niajagca dobra dzielno$¢ morska.

Przy okazji nalezy wspomnie¢, ze stocz-
nia miala niewielkie do§wiadczenia z bu-
dowg okretéw podobnej klasy®, brakowalo
jej takze zaplecza i w konsekwencji wiek-
sz0$¢ systemoéw okretowych trzeba bylo
zamoOwic¢ u innych producentéw (w tym
czasie Schichau miat licencje na produkcje
w swoich warsztatach kottéw i maszyn pa-
rowych). Koniecznos$¢ kooperacji z inny-
mi podmiotami spowodowala, ze dunski
okret byt drozszy do niemieckiego o oko-
to 65 tys rubli®.

Projekt kopenhaskiej stoczni rozpatrzono
pozytywnie 9 kwietnia 1899 roku!® (wpro-
wadzono tylko kosmetyczne poprawki),
trzy dni potem zgodzono si¢ na podpisanie
kontraktu i 15 kwietnia (a wigc w niecaly ty-
dzien!) dyrektor stoczni K. Nilsen podpisat

kontrakt na budowe. Takie tempo prac ko-
mitetu budzi zrozumiate zdziwienie, gdyz
w historii budownictwa okretowego w Ro-
sji nie byto precedensu, aby przedstawio-
ny projekt (w trybie bez konkursowym)
zatwierdzi¢ w ciagu niecalego miesiaca i po-
tem w 6 dni od razu podpisa¢ kontrakt ze
stocznig, tak naprawde nie posiadajaca do-
statecznego do$wiadczenia oraz zaplecza.
W gre mogta wchodzi¢ tylko protekeja ko-
gos$ wysoko postawionego na dworze. Dzi$
wiadomo, ze za zaméwieniem dla Dunczy-
koéw stata cesarzowa-wdowa Maria Fiedoro-
wana (dunska ksi¢zniczka Dagmara), zona
cara Aleksandra III i matka Mikotaja II. Bez
jej wsparcia Bojarin!! (bo taka nazwe prze-
widziano dla nowego krazownika) prawdo-
podobnie zbudowany by zostat jako kolejna
jednostka typu Nowik.

Opis techniczny

Kadtub o dtugosci 108,4 m wykonano ze
stali metodg nitowania. Aby uzyska¢ moc
maszyn pozwalajaca na uzyskanie predko-
$ci w granicach 22 wezléw trzeba bylo za-
stosowac silniejsze, a co za tym idzie cigzsze
maszyny. W ten sposéb wypornosci z pro-
ponowanych 2600 ton wzrosta do 3075 t
i ostatecznie do 3200 t (pelna do 3274 t).

Podwdjne dno rozciagato sie na dlugo-
$ci 49,3 m pod kotlowniami i maszynownia.
W zbiornikach dna znalazlo si¢ miejsce dla
olejow i samardw, ale takze na stodka wodg
kottowa (faczny zapas to 10 ton). Kadtub
zostal podzielony grodziami wzdluznymi

Bojarin w korncowym okresie prob pod duniskg bandera.

i poprzecznymi na przedzialy wodoszczel-
ne. Kotlownia zostata rozdzielona na 3 prze-
dzialy, a maszynownia na 2 (kazda maszy-
na gléwna stala w oddzielnym przedziale.
Dodatkowo wzdtuz burt znajdowaly sie za-
sobnie weglowe takze przedzielone wzdhuz-
nymi grodziami. Teoretycznie mialo to za-
pewni¢ krazownikowi duzg niezatapialno$¢.
Podziat taki byl ponadto wymuszony rezy-
gnacja ze zbiornikéw wypelnionych celulo-
74 majacy w razie awarii uszczelniaé prze-
cieki. W razie dostawania si¢ do kadluba
wody usuwac ja mialy pokladowe pompy.
Lacznie w ciggu godziny mozna byto od-
pompowac az 840 ton wody na godzine.

Stal okretowa zakupiono w Anglii, nato-
miast wszystkie odlewy, opancerzenie, ele-
menty stanowiska dowodzenia trafity do
Kopenhagi ze stalowni Kruppa.

Poktad pancerny miat grubos¢ 38,1 mm
(podawana jest takze grubos$¢ 32 mm), sko-
sy pancerne mialy grubos¢ 50,8 mm. Opa-
daly one 1,14 m pod lini¢ wodng zabez-

7. Norma wynosita odpowiednio 200 i 810.

8. Flota dunska w tym czasie posiadata niewielkie
krazowniki Geiser, Hekla i Heimdal o wypornosci w gra-
nicach 1280-1300 ton bedacych w zasadzie kanonierka-
mi torpedowymi oraz wiekszym krazownikiem Valky-
rien o wypornosci 3020 ton ukonczonym w 1888 roku.

9. Wezedniej w stoczni w Burmeister og Wain zamo-
wiono dla Rosji: jacht cesarski Sztandart i kanonierke
Mandzur.

10. Wszystkie daty podano wg kalendarza julian-
skiego.

11. Wczesniej nazwe te nosita korweta parowo-za-
glowa uzbrojona w 11 dzial kal. 178 mm zlomowana
w 1902 roku. Lacznie zbudowano 12 okretéw tego typu.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Piekne ujecie Bojarina wykonane w czasie dyslokacji jednostki na Daleki Wschod. Fotografia dobrze ukazuje rozmieszczenie elementdw konstrukgji

oraz rozmieszczenie uzbrojenia.

pieczajac czesciowo kadtub takze przed
pociskami nurkujgcymi. Stanowisko dowo-
dzenia chronione bylo pancerzem grubosci
76 mm!2,

Naped stanowily dwie stojace cztero-
cylindrowe maszyny parowe potréjnego
rozprezania zaprojektowane i wykonane
w dunskiej stoczni. Kazda z maszyn pra-
cowata na oddzielny wat (bez przektadni).
Zakonczony byl on tréjtopatows $rubg na-
pedowa wykonana z brazu. Wat i $ruby za-
moéwiono w Anglii. Maksymalna moc ma-
szyn parowych wynosita 10 500 KM (przy
forsowaniu 11 500 KM), przy 209 obrotach
walu na minute.

W przedzialach maszyn znajdowaly si¢
takze dwa parowe generatory o mocy 37 kW.
Dwa mniejsze o mocy 25,2 kW byly roz-
mieszczone na wyzszych pokladach. Dawaly
one prad o napieciu 105 V. Elektryczne byly
reflektory, windy amunicyjne, wentylatory,
cze$¢ pomp odwadniajacych, telefony facz-
nosci wewnetrznej i dzwonki sygnalowe oraz
cale wewnetrzne o$wietlenie (422 lampy).

Pare do silnikéw parowych o ci$nieniu
17 atm dostarczalo 16 kottéw systemy Bel-
leville'a zakupionych bezpo$rednio u pro-
ducenta we Francji'®. 4 kotty umieszczono
w dziobowej kotlowni. W dwéch pozosta-
tych znajdowaly si¢ pozostale (po 6). Kazda
kotlownia odprowadzata spaliny do swoje-
go komina.

W zasobniach weglowych mozna byto
zmie$ci¢ maksymalnie 600 ton wegla, co
powinno wystarczy¢ na przeplyniecie 3000
mil morskich przy ekonomicznej predkosci
10 weztow!4,

Uzbrojenie krazownika od poczatku mia-
fo sktadac¢ si¢ z 6 dzial kal. 120 mm syste-

mu Canet (tak samo jak na Nowiku). Dziata
takze byly podobnie rozstawione (po jed-
nym na dziobie i rufie oraz po dwa na kaz-
dej burcie w rejonie §rédokrecia). W pierw-
szym projekcie przewidywano ustawienie
na nadbudéwkach i kazamatach az 12 dzia-
tek kal. 47 mm systemu Hotchkissa. Jednak
w miare nanoszenia poprawek w projekcie
ich liczbe¢ zmniejszono do 8. Juz w trakcie
budowy dodano 1 dziatko kal. 37 mm (mia-
to by¢ ustawione na jednym z kutréw paro-
wych) i 1 dzialo desantowe systemu Bara-
nowskiego kal. 63,5 mm (rozlozong armate
tj. oddzielnie lufa, laweta, kota trzymano na
tylnej $cianie nadbudéwki dziobowej). Na
niewielkim marsie na dziobowym maszcie
znalazto si¢ miejsce dla dwdch karabinéw
maszynowych systemu Maxima kal. 7,62
mm. Walke w nocy mialy utatwia¢ 4 reflek-
tory o $rednicy lustra 75 cm o$wietlajace
przeciwnika. Dwa z nich znajdowaly si¢ na
skrzydtach mostka, kolejne umieszczono na
niewielkiej platformie na rufowym maszcie
i na samej rufie (chowane bylo w kadlubie
i w razie potrzeby wystawiano je na galeryj-
ke rufows).

Zapas pociskéow kal. 120 mm wyno-
sit facznie 1200 (po 200 na dzialo), w ko-
morach amunicyjnych znajdowalo sie tak-
ze 4800 pociskow kal. 47 mm (po 600 na
dzialo). Pig¢ aparatéow torpedowych kal.
381 mm znajdowalo si¢ nad liniag wodna. Po
dwa umieszczono na burtach (na wysokosci
dziat kal. 120 mm) Piata wyrzutnie umiesz-
czono na rufie tuz pod pomieszczeniami
dowddcy. Zapas torped wynosit 11 sztuk
(5 na wyrzutniach i 6 na stelazach).

Do komunikacji i w celach ratunko-
wych na zurawikach i stelazach na kadlubie

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

umieszczono 2 parowe kutry diugosci 8,53
m (w tym jeden uzbrojony w dziatko kal. 37
mm), 2 kutry motorowe (silniki benzyno-
we) dlugosci 9,14 m, 2 szesciowiostowe we-
Iboty, 1 szesnastowiostowy barkas i szescio-
wiostowy jol roboczy.

W pomieszczeniach bylo wyraznie wiecej
miejsca niz na Nowiku ze wzgledu na zasto-
sowanie podwyzszonego poktadu dziobo-
wego i rufowego. Zatoga liczyta 16 oficerow
i 315 podoficer6w oraz marynarzy.

Historia stuzby

Zgodnie z rosyjska praktyka jeszcze przed
rozpoczeciem prac okret otrzymal nazwe
Bojarin 1 wyznaczono jego dowddce, kté-
ry mial uczestniczy¢ w budowie i potem na
biezaco szkoli¢ zatoge (ktora byta przydzie-
lona na okret w miare postepu prac stocz-
niowych). Pierwszym dowddcg krazowni-
ka mianowano kpt. II rangi W.I. Litwinowa,
tuz przed wodowaniem w kwietniu 1901 za-
stapil go kpt. IT rangi W.E. Saryczew!>.

Prace przy budowie rozpoczely sie
6 grudnia 1899 roku i przebiegaty poczatko-
wo powoli gdyz stal zamawiana byla partia-
mi w Anglii i trwalo to troche czasu zanim
zostala dowieziona na pochylnie. Oficjalne
uroczysto$ci zwigzane z polozeniem step-
ki odbyty si¢ 24 sierpnia 1900 roku. Bra-
ta w nich udziat cesarzowa-wdowa Maria

12. Wg Gomma 51 mm

13. Wg oryginalnego projektu kottéw miato by¢ 10
i miaty by¢ produkgji angielskiej firmy Thornycroft.

14. Wg Gomma, s. 80. zasieg wynosit 5000 mil przy
predkosci ekonomicznej 11 weztow.

15. Litwinow przeszed! na dowddce jachtu Sztandart
, natomiast Saryczew wczeéniej wstawil sie dowddztwem
kanonierki Giljak ktéra dowodzit w czasie powstania
»bokseréw” w Chinach i ataku na forty Taku.
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BOAPHHL

Jeszcze jedno ujecie Bojarina zacumowanego do beczki.

Fiedorowna oraz czlonkowie dunskiej ro-
dziny panujacej. Tradycyjnie w kilu Bojari-
na umieszczono srebrng ,,zakladng doske”.
W tym czasie prace kadlubowe koncentro-
waly si¢ na instalacji pokladu pancernego.

Wodowanie nastreczyto nie lada pro-
bleméw, nie tyle ze wzgledéw natury tech-
nicznej ile organizacyjnej. Zgodnie z obo-
wiazujacymi przepisami okret do chwili
podpisania aktu przejecia stanowi wlasno-
$ci stoczni i nie ma prawa podnosi¢ bandery
wojennej kraju ktéry go zamowit.

Tymczasem przy wodowaniu Bojari-
na ze wzgledu na osobisto$ci zaproszone
na t¢ uroczystos¢ (nastepcy dunskiego tro-
nu ksiecia Waldemara i jego matzonki) oraz
naciski samej Marii Fiedorownej podniesio-
no rosyjska bandere (cho¢ nie przydzielo-
no na te uroczystos¢ kompanii honorowej).
26 maja 1901 roku kadiub gtadko sptynal
na wode przy wiwatach zebranych gapiow.
Gotowos¢ kadtuba w tym momencie sza-
cowana byla na 60,9%. W ciagu roku prace
wykoniczeniowe posuwaly sie dosy¢ spraw-
nie jezeli nie liczy¢ opdznien w dostawach
uzbrojenia i wewnetrznej tacznosci telefo-
nicznej zaméwionych w Rosji. We wrze-
$niu 1901 na watach zainstalowano $ruby
napedowe, a 31 marca 1902 roku przepro-
wadzono pierwsze proby maszyn. W poto-
wie czerwca rozpoczely sie pierwsze proby
morskie w czasie ktorych krazownik uzy-
skat predko$¢ ponad 22 wezta (22,38 przy
mocy maszyn 11 160 KM). Przy okazji oka-
zalo sie, ze przy predkosci okolo 14 weztow
kadlub wpadat w silng wibracje.

Oficjalne proby mialy miejsce w rejonie
Bornholmu 7 sierpnia 1902 roku. Na pro-

bie predkosci Bojarin osiagnal 22,6 wezta
(przy mocy 11 185 KM). Nastepnego dnia
podpisano akt przejecia od stoczni nowego
okretu. Co prawda Bojarina budowano dtu-
z€j niz 40 miesiecy, ale Ministerstwo Mary-
narki nie zdecydowalo si¢ na naktadanie kar
umownych za opéznienie, ktére wynikato
takze z winy zaktadow rosyjskich dostarcza-
jacych uzbrojenie i czgé¢ wyposazenia.

29 wrzeénia krazownik udal si¢ w rejs
do Kronsztadu. W pazdzierniku 1902 roku
z Baltyku na Daleki Wschdd wystano duzy
zespOt okretéow dowodzony przez kontr-
adm. E.A. Stackelberga. W jego sktad wcho-
dzily pancerniki Retwizan i Pobieda; kra-
zowniki pancernopokladowe Bogatyr’,
Diana, Patada; krazownik II klasy Bojarin
i 7 kontrtorpedopwcéw (5 typu Whimani-
tielnyj zbudowanych we Francji oraz 2 typu
Bujnyj).

Bojarin wyszedt z Kronsztadu 27 paz-
dziernika i skierowany zostal do Kopen-
hagi na usuwanie zauwazonych usterek
(wcze$niej na pokladzie przebywala komi-
sja z Ministerstwa Marynarki zapoznajaca
sie z okretem oraz oceniajaca jakos¢ prac).
Z pozostalymi jednostkami zespolu spo-
tkano si¢ dopiero 19 listopada w angielskim
Portland. Po wyjsciu z portu 24 listopada
na pokladzie zastrzelil si¢ pierwszy mecha-
nik LE. Blumental. Przyczyny nie s3 znane,
ale krazownik skierowano do portugalskie-
go Vigo gdzie odbyt sie skromny pogrzeb
(bez wojskowego ceremonialu). Nastepnie
zesp6l przeszed! przez Morze Srédziem-
ne do Port Saidu i dalej przez Kanal Su-
eski na Morze Czerwone. W tym czasie ro-
syjskie okrety rozdzielily si¢. Czeé¢ miata

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

awarie (jak Pobieda), natomiast awarie na
kontrtorpedowcach spowodowaly, ze mu-
sialy one i$¢ na holu (Bogatyr” holowat Boj-
kiego) co znacznie wydluzalo rejs. Bojarin
jeszcze w Portlandzie otrzymal rozkaz uda-
nia si¢ do Zatoki Perskiej na ,,pokazywanie
flagi” tym samym zamanifestowania zainte-
resowania Rosji tym regionem $wiata. W lu-
tym 1903 odwiedzono Maskat, Buszir i Ku-
wejt. Bojarinowi przez jakis czas towarzyszyl
francuski krazownik Infernet (w zasadzie
kanonierka). Nie obylo si¢ takze bez nie-
przyjaznych incydentéw ze strony angiel-
skiego krazownika Perseus, ktéry w poblizu
cumujacego Bojarina prowadzit ¢wiczenia
artyleryjskie. 4 marca 1903 Bojarin opuscit
Maskat i skierowat si¢ do Karaczi, a 15 mar-
ca zawingt do Kolombo gdzie cumowat juz
Bogatyr’. Bojarin w drodze do Port Artura
zawinal jeszcze do Szanghaju (gdzie stanat
na dok celem oczyszczenia podwodnej cze-
$ci kadluba) i 13 maja rzucit kotwice w ro-
syjskiej bazie w Port Arturze. Dowddztwo
eskadry rejs krazownika ocenilo bardzo do-
brze. Maszyny pracowaly réwno, a dzieki
wysokiej wolnej burcie krazownik dobrze
spisywal si¢ na czasie sztormow.

Stuzba na Dalekim Wschodzie nie byla
poczatkowo ciezka. Najpierw Bojarina od-
stawiono do I rezerwy i przystapiono do
prac remontowych. Nastepnie we wrze-
$niu 1903 Bojarin przeprowadzit do Wia-
dywostoku trzy kontrtorpedowce, nastep-
nie powrdcit na poludnie gdzie odbywaly
sie ¢wiczenia Eskadry. Migdzy innymi ¢wi-
czono odpieranie desantow i ataki na wro-
gie zespoly okretow. Jesien i poczatek zimy
1903 Bojarin spedzit jako stacjoner w kore-
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Krazownik Il rangi,Bojarin”

anskim porcie Czemulpo (wraz z kanonier-
ka Giljak). 29 grudnia 1903 roku zmieniat
go tam krazownik Wariag wraz z kanonier-
ka Koriejec.

Wojna z Japonia zastata Bojarina w Port
Arturze. Cumowal on w drugiej od brze-
gu linii wraz z pancernikami typu Pofta-
wa (Pietropawlowsk, Sewastopol, Poltawa).
W czasie ataku torpedami w nocy 26 stycz-
nia 1904 roku nie odniést uszkodzen. Zostal
jeszcze w nocy wyslany z krazownikami No-
wik 1 Askold na poszukiwanie nieprzyjacie-
la, lecz go nie odnalazl. Juz za dnia wystano
Bojarina w kierunku pelnego morza celem
rozpoznania sil nieprzyjaciela. Natknat sie
on na gtéwne sily japonskie przed ktory-
mi salwowal sie ucieczka. Oczywiscie odle-
glos¢ dla dziat kal. 120 mm byla zbyt duza,
lecz mimo to wystrzelono w kierunku nie-
przyjaciela 3 razy aby zwrdci¢ uwage w Port
Arturze. Na pomoc krazownikowi ucieka-
jacemu przed pancernikami chciano wy-
sta¢ krazownik Bajan, Askold i Nowik, lecz
zanim zeszly one z kotwic Bojarin zdazyt
wej$¢ do portu.

Ostatnia akcja krazownika miata miejsce
29 stycznia 1904 roku. tego dnia z Port Ar-
tura wyszedt zespot w sktadzie Bojarin oraz
kontrtorpedowce Wilastnyj, Wnuszitielnyj,
Storozewoj, Rastropnyj i skierowat si¢ do za-
toki Talien. Zadaniem okretéw byto poszu-
kiwanie stawiacza min Jenisiej ktory wcze-
$niej w wyniku btedu dowddcy zatonat na
swojej wlasnej zagrodzie minowej. Natu-
ralnie nie posiadano zadnych informacji
o minach postawionych w tym rejonie, wiec

okrety zostaly wystane na $lepo w niebez-
pieczny rejon.

O 16:08 Bojarin wplynal na rosyjskie
miny. Wybuch jednej z nich spowodowat za-
lanie cze$ci pomieszczen w kottowni i ma-
szynowni oraz $mier¢ 9 marynarzy. Od razu
krazownik groznie si¢ przechylil 15° na bur-
te. Kpt. II rangi Saryczew natychmiast na-
kazal pudci¢ pokiad i przesiadl sie na to-
warzyszace kontrtorpedowce. Jednakowoz
krazownik nie chcial tong¢, a torpedy wy-
strzelone z towarzyszacych kontrtorpedow-
c6w chybity. Nie wszed! tez na kolejne miny
czego si¢ spodziewano. Wiatr i prady prze-
sunely kadtub blizej wyspy Potudniowa San-
shantao. Na odnalezienie wraku nastepnego
dnia wystano kpt. I rangi Matusewicza (ze-
spol skladat si¢ z kontrtorpedowcéow Wy-
nosliwyj 1 Grozowoj oraz statku ratowni-
czego Sibiriak). Krazownik odnaleziono
w dobrym stanie przy brzegu i w pierwszym
rzedzie zabezpieczono otwor spowodowany
wybuchem miny. Niestety dalsze prace ra-
tunkowe zostaly przerwane gdyz rozpoczat
si¢ sztorm. Pozostawiony wiasnemu loso-
wi Bojarin zostal falami zepchniety z brze-
gu i zdryfowal w glab zatoki Talien gdzie
w konicu wszedt na kolejng mine i zatonat.
Wraku ktéry znajdowat sie ptytko pod woda
(przy odptywie wida¢ byto czubki masz-
téw) nie zdecydowano si¢ wydobywac i jego
szczatki do dzi$ znajduja sie na dnie zatoki.

* % %

W ten niepozorny sposéb koniczy sie hi-
storia jedynego krazownika rosyjskiego

Unikatowa fotografia Bojarina w rejonie Port Artura, z prawej widoczny kragzownik Nowik.

utraconego na minach. Niewatpliwie na
jego losach zawazyta przedwczesna decyzja
dowddcy o ewakuacji zalogi i potem opie-
szaly powrdt oraz malo owocna akcja ra-
townicza.

Kpt. II rangi Saryczew odpowiadal przed
sadem za utrate okretu, ale surowa kara
go omineta. W czasie walk pod Port Artu-
rem dowodzil bateriami artylerii nadbrzez-
nej (byly to 120 mm dziata zdjete z trans-
portowca Amngara), a po wojnie dostat
kolejne awanse (do stopnia generala majo-
ra) i w 1914 roku dowodzit w Lipawie tam-
tejszym polekipazem. @
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Aleksandr Aleksandrow (Rosja)
Siergiej Batakin (Rosja)

e i i

Asama w 1902 roku na redzie Spithead.
Fot.,Warship International”

HISTORIA SLUZBY

Od Port Artur do Wladywostoku

Przedterminowa realizacja programu bu-
downictwa okrgtowego 1895-1896 pozwo-
lita japoniskim marynarzom dobrze opa-
nowaé okrety przed rozpoczeciem wojny
z Rosja. W marcu 1901 r. przeprowadzo-
no pierwsze duze manewry Teikoku Ka-
igun, w ktérych aktywny udzial wziely Asa-
ma i Tokiwa. Pierwszy krazownik wchodzit
w tym czasie w sklad eskadry okregu Yoko-
suka, a drugi okregu Kure. Zgodnie ze sce-
nariuszem atakujaca eskadra, w ktorej
znajdowat si¢ Asama (jako flagowiec kontr-
admirala Hidakiego), probowata zabloko-
waé umownego przeciwnika i nie da¢ mu
wyj$¢ w morze. Mlodszy oficer flagowy
drugiej floty — kontradmirat Kataoka, znaj-
dowal sie na Tokiwie. Zgodnie z materia-
fami dwczesnej prasy, strona atakujaca nie
mogta sobie poradzi¢ z obroncami. Ci ostat-
ni za$ bez strat przerwali si¢ z Kure na Mo-
rze Wewnetrzne.

Po zakoniczeniu pierwszej fazy manew-
réw na redzie Kure odbyl sie cesarski prze-
glad. Kontradmiral Hidaki musial przenie$¢
swoja flage na krazownik Kasagi, bowiem
na poklad Asamy wszed! w celu obserwacji

dalszej cze$ci manewréw sam cesarz Mutsu-
hito. W czasie przegladu swoje funkgje fla-
gowca, oddat takze Tokiwa, bowiem kontr-
admiral Kataoka przenidst swoja flage na
pancernik Yashima.

Przez kilka dni Asama wchodzil w sklad
cesarskiego oddziatu. Rankiem 29 kwietnia
na pokladzie kragzownika zebrali si¢ wszy-
scy dowddcy okretéw i oficerowie flagowi
zespoléw, ktérym cesarz wyrazit swoje po-
dzigkowanie w zwigzku z zakonczeniem
manewr6w. Pézniej kragzownik powrécit do
swej normalnej stuzby.

W tym samym roku, tyle tylko, ze w ma-
newrach letnich uczestniczyly Azuma
i Yakumo. Wraz z pancernikami Shikishima
i Asahi, krazownikami Naniwa i Takasago
pozorowaly one nieprzyjacielska flote, ata-
kujaca baze morska w Sasebo. Przeciw nim
wystepowaly baterie nadbrzezne i oddzialy
miejscowego garnizonu. Atakujaca eskadra
nie zdolala przerwac si¢ do zatoki.

Latem 1902 r. Asama odbyl rejs do An-
glii, gdzie wraz z krgzownikiem pancerno-
pokladowym Takasago reprezentowal Japo-
ni¢ na mi¢dzynarodowej paradzie morskiej
na redzie Spithead z okazji koronacji kréla
Edwarda VIL

czesc Il

Ostatnie przedwojenne manewry,
przeprowadzone z wielkim rozmachem
w kwietniu 1903 r., pokazaly, ze zalogi
w pelni opanowaly zaréwno swoje rzemio-
sto jak i nowoczesng technike. Cesarska flo-
ta uzyskata dlugo oczekiwang przewage nad
swoim przyszlym przeciwnikiem na wo-
dach dalekowschodnich i rozpoczela szyb-
kie przygotowania do wojny.

W przededniu nowego 1904 roku japon-
ska flota zostata przeformowana, w wyniku,
czego bardziej odpowiadata wymogom cza-
sOw wojny. Zamiast Stalej Eskadry pojawila
si¢ Pofaczona Flota — Rengo Kantai, w ktorej
sklad wchodzity 3 floty (3. Flota, sktadajaca
sie z przestarzalych jednostek, poczatkowo
uwazana byla za samodzielng, jednak w lu-
tym 1904 r. wlaczono ja oficjalnie do Po-
taczonej Floty). Wszystkie 5 krazownikéw
pancernych weszlo w sklad jednego zespo-
tu, tworzac 2. Flotylle 2. Floty. Krazowni-
kiem Izumo dowodzit kmdr Jjichi Suetaka®,
Iwate — Taketomi Kunikane, Asamg - Yashi-

6. W tym miejscu i dalej zastosowano zapis — wpierw
nazwisko, a potem imie (zasada przyjeta w 6wczesnej Ja-
ponii), jesli imie zostato skrécone do inicjatu, to zapi-
sywano je zgodnie z europejska tradycjg przed nazwi-
skiem, przykladowo Rokuro Yashiro, lecz Y. Prokuro.
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+Asama” i kuzyni

ro Rokuro, Tokiwg — Yoshimatsu Motaro,
Yakumo - Matsumoto Arinobu, Azumg -
Fujii Koichi.

Na Izumo podniost swoja flage dowddca
2. Floty wiceadmirat Kamimura Hikonojo,
a na Iwate kontradmirat Misu Sotaro. 1. Flo-
ta i calg Polaczong Flota dowodzil wicead-
mirat Togo Heihachiro.

Polaczona Flota znajdowala si¢ w porcie
Sasebo, gdy krétko po péinocy 6 lutego (24
stycznia)” 1904 r. otrzymano dekret cesarza
o wojnie z Rosja. Rankiem flota w pelnym
skladzie wyszta w morze. Gtéwne sily skie-
rowaly si¢ do Port Artur, a 4. Flotylla pod
dowddztwem kontradmirata Urya Sotoki-
chi do Czemulpo, gdzie w charakterze sta-
cjoneréw znajdowaly si¢ krazownik Wa-
riag i kanonierka Koriejec. Z uwagi na fakt,
ze zesp6t Uryu skladat sie glownie z prze-
starzatych krazownikéw pancernopokta-
dowych, przydzielono mu Asame. W tej
sytuacji przewaga idacych do Korei Japon-
czykow byla oczywista: sam krazownik Asa-
ma byt silniejszy od obu rosyjskich okretéw
razem wzietych.

Rezultatem niespodziewanego ataku ja-
ponskich torpedowcéw na baze eskadry
portarturskiej, przeprowadzonego w nocy
na 9 lutego (27 stycznia) bylo storpedo-
wanie pancernikéw Cesariewicz, Retwizan
i kragzownika Patfada. Mimo jednak nie-
watpliwego sukcesu nie wiadomo, czy ad-
miral Togo byl usatysfakcjonowany, bo-
wiem nie zdofano zatopi¢ zadnej rosyjskiej
jednostki. Rankiem gtéwne sily japonskiej
floty pojawily sie pod Port Arturem. Po
ustawieniu okretow 1-ej, 2-¢j i 3-¢j Flotyl-
li w jeden szyk torowy, Togo zblizyt sie do
twierdzy od wschodu i otworzyl ogien do

Azuma w 1900 roku w modelowym ujeciu.

znajdujacych si¢ na zewnetrznej redzie ro-
syjskich jednostek. Wywigzala si¢ wymiana
ognia, przy czym w kierunku Japonczykéw
zaczely strzela¢ nie tylko okrety, ale i bate-
rie nadbrzezne. Pod wzgledem taktycznym
potozenie Polaczonej Floty bylo skrajnie
niedogodne, w rezultacie, czego zmuszona
byta do przerwania bitwy i odejscia na po-
tudnie.

Japonskie krazowniki pancerne 2. Flo-
tylli rozpoczely starcie o godz. 12:12 (we-
dlug japoniskiego czasu, zgodnie z rosyjskim
-55 minut). Jako pierwszy za pancernikiem
1. Flotylli Hatsuse - szed} Izumo pod flaga
kontradmirala Kamimury. Za nim podaza-
ty Azuma, Yakumo, Tokiwa i Iwate. Wszyst-
kie strzelaly poczatkowo do rosyjskich pan-
cernikéw i Bajana, a gdy zblizyly sie do nich
krazowniki Askold i Nowik, przeniosty na
nie swéj ogien. Zgodnie z japonskimi da-
nymi, pocisk kal. 203 mm z dziobowej wie-
zy Yakumo trafil Nowika, a minimum 1 kal.
152 mm z Iwate - w Askolda. Uszkodzone
zostaly takze i krazowniki Kamimury. Na
Yakumo rosyjski pocisk rozerwat si¢ w rejo-
nie fokmasztu, ciezko ranigc pchor. Kuwa-
bare, pelnigcego funkcje operatora dalmie-
rza. W baterii Iwate odlamki ranity 10 ludzi,
w tym ppor. Takahashiego i pchor. Aokie-
go, za$ odlamki innego, ktory eksplodowatl
w wodzie, przebily poszycie okretu w cze-
$ci rufowej prawej burty. Na Azumie po-
cisk przebil bojowa bandere. Prawdopodob-
nie, byly takze i inne uszkodzenia, o ktérych
milczg oficjalne japonskie zrodla.

Flagowy Izumo o godz. 12:26 wykonat
zwrot w lewo, a zanim podazyly pozostale
krazowniki zespolu. Z uwagi na zwiekszenie
sie dystansu, boj przerwano i o godz. 12:45

japonskie okrety opuscily bandery bojowe.
Zadna ze stron nie uzyskatla istotnych re-
zultatéw, mozna, wiec sadzié, ze pierwsze
starcie rosyjskich i japonskich eskadr mia-
fo charakter rozpoznania bojem, ktérego
celem bylto sprawdzenie techniki bojowej
i psychicznej kondycji zalog.

Korzystniej dla Japonczykéw powiodia
si¢ akcja na redzie koreanskiego portu Cze-
mulpo. Przy czym, zablokowane tam rosyj-
skie okrety nie mialy tak naprawde zadnych
szans. Po godzinnym boju Wariag i Korie-
jec powrdcily na plytka rede, gdzie pierw-
szy zostal zatopiony, a drugi wysadzony
w powietrze. Ze strony japonskiej decyduja-
cg role w pojedynku artyleryjskim odegra-
ty dziala Asamy. Okret wystrzelit 28 poci-
skéw kal. 203 mm, 98 kal. 152 mm i 9 kal.
76 mm, z ktorych prawdopodobnie 10 trafi-
to Wariaga (3 x 203 mm i 7 x 152 mm)3. Ja-
ponskiej eskadrze rosyjski ogieni nie wyrza-
dzit zadnych szkéd.

Polaczona Flota powrdcita z pod Port
Artur na specjalnie przygotowane kotwi-
cowisko w poblizu Czemulpo 10 lutego
(28 stycznia) okoto godz. 14:00. Tam znaj-
dowal si¢ juz zespot kontradmirata Urya
i Asama, ktory z miejsca dotaczyt do 2. Flo-
tylli Kamimury. ,, Wszyscy marynarze po-
zdrawiali sie wzajemnie w zwigzku z po-
myslnym rozpoczeciem kampanii i wzniesli
trzykrotny okrzyk banzai na cze$¢ cesarza”
- tak o pierwszych dobach dziatan bojo-

7. W nawiasach daty wg starego stylu, bowiem s one
zwykle stosowane w literaturze dotyczacej wojny rosyj-
sko-japonskiej, wydawanej w Rosji.

8. Zgodnie z japonskimi danymi Wariag zostal
w trakcie boju trafiony 11 razy, zas wg danych rosyjskich
121ub 13.

Fot.,Ships of the World”
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wych moéwi oficjalna japonska historia woj-
ny 1904-1905.

Przez nastepne 3 tygodnie krazowniki
pancerne dziataly na Morzu Zéttym wraz
z sitami gléwnymi Polaczonej Floty. 24 (11)
lutego okrety zabezpieczaty parowce — bran-
dery, bez powodzenia prébujace zabloko-
wac wyjécie z portu w Port Artur, zas na-
stepnego dnia uczestniczyly w wyminie
ognia z krazownikami Bajan, Askold i No-
wik oraz bateriami nadbrzeznymi w Zato-
ce Tahe. Dzialania podjete w lutym przez
rosyjski oddzial krazownikéw z Wiadywo-
stoku, zmusit admirata Togo do rozdzielenia
swoich sil i skierowania zespotu Kamimury
na Morze Japonskie. Zreszta sit Polaczonej
Floty do dziatan przeciwko ostabionej eska-
drze z Port Artur i tak pozostalo az nadto.

Samodzielne dziatania zespolu Kami-
mury rozpoczely si¢ od ,akeji zastrasze-
nia” - ostrzalu Wladywostoku. Rankiem
6 marca (22 lutego) Izumo, Iwate, Yaku-
mo, Azuma i Asama wraz z 2 krazownika-
mi pancernopoktadowymi 3. Flotylli - Ka-
sagim i Yoshino® podeszty do wyspy Askold.
Stamtad okrety skierowaly si¢ ku wschod-
nim brzegom Pélwyspu Murawiewa-Amur-
skiego, jednak na ich drodze stanat potez-
ny 16d, ktérego grubos¢ dochodzita do 45
cm. Z duzym trudem znaleziono rejon Za-
lewu Ussuryjskiego z cieniszym lodem, co
pozwolilo japonskim krazownikom pan-
cernym obra¢ kurs bojowy. O godz. 13:53
rozpoczeto ostrzal miasta, prowadzony do
godz. 14:27 (czasu japonskiego, wg danych
rosyjskich Japoniczycy prowadzili ostrzal od
13:35 do 14:20). Poza tym ostrzelano forty
Suworowa, Liniewicza, Ussuryjska baterie,
a takze bateri¢ budowang na brzegu Zalewu
Ussuryjskiego. Z uwagi na znaczny dystans
(pond 45 kabli) rosyjskie baterie nadbrzez-
ne nie otwieraly ognia, bowiem nie bylo
praktycznie zadnej szansy trafienia nieprzy-
jacielskich okretow.

Efektywno$¢ japonskiego ognia, jak na-
lezalo tego oczekiwa¢, okazata si¢ skraj-
nie niska. Krazowniki Kamimury wystrze-
lity okoto 200 pociskdw, z ktérych niektore
spadly we wschodniej czesci miasta, w rejo-
nie koszar i w zatoce Zloty Rég. Kilka bu-
dynkéw zostato nieznacznie uszkodzonych,
zginela kobieta, a ranny odniosto 5 mary-
narzy. Zadnych uszkodzen nie odnotowano
na okretach, w porcie i bateriach nadbrzez-
nych. Eksplodujace japoniskie pociski miaty
stabe dzialanie burzgce, a wiele z nich oka-
zalo si¢ niewybuchami. Nalezy sadzi¢, ze in-
formacje o niskiej jakosci amunicji dotarly
do dowddztwa japonskiej floty, ktore podje-
fo odpowiednie kroki zaradcze.

Rosyjskie krazowniki Rossija, Gromo-
boj, Riurik i Bogatyr zdotaly podnie$¢ pare
i wyjs¢ na Zalew Ussuryjski dopiero o godz.

15:50, gdy Kami-
mura odszedl juz
na potudnie. Wie-
czorem okrety po-
wrdcily do Wilady-
wostoku. Japonskie
krazowniki spedzi-
ty noc na morzu,
a nastepnego dnia
obeszty okolicz-
ne zatoki i w potu-
dnie znéw pojawity
si¢ w poblizu Pdt-
wyspu Murawiewa-
-Amurskiego. Tym
razem nie otwar-
ty ognia, ograni-
czajac sie jedynie
do manewrowania
na widoku baterii
nadbrzeznych. Na-
stepnie Kamimu-
ra wydal swemu ze-
spotowi rozkaz do
powrotu. Po drodze
zespot odwiedzit
Zatoki Posiet, Szestakowa, koreanskie por-
ty Gensan i Songjin. W Sasebo, 16 (3) marca
zespot dotaczyl do gtéwnych sit floty, znaj-
dujacych sie na Morzu Z6ttym w tymczaso-
wej bazie na zachodnim wybrzezu Korei.

22 (9) marca Polaczona Flota w pelnym
skladzie pojawit sie pod Port Arturem. Po
nieudanej probie ostrzelania przez pancer-
niki Fuji i Yashima wewngtrznego portu po-
przez gorski masyw Laotshan na zewnetrz-
na red¢ wyszla niespodziewanie rosyjska
eskadra - jej nowy dowddca wiceadmi-
ral Stiepan Makarow, nie baczac na prze-
wage przeciwnika, prébowal nawigzaé boj
w poblizu wlasnej bazy. W tym czasie 2.
Flotylla znajdowala si¢ w pewnym oddale-
niu i admiral Togo rozkazat, by Kamimura
natychmiast dofaczyl do sit gléwnych, kto-
re rozpoczely odchodzi¢ w morze. W toku
starcia, przy ewidentnej liczebnej przewa-
dze Japonczykow, Makarow nie zamierzal
ryzykowa¢ i odejé¢ zbyt daleko od paraso-
la swoich baterii nadbrzeznych.

Nastepna operacja krazownikéw pancer-
nych pod Port Arturem w dniu 13 kwiet-
nia (31 marca) zbiegla si¢ z tragicznym dla
rosyjskiej floty wydarzeniem. Wiadomos¢
o nieréwnym boju, jaki prowadzil torpe-
dowiec Strasznyj na podejéciu do twierdzy,
spowodowala ekspresowe wyjécie w morze
poczatkowo krazownika Bajan, a nastep-
nie calej rosyjskiej eskadry, przy czym nie
przeprowadzono wczesniejszego tralowania
toru wodnego. Torpedowca i tak nie uda-
fo sie uratowac, a przybyly na miejsce zato-
niecia Bajan podniést z wody jedynie 5 ma-
rynarzy. Powracajaca rosyjska jednostka

Jeden z krazownikéw (prawdopodobnie Izumo lub Iwate) w lodach pod
Wiadywostokiem, marzec 1904 roku. Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow

nawigzala kontakt bojowy z okretami 3. Flo-
tylli i wspierajacymi ja krazownikami pan-
cernymi Asama i Tokiwa, jednak wymiana
ognia nie przyniosta zadnych rezultatéw (na
Bajanie stwierdzono jedynie drobne uszko-
dzenia od odlamkéw).

W koncu sily gtéwne przeciwnikéw zbli-
zyly si¢ do siebie, jednak o godz. 09:43 fla-
gowy rosyjski pancernik Pietropawlowsk
wszedl na mine i zatonal w ciagu zaledwie
2 minut. Zgingt Makarow, co miato nader
negatywny wplyw na dalsze dziatania eska-
dry z Port Artura. Rosyjski zesp6t zamart na
dlugi czas w porcie, pozwalajac Japonczy-
kom na wysadzenie desantu na Potwyspie
Laotshan i utworzenie wysunigtej bazy na
wyspach Elliot, polozonych w niedalekiej
odlegtosci od Port Artura. Odcieta od Man-
dzurii twierdza, jeszcze niedawno zupelnie
nieprzystepna, stala si¢ w nowej sytuacji pu-
tapka, z ktdrej wyrwanie sie rosyjskiej floty
bylo diablo trudne....

Cisza w dziataniach eskadry z Port Artu-
ra spowodowala, Ze jednym z najwazniej-
szych aktualnych zadan japonskiej floty sta-
to si¢ przeciwdziatanie akcjom rosyjskich
krazownikéw zespotu z Wladywostoku.
Kontradmiral Kamimura otrzymal znéw
rozkaz udania si¢ na Morze Japonskie i 2.
Flotylla, bez pozostawionych na Morzu Zét-
tym Asamy i Yakumo, ale za to z dodanym

9. W charakterze ,rekompensaty” za kragzowniki Ka-
sagi i Yoshino do pozostajacego pod Port Arturze 3 dy-
wizjonu wlaczono czasowo Tokiwe. Okret pelnit stuzbe
blokadows, w dniu 10 marca (26 luty) byt $wiadkiem bo-
haterskiego konca torpedowca Stiereguszczij i trafil pod
ostrzal rosyjskich baterii nadbrzeznych, jednak uniknat
trafienia.
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krazownikiem pancernym Kasuga, opusci-
fa 16 (3) kwietnia kotwicowisko u korean-
skich wybrzezy. Wraz z nig wyszla w morze
4. Flotylla (krazowniki pancernopokiado-
we Naniwa, Takachiho, Tsushima i Nitaka),
patrolowiec Chihaya i 1. Dywizjon Niszczy-
cieli. Do koreanskiego portu Gensan jed-
nostki eskortowaly transportowiec Kinshu
Maru, a nastgpnie obraty kurs na Wiadywo-
stok. Po drodze zespét trafit jednak na gesta
mgte, co spowodowalo, ze Kamimura za-
wrdcil. Japonski dowddca liczyt, ze w Gen-
san uzupelni wegiel i wodg, a gdy popra-
wi si¢ pogoda ponownie wyjdzie w morze.
26 (13) kwietnia podszedt do koreanskiego
portu, gdzie czekata go jednak nieprzyjem-
na niespodzianka. Okazalo sie, ze kilka go-
dzin wczeéniej zniknal pozostawiony przez
Kamimure transportowiec Kinshu Maru, na
ktérego poktadzie znajdowalo si¢ 129 zot-
nierzy i oficeréw japonskiej armii.

Kinshu Maru pad! ofiarg rosyjskich kra-
zownikow. Trzeci rajd Rossiji, Gromoboja,
Riurika, Bogatyra i 2 torpedowcow przepro-
wadzono w warunkach zlej pogody, co za-
pewnilo bezpieczny powrét do Wiadywo-
stoku. ,,Dzigki mgle udato si¢ nam wykras¢
transportowiec pod nosem Kamimury” — tak
meldowal do Petersburga nowy dowddca
zespolu kontradmirat K.P. Essen.

Japonskie krazowniki w poszukiwaniu
Rosjan przeszly w dot koreanskiego wy-
brzeza, jednak nie napotykajac nikogo skie-
rowaly sie do Wtadywostoku. W dniu 28
(15) kwietnia z towarzyszacego transpor-
towca Nikko Maru postawiono zagrody mi-
nowe — koto wyspy Skrypliewa i wyspy Cy-
wolko (facznie 75 min). Pézniej Kamimura

powrdcit do brzegéw Korei, a 2 maja (19
kwietnia) przystapit do patrolowania wod
Ciesniny Koreanskiej, zastepujac w tej roli
1. Flote.

Zapora minowa pod Wiadywostokiem
przyniosta okreslony efekt. Mimo przepro-
wadzonego tralowania toréw wodnych,
pdzniej poderwal sie na niej niemiecki sta-
tek handlowy Tiberius (jedynie uszkodzo-
ny) i rosyjski torpedowiec Nr 208 (zatonat).
Poza tym strach przed minami po $mierci
admirata Makarowa spowodowal czasowe
wstrzymanie operacji krazowniczych zespo-
tu z Wiadywostoku.

Kolejna operacja rosyjskich krazowni-
kéw Rossija, Gromoboj i Riurik (Bogatyr po
wejsciu na mielizng oddano do remontu),
ktdéra zostala przeprowadzona w czerw-
cu pod flaga wiceadmirala P.A. Biezobra-
zowa, przyniosta pewne rezultaty: 2 duze
transportowce z wojskiem i wyposazeniem
(Idzumi Maru, Hitachi Maru) zostaly za-
topione, a trzeci (Sado Maru) uszkodzony.
2. Flotylla Kamimury (Izumo, Iwate, Azu-
ma i Tokiwa), a takze krazowniki II klasy
Tsushima, Naniwa i torpedowce od 15 (2)
do 19 (6) czerwca bezskutecznie ganialy za
rosyjskimi okretami, przy czym z pokladu
Tsushimy widziano nawet Rosjan przez lor-
netke przez kilka godzin. Oddzial z Wta-
dywostoku znéw zdotac skry¢ si¢ we mgle
i kontynuowac¢ rajd u pétnocno-zachod-
nich wybrzezy Japonii. Kamimura btednie
ocenil kurs rosyjskich krazownikéw i bez
rezultatéw poszukiwat ich w potudniowe;j
cze$ci Morza Japonskiego.

Nastepny wypad zespolu wiceadmirata
Biezobrazowa okazal si¢ dla odmiany malo

2. Flotylla pod Port Arturem w 1904 roku. Na pierwszym planie krazownik [zumo.

efektywny. Poprzedzil go wypad rosyjskich
torpedowcéw na Gensan, ktory nie przy-
ni6st zadnych rezultatéw, ale narobit wie-
le szumu. W rezultacie Kamimura pozosta-
wal w gotowosci: rankiem 30 (17) czerwca
zszedl z kotwicy (jego 2. Flotylla bazowa-
ta w zatoce Ozaki na wyspie Cuszima) i za-
czal patrolowa¢ wody na péinoc od Cieéni-
ny Koreanskiej. Nastepnego dnia o godz.
18:14 radiotelegrafista Izumo zaczal odbie-
ra¢ zakltdcenia i Japonczycy stwierdzili, ze
Rosjanie sg gdzie$ w poblizu i celowo prze-
szkadzaja w odbiorze. Juz o godz. 18:35 na
pétnocnym-wschodzie zauwaz-ono dym,
a nastepnie w odlegloéci okoto 120 kabli (22
km) - sylwetki krazownikéw Rossija, Gro-
moboj i Riurik.

Przeciwnicy dostrzegli si¢ wzajemnie,
poniewaz Japoniczycy dysponowali oczywi-
sta przewaga liczebna, rosyjskie krazowni-
ki gwaltownie zmienily kurs na pétnocny
i rozpoczely odchodzi¢. Izumo oddat kil-
ka wystrzaléw, sygnalizujac sytuacje znaj-
dujacym sie w poblizu krazownikom kontr-
admirala Urya i torpedowcom, a nastepnie
ruszyt w pogon. Za flagowcem Kamimu-
ry podazaly Azuma, Iwate i Tokiwa. Do
godz. 20:00 dystans miedzy przeciwnikami
zmniejszyt si¢ do 70-80 kabli, jednak w tym
momencie zaszto storice.

Przeprowadzony przez Japonczykow
z chwilg zapadania zmierzchu atak 8 torpe-
dowcow nie przynidst rezultatow. W chwi-
li jego odparcia przez rosyjskie krazowniki
Kamimura kontynuowal ostrzal, orientujac
o0 pozycji nieprzyjaciela na podstawie $wia-
tta reflektoréw i blysku wystrzatéw, gdy jed-
nak ogien przerwano definitywnie zgubil

Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow
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nieprzyjaciela w ciemno$ciach. Co wiecej
jego krazowniki przez pomytke ostrzela-
ty wlasne torpedowce, powracajace po nie-
udanej akeji. Nieporozumienie natychmiast
wyjasniono, jednak dalsze japonskie proby
odnalezienia Rosjan zakonczyly sie niczym.
Obawiajac sig, ze krazowniki z Wladywo-
stoku moga przez Cie$nine Koreanska prze-
nikng¢ na szlaki komunikacyjne na Morzu
Z6ttym, Kamimura zawrdcit i do 4 lipca (21
czerwca) patrolowal wody na potudnie od
wyspy Cuszima.

W czasie najbardziej zuchwatego wy-
padu rosyjskiego zespotu, pod dowodz-
twem kontradmirala Essena miedzy 18 (5)
a 30 (17) lipca, okrety Kamimury pozosta-
waly w Cieéninie Koreanskiej. Mimo $mia-
tego przerwania si¢ krazownikéw Rossija,
Gromoboj i Riurik przez Cie$nine Tsugaru
na Pacyfik, a nawet pojawienia si¢ ich w po-
blizu Tokio, 2. Flotylla nie podjeta przeciw
nim akgji. Problem w tym, ze japonskie woj-
ska wyszly w bezposrednie sasiedztwo Port
Artura, wobec czego w najblizszym czasie
nalezalto oczekiwaé proby wyrwania sig¢ ro-
syjskiej eskadry z matni Morza Zéttego do
Wiadywostoku. W tej sytuacji wazniejszym
dla Japonczykéw bylo niedopuszczenie do
polaczenia sie sit morskich przeciwnika niz
ganianie za kragzownikami Essena po oce-
nie. Stad tez zespét Kamimury nadal stat
w zatoce Ozaki, pozostajac w tacznosci te-
legraficznej z admiralem Tog6. Jedyna reak-
¢ja na rosyjski wypad bylo powiadomienie
wszystkich statkéw handlowych i transpor-
towcow z propozycja wstrzymania rej-
soéw na kilka tygodni. Przyniosto to pewien
efekt i operacja kragzownikéow z Wtadywo-
stoku miafa przede wszystkim efekt moral-
ny, za$ jej wymiar rzeczywisty byl wiecej niz
skromny.

Bitwa na Morzu Z6ltym

Pozostajace w skladzie Polaczonej Flo-
ty krazowniki pancerne Asama i Yakumo
zostaly czasowo przydzielone do 3. Flotyl-
li kontradmirata S. Dewa. Jednostki pel-
nily stuzbe¢ patrolowa pod Port Arturem,
zabezpieczaly operacje blokadowe parow-
cow-branderéw, Yakumo 15 (2) maja 1904 r.
udzielil pomocy krazownikowi Kasuga, po
zderzeniu z kragzownikiem Yoshino. Mimo
jednak aktywnej eksploatacji, nie sposéb
znalez¢ wybitnych osiagnigé w tym okresie.

Tymczasem rosyjska eskadra, ktd-
ra po $mierci Makarowa objat kontradmi-
ral WK. Witthoft, otrzymata kategorycz-
ny rozkaz przebicia si¢ z oblezonego Port
Artur do Wladywostoku. Pierwsza proba,
podjeta 23 (10) czerwca, zakonczyta si¢ ni-
czym: po spotkaniu na morzu z gléwnymi
sitami Polgczonej Floty, Witthoft zawrdcit
i ponownie skryl sie w porcie. Przez kolej-

ne tygodnie japonskie okrety stale dyzuro-
waly w poblizu zewnetrznej redy twierdzy.
Do tych dzialan czesto przydzielano Asama
i Yakumo. Przy okazji wykonywaty one réw-
niez i inne zadania. Przykladowo rankiem
26 (13) czerwca Asama wraz ze starym kra-
zownikiem Itsukushima wspieral natarcie
wojsk ladowych, ostrzeliwujac rosyjskie po-
zycje w rejonie zatoki Sihau.

Druga préba przebicia sie, przeprowa-
dzona 10 sierpnia (28 lipca), doprowadzita
do duzej bitwy morskiej, znanej jako bitwa
na Morzu Zéltym. Admirat Togo ocze-
kiwal tego starcia od dawna. Interesujace
dane o przygotowaniu japonskich okretow
do bitwy zawiera tajny raport angielskie-
go doradcy wojskowego, skierowanym do
brytyjskiej Admiralicji. Przykladowo na
Asamie pozostawiono minimum poklado-
wych srodkéw plywajacych: 2 kutry parowe,
2 kutry wiostowe i 3 ptaskodenne sampa-
ny, wszystkie przykryte brezentem i omo-
tane linami (pozostale szalupy wytadowano
na brzeg w bazie na wyspach Elliot, a 2 giki
pozostawiono jeszcze w Kure). W szerokim
zakresie stosowano improwizowane ostony
wykonane z lin o $rednicy 25,4 mm, brezen-
tu i marynarskich koji, za ich pomoca za-
bezpieczono stanowiska dowodzenia oraz
pokladowe dziala kal. 152 mm i 76 mm.
Tego rodzaju zabezpieczenie dobrze zatrzy-
mywalo drobne odlamki, jednak silnie za-
gracalo poklad i pogarszalo pole obserwacji,
w zwigzku z czym dowddca Asamy zamie-
rzal obserwowac przebieg bitwy z fokmarsa.
Wszystkie drewniane meble w mesie i kabi-
nach oficerskich pozostaty na swoich miej-
scach, a z kabiny dowddcy nie usunieto na-
wet duzych luster.

W kazamatach dzial kal. 152 mm ulo-
zono po 50 przygotowanych pociskow (38
burzacych i 12 przeciwpancernych lub 40
burzacych i 10 przeciwpancernych) wraz
z odpowiednig liczbg fadunkéw. Na pytania
Anglikéw, dlaczego tak postapiono, Japon-
czycy odpowiedzieli, ze w ten sposéb chca
zmniejszy¢ ryzyko wybuchu zapasu amu-
nicji w przypadku wejécia okretu na mine!
Wyjasnienie wyglada, co najmniej dziwnie:
w wymianie ognia artyleryjskiego ryzyko
detonacji zgromadzonego zapasu w wyni-
ku trafienia przypadkowym pociskiem jest
wyzsze niz hipotetyczna eksplozja komodr
amunicyjnych w wyniku wejécia na mine,
czy storpedowania. W rzeczy samej, jak juz
zauwazono, skladowanie pociskéw i tadun-
kow miotajacych przy dzialach miato na
celu podwyzszenie szybkostrzelnosci, bo-
wiem tempo dostaw amunicji przy pomo-
cy wind amunicyjnych bylo niedostateczne.

W momencie wyjscia rosyjskiej eskadry
z Port Artura 1. Flotylla w sktadzie 4 pan-
cernikéw pod flaga Togo i dofaczona Asa-

ma, znajdowal sie nieco na pétnoc od wyspy
Round. Dowodzacy flotg rozkazal dowddcy
Asamy uda¢ sie do Dalnyj i przyprowadzi¢
4.i 5. Dywizjon Niszczycieli, znajdujacym
sie w poblizu krazownikom pancernym Nis-
shin i Kasuga wyruszy¢ za pancernikami 1.
Flotylli. Tym samym Asama nie uczestni-
czyta w pierwszej fazie bitwy.

Krazownik Yakumo pod flaga kontrad-
mirata Dewy szedl na czele 3. Flotylli (kra-
zowniki II klasy Kasagi, Chitose i Takasa-
go ) i rankiem 10 sierpnia znajdowat sie 15
Mm na potudnie od Laotshanu. Na wie$¢
o wyjéciu rosyjskich okretéw, Dewa dogo-
nil je i idgc réwnolegltym kursem prébo-
wal zepchna¢ w strone 1. Flotylli admirata
Togo. O godz. 13:15 (w tym miejscu i da-
lej podawany jest czas japonski) rozpoczeta
sie wymiana ognia miedzy gtéwnymi sitami
nieprzyjacielskich eskadr. Po 2 godzinach
otworzyl ogien i zesp6t Dewy, ktory otrzy-
mat rozkaz atakowa¢ rosyjskie krazowniki,
idace w ogonie szyku torowego. Te ostatnie
zwigkszyly jednak predko$¢ i stalo si¢ jasne,
ze krazownik Yakumo ich nie dogoni. Do
wymiany ognia wlaczyly sie za to pancerni-
ki Poftawa i Sewastopol. Jedna z pierwszych
salw rufowej wiezy Poltawy trafita bezpo-
$rednio Yakumo: eksplozja pocisku kal. 305
mm zabila inz. Machida i 21 marynarzy'?,
Dewa postanowil wyjs$¢ ze strefy ostrzatu.
Powolny Yakumo utrudnial dzialania kra-
zownikow, wobec czego odestano go do 1.
Flotylli, a kontradmiral przeniést swoja fla-
ge na Kasagi.

Druga faza bitwy rozpoczela sie po prze-
rwie o godz. 17:30. Yakumo zamykal ko-
lumne gtéwnych sil i podazal za krazow-
nikiem pancernym Nisshin. Japonczycy
byli na pozycji doganiajacych, wobec cze-
go Yakumo wlaczyl sie do pojedynku arty-
leryjskiego jako ostatni. Mniej wiecej od
godz. 18:00 prowadzit ogien do koricowego
okretu w szyku rosyjskiej eskadry — pancer-
nika Poltawa i prawdopodobnie uzyskat kil-
ka trafiert. Na samym krazowniku nie bylo
juz wiecej strat.

Zgodnie z wyznaczonym planem bitwy
Asama takze powinien dolaczy¢ do 1. Flo-
tylli, jednak nie zdofal tego zrobi¢. Krazow-
nik idacy na czele 5. Dywizjonu Niszczycie-
li, dotart na pole boju pézno - okolo godz.
18:00, a ogien zdotal otworzy¢ dopiero go-
dzine pdzniej.

Wymiana ognia z rosyjskimi krgzownika-
mi i Poltawg prowadzona byla na duzych od-
legtosciach (6,2-8,0 km), w zwiazku, z czym
byta malo efektywna. Okoto godz. 20:00 ro-

10. Tak glosi oficjalna japornska historia wojny ,,Opis
dziatan bojowych na morzu w 37-38 r. Meiji’, natomiast
zgodnie z informacjami angielskiego attaché wojskowe-
go W. Pakinhama straty Yakumo wyniosty 12 zabitych
i10 rannych).
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Dowddca 2. Flotylli wiceadmirat Kamimura

Hikonojo. Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow
syjskie okrety wykonaty zwrot w kierun-
ku Asamy i dystans miedzy przeciwnikami
zaczal si¢ blyskawicznie zmniejszaé. Kil-
ka pociskéw upadto obok japonskiego kra-
zownika, ktéry gwaltownie zawrécit i obrat
kurs na zachéd. W tym czasie okret prowa-
dzit krétka wyming ognia z krazownikami
Askold i Nowik, ktére samodzielnie zmierza-
ty na potudnie. Pézniej na ich trasie znalazt
si¢ rowniez Yakumo, ktory odlaczyt sie od 1.
Flotylli, jednak szybko okazalo sig, Ze japon-
ska jednostka nie jest w stanie dotrzymac
kroku rosyjskim.

Do rana 11 sierpnia (29 lipca) zasadnicza
cze$¢ rosyjskiej eskadry powrocita do Port
Artur, a okrety Polaczonej Floty zebraly sie
na redzie Elliot. Wkrétce jednak Asama
i Yakumo ponownie wyszty w morze - zle-
cono im poszukiwania pancernika Cesarie-
wicz, krazownikéw Askold, Nowik, Diana
i kilku torpedowcéw, ktdre odeszty w nie-
wiadomym kierunku. Przez kilka déb ja-
ponskie krazowniki miotaty si¢ po Morzu
Z6ttym, a 16 (3) sierpnia weszly do zatoki
Tsingtao. Po wyjasnieniu, ze Cesariewicz i 3
torpedowce zostaly internowane, a Askol-
da i Nowika brak w porcie, zesp6l wyruszyt
w droge powrotng.

W czasie bitwy na Morzu Z4ltym Asama
wystrzelit 27 pociskéw kal. 203 mm z wiezy
dziobowej (15 z prawego i 12 z lewego dzia-
ta), 24 - z wiezy rufowej (13 z prawego i 11
z lewego dziala), a takze 113 kal. 152 mm
(28 z dziobowych i 85 z rufowych dzial).
Strat wérod zatogi okretu nie byto.

Bitwa pod Ulsan

W czasie bitwy na Morzu Zéttym 2. Flo-
tylla wiceadmirata Kamimury tak jak po-
przednio znajdowal si¢ w rejonie Cie$niny
Koreanskiej. Pézniej skierowal si¢ w rejon
wyspy Ross w celu przechwytywania rosyj-
skich okretow, ktore odlaczyly sie od eska-

dry portarturskiej. W dniu 12 sierpnia (30
lipca) w trakcie spotkania z 6. Flotylla, Ka-
mimura po zapoznaniu si¢ ze szczegdta-
mi bitwy, postanowil powréci¢ do Ciesni-
ny Koreanskiej i patrolowat jg wspdlnie z 4.
Flotylla, w oczekiwaniu na Askolda i Nowi-
ka, ktore jak przewidywano, mialy przebijaé
sie do Wiadywostoku.

Do spotkania doszlo, tyle tylko, ze z zu-
pelnie innym przeciwnikiem. 14 sierpnia
0 godz. 04:45 czasu japonskiego na okretach
Kamimury przez poranng mgle zauwazo-
no sylwetki 3 krazownikow zespotu z Wia-
dywostoku. Rosyjskie okrety mialy nadzie-
je spotkac¢ sie z eskadra Witthofta, bowiem
nie byly im jeszcze znane rezultaty bitwy
na Morzu Zéttym. O 05:10 Izumo pod fla-
ga Kamimury, Azuma, Tokiwa i Iwate pod
flaga kontradmirata Mizu zmienily kurs
i rozpoczely zbliza¢ si¢ do przeciwnika. Po
13 minutach flagowy Izumo otworzyt ogien
z dziat kal. 203 mm do zamykajacego szyk
Riurika. Tak rozpoczela si¢ bitwa znana jako
béj w Ciesninie Koreanskiej, a za granica
takze jako bitwa pod Ulsan.

Generalnie, dalszy przebieg starcia zostal
dobrze opisany w literaturze, wiec przedsta-
wianie go nie ma sensu. W toku nieréwnego
boju, trwajacego 4 godziny i 41 minut, sta-
wiajacy bohaterski opér Riurik zostat zato-
piony, a uszkodzonym Rossija i Gromoboj
udalo si¢ oderwac od nieprzyjaciela i po-
wroci¢ do Wladywostoku.

Zwycigstwo sporo kosztowalo Japon-
czykow: krazowniki pancerne Kamimury
otrzymaly ponad 40 trafien. Izumo dosie-
glo ponad 20 rosyjskich pociskéw. Zgingto
2 marynarzy, a dalszych 17 zostato rannych.
Wiekszos$¢ z nich byly to, co prawda nie-
grozne trafienia pociskéw malego kalibru.
Okolo godz. 06:17, gdy przeciwnikow dzie-

Postrzelany maszt Azumy po bitwie pod Ulsan.

lit dystans 9 000 m, rosyjski pocisk kal. 203
mm omal nie przesadzil o losie flagowca,
przebijajac pancerz dziobowej wiezy gtéw-
nego kalibru. Zgodnie ze wszelkim praw-
dopodobienstwem pocisk nie eksplodowat,
bowiem w japonskich zrédiach brak jakiej-
kolwiek informacji na ten temat.

Najpowazniejsze uszkodzenia ze wszyst-
kich japonskich kragzownikéw pancernych
w toku calej wojny odnidst flagowiec kontr-
admirala Mizu - Iwate, ktéry zamykal szyk.
Okoto godz. 07:00 pocisk kal. 203 mm
z Riurika, wystrzelony z odleglosci 5000 m,
przebit dach kazamaty dziata Nr 1 kal. 152
mm, znajdujgcego si¢ na poziomie gorne-
go pokladu. Pocisk, ktory dosiegnal stelaz
Z amunicjg, znajdujaca bezposrednio przy
dziale kal. 152 mm, spowodowat jej eks-
plozje. W rezultacie silnego wybuchu ka-
zamata zostala catkowicie zniszczona: plyty
pancerne oderwaly sie od burty, a obstuga
dziala catkowicie wyparowata. Poza dzia-
tem Nr 1 kal. 152 mm uszkodzone zostalo
dziala Nr 3 w kazamacie dolnej kondygna-
cji oraz zamontowane za tarczg pancerng
na pokladzie gérnym dzialo Nr 9. Uszko-
dzone zostalo takze dziato kal. 76 mm (12
funtowe) Nr 3.

W rezultacie eksplozji zgineto 31 ludzi,
przy czym por. Hiraguchi oraz 13 podofi-
ceréw i marynarzy zniklo bez §ladu. Ppor.
Nota i 6 marynarzy zmarli wkrétce po za-
koniczeniu starcia, a kolejnych 16 rannych
dostarczonych na brzeg, zmarto w szpita-
lu. Poza wspomnianymi, pomoc medyczna
zostata udzielona jeszcze 20 dalszym czlon-
kom zatogi. Wérdd rannych znajdowali sie
starszy oficer artyleryjski kpt-1t. Nomura,
starszy oficer minowy kpt-It Kanno, por.
Kanezaka, pchor. Matsumura i starszy pi-
sarz loshitomi.

Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow
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Uszkodzenia krazownika /wate odniesione wskutek ostrzatu przez Riurika w trzech ciekawych
ujeciach. Fot. zbiory Aleksandr Aleksandrow

Inne trafienie, o ktérym wspomina
w swym raporcie brytyjski doradca wojsko-
wy, dotyczylo pocisku, ktory trafil krazow-
nik w cz¢s¢ rufows. Eksplozja zniszczyla
jedna z oficerskich kabin Iwate, a odlamki,
ktore przeniknety do mesy, rozbily wiszacy
tam chronometr okretowy.

Idacy jako drugi w szyku Azuma zostal
trafiony przez ponad 10 pociskéw. Ran-
nych zostato 7 marynarzy i 1 cywil. O godz.
09:30 doszto do awarii maszyny krazownika
i okret musial opusci¢ szyk. Awarie bardzo
szybko usunieto, tak, ze jednostka jedynie
przemiescila sie¢ w szyku z drugiej pozycji
na trzecia.

Z czworki krazownikéw pancernych
w starciu najmniejsze uszkodzenia odnidst
Tokiwa. W oficjalnej japonskiej historii woj-
ny zaznaczono, ze krazownik zostal trafio-
ny kilkoma pociskami. Rannych zostato
3 czlonkoéw zalogi (marynarz i 2 cywilow).

Ogodlne straty na japonskich okretach,
wlacznie z krgzownikami pancernopokta-
dowymi Naniwa i Takachiho, ktore podeszty
pdzniej, wyniosly 44 zabitych i ponad 80
rannych. Liczba samych zabitych i zmartych
z ran na rosyjskich krazownikach wynosita
341, a kolejnych 626 ludzi dostalo si¢ do ja-
ponskiej niewoli (2 z nich zmarto pézniej).

O przyczynach rezygnacji Japonczykow
z dalszej pogoni za Rossija i Gromoboj, do
chwili obecnej nie ma jednoznacznej opinii.
Z raportu wiceadmirata Kamimury wynika,
ze nakazal on zawrdcenie po tym, jak otrzy-
mal meldunek od starszego oficera artyle-
ryjskiego o rozchodowaniu wigkszej czedci
zapasu amunicji. Z posiadanych informacji
wynika, ze flagowiec japonskiego zespotu
w trakcie bitwy wystrzelit 255 pociskow kal.
203 mm, 1 085 kal. 152 mm oraz 910 kal. 76
mm. Nie udalo si¢ natomiast ustali¢ zuzycia
amunicji pozostalych krazownikéw.

Patrolowanie i przemieszczenia

Po bitwie pod Ulsan 2. Flotylla wice-
admirata Kamimury powrdcit do Sasebo,
w celu uzupelnienia zapasu amunicji, we-
gla oraz naprawy uszkodzen. W bazie pozo-
stal 2 dni, po czym Izumo, Azuma i Tokiwa
przeszty do Ozaki. Iwate pozostal przy na-
brzezu stoczni remontowej, na jego pokla-
dzie usuwano powstale uszkodzenia. Okret
tatano przystowiows ,,goracg igla”: w miej-
sce zniszczonej kazamaty wstawiono jedy-
nie cienkg stalowg tarcze, ktéra imitowa-
ta opancerzenie. W takim stanie krazownik
dotaczyt do swego zespotu 19 (6) sierpnia.

W sierpniu japonska flota przeszla tysig-
ce mil morskich w poszukiwaniach rosyj-
skich okretéw po bitwie na Morzu Zéttym.
Wieczorem 16 sierpnia do Szanghaju skiero-
wano zesp6t wiceadmirata Urya w skladzie
krazownik pancerny Tokiwa (flagowiec), kra-
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zowniki pancerno-pokladowe Naniwa, Niita-
ka i torpedowce Hibari oraz Uzuro. Sam Ka-
mimura wraz z pozostatymi sitami zajmowat
si¢ konwojowaniem transportowcéw specjal-
nego przeznaczenia do brzegéw Korei i pa-
trolowaniem cie$niny. 26 (13) sierpnia, po
tym jak zniklo zagrozenie przebicia sie rosyj-
skich okretéw do Wtadywostoku, na rozkaz
admirata Togo Iwate odlaczyl si¢ od zespotu
i przeszedl do metropolii w celu przeprowa-
dzenia kapitalnego remontu.

16 (3) pazdziernika 1904 r. 2. Flotylla
w pelnym sktadzie (Tokiwa powrdcil z Szan-
ghaju 8 wrze$nia) wyszla w morze na spo-
tkanie z niemieckim ksieciem Hohenzol-
lern, zmierzajacym do Japonii na poktadzie
Awa Maru. Nastepnego dnia krazowniki po-
wrécily do Ozaki by kontynuowa¢ dziatania
patrolowe w Cie$ninie Koreanskiej.

W listopadzie Japonczycy dowiedzie-
li sig, ze Gromoboj zostal powaznie uszko-
dzony w wyniku btedu nawigacyjnego.
Oznaczalo to, ze oddzial rosyjskich kra-
zownikéw z Wladywostoku utracit prak-
tycznie zdolnos$¢ bojowa, wobec czego do-
wddca japonskiej floty rozkazal przystapié
do intensywnego remontu okretéw. 16 (3)
grudnia Kamimura wszedt z Izumo do Sa-
sebo, gdzie krazownik zadokowano. Do-
wodztwo nad sitami patrolujacymi rejon
wyspy Cuszima przekazano wiceadmirato-
wi Uryt. Do 31 grudnia 1904 r. w jego dys-

pozycji pozostawal tylko 1 krazownik pan-
cerny Tokiwa.

Asama, Azuma, Yakumo i Iwate byly
w tym czasie zaangazowane w zwalczenie
kontrabandy wojennej w pétnocnych cie-
$ninach. Pierwszy z okretéw pozostawat
tam od 23 (10) grudnia 1904 do 1 kwiet-
nia (19 marca) 1905 r. Lupem Asamy padly
2 statki - angielski parowiec Dollar (4216
BRT) przechwycony w poblizu Tappiza-
ki z tadunkiem furazu oraz austro-wegier-
ski Siam zatrzymany 10 Mm na potudniowy
zachod od przyladka Erimozaki z tadun-
kiem angielskiego wegla. Azuma pelnit
stuzbe na wodach péinocnych od 23 grud-
nia 1904 do 10 lutego roku nastepnego, jed-
nak bez zadnych rezultatéw. Yakumo opero-
wal tam od 23 stycznia do 1 marca 1905 r.
z identycznym skutkiem. Od 9 lutego do 1
kwietnia stuzbe w cie$ninach pelnit Iwate.
Ten mogl zapisa¢ na swoje konto niemiec-
ki parowiec Romulus (2 597 BRT), przejety
w poblizu przyladka Shirakami.

Od dnia 5 stycznia stuzbg patrolowa w pét-
nocnych cie$ninach kierowal wiceadmirat
Mizu, ktéry podnidst swa flage na Azumie.
22 stycznia zmienil go kontradmirat Shima-
mura, ktéry pozostal na dotychczasowym fla-
gowcu. 22 lutego, po przybyciu Iwate, Shima-
mura przenidst swoja flage na ten krazownik.

Pozostale 2 krazowniki pancerne Progra-
mu 1895-1896 - Izumo i Tokiwa, eskorto-

SUPLEMENT

waly transportowce z wojskiem na wodach
Cie$niny Koreanskiej. Pierwszy z nich, pod
flaga wiceadmirata Kamimury, wykonywat
te zadanie dwukrotnie (od 2 lutego do 12 lu-
tego i od 24 lutego do 6 marca 1905 r.). To-
kiwa uczestniczyt w operacji konwojowej
tylko raz, a 12 lutego zostal skierowany na
remont do Sasebo.

Zblizanie si¢ II Eskadry Oceanu Spokoj-
nego zmusito admirata Togo do ze$rodko-
wania do kwietnia 1905 r. wszystkich swych
sit w Cie$ninie Koreanskiej. Do tego czasu
wszystkie krazowniki pancerne przeszly re-
mont i zdemontowano na nich bojowe mar-
sy. Liczba dzial kal. 47 mm zmniejszyla si¢
do 4 szt., a z pokladu Yakumo i Azuma usu-
nigto je calkowicie. W zamian zamonto-
wano 4 dodatkowe dziata kal. 76 mm (12
funtowe). W ramach przygotowan do spo-
tkania z eskadra Rozestwienskiego, na okre-
tach Polaczonej Floty przeprowadzono in-
tensywne szkolenie bojowe. Szczegdlna
uwage zwrdcono na strzelania artyleryjskie.
Whbrew rozpowszechnionej opinii, Japon-
czycy oszczedzali lufy wlasnych dzial, a do
szkolenia wykorzystywani bron strzelecka
i przyrzady Scotta.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

' ¢ Szwedzki pancernik obrony wybrzeza Aran z wizyta
' x w niemieckim Swinemiinde (Swinoujsciu) w latach
30-tych.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Rafat Mariusz Kaczmarek

Niszczyciel Malcolm w ujeciu z 1940 roku. Dwa lata pézniej okret wziat udziat w szarzy na port w Algierze.

Fot. zbiory Mike Russell

Pierwsze btyski pochodni.

Operacje ,Terminal” |

,,Reservist”

W nocy 8 listopada 1942 oku rozpoczg-
fa si¢ operacja ,,Torch” (,,Pochodnia”) - naj-
wigksza wowczas operacja desantowa pod-
czas drugiej wojny Swiatowej. Celem tej
akgji bylo ladowanie oddziatéw amerykan-
skich i brytyjskich we francuskich kolo-
niach w péinocnej Afryce. Kolonie te byly
woéwczas pod wladza francuskiego rzadu
we Vichy, formalnie neutralnego w tocza-
cej si¢ wojnie, ale w rzeczywistosci przychyl-
nego Niemcom, o czym szybko Ameryka-
nie i Brytyjczycy w potnocnej Afryce mieli
si¢ przekonaé. W dalszej kolejnos$ci Amery-
kanie i Brytyjczycy po opanowaniu owych
francuskich kolonii mieli zaatakowa¢ sta-
cjonujace we wloskiej Libii oddzialy nie-
miecko-wloskie, ktére wlasnie poniosty kle-
ske w bitwie pod El Alamein w Egipcie (23
pazdziernika - 3 listopada). Wspdlne ude-
rzenie aliantéw na oddzialy niemiecko-
-wloskie zaréwno od wschodu jak i zacho-
du mialo doprowadzi¢ do zniszczenia sit
panstw ,,Osi” na kontynencie afrykanskim,
a tym samym rozpocza¢ przygotowania do
desantu na Europe. Gléwne sity amerykan-
sko-brytyjskie w ramach operacji ,,Torch”
miaty ladowac¢ na plazach francuskiej Algie-
rii i Maroka, ale przewidziano réwniez de-
santy w gléwnych portach Algierii, ktdry-
mi byly Algier i Oran. Celem tych desantéw
byto opanowanie tych portéw i niedopusz-

czenie do zniszczenia przez Francuzéw in-
frastruktury portowej oraz zablokowania
portéw poprzez zatopienie w nich wszelkie-
go rodzaju jednostek ptywajacych - porty
te maly natychmiast postuzy¢ do wytadun-
ku kolejnych oddzialéw desantowych i za-
opatrzenia.

Do wykonania desantéw w tych por-
tach postanowiono uzy¢ zolnierzy amery-
kanskich. Decyzja ta wynikala z faktu, ze
od czerwca 1940 roku, gdy utworzono fran-
cuski rzad w Vichy, doszto wielokrotnie do
walk brytyjsko-francuskich mimo formal-
nej neutralnosci 6wczesnej Francji, poko-
nanej przez Niemcdéw i zmuszonej do pod-
pisania zawieszenia broni (a faktycznie
kapitulacji) w Compiégne 21 czerwca 1940
roku. Ze wspomnianych brytyjsko-francu-
skich walk wystarczy tu wymieni¢ zagar-
niecie okretéw francuskich w brytyjskich
portach w lipcu 1940 roku, atak na okrety
francuskie w Mers el-Kébir i Dakarze w tym
samym miesigcu, opanowanie francuskiej
Syrii i Libanu w czerwcu 1941 roku czy de-
sant na francuskim Madagaskarze w maju
1942 roku. Te starcia zakonczyly sie du-
zymi stratami u Francuzéw i byto wiado-
mo, ze podczas kolejnego takiego ,,spotka-
nia” nie obejdzie si¢ bez rozlewu krwi. Zas
Amerykanie dotychczas w starciach z Fran-
cuzami nie uczestniczyli i sadzono, ze uda

sie przeprowadzi¢ planowane akcje w por-
tach bez uzycia sity. Co prawda okrety uzy-
te do obu akgji byly jednostkami brytyj-
skimi, ale na okretach podniesiono obok
brytyjskich réwniez wiekszych rozmiaréw
bandery amerykanskie, co miato skfonic¢
Francuzéw do zaniechania oporu. Jednak
planujacy obie akcje nie wiadomo dlaczego
nie przewidzieli faktu, ze oba desanty roz-
poczng si¢ w ciemnosciach, gdy ani bandery
ani mundury amerykanskie nie beda rozpo-
znawalne. Kolejnym bledem popetnionym
przy planowaniu akcji byt zamiar wysadze-
nia desantéw w portach po 2 godzinach od
desantéw na plazy, gdyz zaktadano mozli-
wo$¢ odwolania obu desantéw w razie sil-
nego oporu Francuzow, a ten zamiar tylko
spowodowal, ze poinformowani o desan-
tach na plazy Francuzi w portach przygoto-
wali si¢ do obrony. Ponadto zrezygnowano
z przygotowania artyleryjskiego i wsparcia
lotniczego, aby utrzymac element zaskocze-
nia, co bylo sprzeczne z decyzja o wysadze-
niu najpierw desantéw na plazy. By¢ moze
jako element zaskoczenia w portach bra-
no pod uwage fakt, ze operacja miata roz-
poczac sie 8 listopada, gdy byta niedziela. ..
Do wykonania desantu w Algierze wy-
znaczono 661 amerykanskich zotnierzy (24
oficeréw oraz 637 podoficeréw i szeregow-
céw) z 3. batalionu 135. putku 34 Dywi-
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zji Piechoty. Oddzial desantowy skladat sie
z 3 kompanii (I, K i L), wydzielonego plu-
tonu z kompanii M ze 135. putku oraz od-
dzialu sanitarnego zlozonego z 3 oficeréw
i 16 zolnierzy. Catoécig dowodzit podput-
kownik Edwin T. Swenson. Ten oddzial od
18 pazdziernika stacjonowal w Irlandii Pot-
nocnej, gdzie ¢wiczyt wytadunek z okretow
i walke na terenie portu, ktérym byt Belfast.
W dniu 21 pazdziernika 3 oficerowie i 24
zolnierzy batalionu odptyneli z Belfastu na
pokladach starych brytyjskich niszczycieli
Broke (dow6dca kmdr ppor. Arthur Frank
Capel Layard) i Malcolm (kmdr por. Archi-
bald Boyd Russell), przebudowanych w la-
tach 1941-1942 na niszczyciele eskortowe,
ktore mialy zostaé uzyte do desantu. Pozo-
stali Zolnierze batalionu - 21 oficeréw oraz
613 podoficeréw i szeregowcow zabral 5 dni
pdzniej brytyjski lekki krazownik Sheffield,
poniewaz na niszczycielach nie bylo odpo-
wiednich pomieszczen pozwalajacych na
transport tak duzej liczby ludzi. Ze wzgle-
du na utrzymanie tajemnicy zolnierzy poin-
formowano o celu ataku dopiero po minie-
ciu Gibraltaru, juz na Morzu Srédziemnym.
Dowdédztwo operacji, ktéra otrzymata kryp-
tonim ,,Terminal’, objal brytyjski komandor
Henry Lockhart St. John Fancourt na nisz-
czycielu Broke.

Po poludniu 7 listopada o godzinie 16:00
zolnierzy desantu powiadomiono o celu
operacji, a pot godziny pdzniej rozpocze-
to przeokretowanie uczestnikéw desantu
z Sheffielda na niszczyciele, zakoniczone juz
o0 godzinie 17:30. Oprocz 661 Amerykandw
desant stanowili 3 brytyjscy oficerowie ar-
mii i 74 marynarzy Royal Navy (dowddca
kmdr ppor. Sears) - ci ostatni mieli za za-
danie obsadzi¢ zdobyte w porcie francuskie
okrety. Zatem desant liczyt tacznie 738 lu-
dzi. Oba niszczyciele jak wszystkie jednost-
ki biorace udziat w operacji ,,Torch” aby roz-
pocza¢ dzialania czekaly do nocy, ktéra byta
bezksiezycowa, a niebo troche zachmurzo-
ne, za$ widocznos$¢ zadowalajaca. Operacja
»Torch” rozpoczeta si¢ w nocy 8 listopada
o0 godzinie 01:00, gdy rozpoczat si¢ na pla-
zach Algierii desant z jednostek zespotéw
wschodniego i centralnego (zesp6t zachod-
ni rozpoczal desant w Maroku 3 godziny
pdzniej). O godzinie 01:31 kmdr Fancourt
otrzymat od dowddcey sit morskich wschod-
niego zespotu desantowego wiceadm. Ha-
rolda Martina Burrougha rozkaz rozpocze-
cia operacji ,,Jerminal”.

Algierski port znajduje sie na zachod-
nim brzegu Zatoki Algierskiej i rozciaga
sie na dtugo$¢ ponad 1,5 mili na potudnie
od Ilet de Marine. Centrum portu jest osto-
niete od strony morza przez majacy ksztalt
péiksiezyca falochron, a od pdinocy i po-
tudnia port zamykaja 2 falochrony, miedzy

kraficami ktérych a kraficami owego cen-
tralnego falochronu znajduja sie 2 wejécia
do portu zamknigte zagrodami bonowy-
mi. Wewnatrz portu sg 4 baseny z 8 molami
réznej dlugosci. Basen Poinocny byt wyko-
rzystywany przez marynarke wojenna i do-
datkowo broniony przez baterie artylerii
nadbrzeznej zainstalowane na Falochronie
PéInocnym (Jetée du Nord). W tym czasie
w Algierze nie byto wigkszych francuskich
jednostek wojennych poza okretami pod-
wodnymi Caiman i Marsoiun. Pozostate
3 baseny byly uzywane przede wszystkim
przez flote handlowg. Na waskim ptaskim
pasie brzegu tuz przy nabrzezach znajdo-
waly sie urzadzenia portowe, a za nimi na
wznoszacym si¢ ladzie byly zabudowania
miasta, ktérego bronil 13. pulk strzelcéw
senegalskich (13e Régiment de Tirailleurs
Sénégalais).

Plan ataku przewidywat wdarcie sie nisz-
czycieli przez potudniowe wejscie do portu
i wysadzenie desantu najpierw przez Broke-
a w Basenie Poludniowym na Nabrzezu de
Dieppe (Quai de Dieppe), a po okoto 15 mi-
nutach przez Malcolma na Gléwnym Molo
(Grand Mdle). Zadaniem desantu bylo za-
blokowanie drogi wiodacej do miasta od po-
tudnia i obsadzenie pododdziatlami w sile
plutonu elektrowni, magazynu paliwa, bazy
wodnosamolotéw w potudniowo-zachod-
niej czesci portu, biur portowych, dokéw
i nabrzezy przylegtych do miejsca wysadze-
nia desantu od pétnocy. Sily desantu byly na
tyle duze, ze zakladano réwniez sukces nawet
przy wykorzystaniu desantu z tylko jednego
okretu, w sytuacji gdy drugi musialby sie wy-
cofa¢ z powodu uszkodzenia albo awarii.

Oba niszczyciele okoto godziny 02:00
przybyly do wejscia do portu w Algierze.
W trakcie zblizania si¢ do portu na obu
okretach dostrzezono blyski francuskich
dzial artylerii nadbrzeznej, ale nie pocho-
dzily one z armat baterii w rejonie Algie-
ru. Wejscie do portu byto oswietlane reflek-
torami z Ilet de Marine od pdtnocy i baterii
des Arcades Pendar od potudnia. Niszczy-
ciele postawily zastone dymng i szly na-
przéd wydawaloby sie dobrym kursem ku
wejsciu, gdy ogien otworzyla bateria des
Arcades skladajaca si¢ z 3 armat $rednie-
go kalibru, a znajdujaca si¢ na wzniesieniu
o wysokosci okoto 90 m potozonym na po-
tudnie od portu. Z tego samego kierunku
jak i z innych miejsc nastgpil réwniez ogien
z karabinéw maszynowych, co bylo duzym
zaskoczeniem dla ludzi na okretach. Planu-
jac desant spodziewano sig, ze czes¢ sit bro-
nigcych portu zostanie skierowana do walki
z alianckimi oddzialami, ktére wyladowaty
wezesniej na plazach koto Algieru.

W tej sytuacji, gdy Francuzi otworzyli
ogien, nawolywanie do niestawiania przez

nich oporu bylo bezsensowne. Zaraz po
rozpoczeciu ostrzatu zgasly $wiatta w ca-
tym miescie, co przy wytaczeniu reflekto-
réw spowodowalo problem ze znalezieniem
w ciemnoéciach wejscia do portu zamknie-
tego zagroda bonowa. Po zblizeniu sie¢ do
portu okazalo sie, ze okrety zamiast do wej-
$cia zmierzaja do Falochronu de Mustapha
(Jetée de Mustapha), dlatego obie jednostki
zawrocily na prawg burte i ponowily prébe.
Jednak ponowne wejscie do portu nie po-
wiodlo sie, a o godzinie 04:06 niszczyciele
znajdujac sie¢ w odleglosci okoto 300 m od
wejécia do portu zndw dostaly si¢ pod ogien
armat z baterii des Arcades i Falochronu
PéInocnego. Wowczas Malcolm trafiony
7 pociskami, w tym czterema w lub poni-
z€j linii wodnej, zostal powaznie uszkodzo-
ny - na jego $rodokreciu wybucht pozar,
trzy z 4 kotléw jednostki zostaly uszkodzo-
ne, okret doznal przechylu, a jego predkos¢
spadta do 4 wezléw. Zgineto 10, a rannych
zostato 25 ludzi - zdecydowang wigkszo$¢
ofiar stanowili Zolnierze desantu, straty za-
togi wyniosly tylko 4 rannych. Pozar mogt
spowodowacé eksplozje umieszczonych na
pokladzie niszczyciela skrzynek z amuni-
cja dla zolnierzy desantu, dlatego zostaty
one wyrzucone do morza - kierujacy usu-
waniem tej amunicji ppor. William L. Muir
z US Army zostal za to wyrdzniony po-
chwalg przez brytyjska Admiralicje. Uszko-
dzony Malcolm wycofat si¢ na pelne morze.

Osamotniony Broke po raz trzeci probo-
wal trafi¢ do wejécia do portu, ale znéw bez
skutku i ostrzelany jeszcze silniej niz po-
przednio ponownie zawrdcit. Mimo ze od-
padl element zaskoczenia i zblizal si¢ $wit
zdecydowano si¢ sprobowac wejs¢ do portu
po raz czwarty, co tym razem si¢ powiodlo
dzieki niewielkiej zmianie kursu i zwieksze-
niu predko$ci. Ostrzeliwany Broke odpo-
wiadajac tym samym przeszedt przez zagro-
de bonowg i wszed! do Basenu du Mustapha
(Basin du Mustapha). Jednak przy Nabrzezu
de Dieppe, na ktérym planowano wysadzi¢
desant, staly liczne statki, dlatego niszczy-
ciel podszedt do znajdujacego si¢ obok Na-
brzeza de Falaise (Quai de Falaise) na Molu
Louisa Billiarda (Mole Louis Billiard). Maty
okret w porcie otworzyl ogien z karabinéw
maszynowych do cumujacego Brokeu ra-
nigc kilku marynarzy, ale zostat ,,uciszony”
ogniem z dzialek matego kalibru - szczesli-
wie dla Brytyjczykéw w porcie nie bylo zad-
nego wiekszego francuskiego okretu. Fran-
cuzi prowadzili takze ostrzal z karabinéw
maszynowych z magazynéw portowych
i statkéw w porcie, lecz i on umilkl po takiej
samej brytyjskiej odpowiedzi.

Zolnierze desantu byli nieco wstrza-
$nieci bombardowaniem niszczycie-
la z dzial, dlatego wysadzanie oddzialéw
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Aliancki desant w Algierze 8 listopada 1942 .

na lad bylo troche zwolnione i zakonczy-
fo si¢ o godzinie 05:20, a dowddztwo zo-
stalo o tym powiadomione 40 minut po6z-
niej. Desant skladal si¢ z tylko kompanii L,
sekcji z kompanii M, 9 zolnierzy z oddzia-
tu sanitarnego i czeéci brytyjskiego oddzia-
tu marynarki. Oddziat rozproszyl sie szyb-
ko zajmujac elektrowni¢ i magazyn paliwa,
po czym cze$¢ zolnierzy skierowala si¢ na
pdinoc w kierunku bazy wodnosamolotow.
Amerykanie napotkali na ulicach tylko na
nieznaczny ostrzat z broni recznej, a wkrét-
ce zapadla cisza przerywana tylko biciem
dzwonéw koscielnych. Desant wydawatl sie
sukcesem i pozostato tylko nawigza¢ kon-
takt z oddziatami, ktére wylagdowaly na pla-
zy i zblizaly si¢ do Algieru od strony ladu.
Okolo godziny 08:00 do dowddcy desan-
tu przybyta francuska delegacja reprezen-
tujaca mieszkancéw miasta, zlozona z 2
cywili i 2 oficeréw policji, ktorzy poprosi-

Rys. Bogustaw Nikonowicz

li o wystanie emisariusza do rozméw nad
przejeciem wladzy w Algierze przez Ame-
rykanéw. Jednoczesnie jeden z policjantéw
ostrzegl alianckich zotnierzy, ze s otacza-
ni przez stale rosnace oddzialy francuskie,
ktore zamierzajg zaatakowa¢ desant.

Jesli wéréd Francuzéw byto niezdecydo-
wanie w obronie portu, to zakonczylo si¢
wlasnie okolo godziny 08:00. Artyleria z Fa-
lochronu Pétnocnego znéw otworzyla ogien
trafiajac w trzeciej salwie w dzidb Broke-
a i zmuszajac go w ten sposob do zmiany
miejsca cumowania przy Nabrzezu de Dun-
kerque (Quai de Dunkerque). Pod ogniem
francuskiej artylerii znalazt si¢ obszar mie-
dzy oddzialem desantowym a niszczycie-
lem, na ktérym zostata uszkodzona radio-
stacja, co spowodowalo utrate kontaktu
miedzy brytyjska jednostka a zolnierzami
na ladzie. Okret stanat skierowany dziobem
do wyjscia z portu w celu szybszego wyco-

fania sig, i o godzinie 09:20 ponownie zo-
stal ostrzelany, lecz tym razem nie udato
sie ustali¢ skad prowadzono ogien - praw-
dopodobnie strzelala haubica (wedlug in-
nej wersji byla to bateria des Arcades). Bro-
ke znéw zostal trafiony — na wystrzelonych
wowczas do niego 6 pociskow piec bylo cel-
nych. W tej sytuacji kmdr Fancourt pod-
jal decyzje o opuszczeniu portu. O godzi-
nie 09:30 nadano zgdanie zbombardowania
artylerii francuskiej na falochronie pétnoc-
nym, a niszczyciel syreng dat znak desan-
towi do powrotu na okret. Jednak do jed-
nostki dotarto tylko 55 Zolnierzy. Gléwne
sily desantu byly w glebi miasta i ich po-
wrot zajalby wiecej czasu, zresztg dowo-
dzacy nimi pptk Swenson uznal, ze lepiej
pozostaé w Algierze i czeka¢ na nadciaga-
jace oddzialy wysadzone na plazy niz ply-
naé okretem pod francuskim ostrzatem.
O godzinie 09:40 Broke wyruszyt z portu.
Na wodach zatoki podszed! do niego nisz-
czyciel eskortowy Zetland (dowddca por.
mar. John Valentine Wilkinson), ktéry prze-
rwal ostrzeliwanie francuskiej baterii arty-
lerii nadbrzeznej du Lazaret na Przyladku
Matifou i zrzucit boje wytwarzajace zasto-
ne dymna na akwenie mie¢dzy Broke a nad-
brzeznymi dziatami wcigz prowadzacymi
do niego ogien, a potem wzial uszkodzony
niszczyciel na hol.

Pododdziaty desantu w rejonie elektrow-
ni i bazy wodnosamolotéw kontynuowa-
ty walke, ale nie byto zadnych informacji
od plutonéw ostaniajacych desant z lewe-
go skrzydla. Na terenie potozonym na po-
tudnie od magazynu na Molo Louisa Bil-
liarda zorganizowano pozycje obronne
wykorzystujac znajdujgce si¢ tam stosy pia-
sku, drewna i bel sfomy. W tym samym cza-
sie szeregowiec Melvin A. Lein z oddzialu
sanitarnego dowiedzial si¢ gdzie lezy ran-
ny oficer. Pod ogniem z broni maszynowej
Lein dotart do rannego i udzielit mu pierw-
Szej pOmMoCy, po CZym Wracajac na swo-
je stanowisko zginat wskutek ostrzatu. Po-
$miertnie Lein otrzymal Distinguished
Service Cross.

O godzinie 10:30 sze$¢ brytyjskich sa-
molotéw Fairey ,,Albacore” z 832 Dywizjo-
nu FAA bazujacego na lotniskowcu Victo-
rious zbombardowalo francuskie armaty
w pélnocnej czesci portu uzyskujac 12 tra-
fie i w ten sposob zmusily je do zamilk-
niecia. Okolo godziny 11:00 zotnierze pptka
Swensona odparli atak senegalskich oddzia-
6w, ale okoto pét godziny pdzniej pojawi-
ty sie 3 czolgi R-35 i S-35 ostrzeliwujac po-
zycje desantu z dzialek 37 mm i karabinéw
maszynowych. Grupa zolnierzy pod do-
wodztwem starszego sierzanta Roberta Ro-
oneya przekraczata ulice pod ostrzatem
z obu stron, w wyniku czego ranny zostal
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szer. Lawrence Fonder i upad! na ostrze-
liwanym obszarze, ale Rooney powrdcit
do rannego Zolnierza i przeniost go w bez-
pieczne miejsce, za co takze pozniej zostal
odznaczony Distinguished Service Cross.
Wkrétce przybyty kolejne 2 czolgi wzma-
gajac ostrzal pozycji obronnych Ameryka-
néw i powodujac zapalenie jednej z bel sto-
my. Amunicja desantu byla na wyczerpaniu,
ponadto z miasta nie dochodzily zadne od-
glosy $wiadczace o zblizaniu sie glownych
sit desantowych. W tej sytuacji pptk Swen-
son o godzinie 12:30 wydal rozkaz o kapitu-
lacji. Straty jego oddziatu wyniosty 15 zabi-
tych i 33 rannych!.

Uszkodzony Broke byl holowany przez
Zetlanda do Gibraltaru z predkoscia 4,5 we-
za, ale okret mial przechyl, ktory si¢ zwigk-
szal, ponadto morze byl coraz bardziej
sztormowe, dlatego nazajutrz okoto godzi-
ny 15:00 fodziami przewieziono rannych na
Zetlanda. Dalsze uzycie fodzi bylo z powodu
sztormowej pogody zbyt ryzykowne, dlate-
go poklad dziobowy Zetlanda wylozono po-
$cielg 1 hamakami, po czym okret podszedt
do burty uszkodzonej jednostki, a wszyscy
jeszcze znajdujacy si¢ na nim ludzie skaczac
na owo przygotowane miejsce przedostali
sie na Zetlanda. Nastepnie z Zetlanda zrzu-
cono tuz przy burcie Brokea 2 bomby gle-
binowe z zapalnikami ustawionymi na naj-
mniejsza glebokoéé. Eksplozja obu bomb
spowodowala, ze Broke szybko zatonat oko-
fo godziny 20:30 na akwenie w odleglosci
okoto 115 mil na zachéd od Algieru na po-
zycji 36° 50’ N/000° 40" E. W jego ostatniej
akeji zginelo 7 marynarzy, a 20 zostalo ran-

Walney - bohater desantu w Oranie.

nych, wérdd nich 2 oficerowie. Dwaj ranni
marynarze zmarli jeszcze 8 listopada.

Pplk Swenson i jego ludzie zostali po-
traktowani bardzo dobrze, cho¢ poczatko-
wo zostali obrabowani z rzecz osobistych
przez zolnierzy senegalskich, ci jednak na
rozkaz francuskiego oficera oddali wszyst-
kie zabrane przedmioty ich wiascicielom.
Zreszta niektorzy francuscy oficerowie po-
tajemnie informowali jericow o sytuacji na
froncie i zgadzali si¢ z aliancka operacja,
ale z kolei niektoérzy Francuzi przez caly
czas okazywali swa wrogos¢ do aliantow.
Wszyscy jeficy odzyskali wolnos¢ juz 10 li-
stopada, gdy do Algieru wkroczyly gtéwne
oddzialy desantowe. Francuzi wbrew przy-
puszczeniom nie dokonali zniszczen w por-
cie, zatem operacja ,Terminal” nie dos¢, ze
zakonczyla si¢ niepowodzeniem, to okazata
sie niepotrzebna.

Desant w Algierze, cho¢ byt nieudany, to
w poréwnaniu z desantem w Oranie moz-
na okreéli¢ jako niewielkg porazke. Ten
drugi desant mialo wykonaé 393 amery-
kanskich zolnierzy (17 oficeréw oraz 376
podoficeréw i szeregowcéw) z 3. batalionu
6. putku piechoty zmotoryzowanej 1 Dywi-
zji Pancernej, ponadto 5 oficeréw, 22 mary-
narzy US Navy i 6 Zolnierzy amerykanskiej
piechoty morskiej (US Marines, dowdd-
ca kmdr ppor. George Deane Dickey), oraz
52 oficeréw i marynarzy Royal Navy - tacz-
nie 478 ludzi. Desantem dowodzil dowddca
3. batalionu pptk George F. Marshall, a ca-
toécig operacji, ktdra otrzymata kryptonim
»Reservist” (,Rezerwista”), brytyjski ko-
mandor Frederick Thornton Peters. Desant

miatl zosta¢ wysadzony z pokladéw brytyj-
skich kanonierek Walney (kmdr ppor. Pe-
ter Capel Meyrick) i Hartland (kmdr ppor.
Godfrey Philip Billot), ktére zresztg byly
wezeéniej okretami amerykanskimi pod na-
zwami odpowiednio Sebago i Ponchartrain.
Stuzyly one jako kutry Strazy Przybrzeznej
(United States Coast Guard), a zostaly prze-
kazane Brytyjczykom 30 kwietnia (Har-
tland) i 12 maja (Walney) 1941 roku w ra-
mach programu pomocy Lend-Lease Act.
W akcji mialy jeszcze wzia¢ udzial brytyj-
skie kutry wielozdaniowe ML 480 i ML 483,
ktére mialy za zadanie postawi¢ zastone
dymna majaca osloni¢ obie kanonierki pod-
czas wchodzenia do portu w Oranie.
Zolnierze desantu réwniez jako uczestni-
cy operacji ,Terminal” trenowali w Irlandii
PéInocnej, skad dotarli na poktadzie bry-
tyjskiego transportowca wojska Leinster do
Gibraltaru 5 listopada i tam nazajutrz zo-
stali zaokretowani na kanonierki. Pptk Mar-
shall i kmdr Peters znajdowali si¢ na Wal-
neyu, na ktérym umieszczono 200 zotnierzy
z 3. batalionu oraz ludzi z Royal Navy. Na
Hartlandzie byt oddziat z US Navy i reszta
batalionu. Uczestnikéw operacji zapozna-
no z celem akcji dopiero okolo potudnia
7 listopada. Obie kanonierki podlegaly do-
wodcy sit morskich centralnego zespotu de-
santowego, komodorowi Thomasowi Hope
Troubridgeowi. W nocy 8 listopada o go-
dzinie 01:00 zesp6! centralny rozpoczat de-

1. Z publikacji nie wynika, czy te straty zostaly ponie-
sione podczas walk w miedcie czy obejmowaly réwniez
straty desantu na ostrzelanym Malcolmie, na ktérym zgi-
nelo 10, a rannych zostato 21 zolnierzy.

Fot. zbiory Mariusz Karczmarek
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WALNEY

3. Trafienie w kottownie
5. Miejsce zatoniecia o godz. 04:45

HARTLAND
A. Uderzenie w molo o godz. 03:25

C. Okret dryfuje
D. Miejsce zatoniecia o godz. 10:25
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4. Okret dryfuje wzdtuz niszczycieli Epervier i Tramontane

B. Ostrzat z niszczyciela Typhon o godz. 03:45

Molo

J. Girauda \‘ g

1. Przejscie przez zagrode bonowa o godz. 03:00
2. Préba staranowania niszczyciela Tornade o godz. 03:25

- NowyPort | '
A\

<«-—--" Molo

Milleranda &D

Molo
Ravin Blanc

"l'\ bateria

Ravin Blanc

Aliancki desant w Oranie 8 listopada 1942 .

sant na plazach w poblizu Oranu. Obie ka-
nonierki i kutry w tym czasie znajdowaly si¢
niedaleko portu w Oranie. O godzinie 02:45
na okrety dotart rozkaz rozpoczecia opera-
cji »Reservist”

Port w Oranie od pdtnocy i wschodu za-
mbkniety jest falochronami, przy czym wej-
écie do portu jest od strony wschodniej.
Wewnatrz portu jest 6 basenéw z 5 mo-
lami tworzacych w czeéci zachodniej Sta-
ry Port, a w czesci wschodniej Nowy Port.
Zadaniem desantu byto opanowanie ba-
terii artylerii nadbrzeznej Fort Lamoune
(2 dziata 90 mm i 2 dziatka przeciwlotnicze
37 mm) w zachodniej czesci portu i Ravin
Blanc (4 dziata 75 mm i 2 dzialka przeciw-
lotnicze 37 mm) w cze$ci wschodniej, za-
jecie nabrzezy i zdobycie stojacych w por-
cie statkow i 4 dokéw plywajacych (w tym
najwigkszego o wypornosci 25 000 ton), aby
zapobiec zablokowaniu portu przez zatopie-
nie tych statkéw i dokéw. Jednak w prze-
ciwienstwie do portu w Algierze w porcie
orafiskim znajdowato si¢ wiele francuskich
okret6w, z ktorych najsilniejszymi byly nisz-
czyciele Epervier, Tornade, Tramontane i Ty-
phon - kazdy z nich byl silniej uzbrojony
niz obie brytyjskie kanonierki razem wzie-
te (Epervier mial 5 dzial 138 mm, a pozosta-
te niszczyciele po 4 dziata 130 mm, nie li-
czac dziatek mniejszego kalibru i wyrzutni
torped). Ponadto w mieécie stacjonowaly
liczne oddzialy wojskowe: 2. pulk strzelcow
algierskich (2e Régiment de Tirailleurs Al-
gériens), 2. pulk strzelcédw afrykanskich (2e

Régiment de Chasseurs d’Afrique), 16. 1 25.
pulk strzelcow tunezyjskich (16e Régiment
de Tirailleurs Tunisiens, 25e Régiment de
Chasseurs Tunisiens), 2. putk zuawéw (2e
Zouaves), 66. i 68. pulk artylerii afrykan-
skiej (66e et 68e Régiments d’Artillerie d’A-
frique) i 15 baterii artylerii przeciwlotniczej.

Gdy okrety zblizaly sie do wejscia do por-
tu, rozlegly si¢ syreny oglaszajace... nalot
i zgasly $wiatta w miedcie. W panujacych
ciemnosciach kanonierki znalazly sie ¢wier¢
mili na pétnoc od wejécia do portu i na-
wrocily, by tym razem trafi¢ do celu. Kutry
ML 480 i ML 483 postawily zastong¢ dym-
ng, lecz ta zostata cze$ciowo rozwiana przez
wiatr, w dodatku ML 483 w trakcie manew-
rowania zderzyl sie z Walneyem, ale obie
jednostki nie odniosly wiekszych uszko-
dzen. Idacy jako pierwszy Walney rozwija-
jac najwieksza predkos¢ staranowal o go-
dzinie 03:15 zagrode bonowa u wejscia do
portu. Brytyjska kanonierka weszla w glab
portu i znalazla sie na wysokosci Mola Ra-
vin Blanc (Mole Ravin Blanc). Tam stojacy
na mostku okretu por. mar. Paul Eric Aver
Duncan wezwal przez megafon po fran-
cusku do niestawiania oporu. Na to Wal-
ney zostal oswietlony reflektorami z mola
i ostrzelany z dzial 75 mm baterii Ravin
Blanc oraz karabinéw maszynowych. Kano-
nierka mineta molo i natkneta si¢ na druga
zagrode utworzona z barek, ale i t¢ przerwa-
ta zmierzajac do celu, jakim bylo Molo Cen-
tralne (Mole Centre) w Starym Porcie. Sto-
jace w Nowym Porcie z lewej burty Walneya

Rys. Bogustaw Nikonowicz

francuski niszczyciel Typhon oraz okrety
podwodne Cérés i Pallas (oba ostatnie przy-
cumowane do dokéw) réwniez przylaczy-
ly si¢ do ostrzatu, cho¢ niszczyciel strzelal
tylko z dziatek matego kalibru. Mingwszy
Molo Milleranda (Mdle Millerand) na Wal-
neyu dostrzezono z prawej burty francuski
niszczyciel Tornade. Kmdr Peters o godzi-
nie 03:25 nakazal zmiane kursu aby stara-
nowa¢ francuski okret, ale ten gwattownie
skrecil unikajgc kolizji z brytyjska jednostka
przy dystansie wynoszacym tylko okolo 180
m i otworzyl ogien trafiajac w mostek ka-
nonierki. Walney przez caly czas bronil si¢
ze swych wszystkich dzial, a na rozkaz do-
wodcy desantu pptka Marshalla zolnierze
ostrzeliwali francuskie okrety nawet z broni
recznej. Kanonierka szta dalej, mijajac Molo
Julesa Girauda (Mole Jules Giraud) ku Molu
Centralnemu. Gdy znalazlo si¢ ono w zasie-
gu wzroku, z Walneya spuszczono 3 todzie
z desantem, lecz jedna z nich szybko zatone-
ta wskutek ostrzatu.

Gdy brytyjska jednostka byta juz w Sta-
rym Porcie, dostala si¢ pod ostrzal stoja-
cych przy Molo Centralnym niszczycieli
Epervier i Tramontane - ten ostatni wystrze-
lit po 12 pociskéw z obu dziobowych armat
130 mm. Do ostrzatu przytaczyto si¢ tak-
ze stojace w Starym Porcie awizo (eskor-
towiec) La Surprise. Trafienie w kotlownig
kanonierki spowodowato zwolnienie pred-
koéci do 4 wezldw, inne doprowadzito do
eksplozji amunicji, a nastepne zniszczylo je-
dyne dziato 127 mm zabijajac jego obstuge.
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Plonacy Walney zblizyl sie do niszczycie-
li i znalazt si¢ koto Eperviera. Z kanonierki
rzucono liny na komin francuskiego okretu,
aby przyciagna¢ jednostki do siebie, ale ka-
bestany napedzajace liny nie dzialaly. Wal-
ney z tak bliskiej odleglosci byl nadal ostrze-
liwany przez oba niszczyciele. Wowczas
zgineli dowddca okretu kmdr ppor. Mey-
rick i pptk Marshall. Ze znajdujacych si¢ na
mostku 17 ludzi przezyt tylko ranny kmdr
Peters, ktory stracil oko. Jedyny ocalaly ofi-
cer z zalogi okretu, por. Wallace Dempsey
Mosely nakazal uzbrojenie znajdujacych sie
na jednostce bomb glebinowych i opuszcze-
nie kanonierki. Walney caly w ogniu zdry-
fowal na $rodek basenu portowego i tam
nastgpila na nim eksplozja, po ktérej okret
o godzinie 04:45 zatonal.

Hartland plynacy okoto 550 m za Wal-
neyem z powodu tego dystansu nie zostal
zakryty zastong dymna, poza tym nie trafil
w wyrwe wykonang przez swego poprzed-
nika w zagrodzie bonowej, a zboczyl z kur-
su i o godzinie 03:25 uderzyl w molo zamy-
kajace port od wschodu, lecz wycofal si¢
i wszedt do portu kierujac si¢ ku Molu Ra-
vin Blanc w Nowym Porcie, gdzie miat wy-
sadzi¢ desant. Francuski ostrzal baterii Ra-
vin Blanc woéwczas zniszczyt m. in. jego
jedyne dziato 102 mm (z ktérego zdotano
wystrzeli¢ tylko 3 razy) i przebit przewody
parowe powodujac zmniejszenie predkosci
okretu. Juz blisko celu Hartland okolo go-
dziny 03:45 dostat si¢ pod ogien z niszczy-
ciela Typhon, ktéry z odlegtosci tylko 30 m
strzelajac z obu dziobowych dziat 130 mm

trafit w mostek i kottownie kanonierki unie-
ruchamiajgc ja. Plonaca jednostka zdry-
fowata blisko nabrzeza, gdzie wcigz byla
ostrzeliwana przez Typhona oraz okrety
podwodne Cérés i Pallas. O godzinie 04:10
na rozkaz dowddcy okretu, kmdra ppor.
Billota, rannego w ramie i obie nogi, wszy-
scy opuscili ptonacego Hartlanda. Po oko-
fo 15 minutach na kanonierce nastgpila eks-
plozja, ale jednostka wciaz utrzymywata si¢
na powierzchni i zatonela dopiero o godzi-
nie 10:25. Kutry ML 480 i ML 483 nie we-
szly do portu i uniknely zatopieniaZ.
Operacja ,,Reservist” zakonczyla sie cal-
kowitym niepowodzeniem. Nie dos¢, ze nie
udalo si¢ opanowac portu, to straty, ktore
zostaly wowczas poniesione, mozna okresli¢
jako masakre. Z 393 zolnierzy 3. batalionu
zginelo 189, w tym 9 oficeréw, wéréd nich
byt dowddca, pptk Marshall, rannych zo-
stalo 158 (wedlug innej wersji 157), w tym
5 oficeréw. Zatem nietknietych zostato tyl-
ko 3 oficeréw i 43 (44) zotnierzy. Z 33 lu-
dzi US Navy i US Marines zgingli 3 mary-
narze i 2 zolnierze piechoty morskiej, a rany
odniosto 7. Z zalogi Walneya i znajdujacych
si¢ na nim ludzi z Royal Navy jako desan-
tu polegto 79 marynarzy, w tym 4 oficero-
wie, wérdd nich dowddca okretu i por. Dun-
can, ktory nawolywal przez megafon po
francusku do niestawiania oporu, uratowa-
fo sie tylko 14 (wedltug innej wersji 17) lu-
dzi, w tym jeden oficer. Na Hartlandzie
$mier¢ poniosto 32 ludzi, w tym 3 oficero-
wie. Na obu kanonierkach rannych zostalo
88 marynarzy, z ktérych jeden z Hartlanda

Francuski niszczyciel Tornade na przedwojennym ujeciu.

zmarl nazajutrz, a drugi 18 listopada. Ope-
racja ,Reservist” kosztowata w sumie zycie
307 i rany 251 ludzi. Wszyscy, ktdrzy prze-
zyli, trafili do niewoli3. Czgé¢ cial polegtych
uczestnikéw operacji Francuzi pochowali,
w tym 29 niezidentyfikowanych. Nie odna-
leziono m. in. cial pptka Marshalla i kmdra
ppor. Meyricka.

W przeciwienstwie do operacji ,,Termi-
nal” alianci szybko dokonali rewanzu za nie-
udany desant w Oranie. Bowiem niszczycie-
le Tornade, Tramontane i Typhon, tworzace
7 Dywizjon (dowédca kmdr por. Georges
Jean de Feraudy, jednocze$nie dowodza-
cy Tramontane), ktore walnie przyczynily
sie do kleski desantu, jeszcze w czasie walki
w porcie oranskim otrzymaly rozkaz zaata-
kowania jednostek desantowych w poblizu
Arzew na wschdd od Oranu. Jednoczesénie
awizo La Surprise mialo dokonaé rozpo-
znania w rejonie Les Andalouses na zachdéd
od Oranu. Pierwszy juz o godzinie 03:40
(gdy trwata walka w porcie) wyruszyt Tor-
nade (kmdr ppor. Pares), po drodze ostrze-
liwujac Walneya, o czym juz byla mowa,
jednak dym z ptongcego Hartlanda zasto-
nil wejscie do portu i niszczyciel uderzyt

2. W polskich publikacjach podaje si¢ blednie, ze oba
kutry réwniez zatonely podczas tej operacji.

3. Brak danych o doktadnej liczbie zatég na Walneyu
i Hartlandzie nie pozwala na precyzyjne okreslenie licz-
by jenicéw. Na pewno do niewoli dostato si¢ 204 zot-
nierzy z 3. batalionu, w tym 158 (157) rannych, 28 lu-
dzi z oddziatu US Navy i US Marines, w tym 7 rannych,
a z zatég Walneya i Hartlanda oraz 52 ludzi z oddzialu
wydzielonego Royal Navy nieznana liczba marynarzy,
w tym 88 rannych, z ktérych dwaj pdzniej zmarli.

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe
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w nabrzeze uszkadzajac sobie dziob, dlate-
go pozostal w porcie. Potem wyszedl Tra-
montane, a Tornade opuscil port dopie-
ro o godzinie 05:00 idac z predkoscia tylko
6 weztéw. Krotko po nim wyruszyl Typhon
(kmdr ppor. Abgrall), ktéry wezesniej jesz-
cze walczyl z Hartlandem, i o godzinie 05:15
dolaczyt do Tornade. Dwie minuty pdzniej
probowano na Tornade zwigkszy¢ predko$é
do 12 wezléw, ale udalo sie osiggnaé tyl-
ko 10, dlatego Typhon odtaczyt sie i z pred-
koscig 26 weztow skierowal sie na wschéd
ku Przyladkowi l'Aiguille, gdzie wczeéniej
przybyt Tramontane. W tym samym czasie
wyszto awizo La Surprise kierujac si¢ na za-
ch6d. Gléwne sity stanowigce ostone jedno-
stek desantowych w rejonie Oranu tworzy-
ty brytyjskie lotniskowce eskortowe Bitter
i Dasher, lekkie krazowniki Aurora i Jama-
ica, krazownik przeciwlotniczy Delhi, okret
obrony przeciwlotniczej Alynbank oraz 13
niszczycieli, a ponadto wiele innych mniej-
szych jednostek.

Kolo Przyladka l'Aiguille Tramontane na-
potkat Aurore oraz niszczyciele Boadicea
i Calpe (ten ostatni nalezal do eskortowego
typu Hunt). O godzinie 05:42 Aurora otwo-
rzyla ogien do Tramontane, szybko trafia-
jac go w pierwsze dziobowe dzialo 130 mm
i maszynownie, wskutek czego na okrecie
wybucht pozar, zgingt m. in. jego dowddca,
a jednostka z przeglebieniem na dziéb zo-
stala unieruchomiona, po czym zdryfowa-
ta ku brzegowi i osiadla na plyciznie w zato-
ce Kristel koto Przyladka 'Aiguille. Wkrotce
na miejsce walki przybyt Typhon i o godzi-
nie 06:10 z dystansu 9000 m wystrzelil do
Aurory 2 torpedy, ale te chybity.

Pie¢ minut pézniej na Tornade dostrze-
zono z lewej burty krazownik i oba nisz-
czyciele. Z Boadicei nadano do Tornade re-
flektorem sygnal rozpoznawczy, lecz brak
odpowiedzi spowodowal, ze brytyjski nisz-
czyciel o godzinie 06:45 z odleglosci 12 000
m otworzyl ogien, na co Tornade odpowie-
dzial tym samym. Boadicea zostala trafio-
na jednym pociskiem 130 mm w przednig
komore amunicyjng, ktdra zostala czescio-
wo zalana, przy czym zginal jeden mary-
narz. Brytyjska jednostka po tym postawi-
ta zastone dymng i zawrdcita. O godzinie
06:50 z dystansu 13 000 m ostrzat Tornade
rozpoczal rowniez Calpe, ktorego juz pierw-
sze pociski upadly blisko francuskiego nisz-
czyciela, plynacego woéwczas z predkoscia
20 wezldw, ale zly stan dziobu spowodowat,
ze 3 minuty pézniej okret zwolnit do 12 we-
26w, po czym wystrzelil do odlegtej o 9000
m Aurory wszystkie 6 torped, jednak i te
byly niecelne. Tuz przed odpaleniem tor-
ped w Tornade trafit pocisk niszczgc reflek-
tor z lewej burty.

Jeszcze o godzinie 06:50 Typhon opu-

$cit ptonacego Tramontane i skierowat sig¢
na poludnie ku Tornade stawiajac zaslo-
ne dymng i 10 minut pézniej dolaczyt do
Tornade, po czym skrecil na prawg burte.
W tym momencie do ostrzalu Tornade do-
taczyta Aurora i w ciagu 10 minut francuski
niszczyciel zostal trzykrotnie trafiony. Jeden
pocisk ugodzit w rufe nie sprawiajac szkdd,
ale drugi trafit ponizej linii wodnej w rejo-
nie maszynowni przebijajac zbiornik z pa-
liwem i zabijajac 2 ludzi, a trzeci wybucht
przy rufie z prawej burty ranigc $miertelnie
jednego marynarza. O godzinie 07:10 Ty-
phon z dystansu 11 000 m zndw zaatakowal
Aurore jedna torpeda, ale i ta chybita. Pie¢
minut pézniej Tornade ponownie zostat tra-
fiony 3 pociskami z Aurory. Pierwszy ugo-
dzil ponizej linii wodnej w maszynownie,
ktora zostala zalana, a oficer-mechanik i 5
marynarzy zgineli. Kolejny pocisk eksplo-
dowat z prawej burty przy rufowym dziale
130 mm zabijajac jednego oficera i powaz-
nie ranigc prawie calg obstuge dziala, a trze-
ci przebil kadtub ponizej linii wodnej w re-
jonie komory amunicyjnej drugiego od rufy
dziala 130 mm, ci¢zko ranigc 2 marynarzy
w tej komorze, ktorej obstuga zostata ewa-
kuowana. Natychmiast spadla predkos¢, za-
blokowany zostal ster i okret zaczal skrecaé
na prawa burte i dryfowa¢ ku Przyladkowi
lAiguille. Aby ratowaé niszczyciel jego to-
dzie przewiozly w 3 rejsach wszystkich ran-
nych i niepotrzebnych do akcji ratowni-
czej czlonkéw zalogi na pobliski lad, a na
Tornade zalozono ling i wieziono jg todzia
ku przyladkowi, aby zacumowac¢ dryfujacy
okret, ale silny wiatr udaremnit ten zamiar.
O godzinie 08:25 marynarze z ostatniej
grupy ewakuowanych widzieli w todziach
jak niszczyciel przechylil si¢ na prawa bur-
te, a wszyscy znajdujacy si¢ jeszcze na nim
czlonkowie zatogi, w tym dowddca, wpadli
do morza (pdzniej zostali uratowani), za$
okret zatonal zanurzajac si¢ rufy.

Typhon jeszcze o godzinie 07:15 odda-
lit si¢ z predkoscia 26 wezléw zmierzajac
ku Arzew, ale droge zastapita mu Aurora.
W tej sytuacji, w dodatku majac zuzyte po-
fowe amunigji i torped dowddca niszczycie-
la 0 godzinie 07:19 nakazal przerwal akcje
i zawroci¢ do Oranu. Walka jednak trwata
- odlamki eksplodujacych blisko pociskéw
z Aurory przebily na Typhonie 2 zbiorniki
z paliwem, ale powyzej linii wodnej. Kolej-
ny pocisk przebil pierwszy od dziobu komin
i eksplodowal z lewej burty zabijajac ofice-
ra torpedowego i 2 marynarzy, lecz francu-
ska jednostka oderwala si¢ od przesladow-
cy i o godzinie 07:55 zacumowata przy Molo
Milleranda w Oranie, gdzie natychmiast
uzupelniono zapasy paliwa i wody oraz za-
tadowano 220 pociskéw 130 mm i 3 torpedy.

W miedzyczasie awizo La Surprise (kmdr

ppor. Jacques Rene Lavigne) zmierzajac na
zachdd ku Les Andalouses okoto godzi-
ny 06:30 natknetlo sie na brytyjskie niszczy-
ciele Antelope, Brilliant i Bulldog. Mimo to
Francuzi pierwsi otworzyli ogien z jedyne-
go dziata 100 mm do Brillianta, ktory odpo-
wiedzial tym samym i trafil La Surprise juz
trzecig salwg. Po okoto 40 minutach walki
awizo przestalo strzela¢, po czym trafione
jeszcze 2 albo 3 razy przewrdcito sig i zato-
nelo o godzinie 07:15. Zginal jego dowddca,
4 oficerowie i 51 marynarzy. Brilliant urato-
wal 21 rozbitkéw z francuskiej jednostki.

Réwniez o godzinie 07:15 z Oranu wy-
szedt patrolowiec LAjaccienne z zadaniem
udania si¢ w rejon Przyladka I'Aiquille i za-
brania stamtad rannych marynarzy z Tra-
montane 1 Tornade. P61 godziny pdzniej na
patrolowcu dostrzezono obcy niszczyciel
i otwarto do niego ogien. Do ostrzatu dofa-
czyla si¢ pobliska bateria dziat 240 mm ar-
tylerii nadbrzeznej de Canastel, dlatego juz
po trzeciej salwie niszczyciel postawil zasto-
ne dymng i zniknal. LAjaccienne dotarl do
Przyladka Aquille i o godzinie 09:10 za-
bral stamtad 15 ci¢zko rannych z Tramon-
tane, po czym przeszukal rejon przyladka
znajdujac jeszcze rannych i zabitych z Tor-
nade, a nastepnie powrdcil do Oranu o go-
dzinie 12:35 przywozac 24 rannych i 4 ciala.
Czterdzie$ci minut pdzniej patrolowiec wy-
szedl na kolejne poszukiwanie, podejmujac
tym razem 120 rozbitkéw. Réwniez po po-
tudniu z Oranu wyszed! holownik Cotentin
z zadaniem przyholowania wraku Tramon-
tane do portu, ale okazalo si¢ to niemozliwe,
dlatego po podjeciu ostatnich 80 rozbitkéw
z Tramontane i Tornade holownik rano 9 li-
stopada powrdcil do Oranu.

Jeszcze po potudniu Oran opuscily okre-
ty podwodne Argonaute, Actéon i Fresnel,
ktére mialy atakowa¢ alianckie jednost-
ki desantowe. Jednak ta akcja nie przynio-
sta spodziewanego efektu i réwniez zakon-
czyla sie dla Francuzéw niepowodzeniem
- 0 godzinie 15:31 Argonaute zostal zatopio-
ny z calg 42-osobowg zaloga (w tym 3 ofice-
rami) przez niszczyciel Achates, a o godzinie
21:11 Actéon padt ofiara niszczyciela West-
cott, przy czym takze zginela cata 65-osobo-
wa zaloga, w tym 4 oficerowie. Tylko Fresnel
uniknal zatopienia i przedart si¢ do Tulonu.

Francuzi jednak nie rezygnowali z oporu.
Rano 9 listopada z Oranu wyruszyly ostat-
nie 2 niszczyciele - znany juz Typhon i Epe-
rvier (kmdr por. Joseph Laurin). Znéw do-
szto do walki z Aurorg, a takze Jamaicg
i towarzyszacymi im niszczycielami, w wy-
niku czego Epervier zostal wielokrotnie tra-
fiony i aby unikna¢ zatoniecia wyrzucit si¢
jak Tramontane na ptycizne koto Przyladka
TAiguille, tracac z zatogi 12 zabitych, 9 zagi-
nionych i 31 rannych. Typhon uniknat tra-
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Pierwsze btyski pochodni

Wazniejsze dane okretow bioracych udziat w operacjach ,Terminal” i ,Reservist”
Broke Malcolm Walney Hartland
Stocznia budowy John I. Thornycroft & Co., Cammell Laird, Birkenhead General Engineering and BthIehem Shipbuilders,
Southampton Drydock Co., Oakland Quincy
Potozenie stepki .10.1918 27.03.1918 1929 29.11.1927
Wodowanie 16.09.1920 29.05.1919 10.02.1930 16.06.1928
Rozpoczecie stuzby 21.01.1925 14.12.1919 02.09.1930 13.10.1928
Wypornos¢ standardowa 1480 ts 1530 s 1546 ts 1546 ts
Dtugos¢ catkowita 100,28 m 101,35m 78,0(76,20) m 78,0 (76,20) m
Szeroko$¢ 9,60 m 9,68 m 12,80 m 12,80 m
Zanurzenie 2,74m 2,82m 3,94m 3,94m
2 turbiny Brown-Curtis 2 turbiny Parsons o kacznei 1 turbina General Electric 1 turbina General Electric
0 facznej mocy 40 000 KM na y aane) 0 mocy 3200 indykowanych KM | o mocy 3200 indykowanych KM
mocy 40 000 KM na watach
Naped watach Hkotly Yarrow (3350 KM na watach) (3350 KM na watach)
4 kotly Yarrow , 2 kotty Babcock & Wilcox 2 kotty Babcock & Wilcox
, 2$ruby ) .
2 $ruby 14ruba 14ruba
Predkos¢ maksymalna 36,5 wezta 36,5 wezta 16 (17) weztow 16 (17) weztow
2 dziata 120 mm (2xI) 2dz!a’fa 120 mm (2x)
1 dziato 76 mm 1 dziato 76 mm
2 dziafka 40 mm (24) 2 dziatka 40 mm (2x1) 1 dziato 127 mm 1 dziato 102 mm
2 dziatka 20 mm (2) 3 dziatka 20 mm (3xI) 2 dziata 76 mm (2xI) 3 dziata 76 mm (3x)
) 3 wyrzutnie torped 533 mm 4 dziatka 20 mm (4xI) 4 dziatka 20 mm (4xI)
. 6 wyrzutni torped 533 mm . L
Uzbrojenie (111 8 karabinéw maszynowych 8 karabinéw maszynowych
(2xIn) ; - .
. I . miotacz pociskéw gtebinowych | 12,7 mm (4xII) 12,7 mm (4xII)
miotacz pociskéw gtebinowych Y . .
Hedaehod” ,Hedgehog 27 wyrzutnie bomb 27 wyrzutnie bomb
Anecgenog 2 wyrzutnie bomb gtebinowych gtebinowych
2 wyrzutnie bomb )
tebinowvch gtebinowych
g% y 2 miotacze bomb gtebinowych
Iatoga 164-183 164-183 977 977

fient i znéw powrdcit do Oranu.

Mimo nieudanego desantu w Algierze
port ten wpadl w rece aliantéw nietknie-
ty, ale przebieg dalszych wypadkéw po de-
sancie w Oranie byt zupelnie inny. Oddzia-
ty francuskie stawialy opor zblizajacym si¢
do tego miasta oddzialom amerykanskim,
ale wobec nieuchronnosci kleski Francuzi
wieczorem 9 listopada dokonali zatopienia
w porcie niszczyciela Typhon, okretéw pod-
wodnych Ariane, Danaé, Diane, Cérés i Pal-
las, 4 patrolowcow, 2 tratowcdw, holownika,
13 statkow (7 frachtowcow, 2 zbiornikow-
cow, 2 jednostek pasazerskich i 2 trawle-
réw rybackich) oraz 4 ptywajacych dokéw™.
Oran zostal zajety przez aliantéw po polu-
dniu 10 listopada, a wszyscy ocaleni uczest-
nicy operacji ,,Reservist” odzyskali wolnos¢.
Amerykanie podczas walk o Oran straci-
li 276 zabitych i 326 rannych (191 zabitych
i 105 rannych z 1 Dywizji Pancernej oraz
odpowiednio 85 i 221 z 1 Dywizji Piecho-
ty), a Francuzi 347 zabitych i 305 rannych,
w tym 94 zabitych i 146 rannych armii, 10
lotnikéw zabitych i 13 rannych, za$ straty
marynarki wojennej obejmowaly 243 zabi-
tych i 146 rannych®.

Operacje ,,Terminal” i ,Reservist” 13-
czy fakt, ze obie byly nieudane, ale dzie-
li roznica strat. Zbiegiem okoliczno$ci do-
wddcodw obu operacji laczy fakt, ze zostali

odznaczeni, lecz dzieli dalszy los. Kmdr
Fancourt, dowodzacy operacjg ,Termi-
nal”, podczas ktorej poniesiono stosunko-
wo niewielkie straty, otrzymal Distingu-
ished Service Order, tak samo dowddca
podczas tej akeji niszczyciela Broke, kmdr
ppor. Layard. Obaj oficerowie i dozyli s¢-
dziwego wieku - Fancourt zmart w 2004
roku w wieku prawie 104 lat (!), a Layard
zakonczyl zycie 5 lat wczesniej majac 100
lat. Z kolei dowodzacy zakonczong masa-
kra operacja ,Reservist” kmdr Peters zgi-
nal juz 13 (!) listopada 1942 roku, a wiec
po 5 dniach od akeji podczas powrotu do
Wielkiej Brytanii latajacg todzig Short Sun-
derland z 79 Dywizjonu RAF, ktora rozbi-
fa si¢ przy ladowaniu kolo Plymouth. Ciata
Petersa, ktory mial 53 lata, nie odnalezio-
no. Posmiertnie odznaczono go Distingu-
ished Service Cross, co mozna zrozumie,
ale dyskusyjny wydaje si¢ fakt nadania mu
takze najwyzszego brytyjskiego odznacze-
nia wojskowego - Victoria Cross, biorac
pod uwage poniesione straty i wynik ope-
racji. Gwoli sprawiedliwosci trzeba dodag,
ze dowodzacy kanonierka Hartland pod-
czas operacji ,Reservist” kmdr ppor. Billot
otrzymal Distinguished Service Order i nie
mial takiego pecha jak Peters - zyt jeszcze
w 1959 roku.

Na zakonczenie refleksja - dlaczego

Francuzi nie potrafili wykaza¢ takiej deter-
minacji w obronie swej ojczyzny w maju
i czerwcu 1940 roku jak podczas obrony
portu i miasta w Oranie przed tymi, ktérzy
przybyli pokona¢ okupanta ich kraju... ®
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5. Do tych ofiar trzeba doliczy¢ po stronie alianckiej
straty podczas operacji ,Reservist” W przypadku strat
francuskiej marynarki prawdopodobnie nie doliczono
polegtych na okretach podwodnych Argonaute i Actéon.
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Barka typu PiLB 41 w Mesynie w czasie ewakuacji
wojsk niemieckich z Sycylii w 1943 roku.

Fot. zbiory Randolf Kugler via Reinhard Kramer

Opis jednostki

Duza barka saperska typu 41 (grofes Pio-
nier-Landungsboot 41 - gr. Labo 41) o ma-
sie wlasnej 35 ton, przy dlugosci 19,30 m,
szerokos$ci 5,93 m przy zanurzeniu projek-
towym 1,00 m stuzyla do przewozu i de-
santowania 150 zolnierzy lub od 20 do 40
t techniki wojskowej na nie przygotowa-
nym brzegu. Liczba przewozonych 150 zot-
nierzy, wydaje si¢ by¢ zawyzona o 2/3 i jest
ona najprawdopodobniej btedem litero-
wym?. Powierzchnia tadunkowa barki przy
jej wymiarach mogta wynie$¢ ok. 50 m?, co
pozwala na transport ok. 50 zolnierzy z wy-
posazeniem (1 m” na 1 zokierza).

Zaladunek i wyladunek odbywal sie
przez opuszczang, rampe dziobows. Byla
ona wyposazona w prowadnice najazdo-
we ulatwiajace wjazd i wyjazd przewozo-
nych pojazdéw. Barki tego typu budowane
byly na zamoéwienie Wermachtu z przezna-
czeniem dla jednostek pionieréw (saperéw).
Podstawowa zaloga barki liczyla 7 zolnierzy.

Kadlub stalowy podzielony pigcioma
przegrodami na szes¢ komor, skladat si¢
z dwu lustrzanych potéwek, ktére po roz-
montowaniu mozna bylo transportowa¢ na
platformach kolejowych. Na rufie przy le-
wej burcie znajdowala si¢ steréwka, za$ po
przeciwnej stronie, na prawej poldéwce znaj-

dowala si¢ winda kotwicy stuzacej do $cia-
gania barki z brzegu. Barki budowane seryj-
nie, byly wyposazone w dwa typu steréwek:
mala i duza zaleznie od uzbrojenia.

Posiadaly uzbrojenie przeciwlotnicze
w réznych konfiguracjach, poczynajac od
karabinéw maszynowych w ilosci:

eod1xIdo3xI-kal7,9 mm typu
MG34 lub:

o dzialka przeciwlotnicze: 1 x I - kal. 20
mm L/65 typu C/38 lub:

o 1 x1-kal. 20 mm L/65 typu C/38i1x
I'kal. 37 mm L/83 typu SK C/30 koriczac na:
« 1 xIV kal. 20 /65 typu C/38 Vierling.

Dziatko 1 x I - kal. 20 mm L/65 typu
C/38 montowane bylo w czeéci dziobowej
prawej burty, natomiast dodatkowe dziato
1 x T kal. 37 mm L/83 typu SK C/30 na spe-
cjalnej platformie posadowionej na dachu
duzej sterowki.

Do napedu uzyto dwoéch silnikow
MWM4t DM o mocy 110 KM lub zamien-
nie w zalezno$ci od posiadanych ,wolnych”
silnikéw, montowano silniki typéw: Kael-
ble DM o mocy 110 KM lub Deutz Deutz
SA6m o mocy 120 KM i Vomag DM lub
Saurer DM o mocy 110 KM kazdy. Nape-
dzaly one dwie $ruby o $rednicy @ 750 mm.
Predkos¢ barki w zaleznosci od typu silnika
dochodzita 0od 9,3 wdo 10,8 w.

Jedynym przyrzadem nawigacyjnym
montowany na barkach byt kompas magne-
tyczny mokry. Zbudowan a zostata réwniez
wersja specjalna, ktéra byla kutrem opan-
cerzonym. Byla nim barka PiLB 507, kt6-
ra zostala latem 1943 r. obudowana pancer-
nymi plytami na burtach i rufie o grubosci
10 mm oraz na dziobie czolowej $cianie ste-
réwki o grubosci 14,5 mm. Ponadto zosta-
ta uzbrojona w 1 x I armate kalibru 50 mm,
typu uzywanego na torpedowcach w I woj-
nie §wiatowej. Po opancerzeniu dozbroje-
niu, masa jej wzrosta do 45 t. Jako prototyp
testowany byt na berlinskim jeziorze Wan-
nsee, a po zakonczeniu prob trafit na Ad-
riatyk do Pionier-Landungs-Bataillon 771.
Kutry tego typu nie zostaly przyjete do pro-
dukgji seryjne;j.

Barki mialy minimalng dzielno$¢ morska,
przez co nadawaly sie jedynie do stuzby na
akwenach zamknietych lub rzekach. Zle so-
bie radzily, zwlaszcza na krétkiej baltyckiej
fali®. Mino to, w warunkach wojennych uzy-
wane byly réwniez na otwartym morzu.

1. Nazywane potocznie Schlickrutscher

2. u Ericha Grénera w katalogu okretéw niemieckich,
z ktorej zaczerpnalem miedzy innymi dane techniczno-
-taktyczne.

3. Wg relacji pisemnej komandora por. w stanie spo-
czynku Wladystawa Gliniskiego.
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Historia budowy

Pierwsza seria barek tego typu zostala
zbudowana w 1942 r. przez stocznie¢ Bodan-
-Werft w KrefSbronn. Byly nimi: PiLB 501
prototypy A i PiLB 502 prototyp B przeka-
zane w dn. 04.06.1942 r.%, natomiast kolejne
dwie barki PiLB 503 zostaly oddane w dn.
20.10.1942 r.i PiLB 504 w dn. 26.11.1942 r.

Plany budowy na nastgpne lata przewidy-
waly w:

« 1943 PiLB 505 - 514;

« 1944 PiLB 515 - 532, 546 - 552;

¢ 1945 PiLB 533 - 535, 553, 554, 557, 558,
561 - 565.

Budowa ich zostata ulokowana w stocz-
niach:

« Bodanwerft w Kressbronn: PiLB 501 - 545;

o D.W.Kremer Sohn w Elmshorn: PiLB
546 - 560, 596 - 625;

« Gebr. Heyking Danzig (Gdansku): PiLB
561 - 570, 626 - 635;

« Schiffswerft w Aussig (Usti nad Labem)
PiLB 571 - 576, 636 - 655;

« Braun w Speyer: PiLB 577 - 583

o Wiechsel-Werft GmbH w Schrétters-
burg (Plocku): PiLB 584 - 589;

o Scheles.Dampfer-Co. w Glogau (Gto-
gowie): PiLB 590 - 595.

Prawdopodobnie zostaly nieukonczone
barki:

Oryginalny rysunek stoczni Bodan-Werft.

BODAN 'WERFT KRESSEROMMN (BODEMSEE)

« PiLB 566 — 570 w stoczni Gebr. Heyking
Danzig;

o PiLB 571 - 576 w stoczni Schiffswerft
w Aussig;

o PiLB 584 - 589 w stoczni Wiechselwerft
GmbH w Schréttersburg;

« PiLB 590 - 595 w stoczni Schlesische
Dampfer-Co w Glogau (Glogéw).

Przebieg walk i sytuacja na frontach, spo-
wodowala ze zostata anulowana w 1945r.
budowa nastepujacych barek w stoczniach:

» Bodan-Werft w Kressbronn: PiLB 542
- 545,

« D.W. Kremer Sohn w Elmshorn: PiLB
555, 556, 559, 560, 596 - 625

o Gebr. Heyking Danzig (Gdansk) PiLB
626 - 635

« Schiffswerft Aussiger : PiLB 636 - 655

Prototypowa barka PiLb 501 w wer-
sji A trafila do szkolnego batalionu desan-
towego saperéw (Pionier-Lehr-Bataillon
(sF)) w Lindau. Nastepnie zostala przekaza-
na do Pulku Szkolnego (Landungs-Pionier-
-Lehr-Regiment) w Dani. Pulk ten w dniu
28.07.1943 r., uczestniczyt w rozbrajaniu ar-
mii dunskiej.

Natomiast o losach prototypowej barki
PiLB 502 w wersji B brak informacji.

Kolejne barki: PiLB 503 (przekaza-
na 20.10.1942 r.) i PiLB 504 (przekazana

26.11.1942) trafily réwniez do szkolnego
batalionu w Lindau. Barka PiLB 504 w dn.
06.12.1943 r. zostala oddana do (Lan-
dungs-Pionier-Ausbild- Bataillon) w Es-
bjergu. Kolejng barke PiLB 505 przekazang
18.06.1943 r., skierowano do Putku Szkol-
nego (Landungs-Pionier-Lehr-Regiment)
w Danii.

Barki te byty wykorzystywane do szkole-
nia i nie trafity do batalionéw uzytych bojo-
wo na froncie.

Po zakonczeniu dzialan wojennych:

o PiLB 536 ukonczona i przekazana w dn.
26.11.1945 r. jako Constance I;

« PiLB 537 ukonczona i przekazana w dn.
12.03.1946 r. jako Constance II;

« PiLB 538 ukoniczona i przekazana w dn.
18.04.1946 r. jako Constance I1I;

o PiLB 539 ukonczona i przekazana w dn.
27.06.1946 r. jako Constance IV;

« PiLB 540 ukoniczona i przekazana w dn.
09.09.1946 r. jako Constance V.

zostaly przejete przez francuska Flotyl-
le Bodenska. Czy byta to Francuska Flotylla
Okupacyjna; prawdopodobnie tak.

Natomiast barki PiLB 541 ukoniczonej
w dn. 09.09.1946 Francuzi nie odebrali. Mia-

4. Nadzor bezposredni nad budowg obu prototypéw
sprawowat dyrektor stoczni Otto Kempf.

Fot. zbiory Peter Schenk

L-Boot Typ L-41
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Bardzo interesujaca fotografia barek wykonana w stoczni Boden. Widoczne elementy konstrukcyjne jednostki.

fa ona trafi¢ rowniez do Flotylli Bodenskiej
jako Constance VI. Pozostala w macierzystej
stoczni, jako jednostka portowa pod nazwg
Moby Dick, gdzie uzywana byta do 1970 r.
a po zakonczeniu stuzby zostata ztomowana.

Udziat w dziataniach wojennych

Podczas II wojny $wiatowej oddzialy sa-
peréw Wermachtu posiadaly strukture bry-
gadowg lub pulkows oraz samodzielne ba-
taliony i kompanie. Te ostatnie z reguly
byly jednorodnego przeznaczenia. Posia-
daly miedzy innymi wlasne $rodki przepra-
wowe umozliwiajace desantowanie na nie-
przygotowanym brzegu. Ich rozwoj nastapit
w zwigzku z planowang inwazja na Wy-
spy Brytyjskie. Byly to desantowe batalio-
ny saperskie (Pionier-Landungs-Bataillon),
w ktérych zazwyczaj 2-gie i 3-cie kompa-
nia (2 i 3 Landungsboot-Kompanie) zosta-
ty wyposazone w promy lub barki desan-
towe, w tym typu PiLBt 41. Natomiast 4-te
kompanie tych batalionéw byly z regu-
ty kompaniami szturmowymi wyposazo-
nymi w todzie szturmowe 39 (leichtes Pio-
nier-Sturmboot 39) a od 1943 r. réwniez
w ciezkie todzie szturmowe 42 (schweres
Sturmboot 42).

Po odstgpieniu od planéw inwazji na
Wielka Brytanie zaréwno promy jak i bar-
ki byly wykorzystywane na terenach Rosji,
zwlaszcza na Morzu Czarnym gdzie uzy-
cie okretow Kriegsmarine bylo nie mozli-
we. Wykorzystywano je do zaopatrywania
garnizonéw okupacyjnych na greckich wy-
spach morza Egejskiego, oraz na Adriatyku
wéréd licznych wysp wybrzeza Jugostawii.

Stacjonujacy Kamysz-Burun nad Mo-
rzem Czarnym, Pionier-Landungs-Bataillon
86 byl uzywany do zadan transportowych
w regionie Kerczu. Zdal on w sierpniu 1943
r. dotychczas uzywane promy typu Siebel,
a otrzymal w zamian duze barki saperskie
typu PiLBt 41. Podczas ofensywy Rosjan na
Krymie wycofat sie z potwyspu Kercz i cza-
sowo stacjonowal w Sewastopolu. Po ewa-
kuacji Krymu, w ktérej brat udziat przeszedt
do Nikotajewa, a nastepnie do Odessy, skad
zostal ewakuowany transportami ladowymi
do Antwerpii.>

Po uzupelnieniu zostal przeniesio-
ny do Pireusu w dniu 23.07.1944 r. Po-
siadal na swym stanie przekazane: PiLB
517 0d 21.03.1944 PiLB 518 od 04.04.1944
PiLB 519 od 08.05.1944 PiLB 520 od
25.05.1944 PiLB 521 od 21.06.1944 PiLB

Fot. zbiory Randolf Kugler via Reinhard Kramer

522 od 30.06.1944 r. Barki te, braly od po-
towy wrzeénia 1944 r. udzial w ewakuacji
rozmieszczonych na wyspach Eubea, An-
dros i Kea oraz bazy na wyspie Egina w ar-
chipelagu Wysp Saronskich. Podczas ewa-
kuacji na potudnie od Wyspa Eubea (Evia)
na Morzu Egejskim brytyjskie samolo-
ty my$liwsko-bombowe zatopily dwie bar-
ki nieustalonego typu oraz jeden kuter typu
Sturmboot. Natomiast 04.10.1944 r. niezi-
dentyfikowany niszczyciel zatopit pie¢ barek
réwniez nie ustalonego typu pomiedzy wy-
spami Piskopi a Nisyros. Po wycofaniu sig¢
batalionu do Salonik w dniach 6-19.10.1944
r. wszystkie jego jednostki ptywajace zostaly
zatopione przy uzyciu fadunkéw wybucho-
wych wdn. 31.10.1944 r.6

Walczacy w rejonie Morza Azowskiego
Pionier-Landungs-Bataillon 128, po ewaku-
acji z Kubania ostatnich oddziatéw 97 Dy-

5. Wg http://wehrmacht.flwgc.org/Gliederungen/
PionierLandungsBataillone/PiLBatl86.htm brak jed-
nak danych o losach i ilosci uzywanych barek. Analizu-
jac produkgje tych barek wg Groner mogly to by¢ jedy-
nie barki zbudowane w 1942r. a wiec od PiLB 501 do 505
co wydaje si¢ by¢ mato prawdopodobne, gdyz mialy inne
przydzialy.

6. Wg http://wehrmacht.flwgc.org/Gliederungen/
PionierLandungsBataillone/PiLBatl86.htm lecz Groner
nie potwierdza strat omawianych barek w tym rejonie.
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wizji Piechoty w dniu 09.10.1943 r. rozpo-
czal ewakuacje na Krym. Pozostata tam 3
kompania proméw desantowych, by ewa-
kuowa¢ znajdujace si¢ pod ogniem rosyj-
skim wojska z wyspy Tuzla i Kossa lezacych
u brzegéw Pélwyspu Tamanskiego prze-
prawily je przez cie$ning do Kercza. Na-
stepnie zostaly wycofane przez Sewasto-
pol, Nikolajew, Odess¢ do Chersoniu, skad
zostaly ewakuowane do Braili nad Duna-
jem (Rumunia). Tam pozostawiono posia-
dane jeszcze lodzie. Resztki dywizji zostaly
przetransportowane do Lindau nad Jezio-
rem Bodenskiem, gdzie zostata odtworzo-
na. Nastepnie w pazdzierniku 1944 r. prze-
transportowana do Fredericii w Danii gdzie
jej 3 kompania barek desantowych (3 Lan-
dungsboot-Kompanie), zostala wyposazona
w barki typu PiLBt 41.

Byly to oddane: PiLB 523 w dn.
17.07.1944, PiLB 524, 31.07.1944, PiLB 525
117.08.1944 r.7 do stuzby.

Batalion bez 2 kompanii miedzy 18.09
a 09.10.1944 r. zostaje wystany do Windau
(Windawa - Lotwa). Natomiast 2 kompa-
nia zostaje przeniesiona do twierdzy Me-
mel (Klajpeda) gdzie z konicem pazdzierni-
ka przejmuje barki: PiLB 526 od 25.09.1944
i PiLB 527 0od 10.10.1944 .8 O uzyciu ba-
rek przez batalion na Lotwie oraz w rejo-

nie Klajpedy niewiele wiadomo gdyz nie
braly udzialu w operacjach desantowych
lub ewakuacyjnych, a zajmowaly si¢ dzia-
taniami transportowymi. Tworzona w Ho-
landii dla batalionu, 3 kompania zapaso-
wa zostala uzyta zadan transportowych
w Zuiderzee, a nastepnie jej zalogi zostaja
wykorzystane na froncie jako zwykla pie-
chota. Po kapitulacji Niemiec, na Baltyku,
podejmowane sa proby wycofania pozo-
stalych w kottach Kurlandii i Prus, wojsk
na zachdd. Czeé¢ barek i kutréw ucieka do
Szwecji, lecz po zakonczeniu dzialan wo-
jennych ich zalogi i ewakuowani zolnierze
zostali wydani Rosjanom, w wyniku wy-
warcia przez ZSRR silnego nacisku, zadaja-
cego wydania wszystkich ,,faszystowskich
zbrodniarzy wojennych”, czyli Niemcow
i przedstawicieli Pafistw Baltyckich. Pierw-
szy transport opuscil Szwecje¢ pod koniec
roku 1945, a ostatni 25.01.1946 r. Nacisku
nie wytrzymat dwczesny premier socjalde-
mokratycznego rzadu, Per Albin Hansson,
ktéry ciezkim sercem wyrazil na to zgo-
de¢ na wydanie dotychczas internowanych
ZSRR, co mocno zacigzyto na dotychcza-
sowych, w sumie dobrych, stosunkach nie-
miecko - szwedzkich. Sprawa do chwili
obecnej dla samych Szwedoéw jest bardzo
wstydliwa®.

Kolejnym jednostka uzywajacg duzych
bark saperskich typu PiLBt 41 byl Pionier-
-Landungs-Bataillon 771, ktory jako pierw-
szy otrzymal je, na swoje wyposazenie.
Byly to batalion saperéw, pierwotnie orga-
nizowany dla Deutsches Afrikakorps jako
Pionier-Landungs-Bataillons Afrika. Po ka-
pitulacji wojsk Osi zostaje przemianowany,
w dniu 02.06.1943 r. na Pionier-Landungs-
-Bataillon 771. W tym okresie jego podod-
dzialy rozlokowane byt na terenie wloskiej
Kalabrii. Do sierpnia 1943 r. batalion wyko-
nywat zadania transportowe i dostarczat po-
sitki przez Cie$nine Mesynska na Sycylie.
Po kapitulacji Wloch rozbrajal sasiadujace
z nim jednostki wloskie, a we wrze$niu wal-
czyt na Sardynii. Nastepnie w pazdzierni-
ku na Korsyce. Wycofany zostaje w styczniu
1944 r. przez Genue, Mediolan do Innsbruc-
ku, transportem kolejowym, skad zostaje
przeniesiony do Lindau nad Jeziorem Bo-
deniskim. Tam na nowo sformowany posia-
dal w swoim sktadzie 2 i 3 kompanie¢ barek
desantowych. W polowie stycznia 1944 r.,
2 kompania zostaje przeniesiona si¢ do Fiu-
me, natomiast 3 kompania do Splitu. Bar-

7. Ich dalsze losy nie s3 znane

8. Ich dalsze losy nie s3 znane

9. na podstawie Kohlers Flottenkalender 2002, str.
101-104

Ciekawe ujecie barki PilB41 z 3 kompani barek 771 desantowego batalionu saperéw oraz Sturmboota 42 z 4 kompani szturmowe;j (nr burtowy,252")
na pierwszym planie, w jednym z portéw adriatyckich na Riwierze Makarskie;j.

Fot. zbiory Randolf Kugler via Reinhard Kramer
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na sterburcie podstawa dziatka plot.1 x | - kal. 20 mm L/65 typu C/38 (stalowy walec).

ki dla obu kompani docierajg w lutym 1944
r. Zadaniem ich bylo zaopatrywanie baz
i transport ich zaldg rozlokowanych na wy-
spach wybrzeza dalmatynskiego. Wszystkie
jego kompanie biorg aktywny udzial w zwal-
czaniu partyzantki jugostowianskie na Wy-
brzezu Dalmatyniskim oraz na Dunaju.1

Podczas dzialan na Adriatyku, batalion
uzywal barki typu PiLBt 41. Byly nimi:

PiLB 506 ukoniczona 18.06.1943 r. w stuz-
bie na Adriatyku od 04.12.1944, od 02.1944
jako L 302, 16.09.1944 wszed! na mielizne
w rejonie dalmatynskiej wyspy Braé, zdoby-
ty przez brytyjski kuter artyleryjski MGB ?;

 PiLB 507 ukonczona 25.06.1943 r. jw.
lecz jako L 303, t25.03.1944 r.

« (bomby lotnicze) koto Wyspy Ugljan!!;

« PiLB 508 ukonczona 09.07.1943 jw. lecz
jako L 304, 131.03.1944 r. w Torgirze!? przez
mysliwce bombardujace;

« PiLB 509 ukonczona 23.07.1943 r. jw.
lecz jako L 305;

 PiLB 510 ukonczona 23.08.1943 r. jw.
lecz. jako L 306 109.04.1944 r. w Podgorze!®
przez mysliwce bombardujace;

o PiLB 511 ukonczona 11.09.1943 r. jw.
lecz jako L 307 ~ 23.03.1944 r. ( bomby lot-
nicze) Wyspa Ugljan;

« PiLB 512 ukonczona 24.09.1943 jw. lecz
jako L 308 ~ 07.09.1944 r. (bomby lotnicze)
wyspa Hvar;

o PiLB 513 ukonczona 12.10.1943 jw. lecz
jako L 309 dalsze losy nie znane;

o PiLB 514 ukoniczona 29.10.1943 jw. lecz
jako L 310 131.03.1944 r.w porcie Sumar-
tin!* przez mysliwce bombardujace;

« PiLB 515 ukonczona 04.01.1944 jw. lecz
jako L 311 131.03.1944 r.w porcie Sumartin
przez mysliwce bombardujace;

o PiLB 516 ukoniczona 07.02.1944 jw. lecz
jako L 311 1 1.03.1944 r. w porcie Sumartin
przez mysliwce bombardujace.

Ponownie ponosi wysokie straty i w paz-
dziernikul944 r. zostaje przeniesiony nad
Jezioro Bodenskie w celu kolejnego odtwo-
rzenia. Odbywa si¢ ono w iscie wojennym
tempie, bo jego przybycie do Gdanska pla-
nowano juz na styczen 1945 r. Jednak 2i 3
jego kompania desantowa dociera dopie-
ro w dniu 10.02.1945 r. do Gdanska skad
przenosi si¢ do Pillau (pol. Pitawa, dzisiej-
szy Baltijsk).

Obie kompanie majg wtedy na wyposaze-
niu barki typu PiLBt 41. Byly nimi:

o PiLB 530 przekazana 28.11.1944 r.
w stuzbie od stycznia 1945, dalsze losy nie
s3 znane;

o PiLB 531 przekazana 19.12.1944 r.
w sluzbie od stycznia 1945, od maja 1945
LBT.-Fl.Gantke (batalion szkolny w Gantke)
w 1946 jako LMC 531 Kleinfahrzeuguver-
band GM/SA(w sktadzie eskadry skupiaja-

. h\

Scenka rodzajowa ( gra w kosci lub karty?). Dobrze widoczne elementy konstrukgji pokfadu; drewniana podtoga z prowadnicami najazdowymi oraz

Fot. zbiory Randolf Kugler via Reinhard Kramer

cej male jednostki Niemieckiej Stuzby Tra-
towej) dalsze losy nie sg znane;

o PiLB 532 przekazana 30.10.1944 r.
w stuzbie od 01.1945, dalsze losy nie sa
znane;

o PiLB 551 przekazana 24.11.1944 t.
w stuzbie od 01.1945, dalsze losy nie sa
znane;

o PiLB 552 przekazana 28.12.1944 r.
w stuzbie od 01.1945, dalsze losy nie sa
znane;

o PiLB 554 przekazana w styczniu 1944r.
w stuzbie od 01.1945 r.,, t 16.04.1945 r.
Camstigall'> na minach;

o PiLB 557 w stuzbie od 02.1945 r.
Gdansk, dalsze losy nie sa znane;

« PiLB 558 w stuzbie od 02.1945 Gdansk
od maja 1945 r. LBT -Fl.Gantke/ GM/SA-
(batalion szkolny w Gantke) od 20.09.1946
r. Faher B, Deutsche Werft Hamburg 19.. r.
HDW 13, 19.. r. jako zuraw plywajacy Tar-
zan III - Fa. Jaid, Lindaunis 1985 r. byta na-
dal w uzyciu, dalsze losy nie s znane.

10. jest to temat na osobny artykul. tu jedynie sygna-
lizowany

11. w archipelagu Skadar

12. Miasto i port w Srodkowej Dalmacji

13. Miasto i port na Riwierze Makarskiej

14. Miasto i port na wyspie Brac.

15. Wies dzi$ dzielnica Baltijska, tzw. Alt - Pillau (Pil-
lau II) - z nie zmieniong fonetycznie nazwg Kamsigal
(Kamcuran)
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Barki te, wykorzystywane byly do trans-
portu zaopatrzenia i wojsk na trasach Pi-
fawa-Gdansk i Gdynia - Zalew Wislany,
a podczas rejséw powrotnych do transportu
rannych i transportu uchodzcéw. Operacje
te zakonczono w dniu 04.03.1945r.,2213
kompania zostaje przeniesiona do Gdariska.
Tu przejmuja nowe barki:

o PiLB 533 przekazana 27.02.1945 r.
w stuzbie od marca 1945 r. Gdansk; dalsze
losy nie s3 znane;

o PiLB 534 przekazana 15.03.1945 r.
w stuzbie od marca 1945 r. Gdansk do maja
05.1945 r. LBT.-Fl.Gantke/ GM/S.A. (ba-
talion szkolny w Gantke) od 20.09.1946 r.
prom A, Deutsche Werft Hamburg; 19..
HDW 14 19.. Tarzan III — Firma. Jaid, Lin-
daunis, od 19.07. 1984 r. pomnik w Obe-
rschleifheim/Bawaria upamietniajacy
ewakuacje ludnosci cywilnej ze wschodu,
w ktdrej barka brata jako ,wahadlo” kursu-
jace miedzy Gdanskiem a Pilawa.

o PiLB 562 w stuzbie od 02/03.1945
Gdansk, 120.04.1945 Zatoka Gdanska,

o PiLB 564 w stuzbie od 02/03.1945 r.
Gdansk, od 05.1945 LBT.-Fl.Gantke: od
20.09.1946 r. prom, Deutsche Werft Ham-
burg; 19.. r. HDW 14, 19.. . Tarzan I - fir-
ma. Jaid, Lindaunis w Schlei.

Batalion przy uzyciu wszystkich po-
siadanych barek bierze udzial pomig¢dzy

19-29.03.1945 r. w ewakuacji wojsk do Gdy-
ni i na Oksywie, z kotla w ktérym zostaly za-
mkniete pod Heiligenbeil'® Heiligenbeil byt
miejscem zacietych walk, pomiedzy oddziata-
mi radzieckiego 3 Frontu Biatoruskiego, a nie-
miecka 4 Armig broniaca dostepu do przy-
stani w Batdze!” (trdjkat lidzbarski) z ktorej
prowadzono ewakuacje. Podczas walk o mia-
sto poleglo 4700 zolnierzy niemieckich.

Od 30 marca ewakuuje Schiewenhorst, 8
Fischhausen,!® Kamstigall,?® Lochstedt?!
zaréwno wojskowych jak i cywilng lud-
noé¢. 3 kompania konczy ewakuacje wojsk
z Schiewenhorst, na Hel 25.04.1945. Od
8-11.05.1945 ocalate barki batalionu ewa-
kuuja si¢ na zachdd, przewozac zolnierzy
iuchodzcow na do Zatoki Kilonskiej.

Barka PiLB 535 ukoniczona 29.03.1945
znajdujgca si¢ na Jeziorze Bodenskim
w dniu 23.04.1945 przeszta do Szwajcarii,
gdzie zostala internowana. Jej dalsze losy
nie s3 znane.

Nie znane s3 réwniez przydzialy i losy wo-
jenne barek: PiLB 546 ukonczonej 22.09.1944
r., PiLB 547 ukoniczonej 26.09.1944 r., PiLB
548 ukonczonej 03.10.1944 r., PiLB 549
ukoniczonej 11.10.1944 oraz PiLB 550 ukon-
czonej 24.11.1944 r.

Do dzisiejszych czaséw zachowala sig¢
co najmniej jedna barka tego typu w Obe-
rschleiffheim, ustawiona 1984 r. jako po-

mnik upamie¢tniajacy udzial niemieckich
sit desantowych Wehrmachtu ratujacych
ludno$¢ Prus Wschodnich??, Jest nig daw-
na barka PiLB 534 nalezaca do Pionier-
-Landungs-Bataillon 771, o czym juz wyzej
wspomniano.

Nastepcy w Bundeswehrze

Bazujac na doswiadczeniach z II woj-
ny $wiatowej powojenna Bundeswehra,
juz na poczatku 1957 r. odtworzyta w ra-
mach Flotylli na Renie, kompanie saperéw
(Flu8pionierkompanie) wyposazonych
w rzeczny sprzet desantowy. Byly nimi
miedzy innymi barki desantowe typ Man-
nheim?3, ktérych budowe zlecit Federal-

16. Obecnie rosyjskie miasto Mamonowo (Swigto-
miejsce pol.) w poblizu Zalewu Wislanego.

17. Obecnie ros. Bologoje.

18. Swibno na Wyspie Sobieszewskie;j.

19. Dzi$ rosyjski Primorsk (pol. Rybaki) catkowi-
cie zniszczony i zdobyty po 3 dniach 24 kwietnia 1945.
przez oddzialy 3. Frontu Biatoruskiego.

20. patrz odnosnik nr 13 (w czasie I WS oboz jeniecki).

21. dawny zamek krzyzacki na péinocnym odcinku
mierzei Zalewu Wislanego, Obecnie jest to teren osie-
dla Pawlowo.

22. Wg informacji na Axis — History Forum i jest to
ostatnia zachowana jednostka tego typu, mocno zanie-
dbana w wyniku obowigzujgcej obecnie w Niemczech
tzw. ,poprawnoéci politycznej”

23. 16 saperskich barek desantowych typu Mannhe-
im w tym 10 typu Mannheim 51A o numerach L 1001 -
L 1010 i 6 barek typu Mannheim 53 o numerach L 1011
-L1016

W zachodnioniemieckiej Bundeswehrze jednostki odzyly jako typ ,Mannheim”. Na fotografii jedna znich z transporterami opancerzonymi HS-30,

druga potowa lat 60-tych.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Préba rekonstrukcji wygladu barki uzywanej przez polska MW.

A

ny Urzad ds. Techniki i Zamoéwien Obron-
nych (Bundesamt fiir Wehrtechnik und
Beschaffung). Kompania barek typ Man-
nheim o identycznym przeznaczeniu co
barki budowane podczas wojny przy wy-
miarach 25 x 3,80 x 1,0 m i dtugosci po-
ktadu tadunkowego 23 m, napedzane dwo-
ma silnikami o mocy 2 x 162/220 kW przy
predkosci ok. 38 km/h, byla w stanie w cia-
gu 1 godziny przerzucié¢ przez przeszkode
wodng wielkosci Renu: 24 samochody cie-
zarowe o masie 7 ton kazdy, lub 12 czolgéw
lekkich.?* Barki te zostaly zaprojektowa-
ne i zbudowane przez te sama stocznie Bo-
dan-Werft w Kref3bronn, ktéra podczas II
wojny $wiatowej zaprojektowata i budowa-
fa barki typu PiLBt 41.

Wedtug stanu w 1960 r. w skladzie Bun-
deswehry bylo sze$¢ kompani: FluBPiKp
731 w Achim/Weser, Flu8PiKp 732 i Flu-
BPiKp 733 w Krefeld-Uerdingen, Flu-
BPiKp 734 w Koblenz-Liitzel, Fluf3PiKp
735, Wiesbaden-Schierstein Flu3PiKp,
736 w Karlsruhe-Miihlburgu. Barki de-
santowe typ Mannheim braly udzial w co-
rocznych ¢wiczeniach morskich desantow
na Baltyku, na ktorym mialy by¢ uzyte?®
w ewentualnym konflikcie UW i NATO.
Podczas ¢wiczen stacjonowaly w Bazie
Bundesmarine Olpenitz w zatoce u ujscia
rzeki Schlei.

Powojenna stuzba w PMW:

Plany organizacyjne, opracowywane
w latach 1946-1949 nie przewidywaly po-
siadania sit desantowych w sktadzie MW.

Pozostawione w stanie nieukonczonym
lub zatopione w portach Gdyni i Gdan-
ska okrety niemieckie, byly w tym czasie
wydobywane, remontowane. Cze$¢ z nich
w wigkszoéci niewielkich okretéw, dosto-
sowano do roli jednostek pomocniczych
portowego taboru plywajacego MW. Tak
tez bylo z pierwszymi barkami desantowy-
mi w historii PMW. Zostaly nimi dwie po-
niemieckie duze saperskie barki desantowe
typu PiLBt 41.

Na poczatku stuzby w PMW barki te kla-
syfikowane byl jako promy desantowe.

Pierwszy z nich, zostal przekazany MW
na podstawie protokotu odbiorczego dnia
19.09.1946 ze stoczni Nr 1 (przedwojenna
Stocznia Gdanska Danziger Werft, péZniej-
sza stynna Stocznia Gdanska im. Lenina)
w dniu 18.09.1946 r. Zostal on wydobyty
z dna basenu portowego w Nowym Porcie.
Podczas remontu obie potdéwki barki zostaly
zespolone na stafe.

Kolejna barka zostata wydobyta i podda-
na remontowi z poczatkiem 1947 r.

Decyzja o przyjecie obu proméw na stan
MW usankcjonowana zostala przez Na-
czelnego Dowddce Wojska Polskiego, roz-
kazem 043/Org. z dn.15.02.1947 roku. Po-
lecit on Dowddcy Marynarki Wojennej
sformowa¢ (do 15 marca) zalogi dwoch
promoéw desantowych MW, Nr I i Nr 2, we-
dlug etatu 35/64 o stanie 5 wojskowych:
komendant (starszy bosman), starszy ster-
nik (bosmanmat), marynarz pokladowy
i 2 mtodszych motorzystow (cala tréjka to
starsi marynarze).

Prom Nr - 1 od grudnia 1946 r. jako jed-
nostka pomocnicza wszed! w sktad Oddzia-
tu Pomocniczych Srodkéw Plywajacych
i Przystani Gléwnego Portu?®, przemiano-
wanego wkroétce na Oddzial Okretéw Po-
mocniczych i Przystani.

Zostaje on przeklasyfikowana na ho-
lownik i przystosowany do szkolenia nur-
kéw w 1947 r. Zostal wowczas wyposazona
w cztero wiostowa 16dz pomocnicza.

Na poczatku 1949 roku oznaczenia pro-
mu desantowego Nr-1 zmieniono na B.D.-
I (Barka Desantowa). Otrzymata ona wow-
czas dodatkowo tradycyjna nazwe Nurek.
O.P. Nurek w dokumentach z tamtego okre-
su okre$lana jest roznie: ,,okret pomocniczy,
barka, holownik, ponton”.

Podczas inspekcji w KPW Gdynia
w dniu 31.08.1949 r. okreslany w tym spra-
wozdaniu jako O.P. Nurek otrzymal pozy-
tywne opinie o stanie technicznym kadtu-
ba i silnika. Innym razem w wykazie z dnia

Rys. Stanistaw Biela

28.03.1950 r. okreslany byt jako BD-1 -
ponton dla nurkéw, na ktérym znajdowa-
ta si¢ kuchnia, ktora przygotowywata posit-
ki dla 28 oséb.

Po powstaniu Oddzialu Awaryjno-Ra-
towniczego M.W. w Gdyni, sformowane-
go rozkazem Ministra Obrony Narodowej
z dnia 06.12.1950 r. Nr 0130/Org., na etacie
35/143 (Jednostka Wojskowa 1813) Nurek
zostaje przyjeta na jego stan.

Kolejny raz zmienia on nazwe na Nu-
rek-1, po wcieleniu do Oddziatu, kolej-
nych dwu kutréw nurkowych, ktére zo-
staly nazwane Nurek-2 i 3. Zostal wtedy
przeklasyfikowany na barke ratownicza,
co oddawalo jej faktyczne przeznaczenie
- plywajacej bazy nurkéw. Pelni ona stuz-
be od 23.12.1953 r. kiedy to zostaje skreslo-
ny z ewidencji Oddzialu Awaryjno-Ratow-
niczego Marynarki Wojennej. Spisanie jej ze
stanu MW usankcjonowane zostato rozka-
zem z dnia 01.01.1954 r. Jednoczesnie tym
rozkazem, barka ratownicza Nurek-1 zosta-
je przeznaczona do zlomowania.

,Tygrys” z Bazy MW w Swinoujsciu

Druga barka zostala przebazowana
z Gdyni do Swinoujscia, gdzie przybyla
07.06.1947 .

Tu B.D.-2 przemianowano na B.D. 40,
poniewaz §winoujskie jednostki pomocni-
cze nosily numeracje od 40 wzwyz. Zosta-
je przyjeta na stan Taboru Plywajacego Ko-
mendy Portu Wojennego w Swinoujéciu. To
jednak nie byt koniec zmian w jej oznacza-
niu. Barka B.D. 40 po utworzeniu 8 Flotyl-
li Obrony Wybrzeza zostaje przyjeta na stan
42 dywizjonu Plywajacych Jednostek Po-
mocniczych. jako PM.-1 (Prom Motorowy)
potocznie okreslany jako Prom (typ jed-
nostki). Natomiast przez marynarzy i kadre

24. Wg http://www.bodanwerft.com/?fa=Schiffbau-
&pick=Pionierfaehre

25. Powinni o tym pamietac Ci, co zaktadajg szaty
pokutne, piszac o 2. Brygadzie Okretéw Desantowych.

26. Oddzial Pomocniczych Srodkéw Plywajacych
i Przystani Gléwnego Portu zostal powotany 30.11.1945 r.
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Dane techniczno-taktyczne w PMW

Wypornos¢: 35,00t
Wymiary dt.19,65m .
szer. 5,70 m zanurzenie 0,5/1,0 m
Osiagi maks. 10,8 w ekonomiczna 9,7 w Z (v=9,7 w) 260 Mm
Zapasy paliwa: 1,05 t oleju: 25 kG
Iatoga 5 0s6b, 2 podoficeréw zawodowych + 3 marynarzy
Naped gtéwny 2 silnik wysokoprezne Deutz SA6m tacznej mocy 220-240 KM,
Uzbrojenie brak
tadownos¢ 36t
Przyrzady nawigacyjne 1 kompas magnetyczny mokry

Flotylli zartobliwie nazywany byt ,, Tygry-
sem”. W tym czasie dowddca promu byt st.
bosman Wiadystaw Czernik.
Podstawowym jego zadaniem byl
transport ludzi i zaopatrzenia z Wyspy
Wolin na Wyspe Uznam, gdzie stacjo-
nowata wiekszos¢ okretéw, jednostek po-
mocniczych jak réwniez jednostek brze-
gowych. Nalezy réwniez przypomnied,
ze w tym czasie miejska przeprawa pro-
mowa zwlaszcza w sezonie letnim, mia-
fa spore trudnosci gléwnie z transportem
samochodoéw, Dlatego ,, Tygrys” byl czesto

wykorzystywany do transportu samocho-
déw osobowych Flotylli, oraz jej kadry na
trasie Warszéw - Swinoujécie lub odwrot-
nie. Prom $wiadczyt réwniez ustugi trans-
portowe dla ludnosci cywilnej oraz PGR-
-O6w przewozac tak nietypowe tadunki dla
jednostek MW, takie jak owce i krowy na
pastwiska rozlokowane na wysepkach del-
ty odrzanskiej.

Swa funkcje promu w porcie Swinoujsciu
pelnil do dnia 30.10.1988 ., bedac przysto-
wiowym koniem roboczym wsrod jedno-
stek portowych przez ponad 40 lat. ®
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Prosimy o pomoc w identyfikacji radzieckiej jednostki desanto-
wej bioracej udziat w ¢wiczeniach z udziatem polskich zotnierzy.

Fot. zbiory Stanistaw Biela
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Andrij Kharuk (Ukraina)

Niszczyciel Gravelines w portretowym ujeciu, 3 marca

1950 roku.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Brytyjskie niszczyciele typu ,Battle”

Nie budzi watpliwos$ci stwierdzenie, ze
kazda wojna prowadzi do istotnego, cze¢-
sto skokowego, postepu w dziedzinie §rod-
kéw bojowych. W szczeg6lnie ostry sposob
zjawisko to przejawilo sie w czasie II wojny
$wiatowej, ktora data (jakby cynicznie to nie
brzmiato) wspaniaty mozliwos¢ sprawdze-
nia w warunkach bojowych wielu nowych
rodzajéw uzbrojenia. Jednym z przyktadow
takich nowinek na morzu byty brytyjskie
niszczyciele typu Battle, ktérych projekto-
wanie prowadzono z uwzglednieniem do-
$wiadczenia uzyskanego w toku dziatan bo-

jowych.

Projektowanie

II wojna $wiatowa stala si¢ wojna lotnic-
twa. Udoskonalane z kazdym rokiem wojny
samoloty, dysponowaly coraz wigksza pred-
koscia, zasiegiem, doskonalszym uzbroje-
niem i wyposazeniem, staly si¢ ,,gléwnymi
aktorami” na wszystkich teatrach dziatan
wojennych. Dominowaly takze i nad mo-
rzami, razac, zdawac by si¢ mogto odpor-
ne solidnie opancerzone okrety. Oceniajac
stopien zagrozenia z powietrza, wszyst-
kie wojujace strony nerwowo udoskona-
laty $rodki obrony plot. swoich flot, wpro-
wadzajac w szerokim zakresie radiolokacje,
nowe systemy kierowania ogniem, a takze
montujac na pokladach okretéw mozliwie
duza liczbe dziat plot. W pierwszej kolejno-
$ci modernizowano znajdujace si¢ w stuz-
bie najwieksze i najcenniejsze okrety — lot-
niskowce, pancerniki, liniowe, krazowniki.
Wsréd tych ostatnich wydzielono nawet

specjalna podklase — krazowniki przeciw-
lotnicze.

Bardziej ztozona okazala sie kwestia
niszczycieli. - na okretach przedwojennej
budowy z uwagi na ich ograniczone wy-
miary brakowalto znaczniejszych rezerw
wypornoéci na modernizacje. W tej sytu-
acji zwiekszenie obrony plot. mozliwe bylo
jedynie drogg ograniczenia liczby luf dziat
gltéwnego kalibru badz wyrzutni torpedo-
wych. Z drugiej jednak strony, niszczyciele,
w odréznieniu od wigkszych okretéw po-
siadaly relatywnie krétki cykl budowy, co
pozwalalo maksymalnie uwzglednia¢ do-
$wiadczenia wojenne w jednostkach no-
wych projektéw.

Nie ma watpliwosci, ze liderami w bu-
dowie niszczycieli nowego pokolenia i pro-
jektowaniu dla nich uzbrojenia oraz wy-
posazenia staly sie Stany Zjednoczone.
Zwienczeniem rozwoju okretow tej kla-
sy w amerykanskiej flocie czasow II woj-
ny $wiatowej byly niszczyciele typow Allen
M. Sumner i Gearing. Przy wypornosci oko-
to 3500 t i dltugosci 119 m byly one uzbro-
jone w 6 uniwersalnych dzial kal. 127 mm
(w dwudziatowych zestawach Mk 38),
a takze bezprecedensowg liczbe luf mato-
kalibrowej artylerii plot. — 16 x 40 mm Bo-
fors i do 3 dziesigtek kal. 20 mm Oerlikon.
W tym okresie brytyjska flota przez diuz-
szy czas nie dysponowala uniwersalng ar-
tyleria, mozliwa do zamontowania na nisz-
czycielach. Stosowane na niszczycielach
przedwojennej budowy dziata kal.120 mm
typ Mk XVII (niszczyciele serii ,E”, ,,F,

»G”) typ Mk XVIII (seria ,H” i ,,I”), a tak-
ze Mk XIX (okrety typu Tribal) posiada-
ty kat podniesienia lufy, nie przekraczajacy
40°. Takie same systemy artyleryjskie prze-
widywano zamontowac¢ na okretach pierw-
szych 4 flotylli wojennej budowy - ,,0”, ,,P”,
»Q” 1, R Okrety nastepnych serii - od ,,S”
do ,,Ca” - otrzymaly artyleri¢ gléwnego ka-
libru w zestawach o kacie podniesienia 55°,
stabo nadajacych si¢ do prowadzenia ognia
plot. W ten sposob, programy budownictwa
okretowego czaséw wojny lat 1939-41 za-
pewnily Royal Navy dostawe 88 niszczycieli,
stabo chronionych przed atakiem z powie-
trza. Takze 26 niszczycieli serii ,,Ch’, ,Co,
~Cr” i ,,Ce”, zamoéwione w roku 1942 nie
otrzymaly uniwersalnej artylerii.

Gléwnym uzbrojeniem plot. brytyjskich
niszczycieli byly dziata typu Bofors i Oer-
likon, ktoére stopniowo zastepowaly prze-
starzale automaty ,,pom-pom” i wielko-
kalibrowe karabiny maszynowe Vickersa,
bedace podstawowymi §rodkami Royal
Navy do zwalczania zagrozenia powietrz-
nego w latach przedwojennych. Najciez-
szym dziatem plot., nadajacym si¢ do za-
instalowania na niszczycielach bylo dzialo
kal. 102 mm Mk IV. Wiele niszczycieli
otrzymato po jednym takim dziale na lozu
cokolowym zamontowanym na miejscu
wyrzutni torpedowej. Taki pdtsrodek nie
moégl jednak w istotny sposéb wzmocni¢
potencjalu obrony plot. Sytuacja stala si¢
krytyczna w poczatkach 1941 r., gdy nie-
przyjacielskie lotnictwo gwaltownie nasilito
dziatania nad Morzem Srédziemnym. Pa-
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radoksalnie, jednak slupy typu Black Swan
i niszczyciele eskortowe typu Hunt okazaly
sie o wiele lepiej przygotowane do zwalcza-
nia lotnictwa - na nich zamontowano uni-
wersalne sprzezone podwodjnie dziala kal.
102 mm we wiezach (typ Mk XVI na lawe-
tach Mk XIX), posiadajace kgt podniesienia
85°. W pelni logiczna byla préba zastoso-
wania takich zestawéw réwniez na niszczy-
cielach. Z uwagi jednak na znaczny, w po-
réwnaniu z pojedynczym dzialem wzrost
masy zestawu kal. 102 mm, mozna je bylo
montowa¢ jedynie w zamian wiez artylerii
gltéwnego kalibru. Takie uzbrojenie otrzy-
maly 4, zamoéwione jeszcze przed wojna,
niszczyciele typu ,L’}, na ktérym zamonto-
wano po 4 podwdjnie sprzezone dziata kal.
102 mm. Mniejsze pod wzgledow wielko-
$ci okrety serii ,O” i ,P” uzbrojono w 4 jed-
nolufowe dziata kal. 102 mm, przewidywa-
ne w projekcie uniwersalne dziata kal. 120
mm z 16 okretdéw serii, otrzymaly jedy-
nie 4 jednostki2 Jednak niszczyciele, choé¢
otrzymaly istotne wzmocnienie uzbrojenia
plot., ustepowaly wyraznie jednostkom tej
samej klasy innych flot w przypadku poje-
dynku artyleryjskiego. Gléwni przeciwni-
cy na Morzu Srédziemnym - niszczycie-
le wloskie — posiadaty dziata kal. 120 mm,
niemieckie okrety posiadaly dziala kal. 127
mm (a tzw. typ Narvik — nawet 150 mm).
Trzeba bylo réwniez wspomnie¢ o okretach
floty Vichy, ktérej niszczyciele i lidery dys-
ponowaly dzialami kal. 130 mm i 138 mm.
W zwiazku z tym pozostale 4 okrety se-
rii ,I”” i cala 8 serii ,M” uzbrojono w nowe
podwdjnie sprzezone dziala kal. 120 mm
Mk XI w zamknigtych wiezach Mk XX. Te
systemy nie byly jednak zbyt udane pod
wzgledem obrony plot. Przy projektowa-
nym kacie podniesienia 50°, dziala nie mo-
gly praktycznie prowadzi¢ ognia przy kacie
przekraczajacym 40°.

Nie mozna powiedzie¢, by osoby z kie-
rownictwa Royal Navy nie rozumialy po-
wagi sytuacji. Jeszcze w pazdzierniku 1940
szef zarzgdu kompletacji i szkolenia za-
t6g wyrazil opinie, ze niszczyciele powin-
ny otrzymac¢ uniwersalng artyleri¢ gléwne-
go kalibru. Okolo pot roku trwata dyskusja,
w ktorej rezultacie sformulowano kilka bar-
dziej konkretnych propozycji dotyczacych
uzbrojenia perspektywicznych niszczycieli,
w caloéci nie udato sie jednak odejs$¢ od tra-
dycji. Gtéwny konstruktor floty i szef zarza-
du uzbrojenia morskiego wspdlnie zapro-
ponowali jednostke stanowigca rozwiniecie
przedwojennego projektu ,,Tribal’.

Nowy okret przewidywano uzbroi¢ w 3
podwdjnie sprzezone dziala kal. 120 mm
(nie uniwersalne) oraz pare sprzezonych
dzial plot. kal. 102 mm. Przedlozono réw-
niez mniejszg jednostke w dwdch warian-

tach uzbrojenia: 3 pojedyncze dziata kal.
120 mm (nie uniwersalne) i 1 tego same-
go kalibru, jednak z katem podniesienia
85° — wszystkie strzelajace pociskami o ma-
sie 28 kg wzglednie 5 pojedynczych dziat
kal. 120 mm (w tym 1 uniwersalne), jed-
nak strzelajace 1zejszymi pociskami o ma-
sie 22,7 kg. Wszystkie propozycje byly
polérodkami, ktore nie prowadzily do za-
sadniczego wzmocnienia obrony plot. jedy-
nie szef zarzadu kompletacji i szkolenia za-
6g z uporem podtrzymywat swoje zdanie
o koniecznoéci stosowania wylacznie uni-
wersalnej artylerii. Zaproponowal uzbroje-
nie niszczyciela w 4 podwdjnie sprzezone
dziata kal. 102 mm - tak, jak w czeéci nisz-
czycieli serii ,L” i budowanych w tym cza-
sie typu ,,Iribal’, drugiej kanadyjskiej serii>.
We wszystkich przypadkach proponowa-
no réwniez zamontowanie matokalibrowej
artylerii plot. - 2 podwdjnie sprzezonych
kal. 40 mm Boforsa i 4 kal. 20 mm Oerliko-
na, a takze zachowanie uzbrojenia torpedo-
wego (2 czterorurowe wyrzutnie torpedo-
we). Zaden z zaproponowanych projektéw
nie zostat zatwierdzony, bowiem Admirali-
cja uznala za niecelowe uzbrajanie okrgtow
w uniwersalne dziala kal. 120 mm, ktére
nie istnialy jeszcze nawet na desce kreslar-
skiej. W odpowiedzi gléwny konstruktor
floty i szef zarzadu uzbrojenia morskiego,
zaproponowali budowe jednostek z bardzo
silnym uzbrojeniem artyleryjskim - 4 po-
dwdjnie sprzezone uniwersalne dziata kal.
120 mm oraz 4 podwdjnie sprzezone dzia-
ta kal. 40 mm Bofors. Warto przy tym pod-
kresli¢ konieczno$¢ zastosowania zmody-
fikowanego systemu kierowania ogniem
- w przeciwnym razie dziala plot. duzego
kalibru mogty prowadzi¢ jedynie ogien za-
porowy. Aby zachowa¢ wypornos¢ w gra-
nicach rozsadku, trzeba byto poswieci¢
uzbrojenie torpedowe — projekt przewidy-
wal jedynie 1 czterorurowg wyrzutnie tor-
pedowa. Wymagano réwniez zasiggu 4000
Mm przy predkosci 12-14 weztéw. Nieste-
ty, ale uniwersalne dziala kal. 120 mm na-
dal nie istnialy i co gorsza nie bylo zZadnej
pewnosci, ze beda gotowe do czasu budo-
wy niszczycieli Programu 1942 r. W rezulta-
cie, w polowie maja 1941, gléwny konstruk-
tor floty otrzymal polecenie projektowania
nowych niszczycieli pod uniwersalne dziata
kal. 120 mm, jednak w charakterze ich tym-
czasowego zamiennika nalezalo uwzgled-
ni¢ dziala kal. 102 mm. Sitowni¢ nowych
okretow ze wzgledow oszczednosciowych
i by nie traci¢ czasu, postanowiono przejaé
z jednej z poprzednich serii niszczycieli.

Po okolo 6 tygodniach gléwny konstruk-
tor floty przygotowal 3 wstepne projek-
ty. Bazowy wariant ,,A” przewidywal usta-
wienie 4 uniwersalnych dzial kal. 120 mm

z katem podniesienia luf 80°. Komplet ma-
tokalibrowej artylerii plot obejmowat 4 po-
dwdjnie sprzezone Boforsy i 8 Oerlikonéw.
Uklad napedowy przejety od niszczycie-
li serii ,”” zapewnial maksymalng predkosé
32,5-35,5 wezta w zaleznoéci od wyporno-
$ci okretu. Standardowa wypornos¢ miata
wynosi¢ 2250 t, a koszt budowy pojedynczej
jednostki 840 tys. £. Przewidywana zaloga
jednostki liczyta 270 marynarzy i oficeréw.

Przy opracowaniu wariantu ,,B” uwzgled-
niono wymog zmniejszenia wypornosci.
W tym celu ograniczono zestaw malokali-
browej artylerii plot. - podwdjnie sprzezony
Bofors wazyl praktycznie tyle, co pojedyn-
cze dziato kal. 120 mm, poza tym wymaga-
ty one, nawet typu Oerlikon, miejsca na po-
kiadzie, nie wspominajac juz o obstudze,
co oznaczato dodatkowe miejsca w kubry-
kach. Wszystko to prowadzilo nieuchron-
nie do zwigkszenia wymiaréw i wypornosci
niszczyciela. Dzieki rezygnacji z 2 podwdj-
nie sprzezonych Boforsoéw i 3 dziatek Oer-
likona, udato si¢ ograniczy¢ standardowa
wyporno$¢ do 2000 t, a liczebno$¢ zato-
gi do 240 ludzi. W tym przypadku sitow-
nie postanowiono wzig¢ z typu Tribal, kté-
ra powinna zapewni¢ jednostce predkos¢
w przedziale 32-36,25 wezta. Koszt budowy
pojedynczego okretu oceniano na 750 tys. £.

W konicu, najsilniej uzbrojony wariant
~C w ktorym przewidywano 3 podwdj-
nie sprzezone potbasztowe zestawy nowych
dzial kal. 120 mm oraz identyczny jak w wa-
riancie ,,A” zestaw malokalibrowej artylerii
plot. Przy zachowaniu silowni z niszczycie-
li serii ,L”” z uwagi na zwiekszong w poréw-
naniu z wariantem ,,A” wyporno$¢* prze-
widywano spadek maksymalnej predkosci
o okolo 1,5-2 wezly. Przewidywana liczeb-
nosé¢ zatogi - 260 ludzi, a koszt budowy po-
jedynczego okretu 890 tys. £.

Wariant ,,C” uznano za w pelni zada-
walajacy, jednak od gléwnego konstrukto-
ra floty zazadano zmniejszenia wyporno-
$ci okretu. W ten sposob pojawil si¢ projekt
»C 17, w ktérym dzigki catkowitej rezygna-
cji z dzial Boforsa (malokalibrowg arty-
lerie plot. stanowily jedynie dziatka typu
Oerlikon) udalo si¢ zaoszczgdzi¢ 175 t wy-
porno$ci. W rezultacie uwzglednienia opi-
nii oficeréw liniowych, pelniacych stuzbe
na niszczycielach (w szczegolnosci kmdr
Lorda Louisa Mountbattena) pojawily si¢
jeszcze kolejne 2 wstepne projekty, ozna-
czone jako ,M” oraz ,M 1”. Wiekszo$¢ ofi-
ceréw, cho¢ brzmi to dziwnie, wypowiadata

1. Gurkha, Lance, Legion i Lively.

2. Offa, Onslaught, Onslow i Oribi.

3. Micmac, Nootka, Huron i Athabaskan, wodowane
w latach 1943-1946.

4. W dostepnych zrédlach brak doktadnych informa-
¢ji o wypornosci jednostek wariantu ,,C”.
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sie za zachowaniem na niszczycielach 2 ka-
libréw — gléwnego 120 mm i plot. 102 mm,
przy czym dziata gléwnego kalibru powin-
ny by¢ zesrodkowane w dziobowej, a dziata
plot. w rufowej czeéci okretu. Oba warian-
ty przewidywaly ustawienie 2 podwdjnie
sprzezonych dzial kal. 120 mm oraz 1 po-
dwoéjnego zestawu plot. kal. 102 mm, a tak-
ze 2 wyrzutni torpedowych. Projekty réz-
nily sie zestawem malokalibrowej artylerii
plot.: w wariancie ,M” - 2 sprzezone zesta-
wy Boforsa i 6 dzialek Oerlikona, za$ w wa-
riancie ,M 1” - jedynie 8 dziatek Oerlikon.
Przy projektowaniu konstrukeji kadluba
uwzgledniono réwniez sugestie Mountbat-
tena, przyjmujac wymiary niszczycieli serii
»)» dziob typu Tribal oraz nieco zwiekszo-
ng szeroko$¢.

W dniu 11 lipca 1941 r. odbylo si¢ po-
siedzenie, w ktorego trakcie rozpatrzono
wszystkie 6 projektow wstepnych. W rezul-
tacie ustalono zalozenia ,niszczyciela Pro-
gramu 1942 r., uzbrojonego w uniwersalng
artyleri¢”. Na ich podstawie opracowano
wstepny projekt ,N”, zatwierdzony w sierp-
niu 1941 r., ktéry stat si¢ baza do robocze-
go projektowania. Rozmieszczenie artylerii
na nowym okrecie powtarzalo koncepcje,
zastosowang na okretach liniowych Nelson
i Rodney, w zwiazku z czym wszystkie dzia-
fa gtéwnego kalibru skupiono w dziobowej
cze$ci kadluba. Specjalisci brytyjskiej Ad-
miralicji uznali, ze w warunkach wspélcze-
snego pola walki niszczyciel uzywa dzial
rufowych nader rzadko. Tym samym uzbro-
jenie artyleryjskie nowych okretéw powin-
no skladac sie z:

« 2 dwudzialowych wiez gléwnego kali-
bru 120 mm o kacie podniesienia lufy 80°
na poktadzie dziobowym,

« 4 podwdjnie sprzezonych dziat plot. kal.
40 mm Bofors na pokladzie rufowym,

« 6 pojedynczych dzial plot. kal. 20 mm
Oerlikon.

Uzbrojenie do zwalczani okretow pod-
wodnych obejmowalo 2 miotacze i 2 zrzut-
nie bomb glebinowych. Przewidywano za-
chowanie silnego uzbrojenia torpedowego
- 2 czterorurowych wyrzutni torped kal.
533 mm. W tym ostatnim jeszcze silniej
utwierdzil brytyjskich specjalistéw wybuch
wojny na Pacyfiku, gdzie w dzialaniach bo-
jowych bron torpedowa byla stosowana
zdecydowanie czg$ciej niz na Atlantyku.

Podstawowym jednak problemem, jaki
stanal przed projektantami, byla artyle-
ria gtéwnego kalibru. Przyjete poczatkowo
sprzezone dziata kal. 120 mm o kacie pod-
niesienia luf 80° zostaty w projekcie robo-
czym zastgpione identycznymi zestawa-
mi, jednak o kacie podniesienia luf jedynie
60°. Termin stworzenia nawet takiego syste-
mu artyleryjskiego pozostawat jednak nieja-

sny. Ostatecznie zdecydowano si¢ zrezygno-
wac z typowego kalibru niszczycieli - 120
mm. W dniu 18 sierpnia 1941 kontroler Ad-
miralicji zatwierdzit te decyzje. Dla nowe-
go systemu artyleryjskiego wybrano kaliber
114 mm, co pozwolito zaadaptowa¢ dla po-
trzeb niszczycieli udane dziata Mk III, sta-
nowiace podstawe obrony plot. lotniskow-
cow typu Illustrious i modernizowanych
okretéw liniowych. Charakterystyka bali-
styczna tych dzial przewyzszata analogiczne
parametry systemoéw kal. 120 mm. Wigksza
byla réwniez masa pocisku - 24,75 kg wo-
bec 22,9 kg kal. 120 mm. W roku 1943 nowa
dwudzialowa wieza kal. 114 mm otrzymata
oznaczenie MKk IV, przeszla pomyslnie pré-
by na niszczycielu Savage®. Relatywnie duza
waga pocisku stala sie przyczyna przerdb-
ki systemu artyleryjskiego pod amunicje
rozdzielnego fadowania. Bodzcem do tego
stala eksploatacja krazownikéw plot. Scyl-
la i Charybdis, uzbrojonych w identyczne
dziata — w warunkach silnego falowania fa-
downiczy armat plot. mieli trudnosci w po-
stugiwaniu sie ciezkim scalonymi nabojami.

Prébg dalszego wzmocnienia sity ognia
obrony plot. bylo zamontowanie na plat-
formie miedzy kominem a pierwsza wy-
rzutnig torpedowa dziata plot. kal. 102 mm
Mk XXIII na fozu Mk III z lekkim ekranem
przeciwodtamkowym (doswiadczenie walk
na Pacyfiku wykazalo niska efektywnos¢ ta-
kich dzial i ostatecznie otrzymalo je tylko
kilka jednostek). Przewidziano réwniez in-
stalacje najnowocze$niejszych z istniejacych
wowczas radardéw — typ 290 wykrywania ce-
16w powietrznych, typ 272 wykrywania ce-
16w nawodnych oraz 2 radaréw kierowania
ogniem — typ 285 dla dzial gléwnego kali-
bru i typ 282 dla Boforsow.

Projektowana standardowa wypornos¢,
wynoszaca poczatkowo 2250 t, w sierp-
niu wzrosta do 2280 t - zapas byt niezbed-
ny dla umieszczenia dodatkowych genera-
toréw w zwigzku ze zwiekszonym poborem
mocy przez nowe wyposazenie, powigksze-
nie zapasu paliwa i innych drobnych udo-
skonalen.

Uklad napedowy wzieto z niszczycieli se-
rii ,I) jednak nieco go forsujac, co pozwo-
lifo o zwigkszenie mocy o 2000 KM do pel-
nych 50 000 KM. Maksymalng predkosé
oceniano na 36 wezlow, a zasi¢g na 4400
Mm przy predkosci 20 weztéw badz 7700
Mm przy 12 weztach. Koszt pojedyncze-
go okretu z uzbrojeniem i pelnym zapasem
amunicji, zgodnie z kalkulacja, mial wy-
nie$¢ 827 tys. £.

W dniu 4 pazdziernika 1941 r. projekt
»hiszczyciela Programu 1942 uzbrojonego
w uniwersalng artyleri¢” zostal zaprezen-
towany na posiedzeniu Rady Admiralicji.
Dyskusja omal nie doprowadzita do za-

sadniczej zmiany projektu. Wing za to po-
nosil Pierwszy Lord Admiralicji, A.W. Ale-
xander, ktory 14 pazdziernika skierowat
memorandum do W. Churchilla, w kto-
rym przedstawial konieczno$¢ uzbrojenia
nowych okretéw nie w 2, lecz w 3 sprze-
zone dziala gléwnego kalibru. W rezulta-
cie do potowy listopada 1941 opracowano
2 dalsze nowe wstepne projekty - ,0” i ,,P
1, odpowiadajace tym wymaganiom. Jed-
nak ostatecznie gtéwny konstruktor flo-
ty zdotal obroni¢ projekt ,,N” uzasadniajac,
iz projekty robocze zaszty juz tak daleko,
ze ich istotna korekta spowoduje niepoza-
dane wstrzymanie prac. Trzeba doda¢, ze
w sierpniu 1942 podjeto jeszcze jedng pro-
be powrotu do wariantu z 3 sprzg¢zony-
mi dzialami gléwnego kalibru. Tym razem
inicjatorem byl Komitet Perspektywicz-
nego Budownictwa Okretowego, zgodnie
z wskazaniami ktérego gléwny konstruktor
floty przygotowal nastepne 2 nowe projekty
wstepne - ,BA” i ,BC” o wypornosci stan-
dardowej odpowiednio 2750 t i 3250 t. Wa-
riant ,BA” przewidywal zastosowanie po-
ktadowych zestawow artyleryjskich o kacie
podniesienia lufy 55°, a ,BC” - wiezowych
o kacie podniesienia 80°. Wszystkie te pro-
jekty zostaly odrzucone w stadium poczat-
kowym. Starania Alexandra nie przepadly
jednak catkiem - zalozenia projektu nisz-
czyciela z 3 wiezami artyleryjskimi gléwne-
go kalibru staly sie podstawg opracowania
jednostek typu Daring.

Budowa i zmiany w projekcie

Bodzcem do podjecia ostatecznej decy-
zji o budowie nowych niszczycieli okaza-
ta si¢ wojna z Japonia i utrata w poczatko-
wej jej fazie Princea of Wales oraz Repulseq,
ukazujaca nie dostateczne zabezpieczenie
jednostek Royal Navy przed atakami z po-
wietrza. Pierwszy szkic programu budow-
nictwa okretowego 1942 przewidywal po-
wstanie 40 (wariant ,A”) badz 55 (wariant
~B”) »niszczycieli floty”. Realizacja warian-
tu ,,B” byta mozliwa jedynie w przypad-
ku maksymalnego zwolnienia brytyjskich
stoczni od zamoéwien cywilnych i przeka-
zania realizacji zamoéwien na tonaz handlo-
wy do stoczni USA. Z uwagi na organizacyj-
ng zlozono$¢ tego procesu, postanowiono
uwzgledni¢ w planach skromniejszy wa-
riant ,A’, i to mimo, Ze rok 1941 przynidst

5. Jednostka nalezata do typu ,,S” standardowo
uzbrojonego w 4 pojedyncze dziata kal. 120 mm. Ze-
staw Mk IV ustawiono na pokladzie zamiast pierwsze-
go dziala gléwnego kalibru. W celu kompensacji wysoko
rozmieszczonej masy nie zamontowano drugiego dzia-
Ta gléwnego kalibru, a trzecie i czwarte zastagpiono po-
jedynczymi dziatami kal. 114 mm Mk V. Cho¢ w okre-
sie powojennym Savage byt gléwnie wykorzystywany
jako okret do$wiadczalny, czeSciowo rozbrojony, to jed-
nak swoja wieze Mk IV zachowat az do momentu zto-
mowania w roku 1962.
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cigzkie straty niszczycieli , ktore nalezato jak
najszybciej wyréwnac kosztem jednostek ze
wzmocnionym uzbrojeniem plot. W koncu
lutego 1942 roku gtéwny konstruktor flo-
ty potwierdzil zasadnicza mozliwoé¢ budo-
wy 40 niszczycieli, przy zalozeniach, ze 10
z nich bedzie budowana zgodnie z uprosz-
czonym projektem.

Powyzsze doprowadzilo do sytuacji, ze
w programie pozostalo jedynie 16 niszczy-
cieli floty nowego typu, przeznaczonych
przede wszystkim dla skompensowania
utraconych jednostek typu Tribal. Pozosta-
fe 24 okrety planowano zbudowa¢ zgodnie
z przej$ciowym projektem (przyszle jed-
nostki serii ,,Sh”, ,Co”, ,,Cr” i,,Ce”).

W korcu marca 1942 roku projekt budo-
wy okretéw przedstawiono do rozpatrzenia
Winstonowi Churchillowi. Rzecz charakte-
rystyczna, pierwsze pytanie premiera do-
tyczylo wlasnie niszczycieli: ,,Jakiego typu
i jak szybko bedg budowane? Liczba okregtow
i tempo ich budowy majg okreslone znacze-
nie!” Odpowiedz dotyczaca nowych ,nisz-
czycieli floty” nie satysfakcjonowata Chur-
chilla, ktory stwierdzil, ze oczekiwany czas
budowy wynoszacy 21 miesiecy - zbyt dlu-
gi dla okretow, ktére nie staly sig jeszcze krg-
zownikami, a juz przestaly by¢ niszczycie-
lami”. W dniu 2 kwietnia premier polecit
Pierwszemu Lordowi Admiralicji przedsta-
wi¢ bardziej szczegdtowe informacje o no-
wym projekcie, tak by na ich podstawie

Niszczyciel Armada w rufowym ujeciu z 1945 roku.

Fotografia dobrze ukazuje rozmieszczenie dziat kal. 40 mm.

mozliwe bylo podjecie decyzji o wiaczeniu
tych jednostek do Programu 1942 r. W od-
powiedzi Admiralicja przedstawita szcze-
gotowe zadania nowych niszczycieli floty,
kfadac akcent na mozliwos¢ dziatania tych
relatywnie duzych jednostek w warunkach
pogodowych, ktére uniemozliwialy zasto-
sowanie niszczycieli innych typéw. Zazna-
czono, ze nowe okrety beda mogty opero-
wa¢é na wszystkich TDW od Narwiku do
Morza Srédziemnego. Zaznaczono row-
niez, ze cho¢ prace nad projektem nisz-
czycieli z uniwersalng artyleria rozpoczeto
jeszcze przed przystapieniem do wojny z Ja-
ponig, to utrata Princea of Wales 1 Repulsea
potwierdzila stusznos$¢ przyjetej koncepcji
i konieczno$¢ wzmocnienia uzbrojenia plot.
zespoléw okretéw. Rownoczesnie zauwazo-
no, ze nowe niszczyciele nie maja zastgpi¢
innych $rodkéw obrony plot. takich jak my-
$liwce i krgzowniki plot., a jedynie organicz-
nie je uzupelni¢. W kwestii czasu budowy
Admiralicja poszia na ustepstwa, wyjasnia-
jac, ze mozliwe bedzie w skrajnym przypad-
ku skrécenie okresu budowy czesci okretow
nowego typu o 3 miesigce do péttora roku.
Argumentacja Admiralicji zadzialala i 21
kwietnia 1942 r. na posiedzeniu gabinetu
wojennego przedstawiono ostateczny wa-
riant programu budownictwa okretowego
1942. Zgodnie z tym dokumentem przewi-
dziana byla budowa 42 niszczycieli - 16 no-
wego typu i 26 typu przejsciowego (w tym

= d T ——
Fot. zbiory Leo van Ginderen

2 w wariancie stawiaczy min). Laczny koszt
budowy niszczycieli nowego typu okreslo-
no na 13,6 mln. £, to znaczy po 850 tys. £
za jednostke. Przedstawione liczby nie wy-
wolaly zachwytu, lecz po tym, jak zaakcep-
towalo je Ministerstwo Skarbu, 27 kwietnia
1942 1. na kolejnym posiedzeniu gabinetu
wojennego Program 1942 zostat ostatecznie
zatwierdzony.

W dniu zatwierdzenia Programu Ad-
miralicja ulokowala zaméwienia na budo-
we 10 okretéw nowego typu, a 12 sierpnia
tego roku - dalszych 8 jednostek. Wsrod
tych ostatnich znalazly si¢ 2 okrety z pierw-
szego zamowienia. Poczatkowo miala je bu-
dowa¢ stocznia ,,J.S. White’a’, jednak na
skutek jej uszkodzenia w wyniku bombar-
dowania, dostownie kilka dni po ulokowa-
niu zamoéwienia, okrety przekazano innemu
przedsiebiorstwu - stoczni ,Cammell La-
ird”. Zamo6wienia mialy pozwoli¢ na skom-
pletowanie dwoch flotylli, kazda w sktadzie
8 niszczycieli. Nazwy jednostek okreslono
nie od razu, w maju 1942 Komitet ds. na-
zewnictwa okretow postanowil, ze pierwsze
4 niszczyciele zostang nazwane na cze$¢ ad-
miraldw - Harman, Holmes, Howest i Law-
son. Dla pozostalych mialy by¢ wybrane na-
ZwWy zaczynajace si¢ od liter ,A” i ,,B” , przy
czym cze$¢ z nich nosily niszczyciele zbu-
dowane w latach 1930-31, utracone w cza-
sie wojny: Acasta, Acheron, Acorn, Ardent,
Arrogant, Attentive, Basilisk, Bear, Blanche,
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Bleise, Breisen i Brisk. Jednak juz w lipcu,
aby podkresli¢ zasadniczg réznice nowych
jednostek od niszczycieli ,,alfabetycznych”
serii, postanowiono nada¢ okretom orygi-
nalne nazwy, tak jak wczeéniej uczyniono to
w przypadku typu Tribal. Dla nowych nisz-
czycieli wybrano nazwy pamietnych bitew
w historii Wielkiej Brytanii, stad tez naro-
dzit si¢ typ Battle.

Akurat w momencie, gdy wybierano na-
zwy nowych niszczycieli, ich los po raz ko-
lejny ,,zawist na wlosku”. Tym razem bodz-
cem byta decyzja o rezygnacji z budowy
przewidzianych w Programie 1942 r. czte-
rech krazownikow typu Fiji, a wlaczenie do
niego dodatkowych 9 lekkich lotniskow-
c6w (do juz przewidzianych 4 jednostek).
W trakcie rozpatrywania tej kwestii na po-
siedzeniu gabinetu wojennego w dniu
1 sierpnia 1942 Churchill zapytal, czy Ad-
miralicja nie zamierzala by p6j$¢ jeszcze
dalej i zrezygnowac z budowy niszczycie-
li, ktorych czas wejécia do stuzby wynosit
okoto 2 lat, zamawiajgc w zamian jednostki
mniejsze, ktére mogly by¢ gotowe w okre-
sie jednego roku. Gabinet wojenny zgod-
nie z sugestig premiera rekomendowal Ad-
miralicji rozpatrzenie budowy dodatkowej
liczby niszczycieli eskortowych typu Hunt
w charakterze alternatywy typu Battle. Jed-
nak marynarze nadal obstawali za nowy-
mi niszczycielami, motywujac to tym, ze
typ Hunt nadaje si¢ do dzialan w strefie
w6d przybrzeznych i na Morzu Srédziem-
nym, do operowania na oceanach potrzeb-
ne sg jednak wieksze jednostki. Ostatecznie,
22 wrzeénia 1942 podjeto ostateczne decy-
zje w kwestii Programu 1942 r., w ktérym
zachowano 16 jednostek typu Battle. Row-
noczeénie do programu powrdcity 3 z 4 kra-
zownikow, a liczbe uzupelniajacych lotni-
skowcéw ograniczono do 3.

Seria, budowana zgodnie z pierwotnym
projektem, otrzymala umowne oznaczenie
»Wz0r 1942 1 lub ,,wczesny Battle”. Budowe
okretow realizowaly 4 stoczni - ,,Hawthorn
Leslie” i ,,Swan Hunter” w Tyne (odpo-
wiednio 3 i 4 jednostki), ,,Fairfield” w Glas-
gow (5 okretow) oraz ,Cammell Laird”
(4 jednostki). Stepki pod pierwsze 4 nisz-
czyciel serii potozono miedzy pazdzierni-
kiem a grudniem 1942, kolejnych 11 w roku
1943, a ostatni okret — Gabbard - dopie-
ro w lutym 1944. Pierwszy Battle - Barfleur
wszedt do stuzby we wrzesniu 1944 r. Mie-
dzy czerwcem a lipcem nastgpnego roku do
stuzby weszly jeszcze dalsze 4 okrety (Cam-
perdown, Armada, Trafalgar i Hogue), po-
zostale jednostki zasility Royal Navy po za-
konczeniu II wojny $§wiatowej. Ostatnie 2
niszczyciele ,,wzor 1942 r” - Gabbard i Vigo
bylo gotowe dopiero w grudniu 1946. Czas
budowy okretéw zwigkszyl sie znacznie

w poréwnaniu z zaktadanymi 18-21 miesig-
cami, prototyp wszedl do stuzby po 23 mie-
sigcach od chwili polozenia stepki, jednak
dla wigkszo$ci niszczycieli okres ten wyno-
sit 30-34 miesigce. Rekordzistow — Sainte-
sa i Vigo, budowano 39 miesigcy. Byto kil-
ka przyczyn takiego stanu rzeczy. Przede
wszystkim rozwinigty w koricu 1943 ma-
sowy program budowy jednostek desanto-
wych typu LST(3) doprowadzil do wstrzy-
mania prac na 9 okretach typu Battle na
okres od 1 do 7 miesiecy. Zawodzili réwniez
poddostawcy, przykladowo, firma ,,Craford”
koncernu ,Vickers” dostarczajaca urzadze-
nia do kierowania ogniem artyleryjskim
Mk. VI przekazywala je z opdznieniem od
7 do 14 miesiecy! A bez nich wykanczanie
niszczycieli nie mialo w ogéle sensu...

Ciekawe, ze cho¢ okrety ,,wzoru 1942 r”
zostaly zamdéwione w liczbie, pozwalajacej
na skompletowanie 2 flotylli, jako jednost-
ki dowodzenia (lidery) wyposazono cala
szostke jednostek — Armada, Barfleur, Sain-
tes, St. James, Solebay i Trafalgar.

W dniu 22 listopada 1942 Komitet pla-
nowania perspektywicznego przedstawit
pierwszy wariant programu budownictwa
okretowego na rok 1943. Godne uwagi, ze
po raz pierwszy od roku 1923 do progra-
mu nie zostal wlaczony zaden krazownik.
Ogolna liczba zamdéwionych niszczycie-
li powinna pozostawa¢ na poziomie roku
1942 i wynosi¢ 42 jednostki, jednak zmie-
niono proporcje miedzy typami: zamie-
rzano zbudowa¢ 25 jednostek typu Battle
i tylko 17 typu przejsciowego (przyszly typ
Weapon). Dalsze zwigkszenie liczby zamé-
wionych okretéw typu Battle bylo niemoz-
liwe z uwagi na brak odpowiednio przy-
stosowanych pochylni. Po kilku dniach,
mimo wszystko postanowiono wiaczy¢ do
programu jeszcze jednego Battlea, ktére-
go budowe podjeto na pochylni, wczesniej
przeznaczonej dla krazownika, skre$lone-
go z Programu 1942 r. Taka tez liczba - 43
niszczycieli, w tym 26 typu Battle, weszla
do ostatecznego wariantu projektu Progra-
mu 1943, przygotowanego w marcu 1943
roku. W memorandum zalaczonym do
projektu, Pierwszy Lord Admiralicji A.W.
Alexander zauwazyl: ,,Do chwili obecnej od-
czuwamy ostry niedostatek niszczycieli flo-
ty, w zwigzku z czym proponuje kontynu-
acje polityki zamawiania tylu niszczycieli, ile
mozemy zbudowac.... Badania wykazaly, ze
niszczyciel «<wzor 1942 r.» posiada najmniej-
sze z mozliwych wymiary, pozwalajgce na
spelnienie wymagan stawianych przed nisz-
czycielem floty. Doswiadczenie wojenne po-
kazalo, ze poza silg ognia, uzbrojeniem tor-
pedowym, predkoscig i zasiegiem, niszczyciel
floty powinien réwniez dysponowac cigzkim
uzbrojeniem plot., pozwalajgcym na unik-

nigcie zniszczenia przez nieprzyjaciela z po-
wietrza.”

Wydawa¢ by si¢ mogtlo, ze w petni lo-
giczne i zrozumiale stanowisko Admirali-
¢ji znéw wywolato sprzeciw Churchilla. Na
posiedzeniu gabinetu wojennego w dniu
1 kwietnia 1943 premier skrytykowat daze-
nie marynarzy do wnoszenia wcigz nowych
i nowych udoskonalen do projektéw nisz-
czycieli, co prowadzilo do zwigkszenia ga-
barytéw tych okretow, ktére osiagnely juz
niemal wielko$¢ krazownikéw doby I woj-
ny $wiatowej. Pierwszy Lord Admiralicji
Pierwszy Lord Morski podjeli dyskusje, wy-
jasniajac, ze nowe niszczyciele przeznaczone
sa nie do wykonywania zadan eskortowych,
lecz wspdldzialania z flota na otwartym mo-
rzu. W zwigzku z tym muszg posiadaé od-
powiednig dzielno$¢ morska, niemozli-
wa do uzyskania przy wypornosci okretow
mniejszej niz 2300 t. ,,Admiralicja - mowit
Pierwszy Lord Morski - z radoscig budowa-
ta by wszystkie niszczyciele Programu 1943
r. jako typ Battle i jedynie brak dostatecznej
liczby odpowiednich pochylni zmusza nas do
péjscia na kompromis, wlgczajgc do Progra-
mu 1943 r. 17 niszczycieli typu przejsciowego.
Ponieslismy cigzkie straty w klasie niszczycieli
i obecnie mamy w stuzbie mniej takich jedno-
stek, niz potrzebujemy”. Pierwszy Lord Ad-
miralicji ze swej strony obiecal skroci¢ czas
budowy niszczycieli floty do 16-18 miesie-
cy. Churchill, mimo swego uporu, potrafil
stucha¢ madrych argumentéw, w rezultacie
ta cze$¢ Programu 1943 r., ktéra dotyczyla
niszczycieli, zostata zatwierdzona w pelnym
zakresie.

Do ,wzér 1943 r” lub ,péZnego Bat-
tle” wniesiono pewne zmiany. Nieznacz-
nie zwiekszono szerokos¢ kadtuba, co spo-
wodowalo pewien wzrost wypornosci.
Wprowadzono zmodernizowane zestawy
gltéwnego kalibru Mk IV*. W miejsce nie
spelniajacego oczekiwan dziafa kal. 102 mm
zamontowano pojedyncze dzialto plot. kal.
114 mm MKk IV na cokotowym tozu Mk V*.
zmieniono réwniez zestaw matokalibrowe;j
artylerii plot. W konicu wzmocniono takze
uzbrojenie torpedowe instalujac w miejsce
czterorurowych nowe pigciorurowe wyrzut-
nie torpedowe. Dla ,,pdZnych Battledw” za-
moéwiono amerykanskie urzadzenia kiero-
wania ogniem artyleryjskim Mk 37, jako, ze
krajowe nie spelnialy oczekiwan.

W okresie marzec - czerwiec 1943 zamo-
wiono 24 okrety ,,wzér 1943 17, a dla 2 zare-
zerwowano nawet numery burtowe i nazwy.
Ostatnig pare zaprojektowano jako dluzszy
o 3 m i szerszy o 0,75 m wariant ,,péZnego
Battlew”. Zwigkszenie wymiaréw pozwoli-
fo na wzmocnienie uzbrojenia i umieszcze-
nie na pokladzie dziobowym trzeciej wiezy
Mk VI. Zaméwienia 1943 roku umieszczo-
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Jutland w burtowym ujeciu. Za kominem widoczne dziato Mk V* kal. 114 mm, maj 1950 roku.

no w 7 stoczniach, w tym 4, ktdre mialy juz
doswiadczenie budowy Battle pierwszej se-
rii: ,Hawthorn Leslie” (5 okretow), ,,Swan
Hunter” (3), ,,Fairfield” (3) i ,,Cammell La-
ird” (6 jednostek). Do tego doszly jeszcze
»Alexander Stephen” w Govan, ktérej zle-
cono 3 jednostki, ,John Brown” - 4 okre-
ty, a takze ,,Vickers-Armstrong” w Tyne - 2
niszczyciele. Zakonczenie wojny spowodo-
walo zasadnicza korekte planéw budowy
niszczycieli. Z 26 jednostek typu Battle za-
moéwionych w roku 1943, do stuzby we-
szlo jedynie 8 - pierwszy (Dunkirk), w listo-
padzie 1946, 6 okretow w ciagu roku 1947
i ostatni (Alamein) w maju 1948. Réwno
potowa z oddanych do stuzby niszczycie-
li (Agincourt, Alamein, Corunna i Jutland I
byta przystosowana do petnienia funkgji fla-
gowca. Czas budowy okazal si¢ w praktyce
jeszcze dluzszy niz to mialo miejsce w przy-
padku okretéw pierwszej serii. Dunkirk i Ju-
tland I budowano przyktadowo 29 miesiecy,
pozostale od 37 do 50 miesiecy(rekordzisty
byt Alamein). Budowe wszystkich pozosta-
tych niszczycieli ,,wzor 1943 r” przerwano
15 pazdziernika 1945 r. 7 okretdéw roze-
brano na pochylniach, a dalszych 5 odda-
no na ztom wkrétce po wodowaniu. Kadtu-
by 4 jednostek (Albuera, Jutland IL.® Namur
i Oudernarde) wodowane miedzy czerw-
cem a listopadem 1945, zakonserwowano
w celu wykoniczenia w dalszej perspektywie.
W okresie kwiecien - czerwiec prowadzo-
no bezskuteczne rozmowy z wladzami Ho-
landii na temat wykonczenia tych jedno-
stek dla holenderskiej marynarki wojenne;.
Pézniej jednostki zaproponowano Norwe-
gii, jednak Norwegowie dali pierwszenstwo

mniejszym okretom serii ,,CR”. Ostatecz-
nie i te 4 Battle poszly na zlom. W koncu
2 ostatni okrety o zwigkszonych gabarytach
- Vimiera i Ypres przeklasyfikowano jako
jednostki nowego typu Daring, ktore otrzy-
maly odpowiednio nazwy - Danae i De-
light (przy czym pierwszej z nich i tak nie
ukonczono).

Opis konstrukgji

Kadlub

Jedynym, co rzeczywiscie odrdzniato ka-
dlub nowego ,niszczyciela floty” od po-
przednich typow byla plaska rufa. Czes¢
dziobowa wykonano, tak jak prosili ma-
rynarze, na wzor niszczycieli typu Tribal
z mniejszym rozgigciem wreg i nachyle-
niem stewy dziobowej. Poklad dziobowy,
ktory rozciagal si¢ na 2/5 dtugosci kadluba,
posiadal niewielki wznos w kierunku dzio-
bu w celu zwigkszenia dzielno$ci morskie;j.
Wysoko$¢ nawodnej burty u stewy dziobo-
wej wynosifa 6,63 m, a srodokreciu - 2,23
m. W kadlubie w celu zmniejszenia jego
masy zastosowano wzdluzny system wig-
zan. Brytyjczycy okazali si¢ jednak wyjat-
kowo konserwatywni, w zwigzku z czym
spawanie zastosowano w bardzo ograniczo-
nym zakresie, jedynie do laczenia konstruk-
¢ji o drugorzednym znaczeniu. W zwigzku
z tym kadtub byl dos¢ ciezki — 1157 t. Pio-
nowa stepke wykonano z ciaglych arkuszy
blach, dzieki czemu byta wodoszczelna na
calej swej dlugosci. W czeéci dziobowe;j 1a-
czyla si¢ z dziobnica, za pomocg elemen-
tu, stanowigcego odlew o skomplikowanej
formie. Stepka pionowa za pomoca katow-
nikow Iaczyta sie z wewnetrzna stepka po-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

zioma. Do stepki wewnetrznej byt przynito-
wany pas zewnetrznego poszycia o grubosci
15,9 mm na rufie i §rodokreciu, a 8,9 mm
na dziobie. Wytrzymalos¢ wzdluzna kon-
strukcji poza stepka pionowa, zabezpieczato
réwniez 14 dennych, 21 podpokladowych
i 18 burtowych wzdtuznikéw. Ze stepka pio-
nowg za pomocy katownikéw potaczono
110 wreg (dalszych 12 zamocowano na ste-
wie dziobowej). Numeracja wreg biegla od
dziobu w kierunku rufy, przy czym za nr
0 przyjmowano wrege dziobowego pionu.
Wielkos$¢ przerw migdzy wregami na calej
dtugosci kadtuba byta przemienna i zrézni-
cowana (z uwzglednieniem wygody mon-
tazu elementéw wyposazenia we wnetrzu
przedzialéw) w zakresie od 0,53 do 1,63 m.
Na dlugosci podwdjnego dna (wysokosé
przestrzeni migdzydennej - 0,61 m), kto-
re rozciggalo sie jedynie pod przedziatami
zajetymi przez uktad napedowy (od wregi
nr 58 do wregi nr 91) wregi wykonane byly
z arkuszy blach i katownikéw, a na dziobie
i rufie - z profili stalowych o ksztalcie IT. 15
gléwnych poprzecznych grodzi wodoszczel-
nych dzielito kadtub n 16 przedziatéw. Przy
zatopieniu dowolnych 2 przedzialéw okret
powinien zachowa¢ plywalno$¢.

Zewngtrzne poszycie sktadato si¢ z 10 pa-
soéw blach o grubosci 7,6-15,2 mm na §rod-
okreciu oraz odpowiednio 5,7-7,6 mm na
dziobie i rufie.

Nowe niszczyciele, podobnie jak ich
poprzednicy, posiadaly 2 ciagle pokla-
dy - gérny (gtéwny) i pétbaku. Gérny po-

6. Pierwszy, noszacy takq nazwe, pozniej nazwe

otrzymat jeden z niszczycieli, ktory wszedt do stuzby
w roku 1947 — dawny Malplaquet.
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Tym razem Saintes w porcie La Valetta na Malcie. Ta fotografia doskonale ukazuje rozmieszczenie uzbrojenia i elektroniki. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

kiad pokrywano masg ,,Semtex”, podobna
do cementu. Pokrycie powierzchni pokta-
du czynilo ja mniej sliskg. Naturalny kolor
»Semteksu” byl szary, jednak z reguly byt
barwiony. Przy tym nie bylo zadnych ogra-
niczen co do zastosowanego koloru, ktory
pozostawiano wyborowi d-cy okretu. Nie-
ktore okrety typu Battle posiadaly poklad
barwiony na kolor ciemno-niebieski, jed-
nak wigkszo$¢ — w réznych odcieniach zie-
leni. Pézniej okazalo sie, ze malowano bez-
posrednio stalowy pokfad. Ponizej gérnego
pokladu przebiegaly rufowa i dziobowa wo-
doszczelne platformy, ktore wraz z uzu-
pelniajacymi grodziami wzdtuznymi i po-
przecznymi dzielity wnetrze kadtuba okretu
na mniejsze przedzialy.

Niszczyciele otrzymaly dos¢ zwartg dwu-
kondygnacyjna dziobowa nadbuddéwke
z odstonietym (otwartym) mostkiem, z kto-
rego kierowano okretem oraz jego uzbroje-
niem i §rodkami technicznymi. Na okretach
typu Battle zamontowano jedynie fokmaszt,
tak by nie ograniczaé kata ostrzatu automa-
tycznych dzial plot. w projekcie maszt byt
trojnozny, jednak w trakcie budowy, aby
zwiekszy¢ powierzchnie dla rozmieszczenia
anten radiolokatoréw, zmieniono konstruk-
cje na kratownicows.

Konstrukcyjna ochrona

W toku zarliwych dyskusji postanowiono
wyposazy¢ jednostki typu Battle w miejsco-
wa konstrukcyjna ochrone przed ogniem
broni pokladowej samolotéw. Zapropo-
nowano ostoniecie lekkim opancerzeniem
chronigcym przed pociskami broni maszy-

nowej i dzialek lotniczych, najwazniejszych
z punktu widzenia stosowania broni plot.
punktéw. Wspomniana oslona wylacza-
ta 21 t wypornosci niszczycieli. W pierw-
szej kolejnosci miejscowa ochrong otrzyma-
ty komory amunicyjne. Ostone stanowity
2 warstwy 6,35 mm arkuszy blach ze sta-
li o podwyzszonej odpornosci, potozone
bezpoérednio na zewnetrzne poszycie po-
nizej linii wodnej w rejonie komdr amuni-
cyjnych. Grubosé¢ poktadu w tym miejscu
réwniez zostata zwiekszona z 3,81 mm do
6,35 mm. Dziala gtéwnego kalibru otrzy-
maty ostone w postaci tarcz o grubosci 12,7
mm, a rury stuzace do podawania amuni-
¢ji ostonieto arkuszami o grubosci 9,53 mm.
Opancerzenie przeciw pociskom broni ma-
szynowej i dzialek lotniczych tej samej gru-
bosci otrzymal rowniez mostek dziobowej
nadbudéwki. Dodatkowymi arkuszami 6,35
mm oslonigto system kierowania ogniem
dzial gléwnego kalibru i pomieszczenia,
gdzie znajdowala si¢ kabina radiowa oraz
urzgdzenia radarowe. Poza tym pancerne
kozuchy tej samej grubosci otrzymaly ka-
ble zasilajace radary i urzadzenia kierowa-
nia ogniem.

Sitownia

Dwuwalowa turbinowa sitlownia o acz-
nej wadze 665 t zostala rozmieszczona
w 4 rozmieszczonych liniowo przedziatach.
W pierwszych dwéch - kotlowych - za-
montowano po jednym tréj kolektorowym
kotle parowym typu Admiralicji wraz z nie-
zbednym wyposazeniem. Kotly charaktery-
zowaly sie relatywnie niskimi parametrami

pary — temperatura 330°C i ci$nienie 400
atm. (dla poréwnania kotly amerykanskiego
typu Gearing — para o temperaturze 400°C
i ci$nieniu 500 atm., a parametry niemiec-
kich kotléw byly jeszcze wyzsze). Przedziat
dziobowej kotlowni znajdowal sie miedzy
wregami nr 58 a nr 65, a rufowej miedzy
wregami nr 65 a nr 72. Kanaly odprowa-
dzajace spaliny z obu kotlowni polaczono
w jeden szeroki komin. Zapas wody kotlo-
wej (46 t) znajdowal sie w zbiorniku bur-
towym prawej burty w pierwszej kotlowni.
Dwie turbiny systemu Parsonsa umieszczo-
no we wspdlnym przedziale maszynowym,
znajdujacym si¢ miedzy wrega nr 72 a nr 80.
Jednostopniowe przekladnie redukcyjne zo-
staly umieszczone w oddzielnym przedzia-
le migdzy wregami nr 80 a nr 85. Sruby na-
pedowe wykonane z bragzu manganowego
mialy $rednice 3,5 m i skok 4,2 m.
Maksymalna moc turbin siggata 50 000
KM przy 300 obrotach/minute. W cza-
sie préb w ruchu rekordowa moc osiggnat
Camperdown - 52 700 KM, sitownia Tra-
falgar uzyskata moc 51 918 KM, a Barfleur
odpowiednio - 51 065 KM. Rekordzista
predkosci byt Vigo, ktéry na prébach uzy-
skat 33,5 wezta, pozostate jednostki o pare
dziesiatych, a nawet caly wezet mniej. Okre-
ty »wzor 1943 r” uzyskaty praktycznie ta-
kie same parametry. Projektantom nie uda-
fo si¢ spelni¢ jednego z gléwnych wymogow
zalozonych w typie Battle w zwigzku z per-
spektywicznym uzyciem jednostek na TDW
Oceanu Spokojnego, a mianowicie duzego
zasiegu. Przy zapasie paliwa wynoszacym
778 t niszczyciele tego typu mogty osiagna¢
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4400 Mm przy predkosci 12 weztdéw. Nawet
wczeéniejsze niszczyciele typow ,L” 1 ,M”
projektowane z przeznaczeniem do dzia-
tari na TDW Morza Srédziemnego, przy
mniejszym zapasie paliwa (567 t), posiada-
ty znacznie wigkszy zasieg — 5500 Mm przy
predkosci krazowniczej (15 wezléw). Nor-
matyw zuzycia paliwa przy petnej pred-
kosci wynosil 17,5 t/godz., a wody miedzy
1,25 a 3 t. Pomiary przeprowadzone pod-
czas prob w ruchu Camperdown w czerw-
cu 1945 r. wykazaly nastepujace godzin-
ne zuzycie paliwa: 2,82 t przy 16,36 wezla,
5,4 t przy 22,75 wezta, 9,5 t przy 27 weztach,
15,5 t przy 30,5 wezla oraz 19,4 t przy pelnej
mocy i predkosci 32,65 wezta. Na niszczy-
cielach ,,wzdr 1943 r” godzinne zuzycie pali-
wa bylo jeszcze wigksze — $rednio 18,5 przy
pelnej mocy, a dla Barrosa — nawet 20,25 t.
Zuzycie wody miescilo si¢ w szerokim prze-
dziale od 1,3 t/godz. dla Jutland do 6,36 t/
godz. dla Agincourt.

Mechanizmy pomocnicze i wyposazenie

W celu zmniejszenia wptywu falowania
morza na prowadzony ogien artyleryjski
do celéw powietrznych, projekt przewidy-
wat zastosowanie stabilizatoréw przechytéw
opracowanych przez firme ,Denny Bros”,
podobnych do tych w jakie wyposazo-
ne byly niszczyciele eskortowe typu Hunt.
Zgodnie z obliczeniami stabilizatory po-
winny wygasi¢ przechyly boczne do 25°
przy predkosci 20 wezléw. Opinie dowdd-
cow niszczycieli eskortowych w kwestii uzy-
tecznosci i sprawnosci technicznej stabiliza-
toréw byly jednak bardzo niejednoznaczne.
W zwiazku z tym Kontroler Admiralicji
podjatl decyzje by stabilizatory zamontowaé
w celach poréwnawczych jedynie na Cam-
perdown i Finisterre, a na pozostalych nisz-
czycielach uzyskane w ten sposéb pomiesz-
czenia kadtuba wykorzystaé jako zbiornik
na dodatkowe 60 t paliwa.

W pozostalym zakresie mechanizmy po-
mocnicze niszczycieli typu Battle posta-
rano sie w maksymalnym stopniu zunifi-
kowaé ze stosowanym na wczesniejszych
seriach okretow. Najwiekszych przerdbek,
w poréwnaniu z niszczycielami typu ,,L”
i ,M” wymagala sie¢ elektryczna jednostek
w zwigzku ze zwiekszeniem liczby odbior-
nikéw energii, szczego6lnie srodkéw radio-
lokacji i tacznosci radiowej. Na typie Bat-
tle zainstalowano 2 turbogeneratory kazdy
po 200 kW i 3 generatory dieslowskie, kaz-
dy po 100 kW, co dawalo w sumie 700 kW,
podczas, gdy jednostki typu ,,L” posiadaty
raptem 460 kW. Laczna masa generatoréw
elektrycznych wynosita 30 t. do sygnaliza-
cji $wietlnej i o$wietlania obiektow w ciem-
nych porach doby stuzyt reflektor bojowy
o $rednicy lustra 30” (90 cm)na pomoscie

»Cadiz” (1946)

Rys. Tomasz Grotnik
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Niszczyciel Alamein na redzie Villefranche, matego malowniczego portu francuskiej Riwiery, 11 marca 1950 roku.

$rodkowej nadbudéwki oraz 4 reflektory sy-
gnalowe, po 2 z lustrem o $rednicy 10” i 207,
na nadbudéwece dziobowej.

Poktadowe $rodki plywajace, w jakie wy-
posazono typ Battle odpowiadaly standar-
dowemu wyposazeniu brytyjskich nisz-
czycieli lat 1940 i obejmowaly: 2 kutry
motorowe 25 stopowe (7,6 m), 1 27 stopowy
welbot (8,2 m) oraz jedna motorowa din-
gi 16 stopowa (4,88 m). Srodki ratunkowe
obejmowaly 4 tratwy ratunkowe 22 miej-
scowe i 4 tratwy 9 miejscowe, 6 tratew syste-
mu Dentona i 6 systemu Carlyego. Lacznie
$rodki ratunkowe obliczone byly na przyje-
cie 399 ludzi.

Manewrowos$é, statecznosé, dzielnosé
morska

Pelny cykl préb w ruchu, jakie przeszedt
Camperdown w czerwcu 1945 dat nastepu-
jace wyniki. Srednica cyrkulacji wynosita
665 jardow (608 m) przy predkosci 32,5 we-
zla a 490 jardow (448 m) przy 25 wezlach.
Na calkowite zatrzymanie si¢ z ,cala moca
naprzod” przy pracy obu turbin na biegu
wstecznym niszczyciel potrzebowal nieco
ponad 90 sekund (rekordzi$cie Vigo udato
zatrzymac si¢ w réwne 90 sek.)

W raportach oficeréw, pelniacych stuz-
be¢ na niszczycielach typu Battle, podkre-
§la sie dobra stateczno$¢ i brak wibracji ka-
dluba. Przy pelnej wypornosci 3291 t kres
wykresu stateczno$ci wystepowat przy ka-
tach powyzej 90°, a maksymalny moment
prostujacy przy kacie 44°. Przy wypornosci
standardowej te wskazniki byly skromniej-
sze odpowiednio 65° i 35°. Metacentrum
dla niszczycieli wynosito - 1,09 m przy pet-

nej wypornosci oraz 0,84 m przy wypor-
nosci standardowej. Mimo tego, przechyly
boczne okazaly sie ptynne. Ich okres wyno-
sit 10-10,5 sek. przy predkosci 25 wezlow
i sile wiatru 6-7 stopni.

Uzbrojenie

Podstawe uzbrojenia niszczycieli typu
Battle pierwszej serii stanowily 2 dwudzia-
towe wieze Mk IV z dzialami kal. 114 mm
Mk. IIT o dlugosci lufy 45 kalibréw. Arma-
ta wazyta 2814 kg, a wieza Mk IV siegata 46
t. kat podniesienia luf w plaszczyznie pio-
nowej miescit si¢ w przedziale od -10° do
+70° (zgodnie z innymi Zrédtami od -5° do
+80°), co pozwalalo na prowadzenie doé¢
efektywnego ognia zaréwno do celéw mor-
skich jak i powietrznych. Dzigki wprowa-
dzeniu pdlautomatycznego rezimu prowa-
dzenia ognia, znajdujaca sie we wnetrzu
wiezy obstuge, udato sie zredukowa¢ do
4 0s6b - d-ca wiezy, celowniczy, 2 fadow-
niczych. Waga pocisku wynosita 24,75 kg,
a jego predkos¢ poczatkowa dochodzita do
747 m/sek. Maksymalna dono$noé¢ pozio-
ma przy kacie podniesienia lufy 45° wyno-
sifa 18 975 m, a pulap - 12 495 m przy kacie
podniesienia 80°. Szybkostrzelno$¢ docho-
dzita do 20 strzatéw/minute z lufy. Zywot-
no$¢ lufy dziata kal. 114 mm wynoszaca 650
wystrzatow, byla istotnie nizsza od zywot-
noéci luf dzial kal. 120 mm, stosowanych na
innych typach niszczycieli (800-1050 wy-
strzaldow w zalezno$ci od modelu dziata).
Kierowanie ogniem zabezpieczal scentrali-
zowany system Mk. VIHA/LA, lecz w przy-
padku jego awarii kazda wieza dysponowala
wlasnym dalmierzem MRS-3. Pociski i tuski

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

byly podawane dzwigiem znajdujacym sie
w centralnym szybie. Dzwig posiadal row-
niez urzadzenie pozwalajace na usuwanie
wystrzelonych tusek do specjalnego prze-
dzialu w przestrzeni migdzy pokladami.
Etatowy zapas amunicji gléwnego kalibru
wynosil 1200 pociskow, w tym pélprzeciw-
pancernych oraz 720 burzaco-odlamko-
wych. Niszczyciele typu Battle byly jedyny-
mi okretami, na ktdrych stosowano wieze
Mk IV.

Na niszczycielu Saintes, ktory wszed! do
stuzby we wrzesniu 1946 druga wieza gtow-
nego kalibru zostala zastgpiona ekspery-
mentalnym modelem Mk VI - unowo-
cze$nionym wariantem wiezy Mk IV. Po
pomyslnym zakonczeniu préb wieze Mk. VI
montowano na australijskich niszczycielach
typu Battle i Daring, a nastepnie na szero-
kiej gamie okretéw Royal Navy do potowy
lat 1970-tych?. Australijski typ Battle dru-
giej serii zostal uzbrojony w nieco zmoder-
nizowane wieze gléwnego kalibru Mk IV*.

Montowane na niszczycielach pierwszej
serii dzialo plot. kal. 102 mm Mk XXIII sta-
nowito typowy przykltad uzbrojenia czaséw
wojny. Posiadato maksymalnie uproszczona
konstrukeje, przeznaczong do obstugi przez
stabo przygotowanych marynarzy-rezerwi-
stéw. Tanio$¢ konstrukeji i prostota montazu
zadecydowaly o szerokim zastosowaniu tego
modelu - podobne dziata uzbrajano nie tyl-
ko okrety, ale takze masowo statki handlowe.
Z uwagi na brak jakiejkolwiek mechaniza-
¢ji i automatyzacji obstuga dziala Mk XXIII

7. Ten model dzial montowano na niszczycielach ra-
kietowych typu County, fregatach typu Whitby, Leopard,
Salisbury, Rothesay i Leander.

62

Nr 108 (4/2011) « OKRETY WOJENNE



Brytyjskie niszczyciele typu ,Battle”

wymagala 8 ludzi. Waga calego systemu wy-
nosita okolo 5 t. Ogien prowadzono scalo-
ng amunicjg o wadze 24 kg (masa pocisku
- 14,25 kg) na odleglos¢ do 16 500 m. Kat
podniesienia lufy w przedziale od +5° do 80°
(wg innych danych od -10° do +60°). Teore-
tycznie dzialo posiadalo pole ostrzatu 360°
w plaszczyZznie poziomej, jednak w praktyce
z uwagi na niezbyt szczesliwe rozmieszcze-
nie, istniato znaczne martwe pole (na wcze-
$niejszych brytyjskich niszczycielach dziato
to bylo zainstalowane blizej rufy - na sta-
nowisku drugiej wyrzutni torpedowej i po-
siadato duzo lepsze pole ostrzalu). W zwigz-
ku z tym dziata kal. 102 mm zamontowano
jedynie na 4 okretach — Barfleur, Camper-
down, Armada i Trafalgar®, a i te oficjalnie
uwazano za stuzace do strzelania pociskami
o$wietlajacymi. Pozostale jednostki ,,wzdr
1942 r” weszly do stuzby juz bez tego dziala.
Na okretach drugiej serii na tym nieudanym
miejscu umieszczono dzialo kal. 114 mm.
Pojedyncze dzialo Mk V* pod wzgledem pa-
rametréw balistycznych odpowiadato dzia-
fom, zamontowanym we wiezach Mk IV,
cho¢ warunki pracy jego obstugi byly zdecy-
dowanie gorsze, a kat podniesienia lufy sie-
gal jedynie 55°. Dzialo posiadalo elektryczny
naped systemu naprowadzania. Praktycznie
dzialo stanowilo polaczenie lawety arma-
ty kal. 120 mm Mk XXII z lufg kal. 114 mm
Mk IV, wazacg 2759 kg®.

Ta fotografia Cadiz z lipca 1951 roku doskonale ukazuje rozmieszczenie dziatek kal. 40 mm i wyrzutni torped.

Sklad matokalibrowej artylerii plot. r6z-
nil si¢ na okretach poszczegdlnych serii.
Okrety ,,wzor 1942 r” zgodnie z projektem
posiadaly 4 podwojne stabilizowane zesta-
wy kal. 40 mm Bofors - ,,Hazemeyer” Mk
IV - po 2 na $rodkowej i rufowej nadbu-
dowece. Taki zestaw wazyl 7 t i jego dziala
mozna bylo porusza¢ w plaszczyznie pio-
nowej w przedziale od -10° do +90°. Prak-
tyczna szybkostrzelnos¢ 120 strzatow/
minute z lufy. System naprowadzania na-
pedzany elektrycznie, a kierowanie ogniem
za pomocg radaru typ 282. Podobne zesta-
wy artyleryjskie, opracowane na podstawie
holenderskiego wzorca, byly szeroko rozpo-
wszechnione na brytyjskich niszczycielach
wojennej budowy, poczawszy od serii ,,S”.

Uzupetnienie dzial kal. 40 mm stano-
wily automatyczne dziala kal. 20 mm Oer-
likon, ktérych liczba na poszczegdlnych
okretach mocno sie réznita. Projekt przewi-
dywal 2 pojedyncze dziata Mk VIIA i 2 po-
dwdjnie sprzezone Mk V. Pojedyncze Oer-
likony montowano na skrzydtach mostku,
jedno z dzial sprzezonych na dziobowej
nadbuddwce zaraz za druga wieza gtow-
nego kalibru, a kolejne na gérnym pokia-
dzie w poblizu rufy miedzy zrzutniami
bomb glebinowych. Pojedyncze dziata na-
prowadzano recznie, za$§ podwdjni e sprze-
zone posiadaly hydrauliczny naped syste-
mu naprowadzania. Pierwszych 6 okretow

zamiast dzial Oerlikon otrzymato poczat-
kowo po 2 ,antyczne” dziala kal. 40 mm
»pom-pom” Mk XV lub Mk XVI na skrzy-
dfach mostka (co prawda na nowoczesnych
lawetach od sprzezonych dzial Oerlikon)
Taka ,,hybryda” wazyla niemalo - okoto 1
t, lecz jej szybkostrzelnos¢ byla bardzo ni-
ska — raptem 115 strzaléw/minute. Etato-
Wy zapas amunicji stanowilo 1440 pociskow
na lufe dla dzial Boforsa i 2440 na lufe na
Oerlikona. Poczawszy od piatego okretu za-
miast dziala plot. kal. 102 mm montowano
jeszcze jedno automatyczne dzialo kal. 40
mm - jednolufowe Mk VII. Bylo to dzialo
wystarczajaco kompaktowe, wazyto okoto
1,5 t, lecz réwnoczesnie posiadato hydrau-
liczny naped systemu naprowadzania. Kat
przemieszczenia lufy w plaszczyznie pio-
nowej wynosil od -5° do +90°. Dla zapew-
nienia sprawnosci bojowej w przypadku
awarii centralnego systemu hydrauliczne-
go, dzialo wyposazono w awaryjna reczna
pompe hydrauliczng. Do poczatku lat 1950-
tych dziala Oerlikon zdemontowano jako
nie odpowiadajace wspolczesnym wymaga-
niom, zamieniajac je wlasnie automatyczny-
mi dziatami kal. 40 mm Mk VII. Dodatko-

8. Zgodnie z rocznikiem Conway’s takie dzialo otrzy-
mat takze Hogue.

9. Réznorodne modyfikacje dziata kal. 114 mm Mk
V montowano na niszczycielach serii ,Z”, ,Ca’, ,Ch’,
»Co’ ,Cr” i fregat typu Tribal.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Coruna na poczatku 1955 .

wo niszczyciele otrzymaly po 3 takie dziala
- na skrzydlach mostka oraz za druga wieza
gléwnego kalibru, rufowe sprzezone dzialo
Oerlikon usunieto bez zamiany. Tym spo-
sobem, w ostatecznym wariancie ,,wcze-
sne Battle” posiadaty tuzin luf kal. 40 mm -
4 podwdjnie sprzezone i 4 pojedyncze.

W grudniu 1945 postanowiono na
6 znajdujacych si¢ w budowie jednostkach ,,
wzor 1942 v (Saintes, St. James, Vigo, Sluys,
Gabbard i Cadiz) zastapic¢ 4 zestawy ,,Haze-
meyera” 2 podwojnie sprz¢zonymi dziata-
mi kal. 40 mm STAAG Mk I1'°. Przy czym
Saintes wszedl do stuzby bez dzial STAAG,
ktore otrzymal pozniej. Na Sluys od samego
poczatku nie montowano dzial Oerlikona,
zamiast ktérych ustawiono 6 pojedynczych
dzial kal. 40 mm Mk VII - jedno za druga
wieza glownego kalibru, dwa na skrzydlach
mostka, dwa na srodkowej nadbudéwce i na
pokladzie rufowym. Finisterre réwniez nie
otrzymal Oerlikonéw, lecz w zamian zain-
stalowano jedynie 4 pojedyncze dziata kal.
40 mm Bofors uzupelnione para ,,pom-po-
méw”. Armada w chwili wejécia do stuzby
dysponowala poza dzialami typu Bofors -
Hazemeyer jedynie 2 ,,pom-pomami” i parg
pojedynczych Oerlikonéw.

Na jednostkach drugiej serii od poczat-
ku nie montowano juz Oerlikonéw. Liczba
dzial kal. 40 mm Bofors odpowiadata pier-
wotnemu wariantowi ,,wzér 1942 r” - 8 Iuf,
lecz ich rozmieszczenie bylo nieco inne. Na
skrzydtach mostka umieszczono 2 jedno-
lufowe Mk VII, na $rodkowej nadbudéwce
- sprzgzone podwojnie Mk V, a na rufowej
nadbuddéwece 2 podwdjnie sprzezone STA-
AG MKk II. Tym samym na jednym okre-

cie montowano réwnoczesnie trzy modele
dziat tego samego kalibru. Trudno nazwac
takie rozwigzanie optymalnym. Z pojedyn-
czymi Mk VII sprawa jasna, inne dziata
kal. 40 mm po prostu si¢ tam nie mie$city.
Lecz dlaczego dwa modele dzial podwdjnie
sprzezonych? Rzecz w tym, ze dziata STA-
AG MKk IT uwazano za bardziej ,,produktyw-
ne” z uwagi na fakt, ze kazde z nich posiada-
to indywidualny system kierowania ogniem
na bazie radaru typ 262. Przyszlo jednak za-
placi¢ za to masg, bowiem zestaw wazyl 17,5
t. poza tym umieszczenie czulych urzadzen
kierowania ogniem bezposrednio przy dzia-
le, podlegajacemu silnym wstrzasom, pro-
wadzilo do czestych awarii. W zwiazku
z tym dla ,,zabezpieczenia” zamontowano
dodatkowo podwojnie sprzezone Mk V -
prostsze i bardziej niezawodne, bez stabili-
zacji i wskazywania celéw w oparciu o dane
centralnego systemu kierowania ogniem
(Mk V zostat zaprojektowany na bazie ame-
rykanskiego wzoru Mk I'!). Poza tym Mk V
wazyl raptem 6,5 t. Zapas amunicji kal. 40
mm Bofors na niszczycielach ,,wzér 1943 r”
stanowito 1400 pociskéw na lufe.

Uzbrojenie torpedowe na okretach
pierwszej serii skladato si¢ z dwdch cztero-
rurowych wyrzutni torpedowych kal. 533
mm, umieszczonych w osi symetrii jed-
nostki za kominem. Niszczyciele drugiej
serii otrzymaly po 2 pigciorurowe wyrzut-
nie!2, Do kierowania strzelaniem torpe-
dowymi stuzyl celownik TSD Mk III, za-
mieniony na okretach pdzniejszej budowy
przez TSD MKk III**.

Uzbrojenie do zwalczania okretéw pod-
wodnych w poczatkowym wariancie nale-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

zy uzna¢ za slabe. Skladalo sie z 4 miotaczy
bomb glebinowych na pokladzie rufowym
(niektdre zrodta moéwia, ze okrety pierwszej
serii posiadaly jedynie po 2 miotacze) oraz
2 zrzutni bomb glebinowych. Zapas stano-
wilo 60 bomb glebinowych.

Laczna waga uzbrojenia, wlgcznie z sys-
temem stabilizacji, wynosita 367 t.

Wyposazenie radioelektroniczne

Do wykrywania celéw nawodnych i po-
wietrznych stuzyl radar typ 293, do da-
lekiego rozpoznania celéw powietrznych
radar typ 291. Do kierowania ogniem ar-
tylerii gtéwnego kalibru stuzyt ,,rozwinie-
ty” system kierowania ogniem Mk VI HA/
LA. Podstawowe jego elementy miesci-
ty si¢ w masywnej (waga okolo 7 t), stabi-
lizowanej w dwoch plaszczyznach wiezy
z zasilaniem elektrycznym, znajdujacej sie
na dachu dziobowej nadbudéwki (dla $ci-
stosci system stabilizacyjny pracowat efek-
tywnie jedynie przy falowaniu nie prze-
kraczajacym 3-4 stopni). Dodatkowe 3 t
przeznaczono na wyposazenie systemu kie-
rowania ogniem, znajdujace si¢ w nadbu-
dowece (przede wszystkim, urzadzenia ob-
liczeniowe). Podstawe systemu stanowil
radar kierowania ogniem typ 275, ktore-

10. STAAG - Stabilised Tachymetric Anti Aircraft
Gun - pol. ,stabilizowane tachometryczne dziato plot”

11. Ciekawe, ze podobng kombinacje - par¢ STA-
AG i jeden Mk V - zainstalowano na czgéci niszczycie-
li typu Daring, ktore weszly do stuzby w latach 1952-54.
Co wigcej, w toku modernizacji w potowie lat 60-tych
dziala STAAG zdemontowano z jednostek, zastepujac je
prostszymi Mk V.

12. Zgodnie z niektérymi zrédlami, pigciorurowe
wyrzutnie torpedowe montowano juz na czesci okretéw
SWZOr 194217,
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Brytyjskie niszczyciele typu,Battle”

go anteny znajdowaly sie po bokach wie-
zy (prawa byla nadawcza, a lewa - od-
biorcza). Informacje z radaru trafialy na
monitor operatora, ktorego stanowisko ro-
bocze miescito si¢ w wiezy. Jako Rezerwo-
wy $rodek zbierania informacji o celach
stuzyl dalmierz UL Mk II (w trakcie mo-
dernizacji czesto zupelnie demontowany).
Na przedniej $cianie wiezy systemu kiero-
wania ogniem rozmieszczono anteny syste-
mu rozpoznawania ,,swoéj-obcy” (jednost-
ka posiadata jeszcze jeden komplet systemu
»SW0j-obcy” — mozna powiedzieé, ogdlne-
go przeznaczenia ). Poza tym w sklad sys-
temu kierowania ogniem wchodzity 2 prze-
liczniki artyleryjskie Mk I i Mk II. Okrety
~WzOr 1943 r” wyposazono w amerykan-
ski analog rodzimego systemu Mk VI - sys-
tem Mk 37. Optycznie wiezy brytyjskie-
go i amerykanskiego systemu kierowania
ogniem rdznily si¢ nieznacznie rozmiesz-
czeniem anten radarowych — w Mk 37 znaj-
dowaly si¢ one nad wieza. System kiero-
wania ogniem Mk 37 poza typem Battle
zainstalowano réwniez na innych okretach
Royal Navy - przykladowo lotniskowcach
Eagle i Ark Royal, okrecie liniowym Van-
guard. Ostatecznie Brytyjczykom udalo si¢
w istotny spos6b zwiekszy¢ niezawodnoéé
pracy systemu Mk VI, ktéry w zmoderni-

zowanym wariancie trafit na poktady nisz-
czycieli typu Daring.

Radary kierowania ogniem matokali-
browych dzial plot. roznily si¢ w zaleznoéci
od typu dzial kal. 40 mm zamontowanych
na okretach. Dziala Boforsa — Hazemeyera
otrzymywaly dane z radaréw typ 282, zamon-
towanych w liczbie 2 na niszczycielu. Kiero-
wanie ogniem dzial kal. 40 mm STAAG Mk
11, jak juz wspomnieliémy zapewnialy radary
typ 262, zamontowano bezposrednio przy ze-
stawie dzial. Te radary pracujace na czestotli-
wosci o diugosci fali 3 cm, byly pierwszymi,
ktore umozliwialy automatyczne prowadze-
nie celu, okazaly si¢ jednak bardzo kaprysne
i skomplikowane w eksploatacji, podobnie
zreszty jak i stacje radarowe typ 282.

Do poszukiwan celéw podwodnych jed-
nostki wyposazono w stacje hydroakustycz-
ne ASDIC.

Zaloga

Zatoga okretow ,wzdr 1942 r” zgodnie
z projektem liczyla 247 ludzi w czasie po-
koju (na flagowcu - 286) i odpowiednio
308 w czasie wojny. Dla jednostek ,,wzdr
1943 r” odpowiednio 281 oraz 306 ludzi.
W roku 1945 etatowa zaloga niszczycie-
la typu Battle sktadata si¢ z 292 marynarzy
i oficeréw.

SUPLEMENT

Pelnigcy stuzbe na jednostkach typu Bat-
tle wspominali niezlg jakoé¢ wykonczenia
pomieszczen mieszkalnych i stosowanie
ostrej gamy koloréw zamiast ,,przyjetych”
szaro$ci, bieli i czerni. Poza tym, pomiesz-
czenia mieszkalne byly zagracone rézne-
go rodzaju wyposazeniem i rurociaga-
mi, prysznice — ciasne, za$ pralni i suszarni
odziezy nie bylo w ogole. No, ale czy mozna
bylo oczekiwa¢ wigkszego komfortu na rela-
tywnie niewielkich niszczycielach?

Systemu klimatyzacyjnego na niszczycie-
lach poczatkowo nie przewidywano, cho¢
byl on absolutnie niezbedny w przypad-
ku pelnienia stuzby w tropikach. Niekto-
re okrety otrzymaly takie systemy w czasie
przeprowadzanych remontéw. Pierwszym
byt Camperdown, na ktérym system klima-
tyzacyjny zamontowano w czasie remontu
w Sydney w grudniu 1945. System pozwalat
obnizy¢ temperature powietrza w pomiesz-
czeniach mieszkalnych o 10°C. Wigkszos¢
pozostatych niszczycieli typu Battle otrzy-
mala systemy klimatyzacyjne dopiero w po-
czatku lat 1950-tych.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

W celu uzupenienia artykutu pt. Zapomniane niszczyciele Zimnej
Wojny z 37 numeru specjalnego ,OW", zamieszczamy fotogra-
fie japonskiego niszczyciela Makinami typu ,Ayanami” w czasie
Fot.,Ships of the World”

proéb morskich w 1960 roku.




Aleksandr Mitrofanov (Litwa)

Lodotamacz Dobrynia Nikiticz proj. 97A.
Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

Flota lodotamaczy po roku 1945

Po zakonczeniu II wojny $wiatowej Sta-
ny Zjednoczone coraz ostrzej zadaty zwro-
tu przez wladze radzieckie lodotamaczy
o napedzie diesel-elektrycznych typu Sie-
wiernyj Wietier (Northwind) przekazanych
ZSRR w ramach ,Lend & Lease”. Jednost-
ki te w konicu lat 40-tych - poczatku 50-
tych stanowily faktycznie 1/3 floty lodota-
maczy kraju, w ktdrej poza tym, znajdowaly
sie Jermak i Krasin (oba przedrewolucyjnej
budowy), 4 lodotamacze zbudowane w Le-
ningradzie i Nikolajewie przed wybuchem
wojny (J. Stalin, A. Mikojan, L. Kaganowicz,
W. Molotow) i lodotamacz Lenin, ktéry jako
posiadajacy mniejsze zanurzenie obstugiwal
port morski w Archangielsku.

Flote lodotamaczy uzupelniala takze
niewielka liczba jednostek, otrzymanych
w charakterze zdobyczy i reparacji. Tytu-
fem reparacji Finlandia we roku 1945 prze-
kazata lodotamacz Jaakarhu. Jednostka byta
zbudowana w roku 1926 w Rotterdamie
(Holandia) specjalnie dla finiskiej marynar-
ki wojennej i posiadata podstawy pod dzia-
fa (4 x 102 mm, 2 x 20 mm) oraz komory
amunicyjne.

Lodotamacz posiadatl ponizsze podsta-
wowe parametry techniczne:

Wypornos¢, 4825 t

Podstawowe wymiary, 78,4 x 19,3 x 6,4 m

Predkos¢, 18 weztow

Uklad napedowy tworzyly 3 maszyny pa-
rowe o tacznej mocy 9800 KM, poruszaja-
ce 2 rufowe i 1 dziobowg $rube napedows.

Lodotamacz wszedt do stuzby w radziec-
kiej flocie pod nazwa Sibirjakow. W latach
50-tych przeszedl modernizacje, w trakcie
ktorej zostala w znacznym stopniu zmie-
niona architektura nadbudéwki oraz zain-
stalowane nowe wyposazenie nawigacyjne.
W roku 1975 jednostke sprzedano na ztom
do Wtoch.

W roku 1956 dotaczyt do niego ,,topielec”
— Castor, ktéry w marcu 1945 poderwat sie
na minie i zatona! w rejonie Warnemiinde.
Jednostka zbudowana w stoczniach Danii
i w Konigsbergu (Krdlewiec) w latach 1938-
1941, byla uzytkowana przez Kriegsmarine
w charakterze lodotamacza i szkolnej jed-
nostki artylerii plot. W 1952 wrak podnie-
siono, a nastepnie odbudowano w stoczni
»Neptun” w Rostocku. W maju 1956 weszta
w sktad floty ZSRR jako Pierieswiet.

Wypornos¢, 6271 t

Gléwne wymiary, 90 x 21 x 6,8 m

Moc sitowni, 9600 KM (maszyny parowe,
2 $ruby rufowe, 1 $ruba dziobowa)

Predkos¢, 15 weztow

W pierwszej potowie lat 70-tych jednost-
ke wycofano z eksploatacji we Wiadywo-
stoku.

Poza tym, ZSRR otrzymat zbudowany
w Szwecji w roku 1941 niemiecki lodota-
macz portowy Eisbdr (2500 KM, maszyny
parowe, po jednej $rubie rufowej i dziobo-
wej). Lodotamacz otrzymal nazwe Ilja Mu-
romiec i pelnil stuzbe na Dalekim Wscho-
dzie do momentu wycofania z eksploatacji
w roku 1981.

Krytyczny moment zwrotu ,,Wiatréw” ich
poprzednim wlascicielom nastapit w roku
1950. Aby zabezpieczy¢ prace portoéw lo-
dofamaczami, trzeba byto w krétkim czasie
znalez¢ zamienniki dla tych catkiem uda-
nych jednostek. Na opracowanie nowych
projektéw nie bylo czasu, wiec wladze pan-
stwowe zdecydowaly o zakupie lodotama-
czy zagranica, wzglednie budowie nowych
na podstawie juz opracowanych projektow.

W roku 1952 w Finlandii w stoczni
JWirtsila” wodowano lodotamacz Voima
o napedzie diesel-elektrycznym dla finiskiej
marynarki wojennej, ktérego moc wynosita
10 500 KM. W celu zapoznania si¢ z nowa
jednostka do Finlandii skierowano grupe
radzieckich ekspertow, w ktorej sktad weszli
najlepsi specjalisci Arkiticzeskogo Morsko-
go Parochodstwa Glawsewmorputi.

Po zapoznaniu sie z fiiskim projektem
rodzimi specjalisci stwierdzili, ze takie lo-
dotamacze doskonale nadawalyby si¢ do
pracy na Morzu Bialym i Barentsa. Wiadze
panstwowe postanowily zaméwi¢ w Finlan-
dii 3 lodotamacze typu Voima (ta decyzja
miala daleko idace nastepstwa, w przyszlo-
$ci whadnie finska ,, Wartsild” stata si¢ gtow-
nym dostawcg lodotamaczy dla Minister-
stwa Floty Morskiej (Zeglugi) ZSRR).

Kontrakt na budowe lodotamaczy typu
Voima zostal podpisany bez jego tradycyj-
nego rozpatrywania przez CNIIMF (Cen-
tralnyj Nauczno-Isledowatielskij Institut
Morskogo Flota)(pol. — Centralny Instytut
Naukowo-Badawczy Floty Morskiej) i le-
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Rosyjskie lodotamacze

ningradzki CPKB - po pierwsze z uwagi
na wysoki autorytety ekspertow, a po dru-
gie z powodu braku czasu. Jedyng zmiana,
wniesiong do pierwotnego projektu, bylo
przediuzenie kadluba o 6 m. Przyszlo$cé
w pelni potwierdzila celowos$¢ zmiany, ktd-
ra poprawita lodowa charakterystyke jed-
nostki.

Kierownikiem grupy nadzoru ze stro-
ny zamawiajacego — Ministerstwa Floty
Morskiej wyznaczono jednego z najlep-
szych polarnych kapitanéw ZSRR - Paw-
ta A. Ponomariewa (w przyszto$ci pierw-
szego kapitana atomowego lodotamacza
Lenin. Prototypowy lodotamacz, przeka-
zany zamawiajagcemu w koncu 1954 roku,

Ilja Muromiec w czasie pracy na Dalekim Wschodzie. To byty niemiecki Eisbdir.

nazwano na cze$¢ Bohatera Zwigzku Ra-
dzieckiego Michaita P. Bietousowa, ktory
w czasie wojny kierowal Sztabem opera-
cji lodowych w Arktyce. W latach 1954-56
w sklad floty lodotamaczy weszly trzy jed-
nostki tego typu: Kapitan Bietousow, Kapi-
tan Melechow i Kapitan Woronin. Pozwoli-
fo to na wydluzenie sezonu nawigacyjnego

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov




Novum byly trzy jednostki zbudowane w Finlandii, na fotografii prototypowy Kapitan Biefousow.

w Zachodnim rejonie Arktyki do 3-4 mie-
siecy.

Lodotamacze posiadaly 2 ciagte poklady
i przedtuzony bak a 10 poprzecznych gro-
dzi wodoszczelnych dzielito kadlub na 11
przedzialéw. Na burtach do poziomu po-
kladu mieszkalnego rozciggaly si¢ gro-
dzie wzdluzne, ktére tworzyly 8 zbiorni-
kéw burtowych. Niezatapialno$¢ jednostki
pozostawala utrzymana przy zatopieniu
2 dowolnych przedzialéw. Przewidziano za-
instalowa¢ 2 zbiorniki przechylowe po 158
m?® i 2 dla przegtebienia po 150 m®. Kadtub
spawany, grodzie w nadbudéwce nitowane.
System wigzan poprzeczny. Grubos¢ poszy-
cia zewnetrznego w czesci srodkowej 15,5-
17,0 mm, na dziobie i rufie 20-25 mm, pas
lodowy na calej dtugo$ci 30mm. Dziobnica
ponizej gérnego poktadu wykonana z litej
stali o przekroju litery ,\V’; a w czesci gornej
z grubych arkuszy stali. Stewa rufowa wyko-
na w catosci jako odlew z litej stali. Ster z li-
tej stali z kuta osia o $rednicy 400 mm.

Gléwnym wyréznikiem lodotamaczy
tego projektu byt uktad napedowy. 6 gtow-
nych zespoléw diesel-generatoréw, kaz-
dy o mocy 1625 KM, rozmieszczonych
w 2 przedzialach maszynowni, zaopatrywa-
ty w prad 4 silniki elektryczne po 2560 kW
i wadze 75 t. Dwa silniki elektryczne zostaly
zamontowane na rufie i napedzaly 2 sruby
rufowe, natomiast kolejne 2 znajdowaly sie
dziobowej maszynowni i poruszaty 2 sruby
dziobowe. Ksztalt rufy byt na tyle zoptyma-
lizowany, aby lodofamacz mégt poruszac sie
z réwna predkoscia tak dziobem jak i rufa.
Ta cecha byla szczegdlnie pozadana przy
przeprowadzaniu statkdw transportowych.

Pokladowa elektrownia skladata sie
z 4 generatoréw dieslowskich o mocy po
200 kW kazdy, jednego o mocy 72 kW oraz
awaryjnego o mocy 15 kW.

Podstawowe parametry techniczne lodo-
tamaczy typu Kapitan Bietousow:

Dtugos¢ maks., 83,16 m

Szeroko$¢ maks., 19,40 m

Zanurzenie konstrukcyjne, 6,20 m

Wypornos¢, 4500 t

Moc sitowni, 10 500 KM

Predkos¢ w morzu bez lodu, 16,5 wezla

Zapas paliwa, 1020 t

Zasieg, 8760 Mm

Zaloga, 85 0s6b

Autonomiczno$é, 28 dob

Lodotamacze typu Kapitan Biefousow
dobrze zarekomendowaly sie w trakcie zi-
mowej eksploatacji w portach Leningradu,
Rygi, Mariupolu i Archangielska. Z powo-
dzeniem pracowaly w warunkach waskich
toréw wodnych pokrytych zbitych lodem
, a takze w warunkach jednolitego lodu
o grubosci do 60-80 cm.

Eksploracje tych lodotamaczy w Arktyce
trudno uzna¢ za udana. Przy pracy w ciez-
kich arktycznych lodach czesto psuly sie
dziobowe $ruby. W chwili obecnej pozosta-
je jeszcze nadal w eksploatacji, po 55 latach
stuzby Kapitan Biefousow, pracujacy w por-
cie handlowym Mariupol (Ukraina). Prze-
prowadzany niedawno remont pofaczony
z wymiang gtéwnych silnikéw wysokoprez-
nych pozwoli jeszcze lodotamaczowi prze-
stuzy¢ nastgpne 15 lat.

W poczatkiem ,,zimnej wojny” militar-
ne znaczenie P6Inocnej Drogi Morskiej
gwaltownie wzrosto. W stoczniach euro-

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

pejskiej czesci kraju prowadzono przy$pie-
szong budowe jednostek nawodnych i okre-
tow podwodnych, przeznaczonych réwniez
dla Floty Oceanu Spokojnego. Wazng role
odgrywaly w tym lodotamacze. Gwaltow-
nie wzrastata liczba okretéw, wchodza-
cych sktad EON. O ile w latach 1940-1955
po Glawsewmorputi przeprowadzono 12
okretow podwodnych, to jedynie w skladzie
EON-56 (1956 r.) znalazto si¢ juz 14 okre-
tow podwodnych, a poza tym krazowniki
Aleksandr Suworow i Admirat Lazariew, 5
dozorowcow oraz 12 duzych $cigaczy okre-
tow podwodnych. Zespdt byt przeprowa-
dzany przez lodotamacze Glawsewmorputi
rozmieszczone na calej trasie.

EON-56 zakonczyla si¢ niepowodze-
niem. Poczatkowo wszystko szlo zgod-
nie z planem - wychodzacy z Polarnego 15
czerwca zespol juz 21 lipca osiagnal rede
Dikson. Zmieniajacy si¢ wiatr przypedzit
z potnocy zwarte lody i zablokowat jednost-
ki. Dopiero 23 sierpnia okrety mogly z tru-
dem kontynuowa¢ marsz n wschdd, jednak
12 wrzes$nia zmuszone byly rzuci¢ kotwi-
ce w Piewieka. Z Moskwy nadszedt roz-
kaz : 8 okretéw podwodnych ma pozosta¢
na zimowanie — pierwsze w historii Ark-
tyki, 4 powracaja do Polarnego, a pozosta-
te za wszelka cene maja dotrze¢ na Daleki
Wschéd. Okrety podwodne osiggnety Po-
larny zadziwiajaco szybko, raptem w ciggu
11 dob, wobec 64 dob jakie zajelo dotarcie
do Piewieka. Pozostale jednostki opuscity
Piewieka dopiero 12 sierpnia 1957 roku juz
w skladzie EON-57.

Byla ta najwigksza ekspedycja w dziejach
PéInocnej Drogi Morskiej: 19 okretéw pod-
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wodnych, 2 bazy plywajace okretéw pod-
wodnych, mndstwo rybackich sejneréw
oraz statkéw Ministerstwa Floty Morskiej,
w tym lodotamacz o napedzie diesel-elek-
trycznym klasy Jenisej. W zabezpieczeniu
operacji uczestniczylta praktycznie cata flo-
ta lodotamaczy ZSRR, w tym 58-letni we-
teran Jermak. Wychodzace z portéw euro-
pejskiej Pétnocy w koncu lipca 1957 roku,
statki i okrety zespotu osiagnely zatoke Pro-
widienija do korica sierpnia.

W trakcie przygotowania do przejecia
okrety podwodne zmienity si¢ do niepozna-
ki. Pozbawiono je uzbrojeni artyleryjskiego
- podwdjnie sprz¢zonego dziata kal. 57mm
SM-24-ZIF na rufowej nadbudéwece i po-
dwojnie sprzezonego automatu kal. 20mm
2M-8 w dziobowej czesci oslony stanowi-
ska dowodzenia. Komory amunicyjne zo-
staly przeksztalcone w magazyny zywno-
$ciowe. Wykonane z brazu $ruby napedowe
zastapiono zeliwnymi. Wokodt stanowiska
dowodzenia zamontowano holownicze kre-
gi umozliwiajgce ewentualne holowanie
w lodach. Dziobowe zakonczenie kadiuba
wyposazono w solidne wybrzuszenie. Ten
»r0g” byl przeznaczony do ulatwienia poru-
szania sie okretow w lodach, mégt bowiem
opiera¢ sie o rufowe zakoniczenie przepro-
wadzajacego lodotamacza. Zbiorniki gtéw-
nego balastu w linii wodnej wzmocniono
pasem lodowym.

W roku 1960 Zaklad No 194 w Lenin-
gradzie (od 1964 - ,, Admiraltiejskij Sudo-
stroitielnyj Zawod”, od 31 stycznia 1972
- ,Leningradskoje Admiraltiejskoje Obie-

dinienije”) przystapil do budowy pierwszej
duzej serii lodotamaczy o napedzie diesel-
-elektrycznym projekt 97 (typ Wasilij Pron-
cziszczew), ktora prowadzono z rozmaitymi
modyfikacjami przez ponad 20 lat. Projekt
lodotamacza opracowal CKB-15 ,, Aisberg”
(gtéwni konstruktorzy A.N. Wasilewskij i B.
A. Oliger)

Lodofamacze posiadaty niewielkie zanu-
rzenie (okolo 5,5 m) i z powodzeniem pra-
cowaly w rejonach przybrzeznych, wiacznie
z arktycznymi, w ciasnych warunkach por-
towych, a takze wykorzystywane byty jako
holowniki na dalekich morskich trasach.
Mialy jedna $rube dziobowa, ulatwiajaca
proces tamania lodu i dwie $ruby rufowe,
dzieki czemu mogty porusza¢ sie w ciaglym
lodzie o grubosci do 60 cm.

Jednostki projektu 97 posiadaty 2 cig-
gle poklady i przedtuzony poklad dziobo-
wy. Kadlub podzielony byt na 8 gléwnych
przedziatéw wodoszczelnych. W przedzia-
fach maszynowni zamontowano wzdluz-
ne wodoszczelne grodzie, tworzace druga
burte. Lodofamacz wyposazono w zbiorniki
przechylowe i przeglebieniowe. Kadtub cat-
kowicie spawany. System wigzan poprzecz-
ny, na catej dlugosci kadtuba zamontowa-
no posrednie wregi, a takim samym profilu
jak gtéwne. Pas lodowy w czesci Srodkowej
i rufowej posiadal grubo$¢ 16mm, a w cze-
$ci dziobowej — 18mm. Material - stal ni-
skostopowa. Z tej stali wykonano réwniez
poszycie burt. Stewy dziobowa i rufowa
o konstrukgji lito-spawanej. Niezatapial-
no$¢ utrzymana przy zatopieniu jednego

Stary lodotamacz Jermak torujacy droge scigaczom okretéw podwodnych na Daleki Wschéd.

przedzialu miedzy wregami nr 30 - nr 67
oraz dwdch przedzialéw na dziobie lub ru-
fie. Do holowania statkéw stuzyla dwubeb-
nowa automatyczna elektryczna wyciagarka
o0 uciagu 25 t na gléwnym i 10 t na pomoc-
niczym bebnie.

Ciekawa jest historia stworzenia gtéw-
nych silnikéw wysokopreznych D100 lo-
dotamaczy. Po wojnie z calg ostro$cia sta-
neta kwestia wyposazenia radzieckich kolei
w nowe silne spalinowozy. Z powodu bra-
ku niezbednych krajowych diesli, postano-
wiono zbudowa¢é nowy silnik na bazie za-
montowanych w otrzymanych w ramach
Lend-Lease lodotamaczach typu Siewiernyj
Wietier, dieslach firmy ,,Fairbanks Morse”
W celu zaznajomienia si¢ z silnikiem i prze-
tozenia jego wymiaréw z calowych na me-
tryczne do Leningradu, gdzie trwal remont
jednego z lodotamaczy, skierowano zespot
konstruktoréw ,,Charkowskogo Zawoda
Transportnogo Maszinostrojenija” im. Ma-
tyszewa (dawny ,Charkowskij Tankowyj
Zawod”). Na podstawie ich prac w ChZTM
w roku 1951 powstata makieta jednocylin-
drowej sekcji nowego diesla, pozwalaja-
ca rozpoczaé proby i zebraé¢ doswiadczenie
prac konstruktorskich nad stworzeniem sil-
nika wysokopreznego. Do roku 1952 pierw-
szy diesel, oznaczony 2D100, byt gotéw.
Pézniej rézne zmodyfikowane warianty
tego silnika zaczeto montowac na statkach.

Podstawowe parametry techniczne lodo-
tamaczy typu proj. 97:

Dlugos¢ maks., 67,7 m

Szeroko$¢, 18,1 m

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov




Wiadimir Rusanow proj. 97 w Odessie, lata 70-te.

Zanurzenie, 5,35 m

Wysokos¢ burt, 8,30 m

Wypornos¢, 2935 t

Predko$¢, 14,5 wezla

Moc silnikéw elektrycznych napedza-
jacych $ruby, 2 x 2500 KM, 1 x 1600 KM
(dziobowy)

Moc gléwnych diesel-generatoréow, 3 x
1800 KM typ 13D100

Moc pomocniczych diesel-generatorow,
3x200 kW1 x 100 kW

Zapas paliwa, 740 t

Zasieg, 5500 Mm/12,5 w.

Zaloga, 39-42 os6by

Autonomicznos¢, 18 dob

Jednostki proj. 97 budowano w réznych
modyfikacjach dla odbiorcéw w Minister-
stwie Floty Morskiej, marynarce wojennej,

morskich oddzialéw wojsk ochrony pogra-
nicza KGB, Akademii Nauk ZSRR.

W sktad MMF weszty ponizsze lodota-
macze proj. 97 i 97A:

1961 - Wasilij Proncziszczew

1962 —Afanasij Nikitin, Chariton Laptiew

1963 - Jerofiej Chabarow, Siemion Czelu-
skin

1964 -Iwan Kruzenstern, Wiadimir Ru-
sanow

1965 - Jurij Lisianskij, Wasilij Poljakow

1970 - Fiedor Litke

1971 - Iwan Moskwitin, Siemion Diez-
niew

Poczatkowo liczne lodotamacze nosity
»humerowe” oznaczenia, przykladowo Jurij
Lisianskij — Ledokot -9.

W roku 1967 wg proj. 97E dla Niemiec-
kiej Republiki Demokratycznej zbudowa-

Tym razem Purga proj. 97A na poczatku lat 90-tych.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

no lodotamacz Stephan Jantzen. Na zamé-
wienie przedsigbiorstwa hydrograficznego
MME opracowano w CKB-15 projekt 97D
z pomieszczeniami laboratoriéw o po-
wierzchni 50 m? dla 14 naukowcéw prze-
znaczony do prowadzeni prac hydrograficz-
nych w basenie arktycznym. Zgodnie z tym
projektem zbudowano jednostki hydrogra-
ficzne Pietr Pastuchow (1966 r.) i Georgij
Siedow (1967 r.). Na pierwszej z nich w celu
zwigkszenia zdolnosci do pokonywania lo-
dow zainstalowano doswiadczalne urzadze-
nie do ich rozmywania strumieniem wody,
ktére byto pozniej stosowane na lodotama-
czach arktycznych. W roku 1979 na zamé-
wienie Arktycznego i Antarktycznego In-
stytutu zbudowano do pracy w Arktyce wg
proj. 97H unikalng jednostke naukowo-ba-
dawczg Otto Szmidt (skreslong w roku 1996

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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i ztomowang w Indiach). Na jednostce tej
przewidziano warunki pracy dla grupy 30
naukowcow, ktérzy dysponowali 14 labora-
toriami z zakresu oceanologii, meteorologii
i wiedzy o lodzie.

Dla marynarki wojennej i KGB zbudowa-
no 16 jednostek: lodofamacze proj. 97A - 3
jednostki, proj. 97K - 2 jednostki, jednost-
ka hydrograficzna proj. 97B - 1, pogranicz-
ne dozorowce proj. 97AP - 2 jednostki oraz
proj. 97P — 8 jednostek.

Proj. 97A
1960 — Dobrynia Nikiticz (dla Floty Pét-
nocnej)

1961 - Purga (Flota Baltycka)

1962 - Wiuga (Flota Oceanu Spokojne-
go)

Lodotamacze byly uzbrojone w podwdj-
nie sprzezone dziato kal. 57 mm ZIF-31B
oraz 2 podwojnie sprzezone automaty kal.
25 mm 2M-3M (pdzniej uzbrojenie zostalo
zdemontowane)

Proj. 97K

1966 - Ilja Muromiec (Flota Oceanu Spo-
kojnego), Buran (Flota Baltycka)

W lutym 2008 roku CNII floty morskiej
(miasto Sankt Petersburg) przeprowadzit
badania i wydat zgode by Rosyjski Morski
Rejestr Zeglugi prowadzit dalsza eksploata-
cje 4 lodotamaczy projektu 97 do roku 2017.
Dotyczy to:

1. Iwan Kruzenstern, rok budowy 1964

2. Jurij Lisianskij, rok budowy 1965

3. Piotr Pastuchow, rok budowy 1966

4. Fiodor Litke, rok budowy 1970

Mimo, ze wspomniane lodotamacze byly
intensywnie eksploatowane przez ponad 40

Projekt 97B
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lat, ich kadluby pozostaja w doskonalym
stanie i nie wymagaja kapitalnego remontu.

Proj. 97B 1969 — Wiadimir Kawrajskij
(Flota Péinocna, GIS - jednostka hydrogra-
ficzna:

Gléwne wymiary, 70,0 x 18,1 x 6,4 m

Moc silnikéw elektrycznych napedzaja-
cych $ruby, 2 x 2500 KM (jedynie rufowe)

Moc gléwnych diesel-generatoréw, 3 x
1375 kW typu 13D100

Moc pomocniczych diesel-generatoréw,
4x200 kW

Zaloga, 60 0s6b

Autonomiczno$é, 60 dob

Posiada ladowisko dla §miglowca, 9 labo-
ratoriéw o tacznej powierzchni 180 m?, ku-
ter pomiarowy oraz fadownie o pojemnosci
200 m’.

Jednostka hydrograficzna Floty Pétnocnej Wtadimir Kawrajskij ze $migtowcem Ka-25.

Rys. Copyright Siegfried Breyer

Proj. 97AP

1968 - Sadko (na Oceanie Spokojnym)

1970 - Pierieswiet (na Pétnocy)

Gléwne wymiary, 67,7 x 18,1 2 6,3 m

Wypornos¢, 3350 t

Uzbrojenie: (pozniej uzbrojenie zdemon-
towane), 1 x IT - 57 mm ZIF-31B

i2xII-25mm 2M-SM

Proj. 97P

1973 - Iwan Susanin (Ocean Spokojny,
marynarka wojenna)

1974 - Aisberg (Ocean Spokojny, skreslo-
ny w 2006 r.)

1975 - Rustan (PéInoc, marynarka wo-
jenna, skreslony 1996 r.)

1976 — Dniepr (od 1976 — Imieni XXV
Sjesda KPSS, od 1992 — Anadyr, Ocean Spo-
kojny)

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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Projekt 97AP

Projekt 97P

1977 - Dunaj (Ocean Spokojny)

1978 — Newa (Ocean Spokojny)

1980 - Wolga (Ocean Spokojny)

1981 — Imieni XXVI Sjezda KPSS (od
1992 - Irtysz, od 1996 — Murmarisk, Péinoc)

Projekt techniczny jednostek zostat zapo-
czatkowany w roku 1970 w CKB ,,Aisberg’,
jego gtéwnym konstruktorem byt A.N. Wa-
silewskij, gtéwnym odbiorca z ramienia

Rys. Copyright Siegfried Breyer

WMF - LI Szejman. Dwie jednostki we-
szty w sktad marynarki wojennej, a pozosta-
te morskiego oddziatu wojsk ochrony po-
granicza KGB, przy czym 5 z nich bazuje na
Kamczatce.

Gléwne wymiary, 69,9 x 18,1 x 6,5 m
Wypornos¢, 3525 t
Predkos¢, 15 weztow

Dozorowiec Ilwan Susanin bedacy prototypowa jednostka proj. 97P. Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Moc silnikéw elektrycznych poruszaja-
cych $ruby, 2 x 2500 KM typu PG-147

Moc gléwnych diesel-generatoréw, 3 x
1375 kW typu 13D100

Moc pomocniczych diesel-generatordw,
5x 200 kW

Zaloga, 0sob 126 (10 oficeréw)

Uzbrojenie, 1 x IT - 76 mm AK-276

2x VI-30 mm AK-630

2 x IV rakiet plot. (16 pociskéw) na Du-
naj i Newa

Wyposazenie elektroniczne, radar ogol-
nego przeznaczenia MR-302 ,,Rubka”

radar kierowania ogniem AK-276 ,Fut-
-B” lub ,,Turel”

radar kierowania ogniem AK-630 MR-
123 ,Wimpel” (brak na niektérych jednost-
kach)

2 radary nawigacyjne

* * *

Podstawowymi zadaniami pogranicz-
nych dozorowcéw proj. 97P, wchodzacych
w sktad Morskich pododdziatéw wojsk
KGB ZSRR, a obecnie Ochrony Wybrze-
za Federalnej Stuzby Granicznej FSB Fede-
racji Rosyjskiej, jest ochrona granicy pan-
stwowej 1 strefy ekonomicznej panstwa,
przede wszystkich w zamarzajacych re-
jonach Pétnocnego Oceanu Lodowatego
oraz Pacyfiku, zaopatrywanie oddalonych
posterunku granicznych, a takze udziela-
nie pomocy znajdujacym sie w niebezpie-
czefistwie statkom.

Zbudowane w Leningradzie okrety prze-
prowadzano na Daleki Wschdd korzysta-
jac z Pénocnej Drogi Morskiej. O tym, ze
warunki lodowe w ré6znych latach uktada-
ty si¢ w odmienny sposdb, $wiadcza takie
fakty, jak to, ze dozorowiec Newa nie mogt
w roku 1979 pokona¢ Pétnocnej Drogi
Wodnej z powodu zbyt silnego zalodzenie.
W czasie przejscia Pélnocng Droga Mor-
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Jeszcze jedno ujecie Iwana Susanina w lodach w czasie jednego z patroli u wybrzezy Kamczatki.

ska lodotamacz sil pogranicznych prowa-
dzil karawane skfadajaca si¢ z krazownika
rakietowego, pltywajacych koszar, morskich
holownikéw, a takze malenkiej jednostki
nurkowej. Przed Ciesning Wilkickiego ka-
rawana zmuszana byl do zatrzymania sie.
Lodofamacz pelnit stuzb¢ w zachodnim
sektorze Arktyki i dopiero w nastepnym
roku dotarl do macierzystej bazy. Ukry-
ty pod kadtubem Newy, na Daleki Wschod
przeszedl najnowszy atomowy okret pod-
wodny. Najszybciej natomiast te trase po-
konat w roku 1975 dozorowiec Aisberg,
ktory potrzebowat na to 25 déb.

Przejscia jednostek pogranicznych P6l-
nocna Droga Morska maja bogata historie.
Pierwsze okrety pograniczne przeszly z za-
chodu na wschéd po wodach Pétnocnego
Oceanu Lodowatego w roku 1954. Dotar-
ty do Pietropawlowska Kamczackiego i we-
szly w sklad sformowanego w tym roku 27
Samodzielnego Dywizjonu Dozorowcédw
wojsk pogranicznych MWD ZSRR dwa
okrety 2 rangi BO-565 i BO-569, projek-
tu proj. 122-B (,,bolszije ochotniki”). Przej-
$cia dokonano w towarzystwie lodotamaczy.
Dozorowce poczatkowo szly na holu lodo-
famacza W. Mototow, nastepnie byly pro-
wadzone przez Mikojan, Kaganowicz, Si-
biriakow, Lenin i Jermak. Rejs przebiegal
w réznych warunkach pogodowych. Wa-
runki lodowe na trasie przejécia byly zréz-
nicowane, od 3-4 stopni do zwartego lodu,
trafialy sie takze torosy lodowe na mieli-
znach, ktérym czesto towarzyszyly mgly.
Wiszystko to stanowilo powazne zagroze-
nie dla okretéw, ktdre nie byty przeznaczo-

ne do dzialania na tych szerokosciach geo-
graficznych. Przejscie zakonczylo sie jednak
sukcesem.

Mimo swego ,,czcigodnego wieku” okrety
proj. 97P nadal kontynuuja stuzbe. W roku
2004 Aisberg spedzil na morzu 138 déb. Po-
nizej kilka epizodéw z stuzby tych jedno-
stek. 5 marca 1977 Aisberg, wykorzystujac
$miglowiec pokladowy, uratowat 28 czton-
kéw zalogi §redniego trawlera zamrazal-
ni Swobodnyj, ktéry mial awarie w poblizu
wyspy Paramuszir oraz 8 znajdujacych sie
na jego pokladzie ratownikéw. Dozorowiec
Anadyr uczestniczyl w obstudze miedzyna-
rodowych delegacji i ekspedycji. W czasie
jednej z nich jej uczestnicy pokonywali Cie-
$nin¢ Beringa na kajakach. Zaginela jedna
z 16dek z malzenstwem na pokladzie, ktd-
ra odnalezli pogranicznicy. Wspomniany
okret chronil réwniez jednostke wieloryb-
niczg. Zgodnie z migdzynarodowa konwen-
cja, przemystowy potéw wielorybow jest
zakazany, dozwolony jednak na potrzeby lo-
kalnych mieszkancéw, dla ktérych stanowi
podstawowe zrédto aprowizacji. W zwiaz-
ku z tym na Czukotce pozostawiono jedy-
ng jednostke wielorybniczg Zwiezdnyj, kt6-
ra tubylcy wykorzystywali do polowan na
morskie zwierzeta. Jednostka Rainbow War-
rior organizacji ,Greenpeace” prébowa-
ta przeszkodzi¢ w polowach prowadzonych
przez Zwiezdnyj. Okret pograniczny swo-
im kadlubem ostaniat wielorybnika, nie po-
zwalajac na podejscie Rainbow Warrior. Ta
jednostka ,zielonych” zastyneta swym tra-
gicznym losem. Zostala wysadzona w po-
wietrze po tym jak aktywisci ,,Greenpeace”

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

probowali przeszkadzaé Francji w przepro-
wadzaniu prob broni atomowej na wyspach
Pacyfiku.

W czasie jednego z rejséw Newa okretowi
przez dluzszy czas towarzyszyt amerykanski
samolot ,,Orion”. Podejrzewano pogranicz-
nikéw, ze pod dnem jednostki przeprowa-
dzaja atomowy okret podwodny. Samolot
obrzucat dozorowiec z lewej i prawej strony
radiobojami. Pogranicznicy opuscili kuter
i przy pomocy bosakéw wydobyli je z wody.
Trwato to przez dluzszy czas.

Po rozpadzie Zwigzku Radzieckiego,
w zwiazku z trudng sytuacja ekonomiczng
Rosji, obecnos¢ dozorowcow w Arktyce ule-
gla gwaltownemu ograniczeniu, co zagraza-
to ekonomicznym i politycznym interesom
panstwa w tym regionie. W zwiazku z tym
niespodzianka dla mieszkancéw Czukotki
i wyspy Wrangla byt rejs patrolowca Anadyr
w tym rejonie przeprowadzony latem 2008
roku, po prawie 15 letniej przerwie. Bylo to
powtorzenie rejsu Krasnyj Oktiabr z lat 20-
tych, czyli ponowne przywrécenie w tym
regionie praw i porzadkéw Federacji Rosyj-
skiej. Pozniej Anadyr zmienil inny dozoro-
wiec proj. 97P — Wolga. Obecnie okrety po-
graniczne prowadzg stale stuzbe w ochronie
intereséw panstwowych Rosji we wschod-
nim sektorze Arktyki.

Legendarny ,,Purga”

Poprzednikiem patrolowcéw proj. 97P
byt dozorowiec pograniczny proj. 52 Purga,
ktory wszedt do stuzby 31 marca 1957 roku.
Zgodnie z panujaca we flocie tradycja nowy
okret, ktorego stepke polozono w grudniu
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Rosyjskie lodotamacze

1938 roku, zostal nazwany dla upamietnie-
nia dozorowca, ktéry zatonal z calg zatoga
3 kwietnia 1939 roku na Morzu Barentsa
(zbudowany w 1916, przyczyny zatonigcie
nieznane - prawdopodobnie eksplozja ko-
tla). Na tabliczce zamocowanej do stepki
widniat tekst ,, Stepke potozono w obecno-
Sci Sekretarza Generalnego KC WKP(b)
ILW. Stalina, ludowego komisarza spraw we-
wnetrznych L.P. Berii”.

Okret byt przeznaczony do ochrony pét-
nocnej granicy morskiej, w szczegoélno-
$ci ujScia Morza Bialego, gdzie zimg zagra-
niczne statki prowadzity bezprawne potowy.
Purga byla budowana w stoczni ,,Sudo-
mech” (obecnie , Admiraltejskie Wierfi”),
gdzie zostala w dniu 24 kwietnia 1941 wo-
dowana przy stanie gotowosci technicznej
28%, po czym prace wstrzymano, a jednost-
ke zakonserwowano. W latach blokady Le-
ningradu okret stal na brzegu Newy, osta-
niajac swym kadtubem krazownik Kirow
przed nieprzyjacielskimi pociskami, w re-
zultacie czego powstalo na nim szereg
uszkodzen.

Po wojnie okret wykanczano dla mor-
skich sit pogranicznych zgodnie ze sko-
rygowanym projektem (zatwierdzonym
1 stycznia 1952 r.). Dopiero w 1951, po
przepracowaniu projektu okretu zgodnie
z najnowszymi osiggnieciami w zakresie
techniki morskiej, rozpoczeto prac wykon-
czeniowych Purgi. Lodowe parametry okre-
tu zapewniala podwyzszona wytrzymatosé
kadtuba (przyktadowo, grubo$¢ poszycia
pasa lodowego 25 mm), ksztalt stewy dzio-

bowej, obecno$¢ dziobowych i rufowych
oraz burtowych zbiornikéw przechytowych.
Sruby napedowe, jak zwykle u lodotamaczy,
wykonane z wysokojako$ciowej stali, posia-
daly wymienne lopaty.

Warto takze zwrdci¢ uwage na znaczne
skomplikowanie i unikalnos¢ ukltadu nape-
dowego Purgi. Po raz pierwszy na §wiecie
do przekazania mocy z gléwnych silnikow
typu 37D na $ruby napedowe, wykorzysta-
no hydrotransformatory, ktére zapewnia-
ty zmian¢ momentu obrotowego przy ru-
chu jednostki w lodach, a takze mozliwos¢
zmiany kierunku ruchu §rub napedowych.
Lodowe wlasciwosci Purgi okazaly sie lep-
sze od zatozen projektowych, pozwalajac na
ruch jednostki w lodach o grubosci do 1 m.
Przy grubosci lodu do 50 mm okret poru-
szal si¢ z predkoscia 15 weztow, a przy 150-
180 mm - 10 weztéw.

Préby w ruchu trwaty do 1 lutego 1957
roku, a panstwowy odbiér od 3 lutego do 31
marca 1957.

Choc¢ stuzba okretu w zachodnim sekto-
rze Arktyki nie trwala dlugo, to juz w swym
pierwszym wyjsciu w lody ujscia Morza
Biatego Purga wykryla i zatrzymata 6 za-
granicznych statkéw zajmujacych sie bez-
prawnymi polowaniami na foki. Pojawie-
nie si¢ pogranicznej jednostki byto dla nich
wszystkich pelnym zaskoczeniem.

Latem 1959 roku dozorowiec (PSKR
I rangi wg radzieckiej terminologii) Pur-
ga przeszedl Pélnocng Droga Wodna
wraz z patrolowcami (dozorowce III ran-
gi) Chrustal, Opal i Korall. Przejscie tej gru-

Purga w poczatkach swojej stuzby na Dalekim Wschodzie.

py z punktu wyjscia do Awaczinskoj Guby
trwato 36 dob. Pokonano 4722 Mm w cza-
sie 414,5 godzin ruchu. Przejicie jeszcze
raz potwierdzilo wysoka dzielno$¢ morska
okretu oraz dobre przygotowanie jego za-
togi. Oczywiscie, podstawowy ciezar obo-
wiagzkoéw spadl na barki dziatu elektro-
mechanicznego, ktéry zabezpieczal prace
skomplikowanego uktadu napedowego
okretu. W czasie przejécia ostro ograniczo-
no zuzycie wody stodkiej na cele bytowe.
Jaka wiec byta rado$¢ zalogi, gdy na jednym
z etapéw przejscia nieoczekiwanie stwier-
dzono, ze woda za burtg posiada niewielkie
zasolenie, co wynikalo z naplywu ogrom-
nych mas stodkiej wody z poteznych sybe-
ryjskich rzek. Na okrecie od razu ogloszo-
no dzien kapieli.

Purga osiagnela miejsce statego bazowa-
nia - zatoke Solenoje Oziero (Pietropaw-
towsk Kamczacki) 9 wrze$nia 1959 roku
i weszla w skltad 22 Samodzielnego Dywi-
zjonu Dozorowcéw pogranicznych Kam-
czackiego Okregu, by przez nastgpne ponad
30 lat ochrania¢ morska granice od Czu-
kotki do Potudniowych Kuryli, pozostajac
w operacyjnym podporzadkowaniu wojsk
Pogranicznego Okregu Oceanu Spokojne-
go.

Jednostka przede wszystkim wypelnia-
ta zadanie ochrony bogactw naturalnych
i przyrodniczych, a takze udzielata po-
moc pododdzialom ladowym, szczegdlnie
w trudnych warunkach zimowych. Stuz-
ba na Purga byta surowg szkota dla mary-
narzy-pogranicznikéw, wymagajaca duzego

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Purga w korncowym okresie stuzby w jednym z dalekowschodnich portéw.

oddania, a niekiedy i bohaterstwa. W zto-
zonych, a nierzadko ekstremalnych warun-
kach, przeprowadzano liczne zatrzymania
jednostek naruszajacych granice, potaczone
z wysadzaniem grup kontrolnych. W trud-
nych lodowych i meteorologicznych warun-
kach Purga niejednokrotnie udzielata po-
mocy tkwiagcym w lodach lub uszkodzonym
statkom, torowata droge przez lody od Ma-
gadanu do Czukotki. Pobyt okretu w morzu
zwigzany z ochrong granic trwatl niekiedy
nawet i 5 miesiecy.

Swego czasu wczesng wiosng zosta-
ta przerwana laczno$¢ ze stacja obserwa-
¢ji radiotechnicznej Kamczatskiej Flotylli
na przyladku Afrika (wschodni brzeg Kam-
czatki). Po wysadzeniu grupy poszukiwaw-
czej w trudnych warunkach, przy silnym
falowaniu i dryfujacych lodach, odnalezio-
no nieprzytomna zaloge stacji, ktéra do-
starczono na poklad okretu. Tam udzielono
im pierwszej pomocy medycznej, a nastep-
nie ocalonych ludzi dostarczono do szpitala
w miejscowosci Ust-Kamczack.

W rejonie wyspy Utaszud (potudnio-
wo-wschodnie wybrzeze Kamczatki) gru-
pa poszukiwawcza pogranicznikow z psem
znalazta sie w trudnej polozeniu z powo-
du przedluzajacego si¢ sztormu, skonczyly
sie im zapasy i przerwana zostata facznos¢.
Ze skalistego brzegu zdjeto grupe mimo sil-
nego przyboju i dostarczono szczeéliwie do
Pietropawlowska Kamczackiego.

Zdarzaly si¢ przypadki zatonie¢ japon-
skich jednostek rybackich, wyrzuconych
przez sztormowe fale na skaly Wysp Kuryl-
skich. Ocalatych i martwych japonskich ry-
bakéw dostarczano nie baczac na ryzyko
na poktad Purgi. Lekarz okretowy udzielal
ocalatym niezbednej pierwszej pomocy, po
czym przekazywano ich na japonskie okrety
badz statki w uzgodnionych z wladzami Ja-
ponii punktach Oceanu Spokojnego. Przy-

graniczne japonskie programy telewizyj-
ne nawet informowaly japonskich rybakéw
o tym, w jakim rejonie Oceanu Spokojnego
znajduje sie radziecki dozorowiec, udziela-
jac tym samym informacji potencjalnym
ktusownikom.

Pewnego razu, po przyjsciu w rejon pa-
trolowania, Purga wykryl od razu kilka za-
granicznych jednostek rybackich, polawia-
jacych na radzieckich wodach. Jedna z nich
potawiata kraby dostownie 500 m od brze-
gow wyspy Iturup. Pogranicznicy podje-
li niezbedne kroki by zatrzyma¢ ktusowni-
ka. Jednostka probowata opusci¢ radzieckie
wody, wyrzucajagc kraby za burte. Bardzo
szybko japonscy kltusownicy zrozumieli, ze
nie zdotaja uj$¢ pogoni, wobec czego za-
wrocili w kierunku brzegu, podchodzac do
niego bardzo blisko. Gdy tylko kuter z gru-
pa kontrolng skierowal sie ku jednostce ry-
backiej, Japonczycy gwaltownie przyspie-
szyli iz pelna predkoscia ruszyli w kierunku
brzegu. Zgodnie ze wskazaniami dow6dz-
twa, japonskiej jednostce policyjnej zezwo-
lono zdja¢ zatoge z rybackiego statku. Pz-
niej ukazala si¢ nota MSZ Japonii o tym,
ze radziecka jednostka pograniczna zmusi-
fa jednostke rybacka do wyrzucenia si¢ na
brzeg. Jedynie dzieki amatorskiemu filmowi
zrobionemu przez jednego z oficeréw Pur-
gi udalo sie uzasadni¢ dzialania zalogi ra-
dzieckiego okretu.

W lipcu Purga zwykle kierowat si¢ w re-
jon Czukotki, gdzie petnit stuzbe do konca
sezonu nawigacyjnego. Poza pelnieniem ty-
powej stuzby granicznej, okret udzielat roz-
norodnej pomocy oddalonym straznicom
wojsk pogranicznych. W roku 1965 na Mo-
rzu Czukockim powstala bardzo trudna sy-
tuacja lodowa, co spowodowato, ze jed-
nostki Siewmorputi nie zdotaty dowiez¢
zywnosci do straznic na wybrzezu arktycz-
nym. W zwigzku z zakorniczeniem we wrze-

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

$niu tego roku biezgcego remontu przez
dozorowiec Purga we Wtadywostoku, do-
wodca Pogranicznego Okregu Oceanu Spo-
kojnego wydal jednostce rozkaz dostar-
czenia zywnoéci do péinocnych straznic.
W tym celu w dziobowej czesci okretu zbu-
dowano tymczasowe drewniane ladowisko
dla $migtowca, bowiem z powodu silnego
zlodzenia nie byto innego sposobu by do-
starczy¢ fadunek na brzeg. Purga z powo-
dzeniem pokonala lody przebijajac sie do
wszystkich straznic, ktérym zapewnila zyw-
nos¢ dostownie w czasie 4 dni.

Pograniczny dozorowiec Purga zakon-
czyl swoja stuzbe bojowa w dniu 16 mar-
ca 1990 roku, pokonujac czasie jej trwania
okoto p6t miliona mil morskich, by nastep-
nie zostaé sprzedanym na zlom jednej z in-
dyjskich firm.

Podstawowe dane taktyczno-techniczne
Purga

Wypornos¢, 3165/3819 t

Dlugo$¢, 95,28 m

Szeroko$é, 15,18 m

Zanurzenie, 5,70 m

Predkos¢, 17,5 wezly

Moc gléwnych silnikéw, 6 x 2000 KM

Liczba $rub napedowych 3

Zasieg, 12 600 Mm przy predkosci 10,2
wezta

Autonomicznoé¢, 35 déb

Liczebnos¢ zalogi, 219 - 256 0sob

Uzbrojenie: 4 x I x 100 mm

4 x I x 37 mm plot.

4 miotacze bomb glebinowych BMB-2

70 bomb gtebinowych, 30 min

radar ,,Fut-N”, sonar ,,Tamir-5”

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Tadeusz Gorski

Krakowiak sfotografowany z pokladu NATO-wskiego okretu.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Po drugiej wojnie $wiatowe;j sily i $rod-
ki zwalczania okretow podwodnych szybko
rozwijaly sie, a ich przewaga nad klasyczny-
mi okretami podwodnymi stale rosta. Za-
sadnicza w tym role odgrywato lotnictwo
morskie — samoloty i $migtowce oraz ich
wyposazenie i §rodki bojowe do zwalczania
okretéw podwodnych. Ponadto w wielu flo-
tach wojennych budowano okrety podwod-
ne przeznaczone do zwalczania tego rodza-
ju okretéw podwodnych.

W wigkszo$ci flot wojennych w latach 50.
XX wieku stuzbe petnity okrety podwodne
wywodzace sie z okresu 2. wojny $wiatowej
lub budowane jako kontynuacja projektow
z tego okresu, a jedynie mocarstwa morskie
przystapity do tworzenia sil podwodnych
opartych na napedzie atomowym i na naj-
nowszych technologiach.

W Polsce sily podwodne poczatkowo sta-
nowity 3. wlasne okrety podwodne (Sep,
Rys i Zbik) zbudowane w latach 30. XX wie-
ku, juz mocno zuzyte. Jedynie Sgp nadawat
sie do pelnienia stuzby bojowej i szkole-
niowej. Dlatego wielu decydentéw wojsko-
wych i politykdw czynilo starania o zwiek-
szenie sit podwodnych, mimo znacznych
trudnosci gospodarczych. Kolejni dowddcy
marynarki wojennej planowali nieraz fan-
tastyczne liczby tych jednostek: Adam Mo-
huczy w 1946 roku - 20 okretéw podwod-
nych; Wlodzimierze Steyer w 1948 roku
- 18 okretéw podwodnych; Wiktor Czero-
kow w 1953 roku - 12 okretéw podwod-
nych. Jednoczeénie w 1953 roku planowano

zorganizowa¢ baze okretéw podwodnych
na Helu w skladzie dywizji, obejmujacej
dwie brygady matych okretéw podwodnych
i jedna brygade $rednich okretéw podwod-
nych. Jednak zamiar ten upadt w tym sa-
mym roku, zanim jeszcze zaczeto uzgadniaé
jego szczegdly. Natomiast Jan Widniewski
w 1956 roku planowat az 60 okretéw pod-
wodnych. Realny plan zorganizowania sit
podwodnych powstat dopiero w 1959 roku,
ktory opracowat Zdzistaw Studzinski i obej-
mowat on 7 okretéw podwodnych.

Okrety podwodne, ktore wrocily z in-
ternowania ze Szwecji, skierowano do re-
montu. Sepa remontowano od 29 marca
1946 roku do pazdziernika 1948 roku, Rysia
od 6 maja 1946 roku do korca 1948 roku,
a Zbika od 8 lipca 1946 roku do poczatku
1949 roku. Trwalo to dlugo tym bardziej,
ze remont kazdego z nich przewidywano na
9 miesiecy, ale braki kadrowe i materialowe
w stoczni powodowaly przestoje. Przywro-
cono im jednak sprawno$¢ techniczng oraz
zmieniono uzbrojenie.

Sep byt okretem ciagle sprawnym, o wy-
sokich walorach bojowych, mogacy pro-
wadzi¢ nadal operacje bojowe w duzych
odleglosciach od wlasnej bazy. Natomiast
blizniacze Rys i Zbik byly zniszczone bez-
czynnoécia w czasie wojny, a przed woj-
ng mialy juz wiele usterek technicznych.
Poglebily si¢ one w czasie stuzby do 1955
roku. Dlatego oba okrety w 1955 roku
wycofano ze stuzby: 8 wrzesnia Rysia,
a 9 wrzeénia Zbika.

Blizniacza jednostka w stosunku do obu
wyzej opisanych byt Wilk, mocno zuzyty
w czasie wojny w stuzbie w Oddziale Pol-
skiej Marynarki Wojennej. Juz tam zostal
skierowany do rezerwy i spelniat role okre-
tu szkolnego. Polska Misja Morska w 1947
roku stwierdzila, ze okret nie nadaje si¢ do
dzialan bojowych, a zaadaptowanie go do
celéw szkoleniowych wymagalo zbyt du-
zych nakltadéw. Poniewaz starania o inny
okret podwodny w miejsce Wilka nie przy-
niosly rezultatu, w pazdzierniku 1951 roku
okret przyholowano do Gdyni, gdzie nieba-
wem pocieto go na ztom.

Natomiast Sgp zostal spisany ze stanu
floty 15 wrzeénia 1969 roku i nastepnie zto-
mowany.

Od floty radzieckiej wydzierzawiono
6 malych okretéw podwodnych, udosko-
nalonego typu ,M” (Malutka) serii XV bis,
ktére zbudowane zostaly w latach 1948-
1952 i pelnily stuzbe we Flocie Baltyckiej.
Okrety zostaly przekazane kolejno: Ka-
szub (M 100, potem P 100, a nastgpnie 301)
- w czerwcu 1954 roku; Mazur (M 101, P
101, 302) — we wrzesniu 1954 roku; Krako-
wiak (M 102, P 102, 303) i Slgzak (M 103,
P 103, 304) - w listopadzie 1954 roku; Ku-
jawiak (M 104, P 104, 303) i Kurp (M 105, P
105, 306) — w maju 1955 roku.

Byty to jednostki przystosowane do dzia-
tan bojowych na plytkich wodach szkero-
wych, miedzy wyspami przy brzegach ra-
dzieckich, wywazone i przystosowane do
dlugosci fali na Baltyku. Nie nalezaty jed-
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nak do nowoczesnych matych okretéw pod-
wodnych, poniewaz nie dysponowaly urza-
dzeniami do pracy silnikéw spalinowych
pod woda, a bedace na ich uzbrojeniu tor-
pedy i szumonamierniki nie nalezaty do no-
wych. Przewidywano ich eksploatacje¢ do
1965 roku, stuzyly do szkolenia wiasnych
zaldg i zalog $cigaczy okretéw podwodnych.

Organizacja polskich sit podwodnych

W kraju zaczeto je organizowac juz je-
sienig 1945 roku. 30 listopada tego roku
w sktad polskiej floty wcielono 3 okrety
podwodne przybyte ze Szwecji: Sgpa, Rysia
i Zbika. 15 grudnia 1945 roku weszly one
w sklad zorganizowanego dywizjonu okre-
téw podwodnych. Po rozformowaniu dy-
wizjonu, 16 sierpnia 1955 roku powstala
1 brygada okretéw podwodnych, a z kolei
w marcu 1971 roku brygade przeformo-
wano ponownie w dywizjon okretéw pod-
wodnych, z podporzadkowaniem dowodcy
3 Flotylli Obrony Wybrzeza.

Brygada ta nie miala zbyt duzej wartosci
bojowej, poniewaz male okrety podwodne
mialy stale usterki techniczne. Juz w sierp-
niu 1955 roku starano si¢ przesuna¢ Mazura
do rezerwy, ze wzgledu na brak baterii aku-
mulatoréw oraz niesprawnosci linii watow.
A w czasie remontu Slgzaka w 1956 roku
wycofano butle strzelnicze, poniewaz miaty
zbyt duze odchylenia od nakazanych norm
technicznych. Okret nie mog} strzela¢ tor-

ped, a podobne niesprawnosci mialy miejsce
i na innych okretach podwodnych. Wtasci-
wie jedynym okretem podwodnym o du-
zych warto$ciach bojowych byt nadal Sep.

Brygada okretéw podwodnych nie mia-
fa torped do skutecznej samoobrony i srod-
kéw zakldcajacych hydroakustyke przeciw-
nika. Ta niekorzystna sytuacja nie ulegla
poprawie nawet po wprowadzeniu $rednich
okretéw podwodnych typu ,,613” w latach
1962-1965.

Byly réwniez znaczne trudnosci w éwi-
czeniach na morzu. Malo bylo ¢wiczen
z sitami zwalczania okretéw podwodnych
powyzej kilku godzin, zatogi nie byty ostu-
chane z wybuchami bomb gtebinowych,
a poligony morskie znajdowaly sie na wo-
dach intensywnej zeglugi i ryboléwstwa.
Ponadto zbyt mocno brano pod uwage
warunki bezpieczenstwa, co czesto unie-
mozliwialo takie ¢wiczenia. Odczuwa-
no réwniez szczuplos¢ sil uczestniczacych
w ¢wiczeniach na morzu. Wiele do Zycze-
nia miata réwniez nowoczesna baza szko-
leniowa, a trenazer do atakéw torpedo-
wych byt prymitywny.

Baza okretow podwodnych na Oksywiu
zapewniala bezpieczny post6j nawet w ztych
warunkach pogodowych, mozliwos¢ korzy-
stania z brzegowych srodkéw do tadowania
baterii akumulatoréw, sprezonego powie-
trza, byly réwniez dobre warunki szkolenio-
we i zakwaterowania.

Okrety podwodne typu,M” stojace przy Watach Chrobrego w Szczecinie z okazji,Swieta Morza”.

Wiréd 6 matych okretéw podwodnych
wyréznial sie Krakowiak, ktory dwukrot-
nie uzyskal miano ,,Przodujacego Okre-
tu Marynarki Wojennej” - w 1955 roku
i w 1958 roku. Ponadto na Krakowiaku nie
byto wiekszych awarii. W jednej z nich zgiat
si¢ dzidb przy uderzeniu okretu o keje na
Oksywiu, a w drugim przypadku ulegl awa-
rii uklad sterowania (wyskoczyl sworzen
z przegubu).

Mialy one jednak miejsce na innych
okretach podwodnych. 28 listopada 1957
roku w rejonie Krynicy Morskiej okret pod-
wodny Kaszub wszedl na mielizne w ztych
warunkach atmosferycznych. Zgineto wow-
czas 2 czlonkow zalogi tego okretu. A w kil-
ka lat pdzniej, w grudniu 1964 roku nastapit
wybuch na Sepie w wyniku ktdrego zgingto
8 czlonkow zalogi.

Dane taktyczno-techniczne

Krakowiak mial nastepujaca charakte-
rystyke: wyporno$¢ - 283/353 t; wymia-
ry — 49,5 x 4,4 x 2,6 (dziob) i 2,8 (rufa) m;
2 silniki Diesla typu 11-D o lacznej mocy -
1200 KM; 2 silniki elektryczne typu PG-17
o tacznej mocy 436 KM; predkosé - 15,7/7,8
w., ekonomiczna - 10/3 w.; zasieg na po-
wierzchni przy 8 w. - 3000 Mm, a w zanu-
rzeniu 90 Mm; zapas paliwa - 28 t; szumo-
namiernik MARS-16, radiostacja ,R-641".
Ladowanie baterii przeprowadzano z silni-
kéw spalinowych, albo z ladu. Autonomicz-

Fot. Zbigniew tukaszewicz
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ORP Krakowiak na stoczni w czasie remontu. Widoczny wat srubowy lewej burty.

nosé¢ okretu wynosita 14 dob. Okret skre-
$lony zostal ze stanu floty na poczatku 1960
roku i przeznaczony na ztom.

Uzbrojenie. W jego sktad wchodzily tor-
pedy, miny i armata morska.

Na polskich okretach w omawianym
okresie stosowano 2 wzory torped - ,,53-38”
i ,53-39”, obie parogazowe i obie eksplo-
atowane do 1980 roku. Znajdowaly si¢ na
uzbrojeniu okretéw podwodnych ,M XIV
bis”, $cigaczy torpedowych ,,183” i niszczy-
cieli ,,30 bis”. Torpeda wzoru ,,53-38” prze-
znaczona byla do zwalczania celéw nawod-
nych o przebiegu prostym z mozliwoscia
odchylenia do 90°. Miala nastepujaca cha-
rakterystyke: kaliber 533,4 mm; cigzar —
1740 kg; predkos¢ 45 wezléw przy zasiggu
4000 m i 35 wezléw przy zasiegu 8000 m;
zanurzenie 2-14 m. Natomiast druga torpe-

Fot. Zbigniew tukaszewicz

da, przeznaczona réwniez do niszczenia ce-
16w nawodnych, tez o przebiegu prostym
z mozliwoécig odchylenia do 90° zanurze-
niu i kalibrze jak poprzednia, miata ciezar
1950 kg. Osiggala jednak wieksze predkosci:
51 wezléw przy zasiegu 4000 m i 39 wezléw
przy zasiegu 8000 m.

Na Krakowiaku znajdowaly sie 4 wyrzut-
nie torpedowe kalibru 533 mm i 4 torpedy.
Ladowanie torped odbywalo si¢ od dziobu.
W tym celu zanurzano rufe i podnoszono
dziéb za pomoca zbiornikéw balastowych.
Nastepnie odkrywano wylot wyrzutni tor-
pedowej, do ktorej tadowano torpede. Od-
bywalo sie to za pomoca dzwigu, ktéry uno-
sit torpede do gory, a marynarze utrzymujac
ling potaczona z gtowica torpedy, kierowa-
li ja do wylotu wyrzutni. Prace te wymagaty
znacznej uwagi, aby nie uszkodzi¢ nie tylko

Aby zaprezentowa¢ dziobowe wyrzutnie torpedowe wykorzystalismy fotografie Kaszuba na doku

podczas remontu.

Fot. Zbigniew tukaszewicz

torpedy, ale wylot wyrzutni torpedowej. Za$
cala zaloga znajdowala si¢ w gotowosci, aby
okret uniknat ewentualnej awarii.

Torpedy byly przestarzate, nie mia-
ty urzadzen do manewrowania i samona-
prowadzania na cel lub przynajmniej nie-
kontaktowych urzadzen zapalajacych. Byly
to torpedy o przebiegu prostym, kontakto-
we, z widocznym $ladem na wodzie w cza-
sie przebiegu. Podobne rodzaje torped w in-
nych flotach wojennych, gtéwnie w NATO,
wycofano wprowadzajac na ich miejsce
nowe wzory. Wyrzutnie torped — oprocz
niszczycieli typu ,,30bis”, nie mialy przyrza-
déw do kierowania strzelaniem torpedo-
wym, dajace mozliwo$¢ automatyczne wy-
znaczanie danych do strzalu. Odbywalo sie
to na oko.

Uzbrojeniem pomocniczym okretu pod-
wodnego byly miny AMD-500, ktére budo-
wano z uwzglednieniem mozliwosci wyrzu-
cania ich z wyrzutni torpedowych. Byla to
mina denna indukcyjna. Do kazdej wyrzut-
ni torpedowej mozna byto zatadowac¢ jed-
ng ming. Miny stawiano skrycie, gdy prze-
ciwnik nie przeciwdzialal, a ich stawianie
bylo dlaf niewidoczne. Rozmieszczano je
celem minowania toréw wodnych, waskich
przejs¢ i cie$nin oraz na kursach przejscia
jednostek nieprzyjacielskich. Stuzyla do
niszczenia jednostek nawodnych i podwod-
nych, znajdowata si¢ na wyposazeniu floty
w latach 1955-1978. Cigzar miny wynosit
500-550 kg, glebokos¢ 8-30 m, a zanurze-
nie 3-30 m.

Uzbrojenie minowe mialto wiele do zy-
czenia, a posiadane nie zabezpieczaly po-
trzeb floty az do potowy lat 60. XX wieku.
Bylo ono w dobrym stanie technicznym,
ale przestarzale pod wzgledem konstruk-
cyjnym i nie bylo min niekontaktowych do
stawiania przez samoloty. Pod koniec 1959
roku polska flota wojenna miata na wyposa-
zeniu 30 sztuk min AMD-500.

Na uzbrojeniu Krakowiaka i na pozosta-
tych okretach podwodnych tego typu, znaj-
dowalo si¢ jeszcze dzialo - armata morska
polautomatyczna uniwersalna kalibru 45
mm 21-KM wz.1943 prod. radzieckiej. Byla
przeznaczona do obrony przed atakami sa-
molotéw $miglowych, gdy okret podwodny
nie mogt sie zanurzy¢, ponadto do ostrza-
tu stabo uzbrojonych lub bezbronnych jed-
nostek oraz do niszczenia celéw nadbrzez-
nych - stacji radiolokacyjnych, magazynéw
itp. Poniewaz uzycie armaty przez okret
podwodny bylo juz prawie niemozliwe, na
przelomie lat 1958/1959 zdjeto je z Krako-
wiaka i z wszystkich pozostatych jednostek
tej klasy.

Armata nie nalezala do najnowszych
i trudno z niej bylo strzela¢ do samolo-
tow. Srednica lufy w bruzdach wynosita 46
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mm, glebokoé¢é gwintéw 0,5 mm, szero-
ko$¢ bruzd 6,5 mm, ilo§¢ gwintéw 16, szyb-
kostrzelno$¢ - przy recznym odpalaniu 30
strzaléw na minute a przy automatycznym
40 strzatéw na minute, podstawa stala - ko-
tyska, pionowy obstrzal -10° do +85°, po-
ziomy obstrzat 360°, waga pocisku 1,43 kg,
waga tadunku prochowego 0,384 kg, waga
tuski 0,575 kg, maksymalny zasieg do ce-
léw morskich 11 000 m, maksymalny za-
sieg do samolotéw 7000 m. Naboje zespo-
lone, kazdy z nich skladat si¢ z pocisku
z odpowiednim zapalnikiem i mosieznej tu-
ski z zaptonnikiem. Do tadunku prochowe-
go dodawano stop odmiedzajacy o wadze
5g. Stosowano: nabdj z odtamkowo-smu-
gowym pociskiem i zapalnikiem MG-5 do
celéw morskich, powietrznych i brzego-
wych; naboj z odtamkowo-smugowym 1zej-
szym pociskiem z glowicowym zapalnikiem
MG-8, ktéry mial samolikwidator (w ra-
zie nietrafienia w cel zabezpieczal likwida-
cje pocisku w ciagu 15-20 sekund od chwi-
li strzatu); nabéj z odlamkowym pociskiem,
glowicowym zapalnikiem KTM-1 do zwal-
czania celéw nawodnych (statki i mate okre-
ty nawodne), lekkich odkrytych celéw brze-
gowych; nabdj z zapalajacym pociskiem
i dennym zapalnikiem MD-6 (zapalnik mial
fadunek smugowy, czas palenia si¢ fadunku
okolo 3 sekundy) do zwalczania celéw nie-
opancerzonych nawodnych, lekkich czol-
gow i lekkich umocnien brzegowych; nabdj
z pancerno smugowym pociskiem z den-
nym zapalnikiem MD-5 do zwalczania lek-
ko opancerzonych jednostek nawodnych,
lekkich umocnien brzegowych i czolgow;
nabdj ¢wiczebny z pociskiem z lanego zela-
za do naboi szkolnych; tuska byla jednako-
wa dla wszystkich rodzajéw pociskéw.

Nowoczesne okrety podwodne nie mia-
ty juz artylerii klasycznej, ale starszego typu
jeszcze ja posiadaly. W europejskich flo-
tach wojennych, obok polskich okretéw
podwodnych, armaty na uzbrojeniu mia-
ty okrety podwodne greckie, hiszpanskie,
holenderskie, jugostowianskie, norweskie,
portugalskie, rosyjskie, rumunskie i tu-
reckie. Po pewnym czasie z jednostek tych
réwniez zdjeto armaty.

Zaloga. W 1958 roku liczyla 28 ludzi,
w tym 4 oficeréw i mieszkala w koszarach
bazy okretéw podwodnych na Oksywiu.
W latach 1957-1960 dowddca okretu byt
kpt. mar. Franciszek Wrdbel, pomocnikiem
dowodcy okretu por. mar. Miecznikowski,
a oficerem mechanikiem ppor. mar. Zbi-
gniew Lukaszewicz. Jednak przewidywano,
ze w sklad zalogi okretéw tego typu powin-
no wchodzi¢ 31 ludzi, w tym 6 oficeréw, 15
podoficeréw i 10 marynarzy. Na Krakowia-
ku np. nie bylo etatowego zastepcy dowodcy
okretu do spraw politycznych.

wych spalinowych.

Okretéw typu ,,M” nikt nie modernizo-
wal. Udalo si¢ tylko jedno usprawnienie -
opracowano i zamontowano nowg antene
do UKE Dzieki temu radiostacje te staly sie
bardziej uzyteczne. Okrety mialy dobre wia-
$ciwosci morskie, a na $redniej fali baltyckiej
chodzity prawie suchym poktadem. Jednak
gorzej bylo z ich walorami taktycznymi.

Krakowiak bardzo Zle znosit sztorm na
powierzchni morza, pod woda za$ dobrze.
Juz od 10 metréw pod powierzchnig okret
nie odczuwat sztormu.

Zanurzenie. Glgboko$¢ zanurzenia wy-
nosita 80 metréw, a glebokos§¢ zanurzenia
robocza - 60 metréw. Odbywalo sie ono
sprawnie i obejmowato kilka etapow, do
ktorych nalezalo przeprowadzenie szczel-
nosci kadluba i wywazenie okretu oraz za-
nurzenie wlasciwe.

Krakowiak na sztormowej fali.

Fot. Zbigniew tukaszewicz

W pierwszym etapie zamykano wiaz wej-
$ciowy znajdujacy si¢ w kiosku, nastepnie
otwierano wszystkie wlazy wewnatrz okretu
i uruchamiano silniki spalinowe, ktére czer-
paly powietrze z przedzialéw. Jednoczesnie
obserwowano barograf, ktéry pokazywat
spadek ci$nienia do odpowiedniej wartosci
i zatrzymywano silniki. Jezeli ci$nienie nie
wizrastalo - to okret podwodny byt szczelny.

Dla wywazenie okretu, napelniano zbior-
niki wodg lub przelewano ja tak, zeby okret
stal na réwnej stepce. Wykonywatl to oficer
mechanik za pomoca suwaka logarytmicz-
nego, a jednostka byta odpowiednio usta-
wiona, gdy wskazania wykazywaly zero.
Nastepnie przeprowadzono zanurzenie po-
zycyjne, aby sprawdzi¢ czy okret stoi réwno.
Jezeli tak, to dopiero wéwczas przeprowa-
dzano wlasciwe zanurzenie na odpowiednia

Fot. Zbigniew tukaszewicz
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glebokos¢, przy odpowiednim kacie nachy-
lenia, w ruchu z napedem elektrycznym.

Przy zanurzeniu normalnym otwiera-
fo si¢ odpowietrzniki i klapy balastow, zas
woda wypychala powietrze. Natomiast szyb-
kie zanurzanie byto nieco bardziej skom-
plikowane, a do tej operacji stuzyl zbior-
nik szybkiego zanurzania, znajdujacy si¢ na
$rédokreciu. Po otwarciu klapy wpuszcza-
no wodg, a wowczas okret gwaltownie spa-
dal w dél. W tym czasie na pewnej glebo-
kosci natychmiast oprézniano zbiornik na
$rédokreciu, aby zatrzymaé dalsze opada-
nie okretu. Przy zanurzaniu klapy zamyka-
no, a odpowietrzniki byly otwarte. Pomaga-
fo to w wyréwnaniu okretu w wodzie.

Wiszystkie te czynnoéci na Krakowia-
ku byly regulowane przez urzadzenia sty-
kowe, nie bylto elektroniki. Stosowano
réwniez odpowiednie malowanie kolora-
mi: odpowietrzniki miaty $wiatla zielo-
ne, a klapy czerwone. Do otwierania klap
i odpowietrznikéw stuzyty dzwignie recz-
ne, do szasowania zawory i pokretta byly
réwniez reczne.

Na okrecie znajdowata si¢ boja awaryj-
na. Miala ona telefon przewodowy i nadaj-
nik sygnatu, ze §wiatlem sygnalowym. Byt
to uklad nawiniety i powigzany z okretem.

Ponadto na tego typu okretach znajdowa-
ty si¢ aparaty RUKTY pochtaniajace dwu-
tlenek wegla i wydzielajace tlen. Urzadzenie
to uzywano w czasie spadku tlenu. Jednak
te aparaty trzeba bylo polewa¢ woda i wow-
czas roslo ciénienie.

Krakowiak moéglt réwniez ktasé sie na
dnie, ale mial problemy z podniesieniem
sie. Bowiem jak okret polozyl sie, jego wy-
porno$¢ malata niemal do zera. Ponad-
to bardzo zle lezat w mule. Takie ¢wiczenia
prowadzono wielokrotnie, aby zaloga zdo-
bywala umiejetnosci radzenia sobie w pod-

jeciu okretu z dna. W jednym z takich ¢wi-
czen okret zostal silnie przyssany do dna
i trudno go bylo ruszy¢. Dopiero po wy-
puszczeniu balastu rufowego i po kilku pro-
bach wyprowadzenia okretu rufa, pozwoli-
fo na wyprowadzenie Krakowiaka z dna na
powierzchni¢ wody.

Zanurzenie peryskopowe kazdy typ okre-
tu podwodnego miat swoje wartosci, na
Krakowiaku wynosito ono 5 metréw. Bylo
to wazne, poniewaz przy peryskopie byla
antena nadawcza z radiostacji.

Szkolenie i éwiczenia na morzu

Szkolenie okretéw podwodnych rozpo-
czgto w 1947 roku, organizujac w listopa-
dzie tego roku kurs podwodnego ptywania
dla sktadu osobowego dywizjonu okretéw
podwodnych. Zorganizowano go na Sepie,
poniewaz Rys i Zbik przebywaty w tym cza-
sie w remoncie. Od listopada nastgpnego
roku do kwietnia 1950 roku, kurs taki pro-
wadzono juz na wszystkich trzech okretach
podwodnych dla absolwentéw Oficerskiej
Szkoly Marynarki Wojenne;.

W 1950 roku rozpoczeto intensyw-
ne szkolenie na jednostkach podwodnych,
a w lipcu nastepnego roku po raz pierw-
szy po wojnie okrety podwodne zanurzyly
sie na maksymalng gleboko$¢: Sep — 85 me-
trow a Rys — 70 metréw. W tym roku ustalo-
no réwniez robocza gleboko$¢ zanurzenia:
Sep — 80 metréw, a Rys i Zbik — 50 metrow.
Szkolenie stato na dobrym poziomie, cho-
ciaz bywaly réwniez pewne niedociagniecia.
Np. na Zbiku odpalono torpedy bez stosow-
nej komendy.

Pod koniec 1952 roku okrety podwodne
byly juz przygotowane do przeprowadzania
atakow torpedowych pojedynczo i grupowo
przy naprowadzaniu przez samoloty, do da-
lekiego rozpoznania, wysadzania grup roz-

Czes¢ zatogi dziatu elektromechanicznego na dziobie Krakowiaka. Na pierwszym polanie widocz-

na boja awaryjna.

Fot. Zbigniew tukaszewicz

poznawczych na lad oraz do forsowania ru-
biezy przeciwko okrgtom podwodnym na
podejéciach do bazy.

Szkolenie okretéw podwodnych zinten-
syfikowano po powstaniu brygady okretéw
podwodnych. W 1955 roku celem ustalenia
jednakowego systemu szkolenia i ich goto-
wosci bojowej, opracowano specjalny ,,Kurs
szkolenie bojowego okretéw podwodnych”
Okreslat on kolejnos¢ i zasady szkolenie
pojedynczego okretu oraz grupy i zastony
okretéw podwodnych i zawieral 7 zadan:
nr 1 - bojowa i codzienna organizacja okre-
tow; nr 2 — plywanie nawodne i podwod-
ne pojedynczego okretu oraz organizacja
i wykorzystania uzbrojenia i srodkow tech-
nicznych okretu; nr 3 - forsowanie $rod-
kéw obrony przeciw okretom podwodnych
i samoobrona okretu; nr 4 — wykorzystanie
uzbrojenia torpedowego; nr 5 — wykorzy-
stanie uzbrojenia minowego; nr 6 — prowa-
dzenie rozpoznania i nr 7 — dzialanie okretu
podwodnego w grupie i zastonie. Ponadto
we wrze$niu tego roku na Oksywiu zorga-
nizowano ,,Szkole Podwodnego Ptywania’,
ktéra pod koniec grudnia nastepnego roku
rozwigzano.

Brygada Okretéw Podwodnych miata da-
lej doskonali¢ pojedyncze okrety w dzia-
taniach na morskich liniach komunika-
cyjnych dniem i nocg, samodzielnie i we
wspoldziataniu z lotnictwem, doskonali¢ je
w przeprowadzaniu rozpoznania i blokowa-
nia baz przeciwnika, forsowanie srodkéw
obrony przeciw okretom podwodnym oraz
przygotowywanie do wysadzenia dywersyj-
nych grup rozpoznawczych. Ponadto do za-
dan nalezalo doskonalenie w atakach torpe-
dowych na konwoje i okrety w grupie oraz
opanowanie zasady uderzen na sity nawod-
ne we wspoldziataniu z lotnictwem i okreta-
mi nawodnymi.

Po podniesieniu polskiej bandery, réw-
niez Krakowiak uczestniczyt w szkoleniach
i ¢wiczeniach organizowanych przez do-
wodztwo Brygady Okretéw Podwodnych.
Strzelanie z armaty odbywalo si¢ na poli-
gonie morskim. Strzelanie torpedami ¢wi-
czebnymi réwniez przeprowadzano na po-
ligonie morskim, ale blizej Zatoki Puckiej.

Okret bral udzial w wielu ¢wiczeniach
floty, jako jednostka nieprzyjacielska. Uda-
wal sie wéwczas do Swinoujscia, skad przy-
stepowal do okreslonej operacji bojowej
na morzu, np. przeciwkonwojowej. W ta-
kim dziataniu zadaniem Krakowiaka bylo
skryte i niespodziewane wej$cie miedzy
jednostki konwoju i nie dopuszczenia do
wykrycia si¢. To mu si¢ udawalo, mimo
ze tropily go $cigacze okretéw podwod-
nych i latat nad konwojem samolot majacy
réwniez za zadanie wykrycie okretu pod-
wodnego. Dla Krakowiaka byt to prawdzi-
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Ciekawe ujecie z kiosku na dziéb okretu.

wy sprawdzian wartosci bojowych, ponie-
waz okret przebywal w zanurzeniu do 15
godzin, byly trudnosci w oddychaniu i ro-
sto cisnienie wewnatrz jednostki. Wow-
czas — niemal w krytycznym momencie,
okret wyszedl na zanurzenie peryskopo-
we, wszedl miedzy dwie kolumny konwo-
juijego ochrona wlacznie z samolotem na-
dal nie byla w stanie wykry¢ Krakowiaka.
Za bardzo dobry manewr wejscia w $rodek
konwoju i nie danie si¢ na wykrycie, zaloga
pozniej otrzymala szereg wyréznien.

Dalekie rejsy szkoleniowe
i rozpoznawcze

Niektore polskie okrety wojenne, po-
dobnie jak innych bander, odbywaly dale-
kie rejsy szkoleniowe i jednoczesnie roz-
poznawcze. Dzialania takie zaczely sie
rozwija¢ gléwnie od potowy lat 50. XX
wieku, po wprowadzeniu do stuzby okre-
téw szkolnych Gryf (eks Zetempowiec),
Iskra, nadajacego sie do tego okretu pod-
wodnego typu ,M” Krakowiaka oraz no-
wych niszczycieli. Niektére z nich odby-
waly rejsy na Morze Péinocne, Kanal La
Manche, optywaly Wyspy Brytyjskie oraz
cie$niny baltyckie i wody dunskie. Podob-
ne rejsy wzdluz polskich wybrzezy od-
bywaly okrety NATO - glownie Bunde-
smarine. Wszystkie te okrety przebywaly
dlugo na morzu, z dala od wlasnych baz,
z zasady okoto 2 tygodni.

Fot. Zbigniew tukaszewicz

Rejsy o charakterze rozpoznawczym sta-
nowily, stanowig i beda stanowi¢ wazny ele-
ment stuzby okretéw nawodnych i pod-
wodnych we wszystkich flotach wojennych.
Stanowig réwniez istotny element szkole-
nia zaldg i sztabéw. Ponadto okrety wojen-
ne podkreslaja w ten sposdb bytno$¢ bande-
ry swego kraju na morzu.

W czasie tych rejséw dochodzito do czg-
stych spotkan okretéw polskich z ame-
rykanskimi, dunskimi, zachodnionie-
mieckimi, brytyjskimi i innych bander,
w czasie ktérych oddawano nawzajem ho-
nory wojskowe zgodnie z przepisami mor-
skimi. Przy tym mlodszy rangg oddawat je
starszemu, np. dla Gryfa idacego pod fla-
ga kontradmirata jako pierwszy oddawal
honory amerykanski duzy niszczyciel. Zas
nasz niszczyciel jako pierwszy oddawat ho-
nory dla przechodzacego obok amerykan-
skiego krazownika.

W czasie takich rejsow, niejednokrotnie
nadlatywat samolot rozpoznawczy norweski
lub duniski, ktéry po wykonaniu kilku okra-
zen wracal do swojej bazy. W czasie lotu za-
foga takiego samolotu z pewno$cig wykony-
wala szereg fotografii okretu, ale byta jedna
zasada — nie wolno bylo przelatywa¢ bezpo-
$rednio nad okretem. Sugerowato by to pro-
be¢ ataku i spowodowalto natychmiastowa
note dyplomatyczna polskiego rzadu. Ta-
kie wypadki bywaly, ale nie na styku polski
okret - obcy samolot.

Kiosk Krakowiaka widziany od dziobu.

Fot. Zbigniew tukaszewicz

Réwniez Krakowiak obok szkolenia
i ¢wiczen na morzu, pelnit stuzbe rozpo-
znawczg, bral udzial w licznych dozorach
i dalekich rejsach.

W lipcu 1957 roku odbyt daleki rejs na
Morze Péinocne, przechodzac przez wody
Kanatu La Manche. W nastgpnym roku ob-
szedt wszystkie cie$niny dunskie, udal sie na
Morze Pélnocne i nastepnie wrécit do bazy.
Po drodze Krakowiak spotykat okrety ame-
rykanskie — gléwnie niszczyciele i fregaty,
w porcie duniskim krazownik, réwniez jed-
nostki floty dunskiej. Zaloga chetnie robi-
ta fotografie przechodzacych obok okretéw,
réznych ciekawych obiektéw na wybrzezu
dunskim i norweskim. Okret mial zaopa-
trzenie na caly rejs i nie potrzebowat zad-
nej pomocy. A w czasie rejsu w ogoéle nie
zanurzal sie, szedt caly czas na powierzch-
ni wody.

Byly to mile spotkania, a nasi maryna-
rze mieli okazje zobaczy¢ inne okrety i ma-
rynarzy obcych bander - co prawda z da-
leka. Pozdrawiano si¢ nawzajem, machano
rekoma i czapkami, robiono nawzajem foto-
grafie. Co prawda nie wolno bylo wykony-
wac fotografii, byto to surowo zabroniono,
ale w praktyce malo kto zakazéw tych prze-
strzegal. Nie przestrzegal tego rowniez ofi-
cer mechanik Zbigniew Lukaszewicz (do-
wodca dziatu bojowego V) na Krakowiaku,
od ktérego redakcja otrzymala m.in. za-
mieszczone fotografie. @
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Ireneusz Bieniecki

Po zakonczeniu dzialan wojennych, gra-
nice panstwa polskiego w tym i grani-
ce morska, przez ponad 45 lat ochraniaty
Wojska Ochrony Pogranicza (WOP). For-
macja ta, powolana do Zycia 13 wrze$nia
1945 roku, wykonywala swoje zadania do
roku 1991. W tym okresie gléwnym zada-
niem WOP bylo zabezpieczenie polskich
woéd przed ewentualnymi naruszeniami
przez obce jednostki plywajace, zapewnie-
nie szczelnosci granicy oraz niedopuszcze-
nie do ucieczek z Polski.

Jednak do realizacji tych zadan niezbed-
ne bylo posiadanie odpowiednich jednostek
plywajacych. W pierwszych latach dziatal-
noéci stuzby morskiej WOP nie bylo w kraju
warunkéw do zbudowania pelnowartoscio-
wych jednostek patrolowych. W zwigzku
z tym juz od drugiej potowy lat 40. do stuz-
by morskiej WOP wcielano wiele jedno-
stek réznorodnego pochodzenia, ktére byly
doraznie przystosowywane do potrzeb
ochrony granicy. Do wykonywania zadan
w ochronie granicy morskiej wykorzysty-
wano réowniez kutry rybackie, ktére otrzy-
maly oznaczenie DP - dozorowiec patrolo-
wy. Jednostki te pelnily stuzbe do potowy lat
60. Ostatnig z tych jednostek DP-51 przebu-
dowano w 1966 r. na zbiornikowiec paliwa.

W roku 1953 w Swinoujéciu odnalezio-
no kadtub niemieckiego ,,R-boota’, ktory
odbudowano w stoczni Marynarki Wojen-

nej (MW) w Gdyni i wcielono w roku 1956
do stuzby, jako okret patrolowy OP-201. Na
bazie tej jednostki w CBKO-2 opracowano
projekt nowego okretu dozorowego ozna-
czonego cyfry ,,9”, a nastepnie w drugiej po-
fowie lat 50. w Stoczni MW w Gdyni zbu-
dowano 3 takie okrety. W tym czasie byty
to jednostki stosunkowo nowoczesne o do-
brych walorach taktycznych, a jedyna nie-
dogodnoscig podczas ich eksploatacji byta
koniecznos¢ okresowej konserwacji drew-
nianego kadluba. Konserwacje¢ ta przepro-
wadzano w okresie letnim, a wiec wtedy gdy
wystepowalo najwigksze zagrozenie granicy
morskiej przestepczoscia graniczna.

Na bazie tego projektu w koricu lat 50.
CBKO-2 opracowalo kolejny projekt okretu
patrolowego noszacy oznaczenie jako pro-
jekt ,902”. W odréznieniu od projektu ,,9”
ten nowy projekt dotyczyt jednostki o ka-
dtubie stalowym, a jego budowy podjeta si¢
Stocznia Péinocna w Gdansku.

Jednostki proj. ,9” i ,,902” oprécz pod-
stawowych zadan jakim bylo pelnienie stuz-
by granicznej stanowily dla MW znaczne
wzmocnienie sit zwalczania okretéw pod-
wodnych (ZOP), bowiem w tym czasie for-
macja ta dysponowala tylko 8 $cigaczami
typu ,,Kronsztadt” (w nienajlepszym stanie
technicznym), dzierzawionymi od ZSRR.

W koncu lat 60. w CBKO-2 opracowano
kolejny projekt okretu dla formacji WOP,

,Pot naprzéd” — wyjscie OPa-317 typu 902 na
dozor. Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

czesc |
Charakterystyka jednostek ptywajgcych
Morskiej Brygady Okretow Pogranicza w latach 1966-1991

ktéry zostal oznaczony jako proj. ,9127,
a budowe tych jednostek powierzono Stocz-
ni MW w Gdyni. Od roku 1965 do 1968
zbudowano i wcielono do stuzby 5 takich
jednostek.

Na druga polowe lat 60. przypadal okres
intensywnego rozwoju okretéw patrolo-
wych. Ogétem na stanie Morskiej Bryga-
dy Okretéw Pogranicza (MBOP) znalazto
sie 18 jednostek tego typu. Niestety, w wy-
niku naturalnego procesu zuzycia stan ich
ulegal pogorszeniu, a kolejne jednostki wy-
cofywano ze stuzby. W roku 1987 w stuzbie
pozostawato juz tylko 5 okretow proj. ,,912”.
W zwigzku z tym przystgpiono do prac
koncepcyjnych nad nowym typem duzego
okretu patrolowego, ktdrego zalozenia opra-
cowywano pod kryptonimem ,,Pstrokosz”.
Prace koncepcyjne dotyczace tej jednostki
prowadzono przy wspoétudziale Szefostwa
Techniki Morskiej Gléwnego Inspektoratu
Techniki Wojska Polskiego (WP) do roku
1991. Przerwano je w zwiazku ze zmiang
koncepcji ochrony granicy morskiej, wyni-
kajaca z powstania nowej formacji — Strazy
Granicznej.

Z uwagi na wystepowanie statego zagro-
zenia polskich obszaréw morskich i wzra-
stajaca ich penetracje¢ ze strony statkow
z panstw zachodnich juz w latach 70. i 80.
przewidywano budowe nowych jednostek
plywajacych dla potrzeb ochrony granicy
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morskiej, celem uzupelnienia sprzetu wy-
cofanego z eksploatacji. O ile na 1 stycznia
1969 r. w ochronie granicy morskiej wy-
korzystywano ogélem 87 jednostek ptywa-
jacych réznych typow to w polowie lat 70.
zakladano ich zmniejszenie do 82, a w po-
fowie lat 80. do 68 jednostek. W grupie 68
jednostek ptywajacych na 1 styczna 1986
r. w MBOP przewidywano wykorzysta-
nie w ochronie granicy: 35 motoréwek, 21
okretéw patrolowych, 12 kutréw i 3 kutréw
poscigowych (wodolotéw)!.

Zestawienie podstawowych parametrow
taktyczno-technicznych jednostek ptywaja-
cych MBOP z poczatku lat 70. zawiera po-
nizsza tabela.

Jednak blizej nieokreslona perspekty-
wa budowy nowych okretéw dla potrzeb
ochrony granicy byla przyczyng poszuki-
wania doraznych rozwigzan w tej dziedzi-
nie. Ostatecznie w konicu lat 80. zdecydowa-
no si¢ na przystosowanie do potrzeb stuzby
granicznej wycofywanych w MW jednostek
proj. »,205” (kutry rakietowe t. ,Osa”). Prze-
budowy i adaptacji tych jednostek dokona-
no w Stoczni MW w Gdyni w latach 1989-
1990. Wcielenie poszczegélnych jednostek
do stuzby nastapito:

« 301 - ORP Gdynia - 15 listopada 1989
r.w PdOP w Swinoujéciu,

» 302 — ORP Szczecin — 30 czerwca 1990
r. w KdOP w Gdansku,

« 303 - ORP Elblgg - 20 wrzesnia 1990 r.
w PAdOP w Swinoujéciu.

Okrety te charakteryzowaly si¢ duzym
zuzyciem paliwa, a wigc drogg eksploata-
cja. Ponadto wystepowaly na nich problemy

Tabela nr 1. Podstawowe parametry taktyczno-techniczne jednostek ptywajacych MBOP
wg stanu z 26 czerwca 1970r.

L Typ jednostki ptywajacej

Wyszczegdinienie 0P-902 KP-361 Kp-101 W14
Wypornosc (t) 180 17 27 3
Predkos¢ (w) 19-25 14 14 12
Zasieg ptywania (Mm) 55 - - -
Stan zatogi (0soby) 35 9 9 2
Sredni koszt 1 mtq (z4) 1970 381 381 70
Roczny koszt utrzymania

jednostki (z}) 967 000 152000 152000 54500

przez pptka Kasprzyszaka z 26.06.1970 ., s. 24-25.

Irédto: ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 1841, t. 9, Informacja o weztowych problemach ochrony granic paristwowych PRL wykonana

wynikajace ze zuzycia konstrukeji kadtu-
béw i mechanizméw napedowych, w zwiaz-
ku z czym do sluzby granicznej w morzu
wychodzily bardzo rzadko. Po ich przejeciu
przez Straz Graniczng wycofano je ze stuzby
(SG-3011iSG-303 - 1 marca 1995 r.)%.

W koncu 1982 r. wszystkie jednost-
ki ptywajace MBOP klasyfikowano pod
wzgledem posiadanych mozliwosci bojo-
wych w trzech podstawowych kategoriach
jako: okrety III rangi, okrety IV rangi i pjp.

W tym czasie $rodki ptywajace znajdu-
jace si¢ na stanie MBOP charakteryzowaty
sie bardzo zréznicowanymi wiasciwosciami
taktyczno-technicznymi. Z punktu widze-
nia zadann wykonywanych w ochronie gra-

1. ASG w Szczecinie (dalej ASG), Akta DWOP,
sygn. nr 1841, t. 9, Opracowanie zespolu oficeréw pt.
»0golny zarys kierunkéw rozwoju WOP do roku 1980
217.07.1970 ., s. 9-10.

2. B. Dwojacki, Morska Stuzba Graniczna 1945-1991
(odpis w zbiorach autora), Gdansk 2006, s. 12-13.

Tabela 2. Klasyfikacja jednostek ptywajacych MBOP wg stanu z 14 grudnia 1982 r.

Kategoria jednostek ptywajacych
[l rangi [l rangi pjp
902
Typ jednostki ptywajacej o 918 B-306
912M QL%M C-45
205 72 NEGA
206P

Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88, t. 73, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy paristwa i nadzoru nad prawem
uprawiania potowéw na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 1.2 14.12.1982 ., 5. 3.

Kuter rakietowy ORP Szczecin po przebudowie na patrolowiec $G-302.

Fot. Grzegorz Gorynski
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nicy do najwazniejszych parametréw okre-
tow zaliczano predkos¢ poszukiwania oraz
mozliwy czas pobytu okretu w morzu (czas
wykonywania postawionego zadania).

Okrety patrolowe typu 9

W potowie lat 60. okrety te byty prze-
znaczone do wykonywania nastepujacych
zadan:

« patrolowania wod terytorialnych i wod
pasa przylegtego,

« petnienia stuzby w ochronie granicy
morskiej w systemie r./lok. w wypadku awa-
rii stacji na wybrzezu,

« wyjaséniania konkretnych sytuacji na
morzu, poza zasiegiem dziatania motoro-
wek bedacych w dyspozycji straznic i przy
niesprzyjajacych dla nich warunkach hy-
drometeorologicznych,

« udzialu w operacjach granicznych na
morzu,

« pelnienia stalej stuzby dyzurnej,

« wykonywania innych zadan wynikajg-
cych z konkretnej sytuacji operacyjnej?.

Wg stanu na 1 kwietnia 1966 r. — 6 BOP
posiadata 4 szt. okretéw patrolowych t. 9.
Jednostki te zbudowano w Stoczni MW
w Gdyni w latach 1957-1959.

Pierwsza z nich OP-201 byta zbudowana
na kadtubie niemieckiego tralowca i weszta
do stuzby w roku 1956. Wypornos¢ 160 t,
predkoéé 19 w. Z powodu znacznego zuzy-
cia kadtuba i silnikéw okret posiadal obni-
zone wlasciwo$ci morskie. Przydatno$¢ do
stuzby z ograniczeniem stanu morza i rejo-
nu plywania szacowano na ok. 2 lata.

Ksztalt i linie teoretyczne tego okretu za-
chowano przy budowie kolejnych okretow:
OP-202, OP-203 i OP-204. Kadlub i po-
kiad okretéw byt drewniany a nadbudéw-
ka metalowa. Wypornos¢ 173 t, predkosé¢
18 w. Do eksploatacji zostaty oddane w roku
1958. Jako okrety drewniane posiadaly
ograniczone zastosowanie zimg, w warun-
kach lodowych. Nie posiadaly szeregu urzg-
dzeti specjalnych. Zywotnos¢ tych okretéw
byla stosunkowo niewielka. W potowie lat
60. szacowano ja na ok. 7 lat%.

W nastepnych latach wyporno$¢ tych
jednostek w zaleznosci od konstrukeji wa-
hala si¢ w granicach 160-180 t, natomiast
ich predkos$¢ wynosita 18-19,7 w. Zasieg
plywania - 55 Mm. Stan zalogi 35 os6b
w tym: 5 oficeréw, 8 podoficeréw zawo-
dowych, 4 podoficeréw zasadniczej stuzby
wojskowej (zsw) i 18 marynarzy. Okrety te
byty wyposazone w urzadzenia nawigacyj-
ne, r./lok., hydroakustyczne i radiostacje. Na
swoim uzbrojeniu posiadaly 2 plot arma-
ty 37 mm, 1 zdwojony WKM 12,7 mm oraz
wyrzutnie bomb glebinowych®.

W roku 1967 zmieniono numery taktycz-
ne okretéw i nadano im nazwy: OP-201 na
OPa-301, OP-202 na OPa-302, OP-203 na
OPa-303 i OP-204 na OPa-304.

W koncu lat 60. na okretach tego pro-
jektu znajdowaly si¢ tylko stacje r./lok.
t. ,Zarnica”, gdyz stacje hydrolokacyjne
»Tamir-10”, etaty hydroakustykow oraz
zadania zwalczania okretow podwod-
nych zostaly z nich zdjete decyzja szefa
Sztabu MWS.

OPa-303 typu 9 na dozorze. Ksztatt kadtuba przypomina o jego niemieckim rodowodzie.

W 1969 r. jako pierwszy wycofano ze
stuzby OPa-301 a nastepne w latach 1974-
19797.

Okrety patrolowe typu 902

W polowie lat 60. okrety te byly przezna-
czone do wykonywania podobnych zadan
jak okrety patrolowe t. 95.

Jednostki te w iloéci 9 szt. zbudowa-
no w Stoczni im. Bohateréw Westerplatte
w Gdansku w latach 1959-1961. Posiadaly
kadtub stalowy i aluminiowa nadbudoéw-
ke. Dysponowaly dobrymi wlasciwoscia-
mi morskimi. Wypornos¢ 180 t, predkosé¢
19,7 w. Byly wyposazone w urzadzenia na-
wigacyjne i specjalne. Okretom nadano nu-
mery taktyczne od OP-205 do OP-213, a na-
stepnie zmieniono na OPa-311 do OPa-319.
W polowie lat 60. ich Zywotno$¢ przewidy-
wano do 1980 r. W latach 1971-1975 okre-

3. ASG w Szczecinie, Akta DWOP, sygn. nr 1611,
t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konopki
26.12.1963 1, s. 3.

4, Tamze, s. 7.

5. AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91,
t. 142, Notatka stuzbowa szefa ZPWW pika J. Putawskie-
go dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 1., s. 4.

6. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3541/75,
t. 172, Ocena stanu obserwacji technicznej na okretach
MBOP za 1969/1970 1.2 9.03.1970 1., s. 3.

7. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogra-
nicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 58-59.

8. ASG w Szczecinie Akta DWOP, sygn. nr 1611,
t. 72, Notatka stuzbowa w sprawie budowy okretéw po-
granicza typu ,912” w latach 1965-1970 w $wietle per-
spektyw i kierunku rozwoju WOP kmdr por. Konopki
26.12.1963 1, s. 3.

Fot. Stanistaw Pudlik
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ty zostaly zmodernizowane przez Stocznie
MW. Wycofano je z eksploatacji w latach
1984-1987°.

Zasadniczo okrety tego typu byly prze-
znaczone do pelnienia stuzby dozorowej
oraz patrolowania, prowadzenia posci-
gu, konwojowania statkow na obszarze
wod terytorialnych PRL i Polskiej Stre-
fy Rybotéwstwa Morskiego (PSRM). Na-
tomiast podczas dzialan wojennych okre-
ty te miaty:

« poszukiwac i zwalcza¢ okrety podwodne,

« pelni¢ stuzbe dozorowas,

o ochrania¢ morskie transporty przy-
brzezne.

Okrety posiadaly niezatapialnos¢ jed-
noprzedziatowg i zachowywal stateczno$¢
bezpieczna przy sile wiatru 8-9 °B. Nieza-
lezno$¢ okretu pod wzgledem zapasow zyw-
noéci i wody byla zapewniona na 10 dni,
przy uzyciu na jedna osobe¢ w ciaggu doby 3,5
kg zywnosci i 141 wody.

Okrety dysponowaly uzbrojeniem arty-
leryjskim w postaci dwoch armat pojedyn-
czych kal. 37 mm (jedna na dziobie i jed-
na na rufie) oraz 1 x wkm 12,7 mm na
pokladzie poktadéwki. Uzbrojenie bro-
ni podwodnej stanowilo 12 szt. bomb gte-
binowych umieszczonych po 6 szt. na dwu
wyrzutniach pod poktadem w skrajniku ru-
fowym. Ponadto zaloga posiadata uzbroje-
nie osobiste w postaci: 13 pistoletow P-64
w okresie ,,P”, 12 pistoletow P-64 w okresie
LW, 23 pm 7,62 mm w okresie ,P” i 27 pm
7,62 mmw cz ,W”.

OP-205 typu 902 w poczatkowym okresie swojej stuzby z radarem ,Zarnica”

Kadlub okretéw byl typu wyporno-
$ciowego, stalowy o podluznym systemie
wigzan. Pokltadéwka wykonana byla z hy-
dronalium.

Naped gléwny stanowily dwa silni-
ki 6KVD-43 o mocy 882 KW (1200 KM)
przy 520 obr./min., kazdy pracujacy na swo-
ja $rube, poprzez rozlaczne sprzeglo cierne.

Wyposazenie nawigacyjne stanowil m.in.
»Pirs-1M” pracujacy w systemie Decca (nie
posiadaty go jednostki o nr 315, 318, 319)
oraz automatyczny radionamiernik z anteng
ramowa ARP-50.

Okrety dysponowaly urzadzeniami facz-
noéci w postaci radiostacji: R-615, R-619,
R-754, radiotelefonu FM-309, rozglosni
61-02 oraz wewnetrznej sieci telefonicznej
KTK-7.

Na okretach t. 902 znajdowat si¢ nastepu-
jacy sprzet obserwacji technicznej:

« stacje r./lok. ,Zarnica” — na wyposaze-
niu wszystkich okretow tego typu

« stacje hydrolokacyjne ,,Tamir-10” - na
OP-311, 312, 313, 314, 315, 316, 317,

« stacje hydrolokacyjne ,Tamir-11” - na
OP-3181 319.

W konicu lat 60. stacje r./lok. ,,Zarni-
ca” na wszystkich okretach tego projektu za
wyjatkiem OP-313 i OP-319 byly sprawne.
Jednak ze wzgledu na ich stabe parametry
i ograniczone mozliwosci wykorzystania ich
do celéw operacyjnych WOP (niemozno$¢
wykrywania malych obiektéw na duzych
odlegtosciach, mala dokladnos¢ w okresla-
niu kierunku i odleglosci, stabg rozréznial-

Fot. zbiory Tadeusz Gérski

noé¢ celéw) w ramach modernizacji okre-
tow przewidywano ich wymiang na stacje
t. RN-231.

Réwniez stacje ,,Tamir-10” ze wzgledu
na zly stan techniczny spowodowany dlu-
goletnig eksploatacjg oraz czeste awarie nie
gwarantowaly ciaglej pracy, a zanizone pa-
rametry tych stacji ograniczaly mozliwosci
wykorzystania do zadan zwigzanych z wy-
krywaniem okretéw podwodnych!®.

W pézniejszych latach do obserwacji
technicznej stuzyly nastepujace urzadzenia:

o radary TRN-823 (na jednostkach o nr
311, 312, 313, 314, 316, 318, 319),

« radary RN-231 (na jednostkach o nr
315, 317),

« stacje hydroakustyczne MG-11 lub T-11
(na jednostkach o nr 318, 319)

o oraz urzadzenia rozpoznawcze ,Ni-
chrom™!,

W potowie 1981 r. oceniano, ze okrety
te byly w stanie wykona¢ zadanie petnienia
stuzby bojowej na wyznaczonej linii dozoru
o dlugosci 12 Mm, z mozliwoécia zatrzyma-
nia celu plynacego z predkoscia 5-6 w, przy
zasiegu wykrycia 40 kabli z prawdopodo-
bieristwem 0,7 co odpowiadalo parametrom

9. Monografia Morskiej Brygady Okretéw Pogra-
nicza (praca zbiorowa - odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 59-60.

10. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3541/75,
t. 172, Ocena stanu obserwacji technicznej na okretach
MBOP za 1969/1970 1.2 9.03.1970 1., 5. 2.

11. Biblioteka MOSG w Gdansku, Mozliwosci bojo-
we sit whasnych (opracowanie DMBOP) z 25.06.1983 r.,
5. 6-9.
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Uzbrojenie gotowe do uzycia. ,Trzydziestki siodemki”i wkm 12,7 mm na jednym z patrolowcéw.

kutra rybackiego. Zatrzymanie matego
$rodka ptywajacego wykrytego z odlegto-
$ci 1,7-2,00 Mm byto mozliwe z zatozonym
prawdopodobiefstwem 0,7 przy maks.
predkosci celu =3 w!2.

Fot. zbiory Stanistaw Biela

W wyniku postepujacego procesu natural-
nego starzenia si¢ jednostki te w 1982 r. dys-
ponowaly predkoscig w granicach 14-15 w,
ktora nie zabezpieczala w pelnym zakresie
mozliwo$ci wykonania postawionych zadan,

OPa-313 w pieknym burtowym ujeciu z radarem TRN-823.

a szczegolnie zadan interwencyjno-poscigo-
wych (poszukiwania przestgpcy granicznego
dysponujacego szybkim srodkiem plywaja-
cym). Przyjmujac do prowadzenia kalkulacji
taktycznej ich dziatalnos$¢ na gléwnym kie-
runku zagrozenia, na ktérym odlegtos¢ od
wybrzeza polskiego do wod terytorialnych
Danii wynosita 51 Mm, przy czasie obiegu
informacji nie przekraczajagcym 5 min., okre-
ty tego typu byly w stanie zatrzymac cel po-
ruszajacy sie z predkoscia 10,3-11,25 w (przy
nieprzerwanej obserwacji celu od momentu
wykrycia do chwili zatrzymania) lub cel po-
ruszajacy si¢ z predkoscia do 6,5 w (przy po-
szukiwaniu w sektorze prawdopodobnych
kursow; przy wstepnej informacji o celu).

Cecha dodatnig okretéw t. 902 byt dlugi
czas wykonywania postawionego zadania,
réwny autonomiczno$ci przewidzianej dla
tego typu okretow. Powyzsze zadanie okret
mogl wykona¢ z prawdopodobienstwem
nie przekraczajagcym prawdopodobienstwa
kontaktu. Powyzsze wlasciwosci bojowe po-
twierdzaly, ze najbardziej efektywne wyko-
rzystanie powyzszych okretéw mialo miej-
sce w wypadku wczesniejszego rozwinigcia
sit do prawdopodobnych rejonéw dzia-
tan granicznych (np. rozwinigcie manew-
rowych pozycji wyczekiwania, na ktorych
okret pozostawal w dryfie lub na kotwicy
w gotowosci nr 3 oraz podczas prowadzenia
patrolowania PSRM).

12. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 47, Ocena skutecznosci ochrony morskiej granicy pan-
stwowej, nadzoru nad PSRM i kontroli polskiego szelfu
kontynentalnego za okres jesienno-zimowy 1980 r. wy-
konana przez kmdra E. Kubale z 18.05.1981 ., s. 4.

Fot. Stanistaw Pudlik
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Okrety patrolowe typu 912

Zbudowane w Stoczni MW im. Da-
browszczakéw w Gdyni w iloéci 5 szt.
w latach 1965-1968. Byly to jednostki
o kadlubach stalowych i aluminiowych nad-
budéwkach. Okretom tym nadano numery
taktyczne OP-301 do OP-305, a nastepnie
zamieniono na OPa-321 do OPa-325 oraz
nadano nazwy!3.

Okrety tego typu byty przeznaczone do
pelnienia stuzby dozorowej oraz tralowa-
nia, prowadzenia poscigéw i konwojowa-
nia statkéw na obszarze wdd terytorialnych
PRL i PSRM, w ramach sluzby morskiej

Tym razem OPa-314 w bazie, Swinoujscie lata 70-te.

WOP. Natomiast podczas dziatan wojen-
nych okrety przeznaczone byl do:

« poszukiwania i zwalczania okretow
podwodnych,

« pelnienia stuzby dozorowe;j,

o ochrony morskich transportéw przy-
brzeznych.

W grudniu 1965 r. przyjeto od Stocz-
ni MW OP t. 912 - pierwszy z serii 5 okre-
toéw budowanych dla potrzeb WOP. Okrety
te byly wyposazone w najnowoczesniejsze
w tych latach uzbrojenie, sprzet oraz urza-
dzenia i osiagaly predko$¢ 25 w. Wprowa-
dzenie nowoczesnych urzadzen pozwolito

W dryfie przy ,zerowym” stanie morza ,opeciak 323 typu 912. Takie okazje to rzadkos¢.

Fot. Archiwum 8. FOW

na zmniejszenie zalogi do 28 ludzi, przy jed-
noczesnym zachowaniu ich wysokich wa-
loréw taktyczno-technicznych i bojowych.
Zgodnie z planem budowy okretéw w roku
1966 przekazane miaty by¢ do eksploatacji
w ochronie granicy kolejne dwa okrety tego
typu, a w 1967 r. przewidywano zakoncze-
nie budowy calej serii'4.

13. Monografia Morskiej Brygady Okretow Pogra-
nicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 60-61.

14. AIMON w Modlinie, Akta GIOT, sygn. nr 21/91,
t. 142, Notatka stuzbowa szefa ZPWW ptk J. Putawskie-
go dotyczaca 6. BOP 10.05.1966 1., s. 4.

Fot. Stanistaw Pudlik

Nr 108 (4/2011) » OKRETY WOJENNE



Charakterystyka jednostek ptywajacych Morskiej Brygady Okretéw Pogranicza

OP-325 ale bez rufowej ,trzydziestki”w drodze na poligon.

Jednostki te posiadaly wypornos¢ pelng —
231,8 t, a ich predko$¢ ekonomiczna wyno-
sifa 17,5 w. Zaloga skladala si¢ ogétem z 30
0s6b (5 oficeréw, 10 podoficeréw i 15 ma-
rynarzy).

Okrety posiadaty niezatapialno$¢ jedno-
przedziatowg oraz statecznos$¢ do stanu mo-
rza 6 °B wlacznie, z tym Ze przy powyzszym
stanie morza kat zalewania nie mial prze-

Szkolenie z zakresu walki ppoz na jednym z,,opeciakow”.

kracza¢ zrebicy luku do tadowania bomb
glebinowych.

Niezalezno$¢ okretu pod wzgledem za-
pasow zywnosci i wody byla zapewniona na
12 déb przy zuzyciu na jedna osobe 3,5 kg
zywnosci i 14 1 wody.

Uzbrojenie artyleryjskie okretéw stano-
wily 2 zdwojone automatycznie armaty t.
AK-230 kal. 30 mm. Naprowadzanie ar-

Fot. Archiwum 8. FOW

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

mat na cel i prowadzenie ognia odbywa-
to si¢ na drodze elektrycznej, przy pomo-
cy celownika optycznego. Bron podwodna
stanowily dwie wyrzutnie bomb glebino-
wych t. B-11 18 bomb (12 umieszczonych
po 6 szt. na dwu wyrzutniach pod pokla-
dem i po 3 szt. na dwoch wyrzutniach
na pokladzie). Bron strzelecka stanowilo
15/13 pistoletow P-64 i 15 pistoletéw ma-
szynowych kal. 7,62 mm.

Kadlub wykonany by} ze stali okretowej
ST-41, catkowicie spawany o podluznym
systemie wigzan. Poktadéwka i szyb maszy-
nowy wykonany z hydronalium.

Naped gléwny zapewnialy dwa silniki
40DM kazdy o mocy Ne=1838 kW (2500
KM). Kazdy silnik pracowat na swoja $ru-
be poprzez rozlaczalne sprzegta pneuma-
tyczne!®.

W koncu lat 60. okrety t. 912 posiada-
ty na wyposazeniu nastgpujace rodzaje sta-
cjir./lok:

o stacje r./lok. RN-231 - okrety OP-324,
OP-323,

« stacje r./lok. ,Reja” - okrety OP-321,
OP-322, OP-333,

« stacje r./lok. ,Tamir-11" (,MG-11") -
wszystkie okrety tego projektu,

15. Biblioteka MOSG w Gdanisku, Mozliwosci bojo-
we sil wlasnych (opracowanie DMBOP) z 25.06.1983 r.,
s. 1-3; oraz tamze Podstawowe dane taktyczno-technicz-
ne okretéw, kutréw patrolowych i pomocniczych jedno-
stek ptywajacych MBOP, s. 1-5.
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« stacje rozpoznawcze ,Nichrom” - okre-
ty OP-321, OP-322, OP-323.

Stan techniczny stacji r./lok. RN-231
i ,Reja” oraz stacji hydroakustycznych t.
MG-11 i urzadzen rozpoznawczych »Ni-
chrom” nie budzit powazniejszych za-
strzezen!'®.

W polowie 1981 r. oceniano, ze okrety
te byly w stanie zatrzymac¢ cel na linii do-
zoru wykryty z odlegtosci 40 kabli pty-
nacy z predkosécia 6-7 w natomiast maly
$rodek ptywajacy plynacy z maks. pred-
koscig 4,5 w!7.

W latach 80. jednostki te posiadaty wy-
posazenie nawigacyjne, na ktore skladaty si¢
m.in. ,,Pirs-1M” pracujacy w systemie Dec-
ca, automatyczny radionamiernik z anteng
ramowg ARP-50 oraz urzadzenia tgczno$ci
w postaci radiostacji: R-615, R-619, R-754
i radiotelefonu FM-309, rozglo$ni TP-2
»Kasztan” oraz wewnetrznej sieci telefonicz-
nej KTK 7. Na urzadzenia obserwacji tech-
nicznej sktadaly sie: radar t. TRN-832, sta-
cja hydroakustyczna t. MG-11 i urzadzenie
rozpoznawcze t. ,,Nichrom™!%

Jednostki te posiadaly najwigksza efek-
tywno$¢ prowadzenia dziatan ze wzgledu
na mozliwos¢ rozwinigcia predkosci w gra-
nicach 22-24 w. oraz dlugi czas pobytu na
morzu, réwny autonomicznosci okreslo-
nej dla tego typu okretu. Dzialajgc na gtow-
nym kierunku zagrozenia okrety tego typu
byly w stanie zatrzymac¢ cel poruszajacy si¢
z predkoscia 17,3-19,2 w, przy nieprzerwa-
nej obserwacji celu lub celu poruszajacego

Tabela nr 3. Okrety patrolowe MBOP t. 912 wg stanu z 1987 .
Nr Burtowy . Data przyjecia Planowany termin Przewidywana

Lp. Okretu Data wodowania do MW spisania okretu ilos¢ lat stuzby okretu
1. 32 28.04.1965. 31.12.1965+. 1990 24

2. 322 27.11.1965. 30.08.1966 . 1991 26

3. 323 9.04.1966 . 10.06.1967 r. 1992 26

4. 324 14.09.1966 . 31.01.1968 . 1992 25

5. 325 28.12.1966 . 31.01.1968 . 1993 26
Irédto: AMW w Gdyni, Akta DMBOP. sygn. nr 3961/91, t. 114, Wstepna ocena stanu technicznego okrgtéw i pjp MBOP 2 1987, 5. 1.

sie z predkosciag do 12 w przy poszukiwa-
niu w sektorze prawdopodobnych kurséw.
Prawdopodobienstwo wykonania zadania
byto réwne prawdopodobienstwu kontaktu.
Okrety t. 912 mogty wykonywa¢ wszystkie
zadania graniczne poczawszy od dzialan in-
terwencyjno-poscigowych poprzez state do-
zory okretowe do dtugotrwalego patrolowa-
nia PSRM".

W drugiej polowie 1980 r. wszystkie
okrety tego typu byly juz po jednym kapi-
talnym remoncie i posiadaly zuzycie resur-
su docelowego silnikéw gtéwnych w grani-
cach 60-80%. Okrety nadal znajdowaty sie
wlinii?®.

Ostatnig jednostke patrolowa proj. 912
- S§G-325 wycofano z eksploatacji i stuz-
by w Morskim Oddziale Strazy Granicz-
nej. Uroczysto$¢ opuszczenia bandery na
tej jednostce miata miejsce 18 marca 2008 r.
w Kolobrzegu.?!

Okrety patrolowe typu 205
W latach 1989 i 1990 Stocznia MW
w Gdyni przeprowadzita modernizacje

,Opeciaki”w nowych barwach Strazy Granicznej, baza w Kotobrzegu lata 90-te.

3 kutréw rakietowych t. 205 przekazanych
z 3. FOW z przeznaczeniem do kontroli
PSRM. Byly to jednostki zbudowane w la-
tach 1964-196622.

(cigg dalszy nastgpi)

16. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr3541/75,
t. 172, Ocena stanu obserwacji technicznej na okretach
MBOP za 1969/1970 1.2 9.03.1970 1., s. 1.

17. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 47, Ocena Skuteczno$ci ochrony morskiej granicy
panstwowej, nadzoru nad PSRM i kontroli polskiego
szelfu kontynentalnego za okres jesienno-zimowy 1980
r. wykonana przez kmdr E. Kubale z 18.05.1981 1, 5. 5.

18. Biblioteka MOSG w Gdansku, Mozliwosci bojo-
we sil wlasnych (opracowanie DMBOP) z 25.06.1983 r.,
s. 3-4.

19. AMW w Gdyni, Akta D MBOP, sygn. nr 3852/88,
t. 73, Ocena skuteczno$ci ochrony morskiej granicy
panstwa i nadzoru nad prawem uprawiania polowéw
na obszarze PSRM w okresie wiosenno-letnim 1982 r.
214.12.1982 1, s. 3.

20. AMW w Gdyni, Akta DMBOP, sygn. nr 3962/91,
t. 76, Informacja dowddcy MBOP do dowddcy WOP
w Warszawie z 11.09.1990 1., s. 2.

21. G. Gorynski, SG-325 zakonczyt stuzbe, ,,Morze,
Statki i Okrety”, 2008, nr 5, s. 28.

22. Monografia Morskiej Brygady Okretow Pogra-
nicza (praca zbiorowa — odpis w posiadaniu autora),
Gdansk, s. 69.

Fot. Jerzy Sadowski.




Fregata Dat Assawari w czasie moder-
nizacji we Wtoszech, 1984 rok.
Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Maciej S. Sobanski

Libijska Mar&narka Wojenna

Rozgrywajace si¢ od wiosny tego roku
dramatyczne wydarzenia w Libii, zwrdci-
ty uwage $wiata na ten kraj, ktory od nie-
mal 40 lat stanowil swego rodzaju ewene-
ment ,,twdrczego” polaczenia marksizmu,
stalinizmu i maoizmu z fundamentalnym
islamem. Efektywnos¢ tego eksperymentu,
ktéry funkcjonowal tak naprawde dzigki ce-
nom ropy naftowej, byla méwiac delikatnie
problematyczna, za§ spowodowane zamie-
szanie nie ograniczalo si¢ jedynie do basenu
Morza Srédziemnego.

Wspoélczesnie istniejace w Afryce Pot-
nocnej panstwo stanowilo w jakim sen-
sie kontynuacje¢ wcze$niejszych, bo siega-
jacych juz starozytno$ci, mniej lub bardziej
samodzielnych organizméw panstwowych.
Dzieje tego obszaru nalezaty bez watpienia
do nader burzliwych. Wladali nim Fenicja-
nie i pobliska Kartagina, Rzymianie, ktérzy
utworzyli na tym terenie trzy odregbne pro-
wingje - Tripolitani¢, Cyrenajke i Fezzan,
a nastepnie Wandalowie i Bizancjum, kt4-
re nie zdotalo jednak powstrzymac¢ naporu
Arabow. Ci ostatni, rozgoscili sie na tym te-
rytorium na dluzej i to nie baczac na wszel-
kie targajace nimi spory konflikty. Od XVI
wieku ziemie trafily pod zwierzchnictwo,
trzeba przyzna¢, ze dos¢ iluzoryczne, Impe-
rium Otomanskiego. Stan taki utrzymat sie
do poczatkéw XX stulecia, lecz nie oparl si¢
presji spoznionych w wyscigu kolonialnym
Wrtoch, ulegajac po wojnie wlosko-turec-
kiej lat 1911-12 kolejnej i to wcale nie ostat-

niej zmianie. Krétkie panowanie wloskie,
charakteryzujace si¢ intensywnym osadnic-
twem, ktdre przyczynito si¢ mimo wszyst-
ko do rozwoju kraju, wprowadzajac zaczatki
nowoczesnego rolnictwa w postaci plantacji
oliwek, cytruséw czy winoroéli, przerwata II
wojna $§wiatowa, ktorej dziatania nie omi-
nely terenéw Libii. Przegrana Italii spowo-
dowala, ze od 1942 terytorium trafito pod
okresowe zwierzchnictwo Wielkiej Brytanii
i Francji, za$ w roku 1949 ONZ opowiedzia-
fa si¢ za niepodlegloécia tej eks-wloskiej ko-
lonii. Libia ,,zadebiutowala” na arenie mig-
dzynarodowej jako niepodlegte juz panstwo
w roku 1951 pod nazwa Zjednoczone Krole-
stwo Libii, na ktérego czele stanal krol Idris
I. Niemal od poczatku samodzielnego ist-
nienia, bo od roku 1955, byt kraju opie-
ral sie na eksploatacji z{6z ropy naftowej,
jednak targaly nim problemy wewnetrzne,
a rzady krélewskie nie cieszyly sie szczegdl-
nym spolecznym poparciem, z czego umie-
jetnie korzystala opozycja. W dniu 1 wrze-
$nia 1969 roku grupa ,,mtodych gniewnych”
oficeréw, kierowana przez kpt. Muammara
al-Kadafiego, obalila monarch¢, proklamu-
jac Libijska Republike Arabska, co stano-
wilo nader czytelng analogie do sasiednie-
go Egiptu.

Nowa ekipa rzadzaca szybko zaczeta do-
konywa¢ zgola ,rewolucyjnych” zmian
w kraju, ktérego struktura spoteczne zupet-
nie nie przystawala do XX wieku. Usunieto
brytyjskie i amerykanskie bazy wojskowe,

stanowigce pozostato$¢ IT wojny $wiatowej,
podobnie jak tysigce mieszkajacych w Li-
bii Wlochéw, konfiskujac ich mienie oraz
znacjonalizowano eksploatacje¢ ropy naf-
towej, stanowiacej przez caly czas tak na-
prawde podstawe funkcjonowania panstwa.
Wszystkie te dziatania zmierzajace do ,,ara-
bizacji” zostaly mocno okraszone ortodok-
syjnym islamem, co jednak nie przeszka-
dzato wcale w nawigzaniu przyjacielskich,
by nie powiedzie¢ bliskich, stosunkdéw z dw-
czesnym Zwiazkiem Radzieckim oraz czyn-
nym wspieraniu wszelkiej masci narodowo-
wyzwolenczych, postepowych i lewicowych,
a nawet lewackich ruchéw na calym $wie-
cie. Zwlaszcza te ostatnie dzialania, po-
dobnie jak nieudana wojna z Egiptem czy
wieloletnia interwencja w Czadzie, by nie
wspomnie¢ o jawnym czy zakamuflowa-
nym wspieraniu terroryzmu, przysporzy-
ly Libii wielu wrogéw. Wsréd tych najwiegk-
szych znalazly sie Stany Zjednoczone, ktére
w marcu 1986 podjely nawet incydentalne
dzialania militarne w obrebie Zatoki Wiel-
ka Syrta. Zaangazowanie Libii w zamach na
amerykanski samolot linii Pan-Am w roku
1986 zaowocowalo nalozeniem przez ONZ
w roku 1992 sankgji gospodarczych na kraj,
ktére powaznie przyhamowaty rozmach li-
bijskich dzialan. Po dekadzie staran, chwi-
lowa liberalizacja doprowadzila do znie-
sienia w roku 2003 sankcji gospodarczych
i ponownym wejsciu kraju na forum mie-
dzynarodowe, cho¢ juz nie w takim zakre-
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sie jak poprzednio. Rozbudzone
aspiracje spoteczne w polacze-
niu z brakiem mozliwosci reali-
zacji rozdetych oczekiwan na-
tury ekonomicznej (zupelni
niewyobrazalnych dla Polakéw,
nawet tych pamietajacych jesz-
cze czasy ,systemu sprawiedli-
wosci spolecznej”) doprowadzi-
ty do wybuchu antyrzadowych
protestow we wschodniej cze-
$ci kraju. Proba szybkiego i si-
fowego spacyfikowania ,,nieza-
dowolonych” nie powiodla sig,
co z jednej strony doprowadzi- -
fo do objecia powstaniem sporej
czgéci terytorium Libii, a z dru- |
giej strony dato pretekst do pod-

stwa ONZ uchwaly nr 1973
pozwalajacej na podjecie operacji militarnej
przeciwko sitom rzadowym kraju. Podje-
ta w marcu 2011 interwencja sit lotniczych
i morskich koalicji panstw (Francji, Kanady,
Wrtoch, USA i Wielkiej Brytanii pod wiele
méwigcym kryptonimem ,,Swit Odysei” tak
naprawde umig¢dzynarodowita wewnetrzny
konflikt, jakich wiele i w tej i nie tylko czesci
$wiata, tyle tylko Ze nie zawsze w tle pozo-
staje ropa naftowa i profity ptynace z jej eks-
ploatagji.

To tyle tytulem wstepu, Libia, a precy-
zyjniej Wielka Arabska Libijska Dzamaha-
rija Ludowo-Socjalistyczna, jak brzmi pelna
nazwa panstwa, dysponowala i znéw dzie-
ki ropie naftowej wcale pokaznym potencja-

Mata korweta Tobruk, tutaj na fotografii z 1971 roku, byta pierwszym nowoczesnym okretem floty libijskiej.

o -
jecia przez Rade Bezpieczen-  Tratowiec redowy Brak brytyjskiego typu,Ham’
nia 1966 roku.

e e TR

fem militarnym, w ktérego sklad wchodzi-
ta réwniez marynarka wojenna, stanowigca
przedmiot naszego zainteresowania.
Poczatkéw libijskich sit morskich nale-
2y dopatrywa¢ si¢ w podjetych w listopa-
dzie 1962 roku dzialaniach na terenie Li-
bii brytyjskiej misji morskiej, ktéra podjeta
pierwsze kroki organizacyjne oraz w zakre-
sie przygotowania niezbednych specjalistow
przeszkolonych na Malcie i w Wielkiej Bry-
tanii. Efektem dzialania misji byto réwniez
ulokowanie zaméwien na nowe jednostki
nie przypadkowo wlasnie w stoczniach bry-
tyjskich. Bodaj czy nie pierwszymi okretami
w pelnym tego stowa znaczeniu, jakie tra-
fity pod libijska bander¢ w roku 1963 byly

"byt jednym z pierwszym okretéw libijskich, La Valetta 26 sierp-

— —
Fot. zbiory Hartmut Ehlers
eks-brytyjskie drewniane tralowce redowe
typu ,Ham” ze sktadu Royal Navy. Te nie
najnowsze, bo zbudowane w 1954 jednost-
ki otrzymaly nazwy Brak i Zuara. Ich wy-
pornoé¢ standardowa wynosita 120 t, a pel-
na 159 t przy wymiarach 32,3 x 6,4 x 1,7 m.
Silniki wysokoprezne o mocy 1100 KM za-
pewnialy predkos¢ 14 wezléw. Uzbrojenie
tralowcow stanowilo pojedyncze dziatko
kal. 20 mm, a zaloga liczyta 15 ludzi. Wspo-
mniane jednostki pozostawaly w stuzbie do
roku 1973.

Sztandarowg i czgsto wymienianym okre-
tem poczatkowego okresu istnienia libij-
skiej floty byta korweta Tobruk, zbudowana
w latach 1965-66 w stoczni Vosper w Por-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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styczen 1969 roku.

tsmouth o pieknej sylwetce rasowego jach-
tu motorowego. Notabene w tym charakte-
rze, to znaczy jako jacht pafistwowy, okret
byt réwniez wykorzystywany. Jego wypor-
nos¢ standardowa siegata 440 t, a pelna od-
powiednio 500 t przy wymiarach 54,0 x 8,7
x 4,0 m. Naped stanowily 2 silniki wysoko-
prezne o tacznej mocy 3800 KM, ktore za-
pewnialy maksymalng predkos¢ 18 wezlow.
Zasieg wynosit 2900 Mm przy 14 weztach.
Uzbrojenie korwety skladato si¢ z dziala kal.
102 mm L/40 Mk 23 na poktadzie dziobo-
wym, 4 pojedynczych dziat plot. kal. 40 mm
L/60 Mk 9 oraz 2 wkm-6w kal. 12,7 mm.
Zaloga jednostki liczyla 64 ludzi, w tym 5
oficeréw. Po wycofaniu ze stuzby w 1989 To-
bruk byt wykorzystywany w Tripolisie jak
stacjonarny hulk szkolny.

Z ,brytyjskiego” okresu pochodzity jesz-
cze 3 szybkie kutry rakietowe Susa, Sir-
te i Sebha typu ,,Susa” Byly one wzorowane

Patrolowiec Benina w czasie ostatnich préb na wodach brytyjskich w 1968 roku.

Kuter rakietowy Sirte byt jednga z trzech jednostek typu,Susa“.

na dunskim typie ,,S6l6ven’, a zbudowane
w stoczni Vosper w Portsmouth w latach
1966-69. Jednostki o wypornoéci 95/114 t
przy wymiarach 30,5 x 7,8 x 2,1 m posia-
daty naped w systemie CODOG o lacz-
nej mocy 12 750 KM, pozwalajacy na roz-
wijanie chwilowej predko$ci maksymalnej
54 weztéw. Uzbrojenie rakietowe sktadato
sie z 8 pociskow przeciwokretowych SS-12,
kierowanych przewodowo, w 4 podwdjnych
zestawach-wyrzutniach. Uzupelnienie sta-
nowily 2 pojedyncze dziata kal. 40 mm L/60
Mk 9 na dziobie i rufie. Zaloga jednostek,
ktore przetrwaly w stuzbie do roku 1995, po
remoncie w latach 1977 i wymianie napedu
na przelomie 1985/86, liczyta 20 ludzi.

W stoczniach brytyjskich powstawaty
takze duze patrolowce typu ,Garian” (Ga-
rian, Khawlan, Merawa i Sabratha) i ,,Far-
wa” (Benina, Misurata, Homs, Ar Ra-
kib, Akrama i Farwa, ostatnie 3 jednostki

Tutaj kuter w czasie préb na brytyjskich wodach,
Fot. zbiory Hartmut Ehlers

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

w roku 1978 odstgpiono Mal-
cie). Pierwsze zbudowano
w Brooke Marine w Lowestoft
w latach 1967-70. Ich wypor-
nos$¢ wynosita 120/159 t przy
wymiarach 32,3 x 6,5 x 1,7 m.
Naped stanowily 2 silniki wyso-
koprezne o mocy 3600 KM za-
pewniajace maksymalng pred-
koé¢ 24 wezldéw. Zasieg 1800
Mm przy 13 weztach lub 2300
Mm przy 11 wezlach. Uzbroje-
nie sktadalo sie z 1 dziata kal. 40
mm L/60 Mk 9 i jednego kal. 20
mm, a zaloga liczyta w przedzia-
le 15-22 ludzi.

Drugi typ powstal w stocz-
ni Vosper Thornycroft w la-
tach 1967-68. Wypornos¢ pel-
na okretéw wynosita 100 t przy
wymiarach 30,5 x 4,1 x 1,7 m.
Naped stanowily 3 silniki die-
sla 0 mocy 1740 KM, zapewniajace pred-
kosci 18 weztdw. Zasieg 1800 Mm przy 14
wezlach. Uzbrojenie sktadalo sie z pojedyn-
czego dziala kal. 20 mm Oerlikon Mk 7,
a zaloga liczyla 18 ludzi.

Oba typy jednostek pozostawaty w czyn-
nej stuzbie do potowy lat 1990-tych.

W stoczni Vosper Thornycroft powstat
takze flagowiec libijskiej floty fregata Dat
Assawari (typ Vosper Mk 7), z tym jednak,
ze jego budowa trwatla az 5 lat od 1968 do
1973.0kret posiadat wypornoé¢ standardo-
wa 1325 t, a pelng 1625 t (wg innych Zré6-
del odpowiednio 1360/1780 t) przy wymia-
rach 100,6 x 11,0 x 3,4 m (lub 101,5x 11,3 x
3,4 m). Naped w systemie CODOG o mocy
46 400 KM/3500 KM zapewnial predkos¢
maksymalng 37,5 wezta, a ekonomiczng 17
weztéw. Zasieg wynosit 5700 Mm przy 17
wezlach. Oryginalne uzbrojenie obejmowa-
to 1 dzialo kal. 114 mm L/55 Mk 8, 2 po-
jedyncze dziata plot. kal. 40 mm

L/70 oraz podwdjnie sprzezo-
ne dzialo kal. 35 mm L/90 Oer-
likon. Do zwalczania okretow
podwodnych stuzyl rakieto-
wy miotacz bomb glebinowych
»,Limbo” Mk 10, a celéw po-
wietrznych 2 potrdjne wyrzut-
nie pociskow rakietowych ,,Se-
acat”. Zaloga fregaty liczyta 132
marynarzy i oficeréw.

Okret charakteryzowal sie sil-
na wibracja przy predkosci prze-
kraczajacej 27 wezléw. W latach
1979-81 jednostka przeszta po-
wazng modernizacj¢ w stoczni
w Genui, otrzymujac w zamian
za ,,Limbo” 2 potréjne wyrzut-
nie torped pop kal. 324 mm, za$
»Seacat” zastgpiono 3 wyrzut-
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Fregata Dat Assawari typu “Mark 7" w czasie ostatnich préb na brytyjskich wodach, marzec 1973 r.

niami pociskéw plot. ,,Albatros”, dodano
réwniez 4 wyrzutnie rakietowych pociskow
przeciwokretowych ,,Otomat” Mk 1

Po kolejnym remoncie w Genui w roku
1992fregata nie powrdcita juz do czynnej
stuzby, lecz zostata w Tripolisie stacjonar-
nym okretem szkolnym.

Warto wspomnie¢ o jeszcze jednym li-
bijskim ,weteranie”, pochodzacym z bry-
tyjskich zakupéw konca lat 1960-tych,
a mianowicie jednostce pomocniczej Ze-

Itin, ktéra wyrdznila si¢ tym, ze dotrwa-
ta w czynnej stuzbie do poczatkéw obecne-
go stuleci. Zeltin powstat w stoczni Vosper
Thornycroft w Woolston w latach 1967-
69 jako jednostka wsparcia logistycznego.
Wyporno$é¢ standardowa okretu, posiada-
jacego w cze$ci rufowej zatapialng komo-
re doku, wynosila 2200 t, a wyporno$¢ pet-
na odpowiednio 2470 przy wymiarach 98,8
x 14,6 x 3,1/5,4 m (przy zatopionej komo-
rze doku). Naped stanowily 2 silniki wyso-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

koprezne o tacznej mocy 3500 KM, zapew-
niajace maksymalng predko$¢ 15 weztow.
Zapas paliwa wynoszacy 350 t pozwalal
na zasigg 3000 Mm pryz predkosci 14 we-
z16w. Uzbrojenie obejmowalo 2 pojedyn-
cze dziata plot. kal. 40 mm, a zaloga liczy-
ta 101 ludzi, w tym 15 oficeréw, gdy petnit
funkcje okretu bazy dywizjonu. Czes¢ do-
kowa umozliwiala prowadzenie napraw
jednostek o diugosci do 37,5 m, w czym
pomocna byla ruchoma suwnica bramowa

Jeszcze jedno ujecie Dat Assawari, lecz tym razem po modernizacji, ktéra upodobnita sylwetke okretu do wtoskich fregat typu,Lupo’, 14 maja 1984 r.

Przed pomostem wyrzutnia rakiet, Albatros”.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers




Okret-dok Zeltin byt naprawde oryginalng jednostka floty libijskiej. Tutaj sfotografowany w La Valettcie 17 maja 1969 roku. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

o udzwigu 3 t, powierzchnia warsztatowa
jednostki wynosita 418 m>.

Zeltin byl wykazywany przez rézne rocz-
niki flot jeszcze w latach 2002-20041.

Gwaltowny rozwdj ilo$ciowy i jakoscio-
wy libijskiej marynarki wojennej nastapit
po roku 1974, czemu sprzyjat wzrost za-
mozno$ci panstwa, zwigzany, a jakze, ze
wzrostem cen ropy naftowej na $wiato-
wych rynkach po ,wojnie pazdzierniko-
wej 1973”. Posiadane srodki finansowe

spowodowaly, ze Libia rozpoczeta zakupy
sprzetu wojskowego na duza skale, w tym
réwniez okretéw, zar6wno na Zacho-
dzie, gdzie jej dostawcami staly sie Wto-
chy i Francja, wypierajac Wielka Brytanie,
jak i na Wschodzie w Zwigzku Radziec-
kim. Wowczas tez doszto do poszerzenia
profilu floty, w ktérej skladzie znalazty
si¢ nowe klasy jednostek, takie jak okre-
ty podwodne czy desantowe oraz korwe-
ty rakietowe.

Al Fateh byt jednym z okretéw podwodnych typu ,Foxtrot” radzieckiej budowy, marzec 1978 r.

W latach 1976-82 (cho¢ niektore zrodia
moéwig, ze nastapilo to wlasnie w 1982) Li-
bia otrzymata 6 okretéw podwodnych Al
Badr, Al Fateh, Al Ahad, Al Mitrafa, Al Khy-
ber i Al Hunyan typu ,Foxtrot” (proj. 641),
zbudowanych w stoczni Sudomech w Le-
ningradzie. Wyporno$¢ nawodna 1950 t,
a podwodna 2400 t przy wymiarach 91,5 x

1. Migdzy innymi Weyers Flottentaschenbuch
2002/2004 pod red. Wernera Globke, Bonn 2002.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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8,0 x 6,1 m. Naped diesel-elektryczny, od-
powiednio 3 silniki 0 mocy 6000 KM oraz
3 motory o mocy 6500 KM. Predkos¢ na-
wodna 18 wezlow, a w zanurzeniu 16 we-
ztow. Zasigg nawodny przy predkosci
krazowniczej 20 000 Mm. Uzbrojenie obej-
mowalo 6 dziobowych wyrzutni torpedo-
wych kal. 533 mm oraz 4 rufowe wyrzutnie
torped pop kal. 406 mm. Laczny zapas 22
torpedy. Zaloga liczyta 78 marynarzy i ofi-
ceréw.

Libijskie zalogi szkolono w ZSRR, jed-
nak po wejéciu do stuzby po poktadzie kaz-
dego okretu pozostali radzieccy specjalisci
w liczbie nie przekraczajacej 12 ludzi. Je-
den z okretéw Al Fateh zostal w roku 1987
wyslany na remont do jednej ze stoczni nad
Baltykiem. Do Libii juz nie powrdcil, bo-
wiem zostal porzucony w sytuacji rozpadu
ZSRR i ztomowany na miejscu w Rosji badz
jak chcg inni na Litwie. W 1993 w jednym
z libijskich portéw zatonal przy nabrzezu
Al Badr, ktérego juz nie remontowano. Do
roku 1995 sprawna pozostawata tylko jedna
jednostka. W latach 1999-2003 podjeto pro-
be remontu jednego z okretow, lecz rezultat
tych zabiegéw nie jest znany. W 2011 zacho-
wane jeszcze 4 jednostki, a raczej ich kadtu-
by, mialy pozostawa¢ w Tobruku, wykorzy-
stywane jako hulki.

Na poczatku 2011 r. zaméwiono w Rosji
2 okrety podwodne typu ,,Kilo” (proj. 636),
lecz nie jest znany obecny stan ich budo-
wy oraz status prawny w zwiazku z rezolu-
cja ONZ.

Korweta rakietowa Assad al Hudud, maj 1982 roku.

W roku 1979 Libia zamdwita 2 (niektd-
re zrédta méwig o 6) miniaturowe jugosto-
wianskie okrety podwodne typu R2 ,,Mala”,
z ktérych pierwszy dotart w 1982. Wypor-
no$¢ miniaturki 1,4 t, dlugo$¢ 4,9 m, sze-
roko$¢ 1,4 m. Silnik elektryczny o mocy
6,2 KM zapewniat predkos¢ 4,4 wezta. Za-
sieg 18 Mm przy 4,4 wezta lub 23 Mm przy
3,7 Mm. Uzbrojenie stanowita mina o masie
250 kg, a zaloga sktadata sie z 2 ludzi. Jed-
nostki przeznaczone byly wybitnie do dzia-
tan o charakterze dywersyjnym.

Jak juz wspomniano na rynku libijskim
pojawily sie rowniez stocznie z Wloch, kt6-
re w latach 1977-81 dostarczyly seri¢ 4 kor-
wet rakietowych Assad Al Tadjier, Assad Al
Tougour, Assad Al Khali i Assad Al Hudud,
(pierwotnie jednostki nosity nazwy zaczy-
najace sie od stowa Wadi...) typu ,,Assad”
(Wadi M’Ragh) zbudowanych w Muggia-
no La Spezia. Byly to jednostki o wyporno-
$ci standardowej 545 t, a pelnej 670 t przy
wymiarach 61,7 x 9,3 x 2,7 m. Ich naped
stanowily 4 silniki wysokoprezne o mocy
maksymalnej 18 000 KM, ktdre zapewnialy
predkos¢ 34 wezlow. Zasieg 1400 Mm przy
33 wezlach lub 4400 Mm przy 14 weztach.
Uzbrojenie skladato sie z 4 pociskow rakie-
towych przeciwokretowych ,Otomat” Mk 1,
uniwersalnego dziala kal. 76 mm L/62 OTO
Melara Compact na poktadzie dziobowym
oraz podwdjnie sprzezonego dziata plot. kal.
35 mm L/90 Oerlikon oraz 2 potrdjne wy-
rzutnie torped pop kal. 324 mm. Dodatko-
wo jednostki mogly zabra¢ na poklad 16

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

min morskich. Zatoga korwet liczyta 58 ma-
rynarzy i oficeréw, a autonomiczno$¢ okre-
tow 15 déb.

Jednostki pozostawaly na stanie floty do
roku 1993, gdy zostaly wycofane, lecz po
1990 tylko jedna znajdowala sie w stanie go-
towosci operacyjnej.

Kolejnym panstwem, ktére bylo sta-
tym dostawcg sprzetu wojskowego dla Li-
bii byla Francja, gdzie zaméwiono se-
rie 10 kutréw rakietowych, sprawdzonego
typu ,La Combattante IT G”. Byly to Sha-
rara, Shehab, Wahg, Waheed, Souaae, Sho-
uala, Shafak, Bark, Raad,i Laheeb, pierwot-
nie jednostki nosily nazwy zaczynajace si¢
od stowa Beir....

Jednostki te zbudowano w stoczni CMN
w Cherbourgu w latach 1979-83, przy czym
zwloka w dostawie gotowych juz okretéw
wynikta z czasowego francuskiego embar-
ga na sprzet wojskowy dla Libii w zwigz-
ku z dzialaniami tego panstwa w Czadzie.
Wyporno$¢ standardowa kutréw wynosi-
ta 258 t, a wypornos¢ pelna 311 t przy wy-
miarach 49,0 x 7,1 x 2,0 m (wg innych Zré6-
det szeroko$¢ wynosita 7,4 m, a zanurzenie
2,4 m). Naped jednostek stanowily 4 silniki
wysokoprezne o tacznej mocy 18 000 KM,
ktére zapewnialy maksymalng predkoséé 39
weztéw (lub jak cheg inni — nawet 40). Za-
sieg 1600 Mm przy 15 weztach. Uzbrojenie
okretéw stanowily 4 pociski rakietowe prze-
ciwokretowe ,,Otomat” Mk 1, pojedyncze
uniwersalne dziato kal. 76 mm L/62 OTO-
Breda Compact na pokladzie dziobowym
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Ciekawe ujecie korwety rakietowej Ain al Gazala radzieckiego typu,Nanuchka-|

1

w maltanskim doku, 1984 r. Fot. zbiory Hartmut Ehlers

= = oraz podwojnie sprzezone dziato plot. kal.
40 mm L/78 Breda-Bofors. Zaloga kutréw
liczyta 27 ludzi, w tym 8 oficeréw.

Kuter Waheed zostal zniszczony przez sa-
moloty A-6 ,Intruder” US Navy w dniu 24
marca 1986 na wodach Zatoki Wielka Syrta
w trakcie realizacji operacji pod kryptoni-
mem ,,Vinicity of Libya”. Embargo nalozone
przez ONZ na Libie, spowodowalo, ze okre-
ty zostaly przez ponad dekade pozbawio-
ne dostaw czesci zamiennych, co wplyne-
fo fatalnie na ich stan techniczny i gotowo$¢
bojowa. W roku 2006 w stuzbie pozosta-
walo 7 sprawnych jednostek. los dalszych
2 - Bark i Raad nie jest znany, by¢ moze zo-
staly poddane ,kanibalizacji” dla utrzyma-
nia pozostalych.

Kutry rakietowe trafily do Libii w latach
1976-80 réwniez ze Zwigzku Radzieckie-
go. Bylo to 12 okretéw typu ,,Osa II” (proj.
205EM) zbudowanych najprawdopodob-
niej w Rybinsku. Nosily one nazwy Al Ka-
tum nr burt. 511, Al Baida 517, Al Nabha
519, Al Safra 521, Al Mosha 527, Al Mathur
529, Al Sadad 533 Al Zuara 513, Al Ruha
515, Al Fikah 523, Al Sakab 525 i Al Bi-
tar 531.Ich wypornos$¢ wynosila 184 t, pel-
Jeden z kutréw rakietowych radzieckiego typu

,Osa-1I" w czasie przegladu w maltariskim doku
w latach 80-tych. Fot. zbiory Leo van Ginderen
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na 226 t, a z przetadowaniem nawet 245 t
przy wymiarach 38,6 x 7,6 x 2,0 m. Naped
stanowily 3 silniki wysokoprezne o lacznej
mocy 15 000 KM, ktére zapewnialy mak-
symalng predkos$¢ chwilowa 40 wezléw,
a stalg 35 wezlow. Zasieg wynosil 500 Mm
przy 34 wezlach badz 750 Mm przy 25 we-
zlach. Uzbrojenie stanowily 4 przeciwo-
kretowe pociski rakietowe SS-N-2B ,,Styx”
oraz 2 podwdjnie sprzezone dzialka kal. 30
mm AK 230. Zaloga kutréw liczyta 28 ludzi,
w tym 4 oficerdw, a autonomicznos¢ jedno-
stek 5 dob.

W roku 2006 w stuzbie pozostawalo je-
dynie 5 kutréw rakietowych (513, 515, 523,
5251 531), reszt jednostek ulegla przymuso-
wej »,kanibalizacji”, cho¢ nie do konica wia-
domo w jakim zakresie.

Ze Zwigzku Radzieckiego w latach 1981-
83 dotarly do Libii 4 korwety rakietowe Ain
Mara, Ain al Gazala, Ain Zaquit i Ain Za-
ara typu ,Nanuchka II” (proj.1234E) zbu-
dowane w stoczni Pietrowskij Sudostroitiel-
nyj Zawod w Leningradzie lub jak chcg inni
w stoczni Wimpel w Rybinsku. Wypornosé
standardowa korwet 560 t, a petna 600 t
(wg innych zrédel odpowiednio 650 i 750 t)
przy wymiarach 59,3 x 12,6 x 3,1 m (lub -
60,3 x 13,2 x 2,7 m). Naped stanowily 3 die-
sle o tacznej mocy 25 996 KM, ktére zapew-
nialy predko$¢ 30 wezlow (niektdre Zrédta
podaja 32 lub nawet 34 wezly). Zasieg 900
Mm przy 30 weztach lub 3000 Mm przy 15
wezlach. Uzbrojenie stanowily 4 przeciwo-
kretowe pociski rakietowe SS-N-2C ,,Styx’,
1 podwoéjna wyrzutnia rakietowych poci-
skow plot. SA-N-4 na dziobie oraz podwoj-
nie sprzezone uniwersalne dzialo kal. 57

mm L/70 AK 727 na pokladzie rufowym.
Zaloga liczyla 49 ludzi, w tym 7 oficerdw,
cho¢ spotyka sie réwniez informacje o 60
osobach, a autonomiczno$é¢ jednostki wy-
nosita 10 déb.

Korweta Ain Zaquit zostala zatopio-
na w dniu 24 marca 1986 przez samoloty
A-6 ,Intruder” US Navy na wodach Zato-
ki Wielka Syrta w trakcie realizacji operacji
pod kryptonimem ,, Vinicity of Libya”. Na-
zajutrz 25 marca uszkodzona przez lotnic-
two zostala blizniacza Ain Mara, ktora wy-
stano na remont do ZSRR. Okret powrécit
do Libii w lutym 1991. Ain al Gazala zostat
»kanibalizowany”, dzigki czemu zachowa-
no w stuzbie pozostale 2 korwety. W czasie
rozruchéw w Libii wiosng 2011 roku Tarig-
-Ibn Ziyad (eks-Ain Mara) zostal opanowa-
ny przez rebeliantow.

W latach 1981-86 Libia nabyla w Zwigz-
ku Radzieckim seri¢ 8 (byty to Al I'sar, Al
Tayyar, Ras al Falluga, Ras al Oula, Ras
Massad, Ras al Hamman, Ras al Dawar
i Ras al Hani), pelnomorskich tralowcow
typu ,Natya” (proj. 266ME), zbudowanych
przez stocznie w Kotpino. Wypornos¢ stan-
dardowa okretow wynosita 750 t, a pelna
804 t (maksymalnie 874 t), cho¢ niektore
zrédla méwia odpowiednio o 650 ti950 t.,
przy wymiarach 61,00 x 10,20 x 2,98 (czes¢
zrédet okresla szeroko$¢ na 10,0 m, a zanu-
rzenie na 3,5 m). Naped stanowily 3 silni-
ki wysokoprezne o mocy chwilowej 5000
KM (cho¢ niektérzy méwia nawet o 8000
KM), a stalej 4500 KM, ktore zapewnia-
ty maksymalng predkos¢ 17,6 wezla, a na-
wet 20 weztéw. Zapas paliwa 877 t pozwa-
lat na zasieg 1800 Mm przy 16 weztach lub

Okret desantowy Ibn Harissa typu “PS 700" francuskiej budowy, kwiecier 1978 .

3000 Mm przy 12 weztach. Uzbrojenie tra-
towcéw stanowily 2 podwdjnie sprzezo-
ne dziala kal. 30 mm L/65 AK-230, 2 po-
dwdjnie sprzezone dziata kal. 25 mm L/80
2M3 oraz 2 poczworne zestawy rakiet plot.
SA-N-8 z zapasem 18 pociskow ,,Strzata-1”.
Do zwalczania okretéw podwodnych stuzy-
ty 2 pieciorurowe rakietowe miotacze bomb
glebinowych RBU-1200 z zapasem 60 poci-
skoéw RGB-12. Jednostki mogty takze przyj-
mowa¢ na poklad 8 min morskich. Zaloga
liczyta 67 ludzi, w tym 8 oficeréw (lub jak
chcg inne Zrédta tylko 50), za$ autonomicz-
nos¢ jednostek mieécila si¢ w przedziale 10-
15 dob. Okrety dysponowaly tratem mecha-
nicznym GKT-2, akustycznym AT-2 oraz
magnetycznym TEM-3.

W praktyce jednostki byty wykorzysty-
wane przede wszystkim do wykonywa-
nia zadan patrolowych wzdtuz wybrze-
za. W roku 2006 pozostawalo 5 tralowcow,
z ktorych Ras Massad od 1997 petnit funk-
cje jednostki szkolnej. Okrety — Ras al Ham-
man, Ras al Dawar oraz Ras al Hani ulegly
»kanibalizacji” przed rokiem 1998.

W okresie burzliwego rozwoju sit mor-
skich pod koniec lat 1970-tych Libia za-
czeta formowac inny, zgota nie defensywny
segment marynarki wojennej, a mianowi-
cie sity desantowe floty, zdolne do przerzu-
cenia okoto 2000 zolnierzy wraz z niezbed-
nym sprzetem, w czym swoj udzial mial
réwniez polski przemyst stoczniowy (az zal
wspominac).

W latach 1977-78 francuska stocznia w La
Seyne dostarczyla 2 duze okrety desantowe
do przewozu czotgéw Ibn Ouf i Ibn Harissa
typu ,PS 700 Ibn Ouf”. Wyporno$¢ standar-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers
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Okret desantowy Ibn Umayaa byt jedna z czterech jednostek typu,Polnocny-C* zbudowanych w Polsce. Fotografia wykonana na redzie tureckiego

portu Izmir 19 lipca 1988 roku.

dowa okretéw 2200 t, a petna 2800 t przy wy-
miarach 99,5 x 15,6 x 2,4 m. Naped jednostek
stanowily 2 silniki diesla o facznej mocy 5340
KM, ktére zapewnialy maksymalna predkos¢
15,4 wezla. Ich zasigg wynosit 4000 Mm przy
14 weztach. Uzbrojenie stanowity 3 podwdj-
nie sprzgzone dziata plot. kal. 40 mm L/70
Breda oraz pojedynczy mozdzierz kal. 81
mm. Zatoga liczyta 35 marynarzy i oficeréw,
za$ autonomiczno$¢ jednostek siegata 30 dni.
Okrety dysponujace wrotami dziobowymi
wraz z rampa wytadowcza mogly przewozi¢
do 11 czotgdéw oraz 240 zolnierzy. W czesci
rufowej posiadaly ladowisko umozliwiajace
obstuge smigtowcow typu Alouette I1.

W latach 1977-79 polski przemyst stocz-
niowy, a konkretnie Stocznia Marynar-
ki Wojennej w Gdyni dostarczyta 4 srednie
okrety desantowe Ibn al Hadrani, Ibn al Oyis,
Ibn-Omayar i Ibn al Farat typu ,,Polnocny-
-C” (proj. 773K). Wyporno$¢ standardo-
wa jednostek wynosita 700 t, a petna 1210
t przy wymiarach 81,3 x 9,3 x 1,3/2,25 m.
Naped stanowily 2 silniki wysokoprezne
o mocy 5000 KM, ktére zapewnialy pred-
kosé¢ 16 weztéw. Zasieg 900 Mm przy 17 we-
zfach wzglednie 2000 Mm przy 12 weztach.
Uzbrojenie stanowity 2 podwdjnie sprzgzo-
ne dziata kal.. 30 mm AK-230 na pokladzie
rufowym oraz 2 wyrzutnie (18-prowadnico-

Jeszcze jedno ujecie dwdch libijskich jednostek desantowych typu,Polnocny-C* wykonanych w porcie La Valetta.

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

we) niekierowanych pociskéw rakietowych
kal. 140 mm w czgéci dziobowej. Zatoga li-
czyla 40 ludzi. Okrety mogly transportowac
350 t fadunku lub 6 czotgéw oraz do 200 zol-
nierzy. Jednostki posiadaly dziobowe wrota
i rampe wyladowcza, a na pokladzie bezpo-
$rednio przed bryta nadbudoéwki zlokalizo-
wano ladowisko dla $migtowca.

Jeden z okretéw - Ibn al Oyis zostal
zniszczony przez pozar w czasie ¢wiczen
w nocy z 14/15 wrzeénia 1978, za$ pozo-
stale jednostki serii pelnity aktywna stuz-
be do roku 1999. W latach pézniejszych po-
zostawaly nadal na wodzie, tyle tylko, ze juz
W stanie nieoperacyjnym.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

i : h -

i1 = r =

R e

‘_I



O skali rozmachu 6wczesnej libijskiej ma-
rynarki wojennej $wiadczy¢ moze zamiar
pozyskania az 50 tureckich jednostek de-
santowych (kutréw) typu ,,C 1077 ktéry jed-
nak zrealizowano jedynie w znikomej czesci.
W grudniu 1979 otrzymano raptem 4 zbu-
dowane w stoczniach w Istambule i Gol-
ciik okrety, wzorowane na brytyjskim typie
»LCT(4)” okresu II wojny $wiatowej (byly
to Ibn al Idrissi, Ibn Marwhan, Ras el Hillei
i El Kobayat), cho¢ cze$¢ danych moéwi, ze
pod bandere libijska trafito az 20 kutréw. Ich
wypornoé¢ standardowa wnosita 280 t, pel-
na odpowiednio az 600 t przy wymiarach
56,6 x 11,6 x 1,3 m. Naped stanowily 3 die-
sle o tacznej mocy 900 KM, ktére zapewnia-
ty maksymalng predkos$¢ 10 wezlow, a 8,5
wezta z tadunkiem. Zasieg wynosit 600 Mm
przy 10 weztach, a 1000 Mm przy 8 wezlach.
Uzbrojenie obronne skiadalo sie z 2 poje-
dynczych dzial plot. kal. 20 mm L/70 Oer-
likon. Zaloga jednostek liczyta 15 ludzi. Ich
tadowno$¢ przy pokladzie tadunkowym
o wymiarach 28,5 x 7,9 m, wynosita do 350 t,
w tym 5 czolgdw i do 100, za$ wg niektorych
zrédet, nawet 300 zolnierzy.

Wspomniane jednostki desantowe po-
zostawaly w czynnej stuzbie w roku 2006,
cho¢ w przypadku jednej z nich istnieja
watpliwosci czy nie zostala w migdzyczasie
wycofana.

Z okretami desantowymi z uwagi na swo-
je potencjalne mozliwosci, cho¢ chyba jed-
nak bardziej z okretami minowymi, zwig-
zane byly 3 jednostki pomocnicze libijskiej
marynarki wojennej, formalnie pozostaja-
ce statkami panstwowego armatora — Ge-
neral National Maritime Transportation Co.
z siedzibg w Tripolisie, a mianowicie - Ga-

Fregata El Hani radzieckiego typu,,Koni”“ w porcie La Valetta, 29 lipca 1991 r. Uwage zwraca kamuflaz jednostki.

ryounis (eks-Mashu), Ghat i El Timsah (eks-
-Espresso Veneto). Wszystkie jednostki pod
wzgledem konstrukcyjnym prezentowa-
ly typ Ro/Ro. Pierwszy z nich, eks-pasazer-
ski prom Ro/Ro japonskiej budowy (6561
BRT/2593 DWT) wykorzystywany byt jako
jednostka szkolna kadetéw marynarki wo-
jennej do roku 1989. Kolejny, typowy trans-
portowiec mogacy przewozi¢ do 300 samo-
chodéw (2412 BRT/3266 DWT) powstat
w Finlandii. Charakteryzowat si¢ tym, Ze na
jego pokladzie samochodowym mozna bylo
roztozy¢ tymczasowe tory minowe, pozwa-
lajace na transport znacznej liczby min i ich
stawianie przez wrota burtowe. To wtasnie
na Ghat ciazy podejrzenie (cho¢ formal-
nie do akeji przyznala sie organizacja Islam-
ski Jihad), Ze to z jego poktadu postawiono
w lipcu 1984 roku miny na Morzu Czerwo-
nym na potudnie od Suezu i w Bab al Man-
dab, na ktérych poderwalo si¢ i zostato
uszkodzonych 19 statkéw roznych bander,
w tym polski Jézef Wybicki, wywolujac spo-
re zamieszanie w mi¢dzynarodowej zeglu-
dze?. Wreszcie ostatnia z jednostek, typowy
rorowiec (4567 BRT/2926 DWT) zbudo-
wany we wloskiej stoczni w Livorno, mogt
realizowa¢ przewozy wojskowe, cho¢ jego
wrota rufowe z 20-metrowg rampg i wrota
burtowe, byly bardzo przydatne przy ope-
racjach minowych. Statek sptonat w roku
1986, zostal jednak odbudowany. W roku
2006 wszystkie 3 wspomniane rorowce po-
zostawaly nadal w eksploatacji.

Bodaj czy nie ostatnim zakupem libijskiej
floty przed wprowadzeniem w roku 1992
embarga ONZ na obroty z Libig, ktére od-
bito si¢ czkawka na calej gospodarce kraju,
a nie tylko jego sitach zbrojnych, byly 2 fre-

e =
Fot. zbiory Leo van Ginderen

gaty Al Hani i Al Ghardabia typu ,Koni-
-III” (proj. 1159TR), wprowadzone do stuz-
by w latach 1986-87. Jednostki nalezaly do
typu budowanego na eksport przez radziec-
ka stocznie w Zielendolsku, ktérego odbior-
cami byly floty sojusznikéw z Ukladu War-
szawskiego oraz ,,zaprzyjaznionych” panstw
Trzeciego Swiata. Wypornos¢ standardowa
jednostek wynosita 1440 t, normalna 1596
t, a pelna odpowiednio 1676 t przy wymia-
rach 96,51 x 12,55 x 4,12 (z sonarem - 5,72
m). Z uwagi na stuzbe okretéw w tropikach
zainstalowano na ich pokladzie urzadzenia
klimatyzacyjne, co spowodowato koniecz-
no$¢ wydluzenia bryly nadbudéwki. Tréj-
$rubowy naped w systemie CODOG o lacz-
nej mocy 36 000 KM, sktadat si¢ z turbiny
gazowej (18 000 KM) oraz 2 silnikéw wyso-
kopreznych, kazdy o mocy 9000 KM. Uktad
napedowy zapewnial maksymalng predko$¢
27 wezléw, a 22 wezly wylacznie na silni-
kach diesla. Zasieg wynosit 4546 Mm przy
125 wezlach. Fregaty posiadaty bogate i rdz-
norodne uzbrojenie obejmujace 4 przeciw-
okretowe pociski rakietowe SS-N-2C ,,Styx”
na $rédokreciu oraz 1 dwuprowadnico-
wa wyrzutnie pociskéw plot. SA-N-5 z za-
pasem 20 rakiet. Artylerie reprezentowaty
2 podwdjnie sprzezone uniwersalne dzia-
fa kal. 76,2 mm L/59 AK-726P na dziobie
i rufie oraz 2 podwojnie sprzezone dziata
kal. 30 mm L/65 AK-230. Do zwalczania za-
grozenia podwodnego stuzyl dwunastopro-
wadnicowy rakietowy miotacz bomb glebi-
nowych RBU-6000 z zapasem 60 pociskow
RBG-60 oraz 4 wyrzutnie torped pop kal.

2. Wg Kubiak K. Dzialania sit morskich po drugiej
wojnie swiatowej, Warszawa 2007.
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tica). Nalezaca do jugostowian-
skiego typu ,,Spasilac’, jednost-
ka zostala wcielona do stuzby
w roku 1982 jako okret ratowni-
czy. Jego wyporno$¢ standardo-
wa wynosita 1200 t, a pelna oko-
to 1.590 t przy wymiarach 55,5
x 12,0 x 3,84 m (maks. 4,34 m).
Naped stanowity 2 silniki wyso-
koprezne o mocy 4340 KM, ktdre
zapewnialy predkos¢ 13,4 wezta
(wg innych Zrédel 5000 KM i 15
wezléw). Zasieg 1700 Mm przy
predkosci ekonomicznej (lub jak
chcg inni az 4000 Mm przy 13,4
wezla). Jednostka dysponowata
bogatym wyposazeniem ratow-
niczym, remontowym oraz po-
wierzchnig tadunkows, wyko-

Okret oceanograficzny Nour sfotografowany w Trypolisie, 22 kwietnia 1993 roku.

406 mm. Zatoga jednostek liczyta 96 mary-
narzy i oficerow.

Pozostajaca przez ostatnich kilka lat
w Tripolisie w stanie nieoperacyjnym fre-
gata Al Ghardabia, zostala zniszczona przez
sity NATO w dniu 20 maja 2011 w trakcie
realizacji operacji pod kryptonimem ,,Swit
Odysei’, natomiast blizniacza Al Hani zosta-
ta wiosng tego roku opanowana przez rebe-
liantéw w Benghazi.

Jak wszystkie panstwa posiadajace dtu-
g3, cho¢ moze w tym przypadku nie spe-
cjalnie urozmaicong lini¢ brzegows, Libia
dysponowata rowniez odpowiednimi sita-
mi patrolowymi. Wérdd jednostek przezna-
czonych specjalnie do wykonywania tych
zadan, nalezy wymieni¢ zbudowany w roku
1962 w dalekim Singapurze, patrolowiec
typu ,Thornycroft” o wymiarach 25,8 x 4,6
x 1,4 m. Naped patrolowca stanowity 3 die-
sle o facznej mocy 940 KM, ktére zapewnia-
ty maksymalng predko$¢ 22,5 wezla. Zasieg
wynosit 400 Mm przy 14 wezlach, a uzbro-
jenie stanowil pojedynczy wkm. Jednost-
ka pozostawala w czynnej stuzbie jeszcze
w drugiej polowie lat 1990-tych.

W roku 1976 weszly do stuzby 2 zbudo-
wane w Niemczech patrolowce stuzby celnej
Jihad i Salam o wypornoéci 120 t. Uzbrojo-
ne w 4 dziata kal. 20 mm Hispano-Suiza A32
jednostki rozwijaly predkos¢ 27 wezlow.

W poczatkach lat 1980-tych Libia za-
mowita nowoczesne patrolowce stuzby cel-
nej typu ,SAR 33”. Projekt okretéow po-
wstal w niemieckiej firmie Abeking and
Rasmussen w Lemwerder, a budowe serii
14 jednostek zlecono tureckiej stoczni Ta-
skizak w Istambule. Wypornos¢ petna pa-
trolowcow wynosita 170 t przy wymiarach
33,0 x 8,6 x 3,0 m. Naped stanowily 3 sil-
niki wysokoprezne o tacznej mocy 12 000
KM, ktére pozwalaly na rozwijanie maksy-

malnej predkosci 40 weztéw. Zasieg wyno-
sit 450 Mm przy 35 wezlach badz 1000 Mm
przy predkosci ekonomicznej. Uzbroje-
nie w dostarczonej wersji skladalo sie¢ z po-
dwdjnie sprz¢zonego dziata kal. 40 mm oraz
2 wkm-6w kal. 12,7 mm. Zgodnie z pro-
jektem istniala mozliwo$¢ zamiennego za-
montowania przeciwokretowych pociskow
rakietowych, dziata kal. 76 mm oraz po-
dwdjnie sprzezonego dziala kal. 35 mm,
co czynilo z patrolowcéw ewidentne lekkie
jednostki uderzeniowe. Zreszta tak wlasnie
przez niektore zrédla traktowane byly kutry
typu ,,SAR 33’ z zaloga liczacg 23 maryna-
rzy i oficeréw.

Patrolowce celne (!) typu ,SAR 33” nie
byly juz wykazywane przez roczniki flot pu-
blikowane po roku 2000.

Wreszcie w latach 1985-86 sily libijskie
zostaly wzmocnione 6 zbudowanymi w Ju-
goslawii patrolowcami typu ,,PB 90”.

W latach 2006-2010 chorwacka stocznia
Lamjan zbudowala serie 10 patrolowcéw
typu ,PV-30LS” Jednostki te posiadaja wy-
pornos¢ 130 t, dlugo$¢ 32 m oraz rozwijaja
predkos¢ 30 weztdw.

Prezentujac libijska flote nie sposdb nie
wspomnie¢ réwniez o typowych jednost-
kach pomocniczych znajdujacych sie na
jej stanie. Jest wérdd nich jednostka ba-
dawcza Nour (eks-Cryos), zbudowany we
Francji w roku 1970, a przejety przez Libie
w 1993, trawler rufowy. Wyporno$¢ pelna
wynosita okoto 1000 t (598 BRT) przy wy-
miarach 48,70 x 10,01 z 4,01 m. Dwa silni-
ki diesla o Iacznej mocy 1.380 KM zapew-
nialy jednostce predko$¢ 13,5 wezta. Uwaza
sie, ze okret jest wykorzystywany do szkole-
nia personelu sit specjalnych oraz zbierania
informacji wywiadowczych.

W skladzie flory w roku 2006 znajdowat
sie takze okret szkolny Al Munjed (eks-Zla-

Fot. zbiory Hartmut Ehlers

rzystywana w czasie pelnienia
funkcji awaryjnego zabezpiecze-
nia dziatania okretéw podwodnych. Czes¢
zrédel podaje, ze na pokladzie zamontowano
uzbrojenie w postaci 4 podwojnie sprzezone
wkm-y kal. 14,5 mm 2M-7. Pomieszczenia
mieszkalne pozwalaly na zakwaterowanie 72
0s0b, a zaloga liczyta 50 lub 53 ludzi.

Swa pierwotng funkcje ,,ratownika” jed-
nostka wykonywata do czasu pozostawania
w czynnej stuzbie libijskich okretow pod-
wodnych, za$ nastepnie podjela rejsy szko-
leniowe z kadetami, ktére byly prowadzo-
ne do roku 1998. W okresie pdzniejszym
nie odnotowano aktywno$ci Al Munjed na
morzu.

W roku 2006 flota dysponowala ptywa-
jaca bazg nurkowa Al Manoud typu ,Yelva’
(proj. 535M) o wypornosci standardo-
wej 279 t, a pelnej 300 t przy wymiarach
40,9 x 8,0 x 2,02 m, otrzymang ze Zwigz-
ku Radzieckiego w 1977. Dwa silniki die-
sla 0 mocy 600 KM zapewnialy maksymal-
ng predkoé¢ 12,5 wezta. Zasieg 1870 Mm
przy 12 weztach. Zatoga 24 ludzi, a autono-
micznos$¢ 10 déb. W wyposazeniu komora
dekompresyjna i dzwig 2,5 t. od polowy lat
1990-tych jednostka pelnita glownie funk-
cje portowe.

Flota posiadal, pytanie czy wylacznie czy
réwniez do obstugi portéw handlowych,
4 duzymi holownikami portowymi Ras El
Helal, Al Keriat, Al Shweiref oraz Al Tabkah
typu ,Ras El Hela”, zbudowanymi w Por-
tugalii w latach 1977-78. Jednostki o tona-
zu 200 BRT przy wymiarach 34,8 x 9,0 x 4,0
m rozwijaly dzieki silnikom diesla o facznej
mocy 2300 KM, predkos¢ 14 weztdéw. Uzu-
pelnienie stanowily 3 holowniki portowe
A 33, A 341 A 35, zbudowane w Holandii
w roku 1980. Jednostki posiadaly tonaz 150
BRT przy wymiarach 26,60 x 7,90 x 2,48 m.

W roku 2006 w skladzie zespotu jedno-
stek pomocniczych libijskiej floty znajdo-
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wat sie takze potawiacz torped radzieckiego
typu ,,Poluchat-I”, otrzymany w 1985, cho¢
nie ma pewnosci czy okret znajdowal sig
w stanie gotowosci operacyjnej. Wypornos¢
84,7/92,8 t przy wymiarach 29,0 x 6,0 x 5,0
m. dzigki silnikom diesla o mocy 2400 KM
rozwijal predkos¢ 21,6 wezla. Zasieg 250
Mm przy predkosci maksymalnej lub 900
Mm przy 10 weztach. Uzbrojenie podwdj-
nie sprzezony wkm kal. 14,5 mm L/93 2M-
7, zaloga 15 ludzi, w tym 3 oficerdw.

Zaprezentowany wyzej, zmienny w cza-
sie, skfad libijskiej marynarki wojennej,
w zadnym stopniu nie pretenduje do kom-
pletnosci zaréwno pod wzgledem stanu li-
czebnego jak parametréw taktyczno-tech-
nicznych, i co chyba najwazniejsze, losow
jednostek, ma bowiem generalnie charakter
informacyjny.

* * *

Na podstawie przytoczonych informacji
mozna jednak stwierdzi¢, ze burzliwy jak na
warunki, badz co badz, afrykanskiego, cho¢
z jego polnocnej, arabskiej czgdci, kraju, ja-
kim jest Libia, rozwdj trwal praktycznie do
konca lat osiemdziesiatych ubiegtego stule-
cia, po czym zostal w doé¢ na pozoér nieocze-
kiwany sposdb przerwany. To przerwanie nie
bylo jednak wcale az tak nieoczekiwane, lecz

Muammar al-Kaddafi z,gospodarska wizytg" w bazie marynarki na poczatku lat 80-tych, na drugim planie korwety typu,Assad”.

stanowito konsekwencje lat awanturnictwa li-
bijskiej polityki na arenie miedzynarodowej,
ktéra przysporzyla jej wielu wrogéw. Co waz-
niejsze wrogéw na tyle wplywowych, Ze na-
wet pienigdze Kadafiego, dodajmy wcale nie
bagatelne, nie zdotaly ich skruszy¢. Réwno-
cze$nie kryzys, a nastgpnie rozpad Zwiazku
Radzieckiego, odcial bodaj czy nie podstawo-
we zrédlo zaopatrzenia. W rezultacie ustaly
dostawy nowych okretéw czy szerzej wypo-
sazenia dla marynarki wojennej. Swoje zro-
bilo takze ogloszone przez ONZ w roku 1992
embargo na obroty z Libig, ktére na ponad 10
lat odciglo flote od dostaw niezbednych czesci
zamiennych i podzespotéw. Gdy uwzgledni-
my jeszcze fakt, ze whasny libijski potencjat re-
montowy, nie wspominajac juz o produkcyj-
nym, w Zadnym stopniu nie zapewnial nawet
niezbednej biezacej obstugi jednostek plywa-
jacych, mozna zrozumie¢ dlaczego w wiek
XXI marynarka wojenna Libii weszta moc-
no ostabiona, by nie powiedzie¢ przetrzebio-
na, a co wazniejsze tak naprawde bez realnych
szans na szybka poprawe tego stanu. Zreszta
stan faktyczny floty byl trudny do ustalenia
z uwagi na brak miedzynarodowego dostepu
do informacji zrédtowych.

Wydarzenia wiosny roku 2011 potwier-
dzily, ze cho¢ sily zbrojne w wigkszoéci za-
chowaly wierno$¢ Kadafiemu, to flota byta

chyba ich najstabszym ogniwem. Rzecz
o tyle istotna, ze tak naprawde zycie gospo-
darczo-spoleczne w Libii koncentruje sig
w waskim pasie wzdluz wybrzeza, ktore-
go o$rodkami w naturalny sposdb sa miasta
portowe. Podjeta przez NATO w imie obro-
ny praw czlowieka” (z ropa naftowa w tle)
interwencja zbrojna przyczynita si¢ niewat-
pliwie do powstania dalszych strat libijskiej
marynarki wojennej, cho¢ rzeczywiste zwe-
ryfikowanie skali zniszczen, pozostaje na
dzien dzisiejszy niemozliwe.

Na chwile obecng konflikt wewnetrz-
ny w Libii zapowiada sie na dlugotrwaly
i to mimo de facto wsparcia sit rebeliantéw
przez lotnictwo NATO. Bez wzgledu jednak
na to, ktdra ze stron zostanie jego ostatecz-
nym zwyciezca, bedzie musiala tak napraw-
de zacza¢ tworzenie libijskiej floty, na miare
rzeczywistych potrzeb, a nie rozdetych aspi-
racji, praktycznie od nowa. @
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Maciej S. Sobanski

Dzié, gdy po imponujacym, badz co badz,
polskim produkcyjnym przemysle stocznio-
wym pozostaly tak na dobra sprawe jedy-
nie budzace nostalgie wspomnienia, warto
przypomnie¢ niektore jego, cho¢ gtupio za-
brzmi, dokonania, zwlaszcza te mniej zna-
ne szerszemu gremium. Malo bowiem, kto
wie, ze polskie stocznie, praktycznie od dru-
giej potowy lat 50-tych prowadzily takze i to
na wcale znéw nie takg marginalng skale,
budowe okretéw bojowych i jednostek po-
mocniczych na potrzeby wiasnej floty, ale
takze dla panstw-cztonkéw Ukladu War-
szawskiego na czele ze Zwigzkiem Radziec-
kim oraz ,zaprzyjaznionych” panstw tzw.
Trzeciego Swiata.

Jednym z zaktadéw, ktory w znacz-
nym stopniu uczestniczyl w produkeji tzw.
»S-eski’, byla Stocznia Pétlnocna im. Boha-
terow Westerplatte w Gdansku (funkcjonu-
jac do dzis jako producent matych i sred-
nich jednostek plywajacych pod nazwa
Remontowa Shipbuildung S.A.) To na po-
chylniach Stoczni Pélnocnej powstata zde-
cydowana wiekszo$¢ srednich okretéw de-
santowych, szeroko znanych w $wiecie
wiasnie jako typ ,,Polnocny”.

Stad tez pochodzily niemal wszystkie
modele okretow hydrograficznych i roz-
poznawczych, stosowanych przez radziec-
ka marynarke wojenng. Polska Marynar-
ka Wojenna (PMW) réwniez nalezala do

Ujecie od dziobu wykonane z nabrzeza.

Al Assad w burtowym ujeciu, Odessa 21 czerwca 2011 r.
Fot. (wszystkie) Anatolij Odajnik

I, memmfane
polskicjfstocznifss

klientéw stoczni w Gdansku, skad otrzy-
mala poza wspomnianymi juz okretami
desantowymi typow proj. 770D, 770MA,
771A 1776, a takze ich nowsze odpowied-
niki proj. 767, eufemistycznie nazywa-
ne ,okretami transportowo-minowymsi’.
W Stoczni Péinocnej powstaly réwniez

kutry torpedowe proj. 663 i 664 oraz licz-
ne jednostki pomocnicze. Bezposrednimi
odbiorcami stoczni byty précz ZSRR flo-
ty Bulgarii oraz 6wczesnych NRD i Jugo-
stawii. Poza tym jednostki z Gdanska do-
cieraty za posrednictwem floty ZSRR lub
bezposrednio, do Algierii, Egiptu oraz Sy-
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rii, a by¢ moze i innych ,zaprzyjaznio-
nych” panstw.

Stocznia Pélnocna realizowala takze
i jednostkowe, zdecydowanie bardziej am-
bitne zlecenia. Jednym z nich byla jednostka
szkolna dla marynatki wojennej kraju, ktd-
ry z uwagi na rozgrywajgce sie na jego tery-
torium dramatyczne wydarzenia wewnetrz-
ne ,arabskiej wiosny” znalazt si¢ na ustach
$wiata, cho¢ oczywiscie z uwagi na dos¢
skromne zasoby ropy naftowej, nie w ta-
kim stopniu jak sztandarowa Libia, a mia-
nowicie Syrii. Zamdwienie zostalo ztozone
w poczatkach roku 1984, za§ do wodowania
okretu, ktory otrzymal nader wiele méwia-
cg nazwe Al Assad, doszlo dopiero w dniu
8 lutego 1987, co moze $wiadczy¢ posrednio
o stopniu skomplikowania nietypowej kon-
strukcji.

Wypornos¢ petna jednostki wynosi-
fa okoto 7500 t (odpowiednio tonaz 7191
BRT i 3459 DWT). Diugo$¢ catkowita ka-
dtuba 115,90 m, a dlugo$¢ miedzy pionami
- 106,93 m, szerokoé¢ 18,02 m, a zanurze-
nie 6,01 m. Wg innych Zrédet podstawowe
parametry okretu wynosily odpowiednio
105,5x 17,2 x 4,0 m.

Jednostka okreélana jest powszechnie
jako rorowiec, na co wyraznie wskazuje
uchylna rampa fadunkowa na rufie, jednak
nawet niewprawne oko dostrzeze szereg po-
dobienstw do budowanych, nie gdzie indziej
jak wlasnie w gdanskiej Stoczni Pétnocnej
trawleréw rybackich typu B-400. Trawle-
ry te posiadaly dos¢ podobne podstawowe
parametry techniczne, a mianowicie dtu-
go$¢ 117,5 m, szeroko$¢ 17,5 m oraz tonaz
4742 BRT i 3541 DWT. Okret szkolny pro-
jektu 2229, gdyz taki nosi Al Assad, posia-
dal w poréwnaniu ze swym pierwowzorem
zdecydowanie bardziej rozbudowang bry-
fe nadbudéwki, co wynikalo z konieczno-
$ci zapewnienia zakwaterowania dla zalogi
i kursantéw, zachowano przy tym charak-
terystyczna bramownice z bomami tadun-
kowymi na pokladzie dziobowym jednost-
ki. Zdolnos¢ przewozowa okretu szkolnego
okreslono na 60 konteneréw 20-stopowych
(na pokladzie), za$ pojemno$¢ fadowni na
3600 m*. Rampa tadunkowa na rufie umoz-
liwiata zaladunek pojazdéw badz tadunkéw
samojezdnych.

Naped jednostki stanowily 2 silniki wy-
sokoprezne typu Zgoda-Sulzer 6ZL 40/48
o tacznej mocy 8700 KM, ktore poruszajac
2 $ruby napedowe, zapewniaty maksymalng
predkos¢ 16 weztéw. Kazdy z silnikéw od-
prowadzal spaliny do odrgbnego komina,
zlokalizowanego na burcie za bryla nadbu-
dowki. Energie elektryczng o napieciu 400
V i czestotliwosci 50 Hz, niezbedng do ob-
stugi urzadzen poktadowych dostarczata
elektrownia okretowa o Iacznej mocy 1512

Spojrzenie na elektronike oraz niektdre elementy srédokrecia.

kW, skfadajaca sie z 3 dieslowskich agrega-
tow pradotwérczych, kazdy o mocy 504 kW.

Okret dysponowal 2 szalupami ratun-
kowymi i motoréwka na kazdej burcie,
za$ jego wyposazenie obejmowato 2 ra-
dary nawigacyjne (te informacje sg pew-
ne, natomiast w kwestii wyposazenia elek-
tronicznego, réznego przeznaczenia (!),
zamontowanego niewatpliwie na pokladzie
brak wiarygodnych danych).

Etatowa zaloga Al Assad liczyla 56 ludzi
oraz do 140 kursantow, przy czym zgodnie
z informacjami niektérych zrédel, mieli to
by¢ zaréwno stuchacze szkoty marynarki
wojennej jak i handlowe;.

Okret nie posiadal zadnego etatowego
uzbrojenia, jednak wszyscy specjalisci sa
zgodni, ze w razie potrzeby mogt by¢, wzo-
rem analogicznych jednostek floty libijskiej,
wykorzystany do dzialann minowych, tak

Dobre ujecie rampy rufowej.

o charakterze defensywnym jak ofensyw-
nym, w czym niewatpliwie pomocna byla
uchylna rampa fadunkowa na rufie oraz
spora powierzchnia pokladu samochodo-
wego, pozwalajaca na jednorazowe zaokre-
towani znacznej liczby min morskich.

Jednostka posiada malowanie niby woj-
skowe, ale bez numeru taktycznego, a na-
zwa na burcie i rufie na wzér cywilny.

Al Assad wszedt do stuzby pod bandera
syryjska, ktora kontynuuje po dzien dzisiej-
szy, w roku 1989, a jego portem bazowym
jest Lattakia. Okret wykonuje rejsy szkolne,
a zapewne rowniez transportowe i by¢ moze
wywiadowcze, gtéwnie w basenie Morza
Srédziemnego. W 1994 odnotowano jego
obecno$¢ na Malcie, odwiedzil takze mie-
dzy innymi Barcelong, a w marcu 2011 od-
bierat Syryjczykow z Libii, a miesigc temu
wizytowal Odess¢ nad Morzem Czarnym. @
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Nowosci wydawnicze

Polskie Linie Oceaniczne

Krzysztof Adamczyk

Jerzy Drzemczewski

Bohdan Huras

Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa,
Gdynia (www.powr.pl), oprawa twarda,

cena 85 zt

Staraniem wydawnictwa PORTA MARE w Gdyni ukazata sie
ostatnio wyjatkowa pozycja na naszym rynku ksiegarskim. Jest nig
album poswiecony wszystkim statkom Polskich Linii Oceanicznych
ktore byly eksploatowane i zamdwione przez tego armatora w latach
1951-2011

Na 444 stronach formatu 225x305 autorzy albumu zaprezentowa-
li w sumie 355 statkéw wlasnych armatora, 32 bedacych w diugo-
okresowym czarterze oraz 26 jednostek, ktore byly przez PLO za-
mowione, ale odebrat je ze stoczni inny morski przewoznik. Prawie
kazda strona zawiera krotka histori¢ kazdego statku, jego podstawo-
we parametry techniczno-eksploatacyjne oraz trzy zdjecia: sylwet-
ke statku na morzu, jego postdj w porcie, a czgsto takze kapitana

POD NASZYM PATRONATEM NN

Bohaterowie najdtuzszych dni.
Desanty morskie Il wojny Swiatowej

Maciej Franz

Wydawnictwo Naukowe PWN, Wyd.1,
str. 432, oprawa twarda,

format 16,8 x 23,8 cm, cena 59,90 zt

Podczas II wojny $wiatowej przeprowadzono kilkadziesiat du-
zych operacji inwazyjnych. Wybrzeza staly si¢ polami zazartych
bitew; pierwsza linig obrony przed nacierajacymi sitami desanto-
wymi. Zolnierze musieli niekiedy zdobywa¢ plaze metr po metrze,
ponoszac w walce ogromne straty. W nadmorski piasek wsigkata
krew dziesigtkéw tysiecy walczacych.

Maciej Franz opisuje wszystkie najwazniejsze bitwy na plazach
catego $wiata: planowany, ale nigdy nie zrealizowany desant wojsk
niemieckich na Pétwysep Helski w 1939 r., niemieckie ladowania
w Skandynawii rok pézniej, japonskie operacje desantowe na Pa-
cyfiku i w Azji Potudniowo-Wschodniej czy wreszcie walki Armii
Czerwonej i aliantéw zachodnich podczas operacji desantowych w
réznych czedciach $wiata: w Europie, Azji, Afryce i na Pacyfiku.

Sytuacja na brzegu byla daleka od oczekiwanej. Nie tylko czol-
gi zostaly rozbite, ale takze oddzialy piechoty zostaly przygniecione
ogniem przeciwnika. Walki na brzegu prowadzone byly w drama-
tycznych warunkach, a przewaga wojsk niemieckich byla ogromna.
W tej sytuacji generat J.H. Roberts nakazat lgdowanie Zotnierzom
Fusiliers Mont-Royal, ktorzy petnili funkcje odwodu bojowego dla sit
desantowych. O godzinie 7.00 znaleZli si¢ na brzegu i natychmiast
weszli do walki. Niestety takze oni poniesli ogromne straty, a ogien

(sa rOwniez matki chrzestne) zwigzanego z danym statkiem jakim$
szczegolnym wydarzeniem: inauguracyjnym rejsem, udzialem w
spektakularnej akgji ratowniczej itp.

W albumie jest 1143 fotografii, w tym wiele unikalnych, dotych-
czas nigdzie nie publikowanych. Pochodzg one gléwnie z archiwum
PLO, stoczni, autoréw, z prywatnych zbioréw b. pracownikéw PLO,
kolekcjonerdw fotografii statkéw z réznych krajow, zawodowych fo-
tografikow i publicystéw morskich.

Autorami albumu sg trzy osoby zawodowo i emocjonalnie zwia-
zane z polska zegluga: Bohdan Huras, Jerzy Drzemczewski i Krzysz-
tof Adamczyk. Pierwszy jest autorem i wspotautorem wielu artyku-
16w i ksigzek zwiazanych z historig polskiej zeglugi, m.in. dwéch
ostatnich toméw fundamentalnego dzieta: , Ksiega Statkow Polskich
1918-1945”. Drugim znanym publicysta morskim, autorem kilkuset
artykutéw i kilkunastu ksigzek z zakresu najnowszej historii polskiej
zeglugi i turystyki, byly dlugoletnim rzecznikiem prasowym PLO.
Trzeci natomiast jest inzynierem okretowcem i ekonomistg trans-
portu morskiego, bytym wykladowca projektowania okretéw na Po-
litechnice Gdanskiej, od kilkudziesigciu lat zawodowo zwigzanym z
PLO, gdzie pelni réwniez funkeje cztonka rady nadzorcze;.

Jerzy Maftolepszy

MACIEJ FRANZ

BOHATEROWIE

NAJDLUZSTYGH DN

Desanty morskie 1l wojny Swiatowej

niemiecki nadal prowadzony byt bardzo sprawnie. Szybko zoriento-
wano sig, ze utrzymanie nawet tych pozycji, ktore udato sig uzyskac
w pierwszych chwilach desantu, bedzie niemozliwe. (...)
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