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Anna Pastorek

XVIl-wieczne holenderskie bandery wojenne

Réznorodnos¢ bander, proporcéw i wim-
pli uzywanych we flocie wojennej Republiki
Zjednoczonych Prowingji w XVII wieku za-
stuguje na szczegblng uwage, zwlaszcza, ze
W pozornym zamieszaniu mozna dostrzec
dosy¢ jasny system ich stosowania stuza-

e

cy nie tylko okresleniu przynaleznoéci na-
rodowej, ale takze okresleniu przynalezno-
$ci okretow do poszczegdlnych admiralicji,
jak i eskadr.

Do 1581 roku Niderlandy Pétnocne i Po-
tudniowe uzywaly bandery burgundzkiej.

Po ogloszeniu niepodlegloéci przez sie-
dem poétnocnych Prowingji i proklamowa-
niu Republiki Zjednoczonych Prowingji
nowe panstwo zaczelo uzywac¢ wtasnej ban-
dery narodowej. Burgundzki krzyz na bia-
tym tle zastapiono barwami Holandii - naj-

2
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XVlI-wieczne holenderskie bandery wojenne

bardziej wptywowej z prowingji tworzacych
mloda Republike. Na wezesnych banderach
wystepowalo trzy, szes¢ lub siedem pozio-
mych pomaranczowo-bialo-niebieskich pa-
sow. Klasyczna tréjbarwna pomaranczo-
wo-bialo-niebieska bandera, skladajaca si¢
z trzech pasdw, nazywana byla banderg
ksigzeca. Bandera ta szybko rozpowszech-
nila si¢ wsréd okretéw nalezacych do pie-
ciu admiralicji.

W 1596 roku Stany Generalne wprowa-
dzily oficjalnie tzw. bandere Stanéw Gene-
ralnych, majaca prawdopodobnie stuzy¢
jako oficjalny symbol narodowy. Co do jej
wygladu nie ma pelnej zgodnosci. Poczat-
kowo na zlotym tle znajdowat sie wspie-
ty czerwony lew trzymajacy w jednej tapie
srebrny miecz, a w drugiej pek siedmiu zto-
tych strzal z niebieskimi grotami i piérami
symbolizujacy siedem prowincji wchodza-
cych w sklad Republiki. Okoto roku 1648
odwrécono barwy, w taki sposob, ze lew
byl zloty, na czerwonym tle. Niemniej jed-
nak na okretach wojennych cze$ciej podno-
szono tréjkolorowa bandere ksigzeca jako
bandere narodowa. W 1653 roku Stany Ge-
neralne wprowadzity rezolucje nakazujaca
zastgpienie koloru pomararnczowego w tréj-
kolorowej banderze ksiazecej, kolorem czer-
wonym. Byl to niewatpliwie policzek dla
ksigzat oranskich (kolor pomaranczowy byt
tradycyjnie kolorem ksigzat oranskich). De-
cyzja o zamianie pomaraniczowego pasa na
czerwony jeszcze przez wiele lat byla punk-
tem spornym w pomiedzy zwolennikami
ksiazat oranskich, a regentami dazacymi
do zwiekszenia wpltywdéw Stanéw General-
nych kosztem ograniczenia wladzy ksigzat
oranskich pelnigcych funkcje stadhoudera.
Skutkiem wprowadzenia powyzszej rezo-
lucji przez Stany Generalne sg wystepujace
zamiennie w wielu opracowaniach bandery
pomaranczowo-biato-niebieskie i czerwo-
no-bialo-niebieskie.

Bandera Stanéw Generalnych.

Obok funkcji bandery narodowej tréjko-
lorowa bandera ksigzeca pelnita role flagi
admiralskiej. W XVII wieku nie wyksztat-
cifa sie jeszcze odrebna flaga admiralska;
jej role petnila podniesiona na odpowied-
nim maszcie bandera narodowa. Dlatego
tez zdecydowatam sie w dalszym tekscie
uzywacé pojecia bandera admiralska, ktd-
re lepiej oddaje XVII-wieczng ide¢ uzy-
wania bandery narodowej jako flagi admi-
ralskiej. Podczas bitew oficerowie flagowil
musieli dawa¢ przykiad postepowania po-
zostalym okretom. Odkad zaczeto staczad
bitwy wedlug zasad taktyki liniowej, ruchy
okretéw flagowych musiaty by¢ nasladowa-
ne z wielkg precyzja przez pozostale okrety.
Aby zapewni¢ dobra komunikacje podczas
bitew konieczne bylo zastosowanie ban-
der, proporcéw i wimpli, w taki sposéb, by
uczestnicy bitwy bez problemu mogli za-
uwazy¢, gdzie znajduja si¢ okrety poszcze-
gélnych admiratéw, za ktérymi majg po-
daza¢. Bandery admiralskie byly zazwyczaj
bardzo duze (czasem ich rozmiary wyda-
ja si¢ wprost zaskakujace), aby mozna bylo
je bez problemu dostrzec z duzej odlegto-
$ci badz w dymie prochowym. Standardo-
wy stosunek dtugosci do szerokosci bande-
ry wynosi 3:2. W XVII-wiecznym traktacie
Carela Allarda po$wieconym w wiekszosci
banderom, autor podaje nastepujace wy-
miary: bandera admirafa (wysoko$¢ 12 kle-
ed, dlugos¢ 18 el?), bandera wiceadmirala
(wysoko$¢ 9 kleed), bandera kontradmi-
rala (wysoko$¢ 7% kleed). Podczas II woj-
ny angielsko-holenderskiej (1665-1667) za
bandere admiralska stuzylta tzw. bandera
ksigzeca (trojkolorowa, w poziome czerwo-
no-bialo-niebieskie pasy). Oznaczata ona
rézne rangi, zaleznie od masztu, na ktérym
ja podniesiono. Standardowo bandera ad-
mirala powiewala na grotstendze3, wicead-
mirala na fokstendze, a kontradmirata na
bezanstendze. Dopiero podczas III wojny

Bandera narodowa tzw. bandera ksigzeca.

angielsko-holenderskiej dowodzacy stra-
73 tylng admiral Cornelis Tromp (poczaw-
szy od bitwy pod Schooneveld - 7 czerwca
1673 roku*) postugiwat si¢ banderg admi-
ralska zlozong z wiekszej ilosci poziomych
czerwono-bialo-niebieskich pasow. Jezeli
podnoszono bandery admiralskie o wigk-
szej ilosci pasow, to ilo§¢ paséw miala tak-
ze znaczenie. Tzw. podwdjna bandera ksig-
zeca (sze$¢ poziomych paséw — czerwony
(ewentualnie pomaraficzowy), bialy, nie-
bieski, czerwony (ewentualnie pomaran-
czowy), bialy, niebieski) byla bandera
kontradmirata. Podobnie jak w przypadku
standardowej bandery ksiazecej podnoszo-
nej przez kontradmirala miata ona wyso-
kos¢ 7% kleed. Potrdjna bandera ksiazeca
(dziewig¢ poziomych paséw) podnoszona
byta na okrecie wiceadmirata, jej wysoko$¢
to 9 kleed. Poczworna bandera ksigzeca
(dwanascie poziomych paséw) podnoszo-
na byta na okrecie admiralskim. Jej wyso-
ko$¢ to 12 kleed.

Na wszystkich okretach (nie tylko admi-
ralskich) wywieszano wimple®, w trzy po-
ziome czerwono-bialo-niebieskie pasy. Ko-
niec wimpla byt rozszczepiony. Wimple

1. W literaturze holenderskiej pod pojeciem oficero-
wie flagowi mieszczg si¢ admiralowie, wiceadmiralowie
i kontradmiratowie.

2. Dawne miary dlugosci sg standardowo uzywa-
ne w przypadku holenderskich bander, mozna je jednak
przeliczy¢ na metry. H.A. van Foreest i R.E.]. Weber po-
dajg nastepujacy przelicznik: 1 kleed = okoto 50 cm, 1 el
= 68,78 cm. Po przeliczeniu na wspoltczesne miary po-
danych przez Allarda wymiaréw bandery admiralskiej
otrzymamy nastepujace liczby 11,692 m x 6 m. Roz-
miar bandery admiralskiej moze wydawac sie¢ zaskaku-
jacy, jednak ogladajac holenderskie obrazy olejne i szki-
ce z XVII wieku bez trudu mozna dostrzec, jak wielkie
byly bandery admiralskie i bandery narodowe na rufie.

3. Grotstenga- stenga grotmasztu, fokstenga- stenga
fokmasztu, bezanstenga- stenga bezanmasztu.

4. Podczas pierwszej bitwy pod Schooneveld admirat
Cornelis Tromp dowodzit strazg przednia.

5. Wimple byly bardzo wydtuzone, przypominajac
swoim ksztaltem wstegi.

Podwdéjna bandera narodowa, jeden z mozli-
wych wariantéw bandery narodowe;j.
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Proporzec Stanéw Generalnych.

|

Proporzec ksiazecy - trzeci wariant.

okreslaly przynaleznos$¢ do poszczegoélnych
eskadr. Wimpel powiewajacy na topie grot-
masztu oznaczal przynalezno$¢ okretu do
pierwszej eskadry tj. sit glownych. Wimpel
na topie fokmasztu oznaczat przynalezno$é
okretu do drugiej eskadry tj. strazy przed-

Proporzec Middelburga.

Proporzec ksigzecy - pierwszy wariant.

niej. Wimpel powiewajacy na topie bezan-
masztu oznaczal, ze okret nalezy do trzeciej
eskadry, czyli strazy tylnej.

Dzieki takiemu systemowi oznacza-
nia okretéw poszczegdlni kapitanowie byli
w stanie rozpozna¢ okret admiralski, za kto-
rym mieli podaza¢. Jednak czasem samo
oznakowanie okretéw admiralskich za po-
moca bander admiralskich i wimpli nie wy-
starczalo. Dwaj holenderscy historycy H.A.
van Foreest i R.E.J]. Weber postawili ciekawe
pytanie: Jak na przykltad odrézniano okrety
admirata Jana Corneliszoona Meppela i ad-
mirafa Cornelisa Trompa, ktérzy dowodzili
podczas bitwy czterodniowej (11-14 czerw-
ca 1666 rok) straza tylng®? J.C Meppel i C.
Tromp byli sobie réwni ranga i oboje do-
wodzili straza tylng — oba okrety mialy wiec
wimple na topie bezanmasztu i bandery ad-
miralskie na grotstendze! Odréznienie tych
okretéw tylko po banderach admiralskich
i wimplach bylo niemozliwe.

Holenderski system oznaczania okretow
byt niezwykle skomplikowany i jest trudny
do odtworzenia dla wspdtczesnych history-

Proporzec Vlissingen.

Proporzec ksiazecy - drugi wariant.

kéw. Wynika to gtéwnie z faktu, ze Zzrédta
pisane nie zawierajg wszystkich potrzeb-
nych informacji, nie méwiac juz o tym, ze
nie wszystkie zrédla przetrwaly do naszych
czasOw. H.A. van Foreest i R.E.J. Weber,
ktérzy podjeli si¢ zrekonstruowania pet-
nego systemu uzycia bander, proporcéw
i wimpli stuzacych identyfikacji poszcze-
gblnych oficeréw flagowych podczas bitwy
czterodniowej (11-14 czerwca 1666 roku)
natkneli sie na powazny problem, poniewaz
w zrédiach pisanych dotyczacych bitwy nie
ma informacji na temat jak odrézniano
okrety admirata J.C. Meppela i C. Trompa.
Szukajac odpowiedzi na postawione pyta-
nie H.A. van Foreest i R.E.]. Weber prze-

6. Pytanie, ktore postawili H.A. van Foreest i R.E.J.
Weber ma kluczowe znaczenie z dwoch powodéw. Po
pierwsze odpowiedZ na nie, bedzie jednoczesnie od-
powiedzig na pytanie na ile dobrze byta zorganizowana
flota holenderska przystepujac do bitwy czterodniowej
i jak duze byto prawdopodobienstwo wystapienia za-
mieszania na skutek pomylenia okretow flagowych. Po
drugie w XVII-wiecznej Republice Zjednoczonych Pro-
wingji byto az pig¢ admiralicji (!), a okrety nalezace do
danej admiralicji musialy zawsze podaza¢ za swoim ad-
miratem.

Proporzec Ter Veerse.

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE
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Oznakowanie holenderskich okretéw flagowych podczas bitwy czterodniowej (11-14 czerwca 1666)’
Proporzec na Bandera admiralska Wimpel Bandera na rufie
Oficer flagowy bukszprycie (stenga, na ktdrej byta (stenga, na ktdrej byt . eskadra
. . . (rodzaj)
(rodzaj) podniesiona) podniesiony)
Wiceadmirat Koenders awangarda=
fokstenga
2 eskadra
Admiraf ksiazec rotstenga
Tjerck Hiddes ey 9 9
Kontradmirat
bezanstenga
Bruynsvelt
- fokstenga
Admiraf rotstenga awangarda
Evertsen g g g
Kontradmirat -
Vlissingen bezanstenga
Evertsen .
- - ksiazeca
Wiceadmirat fokstenaa
Banckert 9
Admirat brak wimola centrum=
Van Nes otstenda P 1 eskadra
Admirat g ¢
De Ruyter
Kontradmirat
Van Nes bezanstenga grotstenga centrum
Wiceadmirat ksiazecy
De Liefde
- - fokstenga -
Wiceadmirat straz tylna=
Schram 3 eskadra
Admirat Meppel grotstenga
Kontradmirat bezanstenda
Stachouwer 9
Admirat bezanstenga pieciokrotna ksiagzeca
grotstenga .
Tromp straz tylna
Kontradmirat plgc!olfrotny bezanstenga
Sweers ksiazecy
Wiceadmirat fokstenaa
Van der Hulst 9

analizowali szkice Willema van de Velde
Starszego, wykonane podczas bitwy cztero-
dniowej, w ktorej artysta uczestniczyl jako
korespondent wojenny. Dzigki nim (szki-
ce zawieraja podpisy) autorzy byli w stanie
odtworzy¢ oznakowanie poszczegdlnych
okretéw. Pozniejsze obrazy olejne Willema
van de Velde Starszego i jego syna, nie s3
juz tak dobrym zrodlem, poniewaz artysci
na prosbe zleceniodawcéw, a takze w celu
poprawy artystycznego przekazu, malowali
bandery i flagi nie zawsze doktadnie odpo-
wiadajace, tym ze szkicéw sporzadzonych
podczas bitwy. Tylko dzieki polaczeniu nie-
pelnych informacji ze Zrédet pisanych z in-
formacjami, ktére da si¢ wywnioskowa¢ po
doktadnej analizie szkicow Willema van de
Velde Starszego mozliwe stalo sie odtwo-
rzenie oznakowania okretow flagowych
podczas II wojny angielsko-holenderskie;.
Po analizie szkicow Willema van de Vel-
de Starszego H.A. van Foreest i R.E.J. We-
ber stwierdzili, Zze oprécz standardowych

oznaczen (wimpli i bandery admiralskiej)
okrety admirata J.C. Meppela i C. Trompa
roznily si¢ jeszcze czyms. Ot6z wszystkie
okrety z admiralicji Amsterdamu, ktéry-
mi dowodzit admirat Cornelis Tromp mia-
ty podniesiony na bukszprycie pigciokrotny
(15 pasow) proporzec ksigzecy w poziome
czerwono-bialo-niebieskie pasy, natomiast
okrety z admiralicji Fryzji Zachodniej i No-
orderkwartier, ktérymi dowodzil admirat
Jan Meppel mialy proporzec na bukszpry-
cie w formie standardowej tj. trojbarwny
proporzec ksigzecy w trzy poziome czerwo-
no-biato-niebieskie pasy. O tym jak skom-
plikowane dla wspétczesnych historykow
s3 oznaczenia okretow i, ze nie da sie ich
wyczytaé tylko ze zrédel pisanych $wiad-
czy¢ moze fakt, ze ze szkicow Willema van
de Velde dowiedzie( sie jeszcze mozna, Ze
okrety nalezace do admiralicji Zelandii po-
stugiwaly si¢ podniesionym na bukszprycie
proporcem z Vlissingen (srebrny dzban na
czerwonym polu, nad dzbanem zlota koro-

na), wyrdzniajacym je sposrod okretéw po-
zostalych admiralicji. W centrum sit Repu-
bliki dowodzonym przez admirata Michiela
de Ruytera, zastepca De Ruytera byt admi-
rat Aart van Nes. Aby umozliwi¢ w bitwie
odréznienie dwdch okretéw admiralskich
nalezacych do sit gléwnych, okret De Ruy-
tera mial podniesiong bandere admiralska
i wimpel, natomiast okr¢t Van Nesa miat
wyjatkowo samg bandere admiralskg bez
wimpla.

Wynik badan H.A. van Foreesta i R.E.J.
Webera przedstawiono w powyzszej tabeli.

Bandery mialy takze wielkg symbolicz-
na warto$¢ i niejednokrotnie podczas bi-
tew mialy znaczacy wpltyw na morale zal6g.
W momencie, gdy zginat admiral dowo-
dzacy cala flotg badz jedng z eskadr, nale-
zalo natychmiast opusci¢ bandere admi-
ralskg. Czasami jednak tego nie robiono,

7. Foreest H.A. van, Weber R.E.]., De vierdaagse ze-
eslag 11-14 juni 1666, Amsterdam 1984, s. 93-94.
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ukrywajgc $wiadomie $mier¢ admirata,
aby nie zlamac morale zalég. Taka sytu-
acja miata miejsce w trakcie pierwszej woj-
ny angielsko-holenderskiej, podczas bitwy
pod Ter Heijde (10 sierpnia 1653), kiedy
zgingt admiral Maarten Tromp®. Gdy osta-
tecznie ujawniono fakt, ze admiral nie zyje
wielu kapitanéw stracito wole walki. Nie
tylko $mier¢ admirala, ale takze utrace-
nie bandery w walce moglo ztama¢ mora-
le zatég. Aby tego unikna¢ stosowano prze-
rézne sposoby. Na przyklad admirat Piet
Hein dowodzacy wyplywajaca na spotka-
nie hiszpanskiej srebrnej floty flota Kompa-
nii Zachodnioindyjskiej (WIC - West-In-
dische Compagnie) kazal przybi¢ bandery
gwozdziami do masztéw, a maszty nasma-
rowacé ttuszczem, aby w razie walki abor-
dazowej uniemozliwi¢ Hiszpanom zdoby-
cie holenderskich bander. Starajac si¢ nie
straci¢ wlasnych bander Holendrzy prébo-
wali jednoczes$nie zdoby¢ ten najcenniej-
szy z tupéw z wrogich okretow. Zdobycz-
ne bandery byty eksponowane w miejscach
publicznych na przyktad w budynkach uzy-
tecznoéci publicznej albo w kosciotach. Do
dzi$ przechowywana jest w Rijksmuseum
a Amsterdamie zdobyta podczas jednej
z wojen angielsko-holenderskich bande-
ra brytyjska®. Najcenniejszym tupem byta
bandera admiralska. Nagroda za jej zdoby-
cie byta niebagatelna kwota dwoch tysiecy
rijksdaalders (5000 guldenéw)!?. Za zdoby-
cie innych bander, zaleznie od ich znacze-
nia, nagrody byly odpowiednio mniejsze.
Wysokie nagrody pieniezne za zdobycie
nieprzyjacielskich bander sprawialy, ze ni-
gdy nie brakowalo chetnych, by zaryzyko-
wac zycie probujac je zdoby¢.

Najwickszg z bander umieszczanych na
okretach wojennych Republiki Zjedno-
czonych Prowingji byta bandera narodo-
wa podnoszona na flagsztoku na rufie. Byta
ona jednoczes$nie najwigksza ze wszystkich
bander, wigksza jeszcze od powiewajacej
na grotstendze bandery admiralskiej, kto-
ra miala prawie 11,7 metra dtugosci i 6 me-
trow wysokosci! Bandery narodowe podno-
szone na rufie mialy zazwyczaj wigcej niz
trzy poziome pasy.

Na bukszprycie (dokladnie na flagszto-
ku na blindestendze!!) wywieszano propo-
rzec. Zwyczaj podnoszenia proporca po-
chodzit prawdopodobnie jeszcze z czaséw
gezéw morskich. Istnialo wiele warian-
tow proporcow. Cze$¢ z nich zwigzana byta
z miastami z nadmorskich prowincji Re-
publiki Zjednoczonych Prowincji. W 1695
roku opublikowano w Amsterdamie dzieto
Carela Allarda pt. Nieuwe Hollandse Sche-
eps-Bouw, waar in vertoond word een vol-
maakt schip, met alle des zelfs uitterlyke de-
elen, met een verklaaring der naamen van

dien; als mede van alle touwen, zijlen etc be-
nevens de afbeeldingen van alle de voorna-
amste viaggen die men op zee ontmoet. Jest
ono zrédlem o szczegdlnej wartosci jezeli
chodzi o bandery. Allard nie zawarl w swo-
im dziele zbyt dlugich opiséw poszczegol-
nych bander, ale kazda z nich zostata zilu-
strowana w kolorze. W niniejszym artykule
zamiescitam ilustracje pochodzace z dzie-
ta Carela Allarda przedstawiajace XVII-
-wieczne bandery uzywane w Republice
Zjednoczonych Prowingji. Allard przed-
stawil w swoim dziele siedem proporcéw
powszechnie stosowanych w Republice
Zjednoczonych Prowingcji: proporzec Sta-
néw Generalnych (krzyz stworzony z tréj-
katnych pomarafczowo-bialo-niebieskich
fragmentéw materialu, po $rodku krzyza
herb Stanéw Generalnych), trzy rézne wer-
sje proporca ksiazecego (krzyze stworzo-
ne z réznych konfiguracji tréjkolorowych
tréjkatow pomaranczowo-biato-niebie-
skich lub czerwono-biato-niebieskich, ale
bez herbu Stanéw Generalnych posrodku),
proporzec z Vlissingen (srebrny dzban na
czerwonym polu, nad dzbanem zlota ko-
rona), proporzec z Middelburga (zltoty za-
mek na czerwonym polu) oraz proporzec
z Ter Veerse (herb w trzy poziome pasy
czarny-bialy-czarny na czerwonym polu).
Wszystkie proporce byly prostokatne,
bez wciecia. Proporcéw uzywano niejed-
nokrotnie (na przyktad we wspomnianej
wczesniej bitwie czterodniowej) do odrdz-
niania, z ktdrej z pieciu admiralicji pocho-
dzi dany okret.

Na pozostalych masztach, na ktérych
nie powiewala bandera admiralska badz
bandera narodowa w przypadku gdy nie
byl to okret flagowy, zawieszano male, naj-
czedciej trojkolorowe bandery!? (w po-
ziome pasy, przy czym iloé¢ paséw byla
zmienna), ktore stuzyly gtéwnie celom es-
tetycznym. Nie przypisywano im takie-
go znaczenia jak pozostalym banderom,
wimplom i proporcom. Nie byly ani spe-
cjalnie cennym tupem o znaczeniu sym-
bolicznym, ani nie mialy znaczenia prak-
tycznego (nie oznaczaly ani eskadr, ani
okretow flagowych, ani nie byly bandera
narodows), mozna je wigc uznac za swo-
istg ozdobe okretu. Zdarzalo sie, ze pod-
noszono na tychze masztach bandery nad-
morskich miast i prowincji Republiki.
Carel Allard przedstawit w swoim dziele
bander¢ Amsterdamu (prowincja Holan-
dia), bandere Hoorn (Péinocna Holandia),
bandere Der Schelling i Vlieland (Fryzja
Zachodnia) oraz bandere prowincji Ze-
landia. Bandera Amsterdamu byla podzie-
lona na trzy poziome pasy czerwony, bia-
ty i czarny. Posrodku bialego pasa widniat
herb Amsterdamu. Bandera Hoorn réw-

niez byta podzielona na trzy poziome pasy:
czerwony, bialy i czerwony. Po$rodku bia-
tego pasa widnial czerwony rég ze ztoty-
mi wykonczeniami i zlotg wstega. Bandera
Der Schelling i Vlieland skladata si¢ z dzie-
sieciu poziomych pasoéw, liczac od gory:
czerwonego, bialego, niebieskiego, czer-
wonego, niebieskiego, z6ltego, zielonego,
czerwonego, biatego i niebieskiego. Ban-
dera Zelandii byta tréjkolorowa, w pozio-
me pasy: pomaranczowy, bialy i niebieski.
Posrodku bialego pasa widnialo godto Ze-
landii. ®
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8. Admiral Maarten Tromp byt najpopularniejszym
admiralem z okresu tzw. ,,starej floty” holenderskiej, kto-
ry jako wybitny taktyk i czlowiek potrafigcy rozmawiac
zaréwno z przelozonymi jak i z podwladnymi w pet-
ni zastuzyl na powszechne uznanie i uwielbienie mary-
narzy. Po jego $mierci admirat Michiel de Ruyter (beda-
cy petlnym podziwu dla geniuszu Trompa podwladnym
i zarazem jego przyjacielem) okazat si¢ jego godnym na-
stepca. Michiel de Ruyter stal si¢ najwybitniejszym ad-
miralem okresu tzw. ,,nowej floty”.

9. Union flag, datowana na okres pomig¢dzy 1606-
1800.

10. 1 rijsdaalder = 2,5 guldena.

11. Hol. blinde steng- pionowe przedtuzenie buksz-
prytu, charakterystyczne dla XVII-wiecznych holender-
skich okretow.

12. W jezyku niderlandzkim okreélane s3 one mia-
nem vleugels (w dostownym tlumaczeniu skrzydta). Na-
zwy tej nie da si¢ przetozy¢ doktadnie na jezyk polski,
poniewaz vleugel nie byl ani banderg (okreslang w je-
zyku niderlandzkim mianem vlag), ani wimplem (wim-
pel), ani proporcem (geus). Bogactwo holenderskie-
go stfownictwa marynistycznego nastrecza wielu proble-
moéw z przekladem wielu poje¢ z jezyka niderlandzkiego
na jezyk polski, wymagajac czgsto stosowania ttumacze-
nia opisowego w miejsce thumaczenia dostownego.
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Aleksandr Aleksandrow (Rosja)

Siergiej Batakin (Rosja)

Asama na redzie Spithead w 1902 roku w trak-
cie parady morskiej z okazji koronacji kréla
Edwarda VII. Fotografia doskonale ukazuje roz-
mieszczenie wiez artylerii gtéwnej i pomocni-
czej. Fot.,Ships of the World”

czesc Il

~Asama” i kuzyni

Uzbrojenie

Niezaleznie od miejsca powstania wszyst-
kie krazowniki pancerne Programu 1895-
1896, zgodnie z wymaganiami japoniskiego
Ministerstwa Marynarki, zostaly uzbrojone
w dziala Armstronga. W charakterze gtéw-
nego na kazdej jednostce, zamontowano
4 dziata kal. 203 mm (8 cali) o dtugosci lufy
45 kalibréw. Posiadaly one, przyjete w ow-
czesnej Anglii, lufy wzmacniane drutem na-
wijanym na rure rdzeniowg oraz zamek tlo-
kowy. O ile same dziata byly identyczne,
o tyle wieze, systemy podawania amunicji
i przechowywania amunicji, byty opracowy-
wane samodzielnie przez kazde panstwo -
budowniczego.

Wszystkie krazowniki, zbudowane
w ,,Mglistym Albionie”, posiadaty w zasa-
dzie jednakowe dwudzialowe wieze, ktdre
w brytyjskiej dokumentacji z uporem na-
zywane byly barbetowymi. Rzecz w tym,
ze do potowy lat 90 XIX wieku, dzigki pra-
cy brytyjskich konstruktoréw, barbety utra-
city swéj wyglad, w jakim pojawily si¢ we
Francji — niezbyt szerokiego opancerzone-
go przedpiersia, we wnetrzu, ktorego znaj-
dowala sie obrotowa platforma z dzialami.
Poczatkowo $ciany barbety, ostoniete gru-
bymi pancernymi ptytami, dochodzily az
do pokladu pancernego. Pézniej nad plat-
forma pojawilo si¢ solidne zabezpieczenie

chronigce dziala i ich obstuge, ksztaltem
przypominajace wieze. A gdy zaszla po-
trzeba ladowania dzial w dowolnym poto-
zeniu wzgledem plaszczyzny diametralnej
(geometria; przechodzacy przez $rednice),
na obrotowej platformie umieszczono sze-
reg elementdw wyposazenia. Dalej z czasem
podzial na wieze i barbety zupelnie zanikt.
O ile jeszcze w przypadku pancernikéw
(gdzie pancerna obudowa, w ktérej wnetrzu
znajdowala si¢ obrotowa platforma, miata
znacznie wigksze rozmiary niz tylko zabez-
pieczenie dzial i ich obstugi) termin barbeta
w jakims sensie oddawal obraz rzeczywisto-
$ci, o tyle dla krazownikéw byl juz zupet-
nym anachronizmem.

W przypadku Asamy obrotowa czesé
miata owalny ksztalt o dlugosci 7,19 m
i szerokoéci 6,2 m, podczas gdy srednica
barbety wynosila jedynie 5,03 m. Obroto-
wa platforma poruszata si¢ na 54 watkach
na biezni o $rednicy 4,24 m, umieszczo-
nej na poziomie gornego poktadu, catko-
wicie przewyzszala podstawe. W zwigzku
z tym, stanowiska dzial gtéwnego kalibru
japonskich krazownikéw pancernych moz-
na bylo uwaza¢ za pelnowarto$ciowe wieze
artyleryjskie.

Wysoko$¢ osi dzial Asamy ponad linig
wodng wynosila dla dziobowej pary dziat
kal. 203 mm 7,2 m, a dla pary rufowej -

6,5 m. Do naprowadzania dzial w plasz-
czyznie horyzontalnej i pionowej stuzy-
ty urzadzenia o napedzie hydraulicznym,
elektrycznym i recznym, przy czym 2 ostat-
nie mialy charakter napedu rezerwowe-
go. W pionie toza umozliwialy przemiesz-
czanie dziat od -5 do +15°. W plaszczyznie
poziomej obie wieze mogly ostrzeliwac cele
w sektorze po 120° na kazda burte. Maksy-
malny odrzut dzial wynosit 0,51 m (20”).

Teoretyczna szybkostrzelno§¢ wynosita
3 strzaly na minute, jednak faktycznie byta
znacznie nizsza. Rzecz w tym, Ze wieze ja-
ponskich krazownikéw pancernych cha-
rakteryzowaly sie niewielkim stopniem me-
chanizacji wszystkich operacji. Ladowanie
odbywalo sie recznie z pomoca niewielkiej
poprzecznicy. Z jednej strony upraszcza-
to to konstrukcje wiezy, zapewniajac jej lek-
ko$¢ i niezawodno$¢, jednak z drugiej szyb-
kostrzelno$¢ w powaznym stopniu zalezala
od kondycji fizycznej obstugi. Z tej tez przy-
czyny mocno ograniczalo katy podniesie-
nia, przy ktérych mozliwy byl proces fado-
wania dzial.

Jeszcze jednym powaznym minusem,
wplywajacym na szybkostrzelnos¢, byt sys-
tem podawania amunicji. W celu zmniej-
szenia wymiaréw wiezy i obnizenia jej
wagi, brytyjscy inzynierowie zamiast indy-
widualnych podajnikéw dla kazdego dzia-
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fa, wstawili jeden wspdlny z napedem elek-
trycznym. Takie rozwigzanie pozwolito
na unikniecie szeregu probleméw, takich
jak zapewnienie synchronizacji podawa-
nia czy ciggloéci przy dowolnym polozenia
dzial. Jednak w czasie jednego cyklu pod-
no$nik mégt poda¢ tylko 2 pociski lub ta-
dunki. Sam podajnik byt rura o duzej $red-
nicy, umieszczong dokladnie w osi obrotu
wiezy idacg od poktadu pancernego do jej
dna. W gornej czesci podajnik mial wy-
giety punkt odbiorczy, ktory znajdowat sie
miedzy dzialami w ich cze$ci zamkowej.

Ograniczona powierzchnia miedzy dziata-
mi, miedzy ich osiami byto raptem 1,83 m
(6 stop), powaznie komplikowata podawa-
nie amunicji. W zwiazku z tym brytyjscy
inzynierowie w celu podwyzszenia szybko-
strzelno$ci (choé na krotki czas), a takze dla
zwigkszenia zapasu amunicji, zastosowa-
li jeszcze jeden trik. Cze$¢ pociskéw umie-
$cili w specjalnej niszy w tylnej czeéci wiezy.
Ladunki miotajace, jako bardziej fatwopal-
ne, przechowywano w komorach amuni-
cyjnych pod pokladem pancernym i poda-
wano do dziat za pomocg podajnika. W ten
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sposob kazda wieza mogta z 2 dzial wystrze-
li¢ 62 pociski (42 rozmieszczone pod podto-
ga w niszy i 20 w specjalnych obejmach na
tylnej $cianie wiezy). Po ich zuzyciu szybko-
strzelno$¢ mocno spadata. W Royal Navy,
gdzie w owym czasie pociski wypelniano
prochem, rozmieszczenia tak zwanego ,,za-
pasu pierwszych strzaléw” bezposrednio
obok dzial uwazano za normalng prakty-
ke, bowiem ich detonacja byla mato praw-
dopodobna. We flocie kraju wschodzace-
go slonica, wraz z przej$ciem na amunicje¢
wypelniong szimozg, taki system przecho-
wywania stal si¢ $miertelnie niebezpieczny.
Tylko wielka rozwaga towarzyszaca synom
Mikado przez cala wojne rosyjsko-japonska,
pozwolita unikna¢ katastrofy.

Na Yakumo wysokos¢ osi dziat ponad li-
nig wodng niemal nie r6znila sie od Asama.
W przypadku dziobowej wiezy byto to 7,2
m, a w rufowej — 6,7 m, za$ sektor ostrza-
tu w plaszczyznie poziomej wynosit réw-
ne 250°. Obrot wiezy i naprowadzanie dzial
w plaszczyZnie pionowej zapewnialy silniki
elektryczne. W charakterze zapasowego wy-
stepowal naped reczny. Azuma w tej mate-
rii niewiele roznit si¢ od jednostek brytyj-
skiej produkeji. W kwestii przechowywania
amunicji gtéwnego kalibru konstruktorzy
Francji i Niemiec byli bardziej konserwa-
tywni, umieszczajac go w calosci pod pokla-
dem pancernym. Zgodnie z opublikowany-
mi informacjami, kazda wieza dziat kal. 203
mm posiadala po 2 podajniki (jeden poda-
wal z komér amunicyjnych pociski, a drugi
tadunki miotajace), co pozwalato na utrzy-
manie stabilnej szybkostrzelnoéci w czasie
calego starcia. Ceng tego rozwigzania bylto
jednak znaczne ograniczenie zapasu amu-
nicji. Kolejng przyczyna zmniejszenia za-
pasu amunicji gléwnego kalibru na Azumie
i Yakumo, bylo rozmieszczenie wiez artyle-
ryjskich blizej dziobu i rufy, niz na okretach
zaprojektowanych przez F. Wattsa. Waskie
przedzialy po prostu nie pozwalaly na wy-
dzielenie pojemniejszych komér amunicyj-
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Wieza dziat Armstrong kal. 203 mm.
Rys via,Warship International”
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nych. W rezultacie na kazde dziato gtéwne-
go kalibru na Azumie przypadato 80 sztuk
amunicji, podczas gdy na Asamie - 120.

Pod wzgledem skladu i rozmieszcze-
nia baterii pomocniczego kalibru japonskie
krazowniki pancerne Programu 1895-1896
mozna podzieli¢ na 2 grupy - pochodze-
nia brytyjskiego i zbudowane w stoczniach
kontynentalnej Europy. Na okretach pierw-
szej grupy zamontowano 14 szybkostrzel-
nych dziat kal. 152 mm Armstrong o dlugo-
$ci lufy 40 kalibréw, a na pozostatych po 12
takich dzial. Lufy dzial wykonano ta sama
technologia, co dziata kal. 203 mm. Na we-
wnetrzng rure rdzeniowa nawinieto sze-
reg warstw drutu o prostokatnym przekro-
ju. Z zewnatrz przykrywat je lekki kozuch.
Zamek tlokowy, tadowanie rozdzielne, przy
czym czeg$¢ fadunku miotajacego umiesz-
czono w krotkiej tusce. Dziata montowano
na lozu umozliwiajagcym przemieszczanie
w plaszczyZnie pionowej w przedziale mie-
dzy -7 a +15°.

Na Asamie i innych krazownikach bry-
tyjskiej budowy 10 dziat kal. 152 mm roz-
mieszczono w opancerzonych kazamatach -
6 na pokladzie bateryjnym, a 4 na gérnym.
Wszystkie dziata mialy sektor ostrzatu 120°.
Przy tym dziala kal. 152 mm umieszczone
w centralnej kazamacie mogly ostrzeliwaé
cele znajdujace si¢ w sektorach 60° w kie-
runku dziobu i rufy. Podobnie mozliwo-
$ci posiadaly dziata zamontowane na gor-
nym pokladzie za skrzynkowatymi tarczami
przeciwodlamkowymi. Wszystkie dziala
umieszczone w dwukondygnacyjnych ka-
zamatach, mogly prowadzi¢ ogien réwnole-

gle do osi symetrii okretu, oraz w sektorze
30° w kierunku dziobu i rufy od plaszczy-
zny trawersu.

Techniczna szybkostrzelnoé¢ dziat kal.
152 mm wynosita 6 strzaléw na minute,
jednak to tempo utrzymywa¢é mogty jedy-
nie dziala w kazamatach. Jak juz wcze$niej
zaznaczono, Watts oszczedzal na opance-
rzeniu podajnikéw amunicji, dostarczaja-
cych ja do dzial na gérnym poktadzie. Pozo-
stawienie podajnikéw zupetnie bez ochrony
bylo ryzykowne, wigc poprowadzono je
przez kazamaty dolnej kondygnacji. Tym

Dziato kazamatowe Armstronga kal. 152 mm L/40.

samym, kazde dzialo kazamatowe posiadato
wlasny podajnik, lecz dzialom, kal. 152 mm
chronionym tarczami przeciwodlamko-
wymi powiodlo si¢ juz gorzej. W ich przy-
padku podajnik przypadal na 2 dziata. Co
wiecej, dostarczat on w jednym cyklu tylko
2 pociski i tadunki miotajace.

Trzeba zaznaczy¢, ze system podawa-
nia amunicji do dziat kal. 152 mm brytyj-
scy inzynierowie uproscili do maksimum.
Komory amunicyjne pociskéw i tadunkéw
miotajgcych wszystkich kalibrow na kra-
zownikach typu Asama i Izumo zgrupo-

"

Rys. via,Warship Internationa
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Rozmieszczenie artylerii na lzumo. Fotografia wykonana w czasie préb krazownika na wodach brytyjskich.

wano w poblizu dziobu i rufy, pod przy-
kryciem grubego pancerza burtowego
i poktadu ochronnego. Wszystkie komo-
ry mialy wyjécie na dolne platformy po-
faczone ze sobg bojowymi korytarzami,
idgcymi pod pokladem pancernym i za-
mknietymi miedzy przedziatami kotlowni
i maszynowni z jednej strony, a zasobnia-
mi wegla z drugiej. Na tych korytarzach
przebiegaly szyny, na ktérych z komoér
transportowano specjalne worki z amuni-
cja, zas wzdluz grodzi rozmieszczono re-
galy, wypelnione pociskami. Do korytarzy
dochodzily dolne koncéwki wszystkich
podajnikéw. W kazdej rurze znajdowaly
si¢ 2 wyciagi lancuchowe, naciagniete na
2 pary krazkow, ktdérych jedna para przy-
mocowana byla do pokladu korytarza,
a druga do poktadnika obok dzial. Lan-
cuch posiadat po 2 haki, do ktérych pod-
czepiano worki transportowe, z ktdrych
kazdy mogt miesci¢ 2 pociski lub pare ta-
dunkdéw miotajacych. Dystans miedzy ha-
kami zostal dobrany w taki sposob, ze gdy
jeden z nich znajdowal si¢ w poblizu dzia-
fa, drugi pozostawal na dole w korytarzu.
Kazdy taki podnoénik napedzany byl sila
mieéni 4 czlonkéw zalogi okretu: dwdch
podawato pociski, a druga dwdjka fadun-
ki miotajace (po jednym na dole i gorze).
Na komendeg ,,Otworzy¢ ogien!” czton-
kowie obstugi dziala, przydzieleni do po-
dawania amunicji, rozpoczynali podawa¢
ja tadowniczym z regaléw ,,podrecznych’,
znajdujacych si¢ bezposrednio obok dzia-
ta oraz regaléw znajdujacych sie w koryta-

rzach bojowych. W tym czasie do koryta-
rzy zaczynaly naptywac pociski i fadunki
miotajace. Caly transport amunicji odby-
wal si¢ recznie, co powodowalo, ze byl wy-
jatkowo niezawodny. Duza liczba poci-
skow i tadunkéw miotajgcych, gotowych
do strzatu, pozwalata utrzymywa¢ dobra
szybkostrzelnos¢. System ten miat jednak
jeden istotny mankament. W przypadku,
powstania z jakiegokolwiek powodu poza-
ru w korytarzu, los okretu byl praktycznie
przesadzony.

Etatowy zapas amunicji skladat sie ze
150 sztuk na lufe, jednak nie dla calego za-
pasu znajdowalo sie miejsce pod pokladem
pancernym. Z amunicja postapiono tak jak
w przypadku pociskow gléwnego kalibru,
w kazamatach bezposrednio przy dziatach
przechowywano po 50 pociskow.

Na Yakumo i Azumie kazde dzialo kal.
152 mm posiadalo swoj indywidualny po-
dajnik, co pozwalalo na utrzymywanie bar-
dzo wysokiej szybkostrzelnoéci tym usta-
wionym na gérnym pokladzie za tarczami
przeciwodtamkowymi. To w jakim$ sen-
sie kompensowalo mniejsza w poréwnaniu
z okretami brytyjskiej budowry, liczbe dzial.
Na Yakumo wszystkie dziata kazamatowe
(4 na poktfadzie bateryjnym i 4 na pokta-
dzie gérnym) byly zaopatrywane w amu-
nicje bezposrednio z komor, znajdujacych
si¢ pod pokladem pancernym. Cz¢$¢ ko-
moér amunicyjnych w zwigzku z tym trzeba
bylo jednak umiesci¢ miedzy przedziatami,
zajetymi przez uklad napedowy. To z kolei
powodowalo, ze trzeba bylo lokowa¢ wie-

e~ ! -

Fot. zbiory Siergiej Batakin

ze artylerii gléwnego kalibru blizej dzio-
bu i rufy. Mimo to, nie udato si¢ ulokowaé
wszystkich komér amunicyjnych baterii
pomocniczego kalibru, ponizej pod pokta-
dem ochronnym, bezposrednio pod dziata-
mi. W zwiazku z tym, 4 dziala kal. 152 mm
zamontowane za tarczami przeciwodtam-
kowymi na gérnym pokladzie, zaopatrywa-
no z komor — magazynéw, znajdujacych sig
w obrebie gornej cytadeli, chronionej 127
mm pancerzem.

Podobnie jak na Asamie, wszystkie dzia-
ta kal. 152 mm baterii Yakumo posiadaly
pole ostrzatu 120°. Ogient wzdluz kadltuba,
nawet teoretycznie, mogly prowadzic¢ jedy-
nie 4 dziala, ustawione w kazamatach gor-
nego pokladu. Wszystkie pozostale 8 dziat
ostrzeliwato cele w sektorze 60° od trawer-
su w kierunku dziobu i rufy, to, co prawda
upraszczato ksztalt kadtuba, jednak ostabia-
to ogien na ostrych katach kursowych.

Azuma pod wieloma wzgledami przypo-
minala jednostke niemieckiej budowy, z ta
jedynie réznica, ze kazamaty dolnego po-
kladu umieszczone byly zdecydowanie bli-
zej siebie. Katy ostrzatu i szybkostrzelno$¢
z kazdej lufy nie réznita si¢ od Yakumo.

Wiszystkie krazowniki brytyjskiej budo-
wy mialy identycznie rozmieszczong bate-
ri¢ 12 dzial kal. 76 mm (12 funtowe) prze-
znaczong do zwalczania torpedowcéw. Po
4 dzialy ustawiono na poktadzie bateryj-
nym na kraicach okretu, przy czym na Asa-
mie i Tokiwie 2 dziobowe dziata umieszczo-
no w niewielkich sponsorach, co zwigkszato
katy ostrzalu i dawato mozliwoé¢ niszcze-
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nia torpedowcow, wychodzacych do ataku
z ostrych katéw kursowych. Dalsze 4 dzia-
fa ustawiono na dachach dwukondygna-
cyjnych kazamat. Pozostale 4 — parami na
skrzydlach dziobowego i rufowego gérnego
mostka. Zapas amunicji liczyl po 200 poci-
skéw na lufe.

Na Yakumo dziata kal. 76 mm ustawiono
w nastepujacy sposob: 4 na dachach kaza-
mat pokltadu bateryjnego, kolejne 4 - para-
mi na dolnym poziomie rufowego i dziobo-
wego mostka, a pozostate 4 w niewielkich
sponsonach na dziobie i rufie na poziomie
pokladu bateryjnego.

Na Azumie francuscy budowniczowie
ustawili 4 dziata kal. 76 mm na dachach
kazamat gérnego pokladu. Par¢ na dzio-
bie w sponsonie na pokladzie bateryjnym.
Dalsze 2 sztuki na tym samym poziomie,
tyle tylko, ze na rufie. Ta para byta ustawio-
na w pomieszczeniach oficerskich bez za-
stosowania sponsoréw. Pozostale 4 dziala
zamontowano na gornym poktadzie (2 na
dachu przedniej kazamaty pokladu bateryj-
nego, za$ druga pare miedzy dziatami kal.
152 mm w skrzynkowych tarczach przeciw-
odlamkowych).

Do zwalczania torpedowcow i kutréw
torpedowych w bezposrednim sgsiedztwie
okretu wykorzystywano jednolufowe dzia-
fa kal. 47 mm Hotchkiss (2,5 i 3 funtowe).
Dziala te réznily si¢ jedynie dlugoscia lufy,
ktora wynosita 33 badz 40 kalibréw. Na jed-
nostkach brytyjskiej i niemieckiej budo-
wy zamontowano po 8 takich dzial, za$ na
Azumie zgodnie z projektem - 12, cho¢ fak-
tycznie, sadzac po zachowanych fotogra-

Azuma po przybyciu do Japonii w 1901 roku. Zwraca uwage rozmieszczenie kazamat dziat kal. 152 mm.

Dziato kal 76 mm na jednym z krazownikéw.

fiach, bylo ich tez tylko 8. Po 4 dziala za-
montowano za skrzyniowymi tarczami na
marsach bojowych, a pozostale na most-
kach. Czg$¢ tych dziat byla wykorzystywa-
na do uzbrojenia kutréw torpedowych i do-
zorowych.

Poczatkowo w sklad zapasu amuni-
¢ji kal. 203 mm wchodzily pociski dwoch
typow - przeciwpancerny o dlugosci
3 kalibréw oraz burzacy o diugosci 3,6
kalibru (lub ogdlnego przeznaczenia -
»common”). Pierwszy posiadal zapalnik
denny, a drugi czolowy. W sklad zapasu
amunicji kazdego dziata wchodzilo 70 po-
ciskow przeciwpancernych i 50 burzacych,
napetnionych czarnym prochem.

i

Fot.,Ships of the World”

W koncu lat 90. XIX stulecia w Japo-
nii, podobnie jak w innych panstwach, na
uzbrojenie zaczela wchodzi¢ amunicja, kto-
ra w charakterze tadunku rozrywajacego
wykorzystywata silny material wybucho-
wy. W kraju wschodzacego storica tym ma-
teriatem byta szimoza, ktérej sklad opraco-
wal prof. Shimose Masatika na bazie kwasu
pikrynowego. W rezultacie w sktad zapasu
amunicji gléwnego kalibru krazownikéw
pancernych weszly pociski przeciwpancer-
ne i burzace (typ HE - high explosive). Oba
typy pociskéw wyposazono w denny zapal-
nik systemu Inzuina. Przy tym pocisk prze-
ciwpancerny byl nim jedynie formalnie, bo-
wiem posiadal bardziej wytrzymaly korpus,

Fot.,Ships of the World”
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Charakterystyka artylerii krazownikéw pancernych
Dziato, kal./dt. lufy 203/45 152/40 76/40 47/40 47/33
Waga dziata z zamkiem, ts 19,5 6,5 0,54 0,25 0,13
Maks. dt. dziata, mm 10170 6324 3124 2049 1720
Dt. przewodu lufy, mm 9135 6080 3040 1880 1551
Liczba gwintéw 32 24 12 20 20
Typ gwintu progresywny progresywny progresywny staty staty
Typ zamka ttokowy ttokowy ttokowy klinowy klinowy
Dziato, kal./dt. lufy Waga pocisku/tadunku Predkos¢ pocz. | Energia wylotowa,tm | Donosnos¢, kabel Szybkostrzelnos¢, strzaty/min.
miotajacego, kg pocisku, m/s

203/45 95,3/113,4(2)/25 859/787(3) 3523/3524(4) 65/65(5) 3

152/40 45,4/83 762 1322 55 6

76/40 5,7/0,9 647 125 40 10

47/40 1,6/0,13 562 26 20 20

47/33 1,13/0,1 560 18 17 20

co powodowalo, ze zawieral mniejsza ilo¢
fadunku rozrywajacego. Rzeczywista prze-
bijalno$¢ pancerza byla praktycznie zerowa,
poniewaz zapalnik nie posiadal opéznia-
cza, a zawarty w nim material wybucho-
wy eksplodowat przy temperaturze wyzszej
niz 300°C. Sam profesor Shimose opisy-
wal dzialanie takiej amunicji w nastgpujacy
sposob. Przy trafieniu w plyte pocisk zagle-
bial si¢ nieznacznie w hartowang warstwe
i rozrywal sie. Material wybuchowy jak-
by rozpryskiwal sie po powierzchni pance-
rza na duzej powierzchni i przylegajac do
niej. Praktycznie w tym samym momencie
dziatal zapalnik. W rezultacie dzialania fali
wybuchu hartowana warstwa kruszyta si¢
i osypywala, pozbawiajac plyte wlasciwosci
ochronnych.

Tak optymistyczne wnioski wyciagnigto
na podstawie ostrzatu plyt typu Compaund
oraz stalowego pancerza typu Harveya.
Przeciw plytom Kruppa ze stali niklo-
wej tego rodzaju pociski okazaly sie zupel-
nie bezradne. W rezultacie do wojny rosyj-
sko-japonskiej Teikoku Kaigun przystapila
z amunicjg malo przydatng do zwalczania
celéw opancerzonych. Nic, wigc tez dziw-
nego, ze po pierwszych starciach japonscy
oficerowie zaczgli Zadaé przywrdcenia sta-
rych pociskéw przeciwpancernych, napel-
nianych prochem.

Poczatkowo zapas amunicji do dziat kal.
152 mm skladat sie z pociskéw burzacych
i przeciwpancernych, praktycznie w réw-
nych proporcjach. Jednak juz do czasu bitwy
na Morzu Zéttym, Japoriczycy przekonani
o malej efektywnosci pociskdw przeciwpan-
cernych na wiekszych dystansach, postawili
na pociski burzace. Teraz stosunek tych po-
ciskéw HE wynosil, jak 4:1.

Przeznaczone o zwalczania torpedow-
cOw dziala kal. 76 mm (12 funtowe) wypo-
sazono jedynie w pociski przeciwpancerne,
stusznie sadzac, ze aby zatrzymac nieprzy-

jacielskie nosiciele torped, trzeba uszko-
dzi¢ ich kotly i maszyny, a w tym celu trzeba
bylo nie tylko pokona¢ konstrukeje kadtu-
ba, ale i przebic si¢ przez zasobnie weglowe.
Zgodnie z teoriami panujacymi w owym
czasie w kregach marynarki wojennej, war-
stwa wegla o grubosci 610 mm odpowiadata
25,4 mm (1”) zelaza.

Zgodnie z tradycjami, japonskie krazow-
niki pancerne otrzymatly imponujace uzbro-
jenie torpedowe. Na Asamie i Tokiwie za-
montowano 5 wyrzutni torpedowych kal.
457 mm (18”): jedng nawodna nierucho-
mo w dziobnicy oraz 4 podwodne burto-
we. Zapas wynosit 18 torped: po 4 na kaz-
da wyrzutnie podwodna i 2 dla dziobowe;.
Azuma i Yakumo posiadaly identyczna licz-
be wyrzutni torpedowych jak jednostki bry-
tyjskiej budowy. Na Izumo i Iwate usunieto
wyrzutnie dziobows, pozostawiajac jedy-
nie podwodne burtowe. Waga wyrzutni bez
torpedy wynosita 18 t.

Na krazownikach pancernych stosowano
2 typy torped kal. 457 mm, wzoru 30 (1897
r.) i 32 (1899 r.). Pierwszy z nich, catkowi-
cie stalowy, przy dtugosci 5,18 m posiadat
100 kg (220 funtéw) tadunku wybuchowe-
go i mogt rozwija¢ maksymalng predkoséé
28 weztéw na odcinku 6 kabli. Torpeda typu
32, takze wykonana w calosci ze stali, wazy-
ta 541 kg i zawierata 90,6 kg (200 funtow)
glowice bojowa. Posiadata za to 2 rezimy
predkosci. Przy 28 weztach mogta pokona¢
1000 m, a przy 15 weztach odpowiednio -
3000 m. W obu typach torped w charakte-
rze materialu wybuchowego stosowano pi-
roksyline lub szimoze.

Na wszystkich krazownikach pancer-
nych Programu 1895-1896 zamontowano
po 2 dalmierze o bazie 1,37 metra (4,5 sto-
py) angielskiej firmy ,,Barr & Stroud” typu
FA2, ana 5 jednostkach (poza Azumg), jesz-
cze po komplecie elektromechanicznych
tarcz tej firmy do zdalnego przekazywania

danych do prowadzenia ognia bezposred-
nio do dzial. Sadzac jednak z raportéw bry-
tyjskich doradcédw, wspomniane urzadzenie
nie bylo praktycznie stosowane w toku woj-
ny rosyjsko-japonskie;j.

System kierowania ogniem na krazow-
nikach pancernych byly typowy dla swo-
ich czaséw i bardzo zachowawczy. Odlegto-
$ci okreslano za pomoca dalmierza. Pozniej
przekazywano je glosem do starszego ofi-
cera artyleryjskiego, ktéry wyliczal dane
do strzelania. Nastepnie te dane za pomocg
rur glosowych przekazywano celowniczym
dzial. Z przedniego mostka kierowano wie-
23 dziobowg i polowa dzial baterii pomoc-
niczej. Z rufowego - druga wieza i po-
zostalymi dziatami kal. 152 mm. Miedzy
mostkami dane przekazywano za pomoca
tuby lub sprytnego jungi (gonca) z tabliczka.
Po rozpoczeciu wymiany ognia, kierowanie
ogniem przechodzito bezposrednio w rece

Dalmierz systemu Barr & Stroud model F2A na
jednym z okretéw japonskich.
Fot.,Ships of the World”
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Tokiwa na przetomie lat 1904-1905. Marsy masztéw zdemontowane.

celowniczych dzial, ktorzy sami nanosili po-
prawki w oparciu o obserwacj¢ punktéw
upadkoéw pociskéw. Dla podwyzszenia efek-
tywnosci ognia wszystkie dziata zostaty wy-
posazone w celowniki optyczne.

Uktad napedowy

Wszystkie japonskie krazowniki pancer-
ne wyposazono w dwuwatowy uklad na-
pedowy z pionowymi czterocylindrowymi
maszynami parowymi potréjnego rozpreza-
nia. Wszystkie jednostki brytyjskiej budo-
wy wyposazono w silownie firmy Humph-
rey, Tennant and Dax, dla Yakumo wykonat
ja Vulcan, a dla Azumy - Forges et Chan-
tiers de la Loire.

Na Asamie przedzial maszynowni znaj-
dowat si¢ miedzy wregami nr 147 a nr 169.
W celu podwyzszenia Zzywotnosci wzdtuzna
grédz dzielita przedziat na 2 izolowane po-
mieszczenia, z ktérych kazde miescito jedng
maszyne gléwna o mocy projektowej 6500
KM przy ciggu normalnym, wraz ze wszyst-
kimi niezbednymi mechanizmami pomoc-
niczymi. Kazda maszyna obracala swoja
$rube o 3 pidrach, wykonanag ze spizu ar-
matniego. W razie koniecznosci kazda ma-
szyna mogta za pomocg przekladni reduk-
cyjnej porusza¢ oba waly napedowe. Pare
dostarczalo 12 jednostronnych, czteropa-
leniskowych cylindrycznych kotéw, roz-
mieszczonych w 2 przedziatach kottowni.
Robocze ci$nienie pary - 11 kg/cm?. Dzio-
bowa kotlownia miescila sie miedzy wre-
gami nr 73 a 99, za$ rufowa — miedzy dzio-
bowg o przedzialem maszynowni. W celu
podwyzszenia Zywotnosci i zmniejsze-
nia ryzyka zatopienia w przypadku uszko-
dzenia, kazda kottownia byla podzielo-

na wzdluzng grodzia na 2 wodoszczelne
przedzialy. Kotty ustawione byty tylem do
wspomnianej grodzi. Kazda kottownia wy-
posazona byla w 4 wentylatory do tlocze-
nia powietrza, a takze wyciagi do usuwania
szlaki i popiotu.

Kotly cylindryczne przy wszystkich
swoich zaletach (niezawodno$¢ i latwos$é
w obstudze) byly jednak moralnie prze-
starzale — ogromne i powolne, gdy idzie
o podnoszenie temperatury ze stanu zim-
nego. W zwigzku z tym na ostatnich 4 kra-
zownikach Programu 1895-1896 ustawiono
24 bardziej nowoczesne wodnorurkowe ko-
tly systemu Belleville. Przy czym waga ukta-
du napedowego na Iwate i Izumo, mimo

Fot.,Ships of the World”

podwojenia liczby kottéw, byta o 300 t
mniejsza niz w przypadku poprzednikéw.
Ciénienie robocze wzrosto do 19 kg/cm®.
24 kotly Belleville mialy taczng powierzch-
nie nagrzewu 35 350 stép kwadratowych,
a palenisk - 1071 stop kwadratowych. Kotly
rozmieszczono w 3 kottowniach, z ktérych
kazda dla polepszenia ciggu posiadata wla-
sny komin. Wentylatory tloczyty powietrze
bezposrednio do kotléw, a nie jak to bylo
na Asamie do przedziatu kotlowni. Gléwne
maszyny umieszczono w tym samym miej-
scu, co na poprzednikach, byly one jednak
bardziej zwarte. Wymiary $rednicy cylindra
wysokiego ci$nienia zmniejszono o 23 cm,
cylindra $redniego ci$nienia 0 20 cm, a 2 cy-

Dane techniczne maszyn parowych krazownikéw parowych
Okret $r. cylindréw, cm Skok ttoku, cm | Mocsilnika, KM | Liczba obrotéw/min.
Asama wysokiego cis. — 106,7 99,1 18227 (przy 154,5
$redniego cis. — 152,4 forsowaniu)
2 x niskiego cis. — 167,6
Tokiwa wysokiego cis. — 106,7 99,1 20553 (przy 157,9
$redniego cié. — 152,4 forsowaniu)
2 x niskiego cis. — 167,6
lzumo wysokiego cis. — 83,8 99,1 15709 161,3
$redniego cis. —132,1
2 x niskiego cis. — 149,9
Iwate wysokiego cis. — 83,8 99,1 16078 160,6
Sredniego cié. — 132,1
2 x niskiego cis. — 149,9
Yakumo wysokiego ci$. — 95 100 17195 138,7
Sredniego cis. — 145
2x niskiego cié. — 156
Azuma wysokiego cis. — 98 106 16 600 134,5
Sredniego cis. — 142
2 x niskiego cis. — 172
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lindréw niskiego cis$nienia o 17,7 cm. Row-
nocze$nie projektowana moc sitowni przy
ciggu naturalnym wzrosta do 14 500 KM.

Jesli poréwna¢ sitownie kragzownikow
i pancernikéw Programu 1895-1896, to
pierwsze posiadaly wyzsze obroty i wyrdz-
nialy si¢ znaczniejszag moca. Cho¢ zgod-
nie z opiniami wspolczesnych, sitownie byly
zbyt stabe na wszystkich jednostkach. Szcze-
gblnie duzo do narzekania dawaly mechani-
zmy Azumy. Do wrzesnia 1904 okret mogh
rozwija¢ jedynie predko$¢ 16 wezléw i to je-
dynie przez krétki czas. Yakumo w czasie bi-
twy na Morzu Zéltym z wielkim trudem
utrzymywal 17 weztdw i z tej przyczyny oka-
zat si¢ zupelnie bezuzyteczny w jednym szy-
ku z krgzownikami pancernopoktadowymi.
Takze okrety brytyjskiej budowy, jak zauwa-
zyl w raporcie angielski attaché morski ,,nie
wiadomo czy mogly utrzymywaé predkos¢
ponad 18 wezlow przez dtuzszy czas”

Normalny zapas paliwa, przechowywa-
no w zasobniach weglowych, rozmieszczo-
nych wzdluz burt na odcinku przedzialow
maszynowni i kottowni. Na wszystkich kra-
zownikach wynosit on 600 t. Wlasnie z ta-
kim zapasem paliwa na pokladzie okre$lano
zanurzenie i odpowiednio wysoko$¢ gtow-
nego pasa pancernego powyzej linii wod-
nej. A przy okresleniu zasiegu, na odwrét
brano pod uwage maksymalng ilo$¢ we-
gla, jaka jednostki mogly przyja¢ na poklad.
Na Asamie i Tokiwie po 1406 t, na Izumo -
1402 t, na Iwate - 1412 t, na Yakumo - 1242
t oraz na Azumie - 1275 t. W tym przypad-
ku paliwo tadowano do przedziatéw, odda-
lonych od palenisk kotléw, a takze na ko-
rytarze i inne mato przydatne do tego celu
pomieszczenia. W zwiazku z tym podawa-
nie paliwa do kotléw byto bardzo klopotli-
we i wymagalo zaangazowania bardzo duzej
liczby ludzi. Jednak tylko z pelnym zapasem
paliwa zasieg krazownikow pancernych byt
mozliwy od osiagniecia. Asama przy pred-
kosci 11,5 wezta mogla pokonaé 4600 Mm,
a Azuma - 3900 Mm przy 10,5 weztach.

Dzielnos¢ morska

Zgodnie z opiniami wspoélczesnych ja-
ponskie krazowniki pancerne posiadaly
bardzo przecigtng dzielno$¢ morska. Brak
pokladu dziobéwki w polaczeniu z przecia-
Zeniem opancerzeniem i uzbrojeniem cze-
$ci dziobowej, powodowal, ze okrety byly
bardzo ,,mokre” co utrudniato prowadze-
nie ognia przy sztormowej pogodzie z dzio-
bowej wiezy dzial gtéwnego kalibru, nie moé-
wigc juz kazamatach dolnej kondygnacji.
Najlepsza dzielno$cia morska z calej szost-
ki mogla sie pochwali¢ para Iwate i Izumo.
Najgorsza — Azuma i Yakumo, co nie dziwi,
bowiem francuscy i niemieccy konstrukto-
rzy przesuneli cigzkie wieze gtéwnego kali-

Peten przepychu salon cesarza na Asamie.

bru, aby rozmiesci¢ pod pokladem pancer-
nym caly niezbedny zapas amunicji. A to nie
moglo pozostaé bez wplywu na dzielnos¢
morska. Nikt nie mial natomiast pretensji do
zdolno$ci manewrowych jednostek. Dzig-
ki $cietej katnicy i zwiekszeniu powierzchni
piora steru wszystkie krazowniki mialy nie-
wielki promien cyrkulacji i dobra sterow-
nos$¢. Azuma i w tej materii prezentowat si¢
najgorzej, co wynikato ze zwigkszenia dtu-
gosci kadtuba i ksztattu czedci rufowe;.

Systemy okretowe

Energie elektryczng krazownikom pan-
cernym dostarczaly parowe generatory pra-
dotworcze, ktore wytwarzaty prad staly
o napieciu 80 V. Na Asamie i Tokiwie byly
2 generatory o lacznej mocy 64 kW, z pred-
koécig 320 obrotéw/minute. Na Iwate i Izu-
mo zamontowano po 3 generatory o tacznej
mocy 144 kW, ktorych predkosé dochodzita
do 500 obrotéw/minute. Catkiem przyzwo-
ita poktadowq elektrownia mogl pochwali¢
si¢ Azuma, tworzyly ja 4 generatory o tacz-
nej mocy 1921 kW przy 350 obrotach/mi-
nute. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze wyposa-
zenie elektryczne japonskich okretéw bylo
nader przecietne.

System odwodnienia nie wyrdznial si¢
niczym oryginalnym. Jego podstawe sta-
nowila rura magistrali, biegnaca praktycz-
nie na calej dlugosci okretu. Przy czym na
jednostkach brytyjskiej budowy umieszczo-
no ja na podlodze drugiego dna, na Yakumo
- w przestrzeni miedzydennej, co powaznie
utrudnialo obstuge jej zawordw.

Urzadzenia kotwiczne wszystkich okre-
tow skladaly sie z 3 stalowych kotwic Mar-
tina, z ktérych 2 umieszczono na prawej

burcie, a 1 na lewej (w przypadku Yakumo
bylo odwrotnie). Poza tym jednostki mialy
2 kotwice zapasowe i 2 werpy. Asama i Toki-
wa zgodnie z etatem posiadaly po 4 werpy.
Dwie ostatnie jednostki posiadaly parowe
wciggarki kotwiczne, a pozostate krazow-
niki - parowe kabestany. Do umieszczani
kotwic na pétkach nisz burtowych stuzyty
2 obrotowe dzwigi angielskiego typu.

Wszystkie krazowniki pancerne wypo-
sazono w 4 reflektory bojowe o $rednicy lu-
stra 75 cm. Przed wybuchem wojny okrety
otrzymaly radiostacje firmy Marconi.

Ratownicze i robocze pokladowe $rod-
ki pltywajace liczyly 12-13 sztuk. Zgodnie
z etatem na Yakumo w roku 1900 bylo 13
szalup i kutréw, w tym 1 parowy kuter tor-
pedowy o dlugosci 56 stdp, 1 parowy kuter
30 stopowy, 1 40 stopowy barkas, 1 32 sto-
powy poltbarkas, 3 kutry wiostowe 30 sto-
powe, 1 kuter wiostowy 28 stopowy, po jed-
nym 30 stopowym i 27 stopowym giku, 1 27
stopowy welbot, 1 27 stopowy sampan oraz
lekka 4 stopowa dzonka. Poza dwoma ostat-
nimi, wszystkie pozostale srodki plywajace
odpowiadaly brytyjskim standardom. Prak-
tycznie takim samym zestawem dyspono-
waly Izumo i Iwate.

Zatoga

Liczebno$¢ zalogi japonskich krazowni-
kéw pancernych réznila sie mocno w czasie
pokoju i wojny. Rzecz w tym, ze kraj wscho-
dzacego slonca przyjal angielski system
kompletowania zalég. W czasie pokoju jed-
nostki pelnily stuzbe z niekompletna zaloga.
Powodowalo to bardziej naprezony grafik
wacht, ale za to w istotny sposéb popra-
wialo warunki bytowe, bowiem powierzch-
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+Asama” i kuzyni

ni, przeznaczonej dla zalogi, nawet we flo-
cie brytyjskiej, przeznaczano znéw nie tak
wiele. Na poktadzie znajdowata si¢ zawsze
pelna etatowa obsada oficerska oraz specja-
listow czesci bojowej, zwigzanych z obstu-
ga uzbrojenia. Liczba palaczy, sygnalistow,
maszynistow, z reguly, nie osiggala eta-
tu. W przypadku mobilizacji zatoge okretu
uzupelniano rezerwistami. Trudno si¢ za-
tem dziwi¢, ze zaloga Asamy, liczaca w cza-
sie pokoju 28 oficeréw oraz 553 podofice-
réw i marynarzy, na pierwszych manewrach
wzrosta do 724 oséb. Na Izumo i Iwate etat
pokojowy wynosit 28 oficeréw i 585 pozo-
statych cztonkow zalogi, a na Yakumo odpo-
wiednio 28 i 553. Na Azumie pelnilo stuzbe
578 0s6b, w tym 28 oficeréw. W czasie woj-
ny liczebnos¢ zaldg przewyzszala 700 oséb.

Pomieszczenia mieszkalne byty rozloko-
wane zgodnie z tradycyjnym schematem -
oficerskie na rufie, a kubryki zatogi w czesci
dziobowej. Wszystkie krazowniki pancer-
ne byly przystosowane do pelnienia funk-
cji jednostek flagowych. Dysponowaly od-
powiednimi pomieszczeniami dla dowddcy
i jego sztabu. Pomieszczenia na Asamie byly
tak dobrze wyposazone, ze na okrecie kilka
razy podnosit swoja flage sam Mikado.

Nazwy okretow
Zgodnie z tradycja Teikoku Kaigun okre-
tom pancernym nadawano nazwy upa-

mietniajgce obiekty geograficzne polozone
na terytorium Japonii. Asama, Iwate i Azu-
ma - to gory, a Izumo - prowingcja. Jednak
dwa pozostale okrety otrzymaly nietypowe
nazwy. Stowo ,Yakumo” oznacza ,wielo-
warstwowe obloki” i zgodnie z 6wczesny-
mi japonskimi normami, bardziej pasu-
je do torpedowcdw, bowiem jednostki tej
klasy otrzymywaly podobnie poetyckie na-
zwy. Tym nie mniej jednak nazwe nadano
okretowi drugiej klasy. Nie zupelnie zrozu-
miale jest pojawienie si¢ na burcie nazwy
Tokiwa, w przekltadzie oznaczajacy ,nie-
zachwianie, wiecznie”. Takie okre$lenia
»glowne” okrety japonskiej floty otrzymy-
waly nader rzadko.

Nazwe okretu zazwyczaj nanoszono na
specjalng tarcze, ktdrg ustawiano na zabez-
pieczeniu rufowego balkonu. Nazwe zapisy-
wano nie ideogramami, lecz alfabetem hira-
gana, od prawej do lewej strony.
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Malowanie
W poczatkowym okresie swojej stuz-
by wszystkie japonskie krgzowniki pancer-
ne malowano w calosci na kolor jasnoszary

Yakumo na portretowym ujeciu z 1902 roku w ciekawym malowaniu z epoki.

(niemal bialy), jedynie koncéwki komindw
byty czarne. We wrzeé$niu 1901 roku okre-
ty zostaly przemalowane: kadtub do pozio-
mu gérnego pokladu, kominy i nawiewni-
ki, maszty z bojowymi marsami oraz luki
$wietlne staly sie czarne, natomiast wie-
ze artyleryjskie, kazamaty, stanowiska do-
wodzenia i mostki, tarcze ochronne dzial
pokladowych, szalupy (z zewnatrz), luki
os$wietleniowe na gérnym pokladzie pozo-
staly jasnoszare. W celu rozpoznania bliz-
niaczych okretéw na kominach naniesiono
biale znaki - po jednej na kazdym kominie
Asama i Izumo i po dwa na — Tokiwa i Iwate.
Yakumo i Azuma, ktére odréznialy sie syl-
wetka, znakéw nie otrzymaly.

W przededniu wojny japonskie okre-
ty ponownie przemalowano - tym razem
w calo$ci na kolor ciemnoszary. Zgodnie
ze wszelkim prawdopodobienstwem, mia-
to to miejsce w kwietniu 1904 r., co praw-
da, w literaturze mozna spotka¢ informacje,
ze nowy standard malowania wprowadzo-
no weczesniej, z koricem 1902 - poczatkiem
1903 r. Prawdopodobnie jednak byty to
wowczas jedynie eksperymenty.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Fot.,Ships of the World”




Siergiej J. Winogradow (Rosja)

Wizja artystyczna |ll wariantu monitora z 1915 roku.
Rys. Wszelkie Prawa Zastrzezone © Przemystaw Turczyk 2011

14-calowe monitory rosyjskie

W latach | wojny swiatowej floty stworzone przez morskie potegi, skladajace sie z licznych dred-
notow, wiekszos¢ czasu spedzaly na przytulnych redach, chronionych przez zagrody mino-
we i baterie nadbrzezne, jedynie z rzadka opuszczajac kotwicowiska, by przeprowadzi¢ plano-
we strzelania i taktyczne zespotowe manewrowanie, niezbedne dla utrzymania odpowiednie-
go poziomu wyszkolenia i nawykow ich zatog. Setki ich ogromnych dziat — ultimo ratio regis' -
miesigcami i latami nie oddawaty ani jednej salwy do rzeczywistego przeciwnika. Gdzieniegdzie
jednak ciezkie dziata przeznaczone dla pograzonych we $nie gigantdw, strzelaty zmorza do nie-
przyjaciela z poktadéw monitoréw — znacznie mniejszych i wcale nie imponujacych jednostek.
Flotom przeciwnikéw udato sie w rézny sposdb podejsé do stworzenia nowej poteznej broni do
dziatan w strefie przybrzeznej, cho¢ powodzeniami w tej mierze mogly poszczycic sie jedynie
marynarki wojenne panstw Ententy. Szerokie plany stworzenia ciezkich monitoréw z okretéw
liniowych posiadata takze w latach wojny rosyjska flota (RIF — Russkij Impieratorskij Ftot). Siergiej

J.Winogradow zgtebia te mato znang karte budownictwa okretowego w Rosji.

Monitor powraca

Od czaséw gdy pojawit si¢ okret, zawsze
przychodzitlo mu walczy¢ z umocnieniami
na brzegu. Przez caly czas marynarze bar-
dzo niechetnie atakowali bastiony, bowiem
zniszczenie dobrze chronionych baterii
nadbrzeznych bylto niezmiennie zwigzane
z duzym ryzykiem przy minimalnych szan-
sach powodzenia. Wraz z wprowadzeniem
gwintowanych odtylcowych dzial sytuacja
ulegla jeszcze dalszemu pogorszeniu. Potez-
ne dziala artylerii nadbrzeznej, nie zwiaza-
ne, w przeciwienistwie do okretowych, ogra-
niczeniami wagowymi, skutecznie ukryte
pod pancerng lub betonowg ochrona, po-

zostawaly praktycznie odpornymi na ogien
dzial z kolyszacych sie na falach okretéw.
Tragicznym apogeum tego rodzaju ak-
cji byla operacja anglo-francuskich sit
morskich prébujacych zdoby¢ Dardane-
le w marcu 1915 r. Frontalny szturm cie$ni-
ny, krwawy i nieumiejetny, w trakcie kto-
rego, cigzkie okrety artyleryjskie na teb na
szyje atakowaly chronione gestymi zagro-
dami minowymi tureckie forty nabrzezne,
kosztowat Francuzow i Brytyjczykéw utra-
te tylko w ciagu jednego dnia pancernikow,
predrednotéw Bouvet, Ocean i Irresistible,
podczas, gdy Suffren, Gaulois i krazow-
nik liniowy Inflexible zostaly tak powaznie

uszkodzone ogniem artyleryjskim i mina-
mi, ze zdaniem brytyjskiego historyka ,,po-
wstaly watpliwosci czy w ogéle zdolajg do-
trze¢ do najblizszej alianckiej stoczni na
Malcie™. Niepowodzenie ataku sprawito,
ze plan opanowania cie$nin przy pomocy
okretéw liniowych okazal si¢ psu na budg
i dobitnie wykazal, ze do walki z dobrze
chronionymi celami nabrzeznymi niezbed-
ne sg okrety specjalnej konstrukeji.

Idea podobnych jednostek w epoce ma-
rynizmu, to znaczy, w okresie zachwytu
wielkimi oceanicznymi flotami zlozonymi
z okretow liniowych i krazownikéw, w kto-
ra popadly wszystkie potegi morskie, jako
pierwszy sformulowal znany teoretyk bu-
downictwa okretowego William Hovga-
ard. W roku 1904 w swoim wykladzie na
forum Amerykanskiego Towarzystwa Inzy-
nieréw Morskich uzasadnial konieczno$¢
stworzenia okretow artyleryjskich specjal-
nej konstrukcji do prowadzenia operacji
przeciwko celom nabrzeznym. Podniesio-
ne przez niego argumenty sprowadzaly si¢
do nastepujacego. Udoskonalenie okretéw
podwodnych i masowe zastosowanie za-

1. ,ostatni argument krola” (tac.) - dewiza umiesz-
czana na dziatach pruskiego kréla Fryderyka II.

2. Corbett JS, Naval Operations.Vol. II (History of
the Great War Based on Official Documents) - London:
Longmans, Green & Co, 1921, 5. 223.
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pér minowych w wyniku doswiadczen woj-
ny rosyjsko-japonskiej powaznie zwiekszy-
fo podwodne zagrozenie ciezkich okretow
przy ostrzale wybrzeza. Cho¢ duze okre-
ty okazaly si¢ lepiej zabezpieczonymi przed
podwodnymi atakami niz jednostki mniej-
sze, to jednak te ostatnie mimo wszyst-
ko posiadaly szereg cennych zalet, ktdre
w okreslonych warunkach czynily z nich
praktycznie idealne narzedzie walki do re-
alizacji zadan podobnego rodzaju. Relatyw-
nie niewysoka cena kazdego okretu niewiel-
kich rozmiaréw usprawiedliwiala wieksze
ryzyko, niz to, dopuszczalne w przypadku
okretéw liniowych i kragzownikéw. Posiada-
jace male zanurzenie i duza manewrowos¢
niewielkie jednostki byly lepiej zabezpie-
czone przed wejsciem na mielizne czy zde-
rzeniem. W dzialaniach w strefie przybrzez-
nej wymogi dzielnoéci morskiej, predkosci,
zasiggu czy warunkow bytowych mogty zo-
sta¢ skutecznie zminimalizowane, tak by sil-
na artyleria z niezawodnym opancerzeniem
i ochrong podwodna osiagniete byly przy
relatywnie niewielkiej wypornosci. Mniej-
sza odporno$¢ na ataki podwodne niewiel-
kich okretéw, pozwalata na zbudowanie
znacznie wigkszej ich liczby w ramach wy-
asygnowanej sumy $rodkéw. Mimo tego,
istnialy mozliwo$ci wyposazenia podob-
nych jednostek specjalnej konstrukgji w taki
system ochrony kadluba (niemozliwy do
zastosowania na duzych pelnomorskich
okretach), ktory powaznie zwigkszal poten-
cjal obronny okretéw przybrzeznych przed
atakami podwodnymi®.

W chwili wybuchu I wojny $wiatowej
zadne z czotowych morskich mocarstw nie
posiadalo jednostek specjalnej konstruk-
cji przeznaczonych do dzialan w strefie
przybrzezinej. Wszystkim wydawalo sie, ze
operacje przeciw celom brzegowym beda
odgrywaly jedynie nieznaczng role w calo-
ksztalcie dzialart morskich, a okrety liniowe
i krazowniki w pelni dadzg sobie rade z po-
dobnymi zadaniami. Wkrétce jednak po
tym, gdy marsz wojsk kajzerowskich na Pa-
ryz zostal wstrzymany w bitwie nad Marna,
Niemcy wyszli we Flandrii na brzeg Kana-
tu La Manche i przed Royal Navy postawio-
no zadanie wsparcia nadmorskiego skrzydta
wojsk sojuszniczych na pétnocnym odcin-
ku frontu. Szybko wyszlo na jaw, ze potez-
na brytyjska flota nie dysponuje okreta-
mi zdolnymi do dziatan na pelnym mielizn
i piaskowych tach belgijskim wybrzezu
i wszystko, co moze przeciwstawi¢ okopa-
nemu w nadbrzeznych wydmach nieprzyja-
cielowi, to 3 skonfiskowane z chwilg wybu-
chu wojny niewielkie brazylijskie monitory.
W poczatkowej fazie walk jednostki te do-
skonale si¢ sprawdzily, jednak stato si¢ ja-
snym, ze operacje na przybrzeznych pty-

ciznach wymagaja okretéw z silniejszym
uzbrojeniem artyleryjskim i lepsza ochrong
w czesci podwodnej. Na bazie 8 dziat 14-ca-
lowych (355,6 mm) zamoéwionych w USA
dla greckiego okretu liniowego Salamis,
w roku 1915 zbudowano 4 monitory typu
Abercrombie, a nastepnie 8 niemal identycz-
nych jednostek typu Lord Clive, wyposazo-
nych w 12-calowe (305 mm) wieze z wyco-
fywanych ze stuzby okretéw typu Majestic.
Wszystkie okrety mialy wypornoé¢ okoto
6000 t. Wypornos¢ kolejnej pary — Marshal
Ney i Marshal Soult z dwoma dzialami kal.
15-cali (381 mm) wzrosta do 6.670 t, cho¢
ich predko$¢ wynosita 6-7 weztow. W przy-
padku pary z roku 1916 — Erebus i Terror
wypornos$¢ wzrosta do 8000 t, a predkos¢é
do 14 weztéw. Wszystkie monitory charak-
teryzowaly si¢ malym zanurzeniem (3,2-3,4
m) oraz duzg szeroko$cig. Wysoki poktad
dziobowy zapewnial niezawodng platforme
dla cigzkich dzial, a znaczne rozgiecie dzio-
bowych wregéw - dobra dzielno§¢ morska,
wymagang przy prowadzeniu dzialan na
niespokojnych wodach u wybrzezy Flandrii.
Nowe okrety przeznaczone do operowania
w strefie przybrzeznej zgodnie z tradycja
nazwano monitorami, cho¢ mialy one nie-
wiele wspolnego z klasycznymi wiezowymi
jednostkami tej klasy budowanymi w latach
60-tych XIX wieku, zdecydowata chyba ni-
sko burtowa sylwetka z pojedyncza wieza
artyleryjska.

Monitory zbudowane do dzialan ofen-
sywnych przeciwko celom nabrzeznym,
wyposazono w efektywne systemy ochro-
ny przeciwminowej i przeciwtorpedowej,
wszystkie wyposazono w ,,bable” na dlugo-
$ci calej burty. konstrukcja ,,babli” zostala
opracowana pod kierownictwem gléwnego
konstruktora Royal Navy...

»Bable” rozciagaly si¢ 4,5 m za konstruk-
cyjna burtg okretu i podzielone byty na nie-
wielkie przedzialy. Zewnetrze przedzialy
pozostawaly pustymi pomieszczeniami, na-
tomiast wewnetrzne byly wypelnione woda.
Proby takiego systemu konstrukcyjnej
ochrony kadluba przed podwodnymi wy-
buchami daly wyjatkowo pomyslne wyniki.
Zaden z okretéw, wyposazonych w ,,bable”
nie zostal zatopiony w wyniku ataku torpe-
dowego, a Terror wytrzymal nawet w cza-
sie ataku 19 pazdziernika 1917 r. trafienie
3 torped, po czym samodzielnie powrdcit
do bazy i zostal postawiony do doku. Mimo
swych niewatpliwych zalet, ,,bable” przeciez
pozwalaly takze na zmniejszenie przechy-
téw bocznych, mialy one réwniez swe man-
kamenty, bowiem silnie zmniejszaty pred-
kos¢ 1 pogarszaly wlasciwo$ci manewrowe
tych i bez tego kroétkich, posiadajacych nie-
wielkie zanurzenie i powolnych jednostek.
Préby wzmocnienia artylerii monitoréw

podejmowane byly przez okres calej woj-
ny. W 1918 Lord Clive i General Wolfe otrzy-
maly po 1 gigantycznym dziale kal. 18-cali
(457,2 mm) na rufie jako uzupelnienie pary
dziat kal. 12-calowych (305 mm) w wiezy
dziobowej. Dzialo kal. 18-cali byto chronio-
ne przez pancerng tarcz¢ w ksztalcie wiezy,
otwartg od tylu, mozliwo$ci naprowadzania
dziata w plaszczyinie poziomej ograniczaly
sie w przedziale do 20° na prawg burte.

Poza monitorami z ci¢zka artyleria, Bry-
tyjczycy w czasie wojny zbudowali jeszcze
19 monitoréw mniejszych rozmiaréw (typ
~M”) z artylerig kal. 6-9,2 cala (152-243
mm), wprowadzonych do stuzby w roku
1915. Pewng liczbe monitoréw zbudowa-
ta takze flota wloska. Wszystkie byly z po-
wodzeniem wykorzystywane w trakcie ope-
racji bojowych na Adriatyku, odgrywajac
wazng role we wloskim natarciu na Triest
w 1917 r. W trakcie tej operacji monitory
swa dalekosiezng artylerig wspieraty skrzy-
dla atakujacych wojsk i ostrzeliwaly au-
striackie wezly kolejowe oraz sklady daleko
za linig frontu®.

Bosforski miot

Po klesce decydujacego szturmu Dar-
daneli 18 marca 1915 r. sojusznicy po-
stanowili zmieni¢ taktyke artyleryjskie-
go wsparcia operacji desantowych. Do ich
zabezpieczenia zaczgto stosowaé monito-
ry. 12 lipca 1915 r. najnowszy Abercrom-
bie osiggnal rejon teatru dzialan bojowych
u Dardaneli i z miejsca zostat wiaczony do
ostrzatu tureckich fortéw. Wkrétce wyszty
z Anglii kierujac si¢ na Morze Srédziemne
3 kolejne jednostki tego typu — Roberts, Ra-
glan i Havelock.

W Rosji wiadomo$¢ o zmianie przez so-
jusznikow taktyki wykorzystywania cigzkiej
artylerii morskiej w strefie cie$nin dotarly
od razu, wzmagajac u dowddcy Floty Czar-
nomorskiej jego zainteresowanie planowang
operacja desantowa w Bosforze. Flota rosyj-
ska zamierzala wykorzysta¢ brytyjsko-fran-
cuskie do$wiadczenie w zakresie opanowy-
wania silnie bronionych paséw wybrzeza,
stad tez sztab zwrdcil szczegdlna uwage na
nowe brytyjskie okrety. Intensywna wymia-
na telegramow, jaka miata miejsce w dniach
10-29 lipca miedzy Ministerstwem Mary-
narki Wojennej a rosyjskim attaché mor-
skim w Wielkiej Brytanii kpt. I rangi (pol.
kmdr) N.A. Woltkowem, pozwolila na wy-
robienie sobie pogladu o ich podstawowych
parametrach i stopniu ochrony podwodne;j.
Zgodnie z informacjami attaché burtowa

3. Hovgaard V, Modern History of Warships — Lon-
don: Conway Maritime Press, 1971 s. 161-163.

4. Conway’s All the World’s Fighting Ships 1906-1921 -
London: Conway Maritime Press, 1985 s. 42-49.

5.1bid. s . 253-254.
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ochrona przeciwminowa monitoréw skta-
data si¢ z pustego kesonu o glebokosci 5 m,
za ktérym znajdowat si¢ przedziat o grubo-
$ci 1,5 m, wypelniony woda, a dopiero dalej
burta konstrukcyjna i zywotne czeéci okre-
tu. Przed wprowadzeniem na monitorach
ten typ konstrukcyjnej ochrony podwod-
nej przeszed! wstepnie seri¢ intensywnych
prob, w tym plenerowy wybuch, w ekspery-
mentalnym przedziale podwodnym tadun-
ku trotylu o wadze 225 kg, ktory zakonczyt
sie pelnym sukcesem®.

Rosyjskie Ministerstwo Marynarki Wo-
jennej rozpatrywalo kwestie mozliwosci
brytyjskiej pomocy przy budowie 4-8 po-
dobnych monitoréw. Rozpatrywano trzy
warianty: 1) zamdéwienie monitoréw cat-
kowicie w Anglii z ich dostawa w czesciach
przez Archangielsk i ponownym monta-
zem w Nikolajewie, 2) taki sam wariant,
tyle, ze bez artylerii i amunicji, ktéra zamie-
rzano zamowi¢ w Rosji i 3) przygotowanie
w wielkiej Brytanii jedynie uktadu napedo-
wego i budowa monitoré6w w Rosji na po-
stawie brytyjskich planéw. W odpowiedzi
brytyjska Admiralicja obiecata jedynie pla-
ny monitoréw, co prawda z ,,uwagami gtow-
nego inzyniera o pozgdanych zmianach wy-
nikajgcych z doswiadczenia dotychczasowej
eksploatacji””.

Planujac zabezpieczenie operacji desan-
towej w Bosforze, sztab Floty Czarnomor-
skiej podjal kroki w celu zapewnienia nie-
zbednego skladu zespolu okretéw oraz
szczegdlng uwage zwrocil na zabezpiecze-
nie okretow wsparcia artyleryjskiego przed
atakami spod powierzchni wody. Najgo-
retszym aktywnym zwolennikiem monito-
réw byl dowddca floty adm. A.A. Eberhard
i jego oficer flagowy ds. operacyjnych K.E.
Kietlinskij. Dowddztwo floty uporczywie
zadato budowy monitoréw typu brytyjskie-
go dla przyszlego szturmu Bosforu, wskazu-
jac ze ,,znaczenie ciesnin dla Rosji jest na tyle
wielkie, ze nie nalezy zastanawiac si¢ nad ja-
kimikolwiek wydatkami srodkéw i pracy, od
ktérych moze zaleze¢ powodzenie operacji’s.

W koncu lipca 1915 r. doszlo do inten-
sywnej wymiany korespondencji miedzy
sztabem Naczelnego Dowddztwa planujg-
cym operacj¢ desantowa w kampanii roku
1916 a Ministerstwem Marynarki Wojennej,
w kwestii przygotowan do budowy wlasny-
mi sitami monitoréw dla Floty Czarnomor-
skiej. Szef Stawki gen. N.N. Januszkiewicz
w liscie do adm. I.K. Grigorowicza odpo-
wiadal, ze ,,jesli Anglikom rzeczywiscie uda-
to si¢ wypracowac typ okretu, odpornego na
miny, to do budowy takich jednostek nale-
zy przystgpic¢ bez zwloki, tak by wykonac je
do wiosny 1916 r’®. Przy tym zaznacza ,,...
co sig tyczy duzych jednostek (budowanych
w Nikotajewie okretow liniowych-dredno-

tow Impierator Aleksander III i Impierator
Nikotaj I - przy. autora), to ich budowg moz-
na wstrzymac bez specjalnego uszczerbku dla
sprawy”™0.

Nie ustawat w staraniach i A.A. Eberhard.
8 sierpnia 1915 r. telegrafowat do Morskiego
Sztabu Generalnego (MGSz): ,, ... uwazam,
ze najbardziej pozgdanym byloby posiada-
nie 2 grup monitoréw - jednej z cigzkg arty-
lerig do niszczenia umocnie oraz artylerig
do walki z okretami podwodnymi (tak w ory-
ginale dokumentu - przyp. autora) i samo-
lotami, drugg do wspdtdziatania z armig na
skrzydle, do ochrony punktéw desantowa-
nia przed okretami podwodnymi itp. z arty-
lerig kal. 6”....W kazdej grupie winno byc po
6 okretow. Uzbrojenie pierwszej grupy to po
2 dziala kal. 127 i kilka przeciw okretom pod-
wodnym i samolotom na kazdym monito-
rze, a w drugiej po 6 dzial kal. 67, moggcych
strzelaé na jedng burte, a takze mozliwg licz-
be dziat plot. Wszystkie dziala kal. 127 i 67
powinny posiadaé mozliwie duze kqty pod-
niesienia luf, na ile dopuszczajg to warunki
strzelania na monitorach oraz posiadac poci-
ski i tadunki do strzelania haubicznego pod
duzymi kgtami upadku i mozliwie silnym ta-
dunkiem wybuchowym™?1.

W celu zapoznania si¢ z najnowszymi
rozwigzaniami technicznymi sojusznikéw
z-ca szefa MGSz ds. budownictwa okre-
towego kpt. I rangi (pol. kmdr) D.W. Nie-
niukow zostal odkomenderowany do Se-
wastopola, gdzie zapoznal si¢ z planami
brytyjskich monitoréw i rozmawiat z obser-
watorem ich dziatan w Dardanelach kpt. IT
rangi (pol. kmdr por.) W.I. Miedwiediewem
oraz inzynierem okretowym pptk W.K.
Triegubowem. Wystawil on wysoka oce-
ne konstrukeji nowych brytyjskich cigzkich
okretéw przybrzeznego dziatania, szczegdl-
nie za$ ich konstrukcyjnej ochronie przed
podwodnymi wybuchami.

Dla rozpatrzenia kwestii celowo$ci stwo-
rzenia monitoréw i mozliwosci ich szybkiej
budowy przy MGSz utworzono specjalna
komisje z udzialem przedstawicieli MGSz.
Gléwnego Zarzadu Budownictwa Okreto-
wego (GUK) oraz Floty Czarnomorskiej.
Do pracy komisji zostal takze wciagniety
konsultant GUK gen. It. A.N. Krytow, kt6-
rego zadaniem byla ocena kwestii monito-
ra z punktu widzenia przemystu stocznio-
wego. Komisja pracowala w okresie sierpien
- wrzesien 1915 r. Komisja rozpatrywala
wszelkie aspekty problemu szybkiej budowy
serii monitoréw.

1 pazdziernika odbyto sie podsumowu-
jace posiedzenie. Zrezygnowano z szybkiej
»budowy monitoréw, tak z cigzkg jak i Sred-
nig artylerig”. Uzasadnienie decyzji komisji
byto wielostronne. Jako podstawowa uzna-
no niemozliwo$¢ szybkiej budowy serii no-

A. Eberhard.

Fot. zbiory Siergiej Winogradow

wych okretéw w warunkach trwajacej, cigz-
kiej wojny - kraj kierowal wszystkie swe sity
na poprawe polozenia na froncie ladowym
i zatrzymania niemiecko-austriackiej armii,
spychajacej stabo wyposazone rosyjskie od-
dzialy w glab Ukrainy i Bialorusi. Ogromne
zapotrzebowanie na karabiny, naboje, arty-
leri¢ polowa i amunicje zmusita do realiza-
¢ji terminowych zamdwien armii takze za-
klady Ministerstwa Marynarki Wojennej,
nawet za ceng wstrzymania realizacji przed-
wojennych programéw budownictwa okre-
towego. Wszystkie znajdujace sie¢ w dys-
pozycji panistwa $rodki finansowe zostaty
skierowane na zakupy uzbrojenia dla wojsk
ladowych zagranica i w tych warunkach
prowadzenie duzego i kosztownego progra-
mu budowy monitoréw dla perspektywicz-
nej operacji w Bosforze stanowilo zaprze-
czenie aktualnym potrzebom dnia (zadanie
szybkiej budowy serii 6 monitordw z dziala-
mi kal. 14” odpowiadalo mniej wigcej bu-
dowie 2 okretéw liniowych - drednotéw
z pelnym uzbrojeniem). W zamian komi-
sja postanowila przeprowadzi¢ moderniza-
cje 2 przestarzalych czarnomorskich pan-
cernikéw - Sinop i Rostistaw - uzupelniajac
je zewnetrznymi przedziatami konstrukeyj-
nej ochrony przeciwtorpedowej (,,kesona-

6. Zbior telegraméw. Zapytania do morskiego attaché
w Wielkiej Brytanii kpt. I rangi N.A. Wolkowa (telegra-
my No 5437 i No 5451 z 10 lipca 1915 1.) i jego odpo-
wiedzi (telegramy No 859 i No 889 z 29 lipca 1915 1.) -
RGAWME F 401, op. 1, d. 757,1. 2.

7.To samo, 1. 3.

8. ,O natychmiastowych srodkach przygotowania do
operacji desantowej” List d-cy Floty Czarnomorskiej A.A.
Eberharda do szefa sztabu Naczelnego Dow6dztwa N.N.
Januszkiewicza, 20 lipca 1915 r.. - RGAWME E. 401, op.
1d.757,1.5.

9. List szefa sztabu Naczelnego Dowddztwa N.N. Ja-
nuszkiewicza do ministra Marynarki Wojennej adm. LK.
Grigorowicza, 25 lipca 1915 r. - RGAWME, E 401, op.
1,d.757,1. 4.

10. Jak wyzej.

11. Telegram d-cy Floty Czarnomorskiej A.A. Eber-
harda do szefa MGSz A.I. Rusina, 8 lipca 1915 r. -
RGAWME E 401, op.1, d. 757, 1. 8.
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mi”), co proponowano zrobi¢ jeszcze w zi-
mie 1915/ 1916 tak by wykorzystac te okrety
w operacjach przeciw celom nabrzeznym!2.

Podobne rozwigzanie problemu satys-
fakcjonowato wszystkie strony: Flota Czar-
nomorska otrzymata 2 wyposazone w no-
woczesng ochrone podwodng okrety,
Ministerstwo Marynarki Wojennej oszcze-
dzito sity, materialy i moce przerobo-
we swoich przeciazonych przedsigbiorstw,
a panstwo jako calo$¢ nie mniej niz 150 min
rubli, ktore trzeba bylo wydatkowa¢ na pro-
gram budowy monitoréw!3. Na tym histo-
rie z planami budowy monitoréw z dziata-
mi okretéw liniowych do szturmu Bosforu
mozna by zakonczy¢, lecz do Gléwnego Za-
rzadu Budownictwa Okretowego dotart juz
projekt, prezentujacy punkt widzenia po-
dobnego okretu przez rosyjskich specjali-
stow morskich.

Ciezki monitor — rosyjski punkt
widzenia

Mimo, ze idea opanowania Cie$nin, jako
jedno z dlugofalowych priorytetowych za-
dan panstwa, towarzyszyla ciagle dazeniom
rosyjskiej polityki zagranicznej, w perspek-
tywicznym planowaniu wojennym, to jed-
nak opracowanie operacji zwigzanych z ich
szturmem znajdowalo sie¢ zawsze gdzie$
w pot drogi. Dowodem tego moze by¢ brak
w armii i flocie precyzyjnych planéw tak-
tycznych opanowania Ciesnin, a bardziej
konkretnie, to, ze kwestia niezbednosci
stworzenia specjalnego typu okretow z cigz-
kg artyleria do masowego wsparcia ognio-
wego szturmujacych oddzialéw desantu,
w ogole nie zostata podnoszona. W okresie
przedwojennym taktyka operacji przeciw-
ko wybrzezu, silnie ufortyfikowanemu z ba-
teriami artylerii nadbrzeznej, w sytuacji, gdy

Stary pancernik Sinop po zabudowie ,kesonéw” przeciwminowych, fotografia z 1916 roku.

Fot. zbiory Siergiej Winogradow

na atakujace okrety zostanie skierowany in-
tensywny ogien przeciwnika, a poza tym
beda one narazone na ryzyko ataku spod po-
wierzchni wody, nie byta rozpatrywana. Jed-
nak dotkliwe straty, poniesione przez sojusz-
nikéw w Dardanelach, wzbudzily powazny
niepokdj w kregach rosyjskiej floty, przed
ktora stanela perspektywa przeprowadzenia
operacji na Bosfor jeszcze w trakcie trwaja-
cej juz wojny. Wymuszona uwaga skierowa-
na na ciezkie monitory, ktore w najblizszej
perspektywie mialy miatu zostaé zrealizowa-
ne w zwiazku z kryzysem lata-jesieni 1915
r., nie mogta prowadzi¢ do powstania opty-
malnej konstrukgji. Projektowanie podobne;j
jednostki nowego typu nosito mimo wszyst-
ko, charakter improwizacji.

Opracowanie monitora bylo prowadzo-
ne przez biuro projektowe Admiraltiel-
skogo Sudostroitielnogo Zawoda (ASZ)
pod kierownictwem jego kierownika, in-
zyniera okretowego A.K. Szuberta. Pro-
jekt w trzech wariantach byt gotéw 15 paz-
dziernika 1915 r. Wszystkie 3 warianty
w niewielkim stopniu réznily si¢ od sie-
bie — mialy identyczne wymiary, predkos¢,
uzbrojenie, typ i grubo$¢ opancerzenial4,
W jednym z wariantéw liczbe dziat do zwal-
czania torpedowcéw obnizono do 6 (wobec
8 w pozostatych dwoéch wariantach). W in-
nym - wieza dziat 14”/52 zostala umiesz-
czona na podniesionej barbecie (wysokos¢
osi dzial 6,1 m ponad linig wodna), dzigki
czemu zwiekszono mozliwos¢ wykorzysta-
nia artylerii gldwnego kalibru w warunkach
sztormowej pogody, jednak spowodowato
dodatkowy przyrost masy i podniosto wy-
sokos¢ srodka ciezkosci okretu.

12. ,,Kesony” przeciwminowe zostaly zainstalowane
na Sinopie w okresie maj-czerwiec 1916 w nikolajewskiej
stoczni ,Nawal”. Po wzgledem konstrukcyjnym byly to
puste stalowe przedziaty, ochraniajace prawie caly bur-
te okretu. W przypadku tego przestarzatego, powolnego
pancernika udato si¢ doprowadzi¢ szeroko$¢ tej impro-
wizowanej konstrukcyjnej ochrony do 4,6 m. Podobne
»kesony” zostaly przygotowane przez ,Nawala” i dla Ro-
stistawa, jednak ich nie zamontowano na okrecie.

13. A.A. Eberhard jeszcze przez pewien czas mial na-
dzieje na pozytywne rozstrzygniecie kwestii rozpocze-
cia budowy monitoréw. 3 pazdziernika 1915 r. ponow-
nie przedstawil w lidcie do ministra Marynarki Wojen-
nej LK. Grigorowicza swoje zdanie o koniecznosci po-
siadania jednostek specjalnej budowy do dziatan na lo-
kalnym teatrze, w szczegdlnosci stwierdzajac: ,...widze
w chwili obecnej koniecznos¢ szybkiego wzmocnienia Flo-
ty Czarnomorskiej przedstawionymi ponizej jednostkami
z przeciwminowymi ,,przybudéwkami” (to jest wyposa-
zonych w dodatkowe przedzialy konstrukcyjnej ochro-
ny podwodnej kadtuba przed wybuchami - przyp. au-
tora)...III. Monitoréw z dziatami duzego kalibru, solid-
nie zabezpieczonych przed minami - 6, do walki z ciezkg
artylerig przeciwnika. IV. Monitoréw z dziatami Srednie-
go kalibru, takze dobrze zabezpieczonych przed minami,
nie mniej niz 6, do ostrzatu pozycji nieprzyjaciela wspar-
cia nacierajgcych skrzydet armii...” - RGAWME, E 418,
op. 1,d. 1844, 11 - 119-120.

14. W tym miejscu i ponizej — opis i charakterysty-
ka technicznych parametréw projektu ciezkiego monito-
ra na dokonano na podstawie jego planow i specyfika-
¢ji - RGAWME E 876, op. 230, d. 773 (wariant I), d. 774
(wariant II) , d. 775 (wariant IIT).
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Czes¢ ruchoma dziata 14-calowego o dtugosci lufy 52 kalibry w hali ,Pietrogradskogo
Mietalliczeskogo Zawoda” Loze zmontowane nie catkowicie - brak przybojnika i zebatek piono-
wego naprowadzania. Lufa dziata produkgji brytyjskiej (,Vickers” 1463).

Fot. zbiory Siergiej Winogradow

Zaprojektowany monitor posiadat ka-
dlub, zbudowany na bazie 81 wreg (z dy-
stansem 1200 mm mig¢dzy poszczeg6lnymi).
Wysoko$¢ nawodnej burty wynosita 0,92
m na $rédokreciu, co w poréwnaniu z wy-
sokoécig gornego poktadu nad linig wod-
na w przekroju pionowym dawalo strzal-
ke ugiecia poktadu 1/45 (to jest 450 mm)
i w pelni odpowiadalo 6wczesnej prakty-
ce. Stosunek dtugosci kadluba do jego sze-
rokosci (L/B) wynosil 5,0. Dla poprawy
dzielnoéci morskiej i ulatwienia wchodze-
nia monitora na fale w czesci dziobowej ka-
dluba przewidywano nadburcie, podwyz-
szajace wysokos¢ burty na dziobie do 3,0
m, a w wariancie IT krétki poktad dziobowry,

ktorego poziom znajdowat sie 3,9 m powy-
z€j linii wodnej. W tym wariancie srodkowa
nadbudéwka, w ktdrej znajdowaly si¢ kaza-
maty dziat kal. 67, dochodzila do rufy, a uzy-
skane w ten sposdb pomieszczenia przezna-
czono na cele mieszkaniowe zatogi.

Gléwne uzbrojenie okretu stanowi¢ mia-
ty 3 dziala kal. 14” o dtugosci lufy 52 kali-
bry w jednej wiezy artyleryjskiej, identycz-
nej z wiezami na krazownikach liniowych
typu Izmait'®. W zwigzku z niewielka glebo-
ko$cig luku monitora w poréwnaniu z kra-
zownikiem liniowym, dolny odcinek szy-
bu do podawania amunicji zostal w istotny
sposob skrocony, jednak zachowano zasade
podawania amunicji z komoér do przedziatu

bojowego z jej przetadunkiem w przedziale
przetadunkowym. Te $rodki winny w istot-
ny sposob zwigkszy¢ zywotno$¢ wiezy ar-
tyleryjskiej oraz okretu jako catoéci. Zapas
amunicji do dziat kal. 14” wynosit po 60 po-
ciskéw na lufe.

Pomocnicze dziata kal. 6” i dlugosci lufy
50 kalibréw, przeznaczone do dziatan na
przednim skraju obrony przeciwnika, a tak-
ze do walki z nieprzyjacielskimi okretami
podwodnymi dzigki wykorzystaniu ,,poci-
skow nurkujacych’, zostaly w wyczerpujacy
sposob przedstawione w projekcie: w I wa-
riancie bylo ich 6, a w II i III po 8. Znaj-
dowaly si¢ w rufowej polowie monitora, na
poktadzie gornym w obszernej nadbudéw-
ce, chronionej od dziobu i rufy oraz burt
pancerzem o grubosci 100 mm, a od gory
50 mm pokladem. Grubo$¢ grodzi pomie-
dzy poszczegdlnymi dziatami wynosita 25
mm. Kazde dzialo posiadato odrebny dzwig
amunicyjny. Przewidywano zapas amuni-
cji w wysokosci po 100 pociskéw na lufe.
W charakterze obrony plot. planowano po
2 dziata kal. 63 mm na rufie, na dachu kaza-
maty bojowej dziat kal. 67, a jako salutacyjne
po 2 dziala kal. 47 mm.

We wszystkich trzech wariantach projek-
tu przewidywano po 2 burtowe podwod-
ne wyrzutnie torpedowe. Zastosowanie po-
dobnego rozwigzania na ci¢zki okretach
artyleryjskich przybrzeznego dzialania bylo
jawnym nieporozumieniem, ktére wynikato
z inercji my$lenia taktykéw MGSz w chwi-
li powstawania zalozen projektu. W rzeczy
samej, cho¢ wyrzutnie torpedowe na cigz-
kich okretach rozpatrywano w owym cza-
sie jedynie w charakterze ,,zwycieskiej bro-
ni”, po decydujacym starciu artyleryjskim
na otwartym morzu, to dla monitora byly
one jedynie zbednym balastem.

Gléwna ochrone okretéw przed ogniem
artyleryjskim stanowil pas pancerza o gru-
bosci 275 mm w linii wodnej na 2/3 dhu-
gosci kadluba. Blizej dziobu i rufy grubos¢
pasa spadata do 200 mm, a dalej az do samej
stewy dziobowej i rufowej wynosila jedynie
125 mm. W odlegtoéci 3,6 m réwnolegle za
gléwnym pasem znajdowala si¢ grodz prze-
ciwodtamkowa o grubosci 50 mm (w obre-
bie przedziatu silnikéw wysokopreznych 75
mm). W ten sposéb gltéwny pas burtowy
i wzdluzna grédz za nim tworzyty zasadni-
czy zarys pionowej ochrony okretu, spelnia-

15. Bez watpienia na idee szybkiej budowy serii ciez-
kich monitoréw dla Floty Czarnomorskiej duzy wplyw
miat fakt, ze w Piotrogradskom Metalliczeskom Zawodie
znajduja sie 4 gotowe w polowie tréjdzialowe wieze arty-
leryjskie 14”/52 superdrednota Izmait. Jego budowa zo-
stala spowolniona przez prowadzong wojne, praktycznie
nie pozwalata mie¢ nadziei na jego oddanie do stuzby
przed jej zakorczeniem, stad tez rozwazano rézne pla-
ny wykorzystania juz gotowych wezléw konstrukcyjnych
i elementow okretu do innych celdow.
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Projekt ciezkiego monitora z 1915 roku - wariant |
Rys. RGAWMF, f. 876, op. 230, b. 733 via Autor
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Projekt ciezkiego monitora z 1915 roku - wariant I
Rys. RGAWMEF, f. 876, op. 230, b. 734 via Autor -
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Projekt ciezkiego monitora z 1915 roku - wariant Il
Rys. RGAWMF, f. 876, op. 230, b. 735 via Autor
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Niedoszte 14-calowe monitory rosyjskie

jacy doktadnie wymogi dwczesnej rosyjskiej
teorii ,,rozdzielenia” opancerzenia cigzkich
okretéw artyleryjskich (zgodnie z ta teoria
opancerzenie burty dzielilo si¢ na zewnetrz-
ne i wewnetrzne, pelnigce funkcje przeciw-
odlamkowg). Poziome opancerzenie kadtu-
ba przechodzito w ptaski goérny poktad (od
stewy do stewy), ktorego grubo$¢ wynosi-
fa 75 mm i w plaszczyzne dolnego pokta-
du (od dziobnicy do zagietej do wnetrza 125
mm grodzi przedzialu sterowego) o grubo-
$ci 50 mm. Nad przedzialem silnikéw wy-
sokopreznych dolny poklad podnosit sie do
poziomu pokladu gérnego, a powstale z bo-
kow otwory przykrywaly pionowe plyty
o grubosci 75 mm.

Sterowanie okretem w czasie prowadze-
nia walki planowano prowadzi¢ z pancer-
nego stanowiska dowodzenia, ktorego kon-
strukcja stanowita powtdrzenie rozwigzan
zastosowanych na juz istniejacych dred-
notach. Byt to pancerny cylinder o grubo-
$ci §cian 300 mm i dachu 150 mm. Goér-
ne pietro przeznaczone bylo do kierowania
ruchem monitora w czasie boju, a dolne
przygotowano jako stanowisko dalmierza,
w ktérym znajdowaly sie 2 dalmierze syste-
mu A.N. Krylowa. Laczna waga stanowiska
dowodzenia (wraz z 2 wewnetrznymi plat-
formami przeciwodlamkowymi i pancer-
ng rurg tgcznosdci ze stanowiskiem central-
nym ) wynosila prawie 260 t, co stanowito
3,5% wypornosci, a w wariancie IIT, w kt6-
rym byla jeszcze dodatkowa kondygnacja,
juz okoto 340 t (4,5%).

Konstrukecyjna ochrona kadtuba przed
wybuchami podwodnymi skladata sie
z kratkowanej warstwy i polozonego za nig
przedziatu o glebokosci od 3,6 m (w rejonie
komor amunigji kal. 14”) do 2,0 m (na rufie
za przedzialem diesli). System ten nie réznit
sie niczym od stosowanego juz na oddanych
do stuzby lub znajdujacych si¢ w budowie
rosyjskich drednotach. Jedyna réznica po-
legala na tym, Ze na monitorach przedzia-
ty ochrony burtowej wykorzystywane byty
w charakterze pomocniczych magazynéw
- zapasOw magazynowych, suchej i mo-
krej zywnosci, stodkiej wody itp., podczas
gdy na weglowych drednotach (Siewasto-
pol, Impieratrica Marija, Izmait) znajdowaly
sie w nich bunkry weglowe, za$ w ,,projek-
cie okretu liniowego z 16” dziatami” (1914
r.) byly one przeformowane na koferdamy.
Biorac pod uwage fakt, ze cigzkie okrety
szturmowe przeznaczone byly do atakowa-
nia silnie ufortyfikowanego wybrzeza, chro-
nionego przez pozycje artyleryjsko-mino-
we, trudno uzna¢, ze podwodna ochrona
projektu monitora nosita catkowicie prze-
mysélany charakter. Co wiecej, uwzgledniaja
fakt, ze rosyjscy specjalisci w chwili tworze-
nia projektu dysponowali juz otrzymanymi

Wytaczanie pierscienia trojdziatowej wiezy 14" krazownika I|n|0wego Izmallw,,PMZ’i 17 sierpnia
1916 r. postac robotnika wygladajacego z wnetrza, pozwala oceni¢ gabaryty konstrukgji.
Fot. zbiory Siergiej Winogradow

od Anglikéw planami najnowszych monito-
réw z catkiem skuteczng ochrong podwod-
ng, nie wiadomo dlaczego projekt 1915 r.
nie uwzglednial w najmniejszym nawet
stopniu podobnego doswiadczenia sojusz-
nikéw. Ujawnione dokumenty nie wyjasnia-
j3, dlaczego w projekcie zastosowano stan-
dardowe rozwigzania.

Uklad napedowy skladat sie z 3 silnikow
wysokopreznych po 1000 KM, rozmiesz-
czonych kazdy w oddzielnym przedziale,
w taki sposéb, ze wszystkie trzy przedzia-
ty znajdowaly si¢ réwnolegle do siebie. Ro-
sja okresu I wojny §wiatowej dysponowa-
ta rozwinietymi zakladami produkujacymi
diesle - Kolomienskij, Nizniegorodskij Za-
wod, a takze ,,L. Nobel” (,Russkij Dizel”)
w Piotrogrodzie, ktdre jeszcze w poprzed-
nim dziesiecioleciu opanowaly sztuke budo-
wy okretowych silnikéw wysokopreznych
réznej mocy, ktore z powodzeniem stoso-
wano we flocie handlowej jak i marynar-
ce wojennej. W latach 1907-1910 Baltijskij
Zawod zbudowat dla Flotylli Amurskiej se-
rie 8 kanonierek typu Szkwat o wypornosci
950 t i predkosci 11 weztdw, a Admiraltiej-
skij — 2 dieslowskie kanonierki dla Flotylli
Kaspijskiej (Kars i Ardagan). Perspektywy
udoskonalania silnikéw wysokopreznych
okazaly sie na tyle zachecajace, ze juz do
roku 1913 uznano za technicznie mozli-
we wykonanie diesli z agregatami o mocy
1500 KM, a Kolomienskij Zawod wykonat
dla potrzeb przemystu tekstylnego 2 die-
sle 0 mocy 2000 KM. Na tle tych sukceséw
w zakresie budowy silnikéw wysokoprez-
nych zadanie stworzenia 1000 KM diesla
dla monitoréw z dzialami 14” byto dla ro-

syjskich zaktadéw catkowicie realne, pozo-
stawalo jedynie kwestig czasu.

W sktad poktadowego sprzetu ptywaja-
cego wchodzily 2 kutry motorowe, 2 barka-
sy 16-wiostowe, i po 2 welboty 6-wiostowe
oraz jole. Do opuszczania na wode kutréow
i barkaséw na kazdej burcie ustawiono
dzwigi typu analogicznego do stosowanych
na drednotach, za$ dla welbotéw zamonto-
wano na rufie zurawiki.

Koniczac opis konstrukeji zaprojektowa-
nego w pazdzierniku 1915 r. cigzkiego mo-
nitora chcialoby sie zatrzymac¢ na ocenie
niektorych jego elementéw sktadowych.
W czgéci artyleryjskiej, rosyjski projekt
byl najsilniejszym ze wszystkich projektéw
ciezkich monitoréw (nie liczac Lorda Cli-
vea i Generala Wolfeu po ich dozbrojeniu
w roku 1918 dzialem kal. 18” z ograniczo-
nym sektorem ostrzatu). Masa salwy jego
gltéwnych dzial przewyzszata o 20% brytyj-
skie monitory z dziatami kal. 157, za$ w ka-
tegorii artylerii pomocniczej, przewaga
projektu byla absolutna. Sktad uzbrojenia
plot. réwniez mozna uznaé za dostateczny.
Swego rodzaju kuriozum byto uzbrojenie
tych relatywnie niewielkich i powolnych
okretéw w wyrzutnie torpedowe. Co za$ ty-
czy sie opancerzenia, to w przypadku rosyj-
skich monitoréw byto ono solidne - faczna
waga pancerza stanowila prawie 41% wy-
pornoéci. Jednak przy ogdlnej niezawod-
noéci opancerzenia projektu, przewyzsza-
jacej wszystkie monitory okresu I wojny
$wiatowej (nawet uwzgledniajac ,egzotycz-
ng” pionowg ochrone wloskiego Faa di Bru-
no za pomocy zelbetonowego pasa o gru-
bosci 3 m w linii wodnej)i poréwnywalnej
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Niedoszte 14-calowe monitory rosyjskie

ochronie pancernej wielu wspolczesnych
mu pancernikéw, istnieje szereg uwag w tej
kwestii. Wychodzac w pierwszym rzedzie
z taktycznych przestanek bojowego wyko-
rzystania monitora, jako jednostki z ma-
tym zanurzeniem i bardzo niskich nawod-
nych burtach, okret tego typu nie wymagat
»catkowitego” opancerzenia. Atak monitora
winien by¢ przeprowadzany przede wszyst-
kim z dziobowych katéw kursowych, wo-
bec czego kwestia opancerzenia jego burt
schodzita na drugi plan przed konieczno-
$cia zapewnienia pewnej ochrony pozio-
mej, mogacej wytrzymac w pierwszym rze-
dzie strome trafienia nieprzyjacielskich
dzial i haubic obrony nadbrzeznej. Zréz-
nicowanie grubosci elementéw opance-
rzenia i wzmocnienie pancerza poziomego
w ramach istniejacej jego lacznej wagi mo-
glo da¢ bardziej zbilansowang i niezawod-
na ochrong konstrukeji dla wykorzystania
monitora w warunkach, do ktdrych zostat
zaprojektowany.

Dyskusyjne jest wyposazenie monitora
w stanowisko dowodzenia typu stosowa-
nego na okretach liniowych, analogicznego
z konstrukejg drednota Impieratrica Jeka-
tierina Wielikaja (ze zmniejszeniem gru-
bosci dachu z 250 do 150 mm). Jest rzeczg
zupelnie jasna, ze opancerzone, wielosetto-
nowe stanowisko dowodzenia okretow li-

niowych nie catkiem przystaje do okre-
téw o trzykrotnie mniejszych rozmiarach
z bardzo ograniczonym kregiem zadan,
przy czym dolna potowa pancernego cy-
lindra stanowiska na monitorze zupelnie
nie byla wykorzystana. Mozna stwierdzié,
ze w przypadku stanowiska dowodzenia
przejscie do jednokondygnacyjnej prostej
stalowej konstrukeji pozwolito by zaoszcze-
dzi¢ nie mniej niz 150 t.

Tym samym, uwzgledniajac powyzsze
uwagi, trudno nazwa¢ projekt wszechstron-
nie przemyslanym i zbilansowanym, co zro-
zumiate bylo niemozliwym przy obowia-
zujac w trakcie jego tworzenia pospiechu.
Wydaje sie, ze bardziej prawidlowym byto-
by odstgpienie od kopiowania wiekszosci
juz sprawdzonych rozwigzan technicznych
i catych wezldéw okretéw liniowych, ktore
czynily z projektowanego monitora ,,mini
drednot”, lecz bardziej szczegdtowe opra-
cowanie tych jego elementéw mogacych
nada¢ jednostce nowy kierunek taktyczno-
-techniczny.

Co za$ dotyczy czesci praktycznej re-
alizacji programu budowy monitoréw, to
opierata si¢ ona przede wszystkim na przy-
gotowaniu niezbednej liczby dzial kal.14-
-calowych. Wyprodukowanie dwdch dzie-
sigtek takich luf wymagalo nawet w czasach
pokojowych okoto 1,5 roku i petnego za-

angazowania wszystkich sil Obuchow-
skogo Zawoda. Jednak ten jedyny w Ro-
sji zaktad-producent dziat duzego kalibru
jesienig 1915 r. byt calkowicie przecigzo-
ny realizacja terminowego zamdwienia ar-
mii na 400 polowych haubic kal. 122 mm
i 400 dziat polowych kal. 107 mm, na ktére
poszedt caly zapas stali artyleryjskiej zakta-
doéw. W tym czasie w Rosji do jesienie 1915
r. nie zaczely si¢ jeszcze dostawy dzial kal.
14” dla krazownikow liniowych typu Izmait
w liczbie 36 luf, ktérych produkeje z chwi-
13 wybuchu wojny przekazano z ,Russko-
go Obszczestwa Artillerijskich Zawodow”
do brytyjskich zakladow ,Vickers”, co wie-
cej nie byto zadnych widokdéw na ich otrzy-
manie w najblizszym czasie (pierwsze do-
tarty dopiero rok pézniej)!®. Produkcja
trojdziatowych wiez dla monitordw, a tak-
ze wykonczenie podobnych znajdujacych
si¢ w budowie dla typu Izmait w warun-
kach wojennych mogta zajac tyle czasu, ze
budowa monitoréw projektu 1915 do wio-

16. ,,Russkoje Akcioniernoje Obszczestwo Artille-
rijskich Zawodow” (RAOAZ) prowadzito od roku 1913
budowe w Carycynie nad Wolga (obecnie Wolgograd)
ogromnego zakladu artyleryjskiego. Planowano, ze be-
dzie to gtéwny producent dziat i amunicji wszystkich ka-
libréw (do 16”) dla floty i obrony nadbrzeznej. Dosta-
Wy wyposazenia uzgodnione z firmg ,.Vickers” nie zosta-
ty zakoniczone do wybuchu wojny w roku 1914 i zaktad
ukonczono juz w trakcie dzialan wojennych

Dziato 14-calowe na Gtéwnym Poligonie Morskim, 1922 r. Grupa stuchaczy Kurséw doskonalenia personelu dowédczego (komsostawa) PKKA pozwa-

la uswiadomi¢ sobie rozmiary dziata (lufa produkgji rosyjskiej — 1 OZS) i jego pociskach burzacych (po prawej).

Fot. CWMM, udostepniona autorowi
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Niedoszte 14-calowe monitory rosyjskie

Gtowne elementy projektu monitora, 1915r.

Dtugos¢ w linii wodnej, m 100
Szerokos¢ maks., m 20
Zanurzenie, m 4388
Wysoko$¢ nawodna burty, m 0,92
Wyporno$¢ normalna, t 7400 (wariant 1), 7550 (wariant I1i 1l)
Wspétczynnik petnosci wypornosci 0,76
Predkos¢, wezty 12
Moc sitowni (diesle), KM 3x 1000 = 3000
3x14"L/52 we wiezy
8x6”L/50 w kazamatach (w wariancie | - 6)
2x 63 mm L/38 dziata plot.

Uzbrojenie:

2x 47 mm dziafa salutacyjne
2 karabiny maszynowe
2 podwodne, burtowe wyrzutnie torpedowe

Opancerzenie, mm:

pas w linii wodnej

burtowe opancerzenie kazamaty
dach kazamaty

gérny poktad

dolny poktad

grodZ wzdtuzna na dolnym poktadzie
tylna grédz kazamaty

barbeta

stanowisko dowodzenia

275 (na dziobie i rufie — 125)
100
50
75
50
75150
25

275 (ponizej gérnego poktadu 75)
$ciany 300, dolna kondygnacja 200,
dach 150, rura pancerna tacznosci 75,

trawersy

150,125, 100, 75

Reflektory

2 ($rednica lustra 900 mm)

Wyposazenie pomocnicze

4 agregaty pradotwércze po 175 kW

Rozktad wagowy projektu ciezkiego monitora, 1915r.

sny nastepnego roku stawatla sie¢ catkiem
nierealna. Znacznych trudnoéci nalezalo
réwniez oczekiwaé w zakresie dostaw stali
okretowej w ilosciach niezbednych do zbu-
dowania planowanych okretéw - na kadlu-
by 6 monitoréw potrzeba jej bylo nie mniej
niz 10 tys. t, a do 20 tys. t stali uszlachetnio-
nej w postaci ptyt na ich opancerzenie.

Biorac pod uwage wszystkie wskazane
wyzej czynniki, perspektywy budowy serii
6 zadanych przez dowddztwo Floty Czar-
nomorskiej monitoréw z dziatami 14-calo-
wimi, mozna $mialo oceni¢ jako nierealne.
Rozpatrywane w okresie lata-jesieni 1915
r. przez MGSz i GUK kwestia stworzenia
ciezkich monitoréw i ich wstepne projekty
mozna jedynie uznaé za $wiadectwo swe-
go rodzaju reakgji rosyjskich kregéw mor-
skich na nowinki w zakresie techniki okre-
towej powstale w oparciu o doswiadczenia
trwajacej wojny, ich konstruktywne podej-
$cie do zagadnien strategii i taktyki wal-
ki na morzu, gotowos¢ do analizy wszyst-
kich $mialych i nowoczesnych idei, a takze
przyjecia najnowszych rodzajéw morskiego
uzbrojenia.

Idei ciezkiego monitora jako efektywne-
go $rodka obrony plytkich wewnetrznych
rosyjskich morz nie danym bylo na zawsze
odejs¢ w przeszto§¢é. Nie mineto 10 lat, jak
znajdujace sie¢ w halach ,Mietalliczeskogo
Zawoda” 14-calowe dziata Izmaita daly im
nowy impuls. ®

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Wariant | Wariant I, 11l .
Zrodta
Waga, t % Waga, t % 1. ,,Zbiér korespondencji telegraficznej” (zapytania do at-
1. Stal w konstrukji kadtuba 1470 19,9 1510 20,0 taché morskiego w Anglii (telegramy No5437 i No5451
2. Wzmocnienie wiezy dziat 14” 100 14 100 13 z 10 lipca 1915 1.) i jego odpowiedzi (telegramy No859
i No889 z 29 lipca 1915)- RGAWMP, F401 op. 1, d.757,
3. Wzmocnienie dziat 6" 18 0,2 25 03 L2
4.Wzmocnienie stanowiska dowodzenia 10 0,1 10 0,1 2. ,0 natychmiastowych srodkach przygotowawczych do
5. Drewno, cement, izolacja 75 1,0 75 1,0 operacji desantowej” (list d-cy Floty Czarnomorskiej A.
. N A. Eberharda do szefa sztabu Naczelnego Dowd6dztwa
6. Wyposazenie wnetrz mieszkalnych 85 1 85 11 N.N. Januszkiewicza, 20 lipca 1915 r.) - RGAWME E
7. Urzadzenia pomocnicze 300 41 300 41 401, op. 1d.757,11. 5-7
8. Poktadowe srodki plywajace 70 0,9 75 0,9 3. Telegram d-cy Floty Czarnomorskiej A.A. Eberharda
N N do szefa MGSz AL Rusina , 8 lipca 1915 r. - RGAWME,
9. Maszt z takielunkiem 10 0,1 10 0,1 F 401, 0p. 1,d. 757,18
10. Opancerzenie 3070 45 3110 41,2 4. Telegram z-cy szefa MGSz ds. budownictwa okreto-
1. Artyleria i amunicja 1560 211 1623 216 wego D.W. Nieniukowa do szefa MGSz A.I Rusina, 23
wrze$nia 1915 - RGAWME E 401, op. 1, d.757,1. 8
12. Wyrzutnie torpedowe i torpedy 2 03 2 03 5. List d-cy Floty Czarnomorskiej adm. A.A. Eberharda
13. Mechanizmy 225 3,0 225 3,0 do ministra Marynarki Wojennej LK. Grigorowicza z 3
14. Paliwo 100 1,4 100 1[4 pazdziernika 1915 - RGAWME E 418, op. 1, d. 1844, 1l.
119-120
15. Zapasy okretowe 8 12 8 11 6. Meldunek Morskiego Sztabu Generalnego do ministra
16. Zatoga z bagazem 50 0,7 50 0,7 Marynarki Wojenne, 15 pazdziernika 1915 r. RGAWME,
17. Zapas wypornosci 150 2,0 150 2,0 F.401,0p.1,d.757,1. 32.
7. Projekt monitora z artylerig kal. 14” - RGAWME, E
Razem: 7400 100,0 7550 100,0 876, op. 230, d. 773, 774, 775
26 Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE



Roman Kochnowski

Admiral Graf Spee wptywajacy do Montevideo po bitwie

s ———

z brytyjskimi kragzownikami.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Ostatma walka komandora Langsdorr

1, — —

Pierwsza bitwa morska Il wojny $wiatowej stoczona u ujscia La Platy przez niemiecki pancer-
nik kieszonkowy Admiral Graf Spee z dywizjonem brytyjskich krazownikéw Achilles, Ajax i Exeter
ze zrozumiatych wzgledéw cieszy sie sporym zainteresowaniem historykédw wojen morskich.
W jej ocenie panuje daleko idaca zbieznos¢ autoréw: Wine za taktyczng porazke, ktéra osta-
tecznie zmusita zatoge Grafa Spee do samozatopienia okretu byty btedy jego dowddcy Hansa
Langsdorffa: rozdzielenie ognia gtéwnej artylerii, niewykorzystanie dalszego zasiegu dziat
gtéwnego kalibru 283 mm wobec brytyjskich 203 mm, a zwtaszcza 152 mm, brak konsekwen-
¢ji w dziataniach — zwlaszcza zaprzestanie ostrzatu krgzownika Exeter w sytuacji, gdy okret bry-
tyjski nie mégt juz prowadzi¢ ognia z dziat artylerii gtéwnej. Jednak w $wietle opublikowanego
we wrze$niu 2010 r. dziennika okretowego niemieckiego pancernika jak réwniez przy doktad-
nej ocenie faktycznego potencjatu obu stron, dotychczasowe wnioski koricowe powinny ulec

pewnej weryfikagji.

Pancernik , kieszonkowy".
Idea i rzeczywistos¢

Traktat wersalski zabranial Niemcom bu-
dowy nowych okretéw liniowych o wypor-
nos$ci wigkszej niz 10 000 ton. Uniemoz-
liwilo to Reichsmarine budowe nie tylko
drednotéw, ale w zasadzie takze pancer-
nikoéw typu predrednot (jak np. austro-
-wegierskie okrety klasy Erzherzog Karl
- 11 000 ton, czy niemiecki Deutschland -
14 000 ton)™.

W tej sytuacji przy opracowywaniu kon-
strukcji nowego okretu majacego zastgpi¢
stare pancerniki typu Deutschland, niemiec-
cy konstruktorzy staneli przed powaznym
problemem. W zasadzie dopuszczalna wy-
pornoé¢ umozliwiata budowe klasyczne-
go pancernika obrony wybrzeza - dosé¢
silnie uzbrojonego (nawet 4 x 380 mm) do-
brze opancerzonego (do 200 mm) lecz po-
wolnego (16-18 weztéw). Przewazyla jed-

nak opinia dwczesnego kontradmirata
Adolfa Pfeiffera forsujacego budowe okre-
tu o szybko$ci doréwnujacej krazownikom
(najnowsze konstrukcje z konca I wojny
$wiatowej, np. HMS Dragon osiagaly 28-29
wezléw) i uzbrojeniu wlasciwym pancerni-
kom. Opancerzenie miato by¢ kompromi-
sem miedzy gruboscia osiagang na dwcze-
snych (tj. w polowie lat 20-tych XX stulecia)
okretach liniowych (do 300 mm) i krazow-
nikach (50 do 70 mm np. HMS Norfolk).
Aby te zalozenia mogly zostaé urzeczy-
wistnione nalezato zastosowa¢ nowatorskie
podoéwczas rozwigzania. Byly nimi spawana
w 90% konstrukgja okretu, oraz naped - sil-
niki Diesla zamiast klasycznych turbin pa-
rowych. Ten nowy rodzaj napedu na okre-
tach tej wielkoéci byl rozwigzaniem doé¢
kontrowersyjnym. Zapewnial nieztg pred-
ko$¢ - od 28 wezléw na prekursorze tej kla-
sy — pancerniku Deutschland do prawie 29

na Gmfie Spee. Nie bez znaczenia byt zasieg
— prawie 19 000 mil morskich przy predko-
$ci 15 wezlow. Naped dieslowski miat jed-
nak swe wady - silniki wymagaly przegla-
du w warunkach stoczniowych po kazdym
1000 godzin pracy co ograniczalo nieprze-
rwany pobyt na morzu (przy ciaglej pracy
maszyn) do 42 dni. Ponadto typowy olej na-
pedowy stosowany do napedu turbin musiat
podlega¢ na pancerniku kieszonkowym cia-
glej filtracji przez specjalne urzadzenie. Jego
ewentualne uszkodzenie badz awaria dra-
stycznie ograniczaly mozliwosci ruchowe
okretu. Zapas przefiltrowanego paliwa wy-
starczal jednorazowo na kilkanascie godzin
marszu.

Opancerzenie owych okretéw wynosi-
to od 140 mm (cze$¢ pomostu bojowego,
czolowe $ciany wiez artylerii gléwnego ka-
libru), poprzez 80 mm (burty) do zaledwie
10 mm na ostonach dziat 149 mm. Nie bylo
jednak odporne na ostrzal z artylerii kalibru
203 mm. Grubo$¢ 80 mm chronita w zasa-
dzie tylko przed ogniem artylerii 100 mm
i nizszego kalibru, i ewentualnie przed
odlamkami pociskow ciezszych. U progu II
wojny $wiatowej podobne opancerzenie po-
siadaly najnowsze krazowniki ciezkie (np.
USS Wichita) a zblizone nawet lekkie (np.
USS Brooklyn).

Uzbrojenie gléwne zdecydowanie prze-
wyzszalo potencjatem kazdy tzw. krazow-

1. Tonaz okretéw podawany jest w tonach metrycz-
nych (1 t= 1000 kg).
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nik waszyngtonski. Ciezar pocisku kalibru
283 mm? wynosil ponad 300 kg wobec oko-
fo 115 kg dziat 203 mm. Nalezy doda¢, ze
w potowie lat 30-tych opracowano nowe
pociski 283 mm o znacznie wigkszej zdol-
nosci bojowej, niz te z lat I wojny $wiatowej.
Ten potencjal artylerii gtéwnej sprawial, ze
pancerniki kieszonkowe w starciu z krazow-
nikami liniowymi typu Renown czy nawet
nowszymi francuskimi Dunkerque nie sta-
ty z géry na straconej pozycji. Jest to o tyle
istotne, ze u progu II wojny $wiatowej, tylko
te sposrod duzych alianckich okretow goro-
waly nad Admiral Graf Spee i jego blizniaka-
mi szybkoscig.

Inaczej rzecz si¢ miala ze $rednim ka-
librem. Wypada w tym miejscu dodac, ze
traktat wersalski (oprécz innych ograni-
czen) zabranial konstruowania nowych ty-
pow uzbrojenia. Dotyczylo to takze artylerii
okretowej. Dlatego np. pierwszy niemiec-
ki nowy krazownik (po I wojnie swiatowej)
Emden zostal uzbrojony w 8 pojedynczych
dzial 149 mm z czego cztery rozmieszczo-
no w starym stylu wzdtuz burt okretu. Nie-
mal wspolczesny mu francuski krazow-
nik typu Lamotte Piquet otrzymaly 8 dzial
ustawionych w superpozycji na dziobie
i rufie. Pancerniki kieszonkowe posiadaty
8 pojedynczych (po 4 z kazdej burty dzia-
fa kal. 149 mm. Byly to tylko zmodyfikowa-
ne armaty z czaséw I wojny $wiatowej typu
L/55 - C28, o szybkostrzelnosci 6 strzatéw
na minute, ciezarze pocisku 45,3 kg i zasie-
gu 22 000 m przy 35° kacie uniesienia lufy?.
Opracowana u progu lat 30-tych ubiegtego
stulecia armata wiezowa kal. 152 mm typu
Mark XXIII (stosowana na lekkich krg-
zownikach, takze Ajax i Achilles byly w nie
uzbrojone) miata szybkostrzelnos¢ 8 strza-
téw na minute, ciezar pocisku wynosit 50,8
kg, a zasieg przy kacie nachylenia lufy 45°
siegal 23 300 m.*

Reasumujac niemieckie dziala kal. 149
mm, zwlaszcza te, ktdre zamontowano na
pancernikach kieszonkowych ustepowa-
ty brytyjskim armatom kal. 152 mm, mon-
towanym na nowszych krazownikach Roy-
al Navy. Na obu brytyjskich krazownikach
lekkich uczestniczacych w bitwie z Graf
Spee armaty te byly umieszczane w dwulu-
fowych, opancerzonych wiezach. Na pan-
cerniku kieszonkowym dziala 149 mm
umieszczano w pojedynczych lawetach
ostonietych tylko czotowg maska o grubosci
10 mm. Dla pocisku 152 mm nie stanowilo
to zadnej przeszkody. Pétotwarty charakter
dziata sprawial, ze nie tylko bezposrednie
trafienie, ale nawet blizsze eksplozje poci-
skow $redniego kalibru mogly spowodo-
wac uszkodzenie sprzetu i straty w obstudze
dziala. Ponadto system kierowania ogniem
tych dziat byt wprawdzie niezalezny na obie

Metryki krazownikow ciezkich typu Deutschland

Lp. | Okret Rozpoczecie Rozpoczecie Zakonczenie
budowy stuzby stuzby

1 Liitzow (eks-Deutschland) 05.02.1929 01.04.1933 04.05.1945

2 Admiral Scheer 25.06.1931 12.11.1934 10.04.1945

3 Admiral Graf Spee 01.10.1932 06.01.1936 17.12.1939

roku, w toku prob ogniowych.

Uwaga: Liitzow zatopiony na redzie Swinoujécia zostat po zakorczeniu Il wojny $wiatowej wydobyty przez Sowietéw i zatopiony 22 lipca 1947

burty, ale uniemozliwial podziat celéw mie-
dzy 4 dziata 149 mm na kazdej z nich. Kie-
rowanie artylerig umozliwiato prowadzenie
ognia do jednego celu, badZ dziala musia-
ty strzela¢ indywidualnie, wedlug wlasnych
pomiardw, ze wszystkimi tego konsekwen-
cjami dla celnosci ostrzatu. Optymalne by-
toby wyposazenie pancernikow kieszon-
kowych w uniwersalne dziala 128 mm,
umieszczone w dwulufowych wiezach. Jed-
nak ich seryjna produkeje podjeto dopiero
w1942 r.

W przeciwienstwie do swych starszych
blizniakéw (Deutschland i Admiral Scheer)
wyposazonych poczatkowo w 6 dzial plot.
kal. 88 mm, Graf Spee otrzymat od poczat-
ku 6 dziat 105 mm umieszczanych podwoj-
nie po obu burtach i w superpozycji na rufie
okretu. Byly to bardzo dobre dziala prze-
ciwlotnicze, natomiast w walce z okretami
(zasieg poziomy wynosit 17 700 m) mogly
by¢ skuteczne przeciw okretom do wielko-
$ci niszczyciela wlacznie, aczkolwiek sku-
teczno$¢ pociskow przeciwpancernych tego
kalibru byta nieco wigksza, niz oczekiwano.
Ich atutem byt takze precyzyjny system kie-
rowania ogniem SL4. Uzbrojenie pancerni-
kéw kieszonkowych u progu II wojny $wia-
towej uzupelnialo 8 dziat plot kal. 37 mm
(lepszych od brytyjskich 40 mm poczwor-
nie sprezonych ,,pom-pom’, ale gorszych
od 40 mm dziat plot. szwedzkiego typu Bo-
fors) oraz 8 dzial plot. kal. 20 mm. 8 wyrzut-
ni torped kal. 533 mm umieszczonych na
rufie dopelniato uzbrojenie pancernikéw
kieszonkowych®. Nalezy pamieta¢, ze mie-
dzy planami budowy okretu a i urzeczywist-
nieniem mija zazwyczaj pare lat. W wypad-
ku pancernikéw kieszonkowych okres ten
byt ponadnormatywnie dtugi, gdyz pierw-
sze projekty studyjne powstaty w 1925 r. Tak
wiec u progu II wojny $wiatowej Admiral
Graf von Spee i jego 2 bracia na pewno nie
nalezaly do okretéw najnowszej generacji.

Langsdorff i jego ludzie

Dowddcg okretu byt (od 13 pazdziernika
1938 r.) komandor (niem. Kapitin zur See)
Hans Langsdorff. Warto odnotowa, ze jego
poprzednikiem byt pochodzacy z Gérnego
Slaska kmdr Walter Warzecha, od 23 maja
1945 r., ostatni, komisaryczny (w stopniu
generalnego admirala — niem. General-Ad-

miral) dowddca Kriegsmarine. Hans Langs-
dorff urodzit sie 20 marca 1894 r. w Bergen
(wyspa Rugia). Wbrew woli rodzicow wsta-
pit do szkoly kadetéw cesarskiej marynarki
i u progu I wojny $wiatowej uzyskal stopien
oficerski. Podczas $wiatowego konfliktu stu-
zyl na torpedowcach, byt odznaczony Krzy-
zem Zelaznym 1 i II klasy. Po wojnie kon-
tynuowal stuzbe w Reichsmarine, m.in.
jako d-ca flotylli torpedowcéw. Od 1934
do 1938 roku szef sztabu dowddcy sit roz-
poznawczych (niem. Befehlsishaber der Auf-
kldrungskrdftte) sktadajacych sie z lekkich
krazownikéw. Gdy przejmowat dowodze-
nie Admiral Graf Spee, Langsdorffowi bra-
kowalo doswiadczenia w stuzbie na duzych
okretach. Z tego tez wzgledu Langsdorff
otrzymat sporo swobody w doborze zespo-
tu oficeréw na Admiral Graf Spee.
Pierwszym oficerem artyleryjskim zostat
kmdr ppor. (niem. Korvettenkapitin) Paul
Ascher®, wychowanek kmdr Giinthera Pas-
chena, komendanta szkoly artylerii okre-
towej, w bitwie Jutlandzkiej dowodzacego
artylerig flagowego krazownika wiceadmi-
rala Franza Hippera SMS Liitzow. Pierw-
szym oficerem mechanikiem zostal kmdr
ppor. inz. Karl Klep, a szefem sztabu Langs-
dorffa kmdr ppor. Jirgen Wattenberg. Ofi-
cerom tym udato si¢ u progu 1940 r. zbiec
z internowania w Argentynie i przez Wto-
chy wréci¢ do Niemiec. Paul Ascher (awan-
sowany do stopnia kmdr por. (niem. Fre-
gattenkapitin) zginal jako I oficer sztabu
admirata Giinthera Liitjensa na Bismarcku,

2. Taki bowiem byl w rzeczywistosci kaliber dziat
pancernikéw kieszonkowych, gdyz - wbrew postano-
wieniom traktatu wersalskiego dokonano modernizacji
dziat morskich 280 mm, (a w zasadzie 279,1 mm) uzy-
wanych na okretach liniowych Hochseeflotte, zwieksza-
jac faktyczny kaliber do 283 mm.

3. MLJ. Whitley, Deutsche Grosskampfschiffe. Stuttgart
2007, s. 246-247.

4. www.navyweaps.com/WNBR_6_50_mk23htm

5. O ile uzbrojenie pancernika kieszonkowego odpo-
wiadalo niemalze potencjatowi krazownika liniowego,
o tyle jego pancerz plasowal go co najwyzej w klasie kra-
zownikow ciezkich. Nawiasem méwigc niemieckie okre-
ty typu Admiral Hipper byly lepiej opancerzone niz okre-
ty typu Deutschland.

6. Kmdr Paul Ascher byl wedle ustaw norymberskich
mieszaicem (niem. ,,Mischlinge”) ze wzgledu na zydow-
skie korzenie matki. Jednak adm. Raeder jak mogl, tak
chronit ludzi, ktérzy mieli niewlasciwe korzenie. Innym
glo$nym przypadkiem byt dow6dca krazownika pomoc-
niczego Atlantis kmdr, p6zniej kontradmiral Bernhard
Rogge, po wojnie pierwszy inspektor Bundesmarine.
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27 maja 1941 r. Karl Klep, petnit wiele funk-
¢ji sztabowych (m.in. jako flagowy mecha-
nik w sztabie admirala Morza Czarnego)
przez pewien czas byl w 1944 r. komendan-
tem lotniska Luftwaffe! Wojne zakonczyt
jako pelny komandor. Jirgen Wattenberg
awansowany do stopnia kmdr por. objat do-
wodztwo okretu podwodnego U 162. Pod-
czas trzeciego rejsu jego okret zostal zato-
piony (3 wrzesnia 1942 r.) na potudnie od
Barbados, a on dostal si¢ do amerykanskiej
niewoli w ktdrej przebywat do 1947 r.

Zastepca Langsdorffa byl kmdr Walter
Kay, majacy w przeciwienstwie do niego
doswiadczenie w stuzbie na starych okre-
tach liniowych i pancernikach kieszonko-
wych. Wprawdzie objal stuzbe w stopniu
kmdr por., ale tuz przed wyjsciem Admi-
ral Graf Spee na korsarska wyprawe otrzy-
mal z poczatkiem sierpnia 1939 r. awans
na pelnego komandora. Tak wigc byt réw-
ny stopniem dowddcy okretu. Ze wzgledu
na termin wyj$cia okretu w morze nie zo-
stal zastgpiony kims$ innym. Byl to ewene-
ment w Kriegsmarine by dowddca okretu
i jego zastepca mieli ten sam stopien woj-
skowy! Zazwyczaj jesli pierwszy oficer da-
nego okretu doréwnal mu stopniem, to
albo przejmowatl po nim dowddztwo, albo
przenoszono go na inng jednostke. Nie ma
wprawdzie informacji, ze miedzy Langs-
dorffem a Kayem dochodzito do rézni-
cy zdan i konfliktow, ale ze zrozumiatych
wzgledow byla to dla dowoddcy Grafa Spee
sytuacja niezbyt komfortowa.

Kmdr Hans Langsdorff uchodzil za ofi-
cera i gentelmana w najlepszym stylu sta-
rej cesarskiej marynarki. Niewatpliwym wy-
czynem (zwlaszcza w $wietle do$wiadczen
IT wojny $wiatowej i to od poczatku - patrz
Athenia 3 wrze$nia 1939 r.) i zastuga Langs-
dorffa byto to, ze zaden z marynarzy za-
trzymanych i zatopionych przez jego okret
brytyjskich statkéw nie stracit Zycia! Sam
Langsdorff po wyptynieciu do Montevi-
deo w wywiadzie dla prasy stwierdzil: ,,I am
proud to say that not a single British life has
been lost”. Pierwsza decyzja po zawinigciu
do Montevideo jaka Langsdorff podjat byto
natychmiastowe zwolnienie brytyjskich
jencéw, jacy znajdowali sie na jego okre-
cie. Byli oni traktowani powyzej wyznaczo-
nych standardéw. Marynarze jednego z za-
topionych przez Grafa Spee statkéw weszli
na jego poklad w zdekompletowanych uni-
formach tropikalnych, Langsdorff polecit by
krawiec okretowy uszyt im uniformy wedle
brytyjskich wzorcow.

Wojna
21 sierpnia 1939 r. Admiral Graf Spee
opuscil Wilhelmshaven. Sytuacja politycz-
na panujaca w Europie w tych dniach byla

niejasna. Z punktu widzenia dowddztwa
Kriegsmarine najwazniejsze bylo stanowi-
sko Wielkiej Brytanii. Wielki admiral Erich
Raeder wielokrotnie uprzedzal Hitlera, ze
flota niemiecka nie jest gotowa do walki
z Imperium Brytyjskim. Tym niemniej wy-
syfanie pancernika kieszonkowego na dale-
kie wody i rozpoczecie zwalczania alianckiej
zeglugi mialo zniecheci¢ brytyjska admira-
licje do interwencji na Baltyku. 24 sierpnia
1939 r. Admiral Graf Spee wychodzi miedzy
Islandig a Wyspami Brytyjskimi na Atlan-
tyk. 1 wrzeénia zastaje go na oceanie miedzy
Afryka a Karaibami.

Instrukcje jakie kmdr Langsdorff ode-
brat od naczelnego dowddztwa Kriegsmari-
ne byly sciéle okreslone. Celem Grafa Spee
mialy by¢ samotnie plynace alianckie stat-
ki handlowe i ewentualnie konwoje ptyna-
ce w stabej, przeciwpodwodnej eskorcie.
Miat unika¢ walki z okretami wiekszymi od
niszczyciela. Zatozenie to bylo absolutnie
racjonalne. Nawet zwycieska dla niemiec-
kiego okretu bitwa z brytyjskimi czy francu-
skimi okretami mogta spowodowa¢ uszko-
dzenia utrudniajace czy uniemozliwiajace
powrdt do kraju. Oczywiscie adm. Raeder
i jego sztab mieli §wiadomo$¢, ze Graf Spee
nie bedzie mdgt si¢ uchyli¢ od walki z kra-
zownikami, liczono jednak, ze dzigki wia-
snemu rozpoznaniu lotniczemu niemiecki
okret uniknie zawczasu kontaktu bojowego
z nieprzyjacielem. Poza tym réznice w pred-
ko$ci miedzy okretem niemieckim a alianc-
kimi krazownikami nie byly (zakladajac, ze
byt on w stanie i§¢ z maksymalna predko-
$cig) na tyle duze, by uchylenie si¢ od wal-
ki bylo absolutnie niemozliwe. Maszyny
Diesla przyspieszaly zdecydowanie szybciej
niz turbiny parowe. Ponadto - jak zaktada-
no pancernik kieszonkowy goéruje potencja-
fem bojowym nad kazdym, nawet cigzkim
alianckim krgzownikiem, zatem spotkanie
z takim okretem nie musialo od razu ozna-
czaé pelnego kontaktu bojowego. Z kolei
réznica predkoéci nie byta az tak drastyczna
by zerwanie kontaktu z nieprzyjacielskim
krazownikiem nie byto (zwlaszcza noca)
mozliwe.

Jesli niemiecka admiralicja planowata
od poczatku uzycie pancernikéw kieszon-
kowych do dzialan korsarskich, to w trak-
cie dzialan planistycznych jeszcze w okresie
pokoju popelniono blad. Nalezato wysta¢
ktorys z tych okretow w daleki oceaniczny
rejs, trwajacy 2-3 miesigce i sprawdzi¢ jak
taka podroz wytrzymuja urzadzenia tech-
niczne, zwlaszcza maszyny okretu. Ewen-
tualne trudnoéci eksploatacyjne moglyby
zweryfikowa¢ przyjete zalozenia. Jednak ad-
miral Raeder i jego sztab liczyli, ze konflik-
tu na linii Berlin - Londyn uda si¢ unikna¢.
Dlatego nawet po wypowiedzeniu wojny

Niemcom przez Wielka Brytani¢ i Fran-
cje Grafowi Spee nie pozwolono na natych-
miastowe przystapienie do dziatan przeciw
alianckiej zegludze. 11 wrzeénia doszlo do
wydarzenia potwierdzajacego zalozenia nie-
mieckich admiraléw. Prowadzacy lotnicze
rozpoznanie wodnosamolot z pancernika
wykryl ptynacy z duza predkoscia z rejonu
Freetown w Afryce kursem na Rio de Jane-
iro brytyjski ciezki krazownik Cumberland.
Odlegto$¢ dzielaca obie jednostki wynosi-
ta zaledwie 30 mil morskich. Kmdr Langs-
dorff po otrzymaniu meldunku pilota zmie-
nil kurs, Brytyjczycy nawet nie zauwazyli
niemieckiego samolotu.

26 wrzes$nia 1939 r. kmdr Langsdorff
otrzymal z kierownictwa wojny morskiej
(niem. Seektiegsleitung, skr. SKL) w Ber-
linie zgode na rozpoczegcie dzialan prze-
ciw alianckim statkom. W okresie od 30
wrzeénia do 7 grudnia na Atlantyku i Oce-
anie Indyjskim zatrzymal i zatopil 9 jedno-
stek: Clement, Newton Beech, Ashlea, Hunt-
sman, Freeunion, Africa Stell, Doric Star,
Tairoa, Streonstralh. W czasie korsarskie-
go rajdu Admiral Graf Spee spotykal sie ze
swym zaopatrzeniowcem Altmark, na kto-
ry przekazal marynarzy z zatopionych stat-
kéw pobierajac jednoczesnie prowiant i pa-
liwo. Ostanie takie spotkanie mialo miejsce
7 grudnia. Zamiarem Langsdorffa byt po-
wr6t do Niemiec. Zdawal on sobie sprawe
z faktu, ze jego aktywnos¢ uruchomita po
alianckiej stronie szereg dziatan zmierza-
jacych do przechwycenia niemieckiej jed-
nostki. Tymczasem pod datg 26 listopada
1939 r. w dzienniku okretowym Grafa Spee
zapisano, ze faktyczna predkos¢ maksymal-
na okretu spadla do 22-23 weztéw. Powy-
zej predkosci 22 wezléw wibracje na okrecie
uniemozliwialy praktycznie prace dalmie-
rzy artyleryjskich. Fakt ten byt dla niemiec-
kiego okretu grozny. Spadek predkosci
sprawil, ze nie mogt si¢ on uchyli¢ od wali
z kazdym brytyjskim okretem liniowym
a jednostki typu Valiant czy Nelson zdecy-
dowanie gérowaly nad nim potencjatem tak
ofensywnym, jak i defensywnym. Mniejsza
predko$¢ czynila z Grafa Spee tatwiejszy do
trafienia cel w starciu z kazdym nieprzyja-
cielskim okretem. Mozliwo$¢ uchylenia si¢
od atakéw torpedowych i ostrzatu artyleryj-
skiego wynikajaca z predkosci zostata moc-
no zredukowana.

Tymczasem 7 grudnia 1939 r. Langs-
dorff odebrat telegram z SKL informujacy,
ze w najblizszych dniach z rejonu ujscia Rio
de La Plata (a wiec z portéw w Buenos Aires
lub Montevideo) wyjda co najmniej 4 duze
statki brytyjskie Highland Monarch, Marco-
ny, Ashbury oraz Southgate. Szczegdlnie ten
pierwszy statek, liczacy ponad 14 000 BRT
mial wiez¢ cenny ladunek. SKL uprzedza-
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Poréwnanie potencjatow okretow uczestniczacych w bitwie u ujscia Rio de La Plata
Cecha Admiral Graf Spee Exeter Ajax Achilles
Wypornos¢ standardowa 12300t 8500 t 7100t 7100t
Predko$¢ maksymalna 29w 32w 2w 2w
Uzbrojenie artyleryjskie 6% 283 mm 6203 mm 8x152mm 8X152mm
8Xx 149 mm 4x102mm 8x102mm 8x102mm
6 105mm 8x40mm 8x40mm 8 40mm
8Xx37mm 2x20mm 7x20mm 7x20mm
14 x 20 mm 8x13mm
Uzbrojenie torpedowe 8x533mm 6533 mm 8x533mm 8x533mm
Wodnosamoloty 2 2 1 1
Uwaga: Osiagalna predkos¢ maksymalna okretu niemieckiego w czasie bitwy, najprawdopodobniej nie przekraczata 23 weztdw, ze wzgledu na obro$niecie kadtuba i stan
sitowni. Okrety alianckie mogty wyciagac do 31 weztéw. Oba wodnosamoloty niemieckie byty w momencie starcia uszkodzone.

fo, ze moze on plynaé w otoczeniu eskorty.
Kmdr Langsdorff wiedzial, ze u wybrzezy
potudniowoamerykanskich operuje zesp6t
brytyjskich krazownikéw ztozony z 2 ciez-
kich i 2 lekkich okretow tej klasy. Zaktadal,
ze Highland Monarch moze plynaé w towa-
rzystwie jednego, géra dwu krazownikow.
Atak na eskortowany przez krazownik sta-
tek zawieral w sobie element ryzyka, ale
Langsdorff kalkulujac mogt dojé¢ do wnio-
sku, ze 283 mm dziala jego okretu stano-
wig wystarczajacy argument zniechecajacy
brytyjskie okrety do starcia z Grafem Spee.
Znajac brytyjska zachowawczoé¢ w dziala-
niach z czaséw poprzedniej wojny zatozyt,
ze Anglicy nie podejma walki dysponujac
stabszym od niemieckiego potencjatem bo-
jowym. Jednak brytyjscy dowddcy (zwlasz-
cza mlodszego pokolenia) wykazali sie w la-
tach II wojny $wiatowej wielka determinacjg
i inicjatywa w dzialaniu.

Dowddca poludniowoamerykanskie-
go dywizjonu brytyjskich krazownikéw
Komodor” Henry Harwood, ztozonego
z 2 ciezkich (Cumberland, Exeter) i 2 lek-
kich (Ajax, Achilles) okretéw tej klasy mial
$wiadomo$¢, ze Graf Spee posiada przewage
w sile ognia nad kazdym z jego okretéw. Po-
nadto w owych dniach najstynniejsza jed-
nostka dywizjonu (Cumberland) przecho-
dzil remont na Falklandach. Salwa burtowa
niemieckiego okretu wazyta ponad 2200 kg,
brytyjskich okretéw razem wzietych (Exe-
ter, Ajax i Achilles) zaledwie si¢gata 1500 kg.
Ponadto Brytyjczycy nie znali do korica po-
tencjalu obronnego Grafa Spee. Zakladali
zapewne, ze grubos$¢ pancerza jest wigksza,
niz w rzeczywisto$ci. Mimo to komodor
Harwood poszukiwal niemieckiego okretu
i byl gotowy podja¢ z nim walke. Cho¢ fakt
ten nie jest do korica wyjasniony, wydaje si¢
prawdopodobne, ze brytyjski nastuch mogt
przeja¢ depesze SKL do Langsdorffa. Intu-
icja Harwooda mogta by¢ wspierana $cislej-
sza informacja.

Tymczasem kolejna awaria silnikéw na
obu wodnosamolotach pozbawita kmdr

Langsdorffa, na ktérego rozkaz Graf Spee
plynat od 3 grudnia kursem zachodnim na
Rio de La Plata atutu dalekiego rozpoznania.
W zaistnialej sytuacji jedyna stuszna decy-
zja jakg powinien byt podja¢ Langsdorff to
powrdt okretu do Niemiec. W $wietle przy-
toczonych wyzej faktow, Admiral Graf Spee
w ciggu trwajacego ponad 3 miesigce rej-
su utracit sporo z potencjatu bojowego. Po-
nadto - nie ulega watpliwosci - Ze pomimo
sukcesow jakie okret ten odnidst stan mora-
le zatogi na pewno nie byl najwyzszy. Ciagle
przebywanie na okrecie, bez mozliwoéci zej-
$cia na lad, odciecie od rodzin w kraju jak
réwniez $wiadomos¢, ze Graf Spee jest po-
szukiwany przez silne zespoly alianckich
okretéw robito swoje. Trzeba w tym miejscu
podkresli¢, ze zaloga okretu nie byla w spo-
sob specjalny dobrana pod katem dlugo-
trwalej wyprawy. Dopiero pdzniej dowddz-
two Kriegsmarine kompletowaé bedzie
stany osobowe krazownikéw pomocniczych
przede wszystkim z ochotnikéw do tego ro-
dzaju nietatwej stuzby. Szanse na przerwa-
nie brytyjskiej blokady na Drodze Dunskiej
(patrolowanej wtedy przez lekkie jednostki
lub krazkowniki pomocnicze) byly niema-
fe. Ponadto grudniowa pogoda na tej sze-
rokosci geograficznej bylaby dodatkowym
sprzymierzencem. Dlaczego zatem kmdr
Langsdorff podjat te fatalng w skutkach dla
siebie i okretu decyzje? Przeciez jego do-
konania przyniostyby mu zapewne nie tyl-
ko wysokie odznaczenie, ale i admiralski
awans. Trudno jednoznacznie uznaé, co
sklonilo Langsdorffa do tego niebezpiecz-
nego kroku. By¢ moze che¢ zakoniczenia raj-
du efektownym sukcesem. Dowodca Grafa
Spee byt swiadom jakie laury zdobywali jego
mtodsi koledzy z okretéw podwodnych (jak
np. komendant U 47 por. Giinther Prien
ktory wdart sie do Scapa Flow i zatopit pan-
cernik Royal Oak, czy dowddca U 29 kpt.
Schuchart ktory zatopit brytyjski lotnisko-
wiec Courageus. Zatopienia wiekszego bry-
tyjskiego okretu i jego eskortowca w posta-
ci krazownika na koniec korsarskiego rajdu

stanowiloby mocny akcent przypadajacej
w grudniu 25. rocznicy bitwy falklandzkiej
z 1914 r. w ktdrej polegl patron dowodzo-
nego przez Langsdorffa okretu hrabia Maxi-
millian von Spee. By¢ moze wlasnie to osta-
tecznie zadecydowalo o obarczonej sporym
marginesem ryzyka decyzji dowddcy pan-
cernika kieszonkowego.

Bitwa

O godz. 05:52 czasu lokalnego, 13 grud-
nia 1939 r. obserwatorzy z pancernika za-
meldowali kmdr Langsdorffowi o widocz-
nych masztach na horyzoncie. Wkroétce
okazalo sie, ze nalezg one do brytyjskie-
go krazownika cig¢zkiego Exeter. Okret ten
zostal wystany przez komodora Harwo-
oda na tzw. blizsze rozpoznanie. Jego do-
wodca - kmdr Bell meldowat po chwili na
flagowy krazownik - Ajax, ze ma do czy-
nienia z pancernikiem kieszonkowym. Wy-
padki potoczyty si¢ szybko. Na Grafie Spee
ogloszono alarm bojowy. Z kolei zgodnie
z wezesniejszymi ustaleniami okrety bry-
tyjskie rozdzielity sie. Ajax i Achilles pty-
nely nadal kursem pétnocno-wschodnim,
Exeter zmienil kurs na poinocno-zachodni.
W ten sposob niemiecki okret wzigty zostat
w krzyzowy ogien brytyjskich jednostek.
Brytyjczycy mieli od poczatku opracowany
plan dziatania. Kmdr Langsdorff przez kil-
ka minut zastanawial si¢ nad zaistnialg sytu-
acja. Dla niego najistotniejsze bylo, czy Exe-
ter to eskorta statku (badz statkow), czy tez
cze$¢ wigkszego zespotu. Wkrétce dowdd-
ca niemieckiego okretu uznat okolo godz.
06.10, ze towarzyszace Exeterowi dwa okre-
ty to niszczyciele. Pewnym usprawiedliwie-
niem bledu kmdr Langsdorffa moze by¢
fakt, ze prawie wszystkie brytyjskie krazow-
niki lekkie mialy dwukominowe sylwet-

7. Posredni stopient miedzy pelnym komandorem
(ang. captain), a pierwszym stopniem admiralskim (ang.
rear admiral) nie majacy odzwierciedlenia w polskiej
marynarce wojennej. W Royal Navy byl to najnizszy sto-
pien flagowy, uprawniajacy do samodzielnego dziatania
bez pytania o akceptacje planow Admiralicji.
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ki. Typ Leander do ktdrej nalezaly Achilles
i Ajax ze swym jednym szerokim kominem
byly wyjatkiem. Z duzej odlegtosci mogty
przypominaé sylwetki najnowszych nisz-
czycieli Royal Navy typu J.

O godz. 06:17 Graf Spee otwiera ogien.
Celem jest Exeter. Pierwsza salwa glownej
artylerii jest zbyt diuga, druga za krétka, ale
juz trzecia salwa z 6 dziat kal. 283 mm kmdr
ppor. Paul Ascher uzyskal nakrycie brytyj-
skiego okretu. W zasadzie w tym momen-
cie powinien uzyskac¢ zgode dowddcy okre-
tu na prowadzenie cigglego ognia.

Tymczasem kmdr Langsdorff zdecydo-
wal sie rozdzieli¢ ogien gtéwnej artylerii.
Wieza dziobowa ,,A” miata kontynuowa¢
ostrzal Exetera natomiast rufowa ,,B” prze-
nie$¢ ogien na ,,niszczyciele”. Decyzja Langs-
dorffa, cho¢ nie byla catkiem bezsensowna,
o czym za chwilg, to byta co najmniej przed-
wezesna. Skoro I oficer artylerii wstrzelat sie
w brytyjski krazownik, to nalezalo mu po-
zwoli¢ na kontynuowanie ognia. Zapewne
bardzo szybko uzyskalby trafienia, co naj-
mniej ostabiajace powaznie potencjat bojo-
wy Exetera. ,Niszczycielom” zajetoby troche
znalezienie pozycji dogodnej do ataku tor-
pedowego. Rychlo jednak zaréwno Langs-
dorff jak i jego oficerowie zorientowali sie,
ze ogien prowadzony przez ,niszczycie-
le” w rzeczywistosci prowadzony jest przez
lekkie krazowniki, ktére zidentyfikowano
wreszcie jako typ Leander. Ponadto Langs-
dorff wiedziat juz, ze brytyjskie okrety ptyna
samotnie, tzn. nie s3 eskorta konwoju. W tej
sytuacji rozdzielenie ognia nie bylo tak wiel-
kim btedem jak si¢ wydaje. Przypomnijmy,
Admiral Graf Spee ze wzgledu na wymaga-
jace remontu silniki Diesla
mogt plyna¢ z predkoscia
zaledwie 22, gbra 23 we-
ztow. Okrety brytyjskie (ich
maksymalna predko$¢ sie-
gala 32 weztéw) zapewne
bez trudu mogly i$¢ z pred-
koscia 30-31 wezlow. Ajax
i Achilles mogly szybko
skraca¢ dystans, a ostrzeli-
wane z dziat 149 i 105 mm,
bylyby praktycznie poza
skutecznym ogniem. Przy-
pomnijmy, z dziat kal. 149
mm na jednej burcie kiero-
wany ogien maégl by¢ pro-
wadzony tylko do jednego
celu. Poza tym niemiec-
kie dziata 149 mm nie do-
réwnywaly potencjalowi
brytyjskiej 152 mm artyle-
rii, ktdrej ogien korygowa-
ny byl przez obserwatora
wodnosamolotu ,,Seafox”
Ponadto burty Achillesa

i Ajaxa chronione byly 102 mm pancerzem,
ktory dla przestarzatych niemieckich 149
mm dziat byt powazng przeszkoda. War-
to podkresli¢, ze podczas tej bitwy ani je-
den pocisk 149 mm z niemieckiego okretu
nie trafil w cel! Dziala 105 mm na dystansie
powyzej 17 000 m byly bezuzyteczne. Tym-
czasem pancerz Grafa Spee tylko na czesci
pomostu bojowego oraz wiez artylerii glow-
nej (tam gdzie jego grubos¢ wynosita 140-
150 mm) byt wystarczajaco odporny na 152
mm pociski. Ajax i Achilles nie mogly rzecz
jasna zatopi¢ ogniem artyleryjskim niemiec-
kiego okretu, ale mogly poczyni¢ na nim po-
wazne uszkodzenia. Poza tym ogien Sredniej
artylerii Grafa Spee nie bytby w stanie po-
wstrzyma¢ krazownikow lekkich przed wyj-
$ciem na pozycje dogodng do ataku torpe-
dowego. Kmdr Langsdorff wiedzial, Ze maja
one po osiem wyrzutni kal. 533 mm kaz-
dy. Jedno celna torpeda mogta drastycznie
zmieni¢ przebieg bitwy.

O ile na poczatku bitwy artyleria lek-
kich krazownikéw strzelala niecelnie,
o tyle ogien Exetera (pomimo, Ze sam zo-
stal na poczatku starcia kilkukrotnie trafio-
ny i uszkodzony - m.in. zniszczenie wiez
»A” 1 ,B” artylerii gtéwnej) byl réwnie cel-
ny jak niemiecki. Graf Spee trafiony zostal
w tej fazie bitwy co najmniej 3 pociskami
203 mm. Dwa spo$réd nich mialy powaz-
ne nastepstwa dla dalszego przebiegu wy-
darzen. Jeden uszkodzit bowiem urzgdzenie
do uzdatniania mazutu na olej napedowy
silnikéw Diesla, drugi natomiast przebil 140
mm pancerz pomostu bojowego i eksplo-
dowat w jego wnetrzu. Okazalo sig, ze na-
wet najlepiej chroniona cze$¢ okretu nie jest

Widok na pomost bojowy z anteng radaru i posiekany odtamkami kadtub,

bezpieczna wobec 203 mm pociskéw. Po-
nadto kmdr Langsdorff odnidst obraze-
nie glowy i na chwile stracil przytomnosc¢,
by¢ moze doszlo nawet do lekkiego wstrza-
su moézgu. Byt to krytyczny moment bitwy
- Langsdorff powinien chyba przekaza¢ do-
wodzenie swemu zastepcy, kmdr Kayowi.
Nie ulega watpliwosci, Ze co najmniej przez
kilkanascie minut jego zdolnosé¢ decyzyj-
na byta oslabiona. Na sugestie kmdr Asche-
ra zezwolil na przeniesienie ognia dzial wie-
zy ,B” na Exetera. Niemcy bardzo szybko
uzyskali trafienia, a brytyjski krazownik na
ktoérym szalaly pozary, a do uzytku z 6 dziat
gtownej artylerii, nadawaly si¢ tylko 2
w wiezy rufowej byl na krawedzi zaglady.
Bezkarne (wobec ognia 149 i 105 mm arty-
lerii) lekkie krazowniki skrocity dystans do
zaledwie 12 000 m. Ich 152 mm pociski raz
za razem trafialy niemiecki okret. I to sklo-
nifo oszotomionego Langsdorffa do ponow-
nego rozdzielenia ognia gtéwnej artylerii.
Uchronito to na pewno przechylonego 7° na
sterburte, plonacego w wielu miejscach Exe-
tera od zatoniecia. Powaznie uszkodzony
brytyjski krazownik postawit o godz. 07:15
zastong¢ dymna i wycofat si¢ z bitwy. Wedle
pdzniejszych relacji ani dowoddca Grafa Spee
ani jego oficerowie nie byli swiadomi jak
duze uszkodzenia odni6st Exeter a jego wy-
cofanie uwazali za manewr taktyczny. Nie
ulega watpliwosci, ze kmdr Langsdorff ma-
jac dokladne rozeznanie o stanie gtéwnego
przeciwnika dazylby do zatopienia brytyj-
skiego krazownika. Pod sam koniec starcia,
283 mm pocisk okolo godz. 07:25 trafil Aja-
xa unieruchamiajgc obie wieze rufowe kra-
zownika. To sklonito ostatecznie komodora

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE



Ostatnia walka komandora Langsdorffa

Harwooda do zwigkszenia dystansu i zaje-
cia pozycji $ledzacej (ang. ,shadowing po-
sition”) poczynania niemieckiego okretu,
ktory (ku zaskoczeniu Brytyjczykéw) obral
kurs wiodacy do Montevideo.

Odwrot

W tym momencie nie sposéb nie po-
stawi¢ pytania co motywowato Langsdorf-
fa do zawijania do Montevideo (sama decy-
zja 0 zawinieciu do portu byla, o czym nizej,
zasadna), dlaczego nie udat si¢ do Buenos
Aires. Argentynczycy byli filogermanscy,
a ich stosunki z Imperium Brytyjskim (Fal-
klandy!) nie byly najlepsze. Argentynska
marynarka wojenna byta stosunkowo sil-
na (2 okrety liniowe, 2 krazowniki cigzkie,
1 lekki) i zapewne Brytyjczycy powstrzyma-
liby si¢ od dziatan na, czy nawet wokot, ar-
gentynskich wadd terytorialnych, mogacych
prowadzi¢ do zbrojnego incydentu z Argen-
tyna. Wreszcie argentynskie stocznie mialy
do$wiadczenie w naprawie duzych okretow
wojennych. O tym wszystkim Langsdorff
musial wiedzie¢. Dziwi tez fakt, ze SKL wy-
razajac zgode na zawiniecie do neutralnego
portu nie wyrazito sugestii, by byt nim réw-
nie odlegly co Montevideo port argentyn-
ski. Byl to pierwszy i nie ostatni blad admi-
ralicji niemieckiej w tej sprawie.

Kmdr Langsdorff nie mial de facto zad-
nych danych na temat uszkodzen brytyj-
skich okretow, bedac przy tym swiadomym,
jakie uszkodzenia odnidst dowodzony przez
niego okret. A te — cho¢ nie zagrazaly bez-
posrednio zywotnosci okretu — byty powaz-
ne. Podczas walki zginglo 36 ludzi (w tym
1 oficer) a 60 odniosto rany. Oprécz znisz-
czenia urzadzenia do uzdatniania mazutu,
najpowazniejsze uszkodzenia niemieckiego
okretu obejmowaty:

« zniszczenie srodkowego dziala wiezy
»A gtéwnego kalibru

« zniszczenie jednego z dzial 149 mm
oraz dziobowych wind artyleryjskich do po-
ciskow tego kalibru

« uszkodzenie jednego z trzech stanowisk
kierowania ogniem artylerii plot.

« zniszczenie kuchni oficerskie;j.

Ponadto jeden z pociskdw 203 mm prze-
bit pancerz burtowy powodujac wybrzu-
szenia pancerza poktadowego. Fatalnie wy-
gladal zapas amunicji, ktéry wynosil po 60
pociskéw na kazde sprawne dzialo artyle-
rii gléwnej oraz 61 odpowiednio na kazde
dzialo 149 mm. Oznaczalo to, ze zapas wy-
starczylby na 30, géra 45 minut walki, gdy
idzie o artyleri¢ gléwna. Stan 6-ciu rannych
wymagal natychmiastowej, specjalistycz-
nej opieki szpitalnej (2 sposréd nich zmarto
w nastepnych dniach). Katastrofalny byl za-
pas oczyszczonego paliwa — wystarczato go
na kilkanascie godzin marszu.

(A

Ujecie srodokrecia ze spalonym wodnosamolotem Ar-196.

Powyzsze przyczyny uzasadnialy zawi-
niecie do neutralnego portu. Langsdorff li-
czyt zapewne, Ze oprocz wyokretowania
rannych i naprawy filtréw mazutu uda sie¢
dokona¢ chocby prowizorycznego remon-
tu silnikéw zwiekszajacych predko$¢ jego
okretu. Marsz ku niemieckim wybrzezom
z predkoscia nie wigksza niz 23 wezly byl-
by wysoce ryzykowny, a uszkodzony okret
z niewielkim zapasem amunicji i zreduko-
wanej predkosci bylby bez szans w spotka-
niu z pojedynczym, nawet przestarzalym
pancernikiem alianckim.

Okoto péinocy z 13 na 14 grudnia po
uzyskaniu zgody wladz urugwajskich Admi-
ral Graf Spee rzucit kotwice na redzie por-
tu w Montevideo. Pierwsza decyzja Langs-
dorffa bylo wspomniane juz uwolnienie
brytyjskich marynarzy, ktérych poze-
gnal osobiscie. W ich opinii dowddca Gra-
fa Spee zapamietany zostal jako zyczliwy
im czlowiek morza, ale po bitwie z poran-
ka 13 grudnia 1939 r. przygnebiony i zatro-
skany. Bitwa u ujécia Rio de La Plata z fazy
pojedynku artyleryjskiego weszta w faze
walki dyplomatycznej. Niemieckiemu po-
stowi w Montevideo udalo si¢ uzyskac dla
Grafa Spee 72 godzinny postdj w neutral-
nym porcie (normalnie wynosit on 24 go-
dziny). Alianccy dyplomaci nie protestowali
zbyt gorliwie, albowiem znang im byla sta-
bo$¢ dywizjonu Harwooda, awansowane-
go teraz do stopnia kontradmirata. Przyby-
cie na wody u ujécia La Platy z Port Stanley
cigzkiego krazownika Cumberland tylko
cze$ciowo poprawito sytuacje zespotu Har-
wooda. Okret ten byt troche lepiej opance-
rzony i posiadal o 2 dziala kalibru 203 mm
wiecej od Exetera. Dopiero okoto 20 grud-
nia mozliwe bylto przybycie wigkszych sit
brytyjskich w ten rejon, m.in. krazownika
liniowego Renown.

Fot. zbiory Siegfried Breyer

Samozatopienie i samobéjstwo

Zaréwno dowddca pancernika jak i jego
oficerowie w trakcie naprawy Grafa Spee
zdali sobie sprawe z tego, ze rejs do Niemiec
raczej nie wchodzi w rachube ze wzgle-
du na rozmiar uszkodzen. Pozostaly trzy
wyjécia: samozatopienie, internowanie lub
proba przedostania sie do bardziej przyja-
znej Niemcom Argentyny. Przy realizacji
tej ostatniej ewentualnodci starcie z okreta-
mi Royal Navy bylo nie do unikniecia. Pro-
blem w tym, ze zaréwno dowddca okretu
jak i jego oficerowie nie bardzo wiedzieli, ja-
kie okrety brytyjskie stojg na dalekich po-
dejéciach do portu w Montevideo. Byty one
zbyt odlegte, aby nawet fachowcy w rodza-
ju kmdr ppor. Aschera byli je w stanie roz-
poznad. Ostatecznie padli ofiarg brytyjskiej
szeptanej propagandy i uwierzyli, ze wéréd
okretéw Royal Navy znajduje sie krazow-
nik liniowy Renown i lotniskowiec Ark Roy-
al. Mozna w tym momencie postawi¢ pyta-
nie co robili w tym czasie niemieccy attaché
morscy w Buenos Aires i Montevideo? Czy
rzeczywiscie SKL w Berlinie nie bylo w sta-
nie zidentyfikowac jakie okrety moga fak-
tycznie podjaé walke z Admiral Graf Spee?
Co robit niemiecki wywiad, na czele ktdre-
go stat admiral Wilhelm Canaris? Nawet, je-
zeli uznamy, ze juz wtedy Canaris zwigzany
byt z antyhitlerowska opozycja, to trudno
przypuszczaé, by szkodzil on swym towa-
rzyszom broni.

W 1940 r. komandor Kay mial powie-
dzie¢ morskiemu attaché Rzeszy w Argen-
tynie, ze gdyby Langsdorff znal faktyczny
sktad brytyjskiej eskadry, podjalby prébe
przedarcia sie do Buenos Aires. Ajax i Achil-
les byly uszkodzone i zuzyly ponad 80%
amunicji. Cumberland posiadal potencjal
bojowy niewiele wi¢kszy od Exetera. Za-
danie powaznych strat Royal Navy, np. za-
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topienie jednego z tych krazownikéw byto
mozliwe. Cho¢ zapewne nawet wtedy na ar-
gentynskich wodach Langsdorff stanalby
przed podobnym dylematem: internowanie
lub samozatopienie.

Natomiast jesli kmdr Langsdorff rzeczy-
wiscie byl przekonany, Zze ma do czynienia
z Renownem, to tatwo zrozumie¢ jego nie-
che¢ do samobojczej w istocie walki. Admi-
ral Graf Spee fatwo mogt podzieli¢ los fla-
gowego okretu swego patrona sprzed 25 lat
SMS Scharnhorst. Na zatopionym przez bry-
tyjskie krazowniki liniowe okrecie zging-
fa cala zaloga. SKL (a decyzje te aprobowat
sam Hitler) odmoéwilo zgody na internowa-
nie. Pozostata alternatywa: przebicie si¢ do
Buenos Aires albo samozatopienie. Mozna
zrozumie¢ psychologiczne opory zaréwno
admirala Raedera (zbyt pochopnie obarcza-
jacego w swych wspomnieniach Langsdorf-
fa wylaczng odpowiedzialnoscig za stra-
te okretu) oraz dyktatora IIT Rzeszy przed
»hiehonorowym” internowaniem. Jednak
takie wyjécie chroniloby Grafa Spee przed
inwigilacjg ze strony brytyjskiego wywia-
du. Plytkie wody wokoél Montevideo oraz
brak dostatecznej liczby materialéow wybu-
chowych na Grafie Spee uniemozliwiat pet-
ne zniszczenie okretu. Na przelomie lat
1939/40 brytyjski wywiad spenetrowat wrak
uzyskujac cenne informacje na temat tej
klasy, m.in. co do faktycznej grubosci opan-
cerzenia. Kmdr Langsdorff zamierzal zgi-
naé wraz z Grafem Spee, ale komandorzy
Kay i Ascher wyperswadowali mu ten za-
miar podkreslajac jego odpowiedzialnoéé
za zaloge. O godz. 19:56, 17 grudnia 1939 r.

Admiral Graf Spee zostal wysadzony w po-
wietrze. Jego zaloga na argentynskich ho-
lownikach Coloso i Gigante odplynela do
Buenos Aires. Niemieccy oficerowie mieli
nadzieje, ze zaloga zostanie uznana za roz-
bitkéw i uniknie internowania. Tak sie jed-
nak nie stalo.

Po otrzymaniu wiadomosci o decy-
zji wladz argentynskich dotyczacej inter-
nowania zatogi Grafa Spee Langsdorff po-
pelnit samobojstwo. Jednak jego przyczyny
byly bardziej ztozone. Dowddca niemiec-
kiego okretu przezyt zatamanie psychicz-
ne, gdy otrzymat pelne wiadomosci o fak-
tycznym stanie brytyjskiego zespolu na
redzie Montevideo. Znalazl si¢ tez pod
ostrzalem $wiatowych mediow, zarzucaja-
cych mu wrecz tchérzostwo. Dla czlowie-
ka honoru, jakim Langsdorff niewatpli-
wie byl, atmosfera wokét niego stata sie po
prostu nie do zniesienia. Admiral Raeder
musial wystucha¢ dlugiej tyrady Hitlera,
ktéry pod znakiem zapytania postawil sens
uzywania duzych okretéw do walki z nie-
przyjacielska zegluga. Nawet, gdy takie wy-
prawy jak rajd Scharnhorsta i Gneisenaua
u progu 1941 r. zakonczyly sie sukcesem.
Hitler komentowat: ,,U-booty i krgzowni-
ki pomocnicze robig to lepiej”. Chyba w tym
wypadku Fithrer miat racje. Ponadto utrata
okretu podwodnego, czy nawet krazowni-
ka pomocniczego nie oznaczata dotkliwe-
go ciosu w morski prestiz III Rzeszy. Wnio-
ski plynace z korsarskiej wyprawy Grafa
Spee zostaly przez SKL starannie opraco-
wane i wykorzystane. Tym bardziej, ze ad-
miral Raeder miat relacje z pierwszej reki

Niemiecki okret udajacy sie w swoj ostatni samobojczy rejs.

od komandoréw Aschera, Kleppa i Wat-
tenberga, ktérym udalo sie wiosng 1940 r.
powréci¢ do Niemiec. 23 pazdziernika
1940 r. w korsarski rejs wyruszyt blizniak
Grafa Spee — Admiral Scheer. Rajd tego
pancernika kieszonkowego® dowodzone-
go przez kmdr Theodora Krancke zakon-
czyl si¢ pelnym sukcesem. Okret wrécit do
Kilonii 1 kwietnia 1941 r. majac na koncie
15 zatopionych i 2 zdobyte alianckie statki,
a takze zniszczony krazownik pomocniczy
Jervis Bay. Gdyby nie bohaterska postawa
jego dowodcy kmdr Edwarda Fegena i za-
togi w obronie konwoju HX84, konto Ad-
mirala Scheera byloby jeszcze wyzsze. Co
ciekawe - trasa Admirala Scheera prawie
dokladnie pokryta si¢ z droga jaka przebyt
Graf Spee. Z jednym wyjatkiem w kierun-
ku potudniowoamerykanskich wybrzezy
kmdr Krancke nie poplynal. @
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Niszczyciele Grom i Blyskawica w brytyjskiej bazie.
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Wojennej w Wojnie Zimowej

Wydawatoby sig, ze temat udziatu Polskich Sit Zbrojnych (a w szczegélnosci Marynarki
Wojennej) w Wojnie Zimowej jest tematem z gatunku science-fiction. Jak powszechnie wiado-
mo, polskie okrety nie wspomogty Finéw w ich zmaganiach z sowieckim agresorem. Jednak do
tej pory nie byta powszechnie znana informacja, iz istniaty powazne plany zaangazowania pol-
skich okretéw w wojnie ze Zwigzkiem Radzieckim. Artykut ten, po raz pierwszy w literaturze pol-
skojezycznej, przedstawia kulisy planowanego zastosowania przez aliantéw jednostek Polskiej

Marynarki Wojennej w Wojnie Zimowej.

Od poczatku Drugiej Wojny Swiatowej
stosunek aliantow do Zwiazku Radzieckiego
byl szczegblny. Z jednej strony byli oni $wia-
domi faktu, iz Stalin byt sojusznikiem Hitle-
ra, z drugiej strony obawiali si¢ wywolania
otwartego konfliktu ze Sowietami, gdyz w ta-
kim wypadku ich szczupte sity musialyby zo-
stac jeszcze bardziej rozrzedzone. Co wigcej,
w gronie aliantéw nie bylo réwniez jedno-
my$lnosci co do wspolnej polityki wobec
Zwigzku Radzieckiego: Francuzi naciskali na
podjecie aktywnych dziataniach wojennych,
Brytyjczycy za$ byli niechetni wypowiedze-
niu wojny Sowietom poniewaz w takim wy-
padku musieliby znaczagco wzmocni¢ woj-
ska stacjonujace w Iraku i Iranie, by zapobiec
ewentualnej inwazji na tamtejsze zloza ropy.

Dlatego tez alianci nie podejmowali zdecy-
dowanych krokéw przeciwko Zwigzkowi Ra-
dzieckiemu. Jednakze nie oznaczato to, ze nie
planowano takiej akeji. Polaczone sztaby od
poczatku wojny intensywnie opracowywaty
rézne plany zaatakowania Zwigzku Radziec-
kiego, czego konicowym efektem byl projekt
Operacji ,Pike”l. Nim jednak ostatecznie
wykrystalizowala si¢ idea ataku na Zwiazek
Radziecki, padalo wiele propozycji operacji
wojskowych skierowanych przeciwko Sowie-
tom. W kilku z nich udzial mialy wzia¢ jed-
nostki Polskiej Marynarki Wojennej. Nale-
zy w tym miejscu zaznaczyc, iz Brytyjczycy
i Francuzi wyjatkowo chetnie planowali uzy-
cie polskich jednostek z dwdch powoddw.
Po pierwsze zdaniem aliantéw Polska znaj-

dowala si¢ juz w stanie wojny z Sowietami,
a po drugie Polacy znali byli ze swego anty-
bolszewizmu, stad tez oczekiwano, ze beda
wyjatkowo chetni do wykonania tego rodza-
ju zadan. Ponizej prezentuje — w kolejnosci
chronologicznej - cztery operacje uwzgled-
niajace udzial polskich okretow.

Battyckie polowanie
na na sowiecki lodotamacz
Chronologicznie pierwszym pomystem
wykorzystania jednostek PMW w walce
z Flotg Czerwong byla idea wystania Orta
z powrotem na Baltyk celem zniszczenia so-
wieckiego lodotamacza Jermak (4817 BRT).
Poczatki planu siegaja 21 listopada 1939
roku, gdy Sowieci poinformowali brytyj-

1. Operacja ,,Pike” (operacja nazwana dla uczczenia
zmartego w 1920 roku na Kaukazie brytyjskiego ofice-
ra wywiadu pik. Pike) miata polega¢ na zbombardo-
waniu przez francuskie i brytyjskie samoloty startuja-
ce z Syrii i Iraku sowieckich pol naftowych koto Baku,
Batumi i Groznego. Operacja ,,Pike” nigdy nie zosta-
la zrealizowana na skutek zatamania si¢ Francji i p6z-
niejszej niemieckiej inwazji Norwegii, pomimo tego, iz
przeprowadzono nad Zwigzkiem Sowieckim juz pierw-
sze loty rozpoznawcze oraz wykonano zdjecia poszcze-
golnych celow.
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skiego ambasadora w Moskwie sir Willia-
ma Seedsa, ze lodotamacz Jermak w towa-
rzystwie parowca Kazachstan (3039 BRT)?
opuscil tego dnia Murmansk i rozpoczat
podréz w kierunku Kronsztadu, gdzie byt
oczekiwany 30 listopada. Poniewaz Sowie-
ci nie podali ani tadunku Kazachstanu ani
przyczyn opuszczenia Murmanska przez
oba statki, wzbudzito to w brytyjskich ga-
binetach niepokéj co do rzeczywistych za-
miaréw podrozy. Kazachstan moégt przeciez
réwnie dobrze przewozi¢ surowce do Nie-
miec, co zaopatrzenie dla radzieckich okre-
tow podwodnych, ktore - jak donosilt wy-
wiad - przeszly przez Kanatl Kilonski kilka
tygodni wczesniej. Z kolei Jermak - jeden
z najwiekszych lodotamaczy $wiata — byt
zdaniem brytyjskich sztabowcoéw réwniez
podejrzany, gdyz moégt otrzymaé zadanie
utorowania wéréd lodoéw Zatoki Botnickiej
drogi niemieckim transportom do szwedz-
kiego portu Lulea. W zwiazku z tym Mini-
sterstwo Gospodarki Wojennej (Ministry of
Economic Warfare) zaaprobowalto pomyst
zatrzymania i skontrolowania Kazachsta-
nu, jednak w przypadku Jermaka powstawat
problem, gdyz byta to jednostka pomocni-
cza Floty Baltyckiej. Co wigcej istnialy po-
dejrzenia, iz byta to niemiecka jednostka
wojenna upozorowana na sowiecki lodota-
macz (sic!).

Owczesny Pierwszy Lord Admirali-
cji sir Winston Churchill w memoriale,
skierowanym 27 listopada do swojego za-
stepcy admirata floty sir Dudleya Poun-
da wyrazat watpliwosci co do prawdziwo-
$ci motywu wyslania tego ,gigantycznego
lodotamacza w celu oczyszczenia drogi do
Kronsztadu”. Jego zdaniem ,,w rzeczywisto-
$ci ma on za zadanie otworzy( trase z Nie-
miec do Szwecji poprzez lody Zatoki Botnic-
kiej, co w oczywisty sposob jest niezgodne

Lodotamacz Jermak w murmanskim doku w 1939 roku.

Jermak zostal zamowiony w 1897 roku w brytyjskiej stoczni Armstrong Whitworth
w Newcastle upon Tyne wedlug projektu admirata Makarowa i rozpoczat stuzbe 29 paz-
dziernika 1898 roku. Przez caly czas lodotamacz operowal w wodach Arktyki, réwniez
w trakcie wojny rosyjsko - japoniskiej gdzie zostal zmobilizowany w sklad Floty Dalekie-
go Wschodu. Wybuch Wielkiej Wojny zastal Jermaka na Baltyku, gdzie ponownie zo-
stal zmobilizowany, tym razem przez Flote Baltycka. Jednym z najstynniejszych dziatan
okretu bylo przeprowadzenie w 1918 roku przez skutg lodem Zatoke Finska, floty bolsze-
wickiej z Helsingforsu (Helsinki) do Kronsztadu. Po wojnie okret powrdcit do stuzby cy-
wilnej i od 1934 roku transportowat fadunki do portéw w Arktyce i Morzu Biatym. Po
wybuchu Wojny Zimowej okret zostal zmobilizowany po raz trzeci, tym razem w sklad
Floty Péinocnej, a nastepnie skierowany z wod pétnocnych na Battyk. Okret szczesliwie
przetrwal wojne bez uszkodzen i w czerwcu 1944 roku zostat skreslony ze sktadu Floty
Baltyckiej i przekazany wtadzom cywilnym. W uznaniu zastug lodotamacz zostat 16 mar-
ca 1949 roku odznaczony Orderem Lenina. W 1963 roku po 65 latach ciezkiej stuzby Jer-
mak zostal wycofany ze stuzby i w rok pézniej pociety na ztom w Murmansku.

Dane: 97,54 / 92,96 x 21,79 x 6,85/8,55 m; 4 kotly parowe 10 620 KM, 4 $ruby, 16,5 w.;
zasieg 4400 Mm przy 10 w.; zaloga 122 ludzi; koszt budowy 1 543 790 rubli.

z naszq politykg wobec Niemiec”. Wobec tego
Churchill zapytywal Szefa Sztabu, jak roz-
wigzaé ten problem, poniewaz storpedowa-
nie lodotamacza przez jednostki brytyjskie
mogloby pociagna¢ za soba faktyczne roz-
poczecie dziatan wojennych wobec Zwigz-
ku Radzieckiego przez aliantéw, czego rzad
brytyjski staral si¢ unikna¢. Juz nastgpnego
dnia - 28 listopada 1939 roku - na spotka-
niu gabinetu wojennego Churchill zapro-
ponowal rozwigzanie, ktdre jego zdaniem
obchodzilo wspominany problem oraz bez-
posrednio dotyczylo polskich jednostek.
Zdaniem Churchilla nalezalo ,,zachecié” je-
den z dwdch polskich okretéw podwodnych
przebywajacych w Wielkiej Brytanii do po-
nownego wejscia na Baltyk, storpedowania
sowieckiego lodotamacza oraz powrotu do
bazy w przeciagu 14 dni.

Jednak wobec takiego obrotu sprawy
ostro zaooponowat admirat floty Lord Cork
(William Henry Dudley Boyle, 12th Earl

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

of Cork and Orrery), nowomianowany do-
wddca operacji ,Catherine”3, ktory stusznie
rozumowal, iz skierowanie polskiego okre-
tu na Baltyk, moglo niepotrzebnie zwréci¢
uwage Niemcow na ten rejon i tym samym
uniemozliwi¢ realizacj¢ planowanej opera-
¢ji. Dlatego tez staral si¢ przekona¢ Pierw-
szego Lorda Admiralicji do rezygnacji z ak-
cji przeciwko Jermakowi.

Tak tez w rzeczywistosci sie stalo. Jed-
nak Brytyjczycy nie dali za wygrana i ka-
nalami dyplomatycznymi o przejsciu Jer-
maka poinformowali... Finéw, ktérzy
4 grudnia wyslali okret podwodny Vete-
hinen (kapitan marynarki Eero Pakkala)
z zadaniem przechwycenia lodotamacza.
Niestety, pomimo spostrzezenia nieprzy-
jacielskiej jednostki finski okret nie miat
okazji do zaatakowania Jermaka, gdyz na-
gly szkwal polaczony z deszczem i $nie-
giem utrudnit obserwacje i w konsekwen-
¢ji kontakt zostal stracony.

Na koniec warto poruszy¢ kilka kwe-
stii. Po pierwsze w omawianym czasie
Orzel stal jeszcze w remoncie, a w dodat-
ku byt pozbawiony uzbrojenia artyleryj-

2. Kazachstan, zbudowany w 1937 roku w stoczni
Ateliers et Chantiers de la Loire, St Nazaire, na zamdwie-
nie rzadu sowieckiego. Dane: 3039 BRT, 4000 tdw; 99,5 x
14,7 x 8,9 m; 3 kotly parowe, 12 w;

3. Operacjg ,Catherine” ochrzczono brytyjski plan
ofensywnego wypadu Royal Navy na Baltyk, zaklada-
jacy uzycie odpowiednio zmodernizowanych 3 pan-
cernikéw (Malaya, Valiant, Warspite), 3 cigzkich (Ber-
wick, Cumberland, Suffolk) i 6 lekkich krazownikow (Bel-
fast, Edinburgh, i cztery kolejne typu Southampton) oraz
2 kragzownikéw przeciwlotniczych (Cairo, Curacoa), flo-
tylli 24 niszczycieli (w tym 8 francuskich!) oraz okretow
podwodnych i 17 okretow pomocniczych (w tym 1 okret
baza wodnosamolotow, 1 okret naprawczy, 1 stawiacz
sieci, 4 statki transportowe oraz 8 jednostek przeciwmi-
nowych), ktorych zadaniem bylo odcigcia Niemiec od
dostaw surowcow ze Skandynawii, zwlaszcza szwedzkiej
rudy Zzelaza. Plan ten nie doczekal si¢ realizacji, gdyz nie
zdgzono na czas przygotowaé okretéw przed niemiecky
inwazjg Danii i Norwegii. W maju 1940 roku ostatecznie
zrezygnowano z realizacji operacji ,,Catherine”.
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Jermakowi z racji duzej predkosci.

skiego, gdyz zamki do dzial Bofors jeszcze
nie nadeszly ze Szwecji. Zatem jedynym
polskim okretem podwodnym gotowym
do akcji byt Wilk, ktory wlasnie zakon-
czyl remont. Po drugie cala idea wystania
polskiego okretu na Baltyk wydaje sie wy-
soce kontrowersyjna. Samo przejscie pol-
skiego okretu podwodnego przez ciesniny
dunskie (tym razem w odwrotnym kie-
runku) byla szalenie ryzykowne i mozna
watpi¢ czy nalezalo narazaé cenny okret
podwodny (i jego zatoge) na ryzyko znisz-
czenia dla jednego lodotamacza®. Po trze-
cie dotarcie i zaatakowanie Jermaka stwa-
rzalo niemale problemy. Nalezy pamigtad,
ze atak mozna bylo wykona¢ dopiero po
upewnieniu si¢, ze sowiecka jednostka
faktycznie wspomaga niemiecki wysitek
wojenny i utrzymuje droge do Zatoki Bot-
nickiej wolna od lodéw. Jednak po stwier-
dzeniu takiego faktu latwo zauwazy¢, ze
lodotamacz bedzie si¢ poruszal po wodach
skutym lodem co automatycznie wyklucza
mozliwos$¢ skutecznego dziatania okre-
tu podwodnego. Zatem jedyna skuteczna
metoda zaatakowania lodolamacza byto
patrolowanie w rejonie wod nie zamarz-
nietych i oczekiwanie na powrdt Jermaka.
Jednak to z kolei narazalo okret na ciagte
ataki nieprzyjacielskiego lotnictwa oraz
jednostek nawodnych.

Reasumujac nalezy podkresli¢, ze caty
idea, bedgca autorskim pomystem Pierw-
szego Lorda Admiralicji, byla akcjg wy-
soce ryzykowng. Nawet gdyby udalo si¢
zatopi¢ sowiecki lodotamacz, szanse pol-
skiego okretu na ponowne przedarcie si¢
do Wielkiej Brytanii byty praktycznie zero-
we. Dlatego nalezy sie cieszy¢, iz nie uda-
fo si¢ przeprowadzi¢ tego — nie pierwsze-
go i nie ostatniego - ,,pomystowego” planu
Churchilla.

Przekazanie jednostek PMW Finskiej
Marynarce Wojennej
Kolejna informacja na temat uzycia jed-
nostek Polskiej Marynarki Wojennej po-
chodzi ze Zrédet finskich, ktéra pomimo

Okret podwodny Orzef, ktéry mogt by¢ wykorzystany w akgji przeciw
Fot. Archiwum ,Przeglad Morski”

skromnych infor-
macji zastuguje na
wzmianke ze wzgle-
du na swa... orygi-
nalnoé¢. Otoz finski
badacz Teppo Kah-
tola dotart do doku-
mentdéw przechowy-
wanych w Finskim
Archiwum Wojsko-
wym (Sota-arkiston),
zgodnie z ktorymi
pod koniec grudnia
1939 roku Brytyjczy-
cy odpowiadajac na
zapytanie marszalka Carla von Mannerhe-
ima zaproponowali przekazanie (sic!) pol-
skich okretéw przebywajacych w Wielkiej
Brytanii Finom (zaréwno kontrtorpedow-
cow jak i okretow podwodnych). Okrety
mialy by¢ przejete przez finskie zalogi jesz-
cze w Wielkiej Brytanii a nast¢pnie po roz-
stapieniu lodoéw (co nie nastgpiloby wcze-
$niej niz w kwietniu 1940 roku) zostalyby
przeprowadzone przez cie$niny, co jedno-
cze$nie wymuszaloby otrzymanie zgody
Szweddw na przejscie okretow przez ich
wody terytorialne. Dowddca Finskiej Ma-
rynarki generat brygady Vdiné Valve od-
powiedzial jednak, iz dopdki Niemcy nie
rozpoczng wojny z Finlandig okrety nie po-
winny by¢ przejmowane.

Cato$¢ wydaje si¢ malo realna. Po pierw-
sze absolutnie niemozliwa bylaby zgoda
polskich wladz na takg transakcje. Pokta-
dy polskich kontrtorpedowcéw i okretéw
podwodnych stanowily w tym czasie jedyna
czastke niepodleglej Polski i mogtoby dojs¢
do buntu w wypadku, gdyby zatogi musiaty
opusci¢ wiasne okrety. Po drugie obsadze-
nie okretow przez finskie zatogi oraz wy-
szkolenie ich w przeciggu niespelna czte-
rech miesigcy wydaje si¢ niemozliwe. Jak
jeszcze przed wojna pisal w swym Sprawoz-
daniu ze stazu w marynarce firiskiej kapitan
marynarki Konrad Namie$niowski wyszko-
lenie finskich marynarzy stalo na bardzo
niskim poziomie, tak iz nowo wybudowa-
ne pancerniki Ilmarinen i Viindmoinen po
trzech latach wciaz nie osiagnely pelnej go-
towosci bojowej. Kolejny problem zwia-
zany byl z nietypowymi jak na flote finska
cze$ciami zamiennymi oraz amunicja. Na
koniec pozostawala do rozwigzania kwestia
zgody wladz szwedzkich na przejécie eska-
dry przez ich wody terytorialne, co wydaje
sie niezwykle watpliwe.

Jednak istnieje pewna mozliwo$¢ na-
dajaca tej do$¢ nieprawdopodobnej histo-
rii doze¢ realizmu. By¢ moze finska zaloga
miala si¢ ogranicza¢ do dowddcy lub ofi-
cera facznikowego, a de facto polskie okre-
ty mialy zachowa¢ rodzime zalogi i zostaé

jedynie fikcyjnie sprzedane Finlandii. Sta-
wia to kwestie ,,przekazania” polskich okre-
tow Finskiej Marynarce Wojennej w innym
$wietle. Przede wszystkim polskie zatogi nie
musialyby opuszczaé okretdw, jak rowniez
Polacy mogliby rozpoczaé¢ walke z Sowie-
tami i wydatnie wspomdc wysitek wojenny
Finéw. Pozostawala do rozwigzania kwestia
zaopatrzenia oraz kwestia przejécia okretow
na Baltyk. O ile kwestia zgody Szwedéw na
przejécie zespotu ,.finskiego” przez ich wody
wydawala si¢ nie zaprzataé zbytnio gtow
brytyjskich wojskowych (o czym ponizej),
o tyle kwestia logistycznego zaplecza catego
planu wydaje sie by¢ powazna przeszkoda.

Ostatecznie jednak operacja nie zostala
zrealizowana, przede wszystkim z powodu
nie spelniania podstawowego wymogu jaki
postawil Valve — wypowiedzenia wojny Fin-
landii przez Niemcy. Wydaje sig, ze Fino-
wie doskonali zdawali sobie sprawe z istnie-
nia §cistego sojuszu wojskowego IIT Rzeszy
i Zwigzku Radzieckiego. Dlatego walczac
ze Zwigzkiem Radzieckim o przetrwa-
nie, za wszelka cene starali si¢ unikna¢ za-
targoéw z Hitlerem, gdyz wlaczenie si¢ Nie-
miec do wojny oznaczalo catkowity zagtade
Finlandii. Z pewnoécia wystanie 5 ,,bytych”
polskich okretéw mogloby wplynaé nega-
tywnie na stosunki na linii Berlin-Helsin-
ki. Istnialo zatem powazne zagrozenie, ze
Niemcy beda starali sie nie dopusci¢ okre-
tow na Baltyk, a w razie wejscia na Baltyk —
zatopic je. Biorac pod uwage powyzej opisa-
ne czynniki Finowie ostatecznie nie podjeli
proby realizacji tego planu.

Desant w Petsamo

Niewatpliwie najciekawszym i najbardziej
realistycznym planem zastosowania pol-
skich okretéw w Wojnie Zimowej byt alianc-
ki plan desantu w fiiskim Petsamo. Nim
jednak przejdziemy do omawiania poszcze-
g6lnych wersji tego planu oraz ich szczego-
téw przedstawimy pokroétce tlo polityczne
towarzyszace planom desantu w Petsamo.

Po raz pierwszy kwestia wsparcia wojsk
finskich w Wojnie Zimowej przez aliantéw
pojawila sie 19 grudnia 1939 roku na spo-
tkaniu Najwyzszej Rady Wojennej Sprzy-
mierzonych. Kwesti¢ interwencji w Finlan-
dii podniést francuski premier Edouard
Daladier, ktéry po konsultacjach z mar-
szalkiem von Mannerheimem uznal, ze
nalezy rozpoczaé aktywne dzialania wo-
jenne przeciwko armii sowieckiej. Poczat-
kowo Brytyjczycy oponowali wobec takie-
go rozwigzania, co szczeg6lnie nie dziwi

4. Nalezy jednak zauwazy¢, ze z punktu widzenia
Brytyjczykoéw w przypadku powodzenia akgji i utra-
ty okretu, gra byta warta $wieczki poniewaz uniemozli-
wiala odblokowanie drogi dla transportéw surowcéw do
Niemiec.
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Udziat Polskiej Marynarki Wojennej w Wojnie Zimowej

biorgc pod uwage mate oddalenie pdl ropo-
nosénych w Iranie i Iraku od granicy sowiec-
kiej. Zamiast bezposredniego udziatu wojsk
brytyjskich postulowali oni negocjacje ze
Szwedami, zmierzajace do uwolnienia pol-
skich okretéw podwodnych z internowania
i wprowadzenie ich do walki przeciw Flocie
Baltyckiej. Zgodnie z ustaleniami Rady Wo-
jennej 26 i 27 grudnia 1939 roku, Foreign
Office zostato upowaznione do rozpocze-
cia negocjacji ze Szwedami, ktére zakonczy-
ty si¢ niepowodzeniem (sprawa ta jest opi-
sana szerzej w dalszym ciagu tekstu).

Jednoczes$nie oprocz dziatalnosci dyplo-
matycznej Brytyjczycy przeszli do dzialania
rozpoczynajac operacje ,,Cocoa”. Polegata
on na wystaniu jednego z okretéw podwod-
nych w okolice pétwyspu Kola celem roz-
poznania mozliwosci dziatan bojowych
przeprowadzanych przez okret podwod-
ny w cigzkich warunkach arktycznej zimy
oraz oceny natezenia ruchu statkéw sowiec-
kich pomiedzy Murmanskiem a Petsamo.
27 grudnia 1939 roku HMS Trident opu-
$cil Rosyth, kierujac si¢ w strone potwyspu
Kola. Rezultaty rekonesansu Tridenta byly
niejednoznaczne. Po powrocie do bazy do-
wodca okretu komandor porucznik James
Gordon Gould meldowal, ze $wiatlo dzien-
ne umozliwia dzialania jedynie przez 3 go-
dziny w ciggu doby. Réwnoczesnie raporto-
wal o napotkaniu jednego niszczyciela typu
Striemietielnyj (projekt 7) oraz kilku statkow
handlowych. Reasumujgc - warunki dziata-
nia raczej zniechecaly, ale skutek militarny
ewentualnego wypadku alianckich okretéw
podwodnych mégt by¢ duzy.

Wobec niechgci Brytyjczykéw do bezpo-
$redniego zaangazowania wojsk sprzymie-
rzonych w Finlandii 6 stycznia 1940 roku

podczas spotkania pomiedzy francuskim
ambasadorem w Wielkiej Brytanii Charle-
sem Corbinem oraz ministrem spraw za-
granicznych hrabig Halifaxem (Edward Fre-
derick Lindley Wood, 1% Earl of Halifax)
przedstawiciel Francji zaproponowal uzy-
cie jednostek Polskiej Marynarki Wojennej
(3 kontrtorpedowcdw i 2 okretéw podwod-
nych) w dziataniach przeciwko sowieckiej
Flocie Pétnocnej w okolicach Petsamo. Po-
niewaz Brytyjczycy opierali si¢ takim za-
miarom zauwazajac, ze kontrtorpedow-
ce majg niewystarczajacy zasieg, a warunki
meteorologiczne w Arktyce bardzo utrud-
nialy dziatalnos¢ okretéw podwodnych, 14
stycznia 1940 roku admirat floty Jean Dar-
lan przedstawit do wyboru dwie mozliwe
opcje dziatania. Pierwsza polegala na do-
faczeniu do polskich okretéw odpowied-
nio zamaskowanych jednostek francuskich
W tym przypadku mowa byta o kilku fran-
cuskich kragzownikach pomocniczych, ktére
fikcyjnie sprzedano by polskiemu rzadowi
i ptywalyby one z francuskimi zalogami pod
polska banderg (sic!)®. W drugim przypad-
ku, admiral Darlan proponowal dzialania
poprzedzone deklaracja wojny z uzyciem
istotnym sit alianckich. Nim przejdziemy do
dalszego omawiania obu mozliwych planéw
dziatania przedstawmy pokrotce mozliwe
opcje na ,,polskie” krgzowniki.

Podczas spotkania gabinetu wojenne-
go 19 stycznia 1940 roku, opierajac si¢ na
rozpoznaniu dokonanym przez Triden-
ta Brytyjczycy rozpatrujac pierwszg propo-
zycje francuska uznali ja za bardzo trudna
do przeprowadzenia, gtéwnie ze wzgledu na
warunki atmosferyczne oraz duza odleglo$¢
do baz brytyjskich. Z drugiej strony pod-
kreslano, ze czestotliwo$¢ ruchdw statkow

pomiedzy Murmanskiem a Petsamo byla
duza, a obecno$¢ okretéw Floty Péinocnej
w zasadzie symboliczna, co umozliwialo-
by przeprowadzenie skutecznej akcji prze-
cinajacej linii komunikacyjnych, od ktérych
w caloéci byly zalezne sowieckie oddzialy
stacjonujace w okolicach Petsamo.

Wreszcie 28 stycznia 1940 roku sir Du-
dley Pound przedstawil memorial analizu-
jacy mozliwosci przeprowadzenia operacji
przeciw Petsamo sitami Polskiej Marynar-
ki Wojennej. Dokument sktadat si¢ z trzech
zasadniczych cze$ci w ktorych: omawiano
mozliwo$¢ wystania pomocy lotniczej, ana-
lizowano operacje morska na sowieckich li-
niach morskich koto Petsamo oraz przed-
stawiono zalozenia interwencji ladowej
z wykorzystaniem Polskich Sit Zbrojnych.
Oddzielnie przedstawiono réwniez zaloze-
nia ataku na port w Petsamo®.

W morskiej czesci memoriatu przedsta-
wiono wpierw zalozenia francuskiego planu
polegajace na uzyciu polskich okretéw na
liniach komunikacyjnych pomiedzy Mur-
manskiem a Petsamo, co zdaniem sztabow-
cow mialo przerwaé wszelkie dostawy dla 3
dywizji sowieckich stacjonujacych koto Pet-
samo. Analizujac mozliwosci przeprowa-
dzenia ofensywnego zagonu podkre$lono,
ze linia przybrzezna po ktorej przemiesz-
czajg sie statki z zaopatrzeniem zostala za-
mknieta przez Sowietéw i najprawdopo-
dobniej zostala zaminowana. Co wigcej

5. W innej wersji okrety ptywatyby z zalogami pol-
skimi i finskimi.

6. Oprocz rajdu majacego na celu przerwanie komu-
nikacji sowieckiej rozwazano rowniez mozliwo$¢ bezpo-
$redniego ataku na port w Petsamo, do ktérego zdaniem
brytyjskich sztabowcéw mozna bylo wykorzysta¢ zaréw-
no kontrtorpedowce, jak i okrety podwodne.

Fot. zbiory Leo van Ginderen

Brytyjskie okrety podwodne w szkockiej bazie, na pierwszym planie Truant - blizniak Tridenta.
— T .mq"rr -




Udziat Polskiej Marynarki Wojennej w Wojnie Zimowe;j

W styczniu 1940 roku Francuzi dysponowali 12 krazownikami pomocniczymi (w prakty-
ce 10, gdyz 2 jeszcze wciaz nie bylo wykonczone), z czego najprawdopodobniej w operacji
przeciwko Petsamo wykorzystano by jednostki z Pierwszego dywizjonu krazownikéw po-
mocniczych (1ére Division de Croiseurs Auxiliaires), poniewaz jednostki tego dywizjonu
zostaly pozniej uzyte w kampanii norweskiej. W czasie tej operacji w sklad dywizjonu pod
dowddztwem kontradmirala Jeana Cadarta wchodzily El Djezair, El Mansour oraz El Kan-
tara, ktorych dane techniczno-taktyczne zostaly przedstawione ponize;j.

El Djezair (X17)
zbudowany w stoczni Forges et Chantiers de la Méditerranée, La Seyne dla armatora

Compagnie de Navigation Mixte na lini¢ Marsylia-Afryka Zachodnia

polozenie stepki: 25 maja 1933 roku
wodowany: 4 listopada 1933 roku
ukoniczony: 14 kwietnia 1934 roku

Dane: 5884 BRT, 2407 NRT, 1375 DWT; 123 x 16,4 x 5,5 m; 2 turbiny parowe Parsonsa

z przektadnia 12 000 KM, 2 $ruby, 20 w.;

Uzbrojenie: 7 x 138 mm, 2 x 75 mm (AA), 2 x 37 mm (AA), 4x 13 mm (AA)
Zarekwirowany przez Marine Nationale w pazdzierniku 1939 roku, wycofany ze stuzby
18 listopada 1940 roku, dowddca okretu byt capitaine de corvette Roubaud.

El Mansour (X6)
zbudowany w stoczni Forges et Chantiers de la Méditerranée, La Seyne dla armatora
Compagnie de Navigation Mixte na lini¢ Marsylia-Afryka Zachodnia

polozenie stepki: 17 sierpnia 1931 roku
wodowany: 22 pazdziernika 1932 roku
ukonczony: 29 kwietnia 1933 roku

Dane: 5818 BRT, 2435 NRT, 1545 DW'T; 121,7 x 16,4 x 5,5 m; 2 turbiny parowe Parsonsa

z przektadnia, 12 000 KM, 2 $ruby, 20 w.;

Uzbrojenie: 7 x 138 mm, 2 x 75 mm (AA), 8 x 13 mm (AA)
Zarekwirowany przez Marine Nationale 10 pazdziernika 1939 roku, wycofany ze stuzby
17 pazdziernika 1940 roku, dowddca okretu byl capitaine de frégate Pesqui.

El Kantara (X16)
zbudowany w stoczni Swan, Hunter & Wigham Richardson Ltd, Low Walker dla armato-
ra Compagnie de Navigation Mixte na lini¢ Marsylia-Afryka Zachodnia

wodowany: 8 lutego 1932 roku
ukonczony: maj 1932 roku

Dane: 5079 BRT, 2817 NRT; 116,3 x 16,4 x 7,1 m; 2 turbiny parowe Parsonsa z przeklad-

nig, 8000 KM, 2 $ruby, 21 w;;

Uzbrojenie: 7 x 138 mm, 2 x 75 mm (AA), 2 x 37 mm (AA)
Zarekwirowany przez Marine Nationale we wrzesniu 1939 roku, wycofany ze stuzby 15
pazdziernika 1940 roku, dowddca okretu byt capitaine de frégate Vincentelli.

w ocenie sztabu brytyjskiego dla przewozu
amunicji i zaopatrzenie dla wojsk sowiec-
kich w Petsamo wystarczyl jedynie jeden
niewielki statek tygodniowo, ktory wiek-
sz0$¢ trasy mogl przebywa¢ noca.

Kolejnym problemem z jakim naleza-
fo si¢ zmierzy¢ to zdaniem Brytyjczykow
zasieg polskich kontrtorpedowcéw, ktéry
uniemozliwial akcje bez uzupelnienia pa-
liwa’. W takim wypadku nalezato dokona¢
ropowania w jednym z fiordéw norweskich
za cichg zgoda rzadu Norwegii.

Zdaniem Brytyjczykéw nie mozna byto
réwniez ignorowac sowieckich sit w rejo-
nie, na ktore skladato si¢ 4 duze i 15 ma-
tych kontrtorpedowcédw oraz 26 okretow
podwodnych®. Poniewaz polskie okrety nie
byly wyposazone w asdic szczegélnie nie-

bezpieczne dla nich byly wrogie okrety pod-
wodne, wobec ktorych jedyna skuteczng
taktyka byl szybki atak i réwnie szybkie wy-
cofanie sie poza rejon zagrozenia.

Reasumujac celowo$¢ realizacji operacji
Brytyjczycy zaznaczali, ze kluczowe dla ca-
tej akcji jest zapewnienie zgody rzadu nor-
weskiego na tankowanie polskich okretéw
w fiordach. Podkre$lano, ze nie ma pewno-
$ci czy akeja polskiego zespotu faktycznie
przerwie komunikacje morska pomigdzy
Murmanskiem a Petsamo, ale z pewno-
$cig samo pojawienie si¢ polskiego zespolu
moglo mocno ograniczy¢ zdolnosci dowo-
zu zaopatrzenia. Szczegdlnie cenna w takim
wypadku bytaby obecnoé¢ polskich okretéw
podwodnych, ktérych dziatalnos¢ moglaby
mie¢ duze znaczenie psychologiczne.

Wobec ostatecznego zarzucenia pomysiu
wykorzystania jednostek Polskiej Marynar-
ki Wojennej przez Najwyzsza Rade Wojen-
ng Sprzymierzonych alianccy wojskowi roz-
poczeli planowanie operacji na pelng skale
z wykorzystaniem wojsk zaréwno francu-
skich, jak i brytyjskich, realizujac tym sa-
mym druga z propozycji admirata Darlana.
Plan zaktadal zerwanie stosunkéw dyplo-
matycznych z ZSRS oraz jednoczeénie prze-
prowadzenie rajdu i wysadzenie desantu
wojsk sprzymierzonych w finskim porcie
Petsamo, ktérego celem mialo by¢ zdobycie
Murmanska.

Przewidywano wyslanie okofo 12 000
zolnierzy, okoto 50 dzial przeciwpancer-
nych oraz kilkunastu czolgéw pod dowédz-
twem podputkownika Marie Béthouarta
w trzech rzutach. Pierwszy skladajacy sie
z brytyjskiej brygady piechoty, francuskiej
poltbrygady alpejskiej oraz pododdziatow
wsparcia (lacznie okolo 4 tys. zolnierzy),
mial za zadanie zdobycie Petsamo wraz cze-
$cig Polwyspu Rybackiego, tak by zapewni¢
bezpieczenstwo alianckim konwojom z za-
opatrzeniem.

W drugiej fali w Petsamo miata wyla-
dowac¢ kolejna francuska pétbrygada al-
pejska, dywizjon dzial przeciwpancernych,
kompania czolgéw oraz pododdzialy zmo-
toryzowane wraz z kompania transporto-
wa (lacznie okolo 4,5 tys. Zolnierzy) majace
za zadanie wykonanie szybkiego uderzenia
w kierunku Salla (mialo by¢ ono potagczone
z jednoczesnym rajdem sit finskich z potu-
dnia) oraz przygotowanie pozycji natarcia
na Kandataksze.

Jako ostatnie mialy wejs¢ do walki 4 bata-
liony Samodzielnej Brygady Strzelcéw Pod-
halanskich wspierajac natarcie francuskich
oddzialéw na Kandataksze i Murmansk.
Ostatecznie réwniez i ten plan zostat odrzu-
cony, gltéwnie z powodu sprzeciwu Brytyj-
czykow, ktorzy zdecydowanie bardziej byli
zainteresowani zlozami rudy zelaza w Kiru-
na oraz Gillivire.

Na koniec warto podkresli¢ w tym kon-
teksécie rowniez dziatania polskiego rzadu,
do ktérego w styczniu 1940 roku zwrdci-
li sie Francuzi z zapytaniem, jak Polacy za-
patruja sie na kwestie wykorzystania pol-
skich okretéw w dzialaniach przeciwko
Rosji Radzieckiej. Generat dywizji Wtady-
staw Sikorski odpowiedzial, iz ,,My Pola-
cy bylibysmy zachwyceni gdyby Nasza flota
mogla zaatakowaé Petsamo i ostaniac ope-

7. Przy zalozeniu dtugosci trasy okoto 1500 Mm i za-
siegu dla polskich kontrtorpedowcow rzedu 3000-3500
Mm, kwestia uzupelniania paliwa byta kluczowa dla ca-
tej operacji.

8. W rzeczywistosci Flota Pétnocna sktadata si¢ jedy-
nie z 7 kontrtorpedowcéw (3 typu Nowik oraz 4 projektu
7) oraz 16 okretow podwodnych (3 typu D, 7 typu Szcz
oraz 6 typu M).
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Polskie okrety podwodne internowane w Szwecji, z prawej charakterystyczna sylwetka Sepa.

racje lgdowania sit francuskich™. Potwier-
dza to réwniez stenogram z posiedzenia
Rady Ministréw z 25 stycznia 1940 roku
podczas ktorego general Sikorski stwier-
dzil, iz uwaza ,,za mozliwe, pomimo trud-
nosci technicznych, uzycie Polskiej Mary-
narki Wojennej do dziatania na Murmarisk
i ewentualnie na Morze Biale”. Jeszcze 10
lutego polski minister spraw zagranicznych
August Zaleski zapewnial Pierwszego Lor-
da Admiralicji, Ze Rzad Polski ,,bytby bar-
dzo zadowolony gdyby byto mozliwe uzycie
polskich okretow do przechwytywania ru-
chu rosyjskich statkow pomiedzy Murman-
skiem a Petsamo”.

Polskie okrety podwodne internowane
w Szwecji w walce z Sowietami

Na przetomie 1939 i 1940 roku wérod za-
t6g internowanych w Szwecji polskich okre-
téw podwodnych poczeta szerzy¢ sig plotka
jakoby okrety mialy niedlugo wejé¢ ,,do ak-
¢ji” przeciw Sowietom. Jak donosil w swym
raporcie attaché morski komandor Tadeusz
Podjazd-Morgenstern zrodlem plotki byty
pogloski jakoby marszatek von Mannerhe-
im wysunal propozycje, by w ramach brat-
niej pomocy rzad szwedzki wypuscit inter-
nowane polskie okrety podwodne, ktore
wiosng tego roku mogtyby wzigé¢ udzial
w wojnie przeciw Rosji.

Z cala pewnoscia nalezy stwierdzi¢é, ze
plotka w formie prezentowanej przez ko-
mandora Podjazd-Morgensterna nie mogta
by¢ prawdziwa. Marszalek von Mannerhe-
im byt do$wiadczonym politykiem i zdawat
sobie sprawe z braku najmniejszych szans
na to, by Szwedzi wyrazili zgode na wypusz-
czenie internowanych okretéw podwod-
nych. Byloby to jawne pogwalcenie zasad
neutralnoéci i takie zachowanie Szwedow
spotkaloby si¢ z natychmiastowym odwe-
tem Niemcow, a i takze w tym przypadku
Sowietéw (albowiem wypuszczone z inter-

nowania okrety rozpoczetyby walke przeciw
Flocie Baltyckiej). Zatem byto oczywistym,
iz Szwedzi nie wyraza zgody na wypusz-
czenie polskich okretéw podwodnych. Na-
lezy zatem przypuszczaé, ze plotka ta byta
raczej rodzajem ,,poboznych zyczen” czton-
koéw zaldg, niz realng oceng sytuacji. Jedynie
w przypadku inwazji Szwecji przez Wehr-
macht istniala mozliwos¢ przejécia polskich
okretéw podwodnych do Finlandii. Jednak
jak w kazdej plotce i w tej mozemy odnalez¢
ziarnko prawdy.

Poczatkowo Brytyjczycy nie szczedzi-
li wysitkow, by odwie$¢ Polakéw od zamy-
stu ucieczki polskich okretéw podwodnych
ze Szwecji. W liscie skierowanym 9 grud-
nia 1939 roku do Admiralicji oraz Fore-
ign Office pomocnik brytyjskiego attaché
morskiego w Sztokholmie komandor po-
rucznik John R. Poland pisal, ze jest prze-
konany o niemoznosci ucieczki zaréwno
ze wzgledu na uksztaltowanie szwedzkie-
go wybrzeza, jak i silnie strzezone cie$niny
dunskie. Jednak co najwazniejsze ucieczka
polskich okretéw mogtaby zostaé zaréwno
przez Niemcow, jak i Sowietéw, potrakto-
wana jako ztamanie zasad neutralnosci, co
mogloby w efekcie doprowadzi¢ do dziatan
wojennych przeciwko Szwecji. W wypad-
ku gdyby jednak Polakom udatoby si¢ uciec
z Waxholm, zdaniem Polanda, zdecydowa-
nie wigksze korzysci sily sprzymierzonych
odniostyby z dzialalnosci polskich okretow
na Baltyku niz Morzu Péinocnym. Dlatego
w przypadku wyrwania si¢ ze Szwecji Pola-
cy powinni dolaczy¢ do Finéw walczacych
z Sowietami, a nie prébowal przedzieral
sie na Morze Poélnocne. Jak stusznie pod-
kreslal, w wypadku gdyby Szwecja znalazta
si¢ w stanie wojny z Rosja lub Niemcami,
trzy sprawne okrety podwodne na Baltyku
bylyby dla aliantéw bezcenne, dlatego uwa-
zal iz nie nalezy naraza¢ tych okretow na
ryzyko zatopienia dla watpliwej mozliwosci

Fot. zbiory Jerzy Ptawski

przedarcia sie przez cie$niny dunskie. Jed-
noczesnie Polacy prowadzili dzialania ma-
jace na celu uwolnienie okretéw i skiero-
wanie ich do Wielkiej Brytanii. Jak donosit
w liscie do Admiralicji z 15 grudnia 1939
roku komandor porucznik Tadeusz Sto-
klasa, polskie okrety podwodne mialy by¢
gotowe do wyjécia w morze juz 20 oraz 25
grudnia.

Brytyjczycy, cho¢ tonowali bojowe na-
stroje Polakéw, jednocze$nie 26 grudnia
1939 roku rozpoczeli starania dyploma-
tyczne majace na celu uwolnienie polskich
jednostek, ktére jak wiemy zakonczyly
si¢ niepowodzeniem. Nalezy jednak row-
niez zaznaczy¢, ze sami Brytyjczycy po-
stanowili wzmocni¢ sity podwodne alian-
tow na Baltyku, przeprowadzajac operacje
»3.R.3710, Calos¢ polegata na wystaniu sil-
nego zespotu 5 okretéw podwodnych typu
T i utworzenie wraz z polskimi okreta-
mi podwodnymi bazy alianckiej w Sztok-
holmie (sic!). Noca 12/13 marca 1940
roku pie¢ okretdw (Trident, Triton, Thistle,
Triad oraz Truant) opusécilo Angli¢ i roz-
poczeto podrdz do Szwecji. Okrety miaty
przejs¢ Sund nocg na powierzchni, poprze-
dzane przez 8 kontrtorpedowcéw przeciw-
minowych (specjalnie zmodyfikowanych
kontrtorpedowcéw typu S) i 2 kontrtor-
pedowce ochrony bezpoéredniej. W Sun-
dzie miaty operowa¢ réwniez liczne kontr-
torpedowce typu Tribal jako daleka ostona

9. Jako ciekawostke mozna dodac¢, ze wedtug mar-
szatka von Mannerheima generat Sikorski ztozyl Finom
propozycje utworzenia polskiego korpusu pomocnicze-
go zlozonego z internowanych na Litwie i Lotwie pol-
skich zolnierzy (ocenianych na okoto 20 tysigcy Zot-
nierzy). Oba kraje wstepnie zgodzily si¢ na zwolnienie
czeéci zotnierzy i wystanie ich do Szwecji (bezposredni
transport do Finlandii jako kraju bezpo$rednio zaanga-
zowanego w dzialania wojenne nie byt mozliwy). Projekt
jednak upadl, poniewaz Szwecja odméwita tranzytu pol-
skich zolnierzy.

10. Operacja ta stanowila jedynie wycinek wigkszej
operacji ,R.3”, ktérej celem miato by¢ opanowanie por-
tow w Narviku i Lulei.
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przeciwdzialajaca akcjom niemieckich sit
nawodnych. Lacznie do Operacji ,S.R.3”
Brytyjczycy planowali zaangazowac¢ az 56
kontrtorpedowcédw! Jednak jak wiadomo
13 marca 1940 roku podpisano zawiesze-
nie broni pomiedzy Finami i Sowietami,
wobec czego utracono pretekst do rozpo-
czecia calej operacji. Wobec tego odwota-
no calg operacje¢ i po kilku dniach okrety
podwodne powrécily do portow w Wiel-
kiej Brytanii. Co ciekawe Brytyjczycy nie
uzyskali zgody Szwedéw ani na przejscie
okretéw przez ich wody terytorialne ani na
utworzenie bazy w Sztokholmie, a pomi-
mo tego Admiralicja byta na tyle zdetermi-
nowana do przeprowadzenia calej operacji,
iz wystala okrety w morze liczac, ze Szwe-
dzi ugna sie pod presja polityczng i mili-
tarng aliantéw! Warto réwniez podkresli¢,
ze w swoich wspomnieniach komandor
porucznik George Walter Gillow Simpson
wspomina, iz pod koniec lutego jednostki
3 Flotylli Okretéw Podwodnych (3rd Sub-
marine Flotilla) otrzymaly rozkaz wejscia
na Baltyk oraz zalozenia bazy dla okretow
podwodnych w finskim Turku (rozkaz do-
tyczyl 6 jednostek typu S oraz 6 typu T).
Jednak ze wzgledu na podpisanie zawie-

szenia broni pomiedzy Finlandig a Zwigz-
kiem Sowieckim przebazowanie nie doszto
do skutku.

Niestety ani przejicie polskich okretéw
podwodnych z Waxholm do bazy finskich
okretéw podwodnych w Turku, ani zlokali-
zowanie alianckiej bazy w Sztokholmie ni-
gdy nie doczekalo si¢ realizacji. Mozliwoé¢
ponownego rozpoczecia dziatan wojen-
nych przeciwko Niemcom i Sowietom przez
Sepa, Rysia i Zbika ulotnila sie wraz z pod-
pisaniem pokoju przez Findw oraz zawroce-
niem brytyjskiej eskadry. Wobec czego trzy
polskie okrety podwodne jak tez i ich zalogi
czekato 5 cigzkich lat internowania. @
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Nerissa w barwach armatorskich, czarny komin i pasiasta
flaga HLL

Rys. Arvo L. Vercamer

Arvo L. Vercamer (Estonia, USA)

Wezesnowojenny rajder,

czyli jednostka specjalna Kriegsmarine, SCHIFF 20/NERISSA

Niemiecki parowiec Nerissa, ktéremu nadano numer stoczniowy
355, powstal w stoczni Litbecker Maschinenbau Gesellschaft (LMG)
w Lubece (Niemcy). Statek zostal zamdwiony przez armatora Linii
Zeglugowych Adolfa Kirstena. Nerissa zostal wodowany 5 czerwca
1936 r., a juz 30 lipca tego roku rozpoczat prace u Kirstensa obstugu-
jac polaczenie liniowe miedzy Hamburgiem a Londynem. Formal-
nie Nerissa zostal przydzielony do Hamburg London Line (HLL) -
przybudéwee do Linii Zeglugowych A. Kirstena.

Statek posiadat ponizsze parametry techniczne:

Wypornosé: 992 t ( maksymalna tadownoé¢ — nosno$¢ ~ 1800 t)

Dlugos¢: 70,88 m

Szeroko$é: 10,16 m

Zanurzenie: 4,17 m

Moc silowni: maszyna parowa - podwojna o mocy 800 KM,
2 kotty, (220 m?, 15 atm.) 1 $ruba napedowa

Predkos¢: 10,5 wezla.

Uzbrojenie: 1 x 88 mm na gérnym pokladzie (zamaskowane),
2 zamaskowane w fadowni nr 2, pokladowe wyrzutnie torpedowe.

W dniu 7 wrzesnia 1939 roku Nerissa zostala zarekwirowana
przez niemiecka Kriegsmarine w charakterze jednostki pomocni-
czej marynarki wojennej. W Kriegsmarine parowiec otrzymal nowe
oznaczenie — Sonderschiff Schiff 20/Nerissa. Jednostka zostala zmo-
dyfikowana w sposob pozwalajacy na zamontowanie na pokladzie
w rejonie luku tadowni nr 2 podwdjnej wyrzutni torpedowe;j. Szcze-
gotowy opis wskazuje, ze mozliwe bylo réwniez wyposazenie Schiff
20/Nerissa w dzialo pokladowe duzego kalibru (mozliwe, ze o kal.
88 mm), ukryte w konstrukeji, przypominajacej ksztaltem wielka
skrzynie ustawionej w cze$ci dziobowej.

Konwersja parowca do celéw militarnych zostata zakonczona 23
grudnia 1939 roku, gdy Sonderschiff Schiff 20/Nerissa zostal, wraz
z trzema innymi, przydzielony do 5 Vorpostengruppe! (Flotylla Pa-
trolowcow), pelnigcej stuzbe na Morzu Pétnocnym.

Sprawa jego jedynego sukcesu do dzisiaj spowita byta otoczka ta-
jemniczosci i dopiero dotarcie do pewnego raportu sporzadzone-
go po akgji, majaca miejsce od 31.12.1939 r. do 05.01.1940 r. (patrz
material ikonograficzny) pozwolilo na rzucenie pewnego $wiatla na
tragiczng noc 2 stycznia 1940 roku, kiedy to podczas nocnego patro-
lu Nerissa zatopila na Morzu Pétnocnym estonski parowiec, ktérego

nazwa do tej pory nie byla w ogéle znana. Statek glteboko osadzony
w wodzie idacy w kierunku wschodnim w zupelnym zaciemnieniu,
oszacowany na 1200 ton, rozpoznano jako idacy pod banderg eston-
ska - po znakach panstwowych okreslajace neutralno$¢ — w odlegto-
$ci 10 mil od Lister. Zawazona jednostka wywolala wielkie zainte-
resowanie na pokladzie Nerissy, ktdrej obecnos¢ tutaj wydawata sie,
co najmniej dziwna, wiec dowddca w mniemaniu, ze moze zostaé
odkryty wydaje rozkaz otwarcia ognia ze swojego dziala (3 pociski,
z ktorych 2 trafily w dziéb) i odpalenia w jej kierunku jednej torpe-
dy, ktéra uderzyla w okolicy srédokrecia. Ogien nastepnie wstrzy-
mano, gdyz uwazano, ze Schiff 20 znajduje si¢ zbyt blisko wybrzezy
neutralnego panstwa. Odleglo$¢ od celu wynosita 300 metrdéw, a ten
z mocnym przeglebieniem na dziéb po obréceniu si¢ teraz pod fale,
zaczal uchodzi¢ na pelnej predkosci. Z pdzniejszej informacji uzy-
skanej przez B-Dienst (niemiecka stuzba nastuch radiowego) wysy-
tat 02.01. z odlegtosci 10 mil od Lister sygnaty SOS, ktore na Neris-
sie réwniez byly slyszalne, wiec byly zagluszane przez jej radiostacje.

1. Jiirgen Rohwer i Gerhard Himmelchen Chronik des Seekrieges 1939-1945, Herr-
sching, Pawlak Verlag, (1968) na stronach Wirtemberskiej Biblioteki Krajowej w Sztut-
garcie [WLB = Wiirttembergische Landesbibliothek]), wersja elektroniczna.

Sposob zamaskowania dziata kal. 88 mm na jednej jednostek nie-
mieckich.

Fot. zbiory Reinhard Kramer
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Wczesnowojenny rajder

Jednostka specjalna Kriegsmarine
- Sonderschiff Schiff 20/ Nerissa.
Rys. Arvo L. Vercamer

Jedna z norweskich natomiast radiostacji informowata o mozliwo-
$ci pojawienia si¢ szalup ratunkowych, w zwigzku, z czym nalezy
wzmoc obserwacje, bo istnieje przypuszczenie o katastrofie mor-
skiej. Wedlug informacji prasowych, na Morzu Péinocnym miat zo-
sta¢ prawdopodobnie storpedowany i zatopiony estonski parowiec
Mina?, wiec z pewnoscia dotyczy ona niemieckiego Schiff 20, ktory
zatopit do tej pory ,nierozpoznany” statek, gdyz widzial w nim ra-
czej pulapke przeciwko okretom podwodnym. Z dotu nadszedt mel-
dunek o pojawieniu si¢ podwodnych szumdw, z czego wyciagnieto
wniosek, ze napotkany parowiec mégt wspdtpracowac ze znajduja-
cym sie w poblizu nieprzyjacielskim okretem podwodnym. Dalsza
akcja zostata przerwana z uwagi na wymagajaca remontu maszyne
parowa. Raport koniczy si¢ uwaga, ze pierwsza operacja Schiffa 20,
wykazala, ze dowddca i zaloga nie majg jeszcze dostatecznie duzego
doswiadczenia bojowego, co jednak nie powinno dziwi¢ w poczat-
kowym okresie wojny morskie;j.

W dniu 22 stycznia 1940 Nerissa zostata przydzielona Dowdd-
cy Eskadry Specjalnej Zachéd (Fithrer des Sonderverbands West).

Kriegstagebuch 1./Skl Teil B, Heft V, Anlagen allgemeinen Inhalts zum
Teil A via Martin Goretzki

um_-ﬂ"“, A -
®Gehyeime Honumandofad:

Eursbsrioht Unternshmuc; Sohiff 20 voo 31/12. bis 5/1.= Tief
beladensn Daspfer von etoa 1200 T mit sstnischen Abeichen
abgeblendet auf Oetkurs 10 s= westlich Lister =it Torpe-

do und ¢.K. beschoosen. Nech Beobachtung Dorchgang Kitte,
Ietonaticn az Ende der Leufstrecke, Darnuf sunbohst A=
nahee, dass =it Artillorie beschossen, Peusr erdifnet,

3 Sehuss, 2 Troffer im Vorsohiff becbashtot. Peuer einge-
stellt wegen Annahme Hihe Hoheltegewisser, die sich ale falsh
srwise,. Oefechtasntfermung 300 L, lLotzts Dookachtung Danpfer
lisgt vorne tielfer und dem; £t ge.en die See on, 303=Rufe
gehirt upd gestirt . Auch pach B-Keldung gub unbeknnnter
sntniocher Dampfor am 271 10 oz weatlich Lister S03.Norwegl=
eche Purkstelle verbreitete Niohricht, man solle bei Lister
ouf Aettungebootv aochten, do wnecheinend Jchiffsunfall vors=
liige. Bach Ieitungsmaskricht iet estoischer Dampfer Mina
vermutlich nach Torpedotreffer in Mordese gecunken. En wird
nngenomnen, doon disse Nnchricht sich auf den von Schiff 20
angegriffenen Decpfer berisht, Schif f 20 ist dann in fol=
gender ¥ cht mit Daspfer susnzmenpe.roffen; den ea flir esine
Falle hielt und ist von diesem unter Forcilerung der Mo=
schine mbgeloufen, nschden puch Untereascergerimsche remels
det wurden, scdons muf Zusarrenorbeites mit U=Booten ge=

soh losaen wurde. Unteraehmung weygun reparaturbedirftiger
Maschine Aann abgobroohsn, Zroter Einsats Schi’' £ 20 in der
Wordsse trii:t noch otork Eeanzelechem Ericoounerfalrensn om=
sandanten und Boonlzun .

30.05.1940 w skladzie Erprobungsverband Luftwaffe (Zespot Do-
$wiadczalny Luftwaffe) W dniu 4 czerwca 1940, jednostka zostala
zwolniona ze stuzby w Kriegsmarine i powrdcita do armatora, Linii
Zeglugowych Adolfa Kirstena.

19 grudnia 1940 roku Nerissa zostata ponownie zmobilizowana
na potrzeby Kriegsmarine, ale tym razem skierowana na norweski
teatr dzialan wojennych. W trakcie wykonywania rejsu miedzy Kir-
kenes w Norwegii a Petsamo w Finlandii, w dniu 19 listopada 1943
jednostka zostata trafiona torpeda wystrzelong przez radziecki okret
podwodny?. Zatoga Nerissy zdotata opanowac¢ sytuacje, dokonaé
prowizorycznej naprawy i ocali¢ ja przed zatonigciem, jednak nie-
mieckie holowniki musialy odstawi¢ statek do portu. Remont zostat
przeprowadzony w Norwegii i Nerissa powrdcita ponownie do swej
roli transportowca na trasie miedzy Kirkenes a Petsamo.

W dniu 28 czerwca 1944 transportowiec wchodzit w sktad kon-
woju skladajacego si¢ z 6 niemieckich parowcéw, idacych z Kirkenes
do Petsamo. Statki konwoju byly eskortowane przez tratowce z 5i 21
Flotylli Tralowcéw. Konwdj wybral droge zbyt blisko zajetego przez
wroga brzegu, na co zareagowaly znajdujace sie tam radzieckie jed-
nostki artylerii polowej, ktore zdotaly trafi¢ i zatopi¢ parowiec Vul-
cana (989 BRT). Wkroétce potem do akcji whaczyly si¢ radzieckie
kutry torpedowe, z ktérych jeden TK-239* storpedowal i zatopit Ne-
risse w poblizu przyladka Romanow.

Pozostata czworka transportowcow ze skladu niemieckiego kon-
woju zdotata salwowac si¢ ucieczka. Wspomniany TK-239 nalezat
do amerykanskiego typu Higgins-Vosper, 70-stopowy, typu I, kto-
ry zostal zbudowany jako USS PT 412 przez stocznie Annapolis
Yard w Annapolis, Maryland, USA, a do Zwiazku Radzieckiego tra-
fit w ramach dostaw Lend-Lease. ®

Tlumaczenie z jezyka angielskiego Maciej S. Sobanski
Korekta i uzupelnienia w imieniu redakcji Michat Jarczyk

2. W jezyku estoniskim jest to zaimek osobowy 1 osoby liczby pojedynczej, czyli ,.ja”.
Nie jest to wobec tego mina, jakby sie na pierwszy rzut oka miato wydawac.

3. Jedyny tego dnia, atak torpedowy zgtaszat M-119 (kpt. lejtn. W.I. Kondratiew), na
konwoj eskortowany przez 1 tratowiec i 1 $cigacz okretéw podwodnych w poblizu fior-
du Sylte. O godz. 11:57 odpalono kolo fiordu Sylte w kierunku transportowca 2 torpe-
dy, oszacowanego Norwega o tadownosci ~ 2000 BRT. Po 55 sek. ustyszano odgtos eks-
plozji jednej z wystrzelonych torped. Za Mirostawem Morozowem - Podwodnyje tod-
ki WMF SSR w Wielikoj Otieczestwiennoj Wojnie — lietopis bojewych pochodow, czes¢ 3 -
Siewiernyj front oraz Benuxas Omeuecmeennas. JJenv 3a 0ném // Mopckoil cOopHUK. -
1993. - Ne 11. - C.18-27. (przyp. red.)

4. Wg. wspoélczesnych zrédel konwdj byt atakowany przez jeden jeszcze kuter tor-
pedowy, a mianowicie TK-241 (eks — amerykanski PT.430) - przyp. red. Natomiast za
Benuxas Omeuecmeennas. [Jenv 3a 0ném // Mopckoti coopruk. - 1994. - Ne 2. - C.21-
28., chodzi o baterie na wyspie Srednij koto przylagdka Mumeroniemi, ktéra dodatkowo
uszkodzita drugi transportowiec (6000 BRT), ktéry wyrzucil sie na brzeg. Atakujace na-
stepnie lotnictwo zapisato koto Jarfiordu na swoje konto 1 transportowiec (~3000 BRT).
Dodatkowo atakujace 3 kutry torpedowe uwazaly, ze zatopily zbiornikowiec (~3000
BRT), transportowiec (~1200 BRT) i tralowiec. (przyp. red.)
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Aleksandr Mitrofanov
(Litwa)

ytach

Lodotamacze w czasie wojny

W trakcie Wielkiej Wojny OjczyZnia-
nej lodotamacze odegraly wazna role w za-
bezpieczeniu dziatant marynarki wojennej
i jednostek transportowych ZSRR, przede
wszystkim na Péinocy, Baltyku i Oceanie
Spokojnym, a takze w utrzymywaniu pota-
czen z sojusznikami.

Obowigzek zabezpieczenia morskich
operacji w Arktyce zostal nalozony na Za-
rzad Giéwny Pdinocnej Drogi Morskiej,
ktérego naczelnikiem byl znany polarnik,
dwukrotny Bohater Zwiagzku Radzieckie-
go 1.D. Papanin. W dniu 15 pazdziernika
1941 r., L.D. Papanin zostal pelnomocni-
kiem Panstwowego Komitetu Obrony z za-
chowaniem stanowiska naczelnika Glaw-
siewmorputu. Zlecono mu zorganizowanie
odbioru i szybkiego roztadunku sojuszni-
czych konwojow, ktére docieraly do Mur-
manska i Archangielska. Utworzono spe-
cjalny sztab Pelnomocnika GKO, ktérego
szefem zostal réwniez znany polarnik, Bo-
hater Zwigzku Radzieckiego K.C. Badigin.

Wojna zmienilta wcze$niejszy sposéb pro-
wadzenia zeglugi na arktycznych morzach.
Na Morzu Barentsa i Karskim wprowadzo-
no ruch statkéw w obu kierunkach. Na kie-
runku zewnetrznym odbywat si¢ ruch so-
juszniczych konwojéw z USA i Wielkiej

Brytanii przez péinocny Atlantyk i Morze
Barentsa do portéw Murmarnska oraz Ar-
changielska, a na wewnetrznym zapewnial
dostawy fadunkéw do portéw i zamieszka-
tych punktéw na wybrzezu i wyspach ark-
tycznych morz.

Kierownictwo Glawsiewmorputu zdecy-
dowalo, ze w zaistniatych i bardzo skompli-
kowanych warunkach podstawowymi zada-
niami s3:

o zapewnienie normalnej pracy glow-
nych arktycznych portéw: Murmanska, Ar-
changielska, Portu Dikson w zachodnim re-
jonie Arktyki oraz Tiksi i Prowidieniji we
wschodnim sektorze,

« zapewnienie pomocy lodotamaczy przy
przejsciu statkéw Péinocng Droga Morska,
a takze sojuszniczych konwojéw zima na
Morzu Biatym,

« zintensyfikowanie nie operacyjnej infor-
magji na potrzeby marynarki wojennej i floty
handlowej o warunkach pogodowych i lodo-
wych panujacych na morzach arktycznych.

Latem 1941 w uzgodnieniu z d-ca ma-
rynarki wojennej adm. N.G. Kuzniecowem
kierownictwo Glawsiewmorput, ustalito
uzbrojenie liniowych lodotamaczy, czyli Le-
nina i J. Stalina. Podjgto kroki zmierzajace
do zainstalowania dzial na najwazniejszych
odcinkach zachodniego rejonu Arktyki — na

@ ﬂ y @‘amae* e czesc Il

pénocnym kranicu Nowej Ziemi — przylad-
ku Zetanija oraz wyspie Dikson.

Z czesci lodotamaczy i jednostek hydro-
graficznych Glawsiewmorputu oraz rybac-
kich trawleréw sformowano potnocny od-
dziat Biatomorskiej Flotylli, a najwigkszymi
i dobrze uzbrojonymi jednostkami oddziatu
byty: Litke (SKR-18) i statek ze wzmocnie-
niami lodowymi Diezniew (SKR-19). Dozo-
rowcami staly sie szkunery hydrograficzne
GUSMP - Cirkut, Poljarnik i Papanin.

W pazdzierniku 1941 rozkazem ludo-
wego komisarza Marynarki Wojennej N.G.
Kuzniecowa i naczelnika Glawsiewmorpu-
tu I.D. Papanina utworzono zarzad opera-
cji lodowych Morza Biatego (UBLO) ze sta-
Ia siedziba w Archangielsku, pod wzgledem
operacyjnym podporzadkowany Radzie
Wojennej Biatomorskiej Flotylli. Na czele
UBLO stanal znany kapitan lodowy, Boha-
ter Zwigzku Radzieckiego, M. P. Bielousow.

Zarzad dysponowal lodolamaczami
J. Stalin, Lenin, statkami ze wzmocnienia-
mi lodowymi A. Sibiriakow, Georgij Sie-
dow i Sadko. W okresie pozniejszym grupa
zostala wzmocniona silnymi lodotamacza-
mi Krasinem, A. Mikojanem, L. Kagnowi-
czem i Siewiernyjem Wietieriem. Wszyst-
kie jednostki byly czesciowo obsadzone
personelem marynarki wojennej i uzbrojo-
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ne. Charakter dzialan lodotamaczy okresla-
fa sezonowos¢ zeglugi w Arktyce. W letnim
sezonie nawigacyjnym wychodzily na trase
PéInocnej Drogi Morskiej, by przeprowa-
dza¢ zespoly statkow, a jesienig wracaly na
Morze Biale, gdzie przeprowadzaly sojusz-
nicze konwoje.

Decyzje o uzbrojeniu lodotamaczy pod-
jeto w pazdzierniku 1941 r. Opracowanie
projektu i roboczych rysunkéw przebudo-
wy zlecono CKW-4 wspdlnie z zakladem
Nr 402 w Mototowsku. W tym celu do za-
kladu skierowano grupe konstruktoréw
CKB-4. Wraz z zakladowym biurem kon-
strukcyjnym, w krétkim czasie opracowa-
no wspdlng dokumentacje fundamentéw
pod dziala, wzmocnienia kadluba, wyko-
nania komor amunicyjnych, nowych syste-
mow i przyrzadéw, kubrykéw dla personelu
marynarki wojennej, czy opancerzenia sta-
nowisk. W pierwszych miesigcach 1942 r.
wspomniane jednostki otrzymaly uzbroje-
nie, ktére pdzniej uzupelniano i moderni-
zowano instalujac dziala plot.

W konicu lipca 1941 r. na tras¢ Poinoc-
nej Drogi Morskiej wyszlo 5 statkow Ar-
changielskogo Morskogo Parachodstwa.
W poczatkach pazdziernika wszystkie we-
szly do Zatoki Prowidienija, skad wyruszyly
do amerykanskich portéw zachodniego wy-
brzeza USA - Seattle i San Francisco po la-
dunki Lend-Lease. Przejscie zespolu przez
lody zabezpieczal lodotamacz Krasin.

Pierwszy wojenny lodowy sezon nawiga-
cyjny na Morzu Biatym rozpoczat sie 27 li-
stopada 1941 roku, gdy lodotamacz Lenin
przyprowadzil do nabrzezy Archangielska
7 zagranicznych transportowcéw konwoju
PQ-31i 8 statkéw (w tym 5 radzieckich) kon-
woju PQ-4. Na przelomie listopada i grud-
nia 1941 z Archangielska przez lody Mo-
rza Bialego, lodotamacze wyprowadzity
22 transportowce konwojow QP-3 i QP-4.
Wszystkie statki byta zaladowane eksporto-
wymi towarami, kierowanymi do sojuszni-
czych panstw. 23 grudnia lodotamacz J. Sta-
lin przyprowadzil do Mototowska (obecnie
Siewierodwinsk) jednostki konwoju PQ-6.

Przypomnijmy, konwoje kierowane do
ZSRR mialy oznaczenie PQ, a w kierun-
ku odwrotnym QP. W konicu roku 1942, po
prawie zupeilnym przez U-Booty i Luftwaft-
fe rozbiciu nieszczgsnego PQ 17, literowe
oznaczenie zmieniono: konwoje zmierzaja-
ce do pétnocnych portéw Rosji otrzymaly
sygnature JW, a idace odwrotnie — RA.

Z chwilg rozpoczecia sezonu nawigacyj-
nego roku 1942 z Archangielska na Wschod
skierowano 9 transportowcéw prowadzo-
nych przez lodolamacze Krasin i Lenin. Ze-
spot z powodzeniem pokonat lody Mo-
rza Karskiego i przez Cie$nine Wilkickiego
wszedl na Morze Laptiewéw. Dalej jednak

nie zdotaly pokona¢ zwartych lodéw i zo-
staly zawrécone na Morze Karskie, skad
przez Matoczkin Szar na przetomie paz-
dziernika - listopada odeszly przez pétnoc-
ny Atlantyk do Wielkiej Brytani i USA.

Intensywny ruch konwojéw odbywatl sie
w lodach Morza Bialego w roku 1942 i na-
stepnej zimy. W kwietniu 1942 lokalna flote
lodotamaczy uzupetnit Krasin, ktéry dotart
do Murmanska w skladzie konwoju PQ-15.
Latem jednostka dziatata na Péinocnej Dro-
dze Morskiej, zas zima 1942/1943 uczestni-
czyl w przeprowadzaniu przez lody sojusz-
niczych konwojow. W listopadzie 1942 swoj
unikalny rejs z Morza Czarnego do Archan-
gielska ukonczyt lodotamacz A. Mikojan.
Od razu zostal wlaczony w przeprowadza-
nie statkow z sojuszniczych konwojow przez
lody Morza Biatego. Zimg 1942/1943 lodo-
tamacze J. Stalin, Lenin, Krasin, A. Mikojan
i L. Kaganowicz doprowadzity do portéw
Archangielsk i Murmansk 4 konwoje skta-
dajace sie z 36 statkow.

Przeprowadzanie statkéw komplikowa-
ty nasilone naloty niemieckiego lotnictwa.
Juz w drugim dniu wojny niemiecki sa-
molot zbombardowal stojacy w Murman-
sku lodotamacz J. Stalin. Lodotamacz Lenin
w latach 1941-1942 byt 24 razy atakowany
przez nieprzyjacielskie lotnictwo, odnoszac
86 drobnych uszkodzen. W potowie kwiet-
nia 1942 lodotamacz J. Stalin oczekujacy
kolejnego konwoju na skraju lodéw Morza
Biatego zostal zaatakowany przez nieprzy-
jacielski bombowiec. W rezultacie 3 bezpo-
$rednich trafien bombami lotniczymi zo-
staly uszkodzone kotly w przedziale sitowni
i lodotamacz przez miesigc byl remontowa-
ny w Molotowsku. 28 lutego 1943 r. lodo-
tamacz L. Kaganowicz prowadzil do Molo-
towska 7 statkow konwojow JW 52, gdy stal
sie celem ataku 6 niemieckich bombowcéow.
Intensywny ogien dzial i karabinéw maszy-
nowych pozwolil odeprze¢ atak nieprzyja-
cielskich maszyn. To jednak jedynie nielicz-
ne z epizodow tej wojny.

Gléwny ciezar przeprowadzania sojusz-
niczych konwojéw przez lody spadta bar-
ki liniowego lodotamacza Lenin. Dzigki
relatywnie niewielkiemu zanurzeniu jed-
nostka mogta operowaé na wszystkich to-
rach wodnych Pétnocnej Dwiny. W latach
wojny jednostka pokonata w lodach 22 tys.
Mm, uczestniczac w przeprowadzenie 778
transportowcéw, w tym 344 sojuszniczych.
Za wzorowe wypelnianie swych obowigz-
kéw w trudnych warunkach Wielkiej Wojny
Ojczyznianej lodotamacz zostal nagrodzony
orderem Lenina, a 59 cztonkéw jego zalogi
otrzymalo nagrody panstwowe.

W koricu lipca 1942 r. niemieckie okrety
podwodne przeniknely do brzegéw Nowej
Ziemi i na Morze Karskie. 1 sierpnia zostat

zatopiony u brzegéw Nowej Ziemi statek
Kriestianin. 17 sierpnia U 409 zniszczyl
ogniem artyleryjskim w Jugorskim Szarie
2 nieuzbrojone holowniki — Nord i Komso-
molec wraz z holowanymi barkami, na kto-
rych znajdowalo si¢ okolo setki pasazerdw,
w tym kobiety i dzieci. 24 sierpnia U 601
storpedowal statek Kujbyszew w rejonie wy-
spy Bielyj na trasie do Dikson.

19 sierpnia na Morze Karskie wszedt nie-
miecki rajder Admiral Scheer. Samolot roz-
poznawczy okretu wykryt zespdt 9 radziec-
kich statkéw wraz z lodofamaczami Lenin
i Krasin, ktéry wyszed!l z Dikson, kieru-
jac sie do Archangielska. W tym czasie ze-
szta jednak gesta mgla w rezultacie, cze-
go rajder nie zdotat odnalez¢ statkéw. Przy
drugiej prébie zaatakowania zespotu rajder
trafil na zwarty 16d i musiat odej$¢ na potu-
dnie w kierunku Archipelagu Nordensjolda,
gdzie 25 sierpnia w poblizu wyspy Bietucha
zatopil po krétkim boju statek ze wzmoc-
nieniami lodowymi A. Sibiriakow, poczym
ostrzelal port Dikson.

Niemieckie okrety podwodne probowaly
przeszkodzi¢ w operacjach transportowych
niszczac polarne stacje, ktére przekazywa-
ly sztabowi informacje o warunkach lodo-
wych i pogodowych na wazniejszych odcin-
kach Zachodniego sektora Arktyki. 16 lipca
U 601 spalit polang stacj¢ Malyje Karma-
kuly, a takze samolot rozpoznania lodowe-
go. 23 sierpnia ostrzelano stacje na przylad-
ku Zelanija (U 255), a 6 wrzeénia na wyspie
Ujedinienija (U 251).

W celu wzmocnienia dziatan przeciwko
niemieckim okr¢tom podwodnym w Za-
chodnim sektorze Arktyki latem 1942
podjeto decyzje o skierowaniu z Dalekie-
go Wschodu zespotu okretéw. Glawsiew-
morput otrzymal zadanie przeprowadze-
nia ,ekspedycji specjalnego przeznaczenia
EON-18”. Naczelnikiem ekspedycji zostat
wyznaczony jeden kierownikéw Glawsiew-
morput A.W. Ostalcew, a przeprowadzenie
przez lody poruczono doswiadczonemu po-
larnikowi kapitanowi M.P. Bielousowowi.

Po pogromie konwoju PQ-17 w lipcu
1942, a nastepny konwdj PQ-18 dotarl do
Archangielska dopiero we wrze$niu 1942
roku. W roku 1943 przez 8 miesiecy do
Murmanska i Archangielska nie przyszedt
zaden konwoj z Wielkiej Brytanii i USA.
W tej sytuacji decyzja rzadu radzieckiego
w lipcu 1943 1.D. Papanin zostat skierowa-
ny we wschodni rejon Arktyki, by tam obja¢
kierownictwo zeglugi. Bylo to zwigzane ze
wzrostem liczby zagranicznych i radzieckich
statkow, dostarczajacych fadunki wojen-
ne z USA do porotéw Wiadywostoku, Pie-
tropawlowska-Kamczatskiego, Prowidieni-
jiidalej Péinocna Droga Morska na zachéd.
Jedynie jesienig 1943 w Pietropawlosku-
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-Kamczatskim zgromadzilo si¢ 45 statkow
z fadunkami niezbednymi dla frontu i tylow.

W zwigzku z trudna sytuacja lodowa we
wschodnim sektorze Arktyki i prognoza
moéwiaca o skomplikowanych warunkach
lodowych zimg 1943/ 44 w ciesninach mie-
dzy Wyspami Kurylskimi, decyzjg I.D. Pa-
panina z Archangielska na Daleki Wschéd
zostaly skierowane Péinocng Droga Morska
lodotamacze Krasin, A. Mikojan i L. Kaga-
nowicz. Cze$¢ przybywajacych z USA stat-
kéw byla z portéw Prowidieniji i Pietro-
pawlowska -Kamczatskiego kierowana do
Wiadywostoku, a szereg Péinocng Droga
Morska do Archangielska.

Zegluga w Zachodnim sektorze Arkty-
ki w 1943 r. przebiegata w jeszcze bardziej
surowych warunkach. Gtéwnym przeciw-
nikiem radzieckich okretéw i jednostek
transportowych okazaly si¢ U-Booty, kto-
re postawily miny w ciesninie Jurorskij
Szar, w poblizu Dikson przy ujéciu Jenisie-
ja, torpedowaly statki czy ostrzeliwaly sta-
cje polarne.

W trudnych warunkach lodowych
w sierpniu lodotamacz J. Stalin oraz E Litke
przeprowadzily z Morza Laptiewéw na Mo-
rze Karskie 3 statki, z ladunkami z portéw
USA (konwoj WA-8). Do ochrony statkéw
na Morzu Karskim skierowano stawiacz
min Murman, SKR-19 (S. Diezniew) i 3 tra-
fowce. W poczatkach wrze$nia konwdj do-
tarl do Dikson, dalej jednak transportowcy
nie skierowano z uwagi na duza aktywnos¢
niemieckich okretéw podwodnych.

Powazne straty zadali Niemcy konwojo-
wi WA-18 (Cie$nina Wilkickiego — Archan-

Lodotamacz J. Stalin w jednej z amerykanskich stoczni. Na dziobie dziata kal. 100 mm.

gielsk), ktory szedl z Cie$niny Wilkickiego
do Dikson. Cztery duze statki szty z USA
z importowanymi fadunkami, a eskortowat
je Murmar i 4 tratowce. W dniu 1 pazdzier-
nika storpedowano Archangielsk, S. Kirowa
i tratowiec TSzcz-42. W tym samym czasie
U 302 zatopil na Morzu Karskim zeglujace
w pojedynke radzieckie Dikson i Tbilisi.

W tak trudnej sytuacji militarnej posta-
nowiono, ze 15 statkéw bedzie zimowa-
fo w porcie Dikson. Lodotamacz J. Stalin
i ,ledoriez” E Litke skierowano pod eskor-
ta okretow wojennych do Archangielska,
gdzie byly niezb¢dne do przeprowadzania
statkéw przez Morze Biate zimg lat 1943/
44. W tym celu sformowano konwoj AB-55
(Arktyka-Morze Biale). W jego sklad poza
lodotamaczami weszty niszczyciele W. Kuj-
byszew, Razumnyj i Razarennyj. Konwoj
AB-55 skutecznie odpierajac ataki niemiec-
kich okretéw podwodnych, 17 listopada
osiagnal gardto Morza Bialego. W sezonie
nawigacyjnym 1944 w Zachodnim sektorze
Arktyki udalo si¢ zapewnié bezpieczniejsza
zegluge dzieki wzmocnieniu sit do zwalcza-
nia okretéw podwodnych w sktadzie Flotyl-
li Bialomorskiej. W konicu lipca 1944 dotart
do Archangielska z Dikson konwdj DB-1
(Dikson-Morze Biale), sktadajacy si¢ z 15
statkow, ktdre pozostawiono na zimowanie
w Dikson. Przejécie konwoju zabezpieczaty
okrety Flotylli Biatomorskiej.

Z zachodu na wschod w sezonie 1944 tra-
sa Pélnocnej Drogi Morskiej przez z Ar-
changielska prowadzone przez F. Litke statki
Mossowiet, Igarka i A. Andriejew, a w kie-
runku odwrotnym ze wschodu - Rewolucjo-

Fot. Archiwum ,Gangut”

nier i Kingisepp z fadunkami ,,Lend-Lease”
prowadzone przez otrzymany z USA lodo-
tamacz Siewiernyj Wietier.

W sezonie 1944 nie obylo si¢ jednak bez
ciezkich strat konwoju BD-5 (Morze Bia-
te-Dikson) w skladzie transportowiec Ma-
rina Raskowa i 3 okrety eskorty — tratowce
T-114, T 1161 T 118. Statek Marina Rasko-
wa (kpt. W.A Demidow) miat dostarczy¢ fa-
dunki i pasazeréw na wyspe Dikson oraz
innych punktéw zachodniej Arktyki. Poza
fadunkiem na pokladzie znajdowalo si¢ 354
pasazeréw, wérdd nich 116 kobiet i ponad
20 dzieci. W dniu 8 sierpnia 1944 konwdj
wyszedl z Molotowska i 10 sierpnia pod-
szedt do zachodniego wylotu cie$niny Ju-
gorskij Szar. W tym czasie w poblizu wyspy
Dikson wykryto niemieckie okrety pod-
wodne, o czym 11 sierpnia zostala zawiado-
miona przez sztab morskich operacji eskor-
ta konwoju BD-5.

Mimo podjetych dziatan w zakresie za-
bezpieczenia rejsu statku Marina Raskowa
okoto potudnia 12 sierpnia jednostka zo-
stala storpedowana przez U 365. Tralow-
ce konwoju pospieszyty z pomoca tongce-
mu statku, jednak po pewnym czasie zostaly
storpedowane i zatopione rowniez T-118
i T-114. Na pomoc konwojowi skierowano
wodnosamoloty oraz okrety, lecz sztormo-
wa pogoda utrudniata poszukiwania i rato-
wanie ludzi. Z 615 oso6b, znajdujacych si¢ na
pokladzie Mariny Raskowej i dwdch zato-
pionych tratowcéw, udalo si¢ uratowa¢ za-
ledwie 256 ludzi.

Dzigki pomocy lodotamaczy zima 1944
do Archangielska i Molotowska przepro-
wadzono 248 statkow, a na

Atlantyk odprowadzono od-
powiednio 258. W celu dal-
szego udoskonalenia pra-
cy konwojéw postanowiono
przerzuci¢ z Arktyki silne li-
niowe lodotamacze J. Sta-
lin oraz nowy lodotamacz
o diesel-elektrycznym nape-
dzie, amerykanskiej budowy
Siewiernyj Wietier, dostar-
czony do ZSRR w ramach
»Lend-Lease”. Ten konwdj
otrzymat oznaczenie AB-15
(Arktyka-Morze Biale). Za-
danie bylo tym trudniejsze,
ze niemieckie okrety pod-
wodne przenikaty coraz da-
lej na wschéd w gtab wod
radzieckiej Arktyki. Za-
uwazono je juz na Morzu
Karskim za Archipelagiem
Nordensjolda i w poblizu
Dikson. Okrety podwodne
staraly si¢ zniszczy¢ lodota-
macze, aby za jednym ude-
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Flotylla kutréw torpedowych Floty Pétnocnej, otrzymanych w ramach ,Lend-Lease’, przy burcie jednego z lodotamaczy, 1944 rok. Prawdopodobnie

jest to L. Kaganowicz.

rzeniem nie tylko przerwac letnig zegluge
na wodach arktycznych, ale réwniez zakté-
ci¢ zimowe przejécie sojuszniczych konwo-
jow przez lody Morza Biatego.

Decyzje dowodcy Flotylli Biatomorskiej
J.A. Pantielejewa sprowadzaly sie do naste-
pujacych dzialan: w Morzu Karskim lodo-
famacze nalezato przeprowadza¢ przez lody
na duzych glebokosciach, tak by wykluczy¢
ich wykrycie przez przeciwnika, za$ od cie-
$niny Karskiej Worota jednostki miaty is¢
po czystej od lodéw wodzie pod eskorta sit
Floty Péinocnej, bowiem na Morzu Barentsa
mozna bylo oczekiwac¢ ataku zaréwno okre-
tow podwodnych jak i nawodnych nieprzy-
jaciela.

Od Karskich Worot konw6j AB-15 za-
bezpieczato lotnictwo morskie, a brygada sit
tralowych przeprowadzata tralowanie nie-
bezpiecznych odcinkéw trasy bezposrednio
przed przejéciem zespotu. Jednostki eskorty
Murmart (ZM-90) i Diezniew (SKR-19) mia-
ty za zadanie ochrania¢ wlasnymi kadluba-
mi lodotamacze przed minami i torpedami.
Do cieéniny Jugorskij Szar skierowano bun-
krowiec z weglem.

Cala operacja dzielila si¢ n 4 etapy. Pierw-
szy etap — spotkanie lodotamaczy J. Sta-
lin 1 Siewiernyj Wietier z okretami eskorty
ZM-90 i SKR-19 w poblizu przyladka Nie-
upokojewa (wyspa Bolszewik w Archipela-

gu Ziemia Poinocna). Drugi etap — przejscie
zespotu przez lody do miejsca spotkania
z pierwszym zespolem eskortowym. Trzeci
etap — przeprowadzenie konwoju od krawe-
dzi lodéw do cie$niny Karskije Worota, to
znaczy miejsca spotkania z drugim zespo-
tem eskortowym. Czwarty etap — to przej-
$cie konwoju od Karskich Worot do portu
Molotowsk.

Admirat Pantielejew osobiscie kierowat
calg operacja, znajdujac si¢ na pokladzie
niszczyciela Baku. Oddzialem lodotamaczy
dowodzit szef sztabu Flotylli Bialomorskiej
kontradm. W.N. Bogolepow. Stanowisko
dowodzenia zespotu lodotamaczy znajdo-
walo sie na J. Stalinie (kpt. W.I. Woronin).
Lodotamaczem Siewiernyj Wietier dowodzit
J.K. Chlebnikow.

Pierwszy zespot eskortowy sktadal sie
z niszczyciela, 5 tratowcow amerykanskiej
budowy typu AM i 8 kutréw dozorowych
typu MO. Drugi zesp6t eskortowy stanowito
9 niszczycieli Floty Péinocnej. Zabezpiecze-
nie lotnicze przejscia lodotamaczy nalozo-
no na 2 operacyjne grupy sil powietrznych
Flotylli Bialomorskiej, bazujace w Iokandze,
buchcie Bietuziej, Amderme i Narian-Ma-
re. Dla przykrycia przejscia konwoju AB-15
wydzielono znaczne sily lotnictwa Flotylli:
w Archangielsku 8 samolotéw typu ,,Kitty-
hawk’, w Ponoje - 8 samolotéw typu La-3,

Fot. zbiory Wiktor Skoptsow

4 samoloty typu II-4 i 9 maszyn typu ,Kitty-
hawk’, w Iokandze - 4 samoloty typu ,,Cata-
lina”, w Narian-Mare - 4 samoloty typu II-4,
w Amderme - 3 samoloty typu It-4 i 1 typu
»Boston”, w Bieluziej — 6 samolotéw typu
»Kittyhawk’.

Stopniowy rozwéj operacji rozpoczat si¢
24 pazdziernika 1944 w punkcie spotkania
5 Mm na zachéd od przyladka Nieupokoje-
wa w Archipelagu Ziemia Pélnocna. Z po-
wodu zagrozenia minowego sity przeszty 10
Mm na poludnie od wybrzeza wyspy Bol-
szewik. W drugim etapie zespot poruszat
sie w lodach, czesto stawal w dryfie powo-
du niewielkiej predkosci i klinowania sig¢
w zwartych lodach.

Drugi etap byt trudnym z punktu wi-
dzenia okre$lenia miejsca spotkania ze-
spotu z sitami eskorty. Trzeba bylo usta-
li¢ réwniez czas spotkania, ktére ustalono
na,,.....dwie doby po kropce”. Oznaczalo to,
ze sygnalem bedzie przekazany w eter sy-
gnal radiowy ,,kropka” alfabetem Morsea.
Tej kropki, przekazywanej przez radio nie
moglyby zakldci¢ nieprzyjacielskie radio-
stacje.

15 listopada zespot osiagnal krawedz lo-
déw w punkcie o wspdtrzednych 60°48 E
i 75°N i nadat sygnat ,,kropka”. Przez 2 doby
konwdj dryfowal w poblizu, oczekujac na
podejscie eskorty. 17 listopada lodotamacze
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spotkaly sie z pierwszym zespotem eskorty.
Dystans miedzy punktem spotkania a cie-
$ning Karskije Worota wynosit 240 Mm. Juz
po godzinie wspolnego marszu niszczyciel
Diejatielnyj wykryl obecno$¢ nieprzyjaciel-
skiego okretu podwodnego. Zaatakowal go,
zrzucajac 10 duzych i 5 matych bomb glebi-
nowych i uznal, ze przeciwnik zostat uszko-
dzony.

W dniu 18 listopad znéw wykryto nie-
przyjacielskie okrety podwodne. W mo-
mencie ich wykrycia okrety eskorty dawaty
sygnaly wystrzeliwujac rakiety, a lodotama-
cze odchodzily na boki ze zwigkszong pred-
koscig. W czasie przejscia do Karskich Wo-
rot odnotowano 11 hydroakustycznych
kontaktéw z wrogimi okretami podwodny-
mi, z ktérych 6 bylo bardzo wiarygodnych.
19 listopada konwoj spotkat sie z okretami
drugiego zespotu eskorty.

Czwarty etap przejécia byl przeprowa-
dzony ze wzmocniong ochrong 9 niszczy-
cieli. Trasa konwoju przebiegata na péinoc
od wyspy Kolgujew na ptytkich wodach.
Rozpoczynajacy si¢ sztorm, wiatr o sile
9 stopni silnie utrudnialy ruch konwoju.
Szczegdlne trudnosci dotknely lodotamacz
Siewiernyj Wietier. Skala jego przechytow
siegata 60°, gwalttownie spadla predkos¢ (do
3-4 weztéw). Rankiem okoto godz. 04:00
w dniu 24 listopada 1944 konwdj AB-15
wszedl na wewnetrzng rede Mototowska.
Przejécie lodotamaczy z Arktyki przed roz-
poczeciem zimowego sezonu nawigacyjne-
go zakonczylo si¢ sukcesem.

W pierwszej polowie roku 1945 lodota-
macze zabezpieczaly przejscie przez lody
Morza Bialego 5 konwojéw w skladzie 71
statkow. Lacznie w la-

tach 1941-1945 porty mieckie

nia sojuszniczych konwojow w okresie woj-
ny nie przerwano takze przewozow na calej
trasie PéInocnej Drogi Morskiej. Cata tra-
sa Siewmorput zostata podzielona na dwa
zasadnicze rejony: Zachodni i Wschodni.
W sktad Zachodniego rejonu wchodzity:
Morze Barentsa, Karskie i Laptiewow. We
Wschodni natomiast: Morze Wschodnio-
-Syberyjskie, Czukockie i Beringa. W kaz-
dym rejonie znajdowat sie sztab operacji
morskich, na ktérych czele stali znani kapi-
tanowie polarnej zeglugi — M.P. Bielousow
i A.P. Melechow.

* % %

Réwniez na Baltyku lodolamacze W.
Mototow, Jermak i Suur Tyll uczestniczyty
w dzialaniach bojowych. Nowy lodotamacz
W. Mototow (proj. 51) zostat zwodowany 24
kwietnia 1941 r. i do chwili wybuchu woj-
ny stopien jego gotowosci technicznej wy-
nosil zaledwie 79%. Jednostke ukornczono
zgodnie z skroconym programem i z dniem
8 sierpnia 1941 wcielono w sklad Floty Bal-
tyckiej w charakterze krazownika pomocni-
czego. Jego uzbrojenie skladalo si¢ z 3 dzial
kal. 130 mm, 2 dziat plot. kal. 76,2 mm sys-
temu Lendera i poczwornie sprze¢zonego
karabinu maszynowego kal. 7,62 mm Ma-
xim. W dniu 19 pazdziernika w zwiazku
z rozpoczeciem blokady Leningradu jed-
nostke przeklasyfikowano na uzbrojony
lodotamacz i wlaczono go w sktad obro-
ny plot. miasta, a dziata kal. 130 mm zde-
montowano. Wraz z nastaniem zimy W.
Molotow wraz z innymi lodotamaczami za-
pewnial poruszanie sie okretow wojennych
i jednostek pomocniczych w lodach miedzy

Leningradem, Kronsztadem i wyspami Za-
toki Finskiej. Jedynie w roku 1941 lodota-
macz przeprowadzil w lodach 37 jednostek.

Przykladowo oto ponizej jeden z epizo-
dow jego stuzby bojowej. 19 grudnia 1941 r.
0 godz. 00:00 lodotamacz W. Mototow pro-
wadzac za sobg okret podwodny, wyszed!
z Leningradu, pokonujac ciezkie zlodzenie
- zima byla niestychanie surowa. O godz.
01:15 jednostki zostaty wykryte przez znaj-
dujacego si¢ n wybrzezu nieprzyjaciela. Re-
jon, w ktérym znajdowal sie lodotamacz
i okret podwodny, byl dobrze przestrze-
liwany przez Niemcéw. W tym wypadku
na lodotamacz zostaly skierowane 4 sno-
py $wiatta reflektoréw, a po kilku minutach
rozpoczal si¢ artyleryjski ostrzal.

Posuwajac sie stale do przodu, lodota-
macz réwniez odpowiedzial ogniem w kie-
runku reflektoréw z dzial kal. 76,, i 45 mm,
a takze wkm DSzK (?). By utrudni¢ celny
ogien przeciwnika na waskim torze wod-
nym trzeba byto wykonywa¢ skompliko-
wane manewry, to przyspieszajac, to znéw
zwalniajac. Starajgc sie nie narazaé na
ostrzat okret podwodny, lodotamacz kru-
szac 16d odszed! od niego daleko w przod,
$ciagajac na siebie uwage nieprzyjacielskiej
artylerii.

Po pewnym czasie do starcia przytaczy-
ta si¢ artyleria Floty Baltyckiej. W kierunku
wrogich baterii zaczal strzela¢ okret linio-
wy Marat. Wspieraly go forty Kronsztadu.
Ogniem dziat lodotamacza umiejetnie kie-
rowal d-ca artylerii st. It. (pol. por.) Sterling.
Gdy zostal $miertelnie rany odfamkiem nie-
mieckiego pocisku, zastgpit go d-ca bate-
rii It. (pol. ppor.) Dickij. Dowodzenie ba-

Lodotamacz W. Mofotow zamaskowany w Leningradzie, celem uniknigcia wykrycia i zniszczenia przez lotnictwo nie-

Fot. Archiwum ,Gangut”

Archangielska i Moto-
towska przyjely i obstu-
zyly 342 statki.

W latach 1941-45
z krajéow sojuszniczych
dostarczono drogg mor-
ska 17,5 mln t ladunkéw
wojskowych i gospodar-
czych. Udzial konwojéw
»ha poinoc Rosji” wyno-
sit 22,7%, w konwojach
przez Ocean Spokojny
- 47,1%, a trasg Poinoc-
nej Drogi Morskiej 2,5%.
Sezon arktycznej zeglu-
gi roku 1945 w Zachod-
nim sektorze Arktyki
przebiegal juz w warun-
kach pokojowych po za-
konczeniu Wielkiej Woj-
ny OjczyZzniane;j.

Réwnolegle z zapew-
nieniem przeprowadza-
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Jermak na wodach Zatoki Firiskiej w poczatkowym okresie wojny.

terig dzial kal. 76 mm objat jeden z d-céw
dziat Plaskin. W lodotamacz nieprzerwa-
nie trafialy pociski i odlamki. Odnotowa-
no kilka bezposrednich trafien. Pod ostona
nocy jednostka jednak uporczywie szla na-
przéd. Wkroétce zdotano pozostawic za rufg
niebezpieczny rejon. Okret podwodny z po-
wodzeniem przeszedt w wyznaczony rejon.

Lodotamacze Jermak i Suur Tyll (od 14 li-
stopada 1941 r. - Wolyniec) weszly w sktad
Floty Baltyckiej. Cywilne zalogi zostaly za-
stapione przez personel marynarki wojen-
nej, gléwnie powolany z rezerwy. Jednostki
otrzymaly uzbrojenie plot. Jermak — 2 x 102
mm, 4 X 76 mm, 2 X 45 mm, karabiny ma-
szynowe i dalmierz. Wolyniec — 2 x 76 mm,
4 x 45 mm, 2 x 12,7 mm wkm DSzK, dal-
mierz.

Te lodolamacze zapewnialy przemiesz-
czanie si¢ jednostek w lodach wschodniej
czesci Zatoki Finskiej i rzeki Newa, bun-
krowanie okretéw i innych obiektow ply-
wajacych, przewozy wojsk. Suur Tyll w lipcu
1941 przeholowat z Tallina do Kronsztadu
dok plywajacy wraz z 2 dzwigami ptywaja-
cymi, a w czasie innego rejsu na tej samej
trasie — uszkodzony na minie niszczyciel
Strasznnyj oraz przewiozt 800 rekrutéw. Na
pokladzie tej jednostki ewakuowano z Talli-
na do Leningradu wtadze Estoniskiej Repu-
bliki Radzieckie;j.

Jermak i Suur Tyll byly niejednokrotnie
atakowane przez nieprzyjaciela. W dniu
14 lipca 1941 Suur Tyll zostal zaatakowa-
ny przez kutry torpedowe, szczeéliwie uni-
kajac 4 wystrzelonych torped. Ten sam lo-
dotamacz w dniu 3 listopada pokonujac
w lodach trase wyspa Hogland — Kronsztad
z 350 ewakuowanymi z Hango na pokla-
dzie, zostal ostrzelany przez artylerie wro-
ga i trafiony w cze$¢ dziobowa, przy czym

rany odniosto 2 ludzi. 24 listopada w czasie
przeprowadzania karawany statkéw mie-
dzy Kronsztadem a Leningradem jednost-
ka poderwala si¢ na minie, w wyniku czego
uszkodzona zostata cze$¢ dziobowa. Jermak
w trakcie przeprowadzenia przez lody stat-
kéw, jedynie w okresie listopad - grudzien
1941, zostatl trafiony 11 pociskami artyle-
ryjskimi.

Tak w swojej ksigzce ,,Kronsztad-Tallin-
-Leningrad. Wojna na Battikie w julie 1941
- awgustie 1942 gg. (Iz dniewnikow signalsz-
czika s ledokota ,,Suur Tyll”) W.I. Trifonow
przedstawia niektére epizody wojennej
stuzby wspomnianego lodotamacza:

»11 pazdziernika (1941 roku)...

Juz 22:30. Obloki rozchodzg sig, na wscho-
dzie horyzontu widac czyste niebo... Po 15-
20 minutach obloki rozeszly si¢ catkiem.
Alarm! Na wyspie Wasiliewskoj zaryczaly sy-
reny — znaczy, zZe z tej strony nadchodzi sa-
molot lub samoloty.

Slyszymy diwigk silnikéw, jakis bardzo
glosny. Zentyczko dziwi sig: «Co to za sztuka
leci?:» Nagle dzwiek przeszedt w ostre ohydne
wycie. Przystuchujemy sie¢ sekunde... «Pad-
nijl» krzyczg do Zentyczki i rozplaszczamy
sie weiskajgc nosy w deski drewnianego po-
kladu. Trzy sekundy oczekiwani, i jakies ude-
rzenie w poktad, i cos posypato si¢ na plecy.
Wyskakujemy. Ogieri na poktadzie 10 m od
nas. Rzucam karabin, chwytam topate, na-
bieram piasek w skrzyni i biegiem do ognia.
Pierwszy raz widze «zywg» bombe zapala-
jacq. Co z nimi robié, mowili nam - nie ga-
si¢ wodg, a zasypywac piaskiem. W tym tez
celu na pokladzie przed spardekiem 4 skrzy-
nie z piaskiem, i 4 topaty. A ona jaka! Plo-
nie kawatek metalu i od niego na wszystkie
strony rozsypujq sie ogniste kawateczki me-
talu, ktére padajgc na drewniane deski po-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

ktadu nadal ptong, stopniowo go podpala-
jgc. Przebiega przez glowe mysl, ze ona moze
eksplodowac, jednak szybko znika. Rzeczywi-
Scie, nie zdgzylem dobiec do ptongcej bom-
by - niewielki wybuch i ptomienie odtamki
rozsypujq sie¢ w wielu kierunkach. Zasypuje
bombeg piaskiem. Szes¢ topat i wszystko skori-
czone. Rozlatujgce si¢ plongce kawateczki
przyduszam topatg. Zentyczko w tym czasie
rozprawia sie z drugg bombg, ktéra upadta
na poklad na skraju lewej burty, spychajqgc jg
topatg za burte. Patrzg na poktadzie dziobo-
wym przy samej burcie plonie jeszcze jedna.
Rzucitem na nig topate piasku, zbitem ogien
i zrzucitem za burte.

14 listopada Pigtek

O 01:50 przyprowadzilismy do Lenin-
gradu okret podwodny i 3 transportowce.
O 05:00 stajemy w poblizu Jermaka i spokoj-
nie stoimy do godz. 19:00.

O 19:00 wyruszamy do Kronsztadu. Pogo-
da wysmienita do bombardowania i ostrza-
tu - ani chmurki, ksiezyca mniej niz potéw-
ka, ale Swieci. Myslimy, ze dzi$ Niemcy sig
na nas odegrajg. Ledwie wyszlismy z osto-
nigtej czesci Kanatu Morskiego, jak ze Striel-
nickiego brzegu snop swiatta reflektora padt
przed nami, w poprzek naszego kursu, a na-
stgpnie powoli przesuwat si¢ po powierzchni
zasniezonego lodu na spotkanie z nami. Bliz-
sza krawedz snopa Swiatta dotkneta naszego
dziobu i nagle w oslepiajgcym Swietle znalazt
sie mostek i obstugi wszystkich dziat, stowem,
caly statek zalato biate Swiatto. Chowamy sie
przed oslepiajgcym swiatlem, jeden za dzia-
to, inny za zurawiki czy kominy albo przebie-
gamy na prawg burte za nadbudowki.

Swiatlo reflektora oswietlato nas 2-3 mi-
nuty poczym przeszto za naszq rufe i za-
czeto oswietlaé kazdy z podgzajgcych za
nami transportowcow, jednak poswiecato

Nr 107 (3/2011) « OKRETY WOJENNE

49



Rosyjskie lodotamacze

na to raptem po 10-15 sekund. Po dojsciu do
ostatniego, siodmego statku, Swiatto prze-
sunelo sie w kierunku odwrotnym na czo-
to karawany i zatrzymato na nas. Nagle na
brzegu rozblysngt drugi reflektor, ktory skie-
rowat si¢ od razu na nas. Przez glowe prze-
leciato «No teraz sig zaczniel» Dwie minuty
trwala cisza przerywana jedynie chrzestem
lodu przed dziobem i tomotaniem serca, wy-
czuwalnym nawet przez kurtke. Wyobra-
zam sobie jak do niemieckich artylerzystow
plyng komendy: «Odlegtosé.... celownik....

nabdj...... bateria...... Ognia I» W swietle
reflektorow nie byto nawet widac blyskéw
artyleryjskiej salwy.

Swist pociskow i wybuchy na lodzie prze-
gonity dzwiek wystrzatéw. Dobry niedo-
lot 200 - 250 metréw i przed nami na kur-
sie tak samo. Tak, zaczelo sig! Teraz naniosqg
poprawki, przeliczg i ..... Druga salwa uto-
Zyla pociski prawie na trawersie w odleglosci
100 metréw. To juz lepiej (taka mimowolna,
kolezetiska ocena artylerzystéw przez artyle-
rzyste). Niemcy teraz, jak na poligonie — cel
przesuwa sig powoli, ze stalg predkoscig po
prostej i nie moze zmieni¢ kursu, ani pred-
kosci. Naszg predkos¢ juz okreslili, teraz trze-
ba doprecyzowaé dystans i mozna przejs¢
na prowadzenie dowolnego ognia. My jeste-
Smy ich gtownym celem: zatopienie nas lub
uszkodzenie i pozbawienie mozliwosci poru-
szania si¢ - 0znacza, ze tor wodny bedzie za-
mbknigty, a transportowce znajdg sie w pu-
tapce, bez mozliwosci péjscia do przodu czy
rozdzielenia sig.

Nowe fontanny wybuchéw, w odlegto-
$ci 50 metréw od lewej burty. Odlamki po-
ciskow i lodu bijg po kadlubie i nadbudow-
kach. Obstuga dziat kryje si¢ za kominami,
ktore na szczescie sq szerokie i wysokie. Za
nastepng salwe Niemcy majqg tylko ,trdj-
ke” - przelot 200 metréw! A moze w nocy,
duzo trudniej korygowac ogieri. Niech im
bedzie jak najgorzej. Ale dlaczego tak diu-
go milczg forty Kronsztadu? Z chwilg, gdy
rozblysngt reflektor powinien by¢ ogtoszony
alarm, a po pierwszej niemieckiej salwie ob-
stuga winna i$¢ do dzial. Potozenie niemiec-
kich baterii jest na pewno znane. Korygujgcy
ogieri z Morskiego Soboru powinni je daw-
no okreslic.

Znow ryk pociskéw prawie nad glowg.
Znow przelot, lecz nie dalej jak 40-50 me-
tréw. Nastepna salwa bedzie w nas.

Poczulem, ze wszyscy nasi na pokladzie
gdzies uciekli. Nagle, prawie réwnoczesnie
kilka wybuchow na kursie przed nami. Wy-
glada, ze z fortow i samego Kronsztadu ude-
rzylo kilka baterii. Przyjaznie wszyscy wysu-
nelismy sig ze swoich ukry¢ i patrzymy przez
Swiatlo reflektora w kierunku brzegu, jednak
niczego nie widzimy nagle Swiatto reflektora
znika, a od strony brzegu stycha¢ liczne wy-

buchy. Czujemy, ze czas na nowg salwe nie-
mieckiej baterii mingt, a salwy nie ma. Czyz-
by nasi nakryli baterie pierwszg salwg? Albo
nakryli reflektory i nasze znikniecie w ciem-
nosci postawito Niemcow przed pytaniem
— co robié? Do tej pory oni rozwigzywali to
zadanie, teraz nowa salwa kilku naszych ba-
terii. PéZniej jeszcze i jeszcze! Tryumfujemy!
Pojawito sig przekonanie, ze teraz dojdzie-
my! Po oddaniu 5 salw nasi zamilkli, oczywi-
Scie przyglgdajqc sie i przystuchujgc, co bedg
dalej robi¢ Niemcy. Niemcy jednak milczeli.
O godz. 23:30 bylisSmy w Kronsztadzie.”

* *  x

Na odlegtym od Arktyki Morzu Czar-
nym lodotamacze takze wniosly swéj wklad
w przyszte zwycigstwo nad wrogiem. Prze-
rzucony w koncu roku 1925 z Péinocy na
Morze Czarne Stiepan Makarow (dawny
KniaZ Pozarskij) zostal z poczatkiem wojny
zmobilizowany i od 19 lipca 1941 r. wszedt
w sktad Floty Czarnomorskiej. Zamonto-
wano na nim 5 pojedynczych dziat kal. 130
mm (3 na dziobie i 2 na rufie) i 2 wkm-y
kal. 12,7 mm.

24 lipca Makarow eskortowany przez
5 okretéw Floty Czarnomorskiej przeholo-
wal z Nikotajewa do Sewastopola dok pty-
wajacy o udzwigu 5000 t, a w dniach 7-9
sierpnia wraz z holownikiem Silin eskorto-
wany przez kanonierke Krasnaja Armenija,
z powodzeniem przeholowal dok ptywajacy
Marti (6000 t), na ktorego pokladzie znaj-
dowalo sie¢ 26 parowozoéw, 10 tendréw oraz
52 brygady lokomotywowe. W trakcie kon-
czenia ewakuacji Nikolajewa lodofamacz
wyprowadzit pod ostrzatem niemieckiej ar-
tylerii nieukonczony krazownik Kujbyszew.
W czasie pokonywania kanaléw Dniepr-
Bug i Oczakowskiego karawana byla trzy-
krotnie atakowana przez nieprzyjacielskie
lotnictwo, jednak dzigki umiejetnemu ma-
newrowaniu i obronie plot. eskorty przej-
$cie zakoniczono sukcesem. 22 pazdzierni-
ka 1941 S. Makarow przeholowal duzy dok
plywajacy z Jejska do Kercza.

17 listopada 1941 lodotamacz S. Maka-
row (kpt. D.T. Czertkow) wyszedl w swéj
ostatni rejs. Dalsze jego losy sa pelne za-
gadek. Nawet dane o trasach ostatniego
rejsu w oficjalnych zrédlach sg sprzecz-
ne. Zgodnie z Chronikg Wielikoj Otiecze-
stwiennoj Wojny na Czernomorskom te-
atre (Wydanie 1, s. 238) konwdj w skladzie
S. Makarow, transportowiec Nogin, tralo-
wiec Szczit i kuter dozorowy wyszly 17 li-
stopada z Sewastopola do Tuapse, podczas
gdy Sprawoczniku potier wojenno-morsko-
go i torgowogo flotow Sowietskogo Sojuza
w Wielikoj Otieczestwiennoj Wojnie 1941-
1945 gg (Moskwa 1959), utrzymuje, ze lo-
dotamacz wyszedl w tym dniu z .... Tuap-

se do Sewastopola. Rozbiezno$ci sa takze
i w innych zrédlach.

Wszystko to doprowadzilo do po-
wstania rozlicznych fantastycznych wer-
sji losow lodotamacza. Szczegdlnie czesto
powtarza sie ta, ze jednostka zostala prze-
chwycona przez wchodzacych w sklad za-
togi ukrainskich nacjonalistéw i odpro-
wadzona do Niemcow. J. Meister w swej
wydanej w 1977 w Londynie ksigzce So-
wietskije korabli w Wielikoj Otieczestwien-
noj wojnie pisze:

»Los lodotamacza «S. Makarow» niezna-
ny, prawie na pewno — zatongl. Zgodnie z in-
formacjami otrzymanymi od jeficow wo-
jennych, zostat zatopiony przez radzieckie
samoloty w styczniu 1942 roku na zachéd od
przylgdka Tarchankut przy probie ucieczki’.

W rzeczy samej lodotamacz wyszedt 17
listopada z Sewastopola i zmierzat nocg to-
rem wodnym No 3 przez radzieckie obron-
ne zapory minowe, chociaz rozkaz méwit,
by jednostki handlowe korzystaly z toru
wodnego jedynie za dnia. Na czas przejscia
lodotamacz otrzymal kodowe oznaczenie
Kercz. Rankiem 18 listopada radiotelegrafi-
$ci Sewastopolskiego OWR (Ochrony Rejo-
nu Wodnego) otrzymali radiogram z lodo-
tamacza Kercz:

»Wszedtem na ming. Tong. Wyslijcie ku-
try”. Z uwagi na fakt, ze Sewastopolskiego
OWR nikt nie zawiadomit o czasowej zmia-
nie nazwy S. Makarowa, radiogram uzna-
no za pulapke nieprzyjaciela. Najpraw-
dopodobniej lodotamacz wszedl na mine
i zatongt w rejonie przyladka Fieolent Se-
wastopolski historyk Witalij Kostriczen-
ko twierdzi, ze na pokladzie S. Makarowa
transportowano pewien ,tajny fadunek”.
Nie wykluczone, ze byla to amunicja che-
miczna, wczeéniej przechowywana w ma-
gazynach Sewastopola. Zgineto na nim 62
cztonkéw zalogi. Wedlug innych zZrdédet
w ostatnim rejsie miafo si¢ na nim znajdo-
wac 120 ludzi.

22 czerwca 1941 roku zastal lodotamacz
Mikojan przy nabrzezu wyposazeniowym
stoczni w Nikolajewie. Zgodnie z pokojo-
wymi normami trzeba bylo jeszcze 7-8 mie-
siecy by przekaza¢ ja zamawiajacemu, jed-
nak juz 28 lipca jednostke zmobilizowano,
a 5 sierpnia bez préb w ruchu przy akom-
paniamencie wystrzatéw dziat plot., odpie-
rajacych naloty niemieckiego lotnictwa na
nikotajewskie stocznie, przeszta ona o wia-
snych sitach do Sewastopola. Pierwszym
d-ca lodotamacza zostat doswiadczony ofi-
cer marynarki wojennej, uczestnik woj-
ny domowej w Hiszpanii, kpt. II rangi (pol.
kmdr por.) S.M. Siergiejew. Cennym uzu-
pelnieniem zalogi nowej jednostki stali sie
wysokokwalifikowani specjalisci — robotni-
cy ekip zdawczych stoczni im. A. Marti, ktd-
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rzy na ochotnika walczyli w szeregach ma-
rynarki wojenne;j.

W Sewastopolu Mikojan zostal uzbrojo-
ny w 5 dziat kal. 130 mm, 4 dziala plot. kal.
76 mm oraz 4 km-y kal. 7,62 mm i z dniem
26 sierpnia wszedl w sktad Floty Czarno-
morskiej w charakterze kragzownika po-
mocniczego. Nowy ,krazownik” zostal
przydzielony do zespotu okretéw poéinoc-
no-zachodniego rejonu Morza Czarnego
(krazownik Komintern, niszczyciele Nieza-
moznik i Szaumian, dywizjon kanonierek
i inne jednostki), a jego zadaniem bylo ar-
tyleryjskie wsparcie wojsk odesskiego rejo-
nu obronnego.

Mikojan ostrzelal pozycje wroga pod
Odessa, wspieral ogniem desant pod Grigo-
riewkoj 22 wrzesnia 1941 r., niszczac 2 ba-
terie przeciwnika. Jako pierwsi we Flocie
Czarnomorskiej artylerzysci Mikojana za-
czeli wykorzystywa¢ do odpierania nalotéw
lotnictwa dziata gtéwnego kalibru. W tym
celu zgodnie z propozycjg d-cy BCz-5 (dzia-
tu elektromechanicznego) st. lt. inz. Jozefa
Zotnika, w celu zwiekszenia kata podnie-
sienia luf, zwiekszono ambrazury w ich pan-
cernych tarczach. Przydato si¢ w tym przy-
padku doswiadczenie dawnych robotnikéw
stoczniowych z Nikotajewa. Po oddaniu
Odessy krazownik-lodotamacz uczestniczyt
w obronie Sewastopola, ewakuujac z oblezo-
nego miasta rannych i mieszkancow.

W listopadzie 1941 r. kragzownik po-
mocniczy stal si¢ ponownie lodotamaczem
- porcie Poti zdemontowano uzbrojenie,
a bandere zamieniono na flage panstwowa.
Pézniej Mikojan przeszedt do Batumi, gdzie
dofaczyt do transportowcdw Sachalin, Tu-
apse i Wartaam Awaniesow. Wczesnym ran-
kiem 25 listopada zesp6t eskortowany przez
niszczyciele Taszkent, Sposobnyj i Soobrazi-
tielnyj, wyszedl w morze, b dolaczyl do nie-
go zbiornikowce biorac kurs na Bosfor. 30
listopada na podejéciach do Bosforu, eskor-
ta zawrdcila, a lodotamacz ze zbiornikow-
cami wszed! do ciesniny, po czym stanat na
kotwicy.

Wkrétce na poklad A. Mikojana przy-
byt radziecki attaché morski w Turcji kpt.
I rangi (pol. kmdr) Rodionow i oficer Roy-
al Navy Rodgers!. Rodionow zakomuniko-
wal, ze zgodnie decyzja Panstwowego Ko-
mitetu Obrony, lodotamacz i zbiornikowce
maja za zadanie przedrze¢ si¢ do portu Fa-
magusta na Cyprze, gdzie zbiornikowce
maja pozosta¢ do dyspozycji sojuszniczego
dowddztwa, a lodofamacz ma i§¢ na Dale-
ki Wschoéd.

Zadanie bylo trudne, bowiem Morze
Egejskie pozostawalo pod kontrolg wlo-
skich i niemieckich okretéw oraz lotnic-
twa, bazujacych na licznych wyspach.
W nocy z 30 listopada na 1 grudnia lodo-
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Lodotamacz Mikojan w lodach Arktyki. Fotografia wykonana z niszczyciela.

famacz przeszedl Dardanele i skierowat si¢
na poludnie, trzymajac si¢ tureckich brze-
gow. Przejécie prowadzono wylacznie noca,
aw porze dziennej jednostki kryly sie wérod
zatoczek i wysepek tureckiego wybrzeza.
Trzeciej nocy, gdy A. Mikojan przecho-
dzit miedzy tureckim przyladkiem Kara-
burun a zajeta przez nieprzyjaciela wyspa
Lesbos, szczescie opuscilo radzieckich ma-
rynarzy. Przy pelni ksiezyca Wlochom uda-
to sie dostrzec i zaatakowa¢ bezbronny lo-
dofamacz, ktérego uzbrojenie skladalo si¢
z 6 pistoletow i karabinu. Radzieckie Zr6-
dla podaja, ze przez 23 godziny Mikojan byt
atakowany przez 3 kutry torpedowe, samo-

Fot. zbiory Wiktor Skoptsow

loty bombowe i torpedowe oraz okrety pod-
wodne, jednak dzigki umiejetnemu manew-
rowaniu udato sie unikna¢ licznych torped,
a uszkodzenia ograniczyly sie do 150 (wg
innych danych 500) przestrzelin karabino-
wych i po odtamkach, a takze spalonej sza-
lupy. Wyglada to do$¢ mato prawdopodob-
nie. Najpewniej, lodolamacz poruszal si¢
tureckimi wodami terytorialnymi i wloskie
kutry ograniczyly si¢ jedynie do ostrzatu

1. Nie wykluczone, ze potem nastapita jaka$ zmia-
na, bo wymienia Lt. Cmdr. Harknessa, pilota, ktéry ob-
jal zarazem komende nad jednostka, bo dotychczasowy
radziecki dow6dca prawdopodobnie nie byt obeznany
z akwenem, po ktérym by mu przypadlo poruszac.
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z broni maszynowej, nie
ryzykujac wejécia w kon-
flikt z Turkami?.

Zbiornikowce przebi-
jala sie do Famagusty po-
jedynczo, zamaskowane
jako statki do przewozu
fadunkéw suchych. War-
taam Awaniesow nie mial
szcze$cia — zostal zato-
piony przez U 635 w re-
jonie Lesbos. Pozniej,
juz na Atlantyku, zato-
nat zbiornikowiec Tuap-
se, storpedowany 4 lip-
ca 1942 w Zatoce Jukatan
przez U 129.

Z Famagusty A. Miko-
jan zostal skierowany na
remont do Hajfy, a na-
stepnie przez Kanat Su-
eski, Morze Czerwone,
Ocean Indyjski, Przyla-
dek Dobrej Nadziei, po-
tudniowy Atlantyk, wo-
kot przyladka Horn
przeszedl na Pacyfik
i osiggnat San Francisco. W dniu 9 sierp-
nia 1942 roku, po dziewi¢ciomiesiecznym
rejsie, ktorego trasa liczyl 25 000 Mm lodo-
famacz wszedl do Zatoki Anadyr na Czu-
kotce.

Do tego czasu w sasiedniej zatoce Pro-
widienija zebraly si¢ juz jednostki ekspe-
dycji specjalnego przeznaczenia EON-18,
skladajacej si¢ z 6 transportowcdw z ame-
rykanskimi tadunkami z San Francisco i Se-
atle, 3 lodotamaczy, 3 okretéw — niszczycieli
Baku, Razumnyj i Razariennyj oraz jednost-
ki pomocniczej Wolga. Przed uczestnikami
ekspedycji postawiono zlozone zadanie -
przej$¢ w ciggu jednego sezonu nawigacyj-
nego Péinocna Droge Morska, dostarczy¢
fadunki pilnie potrzebne przez front oraz
wzmocni¢ Flote Péinocng okretami.

14 sierpnia 1942 r. Mikojan pod dowddz-
twem dawnego kapitana Litkego J.W. Chleb-
nikowa opuscil zatoke Prowidienija w skla-
dzie EON-18. Warunki lodowe byly trudne,
dlatego na pomoc jednostce przybyly bliz-
niacze L. Kaganowicz i J. Stalin. Po miesig-
cu od chwili opuszczenia zatoki Prowidienija
karawana dotarla do zatoki Tiksi, gdzie dota-
czyl do niej jeszcze jeden lodotamacz Krasin.

W tym czasie na Morzu Karskim Niem-
cy przeprowadzali operacj¢ pod krypto-
nimem ,Wunderland” - ciezki krgzownik
Admiral Scheer wraz z okretami podwod-
nymi probowatl wykry¢ i zniszczy¢ EON-18,
w zwiazku, z czym ekspedycje zatrzymano
w Tiksi. Konwéj wyszed! z zatoki dopiero 19
wrzesnia. Doprowadzajac jednostki na czy-
ste wody, Mikojan zawrécit na wschéd i do

potowy listopada pracowal na Morzu Kar-
skim, a pozniej skierowal si¢ do Molotow-
ska (obecnie Siewierodwinsk).

Gdy lodotamacz minat przyladek Ka-
nin i przeszed! potudnik 42°, praktycznie
zakonczyl rejs wokol $wiata, bo na tej wia-
$nie dlugosci znajduje si¢ Batumi. 26 listo-
pada o godz. 21:55 A. Mikojan idacy wraz
z lodolamaczem Lenin i dwoma brytyjski-
mi tralowcami TJ-71 i TJ-83, wszedt na jed-
ng z min postawionych we wrzesniu przez
niemiecki zesp6l sktadajacy si¢ z krazowni-
ka Admiral Hipper i 4 niszczycieli.

Uszkodzona zostata rufowa cze$¢ lodo-
tamacza, przestala dziala¢ maszynka ste-
rowa, a do przedzialu maszynowni za-
czela saczy¢ sie woda, na szczescie waly
napedowe i §ruby pozostaly nieuszkodzo-
ne, tak, ze jednostka mogta sterowa¢ silni-
kami. Kadtub lodotamacza wykazal swoja
wytrzymalo$é, cho¢ w rezultacie eksplozji
ulegt wypatrzeniu poktad dziobowy, prze-
bi¢ nie bylo, a jedynie szczeliny, wobec cze-
go $rodki osuszajace fatwo daly sobie rade
z naplywajaca woda. Utworzona z daw-
nych stoczniowcéw brygada remontowa
przystapila do pracy od razu jeszcze na
otwartym morzu. Wczesnym rankiem 29
listopada Mikojan rzucit kotwice w zato-
ce Iokanga i po ogledzinach przez nurkéw
wyruszyt w sktadzie konwoju na Morze
Biale. 30 listopada 1942 jednostka dotarla
do Molotowska na remont.

W zaktadzie No 402 odbudowano uszko-
dzone mocowanie stewy rufowej, prace te
wykonali nurkowie. Przy remoncie urza-

Amerykanski lodotamacz Northwind otrzymany w ramach ,Lend-Lease” zostat przemianowany na Siewiernyj Wieter.
Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

dzen sterowy trzeba bylo wykonaé nowy
korpus maszynki sterowej. Z uwagi na fakt,
ze zaklad nie mial mozliwosci wykonania
tak skomplikowanego odlewu, korpus wy-
konano jako spawany. Réwnoczesnie z awa-
ryjnym przeprowadzono $redni remont lo-
dolamacza, niezbedny po tak dlugim rejsie.

Niezbedne byto dokowanie, lecz w tym
czasie na Péinocy nie bylo doku, kté-
ry mogtby pomiesci¢ jednostke podobnej
wielko$ci. W zwiazku z tym wraz z otwar-
ciem sezonu nawigacyjnego A. Mikojan wy-
ruszyl na wschod Pétnocng Droga Morska,
prowadzac za sobg karawane statkéw, a na-
stepnie zostal skierowany na remont do Se-
attle w USA. Po zakonczeniu remontu lo-
dotamacz kontynuowat prace na Pétnocnej
Drodze Morskiej, po czym zostal skierowa-

2. Szwajcarski historyk morski, Jiirg Meister (Seekrieg
in den osteuropdiischen Gewdssern 1941-45 - J.F. Leh-
manns Verlag Miinchen, 1958 r. patrz str. 228-229), opi-
suje to w ten spos6b, moze mniej dramatyczny: Miko-
jan miat natomiast 01.12.1941 r. o godz. 22:00. spotka-
nie z 2 wloskimi kutrami torpedowymi koto Casteloriz-
z0. Wioskie MAS-y otworzyly gwattowny ogien z dzia-
tek kal. 20 mm Oerlikona w kierunku radzieckiego lo-
dotamacza, ktéry mocno uszkodzil mostek i zapalit jed-
ng z szalup ratunkowych. Poniewaz ,,Mikojan” nie byt
uzbrojony, brytyjski dowodca Lt. Cmdr. Harkness skie-
rowal jednostke na turecka mielizne. Kutry torpedowe
odpalily 4 torpedy, ktére jednak nie trafily i ostatecznie
zrezygnowaly z dalszej pogoni radzieckiej jednostki, kto-
ry oddalony o tylko pét mili od zbawczej mielizny po-
wrécit na swoj stary kurs i poszedt w kierunku potudnia.
Péiniej lodotamacz ,,Mikojan” zostal prawdopodobnie
ciezko uzbrojony i nadktadajac sporo drogi (m.in. przez
Montevideo) dotart w konicu do Wiadywostoku. Jak czy-
tamy, nie ma tutaj zadnej wzmianki o innych jednost-
kach ,,Osi’, jak samoloty bombowo-torpedowe, czy na-
wet okrety podwodne. Nie wykluczone, ze kto§ mocno
ubarwil, calg historie. (przyp. redakcji)
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Podstawowe parametry techniczne amerykariskich lodotamaczy

Dfugos¢ maks., m 82,0
Szeroko$¢ maks., m 19,5
Zanurzeni maks, m 79
Wypornos¢, t 3500/6515
Moc sitowni gtdwnej, KM 12 000 KM
Predkos¢ na morze bez lodu, wezty 16

Zapas paliwa, t 1370
Zasieg, Mm 50000 (11 weztach)
Zatoga, ludzi 316

ny do Wiadywostoku, pozostajac w stuzbie
przez jeszcze ponad 25 lat.

* * *

W latach 1944-1945 radziecka flotylla lo-
dotamaczy zostata w koricu zasilona 3 jed-
nostkami o napedzie diesel-elektrycznym,
otrzymanymi z USA w ramach ,,Lend-Lease”
Lodotamacze zostaly zbudowane w stoczni
Western Pipe & Steel Company w San Pedro
(Kalifornia) wg projektu firmy Gibbs & Cox
(Nowy Jork) sporzadzonego dla amerykan-
skiej Coast Guard, a przeznaczonych do za-
opatrywania amerykanskich baz na Grenlan-
dii i przeprowadzania arktycznych konwojow.
Pierwowzorami przy pracach projektowych
byly Krasin i szwedzki lodotamacz Yiner.

W ramach dostaw ,,Lend-Lease” do ZSRR
dostarczono: WAGB-278 Northwind (wszedt
do stuzby 26 lutego 194, przekazany ZSRR,

przemianowany na Siewiernyj Wietier, a na-
stepnie Kapitan Biefousow) oraz WAGB-280
Southwind (wszedl do stuzby 15 lipca 1944,
23 marca 1945 przekazany ZSRR, przemia-
nowany na Admiral Makarow), WAGB-
281 Westwind (wszedl do stuzby 18 wrze-
$nia 1944, 21 lutego 1945 przekazany ZSRR,
przemianowany na Siewiernyj Polius). Prze-
kazane ZSRR lodotamacze byty zwréco-
ne Amerykanom w latach 1950-51 i jesz-
cze przez dlugi czas pozostawaly w stuzbie
— ostatni z nich, — Westwind zostal wycofany
z eksploatacji dopiero w roku 1988.

Uzbrojenie skladalo sie z 2 podwéjnych
dzial kal. 127 mm L/38, 4 potréjnie sprze-
zonych dzial kal. 40 mm L/56, 6 pojedyn-
czych dzial kal. 20 mm L/70, rakietowego
miotacza bg ,Hedgehog”, 2 zrzutni i 6 mio-
taczy bomb glebinowych oraz wodnosamo-
lotu (w oryginale - Grumman J2).

Siewiernyj Polius (eks-Westwind) na fotografii powojenne;.

Kadtub - calkowicie spawany, lodotama-
cze posiadaly 2 rufowe i 1 dziobows $ru-
be napedows, przy czym tg ostatniag mozna
bylo wraz z watem napedowym zdemon-
towa¢ w doku, gdy trzeba byto pracowa¢
uderzeniami z rozbiegu w zwarty 16d. Przy
wszystkich swoich zaletach nowe lodotama-
cze posiadaly jeden mankament — w zwar-
tych torosach lodowych pracowaly gorzej
niz radzieckie lodotamacze parowe. Z loda-
mi, podobnymi do tych na Morzu Bialym,
radzity sobie doskonale.

Gléwny uktad napedowy skladal sie
z 6 zestawow diesel-generator z silnikami
wysokopreznymi Fairbanks Morse 38D8-
1/8 kazdy o mocy 2000 KM przy 850 obro-
tach/minute i generatorami pradu stalego
firmy Westinghouse, poruszajacymi silniki
elektryczne tej samej firmy.

Pierwszym kapitanem lodotamacza
Siewiernyj Wietier zostal do$wiadczony
kapitan zeglugi lodowej J.K. Chlebnikow,
ktory przyprowadzit do Stanéw Zjedno-
czonych na remont swoja jednostke A.
Mikojan.

(cigg dalszy nastqpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego

Maciej S. Sobanski

Korekta i uzupelnienia dowédcami
czerwonej floty handlowej oraz odnosniki
Michat Jarczyk (ttumaczenia z j. rosyjskie-
go i niemieckiego wlasne)

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov
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Stanistaw Januszewski

Pociag holowniczy Nadbor na Odrze, 1957.
Fot. Mieczystaw Wréblewski

Holownik parowy Nadbor to dzisiaj je-
dyny $rodladowy statek parowy, zachowa-
ny w Polsce w stanie bliskim pierwotnemu,
z utrzymang oryginalng maszyna parowa
napedowa, kottownia, ukladem sterowania,
steréwka, bogatym wyposazeniem poktado-
wym, dobrym kadlubem.

Od 1998 r., gdy Biuro Studiéw i Doku-
mentacji Zabytkéw Techniki S. Januszewski,
przejelo statek z ragk Odratrans SA i uzyczy-
fo go Fundacji Otwartego Muzeum Tech-
niki, przy udziale zalozycieli i mecenaséw
Fundacji, podjeto jego odbudowe i rewalo-
ryzacj¢, w intencji eksploatacji statku w bez-
ustannie przenikajacych i wzajemnie dopel-
niajacych sie zadaniach:

o Statku - laboratorium, pracow-
ni BSiDZT wykonujacej ewidencje za-
bytkéw techniki, studia historyczno-kon-
serwatorskie, ekspertyzy konserwatorskie,
interpretujacej dziedzictwo przemystowe
i techniczne, dysponujacej wlasnym kom-
puterowym bankiem danych dla ponad
7000 zabytkéw przemystu/techniki Pol-
ski, zbiorem ponad 50 000 negatywéw i ok.
10 000 rysunkoéw. Pracownie usytuowa-
no w nadbuddéwece i pod poktadem czesci
dziobowej, w pomieszczeniach mieszcza-
cych niegdy$ mese kapitana, kuchnie kapi-
tana i bosmana, sypialnie zalogi. Ta dzialal-
no$¢ gospodarcza armatora przysparza tez
$rodkéw niezbednych na biezace utrzyma-
nie jednostki.

« Statku - szkoty, centrum interpretacji
dziedzictwa technicznego Odry, i ten ele-
ment programu uzytkowego statku, wy-
réznia go w rzedzie europejskich jednostek
plywajacych o walorach dobra kultury - za-
bytku zeglugi $rédladowej. W pomieszcze-
niu rufowym (dawnej 2 sypialnie marynarzy,
od roku 1968 r. przysposobione do roli si-
towni, rozdzielni energetycznej i stacji trafo)
urzadzono audiowizualng sale wykladowa
i od roku akademickiego 1999/2000 podje-
to systematyczne prowadzenie na holowni-
ku wyktadéw z zakresu historii techniki i ar-
cheologii przemystowej — dla studentéw
i doktorantéw Politechniki Wroclawskiej.
Rokrocznie uczestniczy w nich ok. 200 stu-
chaczy rekrutowanych z réznych Wydzialéw
Politechniki. Statek stanowi tez baze dydak-
tycznag i laboratoryjng Warsztatow Arche-
ologii Przemystowej i Studium Podyplomo-
wego Archeologii Przemystowej Politechniki
Wroclawskiej, takze warsztat pracy Miedzy-
wydzialowego Studenckiego Kota Nauko-
wego PWr ,,Ochrony zabytkéw techniki HP
Nadbor”, Klubu Niekonwencjonalnej Tech-
niki i Bractwa Mokrego Poktadu - fanklubu
ludzi Odry, ktérzy w kazdy pierwszy czwar-
tek miesigca zbierajg si¢ na jego pokladzie,
a 0od 2003 r. wydaja takze comiesi¢czny biu-
letyn ,,Prosto z poktadu” (dostepny réwniez
na www.nadbor.pwr.wroc.pl). Tutaj przyj-
mujemy réwniez pracownikéw naukowych
i studentéw uczelni europejskich, odbywa-

jacych w Fundagji kilkumiesigczne staze na-
ukowe badz zawodowe.

o Statku - muzeum, przez udostepnie-
nie jednostki i jej bazy edukacyjno-o$wiato-
wej publicznoéci i mlodziezy szkolnej. Tutaj
gromadzimy i eksponujemy réwniez zabyt-
kowy osprzet, modele statkéw odrzanskich,
ikonografie, kartografie, literature i pamigt-
ki przekazywane nam przez ludzi Odry.
Dla przyszlej ekspozycji w awanporcie §lu-
zy »Szczytniki” — stalym miejscu cumowa-
nia holownika parowego Nadbor - zabez-
pieczono m.in. unikatowg parowa winde
kotwiczng z ,duzego holendra” - HP Ja-
rowid, ztlomowanego w 2001 r., a na jazie
»Bartoszowice” — wciagarke kozléw jazo-
wych z 1905 r. Rokrocznie statek przycia-
ga uwage ok. 10 000 zwiedzajacych, co za$
najwazniejsze to udalo si¢ nam zabytkowy
holownik ozywi¢ o tyle, ze dla setek osdb,
studentow, weteranéw zeglugi odrzanskiej,
zainteresowanych ochrong zabytkéw kultu-
ry technicznej Polski stal si¢ miejscem co-
dziennej niemalze pracy, miejscem spotkan,
dyskusji, konsolidujacym réwniez $rodo-
wiska odrzanskie wyzwalajacym przerdz-
ne inicjatywy, wykraczajace i poza Wroclaw,
siegajace Warty, Wisly, Bydgoszczy, Elblaga,
Gorzowa WIkp., Frankfurtu n/Odra, War-
szawy, a nawet dalekich Wysp Sotowieckich
na morzu Bialym.

Jednostki tego typu, a w Europie znajdu-
jemy ich ok. 100, z ktérych 1/4 utrzymala si-
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fownie parowe, utrzymywane sa w roznych
rolach: cumowanych przy brzegach (Rot-
terdam, Berlin, Ratyzbona, Duisburg) lub
osadzanych na ladzie (Oderberg, Magde-
burg) statkéw muzedéw z ekspozycjami na
pokladach, ,,.zywych muzedéw” z zatogami
w maszynowniach, eksploatowanych w ru-
chu (Nixe w Henrichenburgu czy Jan Ste-
erke w Gorinchem), statkéw wycieczko-
wych (Minden, Dordrecht), doméw kultury
na wodzie (Nyjmegen), magazynow zeglar-
skich (Rotterdam) badz restauracji i kawiar-
ni, jak w Magdeburgu. Nieliczne holowniki,
wycofane z zeglugi, ostaly si¢ przy brzegach
w rolach stacjonarnych kotlowni na wodzie,
zasilajacych w pare technologiczng np. za-
ktady przemystowe i niewielkie osiedla - jak
np. na jednej z wysp na DZzwinie w Archan-
gielsku. Taka role pelnit réwniez Nadbor,
obstugujac w latach 1975-1981 plac budo-
wy stopnia wodnego w Mélniku na Labie,
w Czechach.

Program ochrony Nadbora czerpie z tych
doswiadczen, ale i w formach oryginalnych
je rozwingl. Znamiennym jest dlan sprzeg-
zenie réznych, nawzajem stymulujacych
si¢ tresci programowych oraz autentycz-
nos¢ i dynamizm realizowanych na pokta-
dzie i wokot statku zadan. Nadbor, z wpi-
sanymi wen programami muzealnymi,
ustlugowymi (BSiDZT, Pracownia Archi-
tektoniczna FOMT), naukowo-badawczy-
mi, dydaktycznymi niesie z sobg przestanie
nie tylko potrzeby ustawicznego ksztalce-
nia spoleczenstwa, bezustannie prowokuje
tez nowe pytania o Ode. Nic dziwnego, sko-
ro myslenie o Odrze, osadza¢ mozemy réw-
niez, a moze i przede wszystkim, na gruncie
kultury. Podnosimy przy tym, ze swoistym
narzedziem dydaktycznym moze by¢ obiekt
kultury - jego atrybuty niesie z sobg zabytek
przemystu i techniki.

Nadbor stanowi dzisiaj jadro ksztaltuja-
cego sie¢ Muzeum Odry FOMT. W 2001 r.
stangl przy nim ostatni z utrzymanych na
Odrze diwigéw plywajacych - DP Wré-
blin, powstaly w 1939 r. w Fiirstenbergu.
Odbudowany zostal sitami studentéw Po-
litechniki Wroctawskiej i fascynuje przy-
wréconym do zycia dZwigiem, maszynow-
nig i sitownig energetyczng z czynnym
agregatem pradotworczym Diesla. W daw-
nych pomieszczeniach socjalnych zato-
gi urzadzono kolejna, wigkszg anizeli na
Nadborze ,sal¢” wykladowa, miejsce cza-
sowych ekspozycji i posiedzen Bractwa
Mokrego Poktadu, skupiajacego dzisiaj po-
nad 120 weteranéw zeglugi odrzanskie;.
W 2004 r. przybyla barka towarowa, kry-
ta, pochodzaca z 1936 r. Po odbudowie, na
powierzchni 200 m?, pomieéci w fadow-
niach duza wielofunkcyjna sale wyktado-
w3, konferencyjna, zaplecze administracyj-

no-socjalne i sporg juz kolekcje muzealiow
odrzanskich.

Coraz szerzej otaczaja nas ludzie, ktorzy
z Odra wigzali zawodowe kariery. Na wiecz-
ng wachte odeszlo juz wielu, m.in. Wlady-
staw Marian Telus, inz. Marian Szwarc, kpt.
Marian Kosicki i kmdr por. Mieczystaw
Wréblewski — wieloletni kierownik Inspek-
toratu Zeglugi Srédladowej we Wroctawiu
- ktoéry udostepnit nam wlasne, przebogate
zbiory dokumentacji fotograficznej statkéw
i budowli odrzanskich z lat 50/70-tych XX
w., dzielil sie doswiadczeniem i radg. Jest
z nami inz. Wojciech Sladkowski — syn Cze-
stawa, czlonka Odrzanskiej Komisji Odbio-
réw, ktora przejmowata w 1949 r. holowni-
ki od strony holenderskiej. Odwiedzaja nas
kapitanowie i szyprowie zeglugi odrzan-
skiej, rozsiani w §wiecie. Nie tak dawno go-
$cilismy Hildegarde Sapok, zong¢ kapitana
HP Karkonosze - szypra z dziada pradzia-
da, ikony zeglugi odrzanskiej. Na Karkono-
szach Hildegarda powila w 1955 r. bliznieta.
Ale takim bylo tez zycie Slazakéw. Na Odrze
sie rodzili, z Odrg odchodzili.

Mysle, ze w realiach Polski, kraju ob-
umierajacej zeglugi, upadku przemystu
stoczniowego, wygaszania programow in-
westujacych w rzeki, braku naturalnych me-
cenaséw ochrony dziedzictwa kulturowego
rzek, udaje si¢ nam mimo wszystko i lob-
bowa¢ na rzecz ozywienia drég wodnych
Polski, i utrzymywa¢ zabytkowe jednostki
plywajace. Zawdzieczamy to, jak sadze, osa-
dzeniu programu ochrony naszych statkéw
w realiach spolecznych i jego komplemen-
tarnosci, a to poprzez réznorodnos¢ funkeji
budujacych tez wokot nich zorganizowany
wolontariat. Dos¢ powiedzieé, ze prace re-
waloryzacyjne i konserwacyjne statkow; a to
ewenement w skali Europy, prowadzimy si-

tami studentéw - Stuchaczy wykladow,
w odniesieniu do ktorych réwna wage przy-
wigzujemy do ich treéci poznawczych i edu-
kacyjnych, jak i waloréw wychowawczych.
Studenci spotykajacy sie na pokladach za-
bytkowych jednostek ptywajacych, decydu-
jacy si¢ na zmierzenie z wyzwaniem jakie
niosg, szybko pojmuja, Ze historia techniki,
to nie tylko ,,dumanie” nad czasem spetnio-
nym, ze zroédto informacji jakim si¢ postu-
guje i ktore probuje interpretowaé, mozna
i zmierzy¢ i zwazy¢, a eksperyment wzno-
wié. Moze dlatego tak chetnie pracujg przy
odbudowie zabytkowych statkéw, ze przy
okazji moga pozostawi¢ swa praca i skutki
trwale? Moze widzg, ze ich zainteresowanie
dziejami techniki pozwala tez na spotkanie
z narzedziem i praca? A tego na uczelniach
technicznych ery rewolucji informatycznej
juz nie znajduja. Mowia, ze na poktadach
statkow flotylli Fundacji ,,odstresowuja si¢’,
a cieszy ich tez, ze szybko awansujg do roli
ich zatogantow.

Dzisiaj stajg przed zadaniem odbudo-
wy napedu parowego Nadbora. Tymi pra-
cami kieruje Bractwo Mokrego Pokladu
i inz. Wojciech Sladkowski, ktéremu towa-
rzysza kpt. Mieczystaw Balcerkiewicz, inz.
inz. Zygmunt Lasota, Rainer Pietrasik, Je-
rzy Laska, Stanistaw Okulowski, Piotr Sa-
rapuk. Pod kierunkiem tego zespolu wy-
konano prébe wodna kotla, ci$nieniows,
pod jego nadzorem studenci oczyscili ko-
ciol, zdemontowali zawory i oprzyrzado-
wanie, wykonali dokumentacj¢ techniczng
maszynowni i kotlowni, pompy wodne staly
sie przedmiotem pracy dyplomowej Karoli-
ny Michalak, z powodzeniem obronionej na
Wydziale Mechanicznym. Zakres zadan po-
dejmowanych przez studentéw jest szeroki,
obejmuje réwniez prace projektowe instala-

Fot. Stanistaw Januszewski
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cji elektrycznych czy centralnego ogrzewa-
nia Nadbora, tak jak i inne przysposabiajace
barke towarowa do nowych zadan, zabu-
dowe kuchni na Wréblinie, prace z zakresu
projektowania architektonicznego statkéw
czy skansenu na nabrzezu, po roznego typu
programy komputerowe i prezentacje mul-
timedialne, ktorych formy i treéci taczone sg
z potrzebami odbudowy statkéw i ich eks-
pozyciji.

Rewitalizacja zabytkowego holownika
parowego to ledwie maly krok ku ozywie-
niu pomnikéw techniki zwigzanych z Odra,
czynieniu z Odry i polskich drég srodla-
dowych, z rzek i kanalow, akwenéw czlo-
wiekowi przyjaznych. Nadbor nie$¢ moze
dla nas przeslanie, wskazujac jak czerpa-
nie z dziedzictwa, ujawnianie informacji za-
kletej w zabytku kultury technicznej faczy
przeszlo$¢ z terazniejszoécia i przyszloscia.

W dziele utrzymania Muzeum Odry par-
tycypuje dzisiaj kilkanascie instytucji, ktére
potrafily odnalez¢ tutaj treéci im przydatne,
czasami odlegte od wzniostych haset ochro-
ny zabytkow, ale wspierajacych nas skutecz-
nie. Moze rodzace si¢ tutaj wiezi posiadaja
nawet wiekszy walor od dziela utrzymania
starych, wystuzonych, pozornie nikomu
niepotrzebnych statkéw? Gdy spotykamy
si¢ na pokladach Nadbora czy Wréblina
z okazji przyjecia wigilijnego, obrad jury
prowadzonego przez nas ogolnopolskie-
go konkursu ,,Kariery Lotnicze Polakow”,
czy konkurséw adresowanych do studen-
tow architektury Polski i Europy, ktorych
przedmiotem koncepcje ozywienia zabyt-
kowych dziel przemystu/techniki, gdy po-
dejmujemy na pokladzie mecenaséw Fun-
dacji, mieszkanicéw miasta, szkolne klasy,
ojcow z dzie¢mi, gdy przegladamy fotogra-
fie z imprez prowadzonych na Nadborze,
wpisy do ksiegi pamigtkowej, to wyrazniej
uswiadamiamy sobie wage podjetego przez
nas zobowiazania. Wtedy, i podczas wy-
ktadéw, i w trakcie prac wykonywanych na
statku przez studentow, wiemy, ze wszyscy
oni s3 nami i ze statkiem i ze jest to rdwniez
ich holownik. Przez 10 lat obrdst wlasng mi-
tologia i nie bedzie przesady jesli powiemy,
ze stal sie dzisiaj jedna z ikon Odry, rzeki,
ktora i poprzez Nadbora domaga sie prawa
do zycia, prawa do prowadzenia Zeglugi to-
warowej, chce by¢ dzwignia rozwoju gospo-
darczego Nadodrza. To wyzwanie skazane
jest na sukces.

Podejmujac program odbudowy nape-
du parowego Nadbora, myélimy o realizacji
rejsu do Gorinchem i Rotterdamu, koleb-
ki ,holendréw’, ktorych przybycie na Odre
otworzyto prawdziwie polska karte zeglugi
odrzanskiej. Sni sie nam rejs, szlakiem, kt6-
rym w 1949 r. ,,holendry” na Odre przybyly.
Pod hastem ,,Europa ponad rzekami” wyru-

szymy z programem promogcji dziedzictwa
Odry, rzek i kanaléw Europy, dziedzictwa
kultury technicznej Polski.

W dniach rejsu w logo wyprawy wpisze-
my bociana, znak wedréwki do gniazda pta-
ka, dla ktorego rzeki nie stanowia granic.
Nadbor wyklut si¢ w Gorinchem w Holan-
dii jako owoc polsko-holenderskiego trak-
tatu handlowego z 18.12.1946 r. Sume¢ 30
mln florenéw przeznaczono na budowe
holownikéw dla Odry, ktérych brak sta-
nowil prawdziwie ,waskie gardlo” zeglugi
odrzanskiej, a nie rekompensowaly go wy-
stuzone, zwykle dobywane z dna rzeki jed-
nostki niemieckie. Na mocy umowy podpi-
sanej 30.04.1947 r. przez Centrale Handlu
Zagranicznego ,,Polimex”, na zlecenie ,,Pol-
skiej Zeglugi na Odrze” zbudowano 13 ho-
lownikéw z silnikami o mocy po 250 KM
i8 ,duzych” z silnikami po 500 KM, wg pro-
jektu uzgadnianego przez strone holender-
ska i polska. Wybrano dla nich naped pa-
rowy, ze wzgledu na fatwos¢ zaopatrywania
w paliwo, tj. wegiel. Zaméwienie opiewa-
to poczatkowo na 10 duzych, 500-konnych
holownikéw dla obstugi trasy Wroctaw-
-Szczecin i 12 mniejszych, o mocy 250 KM,
przeznaczonych do zeglugi na Odrze skana-
lizowanej, od Gliwic i Kozla do Wroctawia.
Z przyczyn technicznych proporcje 10 : 12
zmieniono na 9 : 13. Oba typy holownikéw
przyjely nazwe klasy od pierwszych jedno-
stek swej serii. I tak holowniki 500 KM na-
zwano holownikami klasy ,Jarowid”, za$
250-konne ,,Swiatopetk” W jezyku potocz-
nym utarlo si¢ pojecie ,duzy” i ,,maty ho-
lender”. Nadbor jest typowym ,malym ho-
lendrem”. O charakterze i funkgji statku jako
holownika decyduja:

« Hak holowniczy odrzutowy, amortyzo-
wany sprezyna, odchylny w sektorze 180°,
umieszczony na $rodokreciu,

« Palaki holownicze w czeéci rufowej.

Siostrzane jednostki Nadbora zyskaly
imiona starostowiariskie: Swiatopetk, Bozy-
dar, Bozymir, Bronisz, Chwalistaw, Jurand,
Mestwin, Msciwdj, Radostaw, Scibor, Zbysz-
ko, Sedziwdj.

Dzigki nowym statkom tabor holowni-
czy Odry zwigkszyl si¢ praktycznie o 100%.
Mato tego — Odre zdominowat standardo-
wy i w znacznej mierze zunifikowany typ
holownika co dla zeglugi towarowej mia-
to posiada¢ w latach nastepnych znaczenie
kapitalne. Przypomnijmy, Ze w 1944 r. je-
den z powaznych niemieckich armatoréw
odrzanskich dysponowal 49 holownikami,
z ktérych tylko dwie jednostki byly siostrza-
ne. Inne prezentowaly najrozmaitsze typy
irozmiary.

W budowie serii holownikdw, nad-
zorowanej przez Polski Rejestr Statkow,
zaangazowanych bylo 14 stoczni i 10 pro-

ducentéw sitowni, dzialajacych m.in.
w Rotterdamie, Arnhem, Kinderdijk, Do-
rdrechcie. Kadlub i nadbudéwki Nadbo-
ra powstaly w stoczni Bijkers Maatschapij
w Gorinchem (nr bud. 19/266/115). Ma-
szyna gltéwna i mechanizmy pomocnicze
sg dzietem rotterdamskiej N.V. Boels Sche-
erswerven Maschinen-Fabriek (nr bud.
120), kociot powstal w J & K. Smits w Kin-
derdijk (nr bud. 719). Nadbor liczy 28,00 m
dlugosci; 6,60 m szerokosci; 2,10 m wyso-
kosci (do najwyzszej za$ czg$ci niedemon-
towanej - 3,90 m), ma zanurzenie 1,10 m -
za$ maksymalne z 14 tonami wegla 1,30 m.
Wyporno$¢ holownika wynosi 162,62 m?.

W polowie kwietnia 1949 r. kadlub
i nadbudéwki Nadbora byly gotowe.
W Gorinchem podjeto montaz kotta, ma-
szyny parowej i wyposazenia dodatkowe-
go statku. 10 maja rozpoczeto serie badan
mechanizmoéw, kotla i maszyny, préb po-
przedzajacych odbiér Nadbora przez stro-
ne polska.

Z poczatkiem listopada 2000 r. opowia-
dal mi w Warszawie, niezyjacy juz, inz. Zbi-
gniew Kuszewski o ludziach, ktérych na-
zwiska nierozlgcznie z ,holendrami” sie
splotly. O inzynierze Wladystawie Czaj-
kowskim, w czasie wojny pracujagcym w De-
legaturze Rzadu RP, ktéry trafil do Mi-
nisterstwa Ziem Odzyskanych, pozniej
Prezesie Zarzadu ,,Polskiej Zeglugi na Od-
rze’, o inz. Zygmuncie Beczkowskim - dy-
rektorze ,,Polskiej Zeglugi na Odrze’, o inz.
Lechu Bogustawskim, ktéry statki srodla-
dowe porzucil w konicu dla okretow, wresz-
cie i o wlasnym spotkaniu z Odra, a przybyt
nad nig w 1946 r. Odbudowywat stocznie
wroctawskie, a miat w tym zakresie juz spo-
re do$wiadczenie. W czasie wojny kierowat
biurem technicznym Stoczni Rzecznej na
Czerniakowie, od poczatku 1945 r, praco-
wal w Departamencie Drég Wodnych Mi-
nisterstwa Komunikacji dziatajacego w Lu-
blinie, pézniej zabezpieczal i uruchamiat
stocznie rzeczng w gdanskich Stogach, a na-
stepnie stocznie tczewskg. W 1947 r. objat
stanowisko dyrektora technicznego ,Pol-
skiej Zeglugi na Odrze” W styczniu 1947
r. Ministerstwo Komunikacji, w zwigzku
z kontraktem holenderskim, powotalo Od-
rzanskg Komisje Odbioréw. Obok Zbignie-
wa Kuszewskiego znalazl sie inz. Lech Bo-
gustawski i inz. Czestaw Sladkowski. 18
lutego 1949 r. przybyli do Holandii. Jak opo-
wiadatl Zbigniew Kuszewski najpierw trafili
na Jarowida. Powital ich sowiecka gwiazda
na kominie i napisem ,,Rote Teufel”. To po-
witanie nie zrobilo na cztonkach OKO naj-
lepszego wrazenia. Europe rozdzielata juz
»zelazna kurtyna”. Nieufnie traktowali Po-
lakéw robotnicy holenderscy. Juz po kilku
dniach rozpoczely sie ostre dyskusje. Pola-
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cy, ubrani w drelichy, wélizgujacy sie w kaz-
dy zakatek powstajacych kadlubdw, unurza-
ni w smarach, wskazywali, ze nie wszystko
jest w porzadku, ze konstrukcja holowni-
kéw odbiega od okreslonej projektem, ze
stoczniowcy holenderscy zanizajg ciezary
stali, stosuja mniejsze grubosci elementéw
konstrukeyjnych, ze odbija sie to na wytrzy-
matlosci holownikow, ze kontrakt realizo-
wany jest z kilkumiesiecznym poslizgiem.
Koniec koncéw Zbigniew Kuszewski zaza-
dal obnizenia ceny. Skrupulatnie wyliczyt,
ze holenderskie oszczednosci siegaja 7,5%
wartosci jednostek. Bariery przetamywano
powoli. Z czasem rodzi¢ zaczgto si¢ rdwniez
wzajemne zrozumienie, Polacy zyskiwac¢ za-
czeli sympatie.

Spory rozstrzygnieto wiosng 1949 r. na
konferencji w Hadze. Polskie stanowisko
wsparli swymi opiniami inz. H. Kortlandt,
inz. W. van der Graafi inz. C.J. Los z holen-
derskiej Komisji Odbioréw. Holenderska
Centrala Handlu Zagranicznego ustapila.
Po powrocie do kraju Odrzanska Komisja
Odbioréw zbierala gratulacje za ,,.zwycie-
stwo odniesione w Amsterdamie”.

24 czerwca 1949 r. stocznia Bijker’s
Aannemingsbedrijf N.V. w Gorinchem
przekazata gwarancje holownika Nadbor
oraz maszyny parowej i kotta wystawio-
ne z datami 20 i 23 maja 1949 r. 30 czerw-
ca 1949 r. strona polska przyjeta Nadbo-
ra i przekazala firmie Uden’s Transport
Bureau, wraz z kompletng dokumentacja

Rotterdam - Ren, 1949, proby uciggu,,matych holendréw”.

umozliwiajacg przeprowadzenie jednost-
ki do Polski.

Przez jakis czas, w lutym 1949 r., w zwigz-
ku z rysujacymi si¢ trudno$ciami transpor-
tu holownikéw drogami $rodladowymi,
zupelnie powaznie rozwazano mozliwoéé
przerzucenia statkéw do Polski transportem
morskim. Odrzanska Komisja Odbioréw
zdecydowanie si¢ temu przeciwstawila. 14
lutego zwrocita uwage, ze w takim przypad-
ku jej wyjazd do Holandii bedzie zbedny, ze
nalezaloby przeprowadzi¢ odbiory w kraju,
co znacznie podrozy koszty, nie méwigc juz
o kosztach transportu w lfadowniach stat-
kéw morskich.

Udalo sie nam dotrze¢ do koresponden-
¢ji i zezwolen wydawanych na przeprowa-
dzenie statkow do Polski, ktore realizowano
w kilku turach. Dokumentacje te kom-
pletowano juz od lutego 1949 r. Od kwiet-
nia przystgpiono tez do mustrowania zatog
dla przeprowadzenia holownikéw do Pol-
ski (w sumie kilkadziesigt os6b). W kronice
Zespotu Szkoét Zawodowych Zeglugi Srod-
ladowej we Wroclawiu zapisano pod data
7 kwietnia 1949 r., ze grupa 7 uczniéw kla-
sy III wyjechala do Holandii gdzie wcielono
ja do zalog Jarowida i Zywiji - w tej formie
odbyli praktyke zawodowg — byl wsrdd nich
m.in. emerytowany pracownik ,,Zeglugi na
Odrze” Bolestaw Kucharski.

Jako pierwsze przybyty na Odre, do Wro-
clawia, holowniki Jarowid i Swiatopetk. Za-
cumowaly przy $luzie ,Rézanka”. Odno-

Fot. zbiory Stanistaw Januszewski

towalo to 15 maja 1949 r. ,,Stowo Polskie”
a ,Gazeta Robotnicza” podala: , Paristwo-
wa Zegluga na Odrze a wraz z nig cale spole-
czeristwo Wroclawia obchodzic¢ bedzie w po-
niedziatek 16 bm. uroczystos¢ przyjazdu do
Wroctawia pierwszych dwdch holownikéw
/.../ wyprodukowanych w Holandii. Sg to no-
woczesne statki Jarowid i Swiatopeik. Holow-
niki przybedg do portu Paristwowej Zeglugi
na Odrze (Portu Miejskiego - S.J.) o godz. 16
i na tg godzing zaprasza Wroclawian PZnO.
Uroczystos¢ powitania holownikéw polgczo-
na bedzie ze zwiedzaniem statkow’.

Do maja uzyskano zezwolenie na tran-
zyt kolejnych ,holendréw” - przez Bizo-
nie, a 14 czerwca 1949 r. przez rosyjska stre-
fe okupacyjng. Zabiegom tym towarzyszyly
wystapienia o uzyskanie $wiadectw klasy-
fikacyjnych i $§wiadectw zdolnosci zeglu-
gowej. Formalno$ciom tym stalo sie za-
do$¢ i 24 maja Polski Rejestr Statkow wydat
Swiadectwo Klasyfikacyjne nr 473 (nr reje-
stru PRS 630) dla ,,holownika Nadbor”, na-
dajac mu klas¢ PRS - 100-A-4 z waznoscia
do 16 maja 1950 r.

22 lipca zaokretowano zaloge Nadbora
w sktadzie dwoch Polakéw i dwdch Holen-
dréw: Augustyn Dworzaczek — kapitan, inz.
Franciszek Kuchno - mechanik, inz. Abram
van der Schuit — mechanik, Aleksander de
Vries - palacz.

Podjeto intensywne przygotowania do
rejsu. Nadbora i jednostki siostrzane (w tej
grupie 9, w tym Zbyszko, Radostaw, Chwa-
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listaw, Bozymir, Scibor, Sedziwdj, Jurand)
przeprowadzono do Polski szlakami $rod-
ladowymi - trasg przetarts juz przez Jaro-
wida i Swiatopetka, nielatwa, zwazywszy, ze
Mittelandkanal wciaz zalegaly zrujnowane
dziataniami wojennymi mosty.

W Holandii, z portu Binnenhaven w Rot-
terdamie wiodla ona przez odnogi delty uj-
$ciowej Renu, kolejno Nieuve Maas, No-
ord, Merwede, Waal do Renu (ponownie
przeplywal przez Gorinchem w miejscu,
w ktérym Waal zmienia nazwe na Merwe-
de). Dalej trasa prowadzita Renem (od jego
rozgalezienia na Waal i dolny Ren) przez
Emmerich (na granicy holendersko-nie-
mieckiej) do miasta Wesel i Kanatem Wesel-
-Datteln do Kanalu Dortmund-Ems. Przez
Miinster docierano do Kanalu Mittelland,
od Kanalu Dortmund-Ems odgaleziajace-
go sie na wschdd w Bergeshovede. Kanalem
Mittelland dochodzono do Laby w Magde-
burgu, przechodzac przez Minden, Hanno-
ver, Wolfsburg i Rithen gdzie znajdowata sie
granica stref okupacyjnych (pdzniej grani-
ca RFN/NRD). Po przejéciu 11 km Labg od
Magdeburga do Niegripp holowniki wcho-

dzity na Kanat Laba-Hawela, ktérym docie-
raty do Plaue nad Hawela, skad przez Bran-
denburg, Berlin, Oranienburg, przez jezioro
i §luze w Lenitz docieraty do Kanalu Odra-
-Hawela. Tutaj po przejéciu przez Eberswal-
de i podnoéni¢ Niederfinow, w Hohensa-
aten docierano do Odry.

.

Rotterdam 24 lipca 1949 - chrzciny ,holendrow”.

Fot. zbiory Stanistaw Januszewski

Zanim jednak do rejsu doszlo doprowa-
dzono holowniki do portu $§rédladowego
Rotterdamu - Nadbora z Gorinchem. Usta-
lono bowiem z ,,Polimex-em” i ambasado-
rem Polski w Holandii - Xawerym Pruszyn-
skim, ze 24 lipca 1949 r. odbedzie si¢ tam
wielka gala, Ze wciagniete zostang bande-

Holowniki typu «Swiatopetk»

Nazwa Data budowy Data budowy W odbiorze Stocznia, Kociot, producent, nr Maszyna, producent,
(planowana) (rzeczywista) od - do nr budowy fabryczny/ rok bud. rok bud., nr fabryczny

BOZYDAR* 15.12.1948 br. danych br. danych A-16/191 H—650/1949 R-1949-118
BOZYMIR 15.04.1949 2.06.1949 2-11.06.1949 B-20/1418 | —577/1948 S—1949-121
BRONISZ* 1.02.1949 br. danych br. danych C-10/150 J—1141/1949 P—1948
CHWALISLAW 15.04.1949 20.05.1949 20-27.05.1949 D —18/265 K—1143/1949 H—1949 — 307
JURAND 15.04.1949 14.07.1949 14-20.07.1949 C-12/152 L —5066/1949 P—1948
MESTWIN** 15.03.1949 29.05.1949 9.06-5.08.1949 E-22/234 M —720/1948 T-1949-
MSCIWO)** 15.04.1949 15.05.1949 16.05-5.08.1949 E-21/233 M —719/1948 T-1949 -89
NADBOR 15.04.1949 18.06.1949 18-30.06.1949 D —19/266 J—1142/1948 S—1949-115
RADOStAW 15.04.1949 5.05.1949 5-10.05.1949 F —14/460 L —506/1948 L —1949 - 288
SEDZIWO) 15.04.1949 8.07.1949 8-14.07.1949 F—15/461 0-9810/1955 U-1949
SCIBOR 15.04.1949 9.06.1949 22-30.06.1949 C-11/151 M —5065/1949 R—1948 - 120
SWIATOPELK 15.12.1948 15.03.1949 10.03.-16.04.1949 F—13/459 M —718/1948 T-1948
IBYSZKO 15.04.1949 22.04.1949 2-10.05.1949 D-17/264 K —1144/1948 H—1949 - 305
BOGUMIt 1954 1954 1954 G-250/1 P-3899/1953 P-1953-1
BOGUSLAW 1954 1954 1954 G-250/2 P-3900/1953 P-1953-2

* budowe ukoriczono w maju/czerwcu lecz statkdw do 22 lipca 1949 r. nie odebrano ze wzgledu na brak klasy umownej PRS.

**do 22 lipca 1949 r. statkéw nie odebrano wskutek zakwestionowania klasy, powstaty przerwy w odbiorze.

Budowniczowie «<matych holendréw»

Stocznie

Wytworcy kottow

Producenci maszyn

A — Gebr. Coops — Hagezand

H — NV Rotterdamsche Drogdok Mij

R — Maschinenfabriek — Hardingsveld

B — De Hoop — Arnhem

| = NV Arhemsche Stoomscheephelling Mij

S — NV Boele’s Scheepswerven Maschinenfabriek

(- Weerter Scheepshouw Mij — Weert

J — Koninklijke Mij De Schelde

T - L. Straatman — Dordrecht

D — Bijkers Mij — Gorinchem

K — Koninklijke Mij Vlissingen

U — Scheepswerven Maschinenfabriek

E — Gebr. Van de Werf

L — NVL Smit&Soons Scheepswerven

F — Gebr. Hendriks — Doodeword

M. — J&K Smits Kinderdijk

G — Kozielskie Stocznie Rzeczne

N — Maschinenfabriek H.J. Koopman Dortrecht

0 - Dampfkesselbau Dresden — Ubigan — Niemcy

P — ZPM H. Cegielski — Poznan
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ry, Ze z polskim znakiem jednostki przepty-
ng na Odre.

Wiemy, ze matka chrzestng Perkuna byta
Pani Jelonkowa, zona dyplomaty Chabacin-
skiego, ze butelke szampana rozbila o jego
burte w towarzystwie ,,paristwa Suurmey-
eréw oraz panéw Euderta i van der Graafa’,
ze ,byta to uroczystos¢ podniosta: flagi, hym-
ny, dyplomaci, wievice, girlandy, zyczenia
i oklaski”. Podobnie odbywaly sie chrzciny
innych holendréw - pierwszych w kwiet-
niu 1949 r. Zbigniew Kuszewski pamietal
jak 24 lipca 1949 r. wreczat bandery amba-
sadorowi Xawerowi Pruszynskiemu - a ten
zalogom. Pamietat jak po uroczystosci $wie-
towali ten dzien w restauracji ,,Lido” w Am-
sterdamie. Inz. Henricks Kortlandt wreczyt
mu woéwczas okolicznosciowy wiersz — wla-
sny poemat, zapis dni wspdlnej pracy przy
probach i odbiorze holownikéw. Jedna ze
strof poswigcit rdwniez rotterdamskiej gali:

»Tam gdzie spotykajg si¢ Noord i Lek /.../,

Pigkne mowy wygloszono.

Stowa polskich dyplomatéw

z przyjemnoscig do nas trafialy.

Potem wysoko wzniosly sig polskie flagi...”.

Nadbor opuscil Rotterdam nie weze$niej
niz 27 lipca, we Wroclawiu byl juz 20 sierp-
nia a przywolujemy te daty bowiem nie zna-
my dokladnego czasu i harmonogramu jego
rejsu do Polski. Dzisiaj trase t¢ pokonatby
w 8-10 dni, ale nie w 1949 roku, wéwczas
trasa obfitowata w trudnosci, takze te zwig-
zane chociazby z przejsciem przez Berlin

Sedziwdj w jednej ze $luz z holowana barka.

i politycznymi zawirowaniami tego czasu.

Z przeciwno$ciami walczyl Antoni Koci-
kowski - pilot wyprawy, z Zegluga wislang
zwigzany od 16 roku zycia. Juz przed woj-
ng otrzymat szlify bosmana-sternika a po-
wolany do odbycia stuzby wojskowej skie-
rowany byl na jednostki ptywajace wojsk
inzynieryjnych, pézniej walczyt w Kampa-
nii Wrzeéniowej. Z obozu jenieckiego trafil
do pracy przymusowej w niemieckiej zeglu-
dze $rodladowej. Jego doswiadczenie i per-
fekcyjna znajomo$¢ niemieckiego kruszyly
lody. W koncu sierpnia Nadbor znalazl si¢
w Kozlu - w porcie przeznaczenia. 5 wrze-
$nia 1949 r. Panstwowy Zarzad Wodny
w Gliwicach zarejestrowal holownik Nad-
bor wydajac armatorowi Dokument Reje-
stracyjny nr 8123.

Wiemy ze ,,Stowa Polskiego’, ze 28 sierp-
nia wplynely do Portu Miejskiego we Wro-
clawiu - Swarozyc i Dazboh. W 1949 r. na
Odrze znalazlo si¢ juz 20 ,holendréw”. Bro-
nisz i Bozydar przybyly do Polski ostat-
nie, dopiero w koncu listopada 1950 roku.
Ich odbioru od strony holenderskiej doko-
nali 20 wrzeénia i 27 pazdziernika M. Se-
bastyan reprezentujacy ,,Polimex” i Anto-
ni Kocikowski, ktdry tez prowadzit statki
do Szczecina - ten bowiem stat si¢ ich por-
tem macierzystym (do drugiej potowy lat
50-tych). Tak péine przybycie jednostek
do Polski spowodowane bylo opéznienia-
mi w realizacji kontraktu przez strone ho-
lenderska i oczekiwaniem na odpowiednie

wyposazenie statkdw w czesci zamienne,
zwlaszcza dla maszyny parowej.

Wymiary i moc holownikéw typu ,,Swia-
topetk” uwarunkowane zostalty wymogami
szlaku zeglownego, dla ktérego je przezna-
czono. Poniewaz na Odrze skanalizowane;j
obowiazuje normalnie stata glebokos¢ 1,8
m i brak jest mocniejszego pradu, holownik
nie potrzebowat pokonywa¢ pradu rzeki ani
spadku jej zwierciadla, rozwijajac moc po-
trzebna tylko dla pokonania oporéw ruchu
wlasnego i pociagu barek przy szybkosci
5 km na godzine. Musial si¢ takze miesci¢
w $luzie jednocze$nie ze swym pociagiem
o fadunku okoto 1400-1500 ton, tzn. dwie-
ma wiekszymi lub trzema mniejszymi bar-
kami. Zapas wegla 10 t odpowiadat zuzyciu
na odcinku Gliwice-Wroctaw, a pelna po-
jemno$¢ bunkréw wynosila 14,5 t.

Juz w fazie projektowania przepro-
wadzono proby modelowe w Holender-
skim Instytucie Doswiadczalnym Budo-
wy Okretéw w Wageningen (Nederlands
Scheepbourskundig Proafstation, Wage-
ningen) pod kierunkiem profesora Poli-
techniki w Delft, inz. Troosta, przy udzia-
le profesora Politechniki Gdanskiej inz. A.
Potyraly, ze strony Ministerstwa Komuni-
kacji R.P. W wyniku przeprowadzonych ba-
dan okre$lono ostatecznie moc holownika
na 250 KM, za$ jego optymalne wymiary:
dlugo$¢ x szerokos¢ x zanurzenie = 28,0 x
6,0 x 1,3 m. Z uwagi na ograniczony prze-
$wit pod mostami najwyzszy nierozbieral-

Fot. Mieczystaw Wréblewski
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ny punkt statku musial leze¢ nie wyzej niz
3,70 m. nad linia wodna. Zgodnie ze stoso-
wanym Owczesnie przez stocznie holender-
skie systemem budowy, kadlub zyskal kon-
strukcje spawano-nitowang, w ktorej styki
poszycia byly spawane, za$ szwy nitowane.
Progi i wregi byly wzmocnione, wzdtuzniki
denne i fundamenty spawane z poszyciem,
wregi zwykle nitowane. Pierwszorzedna ja-
kos¢ uzytych do budowy blach mozna po-
dziwiaé jeszcze dzis, ogladajac Nadbora, be-
dacego przeciez na wodzie od pdt wieku.
Pare potrzebng do napedu maszyn i urza-
dzen statku, uzyskiwano z walczakowatego
kotla ptomienicowo-plomieniéwkowego,
typu okretowego o ciagu sztucznym. Po-
wierzchnia ogrzewalna kotla wynosita 83
m?, za$ ci$nienie robocze 16 atm. Para przed
dojsciem do maszyny byla przegrzewana do
temperatury 300°C. Woda kotlowa i para
krazyly w obiegu zamknietym, tzn. para,
pod wplywem wytworzonej w skraplaczu
prozni ok. 85% wysysana z maszyny ulega-
fa skropleniu, po czym juz w postaci gora-
cej wody wracala z powrotem do kotla. Nie-
uniknione minimalne ubytki wody w kotle
byly uzupelniane woda zaburtowa. Skra-
placz chtodzony byl woda zaburtows, tlo-
czong przez pompe cyrkulacyjna, zbloko-
wang z pompg skroplinowg. Dzieki takiemu
rozwigzaniu préznia w skraplaczu nie spa-
dafa przy zatrzymaniu lub przesterowywa-
niu maszyny, gdyz wspomniana pompa na-
pedzana byta mala, oddzielng, szybkobiezna
maszynka parowa. Podobne maszynki po-
ruszaly agregat pradotworczy 22 V o mocy
3 kW oraz dmuchawe, tloczaca powietrze
do palenisk kotla. Parowy naped miaty row-
niez bezkorbowe pompy typu Worthingto-
na do zasilania kotta oraz zezowo-balasto-
wa. Statek wyposazony byt w ratowniczy
ezektor parowy o wydajnosci 50 ton na go-

Fot. Stanistaw Januszewski

dzine do usuwania wody ze statkow ule-
glych awarii. Przy pelnej normalnej mocy
maszyny 250 KM, rozwijanej przy napet-
nieniu 56%, zuzycie wegla wynosito 205 kg/
godz., wlacznie z wytwarzaniem pary do ce-
16w pomocniczych (np. centralne ogrzewa-
nie kabin zalogi).

Po obu stronach kottowni znalazly sie
bunkry weglowe. Wytworzona w kotle para
poruszata mechanizm napedowy. Stanowi
go pojedyncza pionowa maszyna parowa
potrdjnego rozprezania, 3-cylindrowa. Para
trafiata najpierw do cylindra wysokiego ci-
$nienia o $rednicy 225 mm. Podczas suwu
pracy tego cylindra ulegala rozprezeniu
do ok. 8 atm. i przechodzita do cylindra
$redniego ci$nienia. Tam poruszajac ttok
o $rednicy 370 mm rozprezala sie do ci$nie-
nia ok. 3,5 atm. Dalej w cylindrze niskie-
go ci$nienia, ktorego $rednica wynosita 600
mm, wykonujac prace para obnizata swe ci-
$nienie do ok. 1,5 atm. i stad poprzez pod-
grzewacz wody zasilajacej kociot wysysana
byla przez préznie, wytworzona w skrapla-
czu, do jego wnetrza. Powierzchnia wymia-
ny ciepta w skraplaczu wynosi 30 m2. Skro-
plona para wypompowywana byla przez
pompe skroplinowg do skrzyni wodnej,
gdzie w specjalnym filtrze oddzielany byl
ze skroplin olej cylindrowy. Pompa zasilaja-
ca tfoczyla stad wode poprzez podgrzewacz
z powrotem do kotla.

Maksymalna ilo§¢ obrotéw maszyny na
minute wynosita 230. Jej otwarta budo-
wa ulatwiata kontrole, konserwacje i wy-
miane elementéw ruchowych. Zamkniety
obieg wody kottowej czynil sitownie wy-
soce ekonomiczng, gdyz do kotla trafiata
woda uprzednio podgrzana o znacznie zre-
dukowanej zawartoéci wapnia, dzigki cze-
mu wyeliminowano jalowe zuzycie paliwa
na wstepne ogrzanie wody oraz poprawio-

ny zostal bilans cieplny kotla przez duze
zmniejszenie odkladania si¢ kamienia ko-
ttowego w jego czgsci wodnej.

Maszyna poruszala w bezposrednim
przetozeniu czteropiérowa srube napedo-
w3 o $rednicy 1500 mm, pracujaca w dyszy
Korta, a wigc w swego rodzaju tunelu o spe-
cjalnym laminarnym profilu, co zwigksza-
to uciag $ruby, tak wazny dla funkcji holow-
niczej statku. Po obu stronach wylotu dyszy
umieszczono dwie pletwy sterowe, dzieki
czemu zwrotno$¢ statku byta duzo wieksza
niz przy pletwie pojedynczej, umieszczo-
nej w osi jednostki. Z kolei rozmiary kazdej
z dwu pletw, mniejsze od pojedynczej, wy-
magaly przylozenia mniejszej sily na prze-
ktadnie steru, rzecz nie bez znaczenia dla ste-
rowania recznego. Nalezy tu przypomnie, ze
parowce poniemieckie o napedzie kolowym
posiadaly pojedyncze pletwy sterowe o po-
wierzchni kilku metréw kwadratowych, do
ktorych poruszania nie wystarczala juz sila
mieéni plus przekladnia i wymagaty obstu-
gi przez specjalng parowa maszyne sterowa.
Przelozenie steru z burty na burte odbywato
sie wiec bardzo powoli i manewrowos¢ tych
statkow byla slaba, wymagajaca do obstugi
steru wysokich umiejetnosci, wprowadzajac
bowiem ster w akcje nalezato go uruchomié
z precyzyjnie obliczonym wyprzedzeniem.

Pierwotnie Nadbor posiadal winde pa-
rowa, a dwie kotwice dwulapowe (2 x 125
kg) byly zawieszone na fancuchach ko-
twicznych. Winda tego typu, wieksza, uzy-
wana na holownikach parowych z silnika-
mi o mocy 500 KM, jest zabezpieczona na
nabrzezu przy stanowisku cumowniczym
Nadbora). Na holowniku znajdujemy dzi-
siaj winde kotwiczng reczna, przeniesio-
ng nan w 1982 r. z jakiej$ barki holowanej,
z ling kotwiczng stalowg i kotwicg cztero-
tapowa 250 kg, podwieszong na zurawiku
dziobowym.

»Male holendry” przeznaczone byly
dla holowania barek towarowych na Od-
rze skanalizowanej, od Kozla po Wroctaw.
8 ,duzych holendréw” (Jarowid, Perkun,
Dazboh, Kupata, Radgost, Tryglaw, Swaro-
2yc i Zywija — nadano im imiona bdstw sta-
rostowianskich) eksploatowano na Od-
rze swobodnie plynacej, od Wroclawia po
Szczecin. Ich stuzba na rzece byla tak in-
tensywna, ze w latach 50/60. XX w. corocz-
nie wydawano ,rozklady jazdy pociagdw
holowniczych na Odrze”. Z koricem lat 60.
»holendry” ulegly nowym technologiom
transportu odrzanskiego — wyparly je bar-
ki motorowe i pchacze. Z czasem trafily
na ztom, w 2001 r. zlikwidowano kadlub
»duzego holendra” - Jarowida, w Opo-
lu pozostaje jeszcze kadlub - prawdopo-
dobnie Perkuna - na ktérym zabudowano
harcéwke.
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W 1954 1. stocznia w Kozlu zbudowata na
dokumentacji holenderskiej dwa dalsze ho-
lowniki typu ,,Swiatopelk” o nazwach Bogu-
mit 1 Bogustaw, rdzniace si¢ wszakze od wy-
mienionych wyzej ogélnie ksztaltem rufy,
ktora byla zaokraglona w przeciwienstwie
do ,,tepych’, holenderskich.

Obowigzkowy stan zalogi zgodnie ze
Swiadectwem Zdolnoéci Zeglugowej nr
3790, wydanym 15 lutego 1983 r. z termi-
nem waznoéci do 30 pazdziernika 1985 r.
stanowili: kierownik statku z uprawnienia-
mi kapitana II klasy, maszynista z upraw-
nieniami obstugi maszyn parowych, bos-
man, marynarz i dwu palaczy. W skladzie
ostatniej zalogi statku, przed odstawie-
niem go na postojowisko ,,Osobowice I,
pozostawali kapitanowie Witold Sobieraj
i Wtadystaw Polikowski, mechanik — Tade-
usz Wiewiora, bosmani Bogumit Skrzypec-
ki i Janusz Sobieraj, palacze Stanistaw Cho-
micz i Jozef Kiciak.

Praca nie nalezata do latwych, najci¢zsza
byta udziatem palaczy. Stuzba Nadbora ob-
fitowala réwniez w kraksy i awarie. Jeszcze
w Holandii, doszto do pierwszej. 27 lipca
1949 r. podczas manewrdw w porcie Rotter-
dam holownik Swarozyc (z pilotem) naje-
chat dziobem na stojacego przy molo Nad-
bora. Pogieto 3 podpdrki nadburcia burty
prawej i peklo obrzeze nadburcia w miejscu
spawania. Uszkodzenia te, wyliczone proto-
kotem z 22 sierpnia 1949 r. sporzadzonym
we Wroclawiu w obecnoséci Klemensa Za-

Swiatopetk w Wroctawiu.

jaca — kontrolera nadzoru ,,Pafistwowej Ze-
glugi na Odrze” i Stanistawa Liszankow-
skiego - przedstawiciela Panstwowego
Zakladu Ubezpieczenn O/Wroctaw, usunie-
to juz w Polsce. 8 wrzesnia nastapita kolej-
na awaria — tym razem przekladni mecha-
nizmu korbowego do uchylania komina.
Naprawe i wzmocnienie kotowrotu wyko-
nano w Kozlu w dniach od 14 do 17 wrze-
$nia 1949 r. Kolejne powazniejsze prace re-
montowe prowadzono we wrze$niu 1950
r. — usuwano usterki kotta i maszyny obje-
te gwarancja. Do prac remontowych przy
kotle i maszynie powracano w koncu 1952
i w styczniu 1955 r. - przy okazji przegla-
dow klasyfikacyjnych. W 1961 r. w stoczni
Januszkowice cze$ciowo wymieniono po-
szycie burt na $rédokreciu (na prawej bur-
cie na dlugosci 16,0 m., na lewej na dlugosci
9,0 m). Wykonano réwniez remont steréw
i dyszy Korta. W marcu 1965 r. mial miej-
sce remont silnika - wymieniono cylinder
wysokoprezny, w ktérym wystapily luzy.
Odlew nowej tulei powierzono Zaktadowi
Odlewnictwa Politechniki Slaskiej w Gli-
wicach. 11 kwietnia 1965 r. niespodziewa-
ne wejscie na namulisko w gérnym kanale
$luzy Opatowickiej we Wroclawiu spowo-
dowato uderzenie dziobu holowanej barki
7-6411 w rufe holownika. Nastgpilo wgnie-
cenie poszycia na pawezu rufowym z lewe;j
burty (2000 x 2000 x 500 mm) i wybrzusze-
nie poktadu (4000 x 1000 x 100 mm) z de-
formacjami usztywnien. Na styku poktadu

z nadburciem rozdarto blachy na dtugosci
200 mm. Sladéw tej kraksy nie udato sie do
konca zatrze¢. Widoczne sg do dzisiaj.

W pazdzierniku 1968 r. Nadbor w towa-
rzystwie Mestwina przeplynal na Labe¢ do
Usti, Lovosic i Mélnika w Czechach. Tra-
se te pokonat kanalem Odra-Havela a da-
lej 400 km. Labg przez Magdeburg, Witten-
berg, Drezno i Decin. Do 1981 r. pracowal
tam przy budowie portéw i jazéw. Zaopa-
trywal plac budowy w pare technologicz-
na i w energie elektryczna - ze spalinowego
agregatu pradotworczego 38 kW, zainstalo-
wanego w dawnych pomieszczeniach zalogi
na rufie. Przemieszczano go juz przy pomo-
cy pchacza (tak np. z poczatkiem wrzesnia
1971 r. powrdcil z pomocy Tura-58 na krot-
ko do Polski, gdzie poddano go remontowi).
Najpewniej tez w koncu lat 60-tych i po-
nownie z poczatkiem lat 80-tych przebudo-
wano uklad pomieszczen dziobowych pod
pokladem i w nadbudéwce - by polepszy¢
warunki socjalne zatogi — najpierw ptywa-
jacej kottowni i rozdzielni energii elektrycz-
nej, a pozniej lodotamacza.

Gdy powrdcil do Wroctawia nie bar-
dzo wiedziano co z nim poczaé. Jesienig
1981 zdecydowano si¢ na adaptowanie go
do wspomnianej roli lodotamacza. Holow-
nik przeprowadzono do stoczni w Malczy-
cach. Tam, wg. projektu inz. Janusza Pa-
weski, podjeto gruntowne roboty. O jego
przetrwaniu do naszych dni zadecydowa-
ta kompleksowa wymiana poszycia kadtu-

Fot. Mieczystaw Wréblewski
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Bronisz na portretowym ujeciu ze swoim pociaggiem holowniczym.

ba, wprowadzono nowe, solidne, spawane
blachy. W partii dziobu ich grubos¢ siggata
12-16 mm, na $rédokreciu i rufie 8-10 mm.
Po kilku prébach tamania lodu gdy upo-
rczywie wbijal sie w pokrywe lodowa i zad-
ng miarg nie chciat na nig wchodzi¢ odsta-
wiono go na postojowisko ,,Osobowice I”.
Zima 1983/84 i 1984/85 r. ponownie podje-
to proby eksploatacji Nadbora w roli lodofa-
macza - wydzierzawiajac statek Zarzadowi
Odrzanskiej Drogi Wodnej, wchionietemu
w 1984 r. przez Okregowg Dyrekcje Gospo-
darki Wodnej we Wroctawiu. Lamal lody
m.in. na stopniach wodnych Brzeg, Redzin,
Bartoszowice. Powtérnie stwierdzono, ze
~nie wykazat zadnej przydatnosci jako lo-
dofamacz”. Miedzy innymi, wprowadzajac
zespot zestawdw pchanych do kanatu $lu-
zy Bartoszowice utknal w lodzie i dopie-
ro Bizon ,,utorowat droge do sluzy”. W 1985
r. ponownie powrdcono do idei uzycia go
dla famania lodéw na Odrze wroctawskiej.
Ale ekspertyza opracowana na Politechnice
Wroctawskiej jasno uswiadomita, ze zabiegi
przystosowujace Nadbora do tych zadan sa
kosztowne i z calg pewnoscig nieoptacalne,
moglby kruszy¢ 16d co najwyzej o grubo-
$ci 20 cm, ryzykujac uszkodzeniami maszy-
ny parowej i innymi. Ekspertyza wykazala,
ze mozliwosci przeciwdziatania temu i taka
przebudowa statku by maégt kruszy¢ lody do
90 cm, nie gwarantuje efektywnosci pracy

Nadbora - lodotamacza. Pozostat na posto-
jowisku. Dalsze jego losy potoczyty sie juz
zupelnie inaczej.

W 1986/87 r. z inicjatywy nizej podpisa-
nego, mgr Jerzego Kultuniaka i inz. Mariana
Szwarca, przy wsparciu Rady Pracowniczej
»Zeglugi na Odrze”, ktérej przewodniczyt
wowczas kpt. Marian Kosicki, zdecydowa-
no w PP ,,Zegluga na Odrze’, ze statek be-
dzie chroniony jako zabytek. W roku 1992
,Zn0”, przeksztalcona nastgpnie w OD-
RATRANS S.A., przekazata dyspozycje
statkiem BSiDZT. Gdy w 1993 powstala
Fundacja, to dzierzawila go réznym uzyt-
kownikom, prébujac eksploatowac statek na
Odrze wroctawskiej, w roli zaplecza niewiel-
kiej kawiarenki lagdowej i statku muzeum.
W latach 1992-1993 Nadbor eksponowany
byt na nabrzezu przy Hali Targowej, nastep-
nie na przystani zeglugi pasazerskiej spot-
ki A. Rysiew & T. Hardejuk. W 1996 r. uzy-
czono go wroclawskiej Lidze Morskiej. Do
poczatku lipca 1997 r. statek bazowal w dol-
nym awanporcie §luzy ,,Ré6zanka”. Wobec
narastajacego zagrozenia powodziowego
przeprowadzono jednostke do bazy ,,Oso-
bowice I” i zabezpieczono tak, Ze nie ucier-
piata od powodzi. 18 lipca 1998 r. holownik
przeprowadzono do stoczni ,,Zacisze” — do
basenu spotki ODRATRANS celem prze-
prowadzenia przegladu i podjecia niezbed-
nych prac remontowych. W dniach 25-26

Fot. Mieczystaw Wréblewski

wrzesnia udostepniono statek publiczno-
$ci z okazji Festynu Nauki $§rodowiska wro-
clawskiego, po czym przeprowadzono do
dalszych prac remontowych na pochylnie
Wroctawskiej Stoczni Rzecznej ,,Odra”. Do
jesieni 1999 r. wykonaliémy roboty stocz-
niowe, konserwacj¢ czesci podwodnej, ka-
dluba, ogromny zakres robét $lusarskich
i instalacyjnych, poszukujac i kompletujac
réwnocze$nie dokumentacj¢ z czaséw bu-
dowy jednostki w Holandii i jej eksploata-
¢cji na Odrze. Wykonalismy ewidencje histo-
ryczno-konserwatorska i doprowadzilismy
do objecia holownika ochrong prawng -
przez wpis do rejestru zabytkéw. We wrze-
$niu 1999 r. stanelismy w gérnym awanpor-
cie §luzy ,,Szczytniki”, vis 4 vis Politechniki
Wroclawskiej. Wkrétce powstalo tam sta-
nowisko cumownicze, doprowadzilismy na
statek linie energetyczng, tacze telekomu-
nikacyjne, zabudowalismy instalacje alar-
mowg z monitoringiem radiowym do dys-
pozytorni firmy ochrony mienia Ascopol
(sponsora systemu), wykonaliémy na stat-
ku sie¢ komputerows, potaczyliémy sie z in-
ternetem.

Jesli chodzi o siostrzane jednostki Nad-
bora to:

» w konicu lat pigédziesigtych dwa stat-
ki: Mestwin i Bronisz przekazane zosta-
ly Zegludze Szczeciiskiej w celu odbioru
w Widuchowej lub Gryfinie barek od du-
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zych holownikéw trasowych i odwrotnie,
dostarczania ze Szczecina barek pustych
do formowania pociagéw holowniczych
w gore rzeki.

« po wycofaniu z eksploatacji pie¢ ho-
lownikéw typu ,,Swiatopelk” sprzedano do
Wietnamu do eksploatacji na Mekongu, do-
kad zostaly przetransportowane w tadow-
niach statkéw morskich.

« dwie jednostki tego typu sprzedano po-
dobno do Indii, lecz brak wiarygodnych
zrédet to potwierdzajacych.

« wszystkie holowniki typu ,,Swiato-
pelk’, w latach 70/80-tych XX w. zosta-
ty ztomowane (Mestwin w Czechach),
z wyjatkiem HP Nadbor. Kaprysem histo-
rii moze by¢ to, ze w procesie likwidacji
»malych holendréw” uczestniczyt ich ,,0j-
ciec chrzestny” — inz. Czeslaw Sladkowski.
W 1974 szacowal wartos¢ ztomu Bozyda-
ra, Bozymira, Bronisza, Msciwoja, Sedzi-
woja, Scibora, Swiatopetka i Zbyszka kiero-
wanego do hut belgijskich.

Nadbor rézni si¢ dzisiaj nieco od stocz-
niowego pierwowzoru. Cwier¢ wieku shuz-
by zaowocowato niewielkimi, acz koniecz-
nymi przerdbkami. Sylwetka w zasadzie
pozostala niezmieniona. Od 1956/1957 r.
inaczej rozwigzane jest opuszczanie komi-
na (konieczne dla przejécia pod mostami).
Pierwotnie stuzyt temu mechanizm kor-

bowy z przekladniami ze¢batymi - teraz
dzwigniowy z przeciwciezarami. Kiedys
holownik nie nosit na poktadzie todzi i zu-
rawika, poniewaz zaklocalyby prace liny
holowniczej, ktéra powinna przemiesz-
cza¢ sie swobodnie w obszarze calej rufo-
wej polsfery. L6dz byla prowadzona przy
burcie. Dziobowe pacholy cumownicze
byly pierwotnie zabudowane tak, ze wy-
stawaly powyzej nadburcia. Jednak specy-
fika nawigacji po Odrze i kanatach wyma-
gala stosowania drzewc odporowych, tzw.
bumsztakéw, dla zachowania bezpiecz-
nej odlegloéci od brzegu przy dochodze-
niu do ostrych zakoli, tzw. ,,rogéw” oraz
na postoju. Opuszczono wiec pacholy na
poziom pokladu i wykonano w nadbur-
ciu przewloke cumowniczg. Dzigki temu
uzyskano gtadka goérnag krawedz nadbur-
cia, umozliwiajaca stosowanie bumszta-
kéw (5-metrowych drewnianych dragéw,
okutych na koncu, o $rednicy 15 cm i za-
opatrzonych w tzw. ,hamerek”, do kto-
rego mocowano odcinek liny konopnej
zwanej ,bumcyplem”). Manewrowal nim
jeden czlowiek, przy czym musiat to ro-
bi¢ bardzo szybko. Z uwagi na duzy cig-
zar bumsztak musial si¢ na czyms$ opiera¢,
stad wymog gtadkiego nadburcia.

Gdy prébowano wykorzysta¢ Nadbora do
famania lodéw, zdjeto z dziobu masywna pa-

Kozle, formowanie pociaggu holowniczego Nadbor w 1956.

rowg winde kotwiczna, dzieki czemu zmniej-
szono zanurzenie na dziobie, podnoszac
zakrzywiong cze$¢ dziobnicy do poziomu lu-
stra wody. W miejsce zdjetej, zainstalowano
lekka, reczng windg, utrzymang do dzisiaj.

Na przedniej $ciance nadbudéwki zawie-
szony byt kiedy$ I$nigcy wypolerowanym
mosigdzem dzwon z wygrawerowang na-
zwy statku i rokiem budowy. Najprawdo-
podobniej zdobi on teraz kolekcje jakiegos
hobbysty, jesli mozna tak nazwaé kogos,
kto go po prostu ukradt. Podobny los spo-
tkat mosiezng syrene przeciwmglows, a tak-
ze umieszczong kiedy$ na tylnej $cian-
ce sterowki duzg mosiezng tablice z nazwg
stoczni, numerem, rokiem budowy i inny-
mi danymi.

Inny jest takze telegraf maszynowy w ste-
réwce (w 2000 r. zamontowano tutaj telegraf
z ,duzego” holendra - z HP Zywija), a na
dziobie nie ma reflektora. W pierwszych la-
tach 60-tych, dostosowujac jednostke do
nowych wymagan przepiséw zeglugowych,
umieszczono na bocznych krawedziach da-
chu nadbudéwki pods$wietlane tablice z na-
zwg statku, dzisiaj niosace loga BSiDZT
oraz FOMT.

Podczas ktorego$ z kolejnych remon-
tow wymieniono okna boczne w nadbu-
déwee. Poprzednio byly one osadzone w ra-
mach drewnianych, ktorych nadproza miaty

Fot. Mieczystaw Wréblewski
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ksztalt fagodnego tuku, wysklepionego ku
gorze. Wszystkie wspomniane braki i zmia-
ny nie wplynely jednak zasadniczo na syl-
wetke statku, ktora na pierwszy rzut oka po-
zostaje niezmieniona do dzis.

Wielokrotnie przebudowywano kabi-
ny statku. W 1982 catkowicie zmodernizo-
wano uklad pomieszczen na dziobie, prze-
suwajac schodni¢ do kabin sypialnych
niemalze metr w kierunku burty lewej,
mese pod pokladem znacznie pomniej-
szono i zamieniono na kabine sypialng dla
dwu czlonkéw zalogi, na poziomie poktadu
powstata nowa mesa i nowe kuchnie kapi-
tana i sternika — w 1998 r. potaczone i pel-
nigce role biura Fundacji Otwartego Mu-
zeum Techniki. Inaczej rozwigzany byl
uklad wnetrz kabiny rufowej - od 1999
r. sali wykladowej przedmiotu ,Historia
Techniki” prowadzonego tutaj dla studen-
téw Politechniki Wroctawskiej. W 1949
r. miescily sie tutaj dwie kajuty sypialne -
dla dwu i jednego cztonka zalogi, od 1968
r. polaczono je i umieszczono tam agregat
pradotworczy, spalinowy 38 kW oraz trans-
formator i rozdzielni¢ energetyczna.

Bez zmian pozostalo serce statku - ma-
szynownia i kottownia z oryginalnym i uni-
katowym dzisiaj wyposazeniem. Jest udo-
stepniana, mimo, ze stale prowadzone s3
tam prace konserwatorskie.

Inng byta kolorystyka statku w czasach,
gdy pracowicie przemierzat wodne szlaki.
Podobnie jak dzisiaj nadwodna czes¢ kadtu-
ba byla czarna, jedynie podwyzszona cze§¢
nadburcia na samym dziobie malowana
byta na biato. Nazwa statku po obu stronach
burt na dziobie - jak teraz - wymalowana

byta biatymi literami na tle czerwonego pro-
stokata, podobnie nazwa portu macierzy-
stego na czarnym lustrze rufy. Nadbudéwki
- inaczej niz dzisiaj — mialy kolor ceglasty,
jedynie w obrebie kotlowni, ze wzgledow
praktycznych — czarny. Czarny - jak dzisiaj
- byl takze pokfad nad kotlownia i poktad
na jej dlugosci, za$ gérna czegs$¢ sterowki,
ramy okienne i drzwi utrzymane byly w ko-
lorze naturalnego debu. Dachy nadbudéwki
dziobowej i sterowki — jak niegdy$ — malu-
jemy na zielono, burty wewnetrzne na sza-
ro, poklad takze, lecz w ciemniejszym od-
cieniu. Maszt pozostaje bialy.

W trakcie stale prowadzonych prac kon-
serwacyjnych staramy sie przywracac tra-
dycyjna kolorystyke, tak jak w przypadku
komina, na ktérym pojawil si¢ pierwotny
znak armatora — ,,PZnO” - , Polskiej Zeglu-
gi na Odrze” a nastepnie ,,Pafistwowej Ze-
glugi na Odrze”, z poczatkiem lat 50-tych
wyparty przez znany do dzisiaj znak ,2” -
kojarzony juz z ich sukcesorem P.P. , Zeglu-
ga na Odrze”

Przygoda z Nadborem potwierdza, ze
ochrona i utrzymanie zabytkowych stat-
kéw odrzanskich, nie bytyby mozliwe bez
trafnego programu ich eksploatacji, juz
w nowych rolach, ale zawsze sprzyjajacych
utrzymaniu i ekspozycji substancji zabyt-
kowej. Sztuka utrzymania zabytku wyrasta
z idei, z pomystu. Kolejnym do$wiadcze-
niem wartym upowszechnienia jest potrze-
ba ciaglego wpisywania programoéw rewi-
talizacji zabytkowych statkéw, i nie tylko,
w konteksty spoleczne, pozbawiona dekla-
ratywno$ci, formulowana w kategoriach
okres$lonej filozofii i stylu dzialania, stalej

Wojciech Sladkowski, Stanistaw Januszewski i Zbigniew Lasota — narada techniczna 2009.
Fot. Zbigniew Priebe

otwartosci na potrzeby spoteczne. O real-
nosci programéw ochrony decyduje réw-
niez bisnesplan, rachunek zyskéw i strat,
co by bowiem nie powiedzie¢, to ochrong
osadza¢ trzeba w okreslonych kontekstach
ekonomicznych i gospodarczych. O sku-
tecznosci dzialan podejmowanych na polu
ochrony dziedzictwa decyduje, jakze cze-
sto niedoceniana, mimo tu i tam formulo-
wanych deklaracji, potrzeba osadzania po-
lityki ochrony dziedzictwa w kontekstach
szeroko rozwijanych studiéw i badan na-
ukowych, i to nie tylko w zakresie histo-
rii techniki czy historii gospodarczej, takze
geografii, i szeregu innych dyscyplin, siega-
jacych réwniez zarzadzania, prawa, infor-
matyki i marketingu. Sadze tez, ze niezbed-
ng jest stata refleksja nad skutecznos$cia
podejmowanych przez nas dzialan i inicja-
tyw, potrzeba ciagtej ekspozycji przykla-
déw wskazujacych, ze ochrona dziedzictwa
to nie ,zbytek” lecz autentyczna potrze-
ba promujaca regiony i kraj, ze to réwniez
czynnik wplywajacy na aktywizacje lokal-
nych spoteczno$ci i odgrywajacy wazka
role w kreowaniu samorzadnosci i odpo-
wiedzialno$ci za przestrzen i srodowisko
kulturowe, tu i teraz. Wazne jest réwniez
to, ze ochrona dziedzictwa przemystowe-
go i technicznego sprzyja kreowaniu spo-
teczenstwa kultury technicznej. A jesli zgo-
dzimy sie, ze aktualny jej poziom stanowi
jedna z barier wzrostu, to szybko uzmysto-
wimy sobie, ze skutecznos¢ dziatan podej-
mowanych na tym polu w coraz wigkszym
stopniu wazy na jakosci naszego zycia, ze
postulat ochrony zabytku w istocie rzeczy
prowadzi nas i ku kreowaniu nowych pro-
gramow rozwoju, ku aktywizacji spolecz-
nej, kulturalnej i gospodarczej obszaréw
nie tylko postindustrialnych, ze stanowi¢
winien i jedna z podstaw kreujacych po-
lityke zréwnowazonego rozwoju. W tych
kontekstach, rekapitulujac, postrzegamy
program rewitalizacji zabytkowych, $réd-
ladowych statkéw odrzanskich, podno-
simy potrzebe nowego spojrzenia na rze-
ke i region, pokonywania barier wzrostu,
otwarcia na poszukiwanie nowych progra-
moéw rozwoju gmin nadodrzanskich. M6-
wimy o potrzebie kreowania ruchu spo-
tecznego i wspotpracy, takze w wymiarze
migdzynarodowym, o potrzebie ustawicz-
nego ksztalcenia spoleczenistwa, bezustan-
nego rozbudzania ciekawosci §wiata, twor-
czej inwencji. Cywilizacja postindustrialna,
ery rewolucji informatycznej, potrzebu-
je nowego modelu czlowieka. Uksztalto-
waé go mozna wylacznie na gruncie kul-
tury, a swoista pomoca tego procesu moze
by¢ zabytek przemystu i techniki, holownik
parowy Nadbor, o ile potrafimy go wpisa¢
w konteksty spoleczne. @

64

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE



Wojciech Mazurek

Duzy okret desantowy Iwan Rogow projektu 1174 wyptywa
w swdj dziewiczy rejs.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

' Sity duntowo-umfibijne ZSRRpo | wonieéwiowej

Cze$¢ Il — Okretowe sity desantowe

Okres powojenny
Po zakonczeniu dziatan wojennych wiek-
sz0$§¢ barek desantowych zdemobilizowa-
no, pozostawiajac w stuzbie jedynie typowe
etatowe $rodki pochodzenia zagranicznego.

W ramach reparacji wojennych ZSRR pozy-
skat kolejne niemieckie, wloskie i japonskie
jednostki desantowe, gtéwnie plaskodenne
barki o ograniczonych mozliwo$ciach ze-
glugowych. Ogotem pod radziecks bande-

Tabela 4. Plan budownictwa okretowego w ZSRR na lata 1946-1955 i jego wykonanie
T Zaplanowan? do Zbudowano % wykonania
yp Okretu zbudowania (dostarczono MW) planu
w latach 1946-1955
okret liniowy (proj. 24) 2 - 0
ciezki krazownik (proj. 82) 4 - 0
lekki krazownik (proj. 68 bis) 30 18 60
niszczyciele (trzech typéw) 188 86 46
dozorowce (fregaty czterech typdw) 177 34 19
duzy okret desantowy (proj. 189) 75 - 0
maty okret desantowy (proj. 188) 120 - 0
duzy okret podwodny (proj. 611) 25 5 20
$redni okret podwodny (proj. 613) 204 92 45
maty okret podwodny (dwdch typéw) 123 57 46
tratowiec eskadrowy (proj. 259) 30 - 0
tratowiec bazowy(dwa typy) 400 138 34
tratowiec redowy(dwa typy) 276 152 55
kuter torpedowy (sze$¢ typéw) 828 599 72
Razem: 2482 1181 47
Irédto opracowanie wiasne na podstawie: G.G. Kostiew, Wojenno — Morskij flot strany 1945-1995, Sankt Petershurg 1999, s. 26.

re w latach 1945-1949 trafilo 21 niemiec-
kich barek desantowo-artyleryjskich typu
»AF”, 54 desantowych typu ,MFP” w kil-
ku wariantach produkcyjnych, 4 promy de-
santowe ,,Siebel” oraz 1 cigzka barka artyle-
ryjska ,,SAT”. Najwiekszym nabytkiem byt
wypierajacy 1020 ton japoniski okret desan-
towy. Liste zamykaja 2 znane i w Polsce wlo-
skie barki typu ,MZ”!. Nie wszystkie prze-
jete barki byty uzytkowane zgodnie z ich
przeznaczeniem. Znaczna cz¢$¢ z nich trafi-
ta do zespoléw jednostek pomocniczych ra-
dzieckich baz wojenno-morskich, gdzie wy-
korzystywane byly w réznym charakterze.
Sprzegt ten wykruszyl sie w wiekszosci w la-
tach 50., ostatnie z jednostek pochodzenia
wojennego skreslono ze stanu na poczatku
1960 roku?.

1. S.S. Bierieznoj, Trofiej i reparacji WMF SSSR. Spra-
wocznik, Jakutsk 1994, s. 135-166. Jedng barke wloskie-
go typu MZ eksploatowata polska Marynarka Wojenna
we Flotylli Srodkéw Desantowych z numerem ,,BDD-4”,
zmienionym w 1956 r. na ,ODD-4”.

2. Swoistym rekordzistg byl BD-413 (kolejne zmia-
ny nazw - DK-413; OS-33) eks niemiecki F-976 D. Bar-
ka trafita pod radzieckg bandere 05.11.1945 r. a skreslo-
na ze stanu floty 29.05.1964 r. Barka stuzyta do 1957 r. na
Morzu Baltyckim, po czym drogami §rédladowymi tra-
fita na Morze Czarne.
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Unikatowa fotografia jednostki desantowej projektu 450 (w kodzie NATO typ MP-4). Wiekszos¢ jednostek tego typu
Fot. zbiory Ota Janecek

stuzyta na we Flocie Pacyfiku.

W pierwszym opracowanym po wojnie
w ZSRR planie rozwoju sit morskich na lata
1946-55 ujeto wybudowanie dwoch typow
okretéw klasyfikowanych wéwczas jako
tankonoscy czyli duze jednostki do przewo-
zu czolgéw oraz mniejsze jednostki uniwer-
salne. Do dzialan pelnomorskich-dalekiego
zasiegu (oceanicznych) mialy by¢ zbudowa-
ne duze okrety proj. 195, do dzialan bliskich
planowano budowe okretéw proj. 1453,

Plandéw tych nie zrealizowano gléwnie
z powodu priorytetéw przyjetych przez
radzieckie dowddztwo sit morskich, do
ktérych zaliczono budowe krazownikéw
i niszczycieli oraz okretéw podwodnych.
Rezygnacja z budowy petnomorskich jed-

Réwniez unikatowa fotografia jednostki projektu 189 (MP-2 wg NATO), lecz juz po przebudowie na kablowiec KS-9.
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nostek desantowych nie oznaczata calko-
witego skreslenia ich z planéw lecz jedy-
nie odlozenie w czasie wdrozenia ich do
produkeji. Wdrozenie do stuzby nowocze-
snych okretéw bylo obiektywng koniecz-
noéciag bowiem uzytkowanym od lat woj-
ny jednostkom wyczerpywaly si¢ resursy
techniczne oraz nie spelnialy one wyma-
gan nowoczesnej wojny. Polowicznym
rozwigzaniem bylo szybkie opracowanie
malych okretéw proj. 450 oraz ich udosko-
nalonej wersji 450 bis. Jednostki te miaty
podwoéjne zastosowanie cywilno-wojsko-
we i z takg mysla projektowano je w CKB-
50 w Leningradzie (Centralne Biuro Kon-
strukcyjne). Giéwnym konstruktorem

okretu byl E.S. Totockij,
ze strony marynarki ra-
dzieckiej nadzorujacym
projekt byt kpt. III rangi
L. I. Kuzmienkow. W za-
tozeniu na wypadek za-
grozenia lub mobilizacji
okrety te z urzedu zakwa-
lifikowane mialy by¢ jako
desantowe i zasili¢ sity
morskie. Z ogdlnej licz-
by 75 okretéw zbudowa-
nych w zakladach N°196
w Leningradzie i N°369
w Srietensku w latach
1952-1958, tylko czes¢é
trafila do stuzby w ma-
rynarce wojennej ZSRR,
gtéwnie we Flotach Pot-
nocnej i Oceanu Spokoj-
nego. Wiekszo$¢ zgodnie
z przeznaczeniem zasili-
ta floty podlegte radziec-
kim resortom morskim tj. Ministerstwu
Floty (ros. Ministerstwo Morskogo Flo-
ta) i Ministerstwu Ryboléwstwa (Minister-
stwo Rybnogo Chazajstwa)%. Dodatkowo
pod kierownictwem Tolockiego opracowa-
ne zostaly wieksze okrety, réwniez dwoja-
kiego, wojskowo-cywilnego przeznacze-
nia, proj. 568. i proj. 572, ktorych do konca
1959 roku oddano do uzytku tacznie jedy-
nie 7°. Wykonawcg okretow byla stocznia
N° 872 Zowtniewie koto Nikotajewa.

-

3. A.B. Morin, Bolszyje ..., s. 3.

4. Ibidem, Bolszyje...,s. 4.

5. J.W. Apalkow, Korabli WMF SSSR. Sprawocznik
w czetyriech tomach. Tom IV. Desantnyje i minno-tralnyje
korabli, Sankt-Petersburg 2007, s. 5.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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Okrety desantowe projektu

Oprocz kilku radzieckich jednostek proj.
568 i 572 do korica lat 50. flota radziecka
otrzymala nieliczne $rednie okrety proj. 188
i mate jednostek proj. 1896. Okret proj. 188
byt pierwszym typowym takonoscem opra-
cowanym przez zespot N.G. Loszinskiego
zastapionego przez LI. Kuzmina, a nadzoro-
wanego przez przedstawiciela sit morskich
kpt. IT rangi W.M. Korsakowa. Okrety proj.
188 jak i 189 zbudowane zostaly w stoczni
N° 870 w Wyborgu i wszystkie poczatkowo
trafity do Floty Baltyckiej”.

W latach 60. najliczniej wprowadzonymi
do stuzby w marynarce Zwiazku Radziec-
kiego byty male okrety proj. 106 ktérych
dostarczono do 1965 r. 20
sztuk oraz jego udoskona-
lona wersja rozwojowa proj.

188 (MP-8 wg NATO) z

ostat zbudowane tylko w 4 egzemplarzach.

mozliwoé¢ elastycznego komponowania ze-
spoléw desantowych na wypadek dziatan
wojennych, w zaleznosci od skali desantu.
Jednak przy planowaniu operacji desanto-
wej na wieksza skale oraz dla zapewnienia
uczestniczenia piechocie morskiej w rejsach
stuzby bojowej, zaden z nich nie spelniat wy-
mogéw jednostki uniwersalnej zdolnej do
operowania na otwartych akwenach oce-
anicznych. Marynarka radziecka oczekiwa-
ta nowych uniwersalnych jednostek sredniej
wielkosci zdolnych do uczestniczenia w dale-
kich rejsach oraz duzych okretéw zapewnia-
jacych nalezyte warunki stuzby i wypoczyn-
ku zaokretowanemu desantowi.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Jednoczesnie z pracami nad kolejnymi
projektami $rednich jednostek desantowych
w radzieckich biurach konstrukcyjnych, po-
dobne dziatania podjeto réwniez w sojusz-
niczych wéwczas panstwach tj. Niemieckiej

6. Wg réznych rosyjskich opracowan wyprodukowa-
no 12 matych okretéw proj. 189 oraz 4 z zaplanowanej
serii 18 okretow (tankonoscéw) proj. 188. Zob. W.P. Ku-
zin, W.I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-
1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno - Mor-
skogo Flota SSSR i wozmoznyj oblik Flota Rosji, Sankt —
Petersburg 1996, s. 247, 256; A. E. Nikolskij, Wospormi-
nania wojenprieda, ,,Tajfun” nr 3/2002, s. 35; A.B. Morin,
Bolszyje....s. 4.

7. PG. Lusta, Radzieckie ..., s. 93-94.

8. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno...,s. 247.; A.B.
Morin, Bolszyje...,s. 5.

Wysadzanie dziata przeciwlotniczego ZSU-23-4 z jednostki desantowej projektu 106K (Vydra wg NATO) w czasie
jednych z ¢wiczen.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

106 K, ktérych facznie zbu-
dowano 46%. Byly to udane
okrety do ztudzenia przypo-
minajace sylwetka niemiec-
kie barki klasy MFP, ktdre
mogly ptywaé na zamknie-
tych akwenach i przy do-
brych warunkach pogodo-
wych. Okrety opracowane
zostaly Centralnym Projek-
towym Biurze Konstruk-
cyjnym Okretow (CPKB-
2) Ministerstwa Floty pod
kierunkiem K. Z. Kuszirina
pod wojskowym nadzorem
kpt. II rangi S.M. Pietrowa.
Okrety te budowato kilka
radzieckich stoczni w tym
wspomniany zaklad N° 872
Zowtniewie. Wprowadzenie
do stuzby kilku typéw okre-
tow desantowych dawalo
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Tabela 5. Zestawienie przebiegu projektowania i budowy w Polsce jednostek desantowych dla ZSRR

Wyszczegélnienie * Okrety

Nazwa kodowa NATO proj. 770 proj. 771 proj. 773
+Polnocny A” »Polnocny B” /Polnocny C’

Rok ujecia jednostek

w planie rozwoju MW przewidzianych 1955 1958 1965

do budowy w stoczniach krajowych

Uchwata .rzqdu 0 rozpoczeciu 1957 1958 1968

budowy jednostek

Planowany termin \’Nybudowanla 1962 1962 1971

prototypu wg planéw rzadu

Rok rozpoczecia prac projektowych 1959 1962 1969

Rok wybudO\{vanlaJednostkl 1962 1966 1971

prototypowej

Bok zakohnczema budowy ostatniej 1965 1971 1973

jednostki

Rok rozpoczecia spisywania

(wycofywania) jednostek ze stuzby 1989 1990 1993

Irédto: opracowanie whasne na podstawie J. Przybylski, Marynarka. . .z. ll. ;5. 145.; ). Cislak, Okrety . .., 5. 58-61; S. Kudela, Polska

produkcja przemystowa na rzecz Marynarki Wojennej RP w latach 1945-1968 [w:] Sity zbrojne — polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu

Przybylskiemu w siedemdziesiqtq rocznice urodzin, [red:] P. Kurenda, J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Toruri 2005, 5. 139-162; J.W. Apalkow,

Korabli WMF. .., s.39.

Republice Demokratycznej, gdzie pojawi-
ty si¢ male jednostki proj. 46. ,,Labo” oraz
w Polsce, gdzie prowadzono prace nad kon-
strukcja nowoczesnych ODS proj. 770 oraz
kutrami desantowymi proj. 709. Do wyko-
nania projektéw jednostek w Polsce, zobo-
wigzane zostalo Centralne Biuro Konstruk-

¢ji Okretowych nr 2 (CBKO-2). W biurze
tym juz w latach 50. rozpoczeto we wla-
snym zakresie prace wstepne nad opraco-
waniem koncepcyjnym okretéw desanto-
wych, ktérych jednak po przedstawieniu
ich Komitetowi Technicznemu MW, nie za-
akceptowano®. W zwigzku z zywym zain-

teresowaniem polskim projektem innych
panstw cztonkowskich UW, podczas prac
nad nowym okretem podjeto szereg kon-
sultacji z przedstawicielami MW ZSRR jak
i radzieckimi inzynierami specjalizujacymi
sie w budownictwie okretowym. W pracach
nad nowym okretem uwzgledniono zglo-
szone przez strone radziecka uwagi i zalo-
zenia, co jednak nie odegrato znaczacej roli
w pracach polskiego zespotu.

W wyniku prac zespotu konstrukcyjne-
go kierowanego przez mgr inz. S. Wojnow-
skiego powstata nowoczesna jak na dwcze-
sne warunki i lata konstrukeja bedaca, jak
sie okazalo jednym ze sztandarowych pro-
duktéw polskiego przemystu stoczniowe-
go w dziedzinie okretéw wojennych!®. Osta-
teczny projekt okretu nosil oznaczenie 770

9. W 1958 roku CBKO-2 przedstawilo dwa okrety
projektu 765 Orkan. Pierwszy z okretéw miat by¢ uzbro-
jony w 2 podwdjne armaty uniwersalne kalibru 57 mm
i 2 podwdjne przeciwlotnicze armaty kalibru 25 mm.
Druga z jednostek bardziej nowatorska miata posiadaé
na uzbrojeniu 2 pojedyncze armaty 57 mm polskiej pro-
dukgji, kierowane stacjg radiolokacyjng. Zob. Szerzej J.
Ciglak, Okrety ..., s. 58.

10. Ogétem w Stoczni Pétnocnej i Stoczni Marynarki
Wojennej w latach 1962-86 zbudowano 107 okretéw de-
santowych projektow 770/771/773/776. Wg réznych au-
toréw okoto 60-70 okretéw trafito do MW ZSRR. Kilka-
dziesigt okretéw zakupity Indie, Irak, Wietnam i Libia.
ODS stuzyly i w marynarkach innych zaprzyjaznionych
wowcezas panstw tzw. ,demokracji ludowej” . Zob. Sze-
rzej J. Cidlak, Okrety ..., s. 58-69.

Budowane w Stoczni Pétnocnej w Gdansku okrety projektéw 770/770MA (Polnocny Il wg NATO) staty sie pierwszymi nowoczesnymi jednostkami
desantowymi floty radzieckie;j.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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we flocie Czarnomorskiej.

D i jako taki zostal zatwierdzony do pro-
dukgcji seryjnej. Poczatkowo zakladano
uzbrojenie okretu w dwie podwdjne armaty
kalibru 57 mm ustawione przed i za nadbu-
déwka na poktadzie gléwnym!!. Ostatecz-
nie zmieniono projekt i uzbrojono okrety
jedynie w jedna podwodjna morska arma-
te przeciwlotnicza AK-230 kalibru 30 mm,
produke;ji radzieckiej z systemem kierowa-
nia ogniem MR-104 ,Ry$”. Armata umiej-
scowiona zostala przed nadbudéwka. Poza
armatg okret uzbrojony zostal w dwie pol-
skie morskie wyrzutnie niekierowanych
pociskéw rakietowych WM-18 kalibru
140 mm. Budowe okretéw zlecono Stocz-
ni PéInocnej w Gdansku. Od czerwca 1963
r. rozpoczely si¢ dostawy sprzetu dla floty

Koncowa wersja rozwojowa projektéw 770/771 byt 773 (Polnocny-Ill wg NATO). Dla ZSRR zbudowano 8 jednostek tego podtypu z ktérych 5 stuzyto

ZSRR!2, Gtéwnym konsultantem projektu
polskiej jednostki ze strony radzieckiej byt
kpt. I rangi B.N. Motodoznikow oraz cywil-
ny specjalista-konstruktor N.I. Rybnikow.
Pytania w jakim kierunku ma i§¢ radziec-
kie budownictwo okretowe nurtowato za-
réwno konstruktoréw jak i wojskowych,
nie majacych jasno wytyczonych celéw ope-
racyjnych na wypadek konfliktu z NATO
przez kierownictwo polityczne. Prace nad
wojennymi celami oraz podejmowane przez
radzieckich wojskowych w tej materii kal-
kulacje nie mialy wplywu na decyzje w za-
kresie projektowania okretéw, a tym bar-
dziej ich budowy. Wraz z ksztaltowaniem
planéw co do konfliktu z NATO oraz przy-
gotowaniem wstepnych zalozen, co do ce-

- — P aag

S et =0

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

16w wstepnego etapu wojny z zachodem,
w gremiach decyzyjnych naczelnych wladz
wojskowych ZSRR zauwazono koniecz-
no$¢ posiadania silnych i dobrze wyszko-
lonych jednostek desantowo-amfibijnych.
Sily te na wypadek wojny mialy za zada-
nie na Baltyku i Morzu Czarnym uchwy-
ci¢ obszary cie$nin morskich. Bylo to istot-
ne zadanie wynikajace ze strategicznego
znaczenia tych obszaréw polozonych na
przeciwlegtych krancach Europejskiego Te-
atru Dzialann Wojennych (ETDW). Trzyma-
nie skrzydtowych obszaréw pod kontrolg

11.J. Cislak , Okrety ... s. 58.
12. A.F Nikolskij, Polskoje sudostrojenije — dla WMF
SSSR, ,Tajfun” nr 51/2007, s. 23.

Duzy okret desantowy Donieckij Szachtier w Battijsku w latach 80. Byt jednym z 14 okretéw projektu 1171 (Alligator wg NATO) zbudowanych

w Kaliningradzie.

Fot. zbioryAnatolij Odajnik
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otwieralo mozliwo$¢ operowania wlasnych
sit morskich na otwartych przestrzeniach
oceanicznych i morskich, a takze $ciste pa-
nowanie na wlasnych, wewnetrznych akwe-
nach (Morze Baltyckie i Morze Czarne).
Poza tym zadania jakie stawiano przed sta-
le bedacymi od potowy lat 60. w dyzurach
bojowych na Morzy Srédziemnym i oce-
anach eskadrami operacyjnymi sil morskich
ZSRR, wymagaly stalej obecnosci w szy-
kach zgrupowan okretéw desantowych
o wlasciwosciach umozliwiajacych dlugo-
trwale i bezpieczne przebywanie w morzu
wydzielonym silom piechoty morskiej, sta-
nowigcym jeden z elementéw kazdej z dy-
zurujgcych eskadr.

Pierwszymi zaprojektowanymi w ZSRR
duzymi, oceanicznymi okretami desanto-
wymi dalekiego zasiggu spetniajacym po-
wyzsze wymogi byly jednostki proj. 1171
»Tapir”. Prace nad nowym okretem podje-
te zostaly w CKB-50 przez zespét pod kie-
rownictwem I. I. Kuzmina. Zatozenia tak-
tyczno-techniczne jakim okret powinien si¢
charakteryzowa¢ dostarczono do biura la-
tem 1959 r. Okreslono w nich miedzy in-
nymi takie warunki jak zasieg, ktory miata
wynosi¢ 3000 mil morskich oraz pojemno$¢
zaladowczg 20 $rednich czolgéw przy pred-
kosci maksymalnej 20 wezlow!3. W 1960 r.
w biurze opracowanych zostalo kilka wa-
riantéw typowych okretéw desantowych
jak i drobnicowcéw podwdjnego wojskowo-
-cywilnego zastosowania. Prace projektowe
nad okretem trwaly ponad 3 lata co wyni-

kato z kolejno wprowadzanych przez woj-
skowych zmian do projektu. W ich trakcie
CKB-50 przekazato gotowe plany okretu do
CKB-17. Po ostatecznym przyjeciu warian-
tu w lutym 1964 r. w stoczni ,,Jantar” w Ka-
liningradzie rozpoczeto budowe pierwsze-
go okretu. ,Tapiry” otrzymaly na zachodzie
nazwe ,,Alligator”. Ogoétem w Kaliningra-
dzie do 1975 r. zbudowano ich 14 w 4 nie-
znacznie roznigcych si¢ od siebie wersjach.
Byla to ilo§¢ zapewniajaca stale dyzurowa-
nie Oddzialéw Desantowych wszystkich
Eskadr Operacyjnych ZSRR. Pomimo swo-
ich rozmiaréw okrety nie mialy takich moz-
liwoéci operacyjnego uzycia jak duze desan-
towe jednostki zachodnie. Do$¢ dziwny byt
fakt nieuwzglednienia zaréwno przez woj-
skowych jak i przez radzieckich konstruk-
toréw poktadu startowego dla $migtowcow
oraz komory dokowej dla kutréw desanto-
wych. Trudno w tym postepowaniu dopa-
trzy¢ sie sensownoéci, tym bardziej, ze juz
podczas pierwszych wiekszych manew-
réw sit morskich Ukladu Warszawskiego na
Morzy Baltyckim ,,Baltyk-Odra” przepro-
wadzonych w 1962 r. na polskim wybrze-
zu cze$¢ sit desantowych w kombinowane;j
operacji desantowej ladowata na $migtow-
cach w rzucie szturmowym!4,

Okrety proj. 1171 byly raczej jednostka-
mi ,konserwatywnymi” , ktore nawigzywa-
ty wprost do klasy LST (Landing Ship Tank)
z czasow II wojny $wiatowej. Nie wiadomo
dlaczego nie uwzgledniono przy pracach
nad nimi najnowszych trendéw w $wiato-

wym budownictwo tej klasy jednostek jak
i doswiadczen plynacych z manewréw so-
juszniczych flot Paktu Warszawskiego.
Drugim z duzych okretéw, w ktérym
usunieto niedomagania starszego ,brata”
byt okret proj. 1174 ,,Nosorozec” W opra-
cowanych dla nowej jednostki zalozeniach
taktyczno-technicznych jakie powinien
spetnia¢ nowy okret byla konieczno$¢ za-
projektowania komory dokowej dla kutréow
desantowych oraz pomieszczen dla grupy
$migtowcow. Pracami nad projektem reali-
zowanym w Newskim CKB kierowat P. P.
Milawanow, z ramienia floty prace nad pro-
jektem nadzorowat kpt. IT rangi A.W. Biech-
teriew. Pierwszy z okretow nieduzej liczacej
jedynie 3 jednostki serii, zwodowano dopie-
ro po 14 latach od chwili opracowania dla
niego zalozen, byla to wigc juz na samym
starcie jednostka, ktéra zdazyta ,,zestarze¢”
sie na etapie konstruowania, kiedy byla na
deskach inzynieréw biura. ,Nosorozce” byty
jednostkami uniwersalnymi, trudnymi do
przypisania ich do konkretnego typu wg
6wczesnych norm zachodnich. Okret pomi-
mo duzych gabarytéw miat fadownie desan-
towa i zachowal mozliwo$¢ bezposredniego

13. A.B. Morin, Bolszyje..., s. 5.

14. Podczas tych manewréw 34 $rednie $migtow-
ce Mi-4 oraz 6 cigzkich Mi-6 w ciagu 15-30 minut wy-
sadzity na punkty ladowania okoto 3 batalionéw pie-
choty z lekkim uzbrojeniem. W ¢wiczeniach miedzy-
narodowych ,Odra-Nysa” przeprowadzonych na Balty-
ku w 1969 r. poza zadaniami transportowymi do wspar-
cia desantu uzyto uzbrojonych wersji $migtowcéw Mi-2
i Mi-8.

Najwiekszymi okretami desantowymi zbudowanymi w ZSRR byly 3 jednostki projektu 1174. Tutaj ciekawe ujecie prototypowego /wana Rogowa.
Widoczne elementy budowy furty rufowe;j.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik




Najbardziej udanymi okretami desantowymi byly jednostki projektu 775 (Ropucha wg NATO), ktére zbudowata Stocznia Pétnocna w Gdansku. Tutaj

jeden z pierwszych okretow w czasie dyslokacji na Pacyfik.

wyladunku ptywajacej techniki bojowej de-
santu bezpo$rednio na gleboka wode. Poza
tym w komorze dokowej byto miejsce dla

6 KD proj. 1176 ,,Aku-
fa” lub 3 wigkszych KD
na poduszce powietrznej
proj. 1206 ,Kalmar” za-
projektowanych specjal-
nie dla tego celu. Han-
gar ,Nosorozca” mie$cil
4 $miglowce transporto-
we, ktore mogly startowaé
z dwdch lagdowisk. Cho¢
jednostki te stanowi-
ty duzy postep w poréw-
naniu do starszych proj.
1171, to niestety nie moz-
na ich uzna¢ za specjalnie
udane. Zbytnia uniwersal-
nos¢ jaka uzyskali radziec-
cy inzynierowie niosta za
soba faktycznie pewne
ograniczenia pod wzgle-
dem taktycznego uzycia
okretu. Tlos¢ $migltowcow
nie zapewniala wysokiego
tempa lgdowania czedci sit
rzutu szturmowego w jed-
nym locie, nawet przy jed-
noczesnym uzyciu wszyst-
kich, co byto niemozliwe
z uwagi na dwa stanowi-
ska startowe. Liczac uzycie
2 $miglowcéw i 3 kutréow
desantowych proj. 1206,
w jednym rejsie z okretu
mozna bylo desantowaé
przy jednym z wariantéw

zaladunku $migtowcéw i kutréw, jedynie
niepetng kompanie piechoty morskiej z plu-
tonem czolgéw $rednich. Ilos¢ wojska wyta-

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

dowywanego jednocze$nie z okrgtu mozna
bylo zwiekszy¢ poprzez desantowanie ply-
wajacej techniki z fadowni przez rampe ale

Tabela 6. Plan budownictwa okretowego w ZSRR na lata 1955-1964

Zaplanowano do zbudowania i dostarczenia MW

Typ okretu Program Plan budowy i dostaw | Plan budowy i dostaw
dziesiecioletni 1955-1959 1960-1964

lekkie lotniskowce ( obrony przeciwlotniczej) 9 - 9
lekki krazownik w tym:
— z uzbrojeniem rakietowym dalekiego zasiegu 6 - 6
— z rakietowym uzbrojeniem przeciwlotniczym 2 2 -
— przebudowane proj. 68 k 4 4 -
niszczyciele (obrony przeciwlotniczej) 6 - 6
niszczyciele w tym: 118 68 50
— z uzbrojeniem rakietowym 40 3 37
dozorowce (fregaty) 99 54 45
duze $cigacze 247 121 126
mate $cigacze 1 63 78
tratowiec eskadrowy 33 1 2
tratowiec bazowy 256 120 136
tratowiec redowy 115 51 64
duzy kuter torpedowy 356 215 150
maty kuter torpedowy 140 100 40
duzy okret desantowy (czotgowy) 12 1 11
duzy okret desantowy 55 12 k]
maty okret desantowy 83 38 45
duzy okret podwodny w tym 324 104 220
-z uzbrojeniem rakietowym i napedem 48 12 36
jadrowym
Sredni okret podwodny 309 230 79
maty okret podwodny 200 - -
okret podwodny (stawiacz min) 44 - -
Razem: 2559 1184 1375

Irédto opracowanie wlasne na podstawie: G.G. Kostiew, Wojenno-Morskij flot strany 1945-1995, Sankt Petersburg 1999, s. 88.
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w Leningradzie w latach 80.

wigzalo si¢ to z koniecznoécia bliskiego po-
dejécia do brzegu. Operowanie przy brze-
gu tak duzych okretéw w wypadku dzialan
bojowych moglo narazac je na bezposredni
ostrzal bronigcych si¢ na wybrzezu wojsk,
co moglo skutkowaé uszkodzeniem lub na-
wet zatopieniem okretu. W zwigzku z tym
w opracowanej taktyce uzycia jednostek,
mialy one wysadza¢ dopiero II rzut desan-
tu na juz opanowany przez wojska I rzutu
przyczotek.

Okret mogt przyja¢ na poklad oddzial
desantowy w sile wzmocnionego batalionu
ze sprzetem cigzkim kazdego typu jaki uzyt-
kowatla radziecka piechota morska. W la-
tach 1973-1989 zbudowano w kaliningradz-
kiej stoczni ,,Jantar” jedynie 3 takie okrety,
z ktérych dwa trafity do Floty Oceanu Spo-
kojnego i 1 do Floty Péinocnej. Budowa
pierwszej jednostki trwata 5 lat, kolejne dwa
okrety oddano do uzytku w 1982 i 1989 r.1

Kolejnymi zaliczonymi do duzych okre-
téw byly zaprojektowane i budowane
w Stoczni Pétnocnej im. Bohateréw We-
sterplatte w Gdansku jednostki proj. 775,
ktérych zbudowano dla ZSRR i Rosji 28
w trzech nieznacznie rézniacych si¢ wa-
riatach!®,

Poczatkowo okrety desantowe w ZSRR
klasyfikowano na podstawie ich zasadnicze-
go przeznaczenia jako jednostki do przewo-
zu piechoty oraz czolgowe tzw. tankonoscy
(pol. okret do przewozu czolgdw). Stad uzy-
wane wowczas skroty TDK dla wigkszych
jednostek czotgowych i DK (desantnyje ko-
rabli) dla mniejszych jednostek. W 1966
r. na podstawie rozkazu Ministra Obrony
ZSRR ustanowiono nastepujaca klasyfikacje
okretow desantowych:

-

Pierwszymi kutrami desantowymi byly jednostki projektu 306 (T-4 wg NATO), ktére zbudowano w wiekszej ilosci. Tutaj grupa jednostek tego typu

« BDK (pol. Duzy Okret Desantowy) -
wypornos¢ wieksza od 3000 ton;

« SDK (pol. Sredni Okret Desantowy) —
wypornos¢ wieksza od 800 do 3000 ton;

o MDK (pol. Maly Okret Desantowy) —
wyporno$¢ wieksza od 200 do 800 ton;

« DK (pol. Kutry Desantowe) — wypor-
no$¢ mniej niz 200 ton?”.

Jednostki duze zaliczano do okretéw II
rangi, §rednie jednostki do okretow III,
natomiast male okrety i kutry desantowe
byty klasyfikowane jako okrety IV rangi.
Po wprowadzeniu do stuzby duzych jedno-
stek klasy ,Nosorozec” proj. 1174 jako je-
dyne desantowce zaliczono je do okretéw
I rangi. Jednocze$nie okazalo sie, ze przyje-
te w zalozeniach normy zatadowcze w od-

e

Fot. zbiory Ota Janecek

niesieniu do jednostek $rednich nie zostaly
zachowane w przyjmowanych do uzbroje-
nia polskich okretow klasy 770. Wg radziec-
kich zatozen taktyczno - technicznych dla
poszczegdlnych typow okretéw przyjeto, iz
jednostki duze II rangi powinny mie¢ moz-
liwo$¢ podjecia desantu w sile batalionu,
$rednie kompanii, a mate okrety plutonu.
Okreslone w ten sposéb warunki spetnia-
ty wszystkie MOD i ODD proj. 1174 oraz
1171. Mniejsze niz okreslone zalozenia-

15. J.W. Apalkow, Korabli ...,s. 21.

16. Jeden z okretéw przydzielonych Flocie Baltyckiej
(BDK-119) zostal w 1979 r. odsprzedany Jemenowi Po-
tudniowemu. Zob. J.W. Apalkow, Korabli ...,s. 25.

17. G.G. Kostiew, Wojenno-Morskij flot strany 1945-
1995, Sankt Petersburg 1999, s. 307.

Nowszymi kutrami desantowymi byty jednostki projektu 1176 (Ondatra wg NATO), jednak zbudo-

wane w ograniczonej ilosci. Tutaj ukrainski Wil

(eks DK-305), 1998 r.

Fot. Anatolij Odajnik

72

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE



Sity desantowo-amfibijne ZSRR po Il wojnie $wiatowej

mi mozliwoéci zatadowcze mialy wszystkie
zbudowane w Stoczni Péinocnej dla ZSRR
okrety desantowe kolejnych proj. 770, 771
773, co jednak nie zmienilo ich klasyfikacji
az do poczatku lat 90.

Wieksze okrety proj. 775 klasyfikowa-
ne poczatkowo w ZSRR jako $rednie, mialy
parametry zatadowcze zgodne z radzieckim
normami, natomiast odstgpowaly od nich
po przeklasyfikowano ich w 1977 r. na duze
okrety desantowe II rangi.

Faktycznie z planowanej ilo$ci okretow
desantowych do 1964 r. dostarczono sitom
morskim jedynie 4 okrety proj. 568, 3 proj.
572 ,,Igryz’, 4 okrety proj. 188, 12 proj. 189,
40 okretéw proj. 450 , 35 proj. 450 bis oraz
66 jednostek proj. 106 i 106K. Poza tym
do sil morskich trafilo 8 zakontraktowa-
nych w Polsce jednostek proj. 770, z ktorych
2 ZSRR przekazal sojuszniczej wowczas In-
donezji'8. Liczac tacznie wszystkie zbudo-
wane jednostki typu 568, 572, 188 i 770 jako
duze, cho¢ jest to pewne naduzycie, zbudo-
wano i dostarczono jedynie 17 z 72 okre-
tow, co dawato wykonanie planu w zaledwie
17%. Lepiej wygladata sytuacja w budow-
nictwie i dostawach mniejszych jednostek,
bowiem na zaplanowane 83 okrety zbudo-
wano ich tacznie 153 z czego jednak cze$é
trafita do gospodarki narodowej jako mate
drobnicowce (proj. 450 i 450 bis).

Osobng kategoria wypornos$ciowych
$rodkéw desantowych byly kutry desan-
towe. Najliczniej produkowanym po woj-
nie byt typ 306, T-4 i T-4 M, ktérych tacz-
nie zbudowano okoto 80 jednostek oraz
proj. 1785 i jego wersja rozwojowa 1785
T ,Tankist” oraz kilkadziesigt nowocze-

$niejszych kutréw proj. 1176 1 1733. Obec-
nie trudno jest jednoznacznie stwierdzi¢ ile
kutréw oddano do uzytku, a publikowane
przez rosyjskich historykéw informacje sa
na tyle sprzeczne, ze nie mozna jednoznacz-
nie wskaza¢ jako ostatecznych konkretnych,
przytaczanych iloéci jednostek. Wg réznych
rosyjskich danych zbudowanych zostato od
194 do 246 wypornos$ciowych kutréow de-
santowych wymienionych powyzej.

Najbardziej zaawansowanymi technicz-
nie jednostkami desantowymi floty ZSRR
byty MOD i KD na poduszce powietrznej
zaliczane do okre¢téw 4 rangi. Prace kon-
strukcyjne nad ,,poduszkowcami” zapo-
czatkowane zostaly w ZSRR juz w latach 30.
Daly zreszta one obiecujace rezultaty, jed-
nak przerwala je wojna. Do pomystu po-
wrécono w latach 50.

W 1961 r. pod kierunkiem J. Benua roz-
poczeto w CKB-19 prace nad transpor-
towo-desantowym poduszkowcem, prze-
znaczonym do przewozu ludzi i pojazdéow
opancerzonych. Prace projektowe prze-
jeto wkrotce Centralne Morskie Biu-
ro Konstrukcyjne (CMKB) Almaz w Le-
ningradzie, do ktorego wiaczono zespoty
konstruktoréw z CKB-1 i CKB-19. W la-
tach 1964-65 pod kierunkiem t. Ozimo-
wa opracowano projekt pierwszego ,,po-
duszkowca’, sklasyfikowanego jako MDK
12321 ,Dzejran” (niewielka stepowa an-
tylopa)!®. Ze strony floty ,,prowadzacymi”
projekt byli kolejno kpt. I rangi B.A. Koly-
zajew, a nastepnie kpt. IT rangi W.A. Litwi-
nienko?. W latach 1970-1985 radziecka
flota otrzymata 20 okretéw, ktére zbudowa-
fa leningradzka stocznia ,,Almaz”.

Niemalze réwnolegle z pracami nad
MOD prowadzono prace nad mniejsza jed-
nostka (szturmowym kutrem desantowym)
ktéremu nadano nazwe ,,Skat” (pol. Plaszcz-
ka) i numer 1205. Zespolem konstruktoréw
kierowal majacy juz w dziedzinie projekto-
wania poduszkowcdw L. Ozimow. Ogdtem
w latach 1969 -76 oddano do uzytku 29 ku-
trow z ktorych 26 uzytkowanych bylo jako
desantowe. Trzy kutry opracowano w wa-
riancie jednostek 1205P do poszukiwania la-
downikéw kosmicznych. Produkcje jedno-
stek uruchomiono w Leningradzie w stoczni
»Almaz”, gdzie powstaly pierwsze 4 kutry.
Nastepne 19 kutréw zbudowata stocznia
»Morie” w Teodozji, kolejnych 6 jednostek
zbudowano w Zielenodolsku?!. Wiekszo§é
jednostek wariantu desantowego trafila do
brygad okretéw desantowych na Morzu Bat-
tyckim i Oceanie Spokojnym. ,,Skaty” nie
mialy stalego uzbrojenia. Desant mdgt pro-
wadzi¢ ogien etatowa bronig z 2 przygoto-
wanych stanowisk strzeleckich dla karabi-
néw maszynowych i 2 dla granatnikéw.

W 1972 r. pod kierunkiem J. Mocho-
wa powstal nowocze$niejszy kuter desanto-
wy proj. 1209 ,Omar” (pol. Homar). Kutry
te w przeciwienstwie do ,,Skatéw” otrzy-
maly stale uzbrojenie w postaci podwéjnie
sprzgzonego wkm 12,7 mm NSW umiesz-
czonego w wiezy obrotowej ,,Utios-M” oraz
szybkostrzelnego 30 mm granatnika typu

18. A.E. Nikolskij , Polskoje sudostrojenie — dla WMF
SSSR, ,Tajfun” 51/2007, s. 23.

19. Szerzej T. Szulc, Rosyjskie ...Cz.1, s. 57.

20. W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno — Morskoj ...,
s.251.

21. T. Szulc, Rosyjskie ...Cz.L s. 59.

Petne ekspresji ujecie duzego poduszkowca desantowego projektu 12321 (Aist wg NATO) w czasie ¢wiczen na Battyku. Na fotografii MDK-117 w 1977

lub 1978 r.

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Grupe matych poduszkowcow desantowych otwiera projekt 1205 (Gus wg NATO) przeznaczonych
dla oddziatéw szturmowych piechoty morskiej lub dziatari specjalnych.  Fot. zbiory Anatolij Odajnik

L] il

Grupe srednich poduszkowcéw desantowych prezentuje projekt 1206 (Lebed wg NATO), ktéry
nadal znajduje sie w stuzbie floty rosyjskiej. Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Bardzo udanym matym poduszkowcem byt projekt 1209 (Utenok wg NATO), jednak z powodu roz-
padu ZSRR zbudowano tylko 2 jednostki. Tutaj D-346. Fot. zbiory Ota Janecek

BP-30 réwniez w wiezy. Z uwagi na skom-
plikowanie jednostki ich budowa przeciaga-
ta si¢ w czasie i faktycznie 2 pierwsze kutry
weszly do stuzby we Flocie Czarnomorskiej
dopiero w latach 1979/80, po czym projekt
Wygaszono.

W pracach nad kolejnym kutrem
proj.1206 ,Kalmar”, ktéry miat wej$¢ do
stuzby wraz z BDK proj. 1174 uczestniczyt
tworca ,Dzejrana” i ,,Skata” L. Ozimow oraz
J. Siemionow. Pewnym ograniczeniem dla
inzynieré6w opracowujacych projekt byly
rozmiary komory dokowej okretow 1174.
Przy pracach nad nowa jednostka inzynie-
rowie poszukiwali rozwigzan konstrukcyj-
nych umozliwiajacych zaladunek i przewéz
kutrem bedacych wéwczas w uzbrojeniu
piechoty morskiej wozéw bojowych (czot-
gow $rednich T-55, plywajacych PT-76,
transporteréw BTR- 60 i lekkich rozpo-
znawczych BRDM-2). W opracowanych
wariantach zaladowczych przyjmowa-
no mozliwos¢ zaladunku 1 czolgu srednie-
go lub 2 transporteréw BTR lub 3 BRDM
z zalogami albo 80 Zolnierzy. Ogotem w la-
tach 1972 -1985 zbudowano w wymienio-
nych juz, a wyspecjalizowanych w budowie
poduszkowcéw stoczniach 20 desantowych
jednostek typu 1206 ,Kalmar” (2 pierw-
sze w Leningradzie, 18 w Teodozji). Poza
przydzialem jednostek do Floty Péinoc-
nej i Oceanu Spokojnego na wyposazeniu
ktorych znajdowaly sie okrety 1174 , wigk-
sz0$¢ jednostek — 13, trafila do flot mérz za-
mknietych, na Battyk i Morze Czarne?2.

W 1979 r. rozpoczeto prace nad kolej-
nym kutrem na poduszce powietrznej proj.
12061 ,,Murena”. Konstruowanie jednost-
ki zainicjowal J. Mochow a kontynuowat je
J. Siemionow. Nowe kutry mialy stanowi¢
wyposazenie okretow — dokéw proj. 11780,
ktdre faktycznie nie powstaty. Osiem kutréw
zbudowano w latach 1985 - 1992 w stoczni
w Chabarowsku. W odréznieniu od weze-
$niejszych kutréw, ,Mureny” otrzymaty sil-
ne uzbrojenie w postaci dwoch morskich
armat rotacyjnych AK-630, wyrzutni rakiet
przeciwlotniczych ,Igla-1” oraz dwoch gra-
natnikdw kal. 30 mm BP-30 ,,Plamia” Ku-
ter mial fadownie przelotowa podobna jak
»Kalmar”, w ktorej wariantowo mozna bylo
przyja¢ tadunek 2 transporteréw BTR lub
3 BRDM albo 130 zolnierzy desantu.

Przeglad radzieckich okretéw i kutréw
na poduszce powietrznej, ktdre zasilily jed-
nostki morskich sil desantowych ZSRR
zamyka najwiekszy z nich, opracowany

22. Strona internetowa http://russian-ships.info/bo-
evye/menu_desant_mdk.htm. 23.09.2010. Kadtub ,,Kal-
mara” postuzyl do zbudowania prototypowego kutra ar-
tyleryjskiego proj. 1238 ,,Kasatka” (pol. Jaskotka) oraz
kutréw tratowych proj. 1206T. Szerzej. T. Szulc, Rosyjskie
...CzII, s. 59-60.
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Ostatnim typem duzych poduszkowcéw desantowych byt projekt 1232.2 (Pomornik wg NATO).

w biurze konstrukcyjnym ,,Almaz” pod kie-
rownictwem J. Mochowa MOD proj. 12322
»Zubr” (pol. Zubr - oznaczenie NATO ,,Po-
mornik”). Okret stanowil rozwiniecie be-
dacych od poczatku lat 70. w stuzbie MOD
12321 ,Dzejran”. Samo opracowanie jed-
nostki zajeto zespotowi konstruktorskiemu
4 lata. Jednostki budowano w Leningradzie
(po rozpadzie ZSRR Sankt-Petersburgu).
Pierwszg jednostke zwodowano w 1985 r.,
podniesiono na niej bandere w 1988 r. Do
rozpadu ZSRR zbudowano 7 jednostek,
z ktérych 4 przydzielono Flocie Baltyckiej
a 3 Czarnomorskiej. Poza ZSRR, a po jego
likwidacji Rosja, ,Zubry” uzytkowala flota
Ukrainy i marynarka Grecka.

Najbardziej oryginalnymi jednostkami
desantowymi byly ekranoplany proj. 904
,Orlinok”. Jednostki te taczyly w sobie cechy
okretu i samolotu. Projektowanie jednostki
rozpoczat w polowie lat 70. R. Aleksiejew,
po ktorym przejal i dokonczyl projekt W.
Sokolow. Ogoétem w stoczni ,Wolga” w Gor-
ki zbudowano 4 jednostki, jednak pod-
czas prob utracono w 1979 r. jedng z nich?3.
Pozostate 3 dostarczono flocie w latach

1979/81 i wszystkie przydzielono do Flotyl-
li Kaspijskiej. Ekranoplany mogly przyjaé
na pokiad 1 wéz bojowy o masie do 20 ton
lub 130 zolnierzy z pelnym ekwipunkiem
bojowym. ,,Orlinoki” byly uzbrojone w po-
dwoéjny wkm 12,7 mm NSW umieszczony
w wiezy typu ,,Utios-M”.

W latach 1945 - 1991 Sity Morskie ZSRR
otrzymaly:

« Duzych Okretéw Desantowych I rangi
- 3 jednostki proj. 1174;

o Duzych Okretéw Desantowych II rangi
proj. 1171775 - 41;

« Srednich Okretéw Desantowych — 75
wszystkich typow (jednostki III rangi);

o Malych Okretéw Desantowych - 182
wszystkich typow i klas (jednostki IV rangi);

« Kutréw Desantowych — ponad 258.

Ogolna liczba 559 jednostek desantowych
moze wydawac si¢ imponujaca, jednak bio-
rac pod uwage catkowita liczbe zbudowa-
nych przez radziecki przemyst stoczniowy
okretéw i jednostek wojennych nie stanowi-
ty to wiekszego odsetka produkcji.

Podsumowujac radziecka flota otrzyma-
ta po wojnie szereg jednostek desantowych

Ciekawa konstrukcjg byt ekranoplan projektu 904. Tutaj maszyna sfotografowana po wycofaniu
z eksploatacji.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

réznych Klas, z ktdérych za najbardziej udane
nalezatoby uzna¢ okrety proj. 1171 jako naj-
lepiej rozpoznawalnych i najdluzej uzytko-
wanych radzieckich okretéw desantowych.
Wigkszo$¢ okretow tego typu brata aktyw-
ny udzial w prowadzonych od polowy lat 60.
systematycznych rejsach stuzb bojowych re-
alizowanych przez radzieckie Eskadry Ope-
racyjne sformowane dla kazdego z morskich
Teatrow Dzialan Wojennych, a majacych
stanowi¢ przeciwwage dla operacyjnych
zgrupowan amerykanskich flot. Do réw-
nie udanych zaliczaja si¢ budowane w Pol-
sce duze jednostki proj. 775, uzytkowane
do chwili obecnej. Z okretéw srednich naj-
lepiej wypadaty polskie ODS proj. 770 oraz
ich pdzniejsze wersje rozwojowe 771 i 773.
Nalezy tu doda¢, iz przed rozpoczeciem dla
ZSRR produkeji ODS w Polsce, przeprowa-
dzono konkurs na jednostki §rednie, w kto-
rym poza polskim okretem 770, udzial wzie-
ty radziecki proj. 188 oraz niemieckim proj.
47 ,Robbe”. Polskie opracowanie uznano za
najlepsze z uwagi na perspektywicznos¢ jed-
nostki, dobre osiagi techniczne i do$¢ proste
urzadzenia zaladowcze. Okret byt rekomen-
dowany jako standardowa jednostka flot
Uktadu Warszawskiego. Jednak poza mary-
narka polska i radziecka okrety proj. 770 tra-
fily tylko do Bulgarii, ktéra byta uzytkowni-
kiem 23 wycofywanych ze stuzby w ZSRR
MOD proj. 106. Floty wschodnioniemiecka
pozostata przy swoich konstrukejach, a ru-
munska dysponowatla jedynie 3 okretami
réwniez typu 106 otrzymanymi od Rosjan.
Pozostale wyporno$ciowe jednostki WMF
ZSRR odstawaly od wymienionych typow
i po wejsciu do stuzby okretéw zbudowa-
nych w Polsce byly uzytkowane w do$¢ ogra-
niczonym zakresie lub w ogéle przeklasyfi-
kowane na jednostki pomocnicze i wycofane
z sit desantowych.

(cigg dalszy nastgpi)

23.].W. Apalkow, Korabli..., s. 71.
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llos¢ i typy okretéw i Srodkow desantowych ZSRR w latach 1955 -1991

Klasyfikacja Typ Nazwa Oznaczenie kodowe tacznailosc jednostek ::';n’;:;:’;zwe;z
iranga jednostek (projekt) projektu NATO w MW ZSRR jednosti
171 JTapir” ,Alligator” 14 1966
Duze Okrety P &
Desantowe 174 ,Nosorog” JIvan Rogow” 3 1978
olacty [l angi 775% - Ropucha” 27 1974
568 - - 4 1957
572 rgiz” - 3 1959
188 4(18)** 1958
. 770D - ,Potnocny A” 6 1962
Srednie Okrety ’
Desantowe 770 M ,Pétnocny A” 4 1965
okrety Il rangi )
770 MA - ,Potnocny A” 21 1965
m - ,Pétnocny B” 13 1967
771A ,Pétnocny B” 12 1969
773 ,Potnocny 8 1971
450 - - 40 1951
Mate Okrety 450 bis - - 35 1955
Desantowe (MOD)
(klasyczne 189 - - 12 1956
wypornosciowe)
. 106 - 20 1958
okrety IV rangi Vydra”
106 K - 46 1965
MOD (na poduszce 12321 Diejran” LAist” 18 1970
powietrznej) 12322 Zubr” Pomornik” 7(8, 10 1986
MOD (EKRANOPLAN) 904 ,Orlinok” ,Orlan” 4 1979
306 - - 16 1950
Kutry
1785 - - 84 1968
Desantowe (KD)
(klasyczne 1176 JAkuta” ,Ondatra” 29(34)**** 1971
wypornosciowe) ;
jednostki IV rangi 1733 Mostok - 4 1969
20150 ,Stawianka” - 30 1979
1205 Skat” ,Gus” 29(27)xxxx* 1969
KD 1209 ,Omar” - 2 1979
(na poduszce powietrznej)
jednostki IV rangi 1206 Kalmar” Lebed” 20 (18w 1972
1206.1 ,Murena” JTsaplya” GrrwrRRX 1985

Irédto opracowanie wlasne na podstawie: W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Flota SSSR i wozmoznyj oblik Flota Rosji, Sankt-Petersburg 1996,

5.255-261.
*do 1977 r. jednostki klasyfikowane jako $rednie okrety Il rangi;
**Wq réznych rosyjskich Zrddet zbudowano od 4 do 18 okretow. Wg najnowszych ustaleni badawczych wynika, iz w stuzbie byty jedynie 4 okrety. Zob. A.F. Nikolskij, Wospominania wojenprieda, ,Tajfun”nr 3 (43)/2002, 5. 35; PG.
Lusta, Radzieckie okrety desantowe projektu 188, ,Okrety Wojenne” nr 4 (102)/2010, s. 90-94.

*** Wq innych rosyjskich danych zbudowano 8 okretdw. Zob. J.W. Apalkow, Korabli WMF SSSR. Sprawocznik w czetyriech tomach. Tom IV. Desantnyje i minno-tralnyje korabli, Sankt-Petersburg 2007, s. 48; natomiast wg. A.S. Pawtowa
zbudowano 10 okretéw, zob. Wojenno-morskij Flot Rossji 1996 g. (Sprawocznik). Wypusk 4, Jakutsk 1996, s. 78.

***% Wg innych rosyjskich danych zbudowano 8 okretdw. Zob. A.S. Pawtow, Wojenno-morskij . .., s. 77; Z tego stanu w MW ZSRR eksploatowano 25 kutrow;
*¥x%% Wqg innych rosyjskich danych zbudowano 27 kutréw. Zob. J.W. Apalkow, Korabli .. ., 5. 57;

*xxxx% \Wq innych rosyjskich danych zbudowano 20 kutrdw. Zob. J.W. Apalkow, Korabli ..., 5. 61- 64;
*RRXRXX ostatnia 8 jednostka zbudowana po rozpadzie ZSRR.
UWAGA ukoriczono i oddano do eksploatacji jedynie 4 jednostki typu ekranoplan, proj. 904 . Jedn utracono podczas préb morskich. Poczatkowo eksploatowata je Flotylla Kaspijska nastepnie Flota Czarnomorska.
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Sity desantowo-amfibijne ZSRR po Il wojnie $wiatowej

Dane taktyczno — techniczne radzieckich wypornosciowych kutréw desantowych zaprojektowanych i zbudowanych w ZSRR po Il wojnie Swiatowej
Nazwa projektu »Akufa” 1785 Wostok” #Mankist” 306
numer projektu 1176 (1785T) 1733 T-4 (T-4M)

oznaczenie NATO »Ondatra”

los¢ wyprodukowanych jednostek 25-37 ~44 -84 ~40 ~35 ~50

Wymiary (metry):

- dhugos¢ 24,5 19,7 16,5 21 17

- szerokoé¢ 52 491 4,78 5,56 43

- zanurzenie (maksymalne) 1,5 1,36 1 1,55 1

Wypornos¢ (tony)

- netto 55 ~30 - - -

- standardowa 90 38,84 18,56 56 -

- pefna 107,3 102 38,9 118,2 70

Predkos¢ ( wezty / godzine):

- maksymalna 1,5 78 82 10(8,6) 8

- ekonomiczna - - - - -

lo$¢, typ i moc silnikéw (konie 2x300 (3D6C-2) 2x300(3D12)

mechaniczne) lub 2x 150 (3D12A1) 2x150 (3D6) 1x 235 (3D6-H) lub (3D12A) 1x230

Zasieg ptywania (mile morskie)

przy predkosci

(wezty / godzine) 500/5 290/7,8 ? 270 270/8

Autonomicznos¢ ptywania:

z desantem (doby) 2 2 ? ? 2

Zatoga (w tym oficerowie) 5 4 2 4(5) 3

Uzbrojenie: n/u n/u n/u 1x12,7 mm WKM n/u

Warianty zatadowcze 1 czofg $redni lub 20 1 czotq Sredni lub 20 1 czotg lekki lub TO 1 czotg $redni lub 40 1 czotg Sredni lub 20
zofnierzy z petnym zotnierzy z petnym zzatoga (50) ton tadunku zofnierzy z petnym
wyposazeniem wyposazeniem wyposazeniem

Irédto opracowanie whasne na podstawie: W.P. Kuzin, W.I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Flot SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewajennogo Wojenno-Morskogo Flota SSSR i wozmoznyj oblik Fota Rossii, Sanki-Petersburg 1996;
J.W. Apalkow, Korabli WMF SSSR. Sprawocznik w czetyriech tomach. Tom IV. Desanntnyje i minno-tralnyje korabli, Sankt-Petersburg 2007; A.S. Pawtow, Wojenno-morskij Ftot Rossji 1996 g. (Sprawocznik). Wypusk 4, Jakutsk 1996.

Poduszkowce projektu 12321 w czasie przegladu w sewastopolskim doku.

Fot. zbiory Ota Janecek




Jarostaw Palasek

Amerykanskie
lotniskowce typu

SPS-30.

Modernizacje okretow

Pierwsze zmiany konfiguracji uzbroje-
nia i wyposazenia lotniskowcow uderze-
niowych typu Forrestal mialy miejsce juz
na poczatku ich stuzby. Polegaly one na de-
montazu czterech dziobowych wiez arty-
lerii uniwersalnej kalibru 127 mm. Mimo,
ze dzigki wysokiej wolnej burcie okrety
mialy doskonale wlasciwosci morskie po-
zwalajace na wykonywanie zadan bojo-
wych w warunkach péinocnego Atlantyku
przez 345 dni w roku!, to dziobowe sta-
nowiska artyleryjskie okazaly sie zupelnie
bezuzyteczne podczas plywania przy wyz-
szych stanach morza. Pierwszym z lotni-
skowcéw, na ktérym zdemontowano je juz
w 1960 roku byt Independence®. Na Forre-
stal usunieto je wraz ze sponsonami pod-
czas przegladu w Norfolk Naval Shipyard,
ktéry okret przeszedl od wrzesnia 1961
roku do polowy stycznia roku nastepne-
go. W czasie tego remontu zdemontowano
takze dwa z szesciu jego zestaw6w aerofini-
szeréw, wyposazajac jednostke w stacje ra-
diolokacyjng SPS-37 z anteng na prawej rei
masztu przedniego, stanowisko testowe dla
silnikéw odrzutowych na rufie, a takze sys-

s
i :

tem soczewek Fresnela do wspomagania lg-
dowania samolotéw. Komin Forrestal otrzy-
mal réwniez kape o poziomej krawedzi
gornej. Podobne zmiany przeprowadzono
na Saratodze w 1962 roku. W tym samym
roku okret ten zostal wyposazony w stacje
radiolokacyjna dozoru powietrznego dale-
kiego zasiegu SPS-43A na kratownicowym
wysiegniku zamontowanym po prawej stro-
nie nadbudowki wyspowe;.

Podczas modernizacji lotniskowca Ran-
ger przeprowadzonej w San Francisco Naval
Shipyard od 7 sierpnia 1963 roku do 10 lute-
go 1964 roku poszerzono o 2,44 m jego po-
ktad sko$ny dla umozliwienia operowania
samolotow o wigkszych gabarytach — mak-
symalna szeroko$¢ jego pokladu lotnicze-
go zostala wowczas zwiekszona do 79,25 m.
Podobnie jak na blizniakach zdemontowa-
no cztery dziobowe stanowiska dziat artyle-
rii uniwersalnej, inaczej jednak niz na nich
pozostawiono masywne sponsony. Dokona-
no takze montazu radaru SPS-43A na kra-
townicowym wysiegniku na prawej stronie
nadbudéwki wyspowej oraz zamontowa-
no wysoko$ciomierz radiolokacyjny SPS-
30 na postumencie na gérnym jej pokladzie.

S -

czesé M1

s

e

Ranger sfotografowany w dniu 10 lutego 1964 roku po zakoriczeniu modernizacji w San Francisco Naval Shipyard. W jej ramach poszerzono m.in.

poktad skosny okretu oraz podobnie jak na blizniakach zdemontowano dziobowe wieze artylerii uniwersalnej pozostawiajac jednak ich sponsony.
Na nadbuddéwce wyspowej okretu zamontowano radar SPS-43A na kratownicowym wysiegniku oraz nowego typu wysokosciomierz radiolokacyjny

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Podczas kolejnej modernizacji lide-
ra typu, ktéra zostala przeprowadzona
od kwietnia 1966 do stycznia 1967 roku,
Forrestal zostal wyposazony w nowy ze-
staw aerofiniszeréw, co dla wydltuzenia do-
biegu samolotéw wymagalo poszerzenia
04,57 m jego pokladu skosnego na konco-
wej dlugosci 36,58 m. Lotniskowiec otrzy-
mal ponadto nowe urzadzenia radioelektro-
niczne: morski system danych taktycznych
(NTDS?) oraz zintegrowany system rozpo-
znania operacyjnego (I0IS*) dla umozli-
wienia prowadzenia z jego poktadu rozpo-
znawczych misji operacyjnych i taktycznych
przez bombowce North American RA-5C
»Vigilante”, a takze nowy warsztat do obstu-
gi i napraw sprzetu elektronicznego.

Kolejnej modernizacji Forrestal doko-
nano podczas zakonczonego w kwietniu

1. Dla poréwnania: lotniskowce typu Essex mogly
operowa¢ efektywnie na tym akwenie w ciagu 220 dni
w roku.

2. W zwigzku ze znacznymi rozbiezno$ciami infor-
macji dot. zmian konfiguracji uzbrojenia i wyposaze-
nia poszczegolnych okretow, w artykule oparto sie za-
sadniczo na danych pochodzacych z publikacji amery-
kanskich.

3. NTDS - Naval Tactical Data System

4.10IS - Integrated Operational Intelligence System
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1968 roku remontu w Norfolk Naval Shipy-
ard zwiazanego z usuwaniem skutkow kata-
strofalnego pozaru, ktéry wybucht w dniu
29 lipca poprzedniego roku®. Dokona-
no wowczas przede wszystkim odbudowy
zniszczonego pokltadu lotniczego i wnetrza,
a takze zdemontowano maszt kolumnowy
za kominem oraz usunigto pozostalte wie-
ze dzialowe artylerii uniwersalnej kalibru
127 mm okretu. Oprécz tego dokonano
zmian zalecanych w efekcie przeprowadzo-
nego postepowania poawaryjnego. Wsrod
nich bylo powiekszenie nawisu poktadu lot-
niczego poza rufe, a takze zabudowa wypo-
sazenia takiego jak np. wysokiej wydajno-
$ci systemy przeciwpozarowe i drenazowe.
Dla przeciwlotniczej obrony bezposéred-
niej lotniskowiec wyposazono w o$miopo-
jemnikowa wyrzutnie Mk 25 systemu ra-
kietowego BPDM® RIM-7E ,,Sea Sparrow”,
ktora usytuowano z przodu na prawej bur-
cie na sponsonie nowej konstrukgji. Do na-
prowadzania rakiet okret otrzymatl zestaw
Mk 115 z radarami podéwietlania celow
Mk 76. Uzupelnieniem modernizacji byto
zastgpienie wysokosciomierza radiolokacyj-
nego SPS-8A nowym radarem SPS-30.

Dalszych modernizacji lidera typu do-
konano podczas kolejnych jego przegla-
déw. Od lipca 1971 roku do kwietnia roku
nastepnego kotly Forrestal przystosowano
do opalania olejem lekkim zamiast cigzkie-
g0, zamontowano réwniez nowe wyparow-
niki o wiekszej wydajnosci. Okret otrzymal
takze wyposazenie facznosci satelitarnej
oraz nowy system telefonicznej facznosci
wewnetrznej. Podczas kolejnego, trzymie-
siecznego przegladu w Norfolk Naval Shi-
pyard przeprowadzonego od sierpnia 1973
roku dokonano natomiast dalszej moder-
nizacji systemu przeciwpozarowego lotni-
skowca, w ktdrej ramach min. wymieniono
instalacj¢ tryskaczowa w jego hangarze.

W pierwszej polowie lat siedemdziesia-
tych dla jednostek typu Forrestal znalezio-
no inne miejsce w amerykanskiej doktrynie
wykorzystania nosicieli samolotéw. Oprocz
prowadzenia operacji uderzeniowych prze-
znaczono je do zwalczania okretéw pod-
wodnych poprzez wlaczone w sktady ich
grup powietrznych dywizjony samolotéw
oraz $miglowcéw przeciwpodwodnych.
W zwigzku z tym jednostki zostaly prze-
klasyfikowane na lotniskowce uniwersal-
ne o sygnaturach ,CV-...”. Jako pierwsza
w dniu 30 czerwca 1972 roku przeklasyfi-
kowana zostala Saratoga, a po niej w dniu
28 lutego nastepnego roku Independence.
Klasyfikacje Forrestal i Ranger zmieniono
w dniu 30 czerwca 1975 roku.

Podobnie jak wczeéniej lider typu,
w 1973 roku Independence, a rok pozniej Sa-
ratoga zostaly uzbrojone w rakietowe poci-

ski obrony bezposredniej BPDM RIM-7E
»Sea Sparrow”. Po uprzednim zdemonto-
waniu calej artylerii uniwersalnej kalibru
127 mm otrzymaly one po dwie wyrzut-
nie Mk 25 oraz po dwa systemy kierowa-
nia ognia Mk 115 z radarami pod$wietlania
celow Mk 76. W 1975 roku Saratoga byla
wyposazona w stacje dozoru powietrzne-
go SPS-43, ktorej antena zostata usytuowa-
na na duzej, prostopadtoéciennej konstruk-
cji wsporczej na prawej $cianie nadbudéwki
wyspowej, za ktdrg zlokalizowano kopu-
f¢ z anteng radaru naprowadzania mysliw-
c6w SPN-35. Dwa rufowe stanowiska dzial
kalibru 127 mm pozostawiono na Ranger
do drugiej potowy lat siedemdziesiatych,
jako jedynym z lotniskowcéw typu Forre-
stal i ostatnim lotniskowcu amerykanskim
w aktywnej stuzbie uzbrojonym w taka ar-
tylerig. Jedynie do ich kierowania zamon-
towano na gérnym pokladzie jego nadbu-
déwki wyspowej dwa dalocelowniki Mk 56,
ktérymi zastgpiono nieefektywne dalo-
celowniki Mk 69. Z zamiaru zastapienia
ich bardziej efektywnymi dalocelownika-
mi Mk 68 zrezygnowano ze wzgledu na ich
cigzar. W 1973 roku Ranger byt wyposazo-
ny w stacje radiolokacyjne SPS-10B, SPS-30,
SPS-37A, SPN-42, SPN-43 oraz radioloka-
cyjny system wspomagania taktycznej na-
wigacji powietrznej TACAN? URN-20.

Podczas przegladu Forrestal w Norfolk
Naval Shipyard trwajacego od pazdzier-
nika 1976 roku do czerwca nastepnego
roku okret otrzymat drugi zestaw rakieto-
wych pociskéw przeciwlotniczej obrony
bezposredniej BPDM RIM-7E ,,Sea Spar-
row”. Jego wyrzutnie Mk 25 zamontowano
na sponsonie usytuowanym w czesci rufo-
wej kadluba na lewej burcie. Na sponsonach
z lewej burty pokladu lotniczego zamonto-
wano systemy przeciwdzialania radioelek-
tronicznego, a na rufie oraz nadbudéwce
wyspowej dwie szesciolufowe wyrzutnie ce-
16w pozornych Mk 36 SRBOC®. Wysoko-
$ciomierz radiolokacyjny SPS-30 zastapio-
no tréjwspolrzedny stacja radiolokacyjna
dalekiego zasiegu SPS-48. Na topie masztu
jednostki usytuowana byta wowczas antena
stacji radiolokacyjnej SPN-43 (zamiennie
za SPN-6), pod duzg kopulg antena rada-
ru SPN-35, obok dwie duze anteny talerzo-
we SPN-42 i mniejszy talerz anteny wskaz-
nika predkosci samolotéw SPN-12, powyzej
kopuly mata, kwadratowa antena stacji facz-
nosci satelitarnej WSC-1.

W 1977 roku Independence wyposazo-
no w nowa wersje¢ rakietowego systemu
obrony bezposéredniej IBPDM? ,Sea Spar-
row” z pociskami RIM-7E Do ich wystrze-
liwania okret otrzymatl trzy (sponsony pra-
wa i lewa burta rufa, prawa burta dziéb)
zestawy o$miopojemnikowych wyrzut-

ni GMLS!® Mk 29, a do ich kierowania sys-
tem kontroli ognia GMFCS!"! Mk 91 z ra-
darami pod$wietlania celow Mk 95. Trzy
wyrzutnie Mk 29 systemu IBPDM RIM-7F
»Sea Sparrow” zostaly rowniez zamontowa-
ne na Ranger podczas jego remontu, ktd-
ry od lutego 1977 roku do marca 1978 roku
przeprowadzono w Puget Sound Naval Shi-
pyard w Bremerton w stanie Waszyngton.
Uprzednio zdemontowano z okretu ostat-
nie dwie wieze dzial uniwersalnych kalibru
127 mm L/54. Wéréd innych moderniza-
¢ji jednostki znajdowalo sie unowocze$nie-
nie systeméw informatycznych dowodze-
nia, wymiana oprzyrzagdowania pokladu
lotniczego wraz z zamontowaniem nowe-
go zestawu aerofiniszeréw o czterech linach
hamujgcych i unowoczesnienie ukladéw
automatyki sitowni wlgcznie z nowym sys-
temem kontroli spalania. Podczas prze-
gladu Ranger w Puget Sound Naval Shi-
pyard w Bremerton w stanie Waszyngton
przeprowadzonego od 20 lutego 1977 roku
do marca 1978 roku, min. na jego pokladzie
lotniczym wyznaczono pie¢ stanowisk star-
towych dla $miglowcéw, ktore oznaczono
okregami. W koncu lat siedemdziesigtych
kominy lidera typu i Independence podwyz-
szono o 3,05 m.

Dlugoletnia ciezka stuzba lotniskowcéw
Forrestal spowodowala, Ze juz w polowie lat
siedemdziesigtych wykazywatly one ozna-
ki zuzycia technicznego. Jednoczesnie bylo
pewne, ze w najblizszej przysztoéci nie be-
dzie mozliwoéci zastgpienia ich nowymi
jednostkami. Tak jak w przypadku lotni-
skowcow budowy wojennej, ktére pod ko-
niec lat pigédziesiatych ciagle jeszcze byly
w aktywnej stuzbie, dla lotniskowcéw typu
Forrestal marynarka opracowala réwniez
program przedluzania Zywotno$ci opera-
cyjnej (SLEP12). Zrealizowanym jego efek-
tem mialo by¢ przesunigcie o okoto 50%,
tj. do 45 lat zalozonej wczesniej na 30 lat
normalnej granicy zywotnosci, do ktorej
lotniskowce typu Forrestal zblizytyby sie
w potowie lat osiemdziesigtych. Takie wy-
dluzenie okresu zywotnosci operacyjnej
wigzalo sie z kompleksowymi remontami
oraz modernizacjami jednostek. Zakres nie-
zbednych robét byl ustalany indywidualnie
dla kazdego z okre¢tow ze wzgledu na wcze-
$niejsze przeprowadzenie niektérych prac
na konkretnych z nich, albo z powodu do-
stepnosci mocy produkeyjnych stoczni.

5. Patrz: ,OW” 5/2010

6. BPDM - Basic Point Defense Missile (System).

7. TACAN - TACtical Air Navigation

8. SRBOC - Super-Rapid Blooming Offboard Chaff

9. IBPDMS - Improved Basic Point Defense Missi-
le (System)

10. GMLS - Guided Missile Launching System

11. GMFCS - Guided Missile Fire Control System

12. SLEP - Service Life Extension Program
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

Dane taktyczno-techniczne lotniskowcow typu Forrestal - poczatek lat
dziewiecdziesiatych XX wieku
(wg Jane’s Fighting Ships 1992/93)

Wypornos¢:
- standardowa 59900 ton (Forretal, Saratoga); 60 000 ton (Ranger, Independence);
- petna 79 250 ton (F); 80 383 ton (5); 81163 ton (R); 80 643 ton (/)
Wymiary:
- dtugos¢ catkowita 331,01 m (F); 324,00 m (5); 326,44 m (R, /)
- szeroko$¢ catkowita 76,81 m (F,$); 82,30 m (R, /);
- Zanurzenie 10,31m
Maszyny gtéwne: 4 turbozespoty parowe Westinghouse,
8 kottow parowych Babcock & Wilcox
Moc maszyn: 260 000 KM (F); 280 000 KM (S, R, /)
Predkos¢: 32 wezty (F); 33 wezly (S, R, ])
Lasieq: 8000 Mm przy 20 weztach; 4000 Mm przy 30 weztach
Uzbrojenie: 2(F,5),3 (R, /) x VIl GMLS Mk 29 RIM-7M,Sea Sparrow”
3% 20 mm CIWS Mk 15 Phalanx
Jednostka powietrzna 6 Skrzydto Powietrzne lotniskowca Forrestal (30.05-21.12.1991)
(przykfadowa): VF-11, VF-31 (Grumman F-14A Tomcat”)

VFA-132, VFA-137 (McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”)
VA-176 (Grumman A-6E, Intruder”)

VAQ-133 (Grumman EA-6B,,Prowler”)

VAW-122 (Grumman E-2C,, Hawkeye”)

VS-28 (Lockheed S-3B,Viking”)

HS-15 (Sikorsky SH-3H,,Sea King”)

Stacje radiolokacyjne:

- dozoru powietrznego

- kierowania powietrznego
- dozoru nawodnego

- nawigacyjne

- kierowania ognia

SPS-67;

SPS-48(, SPS-49(V)5, Mk23 TAS;
SPN-41, SPN-42, SPN-43A, SPN-44;

SPS-64(V)9
4(F,5),6 (R, 1) x Mk 95

Systemy przeciwdziatania
radioelektronicznego:

SLQ-32(V)4 (F, S); SLQ-26 (R); SLQ-32(V)3 ();
4xVI Mk 38 SRBOC; SLQ-25 ,Nixie” SSTDS;
WLR-1, WLR-3, WLR-11 (w réznych okresach)

Systemy przetwarzania danych hojowych:

NTDS/ACDS Link 4A, 11, 14; 16 (w réznych okresach)
JOTS, POST, CIVIC, TESS UMM-1(V)-1, S5Q-82

Systemy kierowania lotnictwa:

TACAN URN-25, SPN-41, 2 x SPN-42, SPN-43A, SPN-44;

Systemy komunikaji satelitarnej:

SRR-1, WSC-3 (UHF), WSC-6 (SHF), USC-38 (EHF) — od 1992

Systemy kierowania ognia:

2(F,5),3 (R, /) xMk 91 Mod. 3 MFCS;

Zatoga (przyktadowo):

154 + 2746 (morska), 329 + 1950 (lotnicza); 25 + 45 (sztabowa)

W ogélnosci prace wykonywane w ra-
mach SLEP na lotniskowcach typu Forrestal
miaty obejmowac:

« przeglady mechanizméw;

» montaz nowego lub modernizacje ist-
niejacego wyposazenia wewnetrznego;

« modernizacje pomieszczen zalogowych;

« montaz nowych lub powigkszenie wy-
dajnosci istniejacych systemow klimatyza-
cji pomieszczen;

« montaz dodatkowych, wykonanych z kevla-
ru zabezpieczen zywotnie waznych przestrzeni;

« zwigkszenie pojemnos$ci zapasowych
zbiornikéw paliwa;

« zwigkszenie mozliwosci magazynowych
uzbrojenia lotniczego;

« przystosowanie do okretowania no-
wych typédw samolotéw pokladowych;

« montaz nowego uzbrojenia i wyposaze-
nia radioelektronicznego;

« montaz udoskonalonych systeméw ko-
munikacji i dowodzenia.

W wyniku postepowania przetargowe-
go, do przeprowadzenia modernizacji jed-
nostek typu Forrestal w ramach progra-
mu przedluzania zywotnosci operacyjnej
(SLEP), zostala wybrana Philadelphia Na-
val Shipyard z Filadelfii w stanie Pensylwa-
nia. Wybér tej stoczni w 1976 roku zaapro-
bowal wiceprezydent Walter F. Mondale.
Jako pierwszy z okretéw typu Forrestal mo-
dernizacj¢ przeszedt lotniskowiec Sarato-
ga, ktory przebywal w stoczni od 1 paz-
dziernika 1980 roku do 1 lutego 1983 roku.
Koszt wykonanych na jednostce prac prze-
kroczyt kwote 500 mln USD, co nominal-
nie stanowilo niemal dwukrotng warto$¢
funduszy wyasygnowanych na budowe po-
jedynczego okretu typu. Mimo formalne-
go zakonczenia modernizacji niewltadciwa

jakos§¢ wykonanych robédt, wéréd ktorych
byly min. wady polaczen spawalniczych
rur kotlowych spowodowala, ze okret po-
nownie wszed! do aktywnej stuzby dopie-
ro z poczatkiem nastepnego roku. Jako dru-
gi w kolejnosci modernizacj¢ w ramach
SLEP przeszedl od 18 stycznia 1983 roku
do 20 maja 1985 roku lider typu. Koszt jego
28-miesiecznej retrofitu zamknat si¢ kwo-
ta 694 mln USD. Ostatnim lotniskowcem
typu Forrestal, ktory zostal poddany ta-
kiej modernizacji byl Independence. Pra-
ce na nim przeprowadzono od 18 kwietnia
1985 roku do maja 1988 roku.

Znaczna cze$¢ robot zrealizowanych
na jednostkach w ramach SLEP zwigzana
byla z remontami odtworzeniowymi. W ich
trakcie dokonano min. wymiany czesci in-
stalacji przeciwpozarowych, czesci instala-
cji drenazowych oraz catoéci systemoéw pa-
liwowych. Wykonano remonty kapitalne
urzadzen gtéwnych i pomocniczych oraz
wymieniono znaczne powierzchnie poszy-
cia. Na Forrestal i Saratoga zamontowano
po dwie (sponsony prawa burta dziéb i lewa
burta rufa), a na Independence trzy (dodat-
kowy sposnon - prawa burta rufa) wyrzut-
nie GMLS Mk 29 udoskonalonych rakieto-
wych pociskéw przeciwlotniczych IBPDMS
RIM-7M ,,Sea Sparrow”. Do ich kierowania
okrety otrzymaly odpowiednio dwa lub trzy
systemy MFCS!® Mk 91 warz z odpowied-
nio czterema lub sze§cioma stacjami ra-
diolokacyjnymi Mk 95 stuzacymi do pod-
$wietlania celéw. Uzbrojenie jednostek
uzupelnialy trzy (sponson lewa burta dziéb,
nadbuddéwka prawa $ciana i rufa lewa bur-
ta ponizej naroza pokfadu lotniczego) ar-
tyleryjskie zestawy obrony bezposredniej
(CIWS!) Phalanx Mk 15. Zestawy te, po-
dobnie jak systemy obrony przeciwtorpedo-
wej (SSTDS'S) SLQ-25 ,Nixie”, na Forrestal
zamontowano podczas przegladu pomoder-
nizacyjnego przeprowadzonego od 13 wrze-
$nia do 18 grudnia 1985 roku. W ramach
modernizacji wyposazenia lotniczego okre-
tow zamontowano nowe podnosniki lot-
nicze o wymiarach 21,95 m na 15,24 m
i udzwigu 45 ton, a takze nowe aerofini-
szery Mk 3 Mod.3 o czterech linach hamu-
jacych. Katapulty Forrestal i Saratoga zmo-
dernizowano tak, ze dzieki zwigkszeniu ich
efektywnosci do prowadzenia operacji lot-
niczych wystarczala para z czterech kotlow,
zamiast szeciu. Bieznig katapulty Nr 4 For-
restal wydluzono o 12,8 m. Na Independen-
ce stare katapulty typu C-7 zastagpiono kata-
pultami C-13, dzieki czemu z jego pokladu
mogly operowa¢ mysliwce bombardujace

13. MFCS - Missile Fire Control System
14. CIWS - Close-In Weapon System
15. SSTDS - Surface Ship Torpedo Defence System
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McDonnell Douglas F/A-18 ,,Hornet”. Do-
datkowo, powigkszono znacznie nadbu-
dowke wyspowa tego okretu. Na wszystkich
trzech jednostkach zmodernizowano tak-
tyczne centrale wsparcia przeciwpodwod-
nego. Okrety wyposazono w nowe, trojw-
spolrzedne stacje radiolokacyjne SPS-48C,
ktére zamontowano na dachach nadbudé-
wek wyspowych zamiast wysoko$ciomie-
rzy radiolokacyjnych SPS-30. Usytuowane
na prostopadlo$ciennych platformach rada-
ry SPS-43A zastapiono stacjami radioloka-
cyjnymi SPS-49. Jednostki otrzymaly takze
systemy wspomagania nawigacji taktycz-
nej TACAN serii URN-25 oraz MARISAT,
ktérych anteny usytuowano pod koputami
z tylu nadbudéwek.

Jedynym lotniskowcem typu Forrestal,
ktory nie przeszedt modernizacji w ramach
odlozonego na poézniej programu prze-
duzania Zywotnoéci operacyjnej (SLEP)
byl Ranger. Poniewaz stan techniczny tego
okretu uwazano za wystarczajaco dobry
prace na nim ograniczono do remontu od-
tworzeniowego, ktdéry zostal przeprowa-
dzony od maja 1984 roku do czerwca 1985
roku w Puget Sound Naval Shipyard w Bre-

Amerykanskie lotniskowce typu ,Forresta

merton w stanie Waszyngton. W jego ra-
mach min. silownie jednostki wyposazono
w udoskonalone wyparowniki oraz zmo-
dernizowano jej system przeciwpozarowy
wlacznie z gasnicza instalacja halonowa.
Wymieniono zestawy rakietowej przeciw-
lotniczej obrony bezposredniej IBPMS ,,Sea
Sparrow” na nowa jego wersje z pociskami
RIM-7M na trzech (sponsony dziéb prawa
burta oraz rufa prawa i lewa burta), o$mio-
pojemnikowych wyrzutniach GMLS Mk 29.
Dla ich kierowania okret otrzymat system
kontroli ognia GMFCS Mk 91 z radarami
podswietlania Mk 95 oraz systemem reje-
stracji celow (TAS'®) Mk 23, ktdérego antene
stacji radiolokacyjnej usytuowano na masz-
cie gléwnym. Uzbrojenie przeciwlotnicze
jednostki uzupelniono trzema (sponso-
ny lewa burta dzidb i rufa oraz nadbudéw-
ka prawa §ciana) artyleryjskimi systema-
mi obrony bezpo$redniej (CIWS) Phalanx
Mk 15. Usytuowany na bocznym wysig-
gniku nadbudéwki wyspowej radar dozo-
ru powietrznego SPS-43A zastgpiono sta-
cja radiolokacyjng SPS-49. Przewidziane
dla Rangera od stycznia 1988 roku do lutego
1991 roku okno remontowe w Philadelphia

Ill

Naval Shipyard wykorzystano na moder-
nizacj¢ w ramach SLEP lotniskowca Kitty
Hawk (CVA-63).

Na przetomie lat osiemdziesiatych i dzie-
wiecdziesigtych, podobnie jak Indepen-
dence, réwniez Saratoga i Forrestal zo-
staly przystosowane do operowania z ich
poktadéw samolotéw mysliwsko-bombo-
wych McDonnell Douglas F/A-18 ,,Hor-
net”. Wymagato to modernizacji na lotni-
skowcach systemoéw katapult, kadtubow
oraz pokladéw lotniczych wlacznie z mon-
tazem nowych deflektoréw podmuchu. Sa-
ratoga przeszia taka modernizacje¢ kosztem
280 mln dolaréw podczas przegladu w Nor-
folk Naval Shipyard od pazdziernika 1987
do poczatkéw 1989 roku. Na Forrestal prace
przystosowawcze przeprowadzono w tej sa-
mej stoczni marynarki od wrzeénia do listo-
pada 1990 roku. Dodatkowo, podczas prze-
gladu przeprowadzonego od konca 1991
roku do 15 maja 1992 roku lider typu zostat
przystosowany do operowania z jego pokfa-
du nocnych wersji mysliwcéw bombardu-
jacych F/A-18 ,Hornet” oraz §migtowcéw

16. TAS - Target Acquisition System

Saratoga na fotografii wykonanej w dniu 17 czerwca 1975 roku na Oceanie Atlantyckim. Podczas modernizacji przeprowadzonej w poprzednim roku
jednostke uzbrojono w dwa zestawy rakiet przeciwlotniczych BPDM Mk 25 ,Sea Sparrow”. Wczesniej juz, podobnie jak na liderze typu na kominie
zamontowano kape, ktérej gérna krawedz byta réwnolegta do ptaszczyzny podstawowej okretu.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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III

Sikorsky SH-60 ,,Sea Hawk” i Bell UH-1N
»Iroquois” oraz maszyn piechoty morskiej
Sikorsky CH-53D ,,Sea Stallion”.

Wraz z poczatkiem lat dziewieédziesia-
tych lotniskowce typu Forrestal stawaly sie
przestarzate bedac stopniowo odsuwany-
mi od wykonywania zadan bojowych. Nie-
mal wszystkie zostaly ostatecznie wycofane
ze stuzby do polowy tego dziesigciolecia. Li-
der typu otrzymawszy w lutym 1992 roku
sygnature AVT-59 zostat przeklasyfikowa-
ny na lotniskowiec szkolny zastepujac Le-
xington (AVT-16) w roli jednostki przezna-
czonej do szkolen kwalifikacyjnych pilotow
w bazie lotnictwa floty w Pensacola na Flo-
rydzie. W dniu 14 wrze$nia tego roku For-
restal wszedt do Philadelphia Naval Shipy-
ard w Filadelfii w stanie Pensylwania gdzie
podczas 14-miesiecznej modernizacji miat
zostaé przystosowany do pelnienia tego ro-
dzaju stuzby. Zanim jednak prace na jedno-
stce zakonczono, z dniem 11 wrzeénia 1993
roku zostala ona wycofana ze stuzby i skre-
$lona z listy floty. Dwa miesigce wczesniej —
w dniu 10 lipca tego samego roku — w Naval

Inactive Ship Maintenance Facility w Bre-
merton w stanie Waszyngton ze stuzby zo-
stal wycofany lotniskowiec Ranger. Sarato-
ga zostala z kolei wycofana i skreslona z listy
floty w Naval Station w Mayport w stanie
Floryda w dniu 20 sierpnia 1994 roku. Jej
kotwice zostaly wykorzystane jako wyposa-
zenie budowanego lotniskowca atomowego
Harry S. Truman (CVN 75).

Najdluzej w aktywnej stuzbie pozosta-
wala Independence, ktora latem 1991 roku
zostala przebazowana na zachodni Pacy-
fik. Po wymianie grup powietrznych z Mi-
dway (CVB-41), ktéra miata miejsce w dniu
15 lipca w Pearl Harbor, Independence
w dniu 11 wrzeénia zawinela do japonskiej
bazy floty amerykanskiej w Yokosuka gdzie
stala sie na kilka lat jedynym lotniskowcem
amerykanskim bazujacym ciagle poza gra-
nicami kraju. Okret, zastapiony na tej pla-
cédwcee w lipcu 1998 roku przez lotniskowiec
Kitty Hawk (CVA-63), w dniu 30 wrze$nia
tego roku zostal wycofany ze stuzby w Puget
Sound Naval Shipyard, w Bremerton, w sta-
nie Waszyngton. Obydwie bliZniacze jed-

nostki drugiej pary lotniskowcéw typu For-
restal zostaly skreslone z listy floty w dniu
8 marca 2004 roku.

Przez nastgpne lata okrety pozostawa-
ty w réznych bazach amerykanskiej mary-
narki wojennej jako jednostki nieaktywne.
W marcu 2007 roku pojawila si¢ koncep-
cja modernizacji lidera typu podnoszacej
jego warto$¢ bojowa. Miala ona obejmowac
okoto 90 réznych modyfikacji, wéréd ktd-
rych byla modernizacja artyleryjskiej obro-
ny bezposéredniej (CIWS) poprzez uzbroje-
nie jednostki w systemy rakietowej obrony
przeciwlotniczej RIM-116A RAMY. Za-
mierzano ponadto dokona¢ zmian ukladu
paliwowego kottéw okretu instalujac nowe,
sterowane elektronicznie palniki zasila-
ne paliwem lotniczym JP-5. Z oczywistych
wzgledéw koncepcja takiej modernizacji
zostala jednak szybko zarzucona. Aktual-
nie, trzy z lotniskowcéw pozostaja w bazach
obstugi okretéw nieaktywnych dowddztwa

17. RAM - Rolling Airframe Missile - pocisk rakie-
towy z wirujacym kadtubem.

Fotografia Ranger wykonana w dniu 1 maja 1975 roku na Oceanie Spokojnym. Okret byt ostatnim lotniskowcem amerykariskim w aktywnej stuzbie

uzbrojonym w artylerie uniwersalng 127 mm, ktérej dwa rufowe stanowiska zdemontowano dopiero w 1977 roku.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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Ill

systeméw morskich marynarki wojenne;j!®:
Forrestal w Filadelfii, w stanie Pensylwania,
a Ranger i Independence w Bremerton w sta-
nie Waszyngton. Saratoga cumuje w bazie
morskiej Middletown w Newport w stanie
Rhode Island. Okrety w dalszym ciggu maja
status ,w dyspozycji’, przy czym do kon-
ca 2010 roku nie podjeto decyzji o ich dal-
szych losach. Mozliwe jest przekazanie ich
przez Marynarke do pelnienia roli okretow-
-muze6w, jednak wobec braku organiza-
¢ji bedacych w stanie udzwigna¢ finansowo
ich przystosowanie do tego celu i pdzniejsza
eksploatacje, rozpatrywane sg takze mozli-
wosci zatopienia jako sztucznych raf, albo
zfomowania.

Systemy uzbrojenia i radioelektroniczne
Pociski rakietowe RIM-7 ,,Sea Sparrow”

Poczawszy od konica lat sze$édziesiatych
ubiegtego wieku lotniskowce typu Forre-
stal byly uzbrajane w przeciwlotnicze po-
ciski rakietowe obrony punktowej systemu
Sperry RIM 7, ktérych wersje ewoluowa-
ty. Do opracowania tego rodzaju systemu
(zwanego BPDM - Basic Point Defense
Missile System) przeznaczonego dla okre-
tow mniejszych niz 6wczesne nosiciele ra-
kietowych pociskéw przeciwlotniczych Ma-
rynarka Stanéw Zjednoczonych przystapita
we wezesnych latach szes¢dziesiatych. Po-
niewaz program zmarynizowania przeciw-
lotniczych pociskéw rakietowych Gene-
ral Dynamics MIM-46 ,,Mauler” zakonczy!
sie niepowodzeniem zostajac zarzuconym
w 1964 roku, zwrdcono uwage na lotnicze
pociski klasy ,,powietrze-powietrze” Sper-
ry (pozniej Raytheon) RIM 7 ,Sparrow”.
W wersji -7E byly one wykorzystywane
z powodzeniem przez mysliwce pokladowe
McDonnell Douglas F-4B ,,Phantom I1"%°.
Zmarynizowane pociski RIM 7E otrzyma-
ty nazwe ,,Sea Sparrow” bedac wystrzeli-
wanymi z o$mioprowadnicowych wyrzut-
ni Mk 25, ktdre stanowily przystosowane
do tego celu wyrzutnie rakietotorped prze-
ciwpodwodnych ASCROC?0. System
RIM-7E zostal po raz pierwszy przetesto-
wany w lutym 1967 roku na fregacie Bra-
dley (FF-1041) i poczawszy od tego roku,
w kilku odmianach jest szeroko stosowany
w marynarkach panstw NATO.

Pociski RIM-7E ,Sea Sparrow” mia-
ty dtugosé¢ 3,66 m, srednice 203 mm, roz-
pieto$¢ 1,02 m i mase 204 kg. Byly uzbro-
jone w pojedyncze glowice pretowe Mk 38
o masie 30 kg wyposazone w zapalniki kon-
taktowe oraz zblizeniowe. Naped pociskéw
stanowily pojedyncze silniki rakietowe Roc-
ketdyne Mk 38 lub Mk 52 na paliwo sta-
fe o czasie dzialania 2,9 sekundy. Predko$¢
maksymalna pociskéw RIM-7E ,,Sea Spar-
row” przekraczata 3,5 Macha, a zasieg sie-

gal 18 km. Ich tra-
jektoria lotu mogta

wznosi¢ sie od pu- O

tapu praktycznego
wynoszacego 4,5 m
do 22 680 m.

Do naprowadza-
nia zestawdw ra-
kiet BPDM RIM-
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-7E ,Sea Sparrow”
lotniskowce typu
Forrestal zosta-
ty wyposazone
w poétaktywne systemy Raytheon Mk 115
ze wspomagajacymi stacjami radiolokacyj-
nymi Mk 76. Zestawy naprowadzania, kto-
rych usytuowane obok siebie anteny radaro-
we wygladem przypominaly dwa sprzezone
reflektory byly kierowane sitg ramion ope-
ratora. Informacj¢ o potozeniu wrogie-
go obiektu otrzymywal on droga foniczng
od operatora stacji radiolokacyjnej dozo-
ru powietrznego, po czym kierowal zestaw
w jego strone podswietlajac cel. Poniewaz
emitowana wigzka byla stosunkowo szero-
ka wystarczylo, zeby radar systemu Mk 115
wycelowany byl jedynie zgrubnie. Porusza-
nie si¢ celu powodowato przesuniecie dop-
plerowskie fali tak, ze uzyskiwane echo byto
silne nawet wtedy kiedy nie znajdowalo sie
ono w $rodku wigzki. Wyrzutnia automa-
tycznie podazata za ruchem dalocelownika
tak, ze po wystrzeleniu rakiety mogla ona
natychmiast przeja¢ echo odbite od celu.
Rakietowe pociski przeciwlotnicze Ray-
theon RIM-7E w zmarynizowanej wersji
»Sea Sparrow” byly bronig daleka od efek-
tywnosci. Zaprojektowane jako rakie-
ty klasy ,,powietrze-powietrze” byty przy-
stosowane do wystrzeliwania na wysokich
putapach przez nosicieli o duzych predko-
$ciach. Ich silniki, dla osiaggania duzych za-
siegdw w rozrzedzonym powietrzu osigga-
ty wiec stosunkowo male moce. Na malych
putapach opér powietrza sprawial, ze ra-
kiety RIM-7E ,,Sea Sparrow” byly efektyw-
ne na odleglo$¢ szacowang jedynie na oko-
to 6,2 Mm. Konieczno$¢ powigkszenia
mocy napedu wynikala réwniez z potrze-
by zwiekszenia przyspieszenia, ktére po-
winno charakteryzowa¢ pociski klasy ,,wo-
da-powietrze” przeznaczone do mozliwie
szybkiego przechwytywania celéw porusza-
jacych si¢ na stosunkowo niewielkich pu-
tapach. Innym problemem bylo sterowa-
nie, ktére odbywalo si¢ za pomoca skrzydel
usytuowanych w $rodkowej czesci kadlu-
ba. Pozwalalo to na zmniejszenie zuzy-
cia energii podczas lotéw na duzych dy-
stansach sprawialo jednak, ze pociski byly
mniej zwrotne. Ponadto, poruszane skrzy-
dla nie mogly by¢ sktadane tak, ze pojem-
niki wyrzutni musialy mie¢ znacznie wiek-

Start przeciwlotniczego pocisku rakietowego NSSMS RIM-7M z wyrzutni
Mk 29 $migtowcowca desantowego Essex (LHD-2).

Fot. U.S. Navy

sza objeto$¢ niz wynikatoby to ze $rednicy
kadtuba pocisku. Chociaz wigc rakiety ,,Sea
Sparrow” mialy petni¢ funkcje broni prze-
ciwlotniczej dla okretéw réznych Kklas,
ze wzgledu na gabaryty wyrzutni mogly
by¢ stosowane jedynie na lotniskowcach
i krazownikach oraz na wiekszych niszczy-
cielach i fregatach. Dodatkowo, obstugiwa-
ny recznie system naprowadzania Mk 115
byt nieefektywny noca oraz w warunkach
ograniczone]j widzialnosci.

Dla lepszego przystosowania systemu
RIM-7 do potrzeb floty wojennej od 1968
roku panstwa NATO?! pracowaly nad udo-
skonalonym system rakietowej obrony
punktowej — IBPDMS ,,Sea Sparrow”. Po-
czawszy od 1973 roku do seryjnej produk-
¢ji wszedt system obrony przeciwlotniczej
okreslany jako NATO Sea Sparrow Missi-
le System (NSSMS) Block I. Jego podstawa
byly udoskonalone pociski RIM-7E, kté-
re wyposazone w skladane pletwy statecz-
nikéw zostaly oznaczone jako RIM-7H.
Ich skrzydta sr6dkadlubowe mialy iden-
tycznag rozpieto$¢ 1,02 m, ale w stanie zlo-
zonym tylko 0,64 m, a usterzenie ogonowe
0,61 m. Pociski tej wersji byly wyposazo-
ne we wspomagajacy silnik startowy mogac
osigga¢ predko$¢ maksymalng 1975 km/h
i $rednial 260 km/h oraz efektywny zasieg
od 1,38 km do 10,98 km. Dzieki mniejszej
rozpigtosci w stanie ztozonym, do wystrze-
liwania rakiet RIM-7H mozliwe bylo za-
projektowanie nowej, oSmiopojemnikowej
wyrzutni Mk 29 o bardziej zwartych po-
jemnikach. Oprocz zmodernizowania wy-
rzutni, NSSMS zostal wyposazony w nowy
system kierowania z radarem podswietla-
nia celéw $redniego zasiegu Mk 95, ktdry
dzieki zastosowaniu automatycznego ukla-
du naprowadzania mogt by¢ wykorzystywa-
ny w kazdych warunkach atmosferycznych.

18. Naval Sea Systems Command Inactive Ships On-
-site Maintenance Office.

19. Pierwsze dwa powietrzne zwyciestwa za pomo-
cg pociskéw RIM-7E ,,Sparrow” myéliwce F-4 ,,Phan-
tom II” odniosty w dniu 07.06.1965 r. zestrzeliwujac dwa
wietnamskie MiG-17.

20. Anti-Submarine ROCket.

21. Poczatkowo NATO ,,Sea Sparrow” Project Office
(NSPO) tworzyly: Dania, Wtochy Norwegia i USA, p6z-
niej dofaczylo osiem innych panstw.
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Stanowigce wersje rozwojowa rakiet ,,Sea
Sparrow” pociski RIM-7F?? byty wyposazo-
ne w mniejszych gabarytéw polprzewod-
nikowy system naprowadzania i kierowa-
nia AN/DSQ-35, ktéry byl kompatybilny
ze wspolczesnymi radarami dopplerowski-
mi. Mniejsze gabaryty systemu naprowa-
dzania umozliwily zastosowanie glowicy
Mk 71 o masie zwigkszonej do 39 kg w no-
wej sekcji WAU-10/B, przesunietej do przo-
du przed $rodkadtubowe pletwy stateczni-
kow. Zastosowanie nowego, uniwersalnego
silnika na paliwo state Hercules Mk 58 (lub
rzadziej Aerojet Mk 65) wykorzystywane-
go zaréwno do startu, jak i pracy ciaglej po-
zwolilo na szybkie uzyskiwanie przez poci-
ski duzych przyspieszen oraz zwiekszylo ich
zasieg?® do 70 km. Pociski tego typu byty
produkowane w latach 1975-81.

Poczawszy od pazdziernika 1980 roku
na okretach amerykanskich zaczgto stoso-
waé nowe systemy kierowania strzelaniem
pociskéw ,,Sea Sparrow” GMFCS Mk 91.
Stanowily je zaprojektowane przez Hughes
(obecnie Raytheon) i produkowane na pod-
stawie kontraktu z kwietnia 1978 roku sys-
temy rejestracji celow (TAS) Mk 23 wspol-
pracujace z radarami pods$wietlania celow
Mk 95. W skiad TAS Mk 23 wchodzily sta-
cje radiolokacyjne wraz z urzadzeniami

rozpoznawczymi ,swoj-obcy” oraz pane-
lami kontrolnymi montowanymi na dedy-
kowanych konsolach operatorskich UYA-4
w centralach bojowych okretéw. Dzieki za-
stosowaniu elektronicznego uktadu obli-
czeniowego UYK-20 mogly one wykrywac
obiekty w sposob automatyczny oraz doko-
nywa¢ ich priorytetyzacji i obrazowac cele,
generujac sygnaly dla pocisku i wyrzut-
ni wlacznie z poleceniem odpalenia rakie-
ty kiedy cel stanie si¢ potencjalnie mozli-
wy do przechwycenia, skracajac czas reakeji
na zagrozenie z 60-80 sekund do 35 sekund.
Przy jednoczesnym $ledzeniu do 54 celéw
moga by¢ réwniez wykorzystywane do kie-
rowania ogniem artyleryjskim oraz innymi
systemami rakietowymi. Chociaz gléwnym
trybem pracy systemu jest automatyczny
lub pétautomatyczny operator moze ingero-
waé w jego prace na kazdym etapie wykry-
wania (np. odrzucajac echa potencjalnych
obiektéw wilasnych lub neutralnych) i re-
alizacji procedury przechwytywania. Sta-
cje radiolokacyjne systeméw TAS Mk 23
pracuja w zakresie fal D z mocg szczyto-
wa impulsu 200 kW. Ich anteny o wymia-
rach 5,87 m x 3,28 m wraz z podstawa moga
obracac sie z predkoscig 15 lub 30 obro-
tow na minute emitujac wiazke o szerokosci
3,3° w poziomie i 75° w pionie z ttumieniem

21 dB. Wykorzystuja efekt Dopplera pracu-
ja w dwdch trybach: normalnym - na dy-
stansie do 20 Mm, w zakresie czestotliwo-
$ci 4 GHz, z 2-sekundowg obrdbka danych
i obrazowaniu obiektéw poruszajacych sie
z predkoscig do okoto 1900 weztéw oraz
$redniego zasiegu z 2-sekundowa obrobka
danych w zakresie czestotliwosci 0,9 GHz.
Masa zespolu antenowego systemu TAS
Mk 23 wynosi 885 kg, a jego czesci podpo-
ktadowej 3630 kg.

W systemach obrony przeciwlotniczej
»Sea Sparrow” Blok 2, oznaczanych tak-
ze jako NSSMS?* Mk 57, zastosowano ko-
lejng wersj¢ pociskow RIM-7M. Rakiety
te wyposazono w skomputeryzowany sys-
tem naprowadzania z prostym autopilotem
umozliwiajacym lot w kierunku celu nawet
w przypadku utraty sygnalu. Dzieki temu
dalszej poprawie ulegla ich zdolno$¢ zwal-
czania nisko lecacych pociskéw manewru-
jacych. Autopiloty pociskéw RIM-7M mo-
gly by¢ programowane w czasie trwania

22. Mimo iz oznaczone nizszg litera, byly one znacz-
nie bardziej zaawansowane technicznie niz pociski RIM-
-7H, ktére stanowily w zasadzie jedynie udoskonalenie
pociskéw RIM-7E.

23. Dla pociskow AIM-7F wystrzeliwanych z nosicie-
li powietrznych.

24. NSSMS - NATO SEASPARROW Surface Missi-
le System

Forrestal w ujeciu od rufy na kotwicowisku w Nowym Jorku w dniu 4 lipca 1976 roku. Na lewoburtowym sponsonie rufowym widoczna osmiopojem-
nikowa wyrzutnia drugiego zestawu rakietowych pociskdw przeciwlotniczych BPDM Mk 25 ,Sea Sparrow”. Ponad tylng krawedziag poktadu antena

radaru SPS-43.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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procedury startowej umozliwiajac zwalcza-
nie oprdcz rakiet przeciwokretowych sze-
rokiego spektrum innych celéw takich jak:
$migtowce i samoloty, a takze nawodne jed-
nostki plywajace. Rakiety RIM-7M mia-
ty mase 232 kg i osiagaly predko$¢ mak-
symalng 2,4 Ma oraz §rednig 1 512 km/h,
a ich zasieg efektywny wynosil od 14,8 km
do 25,9 km. Kolejna redukcja masy syste-
mu naprowadzania umozliwita zastosowa-
nie nowej, odlamkowej glowicy WDU-27/B
o masie 40 kg wyposazonej w zapalnik zbli-
zeniowy z funkcja samozniszczenia poci-
sku dla zabezpieczenia wlasnych okretow.
Rakiety wersji RIM-7M weszty do seryjnej
produkcji w 1983 roku. Te i kolejne wersje
(RIM-7P/R) tych rakiet przeciwlotniczych
okre$lane s3 mianem udoskonalonych po-
ciskéw ,,Sea Sparrow” — ESSM?5. Oprocz
wyrzutni GMLS Mk 29 Mod 2 mogg one
by¢ takze wystrzeliwane z wyrzutni Mk 41
systemu AEGIS oraz pionowych wyrzutni
VLS?¢ Mk 48.

Konstrukgje zaprojektowanych i produ-
kowanych poczatkowo przez Sperry rakie-
towych pociskéw przeciwlotniczych RIM-7
byly rozwijanie i produkowane przez Ray-
theon Co. i General Dynamics.

Artyleryjskie zestawy obrony
bezposredniej Mk 15 ,,Phalanx”
Produkowane pierwotnie przez oddziat
General Dynamics w Pomona?’, artyleryj-
skie systemy obrony bezposredniej (CIWS)
Mk 15 ,Phalanx” stanowig sytuowane
na pokladach zespoly uzbrojenia Mk 16
(od jednego do czterech) oraz podpoktado-
we panele kontrolne. Pierwszy taki system
zostal przekazany marynarce amerykan-
skiej w 1973 roku do ewaluacji na niszczy-
cielu rakietowym King (DDG-41), a trzy
lata pézniej do testow operacyjnych na nisz-
czycielu Bigelow (DD-942). Produkcja zesta-
woOw wersji oznaczanej pozniej jako Block 0
zostata zainicjowana w grudniu 1978 roku,
a w pierwszy pelny, bojowy zestaw CIWS
Mk 15 w 1980 roku zostal wyposazony lot-
niskowiec Coral Sea (CV-43). Zestawy
»Phalanx” pierwszej generacji byty wypo-
sazone w elektronike pétprzewodnikows
i miaty ograniczone mozliwoéci zwalczania
celéow nawodnych. Wersja rozwojowa sys-
temu - Block 1, ktéra zostala po raz pierw-
szy zamontowana w 1988 roku na pancer-
niku Wisconsin (BB-64), byta wyposazona
w udoskonalone radary i systemy oblicze-
niowe oraz miata zwigkszona szybkostrzel-
no$¢ dla zwalczania radzieckich naddzwig-
kowych pociskéw przeciwokretowych.
Wersja 1A miala ponadto cyfrowe wskaz-
niki poruszania sie celow (MTI?8). Zestawy
w kolejnej wersji Block 1B, z ktérych pierw-
szy zamontowano w 2000 roku na fregacie

rakietowej Taylor (FFG-50), byly wyposazo-
ne w dodatkowe, pracujace w podczerwieni
systemy elektrooptyczne (FLIR?®). Umoz-
liwialy one zwalczanie celéw nawodnych,
w tym takze niewielkich jednostek ptywa-
jacych na wodach przybrzeznych oraz nisko
lecacych celéw powietrznych.

Element wykonawczy zestawow artyle-
ryjskich Mk 16 ,,Phalanx” stanowi szescio-
lufowe dziatko kalibru 20 mm Mk 26 uzy-
wanego przez lotnictwo USA typu Vulcan
M61A1 strzelajace w systemie rotacyjnym.
Jego zasada dziatania zostala opracowana
w drugiej potowie XIX wieku i opatento-
wana w 1862 roku przez Richarda J. Gatlin-
ga. Usytuowane obwodowo lufy o dlugosci
1,520 m (L/76 - Blocks 0/1) lub 1,981 mm
(L/99 - Block 1B) obracaja si¢ wokot osi
zespotu lufowego o zewnetrznej $redni-
cy 110 mm. Odpalenie pocisku nastepu-
je po przestawieniu si¢ przed wylot komo-
ry nabojowej kolejnej lufy, co zapobiega ich
przegrzewaniu. W zestawach Block 0 kat
podniesienia zespotu luf wynosi od -10°
do +80° (Block 1 od -20°) i moze by¢ zmie-
niany z predkoécia 86°/s. Teoretyczna szyb-
kostrzelno$¢ zestawéw Block 0/1 wy-
nosi 3000 strzaléw na minute (sze$¢ luf
po 500 strzatéw na minute kazda - seria-
mi po 60 pociskéw), a zestawdw Block 1A/B
- 4500 strzaléw/min. Dziatka moga strze-
la¢ nabojami zespolonymi, z podkalibrowy-
mi pociskami przeciwpancernymi Mk 149
o masie 0,11 kg. Kazdy z pociskéw zbudo-
wany jest z rdzenia o $rednicy 12,75 mm
wykonanego z weglika zuboZonego ura-
nu, nylonowego sabota adaptujacego rdzen
do kalibru 20 mm oraz popychacza nadaja-
cego pociskom rotacje. Sabot i popychacz sa
odrzucane po opuszczeniu przez pocisk lufy
dziata. Predkoé¢ wylotowa pociskéw wyno-
si 1135 m/s, a maksymalny zasieg skutecz-
nego strzelania okoto 1486 m.

Do wykrywania, identyfikacji i $ledzenia
celow zestawy Mk 16 Blok 0 byly wyposazo-
ne w pracujace w zakresach Ku (12-18 GHz)
dwuantenowe stacje radiolokacyjne VPS-
2 usytuowane w zamknietych obudowach
w ksztalcie walca przykrytego od gory pot-
sferyczna kopula. Pierwsza z tych anten jest
wykorzystywana do wykrywania poten-
cjalnych celéw oraz okreslania ich namia-
réw, odlegtosci, predkosci, kursu i putapu.
Po zdeterminowaniu koniecznosci zaatako-
wania potencjalnie niebezpiecznego obiektu
jego sledzenie przejmuje usytuowana nizej
znacznie bardziej precyzyjna, druga antena
i kontynuuje do momentu kiedy wyznaczo-
ne przez system obliczeniowy prawdopodo-
bienstwo ostrzalu zakonczonego sukcesem
bedzie maksymalne. Rozpoczecie ostrzatu
celu moze zosta¢ zainicjowane automatycz-
nie lub przez operatora zestawu. W czasie

Artyleryjski zestaw obrony bezposredniej
CIWS Mk 15 ,Phalanx” na lewoburtowym
sponsonie rufowym lotniskowca Ranger.

Fot. U.S. Navy

jego trwania system $ledzi tor lotu pociskéw
korygujac go w razie koniecznosci. Czas re-
akcji zestawu CIWS Mk 15 pracujacego
w trybie automatycznym, od momentu wy-
krycia zagrozenia do rozpoczecia ostrzatu
celu jest krotszy niz 2 sekundy.

Poruszane hydraulicznie zestawy Mk 16
Block 0 byly montowane na skrzyniach
mieszczacych dwa, zawsze gotowe do uzyt-
ku, magazynki na 989 naboi. Magazynki ze-
stawow Block 1 mieszczg po 1550 naboi.
Cale zestawy Block 0/1 moga si¢ obraca¢
w granicach +150° od osi symetrii z pred-
koscig 100°/s. Masa pojedynczego zesta-
wu Blok 0 wynosita 5625 kg, a Block 1 -
6130 kg.

Wysokos$ciomierze radiolokacyjne
SPS-30

Tréjwspolrzedne stacje radiolokacyj-
ne dalekiego zasiegu SPS-30 konstrukeji
General Electric Corporation wchodzity
na wyposazenie duzych okretéw amery-
kanskich na poczatku lat szes¢dziesigtych
XX wieku. Byly wykorzystywane przede
wszystkim jako wysokos$ciomierze radio-
lokacyjne, chociaz uzywano ich réwniez
do dozoru powietrznego dalekiego zasie-
gu, a takze o$wietlania celéw. Ich wypo-
sazenie stanowily charakterystyczne ante-
ny talerzowe stabilizowane mechanicznie
z kompensacja przechytow i przegltebien
kadlubow okretow. Przeznaczeniem rada-
réw SPS-30 bylo dostarczanie informacji
dotyczacych odlegtoéci, namiaru i wysoko-
$ci wielu celu powietrznych jednocze$nie
ze szczegOlnie duza dokladnoscia. Stacje

25. ESSM - Evolved Sea Sparrow Missile

26. VLS - Vertical Launch System

27. W 1992 roku General Dynamics Pomona Divi-
sion zostaly zakupione przez Raytheon Systems Com-
pany.

28. MTI - Moving Target Indicator

29. FLIR - Forward Looking InfraRed
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radiolokacyjne SPS-30 pracowaly w zakre-
sie fal E/F ze $rednig mocg impulsu 9 kW
emitujac wigzke o ksztalcie oléwkowym
o rozpietosci 1,5° w azymucie i 1,2° w ele-
wagcji. Ich anteny mogly obraca¢ si¢ w po-
ziomie z predkoscia 1, 2, 3, 5 lub 10 obro-
tow na minute. Jednocze$nie wykonywaly
przeszukiwanie w elewacji kazdego sekto-
ra o szerokosci 12° z zakresu od 0° do 36°
z czgstotliwo$cia 240, 480, 720, 1200 lub
2400 skanéw na sekunde. Czuto$¢ odbior-
nika stacji wynosita 117 dBm, a zysk ante-
ny 41 dB.

Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego SPS-43

Stacje radiolokacyjne dozoru powietrz-
nego SPS-43 konstrukcji Westinghouse
Electric Corporation byly radarami dozo-
ru powietrznego bardzo dalekiego zasiegu
o duzej mocy impulsu si¢gajacej na wyjsciu
z nadajnika 1-2 MW. Pracowaly na falach
metrowych, a ich anteny o rozpietosci 13 m
mialy otwarte konstrukcje prostokgtnej kra-
townicowy o przekroju bocznym w ksztal-
cie litery ,W”, majac na gérnej krawedzi za-

montowane anteny systemoéw identyfikacji
»SWoj-obcy”.

Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego i nawodnego SPS-48

Stacje radiolokacyjne ITT Gilfillan
SPS-48 sa stosowanymi do dzisiaj tréjw-
spotrzednymi radarami dozoru powietrz-
nego i nawodnego dalekiego zasiggu z me-
chanicznym przeszukiwaniem w azymucie
oraz elektrycznie sterowana wiazka pro-
mieniowania w elewacji. Pracuja w zakresie
fal E/F o czestotliwosci 2,9-3,1 GHz z cza-
sem trwania impulsu 9 x 3 ms i czgstotliwo-
$cig powtarzania 161-1366 Hz. Emitujg im-
pulsy o mocy 60-2200 kW, ktorych wiazka
ma szerokos¢ 1,5° w poziomie i 1,6° w pio-
nie z ttumieniem 38,5 dB. Ich anteny
w ksztalcie plaskiego prostokata o wymia-
rach 5,18 m x 5,33 m z systemem identyfi-
kacji ,,swoj-obcy” zamontowanym na gor-
nej krawedzi moga obracac sie z predkoscia
7,5 lub 15 obrotéw na minutg. Masa anteny
wraz z podstawa wynosi 2040 kg, a podpo-
ktadowych czeéci zestawdw -48A - 8922 kg
oraz -48C - 9330 kg. Pracujac w o$miu,

kierowanych komputerowo trybach rada-
ry SPS-48 moga wykrywac cele powietrz-
ne w odleglosci ponad 400 km na pulapie
do 30 500 metréw.

Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego SPS-49

Stacje radiolokacyjne Raytheon SPS-49
sa potprzewodnikowymi radarami dozo-
ru powietrznego dalekiego zasiegu z kli-
stronowym wzmacniaczem koncowym.
Przeznaczone s3 do automatycznego wy-
krywania i obrazowania obiektow oraz wy-
pracowywania informacji dla systeméw
dowodzenia, przeciwdzialania radioelek-
tronicznego oraz obrony dalekiego zasie-
gu i bezposredniej wlacznie ze standar-
dowym obrazowaniem na tradycyjnych
konsolach radarowych. Stanowia uzupet-
nienie dla radiolokacyjnych stacji tréjw-
spotrzednych, dla okretéw, ktore sa w ta-
kie radary wyposazone. Po raz pierwszy
zostaly zastosowane na fregatach typu Oli-
ver Hazard Perry. Pracuja w zakresie fal L
o czestotliwosci 850-942 MHz (trzy zakre-
sy co 30 MHz, 48 czestotliwos$ci dyskret-

Independence w dniu 16 kwietnia 1997 roku w koricowej konfiguracji uzbrojenia i wyposazenia. Na lewoburtowym sponsonie rufowym oraz spon-
sonie na prawej scianie nadbudowki wyspowej zestawy artyleryjskie Mk 15 Phalanx, a na rufowym sponsonie na prawej burcie osmiopojemnikowa
wyrzutnia przeciwlotniczych pociskow rakietowych IBPMS Mk 29 ,Sea Sparrow’, nad ktéra widoczne anteny radaréw sytemu ich kierowania Mk 91.

Fot. zbiory Artur D. Baker Il
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nych), z czasem trwania impulsu 125 ms
lub 2 ms dla krétkich zasiegéw. Ich cze-
stotliwo$¢ powtarzania wynosi 280 impul-
séw na sekunde dla duzych odlegtosci oraz
800 lub 1000 impulséw na sekunde dla za-
siegow krotkich. Emituja impulsy o mocy
szczytowej 360 KW i 280 kW oraz $redniej
12-13 kW, ktdérych wigzka ma szeroko$é
3,3° w poziomie i 9° w pionie z thumieniem
28,5 dB. Doktadnos¢ okreélania odlegtosci
wynosi ~55 m, a namiaru 0,5°. Parabolicz-
ne anteny radaréw SPS-49 majg wymiary
7,32 m x 4,34 m i sg stabilizowane na linii
horyzontu dla wykrywania nisko lecacych
celéw, mogac obraca¢ si¢ z predkoscia 6 lub
12 obrotéw na minute. Masa anteny wraz
z podstawa wynosi 1380 kg. Stacje w serii
(V)5 sa wyposazone w automatyczne sys-
temy wykrywania celéw wykorzystujace
dopplerowska obrobke sygnaléw dla elimi-
nacji zakldcen stalych i o niewielkiej pred-
kosci. Maksymalny zasieg obrazowania sta-
cji SPS-49, dla obiektéw poruszajacych si¢
na pulapie do 30,5 km, wynosi 460 km,
a zasieg minimalny ~0,9 km.

Stacje radiolokacyjne dozoru
powietrznego i kierowania ogniem
SPS-58

Stacje radiolokacyjne Westinghouse
SPS-58 byly wykorzystywane do dozoru
powietrznego i kierowania ogniem rakie-
towych systemow obrony przeciwlotniczej
BPDM Mk 25 ,Sea Sparrow”. Pracowa-
ty w zakresie fal L o czestotliwosci 1,215-
1,365 GHz z czasem trwania impulsu 5 ms
i mocy szczytowej 12 kKW. Wykorzystywa-
ty efekt Dopplera w zakresie czgstotliwo-
$ci powtarzania 2285-3048 impulséw na se-
kunde. Ich anteny o wymiarach 5,99 m
x 3,07 m mogty obraca¢ si¢ z predkoscia
15 lub 19 obrotéw na minute emitujac wiaz-
ke o szerokosci 4° w poziomie i 18° w pio-
nie z ttumieniem 26 dB. Ich zasieg wynosi
od 1 Mm do 125 Mm, przy czym mogly au-
tomatycznie wykrywa¢ obiekty poruszajace
sie z predkos$cia powyzej 80 weztdw.

Nawigacyjne stacje radiolokacyjne
SPS-64

Stacje radiolokacyjne Raytheon
SPS-64 stanowia rodzine morskich i Ig-
dowych radaréw nawigacyjnych. Jako
radary dozoru pracuja w zakresie fal
I z mocg impulsu 60 kW mogac wykry-
wacé obiekty na dystansie do 20 Mm lub
30 Mm. Stanowig je nadajniki-odbiorni-
ki RT-1241 oraz anteny AS-3195 o roz-
pigtosci 1,83 m emitujace wiazke o sze-
rokosci 2° i wysoko$ci 25°. Jako radary
wysokiej rozdzielczoéci pracuja w za-
kresie fal X z mocg szczytowa 20 kW
lub 50 kW wykorzystujac anteny o roz-

alll. .

EAGLE |

FT LAUDERDALL

Rufowe ujecie nadbudéwki wyspowej Forrestal na fotografii wykonanej w lipcu 1974 roku.
Na wsporniku z prawej jej strony antena radaru dozoru powietrznego i nawodnego SPS-43 obok
ponizej antena wysokosciomierza radiolokacyjnego SPS-30. Na maszcie kolumnowym min. ante-
na radaru dozoru powietrznego niskiego putapu SPS-58 oraz na jego topie anteny systeméw

przeciwdziatania radioelektronicznego.

pietosci 1,83 m (wigzka 1,25° x 22°),
2,74 (wigzka 0,9° x 22°) i 3,66 m (wigz-
ka 0,7° x 22°). Dla obydwu czgstotliwo-
§ci czasy trwania impulséw wynosza
0,06 ms, 0,5 ms i 1 ms, a predkosci obro-
towe anten 33 obroty na minute.

Stacje radiolokacyjne dozoru nawodnego
i powietrznego SPS-67

Stacje radiolokacyjne krotkiego zasie-
gu Norden (DRS) SPS-67 stanowia pot-
przewodnikowe rozwiniecie radaréw
SPS-10. Do dnia dzisiejszego sa wyko-
rzystywane gtéwnie do dozoru nawodne-
go, a takze jako radary nawigacyjne. Cha-
rakteryzuja si¢ duza doktadnoscia oraz
ograniczonymi mozliwo$ciami wykry-
wania i $§ledzenia obiektéw poruszaja-
cych si¢ na matych putapach. W ich budo-
wie wykorzystano technologie modutowa
ulatwiajaca obstuge i naprawy. Pracowa-

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

ty w pasmie C z czestotliwoécig 5,450 GHz
do 5,825 GHz emitujac impulsy o mocy
szczytowej do 280 kW i czasie trwania
1,00 ms, 0,25 ms lub 0,10 ms wigzka o sze-
rokosci 1,5-12°. Ich czestotliwoéci powta-
rzania wynosily odpowiednio 750, 1200 lub
2400 impulséw na sekunde dla trybow pra-
cy dlugiego, $redniego lub krotkiego zasie-
gu. Pierwsza ich wersja wykorzystywata pa-
raboliczne anteny siatkowe radaréw SPS-10
z promiennikami tubowymi na wysiggni-
kach usytuowanych ponizej dolnych ich
krawedzi. Predkoé¢ obrotowa anteny o wy-
miarach 0,61 m x 3,35 m wynosita 15 obro-
téw na minute.

Pdzniejsze ich wersje posiadajg bardziej
niezawodne anteny o predkosciach obroto-
wych 15 lub 30 obrotéw na minute emituja-
ce wigzki o szerokosci 1,5-31° z thumieniem
lepszym niz 24 dB. Stacje SPS-67(V)3 sa
wyposazone w zespoly cyfrowych wskazni-
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Zestawienie gtéwnych stacji radiolokacyjnych lotniskowcéw typu Forrestal
Rok zainstalowania Forrestal Saratoga Ranger Independence
1961 SPS-8A, SPS-12, SPS-37 SPS-8A, SPS-12, SPS-8A, SPS-8A, SPS-12,
SPS-37 SPS-12, SPS-43 SPS-43
1962 SPS-8A, SPS-12, SPS-43
1963 SPS-30, SPS-43 SPS-30, SPS-43
1965 SPS-30, SPS-43
1966 SPS-8A, SPS-43, SPN-10
1968 SPS-30, SPS-43, SPN-10
1973 SPS-10B, SPS-30, SPS-43, SPS-58
SPS-30,
SPS-37A,
SPN-42, SPN-43
1974 SPS-30, SPS-43,
SPS-58
1975 SPS-30, SPS-43, SPS-58
1983 SPS-48, SPS-49 SPS-43A,
SPS-48
1985 SPS-48, SPS-49 SPS-48, SPS-49, TAS Mk 23 SPS-43A, SPS-48
1988 SPS-48, SPS-49
1990 SPS-48C, SPS-48(, SPS-48(, SPS-48C,
SPS-49, SPS-67, SPS-49, SPS-67, SPS-64 SPS-49, SPS-67, SPS-64 SPS-49, SPS-67, SPS-64
SPS-64

kéw poruszania (si¢) celow (DMTI3®). Au-
tomatycznie wygaszaly one echa obiektéw
nieruchomych (chmur, opaddw, itp.) ob-
razujac jedynie odbicia sygnaléw od celow
poruszajacych sie.

Systemy wspomagania lotnictwa

System powietrznej nawigacji taktycz-
nej (TACAN) URN-25 byt systemem wspo-
magajacym operacje lotnicze dzialajg-
cym na zasadzie radiolatarni. Wyposazone
w stosowne odbiorniki samoloty uzyski-
waly informacje w zakresie odlegtosci li-
niowej, namiaru oraz identyfikacji, ktore
umozliwialy im okreslenie polozenia wzgle-
dem wtlasnego okretu. System TACAN skta-
dat sie zespolu przekaznika wspolpracu-
jacego z polprzewodnikowym zespotem
antenowym OE-273A(V)/URN, ktérego
sygnaly skanowania byly generowane elek-
tronicznie. W sklad zespolu wchodzity tak-
ze uktady monitoringu oraz identyfikacji
uszkodzen, a przekazniki byly zdublowane
(gléwny i rezerwowy) dla zapewnienia sys-
temowi niezawodnosci.

Systemy serii SPN s3 zespotami urza-
dzen radioelektronicznych wspomagajg-
cych pilotéw samolotéw podchodzacych
do ladowania na macierzystych lotniskow-
cach. Umozliwiaja $ledzenie prawidiowosci
$ciezek podejscia i przekazywanie informa-
¢ji o polozeniu wzgledem nich, do momen-
tu znalezienia si¢ w zasiggu radaréw okre-
towego systemu ladowania albo uzyskania
przez pilota kontaktu wizualnego optycz-
nego systemu wspomagania ladowania.

Chociaz technicznie urzadzenia serii SPN
nie stanowig standardowych stacji radio-
lokacyjnych pracujag w podobnych do nich
trybach i zakresach.

Stacje serii SPN-41 stanowily dwa od-
dzielne nadajniki (dla namiaru i elewacji)
z indywidualnymi antenami wykorzysty-
wanymi do skanowania sektorowego. Na-
dajniki namiaru byly instalowane na rufach
okretéw w ich plaszczyznach symetrii nie-
co ponizej plaszczyzn pokladow lotniczych,
podczas gdy nadajniki elewacji sytuowano
w tylnych czeéciach nadbudéwek wyspo-
wych dla zapewnienia wlasciwego nachyle-
nia $ciezki podejscia do ladowania. Stacje
pracowaly w zakresie fal ,,Ku” w trybie im-
pulsowym jednodrogowym, tj. okret-samo-
lot. Na odbiornikach instalowanych w sa-
molotach informacje o polozeniu kagtowym
byly wyswietlane na wskaznikach krzyzo-
wo-punktowych. Wysrodkowanie piono-
wego listka sygnatu dla namiaru oraz listka
poziomego dla elewacji sprawiato, ze pod-
chodzacy do ladowania samolot sytuowal
sie precyzyjnie na standardowe;j $ciezce po-
dejécia na poktad lotniczy okretu.

Stacje serii SPN-42 stanowily skompute-
ryzowane, automatyczne systemy ladowa-
nia na lotniskowcach (ACLS3!), pozwala-
jace na precyzyjne kierowanie samolotem
podczas koncowej fazy podejscia i ladowa-
nia. Urzadzenia zapewnialy automatyczne
identyfikowanie, kontrole i ladowanie ma-
szyn na pokladach takze przy duzych ampli-
tudach ruchéw okretéw w ciezkich warun-
kach pogodowych.

Systemy ITT-Gilfillan SPN-43 byly
dwuwspodtrzednymi stacjami marszowego
kierowania ruchem powietrznym (ATC3?)
wykorzystywanymi do naprowadzania sa-
molotéw az do fazy podejécia do ladowania.
Mogly by¢ takze wykorzystywane jako re-
zerwowe badz wspomagajace radary dozo-
ru powietrznego. Pozwalaly na jednoczesne
kierowanie oraz identyfikacje samolotéow
wewnatrz przestrzeni dookélnej lotniskow-
ca. Pracowaly w zakresach fal ,,S” wysyta-
jac impulsy o szerokoéci 0,6 ps lub 0,25 ps,
z czestotliwo$cig powtarzania 1125 impul-
séw na sekunde i moca szczytowa 850 kW.
Ich anteny o wymiarach 3,05 m na 3,81 m
mogly by¢ nachylane od 2,5° do 6,0° i wraz
z podstawa mialy mase 1550 kg. Majac
predkos$¢ skanowania 15 obr/min i ttu-
mienie 32 dB emitowaly wiazke 1,5° x 45°.
Maksymalny zasieg stacji SPN-43 przy do-
brej propagacji wynosit ~93 km (~65 km
w deszczu), podczas gdy zasieg minimalny
nie przekraczat 230 m, przy putapie celéw
do 9144 m ponad linig horyzontu. Byty wy-
korzystywane do prowadzenia samolotéw
do odlegtosci ~400 m od rufowej krawedzi
pokladu lotniskowca, z ktérego to dystansu
koncowg faza podejscia kierowano za po-
mocg stacji SPN-41 lub SPN-42.

Urzadzenia SPN-44 stanowily radiolo-
kacyjne mierniki predkosci, ktére z duzych
odlegloéci dokonywaly obliczania oraz ob-
razowania rzeczywistych i wzglednych

30. DMTI - Digital Moving Target Indicator
31. ACLS - Automatic Carrier Landing System
32. ATC - Air Traffic Control
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predkosci samolotéw podchodzacych do lg-
dowania.

Inne systemy radioelektroniczne

Systemy radiokomunikacji taktycznej
NTDS sktadaly si¢ z podsysteméw Link 11
i Link 14. Sercem systemu NTDS, kto-
ry umozliwial ciagle obrazowanie sytuacji
taktycznej byly elektroniczne maszyny ob-
liczeniowe zlokalizowane w centrum au-
tomatycznej obrébki danych. Podsystem
Link 11 pozwalal na przesylanie szyfrowa-
nych informacji w transmisji dwukierun-
kowej, pomiedzy okretami wyposazonymi
w systemy NTDS oraz jednokierunkowej
pomiedzy okretami nie posiadajacymi ta-
kiego systemu. Jego urzadzenia pracowa-
ty w trybie automatycznym, przekazujac
wszystkie informacje dostgpne na danym
obszarze dzialania. Drugi z podsystemow,
Link 14 pozwalal przesyta¢ poprzez daleko-
pis, informacje szyfrowane z komputeréw
NTDS, na drodze transmisji jednokierun-
kowej do okretow nie wyposazonych w sys-
tem. Dane taktyczne musialy by¢ w tym
celu zobrazowane na pionowym planszecie.
Aby nie powodowaé nadmiernego ich za-
geszczenia, przekazywane byly jedynie in-
formacje wyselekcjonowane.

Systemy odbiorcze sygnatdw satelitarnych
SRR-1 skiadaly sie z zespoléw do czterech
anten AS-2815, z ktorych kazda byla wy-

posazona we wzmacniacz-konwerter AM-
6534. Zespoty antenowe byty montowane
na okretach w taki sposob, aby co najmniej
jeden z nich zawsze znajdowal sie w zasie-
gu sygnalu satelity. System SRR-1 odbie-
ral transmisje satelitarne nadawane na cze-
stotliwo$ciach od 240 MHz do 315 MHz.
Systemy komunikacji satelitarnej WSC-3
dzialaly w pasmie fal UHF wykorzystu-
jac jeden lub wiecej zespotéw antenowych
OE-82/WSC-1, ktére usytuowane na ob-
rotowych podstawach umozliwialy ciagly
kontrakt z odpowiednim satelita. Zespo-
ty antenowe byly wyposazone w filtry oraz
przelaczniki umozliwiajace zmiane try-
bu pracy systemu z nadawania na odbiér
i odwrotnie. Systemy WSC-3 odbieraly sy-
gnaly satelitarne w zakresie czgstotliwosci
od 248 MHz do 272 MHz, a nadawaly w za-
kresie od 292 MHz do 312 MHz na 7 tys. ka-
naléw rozstawionych z interwatem 25 kHZ.
Systemy WSC-6, ktore sa wykorzystywane
takze wspolczesnie sg przeznaczone do pro-
wadzenia satelitarnej lacznosci dowodze-
nia. Operuja w pa$mie fal SHF w zakresie
od 7,9 GHz do 8,4 GHz dla nadawania oraz
od 7,25 GHz do 7,75 GHz dla odbioru wy-
korzystujac satelity systemu komunikacji
obrony narodowej DSCS3? II/IIL. Systemy
WSC-6 wykorzystuja jedng lub dwie ante-
ny nadawczo-odbiorcze przykrywane kuli-
sta kopula o $rednicy 1,2 m. Pierwotnie, dla

lotniskowcow byla przeznaczona ich wersja
V(4). Systemy tacznosci satelitarnej USC-38
stanowig element programu Marynarki Wo-
jennej dotyczacego rozwoju facznosci sate-
litarnej ekstremalnie duzych czestotliwoéci
NESP34, ktdry jest czescia programu MIL-
STAR amerykariskich sit zbrojnych. In-
stalowane w ramach I Fazy NESP termina-
le USC-38 poprzez sie¢ satelitow MILSTAR
zapewnialy wymiane informacji pomiedzy
okretami (takze podwodnymi) oraz stacjami
brzegowymi na poziomie dowodzenia stra-
tegicznego i taktycznego Marynarki, ze sto-
sunkowo malg predkoscig przesytania da-
nych (4,8 Kb/s), ale odporng na zaklécenia
oraz charakteryzujaca si¢ niewielkim praw-
dopodobienstwem przechwycenia.

Systemy przeciwdzialania radioelektro-
nicznego Raytheon SLQ-32 umozliwia-
ty wykrywanie i identyfikacj¢ wszystkich
znanych stacji radiolokacyjnych oraz za-
kldcanie urzadzen naprowadzajacych ma-
newrujacych rakiet samosterujacych i ich
nosicieli. Urzadzenia wykorzystujac po-
siadang biblioteke elektroniczng klasyfi-
kowaly sygnaly pochodzace od obiektéw

33. DSCS - Defense Satellite Communication System

34. NESP - Navy Extremely High Frequency (EHF)
Satellite Communications Program

35. MILSTAR- MILitary Strategic, TActical, and Re-
lay — Wojskowy (Program Egcznosci Satelitarnej) Strate-
gicznej, Taktycznej i Komunikacji

Widok srédokrecia Saratoga w potowie 1994 roku w koricowej konfiguracji wyposazenia radioelektronicznego. W przedniej czesci poktadu goérne-
go nadbudéwki wyspowej antena trojwspotrzednej stacji dozoru powietrznego SPS-48C, na wsporniku antena radaru dalekiego zasiegu SPS-49.

Na maszcie kolumnowym powyzej anteny radaréw dozoru nawodnego SPS-67 i nawigacyjnego SPS-64.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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rozpoznawanych jako swoj, podejrzany, nie-
znany oraz niewatpliwie wrogi. Dla ostrze-
gania zestawy pracowaly w nastgpujacych
zakresach: ,,1” - pasma od B do D, ,,2” -
pasma od E do I oraz ,3” - pasma od H
do J, ktore pokrywaty pasmo od 250 MHz
do 20 000 MHz. Wyswietlanie uzyskanych
danych na konsoli operatora mozliwe bylo
w dwoch trybach: tabelarycznym oraz gra-
ficznym, w ktérym czestotliwosci obiektéw
obrazowaly wspolérodkowe okregi. Okreg
wewnetrzny symbolizowal wlasny okret
oraz inne jednostki wlasne, a dwa okregi ze-
wnetrzne obrazowaly emitery nosicieli nie-
przyjacielskich badz obiekty niezidentyfiko-
wane. W $§rodku wyswietlacza obrazowane
byly emitery pociskéw rakietowych. Syste-
my SLQ-32 umozliwialy zakldcanie syste-
moéw naprowadzajacych rakiet, a takze stacji
radiolokacyjnych lotnictwa rozpoznawcze-
go oraz okretéw nawodnych w pasmach H/I-
/], pokrywajac czestotliwosci od 6000 MHz
do 20 000 MHz. Anteny zakresu ,,2” stano-
wilo po 38 pionowych tub, ktére pokrywaty
przestrzen 90°. Poprzez prostokatne obiek-
tywy typu Rotmana zasilaly one dziewigé
odbiornikéw, pozwalajac na uzyskanie efek-
tywnej wiazki o szerokosci 10°. Anteny za-
kresu ,,3” sktadaly sie z 66 tub zasilajacych
17 odbiornikéw o efektywnej wiazce szero-
koéci 5,3°. Zespoly anten systeméw SLQ-32
byly montowane na stabilizowanych obudo-
wach skrzynkowych, ktérych zestawy mia-
ty mase 2270 kg i umieszczane zwykle wy-
soko na nadbudéwkach okretéw w wersjach
lewo- i prawo burtowych pod katem 45°
do plaszczyzny symetrii jednostki. Na lot-
niskowcach typu Forrestal usytuowano je
na prawych $cianach nadbudéwek wyspo-
wych oraz sponsonach z lewej strony ga-
lerii otaczajacych poklady lotnicze. Syste-
my przeciwdzialania radioelektronicznego

SLQ-32 serii (V)3, w ktdre byta wyposazo-
na Independence, Yaczyty wlasciwosci opera-
cyjne dwoch poprzednich serii pozwalajac
na: ostrzeganie, identyfikacje oraz namie-
rzanie pociskéw rakietowych, albo ich no-
sicieli, a takze przeciwdziatanie lub zaklo-
canie pracy radaréw kierowania pociskow
rakietowych. Krotki czas reakeji systemu tej
serii (praca w trybie szybkiej reakcji), po-
zwalal na zakl6canie emitowanych przez
wrogie stacje sygnaléw zanim jeszcze zo-
stata zakoniczona analiza i ustalona ich do-
ktadana charakterystyka. Dzieki temu moz-
liwe bylo zabezpieczenie przed atakami
niewielkich jednostek operujacych przy wy-
brzezach oraz przed pociskami wystrzeli-
wanymi z okretéw podwodnych. Zainsta-
lowane na Saratoga i Forrestal systemy serii
(V)4 byly przeznaczone specjalnie dla lotni-
skowcow zawierajac wigkszo$¢ aktywnych
i pasywnych wlasciwosci poprzednikéw.
Pierwszy, seryjny system tej wersji zostal za-
instalowany na poczatku lat dziewie¢dzie-
sigtych na Saratoga.

Integralnymi sktadowymi systeméw prze-
ciwdzialania radioelektronicznego byly
réwniez wyrzutnie celéw pozornych Lo-
ral Hycor Mk 36 SRBOC, ktérych na lot-
niskowcach typu Forrestal montowano
po cztery. Kazda z wyrzutni sktadala si¢ z ze-
stawu Mk 137 usytuowanych na wspdlnej
podstawie szesciu luf mozdzierzowych ka-
libru 130 mm o dlugosci 63 cm, z ktérych
trzy ustawione byly pod katem 45°, a trzy
pod katem 60°. Wyrzutnie mogty wystrze-
liwa¢ na odlegtos¢ okolo 244 m sze$¢ ka-
set Mk 182 zawierajacych paski metaliczne
zmieniajace wlasnosci pola elektromagne-
tycznego pomiedzy atakujacym pociskiem
rakietowym, a okretem. Rozproszone wstgz-
ki formowaly chmure rozpraszajaca promie-
niowanie elektromagnetyczne w okreslonej

odleglo$ci od okretu. Odpalanie ich mogto
odbywac sie pétautomatycznie badz recznie
na sygnal operatora systemu SLQ-32, ktoéry
mial mozliwos¢ wyboru wyrzutni i progra-
mowania sekwencji odpalania kaset.
Systemy ostrzegania o promieniowa-
niu radiolokacyjnym WLR-1 stanowi-
ty odbiorniki, w pierwotnej wersji pokry-
wajace pasmo czestotliwosci od 50 MHz
do 10,75 GHz. Odbiorniki pézniejszej wer-
sji WLR-1H pokrywaly pasmo od 55 MHz
do 20 GHz. Umozliwialy one zaréwno wy-
krywanie, klasyfikacje i wyznaczanie ce-
16w, jak tez rozpoznanie i ostrzeganie. Za-
pewnialy szybkie (100 psek.) i jednoczesne
elektroniczne skanowanie zakreséw czg-
stotliwosciowych emiteréw z duzym praw-
dopodobienistwem przechwytywania krot-
kich sygnaléw. Ich biblioteki zawieraly
1500 trybow pracy dla 300 stacji radiolo-
kacyjnych, 150 nosicieli oraz 80 typéw za-
grozen. Analizy sygnaléw wykorzystywa-
ty 6 przebiegéw mogac zapamietywanie
do 8 czestotliwodci z zakresu. Szerokosé
analizowanej wigzki zawierata si¢ w zakre-
sie od 1 do 50 tys. psek., czgsto$¢ powtarza-
nia od 20 Hz do 2 MHz, a szerokos¢ wigz-
ki 20 MHz. Na alfanumerycznych ekranach
(54 linie po 80 znakow kazda), dla kazde-
go z emiteréw mozliwe bylo wyswietlanie
oznaczen, alarmu zagrozenia, charaktery-
stycznych parametréw oraz danych radaru
i jego nosiciela. Wsrod wyswietlanych pa-
rametréw byly: czestotliwos¢, czesto$¢ po-
wtarzania i amplituda impulséw, kat ich
padania, typ i okres skanowania oraz szero-
kos¢ wigzki. Systemy WLR-1H mogty sle-
dzi¢ jednoczeénie do 300 emiteréw pracu-
jac zaréwno w trybie automatycznego, jak
i recznego poszukiwania i identyfikacji sy-
gnaldw. Systemy serii (V)3 byly wyposazo-
ne w cztery, rozmieszczone w réznych miej-

Jednostki lotnicze lotniskowcéw typu Forrestal
Grupy/Skrzydta Powietrzne CAG/CVW-Nr (oznaczenia kodowe)*
rok/lata zaokretowania
Forrestal Saratoga Ranger Independence
(CVB/CVA/CV/CVT-59) (CVB/CVA/CV-60) (CVA/CV-61) (CVA/CV-62)
CAG-1(T) CAG-7 (L) CAG-14 (NK) CAG/CVW-7 (AG)
1956-1958 1957 1958-1959 1960-1977
CAG-10 (AK) CAG/CVW-3 (AQ) CAG/CVW-9 (NG)
1959 1958-1980 1960-1965
CAG/CVW-8 (A)) CVW-14 (NK) CVW-6 (AE)
1960-1966 1965-1966 1979-1985
CVW-17 (AA) CVW-2 (NE) CVW-14 (NK)
1967-1982 1967-1982 1990
CVW-17 (AA) CVW-9 (NG) CVW-5 (NF)
1984-1994 1983-1984 1992-1998
CVW-6 (AE) CVW-2 (NE)
1986-1991 1986-1993
*0d 18.09.1962 roku Grupy Powietrzne Lotniskowcw (Carrier Air Group) amerykariskich s3 okreslane mianem Skrzydet (Powietrznych) Lotniskowcow (Carrier Vessel Wing)
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W jego czesci rufowej zaparkowane mysliwce Grumman F-14A ,Tomcat’, a w tylnej czesci poktadu skosnego oraz na poktadzie dziobowym mysliwce
bombardujace McDonnell Douglas F/A-18C,Hornet”. W czesci sSrodkowej maszyny przeciwdziatania radioelektronicznego Lockheed ES-3A,Shadow”

i Grumman EA-6B,Prowler’, za ktérymi ustawiono samoloty wczesnego ostrzegania Grumman E-2C,,Hawkaye".

scach nadbuddéwek okretéw anteny, podczas
gdy pdzniejsze ich wersje (V)5 oprocz tego,
ze charakteryzowaly sie wieksza niezawod-
noscig miaty anteny pojedyncze. Pozwala-
fo to na redukeje (o okolo 227 kg) wysoko
umieszczanych cigzaréw. WLR-3 1 WLR-11
stanowily systemy uzupetniajace dla WLR-
1, pokrywajac wyzsze zakresy czgstotliwo-
$ci (powyzej 10 GHz) charakterystyczne dla
emiteréw pociskéw rakietowych. System
WLR-3, z ktérego sygnaly byly wyswietla-
ne na konsoli systemu WLR-1, wykorzysty-
wal dodatkowa antene skanujaca z predko-
$cig 300 obrotéw na minute.

Systemy obrony przeciwtorpedowej okre-
téw nawodnych (SSTDS) SLQ-25 ,,Nixie”,
produkcji Frequency Engineering Labo-
ratories® z Farmingdale w stanie New Jer-
sey, byly pasywnymi elektroakustycznymi
zespolami urzadzen zakidcania wykorzy-
stywanymi do przeciwdziatania torpedom
naprowadzanym akustycznie. Wchodzace
w ich sktad podwodne nadajniki akustyczne
generowaly fale dZwiekowe o mocy znacz-
nie wigkszej niz pole akustyczne macierzy-

stego okretu. Nadajniki byly umieszczane
w oplywowych ostonach TB-14 o $redni-
cy 0,152 m, dlugosci 0,941 m i $rednicy
w czesci statecznikowo-ogonowej 0,185 m
oraz masie ~21 kg. Sygnaly do nadajnikéw
byty przekazywane z usytuowanych na po-
kladach okretéw generatoréw za pomo-
ca przewodéw koncentrycznych stuzacych
jednoczes$nie do holowania nadajnikéw
(pojedynczo lub parami) za rufami jedno-
stek. Rozwojowa wersja systemu SLQ-25A
posiadata takze funkcje zakldcania torped
z naprowadzaniem magnetycznym. Zasto-
sowano w niej bardziej niezawodny wzmac-
niacz (EC-9), nowy generator sygnatow
(EC-10) o poszerzonym zakresie genero-
wanych fal, a takze przewdd przystosowa-
ny do holowania na plytkich wodach oraz
nowga wciagarke.

Grupy lotnicze lotniskowcow
typu Forrestal
Jednostki typu Forrestal operowa-
ty w pierwszych latach stuzby w zespotach
lotniskowcéw uderzeniowych floty. Pod-

Fot. zbiory Artur D. Baker llI

stawa ich grup lotniczych byly poczatko-
wo samoloty bombowe Douglas AD (A-1)
»Skyraider” pézniejszych wersji, przy czym
w 1957 roku w sktadzie cigzkiego dywizjo-
nu bombowego lidera typu operowaly sa-
moloty North American AJ-1 (A-2A) ,,Sa-
vage” zdolne do przenoszenia uzbrojenia
jadrowego. Poczawszy od 1959 roku ma-
szyny AD (A-1) byly stopniowo wypiera-
ne przez bombowce uderzeniowe Douglas
A4D (A-4) ,,SkyhawKk’; a role ciezkich bom-
bowcéw przejmowaly samoloty Douglas
A3D (A-3) ,Skywarrior”. Oslone mysliw-
ska stanowily poczatkowo samoloty North
American FJ (F-1) ,,Fury”, McDonnell F3H
(F-3) »,Demon” oraz Chance-Vought F8U
(F-8) ,Crusader”, a poczawszy od 1958 tak-
ze mysliwce Grumman F9F ,Cougar” i p6z-
niej Douglas F4D (F-6) ,,Skyray”. Uzupel-
nieniem zespoléw lotniczych byly samoloty
wczesnego ostrzegania Douglas AD-5W
(EA-1E) ,,Guppy’, zastegpowane od konca lat
pieédziesigtych przez maszyny Grumman

36. W 2002 roku przejete przez Sensytech, Inc.
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Zestawienie samolotow i Smigtowcow wchodzacych w sktad grup
powietrznych lotniskowcow typu Forrestal
Typy Wersje Lata
Mysliwce
North American FJ (F-1) Fury” -3M (C), -4B (E) 1957-1959
McDonnell F3H (F-3),Demon” -2(B),-2N (), -2M (M....B) 1957-1963
Douglas F4D (F-6),,Skyray” -1(A) 1958-1962
McDonnell F4H (F-4),,Phantom I1” -1(B), (), (5) 1962-1982
Chance-Vought F8U (F-8) ,Crusader” -1(A),-1E(B), -2 (C),-2N (D), (E) 1958-1965
Grumman F9F (F-9),,Cougar” -8B (A...)) 1957-1958
Grumman F-14,Tomcat” A 1980-1998
McDonnell Douglas F/A-18,Hornet” AC 1990-1998
Bombowce
Douglas AD (A-1),,Skyraider” -5N (@), -6 (H),-7 (J) 1956-1963
North American AJ (A-2) ,Savage” -1(A) 1957-1957
Douglas A3D (A-3),Skywarrior” -1,-2(B) 1959-1966
North American A3J (A-5), Vigilante” -1(A) 1963-1964
Douglas A4D (A-4),,Skyhawk” -2(B),-2N(Q),-5(F) 1959-1970
Grumman A-6,Intruder” AE 1964-1998
Ling-Temco-Vought A-7,,Corsair Il” AE 1969-1990
Przeciwpodwodne
Grumman S-2,,Tracker” EG 1971-1975
Lockheed S-3,Viking” A B 1976-1998
Przeciwdziatania radioelektronicznego
Douglas AD (EA-1), Skyraider” -5Q(F) 1965-1966
Douglas EA-3, Skywarrior” B 1964-1965
Grumman EA-6,,Prowler” A B 1971-1998
Lockheed ES-3,Shadow” A 1993-1998
Rozpoznawcze
Douglas RA-3, Skywarrior” B 1964-1968
North American RA-5,Vigilante” C 1964-1975
McDonnell F2H (RF-2),Banshee” -2P 1956-1960
Chance-Vought F8U (RF-8),,Crusader” -1P (A), (Q) 1959-1980
Wczesnego ostrzegania
Douglas AD (EA-1),Guppy” -SWE) 1956-1959
Grumman WF (E-1),,Tracer” -2(B) 1959-1973
Grumman E-2, Hawkaye” AB,C 1965-1998
Zbiornikowce powietrzne
Douglas KA-3,Skywarrior"* B 1967-1970
Grumman KA-6, Intruder” D 1971-1994
Smigtowce
Piasecki HUP ,Retriver” -2,-3 1956-1963
Kaman UH-2,Seasprite” AB,C 1962-1970
Sikorsky HH/SH-3,Sea King” AB,D,GH 1969-1994
Sikorsky HH/SH-60,,Sea Hawk” FH 1995-1998
* Takze w wersji kombinowanej: samolotu przeciwdziatania radioelektronicznego/zbiornikowca powietrznego EKA-3

WE-2 (E-1B) ,Tracer’, a takze samoloty roz-
poznania fotograficznego Chance-Vought
F8U-1P (RF-8A) ,,Crusader”. Dodatkowo
okretowano $miglowce uniwersalne Pia-
secki HUP ,,Retriver” zastepowane od 1962
roku przez maszyny Kaman UH-2 ,,Seaspri-
te”. Od tego tez roku do dywizjonéw osto-
ny mysliwskiej jednostek powietrznych lot-
niskowcow typu Forrestal wprowadzono
samoloty McDonnell Douglas F4H (F-4)
»Phantom II” pierwszych wersji. W 1963
roku w dywizjonach uderzeniowych poja-

wily si¢ ciezkie bombowce North American
A-5A ,Vigilante”

Poczawszy od polowy lat sze$¢dziesia-
tych do skladéw skrzydel powietrznych lot-
niskowcdw typu Forrestal zaczg¢to wpro-
wadza¢ bombowce rozpoznawcze Douglas
RA-3B ,Skyraider” i rozpoznawcza wer-
sje RA-5C bombowcow ,Vigilante”, a tak-
ze samoloty Douglas ,,Skyraider” oraz
Douglas ,,Skywarrior” w wersjach przeciw-
dzialania radioelektronicznego EA-1F i EA-
-3B. Te ostatnie maszyny zaczely si¢ poja-

wia¢ réwniez w dywizjonach pomocniczych
jako zbiornikowce powietrzne KA-3B, takze
w wersji kombinowanej zbiornikowca i sa-
molotu przeciwdzialania radioelektronicz-
nego EKA-3B oraz rozpoznawczej RA-3B.
W 1967 roku stuzbe na liderze typu i Ranger
rozpoczely bombowce uderzeniowe Grum-
man A-6 ,Intruder” oraz kolejnej generacji
samoloty wczesnego ostrzegania Grumman
E-2 ,Hawkaye” Na drugiej z tych jednostek
zaokretowano takze po raz pierwszy lekkie
bombowce uderzeniowe Ling-Temco-Vo-
ught A-7 ,Corsair II”. Z koncem lat sze§¢-
dziesigtych wzmocniono obrone przeciw-
podwodna jednostek poprzez uzupelnienie
sktadéw ich skrzydet powietrznych o dywi-
zjony $migltowcéw zwalczania okretéw pod-
wodnych wyposazone w maszyny Sikorsky
SH-3 ,,Sea King”

Pod koniec pierwszej polowy lat siedem-
dziesiatych, po uprzedniej zmianie funkeji
i przeklasyfikowaniu jednostek typu Forre-
stal na lotniskowce uniwersalne (CV-...),
do ich skrzydel powietrznych wilaczano dy-
wizjony samolotéw przeciwpodwodnych
Grumman S-2 ,,Tracker” oraz Lockheed S-3
~Viking”. W sklady dywizjonéw przeciw-
dziatania radioelektronicznego rozpocze-
to wlaczanie samolotéw Grumman EA-6
»Prowler”, a ze $miglowcéw ,Sea King”
w wersji HH-3 tworzono dywizjony ratow-
nicze.

Z poczatkiem lat osiemdziesiatych nasta-
pita jako$ciowa zmiana samolotow sit osto-
nowych grup lotniczych jednostek typu
Forrestal, ktora przejely nowej generacji my-
§liwce Grumman F-14A ,Tomcat” Po raz
pierwszy weszly one w sklad 2 Skrzydta Po-
wietrznego zaokretowanego w 1980 roku
na Ranger. Nastepng, podobnej wagi zmia-
na bylo pojawienie si¢ w polowie 1990 roku
w skladzie 14 Skrzydta Powietrznego lotni-
skowca Independence dywizjonéw wyposa-
zonych w mysliwce bombardujace McDon-
nell Douglas F/A-18 ,,Hornet”. Maszyny te
petnily stuzbe na trzech z lotniskowcow
typu Forrestal oprocz nie zmodernizowane-
go w ramach SLEP Rangera. W skladzie dy-
wizjonu $miglowcéw przeciwpodwodno-
-ratowniczych lotniskowca Saratoga, ktory
jako trzecia z jednostek typu zostal wycofa-
ny ze stuzby w 1994 roku, w ostatniej jego
misji znalazly si¢ maszyny Sikorsky HH/
SH-60 ,,Sea Hawk” Od drugiej potowy lat
dziewigédziesigtych $miglowce te wcho-
dzily réwniez w sklad 5 Skrzydla Powietrz-
nego lotniskowca Independence, ktéry po-
zostawal w stuzbie do 1998 roku. W jego
dywizjonach przeciwdzialania radioelektro-
nicznego petnity wéwczas stuzbe samoloty
Lockheed ES-3A ,,Shadow”

(cigg dalszy nastgpi)

94

Nr 107 (3/2011) « OKRETY WOJENNE



~ Dramat na Blskuluch

Zatoniecie K-8 w trakcie manewrow ,,0kiean-70"

Jedna z ostatnich fotografii K-8 wykonana krétko przed zatonieciem.

.Pierwsze okrety byty, oczywiscie, zawodne w zakresie technicznym. Zdarzaly sie tez konstrukcyjne
pomytki. Jednak jednym z najbardziej zawodnych okretow tej serii, okazata sie «6semka». Dostownie
kazde jego wyjscie w morze koriczylo sie kolejnym zdarzeniem nadzwyczajnym. Jak pamietam, on

wiecej stat niz ptywat, a wszystko jedno stale sie psut ...."

admirat floty W. Czernawin, byty dowéd-

ca WMF ZSRR o atomowym okrecie podwodnym K-8, jednym z dwunastu seryjnych okretéw pro-

Jjektu 627A.

Okrety, podobnie jak ludzie, dziela si¢ na
te szczedliwe, ktore cato wychodza z kaz-
dej niemal opresji i dlugo pozostaja we
wdzigcznej pamigci tych , ktérzy na nich
stuzyli i na pechowe, ktdre przyciagaja do
siebie, niczym magnes, rézne nieszczescia.
Do tej drugiej kategorii trzeba zaliczy¢ ra-
dziecki podwodny okret K-8.

Pospiesznie ukonczony, 31 grudnia 1959
r. podniost bander¢ wojenna. Poépiech z ja-
kim konczono niemal kazdy z 13 okretow
projektu 627 i 627A wkrotce mial wydaé
gorzkie owoce. K-8 juz w pierwszy rejs do
miejsca statej dyslokacji (Zapadnaja Lica)
udal sie, jak powiadaja podwodnicy, ,na
jednej nodze’, tzn. na jednym sprawnym re-
aktorze. W toku dalszej stuzby nie byto le-
piej. Przesadni marynarze bardzo szybko
przypieli mu ,fatke” pechowego okretul.

W lipcu 1960 roku - jeszcze przed ofi-
cjalnym wcieleniem w skiad Floty Péinoc-
nej — (nastapilo to 31 sierpnia 1960 r.) na
poligonie ¢wiczebnym w Zatoce Motow-

skiej doszlo do przecieku w jednej z sekgji
generatoréw pary PG-13. Okret musiat po-
$piesznie wroci¢ do bazy.

Niespelna trzy miesigce pdZniej, nomen
omen, 13 pazdziernika 1960 r. - ponownie
zawiodly generatory pary. Tym razem na-
stepstwa byly duzo powazniejsze, napro-
mieniowanych zostato 16 ludzi. Tak glo-
si oficjalna wersja. Wedtug nieoficjalne;j,
duza dawke zabdjczych promieni wchlone-
ta cafa zaloga okretu. Trzynastu marynarzy
odestano do cywila. Wielu z nich nie dozy-
fo ,czterdziestki”. W ich ksiazeczkach zdro-
wia nie odnotowano zadnych uwag odno-
$nie choroby badz leczenia.

Nastepny rok okazal si¢ réwnie feral-
ny jak poprzedni. 1 czerwca i 8 pazdzier-
nika mialy miejsce kolejne awarie, i znowu
z cigzkimi nastepstwamiZ.

Mimo to okret zaczeto przygotowywaé
do pionierskiego rejsu na Biegun Péinoc-
ny. W 1962 roku w pierwszy prébny rejs
pod pakowym lodem K-8 wyruszyl majac

Fot. zbiory Jarostaw Malinowski

na pokladzie dowddce Floty Péinocnej ad-
mirala Czabanienke. Swoja droga admi-
rat musiat by¢ ryzykantem albo nie wierzyt
w pecha prze$ladujacego K-8. Objete $cista
tajemnicg przygotowania zakonczyly sie fia-
skiem. Podczas kolejnego prébnego wyjscia
w morze na okrecie nastgpila awaria sitow-
niiz rejsu wyszly ,nici”®. Zamiast niego na
biegun wyruszyt K-3 (Leninskij Komsomot
i to o nim podZniej rozpisywala sie cala dw-
czesna radziecka prasa.

Po kilku latach wzglednego spokoju zly
los ponownie dopadl K-8. Podczas ¢wi-
czen floty w 1965 roku wystrzelono torpe-
de z glowica bojowa. Torpeda typu 53-56K
zamiast zmierza¢ prosto do celu niespodzie-
wanie zrobila zwrot ,,lewo na burt” i z duzg
predkoscig skierowata sie w strong K-8, kto-
ry znajdowal si¢ na glebokosci peryskopo-
wej. Tylko refleks i zimna krew dowddcy
okretu kapitana 2. rangi Androsowa zapo-
biegla tragedii. Rozkaz natychmiastowego
zanurzenia spowodowal, ze torpeda prze-
szla w minimalnej odleglosci nad okre-

1. W. Szigin; ,,Spasitie naszi duszi” Nieizwiestnyje stra-
nicy istorii sowietskogo WMF. Moskwa 2010, s.258.

2. Tamze, s. 263.

3. Wyd. zbiorowe; Kak sozdawalsia atomnyj pod-
wodnyj flot Sowietskogo Sojuza. Moskwa, St. Petersburg
2004, s. 163.
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tem. Jak sie poZniej okazato kto$ z obstugi
bazy torpedowej zapomnial usuna¢ reszt-
ki smaru konserwujacego z maszynki ste-
rowej torpedy i ster zablokowat si¢ odchy-
lony w lewo*.

Kolejne dwa lata K-8 spedzit w stocz-
ni, gdzie poddano go remontowi i moder-
nizacji (wymiana przedziatu reaktoréw).
Jednak zaraz po wyjsciu w morze na pro-
by stoczniowe pech szybko przypomniat
o sobie. W czasie przegladu kadluba okretu
przed proba zanurzenia na gleboko$¢ mak-
symalng stwierdzono niewiarygodne wrecz
niedbalstwo stoczniowcéw. W kadtubie
sztywnym, w miejscu otworu po wczesniej
zlikwidowanym kablu, wykryto zamalowa-
ny drewniany korek...!? Tym razem jeszcze
sie udato.

Kierunek — Morze Srédziemne

Plywanie pod lodami Bieguna Pétnocne-
go okazalo si¢ dla K-8 zbyt niebezpieczne.
Dowddztwo postanowito zatem wysta¢ go
na stuzbe bojowa w cieptych wodach Morza
Srédziemnego. Zimowg nocg z 16 na 17 lu-
tego 1970 roku K-8 wyszedl w swoj ostatni
rejs. Na mostku obok dowddcy okretu ka-
pitana 2. rangi W.B. Biessonowa zajat miej-
sce starszy rejsu kapitan 1 rangi W.A. Ka-
szirskij, zastepca dowddcy 3. Dywizji AOPS.
Pierwsza cze$¢ rejsu przebiegala bez za-
kiocen. Kiedy jednak okret zaczat sie zbli-
za¢ do cie$niny Gibraltarskiej na gltebokosci
140 metréw do kadtuba poprzez nieszczel-
ng izolacje zdejmowanego arkusza poszycia
do wnetrza zaczeta przenikaé woda. Uster-
ki nie udawalo sie usunaé. Dowddca posta-
nowil mimo to podja¢ prébe sforsowania
cie$niny i dopiero po tym zajaé si¢ zatamo-
waniem przecieku®. Okret musial przej§¢
cie$nine niezauwazony przez prawdopo-
dobnego przeciwnika. Zadanie nie nalezalo
do tatwych z uwagi na duza liczbe urzadzen
podstuchowych zainstalowanych w stosun-
kowo waskim przesmyku. Do tego docho-
dzity jeszcze liczne okrety i samoloty zop
NATO patrolujace ten akwen. W sukurs
K-8 przyszed! wystany specjalnie do pomo-
cy niszczyciel rakietowy Nieutowimyj. Ra-
kietowiec dal ,calg naprzéd”, a K-8 kryjac
sie przez 8 godzin pod jego dnem pokonat
stynne Stupy Herkulesa i wpltynal na wody
Morza Srédziemnego”.

Teraz dopiero mozna si¢ byto uporaé
z dokuczliwym przeciekiem w drugim prze-
dziale. Noca K-8 wynurzy si¢ na powierzch-
ni¢ niedaleko wysepki Albaran i dokonat
wymiany uszkodzonej uszczelki. Zaraz po
tym zapadl sie w glebine $rédziemnomor-
skich wéd. Od tego momentu przeszed!
pod rozkazy dowddcy 5. Eskadry operacyj-
nej WMF ZSRR, radzieckiego odpowiedni-
ka amerykanskiej VI Floty na tym akwenie®.

Gléwnym zadaniem Biessonowa bylo
§ledzenie amerykanskich okretéw pod-
wodnych i nawodnych. Catlymi dniami K-8
przeczesywal morskie przestrzenie w po-
szukiwaniu jednostek prawdopodobnego
przeciwnika. Zdarzaly sie jednak sytuagje,
kiedy z mysliwego stawal sie zwierzyna.
Pewnego dnia zostal osaczony przez trzy
amerykanskie jednostki, ktore urzadzity so-
bie prawdziwe polowanie. Biessonow mu-
sial wspig¢ si¢ na wyzyny swoich umiejet-
noéci aby po dluzszym czasie pozby¢ si¢
przesladowcéw. Obowigzkowo, K-8 ,za-
liczyt” tez pozar w VI przedziale. Miesigc
stuzby dobiegal konca urozmaicany tyl-
ko seansami tgcznosci i ¢wiczeniami Flo-
ty Czarnomorskiej, ktore odbyly si¢ na wo-
dach Morza Srédziemnego.

15 marca 1970 roku K-8 wynurzyt si¢
na powierzchnie niedaleko stynnej wto-
skiej wyspy Capri. Po pewnym czasie do-
szfo do spotkania z niszczycielem rakieto-
wym Bojkij. Obie jednostki zacumowaty
burta w burte. Zgodnie z rozkazem Mo-
skwy zaczeto przeladowywac zapasy zyw-
noéci i pakiety z wkladami regeneracji po-
wietrza.

Wzbudzito to niepokdj wérod zatogi, po-
niewaz na okrecie znajdowaly sie wystar-
czajace zapasy do konca planowanego rejsu.
Czy przypadkiem dowddztwo nie szykuje
jakiej$ niespodzianki — zastanawiala si¢ za-
toga? Poki co, odpowiedzi na to pytanie nie
bylo. Korzystano wigc z krétkiej przerwy
wdychajac $wieze morskie powietrze. Wiek-
szo§¢ marynarzy skorzystata z okazji aby
przekaza¢ listy do bliskich®.

1 kwietnia na poklad K-8 dotart radio-
gram nakazujacy powr6t do bazy. Ciesni-
ne Gibraltarska sforsowano takim samym
sposobem, tyle ze za ostone postuzyt Boj-
kij. Minelo sze$¢ godzin i byli juz na kursie
prowadzagcym do domu. Nie byto im jed-
nak dane dotrze¢ na miejsce. Kolejny radio-
gram nakazywal dowddcy skierowa¢ okret
na Péinocny Atlantyk w celu wzigcia udzia-
tu w rozpoczynajacych sie wlasnie wielkich
morskich manewrach.

»Nasza droga w mroku”

W poréwnaniu do wezeéniej prowadzo-
nych ¢wiczenn manewry ,,Okiean-70" wy-
réznialy sie wielkoécig i rozmachem. Po
raz pierwszy w historii radzieckiego WMF
na olbrzymie przestrzenie Atlantyku i Pa-
cyfiku oraz przylegajacych do nich mérz
wyplyn¢lo ponad 200 okretéw wojen-
nych. Zwigzek Radziecki postanowil za-
demonstrowaé swoja sile i pokazaé $wia-
tu, ze jest potega wojskowa nie tylko na
ladzie. Manewry mialy potwierdzi¢ status
floty radzieckiej, juz nie przybrzeznej ale
oceanicznej. Tym samym rzucono wyzwa-

nie amerykanskiej hegemonii na morzach
i oceanach.

Wkroétce do ¢wiczacych jednostek miat
dolaczy¢ K-8. Znalazl si¢ w grupie okretow,
ktore nie przygotowywaly sie specjalnie do
manewrdw, a zostaly wlaczone do zespotéw,
juz bedac w marszu. Czas przebywania K-8
w morzu wydiuzono o 6 déb do 22 kwiet-
nia 1970 r.

W czasie seansu tacznosci 7 kwietnia ka-
pitan Wsiewotod Biessonow potwierdzit
rozpoczecie realizacji zadania przez K-8. Byt
to ostatni meldunek jaki nadano z pokta-
du okretu. Tego wieczora zaloga wolna od
wachty mogta obejrze¢ film o zlowieszczym
tytule: ,Nasza droga w mroku”.

8 kwietnia 1970 roku o godz. 20:00 nasta-
pila zmiana wachty; stuzbe przejeli: oficera
wachtowego — pomocnik Biessonowa kapi-
tan 3. rangi Oleg Fadiejew i mechanika po-
ktadowego - dowddca drugiego dywizjonu
kapitan 3. rangi Wladimir Rubienko. Stuz-
ba przebiegala monotonnie. Okret poruszat
sie na glebokosci 120 metréw z predkoscia
10 weztdéw. Od brzegéw Hiszpanii dzielito
go okolo 750 km. O godzinie 23:00 miat si¢
odby¢ kolejny seans tacznosci z Moskwa.
Na p6t godziny przed wyznaczonym cza-
sem, po wieczornej herbacie, rozpoczeto
manewr wynurzenia na gleboko$¢ perysko-
powa. Fadiejew zarzadzit zwigkszenie pred-
kosci do 16 weztéw. Mijata 52 doba patrolu,
konczyl sie dzien 8 kwietnia. Kiedy do po-
wierzchni morza pozostawalo jeszcze 100
metréw, niespodziewanie z kabiny hydro-
akustykow rozlegt sie krzyk:

- Dym w przedziale! Alarm!

Zanim marynarze zdazyli zaja¢ swoje sta-

4. Niemal identyczny przypadek zdarzyt si¢ amery-
kanskiemu Scorpionowi, tyle, ze amerykanski okret zato-
nal w wyniku trafienia wlasna torpeda.

5. W sitach podwodnych ZSRR stosowano nieznang
w innych flotach praktyke wysylania na patrole bojowe
i w dalekie rejsy tzw. starszego na pokladzie (starszego
rejsu), ktéry miat pomagaé dowoddcy okretu, szczegolnie
w trudnych sytuacjach. Byli to zwyczajowo wyzsi ofice-
rowie, petnigcy wazne funkcje (dowddcy, zastepcy do-
wodcy lub szefowie sztabu dywizji, eskadry lub flotylli)
w zwigzkach taktycznych i operacyjnych floty podwod-
nej majacy duze doswiadczenie w dowodzeniu atomo-
wymi okretami podwodnymi.

6. Po zatonigciu K-8 niektorzy uwazali, ze Biessonow
powinien poinformowa¢ Moskwe o awarii i powréci¢ do
bazy w celu usuniecia usterki.

7. Rosjanie wypracowali sobie do$¢ skuteczng tak-
tyke pokonywania rubiezy obrony pop panstw NATO.
W tym celu uzywali jednostek floty handlowej lub na-
wodnych okretéw wojennych, ktore pokonywaly rubiez
pelna predkoscia, zagtuszajac w ten sposéb szum $rub
kryjacego si¢ pod ich dnem okretu podwodnego. Takty-
ka ta wymagata od dowddcéw okretéw podwodnych du-
zych umiejetnosci manewrowania okretem, tak aby nie
wyj§¢ z ,cienia akustycznego” jednostki nawodnej i jed-
noczeénie nie zderzy¢ si¢ z nig badz z jakas przeszko-
da podwodna. Jak pokazaly przyklady nie zawsze si¢ to
udawato.

8. W. Szigin; op. cit., s. 276.

9. Poczta w ZSRR dzialala tak jak wiele innych in-
stytucji w owym czasie, nic zatem dziwnego, ze list ka-
pitana-lejtnanta Simakowa dotarl do jego Zony, bagatela,
po...25 latach od chwili nadania.
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nowiska, nadszedl meldunek o kolejnym
pozarze, tym razem w VII przedziale.

Zazywajacy w swojej kabinie chwili od-
poczynku Biessonow natychmiast przy-
bywa do centrali i przejmuje dowodzenie
okretem. Po chwili obok niego pojawia si¢
Kaszirskij.

W ciggu 6 minut okret znalazt si¢ na po-
wierzchni. Na szcze$cie morze byto spokoj-
ne (2°B), wial niezbyt silny wiatr. Wokot pa-
nowaly ciemnosci a na horyzoncie nie bylo
wida¢ zadnych $wiatel.

Sytuacja w przedziatach objetych pozara-
mi szybko stala si¢ niezwykle grozna. W III
przedziale pozar, ktéry wybuchl w kabinie
hydroakustykéw udalo si¢ ugasi¢, ale dym
i tlenek wegla uniemozliwialy swobodne
oddychanie.

Pozar w VII przedziale byl tak silny, ze
Biessonow rozkazuje przebywajacym tam
ludziom zatozy¢ aparaty oddechowe i ewa-
kuowac¢ sie do VIII przedziatu.

Najwiekszy niepokdj dowoddcy budzi te-
raz sytuacja w przedziale reaktoréw. Pierw-
sza zmiana zajeta miejsca za konsolg stero-
wania silowniag atomowa. Obstugujacy ja
oficerowie: kapitan 3 rangi W. Chastawski,
kapitan-lejtnant A. Czudinow, st. lejtnan-
ci G. Szostakowski i G. Czugunow, zamyka-
ja za soba drzwi wodoszczelne, cho¢ wiedzg,
ze to pewna $mier¢. Ich stanowisko znajdo-
walo sie nad VI przedzialem, a luk wyjscio-
wy miescil si¢ po prawej burcie w VII prze-
dziale. Zeby sie stad wydostaé trzeba byt
pokona¢ ptonacy VII przedziat'®. Mimo to
pozostaja na swoich stanowiskach i wyko-
nuja to co do nich nalezy. Po kilku minutach
uruchamiajg awaryjny system zabezpie-
czenia reaktoréw. Niebezpieczenstwo ka-
tastrofy jadrowej zostalo zazegnane. Ostat-
ni meldunek jaki od nich ustyszano moéwit
o szybkim wzro$cie temperatury.

Zagluszone reaktory przestaja dzialaé ale
wraz z nimi nieruchomieja turbiny napedu
i agregaty zasilajace okret w energie elek-
tryczng, nie ma tez tacznosci. Nie dzialajg
pompy przeciwpozarowe. Wewnatrz okretu
zapadajg ciemnosci.

Ostatnia nadzieja w obsadzie IV prze-
dziatu, gdzie znajduja si¢ agregaty prado-
tworcze. Siedmioosobowa zaloga z kapita-
nem-lejtnantem Bielikiem na czele prébuje
po omacku uruchomi¢ dwa agregaty die-
sla. Do przedzialu zaczyna naptywaé dym.
Trzeba zalozy¢ aparaty oddechowe, co do-
datkowo utrudnia dzialanie ludzi.

W konicu st. lejtnant G. Adzijew wlacza
diesla, ktéry zapewnia zasilanie a tym sa-
mym doplyw $wiezego powietrza. Niestety
agregaty pracuja tylko przez dwie godziny
i milkng z powodu braku chlodzenia. Ale te
dwie godziny pracy sa bezcenne i ratujg zy-
cie wielu ludziom. Dowddca wysyla im na

pomoc grupe awaryjna. Wychodza szczesli-
wie na poklad przez III przedzial.

Tymczasem do centrali okretu naptywa
coraz wigcej dymu i trujacych gazéw. Po-
zostale przedzialy w strong rufy réwniez sa
pelne dymu i gazéw. Przebywanie tam bez
aparatow oddechowych jest niemozliwe.
Kierowanie akcjg ratunkowa w aparatach
przeciwgazowych IP-46 sprawia spore trud-
noéci. Aparaty sa duze i nieporeczne. Bies-
sonow postanawia przenie$¢ obsade centrali
wyzej na mostek mieszczacy si¢ w obudowie
kiosku. Luk prowadzacy do centrali trzeba
zamkna¢ bo bijacy stamtad dym uniemozli-
wia ludziom przebywanie na mostku. Teraz
pozar mozna zwalcza¢ wylacznie poprzez
hermetyzacje poszczegdlnych przedziatow
i odcigcie w ten sposéb doptywu powietrza
podsycajacego ogien.

Po uplywie godziny od czasu opuszcze-
nia centrali Biessonow wyslal do przedziatu
grupe awaryjna na czele z kapitanem 3 ran-
gi O.A. Falejewem. Chcial si¢ zorientowa¢
czy ocalaly jakie$ srodki facznoéci. Meldu-
nek Falejewa pozbawil go ztudzen. Radio-
stacje zniszczyl pozar. Powiadomienie Mo-
skwy o awarii stafo si¢ nierealne.

Dwa przedzialy VII i VIII w krétkim cza-
sie zostaja odcigte od $wiata zewnetrznego,
a przebywajacy tam ludzie s3 zdani wylacz-
nie na siebie. Nie mozna nawigza¢ faczno-
$ci. Dowddztwo nie zna aktualnej sytuacji.
W przypadku VII przedzialu hermetyza-
cja nie na wiele si¢ zdaje. W wyniku poza-
ru wklady regeneracyjne traca swoja osto-
ne i pekaja z hukiem wydzielajac tlen. Ten
staje sie pozywka dla plomieni buchajacych
z nowgy sitg. Zaloga musi przejs¢ do sasied-
niego VIII przedziatu. Dzigki energicznemu
dziataniu dowddcy przedzialu kapitana-lejt-
nanta Kuznieczenko, wszyscy za wyjatkiem
jednego marynarza szczgéliwie opuszczaja
feralny przedziat.

Ale rados¢ trwa krétko. Ledwie znalezli
sie w VIII przedziale a i tutaj dociera dusza-
cy dym i gaz. Aparatéw tlenowych (IDA-59
iIP-46) nie starcza dla wszystkich!!.

W VIII przedziale mieszkalnym, znajdo-
wal sie tez lazaret i kambuz. Alarm zastal
tam 19 ludzi pod dowddztwem kapitana-
-lejtnanta Nikolaja Jasko. W lazarecie prze-
bywal operowany kilka dni wcze$niej star-
szyna J. Ilczenko.

Jedyna droga ratunku prowadzi przez ru-
fowy luk. Marynarze wyposazeni w apa-
raty oddechowe podejmujg probe otwar-
cia pokrywy luku awaryjnego i wydostania
sie na pokfad nadbudéwki. Luk nie poddaje
sie¢ mimo wysitkéw marynarzy. Jak sie p6z-
niej okazalo jeden z duszacych sie czlonkéw
zalogi w przyplywie desperacji odkreca za-
wor powietrza wysokiego ciénienia, aby za-
czerpna¢ chociaz lyk powietrza. Ta fatalna

decyzja ma powazne konsekwencje. Wzrost
ci$nienia w przedziale uniemozliwia otwar-
cie luku. Oprdcz tego wdychany pod ci$nie-
niem dwutlenek wegla duzo szybciej zatru-
wal organizmy ludzi niz przy normalnym
ci$nieniu. Wkrétce niemal wszyscy straci-
li przytomno$¢. Ostatnim, ktéry probowat
otworzy¢ luk byt rekonwalescent Ilczenko,
ale pod wplywem stresu i ostabienia krecit
raczka urzadzenia ryglujacego w odwrot-
nym kierunku powodujac jej ztamanie. Te-
raz mogg liczy¢ tylko na pomoc z zewnatrz.
Trzyosobowa grupa wystana przez dowodce
okretu poczatkowo bez powodzenia usituje
uporac si¢ z zamknietym lukiem. Dopiero
po kilku godzinach walki z uzyciem tomu,
o drugiej w nocy otworzyla wreszcie feral-
ny luk. Tréjka marynarzy z zalozonymi apa-
ratami IDA wyszla samodzielnie, czwarty
starszyna Ilczenko $wiezo po operacji wy-
rostka spad! z trapu w doét i trzeba mu bylo
pomoéc w wyjsciu. Pozostaly 15 nieprzy-
tomnych wyniesiono na zewngtrz i polozo-
no na poktadzie. Z braku fachowej pomocy
medycznej wszyscy wkrotce (po ok. 2 go-
dzinach) zmarli. Wérdd nich znajdowat sie
lekarz okretowy A.M. Sotowiej, ktéry doko-
nal heroicznego czynu oddajac swoj aparat
oddechowy swojemu pacjentowi Ilczence!2.

Przyszla w koncu kolej na ewakuacje za-
togi IX przedziatu. Znajdowalo si¢ w nim 19
ludzi pod dowddztwem kapitan-lejtnanta
G.A. Simakowa. Mieli do dyspozyciji tylko
8 aparatéw oddechowych. Przy zyciu utrzy-
mywali si¢ tylko dzieki urzadzeniom do re-
generacji powietrza. Usilowali za wszelka
cene utrzymac hermetyczno$¢ przedziatu.
Dlatego mimo nawolywan i stukania nie
wpuszczono nikogo z VIII przedziatu. Pod-
czas prawie 9 godzin, ktore spedzili w prze-
dziale z niepokojem obserwowali jak stop-
niowo zapelnia si¢ on dymem. Wérod
zalogi zaczely sie pojawiaé pierwsze ozna-
ki utraty $wiadomosci. Wtedy ustyszano
otwierajacy si¢ luk w VIII przedziale. Przy-
gotowali si¢ do wyjscia. Simakow i dwaj
marynarze w aparatach IDA zamykali po-
chéd sprawdzajac czy ktos jeszcze nie zostat
w VIII przedziale.

O godzinie 03:00 w nocy 8 kwietnia cala
dziewietnastka wyszta na poklad rufowy
K-8. Po ewakuacji ludzi z VIII i IX prze-
dziatu wewnatrz okretu pozostali ludzie tyl-
ko w1, Vi VI przedziale. W bardzo trudnej
sytuacji znalezli si¢ marynarze dwdch ostat-
nich z wymienionych przedzialéw. Z oby-

10. W.R. Zachar; Martirolog podwodnych katastrof. 12
apriela 1970 goda - K-8. , Tajfun” nr 1/2002, 5.14.

11. Aparaty oddechowe IDA-59 byly duze, ciezkie
i nieporeczne, poza tym nie mialy specjalnego miejsca
na ich przechowywanie. Upychano je gdzie si¢ da, dlate-
go pozniej w ciemnosciach i duszacym dymie ich znale-
zienie graniczyto z cudem.

12. WR. Zachar; op. cit,, s.15.
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Jeszcze jedno ujecie K-8 wykonane przez lotnictwo NATO.

dwu stron zostali odcieci szalejacymi poza-
rami w I i VII przedziale.

Zwiadowcy grupy awaryjnej dotarli do V
przedziatu i odnalezli siedmiu ludzi, z kt6-
rych pigcioro dawalo oznaki zycia. Urato-
wano tylko troje’3.

Podobnie sytuacja wygladata w VI prze-
dziale. Przebywato w nim szesciu ludzi
z lejtnantem Gusiewem na czele i Biesso-
nowem - krewnym dowddcy okretu. Mimo
zamknietych drzwi wodoszczelnych do
wnetrza przedziatu przedostawal si¢ dym.
Przepuszczaly go grodziowe dtawice linii
waldéw napedowych, ktérych uszczelki ule-
gly wypaleniu. Wkrétce zabrakto powietrza
w aparatach oddechowych. Zanim stracili
przytomnos¢ ustyszeli komende z mostka:
sWychodzi¢!”. Oszotomieni z braku tlenu
i ostabieni panujgcym zarem petzali ostat-
kiem sil przez V przedzial do zbawczego
wyjécia. Gusiew i dwaj marynarze nie zdo-
fali wydosta¢ si¢ na powierzchnie. Pozosta-
fa czwérka nadludzkim wysitkiem dotarta
na poklad,

Nad ranem 9 kwietnia, okaleczony i po-
zbawiony lacznosci ze $wiatem, K-8 dryfo-
wat bez ruchu po otwartym oceanie. Ze 125
cztonkéw zalogi, 30 juz nie zyto. W prze-
dzialach pozostato 14 ludzi, 16 lezato na
pokladzie rufowym. Pozostali przy zyciu
czlonkowie zatogi znajdowali si¢ w I i II
przedziale oraz w obudowie kiosku i na
mostku. Grupa 40 marynarzy drzemata na
materacach utozonych na pokladzie dzio-
bowym. Pozar w rufowych przedziatach da-
lej trwal.

Tymczasem pojawilo si¢ nowe niebez-
pieczenstwo zagrazajace okretowi i jego za-
fodze. Zaobserwowano state powiekszanie
sie przeglebienia okretu na rufe. Moglo to
oznacza¢ jedno - do przedzialéw rufowych

zaczela sie przedostawaé woda zaburto-
wa zagrazajac jego ptywalnosci. Kilkukrot-
ne przedmuchiwanie rufowych zbiornikéw
balastu gléwnego nie poprawilo radykal-
nie sytuacji. Zapas powietrza wysokiego ci-
$nienia byl na wyczerpaniu i nie bylo jak go
uzupetnic.

Dowddca ponowil prébe dotarcia do
centrali. Marynarze utworzyli tradycyjny
zywy faficuch i podajac z rak do rak wiadra
z wodg i probowali ugasi¢ pozar! Wyniesio-
no na poklad nadajnik UKF ale jego zasieg
nadawania nie przekraczat 10 Mm, a hory-
zont wokot okretu byl czysty.

Okoto poludnia pogoda pogorszyta sie
na tyle, ze marynarzy z pokladu trzeba byto
odesta¢ do przedziatéow dziobowych, kto-
re i tak pekaly w szwach od nadmiaru ludzi.

O godz. 14:15 sygnalista zameldowal
0 pojawieniu si¢ na trawersie nieznanego
statku. Okazat si¢ nim kanadyjski zbiorni-
kowiec. Kiedy dowddca famal sobie glowe
czy przyja¢ pomoc od ,kapitalistow” wro-
giego obozu, ci w odleglosci 15 kabli omi-
neli K-8 szerokim tukiem i poptyneli w swo-
ja strone.

Rankiem 10 kwietnia na miejscu tragedii
pojawil sie bulgarski statek Awior ptynacy
z Warny. Jego kapitanem okazal sie Rosjanin
G. Smirnow. Z jego pomoca ustalono pozy-
cje K-8 (szerokos¢ 48°10’ pn., dtugos¢ 20°06’
zach.), a Kaszirski mogl wreszcie prze-
sta¢ meldunek do Sztabu Gltéwnego WMF
w Moskwie via Warna. Poczatkowo Moskwa
przyjeta informacje o awarii z duza rezerwa.
Dopiero na powtorny meldunek zareagowa-
ta przekazujac na K-8 informacje, ze wysyta
w rejon awarii krazownik Murmarisk i okret
baze¢ Wolga z zatoga rezerwowa.

Sytuacja na okrecie ciagle sie pogar-
szata. Wielu marynarzy chorowalo. In-

Fot. zbiory Siegfried Breyer

dywidualne $rodki oddechowe skonczy-
ty sie i zejécie do wnetrza okretu stalo sie
niemozliwe. Przeglebienie rufy zwigksza-
to sie. Zapas powietrza do szasowania ba-
lastow konczyl sie, co zapowiadalo powaz-
ne klopoty, zwazywszy na to, ze zblizal si¢
sztorm. Postanowiono wiec podjaé jesz-
cze jedna probe dotarcia do IV przedzia-
tu i uruchomienia agregatéw diesla. Wy-
stana w tym celu czwérka ludzi ze starszym
lejtnantem Polietajewem nic nie wskorata
z powodu silnego pozaru.

W Moskwie rozpoczyna dziatalnos¢ spe-
cjalny zespot kryzysowy z admiratem Sier-
giejewem na czele. Na miejsce katastro-
fy zostaja wystane samoloty Tu-95 w celu
nawigzania bezpo$redniej facznosci z K-8.
Znajdujace si¢ w rejonie zatoki Biskajskiej
radzieckie okrety otrzymuja rozkaz pospie-
szenia z pomocy. Rozkaz dociera migdzy
innymi do okretu oceanograficznego Cha-
riton Laptiew, niszczyciela Bojkij i okretow
podwodnych K-83, B-109 i B-413. Powinny
by¢ na miejscu po 48 godzinach.

Na pomoc spieszg tez statki floty han-
dlowej. W kierunku K-8 podazaja statki
idace z Kuby: Sasza Kowaliow i Kasimow

Stan pogody zwiastowal rychly sztorm.
Wiatr osiaggal juz w porywach 7°B. Biesso-
now postanowil ewakuowa¢ na butgarski sta-
tek wszystkich zbednych w akgji ratowniczej
marynarzy. Okolo godziny 16:00 na przybyta
z Awiora ¥6dz motorowg przesadzono 43 naj-
bardziej poszkodowanych i ostabionych ma-
rynarzy z Faliejewem na czele.

Nad K-8 pojawiajg si¢ niezbyt mile wi-
dziani goscie. Najpierw z rykiem silnikow

13. Bohaterski czyn lekarza okrgtowego uhonoro-
wano nazywajac jego imieniem jedna z ulic garnizonu
w ktérym stuzyt.

14. W. Szigin; op. cit., s. 303.
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nadleciat amerykanski ,,Orion” i zataczajgc
kota zrobit serie zdje¢. Pod wieczor pojawit
sie kolejny ,,Orion” w towarzystwie brytyj-
skiego ,,Shackletona”.

Nad okretem krazyl réwniez wlasny sa-
molot Tu-95R, ktéry bezskutecznie prébo-
wal si¢ z nim skomunikowa¢. Kilka minut
po polnocy czasu moskiewskiego facznoéé
z Awiorem nawiazuja po kolei sowieckie
jednostki handlowe: Sasza Kowaliow, Kom-
somolec Litwy i Kasimow. Noc z 10 na 11
kwietna przebiega bez dramatycznych wy-
darzen. O godzinie 03:00 nad ranem na
miejsce katastrofy dociera Kowaliow. Po na-
wigzaniu kontaktu z K-8 prowadzi inten-
sywna wymiane korespondencji z Moskwa
przekazujac meldunki o sytuacji na okre-
cie. Pozostale dwa statki majg si¢ zaja¢ ho-
lowaniem uszkodzonej jednostki. Jednak
wszystkie proby wziecia K-8 na hol spelzty
na niczym. Sztorm za kazdym razem zrywat
koncowke holu.

Przybyly nieco pézniej Chariton Laptiew
przejmuje na swoj poktad kapitana 1 rangi
W. Kaszirskiego w celu utrzymywania bez-
posredniej tacznosci ze sztabem.

Okolo potudnia zapada decyzja o prze-
okretowaniu 43 czlonkow zatogi K-8
z Awiora na Kasimowa. Przyjain przyjaznia
ale im mniej beda wiedzie¢ o calym zdarze-
niu bulgarscy marynarze tym lepiej.

Marynarze skupieni w I i I przedziale
coraz bardziej odczuwaja skutki przenika-
nia gazu. Wielu z nich choruje. Zaloga prosi
Biessonowa o pozwolenie opuszczenia prze-
dzialu. Poczatkowo dowddca nie zgadza sie.
W konicu sytuacja zmusza go do zmiany de-
cyzji. Do K-8 zbliza si¢ Kasimow z duzym
trudem przejmuje kolejnych 30 ludzi. Na
K-8 pozostaje tylko dowddca i 21 maryna-
rzy. Najwieksze kontrowersje budzilo p6z-
niej to, ze nie byto wérdd nich: z-cy dowod-
cy dywizji kapitana 1. rangi Kaszirskiego,
z-cy d-cy okretu ds. politycznych Anisowa
i d-cy dziatu elektromechanicznego kapita-
na 2. rangi Paszina.

Opuszczajac okret W.N. Paszin ostrzegt
dowddce o niebezpiecznym wzroscie trymu
na rufe i krytycznej sytuacji okretu. Biesso-
now zbagatelizowal to ostrzezenie!®. Mary-
narze siedzacy w welbocie ewakuacyjnym
widzieli mocno zanurzong w wodzie rufe
okretu i mocno zadarty do géry dziéb z wi-
docznymi pokrywami aparatéw torpedo-
wych. Fale przelewaly sie przez goérng kra-
wedz kiosku.

W nocy 12 kwietnia zalewane falami trzy
jednostki: Chariton Laptiew, Komsomolec
Litwy, i Kasimow utworzyty wokot K-8 wiel-
ki trojkat, prowadzac obserwacje radarows.
Krotko przed $witem obserwator z Kasimo-
wa zauwazyl czerwong rakiete. Po chwili na
ekranach statkowych radaréw znikla mata

zielona kreska oznaczajaca K-8. W krot-
kim odstepie czasu odnotowano dwa silne
wstrzasy podwodne prawdopodobnie po-
chodzace od zgniatanego kadluba tonacego
okretu. Razem z okretem poszlo na dno 22
ludzi z dowddca okretu W.B. Biessonowem
i jego starszym pomocnikiem kapitanem 2.
rangi W.A. Tkaczewem. Zegary okretowe
wskazywaly wowczas godzing 06:18. K-8 za-
tonal punkcie o szer. 48°05’ N i dl. 18°54° W,
300 Mm na pélnocny-zachéd od Lizbony,
na glebokosci 4125 m!S.

Na towarzyszacych K-8 jednostkach
ogloszono alarm i ruszono na poszukiwa-
nia. Chariton Laptiew wlaczyl reflektory
ale na wzburzonej powierzchni morza nic
nie bylo wida¢. Mimo szalejacego sztormu
zdecydowano si¢ opusci¢ szalupy. Stysza-
no krzyki rozbitkéw wotajacych o pomoc.
Przez moment reflektory wychwycily wéréd
kipieli kapitana 2. rangi Tkaczewa Widzia-
no tez plywajace bezwladnie po falach cia-
to Biessonowa ale podnie$¢ na poktad uda-
fo sie tylko kapitana 3. rangi W.P. Rubenko.
Poszukiwania przerwano 15 kwietnia. Lacz-
nie na K-8 zgingto 52 ludzi.

Jak poinformowala prasa zachodnia ran-
kiem 12 kwietnia samolot patrolowy P-3
»Orion” US Navy zauwazyt na powierzchni
morza w miejscu gdzie byt poprzednio K-8,
tylko dwie plamy ropy.

Radzieckie okrety patrolowe ochrania-
ty rejon katastrofy nieprzerwanie jesz-
cze przez sze$é miesiecy'’. Kasimow z 72
rozbitkami z K-8 udal si¢ w okolice Wysp
Owczych, gdzie oczekiwal na niego zesp6t
okretéw Floty Poinocnej: krazownik Mur-
marnisk, okret baza Wolga i okret ratowni-
czy Karpaty's.

Komisja

Jeszcze przed zatonigciem K-8, 11 kwiet-
nia 1970 roku Minister Obrony ZSRR mar-
szalek Greczko powolal Komisje panstwo-
wa do zbadania przyczyn awarii K-8 na
czele ktdrej stanal z-ca gléwnodowodzacego
WMEF admirat floty W.A. Kasatonow.

W sklad komisji weszli doswiadczeni ofi-
cerowie podwodnicy, przedstawiciele prze-
mystu i nauki. Komisja pracowala w Siewie-
romorsku w sztabie floty i 17 dywizji AOP
w sktad ktérej wchodzil K-8. Wkrétce poja-
wila sie tam Wolga z ocalonymi czlonkami
zalogi, ktérych umieszczono w odizolowa-
nym oérodku wypoczynkowym nie infor-
mujac rodzin?®.

Niektorych oficeréw i marynarzy prze-
pytywal osobiscie sam marszatek Greczko.
To co im utkwito najbardziej w pamieci, to
wielka troska marszatka o okret i zal za jego
stratg i zero zainteresowania zmarlymi ma-
rynarzami. W koncowej fazie prac komisji
do Siewierodwinska skierowano K-181 bliz-

niaczy okret K-8 w celu zrekonstruowania
(przy pomocy zalogi K-8) przebiegu wyda-
rzef na K-8%.

Prawdopodobne przyczyny pozaru na
K-8 wedlug Komisji mogly by¢ dwie:

« dzialanie substancji nieorganicznych na
pozbawione oslony wktady regeneracyjne
W-64 skltadowane w VII przedziale. Ogien
mogl uszkodzi¢ kable elektryczne przebie-
gajace w poblizu i to doprowadzilo do krot-
kiego zwarcia.

« zapalenie sie kabli elektrycznych w wy-
niku krétkiego zwarcia z efektem tuku elek-
trycznego. Jednoczesne pojawienie sie fuku
elektrycznego w III i VII przedziale mogto
zosta¢ wywolane niska odpornoscia izola-
¢ji lub z powodu jej mechanicznego uszko-
dzenia.

Przyczyna zatonigcia K-8 bylo przewro-
cenie si¢ jednostki z powodu utraty sta-
tecznosci wzdluznej, w nastepstwie zalania
woda rufowych przedziatéw kadluba sztyw-
nego, ktora przenikneta tutaj przez otwory
wypalonych przez pozar dtawic. Dodatko-
wym czynnikiem przy$pieszajacym zatonie-
cie okretu byl sztorm dochodzacy momen-
tami do 7-8 stopni B2,

Jednoznaczng odpowiedz na pytanie co
bylto przyczyna pozaru moga da¢ doklad-
ne ogledziny okretu. Mozna by to zrobi¢ po
wydobyciu jednostki z ponad 4 kilometro-
wej glebi. POki co nikt si¢ do tego nie kwa-
pi, boipo co?

Charakterystyczne dla catego dochodze-
nia byly wysitki przedstawicieli przemystu
aby wing za utrate okretu obarczy¢ wyltacz-
nie zaloge. Obrone swoich intereséw posu-
neli wrecz do absurdu.

Materialy komisji zostaly natychmiast
utajnione i spoczely w archiwum na cale
19 lat. Dowédztwo WMEF nie podjeto zad-
nych radykalnych decyzji zapobiegajacych
w przysztoéci takim wypadkom. Moze dla-
tego pierwszy wypadek zatoniecia radziec-
kiego AOP nie byt zarazem ostatnim. Ka-
tastrofa Komsomolca dziwnie przypomina
swoim przebiegiem t¢ sprzed kilkunastu lat.

Fakt zatoniecia K-8 pozostawata tajemni-
cg przez nastepne 20 lat. Dopiero 19 stycz-
nia 1991 roku w gazecie ,Komsomolec Za-
polarja” pojawila si¢ informacja, bardzo
krétka, o tej tragedii i pierwszej stracie AOP
w radzieckiej flocie?

15. A.M. Antonow; Pierwoje pokolenie atomochodow
SKB-143. St. Petersburg 1996, s. 38.

16. G.G. Kostiew; Wojenno-morskoj flot Sowietskogo
Sojuza i Rossii 1945-2000. Moskwa 2000, s. 414.

17. Podwodnyj front ,,Cholodnoj Wojny”. Cz. 1 W.S.
Borisow; Pierwoprochodcy. Moskwa 2002, s. 250.

18. Na rozkaz z Moskwy kapitan 1. rangi Kaszirskij
na niszczycielu rakietowym Bojkij udat si¢ do Baltijska.

19. W. Szigin; op. cit., s. 369.

20. tamze, 5.369.

21. tamze, s. 373.

22. G.G. Kostiew; op. cit., 5. 525.

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE

99



Dramat na Biskajach

Wyjatkowo, wladze uznaly za stosowne
nagrodzi¢ heroizm zalogi K-8. Oczywiscie
uczynily to, jak zwykle, bardzo dyskretnie.
Poufnym dekretem z lipca 1970 roku Pre-
zydium Rady Najwyzszej ZSRR cztonkéw
zatogi odznaczyto orderami i medalami
za mestwo i odwage, przejawione w walce
o uratowanie okretu. Oficerowie i miczmani
otrzymali, ktérzy przezyli katastrofe, a takze
wszyscy polegli — order Czerwonej Gwiaz-
dy, a pozostali zywi marynarze stuzby za-
sadniczej - medale Uszakowa.

Tytul Bohatera Zwigzku Radzieckiego
posmiertnie przyznano dowddcy K-8 kapi-
tanowi 2 rangi W. Biessonowi. Drugi wnio-
sek o nadanie tytutu lekarzowi okretowemu
zostat odrzucony. Gl. starszyna J. Ilczenko,
ktéremu lekarz okretowy kapitan A. Solo-
wiej oddal swoj aparat oddechowy zostat
poZniej usynowiony przez ojca lekarza®3.

W miescie Gremicha w tym samym roku
umieszczono tablice pamiagtkowa. W 1974
roku odstonieto pomnik ku czci 52 pole-
glych marynarzy z K-8. Nikogo z zyjacych
marynarzy, ani rodzin polegtych czlonkéw
zalogi nie zaproszono na uroczysto$¢?4, Zy-

jacy cztonkowie zatogi spotykaja si¢ co roku
12 kwietnia w St. Petersburgu aby uczci¢
swoich polegtych kolegow.

I na koniec jeszcze jedna interesujaca,
a zarazem zagadkowa informacja. W spe-
cjalnym wydaniu magazynu ,,Tajfun” uka-
zaly si¢ wspomnienia dow6dcy AOP K-38
(proj. 671) E.D. Czernowa. Oto co pisze: ,,
W 1970 roku na manewrach <<Okiean>>
K-38 znajdowat si¢ w O. Atlantyckim w za-
stonie razem zK-8. [...]

Jak si¢ potem dowiedziatem, zbiegto sig
to w czasie z zaistnialg na K-8 awarig, kto-
ra przeksztalcita si¢ w katastrofg ze Smiercig
52 czlonkow jego zatogi. K-38 mégt by¢ przy
burcie K-8 w ciggu nie dluzej niz godziny po
wydaniu rozkazu, ale to nie nastgpito...”?.
Zauwazmy: w ciagu nie dtuzej niz godziny.
Dlaczego zatem, dow6dztwo nie skierowa-
fo go na miejsce tragedii? Moze nie chcia-
no ujawni¢ jednego z najnowszych AOP
(w stuzbie dopiero nieco ponad 2 lata)?
Wszak Politbiuro i dowodztwo floty mar-
twilo sie gléwnie o okrety a nie o ludzi. Jak
powiadal rubasznie Jozef Stalin: ,,u nas lu-
diej mnogo”. @

SUPLEMENT
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Fot. zbiory Jarostaw Malinowski
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Jesus Maria Medel Soteras (Hiszpania)

Trellenzes (P 546), w czasie stuzby w marynarce wojennej Danii.

Losy niektérych z prawie 300 zbudowanych Raumbootéw (niemieckich kutréw tratowych)
okazaly sie by¢ catkiem interesujace. Jednak nawet dzi$, ponad 65 lat od chwili zakoriczenia
Il wojny Swiatowej, nadal wyptywaja na Swiatto dzienne nieznane wczesniej karty ich historii.
Proponujemy uwadze czytelnikéw artykut — drobne, wydawatoby sie, odkrycie, ukazujace, ze
kuter Sangual, nalezacy do Raumbootdw, zupetnie przypadkowo znalazt sie pod hiszpariska

bandera.

Jak wiadomo, po zakonczeniu II woj-
ny $wiatowej, wiekszoé¢ kutréw tralowych
Kriegsmarine, ktére zdotaly ja przezy¢, po-
dzielono pomiedzy zwycieskie panstwa
alianckie. 48 jednostek otrzymaly Stany
Zjednoczone, 45 - Zwiazek Radziecki, 11 -
Wielka Brytania, 24 - Dania, 8 - Holandia
i4 Norwegia (przy czym ostatnie trzy kraje
otrzymaly swoje jednostki z puli amerykan-
skiej lub brytyjskiej). Jak wida¢, w wykazie
tym nie ma Hiszpanii, ktdra nie mogta prze-
ciez liczy¢ na udzial w podziale niemieckiej
floty. Niezaleznie od faktu, ze w czasie woj-
ny dokumentacja i rysunki niemieckich ku-
trow tratowych trafily do Hiszpanii, to jed-
nak zorganizowanie ich seryjnej produkeji
okazalo si¢ ponad sily tego panstwa.

Analizujac liczbe podlegajacych podzia-
towi kutréw tratowych, uwage zwraca ich
nieproporcjonalnie duza czeé¢ przydzielo-
na Danii. Wéréd niemal dwoch i pot dzie-
siatki jednostek znajduje si¢ réwniez R 236.
Zgodnie z opracowaniem Die deutschen
Kriegsschiffe 1815-1945, okret zostal zbu-

dowany w stoczni Burmester w Swinemiin-
de (Swinoujsciu), z numerem stoczniowym
2819. Z dniem 1 lutego 1944 kuter znalazt
sie w skladzie Kriegsmarine i zdotal wzig¢
udzial w dzialaniach wojennych. Jednost-
ka znalazla si¢ w 14. Flotylli Kutréw Tra-
towych, operujac w Ciesninach Dunskich,
a pOzniej réwniez na Baltyku.

W maju 1945 R 236 wraz z innymi okre-
tami dawnej niemieckiej floty przeszedi
pod kontrole Aliantow, za$ 9 pazdzierni-
ka tego roku zostal oficjalnie wcielony do
duniskiej marynarki wojennej jako tratowiec
pod tymczasowa nazwa MR-236. 1 kwiet-
nia 1951 otrzymal nazwe wlasna Trellences
(numer burtowy M 555), a 19 sierpnia 1957
zostal przeklasyfikowany na patrolowiec
(numer burtowy P 546). 20 marca 1962 jed-
nostke skreglono ze stanu dunskiej floty,
i wystawiono na licytacje. 12 maja Trellences
zostal sprzedany (za 91,113 koron) firmie
Ingenierfirmaet Minerva z Vanlose.

Jeszcze w tym samym roku okret sprze-
dano ponownie, wraz z dwoma blizniakami,

Fot. zbiory Tom Wismann

» — nfieznany kuter tralowy
Kelegamarine

greckiemu biznesmenowi N.G. Nomikoso-
wi z Pireusu. Szybko okazalo si¢ jednak, ze
Grek byl jedynie kolejnym posrednikiem,
a rzeczywistym wlascicielem kutréw stat sie
Anastésios Georgiou Levéntis (1902-1978),
cypryjski milioner, ktéry zbudowat swoja
fortune na handlu w brytyjskiej Afryce Za-
chodniej (Nigerii i Ztotym Wybrzezu).
Léventis stat sie faktycznym twérca mor-
skiego oddzialu (Dioikisi Naftikou) Gwar-
dii Narodowej Cypru, przekazujac tej
formacji (w 1963 lub 1964 roku) trzy zaku-
pione eks-Réiumbooty. Byly to Orion (eks-
Asnces, eks-R 154), Faéthon (eks-Egences,
eks-R 157)! oraz bohater naszej opowie-
$ci, ktory otrzymal nazwe Dedalos. Karie-
ra Faéthona nie byta dluga - juz 8 sierpnia
1964 okret zostal zniszczony przez turec-
kie samoloty F-100 ,,Super Sabre” w zato-
ce Xeros (na pn.-zach. wybrzezu Cypru).
Natomiast Orion (noszacy numer burto-
wy 15) otrzymal pézniej (przed 1971) na-
zwe Levéntis (na cze$¢ sponsora), zostal
zmodernizowany na przetomie lat 60. i 70.
i wycofany pod koniec lat 70. Natomiast
Dedalos po prostu zniknal spod cypryj-

1. Medel Soteras i Mitiuckow podajg konkordan-
cj¢ Faéthon (eks-Bognes, eks-R 155) za Gronerem, jed-
nak zdaniem dunskiego opracowania Flddens skibe og
fartojer 1945-1995 (G. Olsen, S. Storgaard) byt to raczej
eks-Egences (OM).
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»Sangual” - nieznany kuter tratowy niemieckiej Kriegsmarine

Trellenaes (M 555) w czasie stuzby w marynarce wojennej Danii. Fot. zbiory Tom Wismann

skiej bandery, a jego dalsze losy okazaly sie
burzliwe. Slady jego sprzedazy ujrzaly $wiat
dzienny juz w nastgpnym roku, gdy kuter
swslawil” sie... przemytem tytoniu.

Dokumenty hiszpanskiej Specjalnej Stuz-
by Nadzoru Podatkowego (Servicio Espe-
cial de Vigilancia Fiscal, SEVF), wskazuja,
ze Dedalos wyszed! z Lizbony do Tangeru,
gdzie zaladowal kontrabande, aby dostar-
czy¢ ja do wyznaczonego punktu odbioru
na Balearach.

W dniu 19 sierpnia 1965 roku, okoto
godz. 05:00 rano SEVF otrzymata informa-
cje, iz przemytniczy kuter wyszedt w morze.
W celu jego przechwycenia, niezwlocznie
wystano patrolowce Albatros? i Alcaravdn.

Nastepnego dnia (20 sierpnia) okolo
godz. 22:30 w poblizu Campos na Major-
ce, na ekranie radaru Alcaravdna pojawil
sie punkt, ktory po sprawdzeniu okazal sie
nieznang jednostka plywajaca, idaca z wy-
gaszonymi $wiatlami. Przy
probie zatrzymania i zidenty-
fikowania, podejrzany statek

Sangual w okresie stuzby we flocie Hiszpanii. Fot. zbiory Jesus Maria Medel Soteras

Piekne ujecie Sanguala, wchodzacego na fale. Fotografia wykonana gdzie$ na wodach pétnocnej Hiszpanii.

Fot. zbiory Jesus Maria Medel Soteras

przyspieszyl i na petnej pred-
kosci sprébowal oderwac sig
od poscigu. Z uwagi na fakt,
ze Albatros nalezal w owym
czasie do najnowocze$niej-
szych i najszybszych hiszpan-
skich jednostek celnych, Alca-
ravdn poprosit go o pomoc.
Trzy oddane strzaly ostrze-
gawcze nie zrobily na prze-
mytnikach zadnego wrazenia,

2. Francuski typ ,VC” (Vedette
cotiere), zbudowany w 1958 przez Di-
rection des Constructions et Armes
Navales w Cherbourgu. Wyporno$é
60/82 t, wymiary 31,8x4,7x1,7 m,
uzbrojenie 1 dziatko 20 mm, naped 2
silniki MTU 820Db (2750 KM), pred-
ko$¢ maks. 28 w., zaloga 15 ludzi.
W 1968 roku przemianowany na Alba-

tros I, stuzyl do poczatku lat 90. (OM).
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III

»Sangua

- nieznany kuter tralowy niemieckiej Kriegsmarine

Autorska rekonstrukcja wygladu,Sanguala”
Rys. Jesus Maria Medel Soteras

wobec czego Albatros zmuszony byt otwo-
rzy¢ ogien bezposredni. Po 28 strzatach
z dzialtka kal. 20 mm, przemytnik, zidentyfi-
kowany juz jako Dedalos, zaczal wykonywa¢
dziwne manewry, polegajace na gwaltow-
nym to zmniejszaniu to znéw zwiekszaniu
predkosci. To jednak juz nie moglo zatrzy-
ma¢ Hiszpandw, i po czterech godzinach od
rozpoczecia pogoni, na poklad przemytni-
czej jednostki weszla grupa abordazowa.

Zaloga Dedalosa skladala si¢ z 4 ludzi,
z ktérych 2 mialo juz sprawy sadowe za po-
dobne przestepstwa — byli to szyper Jaime
Vila Llaneras (Hiszpan) i motorzysta Giu-
seppe di Falco (Wloch). Pierwszego z nich
aresztowano w lutym 1957 na poktadzie Lit-
tle Bay, a drugiego w 1963 r. na Wil Dove.

Cho¢ w czasie ucieczki z pokladu Deda-
losa udalo si¢ wyrzuci¢ do morza wigksza
cze$¢ fadunku, celnicy zdotali jeszcze skon-
fiskowa¢ na kutrze 150 skrzynek tytoniu, 50
francuskich win i liczne czeéci zapasowe do
silnikéw. W rezultacie operacji trzech celni-
kow (José Albadalejo Boj, José Maria Cel-
drén Parodi i Manuel Quesada Torregrosa)
zostalo wyrdznionych premia.

Z dokumentacji przegladu zatrzymanej
jednostki wyniklo, ze mostek i linia wodna
posiadaly opancerzenie o grubosci 15 mm.

Jak si¢ okazato, Dedalos byt juz znany
hiszpanskim celnikom, bowiem wcze$niej
(w 1964 roku) zdotat uj$¢ pogoni patro-
lowca Cormordn, ktéry nakryl przemytnika
w czasie roztadunku w rejonie Almerii.

Pézniej SEVF przejeta zatrzymana jed-
nostke na wlasno$¢, a pod koniec 1968 roku
(14 lub 18 grudnia) wprowadzita do stuzby
pod nazwa Sangual. Owe stowo oznacza ga-
tunek poludniowoamerykanskiego rybo-
fowa, tym samym stanowiac kontynuacje
tradycji jednostek Monopolu Tytoniowego,
ktérym nadawano nazwy ptakéw morskich.

Dzialalno$¢ Sanguala w skladzie SEVF
byla catkiem efektywna, szczegdlnie gdy
bazowal w Santander. Wéréd jego zdoby-

Podstawowe parametry techniczne

Dfugos¢ maksymalna 39,5m

Szerokos¢ 572m

Zanurzenie maksymalne 1,6Tm

Wypornos¢ petna 148t

Naped: 2 silniki wysokoprezne MWM R239, 0 petnej mocy 2500 KM, 2 waty napedowe
Predkos¢ maksymalna 22,5 wezta

Uzbrojenie: 1 dziatko plot. 20 mm Hispano-Suiza

czy znalazly sie¢ takie przemytnicze statki
jak Manano, Papy, Playa de Gures i Iorana.
Ten ostatni, uznany za byly brytyjski kuter
torpedowy typu Gay, w konsekwencji row-
niez zasilit hiszpariska flotylle celng pod na-
zwg Nebli.

Do 5 marca 1974 roku Sangual podle-
gal, wraz z pozostalymi jednostkami SEVE,
hiszpanskiej marynarce wojennej®. Osta-
tecznie zdemobilizowany zostat 21 wrze$nia
1974 roku*. @

Tlumaczenie z hiszpanskiego na
rosyjski i kompozycja N.W. Mitiuckow
Tlumaczenie z rosyjskiego

Maciej S. Sobanski

Poprawki, uzupelnienia i kompozycja
Oskar Myszor.

3. SEVF podlegala MW Hiszpanii od lutego 1965 do
marca 1974 (OM).

4. Pozniej pozostal w stuzbie SEVF (od 1982 noszacej
nazwe Servicio de Vigilancia Aduanera, SVA), wycofany
prawdopodobnie na przetomie lat 70. i 80. (OM)

Sangual ze skrzyniami ze skonfiskowanym tytoniem na poktadzie oraz swoja zdobyczg - zatrzy-
manym dawnym kutrem torpedowym lorana. Na burcie lorany widoczne uszkodzenie powstate

Fot. zbiory Jesus Maria Medel

G h =

Nr 107 (3/2011) » OKRETY WOJENNE

103



Nowosci wydawnicze

HIATY

Flota Gutagu. Stalinowskie

statki Smierci: transporty na Kotyme
Martin J. Bollinger

| Format 20 x 13 cm, 348 str., 49 fot., tabel i wy-
kreséw, Wydawnictwo Replika, Zakrzewo
(www.replika.eu) + Wydawnictwo Axis, Po-
znan (www.axis-online.pl), oprawa miekka,

Tematyka prezentowana przez autora jest ,,biata plamg” w historii Zwigzku
Radzieckiego. Jesli tematyka samego systemu Gulag byta juz wielokrotnie opi-
sywana, to jej morski akcent ograniczat si¢ do opisow podrdzy skazancow, co
tez uczynil np. Sotzenicyn. Autor niniejszej ksigzki postanowit jednak bardziej
zglebic temat.

W 12 rozdzialach autor chronologicznie przedstawia rozwéj Gulagu, przy
czym polowa z nich dotyczy spraw morskich. Dzigki niemu mozemy sie do-
wiedzie¢ jakimi statkami byli transportowani skazanicy, jak one znalazly si¢ we
flocie radzieckiej. Najciekawsze jest jednak pytanie postawione przez autora, a
mianowicie ,,co wiedziat Zach6d”? No c6z, sprawy moralne czasami majg wyz-
szo§¢ nad polityka.

Ksigzka warta polecenia czytelnikom, a to z racji nieznanej i tajemniczej te-
matyki, ktorej de facto nawet w Rosji do dzisiaj nikt nie opisat.

M

Die Organisation der U-Bootsflotten
der sowjetischen und russischen
Seekriegsflotte von 1917 his

m"nf"*,._._,n_ 2010 — Band 1 — Die U-Boote
agriyramit der Baltischen Flotte

Hans-Joachim Hiller, Axel Engels
Wydawnictwo: Breitschuh & Kock GmbH, Kiel
Format: 21,0 x 29,5 cm, str. 606,

oprawa migkka, 2010 r.

Dzigki uprzejmosci p. Wernera Globkego, wydawcy popularnego, niemiec-

kiego rocznika morskiego Weyer, mamy przyjemnos$¢ zaprezentowa¢ naszym
czytelnikom pozycje, na ktéra pewnie nie jeden, by¢ moze czekal. Pozycja jest
poswigcona wszystkim okretom podwodnym Floty Baltyckiej od roku 1917 i
1991 oraz Czerwonej Floty Baltyckiej, ich OdB, dyslokacji, okretéw-baz, kolej-
nych dow6deow, zaréwno samych okretow, jak i poszczegélnych brygad, czy
nawet komisarzy politycznych. Kazda jednostka, bojowa, czy szkolna, poczaw-
szy od Kasatki do najnowszej, zostaje czytelnikowi przystepnie przyblizona. In-
formacje uzupetniono istniejacymi do tej pory pomnikami radzieckich i rosyj-
skich okretéw podwodnych Floty Baltyckiej, znajdujacymi si¢ na terytorium
Federacji Rosyjskiej. Dochodzi do tego jeszcze lista jednostek bez specjalnego
przydziatu do sit podwodnych w latach 1951-1991, zestawienie stoczni w ZSRR
i Federacji, dane taktyczno-techniczne w tabelach (wybidrczo). Catoé¢ zdobi
olbrzymia masa zdje¢, w tym wiele nieznanych do tej pory, m.in. ze zbioréw
zmarlego Borysa Lemaczko, ktérymi zarzadza teraz jego syn Dmitrij. Opisywa-
na pozycja zostala doceniona w samej Rosji, gdzie spotkata si¢ ze sporym uzna-
niem, a stowem wstepnym ,,poblogostawili” owg gigantyczng prace, kontrad-
miral w stanie spoczynku, LI. Zwieriew i komandor (kapitan 1. rangi), rowniez
w stanie spoczynku, W.S. Gazizow. Oprécz wyjasnien samych autoréw — kto-
rzy korzystali z pomocy wielu swoich przyjaciét w Rosji, na ktérych nadal moga
liczy¢ — dlaczego si¢ porwali na tak gigantyczne przedsiewziecie, swojg opinie
wyraza rowniez Olaf Pestow, przewodniczgcy grupy roboczej hobbystéw z tere-
néw bylej NRD, znany publicysta z dziedziny marynistyki, komandora podpo-
rucznika Volksmarine, w stanie spoczynku a obecnie doradca historyczny Mu-
zeum Broni Podwodnej w Peenemiinde. Autorzy nie ustaja w swoich zamiarach
i pracuja obecnie nad nastepna pozycja z tej serii, poswieconej Flocie Péinocnej.
Wiszystkim wielbicielom ,,podlodek” niniejsza pozycje goraco polecamy.
Michat Jarczyk

IETATNI TRANSATLANTYE
STEFAN BATORYT

Ostatni transatlantyk , Stefan Batory”

Jerzy Drzemczewski
Format 31 x 23 cm, 280 str., 846 fot.,
Pomorska Oficyna Wydawniczo-Reklamowa,

Gdynia (www.powr.pl), oprawa twarda,

cena 70 zt

Kolejna pozycja znanego gdynskiego wydawnictwa. Po pracy po$wigconej
Batoremu, przyszta pora na prezentacje jego nastepcy Stefana Batorego. Trze-
ba przyzna, ze autor dokonat benedyktynskiej pracy, aby zaprezentowac ostat-
ni transatlantyk plywajacy pod polska bandera.

Historia polskiej oceanicznej zeglugi pasazerskiej to temat wielce ciekawy
i wielce fotogeniczny. Autor zgromadzit w swojej pracy 846 fotografii przedsta-
wiajacych Zycie na transatlantyku we wszelkich jego dziedzinach. Ich warto$¢
podnosi ich $wietna jako$¢ oraz wspanialy papier kredowy na ktorym zostaty
wydrukowane. Ich prezentacja to rowniez czastka historii Polski na morzu i hi-
storii kultury. A to a racji tego, ze Stefan Batory goscil na swoim poktadzie zna-
nych w tamtych czasach ludzi filmu, sztuki i kultury. Dzigki temu mozemy zo-
baczy¢ wspaniale fotografia znanych aktoréw; piosenkarzy czy innych artystow.

Autorowi nalezg si¢ stowa podzigkowania za ogromny wktad pracy. Oby da-
lej kontynuowat swoje dzielo i prezentowat kolejne znane polskie statki.

Kazdy pasjonata polskiej floty i jej historii, powinien ja koniecznie posiada¢

w swojej bibliotece.

M

LTorunia do Okehampton. Rzecz o Szkole
Podchorgzych Marynarki Wojennej historig
iycia jej komendantow pisana

Dariusz Nawrot

Wydawnictwo Akademii Marynarki Wojennej,

n—_ Gdynia 2010, str. 234, cena ok. 55 zt

Polska historiografia wojskowa, w tym takze marynistyczna, znajduje si¢ w
stadium zalewu ksigzkami byle jakimi, Zle przygotowanymi, po raz niewiado-
mo ktéry podejmujacymi te same problemy, z luboscig omawiajacych wspania-
fe losy, bohaterskich dowddcéw i zatdg niemieckich U-bootow, pojawienie sie
ksigzki Pana Dariusza Nawrota, wydaje si¢ by¢ jakze potrzebnym promykiem
nadziei. Okazuje si¢, ze moga powstawac ksigzki ciekawe, podejmujace niezwy-
kle wazne tematy, w tym problem polskiego szkolnictwa wojskowego.

W dotychczasowej literaturze pojawialy si¢ pozycje podejmujace problem
szkolnictwa wojskowego, ale nigdy w takim zakresie. Autor swojg pozycja za-
pelnia wazng luke w historiografii, dajgc dodatkowo czytelnikowi pasjonujace
biogramy ludzi niezwyklych.

Praca przeznaczona jest dla szerokiego kregu odbiorcow, ktorzy dzieje Polskiej
Marynarki Wojennej chca poznac troche dokladniej, ale takze dla tych ktdrzy pa-
sjonuja si¢ losami ludzkimi, dla ktorych historia to ludzie, ich sukcesy i porazki.

Do przygotowania tej ksigzki wykorzystano archiwalia zgromadzone w In-
stytucie i Muzeum im. gen. Wladystawa Sikorskiego w Londynie, Archiwum
Ministerstwa Obrony Wielkiej Brytanii w Hayes, ale takze w oddziale gdan-
skim Instytutu Pamieci Narodowej, archiwum Akademii Marynarki Wojen-
nej w Gdyni, Centralnym Archiwum Wojskowym w Rembertowie, czy réwniez
Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Dzieki temu powstala ksigzka wyjatko-
wa, doktadna, nie majaca dotad swojego odpowiednika na fonie polskiej histo-
riografii wojskowej. Do tego trzeba dolozy¢ ogromna literature. Cato$¢ tworzy
znakomitg baz¢ dla prowadzonych rozwazan.

Praca Dariusza Nawrota jest pigknie wydana, twarde okladki, $wietny papier,
i doskonate zdjecia, calos¢ w sepii, co dodaje ksigzce szlachetnego rysu. Catoé¢
jest doskonale zilustrowana, nie tylko poprzez zdjecia bohaterdw tekstu, ale tak-
ze jednostek na ktorych przyszto im stuzy¢, czy tez z okazji promocji kolejnych
rocznikéw oficeréw Polskiej Marynarki Wojennej.

Maciej Franz
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