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Z zycia flot

Kadtub australijskiej Canberry krotko po wodowaniu.

AUSTRALIA

Wodowanie ,,Canberry”

W hiszpanskiej stoczni Navantia zwodowano pierwszy z dwoch zamo-
wionych okretéw desantowych, HMAS Canberra. Bedzie to najwieksza jed-
nostka australijskiej marynarki wojennej.

Uroczystos¢ odbyta si¢ 17 lutego, z udziatem dowddcy australijskiej mary-
narki wojennej, wiceadm. Russa Crane’a, przedstawicieli wladz politycznych
obu krajow, a takze reprezentantow BAE Systems Australia.

Wymaganiem rzadu bylo bowiem, by przynajmniej czes¢ prac zosta-
to wykonanych w Australii. Szacuje sie, ze do szdsty dolar z wartoéci cate-
go kontraktu trafi ostatecznie do réznych przedsiebiorstw tego kraju. Pozo-
stafe przekazane zostang Navantii oraz dostawcom systeméw poktadowych
i uzbrojenia.

Wodowanie dotyczylo w zasadzie kadtuba nowej jednostki. Prace wykon-
czeniowe potrwaja w Hiszpanii jeszcze przez kilka miesiecy. Pozniej Canber-
ra zostanie przetransportowana — na pokladzie najwigkszego na $wiecie sa-
mozatapialnego doku Blue Martin - do australijskiej stoczni BAE Systems
w Williamstown. Tam zostanie dokornczona budowa okretu oraz integracja
systemow pokladowych, w tym uzbrojenia.

Canberra powinien zosta¢ przekazany uzytkownikowi w 2014. Planuje
sie, ze rok pdzniej dotaczy do niego drugi okret, Adelaide. Zastapia one pare
okretow desantowych typu Kimbalao wypornoéci 8500 t, majacych za sobg
juz 40 lat stuzby, najpierw w US Navy, a od polowy lat 1990. - w Royal Au-
stralian Navy. Wraz z wejsciem do stuzby nowych desantowcéw, wycofany
zostanie rowniez Tobruk, 30-letnia obecnie jednostka o wypornosci 5800 t,
przeznaczona do przewozu 300 Zolnierzy oraz 18 czolgéw i 40 transporte-
réw opancerzonych.

BRAZYLIA
Wsparcie z USA?

W prasie brazylijskiej pojawily sie informacje, ze w wypadku wyboru sa-
molotu F/A-18 E/F ,,Super Hornet” w rzadowym przetargu, Amerykanie
sklonni sg przekaza¢ Brazylii za niewielkie kwoty okrety z ,drugiej reki”.
W gre wchodza 4 niszczyciele rakietowe typu Arleigh Burke (Oskar Austin

Prototypowa fregata Aquitanie w czasie préb na uwieziu.

DDG-79, Roosevelt DDG-80, Ho-
ward DDG-83, Bulkeley DDG-84)
oraz 2 okrety desantowe (Harpers
Ferry LSD-49 i Hall Carters LSD-
50). Wedlug prasy brazylijskiej pro-
blemem s3 jednak ogromne koszta
eksploatacji i uzbrojenia tych jed-
nostek.

FRANCJA
»Aquitaine” po pierwszych
probach

Zgodnie z harmonogramem
Fot. Navantia.  projektu DCNS konczy integracje
systemow i proby na uwiezi pierw-
szej fregaty wielozadaniowej FREMM Aquitaine. Wszystkie glowne syste-
my okretu muszg zosta¢ przetestowane przed pierwszymi probami morski-
mi przewidzianymi na wiosne przysziego roku.

Jak do tej pory zainstalowano 95% systemow hydraulicznych i elektrycz-
nych, trwajg przygotowania do testow zasadniczych systeméw informacji bo-
jowej i facznosci, nawigacyjnych, radaréw, systemow zasilania oraz napedu.

Pierwsze testy silnikow elektrycznych oraz turbin gazowych zostaly za-
konczone z zadowalajgcym wynikiem. Réwniez system przeniesienia mocy
dziatal sprawnie, probnie obracano $ruby okretowe.

Aby pierwsze proby morskie Aquitaine byly efektywnie przeprowadzone
ob. szkoli sie 60 0séb personelu francuskiej MW, co trwa juz 6 miesiecy. Za-
daniem jest opanowanie zautomatyzowanych systeméw okretowych fregaty,
ktorej zaloga bedzie liczy¢ 108 osob (okoto potowy liczebnosci zatogi star-
szych fregat).

IRAN

Iranczycy plyna przez Suez

Iranska korweta Alvand wplyneta 22 lutego b.r w Kanal Sueski, by wzig¢
udzial w éwiczeniach na Morzu Srédziemnym. Wywolalo to ostre protesty
Izraela.

Alvand trudno uznaé za nowoczesng lub wyjatkowo grozng jednost-
ke. Zbudowany w Wielkiej Brytanii okret rozpoczat stuzbe w 1968. Ma
97 m dlugosci i wypornos¢ standardowg 1100 t. Jego uzbrojenie stano-
wig 4 chinskie pociski przeciwokretowe C-802 (z glowica o masie 165 kg),
dziato morskie Mk 8 kalibru 114 mm, dwulufowe dziatko przeciwlotni-
cze kalibru 35 mm, dwa dziatka plot kalibru 20 mm, 2 wkm-y, 2 mozdzie-
rze kalibru 81 mm, wyrzutnia pociskow glebinowych i dwie potréjne wy-
rzutnie torped.

Alvandowi towarzyszy okret zaopatrzeniowy Kharg (patrz IV str. oklad-
ki). Maja one wzig¢ udzial w ¢wiczeniach wspoélnie z jednostkami syryjski-
mi. Wedtug oficjalnych zapewnien wladz iranskich, na pokladzie znajduja si¢
réwniez kadeci, a pobyt na Morzu Srédziemnym potrwa rok.

Cel misji byt znany juz od kilku tygodni. Przedsiewzigcie wywolato gwat-
towny protest Tel-Awiwu. Okazal si¢ on nieskuteczny. Wiadze Egiptu nie
przeszkodzily iranskim jednost-

Fot. DCNS
° kom w przejéciu Kanatu Sueskie-

go — w mysl obowigzujacych uméw
miedzynarodowych, mozna byloby
to zrobi¢ wylacznie w czasie wojny.
Tym bardziej, ze Teheran zadekla-
rowal, ze jednostki nie transportuja
broni, materiatéw rozszczepianych
i chemikaliow.

Przedstawiciele Izraela uzna-

li operacje iranska za prowokacje.
Faktem jest, ze zaden z okretow
wojennych republiki islamskiej nie
wplynat na Morze Srédziemne od
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Kolumbijski patrolowiec 11 de Noviembre na stoczniowym slipie.
Fot. via Juan Carlos Cicalesi

rewolucji 1979. Z drugiej jednak strony jednostka nie stanowi powaznego
zagrozenia dla bezpieczenstwa tego kraju.

KOLUMBIA

Nowy patrolowiec

Minionego 16 grudnia 2010 r. nowa jednostka patrolowa MW Kolum-
bii, ochrzczona ARC 11 de Noviembre (PO-145) zostata wodowana w stocz-
ni Fassmer w Niemczech. Okret nalezy do projektu CPV-40, jest przeznaczo-
ny do patrolowania rejonéw przybrzeznych i zostanie dostarczony w potowie
biezacego roku. W miedzyczasie zaloga przechodzi szkolenie w obstudze
okretu w Niemczech.

11 de Noviembre wypiera 245 ton, ma dt. 40 m, dwa silniki wysokoprezne
MTU 1920K zapewniajg predkos¢ 22 weztdw, a zasieg wynosi 2000 mil mor-
skich przy predkosci 12 w. Uzbrojenie skiada sie ze stabilizowanego dziatka
kal. 25 mm typu Typhoon Mk 25 Mod II, kierowanie ogniem zapewni optro-

niczny system Toplite. Zasadnicze wyposazenie elektroniczne to radar dozo-
ru morskiego 2D oraz automatyczny system identyfikacji.

Model rosyjskiej korwety projektu 20385.
ROSJA

Fot. Internet

Nowe korwety

Za kwote 3,5 mld USD zaméwiono 8 korwet nowego projektu 20385.
Pierwsza jednostka ma otrzymac nazwe Prowornyj. Niestety w chwili obec-
nej brak blizszych danych taktyczno-technicznych poza tym, ze jednostki
otrzymaja rakiety rodziny Klub/Jachonit.

Czas prob

Czasem prob dla stoczni ,,Siewmasz” w Siewierodwinsku bedzie biezgcy
rok. Niedlugo planowane sg kolejne proby strategicznych atomowych okre-
tow podwodnych Jurij Dolgorukij i Aleksandr Newskij typu ,,Borej” (proj.
955). Maja one objac tez kolejne proby rakiet ,,Butawa”. Planuje sie, ze druga
jednostka typu zasili w grudniu b.r. Flote Pacyfiku.

Na proby uda si¢ réwniez Siewierodwinsk bedacy prototypowa jednostka
typu ,,Jasen” (proj. 885).

UKRAINA
W planie 4 korwety
Rzad Ukrainy 9 marca ustanowil panstwowy program celowy budowy
korwet. 4 okrety majg zosta¢ zbudowane do 2021 za ok. 2 mld USD.
Decyzja Rady Ministréw Ukrainy zapadla 9 marca (Rozporzadzenie nr

Fot. Internet

Jurij Dotgorukij w Siewierodwinsku.

176). Program budowy 4 korwet do 2021 ma kosztowa¢ 16,22 mld hrywien
(ok. 5,8 mld PLN). Uzbrojenie i wyposazenie nieprodukowane na Ukrainie
ma by¢ importowane z zagranicy. Zrezygnowano z innych koncepcji, w tym
remontu istniejacych okretéw i zakupu korwet za granica, czy rozwoju syste-
moéw wyposazenia wylacznie na Ukrainie.

Program ma nie tylko wzmocni¢ flote ukrainska, ale poprawi¢ tez obraz
Ukrainy za granicg, a nawet przynies¢ efekty ekologiczne zwigzane z wycofa-
niem z linii przestarzalych jednostek. Najwazniejszy ma jednak by¢ efekt go-
spodarczy. W programie wezma udzial nie tylko stocznie, ale tez ponad 100
innych przedsigbiorstw na calej Ukrainie. Zatrudnienie ma znalez¢ ponad 10
tysiecy w wytworniach i o$rodkach rozwojowych.

Wezesniej planowano zbudowanie 10 korwet do 2026. Ich budowa miata
rozpocza¢ si¢ w 2009. Pierwsza miata zosta¢ zwodowana w 2012, a 4 kolejne
do konca 2018. Realizacji tego planu przeszkodzit kryzys ekonomiczny i za-
wirowania polityczne na Ukrainie. Srodkéw na obronnos¢ nie starczalo na-
wet na wyzZywienie zolnierzy.

Projekt ukrainskiej korwety (58250) opracowal O$rodek do$wiadczal-
ny budowy okretéw w Nikolajewie. Jej wyporno$¢ ma wynosi¢ 2,5 tys. ton.
Przewidywany zasi¢g wynosi 4 tys. Mm, a autonomiczno$¢ miesigc. Zaloge
ma stanowi¢ 110 ludzi. Przewidywane jest zastosowanie uzbrojenia zachod-
niego, w tym pociskow przeciwokretowych Exocet MM40 Block 3, zestawow
przeciwlotniczych Aster 15 i torped Eurotorp. Na poktadzie korwety ma ba-
zowa¢ $miglowiec. W listopadzie 2009 projekt zostat zatwierdzony przez Mi-
nisterstwo Obrony, a przetarg na budowe korwet wygrata Stocznia Czarno-
morska z Nikolajewa.

WIETNAM

Korweta w stuzbie

Pierwsza korweta typu ,Gepard” zbudowana w Rosji zostata 13 marca
2011 roku oficjalnie przyjeta do stuzby w bazie Cam Ranh. Otrzymata na-
zwe Dinh Tien Hoang.

Opracowali: Serwis AL Altair, Jarostaw Malinowski

Korweta Dinh Tien Hoang krétko po ceremonii wcielenia do stuzby.
Fot. Internet
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Piotr Sudnik

Chwila relaksu, zapewne palenie fajki
_z opium, na poktadzie uzbrojonej
dzonkiwe=petowie XIX wieku.

Fot. ATC'[iiwym,,Morskaja Kampanija”

Bitwa pod Ty-ho

Stoczona 4 sierpnia 1855 roku, pomie-
dzy polaczonymi sitami Royal Navy i Uni-
ted States Navy, a chinskimi piratami, bi-
twa morska w zatoce Ty-ho (Tai-O, Da Ao)
jest dzisiaj praktycznie zapomniana. War-
to ja przypomnie¢ z wielu powoddéw, m.in.
z tego, Ze byla jedng z pierwszych bitew,
podczas ktorej, bioracy w niej udziat Angli-
cy i Amerykanie nie strzelali do siebie na-
wzajem, lecz do wspdlnego wroga.

Poczawszy od lat 40-ych XIX wieku Ce-
sarstwo Chinskie, rzadzone przez dynastie
mandzurska Quing, pograzalo si¢ w coraz
wiekszym kryzysie politycznym i ekono-
micznym. Do niedawna pot¢zne panstwo
kurczyto si¢ gwattownie, tracac kolejne te-
rytoria na rzecz Rosji, Anglii i Francji. Na
skutek przegranej wojny toczonej z Anglia,
w latach 1839-1842 - tak zwanej pierw-
szej wojny opiumowej, Chiny zmuszone
zostaly do szeregu ustepstw, migdzy inny-
mi udostepnienia portéw dla europejskich
statkow, odstapienia Anglii Hongkongu
(po wsze czasy) oraz otwarcia tzw. portéw
traktatowych, w ktérych Chinom przystu-
giwal jedynie 5% podatek wwozowy. Po-
nadto cesarstwo targane bylo wewnetrzny-

mi niepokojami spolecznymi, powstaniami
antymandzurskimi i antychinskimi. Do naj-
powazniejszych z nich nalezato trwajace az
14 lat powstanie Tai-Ping. Panistwo nie po-
trafigc samodzielnie poradzi¢ sobie z tymi
problemami, obnazylo wobec $wiata swo-
ja stabo$¢ polityczna i militarng. W efekcie
kolejne wojny i powstania doprowadzily do
upadku cesarstwa i proklamowania w 1912
r. Republiki Chinskiej.

Przywileje wymuszone na Chinach trak-
tatem nankinskim z 1842 r. koficzacym
pierwsza wojn¢ opiumowg, umozliwily An-
glii i innym krajom europejskim oraz USA
swobodny handel z Pafistwem Srodka. Nie-
stety swobode ta, w znacznej mierze, ogra-
niczali chinscy piraci napadajacy na stat-
ki handlowe. O ile na Atlantyku proceder
piractwa zostal praktycznie zlikwidowa-
no do konca lat 30-tych XIX w., to na Pa-
cyfiku byl on w pelnym rozkwicie. Uroz-
maicone wybrzeze Chin dawalo piratom
nieograniczong ilo$¢ kryjowek, a ptytkie
wody przybrzezne uniemozliwiaty okre-
tom wojennym skuteczny poscig. Dodatko-
wo, niewielkie sily flot pafistw europejskich
i USA stacjonujace na wodach przybrzez-

nych Chin, przy duzej ilosci statkéw han-
dlowych, w praktyce nie byly w stanie sku-
tecznie ich ochraniaé.

Kiedy latem 1855 piraci uprowadzi-
li cztery statki handlowe w rejonie Koulun,
w poscig za nimi Royal Navy wystata, do-
wodzony przez komandora Williama Fello-
wesa, slup HMS Rattler.

Zostal on zwodowany 12 kwietnia 1843
r. w stoczni Sheerness Dockyard i wszedt
do stuzby 12 grudnia 1844 r. Jednostka, kla-
syfikowana jako slup, miata kadtub drew-
nianej konstrukeji dtugos¢ 53,8 m, szeroko-
$ci 10 m i zanurzeniu 5,67 m o wypornosci
1112 ton. Zatoge stanowito 180 oficerdw,
marynarzy i zolnierzy piechoty morskiej.
Uzbrojona byla w cztery karonady 32-fun-
towe i jedng armate 68-funtowa. Rozwijala
predkos¢ 9,9 wezta. Naped stanowily dwie
maszyny parowe o tacznej mocy 200 KM
wprawiajace w ruch dwulopatows $rube, co
byto nowoscig na owe czasy. Do momentu
zwodowania Rattlera wszystkie okrety wo-
jenne o napedzie parowym napedzane byly
bocznymi kotami fopatkowymi. Ich zasto-
sowanie na okretach wojennych mialo dwie
zasadnicze wady: kota takie ze wzgledu

4
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Bitwa pod Ty-ho

na swoja konstrukcje byly bardzo podat-
ne na uszkodzenia podczas walki, a poza
tym umieszczenie ich na burcie okretu
w znacznym stopniu ograniczato miejsce
na rozmieszczenie artylerii, co wptywalo na
zmniejszenie sity salwy burtowej. Zastoso-
wanie $ruby do napedu okretu wyelimino-
walo oba te problemy!.

Dzigki informacjom uzyskanym od
szpiega w Makao, komandor William Fel-
lowes znalazt piracki port w zatoce Ty-Ho
(Tai-O) na pétnocno-zachodnim wybrze-
zu wyspy Lantau polozonej u ujécia rzeki
Perlowej. Zatoka tworzyta naturalny, osto-
niety z trzech stron port, z polozona na la-
dzie niewielkg wioska o tej samej nazwie.
Plytkie wody uniemozliwialy podejécie na
odlegto$¢ strzatu, wiec komandor Fello-
wes postanowil zaatakowa¢ piracie gniazdo
w inny sposéb. Szybko wrécil do Hongkon-
gu i uzyskat zgode na wlaczenie do swoich
sit HMS Eaglet, do niedawna cywilnej jed-
nostki handlowej o niewielkim zanurzeniu,
nalezacej do niejakiego pana Calldwella,
oraz zwrdcil si¢ 0 pomoc do kapitana Wil-
liama J. McCluney’a - dowddcy, cumujacej
wowczas w Hongkongu, amerykanskiej fre-
gaty parowej USS Powhatan.

Dowodzony przez kapitana Williama
J. McCluney’a okret zostal zwodowany 14
lutego 1850 roku w stoczni Norfolk Navy
Yard, a do stuzby wszedl 2 wrze$nia 1852
r. Mial on drewniang konstrukeje, wypor-
nos¢ 3825 t, dlugos¢ 77,3 m, szerokos¢ 14
m i zanurzenie 5,64 m. Napedzala go ma-
szyna parowa o mocy 1500 KM, pozwala-
jaca rozwing¢ pred-
kos¢ 11 weztow.

Zatoga liczyta 289 1845r.

i jako okret flagowy bral udzial w ekspe-
dycji komandora Matthew Perryego do Ja-
ponii. To na jego poktadzie 31 marca 1854
roku zostal podpisany stynny traktat z Ko-
nagawy, koficzacy ponad 200-letnia izola-
cje Japonii.

Kapitan William J. McCluney oddat pod
rozkazy komandora Fellowesa dwie szalu-
py i kuter z Powhatana, kazde uzbrojone
w jedng 12-funtowg haubice oraz obsadzo-
ne przez 66 marynarzy i 28 zolnierz piecho-
ty morskiej, ktorzy zgtosili sie na ochotni-
ka. Zespolem dowodzit porucznik Pegram.
Kolejne cztery, uzbrojone w dziala szalu-
py z Rattlera obsadzili angielscy marynarze
i oddzialy piechoty morskiej. Tak przygoto-
wany zespol, z Rattlerem na czele, wyply-
nat 3 sierpnia z Hong Kongu i po kilku go-
dzinach znalazt si¢ na péinoc od wejscia
do zatoki Ty-ho. Zaczynajace si¢ plycizny
uniemozliwily Rattlerowi dalszg zegluge.

O $wicie 4 sierpnia, wykorzystujac swo-
je niewielki zanurzenie, Eaglet z sze$cioma
uzbrojonymi szalupami na holu, w towa-
rzystwie kutra z Powhatana, wptynat do za-
toki Ty-ho. U wejécia do zatoki flotylla zo-
stata zauwazona przez kilka matych dzonek
handlowych, ktdre na jej widok usitlowa-
ty z niej uciec. Do przecigcia im drogi wy-
stano jedna szalupe z Rattlera i kuter z Po-
whatana.

W naturalnym porcie, utworzonym
przez brzegi zatoki, cumowalto czterna-
$cie duzych i dwadzie$cia dwie mniej-
sze dzonki pirackie oraz siedem uprowa-
dzonych statkéw handlowych, z ktérych

wigkszo$¢ stanowity chinskie dzonki. Za-
togi pirackich statkéw liczyt okoto 1500 lu-
dzi, a dzonki uzbrojone byly w sumie w ok.
130 armat réznego rodzaju i kalibru. Pie¢
dzonek, jak w swoim poézZniejszym raporcie
z 6 sierpnia zaznaczyt komandor Fellowes,
bylo specjalnie zbudowanych jako okre-
ty wojenne i $wietnie uzbrojonych w dzia-
ta o kalibrach od 6 do 68 funtéw (jed-
na z nich miala na pokladzie az 21 dziat),
muszkiety, pistolety, wldcznie i tzw. stink-
pots, czyli gliniane garnki wypelnione
czarnym prochem, siarka, materialem za-
palajacym i dymnym oraz réznego rodzaju
odlamkami, uzywane w charakterze grana-
tow. Jak wida¢ piraci dysponowali przytla-
czajaca przewaga liczebna (przekraczajaca
5:1) i ogniowy, przynajmniej jesli chodzi
o ilo$¢ artylerii. Ale jak wykazata majaca
rozegra¢ si¢ bitwa, nie ilo$¢ zolnierzy ani
armat, ale wyszkolenie i jako$¢ broni zde-
cydowaly o zwyciestwie.

W kierunku zgromadzonych dzonek ko-
mandor Fellowes kazal odpali¢ z poktadu
Eagleta pig¢ 24-funtowych rakiet. Zaalar-

1. HMS Rattler wzigt udzial w prébach z bocznoko-
fowcem Alecto, ktére miaty udowodni¢ wyzszo$¢ nape-
du $rubowego nad kotami fopatkowymi. Najstynniej-
sza z nich miata miejsce 4 kwietnia 1845 r. i polegata na
przecigganiu liny rozciggnietej pomiedzy obiema jed-
nostkami. Rattler wyszed! z niej zwyciesko, co przez 6w-
czesng pras¢ podawane bylo jako przekonywujacy do-
wod wyzszoéci napedu srubowego. Jednak z pozniejszej
analizy eksperymentéw wynika, ze podczas wszystkich
préb maszyny Alecto nigdy nie osiagnety pelnej mocy.
W tym samym okresie na Rattlerze prowadzono row-
niez testy réznych rodzajow $rub, w celu wybrania mo-
delu najbardziej odpowiedniego do napedu jednostek
plywajacych.

HMS Rattler - ilustracja przedstawia wyglad jednostki podczas stynnej proby przeciggania liny z HMS Alecto, 4 kwietnia
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oficeré6w, marynarzy
i zolnierzy piechoty
morskiej. Uzbrojony
byt najprawdopodob-
niej w jedno dzialo
11-calowe, 10 dzial
9-calowych i 5 dzial
12-funtowych. Naj-
prawdopodobniej,
poniewaz nie moz-
na mie¢ pewnosci co
do doktadnej ilosci
oraz rodzaju artylerii
na pokladzie Powha-
tan w tym okresie.
Wiele wskazuje na
to, ze 11-calowe dzia-
fo Dahlgrena zamon-
towano na nim do-
piero w 1860 roku,
po powrocie okretu

do USA. USS Powha- A
tan wchodzit w sklad

East India Squadron i
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Bitwa pod Ty-ho

mowani piraci wybiegli na poklady. Na wi-
dok zblizajacych si¢ polaczonych sil anglo-
-amerykanskich cze$¢ dzonek podniosta
zagle i usitlowala uciec z zatoki, z pozosta-
tych natomiast otworzono silny ogien. Na
szczgdcie dla sit sprzymierzonych, Zle wy-
mierzona salwa przeniosla, a zamontowa-
ne na szalupach armaty i haubice odpo-
wiedzialy ogniem. Po kroétkiej wymianie
ognia sze$¢ dzonek od razu zatonelo. Sza-
lupy zblizyly sie do burt pozostatych jedno-
stek pirackich i marynarze wraz z Zolnie-
rzami piechoty morskiej zaczeli wdzieraé
sie na ich poklady. Rozgorzala zacigta wal-
ka wrecz. Szczegélnie grozne okazaly sie
stinkpoty, ktore piraci rzucali na fodzie An-
glikéw i Amerykanéw. Szalupa dowodzo-
na przez R. Brownsdona - platnika z Po-
whatana zostala tak skutecznie trafiona
kilkoma stinkpotami, a nast¢pnie ostrzela-
na z muszkietéw i obrzucona wldczniami,
ze w efekcie Amerykanie stracili trzech za-
bitych, a siedem 0s6b odniosto ranny. Na
innej amerykanskiej szalupie zgineto ko-
lejnych dwoch ludzi, a kilku zostalo ran-
nych, kiedy stojaca przy ich burcie dzonka
eksplodowata w wyniku pozaru. W koncu
Anglicy i Amerykanie, dzieki dyscyplinie
i lepszemu wyszkoleniu, uzyskali przewa-
ge i zdobyli wszystkie dzonki. Piraci, ktd-
rzy nie zgineli w walce lub nie zostali wzig-

Amerykanska fregata bocznokotowa USS Powhatan.

ci do niewoli salwowali si¢ ucieczka wptaw
do brzegu.

W efekcie bitwy Anglicy i Ameryka-
nie zniszczyli czternascie duzych (dziewieé
z nich zdobyto i spalono po bitwie) i sze$¢
mniejszych dzonek. Szesnascie dzonek pi-
rackich, wykorzystujac sprzyjajacy wiatr,
zdotato uciec.

Straty piratéw poniesione w bitwie nie
sg doktadnie znane. Komandor Fellowes,
We wspomnianym raporcie, szacuje, ze zgi-
neto, utoneto lub zostato rannych ok. 500,
a do niewoli wzieto ok. 1000 Chinczykow.

Sposrod uwolnionych siedmiu statkéw
handlowych, dwa w wyniku bitwy byly na
tyle mocno uszkodzone, ze nie nadawaly si¢
do zeglugi i podjeto decyzje o ich spaleniu.

Straty angielskie wyniosty trzech zabi-
tych: George’a Mitchella, Jamesa Silversa,
Johna Fergusona, jeden zaginiony: M. Olif-
fa (najprawdopodobniej utonal) oraz sied-
miu rannych. Bezposrednio w bitwie Ame-
rykanie stracili dwéch zabitych: Jamesa
A. Halsey’ i Izaaka Coea oraz o$miu ran-
nych. Ponadto, trzy osoby zmarly pézniej
w wyniku odniesionych ran: John Pepper,
S. Mullard i B. Addamson. Przytlaczajaca
wigkszoé¢ rannych Anglikéw i Ameryka-
ndéw odniosta obrazenia w wyniku oparzen.
Wszyscy ranni zostali umieszczeni w bry-
tyjskim szpitalu w Hongkongu.

Mimo, ze ani Rattler ani Powhatan nie
wziely bezposéredniego udzialu w bitwie, to
walczyli w niej marynarze i piechota mor-
ska z obu okretéw i dlatego wymieniane s3
one w zrodlach jako uczestnicy bitwy pod
Ty-ho.

Przez niespelna rok Rattler stuzyt jeszcze
w Royal Navy, a 17 maja 1856 roku zostal
wycofany ze stuzby.

Powhatan nadal ptywal w ramach East
India Squadron i w 1860 roku wrécit do
Stanéw, by wzia¢ udzial w Wojnie Secesyj-
nej. W 1866 roku powrécit na potudniowy
Pacyfik, gdzie pozostal do 1869 roku. Od
1869 roku stuzyt w Home Squadron, az do
wycofania ze stuzby 2 czerwca 1886 roku.

Losy Eaglet, po dwoch latach stuzby
w Royal Navy na wodach chinskich, nie sa
znane.

Dzi$ o bitwie z sierpnia 1855 roku przy-
pomina juz tylko stojacy w Hongkongu po-
mnik, przeniesiony tam z Happy Valley na
pdinocy wyspy Hongkong, gdzie pierwotnie
wzniesiono go dla upamietnienia bitwy. ®
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Siergiej Batakin (Rosja)

GENEZA | BUDOWA

Zwycigskie zakonczenie wojny z China-
mi w roku 1895 wydawac by si¢ mogto nie
pozostawito juz przeszkdd do otwartej eks-
pansji Japonii na kontynent azjatycki. Jed-
nak na jej drodze nieoczekiwanie staneta
Rosja. Przy wsparciu politycznym Francji
i Niemiec, Sankt Petersburg zazadal od Mi-
kado rezygnacji praktycznie ze wszystkich
dotychczasowych zdobyczy terytorialnych.
Rozumiejac, ze nie ma szans na przeciwsta-
wienie si¢ tak poteznej koalicji, wyspiarskie
cesarstwo zmuszone bylo ustapi¢. Tak bole-
sny ,,policzek” spowodowal jednak gleboka
obraz¢ samurajskiej dumy. W kraju wscho-
dzacego stonica zakasano rekawy, rozpoczy-
najac przygotowania do nowej wojny, tym
razem ze swym groznym poéinocnym sasia-
dem. W planach tych wazna rola przypadla
flocie. W drugiej potowie 1895 rzad i par-
lament Japonii przyjely nowy program bu-
downictwa okretowego, na najblizsze 10 lat.
Zgodnie z nim proponowano zasili¢ cesar-
ska flote — Teikoku Kaigun - 4 pancerni-
kami I klasy, 6 krazownikami pancernymi
I klasy, 3 krazownikami pancernopoktado-
wymi II klasy, 3 krazownikami minowymi,
1 transportowcem min, 11 ,,niszczycielami”
(kontrtorpedowcami) i 89 torpedowcami.
W roku nastgpnym wniesiono niewielkie

Asama w czasie préb predkosciowych na wodach

brytyjskich.

zmiany do tego wykazu: liczbe krazowni-
kéw II klasy zwiekszono do 6, a ,,niszczycie-
1i” - do 23, przy réwnoczesnym zmniejsze-
niu do 63 liczby matych torpedowcéw. Tak
narodzit si¢ bezprecedensowy pod wzgle-
dem swej ambicji ,,10 letni program bu-
downictwa okretowego 1895-1896”, ktory
mial wyprowadzi¢ na pétfeudalne daleko-
wschodnie cesarstwo do kregu najsilniej-
szych morskich poteg.

Wszystkie nowe okrety planowano za-
mowi¢ w kilku etapach, glownie w stocz-
niach brytyjskich. W pierwszej kolejnosci
wyasygnowano kwote 126 047 975 jendw, za
ktére zamierzano zakupi¢ 3 pancerniki i 5
krazownikéw pancernych. O ile z pierwszy-
mi okretami, mimo pewnych rozbieznosci
w pogladach kierownictwa floty japonskiej,
nie bylo szczegdlnych probleméw (po gora-
cych sporach stanelo na angielskich proto-
typach, o najwigkszej w tym czasie wypor-
nosci), o tyle z druga grupa okretow sprawa
byta bardziej ztozona. Brytyjskie krazowniki
I klasy z ich ogromnym zasiegiem, przeciet-
nym zanurzeniem do 7,24 m i relatywnie
stabej ochronie pancernej, w zaden sposéb
nie odpowiadaly kierownictwu floty kra-
ju wschodzacego stonca. Ci chcieli otrzy-
mac¢ zupelnie inne jednostki, przeznaczone
nie tyle do stuzby krazowniczej, ile do dzia-

Fot.,Warship International”

czesc |

tania w skladzie eskadr. Jednostki te przypo-
minaly ,,idealny pancernik’, tak jak widziat
je dowodzacy eskadra japoriska w bitwie
nad Jalu admiral markiz It6 i szef Morskie-
go Sztabu Generalnego admiral Kabayama.
Ich zdaniem, taki okret powinien mie¢ wy-
porno$¢ 8000 t, duza jak na pancernik pred-
kos¢ i uzbrojenie skladajace sie wylacznie
z dzial szybkostrzelnych, przy czym kaliber
najciezszych dzial powinien wynosic 8 cali
(203 mm) Poza tym wymagano adekwatne-
go opancerzenia pionowego, chronigcego
przed pociskami przeciwpancernymi takie-
go wlasnie kalibru na dystansach realnego
starcia. Tym samym okrety te niewiele przy-
pominaly 6wczesne krazowniki pancerne,
a juz predzej byly szybkimi pancernikami ze
zredukowanym uzbrojeniem.

Jedynym bodaj na $wiecie gotowym pro-
jektem, w mniejszym lub wigkszym stopniu
odpowiadajacym przedstawionym wyma-
ganiom, byt projekt chilijskiego krazowni-
ka O’Higgins, opracowany przez gtéwnego
konstruktora firmy Armstrong, Filipa Wat-
tsa. Do budowy oryginalnego krazownika
o wypornosci 8500 t przystgpiono w stoczni
w Elswick, w marcu 1896 r. na zaméwienie
chilijskich wtadz. Byt to dobrze opancerzo-
ny krazownik pancerny z uzbrojeniem skla-
dajacym sie z 4 dziat kal. 203 mm, 10 kal.
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152 mm i 4 szybkostrzelnych kal. 120 mm,
przy czym dziala kal. 203 mm zostaty roz-
mieszczone zgodnie z ,,francuskim” sche-
matem - rombem w jednodzialowych
wiezach. To wlasnie O’Higgins stat si¢ pro-
totypem japonskich krazownikéw pancer-
nych typu Asama.

W czerwcu 1896 r. przebywajacy w tym
czasie w Japonii przedstawiciel firmy Arm-
strong Andrew Noble, zdotal swoimi kana-
fami pozna¢ parametry okretéw nowego
japonskiego programu i natychmiast prze-
kazal telegraficznie informacje do Londy-
nu o koniecznoéci rozpoczecia prac nad
projektem krazownika pancernego. Mial
nadzieje, ze operatywne przygotowanie
projektu pomoze wyprzedzi¢ mozliwych
konkurentéw i zdoby¢ zamdwienie na bu-
dowe 2 takich jednostek.

Prace projektowe pod kierownictwem
Wattsa szly w ekspresowym tempie. Juz
20 czerwca 1896 r. ujrzal §wiatto dzienne
pierwszy wariant, stanowiacy zmodyfiko-
wany krazownik O’Higgins. Przy wyporno-
$ci 8500 t (w tym przypadku i dalej w tekscie
mamy do czynienia z tzw. ,,dtugimi” angiel-
skimi tonami, czyli 1 t = 1016 kg), jednost-
ka miata miedzy pionami diugos¢ 121,92 m
(400 stop), szerokoé¢ 19,51 m i przecigtne
zanurzenie 6,71 m. Uzbrojenie obejmowa-
fo 4 dziala kal. 203 mm w 2 wiezach artyle-
ryjskich na dziobie i rufie, 10 dziat kal. 152
mm w pojedynczych kazamatach - 6 na po-
ktadzie bateryjnym i 4 na gérnym, 12 dziat
kal. 76 mm - po 4 na pokladzie bateryjnym,
gérnym i na mostkach, 7 dziat kal. 47 mm -
2 na siatkach koi i 4 na dachu kazamat po-
ktadu gérnego, a 1 w charakterze dziata de-
santowego, 4 karabiny maszynowe Maxim
na bojowych marsach, 5 wyrzutni torpe-
dowych (po 2 podwodne dziobowe i rufo-
we, 1 nawodna w stewie dziobowej). Gtow-
ny pas pancerza z plyt o gruboséci 178 mm
(77) ze stali Harveya o dlugosci 99,06 m
(325 stop) (1) opieral si¢ swoja dolng kra-
wedzig na skosie poktadu ochronnego. Jego
szeroko$¢ wynosita 2,13 m (7 stop, z kto-
rych 5 znajdowalo si¢ pod woda, a 2 powy-
z¢j linii wodnej). Pas pancerza zachodzit na
diugosci 1,83 m za rufowa plaszczyzne pio-
nowa, tak by chroni¢ maszynke sterowa. Od
dziobu i rufy pas pancerza burtowego byt
zamkniety grodziami pancernymi o tej sa-
mej grubosci. Od gornej krawedzi pasa pan-
cerza burtowego do poziomu pokladu bate-
ryjnego znajdowal si¢ na burtach drugi pas
pancerza o dlugoéci 63,4 m i szerokosci 2,13
m. Do jego koncéw dochodzity trawerso-
we grodzie, idgce od barbet dzial gléwnego
kalibru pod katem do osi symetrii okretu.
Tworzyly one, zgodnie z wczesng termino-
logia, tzw. redute obronng o dlugosci 76,2 m
w osi symetrii okretu. Stanowisko dowodze-

nia miafo by¢ chronione pancerzem o gru-
bosci 356 mm (14”) ze stali Harveya.

Pionowe opancerzenie wiez dzial gléw-
nego kalibru, ich barbety i czotowe plyty
kazamat dziat kal. 152 mm zgodnie z pro-
jektem zamierzano wykona¢ z plyt ze sta-
li niklowej o grubosci 152 mm (6”). Mate-
rialem do wykonania bokéw i tytu kazamat
mialy by¢ arkusze migkkiej stali okretowej
o grubosci 51 mm. Rura komunikacyjng
ze stanowiska dowodzenia zamierzano wy-
kona¢ ze stali niklowej o grubosci 203 mm
(8”) Ochrong pozioma stanowily plyty pan-
cerne o grubosci 63,5 mm, zaréwno na po-
kladzie jak i na skosach. W obrebie cytade-
li jej czg$¢ pozioma znajdowala sie 0,61 m
(2 stopy) powyzej linii wodnej, zas skosy
dochodzily do ptaszczyzny burt 1,52 m po-
nizej lustra wody. Na dziobie i rufie ptasz-
czyzne pozioma ochranial poklad sko-
rupowy, ktdry rozpoczynal sie u dolnych
krawedzi grodzi poprzecznych i tagodnie
opadal odpowiednio ku stewie dziobowe;j
i stewie rufowej. Poktad ten wykonany byt
z miekkiej stali okretowej.

Dwie czterocylindrowe pionowe maszy-
ny parowe mocy 8500 KM mialy zapewni¢
predkos¢ 18 wezléw przy normalnym ciggu
i 20 weztdéw z forsowaniem (wéwczas moc
sifowni wzrastala do 12 500 KM). Propo-
nowano wyposazy¢ krazowniki w kotty cy-
lindryczne. Normalny zapas wegla wynosil
800 t, a pelny odpowiednio 1500 t.

Wspomniany projekt nie zyskat aproba-
ty u zamawiajacego z uwagi na ogranicze-
nie powierzchni opancerzenia. Opierajac
sie na do$wiadczeniu zwigzanym z zasto-
sowaniem szybkostrzelnej artylerii w woj-
nie japonsko-chinskiej, admiralowie kraju
wschodzacego stonica wymagali mozliwie
pelnego opancerzenia linii wodnej oraz za-
montowania ochrony dziobowej nawodnej
wyrzutni torpedowej. W zwigzku z tym po
miesigcu $wiat ujrzaly 2 alternatywne pro-
jekty, odrozniajace si¢ od pierwotnego sys-
temem opancerzenia. W pierwszym pro-
jekcie pas pancerza w linii wodnej rozciggat
sie od punktu oddalonym o 2,09 m od ru-
fowej plaszczyzny pionowej az do stewy
dziobowej. Jego gruboé¢ na odcinku 44,5
m, w caloéci przykrywajacym przedzialy
kottowni i maszynowni, wynosila 178 mm.
Ten odcinek pasa pancerza mial takze pod-
stawowe znaczenie dla cytadeli o grubo-
$ci 127 mm, znajdujacej sie bezposrednio
za nim. Dalej w kierunku dziobu i rufy, na
odcinku 68 stop oraz odpowiednio 58 stdp,
lini¢ wodna opancerzono plytami o gru-
bosci 152 mm, ktére chronity komory amu-
nicyjne. W czeéci dziobowej, na odcinku
23,17 m, pas mial grubos¢ 76 mm. W cze-
$ci rufowej zabezpieczenie linii wodnej
z plyt o identycznej grubosci, konczylo sie

2,09 m przed rufowq plaszczyzng pionowa,
pancernym trawersem o grubosci 89 mm.
Dtlugo$¢ trawersu wynosita 20,18 m. Tym
samym pas pancerny rozciagat si¢ na dtu-
gosci 123,14 m poczynajac od stewy dzio-
bowej. Ceng, jaka przyszto zaplaci¢ za ta-
kie rozwigzanie bylo znaczne ograniczenie
wymiaréw gornej cytadeli. W nowym wa-
riancie dlugo$¢ drugiego pasa pancernego
wynosita wszystkiego 42,67 m (140 stop).
Grubo$¢ jego plyt takze ulegta zmniejsze-
niu ze 178 mm do 127 mm. Korice gérnego
pasa zamykaly 127 mm pancerne trawer-
sy, idace pod katem do osi symetrii okre-
tu, skutkiem, czego dtugos¢ cytadeli wyno-
sita raptem 46,33 m (152 stopy). Oba pasy
pancerne mialy identyczng szerokos¢, kaz-
da po 2,13 m (7 stop). W kierunku dziobu
wysoko$¢ plyt pancernych cytadeli zmniej-
szala sie bardziej, bowiem pokiad ochron-
ny plynnie schodzit do stewy dziobowej na
1,52 m (5 stop) ponizej poziomu linii wod-
nej. Przedzial dziobowej nawodnej wyrzut-
ni torpedowej otrzymal opancerzenie z 152
mm plyt ze stali Harveya o dlugo$ci 7,01 m
(23 stopy) i wysokosci 2,74 m (9 stop). Po-
dobnie jak w pierwotnym projekcie, poklad
pancerny o grubosci 63,5 mm rozciagal sie
od stewy dziobowej do rufowe;j.

Drugi projekt z tej pary stanowil dalsze
rozwinigcie wariantu, odrzuconego przez
Japonczykow, jednak z przedtuzeniem pasa
pancerza burtowego kosztem zmiany gru-
boéci opancerzenia. Zachowano dotych-
czasowg wypornos¢, zapas paliwa, sitownie
i uzbrojenie. Rozmieszczenie tego ostat-
niego odrdznialo si¢ od oryginatu jedy-
nie niewielkim przesunieciem do przodu
pary rufowych podwodnych wyrzutni tor-
pedowych. Za to pas pancerza rozpoczy-
nat sie teraz od stewy dziobowej i koniczyt
jak poprzednio 6 stop za rufowa plaszczy-
zng pionows. Cho¢ zachowano pierwot-
ng szeroko$¢ pasa 2,13 m (7 stop), to odci-
nek o grubosci 178 mm przyszlo skroci¢ do
62,18 m. W zwiazku z tym pas chronit je-
dynie przedzialy zajete przez uktad napedo-
wy, podwodne wyrzutnie torpedowe i czg§¢
komor amunicyjnych. Nie objete grubym
pancerzem komory amunicyjne chronio-
no 127 mm plytami, ktére przedtuzaly pas
o grubosci 178 mm odpowiednio w kie-
runku dziobu o 11,58 m, a rufy - 9,14 m.
Jeszcze dalej ku dziobowi i rufie grubos¢
opancerzenia spadata do 89 mm, co powo-
dowalo, ze catkowita dlugos¢ ochrony pan-
cernej w linii wodnej siegat 123,75 m. Gor-
na cytadela pancerna pozostala praktycznie
taka sama, jak w poczatkowym wariancie,
za wyjatkiem tego, ze grubos¢ plyt pancer-
nych zmniejszono ze 178 mm do 127 mm.
Dziobowa wyrzutnia torpedowa otrzyma-
ta ochrone w postaci 152 mm plyt pancer-
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Asama w czasie parady na redzie Spithead w sierpniu 1902 roku.

nych o szerokosci 2,74 m (9 stdp) i dlugo-
$ci 7,01 m (23 stopy). Sktad, rozmieszczenie
i ochrona artylerii pozostaly niezmienione.
Poktad pancerny mial dotychczasows gru-
bos¢. Teraz jednak zaczynal sie on od dol-
nej krawedzi pasa pancerza przy dziobni-
cy i plynnie przechodzit na wysokos¢ 2 stép
powyzej linii wodnej nad kotlami i maszy-
nami, a nastgpnie znéw schodzil w dét do
dolnej krawedzi trawersu rufowego. Skosy
pokladu ochronnego, tak jak poprzednio,
dochodzily do burt 5 stop ponizej poziomu
wody. Ten wlasnie wariant stal si¢ podstawg
do dalszych prac.

Kolejnej modyfikacji projektu dokonano
w lipcu 1896 r. w zwiazku z tym, ze Japon-
czycy nalegali na zwiekszenie predkosci przy
normalnym ciggu do 20 wezléw. Wymaga-
fo to jednak znacznego zwigkszenia mocy
ukladu napedowego, a w konsekwencji jego
gabarytéw i masy, wobec czego szeroko$¢
krazownika wzrosta do 20,42 m, a przeciet-
ne zanurzenie do 7,24 m. Zachowano przy
tym dlugos¢ jednostki migdzy pionami wy-
noszaca 121,92 m (400 stép). Moc maszyn
zwigkszono do 13 000 KM przy normal-
nym ciggu i 16 000 KM z forsowaniem, co
pozwalalo osiaga¢ predko$¢ odpowiednio
20 i 21 weztdéw. Uzbrojenie pozostalo nie-
zmienione, cho¢ znacznemu przepracowa-
niu ulegt schemat jego rozmieszczenia, tak
by mozna bylo uzywaé dziata w warunkach
bardziej sztormowej pogody. Po zmianach
jedynie 4 dziala kal. 152 mm znajdowaly si¢
w kazamatach na pokladzie bateryjnym. Po-
zostatych 6 dzial podniesiono poklad wy-
zej, na poziom poktadu gérnego. Podobnie
jak dziala z nizszego pokladu znajdowa-

ty sie one w indywidualnych kazamatach.
W systemie opancerzenia pojawita sie tak-
ze wazna nowos¢ — drugi pokfad ochron-
ny (w obrebie gornej cytadeli, analogicznie
z projektem brytyjskich krazownikéw pan-
cernych typu Cressy) Byl nim poktad bate-
ryjny, ktérego gruboé¢ zwiekszono do 25,4
mm (17). Tymczasem dolny poktad pancer-
ny ,,odchudzono” do 51 mm na calej dlugo-
$ci, zaréwno na skosach jak i czeéci pozio-
mej. Wyporno$¢ jednostki zwiekszono do
9520 t, jednak mimo to, kubatura pomiesz-
czen we wnetrzu kadluba dopracowanego
projektu okazala si¢ skromniejsza, skutkiem
czego maksymalny zapas wegla trzeba bylo
obnizy¢ do 1200 t.

Ostatnia modyfikacja, ktdra ujrzata swia-
tlo dzienne w koncu lipca 1896 r., wyrdz-
niala si¢ jedynie bardziej przemyslanym po-
dziatem kadtuba na przedziaty. Pojawily sie
3 dodatkowe poprzeczne grodzie wodosz-
czelne. Jedna - miedzy pokladem bateryj-
nym a gérnym przed dziobowg barbeta. Ko-
lejne dwie za§ umieszczono miedzy gérnym
pokladem gérnym a drugim pasem, w re-
zultacie, czego przewod kominowy kaz-
dego przedziatu kotlowni znalazt si¢ teraz
w izolowanym przedziale. Udalo si¢ takze
nieznacznie zwigkszy¢ wymiary stanowi-
ska dowodzenia, dzigki zmianie usytuowa-
nia fokmasztu. Wszystkie plyty pancerza
ochrony pionowej, w celu zwigkszenia ich
wytrzymalo$ci, postanowiono wykonac sta-
li niklowej Harveya. Ten wla$nie wariant
zostal skierowany do Japonii w charakterze
ostatecznego projektu.

W Kraju Kwitngcej Wisni projekt zy-
skal uznanie i stal si¢ bazg dla opracowa-

Fot. via Siergiej Batakin

nia wszystkich krazownikoéw pancernych
Programu 1895-1896, cho¢ nie obeszlo sie
przy tym bez uwag. Szczegélnie wiele na-
rzekan wywotala lekkos$¢ konstrukeji ka-
dluba. Stgpke uznano za zbyt cienka i sta-
ba dla zapewnienia niezbednej sztywnosci
kadtuba. Pionowa stepka, wezléwki wreg,
takze pod kottami i maszynami, nie po-
siadaty niezbednej wysokosci by zapewni¢
przestrzen mi¢dzydenng, pozwalajaca na
przyjecie wody w przypadku awarii nawiga-
cyjnej. Poza tym umieszczenie pomieszczen
mieszkalnych we wnetrzu cytadeli pancer-
nej uznano za niecelowe. W celu podwyz-
szenia zywotno$ci systemu sterowania okre-
tem uznano za celowe zdublowanie napedu
maszynki sterowej. Kolejne zyczenie doty-
czyto zwiekszenia sity ognia, nawet droga
nieznacznego ostabienia ochrony.

Obiecujac uwzglednié¢ wszystkie uwagi
w mozliwie najkrétszym czasie, przedsta-
wiciel firmy Armstrong otrzymal wstepna
zgode na ulokowanie w stoczniach zamé-
wienia na budowe 2 krazownikéw pancer-
nych. Cho¢ zgoda nie byla oficjalna, tym nie
mniej juz w koncu lipca kierownictwo firmy
zalecilo przystapienie do wstepnych prac
zwigzanych z potozeniem stepki 2 okretow
o wypornoéci 9650 t, uzbrojonych w 4 dzia-
ta kal. 203 mm i 14 kal. 152 mm oraz pred-
kosci 21,5 wezta. Prace projektowe prowa-
dzono w awaryjnym tempie do 21 sierpnia
1896 r., gdy zostal zatwierdzony ostateczny
projekt budowy jednostek.

Stepke pod budowe kadluba krazownika
o numerze fabrycznym 661 (ktéry otrzymat
nazwe Asama) polozono 20 pazdziernika
1896 r. budowe drugiego krazownika pan-
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cernego, pdzniej nazwanego Tokiwa, rozpo-
czeto 6 stycznia nastepnego roku. W doku-
mentach fabrycznych nosil on numer 662.
W lipcu 1897 r., gdy jednostki znajdowaly
si¢ jeszcze na pochylniach, zostaly oficjalnie
sprzedane Japonii.

Po péltorej miesigca, 16 wrzesnia 1897
r., brytyjska firma otrzymata zamoéwie-
nie na kolejny krazownik I klasy. Postano-
wiono zbudowa¢ go wg nieco zmienionego
projektu. Najbardziej widocznym wyrézni-
kiem bylo pojawienie si¢ trzeciego komina,
spowodowane nowym uktadem przedzia-
16w kotlowni. Postep w budowie sifowni
pozwolil na kompleksowa poprawe para-
metréw okretu bez koniecznos$ci zwigksza-
nia wypornosci. Jedynie samo zastosowanie
kottéw wodnorurkowych Belleville, zgod-
nie z szacunkami konstruktoréw powinno
da¢ przyrost predkosci o 1 wezet przy cia-
gu normalnym i zaoszczedzi¢ na wadze si-
fowni 300 t w poréwnaniu z Asamg. Dla
wytworzenia niezbednej ilosci pary trzeba
bylo jednak zainstalowa¢ dwukrotnie wiecej
kotléw nowego typu niz wczesniej starych.
W zwigzku z tym niezbedne bylo gruntow-
ne przeprojektowanie pomieszczen central-
nej czesci krazownika. Mimo wszystko nie
zdotano zmie$ci¢ sie w dotychczasowych
wymiarach i szeroko$¢ krazownika wzro-
sta ostatecznie 0 0,46 m (1,5 stopy). Aby jed-
nak wyporno$¢ nie przekroczyla przyjetego

limitu, dtugo$¢ jednostki miedzy pionami
skrécono o 2,44 m (8 stop).

Juz w stadium projektowania, gdy sta-
to si¢ jasne, Ze uzyskana zostanie solid-
na oszczedno$¢ masy ukladu napedowe-
go, powstata kwestia poprawy dzigki temu
opancerzenia i dzielnosci morskiej okretu.
W szczegdlnoéci proponowano w zasadni-
czy sposob odciazy¢ czes¢ dziobowa okre-
tu - usunag¢ nawodna wyrzutnie torpedo-
wa wraz z jej ochrong, a takze przedtuzy¢
kadtub na odcinku od stewy dziobowej do
$rodokrecia, 0 6,1 m (20 stop, pozostawiajac
bez zmian opancerzenie w linii wodnej. Dla
zabezpieczenia od ognia czolowego korice
pasa pancernego zamierzano zamkna¢ tra-
wersem o grubosci takiej samej jak na ru-
fie. Propozycja ta zostala jednak odrzucona
przez zamawiajacego. Ostatecznie postano-
wiono usung¢ jedynie wyrzutni¢ torpedowa
z opancerzeniem, a uzyskane w ten sposob
i obnizeniu masy sitowni oszczednosci wa-
gowe przeznaczy¢ na wzmocnienie opan-
cerzenia. W pierwszej kolejno$ci zamie-
niono plyty o grubosci 127 mm gltéwnego
pasa pancerza chronigce komory amunicyj-
ne, plytami o takiej samej grubosci, jak te,
ktore chronily maszyny i kotly. Dalej w kie-
runku dziobu i rufy grubos¢ pasa pancerza
wynosita 89 mm. Pojawienie si¢ trzeciego
przedzialu kottowni zmusita do niewielkie-
go rozsuniecia wiez dzial gléwnego kalibru.

W rezultacie dlugo$¢ cytadeli w osi symetrii
okretu zwigkszyla sie do 79,25 m. Réwno-
czesnie plyty pokladu ochronnego mialy na
calej dlugosci grubo$é 63,5 mm. Wytrzyma-
to$¢ opancerzenia pionowego zwigkszono
dzieki zastosowania plyt, wykonanych tech-
nologia Kruppa.

Sklad i rozmieszczenie uzbrojenia po-
zostal identyczny jak na Asamie, za wy-
jatkiem usunietej dziobowej wyrzutni tor-
pedowej. Normalny zapas paliwa, tak jak
w przypadku poprzednika, wynosit 600
t. Réwnoczesnie pelna pojemnos¢ zasob-
ni weglowych zwiekszono do 1551 t, cho¢
wielko$¢ tg nalezy traktowad raczej umow-
nie. Cze$¢ pomieszczen, proponowanych
jako magazyny uzupelniajacego zapasu pa-
liwa, znajdowala si¢ tak daleko od prze-
dzialéw kottowni, a dostep do nich pozo-
stawal na tyle utrudniony, ze krazownik
w czasie caltej swej stuzby nie zabierat zwy-
kle wiecej niz 1200 t.

Jako pierwszy zgodnie ze zmienionym
projektem powstawal krazownik Izumo
o numerze stoczniowym 681, ktorego step-
ke potozono w dniu 14 maja 1898 r. Stepke
pod drugi krazownik potozono po pét roku
- 11 listopada, bowiem jego zamdwienie zo-
stalo zlozone przez ministerstwo marynarki
Japonii dopiero w lipcu 1898 r. Nowy okret
o numerze stoczniowym 689 otrzymat na-
zwe Iwate.

Portretowe ujecie Iwate, na kotwicy, z prawej widoczny pancernik Hatsuse. Ten typ krazownika pancernego byt nieznacznie zmodyfikowana wersja

typu Asama.

Fot.,Ships of the World”
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Yakumo natomiast jest reprezentantem mysli technicznej stoczni niemieckiej.

Oprécz 4 krazownikéw pancernych,
stworzonych przez inzynieréw brytyjskich,
flote Mikado uzupelnily réwniez 2 okrety,
zbudowane po jednym we Francji i Niem-
czech. Ten wydawac¢ by si¢ moglo nielogicz-
ny krok mozna wytlumaczy¢ nader prosto:
w tych panstwach dziataty wlasne oryginal-
ne szkoly budownictwa okretowego, ktére
posiadaly swoje plusy i minusy. Zamowie-
nie krazownikéw pancernych w stoczniach
dwdch przodujgcych panstw kontynental-
nej Europy pozwalato Japonczykom na za-
poznanie si¢ ze wszystkimi nowinkami bu-
downictwa okretowego, poréwnanie stoczni
francuskich i niemieckich z brytyjskimi,
a ostatecznie podjecie palacego pytania:
gdzie w przyszlosci budowacé rdzen swej flo-
ty pancernej?

Japonskie Ministerstwo Marynarki nie
chcac otrzymac okretéw stabszych od za-
moéwionych w Anglii, sformulowalo na
tyle ostro podstawowe parametry technicz-
ne, ze praktycznie nie pozostawilo stocz-
niowcom kontynentalnej Europy swobod-
nego manewru. Stad tez nie dziwi, Ze zaden

z krazownikow nie odzwierciedlat w pel-
nej mierze szkét budownictwa okretowego
we Francji czy Niemczech. W rzeczywisto-
$ci byl to nieznacznie poprawiony zgod-
nie z narodowymi pogladami wstepny pro-
jekt Asamy, ktdry skierowano w konicu lipca
1896 r. do rozpatrzenia w Japonii. Wszelkie
proby projektantéw zmiany koncepcji okre-
tu napotykaly na wrogos¢ ze strony zama-
wiajacego. W tej sytuacji stalo si¢ catkiem
logiczne, ze oba krazowniki okazaly si¢ bar-
dzo bliskie pod wzgledem swych parame-
trow jak i ogdlnej kompozycji.

W roku 1897 zostal podpisany kon-
trakt z Société des Chantiers et Ateliers de
la Loire z terminem oddania zamawiajace-
mu 1 czerwca 1900 r. Okret otrzymal nazwe
Azuma. Ostatni krazownik pancerny pro-
gramu - Yakumo powstawal od roku 1897
w niemieckiej stoczni Vulcan Stettin (Szcze-
cin), a termin jego przekazania przypadat
na kwiecierl 1900 r.

Asama zostal wodowany 22 marca, a To-
kiwa - 6 lipca 1898 1. Ostatnie préby okrety
przeszly odpowiednio 8 lutego i 18 kwietnia

Fot. zbiory Siergiej Batakin

nastepnego roku. W czasie préb w ruchu
Asama przy wypornosci 9 778 t uzyskat
normalng moc sitowni 13 000 KM, co po-
zwolito osiggna¢ predkos¢ 20,37 wezla. Przy
forsowaniu moc sitowni wzrosta do 19 000
KM, a predkos¢ do 22,07 wezta. Rezulta-
ty prob Tokiwa tez byly godne uwagi: moc
przy normalnym ciagu 14 000 KM, a z for-
sowaniem 19 040 KM, za$ predkos¢ odpo-
wiednio 20,85 i 23,1 wezla.

Izumo i Iwate wodowano 19 wrzeénia 1899
i29 marca 1900, a ich proby zakonczono od-
powiednio 6 wrzeénia 1900 oraz 22 lutego
1901. Wypornos¢ Izumo w czasie prob wyno-
sita — 9520 t, a Iwate — 9773 t. W czasie prob na
mili pomiarowej przy normalnym ciagu Izu-
mo uzyskat 16 078 KM i 21,74 wezla, a Iwate -
15 739 KM i 22,3 wezta. Azuma oraz Yakumo
mimo posiadania dtuzszego i wezszego kadtu-
ba, okazaly si¢ nie tak szybkie, jednak takze
osiagnely projektowana predkosc.

Trzeba zauwazy¢, ze rekordowe predko-
$ci, uzyskiwane przez okrety w czasie prob,
byly bardzo dalekie od tych, ktére mo-
gly rozwija¢ w realnych warunkach stuz-

Daty budowy
Okret Miejsce budowy Data Czas budowy,
Potozenia stepki Wodowania Prob odbiorczych miesigce
Asama Armstrong, Elswick 20.10.1896 22.03.1898 08.02.1899 27,5
Tokiwa Armstrong, Elswick 06.01.1897 06.07.1898 18.04.1899 27,5
lzumo Armstrong, Elswick 14.05.1898 19.09.1899 06.09.1900 27,5
Iwate Armstrong, Elswick 11.11.1898 29.04.1900 22.02.1901 27,5
Yakumo Vulcan, Stettin marzec 1898 18.07.1899 20.06.1900 27,0
Azuma Chantieres de la Loire, Saint Nazaire marzec 1898 24.06.1899 27.07.1900 28,0
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Dane taktyczno-techniczne
Asama lzumo Yakumo Azuma

Wypornosc, t:
normalna 9710 9503 9646 9436
petna 10519 10305 10288 10110
Wymiary, m:
dt. maks. 134,72 132,78 132,3 1378
dt. miedzy pionami 124,76 121,92 124,2 1315
szer. 20,5 20,94 19,6 18,1
$r. zanurzenie 7,42 7,24 73 7,21
Liczba i typ kottow 12 cylindrycznych 24 Belleville 24 Belleville 24 Belleville
Moc sitowni, KM:
projektowana 13.000/18 000* 14500 15500 17000
na probach 13000/18 227* 15709 17193 16 600
Predkos¢, w:
kontraktowa 20/22* 20,75 20,5 20
na prébach 20,37/22,07* 21,74 okoto 21 okoto 21
Zapas wegla, t:
normalny 602 599 598 603
petny 1406 1402 1242 1275
Uzbrojenie 4-203 mm L/45 4-203 mm L/45 4-203 mm L/45 4-203 mm L/45

14-152 mm L/40 14-152 mm L/40 12-152 mm L/40 12-152 mm L/40

12-76 mm L/40 12-76 mm L/40 12-76 mm L/40 12-76 mm L/40

8-47mmL/33 8-47mmL/33 8-47mmL/33 8-47mmL/33
5-wt 457 mm 4-wt 457 mm 5-wt 457 mm 5-wt 457 mm

Zatoga, ludzi 661 682 581 578
* Przy ciagu normalnym / forsowany

by. W celach reklamowo-promocyjnych
stocznie stosowaly rozne triki — wybiera-
ty najlepsze (wysoko kaloryczne) gatunki
wegla, do obstugi kottéw kierowaly najbar-

dziej doswiadczonych palaczy czy przepro-
wadzaly proby w warunkach catkowitego
sztilu. Stad tez 23 wezlowa predko$é Toki-
wy to mit, a faktycznie w czasie wojny ro-

Azuma zbudowany we Francji w trakcie ostatnich prac wyposazeniowych w stoczni.

syjsko-japoniskiej krazowniki pancerne Pro-
gramu 1895-1896 mogly rozwijaé nie wiecej
niz 18-19 weztéw. Do kwestii tej powrdcimy
jeszcze pdzniej.

dans le bassin

SAINT-NAZAIRLE — Cuirnsse Japonois

Fot. zbiory Siergiej Batakin
ey

. T

Nr 106 (2/2011) » OKRETY WOJENNE



+Asama” i kuzyni

Rys. Siergiej Batakin

1. salon admiralski

2. dziato kal. 76 mm

3. pomieszczenia oficerskie

4. wieza artylerii gtéwnej kal. 203 mm
5. rufowe stanowisko dowodzenia

6. dziata kal. 152 mm

7.dziata kal. 47 mm

8. steréwka

9. stanowisko dowodzenia
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Schemat ogélnego rozmieszczenia pomieszczen krazownika ,,Asama”

10. pomieszczenia zatogowe-kubryki

11. skorupowy poktad pancerny

12. dziobowa wyrzutnia torpedowa

13. magazyny zywnosci

14. zbiornik stodkiej wody

15. komory amunicyjne dziat kal. 203 mm
(pociski)

16. komory amunicyjne dziat kal. 203 mm
(fadunki miotajace)

17. komory amunicyjne dziat kal. 152 mm
ikal. 76 mm

18. pomieszczenia podwodnych wyrzutni
torpedowych

19. przedziaty kottowni

20. przedziat maszynowni

21. pomieszczenie agregatu
pradotworczego

22. pomieszczenie maszynki sterowej.

OPIS KONSTRUKCJI
Kompozycja i kadlub

Nie baczac na zewnetrzne rdznice, japon-
skie krazowniki pancerne Programu 1895-
1896 byly bardzo podobne do siebie, zaréw-
no pod wzgledem parametréw jak i ukladu
wewnetrznego. Zestaw i rozmieszczenie
uzbrojenia nie réznily si¢ zbytnio: 4 dziala
kal. 203 mm w 2 wiezach na dziobie i rufie
okretu oraz miedzy nimi silna bateria dziat
kal. 152 mm. Wszystko to bylo rezultatem
ostrych wymagan technicznych, postawio-
nych przez zamawiajacego na podstawie
projektu Asamy.

Z uwagi na to, ze pas pancerza docho-
dzit do dziobnicy, dziobowej czgsci jednost-
ki nadano pelne ksztalty. W celu zapew-
nienia dobrych wlasciwoéci manewrowych
czworka krazownikow brytyjskiego pocho-
dzenia oraz Yakumo mialy $cieta katnice

dla krazownikéw wysokiego pokladu dzio-
boéwki, z niewielkimi blokami dziobowej
i rufowej nadbudéwki, mocno przypomi-
nata pancerniki, budowane w Anglii dla ja-
ponskiej floty zgodnie z wspomnianym pro-
gramem. Dziecie francuskich stoczniowcow
wygladalo na cigzsze, mimo duzego stosun-
ku dtugosci do szerokodci (7,3:1). Wrazenie
to wywolywaly 3 krétkie, szeroko rozsta-
wione kominy w zetknigciu z koricami ka-
dluba i z wiezami artylerii gléwnego kalibru
oraz niewysoka nawodna burta.

Jednak, mimo ogdlnego podobienstwa,
japonskie krazowniki pancerne Programu
1895-1896 posiadaly rowniez wiele cha-
rakterystycznych szczegotéw wynikajacych
z technologii stosowanych na stoczniach
panstw — dostawcow. Przykltadowo firma
Armstrong przy tworzeniu dokumenta-

cji Asamy nie ,wywazala otwartych drzwi”.
Wigkszos$¢ rozwigzan technologicznych
byla zaczerpnieta bezpoérednio z krazow-
nikéw pancernych, ktore stocznia w Elswick
dostarczata zaréwno na eksport jak i dla
Royal Navy.

Gladkopokladowy kadlub z niewielka
siodtowato$cia poktadu pancernego i ma-
tym zalamaniem burt w rejonie srodokre-
cia, wykonany byt z miekkiej stali okretowe;j
(Siemens-Martin) w mieszanym poprzecz-
no-wzdluznym systemie wigzan. Tylnica
i dziobnica w ksztalcie tarana byly odlewem
stalowym faczonym za pomoca specjalnych
zamkoéw i sworzni z pozioma stepka. Te wy-
konano ze stalowych arkuszy, taczonych ni-
tami na specjalnych listwach. Stepka byla
wodoszczelna jedynie na odcinku przedzia-
téw zajetych przez uktad napedowych. Da-

taczacy tylnice ze stepka oraz pélzréwno- -
wazony ster. Cho¢ utrudnialo to dokowa- Rozlozenie masy
nie i zwigkszalo naprezenia w sitowych ele- Rodzaj masy Asama Tokiwa lzumo Iwate | Yakumo | Azuma
mentach konstrukeji w czasie wykonywania Waga kadtuba t 3292 3258 3549 3383 3791 3665
zwrotow, to rownocze$nie obok zmniejsze- | zwyposazeniem % 33,9 337 36,4 359 393 39,5
nia promienia cyrkulacji réwniez pozwala- [ gpancerzenie t 2699 2697 | 2632 | 268 | 2585 | 2459
fo na spore oszczqdnos.a wagi kad,iuba. Na % 78 279 77 280 28 25
tym tle Azuma z katnica i niezréwnowa-
. . . L. Systemy okretowe t 466 464 466 462 44 427
zonym sterem, prezentowat si¢ najbardziej \
konserwatywnie. % 4,8 4.8 49 49 44 4,6

Mimo dostatecznie duzej predkosci, za- Uzbrojenie t 1214 1218 1226 1225 926 919
fozonej w warunkach projektowych, okre- % 12,5 12,6 12,9 13,0 9,6 9,9
ty posiadaty do$¢ umiarkowany stosunek | Sitownia t 1437 1431 1121 1121 1322 1206
diugosci do szerokosci kadluba (od 6,3:1 % 147 148 18 19 13,7 13,0
WIPrZYPaglfu Ya’f“mlo d‘;{ 5.8:1 dla Igbfmo Normalny zapas t 602 599 599 584 | 598 | 603
i Iwate). owr.ne.z Sy wet. a - I?rzysa zisty % 62 6,2 63 62 6,2 6,5
kadtub z podniesiong (dzigki gérnym kaza- —

Wypornos¢ t 9710 9667 9503 9423 9646 9278

matom, polaczonym falszburtg) centralng
cze$cig, pozbawiona charakterystycznego ~ Lnormaina % 100 100 100 100 100 100
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lej w kierunku dziobu i rufy w arkuszach
poszycia stepki wykonano okragle otwory
w celu zmniejszenia masy. Do stepki piono-
wej przy pomocy katownika, przylegajace-
go do jej dolnej krawedzi, dofaczono stepke
pozioma, ktora na calej swej dtugosci byta
dwuwarstwowa. Arkusze stali, stanowigce
obie warstwy, polaczone byly ze soba za po-
mocg specjalnych listew i nitow.

Podwdjne dno o wysokosci 0,91 m (3 sto-
py) rozciagato sie od wregi nr 73 do wre-
gi nr 169. Z bokéw dno ograniczane bylo
przez wzdtuzniki, znajdujace sie nieco po-
wyzej stepek przechylowych. Cala prze-
strzen miedzydenna podzielona byla na 32
przedzialy ciaglymi wregami, ustawiony-
mi z odstepem, co 3,66 m (12 stop). Migdzy
nimi, co kazde 0,61 m (2 stopy) ustawione
byly weztéwki. Dalej w kierunku dziobu do
wregi nr 31 i w kierunku rufy do wregi nr
185 podwdjne dno stanowito nieprzepusz-
czajacg wody podloge komér amunicyj-
nych. W tym obrebie wregi byly wykonane
z profilu w ksztalcie litery Z. Powyzej gtéw-
nego pasa pancerza oraz miedzy pokladem
bateryjnym a gérnym odlegloéci miedzy
wregami zwigkszono do 0,91 m (3 stdp).

W celu zmniejszenia masy kadtuba pod-
pory podtrzymujace wszystkie poklady
wykonano ze specjalnego katowego pro-
filu stalowego. Pod pokladem pancer-
nym rozmieszczano je z odstepem, co 2,44
m (8 stép), a pod poktadem bateryjnym,
w obrebie cytadeli, co 1,22 m (4 stopy).
W koncowkach kadluba pod wszystki-
mi poktadami i platformami powyzej linii
wodnej, z tym samym odstepem, natomiast
pod gérnym pokladem na catej jego dlugo-
$ci odstep miedzy podporami wynosit 0,91
m (3 stopy).

W celu zmieszczenia przechylow bocz-
nych na krazownikach zamontowano stepki
przechylowe o szerokosci 0,91 m (3 stopy).

Kadlub krazownika podzielony byt 12
gtéwnymi poprzecznymi grodziami, za-
montowanymi na wre;gach nr 2, nr 21, nr
31, nr 49, nr 63, nr 73, nr 99, nr 147, nr
169, nr 179 i nr 185. Ostatnia grodz na ru-
fie znajdowata si¢ 1,83 m (6 stdp) za rufo-
wa plaszczyzng pionows. Dodatkowo we-
wnetrzng przestrzen kadluba rozdzielaly
uzupelniajace poprzeczne i wzdluzne gro-
dzie wodoszczelne, poklady i platformy,
dzieki ktérym powstalo tacznie 163 prze-
dzialy. Izumo posiadat ich 166, a dalsze 30
znajdowalo si¢ w przestrzeni miedzydennej.

W odréznieniu od pancernikéw typ Asa-
ma posiadat ciagly poklad pancerny - dzie-
dzictwo krazownikéw pancernopoktado-
wych. Na okrecie znajdowaly si¢ tacznie
3 ciagte poktady - gdrny, bateryjny i obron-
ny (pancerny), jednak tylko pierwszy z nich
posiadal poszycie z teakowego drewna

o grubosci 7,5 cm (3”). Pozostale pokla-
dy i platformy ze wzgledéw przeciwpozaro-
wych pokryte byly specjalng masa.

Kolejnym szczegétem, zapozyczonym
z krazownikéw pancernopokladowych, byt
brak drugiej burty. Jej role wypelniala bocz-
na przegroda, oddzielajaca zasobnie weglo-
we od wewnetrznego poszycia, a opieraja-
ca si¢ na wodoszczelnym wzdtuzniku, ktory
ograniczat przedzialy podwdjnego dna. Po-
wstaly w ten sposob waski korytarz stuzyt
do kontroli kompletnoéci poszycia, a w ra-
zie potrzeby mogl by¢ wykorzystany w cha-
rakterze zapasowych zasobni weglowych.

Wysokos$¢ nawodnej burty przy wypor-
noéci normalnej wynosita na dziobie po-
nad 6,2 m (20 stdp), na $rodokreciu (nie
uwzgledniajac falszburty) — 4,3 m (14 st6p),
a na rufie - 4,9 m (16 stép). W rezultacie
okret byl ,mokry” i posiadat marng dziel-
no$¢ morska.

Yakumo zbudowano w Niemczech, zgod-
nie z przyjetymi w tym kraju normami
technologicznymi. Kadlub niemal na ca-
tej dlugosci posiadat podwojne dno i po-
dwdjne burty, dzieki czemu liczba prze-
dzialéw wodoszczelnych wzrosta do 247,
cho¢ w przestrzeni migdzydennej nie byto
ich wiele wiecej niz na Asamie — 38. Odstep
miedzy wregami, bez wzgledu na ich lokali-
zacje byt taki sam i wynosit 1,2 m. To udo-
skonalenie spowodowato zwiekszenie masy
kadtuba o 400 t.

Ciekawe, ze krazownik pancerny Boga-
tyr, budowany w tej samej stoczni Vulcan
dla rosyjskiej floty, niemal powtarzal roz-
wigzania zastosowane w przypadku Yaku-
mo. Aby zmie$ci¢ si¢ w okreSlonym przez
rosyjskie ministerstwo marynarki, Niem-
cy poza zmniejszeniem szerokosci kadtuba
i rezygnacja z pancerza burtowego, musia-
ta réwniez usunac z projektu podwdjne bur-
ty w czeéci dziobowej i rufowe;.

Opancerzenie

Z uwagi na fakt, ze krazowniki pancer-
ne od poczatku zamierzano wykorzysty-
wacé w szyku floty, otrzymaly one bardzo
silne, jak na jednostki tej klasy, opancerze-
nie. Opracowany przez Filipa Wattsa osta-
teczny wariant schematu opancerzenia
Asamy, zostal pézniej z niewielkimi zmia-
nami zastosowany na 3 pierwszych japon-
skich pancernikach, budowanych zgodnie
Z wspomnianym programenn.

Lini¢ wodng okretu ochranial pas pan-
cerny, rozpoczynajacy sie od dziobnicy
i konczacy 6 stop za rufowa plaszczyzna
pionows, gdzie zamykal ja pancerny trawers
o grubosci 89 mm. Pas pancerza mial dtu-
g0$¢ 126,19 m (414 stop) i wysokos¢ 2,13 m
(7 stop), z ktorych 5 znajdowalo si¢ poni-
zej lustra wody. Grubos¢ tego pasa zmniej-

szala si¢ od $rodokrecia ku dziobowi i rufie.
Na $rédokreciu odcinek o dlugosci 62,18 m
(204 stopy) chroniacy przedzialy kottow-
ni i maszynowni, podwodnych wyrzutni
torpedowych i czg$¢ komor amunicyjnych,
zostal wykonany z plyt pancernych o gru-
bosci 178 mm. Dalej w kierunku dziobu
i rufy plyty o gruboéci 127 mm zapewnialy
ochrong¢ pozostalym komorom amunicyj-
nym, powodujac, ze faczna dtugos¢ odcinka
»grubego” pancerza wynosita 86,56 m (284
stopy). Dalej az do stewy dziobowej i rufo-
wego trawersu grubo$¢ ptyt pancernych wy-
nosita 89 mm. W odrdznieniu od grubszych
partii pancerza, te plyty umocowano bez-
posrednio na poszyciu burty, bez podktad-
ki z drewna teakowego.

Nad gléwnym pasem pancerza przebie-
gal pas gorny, skladajacy si¢ z plyt o grubo-
$ci 127 mm. Jego dlugo$¢ wynosita 65,23 m
(214 stdp), a wysokos¢ na $rédokreciu 1,53
m (5 stép). Od dziobu i rufy pas zamyka-
ty poprzeczne pancerne grodzie - trawersy,
biegnace pod katem do osi symetrii okretu
i plynnie ,,optywajace” podstawy wiez ar-
tyleryjskich gtéwnego kalibru. Diugoé¢ po-
wstalej w ten sposob gornej cytadeli wy-
nosila w osi symetrii jednostki 76,2 m (250
stop). Cytadela stuzyla, przede wszystkim
do zabezpieczenia calo$ci nawodnej burty.
W przeciwnym razie przy niewielkim na-
wet przechyle przebicia kadtuba, znajduja-
ce sie nieco powyzej gléwnego pasa, scho-
dzity pod wode, zagrazajac jednostce utrata
stateczno$ci i ptywalnoéci. Poza tym, pan-
cerz cytadeli byl jedyna ochrong przestrze-
ni migdzy pokladami pancernym a ba-
teryjnym, chronigcg podajniki amunicji
i podstawy wiez artyleryjskich gléwnego
kalibru. Z uwagi na to, ze poklad ochron-
ny - pancerny obnizal sie ku dziobowi i ru-
fie, wysokos¢ grodzi — trawersow zwiekszata
sie stopniowo. W miejscu, trawersy okraza-
ty podstawy wiez dzial gléwnego kalibru,
wysoko$¢ plyt o grubosci 127 mm wynosila
3,05 m (10 st6p). Pod oslona pancerza cyta-
deli umieszczono réwniez pradnice, dla ktd-
rych nie znalazlo si¢ juz miejsce pod pokta-
dem pancernym.

Pionowa ochrone w linii wodnej wzmac-
nialy dodatkowo 51 mm skosy pokla-
du ochronnego, ktére schodzily na 1,53 m
(5 stop) ponizej lustra wody i stuzyly jako
podparcie dla plyt pancerza burtowego
(z pancernej platformy brytyjscy budowni-
czowie zrezygnowali z uwagi na oszczedno-
$ci wagowe juz przy projektowaniu Majesti-
ca). Pozioma czg$¢ tego pokladu, réwniez
o grubos$ci 51 mm, przebiegala na wysoko-
$ci 0,61 m (2 stop) ponad liniag wodna je-
dynie nad przedzialami maszynowni i ko-
ttowni. Dalej w kierunku dziobnicy i stewy
rufowej poklad schodzit ptynnie do po-
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instalowanych na Fuji.
Tworzyly je 2 plyty pan-
cerne grubosdci 152 mm
o dlugosci 3,96 m i wyso-
koéci 2,13 m. Polgczenie
tych plyt w plaszczyznie
pionowej przechodzacej
przez centralng o§ dziala.
Same plyty byly nie tylko
wygiete w ksztalcie kaza-
maty, lecz ich cze$¢, kto-
ra powinna by¢ wycigta

1

- N, 0
S cech kazamaty | i ;ﬁ/ 5t o W2
ra o e T — T~
| 1\‘_}‘_ \\-‘X
52 :

— na stworzenie furty dzia-
,., fowej, zostala zagieta do
wnetrza, tak, ze uzyska-
no dodatkowg ochrone
oy nad tarczg dziala. Z boku
i od tyt kazamate chro-
nit pancerz o grubosci
51 mm. Podloge i dach
wykonano z arkuszy 25
mm stali niklowej. Kon-
strukcyjnie kazamata
dwukondygnacyjna sta-

nowita pare indywidual-
nych, postawionych jed-
na na drugiej. Jedyna
réznica polegala na tym,

Schemat opancerzenia Asama.

ziomu dolnej krawedzi pasa pancerza bur-
towego. Tym sposobem na dziobie i rufie
pokiad ochronny znajdowat si¢ ponizej lu-
stra wody, co czynilo go odpornym na nie-
przyjacielskie pociski. Poza tym, zmniejsze-
nie wysoko$ci skoséw pozwolito w istotny
sposdb ograniczy¢ wage poziomej ochro-
ny. Z drugiego pokladu pancernego, przy-
krywajacego gorna cytadele, przewidywa-
nego przez jeden z ostatnich projektéw,
ZrezZygnowano z uwagi na ograniczenia wy-
pornosci jednostek.

Dwudzialowe wieze artyleryjskie gtow-
nego kalibru ochranialy plyty o grubo-
$ci 152 mm. Mialy one wysoko$¢ 2,72 m
i byty ustawione bezposrednio na stalo-
wej koszulce, bowiem z drewnianego pod-
kladu zrezygnowano w celu oszczednosci
wagowych. Lekko wypukty dach wiez wy-
konano ze stali niklowej o grubosci 25,4
mm (17). Do obserwacji pola walki 2 ce-
lowniczych i d-ca wiezy otrzymali specjal-
ne kotpaki obserwacyjne o 51 mm $cian-
kach pionowych i 25 mm przesuwnym
dachu. Srednica barbety, ktérg chronity
plyty o grubosci 152 mm, wynosila 5,03 m,
a w jej wnetrzu mieécila sie bieznia rolko-
wa i szyb do podawania amunicji, miedzy
poktadami gérnym a bateryjnym. Ponizej,
az do pokladu pancernego, jak juz zazna-
czyli$my, ani podstawa wiezy, ani podajni-
ki amunicji, nie posiadaly zadnej ochrony

pancernej, poza 127 mm plytami trawer-
sow gornej cytadeli.

Pojawienie si¢ w ostatecznym projek-
cie pomocniczej baterii, skladajacej sie z 14
dziat kal. 152 mm, spowodowalo, ze pro-
blem ich adekwatnej ochrony w ramach
ograniczonej wypornosci, byl praktycznie
nie do rozwigzania. Mimo wszystkich wy-
sitkdw, Watts zdotat zapewni¢ niezawodng
pancerna ochrone jedynie 10 dziat kal. 152
mm. W tym celu na dlugosci okretu trzeba
bylo rozmiesci¢ zamiast 8 indywidualnych 4
dwukondygnacyjne kazamaty, co pozwolilo
oszczedzi¢ nie tylko na wadze dachu dolnej
kondygnacji i pancernych szybéw do poda-
wania amunicji, ale takze wpisa¢ wszystkie
14 dziat w stare gabaryty cytadeli, przewi-
dzianej raptem na 10 dzial. Jednak nic z dar-
mo. Ceng za zwigkszenie sily ognia byla
mozliwoé¢ utraty w przypadku jednego cel-
nego trafienia od razu 2 dzial kal. 152 mm
(dolnego i gornego pietra), do czego doszlo
na Iwate w bitwie pod Ulsan. Tym nie mniej
jednak, pomocnicza bateria na Asamie byla
chroniona znacznie lepiej, niz na najpotez-
niejszych w tym momencie japonskich okre-
tach - pancernikach Fuji i Yashima.

10 dzial kal. 152 mm rozmieszczo-
no w kazamatach - 2 w indywidualnych
na pokladzie bateryjnym oraz 8 w dwu-
kondygnacyjnych. Indywidualne kazama-
ty praktycznie niczym nie réznily sie od za-

Rys. Siergiej Batakin

ze dach dolnej stano-
wil jednoczeénie podio-
ge — poktad gornej. Przy
czym dolna kazamata znajdowala sie na po-
kladzie bateryjnym, a gorna - kondygnacje
wyzej, to znaczy na gornym pokladzie. Ko-
lejne 4 dziata kal. 152 mm, osloniete byly je-
dynie skrzynkowymi tarczami przeciwo-
dlamkowymi (grubos$¢ arkuszy czolowych
- 76 mm, a bocznych - 31,75 mm). Usta-
wiono je na gérnym pokladzie miedzy kaza-
matami dziaf kal. 152 mm.

Dziobowa wyrzutnia torpedowa otrzy-
mata lokalng ochrone w postaci plyt 152
mm. Diugosé¢ ochrony wynosita 7,01 m (23
stopy), a wysoko$¢ 2,74 m (9 stop). W ten
sposéb nawodna burta na dziobie, w miej-
scu podlegajacemu najsilniejszemu zalewa-
niu przy duzej predkosci, posiadata ochrone
przed nieprzyjacielskimi pociskami prak-
tycznie do polowy swej wysokosci.

Zgodnie z tradycja brytyjskich konstruk-
toréw pomieszczenie, w ktérym w czasie
walki znajdowalo si¢ dowddztwo, ochra-
niane bylo przez najgrubszy pionowy pan-
cerz. Grubos¢ plyt, ktére ochranialy dzio-
bowe stanowisko dowodzenia, osiggata
niewyobrazalng (zwlaszcza na okrecie, przy
budowie ktdrego oszczedzano kazda tone)
wielko$¢ 356 mm (14”). Przy tym dach sta-
nowiska, wykonany ze stali o grubosci zale-
dwie 25,4 mm (1”) nie zapewnial ochrony
nawet przed pociskami artylerii $rednie-
go kalibru, posiadajacymi wiekszy kat pa-

dania. Takie rozmieszczenie opancerze-
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nia odzwierciedlato
panujaca w tym czasie
taktyke: wszystkie bez
wyjatku floty zamierzalty
prowadzi¢ boj na malych
i $rednich dystansach.
Od dna stanowiska do-
wodzenia w dét do po-
ktadu ochronnego - pan-
cernego, przebiegata rura
komunikacyjna wykona-
na z 203 mm stali niklo-
wej, w ktorej znajdowal
si¢ transmisja kierowa-
nia sterem, rury glosowe
i kable telegraféw maszy-
nowych. Zapasowe sta-
nowisko dowodzenia,
chronione przez plyty
o grubosci 76 mm, znaj-
dowatlo sie na nadbu-
déwce rufowej. Podob-
nie jak gléwne dziobowe
stanowisko grubos¢ da-
chu wynosila 25,4 mm,
za§ rur¢ komunikacyj-
na chronily plyty ze sta-
li niklowej o grubosci 76
mm.

Poktad ochronny -

pancerny, dachy kazamat i stanowisk do-
wodzenia wykonano z migkkiej odpornej
na pekniecia stali. Ptyty pancerza o grubo-

$ci 89 mm (3,5”) i mniej-
szej wykonano ze sta-
li niklowej. Ta sama stal,
hartowana metodg Ha-
rveya byla wykorzysty-
wana do produkgji pan-
cerza o grubosci wigkszej
niz 89 mm.

Druga para kra-
zownikéw, zamoéwio-
na rowniez w firmie
Armstrong, posiada-
ta opancerzenie bardzo
podobne do Asamy i To-
kiwy, co raczej nie budzi
zadnych watpliwosci. Jak
juz wspominaliémy do
ich opancerzenia wpro-
wadzono jednak sze-
reg istotnych zmian.
Dtugos¢ grubej czesci
pasa pancerza zmniej-
szono z 84,13 m (284
stop) do 84,13 m (276
stop), z uwagi na zwigk-
szenie szerokosci ka-
dluba, co pozwolilo na
lepsze rozmieszczenie
komér amunicyjnych.
W tym przypadku jed-

Schemat opancerzenia lwate.

Schemat opancerzenia Yakumo.

nak caly ten odcinek pasa pancerza burto-
wego byt wykonany z plyt o grubosci 178
mm (7”). Tak jak u poprzednikéw, ponad

Rys. Siergiej Batakin

lustro wody wystawalo jedynie 0,61 m (2
stopy) pancerza, za$ pozostala cze$¢ znaj-
dowala si¢ ponizej linii wodnej. Do kon-

Rys. Siergiej Batakin
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c6w kadluba grubo$¢ pancerza wynosita 89
mm. W odleglosci 1,83 m (6 stop) za rufo-
wa plaszczyzng pionowa gléwny pas opan-
cerzenia byt zamykany przez pancerny tra-
wers o tej samej grubosci. W poréwnaniu
z Asamg taczna dlugo$¢ pasa pancerza bur-
towego ulegla skrdceniu 0 2,44 m (8 stdp).
Drugi 127 mm pas pancerza skréco-
no na burtach jeszcze bardziej do 53,34 m
(175 stop) na Izumo i 51,21 m (168 stép) na
Iwate. Za to znacznie przedluzono pancer-
ne trawersy, idace pod katem do osi syme-
trii jednostki, tak, ze calkowita dlugos¢ cy-
tadeli wzrosta do 79,25 m (260 stop). Jak juz
7azNaczono wyzej, jeszcze na etapie projek-
towania zrezygnowano z dziobowej wyrzut-
ni torpedowej wraz z lokalng ochrong. Ta
decyzja wraz ze skréceniem dlugosci pasu
pancerza i obnizeniem masy uktadu nape-
dowego, pozwolita mimo ostabienia ochro-
ny pionowej, nieznacznie zwigkszy¢ gru-
bosé¢ pokladu pancernego. Na calej swej
diugosci mial on teraz grubo$¢ 63,5 mm
(2,57), zaréwno na skosach jak i czeéci po-
ziomej. Pozostata cz¢$¢ opancerzenia w pel-
ni odpowiadata Asamie, z ta jedynie rézni-
ca, ze plyty pancerne hartowane metoda
Harveya, zastapiono bardziej wytrzymaty-
mi Kruppa. Do ochrony poktadu, dachéw
kazamat, wiez i stanowisk dowodzenia wy-
korzystano ,ekstra migkky” stal niklowa.
Jednak pancerz o grubo$ci mniejszej niz
127 mm nadal pozostawat ze stali niklowej.
Krazowniki budowane we francuskich

Schemat opancerzenia Azuma.

i niemieckich stoczniach pod wzgledem
schematu opancerzenia bardziej przypo-
minaly rozwiazania wstepnego projek-
tu Asamy z roku 1896, cho¢ w czeéci wy-
konane zgodnie z tradycja lokalnych szkét
budownictwa okretowego. Przyktadowo,
gltéwny pas pancerny Yakumo rozciagal si¢
od dziobnicy do tylnicy i na calej dtugosci
mial wysoko$¢ 2,15 m. Przy normalnym
zanurzeniu ponad lustrem wody znajdowa-
fo si¢ 0,6 m pancerza. W centralnej czeéci
okretu, na odcinku 68,4 m, pas stanowily
plyty o grubosci 178 mm. Dalej w kierun-
ku dziobu i rufy, podobnie jak w drugiej
parze krazownikow brytyjskiej produkej,
jego grubos¢ wynosita 89 mm. Nad gtéw-
nym pasem, przebiegal 127 mm pas gorny.
Jego dlugo$¢ wynosila 61,6 m, a wysoko$é
- 2,4 m. Konce tego pasa zamykaly plaskie
trawersy, tworzac cytadele gorna. Grubo$¢
dziobowego trawersu wynosita 152 mm,
a rufowego - raptem 32 mm.

Wieze artylerii gléwnego kalibru i ich
barbety na calej przestrzeni od pokladu
ochronnego do gérnego, zabezpieczono
plytami o grubosci 152 mm, bowiem nie
dochodzila do nich gérna cytadela. Iden-
tyczny pancerz przykrywal kazamaty od
strony burty. Z bokéw i tytéw chronity je
51 mm przegrody wykonane ze stali okre-
towej. Poniewaz 8 z 12 dzial kal. 152 mm
(4 w indywidualnych kazamatach i 4 za
skrzynkowymi tarczami przeciwodlam-
kowymi) umieszczono na pokladzie gor-

Rys. Siergiej Batakin

nym, amunicje do nich dostarczano spe-
cjalnymi szybami, wykonanymi z 100 mm
pancerza.

Identyczng ochrone otrzymata rura ko-
munikacyjna, biegnaca z dziobowego stano-
wiska dowodzenia do pokladu pancernego.
Samo stanowisko dowodzenia ochrania-
ty 356 mm plyty ze stli Kruppa, a jego dach
25,4 mm warstwa stali okretowej. Zapaso-
we stanowisko dowodzenia, znajdujace si¢
w rufowej nadbudéwce, posiadalo 76 mm
$ciany i 25 mm dach. Jego rur¢ komunika-
cyjna zabezpieczal 76 mm pancerz.

Dziobowa nawodna wyrzutnia torpedo-
wa otrzymala ochrone o wysokosci 2,85 m
i dtugoéci 6,55 m, wykonang z 152 mm pan-
cernych plyt.

Poklad pancerny na calej dtugoéci miat
grubo$¢ 51 mm, zaré6wno w czesci poziome;j
jak i na skosach. W odréznieniu od Asa-
my, na Yakumo poktad przebiegal réwno-
legle do linii wodnej, tak, ze jego czg$¢ po-
zioma znajdowala si¢ na wysokosci 0,6 m
na znacznie wigkszej dtugosci. Skosy pokta-
du pancernego dochodzily do dolnej krawe-
dzi pasa, wzmacniajac tym samym ochrong
w linii wodne;j.

W celu podniesienia odpornosci na po-
ciski wszystkie grube ptyty wykonane byly
z pancerza hartowanego metoda Krup-
pa, a cienkie (mniej niz 127 mm) ze sta-
li niklowej. Pokiad ochronny oraz dachy
wiez artylerii gtéwnego kalibru wykonano
z »ekstra migkkiej” stali o zwigkszonej za-
warto$ci niklu.

Azuma r6znit sie¢ od
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Yakumo jedynie w deta-
lach. Gruba cze$¢ glow-
nego pasa pancerza byla
0 4,4 m krotsza, a cze$é
127 mm na odwrét,
0 2,4 m dluzsza. Jednak
ten ostatni pas mial takg
szeroko$¢ jak brytyjskie
okrety na $rodokreciu.
W rezultacie kragzownik

w o,
1 —s francuskiej budowy miat
e —c

= réwne dziobowe i ru-
_— fowe pancerne trawer-
sy o grubo$ci 152 mm.
Cho¢ autorom nie uda-
® fo si¢ znalez¢ dostatecz-
nie wiernego opisu opan-
cerzenia Azumy, mozna
przypuszczaé, ze na tym
wyczerpywala sie lista
istotnych réznic.

/_,,-f" 2 (cigg dalszy nastgpi)
W L Tlumaczenie
" e - i z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski
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Kontrtorpedowiec Yadigdr-i Millet na pocztéwce wydanej przez Osmanli Donanma Cemiyeti.

W pierwszym dziesiecioleciu XX w., kie-
dy w wiekszosci krajow $wiata patriotyzm
rozumiany byl niemal wytacznie jako goto-
wos¢ do oddania zycia za ojczyzne, w Im-
perium Osmanskim wraz z przywraca-
niem swobdd obywatelskich wigzacym sie
z wprowadzeniem II Monarchii Konstytu-
cyjnej?, masowo powstawac zaczely rézne-
go rodzaju stowarzyszenia, z ktorych czesé
postawita sobie za cel promowanie postaw
patriotycznych nie znanych do tej pory
wérod poddanych suttana.

Jedna z takich organizacji bylo Stowa-
rzyszenie na rzecz Floty Osmanskiej ofi-
cjalnie zarejestrowane 19 lipca 1909 pod
nazwa ,Donanma-i Osmani Muave-
net-i Milliyye Cemiyeti”. Czas pokazat jed-
nak, ze tak dluga nazwa jest niepraktycz-
na, wigc 17 lutego 1913 wprowadzono
jej uproszczong forme ,Osmanli Donan-
ma Cemiyeti” (wymowa: osmanly donan-
ma dzemijeti). Poczatkowo statutowym
celem stowarzyszenia bylo pobudzenie
spoleczenstwa do ofiarnoéci na rzecz flo-
ty osmanskiej poprzez wplacanie dobro-
wolnych datkéw. Wraz ze zblizaniem si¢
pierwszej wojny $wiatowej mozna juz byto
jednak moéwic o zawoalowanej formie po-
datku, gdyz - je$li nie dla wszystkich oby-
wateli, to przynajmniej dla przedstawicie-
li szeroko pojetego sektora publicznego
oraz handlowcéw i rzemieslnikéw — okre-
$§lano minimalne kwoty, jakie powinni byli
odprowadza¢ co miesiac ze swoich wyna-

grodzen czy dochodéw. O ile wigc sama
forma pozyskiwania srodkéw byla dysku-
syjna, o tyle nikt z mieszkancéw imperium
nie negowal faktu, ze potrzeby marynarki
osmanskiej byly rzeczywiscie ogromne.

W epoce sultana Abdulaziza (1861-
1876), Turcja byla trzecia potega morska
$wiata, a druga w basenie Morza Srédziem-
nego. Jednakze juz za czaséw Abdiilhami-
da II (1876-1909) jej flota stracita catkowi-
cie na znaczeniu, stajac sie bezuzyteczng
nawet w konfrontacji z Grecja. Do takie-
go stanu rzeczy doprowadzily dwa gtow-
ne czynniki: Po pierwsze, Abdulaziz roz-
budowywal osmanska marynarke wojenng
nie liczac sie z mozliwo$ciami finansowymi
kraju, a co za tym idzie, zaciagajac ogrom-
ne kredyty zagraniczne. Po drugie, znacz-
nie bardziej troszczacy si¢ o budzet panstwa
Abdiilhamid II stanal juz na poczatku swe-
g0 33-letniego panowania przed dramatycz-
nym wyborem: czy nadal zadtuza¢ kraj po
to, by jego flota dotrzymywata kroku bardzo
dynamicznie rozwijajacym si¢ sitom mor-
skim innych krajéw (a pamietajmy, ze byt
to okres masowego wprowadzania napedu
parowego i pojawiania si¢ pierwszych pan-
cernikéw), czy tez odbudowac sity ladowe,
ktére po sromotnej klesce w wojnie z Ro-
sja w latach 1877-78 znalazly sie w tak dra-
matycznym stanie, ze nie dawaty gwaran-
¢ji utrzymania integralnosci terytorialnej
imperium, zwlaszcza w rejonie Batkanéw?
W obliczu szybkiego kurczenia si¢ posia-

o, L-f/\:ﬂv’/,-}

iCe : Stowarzyszeme
na rze@z‘--'EJl(oty Osn mans

Fot. zbiory autora

dlosci europejskich sultan wybrat oczywi-
$cie ratowanie wojsk ladowych, skazujac
z koniecznosci flote na niemal calkowitg de-
gradacje.

IT Monarchia Konstytucyjna odziedzi-
czyla wiec rdzewiejace w Ztotym Rogu
bardzo juz wowczas przestarzale okrety
z czaséw Abdulaziza oraz ich zatogi pre-
zentujace niemal zerowy poziom wyszko-
lenia. Wydarzenia na arenie migdzynaro-
dowej (takze te z udzialem Turcji), jakie
mialy miejsce podczas panowania Abdiil-
hamida IT dowiodty jednoczesnie, ze Im-
perium Osmarnskie - majac takie, a nie
inne polozenie geograficzne — nie moze
sobie niestety pozwoli¢ na nieposiadanie
floty, ktorej potencjal nie bylby chociaz
réwnowazny z tym, jakim dysponowa-
li najblizsi sgsiedzi. Bylo jednak oczywi-
stym, ze kraju nadal nie sta¢ na odbudowe
marynarki wojennej z wlasnych srodkéw
budzetowych. Paradoksalnie pomystu na
wybrniecie z tego problemu dostarczyt je-
den z najwiekszych wrogéw Turcji — Gre-
cja. Jak donosila stambulska prasa: ,,rzgd
Grecji przy pokaznej pomocy finansowej

1. Niniejszy artykut powstal w oparciu o referat pt.
»Patriotyzm wyprzedzajacy epoke: Osmanli Donanma
Cemiyeti”, wygloszony przez autora podczas IV Ogol-
nopolskiej Konferencji Turkologicznej w Poznaniu
w dniach 7-8 pazdziernika 2010.

2. Do wprowadzenia II Monarchii Konstytucyjnej
doszlo 23 lipca 1908 w wyniku tzw. ,,rewolucji mlodotu-
reckiej” zainicjowanej przez oficeréw 3. Armii dziataja-
cych w tajnym Komitecie Jednoéci i Postgpu.
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Na poczatku XX w. fregata pancerna iclaliye byta juz tylko zatosnym $wiadkiem dawnej $wietnosci floty osmaniskiej.

ze strony bardzo bogatego Greka Geor-
giosa Averofa zakupil najnowoczesniejszy
i znacznie potezniejszy od wloskich krg-
zownik3. Okret ten ma wypornos¢ 10 000
ton, jest bardzo szybki i posiada ogrom-
ng site ognia. Taki krgzownik odpowiada
trzem do pigciu [naszych] pancernikéw™.
Natchniety tym przykladem turecki han-
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dlowiec Yagcizade Sefik Bey czym predzej
nie tylko zalozyt Stowarzyszenie na rzecz
Floty Osmanskiej, ale tez jako pierwszy
dokonat na jego konto znacznej wplaty
w postaci cato$ci dochodéw ze swojego
sklepu w Balkapan Hani. O dziwo, w $lad
za nim szybko podazyli inni przedstawi-
ciele bardzo juz wéwczas zubozalego i po-

Fot. zbiory autora

3. Averof wylozyt 280 000 funtéw szterlingéw, a rzad
Gregji 680 000 (Mim Kemal Oke, Erol Miitercimler, Sul-
tan Osman, ,E” Yaylari, istanbul 1991, s. 48).

4. Cyt. za: Ibrahim Refik, Sultan Osman’in Hazin
Dramz, [w:] ,S1zintr’, Yil: 13, Sayr: 152, Eylil 1991, s. 2.
Podstawowe dane techniczne Georgiosa Averofa: wypor-
no$¢ 9958 t, predkos¢ 22,5 wezta (podczas préb), zasieg
7125 Mm (przy predkosci 10 weztéw), uzbrojenie: 4 x
234 L/45, 8 x 190 L/45, 16 x 76 mm, 2 x 47 mm, 3 WT
kal. 457 mm; zatoga 670 ludzi.

Abdiilhamidowska propaganda starata sie za wszelka cene utrzymywac swiat w przekonaniu, ze Turcja nadal dysponuje silng flota. Konstrukcja
i uzbrojenie pancernika Mesudiye nie pozostawiaty jednak ztudzen.

Fot. zbiory autora

o8
g

= N

W
+

22

Nr 106 (2/2011) « OKRETY WOJENNE



Grecki krazownik pancerny Georgios Averof, fotografia z okresu pozniejszego.

dzielonego spoleczenstwa osmanskiego®.
Na rachunku bankowym stowarzysze-
nia szybko przyrastaly srodki. Niemal we
wszystkich zakatkach Imperium Osman-
skiego, jak grzyby po deszczu, tworzy-
ly sie kolejne filie ‘cemiyetu’®. Jego przed-
stawicielstwa powstaly nawet w Berlinie
i Paryzu.

Formy pozyskiwania §rodkéw na szko-
lenie zaldg, a przede wszystkim na zakup
nowych okretéw byly rézne - od zbiera-
nia przystowiowego ,wdowiego grosza” do

Zarzad oddziatu Osmanl Donanma Cemiyeti w Bursie.

specjalnych skarbonek noszonych przez
ulicznych kwestarzy, poprzez przyjmowa-
nie za pokwitowaniem wigkszych daro-
wizn pienigznych od bardziej zamoznych
obywateli do sprzedazy pamiatkowych
gadzetéw i pocztowek, czy nawet pro-
wadzenia dzialalnosci kulturalnej przez
funkcjonujaca w latach 1913-1915 gru-
pe¢ teatralng ,,Osmanli Donanma Cemiyeti
Heyet-i Temsiliyesi””. Odrebna, niezwy-
kle wazng cze$¢ aktywnosci stowarzysze-
nia stanowilo wydawanie (od marca 1910

Fot.,Donanma”

Fot. zbiory autora

do marca 1919 r.) miesiecznika, a od 1914
r. tygodnika ,,Donanma’, w ktérym nie tyl-
ko informowano czytelnikéw o biezacych
sprawach organizacji, ale takze edukowa-
no ich w zakresie szeroko pojetych spraw
wojenno-morskich, patriotyzmu, czy na-
wet praw kobiet.

Ofiarno$¢ spoteczenstwa szybko prze-
rosta oczekiwania nie tylko zalozycie-
li stowarzyszenia, ale nawet samego suf-
tana Mehmeda V Regada (1909-1918),
ktéry objawszy organizacj¢ swoim patro-
natem sam nie pozalowal grosza z prywat-
nej kiesy, a w celu uhonorowania najbar-

5. Do zarzad6w regionalnych komorek stowarzysze-
nia wybierano przedstawicieli wszystkich instytucji, or-
ganizacji i zwigzkéw (w tym wyznaniowych), dziataja-
cych na danym terenie. W efekcie, w dobie wojen bat-
kanskich, nasilajacych si¢ aktéw terroru ormianskie-
g0 i coraz brutalniejszego ich zwalczania przez paristwo,
w ramach jednej instytucji przedstawiciele administracji
panstwowej i duchowni muzulmanscy wspotdziatali dla
dobra osmanskiej floty z Grekami i Ormianami. Podkre-
§li¢ jednak nalezy, ze ci ostatni stanowili w§réd czton-
kow stowarzyszenia dos¢ skromny odsetek (por.: Nursen
GOk, Donanma Cemiyetinin Anadoluda Orgu'tlenmesine
Iliskin Gozlemler, [w:] Ankara Universitesi Dil ve Tarih-
Cografya Fakiiltesi Tarih Boliimii Tarih Aragtirmalar:
Dergisi, Cilt: 27, Sayr: 43, Ankara 2008, s. 83).

6. Juz w pierwszym roku funkcjonowania organizacji
powstalo ich az 122, a po dwéch latach 331 (ibid., s. 80).

7. Grupa powstala z inicjatywy éwczesnego prezesa
stowarzyszenia, Ziya Beja, ktory byl jednoczesnie wykta-
dowcg literatury w Akademii Wojskowej Harbiye. Dy-
rektorem generalnym grupy byl Mardiros Minakyan
(1839-1920). Na czele sekcji dramatycznej stal Nurettin
Sefkati, a komediowej Ahmet Fehim (1856-1930). Akto-
rom, wérdd ktorych znalezli sie czolowi przedstawicie-
le scen stambulskich (nie wylaczajac najbardziej utytu-
fowanych artystek kabaretu ,,kanto”) swych desek uzy-
czyt Teatr Narodowy w Sehzadebas: (http://tr.wikipedia.
org/wiki/Osmanl%C4%B1_Donanma_Cemiyeti_Hey-
et-i_Temsiliyesi).
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Zarzad oddziatu Osmanli Donanma Cemiyeti w Trypolisie libijskim.

dziej szczodrych darczyncéw ustanowil
medal ,,Donanma fane Madalyasf’s. Na fa-
mach ,Donanmy” pisano nie tylko o naj-
znamienitszych dobroczyncach, ale takze
o tych, ktorzy dokonywali najmniejszych,
najbardziej wzruszajacych wplat®. Przy-
ktady te szybko znajdowaty nasladowcow.
Wkrétce powszechnym stalo si¢ spienie-
zanie posagow przez panny mlode i prze-
kazywanie calo$ci uzyskanych $rodkéw na
rzecz stowarzyszenia. Szkoty dla dziewczat

Pancernik Turgut Reis.

”

Fot.,Donanma

organizowac¢ zaczety aukcje wlasnych wy-
roboéw rekodzielniczych... Urzednicy pan-
stwowi, od ktdrych zarzad ‘cemiyetu’ ocze-
kiwat szczeg6lnej ofiarnosci ulegali presji
spolecznej i czestokro¢ dokonywali wptat
kilkudziesigciokrotnie przewyzszajacych
miesieczne zobowigzania okre§lone przez
stowarzyszenie w oparciu o wysoko$¢ ich
poboréw!®. W 1913 r. nie dano im juz jed-
nak wyboru, zmuszajac specjalnym rozpo-
rzadzeniem do przekazania - w dwunastu

miesigcznych ratach - calosci grudnio-
wego wynagrodzeniall. Ubezwlasnowol-
niony zostal tez przebywajacy wowczas
na wygnaniu w Salonikach sultan Abdiil-
hamid II, ktéry na wniosek stowrzyszenia
musiat przekza¢ mu wszystkie prywatne
kosztowno$ci!2.

Za zebrang do 1910 r. faczna kwo-
te 1 070 000 sztuk zlota (altin) Imperium
Osmanskie zakupilo dwa blizniacze, wyco-
fane juz przez Niemcéw z eksploatacji pan-
cerniki typu ,,Brandenburg’, ktérym nada-

8. W swej dziatalno$ci Osmanli Donanma Cemiy-
eti moglo tez liczy¢ na organizacyjne i ideowe wsparcie
ze strony ministerstw floty i spraw wewnetrznych, lokal-
nych komoérek Komitetu Jednosci i Postepu oraz wielu
parlamentarzystow. Stanford Shaw twierdzi, ze stowarzy-
szenie tylko z nazwy bylo organizacjg prywatna, a fak-
tycznie za jego powstanie i biezaca dziatalno$¢ odpowia-
dato Ministerstwo Spraw Wewnetrznych (The Ottoman
Empire in World War I, Volume 1, Tiirk Tarih Kurumu,
Ankara 2006, s. 587). Nie ma watpliwosci co do tego, ze
szczegolnie Komitet Jednosci i Postepu wykorzystywat
stowarzyszenie dla wlasnych korzysci politycznych, co
ktocilo si¢ ze statutem ‘cemiyetu, gloszacym jego apoli-
tycznosé.

9. Biorgc pod uwage nedze¢ jaka panowata w tym
okresie na anatolijskiej prowincji, zdumiewa ofiarnos¢
mieszkaricow trzech matych wsi w okolicach Konyi (Ob-
ruk, Zovarik i Akviran), ktérzy uzbierali 500 lira w go-
téwee, nie liczagc darowizn rzeczowych i zboza (Gok, op.
cit., s. 85).

10. Przykladowo sedzia z Gerede Asaf Bey, ktorego
miesieczne zobowigzanie okreslone zostato na 20 kuru-
szy wplacit az 600 kuruszy (ibid., s. 79).

11. Ibid., 5. 90.

12. Serhat Giiveng (Drednot Atesi ve Osmanli Devle-
ti. ‘Resadiye’ ve ‘Sultan Osman’ Savas Gemilerin Oykiisii,
Deniz Basimevi, Istanbul 2005, s. 25) nie bez racji uwaza,
ze byla to swoista zemsta za zaniedbania, jakich wladca
ten dopuscit sie w stosunku do floty osmarniskiej.

Fot. zbiory autora
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Oficjalna puszka kwestarska Osmanli
Donanma Cemiyeti. Fot. zbiory autora

no imiona Barbaros Hayrettin i Turgut Reis'>.
Spoleczenstwo, widzac namacalne efekty
swojej ofiarnosci nadal nie skapito datkow,
dzieki czemu juz dwa lata pozniej turecka
marynarka wojenna wzbogacita si¢ o nabyte
réwniez w Niemczech za 480.000 lira nowo-
czesne kontrtorpedowce Muavenet-i Milliy-
ye, Ntimune-i Hamiyet, Yadigdr-1 Millet i Gay-
ret-i Vataniyye'*. Zakupy te nie uchronity
jednak Imperium Osmanskiego przed utrata
wiekszosci wysp egejskich w wyniku porazek
w wojnie trypolitaniskiej 1911-12 oraz w woj-
nach batkanskich 1912-13. Rzgd osmanski
bedac zreszta swiadomym ciaglej stabosci
floty jeszcze przed wybuchem pierwszej woj-
ny batkanskiej postanowil zaciagna¢ zagra-
niczne kredyty na poczet przysztych wptat
na rzecz stowarzyszenia i zakupi¢ w Wiel-

Okfadka 2. numeru miesiecznika ,Donanma” z kwietnia 1910 r. Rozmiar

183 x 243 mm, 100 stron.

kiej Brytanii dwa nowoczesne okrety liniowe.
Pierwszym z nich byl pierwotnie zaméwio-
ny przez Brazylie drednot Rio de Janeiro, kto-
ry po zaplaceniu przez strone turecka kwo-
ty 2 400 000 osmanskich lira przyjat nazwe
Sultan Osman-1 Evvel'®. Drugim za$ byt bu-
dowany od podstaw dla Turcji krgzownik li-
niowy Resadiye'®. Szesnastego lipca 1914
podpisany zostal takze kontrakt ze stocznia
Vickersa na budowe trzeciego drednota, kto-
ry mial nosi¢ nazwe Fatih Sultan Mehmet.
Planowano dalsze zaméwienia, w ramach
ktérych osmanska flota miala wzbogaci¢ sie
o kolejnych szes¢ pancernikéw, dwanascie
kontrtorpedowcéw, dwanascie torpedow-
cow, szes¢ okretéw podwodnych, dwa sta-
wiacze min, dwa okrety szkolne, dwadzie-
$cia cztery kanonierki rzeczne, jeden statek
szpitalny i sze$¢ okretow transportowych!”.
Rychly wybuch pierwszej wojny swiatowej
sprawil jednak, ze powyzsze plany skonczy-
ty si¢ tylko na polozeniu stepki pod Fatiha
Sultana Mehmeta. Co wigcej, 28 lipca 1914,
a wiec na tydzien przed podpisaniem soju-
szu miedzy Imperium Osmanskim a Niem-
cami rzad brytyjski pod presja pierwszego
lorda Admiralicji Winstona Churchilla pod-
jat niezgodna z prawem miedzynarodowym
decyzje o skonfiskowaniu okretéw Sultan
Osman-1 Evvel i Resadiye, a nastepnie prze-
mianowaniu ich na HMS Agincourt i HMS

Erin. Brytyjczycy

g kierowali si¢ w tym
Fot. zbiory autora

Ly Mard & U2

wzgledzie checia
wzmocnienia Roy-
al Navy w obliczu
zblizajacej si¢ wojny,
nie biorac w ogéle
pod uwage tego, jak
wielkg korzy$¢ mo-
globy im przynies§¢
pozostawienie tych
okretéw pod turec-
ka banderg w sytu-
acji, gdy osmanska
flota reformowa-
na byta przez bry-
tyjskich dorad-
c6w!8. Posuniecie
to pozbawito wszel-
kich ztudzen w sto-
sunku do Wiel-
kiej Brytanii tych
obywateli i polity-
kow tureckich, ktd-
rzy jeszcze w lipcu
1914 r. opowiada-
li sie za wspotpraca
z Ententg. Czary go-
ryczy dopetnit fakt,
ze okrety zakupio-
ne byly na kredyt,

ktory splaca¢ miato

ecm 1 2 3 4 5 6

Pamiagtkowa broszka (po lewej) oraz spinka do
mankietéw (po prawej) sprzedawane przez
Osmanli Donanma Cemiyeti w okresie pierw-
szej wojny Swiatowej. Fot. zbiory autora

cale spoteczenistwo osmanskie. Jak sie miato
okazaé nieco pdzniej, strona brytyjska przy-
jeta od Turcji ostatnig rate platnosci za Sultan
Osman-1 Evvel i Resadiye juz po tym jak za-
padta decyzja o ich konfiskacie!.

Okres pierwszej wojny $wiatowej przy-
ni6st oczywisty zastéj w dziatalnosci
Osmanli Donanma Cemiyeti. Nowe okrety
mozna bylo zamawia¢ - i to tylko teoretycz-
nie - jedynie w Niemczech lub Autro-We-
grzech. Oba te kraje ledwie nadazaly z pro-
dukeja na wilasne potrzeby, a jesli nawet
zbudowatyby jakis okret dla Turcji, to wo-
bec dominacji brytyjskiej i francuskiej floty
na Morzu Srédziemnym oraz permanentnej
blokady Dardaneli nie bytoby mozliwos$ci
dostarczenia go do Stambulu, gdzie wow-
czas znajdowala si¢ gléwna baza osmanskiej
marynarki wojennej.

13. Okrety te zwodowane byly jeszcze w 1891 r., ale
walorami technicznymi i tak przewyzszaly pancerniki
post-abdiilhamidowskiej floty. W chwili wejécia do stuz-
by w osmanskiej marynarce wojennej posiadaly naste-
pujace walory techniczne: wyporno$¢ 10 013 t, predkos¢
10 weztéw, uzbrojenie: 4 x 280/40, 2 x 280/35, 6 x 105/35,
8 x 88/30, 12 karabinéw maszynowych, 4 wyrzutnie tor-
ped kal. 450 mm; zatoga 600 ludzi.

14. Nazwy tych jednostek miaty by¢ swoistym hot-
dem zlozonym ofiarnemu spoteczenstwu. W jezyku pol-
skim znaczyly one: ,Wsparcie Narodowe”, ,Wzor Patrio-
tyzmu”, ,,Pamigtka Narodowa” i ,Troska o Ojczyzn¢”.
Podstawowe dane techniczne ww. kontrtorpedowcéw
to: wypornos¢ 765 t, predkos¢ 32 wezly (podczas préb
- 26 wezléw w 1912 r.), uzbrojenie (od 1911 1.): 2 x 75
L/50, 2 x 57 L/50, 3 wyrzutnie torped kal. 450 mm; za-
toga 90 ludzi.

15. Wypornos¢ 27 500 t, predkos¢ 22 wezly, uzbroje-
nie: 14 x 305 L/45, 20 x 152 L/50, 10 x 76 mm, 5 x 47 mm,
dwie wyrzutnie torped kal. 533 mm; zaloga 1267 ludzi.

16. Wypornos¢ 23 000 t, predkos¢ 21 weztéw, uzbro-
jenie: 10 x 340 L/45, 16 x 152 L/50, 2 x 76 mm, 4 wy-
rzutnie torped kal. 533 mm; zatoga 1130 ludzi. Lacznie
za oba okrety strona turecka miata zaplaci¢ cztery milio-
ny funtéw szterlingéw (Oke, Miitercimler, op. cit., s. 52).

17. Shaw, op. cit., s. 589.

18. Decyzja ta ostatecznie pchneta Imperium Osman-
skie w ramiona Niemiec i w kolosalny sposob wptyneta
na przebieg pierwszej wojny $wiatowej, zmuszajac Wiel-
kg Brytani¢ do prowadzenia walk na Bliskim Wschodzie
i w Dardanelach, a w skutek przystapienia Turcji do woj-
ny po stronie panstw centralnych powodujac takze od-
ciecie Rosji od zaopatrzen poprzez ciesniny czarnomor-
skie (szerzej o tym w: Piotr Nykiel, Wyprawa do Zlote-
0 Rogu. Dziatania wojenne w Dardanelach i na Morzu
Egejskim (sierpier 1914 - marzec 1915), Wydawnictwo
Arkadiusz Wingert, Krakéw-Miedzyzdroje 2008).

19. Shaw, op. cit., s. 621.
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Osmanl Donanma Cemiyeti — Stowarzyszenie na rzecz Floty Osmaniskiej

Dwie odmiany medalu,Donanma iane Madalyasi” (po lewej awers, po prawej rewers).
Zrédio: Eriireten M., Osmanli Madalyalari ve Nisanlari. Belgelerle Tarihi, istanbul 2001

W nastepstwie kleski Turcji w Wielkiej
Wojnie i internowania jej floty w Ztotym
Rogu dalsze funkcjonowanie stowarzysze-
nia stracito wszelki sens. Pierwszego lutego
1919 r. wraz z likwidacja Ministerstwa Flo-
ty podjeto wigc takze decyzje o rozwiazaniu
Osmanl Donanma Cemiyeti. Malo kto zda-
je sobie jednak sprawe z tego, ze efekty dzia-
talnosci tej organizacji mozna obserwowa¢
w Turcji po dzien dzisiejszy i to w sferze po-
zostajacej na pierwszy rzut oka bez zwiazku
z sitami morskimi. Chodzi tu mianowicie
0 wcigz bardzo powszechny w okresie Swie-
ta Ofiary (tur.: Kurban Bayrami) zwyczaj
przekazywania baranich skor dla Tureckie-
go Towarzystwa Lotniczego (tur.: Tiirk Hava
Kurumu). Tradycja ta zrodzita si¢ jeszcze

Drednot Sultan Osman-i Evvel na okolicznosciowej pocztéwce wydanej tuz po podpisaniu kontraktu na jego zakup.

w okresie IT Monarchii Konstytucyjnej, kie-
dy to w ramach Stowarzyszenia na rzecz
Floty Osmanskiej funkcjonowat tzw. ,,fun-
dusz awiacyjny” (tur.: Tayyare lanesi), ktory
oprocz pienigdzy na zakup samolotéw zbie-
rat takze skdry, z ktorych szyto kombinezo-
ny lotnicze. ®
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“Sultan Osman"

Imperial Ottoman Dreadnoughf
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Jednostki Dywizjonu krétko po przeniesieniu do rozbudowujacej sie Gdyni.

Dywizjon Cwiczebny' 1920-1930

W dniu 28 listopada 1918 r. rozkazem
Naczelnika Panstwa J. Pilsudskiego zosta-
fa powolana Sekcja Marynarki przy Mi-
nisterstwie Spraw Wojskowych?. Ten akt
prawny zapoczatkowat dzieje Polskiej Ma-
rynarki Wojennej w odrodzonej Rzeczy-
pospolitej. Rozkaz ten, wydany w okre-
sie ksztaltowania si¢ granic panstwowych,
kiedy Polska pozbawiona byla dostepu do
morza mial szczegdlne znaczenie a tak-
ze ogromng warto$¢ propagandows i po-
lityczna. Niestety od powolania do zycia
zreboéw Marynarki Wojennej do wyposaze-
nia jej w pierwsze okrety wojenne uplyneto
jeszcze duzo czasu.

Z chwilg objecia w posiadanie wybrze-
za morskiego podjeto starania o pozyska-
nie dla Polskiej Marynarki Wojennej jedno-
stek plywajacych. Jako jedne z pierwszych
okret6w, jakie weszly na wyposazenie PMW
byly cztery poniemieckie tralowce (6wcze-
énie nazywane trawlerami).

Pierwsze polskie minowce® narodzily sie
w latach 1918-1919 w kilku niemieckich
stoczniach. Nalezaly do serii blizniaczych
okretéw typu ,,FM”4. Marynarka niemiec-
ka zamierzata wybudowa¢ az 75 takich jed-
nostek, jednakze ostatecznie powstalo ich
66°. Po zakoficzeniu I Wojny Swiatowej
czes$¢ z nich zostala ztomowana, natomiast
inne sprzedano réznym kontrahentom lub

rozdzielono pomiedzy zwycigskie panstwa
alianckie®.

Ich dane techniczne to: wypornos¢ 203
t, dtugoé¢ 43 m, szerokoé¢ 6 m, zanurzenie
1,6 m, osiagaly predkos¢ do 12 weztéw, moc
maszyn wynosita 600 KM. Zaloge stanowito
2 oficeréw i 30 podoficeréw i marynarzy”’.

Cztery z nich® znajdujace sic w Ham-
burgu, zostaly okazyjnie zakupione w Fin-
landii za posrednictwem dunskiego przed-
siebiorstwa ,Skogsbyro”. W dniu 24
wrzeénia 1920 r. w Gdansku zostala pod-
pisana umowa pomiedzy pelnomocni-
kiem Departamentu do Spraw Morskich
gen. mar. inz. Michalem Borowskim,
a przedstawicielem dunskiej firmy EA. Blo-
mquitem. Sprzedajacy zobowigzali si¢ do-
starczy¢ okrety do Pucka w ciagu 6 tygodni
poczawszy od 07.09.1920 r°. Koszt zakupu
wynosil 7200 tys. marek. Finowie zobowig-
zali si¢ wyremontowa¢ okrety!® i sprowa-
dzi¢ je do portu wojennego w Pucku.

Zgodnie z planem jesienig 1920 roku
tralowce pojawily sie w Polsce!l. Ponie-
waz remont dokonany przez Findéw oka-
zal sie do$¢ pobiezny i polegal w zasadzie
wylacznie na pomalowaniu burt i nadbu-
dowek, tralowce nadal byly zdewastowa-
ne. Nie posiadaly one réwniez czesci za-
miennych oraz uzbrojenia. W tej sytuacji
w Stoczni Gdanskiej przeprowadzono ko-

Janusz Janik

lejny, tym razem gruntowny remont kadtu-
béw i maszyn, za$ sprzedawcy dostarczyli
jeszcze wyposazenie wnetrz oraz podsta-
WOWY sprzet nawigacyjny.

W Gdanskim porcie uroczyscie podnie-
siono polskie bandery wojenne na okre-

1. Dywizjon - pododdziat artylerii, broni zmotory-
zowanych, lotnictwa, marynarki odpowiadajacy batalio-
nowi. (W. Kopalinski, Stownik wyrazéw obcych i zwrotéw
obcojezycznych).

2. Monitor Polski z dnia 30 listopada 1918 r.

3. Okrety przeznaczone do stawiania min oraz
oczyszczania zaminowanych akwenéw. Nazewnictwo
tego typu okretow z czasem si¢ zmieniato. Obecnie takie
okrety nazywane sg tralowcami. Przed wojng funkcjono-
wato kilka okreslen takich jak trauler, potawiacz min czy
tez minowiec.

4. FM - Flachgehendes Minensuchboot - plytko za-
nurzajgce tralowce redowe, przeznaczone do stawiania
min oraz oczyszczania zaminowanych akwenéw. Stad
zwano je rowniez minowcami, czyli stawiaczami i pota-
wiaczami min.

5. Groner E., Alle Deutschen Kriegsschiffe von 1815-
1836.

6. Szubert P, Weddige E., Sohts H., Kurze P, Wirth
E., Die Schiffe der deutschen Flotte 1848-1945 Rostock
2006.

7. S.M. Piaskowski, Okrety Rzeczypospolitej Polskiej
1920-1939, Warszawa 1996.

8. Bez niezbednego uzbrojenia i w nienajlepszym sta-
nie technicznym.

9. Piaskowski S. M., Kroniki Polskiej Marynarki Wo-
jennej 1920 - 1946 T. 1 (1983), Albany str. 36.

10. Koszt remontu mial wynies¢ 25 tysiecy marek.

11. Ze wzgledu na brak mozliwosci postoju okre-
tow w bazie Marynarki Wojennej w Pucku oraz potrze-
be dokonania niezbgdnego remontu okrety zawingly do
Gdanska.
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Dywizjon Cwiczebny 1920-1930

ORGANIZACIA DYWIZIONU CWICZEBNEGO

wedheg stanu na deien 01,00,1922 17

MINISTER SPRAW WIMSKOWYCH

SEEF KIEROWNICTWA MARYNARKI WOJENNES

DOWODCA FLOTY | SLUZE NADBRZEZNYCH GDYNIA

DOWODCA DYWIZIONU CWICZEBNEGO

Grupa marynarzy na jednym tralowcéw pozuje do pamiatkowej

fotografii.

tach, nadajac im nazwy, dzieki ktérym juz
niebawem przylgneto do nich bardzo popu-
larne, zdrobniale oraz nieco pieszczotliwe
miano ,,ptaszkéw” — OORP Jaskétka (eks -
FM 27), Mewa (eks — FM 28), Czajka (eks -
FM?2) i Rybitwa (eks - FM 31).

Z tych okretéw oraz dwdch zakupio-
nych w Finlandii kanonierek ORP Generat
Haller'? (eks — Karjala) i ORP Komendant
Pitsudski'® (eks — Turunmaa), utworzo-
no pierwszy w dziejach Polskiej Floty ze-
spot taktyczny (6wczesnie zwany formacja
morska) przeznaczony gléwnie do szkole-
nia przyszlych zalég okretowych, w zwigz-
ku z tym nazwano go Dywizjon Cwiczebny.
Jednoczeénie z dniem 01 marca 1921 r. zo-
stali wyznaczeni pierwsi dowodcy okretow:

o ORP Jaskétka - kpt. mar. Marian
Wolbek (jednoczesnie dowddca Grupy
Tralowej);

o ORP Mewa - por. mar. Michal Bo-
rowskis

« ORP Czajka - por. mar. Bronistaw Le-
$niewski;

» ORP Rybitwa - por. mar. Bolestaw So-
kotowski.

Jak opisuje w swoich wspomnieniach
Jerzy Klossowski utworzenie dywizjonu
nie obylo sie bez zgrzytéw organizacyj-
nych i personalnych: ,,Dowddcg Dywizjo-
nu mianowany zostal przez Szefa Depar-
tamentu Spraw Morskich kmdr por. Hugo
Pistel, jeden z najstarszych w grupie bylych

Fot. zbiory Andrzej Szewczyk

l

ORP MEWA

* CAW, Dz.P. i WEE, sygn. 5619, Pokojowa organizacja Marynarki Wojennej, Kier. Mar.
Woj. L. 3099/22, tj. P1. Warszawa 1922 r.

ORP RYBITWA

i

ORP CZAIKA

ORP JASKOLKA

ORP GENERAL HALLER

ORP KOMENDANT PILSUDSKI

I

oficeréw austriackich, specjalista podwod-
nik. Mial wygdrowane ambicje i liczyl na
wyzsze stanowisko. Na tym tle powstat an-
tagonizm migdzy nim, a komandorem Swir-
skim, do ktérego Pistel na tle zawiedzionych
nadziei Zywit nie maskowang niecheé. Inng
przyczyng nieporozumieti bylo to, ze okrety
po przybyciu do kraju nie mogly stacjonowa¢
od razu w Pucku, ktéry nie mdgt jeszcze za-
spokoi¢ wszystkich potrzeb przed rozpocze-
ciem kampanii czynnej. Weszly wiec do por-
tu gdanskiego i tam poczgtkowo mialy swg
bazg. Komandor Swirski jednak uwazal, ze
okrety te od razu wchodzg pod jego rozka-
zy. Departament Spraw Morskich byt in-
nego zdania, postanawiajgc, ze Dywizjon
Cwiczebny wejdzie pod rozkazy dowédcy
Wybrzeza Morskiego dopiero po ostatecz-
nym odbiorze okretow i rozpoczeciu przez
nie kampanii czynnej. Dowédca Dywizjonu
czynit wszelkie mozliwe wysitki, aby przej-
Sciowy stan trwal jak najdtuzej, tym bar-
dziej, ze postoj w Gdatisku byt korzystny ze
wzgledu na diety ptacone w guldenach gdar-
skich. Ostatecznie grupa tratowcéw, a na-
stepnie kanonierki zameldowaly sie w Pucku
na wiosng 1921 r. Komandor Swirski z wla-
Sciwg sobie stanowczoscig szybko uporat
sig z niedociggnieciami w stuzbie okretowej
i w dyscyplinie w Dywizjonie Cwiczebnym,
ktorych Zrodlem byly pierwsze tygodnie po-
stoju w Gdatisku przed rozpoczeciem kam-
panii czynnej. Jednym z zarzqdze# byt zakaz

zawijania okretow do Gdatiska bez zezwole-
nia dowddcy Wybrzeza Morskiego. Podczas
postoju jednostek dywizjonu w Gdansku,
a preteksty takiej koniecznosci stwarzano
czesto, komandor Swirski wysylal tam facho-
wq inspekcje, Szefa Sztabu albo innych spe-
cjalistow™4.

12 Maja 1921 r. Szef Departamentu
Spraw Morskich, kontradmiral Porgbski,
podporzadkowat dowodcy Wybrzeza Mor-
skiego, kmdr J. Swirskiemu Dywizjon Cwi-
czebny!®.

Dywizjon posiadal minimalng warto$¢é
bojowa. Poczatkowo tralowce nie posiadaty
uzbrojenia artyleryjskiego, nie dysponowa-
ty réwniez minami oraz tralami. Pierwszym
uzbrojeniem byly dwa ciezkie karabiny
maszynowe Maxim 08. Nastepnie okrety
uzbrojono w dziatko 47 mm. Hotchkiss wz.
95. Sprowadzono réwniez traty przeciwmi-
nowe. Poza uzbrojeniem mogly zabiera¢ na
poktad 20 min!®.

12. Sprowadzona z Finlandii, zostala wcielona
w sktad jednostek floty w dniu 20.04.1921 r. Dowddca
zostal kmdr ppor. Adam Mohuczy. W tym samym dniu
utworzona zostata ,,Grupa Kanonierek” w Dywizjonie
Cwiczebnym.

13. Podniesienie bandery nastapito 29 grudnia 1920
r. w porcie gdanskim.

14. Klossowski J., Wspomnienia z Marynar-
ki Wojennej, wydawnictwo MON Warszawa 1977 r.
str. 140 -141.

15. Piaskowski S. M., Kroniki..., str. 39.

16. W. Steyer, Zarys dziejéw Polskiej Marynarki Wo-
jennej w latach 1919-1939 cz.1.
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Dywizjon Cwiczebny 1920-1930

Okrety rozpoczely stuzbe z poczatkiem
czerwca 1921 r. polegajaca przede wszyst-
kim na szkoleniu zatég na wodach polskich
i gdanskich. Rozpoczgto wowczas organiza-
cje wspolnych manewrow i ¢wiczen. W ,,Ty-
godniku Ilustrowanym” z 1922 r. czytamy:

»Trawlery, majgce na celu kladzenie i wy-
tawianie min, tworzqgc osobng grupe, robity
wspélne cwiczenia, potrzebne do ich celow.
Niestety brak nalezytego uzbrojenia okretéw,
jak zaopatrzenie w przerézne przedmioty, nie
pozwolity na nalezyte wyzyskanie pigknego
lata do ¢wiczen.

Brak portu wojennego do wlasnego uzyt-
ku, kazdorazowa koniecznos¢ zaopatrywa-
nia si¢ w wegiel i w wodg w porcie gdariskim
daly sig ujemnie odczué™"’.

Nastepnie na tralowcach pojawily sie na-
byte w Estonii miny i traly. W wyniku do-
posazenia w niezbedny sprzet i uzbrojenie
okrety staly si¢ petnowartosciowymi jednost-
kami bojowymi oraz prawdziwg duma $wie-
20 powstajacej floty, tym bardziej, ze byly one
w ogole jednymi z jej pierwszych okretow.

Puck w 1921 r. byl juz w duzej mierze
przystosowany do pelnienia roli bazy. Nie-
stety przystan w tym pierwszym porcie
wojennym byta tak ciasna, ze réwnocze-
$nie mogly w niej cumowac albo dwa tra-
fowce albo jedna kanonierka. Poza tym po-
stoj musial by¢ ograniczony w czasie, by
nie pozbawiaé rybakéw mozliwosci korzy-
stania z ich dawnej bazy rybackiej. W tych
okolicznos$ciach zawijajace do Pucka okre-
ty byly zmuszone do postoju na kotwicy
w odlegtosci okoto p6t mili morskiej od ba-
senu portowego.

W zwigzku z brakiem mozliwosci wej-
$cia do portu w okresie zimowym okre-
ty Dywizjonu bazowaly w Gdansku,
przy wyspie Holm (obecnym Ostrowiu).
W poZniejszym okresie po wybudowaniu

Zatadunek wegla w Pucku, z lewej Rybitwa.

Ciekawe ujecie Mewy i jednostki blizniaczej z lat 20-tych.

Tymczasowego Portu Wojennego w schro-
nisku dla rybakéw — Gdyni?8.

Trudnosci ekonomiczne odradzajacego sie
po zaborach oraz zakonczonej wojnie z Rosja
Radziecka kraju daly si¢ odczu¢ w Polskiej
Marynarce Wojennej. ,Tygodnik Ilustrowa-
ny” z 1922 r. tak opisywat stuzbe pierwszych
okretéw Polskiej Marynarki Wojennej:

»Wszystkie jednostki Dywizjonu Cwiczeb-
nego ze wzgledow przede wszystkim oszczed-
nosciowych postawione zostaty z dniem
1 pazdziernika do rezerwy na leze zimowe
w Gdarisku.

Z wiosng zaczynajg one znow plywac,
majqc scisle i krotko ograniczony czas zeglugi
(ze wzgleddw oszczgdnosciowych) ™.

Po pogtebieniu, staraniem Dowddztwa
Wybrzeza, wejscia do Zatoki Puckiej udo-

Fot. zbiory Stanistaw Biela

Fot. zbiory Andrzej Szewczyk

stepniony zostal dla okretéw Dywizjonu
Cwiczebnego port w Pucku, ktéry jedno-
cze$nie zostal jego caloroczng bazg. W tym
czasie Port Puck byl siedzibg Dowoddztwa
Wybrzeza a nastepnie Dowoddztwa Floty. Na
koniec gléwna baza dowddztwa i okretéw
wojennych zostal nowo zbudowany port
wojenny na Oksywiu.

Tratowce regularnie patrolowaly polskie
wody terytorialne, uczestniczyly w licznych
¢wiczeniach taktycznych, szkolono na nich
réwniez kolejnych marynarzy.

Ze wzgladu na bardzo prymitywne wy-
posazenie nawigacyjne, rejsy szkolne zamy-
kaly sie w tréjkacie Gdynia-Gdansk-Hel?°.

Opini¢ na temat stuzby na okretach tra-
towych przedstawit dowodca flotylli tratow-
cow S. Mieszkowski?! w 1946 r. na tamach
»Gazety Morskiej”:

17. K. Mora, ,,Iygodnik ilustrowany”, nr 21 z dnia
20.05.1922, str. 329.

18. Rozkaz nr 145229.10.1922 1.

19. Tamze, str. 330.

20. Cz. Ciesielski, W. Pater, J. Przybylski, Polska Ma-
rynarka Wojennal918-1980 Zarys Dziejéw, Warszawa
1992.

21. Oficer wachtowy ORP Rybitwa. W trakcie wojny
polsko-bolszewickiej w 1920 byt ochotnikiem w 22 Pul-
ku Piechoty. Podczas kampanii wrze$niowej 1939 dowo-
dzit grupg kanonierek i ORP Generat Haller, nast¢pnie
przebywal w niewoli niemieckiej. Po I Wojnie Swiato-
wej dowddca Flotylli Tralowc6w, nastepnie pehnil obo-
wigzki komendanta Oficerskiej Szkoty Marynarki Wo-
jennej. Od 1947 pelnit funkcje szefa Sztabu Giéwne-
go Marynarki Wojennej. W 1949 na krétko objat sta-
nowisko zastepcy dowodcy Marynarki Wojennej ds. li-
niowych, by jeszcze w tym samym roku przyja¢ funkcje
dowddcy Floty. 20 pazdziernika 1950 zostal aresztowa-
ny przez funkcjonariuszy Gtéwnego Zarzadu Informa-
¢ji MON. Udreczony w dwa lata trwajacym brutalnym
$ledztwie, skazany zostal 21 lipca 1952 przez Najwyz-
szy Sad Wojskowy na kare $émierci. Prezydent Bierut nie
skorzystal z prawa taski. Wyrok wykonano w Wiezieniu
Mokotowskim w Warszawie 16 grudnia 1952. Doktadne
miejsce pochowku jest nieznane.
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Dywizjon Cwiczebny 1920-1930

»Nie ma chyba marynarza
z Floty Polski, ktéry by czgstki
swojego zycia nie zlgczyt ze stalo-
wym kadtubem traulera.

Na traulerach pierwszy raz za-
jazgotaly Sruby pod stopami no-
wicjusza... Stara «Czajka», «Ja-
skétka», «Mewa» i «Rybitwa»
wychowaly pokolenia pierwszego
narybku na swych statecznych,
parowymi maszynami napedza-
nych kadlubach™?.

Nalezy rdéwniez wspo-
mnie¢ o pelnionej przez okre-
ty tratowe dosy¢ istotnej
funkcji reprezentacyjnej - po-
dejmowaniu na pokladach czy
przewozeniu oficjalnych gosci
w postaci réznego rodzaju do-
stojnikéw cywilnych oraz woj-
skowych. Stuzyly one réw-
niez celom rozpowszechniania
wsrod ladowego spoleczen-
stwa idei morskich obwozgc
po zatoce wycieczki i szkoly
(migdzy innymi szkole artyle-
rii w Toruniu - 500 0séb oraz
akademikow z catej polski przebywaja-
cych w Gdyni?.

Okrety odbyly réowniez szereg rejsow
z przedstawicielami misji zagranicznych.
Przyktadami sg rejs z dziennikarzami skan-
dynawskimi, wojskowa misja z Finlandii lub
rada portu gdanskiego ze szwajcarskim pul-
kownikiem de Reunierem na czele. Okrety
dywizjonu nie braly udzialu w rejsach za-
granicznych ze wzgledu na brak $rodkéw fi-
nansowych?,

Tym razem ujecie Jaskotki i Rybitwy.

W dzienniku zarzgdzen nr 4 z 11 mar-
ca 1927 r. ogloszono miedzy innymi wy-
znaczenie proporczyka dla Dowddcy
Dywizjonu Cwiczebnego ktéry miat ko-
lor z6tty.

W roku 1930 ogloszono zarzadzenie
ustalajace nowy podzial jednostek ptywaja-
cych floty. Z dniem 01.04.1930 r. ustalono
zmiang nazwy Dywizjonu Cwiczebnego na
Dywizjon Minowcow w skladzie:

« ORP Komendant Pitsudski;

o ORP Generat Haller;

Fot. zbiory Andrzej Szewczyk

Srédokrecie torpedowca Krakowiak, za nim jednostki Dywizjonu Cwiczebnego. Fot. zbiory Andrzej Szewczyk

o ORP Krakowiak;

« ORP Jaskotka;

 ORP Czajka;

« ORP Rybitwa;

» ORP Podhalanin (do czasu wcielenia do
Dywizjonu Lodzi Podwodnych)?.

Pierwsze tralowce nalezaly do jed-
nostek po$piesznie budowanych w cza-
sie I wojny $wiatowej co wydatnie odbilo
sie na ich stanie technicznym. Okrety bar-
dzo szybko zuzywaly sie i w momencie kie-
dy ich remonty przestaly by¢ optacalne Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych
zdecydowalo o skresleniu ich

z dniem 12 pazdziernika 1931 r.
z listy floty?®. Jedynym okretem
ktory pozostal byta ORP Mewa.
Okret w lutym 1931 r. podczas
sztormu, stojac w Basenie Polu-
dniowym portu w Gdyni zostal
staranowany przez dzwig ply-
wajacy ktory zerwal sie z cum.
Na wskutek uszkodzen zatonat.
W dniu 23.03.1931 r. zostat wy-
dobyty i wycofany ze stuzby jako
tralowiec, po czym zostal wyre-
montowany i przebudowany na
okret hydrograficzny.

22. S. Mieszkowski, Nasze ptaszeta, ,Ga-
zeta Morska” 1946 r.

23. K. Mora, ,, Tygodnik ilustrowany”, nr
21 z dnia 20.05.1922 str. 328.

24. K. Mora, , Tygodnik ...” str. 329

25. Dziennik Zarzgdzed nr 2
231.03.1930 r. dziat I poz. 2.

26. Rozkaz Ministra Spraw Wojskowych
nr 31/31 pozycja 398 z 12 X 1931 r.
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Dywizjon Cwiczebny 1920-1930

Do stuzby wszedl ponownie w 1934 r.2”
i wykonywal zadania az do 14 wrzeénia
1939 r. kiedy to zostal zatopiony przez nie-
mieckie bombowce w porcie Jastarnia?®,

Po skresleniu z listy floty Rybitwa zostata
przekazana Zwigzkowi Harcerstwa Polskie-
go i stuzyta do roku 1934 jako hulk szkolny.
Czajka zostata sprzedana firmie M. Kurecki
w Gdyni i plywata jako statek towarowo pa-
sazerski. We wrze$niu 1939 r. zatopiono ja
dla zablokowania Basenu Zeglarskiego. Po
wydobyciu przez Niemcéw zostata pocieta
na zlom. Jaskétka zostata sprzedana firmie
Neptun i ptywala jako statek towarowy po
Wile. Dalsze jej losy s nieznane.

Sam Dywizjon Minowcéw oficjalnie
tymczasowo zostaje rozwigzany we wrze-
$niu 1932 r. OORP Krakowiak i Podhalanin
przydzielone zostaja tymczasowo do Dywi-
zjonu Kontrtorpedowcéw. OORP Komen-
dant Pitsudski i Generat Haller znajdujace
sie w rezerwie przydzielone zostaly tym-
czasowo do Komendy Portu Wojennego
w Gdyni®.

Na zakonczenie nalezy podkresli¢, ze na-
czelne wladze panstwa w poczatkowej fazie
istnienia Polskiej Marynarki Wojennej nie
widzialy przysztosci w zwigzku naszego kra-
juz morzem. Dlugi czas zaboréw skutecznie
wyplenil mysl morska ze $wiadomosci rza-
dzacych. Dopiero rozwinigcie handlu mor-

Kmdr por. Hugo Pistel
Kmdr por. Jan Stankiewicz
Kmdr por. Jerzy Latkiewicz
Kmdr por. Eugeniusz Solski
Kmdr por. Adam Mohuczy

Dowdédcy Dywizjonu Cwiczebnego

-28.11.1920 - 01.01.1922;
-01.01.1922 - 01.03.1924
-01.03.1924 - 14.09.1924;
-1924 - 1928

-1928 - 27.09.1932

skiego oraz budowa nowoczesnego portu
morskiego w Gdyni spowodowalo otworze-
nie sie wladz na problemy morskie. O praw-
dziwoséci powyzszych twierdzen moze
$wiadczy¢ fragment przytoczony przez Je-
rzego Klossowskiego3®:

»Na poczgtku lata 1921 roku bawil w Puc-
ku przejazdem premier Witos. Nie bylo zad-
nych powitan ani przyjec. Witosowi towa-
rzyszyt admirat Porebski w gronie kilku oséb.
Komandora Swirskiego uprzedzono o tej wi-
zycie w ostatniej chwili. Spotkanie nastgpito
w porcie puckim, do ktérego goscie przybyli
samochodami. W porcie staly dwa tralowce,
ale na poktad okretow nikt nie wszedt. Roz-
mowy odbyly sig przy burcie trafowca ORP
Jaskotka. Premier Witos popukat w bur-
te palcem i powiedziat «To byloby dobre do
wozenia Sledzi». Tak brzmiata jedyna pu-
bliczna wypowiedz premiera polskiego rzgdu
w kolebce marynarki wojennej. Po tych sto-
wach zapanowala cisza, jako wyraz troche
konsternacji a troche oburzenia. Obecnych

| ostatnie ujecie grupowe Dywizjonu, za nimi widoczna jedna z kanonierek.

przy tym kilku oficerow zaciglo usta i przy-
jeto postawe skamieniatych posggéw. Admi-
rat Porgbski zastosowat unik dyplomatyczny
gladzgc wgsy. Komandor Swirski prébowat
wyjasni¢ premierowi, co to jest za okret wo-
jenny, ale premier nie stuchat i skierowat sig
do samochodu, nie Zegnajqc sig z nikim. Poz-
niej incydent ten byt szeroko komentowany
zaréwno przez oficerow jak i marynarzy, nie
szczedzono przy tym niecenzuralnych epi-
tetéw w zargonie morskim. Zwlaszcza zato-
gi tratowcéw nie mogly darowal premiero-
wi skojarzenia ich umitowanego «ptaszka»
ze Sledziami, uznajgc to za zniewage, ktorej
w odpowiednich okolicznosciach nie puscili
by ptazem”. @

27. Dow6dcg ORP Pomorzanin (poprzedni ORP
Mewa) zostat kpt. mar. Wiktor Lomidze.

28. J. Piwowonski, Flota spod biato-czerwonej War-
szawa 1989.

29. Rozkaz nr 77 2 27.09.1932 1.

30. Klossowski J., Wspomnienia z Marynarki Wojen-
nej, Wydawnictwo MON Warszawa 1977 r. str. 166;

Fot. zbiory Andrzej Danilewicz
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J. Stalin - prototyp
Murmanskim w 1940 r6
i napisy neutralnosci.

| ——

Flota lodotamaczy radzieckich
w latach 1921-1941

Rzadowi radzieckiemu udato si¢ w 1921
roku odzyskaé przejete przez Brytyjczy-
kéw lodotamacze Swiatoj Aleksandr Nie-
wskij (przemianowany na Lenin) i Swiatogor
(przemianowany w 1927 roku na Krasin).
W 1926 roku na Morze Azowskie przeszed}
Stiepan Makarow (czyli byly lodotamacz
Kniaz Pozarskij, a w pewnym momencie
Lejtnant Szmidt), gdzie byl wykorzystywany
do wprowadzania statkéw do portu w Ma-
riupolu.

W tym samym czasie na Dalekim
Wschodzie kanonierka Krasnyj Oktiabr (byt
to dawny lodotamacz portowy Nadiezdnyj
we Wladywostoku) odegrata bardzo wazna
role w umacnianiu mlodej radzieckiej wta-
dzy i suwerennosci ZSRR na jego wschod-
nich i pétnocnych granicach. Szczegélne
znaczenie miat tu jej marsz w strone Wyspy
Wrangla, polozonej na granicy Morza Czu-
kockiego i Wschodnio-Syberyjskiego, dale-
ko za kotem polarnym.

Rosja uwazala te wyspe za swoje teryto-
rium od 1823 roku, mimo pretensji ze stro-
ny USA, Kanady i Wielkiej Brytanii. Prze-
ciez ta wyspa, znajdujaca si¢ we wschodniej
cze$ci Oceanu Péinocno-Lodowatego, pra-
wie na styku kontynentu eurazjatyckiego
i Ameryki, miala wazne znaczenie geostra-
tegiczne. Pozwalata ona zapewni¢ kontrole

nad zegluga na potnocy, mogla takze stuzy¢
za baze przetadunkows dla firm i zal6g, kto-
re zajmowalyby si¢ wielorybnictwem, po-
lowaniem na foki i inne zwierzeta dalekiej
pétnocy, wyprawianiem futer, kléw mor-
sOw, miesa zwierzat i ryb. Z rozwojem lot-
nictwa i aeronautyki Wyspa Wrangla mo-
gla stac sie takze wygodnym miejscem dla
etapowych ladowan samolotéw i sterow-
c6w, najkrdcej przez nig z Europy do Ame-
ryki. Opierajac si¢ na tych przestankach,
jeszcze we wrzesniu 1916 roku, Rosja spe-
cjalng nota z zalacznikiem, w postaci mapy,
powiadomita sojusznicze i neutralne mo-
carstwa na $wiecie, ze ,,wszystkie arktyczne
wyspy, tacznie z Wyspg generata Wilkickie-
g0, Ziemiq Imperatora Nikotaja II (czyli Zie-
mig Potnocng), Wyspg Cesariewicza Alek-
sieja (czyli Maly Tajmyr), Wyspg Wrangla
i innymi, znajdujgcymi si¢ u azjatyckiego
wybrzeza Rosji, pozostajg nieodlgczng czes¢
terytorium rosyjskiego i sq pétnocnym prze-
dtuzeniem Syberyjskiego kontynentalnego
plaskowyzu’.

3 czerwca 1924 lata, dowé6dztwo Sit Mor-
skich Dalekiego Wschodu (MSDW) otrzy-
mato dyrektywe Wyzszego Dowddztwa
RKKF i Gléwnego Zarzadu Hydrogra-
ficznego, zadajaca w nieprzekraczalnym,
kréotkim terminie sformowania Specjal-
nej Ekspedycji Hydrograficznej na Wyspe
Wrangla. Przyczyna dla tej wyprawy sta-

ta si¢ wiadomos¢, ze oprocz Brytyjczykow
i Kanadyjczykow, ktorzy podniesli na niej
swoje flagi w 1921 roku i ogtosili wlasno-
$cig Wielkiej Brytanii, nadzieje na zajecie
tego terytorium zaczeli mie¢ i Ameryka-
nie. Na Wyspie Wrangla pojawia si¢ grupa
osadnikow z USA, w celu stworzenia miej-
scowych zakladow przetwérczych. Podje-
te przez ZSRR préby rozwigzania problemu
kanatami dyplomatycznymi nie zakonczyty
sie sukcesem. 2 kwietnia 1924 roku, mini-
ster spraw zagranicznych ZSRR R. Czicze-
rin w li$cie skierowanym na rece E. Pancer-
zanskiego, pomocnika do spraw morskich
Gléwnodowodzacego Sit Zbrojnymi Repu-
bliki Radzieckiej, pisat: ,,...Ekspedycje nalezy
podjgé wiasnie dla tego, by takg drogg for-
malnie zapewnic¢ prawa ZSRR do tego tery-
torium. Trzeba podnies¢ naszqg flage na sa-
mej wyspie’.

Na czele tej szczegolnie waznej ekspedycji
hydrograficznej mial stana¢ znany rosyjski
hydrograf-geodeta, byly putkownik korpu-
su hydrograféw, a w ostatnim czasie naczel-
nik Zarzadu Bezpieczenistwa Zeglugi Da-
lekiego Wschodu, Borys Dawydow. Bedac
do momentu wybuchu rewolucji dowdd-
cg statku hydrograficznego Tajmyr, prowa-
dzac na jego pokltadzie, w czasie ekspedy-
cji na Oceanie Spokojnym, szereg badan
dalekowschodnich i pétnocnych wybrze-
zy od Morza Ochockiego, az do rzeki Koty-
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Rosyjskie lodotamacze

my, tworzac locje morskie (opisy tekstowe
do posiadanych juz map) dla tych akwendw.
Przy okazji Borysowi Dawydowowi przeka-
zano kanonierke Krasnyj Oktiabr z zaloga li-
czaca 80 oficeréw i marynarzy, ktora mia-
fa za zadanie przeprowadzenia dodatkowo
szeregu prac naukowo-badawczych.

Jednostka zostata zbudowana w Kopen-
hadze na zaméwienie Rosji w 1896 roku
jako lodotamacz dla obstugi portu we Wta-
dywostoku. Zostala wlaczona w sktad
MSDW na cztery miesigce dla potrzeb
ekspedycji skierowanej na Wyspe Wran-
gla. Podczas wojny domowej ta jednostka
niejednokrotnie zmieniala swoich wtasci-
cieli: 29 listopada 1917 roku stala sie wia-
sno$cig wladzy radzieckiej, za$ 29 czerw-
ca nastepnego roku zostala przechwycona
przez wojska korpusu czeskiego, ktdry prze-
kazal ja biatogwardzistom, za$ 31 stycznia
1920 roku ponownie trafita do czerwono-
armistow. 26 maja 1921 roku zn6éw znalazta
sie w rekach sit bialej Rosji, by ostatecznie
25 pazdziernikéw 1922 roku juz ostatecznie
przej$¢ pod czerwong bandere.

W bezprecedensowo kréotkim czasie, jak
na histori¢ organizowania ekspedycji polar-
nych, wszystko trwalo raptem okofo mie-
sigca, w czasie ktdrego przygotowano ze-
spot do rejsu. W zaleceniach kierownictwa
MSDW, przekazanym dowddcy ekspedyciji,
dodatkowo podkreslono: ,,Przy nieuchron-
nej konfrontacji, wywolywanej przeciwdzia-
taniem cudzoziemcéw (Amerykanéw) pod-
stawowym celem ekspedycji, jest dziatanie
w zaleznosci od faktycznego stosunku sit obu
stron az do zaaresztowania zalogi amery-
kariskiej jednostki. Jezeli na wyspie znajduje
sig obca flaga, to nalezy jg usungé....

20 lipca Krasnyj Oktiabr opuscit Wlady-
wostok i wzigl kurs na Pie-
tropawtowsk Kameczacki,

ze okret zostal w nim zakleszczany. Poko-
nujac te przeszkody, lodotamacz podszedt
do wschodnich brzegéw Wyspy Wrangla
i w Zatoce Rogersa wysadzil na brzeg cze$¢
swojej zalogi. 20 sierpnia 1924 roku na wy-
spie zostala podniesiona flaga panstwowa
ZSRR.

Nastepnie lodotamacz ruszyt w kierun-
ku zachodnim. W Zatoce Somnitielnoj od-
kryto zimowisko 13 amerykanskich Eski-
mosow, ktéorym przewodzit Amerykanin
Wellsom. W wyniku kontroli, okazalo si¢
ze nie posiadaja oni zadnych dokumentéw
sankcjonujacych ich pobyt w tym miejscu.
Wszyscy okazali sie pracownikami amery-
kanskiej firmy. Na wyspie znajdowata sie
wielka ilo§¢ skor niedzwiedzi polarnych, li-
sow polarnych i $lady innych bezpraw-
nych dziatann Amerykanéw. Podjeto decyzje
o aresztowaniu amerykanskich osadnikéw
i przeniesieniu razem z ich mieniem na po-
ktad kanonierki. Krasnyj Oktiabr 23 sierp-
nia opuscil wyspe. Droga powrotna okazata
sie jeszcze trudniejsza. 25 wrze$nia w ciesni-
nie Longa niedaleko Pélwysep Siewiernoj
(obecnie Potwysep Szmidta) jednostka po-
nownie znalazla si¢ w okowach poteznego
lodu. Zatoga lodotamacza zaczeta przygo-
towywac sie do dlugotrwalego zimowania.
Spuszczono juz wode z kotléw i systemow,
rozebrano gléwne mechanizmy, gdy nagle
w rezultacie gwaltownego sztormu, poja-
wila sie silna drobna fala, a w efekcie ktorej
pojawila si¢ mozliwo$¢ manewrowania. Za-
tfoga podjeta decyzje przeciskania si¢ przez
16d. Zdecydowano si¢ ponownie uruchomi¢
maszyny okretowe i napelni¢ kotly woda
oceaniczng. Juz drugiego dnia tego marszu
z braku wegla, zaloga zaczeta rabaé drewno,
deski i pali¢ wszystkim co nadawalo sie do

spalenia. Do wegla dodawano smar maszy-
nowy, by drewno, szmaty lepiej ptonely. Na
drodze jednostki znajdowala sie solidna po-
krywa lodowa, a w zapasie pozostawalo je-
dynie 14 ton wegla. Dryfujacy 16d ponidst
jednostke do osiedla Welen, gdzie zalo-
ga lodotamacza odkryta aresztowany kana-
dyjski szkuner i rozebrala go na paliwo dla
wlasnych potrzeb. Pozwolilo to na dalszy
rejs i wyjscie z lodéw na czyste wody oce-
aniczne i dotarcie do Zatoce Prowidienija
z zapasem paliwa na jedynie 25 minut dal-
szego rejsu, przy calkowitym braku stod-
kiej wody. Z Zatoki Prowidienija Krasnyj
Oktiabr skierowal si¢ do Pietropawlowska
Kamczackiego, gdzie zaloga przeprowadzi-
ta niezbedny remont lodotamacza, uzupet-
nita zapasy i wyszla na ogarniete sztormem
Morze Ochockie, biorgc kurs na Wtady-
wostok. Do macierzystego portu jednost-
ka dotarla 29 pazdziernika, gdzie urzadzo-
no jej uroczyste powitanie. Tam aresztowani
wczesniej Amerykanie zostali wysadzeni na
brzeg i nastepnie przez Chiny powrdcili do
SWojej ojczyzny.

Do Wyspy Wrangla probowali przebi¢ sie
i Amerykanie. 18 sierpnia z Nomu (Alaska)
wyszedt amerykanski parowy szkuner Her-
man, by zabra¢ futra przygotowane przez
osadnikéw na wyspie, a takze podnies¢ nad
wyspa ponownie flage USA. Potezny 16d
przeszkodzil urzeczywistni¢ ten plan, i Her-
man zdotal jedynie podej$¢ do wyspy Gie-
rald i na niej zatkna¢ amerykanska flage.

Jesienia 1924 roku wiceminister spraw
zagranicznych Wielkiej Brytanii Arthur
Ponsonby wydal o$wiadczenie, na ktdre
dlugo czekano w Moskwie: ,,Rzgd Jego Kro-
lewskiej Mosci nie rosci sobie zadnych preten-
sji do Wyspy Wrangla™

Kanonierka Krasnyj Oktiabr (eks-lodotamacz Nadiezdnyj ) u brzegéw Wyspy Wrangla, fotografia wykonana 7 wrze-
$nia 1924 roku.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik

dokad przybyl po szesciu
dniach rejsu. 3 sierpnia Kra-
snyj Oktiabr osiagnat Za-
toke Prowidienija na Czu-
kotce. Tu maksymalne
uzupelniono okretowe za-
pasy wegla i stodkiej wody.
Przy czym wegiel byl nawet
pobierany na gérny poktad
jednostki. 9 sierpnia, jed-
nostka weszta na krétki czas
do Zatoki Lawrientija, gdzie
na poktad weszlo trzech
Czukczéw -przewodnikéw
z dwoma zaprzegami psow.
Nastepnie, kanonierka uda-
fa sie w dalsza droge. Kiedy
do wyspy pozostawalo oko-
fo 90 mil morskich, okret
napotkal 16d wypietrzo-
ny do 9°, co spowodowalo,
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Na cze$¢ tego bohaterskiego rejsu na
Wyspe Wrangla zaloga kanonierki Krasnyj
Oktiabr 30 lipca 1925 roku zostala nagro-
dzona Honorowym Rewolucyjnym Czer-
wonym Sztandarem WCIK ZSRR, a sam
Borys Dawydow otrzymal zloty medal
Rosyjskiego Towarzystwa Geograficzne-
go. W dwa miesiace pdzniej, w zwiazku ze
$miercig B. Dawydowa, jednostce nadano
jego imig. W 1925 roku Dawydow zostal
wylaczony ze skladu WMF i przekazano
go Ludowemu Komisariatowi Komunika-
cji. W 1941 roku zostal ponownie zmobi-
lizowany i wlaczony w sktad Floty Pacyfi-
ku ZSRR.

W tym czasie rozpoczeto sie aktywne
opanowywanie Pétnocnego Szlaku Mor-
skiego przez Rosje Radziecka. Nastata era
radzieckich ekspedycji na Morze Karskie.
Przy Syberyjskim Komitecie Rewolucyj-
nym, 2 kwietnia 1920 roku, zostat stwo-
rzony komitet do spraw wszechstronne-
go wyposazenia, udoskonalenia i badania
Pétnocnego Szlaku Morskiego. Zaczela sie
organizacja Syberyjskiej Ekspedycji Zbo-
zowej. Jej celem bylo zaopatrzenie w ziar-
no poéinocnych guberni europejskiej czesci
czerwonej Rosji. Oznaczalo to, ze koniecz-
nym bylo zgromadzenie w ujsciach sybe-
ryjskich rzek do miliona pudéw zboza.
W Archangielsku sformowano dwa zespo-
ty statkéw. Dla zabezpieczenia ich przejscia
przez najbardziej zalodzone rejony, w tym
Cie$nine Jugorski Szar, wydzielono parowce
ze wzmocnieniami przeciwlodowymi Taj-
myr i Pachtusow. Pierwsza radziecka mor-
ska ekspedycja na wodach Syberii wyruszy-
ta do Archangielska 8 sierpnia 1920 roku
pod dowddztwem kapitana M.W. Nikota-
jewa. Przywiezione do Archangielska zbo-
ze uratowalo wowczas ludno$¢ radzieckiej
Pétnocy od $mierci glodowej. A w historii
ta ekspedycja okazala si¢ ta, ktdra otworzyta
regularne rejsy na zachodnim odcinku Pét-
nocnego Szlaku Morskiego.

W sierpniu-wrze$niu 1921 roku przepro-
wadzono pierwszg radzieckg Karska ekspe-
dycja towarowa. Rada Pracy i Obrony prze-
znaczyla na nig 7 milionéw rubli w zlocie.
Dla odbudowania rolnictwa na terenie Sy-
berii zakupiono za granicg i dostarczono
mieszkanicom Syberii wyposazenie rolni-
cze i inwentarz Zywy, a w zamian z Syberii
do Europy przywieziono grafit, azbest i fu-
tra. Jedenastu statkom, ktére wziely udziat
w ekspedycji, towarzyszyl lodotamacz z se-
rii Lenin. Dowddca ekspedycji zostal znany
norweski polarnik kapitan Otto Sverdrup.

Nastepne, podobne ekspedycje popro-
wadzone do ujécia rzek Ob i Jenisej, sta-
ty sie efektem regularnej pracy radzieckiej
floty. Od 1923 roku rozpoczely sie mor-
skie przewozy towaréw takze na wschodzie

kraju. Pierwszg tak zwang Kotymska Eks-
pedycje, w czasach radzieckich, przepro-
wadzono pod dowddztwem kapitana P.R.
Mitowzorowa. Parowiec Stawropol z zaku-
pionymi w Szanghaju towarami wyszed}
z Wladywostoka 21 lipca 1923 roku. Po dro-
dze odwiedzil Pietropawlowsk Kamczac-
ki, Nowo-Mariinsk (obecnie Anadyr) i Za-
toke Prowidienija, a 9 sierpnia wyszedt on
na Morze Czukockie. Mimo trudnych wa-
runkow nawigacyjnych w arktycznych lo-
dach, Stawropol 30 sierpnia rzucil kotwice
w Dolnie -Kotymsko. W rezultacie tego rej-
su Rada Pracy i Obrony wydat decyzje o or-
ganizacji regularnych rejséw do Kotymska.

Polarna ekspedycja na Morzu Karskim
z 1924 roku przeszia do historii jako waz-
ne wydarzenie dla historii opanowania Pét-
nocnego Szlaku Morskiego, ale takze jako
jedna z pierwszych prob dostarczenia na
$wiatowy rynek syberyjskiego drewna. Wy-
prawy polarne dostarczyly z Wielkiej Bryta-
nii i innych krajow europejskich na Syberie
maszyny rolnicze i inwentarz zywy, papier,
lekarstwa, towary kolonialne, otéw i cyne.
Podstawowym odbiorcom syberyjskich su-
rowcow staly sie Niemcy. Do korica sezonu
rejsow polarnych 1927 roku wszystkie trasy
po Morzu Karskim i Barentsa obstugiwane
byly przez czternascie stacji radiowych, kto-
re dostarczaly jednostki precyzyjnymi in-
formacjami nawigacyjnymi.

W 1928 roku Rada Pracy i Obrony posta-
nowila utworzy¢ pélnocnosyberyjska pan-
stwowa spotke akcyjng przemystu i handlu
»Komsiewieroput”, w celu wywozu wszel-
kich towardw eksportowych, ktdre nie znaj-
dowaly innej drogi na rynki zagraniczne. 17
grudnia 1932 roku utworzony zostat Glow-
ny Zarzad Pélnocnego Szlaku Morskiego.
Jego pierwszym naczelnikiem zostal zna-
ny naukowiec O.D. Szmidt. Opierajac si¢
na doswiadczeniu wypraw na Morze Kar-
skie i do Kotymy, po kilku latach GZPMD
zdecydowal si¢ zmieni¢ podzielong na dwie
czesci trase w jeden szlak dla arktycznej ze-
glugi morskiej. W 1920-1932 latach prze-
woz towar6éw na szlaku przez Morze Karskie
wzrést z 10,3 tysiecy ton do 97,3 tysiecy ton.
W tym czasie Rosja Radziecka dysponowata
10 lodotamaczami (o mocy 3000 KM i wie-
cej) facznej mocy 51 000 KM.

Zgodnie z prawem ZSRR (a nast¢pnie
i Federacji Rosyjskiej), a takze ,,Zasadami
zeglugi po trasach SMP”- ,,P6inocny Szlak
Morski” - polozony na wewnetrznych mor-
skich wodach, wodach terytorialnych lub
strefie ekonomicznej ZSRR, przyleglych do
pétnocnego wybrzeza ZSRR, jest jego na-
rodowym szlakiem transportowym, obej-
mujacym przydatne trasy, punkty skrajne,
ktérych ograniczeniem na zachodzie bylo
zachodnie wejscie w cie$ning koo Nowej

Ziemi i potudnikiem, przechodzacy na pét-
noc od Przyladka Zielania, a na wschodzie
Cie$nina Beringa z réwnoleznikiem 66°N
i potudnikiem 168°58” 37°W”. W naleza-
cej do Rosji czesci Arktyki, Potnocny Szlak
Morski dzieli sie na dwa odcinki - zachod-
ni i wschodni. Poniewaz ruch statkéw na
SMP prowadzony byt takze poprzez lodowe
akweny wadd przylegtych do Morza Barentsa
i Morza Beringa, za wlasciwe nalezy uwazac¢
wykorzystanie nazw ,wschodni i zachodni
akwen Arktyki”. Granica miedzy tymi akwe-
nami przechodzi przez potudnik 125°E.

Pierwsze pelne rejsy po trasie SMP z za-
chodu na wschéd z jednym postojem zi-
mowym w latach 1913-1915 dokonaty
parowce ze wzmocnieniami przeciwlodo-
wymi Tajmyr i Wajgacz pod dowédztwem
B.A. Wilkickiego i P.A. Nowopaszenno-
go. W 1932 roku statek Aleksandr Sibiria-
kow dokonat przejscia po calej trasie z za-
chodu na wschdd, w ciagu jednego letniego
okresu nawigacyjnego, idac praktycznie po
nie zalodzonym morzu. W 1934 roku lodo-
tamacz Fiedor Litke po raz pierwszy w hi-
storii, w toku jednego rejsu przeszedt trase
péinocna ze wschodu na zachéd - z Wiady-
wostoku do Murmariska.

Fiedor Litke zbudowany zostal w 1909
roku w Wielkiej Brytanii dla Kanady. Lodo-
famacz (otrzymat on nazwe Earl Gray) zima
pracowal na pocztowo-pasazerskiej linii
Quebeck - Wyspy Ksigcia Edwarda, latem
za$ chronit ryboléwstwo nowofundlandz-
kie. Czasem stuzyt jako jacht dla cztonkéw
rodziny kroélewskiej. 1 listopada 1914 roku
zostal zakupiony przez rzad rosyjski dla Za-
rzadu Transportu Morskiego Okregu Bia-
fomorsko-Murmanskiego. 9 stycznia 1917
roku lodotamacz zatongl na radzie Jokan-
gi w rezultacie btedéw nawigacyjnych. 15
czerwca 1917 roku zostat podniesiony z dna
i przeholowany do Archangielska, gdzie
miat przejé¢ kapitalny remont. 26 pazdzier-
nika 1917 roku jednostka ta zostala mobili-
zowana i w charakterze lodolamacza przy-
jeta w sktad flotylli Péinocnego Oceanu
Lodowatego. 1 kwietnia 1918 roku zostal on
zwrdcony poprzednim wiascicielom. Latem
1918 roku zostal przechwycony w Archan-
gielsku przez interwencyjne wojska Wielkiej
Brytanii i bialogwardzistow. W marcu 1920
roku zostal porzucony przez biatogwardzi-
stow na Morzu Bialym w czasie ich ewa-
kuacji z Archangielska i wkrétce ponownie
przyholowany do Archangielska.

15 kwietnia 1920 roku w charakterze
krazownika pomocniczego zostat wlaczo-
ny najpierw w sklad Bialomorskiej Flo-
tylli Wojennej, a 24 kwietnia 1920 roku -
w sktad Sit Morskich Morza Péinocnego.
Od 14 czerwca do 2 lipca 1920 roku brat
udzial w ekspedycji ratunkowej skierowanej
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ku lodotamaczowi Sotowiej Budimirowicz,
zablokowanego przez pokrywe lodowa na
Morzu Karskim. 15 czerwca 1921 roku zo-
stat rozbrojony i ponownie zwrédcony flocie
handlowej.

Tak opisuje lodolamacz Litke byly czlo-
nek jego zalogi L. Z. Sieliwiorstow w swojej
ksigzce Iz Pomorja w ocean:

»We wszystkim byt dobry lub, lepiej i do-
ktadnie mozna powiedzie¢, prawie we
wszystkim, nasz zastuzony lodotamacz, lecz
miat on jedng dos¢ ktopotliwa ceche charak-
terystyczng. Bardzo raptownie, szybko i za-
maszyscie kolysat si¢ na sztormowej fali.
Przy rejsie burtg do fali, sternik na gornym
mostku w zaden sposéb nie mégt powstrzy-
mac tego kolysania. Elegancki parszywiec nie
przechylat si¢ po prostu, a lecial z grzbietu
fali z hukiem i skrzypem. Bardzo trudno byto
utrzymac koto sterowe w takich momentach.
Sternik zwisat na kole sterowym, konwul-
syjnie czepiajgc sig za rekojesci tego mocne-
g0, debowego, okutego mosieznymi wzmoc-
nieniami przyrzgdu. Co prawda, wszystko
to trwato zaledwie kilka sekund, lecz cze-
sto podswiadomie powstawata obawa: «No,
a jak urwie sig koto sterowe?!». Wtedy - ra-
zem z nim wypadnie sie natychmiast za bur-
te z gornego mostka. Ale zawsze koficzylo sie
szczesliwie — u Brytyjczykow wszystko skon-
struowane bylo porzgdnie, pewnie, na dtugie
okretowe zycie.

A jakie przepigkne pomieszczenia byty
na «Litke»: wspaniata tadna, przestron-
na kajuta, wykoticzona przez Japoticzy-
kéw, w czasie jednego z remontow drewnem
w kolorze jasnego orzechu, ornamenta-
mi i brgzowymi inkrustacjami, obok znaj-
dowat sig salonik-palarnia, pianino; mniej
obszerna, lecz tez doskonale wykoficzo-
na, przytulna mesa, salon dla dowédztwa
w czesci dziobowej nadbudéwki z ogrom-
nymi oszklonymi szafami na ksigzki, ko-
lejnym pianinem i projektorem filmowym;
pigkny korytarz wylozony dywanem, z wy-
czyszczonymi do ztocistego blysku brgzo-
wymi klamkami na drzwiach, klebowiska
rurociggow, symetrycznie przeprowadzone
po obu stronach korytarzy; polerowane po-
recze z metalowymi naktadkami na przej-
Sciach po trapach. Tak, wszystko to byto do-
skonale skonstruowane. I nie przeszkadzaly
nam ciasne, czteroosobowe kajuty dla zato-
gi lodotamacza.

Ale trzeba zauwazy¢, ze byly i przykre
niedogodnosci, ktére powodowaty pewien
zyciowy dyskomfort na statku. To dziwne,
lecz stoczniowcy brytyjscy, poswiecali nad-
zwyczajnie duzo uwagi i wysitku wykoricze-
niu wewnetrznych okrgtowych pomieszczet:
- salonow jadalnych, 0zdob korytarzy i tra-
pow, ale jak sig zdaje, weale nie zwracali po-
wazniejszej uwagi na zyciowo-ekonomiczne
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pomieszczenia: kuchnie okretowe, piekarnie,
chlodnie, tazienki, taznie, zwlaszcza te prze-
znaczone dla zatogi. Jesli mnie pamigé nie
myli, na 18-20 dowédcow byta jedna tazien-
ka i ani jednej dla zalogi statku. A jedyna
na statku taznia wywolywala szereg narze-
kan. Bylo to ogromne puste pomieszczenie
na dolnym pokladzie ze stalowymi prze-
pierzeniami i chtodnym cementowym po-
ktadem-podtogg. W kgtach-znajdowaly sie
krany z zimng wodgq i czterej weze z ostrg
parg, kilka grubych tawek i pare dziesigtkow
malych powgniatanych misek.

Jakie panowaly tam warunki, najlepiej
bylo zobaczyc, kiedy po wachcie na morzu do
tej tazni wpadalo wiecej niz dwudziestu lu-
dzi, zwlaszcza palaczy okretowych, mecha-
nikéw, maszynistow, marynarzy. Laznia od
razu stawata si¢ podobna do domu waria-
tow. Przede wszystkim otwierajg si¢ paro-
we zawory i pomieszczenie szybko zapetnia
sie dziko Swiszczgcqg w gumowych wezach
parg. Widocznos¢ - zero. Mtodzi, nie milk-
nqcy, czarni od weglowego pytu palacze, ko-
rzystajgc z braku jakiejkolwiek widocznosci,
zaczynajg chwytaé wszystkich po kolei swo-
imi strasznie brudnymi rekoma. Rozchwytu-
jg miski, wyrywajg sobie wzajemnie parowe
weze. Kogos juz z lekka oparzyto, na innego
«niechcgcy» wylano calg miske zimnej jak
l6d, wody (woda byta pobierana z morza
w najlepszym wypadku miata 3-5° powyzej
zera). Tu naprawde pozostajq przy zyciu tyl-
ko silni. Ale przyzwyczajasz sig do wszystkie-
go. Prawde mowita moja babcia: Przyzwy-
czaisz sig, tak i w piekle bedzie dobrze!’.

Po remoncie kapitalnym, przeprowadzo-
nym w Leningradzie w 1923 roku, Litke pel-
nil stuzbe na Morzach Czarnym i Azow-
skim, a w 1928 roku zostal przeniesiony na

Fiedor Litke w czasie przegladu w doku. Uwage zwraca ksztatt dziobu jednostki.

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

Daleki Wschod. W ciezkich lodowych wa-
runkach w 1929 roku marynarze lodofama-
cza Litke odbyli rejs do Wyspy Wrangla. Za
ten rejs Litke zostal odznaczony orderem
Czerwonego Sztandaru. W latach 1931/32
Litke dokonal pierwszego w historii zi-
mowego rejsu po Morzu Ochockim, kto-
ry trwal ponad 150 dni. Po tym wydarze-
niu wzigl on udzial w pétnocno-wschodniej
ekspedycji w rejon rzeke Kotymy.

W koncu lat 20-tych i na poczatku
30-tych w péinocno-wschodnich okregach
ZSRR zostaly odkryte bardzo bogate zto-
za zfota i cyny. Dla zorganizowania ich wy-
dobycia zostal stworzone zarzad ,,Dalstroj’,
ktory znajdowat sie pod kontrola NKWD.
Dowdz zaopatrzenie dla tych oddalonych
kopalni bylo mozliwy tylko droga morska —
po zamarzajagcym Morzu Czukockim i Mo-
rzu Wschodniosyberyjskim do ujscia rze-
ki Kotymy, a nastepnie statkami rzecznymi.
Latem 1932 roku na Kolyme zostala skiero-
wana pierwsza ekspedycja pod kierunkiem
znanego hydrografa N. Jewgienowa, uczest-
nika ekspedycji z lat 1914-1915, w ktdrej
braly udzial Tajmyr i Wajgacz. W jej sktad
wchodzily lodotamacz Fiedor Litke (dowo-
dzony przez kapitana N. Nikotajewa) i 7
petnomorskich frachtowcéw, ktére holowa-
ty 26 statkow rzecznych. Marynarze w tym
rejsie mieli dostarczy¢ na Kotyme 13 000
ton réznych fadunkéw i ponad 1000 ludzi.
Statki zostaly zaopatrzone we wszystkie nie-
zbedne zapasy na 14 miesigcy rejsu, ponie-
waz nie wykluczano koniecznosci przezi-
mowania jednostek w arktycznych lodach.

Lodotamacz Fiedor Litke wyszed} z Wta-
dywostoku 2 lipca z dwoma 500-tonowy-
mi barkami na holu i skierowat si¢ na pét-
noc w stron¢ Przyladka Diezniewa, gdzie
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mial si¢ on spotkac sie z pozostalymi stat-
kami ekspedycji. Do korica lipca jednostki
biorace udzial w wyprawie osiagnety wody
Zatoki Prowidienija. W 1932 roku na Mo-
rzu Czukockim i Morzu Wschodniosybe-
ryjskim panowalo nadzwyczaj duze zalo-
dzenie. Lodotamacz prowadzit statki na
zachdd, pokonujac zaledwie po 12-25 mil
na dobe. Wiekszo$¢ statkoéw zostata w cza-
sie tego rejsu powaznie uszkodzone od zwa-
6w lodu.

Dopiero 4 wrzeénia udato sie osiggna¢é
przyladek Miedwiezyj, okolo dwoch mil od
zatoki Ambarczik, gdzie rozpoczat sie wy-
fadunek ludzi i towaréw. Prace te kompli-
kowat brak jakichkolwiek urzadzen i bu-
dynkéw portowych. Wytadunek trwat
tylko dwa dni. Musial zosta¢ przerwany, bo-
wiem zaczal sie wzmaga¢ wiatr od pdino-
cy. Wkrotce osiagnat on sile sztormu. Kiedy
kutry podprowadzaty do brzegu barki z fa-
dunkiem, liny holownicze rwaly si¢ jak nici.
Dalsze prace roztadunkowe musialy zostaé
przerwane, chociaz na brzeg trafito mniej
niz potowa dostarczonych na poktadach
statkow tadunkéw. Raz po raz nadchodzi-
ty zamiecie $niezne, temperatura powietrza
raptownie si¢ obnizyla. Wszystkie te przeja-
wy sygnalizowaly, ze zblizala si¢ zima polar-
na. Stalo sie jasnym, ze w tych warunkach
niemozliwym bedzie powrét do Wtadywo-
stoku. Kierownictwo ekspedycji podjeto de-
cyzje, by przejs¢ w rejon Zatoki Czaunskoj,
gdzie jak sadzono statki mogty bezpiecznie
przeczeka¢ zime polarng.

Przejscie na miejsce zimowania dokony-
walo si¢ w warunkach poteznej pokrywy
lodowej - czasem w ciagu czterogodzinnej
wachty Fiedor. Litke zdotat posuna¢ sie za-
ledwie na dtugos¢ wlasnego kadtuba. Efek-
tem walki z potezng pokrywa lodowa bylo
uszkodzenie czesci ukladu sterowniczego lo-
dotamacza. 31 wrzesnia Litke stanal na zi-
mowanie w Zatoce Czaunskoj. Zima okazata
sie bardzo mrozna i $niezng. Statek zostat za-
sypany $niegiem do poziomu drugiego po-
ktadu i z zaspy $nieznej sterczaly tylko szczy-
ty jego masztéw. W tadowniach pozostawato
zaledwie okoto 500 ton wegla - co mogto
starczy¢ tylko na 6-7 dni pracy przy tak ciez-
kim zalodzeniu. Dlatego kotly byly wygaszo-
ne i pomieszczenia okretowe ogrzewano tyl-
ko kominkami, a stodka wode otrzymywano
z topniejacego lodu. Ciezko rozchorowat sie
kierujacy ta ekspedycja N. Jewgienow, ktore-
go zastapil kapitan A. Boczek.

Pomimo tych trudnych warunkéw za-
foga nie upadatla na duchu. Podjete zostaly
remont kadtuba jednostki i jego mechani-
zmo6w. Na statku utworzono morskie tech-
nikum, ktére prowadzilo zajecia dla na-
wigatoréw, mechanikéw, maszynistow
i motorzystow. Do 1 maja 1933 roku po za-

konczeniu nauki rézne morskie specjal-
nosci zdobyto 108 marynarzy. Zesp6t hy-
drograficzny w tym czasie badal i opisywal
pobliskie wybrzeze. Cze$¢ zalogi zaangazo-
wala si¢ w prace na rzecz ludnosci miejsco-
wej — Czukczéw. Okretowi lekarze stuzy-
li im pomoca medyczna, dla miejscowych
dzieci zostala zbudowana szkota z interna-
tem. Na pokladzie lodotamacza pojawit si¢
nawet amatorski teatr lalek — Czukcze byli
zachwyceni przygotowywanymi dla nich
spektaklami.

W nocy z 1 na 2 lipca 1933 roku w ko-
ttach lodotamacza podniesiono pareg i jed-
nostka ponownie rozpoczeta walke z lodem.
Zalodzenie morza bylo tak jak i poprzed-
nio bardzo duze i droge dla lodotamacza
czasem trzeba bylo torowac eksplozjami fa-
dunkéw wybuchowych. Zdeformowala sie
jedna z wreg, nity zaczely sie tama¢, co spo-
wodowato pekniecia czesci kadtuba i poja-
wienie si¢ przeciekéw. Pomimo tych prze-
szkod zespdt statkow, wraz z lodotamaczem,
zdotal si¢ jednak przebi¢ sie z powrotem do
Zatoki Ambarczika i wyladowa¢ tam na
brzeg 6500 ton tadunku dla ludzi ktorzy ze-
szli tam na brzeg poprzedniego lata.

16 sierpnia Litke nareszcie opuscil zato-
ke i wyruszyl na wschod, w strone Cie$ni-
ny Beringa. 24 wrzes$nia lodofamacz do-
prowadzil wszystkie powierzone mu statki
Pierwszej Ekspedycji Kolymskiej do Zato-
ki Prowiedienia. W tym czasie okazalo sie,
ze we wschodnich rejonach Arktyki w trud-
nej sytuacji znalazly si¢ inne statki. W zwa-
tach lodu utknat statek Siewier, ktory wracal
po udanym rejsie w rejon ujsciu Leny. Po-
dobnie nie mégt na wlasna reke przebi¢ sie
przez 16d statek Anadyr. W cig¢zkim lodo-
wym dryfie u przyladku Serce-Kamien le-
zaly parowce Lejtnant Szmidt i Swierdlowsk,
ktore wyszly z Wladywostoka w rejon Ko-
tymy w 1933 roku. Niefortunnie zakonczyt
sie takze rejs Czeluskina, ktéry podjal pro-
be przejscia droga péinocna po trasie wyty-
czonej przez Sibiriakowa. Miazdzony przez
potezne zwaly lodu Czeluskin, nie byt w sta-
nie kontynuowa¢ rejsu co zmusito go do po-
tozenia si¢ w dryf. Pomé6c im magt tylko lo-
dotamacz Litke.

9 pazdziernika Litke wyszedt z Cie$niny
Beringa, trzymajac kurs na Siewier, Anadyr,
Czeluskin i parowce ekspedycji kotymskiej
z 1933 roku. Gruba pokrywa lodowa po-
zwolilo na dojscie tylko do przyladka Ikigur.
Lodotamacz odnidst na tyle cigzkie uszko-
dzenia, ze nie bardzo nadawal si¢ do dalszej
walki z lodem. 14 pazdziernika Litke stanat
na kotwicy u Przyladka Diezniewa i do jed-
nostek oczekujacych jego pomocy skiero-
wany zostal nastepujacy radiotelegram:

.. Stan lodotamacza co nastepuje. Prze-
cieki przez dziobowg tadownig i burtowe ta-

downie weglowe powiekszyly sie. Dla odpom-
powania wody pracujg pompy awaryjne, jak
rowniez inne wirowe po szes¢ godzin kaz-
da, pozostale urzgdzenia drenazowe - calg
dobe. Wskutek utraty skrzydta sruby wyste-
puje grozne stukanie w prawej prowadnicy
watu, wstrzgsajgce caly statek i zmuszajgce
do pracy maszyng gtéwng tylko na matych,
nie przekraczajgc 60 obrotach Uszkodzenie
trzonu steru, awaria maszyny sterowej, ogra-
niczajg mozliwos¢ przektadania steru tyl-
ko do zakresu 12° na kazdg burte, wylgcza-
jac w cigzkim lodzie mozliwos¢ pracy wstecz.
Podstawowa konstrukcja dziobowej czgsci lo-
dolamacza silnie znieksztatcona przez uszko-
dzenie wregow, szczeliny w arkuszach blach
poszycia, uszkodzenie grodzi, ostabienie du-
zej liczby nitow, co nie pozwala na pokony-
wanie cigzkich lodow, zmusza do unikania
uderzen, czynigc lodolamacz nieuzytecznym.
Wskutek silnego przecieku w dziobowej ta-
downi, Srodkowej i weglowych tadowniach
burtowych, «Litke» znajdujqgc si¢ w Zatoce
Prowidienija mogl przyjgé maksymalnie 600
ton wegla, gdy tymczasem, w toku pokony-
wania zwatow lodu zuzywat 75 ton wegla na
dobe. W tym czasie zapasow wegla na pokta-
dzie lodotamacza «Litke» pozostato tylko 270
ton. Wskazany w komunikacie stan lodota-
macza, jak réwniez pozna pora roku unie-
mozliwiata skierowanie jednostki do walki
z poteznymi polami lodowymi i zmuszajgc
nas, z przykroscig, do zrezygnowania z dal-
szych préb udzielenia wam jakiegokolwiek
pomocy w opuszczeniu wod Morza Polarne-
g0, dla uniknigcia niebezpieczetistwa, ze sam
lodotamacz «Litke» znajdzie si¢ w sytuacji
bez wyjscia”

10 listopada z zablokowanego przez po-
krywe lodowa na Morzu Czukockim pa-
rowca Czeluskin ponownie dotarla prosba
o pomocy. Rankiem 11 listopada zaloga Lit-
ke, ktéry znajdowat si¢ nadal w Zatoce Pro-
widienija przez caly czas przeprowadzajac
remont kadluba i mechanizméw, zebrata
sie na wiec. Trwal on niespelna 10 minut.
Siedemdziesieciu oficeréw i marynarzy lo-
dotamacza jednogtosnie o$wiadczylo, ze sg
gotowi podja¢ marsz by udzieli¢ pomocy
Czeluskinowi. Na wiecu zostala przyjeta re-
zolucja:

»-.Mimo wyjgtkowego ryzyka, przy obec-
nym stanie technicznym lodotamacza, z bol-
szewickim tempem przeprowadzimy przy-
gotowanie do wyjscia jednostki w Arktyke.
Dotozymy wszelkich sit, by pod wyprébo-
wanym kierownictwem naczelnika ekspedy-
cji, kapitana i organizacji partyjnej udzieli¢
pomocy «Czeluskinowi» i tym samym spet-
ni¢ swoje zadanie dla opanowania Pétnocnej
Drogi Morskiej”.

Litke ruszy! po zakonczeniu bunkrowa-
nia. Wegiel fadowany byl recznie na po-

36

Nr 106 (2/2011) « OKRETY WOJENNE



Rosyjskie lodotamacze

klad jednostki, poniewaz tadownie we-
glowe byly zalewane woda. Rankiem 12
listopada Litke wyszedl w morze i wzial
kurs w strong¢ Wysp Diomida w Cie$ninie
Beringa. Przez kilka dni prébowat on nie-
skutecznie przebi¢ si¢ przez potezne zwaly
lodu do Czeluskina. Zapasy wegla zmniej-
szaly sie, pompy osuszajace ledwo radzily
sobie z wdzierajaca si¢ do wnetrza kadtu-
ba woda. Litke otrzymal polecenie powrotu
i 22 listopada lodotamacz rzucil ponownie
kotwice w Zatoce Prowiedienija, a nastep-
nie skierowal si¢ na poludnie do Pietro-
pawlowska Kamczackiego.

Zadania stawiane przed lodotamaczem
Litke i przed jego zaloga jeszcze sie nie za-
konczyly. W tym czasie w péinocnej czgéci
Oceanu Spokojnego szalal potezny sztorm.
Na sztorm wpadl wracajacy z arktyczne-
go rejsu parowiec Swierdtowsk ze 150 pa-
sazerami na pokladzie, ktéremu konczyly
sie zapasy wegla i wody. Litke stal w Zato-
ce Awaczinskiej (Kamczatka) majac powaz-
ng awarie, pozbawiony byl takze prawie
paliwa. Jednakze A.P. Boczek i N.M. Niko-
tajew, uzyskawszy informacje si¢ o klopo-
tach Swierdlowska, zdecydowali si¢ natych-
miast wyruszy¢ w jego kierunku, by udzieli¢
mu pomocy. Sztorm nie stabl. Wrecz od-
wrotnie, stawal sie coraz grozniejszy. W te
straszng pogode na wpét zatopiony lodo-
famacz podat hol powoli tongcemu statko-
wi. Sztorm przeszed! w huragan. Litke rzu-
calo z burty na burte tak, ze i ta jednostka
z trudem utrzymywala si¢ na falach. Na jed-
nostce ztamato bukszpryt. Otwory rur sys-
temu usuwajacego wode, ktory ciagle staral
sie walczy¢ z jej nowymi ilo§ciami, zosta-
ty zatkane nieczysto$ciami z wnetrza jed-

Parowiec Czeluskin sfotografowany w jednym z portéw.

nostki i Litke zaczal tona¢ Do zatopionych
juz fadowni opuszczony zostal nurek, ktory
oczyscit rury, pozwalajac na odprowadzenie
wody, przedtuzajac tym samym zywot lo-
dotamacza. Dzieki temu jednostka dopro-
wadzita Swierdfowsk do Pietropawlowska
Kameczackiego.

Po kroétkim remoncie, lodotamacz kon-
tynuowal swo6j powrét do portu we Wia-
dywostoku. W efekcie tego 4 stycznia 1934
roku Litke przybyl wreszcie do macierzyste-
go portu. 16 miesiecy bardzo cigzkiego ark-
tycznego plywania pozostato za nim.

Kazdy rok przynosil nowe sukcesy
w podboju arktycznych akwenéw. W 1932
roku po raz pierwszy w historii trase Pot-
nocnego Szlaku Morskiego w czasie jednego
rejsu przeszedt parowiec ze wzmocnieniem
przeciwlodowym Sibiriakow. W nastepnym
roku droga Sibiriakowa wyruszyt Czeluskin.
Niemal u wejécia do Ciesniny Beringa, zo-
stal uwieziony przez zwaly lodu, a nastepnie
przez nie zgnieciony. Ponad setka polarni-
kow, wraz ze stojacym na czele O.D. Szmid-
tem, znalazla si¢ na dryfujacej krze lodowej.
Zostali oni uratowani przez samolot po-
wstajacego radzieckiego lotnictwa polarne-
go. Piloci w czasie tej akcji ratowniczej do-
konywali cudéw odwagi. Siedmiu pilotow
stalo si¢ z pierwszymi Bohaterami Zwiazku
Radzieckiego.

Rzad radziecki zdecydowal sie zmie-
ni¢ droge morska, prowadzaca przez rejon
wiecznych lodéw, wzdluz pétnocnych brze-
gow Syberii, w magistrale regularnych prze-
woz6w morskich. Dla dokonania tej zmiany
koniecznym byto jednak nabycie odpowied-
niego doswiadczenia, zbudowanie statkow,
centréw radiowo-nawigacyjnych, portow,

Fot. zbiory Siergiej Patjanin

stworzenie sieci stacji polarnych,
zorganizowanie stuzby lodota-
maczy i podjecie wielu innych
koniecznych dziatan. Utwo-
rzony na krotko przed ta decy-
zja Gléwny Zarzad Pétnocnego
Szlaku Morskiego zdecydowal
sie w 1934 roku powtorzyc¢ rej-
sy statkow po calej arktycznej
trasie, tym razem ze wschodu
na zachod, z Wiadywostoka do
Murmanska. Dla przeprowadze-
nia tej ekspedycji zostal wybra-
ny lodotamacz E Litke. Dowdd-
ca ekspedycji zostal wyznaczony
D.Z. Duplickij, zas$ jego zastepca
do spraw naukowych zostal pro-
fesor W.J. Wize. Kapitanem lo-
dotamacza w tym odpowiedzial-
nym rejsie mianowano N.M.
Nikotajewa.

Litke przed wyruszeniem
w rejs, przeszedl remont w Japo-
nii, lecz jego jakos¢ budzita spo-
ro watpliwosci: kotly przeciekaly, nitowania
kadtuba byly wykonane niedbale, powazne
usterki stwierdzono w maszynowni. Robot-
nikom portu we Wladywostoku, przyszto
poprawi¢ remont swojego statku, usuwajac
w krotkim terminie podstawowe bledy ja-
ponskich stoczniowcédw. Czes¢ prac musiala
zosta¢ wykonana juz w czasie samego rejsu.

28 czerwca 1934 roku lodotamacz opuscit
port we Wladywostoku i skierowat si¢ do
Pietropawtowska Kamczackiego, gdzie na
poklad przyjal 525 ton wegla, 700 ton stod-
kiej wody i zywno$¢, w tym takze zywe kro-
wy i $winie. Statek zapelnit sie takze i wia-
snym ,ogrodem zoologicznym” — kotami,
psami i nawet burym niedzwiadkiem.

6 lipca Litke opuscit Pietropawtowsk, a 11
lipca przybyt do Zatoki Prowidienia. Tu za-
tadowato jeszcze na jego poktad dodatkowo
550 ton wegla. Teraz tadownie lodotama-
cza byly przepelnione. Wegiel lezal nawet
na pokladzie jednostki. Bunkrowanie wegla
odbywalo sie wlasnymi sitami i w to w re-
kordowo krotkim czasie. Pracowala cala za-
toga i wszyscy uczestnicy ekspedyciji.

W Zatoce Prowidienija na pokfad lodo-
tamacza przyjeto takze samolot Sz-2. Jego
zaloga skladala si¢ z lotnika EK. Kukano-
wa i mechanika poktadowego S.P. Kukwy,
ktorzy wstawili sie juz péZng jesienig 1933
roku. W tym czasie u przyladka Bilingsa zi-
mowaly parowce Anadyr, Siewier i Chaba-
rowsk. Zimowy postdj przebiegal z klopota-
mi, okazalo sie, ze zle zabezpieczono zapasy
zywnosci dla ludzi Wéréd 168 pasazerow
wielu zachorowalo na szkorbut, a niektd-
rzy nie mogli sie nawet porusza¢. Kukanow
zdecydowal sie ewakuowa¢ chorych. Mimo
zlej pogody i postepujacych ciemnos¢, wy-
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wiozt dziewiecdziesigt os6b na potwysep
Szmidta i Welen.

Po wyjsciu w Morze Czukockie rozpoczg-
to od zaraz obserwacje naukowe. Co godzi-
na mierzono temperatur¢ powierzchni mo-
rza, pobierano prébki wody. W charakterze
obserwatoréw meteorologicznych wystepo-
wali wszyscy wspotpracownicy ekspedycji
polarnej. Powierzono im takze obserwacje
hydrometeorologiczne. Dokladnie obser-
wowano zachowania sie statku w warun-
kach réznego falowania.

Juz w poblizu przyladka Ikigur po raz
pierwszy napotkano rzadka pokrywe lo-
dowa. W tym dniu Litke przeszedt blisko
miejsca zaglady Czeluskina oddajac ho-
nory utraconej jednostce trzema sygnata-
mi syreny okretowej. Z biegiem kolejnych
dni zaczelo si¢ oziebiaé. W ciagu dnia wiatr
osiagnat 8 stopni w skali Beauforta, pokry-
wa lodowa znikla, lecz wzmocnito to tylko
niepokdj na poktadzie jednostki. Zaprojek-
towany do wykonywania rejséw w warun-
kach zalodzenia morza, Litke zle trzymat
sie na wysokiej fali. Fale zmyly zreszta z po-
kfadu caly zmagazynowany na nim wegiel,
z takim trudem zaladowany w Zatoce Pro-
widienija.

Przy Pélwyspie Szmidta Litke przez 10
dni byt zablokowany przez potezng warstwe
lodu. Dopiero 28 lipca statek zdotat uwolni¢
sie i wyj$¢ na otwarte wody, a 4 sierpnia po-
dejs¢ do zatoki Tiksi, gdzie zatadowato 850
ton wegla z barek. Nastepnie lodotamacz
wyruszyl na pomoc zablokowanym przez
zwaly kry trzem parowcom Pierwszej Eks-
pedycji Lenskiej u Wysp Komsomolskiej
Prawdy.

Do przejscia pozostato tylko pie¢ mil
morskich, lecz pokonanie tego dystansu po-
trzebne zajeto pelnych pie¢ dni — w drodze
znajdowaly sie bowiem pola lodowe, ktdre
nie ustepowaly nawet wobec tadunkéw wy-
buchowych. Dopiero 17 sierpnia Litke udalo
sie przebi¢ si¢ do zablokowanych przez zwa-
ty lodu jednostek, a nastepnie wyprowadzi¢
je na wolne od zalodzenia otwarte wody.

Po dojsciu do granicy lodu, jednostka
stanela na kotwicy. Starszy mechanik Z.1.
Pierozkow przedstawil stan techniczny lo-
dotamacza. Sprawa przedstawiala si¢ gorzej,
niz mozna byto dotad przypuszczac. 80 ni-
tow okazalo si¢ wybitych, wiele zostalo bez
gléwek, wiekszos¢ ostabiona. W wielu miej-
scach rozeszly si¢ szwy poszycia, w dziob-
nicy pojawily sie trzy szczeliny, cze$ciowo
bylo zerwane usztywnienie, a niektdre ar-
kusze blach odstawaly od dziobnicy. W cia-
gu doby jednostka nabrata 1125 ton wody,
nie liczac tej, ktora wlewatla sie do catko-
wicie zatopionego forpiku. Nie pozostawa-
fo nic innego, jak zdecydowac si¢ na prze-
prowadzenie naprawy jednostki w oparciu

o wiasne sily i §érodki. W pracach remonto-
wych wzieta udzial wiekszo$¢ uczestnikéw
rejsu. Mechanicy zdotali wyprodukowa¢ dla
jednostki nowe sworznie. Skrajnik dziobo-
wy zostal zalany cementem, za$ na szczeling
w dziobnicy wykonano naktadke. Remont
przywrdcil jednostce zdolno$¢ pokonywa-
nia zwaléw lodu $redniej grubosci.

W czasie, gdy usuwano uszkodzenia jed-
nostki odniosta, E Kukanow na swoim Sz-2
wykonat lot zwiadowczy w rejonie wschod-
niej czedci Ciesniny Wilkickiego i odnalazt
tam pole lodowe szeroko$¢ okoto 15 mil.
Bylo ono niemozliwe do przebycia dla lodo-
tamacza, dlatego musial przyby¢ mu na po-
moc zastuzony lodotamacz Jermak, ktory
wyrabal w lodzie kanat od strony zachodu.

22 sierpnia Litke rzucil kotwice u przy-
ladka Czeluskina. 24 sierpnia lodotamacz
wyruszyt w dalsza droge, prowadzac za
sobg jeden z trzech uwolnionych przez sie-
bie u Wysp Komsomolskiej Prawdy stat-
kow i 2 wrzesnia osiagnal Wyspe Dik-
son. Tu parowiec musial si¢ zatrzymac dla
uwolnienia z okowow lodu statkow, uczest-
niczacych w operacji na Morzu Karskim.
U ujécia rzeki Jenisej Litke zdjat z mielizny
w rejonie Igarki przybyly po drewno an-
gielski parowiec.

Wraz z dotarciem do Dikson parowca
ze wzmocnieniem przeciwlodowym Sad-
ko, ktéry zwolnil z dotychczasowych zadan
Litke, jednostka udala sie do Murmanska.
Koncowy etap rejsu przeszedt bez szcze-
golnych przygod i 20 wrzednia Litke za-
cumowal przy pomoscie przystani portu
w Murmansku. Tak zakonczyl sie drugi rejs,
bedacy przejsciem po calej trasie péinocnej,
w toku jednego sezonu nawigacyjnego. Przy
czym byl to taki pierwszy rejs, ktory zakon-
czyt sie bez wiekszych awarii.

Nawigacja na trasie Pélnocnego Mor-
skiego Szlaku w 1935 roku byta nadzwyczaj
niefortunna — Litke i lodotamacze Jermak,
Krasin, Lenin zdotaly przeprowadzi¢ tylko
4 parowce. Ale nastepny, 1936 rok, stal si¢
znaczgca datg w historii opanowania Pot-
nocnego Morskiego Szlaku. To w tym wla-
$nie roku zostala przeprowadzona pierwsza
EON (Ekspedycja Specjalnego Przezna-
czenia), ktorej celem bylo przeprowadze-
nie eskadry okretéw wojennych na Daleki
Wschéd. Po zakonczeniu wojny domowe;j
mioda republika radziecka praktycznie nie
posiadala na Oceanie Spokojnym floty wo-
jennej. W skutek tego caly ciezar ochrony
ogromnych przestrzeni morskich spadf na
nieliczne male jednostki, przeznaczone do
ochrony granic morskich. Japoriczycy mo-
gli wiec praktycznie bezkarnie prowadzi¢
agresywna polityke polowu morskich zwie-
rzat i ryb, czesto pod ostong wlasnych jed-
nostek bojowych Floty Cesarskiej. Japonia

nosita sie takze z planami zaboru bogatych
w zasoby naturalne okregéw radzieckie-
go Dalekiego Wschodu i Wschodniej Sybe-
rii. Wszystko to powodowato, ze koniecz-
noscig stawalo si¢ stworzenia na Oceanie
Spokojnym odpowiednio silnej floty wojen-
nej. Niestety, budowa okretéw w pierwszej
w tym regionie stoczni w Komsomolsku na
Amurze dopiero si¢ rozpoczynata i potrzeb-
ne okrety wojenne trzeba bylo przerzuci¢
z Baltyku.

Arktyczna flota wydzielila dla przepro-
wadzenia tej operacji swoich najbardziej
doswiadczonych ludzi. Ewentualne wyko-
rzystanie z sukcesem droga péinocnej dla
przemieszczania okretéw wojennych, ozna-
czaloby ogromne podniesienie jej wartosci
dla panstwa radzieckiego. O.]. Szmidt, 6w-
czesny naczelnik Glawsiewmorput i wy-
bitny badacz polarnik, w rozmowie z ma-
rynarzami floty, uczestnikami ekspedycji,
przypomnial sobie znane slowa uznane-
go naukowca D.I. Mendelejewa, powiedzia-
ne przez niego po pogromie pod Cuszimg
eskadry admirala Rozestwienskiego: ,,Gdy-
by cho¢ dziesigta czes¢ tych sil, ktére zostaty
stracone pod Cuszimg, zostata przeznaczona
na zdobycie bieguna, nasza eskadra, praw-
dopodobnie, przesztaby do Wtadywostoku,
omijajgc i Morze Niemieckie (chodzi o Mo-
rze PéInocne - przypis autora) i Cuszime.

- Nam przychodzi naprawic ten historycz-
ny blgd, do ktérego dopuscita Rosja Carska,
— powiedziat O.]. Szmidt. — Cuszima nie po-
winna sie juz powtérzyc... Pétnocny szlak
morski lezy na naszych wodach terytorial-
nych, gdzie nikt nie przeszkodzi nam ply-
waé, jak chcemy i dokgd chcemy. To jedyna
wewnetrzng droga wodna, ktora zabezpiecza
nam tgcznosé z Dalekim Wschodem”.

Do przerzucania okretéw wojennych
Péinocny Szlak Morski wykorzystano wte-
dy po raz pierwszy To byla trudna i odpo-
wiedzialna operacja. Sadzac po prognozach
atmosferycznych, na trasie oczekiwano po-
waznego pokrycia lodowego. Kierownictwo
ekspedycji przerzucenia dwoch niszezycieli
z Morza Bialego do Wtadywostoku zostato
powierzone O.]. Szmidtowi. Jako kapitanow
— instruktoréw w przejsciu Droga Péinocna
wyznaczono N.M. Nikolajewa i PR. Milow-
zorowa. Dla towarzyszenia niszczycielom
przydzielono lodotamacz Litke, dwa zbior-
nikowce — Lok-Batan i Majkop, a takze pa-
rowiec Anadyr.

2 lipca 1936 roku niszczyciele typu ,,No-
wik” — Stalin (eks Samson) i Wojkow (eks
Lejtnant Iljin) — opuscily Kronsztad. W ra-
mach dokladnego przygotowania do ,,lo-
dowego rejsu’, kadtuby jednostek zostaly
wzmocnione w takim stopniu w jakim bylo
to mozliwe. Byty to jednostki stare ze sto-
sunkowo cienkim poszyciem i kazde zde-

38

Nr 106 (2/2011) « OKRETY WOJENNE



Rosyjskie lodotamacze

rzenie z poteznymi polarnymi lodami za-
powiadalo powazne naprezenia. Sukces
operacji w duzym stopniu zalezal od czuj-
nosci i przewidywania marynarzy-polarni-
kéw oraz dowddztwa w czasie rejsu. Prawie
miesigc zszedl na przygotowanie i samo
przejscie jednostek przez niedawno zbudo-
wany Kanat Bialomorsko-Baltycki. 31 lipca
oba niszczyciele weszly na Morze Barent-
sa. Nastepnego dnia, towarzyszacy im Litke,
ktorym dowodzit kapitan J.D. Chlebnikow,
przybyt do Matoczkin Szar. U przylad-
ka Lazariewa do zespotu dolaczyly takze
zbiornikowce.

Do wyspy Dickson zesp6t spotykat tylko
pasy drobnego i rozbitego lodu, ktory bez
problemu przezwyciezaly nawet niszczycie-
le, lecz na potudniku 80°N eskadra weszta
w potezne, niemozliwe do przebycia zwa-
ty lodu. Koniecznoscia stala si¢ pomoc lo-
dofamaczy Lenin i Jermak, na ktore trzeba
bylo poczekac. 9 sierpnia eskadra ponownie
ruszyla w droge, z trudem przezwyciezajac
8-9-metrowy 16d. Czasami potozenie rap-
townie pogarszalo sie. Zwaly lodu uszczel-
nialy si¢, zamykajac droge calej eskadrze.
Wysytani na zwiad powietrzny piloci do-
$wiadczeni w lotach nad Arktyka, nadarem-
nie szukali przejscia w polach lodowych.
Marsz okretow stawal sie coraz bardziej po-
wolnym i wreszcie, zupelnie stal si¢ niemoz-
liwy. Okrety zastopowywaly zablokowane
przez pola lodowe.

Szczegolnie trudna byla sytuacja na nisz-
czycielach, ze wzgledu na ich stabe kadluby.
By uniemozliwi¢ nadmierne zablokowanie
okretéw przez 16d, starano sie rozbija¢ zwa-
ty kry drobnymi tadunkami wybuchowy-
mi. Dzieki temu wzdtuz burt jednostek po-
wstawala kasza z drobnych odlamkéw lodu.
Stworzyta ona poduszke, sprzyjajaca roéw-
nomiernemu podziatowi sily nacisku lodu
na kadlub jednostek.

2 wrzeénia eskadra weszta w Cie$nine
Wilkickiego. We wschodnim rejonie Ark-
tyki warunki lodowe wydawaly sie korzyst-
niejsze. Litke szybko przeprowadzit eskadre
przez pokrywe lodowa i 20 wrzeénia ekspe-
dycja podeszta do brzegéw Czukotki. Na-
przeciw niszczycielom wyszedt lodotamacz
Krasin pod dowddztwem M.P. Bielousowa.
W ciggu dwoch dni eskadra w towarzystwie
Krasina i Litke posuwala si¢ wéréd kry lodo-
wej po wodach ciesniny Longa by w koncu
zblizy¢ si¢ do skraju pokrywy lodowej.

W tym rejonie zesp6l napotkat szalejacy
sztorm. Sytuacja na niszczycielach stawa-
fa si¢ rozpaczliwa, zapasy paliwa dobiegaty
konca. Zdecydowano si¢ jednak, pomimo
sztormu skierowa¢ niszczyciele w samo-
dzielny rejs w strone bazy, a lodotama-
czom nakazano powrdci¢ w rejon wiecz-
nych lodéw i tam przeczekaé sztorm. Juz

po upltywie jednej doby niszczyciele pode-
szty do Cie$niny Beringa. Paliwo w zbior-
nikach niszczycieli si¢ konczylo sie i w tej
sytuacji do kotléw trafily wszystkie do-
stepne drewniane przedmioty, wszystko
co mozna bylo spali¢. W charakterze pa-
liwa wykorzystywano nawet... make. Za
pomoca wentylatora byla wdmuchiwa-
na do kotléw. Pare w nich udato si¢ utrzy-
mac¢ na niezbednym minimalnym pozio-
mie i niszczyciele zdolaly osiaggnaé zatoke
Lawrientieja. Wkrotce pojawily si¢ tam
zbiornikowiec Moskwa i lodotamacz Litke.
Decyzja WCIK ZSRR wielu uczestnikéw
bohaterskiego rejsu zostato nagrodzonych
orderami Zwigzku Radzieckiego. Kapita-
nowi N.M. Nikotajewowi, ktéremu wcze-
$niej przyznano Order Lenina, za ostatnig
ekspedycje zostal odznaczony Orderem
Czerwonej Gwiazdy.

Odtad Pétnocny Szlak Morski stat sie Ze-
glowny takze dla jednostek niedostosowa-
nych do poruszania si¢ w lodach i nie posia-
dajacych tzw. ,,klasy lodowej”. W nastepnym
roku potwierdzit to rejs okretéw hydro-
graficznych Ocean i Ochotsk, ktére wyszly
z Murmarnska 31 lipca 1937 roku, a juz 11
pazdziernika osiagnely port we Wiadywo-
stoku. Jednoczesnie jednak rok ten nie oka-
zal si¢ juz tak udanym dla wielu innych
statkéw, ktorych ponad 20, zostalo zmu-
szone do przezimowania w réznych punk-
tach Pétnocnego Szlaku Morskiego. W Ar-
chipelagu Franciszka Jézefa w Zatoce Tichoj
utkwity parowce Rusanow, Roszal i Proleta-
rij. W Zatoce Dicksona zwaty lodu zablo-
kowaly grupe statkéw do przewozu drew-
na. Dryfowaly one w lodzie. Lodotamacz
Litke znajdowal si¢ w Cie$ninie Wilkickie-
go, za$ lodotamacz Lenin na Morzu Laptie-
wow. W potnocnej czesci tego morza utkwi-
ty w lodzie parowce Sadko, Matygin, Siedow,
Kamczadal. Lodotamacz Krasin stanal
w Zatoce Hatangskoj. Zablokowania w zwa-
fach lodu zdotat w roku 1938 roku unikng¢
tylko lodotamacz Jermak (kapitan J.M. So-
rokin). Mimo wszystkich trudnosci jakie
go spotkaly, ,,dziadek rosyjskiej floty lodo-
tamaczy”, $wietnie poradzil sobie z nalozo-
nymi na niego zadaniami. Przy tym Jermak,
doszedt do 83°05”N, ustanawiajac rekord
zasiggu swobodnego plywajacego na poéino-
cy. Parowiec ze wzmocnieniami przeciwlo-
dowymi Gieorgij Siedow (kapitan Badigin),
na ktorego pokladzie zostal uszkodzony
system sterowania, wyrwat sie z lodowych
obje¢ dopiero po trzech latach wymuszo-
nego dryfu w lodach pétnocy. Na poczatku
tego legendarnego dryfu kapitan jednost-
ki miat skonczonych zaledwie dwadziecia
osiem lat.

Intensywny wzrost przewozow Pol-
nocnym Szlakiem Morskim i koniecz-

noé¢ wlaczenie odkrytych na Péinocy bar-
dzo bogatych zapaséw metali kolorowych,
wegla i innych cennych surowcéw kopal-
nych w gospodarke narodowa kraju, do-
prowadzito do wystapienia braku nowo-
czesnych, poteznych lodotamaczy. Dlatego
rzad radziecki podjat decyzje o rozpocze-
ciu projektowania, a nastepnie budowy no-
wych lodotamaczy w rodzinnych stocz-
niach. Przyczyna takiej decyzji stala sie
takze zaglada parowca Czeluskin. 24 lipca
1934 roku zostala przyjeta wspolna decyzja
Rady Najwyzszej ZSRR i Komitetu Cen-
tralnego WKP(b) ,,O przedsiewzigciach
dla rozwoju Pétnocnego Szlaku Morskie-
go i gospodarki péinocne;j”. Program ten
przewidywal wybudowanie czterech lodo-
tamaczy typu Krasin po 10 000 ton kazdy,
dwdch kolejnych lodotamaczy wyposazo-
nych w silniki dieslowskie po 12 000 ton
kazdy i dwoch pomocniczych lodotamaczy
po 6000 ton kazdy.

Grupa inzynierdw-stoczniowcow we
wspolpracy z I. Smorgonskim opracowata
zalozenia techniczne dla lodotamaczy na-
pedzanych silnikami dieslowskimi o wy-
pornosci po 12-14 000 ton. Jednoczesnie
prowadzone byly prace projektowe lodo-
tamacza opartego o maszynownie parowa
wzorowang na typie Krasin. Chociaz pro-
jekt lodotamacza o napedzie parowym nie
odpowiadal wymaganiom Siewmorputu
w zakresie jego autonomii, uznano jednak,
ze mozliwe bedzie zaprojektowanie i zbu-
dowanie takich jednostek w poréwnywalnie
krotszym terminie, niz jednostki o oczeki-
wanych parametrach technicznych. Stwo-
rzenie bowiem nowej poteznej sitowni die-
slowskiej przez rodzimy radziecki przemyst,
wymagalo przeznaczenia znacznych nakla-
dow czasu i rodkéw. Tym niemniej, w lipcu
1934 roku rzad zlecit Ludowemu Komisa-
riatowi Przemystu Ciezkiego (Narkomtiaz-
prom) wybudowanie czterech lodofamaczy
typu Krasin i dwéch kolejnych z sitownig
dieslowska.

23 pazdziernika 1935 roku w Stoczni Bal-
tyckiej w Leningradzie odbylo sie polozenie
stepki pod dwa lodotamacze - J. Stalin i W.
Mototow. Pierwszy nit w kadlub prototy-
pu wbit znany podréznik polarnik, naczel-
nik Siewmorputu I.D. Papanin. W stoczni
nikotajewskiej imienia A. Marti rozpocze-
to budowe lodotamaczy £. Kaganowiczi O.].
Szmidt (w 1939 roku zostal on przemiano-
wany na A. Mikojan), a Stoczni Admiralicji
w Leningradzie — lodotamaczy o sifowniach
dieslowskich Kirow i Kujbyszew. Niestety
w zwigzku z podjeciem realizacji, nowego
duzego programu rozwoju Marynarki Wo-
jennej ZSRR, zdecydowano wkrétce o za-
przestaniu budowy lodotamaczy o sitow-
niach dieslowskich.
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! Lodotamacz proj. 51

Rys. Archiwum ,,Gangut”

Lodotamacze typu J. Stalin istotnie od-
réznialy si¢ od prototypu, nawet pod wy-
gladem jego wygladu zewnetrznego. Kadtub
przedluzony zostal o 10 m, powigkszo-
no takze nadbudéwke, co mialo pozwo-
li¢ bardziej komfortowo rozmiesci¢ zato-
ge 1 pracownikéw naukowych na poktadzie
lodotamacza. Wnetrza mieszkalne i ogol-
nodostepne zaprojektowane zostaly przez
artystow, malarzy, architektow. Pomiesz-
czenia ocieplono warstwa termoizolacja
z korka o grubosci 300 mm. Chlodnie za-
planowano tak by byly w stanie przechowy-
wac roczny zapas zywnosci, przewidziano
nawet pomieszczenia do transportu zywych
zwierzat. Dla prowadzenia prac naukowych
prac przygotowano pracownie hydrologicz-

na, chemiczng, biologiczna i inne dodatko-
we laboratoria.

W odréznieniu od Krasina gléwne ma-
szyny parowe mialy pracowaé nie na pa-
rze nasyconej, lecz z przegrzewem, co mia-
to pozwoli¢ zmniejszy¢ planowane zuzycie
paliwa do 0,15 kg/KM/h. Maszyny o mocy
po 3350 KM byty najpotezniejszymi ze zbu-
dowanych w ZSRR. Czteropokladowe statki
zostaly podzielone na przedzialy dwunasto-
ma wodoszczelnymi grodziami, co gwaran-
towata niezatapialno$¢ jednostki nawet przy
zalaniu dwdch dowolnych przedziatéw. Na
calej dlugosci jednostka posiadata podwoj-
ne dno. 9 dolnych paséw poszycia wzmoc-
nionych zostato dodatkowa warstwa kon-
strukcyjng o grubosci 42 milimetréw. Dla

Podstawowe techniczne dane lodotamaczy typu,,J. Stalin” (projekt 51)

Dtugos¢ maksymalna 106,7 m

Szeroko$¢ maksymalna 23,2 m

Zanurzenie 9,15 m

Wypornos$¢ petna 11242 ton

Predkos¢ maksymalna 15,5 weztéw

Zatoga 115-138 oficerdw i marynarzy

Typ gtéwnych silnikow — parowe maszyny potrdjnego rozprezenia

Moc maszyn gtéwnych, 3 x 3350 KM

Liczba i typ kottéw parowych — 9 kottéw ptomienicowo-ptomieniéwkowych, tzw. szkockich
zawierajacych komore zwrotng oddzielajaca ptomienice od ptomienidwek i kottéw parowozowych
z ptomienicami i ptomieniéwkami umieszczonymi pomiedzy wspélnymi Scianami sitowymi.

Zapas wegla 9000 ton

Zasieg 6000 Mm

Autonomiczno$¢ 27 déb

prowadzenia rozpoznania lotniczego z po-
kladéw lodotamaczy, zamierzano rozmie-
$ci¢ na nich trzy wodnosamoloty. Z koncep-
cji tej pdzniej zrezygnowano.

Pierwszy lodotamacz J. Stalin zostal zwo-
dowany 29 kwietnia 1937 roku, a 23 sierp-
nia nastepnego roku wyszedl on w swdj
pierwszy arktyczny rejs. Do konica sierpnia
1941 roku zakonczono budowe pozostalych
lodotamaczy. Na zewnatrz dwie pary lodo-
tamaczy mozna byto odrézni¢ po komi-
nach: na jednostkach ze stoczni leningradz-
kiej byly one pionowe, za$ te z Nikolajewa
z lekkim nachyleniem 1/12 do tytu.

Wszystkie cztery lodotamacze znajdowa-
li sie w stuzbie przez dlugi czas. A. Mikojan,
Admirat Lazariew (eks. £. Kaganowicz) 1 Ad-
mirat Makarow (eks W. Mototow) zostaly
skreslone ze stanu floty dopiero w koncu lat
60-tych XX wieku. Najdluzej dziatat lodota-
macz Sibir (eks J. Stalin). Statek ten po kapi-
talnej przebudowie, przeprowadzonej w 1958
roku we Wladywostoku, przekazany zostat do
ztomowania dopiero w 1973 roku. W kon-
cu lat 50-tych wszystkie cztery lodotamacze
przeszly z wegla na paliwo plynne, co zwiek-
szyto autonomig¢ ich dziatania na morzu.
W rufowej czeéci jednostek stworzono takze
ladowiska, demontujac przy tym grotmaszt.
Powrdcono cze$ciowo wiec do koncepcji wy-
korzystania z ich poktadéw lotnictwa.

W swoim pierwszym arktycznym rejsie,
w 1938 roku J. Stalin (kapitan W.I. Woro-
nin) z powodzeniem przeprowadzil zesp6t
statkow przez Morze Karskie. W koricu tego
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rejsu polecono mu wyrwa¢ z lodowej nie-
woli parowiec ze wzmocnieniami przeciw-
lodowymi Siedow, znajdujacy si¢ w dryfie,
ktéry swdj polarny rejs rozpoczat sie jeszcze
23 pazdziernika 1937 roku.

Mimo péznej jesieni i nadzwyczaj ciez-
kich warunkéw do nawigacji w obliczu po-
teznych pol lodowych, w 1938 roku Stalino-
wi udalo sie dotrze¢ do 83°N. Od Siedowa,
ktéry dryfowal na péinoc od Wysp Nowo-
sybirskich, oddzielalo go zaledwie 50 mil
morskich. Niestety zwartych pol lodowych
nie udalo si¢ mu juz przezwyciezy¢. Uzna-
no, ze nie warto ryzykowac utraty nowe-
go lodotamacza i Stalin zawrdcil. Mialo to
miejsce 29 sierpnia 1938 roku, Siedow za$
pozostal nadal w lodowym dryfie.

W nastepnym roku lodotamacz Stalin
po raz pierwszy w historii morskiej zeglu-
gi polarnej przeszedt Pétnocnym Szlakiem
Morskim z zachodu na wschdéd i z po-
wrotem w jednym okresie nawigacyjnym,
przeprowadzajac duza grupe statkéw. Na
jego pokladzie znajdowat sie wtedy sztab
transportu morskiego z naczelnikiem Glaw-
siewmorputu I.D. Papaninem. To on za po-
moca tacznosci radiowej kierowal wszystki-
mi operacjami transportowymi zaréwno na
zachodzie, jak i na wschodzie Arktyki. Lo-
dolamaczem w tym czasie dowodzit kapitan
M.P. Bialousow.

W samym konicu 1939 roku lodotamacz
Stalin podjat znéw prébe uwolnienia z lo-
dowego dryfu parowca Siedow. Do tego
czasu ten juz legendarny statek, wmarz-
niety w pole lodowe, wyniesiony zostat
w rejon Morza Grenlandzkiego. Dobie-
gal konca nieporéwnywalny z czymkol-

wiek dryf Siedowa, ktéry trwal juz ponad
800 dni. Pietnastu $mialkéw na poktadzie
statku z kapitanem K.S. Badiginym zebra-
to olbrzymi material naukowo-badawczy
- w 39 punktach zdotano zmierzy¢ gle-
bokos¢ oceanu, wykonano 43 gtebino-
we wiercenia i 10 pomiaréw pradéw mor-
skich, a w 78 punktach okreslono elementy
ziemskiego pola magnetycznego. 29 sierp-
nia 1939 roku Siedow osiaggnat najdalszy na
péinoc punkt czasie tego dryfu — 86°40”N,
47°55”W, tym samym o 82 kilometry po-
bito rekord statku Fram Nansena. Ta ostat-
nia jednostka zbudowana zostala jednak
specjalnie tak, by mogta dryfowa¢ w oko-
wach pol lodowych - jajowata forma ka-
dluba ulatwiata wyciskanie si¢ statku do
gory przy lodowych zwarciach, klasyczny
za$ kadtub Siedowa nie byt dostosowany
do przemieszczania sie przez takie zwaty
lodu. Pomimo tego, tylko w toku jesien-
nych miesiecy 1938 roku zdotat on wytrzy-
mal przejscie przez 51 zwaléw kry!

Wspoélczesnemu czytelnikowi trudno
wyobrazi¢ sobie, jakg uwage catego kraju
skupial na sobie ten rejs, jaka popularno-
$cia, juz po jego zakonczeniu, cieszyla si¢ ta
historia!

Wtedy, w grudniu 1939 roku, do tego le-
gendarnego statku dazyt lodolamacz J. Sta-
lin. Kierownikiem ekspedycji ratowniczej
zostal wyznaczony sam I.D. Papanin, a lo-
dotamaczem dowodzit kapitan M.P. Bialo-
usow. Na morzu szalal sztorm. Lodotama-
czowi, ktory posiadat, jak i wszystkie statki
tego typu, krotkie kotysanie boczne, ta-
kie warunki pogodowe nie sprzyjaly. Re-
akcja statku na sztorm, rozpoczela sie juz

Ciekawe ujecie od rufy lodotamcza J. Stalin. Na platformie widoczny samolot U-2 (w czasie wojny
zwane Po-2) ze zdemontowanymi skrzydtami.

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

i
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kilka dni po wyjéciu z Murmanska w dro-
ge na pélnoc. Lodotamacz bral na poktad
bardzo duzo ilosci wody. Statek musiat na-
wet lec w dryf, ktory trwal trzy doby. Do-
szto w tym czasie do si¢ silnego oblodzenia
nadbudéwek. Statek otrzymat jakby dodat-
kowy tadunek, co powigkszalo jego zanu-
rzenie, a z czasem pojawial sie takze duzy
przechyl. By przywréci¢ sprawno$¢ lodo-
tamacza i zmniejszy¢ zalodzenie, koniecz-
nym stalo si¢ wypompowanie za burte stod-
kiej wody, majac jednoczesnie nadzieje, ze
uda sie pézniej uzupelni¢ jej zapas, na Spit-
zbergenie. Gdy byto to tylko mozliwe, ma-
rynarze zrywali 16d z poktadéw, nadbudé-
wek, masztow, want. Przez silne uderzenia
fal oblamane zostaly dziobowe falszbur-
ty z obu stron. Z pokladu zerwato paradny
trap, zmylo caly tadunek znajdujacych sie
na nim beczek z paliwem. Zerwana zostata
takze i uniesiona w morskie odmety szalu-
pa motorowa.

Kiedy sztorm nadal trwal, J. Stalin do-
szedl do Spitzbergenu, uzupelnit tam za-
pasy okretowe i znéw wzial kurs na pot-
noc. W drodze bez przerwy napotykal on
duze, zwarte pola lodowe. Jednostka, zalez-
nie od zastanych warunkéw, albo przyspie-
szala marsz lub kladla si¢ w dryf, oczeku-
jac zmiany wiatru i rozproszenia si¢ zwatow
lodu. Noc polarna sprawiata wszystkim bar-
dzo duzy klopot, bowiem $wiatlo dzienne
byto catkowicie nieobecne i bez przerwy ko-
niecznym okazywalo sie stosowanie oswie-
tlenia reflektorami. Pewnego razu lodota-
macz zostal $ci$niety przez dwa ogromne
pola lodowe, co spowodowalo podniesienie
go w gore o 30 centymetréw. Kadtub jed-
nostki o jajowatym ksztalcie wytrzymat to
uderzenie p6l lodowych. Sytuacja byta jed-
nak na tyle niebezpieczna, ze zostal oglo-
szony alarm. Podjeto decyzje by z fadow-
ni wynies¢ na poktad caly awaryjny zapas
zywnosci, zaopatrzenia i pozostatych rze-
czy, na wypadek ewentualnej konieczno$ci
czasowego przemieszczenia si¢ zalogi stat-
ku na léd.

13 stycznia lodolamacz dotarl wresz-
cie do Siedowa. Natychmiast przystagpiono
do uwolnienia $ruby i steru Siedowa, kto-
re wmarzly w 16d. Pracowano recznie i po-
$piesznie, lecz to nie dalo pozytywnego
rezultatu. Wtedy by doprowadzi¢ do uwol-
nienia $ruby i steru, zdecydowano sie na
wykorzystanie goracej wode z lodotamacza.
Ta metoda okazala sie efektywna, wkrot-
ce §ruba i ster zostaly uwolnione. Nie uda-
fo si¢ jednak pozbawi¢ statku dodatkowego
lodowej czaszy pod kadlubem. Liczono, ze
uda sie stopniowo jg zlikwidowaé, prowa-
dzac Siedowa na holu. Lecz réwniez to nie
dalo spodziewanego efektu. Z taka, dodat-
kowg, lodowa poduszka, statek zostat do-
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prowadzony do Spitzbergenu, gdzie ciepte
wody Golfsztromu zrobily swoje. W efekcie
tego do Murmanska Siedow moglt juz ptynaé
samodzielnie. Trwala juz wojna finsko-ra-
dziecka, co powodowalo infiltrowanie tego
regionu przez jednostki nawodne i okrety
podwodne.

Jednostke uroczy$cie witano w Mur-
mansku, organizujac nastepnie podréz de-
legacji do Moskwy pociagiem specjalnym.
Précz 15 ,,Siedowcow”, w sktadzie delega-
cji znalezli si¢ takze trzej ludzie z zalogi lo-
dotamacza. Przyjmowano ich jako bohate-
réw. Po wiecu na dworcu przewieziono ich
samochodami prosto na Kreml. W drodze
»podroznikéw poéinocnych” ciepto wita-
li Moskwianie, z balkonéw domdw zrzuca-
no kwiaty. Na Kremlu zorganizowany zostal
bankiet w obecno$ci przywddcow partii ko-
munistycznej i rzadu.

30 listopada 1939 roku wybucht konflikt
zbrojny miedzy ZSRR i Finlandiag. Zima
1939-40 okazata si¢ by¢ nadzwyczaj suro-
wa i wkrdtce Zatoka Finska zaczeta pokry-
wac sie lodem. Dla zabezpieczenia dziata-
nia statkow i okretéw Floty Battyckiej ZSRR
oraz Ludowego Komisariatu Floty Morskiej
podjeta zostala decyzje o przerzuceniu lo-
dotamacza Jermak z Poinocy na Battyk.

4 grudnia finski konsulat w Goétebor-
gu (Szwecja) zakomunikowal, ze radziec-
ki lodotamacz Jermak, przemieszczajacy sie
z Murmanska na Baltyk, przeszedt ciesning
Sund. Pojawienie si¢ tego statku na wodach
Zatoki Finskiej znacznie podniostoby efek-
tywnos¢ dzialan okretéw Floty Baltyckiej
w warunkach zimowych i dlatego w tym
samym dniu na polowanie wyszedt firiski
okret podwodna Vetehinen. Szdstego grud-
nia Vetehinen zajal pozycje na podejsciach
do Lipawy i nastepnego dnia w odlegtosci
4-5 mil od portu finskim podwodnikom
ukazal si¢ Jermak, lecz wobec zlej widocz-
noéci wyjscie na pozycje do ataku okaza-
to si¢ niemozliwe. Wkrétce wysokie masz-
ty stynnego lodotamacza widoczne juz byty
przy pomoscie przystani portu i nastepne-
go dnia Vetehinen zdecydowat sie odejs¢
do swojej bazy. W czasie swojego nastep-
nego rejsu, w dniach 12-15 grudnia, w re-
jonie na zach6éd od wyspy Dagé (Hiuma,
inne nazwy est. Hiiumaa, szw. Dago — wy-
spa dnia, fin. Hiidenmaa - ziemia diabta —
jest to nalezaca do Estonii wyspa) Vetehi-
nen zndw probowal przechwycié¢ Jermaka.
I tym razem préba zakonczylo sie niepowo-
dzeniem

W 1940 roku radzieckie lodotamacze za-
bezpieczaly przej$cie Pélnocnym Szlakiem
Morskim niemieckiego krazownika pomoc-
niczego Komet. Ten rajder, jak przypusz-
czano mial zosta¢ wykorzystany do wal-
ki z brytyjska zegluga w gtebokim zapleczu

przeciwnika — na Oceanie Spokojnym. Naj-
krotsza i najbezpieczniejsza droga na ten
akwen, wobec dziatan bojowych na Atlanty-
ku, byl Pélnocny Szlak Morski. Niemieckiej
ambasadzie w Moskwie postawione zadanie
ustalenia stanowiska radzieckiego kierow-
nictwa, w kwestii mozliwosci przemiesz-
czania sie niemieckich statkéw Péinocnym
Szlakiem Morskim w obu kierunkach.

Radziecki rzad nie bez powodu obawiat
sie, ze podobne przedsiewzigcie moze zo-
sta¢ uznane jako pomoc jednej z wojuja-
cych stron. Jednocze$nie pakt o nieagresji
zawarty pomiedzy ZSRR i Niemcami z pa-
mietnego 23.08.1939 r. i inne oficjalne umo-
wy, uczynily stosunki miedzy obydwoma
panstwami w takim stopniu poufnymi, ze,
mimo obaw, Moskwa zgodzita si¢ w 1940
roku za sume w 970 000 Reichsmarek przy-
gotowac i przeprowadzi¢ niemiecki statek
handlowy z wojskowa zaloga Donau (fak-
tycznie byl to krazownik pomocniczy Ko-
met, o czym wiadze radzieckie oficjalnie nie
byty poinformowane) na Ocean Spokojny,
Potnocnym Szlakiem Morskim.

Po raz pierwszy z prosba o przeprowa-
dzenie niemieckich statkow pdéinocnag tra-
sg z wschodu na zachéd, zwrdcit sie wice-
minister spraw zagranicznych III Rzeszy
Schulenburg do swojego radzieckiego ko-
legi jeszcze 8 pazdziernika 1939 roku. Py-
tanie dotyczylo 35 statkéw handlowych
pod niemiecka flaga, ktére wojna zasta-
ta w portach Pacyfiku. Z podobnymi pros-
bami Niemcy zwracali si¢ niejednokrot-
nie i w kolejnych miesigcach. Na przyklad,
w koncu stycznia 1940 roku trwaty roz-
mowy o przeprowadzeniu trzech zespo-
téw: z zachodu na wschdd statkow, ktére po
przyjeciu na swoj poklad towaréw na Da-
lekim Wschodzie, wrécilyby tg samg tra-
s3 do Niemiec i 26 statkéw z tadunkiem
soi z Poludniowo-Wschodniej Azji, row-
niez do Niemiec. Do wszystkich tych prosb
wiadze radzieckie odnosily si¢ przychylnie,
lecz wymijajaco, uprzejmie odpisujac stro-
nie niemieckiej.

W zasadzie ZSRR, jako panstwo neu-
tralne, nie mégt odmoéwi¢ niemieckim
statkom przemieszczania si¢ po PSM, po-
niewaz przeczylo by to podstawowym zasa-
dom Migdzynarodowego Prawa Morskiego.
Zgodnie z nim, morza s otwarte, a takimi
samymi jak wszystkie pozostate byly ob-
szary wodne radzieckiej Arktyki, zawsze
pozostajace wolnymi dla przemieszczania
sie statkow handlowych i okretéw wojen-
nych. Wtadze niemieckie nie musialy uzy-
skiwa¢ pozwolenia na przejécie ciesninami
Matoczkin Szar, Przesmyk Karski, Wilkic-
kiego, Dmitrija Laptiewa, poniewaz taczy-
ty one otwarte morza. Przemieszczaly sie
przez te akweny statki innych krajow, wiec

z jakiej racji miano by blokowa¢ dostep do
nich dla jednostek niemieckich. Przyktado-
wo, 4 pazdziernika 1939 roku w porcie Igar-
ka nad rzeka Jenisej znajdowalo si¢ siedem
zagranicznych statkéw, w tym pie¢ pod bry-
tyjska flaga.

Obawiajac si¢ wszelkich nieprzewidzia-
nych okoliczno$ci, I.D. Papanin zwrdcit sie
do ludowego komisarza spraw wewnetrz-
nych L.P. Bierii:

»W okresie nawigacyjnym 1940 roku do
Glawsiewmorput ztozono zapotrzebowanie
na przejscie dwoch niemieckich statkéw Pot-
nocnym Szlakiem Morskim z zachodu na
wschod. Nie mam watpliwosci, Ze wspomnia-
ne statki bedg mie¢ na poktadach bro#. Dla-
tego uwazam za niezbedne posiadaé na po-
ktadzie lodotamaczy «J. Stalin» i «Krasin»,
przeznaczonych do przeprowadzenia tych
statkéw, po dwa karabiny maszynowe z od-
powiednim zapasem naboi i po jednym ofice-
rze, ktéry miatby za zadanie przeszkolic¢ za-
toge w obstudze takowego sprzetu i dowodzi¢
w wypadku jego zycia”

Na prosbe te przyszta jednak negatywna
odpowiedz.

3 czerwca 1940 roku Komet wyszedt
z Gdyni i skierowat si¢ na poinoc. Dotad
byt to frachtowiec Ems, zbudowany w 1936
roku. Teraz zostal on przeksztalcony sie
w krazownik pomocniczy o wypornosci
7500 ton, uzbrojony w dobrze zamaskowa-
ne sze$¢ dzial 150 mm, jedno dzialo 60 mm,
sze$¢ dziatek przeciwlotniczych i sze$¢ wy-
rzutni torpedowych. Oprocz tego, Komet
byt takze wyposazony w dwa wodnosamo-
loty, kuter torpedowy, przygotowany takze
do stawiania min, ktérych zapas na pokfa-
dzie wynosit 270 sztuk. Zatoga sktadata si¢
z 270 oficeréw i marynarzy. Rajderem do-
wodzil doswiadczony marynarz, podréznik
i hydrograf komandor Robert Eyssen

Wzdtuz wybrzeza Norwegii krazownik
pomocniczy szedl, maskujac si¢ pod nazwa
radzieckiego parowca Siemion Diezniew.
W rejonie Przylagdka Poinocnego R. Eys-
sen otrzymat wiadomos¢ od administracji
Glawsiewmorputu o dacie rozpoczecia rej-
su droga péinocna na 4-6 sierpnia. Teraz juz
jako niemiecki transportowiec Donau, raj-
der podszedt do wyspy Kolgujew. Prawie
miesigc znajdowat si¢ on w Zatoce Peczor-
skiej, codziennie zmieniajac miejsce swoje-
go zakotwiczenia. Ten czas wykorzystywa-
ny zostal dla przeprowadzenia obserwacji
hydrologicznych i meteorologicznych, zdje¢
wybrzeza i przygotowania bojowego zalogi.

14 sierpnia R. Eyssen uzyskat zgode wej-
$cia w ciesnine Matoczkin Szar w celu spo-
tkania sie tam z lodotamaczem Lenin. Tu na
pokiad niemieckiego statku przeszli dwaj
doswiadczeni piloci - D.N. Siergijewskij
(starszy) i A.R. Karelskij. W radzieckich do-
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kumentach Donau otrzymat nazwe kodowa
,Lichtier”.

25 sierpnia do statku podszed! lodota-
macz Lenin. Postepujac za lodotamaczem,
Komet prawie nie spotykajac niebezpiecz-
nych pél lodowych, przeszed! ciesning Wil-
kickiego na Morze Laptiewdw, gdzie zostal
przejety przez lodotamacz J. Stalin, ktéry byt
wcze$niej zajety eskortowaniem przemiesz-
czajacego sie na wschod okretu podwodne;j
Szcz-423, przeprowadzanego z Murmarnska
na Pacyfik w celu wzmocnienia Floty Oce-
anu Spokojnego. Zgodnie z wersjg rosyjskie-
go historyka, autora ksigzek o tematyce po-
litycznej i wojskowej L.E. Bunicza, ten okret
podwodny, gdyby uznano to za konieczne,
miala, po otrzymaniu odpowiedniego sy-
gnatu, storpedowac niemiecki statek.

Po zaproszeniu ze strony kapitana J. Sta-
lina M.P. Bielousowa, komandor R. Eyssen
w towarzystwie tlumacza i Siergijewsko-
go zwiedzit lodotamacz. Zaznajomiono go
z nawigacyjnymi poprawkami do wczeéniej
przekazanej stronie niemieckiej, radzieckiej
morskiej mapy No 2637 z 1940 roku, z pro-
gnoza wielkosci zalodzenia i na zakoncze-
nie - z kulinarnymi zdolno$ciami kucharza
i rosyjska wodka.

Wzajemne zrozumienie stron poprawilo
sie, lecz nie miano juz zadnych watpliwosci
co do prawdziwego przeznaczenia Donaua.
Te nowe okolicznosci przekazal kierownic-
twu ,,Glawsiewmorput, szef operacji prze-
prowadzania statkéw w zachodnim sektorze
Arktyki M. 1. Szewielew. Radzieccy pilo-
ci doskonale zorientowali sie takze, co do
prawdziwego przeznaczenia statku, o czym
pdznej doktadnie zreferowali w sprawozda-
niu, skierowanym do odpowiednich wiadz
radzieckich.

Potezne pole lodowe szeroko$¢ koto 200
mil udalo si¢ pokona¢ do 27 sierpnia 1940
roku. Odpowiedzi z Glawsiewmorput na
swdj radiotelegram Szewielew do tego cza-
su nie otrzymal. Statki ponownie wyszly na
wody czyste od lodu. Tu Stalin przekazal na
niemiecka jednostke wiadomos¢, ze dalej na
wschéd az do cie$niny Sannikowa (migdzy
wyspa Kotielnyj i Wyspami Lachowskimi)
droga jest otwarta i opuscil Kometa.

Obchodzac nieduze lodowe pola i tamiac
mlody 16d, rajder wyszedt na wody Mo-
rza Wschodnio-Syberyjskiego. Bardziej na
wschod od Wysp Miedwiezych spotkat sie
z niedawno wprowadzony do stuzby lodo-
tamacz Kaganowicz z szefem operacji mor-
skich we wschodnim sektorze Arktyki ka-
pitanem A.P. Mielechowym na pokladzie.
Pozostawal do przejécia najtrudniejszy frag-
ment rejsu z rejonami, w ktérych znajdo-
waly sie wyjatkowo potezne pola lodowe.
W nocy z 31 sierpnia na 1 wrzesnia zacze-
fa si¢ walka z lodem i blokujagcym jednostki,
padajacym w ogromnych ilosciach $niegiem
przy huraganowym wietrze. Kaganowicz
musial kilkakrotnie podchodzi¢ do Kome-
ta, by odtupywacé przywierajace pola lodo-
we. To o tej nocy R. Eyssen wspominal: ,, Tej
nocy nigdy nie zdolam zapomniec. Mroz,
wiatr, ogromna ilos¢ padajgcego sniegu. Sia-
ty one strach wsrod ludzi odpowiedzialnych
za ster i naped... Postuszeristwa odmawialy
maszyny. Bezradny dryf. Ja juz od 22 godzin
na mostku. Znéw okropna ciemnosc¢ - i to
w warunkach takie poteznej warstwy lodu!”
Cztery godziny trwal remont maszynki ste-
rowej. Przez caly ten czas Komet bezradnie
dryfowal w poteznej krze.

Po przejsciu bardzo trudnego fragmentu
trasy o dlugoéci 60 mil morskich, jednostki

Fot. zbiory Aleksandr Mitrofanov

wyszly 1 wrzeénia na prawie czyste od lodu
wody w rejonie wyspy Ajon we wschod-
niej cze$ci Morza Wschodniosyberyjskie-
go. Tu Kaganowicz potozyt sie w dryf, po
czym A.L. Mielechow na szalupie podszedt
do Kometa, i po wejéciu na poktad, powia-
domit Eyssena o tym, ze otrzymal polece-
nie naczelnika Glawsiewmorputu I. D. Pa-
panina by nie podejmowat dalszego rejsu
na wschod i ma przeprowadzi¢ Donaua
z powrotem, poniewaz w Ciesninie Beringa
zauwazono amerykanskie okrety patrolowe
i okrety podwodne.

R. Eyssen probowal przekona¢ A.P. Mie-
lechowa do zmiany decyzji, ale polecenie
naczelnika Glawsiewmorput I.D. Papani-
na nie podlegalo jakimkolwiek zmianom.
Wowczas dowddca rajdera oswiadczyt, ze
podlega tylko rozkazom z Berlina i z pomo-
cy lodotamaczy oraz ustug pilotow diuzej
juz nie bedzie korzystat. Dlugotrwala dys-
kusja zakonczyla sie bez wiekszych pozy-
tywnych rezultatow. Tego samego wieczoru
pod ostong gestej mgly Komet wzial kurs na
wschéd. Przed ponownym podjeciem rejsu
Eyssen, skierowal ponizsze o§wiadczenie by
zdjaé wszelka odpowiedzialno$¢ z radziec-
kich pilotéw i kapitanéw lodotamaczy:

»Ja, komandor niemieckiej marynar-
ki wojennej R. Eyssen, kapitan niemieckie-
go statku, ktory na podstawie porozumienia
z rzgdem radzieckim zostal przeprowadzo-
ny w okresie nawigacyjnym 1940 roku z za-
chodu na wschéd Pétnocnym Szlakiem Mor-
skim, oswiadczam:

Zawiadomiono mnie ustnie o dyrekty-
wie pana Papanina odprowadzenia statku
z powrotem na zachéd w zwigzku z tym, ze
w Ciesninie Beringa pojawily sie zagraniczne
okrety, ktére mogg zauwazyc mdj statek.
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Poniewaz rozporzgdzam pelnomocnictwa-
mi z Berlina, postanawiam dziata¢ wedle wla-
snego uznania, niezaleznie od poleceri z Ber-
lina lub Moskwy, wyruszam o godzinie 23:00
(czasu moskiewskiego) 2 wrzesnia 1940 roku
kursem wschodnim na wlasng reke, przy czym
odpowiedzialno$¢ za wszystkie mozliwe skutki
przyjmuje na siebie.

Na przekér wszystkim waszym prote-
stom, kategorycznie rezygnuje z oczekiwa-
nia na wszelkie dalsze decyzje i nalegam na
to, by piloci Siergijewskij i Karelskij, ktérych
zadania uwazam za wykonane, zostali zdjeci
ze statku. Inaczej wysadze ich na brzeg tam,
gdzie bedg sobie oni tego zyczyC.

Nie mam zadnych pretensji w co do do-
tychczasowego przeprowadzania statku.
Przeciwnie, chciatbym podkreslic, ze wszyst-
kie moje prosby byly realizowane, we wszyst-
kich pytaniach, zwigzanych z rejsem, piloci
wychodzili naprzeciw moim oczekiwaniom,
za co wyrazam swojg wdziecznosc.

Zatoka Czaunskaja, 2 wrzesnia 1940 roku.
Dowddca statku, Komandor Robert Eyssen’”.

Lodotamacz Kaganowicz przez pewien
czas towarzyszyt Kometowi i wkrétce zako-
munikowal, ze po rozmowach z Moskwa
wszystkie sprzeciwy zostaly anulowane. R.
Eyssen podzigkowat radzieckim pilotom za
dotychczasowa prace i dostarczyt ich na lo-
dotamacz. Dalej na wschod Niemcy wy-
ruszyli juz na wlasng reke i w nocy z 5 na
6 wrze$nia przeszli Ciesning Beringa.

Odlegtoé¢ od Matoczkin Szar do Cie$ni-
ny Beringa (ponad 3300 mil, z tego 720 mil
w pokrywie lodowej) Komet przeszed! w re-
kordowo krotkim czasie — 23 dob, tacznie
z 8 dobami postoju na kotwicy w oczeki-
waniu na bardziej przychylne warunki lo-
dowe oraz lodotamacze. Przed ta wyprawa
najszybsze przejécie radzieckich statkow ta
sama trasg zajeto 26 dni. Umozliwienie tak
szybkiego przejscia Kometa stalo si¢ mozli-
we tylko dzigki doswiadczeniu Glawsiew-
morputu, zgromadzonemu do tego cza-
su, a takze doskonalemu rzemiostu pilotow
i kapitanéw lodotamaczy radzieckich.

Bezprzykladny rejs dookota swiata Ko-
meta, ktory trwal 516 dni, skonczylo si¢ 30
listopada 1941 roku w Hamburgu. Lupem
rajdera padlo ogétem 10 statkow o facznym
tonazu 64 300 ton.

Otrzymane przez Kometa dane o ra-
dzieckich stacjach polarnych w Arktyce,
organizacji ich tacznosci radiowej, rezul-
taty przeprowadzonych sondazy gteboko-
$ci w ciesninach zostaly uogélnione przez
niemieckich specjalistow i juz w 1941
roku wydane jako zalacznik do ,Regula-
minu o warunkach plywania na wodach
arktycznych”. To w znacznej mierze miafo
sprzyja¢ prowadzeniu operacji przez flote
niemiecka na morskich szlakach w rejonie

Arktyce, zwlaszcza w poczatkowym okre-
sie wojny.

W tym czasie takze po raz pierwszy na
Daleki Wschod wykorzystujac Péinocny
Szlak Morski przeprowadzono okret pod-
wodny. 14 marca 1940 roku N.G. Kuznie-
cow przekazal WM. Mototowowi raport:
»Mozliwos¢ wykorzystania okretow Floty
Pétnocnej jako rezerwy dla Floty Pacyficz-
nej z wykorzystaniem przemieszczania ich
po Pétnocnym Szlaku Morskim” z zadaniem
przeprowadzenia operacji przebazowania
w 1940 roku w celach zgromadzenia do-
$wiadczen jednego okretu podwodnej typu
»Szcz” ze skladu Floty Pélnocnej na Ocean
Spokojny

20 maja 1940 roku Komitet Obrony ZSRR
przyjat decyzje o przeniesieniu jednego okre-
tu podwodnego z Floty Pélnocnej na Ocean
Spokojny. W zwiazku z tym rozpoczelo si¢
przygotowanie okretu podwodnego Szcz-423
(w dokumentach wystepuje on jako ,,statek
«Barka»”) do przejscia przez wody Arktyki.
Kadtub jednostki zostat wzmocniony drew-
niano-metalowym elementami, brazowe $ru-
by zastapiono przez stalowe ze zmienionymi,
skroconymi lopatami, zdjeto dziobowe ste-
ry poziome, a takze przeprowadzone niektd-
re inne zmiany konstruktywne, ktére uznano
za konieczne dla przeprowadzenia tej opera-
Gji. 22-24 lipca w Zatoce Motowskoj (Potwy-
sep Kolski) przeprowadzone zostaly proby
wszystkich mechanizmdw i zespoléw okre-
tu podwodnej.

5 sierpnia 1940 roku Szcz-423 pod do-
woédztwem doswiadczonego podwodni-
ka kapitana 3 rangi I.M. Zajdulina wyszia
z bazy w Polarnym i wyruszyla w droge.

Wedtug danych rozpoznania lodowe-
go, w poludniowo-zachodniej czesci Mo-
rza Karskiego znajdowala si¢ pokrywa lo-
dowa, dlatego okret poszla przez cie$ning
Matoczkin Szar, gdzie spotkala si¢ z lodota-
maczem Lenin i transportowcem A. Sierow.
Razem jednostki te utworzyly 10-ta eks-
pedycje specjalnego przeznaczenia (EON-
10). Tu za$ za pomoca brygady remontowe;j
z transportowca z jednostki zdjeto rufowe
stery poziome.

12 sierpnia na Morzu Karskim sytuacja
lodowa sie skomplikowata, w efekcie cze-
go koniecznym bylo nawet wstrzymywanie
dalszego rejsu. Po przybyciu do Dikson zo-
staly przeprowadzone ogledziny stanu ka-
dlubéw i mechanizméw jednostek tej eks-
pedycji przez nurkéw. Do stanu Szcz-423
nie bylto szczegdlnych uwag, ale na trans-
portowcu A. Sierowa odkryto uszkodze-
nie jednej topaty sruby okretowej. Po pra-
cach remontowych, 17 sierpnia EON-10
wyruszyl dalej na wschod. Po czystym mo-
rzu, wolnym od pdl lodowych, okret pod-
wodny szta na wlasng reke, a przez ciesni-

ne Wilkickiego — pod ostong lodotamacza
J. Stalin. Na tym odcinku grubos¢ lodu osig-
gata 3-4 metry. Przy zwarciach lodowe bryly
naciskaty na kadtub todzi, wywotujac prze-
chyt do 10°. Wszyscy wolni od wachty ma-
rynarze oczyszczali waski oblodzony po-
kiad. Niska temperatura powietrza i mrozna
woda morska, wysoka wilgotnos¢ we wne-
trzu jednostki, komplikowaly warunki zycia
na okrecie.

Wkrétce transportowiec A. Sierow stracit
jeszcze 2 lopaty $ruby okretowej. Przyszlo,
w zatoce Tiksi przeladowaé mienia ekspe-
dycji na statek motorowy Wolga, ktory miat
w dalszej czesci rejsu zastepowaé w skladzie
EON-10 transportowiec A. Sierow. 31 sierp-
nia rejs ponownie zostal podjety. W rejonie
Wysp Miedwiezych, ze wzgledu na potez-
ny, wieloletni 16d, konieczno$cia okazalo si¢
skorzystanie z pomocy lodotamacza £. Ka-
ganowicz. W niektorych rejonach lodota-
macze przeprowadzaly Szcz-423 i Wolge
pojedynczo, na krétkim holu. Tak minieto
Cie$nine Longa i jednostki weszty na Mo-
rze Czukockie. Dalej ekspedycja pomysl-
nie osiagneta Cie$nine Beringa, gdzie ocze-
kiwaty ja okrety podwodne Floty Pacyfiku
L-7, L-8 i L-17. 9 wrzeénia ekspedycja we-
szta do Zatoke Prowiedienija, koficzac tym
samym przejécie Péinocnym Szlakiem Mor-
skim. W dalszym rejsie jednostki weszly do
portéw w Pietropawlowsku Kamczackim
i Sowietskoj Gawani by ostatecznie Szcz-423
osiagnat 17 pazdziernika 1940 roku Zatoke
Ztoty Rog. Za rufg pozostato 7227 mil mor-
skich, a z nich 681 - po polach lodowych.

Poniewaz operacja EON-10 pokrywa-
fa si¢ czasowo z przemieszczeniem Kometa,
wywolalo to przypuszczenia o ich wzajem-
nym zwiazku. Pojawialy si¢ opinie, jakoby
Szcz-423 miat skrycie kontrolowac przejscie
niemieckiego rajdera wzdluz radzieckich
péinocnych brzegdéw i w razie wystapie-
nia jakiejkolwiek wojskowej lub politycznej
koniecznosci szybko i potajemnie go zato-
pi¢. A w razie niepowodzenia takiej opera-
cji, w rezerwie pozostawaly jeszcze trzy
inne okrety podwodne, oczekujace na nie-
miecka jednostke u wyjsciu z Cie$niny Be-
ringa. Problem polega na tym ze, Szcz-423
ewidentnie nie nadawat si¢ do takiej roli.
Brak ster6w poziomych pozbawialo okret
mozliwos$ci zanurzania sie, to jest dzialania
w skryto$ci, a improwizowany pas chronia-
cy przed zwatami kry lodowej, nie pozwalat
korzysta¢ z aparatéw torpedowych.

(cigg dalszy nastgpi)

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej Franz

Korekta: Maciej S. Sobanski,
Michal Jarczyk
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Marynarki wojenne pafistw Ameryki La-
cinskiej s same w sobie niezwykle interesu-
jacym, a stosunkowo malo znanym tema-
tem. Rozwdj flot tych krajéw warunkowany
jest przez szereg czynnikow bedacych wy-
padkowymi ich potozenia, sytuacji ekono-
micznej, rywalizacji z sasiadami i czasem
wybujalych ambicji. Na ksztalt marynarek
duzy wplyw ma sytuacja gospodarcza, ktora
w zaleznoéci od koniunktury powoduje cat-
kowity zastdj, ogranicza mozliwosci jedynie
do zakupu demobilu z innych flot badz po-
zwala nabywa¢ okrety na zaméwienie, kto-
rych charakterystyki sa niejednokrotnie
unikatowa wypadkowa trendéw w $wia-
towym budownictwie wojennomorskim
i specyficznych dla danego kraju wymagan.

Rozw6j MW Chile w duzym stopniu de-
terminowany byt (po czesci jest nadal) ry-
walizacjg i sporami z Argentyng. W zalez-
noéci od sytuacji sasiada i wiasnej Chile
zamawialo — wlasny przemysl stoczniowy
nie byl w stanie dostarczy¢ odpowiednich
jednostek — okrety w stoczniach zagranicz-
nych. W klasie kragzownikéw szczegélnie
pomyslnym okresem byt koniec XIX wie-
ku. Dzieki dobrej koniunkturze gospodar-
czej (szczegdlnie eksport surowcow) chilij-
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ska flota wzbogacita si¢ w tamtym okresie
o liczne krazowniki, byly to: Arturo Prat
i Esmeralda (odsprzedane Japonii gdzie
otrzymaty nazwy Tsukushi i Idzumi), Presi-
dente Errdzuriz, Presidente Pinto, Blanco En-
calada, Ministro Zenteno, Chacabuco, Esme-
ralda (drugi okret o tej nazwie) oraz General
O’Higgins.

Chilijska rywalizacja z Argentyng nabra-
fa nowego wymiaru wraz z pojawieniem
si¢ w Ameryce Poludniowej drednotow.
W okresie miedzywojennym pod wzgle-
dem duzych i $rednich okretéw nawod-
nych réwnowaga sil wyraznie przechylita
si¢ na korzy$¢ Argentyny. Flota tego kra-
ju dysponowata dwoma amerykanskiej bu-
dowy okretami liniowymi Rivadavia i Mo-
reno, a dodatkowo jeszcze wzbogacita sie
o dwa zamowione we Wtoszech krazow-
niki 25 de Mayo i Almirante Brown. Tym-
czasem chilijska MW posiadata tylko jeden
okret liniowy Almirante Latorre — zostat on
podczas I wojny $wiatowej wraz z nieukon-
czonym okretem siostrzanym Almiran-
te Cochrane przejety przez Wielka Bryta-
ni¢ (obydwie jednostki budowaly brytyjskie
stocznie). O ile Latorre zwrécono po woj-
nie zamawiajgcemu to Cochrane ukonczo-

o : “'ﬁ..ﬂf “\r ._""t.h!hl'r .

Wizja artystyczna lekkiego krazownika projektu 1113.

Rys. Copyright 2011 Przemystaw Turczyk

Krzysztof Dabrowski

I

wojnami — niezmlizwm plony

no dla Royal Navy jako lotniskowiec Eagle.
W Kklasie krazownikéw sytuacja przedsta-
wiala si¢ nie lepiej, a nawet gorzej, gdyz
stan posiadania obejmowal kilka jedno-
stek pochodzacych z konca XIX w., ktdre
jak na okres miedzywojenny byly juz zupet-
nie przestarzale. Wobec oczywistej dyspro-
porgji sif liniowych - jeden okret chilijski
na dwie jednostki argentynskie - w MW
Chile opracowata koncepcje taktyczna sto-
czenia ewentualnej walki swojego pojedyn-
czego okretu liniowego z liczagcym dwie
jednostki zespotem argentynskim. Polega-
jac na wigkszym kalibrze i donosnoéci arty-
lerii gtéwnej Almirante Latorre zamierzano
wpierw zneutralizowa¢ ogniem z dystan-
su 20 000 m jeden argentynski okret linio-
wy, a nastepnie skroci¢ dystans do 14 000
m celem zniszczenia drugiego. Oczywi-
stym byto, ze drugi argentynski okret li-
niowy nie bedzie bezczynnie przygladat sie
zagtadzie pierwszego. Tak wiec by zrealizo-
wa¢ plan bitwy i umozliwié Latorre wyeli-
minowanie nieprzyjacielskich okretéw jed-
nego po drugim nalezalo znalez¢ sposéb na
przynajmniej tymczasowe zwigzanie walkg
jednego z nich. Uznano, ze moze tego do-
konac¢ jeden lub jeszcze lepiej dwa krazow-
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niki cigzkie z dzialami kal. 203 mm. Jedyny
»drobny szczegol”, ktory nie pozwalat cie-
szy¢ si¢ znalezieniem optymalnego rozwia-
zania polegal na braku choc¢by jednego ta-
kiego okretu w sktadzie chilijskiej MW.
Koniecznos¢ pozyskania nowego kra-
zownika ciezkiego, a jeszcze lepiej dwoch
okretow tej klasy mogacych stanowi¢ jed-
norodny taktycznie zespol, rodzita natural-
nym biegiem sprawy pytanie o wykonaw-
ce. W tym kontekscie nalezy wspomnie¢,
ze Chile bytlo w swoim czasie bodaj naj-
bardziej anglofilskim krajem Ameryki La-
cinskiej. Orientacja probrytyjska byta réw-
niez silna we flocie, a jednym z jej gtéwnych
rzecznikow byt wiceadm. Reyes del Rio. Jak
tatwo si¢ domysle¢ byl on zwolennikiem za-
mowienia nowych okretéw w brytyjskich
stoczniach. Niemniej rozwazano réwniez
inne opcje. Ze swej strony chilijski attache
morski we Wtoszech kpt. Troncoso wska-
zywal na mozliwo$¢ (wrecz za tym lobbo-
wal) zbudowania jednostek w Italii przez
stocznie Ansaldo. Wloska firma robita sobie
w zwigzku z tym duze nadzieje na powaz-
ne zamowienie, do tego stopnia, ze przygo-
towata dla Chile wstgpny projekt krazow-
nika o nastepujacych charakterystykach:
wypornos$¢ 6000 ton, predko$¢ maksymalna
30 weztdw i uzbrojenie skladajace sie z dzie-
wieciu dziat kal. 152 mm (3 x III), czterech
dzial plot. kal. 102 mm oraz szesciu wyrzut-
ni torped kal. 533 mm (2 x III), calo$¢ mialy
dopelnia¢ dwa wodnosamoloty. Oferta zo-

stala jednak odrzucona gdyz nie byl to po-
zadany przez Chile krazownik ciezki. Po-
nadto wiceadm. del Rio bedacy ,wrogiem
nr 1”7 opcji wloskiej podnosil, ze argentyn-
skie krazowniki wybudowane przez Ansal-
do sg zbyt lekkiej konstrukgji. O ile w litera-
turze przedmiotu czesto wskazywano na te
wade pochodzacych z Italii okretow, to od-
rebng kwestia jest, czy Chilijczyk nie prze-
nosit wrodzonej przedstawicielom swej na-
¢ji niecheci do Argentyny (co za tym idzie
jej floty i okretéw) na wytwory stoczni
z Pétwyspu Apeninskiego. Nie bez znacze-
nia pozostaje réwniez nie do konca naswie-
tlony lecz prawdopodobnie istotny czynnik
brytyjskich zakulisowych wptywéw. Albion
byt powaznie zaniepokojony ewentualnym
kontraktem z Wlochami. Nad Tamizg uwa-
zano, ze okrety zostang zbudowane za wlo-
ski (ewentualnie réwniez niemiecki) kre-
dyt, ktory Chile bedzie sptaca¢ dostawami
miedzi oraz nitratéw. Takiego zastrzyku su-
rowcow dla gospodarek panstw faszystow-
skich Brytyjczycy sobie nie zyczyli i praw-
dopodobnie Londyn uzyt swych wplywow
w Chile by do transakgji nie dopusci¢. Trud-
no dzis stwierdzi¢ ktéry czynnik przewazyt
(by¢ moze ich kombinacja) w kazdym razie
wloska oferte odrzucono.

Rozwazajac kwestie zagranicznego zamo-
wienia krazownikéw koniecznym jest row-
niez bra¢ pod uwage czynnik uméw mie-
dzynarodowych wiazacych gtéwne potegi
morskie, ktére dzieki posiadanemu zaple-

czu stoczniowemu i do$wiadczeniu w bu-
downictwie wojenno-morskim byly zara-
zem gléwnymi potencjalnymi dostawcami
okretéow. W szczegdlnoéci duze znaczenie
mial Drugi Traktat Londynski podpisa-
ny w marcu 1936 r. przez Wielka Brytanie
ijej dominia oraz USA i Francje. Z omawia-
nego punktu widzenia najwazniejszym po-
stanowieniem traktatu byt zakaz budowy
krazownikéw cigzkich i to zaréwno na po-
trzeby wlasnych flot jak tez na zaméwienie
zagraniczne. Cho¢ do traktatu nie przysta-
pito kilku waznych ,graczy’, to jednak sa-
dzono, ze nadal bedzie mozliwe utrzymy-
wanie pewnych limitéw i nie nakrecanie
spirali zbrojen morskich poprzez dziatania
dyplomatyczne. Zasadniczym celem byto
oczywiscie utrzymanie réwnowagi mie-
dzy najwiekszymi potegami morskimi ale
miano tez na uwadze ograniczenie ambicji
mniejszych panstw, tak by wygasza¢ lokalne
konflikty - brak $rodkéw do realizacji wo-
jowniczych intencji automatycznie hamo-
wal ewentualne zapedy ,katuzowych Nel-
sonow”.

Jak gdyby nie zwazajac na powyzsze
czynniki Chile bylo zdecydowane zamo-
wi¢ u zagranicznego wykonawcy krazow-
nik (krazowniki) ciezki, tym bardziej, ze
jednostki takie byly kluczowe do zrealizo-
wania chilijskiej koncepcji stoczenia bitwy
morskiej z najwazniejszym potencjalnym
przeciwnikiem. Probrytyjskie nastawienie
powodowalo, ze mimo oczywistych prze-

Brytyjski krazownik ciezki Norfolk w porcie La Valetta na Malcie w 1937 roku. Jego ulepszona wersja z trzema wiezami dziatowymi kal. 203 mm spe-

dzata sen z powiek chilijskiej admiralicji.

Fot. zbiory Leo van Ginderen
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Projekt 1111

Projekt 1113

Rys. Michat Glock

szkdd natury politycznej i prawnej (trak-
taty wiazace Wielkg Brytanie) zamdwienie
planowano ulokowa¢ nad Tamizg. Kwe-
stie budowy pozadanych przez Chile jedno-
stek omawiano podczas wizyty brytyjskie-
go krazownika Exeter pod flagg komodora
Harwooda w Valparaiso. Dnia 9 pazdzierni-
ka 1937 r. odbyto spotkanie z Brytyjczyka-
mi, podczas ktore ze strony chilijskiej MW
wystapili kpt. Carlom Torres (szef wydzia-
tu amunicyjnego - byt taki — w chilijskim
ministerstwie marynarki) oraz dowdd-
ca okretu liniowego Almirante Latorre kpt.
Juan Rodriguez. Chilijczycy wytozyli swo-
je racje i zakomunikowali che¢ zamoéwie-
nia krazownika ciezkiego, a by¢ moze kil-
ku okretow tej klasy w Wielkiej Brytanii.
W tym czasie dysponowano juz wstepnym
projektem krazownika cigzkiego przedsta-
wionym przez stocznie John Brown. Jed-
nostka miata mie¢ wyporno$¢ 8600 ton,
predkos¢ maksymalng 32 wezlow i zasieg
8000 mil morskich (rzecz jasna przy mniej-
szej predkosci ekonomicznej). Jako uzbro-
jenie gléwne przewidywano szes¢ dziat kal.
203 mm w potrdjnych wiezach (2 x III), co
jest o tyle ciekawe, ze Brytyjczycy budowali
krazowniki ci¢zkie z dziatami kal. 203 mm
wylacznie w zdwojonych wiezach. Dzia-
fa mialy mie¢ kat podniesienia zamykaja-
cy si¢ w granicach +70°/-10°, zas wieze sek-
tor ostrzatu 160° w kierunku kazdej z burt.
Artylerie gléwna miato uzupetnia¢ osiem
dzial kal. 120 mm na zdwojonych stanowi-
skach (4 x II) w nastepujacym ustawieniu:
po jednej parze dzial w superpozycji za wie-
zami dzial kal. 203 mm oraz po dwa dzia-
fa (jedno stanowisko) na kazdej z burt. Jako

alternatywne uzbrojenie artyleryjskie pro-
ponowano silng baterie ciezkich dzial plot.
skladajaca si¢ z az dwunastu armat kal. 105
mm jednak taka konfiguracja uzbrojenia
w sposdb oczywisty rozmijala sie z chilijski-
mi oczekiwaniami. Lekkie uzbrojenie plot.
mialo obejmowac osiem dzialek kal. 40 mm
(4 x II) i tak sam liczb kal. 20 mm oraz dwa-
nasécie km. plot. kal. 7 mm, swego rodzaju
»uzbrojeniem” miaty by¢ cztery dziatka sa-
lutacyjne kal. 47 mm. Przewidziano réwniez
silne uzbrojenie torpedowe w postaci o$miu
wyrzutni torped kal. 533 mm (2 x IV) oraz
rozbudowane wyposazenie lotnicze z kata-
pulta i hangarem dla az czterech wodnosa-
molotéw. Opancerzenie miato obejmowa¢
pas burtowy grubosci 140 mm zabezpie-
czajacy $rodokrecie i barbety dziat glow-
nego kalibru oraz 25,4 mm wzdluz dziobu
wzglednie rufy, wieze artylerii gléwnej 203
mm, 152 mm i 127 mm (plyta czolowa, po-
wierzchnie boczne i dach odpowiednio),
barbety 152 mm (50 mm w najnizszej cze-
$ci), 102 mm tarcze (maski) dziat kal. 120
mm oraz 203 mm i 102 mm gléwne stano-
wisko dowodzenia (pow. boczne i dach od-
powiednio). Jak nietrudno sobie wyobrazi¢
ewentualno$¢ budowy krazownikow cigz-
kich przez brytyjska stocznie dla zagranicz-
nego odbiorcy wbrew brytyjskim zobowia-
zaniom traktatowym wywotata w Foreign
Office (bryt. odpowiednik ministerstwa
spraw zagranicznych) niemal burze. Wiel-
ka Brytania byla jednym z gtéwnych bene-
ficjentéw ograniczen traktatowych i ich $ci-
sle przestrzeganie pozwalalo Royal Navy na
zachowanie pozycji najsilniejszej floty $wia-
ta (na réwni z US Navy) bez potrzeby anga-

zowania si¢ w wyniszczajacy pod wzgledem
ekonomicznym wyscig zbrojen. Ewentual-
ne zlamanie zobowigzan stanowitoby pre-
cedens bedacy wymarzonym pretekstem do
odrzucenia ograniczen przez inne panstwa
- to za$ godzito w najzywotniejsze interesy
Wielkiej Brytanii.

W miedzyczasie do gry wszed!l inny
uczestnik. Traktatami nie byly zwiaza-
ne panstwa skandynawskie w tym Szwecja.
Nie majgc prawnych przeszkdd i korzystajac
z chilijskiej ,,koniunktury na krazowniki”
szwedzka stocznia Gotaverken przedstawi-
ta 7 pazdziernika 1937 r. wstepne specyfi-
kacje krazownika cigzkiego dla Chile. Pro-
ponowany okret mial mie¢ wypornos¢ 9000
ton i rozwija¢ predkos¢ 31 weztdéw; posia-
da¢ uzbrojenie artyleryjskie sktadajace sie
z sze$ciu dziat kal. 203 mm w trzech zdwo-
jonych wiezach (miatl je wraz z dzialami do-
starczy¢ Bofors) oraz artylerie plot. obejmu-
jaca cztery dzialka kal. 40 mm (brak danych
o artylerii redniego kalibru); uzbrojenie lu-
fowe uzupelnialo sze§¢ wyrzutni torped kal.
533 mm. Poza planowanym pasem pance-
rza na linii wodnej o grubosci 127 mm brak
innych danych o zakltadanym opancerzeniu.
Nie jest rowniez do korca jasnym, co spo-
wodowalo, ze z zamoéwienia krazownika
(krazownikéw) u szwedzkiego wykonawcy
zrezygnowano (nieoficjalne dzialania Bry-
tyjczykéw moga mieé wiele z tym wspdl-
nego), pozostaje jednak faktem, iz dalszych
rozméw w tym zakresie ze Skandynawami
nie prowadzono.

Oczywiscie nie oznacza to, Ze staran
o wejscie w posiadanie krazownika cigzkie-
go poniechano, gdyz caly czas liczono na
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firmy brytyjskie. Niecaly miesigc po otrzy-
maniu szwedzkiej oferty, 5 listopada 1937,
w chilijskim Ministerstwie Marynarki od-
byla si¢ konferencja na ktérej zdecydowa-
no o zwrdceniu si¢ do Vickersa o budowe
az trzech krazownikéw, zarazem sugero-
wano jednak, ze chodzi o tylko dwie jed-
nostki, z ktérych jedng mogtaby zbudo-
wac stocznia John Brown. Jako ciekawostke
warto odnotowac, ze przy okazji doszto do
scysji miedzy przedstawicielami obydwu
brytyjskich firm - ostatecznie agent han-
dlowy reprezentujacy Browna musial ,,po-
fozy¢ uszy po sobie” by nie naraza¢ wcho-
dzacych w ,,delikatng” faze negocjacji. Lecz
réwniez tym razem zamoéwienia na kra-
zowniki cigzkie nie udalo sie sfinalizowa,
gdyz ze swej strony Brytyjczycy (szczeg6l-
nie czynniki oficjalne) starali si¢ nakto-
ni¢ strone chilijska do nabycia krazowni-
kow lekkich typu Southampton — majac to
na wzgledzie w Portsmouth udostepniono
szefowi chilijskiej misji morskiej kontradm.
Rogersowi do zwiedzania krazownik Glas-
gow. Mimo staran gospodarzy prezentacja
nie zrobila wiekszego wrazenia gdyz potu-
dniowoamerykanscy goscie byli zaintere-
sowani wylacznie krazownikiem z dzialami
kal. 203 mm. Jednak ostatecznie cala spra-
wa ,umarla $miercig naturalng” gdy wo-
bec zdecydowanego sprzeciwu brytyjskich
organéw decyzyjnych w Chile zdano sobie

sprawe, ze na budowe krazownika ciezkie-
go nie mozna liczy¢.

Pomimo oczywistego fiaska prob pozy-
skania wymarzonego okretu z ,,oémioca-
léwkami” stan posiadania MW Chile jesli
chodzi o jednostki klasy krazownik przed-
stawial si¢ na tyle Zle, ze kraj ten zdecydo-
wal si¢ pod koniec 1938 r. lub w 1939 r. na
zamowienie krazownikéw lekkich, row-
niez w Wielkiej Brytanii. Wychodzac na
przeciw tym oczekiwaniom firma Vickers
przedstawila dwa alternatywne projek-
ty krazownikow - wigkszego oznaczonego
1111 oraz mniejszego 1113, ktérych gltéw-
ne uzbrojenie stanowily najnowsze wow-
czas brytyjskie dziala uniwersalne kal. 133
mm. Dla wigkszej przejrzystosci przewidy-
wane dane okretéw przedstawiono tabela-
rycznie ponizej.

W zwigzku z powyzszym firma Vickers
zwrdcila sie pisemnie do Admiralicji z pro$-
ba o wyrazenie zgody na dostarczenie okre-
tow zagranicznemu odbiorcy i o zaakcep-
towanie uzbrojenie ich w zdwojone dziata
kal. 133 mm. Wedtug wstepnego harmo-
nogramu prac zabudowa maszyn a nastep-
nie uzbrojenia gléwnego miala sie rozpo-
czg¢ pod koniec 1941 r. za$ ukonczenie
jednostek planowano na 1943 r. Zamiary te
przekreslit wybuch II wojny $wiatowej, kto-
ra wykluczyta budowe w brytyjskich stocz-
niach okretéw wojennych dla panstwie nie

Projekt 11 1113
wypornos¢ standardowa 6000 t 3600t
wyp. 2 50% paliwa 6500t 3980t
wyp. petna 7000 t 4360t
dtugosc catkowita 166,116 m* 131,8260 m
dt. pomiedzy pionami 156,972 m 127,4064 m
dt. na linii wodnej 164,592 m 130,4544 m
szerokos¢ 15,5448 m 13,4112m
szer. maks. 15,6718 m 13,5017 m
wys. do poktad. gtéwny 8,8392m 8,0712m
zan. przy wyp. standard. 4,4702 m 3,8100 m
zan. przy wyp. normalnej 4,7498 m 4,0894 m

uzbrojenie

6x2543xll)

2 zrzutnie b.g.

8x133mm (4x1l)
4x40mm (2 x 1)

6w.t.533mm (2x 1)
4 miotacze bomb gtebinowych

6x133mm (3xll)

4x40mm (2x1I)
6x254(3x1)

4w.t.533 mm (1x1V)

4 miotacze bomb gtebinowych
2 zrzutnie b.g.

opancerzenie pokfadu 254mm brak

pancerz burtowy 50,8 — 63,5 mm brak

moc maszyny 80000 KM 70 000 KM

liczba kottéw 4 4

liczba watéw 4 4

predkos¢ maks. 34,5 wezkow 36 weztéw

pred. przy wyp. normalnej 33,75w. 34,5w.

zasieg / predkos¢ 5000 mil morskich / 14 w. 5000 mil morskich / 14 w.

1 stopa = 0,3048 m (30,48 cm) za$ 1 cal = 25,4 mm

*oryginalne wymiary podane w stopach i calach. W powyzszej tabeli zastosowano powszechnie przyjety przelicznik

bioracych udzialu w zmaganiach po stronie
Aliantéw.

Zaistniala sytuacja wymusila na MW
Chile utrzymywania ,,plywajacego muzeum
morskiego” w postaci pochodzacych jeszcze
z ostatniej dekady XIX krazownikéw Blan-
co Encalada, Chacabuco oraz General O’Hig-
gins az do konca II wojny $wiatowej a nawet
dtuzej. Dopiero w okresie powojennym na-
byto w Stanach Zjednoczonych dwa lekkie
krazowniki typu Brooklyn, ktére pod chi-
lijska bandera otrzymaly nazwy O’Higgins
i Capitdn Prat.

Na tym mozna by skonczy¢ cala opowiesé
o nieudanych chilijskich zabiegach zmierza-
jacych do pozyskania w okresie miedzywo-
jennym krazownikéw. Trudno jednak uciec
od sformulowania cho¢by kilku uwag kon-
cowych. Jest kwestig wielce dyskusyjng czy
chilijski plan wystawienia jednego okretu li-
niowego wspartego kragzownikami przeciw-
ko dwdm argentynskim okretom liniowym
(o udziale w bitwie réwniez argentynskich
krazownikéw Chilijczycy jakby zapomnieli)
mial jakiekolwiek szanse powodzenia. Nie-
mniej faktem jest, ze wiele flot w réznych
okresach probowat uzy¢ krazownikéw jako
substytutu pancernika, lecz wlasciwie nigdy
i nigdzie nie przyniosto to calkowicie za-
dowalajacych rezultatéw. Rozwazajac kon-
kretne chilijskie uwarunkowania, to warto
odnotowa(, ze cho¢ kwestia braku krgzow-
nikéw istniata przez wiasciwie caly okres
miedzywojenny do prawdziwej ,eksplozji
aktywno$ci” doszlo dopiero jesienia 1937 r.
Jak si¢ wydaje istotnym (cho¢ zapewne nie
jedynym) czynnikiem, ktéry ostatecznie
przesadzit o fiasku staran pozyskania poza-
danych jednostek bylo kurczowe trzymanie
si¢ Wielkiej Brytanii jako jedynego mozli-
wego ich dostawcy. Wobec niecheci Londy-
nu, motywowanej prawnymi i politycznymi
wzgledami, do uczynienia zados$¢ chilijskim
zyczeniom byly one od samego poczat-
ku wlasciwie skazane na niepowodzenie.
Calo$¢ mozna by jeszcze okrasi¢ uwaga-
mi o tym, ze nierozsadnym jest wigzac zbyt
duze nadzieje z jakim$ odleglym krajem,
ktory na dodatek zupelnie inaczej postrzega
hierarchie wazno$ci swoich intereséw lecz
by¢ moze to juz wnioski zbyt daleko idace.
W kazdym razie opisane wydarzenia stano-
wig ciekawy przyczynek do opisu historii
flot potudniowoamerykanskich. @
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Niszczyciele typu ,,Iribal’

Ostatnie operacje
na europejskich wodach

W maju 1943 roku, po ukonczeniu kur-
su przygotowania bojowego, w sktad floty
weszly pierwsze kanadyjskie ,, Iribale” - Iro-
quois (kmdr por Holms) oraz Athabaskan
(kmdr por Miles). Pierwsza akcja niszczy-
cieli byl udzial w operacji zaopatrzenia gar-
nizonu Szpicbergenu. W koncu czerwca
okrety wzmocnity grupe eskortows ,,B1” 11
lipca Iroquois uczestniczyt w ratowaniu lu-
dzi z wojskowych transportowcéw Califor-
nia i Duchess of York, zatopionych na Atlan-
tyku przez bombowce dalekiego zasiegu
Fw-200 ,,Condor”.

W tym czasie nastapil decydujacy prze-
fom w Bitwie o Atlantyk. Wzrost liczebny
alianckich sil przeciwpodwodnych, udo-
skonalenie ich taktyki i coraz bardziej wi-
doczna przewaga techniczna, pozwolily na
przejscie do dzialan ofensywnych. Gtow-
na uwaga Brytyjczykow zostata skierowana
na to, aby uniemozliwi¢ przerwanie si¢ nie-
mieckich okretéw podwodnych z Zatoki Bi-
skajskiej, gdzie miescily si¢ ich gléwne bazy,
na otwarty Atlantyk.

W dniu 25 sierpnia na Biskajach zosta-
fa rozwinieta 1 Support Group (pol. grupa
wsparcia) w sktadzie: slupy Egret i Pelican
oraz fregaty Jed, Rother, Spey i Evenlode. Po
dwéch dobach dotaczyly do nich niszczy-
ciele Grenville (?) i Athabaskan. Ich przy-

bycie pozwolilo na zorganizowanie poszu-
kiwan na potudnie od Finisterre, gdzie 28
sierpnia grupe atakowalo 18 bombowcow
Do-217E ze sktadu II/KG 100 uzbrojonych
w szybujace bomby Hs-293. Bomby te po-
siadaly silnik odrzutowy, uruchamiany po
oddzieleniu si¢ od samolotu, ktéry moégt je
naprowadza¢ na cel drogg radiowa. Pred-
kos¢ przelotu bomby siegata 54-720 km/
godz., a waga fadunku wybuchowego wy-
nosila 440 kg. Bylo to bardzo niebezpiecz-
na bron dla stabo chronionych okretéw, co
potwierdzita w tym dniu. Ciezkie uszko-
dzenia w wyniku trafienia szybujaca bom-
ba odniést Athabaskan, a flagowy slup
Egret eksplodowat i poszedl na dno z nie-
mal calg zatoga.

Remont Athabaskana trwal do grud-
nia. Do tego czasu do stuzby weszly jed-
nak Haida i Huron. Wraz z weteranem
arktycznych wod - Ashantim, kanadyj-
skie niszczyciele uczestniczyly w eskor-
towaniu 4 konwojéw do PéInocnej Rosji,
jednak wkrétce w zwigzku z oczekiwany-
mi dzialaniami we Francji, zostaly prze-
rzucone na wody Kanatlu La Manche.
Tam dotarly réwniez z Morza Srédziem-
nego Tartar, Eskimo i Nubian. W dniu
21 stycznia 1944 roku wszystkie ,Triba-
le” zostaly wlaczone do 10 Flotylli Nisz-
czycieli, ktérej dowddztwo objat kmdr B.
Jones.

W czasie pierwszego polrocza flotyl-
la bazowala przede wszystkim w Plymo-
uth i operowala w zachodniej czgéci Kanatu
La Manche. Okrety walczyly z niemieckimi
kutrami torpedowymi, naruszaly nieprzy-
jacielskie linie komunikacyjne, ochranialy
przybrzezne konwoje, stawialy miny i ubez-
pieczaly dzialania tralowcow, przy czym
wigkszo$¢ wyj$¢ w morze przeprowadzano
W nocy.

Wieczorem 25 kwietnia Haida, Athaba-
skan, Ashanti i Huron patrolowaly z kra-
zownikiem Black Prince wybrzeza Breta-
nii. Na pétnocny wschéod od wysp Les Sept
Iles radary Brytyjczykéw wykryly 3 nawod-
ne cele w odlegtosci okoto 16 kabli. Black
Prince wystrzelil pocisk o$wietlajacy w kto-
rego $wietle cele rozpoznano jako duze nie-
mieckie torpedowce typu ,Elbing”. Na tym
w zasadzie zakonczyl sie udzial Black Prin-
ce'a w starciu, a niszczyciele tymczasem
zwigkszyly predkos¢ i ruszyly na przeciw-
nika. Wracajace z operacji minowej T 24,
T 271 T 29 zostaly catkowicie zaskoczone.
Juz w pierwszej minucie T 27 zostal trafio-
ny w rufe, co zredukowato jego predkosé¢
do 12 wezldw, tym niemniej jednak zdotat
dotrze¢ do bazy. T 24 odpowiadal ogniem
z dzial rufowych, jednak szybko zostat tra-
fiony pociskiem kal. 120 mm ktdry znisz-
czyt dalmierz, rozbit kabine radiows i wy-
wotal pozar, zlikwidowany szybko przez
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grupy awaryjne. Torpedowiec odpalit salwe
torped, dzigki czemu zdotat oderwa¢ si¢ od
przesladowcow i osiagna¢ Saint-Malo. Jedy-
nie T 29 nie zdolal unikna¢ walki. Trafie-
nie pocisku w przedzial maszynki sterowej
zaklinowalo ster i niesterowany okret wy-
konujgc cyrkulacje zblizyl si¢ do Aliantéw.
Obstugi dzial Haidy i Athabaskana sadza, ze
Niemcy zamierzajg taranowac, otwarly hu-
raganowy ogien. Trafione zostaly przedzialy
kotlowni i maszynowni, wybuchy pociskow
stracily za burte dalmierz, dziata Nr 3 i Nr
4, dziobowa wyrzutni¢ torpedowa, rozbi-
ty mostek, zabijajac znajdujacego si¢ na nim
dowddce torpedowca (kpt. mar. Grund).
Zastepca dowodcy okretu i zarazem ofi-
cer torpedowy, kpt. mar Bachmann (f
26.04.1944 r.), po przejeciu komendy rozka-
zal opusci¢ jednostke. Mimo rozkazu ocala-
ty ,Vierling” kontynuowatl ogienn do Kana-
dyjczykow. Haida i Athabaskan odeszly na
péInoc, pozostawiajac Brytyjczykom moz-
liwo$¢ dobicia pokonanego wroga, jednak
do godz. 03:00 rano ten pozostawal jeszcze
na powierzchni, w zwigzku z czym wszyst-
kie 4 ,Tribale” powrdcity, aby zatopi¢ ptona-
ce szczatki Elbinga. Do unieruchomionego
celu wystrzelono 15 (!) torped, bez zadnego
trafienia, po czym znéw zagrzmialy dziata.
O godz. 03:20 T 29 poszedt n dno.

Dla ocalatych niemieckich torpedowcéw
spotkanie z kanadyjskimi ,,Iribalami” oka-
zalo si¢ nie ostatnim. Wieczorem 28 kwiet-
nia T241i T 27 wyszty w morze, zamierza-
jac pod ostong nocy przeskoczy¢ do Brestu,
na potnoc od Roskof droge zagrodzily im
Haida (kmdr por. H.C. De Wolf) i Atha-
baskan (kmdr ppor. Stubbs). Dzigki prze-
wadze w radiolokacji, czynnik zaskoczenia
byl znéw po stronie Kanadyjczykow, jed-
nak trzeba zauwazy¢, ze nie mogli go z sen-
sem wykorzystaé. Bo6j zaczal sie o godz.
04:12, gdy Haida wystrzelil pocisk o$wietla-
jacy. Niemcy z miejsca wykonali zwrot na
poludnie, stawiajac zastone dymna, a T 24
odpalil salwe 6 torped. W goraczce bitwy
jedna wyrzutnia zostala skierowana w stro-
ne przeciwng od tej w ktdrej znajdowal si¢
przeciwnik, za to torpeda z drugiej znala-
zfa swoja ofiare. Kanadyjczycy wlasnie roz-
poczeli zwrot w lewo, gdy o godz. 04:17 nie-
miecki ,podarek” uderzyt w rufowg czesé
Athabaskana. Po sekundzie eksplodowa-
ty rufowe komory amunicyjne. Polozenie
okretu stato si¢ beznadziejne, jednak tonat
on dostatecznie powoli (ostatecznie skryt
sie pod wodg po 25 minutach), co pozwoli-
fo na uratowanie sporej czesci zalogi. Straty
wyniosly jednak 128 marynarzy i oficeréw.

W tym czasie niemieckie torpedowce ro-
zeszly sie, kazdy w swoja strone. Pozwolito
to, ze T 24 przebil sie na wschdd (nastepne-
go dnia podnidst z wody 47 rozbitkéw oca-

latych z Athabaskana). Samotny Haida ru-
szyl w pogon za T 27, ktéry nie baczac na
uszkodzenia odniesione w pierwszej fazie
starcia uchodzit z pelng predkoscig w kie-
runku poludniowo - wschodnim. Okret
mial by takze szanse na ucieczke, gdyby nie
2 nowe trafienia. Fatalnym okazalo si¢ tra-
fienie w przedzial kottowni oraz duza wy-
rwa ponizej linii wodnej. Nastepnie Haida
dostownie zasypal przeciwnika pociska-
mi z niewielkiej odleglosci. O godz. 06:35
niemiecki okret wszed}l na mielizne w po-
blizu niewielkiej wyspy Ile Vierge. Artyle-
rzy$ci ,Iribala” przez caly czas kontynu-
owali ogien, na torpedowcu eksplodowata
podreczna amunicja i wybuch pozar. Uzna-
jac swoja misj¢ za zakonczona, kanadyjski
niszczyciel odszed! z pola walki, po czym
T 27 zostat opuszczony przez zaloge. Osta-
tecznie jego kadlub zostat zniszczony przez
brytyjskie kutry torpedowe i lotnictwo.

W tym przypadku dziatania dowodcow
niszczycieli poddano ostrej krytyce. Atako-
wac stabszego przeciwnika w sprzyjajacych
okoliczno$ciach i zdotaé przy tym utra-
ci¢ wlasny okret — to w korcu piagtego roku
wojny nie miescilo si¢ w glowie. Kanadyj-
czycy otrzymali nagang za szablonowa tak-
tyke i rezygnacje z uzycia torped. Brytyjski
historyk Michael Whitley pisat: ,,trzeba byto
z zalem zauwazyc, ze niemieccy marynarze
reagowali na sytuacje znacznie szybciej”.

Ladowanie w Normandii rozpoczeto
si¢ rankiem 6 czerwca. Alianckie sily de-
santowe podeszly do brzegu przy wspar-
ciu silnych zespoléw floty, sktadajacych sie
z 6 okretow liniowych, 23 krazownikéw
i 104 niszczycieli. Niemieckie dowddztwo
morskie mogto przeciwstawic¢ tej armadzie
jedynie nader mizerne sily, wobec czego kle-
ska Niemcéw na morzu byta nieunikniona.
Tym nie mniej jednak, wieczorem 8 czerw-
ca niszczyciele Z 32, Z 24 1 ZH 1 (eks-ho-
lenderski Gerard Callenburgh) oraz torpe-
dowiec T 24 wyszly z Brestu by atakowa¢
jednostki desantowe. Wkrétce po pdinocy
niemiecki zespdt natkng si¢ na niszczycie-
le 10 Flotylli, ubezpieczajace zachodni wylot
Kanalu La Manche. Doszlo do starcia, ktore
przeszto do historii jako bitwa pod Ushant
(francuska nazwa to Ouessant), cho¢ doszto
do niej 60 Mm na pétnocny wschod od tego
punktu.

Szyk brytyjskiej flotylli tworzyly dwie
grupy. Przodem w szyku torowym szly
Tartar (pod flaga kmdr B. Jonesa), Ashan-
ti, Haida i Huron, za nimi w pewnej odle-
glosci posuwal si¢ drugi dywizjon: polskie
niszczyciele Blyskawica i Piorun, a na-
stepnie Eskimo i Javelin. Mimo wielona-
rodowego skladu, zesp6t byt dobrze zgra-
ny, a poza tym posiadal pelng przewage
ogniowa. Dziesig¢ciu dziatom kal. 150 mm,

pieciu kal. 120 mm i 4 dzialom kal. 105
mm Niemcow alianci mogli przeciwstawi¢
42 dziala kal. 120 mm i 20 kal. 102 mm,
a 30 wyrzutniom torpedowym - 40. Przy
czym udzial drugiego dywizjonu w bitwie
byt bardzo krotkotrwaly, co nieco wyréw-
nywalo bilans sit.

Poczatkowo przeciwnicy nawigzali ze
sobg kontakt radarowy. O godz. 01:23 czo-
towy Tartar zmienit kurs na 5 rumboéw
w prawo, co pozwolilo Niemcom zauwazy¢
»Iribale” na tle ksiezycowej poswiaty. Nie-
miecki zesp6t ruszyl na péinoc, aby uchwy-
ci¢ czolo brytyjskiej kolumny i po 2 minu-
tach Z 32, Z 241 ZH 1 odpalily po 4 torpedy
z dystansu 20-25 kabli. Wczeéniej takie roz-
poczecie starcia na pewno przyniostaby
Niemcom efektowny sukces, lecz obecnie
Anglicy podstuchiwali ich faczno$¢ radiows
i znali rozkazy okretu flagowego. Po unik-
nieciu nieprzyjacielskich torped Tartar wy-
strzelit pocisk o$wietlajacy. Rozpoczela si¢
wymiana ognia artyleryjskiego, w trakcie
ktérego Z 32 szybko zostal dwukrotnie tra-
fiony, w tym w przedzial kottowni. Odtam-
ki uszkodzily anten¢ radiowa, a dowddca
zespolu (von Bechtolstein) utracit tgcznosé
z pozostalymi okretami. Na niewielkim
ZH 1 dwa pociski uszkodzity gtéwny prze-
wod parowy wysokiego ci$nienia oraz jeden
z przedziatéw kottowni, co pozbawito jed-
nostke mozliwoéci ruchu. Kanadyjskie nisz-
czyciele zesrodkowaly ogien na Z 24 i réw-
nie szybko uzyskaly trafienia. Zmniejszenie
dystansu miedzy okretami pozwolilo na za-
angazowanie calej artylerii, w tym takze au-
tomatycznych dzial plot. Po postawieniu
zastony dymnej, Z 24 i pozostajacy nieusz-
kodzony T 24 zaczely uchodzi¢ w kierun-
ku potudniowo zachodnim. Haida i Huron
kontynuowaly poscig do granicy nieprze-
trafowanych pol minowych.

Niemiecka flotylla poniosta straty i po-
szla w rozsypke, lecz aliancki szyk zostat
takze naruszony. Pozostate we dwoch, Tar-
tar i Ashanti, walczyly z flagowym Z 32.
O godz. 01:42 Tartar zostal nieoczekiwanie
nakryty celnymi salwami, otrzymat 2 tra-
fienia i czasowo wyszed! z akgji. Niemiecki
niszczyciel probowal przerwac si¢ na pot-
noc, gdzie napotkat drugi dywizjon bry-
tyjskiej flotylli, wykonal wiec zwrot i znéw
wszedl w kontakt z parg ,Tribali”. Pojedy-
nek artyleryjski nie trwal dlugo, jednak
Tartar zdazyl otrzymac pojedyncze tra-
fienie pociskiem kal. 150 mm i znacznie
zmniejszyl predkos¢, tracac parel. Brytyj-
czycy strzelali celniej: Z 32 zostal trafio-
ny 3 pociskami z Ashanti (kmdr ppor. Bar-

1. Na Tartarze uszkodzony zostal gtowny przewod
parowy i zniszczony fokmaszt. Remont uszkodzen trwat
do poczatkéw lipca.
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nes), ktéry obszed! flagowiec i rzucit si¢
za nim, gdy z dymu wylonila si¢ sylwetka
ZH 1. Jego artylerzysci z jedynego spraw-
nego dziobowego dwulufowego dziata (we-
dlug innych Zrédet z rufowego) otwarli
ogien do Tartara, a z rufowej wyrzutni tor-
pedowej odpalono pojedynczo znajdujace
sie w niej jeszcze 4 torpedy, lecz bez skut-
ku. Przybyly w mig¢dzyczasie Ashanti stor-
pedowat unieruchomiony okret. Eksplozja
oderwata cze$¢ dziobowsy, ale okret nadal
odgryzal si¢ z ostatniego, sprawnego le-
woburtowego Vierlinga ustawionego na
noku mostka. Ci¢zko trafiony okret byt juz
nie do uratowania, wiec dowodcach, kmdr
ppor. Barkow () wydal rozkaz przygoto-
wania tadunkéw wybuchowych, w posta-
ci bomb glebinowych, czym sie zajat I ofi-
cer, kpt. mar. Rieger. Poza tym Ashanti nie
przerywal intensywnego ognia artyleryj-
skiego. O godz. 02:40 ZH I wylecial w po-
wietrze i zatonal. Brytyjczycy z 14 Escort
Group wylowili 140 czlonkow zalogi, a dal-
szych 27 z oficerem artylerii morskiej, por.
mar. Hansenem dotarlo w szalupie na wy-
brzeze francuskie.

W tym czasie uszkodzony Z 32 prze-
szedt za rufg Tartara i Ashanti, ale okolo
godz. 02:50 natknat si¢ na powracajacych
na miejsce boju Kanadyjczykéw. Przez 1,5
godziny Haida i Huron $cigali przeciwni-
ka, uchodzacego na wschéd z predkoscia 31
wezléw, przy tym odgryzajacego si¢ ogniem
artyleryjskim i torpedowym. Dopiero oko-
fo godz. 05:00 w wyniku licznych trafien
Z 32 zmniejszyt predko$é, a 0 05:15 po awa-
rii prawej turbiny i zuzyciu zapasu amuni-
cji, wyrzucil sie na mielizn¢ w poblizu wy-
spy Ile de Batz (zaloga przejeta nastepnego
dnia przez patrolowce 2 flotylli). Ostatnie
stowo w jego zniszczeniu przypadlo maszy-
nom mysliwsko-bombowym ,,Beaufighter”
Royal Air Force.

Po pogromie flotylli niszczycieli Niem-
cy nie posiadali juz duzych jednostek w Za-
chodniej Francji. Bitwa 9 czerwca 1944 roku
byta ostatnim starciem, w ktérym ,Triba-
le” walczyly z przeciwnikiem réwnej kla-
sy. To jednak, nie zmieniato zadania, jakim
bylo oczyszczenie przybrzeznych woéd z nie-
przyjacielskich okretow, w zwigzku z czym
10 Flotylla wychodzila w morze niemal co-
dziennie, co pozwolilo na osiggniecie no-
wych zwycigstw.

13 czerwca Ashanti i Piorun atakowaly mie-
dzy Saint Malo a wyspa Jersey niemiecki kon-
woj przybrzezny ochraniany przez tralowce
M 83, M 133, M 206, M 343, M 412, M 422,
M 424, M 432, M 442 i M 452. W krétkim
nocnym starciu M 83 zostal zatopiony, M 343
wyrzucil si¢ n brzeg, a pozostale jednostki od-
niosly mniej istotne uszkodzenia. Ze strony
alianckiej uszkodzony zostal Piorun.

21 czerwca w zachodniej czesci Kanalu
La Manche Haida i Eskimo atakowaty bom-
bami glebinowymi okret podwodny U 971
(OL Walter Zeplien) zmuszajac jednostke
do wynurzenia si¢ na powierzchnig i biorac
do niewoli jej zaloge.

W nocy 28 czerwca w starciu koto wy-
spy Jersey Eskimo i Huron zatopily tralowiec
M 4611 (eks-Etienne Rimbert oraz uszko-
dzity patrolowiec V 213 (eks-Claus Bol-
ten), przy czym Eskimo zostal nieznacznie
uszkodzony trafieniem pocisku kal. 76 mm
w przedzial dziobowej kottowni.

Trzy dniu pdzniej w czasie kolejnego pa-
trolu w rejonie wyspy Ushant (Ouessant)
doszlo do kolizji Eskimo i Javelin. Oba nisz-
czyciele zostaly powaznie uszkodzone i wy-
magaty remontu w doku.

4 lipca Tartar i Ashanti ostrzelaly cele la-
dowe w rejonie Lanion, a w nocy 9 lipca
Tartar i Huron zaatakowaty w poblizu Wysp
Normandzkich kilka niemieckich uzbrojo-
nych trawleréw, jednak zostaly odpgdzone
ogniem baterii nabrzeznych?.

W nocy 14-15 lipca Tartar, Haida i Bly-
skawica dokonaty wypadu w rejon Lorient
- do wysp Ile de Croix. Tym razem ofia-
rami padtly écigacze okretéw podwodnych
Uj 1420 (eks-Eylau) i Uj 1421 (eks-Del-
tra II).

Wkrétce Brest, Lorient, Nantes i Sa-
int Nazaire zostaly zablokowane od strony
ladu. Podstawowy rejon dziatan 10 Flotylli
przeniost si¢ do Zatoki Biskajskiej. 5 sierp-
nia zespot w sktadzie lekki krazownik Bel-
lona i niszczyciele Tartar, Ashanti, Haida,
ITroquois wyszedl na poszukiwanie nieprzy-
jaciela. W poblizu wyspy Tle-de-Yeu zauwa-
zono konwdj. Wykorzystujac moc swych
dzial, Brytyjczycy i Kanadyjczycy zato-
pili tralowce M 263, M 486, dozorowiec
V 414 (eks-Sachsenwald) oraz przybrzez-
ny parowiec Otto (217 BRT). Eskortowiec
SG 3 (eks-francuski Sans Pareil) zdotal ujs¢,
uszkadzajac Haide. Nastgpnego dnia zostal
jednak zatopiony przez lotnictwo u ujécia
Zyrondy.

W nocy 14 na 15 sierpnia lekki krgzow-
nik Mauritius, niszczyciele Ursa i Iroqu-
ois zaatakowaly niemiecki konw¢j sktada-
jacy sie z przerywacza zagréd minowych
Sp 157 (Tellus, 1495 BRT), tendra lotnic-
twa morskiego Richthofen, torpedowca T 24
oraz tralowcéw M 275 i M 385. W rezul-
tacie ataku Sp 157 poszed! na dno, M 275
zostal ciezko uszkodzony, a Richthofen wy-
rzucil si¢ na brzeg. Po stronie alianckiej je-
dynie Iroquois zostal nieznacznie uszkodzo-
ny przez odfamki.

W nocy 23 sierpnia ten sam zesp6t rozbit
jeszcze jeden konwdj. Tym razem zatopio-
no, ocalaly z poprzedniego starcia, M 385
i dozorowce V 702 (eks-Memel), V 717 (eks-

-Alfred III), V 729 (eks-Marie Simon) oraz
V' 730 (eks-Michel Francois)3.

Wkrétce wypady przerwano, zastepu-
jac je regularnymi patrolami. 30 -31 sierp-
nia Haida i Iroquois eskortowaly francuski
krazownik Jeanne D’Arc w czasie przejscia
do Cherbourga. 4-6 sierpnia Iroquois eskor-
towal do Halifax pasazerski liniowiec Qu-
een Mary, a 29 i 30 wrze$nia wysadzal grupy
desantowe kofo Les Sables. Konicéwka roku
1944 byta chyba najspokojniejszym okresem
w wojennej karierze ,Tribali”. Na okretach
przeprowadzano remonty. Natomiast Nu-
bian, ktéry ukonczyt dlugotrwaly remont,
w polowie listopada uczestniczyl w rajdzie
lotniskowcéw na Trondheim, a nastepnie
zabezpieczat lotniskowce w trakcie dzialan
przeciwko Tirpitzowi.

W poczatkach nowego, 1945 roku Tartar,
Eskimo i Nubian odeszly na Daleki Wschdd,
a na europejskich wodach pozostaly jedy-
nie kanadyjskie ,,Iribale”. W marcu Haida
i Iroquois oslanialy lotniskowce eskorto-
we w trakcie kolejnego rajdu na Trondhe-
im. Od 16 kwietnia do 8 maja Haida, Hu-
ron i Iroquois znajdowaly si¢ na wodach
arktycznych, eskortujac konwoje ,,JW-667/
»RA-66". Informacja o zakonczeniu dzia-
tan wojennych w Europie dotarta do nich na
podejsciu do Scapa Flow. W dniu 13 maja
Iroquois przybyl do Oslo w skiadzie hono-
rowej eskorty nastepcy tronu ksiecia Olafa,
skad wyruszyl do Kopenhagi przyjac kapi-
tulacje resztek niemieckiej floty nawodne;j.
W tym czasie jednostki ,,blizniacze” przeby-
waly w Bergen, gdzie w alianckie rece prze-
kazano ocalale niemieckie okrety podwod-
ne. 10 czerwca 1945 roku Haida, Huron
i Iroquois powrdcily do Kanady, aby przejs¢
niezbedny remont i przezbrojenie pod ka-
tem dziatan na Pacyfiku, gdzie trwaly wow-
czas jeszcze walki.

+Iribale” w wojnie z Japonia

Opéznienie gotowosci australijskich ,,Tri-
bali” sprawito, ze weszly one do stuzby, gdy
wojna zaczeta zbliza¢ si¢ do wrét kontynen-
tu. Latem 1942 roku prototypowy Arunta
(kmdr por. Morrow) zakoniczyt kurs szkole-
nia bojowego i wlaczyt si¢ do dzialan prze-
ciwko Japonczykom. Pierwsze swoje za-

2. W pracy Rohwera J. i Himmelchen G., Chronolo-
gy of the War at Sea 1939-1945 podano, ze w nocy 8 lipca
Tartar i Huron zatopity w rejonie Wysp Normandzkich
tralowce M 4601 i M 4605, co potwierdzaja inne Zrodta.
Zgodnie z pracg Groner E. M 4601 (dawny holenderski
Elisabeth), zostal wycofany ze skladu floty 28 sierpnia
1944 r., a po wojnie zwrécony wiascicielowi, zas M 4605
(eks-Arie) 8 czerwca zostal uszkodzony przez lotnictwo
w Granville i zatopiony 29 lipca. Poza tym w dzienniku
bojowym 10 Flotylli nie odnotowano udziatu w starciach
7-8 lipca.

3. M. Brice i Bryce. Rohwer podaja, ze w bitwie za-
topiony zostat takze V 720 (eks-Neubau-307) jednak wg
informacji E. Gronera okret ten nie zostat ukoriczony.
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Australijski Bataan w 1945 roku, krotko po wejsciu do stuzby.

danie wykonat w konicu sierpnia — wraz ze
slupem Swan dostarczyl positki z Port Mo-
resby do Zatoki Mili, gdzie trwaly zacie-
te walki. Wkrotce niszczyciel odnidst swoje
pierwsze zwycigstwo. Rankiem 29 sierpnia
japonski okret podwodny Ro 33 storpedo-
wal niewielki parowiec Mamutu. Wystany
na poszukiwania Arunta wykryt jednostke
10 Mm na poludniowy zachéd od Port Mo-
resby i zatopit ja bombami glebinowymi.

W okresie pozniejszym australijskie ,,Tri-
bale” operowaly w poludniowo-zachodniej
czesci Oceanu Spokojnego w sktadzie ame-
rykanskiej 7 Floty, wspierajacej wojska gen.
D. Mac Arthura i zajmowaly si¢ eskortowa-
niem wojskowych konwojow, przerzutami
amerykanskich pododdzialéw oraz wspar-
ciem ogniowym. Przykladowo, 22-23 paz-
dziernika Arunta i Stuart wysadzity baon
piechoty na wyspie Goodenough (Solo-
mony), opuszczonej przez Japonczykow.
W dniach 9-10 stycznia Arunta ewakuowa-
fa z Timoru do Port Darwin 282 zolnierzy
i31 cywilow.

W marcu 1943 roku Arunta i nowy War-
ramunga (kmdr por. Deschaineux) weszly
w sktad 74 Task Force, ktérym dowodzit
kontradm. Crutchley. Wcze$niej jednak do-
szlo juz do przetomu w wojnie na Pacyfiku
i gléwnym zadaniem sojuszniczych sil mor-
skich stato sie przeprowadzanie operacji de-
santowych. Australijskie okrety zabezpiecza-
ty i wspieraly ogniowo desanty na wyspie
Nowa Georgia (23 czerwca - 4 lipca 1943
r.), w Arawe (wyspa Nowa Brytania 13 grud-

nia), na przyladku Gloster (29 grudnia), w
Saidor (Nowa Gwinea 2 stycznia 1944 r.), na
wyspie Los Negros (Wyspy Admiralicji, 29
lutego), w rejonie portéw Hollandia i Aita-
pe (Nowa Gwinea, 24 kwietnia), na wyspie
Biak (Nowa Gwinea, 25 maja). Szczegolnie
trudny byl desant na Arawe. Cho¢ przeciw
500 Japonczykom stanowigcym garnizon,
skierowano 4750 zolnierzy, pierwsza fala de-
santu zostata odrzucona z duzymi stratami
i dopiero kolejna préba zakonczy! sie sukce-
sem. W lipcu 1944 zesp6t prowadzil ostrzat
japonskich pozycji pod Aitape. W nocy 20
lipca Warramunga wraz z amerykanski-
mi kutrami torpedowymi PT 144 i PT 149
zniszczyt pod Karawopa 3 japonskie barki
desantowe. 15 wrzesnia Australia, Shropshi-
re, Arunta i Warramunga wspieraly desant
na wyspie Morotai - ostatnim punkcie przed
ladowaniem na Filipinach.

17 pazdziernika Arunta i Warramun-
ga weszly do Zatoki Leyte w skladzie sit za-
bezpieczenia (grupa operacyjna TG.77.3),
a w dniu lgdowania - 20 pazdziernika -
wspieraly ogniem pdinocng grupe desan-
tu. W czasie stynnego nocnego boju w Cie-
$ninie Surigao 24-25 pazdziernika Arunta
dzialal wraz z amerykanskimi niszczycie-
lami Beale i Killen, jako flagowiec dywizjo-
nu. Niszczyciele znajdowaly si¢ w centralnej
czedci ciedniny, a ich atak okazal si¢ czwar-
tym z kolei, jednak nie odniosly zadnych re-
zultatow. Arunta odpalil swoje torpedy do
japonskiego niszczyciela Shigure, nie uzy-
skat jednak trafien.

Fot. zbiory Athur D. Baker IlI

Péttora miesigca odpoczynku i ,Triba-
le” powrdcity do swej normalnej dziatal-
nosci. 15-24 grudnia zabezpieczaly w skta-
dzie TG.77.3 desant na wyspie Mindoro,
a w dniach 2-8 stycznia 1945 roku w skta-
dzie TG. 77.2 uczestniczyly w operacji de-
santowej w Zatoce Lingayen , od ktdrej za-
czelo si¢ wyzwalanie Luzonu. Tam, w dniu
6 stycznia Arunta zostal uszkodzony przez
samolot mysliwsko-bombowy A6M ,,Zero”.
Zrzucona 100 kg bomba trafita bezposred-
nio w steréwke. Dowddca okretu, kmdr
por. Buchanan zostal wyrzucony falg eks-
plozji za burte, jednak nie odnidst powaz-
niejszych obrazen. Usuwanie zniszczen
zajeto na miejscu 5 godzin, lecz podzniej
niszczyciel odszedl na niezbedny remont do
Sydney i do potowy maja nie bral udziatu
w dzialaniach bojowych.

Z poczatkiem nowego roku do wojny z Ja-
ponia wlaczyly sie niszczyciele 10 Flotyl-
li. W lutym Tartar (kmdr Jones), Eskimo
((kmdr ppor. Sinclair) i Nubian (kmdr ppor.
Brodrick), ktére przybyly do Trincomalee
i dolaczyly do brytyjskiej Wschodniej Floty.
Bojowy debiut na nowym teatrze dziatan wo-
jennych odbyl sie 11 marca, gdy Eskimo wraz
z niszczycielem Roebuck i indyjskimi slupami
Cauvery i Jumny zabezpieczal operacje amfi-
bijng na wybrzezu Birmy. Ku wielkiemu zalo-
wi zaldg ,,Tribali” nie danym im bylo uczest-
niczy¢ w zniszczeniu cigzkiego krazownika
Haguro — w nocy 16 maja zatopily go niszczy-
ciele innej flotylli. Do swego rodzaju rekom-
pensaty doszlo po prawie miesigcu.
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5 czerwca 1945 r. 10 Flotylla w skladzie
Tartar, Eskimo, Nubian, Paladin i Penn wy-
szta z Trincomalee z zadaniem zwalczania
japonskiej zeglugi migedzy Nikobarami a Sa-
bangiem, dokad Japonczycy ewakuowa-
li swoje wyspiarskie garnizony. Wieczorem
11 czerwca brytyjski okret podwodny Tri-
dent naprowadzit ,Tribale” na nieprzyja-
cielski konwdj w rejonie Penangu (Paladin
i Penn odlaczyly si¢ i prowadzily dziatania
samodzielnie). O godz. 05:26 Brytyjczy-
cy dostrzegli przeciwnika, ktéry okazat sie
samotnym statkiem Kurashio Maru*. To-
warzyszacy $cigacz okretow podwodnych
Ch-57 zostal szybko zatopiony przez arty-
lerie Nubiana, a nastepnie Eskimo postal na
dno statek salwa 2 torped. Bylo to ostatnie
zwyciestwo ,,plemion” w bitwie morskiej.

Stuzba w tropikach stala si¢ surowym do-
$wiadczeniem dla zalog brytyjskich ,Tri-
bali”. Nic dziwnego, przeciez w swoim cza-
sie zostaly one przystosowane do dziatan
w Arktyce. W lipcu 1945 kmdr Jones skie-
rowat do dowddcy Wschodniej Floty spe-
cjalny raport, w ktérym opisywat warunki
bytowe na okretach swojej flotylli. ,,Kabi-
na d-cy nie posiada zadnej wentylacji, ilu-
minatory zastonigte ostonami od wiatru, co
powoduje niewyobrazalng gorgczke. Wycigg
wentylacji z przekladni przechodzi przez po-
mieszczenie lazaretu, ktére niemilosiernie
si¢ nagrzewa....W trakcie otwierania maga-
zynéw zywnosci na pokladzie mieszkalnym
rozchodzi si¢ bardzo nieprzyjemny zapach.
W nocy z powodu koniecznosci zachowa-
nia zaciemnienia temperatura w kubrykach
dochodzi do 70°C. Pomieszczeni radaru typ
293, znajduje si¢ nad przedziatem kotfowni
No 1, wysoka temperatura powoduje awarie
urzqdzen. Zaden z okrgtéw nie posiada urzg-
dzet do schtadzania wody pitnej”. Jedyny
wyjatek stanowit Eskimo, na ktérym w cza-
sie ostatniego remontu usprawniono wenty-
lacje pomieszczen mieszkalnych.

Zwienczeniem bojowego szlaku ,Tribali”
na Pacyfiku byt dzien 28 sierpnia, gdy War-
ramunga (kmdr Clark) i dopiero co oddany
do stuzby Bataan (kmdr por. Burrell) przy-
byly do Zatoki Tokijskiej na uroczysto$é
podpisania kapitulacji Japonii. A 2 wrze$nia
Tartar uczestniczyl w kapitulacji japonskie-
go garnizonu w Singapurze.

Rezultaty dziatan bojowych

W latach II wojny $wiatowej niszczycie-
le typu Tribal dzialaly na wszystkich TDW
i braty udziat we wszystkich gtéwnych ope-
racjach Royal Navy. Norwegia, Kreta, po-
lowanie na Bismarcka, konwoje arktycz-
ne i maltanskie, Normandia, Leyte - t¢
liste mozna by kontynuowaé. W latach woj-
ny Nubian zostal uhonorowany 13 ,Bat-
tle Honours” (odpowiednik amerykanskich

»Battle Star”) — wiecej niz jakikolwiek inny
brytyjski okret, za wyjatkiem stynnego War-
spitea!

Unikalne bojowe walory ,Tribali” okre-
§lily charakter ich bojowego zastosowania.
Jednostki czeéciej niz niszczyciele innych
typow, wykorzystywane byty do samodziel-
nych operacji, glownie przeciwko okretom
nawodnym i statkom. Najlepsze tego przy-
ktady - druga bitwa pod Narwikiem i dzia-
tania na Kanale La Manche w roku 1944.
W okresie wojny ,Iribale” zniszczyly 34
statki i jednostki pomocnicze o lgcznym
tonazu 38 tys. BRT, 2 niszczyciele, 2 torpe-
dowce, 4okrety podwodne, 5 tralowcow i 18
malych jednostek bojowych (w wiekszosci
uzbrojonych trawleréw), a uwzgledniajac
sukcesy odniesione wspdlnie z innymi okre-
tami do listy trzeba by dopisa¢ jeszcze 10
statkéw (ponad 25 tys. BRT), 2 lekkie kra-
zowniki oraz 12 niszczycieli i torpedowcow.

Z 23 uczestniczacych w wojnie niszczy-
cieli typu utracono 13 (57%). To wcale nie
dziwi, biorac pod uwagg ich niezmiernie ak-
tywne wykorzystywanie, poza tym podsta-
wowa cze$¢ strat przypada na najtrudniejszy
dla Wielkiej Brytanii okres, gdyz po roku
1942 utracono raptem 1 niszczyciel. Biorac
pod uwage przyczyny strat, to na lotnictwo
przypadato 6 jednostek (46%), okrety pod-
wodne - 3 jednostki (23%), okrety nawod-
ne - 2 (15%), awarie i artyleria nadbrzezna
- po 1(8%). W ten sposdb ,,Tribale” spraw-
dzily na sobie dzialanie réznego rodzaju
uzbrojenia, demonstrujgc przy tym catkiem
wysoka zywotno$¢. Trafienie torpedy, z re-
guly nie prowadzilo do natychmiastowe-
go zatonigcia okretu: Eskimo szczgSliwie je
przezyl, do zatopienia Mohawka niezbedna
byla druga torpeda, a Somali i Cossack po-
szty na dno po wielogodzinnym holowaniu,
gdy ostabiony wybuchami kadtub nie wy-
trzymatl dodatkowych sztormowych napre-
zen. Byly rowniez przypadki utraty czesci
dziobowej (Eskimo) badz rufowej (Nubian)
kadluba, poderwania si¢ na minie akustycz-
nej czy trafienia szybujaca bomba, po kto-
rych niszczyciele wracaly do stuzby.

Powojenne modernizacje

Powojenna kariera brytyjskich ,Tribali”
okazala si¢ krétka. Nadmierne bojowe wy-
korzystywanie okretéw nie moglo nie po-
zostawi¢ wplywu na ich stan techniczny.
Kontynuacja stuzby w charakterze pelno-
warto$ciowej jednostki wymagata w zwigz-
ku z tym gruntownego remontu, a ostabio-
na wojna ekonomia Wielkiej Brytanii nie
mogla pozwoli¢ sobie na utrzymywanie du-
zej floty, ktéra posiadata dostateczng licz-
be bardziej nowoczesnych niszczycieli. Do
konca 1948 wszystkie 4 ocalale niszczyciele,
ktérych wiek ledwie przekroczy! 10 lat, zo-

staly sprzedane na zlom. Kanadyjskim i au-
stralijskich ,, Tribalom” los zgotowal dtuzszy
zywot i udzial w jeszcze jednej wojnie.

Wejscie do stuzby drugiej serii kanadyj-
skich niszczycieli rozciagnelo si¢ w czasie
na 2,5 roku. Przy ich budowie wykorzystano
juz wojenne doswiadczenia. Micmac i No-
otka otrzymaly wysokie maszty kratowni-
cowe z radarami typu 242 i radionamier-
nikami HF/DF (radar typu 293 zostal przy
tym przeniesiony na rufe) oraz nowe stabi-
lizowane punkty dowodzenia i dalmierzy.
Uzbrojenie artyleryjskie zostalo zachowa-
ne (3 x 2 kal. 120 mm i 1 x kal. 102 mm),
jednak $rodki bliskiej obrony plot. zosta-
ty znacznie ulepszone. W zamian poczwor-
nego ,pom-pomu” na rufowej nadbudéwce
ustawiono 2 podwdjnie sprzezone Bofor-
sy wyposazone we wlasne tachometryczne
dalocelowniki. Na platformie migdzy komi-
nami ustawiono jeszcze 2 pojedyncze dziata
kal. 40 mm na tozach Mk V, na dziobowym
mostku - 2 podwojnie sprzezone Oerliko-
ny na identycznych tozach. Uzbrojenie tor-
pedowe i zop pozostato bez zmian, jednak
stanowisko kierujacego wyrzutnia torpedo-
wa otrzymalo ostone.

Dwa ostatnie niszczyciele - Athaba-
skan (II) i Cayuga posiadaly zunifikowane
uzbrojenie plot. sktadajace si¢ z 4 podwojnie
sprzgzonych dziat kal. 102 mm, lecz z 2 po-
dwdjnie sprz¢zonych dzial kal. 40 mm, po-
zostalo tylko 1. Do kierowania ogniem
stuzyt dalocelownik Mk VI, wyposazony
w nowy radar typu 275 z 2 parabolicznymi
antenami.

Iroquois, Haida i Huron w listopa-
dzie 1945 zostaly skierowane na general-
ny remont, w ktérego trakcie zamontowano
nowe stanowiska dowodzenia , kratownico-
we maszty, a usunieto przestarzale radary
typ 2711 ,,pom-pomy”.

Zgodnie z pokojowa organizacja niszczy-
ciele zostaly rozdzielone migdzy Atlantyc-
ka i Pacyficzna Flotylle (liderem tej ostat-
niej przez dlugi czas byl Cayuga), przy czym
w skladzie floty rzadko kiedy wszystkie
»Iribale” znajdowaly si¢ rownoczes$nie. Od
konca lat 40 zaczeto stopniowo przezbra-
ja¢ okrety na niszczyciele eskortowe (DDE),
przy czym zmieniano ich numery burtowe.
Przede wszystkim wzmocniono uzbrojenie
do zwalczania okretéw podwodnych. Na
pokladzie rufowym zamontowano 2 trzy-
lufowe rakietowe miotacze bg ,,Squid”, przy
tym przedtuzono rufowa nadbudéwke aby
uzyska¢ miejsce na przechowywanie zapasu
bomb, jednoczesnie zdemontowano dzia-
to ze stanowiska ,)Y”. Co prawda zmoderni-
zowany jako pierwszy Micmac utracil pare

4. W szeregu zrédel wymieniany jako pomocniczy
dozorowiec.
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dziobowych dzial, zamiast ktdrego otrzymat
1 ,Squida”i poczwornie sprz¢zone automa-
tyczne dzialo kal. 40 mm.

Lekkie uzbrojenie plot. niszczycieli po-
czatkowo modernizowano, lecz w latach
1953-1954 okrety przeszly II etap moder-
nizacji i otrzymaly zunifikowane uzbroje-
nie (na Athabaskan i Nootka prace trwaly
w 1954-1955). Teraz na wszystkich kanadyj-
skich ,Tribalach” w czesci dziobowej znaj-
dowaly si¢ 2 podwodjnie sprzezone dziala
kal. 102 mm, a na rufowym poktadzie usta-
wiono amerykanskie automatyczne dzia-
fo plot. kal. 76 mm. Uzbrojenie uzupelnia-
ty 4 pojedyncze dziala Bofors, 2 ,Squidy”
oraz wyrzutnia torpedowa. Zamontowa-
no niewysokie kratownicowe maszty z naj-
nowszymi urzadzeniami radiolokacyjnymi
produkcji amerykanskiej oraz kolpaki na
kominach. W wyniku modernizacji wypor-
nos¢ wzrosta do 2200/2800 t, maksymalna
predkos¢ spadla do 32 wezléw, a etatowa za-
foga liczyla 240 marynarzy i oficeréw.

Na australijskich niszczycielach Arun-
ta i Warramunga przeprowadzono analo-
giczne prace, cho¢ w mniejszym zakresie.
Na rufie ustawiono miotacz ,,Squid’, rufo-
wa nadbudéwke przedtuzono, a dzialo na
stanowisku ,Y” zdemontowano. Usunie-
to przestarzaly ,,pom-pom”, a ich miejsce
ustawiono dodatkowe podwojnie sprzezo-
ne dziato kal. 40 mm. W rezultacie uzbro-
jenie artyleryjskie sktadalo sie z 4 dzial kal.
120 mm (2 x 2), 2 dzial kal. 102 mm (1 x
2) i 8 dzial kal. 40 mm (2 x 2, 6 x 1). Od-
nowiono wyposazenie radiolokacyjne. Po
modernizacji okrety posiadaly nastepujaca

o
-

Jeszcze raz Bataan lecz tym razem w latach 50. z nowym radarem i dziatkami Boforsa kal. 40 mm.

charakterystyke: wyporno$¢ standard 2012
t, predkos¢ 32 wezly, zasieg 1700 Mm (przy
predkosci 20 weztow), zatoga 293 ludzi.
Cho¢ zabrzmi to dziwnie, ostatni z serii —
Bataan, nie zostal zmodernizowany, w tym
przypadku ograniczono si¢ jedynie do za-
miany ,,pom-poméw” na Boforsy.

Wojna w Korei

W dniu 24 czerwca 1950 roku p6inocno-
koreanska armia przekroczyta 38° réwno-
leznik i rozpoczeta szybkie natarcie na po-
tudnie. Po dwéch dniach ONZ zatwierdzit
militarne wsparcie Korei Potudniowej, kto-
ra padla ofiarg agresji. I wkrotce w konflikt
zaangazowalo si¢ ponad 10 panstw. Z uwa-
gi na fakt, ze dziatania wojenne rozgrywa-
ty sie na potwyspie, sily morskie odgrywaty
W nim wazng role.

W odpowiedzi na prosbe Ameryka-
néw, Kanada i Australia skierowaly na ko-
reanskie wody zespoly swoich okretow.
W ich skladzie znalazto si¢ kilka ,Tribali”.
W poczatkach lipca do dyspozycji dowod-
cy amerykanskich sit morskich na Dalekim
Wschodzie wiceadm. Turnera Joya przeka-
zano Bataana (kmdr por. Marks). 30 lip-
ca do japonskiego portu Sasebo przyby-
ty kanadyjskie niszczyciele Cayuga (kmdr
Brock), Athabaskan (kmdr por. Welland)
i Sioux. W koncu 6 sierpnia z Sydney wy-
szedt Warramunga (kmdr McNicholl).

Do potowy wrzesnia amerykanskie i po-
tudniowokoreariskie wojska zostaly sttoczo-
ne na waskim przyczotku Pusan i przeszly
do obrony. Jednak rozpoczeta 15 wrzesnia
operacja desantowa w Inchon (Czemul-

Fot. zbiory Athur D. Baker IlI

po) zmienita przebieg calej wojny. W czasie
tej operacji wszystkie 4 ,Tribale” wschodzi-
ty w sktad sit blokady i zabezpieczenia. 20
wrzeénia Cayuga i Athabaskan wraz z po-
tudniowokoreanskimi okretami PC 704,
AMS 506 i AMS 507 przeprowadzity ope-
racje dywersyjng w poblizu Kunsan. Za-
danie jednostek sprowadzalo si¢ do znisz-
czenia waznego mostu przez zalew. Jednak
grupa desantowa z AMS 507 zostala rozbi-
ta przez Koreanczykéw z Péinocy, a trzy-
dniowy ostrzat przez artyleri¢ okretows nie
przyniost rezultatéw i most musiafo osta-
tecznie zniszczy¢ lotnictwo. W poczatkach
pazdziernika Warramunga i Athabaskan
wspieraly wysadzanie desantu pod Won-
san, jednak do kornca miesigca powrdcily na
zachodnie wybrzeze. Oba okrety tak czgsto
dzialaly wspolnie, ze ostre jezyki maryna-
rzy »przechrzcily” je na Athamunga i War-
rabaskan.

W koncu pazdziernika zwycigstwo sit
ONZ zdawalo si¢ nieuchronnym, jednak
pojawienie si¢ wojsk chinskich, spowo-
dowato kolejny ostry zwrot w przebiegu
dziatan wojennych. W poczatkach grud-
nia Amerykanie musieli ewakuowaé swoje
przyczoétki zdobyte w Potnocnej Korei. Ze-
spol, w ktorego sklad wchodzily wszystkie
4 ,Tribale”, otrzymat samodzielne zadanie
- ewakuacje Nampho (Czinnampo). Tak
opisuja wspomniang operacj¢ M. Cagle i F.
Manson: ,,Okrety przeszly w ciemnosciach
30 mil trasqg przetratowana w plytkiej rzecz-
nej delcie. Na czele zespotu szedt kanadyj-
ski Cayuga, a za nim kanadyjskie Athaba-
skan i Sioux oraz australijskie Warramunga
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i Bataan, zas kolumne zamykat amerykari-
ski niszczyciel Forrest Royal. Te 6 niszczy-
cieli z trudem przebijato si¢ przez wzburzo-
ne morze do ujscia rzeki Tedongan, majgc za
zadanie zapewnienie wsparcia artyleryjskie-
go i zabezpieczenia plot. w czasie zaladunku.
D-ca zespotu kmdr Broke poczgtkowo zamie-
rzat pokona¢ ujscie rzeki za dnia, jednak, gdy
otrzymat informacje, ze przy ewakuacji Na-
mpho obowigzuje grafik, zdecydowat si¢ na
nocny marsz w gore rzeki...w egipskich ciem-
nosciach po ilastym, przetratlowanym torze
wodnym, ktorego szeroko$¢ nie przekraczata
miejscami 450 m...Po tym jak ostatni trans-
portowiec opuscit port, Broke postanowit po-
zostac w rejonie nabrzezy jeszcze przez noc,
a nastgpnego ranka rozkazat pozostatej lud-
nosci cywilnej opuscic strefe wojenng. Do-
piero po tym okrety otwarly ogieri do nie-
chronionych dokéw, wyposazenia portowego
magazynow”. Ewakuacje zakonczono do
5 grudnia, a wywieziono tacznie 7700 ludzi.
Amerykanscy autorzy zapomnieli jednak
wspomnie¢, ze w toku tej operacji Warra-
munga mimo wszystko wszed} na mielizne
i odnidst nieznaczne uszkodzenia.
Niszczyciele powrdcily do swej normal-
nej dzialalnosci - prowadzenia blokady
morskiej. Pod wieloma wzgledami morska
blokada Péinocnej Korei, trwajaca ponad
3 lata, miala niezwykly charakter: okretom
przyszto prowadzi¢ walke z rybotéwstwem,
polowac¢ na pociagi i samochody, prowadzi¢
ostrzal artyleryjski wojsk przeciwnika na la-
dzie. Zachodnie wybrzeze Potwyspu Kore-
anskiego, ktérego blokada spoczywala na
Royal Navy i flotach dominidw, stanowi-
fo trudny nawigacyjnie rejon z mnoéstwem

wysp, ilastych mielizn i podwodnych skat,
silnymi pradami i duzymi ptywami. Wiele
miejsc byto dogodnych do stawiania zapér
minowych, poza tym Koreafczycy z Pot-
nocy nierzadko puszczali miny z pragdami
rzek. Przyktadowo, tylko w dniu 27 wrze-
$nia Athabaskan zniszczyl w poblizu Kun-
san 5 plywajacych min. Niebezpieczenistwo
stanowily takze tropikalne tajfuny. 5 listo-
pada Cayuga i Athabaskan w czasie przej-
$cia z Sasebo do Hongkongu trafily na taj-
fun ,Clara” i odniosty uszkodzenia.

17 maja 1951 roku Athabaskan i Cayuga
powrocity do Kanady, przy czym pierw-
szy z nich przeszed! w czasie stuzby 60 000
Mm na koreanskich wodach. W czerw-
cu odszed! na remont Bataan, a pézniej do
domu powrdcit Warramunga. Do lata 1951
roku linia frontu n pétwyspie ustabilizo-
wala sie w rejonie 38° réwnoleznika i roz-
poczely sie rozmowy o przerwaniu ognia,
jednak dzialania wojenne prowadzone byly
jeszcze przez 2 lata. Cayuga (pod flaga do-
wodcy kanadyjskiej Flotylli Pacyfiku kontr-
adm. Cererya oraz Athabaskan ponownie
przybyly na wody Korei juz we wrzeéniu.
10 pazdziernika brytyjski zesp6t w sktadzie
lotniskowiec Sydney, krazownik Belfast i 5
niszczycieli (w tym Cayuga) przeprowadzit
lotniczo - artyleryjskie uderzenie na Won-
san. Rozpoznanie wykrylo tam duze zgru-
powanie wojsk przeciwnika, ktéremu ogien
artyleryjski wyrzadzit znaczne szkody. 14
pazdziernika Belfast, Athabaskan i lotnisko-
wiec Unicorn zostaly uszkodzone przez taj-
fun ,,Ruf” na Morzu Poludniowochinskim,
Cayuga za$ 30 tego miesigca doznal uszko-
dzen bojowych. W czasie wymiany ognia

Tym razem kanadyjski Haida po modyfikacjach sfotografowany w 1953 roku.

z bateriami nadbrzeznymi w poblizy wyspy
Sokto (na zachdd od Nampho) okret zostal
trafiony kilkoma pociskami kal. 105 mm
i 76 mm. Jeden przebit burte, zniszczyt ku-
ter poktadowy, na szczg$cie jednak nie spo-
wodowat strat w ludziach. Koncéwke roku
Kanadyjczycy spedzili w rejonie ujécia rze-
ki Jalu. 20 grudnia Cayuga zmienit holen-
derski niszczyciel Van Galen, a Athabaskan
wraz z ponownie przybylymi Warramun-
g9 1 Bataanem operowal w poczatkach roku
1952 gléwnie na wschodnim wybrzezu. Wg
stéw Cagle’a i Mansona ,,meldunki i dzien-
niki bojowe tego okresu swiadczg o tym, ze
wojna nabrata szarego, powszedniego cha-
rakteru”

9 lipca Athabaskan odszedl do Kanady,
a w sierpniu koreanskie wody opuscili tak-
ze Australijczycy.

Pézniej u brzegéw Korei operowaty Iro-
quois 1 Nootka, a Athabaskan byl jedynym
»Iribalem’, ktéry przebywal w strefie wo-
jennej trzeci raz. 29 pazdziernika 1952 r. na
jego pokladzie do Tokio przybyt szef sztabu
marynarki wojennej Kanady wiceadm. Rol-
lo Mainguy. Po tym wydarzeniu niszczyciel
przez dluzszy czas znajdowal sie w sktadzie
sit blokady. Poza tym zdolal takze wejs¢ do
swego rodzaju ,,Stowarzyszenia polujacych
na pociagi” — w nocy 25 czerwca 1953 roku
jego artyleria pokladowa zniszczyta sktad
kolejowy na potudnie od Songi.

* * *

Wojna w Korei byta najbardziej znacza-
cym epizodem w powojennej karierze ,,Tri-
bali”. Australijczycy zrezygnowali ze swo-
ich niszczycieli w koncu lat 50-tych, gdy

Fot.,Warship International”
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Jeszcze raz Haida, lecz w koricowym okresie stuzby.

wszystkie zostaly odstawione do rezerwy
(cho¢ Arunta zostal oddany na ztom do-
piero po dziesiecioleciu. Kanadyjskie okre-
ty kontynuowaty stuzbe do poczatku lat 60-
tych, jednak gdy ich wiek dobiegt do 20 lat
i one zostaly uznane za beznadziejnie prze-
starzale. Do naszych dni przetrwal jedynie
Haida. W poczatku 1964 zamierzano od-
dac¢ okret na zlom, jednak na skutek presji
klubu weteranéw potnocnych konwojow,
jednostke przekazano prywatnemu towa-
rzystwu ,Haida Incorporated” w celu prze-
ksztalcenia w muzeum. 24 sierpnia 1964
niszczyciel przybyt do Toronto, gdzie zo-
stal na trwate przycumowany przy VI na-
brzezu. W roku 1995 w zwiazku 50 roczni-
ca zwycigstwa na pokladzie Haida go$cita
delegacja rosyjskich weteranéw - uczest-
nikéw polarnych konwojéw. W poczatkach
roku 2004 niszczyciel-muzeum przeprowa-
dzono na nowe miejsce postoju w miescie
Hamilton.

Powojenne losy okretow
Royal Navy

o Ashanti, odstawiony do rezerwy
24.06.1945, w 1949 skreélony z listy floty
i sprzedany na ztom firmie ,, West of Sco-
tland Shipbreaking”, 12.04.1949 przybyl do
Trun na ztomowanie.

« Eskimo, skre$lony z listy floty14.04.1948,
w 1949 sprzedany na ztom firmie ,West of
Scotland Shipbreaking”, 27.06.1949 przybyt
do Trun na ztomowanie.

o Nubian, w grudniu 1947 skreslony z li-
sty floty i sprzedany na ztom firmie ,,T. W.
Ward”,25.06.1949 przybyt do Brighton-Fer-
ry na zfomowanie.

« Tartar, odstawiony do rezerwy w mar-
cu 1946, w 1948 skredlony z listy floty
i sprzedany na ztom firmie ,,J. Cashmore”,
22.12.1948 przybyt do Newport na ztomo-
wanie.

Royal Canadian Navy

o Athabaskan, w styczniu 1950 przekla-
syfikowany na niszczyciel eskortowy (DDE
219), w 1958 przeszedl remont kapital-
ny, w grudniu 1967 skreslony z listy floty,
21.04.1969 sprzedany na ztom do Wtoch,
w lipcu 1969 przybyl do La Spezia na zlo-
mowanie.

o Cayuga, w listopadzie 1949 przeklasy-
fikowany na niszczyciel eskortowy (DDE
218) od 13.12.1960 do 03.08.1961 prze-
szedl kapitalny remont w Halifax, gdzie
14.03.1961 zostal uszkodzony w wyniku
pozaru, 27.02.1964 skre$lony z listy floty
i sprzedany na zlom firmie ,Marine Salva-
ge Inc’, Port Colburn (prowincja Ontario),
a nastepnie odsprzedany brytyjskiej firmie
»Shipbreaking Industries Ltd”, 06.10.194
przybyl do Faslane n a ztomowanie.

o Haida, remont listopad 1945 - li-
piec 1947, w lutym 1952 przeklasyfiko-
wany na niszczyciel eskortowy (DDE
215), 11.10.1963 odstawiony do rezerwy,
21.08.1964 przekazany ,Haida Inc” w celu
przerdbki na muzeum, 24.08.1964 przybyt
n miejsce postoju w Toronto i otrzymat nu-
mer burtowy G 63, w poczatku 2004 r. prze-
prowadzony do Hamilton.

« Huron, remont od listopada 1945 do lu-
tego 1950, w styczniu 1950 przeklasyfiko-
wany na niszczyciel eskortowy (DDE 216)
15.11.1958 w czasie manewréw NATO

Fot. Marius Bar

uszkodzony w wyniku kolizji z francuskim
niszczycielem Maillé-Brézé, 30.04.1963 od-
stawiony do rezerwy, 28.06.1965 sprzedany
na zlom do Wloch, 20.08.1965 przybyl do
La Spezia na ztomowanie.

« Iroquois. Remont listopad 1945 - li-
piec 1947. We wrzesniu 1951 przeklasyfiko-
wany na niszczyciel eskortowy (DDE 217)
24.10.1962 odstawiony do rezerwy, w 1966
sprzedany na zlom do Hiszpanii, w paz-
dzierniku 1966 przybyt do Bilbao na zto-
mowanie.

o Micmac, w pazdzierniku 1949 prze-
klasyfikowany na niszczyciel eskortowy
(DDE 214). 31.03 1964 skreslony z listy floty
i sprzedano na ztom firmie ,Marine Salva-
ge Inc?, Port Colburn (prowincja Ontario),
a nastgpnie odsprzedany brytyjskiej firmie
»Shipbreaking Industries Ltd”, 06.10.1964
przybyt do Faslne na ztomowanie.

« Nootka, w styczniu 1950 przeklasyfiko-
wano na niszczyciel eskortowy (DDE 213),
06.02.1964 skreslony z listy floty i sprzedany
na ztom firmie , Marine Salvage Inc” Port
Colburn (prowincja Ontario), a nastepnie
odsprzedany brytyjskiej firmie ,,Shipbre-
aking Industries Ltd”, 14.10.1964 przybyt
do Faslane na ztomowanie.

Royal Australian Navy

o Arunta, w maju 1953 przeklasyfiko-
wany na niszczyciel pop (D 130), w 1957
odstawiony do rezerwy, w 1968 skreslo-
ny z listy floty sprzedany na ztom firmie
»China Steel Corporation” (Taipei, Tajwan),
13.02.1969 holowany przez japonski statek
Toko Maru zatonat 60 Mm na wschéd od
Cieéniny Broken.
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« Bataan, w lutym 1952 przeklasyfikowa-
ny na niszczyciel pop (D 191), 07.11.1954
odstawiony do rezerwy, w 1957 skreslo-
ny z listy floty i sprzedany na zlom firmie
»Messrs. T. Car & Co” (Sydney), zlomowa-
ny w 1958.

o Warramunga, w lutym 1952 przekla-
syfikowany na niszczyciel pop (D 123),
07.12.1959 odstawiony do rezerwy, w stycz-
niu 1963 sprzedany na ztom do Japonii, zto-
mowany w 1963. @

Autor wyraza wdziecznos¢ S.A. Balaki-
nowi (Moskwa) i A.]. Kuzniecowowi (Niz-
nyj Nowgorod) za udostepnione materiaty
i okazang pomoc.

Tlumaczenie z jezyka rosyjskiego
Maciej S. Sobanski

Korekta i uzupelnienia strony
niemieckiej Michal Jarczyk
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Kanadyjski krazownik pomocniczy Prince David na Bermudach w 1941 r.

Uwage zwraca bojowy kamuflaz jednostki.

Fot. zbiory Mike Russell




“....,..‘p

-y fudebcnaeled

e

1‘"‘ s

= ﬂn"nq..|‘p-" "

A1I1LU VYL

—#ﬂ A-Ill-'-l-""'" -\--*

Czesc | — Wolenne doswmdczenlu

Okrety desantowe to do$¢ rzadcy goscie
fam specjalistycznych periodykéw mor-
skich do jakich zaliczaja sig, a istnieja na
polskim rynku wydawniczym od juz ponad
dwudziestu lat ,,Okrety Wojenne”. Dla au-
toréw-okretoznawcédw! i marynistéw jed-
nostki te nie sg tak ,atrakcyjne”, jak typo-
wo bojowe okrety uderzeniowe oraz ich
udzial w konfliktach zbrojnych. Jednostki
desantowe to jeden z najmlodszych rodza-
jow okretéw wojennych we wszystkich flo-
tach, ktorych blyskawiczny rozwoj nastapil
stosunkowo niedawno, bo dopiero podczas
IT wojny $wiatowej. Cho¢ tematyka operacji
desantowych jest §cisle zwigzana z szeroko
rozumianymi sprawami wojenno-morskimi
i stanowig one od ponad 60 lat obiekt badan
naukowo-wojskowych zaréwno w dziedzi-
nie sztuki wojennej jak i techniki wojsko-
wej, to przy¢miewajg je inne, typowe dla
morskiego rodzaju sit zbrojnych zagadnie-
nia operacyjno-taktyczne i zwigzane z nimi
rodzaje sit morskich oraz typy okretow.

Autorzy publikujgcy na famach ,,Okre-
tow Wojennych” przyblizali czytelnikom
przede wszystkim biezace, wspdtczesne
konstrukeje ,,desantowcdw” w tym radziec-

kich, stanowigcych przedmiot artykutu.
Trudu takiego podjeli si¢ m.in. Jan Front?
i Jacek Jarosz? a ostatnio Pawel G. Lusta*
z Rosji. Do dzi$ informacje dotyczace omé-
wionych przez nich okretéw o ile chodzi
o dane techniczne pozostajg aktualne, jed-
nak mozna je uzupelni¢ o nowe fakty hi-
storyczne dotyczace przebiegu ich stuzby
tym bardziej, ze od wymienionych publi-
kacji Fronta i Jarosza uplyneto juz kilkana-
$cie lat. Jednostki desantowe prezentowano

1. Okreélenie okretoznawca autor proponuje w za-
mian za angielskojezyczne shiplover. Wyraz ten zadomo-
wil si¢ w polskim sfownictwie specjalistycznym, czy jed-
nak musimy go akceptowa¢? Zdaniem autora nalezy da-
zy¢ do znalezienia w jezyku polskim jego odpowiedni-
ka lub odpowiednikéw, oddajacych w petni tres¢ i kon-
tekstowe znaczenie stowa. Zdaniem autora stowo shiplo-
ver, oznaczajacego nie kochanka okretéw, jak moze thu-
maczy¢ sfowo osoba nie zorientowana i jak najpewniej
pojmuja je nie wtajemniczeni w sprawy wojenno-mor-
skie, lub jako ,,mito$nikéw” i bardziej poprawnie wielbi-
cieli albo znawcéw tematyki okretowej osob, nalezy za-
stapi¢ rodzimym - okretoznawca, a w odniesieniu do te-
matyki stricte historycznej wlasciwym moze by¢ termin
okretoznawstwo historyczne (w odniesieniu do history-
ka marynisty specjalizujacego si¢ w konstrukcjach okre-
towych - historyk okretoznawca). Tak pojeta formula
wyrazu pozwalalaby w pelni zaistnie¢ okretoznawstwu
jako dziedzinie jednej z nauk pomocniczych historii jaka
jest bronioznawstwo. W tym miejscu autor prosi czytel-
nikéw i autoréw publikacji zamieszczanych w ,,Okretach

réwniez na famach innych czasopism woj-
skowych. Z opublikowanych materiatéw
wyrdzniaja si¢ tu monografia Jarostawa Ci-
$laka dotyczaca jednostek klasy ,,PéInoc-
ny”, zamieszczona w miesieczniku ,,Mo-
rza, Statki i Okrety” oraz Tomasza Szulca
i Marcina Schiele po$wiecone gtéwnie jed-
nostkom klasy ,,Zubr”® i innym na podusz-
ce powietrznej. Pelne omdwienie tylko pol-
skiej bibliografii w tym wzgledzie znacznie
rozszerzaloby artykul, stad autor ograni-

Wojennych” o opinie na ten temat, a zesp6t redakcyj-
ny o umozliwienie pisemnej wypowiedzi i udostepnie-
nie tam magazynu do wymiany pogladow na ten temat.

2.]. Front, Made in Poland ,,Ropucha’, ,,Okrety Wo-
jenne” nr 1/1993, s. 72-75.

3. . Jarosz, Rosyjskie okrety desantowe typu Aligator,
»Okrety Wojenne” nr 11/1994, s. 53-55.

4. P.G. Lusta, Radzieckie okrety desantowe projektu
188, ,Okrety Wojenne” nr 4/2010, s. 93-94.

5. J. Cislak, Okrety desantowe projektéw
770/771/773/776, »,Morza, Statki i Okrety” nr 3/ 1998,
s. 58-69.

6. T. Szulc, Zubr z bliska, ,Nowa Technika Wojsko-
wa” nr 5/2004, s. 56-60; idem Rosyjskie poduszkowce woj-
skowe. Czgs¢ I, ,,Nowa Technika Wojskowa” nr 4/2001, s.
55-59; idem, Rosyjskie poduszkowce wojskowe. Czes¢ 11,
»Nowa Technika Wojskowa” nr 5/2001, s. 57-60, idem;
Rosyjskie poduszkowce wojskowe. Czes¢ 111, ,,Nowa Tech-
nika Wojskowa” nr 6/2001, s. 58-63; M. Schiele, Rosyjskie
poduszkowce desantowe typu Zubr (proj. 1232.2), ,Ra-
port” nr 8/1998, s. 32-35.
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Kutry desantowe projektu 165 w czasie desan-
tu w Cemeskoj buchtie.
Fot. zbiory Siergiej Patjanin

cza si¢ tylko do wymienienia kilku najpet-
niejszych monografii pomijajac publikacje
przyczynkarskie. Informacje o radzieckich
okretach desantowych oraz organizacji sit
desantowo-amfibijnych ZSRR po II wojnie
$wiatowej znalazly si¢ réwniez w niemiec-
kiej prasie wojskowej’ i opracowaniach
ksigzkowych jak chocby pracy Ulricha
Schulz-Torge?.

Srodki desantowe ZSRR
w latach 1941-1945

Wielka Wojna Ojczyzniana, jak byl pro-
pagandowo okreélany i jest do dzi$§ w Rosji
okres lat 1941-1945, byla dla ZSRR spraw-
dzianem zwartosci panstwa oraz wszyst-
kich jego struktur odpowiedzialnych za
bezpieczenstwo kraju i obywateli. Egzamin
ten w poczatkowym okresie dziatan wojen-
nych nie wypadl pomyélnie dla ZSRR, ujaw-
nil stabe przygotowanie armii do wojny
oraz daleko posunieta niekompetencj¢ do-
wodcow réznego szczebla. Stan ten po cze-
$ci wynikal z czystek przeprowadzonych
przez Jozefa W. Stalina pod koniec lat 30.
w RKKA (ros. Roboczo-Krestianska Kra-
snaja Armia — pol. robotniczo-chlopska ar-
mia czerwona). Rozsypujace si¢ pod kolej-
nymi uderzeniami dywizje, korpusy i armie
nie byly w stanie stawi¢ skutecznego oporu
najezdnej masie wojsk niemieckich i ich so-
jusznikow. Na skrzydlach olbrzymiego fron-
tu od pierwszych godzin niemieckiej ofen-
sywy do walki przystapila radziecka flota.

W pierwszym okresie wojny sily bloku
antyradzieckiego wykonaly szereg desan-
tow na Morzy Baltyckim o znaczeniu tak-
tycznym. Réwniez bedace w strategicz-
nym odwrocie, oraz po ustabilizowaniu si¢
obronnego ugrupowania frontu, jednostki
radzieckie prowadzily na Baltyku taktyczne
dziatania desantowe dla osiagniecia niewiel-
kich doraznych celéw lub poprawy potoze-
nia walczacych na nadmorskim kierunku
wojsk. Podobne dzialania realizowaly réw-
niez Flota PéInocna oraz flotylle $rodlado-
we (rzeczne i jeziorne).

Wraz z rozwojem sytuacji i przejmowa-
niem przez sily zbrojne ZSRR inicjatywy
ilo§¢ desantéw wzrosta. Prowadzono je na
rézng skale, zaréwno jako samodzielnie wy-
sadzane tylko przez sity morskie i wchodza-
ca w ich sktad piechote morska, dywersyj-
no-rozpoznawcze rajdy na tyly lub skrzydta
przeciwnika oparte o wybrzeze oraz row-
niez taktyczne lecz o wigkszym zasiegu i ce-
lach, jak i liczniejszym skladzie we wspol-
dzialaniu z wojskami lagdowymi. Ogoétem

Tabela 1. Radzieckie desanty morskie w latach 1941-1945
L.P. Flota Rodzaj desantu (operacji)
(Flotylla) Operacyjno- | Operacyjny | Operacyjno- | Taktyczny | Razem
strategiczny taktyczny

1. | Flota Pétnocna - - 2 n 13

2. | Flota Battycka - 3 2 21 26

3. | Flota Czarnomorska 1 5 - 12 18

4. | Flota Oceanu Spokojnego - 1 2 6 9

i Flotylla Pétnocna

5. | Flotylla tadoska - 1 - 6 7

6. | Flotylla Oneska - - - 3 3

7. | Flotylla Wotzariska - - - 1 1

8. | Flotylla Dnieprzariska - - - 9 9

9. | Flotylla Kaspijska - 1 - - 1

10. | Flotylla Azowska - - - 6 6
11. | Flotylla Dunajska - - - 20 20
12. | Flotylla Amurska - - - 12 12
tacznie 1 1l 6 107 125

Zrédto: ). P. Abramow, Czernyje diawoty. Morskaja piechota w Wielikoj Oteczestwiennoj Wojnie 1941-1945, Moskwa

2008, 5.127.

w latach 1941-1945 radzieckie sily zbrojne
wykonaty 125 desantéw, w tej liczbie naj-
wiecej Flota Baltycka. Poza operacja ker-
czensko-teodozjanska na froncie wschod-
nim sily radzieckie wysadzily jeszcze 11
desantéw w skali operacyjnej i 6 desantow
operacyjno-taktycznych®. W najwiekszej ra-

7. Jetzt auch grosse Panzerlandungsschiffe der Roten
Flotte, ,Soldat und Technik” nr 5/1967, s. 269; S. Breyer
, Sowjetische landungsschiffe der ,, Alligator”- Klasse, ,,Sol-
dat und Technik” nr 12/1971, s. 696-699; idem, Von MP-
-2bis zu ,, Polnocny”, ,Soldat und Technik” nr 11/1974,
s. 609-615; idem, Die sovietische POMORNIK - Klasse
Grosste Luftkissenfahrzeuge der Welt ,Soldat und Tech-
nik” nr 12/1986, s. 704-705; Rusland:Luftkissen-Lan-
dungsfahrzeug POMORNIK - Klasse, ,Soldat und Tech-
nik” nr 14/1995, s. 243-244 i in.

8. U. Schulz-Torge, Die sowjetische Krigsmarine, Band
3, Bonn 1981.

9. J.P. Abramow, Czernyje diawoly. Morskaja piechota
w Wielikoj Oteczestwiennoj Wojnie 1941-1945, Moskwa
2008, s. 127.

10. Wydzielone do przeprowadzenia operacji sity

dzieckiej kerczensko-teodozjanskiej opera-
¢ji desantowej wzieto udzial okoto 40 000
zolnierzy ponad 200 jednostek ptywajacych
i 600 samolotéw!®. Operacja ta poprawita
polozenie radzieckich wojsk na potudnio-
wej flance olbrzymiego frontu w pierwszym
niepomyslnym dla ZSRR okresie wojny.

morskie Floty Czarnomorskiej, Flotylli Azowskiej
i Bazy Morskiej Kercz dysponujace 2 krazownikami, 6
niszczycielami, 1 dozorowcem, 6 kutrami artyleryjski-
mi, 1 stawiaczem min i 9 tratlowcami, 20 kutrami tor-
pedowymi, 30 kutrami dozorowymi i 2 tratowymi za-
bezpieczaly 101 réznych jednostek transportowych. Na
ich poktadach przewieziono 40 419 zolnierzy, 434 dzia-
ta i mozdzierze, 43 czolgi lekkie, 330 samochodéw, 1760
koni i 1400 ton zaopatrzenia. Z powietrza dziatania
wspiera¢ mialo 661 samolotow lotnictwa frontowego
i morskiego. W I rzucie desantu wysadzono 18025 zot-
nierzy i 88 dzial oraz 6 czolgéw. Zob. I. Statjuk, Kerczer-
sko-Feodosijskaja desantnaja operacja 1941-1942, Mo-
skwa 2007, s. 40-45; M. Morozow, A. Platonow, W. Gon-
czarow, Desanty Wielikoj Oteczestwiennoj Wojny, Mo-
skwa 2008, s. 61-168.

Jeden z radzieckich tendréw —,doraznych” srodkéw desantowych z zaladowanym desantem na

jeziorze tadoga.

Fot. zbioru Siergiej Patjanin
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Tabela 2. Zestawienie zhiorcze sSrodkow desantowych radzieckich sit morskich w latach 1941-45

Kraj Typ jednostki llos¢ | tacznie Uwagi
pochodzenia
LM 2 Jednostki dostarczone
Barka Desantowa Pojazdowa w ramach umowy Leand — Lease
AV 2 w latach
Barka Desantowa Pojazdowa 1943-1945 .
USA JLCP” 2
Barka Desantowa Piechoty 49
pidg 13
Barka Desantowa Piechoty
LT 30
Barka Desantowa Czotqéw
JF 24 Jednostki zdobyte na Morzu
Duza Barka Desantowa Battyckim, Czarnym na Dunaju
Niemey JSiebel” 1 33 | oraznaJeziorze tadoga
Prom Desantowy
,DB-51" 8
Kuter Desantowy
Japonia ,DB-71" 8 8 Zdobyte w Port Artur
Kuter Desantowy w sierpniu 1945 r.
,DMB” 12
Samobiezna Barka Desantowa
Jwan Borysow”
przebudowane na tratowce bazowe 2
pes W wigkszosci
Barka Desantomllla bez napedu 1 przebudowane do potrzeb
7SRR K wojskowych zmobilizowane
botaDessovabetnapels L\ 245 | jednostiyuine
Samobiezna Barka Desantowa
Jlender” 126
Samobiezna Barka Desantowa
,SB”
Samobiezna Barka Desantowa 4

5. 361-386.

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie S.S. Bierieznoj, Korabli i suda WMF SSSR 1928-1945. Sprawocznik, Moskwa 1988,

DB-51 na tadodze. Ta ciekawa konstrukcyjnie
jednostka to zdobyczny niemiecki prom typu

JSiebel”. Fot. zbiory Witali Kostriczenko

W desantach tych w zaleznosci od wy-
znaczanych im celéw braty udzial wszyst-
kie rodzaje sit zbrojnych lub jedynie, o czym
wspomniano marynarka wojenna. Uczest-
niczylo w nich od kilkuset do kilkudziesie-
ciu tysiecy zolnierzy.

Przystepujac do wojny w 1939 r. ZSRR
nie dysponowatl srodkami desantowy-
mi ani wyspecjalizowanymi wojskami pie-
choty morskiej. Mimo do$¢ dobrego przy-
gotowania teoretycznego polegajacego na
opracowaniu i wprowadzaniu do uzyt-
ku w sitach morskich ZSRR dokumentéw
oraz regulacji dotyczacych dzialan desanto-
wych, nie znalazly one przelozenia na prak-
tyczne umiejetnosci wojsk ani wyprodu-
kowanie odpowiedniego sprzetu. W MW
ZSRR wydano w latach 30 dwa regulami-
ny (Bojewoj ustaw morskich sit RKKA-30
(BU MS RKKA-30 i BUMS RKKA-37) za-
wierajace teori¢ dziatant desantowych, do-
datkowo w 1940 r. wprowadzono do uzytku
Nastawlienije po wiedieniu morskich ope-
racji NMO-40". Oprocz opracowan wpro-
wadzonych do uzytku stuzbowego w ZSRR
wydano m. in. w 1931 r. prace Desantnaja
operacja (operatywno-takiticzeskij oczerk),
autorstwa B. B. Zerwie, w 1934 r. ksigzke LS.

11. M. Morozow, A. Platonow, W. Gonczarow, Desan-
ty wielikoj oteczestwiennoj wojny, Moskwa 2008, s. 203.
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Tabela 3. Dane taktyczno-techniczne wybranych typow srodkéw desantowych eksploatowanych w ZSRR w latach 1941-1945
Typ Wypornos¢ Wymiary Predkos¢ | Zasieg Moc Uzbrojenie Zatoga | llos¢ jednostek
srodka (tony) (metry) (w/h) (MM) silnikow | llosé kaliber iich numery *
rodzaj dtugos¢ (KM)
pochodzenie szerokos¢

zanurzenie
,SB” 4
Samobiezna SB1,SB2;
Barka Desantowa 720 69,5x14,5x0,92 6 1900 280 2x7,62mm 18 SB3;SB4
ISRR
JF 24
Duza Barka Desantowa 250 51,3x6,5%1,2 10/7 700 396 1x76,2mm 32 BDB 1-16;
Niemcy 1x45mm BDB 20-21; BDB 25-29;
3x12,7mm DB 50.

ALCT” 13
Barka 36,4x10x0,9 8/6 700 375 2x20mm 19 DS 11-20
Desantowa (zotgw 286 DS-101,
USA DT 1,DT2
,DB-71"
Kuter 8
Desantowy 150 - - - - - DB71-78
Japonia
,DMB”
Barka desantowa 13,6x3,8x04 8/4 180 102 - 4 12
ISRR * 20 DMB 2-13
Zrédto: opracowanie whasne na podstawie S.S. Bierieznoj, Korabli i Suda WMF SSSR 1928-1945. Sprawocznik, Moskwa 1988, s. 361-386.
* niektorym z jednostek w trakcie stuzby zmieniano numery.

Isakowa, Desantnaja operacja, oraz w 1940
r. dwutomowe Wiedienije morskich opera-
cji zawierajace teorie desantow pidra W.A.
Pietrowskiego!%. Wymienieni autorzy byli
pracownikami naukowymi stynnej Woro-
szytowki - wyzszej uczelni wojskowej przy-
gotowujacej kadry dla RKKA.

W latach 40. sity morskie ZSRR réwniez
nie dysponowaly typowymi etatowymi $rod-
kami desantowymi wlasnej konstrukgji, eks-
ploatujac przede wszystkim szereg zaadop-
towanych, zmobilizowanych ptywajacych
samobieznych i holowanych barek oraz bar-
kaséw wykorzystywanych w zegludze przy-

brzeznej i $rédladowej. Bylo to rozwiazanie
noszgce znamiona tymczasowoséci podyk-
towane koniecznos$cia posiadania §rodkéw
dla zapewnienia przewozu desantow, gtow-

12. A.B. Morin, Bolszyje desantnyje korabli tipa ,,Wo-
ronezskij Komsomolec” pr. 1171, ,,Tajfun” nr 47/2005, s. 2.

Desantowanie armatohaubicy 152 mm z poktadu amerykanskiej barki,LCT” na Wyspach Kurylskich. Jedna z ,transz” amerykanskich srodkéw desan-
towych trafita do ZSRR przez Alaske i zasilita Flote Oceanu Spokojnego.

Fot. zbiory Anatolij Odajnik
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nie sprzetu bojowego i koni. Wcielone maso-
wo do floty jednostki czg$ciowo uzbrojono,
wprowadzono na nich regulaminy stuz-
by morskiej i wraz z calymi skladami oso-
bowymi podporzadkowano poszczegdlnym
flotom. Ogoétem wg réznych danych ZSRR
dysponowal w latach wojny ponad 300 r6z-
nymi §rodkami desantowo — przeprawowy-
mi w wigkszo$¢ proweniencji krajowej, ale
réwniez i zdobycznymi oraz otrzymanymi
od aliantéw w ramach umowy leand-lease!3.
Kilkadziesiat jednostek stanowity zdobyczne
barki niemieckie i japoriskie!.

Najwartosciowszymi $rodkami byty
otrzymane z USA jednostki klasy LCT
(Landing Craft Tank) i LCI (Landing Craft
Infantry), projektowane od samego poczat-
ku jako jednostki do dziatani desantowych.
Nie ustepowaly im zdobyczne niemieckie
promy desantowe typu MFP (Marineféhr-
prahm) znane i w Polsce!®.

Poza 4 jednostkami typu ,,.SB” oraz 12
»DMB’, radzieckie najliczniej wystepujace
zmobilizowane barki typu ,DB” i ,Tender”
trudno bylo zaliczy¢ do typowych desanto-
wych jednostek bojowych.

Z braku odpowiednich srodkéw znacz-
na cze$¢ z radzieckich desantéw odbyla

si¢ bez udzialu etatowych $rodkéw desan-
towych. Role ich wzigly na siebie przede
wszystkim 1zejsze okrety bojowe, a w sy-
tuacjach szczegdlnych nawet krazowniki
i niszczyciele. Nieduze desanty dywersyj-
ne i rozpoznawcze na Baltyku wysadza-
ne byly gléwnie z malych jednostek bojo-
wych wszystkich typéw i klas. O ile przy
wysadzaniu nieduzych desantéw o ogra-
niczonych zadaniach, rozwigzanie ta-
kie bylo skuteczne i celowe ze wzgledu na
predkos¢ uzyskiwang przez okrety bojo-
we umozliwiajaca szybkie osiggniecie re-
jonoéw ladowania oraz réwnie blyskawicz-
na ewakuacje wojsk po wykonaniu zadan,
to w wypadku dziatan wiekszych sit wraz
ze sprzetem ciezkim i §rodkami transpor-
tu bylo niewystarczajace. Okrety bojowe
mialy nieduzg powierzchnie zaladowcza
ograniczong elementami konstrukcyjny-
mi i uzbrojeniem oraz nie zapewnialy za-
okretowanemu desantowi elementarnych
warunkow sanitarno-higienicznych, nie
moéwiac o wypoczynku. Przy nieduzych
odlegto$ciach miedzy rejonem zatadun-
ku a ladowania desantu i krétkim kilkugo-
dzinnym czasie przejécia morzem niedo-
godnosci byly do zaakceptowania, jednak

w wypadku dluzszego niz doba pobycie
desantu na pokladzie stawalo sie ucigzliwe
i dla zalogi i dla zaokretowanego wojska.
Inng z wad tego rozwigzania bylo ograni-
czenie mozliwoéci uzycia uzbrojenia okre-
tu w razie konieczno$ci natychmiastowego
podjecia walki z przeciwnikiem powietrz-
nym lub morskim.

(cigg dalszy nastgpi)

12. A.B. Morin, Bolszyje desantnyje korabli tipa ,Wo-
ronezskij Komsomolec” pr. 1171, ,,Tajfun” nr 47/2005, s. 2.

13. Wg réznych opracowan w ramach umowy Lend-
-Lease ZSRR otrzymatl od 49 do 105 jednostek desanto-
wych réznych typéw. Zob A.M. Wasiliew, G.P. Ztobin,
J.W. Skorochod, Wspélczesne desanty morskie, Warszawa
1972, s. 48, podali iz alianci przekazali radzieckim sitom
morskim 105 okretow i barek. Wg innych radzieckich
danych, floty ZSRR otrzymaly jedynie 49 barek desan-
towych typu LCT, LCI i LCM. Zob. S.S. Bierieznoj, Kora-
bli i Suda WMF SSSR 1928-1945. Sprawocznik, Moskwa
1988, s. 363, 366, 384. Inny stan — 75 jednostek typow
LCT (6), LCVP, LCM(2) oraz LCM(3) przekazanych
przez USA podajg zrédta amerykanskie. Zob. N. Fried-
man, U.S. Amphibious ships and craft. An illustrated de-
sign history, Annapolis 2002, s. 482 - 491.

14. Sprzet zdobyty i wcielony do konca wojny stano-
wilo 41 réznych barek, kutréw i 1 prom desantowy. Zob.
S.S Bierieznoj, Korabli...,s. 361- 363, 384- 385.

15. Zob. W. Mazurek, Flotylla Okrgtéw Desantowych
w strukturze Marynarki Wojennej w latach 1951-1964,
,Okrety Wojenne” nr 3/2009, s. 77- 91.

Niemiecka barka desantowa typu ,MFP” nalezata do najliczniej eksploatowanych w radzieckich flotach zdobycznych srodkéw desantowych. Tutaj
widoczne ¢wiczenia jednej z nich na Battyku w 1946 roku.

Fot. zbiory Witalij Kostriczenko
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Marcin Mikiel

Schylek chinskiej wojny domowej stal
sie tlem niezwykle ciekawego wydarzania,
w ktore uwiklane zostaly okrety brytyjskiej
Floty Dalekowschodniej. Wydarzenie to,
stosunkowo dobrze opisane w literaturze
anglosaskiej, jest stabo znane polskim czy-
telnikom i nie doczekato sig¢ licznych pu-
blikacji. Do dzi$ budzi ono gorace dyskusje
balansujace pomiedzy pochwalg bohater-
skiej postawy bezposrednich uczestnikow,
a zarzutami o zdrade, jakiej dopusci¢ miat
sie rzad Zjednoczonego Krolestwa. Niniej-
szy artykul stanowi probe przyblizenia wy-
branych aspektow niezwyklej epopei frega-
ty HMS Ametyst.

Korzenie incydentu siggaja pierw-
szej potowy XIX wieku, gdy grupy brytyj-
skich kupcéw dzialajace w ramach Kom-
panii Wschodnioindyjskiej podjety proby
przetamania ograniczen w handlu z China-
mi. W rezultacie doszto do konfliktu Wiel-
kiej Brytanii, a nastepnie kilku mocarstw
zachodnich z Krajem Srodka rzadzo-
nym przez dynastie mandzurska. Dziala-
nia zbrojne prowadzone w kilku etapach
przeszly do historii jako Wojny Opiumo-
we (1839-1842, 1856-1858 oraz 1859-1860)
i zakonczyly si¢ dotkliwg porazka Chinczy-

kéw. Rezultatem bylo otwarcie mozliwosci
handlu w wigkszoéci chinskich portéw przy
bardzo niskich stawkach celnych oraz utra-
ta kontroli nad Hongkongiem. Istotne tez,
ze traktat pokojowy podpisany w Tiencinie!
dawal brytyjskim okretom prawo do swo-
bodnej zeglugi po wodach terytorialnych
Chin i mozliwo$¢ nieograniczonego zawi-
jania do wszystkich chinskich portéw pod
warunkiem, iz obecno$¢ ta nie bedzie zwig-
zana z wrogimi zamiarami. Oznaczalo to
kres czas6w izolacji Kraju Srodka.

Na tym nie skoniczyly sie problemy pan-
stwa trapionego problemami gospodarczy-
mi i zacofaniem. Dotkliwe porazki w kon-
fliktach z Francja (1884-1885) i Japonia
(1894-1895) niosty nastgpstwa nie tyl-
ko w postaci utraty wptywdéw oraz kontro-
li nad znacznymi obszarami, lecz co gorsza
prowadzily do zmniejszenia prestizu i za-
chwialy pozycja Chin na arenie azjatyckiej.
Interwencja mocarstw zachodnich oraz Ja-
ponii i sthumienie w latach 1900-1901 Po-
wstania Bokseréw daly obraz stabo$ci Kraju
Srodka. Wszystkie te wydarzenia jedno-
znacznie wskazywaly, ze cesarstwo chyli sie
ku upadkowi. Ostatecznie los przypiecze-
towany zostal przez ruchy demokratycz-
ne zwiastujace rychla zmiane ustroju. Stalo

Fregata Amethyst po remoncie w 1950 roku.
Fot. zbiory Michael W. Pocock

si¢ to juz w 1911 r. w nastepstwie powstania
w Wuchang, ktére zapoczatkowalo Rewo-
lucje Xinhai. Republika nie przetrwala jed-
nak zbyt dtugo i po okresie walk o wplywy
i prob wprowadzenia dyktatury przez Yuan
Shikaia, stala si¢ zlepkiem mniej lub bar-
dziej zaleznych prowincji, w ktérych wia-
dze samodzielnie sprawowali przywddcy
wojskowi.

Scentralizowanie wladzy nastgpito po
tzw. Wyprawie Péinocnej (1926), gdy na
czele sil nacjonalistycznych stangt mto-
dy general Czang Kaj-szek. Niestety, nie
oznaczalo to konca probleméw Chin, bo
juz w nastepnym roku doszto do roztamu
w Partii Narodowej (Kuomintang) oraz do
konfliktu nacjonalistow ze zwolennikami
Komunistycznej Partii Chin?. Byt to pocza-
tek wieloletniej wojny domowej, w ktorej
komunisci przewaznie byli strong w defen-

1. W artykule zastosowano transkrypcje pinyin z po-
minieciem oznaczenia tonéw. Od tej reguly odstapiono
w sytuacji, gdy istnieja polskie egzonimy (Tiencin, Nan-
kin, Szanghaj, Jangcy) oraz oficjalne spolszczenia na-
zwisk (Czang Kaj-szek).

2. W dalszej czedci artykutu dla rozgraniczenia obu
stron wojny domowej uzyto okreslen: nacjonalisci (ofi-
cjalne sity Republiki Chinskiej) i komunisci (sity rebe-
liantéw skupione wok6t Komunistycznej Partii Chin).
‘Wprawdzie niescisle, ale nacjonalisci beda tez okreslani
jako sity Kuomintangu.
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sywie. Dopiero ostabienie sit Czang Kaj-
-szeka w nastepstwie dzialan w ramach
drugiej wojny $wiatowej dalo im szanse na
osiagniecie sukcesu militarnego. Bratobdj-
czy konflikt rozgorzal ponownie w 1946
roku. Po poczatkowych sukcesach nacjona-
listow, latem 1948 roku inicjatywe przejeli
komuniéci dowodzeni przez z Mao Zedon-
ga. W wyniku dwoch udanych ofensyw za-
jeli pozycje wyjsciowe do ataku na Nankin.
Tym samym zagrozone zostaly zaréwno in-
teresy gospodarcze (cho¢ miaty zdecydowa-
nie mniejsze znaczenie niz na poczatku wie-
ku), jak i bezpieczenstwo obywateli Wielkiej
Brytanii oraz innych panstw. Takie byto tto
incydentu bedacego tematem niniejszego
artykutu.

*  * *

Pod koniec 1948 roku w Nankinie prze-
bywalo na stale 126 poddanych kréla Je-
rzego VI. Wérdd nich ambasador Sir Ralph
Stevenson i 49 pracownikéw ambasady,
personel konsulatu oraz 53 osoby cywilne,
w tym dziesiecioro dzieci. Potrzeba zapew-
nienia im nalezytej ochrony, a jednocze-
$nie umozliwienia szybkiej ewakuacji calej
grupy narzucata oczywisty wniosek, ze naj-
bardziej nadajacym sie do tego srodkiem
bedzie jednostka pltywajaca marynarki wo-
jennej. W zwiazku z powyzszym, w listopa-
dzie 1948 roku dyzur w Nankinie rozpoczat
pierwszy okret Brytyjskiej Wspdlnoty Na-
rodéw. Co symptomatyczne, byt nim HMS
Amethyst - gtéwny bohater p6zniejszych
wydarzeni®.

22 marca 1949 roku do Nankinu na kolej-
ng zmiang dyzuru okretowego przybyl nisz-
czyciel HMS Consort. Dostarczyt on 2250
galonow (okolo 10228 1) oleju napedowe-
go oraz inne zapasy niezbedne do prawidto-
wego funkcjonowania ambasady Wielkiej
Brytanii. Na jego pokladzie znajdowalo sie
réwniez zaopatrzenie dla przedstawicielstw
dyplomatycznych Australii, Kanady i Szwaj-
carii. Oprdcz zadania ochrony okret pelnit
tez role wezla tacznosci ambasady przesyta-
jac i odbierajac meldunki radiowe pomie-
dzy Nankinem, a Szanghajem i Hongkon-
giem. Niszczyciel mial pozosta¢ w porcie
do 12 kwietnia, kiedy to zaplanowano zlu-
zowanie go przez australijska fregate HMAS
Shoalhaven, ktéra 24 marca przybyta do
Szanghaju. Drastycznie pogarszajaca sie sy-
tuacja wewnetrzna w Chinach, rozpoczecie
przez komunistow kolejnej ofensywy i groz-
ba eskalacji dziatan wojennych doprowadzi-
ty do tego, ze na poczatku kwietnia doszto
do spotkania ambasadoréw Wielkiej Bryta-
nii i Australii. Z uwagi na fakt, iz Canber-
ra stanowczo sprzeciwiala sie¢ wykorzysta-
niu swoich okretéw do akcji wymagajacych
uzycia sily, podjeto decyzje o dokonaniu

HMS ,,Amethyst”

weztach). Zatoga - 192 ludzi.

Slup zmodyfikowanego typu Black Swan (Modified Black Swan). Potozenie stepki — 25.03.1942
(stocznia Alexander Stephen w Govan); wodowanie - 07.05.1943; wcielenie do stuzby -
02.11.1943; wypornos¢ standardowa/petna -1430 ts / 1945 ts; dlugos¢ catkowita - 91,3 m;
szeroko$¢ - 11,7 m; zanurzenie - 3,6 m. Uzbrojenie: 6 x 102 mm (3 x II), 4 x 40 mm (2 x II), 2 x
20 mm (2 x 1), 4 pojedyncze miotacze i 2 zrzutnie bomb gtebinowych. Naped - turbiny paro-
we o mocy 4300 KM, predkos¢ maksymalna - 20 weztéw, zasieg 7500 mil morskich (przy 12

podmiany Consorta przez kolejny okret
Royal Navy. 7 kwietnia Sir Ralph Steven-
son skierowal w tej sprawie stosowne zapy-
tanie do wiceadmirata Alexandra Maddena,
ktéry pod nieobecno$¢ admirata Patricka
Brinda, pelnit obowigzki dowddcy brytyj-
skiej Floty Dalekowschodniej. Nastepnego
dnia podjat on decyzje o przygotowaniu fre-
gaty HMS Amethyst do rejsu w gore Jangcy.
Okret mial podmieni¢ Consorta 20 kwietnia
1949 roku. Data ta nie byta przypadkowa.
Dowddztwo brytyjskie wiedzialo o uptywa-
jacym w tym dniu terminie ultimatum, ja-
kie komuniéci postawili sitom rzgdowym?*.
Zawieralo ono zadanie natychmiastowego
z{ozenia broni, a w przypadku odmowy za-
grozono przekroczeniem Jangcy i rozpocze-
ciem ofensywy na szerokim froncie. Opiera-
jac sie na danych z wywiadu agenturalnego
admiral Madden doszedl do wniosku, iz
natarcie najprawdopodobniej nastapi 21
kwietnia. W zwigzku z powyzszym posta-
nowit wykorzysta¢ te krotka przerwe ope-
racyjna na dokonanie podmiany okretow.
Dowddztwo chinskiej marynarki poinfor-
mowalo admirala, Ze od 9 kwietnia sily rza-
dowe nie s3 w stanie zagwarantowac bezpie-
czenstwa zeglugi po Jangcy i wszelki ruch
okretow Jego Krolewskiej Mosci odbywa sie
na ich wlasne ryzyko.

* * *

Amethyst przybyl do Szanghaju w dniu 16
kwietnia i jego zaloga rozpoczeta ostateczne
przygotowania do rejsu w kierunku Nanki-
nu. Na poktad przyjeto duzg ilo§¢ zywnosci
i innych zapaséw na wypadek gdyby nie do-
szto do kolejnej rotacji okretéw dyzurnych.

Rankiem 19 kwietnia, w momencie gdy
zapasy okretowe oczekujacego niszczycie-
la byly na wyczerpaniu, fregata Amethyst
odcumowala od nabrzeza i rozpoczeta bli-
sko dwustumilowy marsz w gore rzeki. Do-
wodca okretu, komandor podporucznik®
Bernard Skinner otrzymal wyrazny roz-

kaz unikania sytuacji mogacych prowadzié
do uwiklania w dzialania wojenne. Zasady
uzycia sily obejmowaly jedynie samoobrong
w przypadku bezposredniego ataku na bry-
tyjska jednostke.

Manewrujac predkosciami do 12 weztéw
fregata dotarta w godzinach popotudnio-
wych w rejon miasta Jiangyin. Tu zostata
zatrzymana przez nacjonalistyczna kano-
nierke, z ktorej nadano sygnal nakazujacy
rzucenie kotwicy na redzie portu. Okaza-
to sig, ze wedlug informacji, jakie posiada-
ty sily rzadowe, zgoda na przejcie Amethyst
do Nankinu wystawiona byta na dzien 20
kwietnia. W zwiazku z powyzszym fregata
miata spedzi¢ noc na kotwicowisku®, gdzie
znajdowalo sie pig¢ chinskich kanonie-
rek. Dowddca flagowej Yixian’, wyznaczyt

3. W pdzniejszych miesigcach do Nankinu zawija-
ty kolejne okrety: niszczyciel HMS Constance (grudzien
1948), ktéry jednoczenie ewakuowal personel przedsta-
wicielstwa dyplomatycznego Czechostowacji, fregata
HMS Alacrity (styczen 1949), niszczyciel HMS Concord
(styczen 1949), fregata HMS Black Swan (styczen 1949)
i ponownie HMS Concord (marzec 1949).

4. Pierwotnie termin uplynigcia ultimatum wyzna-
czono na 17 kwietnia, a nastepnie przesunieto go o trzy
dni.

5. Kwestie ttumaczenia stopni oficerskich Royal Navy
budza gorace dyskusje. Jest to nastepstwem zaréwno in-
nej genezy owych stopni w poréwnaniu do floty polskiej,
jak i roznicy w ich liczbie. Pomimo wyraznych historycz-
nych przestanek do ,,zanizenia” rangi angielskich ofice-
réw, w tekscie przyjeto nastepujace odpowiedniki: Com-
mander = komandor porucznik, Lieutenant-Comman-
der = komandor podporucznik, Lieutenant = porucz-
nik marynarki.

6. Nawet przy braku sprzeciwu ze strony nacjonali-
stow watpliwym wydaje sie by komandor Skinner ry-
zykowal trudne nawigacyjnie przejécie do Nankinu
w ciemnej porze doby.

7. Duza kanonierka zwodowana w listopadzie 1930
roku w Szanghaju. W literaturze najczesciej spotykana
pod nazwa Yat Sen. Wypornos¢ standardowa 1520 ton;
dtugo$¢ 82,3 m; szeroko$¢ 10,5 m; zanurzenie 3,4 m;
predkos¢ 20 wy; zatoga 173 oficeréw i marynarzy; uzbro-
jenie 1 x 152 mm, 1 x 140 mm, 4 x 76 mm, 2 x 47 mm.
W 1938 roku cigzko uszkodzony Yixian zostat zdobyty
przez Japonczykow i przebudowany na szkolny okret ar-
tyleryjski Atada (uzbrojenie zredukowano do 3 x 76 mm
i2 wkm). Po zakonczeniu wojny zwrécony Chinom. Ten
bardzo ciekawy okret bywa réznie klasyfikowany, m.in.
réwniez jako lekki krazownik, niszczyciel lub slup.
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fregacie miejsce postoju i polecil wygasi¢
$wiatta nawigacyjne oraz zaciemni¢ okret.
Komandor Skinner podporzadkowat si¢ po-
leceniom chinskiego oficera. Byt to powaz-
ny blad. Zaciemnienie okretu niebioracego
udzialu w dziataniach wojennych, w oce-
nie obsad posterunkéw obserwacyjnych
Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolenczej
(ChALW) mogto wydac¢ si¢ jasnym sygna-
tem, ze wspoétpracuje on z zakotwiczonymi
w poblizu kanonierkami nacjonalistow.

Stonice wzeszlo kwadrans po piatej,
a wraz z nim zaloga fregaty rozpoczeta wy-
konywanie manewru odkotwiczenia. Pod-
niesiono dodatkowa bandere wojenna
i okret wolno ruszyt w gore rzeki. Delikat-
na mgla, ktéra pojawila si¢ tuz przed $wi-
tem, zaczela stopniowo gestnie¢ i chinski
pilot poradzit Skinnerowi by przeczekat nie-
korzystne warunki na kotwicy. O 06:38 do-
wddca podjat decyzje o zastopowaniu ma-
szyn. Po okolo godzinie mgla wreszcie
przerzedzila sie i fregata wznowita rejs roz-
wijajac 11 weztdéw. Od 08:00 zaloga znajdo-
wala si¢ w podwyzszonej gotowosci, a wiek-
szo$¢ stanowisk bojowych byta obsadzona.
Wedlug pézniejszej relacji porucznika Stu-
arta Hetta trening dzialoczynéw obsad sta-
nowisk artylerii gléwnego kalibru mégt by¢
jednym z czynnikéw, ktére sprowokowaty
pdzniejsze wydarzenia.

O 08:30 okret dotarl w rejon silnej kon-
centracji wojsk komunistéw. Komandor
Skinner nakazal zwigkszy¢ predkos¢ do 16
weztow. Praktycznie w tym samym momen-
cie z pélnocnego brzegu Jangcy oddano 10
wystrzaléw z armat $redniego kalibru, lecz
z uwagi na fakt, iz pociski padaly w znacz-
nej odlegtosci od fregaty, nalezaloby uzna¢
je za strzaly ostrzegawcze. Dowddca okre-
tu rozwina¢ dodatkowe znaki przynalezno-
$ci panistwowej. Dwie ogromne plachty gru-
bego pldtna z wizerunkiem brytyjskiej flagi
przyozdobity obie burty fregaty na wysoko-
$ci $rédokrecia. Zanim zdotano namierzy¢
cele dla wlasnej artylerii, ogien chinskich
armat ustal. Na HMS Amethyst uznano, ze

Zotnierz ChALW wypatrujacy wroga, fotografia
z 1948 roku. Fot.,Life”

bylo to nastepstwem dostrzezenia znakow
przynaleznoéci panistwowej i nie podejmo-
wano zadnych dodatkowych dzialan. Okret
kontynuowat podréz w gére rzeki dociera-
jac okoto 09:20 w rejon Sanjiang Ying®. Tu,
doktadnie o wpot do dziesiatej, ogiert otwo-
rzyta kolejna bateria polowa komunistéw.
Tym razem byl to bezposredni ostrzal fre-
gaty, a celnos¢ chinskich artylerzystéw byta
wysoka. Juz drugi z wystrzelonych poci-
skow trafit w steréwke ciezko ranigc stoja-
cego za sterem starszego bosmana Rosslyna
Nichollsa, ktéry upadajac obrdcil koto ste-
rowe na lewg burte.

Kolejne dwa pociski trafity w pomost
bojowy zabijajac lub raniac calg jego obsa-
de. Krwawiacy komandor Skinner wydat
rozkaz otwarcia ognia, lecz juz chwile poz-
niej zaczal traci¢ przytomnosé. Dowodze-
nie przejat jego zastepca i oficer artylerii
por. mar. Geoffrey Weston. Pomimo, ze sam
byt powaznie ranny (odtamek wielkosci pu-
delka zapalek tkwit w jego plucu), staral si¢
zapanowa¢ nad dramatyczng sytuacja. Ko-
lejne pociski trafialy fregate niszczac gene-
ratory pradotworcze i pozbawiajac zasilania
caly centralny system kierowania ogniem.
Weston rozkazal da¢ calg wstecz na obu sil-
nikach, lecz uszkodzony prawoburtowy te-
legraf maszynowy zablokowat si¢ w pozycji
cata naprzod. Chociaz obsada maszynow-
ni poprawnie zinterpretowata dziwne usta-
wienie telegraféw jako awarie to zanim pod-
jeto intuicyjna decyzjg o zastopowaniu obu
maszyn uplynely cenne sekundy. Pierw-
szy odstawiono lewy silnik. W potaczeniu
z wychyleniem steru na lewg burte, co nie-
skutecznie probowat skontrowa¢ mat Leslie
Frank, doprowadzio to tak znacznego zbo-
czenia z bezpiecznego kursu, ze 0 09:35 fre-
gata wbila si¢ w muliste dno Jangcy. Okret
osiadl na mieliZznie 150 metréw od brze-
gu Rose Island®. Jedenaécie minut pdzniej
nadano dramatyczny sygnal: ,Jestem pod
silnym ostrzatem. Osiadlem na mieliznie na
przyblizonej pozycji 31°10°N, 119°50’E. Duza
liczba ofiar”

Zdajac sobie sprawe z powagi sytuacji
porucznik Weston zarzadzit ewakuacje za-
togi. Wykorzystujac jedyna ocalalg 16dz
okretowa podjeto probe przerzucenia ran-
nych, podczas gdy pozostali mieli prébo-
wac wplaw dostac¢ sie na brzeg wyspy. Nie-
przerwany ogien wojsk chifiskich utrudniat
wszelkie ruchy i jedynie 63 osoby zdolaly
opusci¢ ostrzeliwany okret. Dzialo X zosta-
fo zniszczone ogniem armat chinskich, a je-
dyne sprawne nie moglto prowadzi¢ ognia
z uwagi na fakt, iz baterie polowe ChALW
znajdowaly sie¢ w martwym sektorze ostrza-
tu. Unieruchomienie fregaty i brak oporu ze
strony brytyjskiej doprowadzily do wstrzy-
mania ognia. Na HMS Amethyst zgineto 17

Amethyst ostrzeliwany przez ChALW tuz po
wejsciu na mielizne u brzegéw Rose Island.
Kadr z filmu wojennego ,Yangtze Incident”.

0s6b, a 25 bylo ciezko rannych (wéréd nich
dowoddca okretu). Okret otrzymat 53 trafie-
nia pociskami kalibréw od 37 do 105 mm.
W Nankinie sygnat z Amethysta zostal
odebrany przez radiostacj¢ niszczyciela
Consort. Sir Ralph Stevenson polecil wysta¢
pilna depesz¢ do wladz komunistycznych
z zadaniem natychmiastowego wstrzyma-
nia ognia. Ambasador stanal tez przed nie
lada dylematem. Czy wysta¢ niszczyciel by
chronil fregate i podjal probe odholowania
jej do Szanghaju? Wowczas obywatele bry-
tyjscy w Nankinie zostaliby catkowicie po-
zbawieni ochrony. Ostatecznie, nie czekajac
na odpowiedZ komunistéw, skontaktowat
sie z admiratem Maddenem, ktéry o 10:53
wydat rozkaz dowddcy Consorta (kmdr
por. Ian Greig Robertson), by jak najszyb-
ciej udzielil pomocy uszkodzonej jednost-
ce. Polecenie zostalo wykonane niemal na-
tychmiast i niszczyciel ruszyl w dot rzeki
szybko zwigkszajac predko$é. Robertson
byt zdecydowany podja¢ ryzyko marszu po
rzece z predkoscig 29 weztéw. Odpowied-
nie rozkazy poplynely do maszynowni. Do
dnia dzisiejszego, zaden duzy okret nie roz-
wingl na Jangcy takiej predkoséci jak HMS
Consort rozcinajacy swoim dziobem wody
rzeki 20 kwietnia 1949 roku. Na flaglin-
kach okretu powiewaly trzy bandery wo-
jenne i siedem brytyjskich flag narodowych.
Okoto 13:45 niszczyciel dotart w rejon star-
cia i natychmiast dostat si¢ pod ogien ar-
mat komunistéw. Z uwagi na wystepuja-
ce w czasie pokoju ograniczenie liczebnosci
zatogi na ostrzal odpowiedzialy jedynie trzy
z czterech armat Consorta. Pot godziny poz-
niej, nadal bez powazniejszych uszkodzen,
niszczyciel dotart do uszkodzonej fregaty
i rozpoczal podejscie w celu podania holu.

8. Lezy bezposrednio na wschod od miejsca gdzie
Huai He wpada do Jangcy.

9. Jest to jedyny wyjatek od zasady opisanej w pierw-
szym przypisie. Zachowanie pisowni angielskiej wyni-
ka z faktu, ze prawdopodobnie wysepka nie miata swo-
jej oficjalnej nazwy w jezyku chinskim (jedynie Malcolm
Murfett podaje Xin Sha, na co nie znaleziono potwier-
dzenia), a ttumaczenie nazwy chinskiej wyspy z jezyka
angielskiego na jezyk polski wydaje si¢ zanadto kompli-
kowac sprawe.
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Woéwczas otrzymal trzy bezposrednie tra-
fienia pociskami kalibru 105 mm. Koman-
dor Robertson podejmowal nieskuteczne
proby nawiazania tacznosci z zaloga Ame-
thysta. Fregata wydawala sie opuszczona,
a na jej pokladzie nie dostrzezono nikogo,
kto mégltby odebra¢ hol. W rzeczywisto-
$ci porucznik Hett (odpowiedzialny za ob-
sady manewrowe) nakazal marynarzom by
do czasu, gdy bedzie mozliwe podanie lub
przyjecie holu ukrywali si¢ przed ogniem
komunistéw wykorzystujac elementy nad-
budowy okretu. Ciagly ostrzal, pod jakim
znajdowal si¢ Consort, utrudnial obserwa-
cje i wlasciwa oceng intencji zalogi frega-
ty'®. Wkrétce pociski baterii komunistéw
zniszczyly sterowke niszczyciela oraz kolej-
no dziala A i B. Ocaleli marynarze obsadzi-
li milczgca dotychczas wieze Y. Okret prze-
szedl na sterowanie awaryjne i podjat dwie
kolejne, nieudane proby podejscia do HMS
Amethyst i podania holu.

Ostrzal chinskich baterii wzmagatl sie
z kazdg minuta. Ograniczone zdolnosci
manewrowe, dziesieciu zabitych i rosngca
liczba rannych czlonkéw zalogi spowodo-
waly, ze komandor Robertson (sam ranio-
ny odlamkiem) podjat decyzj¢ o zaniecha-
niu dalszych préb podania holu. Nie widzac
mozliwosci udzielenia pomocy fregacie za-
mierzal przerwaé akeje i sprobowaé prze-
drze¢ si¢ do Szanghaju.

Odwrét odbywal sie pod ciagglym ogniem
kolejnych baterii polowych ChALW, lecz
szcze$cie sprzyjato zalodze niszczyciela. Po
dwdch i pot godzinie od rozpoczecia wal-
ki Consort stracit kontakt bojowy z prze-
ciwnikiem. Ogoélem wystrzelono 240 poci-
skéw kalibru 114 mm oraz rozchodowano
25% zapasu amunicji matego kalibru. Nisz-
czyciel zostal trafiony 68 pociskami rozne-
go kalibru i odni6st powazne uszkodzenia.
Zginglo 10 czlonkéw zalogi, a kolejnych 39
byto rannych. Za kwadrans piagta po potu-
dniu okret rzucil kotwice pod Jiangyin.

Tymczasem na fregacie porucznik We-
ston czynil staral si¢ zapanowa¢ nad dra-
matyczng sytuacja. Wystany na lad podpo-
rucznik Monaghan ustalil, ze wszystkie 63
osoby, ktore opuscily okret, zostaly przewie-
zione w glab ladu przez wojska nacjonali-
stow. Westonowi zalezato na powrocie tych,
ktorzy nie byli ranni, ale okazalo sie to chwi-
lowo niewykonalne (ostatecznie w ogdle nie
powrdcili na okret). Dysponujac jedynie
polows zalogi Weston postanowil podja¢
dzialania majace na celu uwolnienie dzio-
bu z piaszczystego dna. Kwadrans po poino-
cy przebalastowano okret i wykorzystujac
podniesienie sie poziomu wody!! udato sie
uwolnic fregate z obje¢ mulistego dna rzeki.
Manewrujac niewielkg predkosciag Weston
wyprowadzil Amethyst poza zasigg chin-

skich armat i rzucit kotwice
by przeczeka¢ noc.

* * *

Wiadomos$¢ o ostrze-
laniu fregaty do admira-
ta Maddena w momencie,
gdy podazal on do Szan-
ghaju na pokladzie cigz-
kiego krazownika HMS
London. Okret wyszedt
z Hongkongu 17 kwiet-
nia i obral kurs na chin-
ski port, gdzie mial wzig¢
udzial w uroczysto$ciach

zwigzanych z obchodami
dnia $wietego Jerzego (23
kwietnia) patrona Anglii.

Natychmiast po odczytaniu depeszy ad-
miral zwotat wysokich ranga oficeréw na
narade, podczas ktorej przedstawit zamyst
wejécia krazownikiem na Jangcy, dotar-
cia do uszkodzonej fregaty i zapewnienia
ostony akcji holowniczej. Zadanie wzigcia
Amethysta na hol zrealizowa miala frega-
ta HMS Black Swan (okret flagowy 3. Dywi-
zjonu Fregat) stacjonujaca wéwczas w Szan-
ghaju!2, Madden liczyl, iz sama obecnogé
mierzacego blisko dwiescie metréow kra-
zownika wywola efekt psychologiczny, kto-
ry zniecheci wojska komunistéw do podje-
cia jakichkolwiek wrogich dziatan. Ciezkie
armaty Londona mialy by¢ gwarantem po-
wodzenia misji w razie komplikacji.

Admirat Madden polecit wysta¢ depesze
do dowddcy fregaty Black Swan (kmdr Alan
D. H. Jay) nakazujacg mu wyj$¢ w jak naj-
krétszym czasie z Szanghaju!® i kierowac sie
na kotwicowisko w poblizu Jiangyin. Okret
rzucit cumy okoto 10:30 i rozpoczat realiza-
cje nakazanego zadania. Tymczasem oko-
to 14:00 na wysokosci Wusong na krazow-
nik zaokretowano dwoch chinskich pilotow.
Na pilotéwce, ktéra dobila do burty okre-
tu znajdowat sie réwniez W. Sadbury — An-
glik posiadajacy - jeszcze z czaséw przed-
wojennych - duze do$wiadczenie zwigzane
zegluga po Jangcy. Zgodzil sie dotaczy¢ do
wyprawy na prosbe dowodcy HMS Lon-
don (komandor Peter Cazalet), ktéry oba-
wial sie, ze w obliczu wymiany ognia nie
bedzie mogt w pelni polega¢ na niedo-
$wiadczonych Chinczykach. Po odcumowa-
niu pilotéwki oba brytyjskie okrety rozwi-
nely predkos¢ okoto 16 wezléw i skierowaty
sie w gore rzeki by krétko po 19:00 zakotwi-
czy¢ pod Jiangyin. Na kotwicowisku znaj-
dowalo sie kilka okretéw nacjonalistycznej
marynarki wojennej oraz uszkodzony HMS
Consort, ktéremu udzielono niezbednej po-
mocy. Z uwagi na straty oraz stan technicz-
ny okretu, admiral Madden podjat decyzje¢
o odestaniu niszczyciela do Szanghaju.

Kragzownik Londyn zostat ostrzelany pomimo wyrazne-
go, a wrecz przesadnego oznakowania przynaleznosci
panstwowej.

Fot. HMS London 1947-1949 Association
Brytyjskie okrety spedzity cala noc za-
kotwiczone pod Jiangyin. W tym czasie
na Black Swan uzupelniono zapas paliwa.
Wraz ze $witem rozpoczeto przygotowania
do podniesienia kotwic. O godzinie 06:15
manewr odkotwiczenia zostal zakonczony
i niewielki zesp6t ruszyt w gére rzeki z pred-
koscia 15 weztéw. Kolejny postdj na kotwi-
cy mial miejsce w poblizu ptawy Bate Point
itrwal od 08:00 do 10:26. Czas ten wykorzy-
stano na przygotowanie okretéw do akeji.
Na London wywieszono olbrzymie brytyj-
skie flagi, ktore pokryly nadbudéwke w re-
jonie pomostu bojowego od strony dziobu
i po obu burtach. Podobnie uczyniono ze
$cianami hangaru stanowiacego przediuze-
nie nadbudéwki. Kolejne cztery Union Jac-
ki podniesiono na flaglinkach masztu dzio-
bowego, a dalsze dwa na maszcie gtéwnym.
Oznakowanie uzupelniata bandera wojenna
podniesiona do topu masztu i umieszczona
pod nig biala flaga wielkich rozmiaréw. Za-
tem, nie mogto by¢ zadnych watpliwosci co
do przynalezno$ci panstwowej oraz intencji
misji krazownika.

Scenariusz misji ratunkowej zaktadat, ze
krazownik ruszy przodem rozwijajac pred-
ko$¢ nie mniejsza niz 20 wezléw, a fregata
bedzie si¢ utrzymywaé w odleglosci zmniej-
szajacej ryzyko uszkodzenia, lecz umozli-
wiajacej wkroczenie do akeji gdyby zaszta

10. Natomiast na fregacie jedyny ocalaly sygnalista
Dennis Roberts byl ranny w glowe i stracit oko. Pomi-
mo to nadawal sygnaly $wiatlem z prosba o pomoc le-
karska oraz o ustanowienie tacznosci radiowej na czesto-
tliwosci 2990 kHz. Oba sygnaly nie zostaly odczytane na
niszczycielu, prawdopodobnie z uwagi na bitewny zgietk
i oélepiajace Stonice.

11. Na Jangcy plywy notowane s3 nawet 750 km od
ujscia rzeki.

12. Pierwotnie Madden chcial uzy¢ holownika Sea
Eagle, ale poinformowano go, Ze jednostka bedzie goto-
wa do dziatan dopiero nastepnego dnia.

13. Dodatkowo na Black Swan zaokretowano lekarza
z fregaty HMAS Shoalhaven, tej ktéra pierwotnie mia-
ta zamieni¢ Consorta. Porucznik chirurg Newton Chalk
na kotwicowisku pod Jiangyin udzielal pomocy rannym
z niszczyciela, a nastgpnie przetransportowany zostat na
poktad Londona.
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taka koniecznosé¢ (w praktyce byly to oko-
fo 2-3 mile morskie). Ewentualne ciosy miat
przyja¢ na siebie London, cho¢ admirat li-
czyl, ze do tego nie dojdzie. Zalogi mialy sie
znajdowaé w stanie alarmu bojowego, lecz
bez zewnetrznych oznak podniesienia go-
towosci bojowej. Armaty krgzownika mialy
by¢ ustawione w polozeniu zerowym (skie-
rowane na dziéb i rufe). Zgoda na otwar-
cie ognia obejmowala jedynie samoobrone
w przypadku ostrzelania przez baterie ko-
munistow. Na podstawie przeprowadzonej
korespondencji radiowej Madden wiedziat
juz, ze Amethyst ma sprawny naped i ze nie
ma szyfréw (zniszczono je po wydaniu roz-
kazu do opuszczenia okretu), wiec o0 09:57
kazat nada¢ otwartym tekstem, by za godzi-
ne fregata ruszyla z maksymalna predkoscia
w dot rzeki.

Z takimi ustaleniami okrety podniosty
kotwice i 0 10:26 wznowity marsz ku uszko-
dzonemu Amethystowi. Krazownik szyb-
ko rozwinal 20 wezléw zostawiajac w tyle
wolniejsza fregate. Widoczno$¢ byta dobra,
totez oznakowanie i niepowtarzalna, bli-
sko dwustumetrowa sylwetka krazownika
sprawialy, ze mozliwo$¢ niewlasciwej iden-
tyfikacji przez komunistéw byla niewiel-
ka. Pomimo tego juz 10 minut p6zniej, na
wysokosci wioski Liuweijiang, pierwsze ar-
maty polowe ChALW rozpoczety ostrzat
brytyjskiego okretu. London zostal trafio-
ny kilkoma pociskami kalibru 75-105 mm,
a jego ciezkie armaty natychmiast odpo-
wiedzialy ogniem. Walka trwala zaledwie
cztery minuty i byla jedynie preludium dla
dalszych wydarzen. O 11:04, idacy z pred-
koscia ponad 20 weztéw (niektére zrodra
podaja, ze az 25 wezléw) krazownik dotart
w rejon wioski Guojiangzhang, gdzie po raz
kolejny zostal ostrzelany. Tym razem procz
armat $redniego kalibru do akeji wlaczyly
sie tez $wietnie zamaskowane chinskie ba-
terie przeciwpancerne. Okazaly si¢ one nie-
stychanie grozne dla wielkiego krazowni-
ka, gdyz pociski (kal. 37 mm) wystrzeliwane
z duza predko$cia poczatkowg przebijaly
pancerz cigzkich wiez artyleryjskich (gru-
bosci zaledwie jednego cala).

London otrzymat tez kilka trafien (glow-
nie pociskami kalibru 75 mm) w hangar
i nadbudéwke. Wzrost liczby poleglych
i rannych oraz dystans, jaki nadal dzielil
krazownik od fregaty Amethyst stal sie przy-
czyng wstepnych rozwazan o zaniechaniu
kontynuowania misji. Decyzje ta przypie-
czgtowalo trafienie w pomost bojowy o go-
dzinie 11:06. Rozrywajacy sie pocisk zabit
jednego z chinskich pilotéw, ranil nawiga-
tora, oficera wachtowego i dowddce okretu.
Uszkodzone zostaly urzadzenia tacznosci
wewnatrzokretowej, dlatego tez dowddca
nawiazal kontakt z zapasowym stanowi-

skiem dowodzenia (ZSD) zlokalizowanym
na rufie i polecil przekaza¢ do maszynow-
ni by da¢ calg wstecz na obu prawoburto-
wych $rubach. Potem na krétki moment do-
wodca utracit facznos¢ z ZSD, a caly zwrot
wykonany zostal pod kontrolg obsady sta-
nowiska rufowego. W tym czasie chinskie
baterie unieruchomily trzy spoéréd czte-
rech wiez armat kalibru 203 mm na kra-
zowniku (sprawna pozostala jedynie wie-
za X), co w znacznej mierze bylto zastuga
uszkodzenia mechanizméw obrotowych
przez pociski przeciwpancerne matego ka-
libru. Nalezy podkresli¢, ze wymiana ognia
odbywala sie na dystansie nieprzekraczaja-
cym 1000-1500 metréw, zatem dtugi na pra-
wie 200 i wysoki na 6 metréw kadtub Lon-
dona oraz jego masywna nadbudéwka byly
wrecz idealnym celem.

O 11:14 zwrot na kontrkurs zostat zakon-
czony i z predkoscig 15 wezléw uszkodzony
krazownik rozpoczal odwrét (London znaj-
dowat sie wowczas zaledwie 19 mil mor-
skich od Amethysta). Sze$¢ minut pdézniej
przywrécono sprawnos¢ urzadzen gléwne-
go stanowiska dowodzenia na pomoscie bo-
jowym, wiec dowddca na krotko przekazat
obowigzki swojemu zastepcy, komandoro-
wi porucznikowi Hodgesowi. Po opatrzeniu
ran Cazalet ponownie objal dowodzenie.

W drodze powrotnej krazownik byl
ostrzeliwany przez co najmniej pie¢ bate-
rii polowych, sposrod ktérych trzy dotych-
czas nie angazowaly si¢ w walke. Na okrecie
wybuchl niegrozny pozar, z ktérym szybko
uporaly sie dobrze wyszkolone grupy awa-
ryjne. Ostatecznie ogien przerwano o go-
dzinie 13:40, czyli ponad trzy godziny od
rozpoczecia starcia. W tym czasie krazow-
nik znajdowat si¢ pod ostrzalem przez 48
minut, a jego armaty wystrzelily lacznie 155
pociskéw kalibru 203 mm i 449 pociskow
102 mm. Zuzyto takze 2625 sztuk amuni-
¢ji do dzial matego kalibru. Wedtug rapor-

Pierwszy chinski pocisk trafit London w wieze ,B" lecz nie zdotat przebi¢ jej pancerza (z lewej), jeden z
kolejnych uszkodzit dalmierz gtéwny i antene radiolokatora. (z prawej).

Fot. zbiory Marcin Mikiel

tu, ktory 28 kwietnia w zastepstwie rannego
dowddcy okretu zlozyl komandor porucz-
nik John Hodges, trudno oszacowac rezul-
taty ostrzalu. Niemniej podkreslit on, ze ba-
terie polowe nie byly dobrze zamaskowane
i osiagnieto wysoka celno$¢ (co najmniej
8 bezposrednich trafien pociskami kalibru
203 mm). Calkowicie inaczej bylo z bateria-
mi przeciwpancernymi, ktdre dzigki dosko-
nalemu kamuflazowi praktycznie pozostaty
niewykryte. Ich obecno$¢ potwierdzaly je-
dynie trafienia, jakie otrzymat okret.

Na krazowniku, w ktéry trafito 28 poci-
skow roznych kalibrow, zginglo 15 czlon-
kow zalogi, chinski pilot oraz pan Sadbury,
ktorego nie udalo si¢ odnalez¢ (by¢ moze
ktorys z wybuchéw wyrzucil go za burte
okretu). Ponadto 12 marynarzy bylo ciez-
ko, a 45 lekko rannych. Fregata Black Swan,
ktora rowniez znalazla si¢ pod ostrzalem
(otrzymala 4 trafienia) nie odnotowata ofiar
$miertelnych ani powaznie rannych wéréd
swojej zalogi (jedynie pieciu marynarzy od-
niosto lekkie obrazenia).

Amethyst zgodnie z rozkazem byl goto-
wy do ucieczki, lecz Weston czekal, az do-
strzega krazownik. Styszac odgtosy kano-
nady kazal podnie$¢ kotwice i 11:30 okret
ruszyl w strone $rodka rzeki. Natychmiast
odezwaly si¢ armaty ChALW i — wobec
niepewnosci co do czasu przybycia Londo-
na - zmusily fregate do powrotu na pozy-
cje. Niepewnos$¢ Westona rozwiata depesza
odebrana o 12:15. Jej tres¢ nie zostawiala
ztudzen: ,, Przykro mi, ale nie mozemy pomaoc
wam dzisiaj. Bedziemy jeszcze probowac.”

* * *

Niepowodzenie misji ratunkowej okre-
tow Royal Navy sprawilo, ze ostatnia na-
dzieja na udzielenie jakiejkolwiek pomo-
cy uszkodzonemu Amethystowi staly si¢
todzie latajace 88. dywizjonu Krolewskich
Sit Powietrznych (RAF). Juz 20 kwietnia
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London w ciaggu 48 minut, gdy znajdowat sie od ostrzatem, zostat trafiony ,zaledwie” 28 razy, ale

wystarczyto to by unieruchomic 3 z 4 wiez artylerii gtéwne;j.

przed potudniem sygnal wzywania po-
mocy odebrano w bazie lotniczej Kai Tak
w Hongkongu. Lokalne dowdédztwo sit po-
wietrznych polecito natychmiast rozpoczaé
przygotowania wszystkich dostepnych ma-
szyn do udzielenia pomocy fregacie. Pierw-
sza z szesciu todzi latajacych typu Short
»Sunderland” (numer ML772, litera kodo-
wa D) byla gotowa juz popotudniu, ale wy-
startowala dopiero 21 kwietnia o 07:25 po
uszczegblowieniu zadania i zgromadze-
niu niezbednych zapaséw dla zatogi uszko-
dzonego Amethysta (lacznie ok. 200 kg).
Maszyna dowodzil kpt. pil. Ken Letford,
a procz siedmioosobowej zalogi na poklad
zabrano dwoch lekarzy (w zwiazku z in-
formacja, ze lekarz okretowy por. Alderton
zginagl w czasie ostrzalu) i dwoch spado-
chroniarzy brytyjskiej armii, ktorych zada-
niem miato by¢ wykonanie precyzyjnego
zrzutu medykamentéw w razie niemozli-
woéci wodowania w poblizu uszkodzonej
fregaty.

Gdy o 11:10 16d7 latajaca zblizyla sie
do rejonu incydentu, zauwazono brytyj-
ski krazownik i fregate (blednie rozpo-
znang jako niszczyciel). Z uwagi na silny
ostrzal artylerii komunistéw, kapitan Let-
ford otrzymal polecenie skierowania ma-
szyny do Szanghaju, gdzie wodowat o 12:05.
Po uzupelnieniu paliwa, pozostajac w sta-
nie gotowosci, zatoga oczekiwata na dalsze
rozkazy. Krétko po lunchu do Szanghaju
dotarta wiadomos¢, ze okrety musialy za-
wrdci¢é, a sytuacja na fregacie jest drama-
tyczna. £6dz latajaca natychmiast wystar-
towala i krétko po 16:00 dotarta w poblize

Fot. zbiory Marcin Mikiel

uszkodzonego okretu. Jeszcze w trakcie lotu
obaj lekarze (kpt. Fearnley z RAFu oraz por.
mar. Morgan chirurg z Royal Navy) obawia-
jac sie, ze nie bedzie czasu by przetadowa¢
wszystkie lekarstwa, zapakowali najpotrzeb-
niejsze z nich do dwoéch podrecznych to-
reb. Dowodca ,,Sunderlanda” wykonat kon-
trolny przelot i nie zauwazywszy zagrozenia
rozpoczal podejscie do wodowania. £6dz
zatrzymala si¢ okoto 100 metréw od frega-
ty i Letford kazat rzuci¢ kotwice. Po chwi-
li do burty ,Sunderlanda” dobil niewiel-
ki sampan, ktéry dowidzt podporucznika
Monaghana, artylerzyste z Amethysta. Ofi-
cer wspial si¢ na poktad i zdat szybki ra-
port z sytuacji. Ledwie zdazyt wypowie-
dzie¢ kilka zdan, a z péinocnego brzegu
Jangcy odezwata si¢ brof maszynowa ko-
munistéw. Letford rozkazal odcia¢ kotwice,
a sam rozpoczat goraczkowe przygotowania
do startu. Widzac to kpt. Fearnley, nie za-
stanawiajac sie chwycil zawczasu przygoto-
wane torby z lekami i wyskoczyl przez wtaz
wprost na poklad odplywajacego juz sampa-
nu. Zaloga ,,Sunderlanda” zamkneta wtazy
i maszyna szybko wystartowata wraz z Mo-
naghanem i wigkszo$cig medykamentéw na
pokladzie. Fearnley dostat si¢ na poktad fre-
gaty i po zapoznaniu si¢ z sytuacjg zajat si¢
rannymi. Pomagal mu kapitan Zhu Wei, le-
karz przystany przez wladze nacjonalistycz-
ne. Niestety lekarstwa i $rodki przeciwboélo-
we, ktore Fearnley zabrat z ,Sunderlanda”
byly praktycznie jedynymi, jakie pozosta-
ty na pokladzie fregaty. Pelnigcy obowiaz-
ki dowoddcy por. mar. Weston, zostal po-
proszony o podejécie blizej brzegu, gdyz

konieczna byta natychmiastowa ewakuacja
ciezko rannych. Wkrotce fregata podniosta
kotwice i przeszla niecalg mile w gore rze-
ki, by zatrzymac¢ sie¢ w rozwidleniu Jangcy
tworzacym wyspe Yangzhong!4. Zhu Wei
zorganizowal transport rannych na brzeg
i obiecal zapewni¢ im opieke szpitalng, a na-
stepnie transport droga ladowa do Szangha-
ju. Okret opuscili wszyscy ci, ktoérych rany
wykluczaly mozliwo$¢ dalszego wykony-
wania zadan na fregacie. Wérod nich zna-
lazt si¢ nieprzytomny dowddca okretu!®. Je-
dynie porucznik Weston, pomimo rozleglej
rany klatki piersiowej, stanowczo odmdwit
opuszczenia okretu. Na nic zdaly si¢ rady
lekarzy i zapewnienia porucznika Hetta, ze
zajmie sie zaloga. Nowy dowddca oswiad-
czyl, ze poki jest zdolny dowodzi¢ to pozo-
stanie na stanowisku.

Krétko po pétnocy 22 kwietnia porucz-
nik Weston otrzymatl meldunek, ze komu-
nisci przekroczyli rzeke i dotychczasowe
miejsce postoju nie jest juz bezpieczne. Po
raz kolejny podniesiono kotwice, lecz tym
razem dowddca postanowit bardziej odda-
li¢ si¢ od zagrozonego rejonu. Amethyst za-
trzymat si¢ dopiero o 02:30 po przejsciu po
omacku 8 mil morskich w gére Jangcy.

Tymczasem w Szanghaju przygotowy-
wano do ponownego lotu maszyne ka-
pitana Letforda. Tym razem, précz nie-
zbednych zapaséw, na poklad przyjeto tez
o$miu cztonkéw personelu marynarki wo-
jennej, ktérzy mieli poméc w ewentual-
nym usprawnieniu mechanizméw na fre-
gacie. L6dz latajaca wystartowala o 12:40
i po dotarciu w rejon incydentu oraz krot-
kim poszukiwaniu okretu, ktéry zmienit
miejsce postoju, wodowala w jego poblizu.
Tym razem z poktadu ,,Sunderlanda” rzuco-
no gumows t6dz dinghy przywiazang sznu-
rem, by przyspieszy¢ powr6t z fregaty. Led-
wie rozpoczeto wyltadunek, a z pétnocnego
brzegu odezwala si¢ artyleria i bron ma-
szynowa ChALW. Wygladato na to, ze ko-
muniéci s wszedzie. Letford, czujac sie
odpowiedzialnym za swoja zaloge, nie ry-
zykowal. Dlugi na 25 m i wysoki na ponad
3 m kadiub ,,Sunderlanda” byt bardzo ta-
twym i wrazliwym na ostrzal celem. Maszy-
na uniosta si¢ w powietrze zostawiajac na
wpot zatopiona dinghy.

Kapitan Letford nie dawal za wygrana
i 23 kwietnia podjal kolejna prébe dotar-
cia do uszkodzonego okretu. Tym razem
gléwnym celem byto przeprowadzenie do-
ktadnego rozpoznania sytuacji w rejonie in-

14. Druga co do wielkoéci wyspa na Jangcy. Jej po-
wierzchnia to okoto 230 km?.

15. Komandor Skinner zmart w nocy od odniesio-
nych ran. Po nielatwej podrézy do Szanghaju jego cia-
lo oddane zostalo na wieczng wachte glebinom Morza
Wschodniochinskiego w tradycyjnej ceremonii pogrze-
bu morskiego na pokladzie HMS Consort.
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cydentu. Po dotarciu w poblize miasta Jin-
gjiang (dzi$ Zhenjiang) pilot zaobserwowat,
ze fregata przemiescita sie¢ kolejne 3 mile
w gore rzeki i kotwiczyla nieopodal wejscia
do Wielkiego Kanatu (Da Yunhe). Réwniez
tym razem lotnicy nie cieszyli si¢ spoko-
jem zbyt dltugo. Ponownie ogien otworzyty
karabiny maszynowe ChALW. Trafiony zo-
stal m.in. gléwny zbiornik paliwa oraz prze-
licznik nawigacyjny. Letford po$piesznie za-
wrdcit 16dz latajaca i nie bez trudu o 12:30
dotarl do Szanghaju.

Na wie$¢ o uszkodzeniach z bazy Kai
Tak wystartowal drugi ,,Sunderland” (nu-
mer NJ176, litera kodowa F). Nie wziat on
jednak udzialu w incydencie, gdyz z uwa-
gi na dramatyczna sytuacje na froncie 25
kwietnia dowddztwo floty podleglej rzado-
wi Kuomintangu podjelo decyzje o catko-
witym wycofaniu swoich okretéw z Jangcy.
Od tego dnia na rzece calkowicie domino-
wali komuniéci, pomimo faktu, iz ich flo-
ta przedstawiata nader skromny potencjal.
Réwniez tego samego dnia NJ176 powr6-
cit do Hongkongu dofaczajac do pozosta-
tych maszyn 88. Dywizjonu RAF. Odtad za-
toga HMS Amethyst byla zdana wylacznie
na siebie.

* % %

W czasie gdy na fregacie rozgrywaly sig¢
dramatyczne chwile, brytyjski attache mor-
ski w Nankinie komandor Vernon Donald-
son wezwal swojego zastepce i powierzyt
mu misj¢ zorganizowania pomocy dla za-
togi ewakuowanej z Amethyst. Komandor
podporucznik John Kerans jeszcze nie spo-
dziewal sie, ze zadanie to sprawi, iz jego na-
zwisko pojawi si¢ na kartach historii.

21 kwietnia Kerans oraz zastgpca attaché
wojskowego podputkownik Raymond De-
war-Durie ruszyli w podrdz jeepem i po-
konawszy 110 km po wyboistych drogach,
péznym popotudniem dotarli do Jingjiang.
Noc spedzili w kwaterach regionalnego do-
wddztwa zlokalizowanego we wiosce Da-
gangzhen. Tu komandor dowiedzial sie, ze
wyslany przez nacjonalistéw doktor Zhu
Wei zorganizowal transport rannych do
szpitala. Wezesnym rankiem, dzigki pomo-
cy sit rzadowych, pierwsza grupa brytyj-
skich marynarzy zjawita si¢ w Dagangzhen.
Wykorzystujac pelnomocnictwo otrzymane
od dowddcy floty Kuomintangu komandor
Kerans zalatwil dolagczenie jednego wago-
nu sypialnego do ostatniego pociagu jada-
cego z Jingjiang do Szanghaju. Mial on za-
bra¢ rannych ewakuowanych z uszkodzonej
fregaty. Kolejna wazng informacje prze-
kazal oficer tacznosci chifskiego dowodz-
twa. Marynarze, ktorzy opuscili okret, gdy
wszed! on na mielizne u brzegu Rose Island,
znajdowali si¢ w oddalonym o ponad 20 ki-
lometréw Wujin (dzi§ Changzhou). Nieste-
ty z uwagi na trwajaca ofensywe ChALW
i przeciecie komunikacji, nie mogli oni po-
wroci¢ na okret. Im réwniez nakazano ewa-
kuacje do Szanghaju.

22 kwietnia po potudniu komandor Ke-
rans na pokladzie kutra desantowego nacjo-
nalistéw dotarl na uszkodzong fregate. Wie-
dzial juz, ze dowddca okretu nie zyje, a gdy
zorientowatl si¢ w stanie zdrowia poruczni-
ka Westona zwolnil go z obowigzkéw przej-
mujgc dowodzenie okretem!6. Porucznik
jako ostatni ranny opuscit fregate i w towa-
rzystwie chinskich sanitariuszy udat si¢ do
Jingjiang (patrz dalej: ramka).

£6dz latajaca ,D-Dog” pod dowodztwem kpt. Letforda dwukrotnie wodowata w poblizu uszko-
dzonej fregaty, lecz za kazdym razem trafiata pod ogien armat i karabinéw ChALW.

Fot. 88th Squadron Association

Po zakonczeniu ewakuacji pod komenda
Johna Keransa pozostalo 66 czlonkéw zato-
gi fregaty, 8 chinskich mesowych oraz kapi-
tan Fearnley z RAF-u. Co trzeci marynarz
nie miat skoficzonych dwudziestu lat. Pole-
glych pochowano w wodach Jangcy zgodnie
z ceremonialem morskim, a nastepnie okret
przeszed! niecala mile w dot rzeki i na do-
bre zakotwiczyt w poblizu wejscia do Wiel-
kiego Kanatu. 23 kwietnia oczywistym stalo
sie, ze fregaty nie uda sie odbi¢ posiadanymi
sifami, a eskalacja dziatan zbrojnych lezata
W sprzecznosci zaréwno z intencjami rzg-
du Jego Krdlewskiej Moéci, jak i z podpisa-
nym Porozumieniem Moskiewskim (zawarto
w nim deklaracje o nieingerowaniu w spra-
wy wewnetrzne Chin). Okret uwieziony na
Jangcy stal sie niewygodnym problemem
dla rzadu Clementa Attlee. Jedna z pierw-
szych depesz, jaka komandor Kerans otrzy-
mal z dowddztwa Floty Dalekowschodniej,
miata doé¢ zaskakujace brzmienie: ,, Bezpie-
czetistwo zalogi okretu jest obecnie najistot-
niejsze. Przygotowac si¢ do ewakuacji i zato-
pienia okretu. Meldowad gotowos¢.”

Do 25 kwietnia udana ofensywa ChALW
niemal catkowicie odciela wojska Republiki
Chinskiej znajdujace si¢ w rejonie incydentu.
Dowddca floty Kuomintangu podjat despe-
rackg probe przedarcia si¢ okretami do Szan-
ghaju i zaproponowal Keransowi by fregata
dolaczyta do zespotu chinskich kanonierek.
Komandor stanowczo odméwil, gdyz ozna-
czaloby to otwarte przylaczenie si¢ do jednej
z walczacych stron, co stalo w sprzecznosci
z intencjami brytyjskiego rzadu.

W zaistnialej sytuacji opuszczenie okre-
tu bytoby réwnoznaczne ze znalezieniem si¢
na terytorium innego panstwa, a postawa
wiadz komunistycznych ewidentnie wska-
zywala, ze obecno$¢ ta nie bedzie mile wi-
dziana. Okret byt swoistym schronieniem
dla brytyjskich marynarzy i jego zatopienie
nie mialoby nic wspdlnego z bezpieczen-
stwem zalogi, o ktorym mowil wezeéniej
wspomniany rozkaz. Wydaje sie, Ze samoza-
topienie okretu bytoby na reke brytyjskiemu

16. John Kerans cho¢ poczatkowo stuzyt w komor-
kach wywiadowczych, miat tez do$wiadczenie okretowe.
Pod koniec drugiej wojny $wiatowej byt zastepca dowdd-
cy niszczyciela HMS Icarus, a nastepnie dowodzit nisz-
czycielem eskortowym HMS Blackmore. Po zakoriczeniu
dziatan wojennych do stycznia do wrzesnia 1947 roku
dowodzil fregata HMS Widemouth Bay. Zwolniono go
ze stanowiska na skutek decyzji sadu wojskowego, kto-
ry przeprowadzit dochodzenie m.in. w zwigzku z pijac-
kimi ekscesami zatogi fregaty podczas postoju na Mal-
cie oraz zgodg na przechowywanie alkoholu na pokta-
dzie okretu. Orzeczono, ze dowddca wykazat si¢ niedo-
stateczng dbaloscig o dyscypling. W grudniu 1947 roku
powrdécit do wywiadu i otrzymat przydziat do dowodz-
twa w Hongkongu. W nastepnym roku zostat przenie-
siony do korpusu dyplomatycznego i skierowany na pla-
c6wke do Nankinu. Posada ta byta dla Keransa swoistg
druga szansg, ale komandor Donaldson nie byt zadowo-
lony z pracy swojego zastepcy. Kariera Keransa utkneta
w martwym punkcie.
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rzadowi i nie nalezy wykluczaé, ze wspo-
mniana depesza miala podioze polityczne,
a jej celem byto szybkie wyjscie z klopotli-
wej sytuacji.

Trudno jednoznacznie zakwalifikowaé
charakter pobytu HMS Amethyst w rejo-
nie wioski Dantuzhen. Oficjalnie brytyj-
scy marynarze nie byli jeicami wojenny-
mi, nie mozna tez méwic¢ o internowaniu,
a eksterytorialnos¢ okretu zostata uszano-
wana. Najbardziej odpowiednim bylby ter-
min ,,areszt”, przy czym to czy nalezatoby
uzupelni¢ go o stowo ,,bezprawny” zaleza-
to gtéwnie od tego, ktéra strona oceniala
zdarzenie.

Sprawa incydentu zostala poruszona 26
kwietnia 1949 roku na posiedzeniu w Izbie
Gmin. Premier Zjednoczonego Krolestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Clement At-
tlee stal przed wielce trudnym zadaniem
wybrniecia z klopotliwej sytuacji. Z jednej
strony naciski przeciwnikéw politycznych
domagajacych sie stanowczej reakeji na atak
komunistéw, a z drugiej konieczno$¢ odpie-
rania pojawiajacych si¢ na forum miedzyna-
rodowym zarzutéw o ingerowanie w sprawy
wewnetrzne Chin. Attlee zapewnial o neu-
tralnym stanowisku Wielkiej Brytanii i sta-
nowczo odrzucal sugestie jakoby udziela-
no pomocy wojskowej rzadowi Republiki
Chinskiej. Na reakcje komunistéw nie trze-
ba bylo diugo czeka¢. 30 kwietnia rzecznik
Dowddztwa ChALW wyglosit oswiadcze-
nie, w ktérym odnidst sie rowniez do za-
pewnien brytyjskiego premiera. W sarka-
styczny sposob wyrazit zdziwienie, iz Attlee
nie wiedzial o przekazaniu nacjonalistom
lekkiego krazownika HMS Aurora.l”

W ostatecznym rozrachunku nalezy
stwierdzi¢, ze sprawa zostala dyskretnie
»zamieciona pod dywan” i toczyla sie wia-
snym zyciem. Dzisiaj coraz cze¢$ciej moz-
na si¢ spotka¢ z kierowanymi pod adresem
6wczesnego rzadu laburzystéw, zarzutami

o zdradg i porzucenie Amethyst na pastwe
losu. Z calg pewnoscig dziatania podejmo-
wane przez wladze brytyjskie byly mato
stanowcze i nieskuteczne, ale powojenny
$wiat byl juz wyraznie podzielony na dwa
przeciwstawne bloki, a kazde zaognienie
sytuacji mogto mie¢ niespodziewany prze-
bieg. O tym, ze rozwigzywanie incydentéw
morskich na forum miedzynarodowym
ciagnie sie latami, Wielka Brytania przeko-
nata sie po wydarzeniach w Cie$ninie Kor-
fu w 1946 roku!8.

Przez pierwsze tygodnie maja 1949 roku
negocjacje pomiedzy przedstawicielem
ChALW, a dowddca Amethyst sprowadza-
ty si¢ do zapewnienia poszanowania bry-
tyjskiej bandery przy jednoczesnym ostrze-
zeniu, ze kazde ruchy okretu bez zgody
wladz komunistycznych spotkaja si¢ z re-
akcja zmierzajacy do zatrzymania frega-
ty uznanej za naruszyciela chinskich wéd
wewnetrznych. Osiem spotkan z dowdd-
cami nizszego szczebla odbylo sie na brze-
gu w poblizu miejsca postoju okretu lub na
jego poktadzie. Dopiero 18 maja rozmo-
wy nabraly bardziej oficjalnego charakte-
ru. Prowadzone byly przewaznie w regio-
nalnym dowdédztwie ChALW w miescie
Jingjiang. Jakkolwiek stojacy na jego czele
general Yuan Zhongxian pojawit si¢ na kil-
ku spotkaniach to gléwny ci¢zar negocjacji
przyjal na siebie oficer polityczny pultkow-
nik Kang Maozhao. W ogdlnym zarysie,
pulkownik domagat sie przyznania, ze bry-
tyjski okret wtargnal na wody wewnetrz-
ne Chin i sprowokowal wymiane ognia.
Podkreslit takze, ze wladze komunistycz-
ne nie byly informowane o ruchach okre-
tow Royal Navy i nigdy nie wyrazaly jakie-
kolwiek zgody na rejsy po Jangcy. Poniewaz
rzad reprezentujacy Komunistyczng Par-
tie Chin nie utrzymywat stosunkéw dyplo-
matyczny z zadnym krajem posiadajacym
swoje ambasady w Nankinie, to uzyskanie

takiej zgody bylo niemozliwe. Zatem wszel-
kie ruchy brytyjskich okretéw uznane byty
za nielegalne. Komandor Kerans zgodzit si¢
z Kangiem, ze fregata znalazta si¢ na wo-
dach chinskich bez stosownego zezwole-
nia (ktore w zaistnialej sytuacji i tak bylo
niemozliwe do uzyskania), lecz stanow-
czo sprzeciwil si¢ twierdzeniu o umy$lnym
wtargnieciu z wrogimi zamiarami i dziata-
niu przeciwko suwerennoéci Chin. Wielka
Brytania nie znajdowala sie¢ w stanie woj-
ny i byta pokojowo nastawiona do obu wal-
czacych stron, a obecno$¢ okretow miala
jedynie zapewni¢ bezpieczenstwo i mozli-
wos¢ ewakuacji poddanych Jego Krolew-
skiej Mosci.

Wszystkie dziatania putkownika Kan-
ga mialy finalnie doprowadzi¢ do obciaze-
nie brytyjskiego rzadu za émier¢ ponad 250
chinskich zolnierzy (niekiedy podawana
jest doktadna liczba 252). Komandor Ke-
rans postepowal bardzo ostroznie i wszyst-
kie decyzje konsultowal droga radiowa
z dowddztwem w Hongkongu. Lacznie
podczas 11 spotkan, z ktérych wigkszo$é
odbyla sie na przelomie czerwca i lipca
1949 roku, nie udato sie wypracowa¢ kom-
promisu. Dla zalogi uwiezionej fregaty bylty
to ciezkie tygodnie, w czasie ktorych zma-
gali si¢ z pogoda (a zwlaszcza rosngcymi
temperaturami), niedostatkami zywnosci,
lekarstw, a takze ze znuzeniem i brakiem
perspektyw na wydostanie si¢ z pulap-
ki. Nikle pozory normalno$ci zapewnialy
okretowe czworonogi: suczka Peggy i kot
Simon. Zwlaszcza ten ostatni stal si¢ pupi-
lem zalogi, dzigki swej niezlomnej posta-
wie i tepieniu plagi szczuréw szybko zyskal
powszechne uznanie i szacunek. Nawet ko-
mandor Kerans, cho¢ nie znosit kotéw, do-
cenil matego mysliwego i skierowal wnio-
sek o wyrdznienie go Medalem Dickinal®.
Posrod 54 zwierzat odznaczonych w latach

17. W marynarce Republiki Chinskiej stuzyl jako
Chongqing. Warto w tym momencie wspomnie¢, Ze nie
byl to jedyny brytyjski okret, jaki zasilit sktad sit mor-
skich Kuomintangu. Przyktadem moze by¢ niszczyciel
eskortowy Linfu, czyli eks HMS Mendip wydzierzawio-
ny nacjonalistom w maju 1948 roku.

18. Incydent morski pomiedzy Wielka Brytania, a Al-
banig obejmujacy wydarzenia zaréwno poprzedzaja-
ce jak i nastepujace po wejéciu dwdch niszezycieli Roy-
al Navy na miny na wodach Cie$niny Korfu w dniu 22
pazdziernika 1946 roku. Smier¢ poniosto 44 brytyjskich
marynarzy, a sprawa przed Radg Bezpieczenistwa ONZ
i Migdzynarodowym Trybunatem Sprawiedliwosci cig-
gnela si¢ az do 15 grudnia 1949 roku. Pomimo ostatecz-
nego werdyktu, strony konfliktu osiagnely porozumienie
dopiero w maju 1992 roku (sic!).

19. Medal Dickina (Dickin Medal) jest nadawanym
zwierzetom odznaczeniem, uznawanym za odpowied-
nik Krzyza Wiktorii (Victoria Cross) — najwyzszego bry-
tyjskiego orderu za mestwo w czasie dzialaii wojennych.
Ttumaczenie nazwy medalu na jezyk polski jest nieco
mylace, gdyz odmiana nazwiska sugeruje pochodzenie
od mezczyzny, podczas gdy ustanowiony zostat w 1943
roku przez Marie Elizabeth Dickin, zatozycielke pionier-
skiej organizacji charytatywnej na rzecz pomocy chorym
zwierzetom.
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1943-1949, Simon jest jedynym przedsta-
wicielem kotéw.

* * *

Juz na poczatku maja komandor Ke-
rans zaczal zastanawia¢ si¢ nad wariantami
ucieczki. Rozwazal mozliwo$¢ upodobnie-
nia sylwetki Amethysta do licznych eks-
-amerykaniskich okretéw desantowych?,
ktdre czesto mijaly fregate. Spodziewajac
sie, ze bez zajecia zaloga szybko podupad-
nie na duchu, zaczal zleca¢ pozornie zbedne
prace. Jednocze$nie chcial poprawi¢ statecz-
no$¢ poprzeczna jednostki i zmniejszy¢ jej
zanurzenie. W tym celu rozpoczeto demon-
taz uszkodzonych fragmentéw nadbudowy,
urzadzen umieszczonych na maszcie oraz
przyrzadow kierowania ogniem. Opréznio-
no te zbiorniki paliwa, ktore wczesniej wy-
pelniono woda, a w zamian zalano dziobo-
we zbiorniki balastowe i magazyn amunicji
wiezy X, ktdra i tak byla zniszczona. Przygo-
towano réwniez duzg liczbe brezentowych
placht pomalowanych na czarno. Umiesz-
czone w odpowiednich miejscach mia-
ty zapewni¢ kamuflaz zmieniajacy sylwet-
ke okretu.

Chinska wojna domowa wkroczyla
w nowy etap, gdy 27 maja 1949 roku komu-
niéci zdobyli Szanghaj. Wowczas stalo sie
jasne, ze jezeli ucieczka ma si¢ powie$¢ to
portem docelowym bedzie Hongkong, a na
pomoc pozostatych brytyjskich okretow be-
dzie mozna liczy¢ dopiero po minieciu for-
tow Wusong i Baoshan.

Dzigki duzym zapasom Zywnosci mala
zaloga fregaty mogla narzeka¢ jedynie na
monotonnos¢ positkow i $ciste racjonowa-
nie wody stodkiej. Z poczatkiem lipca sytu-
acja si¢ zmienila, a wizja szybko pustosze-
jacych magazynéw wymusita na dowédcy
okretu podjecie decyzji o ograniczeniu racji
zywno$ciowych o potowe.

Gléwnym problemem decydujacym
o mozliwosci ucieczki byl stan zapaséw pa-
liwa. Po ostrzelaniu przez chinskie bate-
rie w dniu 21 kwietnia oraz po utracie cze-
$ci paliwa podczas schodzenia z mielizny na
fregacie znajdowalo si¢ go okolo 270 ton.
Zniszczenie generatora pradotworczego
sprawilo, ze koniecznym stalo si¢ urucha-
mianie mechanizméw gléwnych (nie rza-
dziej niz co 3 doby) po to by zapewni¢ wia-
$ciwe warunki w chlodniach i magazynach
prowiantowych, a takze by podtadowac ba-
terie akumulatoréw zapewniajacych awaryj-
ne o$wietlenie 24V w okresach braku zasila-
nia z sieci okretowej.

Jak sie szybko okazalo, bez uzupelnienia
zapasOw paliwa nie bylo mowy o prébie po-
wrotu na otwarte morze. Wéwczas przed-
stawiciele ambasady brytyjskiej w Nankinie
rozpoczeli przygotowania do przetrans-

portowania na Amethyst calych zapasow
ropy zgromadzonych w tamtejszych maga-
zynach przy przystani Hogee. 11 lipca od
05:00 do 16:00 niemal cala zaloga zaanga-
zowana byla w przeladunek paliwa z bar-
ki na okret. Lacznie w szaleficzym tempie
do zbiornikéw przelano zawarto$¢ 294 be-
czek (rownowarto$¢ 54 ton). Komunisci nie
utrudniali zatodze zaladunku, co wedlug
komandora Keransa wynikalo z przeswiad-
czenia pulkownika Kanga o tym, ze kotly
fregaty opalane byty weglem.

Kolejnym problemem dowoddcy okre-
tu bylo obsadzenie wachty radiowej. Po 21
kwietnia na pokladzie zostat tylko jeden ra-
diotelegrafista. Na barkach marynarza Jacka
Frencha spoczeta odpowiedzialno$¢ za od-
bieranie i nadawanie depesz do dowddztwa
w Hongkongu. W ciggu 101 dni droga ra-
diowg wystano z fregaty az 265 wiadomosci.
Z konicem lipca French wykazywal powazne
objawy zmeczenia fizycznego i psychiczne-
g0, a jego zdolno$¢ do poprawnego odczyty-
wania depesz gwaltownie spadata.

Komandor Kerans nie mogl zwleka¢
z podjeciem decyzji. Mial wyciericzong za-
toge, ktorej liczebnos¢ wynosita 40% stanu
etatowego. Niezwykle ryzykownym wyda-
walo si¢ nawigowanie okretem po niemal-
ze pozbawionej oznakowania rzece i do tego
w nocy, bo przy stalym zagrozeniu ostrza-
fem jedynie ta pora doby dawata cienl szan-
sy na powodzenie ucieczki. Ponad 150 mil
morskich po terytorium potencjalnego
przeciwnika. W przypadku starcia Kerans
mogl liczy¢ jedynie na dwie armaty kali-
bru 102 mm na stanowisku B oraz na lewo-
burtowego Oerlikona kal. 20 mm. Pozostale
dziala byly zniszczone?!.

Pobiezne kalkulacje wskazaly, ze po
1 sierpnia na okrecie nie bedzie juz wy-
starczajacej ilosci paliwa by uciec z Jangcy.
Dokuczliwe upaly przyspieszyly podjecie
decyzji. Kerans, z nikim nie dzielac si¢ prze-
mys$leniami, wstepnie okreslit termin uciecz-
ki na 30 lipca. Pig¢ dni wczesniej okret mu-
sial zmaga¢ si¢ z sztormowa pogoda, jaka
przyniost szalejacy tajfun Gloria. ,,Udzial”
tajfunu w incydencie nalezy postrzegaé wie-
lowymiarowo. Cho¢ uszczuplit on zapasy
paliwa do zaledwie 55 ton, to oswoil chin-
skich obserwatoréw z faktem czestego uru-
chamiania sitowni o réznych porach. Po-
nadto spowodowat poniesienie si¢ poziomu
wody w rzece, co dawalo wigksze szanse na
unikniecie wejscia na mielizne.

W sobote 30 lipca 1949 roku tuz po ko-
lacji Kerans wreczyt matowi Lesliemu Fran-
kowi (czasowo mianowanemu na bosma-
na) liste z nazwiskami czlonkéw zalogi,
ktorzy maja si¢ stawi¢ w kabinie dowddcy
0 19:40. Punktualnie w nakazanym czasie
zebrani zostali poinformowani, ze koman-

Rzadko spotyka sie fotografie z wnetrza okre-
tu. Ta przedstawiajaca mese Amethyst wykona-
no podczas pobytu w Kure w 1946 roku.

Fot. zbiory Marcin Mikiel

dor zamierza podjaé probe ucieczki jesz-
cze tej nocy. Wydano stosowne rozkazy??
i nastepne dwie godziny uplynely na kon-
cowych przygotowaniach do rejsu. Rozla-
czono ogniwa aficucha kotwicznego tuz za
stoperem, a odcinek do kluzy pokryto gru-
ba warstwa smaru. Przygotowano do pod-
niesienia wykonane wczeéniej brezentowe
ekrany majace upodobni¢ fregate do okretu
desantowego komunistow.

Odkotwiczenie zaplanowano na 22:00,
ale dowoddca okretu postanowil odczekad
jeszcze kilkanascie minut, by Ksiezyc skryt
si¢ za chmurami®}. Wowczas zdarzyt sie nie-
malze cud. Od strony Jingjiang ukazal si¢
idacy w dot rzeki, w pelni o$wietlony maty
statek pasazerki Kiang Ling*%. Kerans posta-
nowit wykorzysta¢ okazje i §ladem chinskiej

20. Przekazane chinskiej marynarce wojennej przez
Stany Zjednoczone, a w toku dziatan wojennych zdoby-
te przez komunistow.

21. Lewoburtowego Boforsa kal. 40 mm w ogodle
nie bylo na poktadzie od samego poczatku incydentu.
Armate zdano do przegladu podczas pobytu w Hong-
kongu.

22. Migdzy innymi Kerans wyznaczyl bosmana Al-
ferda White’a jako osobe, ktora miata przeja¢ dowodze-
nie w przypadku $mierci dowddcy oraz porucznika Het-
ta. Na fregacie bylo jeszcze dwoch oficeréw, ale zaden
z nich nie mial do$wiadczenia zwigzanego z nawigacja
i prowadzeniem okretu (Fearnley byt lekarzem, a Strain
mechanikiem).

23. Tej nocy zachdd Ksiezyca nastapi¢ miat dopiero
o godzinie 00:18, cho¢ w raporcie wpisano 23:15.

24. Pojemnos¢ 1458 BRT, dtugo$¢ 69,7 m, szeroko$¢
12 m, zanurzenie 3m. Zbudowany w 1906 r. w stocz-
ni Kawasaki jako japonski Woo-Ling Maru, w 1946 r.
przekazany Chinom w ramach reparacji wojennych. Po
ostrzelaniu nie zostal odbudowany. Wedtug doniesieri
chinskiej prasy, na statku zginelo kilkuset ludzi, lecz fak-
tyczna liczba ofiar to okoto 40 zabitych. By¢ moze w naj-
blizszej przyszloéci sprawa Kiang Ling zostanie szczego-
towiej opisana w formie krétkiego suplementu do niniej-
szego artykutu.

Nr 106 (2/2011) » OKRETY WOJENNE

71



Incydent na Jangcy

Niezwykle przygody porucznika Geoffrey’a Westona

22 kwietnia, po przekazaniu dowodzenia komandorowi Keransowi, Geoffrey Weston
opuscit okret okoto 17:00 jako ostatni ewakuowany czlonek zalogi. Niestety, ostatni po-
cigg do Szanghaju opuscil juz Jingjiang. Porucznik znalazt sie w lokalnym dowddztwie
nacjonalistow, skad odebrat go pulkownik Dewar-Durie. Jeepem dojechali do stacji ko-
lejowej gdzie stal jeszcze opdZniony pocigg do Nankinu, ostatni jaki w ogole zaplanowa-
no przed spodziewanym przerwaniem komunikacji. Weston wyruszyl w podréz sam.
Putkownik poprosit jednego z kolejarzy by zwrdcil uwage na rannego porucznika. Po-
ciag nigdy nie dotar do Nankinu, bo nacjonalisci zniszczyli juz gléwny dworzec. Weston
byl bardzo ostabiony i wieksza cze$¢ podrdzy przespal. Gdy obudzit si¢ pdzna noca po-
ciag stal, a wagon byl pusty. Porucznik nie byl zdolny do samodzielnego poruszania sie,
wiec pozostato mu oczekiwanie, Ze kto$ go znajdzie. Faktycznie, z brytyjskiej ambasa-
dy wyruszyl major Cook, ktéry po kilkugodzinnych poszukiwaniach znalazt porucznika
W opuszczonym pociagu na stacji Hu Bing. Stan zdrowia Westona byt naprawde zty, wiec
natychmiast przewieziono go do szpitala uniwersyteckiego w Nankinie. Tam okazalo sie,
ze odlamek przebil ptuco na wylot i uszkodzit watrobe. Lekarze stwierdzili, ze opera-
cja usuniecia szrapnela jest na tyle skomplikowana, ze bezpieczniej bedzie ja przepro-
wadzi¢ w szanghajskiej klinice, po ustabilizowaniu stanu zdrowia porucznika. W zwigz-
ku z tym zarezerwowano mu miejsce w ostatnim samolocie odlatujacym do Szanghaju
24 kwietnia o 16:00. Niestety, rankiem stan zdrowia Westona pogorszy! sie i nie byl on
zdolny do podrdzy. Tego samego dnia péznym popotudniem komunisci zajeli Nankin
i wszelkie polaczenia zostaly przerwane. Komandor Donaldson zabrat ze szpitala mun-
dur porucznika i Weston kontynuowat hospitalizacje jako pan Weston, obywatel brytyj-
ski. Po trzech tygodniach, w czasie ktorych usunieto odtamek i podreperowano zdrowie
pacjenta, mogt on opuscic szpital. Od 12 maja Weston zostal czasowo przydzielony do
nadal funkcjonujacego ataszatu morskiego w Nankinie. Niemal natychmiast porucznik
przedstawit komandorowi Donaldsonowi propozycje przedostania sie na poklad frega-
ty zeglujac w dot rzeki wraz z zalogg jednego z duzych chinskich sampandéw. Ze wzgle-
du na ryzyko (obcokrajowcy nie mogli opuszcza¢ Nankinu), a takze na obawy o pogor-
szenie stanu zdrowia Westona (co byloby dodatkowym klopotem na fregacie) attache
odmoéwil. Gdy 27 maja komunisci zdobyli Szanghaj wznowiono pofaczenia kolejowe.
W nastepnym miesigcu cz¢$ciowo zniesiono restrykeje dla obcokrajowcéw i 30 czerwca
Weston zgodnie z rozkazem Donaldsona wyruszyt do Szanghaju. Tam przeszedt szereg
specjalistycznych badan i lekarze orzekli, ze jego stan zdrowia jest dobry. Zalezalo mu
by powréci¢ do swoich podwladnych uwiezionych na Jangcy. Nie watpil, ze Kerans ma
wystarczajace doswiadczenie dowddcze, ale to on, a nie komandor znat okret jak i jego
zaloge niemal jak wiasng kieszen. Pomimo mlodego wieku (27 lat), nie byt zéttodzio-
bem i miat juz na swoim koncie Krzyz za Wybitna Stuzbe (Distinguished Service Cross)
za udzial w akcjach na Morzu Srédziemnym w 1944 roku. Nie bez trudu udato mu sie
zdoby¢ od lokalnej policji 24-godzinng przepustke na opuszczenie Szanghaju. Rankiem
8 lipca dotart pociagiem do Jingjiang, gdzie spotkal sie z bardzo nieprzychylnym przyje-
ciem przez lokalnych przedstawicieli wtadz komunistycznych. Sytuacja byla na tyle na-
pieta, ze ani Kerans, ani Weston nie podjeli si¢ proby wyproszenia u komunistéw zgody
na dolaczenie do zalogi okretu, a tym bardziej nie zaryzykowali ,,przemycenia” porucz-
nika na poklad fregaty. Ostatecznie Weston zostal odestany z powrotem do Szanghaju.
Kerans nie omieszkal obrdci¢ wydarzen na swojg korzys¢ i przestat krytyczng notatke
do putkownika Kanga, w ktérej wyrazit swoje oburzenie zwiazane z catkowitym brakiem
dobrej woli ze strony Chinskiej Armii Ludowo-Wyzwolenczej. Weston opuscil Szanghaj
skrycie na pokladzie sampanu krétko po brawurowej ucieczce HMS Amethyst. State-
czek zostat zatrzymany przez okret nacjonalistow, utrzymujacych blokade morska ujscia
Jangcy. Dowddca chiniskiej jednostki poczatkowo nie chcial da¢ wiary niezwyklej opo-
wieéci Westona, ale ostatecznie zgodzit sie dostarczy¢ go na poklad najblizszego okretu
Jego Krolewskiej Mosci.

jednostki bezpiecznie przej$¢ przez plycizny
na odcinku, ktérego map nie bylo na frega-
cie. O 22:12 zwolniono tancuch kotwiczny
i nieo$wietlony Amethyst rozpoczal marsz
za swoim niczego nie $wiadomym przewod-
nikiem. Kilka mil dalej zauwazono patrolo-
wiec komunistéw stojacy przy potnocnym

brzegu rzeki. Kiang Ling wzbudzit tez zain-
teresowanie posterunkéw obserwacyjnych
ChALW, z ktorych wystrzelono race by zi-
dentyfikowac¢ statek. Niestety, w blasku opa-
dajacych rac dostrzezono tez fregate, ktora
niemal natychmiast zostata ostrzelana i tra-
fiona w srodokrecie. Kerans wydal rozkaz

»Cala naprzod” i fregata szybko zwigkszy-
ta predkos¢ do 19 weztéw doganiajac i mi-
jajac zaledwie o metry swojego dotychcza-
sowego przewodnika, ktéry wykonat nagly
zwrot w lewo. Teraz to Kiang Ling omytko-
wo stat sie celem ostrzatu komunistow, ktd-
rzy po zorientowaniu si¢ w sytuacji prze-
rwali ogien. Fregata byla juz daleko poza
zasiegiem chinskich armat.

Kerans obawial sie, Ze zaalarmowani ko-
munisci zorganizuja blokade pod Jiangyin.
Fregata dotarla tam godzine po p6inocy 31
lipca i zostala niecelnie ostrzelana jedynie
przez kuter patrolowy oraz baterie przeciw-
lotniczg. Krétko przed trzecig nad ranem,
gdy fregata znajdowala sie zaledwie 40 mil
morskich od ujscia rzeki, na jej drodze po-
jawila si¢ niewielka chinska dzonka rybac-
ka. Zbyt pézno zauwazono niebezpieczen-
stwo, przez co zabraklo czasu na manewr
antykolizyjny i Amethyst rozpotowil chin-
ska jednostke.

Dwie godziny pézniej na drodze do wol-
noéci staly juz tylko chinskie forty u ujscia
Jangcy (Wusong i Baoshan). W tym miejscu
nalezy wspomniec, ze po latach dzigki od-
tajnieniu dokumentéw dowiedziano sie, ze
na scenie incydentu pojawit sie jeszcze je-
den okret, ktorego role dotychczas uwazano
za marginalna. To niszczyciel HMS Concord
dowodzony przez komandora porucznika
Nigela Rodney’a, wystany - jak wczeéniej
sadzono - wylacznie na powitanie fregaty
i uzupelnienie jej paliwa. W rzeczywistosci
Concord zgodnie z otrzymanym rozkazem
naruszyt chinskie wody terytorialne i pod-
szedl az pod Wusong, gdzie w razie koniecz-
noéci miat spetnia¢ rol¢ przynety i odcia-
gna¢ ogien fortow od uszkodzonej fregaty?s.

O 05:12 radar Concorda wykryl Ame-
thyst 7 mil morskich na zachéd od czeka-
jacego niszczyciela. Trzynascie minut pdoz-
niej dostrzezono fregate w odleglosci 3 mil
morskich. Pomimo obaw komandora Ke-
ransa nie zaobserwowano zadnej aktyw-
nosci ze strony komunistéw. Nie wigczono
poteznych reflektoréw by poszukiwaé ucie-
kiniera, a armaty fortéw milczaly. Z Ame-
thysta na Concorda nadano sygnat ,, Nigdy -

25. Fakt ten zatajono by nie zaognia¢ stosunkéw
z wladzami tworzacej si¢ Chinskiej Republiki Ludo-
wej (ostatecznie jej utworzenie proklamowano dopiero
w pazdzierniku 1949 r.). Jeszcze 31 lipca z Concorda na
Cossacka zabrano dziennik nawigacyjny - jedyny doku-
ment potwierdzajacy naruszenie chinskich wéd teryto-
rialnych. Co ciekawe, 6 pazdziernika 1949 r. czasie kon-
ferencji prasowej w Hongkongu admiral Brind przez
nieostrozno$¢ wspomniat o obecnosci Concorda, za co
spotkata go reprymenda ze strony rzadu i przetozonych.
Po odtajnieniu akt srodowiska kombatanckie podjety
probe przekonania Admiralicji, by uznata udziat Concor-
da w incydencie (chodzilo gléwnie o nadanie oku¢ z na-
pisem YANGTZE 1949 do odznaczenia General Service
Medal). Admiralicja uznata, ze udzialu niszczyciela nie
mozna poréwnywaé do kontaktu bojowego, jaki mia-
ty pozostale okrety oraz 16dz latajaca i wniosek oddalita.
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powtarzam - nigdy zaden okret nie byl milej
witany”, a zaraz po nim kolejny do dowdd-
cy Sit Dalekowschodnich o treéci ,, Dotgczy-
tem do floty na potudnie od Woo-Sung. Brak
ofiar i uszkodzen. Boze, chro#i Kréla.”. Po 101
dniach izolacji zaloga byta wreszcie wolna.

Okrety wyszty poza chinskie wody tery-
torialne i — po nieudanej prébie zakotwi-
czenia - punktualnie w potudnie zacumo-
waly burta w burte. Fregata pobrafa 147 ton
paliwa?® oraz zywno$¢, a na jej poklad na
czas przejécia do Hongkongu zaokretowa-
no porucznika Trevora Granta oraz sygnali-
ste i telegrafiste z Concorda. O 20:00 rzuco-
no cumy i okrety skierowaly si¢ na otwarte
morze. Tu czekal niszczyciel Cossack (okret
flagowy 6. flotylli niszczycieli), ktéry przejat
eskortowanie fregaty do Hongkongu.

Po powrocie do kraju wszyscy uczestnicy
wydarzen na Jangcy zostali owacyjnie przy-
jeci. 16 listopada 1949 roku odbyta si¢ para-
da zaldg i uroczysta audiencja u kréla w pa-
tacu Buckingham. Uczestnikom incydentu
nadano liczne odznaczenia, w tym 3 Orde-
ry za Wybitna Stuzbe (Kerans, Robertson
i Cazalet).

* * *

Jak incydent przedstawiala Komuni-
styczna Partia Chin? W wielkim uprosz-
czeniu wygladalo to nastepujaco. W trakcie
kwietniowej ofensywy ChALW i uderzenia,
jakie wyprowadzono z péinocnego brze-
gu Jangcy, marynarka wojenna reakcyjnego
rzadu narodowego zostala wsparta ogniem
artylerii czterech brytyjskich okretow, kto-
re bezprawnie weszly na wody wewnetrz-
ne Chin. Jeden z okretéw zostal unieru-
chomiony nieopodal Jingjiang, a pozostate

zmuszono do ucieczki. Brytyjski negocja-
tor, oficer dziatajacy z polecenia dowdd-
cy Floty Dalekowschodniej, stanowczo od-
rzucal mozliwos¢ przyznania sie do napasci
na wojska ChALW i uznania Wielkiej Bry-
tanii winng $mierci 252 chinskich zotnie-
rzy. W trakcie przedtuzajacych sie negocja-
cji fregata HMS Amethyst uciekla z miejsca
postoju uzywajac bezbronny statek Kiang
Ling jako tarczy. Na strzaly ostrzegawcze ze
strony ChALW Brytyjczycy odpowiedzie-
li bezposrednim ostrzatem pozycji wojsk
chinskich. Nastepnie, zwigkszajac predkosé
i taranujac liczne dzonki, fregata przedarta
sie na otwarte morze.

Gdzie zatem lezy prawda? Jak zwy-
kle gdzie$ posrodku, a incydent na Jangcy
w pewnym sensie wywolany byt nieszczesli-
wym zbiegiem okolicznosci, ktdrych tlo sta-
nowita chiniska wojna domowa.

* * *

Co dalej dzialo si¢ z gléwnym bohaterem
opisywanej historii? Po powrocie do Wiel-
kiej Brytanii okret przeniesiono do rezerwy
na czas remontu. W nastepnym roku frega-
te przywrdcono do stuzby i skierowano po-
nownie na Daleki Wschéd, gdzie w latach
1951-1952 brata udzial w wojnie korean-
skiej w skladzie grupy zabezpieczenia za-
chodniego wybrzeza. W maju 1951 roku
ostaniala tralowce oczyszczajace tor wod-
ny prowadzacy do Chinnampoo, gtéwne-
go portu przyjmujacego zaopatrzenie dla
wojsk walczacych na ladzie. 22 pazdziernika
1951 roku fregata ruszyla na ratunek piloto-
wi zestrzelonego mysliwca ,,Sea Fury” (nr
VX728) z australijskiego lotniskowca Syd-
ney (typ Majectic). Porucznik Knapstein zo-

Amethyst w drodze powrotnej do ojczyzny przechodzi 13 pazdziernika Kanat Sueski.

stat podjety w poblizu rzeki Han przez 16dz
pokladowsq fregaty.

HMS Amethyst zostal wycofany ze stuz-
by w 1953 roku, ale trzy lata pézniej cze-
kalo go jeszcze jedno i tym razem ostatnie
zadanie. Okret zagral sam siebie w filmie
wojennym ,Yangtze Incident” (w Stanach
Zjednoczonych wyswietlany pod tytulem
»Battle Hell”). Na poktadzie fregaty nakre-
cono wszystkie sceny statyczne. Z uwagi na
fakt, ze sitownia okretu byla juz trwale unie-
ruchomiona, do scen w ruchu wykorzysta-
no dublera w postaci fregaty HMS Magpie,
a kadry nakrecono na rzece Orwel. Nieste-
ty, wiele scen zostalo przekoloryzowanych,
a kilka jest kompletng fikcja, co znacznie
obniza warto$¢ historyczna filmu.

Fregate pocigto na ztom w 1957 roku -
roku premiery filmu o niej. ®
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oraz kapitana Jeffersona.

26. Przed rozpoczeciem tankowania w zbiornikach
Amethysta bylo zaledwie 7 ton paliwa.

Fot. zbiory Marcin Mikiel
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Amerykanskie
lotniskowce typu pp

Charakterystyka okretéw

Kadlub, obrona bierna i wyposazenie

Koncepcyjnie jednostki typu Forrestal
stanowily pomniejszong wersje niezbudo-
wanych ,,superlotniskowcéw” typu United
States. Okrety miaty kadluby o charaktery-
stycznie pochylonych dziobnicach i obudo-
wanym dziobie oraz pawezowe rufy, ktore
na drugiej parze jednostek zostaly réwniez
obudowane. Ich diugo$¢ na linii wodnej
przy zanurzeniu standardowym wynosi-
fa 301,75 m. Maksymalne dlugosci kadtu-
béw wynosily: dla Forrestal - 316,69 m,
Saratoga - 318,52 m, a Ranger i Indepen-
dence - 319,13 m1. Szerokos¢ okretéw wy-
nosita 39,42 m na linii wodnej oraz 76,18 m
na poziomie poktadu hangarowego, w miej-
scu usytuowania galerii pokladu lotnicze-
go. Galerie te znajdowaly si¢ na wysokosci
12,19 m powyzej linii wodnej, przy czym
minimalna wysoko$¢ wolnej burty okre-
téw wynosita 6,63 m. Konstrukcyjne linie
wodne lotniskowcéw zostaly zaprojektowa-
ne w odlegtosci 10,31 m od ich plaszczyzny
podstawowej. Wysokos¢ kadtubéw okretéw
wynosila 29,67 m, co dzigki wolnej burcie
na dziobie si¢gajacej 18,75 m (ponad 6,2%
dlugosci na KLW) zapewnialo suchg ze-
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gluge (brak rozbryzgéw w dziobowej cze-
$ci poktadu lotniczego) praktycznie w kaz-
dych warunkach pogodowych. Dodatkowo,
dla stabilizacji kolysan bocznych lotniskow-
ce typu Forrestal otrzymaly stepki przeciw-
przechytowe usytuowane na obtach sro-
dokrecia lewej i prawej burty pomiedzy
wregami Nr 89 i Nr 167. Wspodtczynnik
petnotliwosci kadtubow okretéw wynosit
0,601, a petnotliwosci owreza 0,978. Zgod-
nie z zalozeniami projektowymi wyporno$é
standardowa lotniskowcéw zostata zalozo-
na na 59 900 ton. Projektowa wypornoé¢
maksymalna Forrestal wynosita 75 870 ton,
a wypornos¢ przy zanurzeniu 10,29 m -
76 614 ton.

Kadluby lotniskowcow typu Forrestal po-
siadaly cztery poklady ciagle, przy czym
poktad gtéwny stanowil jednoczesnie po-
ktadem hangaru. Ponizej pokladu czwarte-
go zaprojektowano dwa poklady nieciagte
w rejonie §rodokrecia — poktady pierwszej
i drugiej platformy. Ponad pokladem gtow-
nym w czeéciach dziobowych okretéw zlo-
kalizowano z kolei dodatkowe dwa pol-
poktady, ktére we wnetrzach sponsonéw
podpierajacych poklad lotniczy przechodzi-
ty w platformy. Najwyzszym byl poktad lot-
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Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

niczy, pod ktérym na calej jego powierzch-
ni usytuowano poklfad galeryjny. Lacznie
z poktadami nadbuddwki wyspowej dawato
to 18 pozioméw ponad plaszczyzng podsta-
wowg okretow. Jednostki otrzymaly na ca-
tej dlugo$ci podwdjne dno, ktdre rozciggato
si¢ pomiedzy drugimi grodziami wzdtuz-
nymi lewej i prawej burty. Odstep wregowy,
tacznie 250 wregdw oraz 9 wregdw (A-J) na-
wisu dziobnicy przed pionem dziobowym,
na ktérych oparto kadluby wynosit 1,22 m.
Czgéci rufowe kadlubdw lotniskowcow typu
Forrestal zostaly podparte w osiach syme-
trii krotkimi skegami rozciggajacymi sie
od wregu Nr 190 do wregu Nr 218%. W cze-
$ciach dziobowych okretoéw i rufowych po-
nad skegami zastosowano wregi poérednie.
Jednostki podzielono na 20 przedzialéw
wodoszczelnych zawierajac tacznie ponad
2 tys. pomieszczen, z czego ponad 1,2 tys.
bylo wodoszczelnych. Laczna masa kadtuba
Forrestal wynosila 39 828 ton, a masa jego
wyposazenia 7756 ton.

Ochrong bierna lotniskowcéw typu For-
restal stanowil uklad czterech poktadow

1. Wg Jane’s Fighting Ships. Niektore roczniki podaja
dtugos¢ catkowita 316,69 m dla pierwszych trzech okre-
téw typu, i 318,97 m dla Independence.
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Ranger sfotografowany w zatoce Chesapeake w dniu 22 lipca 1957 roku na kilka dni przed wejsciem do stuzby. Okret ten byt pierwszym lotniskow-
cem, w ktérego projekcie od poczatku zastosowano skosny poktad do ladowania.
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pancernych oraz system wzdluznych gro-
dzi przeciwtorpedowych. Chronionymi
byly pokiady: lotniczy, ktéry miat grubo$é
45 mm, galeryjny o grubosci 25 mm, gléw-
ny (hangarowy) majacy grubos¢ 38 mm i ta-
kiej samej grubosci poktad trzeci ponizej.
Duza szeroko$¢ kadlubow jednostek, umoz-
liwila zastosowanie na nich systemu obrony
przeciwtorpedowej podobnego do stosowa-
nego wczeéniej na amerykanskich okretach
liniowych, a zastosowanego po raz pierw-
szy jeszcze na pancernikach projektu 1916,
tj. drednotach typu Tennessee. Opieral si¢
on na kilku niewielkiej grubosci, dzieki cze-
mu elastycznych, grodziach wzdluznych
rozdzielajacych przyburtowe przestrzenie
kadlub6éw na kilka przedzialéw. Zewnetrzne
z nich zawsze pozostawaly puste, a srodko-
we mogly by¢ wypelniane ciecza absorbuja-
ca energi¢ ew. wybuchu. Lotniskowce typu
Forrestal otrzymaly wiec na calej niemal
dtugosci kadlubéw uktad wzdtuznych gro-
dzi przeciwtorpedowych. Pierwsze z tych
grodzi wznosily si¢ od wewnetrznej kra-
wedzi obta do pokladu powyzej gtéwne-
go /hangarowego, a nastgpne dwie od dna
do pokladu ponizej niego. Czwarta z grodzi,
ktora byla pancerng o grubosci 76 mm sie-
gala od dna do pokladu lotniczego. Ostat-
nia, pigta grodz wznosila sie od dna do wy-
soko$ci pokladu trzeciego. Przestrzenie
pomiedzy grodziami mogly by¢ wypelnia-
ne paliwem, stanowigc dodatkowe zbiorni-
ki zapasowe, albo wodg balastowg lub mo-
gly pozostawa¢ puste. Taki naprzemienny
uklad petnych i pustych przestrzeni pozwa-
lal ostabia¢ fale uderzeniowg ewentualne-
go wybuchu torpedy, absorbujac jego ener-
gie oraz wychwytywa¢ powstale w wyniku
eksplozji jej glowicy odlamki i szczatki roze-
rwanych elementéw kadluba.

Wyposazenie kotwiczne lotniskowcow
typu Forrestal stanowily po dwie kotwice
o masie 30,5 tony, obstugiwane przez dwa
kabestany kotwiczne usytuowane w przed-
niej czgéci gornego pétpoktadu dziobowego.
Kazdy z ich tancuchéw kotwicznych skta-
dat si¢ z 1128 ogniw, z ktérych kazde mia-
fo mase 163 kg. Lancuchy byly skladowane
w dwdch, walcowych komorach tancucho-
wych o $rednicach po ~2,61 m. Ich kon-
strukcje posadowione na fundamentach
ustawionych na dnie podwéjnym wznosi-
ty sie do poktadu gléwnego, a osie symetrii
znajdowaly sie¢ na odstepach wregowych:
1021 13%.

Lotniskowce typu Forrestal otrzyma-
ty bogaty zestaw todzi ratunkowych i ro-
boczych, ktére dla Saratoga stanowito: pie¢
todzi uniwersalnych o dlugosci 15,24 m
i pojemnosci 150 osob kazda, cztery todzie
pasazerskie o dtugosci 12,19 m i pojemno-
$ci po 43 osoby, z ktorych jedna bylta admi-

ralska, trzy motoréwki o dlugosci 12,19 m
i pojemnosci po 75 osoby oraz dwa moto-
rowe welboty o dlugosci 7,93 m i pojemno-
$ci po 22 osoby. Duze lodzie byly przecho-
wywane w trzeciej (rufowej) czesci hangaru,
a ich wodowania po wystawieniu na podno-
$nik lotniczy Nr 4 dokonywano za pomo-
cg dzwigu (wykorzystywanego takze do ob-
stugi samolotow i $§miglowcow), ktorego
dopuszczalne obcigzenie robocze wynosi-
fo 22,7 Tony. Welboty zostaly podwieszo-
ne na platformach usytuowanych na oby-
dwu burtach w rufowych czesciach kadtuba,
na zurawikach stuzacych takze do ich wo-
dowania. Wzdtuz kadluba okretu rozmiesz-
czone byly wytyki o dlugo$ciach po 9,14 m,
ktore umozliwialy komunikacje ze zwodo-
wanymi todziami. Srodki ratunkowe okre-
tu uzupelnialy 204 pneumatyczne tratwy
25-osobowe usytuowane wokol galerii ota-
czajacej poklad lotniczy. Lacznie, jednostka
dysponowata miejscami w $rodkach ratun-
kowych dla 5,1 tys. oséb.

Rozplanowanie poktadéw i nadbudowki?

Najwigkszym sposréd pokladow we-
wnetrznych jednostek typu Forrestal byl
usytuowany bezposrednio pod pokla-
dem lotniczym poklad galeryjny. Jego po-
wierzchnie rozdzielono dwoma réwno-
leglymi do siebie pasazami biegnacymi
przez znaczng jego ditugo$¢ — od wregu
Nr 49 na dziobie do wregu Nr 207 w cze-
$ci rufowej okretu. W skrajnym, dziobo-
wym przedziale pokiadu galeryjnego usy-
tuowane zostalo rezerwowe stanowisko
dowodzenia, za ktérym zlokalizowano
przedzialy zatogowe z kubrykami, mesami
i pomieszczeniami sanitarnymi. Nastepny,
usytuowany w kolejnej strefie odpornosci
ogniowej, kompleks stanowily przedzia-
ty pomieszczen oficerskich, w ktore wkom-
ponowarne zostaly pomieszczenia taczno-
$ci z radiokabing i kabing dekryptazu, dwa
pomieszczenia gotowosci lotnikéw oraz
warsztat elektroniczny. W czesci przedniej
pokladu galeryjnego znajdowaly sie row-
niez pasaze dziobowych lotniczych kata-
pult startowych oraz pomieszczenia urza-
dzen je zasilajacych: akumulatoréw pary
i napedéw powrotnych wozkéw, napedu
deflektoréw podmuchu, pompownie, a tak-
ze kabiny sterowania i obstugi katapult.
Nastepny kompleks pomieszczen funk-
cjonalnych poktadu galeryjnego stanowi-
ty pomieszczenia sztabowe oraz dowodze-
nia okretu wiacznie z kabinami dowddcow,
ich biurami, kambuzami, mesami i pentra-
mi. Dalej usytuowano min. centrale dowo-
dzenia, radiolokacji, wykrywania i §ledze-
nia, biuro meteorologiczne, kontroli ruchu
nawodnego i powietrznego, biura planowa-
nia lotéw, uderzen powietrznych, interpre-

tacji fotograficznej, radionadajnikéw, ko-
lejne pomieszczenie gotowosci lotnikow,
a takze kabiny oficerskie oraz kubryki pod-
oficerskie i zalogowe z pomieszczeniami
sanitarnymi. W lewoburtowej czesci po-
ktadu galeryjnego na $rédokreciu znajdo-
waly si¢ pasaze oraz pomieszczenia urzg-
dzen obstugi katapult pokladu skosnego.
Dalsza czes¢ pokladu galeryjnego zajmo-
waly biura dywizjonéw lotniczych, kolejne
pomieszczenia gotowosci oraz przedzielone
strefa odpornoéci ogniowej pomieszczenia
zalogowe i podoficerskie. Dalej w kierun-
ku rufy zostaly usytuowane pomieszcze-
nia mechanizméw i napedu aerofiniszeréw
wlacznie z warsztatem i biurem ich obstu-
gi oraz warsztat lotniczego wyposazenia
spadochronowego. Cze$¢ rufows pokladu
galeryjnego zajmowaty kubryki zalogowe
z sanitariatami, a takze sale szkoleniowe.

Ponizej pokladu galeryjnego znajdo-
wal sie gorny potpoklad (drugi), w ktore-
go dziobowej czeéci usytuowano pomiesz-
czenie obstugi cumowniczej i kotwiczne;.
Zamontowano w nim cztery kabestany li-
nowe oraz dwa kotwiczne, siedem polerdéw
cumowniczych oraz bebny linowe i zespo-
ty zbloczy kierunkowych. Na jego burtach
znajdowalo si¢ sze§¢ kluz, a dwie kolejne
stuzyty do obstugi lin z dziobu. Za przedzia-
tem cumowniczym zlokalizowano kabiny
oficerskie i pomieszczenie warsztatu wypo-
sazenia lotniczego, za ktérymi konczyta sie
dziobowa strefa odpornosci ogniowej, a da-
lej kubryki podoficerskie i zalogowe wraz
z wezlami sanitarnymi. W czesci tego po-
ktadu usytuowanej w lewoburtowym spon-
sonie oprécz kubrykéw zatogowych znajdo-
waly sie magazyny samolotowych zaczepéw
uzbrojenia, warsztat telewizyjny, biura do-
wodcy szkolenia, informacji publicznej, ofi-
cera prawnego i zandarmerii okretowe;j.
Rufowa cze$¢ poktadu zajmowal magazyn
zaopatrzenia, a w prawoburtowym sponso-
nie znajdowalo si¢ min. biuro dzialu me-
chanicznego, warsztat kontroli uszkodzen
oraz zespo6l warsztatow naprawczych wypo-
sazenia lotniczego. Centralng czes¢ pokladu
od wregu Nr 74 do wregu Nr 233 zajmowala
wolna przestrzen hangaru.

W dziobowej czesci pétpoktadu dolnego
zlokalizowano magazyn bosmanski, za kt6-
rym znajdowaly sie kubryki zatogi, biuro
dziatu pokladowego oraz zastepcy dowod-
cy ds. okretowych. We wnetrzach tych po-
mieszczen usytuowano napedy znajdujacej
sie wyzej pary przednich kabestandw, a dalej
przedzial napedéw kabestanéw tylnych oraz
hamulce kabestanéw kotwicznych. Za nim
znajdowat si¢ kompleks kubrykéw zatogo-

2. Na podstawie planu ogélnego lotniskowca Sara-
toga.
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Fotografia Ranger wykonana w dniu 9 lipca 1957 roku w Hampton Roads. Doskonale widoczny potezny sponson podpierajacy lewoburtowa krawedz
poktadu skosnego oraz odmienny, zamkniety ksztatt rufy bedacy wyrdznikiem drugiej pary lotniskowcow typu Forrestal. Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

wych z pomieszczeniami sanitarnymi. Na-
stepne pomieszczenia zajmowaly min.: trzy
warsztaty naprawcze wyposazenia lotnicze-
go, pomieszczenie lotniczej kontroli anty-
korozyjnej, magazyn butli z tlenem i azo-
tem, pomieszczenie testéw wyposazenia
oraz magazyn wyposazenia pomocniczego.
Centralng cze¢$¢, podobnie jak na poktadzie
wyzej zajmowala wolna przestrzen hanga-
ru, za ktdrg znajdowaly si¢ wolne przestrze-
nie warsztatow remontowych odrzutowych
silnikéw lotniczych oraz lotniczych syste-
moéw pneumatycznych i hydraulicznych.
W czesci drugiego potpokladu usytuowa-
nej w lewoburtowym sponsonie oprocz ku-
brykéw zalogowych znajdowaly si¢ maga-
zyny samolotowych zaczepéw uzbrojenia,
pomieszczenie lotniczej kontroli antykoro-
zyjnej, biura dywizjonéw lotniczych oraz
warsztat rurarski. W prawoburtowym spon-
sonie znajdowala si¢ min. poczta okretowa,
warsztat ciesielski, magazyn cieczy palnych,
a takze biura dzialow: bezpieczenstwa okre-
tu, biezacej obstugi samolotéw, obstugi han-
garu i piechoty morskiej.

Skrajny, dziobowy przedzial pokladu
gltéwnego zajmowal magazyn bosmanski
za ktérym usytuowano magazyny butli ga-
z6w palnych oraz CO,, a dalej przedziat na-
pedéw kabestanéw kotwicznych. Za nim
zlokalizowano biuro zaopatrzenia i produk-
¢ji wyposazenia lotniczego, dalej kompleks
warsztatow lotniczych z narzedziownia,
warsztatem elektrooptycznym, elektrycz-

nym, uzbrojenia artyleryjskiego samolotéw
oraz wyposazenia lgdowania samolotéw
z jego biurem. Przestrzen ta stanowila dzio-
bowa strefe odpornosci ogniowej. Central-
na czg$¢ pokltadu gléwnego od wregu Nr 59
do wregu Nr 235 zajmowal poklad hangaru.
W jego lewoburtowej, przedniej czesci zlo-
kalizowano pomieszczenia sprezarek oraz
napelniania i magazynowania butli z tlenem
i azotem. Pomiedzy lewq $ciang hangaru,
a prawg burta na $rédokreciu zlokalizowano
szereg pomieszczen, wérod w kierunku rufy
byly: biura dzialéw, pomieszczenia szkole-
niowe dywizjonéw lotniczych, magazyn-
ki, schronienia dla zalogi oraz stanowiska
tankowania samolotéw. W lewoburtowe;j
czesci rufowej zlokalizowano pomieszcze-
nia wytwornic, sprezarek oraz napelniania
i magazynowania butli z tlenem i azotem,
laboratorium analiz oleju lotniczego oraz
warsztaty naprawcze katapultowanych fo-
teli samolotowych, wyposazenia tlenowego
oraz maszyn pisarskich. Przestrzen hanga-
ru zamykaly od strony rufy pomieszczenia
warsztatow remontowych odrzutowych sil-
nikéw lotniczych oraz lotniczych syste-
moéw pneumatycznych i hydraulicznych.
W pomieszczeniach pomigdzy prawa bur-
ta, a prawa Sciang hangaru zlokalizowano
min. warsztaty naprawcze: spalinowych sil-
nikéw ttokowych, ogumienia i podwozi sa-
molotéw, wozkow widtowych, laboratorium
kontrolne i testéw nieniszczacych, mieszal-
ni¢ farb, ciemnie, magazyny uzbrojenia ¢wi-

czebnego i chtodziw ciektych, a takze biura
pokladowe, koordynatora obrony przeciw-
awaryjnej, dowddcy obrony przeciwpoza-
rowej oraz rejestracji i kontroli zainstalo-
wania uzbrojenia lotniczego. Na wysokosci
tylnych kanaléw wylotowych spalin zloka-
lizowane zostaly dwa pomieszczenia spala-
rek $mieci, a dalej w kierunku dziobu min.
biura dzialéw okretowych, stacja tankowa-
nia samolotéw oraz warsztat akumulato-
réw wozkéw widlowych. W skrajnych ru-
fowych, odkrytych (na Forrestal i Saratoga)
czedciach poktadow gléwnych zlokalizowa-
no urzadzenia cumownicze (po dwie wcig-
garki, polery i przewloki), a dalej na kazdej
z burt po jednym kabestanie, dwa polery
i trzy przewloki. Wzdluz burt $rédokrecia
rozmieszczone bylo po 5 zestawéw poleréw
i przewlok (5 na prawej i 3 na lewej bur-
cie) oraz po dwa stanowiska bunkrowania
w morzu, a takze skrzynki przylaczeniowe
zasilania elektrycznego z ladu. W dziobo-
wych czesciach poktadéw gléwnych na pra-
wych burtach zlokalizowano gléwne trapy
wejsciowe do pomieszczen wewnetrznych
okretow.

Pierwszym z przedzialéw usytuowane-
go ponizej poktadu drugiego byl skrajnik
dziobowy, za ktérym znajdowal si¢ ma-
gazyn ogdlnookretowy z wkomponowa-
nymi w jego przestrzen walcowymi kon-
strukcjami komor tafncuchowych. Dalej
znajdowat sie kompleks pomieszczen zato-
gowych i podoficerskich z kubrykami, po-
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mieszczeniami sanitarnymi, czterema me-
sami, gtéwnym kambuzem zalogowym
Nr 1, zmywalnia naczyn i piekarnig Nr 1.
W przednig czesci tego kompleksu wkom-
ponowano przestrzen dziobowego po-
mieszczenia wysokopreznego generatora
awaryjnego i portowego. Poniewaz mesy
zalogowe pelnily takze funkcje pomiesz-
czen, w ktérych montowano w catos¢ ele-
menty uzbrojenia, przechodzace przez nie
szyby podnosnikow uzbrojenia byly wy-
posazone w drzwi umozliwiajace ich trans-
port. Na lewej burcie kompleksu zatogo-
wego znajdowal si¢ kubryk podoficeréow
piechoty morskiej, za ktérym zlokalizowa-
no biura dzialéw zaopatrzenia oraz uzbro-
jenia. Dalej usytuowano pomieszczenie
obstugi i pasaz transportowy uzbrojenia,
magazyn ogdlnookretowy, biuro dzialu wy-
konawczego, maszynownia usytuowane-
go wyzej kabestanu oraz laboratorium ba-
dawcze oleju i wody. Zespodt przedziatow
nastepnej strefy ogniowej stanowity usytu-
owane przy burtach maszynownie podno-
$nikéw lotniczych Nr 1 i Nr 2 oraz okretowy
kompleks medyczny. W rejonie tym zloka-
lizowane byty takze biura dziatéw zaopa-
trzenia, mechanicznego, remontowego oraz
bezpieczenstwa. Kolejny zesp6l pomiesz-
czen stanowily min. biura dzialu wykonaw-
czego (administracyjne i osobowe wlacznie
z archiwum akt personalnych), dywizjonéw
lotniczych, okretowego radcy prawnego,
a takze dwa pomieszczenia gotowosci lotni-
kow. W kompleks ten wkomponowano tak-
ze wolng przestrzen pomieszczenia drugie-
go wysokopreznego generatora awaryjnego
i portowego, a takze klatke ze schodami ru-
chomymi koniczacymi sie na poziomie po-
ktadu galeryjnego. Nastepny zesp6t stano-
wily pomieszczenia oficerskie z kabinami,
mesami, kambuzem, pentra i zmywalnig
naczyn, pomieszczeniem wypoczynku.
Znajdowaly si¢ tutaj takze kabiny i biura
pierwszego zastepcy dowddcy okretu oraz
dowddcéw dzialéw wykonawczego i me-
chanicznego. Przy prawej burcie zlokalizo-
wano maszynownie podno$nika lotniczego
Nr 3 oraz usytuowanego powyzej kabesta-
nu, a takze warsztat naprawczy napedow.
Nastepny zespol pomieszczen stanowi-
ty cztery mesy zalogowe wykorzystywane
takze do montazu uzbrojenia, pomieszcze-
nie wypoczynkowe oraz dwa dywizjonowe
pomieszczenia gotowosci lotnikow. Tutaj
mialy tez poczatek drugie schody rucho-
me, ktorych klatka konczyla si¢ na pozio-
mie poktadu galeryjnego. Na lewej burcie
zlokalizowano takze biura obstugi samolo-
tow, a na burcie prawej maszynownie usy-
tuowanego powyzej kabestanu i magazyn
butli z azotem. W nastepnej strefie ognio-
wej znajdowaly si¢ mesy zalogowe z kam-

buzem zalogowym Nr 2, przygotowalnia
warzyw i piekarnig Nr 2 oraz biblioteka,
a takze na lewej burcie biura dziatow wy-
konawczego i §ledczego. Na burcie prawej
znajdowatla si¢ maszynownia podnosni-
ka lotniczego Nr 4 oraz kubryk zalogowy.
Rufowg cze$¢ pokladu drugiego zajmowa-
ty pomieszczenia zalogowe, z wieloosobo-
wymi kubrykami, pomieszczeniami sani-
tarnymi i socjalnymi. W przypawezowych
pomieszczeniach skrajnika rufowego znaj-
dowaly si¢ min. awaryjne stanowiska stero-
we maszyn lewo- i prawoburtowej, warsz-
tat naprawczy podnosnikéw uzbrojenia,
a przy burtach maszynownie kabestanéw
usytuowanych na pokladzie wyzszym. Po-
ktad drugi byl podzielony na 9 stref odpor-
nosci ogniowe;j.

Skrajnik dziobowy poktadu trzeciego zaj-
mowat zbiornik szczytowy, za ktérym zlo-
kalizowano magazyn zaopatrzenia z wkom-
ponowanymi w jego przestrzen walcami
komor tancuchowych. Za ich pomieszcze-
niami znajdowaly si¢ magazyny prowian-
tu suchego z pomieszczeniem awaryjnego
i portowego spalinowego zespotu prado-
tworczego Nr 1. W kolejnych strefach od-
porno$ci ogniowej zlokalizowano po-
mieszczenia podoficerskie i zalogowe oraz
zolnierzy pododdziatu piechoty morskiej
z kubrykami i sanitariatami, a takze maszy-
nownie klimatyzacji. Dalej, przy burtach
usytuowano maszynownie podno$nikéw
lotniczych Nr 1 i Nr 2, pomiedzy ktérymi
zlokalizowano okretowy kompleks drukar-
ski, z laboratorium fotograficznym i warsz-

Saratoga w dniu 4 czerwca 1956 roku u wejscia do Nowego Jorku na fotografii doskonale ilustru-
jacej dlaczego niefortunne usytuowanie lewoburtowego podnosnika lotniczego w przedniej
czesci poktadu skosnego uniemozliwiato praktycznie jego wykorzystanie podczas prowadzenia

operadji lotniczych.

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI
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Lotniskowce typu Forrestal otrzymaty zamkniete dzioby o wysokiej wolnej burcie, ktérych ksztatt zapewniat sucha zegluge praktycznie w kazdych
warunkach pogodowych. Tutaj Independence na fotografii wykonanej w New York Naval Shipyard w dniu 2 marca 1959 roku. Zaokraglone ksztatty

sponsondéw przednich stanowisk artylerii uniwersalnej byty doskonale widocznym wyrdznikiem tego okretu.

tatem naprawczym sprzetu fotograficznego.
Za nimi znalazly si¢ pomieszczenia chorg-
zych z kabinami, mesg i kubrykiem. Nastep-
ny zespot przedzialéw stanowity warsztaty
dzialu maszynowego: mechaniczny z na-
rzedziownia, elektryczny, automatyki pro-
cesu spalania, kuznia, a takze biuro dzialu
remontéw mechanicznych. W rejonie tym
zlokalizowano takze pomieszczenie awa-
ryjnego i portowego spalinowego zespo-
tu pradotwdrczego Nr 2. Dalej znajdowaly
sie kabiny oficerskie, a w pomieszczeniach
przyburtowych magazyny: zaopatrzenia lot-
niczego, podoficerski i dentystyczny. Ko-
lejny kompleks stanowita pralnia okretowa
Z suszarnig, pomieszczeniem przyjmowania
odziezy, magazynkiem pralniczym, warsz-
tatem krawieckim, a takze magazyny za-
opatrzenia oraz maszynownia klimatyzacji,
a na prawej burcie maszynownia podnosni-
ka lotniczego Nr 3. Dalej znajdowaly si¢ na-
stepne byly kubryki zatogowe oraz zespot
pomieszczen podoficerskich z kambuzem,
pentra, mesa, zmywalnia naczyn, pomiesz-
czeniem do odpoczynku, kubrykami i sani-
tariatami. Oprdécz magazynéw zaopatrzenia,
uzbrojenia, butli azotu i sprezarkowi, na le-
wej burcie tej strefy zlokalizowano takze
areszt okretowy z czterema celami. Nastep-
ny zespol pomieszczen stanowity kubryki
zalogowe z sanitariatami, za ktérymi usytu-
owano magazyny prowiantu suchego oraz
wkomponowane w ich przestrzen pomiesz-
czenie agregatu awaryjnego Nr 3. Na prawej
burcie zlokalizowano maszynowni¢ pod-

nosnika lotniczego Nr 4. Dalej w kierun-
ku rufy znajdowaly si¢ kubryki i sanitariaty
zalogowe, magazyny ogolnookretowe oraz
magazyn maszynowy (rury, zawory i czesci
zamienne), a takze dwa pomieszczenia sito-
wych zespoléw zasilajacych usytuowane po-
nizej maszyny sterowe. Poklad trzeci byl po-
dzielony na 9 stref odpornosci ogniowe;.

W dziobowej czesci pokladu czwarte-
go poza skrajnikiem znajdowal si¢ maga-
zyn og6lnookretowy z wkomponowanymi
W jego przestrzen walcowymi konstrukeja-
mi komor tancuchowych. Dalej znajdowaly
sie chlodnie prowiantowe oraz dwa maga-
zyny prowiantu suchego. Przedzialy kolejnej
strefy odpornosci ogniowej zajmowaly ma-
gazyny uniwersalne, w ktérych kompleksie
usytuowano magazyn glowic rakietowych.
W kolejnym kompleksie znajdowat si¢ usy-
tuowano nastepny magazyn uniwersalny,
obok ktérego na prawej burcie zlokalizo-
wano pomieszczenie Zyrokompasu, za kto-
rym zlokalizowano biura kontroli zapaséw
okretowych. Dalej znajdowaly sie przedzia-
ty kanaléw wylotowych kotldéw, w ktére
wkomponowano min. pomieszczenia tablic
rozdzielczych kazdej z sitowni, biuro dzia-
tu maszynowego, warsztat kottowy, maga-
zyny maszynowe, maszynownie klimatyza-
¢ji, a takze magazyn uzbrojenia lotniczego
w ostatnim z tych przedzialéw. Za przedzia-
tami kanatéw spalin usytuowano kolej-
ne magazyny uniwersalne, przed ktérymi
na lewej burcie zlokalizowano pomieszcze-
nie drugiego zyrokompasu. Kolejne zespoty

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

pomieszczen zawieral roznego przeznacze-
nia magazyny: uniwersalne, zaopatrzenia,
czeéci zamiennych, wyposazenia lotniczego,
boi hydrolokacyjnych, medyczne, obrony
przeciwchemicznej i ubioréw specjalnych
oraz wyposazenia pododdziatu piechoty
morskiej. W przestrzen magazynéw wkom-
ponowane zostalo pomieszczenie agrega-
tu awaryjnego Nr 3, a w czesci rufowej dwa
pomieszczenia maszyn sterowych. Poktad
czwarty byt podzielony réwniez na 9 stref
odpornoéci ogniowe;j.

Cze$¢ dziobowa pierwszej platformy za-
wierata wysoki zbiornik balastowy, za kté-
rym znajdowaly si¢ walcowe konstrukcje
komor faricuchowych, a dalej magazyn cie-
czy palnych oraz maszynownie klimatyza-
¢ji i usytuowanych wyzej chlodni prowian-
towych. Za nimi, az do przedniej grodzi
przedzialéw sitowni znajdowaly si¢ ma-
gazyny uniwersalne. Poza pomieszczenia-
mi silowni znajdowat si¢ magazyn artyle-
ryjski, chfodzone magazyny prowiantowe
i magazyn prowiantu suchego, a dalej ma-
gazyn uzbrojenia lotniczego. Pierwsza plat-
forma byla podzielona na 9 stref odporno-
$ci ogniowej. W przedniej czesci drugiej
platformy usytuowano, podobnie jak wyzej
zbiornik szczytowy i komory tanicuchowe.
Dalej znajdowaly si¢ zbiorniki paliwa die-
slowskiego, za ktorymi do przedzialéw si-
fowni zlokalizowano magazyny prowiantu
suchego i uniwersalne. Za pomieszczenia-
mi sitowni znajdowal si¢ kolejny magazyn
uniwersalny, za ktérym zlokalizowano ma-
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Forrestal w burtowym ujeciu na innej z fotografii wykonanych 29 wrzesnia 1955 roku. Widoczne otwory umozliwiajace przemieszczanie samolotow

pomiedzy przednia czescig hangaru a obstugujacymi jg dziobowymi podnosnikami lotniczymi.

gazyny amunicji lotniczej oraz broni recznej
zalogi okretu i pododdzialu piechoty mor-
skiej. Kolejne przedzialy w kierunku rufy
jednostki zajmowaly maszynownie klima-
tyzacji i zlokalizowanych wyzej magazynow
chtodzonych, a takze pompownie. Na po-
ziomie dna wewnetrznego, w dziobowej
czesci lotniskowca zostaly usytuowane trzy
pompownie oraz magazyn wyposazenia lot-
niczego, a dalej ostonigte zbiorniki paliwa
lotniczego. W czg$ci rufowej na poziomie
dna wewnetrznego zlokalizowano min. ru-
fowy zesp6? zbiornikéw paliwa lotniczego
oraz pompownie wody pitnej, maszynow-
nie klimatyzacji, kolejng pompownie i ma-
gazyny: materialéw izolacyjnych, uzbro-
jenia lotniczego oraz broni recznej. Druga
platforma byla podzielona na 8 stref odpor-
nosci ogniowe;j.

Lotniskowce typu Forrestal otrzyma-
ty charakterystyczne dla okretow tej klasy
nadbudéwki wyspowe. Zostaly one zlokali-
zowane na §rodokreciach pomiedzy wrega-
mi Nr 114 i 141, przy prawych krawedziach
pokladéw lotniczych tak, ze ich osie syme-
trii znajdowaly sie w odleglosci 28,85 m
od osi symetrii poktadéw lotniczych, a kon-
strukcje wystawaly poza obrysy kadtubow.
Nadbudéwki mialy po siedem kondygna-
cji, a ich bryly o planie 34,14 m na 7,46 m
wznosily si¢ na wysoko$¢ 14,33 m ponad
poklady lotnicze i 46,33 m ponad plaszczy-
zny podstawowe kadlubdw. Dzigki stosun-
kowo duzej objetosci oprocz pomieszczen
zwigzanych z tradycyjng funkcja kierowania

i dowodzenia okretem w nadbudéwkach
znalazly sie centrale bojowe i kontroli lotéw
oraz stanowiska naprowadzania mysliw-
cow. W bryly nadbudéwek zostaly wkom-
ponowane pojedyncze kominy, ktérymi po-
prowadzono parami (sitownie Nr 1 i Nr 4
oraz Nr 2 i Nr 3) kanaly odprowadzajace
gazy spalinowe ze wszystkich kottéw. Komi-
ny okretéw przykryte byly niewielkimi, sko-
$nymi kapami pochylonymi ku rufie. Miej-
sce usytuowania nadbudéwek oraz ksztalt
kominéw lotniskowcédw typu Forrestal po-
zwalaly na zminimalizowanie zadymia-
nia ich poktadéw lotniczych. Dodatkowo,
w bryly nadbudéwek wyspowych wkompo-
nowane zostaly takze kanaty dolotowe po-
wietrza do kotlow, ktorych wloty w postaci
o$miu prostokatnych otwordéw o wymiarach
1,98 m na 3,05 m usytuowano na prawych
ich $cianach.

Na poziomach poktadéw lotniczych nad-
budéwek wyspowych zlokalizowane zo-
staly centrale obstugi samolotéw oraz po-
mieszczenia zalogi stuzbowej, a w tylnych
ich czesciach pomieszczenia wypadkowe;j
druzyny ratowniczo-remontowej. Kolejne
poziomy zajmowaly poczawszy od dziobu
pomieszczenie lotniczego wyposazenia na-
wigacyjnego, pomieszczenia stacji radiolo-
kacyjnych Nr 3 i Nr 4, a za kanalami spa-
lin pomieszczenie stacji radiolokacyjnych
Nr 6 oraz pomieszczenie wentylatoréw po-
wietrza Nr 2. Na nastepnych poziomach
zlokalizowano pomieszczenie stacji radio-
lokacyjnych Nr 1, sztabowa kabine morska

Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

z sanitariatem, a z tylu pomieszczenie sta-
¢ji radiolokacyjnych Nr 5. Trzecie pozio-
my nadbuddéwek zajmowaly: flagowe po-
mosty dowodzenia, kabiny morskie: szefa
sztabu oraz oficeréw nawigacyjnego i ope-
racyjnego z sanitariatami, a za kanalami
spalin rufowe stanowiska obrony powietrz-
nej. Na kolejnych poziomach zlokalizowa-
no pomosty nawigacyjne, kabiny: nawiga-
cyjne, planowania nawigacyjnego i morskie
dowddcow okretu, rezerwowe stanowiska
dowodzenia na prawych burtach oraz rezer-
wowe stanowiska kontroli lotéw na burtach
lewych. Nastepne poziomy nadbuddwek
zajmowaly liczac od dziobu: przednie sta-
nowiska obserwacji nawodnej, kabiny tacz-
nosci UHF Nr 1, toalety oraz magazynki sy-
gnalizacyjne. W rufowych czeéciach tych
pokladéw umiejscowiono gltéwne stanowi-
ska kontroli lotéw. Na najwyzszych pozio-
mach nadbudéwek wyspowych usytuowano
pomieszczenia stacji radiolokacyjnych Nr 2.

W centralnych cze$ciach nadbudéwek
wyspowych lotniskowcéw typu Forrestal
usytuowano masywne maszty kolumnowe
o wysokosci 39,93 m, bedace wspornikami
dla anten stacji radiolokacyjnych oraz ra-
diokomunikacyjnych. Dwie pierwsze jed-
nostki typu w tylnej czesci nadbudéwek
zostaly wyposazone takze w drugie masz-
ty kolumnowe, ktére w poczatkowym okre-
sie stuzby byly jednymi z wyréznikéw tych

3. Moce urzadzen napedowych podano w angielskich

koniach parowych, zgodnie z formuly przeliczeniowg
1 HP =1,0139 KM
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Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

okretow. Maszty byly skladane dla utatwie-
nia prowadzenia operacji lotniczych, a tak-
ze umozliwienia przechodzenia okretom
pod mostem Brooklinskim w Nowym Jor-
ku, co bylo jednym z gtéwnych wymagan
projektowych 6wczesnych okretéw amery-
kanskich.

Sitownie i wlasciwosci nautyczne

Ze wzgledu na to, ze budowa Forre-
stal odbywala sie pod presja czasu i istnia-
ta obawa o brak materialéw niezbednych
do wykonania urzadzen energetycznych
pracujacych w parowym obiegu cieplnym
o wyzszych parametrach, obiegi turbopa-
rowe jego silowni zostaly zaprojektowane
na parametrach charakterystycznych dla
okresu II wojny $wiatowej, tj. pary prze-
grzanej o ci$nieniu 42 kG/cm? i temperatu-
rze 454 °C. Skutkiem tego projektowa moc
maszyn lidera typu wynosita 260 000 KM3
na walach, co miatlo pozwoli¢ okretowi
na osiaganie projektowej predkosci 32 we-
zi6w. Poniewaz odpowiednie materialy oka-
zaly sie dostepne, pozostale trzy lotniskowce
zostaly wyposazone w silownie o parame-
trach wspodtczesnych obiegéw parowych,
tj. o ci$nieniu pary 84 kG/cm? i tempera-
turze 510°C. Dzigki temu, przy nieco tylko
wigkszej masie, moc ich napedu gléwnego
wzrosta do 280 000 KM na walach pozwa-
lajac na zalozenie predkosci projektowej
wigkszej o jeden wezel. Znacznie nizszy byt
takze ich jednostkowy wspotczynnik zuzy-
cia paliwa. Sitownie lotniskowcéw typu For-
restal byly najwiekszymi zaprojektowany-
mi do tej pory w $wiatowym budownictwie
okretéw wojennych.

Lotniskowce typu Forrestal zostaly wy-
posazone w cztery turbozespoly napedowe
produkcji Westinghouse Co. o mocach no-
minalnych po 65 000 KM na liderze typu
oraz po 70 000 KM na pozostalych jed-
nostkach. Kazdy z turbozespotéw gtow-
nych poprzez mechaniczng przekladnie
redukcyjna i fozysko oporowe napedzat in-
dywidualng linie waloéw z piecioskrzydiowa
$ruba o $rednicy 6,4 m. Do zasilania okre-
towej sieci elektrycznej pradu przemienne-
go o napigciu 440 V i czestotliwosci 60 Hz
okrety otrzymaty po osiem turbogenerato-
réw pomocniczych o mocach po 1500 kW
oraz po trzy spalinowe, wysokoprezne ze-
spoty pradotworcze o mocach po 1000 kW
wykorzystywane do celéw portowych i awa-
ryjnych.

Dla zasilania w pare turbozespolow glow-
nych i pomocniczych zaprojektowano ko-
tlownie ztozona z oémiu kotléw produkeji
firmy Babcock & Wilcox. Kazdy z trojwal-
czakowych kotléw wodnorurkowych wy-
posazono w rozdzielong, podwdjna komore
spalania oraz Iaczacy si¢ w jeden, wspdl-

ny wylot gazéw spalinowych. Przewidzia-
no osobno ogrzewane przegrzewacze pary,
podgrzewacze wody zasilajacej oraz zdmu-
chiwacze sadzy. Energie cieplng do ko-
mor spalania kazdego z kotléw dostarcza-
fo po dziewigé palnikéw olejowych, w tym
pie¢ w przestrzeni pary nasyconej i czte-
ry w obszarze przegrzewaczy. Kotly Forre-
stal produkowaty, jak juz wspomniano, pare
przegrzang o ci$nieniu 43 kG/cm? i tempe-
raturze 454°C, a kotly pozostalych trzech
okretdw typu pare o przegrzang o ci$nieniu
84 kG/cm? i temperaturze 510°C. Wszyst-
kie urzadzenia pomocnicze kottéw zlokali-
zowano w ich sifowniach. Kanaly wylotowe
spalin kazdego z kottéw byly wprowadzone
na poziom pokladu czwartego gdzie w prze-
dziatach nadsitownianych biegly odchylo-
ne parami ku prawej burcie. Na poziomie
pokladu trzeciego sparowane kanaly z kaz-
dej sitowni wznosity si¢ ku gorze, aby na po-
ziomie pokfadu drugiego ponownie zostaé
skierowanymi ku burcie prawej przecho-
dzac pionowo przez przedzialy przyburtowe
na pokladzie gtéwnym. Na poziomie dol-
nego polpoktadu kanaly par kotléow z kaz-
dej sitowni faczyly sie i parami dla sitow-
ni przednich i tylnych odchylaly ponownie
na prawg burte zostajac wyzej wprowadzo-
ne do jednego komina, wkomponowanego
w bryte nadbudéwki wyspowej.

Inaczej niz na lotniskowcach typu Mi-
dway, gdzie maszynownie zostaly usytuowa-
ne naprzemiennie z kottowniami, zespo-
ty urzadzen energetycznych lotniskowcow
typu Forrestal zabudowano w czterech au-
tonomicznych sitowniach gléwnych (ozna-
czanych od dziobu ku rufie numerami: 1,
4, 2 i 3) oraz dwoch pomocniczych (Nr 1
i 2). Kazda z sitowni gtéwnych zawierata:
dwa kotly parowe i zasilane przez nie: tur-
bozespot napedowy z przektadnia redukeyj-
ng oraz turbogenerator wraz z przynalezny-
mi im urzadzeniami pomocniczymi, a takze
central¢ manewrowo-kontrolng ich stero-
wania. W dwoch sitowniach pomocniczych
zamontowane byly po dwa turbogenera-
tory, a w sitowni Nr 2 takze zespdt pigciu
wyparownikow. Giéwna centrala kierowa-
nia silowniami znajdowata si¢ nad sitow-
nia pomocnicza Nr 2 na pokladzie czwar-
tym. Na poziomie tego pokladu, w kazdym
przedziale nadsitownianym zlokalizowano
takze pomieszczenia elektrycznych tablic
rozdzielczych. W przypadku awarii centra-
li gtéwnej, role awaryjnej centrali sterowa-
nia sitowniami mogla przejmowa¢ centrala
manewrowo-kontrolna skrajnej sitowni ru-
fowej (Nr 3).

Gléwne urzadzenia energetyczne okre-
tow zgrupowane zostaly w zasadniczych
czeéciach $rédokrecia jednostek zajmu-
jac 85,3 m na dlugos$ci kadlubéw pomiedzy

wregami Nr 97 i Nr 167. Silownie stanowi-
to sze$¢ niezaleznych przedzialéw, z ktérych
pierwszy od dziobu (wregi 97-106) byt si-
fownig pomocniczg, dalej znajdowaly sie
jedna za drugg dwie silownie gtéwne (wre-
gi 106-119 i 119-132), kolejna silownia po-
mocnicza (wregi 132-141) oraz nastep-
na para silowni gléwnych (wregi 141-154
i 154-167). Turbozespoly zamontowane
w dziobowych sitowniach gtéwnych (Nr 1
i Nr 4) napedzaly zewnetrzne waly $rubo-
we, a w dwoch rufowych sitowniach glow-
nych (Nr 2 i Nr 3) waly wewnetrzne. Urzg-
dzenia napedowe kazdej pary sitowni byty
usytuowane w planie odbicia lustrzanego
tak, ze turbozespoly zamontowane w przed-
nich (Nr 1 i Nr 2) z pary przylegtych do sie-
bie sitowni napedzaly waly prawoburtowe,
a turbozespoly z tylnych par sitowni (Nr 4
i Nr 3) lewoburtowe waly srubowe. Wszyst-
kie te przedzialy znajdowaly sie wewnatrz
oslony biernej w postaci zespotu grodzi
wzdtuznych. Awaryjne/portowe wysoko-
prezne zespoly pradotworcze zlokalizowa-
ne zostaly, jak juz wspomniano, poza si-
fowniami w trzech przedziatach pomiedzy
wregami Nr Nr 29-38, 124-132 oraz 198-
207. Dwukondygnacyjne pomieszczenia
dwoch pierwszych zespoléw awaryjnych
usytuowano na poziomach pokladow trze-
cich, a trzeciego zespotu na poziomie pokla-
du czwartego.

Urzadzenia sterowe lotniskowcédw typu
Forrestal stanowily trzy zespoly wyko-
nawcze ztozone z pletw sterowych, po-
ruszajacych je hydraulicznych maszyn
nurnikowych oraz zasilajacych maszy-
ny pompowych zespotéw sitowych. Pierw-
szy ze ster6w o pojedynczej, podwieszonej
pletwie o powierzchni okoto 24 m? zostat
usytuowany tuz za skegiem, z osig obro-
tu na wregu Nr 220. Pary steréw zasadni-
czych o pletwach zréwnowazonych majg-
cych powierzchnie po okoto 45 m? i masy
po 45,7 tony kazda, usytuowano na odstepie
wregowym 240% w strumieniach nadaz-
nych $rub napedowych okretéw. Porusza-
jace pletwy maszyny sterowe zlokalizowane
zostaly w pomieszczeniach usytuowanych
w skrajnych, rufowych czesciach pokladow
czwartych pomiedzy wregami 237 i 244.
Bezposrednio nad nimi, na pokfadach trze-
cich usytuowano pomieszczenia zasilaja-
cych je hydraulicznych zespoléw sitowych.

Masa mechanizméw silowni lotniskow-
cOw typu Forrestal w stanie suchym wy-
nosifa 6351 ton. Oleje smarne maszyn wa-
zyly 168 ton, a cigzar pozostatych mediéw
wykorzystywanych w sifowniach wynosit
466 ton. Zapas rezerwowej wody kotlowej
siegal 625 ton, a paliwa do silnikéw wyso-
kopreznych 163 tony. Zainstalowane wypa-
rowniki umozliwialy produkcje¢ do 760 ton

Nr 106 (2/2011) » OKRETY WOJENNE

81



Amerykanskie lotniskowce typu ,Forrestal”

wody stodkiej na dobe. Normalny za-
pas paliwa ciezkiego, ktory wynosil okoto
8700 ton mial zapewnia¢ okretom uzyski-
wanie zasiegu 12 000 Mm przy predkosci
20 wezléw. Podczas prob morskich Forrestal
osiagnal predko$¢ 32,88 wezta przy mocy
na watach 251 460 KM.

Wyposazenie lotnicze

Zgodnie z zalozeniami projektowymi
podstawowg sile uderzeniowg lotniskow-
cow typu Forrestal miala stanowi¢ grupa
powietrzna oparta na ciezkich pokltadowych
samolotach bombowych. Projektowo, w jej
sktad mialy wchodzi¢ 32 bombowce Do-
uglas A3D ,,Skywarrior” z niewielka osto-
ng mysliwska w postaci np. 8 samolotéw
McDonnell F3H ,,Demon”. Zasadniczg osto-
ne¢ powietrzng takiej grupie bojowej mia-
ty zapewnia¢ mysliwce bazujace na innych
lotniskowcach zespotéw uderzeniowych.
Projektowa tgczna masa samolotéw gru-
py powietrznej lotniskowcéw typu Forrestal
zostata zalozona na 1016 ton.

Jednostki typu Forrestal otrzymaty po-
klady lotnicze o wymiarach: 310,29 m
na 72,24 m, ktére w rozszerzonych swych
cze$ciach na $rddokreciach byly podparte
masywnymi sponsorami. Na ich lewobur-
towych powierzchniach wyznaczono prze-
znaczone zasadniczo do ladowania poktady
skosne, odchylone od plaszczyzny symetrii
kadtuba o 10,5° na lewa burte. Laczne po-
wierzchnie pokladéw lotniczych kazdego
z okretéw wynosily po okoto 23 225 m?2.

Jednopoktadowe hangary lotniskow-
cOw typu Forrestal mialy dlugo$¢ 225,55 m
i rozciggaly si¢ pomiedzy wregami Nr 59
i 234. Ich szeroko$¢ wynosita od 30,79 m
(w najwezszym miejscu — w poblizu ka-
natéw wylotowych spalin z kotlow-
ni) do 36,58 m, a przeswit od 7,62 m
do 10,08 m w miejscu najwyzszym. Mialy
powierzchnie po okoto 6968 m? i objetos¢
siegajaca 70 490 m>. Przy normie takiej jak
dla lotniskowcéw typu Midway wynosza-
cej 830 m3/samolot, umozliwialo to parko-
wanie do 84 maszyn. Przestrzen hangaru
byla podzielona na trzy cze$ci* grodzia-
mi usytuowanymi na wregach Nr 119
i Nr 177. Czesci pierwsza i druga, nume-
rowane od dziobu, byly przeznaczone
do hangarowania samolotéw i §migtow-
cOw, a cze$é trzecia zasadniczo pelnita
funkcje magazynowe — ustawiono w niej
min. lodzie okretowe. W przypadku po-
zaru czg$ci hangaréw mogly by¢ odsepa-
rowywane od siebie przegrodami ognio-
wymi wykonanymi ze zbrojonego azbestu.
Ich zamykanie moglo nastepowad w cza-
sie kr6tszym niz 30 sekund od podania sy-
gnatu z kazdego z dwoch stanowisk obro-
ny przeciwpozarowe;j.

Zgodnie z zalozeniami projektowymi lot-
niskowce typu Forrestal mialy by¢ wypo-
sazone w cztery katapulty parowe. Dwie
z nich - ciezkiego typu C-7 - mialy by¢ usy-
tuowane w dziobowych czesciach pokia-
déw lotniczych i w zalozeniach mialy stu-
2y¢ do wystrzeliwania najci¢zszych maszyn
grup lotniczych. Dwie lzejsze katapulty typu
C-11, ktére byly zlokalizowane w $rodko-
wych czgéciach pokladéw lotniczych mia-
ty wystrzeliwa¢ 1zejsze maszyny wielko$ci
mysliwcéw. Po przeprojektowaniu lotni-
sowcow i wyposazeniu ich w poklady sko-
$ne, planowang wczesniej katapulte prawo-
burtowg przeniesiono na burte lewa w cze$¢
pokladu skosnego usytuowana na powiek-
szonym sponsonie. Osie obydwu znajdu-
jacych si¢ tam teraz katapult przecinaly sie
wiec w przedniej czgéci pokiadu skoséne-
go w miejscu, w ktérym zaprojektowano
uprzednio podno$nik lotniczy. Uniemoz-
liwiato to réwnoczesne starty samolotéw
z obydwu katapult, ale mozliwe byly starty
sekwencyjne w niewielkim interwale cza-
sowym. Podczas projektowania Kitty Hawk
- kolejnego typu lotniskowcédw amerykan-
skich - Biuro Lotnictwa zaproponowato
ujednolicenie typow katapult do czterech
ciezkich C-7 na wszystkich nowych jed-
nostkach lotniczych. Rozwigzanie takie za-
stosowano takze na dwdch okretach typu
Forrestal zbudowanych w ramach $rodkéw
budzetowych lat finansowych 1954 i 1955,
tj. na Ranger i Independence. Ze wzgledu
na znaczne zaawansowanie procesu budo-
wy, na liderze typu oraz Saratoga pozosta-
wiono katapulty w konfiguracji projektowej,
tj. po dwie C-7 w czesci dziobowej pokiadu
lotniczego oraz po dwie C-11 w przedniej
czesci poktadu skosnego.

Obydwa typy katapult parowych zasto-
sowanych na lotniskowcach typu Forrestal
zostaly zaprojektowane przez konstrukto-
réw brytyjskich. Do ich zasilania wykorzy-
stywano pare przegrzang o cisnieniu 43 kG/

cm? i temperaturze 454°C. Katapulty typu
C-7 mialy bieznie o dtugosci 74,68 m i mo-
gly nadawac samolotom o masie do 45 ton
przyspieszenie 5 g. Na koncu biezni odpo-
wiadalo to predkosci 220 km/h. Katapul-
ty parowe typu C 11 mialy bieznie o dtu-
gosciach po 70,11 m umozliwiajgc start
maszyn o cigzarze do 35 ton. Do zatrzymy-
wania ladujacych samolotéw lotniskowce
typu Forrestal wyposazono w zestawy aero-
finiszeréw typu Mk 7 Mod.1 zlozone z 6 lin
hamujacych z sitownikami hydraulicznymi.
Aerofiniszery te mogly zatrzymywa¢ na dy-
stansie 50 m maszyny o masie do 35 ton.

Przemieszczanie samolotéw pomiedzy
hangarem, a pokladem lotniczym zapew-
nialy cztery podnosniki o diugosci 19,20 m
i szerokosci 15,85 m oraz udzwigu 36 ton.
Po trzy z nich (Nr 1, Nr 3 i Nr 4) zosta-
ty usytuowane na prawoburtowych kra-
wedziach poktadéw lotniczych okretow
w taki sposob, ze kazdy z nich mégt obstu-
giwac jedna z trzech przestrzeni przeciwo-
gniowych hangaru. Podnoéniki Nr 2 usy-
tuowano w przednich czgéciach poktadéw
skoénych, co w pdzniejszej praktyce prowa-
dzenia operacji lotniczych uniemozliwialo
ich wykorzystanie. Przetaczanie maszyn po-
miedzy podnoénikami, a wnetrzem hanga-
ru umozliwialy prostokatne otwory burto-
we o szerokosci 19,51 m i wysokoéci 7,64 m
zamykane dwudzielnymi, przesuwnymi
wrotami z blachy o grubosci 13 mm.

Do przemieszczania amunicji i elemen-
tow uzbrojenia lotniczego pomi¢dzy ma-
gazynami, a miejscami ich instalowania na
samolotach i $miglowcach stuzyly dwa ze-
spoly podnosnikéw. Zespdt dolny skladat
sie na Saratoga z o$miu podnosnikéw, kto-
rych szyby zaczynaly sie w okolicach ma-
gazyndw we wnetrzu okretu i w wiekszo$ci
koniczyly na poziomie poktadu hangarowe-
go. Szyby zespolu podnosnikéw gérnych,

4. ,Hangar Bay” No.1, No.2 i No.3.

Podnosniki uzbrojenia lotniczego Saratoga

Nr podnosnika Usytuowanie — wregi

Poziomy podnoszenia

Podnosniki dolne

1 46-50 platforma Nr 2 > poktad Nr 2
1A 49-52 platforma Nr 1> poktad Nr 3
2 69-74 platforma Nr 2 > poktad gtdwny/hangarowy
3 84-89 dno podwéjne > pokfad gtéwny/hangarowy
4 87-91 dno podwdjne > poktad gtéwny/hangarowy
5 167-170 platforma Nr 1> poktad Nr 2
6 180-185 platforma Nr 2 > poktad gtéwny/hangarowy
7 188-192 platforma Nr 2 > poktad gtdwny/hangarowy
Podnosniki gorne
1 46-50 poktad Nr 4 > pokfad lotniczy
2 59-63 poktad Nr 3 > pokfad lotniczy
3 167-171 poktad Nr 3 > poktad lotniczy
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Uzbrojenie artyleryjskie lotniskowcéw typu Forrestal stanowity dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/54, ktérych pojedyncze stanowiska zlokalizowano
parami na duzych sponsonach burtowych ponizej poktadu lotniczego. Do ich kierowania stuzyty dalocelowniki Mk 56 usytuowane na sponsonach

przed lub za nimi. Tutaj Saratoga na fotografii z wykonanej w dniu 4 czerwca 1956 roku u wejscia do Nowego Jorku.

ktérych na pokladzie Saratoga bylo trzy,
zaczynaly sie na nizszych pokladach okre-
tu i konczyly si¢ na poziomie pokladu lot-
niczego — dwa pomigdzy biezniami przed-
nich katapult startowych, a trzeci w okolicy
podnosnika lotniczego Nr 3. Zespoty pod-
no$nikéw gornych i dolnych byly podzie-
lone na usytuowane w czesciach dziobo-
wych i rufowych lotniskowcow tak, ze ich
szyby w tych rejonach przebiegaty w pobli-
zu. Umozliwialo to przetadunek elementéw
uzbrojenia samolotéw zaréwno na pokta-
dzie hangaru, jak i na wspdlnych poziomach
innych poktadéw, gdzie w mesach zatogo-
wych dokonywano jego montazu po prze-
transportowaniu w stanie zdemontowanym
Z magazynow.

Magazyny amunicyjne grup powietrz-
nych lotniskowcédw typu Forrestal miescity
uzbrojenie i amunicje lotnicza o facznej ma-
sie 1675 ton. Zapas paliwa lotniczego mie-
$cil sie¢ w ostonietych zbiornikach o pojem-
nosci — 2840 m?. Taka ilo§¢ amunicji oraz
paliwa dla samolotéw pozwalata na zabez-
pieczenie dzialalnosci operacyjnej zaokre-
towanych na lotniskowcach typu Forrestal
grup powietrznych bez uzupelniania zapa-
sOw przez osiem dob, przy zalozeniu 3-4
uderzen powietrznych na dobe wykonywa-
nych przez wszystkie ich maszyny.

Uzbrojenie
Projektowe uzbrojenie artyleryjskie lot-
niskowcow typu Forrestal stanowily dziata
uniwersalne kalibru 127 mm L/54, ktére zo-
staly uprzednio zastosowane na lotniskow-

cach typu Midway. Armaty te byly pierwot-
nie projektowane jako artyleria pomocnicza
niezbudowanych pancernikéw typu Monta-
na. Ich konstruowanie rozpoczeto w 1939
roku, a pierwsze egzemplarze znalazty sie
na uzbrojeniu floty szes¢ lat pdzniej. Dzia-
fa te usytuowano w nowych, pojedynczych
wiezach typu Mk 42, zastosowanych po raz
pierwszy na krazowniku dowodzenia Nor-
thampton® (CLC-1). Kazdy z lotniskowcow
typu Forrestal byl uzbrojony w osiem stano-
wisk artylerii uniwersalnej, usytuowanych
po dwa na masywnych sponsonach wzdluz
galerii obydwu burt w czeéciach dziobo-
wych i rufowych, w taki sposéb aby ogien
armat kazdej burty pokrywatl cala prze-
strzen dookdlng okretéw nie ogranicza-
jac mozliwoéci prowadzenia operacji lot-
niczych z ich poktadéw. Dla zmniejszenia
zjawiska zalewania przez fale podczas ply-
wania przy wysokim stanie morza Ranger
otrzymal sponsony dziobowe o nieco in-
nym ksztalcie (bardziej zaokraglone) niz
na pierwszej parze okretéw. Jeszcze moc-
niej zaokraglone zostaly sponsony dziobo-
we na Independence.

Bedace rozwinigciem uniwersalnych ar-
mat kalibru 127 mm L/38, dziata typu L/54
mialy lufy o dlugosci przewodu 6,858 m
(54 kalibry) i wazyly po 2,55 tony bez me-
chanizmu zamkowego. Na dlugosci 5,820 m
ich przewody lufowe mialy gwint o sko-
ku 1/25 kalibréw. Zespoty komory nabo-
jowej armat mialy pojemno$¢ 13,525 dm?.
Bagnetowe zamocowanie za pomocg $rub
o przerwanym gwincie, umozliwialo wy-

Fot. zbiory Artur D. Baker llI

miane luf bez demontazu innych czeéci
i mechanizméw dzial. Amunicja dziat 127
mm L/54 byta dwuczeéciowa i skladala si¢
z pociskéw o dlugosci 0,660 m (ich masa
réznila si¢ w zaleznosci od typu) oraz mo-
sieznych lusek o dlugosci 0,836 m, kto-
re tacznie z tadunkiem miotajagcym miaty
mase 15,663 kg. Ladunki prochowe o ma-
sach 8,626 kg nadawaly pociskom ener-
gie wylotowa okolo 1047 tm, przy ciénie-
niu poczatkowym wielkosci 29 134 kG/
cm? i predko$¢ wylotowa 808 m/s. Odrzut
dzial wynosit 0,4476 m i byl kompensowa-
ny oporopowrotnikiem pneumatycznym
o ci$nieniu poczatkowym 126 kG/cm?. Zy-
wotno$¢ luf zaktadano na okoto 3070 strza-
téw. Po kazdym z wystrzatow lufy dziat byly
przedmuchiwane sprezonym powietrzem
z systemu ezektora gazowego o ci$nieniu
12,3 kG/cm? i wydajnosci ~14 dm?¥/s. Dzieki
lufom o wigkszej dtugoéci zasieg nowych ar-
mat siegal 23 700 m przy elewacji 47°, a pu-
tap przy strzelaniu przeciwlotniczym wyno-
sit dla elewacji 85° ponad 15 700 m.

Dziata uniwersalne kalibru 127 mm L/54
lotniskowcoéw typu Forrestal byly zamon-
towane na pojedynczych, zautomatyzowa-
nych stanowiskach artyleryjskich Mk 42,
skonstruowanych i poczatkowo produko-
wanych przez FMCS z centralg w Filadelfii

5. Patrz artykut w ,OW” Nr 5/2006

6. W okresie IT wojny FMC (Food Machinery Corpo-
ration) budowata min. amfibie desantowe LVT (Landing
Vehicle Tracked) dla Armii i Piechoty Morskiej USA.
Pézniej istniejace stanowiska Mk 42 byly obstugiwane,
a nowe budowane przez United Defense Corporation.
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w stanie Pensylwania. Kazde ze stanowisk
Mk 42 skladalo si¢ z dwdch komponentow:
gornej czgéci wiezowej oraz podpokiadowej
czg$ci magazynowo-tadunkowej. W czg-
$ci wiezowej znajdowaly sie: zespél auto-
matycznego dosylacza amunicji, przyrzady
celownicze i odpalania dziata oraz usuwa-
nia tusek po wystrzale. Czg$¢ dolna zawie-
rata dwa uklady podawania amunicji (pra-
wo- i lewostronny), ktére mogly pracowac
niezalezne i zamiennie. Kazdy z ukladéw,
produkowanych pierwotnie w Bazie Uzbro-
jenia Morskiego w Louisville w stanie Ken-
tucky, stanowily dwa bebny, w ktérych ma-
gazynowane bylo po dwadziescia pociskéw
i dwadziescia tusek z fadunkami miotajacy-
mi. Podczas cyklu tadowania bebny mogty
obraca¢ sie wspdlnie (przewaznie), albo nie-
zaleznie, co umozliwiato wybor rodzaju po-
cisku. Luski i pociski byly parowane w dol-
nym podnosniku amunic;ji tak, ze do czesci
wiezowej podawane byly kompletne nabo-
je. Tam byly podnoszone na gérnym pod-
no$niku i obracane na tace zaladowcza,
po ktorej byty wsuwane do komory nabojo-
wej. Ladowanie mozliwe bylo przy kazdym
kacie podniesienia dziala. Po odpaleniu po-
cisku tuski byly automatycznie usuwane
z wnetrza wiezy, a ew. niewypaly usuwano
potautomatycznie. System napedzany byt
pneumatycznie, przy czym dolny uktad po-
dawania pociskow byl zasilany powietrzem
o ci$nieniu 70 kG/cm? z wykorzystaniem
akumulatora o pojemnosci 36 dm?, uktad
gorny powietrzem o takim samym ci$nieniu
poprzez akumulator o pojemnosci 107 dm?,
a uklad fadowania dziala z akumulatorem
o pojemnoéci 17 dm? byt zasilany powie-
trzem o ciénieniu 56 kG/cm?. Jedynym ob-
stugiwanym manualnie elementem syste-
mu tadowania dzial w wiezach typu Mk 42
bylo umieszczanie pociskéw i tusek z fa-
dunkami miotajagcymi na magazynowych
bebnach obrotowych. Dzigki zastosowaniu
automatycznego systemu ladowania szyb-
kostrzelno$¢ dziat 127 mm L/54 na stano-
wisku Mk 42 siegata 40 strzaléw na minute.

Wieza Mk 42 byla posadowiona na pod-
stawie o $rednicy 4,013 m i miala dlugos¢
4,788 m, szeroko$¢ 3,810 m oraz wysoko$¢
maksymalng 6,400 m od plaszczyzny po-
kladu na ktérym byta ustawiona. Wyso-
ko$¢ trzpienia obrotowego dziala wyno-

sita 2,140 m ponad plaszczyzne poktadu,
a odleglos¢ wylotu lufy 6,833 m od osi ob-
rotu wiezy, co dawalo calkowita jej dtu-
g0§¢ 9,652 m. Dziala w wiezach Mk 42 mo-
gly by¢ podnoszone w granicach od -15°
do +85°, przy czym zmiana ich elewacji mo-
gta odbywac( sie z predkoécig do 25° na se-
kunde¢. Wieze na Forrestal moglty obracaé
sie na burty o £180° od plaszczyzny syme-
trii kadtub6w, przy czym obrot wiezy mégt
odbywac¢ sie z predkoscia do 40° na sekun-
de. Masa calkowita stanowiska Mk 42 tacz-
nie z ukladami podawania amunicji wyno-
sifa od 66,5 tony do 83,4 tony w zaleznosci
od konstrukcyjnych rozwiazan szczegoéto-
wych, a masa czgéci obrotowej bez amuni-
¢ji 50,5 tony. Kierowanie ogniem dziat uni-
wersalnych 127 mm L/54 na stanowiskach
Mk 42 mogto odbywac si¢ zdalnie poprzez
system dalocelownikéw, albo miejscowo
przez dwoch celowniczych. Mieli oni swe
stanowiska bojowe w gdérnych czedciach
wiez pod przezroczystymi w cze$ciach
przednich koputami, zwanymi zargonowo
»zabimi oczami”. Lewy z celowniczych na-
prowadzat dziato na cele nawodne, a prawy
na cele powietrzne’. Pojedyncze stanowi-
sko Mk 42 bylo obslugiwane acznie przez
20 artylerzystow.

Masa uzbrojenia lotniskowcow typu For-
restal wynosita 780 ton.

Urzadzenia kierowania i kontroli ognia

Do kierowania artylerig uniwersalna ka-
libru 127 mm pierwsza para lotniskowcow
typu Forrestal otrzymala po cztery daloce-
lowniki typu Mk 56. Zostaly one rozmiesz-
czone na poziomie galerii otaczajacej po-
ktad lotniczy tak, aby pokrywaly przestrzen
dookdlng okretéw. Po dwa z nich usytuowa-
no wiec na kazdej burcie w ich czeéciach
dziobowych przed stanowiskami artyleryj-
skimi, ktérymi kierowaly. Kolejne dwa za-
montowano w cze$ciach rufowych jed-
nostek — prawoburtowy za stanowiskami
dzialowymi, a lewoburtowy w rogu skosu
pokladu lotniczego - przed stanowiskami
kierowanymi za jego pomocg. Druga para
lotniskowcow typu Forrestal zostata wy-
posazona w nowszego typu dalocelowniki:
Ranger - Mk 69, a Independence - Mk 68.
Po dwa ich zespoly zostaly usytuowane
w $rodkowych czeéciach gornych pokladéw

nadbudéwek wyspowych, po jednym z kaz-
dej strony. Dodatkowo, po cztery skrajne
wieze dzial 127 mm byly wyposazone w in-
dywidualne stacje radiolokacyjne kierowa-
nia ogniem (GUNAR).

Dalocelowniki Mk 56 zostaly zaprojekto-
wane do kierowania ogniem dzial uniwer-
salnych przy strzelaniu do celéw nawod-
nych oraz powietrznych poruszajacych si¢
z predko$ciami poddzwickowymi. Ich za-
daniem bylo wypracowanie szybkich (max.
w ciggu 2 s) rozwigzan balistycznych i prze-
kazywanie wypracowanych nastaw do na-
prowadzanych stanowisk dzialowych.
W skiad systemu dalocelownika Mk 56
wchodzila stacja radiolokacyjna Mk 35 wy-
korzystywana do automatycznego $ledzenia
odlegtoéci, namiaru i elewacji celu, stuza-
ca do obstugi konsola Mk 4 oraz dwa elek-
tro-mechaniczne przeliczniki artyleryjskie.
Pierwszy z nich - Mk 42 stuzyl wykony-
waniu obliczen balistycznych, a za pomo-
cg drugiego — Mk 30 wyznaczano i zadawa-
no parametry ustawienia dzial w elewacji
i kierunku. Radary Mk 35, ktére pracowa-
ly w pasmie X8 o czestotliwosci 8+9,6 GHz
(1,5+3,75 cm), byly wyposazone w para-
boliczne anteny AS-515A/SPG o $rednicy
122 cm. Generowaly wigzke o szerokosci
stozkowej *1,5°, skanujac spiralnie ob-
szar 0 +6° przy czym maksymalna moc ich
trwajacego 0,1 ps impulsu wynosita 50 kW.
Zasieg stacji Mk 35 wynosil od 229 m
do 27 430 m. Systemy dalocelownikéw
Mk 56 pozwalaly prowadzi¢ obserwacje
w katach widzenia do 30° oraz $ledzi¢ z od-
legtoéci 15 Mm obiekty powietrzne na wy-
sokosci do 3050 m oraz nawodne wielkosci
niszczyciela. Umozliwialy naprowadzanie
dzial artylerii uniwersalnej kalibru 76 mm
na cele poruszajace sie z predkoscig mak-
symalng do okoto 1160 km/h w odlegtosci
nieprzekraczajacej 13 700 m. Masa daloce-
lownika Mk 56 wynosita 8685 kg.

Obsada kazdego z dalocelownikéw
Mk 56 skladala si¢ z dwoch oséb, z ktdrych
jedna obslugiwala urzadzenia radioelek-

7. W pézniejszym okresie eksploatacji stanowiska
celowniczych przeciwlotniczych w wiezach Mk 42 byly
zwykle demontowane, ze wzgledu na praktyczny brak
mozliwoéci miejscowego naprowadzania dzial na szybko
poruszajace sie cele powietrzne.

8. Wg oznaczen stosowanych do lat 70-tych XX w.

Pociski dziat uniwersalnych kalibru 127 mm L/54

Pocisk Mk 41 Mk 41 Mk 41 Mk 48 Mk 42
Rodzaj Przeciwlotniczy Przeciwlotniczy Burzacy Oswietlajacy Przeciwpancerny
Masa kg 31,384 31,505 31,448 24,670 31,751
tadunek kg 3,570 3,515 351 | e 0,971
Zapalnik Iblizeniowy Z op6znieniem Uderzeniowy | - Uderzeniowy
nastawianym
mechanicznie
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troniczne, a druga urzadze-
nia optyczne. Sledzenie celow
moglo sie odbywa¢ optycznie
za pomocy celownikow tele-
skopowych oraz na ekranie
radaru, a takze automatycz-
nie przy pomocy stacji radio-
lokacyjnej Mk 35. Zmierzone
wielkosci katowe oraz wy-
znaczona w dalocelowniku
linia widzenia celu, byly sta-
bilizowane w poziomie oraz
ustalane za pomocg zyrosko-
péw, stanowiacych wyposa-
zenie systemu dalocelowni-
ka. Dane te byly przesylane
do konzugatora Mk 42, kto6-
ry przeliczal wartoéci kato-
we na liniowe, wprowadzat
poprawki oraz przesytal wy-
znaczone rzeczywiste wiel-
kosci kata naprowadzania
do przelicznika Mk 30 zada-
jacego nastawy uktadu wyko-

I\.
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nawczego stanowiskom dzia-
fowym.

Dalocelowniki Mk 68 po-
wstaly na poczatku lat piec-
dziesiatych XX wieku stanowiac rozwinigcie
konstrukeji najbardziej rozpowszechnio-
nych w latach II wojny $wiatowej amerykan-
skich systeméw kierowania artylerii uniwer-
salnej — Mk 37. W sktad dalocelownikéw
Mk 68, ktore zostaly specjalnie zaprojekto-
wane do kierowania ogniem dzial uniwer-
salnych kalibru 127 mm L/54, wchodzily
zespoly gorne z antenami radaréw SPG-53
§ledzenia celéw, przeliczniki artyleryjskie
oraz zyroskopowe uktady stabilizacyjne. Ze-
spoly gérne byly zamontowane w duzych
jarzmach, ktore obracajac sie na sworzniach
pozawalaly na ich stabilizowanie w plasz-
czyznie pionowej z linig celowania. Od 1958
roku w systemach dalocelownikéw Mk 68
stosowane byty hybrydowe, elektronicz-
no/elektromechaniczne przeliczniki Mk 47
oraz tréjwymiarowe aparaty fotograficzne
dla celéw balistycznych. Polaczenia mecha-
niczne pomiedzy gtéwnymi podzespotami
dalocelownikéw Mk 68 umozliwialy tatwe
ich rozlaczanie oraz ponowne ich faczenie.

Sprzezone ze stacjami radiolokacyjnymi
SPG-48 dalocelowniki Mk 69 byly 1zejszy-
mi przyrzadami celowniczymi, przeznaczo-
nymi specjalnie dla mniejszych okretéw ta-
kich jak fregaty lub niszczyciele eskortowe.
Byly jednak mniej efektywnymi niz systemy
dalocelownikéw Mk 68.

Urzadzenia radiolokacyjne
Lotniskowce typu Forrestal otrzyma-
ty bogaty zestaw stacji radiolokacyjnych.
Dzigki wyposazeniu w nadbudéwke wy-

Gorna czes¢ nadbudoéwki wyspowej Independence z opisanymi typami anten urzadzen radioelektronicznych.
Widoczne pomosty kierowania i dowodzenia okretu oraz kontroli operacji lotniczych z tytu, a takze lewy daloce-
lownik Mk 68 artylerii uniwersalnej. Fotografia wykonana w New York Naval Shipyard w dniu 19 marca 1959 roku.

spowg znacznych gabarytéw mozliwy byt
na niej montaz konstrukcji wsporczych
duzych anten wysoko$ciomierzy radiolo-
kacyjnych SPS-8A lub SPS-8B (Indepen-
dence) oraz masywnego masztu kolum-
nowego, na ktérym znalazly sie anteny
radaru dozoru powietrznego SPS-12, sta-
¢ji kontroli ruchu lotniczego SPN-6, a tak-
ze na topie taktyczny system wspomagania
nawigacji lotniczej TACAN?®. Independence
jako pierwszy z lotniskowcéw typu otrzy-
mal radar dozoru powietrznego SPS-37,
ktory zostal zamontowany na specjalnym
wsporniku usytuowanym z prawej strony
nadbudéwki wyspowej. Na drugich duzych
masztach kolumnowych Forrestal i Sarato-
ga zamontowano anteny systemow prze-
ciwdzialania radioelektronicznego. W tyl-
nej czesci gérnego pokladu nadbudowek
okretow zlokalizowano, przykryte niewiel-
kimi koputami, anteny stacji radiolokacyj-
nych precyzyjnego kierowania lotnictwa
SPN-8 wykorzystywanych zwykle podczas
sprowadzania na poklady samolotéw przy
ztej pogodzie.

Wysokosciomierze radiolokacyjne SPS-
-8A produkcji General Electric Co. z Syra-
cuse w stanie Nowy Jork pracowaly w pa-
$mie S z czgstotliwoécia 3 GHz emitujac
impulsy o szerokosci 1 s, z czgstotliwo-
$cig powtarzania 500 lub 1000 impulséw
na sekunde. Mialy duze anteny o wymia-
rach 4,27 m x 1,22 m w ksztalcie ,,skor-
ki pomaranczy”, wyposazone w promien-
nik tubowy i ptat balansowy z tytu. Nie byly

Fot. zbiory Artur D. Baker Il

one stabilizowane, dzigki jednak ruchome-
mu promiennikowi mozliwe byto uzyska-
nie wystarczajacej precyzji pomiaru kata
przewyzszenia celu. Skanowaly w pelnym
azymucie 360° w elewacji od 0° do 36°.
Stacje SPS-8A umozliwily obrazowanie
obiektéw znajdujacych sie w odlegtosci nie-
mal 150 km na pulapie ponad 3000 m. Cat-
kowita masa zestawu antenowego wynosila
1780 kg, a catosci stacji SPS-8A - 5198 kg.
Zestawy SPS-10 konstrukcji Sylvania
Electric Products Co. byty wysokiej roz-
dzielczosci stacjami radiolokacyjnymi do-
zoru powietrznego i nawodnego. Pracowaty
w pasmie C z czgstotliwoécig 5,5 GHz emi-
tujac dwa gléwne impulsy o czestotliwosci
0,25 ps i 1,30 ps wigzka o szerokosci 1,2-1,5°.
Byly wyposazone w urzadzenia rozpoznaw-
cze ,,swoj-obcy” pracujace na czestotliwo-
$ci 1020-1120 MHz. Mialy siatkowe anteny
paraboliczne o wymiarach 0,61 m x 3,35 m
oraz promienniki tubowe na wysiegnikach
usytuowanych ponizej dolnej krawedzi an-
teny. Mogly dokonywa¢ skutecznego po-
miaru odlegtoéci na poziomie horyzontu,
dzigki czemu mozliwe bylo wykrywanie ce-
16w wielko$ci peryskopu okretu podwodne-
go z odlegtosci okoto 14,5 tys. metréw, przy
zasiegu stacji ponad 60 tys. metréw. Catko-
wita masa zestawu wynosila okoto 689 kg.
Stacje radiolokacyjne dozoru powietrz-
nego typu SPS-12 byly produkowane przez
Radio Corporation of America z Camden

9. TACtical Air Navigation
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w stanie New Jersey. Pracowaly w pasmie L
z czestotliwo$cig 1,25-1,35 GHz emitu-
jac wiazke o szerokosci 30°. Posiadaly duze
paraboliczne anteny o wymiarach 5,18 m
x 1,83 m o konstrukeji podobnej do an-
ten radaréw SPS-6, ale bez ptatéw balan-
sowych z tytlu. Szeroko$¢ zestawu anteno-
wego tacznie z tubg promiennika wynosita
2,59 m, a jego wysokos¢ 2 97 m. Mogly wy-
krywa¢ cele powietrzne z odleglosci prze-
szto 165 km na putapie przekraczajacym
12 200 m.

Radary dozoru powietrznego typu SPS-
37 produkcji Westingouse Electric Corpora-
tion byly wyposazone w anteny kratownicowe
o wysokosci 3,35 m i rozpigtosci 6,09 m, ktore
stanowilo 28 dipoli rozmieszczonych w czte-
rech poziomych rzgdach po siedem. Na gor-
nych ich krawedziach byly zwykle montowa-
ne anteny systemdow rozpoznania ,,swoj-obcy”.
Stacje SPS-37 pracowaly w pasmach fal me-
trowych (UHF) i mogly obrazowac¢ cele po-
wietrzne w odleglosci do okoto 580 km.

III

Projektowe dane taktyczno-techniczne lotniskowca Forrestal (CVA-59)

standardowa 59 900 ton; pefna 75 870 ton

Wymiary:

dtugosc: 316,69 m catkowita; 301,75 m na KLW

szeroko$¢: 76,20 m catkowita; 39,44 m na KLW

zanurzenie: 10,3Tm

260 000 KM

Maszyny gtéwne: 4 turbozespoty parowe Westinghouse, 8 kottéw parowych Babcock & Wilcox

Moc maszyn

123+ 2641 (morska) oraz 237 + 1675 (lotnicza)

Stacje radiolokacyjne SPN-8 produk-
cji Bendix Aviation Corporation z Baltimo-
re w stanie Maryland byly pokladowymi
systemami kontroli podchodzenia do lagdo-
wania zaprojektowanymi do naprowadze-
nia samolotéw z odleglosci od okoto 6 mil
do okolo 120 m przed poktadem lotniskow-
ca. Pracowaly w pasmie X z czestotliwo$cia
8,5-9,6 GHz. Emitowaly impulsy o mocy 40-

60 kW, o szerokosci 0,25 ps, z czgstotliwo$cia
400-4000 impulséw na sekunde. Byly wy-
posazone w anteny bedace czeécig paraboli
o wymiarach 0,35 m x 1,55 m, ktdre skano-
waly poziomo sektor o kacie mniejszym niz
100°, z czesto$cig 3 razy na sekunde. Anteny
byly ostaniane kopulami o $§rednicy 2,13 m
i wysokoéci 2,59 m. Catkowita masa zestawu
wynosita okolo 285 kg.

Independence na fotografii wykonanej w maju 1959 roku podczas jednego z rejséw ¢wiczebnych przed osiggnieciem gotowosci bojowej. Na pokta-
dzie samoloty jego grupy powietrznej: w czesci dziobowej mysliwce McDonnell F3H-2 ,Demon” i ciezkie bombowce uderzeniowe Douglas
A3D ,Skywarrior’, dalej bombowce Douglas AD-6 ,Skyraider’, Douglas A4D-2,Skyhawk” i mysliwce Vought F8U-1,Crusader” oraz $migtowiec Vertol/
Fot. zbiory Artur D. Baker IlI

Piasecki HUP-2 ,Retriver”.
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Zatogi i autonomicznos¢ okretow

Zgodnie z zalozeniami projektowymi
lotniskowcow typu Forrestal przewidywa-
no, ze liczba cztonkdéw ich zalég morskich
bedzie skladala si¢ ze 123 oficeréw oraz
2641 podoficeréw i marynarzy. Liczebnos¢
personelu okretowej grupy lotniczej zosta-
fa okre$lona tgcznie na 237 oficeréw oraz
1675 podoficeréw i szeregowych. Dla ta-
kiej liczebnosci personelu przewidziano
magazyny prowiantowe na 1300 ton zapa-
sOw zywnoséciowych oraz zbiorniki wody
pitnej o pojemnosci 1220 ton. Zmagazy-
nowane zapasy umozliwialy serwowanie
do 10,5 tys. positkéw dziennie i pozwalaly
na uzyskiwanie 90-dniowej autonomiczno-
$ci okretow.

Jednostki otrzymaty miejsca do spa-
nia dla 428 oficeréw, 268 podoficerdw,
4157 szeregowych czlonkéw zaldég mor-
skich i lotniczych, 63 Zolnierzy piechoty
morskiej oraz 5 wyzszych oficeréw sztabo-
wych. Dodatkowe 5 koi usytuowano w ka-
binach morskich. Lotniskowce typu For-
restal wyposazono w kompleks medyczny
zlokalizowany w czeéci dziobowej pokla-
du drugiego zajmujacy przedzialy na wy-
soko$ci przednich podnoénikéw lotni-
czych. W kompleksie tym usytuowano
gabinety lekarskie i, specjalistyczne dla ba-
dan wzroku, stuchu i laryngologiczne, la-
boratorium medyczne i apteke, a takze
pie¢ gabinetéw dentystycznych. Zlokali-
zowany w nim szpital posiadal sale ope-
racyjng z przylegla do niej $§luza septycz-
ng, sale intensywnej terapii oraz sale dla
obtoznie chorych dysponujace 34 t6zkami
wraz z zespolem sanitariatoéw. Pomiesz-
czenia zalogowe okretéw zlokalizowane
byly niemal na wszystkich gérnych pokla-
dach okretéw do pokladu trzeciego wlacz-
nie, z wyjatkiem poktadu hangarowego.
Szeregowi czlonkowie zalég oraz podofi-
cerowie okretow spali w wieloosobowych
kubrykach wyposazonych w trzypoziomo-
we koje, a chorazowie i oficerowie w jed-
no- lub dwuosobowych kabinach. Mesy
i kambuzy, oddzielne dla zaldg szerego-
wych, podoficeréw, chorazych i oficeréw
zlokalizowane byly w réznych czesciach
pokladéw drugich i trzecich jednostek.
Zalogi dysponowaly pomieszczeniami so-
cjalnymi, wérdd ktorych byly biblioteki,
sitownie, kluby i kaplice okretowe, a takze
poczta i zaklady ustugowe. Dla zalogi byly
wydawane gazetki oraz biuletyny informa-
cyjne i okolicznosciowe. Objetoé¢ klima-
tyzowanych pomieszczen lotniskowcow
typu Forrestal wynosita po ok. 1050 m?.
Do dyspozycji zalogi kazdego z okretow,
w réznego rodzaju pomieszczeniach stuz-
bowych i mieszkalnych byto ponad 2,3 tys.
telefonéw.

Mysliwiec McDonnell F3H-2N ,Demon” startujacy z katapulty Forrestal - fotografia wykonana

w kwietniu 1956 roku. .

Samoloty projektowanej grupy lotniczej
lotniskowcow typu Forrestal
McDonnell F3H (F-3) ,,Demon”
Jednomiejscowy, jednosilnikowy mysli-
wiec poktadowy Marynarki Stanéw Zjedno-
czonych. Koncern McDonnell Aircraft Co.
opracowal projekt samolotu F3H jako ofer-
te na prowadzony przez Marynarke w 1949
roku konkurs na odrzutowy mysliwiec prze-
chwytujacy, majacy by¢ nastepca samolo-
tow McDonnell F2H ,,Banshee” Pierwszy
lot prototypowego XF3H-1 mial miejsce
7 sierpnia 1951 roku, a pierwsza maszyne
bojowa dostarczono do dywizjonu VF-14
w dniu 7 marca 1956 roku. F3H ,Demon”
byly jedynymi jednosilnikowymi mysliwca-
mi zaprojektowanymi dla Marynarki przez
McDonnella. Konstruktorzy koncernu sto-
czyli przy tym dlugg i ostatecznie przegra-
ng walke z ich napedem, stosujac silniki
turboodrzutowe réznych typoéw. Chociaz
maszyny te maja trwale miejsce w histo-
rii lotnictwa morskiego, nigdy nie spetni-
ty poktadanych w nich nadziei. Ich wytwa-
rzanie zakonczono w listopadzie 1959 roku,
a ostatni z wyprodukowanych 519 samolo-

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

tow zostal dostarczony Marynarce 8 kwiet-
nia 1960 roku. Kariera mysliwcow McDon-
nell F3H ,Demon” w lotnictwie US Navy
byla krétka. Jednostki w nie uzbrojone braty
udzial w akcjach bojowych jedynie podczas
kryzyséw libaniskiego i Quemoy w 1958
roku, przy czym samoloty tego typu cal-
kowicie wycofano ze stuzby juz w sierpniu
1964 roku.

Mysliwce McDonnell F3H ,,Demon” serii
-1 byly napedzane silnikami Westinghouse:
poczatkowo J40-WE-8 o ciagu 3124 KG
(4557 KG - z dopalaniem), pdzniej J40-
-WE-221-22A o ciagu 3255 KG (4730 KG).
Ze wzgledu na ktopoty z silnikami J40 ma-
szyny serii -2 otrzymaly nowy naped - silni-
ki turboodrzutowe Allison J71-A-2 o ciagu
4340 KG (6250 KG z dopalaniem). Zwigk-
szono takze z 41,06 m? do 48,22 m? po-
wierzchnig ich skrzydel. Uzbrojenie samo-
lotow w tej wersji stanowily 4 state dziatka
kalibru 20 mm z zapasem 600 pociskow.
Na czterech zaczepach podskrzydtowych
i dwéch podkadtubowych maszyny te mo-
gly przenosic¢ tacznie do 2604 kg uzbroje-
nia i wyposazenia. Mogly to by¢ np. 4 poci-

Podstawowe dane taktyczno-techniczne McDonnell F3H2,,Demon”
wymiary rozpietos¢ 10,77 m; dtugos¢ 17,97 m
wysoko$¢ 4,44 m
naped jeden silnik Allison J71-A-2 o ciaggu nominalnym 4340 KG i maksymalnym (z dopalaniem)
6250 KG
uzbrojenie 4 dziatka 20 mm; uzbrojenie o tacznej masie do 2604 kg
masa wiasna 9240 kg; bojowa 13 217 kg
maksymalna startowa 16 926 kg
predkos¢ maksymalna 1152 km/h na poziomie morza; 1035 km/h na wysokosci 10 668 m
zasieg normalny 1900 km; maksymalny 2200 km
putap praktyczny 13 000 m
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Podstawowe dane taktyczno-techniczne Douglas A3D-2,Skywarrior”
wymiary rozpieto$¢ 22,09 m; dtugosc 22,77 m; wysoko$¢ 6,95 m
naped dwa silniki Pratt & Whitney J57-P10 o ciaggu nominalnym 4767 KG
i maksymalnym 5623 KM
uzbrojenie 2 dziatka 20 mm; bomby i miny o tacznej masie do 4340 kg
masa wiasna 16 091 kg; bojowa 26 634 kg; maksymalna startowa (katapulta) 32 682 kg
maksymalna ladowania (aerofiniszery) 21266 kg
predkos¢ maksymalna lotu poziomego 982 km/h
przelotowa 837 km/h
zasieg maksymalny 3381 km
putap praktyczny 12495 m

ski N-7 ,,Sidewinder” i/lub dwa odrzucane,
podkadlubowe zbiorniki paliwa o pojem-
nosci 1,015 m? kazdy. Wersja ...2M byta
przystosowana do odpalania czterech po-
ciskéw N-2 ,,Sparrow I” (od wrzesnia 1962
roku N-6 Sparrow III”). Mysliwce McDon-
nell F3H ,,Demon” byly produkowane tak-
ze w wersjach: ...N - uniwersalnej, przysto-
sowanej do dziatania w kazdych warunkach
atmosferycznych oraz ...P - rozpoznania
fotograficznego. Projektowana seria -3 my-
$liwcéw ,,Demon’, ktorych naped mialy sta-
nowi¢ silniki General Electric J73-GE-3
o ciggu 3993 KG (5599 KG z dopalaniem)
nigdy nie weszla do produkeji seryjnej.
Przeznaczone dla tej serii platowce wyposa-
zono w silniki J71.

Douglas A3D (A-3) ,,Skywarrior”
Dwusilnikowy poktadowy bombo-
wiec uderzeniowy Marynarki Stanéw
Zjednoczonych. Projekt samolotu po-
wstal na zamowienie, ktérego specyfika-
cje w styczniu 1948 roku przedstawil Szef
Operacji Floty. Wymagania Marynarki do-

Cigzki bombowiec uderzeniowy Douglas A3D-2,Skywarrior” startujacy z poktadu Forrestal - fotografia wykonana
podczas oddelegowania okretu na Morze Srédziemne jesienig-zima lat 1958/59.

tyczyly budowy poktadowego bombowca
uderzeniowego dalekiego zasiegu, zdolne-
go do przenoszenia fadunku bomb o facz-
nym ciezarze 4340 kg. Jego podstawowym
zadaniem mialo by¢ atakowanie celéw na-
wodnych. Maszyna mialaby by¢ takze zdol-
na do przenoszenia uzbrojenia jadrowe-
go o masie tacznej 4356 kg, na odlegtosé
do 3700 km. Przetarg na budowe takiego sa-
molotu wygrat koncern Douglas, z ktérym
pierwszy kontrakt Marynarka podpisata
w dniu 29 wrze$nia 1949 roku. Pierwszy lot
prototypowej maszyny XA3D-1 odbyl si¢
w dniu 22 pazdziernika 1952 roku. Dostawa
pierwszego bombowca dla dywizjonu bojo-
wego VAH-1 miala miejsce w dniu 31 mar-
ca 1961 roku. Ogromny, jak na samolot
pokladowy szybko zyskal przydomek ,wie-
loryba”. Produkcje bombowcéw Douglas
A3D ,,Skywarrior” zakonczono w styczniu
1961 roku, przy czym lacznie zbudowano
282 maszyny tego typu.

Bombowiec uderzeniowy Douglas
A3D ,,Skywarrior” posiadat konwencjonal-
ng polskorupowy konstrukeje kadtuba i od-

Fot. zbiory Seweryn Fleischer

chylone do tylu skrzydla w uktadzie gérno-
plata. Skrzydla mialy catkowicie metalowe
poszycie i powierzchnie 71,54 m?2 Naped sa-
molotu stanowily dwa, usytuowane w gon-
dolach podskrzydlowych, turboodrzuto-
we silniki Pratt & Whitney J57-P10, o ciaggu
po 5623 KG. Silniki byly maszynami o prze-
plywie osiowym i podwdjnych wirnikach.
Kazdy z nich mial dtugo$¢ 4,013 m i §redni-
ce 1,014 m. Bombowce A3D byly takze wy-
posazone w 12 silnikéw odrzutowych o cig-
gu 1953 kG, ktére stuzyty do wspomagania
startu. Samolot posiadal tréjkotowe pod-
wozie, ktore podobnie jak mechanizm skia-
dania skrzydel, usterzenie ogonowe, klapy
i mechanizm ustawiania sily ciagu silnikéw
byly napedzane hydraulicznie. Zatoge bom-
bowca stanowilo trzech ludzi: pilot-dowod-
ca, II pilot-bombardier oraz strzelec-nawi-
gator. Maszyny w wersji A3D-2 (A-3B) byly
ponadto wyposazone w system przeciw-
dzialania poslizgom podczas hamowania,
automatyczne ustawianie slotéw krawedzi
natarcia oraz przystosowane do pelnienia
roli powietrznego zbiornikowca. Ich zalo-
ge stanowily 4 osoby. Uzbrojenie artyleryj-
skie samolotéw stanowily dwa, usytuowane
w czesci ogonowej dziatka lotnicze kalibru
20 mm M3, z zapasem 500 pociskéow dla
kazdego z nich. Maszyny mogly przenosi¢
do 4340 kg bomb i min w réznych konfi-
guracjach. I tak przyktadowo: mogly to by¢
bomby burzace 12 po 217 kg; 6 po 434 kg;
4 po 868 kg lub 8 bomb przeciwpancer-
nych o cigzarze po 694 kg; miny morskie:
12 Mk 50 (po 217 kg); 6 Mk 36 (po 434 kg);
4 Mk 25 lub Mk 39-0 (po 868 kg). Do kie-
rowania bomb stuzyl dalocelownik radaro-
wy AN/ASB-1A. Maszyny posiadaly bogate
wyposazenie radiolokacyjne
i radiowe.

Samoloty Douglas A3D

»Skywarrior” byly pro-
dukowane w nastepuja-
cych wersjach: ...Q (E...)
- przeciwdzialania radio-
elektronicznego; ...P (R...)
- rozpoznania fotograficz-
nego; T... - szkolna; V... -
transportowa; K... - zbior-
nikowiec powietrzny; EK...
- uniwersalna (TACOS -
zbiornikowiec powietrzny /
samolot przeciwdziatania ra-
dioelektronicznego / uderze-
niowy); NR.... - platforma
testowa dla systeméw napro-
wadzania pociskéw rakieto-
wych ,Harpoon” i ,,Cruise”;
ER... - wsparcia elektronicz-
nego zespotéw floty.

(cigg dalszy nastgpi)
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Oskar Myszor

Cze$¢ 11: Warianty,

Zgodnie z pierwotnym projektem typu
B54 (B54-1) zbudowano tylko dwa stat-
ki: ,,pierworodnego” Marcelego Nowotke
oraz Bolestawa Bieruta. Kolejne jednost-
ki nalezaly juz do wariantéw rozwojowych.
Pierwsza modyfikacja (B54-II) okaza-
fa sie zarazem jedng z dwdch najliczniej-
szych — w latach 1957-1958 zbudowa-
no lacznie siedem statkéw (pie¢ dla PRL
i dwa dla ZSRR). W wariancie B54-11I po-
wstalo pig¢ jednostek (wszystkie dla PRL)
- trzy w 1959 w Gdansku oraz dwa, rok
pdzniej, w Szczecinie. Do dwodch podty-
poéw nalezalo tylko po jednym statku: B54-
-IV (Reymont w 1958) oraz B54-VII (Le-
lewel w 1962). Wariant B54-V obejmowat
pie¢ statkow, zbudowanych w latach 1959-
1960 dla ZSRR. Taka sama liczba jednostek
powstata rowniez (w latach 1962-1963) we-
diug projektu B54-VI - po jednym dla PRL
(Konopnicka) i spétki chinsko-albanskiej,
a nastepnie trzy (zwodowane w Gdansku,
a ukonczone przez gdynska Stocznie im.
Komuny Paryskiej) dla Kuby (te oznaczono
jako modyfikacja B54-VTa).

Wariant B54-VIII (wywodzacy si¢ bez-
posrednio z B54-1II) byl drugim spoéréd
dwéch najliczniejszych - zgodnie z nim
w latach 1960-1962 zbudowano pie¢ stat-
kéw dla PRL (z czego dwa w Szczecinie)
oraz dwa dla... Szwajcarii. Wreszcie w ra-
mach podtypu B54-X (ktéry jako jedyny
powstal w pelni poza Stocznig Gdanska,
tzn. w Szczecinie! radzieckiemu armatorowi

3 —

Drobnicowce motorowe typow B54 i B454
budowa i losy

na przetomie 1961/1962 dostarczono dwie
jednostki.

Jednostki typu B454 byty kolejnym eta-
pem rozwoju B54, wydzielonym juz jako
oddzielny projekt, wykonany w Gdansku
pod nadzorem inz. Eugeniusza Haciskiego.
Zgodnie z nim zbudowano (w Szczecinie,
w latach 1962-1966) pie¢ statkéw w trzech
wariantach - trzy dla Indonezji oraz dwa
dla PRL. Autorami modyfikacji byli szcze-
cinscy projektanci: inz. Wladystaw Szeterlak
(B454-1V) oraz inz. Roman Lis (B454-V).
Piecze nad budowa wspomnianej piatki
sprawowali technolog Eugeniusz Urbas oraz
budowniczy mgr inz. Janusz Wasilkowski.

Ogotem w ramach projektéw B54 i B454
powstalo 41 statkow (22 dla Polski, 9 dla
ZSRR oraz 10 dla pozostalych panstw). 30
jednostek zbudowano w Stoczni Gdanskiej
(z czego trzy ukonczono w Gdyni), a 11
w Stoczni Szczecinskie;j.

Konstrukcja

Wezesniejsze warianty projektu B54 mia-
ty kadtub spawany, z poprzecznym ukla-
dem wigzan. W wersjach B54-VIII i X wpro-
wadzono spawanie lgczone z nitowaniem,
aw B54-IV uklad wigzan byl mieszany. Inne
réznice (podtypow VIII i X) w stosunku do
wezesnych wersji polegaly m.in. na zastoso-
waniu dwunoznych masztéw (w ksztalcie
odwroconej litery ,.V”), mechanicznych po-
kryw lukowych, oraz zainstalowaniu klima-

tyzacji.

Emilia Plater w Zatoce Kilonskiej, lata 70-te.

Fot. zbiory Peter Tschursch

Wymiary

Zasadniczo wszystkie warianty rozwojo-
we typu B54 (oraz typ B454) charakteryzo-
waly sie takimi samymi wymiarami, co wer-
sja pierwotna. Jedynie podtypy V i VI miaty
wiekszg szeroko$¢ (141,9 m) oraz $rednie
zanurzenie (odpowiednio 8,75 i 9 m). Na-
tomiast jeden statek wariantu VIII (Hanka
Sawicka) oraz statki typu B454 byly dluzsze
(odpowiednio di. maks. 154,1 i 153,98 m,
rej. 146,91 146,7 m).

Naped

W wariantach B54-II oraz IV-V silnik
Fiat 688D zastgpiono podobnym, réwniez
8-cylindrowym modelem C758S. Nato-
miast w wersji III oraz jej pochodnych (VI-
-VIII i X), a takze na statkach typu B454,
zainstalowano silniki 6-cylindrowe (spali-
nowe, dwusuwowe, jednostronnego dzia-
tania, nawrotne). Szczegély techniczne
wszystkich zastosowanych modeli przedsta-
wiono w tabeli. Na wszystkich jednostkach
obu typéw zamontowano podobne $ruby
(o $rednicy 5,28 m). Srednie dzienne zuzy-
cie paliwa wynosilo od 26 do 32 ton.

Pradnice
Na wigkszosci statkow projektu B54 za-
instalowano elektrownie na prad staly,
o napieciu 230V. W wariantach I, V-VI oraz

1. Projektantem B54-X byt mgr inz. Stefan Kowale-
wicz, ktéry wczesniej sprawowal réwniez piecze nad bu-
dowg w Szczecinie statkow wariantu B54-VIIL
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.Dziesieciotysieczniki”. Drobnicowce motorowe typéw B54 i B454

Silniki
. Predkos¢ obrotéw/min. | Srednica cylindra Predkos¢ .
Warianty Nazwa Moc ¢ (rpm) i skok tiok: (mm) maeks. (w.) Zasieg (Mm)
B54-l oraz Stefan Okrzeja | FiatTorino 688D 8000 KM 125 6801200 17 20000
B54-II, IV, V Fiat (7585 (5880 kW) 7501320 173 12500
B54-11l, VIIl, X HCP-Sulzer 6RSAD76? 7800 KM 19 7601550 16,5-17 17500
B54-VI, VIl, B454 HCP-Sulzer 6RD76 (5741 kW) 12 000 (B54-VIl 12 500)
Zbiorniki wody pitnej miescily ok. 200
LD ton, co przy éredlz,ilfl zuinciu (51/2}-,7 ton na
Wariant Pojemnosétadunkowa (m®) Szeroko$c¢ lukow miedzy zrebnicami (m) dobe) zapewniato zapas na ok. 25-40 dni.
dlaziarna dla bali przed nadbudéwka za nadbudéwka
B54-I 18016 17015 6,9%6,5, 10x6,5, 144x6,5 | 14,4x6,5,8,1x6,5 Zatoga
BSAI 17885 | 16900 7,5%6,5,85%6,5, 116x65 | 13,5X6,5,13,5X6,5 Liczebnos¢ zalogi (oraz koi dla pasaze-
B54-lIl (gdariskie) 7,5%6,5, 14,4%6,5,123%6,5 | 13,1X6,5, 8,5%6,5 réw) nalefata do najbardziej zmiennych, za-
- lezac nie tylko od wariantu, ale takze od ar-
BS4-Ill (zczediiskie) | 17 694 16726 matora. Ogoétem zaloga statkéw typow B54
B54-1V 15981 14165 7,5%6,5,13,6%6,5,11,5%6,5 | 14,8x6,5,8,4x6,5,3x3 i B454 liczyta od 37 do 56 0s6b (najczescie]
B54-V 18043 17042 7,5%6,5,11,6x6,5,11,6%6,5 | 13,5%6,5,13,5%6,5 46-47). W tabeli przedstawiono znane in-
B54-VI 18578 16796 formacje, dotyczace lat 50-60.
B54-Via 18 565 16783
B54-VII 19597 15554 B54-| 47 marynarzy (péZ’nleJ 44) i12 pasaieréw
BS4-VIl 17754 [16720 7,5%6,5,134x6,5,11,3x65 | 13,8x6,5,84x6,5 BS4-Il | 42marynarzy i 12 pasazerGw (statkd
B54X 19154 17731 rkad2|eck,|e: f” ma.ryn’arz.y oraz ?9
8154 18536 7237 ursantow i pa.sazerow)., 6? koi .
B54-Ill | 37 marynarzy i 12 pasazeréw; 67 koi
VIII byty to trzy (Ii V) lub cztery (VL VIII)  sta, niew’ie.lkq 1adow1,1ie;. Blizsze flane nt. BS4V | 46 marynarzy i 6 pasazerow
zespoly pradotworcze o mocy 250 kW tadownosci poszczegdlnych wersji przed- - —
kazdy (facznie 750-1000 kW), natomiast  stawia tabela. W pozniejszym okresie dla BS4-V_ |47 marynarzy 12 pasazeréw
w wersjach II-III oraz VII trzy zespoly po  wybranych jednostek obliczono réwniez B54-VI__ | 46 marynarzy i 12 pasazerow
320 kW (razem 960 kW). Jedynie w pod-  pojemnos¢ kontenerowa — dla podtypu B54-Vla | 51 marynarzy
typie B54-IVB zainstalowano pradnice wy- ~ B54-II wyniosta ona 76 TEU, a dla B54-X B54-VIl | 52 marynarzy
twarzajace prad staly (o napieciu 400V) - 66 TEU. B54-VIIl | 47 marynarzy i 4 pasazerow; 60 koi
dwie po 320 kW i jedng o mocy 200 kW Wyposazenie fadunkowe we wszyst- BS4-X | 41 marynarzy, 8 kursantow i 5 pasazeréw
(facznie 840 kW). kich wariantach bylo stosunkowo podobne. B454 47 marynarzy i 6 pasazerow

tadownie i zbiorniki
»~Nowotki” posiadaly pi¢¢ tadowni -
trzy (nr 1-3) przed nadbudéwka, oraz
dwie (nr 4-5) za nia. Jedynie ,,rodzynek”
wariantu B54-VI posiadal na rufie sz6-

Konopnicka typu B54-VI posiadata juz wiele zastosowanych ulepszen w stosunku do jednostki prototypowej.

Sktadalo si¢ z: jednego ciezkiego Zurawia
bomowego (o dopuszczalnym obcigzeniu
roboczym 50-60 ton), jednego 25-tonowe-
go, dwoch 10-tonowych, dwunastu-czterna-
stu 5-tonowych, oraz 16 wciagarek fadun-
kowych.

2. Na licencji holenderskiej firmy Werkspoor NV
Rotterdam. Jan Matejko i Diwnogorsk otrzymaty silniki
nielicencyjne, tzn. wyprodukowane w Holandii. ,,HCP”
to skrét nazwy Zaktadéw Przemystu Metalowego ,,H.
Cegielski” w Poznaniu.

Fot. Mike Lennon
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Marceli Nowotko na redzie jednego z arabskich portéw.

Fot. Mike Lennon

Typ B54, podtypy I do VII (zbudowane w Stoczni Gdanskiej)

Legenda do tabel: 1 - numer budowy, numer IMO, numer lokalnego rejestru, kolejne kody wywotawcze; 2 - daty budowy (polozenie step-
ki, wodowanie, oddanie do eksploatacji, ew. podniesienie bandery - jesli wykonane w innym dniu); 3 - pojemnos¢ brutto (BRT), netto (NRT),
nosnos$¢ (DWT); 4 - nazwy, armatorzy i los statku.

1 2 3 4

B54-1/1 31.1.1955 6660 Marceli Nowotko (Polskie Linie Oceaniczne, Gdynia), plywal na linii daleko-

5220928 15.11.1955 3668 wschodniej, 14.9.1957 jako drugi polski statek (pierwszym byt 1.3.1935 Dar Pomo-

PRS 11651 31.10.1956 10273 | rza) zawinat do Japonii (Jokohama)?; 9.7.1976 zderzy! siec we mgle, na wysokosci

SPKB 6.11.1956 latarni Rozewie, z niemieckim statkiem Sleipner?; 8.2.1980 sprzedany na ztom w

Moji (Japonia) firmie Nissho Iwai Corp. z Osaki, 13.2.1980 wyruszyl na ztomowa-
nie do Kaohsiungu (Tajwan), dotart tam 29.2, 76-77 315, 78-79 467

B54-1/2 13.9.1955 6674 Bolestaw Bierut (PLO)>, ptywal na linii dalekowschodniej; 5.6.1967 zablokowany

5047596 19.4.1956 3670 podczas przechodzenia przez Kanat Sueski®, 16.5.1975 uwolniony, 6.6 wyruszyl

PRS 11652 30.3.1957 10420 | z Port Saidu na holu do Grecji (poczatkowo planowano zlomowanie), ale 7.1975

SPKY, SYYU 5.4.1957 sprzedany: Fay III (Faynav Shipping Co. SA, Pireus, manager Grecomar Shipping

Agency Ltd.”); 19.2.1982 przybyl na ztomowanie do Bombaju

3. Pierwszym dowddca Marcelego Nowotki byt kpt.
2.w. Michal Niczko (1904-1961), znany jako Dalaj
Lama z powieéci Karola Borchardta. Kpt. Niczko zmart
9.1.1961 na pokladzie Bydgoszczy (7299 BRT), kilka go-
dzin po wyruszeniu statku w dziewiczy rejs.

4. Zbud. 1965 jako Marwa, 499 BRT, armator M.s.
Sleipner Hinrich Kahrs Reederei. Trzy dni pézniej (9.7)
Sleipner zostal zniesiony na brzeg koto Rozewia, a 21.8
przetamat si¢ wpot podczas sztormu.

5. Podczas wodowana (ktére odbyto sie w troche po-

nad miesigc od $mierci patrona), kadtub zatart sie na po-
chylni i przez kilka godzin nie chciat sptyna¢ do wody.

6. Tego dnia nad brzeg kanatu dotarty wojska izrael-
skie, co sktonito Egipcjan do zablokowania go blokszi-
pami. W tym czasie na kanale znajdowalo si¢ 14 statkow
(wt. whasnie polskie dziesigciotysigczniki Bolestaw Bierut
oraz Djakarta), ktére zostaly skierowane na Wielkie Je-
zioro Gorzkie (al-Buhajra al-Murra al-Kubra) i tam po-
stawione na kotwicy. Unieruchomione statki nazywa-
no - od pokrywajacego je pytu pustynnego - ,,z61tg flo-

Dosy¢ zaniedbany Bolestaw Bierut sfotografowany w Kanale Kiloriskim.

tg”. Polskie statki utworzyly pare pod nieformalng na-
zw3 ,,Djakbier”, pozniej polaczong z brytyjskimi Port In-
vercagill (10192 BRT, zbud. 1958) i Scottish Star (9996
BRT, zbud. 1950) w ,,Djakbiporst”. Poczatkowo zatogi
calej czternastki faczyto dos¢ bogate zycie towarzyskie
(w 1968 zorganizowano nawet nieformalng olimpiade),
jednak po ok. trzech-czterech latach na jeziorze pozosta-
ly jedynie kadlubowe obsady.

7. Gecomar zakupit réwniez trzy inne statki ,,z6ltej
floty”, wt. nw. Djakarte.

Fot. via Carl Jeske
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Tym razem Stefan Okrzeja sfotografowany w Aleksandrii. Fot. Mike Lennon

B54-11/3 31.12.1955 6620 Stefan Okrzeja (PLO), 28.4.1958 zainaugurowat lini¢ towarowa do Ameryki P6t-
5339858 31.7.1956 3684 nocnej, potem przeniesiony na linie dalekowschodnio-australijska; 1979 Hong
PRS 11658 17.8.1957 10273 | Kong Truth (Excel Maritime SA, Hongkong, prawdopodobnie tylko na ostatni
SPLA 17.7.1957 rejs), 12.1979 przybyl na ztomowanie do Kaohsiungu
B54-11/4 20.8.1956 6629 Kapitan Kosko® (PLO), ptywat na linii dalekowschodniej, 20.6.1960 jako pierwszy
5181627 30.1.1957 3671 polski statek zawingt do Korei Pétnocnej (Nampo); 12.1.1979 przybyt na zlomo-
SPLS 28.9.1957 10273 | wanie do Hongkongu, pociety przez firme Fuji Marden & Co. Ltd.
B54-11/5 5.12.1956 6784 Florian Ceynowa® (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej; 6.3.1981 President
5116646 10.5.1957 3801 Osmeiia'® (Philippine President Lines Inc., Manila, Filipiny); 1983 Lucky 14 (na-
SPMF 21.12.1957 10273 | zwa nadana na ostatnia podrdz), od 26.5.1983 zlomowany w Karaczi (Pakistan)
B54-11/6 11.2.1957 6785 Generat Sikorski (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej; 30.5.1978 przybyt na
5128053 23.7.1957 3800 ztomowanie do Glasgow, pociety przez firme W.H. Arnott Young & Co. Ltd. w po-
SPMP 28.2.1958 10316 | bliskim Dalmuir
24.12.1957
8. Kpt. z.w. Stanistaw Kosko (ur. 1898), od 1937 dy- mar., zostal dowddcg ORP Gdynia. Ranny 2 wrze$nia narodowy i jezykoznawca.
rektor Panstwowej Szkoly Morskiej w Gdyni. Zmobili- w nalocie bombowym, zmart pig¢ dni pdzniej w szpitalu. 10. Sergio Osmefia y Suico (1878-1961), prezydent
zowany podczas kampanii wrze$niowej w stopniu por. 9. Florian Ceynowa (1871-1881), kaszubski dziatacz Filipin w latach 1944-1946.

Florian Ceynowa w gali banderowej, zapewne w czasie jednego z éwczesnych swiat panstwowych. Fot. Mike Lennon




Reymont pracowicie podazajacy do swojego portu docelowego. Fot. via Carl Jeske

B54-11/7 3.8.1957 6785 Fryderyk Chopin (PLO); 1959 przekazany nieodptatnie Chinsko-Polskiemu Towa-
5265394 24.12.1957 3793 rzystwu Okretowemu ,,Chipolbrok’, pod bandere ChRL: Heping 50/F1 S H 11
SPMY, ... 21.5.1958 10316 | 26.4.1960 Orlik (Ceskoslovensk4 Namoini Plavba, Praga, Czechostowacja)'?; 17.1.1967
3.3.1958 odsprzedany ChRL, 11.2.1967 Lintong / i} (COSCO Guangzhou'?), 19.5 formalnie
sprzedany Chinom przez Czechostowacje (za 29,3 mIn koron), 1992 skreslony
B54-1V/8 17.10.1957 6606 zwodowany jako Wiadystaw Reymont, przed ukoficzeniem przemianowany: Rey-
5293664 10.3.1958 3713 mont (,,Chipolbrok’, bandera polska); 16.4.1979 w trakcie rejsu z Gdyni do Ros-
SPNE 31.8.1958 10276 | tocku, 10 nm od Bornholmu, zniszczony przez pozar (ktéry wybucht w maszy-
4.9.1958 nowni; zginglo 2 marynarzy); po odholowaniu do Gdyni odbudowe uznano za
nieoplacalng, 19.6.1979 statek zostal przyprowadzony przez holownik ratowni-
czy Jantar (PRO) do Bilbao (Hiszpania) i tam ztomowany (od 9.1979) przez fir-
me Hierros Ardes
B54-11/9 31.12.1957 9935 Leninogorsk / Jlenunoropck!* (Zegluga Czarnomorska (CzMP)!®, Odessal®); la-
5206142 21.5.1958 5420 tem 1962 wziat udzial w operacji ,,Anadyr”!”: 25.7-11.8.1962 przewiozt (z Sewa-
M-26096 28.11.1958 11050 | stopola do Matanzas) 390. samodzielny dywizjon rakietowej artylerii brzegowej,
UIWY wraz z kompleksem ,,Sopka” i rakietami R-12; 1986 Ingurlies / Vlaryprnec's, w tym
samym roku sprzedany na zlom w Szanghaju
B54-11/10 15.3.1958 9935 Sotnecznogorsk /| Conuneunoropck!® (CzMP); plywal na linii dalekowschodniej,
5333608 21.7.1958 5420 m.in. do Wietnamu; w 1986 prawdopodobnie wykonat ostatni rejs, potem odsta-
M-26097 31.12.1958 11050 | wiony jako hulk (w Odessie?) i tam ztomowany na przelomie 1994/95
UJVR

11. Chin. héping - ‘pokd;.

12. Zakupiony za 62,1 mln koron. Pod czechostowacka
banderg odbyt 30 rejséw (gt. do Chin) o facznej dtugoéci 295
tys. mil. Do 1962 plywat z chiniskg zalogg. Statkiem dowodzi-
li kolejno kapitanowie: Jakub Frey (przedwojenny absolwent
szkoly morskiej w jugostowianiskim Bakarze), NN (Rosja-
nin), Radomir Novotny oraz Pavel Trnka (absolwenci szko-
ty morskiej w Warnie z 1956 1 1959 roku).

Leninogorsk byt pierwszym statkiem typu B-54 zbudowanym dla 6wczesnego Zwigzku Radzieckiego.

13. Chinskie statki zostaly 8.1961 wlaczone do floty
nowoutworzonego armatora panstwowego, China Ocean
Shipping Co. (chin. Zhongyuan Jituan, skrét COSCO),
z portem macierzystym w Szanghaju lub Kantonie.

14. Miasto w Tatarskiej ASRR (ob. Tatarstan).

15. Ros. YepHOMOpCKOEe MOPCKO€ IapOXOACTBO
(YMII), ukr. YopHOMOPCbKE MOPChKE I1apOIIaBCTBO,
ang. Black Sea Shipping Co. (BLASCO).

16. Na przefomie lat 60. i 70. port macierzysty ra-
dzieckich B54 zostat przeniesiony do Iljiczewska (ob. II'i-
cziwsk), ok. 20 km na potudnie od Odessy.

17. Oznaczenie operacji obejmujacej rozmieszcze-
nie przez ZSRR na Kubie rakiet balistycznych, lotnictwa
bombowego oraz jednostek ostonowych.

18. Inguri - rzeka w Gruzji.

19. Miasto w obwodzie moskiewskim.

Fot. Mike Lennon
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Jan Matejko byt pierwszym statkiem wyposazonym w silnik wysokoprezny zbudowany w kraju. Uwage zwraca tadunek poktadowy statku.

By T et

e e e e

Fot. Rolf Meinecke

B54-111/11 26.5.1958 6748 Jan Matejko (PLO), byl wyposazony w pierwszy polski silnik okretowy (licencyj-

5169605 8.10.1958 3690 ny) Sulzer-Cegielski, ptywal na linii dalekowschodniej; 1983 Polskie Towarzystwo

PRS 110659 30.5.1959 10 183 | Okretowe SA (PTO), Gdynia; 24.6.1986 sprzedany na zlom firmie Lurex Enterpri-

SPNH se w Sitakund k. Chittagong (Bangladesz)

B54-111/12 28.7.1958 6718 Adolf Warski®® (PLO), ptywat na liniach dalekowschodniej oraz indyjsko-pakistan-

5003112 1.12.1958 3670 skiej; 22.1.1983 wycofany i odstawiony w Kalkutcie, 24.2 sprzedany (za poéred-

SPNM 30.6.1959 10190 | nictwem Eckhardt & Co. Marine GmbH z Hamburga) tamtejszej firmie Sunrise

4.7.1959 Shipbreaking International; w miedzyczasie rozpoczeto zlomowanie (wykonawca

Chowdhuri Shipbreaking Co.)

B54-111/13 13.10.1958 6718 Emilia Plater (PLO), ptywal na liniach indyjsko-pakistanskiej i dalekowschodnio-

5103273 12.2.1959 3670 -australijskiej; 21.12.1984 sprzedany na zlom firmie China National Metals & Mi-

SPNW 30.9.1959 10190 | nerals Imports & Exports Corp. z Szanghaju (za posrednictwem japonskiej Nis-
sho Iwai Corp.)

B54-V/14 11.12.1958 9935 Bolszewik Suchanow / Bonbiuesux Cyxanos?! (CzMP); 8.1962 wzigt udziat w ope-

5047716 3.4.1959 5420 racji ,,Anadyr” (poszedt na Kube z tadunkiem 8803 t pszenicy i 5 cigzaréwkami

M-26401 16.11.1959 11250 | wojskowymi), po powrocie ponownie skierowany w 10.1962 (z 7 kontenerami

UJYP sprzetu wojskowego), pod koniec miesigca zawrdcony do kraju; 1985 zlomowa-
ny w ZSRR

B54-V/15 23.2.1959 9935 Deputat Luckij / fenytar JIyuknit?? (CzMP), plywat na linii wietnamskiej; 1986

5088849 20.7.1959 5420 Worskla / Bopckma??; 1987 ztomowany w ChRL

M-26403 22.12.1959 11 250

UJYQ

B54-VIII/16 22.4.1959 6914 Pekin (PLO), plywal na linii dalekowschodniej; 1965 podczas postoju w Hong-

5273169 29.9.1959 3785 kongu doszto do pozaru juty w tadowni (ogien udato si¢ ugasi¢ dopiero po kilku

SPPB 31.3.1960 9951 dniach); 1984 sprzedany firmie Asia Lian Enterprise Ltd. z Hongkongu, 6.12.1984

20.4.1960 przybyl na zZlomowanie do Dalian (ChRL)

20. Adolf Warski (wh. Warszawski, 1868-1937), polski
dziatacz komunistyczny, poset na Sejm I kadencji (1926-
1928), stracony w ZSRR. W latach 1959-1990 jego imie

nosita Stocznia Szczecinska.

Pekin — weteran linii dalekowschodniej.

21. Nikolaj Nikotajewicz Suchanow (wl. Himmer,
1882-1940), rosyjski rewolucjonista i ekonomista, przeéla-
dowany w latach 30. i rozstrzelany. Nadanie jego imienia
statkowi byto objawem tzw. odwilzy chruszczowowskiej.

22. Aleksiej Nikotajewicz Luckij (1883-1920), ro-
syjski rewolucjonista, dziatat w Mandzurii i w guber-
nii amurskiej. Aresztowany przez Japonczykow i skaza-
ny na $mier¢. Wyrok wykonano poprzez spalenie zyw-
cem w kotle parowozu.

Fot. Mike Lennon 23. Rzeka w Rosji i na Ukrainie, doptyw Dniepru.




Radziecki Liesozawodsk byt czynnym uczestnikiem operacji, Anadyr”w 1962 roku.
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Fot. Mike Lennon

B54-VIII/17 27.7.1959 6914 Hanoi (PLO), plywal na linii dalekowschodniej; 1.3.1983 sprzedany na ztom

5141902 23.12.1959 3785 w Chittagong, pociety przez firme Saleh Zarina Ltd. na plazy Bhatiyari

SPPM 30.6.1960 9953

2.7.1960

B54-V/18 5.10.1959 10078 | Partizan Boniwur / Ilaptusan Boumsyp?* (CzMP); 9-10.1962 wzigt udzial w ope-

5271006 23.2.1960 5448 racji ,Anadyr”, przewozac z Nikolajewa do Mariel na Kubie transportery rakiet

M-26483 7.9.1960 11250 | (zamaskowane jako... traktory) i 350 Zolnierzy; w 1973 ,wystapil” w komedii Byli

uvzv sobie trzej kawalerowie (rez. M. Grigorjew); 3.1982 splonal u nabrzeza w Cherso-
niu (pozar wybucht w zapelnionej kopra fadowni); skreslony i w 1983 przekazany
na zfomowanie do Walencji (Hiszpania)

B54-V/19 30.12.1959 9820 Labinsk | JTabuuck? (CzMP); w 11.1962 brat udzial w przewiezieniu wycofanych

5201245 30.4.1960 5261 instalacji rakietowych z Kuby do ZSRR (zabrat 2 rakiety); 4.2.1987 przybyt na zlo-

M-26484 11.11.1960 11250 | mowanie do Gadani Beach (Pakistan)

UQIR

B54-V/20 1.3.1960 9820 Liesozawodsk | TlecosaBonck?® (CzMP); latem 1962 dwukrotnie wzial udziat

5206996 25.6.1960 5261 w operacji ,Anadyr”: 7.1962 przewi6zt z Murmanska do Mariel personel skiero-

M-26495 17.12.1960 11250 | wany do sformowania bazy okretéw podwodnych, a 8.1962 z Baltijska 4 kutry?”

UQIs i $miglowiec; 1983 postawiony jako stacjonarny statek szkolny w Odessie, 1986
skreslony z Rejestru Morskiego ZSRR; w 1997 nakrecono na nim cze$¢ zdje¢ do
wlosko-amerykanskiego filmu 1900: cztowiek legenda (rez. G. Tornatore); obec-
nie statek stoi przy Molu Potapowskim, nalezy do Centrum Szkolenia Specjalistow
Transportu Morskiego?®

24. Witalij Borisowicz Boniwur (1902-1922), bolsze-
wicki partyzant na Dalekim Wschodzie, polegt podczas
wojny domowej. Urodzit si¢ w Warszawie, w rodzinie zy-

dowskiego jubilera.

Hanoi - kolejny weteran linii dalekowschodniej.

25. Miasto w kraju krasnodarskim.

28. Ukr. HaBuanpuuit nenTp QaxiBIiB MOPCbKOro

26. Miasto w kraju nadmorskim, nad rzeka Ussuri. TPaHCIIOPTY.
27. Prawdopodobnie kutry torpedowe proj. 183 ,,Bol-
szewik’, ew. proj. 123 ,,Komsomolec”

Fot. Mike Lennon




Dla odmiany Szwajcarki Rhin w Lizbonie w 1966 roku.

Fot. Gustav Sodecke

B54-VIII/21 5.5.1960 6915 Djakarta (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej; 5.6.1967 zablokowany podczas
5090969 1.9.1960 3785 przechodzenia przez Kanat Sueski (zob. Bolestaw Bierut); 16.5.1975 uwolniony,
SPQE, SYUQ 3.5.1961 9953 sprzedany: Manina III (Maninanav Shipping Co. SA, Pireus, manager Grecomar
8.5.1961 Shipping Agency Ltd.); 30.8.1981 podczas rejsu z Konstancy do Port Saidu (z ta-
dunkiem cementu) rozbil sig, zostal opuszczony przez zalogg, i zatonat u brzegdéw
greckiej wyspy Kinaros (36° 59’ N 26° 16’ E); wrak nadal pozostaje w miejscu kata-
strofy, z masztami i bomami nad powierzchnia
B54-VIII/22 27.6.1960 7969 zwodowany jako Charles L.D., przed ukonficzeniem przemianowany: Frangois L.D.
5293975 29.11.1960 4420 (Louis Dreyfus & Cie., Dunkierka, Francja); nieodebrany przez armatora, sprze-
Ne 65 31.7.1961 10 157 | dany: 9.1961 Rhéne (Bernina Hochsee-Schiffahrts AG, Chur, Szwajcaria, port ma-
HBDO, ENTL, 1.9.1961 cierzysty Bazylea, manager Suisse-Outremer SA de Gérance et dAffrétement Ma-
3ECQ, HSCB ritimes, Genewa); 15.5.1964 wszed! na mielizn¢ w poblizu Porto Alegre (Brazylia),
zdjety 27.5; 11.1.1967 Ablon (Compagnie de Navigation d’Orbigny, La Rochelle,
Francja, port macierzysty Brest); 1979 Maritime Optimum (Dart Shipping Co. Inc.,
Panama); 1982 Thai International Maritime Enterprises Ltd., Bangkok; 27.4.1986
sprzedany na ztom firmie China National Metals & Minerals Import & Export
Corp. z Huangpu (ChRL)
B54-VIII/23 5.9.1960 7969 Rhin® (Bernina... jw.); 25.10.1966 Luchon®® (Compagnie de Navigation d’Orbi-
5293858 7.1.1961 10 157 | gny); 3.1980 Paramount (Belle Shipping Co. SA, Panama); 12.7.1983 przybyt na
Ne 66 30.9.1961 zfomowanie do Bombaju, cigcie rozpoczeto 11.1983
HBDS, FNTK, ... 2.11.1961
B54-V1/24 12.12.1960 9690 zwodowany jako Maria Konopnicka; 13.12.1961 na wyposazanym w stoczni statku
5416204 17.4.1961 5730 wybucht pozar (zgineto 22 robotnikéw?!), ktéry opdznit budowe; ukonczony jako
SPQIL, BOPM 30.6.1963 11779 | Konopnicka (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej; 1.1.1976 przekazany nieod-
platnie do ,,Chipolbroku”, 1979 przeszed! pod bandere ChRL jako Yixing / E3%;
1983: 30.10.1980 podczas remontu w stoczni w Szanghaju na statku doszlo do eksplo-
9107 zji i pozaru (sic!), 1982-83 odbudowany jako Zhenxing / #&>% (Shanghai Haixing
5018 Shipping Co. Ltd.), istniat w 1995
11 895
B54-V1/25 14.1.1961 9107 Guoji | EIBR (China-Albania Shipping Co.); 1963 przeszed! pod bandere albariska:
5161990 7.6.1961 5370 Internacional®?; 1978 po likwidacji spétki®® wrécit pod bandere ChRL jako Chi-
..., BODS 30.4.1962 10293 | cheng/ TR (COSCO Shanghai); istnial w 2003
B54-VII/26 10.6.1961 7817 Lelewel’* (PLO), ptywat na linii dalekowschodniej w czarterze ,,Chipolbroku”;
5205801 22.11.1961 4285 1.1.1976 przekazany nieodptatnie temu armatorowi; 20.12.1983 przybyt na zlomo-
SPRU 26.11.1962 10266 | wanie do Huangpu (ChRL)
29. Rhone i Rhin - fr. nazwy rzek Rodan i Ren. Korol, Stanistaw Korzeniewski, Leon Labuda, Mieczy- 32. Chin. guoji, alb. internacional — ‘miedzynarodowy’.
30. Ablon, Luchon — miejscowosci we Frangji. staw Lisiak, Michal Nikonowicz, Stanistaw Nowicki, 33. Spowodowanej zerwaniem stosunkéw przez Al-
31. Eugeniusz Antosik, Wiadystaw Bereza, Kazi- Zdzistaw Nowosad, Jozef Rulko, Jozef Runowski, Zyg- banie (i dalsza izolacja tego kraju).
mierz Bujnowski, Hubert Dawidowski, Jan Grudzinski, munt Szczepanowski, Jan Talanda, Klemens Zielinski, 34. Joachim Lelewel (1786-1861), polski historyk
Ryszard Hyra, Tadeusz Kaczor, Jan Kania, Wiodzimierz Wiktor Zychlak oraz jeden NN. i dzialacz niepodlegtosciowy.
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Lsniacy nowa farba, na niniejszej fotografii, Lelewel byt ostatnim statkiem typu B-54. Fot. A. Duncan

Typ B54-VIa (zwodowane w Stoczni Gdanskiej, ukoniczone w Stoczni im. Komuny Paryskiej w Gdyni)

B54-VIa/27 7.9.1961 Comandante Camilo Cienfuegos®> (Empresa Consolidada de Navegaciéon Mambi-

5415286 30.12.1961 sa, Manzanillo, Kuba); 1988 Ciudad de Cienfuegos (nazwa tymczasowa), 8.4.1988

CLCR 31.12.1962 przybyt na zlomowanie do Chittagong, 25.4 cigcie rozpoczeta firma J.S. Engine-
ering (Pvt.) Ltd. z Sitalpuru

B54-VIa/28 9.1.1962 zwodowany jako Comandante Andrés Gonzdles>®, przed ukoriczeniem przemiano-

5415717 7.7.1962 wany: Gonzdles Lines (Empresa Consolidada de Navegacion Mambisa, Caibarién);

CLYQ 30.4.1963 25.12.1986 przybyl na ztomowanie do Puerto de Santa Maria k. Kadyksu (Hiszpa-
nia)

B54-VIa/29 19.7.1962 Aracelio Iglesias®” (Consolidada de Navegacién Mambisa, Cienfuegos); 17.3.1970

6021446 30.10.1962 w trakcie rejsu z Nuevitas do Hajfongu (z fadunkiem cukru) wszedt na skaly

CLYR 22.8.1963 u wschodniego wejscia do Ciesniny Hajnanskiej (20° 27 30” N 110° 49° 30” E)
i przetamal sie wpot

35. Camilo Cienfuegos Gorriardn (1932-1959), ku- 36. Andrés Gonzéles Lines (1917-1961), kubaniski ko- gacion Mambisa). Zgingt 6 maja 1961dowodzac kutrem tor-
banski rewolucjonista, po zwycigstwie rewolucji guber- munista, oficer marynarki wojennej. Po 1959 zostat szefem pedowym R-43 (eks am. typu PT), wraz z calg zatogg tegoz
nator prowincji Camagiiey. Zaginal podczas samotnego Biura ds. Morskich (w stopniu kapitana korwety), zatozyt (jednostka zatoneta w niewyjasnionych okolicznoéciach).
lotu nad M. Karaibskim. m.in. kubanska panstwows spotke armatorska (ww. Nave- 37. Aracelio Iglesias Diaz (1901-1948), komunista kubariski.

Gonzdles Lines byt jedna z trzech jednostek typu B54-Vla zbudowanych dla Kuby. Fotografia wykonana w Rotterdamie 10 marca 1964 roku.  Fot. Rudi Kleyn
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Janek Krasicki typu B54-1ll w jednym z portéw. Fot. Mike Lennon

Typ B54, podtypy I11I, VIII i X (zbudowane w Stoczni Szczecinskiej>®)
B54-111/101 10.12.1958 6904 | Janek Krasicki3® (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej; 1983 PTO; 22.9.1984
5169887 29.9.1959 3756 sprzedany w Singapurze firmie China National Metals & Minerals Import &
SPPO 18.6.1960 10086 | Export Corp., 9.10 przybyl na ztomowanie do Xinkang (ChRL)
25.6.1960
B54-111/102 8.6.1959 6904 Ludwik Solski*! (PLO)*2, plywal na linii indyjsko-pakistanskiej, a potem daleko-
5214058 30.4.1960 3756 wschodniej; 3.7.1984 sprzedany na zlom w Kaohsiungu, od 13.8 pociety tam przez
SPPP 29.11.1960 10086 | firme Tai Yuan Steel & Iron Co. Ltd.
B54-VIII/103 5.12.1959 6923 Phenian (PLO), ochrzczony przez Kim Liza (Zon¢ ambasadora KRL-D w PRL);
5276915 19.11.1960 3788 ptywat na linii dalekowschodniej; 1983 PTO; 15.6.1986 sprzedany Seven Seas Ltd.
PRS 110668 30.6.1961 10 124 | wKaraczi (Pakistan), 12.7 przybyt na ztomowanie do Gadani Beach (pocigty przez
SPQN firme Noor International)
B54-X/104 10.6.1960 8843 Diwnogorsk | Tusaoropck® (CzMP); 8.1962 wziagt udzial w operacji ,, Anadyr” (na
5090842 31.3.1961 4713 trasie Baltijsk-La Isabella przewiozt cze$¢ 213 gwardyjskiego putku mysliwskiego),
M-26505 24.11.1961 10568 | ponownie wystany 10.1962 (z Sewastopolu do Matanzas, przewiozt cz¢s$¢ sprze-
UQHI tu 51 dywizji rakietowej), pod koniec miesigca dotarl na Kube (jako jeden z ostat-
nich niezawrdconych statkéw), 11.1962 zabrat 4 rakiety z powrotem do ZSRR; od
11.5.1972 do 6.3.1973 uwigziony przez amerykanska zagrod¢ minowa w Hajfongu
(DRW)*; 1986 ztomowany w Huangpu

38. Od 18.2.1959 noszacej imie Adolfa Warskiego.

39. Jan Krasicki (1919-1943), komunista, podczas so-
wieckiej okupacji kolaborant we Lwowie (komsomolec),
potem czlonek PPR i GL, zabdjca Bolestawa Motojca.
Matkg chrzestng statku byta Maria Krasicka, matka Jana.

40. Janek Krasicki byt pierwszym statkiem zwodo-
wanym na odbudowanej dawnej pochylni (W1) stoczni

Phenian na redzie jednego z arabskich portéw.

Vulcan-Werft (potem zbudowano na niej wszystkie po-
zostale statki typu B54 serii szczecinskiej oraz B454). Za-
razem miescit w sobie milionowa tong no$nosci zwodo-
wang przez polski przemyst okretowy po wojnie, co zo-
stalo odpowiednio wéwczas uczczone.

41. Ludwik Solski (w}. Sosnowski, 1855-1954), aktor
irezyser teatralny.

42. Pierwszy statek zbudowany w Polsce za pomoca
metody blokowej.

43. Miejscowo$¢ w kraju krasnojarskim (od 1963
miasto).

44. Stal obok polskiego drobnicowca Jézef Conrad,
zbombardowanego 20.12.1972 podczas amerykaniskie-
go nalotu.

Fot. zbiory Peter Tschursch
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Radziecki Diwnogorsk to kolejny uczestnik operacji, Anadyr” w czasie ktérej przewozit na Kube rakiety sredniego zasiegu. Fot. Mike Lennon

B54-X/105 11.1.1961 8843 Miednogorsk /| Mepnoropck®® (CzMP); latem 1962 dwukrotnie wzigt udziat
5230571 31.8.1961 4713 w operacji ,,Anadyr”: 7-8 i 8-9.1962 w dwoch rejsach przewiozl z Teodozji na
M-26506 30.1.1962 10568 | Kube cze$¢ 701 pulku 10 dywizji obrony plot. (dow. ptk G. Rzewskij); na przelo-
UQH]J 25.1.1962 mie 1986/87 ztomowany w Gadani Beach
B54-VIII/106 27.5.1961 6944 Hanka Sawicka*® (PLO), ptywal na linii dalekowschodniej i australijskiej; 1983
5141627 20.1.1962 3873 sprzedany firmie China National Metals & Minerals Import & Export Corp.,
SPSB 30.6.1962 10093 | 25.11.1983 przybyl na ztomowanie do Beihai (ChRL)

Typ B454, podtypy I, IV i V (zbudowane w Stoczni Szczecinskiej im. Adolfa Warskiego)
B454-1/1 18.11.1961 6813 Sam Ratulangie?’ (Djakarta Lloyd PT Perusahaan Pelayaran Samudera?®), matka
5308512 30.5.1962 3763 chrzestng byla zona prezydenta Indonezji, Hartini Soekarno*’; 8.1982 wycofany
PKUU 30.11.1962 10487 | isprzedany na ztom, 20.9 przybyt do Chittagong, od 21.10 pociety przez firme El-

lias Brothers na plazy Bhatiyari

B454-1/2 10.3.1962 6813 Hadji Agus Salim®® (Djakarta Lloyd, Indonezja), 3.1983 przyby! na ztomowanie do
5404744 10.10.1962 3763 Alang (Indie), pociety przez firme Gupta Steel
PKUV 31.12.1962 10 487

45. Miasto w obwodzie orenburskim.

46. Hanna Sawicka (wl. Szapiro, 1917-1943), komu-
nistka, cztonkini PPR i GL, organizatorka Zwiazku Wal-
ki Miodych.

47. Saul Samuel Jozias Ratulangie (1890-1949), indo-
nezyjski dziatacz niepodleglo$ciowy, w latach 1927-1937
cztonek Volksraadu (parlamentu Indii Holenderskich),
1945-1946 gubernator Sulawesi, potem przesladowany
przez Holendréw.

Radziecki Miednogorsk w ciekawym malowaniu.

48. W 1972 roku w jezyku indonezyjskim przeprowa-
dzono reforme ortografii (tzw. Ejaan Yang Disempurna-
kan), zgodnie z ktora ,,dj” zamieniono na ,,j’; stad od tego
czasu stolica Indonezji (a wraz z nig nazwa wymienionej
spotki) jest znana jako Jakarta.

49. Hartini (1924-2002), z kt6ra Soekarno ozenit si¢
w 1953, byla poczatkowo jego druga zong, a na pierwsze
miejsce ,awansowala” po rozwodzie prezydenta z Fat-
mawati (matkg Megawati Sukarnoputri, prezydent Indo-

nezji w latach 2001-2004). Fatmawati zachowata jednak
status pierwszej damy. Pézniej Soekarno ozenit si¢ jesz-
cze z piecioma kobietami, ale tylko jedna - wtasnie Har-
tini — pozostata przy nim po obaleniu go w 1966 roku.
Byta matka dwdch synéw, Taufana i Bayu (ogétem So-
ekarno miat dziewiecioro dzieci).

50. Agus Salim (1884-1954), indonezyjski dziatacz
niepodlegto$ciowy, 1947-1949 minister spraw zagranicz-
nych.

Fot. Mike Lennon
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Andrzej Strug typu B454 w koricowym okresie stuzby pod polskg bandera. Fot. Mike Lennon

B454-1V/3 28.8.1962 6919 Andrzej Strug®® (PLO), plywal na linii dalekowschodniej; 1983 PTO; 21.2.1985
6403072 15.5.1963 3937 sprzedany w Singaporze>? na ztom, od marca pociety w Dalian (ChRL)
PRS 110791 8.9.1963 10 446
SPSX
B454-1V/4 18.5.1963 6919 Wiadystaw Broniewski (PLO), matka chrzestng byla Wanda Broniewska (zona po-
6402688 2.10.1963 3930 ety); ptywat na linii dalekowschodniej; 1983 PTO; 5.1985 Carlos Fonseca Amador>3
PRS 110792 29.12.1963 10 430 (Naviera Nicaraguense SA ,NANICA’, Corinto, Nikaragua), 1986 C.FA.; 5.1988
SPTG, YNAA C.EA. I (bandera Panamy, na ostatnig podréz), 30.10 przybyt (na holu) na ztomo-
wanie do Kaohsiungu
B454-1V/5 24.6.1963 6888 zwodowany jako Henryk Jendza®* (PLO), w trakcie budowy sprzedany ChRL jako
6417827 4.1.1964 3906 Qianjin / Bt (China Ocean Shipping Co., Guangzhou), 1985 Guangzhou Ocean
BDG]J, BOLY, 27.7.1965 10 400 Shipping Co. (COSCO Guangzhou); 1991 statek szkolny: Yuhua (Jinei Navigation
BWCR 1.2.1966 School, Xiamen), 1993 Xiamen Cheng Yi Shipping Co.; pdzniej ponownie przeka-
zany Jinei Navigation School, wykazywany przez rejestry w 2005 roku
B454-V/6 16.11.1963 6866 Johannes Latuharhary>® (Djakarta Lloyd); 1983 Court Shipping Co. Ltd., La Valetta
6415295 30.5.1964 3797 (bez zmiany nazw, na ostatnia podro6z); 26.9 sprzedany w Singapurze na zlom, pod
PKRI 14.10.1964 10580 koniec roku przybyl na pocigcie do Szanghaju
51. Andrzej Strug (wh. Tadeusz Gatecki, 1871-1937), pi- anski rewolucjonista, zalozyciel Sandinistowskiego Fron- nostek byta Maria Jendza, matka Henryka.
sarz i publicysta, dziatacz niepodlegloéciowy i socjalistycz- tu Wyzwolenia Narodowego (FSLN). 55. Johannes ,Nani” J. Latuharhary (1900-1959), in-
ny. Matka chrzestng statku byta Nelly Gatecka-Strugowa, 54. Henryk Jendza (ur. 1921) byt dyrektorem Stoczni donezyjski dziatacz niepodlegtosciowy, 1950-1955 gu-
wdowa po Andrzeju. Szczecinskiej od 1950 do przedwczesnej $mierci 27 lip- bernator Molukéw (pierwszy). Wdowa po nim, Henriet-
52. Wg innych danych - w Hongkongu. ca 1962 r. Potem jego imi¢ nadano innemu statkowi tam te, byta matkg chrzestng statku.

53. Catlos Fonseca Amador (1936-1976), nikaragu- zbudowanemu (B516-1V/9). Matka chrzestng obu jed-

Ciekawe ujecie Wtadystawa Broniewskiego pod balastem. Fot. Mike Lennon
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Indonezyjski Hadzi Agus Salim sfotografowany w grudniu 1977 roku na rzece Sw. Wawrzyrica w okolicy kanadyjskiego miasta Varennes.
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Przyslowiowe ,czarne chmury”, jakie
zbieraly si¢ nad Aurorg po przestawnym,
zakonczonym skandalem przyjeciu, jakie
odbylo si¢ na poktadzie zabytkowego kra-
zownika w dniu 6 czerwca 2009 roku, do-
prowadzily jednak w koncu do decyzji kie-
rownictwa marynarki wojennej Rosji, ktdrej
obawiali si¢ wszyscy, a mianowicie defini-
tywnego przekreslenia istniejacego do tej
pory statusu jednostki.

Jak zakomunikowal w koncu pazdzierni-
ka 2010 roku przedstawiciel sztabu mary-
narki wojennej, stawny okret Nr 1 rosyjskiej
floty — krgzownik Aurora ma zosta¢ pozba-
wiony etatowej zalogi, liczacej aktualnie (je-
sien 2010) 48 ludzi, w tym 6 oficeréw i 12
miczmanéw (chorazych). Zgodnie z dyrek-
tywa, podpisang przez dowddce marynarki
wojennej Rosji adm. Wladimira Wysockie-
go, zaloga okretu ma zosta¢ oficjalnie roz-
formowana z dniem 1 grudnia 2010, cho¢
z drugiej strony jak dotad nie zostal jeszcze
opracowany zaden szczeg6towy plan prze-
prowadzenia tych dzialan i brzydko méwiac
»zagospodarowania” pozyskanego ta droga
personelu.

Krazownik ma pozosta¢ jedynie okre-
tem-muzeum jako filia Centralnego Mu-
zeum Marynarki Wojennej w Sankt Peters-
burgu, zachowujac przy tym (cho¢ juz tylko
nieoficjalnie) status okretu Nr 1 rosyjskiej
floty. To wlasnie, kwalifikowany jak zgodnie

Ujecie z poktadu dziobowe-
go Aurory.

Fot. Siergiej Batakin

podkreslaja wszystkie zrodla, cywilny per-
sonel wspomnianego muzeum ma przejaé
piecze nad Aurorg po zabraniu z jej pokla-
du etatowej zalogi.

Jak nieoficjalnie poinformowat jeden
z dawnych czlonkéw zalogi okretu, zmia-
na jego oficjalnego statusu pozwoli z jed-
nej strony na ulatwienie dostgpu na jego po-
ktad, a z drugiej ,a z drugiej, co zdaje sie by¢
argumentem réwnie, a moze nawet istot-
niejszym, umozliwi zarabianie na zabytku
pieniedzy, bowiem obecnie wstep na Auro-
re jest, a moze raczej byt bezptatny!

Zreszta argumenty o rzekomych
oszczednosciach, jakie maja by¢ osiagnie-
te w zwiazku ze zdjeciem krazownika ze
stanu marynarki wojennej, sg bardzo chet-
nie podnoszone, mimo ze, ze tak napraw-
de¢ nie bardzo posiadaja pokrycie w fak-
tach. Trzeba bowiem pamietaé, ze az 30
czlonkéw dotychczasowej zatogi stanowia
marynarze i podoficerowie, w znakomi-
tej wiekszosci z zasadniczej stuzby wojsko-
wej (nadal jeszcze obowigzujacej w Rosji),
ktérych miesieczny zotd wynosi okoto 600
rubli czyli odpowiednik 20 dolaréw ame-
rykanskich. Jest to na tyle oszotamiajaca
kwota, ze zapewne nie uda si¢ w Sankt Pe-
tersburgu znalez¢ nawet marnej sprzatacz-
ki, gotowej czysci¢ poklad, a co dopiero
moéwi¢ o niezbednych specjalistach tech-
nicznych.

Maciej S. Sobanski

Decyzja o pozbawieniu Aurory szkiele-
towej zalogi, a co zatem idzie statusu okre-
tu ,bojowego” wywolala w Rosji szeroka fale
dyskusji i komentarzy, ktérych ton wynikal
z reguly z politycznego zaangazowania ich
uczestnikow. Najzarliwiej, a zarazem najgto-
$niej w obronie krazownika wystapili komu-
niéci z KPRF Giennadija Ziuganowa, dla ktd-
rych okret byt niejako §wigtym symbolem
rewolucji, a szerzej, to chyba i calej minio-
nej $wietnoci. Zreszta okret pozostaje nadal
symbolem rosyjskiej, ale i radzieckiej floty, dla
przewazajacej wiekszoéci kadry wspolczesnej
marynarki wojennej, co znalazto nawet swoj
wyraz w oficjalnym komunikacie méwigcym
o zachowaniu krgzownika - symbolu, tyle tyl-
ko, ze juz wylacznie jako obiektu muzealnego.

Swdj akces wzgledem Aurory, po jej wy-
cofaniu ze stanu floty zlozyla takze Nachi-
mowska Szkota Marynarki Wojennej, a pre-
cyzyjniej Stowarzyszenie Nachimowskie,
organizacja spoteczna, skupiajaca jej daw-
nych absolwentéw i wspoélpracownikéw.

~Aurora” — problemoéw cigg dalszy

Kroki te pozostaja zapewne w zwiazku z za-
miarem wladz przeniesienia w niedalekiej
przysztosci szkoly, w poblizu siedziby kto-
rej znajduje sie miejsce postoju (jak chca
niektérzy ,wiecznego’) kragzownika, z Sankt
Petersburga do Kronsztadu.

Zresztg ubiegajacych si¢ o schede w po-
staci stynnego okretu jest wiecej, bowiem
zainteresowanie jednostka jako niezmier-
nie cennym zabytkiem rosyjskiej mysli tech-
nicznej wyrazila réwniez Zjednoczona Kor-
poracja Stoczniowa, grupujgca stocznie
produkcyjne, biura projektowe oraz przed-
siebiorstwa zwigzane z przemystem stocz-
niowym, ktéra pragnie przeja¢ samodziel-
nie piecze nad Aurorg.

Zatem, cho¢ wszystko wskazuje, ze zapadt
juz ostateczna decyzja o definitywnym wyco-
faniu Aurory ze sktadu rosyjskiej marynarki
wojennej, to jednak dalsze losy historyczne-
go krazownika nadal pozostaja jeszcze wiel-
ka niewiadomg i zapewne bedzie tak co naj-
mniej do wiosny 2011 roku. Nalezy mieé
tylko nadzieje, ze Jutrzenka (niekoniecznie
rewolucji!), do ktdrej w jej ponad stuletnich
dziejach szczescie usmiechalo si¢ juz po wie-
lokro¢, przetrwa i te obecne zawirowania,
bo przeciez mimo wszystko stanowi nie tyl-
ko kawat historii budownictwa okretowego,
dziejéw samej Rosji, ale po czedci takze $wia-
taito bez wzgledu na wszelkie konotacje wy-
darzen, ktérych byla uczestnikiem. @
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(Danla)

0Od 1956 do 2008 podstawowe szkolenie
kadr wstepujacych do dunskiej Krolewskiej
Marynarki Wojennej odbywalo si¢ na tere-
nie oérodka szkoleniowego Auderad poto-
zonego nad brzegiem najwiekszego dun-
skiego jeziora Arresg, okoto 50 kilometréw
na pdtnocny-zachéd od Kopenhagi.

Osrodek zbudowano w konkretnym celu
- mial on zapewni¢ kadetom wstepujacym

do stuzby w marynarce pelen zakres pod-
stawowych szkolen.

Jednym ze specjalnych obiektéw znaj-
dujacych sie na jego terenie byt ,okret”
szkolny LAPPEDYKKEREN. Nie byl to
prawdziwy okret, a jedynie atrapa o dltu-
gosci 36 i szeroko$ci 8 metrow, zbudowa-
na po to, by kadeci mogli na niej pozna-
wa¢ podstawowe terminy morskie. Co to

Grupy kadetow wspodtzawodnicza na poktadzie LAPPEDYKKERENA w 1962 r.

LAPPEDYKKEREN zostat zmontowany z fragmentow jednostek
konczacych stuzbe - patrolowcéw typu Krieger i tratowcow
typu Selgven.

Fot. H. Rgrskov

sterburta, a co bakburta, gdzie jest dzidb,
a gdzie rufa, jak salutowa¢ przy wchodze-
niu na poktad, jakie nazwy maja rézne liny
cumownicze i pachotki - tego i wielu in-
nych rzeczy dowiadywali si¢ przyszli ma-
rynarze na pokladzie LAPPEDYKKE-
RENA. Zastosowanie atrapy stojacej na
ladzie pozwalato zaoszczedzi¢ wiele cza-
su, gdy po podstawowym szkoleniu, re-

Fot. H. Rerskov
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LAPPEDYKKEREN - ,okret” szkolny Krélewskiej Marynarki Wojennej Danii

kruci otrzymywali przydzialy na prawdzi-
wych okretach.

Nazwa LAPPEDYKKEREN w jezyku
dunskim oznacza perkoza, jednak ,lappe”

moze réwniez znaczy¢ ,,poskladany z cze-
$ci zapasowych’, co doktadnie oddaje isto-
te jednostki. Zostata ona bowiem zmonto-
wana z fragmentdéw tratowca typu Seloven

LAPPEDYKKEREN w osrodku szkoleniowy Audergd | w 1994 r.

]
I..:'-..

Krol Frederik (Fryderyk) IX (w stopniu admirata)
przeprowadza inspekcje LAPPEDYKKERENA,
w czasie wizyty w osrodku szkoleniowym
Audergd, 4 lipca 1967 .

Fot. Danish Armed Forces Library

i torpedowcow typu Krieger (po roku 1952
jednostki przeklasyfikowano na patrolow-
ce). Oba typy konczyly stuzbe pod koniec
pigédziesiatych.

W 2008 osrodek Audered zostal za-
mkniety z powodu redukcja wydatkéw,
a podstawowe szkolenie personelu ma-
rynarki wojennej przeniesiono w rejony
péinocnej Jutlandii, gdzie w poblizu bazy
w Frederikshavn potozony jest inny osro-
dek treningowy Krdlewskiej Marynarki
Wojenne;j.

Nagle okazalo si¢, ze LAPPEDYKKE-
REN jest zbedny, jednak jego historia jesz-
cze si¢ nie zakonczyla. Znajdujace si¢ Fre-
derikshavn muzeum fortyfikacji - Bangsbo
Fort zdecydowalo sie ,,przygarna¢” LAPPE-
DYKKERENA. W 2008 jednostke pocigto
na sze$¢ czedci, a nastepnie zaladowano na
trzy niskopodwoziowe przyczepy, ktore wy-
ruszyly z o$rodka Audered, kierujac si¢ do
jej nowej przystani.

Zgodnie z planem LAPPEDYKKE-
REN, znajdujacy sie w muzeum fortyfikacji
Bangsbo Fort, ma wygladac jak nowy latem
roku 2011. @

Tlumaczenie z jezyka angielskiego
Kazimierz Zygadlo

Fot. Bo Fanss




